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wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska, zwana powszechnie jako przekop
przez Mierzeje Wislana. Zakonczenie projektu planuje sie na 2022 rok, jednak mimo
daleko posunietego procesu realizacji nie brakuje Srodowisk, dla ktorych nie powinien

on w ogole dojs¢ do skutku.

Krzysztof Trojan
Magister geografii, Uniwersytet Jagiellofiski

Recens — Mierzeja Swieza) nie jest pomystem nowym.

Pierwsze wzmianki o jej realizacji pochodza z czaséw
panowania Stefana Batorego (XVI w.). Istniaty wéwczas plany
rozwiniecia z Elblaga portu wojennego konkurencyjnego
do Gdanska, ktére z poczatku nie uznato elekcji nowego
monarchy i w porozumieniu z Danig zablokowalo Zalew
Widlany i port w Elblagu. Kolejne plany pojawity sie w XIX
w., przybierajac coraz bardziej konkretne ksztatty w okresie
p6zniejszym: w latach 30., po Il wojnie $wiatowej, a nastep-
nie w latach 80.

Idea przekopu przez Mierzeje Wislang (dawniej: Mare

Krotka historia konfliktu

Obecnie realizowany projekt zaktada utworzenie prze-
kopu ze §luza oraz toru wodnego przez Zalew Wislany i po-
glebiona rzeke Elblag, ktérym towarzyszy¢ maja na mierzei
falochrony od strony Baftyku, port ostonowy oraz dwa mosty
drogowe taczace rozdzielone czesci ladu.

Projekt przedstawiany jest jako inwestycja priorytetowa
o doniostym znaczeniu dla interesu cafego kraju. Ten punkt
widzenia nie znajduje jednak petnego poparcia wsréd miej-
scowej ludnosci, samorzadéw, ekonomistow czy wreszcie
pracownikéw naukowych i oséb zaangazowanych w ochrone
Srodowiska.

Do zatwierdzonej w grudniu decyzji srodowiskowej o in-
westycji zgloszone zostaly liczne zastrzezenia ze strony za-
rzadu wojewddztwa pomorskiego oraz szesnastu réznych
organizacji ekologicznych. Tymczasem przed rozpatrzeniem
whiosku odwofawczego rozpoczeto na Mierzei wycinke
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drzew, poniewaz budowie przekopu nadano w dokumentach
rygor natychmiastowej wykonalnosci z uwagi na wazny inte-
res publiczny.

Skargi ekologéw na podjeta decyzje ptyna réwniez do Bruk-
seli, gdzie sprawa przekopu sygnalizowana byta od trzech lat,
cho¢ zalecano wstrzymanie sie z pracami do czasu oceny jej
zgodnosci z przepisami unijnymi. Z kolei polskie ministerstwo
odpowiada, ze zgodnie z prawem Unii inwestycja dotyczaca
bezpieczenstwa panstwa nie wymaga zgody Komisji Europej-
skiej.

Liczne zastrzezenia, wlacznie z interwencjami we wia-
dzach unijnych, kieruje pod polskim adresem réwniez strona
rosyjska. Nasi wschodni sasiedzi podnosza argument o wply-
wie przekopu na Srodowisko w granicach ich strefy przy-
brzeznej. Jednoczednie pojawily sie informacje o wielkich
inwestycjach planowanych przez Rosjan na ich czesci Mierzei
— ma tam powsta¢ m.in. osrodek naukowy, delfinarium oraz
liczne kompleksy rekreacyjne.

Skarby Mierzei Wislanej

Mimo administracyjno-prawnych sporéw, wartoé¢ $rodo-
wiskowa Mierzei pozostaje niekwestionowana. Jej peryferyj-
ne polozenie, ograniczone przestrzennie mozliwosci rozwoju
osadnictwa (pierwsze state osiedla powstaty w XV/XVI w. ich
pozostatoscia w postaci polderu jest cze$¢ réwniny przyzale-
wowej) i mate znaczenie rolnicze sprzyjato niskiej presji sro-
dowiskowej. Stan ten utrzymywat sie do XIX w., kiedy dostrze-
zono miejscowy potencjat wypoczynkowo-rekreacyjny. Na-
wet p6Zniejsze okresy wzrostu antropopresji w miedzywojniu
i po 1990 r. nie zniweczyly gtéwnych waloréw Srodowiska,
ktére chronione jest w obrebie Parku Krajobrazowego Mierzei
Wislanej, sieci NATURA 2000 i trzech rezerwatéw przyrody.

Usytuowanie miedzy stonym $rodowiskiem morskim
a stodkowodnym  zbiornikiem o charakterze lagunowym



stworzyty warunki do wyksztalcenia sie na Mierzei specyficz-
nych ekosysteméw. Pod wzgledem florystycznym sa to m.in.
zréznicowane zbiorowiska lagun przybrzeznych, szuwaréw
nadzalewowych i roslinnosci halofilnej.

W XIX w. pierwotne lasy Mierzei ulegly niemal catkowitemu
wytrzebieniu, co spowodowato uaktywnienie proceséw eo-
licznych. W celu ich ograniczenia zastosowano powszechne
ochronne nasadzenia, ktérych pozostatoscia jest wspétczesny
nadmorski bér iglasty zajmujacy 90% powierzchni Mierzei
Wislanej. Pozostate 10% stanowia cenne zbiorowiska lasu
brzozowo-debowego, olséw czy brzezin bagiennych, a takze
okofo 200-letnich bukéw (rezerwat Buki Mierzei Wislanej).

Mierzeja jest tez unikalng ostoja i miejscem legowym pta-
ctwa wodno-btotnego (280 chronionych gatunkéw ptakéw)
oraz domem m.in. dla 20 chronionych gatunkéw ssakéw.

Mierzeja Widlana stanowi interesujaca, cho¢ stosunkowo
mioda forme rzezby przybrzeznej, ktérej osady miazszosci 20
m powstawaly poczawszy od ustapienia transgresji litoryno-
wej Battyku (czyli ok. 5 tysiecy lat temu). Od tego czasu prady
przybrzezne stopniowo faczyly powstajacy ciag piaszczystych
wysepek, ktéry uzyskat ciagloé¢ dopiero w péznym srednio-
wieczu.

Whbrew pozorom Mierzeja nie zaczyna sie u zachodniego
brzegu Zalewu, lecz siega terenéw dzisiejszego Sopotu, a jej
poczatkowy odcinek zyskat potaczenie z ladem na skutek
przyrostu osadéw w delcie Wisly. Z tego wzgledu rzeczywista
dtugos¢ mierzei az do Pétwyspu Sambijskiego wynosi prawie
100 km.

W urozmaiconej powierzchni Mierzei wyrézniaja sie trzy
ciagi wydm: brunatne — pozostatosci watéw brzegowych
cofajacego sie morza, zétte — mlodsze i najbardziej okazafe
(nalezy do nich Wielbtadzi Garb o wysokosci 49,5 m n.p.m. —
najwieksza stata wydma w Europie), oraz wydmy najmtodsze
— biafe, ciagnace sie wzdiuz plaz i podlegajace naturalnym
przeksztatceniom. Unikalnym elementem srodowiskowym sg
tzw. wydmy szare, czesciowo tylko ustabilizowane przez ro-
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$linno$¢, przez co zachodzi¢ na nich moga aktywne procesy
eoliczne.

Powyzsze uwarunkowania tworza znaczny potencjat wy-
poczynkowo-turystyczny Mierzei, do ktérego doda¢ mozna
réwniez dogodne warunki klimatyczne (wzbogacenie w jod,
jedno z najwyzszych wartosci usfonecznienia w Polsce), wy-
stepowanie solanek o temperaturze ponad 20°C (Krynica
Morska), a takze enklawy tradycyjnego budownictwa oraz
Swiadectwo martyrologii — pozostatos¢ obozu koncentracyj-
nego Stutthof.

Przekop w interesie Polski

W $wietle tak licznych waloréw $rodowiskowych Mierzei
nalezy zada¢ pytanie o wage argumentéw przemawiajacych
za trwala ingerencja w jej krajobraz. W pierwszym rzedzie
wskazuje sie na mozliwos¢ bezposredniego pofaczenia mie-
dzy Zalewem Wislanym a Baltykiem bez potrzeby przepty-
wania przez terytorium Rosji w Ciesninie Pitawskiej. Skraca
to nie tylko koszt i czas transportu, lecz uniezaleznia nowe
potaczenie od Rosji. Po 1990 r. zdarzaty sie bowiem okresy
blokowania ciesniny przez strone rosyjska, przyczyniajace sie
po 2006 r. do zatamania portu w Elblagu. Od 2009 r. obowia-
zuje polsko-rosyjska umowa o zegludze, ktéra nie obejmuje
jednak statkéw handlowych pod obcymi banderami, co prze-
ktada sie na utrudnienia w transporcie towaréw.

Ponadto bez ustaler nie moga przeptywac przez Ciesnine
Pitawska inne jednostki polskie np. strazy granicznej. Zwraca
sie tutaj uwage nie tylko na kwestie bezpieczenstwa gospo-
darczego Polski, ale na catej wschodniej flance Unii Europej-
skiej, a takze strategiczne — mozliwosci manewrowych pol-
skich jednostek wojskowych.

Nowy szlak wodny ufatwi dostep do portu w Elblagu, przy-
czyniajac sie do jego rozwoju (3- 4-krotny wzrost przepusto-
wosci) i jednoczesnego odcigzenia portéw w Gdarnsku i Gdy-
ni, stanowiac mozliwy przyczynek do czesciowego ozywienia

Pomnik upamietniajacy pierwsze wbicie topaty pod przekop Mierzei Wislanej
w Katach Rybackich, zrodto: Wikipedia

Wizualizacja projektu kanatu, zrodto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia, Urzad
Morski w Gdyni
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Plantoruwodnego, zrédto: Karta Informacyjna Przedsiewziecia,
Urzad Morski w Gdyni

Wat wydmowy Mierzei Wislanej, zrédto: Karta Informacyjna
Przedsiewziecia, Urzad Morski w Gdyni

zeglownosci Wisty. Nastapi¢ ma wzrost liczby miejsc pracy
w obstudze portu, logistyce, transporcie towaréw i ozywio-
nym transporcie osobowym — wodnym. Przekop przez Mie-
rzeje ma tez stworzy¢ szerszg oferte szlakéw zeglarskich, sta-
nowiac impuls dla rozwoju turystyki. Dodatkowo przeniesie-
nie transportu na linii Elblag-Tr6jmiasto z drég na wode obniza
koszty tranzytu, odciaza ruch drogowy i zmniejsza zwigzana
z tym emisje CO,.

Gtosy przeciwne

Gléwne argumenty strony przeciwnej dotycza w pierwszej
kolejnosci wzgledéw Srodowiskowych: zniszczonych sied-
lisk i ostoi réznorodnych organizméw — w tym migrujacych
wzdltuz mierzei morswinéw, licznych gatunkéw ptakoéw (kory-
tarz ekologiczny ,\Wybrzeze Batftyku” ma znaczenie ponadre-
gionalne) oraz tarlisk potawianych w Zalewie ryb.

Przekop ma obnizy¢ walory estetyczne Mierzei, zniszczy¢
fragment cennej wydmy szarej, a na skutek wlewania si¢ wod
morskich do Zalewu Wislanego spowodowa¢ nieodwracalne
zmiany ekosysteméw. Budowa falochronéw przyportowych
moze zakl6ci¢ przybrzezng hydrodynamike i spowodowac
niszczenie plaz (jak na Mierzei Helskiej po wybudowaniu
falochronu portu we Wiadystawowie, co wymusza duze na-
ktady na rewitalizacje tamtejszych plaz), a pogtebianie toru
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wodnego (takze w fazie uzytkowania, co generuje dodatkowe
koszty), ma spowodowac¢ znaczne zamulenie Zalewu Wisla-
nego. Moze temu towarzyszy¢ uwolnienie zalegajacych przy
dnie zwiazkéw azotu, fosforu oraz inne zanieczyszczer.

Przekop stanowi¢ bedzie kolejng na Mierzei bariere migra-
cyjna dla zwierzat, ktére ponadto ucierpia na skutek hatasu,
zanieczyszczefi i wzmozonego ruchu w czasie realizacji in-
westycji. Do tego nalezy doda¢ obawe o wzrost zanieczysz-
czenia wod spowodowanych ruchem statkéw, co obnizy po-
tencjat turystyczny regionu — jego gtéwnego zrédta dochodu.

Wreszcie uwaza sie, ze przeszacowany zostat wptyw inwe-
stycji na rynek pracy, turystyke (ewentualnie wzrost turystyki
zwiekszy antropopresje na Zalewie Wislanym) i podniesienie
rangi portu w Elblagu, ktéry nadal pozostanie osrodkiem pery-
feryjnym wobec wiekszych portéw, zdolnym obstugiwac¢ tylko
mniejsze jednostki.

W odpowiedzi na powyzsze uwagi inwestycja przewiduje
szereg dziafaih kompensacyjnych: utworzenie na Zalewie Wi-
Slanym strefy ciszy z zakazem ruchu, sztucznych miejsc lego-
wych w pfatach przeniesionej roslinnosci szuwarowej, posze-
rzenie istniejacych rezerwatéw przyrody, a przypuszczalnie
réwniez przychylna decyzja o powstaniu czterech nowych.

W trakcie samej realizacji zastosowane maja by¢, siegajace
dna, wodne kurtyny oddzielajace podwodny plac budowy,
a takze pogfebiarki minimalizujace zmetnienie wody. Wska-
zuje sie tez, ze faktyczne straty priorytetowych siedlisk lagu-
nowych wyniosg jedynie 2-5% ich catkowitej powierzchni.

Z urobku uzyskanego podczas realizacji przekopu powstac
ma na Zalewie Wislanym sztuczna wyspa o powierzchni 1,8-
3 km?, ktéra stworzy zastepcze siedliska ptakéw. Pozostata
czes¢ refulatu moze by¢ wykorzystana do budowy polderu
w poblizu kanaftu (tam mogtaby powsta¢ marina jachtowa)
lub zdeponowana w sasiedztwie portu, przez co zasili ona
odcinek wybrzeza narazonego na potencjalny wzrost abrazji
morskiej, ktéra oceniono na potencjalnie niewielka, tzn. 5-10
m w odlegtoéci do ok. 200 m od przekopu.

Ponadto obliczono, ze wptyw kanatu na warunki hydro-
logiczne Zalewu Wislanego ma by¢ niewielki i ograniczony
przestrzennie — dzieki zamykanej $luzie (otwieranej 4 razy na
dobe), wlew wéd morskich ma nie przekracza¢ sumarycznie
0,05% objetosci zalewu. Glosy krytyczne méwia jednak, ze
ogot tych dziafari nie jest w stanie zrekompensowac faktycz-
nych strat.

Problemy i perspektywy dla Mierzei

Sprawa przekopu Mierzei, cho¢ bardzo istotna i skupia-
jaca uwage catego kraju, moze paradoksalnie przykry¢ sze-
reg innych probleméw, ktére dotycza tego cennego zakatka
Polski. Od kilkunastu lat powtarzaja sie tam bowiem préby
forsowania szeroko zakrojonych inwestycji (siegajacych 3%
powierzchni Mierzei — wiecej niz na Mierzei Helskiej), zakt6-
cajacych miejscowy krajobraz i fad przestrzenny — osrodkow
rekreacyjnych, parkéw rozrywki, parkingéw i wielkogabaryto-
wych nieruchomosci. Donoszono o przypadkach niegospo-
darnosci ze strony wiadz Parku, stwarzajacych podstawy do
wydawania niewtasciwych decyzji o zabudowie, a takze nie-
prawidlowosci w procedurach planistycznych. Pozostatoscia
tych dziatan sa lokalne inwestycje architektonicznie zaburza-
jace krajobraz i fad przestrzenny, kempingi pofozone w stre-
fach wydmowej i nadzalewowej czy chaotyczna zabudowa
pensjonatowa i sezonowe zagospodarowanie plaz (dotyczy to
glownie Krynicy Morskiej).



Presja turystyczna wymusza wzrost zapotrzebowania
w energie, ktéra ze wzgledéw ekologicznych planowano
pozyskiwa¢ gtéwnie z gazu dzieki przediuzeniu gazociagu
z Nowego Dworu Gdanskiego (planowano finalizacje w 2020
r.). Nie wiadomo jednak, jak wyglada¢ bedzie realizacja tego
projektu w perspektywie budowy przekopu, tym bardziej, ze
poprowadzenie gazociagu wiazatoby sie z ingerencja w $ro-
dowisko Mierzei.

Ciekawym zagadnieniem sg tez lokalne zasoby surowco-
we. Wystepujace tutaj poktady bursztynu sg jeszcze w fazie
oceny, natomiast szacunki wartosci , baftyckiego zfota” w ob-
rebie pasa inwestycji przekopu méwia o kwocie rzedu 100
milionéw zt. Zloza te nie sa eksploatowane na duza skale,
jednak na Mierzei miejscami spotka¢ mozna nielegalne wy-
robiska dewastujace cenne przyrodniczo wydmy i szate ro-
Slinng.

W przesztosci rozwazane byto takze eksploatowanie miej-
scowych rud uranu, ktérych slady odkryto w latach 70. i 80.
Ich zasoby mogace wynosi¢ 20 tys. ton pierwiastka, nie sa
ostatecznie poznane z powodu niemoznosci przeprowadze-
nia wiercen sondazowych. Z uwagi na kwestie sSrodowiskowe
i ekonomiczne (gtebokos¢ zalegania rud uranowych na pozio-
mie 800 m) nie ma obecnie mozliwosci szerszej eksploatacji
wymienionych surowcdw, przy czym nie wiadomo czy w nie-
okreslonej przysztosci nie nastapi zmiana priorytetéw — po-
dobnie jak obecnie w przypadku realizacji przekopu.

Sprawie przekopu Mierzei, podobnie jak innym kon-
fliktom ekologicznym, towarzysza silne emocje. Wynika to
z faktu, ze tego typu sytuacje problemowe stawiaja pytania
o nadrzedno$¢ celéw Srodowiskowych wzgledem gospodar-
czych i spotecznych, a z drugiej strony sktaniaja do szukania
kompromisow.

Decydenci realizacji przekopu Mierzei Wislanej nie przy-
chylili sie do opcjonalnych wersji projektu — poszerzenia toru
wodnego przez Wiste i Szkarpawe lub transportu towaréw
miedzy Elblagiem a Gdariskiem nowymi potaczeniami drogo-

wymi. Niemniej jednak mozliwe jest podejmowanie rozwig-
zan alternatywnych bez przeciwstawiania przyrody czlowie-
kowi. W przypadku Mierzei Wislanej mégtby to by¢ ladowy
transport statkéw, ktéry znajduje zastosowanie m.in. w Polsce
na Kanale Ostrodzko-Elblgskim.

Mozna mie¢ nadzieje, ze sprawa zmierza¢ bedzie do roz-
wigzania pozbawionego podziatu na zwyciezce — cztowieka
oraz przegranego — srodowisko. Lub odwrotnie.

LINKI:

B www.parkmierzeja.pl — witryna Parku Krajobrazowego Mierzei Wislanej
1 www.umgdy.gov.pl — Urzad Morski w Gdyni

1 www.gospodarkamorska.pl

I www.portalmorski.pl
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