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Obrona powietrzna

Moskwy 1941

KRZYSZTOF JANOWICZ

W pierwszych tygodniach operacji Barbarossa wojska niemieckie wdzieraly sie coraz giebiej
w terytorium sowieckiej Rosji. Oczywistym zakonczeniem kampanii wydawato sie by¢ zdobycie
Moskwy i unicestwienie serca komunizmu. Oszatamiajace sukcesy Niemcow wskazywatly na to,
ze los sowieckiej stolicy faktycznie jest przesadzony. Jednak Rosjanie nie zamierzali jej oddac

bez walki i jako pierwsi przekonali sie o tym piloci Luftwaffe.

wat swoich zamiaréw wobec jej gtéwnych

miast. Szef Sztabu Generalnego Weh-
rmachtu, Gen. Franz Halder, pod datg 8 lipca
1941 roku zapisat:

Stanowczg decyzja Fiihrera jest zréwnanie z ziemig
Moskwy i Leningradu w celu zapobiezenia pozostawie-
nia w tych miastach ludzi, ktérych przez zime musie-
liby$my karmic. Miasta majq zostac zniszczone przez
lotnictwo."

Przez pierwsze tygodnie walk w Rosji Luft-
waffe miata wazniejsze zadania niz zréwnanie
z ziemig sowieckiej stolicy. Jej samoloty nie-
ustannie operowaty nad polem walki udzielajgc
bezposredniego wsparcia wojskom naziemnym,
petnigc role latajgcej artylerii, ktéra torowata
droge czotgom i piechocie. Niemieckie lotnictwo
stanowito bardzo wazny element Blitzkriegu,
a w wielu wypadkach stanowito gwarancje suk-
cesow Wehrmachtu, skutecznie uniemozliwia-
jac przegrupowania sowieckich wojsk i rozbijajgc
kontruderzenia.

Formacje Do 17, He 111 i Ju 88 bombardowaty
magazyny, sktady zaopatrzenia lub stanowiska
dowodzenia i byly wykorzystywane zaréwno do
zadan strategicznych, jak i wsparcia wtasnych
wojsk. Jednak sami Niemcy nie byli zachwyceni
taka uniwersalnoscig swoich zatog, poniewaz
latajgc nisko nad ziemig dwusilnikowe bombowce
stanowity duzy cel, ale Niemcy nie posiadajgc
odpowiedniej ilosci samolotéw szturmowych, nie

P lanujac atak na Rosje Adolf Hitler nie ukry-

' Franz Halder, ,Dziennik wojenny", MON, Warszawa
1974, t. 11l s. 85.

mieli innego wyjscia. Do wsparcia Wehrmachtu
lepiej nadawaty sie bombowce nurkujace, ale
takich byto w Luftwaffe zbyt mato. Dlatego zatogi
bombowcoéw czesto byly zmuszone dziata¢ nad
polem walki, a nie w gtebi sowieckiego zaplecza,
gdzie mozna byto niszczy¢ fabryki i przerwac klu-
czowe linie komunikacyjne wroga. Zupetny brak
w Luftwaffe strategicznego lotnictwa bombowego
dalekiego zasiggu ujawnit si¢ juz rok wczesniej
podczas bitwy o Anglie, a byt jeszcze bardziej
widoczny na wielkich przestrzeniach Rosji. Dla-
tego ataki na dalekie cele wykonywano zawsze
pod ostong nocy liczac na stabszg obrone. Przed
wojng istniat program tzw. Ural-bomber, ktdry
miat zapewni¢ Niemcom bombowce dalekiego
zasiegu, ale okazato sie, ze przemyst Ill Rze-
szy nie jest w stanie wyprodukowac samolotow
podobnych do amerykanskich B-17 czy B-24 i po
zbudowaniu kilku prototypéw (Do 19 i Ju 89) pro-
gram anulowano. Podobnie byto z p6Zniejszym
i definitywnie spdznionym projektem America-
-bomber.

PRZYGOTOWANIA OBRONY

Tak jak kazda stolica panstwa, Moskwa miata
wiasng obrone przeciwlotniczg. Warto dodac, ze
bardzo silng i dobrze zorganizowang. Jej zarania
siegaty poczatku lat 30. XX wieku, gdy zaczeto
tworzy¢ podstawy systemu obrony przeciwlot-
niczej ZSRS w formach, ktére funkcjonowaty
nastepnie przez niemal 20 lat. Istotng role petnita
Moskwa, czemu towarzyszyty dziatania majgce
na celu jako$ciowe i ilosciowe wzmocnienie jej

obrony. Jednak z tymi dziataniami réznie bywato,
bo najpierw obrone powierzono tylko 1. Dywizji
Artylerii PWO z pominigciem mysliwcow i dopiero
w 1932 na przedmiesciach rozmieszczono 57. IAB
(brygade mysliwskg) wyposazong w mysliwce I-5,
potem wymienione na |-15i I-16.

Przez kolejne lata jednostki artylerii przeciw-
lotniczej uzbrajano w dziata wzdr 1931 kalibru
76 mm, posiadajace jak na swoje czasy dobre
charakterystyki balistyczne i umozliwiajgce zwal-
czanie samolotéw przeciwnika na wysokos$ciach
do 9000 m. Wprowadzono do uzbrojenia takze
poczwdrne stanowiska przeciwlotniczych kae-
mow, przeznaczone do zwalczania samolotow
na matych wysokosciach. Pojawit sie tez pierw-
szy, jeszcze bardzo wadliwy system automa-
tycznego kierowania ogniem PUAZO-1, wpro-
wadzono podwaojne balony zaporowe KB-KN
w systemie tandem, a takze rozpoczeto testy
stacji wykrywania celéw Prozzwuk-1, w ktérych
reflektory byty synchronizowane z urzgdzeniami
nastuchowymi. Rdwnoczesnie rozpoczeto proby
instalowania sprzetu radiowego na samolotach
mysliwskich, ale wyniki byty Zenujgco stabe.

Woéwczas nadszedt krwawy rok 1937 i sta-
linowskie czystki nie ominety dowddztwa
Moskiewskiego OW. Wielu doswiadczonych
wyzszych i $rednich oficerdw zostato areszto-
wanych pod zarzutem udziatu w spisku, skaza-
nych i rozstrzelanych. Sztabowcy, ktorzy wnie-
$li istotny wktad w wzmocnienie skutecznosci
obrony stolicy przed atakiem z powietrza zostali
oczyszczeni niemal do samego spodu.



Miejsca po zgtadzonych zajeli nowi oficerowie,
poprawni politycznie, ktérzy w 1938 roku utwo-
rzyli 1. Korpus PWO. Po mianowaniu marszatka
Budionnego dowodcag Moskiewskiego OW, okreg
znajdowat sie w uprzywilejowanej sytuacji, bo
bohater wojny domowej wielokrotnie zwracat si¢
Z prosbami bezposrednio do Stalina. Jednak ani
Budionny, ani jego przetozony, ludowy komisarz
obrony Woroszytow, jak tez wielu innych nie
znato zadan obrony przeciwlotniczej w systemie
sit zbrojnych i przypisywato jej pomocniczg role.
Nie dostrzegano znaczenia lotnictwa mysliw-
skiego, bo mozliwo$¢ nalotow, zwtaszcza noc-
nych, wrogiego lotnictwa na tak duzy osrodek jak
Moskwa nie byta powaznie rozwazana i nie ist-
niat Zaden plan ich odparcia nawet w ciggu dnia.

Konflikty zbrojne w Hiszpanii, Chinach, Mon-
golii i Finlandii, w ktorych uczestniczyli Rosjanie,
wywarty pewien wptyw na poglady kierownictwa
wojskowego. Jednym z gtéwnych wnioskdw po
zakonczeniu Wojny Zimowej byta konieczno$é
utworzenia wigkszych jednostek lotniczych i jako
podstawowg wprowadzono dywizje lotniczg. Dla-
tego latem 1940 roku na podstawie 57. IAB roz-
poczeto formowanie 24. IAD z piecioma putkami
mysliwskimi. Jednoczesnie tworzono duzg liczbe
nowych jednostek lotniczych, artyleryjskich
i innych, co doprowadzito do nagtego zapotrze-
bowania na kadre oficerska, ale z braku wykwali-
fikowanych oficeréw rozstrzelanych w czystkach
Stalina nierzadko dowodztwo obejmowali starsi
lejtnanci. Nie powinno wiec dziwi¢, ze przepro-
wadzone jesienig éwiczenia odpierania nalotéw
przeciwnika na Moskwe w dzien i w nocy, ujaw-
nity mnéstwo niedociggnieé.

Kolejne éwiczenia pozwolity stopniowo eli-
minowaé problemy, ale nigdy nie udato sig ich
catkowicie rozwigzac. Przed rozpoczeciem ope-
racji Barbarossa wokot Moskwy rozlokowano
jednostki 1. Korpusu PWO, ktérym dowodzit gen.
Zurawliew. W dniu 19 czerwca 1941 roku powo-
tano do zycia 6. IAK (Korpus Mysliwski) PWO,
ktérego zadaniem byta obrona Moskwy. Jego
dowddcg zostat ptk Iwan D. Klimow, do tej pory
dowodzacy 24. IAD, ktdrg rozwigzano, a putki
wcielono do 6. IAK. W sktad sztabu wtgczono
rowniez bedacy w fazie organizacji personel
dowddztwa 78. IAD.

W dniu 20 czerwca w sktad korpusu wchodzito
11 putkéw mysliwskich (IAP) — pie¢ juz istnieja-
cych i sze$¢ nowo formowanych, ktére mialy na

A Gtéwna site uderzeniowa Luftwaffe stanowity Srednie bombowce, ktére radzity sobie bardzo dobrze w zwalczaniu
celéw na linii frontu oraz w nalotach na obiekty przemystowe. Na zdjeciu Junkers Ju 88A z KG 3 Blitz podczas lotu

nad Rosja.

swoim wyposazeniu 389 mysliwcow rozlokowa-
nych w promieniu 100-120 km od miasta. Niemal
potowe ich samolotéw, bo 175 sztuk, stanowity
najnowsze mysliwce Jak-1, £aGG-3 i MiG-3
wyprodukowane w ciggu ostatnich kilku mie-
siecy. Nie ma w tym nic dziwnego, bo jednostki
wchodzace w sktad obrony Moskwy otrzymywaty
nowy sprzet wczesniej niz putki przy granicach.
Tylko 11. IAP juz w potowie maja 1941 roku
liczyt az 62 Jaki-1. Pozostatych 214 mysliwcow
stanowity przestarzate juz samoloty Polikarpow
I-15, 1-16 oraz I-153 Czajka. Stuzba w putkach
moskiewskiej obrony byta uwazana za wielkie
wyréznienie i ich piloci poczytywani byli za elite
sowieckiego lotnictwa. Dlatego tez ich kwalifi-
kacje byly wysokie, przynajmniej wedtug stan-
dardéow WWS. 169 pilotéw korpusu byto przy-
gotowanych do dziatan na matych i $rednich
wysokosciach, 150 do zadan na $rednich i wyso-
kich putapach, a 68 do latania w nocy.
Moskiewska strefa obrony przeciwlotniczej nie
ograniczata sie tylko do jednostek mysliwskich.
Pod rozkazami dowddcy obrony Moskwy, gen.
mjr Gromadina, byto sze$¢ putkow artylerii prze-
ciwlotniczej liczacych 548 dziat sredniego kali-
bru (76,2 i 85 mm) oraz 28 dziat matego kalibru
(37125 mm), a takze 81 czterolufowych stanowisk
kaeméw w putku karabindw przeciwlotniczych.

Wykorzystywano najlepsze dostepne wowczas
sowieckie uzbrojenie: m.in. 37-mm automatyczng
armate wz. 1939 z automatycznym celownikiem
i 85-mm armate wz. 1939. Jednak zapasy amu-
nicji do nich byty zbyt mate.

W dwoch putkach balondw zaporowych byto
68 balonow, ktére ostaniaty centrum Moskwy,
potudniowe i zachodnie podejscia oraz stacje
wodociggowe w Rubliowie i Szczytnikowie. Ser-
cem systemu obrony byt 337. batalion radiotech-
niczny WNOS (obserwacji powietrznej, powiada-
miania i tgcznosci), ktory miat pie¢ prostych stacji
radiolokacyjnych RUS-1 i RUS-2. Stacja RUS-2
Redut wykrywata cele powietrzne w promieniu
do 120 km, okre$lajac ich azymut, odlegtosc,
kurs, predkos¢ oraz przyblizong liczbe samo-
lotéw. Jednak nieskoordynowane dziatania réz-
nych szczebli dowodzenia utrudniaty optymaline
wykorzystanie stacji.

Obrona Moskwy siegata na odlegtos¢ ponad
200 km od miasta, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem kierunkéw zachodniego i potudniowego,
skad spodziewano sig najwigkszego zagrozenia.
Rozlokowano tam 120 z 580 stanowisk obser-
wacyjnych. Jednostki mysliwskie miaty zwalczaé
samoloty przeciwnika w odlegtosci wiekszej niz
80 km od stolicy, a nastepnie ich zadania przej-
mowata artyleria przeciwlotnicza.

Niebawem wyszio na jaw, ze pietg achillesowg
systemu obrony Moskwy wcigz byta tgcznosc,
poniewaz posterunkom obserwacyjnym brako-
wato radiostacii, ich obstuga byta Zle wyszkolona
i dlatego podstawowym $rodkiem komunikacji
byta tgcznos¢ przewodowa (telefoniczna). O ile
putki mysliwskie byty informowane o przelotach

| < Bezposrednie wsparcie oddziatow Wehrmachtu na polu

walki zapewniaty zatogi Sztukasow. Dzigki atakom z lotu
nurkowego, gdy celowanie odbywato sie catym samo-
lotem, prezentowano zdumiewajaca precyzje w nisz-
czeniu celow punktowych, takich jak schrony, mosty,
okrety, budynki sztabowe i warsztatowe, a nawet czot-
gi czy stanowiska artylerii. Na zdjeciu Ju 87B z 2./5tG 2
Immelmann podczas uzupetniania paliwa.
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A Kiedy niemieckie kolumny pancerne wdzieraty si¢ coraz gtebiej w terytorium Rosji do atakdw szturmowych Rosja-
nie rzucili wszystkie posiadane samoloty, w tym réwniez przestarzate dwuptaty. Jednak nawet I-15 oprécz broni
poktadowej mogty przenosic pod skrzydtami pociski rakietowe RS-82 lub lekkie bomby.

samolotdw, to nie mozna byto nimi kierowaé, gdy
znajdowaly sie juz w powietrzu.

Czas wielkiej proby zblizat sie nieubtaganie
i juz 22 czerwca 1941 roku nad Moskwg pojawit
sie pierwszy rozpoznawczy Ju 88, ktdry w ogdle
nie zostat przez Rosjan wykryty! Junkers prze-
leciat na wysokosci 10 000 m, wykonujac pierw-
sze zdjecia sowieckiej stolicy. Lot ten nie zostat
wykryty przez obrong i fakt o tej misji ujawniono,
gdy w zestrzelonym miesigc p6zniej bombowcu
odnaleziono zdjecia wykonane tego dnia.

1 lipca zaobserwowano w rejonie Wiazmy
samolot rozpoznawczy Ju 88 z 4.(F)/ObdL. Od
tego dnia samoloty rozpoznawcze Luftwaffe
zaczely systematycznie pojawiaé sie w rejonie
Moskwy. W okresie pierwszych trzech tygodni
lipca tamtejsze posterunki obserwacyjne zamel-
dowaty o dostrzezeniu 89 niemieckich samolo-
tow (czterech dziennie), czesto na putapie powy-
2ej 7000 metrow.

Misje rozpoznawcze wcale nie byly dla Luft-
waffe spacerkiem. Wszak na lotniskach wokét
Moskwy stacjonowato niemal 400 mysliwcow!
Pierwsza krew polata si¢ 2 lipca. Tego dnia z lot-
niska Wielkie Luki wystartowat Jak-1 z 11. IAP
pilotowany przez lejt. Goszko. Wkrétce po starcie
otrzymat zadanie przechwycenia niemieckiego
samolotu zwiadowczego, ktory kierowat sie
w strong Rzewa. Niebawem natknat sie na Hein-
kla 111 (W.Nr 4057, A1+CN) z 5./KG 53 z zatogg
Lt. Georga-Wilhelma Mayera. Goszko leciat na
jednym z przedprodukcyjnych Jakow, w ktorych
zacigcie broni byto czestym zjawiskiem. W akcie
desperacji Rosjanin $migtem Jaka roztrzaskat
ogon He 111, ktdry runat koto Rzewa, grzebigc
w swoich szczatkach catg zatoge i korespon-
denta wojennego Gefr. Dr Hansa Vohwinkera.
Z uszkodzonym $migtem sowiecki mysliwiec
wyladowat na najblizszym lotnisku. Po wymianie

> Latem 1941 roku niebo nad Rosja nalezato do pilotow
Messerschmittéw Bf 109, ktdrzy odnosili btyskotliwe
sukcesy stracajac setki sowieckich samolotéw. Na zdje-
ciu pilot 6./JG 51 sfotografowany pod koniec lipca 1941
roku na lotnisku Stary Bychow na potudnie od Mohyle-
wa. W JG 51 oznaczenie Il. Gruppe czyli biata pozioma
belke malowano przed kadtubowym krzyzem zamiast
przed ogonem, jak w innych jednostkach. Dlatego nu-
mery taktyczne nanoszono wprost na belke.

$migta samolot wrécit do stuzby, a lejt. Goszko
za pierwszy taran nad Moskwa otrzymat Order
Lenina.

Dzien wczes$niej nie wrécit z misji w rejon Mos-
kwy Ju 88 (F6+NH) z 1.(F)/122. Jego pilotem
byt p6Zniejszy kawaler Krzyza Rycerskiego Oblt.
Waldermar Lutsch, ktéry po awaryjnym lagdowa-
niu na terenie przeciwnika wraz z zatogg zdotat

A Wiosna 1941 na przedniej szybie ostony kabiny Bf 109
zaczeto instalowac dodatkowe szyby pancerne, ale
nie wszyscy byli temu chetni. Kiedy 12 lipca 1941
roku dowddca 6./JG 3, Oblt. Heinrich Sannemann,
zaatakowat formacje bombowcéw WWS zostat tra-
fiony przez strzelca i przezyt dzigki szybie pancernej.
Wies¢ szybko rozeszta sie po jednostkach Luftwaffe
i zaczeto je montowac we wszystkich Messerschmit-
tach, takze Bf 110. Na zdjeciu Oblt. Sannemann po
powrocie na lotnisko.

Psychoza nalotéw szybko rozgoscita sie
w stanowiskach WNOS i meldowano wiele fat-
szywych alarméw. Nie poprawiaty tej sytuacji
takze przeloty wtasnych samolotéw, ktdre czesto

byty przechwytywane przez sowieckie mysliwce,
a potem zapisywane jako nieprzyjacielskie. Tylko
w ostatnim tygodniu czerwca piloci 6. IAK zmu-
sili do lgdowania 19 sowieckich samolotéw, nie-
zgtaszajgcych przelotdw w rejonie Moskwy. Co
gorsza okazato sie, ze obstugom OPL brakuje
zgrania, dowodcy oddziatéw nie sg dostatecznie
wyszkoleni, a personel nie zna sylwetek samolo-
tow niemieckich, nie méwigc juz o ich podstawo-
wych parametrach.

Sowieckie dowddztwo stopniowo zapro-
wadzato dyscypling w oddziatach OPL. Kiedy
9 lipca przeprowadzono kontrole gotowosci
eskadry z 27. |IAP, stacjonujacej na Lotnisku
Centralnym, wyniki byty dalekie od oczeki-
wan. Wszystkie 15 mysliwcow rozmieszczono
pomiedzy okoto setkg samolotéw transporto-
wych TB-3, PS-84 oraz maszyn innych typdw.
Maskowania nie byto praktycznie wcale, a przy-
gotowanie dyzurnej pary mysliwcédw do startu
zajeto az 20 minut. Kontrola wykazata réwniez
szereg innych uchybien. Dowddca 6. IAK, ptk
Klimow, natychmiast nakazat w ciggu dwéch dni
zaprowadzi¢ porzagdek wymagany przez warunki
wojenne, a niedbatych dowddcow kara¢ az do
postawienia przed sgdem wojskowym. W kolej-
nych miesigcach to sformutowanie miato wielo-
krotnie pojawia¢ sie w rozkazach bojowych.

Dla sowieckiego dowddztwa nie byto zadng
tajemnica, ze wzmozona aktywno$¢ niemie-
ckich samolotéw rozpoznawczych nad Moskwg
oznacza niechybng ofensywe na tym kierunku.
Zdajgc sobie sprawe z zagrozenia postanowiono
wzmochi¢ sity obrony. W ciggu pierwszych trzech
tygodni lipca w rejon stolicy Sciggnieto kolejne
baterie przeciwlotnicze i ich stan w dniu 22 lipca
wynosit: 564 dziata kal. 85 mm, 232 kal. 76,2 mm,
248 dziatek kal. 37 mm i 336 przeciwlotniczych
kaemow. Z 318 do 618 wzrosta liczba reflektorow
przeciwlotniczych, ktére zostaty rozmieszczone
w szesciu rejonach. Do 124 zwigkszono réwniez
liczbe balondw zaporowych.

Rozbudowano réwniez sity 6. IAK. W dniu
6 lipca dotgczyty do niego 27. i 34. IAP, a 9 lipca
takze 123., 124. i 126. |AP. Ponadto do korpusu
wigczono dwie specjalne eskadry mysliwskie zto-
zone z pilotéw doswiadczalnych - 1. IAE dowo-
dzong przez A. W. Jumaszewa oraz 20. IAE pod
komendg N. N. Inoziemcowa. Ich piloci mieli
duze do$wiadczenie w lotach nocnych. Do dnia
21 lipca szeregi 6. |AK zostaty powiekszone jesz-
cze 033, 121.1423. IAP.
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Zagrozenie dla Moskwy rosto z kazdym dniem. Na odprawie w Berlinie
w dniu 14 lipca Adolf Hitler wydat rozkaz rozpoczecia bombardowa-
nia Moskwy sitami Luftflotte 2 wzmocnionej przez jednostki przenie-
sione z Europy Zachodniej. Dowddca Luftflotte 2, Gen-Feldm. Albert
Kesselring watpit w site sowieckiego lotnictwa mysliwskiego i uwazat,
Ze nie jest zdolne do wigkszego oporu. Nie byly to wcale mrzonki,
bo w ciggu pierwszego miesigca walk Rosjanie potwierdzili utrate
niemal 3000 samolotéw, cho¢ Niemcy doliczyli sig¢ ich grubo ponad
4000. Z kolei Luftwaffe utracita dotad nad Rosjg juz 1300 samolotow.
Kesselring obawiat sig artylerii przeciwlotniczej i nakazat zaatakowac
nocy, gdyz uwazat, iz Rosjanie w ogole nie majg nocnych mysliwcow,
a system obrony Moskwy jest stabszy niz Londynu.

Juz 10 lipca ukazata sig instrukcja dla jednostek mysliwskich bro-
nigcych Moskwe, ktéra okreslata zasady wspotdziatania wszystkich
$rodkow OPL zardwno w dzien, jak i w nocy. W ciggu dnia obowig-
zywata zasada, ze atak duzej grupy samolotéw przeciwnika przez
pojedynczy mysliwiec nie moze stanowi¢ przeszkody do otwarcia
ognia przez artylerig przeciwlotniczg. My$liwce miaty prawo ata-
kowac kazdy cel, nawet jesli znajdowat sie on juz pod ostrzatem
dziat przeciwlotniczych. Jednoczes$nie w strefach rozmieszczenia
balonéw zaporowych mysliwce nie mogty lata¢ ponizej 4500 m.
W nocy artyleria przeciwlotnicza i lotnictwo mysliwskie miaty dziata¢
w odrebnych strefach.

A Sowiecka propaganda lubita przedstawiac sielska atmosfere na lotniskach, gdzie piloci
grali przy samolotach w szachy, stuchali koncertéw albo $piewali i tariczyli. Wielu niemie-
ckich zotnierzy miato prywatne aparaty fotograficzne, ale w ZSRS bytoby to uznane za
pretekst do podejrzen o szpiegostwo i przywilej wykonywania zdjec nalezat do korespon-
dentow lub oficeréw politycznych. Na zdjeciu pozowana scenka, gdzie piloci 34. IAP PWO
Moskwy stuchaja koncertu fortepianowego przy swoich MiGach-3. Fortepian z artysta
ustawiono na skrzyni ciezarowki.

Jednoczes$nie ukazata sie dyrektywa, ktora nakazywata maksy-
malnie skrdci¢ czas przekazywania meldunkéw o wykrytych samo-
lotach przeciwnika z posterunkéw obserwacyjnych do centralnego
stanowiska WNOS. Nakazano pilne rozmieszczenie na linii Rzew-
-Wiazma-Briarsk samolotéw tgcznikowych petnigcych role samolo-
téw naprowadzania. Miaty one ostrzegac o pojawieniu sie nieprzy-
jaciela, podaza¢ ich kursem i naprowadza¢ wiasne mysliwce na
przeciwnika. Dwa dni pdzniej podzielono strefe obrony przeciwlotni-
czej na cztery sektory, doktadnie okre$lajac sity mysliwcow bronigce
kazdego z nich oraz wyznaczono dowodce osobiscie odpowiedzial-
nego za swoj sektor.

Do potowy lipca do 6. IAK dotgczono 120., 176., 177., 178.1 233.
IAP, natomiast 309. IAP wcigz formowano. Do wszystkich putkéw
trafiaty nowoczesne mysliwce wprost z fabryk lotniczych, dzieki
czemu liczba samolotéow nowych typéw stale rosta. 18 lipca do
obrony Moskwy wystano 33., 41., 123. i 126. |AP, ktorych piloci
zdazyli juz zdoby¢ doswiadczenie bojowe w pierwszych dniach
wojny. Dzieki temu liczba putkéw w 6. IAK wzrosta do 29. Podnio-
sto to liczbe mysliwcow korpusu do 585, przy czym w pordwnaniu
z 20 czerwca podwoita sie liczba nowych samolotéw (170 MiG-3,
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Malowat: Krzysztof Janowicz.

I MiG-3 (bfekitna 2) ze 120. IAP (6. IAK) lotnisko Alfierowo pod Moskwa, jesier 1941 roku.
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95 Jak-1i 75 £taGG-3 - razem 340), a takze
200 1-16 oraz 45 1-15, a wiec tgcznie 830. Jak
wida¢ oceny Kesselringa, co do sit sowieckich
mysliwcow byty btedne, bo juz sama ich liczba
robita wrazenie, tym wigksze, je$li uzmystowimy
sobie, Ze byly one skupione tylko wokot jednego
miasta i poréwnamy liczbe 754 mysliwcow RAF
bronigcych catych Wysp Brytyjskich latem 1940.
Do tego sity Luftwaffe byty o wiele mniejsze od
tych skierowanych przeciwko Anglii.

ogtoszono alarm. W powietrze poderwano az
173 mysliwce. 127 bombowcow leciato w jednej
formacji przelatujac kolejno nad Wiazma, Gzat-
skiem i Mozajskiem, a dolatujac do Moskwy for-
macja rozdzielita si¢ i kazda z grup skierowata
sie nad wyznaczony cel.

Rosjanie byli przygotowani na odparcie ataku.
W wyznaczonych strefach patrolowaty mysliwce,
a artylerzysci byli na swoich stanowiskach. Do
najwigkszej liczby przechwycen doszto migdzy

A Dwusilnikowe Messerschmitty Bf 110 miaty silne uzbrojenie czotowe (dwa dziatka 20 mmi cztery kaemy 7,92 mm),
a do tego na zaczepach pod kadtubem i skrzydtami mogty zabiera¢ bomby. Dzieki temu byty to bardzo skuteczne
samoloty szturmowe dziatajace na linii frontu i bliskim zapleczu, nierzadko atakujace lotniska WWS. Pod kabina
pilota widac godto SKG 210 w postaci biatej tarczy z konturem Wysp Brytyjskich i zéttym celownikiem. W ciagu
miesigca (miedzy 22 czerwca a 26 lipca 1941 roku) SKG 210 zgtosita zniszczenie 823 sowieckich samolotéw na
ziemi, 92 w powietrzu, 2136 pojazdéw oraz 165 czotgéw przy stracie 57 wtasnych Bf 110, gtéwnie od ognia z ziemi.

W ciggu pierwszego miesigca wojny w Rosji
Luftwaffe w rejonie Moskwy stracita tylko dwa
samoloty. W poniedziatek wieczorem 21 lipca na
niemieckich lotniskach trwata gorgczkowa krzata-
nina przed pierwszym nalotem na stolice ZSRS.
W nalocie mialy wzig¢ udziat Dorniery Do 17Z
ze Stab, I/KG 2, 9./KG 2 i lll/KG 3; Junkersy

Sotnecznogorskiem, a Golicyno, gdzie znajdo-
wato sie duze skupisko reflektoréw. O godzinie
22:29 reflektory uchwycity pierwszego napastnika,
co zapoczatkowato dzikg gonitwe po nocnym
niebie. Wsréd walczacych pilotéw byt dowddca
eskadry w 11. IAP, kpt. Konstantin N. Titienkow.
Pilotujgc Jaka-1 dostrzegt Heinkla 111 uchwy-

A Rosjanie wigzali wielkie nadzieje z Iekklm bombowcem Petlakow Pe-2, mimo ze samolot powstat jako dwu5|In|-
kowy mysliwiec. Z tego powodu miat waski kadtub i oficjalnie magt zabrac tone bomb, ale w praktyce zaledwie
potowe tego tadunku. Na dodatek pospiech w uruchamianiu produkgji wywotat wiele niedomagan. Skomplikowa-
nainstalacja elektryczna i hydrauliczna powodowata czasochtonny rozruch silnikéw, samolot byt trudny w pilotazu
podczas podchodzenia do ladowania, a obciazenie steréw byto na tyle duze, ze w ciasnej kabinie pilot musiat
sitowad si¢ z drazkiem sterowym podczas manewréw i nurkowania. Na zdjeciu zatogi Pe-2 po locie bojowym.

Ju 88 ze Stab, I. i II/KG 3, Stab, I. i I/KG 54
oraz Heinkle He 111 z IIl/KG 26, Stab i I./KG 28
(obie jednostki zostaty sprowadzone 19 20 lipca
z Franciji), a takze Stab, 1., II. I lIl./KG 53, Stab,
. i 1I./KG 55 oraz KGr 100. tgcznie nad Moskwe
skierowato sie 195 niemieckich bombowcow.

O godzinie 21.00 sowieckie posterunki obser-
wacyjne w rejonie Rostawl-Smolensk wykryty
zblizajaca sie formacje i na lotniskach 6. IAK

conego w stozek reflektorow. Wykonat kilka ata-
kow, po ktdrych bombowiec rungt w dét i rozbit
sie na zachdd od Zwenigorodu. Jego ofiarg padt
He 111P (G1+BM) z zatogg dowddcy 4./KG 55,
Oblt. Harmsa. Podczas drugiego lotu tej nocy,
Titienkow zgtosit jeszcze jedno zestrzelenie, tym
razem wspolnie z lejt. W. D. tapoczkinem i lejt.
W. W. Bokaczewem. Zestrzelenie jednego Ju 88
takZze w rejonie Zwenigorodu zgtosit st. lejt. Iwan

D. Czutkow z 41. IAP, pilotujgcy MiGa-3. Bylo to
jego pigte zwyciestwo. Znany pilot do$wiadczalny,
kpt. Mark Gallaj, zestrzelit Dorniera 17 (5K+ET)
z zaloga Lt. Kurta Kuhna z 9./KG 3. Wziety do
niewoli Kuhn nie przyznawat si¢, ze bombardo-
wat Moskwe i twierdzit, ze jego bombowiec nie
przenosit bomb.

Po minigciu stref patrolowania mysliwcéw na
niemieckie zatogi czekaty gotowe do dziatania
baterie przeciwlotnicze. Ich sita ognia byta nie-
prawdopodobna - tej nocy 1. Korpus PWO zuzyt
29 000 naboi do dziat i 130 000 do kaemow!
Mimo ciezkiego ostrzatu bombowce przedarty
sie nad wyznaczone cele, w tym réwniez Kreml.
Luftwaffe zrzucita 104 tony bomb burzgcych
i 46 000 matych bomb zapalajacych. To wtasnie
one okazaty sie najwiekszym zagrozeniem dla
sowieckiej stolicy. Bomby wazyty tylko po 1 kg,
ale okazaly sie nadzwyczaj skuteczne, szcze-
golnie, ze Rosjanie nie mieli jeszcze zadnego
doswiadczenia w gaszeniu pozardw, a dzia-
tania stuzb przeciwpozarowych pozostawiaty
wiele do zyczenia. Tej nocy w Moskwie ucier-
piaty 792 osoby, z czego 130 zginefo, wybuchto
1166 pozarow, w tym 36 w obiektach wojskowych
oraz osiem na weztach kolejowych. Najwigksze
pozary powstaty w rejonie Dworca Biatoruskiego,
gdzie ptomienie objety réwniez cysterny z pali-
wem i wagony z amunicjg. Ich eksplozje byty
nadzwyczaj widowiskowe. W poblizu Kremla
wybuchto okoto 100 pozaréw, ale sam Kreml nie
ucierpiat w jakis$ szczegdlny sposéb. Z drugiej
strony gaszenie ognisk koto Kremla kosztowato
zycie 90 zotnierzy.

Rosjanie zgtosili stracenie 22 bombowcéw,
w tym 12 mialy trafi¢ mysliwce, a 10 artyleria
przeciwlotnicza. W powstatym potem sprawo-
zdaniu zapisano jednak, ze artylerzysci prowa-
dzili ogien zbyt chaotycznie, a wiekszo$¢ wybu-
chéw pociskéw pozostawata daleko w tyle za
kursem lotu bombowcéw. Ogien artylerii utrud-
niat dziatania mysliwcéw, gdy te byly kierowane
nad centrum miasta. Przeciwlotnicze kaemy pro-
wadzity bezsensowny ostrzat wysoko lecgcych
samolotéw tylko marnujgc amunicje, a obra-
mowanie centrum miasta wigzkami reflektorow
utatwiano zadanie Luftwaffe. Gdy reflektory, $le-
dzac bombowce, zbyt nisko opuszczaty wigzki
az do dachdéw wysokich budynkow, o$wietlaty
miasto lepiej niz rakiety oswietlajgce zrzucane
przez Niemcow. Czesto reflektory tapaty wiasne
mysliwce, oslepiajac pilotéw. Jednak najwigkszy
btad polegat na tym, Ze w gorgczce dziatan bojo-
wych zapomniano o tabelach, kodach i innych
procedurach regulujgcych zasady wspétdzia-
tania miedzy r6znymi rodzajami wojsk obrony.
Za te wszystkie ,sukcesy” 81 obronicéw Moskwy
zostato odznaczonych medalami, w tym pieciu
Orderem Lenina. Niemcy potwierdzajg utrate
czterech bombowcéw w rejonie celu i drugie tyle
rozbitych po powrocie na lotniska.

Pierwszy nalot na Moskwe okazat sie najsil-
niejszym atakiem Luftwaffe. Od tej pory liczba
zaangazowanych samolotéw systematycznie
malata. Przede wszystkim dlatego, ze bom-
bowce byly potrzebne na froncie do bezposred-
niego wsparcia swoich wojsk, a ponadto obrona



A Stanowisko strzelca w Pe-2 nie miato Zadnego opancerzenia, przez co wielu z nich gingto w powietrzu. Tym bar-
dziej, ze wczesne wersje Petlakowa mialy tylko kaemy SzKAS kal. 7,62 mm, ktére byty mato skuteczne przeciwko
mysliwcom Luftwaffe. Prébowano wiec do obrony od tytu stosowac takie wyrzutnie pociskéw RS-82, ale rozwia-
zanie to nie przyjeto sie na wieksza skale. Zwraca tez uwage wielobarwny kamuflaz Pe-2.

Moskwy okazata sie wyjatkowo silna. Sztab Kes-
selringa uznat, ze poniesiono niepotrzebne straty
zatdg bombowcow. Tym samym zréwnanie sto-
licy ZSRS nalotami z powietrza, jak chciat tego
Hitler, okazato sig ponad mozliwosci Luftwaffe,
co kolejny raz uwidaczniato brak strategicznego
lotnictwa bombowego dalekiego zasiggu.

W nocy z 23 na 24 lipca nad Moskwe skiero-
wano tylko 115 bombowcdw, gdyz oddano bom-
bowce wypozyczone z 1. Fliegerkorps. Podobnie
jak poprzedniej nocy spotkaly sie one z silnym
oporem sowieckiej obrony. Tej nocy znéw
w Moskwie wybuchty pozary, ale po zakoncze-
niu nalotu Niemcy nie doliczyli sie pieciu swo-
ich samolotéw?. W trakcie trzeciego nalotu nocg
z 24 na 25 lipca nad stolice Rosji poleciato juz
tylko 100 samolotéw. Wérdd nich takze Ju 88D
(W.Nr 1253) z 4.(F)/14, ktory zostat zestrzelony
przez kpt. Titienkowa z 11. IAP.

Kierowanie mysliwcami obrony Moskwy
w powietrzu oraz naprowadzanie ich na prze-
ciwnika byto utrudnione przez niewielkg liczbe
poktadowych radiostacji. Nie tylko I-16 i 1-153,
ale tez nowe Jak-1 nie posiadaty woéwczas nawet
odbiornikéw. Powazng przeszkodg przy odpie-
raniu nocnych nalotéw byt brak bezpo$redniej
taczno$ci miedzy punktami dowodzenia putkdw
lotniczych, a putkami reflektoréw. W rezultacie
kierowanie sitami lotnictwa sprowadzato sie do
startu i lgdowania mysliwcow, ktére w powietrzu
dziataty juz samodzielnie.

Niespodziewanie Adolf Hitler zmienit priory-
tety dla Wehrmachtu, kierujgc jego gtéwne sity

» Przygotowania do lotu Junkersa Ju 88A, aza nim Dornier
Do 17Z.W poczatkowej fazie walk na Froncie Wschodnim
oba typy bombowcéw byly uzywane w KG 3, co moze
oznaczac, ze widoczne na zdjeciu samoloty dostarczono
wiasnie do tej jednostki jako uzupetnienie po poniesio-
nych stratach.

2 Rosjanie zgtosili zestrzelenie 15 samolotéw.

na pétnocny sektor Frontu Wschodniego. Teraz
podstawowym celem byto zdobycie Leningradu
i wigkszo$¢ sit bombowych Luftwaffe wydzielo-
nych do atakéw na Moskwe, przeniesiono na
ten kierunek. Mimo to, Moskwa nie byta catko-
wicie bezpieczna. Niemal kazdej nocy nad mia-
sto kierowaty sie bombowce z KG 26 i 53 oraz
KGr 100, ale ich formacje byly coraz mniejsze.
Na poczatku sierpnia w nalotach uczestniczyto
juz $rednio tylko po 10-15 samolotéw. Dla ich
zatdg miato to swoje dobre strony, bo pojedyn-
cze samoloty trudniej byto przechwyci¢ sowie-
ckiej obronie, ale rdwniez skuteczno$¢ atakéw
radykalnie zmalata. Teraz opr6cz bomb zapa-
lajgcych Niemcy zrzucali takze bomby burzgce
nawet przekraczajgce wage 1000 kg. Jedno tra-
fienie takg bombg mogto zniszczyé¢ caty budy-
nek, o czym Rosjanie przekonali sie na podsta-
wie zniszczen teatru im. Wachtangowa i gmachu
Akademii Nauk ZSRS. Do 11 sierpnia 1941 roku
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w nalotach zgineto 736 osdb, a kolejnych 3513
odniosto rany.

Wobec spadku natezenia niemieckich atakow
rowniez Rosjanie uznali, ze dalsze utrzymywanie
rozro$nietego do granic mozliwosci 6. IAK prze-
stato by¢ konieczne. Juz 28 lipca do bronigcego
Leningradu 7. IAK PWO przeniesiono 123. IAP,
a pod koniec sierpnia korpus opuscito jeszcze
osiem putkdw. Wiekszo$¢ z nich trafita w rejon
desperacko bronigcego sie Leningradu.

Rosyjscy piloci stosowali wszelkie mozliwe
sposoby, aby straci¢ samoloty Luftwaffe. Tarano-
wanie wcale nie byto wyjatkiem. Pierwszy nocny
taran na moskiewskim niebie wykonat 29 lipca
mt. lejt. Piotr W. Jeremiejew z 34. IAP pilotu-

jacy MiGa-3. Nastepny byt mt. lejt. Wiktor W.

Tatalichin ze 177. IAP, ktory 6 sierpnia o 23.28
zniszczyt He 111 (mozliwe, ze byt to zaginiony
bombowiec z 7./KG 26) nad wsig Kuzniecziki
koto Podolska. Otrzymat za to Ztotg Gwiazde
BZS i nadawany wraz z nig Order Lenina. Byt to
przyktad dla innych pilotéw sowieckich. Nocg na
10 sierpnia o godzinie 00.48 lejt. Wiktor A. Kisie-
liow z 34. IAP staranowat He 111, ktdrego piloto-
wat Uffz. Schliemann z 1./KG 53 — sam wyszedt
z tego bez szwanku. Nazajutrz st. lejt. Aleksiej
N. Katricz z 27. IAP w taki sam sposdb zniszczyt
Do 215 nad Staricg na wysokosci ponad 8000 m.
Zapewne byt to Do 17Z z 1./KG 2, ktdry zaginat
bez $ladu. Co ciekawe, podczas tych taranow
zaden z sowieckich pilotdw nie ucierpiat. Mimo
tych desperackich wysitkéw straty Luftwaffe
w sierpniowych nalotach na Moskwe byly nie-
wielkie.

PRZED BITWA

Duzym btedem strategicznym Niemcéw na
poczatku 1941 roku bylo zmniejszenie produkcji
samolotéw. Niemiecki przemyst lotniczy juz latem
1941 roku zaczat przezywac trudnosci. O ile
w marcu zbudowano 1174 samoloty, produkcja
malata z miesigca na miesigc. A warto pamietac,
ze Luftwaffe jednoczes$nie prowadzita dziatania
nad Europg Zachodnig, Pétnocng Afryka, nad
Morzem Srédziemnym i w Norwegii. Wszedzie
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tam potrzeba byto ludzi, sprzetu i zaopatrzenia.
Obszar jaki Luftwaffe miata zabezpiecza¢ stawat
sie coraz wigkszy, a samolotéw byto coraz mniej.
W lipcu i sierpniu Luftwaffe otrzymata mniej samo-
lotdw niz sowieckie WWS. W kulminacyjnym dla
dziatan pod Moskwa listopadzie zbudowano tylko
895 samolotéw dla wszystkich frontéw. Dopro-
wadzito to do sytuacji, w ktérej Front Wschodni
pochtonat wszystkie rezerwy. Od 22 czerwca do
10 listopada 1941 roku do jednostek bojowych
wystano 5124 maszyny, a w tym samym okresie
straty wyniosty 5180 samolotéw, a wiec z trudem
nadgzano z uzupetnianiem strat. Warto dodac,
ze w okresie od lipca do grudnia 1941 roku
Rosjanie zbudowali 5173 nowoczesne samoloty,
w tym 1293 szturmowe Ilty-2. Dysproporcja byta
szczegolnie widoczna pod wzgledem samolotéw
mysliwskich, ktérych Luftwaffe do konca listo-
pada utracita 1527, podczas gdy ich produkcja,
w analogicznym okresie lipiec-grudzien, wynio-
sta tylko 1619 samolotow dla wszystkich frontow.
Do$¢ powiedzieg, ze brytyjski RAF otrzymatw tym
samym czasie 4408 mysliwcow.

Jednym z powoddw spowolnienia niemieckiego
przemystu, oprécz nieudolnosci gospodarczych
i organizacyjno-przemystowych rzadu Ill Rzeszy
w tym okresie, byto oczekiwanie na samoloty
nowej generacji, ktére miaty zastgpi¢ dotychcza-
sowe uzbrojenie. Nie mogac wprowadzi¢ nowych
typdw samolotéw, skoncentrowano si¢ na mody-
fikowaniu wczesniejszych konstrukcii.

Lekcewazenie zaplecza w operacji ,Barba-
rossa” miato swoje przefozenie réwniez na szko-
lenie nowych kadr, w tym lotniczych. Dziatania
w Rosji pochtonety wiecej ludzi niz inne dotych-
czasowe kampanie, co zaczeto odczuwac juz
latem 1941 roku. Chcac ratowac sytuacje z frontu
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A Zatogi niemieckich samolotow rozpoznawczych dalekiego zasiegu zapuszczaty sie samotnie w gtab sowieckiego
terytorium, aby fotografowac obiekty przemystowe i szlaki komunikacyjne. Cho¢ na ogét byly to misje udane,
nie wszystkie wracaty. 25 lipca 1941 roku ten Ju 88A-5 (W.Nr 0285, F6+AK) z 2.(F)/122 poleciat w rejon Moskwa-
-Katuga, zostat zestrzelony i rozbit sie w lesie koto miasta Istra na zachdd od Moskwy. Cata zatoga Lt. Wilhelma
Stuckmanna trafita do niewoli, a wrak samolotu juz piec¢ dni pézniej Rosjanie wystawili na widok publiczny na

placu Swierdtowa w Moskwie.

odwotano wyr6zniajgcych sie pilotdw (m.in.
Wernera Méldersa, asow Stukaséw Hubertusa
Hitscholda czy Oskara Dinorta) na stanowiska
dowodcze do koordynacji dziatan poszczegol-
nych rodzajéw lotnictwa i do osrodkéw szkolenio-
wych. Wszystko po to, aby usprawni¢ dziatania
i przyspieszy¢ szkolenie nowych zat6g.

A Pierwszy i jak sie potem okazato najsilniejszy nalot Luftwaffe na Moskwe, nastapit w nocy z 21 na 22 lipca 1941
roku, gdy wystartowato 195 niemieckich bombowcéw. Na zdjeciu bombowce Heinkel 1112 2./KG 4 (na pierwszym
planie 5J+HK) na lotnisku Konigsberg w Prusach Wschodnich sfotografowane po potudniu 21 lipca przed startem
nad Moskwe. Pod kadtubami samolotéw widac ciezkie bomby SC 1000.
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Mimo rosngcych brakéw Luftwaffe musiata
jesienig 1941 roku wcigz prowadzi¢ dziatania
na kilku frontach. Teraz czekata jg operacja,
ktéra mogta zadecydowac o losach wojny na
Wschodzie.

OPERACJA ,,TAJFUN”

Ofensywa na Moskwe zostata tylko odroczona.
Po okrazeniu Leningradu zdawato si¢, Ze nic nie
jest w stanie powstrzyma¢ Wehrmachtu. Wraz
z koncem wrze$nia wojska sowieckiego Frontu
Potudniowo-Zachodniego zostaty otoczone
w rejonie Kijowa i praktycznie zniszczone. Teraz
przyszta kolej na stolice Rosji. Plan jej zdobycia
zaktadat dwa etapy natarcia — celem pierwszego
byto zdobycie Wiazmy, a nastepnie bezposredni
atak na Moskwe.

Ofensywe opatrzono kryptonimem operacja
J1ajfun”. Gléwne sity niemieckie stanowita Grupa
Armii ,Mitte”, ktérg dowodzit feldmarszatek von
Bock. Lotnicze wsparcie miata zapewni¢ Luft-
flotte 2, ktérej zadaniem byto zniszczenie sowie-
ckiego lotnictwa przed frontem armii i wsparcie
szpic pancernych. Jak juz wspomniano w tym
czasie sity Luftwaffe w Rosji byly znacznie osta-
bione. Do konca wrze$nia Luftflotte 2 stracita
1603 samoloty, a kolejnych 1028 zostato uszko-
dzonych (samych mysliwcow byto odpowiednio
466 i 333). Byly to straty podobne to tych, jakie
poniesiono w analogicznym okresie trzech mie-

<« Start Heinkla 111 do nocnego ataku bombowego.

Whbrew raportom sowieckim straty Luftwaffe w nalocie
z21 na 22 lipca nie byly duze, podczas pierwszego na-
lotu na Moskwe Niemcy stracili cztery bombowce, a ko-
lejne cztery rozbity sie na lotniskach. Rosjanie zgtosili
stracenie 22 maszyn.



siecy podczas Bitwy o Anglie. Przyktadowo cata JG 51 miata tylko 50 spraw-
nych Bf 109F, a w I1./lJG 52 zostato 19 mysliwcow Bf 109F, z ktorych tylko
11 byto sprawnych. Dlatego z Holandii sprowadzono I./JG 52, ktéra miata
niemal petny stan samolotéw. Oprécz tego na lotnisko Szatatowo (na
potudnie od Smoleniska) 4 pazdziernika przybyt Stab JG 3 pod komenda
Maj. Liitzowa, I1./JG 3 stacjonujaca w Sieszczy operowata w rejonie Juch-
nowa, ale jednoczesnie I. i lll./JJG 3 zostaty wycofane do Niemiec. Mato
znanym aspektem dziatarn mysliwcéw Luftwaffe na kierunku moskiewskim

A Mato znane zdjecie kolejnego Ju 88 wystawionego przez Rosjan na widok publiczny.
Tym razem jest to samolot z oznaczeniem burtowym V4+BT z 9./KG 1, ktéry na
stateczniku pionowym ma wymalowane przypuszczalnie oznaczenia wykonanych
misji oraz skrzydetka pilota Luftwaffe.

jest udziat pilotéw hiszpanskich z Escuadrilla Azul, ktérych dotgczono do
JG 27 jako 15.(Span)/JG 27 i walczyli wspolnie z [Il./JG 27. Wszystkie te
jednostki zostaty skoncentrowane do ostony natarcia na sowieckg stolice.
Na poczatku pazdziernika taczny stan sprawnych samolotéw w Luftflotte 2
wynosit tylko 549 maszyn, w tym 158 $rednich bombowcéw i Stukaséw
oraz 172 mysliwce.

Sowieckie formacje bombowe i samoloty szturmowe, nawet przestarzate
dwuptaty Polikarpowa atakowaty niemieckie wojska czesto uchodzac bez-
karnie z braku ostony mysliwcow. Rosjanie atakowali takze nadmiernie roz-

s S A .

A Pod koniec lat 30-tych ubiegtego wieku szybki sowiecki bombowiec SB sprawit wiele
probleméw swoim przeciwnikom w Hiszpanii i Azji. Jego najwigkszym atutem byta
predkosc, bo w poscigu trudno byto go dogonic. Jednak w 1941 roku cate formacje
SB padaty ofiarg Messerschmittow i do korica roku sity sowieckich bombowcéw
niemal przestaty istnie. Na zdjeciu przéd kadtuba SB z silnikami M-103.

ciggniete linie zaopatrzeniowe utrudniajgc dostawy paliwa, amunicji i wszel-
kich materiatow wojennych. Byt to powazny problem dla Wehrmachtu,
a takze Luftwaffe i jedynie niestrudzone dziatania zatdg samolotéw trans-
portowych Ju 52 umozliwiaty dostawy $rodkéw do walki i funkcjonowania
jednostek na froncie.

Podstawowa sitg Luftflotte 2 byt II. Fliegerkorps, jego sktad zostat wzmoc-
niony przeniesionym z rejonu Leningradu VIII. Fliegerkorps, ktérym dowo-
dzit Gen. Wolfram Freiherr von Richthofen. Dzigki temu liczba samolotow
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Messerschmitt Bf 109F-2 (czarny szewron), ktérego pilotem byly dowddca JG 3, Maj. Giinther Liitzow. Samolot w ka-

d muflazu RLM 74/75/76 z z6ttymi elementami szybkiej identyfikagji. Na sterze kierunku oznaczenia 40 zwyciestw,

Malowat: Krzysztof Janowicz.

ktdre Liitzow uzyskat 17 lipca 1941 roku.

—
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wydzielonych do operacji ,Tajfun” wzrosta do
950. Od poczatku niemieckiej inwazji na ZSRS
VII. Fliegerkorps byt uwazany za straz pozarng
Frontu Wschodniego. W jego skfad wchodzity
jednostki uderzeniowe czyli bombowce nurku-
jace Ju 87 wraz z bombowcami i szturmowymi
Bf 110 z ZG 26. Od pierwszych dni operacji Bar-
barossa jednostka ta walczyta w ramach Luftflotte
2 wspierajgc marsz niemieckich klinéw pancer-
nych na Minsk i Smolensk, a potem odestano jg
w rejon Leningradu do Luftflotte 1. Teraz wrdcita
do Luftflotte 2, gdzie miata wspiera¢ natarcie Pan-

grupe lotnicza) dowodzong przez gen.-mjr. Alek-
sandra A. Demidowa, ktéra miata na swoim sta-
nie 75 samolotéw MiG-3, Jak-1, t-2 i Pe-2 z sze$-
ciu putkdw (425., 509. i 42. IAP, 74.i299. SzAP
oraz 244. BAP). Otrzymata zadanie atakéw na
wojska przeciwnika w rejonie Orta i Kromego.
Do zwalczania jednostek wroga, poczawszy od
2 pazdziernika, skierowano réwniez bombowce
dalekiego zasiegu z 40.,42., 51.152. BAD (Dywi-
zja Bombowa) wyposazone w samoloty DB-3,
DB-3F oraz TB-3. Ich zadaniem byto niszczenie
zaplecza nieprzyjaciela.

A Nowe mysliwce Jak-1 wprowadzano do stuzby powoli, a mimo to wciaz musiano poprawiac konstrukcje w celu
wyeliminowania ujawnianych wad. Jak-1 rozwijat predkos¢ okoto 560 km/h i byt uzbrojony w dziatko kal. 20 mm
i dwa karabiny maszynowe 7,62 mm, a do tego byt zwrotniejszy od mysliwcow Luftwaffe. Jednak o wiele bardziej
doswiadczeni piloci niemieccy nie mieli probleméw w walce z Jakami.

zergruppe 3 gen. Hermanna Hotha, Il. Flieger-
korps ubezpieczat Panzergruppe 4 gen. Ericha
Hdpnera, a StG 77 miat dziata¢ na korzy$¢ Pan-
zergruppe 2 gen. Heinza Guderiana.

W tym czasie Armia Czerwona byta mocno
ostabiona, bo w trakcie trzech miesiecy walk
stracita 3 miliony Zotnierzy, 20 500 czotgéw,
101 tysiecy dziat i ponad 15 tysiecy samolotow.
Utracita Kijéw, Leningrad byt okrgzony, front sie
cofat, lecz mimo to Rosjanie wcigz stawiali silny
opor. Moskwa przygotowywata sie do obrony,
cho¢ sity WWS wzrosty tylko nieznacznie. Do
konca wrzesnia do obrony Moskwy wydzielono
677 samolotdw. 4 pazdziernika w sktad 6. IAK
wchodzito 459 samolotdw, ale tydzien pdzniej
(10 pazdziernika) sprawnych byly tylko 344
z nich. Korpus liczyt wéwczas 17 putkéw mysliw-
skich i jeden bombowy. Ten ostatni to 208. SBAP,
ktory wraz z 95. IAP zostat wyposazony w dwu-
silnikowe Pe-3.

Wojska Grupy Armii ,Mitte” rozpoczety ope-
racje , Tajfun” rankiem 2 pazdziernika nacierajac
na linie obronne Frontu Briafiskiego. Poniewaz
dopisywata stoneczna pogoda zatogi Luftflotte
2 mogly wykaza¢ sie nad polem walki wielkim
wysitkiem i dzigki temu w powietrzu panowata
Luftwaffe niszczac punkty oporu i stanowiska
obronne. Jako pierwsza pekta linia obrony sowie-
ckiej 13. Armii, a potem 50. Armii. Rosjanie mieli
w tym rejonie tylko 105 sprawnych samolotéw,
wiec jako wsparcie 3 pazdziernika przerzucono
utworzong dzien wczesniej 6. RAG (rezerwowa

IAP. Samoloty poleciaty w dwdch grupach, pod
ostong az 60 mysliwcow |-16 z 27. IAP oraz I-153
ze 120. IAP. Rosjanie nadlecieli nad cel okofo
potudnia i jako pierwsze zaatakowaty Pe-3. Po
nich nad samg ziemie, na wysoko$¢ zaledwie
5-10 metrow, znizyly sie Czajki ze 120. IAP
ostrzeliwujagc nieprzyjaciela z broni poktadowe;.
Niemcy byli zaskoczeni sitg sowieckiego ataku
i mimo, Ze nalot trwat niemal p6t godziny nie tylko
nie odezwaly sie dziatka przeciwlotnicze, ale
rowniez nie wezwano Messerschmittow. Wszyst-
kie sowieckie samoloty wrdcity na swoje lotniska.
Zatogi Pe-3 meldowaty zniszczenie 43 czotgdw
oraz 30 ciezarowek z piechotg i amunicjg. Straty
poniesione przez Panzergruppe 3 nie byty duze,
ale gen. Hoth, obawiajgc sie atakow z powietrza,
rozkazat marsz przez trudny do przejscia kom-
pleks lesny Mamonowo.

Niemieckie kolumny pancerne jak mag-
nes przyciggaty sowieckie lotnictwo i takze
w nocy Niemcy nie mieli spokoju. Wieczorem
2 pazdziernika czolgi na drodze miedzy Saw-
czenko a Isajewo zbombardowato siedem SB
z 57. BAP ze sktadu 24. Armii Frontu Rezerwo-
wego. Po powrocie na lotnisko ponownie uzbro-
jono samoloty — trzy SB zrzucity bomby na lot-
nisko Borowskoje, a trzy inne zbombardowaty
lotnisko Szatatowo.

Nastepnego dnia do walki wigczyly sie sowie-
ckie samoloty szturmowe It-2. Trzy Ity z 215.
SzAP (Front Zachodni) ostaniane przez szes¢
MiGoéw-3 ze 129. IAP poleciaty w rejon wsi Kar-
towo, gdzie wykryto niemieckie czotgi. Niestety
na tle lasu mysliwce stracity z oczu samoloty

A Samoloty mysliwskie Jak-1 byty lubiane przez swoich pilotéw za tatwos¢ pilotowania i zwrotnos¢, ale ustepowaty
Bf 109 w manewrach pionowych, przyspieszeniu i uzbrojeniu. Na dodatek do wybuchu wojny z Il Rzesza niewielu
pilotow zdotato w petni opanowac pilotaz i uzycie w walce nowych mysliwcow.

Rosjanie prébowali atakowaé z powietrza
niemieckie wojska czym tylko sie dato. 2 paz-
dziernika samolot rozpoznawczy wykryt duze
zgrupowanie oddziatéw pancernych i zmoto-
ryzowanych wroga, ktérego czoto znajdowato
sie juz tylko 15-20 km od miasta Bietyj. Natych-
miast zmontowano grupe uderzeniowg ztozong
z 40 dwusilnikowych Pe-3 nalezacych do 95.

szturmowe i piloci tow nadlecieli nad cel samot-
nie. Zrzucili 12 bomb FAB-50, wystrzelili 24 poci-
ski rakietowe RS-132 i 1000 pociskéw z dzia-
tek niszczac 12 zatadowanych ciezaréwek oraz
dwie lub trzy baterie artylerii polowej. Sukces
miat jednak swojg cene. Podczas ataku zostat
zestrzelony przez Flak i zgingt dowodzacy klu-
czem st. lejt. Nowikow.



Mimo pewnych sukceséw sowieckich lotnikdw,
Messerschmitty nadal panowaty nad polem walki
i wielu niemieckich pilotdw mysliwskich osiggato
wyzyny swoich mozliwosci. Najlepszym tego
przyktadem jest dowddca JG 3, Maj. Glinther
Litzow, ktory do chwili rozpoczecia opera-
cji ,Barbarossa” zgromadzit na swoim koncie
18 zwyciestw. Dzigki czterem zestrzelonym bom-
bowcom DB-3 5 pazdziernika jego konto wzrosto
do 76 pozyciji i teraz zwyciestwa odnosit niemal
kazdego dnia. Trzy Pe-2 i dwa DB-3 padly jego
tupem 8 pazdziernika, nazajutrz odnidst kolejne
cztery zwyciestwa, dwa 10 pazdziernika i jedno
11 pazdziernika. Rownie gwattownie rozwijata
sie kariera dowodcy 11./JG 3, Hptm. Gordona
Golloba, ktory wojne z ZSRS rozpoczat z szes-
cioma zwyciestwami na koncie, a 5 pazdziernika
po zestrzeleniu dwdch 1-61 (MiGéw) doszedt do
51 stracen, a do czasu przerzucenia I1./JG 3 na
lotnisko Czaplinka na pétoc od Krymu (13 paz-
dziernika) zgtosit jeszcze siedem. Do konca mie-
sigca ci dwaj piloci otrzymali kolejne wysokie
odznaczenia — Liitzow Miecze, a Gollob Liscie
Debu do Krzyza Rycerskiego.

Niektére sowieckie jednostki ponosity kolo-
salne straty. Przyktadowo pod koniec wrzesnia
na lotnisko Naumowo skierowano 15 mysliwcow
[-16 oraz MiG-3 z 233. IAP jako wsparcie dla
43. Armii Frontu Rezerwowego. Grupg dowodzit
kpt. Laszin. Kilka dni nieustannych walk powietrz-
nych i misji szturmowych toczonych w warunkach
chaotycznego odwrotu zdziesigtkowaty jednostke.
Do 4 pazdziernika wykonano 159 lotéw bojo-
wych tracac 12 samolotéw |-16, a kolejne dwa
oraz jedyny MiG zostaly zniszczone podczas
odwrotu. Zgineto lub zagineto dziesigciu pilotow,
a inny zostat cigzko ranny. Zestrzelono kilka nie-
mieckich samolotéw i bardzo mozliwe, Ze jedng
z ofiar st. lejt. Siergiejewa, pilota wiasnie 233. AP,
padt 3 pazdziernika wiodacy as 12./JG 51, Ofw.
Heinrich Hoffmann, ktory zgingt majgc na swoim
koncie 63 zestrzelenia.

4 pazdziernika Stukasy VIII. Fliegerkorps
wykonaty 152 loty nad linie frontu, a pozostate
bombowce korpusu startowaty 259 razy bom-
bardujac zaplecze Frontu Zachodniego. Z kolei
Il. Fliegerkorps wykonat 390 lotéw przeciwko
wojskom Frontu Rezerwowego. Byto to niewiele
w poréwnaniu z 1387 lotami wykonanymi dwa dni
wczesniej, ale pochmurna i deszczowa pogoda
nie utatwiata zadania. Piloci Stukasow z StG 77
meldowali o zniszczeniu 22 czotgdw, w tym czte-
rech ciezkich KW i 450 pojazddw réznych typdw.
TakZe Rosjanie wystali tego dnia wiele samolotéw
do atakéw szturmowych. W rejonie na potudniowy
zachdd od Bielyj misje szturmowe wykonywali
piloci 34., 95., 120. i 495. IAP, ktorzy zgtosili, jak
zwykle na wyrost, zniszczenie 120 niemieckich
czotgéw. Kiedy zorientowano sie, ze niemieckie
kolumny pancerne wcigz poruszajg sie jedynie
gtéwnymi drogami, kazdy z putkéw otrzymat zada-
nie atakowania innej drogi.

Niemcy parli do przodu zdecydowanie za
szybko. Rano 5 pazdziernika zwiadowczy Pe-2
wykryt dwie kolumny niemieckich czotgéw zbli-
Zajace sie do Juchnowa. Pojazdy podchodzity
do rzeki Ugra zagrazajac odcieciem wojsk Armii
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A Bombowiec Heinkel 111 zamaskowany pod drzewami lasu na lotnisku polowym w Rosji. Dodatkowy kamuflaz
zapewniaja rozciagniete siatki maskujace. Lotniska Luftwaffe byty sporadycznie atakowane przez samoloty WWS,

ale straty Niemcow na ziemi byly minimalne.

Czerwonej na wschod od Smoleniska. Sztab
Frontu Zachodniego przyjat ten meldunek z nie-
dowierzaniem, bo tam nie powinno by¢ zadnych
niemieckich oddziatéw. Wystano dwie Czajki ze
120. IAP stacjonujacego w Alferowo, ktérych
piloci mieli rozpozna¢ pojazdy z jak najmniejszej
wysokosci. Nie byt to zaden problem, bo przez
ostatnie trzy dni piloci putku wykonali 124 loty
szturmowe na minimalnej wysokos$ci. Teraz
potwierdzili, ze do Juchnowa zblizajg sig¢ nie-
mieckie czotgi. Wywotato to prawdziwg burze na
Kremlu. Szef NKWD, tawrientij P. Beria, oskar-

A Wrak bombowca Heinkel He 111z 4./KG 55 (G1+DM), ktdry zostat zestrzelony 21 lipca 1941 roku przez Flaki spadt

zajmowat sie likwidacjg oficeréw oskarzanych
0 zdrade i panikarstwo. Tym razem Abakumow
zadowolit sie tylko pisemnym oswiadczeniem
Sbytowa o pomytce. Oczywiscie nie zmienito to
faktu, ze niemieckie czotgi byty juz w Juchnowie,
a trzy dni pozniej Niemcy zamkneli w kotle pod
Wiazmg znaczng czgs$¢ wojsk Frontu Zachod-
niego i Rezerwowego.

Brak rozeznania w sytuacji omal doprowa-
dzit do unicestwienia 57. BAP. Rankiem 5 paz-
dziernika na lotnisku Pawtowo, gdzie stacjono-
wat putk nagle rozlegt sig warkot silnikéw. Byta

w rejonie Dorochowa. W rejonie Moskwy s3 dwie miejscowosci o takiej nazwie, jedna na zachdd od stolicy, a druga
na pétnoc od Wiazmy. Obserwatorem tej zatogi byt dowddca 4./KG 55, Oblt. Bernhard Harms, a cata zatoga zostata
uznana za zaginiona. Zgodnie z danymi sowieckimi dwdch cztonkéw zatogi zgineto, natomiast dwdch rannych

przewieziono do szpitala.

zyt dowddce moskiewskiej obrony przeciwlotni-
czej, pptk. Nikotaja A. Sbytowa, o panikarstwo
i rozpowszechnianie nieprawdziwych informa-
cji. Dwuptatowe Czajki nie miaty aparatéw foto-
graficznych, wiec Sbytow nie mogt przedstawic¢
dla potwierdzenia stéw swoich pilotéw zad-
nych zdje¢. Wezwano go do szefa specjalnego
oddziatu NKWD, Wiktora Abakumowa, ktory
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godzina 6.30, gdy w poblizu lotniska pojawito
sie 14 niemieckich czotgow, ktére otworzyty
ogien do ustawionych pod lasem bombowcéw
SB. Obstuga lotniska chwycita za bron, prébu-
jac powstrzymaé wroga wspdlnie z nielicznymi
oddziatami naziemnymi.

Przy skraju lasu staty trzy bombowce Pe-2,
ktére przybyly tam zaledwie przed chwilg, wiec
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ich zatogi znajdowaly sie w kabinach, a w dwadch
nadal pracowaty silniki. Nagle nadleciato 15 Ju
87, ktére najpierw ostrzelaty lotnisko, po czym
wzniosty sie¢ w gore, aby zrzuci¢ bomby z lotu
nurkowego. Nie zwlekajgc ani chwili diuzej dwa
Pe-2 wystartowaly z zatogami lejt. D. D. Gawri-
towa i lejt. W. D. Kozewnikowa. W trzecim Pet-
lakowie nie udato sie uruchomic silnikow. Stu-
kasy zrzucity bomby na stoiska samolotéw i inne
obiekty, trafiajgc rowniez Petlakowa. Strzelcy
poktadowi stojgcych na ziemi bombowcéw SB
z 57. BAP otworzyli ogien ze swoich tylnych kae-
mow i sierz. Biessonow miat zestrzeli¢ jednego
Junkersa, ktory rozbit sie w lesie na potudnie od
lotniska.

Tymczasem dwojka Pe-2 zaatakowata nie-
mieckie samoloty i juz w pierwszym ataku lejt.
Kozewnikow jakoby zestrzelit jednego Ju 87°.
Niemcy byli tak zaskoczeni, ze przerwali atak
i odlecieli. Szef sztabu 57. BAP, mjr Michait

¥

WOJNA W POWIETRZU

A Wojska niemieckie nie przerywaty natarcia i na poczatku pazdziernika rozpoczety operacje ,Tajfun” czyli bezpo-
$redni atak na Moskwe. Jak zwykle oddziaty Wehrmachtu byty wspierane z powietrza przez Stukasy. Na zdjeciu
Junkers Ju 87B z 4./5tG 1 (6G+DR) podczas przegladu po misji.

wroga z kaemoéw. Kiedy SB odleciaty, personel
naziemny putku wycofat sie przekraczajac rzeke
Ugra, a na lotnisku pozostat tylko jeden nie-
sprawny SB z zatogg lejt. S.J. Mitina. Niemieckie
czotgi zatrzymano poéttora kilometra od lotniska,
co dato czas na naprawienie samolotu. W ciggu
o$miu godzin zatoga Mitina wspdlnie z trzema
mechanikami naprawita bombowiec. Pod wie-
cz6r zabrawszy na poktad réwniez strudzonych
mechanikéw zatoga wystartowata pod gestym
ogniem i wylagdowata pod Moskwa.

Na lotnisku Pawtowo znajdowaty sie takze
dwa TB-3 i grupa partyzantéw, ktérg miano nocg
zrzucié na tyly wroga. Jednak poprzedniej nocy
lotnicy rozeszli sie po pobliskim osiedlu Klimow
Zawod, ktére Niemcy opanowali tego samego
poranka wytapujac partyzantéw. Samoloty TB-3
staty wiec bez zatég. Dowodca partyzantéw,
Andriejew, rozkazat jeden z nich spali¢, a do dru-
giego wpakowata sie cata dwudziestoosobowa
grupa. Przed wojng Andriejew przez jaki$ czas

A Szturmowiec lljuszyn -2 (nr.ser. 1863514, biata 3) 2 61. SzAP (47. SAD), ktory latem 1941 roku walczyt wsktadzie Y DWuptatowe Polikarpowy I-15bis miaty istotng role
Frontu Zachodniego. Pilotem tego samolotu byt mt. lejt. M.1. Zabolockij, ktremu udato sie przezyé wojne. W tylnej do odegrania w bitwie pod Moskwa, poniewaz ich

czeéci kadtuba widoczne sq zaklejone przestrzeliny po odniesionych uszkodzeniach. piloci atakowali niemieckie wojska na przedpolach.
Ponosity przy tym dotkliwe straty zaréwno od my-

Sliwcow Luftwaffe, jak i ognia z ziemi.

P. Storozenko, potgczyt sie telefonicznie ze szta-
bem lotnictwa 24. Armii i poinformowat go o nie-
mieckich czotgach podchodzacych do lotniska,
ale nikt nie chciat w to uwierzy¢. Domagat sie roz-
kazdw, dokad ma przenie$¢ putk, o ile w ogdle
uda sie wystartowac¢. Podano mu trzy lotniska
w rejonie Wiazmy, a potem kazano lecie¢ do
Gzacka i tacznos¢ sie urwata.

Ptongcy Pe-2 okazat sie¢ dobrym punktem
orientacyjnym dla niemieckich czotgistow, kto-
rzy nasilili ogien w kierunku bombowcéw SB.
Ich zatogi w pospiechu startowaty wprost ze
stanowisk postojowych, a te, ktére byty uzbro-
jone zrzucaly bomby na czolgi i ostrzeliwaty

% Tego dnia StG 2 stracita cztery Ju 87 — dwa Ju 87B
(W.Nr 0509 i 0559) oraz dwa Ju 87R (W.Nr 5532
i6186). Trzy z nich stracono koto Cholmianki, a innego
koo Nejepowo. Zestrzelony zostat réwniez jeden Ju
87 z 7./StG 77, ale zaden z tych Junkerséw nie spadt
koto Pawtowo.
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uczyt sie w szkole pilotéw. To musiato wystarczy¢. Udato mu
sie wystartowaé i przeleciat na lotnisko Kirzacz, gdzie podczas
ladowania podtamat podwozie, ale uratowat caty swoj oddziat.

KOCIOL POD WIAZMA

Wzmacnianie sit lotniczych na kierunku Moskwy przebiegato
w wielkim pospiechu i nie zawsze rozkazy byly do konca prze-
myslane. Poczatkowo wiekszos¢ samolotow WWS znalazta sie
na duzym lotnisku w Mcensku, gdzie zajmowaty niemal catg
powierzchnie. Okazato sie, ze sttoczone do granic mozliwosci
samoloty nalezaty do wszystkich putkéw Frontu Brianskiego!
Gdyby wowczas Niemcy zbombardowali to lotnisko, mogliby
zniszczy¢ praktycznie cate zagrazajgce im na tym kierunku
sowieckie lotnictwo. Na szczescie dla Rosjan do tego nie doszto.
Nad Mcensk nadleciato tylko sze$¢ Heinkli 111, ktére zrzucity
bomby z putapu 5000 m, nie wyrzadzajac wiekszych szkdd. To
jednak uzmystowito w kofcu Rosjanom jak grozne mogg byé
konsekwencije przebywania w jednej bazie i putki rozproszono
na inne lotniska.

W nocy z 5 na 6 pazdziernika Niemcy ostatecznie zajeli
Juchnow. Byto to szczegdlnie niebezpieczne, bo na kierunku
Juchnow-Matojarostawiec-Moskwa nie byto zadnych wigkszych
rosyjskich oddziatéw lgdowych. Na ostatniej linii obrony pod
Mozajskiem znajdowali sie tylko saperzy i skierowani do prac
przy umocnieniach mieszkancy Moskwy. Niemieckie czofgi
mogly jg przetamac bez zadnych problemdw.

Obrona spoczeta wigec niemal wytgcznie na lotnictwie
i dowodztwo WWS wydato dyrektywe, w ktorej podkreslono
dotychczasowg stabg wspotprace lotnictwa z wojskami naziem-
nymi. W celu poprawy sytuacji, dowodcy dywizji lotniczych mieli
przebywac na stanowiskach dowodzenia armii lgdowych, a oba
rodzaje wojsk miaty korzystac teraz z tych samych map, koddw,
symboli rozpoznawczych itp. Miato to by¢ antidotum na brak
radiostacji w samolotach. Nakazano takze bardziej zmasowane
uzycie lotnictwa na najwazniejszych kierunkach obrony.

Do atakéw na niemieckie czotgi Rosjanie kierowali wszystkie
posiadane sity. O $wicie 6 pazdziernika, pomimo gestej mgty,
w rejon Juchnowa poleciaty dwuptatowce U-2, |-15bis oraz R-5,
uzbrojone w lekkie bomby i bron maszynowa. Wsréd nich byt
wyposazony w R-5 specjalny 606. LBAP (Putk Lekkich Bombow-
cow) sformowany z instruktoréw szkoty w Jarostawlu. Jednostke
utworzono napredce 3 pazdziernika i po trzech dniach wystano
na front. Podobnie byto z grupg sformowang w szkole pilotéw
z Jegoriewa, ktora liczyta 95 samolotow.

W misjach szturmowych koto Juchnowa 11. IAP stracit dwa
Jaki-1 wraz z pilotami. W atakach wzigty udziat rdwniez nowe
bombowce Jer-2 z 420. i 421. DBAP (Putk Bombowy Dalekiego
Zasiegu). 6 pazdziernika dziewie¢ Jerdw z 421. DBAP pod
dowddztwem kpt. Andriejewa zbombardowato kolumny wroga
na szosie Wichliajewo-Juchnow. Doszto do walki z Messerschmit-
tami i do bazy nie wrdcity zatogi kpt. Andriejewa i lejt. Filcowa,
a strzelcy poktadowi zgtosili zestrzelenie trzech Bf 109.

Piloci JG 51 dziatali gtéwnie w formie Freie Jagd nad wias-
nymi wojskami, ale ich patroli byto zbyt mato, aby catkowicie
zabezpieczy¢ obszar klinéw pancernych. Mimo to starali sig jak
moglii od 2 do 5 pazdziernika zgtosili zestrzelenie 50 sowieckich
maszyn, przy czym dniem najciezszych walk byt 5 pazdziernika,
gdy zgtoszono 22 zwyciestwa. Trzy bombowce DB-3 zaliczyt
wschodzacy as 5./JG 51, Lt. Hans Strelow. Z kolei JG 52 zgto-
sita 23 zestrzelenia, z czego dowddca 4./JG 52, Oblt. Johannes
Steinhoff uzyskat dwa zwyciestwa jako swoje numery 40 i 41.
Kiedy w dniu 6 pazdziernika piloci JG 51 bez strat wtasnych
zestrzelili nad frontem 18 sowieckich samolotéw okazato sie, ze
liczba samolotdw zestrzelonych przez pilotéw JG 51 od poczatku
wojny przekroczyta 1500.

Wazniejszym wydarzeniem tego dnia byly pierwsze opady
$niegu i pogoda zaczeta sie psué. Mimo to 6 pazdziernika samo-

Oy

Junkers Ju 87B-2 (6G+DR) z 4./5tG 1, Rosja, lato 1941 roku. Samolot w kamuflazu RLM 70/71/65. Oznaczenie 6G
oraz litery nominalnie nalezace do trzech Staffel z lll. Gruppe (w tym wypadku R z 7. Staffel) pozostawiono jako

kontynuacje po tym jak I1I./StG 51 zostata przemianowana w lipcu 1940 roku na I1./StG 1.
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A W potowie pazdziernika nadszedt pierwszy atak rosyjskiej zimy, spadty duze ilosci $niegu, potem chwycity silne
mrozy. Wigkszo$¢ drdg stata sie nieprzejezdna, dla jednostek Luftwaffe i Wehrmachtu jedynym ratunkiem byly za-
fogi transportowych Junkersow 52, ktére niestrudzenie dowozity zaopatrzenie oraz ewakuowaty rannych i chorych.

loty Luftwaffe startowaty w powietrze 1030 razy,
ale potem niebo zakryty chmury, z kazdym dniem
widoczno$¢ spadata na skutek mgiet i przelotnych
deszczy oraz $niegu z deszczem. W dniu 8 paz-
dziernika zatogi niemieckie wykonaty juz tylko
559 lotéw, a nazajutrz ledwie 269. Stopniowo nie-
mieckie lotniska zamieniaty sie w grzaskie bajora.
Oczywistym jest, ze brak wsparcia z powietrza
musiat przetozyC sie na spowolnienie marszu
wojsk ladowych, ktére réwniez borykaly sie z fatal-
nymi warunkami na gruntowych drogach.

Ku zdumieniu Niemcdw liczba lotéw samolo-
téw sowieckich nie tylko nie malata, ale wprost
przeciwnie z kazdym dniem rosta. Dziatajgc pod
ostong chmur, a nawet deszczy grupy samolo-
téw WWS zniszczyly jeden z mostdw na rzece
Ugra. 7 pazdziernika na Froncie Zachodnim
pojawily sie cztery dodatkowe putki lotnicze (dwa
mysliwcow MiG-3 z podwieszonymi wyrzutniami
pociskow rakietowych, szturmowy Itéw-2 i bom-
bowy na Pe-2), ktére natychmiast wigczyly sie
do dziatan.

Niemieckie oddziaty byty atakowane bombami,
pociskami rakietowymi i ogniem broni poktado-
wej. Do podobnych dziatan wigczyly sie takze

miat silng obrone, ale mimo to Rosjanie trafili
w cel. Jednak do bazy wrdcit tylko jeden Petla-
kow. Z pozostatej pigtki dwa rozbity sie na wias-
nym terenie.

Tymczasem Luftwaffe $cisle wspdtpracowata
z wojskami naziemnymi, petnigc role ,latajacej
artylerii”. Stukasy i dwusilnikowe bombowce
niszczyly linie obronne Rosjan oraz stanowiska
artylerii, bunkry i sktady zaopatrzenia. Z kolei
Messerschmitty utrudniaty sowieckim putkom
atakowanie nacierajgcych oddziatow.

Niezwykle skuteczny okazat si¢ nalot trzech
He 111 z 9./KG 55 wykonany nocg z 6 na 7 paz-
dziernika, gdy celnie zrzucone bomby zniszczyty
fabryke czotgéw w Krematorskaja. Potwierdzato
to obawy dowodztwa Armii Czerwonej (Stawki),
ze Luftwaffe planuje zmasowane naloty stra-
tegiczne, ale na szczescie nalot ten byt tylko
epizodem i Niemcy nie powtdrzyli juz swojego
sukcesu.

Podczas walki powietrznej, 7 pazdziernika
kpt. Konstantin N. Titienkow z 11. IAP zestrze-
lit Bf 110E-2 (W.Nr 4513) z 4./ZG 26. Bylo to
juz ostatnie jego zwyciestwo. Trzy dni pdzniej
zginat rozbijajac swojego Jaka-1, gdy po walce

A Mato znany obrorica moskiewskiego nieba, sredni bombowiec Jer-2. Byt to samolot o nietypowej konstrukgji —
jednoosobowa kabina znajdowata sie z lewej strony na grzbiecie kadtuba, a skrzydta w widoku od przodu miaty
ksztatt sptaszczonej litery W, podobnie jak niemieckie Sztukasy. Samoloty tego typu dziataty zaréwno w dzien,
jakiw nocy.

dwuptatowe Czajki (120. IAP), dwusilnikowe SB
i Pe-2 (173. i 321. BAP), jak i szturmowce It-2
z502. SzAP. Wymienione putki bombowe i sztur-
mowy byty jednostkami nowymi, ktore wtasnie
mialy przej$¢ chrzest bojowy. Juz pierwsza misja
321. BAP zakonczyta sie katastrofg. Rankiem
9 pazdziernika szdstka Pe-2 poleciata nad rzeke
Ugra, aby zniszczy¢ most koto Juchnowa. Most

powietrznej wracat do bazy i wpadt w $nie-
zyce. Razem z nim zginat wéwczas takze sierz.
Aleksiej P. Maksimow. Na koncie Titienkowa
znalazly sie trzy zwycigstwa solowe i trzy gru-
powe, a 28 pazdziernika odznaczono go Ztotg
Gwiazda Bohatera ZSRS.

Pptk Nikotaj A. Sbytow stanat na czele impro-
wizowanej RAG, ktorg utworzono 8 pazdziernika.

W jej sktad weszty mysliwskie 41., 120.1172. 1AP,
szturmowy 65. SzAP, bombowy 173. BAP oraz
eskadra samolotéw U-2. Jeszcze tego samego
dnia grupe skierowano na front jako wsparcie dla
5. Armii bronigcej linii obrony pod Mozajskiem.
Piloci latali w wyjatkowo trudnych warunkach
atmosferycznych, gdy podstawa chmur znajdo-
wata sie na wysokosci 100-150 m, a widzialno$¢
nie przekraczata 600-800 m. Miedzy 8 a 19 paz-
dziernika putki Sbytowa wykonaty 508 lotow
bojowych, zgtaszajagc zniszczenie kilkudziesigciu
czolgdw i pojazdoéw pancernych, trzech sktadéw
kolejowych z amunicjg i pieciu mostow.

Zatogi niemieckich bombowcow He 111 Ju 88
byty intensywnie wykorzystywane od samego
poczatku operaciji , Tajfun”. Jako przyktad mogg
postuzy¢ zatogi KG 53, ktdre poczatkowo wyko-
nywaly zadania bezpo$redniego wsparcia wojsk
ladowych, atakujgc koncentracje wojsk i czotgow
Armii Czerwonej wykryte na drodze nacieraja-
cych oddziatéw. Nastepnie ich dziatania rozsze-
rzono o bombardowanie kolejowych linii zaopa-
trzeniowych w rejonach Katugi i Tuty, na potudnie
od Moskwy. Z kolei KGr 100 atakowata szeroki
wachlarz celéw, w tym ruch na gtéwnej szosie
Smolensk-Moskwa, lotnisko w Orle oraz sie¢
kolejowg az po Kursk na potudniu. Nastepnie,
8 pazdziernika, zatogi przebazowano z Bobruj-
ska do Sieszczy, skad mogty zapewniaé bezpo-
$rednie wsparcie natarciu Panzergruppe 3 na
Moskwe. Ich pierwsze misje z nowego lotniska
polegaty na atakowaniu kolumn wojsk sowie-
ckich w rejonie Briafiska.

Krytyczna sytuacja pod Moskwg zmusita
Rosjan do siggniecia po kolejne rezerwy. Ze
Srodkowoazjatyckiego Okregu Wojskowego
Sciggnieto 1., 34. i 459. BAP (po 20 samolotéw
SB w kazdym) oraz 39. OTBAE* z 14 cigzkimi
bombowcami TB-3. Do 10 pazdziernika jed-
nostki te przerzucono z Azji Srodkowej i wszyst-
kie samoloty natychmiast wystano do zmaso-
wanego nalotu na gtéwne lotniska Luftflotte 2.
Operacja rozpoczeta sie juz 11 pazdziernika
i trwata osiem dni, jednak wiekszych sukcesow
nie odnotowano.

Fatalna pogoda byta problemem nie tylko
dla Luftwaffe. Deszcze i nisko wiszace chmury
uprzykrzaty zycie réwniez lotnikom rosyjskim,
cho¢ czasami doprowadzato to do pozytywnych
niespodzianek. Przekonali sie o tym piloci 12. IAP,
ktdrzy 8 pazdziernika wystartowali do misji sztur-
mowej. Tuz po starcie mt. lejt. Nieczajew zgubit sig
we mgle i leciat za gléwna formacja. Niebawem
udato mu sie rozpoznaé okolice i poleciat w strone
celu. Doganiajgc swoich kolegoéw dostrzegt, ze
samolotdw jest wiecej niz wystartowato z Alfe-
rowo. Po chwili wszystko byto juz jasne — za
ogonami Czajek usadowity sie trzy Bf 109, ktére
wiadnie szykowaty si¢ otwarcia ognia. Nieczajew
wystrzelit do nich swoje pociski rakietowe i zamel-
dowat, ze jednego Messera udato mu sie zestrze-
i€, a pozostate dwa uciekly.

Nastepnego dnia jednostki 6. RAG skierowano
do atakéw na cele naziemne w rejonie Mcenska.
Trzy y-2 z 74. SzAP natknely sie na kolumne

4 Samodzielna Eskadra Ciezkich Bombowcéw.



A Bombowiec Heinkel 111z4./KG 55 (G1+-BM) na pokrytym $niegiem lotnisku w Rosji.
Jak widac pozujacy do zdjecia zotnierz zaopatrzyt si¢ w ptaszcz i zastonit uszy, ale
wyglada na zmarznigtego.

niemieckg na drodze Orzet-Mcensk niszczac 15 wozéw pancernych i trzy
cysterny z paliwem. Silnie opancerzone Ity-2 okazaty sie dla Niemcéw
duzym zaskoczeniem, bo dotad nie spotkali sie z takim samolotem.

10 pazdziernika byt szczegodlinie bolesny dla 12. IAP. Najpierw w kraksie
koto Wotokotamska zginat mt. lejt. Karasiew, a po potudniu z misji szturmo-
wej nie wrécity dwa Jaki-1. Zgingt zastepca dowddcy putku, kpt. Borowskij
oraz mt. lejt. Nieczajew. Samoloty Luftwaffe zaatakowaty lotnisko Lipicy,
gdzie stacjonowaly taGGi-3 z 178. IAP. Sierz. Jewgienij J. Pawtow prébo-
wat wystartowac, ale zostat zestrzelony i zginat. Putk nie ucierpiat podczas
nalotu, poniewaz w tym czasie wiekszo$¢ samolotow wykonywata misje
szturmowe, ale polegto dwdch mechanikdw.

Kiedy zatogi rozpoznawcze doniosty o samolotach Luftwaffe znajduja-
cych sie na lotnisku w Orzet-Zachdd, sztab 6. RAG otrzymat rozkaz ataku.
Z powodu fatalnych warunkdw atmosferycznych akcje mozna byto wyko-
na¢ dopiero rankiem 11 pazdziernika. Do ataku wyznaczono szturmowce
z 74. 1 299. SzAP, ktére miaty ostania¢ MiGi-3 z 42. IAP. Wedtug wspo-
mnien dowddcy 42. IAP, mjr. Fiodora I. Szinkarienki w putkach szturmowych
udato sie zebraé tylko sze$¢ sprawnych ltéw, a jego putk mogt wystawic
12 MiGow. Mysliwce prowadzone przez zastepce dowddcy putku, kpt. Geo-
rgija W. Zimina, miaty nie tylko ostoni¢ Iy, ale réwniez zaatakowa¢ lotni-

A T kabiny swojego Messerschmitta Bf 109F wysiada dowddca JG 3, Major Giinther
Liitzow. Byt weteranem wojny domowej w Hiszpanii, ale po ataku na ZSRS jego
kariera nabrafa tempa i 24 pazdziernika 1941 roku zestrzelit dwa MiGi-3 jako swoje
zwyciestwa numer 100 101. W ten sposcb stat si¢ drugim po Wernerze Maldersie
pilotem Luftwaffe, ktory przekroczyt liczbe 100 zwycigstw.

sko. Kiedy MiGi nadleciaty nad lotnisko Orzet, Zimin dostrzegt tam okoto
200 ustawionych skrzydto w skrzydto niemieckich samolotéw. Natychmiast
rozpoczat atak, a $ladem jego pilotow pomknely Ity z 74. SzAP prowadzone
przez kpt. Sentiemowa. Kazdy z Rosjan wykonat po trzy-cztery przeloty
nad lotniskiem. Cztery startujgce Bf 109 zostaly uznane za zestrzelone,
podobnie jak pie¢ ladujacych Ju 52. Dwa Junkersy i jednego He 113 zali-
czyt kpt. Zimin. Szacowano, ze Luftwaffe stracita tam 10-12 samolotéw, ale
faktycznie Niemcy odnotowali tylko utrate jednego Bf 109E (W.Nr 5249)
z 9.(H)/LG 2. W powietrzu najbardziej ucierpiata KGr z.b.V 9, ktéra stracita
trzy zestrzelone Ju 52. Po potudniu lotnisko Orzet-Zachdd ponownie stato
sie celem ataku, ale tym razem Niemcy byli w petnej gotowosci. Od ognia
Flaku Rosjanie stracili cztery lty-2 i cztery MiGi-3, cho¢ wiekszo$¢ pilotow

His1
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Junkers Ju 88A-4 (W.Nr 4645, 5K+EP) z 6./KG 3. Samolot w kamuflazu RLM 70/71/65. Kotpaki $migiet oraz litera
indywidualna (E) s3 w wyraznie ciemniejszym odcieniu zéttego niz elementy szybkiej identyfikacji. Przed kabing

godto jednostki niewidoczne na rysunku.
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ocalata. Jeszcze tego samego dnia na lotnisko
Orzet-Zachod Niemcy $ciagneli [1./JG 51. Tego
dnia znaczne straty ponidst 34. AP, w ktorym
polegto trzech pilotéw —mt. lejt. Aleksiej A. Maka-
row, mt. lejt. Wiadistaw K. Fokin i mt. lejt. lwan
. Dykin.

Nastepnego dnia panowata fatalna pogoda.
Zachmurzenie byto catkowite, nad ziemig unosity
sie mgly, a widzialno$¢ wahata sie od 100 do
400 metréw. Mimo to piloci fow-2 z 243. SzAP
wykonali 18 lotéw bojowych atakujgc niemie-
ckie kolumny nad rzekg Ugra, w rejonie Towar-
kowo i Pletniewo, a takze na drogach do Sinia-
wino i Borowsk. Zniszczono 10 ciezaréwek
i 15 wozdw pancernych, a w walce powietrznej
st. politruk Diaczenko zestrzelit jednego Bf 109.
Straty wiasne wyniosty trzy Ity wraz z pilotami.
Zgineli st. lejt. Kamysznoj, sierz. Puszkow i sierz.
Pedenko. Ponadto sierz. tukaczenko musiat
ladowaé przymusowo koto wsi Nozdriewo, ale
wrécit do putku nazajutrz.

Tego samego dnia dwie formacje liczace po
szes¢ Itow-2 z 61. SzAP, prowadzone przez kpt.
Romanowaii st. lejt. Jenakijewa zaatakowaty nie-
mieckie lotniska w Dugino i Nowoje Sieto. Kazdg
z grupy szturmowych eskortowato po sze$¢
MiGow-3 z 519. IAP. Formacji Romanowa udato
sie zniszczy¢ lub uszkodzi¢ dwa Bf 109 i dwa Ju
52, a grupa Jenakijewa zgtosita zniszczenie az
12 samolotéw Luftwaffe. Straty Rosjan nie sg
znane, ale tego dnia na wschéd od Dugino dwaj
piloci 9./JG 27, Lt. Hinklemann i Uffz. Hacker
zestrzelili trzy Iy-2. Mozliwe, ze byty to samo-
loty 61. SzAP. Byly to juz ostatnie sukcesy IIl./
JG 27 na Froncie Wschodnim, bo jednostke
wycofano najpierw do Niemiec, a potem wystano
do pétnocnej Afryki. Bardzo dobrze w powietrz-
nych starciach radzit sobie dowédca 9./JG 27,
Oblt. Erbo von Kageneck, ktory 11 pazdzier-
nika zestrzelit trzy szturmowce -2, a nazajutrz
jednego MiG-3, podnoszac swdj dorobek do
65 zwyciestw, z czego 47 odnidst w Rosji. Pod
koniec miesigca otrzymat za to Liscie Debu do
Krzyza Rycerskiego.

Tymczasem niemieckie wojska zostaty catko-
wicie zaskoczone wyjgtkowo wczesnym nadej-
$ciem surowej rosyjskiej zimy, gdy 11 pazdzier-
nika temperatura w ciggu jednej nocy gwattownie
spadta do -22°C. Lotniska Luftwaffe, ktére jesz-

A Mate bomby odtamkowe SD-2 zawieszone pod
skrzydtem Bf 110 na specjalnym wyrzutniku. Po
zrzuceniu bomby detonowaty zaréwno poprzez za-
palnik uderzeniowy, jaki rozrywajac sie na wysokosci
okoto pét metra nad ziemia. Mate odtamki z kazdej
bomby razity cele w promieniu do 12 m. Na ziemi po-
wstawato co$ w rodzaju dywanowych Sciezek, ktére
razity stojace samoloty, pojazdy i zotnierzy. Byta to
bardzo skuteczna i czesto stosowana przez Niemcow
amunicja.

cze dzien wczesniej byly morzem btotnistych
katuz, nagle zamienity si¢ w tafle lodu. Silniki
samolotdw nie miaty wystarczajgcej ilosci ptynu
przeciw zamarzaniu. Chtodnice i pompy cieczy
chtodzacej zamarzly na kamien. Marzly takze
zatogi — stopy, nosy, uszy i palce. Diugotrwate
loty na duzych wysokosciach byty ryzykowne,
poniewaz systemy ogrzewania samolotéw nie
byty w stanie sprosta¢ przenikliwemu zimnu,
a do tego zamarzaty maski tlenowe.

Jak wspomniano 12 pazdziernika IIl./JG
27 wycofano do Niemiec, gdzie odebrata nowe
Bf 109F i wyruszyta do pdtnocnej Afryki, ale przy-
dzieleni do niej hiszpanscy piloci pozostali. Kiedy
14 pazdziernika sowieckie samoloty szturmowe
z 10. SAD, 12. SAD oraz 450. SzAP zaatako-
waty niemieckie kolumny w rejonie Juchnowa
i Spas-Diemienska, do ich przechwycenia pode-
rwano Hiszpanéw oraz pilotéw JG 3, ktorzy
zgtosili liczne zwyciestwa. Hiszpanie meldowali
cztery bombowce, w tym dwa ich dowddca, Maj.
Angel Salas Larrazabal. Tego samego dnia Maj
Guinther Lutzow zgtosit zestrzelenie dwdch bom-

g

bowcoéw (TB-3 i DB-3) oraz mysliwca MiG-3, pod-
wyzszajgc stan swojego konta do 97. zwyciestw.

U BRAM MOSKWY

Tymczasem przed potudniem 13 paZdziernika
niemieckie czotgi ponownie podeszty pod sowie-
ckie lotnisko. Tym razem byto to lotnisko Erszi,
na pétnoc od Rzewa, gdzie stacjonowat 180. IAP.
Okazalo sie, ze putk byt w okrgzeniu i lotnisko
znalazlo sie pod ostrzatem niemieckich czotgéw.
taGGi-3 oraz MiGi-3 natychmiast przygotowano
do lotu i piloci wystartowali przy nieustajacym
ostrzale. Otrzymali rozkaz przelotu na lotnisko
Migatowo pod Kalininem, gdzie jako pierwszy
wylgdowat dowodca putku, kpt. A. P. Siergie-
jew i jego zastepca kpt. I. M. Chlusowicz. Kiedy
samoloty konczyty juz dobieg, niespodziewanie
zostaty ostrzelane silnym ogniem maszynowym
sposrod drzew. Dowddca putku zginat, ale kpt.
Chlusowicz zdofat obrdci¢ maszyne i wystar-
towac. Okazato sie, ze lotnisko Migatowo tez
zostato w miedzyczasie zajete przez Niemcow.
Pozostali piloci przelecieli do Klina.

Kociot pod Wiazma znajdowat sie pod statym
i silnym bombardowaniem Luftwaffe. Niemieckie
samoloty paralizowaty tgcznos¢, niszczyty wszel-
kie punkty oporu i sktady zaopatrzenia. WWS
desperacko probowato powstrzymaé przeciw-
nika, ale Niemcy oprocz silnego lotnictwa mysliw-
skiego, mieli réwniez skuteczng obrone przeciw-
lotnicza. Wspotpracujace z Luftflotte 2 jednostki
Flakkorps Il zgtosity 13 pazdziernika zestrzelenie
29 sowieckich samolotéw, a w dziataniach prze-
Cciw czofgom zniszczyty 23 pojazdy. Byt to ostatni
dzien oporu sowieckich wojsk. Armia Czerwona
poniosta pod WiaZzma najwiekszg kleske w catej
historii Rosji. Niemcy zniszczyli 67 dywizji pie-
choty (dwa razy wiecej niz liczyto Wojsko Polskie
w 1939!), sze$¢ kawalerii i siedem pancernych,
a do niewoli wzieli 663 000 Zotnierzy.

Jeszcze przed catkowity likwidacjg kottow
pod Wiazmg i Brianskiem sama Moskwa sta-
nefa w obliczu bardzo realnego zagrozenia ata-
kiem z dwdch stron. Panzerarmee 3 nacierata
w kierunku Kalinina (dzisiaj Twer) na pétnoc od
stolicy, podczas gdy Panzerarmee 2 posuwata
sie od potudnia w kierunku Tuty. W dniu 13 paz-
dziernika Niemcy zajeli Kalinin zblizajgc sie do
Moskwy od pétnocy.

Sowieckie szturmowce wcigz nekaty niemie-
ckie oddziaty. Przed potudniem 14 pazdziernika
klucz samolotéw -2 z 237. SzAP (77. SAD)
prowadzony przez lejt. Pietrowa, zaatakowat
kolumne piechoty i sprzetu na drodze Ustie-
-Karamyszewo, na potudniowy wschod od Mie-
dynia. Pomimo silnej $niezycy, ograniczajgcej
widocznos$¢ do zaledwie 50 metréw, piloci zdo-
tali wykona¢ dwa przeloty zgtaszajac zniszczenie
10 niemieckich pojazdow.

Po potudniu trzy Ity-2 dowodzone przez st. lejt.
Azarienkowa atakowaty niemieckie wojska na

- < - < Przeglad techniczny szturmowca -2 na polowym lotni-
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sku jesienig 1941 roku. Jak wida¢ sowieccy mechanicy sa
ubrani w ciepte kombinezony i czapki, co dla zupetnie
nieprzygotowanych do takich warunkow Niemcow byto
w tym czasie marzeniem.



szosie Juchnow-Katuga i napotkaty silny ogien
Flaku. Nad celem trafiony zostat I-2 pilotowany
przez mt. lejt. Cygankowa, ktéry mimo odniesio-
nych ran, zdotat awaryjnie posadzi¢ szturmowca
na wierzchotkach drzew w lesie i po pieciu
dniach dotart do wiasnych oddziatéw. Zaginety
natomiast pozostate dwa Ity pilotowane przez
Azarienkowa i mt. lejt. Stiepanowa.

Dziataly tez Ity z 243. SzAP, gdy szostka pilo-
tow dowodzonych przez kpt. Caculina, zaatako-
wata niemieckie oddziaty zmechanizowane na
odcinku Matojarostawiec-Juchnow oraz tabory
koto wsi Karmanowo. Meldowano zniszczenie
15 pojazdéw. Jednak potowa szturmowcow
zostata zestrzelona, a pozostate trzy lty-2 wro-
city uszkodzone przez ogien Flaku. Wszystkich
zestrzelonych pilotéw z automatu uznano za
polegtych, ale po kilku dniach wrdcit mt. lejt. Pur-
tow i kontynuowat walke zanim zgingt 22 maja
1942. Sierz. Michait S. tachurin takze zostat

bezpiecznym potozeniu, poniewaz wysokoS¢ wynosita
zaledwie 25-50 metrow nad lasem. Gwattownie pocigg-
nafem drazek do siebie. Samolot wytracit predkosc i stat
sig fatwym celem dla obrony przeciwlotniczey.

Widziatem, jak wielkie bfyski pociskow uderzaty w sil-
nik, lecz nie mogtem juz zmieni¢ pofozenia maszyny.
Ogien zaczat przedostawac sie do kabiny. Cel znajdowat
sie bezpo$rednio pod nami. Zdazytem jeszcze zrzucic
bomby i oddac serig z karabinow maszynowych. Plomie-
nie catkowicie przestonity widocznos¢. Samolot stanat
w ogniu, twarz zaczefa mnie pali¢, predko$¢ gwattownie
spadfa i moj -2 runat do lasu.

Co wydarzyto sie pézniej, do dzi$ nie pamigtam.
Odzyskatem przytomnos¢ dopiero wtedy, gdy zoba-
czytem przed sobg stos drewna i ustyszatem ludzkie
glosy. Ucieszytem sie, sqdzac, ze zdotatem dotrze¢ do
swoich. Gdy jednak otworzytem oczy, twarz piekta mnie
niemitosiernie, oczy szczypaty i prawie nic nie widzia-
fem. Uslyszatem niemieckiego Zotnierza, ktory staf nade
mna z pistoletem maszynowym.

A Zestrzelony -2 po przymusowym ladowaniu na zamarznietej ziemi. Jego pilot prawdopodobnie przezyt krakse,
gdyz kabina szturmowca byta od dotu dobrze opancerzona, podobnie jak silnik i zbiornik paliwa. Jednak Niemcy
po zbadaniu zdobytych lfdw wyrazali sig o nich bardzo negatywnie uznajac je za niezbyt przydatne na polu walki.
Faktycznie najwigksza zaleta Itow byta liczba zbudowanych egzemplarzy i ich zmasowane uzycie na linii frontu.

poczatkowo uznany za polegtego, ale faktycz-
nie, ciezko poparzony, dostat si¢ do niewoli. Po
latach tak wspominat swoje wojenne losy: Tego
przykrego dnia wykonatem swoj ostatni lot na tak wspa-
niafym, poteznym i doskonale opancerzonym samolo-
cie, jakim byt I-2. Na I-2 walczytem wczesniej na kie-
runku leningradzkim. Podczas jednego z lotéw nasza
pare zaatakowaty dwa Bf 110, lecz nie byly w stanie
nas zestrzelic — tak skutecznie kabina pilota i silnik byty
chronione pancerzem.

14 pazdziernika 1941 panowafa silna $niezyca i niska
podstawa chmur. Jeszcze przed tym pechowym dniem
méj samolot zostat powaznie uszkodzony przez pocisk
artylerii przeciwlotniczej i oddano go do remontu, aby
zafatac liczne przestrzeliny. Mnie przydzielono maszyne
innego pilota. Leciatem w kluczu dowodzonym przez mt.
lejt. Purtowa, natomiast eskadraq dowodzit kpt. Caculin.
Pogoda nie nadawafa sie do lotow, ale wojna nie pozo-
stawiafa wyboru. Nas, pilotow majacych jeszcze niewiel-
kie doswiadczenie bojowe, wysyfano do wykonywania
tak odpowiedzialnych zadan. Przy tak ograniczonej
widocznosci lecieli§my dostownie skrzydto w skrzydfo.

Zblizylismy sie do celu - byfo to lotnisko w rejonie
Juchnowa, nazwy wsi juz nie pamietam. Kiedy rozpo-
czelismy podejscie do celu, ktdrego praktycznie nie byto
widac, dowddca wykonat zakret w prawo. Ja leciatem
po jego prawej stronie i znalaztem sie w bardzo nie-

Zaprowadzono mnie do wraku samolotu. Zobaczy-
fem swdj spadochron pfonacy na skrzydle oraz lezacy
nieopodal futrzany kombinezon z ptongcym kofnierzem.
Nie wiem, jak udato mi sig otworzy¢ ostone kabiny ani
Jak zdjatem spadochron.

Potem zaczeta sie moja gehenna. Lekarz, do ktérego
zaprowadzono mnie po przestuchaniach, obejrzat moje
obrazenia, po czym potozyt mi na twarz kawatek ceraty.
Przykleita sie do skory. Wyciat tylko otwory tam, gdzie
byty potrzebne i na tym zakonczyt leczenie. Ta cerata
pozostata na mojej twarzy. Przez dfugi czas bardzo
stabo widziatem. W ranach zbierafa sig ropa, ale nie
byto nikogo, kto mogtby je przemywac.

Potem przyszty transporty, obozy, tortury, upoko-
rzenia, gtod i zimno. Catg zime spedzilismy pod gotym
niebem. Przeszedtem tyfus, czerwonke, a na koricu
zachorowafem na gruzlice. Trafitem do obozu, w kto-
rym kompletowano transport przeznaczony do krema-
torium. Los jednak okazat sie dla mnie faskawy — udafo
mi sig uciec.

Samo ocalenie nie oznaczato jednak korica cierpien.
Po powracie do rodzinnego Smoleriska moja ucieczka
okazata sie poczatkiem kolejnej meki. Uciektem z Bonn
do Essen, gdzie znalaztem sig w amerykanskiej strefie
okupacyjnej. Wiecie przeciez, co to oznaczato. Niewole
przetrwatem uczciwie, w niewyobrazalnych mekach, ale
swojej Ojczyzny nie zdradzitem i nie sprzeniewierzy-

fem sie jej. Nawet najgorszemu wrogowi nie Zyczytbym
takiego losu. Nie sposéb uwierzyc, do jakiego okrucien-
stwa czfowiek jest zdolny wobec drugiego cztowieka...®

W drugiej potowie pazdziernika zatogi Hein-
kli He 111 z KGr 100 przeprowadzity kilka nalo-
tow na samg Moskwe, zardwno w dzien, jak
i w nocy®. Misje te czesto byly wykonywane pod
ostong chmur i nie wywotywaty reakcji sowie-
ckiej obrony. Juz 15 pazdziernika spadto niemal
20 cm Swiezego, sypkiego Sniegu, co znacznie
utrudnito zadania lotnictwa. Do tego doszty silne
mrozy, w ktdrych Generat Zima zaczynat ujaw-
nia¢ swojg site.

Cho¢ silniki i bron poktadowa coraz czes-
ciej odmawiaty postuszenstwa, pomimo coraz
trudniejszych warunkéw atmosferycznych jed-
nostki Stukaséw byty kierowane do wsparcia
wojsk ladowych. Po przebazowaniu ze Sta-
ricy na $wiezo zajete lotnisko w Kalininie, 1./
StG 2 odegrata 21 pazdziernika kluczowa role
w odparciu sowieckiego kontrataku, ktéry oto-
czyt i odciagt znaczng czes$¢ 1. Panzerdivision
w poblizu miasta. Tydzien pozniej oddziaty Armii
Czerwonej podeszly jeszcze blizej, zasypu-
jac lotnisko w Kalininie ogniem cigzkiej artyle-
ri i po raz kolejny 1./StG 2 pomogta zazegnac
niebezpieczenstwo. Kiedy Stukasy wyruszyty na
poszukiwanie stanowisk sowieckiej artylerii ukry-
tych w pobliskich lasach, cztonkowie personelu
naziemnego chwycili za bron, aby broni¢ samego
lotniska przed atakiem piechoty.

24 pazdziernika dowodca JG 3, Maj. Guinther
Lutzow, zestrzelit dwa MiGi-3 odnoszac swoje
zwyciestwa numer 100 i 101. Byt drugim pilotem
w historii, po Wernerze Mdldersie, ktory przekro-
czyt liczbe stu zwyciestw.

Pod koniec pazdziernika dzienne postepy
operacji , Tajfun”, ktéra rozpoczeta sie tak spek-
takularnie, mierzono juz nie w kilometrach, lecz
zaledwie w metrach. Opady $niegu przeplataty
sie teraz z wielogodzinnymi okresami nieustan-
nego, ulewnego i lodowatego deszczu. Rozpo-
czynat sie okres jesiennego btota. Niemieccy
oficerowie na wiasne oczy widzieli, jak ich
nadzieje na szybkie zdobycie Moskwy znikaty
pod deszczem i $niegiem. W ciggu dnia padato
od 10 do 15 centymetréw $niegu, a potem znéw
przychodzit deszcz. Niemiecka armia staneta,
gdy wiekszos¢ drdg i lesnych traktow zamie-
nita sie w koleiny wypetnione gestym, lepkim
btotem o gtebokosci dochodzacej do 90 cm,
a miejscami nawet wiekszej. Z powodu waskich
gasienic nawet niemieckie pojazdy pancerne
miaty problem z poruszaniem sie po takim tere-
nie i najlepszym rozwigzaniem byty lekkie wozy
typu panje.

A Moskwa wcigz pozostawata niezdobyta...

Krzysztof Janowicz (]

Zdjecia: Siergiej Isajew, Igor Maksimow, Martin Junk, Mathias Schmid,
Thomas Guttenstein, kolekgja autora.

5 Zbiory autora. Po wojnie tachurin byt w ZSRS szy-
kanowany za pobyt w niewoli.

& Na poczatku listopada na krotko powrdcity do wyko-
nywania zadan strategicznych, dwukrotnie bombardu-
jac duze zaktady produkujace pojazdy i czotgi w Gor-
kim, potozonym okoto 400 kilometréw na pétnocny
wschod od stolicy Zwigzku Radzieckiego.
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Sily Powietrzne _

JACEK PUKROPP

A Grupa samolotow mysliwskich typu Curtiss Hawk Il Chin-

skich Sit Powietrznych. Po podzieleniu 28. Dywizjonu
samoloty tego typu walczyly zaréwno na pétnocy, jak
i na potudniu Chin.

W 1937 roku wiekszos¢ walk w powietrzu toczyta sie w okolicach Szanghaju i Nankinu, ale
Japonczycy atakowali takze w innych miejscach i Chinczycy musieli temu przeciwdzialac.
W artykule omowimy walki powietrzne stoczone w 1937 roku w pozostalych rejonach Chin oraz
zakupy nowych samolotow juz po wybuchu wojny.

KANTON I OKOLICE -
WALKI NA POLUDNIU

Rejonu Kantonu bronit poczatkowo samodzielny
29. Dywizjon, ktéry wyposazono w Hawki Il
zakupione przez prowincje Guangdong i zmon-
towane w Fabryce Produkcji Samolotéw w Sha-
oguan. Do konca wrzesnia 1937 roku sze$¢
z nich zostato zestrzelonych, a z trzech pozo-
statych tylko jeden byt operacyjny.

31 sierpnia 1937 roku Kanoya Koktai, z odde-
legowanymi szescioma maszynami z Kisarazu
Kokatai, ktore przybyty do Taipei na Formozie
po potudniu 26 sierpnia, zaatakowata lotniska
w rejonie Kantonu, w Changchou i Shantou
(Swatow) oraz Fabryke Produkcji Samolotow
w Shaoguan. Wedtug japorskiego rozpoznania
na lotnisku Tienho miato stacjonowa¢ dziewie¢
Douglaséw i trzy Corsairy, w Paiyun (Pai-un)
dziewie¢ Hawkow lll, a w Changchou siedem
bombowcow i 14 maszyn rozpoznawczych.
Japonskie bombowce wystartowaty o godz. 3.
O godz. 7 pierwszych sze$¢ G3M zbombardo-
wato lotnisko Tienho, kolejne trzy uczynity to
pie¢ minut pdzniej. O godz. 7.09 trzy japonskie
bombowce zrzucity swdj tadunek na lotnisko
Paiyun. Wszystkie te G3M przenosity po dwie
bomby 250 kg.

Wystartowato osiem Hawkéw [ll z 29. Dywi-
zjonu pod dowddztwem kpt. Ho Ching-Weia.
Chinczycy napotkali japoriskg formacje nad
Dongguan (Tung Kwan) i zestrzelili jednego
G3M w ptomieniach. Dwa z chinskich mysliw-
cow zostaty lekko uszkodzone. W tym grupowym
zestrzeleniu miat udziat por. Teng Chung-Kai.
Chinczycy stracili na ziemi dwa Douglasy.

Japonczycy odnotowali zniszczenie w Tienho
o$miu hangaréw i stojgcych przed nimi dwdch
samolotéw, a w Paiyun miato zapalic si¢ szes¢ han-
garéw. W walce powietrznej z ponad 10 mysliw-
cami mieli zestrzeli¢ cztery z nich, sami stracili
jeden bombowiec o godz. 7.20. Jedenascie G3M
wrdcito do bazy na Formozie o godz. 11.15.

Szes¢ innych bombowcow, kazdy z tuzinem
bomb po 60 kg, pod dowddztwem kmdr. ppor.
Hiramoto, wystartowato o godz. 5 podzielonych

na dwie grupy. Cztery zaatakowaty pomiedzy
godz. 6.40 a 6.58 lotnisko w Changchou, ale
zrzucity bomby na atrapy 27 samolotéw. Do
bazy wrdcity 0 godz. 9. Dwa G3M, ktére miaty
uderzy¢ na lotnisko w Shantou, nie odnalazty
na nim zadnych samolotéw. Podobnie byto na
lotniskach Chieh-yang, Mei-hsieni i Changchou.
W koncu o godz. 9.12 bomby zrzucono, celujgc
w hangary na tym ostatnim, ale spadty one na
murawe lotniska. Japonskie bombowce wrdcity
do bazy o godz. 11.10.

Trzy inne G3M, kazdy z dwiema bombami
po 250 kg, pod dowodztwem por. Mori wystar-
towaty wczesniej o godz. 3.53 w celu ataku na
Fabryke Produkcji Samolotéw w Shaoguan. Nad
celem pojawity sie 0 godz. 7, a do bazy na For-
mozie wrdcity 0 10.15. Jedna bomba miata trafi¢
w fabryke, a kolejna w hangar, ktéry sie zapalit.

Dodatkowo o godz. 8.05 wystartowat jeszcze
jeden G3M, ktérego zadaniem byto rozpoznanie
i atak na Fuzhou (Foochow), stolice prowincji
Fujian. Na tamtejszym lotnisku nie byto jednak
samolotow, wiec G3M poleciat nad pomocnicze
lotnisko w Kieno, nad ktére dotart o godz. 10.20.

——=== < (urtiss Hawk Ill stojacy przed hangarem. 29. Dywizjon

broniacy Kantonu, byt uzbrojony w mysliwce tego typu.



Uznano jednak, Ze jest ono nieuzywane i osta-
tecznie bomby zrzucono na magazyn amunicji
we wschodniej czesci miasta.

1 wrzesnia w dystrykcie Nanhai, Foshan,
w prowincji Guangdong Douglas O-2MC musiat
przymusowo ladowa¢ z powodu awarii mecha-
nicznej. Samolot przewrécit sie, zabijajgc pilota.

15 wrze$nia zorganizowano Dowodztwo Lot-
nicze w Kantonie, ktéremu podporzadkowano
28. i 29. Dywizjon (mysliwskie) oraz 18. Dywi-
zjon z Douglasami O-2MC. 28. Dywizjon dostat
zadanie obrony Nankinu w sierpniu 1937 r., lecz
z powodu koniecznosci obrony réwniez innych
rejonéw Chin zostat teraz podzielony. Jedna
grupa czterech Hawkow /I, wzmocniona przez
trzy inne maszyny pozostate po rozwigzanym
tymczasowym 34. Dywizjonie (zostato po nim
tgcznie siedem Hawkoéw), zostata wystana
z dowddcg dywizjonu kpt. Chan Kee-Wongiem
na pdtnoc do Taiyuan. Pozostate cztery (lub
trzy) Hawki Il, dowodzone przez ,Arta” Chin
Shui-Tina, zastepce dowodcy 28. Dywizjonu,
skierowano na potudnie w celu obrony Fabryki
Produkcji Samolotéw w Shaoguan w prowinciji
Guangdong, okoto 200 km na pétnoc od Kan-
tonu. W sasiedniej prowincji Guangxi z miej-
scowego 2. Dywizjonu utworzono 32. Dywizjon
(mysliwski, drugi z tym numerem, wczesniejszy
32. Dywizjon byt jednostkg rozpoznawczo-bom-
bowg utworzong po wybuchu wojny w oparciu
o instruktoréw i kadetéw Centralnej Szkoty Lot-
niczej). Jednostke przeniesiono z Liuzhou do
Nanningu w celu zapewnienia ostony stolicy
prowincji Guangxi.

19 wrzesnia Hawki Ill z 29. Dywizjonu uszko-
dzity japoniski samolot nad Huaireng. Dwa dni
pdzniej, 21 wrzesnia, pomimo ztej pogody, samo-
loty z HGshé i Rydjo, tworzacych 1. Kokd Sen-
tai (1. Dywizjon Lotniskowcéw), pod dowddz-
twem kmdr. ppor. Kozono, zaatakowaty lotniska
Tienho i Paiyun. Podczas pierwszego nalotu
rano 29. Dywizjon poderwat siedem Hawkéw /Il
w celu przechwycenia dwunastu bombowcdow
nurkujgcych D1A1, trzech bombowcoéw torpe-
dowych i 15 mysliwcow (dziewie¢ A4N z Rydjo
i sze$¢ A2N z Hosho). Rozgorzata zacigta walka
powietrzna, ktora trwata pét godziny. Dwa Hawki
(nr 5239 i nr 5232 - nie sg to oznaczenia tak-
tyczne zwigzane z numerem jednostki) zostaty
zestrzelone, a ich piloci zgineli. Japonskie
mysliwce przechwycity tez i zestrzelity dwa chin-
skie samoloty obserwacyjne, przy czym zginat
jeden pilot, a inny wyskoczyt ze spadochronem.
Japonczycy jednak nie unikneli strat — walka
z chinskimi pilotami z 29. Dywizjonu, ktérymi
dowodzit kpt. Ho Ching-Wei (byt wsrod nich m.in.
por. Teng Chung-Kai), przeciggneta sie i pieciu
mysliwcom z Hsho zabrakto paliwa krétko
przed dotarciem do lotniskowca, zmuszajac je do
wodowania. Piloci zostali uratowani przez okrety
ostony, ale byta to najwieksza jednorazowa strata
japonskich mysliwcéw morskich podczas catej
wojny chinsko-japonskiej 1937-1941.

29. Dywizjon poderwano takze, kiedy lot-
niskowce japonskie wystaty po potudniu nad
Kanton ponownie szesnascie bombowcow nur-
kujgcych D1A1 eskortowanych przez dziewiec¢

mysliwcow. Pie¢ pozostatych sprawnych Haw-
kéw Il poprowadzit por. Chen Shun-Nan. Dwa
z tych mysliwcdw poleciaty nad uj$cie Rzeki
Pertowej, aby tam szuka¢ wroga. Pozostate
trzy starty sie z Japonczykami nad Kantonem.
Samolot por. Tenga Chung-Kai (nr 5231) zostat
trafiony, zapalit si¢ i pilot musiat skakac ze spa-
dochronem.

Hawki Il z 28. Dywizjonu poderwane z lotniska
w Shaoguan. Obie grupy chinskich mysliwcéw
zaatakowaty japonskie bombowce nad Lok
Cheung i 29. Dywizjon zgtosit zestrzelenie jed-
nego G3M i uszkodzenie drugiego. ,Art” Chin
zgtosit tylko ostrzelanie japoriskiego bombowca.
Dokumenty japonskie nie potwierdzajg, aby
jaki$ bombowiec zostat w tej walce zestrze-

A Mitsubishi G3M1 Model 11 z Kanoya Kokitai podczas startu.

Cztery Douglasy z 18. Dywizjonu otrzymaty
rozkaz rozproszenia sie i w tym celu miaty
przelecie¢ na pdtnocny zachod. Japonczycy je
jednak przechwycili i szybko zestrzelili samo-
lot dowddcy jednostki, Lianga Guopenga, oraz
zapalili samolot Liu Baoshenga, ktory wyskoczyt
na spadochronie. Z zatdg przezyt tylko jeden
lotnik, reszta zgineta. Nastepnie 18. Dywi-
zjon zostat odestany do szkoty bombowcow
w Yichang w celu odbudowy.

tacznie w czasie catego dnia mysliwce
z Hosho i Rydjo zgtosity 16 zwycigstw pewnych
i jedno prawdopodobne (z czego pie¢ i jedno
prawdopodobne po potudniu) za cene utraty
pieciu mysliwcéow. Dowddca shotai bosman
Koshiri Yamashita z Rydjo zgtosit jeden samolot
zestrzelony samodzielnie i drugi jako zwyciestwo
grupowe; bsmt Yoshi-o Fukui, z tego samego lot-

-

lony od razu, ale samolot nr 2 kpt. Yoshidy byt
powaznie uszkodzony. Na poczatku pociski
z Hawka Il ranity jednego ze strzelcow i prze-
bity w dwdch miejscach zbiornik paliwa. Pdznie;
nastgpit drugi atak w wykonaniu ,innego samo-
lotu mysliwskiego” — prawdopodobnie chodzi
w tym wypadku o Hawka /I, ktéry w odréznieniu
od Hawka Ill posiadat state podwozie. Ten atak
byt bardziej niszczacy — bombowiec zostat tra-
fiony w kadtub i zbiorniki paliwa, a rany odniosto
dwdch pozostatych strzelcow, jak rowniez kpt.
Yoshida. G3M musiat wodowac. Brytyjski statek
uratowat zatoge, ale jeden ze strzelcdw zmart
z powodu odniesionych ran. Zestrzelenie to
nalezy wiec przypisa¢ obu dywizjonom i praw-
dopodobnie miat w nim udziat ,Art” Chin.

W tym dniu nad Kantonem pojawity sie tez
mysliwce z lotniskowca Hosho. Akira Yamamoto,

A Mitsubishi G3M1 Model 11 w locie z podwieszonymi bombami 60 kg.

niskowca, zameldowat o dwdch zwyciestwach.
Wedtug Zrddet japonskich Chinczycy przyznali
sie do straty jedenastu maszyn podczas tych
dwaoch atakow.

27 wrzesnia trzy bombowce Mitsubishi G3M
z Kanoya Kokitai zaatakowaty linie kolejowg
Hankou-Kanton. Do przechwycenia z lotniska
Tienho w Kantonie wystartowaty trzy Hawki /Il
z 29. Dywizjonu z por. Chenem Shun Nanem na
czele, a ,Art” Chin Shui-Tin poprowadzit cztery

ktory leciat jako numer dwa por. Kiyoto Hanamoto,
zaatakowat samotnie dwa Hawki i zgtosit zestrze-
lenie jednego. Byto to jego pierwsze zwycigstwo
i jedyne uzyskane w Chinach (ogdétem zaliczono
mu 13 zwyciestw indywidualnych i pig¢ grupo-
wych, sze$¢ maszyn zniszczyt na ziemi).

7 pazdziernika w potudnie dwanascie japon-
skich samolotéw zaatakowato Shaoguan i do
ich przechwycenia wystartowato osiem Hawkéw
z 28. i 29. Dywizjondw. Hawk I/ nr 2807, piloto-
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wany przez Huang Yuan-Po (Huang Yuanbo),
zostat zestrzelony i pilot zgingt. Podobnie Hawk /Il
nr 2909, za sterami ktorego siedziat Chen Shun-
-Nan, spadt w ptomieniach, a pilota spotkat ten
sam los. Nastepny chifiski pilot musiat przymu-
sowo lagdowaé w Shaxing, podczas gdy kolejny
zostat ranny, ale zdotat powrdci¢ na lotnisko.
Chinczycy zgtosili dwa zwycigstwa nad japonskimi
mysliwcami. Wsrod japonskich zwyciezcow byt
bsmt Ki-ichi Oda z lotniskowca Kaga. Po tej walce
w 28. Dywizjonie pozostat tylko jeden sprawny
Hawk II. Wedtug historykéw tajwanskich chinskie
samoloty zostaty zdeklasowane przez Japoriczy-
kow zaréwno pod wzgledem jakosciowym jak
i ilosciowym, co stato sie powodem unikania od
tej pory udziatu w walkach.

9 pazdziernika 28 japonskich bombowcdéw
w trzech grupach ponownie wziglo za cel Sha-
oguan. Trzy Hawki lll z 29. Dywizjonu wzniosty
sie w powietrze, ale nie zaatakowaty z powodu
liczebnej przewagi Japoriczykéw. Lotnisko zostato
ciezko zbombardowane, a zniszczeniu ulegty dwa
samoloty wtasnie przechodzace remont.

Piloci 28. Dywizjonu pod dowodztwem ,Arta”
China udali sie 1 grudnia do Kantonu w celu prze-
zbrojenia na Gladiatory. Operujgce na potudniu
Hawki Il z 28. Dywizjonu starty si¢ z Japonczy-
kami trzykrotnie i ich pilotom zaliczono zestrze-
lenie wodnosamolotu. Oprécz wymienionych juz
strat ranni zostali Chen Chiwei i Zhou Lingxu.

29. Dywizjon od 31 sierpnia do 7 pazdziernika
start sie z Japoniczykami trzynascie razy. Zgto-
szono zestrzelenie szesciu wrogich samolotéw
za cene pieciu wlasnych. Sze$¢ dalszych stra-
cono w wypadkach i z innych przyczyn. Pozo-
state samoloty przekazano nastgpnie do innych
dywizjonéw. Po wybuchu wojny do 29. Dywizjonu
trafity takze trzy ostatnie sprawne mysliwce typu
Breda Ba.27M, ale nie zachowaly sie zadne infor-
macje potwierdzajgce, iz wykorzystano je bojowo.
W grudniu dywizjon przydzielono do 5. Grupy
w celu przezbrojenia w dziesie¢ Gladiatordw.

ODDZIAL FRONTU
POLNOCNEGO

W sierpniu 1937 roku rzad Kuomintangu skie-
rowat ponad 70% potencjatu bojowego swego
lotnictwa do strefy obronnej Nankinu, a cze$¢
samolotow stacjonowata réwniez w potudnio-
wych Chinach. W catym regionie Hebei, Chahar,
Shanxi, Shandong i Henan, do obrony pozostata
jedynie 7. Grupa w Xi'an i niewielka liczba bezpo-
$rednio podlegtych jednostek. Od potowy sierp-
nia armia japonska systematycznie posuwata sie
naprzdd na wszystkich frontach w pétnocnych
Chinach, utrudniajgc Chifskim Sitom Powietrz-
nym budowanie wysunietych lotnisk. Byty one
tymczasowo skoncentrowane w Shanxi i na
obszarach na zachdd od tego rejonu, a przygoto-
wanie baz wojskowych przebiegato dos¢ powoli.

Do 14 wrzesnia Chinskie Sity Powietrzne utwo-
rzyty Oddziat Frontu Pétnocnego. Jego dowddcg
zostat Chen Qixia, a w sklad weszla 7. Grupa
(ztozona woéwczas z dywizjondw 6., 12., 16.
i 31.), 27. Dywizjon (ktory ponidst straty walczac
w obronie Szanghaju i dysponowat piecioma
sprawnymi szturmowcami Curtiss Export Shrike)

A Curtiss Hawk Il na lotnisku. W potowie wrzesnia 1937 roku cztery (lub trzy) Hawki Il, dowodzone przez,Arta” Chin
Shui-Tina, zastepce dowddcy 28. Dywizjonu, skierowano na potudnie w celu obrony Fabryki Produkji Samolotow
w Shaoguan w prowingji Guangdung, okoto 200 km na pétnoc od Kantonu.

i cze$¢ mysliwskiego 28. Dywizjonu wyposazo-
nego w Hawki Il. Oddziat bazowat w Luoyang,
Xi'an, Nanjang i Suide, wykorzystujgc lotniska
w Taiyuan, Taigu, Linfen, Fenyang i Changzhi
w prowincji Shanxi jako bazy wysunigte. Poczat-
kowym gtéwnym zadaniem Oddziatu Frontu Pot-
nocnego byta obrona powietrzna, cho¢ zaktadano
rdwniez ataki na cele naziemne; jego ostatecz-
nym celem byto ,podniesienie morale na froncie
i uderzenie w pozycje wroga”. Jednak opdznienia
w przygotowaniach spowolnity dziatania Chin-
skich Sit Powietrznych w pétocnych Chinach.

zostac jak najszybciej przerzucony na pole walki.
16 wrze$nia Chen Qixia podjat decyzje o wysta-
niu mysliwcéw w celu zapewnienia wsparcia
oddziatom naziemnym.

Jak juz wspomniano, 28. Dywizjon zostat
w potowie wrzesnia podzielony. Grupa siedmiu
Hawkodw Il zostata wystana z dowddcg jednostki
kpt. Chan Kee-Wongiem na poinoc do Taiyuan
w prowingji Shanxi, dokad dotarta 16 wrzesnia. Do
tej pory samoloty armii japonskiej mogty wspiera¢
swoje wojska lgdowe w pdtnocnych Chinach bez
zadnego przeciwdziatania z powietrza.

A W poczatkowym okresie dziatalnosci Central Aircraft Manufacturing Company (CAMCO) na lotnisku Jiangiao koto
Hangzhou odbudowano dziesig¢ rozbitych mysliwcéw typu Curtiss Hawk /1. W potowie wrzesnia 1937 roku 28. Dy-
wizjon uzbrojony w te maszyny zostat podzielony. Jedna grupa czterech Hawkéw I, wzmocniona przez trzy inne
maszyny pozostate po rozwigzanym tymczasowym 34. Dywizjonie zostata wystana na pétnoc do Taiyuan. Pozo-
state cztery (lub trzy) Hawki Il skierowano na potudnie w celu obrony Fabryki Produkcji Samolotéw w Shaoguan
w prowingji Guangdung, okoto 200 km na pétnoc od Kantonu.

13 wrzes$nia Armia Kwantunska zdobyta
Datong. 14 wrzesnia japoriska 1. Armia rozpo-
czeta kampanie Zhuobao, posuwajgc sie na
potudnie wzdtuz linii kolejowej Pinghan z trzema
dywizjami i tego samego dnia przetamujgc linie
obrony chinskiej armii nad rzekg Yongding. Szyb-
kie zmiany na polu bitwy w pétnocnych Chinach
sprawily, ze Oddziat Frontu Pétnocnego musiat

16 wrzesnia Tao Zuode (Tao Tso-Te), dowddca
7. Grupy, poprowadzit dziewie¢ samolotow
typu Vought Corsair, kazdy z podwieszonymi
czterema bombami 50 kg. Wystartowaty one
z Taiyuan, aby zbombardowa¢ Datong. Corsairy
dotarty nad Datong o godz. 11.45 i przeprowa-
dzity atak bombowy z lotu nurkowego. Podczas
powrotu dwom samolotom zabrakto paliwa



i musiaty przymusowo lagdowac, jeden z nich
odnidst niewielkie uszkodzenia.

Jeszcze tego samego dnia, 16 wrzesnia trzy
Hawki Il z 28. Dywizjonu, prowadzone przez
kpt. Chana Kee-Wonga, zaatakowaty japorskie
pozycje w Datongu. Przy okazji Chinczycy mieli
zestrzeli¢ napotkany japonski samolot rozpo-
znawczy Typ 88 (Kawasaki KDA-2).

17 wrzes$nia, z powodu ztej pogody,
Oddziat Frontu Pétnocnego nie wykonywat
lotéw bojowych.

18 wrzesnia rano Hawki Il z 28. Dywizjonu
zmusity samolot rozpoznawczy japonskiej armii
do przerwania misji nad Taiyuan. P6zniej o godz.
16 po potudniu dwa japonskie samoloty rozpo-
znawcze armii Typ 94 (Nakajima Ki-4) z 12. Hikd
Rentai powrdcity nad Taiyuan, aby zbadac¢ donie-
sienia 0 aktywnos$ci Chinskich Sit Powietrz-
nych w tym rejonie. W celu ich przechwycenia
wystartowato 7 ,Starych Hawkoéw” z 28. Dywi-
zjonu. Chifczycy zglosili zestrzelenie obu Ki-4.
Urodzony w Seattle por. ,Clifford” (,Long Leg-
ged”) Louie Yim-Qun $cigat maszyne pilotowang
przez kpt. Henaga i zestrzelit jg nad Chinhsien.
Obaj cztonkowie zatogi zgineli. Louie zostat lekko
ranny w noge, ale udato mu sie powrdcic¢ do bazy.
Wedtug innej wersji Louie zestrzelit samolot roz-
poznawczy z 15. Hikd Rentai z polegtg zatogg
w sktadzie Manabu Iwahashi i Saburo Fujino.

Wedtug zrodet japonskich 19 wrze$nia dzie-
wie¢ mysliwcow Typ 95 (Kawasaki Ki-10) z Miza-
tani Chatai (2. Chatai dowodzona przez kpt. Tsu-
tomu Mizatani byta nazywana od jego nazwiska)
Miwa Daitai (1. Hikd Daitai z 16. Hikd Rentai byt
dowodzony przez mjr. Hiroshi Miwe) prowadzo-
nych przez kpt. Tsutomu Mizotani patrolowato
nad Taiyuan i klucz czterech z nich dowodzony
przez por. Yoshio Hirose napotkat na zachdd
od Datong cztery (wedtug innej wersji szes¢)
dwuptatowych bombowcédw rozpoznanych jako
0-38 (czyli Douglas O-2MC). Japonczycy zgtosili
zestrzelenie czterech, kazdy z pilotéw po jed-
nym. Byly to pierwsze zwycigstwa odniesione
przez mysliwce Lotnictwa Cesarskiej Armii
Japonskiej. Po tej walce z wielu stron nadeszty
do jednostki telegramy z gratulacjami.

W rzeczywisto$ci operujgca w ramach
Oddziatu Frontu Pétnocnego chinska 7. Grupa
wystata w tym dniu trzy samoloty w celu zaata-
kowania zajetego przez Japoriczykdw Datongu.
Stracono dwie maszyny, z ktérych jedna musiata
przymusowo ladowaé. 7. Grupa miata na stanie
Corsairy.

W tym dniu 28. Dywizjon miat zestrzeli¢ kolejny
japonski samolot z 15. Hiko Rentai z zatogg Tani-
dabe Torazo i Watanabe Takenori, ktéra zgineta.

20 wrzesnia trzy szturmowce Curtiss Export
Shrike z 27. Dywizjonu prowadzone przez Fan
Guanghua rozpoznawaty droge miedzy Guan-
gling a Weixian. O godz. 14.40 dostrzegly one
maszerujgce japonskie oddzialy i zaatakowaty
je z niskiego putapu. Dwa Shrike zostaty trafione
ogniem z ziemi i zmuszone do przymusowego
lgdowania. Maszyna Fan Guanghua przewrdcita
sie i zapalita nad brzegiem rzeki na potudniowy
zachdd od Guangling. Fan zdofat sie uratowac,
ale jego strzelec Ye Gui zginat.

VoughtV-65 C-1 Corsair nr 16 Chinskich Sit Powietrznych. 7. Grupa, stanowiaca trzon Oddziatu

Frontu Pétnocnego byta uzbrojona przede wszystkim w Corsairy.
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A Grupa samolotéw mysliwskich armii Typ 95 (Kawasaki Ki-10). To te japoriskie mysliwce zwalczaty samoloty 0d-

dziatu Frontu Pétnocnego.

21 wrzesnia czterna$cie samolotéw bombo-
wych armii Typ 93 (Mitsubishi Ki-2) z 12. Hikd Ren-
tai zaatakowato Taiyuan. Byly one eskortowane
przez siedem Kawasaki Ki-10 z Miwa Daitai, ktore
prowadzit osobiscie dowodca. W drodze do celu
japonskie mysliwce przechwycity i zestrzelity dwa
samoloty typu Vought V-65-C Corsair z 12. Dywi-
zjonu, ktdre leciaty do Taiyuan po remoncie w Tai
Ku. Obaj chinscy piloci, w tym Kwok Loy Louie
(kolega Louie Yim-Quna, ktory przeszedt szko-
lenie lotnicze jeszcze w Portland w USA) zgineli.
O godz. 14 do przechwycenia Japonczykow
wystartowato siedem Hawkow Il z 28. Dywi-
zjonu. Prowadzit je kpt. Chan Kee-Wong, ktdry
leciat Hawkiem Il nr 7 wcze$niej uzytkowanym
przez Centralng Szkote Lotnicza. Mysliwce japon-
skie przybyty, zanim Chinczycy zdofali wznie$¢
sie na odpowiedni putap. Nurkujgce Kawasaki
rozproszyly Hawki. Por. Liang Ting-Huan (Liang
Dingyuan; Hawk Il nr 2801 lub 2810) zostat
zestrzelony i zginat. Karabiny w maszynie por.
,Clifforda” Louie Yim-Quna zaciely si¢ i musiat
sig on wycofa¢ z walki. Kpt. Chan znalazt sig sam
naprzeciw trzech Ki-10 prowadzonym przez mjr.
Miwe. Japonski dowddca, chcac rozprawic sie
z przeciwnikiem osobiscie, rozkazat skrzydtowym
krazy¢ powyzej. Chan dostrzegt, ze Miwa nurkuje
w jego kierunku, skierowat wigc nos Curtissa do
gory i ruszyt do ataku czotowego. W walce, jaka
sie wywigzata, Chinczykowi udato sie zestrze-
li¢ przeciwnika, ktdry rozbit sie na polu koto Ta
Meng. Mjr Miwa wydostat sie z wraku, ale pdz-
niej zmart z powodu odniesionych ran. Widzac,

co sie stato, pozostate dwa Ki-10 zaatakowaty
Chana, ktory walczyt z nimi rozpaczliwie. Po serii
gwattownych zwrotdw chinski pilot stracit putap,
a tym samym miejsce do manewru. Chcac zgu-
bi¢ swych przesladowcow, skierowat sie w strone
muréw Taiyuan, majac nadzieje, ze ogien prze-
ciwlotniczy odpedzi japoriskie mysliwce. Jednak

A Japoniski lekki samolot bombowy armii Typ 93-1 (Mitsubishi Ki-2-1), Maszyny tego typu byty wykorzystywane

trafit go w plecy, a drugi w lewy fokie¢. Chinczyk
zaczat stabngé i traci¢ czucie w lewej rece. Roz-
gladat sie wigc za miejscem do przymusowego
ladowania. Zauwazyt szkolne boisko i prébujgc
na nim wylgdowaé, rozbit samolot o dach jed-
nego ze znajdujgcych sie tam budynkéw, odno-
szac dalsze obrazenia. Powaznie ranny zostat
ewakuowany na tyly, gdzie lekarze uratowali
mu reke, lecz wiecej juz nie zasiadt za sterami
samolotu. Japonscy piloci po powrocie zgtosili
pie¢ zwyciestw i dwa uszkodzenia za cene straty
Miwy. Jedno ze zwycigstw zgtosit Yoshio Hirose
z 2. Chitai (Mizatani Chatai) Miwa Daitai, ktdry
meldowat w tym dniu zestrzelenie nad Taiyuan.
Japonczycy $mier¢ Miwy przypisali naziemnej
obronie przeciwlotniczej.

26 wrzesnia 1937 roku kilka samolotow
Oddziatu Frontu Pétnocnego wystano do ataku
na japonskie jednostki zmechanizowane koto
przeteczy Pingxingguan. Lotnicy doniesli, ze wro-
gie oddziaty ladowe sq w rozsypce z powodu naszych
bombardowari. Podczas powrotu dwa samoloty
musiaty jednak przymusowo lgdowa¢ z powodu
ztej pogody.

Dzien p6zniej chinskie samoloty zaatakowaty
Japonczykdw w Dingxian, przy linii kolejowe;j

w poczatkowym okresie drugiej wojny chirisko-japoniskiej.

pozycje obronne przy murach byly puste. Zot-
nierze prawdopodobnie ukryli sie, widzgc nurku-
jace w ich kierunku samoloty. Chan poprowadzit
wiec dwa Ki-10 w szalonym pedzie nad dachami
Taiyuan, omijajgc kominy przemystowego mia-
sta. Jeden z japonskich mysliwcéw zdotat go
w koncu trafi¢ i Chan zostat ranny. Jeden pocisk

Pinghan i przeteczy Pingxingguan. Japonczycy
odnotowali, ze oprécz chinskich kontratakow
naziemnych, ich oddziaty w tym rejonie sg pod-
dawane ciggtym bombardowaniom z powietrza.
Ataki chinskich samolotéw musiaty wiec by¢ dla
nich ucigzliwe. Corsair nr 3104 z 31. Dywizjonu
zostat trafiony trzema pociskami w skrzydto.

Takze 27 wrze$nia szturmowce z 27. Dywi-
zjonu atakowaty cele wzdtuz linii kolejowej Ping-
han. Zestrzelony zostat Shrike nr 2706 i zgineli
pilot Qi Qingyuan oraz strzelec Chen Weizhen.
Uszkodzony zostat takze Shrike nr 2704.

28 wrze$nia Japonczykdéw w rejonie
Pingxingguan zaatakowato pie¢ samolotéw
z 16. Dywizjonu, ktdre zrzucity 16 bomb po 50 kg

< Japoniski samolot rozpoznawczy armii Typ 94 (Nakajima

Ki-4) z podwieszonymi bombami. Za nim wida¢ samo-
lot mysliwski Nakajima Typ 91. Chociaz Ki-4 byly przede
wszystkim maszynami rozpoznawczymi, to mogty prze-
nosic 50 kg bomb. Wykorzystywano je wiec réwniez do
wsparcia oddziatéw naziemnych.
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WOJNA W POWIETRZU
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A Vought V-65-C Corsair Chiriskich Si Powietrznych. Jak widac na zdjeciu samoloty tego typu wykorzystywano tez

do rozpoznania fotograficznego.

i 31 bomb po 18 kg. Ponad dziesie¢ z nich miato
trafic we wrogie stanowiska i miaty zostac znisz-
czone stanowiska artylerii. Japonczycy przy-
znali, ze straty w zaopatrzeniu i koniach ponidst
3. samodzielny putk artylerii gorskiej wspierajacy
5. Dywizje, miato tez zging¢ ponad 20 Zotnierzy.
Uszkodzony zostat samolot nr 1607, ktdry zostat
trafiony piecioma pociskami w skrzydto.

30 wrzeénia trzy Corsairy o numerach tak-
tycznych 1603, 1608 i 3105 zbombardowaty
Japonczykéw na stacji Baoding przy linii kolejo-
wej Pinghan. Chinczycy nie zaobserwowali skut-
kow tego ataku, ale z dokumentéw japonskich
wynika, ze o godz. 6.30 kilka chinskich samo-
lotéw zrzucito bomby na stanowiska artylerii
przeciwlotniczej i 1. Kompania Przeciwlotnicza
z 3. Dywizji stracita prawie 20 polegtych Zotnie-
rzy. Niewatpliwie byly takze straty w sprzecie.

W tym samym dniu cztery Shrike z 27. Dywi-
zjonu zrzucity tgcznie 40 bomb po 14 kg
na oddziaty Armii Kwantunskiej wzdtuz linii
Fanshi-Ruyuekou-Tiejiaoling. Niewielkie straty
w ludziach ponidst japonski 16. putk piechoty.

1 pazdziernika 8. Hikd Daitai z 4. Hikd Rentai,
wyposazony w Kawasaki Ki-10, razem z innymi

v

jednostkami zaatakowat Taiyuan, gdzie ostrze-
lano lotnisko. Podczas tej misji gérna ostona
napotkata chifiskie samoloty. Kpt. Hajime
Kawada i por. Kiyoshi Nishikawa wspélnie mieli

Na poczatku pazdziernika Armia Kwanturiska
rozpoczeta ataki na obszary na pétnoc od Xin-
kou. Chinskie Sity Powietrzne zostaty zmuszone
do opuszczenia niektérych wysunietych lotnisk
takich jak Yangmingbao. Tymczasem gtéwne
lotniska jak Taiyuan i Taigu byly czesto atako-
wane przez japonskie samoloty, co ograniczato
mozliwosci bojowe Oddziatu Frontu Pétnoc-
nego. Z powodu ofensywy japonskiej 14. Dywizji
wzdtuz linii kolejowej Pinghan, chinska 7. Grupa
organizowata powtarzajgce si¢ ataki na tory
i mosty w kierunku Xinle, ale rezultaty bombar-
dowan byty niejasne.

6 pazdziernika pierwszy sukces odnidst
2. Hiko Daitai, gdy trzy Kawasaki Ki-10 dowo-
dzone przez por. Mitsugu Sawade napotkaty trzy
Curtissy Export Shrike tuz przed swym lgdowa-
niem w Baoding (Paoting). Sawada zestrzelit
jedng z chinskich maszyn, byto to pierwsze zwy-
ciestwo 2. Daitai.

Chinczycy wystali w tym dniu dwa Shrike
z 27. Dywizjonu do ataku na japonskie pozycje
w rejonie Jinbei. W poblizu Pingxingguan zostaty
one zaatakowane przez japonskie samoloty
i jeden szturmowiec zostat trafiony, a zatoga
w sktadzie pilot Qiao Ti i strzelec Mai Zhenxiong
zaginefa.

A Chinczycy zakupili ponad czterdziesc maszyn Corsaira w wersji V-65-C.

zestrzeli¢ Curtissa Hawka, podczas gdy chorgzy
Masayoshi Otsubo zgtosit zestrzelenie lekkiego
bombowca. Chinczycy potwierdzajg, ze w tym
dniu uszkodzone przez japonskie samoloty
zostaty dwa Shrike z 27. Dywizjonu, ktdre prze-
latywaty do Fenyang.

't
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8 pazdziernika sze$¢ samolotow typu Vought
Corsair przeprowadzito atak na most Hsinle.
Zrzucone przez nie bomby miaty zbyt maly
wagomiar, aby go zniszczy¢. Jedna maszyna
nie wrocita z tej misji.

12 pazdziernika Japonczycy zdobyli Yuan-
ping. 7. Grupa wystata cztery samoloty prowa-
dzone przez jej zastepce dowddcy Wu Yuan-
pei w celu zbombardowania japorskich pozycji
w rejonie Guoxian-Yuanping. Podczas powrotu
po uzupetieniu paliwa na lotnisku w gérach Cor-
sair nr 3105 rozbit sie w czasie startu. Zgineta
zatoga w sktadzie Yan Wenzhuang i Yun Yi'an
(mozna spotka¢ datowanie rozbicia tego samo-
lotu na 15 pazdziernika).

15 pazdziernika dwa de Havillandy z 31. Dywi-
zjonu w eskorcie trzech Hawkdw z 28. Dywizjonu
poleciaty, aby zbombardowa¢ mosty w Kuohsien.
Bombowce przybyly pierwsze i po ataku wrécity
do bazy nieniepokojone, podczas gdy atakujgce

<Vought V-92-C Corsair. Widoczne bomby podwieszone

na wyrzutnikach pod skrzydtami. Chinczycy zakupili

dwadziescia maszyn w tej wersji.



A Japoniski samolot mysliwski armii Typ 95 (Kawasaki Ki-10) z 1. Chatai 2. Hiko Daitai.

pdzniej Hawki w drodze powrotnej natknety sie
na cztery japonskie mysliwce nad Yuangping.
Japonczycy zestrzelili dwa Hawki. Zgineli Su
Yingxiang (Su Yin-Hsiang) i Liao Zhaogiong
(Liao Chao-Chiung; Hawk nr 8). Mozna napotkac
informacje, iz Hawk nr 8 pochodzit z 31. Dywi-
zjonu, istniejg tez rozbieznosci co do typu tego
samolotu, wedtug jednego przekazu byt to Hawk
Ill, a wedtug innego ,Stary Hawk”, z pewnos-
cig samolot ten wczesniej stuzyt w jednostce
szkolnej. W 28. Dywizjonie pozostat tylko jeden
sprawny Hawk Il i jednostke przeznaczono do

e

przezbrojenia na angielskie Glostery Gladiatory
Mk. 1. W tym dniu zestrzelenie dwoch chinskich
samolotéw w rejonie Xinxian zgtosili piloci Ki-10
z 8. Hiko Daitai.

21 pazdziernika podczas powrotu z ataku na
Yuanping Shrike nr 2705 z 27. Dywizjonu zostat
uszkodzony podczas lagdowania, gdy nieprzyja-
cielski samolot zaatakowat lotnisko. Zatoga nie
odniosta obrazen. Dwa dni p6zniej 27. Dywizjon
ponownie atakowat Yuanping. Dwa samoloty
zrzucity w sumie 20 bomb po 14 kg. Podczas
ladowania po wykonaniu misji Shrike nr 2701
zostat rozbity z powodu btedu pilota, ale zatoga
wyszta z wypadku cato.

A Japoriskie samoloty bombowe Mitsubishi G3M w locie nad Chinami.

Takze 23 pazdziernika 31. Dywizjon wystat
trzy samoloty z zadaniem zbombardowania
drogi w poblizu okregu Guoxian. Wszystkie trzy
maszyny zostaty lekko uszkodzone w wyniku
ognia z ziemi.

25 pazdziernika 7. Grupa stracita dwa samo-
loty podczas lotéw rozpoznawczych wzdtuz
linii kolejowej Pinghan. Wang Gan (Wang Kan)
i Wang Wenxiu (Wang Wen-Hsiu) zostali uznani
za zaginionych, a Han Shiyu (Han Shih-Yu)
i Ding Jiaxian (Ting Chia-Hsien) zgineli. 7. Grupa
wystata w sumie trzy Corsairy i nie wrdcity samo-

loty 0 numerach taktycznych 602 i 1205. Trzeci
samolot wylgdowat o godz. 18.

W tym dniu po potudniu klucz mysliwcéw Ki-10
dowodzony przez por. Kosuke Kawahare z 1.
Chatai 2. Daitai eskortowat nieuzbrojony samo-
lot kurierski por. Mitsugu Sawady do Tsu-Chang.
Podczas lotu Japoriczycy natkneli sie na samot-
nego Corsaira, ktdrego zestrzelit Kawahara.
Gdy wieczorem Sawada wracat z Tsu-Chang,
ponownie eskortujgce go Ki-10 natknely sie na
kolejnego Corsaira, ktorego zestrzelili wspoinie
Kawahara i st. sierz. Hiroshi Sekiguchi.

26 pazdziernika jeden z najlepszych chinskich
pilotéw kpt. Liu Chui-Kang, dowddca 24. Dywi-

zjonu, udat sig na czele klucza czterech ostatnich
sprawnych Hawkéw Il z 5. Grupy do Taiyuan,
w celu objecia dowddztwa nad stacjonujgcym
tam 28. Dywizjonem (a wiasciwie skierowang
tam jego czescig), po ciezko rannym 21 wrzes-
nia kpt. Chan Kee-Wongu (zastepca byt Louie
Yim-Qun). Chinscy piloci wystartowali o godz.
7 rano z Nankinu i przybyli do Hankou o 9.30.
O godz. 11.30 opuscili Hankou i 0 13.25 wyla-
dowali w Loyang. Wystartowali stagd o godz.
16.15. Podczas lotu samoloty napotkaty ztg
pogode i tylko jeden mysliwiec powrdcit szczes-
liwie do Loyang o godz. 20.45. Kpt. Liu rozbit sig
0 pagode Kui Hsing w Kao Ping na potudnie od
Taiyuan i zgingt. Dwa pozostate mysliwce tez sie
rozbity, ale ich piloci — Tsou Keng-Hsu i Xu Bao-
-Yun — zdotali sig uratowa¢. Liu Chui-Kang zostat
posmiertnie awansowany do stopnia majora. Do
chwili $mierci zgtosit 7 zwyciestw pewnych, jedno
prawdopodobne i dwa uszkodzenia wrogich
maszyn. Zostat odznaczony Medalem Orderu
Gwiazdy z siedmioma gwiazdkami, co oznacza,
ze oficjalnie zaliczono mu siedem zwyciestw.
Jeszcze podczas szkolenia w Centralnej Szkole
Lotniczej Liu wykazat sie $wietnymi umiejetnos-
ciami w pilotazu i strzelaniu. Po zakorczeniu
szkolenia poproszono go o napisanie podrecz-
nika dotyczacego techniki walki powietrzne;j.
Zawierat on diagramy przedstawiajgce profile
ataku przeciwko dwumiejscowym samolotom
z tylnym stanowiskiem strzeleckim. Liu zalecat
podchodzenie od tytu i od dotu, w martwym polu
widzenia strzelca.

27 pazdziernika Japonczycy zaatakowali
z powietrza Taiyuan i uszkodzili na ziemi jednego
Douglasa O-2MC.

29 pazdziernika 7. Grupa wystata dziewie¢
samolotéw w celu ataku na cele w rejonie Xin-
kou. Pie¢ z nich zostato zaatakowanych przez
japonskie mysliwce i ich formacja zostata rozbita.
Corsair nr 3102 zostat trafiony i musiat przymu-
sowo lgdowac w Taigu. Li Xiehe zasiadajgcy na
stanowisku strzelca-obserwatora miat przestrze-
long nogawke spodni i kombinezon lotniczy, ale
szczesliwie nie zostat ranny. Samolot ten nastep-
nie wystartowat i prébowat przelecie¢ do Luoy-
ang, ale ponownie musiat przymusowo lagdowac.
Pozostate cztery samoloty zostaly uszkodzone.
Jeden z nich musiat przymusowo ladowacé.

30 pazdziernika 8. Hikd Daitai odniosta
jedno zwycigstwo nad Xinkou. Prawdopodob-
nie dotyczy ono samolotu z chinskiej 7. Grupy,
ktdra wystata szes¢ Corsair'dw w celu ataku na
Yuanping. Natknety sie one na cztery japonskie
mysliwce. Dwa z nich zaatakowaty Corsaira
nr 3106, a pozostate dwa nr 1204. Pierwszy
z nich musiat przymusowo lagdowac z przebitym
zbiornikiem paliwa, drugi odniost uszkodzenia.
Dodatkowo Corsair nr 1602 réwniez musiat przy-
musowo lgdowac z powodu zlej pogody. Wszyst-
kie te maszyny nadawaly sie jednak do naprawy.

W listopadzie 7. Grupa musiata wycofa¢ sie
z prowincji Shanxi i przeniosta sie na wysuniete
lotniska w prowincji Henan. Jej baza pozo-
stata w Xi'an, ale 31. Dywizjon przeniesiono
do Hankou, 28. Dywizjon wrdcit do Kantonu,
a 27. Dywizjon skierowano do Anhui w celu
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A Liu Chui-Kang wsiadajacy do Hawka Il podczas szko-
lenia w Centralnej Szkole Lotniczej. Do chwili Smier-
¢i w wypadku 26 pazdziernika 1937 roku zgtosit on
siedem zwyciestw pewnych, jedno prawdopodobne
i dwa uszkodzenia wrogich maszyn. Zostat posmiert-
nie odznaczony Medalem Orderu Gwiazdy z siedmio-
ma gwiazdkami, co 0znacza, ze oficjalnie zaliczono
mu siedem zwycigstw.

T e .
A Wrak Hawka Ill kpt. Liu Chui-Kanga whity w pagode
Kui Hsing w Kao Ping na potudnie od Taiyuan.

wsparcia obrony Nankinu. Sity Oddziatu Frontu
Péinocnego zostaly znacznie ostabione i poza
ograniczonymi operacjami wzdtuz linii kolejowej
Pinghan prowadzenie skutecznych atakéw byto
utrudnione.

11 listopada por. Mitsugu Sawada z 2. Hikd
Daitai zgtosit zestrzelenie chinskiego Corsaira
w rejonie Luoyang (wedtug innej wersji Corsaira
zestrzelit kapral Toshio Kawai).

Do konca roku Oddziat Frontu Pétnocnego
stracit wiekszo$¢ samolotéw, a z powodu braku
czesci zamiennych naprawa pozostatych byta
powaznie utrudniona. Brakowato tez amunicji.
Dziatania bojowe Chinskich Sit Powietrznych na
pdtnocy zostaty wstrzymane.
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czerwiec 1937 roku. Krétko przed wybuchem wojny jednostke rozwiazano.
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Malowat: Andrzej Olejniczak
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SMIERC
PLK. KAO CHI-HANGA
Pierwsza grupa chinskich pilotéw zostata szybko
przeszkolona w Lanzhou na mysliwcach Poli-
karpow I-16 typ 5 i w potowie listopada pietnastu
z nich (Kao byt szesnastym) byto gotowych do
przelotu do Nankinu. Z powodu pogody dopiero
20 listopada grupa ta, prowadzona przez ptk.
Kao, wystartowata do lotu tranzytowego. Paliwo

_— N

A Kao Chi-Hang zginat 21 listopada 1937 roku podczas
bombardowania Zhoujiakou, prébujac wystartowac
w I-16 typ 5. Odznaczono go posmiertnie Medalem
Orderu Gwiazdy z trzema gwiazdkami. Najprawdo-
podobniej obawy zwigzane z naruszeniem tajemnicy
nie pozwolity na oficjalne umieszczenie w dokumen-
tagji potwierdzonego zestrzelenia ASM 12 pazdzier-
nika, przejetego przez Chinczykéw.

Polikarpowy miaty uzupetni¢ w Zhoujiakou. Po
drodze napotkano jednak burze $niezng. Sze$¢
maszyn musiato przymusowo lgdowaé, nato-
miast pozostate dziesie¢ wylgdowato w Ankang,
skad powrdécity do Lanzhou. Ptk Kao zapropo-
nowat inng trase przelotu, nie uzyskat jednak
na nig zgody i 21 listopada piloci polecieli tak
samo, jak dzien wczesniej. Paliwo jednak uzu-
pemili wczesniej w Loyang, a w Zhoujiakou
wyladowali juz jak dzien chylit sie ku zachodowi.
Natychmiast zaczeto tankowanie samolotéw
i przygotowywanie ich do przelotu do Nankinu.
Pogoda ciggle byta zta i utrudniata dziatanie
sieci wczesnego ostrzegania. Telefoniczne
ostrzezenie o zblizajgcych sie japonskich samo-
lotach nadeszto bardzo pézno i mechanicy
goraczkowo probowali uruchomic silniki mysliw-
coéw, gdy pojawito sie dziesie¢ G3M z Kisarazu
Kokatai, dwa dni wczesniej przebazowanej na
lotnisko Nanyuan w poblizu Pekinu. Jedna ze
zrzuconych przez nie bomb spadta w poblizu
I-16 Kao, zabijajgc zaréwno putkownika, jak
i szefa jego obstugi naziemnej. Ocalaty mecha-
nik powiedziat, ze chwile wczesniej podjeto
dwie nieudane prdéby uruchomienia silnika. Gdy
spadfa bomba, prébowano po raz trzeci. Pod
spadajgcymi bombami udato sie wystartowaé
jedynie kpt. Mao Ying-Zuo (Mow Ying-hu) na
Hawku Ill, ktéry zestrzelit jeden z bombowcow.

Sam zostat jednak ranny i po wylgdowaniu trafit
do szpitala. Jest prawdopodobne, iz japonski
nalot byt mozliwy dzieki informacjom zdobytym
drogg agenturalng — chodzito o udaremnienie
przerzutu nowych samolotéw w celu wzmocnie-
nia obrony Nankinu.

Kao Chi-Hang (przybrane przez niego nazwi-
sko Chi-Hang znaczy ,celem jest lotnictwo”) miat
zaliczone oficjalnie 3,5 zwyciestwa i odznaczono
go Medalem Orderu Gwiazdy z trzema gwiazd-
kami. Najprawdopodobniej obawy zwigzane
z naruszeniem tajemnicy nie pozwolity na ofi-
cjalne umieszczenie w dokumentacji potwierdzo-
nego zestrzelenia ASM w dniu 12 pazdziernika,
ktérego przejeli Chificzycy. Smieré Kao, chary-
zmatycznego dowodcy bedacego wzorem dla
swych pilotéw, byta duzym ciosem dla Chinskich
Sit Powietrznych. Po$miertnie zostat awanso-
wany do stopnia generata majora. 4. Grupa, kto-
rej dowodztwo objat teraz maj. Li Kuei-tan (Lee
Kuei-Tan), byta od tej pory nieoficjalnie nazy-
wana ,Grupg Chi-Hanga”, a baza w Tai-tung na
Tajwanie zostata pdzniej oficjalnie nazwana Baza
Sit Powietrznych Chi-Hang, co jest odpowiednie
dla lotniska, na ktérym tajwanscy piloci szkolg
sie w manewrowej walce powietrznej. Na kanwie
biografii Kao na Tajwanie w 1977 roku nakrecono
film ,Bohaterowie Wschodniego Nieba”.

STARCIA
NAD NANCHANGIEM
W GRUDNIU 1937 ROKU

9 grudnia 1937 roku Japonczycy zaatako-
wali takze Nanchang, stolice prowincji Jiangxi
(Kiangsi). Nalot przeprowadzito pigtnascie bom-
bowcdw w ostonie osmiu mysliwcow. Kpt. Wang
Han-Hsun, dowddca 26. Dywizjonu, Swiezo prze-
niesionego do 5. Grupy, wystartowat z Wuhan
(taka nazwa czesto pojawia sie w publikacjach,
gwoli $cistosci ta metropolia powstata dopiero
w 1950 roku z potgczenia miast Wuchang,
Hanyang i Hankou, jednak wczesniej uzywano
juz nazwy Wuhan na okreslenie tych trzech
miast) na czele czterech Hawkow Ill. Zgtosit

on zestrzelenie mysliwca Typ 96. Wszystkie
trzy towarzyszace mu samoloty zostaty jednak
zestrzelone. W Hawku Il nr 2604 zginagt Chou
Ke-Yi. Z kolei Kuan Chung-Chieh z 8. Dywizjonu
(Hawk Il nr 2606) wyskoczyt z ptongcej maszyny
na spadochronie. Zostat jednak ostrzelany przez
Japonczykéw juz po wylagdowaniu na ziemi i zgi-
nat. W walce brat udziat réwniez nowy dowddca
29. Dywizjonu, Lin Tian-Jiao, ktory takze zostat
zestrzelony. Japonscy piloci meldowali walke
z 20 chinskimi i sowieckimi mysliwcami. Mieli oni
zestrzeli¢ 12 maszyn za cene jednego mysliwca
Mitsubishi A5SM (zestrzelonego przez Wanga),
ktoérego prawdopodobnie pilotowat mat Naoshi
Teramatsu z 13. Kokdtai. Istniejg jednak wat-
pliwosci co do okoliczno$ci $mierci tego japon-
skiego pilota. Kolejny tuzin chinskich maszyn
miat zosta¢ zniszczony na ziemi. Mat Kan-ichi
Kashimura z tej samej jednostki walczyt z duzg
grupg Hawkéw i po zestrzeleniu jednego z nich
zderzyt sie z innym, ktory sie rozbit. Kashimura
stracit 1/3 lewego pfata swego A5M1, ale udato
mu sie wrdci¢ do bazy. Rozbit samolot podczas
ladowania, ale nie odnidst obrazen. Pilot ten
zginagt podczas walki nad Wyspami Russella
6 marca 1943 r., majgc na koncie 12 zwyciestw
(z tego 10 w Chinach). Marynarz Kuniyoshi
Tanaka z 13. Kokitai w swej pierwszej walce
zuzyt catg amunicje, aby zgtosi¢ zestrzelenie
jednego Curtissa, jednego Hawka i jednego
Corsaira (pierwsze trzy z 17 zwyciestw, z tego
12 w Chinach). Inny pilot tej samej jednostki,
znany nam juz Kiyoto Koga, zgtosit zwyciestwa
nad trzema I-16 (sukcesy 11-13).

Do zagrozonego japonskimi nalotami Nan-
changu skierowano pie¢ ,potatanych” Hawkow
Ill'z 5. Grupy, ktére mialy broni¢ tego miasta
przed przybyciem grupy dobrowolcéw dowo-
dzonej przez Aleksjeja S. Btagowieszczen-
skiego. 14 grudnia te pie¢ mysliwcoéw starto sie
z o$mioma A5M z 13. Kokitai (ogétem w nalocie
brato udziat 45 japonskich bombowcdw w osto-
nie 15 mysliwcow) i cztery z Hawkéw zostaty
zestrzelone. Ich piloci stanowili istny konglomerat
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obrazen.

A Trzy ujecia samolotu Mitsubishi ASM1 mata Kan-ichi Kashimury z 13. Kokatai
wracajacego 9 grudnia 1937 roku do bazy po walce nad Nanchangiem. Wal-
azytz duza grupa Hawkow i po zestrzeleniu jednego z nich zderzyt sie zinnym,
ktory sie rozbit. Kashimura stracit 1/3 lewego pfata swego A5M1, ale udato
mu sie wrdci¢ do bazy. Rozbit samolot podczas ladowania, ale nie odnidst



A Mitsubishi A5SM1 mata Kan-ichi Kashimury z 13. Kokatai zostat przewieziony do Japonii i wystawiony na widok

publiczny.

miedzynarodowy —w kluczu dowodzonym przez
por. Kao Chin-chena (Hawk lil nr 2109) lecieli
jeszcze Francuz Omer Poivre (2204) i Nowoze-
landczyk Raymond G. Whitehead (2205) i zaden
z nich nie wrécit (Kao uratowat sie na spadochro-
nie, Poivre zginat — wczesniej podobno udato
mu sie trafi¢ jeden z bombowcdw G3M; zostat
zestrzelony, gdy pospieszyt na pomoc Whitehe-
adowi, ktory zostat ciezko ranny i wymagat trzy-
miesiecznego leczenia). Drugi klucz prowadzit
por. Yang Cheng-feng (2309) i do bazy szcze$-
liwie powrdcit jedynie lecacy z nim Ameryka-
nin niemieckiego pochodzenia Fritz Kreuzberg
(2307), Yang zginat. Cudzoziemcy byli ochotni-
kami (a moze bardziej najemnikami — dostawali
zotd w wysokosci 1000 chinskich dolaréw, czyli
w przeliczeniu 300 6wczesnych dolaréw amery-
kanskich) stuzacymi w 14. Dywizjonie. Byta to
teraz miedzynarodowa jednostka wyposazona
gtéwnie w jednosilnikowe dolnoptaty bombowe
(szturmowe) typu Vultee V-11 (V-11-G i jeden
V-11-A). Dywizjon oficjalnie rozpoczat dziatal-
nos¢ w pazdzierniku 1937 roku, ale do tej pory
nie wykonat jeszcze zadnej misji bojowe;.
Wiadomo, ze do 14. Dywizjonu trafity Vultee
V-11 o numerach 128, 129, 130, 132, 134, 137,
141 i 157, ktére (mate) byly malowane na sta-
tecznikach pionowych. Nieco wiecej znanych
jest duzych biatych numeréw taktycznych tych
maszyn malowanych na kadtubie: 1, 2 (129 na
stateczniku), 3, 4 (157 na stateczniku), 5, 8, 9,
10, 11, 12 13. Jednostce przydzielono tez Nort-
hropy Gamma 2E stuzace wczesniej w 2. Gru-
pie o numerach taktycznych 901, 1101, 1403
i 1412. Do celdw tgcznikowych i transportowych
wykorzystywano samoloty typu Fleet 7, Spar-
tan Model 7W-P1 Executive (nr 1309), Spar-
tan Model C-4-301 i Douglas O-2MC. Po6znigj
do 14. Dywizjonu trafity tez Martiny 139WC-2

» Vultee V-11 z 14. Dywizjonu (miedzynarodowego)

i francuscy piloci Andre Boulingre, Jan Rouffaert i Mar- | '

tial Laroche.

(pierwszy z nich dotart 15 lutego 1938 r.). Nie-
ktdrzy piloci latali rowniez na Hawku 75H zaku-
pionym dla Chennaulta.

22 grudnia 1937 r. w walce powietrznej nad
Nanchangiem, toczonej przez mieszang grupe
A5M z 13. Kokatai i lotniskowca Kaga, zgi-
nat kpt. Norito Obayashi, dowodca mysliwcow
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Histonia

13. Kokatai. Zderzyt sie on z I-16, ktdrego pilotem
przypuszczalnie byt lejtnant Grigorij Jakowlewicz
Kaszin, byly pilot 61.IAE, ktéry zostat pochowany
w Nanchangu. Wg zrodet japonskich ich lotnicy
zniszczyli dodatkowo tuzin chinskich mysliwcow
w tej bitwie (ogotem zameldowali o 13 zwycie-
stwach pewnych i czterech prawdopodobnych),
dodatkowych 13 miafo zostac zniszczonych na
ziemi. Jednym ze zwyciezcow byt mat Juzo Oka-
moto z 13. Kokatai, ktory zgtosit jedno zestrze-
lenie pewne i jedno prawdopodobne. Nie jest
jasne, czy Obayashi lub pilot sowiecki doprowa-
dzili do kolizji Swiadomie, czy tez byt to wypadek
wynikajacy z zamieszenia bitewnego. W walce
tej brali udziat dobrowolcy na I-16 pod dowddz-
twem lejtnanta S.£. Smirnowa, za$ japoniska for-
macja liczyta 11 bombowcéw i 12 A5M. Do Nan-
changu przesunieto grupe Sowietdw wczesniej
walczacych nad Nankinem. Znajdowata sie tu
rowniez szkota pilotow.

NOWE SAMOLOTY

3 sierpnia 1937 roku podpisano kontrakt
z OFEMA (Office Francais d’Exportation de
Matériel Aéronautique), w mysl| ktorego Fran-
cuzi mieli dostarczy¢ w sumie 44 samoloty, w tym
24 mysliwce Dewoitine D.510C. Oddzielne kon-
trakty zawarto na dostawe uzbrojenia i amunicji,
w tym dziatek Hispano-Suiza HS 9 kal. 20 mm.
Umowy te podpisano pod presjg i z gwarancjg
rzadu francuskiego. Dostawa D.510C miata

Pusws
LT

A Spartan Model 7W-P1 Executive (nr 1309) na wystawie samolotow zdobytych przez Japonczykow Za nim wida¢
Polikarpowa I-16 i Douglasa 0-2MC. Model 7W-P1 byt drugim prototypem dyspozycyjnej awionetki dla biznes-
mendw przebudowanym do wariantu wojskowego trzymiejscowego samolotu rozpoznawczego. Wyposazono go
w kamere, karabiny maszynowe i wyrzutniki dla bomb. Powstat w jednym egzemplarzu i okoto 16 lipca 1937 roku
zostat wystany do Chin. Jak Swiadczy numer taktyczny przydzielono go do 13. Dywizjonu. Jako samolot kurierski
trafit pézniej do 14. Dywizjonu (miedzynarodowego). Japoriczycy zdobyli go w grudniu 1937 roku.

<7 fiig



. b ol e f."\! ' kit (]

A Chifczycy zaméwili osiem maszyn z,,rodziny” Poteza 63: cztery dwusilnikowe mysliwce Potez 631C3 (numery
1C-4Q) i cztery bombowce Potez 633B2 (numery 5C-8C). Samoloty te jednak nigdy do Chin nie dotarty. Na zdjeciu
jedna z niedosztych maszyn chiriskich — Potez 633B2 (5C) po wypadku na lotnisku w Indochinach.

poczatkowo mie¢ miejsce pomiedzy wrzesniem
1937 roku a koncem stycznia 1938 roku, ulegta
ona jednak znacznemu opdznieniu.

D.510C to dolnoptat ze stalym podwoziem
i odkrytg kabina, napedzany rzedowym dwuna-
stocylindrowym widlastym silnikiem Hispano-
-Suiza HS12Ycrs o mocy 860 KM. Predkos¢
maksymalna wynosita 402 km/h na 5000 m,
putap siegat 10500 m, a zasieg 850 km. Samo-
lot byt uzbrojony w dziatko Hispano-Suiza HS 9
(lic. Oerlikon) kal. 20 mm umieszczone pomig-
dzy blokami cylindréw silnika i dwa karabiny
maszynowe kal. 7,5 mm w skrzydtach (chin-
skie maszyny mialy kaemy Darne zamiast
MAC). Zostaty one zbudowane przez SNCASE
(poczatkowo miaty numery seryjne 280, 281,
301-304, 311-316, 323-328, 335-340, ktdre
zostaty zmienione na 1C-24C) i wystane do
Hajfongu w Indochinach Francuskich na stat-
kach: 2 listopada 1937 roku Sphinx (samoloty
o numerach 1C-2C); 23 grudnia 1937 r. Si Kiang
(3C-6C); 20 lutego 1938 roku Sontay (7C-10C
i pie¢ dziatek); 10 kwietnia 1938 roku Yalou (11C-
14C); 20 maja 1938 roku Si Kiang (15C-16C);
20 czerwca 1938 roku Min (17C-18C); 17 lipca
1938 roku Yangtzé (19C-24C). Po przybyciu do
Indochin samoloty byty montowane przez spe-
cjalistow, ktorym pomagat personel I'Armée de
I'Air. Nastepnie D.510C transportowano do Chin.
Produkcja dziatek HS 9 byta jednak niewystar-
czajgca, aby zaspokoi¢ potrzeby I'Armée de I'Air
i rzad francuski odmowit ich eksportu, do Chin
trafito poczatkowo tylko pie¢ dziatek. Zamonto-
wano je w D.510C nr 1, 6, 7, 8 i 10, pozostate
uzbrojono tylko w dwa karabiny maszynowe.
Spowodowato to niezadowolenie Chifczykdw.
Do 2 lipca 1938 roku do Kunmingu w prowin-

cji Yunnan dotart tylko D.510C nr 1 pilotowany
przez Chartoire z zaktadow Dewoitine. D.510C
nr 2 zostat zniszczony podczas lotu prébnego
w Hanoi, co zwiekszyto niezadowolenie Chinczy-
kow, ktorzy poczuli sie pokrzywdzeni. Do konca
lata dostarczono ostatecznie trzynascie samo-
lotéw, z ktdrych jednak osiem wcigz czekato na

A Chinczycy zakupili w sumie 36 dwuptatowych brytyjskich mysliwcow typu Gloster Gladiator Mk.1. Na zdjeciu

ktére znajdowaly sie jeszcze w Indochinach! We
wrzes$niu zablokowano je w Hanoi. Brévié zwrocit
sie do 'Armée de I'Air o dostarczenie uzbrojenia
dla tych mysliwcow. Odpowiedz, ktéra nadeszta
29 wrzesnia za posrednictwem Ministerstwa
Kolonii, nie byta jednak optymistyczna. Nie byto
problemu z dostawg karabinéw maszynowych,
ale dziatka nie mogty by¢ dostarczone, gdyz ich
produkcja ciggle byta niewystarczajgca. Co wie-
cej, Ministerstwo Spraw Zagranicznych wywarto
presje, aby pozostate D.510C dostarczy¢ do
Chin. Niestety D.510C nr 2 byt uszkodzony
w stopniu wykluczajagcym naprawe i Chinczycy
otrzymali za niego odszkodowanie. Zmontowano
dwa kolejne samoloty, a trzeci rozpakowano.
28 wrzesnia 1938 roku miat miejsce japonski
nalot na chinskg baze w Kunmingu, w wyniku
ktérego zniszczeniu ulegty trzy D.510C, ktérych
jeszcze nie przekazano do jednostki bojowej,
a nr 4104 z 41. Dywizjonu zostat uszkodzony.
Byt to bolesny cios dla Chinczykdéw i czuli sie
oni oburzeni postawg Francuzéw. Ostatecznie

Gladiator Mk. | K6131, trzeci seryjny samolot tego typu, ktéry pod koniec lutego 1937 roku trafit na stan No 72.
Sqn RAF. K6131 rozbit sie podczas przymusowego ladowania z powodu braku paliwa w dniu 26 marca 1938 roku.

dziatka. Pozostatych jedenascie miato stopniowo
dociera¢ z Indochin. Nie zakonczyto to jednak
sprawy. Latem 1938 roku pogorszyta sie sytuacja
geopolityczna wokét Indochin, a nie dyspono-
wano tutaj mysliwcami niezbednymi do obrony
powietrznej. Poniewaz Gubernator Generalny
Brévié nie mogt liczy¢ na ich dostawe z metropo-
lii, postanowit zarekwirowa¢ jedenascie D.510C,
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w wyniku presji z metropolii Gubernator Gene-
ralny Brévié musiat sie zgodzi¢ na dostawe pozo-
statych jedenastu D.510C i ostatnie z nich dotarly
do Chin pod koniec 1938 roku.

Dewoitine otrzymaty w Chinach numery ewi-
dencyjne od P-5901 do P-5924 (P od Pursuit,
czyli poscigowy), ktére namalowano na uste-
rzeniu pionowym. Planowano wyposazy¢ w nie
nowe dywizjony 41. i 42., ale utworzono wow-
czas tylko pierwszg z tych jednostek. Jedynie
na szesciu samolotach w 41. Dywizjonie (stuzyto
w nim kilku francuskich ochotnikéw, ktérzy mieli
szkoli¢ chinskich pilotow; wczesdniej niektdrzy
znich latali w migdzynarodowym 14. Dywizjonie)
wymalowano na kadtubie duze biate numery tak-

<« Curtiss Hawk 75M widziany z lewej strony. Uwaza sie, ze

jest to pierwszy samolot tej wersji ¢/n 12625 sfotogra-
fowany w Buffalo przed przemalowaniem na olive drab
21 czerwca 1938 roku. Hawki 75M zaméwione po wybu-
chu wojny zostaty zmodyfikowane, co jednak pogorszyto
0siagi w poréwnaniu do Hawka 75H (nazywanego Hawk
Special).
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tyczne od 4101 do 4106. Pézniej D.510C trafity
do 17. Dywizjonu, a na koniec w 1940 r. pozo-
state trzy lub cztery przydzielono do 28. Dywi-
zjonu wchodzacego wéwczas w sktad 3. Grupy.
Sze$¢ pierwszych maszyn przydzielonych pilo-
tom planowano wystaé¢ do obrony Hankou, do
czego jednak nie doszto. Dewoitine trapity prob-
lemy z zacinaniem si¢ dziatek podczas strzelania
w locie nurkowym.

W ramach kontraktu podpisanego przez
Jeana Audineta 3 sierpnia 1937 roku we Francji
zamowiono takze tuzin mysliwcéw typu Morane
Saulnier MS.406 (wedtug innej wersji zamo-
wiono je na poczatku 1938 roku) oraz osiem
maszyn z ,rodziny” Poteza 63: cztery dwusilni-
kowe mysliwce Potez 631C3 (numery 1C-4C;
ich francuskie rejestracje sg nieznane) i cztery
bombowce Potez 633B2 (numery 5C - reje-
stracja nieznana, 6C — X984, 7C — X982 i 8C
— X983), ale te maszyny w zwigzku z ogtosze-
niem embarga po przystapieniu Francji do wojny
w Europie 3 wrzesnia 1939 roku nigdy do Chin
nie dotarty. Dwa z Potezéw 631 (1C i 2C) i jeden
Potez 633 (5C) wystano juz do Hajfongu w Indo-
chinach Francuskich i tam je przejeto, pozostate
zarekwirowano we Francji. Jednego Poteza 631
(3C) przydzielono do osrodka szkoleniowego
w St-Jean-d’Angély, a drugi (4C) trafit do Mary-
narki Wojennej. Pozostate we Francji Potezy
633 przejeto CEAM (Centrum Walki Powietrz-
nej). W maju 1940 roku 7C byt wykorzystywany
przez GBA 11/54, a 8C przez GBA 1/54 w celach
szkoleniowych. Ich ostateczny los nie jest znany.

Dwanas$cie zamoéwionych przez Chinczykéw
MS.406 nie zostato wystanych z Europy i nie
trafity one do Indochin. Jak juz wspomniano po
wypowiedzeniu wojny Niemcom przez Francje
3 wrzesnia 1939 roku natozono embargo na caty
sprzet wojskowy. Chinczycy zaméwili jednak
kolejny tuzin MS.406 w zamian za wolfram, ktére
mogty mie¢ numery od 1083 do 1094 (wcze$-
niej podawano takze od 1074 do 1085). Generat
Bergeret w nocie z 16 maja 1940 roku wniosko-
wat 0 ich zatrzymanie i przekazanie 'Armée de
I'Air. Na stanie GC Ill/1 w czerwcu 1940 roku byt
MS.406 nr 1083, pozostate prawdopodobnie nie
opuscity linii montazowej w Bouguenais. Pozo-
stajg jednak pewne watpliwosci, bowiem w maju-
-czerwcu 1941 r. Luftwaffe otrzymata dwanascie
,ekschinskich” MS.4086, ktdre otrzymaty kody
radiowe od DS+PL do DS+PW.

TakzZe w sierpniu 1937 roku podpisano umowe
z Aircraft (China) Ltd. na dostawe 20 mysliw-
cow Gloster Gladiator Mk.l. Z opcji na 16 dal-
szych skorzystano w pazdzierniku i wszystkie
36 maszyn dostarczono do Hongkongu. Dzie-
wiec pierwszych dotarto 11 listopada 1937 roku,
a towarzyszyt im M. Summers, pilot fabryczny
Glostera. Zmontowano je w ciggu tygodnia. Jede-
nascie dalszych Gladiatoréw przybyto w koncu
miesigca, ale z powodu dyplomatycznego naci-
sku Japonczykow dostarczono je w skrzyniach
koleja i transportem rzecznym do Kantonu, gdzie
jednak poczatkowo ztozono tylko trzy lub cztery.
Pozostate rozproszono i zmontowano pomie-
dzy grudniem 1937 roku a styczniem 1938 roku
w réznych miejscach (m.in. w bazie lotniczej

Malowat: Andrzej Olejniczak

Spartan Model 7W-P1 Executive nr taktyczny 1309z 13. Dywizjonu Chiniskich Sit Powietrznych. Model 7W-P1 byt drugim
prototypem dyspozycyjnej awionetki dla biznesmendéw, przebudowanym do wariantu wojskowego trzymiejscowego
samolotu rozpoznawczego. Wyposazono go w kamere, karabiny maszynowe i wyrzutniki dla bomb. Powstat w jednym
egzemplarzu i okoto 16 lipca 1937 r. zostat wystany do Chin. Jako samolot kurierski trafit pézniej do 14. Dywizjonu
(miedzynarodowego). Japoriczycy zdobyli go w grudniu 1937 r.
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Tienho, ale takze i na cmentarzu!). Do 6 stycz-
nia 1938 r. wszystkie 20 Gladiatoréw pierwszej
partii zostato przetestowanych i przekazanych
lotnictwu chinskiemu. 16 z drugiej partii dotarto
do Hongkongu w styczniu 1938 roku. Ostatecz-
nie sktadano je jednak na lotnisku Shoukouling
w Kantonie do marca 1938 roku Gladiatory otrzy-
maty ,poscigowe” numery od P-5701 do P-5736
i bylty uzywane przede wszystkim przez 28. i 29.
Dywizjony 5. Grupy. Cztery maszyny miat poczat-
kowo na stanie takze 17. Dywizjon z tej samej
Grupy, ale nie ma o ich stuzbie informacji (tg
jednostke przezbrojono w |-15 bis) — mogty by¢
wykorzystywane do lokalnej obrony powietrz-
nej podczas montazu pozostatych maszyn
tego typu. Po stuzbie w 5. Grupie pozostate
jeszcze mysliwce Glostera przekazano do 32.
Dywizjonu z 3. Grupy. W koncu lipca 1938 roku
stato sie jasne, ze Gladiator nie jest lepszy od
japonskiego ASM, brakowato tez cze$ci zamien-
nych (gtéwnie z powodu brytyjskiego embarga)
i pozostate mysliwce tego typu postanowiono
przenies¢ do drugiej linii. Poniewaz jednak na
razie nie byto ich czym zastgpi¢, wziely jeszcze
udziat w wigkszej liczbie w walkach 3 i 30 sierp-
nia 1938 roku. Jesienig 1938 roku najwyraz-
niej planowano dostarczy¢ jeszcze 15 maszyn
z zapasow RAF-u, ale nie doszto to do skutku.
Gladiator Mk.| byt napedzany przez dziewig-
ciocylindrowy silnik gwiazdowy Bristol Mercury
IX 0 mocy maksymalnej 830 hp na wysokosci
14 500 stdp (4420 m). Predko$¢ maksymalna
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typu, ktore trafity na stan 15. Dywizjonu.

dalej ,amerykanska technika” byta znacznie
tansza od |-16!). W stosunku do demonstratora
Claire Chennault rekomendowat przebudowanie
kabiny, aby lepiej odpowiadata chinskim pilotom,
przeprojektowanie wiatrochronu dla poprawie-
nia widocznosci, zamontowanie pojemniejszych
akumulatoréw, zmiane ksztattu owiewek pod-
wozia (w celu lepszego odprowadzania zbiera-
jacego sie w nich btota) i zamontowanie wigk-
szych kot, poniewaz maszyny miaty operowaé
z czesto podmoktych lotnisk polowych. Pézniej

A Grupa samolotéw typu Bellanca 28-90 Flash wywodzacych sie z maszyny wyscigowej. Chiny zakupity 20 maszyn
tego typu. (ze$¢z nich zostata zniszczona jeszcze przed zmontowaniem, pozostate — trudne w pilotazu i obstudze

— nie odegraty zadnej roli w konflikcie.

na tym putapie wynosita 253 mile/h (407 km/h).
Putap siegat 9997 m, a zasieg 690 km. Uzbro-
jenie tworzyly cztery karabiny maszynowe kal.
7,7 mm, dwa w kadtubie i dwa pod ptatami.

Chinczycy zamowili takze ostatnig par-
tie 30 Hawkéw lll, ktore zostaly juz opisane.
W latach 1938 — 1939 wyremontowano i ,zto-
zono” tez w chinskich zaktadach jeszcze 28 tych
samolotéw, czesSciowo w oparciu o wraki.

W Stanach Zjednoczonych zaméwiono réw-
niez zmodernizowane — w poréwnaniu do poje-
dynczego Hawka 75H (nazywanego Hawk Spe-
cial albo China Demonstrator) — Hawki 75M.
Wstepng decyzje o zamdwieniu 30 tych mysliw-
cOw (oraz ostatniej partii Hawkéw Ill) podjeto
24 sierpnia 1937 roku. Cena jednego Hawka
75M wynosita 30 889 dolaréw (jak zobaczymy

» Bellanca 28-90 Flash. Samoloty zostaty uzbrojone juz po

dostarczeniu do Chin.
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twierdzono, iz sugestia dotyczaca zmian opdz-
nita produkcje. Jednak Chennault argumentowat,
ze informowat producenta, iz priorytetem jest
szybka dostawa i jezeli modyfikacje miatyby jg
opoznic, to maszyny zostang przyjete bez nich.
Uzbrojenie Hawka 75M nie jest pewne. Tworzyty
je cztery karabiny maszynowe (dwa w kadtubie
nad silnikiem i dwa w skrzydtach). Standard
amerykanski w kadtubie obejmowat wukaem
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A Chiniski lotnik stojacy przed bombowcem nurkujacym typu Henschel Hs 123 A-1. Zakupiono tuzin maszyn tego

kal. 12,7 mm po prawe;j stronie i karabin maszy-
nowy 7,62 mm po lewej, w skrzydtach byty dwa
kaemy mniejszego kalibru (w niektérych opraco-
waniach mozna znalez¢ informacje o uzbrojeniu
Hawka 75M w cztery Browningi kal. 7,62 mm).
Kiedy pierwszy seryjny Hawk 75M przybyt do
Chin w potowie 1938 roku, okazat si¢ rozcza-
rowaniem. Doszto do kilku sprzeczek pomigdzy
Chennaultem a Billem Pawleyem reprezentu-
jacym producenta i prezesem CAMCO. Z jed-
nej strony Pawley i CAMCO/Curtiss twierdzili,
ze Chennault domagat sie zmian w samolocie
jako warunku koniecznego do realizacji kon-
traktu. Chennault odpierat te zarzuty, twierdzac,
iz byly to tylko sugestie. Wedtug niego samo-
lot osiggat predkos$¢ o 20 mil/h (nieco ponad
32 km/h) mniejsza niz deklarowat producent.
Pawley podkreslit, ze zmiany w konstrukcji
i wyposazeniu proponowane przez Chennaulta
byty btedem. Demonstrator i seryjny Hawk 75M
napedzane byty tym samym dziewieciocylindro-
wym silnikiem gwiazdowym Wright GR-1820-G3
Cyclone o mocy startowej 875 hp i 840 hp na
8700 stdp (nieco ponad 2650 m). Zarzut Chen-
naulta o duzej réznicy w predkosci, przy zasto-
sowaniu tego samego silnika, jest wiec powazny.
Prawdopodobnie gorsze osiagi byty spowodo-
wane kumulacjg zmian pomiedzy demonstrato-
rem a samolotem seryjnym. Gdy informacje te
dotarty do producenta, wytwdrnia przeprowadzita
w okresie od 7 lipca do 8 sierpnia 1938 roku
szczegbtowy program testowy, wykorzystujgc
w tym celu maszyny o numerach 9 i 30. Seryjny
samolot uzyskat predkos$¢ maksymalng jedynie




247 mil/h (397,5 km/h). Wobec tego przekon-
struowano ukfad wydechowy i podwozie. W tej
formie podczas testéw w Buffalo, w stanie Nowy
Jork, Hawk 75M uzyskat 233 mil’h (375 km/h)
nad ziemig, 265 mil’h (426,5 km/h) na wysoko-
$ci 10 700 stop (3260 m) i 266 mil/h (428 km/h)
na 16 400 stdp (niemalze 5000 m). Poczatkowa
predko$¢ wznoszenia wynosita 2370 stop/min.
(722 m/min.), a czas wznoszenia na 16 400 stop
7 min 41 sek. Samolot byt zdolny osiggnaé putap
31 860 stop (nieco ponad 9700 m). Po przyby-
ciu do Chin w maszyny te uzbrojono dywizjony
16., 18. i 25. Jedynie ta ostatnia jednostka od
poczatku byta dywizjonem mysliwskim, dwie
pozostate wczesniej uzywaty jednosilniko-
wych samolotéw rozpoznawczo-bombowych:
16. Dywizjon zostat przeksztatcony na mysliwski
1 pazdziernika 1938 roku, wczesniej latat na Cor-
sairach; 18. Dywizjon zostat jednostkg mysliwska
1 listopada 1938 roku, wcze$niej miat na wypo-
sazeniu maszyny typu Douglas O-2MC. Przy
przeszkoleniu pomagat osobiscie Chennault.
Wszystkie te dywizjony otrzymaty Hawki 75M
jesienig 1938 roku, jednakze w potowie grudnia
tego roku jedynie dwa samoloty zostaty zmody-
fikowane i byty gotowe do walki. Hawki bazo-
waty w gtebi Chin, a zestawy modernizacyjne
do nich przybywaty do portu (prawdopodobnie
do Hongkongu) i trzeba byto je dostarcza¢ do
jednostek, ale szczegoty nie sg znane. Z tymi
informacjami w sprzecznosci stoi przekaz ze
2rédet chinskich potwierdzajacy, ze 18 sierpnia
1938 roku 25. Dywizjon brat udziat w walce nad
Hengyangiem w prowincji Hunan, wystawiajgc
oprocz siedmiu [-15 bis takze trzy Hawki 75M.
30 Hawkow 75M (c/n 12625 — 12654 ) zostato po
dostarczeniu w okresie od 6 maja do 5 sierpnia
1938 roku zmontowanych latem w Fabryce Pro-
dukcji Samolotéw w Shaoguan. Niepewna jest
liczba maszyn tego typu latajacych w Chinach
— poczatkowo zaméwiono 30 maszyn, w 1938
roku miano dostarczy¢ w sumie 32 samoloty
(wliczono w to tez pojedynczego Hawka 75H
kupionego juz w 1937 roku, jedna maszyna

» Na zdjeciu widoczny jest prawdopodobnie Chung-28 '
Chia (Zhong-28 Jia), jeden z trzech zbudowanych eg- '

zemplarzy chinskiej kopii jednomiejscowego I-16.

miata by¢ tez zmontowana w Chinach), kolej-
nych 80 maszyn miato przyby¢ pdZniej w czes-
ciach do montazu — w sumie daje to 112 maszyn.
Autor przychyla sie ku tezie, ze samolotéw tych
byto dostepnych tylko tyle, aby wyposazyé w nie
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<(Juz po wybuchu wojny zaméwiono w Stanach Zjed-

noczonych jeszcze 30 Hawkdw Ill. Dotarty one do Chin
pomiedzy 12 kwietnia a 8 czerwca 1938 roku i zostaty
zmontowane przez CAMCO. Samoloty te miaty kolektor
wydechowy podobny jak w zbudowanym tylko w jed-
nym egzemplarzu Hawku IV, z dwoma rurami wyde-
chowymi wyprowadzonymi na dole, zamiast krétkich
indywidualnych rur z kazdego cylindra.

tej pory Hawkéw 75M (obok 20 I-15 bis, 15 1-16
i 4 1-153). Wedtug niektorych zrédet do pazdzier-
nika 1940 roku w Chinach udato si¢ zmontowa¢
osiem Hawkow 75M.

Dwadzie$cia dwumiejscowych samolotéw
typu Bellanca 28-90 Flash wywodzacych sig
z maszyny wyscigowej zostato zakupionych
przez Hanover Sales Corp. w imieniu Rzadu
Republiki Hiszpanskiej, ale Departament Stanu
USA zakazat sprzedazy i samoloty te pdzniej
odsprzedano do Chin. Miaty tu stuzy¢ jako szyb-
kie bombowce. Licencja eksportowa zostata
wydana 9 sierpnia 1937 roku na rzecz Wah
Chang Trading Corp. Dziewietnascie samolo-
téw opuscito Baltimore 27 sierpnia na pokfadzie

¥ Ware=r . gt -

A Nowiutki Polikarpow I-16 typ 10 w barwach Chirskich Sit Powietrznych podczas ceremonii prezentacji prasie.
Samolot w tej wersji byt uzbrojony w cztery karabiny maszynowe SzKAS kal. 7,62 mm.

wymienione wyzej trzy dywizjony, bowiem po
stratach, ktore jednostki te poniosty, nie otrzy-
maly one uzupetnien w postaci ptatowcow tego
typu (18. Dywizjon dostat Hawki Ill). W przy-
padku 112 maszyn starczytoby nie tylko na uzu-
petnienia, ale i wyekwipowanie dalszych jed-
nostek. Mozna dodaé, ze na stan utworzone;j
w grudniu 1940 roku 11. Grupy (dywizjony 41.,
42., 43. i 44.) przekazano pie¢ pozostatych do

statku Wichita. Dwudziesta maszyna nie byta
wowczas gotowa i wystano jg pdzniej. Zgodnie
z dekretem prezydenckim z 14 wrzesnia tych
19 ptatowcow zostato jednak roztadowanych
w San Pedro w Kalifornii. Ostatecznie wszystkie
20 samolotéw wystano na holenderskim frach-
towcu via Wielka Brytania w listopadzie i dotarty
one do Hongkongu w styczniu 1938 roku. Jeden
zostat zniszczony podczas roztadunku. W sumie
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siedem maszyn zostato zniszczonych na ziemi
podczas japonskich nalotéw (m.in. jedna pod-
czas nalotu na Hankou 31 maja 1938 roku),
cze$¢ jeszcze przed zmontowaniem. Pozostate
— trudne w pilotazu i obstudze — nie odegraty
zadnej roli w konflikcie. Samolot byt napedzany
czternastocylindrowym silnikiem w uktadzie
podwojnej gwiazdy Pratt & Whitney Twin Wasp
0 mocy 900 hp na wysokosci 6200 stop (prawie
1900 m), gdzie samolot osiggat predkos¢ maksy-
malng 450 km/h. Putap siegat 9300 m, a zasieg
1300 km. Uzbrojenie tworzyto pie¢ karabindw
maszynowych kal. 7,62 mm i 725 kg bomb.

3 listopada 1937 roku Deutsche Handels-
gesellschaft fiir industrielle Produkte (HAPRO)
zawarto z rzadem chiniskim umowe na dostawe
tuzina jednomiejscowych bombowcéw nur-
kujacych (szturmowcdéw) Henschel Hs 123
A-1. Zaptacono za nie 2 017 600 RM, czyli
168 133 RM za sztuke. Byly to maszyny pierwot-
nie przeznaczone dla Portugalii, ktorych sprze-
daz nie doszla do skutku. Samoloty miaty zosta¢
odebrane 22 listopada 1937 roku w fabryce
w Berlinie — Schonefeld i juz 26 listopada miaty
one zosta¢ wystane drogg morskg z Bremy do
Chin. Z przyczyn politycznych operacje tejednak
opdzniono o miesigc. Do transportu samoloty
rozmontowano i zapakowano w duze skrzynie.
Wystano takze trzynastoosobowy zespot pra-
cownikdw z fabryki Henschla, ktory podrézowat
statkiem pasazerskim i dotart do Hongkongu kilka
dni weczesniej. Z powodu silnej presji Japonii nie
doszto do ich montazu na lotnisku Kai Tak wyko-
rzystywanym przez RAF i wystano je kolejg do
Hankou. Niemiecki zesp6t montazowy zakwate-
rowano tu w potowie stycznia 1938 roku (wedtug
innej wersji pod koniec lutego). Chinczycy pod
niemieckim nadzorem rozpoczeli montaz samo-
lotéw w drewnianym hangarze. Dookota niego
przygotowano Sciete drzewa, ktdre w wypadku
zagrozenia nalotem miano podnosi¢, imitujgc
maty lasek. Nie wiadomo, czy okazato sig to sku-
teczne. Montaz wszystkich maszyn ukonczono
w kwietniu 1938 roku, loty odbiorcze trwaty do
potowy maja 1938 roku. Do korica tego miesigca
ukoniczono szkolenie chinskich pilotow. W Hen-
schle uzbrojono 15. Dywizjon i otrzymaty one
numery taktyczne od 1501 do 1512. Dziewie¢
samolotéw (1501 — 1509) trafito do jednostki,
a trzy (1510 - 1512) stanowity rezerwe.

Henschel Hs 123 A-1 byt napedzany dzie-
wieciocylindrowym silnikiem gwiazdowym BMW
132A-3 o mocy 632 KM, osiggat predkos$é
maksymalng 290 km/h na wysokosci 2400 m,
putap operacyjny wynosit 6100 m, zasieg siegat
750 km (réznit sig on w zaleznosci od putapu lotu
i przenoszonego tadunku zewnetrznego). Uzbro-
jenie tworzyly dwa state karabiny maszynowe
MG 17 kalibru 7,92 mm i do 450 kg bomb.

Pierwszymi samolotami otrzymanymi juz po
wybuchu wojny, jakie weszty do walki pod nie-
bem Chin byty jednak sowieckie Polikarpowy
I-16 typ 5. Te pekate dolnoptaty, z podwoziem

» Tupolew SB 2M-103 pézniejszej serii z przekonstruo-
wanymi ostonami silnikéw ze statym wlotem tunelu [

chtodnicy.
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A Na zdjeciu widoczna jest dwumle]scowa szkolno-treningowa wersja I-16 czyli UTI-4, lub chiriska kopia, czyli
Chung-29 Chia (wedtug niektorych publikacji samolot miat to samo oznaczenie co wersja jednomiejscowa, a wiec

Chung-28 Chia).

chowanym za pomocg recznego obrotu korbg
(42-46 obrotdw) i poczatkowo z zakrytg kabina,
byly napedzane silnikami M-25A (zmodyfikowany
licencyjny Wright R-1820F-3 Cyclone) o mocy
startowej 715 KM i 730 KM na wysokosci 2400 m.
Ich predko$¢ maksymalna wynosita 445 km/h
na wysokosci 2700 m, putap siegat 9100 m,
a zasieg 540 km. Uzbrojenie tworzyty dwa zain-
stalowane w skrzydtach karabiny maszynowe
SzKAS kal. 7,62 mm. Poczatkowo miano dostar-
czy¢ 93 mysliwce (ekwiwalent trzech eskadryl),
a takze osiem szkolno-treningowych UTI-4 (czyli
I-16 typ 15). P6zniej przybywaty rdwniez udosko-
nalone I-16 typ 10, ktérych uzbrojenie zostato
wzmocnione do czterech SzKAS-6w (dodano
dwa zsynchronizowane w kadtubie). W sumie
wsrod 885 sowieckich samolotéw, ktdre dotarty
do Chin w okresie od pazdziernika 1937 roku do
wrzeshia 1939 roku, dostarczono 216 1-16 typ 5
i typ 10. Wieksza moc silnika M-25W w nowsze;j,
ale i ciezszej wersji (startowa 775 KM i 750 KM
na wysokosci 2900 m, chociaz pierwsze egzem-
plarze miaty jeszcze M-25A) pozwolita osiggna¢
predko$¢ maksymalng 448 km/h na wysokosci
3160 m, putap wynosit 8470 m, a zasieg 525 km.

Typ 10 miat odkrytg kabine pilota, podobnie jak
pozniejsze egzemplarze wczesniejszej wers;ji.
I-16 byly w Chinach zwane Yentzu, po rosyj-
sku Jlactouka (Jaskotka), natomiast Japon-
czycy przezwali je Aboo (Giez). Dolnoptaty Poli-
karpowa nie byly tanie — za jeden trzeba byto
zaptaci¢ rownowartos¢ 40 000 dolarow. Czeg$¢
maszyn wykorzystywano do szkolenia chifskich
pilotéw. Typ 10 poczatkowo byt zarezerwowany
dla dobrowolcéw. Poniewaz okazato sie, ze sita
ognia dwdch kaeméw SzKAS jest niewystarcza-
jaca, w czesci I-16 typ 5 zainstalowano dodat-
kowo dwa zsynchronizowane karabiny Colt kal.
7,92 mm. Zmiane uznano za udang i planowano
przezbroi¢ wszystkie maszyny. Jednak wiosng
1938 roku, razem z nowymi I-16 typ 10, dostar-
czono dodatkowe karabiny SzKAS do instalacji
na wczesniejszych typ 5 i do 14 czerwca 1938
roku dozbrojono 60 maszyn. W partii 30 I-16
dostarczonych do Lanzhou do 3 sierpnia 1939
roku byto tez 10 uzbrojonych w dziatka I-16P
(1-16 typ 17). W pozniejszym okresie w Chinach
w Zaktadach Lotniczych Nr 2 w Nanchongu
w prowincji Sichuan (Syczuan; inne napotkane
przez autora transkrypcje nazwy tego miasta to




Nanchung, Nanchwan, Nanchuan; Zaktady te to ewakuowane dawne Sino-
-ltalia National Aircraft Works — SINAW — z Nanchangu w prowinciji Jiangxi)
podjeto bez licencji produkcje tych ptatowcéw pod nazwag Chung-28 Chia
(Chung-28-I lub Chung-28A; 28 to liczba lat od momentu ustanowienia
republiki, czyli rok 1939; Chia oznacza ,pierwszy”; inna transkrypcja to
Zhong 28 Jia). Do napedu uzyto silnikéw Wright SR-1820-F53 Cyclone
0 mocy 745 hp (1 hp = 1,0139 KM), za$ uzbrojenie tworzyty dwa wielko-
kalibrowe Browningi. Pierwszy egzemplarz byt gotowy w lipcu 1939 roku
(otrzymat ,po$cigowy” numer P-8001; prace nad nim podjeto juz w grud-
niu 1938 roku) i do pazdziernika 1942 roku przypuszczalnie zbudowano
33 maszyny, przy czym zdecydowang wigkszo$¢ w dwumiejscowej wers;ji
Chung-29 Chia (Zhong 29 Jia - byta to kopia UTI-4; zbudowano prawdopo-
dobnie 30 maszyn). Nie wyprodukowano wigkszej iloci jednomiejscowych
,klonow” |-16, poniewaz samolot ten nie miat szans w starciu z Mitsubishi
ABM2, ktory zadebiutowat w Chinach w sierpniu 1940 r., a dodatkowo
w sierpniu 1939 roku udato sie podpisa¢ umowe o budowie przez Sowietéw
w potnocno-zachodnich Chinach w Urumczi, a $cislej 45 km od tego mia-
sta, stolicy 6wczesnej prowincji — dzi$ regionu autonomicznego — Xinjiang
(Sinjiang, Sinciang; prowincja ta byta praktycznie niezalezna od Kuomin-
tangu, bedac de facto wowczas sowieckim protektoratem) wytworni, w kté-
rej maszyny te (I-16 typ 24) miaty by¢ produkowane (a $cislej montowane
z dostarczonych podzespotdw i czesci) w ilosci 300 w ciggu roku. Roz-
mowy o budowie tego zaktadu prowadzono réwnocze$nie z ,pirackim”

A Tupolew TB-3 4M-34RN w barwach Chiriskich Sit Powietrznych.

przygotowywaniem wiasnej produkcji. Fabryka w Urumczi byta pdzniej
znana jako Zaktad Nr 600 i w gorgcym 1941 roku dostarczyta do Zwigzku
Sowieckiego 141 zmontowanych |-16 (i dwa UTI-4; jeden z tych |-16 rozbit
sie w gorach w czasie przelotu do Atma Aty).

I-16 w Chinach oznaczano E-16. Od grudnia 1940 roku dostarczono tez
65 egzemplarzy I-16 typ 18 oznaczanych E-16-l11. Ta wersja byta napedzana
silnikiem M-62 o mocy startowej 1070 KM, osiggata predkos¢ maksymalng
461 km/h na wysokosci 4400 m, putap 9300 m i zasieg 485 km. Uzbrojenie
tworzyty cztery SzKAS-y. Wedle innych danych w latach 1937 — 1941 do
Chin dostarczono jedynie 197 I-16. W 1937 roku wystano tez osiem UTI-4,
a sze$¢ kolejnych maszyn treningowych przybyto w latach 1940-1941. Jak
widac istnieja rozbieznosci co do ilosci I-16 w Chinach.

Poczatkowo samoloty te byly dostarczane lotem z Alma-Aty (obecnie
Atmaty w Kazachstanie) do Lanzhou nad Huang He (Rzeka Zétta) w pro-
wincji Gansu, niegdy$ waznego punktu Jedwabnego Szlaku, ponad pas-
mem gor Tian Shan (Tienszan — Niebianskie Gory) i pustynnymi rejonami
pdtnocno-zachodnich Chin, trasg ktéra liczyta niemalze 2500 km. Prze-
wodnikami dla mysliwcéw byty bombowce Tupolew SB, ale przelot taki byt
ryzykowny z powodu panujgcych w tym rejonie ciezkich warunkéw atmo-
sferycznych (pustynne burze, zachmurzenie, mgta). Straty i opdznienia
spowodowane nimi podczas dostaw byty przyczyng, iz ten most powietrzny
wkrotce zostat zamknigty i mysliwce byly wysytane w stanie rozmontowa-
nym cigzaréwkami ZiS-5 i ZiS-6 do Hami (takze w 6wczesnej prowingji
Xinjiang). W tym celu wczesniej tysigce robotnikow, w trudnych warun-
kach i w krotkim czasie, zbudowaly droge wiodaca przez gory i pustynie.
Pierwsze cigzardwki ruszyly tg swoistg drogg zycia w kwietniu 1938 roku
i pod koniec miesigca konwoj dotart do Hami. Tam mysliwce zmontowano,
oblatano i nastepnie juz na wtasnych skrzydtach przeleciaty do Lanzhou.
Cata podroz trwata 18 — 20 dni. T drogg wystano najpierw 60 — 62 |-15
bis, uzbrojenie, cze$ci zamienne i inne materiaty, razem 2332 tony.

Tupolew TB-3 4M-34RN w barwach Chiriskich Sit Powietrznych.
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A lljuszyn DB-3 w barwach sowieckich. W 1939 roku do Chin trafity 24 bombowce tego typu.

W tym miejscu nalezy doda¢, ze przerzut
samolotoéw drogg powietrzng wymagat miedzyla-
dowan. W tym celu przygotowano w sumie cztery
bazy do obstugi maszyn wszystkich typéw: Urum-
czi, Hami, Suzhou (Jiuquan) i Lanzhou, cztery
dodatkowe do obstugi tylko mysliwcéw: Kuldza
(obecnie Yining, w jezyku ujgurskim Ghulja),
Gucheng (Qitei), Anxizhou, Liangzhou. Dodano
jeszcze Shihe, co z poczatkowa Atma Atg wyma-
gafo przygotowania w sumie dziesieciu baz, dla
ktérych trzeba byto zapewni¢ personel i odpo-
wiednig logistyke. Pierwszym dowddcg tej trasy
przerzutowej zostat znany pilot doswiadczalny
NIl WWS A. Zalewskij. Do 7 listopada 1937 roku
na trasie tej zostato rozbitych 22 1-16, pie¢ SB
i jeden wykorzystywany w celach transportowych
DB-3, z czego udato si¢ naprawic¢ jedynie sze$¢
mysliwcow. Z 27 SB, 57 1-16, cztery UTI-4 i sze$¢
TB-3, ktdre do 6 listopada wystartowaty z Aima
Aty, po dziesieciu dniach do Lanzhou dotarty
22 SB, 35 1-16, czterech UTI-4 i szesciu TB-3. Na
koniec listopada 1937 roku z 94 wystanych |-16,
sprawnych pozostato 57, z czego na front dotarto
jedynie 16. Na trasie pozostato 41 sprawnych i 30
niesprawnych maszyn.

Bombowce Tupolew SB przelatywaly takze
tzw. trasg potnocng (mongolskg) z Irkucka
na Syberii przez Utan Bator i Dalandzadgad
w Mongolii do Lanzhou (trasa z Atma-Aty do
Lanzhou byta nazywana trasg potudniowg).
Poczatkowo do Chin trafity SB 2M-100A nape-
dzane przez dwa dwunastocylindrowe silniki
rzedowe M-100A o mocy po 860 KM na puta-
pie 3300 m. Silnik M-100 to licencyjny Hispano
Suiza 12Ybrs i poczatkowo sowiecka wersja
osiggata moc 750 KM, M-100A byt jej rozwinig-
ciem. Samolot w tej wersji osiagat predko$¢ mak-
symalng 423 km/h na wysoko$ci 4000 m, putap
9560 m, a podczas préb w Zwigzku Sowieckim
uzyskano zasieg 1450 km. Uzbrojenie tworzyty
cztery ruchome karabiny maszynowe SzKAS kal.

7,62 mm (zdwojone stanowisko z przodu kadtuba
i pojedyncze stanowiska grzbietowe i dolne tyl-
nego strzelca) i 600 kg bomb. Pézniej docieraty
takze SB z silnikami M-103 (SB 2M-103) o mak-
symalnej mocy startowej po 1000 KM, 960 KM
na putapie 4000 m i mocy nominalnej 850 KM.
Samolot w tej ciezszej wersji podczas préb pan-
stwowych przeprowadzonych w Zwigzku Sowie-
ckim w lipcu — wrze$niu 1938 roku osiggnat
predkos¢ maksymalng 419 km/h na wysokoSci
4000 m i putap 9600 m, mégt jednak zabraé
w wariancie przecigzonym nawet 1500 kg bomb.
Woéwczas jednak predkos¢ maksymalna spadata

lot w tej wersji osiggat predko$¢ maksymalng
271 km/h i putap 6960 m. Uzbrojenie tworzyty
cztery karabiny maszynowe SzKAS kal. 7,62 mm
12000 kg bomb (w wariancie przecigzonym nawet
5000 kg). 22 pazdziernika 1937 roku do Atma-
-Aty przybyto sze$¢ TB-3 pod dowddztwem kpt.
Doncowa, cztery pochodzity z 23. TBAB, dwa
przeleciaty z Rostowa nad Donem. W przeci-
wienstwie do innych sowieckich maszyn usta-
lono, e od poczatku bedg one pod chinska kon-
trolg. Sowieccy lotnicy mieli petnic tylko funkcje
instruktoréw. Z Atma-Aty samoloty wystartowaly
z zapasem bomb (przenosity po dziesie¢ bomb
FAB-100 w kadtubie i po cztery FAB-250 lub po
dwie FAB-500 pod skrzydtami) oraz podwdjnym
zapasem amunicji i 27 pazdziernika wyladowaty
w Urumczi, a 31 pazdziernika dotarty do Lanzhou.
Pod koniec listopada jedng maszyne trzeba byto
skresli¢ ze stanu po wypadku przy lagdowa-
niu. Pozostate pig¢ przeleciato 30 listopada do
Nanchangu jeszcze z mieszanymi sowiecko-
-chinskimi zatogami. Tutaj odkryli je Japonczycy
i podczas ataku 13 grudnia 1937 roku prébowaty
one wystartowa¢ i przelecie¢ do Ji'an w prowin-
cji Jiangxi. Nie udato sie to jednak i Japonczycy
zniszczyli dwa TB-3 i powaznie uszkodzili dwa

A Wrak Polikarpowa I-15 bis Chiniskich Sit Powietrznych po zderzeniu z Vultee V-11.

do 378 km/h. Pézniej budowane SB 2M-103 ze
zmienionymi ostonami silnikéw ze statym wlo-
tem tunelu chtodnicy osiagaty predkos¢ maksy-
malng 450 km/h na wysoko$ci 4100 m. W sumie
do Chin trafito 288 SB (wedtug innej wersji 292).
Ostatnie z SB 2M-103 dotarty w czerwcu 1941
roku, wsrdd nich byto kilka maszyn wyproduko-
wanych w kwietniu 1941 r. majgcych ulepszone
silniki M-103, radiostacje i kuliste wiezyczki
MW-3. W Chinach nazwano je SB-Ill (samoloty
z silnikami M-100 nazywano SB).

Do Chin trafito tez sze$¢ ciezkich bombow-
coéw Tupolew TB-3 4M-34RN napedzanych
czteroma dwunastocylindrowymi silnikami rze-
dowymi M-34RN o mocy po 820 KM. Samo-

kolejne. 25 grudnia 1937 roku trzy TB-3, w tym
dwa naprawione wrdcity do Lanzhou.

TB-3 nie wykorzystano w Chinach w roli bom-
bowcdw, podobnie jak wioskie Savoia-Marchetti
S.72 stuzyty one do transportu materiatow i ludzi.
16 marca 1938 roku jeden TB-3 pilotowany przez
Gao Jiayanga i Zhang Juna (lub Jiongyi) miat
awarie silnika. Piloci natychmiast zawrdcili, ale
w drodze powrotnej Tupolew rozbit sie w gorskim
wawozie w Quipan (lub Yingpan). Z 25 pasaze-
row (byli to dobrowolcy) przezyto dwdch, nie
wiadomo, ilu z nich byto pilotami, zatoga zgi-
nefa. Sowiecki pilot mysliwski D.A. Kudymow
wspominat, ze leciat tym samolotem z Hankou
do Lanzhou. Dowddca samolotu przed startem
nie sprawdzit zapasu paliwa, ktérego zabrakio
podczas lotu. TB-3 z trudem przeleciat nad pas-
mem gor i wyladowat u ich podnéza, wsrdd gla-
z6w, okoto p6t kilometra przed pasem startowym.
Wysiedli$my z samolotu oburzeni i wsciekli do granic
mozliwosci. Pilot TB $miat si...

W tym samym roku inny TB-3 zostat uszko-
dzony, gdy chinski pilot ,przestrzelit” lotnisko
w Chengdu i wylgdowat w bagnie. Sowiecki

m% | < Polikarpow I-153 Chinskich Sit Powietrznych. Zwracaja

uwage dodatkowe zbiorniki paliwa.



mechanik wspominat, ze: wygiety nos bombowca
sterczat jak rég nosorozca. Technicy naprawili
kabine nawigatora, wymienili Smigta i samolot
odleciat do Lanzhou. 30 stycznia 1942 roku
Chinskie Sity Powietrzne wykazywaly jeszcze
jednego TB-3, ktéry byt wéwczas w naprawie.
Nie wiadomo, kiedy ten samolot zostat skreslony
ze stanu.

W celach transportowych wykorzystywano
takze sowieckie TB-3. Przyktadowo w listopadzie
1937 roku trzy maszyny tego typu dostarczyty do
Lanzhou tadunek bomb i amunicji z magazynéw
Zabajkalskiego Okregu Wojskowego. Bombowce
przelatywaty nad Utan Bator w Mongolii w asy-
$cie dwdch Polikarpowéw R-5, na wypadek,
gdyby ktdry$ musiat awaryjnie lgdowaé. Sowie-
ckie TB-3 zapewniaty réwniez wsparcie transpor-
towe dla oddziatéw Mao Zedonga.

Z bombowcow produkcji sowieckiej w 1939
roku do Chin dostarczono takze 24 egzemplarze
Iljuszynéw DB-3. Zostaty one zamoéwione formal-
nie 20 czerwca 1939 roku, potowa z nich przy-
byta jeszcze w czerwcu (zatogi pochodzity gtow-
nie z 3. Brygady Lotniczej z Zaporoza, a dowodzit
nimi kpt. Grigorij Akumowicz Kuliszenko), a drugi
tuzin w lipcu tego roku (dowodzit N.A. Koztow,
a doswiadczone zatogi pochodzity z 11. Brygady
Lotniczej z Woroneza). DB-3 poczatkowo lataty
tylko z sowieckimi zatogami, a chinscy lotnicy z 8.
Grupy rozpoczeli szkolenie na nich we wrzesniu
1939 roku. Do wiosny 1940 roku przeszkolono
ich 45. Poczatkowo chinscy nawigatorzy i strzelcy
latali w mieszanych zatogach, a pézniej DB-3
miaty catkowicie chinskg obsade. DB-3 wystane
do Chin byly napedzane dwoma czternastocylin-
drowymi silnikami w uktadzie podwajnej gwiazdy
M-87A (byta to kolejna modyfikacja licencyjnych
francuskich silnikéw Gnome et Rhone 14Kdrs)
0 mocy startowej po 925 KM i mocy maksymal-
nej po 950 KM. Samolot osiggat predko$¢ maksy-
malng 417 km/h na putapie 6000 m, putap 9300
m, zasieg wynosit 2870 km. Uzbrojenie tworzyty
trzy ruchome karabiny maszynowe SzKAS kal.
7,62 mm i do 2500 kg bomb. Wczesniej DB-3
wykorzystywano w celach transportowych na
trasie z Atma-Aty do Lanzhou. Od pazdziernika
1937 r. byly to cztery samoloty, w 1938 r. dotgczyt
do nich piaty specjalny przebudowany do prze-
wozu pasazeréw, a potem szosty dostosowany
do transportu paliwa.

Ogotem w latach 1937-1941 do Chin dostar-
czono 1250 samolotéw sowieckich réznych
typéw. Wsrdd nich byto 347 mysliwcow |-15
i I-15 bis (przypuszczalnie jedynie I-15 bis —
o czym dalej). W latach 1940 — 1941 wystano
jeszcze partie 75 nowszych I-153. Nie jest pewne,
czy te ostatnie maszyny stanowity cze$¢ ogéinej
liczby dwuptatowych mysliwcéw Polikarpowa,
czy tez policzono je oddzielnie. Kolejng niewia-
doma jest, jakie samoloty dostarczono w pierw-
szej partii. Pierwsza grupa sowieckich specja-
listow wyznaczonych do obstugi I-15/1-15 bis
liczyta 99 os6b, wsrod nich byto 39 pilotéw. Przy-
byli oni do Chin razem z samolotami w okresie
od listopada 1937 roku do stycznia 1938 roku
i wedtug niektdrych publikacji miano wéwczas
dostarczy¢ 62 starych [-15 (ekwiwalent dwdch

eskadryl). Nie jest mozliwe pewne ustalenie,
jakiej wersji byty te maszyny. Dostawa [-15 bis
juz w 1937 roku z jednej strony wydaje sie mato
prawdopodobna, bowiem dopiero rozpoczynano
ich produkcje seryjna, z drugiej jednak strony nie
jest jasny los setki maszyn tego typu przygoto-
wanych do odbioru pod koniec tego roku (wedtug
innych danych w 1937 roku wyprodukowano kil-
kadziesigt egzemplarzy z planowanych na ten
rok 270). Jest bardzo mozliwe, ze w pierwszej
partii byly jednak te maszyny (albo tylko one)
bowiem zaden z uczestnikéw tych wydarzen
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A Chung-28Yi(Zhong-28Yi) P-8053 po kapotazu. Byta to chiriska kopia I-15 bis. Z powodu braku zapasowych silnikow
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nikow M-25W montowano amerykanskie Wright
SR-1820F-53 Cyclone. Planowano zbudowac
100 samolotéw, ale wydaje sie, ze w latach 1941
— 1943 zmontowano ich jedynie 30 pod nazwag
Chung-28 Yi (Chung-28-Il lub Chung-28B; Zhong
28 Yi). Posiadaty trojtopatowe metalowe Smigta
Hamilton Standard z Hawkéw Ill. Ostona silnika
byta krétsza i nie miata wlotu powietrza na gérze.
Zmniejszono wyloty rur wydechowych. Uzywano
takze opon z Hawkéw Il i lll, a ptoze ogonowg
zastgpiono matym kétkiem z owiewka. Chinczycy
przystosowali tez czes¢ I-15 bis do przenosze-

M-25W montowano amerykariskie Wright SR-1820F-53 Cyclone. Planowano zbudowac 100 samolotéw, ale wydaje
sig, ze w latach 1941-1943 powstato ich jedynie 30. Byly wyposazone w tréjtopatowe metalowe $migta Hamilton
Standard z Hawkdw Ill. Ostona silnika byta krétsza i nie miata wlotu powietrza na gérze. Zmniejszono wyloty rur
wydechowych. Uzywano takze opon z Hawkow Il i /ll, a ptoze ogonowa zastapiono matym kétkiem z owiewka.

nie odnotowat wykorzystania bojowego starych
I-15 — we wspomnieniach pojawiajg sie tylko
bisy. W Chinach dwuptatowce te nazwano Yux
(Czyzyk). 25 grudnia 1937 roku Aleksjej Duszin
musiat l[gdowaé przymusowo |-15 bis podczas
lotu do Lanzhou, udato mu sie jednak posadzi¢
samolot na kawatku ptaskiego terenu. Jednak
kiedy startowat po naprawie, maszyna zawiodta
ponownie i znéw musiat lgdowaé przymusowo,
tym razem wsrdd skat i drzew. Mozna tez znalez¢
informacje, iz do Chin dostarczono 289 I-15 bis,
aw 1941 roku dotarto 76 1-153.

Polikarpow [-15 bis (nieraz nieprecyzyjnie
nazywany |-152 — samolot z takim oznacze-
niem, majacy by¢ wzorcem produkcyjnym na
rok 1938 roku, pozostat jedynie prototypem; miat
on m.in. indywidualne rury wydechowe, jak p6z-
niejszy 1-153) byt rowniez napedzany silnikiem
M-25W. Predko$¢ maksymalna siegata 370 km/h
na wysokosci 3500 m, putap 8950 m, a zasieg
525 km. Uzbrojenie tworzyly cztery karabiny
maszynowe kal. 7,62 mm, ale starszego typu
PW-1 (byty one jednak bardziej niezawodne od
SzKAS-6w) i 100-110 kg bomb. Produkcje tych
maszyn podjety Zaktady Lotnicze Nr 1 w Kun-
mingu (prowincja Yunnan), pézniej w Gujyang
w prowincji Guizhou (Kuejczou), w potudnio-
wych Chinach (byta to dawna Fabryka Produkgcji
Samolotéw w Shaoguan w prowincji Guangdong,
ewakuowana przed zajeciem Kantonu przez
Japonczykoéw). Z powodu braku zapasowych sil-
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nia podwieszanych zbiornikéw paliwa oraz dla
odcigzenia maszyn, usuneli wazgce 32 kg aku-
mulatory. Pierwsze egzemplarze dostarczane do
Chin nie miaty ptyty pancernej za fotelem pilota,
ale zamontowano je na wszystkich samolotach
na poczatku 1938 roku. Na niektdrych maszy-
nach, zamiast jednego z karabindw PW-1, zain-
stalowano pofcalowy karabin Colta (12,7 mm).
W 1939 roku Chinczycy zamontowali tez na nich
w jednej z jednostek amerykanskie radiostacje,
ktore dziataty bardzo dobrze. I-15 bis ozna-
czano w Chinach E-15 (I-153 za$ E-15-Ill). Juz
25 grudnia 1937 roku Tu Zhangan z 25. Dywi-
zjonu wystartowat alarmowo z Shaoguan na I-15
bis. Podczas lotu nad stacjg Dengjiangan zostat
omytkowo zestrzelony przez wiasng artylerie
przeciwlotniczg. Najwyrazniej pilot przyleciat tym
samolotem do Shaoguan w celu zbadania mozli-
wosci jego produkcji przez tutejszg Fabryke Pro-
dukcji Samolotéw i wykonania niezbednej w tym
celu dokumentacii.

Dostarczane od grudnia 1940 roku |-153
(E-15-111) miaty chowane podwozie. Bylty nape-
dzane silnikiem M-62 o mocy startowej 1070 KM,
osiggaty predkos¢ maksymalng do 443 km/h na
wysokos$ci 5000 m i putap do 11 000 m. Uzbro-
jenie tworzyly cztery SzKAS-y kal. 7,62 mm i od
100 do 200 kg bomb. Chinscy mechanicy narze-
kali, ze w rzekomo ,nowych” samolotach byty
zamontowane stare podzespoty.

Jacek Pukropp a
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Kompanie czoigow
390.Sich.Div.
na froncie wschodnim

MARIUSZ ZIMNY

W czasie Il wojny swiatowej
w niemieckich jednostkach
dziatajacych na zapleczu

Frontu Wschodniego
stuzyto kilkaset rozmaitych
pojazdow pancernych.
W wielu przypadkach byt
to sprzet sowiecki, czesto
samorzutnie ,,pozyskany”
z pobojowisk w latach 1941
i 1942 przez zapobiegliwych
zotlnierzy, a takze zdobyty
na partyzantach. Dzieje
uzbrojonych w te pojazdy
oddziatow i pododdziatow -
istniejacych m.in. w ramach
jednostek piechoty, kawalerii,
zandarmerii, a nawet
tacznosci - sa relatywnie
matlo znane. Czes¢ z nich
przywrocit pamieci znakomity
badacz historii zdobycznych
wozow pancernych w stuzbie
Wehrmachtu i niemieckiej
policji porzadkowej, Dr Werner
Regenberg.

iniejszy artykut (cz. i Il) opisuje powsta-
N nie i szlak bojowy dwu z takich oddziatow,

ktére poza symbolicznymi wzmiankami
w literaturze nie doczekaty sie jeszcze wiasnych
monografii. Oba byly zwigzane z 390.Sich.Div. —
ktdra to dywizja rowniez niezwykle rzadko gosci
na stronach opracowan dotyczacych wojny na
Froncie Wschodnim.

PZ.SICH.KP.350'

Data i okoliczno$ci utworzenia kompanii nie sg
znane. Wiadomo jedynie, Zze powstata ona nie
pdzniej niz w poczatkach listopada 1943 roku,
bowiem juz w potowie miesigca Ltn. Werner
Jauch oraz trzech Zotnierzy oddziatu znalazto
sie wrod odznaczonych przez Gen.Ltn. Huberta
Lendle? Krzyzem Zastugi Wojennej 2 klasy z mie-
czami®. Znana jest takze druga krancowa data:
w schemacie organizacyjnym 221.Sich.Div na
dzien 1 sierpnia 1943 roku nie znajdujemy jesz-
cze zadnego oddziatu pancernego. Potgczenie
obu w/w informacji pozwala wysnu¢ wniosek, ze
kompania osiggneta status operacyjny pomigdzy
1 sierpnia, a 31 pazdziernika 1943 roku.

1943-1945 ==

A Jest znanych dos¢ duzo zdjec zdobycznych T-26 w stuzbie niemieckiego Wehrmachtu, jednak jak dotad nie udato
sie zidentyfikowac zadnej fotografii tego czotgu nalezacego do Pz.Sich.Kp.350. Na zdjeciu: ostre strzelanie zT-26
nalezacego do Kraftfahr Staffel, Krasny Bor, pazdziernik 1942 rok. (Fot. ze zbioréw AoMC)

Proces tworzenia oddziatu zostat z pew-
noscig zainicjowany nieco wczesniej. Jedyna
potwierdzona informacja na ten temat znajduje
sie w aktach osobowych pézniejszego dowodcy
Pz.Sich.Kp.350, Oblt. Waltera Hilgera. Jesie-
nig* 1943 r. otrzymat on przydziat do kompanii
i z dniem 25 pazdziernika rozpoczat petnienie
obowigzkoéw jej dowddcy (Kompanie—Fuhrer).

Po raz pierwszy Pz.Sich.Kp.350 pojawia sie
na schemacie organizacyjnym Kdr.Gen.d.Sich.
Tr.u.Befh.Weilruthenien z dnia 25 listopada
1943 roku jako jednostka organiczna 221.Sich.
Div. Pozwala to przypuszczaé, ze kompania —
przynajmniej we wczesnym okresie swojego ist-
nienia — byta etatowym oddziatem dywizji Gen.
Lendle. W poczatkach stycznia 1944 r. stacjo-
nowata ona razem z oddziatami 221.Sich.Div.
w Kurzencu?®, miejscowosci potozonej ok. 35 km
na potnoc od Motodeczna. Obecnos$é Pz.Sich.
Kp.350 w strukturach dywizji potwierdza takze
jej OdB z 1 lutego 1944 roku.

Informacje na temat wykorzystania kompa-
nii do akcji przeciwpartyzanckich w poczatkach
1944 roku sg dos¢ skape. Cho¢ 221.Sich.Div.
prowadzita w tym okresie na tytach H.Gr. Mitte

nieustanne walki, jedynie w wybranych przy-
padkach byly one wspierane przez pojazdy pan-
cerne. Do takiej sytuacji doszto m.in. 17 stycznia,
kiedy po serii skoordynowanych atakéw na nie-
mieckie placéwki rozmieszczone wzdtuz drogi
Parafjanowo-Lepel postanowiono je wzmocni¢
elementami Pz.Sich.Kp.350. 24 marca 1944
roku Oblt. Hilger otrzymat oficjalng nominacje
na dowodce kompanii (Komp. Chef).

11 kwietnia dowodca 221.Sich.Div. otrzymat
rozkaz by na czas trwania operacji ,Friihlingsfest”
oddat do dyspozycji H6h.SS u.Pol.Fhr. baterie
artylerii oraz kompanie czotgéw. Rozpoczeta
przed Switem 12 kwietnia szeroko zakrojona
akcja trwata niemal przez kolejnych piec tygo-
dni. Przypuszczalnie az do zakoiczenia operacji
kompania dziatata w sktadzie Einsatzgruppe Kre-
han. Dopiero 15 maja ostatnie elementy Pz.Sich.
Kp.350 zostaty z powrotem podporzadkowane
dywizji gen. Lendle.

Zagadkg jest liczba pojazdéw pancernych,
jakimi kompania dysponowata w pierwszej poto-
wie 1944 roku. Jedna z hipotez zaktada przeje-
cie przez nig czotgow i personelu le.Pz Kp.,Mitte”
jeszcze w trakcie trwania operaciji ,Friihlingsfest’.



Mogto to by¢ maksymalnie sze$¢ czotgéw lek-
kich T-26, gdyz tyloma witasnie pojazdami tego
typu dysponowata le.Pz.Kp.,Mitte” w styczniu
1944 roku®. Najwyrazniej jednak ten ,zastrzyk”
sprzetu (o ile faktycznie miat miejsce) nie roz-
wigzat problemdw wyposazenia kompanii w bror
pancerng i jej kwestia stata sie tematem roz-
mowy przeprowadzonej 1 czerwca 1944 roku
przez kwatermistrza W.B.W.” z gtéwnym kwa-
termistrzem Grupy Armii ,Srodek” (0.Qu./H.
Gr.Mitte). Dwa dni pdzniej — wtadnie ze wzgledu
na trudnosci z zaopatrzeniem — Pz.Sich.Kp.350
zostata ponownie podporzadkowana pod wzgle-
dem administracyjno-stuzbowym Komendantowi
Wehrmachtu na Biatorusi (Wehrmachtbefehlsha-
ber Weiruthenien); pod wzgledem operacyjnym
oddziat w dalszym ciggu podlegat 221.Sich.-Div.
Poniewaz w kompaniach pancernych W.B.W.
uzywano gtéwnie sowieckich czotgéw zdobycz-
nych i/lub starszych typéw niemieckich wozéw
bojowych, zaopatrzenie w czesci zamienne napo-
tykato na ogromne (i ciggle narastajace) trudno-
$ci. W Pz.Sich.Kp.350 sytuacja byta szczegéinie
zla, gdyz posiadata ona wytgcznie wystuzone
wozy T-26. Ze wzgledu na planowane przezbroje-
nie kompanii w starsze typy niemieckich czotgéw
Oblt. Hilger zostat wystany do Inspektoratu Wojsk
Pancernych (Insp.der Pz.Truppen) z listem od
oficera operacyjnego (la) sztabu WBW do Gene-
ralnego Inspektora Gen. Heinza Guderiana, aby
w miare mozliwosci osobiscie na miejscu zata-
twi¢ wymiane sprzetu. Najprawdopodobniej ta
desperacka interwencja nie data w krétkim cza-
sie wymiernych efektéw i w chwili rozpoczecia
sowieckiej ofensywy w czerwcu 1944 r. Pz.Sich.
Kp.350 ruszyta do walki z nielicznym, trapionym
awariami i mocno wystuzonym sprzetem.

Kwestia typu czotgdw, w jakie kompania byta
wyposazona w pierwszej potowie 1944 roku
rowniez nie jest do konca wyjasniona. Zapis
w dzienniku bojowym 221.Sich.Div. pod datg
1 lipca 1944 roku wspomina o sze$ciu wozach
typu T-26. Ten sam dziennik podaje réwniez,
ze rankiem 4 lipca Fhj. Feldw. Iber z Pz.Sich.
Kp.350 zameldowat o trzech wozach typu Pz.lI
,niezdolnych do walki”. Nie wiadomo zatem
czy kompania posiadata takze pluton (plutony)
uzbrojone w czotgi tego typu, czy otrzymata je
w toku walk w poczatkach lipca 1944 roku, czy
tez — co wydaje si¢ najbardziej prawdopodobne
— meldunek dotyczyt Pz.Kp.318%. Pewnym jest
natomiast, ze w sierpniu 1944 roku kompania
byta juz wyposazona w czotgi typu Pz.Il i nic nie
wskazuje na to, by w tym czasie jakikolwiek T-26
znajdowat sie jeszcze na stanie jednostki.

1 maja 1944 roku kompania Oblt. Hilgera byta
w dalszym ciggu podporzadkowana 221.Sich.
Div®. W chwili zakonczenia operacji ,Kormo-
ran”" (18 czerwca 1944 roku) Pz.Sich.Kp.350
prawdopodobnie znajdowata sie w Motodecz-
nie. Tam jej elementy zostaty podporzadkowane
dowodztwu Kampfgruppe von Gottberg. Jednak

» Jedna z dwu fotografii Pz.Il Ausf.), ktéra mozna przy-
pisa¢ do kompanii Hptm. Hilgera. Niestety, zaréwno
przynaleznosc tego czotgu jak i jego numer taktyczny

(,01"2,04"?) wymagaja jeszcze wyjasnienia.

tego samego dnia Gen. von Rothkirch wydat
rozkaz o zmianie podporzadkowania niektérych
jednostek podlegtych W.B.W., na skutek czego
dopiero co wyodrebnione elementy kompanii
zostaty wkrotce potem skierowane z powrotem
do Motodeczna.

W KAMPFGRUPPE LENDLE -
LIPIEC 1944 ROKU

Po rozpoczeciu sowieckiej letniej ofensywy (ope-
racja ,Bagration”) kompania byta czasowo podpo-
rzadkowana 221.Sich.Div. (AOK.4). 30 czerwca
dywizja otrzymata rozkaz zorganizowania zapory
przeciwpancernej w rejonie Motodeczna. W tym
celu utworzono Kampfgruppe Lendle", ktéra
zajeta stanowiska obronne wzdtuz linii kolejowej
i drogi Krasne-Motodeczno-Smorgonie™. Wsréd
oddziatéw wtgczonych w sktad zgrupowania zna-
lazty sie elementy dwu kompanii czotgéw, ktore
rozmieszczono w Motodecznie: Pz.Kp.318%
w sile ok. 50 Zotnierzy z 11 czotgami Pz.l i czte-
rema Pz.lII"*, oraz Pz.Sich.Kp.350, dysponujaca
sze$cioma zdobycznymi wozami typu T-26.

Ta ostatnia dotgczyta do Kampfgruppe rankiem
1 lipca. Nastepnego dnia po potudniu dowodzony
przez Oblt. Waltera Hilgera oddziat (podobnie jak
Pz.Kp.318) otrzymat rozkaz przejscia w rejon m.
Smorgonie. Tam kompanie wraz z Kampfgruppe
Lendle weszty w sktad Kampfgruppe Metz'® i byty
wykorzystywane przede wszystkim do rozpo-
znania (a takze do walk z partyzantami). M.in.
w godzinach wieczornych 3 lipca czotgi kompa-
nii, wspdlnie z pojazdami pancernymi 5.Pz.Div.,
dokonaty rozpoznania w kierunku na Markowce,
tracac w tej akcji 3 wozy'™. Péznym wieczo-
rem Pz.Sich.Kp.350 zostata podporzadkowana
Gruppe Sindermann i przez noc rozpoznawata
oddziaty sowieckie forsujgce Wilje.

Wieczorem 4 lipca dnia oddziaty Kampfgruppe
Metz obsadzity nowa linig obrony na zachdd od
Smorgoni, zabezpieczajgc rejon m. Naroty po
obu stronach wiodacej przez nig drogi. Resztki
kompanii Oblt. Hilgera prowadzity dziatania roz-
poznawcze na osi Oszmiana-Smorgonie, cze-
sto w kontakcie z nieprzyjacielem. O godzinie
21.00 dowodztwo 221.Sich.Div. przestato do
AOK 4 krotki meldunek zawierajgcy m.in. infor-
macje o stanie obu kompanii — tgcznie posiadaty
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one dwa czolgi Pz.ll, 5 Pz.lll, cztery T-26 oraz
dwa samochody pancerne. Przed potudniem
5 lipca czotgi Pz.Sich.Kp.350, wspdlnie z nowo
przybylymi dziatami szturmowymi ze Sturmge-
schiitz-Abt.1240 przeczesywaty las smorgorski
na wschdd od m. Wasiuki. Pod m. Jazgi czolgi
natknety sie na maszerujgcg sowieckg kom-
panie piechoty, ktdrg ostrzelaty zabijajac ok.
20 Zotnierzy. P6znym popotudniem pojedynczy
T-26 kompanii rozpoznawat las na wschod od
Zupran.

W nocy i nad ranem 6 lipca kompania
wzieta udziat w prdbie przebicia sie z Soty
przez Zuprany do Oszmiany w celu odbloko-
wania okrgzonych tam jednostek niemieckich.
Dwa ataki I1./Sich.Rgt.75 na silnie obsadzony
przyczdtek zostaty odrzucone i dopiero wspar-
cie gtéwnej czesci Kampfgruppe (m.in. dziat
szturmowych Sturmgeschiitz-Abt.1337, 1240
i czotgéw Pz.Sich.Kp.350) pozwolito na prze-
tamanie sowieckiego oporu i wyjscie na droge
Zuprany-Oszmiana. Hptm. Reske otrzymat roz-
kaz wykonania czotgami rozpoznania na pétnoc
i na potudnie od drogi. Prawdopodobnie wtas-
nie wtedy pozostato$ci obu kompanii czotgéw
zostaly doraznie potgczone w jeden oddziat
(Abt. Reske), na ktérego czele stanagt dowddca
Pz.Kp.318".

Przed godzing 7.00 dowodca Kampfgruppe
otrzymat rozkaz zorganizowania obrony na
wzgdérzach znajdujgcych sie na zachdd od
Zupran; stanowisko dowodzenia zorganizowano
ok. 1 km na wsch. od Krakéwki'®. Wystany na
rozpoznanie czotg dostat sie w rejonie ok. 1 km
na pétnoc od Zupran pod ostrzat z armaty 76 mm
i broni maszynowej; dopiero pojawienie si¢ dziat
szturmowych pozwolito na odparcie wroga.

Rankiem 7 lipca Kampfgruppe zostata podpo-
rzagdkowana 5.Pz.Div. Przed potudniem Pz.Sich.
Kp.350 ponownie prowadzita rozpoznanie, mel-
dujgc o obecnosci nieprzyjaciela ok. 2 km na
wsch. od Prackowszczyzny (ok. 5 km na pin.-
-wsch. od Oszmiany). Po wykonaniu pod wie-
czdr uderzenia Kampfgruppe wycofata sie w kie-
runku zachodnim, docierajac nad ranem 8 lipca
do Jaszun. Przed zmierzchem czotgi kompanii
zajely pozycje ubezpieczania pod Wiktoryszkami
(19 km na wsch. od Jaszun).

iA
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Przez nastepne dwa dni zgrupowanie 221.
Sich.Div. wraz z podporzadkowanymi oddzia-
tami (Kampfgruppe Lendle) pozostawato w rejo-
nie Jaszun, prowadzac dziatania rozpoznawcze
i coraz bardziej zacigte walki ze zblizajacymi
sie sowieckimi oddziatami, takze z wykorzysta-
niem pozostatych czotgéw T-26 Oblt. Hilgera.
O $wicie 10 lipca rozpoznanie Abt. Reske dotarto
do m. Satki Wielkie, ok. 16 km na potudnie od
Jaszun. Niestety, ze wzgledu na niemozliwe do
naprawy uszkodzenia silnikow trzeba byto wysa-
dzi¢ w powietrze dwa T-26.

Tego dnia oddziaty Kampfgruppe prowadzity
ciezkie walki, jednocze$nie stopniowo wyco-
fujgc sie w kierunku zachodnim i potudniowo-
-zachodnim. Sztab grupy rozlokowat sie péznym
wieczorem w lesie na pd. od m. Matujzy®. Po
chwilowej bezposredniej podlegtosci dowddz-
twu XXXIX.Pz.Korps, 10 lipca Kampfgruppe
Lendle otrzymata rozkaz o jej planowanym pod-
porzadkowaniu dowodcy 170.Inf.Div.; zostat on
potwierdzony dopiero nastepnego dnia®. Od
$witu 11 lipca oddziaty Kampfgruppe przemiesz-
czaly sie z Wersoki do Oran (Varéna). Sytuacja

byta trudna - sity grupy stopniaty do niespetna
350 zotnierzy i oficeréw, a sowieckie oddziaty
zajety juz pobliskie Ejszyszki. Na domiar ztego,
ze sztabu 170.Inf.Div. nadszedt rozkaz utrzyma-
nia pozycji w Drugiej Wersoce, przy wsparciu
Pz.Kp.318, ktdra miata rozpoznawac w kierunku
pdétnocnym na Czebotary (Cebatoriai). Po tym
jak poprzedniego dnia jeden wéz wysadzono
w powietrze z powodu awarii silnika, na stanie
Gruppe Reske znajdowaty sie w tym czasie juz
tylko dwa czolgi T-26%'. Ponadto jej $rodki ppanc.
ograniczaty sie juz tylko do jednej baterii zdo-
bycznych sowieckich dziat 76,2 mm z ograni-
czong iloscig amunicji.

Wystane wczesnym rankiem pancerne roz-
poznanie nie stwierdzito o 6.50 w Czebotarach
obecnosci nieprzyjaciela; oddziat zawrécit pozo-
stawiajgc na miejscu jedynie patrol w sile plutonu
czotgéw. Cho¢ o godzinie 8.15 Kampfgruppe
Lendle otrzymata rozkaz marszu w kierunku
zachodnim w celu osiggniecia toru kolejowego
ok. 5 km na ptn.-wsch. od Oran by uniemozli-
wi¢ posuwanie sie nieprzyjaciela w kierunku
potudniowym przez linie Matujzy?~Czebotary,
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patrol w Czebotarach miat pozosta¢ na miejscu.
Ze wzgledu na nieustanny napor Rosjan, 170.
Inf.Div. wraz z Kampfgruppe Lendle ok. godziny
18.00 oderwaly si¢ od nieprzyjaciela i rozpoczety
wycofywanie w kierunku zachodnim.

Wczesnym rankiem 13 lipca Lt. Mugrauer
otrzymat rozkaz odszukania resztek Pz.Sich.
Kp.350, z ktérg utracono kontakt. Poszukiwa-
nia prowadzone przez podporucznika okazaty
sie bezowocne; stwierdzono jednak ze Orany
w dalszym ciggu sg wolne od nieprzyjaciela.
Gen. Lendle otrzymat rozkaz, by pozostatosci
Kampfgruppe wraz z odnaleziong w miedzycza-
sie Pz.Sich.Kp.350 i Pz.Kp.318 przeszty w rejon
m. Merecz (Merkiné), gdzie zostaty podporzad-
kowane 131.Inf.Div. Sztab Kampfgruppe Lendle
miat przej$¢ w rejon Lejpun (Leipalingis), dokad
powoli $ciggaty wyczerpane pozostatosci oddzia-
tow grupy.

Rankiem 14 lipca oddziaty Kampfgruppe
zostaly przeorganizowane. Pz.Sich.Kp.350
i Pz.Kp.318 otrzymaty rozkaz przejcia nastep-
nego dnia do Berznik (7 km na potudniowy
wschod od Sejn) i zameldowania u dowddcy
Div.Nachschub-Truppen.350. Po wstepnym
sprawdzeniu pojazdéw w kwatermistrzostwie,
miano je nastepnie przekaza¢ do warsztatow
naprawczych (Kfz.-Instandsetzungs-Werkstatt).
Wkrétce potem Pz.Sich.Kp.350 — zgodnie z roz-
kazem wydanym przez W.B.W. jeszcze 9 lipca —
miata odej$¢ w okolice Sidry celem uzupetnienia
i od$wiezenia. Ze wzgledu na szybkie postepy
Armii Czerwonej, w porozumieniu z dowo6dz-
twem G.A. Mitte, Stab Rothkirch® rozkazem
z 11 lipca 1944 roku przesunat rejon odtwarza-
nia zdolno$ci bojowej jednostek bezpieczenstwa
dalej na zachdd. Ostatecznie obszar przydzie-
lony oddziatom i stuzbom 221.Sich.Div. znalazt
sie w okolicy Ostrowi Mazowieckiej?*.

NA LITWIE
Z GEN.KDO.ROTHKIRCH.

Zadanie zebrania, odtworzenia gotowosci bojo-
wej oraz reorganizacji wszystkich jednostek
bezpieczenstwa i porzadkowych, ktére wczes-
niej podlegaty W.B.W., zostato powierzone Gen.
Lt. Bergenowi oraz sztabowi dowodzonej przez
niego 390.Feld-Ausbild.Div. Naptywajgcy do
rejonu zbiérki personel miat by¢ — w miare moz-
liwosci — organizowany w putki i na nowo ustruk-
turyzowany w zdatne do walki zwigzki taktyczne.
W pierwszej kolejnosci zamierzano sformowac
jedna Sich.Div. z trzema putkami, po trzy bata-
liony w kazdym putku. W tym celu do dyspozycji
Gen. Bergena oddano caty dostepny sprzet i per-
sonel, co w praktyce oznaczato przyzwolenie na
sformowanie nowej jednostki z wykorzystaniem
ukompletowanych pododdziatéw i oddziatow
wczes$niej nalezacych do innych dywizji.

W rejonie Ostrowi Mazowieckiej znalazty
sie takze resztki Pz.Sich.Kp.350. Nie wiadomo
czy w tym czasie jakiekolwiek T-26 znajdo-

< Struktura organizacyjna 390.Sich.Div., ok. 31 lipca 1944
roku. Obok Pz.Spah-Kp. 390 w strukturze jednostki wid-
nieje takze kompania czotgéw wyposazona w 10 wozéw
typu Pz.Il - Pz.Sich.Kp.350. Hptm. Hilgera (fot. CAMO).



waly sie jeszcze na stanie oddziatu; takze ilo$¢
innego sprzetu motorowego kompanii jest nie-
potwierdzona. Cho¢ z dniem 16 lipca Pz.Sich.
Komp.350 ponownie znalazta sie wéréd jedno-
stek korpusnych podporzadkowanych Wehrm.
Befh.WeiRruthenien?, to 27 lipca — razem z Pz.
Kp.318% — pojawita sie na liScie oddziatéw wcho-
dzacych w sktad nowo utworzonej 390.Sich.Div.
Kompanie najpierw skierowano do Chorzeli,
skad w dniach 29-30 lipca odjechata transpor-
tem kolejowym do rejonu formowania dywizji
Ktajpeda-Tylza (Memel-Tilsit?"). Jak potwierdza
wzmianka na ten temat w dzienniku bojowym
Gen.Kdo. Rothkirch, w dniu 1 sierpnia roztado-
wano transporty pozostatych pododdziatéw 390.
Sich.Div. — w tym Pz.Sich.Komp.350.

Takze kwestia przydziatu Pz.Sich.Kp.350
wydaje sie niejasna. Dokumenty sporzgdzone na
przestrzeni kilku dni wspominajg: jeden o przy-
dzieleniu kompanii do 390.Sich.Div. (27 lipca),
a drugi do Stab Rothkirch (3.Pz.Armee) jako
jednostki korpusnej (31 lipca). Zachowane OdB
Gen.Kdo.Rothkirch z 31 lipca i 11 sierpnia wska-
zujg na obecnos¢ kompanii w strukturach 390.
Sich.Div. jako jednostki organicznej, a nie cza-
sowo podporzadkowanej. W przypadku dywizji
Gen. Bergena zasadnicze zmiany w jej organiza-
cji nastepowaty jednak bardzo czesto; dotyczyty
one takze statusu Pz.Sich.Kp.350. Wreszcie
czestym zmianom organizacyjnym dokonywa-
nym w obliczu sowieckiej ofensywy towarzyszyty
btedy w dokumentach, mozliwe Ze takze i tych
dotyczgcych kompanii Oblt. Hilgera.

Jak wspomniano powyzej, w poczatkach
sierpnia 1944 roku Pz.Sich.Kp.350 dziatata na
rzecz — i najprawdopodobniej w ramach — podpo-
rzadkowanej Gen.Kdo. Rothkirch 390.Sich.Div.2
Do zadan pododdziatu nalezato prowadzenie
rozpoznania na przedpolach niemieckich pozy-
cji. 3, 4 i 5 sierpnia czotgi kompanii dziataty na
linii Raseinen-Laukuva-Telsche, nie stwierdzajac
jednak obecnosci nieprzyjaciela. W nastgpnych
dniach prowadzono przede wszystkim rozpozna-
nie na przedpolach Ostrpreussen Stellung 1.

W pierwszej potowie wrzesnia Pz.Sich.
Kp.350 z ok. 12 sprawnymi czotgami Pz.l|
caly czas stacjonowata w Bikawenai i w struk-
turze organizacyjnej Gen.Kdo. Rothkirch byta
wykazywana jako jednostka korpusng®. Kilka
dni pézniej kompania Oblt. Hilgera znalazta
sie w OdB 390.Sich.Div., co zostato potwier-
dzone w korespondencji Gen.Kdo Rothkirch
z 14 wrzesnia. Cho¢ etat dywizji nie byt jesz-
cze zatwierdzony przez OKH, to tre$¢ w/w
dokumentu jednoznacznie okreslata, ze kom-
pania stata sie elementem struktury jednostki,
a nie oddziatem czasowo jej podporzgdkowa-
nym. Takze uzywana w niektérych dokumen-
tach z tego okresu nazwa kompanii — Pz.Sich.
Kp.350(390.) — potwierdza faktyczng przynalez-
no$¢ organizacyjng oddziatu®. 15 wrze$nia plu-
ton kompanii (cztery czotgi Pz.Il) wraz I1./Sich.
Rgt.45 oraz 390.Sich.Div. Kampfschule wzigt
udziat w dwudniowej operacji przeciwpartyzan-
ckiej Prémiere, przeprowadzonej w rejonie na
pin-zach. od Taurogow (Tauroggen). Za przy-
gotowanie jednostek oraz za dostarczenie $rod-
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WALTER RUDOLF HILGER

rodzit sie 9 listopada 1920 r. w Reinfeld (Schleswig-Holstein) jako syn Arthura i Irmgardy

Hilger. W 1937 r. ukonczyt panstwowe Realgymnasium, a wiosng 1938 — wyzszg szkote
handlowg w Remsheid. W kwietniu rozpoczat siedmiomiesigczng stuzbe w R.A.D. 2/173/429
w Cuxhaven. W potowie listopada 1938 r. Walter wstapit do wojska i otrzymat przydziat do
2./Pz.Abw.Abt.34. 1 kwietnia 1940 r., juz w stopniu kaprala (Unteroffizier) zostat przeniesiony
do 3./Pz.Jag.Ers.-Abt.33. W dniach od 20 maja do 8 sierpnia 1940 r. Uffz. Hilger przebywat na
kursie (Waffenschule) w Pz.Tr.Schule w Wiinsdorf. Z dniem 1 pazdziernika 1940 r. otrzymat
awans na podporucznika rezerwy (Ltn.d.R.).

18 marca 1941 roku Walter Hilger zostat przeniesiony do Kr.Kw.Zg.712. Po ataku na Zwigzek
Sowiecki latem 1941 roku 7 lipca rozpoczat stuzbe w 7./(Pz.J&g.)S.R.4 (6.Pz.Div.), ktérg petnit
az do konca pazdziernika. 29.10 Ltn. Hilger zostat oddelegowany na Kurs Szkoleniowy Wozéw
Bojowych przy Dowddztwie Grupy Armii B (Kampfwagen-Lehrgang beim Befehlshaber der Hee-
resgruppe B). Po jego ukonczeniu, z dniem 16 stycznia 1942 roku podporucznika przeniesiono
do Pz.Kp.221 na stanowisko dowodcy plutonu. Z dniem 1 pazdziernika 1942 roku Ltn. Hilger
zostat awansowany do stopnia porucznika rezerwy (Oberleutnant d.R.), a 1 marca 1944 roku
- na porucznika (ze starszenstwem od 1 pazdziernika 1942 roku). 11 marca 1943 roku zostat
odznaczony Eisernes Kreuz 2. klasy.

1 lipca 1943 r. porucznik zostat przydzielony do nowo tworzonej Pz.Kp. Mitte, biorgc udziat
w procesie jej formowania; w dniu 25 pazdziernika zostat ponownie przeniesiony i rozpoczat pet-
nienie obowigzkéw dowddcy Pz.Sich.Kp.350. Po awansie, 24 marca 1944 r. Oblt. Hilger zostat

mianowany dowddcg kompanii (Komp. Chef),
walczac na jej czele latem i jesienig 1944 r.
na Biatorusi i Litwie. Za postawe w starciach
z partyzantami i jednostkami Armii Czerwonej
w czerwceu i lipcu 1944 r. zostat 19 lipca odzna-
czony Eisernes Kreuz 1 klasy. 1 grudnia 1944 r.
awansowat do stopnia kapitana (Hptm.).

Prawdopodobnie w poczatkach stycznia 1945
roku Hptm. Hilger zostat przeniesiony do Ausb.
Lehr-Abt.f.Pz.Gren. w Weimarze; 9 lutego — do
OB.-Schule 1 f.Pz.Gren.*® w Jenie, a 8 marca
1945 roku — na stanowisko adiutanta w HUS
d.Pz.Tr.#® (Pz.Gren.) w Aarhus w Danii.

Dalsze jego losy pozostajg nieznane.

Fragmenty oceny przetozonego:

Otwarty, przyzwoity charakter, mogtby byc
bardziej $wiadomy siebie, zwinny i pewny sie-
bie w dziataniu, odpowiedni jezyk dowodzenia,
stara sig by¢ przywddcg, musi stac sie bardziej
zwinny, przecietna inteligencja, odpowiednia
sprawnosc¢ fizyczna, nieco niezdarne maniery,
dobry towarzysz.

kow niezbednych do przygotowania jej do walki,
w tym. 600 | paliwa do czotgéw, byta odpowie-
dzialna Standort-Kdtr 324 w Tylzy (Tilsit).

W tym czasie kompania byta wyposazona
wytgcznie w czotgi typu Pz.Il — niestety, nie wia-
domo jakiego modelu. Najprawdopodobniej byty
to wozy Ausf.F; nie mozna jednak wykluczy¢
i nowszych Ausf.L. Ze wzgledu na potwierdzong
obecno$¢ kilku wozéw Ausf.G w tym samym cza-
sie u innego uzytkownika oraz na ich niewielkg
produkcje (12 wozéw®"), posiadanie przez jed-
nostke czotgéw Pz.Il tej odmiany nalezy uznac
za mato prawdopodobne. Ponadto uzytkowanie
pojazdéw dwu (a pozniej trzech) réznych modeli,
réznigcych sie m.in. podwoziem i silnikiem, byto
by niezmiernie ktopotliwe pod wzgledem logi-
stycznym. Stan posiadania Pz.Sich.Kp.350
zostat i tak uzupetniony na poczatku listopada
1944 o cztery czotgi Pz.Il Ausf.J (VK16.01)%.

Liczebnos¢ pojazdéw pancernych w podod-
dziale w okresie walk na terenie Litwy w 1944 roku

Schtz. Walter Hilger, zdjecie z 1938 roku.
(fot. BA-BT).

jest znana jedynie fragmentarycznie. Doktadne
informacje na ten temat zachowaly sie jedynie dla
sierpnia — w tym miesigcu kompania dyspono-
wata 13 czotgami Pz.Il, przy czym ilo$¢ spraw-
nych maszyn — w zalezno$ci od dnia — wahata
sie od 9 do 12. Poczagwszy od 5 wrzesnia 1944%
roku informacje na temat liczby wozéw bojowych
w oddziale sg coraz rzadsze i bardziej ogolni-
kowe. Wiadomo jednak, ze 23 pazdziernika 1944
roku cztery czotgi typu VK 16.01 (Pz.Il Ausf.J)
zostaty wystane kolejg jako uzupetnienie stanu
posiadania kompanii*. Prawdopodobnie wpro-
wadzono je na wyposazenie Pz.Sich.Kp.350
w pierwszych dniach nastepnego miesigca®, gdyz
zestawienie jednostek pancernych, niszczycieli
i fowcow czolgdw OKH, armijnych oraz korpus-
nych z dnia 10 listopada 1944 roku potwierdza
obecnos¢ czotgow Pz.Il i VK na stanie kompa-
nii®®. Ostatni znany szczegoétowy wykaz uzbroje-
nia oddziatu pochodzi z 18 listopada 1944 roku.
Dotyczy on jednak uzbrojenia wszystkich pojaz-
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déw pancernych, a nie tylko czotgow. Wymie-
nia on w sumie 14 dziatek 20 mm (3 Kw.K.30
i 11 Kw.K.38) i 14 karabinéw maszynowych
(Kw.MG.34); mozna jedynie domniemywac, ze
trzy dziatka 20 mm starszego typu byty zamon-
towanie nie na czotgach, lecz na samochodach
pancernych.

Péznym latem i wczesng jesienig Pz.Sich.
Kp.350 caty czas pozostawata w strukturach
390.Sich.Div. pomimo coraz czestszego cza-
sowego ogotacania tej ostatniej z bardziej war-
toSciowych formacji. Ostatecznie 4 listopada
1944 roku dywizja zostata rozwigzana. Czes¢
jej pododdziatéow wykorzystano do tworzenia
nowych jednostek (m.in. 79. i 551.VGD), cze$¢
rozwigzano. Zgodnie z meldunkiem z 15 listo-
pada 1944 roku Pz.Sich.Kp.350 miata pozosta¢
samodzielng kompanig podporzadkowang bez-
posrednio dowodztwu 3.Pz.Armee.

30 pazdziernika kompania byta podporzgdko-
wania 551.Volks-Gren.Div.; tego dnia na jej stanie
znajdowato sie pie¢ czotgdw Pz.Il (w tym jeden
w naprawie) oraz dwa samochody pancerne®.
31 pazdziernika oddziat otrzymat rozkaz prze-
transportowania kolejg do Zalesia (Lebenfelde).
Przez kolejnych kilka dni kompania Oblt. Hilgera
pozostawata w dyspozycji Pz.A.0.K.3. 7 listo-
pada dowddztwo 3.Pz.Armee wydato rozkaz zlu-
zowania 7.Pz.Div. podlegajgcej XXXX.Pz.Korps
przez jednostki sit bezpieczenstwa dowddztwa
Armii, w tym Pz.Sich.Kp.350; oddziat zostat pod-
porzadkowany dowodztwu korpusu pancernego
z dniem nastepnym. Dwa dni pdzniej kompania
Oblt. Hilgera (dziewie¢ Pz.Il i dwa cigzkie samo-
chody pancerne®) zostata przewieziona trans-
portem kolejowym na stacje Szczegtéwka (niem.
Brittanien) w obwodzie krélewieckim. Po wytado-

A Gen. Edwin Graf von Rothkirch und Trach. (fot. kolek-
¢ja Akira Takiguchi).

waniu kompania marszem skierowata sie w oko-
lice miejscowos$ci Weinoten®, zajmujgc kwatery
SPW-Kp. Grohmann z 7.Pz.Div. Oddziat bedacy
czasowo w dyspozycji XXXX.Pz.Korps naj-
pierw zostat podporzadkowany grupie putkowej
(Rgts. Gruppe) Kontny“’, potem Kampfgruppe
Gerbothe*' (XXXX.Pz.Korps), a nastepnie — od
21 listopada — ponownie 551.Volks-Gren.Div.

W tym czasie (14 listopada 1944 rok) perso-
nel bojowy Pz.Sich.Kp.350 liczyt dwdch oficerdw,
11 podoficerow i 38 szeregowych*, a na jej stanie
znajdowato sie 12 pojazdéw pancernych®. Nie-
stety, wkrétce ten stan ulegt zmianie — 19 listo-
pada kompania stracita w walce dwa ciezkie
samochody pancerne. Liczba czolgdw pozostaja-
cych na uzbrojeniu Pz.Sich.Kp.350 przez diuzszy
czas nie zmieniata sig i co najmniej do 15 stycznia

PRZYPISY:

1945 roku wynosita 10 sprawnych Pz.Il; w tym
czasie kompania podlegata dowodztwu H.Gr.
Nord. Poza czotgami Pz.Il w dniu 30 grudnia
1944 roku na stanie oddziatu znajdowaly sie takze
cztery ciezkie samochody pancerne®.

Poczatek 1945 roku zastat Pz.Sich.Kp.350
podporzadkowang 548.Volks-Gren.Div.%, ktéra
w tym czasie obsadzata linie obronne nad Nie-
mnem na odcinku od Tylzy do m. Wieszwile (Wis-
chwill). 19 stycznia, juz po rozpoczeciu sowie-
ckiej ofensywy, kompani¢ raz jeszcze oddano
pod komende dowddcy 551.Volks-Gren.Div.“6
Najprawdopodobniej wzieta ona udziat w wal-
kach obronnych dywizji nad Niemnem w rejo-
nie Kuckerneese (Jasnoje)-Tylza, a nastepnie
wraz z nig wycofata sie na Pélwysep Sambijski.
W lutym kompania w dalszym ciggu dziatata na
obszarze H.Gr.Nord; nic jednak nie wiadomo
ani o wykonywanych przez nig zadaniach, ani
0 sprzecie jakim w tym czasie jeszcze dyspono-
wata. Przedostatnia wzmianka na temat oddziatu
pochodzi z raportu Heerestruppenubersicht beda-
cego zatgcznikiem do meldunku Gen.lnsp.d.Pz.
Tr. z 13 marca 1945 roku — Pz.Sich.Kp.350 w dal-
szym ciggu widnieje wsrod jednostek dziatajacych
w ramach H.Gr.Nord na dzien 10 marca.

Niespetna dwa tygodnie pdzniej (24 marca),
na mocy rozkazu szefa sztabu Armee-Abt. Sam-
land, kompania zostata rozwigzana. Pozostato-
$ci jej sprzetu i personel zostaty porozdzielane
pomiedzy pododdziaty 5.Pz.Div¥, tym samym
konczac kilkunastomiesieczng historie tej cieka-
wej jednostki.

0ile w przypisach nie zostato to podane inaczej, tekst opracowano na podstawie dokumen-
téw zachowanych w zbiorach Bundesarchiv (DE) i CAMO (RU).
MariuszZimny (]

Autor pragnie podziekowac za pomoc panom Oliver Lorscher, Christopher Nesbit (AoMC),
Akira Takiguchi oraz Rico Unger.

1. Panzer-Sicherungs-Kompanie 350. — 350. pancerna kompania ochrony.

2. Dowddca 221.Sich.Div.

3. Lista odznaczonych Krzyzem Zastugi Wojennej (Kriegsverdienstkreuz) 2 klasy z mieczami przez dowddce 221.Sich.Div.
215 listopada 1943 .

4. Jeden z zachowanych dokumentéw sugeruje, ze Oblt. Hilger zostat przydzielony do Pz.Sich.Kp. juz 1 lipca 1943 . Jest to
najprawdopodobniej pomytka, gdyz w tym czasie porucznik miat przydziat do Pz.Kp. Mitte.

5. Mapa dyslokaji sit podlegtych Kdr.Gen.d.Sich.Tr.u.Befh.WeiBruthenien na dzien 5 stycznia 1944 .

6. Nie wiadomo ile i jakie pojazdy pancerne posiadata Pz.Sich.Kp.350 w chwili jej utworzenia. Co do liczby czotgow T-26 prze-
jetych od Pz.Kp. Mitte takze mozemy jedynie spekulowac.

7. Wehrmachtbefehlshat iBrutheni

8. Mozliwe, ze meldunek Pz.SichKp.350 dotyczyt strat siostrzanej jednostki — Pz.Kp.318 — ktéra byta uzbrojona w czotgi
typu Pz.Il i walczyta w tej samej okolicy. Inny fragment KTB mdwi takze o uzytych do rozpoznania rankiem 5 lipca, Panz.-
-Spahwagen” kompanii; nie ma jednak pewnosci, czy mowa o samochodach pancernych czy tez moze o czotgach rozpo-
znawczych.

9. 0dB 221.Sich.Div. na dzier 1 maja 1944r.

10. Pz.Sich.Kp.350 nie brata w tej akdji udziatu.

11. Kampfgruppe Lendle, od nazwiska Gen. Maj. Huberta Lendle, dowédcy 221.Sich.Div.. W niektdrych dokumentach zgrupo-
wanie byto takze nazywane Sperrverband Molodetschno lub Sperrgruppe Lendle.

12. Oznaczenia i nazwa kompanii (Pz.Sich.Kp.350) jest tozsama z oznaczeniami innych pododdziatéw b. 221.Sich.Div. Nie ma
jednak jednoznacznego dowodu na to, ze kompania byta pododdziatem dywizji, a nie tylko jednostka czasowo jej podpo-
rzadkowana. Liczne dokumenty z lata 1944 r. zwigzane z dywizja nie wymieniaja kompanii, co pozwala przypuszczac ze jej
przydziat do 221.Sich.Div. miat w tym okresie wytacznie charakter tymczasowy.

13. Dow. Hptm. Reske.

14. Na dzieri 1 czerwca kompania posiadata na stanie 11 czotgdw Pz.Il, z czego jeden byt w naprawie krétkoterminowej (do 3 ty-
godni) oraz 4 wozy Pz.Ill zarmata 5cm KwK 38 L/42. Zgodnie z dziennikiem bojowym 221.Sich.Div. wieczorem 30 czerwca
Pz.Kp.318 dysponowata tacznie 12 czotgami wszystkich typéw.

15. Zgodnie z rozkazem dowddcy Kampfgruppe Metz z 2 lipca 1944 . poszczegélne jednostki zostaty podporzadkowane grupie
bojowej w trybie natychmiastowym.

16. Dos¢ og y zapis w dok ie (3 Pz. fallen) nie musi oznaczac strat bezpowrotnych — mogty to by¢ czotgi
uszkodzone, czasowo niezdolne do walki. Nie ma takze pewnosdi, czy pojazdy te nalezaty do Pz.Sich.Kp.350, czy tez do
5.Pz.Div. — ani nawet czy utrata pojazdow nastapita w wyniku dziatania nieprzyjaciela.

17. Prawdopodobnie w sktad Abt. Reske wchodzit takze pododdziat piechoty zmotoryzowanej.

18. Wies potozona ok. 1,5 km na wschdd od Oszmiany.

19. Obecnie Matujzy koto Wersoki Drugiej (11).

20. Komunikacja w sprawie podlegtosci Kampfgruppe Lendle szwankowata ze wzgledu na fakt, ze sztaby wszystkich trzech
jednostek znajdowaty sie 10 lipca w przemarszach co utrudniato nawiazanie tacznosci.

21. Najprawdopodobniej chodzi o jeden z dwu czotgow opisanych we wezesniejszym akapicie.

22. Obecnie Matuzy.

23. Stab d.WBW zostat z dniem 10 lipca 1944 . przemianowany na,, Stab Rothkirch”.

24.W okolicy znalazly sie rowniez rozbite oddziaty 52.1391.Sich.Div., a takze 390.Feld-Ausbild.Div. oraz Kampfgruppe Miller.

25. Kompania otrzymata nazwe kodowa ,Kaunguruh” (,kangur”).

26. Na bazie czesci personelu Pz.Kp.318 utworzono (zapewne nieco pézniej) Pz.Jg.Kp.390 — pomimo ze wezesniej planowano
wykorzysta¢ w tym celu wytcznie Pz.Jg.Kp.RSR 2.

27. Obecnie Sowietsk.

28. Swiadczy o tym m.in. odznaczenie podoficera Pz.Sich.Kp.350, Stgefr. Franza Beckera przez dowddce 390.Sich.Div. Krzyzem
Zastugi Wojennej 1. klasy z mieczami w dniu 1 wrzesnia 1944 r.

29. 0dB Gen.Kdo. Rothkirch z 10 wrzesnia 1944 .

30. Unterstellungen Hgr. Mitte, Stand 12.9.44.

31. Dane szacunkowa. Faktyczna liczba wyprodukowanych egzemplarzy nie zostata definitywnie ustalona.

32.JentzT,, Doyle H., Panzer Tracts No.2-2, Panzerkampfwagen Il, str. 53.

33. Meldunek Gen.Kdo.Rothkirch na dzier 4 wrzesnia wspomina o 13 sprawnych Pz.Il kompanii.

34. Jentz T, Doyle H., Panzer Tracts No.2-2, Panzerkampfwagen I, str. 53.

35.30 pazdziernika na stanie kompanii byto 5 czotgow Pz.lI, natomiast 9 listopada — 9.

36. Ubersicht der Heeres-, Armee- und Korps-Panzertruppen a) Panzer, b) Panzer-Jiger, ) Panzer-Zerstorer, wydany przez
Generalinspekteur der Panzertruppen, Hqu, OKH, den 10.11.44.

37.W zestawieniu na wyposazeniu Pz.Sich.Kp. widniejq takze... 2 dziata 7,5 cm. Najp! iej jest to jed-
nak pomytka i wspomniane dziata powinny zostac zaraportowane we wezesniejszej linii, obejmujacej sprzet Pz.Jg.Abt.70.

38.8-Rad.

39. Lit. Senieji Vainociai, pol. Stare Wajnoty, ros. Oktiabrskoje.

40. Podporzadkowany od d 8 listopada 1944. Dowédca grupy putkowej — Oberstit. Walter Kontny.

41.PzSich.Kp.350 znalazta sie w wykazie jednostel pfgruppe Gerbothe z 14 listopada 1944 r.
Obstlt.d.R. Oskar Gerbothe dowodzit Sich.Rgt.Pz.A.0.K 3. (utworzonym rozkazem Pz.A.0.K.3 22 pazdziernika 1944 r.).

42. Catkowita liczebnos¢ oddziatu 19 listopada (Tagesstarke) to 118 zotnierzy; tego dnia na stanie kompanii znajdowato sie
14 wozéw pancernych.

43.Tzw. Kampfstarke — stan na 14 listopada 1944 . Co ciekawe, meldunek wieczorny XXXX.Pz.Korps. z 14 listopada 1944 podaje
inne liczby wozow pancernych — 8 sprawnych i 2 w naprawie krotkoterminowej. Wnioskujac na podstawie wezesniejszego
raportu (10 listopada) ilo3¢ 10 pojazdow dotyczyta jednak wytacznie czotgow Pz.II.

44. Raport wspomina o,,5.Pz.Spah-Wagen 2 cm”.

45.1X.AK., 3.Pz.Armee; Truppeneinteilung der 3.Pz.Armee z 1 stycznia 1945 r

46.1X.AK., 3.PzArmee.

47. Prawdopodobnie w tym czasie Pz.Sich.Kp.350 byta podporzadkowana 5.Pz.Div.; autorowi nie udato sie jednak dotrze¢ do
dokumentow potwierdzajacych ten stan rzeczy.

48. Szkota dla Kandydatéw na Oficerow Grenadieréw Pancernych.

49. Szkota Podoficerska Wojsk Ladowych dla Wojsk Pancernych (Grenadieréw Pancernych).
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BITWY | KAMPANIE

Operacja

mBarbarossa”.

Atak na Bialorus ““

L oa¥
(¥

ierunek \ Brzesé

vid

KRZYSZTOF CIESLAK

Atak na kierunku moskiewskim wymagat pokonania wojsk Zachodniego Specjalnego Okregu
Wojskowego, jednego z dwoéch najsilniejszych ugrupowan rozlokowanych wzdtuz granicy.
Po przerwaniu oporu na granicy w kierunku wschodnim mialy naciera¢ dwie grupy ztozone
z oddzialow pancernych i zmotoryzowanych. Dziatanie tych grup musiato byc¢ tak szybkie, zeby
przeciwnik nie byl w stanie podejmowac¢ obrony na kolejnych liniach umocnien. Im szybsze
bylo natarcie, tym mniejsze bylo ryzyko uderzenia przeciwnika na jego flanki. Atak lewego
skrzydta Grupy Armii ,,Srodek” na kierunku grodzienskim przyniést przerwanie linii umocnien
granicznych i rozbicie wojsk prawego skrzydia Frontu Zachodniego. Atak niemieckiego prawego
skrzydia przeprowadzony w rejonie Brzescia i rozbicie Armii Czerwonej na Bialorusi sa tematem

ponizszego artykutu.

NUMER SPECJALNY 5/2026



PIERWSZY ATAK

Okreslenie ,kierunek brzeski” jest umowne,
bowiem podczas przetamywania umocnien gra-
nicznych silnie ufortyfikowane okolice Brzescia
zostaty ominigte. W sowieckich planach zbudo-
wana w XIX wieku olbrzymia twierdza miata byé
po ataku na Ill Rzesze wielkim obozem filtra-
cyjnym dla jencdw wojennych i ludnosci zajmo-
wanych terenéw Generalnej Guberni. Twierdza
miata tez stanowi¢ pewnego rodzaju zaplecze
logistyczne dla frontu. W zwigzku z przewidy-
wanymi rolami teren twierdzy byt nasycony for-
macjami tytowymi i wojskami NKWD. Byty one
na tyle liczne, ze stanowity zagrozenie dla tytow
nacierajgcych oddziatow pancernych i musiaty
by¢ jak najszybciej zneutralizowane.

Brzeski rejon umocniony, przez ktéry musiaty
przej$¢ obie grupy uderzeniowe, miat za zadanie
ostone okoto 120 km odcinka granicy (z 330 km
przypadajacych na okreg). Planowane umoc-
nienia miaty 5-6 km gtebokos$ci z 10 weztami
obrony. tacznie na terenie rejonu miano wybu-
dowac 508 schronéw bojowych dostosowanych
do dtugotrwatej obrony. Do 1 czerwca 1941 roku
zdotano ukonczy¢ 128 z nich, ale tylko 49 wypo-
sazono i obsadzono. Gotowe umocnienia obsa-
dzono trzema batalionami fortecznymi. Kolejne
dwa miano zorganizowac do konca roku.

Dziatania bojowe rozpoczety sie tuz po
wschodzie stofica o0 3.15. Strona niemiecka
dysponowata dos$¢ dobrym rozpoznaniem sit
przeciwnika. Ogien artylerii i dziatania lotni-
ctwa objety nie tylko obiekty twierdzy i koszary
rejonu umocnionego, ale i obozy szkoleniowe
oraz poligony. Oczywiscie atakowano takze
umocnienia graniczne i placéwki wojsk obsa-
dzajacych je. Szczegolnym zainteresowa-
niem niemieckiej artylerii cieszyty sie obiekty
wewnatrz twierdzy. W ten sposéb starano sie
uczyni¢ je bezuzytecznymi dla ewentualnej
przysztej zorganizowanej obrony dla wojsk
rejonu. W okolicach twierdzy pod intensywnym
ostrzatem znalazty si¢ dwa obiekty na przed-
miesciach. Na potudnie od miasta byt to letni
oboz 22. DPanc. Z kolei na pétnocy zaatako-
wano letni ob6z przeznaczony dla putku artylerii
korpu$nej i czesci oddziatéw piechoty 28. Kor-
pusu Strzeleckiego. Silny ostrzat trwat godzine.
Jednoczes$nie pod ogniem znalazly sie obiekty
pierwszej linii obrony. Spowodowato to niemal
natychmiastowe ogtoszenie alarmu bojowego
przez lokalnych dowddcéw i rozpoczecie zorga-
nizowanego oporu. Jedynie w obiektach zajmo-
wanych przez oddziaty 14. KZmech tkwiono pod
ostrzatem do 4.30 w oczekiwaniu na oficjalny
rozkaz z dowodztwa okregu. Skutkiem tej zwtoki
byto zajmowanie pozycji bojowych pod silnym
ostrzatem artylerii i ciggtymi nalotami niemie-
ckiego lotnictwa. Wigzato sie to ze znacznymi
stratami w ludziach i sprzecie. Podobnie wygla-
data sytuacja oddziatéw 4. Armii.

Po ostrzale artyleryjskim nastgpita krotka
przerwa na przywrocenie widoczno$ci obiektow
na ziemi. O 5.00 rozpoczely sie trwajgce godzine
precyzyjne ataki Luftwaffe. Celem byty obiekty
zajmowane przez sztaby oraz skfady i magazyny
wojskowe. Strona niemiecka miata dos¢ dobre

rozpoznanie rozlokowania sztabow 14. KZmech
w Kobryniu i 28. KS w Zabince. Stanowisko dru-
giego z tych korpusow niezbyt fortunnie byto
umieszczone obok duzego sktadu paliw. Ata-
kujgc stanowisko dowodzenia niemieckie lotni-
ctwo przy okazji zniszczyto i ten bardzo wazny
obiekt. Poniewaz dalsze bombardowania mogty
doprowadzi¢ do catkowitej utraty kontroli nad
4. Armig jej dowddca polecit naczelnikowi sztabu
ptk N. Sandatowowi przeprowadzenie ewakua-
cji sztabu do zapasowego stanowiska dowodze-
nia w Buchowiczach. Byto to miasteczko lezace
0 7 km na potnocny wschod od Kobrynia. To
stanowisko byto Zle przygotowane. Wychodzity
z niego tylko trzy linie telefoniczne do Kobrynia,
Pruzan i Pinska. Lgcznosci ze sztabem okregu
i sgsiednig 10. Armig nie byto i nie zdotano jej
nawigza¢ w najblizszych godzinach.

Hf@il 1A WOISHOWA
T0RIA

Kiedy wiekszo$¢ sit sowieckich w rejonie
Brzescia byta catkowicie zdezorientowana
i oczekiwata na rozkazy ,z gory” przeciwnik
umiejetnie wykorzystywat te sytuacje. Tak ujat to
w swych wspomnieniach szef Sztabu General-
nego Wojsk Ladowych Franz Halder:

22 czerwca 1941 roku (niedziela), 1-y dzier wojny.

Nadgraniczne mosty przez Bug i inne rzeki wszedzie
przejete przez nasze wojska bez walki i w petnej spraw-
noéci. O catkowitym braku przez przeciwnika wiadomo-
Sci 0 naszej ofensywie $wiadczy ten fakt, ze oddziaty
zostaly zaskoczone niespodziewanie w koszarowym
potozeniu, samoloty stay na lotniskach, przykryte bre-
zentem, a oddziaty na pierwszej linii niespodziewane
atakowane przez nasze wojska zadawaly pytanie, co
one majg robic...

Generat putkownik Halder nieco przesa-
dzit. Opér w wielu miejscach sowieccy zotnie-

A Zdobyty w czerwcu 1941 roku w rejonie Stucka w petni sprawny sowiecki samochdd sztabowy GAZ-A (Ford-A).
Na nadwoziu widac oznaczenie taktyczne 4. Dywizji Pancernej z 2. Grupy Pancernej. Obok przejezdza kolumna
niemieckich aut sztabowych. W armii niemieckiej uzywano okoto 100 typéw samochodéw osobowych i kolejny

ginat w tak licznej gromadzie.

A (zotg lekki T-26 produkdji z potowy lat trzydziestych porzucony na ulicy w Wotkowysku na poczatku lipca 1941
roku. Pojazd wchodzit w sktad 11. Korpusu Zmechanizowanego. Ciemne plamy na wiezy bardziej wygladaja na
kamuflaz niz slady po ogniu.



rze stawiali od poczatku. Chociaz w niektd-
rych obiektach koszarowych zaskoczenie byto
petne i czerwonoarmisci maszerowali do niewoli
w bieliznie, albo i bez niej. Zdobycie nieuszko-
dzonych mostéw zawdzigczano zaskoczeniu
przez bron, ktérej przeciwnik nie spodziewat
sie. Tq ,cudowng” bronig byly czotgi mogace
pokonywa¢ przeszkody wodne po dnie tzw. Tau-
chpanzer. Byly to wozy Panzer Ill (160 sztuk)
i Panzer IV (42 sztuki) przystosowane w ramach
przygotowan desantu na Wyspach Brytyjskich
do pokonywania przeszkéd wodnych o gteboko-
§ci 15 m. Wydaije sie, ze w trakcie ,Barbarossy”
18. DPanc uzyta tylko czesci pojazdow typu
Panzer Ill zachowanych w tej konfiguraciji. Tak
uzycie ,czotgdw brodzacych” opisywat niemie-
cki historyk Paul Karl Schmidt (Paul Karell): ktéry
miat zabezpieczy¢ forsowanie rzeki przez podwodne
czofgi. Dowddca dywizji generat Nehring opisywat ope-
racje jako wspaniaty spektakl, jednocze$nie mocno
bezsensowny, poniewaz ruscy byli na tyle rozsadni, ze
wyprowadzili swoje wojska z rejonéw przygranicznych,
pozostawiajac tylko niewiele oddziatéw wojsk pograni-
cza, ktére walczyty odwaznie.

O 4.45 unteroffizier Wirshin zanurzyt sie w Bugu
swoim czotgiem nr 1. Piechurzy obserwowali wydarze-
nie ze zdumieniem. Woda zamknefa sie nad stropem
wiezy czofgu.

,Co wyrabiajq czotgisci. Zabawiajg si¢ w podwod-
niakow!”

Gdzie teraz znajduje sie czotg Wirshina mozna byto
oceni¢ po wystajacej z rzeki cienkiej metalowej rurze,
a takze po wydobywajgcych sie babelkach z rur wyde-
chowych na powierzchni, ktére znosit prad.

Tak, czotg za czotgiem, 1-y batalion 18-ego putku
czofgdw na czele z dowddcq batalionu Manfredem hra-
big Strachwitz skryt sie na dnie rzeki. | oto na brzeg
wypetzajg pierwsze z osobliwych ,ziemnowodnych’.
Niezbyt godne klasniecie i lufa dziafa uwalnia sig od
gumowej zaslepki.

tadowniczy opuécit ostone silnika i otoczke pod-
stawy wiezy. To samo zrobiono i w pozostafych pojaz-
dach. Odkryty sie wlazy w wiezach, w ktorych ukazali
sig dowodcy. Trzykrotnie powedrowafa do gory reka
dowddcy batalionu, oznaczafo to ,Czofgi naprzdd”.

80 czofgow sforsowato rzeke pod wodg. 80 czotgow
skierowato sie do boju. Pojawienie sie techniki pancemej
na brzegowym przyczotku zbiegto sie bardzo w sam raz,
zblizaty sie samochody pancerne rozpoznania przeciw-
nika. Natychmiast do czofowych czotgdw dotart rozkaz:

,WieZze na godzing pierwsza, przeciwpancernym
faduj, odlegfo$¢ 800 m, do grupy wrogich samochodéw
pancernych, ogiefi dowolny!”

Otwory armat ,.ziemnowodnych” wystrzelity pfomie-
niami. Kilka samochodow pancernych zapalifo sie.
Pozostate pospiesznie wycofywaty sig. Pancerna pigs¢
grupy armii "Srodek” skierowata sie w kierunku Miriska
i Smoleriska.

Na potudnie od Brzescia pod Kodniem w nie-
mieckie rece wpadt nieuszkodzony most dro-
gowy. Te przeprawe natychmiast wykorzystata
3. DPanc. Glowne sity tej dywizji obchodzac
Brzes$¢ od potudnia ruszyty w kierunku pétnocno-
-wschodnim.

XXIV KZmot nacierajacy na prawym skrzydle
miat za przeciwnika pododdziaty obsadzajgce
umochienia znajdujgce si¢ dopiero w trakcie
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budowy. W pasie natarcia tego korpusu znaj-
dowaly sie tez obiekty obsadzone przez 75. DS
w miejscowosci Miedna (20 km na potudnie od
Brzescia) i wsi Czersk. Do tej dywizji nie dotarty
informacje o spodziewanym ataku i o wojnie jej
personel zawiadomity salwy przeciwnika. Mimo
tego dowddca tej dywizji generat major S. Nie-
dwigin czekat na oficjalny rozkaz zezwalajgcy na
ogtoszenie gotowosci bojowej, a ten nadszedt
z opdznieniem. Do tego momentu oddziaty dywi-
Zji, ktdre nie otrzymaty konkretnych zadan pozo-
stawaty pod silnym niemieckim ostrzatem i byty
systematycznie bombardowane przez lotnictwo.
Skonczylto sie to ciezkimi stratami w ludziach
i sprzecie. Kiedy w kofcu wydano rozkazy
0 zajeciu pozycji oddziaty dywizji nie byty przy-
gotowane do walki.

XII KA stanowigcy gtéwng grupe uderzeniowa
prawego skrzydfa nacierat bezposrednio w kie-
runku Brzescia. Przy zatozZeniu, ze przygoto-

réwnym terenie pozbawionym wiekszych sku-
pisk drzew. Utatwiato to prowadzenie celnego
i skutecznego ognia. Rejon ten stat sie tez celem
atakow niemieckiego lotnictwa. Wystawiona na
taki ostrzat sowiecka dywizja poniosta powazne
straty tracac wiekszo$¢ wozéw bojowych,
sprzetu artyleryjskiego i pojazdéw bez udziatu
w walce. Mato tego, ale wigkszos¢ ocalatego
sprzetu artyleryjskiego musiano porzucié¢ z braku
pojazdéw holujgcych. Stracono tez okoto potowy
samochodoéw cystern, kuchni polowych i rucho-
mych warsztatow remontowych. Dywizja zostata
catkowicie zaskoczona i przez diuzszy czas nie
podejmowata czynnosci zmierzajgcych do wyj-
$cia spod ostrzatu. Celne ataki artylerii i lotnictwa
spowodowaly tez zniszczenie wiekszo$ci zapa-
sOw amunicji, paliwa i smarow. Straty w zabitych
i rannych stanowity okoto 20% stanu osobowego.
Ofiarami ataku staty sie tez rodziny kadry dowod-
czej mieszkajace na terenie obozu.

A Wkroczenie czotowych oddziatéw niemieckich do Wotkowyska w czerwcu 1941 roku. Miasto jeszcze ptonie po
walkach. Na pierwszym planie porzucony lekki czotg ptywajacy T-38 z batalionu rozpoznawczego jednej z dywizji
strzeleckich.

wanie artyleryjskie i bombardowania zdemolujg
obrong, oddziaty korpusu miaty zajgé twierdze
i miasto z marszu. Po trwajgcym godzine przy-
gotowaniu artyleryjskim do ataku ruszyly trzy
dywizje korpusu. 34. DP rozpoczeta forsowanie
Zachodniego Bugu na potudnie od Brzescia.
Takg samg operacje na pdtnoc od miasta rozpo-
czeta 31. DP. Z kolei 45. DP zaczeta przekraczaé
rzeke w bezposredniej bliskosci twierdzy rozlo-
kowanej miedzy rzeka i miastem.

Na odcinku ataku 34. DP, w odlegtosci 2,5-
3,5 km od granicy znajdowat sie letni ob6z
22. DPanc. Artyleria niemieckiej dywizji zajeta
sie wytgcznie tym obiektem rozlokowanym na

Kiedy rozpoczat sie niemiecki ostrzat dowddca
dywizji generat major W. Puganow oczekiwat
na dyrektywy ,z gory”. Sytuacje uratowat prze-
bywajgcy wtasnie w dywizji naczelnik sztabu
14. KZmech ptk |. Tutarinow, ktéry jako przed-
stawiciel wyzszego szczebla dowodzenia wydat
zgode na ogtoszenie alarmu bojowego. Jedno-
czesnie zarzgdzit rozpoczecie przewidzianego
przez przyjety wczesniej plan dziatan wymar-
szu do rejonu Zabinki. Do zrealizowania tego
zamiaru konieczne byto uporzadkowanie szykow.
Dowodcy poszczegdinych oddziatéw po zakon-
czeniu intensywnego ostrzatu starali sie zebra¢
ocalatych ludzi i sprawny jeszcze sprzet. Chociaz
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A (zotg Sredni T-34 z armata F-34 spalony przez wasng zatoge w czasie walk o Wotkowysk, czerwiec 1941 roku.
Pozar byt dos¢ intensywny i pochtonat catkowicie gumowe bandaze két. Eksplozji amuniji nie byto, czyli zostata
juz zuzyta. Mogto dojs¢ do awarii przy jeszcze czeSciowo wypetnionych zbiornikach. Pojazd wchodzit w sktad
11. Korpusu Zmechanizowanego.

A Unieszkodliwiony niemiecki czotg Sredni Panzer 1. Opis do zdjecia wykonanego w lipcu 1941 roku na Froncie Za-
chodnim podaje, ze pojazd,,ustrzelita” armata przeciwpancerna. Rozmiary przestrzeliny w ostonie jarzma armaty

wskazuja raczej na artylerie polowa.

panowat kompletny chaos wystawiono od strony
Bugu pododdziaty pancerne i zmotoryzowane
majgce ostoni¢ proces ratowania dywizji.
Miedzy 6.00 a 8.00 oddziaty 22. DPanc,
pozostajgce przez caty czas pod umiarkowa-
nym ostrzatem, rozpoczety chaotyczng ewaku-
acje w kierunku Zabinki. Po drodze konieczne
byto przekroczenie rzeki Muchawiec. Sowieckim
oddziatom sie poszczescito bowiem mosty na
potudniowy wschod od BrzeScia pozostaly nie-
naruszone. Te droge obraly oddziaty, w ktérych
pozostaty jeszcze wozy bojowe i samochody.
Zotnierzom pozbawionym czotgéw i samocho-
déw pozostawat jedynie marsz. Takg dos¢ liczng
grupe prowadzit przez zachowany w Pugacze-
wie most zastepca dowddcy dywizji ptk |. Kon-
now. Ta kolumna kierowata sie w kierunku wsi
Radwanicze. Jej sktad stanowili Zotnierze putku
zmotoryzowanego, putku artylerii, piesze pod-
oddziaty putkéw czotgdw, pododdziaty i stuzby
tytowe, ktore utracity pojazdy. Wéréd maszeru-

jacych zotnierzy wielu nie miato broni. Czes¢
z nich utracita uzbrojenie podczas ostrzatu, ale
w wiekszosci bez broni byli rekruci z wiosennego
poboru. Razem z wojskowymi ewakuowaty sie
tez ich rodziny.

Miedzy poligonem artyleryjskim a osiedlem
wojskowym na pdtnoc od BrzeScia byta rozlo-
kowana 6. Dywizja Strzelecka. Nalezacy do tej
dywizji 204. Putk Haubic podczas niespodzie-
wanego ostrzatu artyleryjskiego utracit catkowi-
cie dwie baterie i wigkszo$¢ parku samochodo-
wego. Na tym samym poligonie zgromadzono
w ramach letnich ¢wiczen zarzadzonych przez
dowddztwo okregu liczne oddziaty i podod-
dziaty z kilku dywizji. Migdzy innymi znalazty
sie tam dwa bataliony 84. Putku Strzeleckiego
z 6. DS, pododdziaty 459. Putku Strzeleckiego
i 472. Putku Artylerii z 42. DS oraz 455. Putk Arty-
lerii Korpusnej majgcy odby¢ planowe strzelania
szkolne. Oprocz tego na poligonie stacjonowaty
przer6zne pododdziaty czotgdw, artylerii i innej
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techniki wojskowej przeznaczone do pokazéw
dla uczestnikow ¢wiczen.

Kiedy Niemcy rozpoczgli ostrzat w oddzia-
tach zgromadzonych na poligonie poczatkowo
sgdzono, ze jest to niespodziewany poczatek
¢wiczen z uzyciem ostrej amunicji zarzadzony
przez kierownictwo poligonu. Pociski rozrywa-
jace sie na zajmowanych przez nie pozycjach
uznano za wynik btedéw kierownictwa ¢wiczen
i nieudolnos¢ artylerzystéw. Zaczeto wypusz-
czac race majgce uswiadomic artylerzystom, ze
ostrzelali niewtasciwe cele. Uruchomiono takze
odpowiednie sygnaty dzwigkowe. Zanim zorien-
towano sie, ze jest to prawdziwa wojna trwata
masakra zgromadzonych ludzi i sprzetu.

Kiedy ostrzat zmniejszyt natezenie,
pospiesznie prébowano przeprowadzi¢ ewa-
kuacje. Czes$¢ elementow 6. DS przylgczyta
sie do 75. DS. Pozostate pozbawione $rod-
kéw transportu elementy tej dywizji potaczyty
sie ze spieszonymi pododdziatami 22. DPanc.
Ta grupa ruszyta w kierunku wsi Radwanicze.
Poturbowany 459. Putk Strzelecki i 472. Putk
Artylerii w rejonie Zabinki dotaczyly do swojej
macierzystej dywizji.

Miasteczko wojskowe rozlokowane na pétnoc
od miasta z racji wigkszej odlegtosci od frontu
nie byto tak intensywnie ostrzeliwane jak obiekty
potozone blizej Bugu. Dzigki temu straty rozloko-
wanego tam 28. Korpusu Strzeleckiego byty zde-
cydowanie mniejsze. Z 17. Putku Haubic 42. DS
udato sie sformowac dwa dywizjony, ktére wypro-
wadzono z miasteczka. Ze sktadu 447. Putku
Artylerii Korpusnej udato sie uratowac i ewakuo-
wac 19 dziat, ale z niewielkim zapasem amunicji.
Wiekszos$¢ zapaséw amunicji wszelkiego rodzaju
zostata razem z magazynami zniszczona pod-
czas ostrzatu i 28. KS pozostat praktycznie bez
$rodkow do walki.

W 30. DPanc jej dowddca ptk S. Bogdanow
alarm bojowy ogtosit z wtasnej inicjatywy o 4.15.
Putki tej dywizji 22 czerwca przebywaty na poli-
gonie w rejonie Pruzan (ok. 70 km na pétnocny
wschdd od Brzescia) prowadzac letnie ¢wicze-
nia. Powrdt z rejondw éwiczen do miejsca statego
zakwaterowania nastgpit okoto 6.00, a 0 7.00 czo-
towe oddziaty dywizji opuscity Pruzany kierujgc
sie w strong Zabinki. Problem z przemarszem do
nowego miejsca rozlokowania polegat na tym, ze
dywizji brakowato transportu samochodowego
i do Zabinki ruszyty przede wszystkim czotgi,
a czes¢ elementéw oddziatu musiata poruszaé
sie piechotg. Czotgi i samochody miaty do przeby-
cia okoto 60 km. Na tej trasie kolumna byta wielo-
krotnie atakowana przez niemieckie lotnictwo, co
skutkowato powaznymi stratami.

Do rejonu Zabinki miata tez by¢ wystana
205. DZmot, ale jej dowodztwo stwierdzito, Ze jest
to niemozliwe i oddziat miat pozostaé na miejscu,
czyli w rejonie Berezy Kartuskiej. Powodem te;
decyzji byt brak srodkéw transportu dla etatowej
piechoty. Posiadane samochody pozwalaty na
przewiezienie jedynie niewielkiej grupy zotierzy.

Po drugiej stronie frontu Niemcy byli wrecz
zaskoczeni fatwoscig z jakg przekroczono gra-
niczny Bug. Sadzono, ze rejon twierdzy bedzie
broniony z wiekszg zawzietoscig. Poranny raport
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przekazany z 4. Armii Polowej do sztabu Grupy
Armii ,Srodek” zawierat takie informacje:

Natarcie przebiega pomysinie. Ogdlnie jest meldo-
wany staby opor przeciwnika. Widocznie przeciwnik na
wszystkich odcinkach zostaf catkowicie zaskoczony.

Mosty przez rzeke Zachodni Bug. Most kofo Kodhnia,
kolejowy most pod Brzeéciem i most w rejonie Frona-
fowa zajete przez nasze wojska. Nasze czotéwki do
6.00 osiagnety ogélnie linig 4-5 km na wschéd od rzeki
Zachodni Bug (na wschod od granicy).

Opdr w Brzesciu jest stawiany gtownie w miejskiej
czesci - w twierdzy.

Budowa mostéw jest prowadzona przez oddziaty
budowlane wszystkich korpusow.

Zaskoczenie jest osiagane przez nieprzerwane silne
uderzenia w straze tylne przeciwnika. Do tej chwili odno-
towano nieznaczng aktywnos¢ lotnictwa przeciwnika.
Zostat zestrzelony jeden nasz samolot rozpoznawczy.

Elementy 14. KZmech byty rozlokowane na
froncie o szerokosci okoto 70 km i nie miaty mie-
dzy soba wystarczajacego kontaktu. Sztab tego
korpusu majacy swojg siedzibe w Kobryniu dla
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lepszej komunikacji zostat rozlokowany w bez-
posredniej bliskosci sztabu 4. Armii. Utatwito to
dziatanie niemieckiego lotnictwa, ktére podczas
jednego ataku zniszczyto obydwa punkty dowo-
dzenia. Polegta znaczna cze$¢ personelu, a oca-
leni do konca dnia nie zdotali uzyskac tgcznosci
z podlegtymi formacjami.

Brak kontaktu z dowddztwem postawit
oddziaty 4. Armii generata Korobkowa w trud-
nej sytuacji. Guderian ze swojg 2. GPanc ominat
Brzes¢ i nacierat w kierunku pétnocno-wschod-
nim. Za nim podazaty gtéwne sity 4. Armii. Ten
pancerny klin rozciat sity armii Korobkowa na
dwie nieréwne czesci. Mimo tak trudnej sytu-
acji Korobkow usitowat wypeti¢ wczesniejsze
dyrektywy, przeprowadzajgc kontratak. Kiedy
usitowat zorganizowa¢ grupe uderzeniowg
okazato sig, ze moze liczy¢ jedynie na cze$¢
oddziatéw pancernych 14. KZmech i ocalaty
personel 6. i42. DS.

Mimo szczupto$ci tych sit Korobkow o $wi-
cie 23 czerwca rozpoczat atak. W pierwszym
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momencie uderzenie byto na tyle silne, ze
Niemcy musieli sie cofngé o kilka kilometrow
w strone Brzescia. Na czele ataku znajdowaty
sie czofgi dwdch dywizji pancernych; 30. DPanc
(dowddca ptk Bogdanow) i 22. DPanc (dowddca
generat Puganow). Sowieccy czotgisci walczyli
bardzo dobrze, ale cate natarcie prowadzono bez
zupetnego rozpoznania sytuacji. Jeden z atakdw
czotgow poprowadzit osobiscie sam Puganow,
ktdry podczas tej szarzy polegt. Niemcy zdofali
przygotowac obrong i sowieckie natarcie zostato
powstrzymane a sity korpusu i obydwu dywizji
poniosty powazne straty.

Inaczej wygladata sytuacja w pasie natarcia
LIl KA. Znajdujgca si¢ na lewym skrzydle wojsk
75. DS (dowddca generat S. Niedwigin) stawiata
twardy opdr wykorzystujac lokalne warunki tere-
nowe. Dywizja ta obsadzata tzw. kierunek pirski,
czyli rejon charakteryzujacy sie licznymi ciekami
wodnymi i bagnami utrudniajgcymi ruchy wojsk.
Dziatania dywizji wspieraty aktywnie okrety Pin-
skiej Flotylli Wojennej (dowodca admirat D. Roga-
cziew). Byty to w wigkszosci jednostki dawnej
polskiej Flotylli Pinskiej zdobyte w 1939 roku.
Oddziaty dywizji wspierane dziatami okretéw nie
ograniczaty si¢ do obrony a prowadzity gtéwnie
dziatania ofensywne objawiajace si¢ regularnymi
kontratakami. Na Niemcach sprawiato to wraze-
nie, ze walcza ze znacznie liczniejszym przeciwni-
kiem. Chociaz strona sowiecka uwazata stawiany
opdr za znaczny sukces, to przeciwnik widziat te
wydarzenia z nieco innej perspektywy. Generat
Guderian w swoich wspomnieniach wspomina
o skutecznym odpieraniu przez LIl Korpus pod
miasteczkiem Matoryta sowieckich kontratakéw
prowadzonych od 23 czerwca. W catej tej histo-
rii pewne jest to, ze dziatania dywizji Niedwigina
opdznity marsz niemieckiego korpusu.

4. Armia 23 czerwca usitowata zorganizo-
wac linie obrony wzdtuz rzeki Jasiotda (lewy
doptyw Prypeci). Lini¢ te, a dokfadniej jej cen-
tralny odcinek, probowaty utworzy¢ znajdujace
sie w odwrocie 28. Korpus Strzelecki i 14. Kor-
pus Zmechanizowany. Jednak ich mozliwosci
bojowe po poniesionych stratach byty znikome.
Do tego obsadzony przez nie odcinek byt zbyt
duzy i te skape sity byly rozproszone. Wedtug
raportu naczelnika sztabu 4. Armii ptk Sanda-
towa przestanego do sztabu Frontu Zachodniego
odcinek ten przez dzien 23 czerwca byt atako-
wany przez lotnictwo i grupy czotgéw. Przy tym
gtéwna role odegraty naloty niemieckich samo-
lotéw. Oddziaty probujace zorganizowaé obrone
nie wytrzymaty tego nacisku i rozpoczety odwrot.

Chaotyczny odwrét 4. Armii odstonit od potu-
dnia tzw. zgrupowanie biatostockie, grozito to
perspektywa okrgzenia znacznych sit sowieckich.
Dla ratowania sytuacji 4. Armii generat Pawtow
postanowit wzmocni¢ jej sity posytajac jako

<« Podczas walk o Borysow czes¢ uzbrojenia 1. Moskiew-

skiej Proletariackiej Dywizji Zmotoryzowanej stanowity
czotgi kotowo-gasienicowe BT-7M napedzane silnikami
wysokopreznymi W-2 o mocy 500 KM. Czotg na zdjeciu
ma widoczne powazne uszkodzenia przedziatu silniko-
wego, by¢ moze spowodowata je zatoga pojazdu przy
braku mozliwosci ewakuacji.



uzupetnienie 47. KS. Jednoczesnie znajdujgcy
sie dotychczas w rezerwie frontu 17. KZmech
otrzymat rozkaz przemieszczenia si¢ nad rzeke
Szczara i zorganizowania na tej rubiezy pozycji
obronnej. Ten korpus w tym momencie z ciez-
kiego uzbrojenia miat do dyspozycji jedynie
63 czolgi i niecate 100 dziat. Z kolei 47. KS, ktdry
miat obsadzi¢ rejon lezgcego nad ujsciem Issy
do Szczary miasta Stonim przemieszczat sie do
celu podzielony na poszczegdine oddziaty. Tak
rozcztonkowana formacja zanim dotarta do celu
zostata uwiktana w boje spotkaniowe ze znacz-
nie lepiej przygotowanym przeciwnikiem. 55. DS
(dowddca ptk D. lwanow) na trasie przemarszu
natknefa sie na niemieckg 4. DPanc. Doszto do
nieréwnej walki migdzy piechotg i oddziatami
pancernymi. Chociaz sowieccy zotnierze stawiali
zawziety opdr, to wynik takiego starcia mogt byé
tylko jeden. Dowddca 55. Dywizji w sukurs pie-
chocie wystat rezerwy dywizji wzmocnione przez
25 czotgdw 14. KZmech. Byly to wszystkie czotgi,
ktorymi jeszcze dysponowat ten oddziat, a wtas-
ciwie jego resztki. Zmienito to przebieg starcia
a nawet doprowadzito do odrzucenia Niemcéw
za Szczare. Sukces byt jednak tylko chwilowy,
bowiem sity 4. Armii byly za stabe i utworzenie
statej linii obrony byto niemozliwe. Niemcy po
uporzadkowaniu sytuacji ponownie rozpoczgli
ofensywe i po sforsowaniu Szczary 25 czerwca
znalezli sie pod Baranowiczami.

KLESKA FRONTU
ZACHODNIEGO NA
BIALORUSI

W centralnej czesci frontu, na kierunku biato-
stockim, niemieckie postepy byty niewielkie. Nie
wynikato to z sity sowieckiego oporu, ale z zato-
zen ofensywy. Losy frontu rozstrzygaty sie na
skrzydfach. Sytuacja wojsk Frontu Zachodniego
bardzo szybko stawata si¢ coraz bardziej kry-
tyczna. Na potnocnym skrzydle frontu postepy
grupy pancernej Hermanna Hotha spowodo-
waty powstanie pozbawionego obrony odcinka
liczgcego okoto 130 km. Bedgcy pod wrazeniem
tego sukcesu feldmarszatek von Bock anulowat
podporzadkowanie 3. GPanc dowodcy 9. Armii
i zezwolit Hothowi na samodzielne dziatanie.
Generat natychmiast wykorzystat te sytuacje
i podzielit swojg grupe pancerng na dwie czesci.
Jeden z jego korpuséw miat sie skierowac w kie-
runku Wilna a dwa pozostate w kierunku Minska.
Stolica Biatorusi miata zosta¢ zaatakowana od
pdtnocy z zadaniem potgczenia sie z 2. GPanc.
Gtéwne sity 9. Armii zostaly skierowane na potu-
dnie. Z kolei 4. Armia zostata skierowana na pot-
noc w kierunku rejonu ujscia Szczary do Niemna.
Ten manewr miat doprowadzi¢ do podzielenia
okrazanego w tzw. kotle biatostockim zgrupowa-
nia sowieckich wojsk na tatwiejsze do likwidacji
czesci. Wojskom Frontu Zachodniego zaczeta
zagrazac catkowita katastrofa.

Pawtow, ktory dobrze radzit sobie w trakcie
gier wojennych, doskonale zdawat sobie sprawe
z zaistniatej sytuacji. Jednak realna i szybko
zmieniajgca sie sytuacja przerosty jego mozliwo-
§ci. Starat sie jednak podejmowa¢ decyzje zmie-
rzajgce do zatrzymania przeciwnika. Ofensywe

Czotg $redni Panzer IV Ausf. E nalezacy do I. batalionu 35. Putku

Pancernego z 4. Dywizji Pancernej. W czerwcu 1941 roku putk
dysponowat 20 czotgami tego typu. Do poczatku wrzesnia starty

catkowite wyniosty tylko cztery wozy.
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A Podczas walk na Biatorusi Armia Czerwona stosowata takze pociagi pancerne. Na zdjeciu sktad bojowy z 6. Dy-
wizjonu Pociagéw Pancernych wykolejony po ataku niemieckich samolotdw. Zdobyty pociag stat si¢ obiektem

zainteresowania niemieckich zotnierzy.

3. GPanc Hotha postanowit zatrzyma¢ wykorzy-
stujgc aktualnie dostepne rezerwy frontu prze-
kazane do dyspozycji 13. Armii i grupe Botdina
do ataku na jej skrzydto. Dowodzacy 13. Armig
generat P. Fitatow 24 czerwca otrzymat rozkaz
przekazujgcy pod jego dowddztwo trzy dywi-
zje 21. KS, 50. DS oraz wszystkie cofajgce sie
oddzialy. Jednoczes$nie znajdujacy sie w rezer-
wie frontu 44. KS (dowddca generat dywizjilkom-
diw W. Juszjiewicz) miat zorganizowa¢ obrone
rejonu Minska, a wtaciwie Minskiego Rejonu
Umocnionego. Oznaczato to, ze Pawlow liczyt
sie z nieuchronnym przerwaniem frontu przez
niemieckg ofensywe.

Takze 24 czerwca 21. KS (dowodca generat W.
Borisow), ktéry od pierwszego dnia wojny zajmo-
wat rubiez zamykajaca drogi w kierunku Grodna
i Wilna, rozpoczat walki z niemieckimi oddziatami
pancernymi. Na potnoc od Lidy 24. DS wspie-
rana przez 8. Brygade Artylerii Przeciwpancernej
skutecznie, jak na razie, powstrzymywata czotgi
grupy Hotha.

13. Armia przed wej$ciem na pole walki
musiata uporzadkowaé swoje szyki, a przede
wszystkim konieczne byto odzyskanie zdolnosci

bojowej przez oddziaty walczace od poczatku
konfliktu. Przy niemieckiej przewadze w powie-
trzu nie bylo to tatwe. Do 13. Armii dotgczyta
tez 5. DPanc formalnie nalezaca do Frontu
Pdtnocno-Zachodniego. Niemcy nie czekali, az
przeciwnik dojdzie do siebie i zaatakowali, obie-
rajgc za cel stanowisko sztabu armii. Zasko-
czenie byto catkowite, znaczna czes¢ personelu
polegta. Ci, ktérzy w panice uciekli, odnalezli
sie dopiero wieczorem 26 czerwca. Wtedy
okazato sig, ze brakuje okoto 50 ludzi. W rejo-
nie stanowiska sztabu Niemcy zdobyli sporg
liczbe samochoddw i wiekszo$¢ sprzetu taczno-
§ci. Zdobyczg staly sie tez wszystkie zgroma-
dzone tam dokumenty. W$rdd nich byty takze
mapy z doktadnym rozmieszczeniem sowie-
ckich wojsk. Pozwolito to stronie niemieckiej
juz 25 czerwca na opracowanie planu okrgze-
nia wojsk frontu. Perspektywa catkowitej kle-
ski stawata si¢ coraz bardziej realna. Tak samo
jak okrgzenie rejonu Minska. W sztabie Frontu
Zachodniego doskonale zdawano sobie z tego
sprawe i wystgpiono do Stawki o wydanie zgody
na natychmiastowe wycofanie wojsk z tego
rejonu Biatorusi. Moskwa takg zgode wydata,
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ale ta decyzja juz kleski nie odwrdcita. Po prostu
wydano jg za p6zno.

Na pétnocnym skrzydle frontu natarcie
3. GPanc byto tak szybkie, ze niemieckie czofgi
osiggnety rubiez odwrotu, zanim sowieckie woj-
ska zdazyly sie na nig cofng¢. Czotowe oddziaty
niemieckie zdotaty te linie przekroczy¢ juz
0 50 km. Podobnie wygladata sytuacja na potu-
dniu, gdzie 2. GPanc Guderiana takze btyska-
wicznie osiggneta rubiez odwrotu. Nalezaca do
tej grupy 3. DPanc po przerwaniu frontu weszta
na 120 km w gtab terytorium przeciwnika. W obu
przypadkach dowodztwo frontu nie wiedziato, ze
przeciwnik dotart az tak daleko.

Oddziaty 3. i 10. Armii znalazty si¢ w czescio-
wym okrgzeniu przez obie grupy pancerne i ich
dalszy los zalezat od szybko$ci dziatan niemie-
ckich armii polowych nacierajgcych znacznie
wolniej od grup pancernych. Odwrodt byt jeszcze
mozliwy przez korytarz majgcy okoto 60 km sze-
roko$ci. Niemcy pozostawili ten wolny pas gtow-
nie ze wzgledu na fatalne warunki terenowe unie-
mozliwiajgce ruch pojazdéw. Wszystkie nadajgce
sie do uzytku drogi byty przez nich zajete. Po
tych bezdrozach, praktycznie bez mozliwosci
uzycia nielicznych $rodkdw transportu i przy cig-
gtych atakach lotnictwa miata przebiegac trasa
odwrotu. Do tego wystepowat chroniczny brak
amunicji uniemozliwiajgcy prowadzenie aktywnej
obrony. Brakowato takze paliwa.

3. Armia, ktéra w pierwszych dniach wojny
poniosta powazne straty, usitowata powstrzymy-
wac trzy korpusy niemieckiej 9. Armii nacierajgce
wzdtuz rzeki Niemen w kierunku potudniowo-
-wschodnim. Jednocze$nie 10. Armia od potu-
dnia byta atakowana przez niemieckg 4. Armig.
17. KZmech (praktycznie juz tylko z nazwy)
generata Pietrowa bronigcy rejonu Baranowicz
posiadat znikomg liczbe czotgéw. Mimo to jego
czotgisci zdotali przez trzy dni powstrzymywaé
natarcie XXXXVII KZmot. Ta zawzieta obrona
nie zmienita sytuacji, bowiem XXIV KZmot nie
wdajac sie w walki, z obrong Baranowicz, omi-
nat miasto od potudnia i ruszyt w strone Stucka.

PROBA PRZEPROWADZENIA
KONTROFENSYWY

Czwartego dnia wojny 25 czerwca, kiedy sytu-
acja Frontu Zachodniego juz byta krytyczna,
Stawka WGK postanowita wykorzystaé rezerwy
Naczelnego Dowddztwa i utworzy¢ grupe
armii. W jej sktad miaty wej$¢ armie rezerwowe
o numerach 19., 20., 21. i 22. Dowddcg tego
zwigzku mianowano marszatka S. Budionnego.
Armie te zaczeto formowac jeszcze 13 maja
z oddziatéw pochodzacych z réznych okregéw

< Porzucony 27 czerwca podczas walk o Smolewicze po-

ciag pancerny NKWD. Sktad sformowano ze zwyktego
parowozu uzbrojonego w przeciwlotniczy karabin ma-
szynowy umieszczony na tendrze i dwdch drezyn moto-
rowych typu D-2. Taki zestaw mdgt by¢ spowodowany
brakiem paliwa do drezyn przeznaczonych do ochrony
szlakow kolejowych. Drezyna D-2 byta uzbrojonaw 2 ar-
maty 76,2 mm, 6 karabinéw maszynowych Maksim
i jeden DT kalibru 7,62 mm. Egzemplarz na pierwszym
planie ma tylko jedng armate.



wojskowych; Poétnocnokaukaskiego, Ortow-
skiego, Charkowskiego, Nadwotzanskiego,
Uralskiego i Moskiewskiego. Tworzone jako
zaplecze w czasie wojny z lll Rzeszg zostaty
rozmieszczone na tytach wojsk okregu. Wyzna-
czenie Budionnego na dowddce tak duzego
zgrupowania byto powaznym btedem z racji
jego watpliwych kwalifikacji dowddczych i ogra-
niczen intelektualnych. Zadaniem, jakie mar-
szatek otrzymat byto przygotowanie obrony na
linii Newel — Mogilew (Mohylew) i dalej wzdtuz
rzek Desna i Dniepr do Krzemienczuk (Kre-
mienczug). Jednocze$nie ta grupa armii miata
w przypadku otrzymania specjalnego rozkazu
od Naczelnego Dowddztwa przeprowadzi¢
kontrofensywe. W Stawce juz 27 czerwca zro-
zumiano, ze w aktualnej sytuacji kontrofensywa
jest niemozliwa i trzeba mysle¢ tylko o dziata-
niach obronnych. Budionny otrzymat wigc nowy
rozkaz natychmiastowego zajecia i zorganizo-
wania uporczywej obrony na linii rzek Zachod-
nia Dzwina i Dniepr. Linia ta miata zamyka¢ tzw.
kierunek moskiewski. Jednocze$nie do rejonu
Smoleniska w przyspieszonym tempie zaczeto
przerzuca¢ z Ukrainy oddziaty 16. i 19. Armii,
ktdre trafity tam na krotko przed wojna.

Obie niemieckie grupy pancerne po przetama-
niu obrony w strefie przygranicznej btyskawicznie
party do przodu przy minimalnym oporze przeciw-
nika. Celem byta stolica Biatorusi Minsk. 3. GPanc
juz 26 czerwca doszta do zewnetrznej linii obrony
Minskiego Rejonu Umocnionego. Nastepnego
dnia do tej rubiezy dotarta i 2. GPanc. Poczat-
kowo byly to czotéwki obu grup, ale gtéwne sity
takZe byty coraz blizej. Pierwszy opdr niemieckim
dywizjom pancernym stawity 64. i 100. DS wcho-
dzace w sktad 13. Armii. Poczatkowo sowiecka
piechota stawiata do$¢ skuteczny opér. Jedno-
czesnie zaczely sie systematyczne naloty niemie-
ckiego lotnictwa majgce na celu eliminacje Minska
jako waznego wezla potgczen kolejowych i dro-
gowych. Zniszczeniu ulegta sie¢ wodociggowa,
miejska kanalizacja, system zasilania w energie
elektryczng i sie¢ telefoniczna. Niemal cate mia-
sto ptoneto. Do obrony miasta $ciggnieto dos$¢
znaczne sity, ale z mizernym zaopatrzeniem.
Szczegolinie dotkliwy byt brak amunicji. Wiek-
sz0$¢ sktadow rozmieszczono w poblizu granicy.
Zostaly one zniszczone juz w pierwszych dniach
wojny. Cze$¢ w wyniku dziatan przeciwnika
a czes¢ wysadzono przy braku mozliwosci ewa-
kuacji. Te sktady, ktdre ocalaty, staty sie zdobycza
Niemcow. Brakowato tez Srodkow transportu, a do
nielicznego taboru nie byto z kolei paliwa. Obrona
szybko stabta i 0 16.00 28 czerwca do miasta od
pdtnocy wdarly sie czotgi 20. DPanc z 3. GPanc.
Nastepnego dnia od potudnia wjechata 18. DPanc
z 2. GPanc. Wieczorem obie dywizje nawigzaty
bezposredni kontakt, zamykajac pierscien okra-
zenia wokot czesci sit bronigcych miasta. Tego
losu uniknely gtéwne sity 13. Armii, ktore zdotaty
ewakuowac sie na wschdd.

Kiedy czotgi Hotha zaczely szturmowaé
Minsk na wschdd od Biategostoku niemieckie
dywizje piechoty z 9. i 4. Armii zamknely pier-
$cien okrazenia i tym samym zamknety droge
odwrotu sowieckiej 3. i 10. Armii. Jednoczes$nie

Malowat: Stawomir Zajaczkowski

i Daimler-Benz w serii 25 egzemplarzy. W putku znajdowaty sie 53 wozu typu

tego typu zostaty wyprodukowane w lutym-marcu 1937 roku w zaktadach MAN
Panzer I1, do poczatku wrzesnia straty catkowite wyniosty 11 maszyn.

Czotg lekki Panzer Il Ausf. b z 25. Putku Pancernego 7. Dywizji Pancernej. Wozy
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walk o Sienno toczonych przez Front Zachodni w dniach 6-9 lipca. Pojazd na pierwszym planie przypuszczalnie

zostat trafiony przez cigzka artylerig polowa.

Niemcom udato sie podzieli¢ okrazone zgrupo-
wanie na kilka odizolowanych od siebie czesci.
Sukces niemiecki, pozornie bardzo spektaku-
larny, byt jedynie potowiczny. Wojska zamkniete
w kotle byty pozbawione amunicji, paliwa i zyw-
nosci, ale zdotfaty stawia¢ op6r az do 8 lipca. Do
ich szybkiej likwidacji z Grupy Armii ,Srodek”
wydzielono okoto potowy posiadanych zasobdw
piechoty, co zdecydowanie zmniejszyto moz-
liwosci ofensywne tego zgrupowania. Do likwi-
dacji okrgzonych armii wykorzystywano takze
na masowg skale lotnictwo, a ze mozliwosci
Luftwaffe mialy swoje ograniczenia aktywno$¢

tykajac na ogien dziat i karabinéw maszynowych.
Wedtug wspomnieri Haldera mimo niemieckich
wysitkéw niewielka cze$¢ okrazonych zdotata
sie przebi¢ przez linig frontu miedzy Mirskiem
a Stonimiem. Chociaz przy tej informacji co$ sig
generatowi pomylito, bowiem odlegto$¢ miedzy
tymi miastami jest do$¢ znaczna. W rzeczywisto-
§ci znaczna czes¢ okrgzonych polegta lub zmarta
z odniesionych ran. Ocalali i to do$¢ liczni tra-
fili do niewoli. Wedtug dokumentéw Grupy Armii
,Srodek’ raport z 2 lipca podawat, ze w rejonie
Biategostoku i Wotkowyska wzieto do niewoli
116 000 jenicow. Ten sam raport zawierat infor-

i P

A Niekiedy i obronie trafiat si¢ jakis sukces. Na zdjeciu zdobyty w lipcu przez wojska Frontu Zachodniego czotg sredni
(wtedy klasyfikowany jako ciezki) Panzer IV z 4. Dywizji Pancernej 2. Grupy Pancernej. Pojazd ten byt pézniej

wykorzystywany bojowo przez Armig Czerwona.

niemieckich samolotéw na pierwszej linii frontu
byta mniejsza. Bombardowania i ostrzat artyle-
ryjski terendw zalesionych przy suszy wywotanej
letnimi upatami wywotaty liczne i niemozliwe do
opanowania pozary. Komplikowato to i tak juz
tragiczne potozenie okrgzonych. Poszczegdine
grupy zotnierzy pod ciggtym ogniem artylerii i ata-
kami samolotow, w dymie pozaréw podejmowaty
préby przerwania okrazenia. Odrzucone podej-
mowaty akcje w innym miejscu ponownie napo-

macje o zdobyciu lub zniszczeniu 1505 dziat,
1964 czotgdw i samochoddw pancernych oraz
327 samolotéw. Nie byt to jeszcze koniec walk
i liczbe jencow systematycznie wzrastata. Zdoby-
wano tez kolejne egzemplarze uzbrojenia.

W poprzedniej czesci artykutu zostaty opisane
dwa przypadki przebicia sie przez front duzych
grup zotnierzy z tzw. ,biatostockiego worka”. Nie
byt to koniec eksodusu. Mniejsze grupy wycho-
dzity z okrgzenia az do wrze$nia. W koficu mie-
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sigca do rzeki Soz dotarly resztki 13. KZmech
prowadzone przez jego dowddce generata
P. Achljustina.

DZIALANIA
W KONCU CZERWCA

W koncu miesigca sytuacja wygladata tak, ze
czotowe dywizje niemieckie po przerwaniu frontu
przebyty ponad 400 km w kierunku Moskwy. Na
ich tytach pozostawato okrgzone zgrupowa-
nie wojsk sowieckich rozciggniete tez na okoto
400 km. Teoretycznie strona niemiecka zblizata
sie do kresu mozliwosci operacyjnych wynosza-
cych okoto 500 km. Duzymi krokami zblizaty sig
problemy logistyczne dodatkowo komplikowane
niemoznoscig wykorzystania rosyjskich szlakéw
kolejowych i fatalnym stanem sieci drogowej.

Sytuacja obrony byta wrecz tragiczna. Ponie-
siono olbrzymie straty w ludziach i sprzecie. Do
zorganizowania obrony konieczne byto zmobi-
lizowanie olbrzymich mas ludzkich. Poprzedni
plan mobilizacji opracowany na wypadek wojny
byt juz niemozliwy do zrealizowania ze wzgledu
na szybkie postepy przeciwnika. Potrzebny byt
nowy dostosowany do sytuacji. Nie byto to tatwe
przy skrajnie ograniczonych mozliwosciach
transportu samochodowego, powaznie zaklo-
conym dziataniu transportu kolejowego, zakio-
ceniach w fgcznosci i przy ogdlnym bataganie
organizacyjnym.

Dowddca wojsk Frontu Zachodniego generat
Pawtow, oceniajgc sytuacje z 28 czerwca, wie-
dziat doskonale, Ze niemieckie dywizje pancerne
i zmotoryzowane moga lada moment znalez¢ sie
nad Dnieprem i przerwac sie w kierunku Smolen-
ska. W sytuacji braku rezerw frontu postanowit
zorganizowac linie obrony wzdtuz rzeki Berezyna
opartg na sitach lokalnych garnizonéw. Linie te
dodatkowo miaty obsadzi¢ elementy znajdu-
jacego sie na etapie formowania 4. Korpusu
Powietrzno-Desantowego generata A. Zidowa.
Kolejnym wzmocnieniem miaty by¢ pozostatosci
12 dywizji strzeleckich, 20. KZmech i 6 putkéw
artylerii korpusnej. Warto$¢ bojowa tych oddzia-
tow byta znikoma ze wzgledu na niewielkie stany
osobowe i brak ciezkiego uzbrojenia. W czesci
z ewakuowanych dywizji stan osobowy nie prze-
kraczat 1000 ludzi.

Do organizacji obrony na rubiezy Berezyny
wigczyt sie tez dowddca 4. Armii generat Korob-
kow, ktory sformowat grupe bojowg liczacg
2610 ludzi wyposazong w 6 czotgow i 20 dziat.
Na czele tej grupy rekrutujgcej sie gtéwnie z kur-
santéw Bobrujskiej Szkoty Transportu Samo-
chodowego zostat postawiony dotychczasowy
dowddca 47. KS generat S. Powietkin. Generat
ten otrzymat kategoryczny rozkaz: pod jakimkol-
wiek pozorem nie odchodzic z tej rubiezy. Powietkin
starat sie ten rozkaz wypetnic, ale jego grupa
byta zbyt staba, aby zatrzyma¢ znacznie silniej-
szego przeciwnika. Mimo zawzietej obrony natar-
cie zostato zatrzymane tylko na krétko i czotgi
2. GPanc przebity sie w kierunku Mohylewa.

Katastrofa Frontu Zachodniego stata sie
faktem. Z jednej strony Niemcy zaatakowali
na skrzydtach znacznymi sitami przy doskona-
tej organizacji i umiejetnym dowodzeniu. Takg



sytuacje mozna byto przewidzie¢, ale dowodztwo
Armii Czerwonej wrecz nie chciato jej widziec.
Z drugiej strony rozmieszczenie znacznej czg-
$ci wojsk okregu bezposrednio wzdtuz granicy
odbierato im mozliwo$¢ zorganizowania obrony
dostosowanej do sytuacji i odpowiedniego
manewru. W ciggu kilku dni wojska frontu prze-
staly sie liczy¢ jako konkretna sita. Rozmiary
kleski byty tak powazne, ze ich ukrycie stato
sie niemozliwe i trzeba byto znalez¢ winnych.
Chociaz ogdlnie zawiodto panstwo sowieckie,
to obwiniono konkretnych ludzi. Za sprawcéw
kleski uznano dowoddce frontu generata armii
D. Pawtowa, naczelnika sztabu frontu generata
majora Klimowskich i cze$¢ cztonkéw sztabu.
Oficeréw tych pozbawiono stanowisk, wezwano
do Moskwy i aresztowano. Zgodnie z wolg Sta-
lina postawiono ich przed specjalnym trybunatem
wojskowym, oskarzono o zdrade i skazano na
kare $mierci przez rozstrzelanie. Pawtow, ktéry
dobrze radzit sobie podczas gier wojennych, nie
byt w stanie opanowaé¢ chaosu powstatego juz
w pierwszych godzinach wojny. W podobnych
procesach oskarzono i skazano wielu dowodcow
korpuséw i dywizji. Po 1956 roku w ramach tzw.
,0dwilzy” Sztab Generalny utworzyt specjalne
sady, ktdre skazanych w tych procesach zreha-
bilitowaly. Rozstrzeliwanie generatéw oczywiscie
nie mogto zmieni¢ sytuacji militarnej. Jedynie
negatywnie wptywato na ogét kadry dowddczej.
Mozna zaryzykowa¢ stwierdzenie, ze Pawtow
wiedziat, kto z Naczelnego Dowddztwa jakie
btedy popetnit i mdgt te wiedze upowszechnié.
| to chyba byta jego gtéwna wina.

Nowym dowddcg Frontu Zachodniego zostat
marszatek S. Timoszenko, a do Rady Wojennej
dokooptowano L. Mechlisa. Kwalifikacje pierw-
szego byly raczej gorsze niz Pawlowa a nowy
komisarz byt psychopata.

PROBY
RATOWANIA SYTUACJI

1 lipca Stawka WGK juz formalnie przekazata
do dyspozycji Frontu Zachodniego 19., 20., 21.
i 22. Armie. Na tytach frontu w rejonie Smolerska
rozmieszczono 16. Armie. W ten sposob stan
wojsk Frontu Zachodniego doprowadzono do
48 dywizji i 4 korpuséw zmechanizowanych. Z tej
catosci 1 lipca jedynie 10 dywizji obsadzato linig
obrony wzdtuz rzek Zachodnia Dzwina i Dniepr.

Na obszarze miedzy rzekami Berezyna,
Zachodnia Dzwina i Dniepr znajdowaly sig szlaki
drogowe prowadzace do Smolenska i dalej do
Moskwy. O te tereny toczyly sie zaciete walki.
Op6r Armii Czerwonej byt dos¢ silny. Sztab
3. GPanc tak opisywat sytuacje w raporcie
z 3 lipca: Przeciwnik broni sie uporczywie przy wspar-
ciu czotgéw i artylerii. Operacyjne dowodzenie wojskami
przeciwnika dobre. Podobnie silny opér napotkata
tez 2. Grupa Pancerna generata Guderiana
nacierajgca w kierunku Borysowa. Rejonu tego
miasta bronili kursanci Borysowskiej Szkoty Czot-
gistow dowodzeni przez naczelnika tej szkoty
korpusnego komisarza I. Susaikowa. Oprdcz
tego Boryséw byt punktem zbornym dla Zotnie-
rzy z rozbitych oddziatéw, w ktdrym przywra-
cano ich warto$¢ bojowa. Ci Zotnierze stanowili
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A Wielkim wrogiem sowieckich czotgistow byty ich niskie kwalifikacje i czesto popetniane btedy. Wedtug opisu tego
zdjecia kierowca ze 109. Dywizji Zmotoryzowanej 5. Korpusu Zmotoryzowanego wjechat swym BT-5 do duzego leja
po bombie i nie zdotat sie z niego wydoby¢. Sytuacje pogarszata staba przyczepnos¢ waskich gasienic.

gtéwne sity bronigce miasta. Poniewaz byta to
stabo zorganizowana zbieranina skierowano do
rejonu Borysowa elitarng 1. Moskiewskg Dywizje
Strzelcow Zmotoryzowanych dowodzong przez
ptk. J. Kreizera (Kreisera). Dywizja ta zostata
utworzona w 1940 roku w oparciu o strukture
elitarnej Specjalnej Brygady Kawalerii imienia
|. Stalina. Poziom wyszkolenia starannie dobie-
ranego personelu i kadr byt bardzo dobry. Wypo-
sazenie oddziatu pancernego dywizji stanowity
nowe czotgi BT-7M z silnikami wysokopreznymi.
Ta dywizja stata sie trzonem obrony Borysowa.
W miare sprawnie dowodzona przeprowadzita
szereg udanych kontratakéw, ktére zakonczyty
sie wypchnigciem Niemcéw za Berezyne.
Skuteczna obrona rejonu Borysowa byta
raczej wyjatkiem. Na innych odcinkach bra-
kowato sit do skutecznego oporu i niemieckie
oddziaty pancerne przerwaly front kierujgc sie
w strong Smoleriska. Do zatrzymania marszu
przeciwnika dowodca frontu postanowit wykonac

sitami 20. Armii uderzenie w styk obu grup pan-
cernych. Realizacje tego planu zaczeto 6 lipca
przez uderzenie 5. i 7. KZmech migdzy Witeb-
skiem i Orszg. Obydwa korpusy realnie dyspo-
nowaty 1200 czotgami zdolnymi do walki (w tym
ciezkimi), co dawato im na tym odcinku przewage
nad przeciwnikiem. Z kolei Niemcy mieli zdecy-
dowang przewage w powietrzu. Front co prawda
posiadat jeszcze 253 samoloty bojowe, ale prak-
tycznie nie pojawialy sie one nad frontem. Zapla-
nowana ofensywa doprowadzita do wielkiej bitwy
pancernej w rejonie Sienno — Lepel.

Obydwa korpusy zmechanizowane, jak wynika
z ich niskich numeréw, byly sformowane jesz-
cze w 1940 roku. 5. KZmech (dowddca generat
. Aleksiejenko) w Zabajkalskim OW, a 7. KZmech
w Moskiewskim OW. Obydwa korpusy posiadaty
dobrze wyszkolony personel a stany osobowe
byly niewiele mniejsze od etatowych. Dywizje
pancerne korpusow posiadaty okoto 90% wyma-
ganych czotgow. W 5. KZmech, ktdry jeszcze

A 109 Dywizja Zmotoryzowana z 5. Korpusu Zmechanizowanego miafa na stanie przystepujac do walk o Sienno
100 czotgéw kotowo-gasienicowych BT-5. Pojazdy te miaty za soba juz kilka lat intensywnej stuzby i az 39 z nich

nie nadawato sie do uzycia bojowego.
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A Straty ponosity takze i niemieckie dywizje pancerne. Widoczny na zdjeciu przedmiot zainteresowania zotnierzy
Armii Czerwonej to czotg Sredni Panzer IV unieszkodliwiony podczas walk o Sienno. Pojazd utracit prawa gasienice

po najechaniu na ming lub po trafieniu przez artylerie.

przed poczatkiem dziatan w wiekszosci trafit na
Ukraing wszystkie czotgi nalezaty do tzw. sta-
rych typéw. Kiedy sytuacja Frontu Zachodniego
stata sie krytyczna korpus zaczeto przenosi¢
z frontu Potudniowo-Zachodniego na ten odci-
nek. Z braku mozliwosci szybkiej zmiany lokali-
zacji musiano zostawi¢ na Ukrainie czes$¢ ludzi
i sprzetu. W efekcie korpus ruszyt do boju mocno
ostabiony. Z 7. KZmech w kontrataku nie wzigta
udziatu 1. Moskiewska Dywizja Strzelcéw Zmoto-
ryzowanych juz wczesniej zaangazowana w wal-
kach pod Borysowem. | ten korpus byt wyposa-
zony w czolgi starych typéw. Tuz przed ofensywg
korpus otrzymat bardzo powazne wzmocnienie
w postaci az 64 czotgdw cigzkich KW-1 i KW-2
oraz 49 czotgdw $rednich T-34. Wszystkie wozy
byly nowe, ale nie posiadano do nich przeszko-
lonych zatég i to wzmocnienie sprawiato wiele
probleméw. Wiekszos¢ z tych czotgéw utracono
z powodu awarii wywotanych niewta$-
ciwg eksploatacija.

Zachowalo sie zestawienie stanow
wozow bojowych w obu korpusach
obejmujace okres od 3 do 5 lipca 1941
roku.

W 5. KZmech dowoddztwo korpusu
dysponowato 17 $rednimi samocho-
dami pancernymi BA-10 i 6 opance-
rzonymi ciggnikami T-20 Komsomolec.
13. DPanc posiadata 7 KW-1, 10 T-34,
238 BT-7, 112 T-26, 26 ChT, 8 ciagni-
kéw T-26, 10 tankietek T-27, 44 samo-
chody pancerne BA-10, 5 samochodéw
pancernych BA-6, 7 samochoddw pan-
cernych BA-3, 22 samochody pancerne
BAI, 10 lekkich samochodéw pancer-
nych BA-20 i 4 ciggniki T-20. Razem
dywizja miata na stanie 411 czotgow,
88 samochodow pancernych i 4 cigg-
niki. 17. DPanc posiadata 6 KW-1, 10
T-34, 255 BT-7, 4 BT-5, 112 T-26, 31 ChT, 7 ciag-
nikdw T-26, 7 tankietek T-27, 21 samochodéw
pancernych BA-10, 6 samochoddw pancernych
BA-6, 28 lekkich samochodéw pancernych BA-20.
Dywizja posiadata razem 432 czotgi i 55 samo-
choddw pancernych. Wchodzgca w sktad korpusu

924

109. DZmot miata na stanie 13 BT-7 (6 niespraw-
nych), 100 BT-5 (39 niesprawnych) i 11 samo-
chodow pancernych BA-20. Lgcznie 5. KZmech
byt wyposazony w 13 KW-1, 20 T-34, 506 BT-7,
104 BT-5, 224 T-26, 57 ChT, 15 ciggnikow T-26,
17 tankietek T-27, 82 BA-10, 11 BA-6, 7 BA-3,
22 BAI, 49 BA-20 i 10 ciggnikow T-20. tacznie
956 czotgow i 171 samochoddw pancernych oraz
10 ciggnikdw.

W 7. KZmech dowddztwo miato do dyspozycii
6 BT-7, 13 BA-10, 9 BA-20 i 6 ciggnikéw Komso-
molec. 14. DPanc miata na stanie 24 KW-2, 29
T-34,179BT-7,8 BT-5,20 T-26, 16 ChT, 41 BA-10
i 14 BA-20. Razem 276 czotgéw i 55 samo-
chodéw pancernych. 18. DPanc byta wypo-
sazona w 10 KW-2, 2 BT-7, 8 BT-5, 194 T-26,
54 ChT, 4 ciggniki T-26, 3 czolgi ptywajace T-38,
24 BA-10, 6 BA-6, 31 BA-20 i 4 ciagniki T-20.

Razem dywizja byta wyposazona w 275 czotgdw,

A Bezposrednio przed bitwa o Sienno na front trafity fabrycznie nowe czotgi
KW-2.Z powodu fatalnego poziomu wyszkolenia kierowcéw wiekszos¢ wy-
eliminowaty problemy techniczne. Widoczny na zdjeciu czotg z 14. Dywizji
Pancernej 7. Korpusu Zmechanizowanego zostat utracony w walce. Na boku
wiezy i przedzie kadtuba widac $lady trafien. Ztozone liny $wiadcza o pod-
jetej prébie holowania.

61 samochodéw pancernych i 4 Komsomolce.
Wchodzaca w sktad 7. KZmech 1. Moskiew-
ska Proletariacka Dywizja Zmotoryzowana byta
wyposazona w 10 KW-1, 175 BT-7M, 179 BT-7,
8 T-38, 17 BA-10 i 10 BA-20. Razem dywizja
byta wyposazona w 372 czotgi i 37 samochodow
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pancernych. tacznie 7. KZmech byt wyposa-
zony w 10 KW-1, 34 KW-2, 29 T-34, 175 BT-7M,
366 BT-7, 16 BT-5, 214 T-26, 70 ChT, 4 ciag-
niki T-26, 11 T-38, 95 BA-10, 6 BA-6, 74 BA-20
i 10 T-20. Razem 929 czotgdw, 175 samochodow
pancernych i 10 ciggnikow.

Obydwa korpusy posiadaty tacznie 23 KW-1,
34 KW-2 (pozostatych 7 KW nie dotarto do miejsca
przeznaczenia), 49 T-34, 175 BT-7M, 872 BT-7,
120 BT-5, 438 T-26, 127 ChT, 19 ciggnikéw T-26,
11 T-38, 17 T-27, 177 BA-10, 17 BA-6, 7 BA-3,
22 BAI, 123 BA-20 i 20 T-20. Razem 1885 czot-
gow, 346 samochoddw pancernych i 20 ciggni-
kow Komsomolec. Oczywiscie uzycie catego tego
sprzetu byto z réznych powodéw niemozliwe lub,
jak w przypadku 1. Proletariackiej byt on juz zaan-
gazowany w innym miejscu.

Chociaz kontruderzenie przeprowadzono przy
braku koordynacji dziatari obu korpuséw to byto
ono na tyle skuteczne, ze poczatkowo przeciw-
nik musiat sie cofng¢. 5. KZmech przesunat sie
0 30-40 km docierajgc do rejonu Sienna, gdzie
nawigzat styczno$¢ z 7. KZmech. Walki o ten
rejon trwaly przez cztery doby i po podejsciu
gtéwnych sit niemieckich zakonczyly sie prze-
grang obu korpuséw. Jednak dato to 20. Armii
czas na zorganizowanie linii obrony i zapew-
nienie ostony wojskom przybywajgcym na front.
Cena za umozliwienie dziatania tej armii byta
wysoka. Obydwa korpusy utracity 2/3 posiada-
nych czotgow. Tak wysokie straty powstaty z kilku
przyczyn. Po pierwsze czotgi wykorzystywano
gtéwnie jako bron ofensywng i szly one na czele
atakow. Byly przy tym niszczone przez artyle-
rig, piechote i zamaskowane czotgi. Po drugie
powazne straty powodowaly ataki niemieckiego
lotnictwa. Po trzecie czesto dochodzito do awa-
rii a uszkodzone pojazdy musiano porzucadé.
Z kolei Niemcy unikali jak tylko mogli bezposred-
nich star¢ z sowieckimi czotgami. Ta bron miata
stuzy¢ do przetamywania obrony piechoty.
Oddziaty pancerne byty atakowane tylko
na skrzydtach.

Po tej bitwie takze szukano ,winnych”
w roznych kwestiach. Chociaz w Armii
Czerwonej wczesniej problemy zwigzane
z ewakuacjg uszkodzonego sprzetu trak-
towano po macoszemu, to w warunkach
wojny staty sie one nierozwigzywalne. Po
prostu zabrakto sprzetu i ludzi. Trzeba byto
jednak znalez¢ winnych. Tak ten problem
probowano zatatwi¢ w 7. Korpusie Zme-
chanizowanym:

TAINE

ROZKAZ DLA 7-EGO KORPUSU ZMECHA-
NIZOWANEGO Nr 7

14 lipca 1941 g. las 1,5 na zachdd od Sre-
brzanka

Streszczenie. O przestepczym odnoszeniu Sie
do zbidrki uszkodzonych i niesprawnych czotgéw
z pola walki i z drég przemarszu.

Nie zwracajac uwagi na niejednokrotne moje wska-
ZOwki i zarzadzenia o niezwlocznej zbiorce awaryjnych
i trafionych w walce pojazdéw do zbiorczych punktow
awaryjnych pojazdow, i organizacji ich remontéw, do
tego czasu dowodcy dywizji, dowodcy putkow i ich
pomocnicy do spraw technicznych tymi problemami
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nie interesujg sig i zbrodniczo, niedbale odnoszg sie do
wypetniania swoich podstawowych obowigzkéw w tej
sprawie. W rezultacie tego przeciwnikowi przypadaja
catkowicie dobre pojazdy, ktére on moze zwrdcic prze-
ciwko nam. Przyktadowo: o 3 km na wschéd od Rudni
w rowie stojg 2 ,BT-7" i dwa ,BA-10” 27 putku czofgow,
w rejonie m. Liozno - dwa czotgi ,KW” i samochdd
pancerny.

Ten i szereq innych przypadkéw charakteryzuja prze-
stepczy niedbaty stosunek pracownikow technicznych
oddziatow dywizji i ich dowodcéw, kierujacych ewaku-
acjg pojazdow.

Rozkazuje:

1. Przy osobistej odpowiedzialno$ci dowodcow
oddziatow w ciggu 24 godzin cafq cze$¢ sprzetu ewa-
kuowac do punktow zbornych uszkodzonych pojazdéw
i doprowadZzic je do porzadku.

2. Pociggnac do surowej odpowiedzialnosci dowdd-
cow, niedbale odnoszacych sie do swoich bezposred-
nich obowigzkéw w tej sprawie.

3. Mojemu pomocnikowi do spraw technicznych
wojskowemu inzynierowi 1-gj rangi Boreiko przywofa¢
wszystkich pracownikéw oddziatow technicznych kor-
pusu do wprowadzenia porzadku w oddziatach do ewa-
kuacji i napraw pojazdéw bojowych i potozenia kresu
swojej bezczynnosci w tej sprawie.

4. Uprzedzam dowddcow wszystkich stopni, ze
w przysztodci w przypadku pozostawienia chociazby
Jjednego pojazdu, nie ewakuowanego z pola walki i nie
zorganizowanego remontu winnych bede pociggat do
najsrozszej odpowiedzialno$ci — przekaze pod sqd woj-
skowego trybunatu.

Dowodca 7-ego korpusu zmechanizowanego

Generat major WINOGRADOW

Naczelnik sztabu korpusu

Putkownik MALININ

Rozkaz ten byt typowy dla pierwszych mie-
siecy wojny na wschodzie. Grozby miaty zastgpic¢
ciggniki ewakuacyjne. Efektem byto wykorzysty-
wanie do holowania czotgdw innych czotgéw. Nie
dosy¢, ze musiano ostabia¢ czasowo oddziaty
pancerne, to akcja czesto konczyta sie awarig
holownika i zwigkszaniem strat. Oprécz tego
porzucanie, czesto tylko nieznacznie uszko-
dzonego sprzetu dalej wystepowato na znaczng
skale.

Kiedy toczono bdj o Sienno sytuacja na pra-
wym skrzydle frontu stawata sie skrajnie nie-
bezpieczna. Liczagcego 200 km odcinka frontu
bronita 22. Armia dowodzona przez generata F.
Jerszakowa. Atakujgca ten odcinek 3. GPanc
byta w znacznie lepszej sytuacji mogac skon-
centrowac sity na wybranym kierunku. Uderze-
nie niemieckiej 20. DPanc 7 lipca przerwato
obrone w rejonie miasteczka Utta. Nastepnie
dywizji udato sie sforsowac rzeke Zachodnia
Dzwina. Dywizja poruszajac sie wzdtuz pra-
wego brzegu tej rzeki 9 lipca dotarta do Witeb-
ska. Od potudnia do tego miasta zblizata sie
7. DPanc, ktdéra pod Sienno poniosta znaczne
straty, ale zachowata zdoIno$¢ bojowg. W tym
samym czasie wszystkie trzy korpusy zmotory-
zowane 2. GPanc dotarty do na pétnoc i potu-
dnie od Mohylewa do linii rzeki Dniepr. Niemcy
natychmiast rozpoczeli przygotowania do forso-
wania tej powaznej przeszkody wodnej w trzech
miejscach; pod Bychowem, Szklowem i Kopysi.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski
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stracono 20 czotgow tego typu, w gotowosci bojowej znajdo-

Panzer 38(t) z 10. Putku Pancernego 8. Dywizji Pancernej
W putku znajdowato sie 118 wozéw tego typu. Do wrzesnia
wato sie 78 wozow.
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TEGHNIKA WOJSHO

Data 10 lipca jest uwazana za koniec dzia-
tan Frontu Zachodniego w ramach obrony tery-
torium Biatorusi. W sowieckiej historiografii jest
ona szumnie okreslana jako Biatoruska Strate-
giczna Operacja Obronna chociaz realnie byta
to totalna kompromitacja kadr Armii Czerwonej
i krach sowieckiej koncepcji wojny ofensywne;j.
Zwyczajnie byt to pospieszny odwrét na trasie
600 km zakorczony utratg niemal catego teryto-
rium republiki. 22 czerwca wojska okregu miaty
w swoim sktadzie 44 dywizje. W ciggu 18 dni
walk 24 z nich zostaty catkowicie zniszczone
a pozostate stracity od 30 do 90% stanu oso-
bowego. Oficjalnie podawane straty ludzkie sg

e -
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TAINE

DLA ZASTEPCY LUDOWEGO KOMISARZA
OBRONY ZSRS

generata lejtnanta wojsk pancernych FIEDORIENKO.

REFERAT

O DZIALANIACH BOJOWYCH WOJSK PANCER-
NYCH NA FRONCIE ZACHODNIM W OKRESIE OD
22 CZERWCA DO 27 LIPCA 1941 R.

1. ZABEZPIECZENIE KORPUSOW ZMECHANIZO-
WANYCH DO POCZATKU WOJNY.

Zabezpieczenie 5, 6, 7, 11,13, 14, 17 20-ego korpu-
sOw zmechanizowanych w bojowe | pomocnicze wypo-
sazenie, amunicje, paliwowo-smarowe materiaty i ich
dyslokacja do wejscia w béj z faszystami:

A Unieszkodliwiony podczas walk o Sienno czotg lekki BT-7. Ciekawostka jest poreczowa antena raczej rzadko spo-
tykana na wozach ze stozkowa wieza. Widocznie byty dostepne jedynie radiostacje 71-TK-1 wymagajace takiego
rozwigzania. Czotg stracit gasienice przypuszczalnie podczas préby wykonania gwattownego skretu.

oceniane na 417 790 ludzi, z tego zabitych i jen-
cow — 341 073. Prawdziwych strat nie poznamy,
bowiem sg bardzo trudne do oszacowania. Nie
wiadomo tez jaka doktadnie byta skala dezercji.
Z ciezkiego sprzetu miano straci¢ 4799 czotgow,
9427 dziat i mozdzierzy oraz 1777 samolotow.
Stracono takze 1766 wagonoéw z amunicja,
ponad 17 500 t paliwa, 2038 ton olejéw i smardw,
60% zapasow zywnosci i furazu oraz wszystkie
zapasy umundurowania i wyposazenia 0sobi-
stego dla 370 000 ludzi. Byt to dopiero poczatek
diugiej serii klesk i porazek Armii Czerwone;.

Gdyby przypadkiem zdarzyto sie, ze to Zwia-
zek Sowiecki uderzytby pierwszy, to nawet przy
tak gigantycznym bataganie organizacyjnym
i wszystkich niedociggnieciach wojna toczytaby
sie na terytorium Generalnej Guberni, czyli oku-
powanej Polski. Skala zniszczen i strat wsrdd
ludnosci tych terenéw bytaby ogromna.

Wsréd dokumentéw z tamtego okresu zacho-
wata sie miedzy innymi ocena dziatalno$ci
oddziatéw pancernych Frontu Zachodniego
w pierwszych tygodniach wojny. Gtéwna sita ude-
rzeniowa w planowanej wojnie z Ill Rzeszg zwy-
czajnie sie skompromitowata. Tak wyglada tre$¢
tego dokumentu (o ile to bylo mozliwe zostata
zachowana oryginalna forma):

a) Korpusy zmechanizowane (z wyfaczeniem pierw-
szych trzech) byly kompletnie wyposazone w bojowy
i pomocniczy sprzet wojskowy na 15-20%. Oddziaty
artyleryjskie, wechodzace w skfad korpuséw artyleryj-
skich, sprzetem artyleryjskim i traktorami byty skom-
pletowane w przyblizenie na 10-15%, nie posiadaty
wymaganej ilosci kompletéw amunicji tak dla artylerii
polowej, tak i dla czotgdw, od razu korpusy zmechani-
zowane zaczely odczuwac braki w przeciwpancernych
pociskach dla 76- i 45-mm armat.

Sprzet bojowy, na ktorego bazie rozwijaty sie kor-
pusy zmechanizowane i z ktorym weszty do walki skfa-
dat sig przede wszystkim z ,T-26", ,BT-2", ,BT-5"{ ,BT-7"
z zapasem przebiegu $rednio po 75-100 moto-godzin.

b) Wyszkolenie taktyczne korpuséw zmechanizowa-
nych odbywato sie wedfug programu wojsk pancernych,
ale w wigkszosci przypadkow musiaty one walczyc¢ jako
piechota nie majac wystarczajacej ilosci potrzebnego
uzbrojenia.

¢) Do poczatku dziatari wojennych korpusy zme-
chanizowane byly w petni zabezpieczone materiatami
paliwowo-smarowymi, mimo tego one od pierwszych dni
wojny odczuwaty ostry niedostatek w paliwowo-smaro-
wym zaopatrzeniu poniewaz opakowan do transportu
(samochody-cysterny, pojemniki) byto zdecydowanie
niewystarczajgco i organizacja dostaw takze nie byfa
przemy$lana. Paliwowo-smarowe materiaty podwo-
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Z0no przede wszystkim w porze dziennej, kolumny nie
byly ostaniane, jednoczesnie te kolumny byty narazone
na bezkarne dziatania lotnictwa przeciwnika i oddziafy
pozostawaty bez paliwowo-smarowego zaopatrzenia.

d) Rozmieszczenie korpusow zmechanizowanych
nie odpowiadato zamiarom dowodztwa Frontu Zachod-
niego: 13 i 14 korpusy zmechanizowane byty rozmiesz-
czone w bezposredniej bliskosci granicy a dywizja pan-
cerna rozmieszczona w Brzesciu znajdowata si¢ pod
zasiggiem artyleryjskiego ognia przeciwnika, czasu na
przejscie do pozycji wyj$ciowej potrzebowano zdecydo-
wanie wigcej niz przeciwnik na przejécie od granicy do
migjsca rozlokowania dywizji pancerney.

Whiosek. Problem zaopatrzenia korpusow zmecha-
nizowanych w amunicje i paliwowo-smarowe materiaty
wymaga radykalnych zmian.

Dla dostawy amunicji i paliwowo-smarowych mate-
riatow niezbedny jest pojazd gasienicowy (ktory mogtby
poruszac si¢ poza drogami) z obowigzkowym pancer-
nym pokryciem chronigcym chociazby przed przeciw-
pancernymi kulami.

ROZPOZNANIE

Rozpoznaniem lotniczym dywizje i zwigzki pan-
cerne, jak wiadomo, nie byty zabezpieczone, co pro-
wadzito do dziafan na Slepo. Naziemne oddziaty roz-
poznawcze nie byly skompletowane i prawie nie miafy
Srodkow facznosci.

W rezultacie tego stabe organy rozpoznania nie
mogty przenikna¢ przez rozpoznawcze i ochronne
oddziaty przeciwnika i prowadzity rozpoznanie tylko
przez obserwacje. Samodzielne organy rozpoznawcze
przenikajgce w glab przeciwnika i zblizajace sie do waz-
nych obiektéw nie mogly na czas przekazywac danych
Z rozpoznania z powodu braku facznosci.

Whiosek. Pancerne zgrupowania nie miaty $rodkéw
rozpoznania powietrznego rozpoznania i miaty niewy-
starczajace $rodki naziemne.

Na przyszios¢ jest niezbedne:

1. Zwiazki pancerne zabezpieczy¢ powietrznym roz-
poznaniem na glebokos¢ 100-150 km.

2. W sktadzie zwigzkow posiadanie mocnych oddzia-
fow rozpoznawczych, wyposazonych w radiostacje
z zasiggiem dziatania nie mniejszym niz 50 km.

3. Rozpoznanie na gtéwnym kierunku prowadzi¢
znacznymi sitami, zdolnymi przebic sig przez rozpozna-
nie i ochrone przeciwnika, a na drugoplanowych kierun-
kach mie¢ motocyklowe patrole.

Il WSPOLDZIAL ANIE ZWIAZKOW PANCERNYCH
Z PIECHOTA, ARTYLERIA | LOTNICTWEM.

a) Problem wspétdziatania wymienionych rodzajow
wojsk okazuje sig aktualny. Bez przemyslenia tego
problemu, nie mozna mysle¢ z nadziejg o wygraniu
starcia lub chociazby na cze$ciowe uzyskanie Suk-
cesu, tym nie mniej dowédcy oddziatéw i zwigzkdw
temu problemowi od pierwszych dni wojny nie poswie-
cali wystarczajacej uwagi.

b) Przygotowanie artyleryjskie przed atakiem czofgéw
nie byto przeprowadzane, a gdzie ono miafo migjsce to
przez 10-15 minut, co nie zapewniato unieszkodliwie-
nia punktéw ogniowych przeciwnika, szczeglnie armat
przeciwpancernych. Artyleria niewystarczajaco wspie-
rafa i towarzyszyta czotgom swoim ogniem. Czotgi, idac
do ataku, napotykaty silny ogier armat przeciwpancer-
nych i ponosity znaczne straty z powodu braku skutecz-
nego porozumienia co do wspotdziatania.

¢) Piechota, z reguty, odstawafa od czofgow i na
osiagnietych przez czotgi rubiezach nie umacniafa sig.



d) Problem wspofdziatania czotgdw z lotnictwem
takze byt niewystarczajgco przemy$lany: od pierwszych
dni wojny nasze czofgi nie miafy znakéw rozpoznaw-
czych, piechota niczym nie oznaczata przedniego skraju
i lotnictwu trudno byto odréznic swoich od przeciwnika.

Whiosek. Konieczne jest ulepszenie artyleryjskiego
rozpoznania | zwigkszenie czasu na przygotowanie
artyleryjskie, tam gazie jest przewidywany atak czotgow
Z Zadaniem rozstrojenia jego Systemu obrony przeciwpan-
cernej i nie dac przeciwnikowi moZliwo$ci prowadzenia
ognia do naszych nacierajgcych czotgow: w wypetnieniu
tego zadania artylerii powinno pomagac lotnictwo. Czotgi
powinny przechodzic do ataku bez oczekiwania na koniec
przygotowania artyleryjskiego i z obowigzkowq osfong
lotnictwa mysliwskiego. Kiedy bedzie w znacznym stopniu
przerobiony problem wspéfaziatania tych trzech rodzajow
wojsk, tylko wtedy ataki czotgow bedg miaty powodzenie.

IV. WYKORZYSTANIE ZWIAZKOW PANCERNYCH

Do chwili rozpoczecia dziatari wojennych na Froncie
Zachodnim ze zwigzkéw zmechanizowanych w petni
skompletowany byt tylko 6-y korpus zmechanizowany.

14 korpus zmechanizowany miat dwie dywizje
pancerne, dokompletowane w czofgi lekkie na 50%,
aw 11. korpusie zmechanizowanym tylko jedna dywizja
miata 50% czotgdw lekkich. Pozostate korpusy (17-y
i 20-y) nie byty dokompletowane sprzetem bojowym
i prezentowaly sig jako samodzielne oddziaty nieuzbro-
Jonych czofgistéw gromadzacych sig wokét nielicznych
pojazdow parku szkolnego.

e

Przyczyny niepowodzenia uzycia ich zamykajq Sie
W nastepujacym:

1. Brak rozpoznania powietrznego i samolotow
naprowadzania prowadzit do dziatar na $lepo.

2. Brak wspierania przez lotnictwo bojowe, przy sta-
bej towarzyszacej artylerii, prowadzit do nieprzygoto-
wanych atakow na catkowicie nie zgnieciong obrone.

3. Brak ostony przez lotnictwo mysliwskie pozwolit
bombowcom nurkujgcym przeciwnika bezkarnie bom-
bardowac i polewac czotgi mieszankg fosforowa.

4. Nieprawidfowe wykorzystanie korpuséw zmechani-
zowanych na trudnodostepnym terenie przy catkowitym
braku facznoci z piechota, artylerig i lotnictwem i ofen-
sywnej operacji przy ogélno frontowej operacji obronnej
(patrz referat dowddcy 7. dywizji pancernej).

Whiosek. Zwigzki zmechanizowane, oczywiscie, nie
utracity swojego znaczenia i s§ mocnym uderzeniowym
Srodkiem w rekach armijnego i gfdwnego dowodztwa,
Jjednakze uzycie ich nastepuje bez odizolowania od
dziatah pozostatych wojsk a w petnym wspotdziataniu
Z ideg og6lnej operacji i przy obowigzkowym wsparciu
mocnego lotnictwa.

V. TAKTYKA MOTOZMECHANIZOWANYCH
ODDZIALOW NIEMIECKIEJ ARMII.

Jezeli w pierwszych dniach wojny przeciwnik prze-
prowadzat uderzenia duzymi zwigzkami w sile do
dywizji, to pdzniej zaczat dziata¢ nieduzymi oddzia-
fami: batalion — kompania czotgow z putkiem - bata-
lionem piechoty zmotoryzowanej, co nalezy wyja$nic

A Bezposrednie wsparcie artyleryjskie na pierwszej linii dla zotnierzy Wehrmachtu zapewniaty dziata szturmowe
StuG. Il Te uzbrojone w armate 75 mm i dobrze opancerzone pojazdy byly powaznym problemem dla sowieckiej
obrony przeciwczotgowej. Ten egzemplarz zdobyty w lipcu na Froncie Zachodnim zostat natychmiast dostarczony
na poligon artyleryjski i ostrzeliwany w celu wykrycia stabych punktéw pancerza.

Dowodca 7-¢f dywizji pancernej 6-ego korpusu
zmechanizowanego generat major wojsk pancernych
Borzitow w swoim referacie pisze: ,Nalezy na danym
etapie posiadac nie korpusy a ograniczy¢ sie do dywizji
pancernych i samodzielnych putkow, ktore beda lepiej
przystosowane do taktyki niemieckiej armii’.

Ostatnie ustalanie jest catkowicie nieprawidfowe, to
nie my powinnismy dostosowac si¢ do taktyki przeciw-
nika, a powinnismy zmusic przeciwnika do dostosowa-
nia sie do naszej taktyki.

Korpusy zmechanizowane, w petni dokompletowane
technikg wojskowa, moga wypetniac zadania w armijnej
a takze i frontowej skali, jednak dziafania 6-ego korpusu
Zmechanizowanego na poczatku wojny i 5-ego 7-ego
korpusow w nastegpnych dniach istotnych sukceséw nie
przyniosty.

duzymi stratami w sprzecie i checig dziatania na bar-
dziej szerokim froncie dla przenikania na flankach i na
tyty naszych wojsk.

Marsz przeciwnik organizuje mniej wigcej w taki
sposob; trasy przemarszu sq Starannie rozpoznawane
przez lotnictwo; na odlegtod¢ 20-40 km sq wysytane
rozpoznawcze narzady w sile od kompanii do plutonu
piechoty zmotoryzowanej lub motocyklistow z samocho-
dami pancernymi lub czotgami; kolumna gtownych sitma
z przodu 3-5 tankietek, za ktérymi podaza 3-5 samo-
chodéw piechoty zmotoryzowanej (na samochodzie
po 20-25 ludzi), burty samochodow przewozacych pie-
chote, opancerzone; dalej podqzajg pozostate czotgi
i piechota zmotoryzowana. Czofgi z doczepionymi arma-
tami przeciwpancernymi i ciggniki z dziatami kalibru 75
i 105 mm sq rozdzielane po kolumnach réwnomiernie,
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co zabezpiecza organizacje obrony przeciwpancernej.
Atakéw na nasze pozycje obronne przy zorganizowanej
obronie przeciwpancernej Niemcy unikaja, i manewrujac
starajq sie wyj$¢ na skrzydfa lub na tyty.

Od bojéw spotkaniowych z naszymi czotgami prze-
ciwnik uchyla sie. Napotykajac silne przeciwstawienie
sie piechoty lub obrone czotgows, cofajg sie i wzy-
wajq lotnictwo, ktre pojawia sig na polu walki w ciagu
20-30 minut i wielokrotnie bombardujq obrone, po tym
atak czotgow jest ponawiany.

W obronie przeciwnik na duzq skale stosuje mozdzie-
1ze, artylerig, lotnictwo i zakopane w ziemi (po wieze)
czotgi. Samoloty niekiedy dziafajg przeciwko szykom
bojowym piechoty i czotgdw w ciggu catego dnia i nie
dajq mozliwoci przemieszczania Sie.

Na uzbrojeniu mafych czotgéw Niemcy majq 20-mm
dziata, Srednich — 37- i 47-mm, a na ciezkich — 75-mm.
Wiszystkie pociski z wielkg fatwoscig przebijajq pancerz
naszych lekkich czotgéw. Znaczna cze$¢ pociskow
zapalajace (termitowe) lub przeciwpancerne-zapala-
jace. Te pociski zapalaja nasze lekkie i Srednie czofgi.
Pancerza czotgow ,KW” pociski kalibru nawet 75-mm
nie przebijaja. Jednak czotgi ,KW” sq mato ruchliwe
i bardzo fatwo sq eliminowane z linii przez lotnictwo
drogq bombardowania i polewania mieszankg fosfo-
rowq. Charakterystyczng osobliwosciq dziafar niemie-
ckich czotgdw okazuje sie przewozenie na zaczepie przy
wielu pojazdach armat przeciwpancernych. Na wygod-
nej pozycji te armaty sq odczepiane, zajmujg pozycje
ogniowe i wspierajq atak czotgow, odgrywajac role dziat
wsparcia czotgéw. Dhugos¢ lufy tych dziaf, wedtug opo-
wiesci uczestnikow walk, osigga 2,5-3 m.

Whiosek. Przeciwnik unika bojow spotkaniowych
Z naszymi czotgami | atakow czotowych na przygoto-
wang obrone, umiejetnie wykorzystuje lotnictwo, silny
artyleryjski i mozdzierzowy ogieri, manewruje na polu
walki, starajac sie wyjs¢ na skrzydfa lub na tyt. Ogieri nie-
mieckie czotgi prowadzg zazwyczaj z krotkich przystan-
kow i dosc celnie. Do pomy$inej walki naszych czotgow
ze zmotoryzowanymi oddziafami przeciwnika konieczna
Jest $cista wspofpraca z rozpoznawczym i bojowym lotni-
ctwem i mocne ogniowe wspieranie ataku.

Naczelnik Samochodowo-Pancernego Zarzadu

Frontu Zachodniego

putkownik IWANIN

Komisarz wojskowy Samochodowo-Pancernego
Zarzadu

Frontu Zachodniego

putkowy komisarz Zinkow

Analiza tresci tego dokumentu pozwala na
postawienie kilku pytan z wyciggnigtych wnio-
skéw. Przeciez zasady uzycia korpuséw i to
nawet przy mocno niepetnych stanach mozna
byto przeanalizowa¢ przed wojng. A rozmiesz-
czenie ich w oczekiwaniu na ewentualng wojne
byto sprzeczne z logikg nawet przy zatozeniu,
ze Armia Czerwona uderzy pierwsza. W koncu
przeciwnik podciggnat swoje wojska pod samg
granice w ostatniej chwili. Ciekawe sg dywa-
gacje dotyczace przysztosci korpuséw zme-
chanizowanych. Chociaz te formacje rozbite
catkowicie juz w lipcu okazaty sie catkowicie
nieprzydatne ze wzgledu na rozbudowang
strukture i problemy z dowodzeniem, to zakta-
dano formowanie ich w blizej nieokreslonej
przysztosci.

Krzysztof Gieslak a



Brygada czolgéw i dywizja

pancerno-motorowa

JEDRZEJ KORBAL

A W latach 1938-1939 rozwijata sie w Polsce szeroka
dyskusja fachowa dotyczaca organizagji, taktyki,
rozpoznania, tacznosci i obrony przeciwpancernej
wielkich jednostek silnikowych.

Wielkie jednostki pancerno-motorowe, bedace nowym rodzajem zwigzkow broni potaczonych,
powstaly jako rezultat doswiadczen wojny swiatowej, gildwnie zas z obawy przed powtorzeniem
sie diugotrwatej wojny pozycyjnej. Maja one by¢ instrumentem zapewniajacym szybkie
rozstrzygniecie na polu bitwy. Glosy co do ich znaczenia s jednak jeszcze podzielone. Jedni
widza w nich nadzieje powrotu dziatan ruchowych i przypisuja wplyw rozstrzygajacy w przysziej
wojnie, inni odmawiaja im znaczenia. Prawda lezy zapewne w posrodku. Kto ma stusznos¢,

olskie prace nad wielkimi jednostkami
P pancerno-motorowymi wyraznie przy-

spieszyly w drugiej pofowie lat trzydzie-
stych. Prowadzone w latach 1930-1936 studia
doswiadczalne realizowane przede wszystkim
w ramach Centrum Wyszkolenia Broni Pancer-
nych (CWBrPanc.) dostarczyty cennych, cho¢
ograniczonych z uwagi na skale, informacji. Od
poczatku kolejnego roku trwat juz, uruchomiony
jeszcze przed akceptacjg przez GISZ docelowej
uchwaty KSUS, proces formowania pierwszego
zwigzku taktycznego o charakterze zaporowym,
tzw. Oddziatu Motorowego (OM)2 Co istotne,
mimo zwigzanych z nim obaw i ryzyka, program
utworzenia czterech OM uzyskat, obok artyle-
rii przeciwlotniczej i przeciwpancernej, wysoki
priorytet. Argumentacje oraz tto towarzyszace
podejmowaniu decyzji o utworzeniu w ramach
WP zupetnie nowej formacji przedstawit zwiezle
szef SG:

W doktrynie uzycia bojowego czofgéw istniafy dwa
zasadnicze kierunki: jeden, panujacy w armii francuskiej,
przewidywat uzycie czotgow gtéwnie do zadar taktycz-
nych w Scistejfacznodci z piechota i w zwigzku z tym sta-
wiaf na grubo$¢ pancerza na pierwszym miejscu przed
szybkoScig czofgu i jego promieniem dziatania; drugi,
panujgcy w armii niemieckiej, nie wykluczajac uzycia
czofgow do bezposredniego wsparcia dziatar piechoty,
ktadf jednak gfowny nacisk na samodzielne ich uzycie

powie dopiero przyszia wojna’.

w wigkszych zwigzkach operacyjnych i wysuwat na plan
pierwszy szybko$¢ i zasieg dziatania czotgow, kosztem
grubosci pancerza. KSUS rozpatrywat te zagadnienia
Z punktu widzenia naszych potrzeb taktycznych. jak
i mozliwosci materiatowych (podkres$lenie autora).
Kierunek drugi byt dostosowany do potrzeb wojny rucho-
wej | wskutek tego bardziej nam odpowiadaf; byt jednak
niezmiernie kosztowny. Do samodzielnych zadan opera-
cyjnych musiaty by¢ tworzone wyzsze zwigzki pancerne,
ktére wymagaty nie tylko bardzo duzej iloSci czotgow, ale
rowniez artylerii zmotoryzowanej i wszelkiego rodzaju
specjalnych pojazdow mechanicznych. Byly to zwigzki
wybitnie ofensywne, na ktore nie moglismy sobie pozwo-
lié przy naszym ubdstwie materiatowym, kiedy brak nam
byfo podstawowego nowoczesnego uzbrojenia defen-

sywnego. Zwigzkom zmotoryzowanym, ktére mieliSmy
organizowad, nie mogli$my dac dostatecznej iloSci czot-
qow i artylerii zmotoryzowanej. ani specjalnych pojaz-

déw motorowych, aby stworzy¢ z nich zwigzki pancerne
zdolne do dziatan zaczepnych. Zadania ich byty wskutek

tego zupetnie innej natury (podkreslenie autora).®
Powstata w oparciu o istniejgcg wielkg jed-
nostke kawalerii eksperymentalna brygada pan-
cerno-motorowa stanowita kolejny etap w pracach
nad motoryzacjg i modernizacjg WP. Pod wzgle-
dem liczebnosci, przyjetego schematu organi-
zacyjnego oraz posiadanych $rodkéw technicz-
nych stanowita odzwierciedlenie uwarunkowan,
o ktérych wspominat gen. bryg. Wactaw Stachie-

wicz. Obserwacje poczatkowego etapu funkcjo-
nowania przeksztatconej 10. BK prowadzity do
niejednoznacznych wnioskéw. Zaréwno SG jak
i MSWojsk. wskazywaty na obszary efektywnej
i zgodnej z zatozeniami pracy w polu, jak i na
zagadnienia organizacyjne i sprzetowe zdecy-
dowanie wymagajgce dalszego doskonalenia.
Dyskusja nad ostatecznym ksztattem i przezna-
czeniem OM budzita emocje wsréd najwyzszych
organdw kierownictwa armii. Ostatecznych argu-
mentow przemawiajgcych nie tylko za zasadnos-
cig korygowania struktur istniejgcej juz brygady
silnikowej, ale i tworzeniem kolejnych tego typu
zwigzkow taktycznych dostarczyta operacja zaol-
zianska i dziatania na Spiszu i Orawie z pazdzier-
nika i listopada 1938 roku.

* *
*

Dysponowanie wtasng wielkg jednostkg silni-
kowa miato wptyw na zmiane postrzegania jej
zagranicznych, najczesciej liczniejszych i lepiej
uzbrojonych, odpowiednikow. Gros uwagi kiero-
wano w strone ZSRR, Niemiec i Francji. W mniej-
szym stopniu zakres krajowych analiz obejmo-
wat studia prowadzone we Wioszech (Divisione
Celere), Wielkiej Brytanii (Mobile Division),
Austrii (Schnelle Division) czy Czechostowa-
cji (Rychlé Divize). Poczatkowo jako typowego
przeciwnika wskazywano sowieckg brygade




pancerng, korpus zmechanizowany lub zwigzek
manewrowy tgczacy w sobie kawalerie konng
i czolgi szybkobiezne. Jednak jeszcze w 1937
roku, gdy rozpoczynano dopiero reorganizacje
10. BK, stato sie jasne, Zze powyzszg liste nalezy
rozszerzy¢. Do listy potencjalnych przeciwnikow
OM nr 1 dopisano réwniez rozwijane w szyb-
kim tempie niemieckie dywizje pancerne, a na
krotko przed wojng dodano réwniez dywizje lek-
kie. Informacje na ich temat pierwszy przeka-
zywat w tajnych komunikatach informacyjnych
oraz specjalistycznych referatach Oddziat Il SG.
Z czasem wiasne opracowania przygotowato
rowniez DowBrPanc. Nie wszyscy oficerowie
WP uznawali za trafne wskazywanie jednostek
pancernych i motorowych jako kluczowe zagro-
zenie. Brak sprawdzianu ich uzytecznosci wojen-
nej stanowit powod do czesto skrajnych sadow.
Czes$¢ wojskowych, odwotujac sie do przykta-
doéw z wojny hiszpanskiej czy chinsko-japonskiej,
skfaniata sie ku przekonaniu, ze umiejetne wyko-
rzystanie artylerii przeciwpancernej i zdecydo-
wana postawa piechoty odbierze wielkim jed-
nostkom silnikowym ich podstawowe atuty.

W miare jak krzepta koncepcja OM, ktorej
faktycznym rozwinigciem stata sie brygada pan-
cerno-motorowa, coraz czesciej siegano po ten
instrument podczas éwiczen i gier wojennych.
Do najbardziej znanych nalezg miedzydywizyjne
manewry pomorskie i wotyriskie z lat 1937-1938,
jednak eksperymentalna 10. BK (lub jej sztab)
uczestniczyty w wielu innych ¢wiczeniach aplika-
cyjnych lub terenowych. Na krotko przed wojng
siggano nawet nieco dalej, starajgc sie dla
potrzeb gry sztabowej wykorzysta¢ teoretyczny
model dywizji pancerno-motorowej opartej na
posiadanym (lub spodziewanym) uzbrojeniu kra-
jowym?*. W 1939 roku byto oczywiste, ze mozliwo-
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A Polskie dowddztwo analizowato rosyjskie i niemieckie koncepcje uzycia czotgow. Ze wzgledéw finansowych od-

rzucono tworzenie duzych zwiazkéw ofensywnych na wzor niemiecki, koncentrujac sie na jednostkach mniejszych

przeznaczonych do dziatan zaporowych.

$ci finansowe i materiatowe |l Rzeczypospolitej
nie pozwalajg na sformowanie wielkiej jednostki
pancernej porownywalnej z odpowiednimi zwigz-
kami taktycznymi znanymi z armii niemieckiej lub
sowieckiej. Nie oznaczato to jednak zarzucenia
prac koncepcyjnych i prezentacji wynikéw roz-
wazan w tym zakresie. Przeciwnie, swoje pro-
pozycje odnosnie organizacji i zasad dziatania
brygad lub dywizji prezentowata na famach prasy

grupa oficeréw. Za punkt zwrotny dla polskie;j lite-
ratury fachowej mozna przyjac, trzyczesciowy
artykut autorstwa mjr. dypl. Jana Rzepeckiego,
mjr. dypl. Kazimierza Iranek-Osmeckiego i mjr.
dypl. Eryka Miguty, pt. ,Dziatania wielkich jedno-
stek pancernych”, ktdry otworzyt szerszg dysku-
sje na przedmiotowy temat. Wazna role odegrato
rowniez, przygotowane juz po operacji zaolzian-
skiej, opracowanie ptk. dypl. Stanistawa Rola-

0 ww ]  autor | Datapublika Periodyk

Dziatania wielkich jednostek pancernych

mjr dypl. Jan Rzepecki

mjr dypl. Kazimierz Iranek-Osmecki

mjr. dypl. Eryk Migula

Dziatania op6Zniajace przeciw broni pancerno-motorowej przeciwnika

mjr Wtadystaw Kotatski 1938 sierpien Przeglad Kawaleryjski

Zagadnienie regulacji ruchu i dyscypliny marszu jednostek zmotoryzowanych kpt. Roman Gilewski 1938 sierpien Przeglad Kawaleryjski
Wielkie jednostki pancerne mjr dypl. Jan Rzepecki 1938 wrzesien Przeglad Piechoty
(Oddziat rozpoznawczy brygady pancernej na rozpoznaniu kpt. Ludwik Stankiewicz 1938 pazdziernik | Przeglad Wojsk Pancernych

Rozwazania nad organizacja wielkich jednostek silnikowo-pancernych

mjr dypl. Franciszek Skibinski 1939 kwiecien

Uwagi o regulacji ruchu w oddziatach pancerno-motorowych rtm. Anatol Pieregrodzki 1939 maj Przeglad Wojsk Pancernych
(zotgi i bron przeciwczotgowa mijr. dypl. Wincenty Iwanowski 1939 maj Przeglad Kawaleryjski

Zasady organizadji i dziatania wielkich jednostek pancerno-motorowych

mjr. dypl. Wincenty lwanowski 1939 czerwiec Przeglad Kawaleryjski

Rozpoznanie motocyklowe por. Marian Czarnecki 1939 sierpien Przeglad Kawaleryjski
mjr dypl. Franciszek Skibiniski 1939 sierpieri

Wymarzony obraz wielkiej jednostki silnikowo-pancernej
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-Arciszewskiego, pt. ,Zasady uzycia i organizacji
broni pancernej”, bedace zapisem wyktadu pier-
wotnie wygtoszonego na Kursie Doskonalgcym
Wyzszych Dowddcoéw w Rembertowie 28 listo-
pada 1938 roku®. Dowodem na rozwijajaca sie
dyskusje moze by¢ sama liczba krajowych publi-
kacji odnoszacych sie bezposrednio do tematyki
wielkich jednostek pancernych i motorowych.
Tylko w latach 1938-1939 ukazato sie drukiem
ponad 20 artykutéw i polemik autorstwa ofice-
row WP. Jeszcze liczniejsza byta lista tytutow,
w ktorych omawiano organizacje, sprzet i taktyke
niemieckich i sowieckich zwigzkow silnikowych.
Koncentrujac jednak uwage jedynie na polskim
nurcie, wyrézni¢ mozna ksztattowanie sie kilku
kierunkdw tematycznych wokét WJPanc.:
= organizacja, taktyka i ogélna
charakterystyka wielkiej jednostki,
= organizacja i taktyka motorowych
oddziatéw rozpoznawczych,
= praca tacznosci i organéw kierowania
ruchem,
= obrona przeciwpancerna i dziatania
zaporowe,

Dwie pierwsze pozycje przyciggaty najwie-
cej uwagi i stanowity temat kolejnych analiz
i tekstow, az do momentu wybuchu waojny.
Réwnoczesnie odrebny i bogaty nurt stanowity
polskie oceny jawnych materiatéw niemieckich
i sowieckich.

Choc¢ zatozenia, ktore przy$wiecaty formo-
waniu korpuséw zmechanizowanych i dywi-
zji pancernych byly przeciwstawne wzgledem
koncepcji OM, to jako jednostki silnikowe miaty
one wiele cech wspoinych. Tym samym, tgczac
wiasne do$wiadczenia praktyczne, dane doty-
czace formacji zagranicznych oraz efekty prac
studyjnych, wypracowano ogéliny zbiér cech cha-
rakterystycznych zwigzku pancerno-silnikowego
szczebla, tzw. WJPanc.

ATRYBUTY WJPANC

W czasie, kiedy nad Wistg zapadata decyzja
0 utworzeniu pierwszej brygady pancerno-moto-
rowej, jej przeciwnicy podnosili kilka argumentow
majgcych udowodni¢ niezasadno$¢ podjetych
wysitkow. Pierwszy z nich moéwit o liczacych dzie-
sigtki kilometréw kolumnach pojazdéw, ktérymi
nie bedzie mozna efektywnie dowodzi¢. Drugi
odnosit sie do wysokiej awaryjnosci i niedosko-
nato$ci technicznej sprzetu silnikowego, w szcze-
gdlnosci czotgow. Trzeci wskazywat na znaczne
zapotrzebowanie na materiaty pedne i smary oraz
problemy z ich dostarczeniem. Na poparcie ww.
argumentacji postugiwano sie poczatkowo przy-
ktadami z trwajgcej w Hiszpanii wojny domowej,
jednak najlepszych dowoddéw dostarczy¢ miat
marsz niemieckiej 2. DPanc. na Wieden w marcu
1938 roku®. Wszystkie one, choé istotne, nie sta-
nowity jednak przeszkody mogacej trwale wstrzy-
ma¢ proces motoryzacji armii i tworzenia w jej
ramach silnych zwigzkéw o trakcji motorowe;.

» Waznym impulsem dla dalszego rozwoju polskich wojsk
motorowych byly doswiadczenia zdobyte podczas ope- |
raqji zaolzianskiej oraz dziatan prowadzonych na Zaol- i

ziu, a pdzniej na Spiszu i Orawie.

A Wedtug por. Mariana Czarneckiego, dowddcy szwadronu rozpoznawczego 10. psk, motocykl byt najwtasciwszym
narzedziem do przeprowadzenia rozpoznania, o ile byt obstugiwany przez doswiadczonego i dobrze dowodzonego

kierowce.

Nieco ponad rok po wydaniu przez Oddziat Il SG
tajnego opracowania na temat tzw. Anschlussu,
na tamach oficjalnej polskiej prasy fachowe;j,
zaprezentowano zespot cech jakimi wyrdzniat sig
nowoczesny zwigzek pancerno-motorowy, przy
czym nie wszystkie one znajdowaly petne pokry-
cie z rzeczywistoscig’.

1. Wydajnos$¢ marszowa. Sktadowe czesci
wielkiej jednostki o réznorodnej trakcji (czotgi,
samochody pancerne i cigzarowe, motocykle,
dziata ciggnione) miaty réznorodna, nierzadko
ograniczong, wydajnos¢ marszowg. Dla kolumn
mieszanych przyjmowano szybko$¢ marszu od
10 do 20 km/godz., przy tym zaznaczano, ze
szybkos$¢ praktyczna byta w wysokim stopniu
zalezna od pory dnia, doby, o$wietlenia i jakosci
drdg. Stad, np. w nocy, przy marszu bez $wiatet
na ztych drogach tempo posuwania si¢ wojsk sil-
nikowych spadato nawet do 5-6 km/godz. Drogi
gruntowe, dostepne w porze suchej, mogly sta¢
sie zupetnie nie do uzycia po deszczach. Podobny

wptyw mogty mie¢ obfite opady $niezne, nawet na
drogi bite. Przyjmujac wiec jako norme dzienng
6 do 8 godzin pracy silnikow i kierowcdw okre-
$lano wielko$¢ etapu dziennego w przecietnych
warunkach na okoto 120 km. W kwestii kolumn
zaznaczano, ze dlugo$¢ pojedynczej kolumny
marszowej dywizji niemieckiej wynosi okoto
150 km przy przecietnej szybkosci 15-20 km/
godz. Natomiast wzgledem miech-korpusu okoto
100-120 km. Przeciwnicy motoryzacji kawale-
rii podnosili, ze ww. prawidtowo$¢ powodowata
trudnosci w uzyskaniu operacyjnego zaskocze-
nia przeciwnika oraz opdznienie w rozwinigciu do
boju. W praktyce jednak najprostszym rozwigza-
niem pozostawat marsz w kilku kolumnach.

2. Wrazliwo$¢ na napady lotnicze. W$rdd
argumentow przeciwko wielkim jednostkom
pancerno-motorowym podawano réwniez ich
duzy stopien przywigzania do drég. Oznaczaé
to miato znaczng podatno$¢ omawianej formacji
na napady lotnicze. Jako szczegdlnie wrazliwe



na atak z powietrza miaty by¢ jednostki niemo-
gace w szybkim tempie opusci¢ drogi, np. artyle-
ria ciggniona lub pojazdy transportujgce piechote
zmotoryzowang. Powyzsza logika wydawata si¢
stuszna, a sam maszerujgcy zwigzek pancerny
jawit sie jako bardzo wrazliwy w ruchu. Praktyka
ponownie zaprzeczyta argumentaciji przeciw-
nikdw motoryzacji. W toku doswiadczen z lat
1937-1938 kilkukrotnie udowodniono, ze znacz-
nie trudniej byt skutecznie zaatakowaé waskie
i szybko poruszajace sie kolumny niz oddziaty
skupione na postoju, gdzie dziatanie bomb i kara-
binéw maszynowych mozna ponadto wzmocni¢
wywotaniem pozaréw. W skrajnych przypadkach
niepowodzeniem konczyly sie napady lotnicze,
ktdre w teorii gwarantowaty sukces. Przykladowo
podczas manewréw pomorskich 10. BK zostata
zaskoczona w sytuacji wydawatoby sie ideal-
nej dla lotnictwa bombowego lub szturmowego,
tj. podczas przeprawy czesci sit przez most pon-
tonowy. Efekt nalotu samolotéw bombowych
okazat sie by¢ marginalny. Saperzy w krétkim
czasie usuneli uszkodzenia, a nierozproszone
jednostki kontynuowaty przeprawe.

3. Walka w nocy. Zardwno zwolennicy, jak
i przeciwnicy dywizji pancernych lub podobnych
im zwigzkéw taktycznych przyjmowali zgodnie,
ze walka nocg lub w gesto pokrytym terenie jest

Mozliwosci taktyczne hipotetycznej dywizji
pancerno-motorowej okre$laty réwniez jej zasad-
nicze elementy bojowe, wsrod ktérych wymie-
niano: oddziaty zmotoryzowane (piechota lub
kawaleria), czofgi i stuzby zaopatrzenia.

a) Przyjmujac jako warto$¢ wyjsciowq ilo$¢
piechoty posiadang przez dywizje niemieckg
uznawano, ze natarcie mozliwe jest w pasie
o0 szerokosci od 1,5 do 2,5 km. Czotowe ude-
rzenie na tym odcinku pozwalato na ztamanie
oporu obroficow w sile batalionu piechoty. Jezeli
natomiast zmotoryzowane;j sity zywej nalezato
uzy¢ do utrzymania zdobytego juz terenu, to
mogta ona zabezpieczy¢ pas o szerokosci od
6 do 10 km w zalezno$ci od planowanej skali
oporu. W obu przypadkach dziataniem poprze-
dzajgcym wiasciwe zaangazowanie pozostawat
dow6z i wytadunek oddziatdw zmotoryzowa-
nych oraz ich ponowny zatadunek po zakorcze-
niu dziatan. Przygotowanie cato$ci domarszow,
m.in. ze wzgledu na ich czasochtonno$¢, stano-
wito zawsze duze wyzwanie organizacyjne obar-
czone ryzykiem.

b) Czotgi byly zaréwno w niemieckiej, jak
i rosyjskiej koncepcji elementem decydujgcym
o powodzeniu akcji wielkiej jednostki pancerno-
-motorowej. lch umiejetne wprowadzenie do walki
w kluczowym momencie starcia stanowito o suk-

A Wybuch wojny we wrzesniu 1939 roku przerwat nie tylko rozwijajaca sie w kraju dyskusje fachowa ale réwniez
studia nad polska koncepcja formowania WJPanc, ich wykorzystania w walce oraz zabezpieczenia technicznego
i materiatowego.

trudna i w znacznym stopniu uzalezniona od
ilo$ci wspierajacej czotgi piechoty. Generalna
konkluzja méwita, ze hipotetyczna dywizja pan-
cerna w nocy hie walczy. Byt to czas wytgczony
z rachunku operacyjnego, ktory poswiecano na
biezace remonty, konserwacje i odpoczynek.
Czasowa utrata najwazniejszych atutéw ozna-
czafa konieczno$¢ odpowiedniego ubezpiecze-
nia miejsc postoju, najlepiej przez wiasng pie-
chote. Tutaj zaznaczy¢ nalezy, ze o ile zwigzek
silnikowy faktycznie nie walczyt w nocy, to mogt
on w tym czasie wykonac wielokilometrowy prze-
marsz. Podobnych wnioskéw dostarczyta akcja
24. put na Bogumin, kiedy po ciezkim marszu
nocnym putk we wczesnych godzinach poran-
nych rozpoczat dziatania zgodne z otrzymanym
zdaniem miejsca.

cesie catego zwigzku taktycznego. Wobec braku
odpowiedniej liczby czotgdw strona polska mogta
opierac sie wytgcznie na zagranicznych regulami-
nach i publikacjach oraz materiatach pozyskanych
przez wywiad. Wedtug nich front natarcia bata-
lionu czotgdw mdgt wyniesé 1-1,5 km, brygady
2-3 km, a cafej dywizji na 3-5 km.

c) Zaopatrzenie i praca stuzb tylowych. W teo-
rii stuzby powinny zapewni¢ mozliwo$¢ pokrycia
potrzeb materiatowych i ewakuacyjnych w grani-
cach tych zadan, jakie dywizja otrzymywac miata
dywizja pancerno-motorowa. Przyjmowano, ze
czas realizacji zadania nie bedzie zazwyczaj
przekraczat jednego dnia, a wykonywane prze-
marsze zabezpieczy posiadany dobowy zapas
paliw. W praktyce r6znorodnos¢ elementow
sktadowych tworzgcych WJPanc. wigzata sie

-~ TECHIIKA WOJSHOWA ~

z odmiennym tempem zuzycia zasobdw oraz
wielkoscig transportowanych zapaséw. Naj-
bardziej odczuwalne byto to w przypadku broni
pancernej. Kolejny raz jako krajowy przyktad
postuzy¢ moze sytuacja z wrzesnia 1939 roku,
kiedy 10. BK utracita organiczng kompanig czot-
gow lekkich nie w walce, a wtasnie w wyniku
braku materiatéw pednych. Dowodem na nara-
stajgcag w kregach wojskowych swiadomosc¢ zto-
zonosci zagadnienia zaopatrywania i ewakuacji
WJPanc. sg materiaty przygotowane z myslg
0 ¢wiczeniu sztabowym oficeréw broni pancer-
nych z potowy marca 1939 roku przedstawione
w czesci | artykutu®.

W podsumowaniu wybranych cech charak-
terystycznych zwigzku pancerno-motorowego
mjr dypl. Wincenty lwanowski stwierdzat, ze
kolejng z ujemnych cech opisywanej jednostki
jest trudno$¢ w dowodzeniu. Owszem, z polskiej
perspektywy kierowanie praca bojowa tak ztozo-
nego zwigzku taktycznego jawito sie jako bardzo
skomplikowane. Wynikato to jednak nie z bted-
nej koncepcji samej dywizji, lecz braku polskich
doswiadczen w dowodzeniu jednostkg dysponu-
jaca setkami radiostacji pracujgcych w réznych
trybach i zakresach. Nie bez powodu oficerowie
10. BK w sporzadzonych juz po zakoriczonej
kampanii wojennej w Polsce sprawozdaniach
wskazywali, ze obok broni pancernej i artylerii
brygada powinna zosta¢ wzmocniona dodatko-
wymi stacjami nadawczo-odbiorczymi®.

Rozwazania na temat mocnych i stabych stron
jednostek pancerno-motorowych mjr dypl. Win-
centy lwanowski podsumowat nastepujgcym
stwierdzeniem: Najwaznigjszym jednak minusem
zwigzku pancerno-motorowego bedzie niewatpliwie
Jjego niezdolno$¢ do samodzielnych dziatai diugotrwa-
fych, wynikajaca ze wskazanych wad sprzetu pancer-
nego i motorowego. Ta krétkotrwato$¢ dziafan ogranicza
wybitnie uzyteczno$¢ operacyjng jednostek pancerno-
-silnikowych. Aczkolwiek bowiem silnik pozwala na
pokonywanie znacznych przestrzeni w krotkim czasie,
to walor ten moze byc wykorzystany w petni jedynie na
terenie nieopanowanym przez nieprzyjaciela. W prze-
ciwnym bowiem wypadku zwigzek pancerny oddalony
od masy wiasnego wojska znajdzie sig z zapadnigciem
ciemnosci nocnych w bardzo krytycznym pofozeniu.™

Powyzsza teza, cho¢ uzasadniona jeszcze
w przededniu wybuchu wojny, znalazta swoje
jedynie czesciowe potwierdzenie juz w czasie
walk. Ponownie przyktadem moze by¢ tutaj
10. BK, ktéra przez ponad dwa tygodnie brata
czynny udziat w dziataniach bojowych, czemu
nie przeszkodzity trudnosci w zaopatrzeniu czy
postepujace zuzycie i awarie parku motorowego.

ZASADY UZYCIA
I DZIALANIA

Znany w Polsce rosyjski regulamin stuzby polo-
wej z 1936 roku tak charakteryzowat organiza-
cje i zadania jednostek pancerno-motorowych:
Zwigzki pancerno-silnikowe sktadajq sie z czotgdw; arty-
lerii samochodowej i piechoty zmotoryzowanej. Moga
one wykonywac zadania samodzielne lub wspotdziata-
jac z innymi rodzajami wojska. Zwigzki pancerno-silni-
kowe posiadajg duzq ruchliwo$c, potezng site ogniowq
i uderzeniowq. Podstawq dziafari zwigzkow pancerno-
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-silnikowych jest uderzenie czotgow, ktore powinno by¢

wsparte ogniem artylerii. Natomiast w analizowa-

nej rdwnie intensywnie nad Wistg niemieckiej

,Truppenfiihrung” okreslano zadanie jednostek

pancerno-silnikowych dos¢ ogdlnikowo, stwier-

dzajgc jedynie, ze nadajg sie one zaréwno do

frontalnego brutalnego przetamania frontu nie-

przyjaciela jak i dziatania na skrzydto i tyty.
Nalezato przypuszczac¢, ze zwigzki te prze-

znaczone bedg do dziatan przeciwko gtebiej roz-

mieszczonym rzutom operacyjnym nieprzyjaciela.

W ramach nich rosyjskim lub niemieckim WJPanc.

mogty przypas¢ w udziale takie zadania jak:

= rozszerzenie wytomu, dokonanego przez

zwigzki broni potaczonych,

poscig,

niszczenie podcigganych przez przeciwnika

odwoddw,

uniemoZzliwienie koncentracji i przegrupowan

sit nieprzyjacielskich,

walka z ruchliwymi jednostkami przeciw-

nika,

niszczenie i opanowanie szczegolnie

waznych przedmiotéw terenowych,

= zajecie strefy waznej dla rozwinigcia sit
wiasnych,

v v v VY

kiej jednostki silnikowej, doktadniejsza analiza
byta wskazana przede wszystkim wzgledem
tych dziatan, ktére mogty stanowi¢ najwieksza
trudno$¢ organizacyjna dla nieprzyjaciela, zostaé
wykorzystane jako przestrzen do zwalczania
WJPanc. lub stanowi¢ powazne zagrozenie dla
sit wiasnych. Major dyplomowany Wincenty lwa-
nowski zaliczat do nich:

a) marsz i postoj ubezpieczony, gdzie nalezato
sie spodziewa¢ odmiennych niz w jednostkach
typu normalnego (DP lub BK) mozliwosci prze-
chodzenia do boju z marszu lub postoju;

b) walka i boj spotkaniowy oraz natarcie prze-
tamujace celem otwarcia drogi na skrzydto i tyty
nieprzyjaciela,

c) poscig, bedacy nastepstwem jednego
z dwoch poprzednich rodzajow dziatania.

Ad. a) Uruchomienie WJPanc. wymagato 2 -
3 godzin, co byto konieczne z uwagi na potrzebe
technicznego przygotowania wozéw silnikowych
do pracy, zatadowania sprzetu i ludzi oraz zebra-
nia w rejonach zbidrki poszczegélnych oddzia-
tow zazwyczaj szeroko rozrzuconych na postoju.
Skfadanie zgrupowan marszowych utrudniata
dtugos¢ kolumn poszczegolnych czesci skia-
dowych wielkiej jednostki pancerno-motorowe;j

jedno z gtéwnych ograniczer WJPanc. i dowdd na ich niezdoInos¢ do dtugotrwatych dziatan.

Przewaga techniczna, a z nig fatwo$¢ osiggnie-
cia przewagi taktycznej w danym miejscu, pozwa-
laty nieprzyjacielowi na réwnoczesne wykonywa-
nie zadan rozpoznawczych jak réwniez niszczenie
(catkowite lub czesciowe) rozpoznanej jednostki
wraz z dezorganizowaniem jej tytow.

Z polskiego punktu widzenia, koncentruja-
cego sie na defensywnym wykorzystaniu wiel-

i mata ich zwrotno$¢. Zjawisko to byto szcze-
golnie widoczne przy krétkich odlegtosciach do
punktéw wyjsciowych, w razie potrzeby wymi-
jania sie, lub przy braku dostatecznej ilosci
objazddéw, wzglednie przy skapej sieci droznej
czy podejmowania marszu nocg. W momen-
cie wyruszenia jednostka pancerno-motorowa
miata by¢ specjalnie czuta na napad naziemny

lub powietrzny. Drazliwo$¢ tego stanu byta zro-
zumiata, gdy uwzgledni sie czas niezbedny do
uzyskania pogotowia marszowego i wyciggnie-
cia sie na osiach marszu kolumn liczagcych nawet
po kilkadziesiat kilometrow.

Organizacja marszu jednostek pancerno-
-motorowych, w poréwnaniu z organizacjg mar-
szOw innych rodzajow wojsk, byta wyraznie
bardziej skomplikowana i dlatego wymagata kaz-
dorazowego starannego przygotowania, w tym:

1) Starannego wyboru i przygotowania drogi
(lub drég) marszu, przy czym, o ile warunki tak-
tyczne pozwalaly nalezato wybiera¢ droge naj-
lepsza a nie najkrotszg. Obecnos¢ na drodze
marszu ciasnin i ztych odcinkéw drog, musiata
by¢ brana pod uwage w czasie planowania mar-
szu. Przebywanie takich miejsc nastreczato trud-
nosci, opdzniato ruch kolumn, a przede wszyst-
kim stwarzato dogodne warunki do dziatan
przeciwko jednostce pancerne;.

2) Rozcztonkowanie kolumn, dziatanie
konieczne dla stworzenia dogodnych warunkéw
ruchu. Ustalone odlegtosci miedzy oddziatami
musiaty by¢ zachowane zaréwno miedzy czto-
nami kolumn, jak réwniez migedzy poszczegdl-
nymi maszynami.

3) Obrona przeciwlotnicza — jedno z najtrud-
niejszych zagadnien wystepujgcych w poru-
szeniach zwigzkéw pancerno-motorowych. Ze
wzgledu na dtugos¢ kolumn zapewnienie ostony
przeciwlotniczej nie zawsze byto mozliwe na
catej osi marszu. Naturalnym dziataniem byto
wiec ograniczanie czynnej obrony przeciwlot-
niczej tylko najwazniejszych rejondéw (mostow,
skrzyzowan itd.). Poza tym dtugie kolumny
i zazwyczaj duze etapy marszu nie pozwalaty
na skryte przesuniecie si¢ jednostki pancernej
w ciggu jednej nocy, stad zakonczenie przemar-
sz6w za dnia traktowano jako zjawisko czeste.
Czynnik zaskoczenia, tak wazny w dziataniu
zwigzku pancernego, miat by¢ osiggany gtéwnie
szybkos$cig poruszen, rzadziej natomiast i tylko
w dogodnych wypadkach (krotkie przemarsze)
przez ukrycie ruchow.

Ad. b) Natarcie WJPanc. mogto by¢ przepro-
wadzone wprost z kolumny, bgdz tez po zajeciu
rejondéw lub podstaw wyjsciowych. Do tych ostat-
nich zaliczano miejsca lezace poza zasiggiem
ognia artylerii nieprzyjacielskiej, z ktérych jed-
nostka pancerna wyruszata w ugrupowaniu do
wiasciwego natarcia. Poszczegoine jednostki nie
rozwijaty jednak swoich wtaciwych szykow bojo-
wych, lecz poruszaty sie w zwartych formacjach
marszowych, wykorzystujgc przy tym wszystkie
istniejgce drogi. W praktyce mowa byta wiec nie
0 natarciu, a 0 manewrze zblizania. Dopiero bez-
posrednio przed walkg nastepowato rozwiniecie
oddziatéw we wiasciwe szyki bojowe.

Z potozonych blisko nieprzyjaciela podstaw
wyjsciowych mogto wyruszy¢ natarcie jednostki
pancernej tylko wtedy, gdy podstawy zostaty
zajete mozliwie skrycie, np. w nocy i gdy samo
natarcie wyruszato o $wicie. Byt to normalny
wypadek przy planowanych operacjach przefa-
mania frontu, gdzie nastepowato $ciste wspét-
dziatanie z innymi wielkimi jednostkami. Za utrzy-
manie i zabezpieczenie podstaw wyjSciowych



WOJSKO POLSKIE 1918 - 1939

A Kluczowa role w rozpoznaniu na rzecz WJPanc. odgrywaty pododdziaty motocyklowe, mogace wyprzedzac sity
gtéwne nawet 0 30-50 km. Dostarczajac dowddcy cennych informacji o przeciwniku, zapewniaty mu réwnoczesnie

czas na podjecie decyzji.

dla broni pancernej odpowiadata wchodzaca
w sktad dywizji pancernej brygada strzelcow
oraz przypisana jej artyleria. W pewnych wypad-
kach wspétdziatania z wielkimi jednostkami pie-
choty czy kawalerii, te ostatnie mogty zapewni¢
utrzymanie rejondw czy podstaw wyjsciowych.
Tym samym piechota zwigzku pancernego
znajdowata zastosowanie przy zabezpieczaniu
i utrzymaniu terenu, opanowanego przez czolgi
W Ciggu samego natarcia.

Samo natarcie przedstawiato mase czotgdw,
ugrupowanych w gtab falami. Zwalczanie nie-
przyjaciela nastgpowato ogniem oraz miazdze-
niem napotykanych gniazd karabinéw maszy-
nowych, dziatek i dziat, przy czym karabiny
maszynowe miaty otwiera¢ ogien z odlegto-
$ci 400 m, dziatka lub dziata wozéw bojowych
z odlegtosci 1000 m. Strzelanie prowadzono
z wozow znajdujgcych sie w ruchu, na czym
cierpiata celno$¢ ognia. Potega natarcia broni
polegata na szybkosci i gwattownosci jej ude-
rzenia oraz na masowym uzyciu czotgéw, by
przetamujgc sig przez opory nieprzyjaciela wtar-
gna¢ jak najbardziej w gigb jego ugrupowania.
Wobec rozwoju broni przeciwpancernej, natarcie
czotgéw musiato by¢ wykonane z maksymalng
szybkoscig, na jakg pozwala teren. Raz urucho-
miona i nastawiona w pewnym kierunku masa,
z trudnoscig tylko mogta go zmienic, tracac przy
tym swe walory zasadnicze —impet i czas. Major
Wincenty lwanowski przyjmowat, ze nalezy sie
liczy¢ z uszykowaniem putkéw nieprzyjaciela
,W schody”, w kierunku otwartego skrzydta, co
utatwiato nacierajgcym manewr.

Szeroko$¢ pasa natarcia brygady pancernej
odpowiada¢ miata w przyblizeniu szerokosci
pasa natarcia jednostki pancernej na pozycje
umocniong. W warunkach walk ruchowych, front
natarcia brygady czotgéw rozszerzat sie 2 do
3 razy, a wiec do 4 — 8 km. Poniewaz jedynie

w rzadkich wypadkach natarcie czotgéw mogto
catkowicie zniszczy¢ przeciwnika, dlatego bez-
posrednio za czotgami lub nawet czesciowo
w ugrupowaniu czotgéw posuwac sie powinna
piechota na lekko opancerzonych samocho-
dach terenowych. Miata ona jak najszybciej
obja¢ w posiadanie i doktadnie oczysci¢ teren,
zdobyty przez czolgi. Za piechotg posuwaé sie
powinna zmechanizowana artyleria wspierajgca
natarcie czotgéw.

Sposob wspotdziatania piechoty z czotgami
mogt przybiera¢ rézne formy uzaleznione od
terenu oraz wzajemnego czasu wyruszenia do
natarcia czotgow i piechoty. Przebieg samej walki
byt na ogdt bardzo krétki. Z chwilg jej zakoncze-
nia nastepowato zbieranie rozrzuconych zazwy-
czaj oddziatéw w ustalonych rejonach zbiorki
oraz porzadkowanie pomieszanych zwigzkéw
organizacyjnych. Ostone rejondw zbidrki zapew-
niaty piechota i artyleria WJPanc. Same miejsca
zbidrki musiaty by¢ wybrane w ten sposéb, by
nie byly zagrozone przez ogien artylerii nieprzy-
jacielskiej, dawaty dobre warunki ukrycia przed

obserwacjg lotniczg i utatwialy szybkie wyjscie
w kierunkach mozliwej nowej akcji. Dalej czy-
tamy: Gdy uwzglednimy trudne warunki rozwinie-
cia wielkiej jednostki pancernej, charakter jej walki,
wymagajacy wielkiej odpornosci fizycznej i psychicznej
obstug, ich ciezka i uciazliwg prace w boju, trudnosci,
Jakie istniejq w utrzymaniu sprzetu w stanie dobrej uzy-
walnoéci, oraz trudnosci szybkiego zebrania oddziatow
po walce, jasnym jest, Ze mozna zadac w ciggu dnia
najwyzej dwéch wiekszych dziatan. Raz zaangazowana
Jjednostka pancerna jest, mimo swych mozliwosci poru-
szen, trudna do uchwycenia i do skierowania w innym
kierunku. Jej mozliwosci w czasie dyktujq poza tym
warunki uzupetniania materiatow pednych, oraz fakt, ze
po kazdej wiekszej akcji bojowej trzeba sie liczy¢ z wiel-
kim zuzyciem sprzetu i z koniecznoscig licznych napraw.
W ramach natarcia WJPanc. rola piechoty zmotoryzo-
wanej zostata juz ogolnie przedstawiong. Stanowi ona
przestone dla uderzenia czotgdw, badZ tez posuwajgc
sig w $lad za ich natarciem, utrzymuje zdobyty teren,
wreszcie po walce zapewnia bezpieczenstwo zebrania
sig oddziafow czofgow.™

Poza czotgami i piechotg zmotoryzowang
w organizacyjno-taktycznej charakterystyce nie-
przyjacielskiej WJPanc. nie mozna byto pomi-
na¢ pozostatych broni. Gtéwnym zadaniem arty-
lerii motorowej byto zwalczanie Srodkéw obrony
przeciwpancernej nieprzyjaciela, wspieranie
swym ogniem ruchu czotgéw, ostona bokow
natarcia i zwalczanie w ciggu natarcia celow,
ktérych czotgi nie moga zniszczy¢ samodzielnie.
Z chwilg zagtebienia sie natarcia czotgdw mozli-
wosci ogniowego wspotdziatania z nimi spadaty.
Ograniczone zadania ogniowe przeja¢ powinno
lotnictwo bombardujace, a artyleria rozpoczac¢
marsz za nacierajgcymi wtasnymi oddziatami.
W rosyjskim ,miechkorpusie” istniata mozliwo$¢
wykorzystania cze$ci artylerii (dziata zmonto-
wane na state na opancerzonych samocho-
dach) jako elementu na state towarzyszacego
natarciu czotgéw. Analogiczne rozwigzania
Niemcy wprowadzili dopiero podczas kampanii
zachodniej w 1940 roku. Swoje zadania wyko-
nywali réwniez saperzy koncentrujgcy si¢ na
usuwaniu wszelkich przeszkod, na utatwianiu

» W polskich ¢wiczeniach i grach wojennych korica lat
30. coraz cze$ciej wykorzystywano brygady pancerno-
-motorowe. Dla potrzeb studiéw opracowano réwniez
teoretyczny model dywizji pancerno-motorowej.

NUMER SPECJALNY 5/2026



 TECHTIHA WOSHOWR

jednostkom czotgow ich ruchu oraz umozliwia-
niu im szybkiego przekraczania wszelkich prze-
szkdd naturalnych i sztucznych, przy szerokim
zastosowaniu sprzetu specjalnego, w tym czot-
gow saperskich. Najtrudniejszym problemem
w natarciu pozostawata sprawa tgcznosci i ptyn-
nego dowodzenia. Z racji charakteru dziatan,
nalezato przyja¢, a priori, ze tgczno$¢ moze
opierac sie bedzie jedynie na radiu i ustalonych
wczes$niej sygnatach i znakach. Ponadto zakta-
dano $cistg wspotprace oddziatow z lotnikiem.
Konczac ogding charakterystyke nieprzyjaciela
autor wskazywat, ze konieczng jest Swiadomosé
réznorakich stron ujemnych i trudnosci, jakie
mimo swojej przewagi, moze mie¢ do przezwy-
ciezenia nieprzyjacielska dywizja pancerno-sil-
nikowa. Spodziewano sie, ze w trakcie dziatan
bojowych wszystkie cechy ujemne wozdw pan-
cernych i samochoddw wystgpig ze szczegdlng
wyrazistoscig dodatkowo spotegowane masa.
Do tego doj$¢ miaty wszelkie trudnosci w dowo-
dzeniu i kierowaniu ruchem i dziataniem oraz
zaopatrzeniem tak wielkiej i skomplikowanej
maszyny.

Ad. c) Petne i najlepsze warunki wykorzysta-
nia wartosci jednostki pancernej istniaty w dzia-
taniach poscigowych. Charakterystyczng cechg
miat by¢ tutaj szeroki front zaangazowania
WJPanc., dziatania samodzielnymi zgrupowa-
niami oraz dgzenie do wykorzystania w petni
swoich mozliwo$ci ruchu, uderzenia i zasiegu.
W praktyce poscig w wykonaniu brygady czy
dywizji silnikowej byt kombinacjg marszu i krot-
kich lecz gwattownych uderzen.

Na marginesie odnotujemy, ze w mjr Wincenty
Iwanowski uznat sktad i charakter jednostki pan-
cernej za nie pozwalajacy jej na przeprowadze-
nie dziatan obronnych. Jej zdolno$ci utrzymania
terenu autor tekstu ustalit na bardzo ograni-
czone. W wypadkach wyjatkowych wykonywaé
ona mogta zadanie obronne tylko przez obrone
ruchowg. Takze ewentualne zadanie opdznia-
jace jednostka pancerno-motorowa realizowata
przede wszystkim przez dziatania zaczepne. Jej
oderwanie sig jej od nieprzyjaciela nie natrafiato
na wigksze trudnosci dzieki opancerzeniu i wiel-
kiej ruchliwosci.

ROZPOZNANIE

Aby zachowa¢ swobode dziatania i zyska¢ czas
potrzebny na powzigcie decyzji oraz jej wprowa-
dzenie w zycie, dowddca WJPanc. musiat otrzy-
mywa¢ wiadomosci o nieprzyjacielu i przysztym
terenie dziatan znacznie wczes$niej, niz to na
0got miato miejsce w dominujgcych we wszyst-
kich armiach DP i BK. Biorgc pod uwage powyz-
sze przestanki nalezato przyjac, ze rozpoznanie
naziemne powinno wyprzedza¢ sity gtéwne na
co najmniej 2 do 3 godzin.

Czas ten, w stosunku do mozliwosci wiasnych,
na ogot umozliwia¢ miat WJPanc. na bezpieczne
rozwinigcie si¢ z gtebokiego ugrupowania mar-
szowego. Przestrzen, jakg zapewnia wysta-
nie rozpoznania na 2 do 3 godzin przed sitami
gtéwnymi (30 — 50 km) pozwalata na swobodne
skierowanie kolumn na kazdy wybrany punkt,
w szczegolnosci za$ na wykonanie przygoto-

Tabela 2. Srednie szybko$ci marszowe oddziatéw rozpoznawczych w ramach WJPanc.

wan do uderzenia masy czotgéw, o ile takimi
dysponowano'?. Jezeli chodzi o odlegtos$é, na
jaka ma by¢ wystane rozpoznanie, zasadniczg
role odgrywat tu rodzaj broni i zachowanie sie
przeciwnika.

Zadania i sposoby dziatania oddziatéw rozpo-
znawczych wyraznie roznity sie od zadan i spo-
sobow dziatania innych rodzajow wojsk. Wias-
ciwosci techniczne sprzetu nie pozwalaty na
metodyczne rozpoznawanie nieprzyjaciela i na
pozostawianie z nim w $cistej stycznosci, lecz
zmuszaty do szybkich i gtebokich sondowan jego
rozmieszczenia. Czesto na wybdr kierunkdw roz-
poznania wptywat uktad, bardzo zréznicowanej
na terenie Il Rzeczypospolitej, sieci drogowe;.
W uproszczeniu stosowano rozpoznanie pasa
lub poszczegdinych kierunkéw. W pierwszym

poda¢ polskich praktycznych odniesien do
ww. opisdw natarcia to znacznie wiecej mozna
powiedzie¢ na temat zdobytych przez polskich
wojskowych doswiadczen w zakresie rozpozna-
nia na rzecz WJPanc.

Przyktadem specjalistycznego studium moze
by¢ artykut kpt. Ludwika Stankiewicza, oficera
sztabu 10. BK, ktéry w swojej pracy przedsta-
wit analizg przypadku dziatania Oddziatu Roz-
poznawczego (OR) brygady pancernej'. Ina-
czej niz autorzy wezesniejszych publikaciji nie
koncentrowat sie ona na organizacji jednostki,
a jedynie na omdwieniu sytuaciji taktycznej, toku
myslenia dowodcy oraz podejmowanych przez
niego decyzji. Dla celéw opisywanego éwicze-
nia kpt. Ludwik Stankiewicz przyjat nastepujacy
sktad OR: szwadrony samochodéw pancernych

A W swoich studiach SG oraz MSWojsk. szczegdlng uwage poswiecaly analizie niemieckich dywizji pancernych
i sowieckich korpuséw zmechanizowanych, ktére uznawano za najbardziej prawdopodobnych przeciwnikéw.

wypadku wysytano oddziat rozpoznawczy, w dru-
gim — podjazdy lub patrole.

Autor ,Zasad organizacji i dziatania ...” tylko
ogolnie stwierdzat, Ze silnikowe oddziaty roz-
poznawcze (tzw. OR) sktadajg sie z piechoty
i czotgéw wzglednie samochoddw pancernych,
a czesto réwniez artylerii. Dzieki temu posiadaty
zdolno$¢ do prowadzenia rozpoznania przez
walke. Podjazdy sktadaty sie z motocyklistow
i samochoddw pancernych, wzglednie czotgéw
i w razie koniecznosci mogty podja¢ walke.
Byly one zdolne réwniez do prowadzenia walki.
Patrole rozpoznawcze tworzyli motocyklisci lub
bron pancerna, przy czym ich zadaniem byto
jedynie obserwowanie ruchéw nieprzyjaciela.

Podane przez mjr dypl. Wincentego Iwanow-
skiego dane dotyczgce rozpoznania w ramach
WJPanc. brzmiaty ogélnie. O ile nie sposéb

(3 plutony a 3 wozy), motocyklowy (3 plutony
a 15 motokoszy oraz pluton ckm) oraz czot-
gow rozpoznawczych (3 plutony & 3 wozéw).
Ponadto plutony tgczno$ci, pionierdw, prze-
ciwgazowy i regulacji ruchu. Powyzszy artykut
stanowit materiat szczeg6lnie cenny, gdyz byt
gtosem jednego z niewielu w tym czasie w WP
praktykow. Opisano w nim nie tylko bezpo$red-
nie zadania stawiane przed OR, ale dokonano
rowniez kazdorazowej oceny czasu hiezbednego
do ich realizacji, przerw na odpoczynek i kon-
serwacje sprzetu, czy wyboru tras przemarszu
z uwzglednieniem specyfiki terenu. Rozwigzania,
przyjete zasady dziatan i tok myslenia przedsta-
wione przez oficera sztabu 10. BK byty wynikiem
doswiadczen zebranych podczas manewréw
i éwiczen, a nie rezultatem spotykanego niekiedy
na tamach przedwojennych periodykéw dos¢
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A W pracy bojowej oddziaty rozpoznawcze WJPanc. wystawiaty tzw. podjazdy zmotoryzowane, ktdrych trzon sta-
nowili motocyklisci wsparci na 0gét czotgami TK lub piechotq zmotoryzowana.

swobodnego teoretyzowania w oparciu o litera-
ture i regulaminy.

Stuzba rozpoznania na rzecz WJPanc. docze-
kata sie jeszcze przed wybuchem wojny innego,
bardzo warto$ciowego referatu. W sierpniu 1939
roku na famach Przeglagdu Kawaleryjskiego swoj
tekst opublikowat por. Marian Czarnecki, oficer
10. psk, aktywny uczestnik dziatan na Zaolziu
i Spiszu. W listopadzie 1938 roku, wchodzac
w sktad OW ,Cieslinski”, jako dowodca szwa-
dronu rozpoznawczego putku wraz ze swo-
imi podkomendnymi brat bezposredni udziat
w akcji w Pieninach, zajmujgc m.in. wsie Les-
nica i SmerdZonka'™. Kwalifikacje tego oficera
w zakresie pracy motorowych oddziatéw roz-
poznawczych, nalezy traktowa¢ jako unikalne
w skali catego WP.

Na wstepie swojej pracy wskazywat on, ze roz-
poznanie i ubezpieczenie jednostek pancerno-
-motorowych wymagato od kazdego oddziatu
posiadania elementow drobnych, mato widocz-
nych, fatwo podzielnych i szybkich (szybszych
od sit gtéwnych). Czolg rozpoznawczy TK miat
juz w WP ugruntowang renome jako element roz-
poznania.Potgczenie matej sylwetki, duzej zdol-
nosci do szybkiego pokonywania terenu, opan-
cerzenie zapewniaty mu wzgledng odporno$é na
ogien nieprzyjaciela, a km minimalng site prze-
bojowa. Jedng z wad czotgu TK w kontekscie
rozpoznania miata by¢ jego wysoka cena’®. Row-
noczes$nie zapotrzebowanie WJPanc. na szpera-
czy, patrole i podjazdy byto wyraznie wigksze niz
miafo to miejsce w przypadku BK czy DP.

Przekraczajaca nieraz grubo setke kilometrow
kolumna motorowa, pedzaca naprzdd z dokfadnos-
cig prawie kolejowego rozkfadu jazdy, nie moze i$¢
W nieznane” - nie moze zamkna¢ oczu na swoje Stu-
kilometrowe boki, bo tu kazda niespodzianka moze sig
réwnac katastrofie. Putk, czy nawet brygada kawalerii,
jezeli gdzie$ ,sie zapedzi”, zawsze zdofa wywingc Sie
Z cigZkiej sytuacji dzieki swej ruchliwosci i elastycznoSci.
Dla wojska motorowego, przy powaznych trudno$ciach

w dowodzeniu, zawrécenie kolumny, czy zmiana kie-
runku dziafania, jest czgsto rzeczq prawie niemozliwg
do wykonania. (duzo powiedzie¢ o tym mogq organa
regulacji ruchu). Dlatego wielka jednostka pancerno-
-motorowa musi kazde swoje dziafanie otoczyc nieprze-
rwang sieciq rozpoznania i ubezpieczenia. Opierac tego
na czofgu nie mozna. Poza tym dowédca bedzie sig
starat zawsze skupic gros swojej broni pancernej do
decydujacego dziatania, a nie rozpraszac jej na patrole,
Jjak réwnieZ bedzie wolat miec wigcej czofgow natarcia,
niz czotgow tylko rozpoznania. Nieduzo wigc kierunkow
mozna pozwolic sobie rozpoznawac czofgami.'™

Stanowisko por. Mariana Czarneckiego ma dla
wspotczesnych ocen jeszcze jeden walor. Miano-
wicie mjr dypl. Franciszek Skibinski, szef sztabu
10. BK i aktywny uczestnik dyskusji o ksztatcie
i roli oddziatéw pancerno-motorowych, odno-
sit sie w swoich pracach sceptycznie do wyko-
rzystania motocykli w rozpoznaniu'. Ocena
dowddcy szwadronu rozpoznawczego putku
kawalerii zmotoryzowanej, ktérych trzon stano-
wity motokosze Sokot 1000, stanowi ciekawg
alternatywe™.

Przywotany oficer w swojej pracy stwierdzat,
ze samochdd pancerny w polskich warunkach
drogowych nie moze odegrac powazniejszej roli,
a jego warto$ci w rozpoznaniu nalezafo sie zapa-
trywac raczej sceptycznie. Uzytkowane 6wczes-
nie przez WP pojazdy Zle radzity sobie w terenie,
stanowity duzy cel, byly mato zwrotne i zdolne do
pracy tylko po drogach o twardej nawierzchni.
Ograniczato to ich zakres pracy bojowej do kie-
runkow, na ktdrych najtatwiej mozna byto spot-
ka¢ zorganizowang obrone przeciwpancerna,
w tym nowoczesne armaty przeciwpancerne.
Twierdzenia, ze wigkszos$¢ niemieckich zmoto-
ryzowanych oddziatéw rozpoznawczych zostata
wyposazona wtasnie samochody pancerne, i ze
to wtasnie one stanowity gtéwny sprzet rozpo-
znania, nie mozna byto bezkrytycznie przenosic¢
na krajowy grunt. Gesta sie¢ drég umozliwiata
dziatanie samochoddw pancernych w pasie
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nierzadko pozwalajgcym zachowac¢ tgcznos¢
wzrokowg (optyczna) lub radiowg czy z wyko-
rzystaniem goncédw. Dowddca niemiecki mogt
dowodzi¢ patrolami dziatajgcymi na kilku sagsied-
nich, biegngcych réwnolegle, osiach. W Polsce
sytuacja, w ktérej mozliwe stawato sie jedno-
czesne wystanie 3-4 patroli do pracy na réwnole-
glych osiach nalezata do rzadkosci, tym bardziej
kiedy nalezato dowodzi¢ i utrzymaé tacznos¢
w pasie 20-30 km.

Odrzucajac kotowy samochdd pancerny
zdolny do pracy w terenie por. Marian Czarnecki
poddawat ocenie motocykl jako $rodek rozpo-
znania i ubezpieczenia. Rozpoznanie motocyklowe
Jjest zagadnieniem, ktére znajq doktadnie tylko ci, kto-
rzy sig z nim bezpoSrednio zetkneli. W prasie, w prze-
ciwienstwie do duzej ilosci prac na temat czofgdw czy
samochodéw pancernych, o motocyklistach pisze sie
mato i to przewaznie ogolnikami, tak Ze przecietny czy-
telnik nie moze sobie wyrobi¢ sqdu o uzyciu, a zwlasz-
cza dziafaniu oddziatow motocyklowych. Czesto nawet
spotyka sie zdanie, ze motocyklici nie nadajg sie do
rozpoznania, ze wzgledu na wrazliwo$¢ na ogief i na
ograniczone mozliwosci terenowe.'™ Znana z wcze$-
niejszych publikacji argumentacja, wskazujgca
na wrazliwo$¢ motocyklistow na ogien zostata
uznana za niezasadng w mys| prostego poréw-
nania. Utan na koniu byt réwnie, lub nawet bar-
dziej, wrazliwym i wigkszym celem niz motocykl
z zatogg. Budzaca rédwniez watpliwosci sprawa
rzeczywistych zdolno$ci motokoszy do pracy
w terenie miata sprowadza¢ sie do umiejetnosci
kierowcow, a nie niedostatkow samego sprzetu.
W stosunku do innych elementdéw rozpoznania
motocykl prezentowac sie miat jako sprzet tani,
niejednokrotnie najtanszy z pojazdéw mecha-
nicznych zaréwno pod wzgledem ceny zakupu
jak i naktadéw eksploatacyjnych. W ogélnym
prze$wiadczeniu motokosz miat byé maszyng
tatwa w obstudze i konserwacji. Ponadto zapew-
niat réwniez: zwrotno$¢, matg sylwetke, nie-
wielkg mase, duzg szybko$¢ i dos¢ duze zdol-
nosci pokonywania terenu. Porucznik Marian
Czarnecki wskazywat rowniez na tatwo$¢ maso-
wego zaopatrzenia wojska w ten sprzet poprzez
rekwizycje?®. Wsréd cech ujemnych znalazly sie
natomiast: wrazliwos¢ na ogien, hatas silnika,
trudno$¢ pokonywania terenu rozmoktego i gte-
bokiego $niegu.

Oceniajac przydatnos¢ jednosladéw koniecznym
byto jednak rozrdZnienie motocykla z przyczepka, tzw.
motokosza, od pojedynczego wariantu, tzw. solowki.
Oba typy mialy swoje zalety i wady, ktore decydowaty
o takim lub innym uzyciu jego. Samochéd géruje nad
nim jednak tym, ze moze zabrac wigkszg zatoge.

W stosunku do solowki motokosz posiada te minusy,
Jjakie ma taczanka w stosunku do juka. Trzecie koto
obcigza go, jak obcigza taczanka pluton konny, ktory
nie pociagnie jej sobq waskimi Sciezkami czy przez
bezdroza le$ne. Soléwka jest jeszcze tarisza i 0szczed-
niejsza, jest zwrotniejsza, a w szybkoci nie ustgpuje
motokoszowi (czasem go przewyzszajac) jest mnigjsza.
Natomiast zabiera mniejszg zatoge i wymaga wigkszych
zdolnodci i wysitku od kierowcy. Pod ogniem mozna jq
Wywréci¢ jak rower i zatoga moze koto niej ukryc sie
w terenie. Przy wprawnym kierowcy dla solowki po pro-
stu nie ma terenu nie do przebycia. Wystarczy waska
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Sciezka czy bruzda w rozmoknietej roli, las bez gestego
podszycia nie stanowi powazniejszej przeszkody, przez
réw czy strumyk dwéch ludzi z fatwoscig jq przeniesie,
a przez rzeke przewiezie nawet w rybackiej fodce (dla
rozpoznania jest to niesfychanie wazne - moc co$ wyrzu-
cic¢ przez przeszkode, przed ktorq wszystko utkneto
i czeka na rezultat prac saperskich). Ma jednak solowka
powazny minus: biorac pasazera na siodefko, traci duzo
na szybkoSci w terenie mokrym i piaszczystym i wymaga
w tym wypadku bardzo wprawnego kierowcy, zgranego
ze swym pasazerem, by ten nieodpowiednim balan-
sowaniem nie powodowat upadkow. Ogolnie motocykl
przy suchej pogodzie przebedzie zasadniczo wszystkie
drogi gruntowe i teren otwarty (oczywiscie przy znacznej
nieraz stracie szybkoéci). Pogoda mrozna, bezsniezna
utatwia¢ miafa nieraz posuwanie sie, natomiast gfebokie
Sniegi i diugotrwate deszcze bardzo utrudniaty jazde,
niejednokrotnie uniemozliwiajac przebycie pewnych
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przeszkode dla motokoszy. Bez wzgledu na typ,
wszystkie wojskowe motocykle powinny posia-
dac na kole napedowym opone terenowg. Jako
istotne wskazywano zastosowanie urzadzenia
tlumigcego ,wybuchy” silnika (wiaczane i wyta-
czane przez kierowce). Ttumik zmniejszat moc
silnika, powodowat jego przegrzanie i hatas.
Dlatego kierowca powinien zachowa¢ zdolnos¢
do samodzielnego wytaczania instalacji. Chcac
unikng¢ gtosnej pracy silnika w miare zwigksza-
nia mocy nalezato unika¢ rozwijania maksymal-
nej mocy jednostki napedowej. Dawato to szanse
na skryte podejscie do przedmiotu rozpoznania.

Opona terenowa zwigkszy zdolnosci pokonywania
terenu i wptynie dodatnio na ,zdrowie” silnika, bo uniknie
sig takich sytuacji, ze na ptytkim $niegu lub nieduzym
nawet blocie przegrzany silnik jeczy na petnych obro-
tach, a motor stoi w miejscu. Koszt takiej opony nie jest

it
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A Polskie analizy wskazywaty, ze jednostki pancerno-motorowe mogty pokonywac okoto 120 km dziennie, jednak
ich skutecznosc silnie zalezata od stanu drdg i warunkéw pogodowych oraz rozpoznania motocyklowego.

odcinkéw. Nie powoduje to oczywiscie unieruchomienia
motocyklistéw w ogole.
Wtasciwg analizg¢ pracy motocyklistéw na
rzecz WJPanc., por. Marian Czarnecki poprze-
dzit kilkoma zdaniami komentarza na temat
i parametréw technicznych i rodzajéw omawia-
nego sprzetu. W jego ocenie WP dysponowaé
powinno az trzema typami jednosladow:
=> motocykl ciezki (motokosz) z dwucylindro-
wym silnikiem o pojemnosci okoto 1000 cm®
i trzyosobowg zatogg oraz podstawg do
strzelan przeciwlotniczych. Na przyczepce
powinny znajdowac sie kompletne uchwyty
do przewozu rkm lub ckm,

=> motocykl $redni z dwucylindrowg jednostkg
napedowg o pojemnosci 500 — 600 cm3,
Zatoge soléwki stanowi¢ miato dwdch ludzi,

=> motocykl lekki zaopatrzony w jednocylin-
drowg jednostke o pojemnosci 250 — 350 cm?
z zatogg ztozong z jednego cztowieka.

Pod wzgledem zastosowania w rozpoznaniu
autor typowat jako model podstawowy motocykl
ciezki. Maszyny lekkie i $rednie stuzy¢ miaty
goncom i szperaczom terenowym operuja-
cym na niewielkich odlegto$ciach od wtasnych
oddziatéw. Ponadto motocykli $rednich nale-
zafo uzywac w terenie, ktory stanowi powazng

zn6w bardzo duzy, a 0szczednos¢ i efekt w dziataniu
duzy. Nie mozna tego zby¢ twierdzeniem, ze w przy-
sztosci to sie zrobi. Te warunki trzeba konstruktorom
i wytwdrcom postawi¢ dzi$, bo dzi§ mozemy spowo-
dowac fatszywe do$wiadczenie, ze motocyklisci nie
sq zdolni do rozpoznania itp. bo na ¢wiczeniu zostali
wykryci nim dojechali, do celu, albo w nieduzym btocie
musieli popycha¢ motory. Powaznie zwigkszytoby zdol-
no$¢ posuwania sie w terenie motokosza zastosowanie
napedu na kofo przyczepki, jednak jest to sprawa kon-
strukcyjnie trudniejsza do rozwigzania i znacznie zwigk-
szajaca cene pojazdu.?!

Analizujgc taktyczny zakres pracy moto-
cyklistdbw WJPanc. za najmniejszg jednostke
W rozpoznaniu czy ubezpieczeniu uznawano
szperacza motocyklowego. Tak jak w dziataniu
konnym czy pieszym rozrézniano szperacza czo-
towego i bocznego. W obu przypadkach mowa
0 pojedynczym motocyklu z zatoga, z tym, ze
szperaczem czotowym powinien by¢ motocykl
ciezki lub $redni. Przemawiata za tym koniecz-
nos¢ doktadnego obserwowania terenu w czasie
jazdy, czego nie mogt wykonac w petni zaabsor-
bowany jazda kierowca soldwki (vide argumenta-
cja mjr dypl. Franciszka Skibinskiego)?.

Zadaniem szperacza czotowego byto posuwa-
nie sie Scisle skokami od jednego punktu obser-

wacyjnego do drugiego. Na punkcie obserwacyj-
nym zatrzymywano sig, badano dokfadnie teren,
wybierano nastepny punkt, w razie potrzeby
gaszono silnik celem nastuchiwania i po doktad-
nym rozpoznaniu przez obserwacje nastepnego
miejsca zatrzymania sig, wykonuje szybki skok.
W czasie jazdy pasazer (strzelec) obserwowat
droge i jej sgsiedztwo, majgc bron gotowg do
strzatu. W wypadku zaskoczenia ogniem w cza-
sie jazdy szperacz miat wykorzystac najblizsze
zakrycie, a w terenie zupetnie otwartym szybko
wycofa¢ sige. Dowodce nalezato poinformowac
za pomocg umoéwionych wczesniej znakow.
W wypadku odciecia drogi szybko motokosz
miat w miare mozliwosci wysuna¢ sie kierunku
nieprzyjaciela | nastepnie szuka¢ drég bocznych
pozwalajgcych na okrezne dotarcie do oddziatu.
Jezeli natomiast z punktéw obserwacyjnych
udato sie wykry¢ nieprzyjaciela, to nalezato go
obserwowac nie wdajac sie w walke.

Podstawe dziatania szperacza bocznego sta-
nowito tzw. sondowanie. Poniewaz warunki tere-
nowe rzadko pozwalaty na wysytanie szperaczy
motocyklowych na wzér konnych czy pieszych
szperaczy bocznych, byli oni zmuszeni badaé
zakrycia i przedmioty terenowe w sagsiedztwie osi
marszu. Wykonywano wigc skok do nakazanego
punktu i po jego rozpoznaniu powracano tg samg
droga. Mimo tego trybu pracy posiadajacy bar-
dzo duzg rezerwe szybkosci motocyklisci mogli
dogoni¢ swoj oddziat bez trudnosci. Sondowanie
pojedynczy motorem nie powinno siega¢ poza
zasieg wzroku dowodcy wysytajgcego. W prze-
cietnym terenie odlegto$¢ ta wynosita od 500 do
1500 m. Stuzbe szperacza bocznego mogty pet-
ni¢ wszystkie trzy ww. rodzaje motocykli. Zastrze-
gano jednak, ze maszyny lekkie (nieuzbrojone)
mozna byto wysyta¢ tylko na sgsiednie odkryte
punkty obserwacyjne, na ktérych nie stwierdzono
niebezpieczenstwa zasadzki, a ktére zapewniaty
mozliwo$¢ zajrzenia w glab terenu?.

Wyzej w strukturze funkcjonowat patrol moto-
cyklowy sktadajacy sie z dwoch lub wigcej moto-
cykli podporzgdkowanych jednemu dowddcy.
Magt on otrzymaé zadanie rozpoznania kierunku
lub Scisle okreslonego rejonu, wzglednie ubez-
pieczenia z pewnego kierunku. Rozpoznajac kie-
runek patrol posuwat sie skokami, poprzedzany
ww. szperaczem. Po osiggnieciu punktu obser-
wacyjnego dowodca patrolu obserwowat teren,
wybierajgc nastepny punkt i wysytajgc tam szpe-
racza oraz sondy boczne?. W terenie trudnym,
gdy istniato duze prawdopodobienstwo nagtego
spotkania nieprzyjaciela czotowy motocykl-szpe-
racz powinien zatrzymac¢ sie przed nakazanym
punktem. Jego zatoga przechodzita do dalszej
pracy pieszo, a kierowca zajmowat stanowi-
sko obok motocykla i z kbk gotowym do strzatu
powinien ostania¢ posuwanie sie pieszych. Po
osiggnieciu przez pieszych nakazanego punktu,
kierowca natychmiast dotgczat do nich z moto-
rem. W wypadku napotkania nieprzyjaciela patrol
powinien rozpoznac go przez obserwacje, stara-
jac sie pozosta¢ w ukryciu, a nastepnie wystac¢
sondy celem zebrania informacji o skrzydtach
i szerokos$ci frontu. Natomiast podczas pracy
w terenie dogodnym patrol powinien dziata¢ jak



patrol pieszy, starajac sie podej$¢ jak najblizej
nieprzyjaciela celem doktadnego rozpoznania
jego stanowisk. Jezeli nieprzyjaciel przepuscit
patrol a nastepnie odcigt mu droge, dowddca
patrolu dziatat w mys$| wskazéwek dla szpera-
cza®. Tak dziatajacy patrol w $rednio trudnym
terenie osiggat przecietng szybkos¢ posuwania
sie okoto 15 km/godz. W terenie dogodnym okoto
20 km/godz. rozpoznajgc pas terenu o szeroko-
$ci okoto 3 — 4 km. Odlegtos$¢, na ktdrg wysy-
tano patrol, mogta dochodzi¢ do 15 — 20 km.
Przyktadowy pluton motocyklistow, wyposazony
w radio, wzmocniony dodatkowo czotgami roz-
poznawczymi lub samochodami pancernymi,
bronig przeciwpancerng i ewentualnie strzel-
cami na samochodach tworzyt podjazd zmoto-
ryzowany. Jego dziatanie opierato sie na tych
samych zasadach, co podjazdu konnego, z tym,
ze zaleznie od sity i sktadu mogt on operowaé
nawet na dystansie do 50 km od sit gtéwnych
zachowujagc zdolno$¢ do pracy w pasie terenu
0 szerokosci 15 — 20 km.

Dowddca podjazdu zmotoryzowanego powi-
nien poprzedzi¢ swéj marsz szpicg. Zaleznie od
terenu, zadania i spodziewanego nieprzyjaciela
poza motocyklistami mogty sie w niej znalez¢
réwniez czotgi TK lub armaty przeciwpancerne.
Szpica, w zalezno$ci od terenu, powinna wysu-
wac sie okoto 3-5 km przed podjazd i dziataé
podobnie jak opisany wyzej patrol motocyklowy.
Porucznik Marian Czarnecki podawat przecietne
tempo pracy podjazdu na 10 — 12 km/godz.,
w najlepszych warunkach 15 km/godz. Stad,
aby podjazd wiasciwie rozpoznat 50-kilometrowy
odcinek na przedpolu WJPanc., musiat wyru-
szy¢ odpowiednio wcze$nie, uwzgledniajgc ze
macierzysty zwigzek maszeruje w tempie okoto
20 km/godz. Jezeli warunki pozwalaty podjazd
powinien ruszy¢ do akcji nawet wyraznie przed
sitami gtéwnymi, by mogt pracowac doktadnie,
systematycznie i bez nerwowego pospiechu. Po
zakonczeniu swojej pracy, a wiec natychmiast po
wkroczeniu sit gtéwnych do akji, podjazd odcho-
dzit do odwodu, gdzie odpoczywat i doprowadzat
do porzadku swoj sprzet.

Stuzba patroli motocyklowych jest rzeczywiscie
ciezka i wyczerpujaca, tak dla zatdg jak i dla maszyn.
Szperacz, ktory kilkanascie nieraz razy musi zej$¢
Z motoru na paru kilometrach i biegiem zajmowac punkty
obserwacyjne, moze sie zmeczyc, ajezeli przy tym pare
razy przepychat maszyne przez bloto, réw lub piasek,
to jest juz u kresu sit. Po przybyciu na kwatery oddziaty
rozpoznawcze powinny bezwarunkowo odpoczywac —
nie wolno ich uzywac do zadnych stuzb nocnych, jezeli
nastgpnego dnia majq by¢ zdolne do dziatan. Odpoczy-
nek ich jest o pare godzin krétszy od reszty oddziatéw,
a praca bardziej wyczerpujaca i fizycznie i nerwowo.
Dowédcom ich trzeba w nocy dac czas na przygotowa-
nie oddziatu do dziatari jutrzejszych, bo dowédcy ci na
pewno duzo nie $pig. Po przyjsciu na kwatery pierwszg
pracg dowddcy jest organizacja pomocy technicznej
dla sprzetu, ktory zostat w terenie. Na osi sit gféwnych
posuwa Sie petno cystern, patroli reparacyjnych i war-
sztatow - tutaj niema ktopotu ze sprzetem unierucho-
mionym, ale za bocznymi patrolami nic si¢ hie posuwa
i jezeli ktorys z nich w ciezkim terenie spali caty zapas
benzyny, to trzeba mu jg tam posfac, albo jezeli jakis

motor zastrajkuje i nie ma warunkow przyholowania go,
to trzeba co$ zrobic by go przyciggnac, a do tego dojdg
Jjednostki zaginione, uszkodzenia spowodowane przez
ogien nieprzyjaciela itd. Zaznacze tu, ze dowédca pod-
Jjazdu musi skrupulatnie wrysowaé na mapie zadanie
i droge kazdego patrolu, tak by kt6rys nie wrocit, byto
wiadomo gdzie go szukac.?

Autor jasno stwierdzat, ze dziatania motocykli-
stow nalezg do trudnych, a kierowanie ich pracg
jest dla dowodey wymagajace. Wynikato to nie
tylko z wiasnych do$wiadczen oficera 10. BK;, ale
rowniez znanych mu publikacji zagranicznych,
jak np. wydanej w 1937 roku w Lipsku ksigzce
Obstlt. Alberta Benary, pt. ,Dienst bei der Kraft-
fahrkampftruppe”. To na podstawie ocen niemie-
ckiego autora przyjmowat on, ze motocyklistow
nalezato uzywac do szybkich i gwattownych
dziatan, jak uchwycenie waznego punktu tereno-
wego, rozpoznanie, ubezpieczenie, zaskoczenie
ogniem kolumny nieprzyjaciela, napad na kwa-
tere sztabu, ubezpieczenie odwrotu wiasnych
oddziatow, itp.
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oznaczato, ze dobdr dowodcéw, ludzi i sprzetu
do oddziatéw motocyklowych nalezato traktowaé
specjalnie zachowujgc odpowiednie priorytety.
Raz sformowanych zespotdw — zatdg, sekcji czy
nawet plutonéw nie nalezato zmienic traktujac je
jako z zasady niepodzielne?.

Pozostawiajgc na boku sprawe umundurowa-
nia motocyklistow, kazdy dowddca patrolu powi-
nien by¢ wyposazony w lornetke i mapnik. Argu-
mentacja brzmiata: Motocyklista nie ma pancerza,
ale i nie ma moznosci zwiania przez row czy opfotki za
najblizsze zakrycie, gdy zostanie ostrzelany. Musi wtedy
wracac przewaznie tak, jak przyjechat - rezultat: moz-
liwodci duzych strat. Dlatego nim patrol wykona skok,
musi bardzo sumiennie przejrze¢ teren — lornetka wigc
Jest tu niezbedna®®. Praktyka stuzby wykazywata,
ze bez mapy samodzielne dziatanie na prze-
strzeni kilkunastu kilometréw, szczegdlnie gdy
pokonywane skokami odcinki powtarzano pare
razy dziennie, byto trudne i mgczace. Wysytane
naprzod patrole wracaty do podjazdu, aby chwile
pdzniej otrzymac nowe zadanie. Nierzadko byt to

A Do organizacji marszu WJPanc. angazowano pododdziaty motocyklowe, ktdre na zaplanowanych trasach pilnowaty
wiasciwego ruchu kolumn oraz zabezpieczaty kluczowe punktow terenowe, np. przed dywersja.

Tak réznorodny zakres zadan sprawiat, ze
do oddziatéw motocyklowych brygad pancerno-
-motorowych powinien trafia¢ mozliwie najlep-
szy, najbardziej wysportowany i posiadajgcy
temperament materiat ludzki, przygotowany
i zdolny do intuicyjnego odgadywania zamiaréw
swojego dowodcy w zmieniajgcym sie otocze-
niu. Cechg kazdego motocyklisty powinno by¢
szybkie myslenie, rozkazywanie i dziatanie, a na
dowddcow wybiera¢ si¢ powinno najzdolniej-
szych i najzuchwalszych Zzotnierzy?. Naczelng
zasadg byta wymienno$¢ funkcji, a wiec kazdy
zotnierz z zatogi motokosza musiat by¢ petno-
wartosciowym kierowcg, strzelcem i goncem.
Dowddcy oddziatéw motocyklowych powinni
wykazywac sie dobrg pamigcig i orientacjg tere-
nowa, by w czasie btyskawicznie rozgrywajgcych
sie sytuacji bojowych nie szuka¢ mapy, a patrze¢
w przedpole i dowodzi¢. Powyzsze zatoZenie

tylko prosty szkic lub naniesiony przed dowddce
na mapie kierunek z krétkim komentarzem.
Inng bardzo wazng dziedzing w wyszkole-
niu motocyklistow WJPanc. byta tzw. pionierka,
czyli wiedza z zakresu niszczen i materiatow
wybuchowych. Kazdy z Zotnierzy powinien
otrzymaé chocby podstawowe przeszkolenie
w tym zakresie, a od dowddcow patroli wyma-
gano szczegbtowej wiedzy*. Potgczenie tere-
noznawstwa i wiedzy saperskiej byto niezbedne
przy realizacji kolejnego z zadan motocyklistow,
tj. rozpoznania drdg, mostow itd. Rezultaty ich
pracy, polegajacej na docieraniu w pierwsze;j
kolejnosci do okreslonych punktdw terenowych,
miata istotne znaczenie dla dziatan maszeruja-
cych w gtebi zwigzkéw pancerno-motorowych.
Fachowy opis drég, badanie no$nosci mostow
i promoéw, rozpoznanie rzek, okre$lanie stop-
nia zniszczen i opis spotykanych przeszkdd nie
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powinny sprawia¢ motocykli$cie zadnych trud-
nosci. Rowniez meldunek dowodcy podjazdu
ztozony po powrocie musiat byé precyzyjny
i nie budzacy zadnych watpliwosci u wyzszych
dowddcow, czy saperow.

Na zakonczenie swojego artykutu z sierpnia
1939 roku, chcac podkreslic znaczenie oddziatow
motocyklowych w ramach wielkiej jednostki pan-
cerno-motorowej, por. Marian Czarnecki odwotat
sie do doswiadczen zagranicznych: Sowiety przy-
wigzujg do motocykla mato wagi, ale Sowiety budujq
tysigce amfibii. Niemcy odwrotnie, moze nawet przece-
niajq motocykl, tworzac kompanie liczace po 60 maszyn,
a nawet bataliony. Ja sadze, ze blizszy nam powinien
by¢ poglad oszczednych i nie za bogatych Niemiec, niz
rozrzutnych Sowietéw. Moje skromne do$wiadczenie
na 3/4 terenu Polski wykazato, ze motocykl w terenie
daje sobie rade.’' Przebieg kampanii polskiej,
a w szczegolnosci szlak bojowy 10. BK, dostar-
cza wielu informacji na temat skutecznego zasto-
sowania motocyklistow. Przewaznie wystepowali
oni w roli goncdw lub mobilnych pododdziatéw
rozpoznawczych liczacych kilka, do kilkunastu,
maszyn. W ocenie autora dalsze funkcjonowanie
polskich brygad pancerno-motorowych pozwoli-
toby na rozstrzygniecie sporu trwajagcego wokot
oddziatéw motocyklowych. Mozliwg stataby sie
odpowiedz na pytanie, czy w polskich warun-
kach drogowych i terenowych nalezato utrzymac
w strukturach jednostek pancerno-motorowych
motokosze, czy moze jednak zasadnym byto ich
zastepowanie terenowymi pojazdami kotowymi
lub pdtgasienicowymi?%2

ZAKONCZENIE

Przerwanie omdwionych w czeéci | cwiczen apli-
kacyjnych z potowy marca 1939 roku pozbawito

A Polskie doswiadczenia z manewréw miedzydywizyjnych z lat 1937-1938 pokazaty, ze ruchome kolumny wojsk
motorowych stanowity dla lotnictwa trudniejsze cele niz oddziaty pozostajace na postoju.

zaréwno jego uczestnikow jak i wspotczesnych
badaczy wgladu w przebieg i wnioski z niewat-
pliwie ciekawej i zaplanowanej na wyzszym
poziomie organizacyjnym rozgrywki wojennej
DowBrPanc. Réwnoczes$nie oficerowie broni
pancernych i jednostek zmotoryzowanych coraz
chetniej zabierali glos w dyskusji fachowej domi-
nujac w potowie 1939 roku tematyke poruszang
w wojskowych periodykach. Niestety mozliwo$é
organizacji kolejnych ambitnych éwiczen sztabo-
wych oraz dalszy rozwdj polskiego nurtu dyskusji
nad WJPanc. przerwat wybuch wojny. Gdyby nie
rozpoczecie dziatan wojennych, kolejnego prze-

PRZYPISY:

tomu w postrzeganiu roli wielkich jednostek sil-
nikowych nalezatoby oczekiwac dopiero wiosng
lub latem 1940 r., cho¢ taka interpretacja pozo-
staje jedynie roboczg hipotezg autora. W tym
okresie dosztoby najprawdopodobniej do spot-
kania ,dwoch siostr” czyli wspolnych ¢wiczen
réwnorzednych brygad pancerno-motorowych:
rzeszowskiej (RBP-M) i warszawskiej (WBP-
M). Kolejny etap w rozwoju krajowych koncep-
cji WJPanc. stworzytby niewatpliwie warunki do
bezposredniej konfrontacji przyjetych rozwigzan
organizacyjnych i doktrynalnych.
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Wehrmachtu?

ROBERT SAWICKI

Zaprojektowany jako ,,kon roboczy” niemieckiej artylerii polowej, lekki ciagnik potgasienicowy
Sd.Kfz.11 (leichter Zugkraftwagen 3t) stal sie jednym z najwazniejszych elementow mobilnosci
Wehrmachtu. Co wazniejsze, to wiasnie udane podwozie Sd.Kfz.11 postuzylo jako bezposrednia
baza do stworzenia stynnego transportera opancerzonego Sd.Kfz.251. Zarazem ciagnik ten
to podrecznikowy przykiad niemieckiej filozofii projektowej lat 30. XX wieku, niezbyt przystajacej

ierwsze pojazdy o uktadzie kotowo-gasie-

nicowym opracowano w Niemczech juz na

poczatku XX wieku. W 1908 roku sprze-
dawane do portugalskiej Afryki Zachodniej samo-
chody cigzarowe Daimlera wyposazono w dodat-
kowg tylng 0$, a tylne kota spieto gasienicami.
Tak zmodyfikowany pojazd bardzo dobrze radzit
sobie w trudnych warunkach terenowych. Prace
nad napedem potgasienicowym dla pojazdow
wojskowych kontynuowano z powodzeniem od
1915 roku w zaktadach Daimler, opracowujac
pojazdy Marienwagen Il i Benz typu Kraftprotze.
Do konca Wielkiej Wojny ze 170 zaméwionych

do nadchodzacej wojny totalnej.

wozéw Marienwagen Il zmontowano jedynie
44 pojazdy.

Po zakonczeniu wojny do koncepcji ukfadu
z napedem gasienicowym z tytu i przednig osig
kotowg sterowang klasycznym uktadem kierow-
niczym powrécono w 1926 roku. W tym cza-
sie skonstruowano migdzy innymi specjalnie
na potrzeby armii ciggniki Maffei MSZ (Maffei
StralRen Zugmachine) 201. Byt to czterokotowy
pojazd, w ktérym na tylnej osi zamontowano
niewielki uktad gasienicowy. Podczas jazdy po
drodze pojazd poruszat sie na kotach, natomiast
podczas jazdy terenowej opuszczano dodatkowy
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mechanizm wyposazony w mate kétka i spinano
kota gasienica. Byta to modyfikacja napedu
pojazdu Benz-Brauer z okresu | wojny $wiato-
wej. Do napedu postuzyty czterocylindrowe, gaz-
nikowe silniki Magirus o pojemnosci 4712 cm?
imocy 57 KM. W 1930 roku 24 pojazdy MSZ 201
trafity do Reichswehry, lecz szybko ciggnik Maffei
MSZ 201 uznano za przestarzaty.

W 1928 roku w zaktadach Krauss-Maffei AG
zbudowano prototyp pojazdu oznaczonego MS
z ggsienicami w miejscu tylnej osi. W tym czasie
wojsko testowato na poligonie w Kummersdor-
fie rowniez francuskie pojazdy pdtgasienicowe



Citroén-Kegresse. Francuski pojazd posiadat
klasyczny uktad gasienicowy z kotami napedo-
wymi z przodu i napinajgcymi z tytu oraz czte-
rema matymi kotami jezdnymi. Pojazd posiadat
gumowe gasienice.

Wyniki testéw poligonowych wykazaty takze
potrzebe wyposazenia nowoczesnej armii
w pojazdy potgasienicowe petnigce zaréwno
role ciggnika artyleryjskiego jak i transportera
piechoty oraz mogace z fatwoscig poruszac sie
ze stosunkowo duzg predkoscig w ciezkim tere-
nie. W 1931 roku powstat prototyp 12-tonowego
pdtggsienicowego ciggnika ZD 5, opracowanego
przez firme Daimler-Benz i bazujgcego na kon-
strukcji z okresu | wojny $wiatowej (Marienwa-
gen II). Pojazd zostat opracowany na zaméwie-
nie Zwigzku Radzieckiego, a kilka egzemplarzy
dostarczono tam w latach 1931-1932. Przeszly
one serie prob terenowych na poligonie w Kaza-
niu, réwniez pod okiem przedstawicieli Reichs-
wehry. Armia Czerwona poczatkowo zaintereso-
wana, ostatecznie zdecydowata sie na rozwijanie
ciggnikéw gasienicowych.

20 czerwca 1932 roku oddziaty Urzedu Uzbro-
jenia Wojsk Ladowych WaPrif 4 (Amstgruppe fir
Entwicklung und Priifung 4) i WaPr(f 6, w opar-
ciu o zatozenia przedstawione przez Dipl.Ing.
Heinricha Ernsta Kniepkampa ogtosity warunki
jakie powinny spetnia¢ ciagniki pétgasienicowe:
lekki (5 ton), $redni (8 ton) i ciezki (12 ton). Opra-
cowania prototypéw pojazdéw podjety sie odpo-
wiednio zaktady BUssing-NAG, Krauss-Maffei
AG i Daimler-Benz. Pierwszy z prototypow
oznaczony jako KMZ 85 (Krauss-Maffei Zugma-
schine) byt gotowy juz w kwietniu 1933 roku.
Konstrukcjg przypominat on bardziej pdzniej-

A Lekki ciggnik le.Zgkw. 3t (Sd.Kfz.11) na podwoziu Hansa Lloyd HLkI 5, wyposazony w zamknieta kabine kierowcy
oraz podwyzszona sekcje w tylnej czesci nadwozia.

sze, produkowane seryjnie ciggniki, niz Daim-
ler Marienwagen Il. Uktad gasienicowy sktadat
sie z kota napedowego i pieciu par kot jezd-
nych, niezaleznie zawieszonych na pionowych
resorach sprezynowych. Zastosowano nowe,
stalowe, drobnoogniwkowe gasienice z gumo-
wymi wktadkami. Drugi prototyp oznaczony jako
KMZ 100 z powodzeniem testowano jako ciggnik
dla armaty 8,8 cm Flak 18. Dobre wyniki préb
terenowych doprowadzity do powstania kolej-
nych prototypow KM 4 i KM 7.

Po kolejnych prébach i konsultacjach, wiosng
1934 roku HWA postanowito powigkszy¢ palete
ciggnikéw o pojazdy o uciggu 1 tony i 3 ton,

v Sd.Kfz.11/1 Nebelkraftwagen produkgji Hansa-Lloyd/Borgward. Widoczna wyzsza i szersza kabina kierowcy z pfa-
skimi drzwiami, szersze nadwozie zajmujace catg szerokos¢ podwozia, wigksze zasobniki amunicyjne oraz tylne
dwuskrzydtowe drzwi.
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ciggnika potgasienicowego podjety sie zaktady

a w 1936 roku o ostatnig klase 18 ton. Tak wiec
od tej chwili do klasy lekkich ciggnikéw gasieni-
cowych miaty naleze¢ pojazdy o masie holowa-
nej do 5 ton, do $redniej 8-tonowe, a do cigzkiej
12- i 18-tonowe. Réwniez w tym czasie rozdzie-
lono pomiedzy poszczegdine firmy opracowanie
pojazddw konkretnej klasy. Oznaczenie ciggni-
kow przymiotnikami leicht (lekki), mittlere (Sredni)
i schwer (ciezki) zostato ostatecznie zniesione
w 1937 roku na rzecz wskazania maksymalnego
udzwigu holowanego wyrazonego w tonach
metrycznych (od 1 do 18 ton). Maksymalny
udzwig holowany nie zostat okre$lony dla ideal-
nych warunkdw drogowych, lecz wrecz przeciw-
nie, dla uzytkowania w trudnym terenie (wydmy,
blotniste podtoze, strome zbocza).
Skonstruowania oraz produkcji 3-tonowego



Hansa-Lloyd-Goliath Werke Borgward und Tecke-
lenborg oHG z Bremy, ktore juz rok wczesniej
rozpoczety prace nad pojazdem tej klasy. Jesz-
cze w 1934 roku byt gotowy prototyp oznaczony
poczatkowo HK 600p, nastepnie przemianowany
na HL kl 2. Pojazd o masie 5 000 kg byt nape-
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dzany szesciocylindrowym, rzedowym, silnikiem
gaznikowym typu Hansa-Lloyd-Goliath KJ 54
0 mocy 92 KM i posiadat czterostopniowg skrzy-
nie biegéw. HL ki 2 zostat skonstruowany w ukta-
dzie z przedziatem kierowcy umieszczonym za
silnikiem, zasobnikami ze stelazami na amunicje
w centrum i przedziatem dla zatogi dziata z tytu
nadwozia. Uktad ten pozostat praktycznie nie-
zmieniony w pojazdach produkowanych seryjnie.
Przednie kota amortyzowane byly poprzecznym
resorem piérowym. Naped gasienicowy skfadat
sie jedynie z czterech par két jezdnych zamon-
towanych na drazkach skretnych, wérod ktorych
wewnetrzne i zewngtrzne kota charakteryzowaty
sig czterema duzymi otworami ulgowymi. Maska
silnika i ostona chtodnicy przypominaly te z samo-
chodéw ciezarowych Hansa-Lloyd-Goliath.

W kolejnym prototypie HL kI 3 wyprébo-
wano nowy szesciocylindrowy, gérnozaworowy,
chtodzony cieczg silnik Hansa-Lloyd-Golath L
3500 L co spowodowato przebudowe maski sil-
nika i ostony chtodnicy. Zamontowano réwniez,
nowg pieciostopniowg skrzynie biegéw. Co cie-
kawe podwozie to postanowiono wykorzystac¢ do
zaprojektowania szybkiego pojazdu przeciwpan-
cernego uzbrojonego w armate 3,7 cm i przezna-
czonego dla jednostek kawaleryjskich. Posiadat
on catkowicie opancerzone nadwozie z obro-
towg wiezg i jednostkg napedowg umieszczong
z tytu. Gotowy pojazd oznaczono jako HL ki 3(H).
Zaktady Borgward i Rheinmetall w 1936 roku

» Zatoga Sd.Kfz.11 mit Metallaufbau als offener
Mannschaftsaufbau (M-Aufbau) podczas serwisu gasie-
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kontynuowaly prace nad tg konstrukcja, opraco-
wujac jego ulepszony wariant HL kI 4(H).

W 1936 roku zaprezentowano pojazd HL ki 5.
Pokazano go migdzy innymi na Miedzynarodo-
wej Wystawie Samochodowe;j (Internationale
Automobil-Ausstellung) w Berlinie odbywaja-

-

miaty otworéw ulgowych. Jako jednostke nape-
dowa pozostawiono silnik Hansa-Lloyd-Goliath
L 3500 L. Nowy pojazd zostat standaryzowany
jako Leichter Zugkraftwagen 3t Sd Kfz 11 i prze-
znaczony do holowania haubicy polowej 10,5¢cm
leFH 18. W latach 1937-1938 Hansa-Lloyd-

= 2 fig S =

A Poréwnanie gabarytéw niemieckich ciggnikow pétgasienicowych. Od lewej 1-tonowy Sd.Kfz.10, 3-tonowy

Sd.Kfz.11i 12-tonowy Sd.Kfz.8 (foto. Robert Sawicki).

cej sie pomiedzy 15 a 27 lutego. Tam tez miata
mozliwo$¢ zapoznac si¢ z nim delegacja polska
z Biura Badan Technicznych Broni Pancernych
(B.B.T.Br.Panc.), jak rowniez obejrze¢ ciagnik
podczas pokazu dynamicznego na poligonie
w Wiinsdorf. Wiecej informacji o tym znajdziemy
w artykule Jedrzeja Korbala ,Nasz cztowiek
w Kummersdorf’, opublikowanym w magazynie
TW Historia nr specjalny 6/2024.

Po serii testow terenowych w ktdrych uczest-
niczyto pie¢ pojazdow, w 1937 roku dostarczono
kolejne 35 egzemplarzy pierwszej serii produk-
cyjnej. Rdwnoczesnie HL kI 5 zostat ostatecz-
nie zaakceptowany do produkcji seryjnej. Jego
masa wynosita 7000 kg, a uktad gasienicowy
powiekszono do szesciu kot jezdnych plus koto
napinajgce po kazdej stronie. Zewnetrzne jedno-
lite kota jezdne posiadaly sze$¢ otwordw ulgo-
wych i charakterystyczne zebra pomiedzy nimi.
Pozostate kota jezdne (wewnetrzny rzad) nie

nic. Smarowane tozyska igietkowe zwiekszaty zywot- &=

nosc gasienic, ale ich konserwacja byta prawdziwym
koszmarem dla zatdg. Musiaty one regularnie, co kilka-
set kilometréw, a w trudnym, piaszczystym terenie na-
wet codziennie, przesmarowac kazde ogniwo z osobna.
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Goliath Werke AG wyprodukowaty w sumie
505 sztuk pojazdéw HL kI 5 HK 600 o numerach
podwozia Fgst 320 001-320 195, ktére zostaty
wyprodukowane w 1937 roku i Fgst 320 196-320
506 wyprodukowane w 1938 roku, w cenie
20 000 Reichsmark za sztuke. Obok typowych
ciggnikéw artyleryjskich opracowano takze wer-
sje specjalne, produkowane pézniej réwniez na
bazie H kI 6.

SD.KFZ.11 H KL 6

Dalszy rozwdj 3-tonowego potggsienicowego
pojazdu zostat przeprowadzony przez firme
Hanomag, ktéra rozpoczeta prace nad H kl 6
jeszcze w pazdzierniku 1936 roku; pojazd odbyt
pierwszg jazde proébng 12 pazdziernika 1937
roku i stat sie standardowym modelem produk-
cyjnym w czasie wojny.

W 1939 roku wprowadzono do produkciji seryj-
nej finalng wersje pojazdu oznaczong jako H ki 6.
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Zasadniczg réznicg w stosunku do poprzedniej
wersji HL kI 5 byto zastosowanie nowej 6-cylindro-
wej, gérnozaworowej, chfodzonej cieczg jednostki
napedowej Maybach NL38 TUKR o pojemnosci
skokowej 3791 cm?® i mocy 83 KM. Moc silnika
byta przenoszona przez wat napedowy na sprze-
glo w skrzyni biegdw. Skrzynia biegdw to standar-
dowa czterostopniowa skrzynia z reczng zmiang
biegow. Przektadnia redukcyjna stuzyta do zapew-
nienia nizszego zakresu (bieg terenowy) i wyzszej
predkosci (bieg drogowy).

Podczas kierowania za pomocg kierownicy
(poczatkowo skrecane byly tylko przednie kota,
dzieki czemu mozna byto pokonywac zakrety
tak samo, jak w normalnym pojezdzie kotowym,
a ukfad kierowniczy dziatat jak normalny kom-
pensacyjny mechanizm réznicowy. Przy wiek-
szym skrecie kierownicy, ciegna potgczone
z hamulcami uktadu kierowniczego powodowaty
zaciggniecie hamulca skretnego po prawej lub
lewej stronie. Im wigkszy obrét kierownicy, tym
mocniej zaciggniety byt hamulec skretny, co
umozliwia pokonywanie ostrzejszych zakretow.
Zaréwno hamulce kierownicze, jak i drogowe
byty mechaniczne, z wewnetrznymi szczekami
rozpreznymi, z samoczynnym wspomaganiem,
a hamulec reczny dziatat mechanicznie, a takze
byt podtaczony do uktadu sprezonego powietrza
w celu hamowania przyczepy. Zmodyfikowano
réwniez kolumne kierownicy, wprowadzono nowy
podwdjny wentylator chtodnicy oraz wigkszy
zbiornik paliwa (110 litrow).

Na przednich kotach zamontowano opony
pneumatyczne 7.25-20 (Extra), a nastepnie
wigksze 190-18 (poczawszy od egzemplarza
320 417 produkcji Hansa-LloydGoliath/Borgward
i pojazdu Fgst 795 090 produkcji zaktadéw Hano-
mag, czyli nowy typ opon posiadata tez czes¢
starszych pojazdéw HL kI 5).

Koto napedowe ukfadu gasienicowego
z 14 rolkami zamiast zebdw byto przymocowane
do przektadni gtéwnej, ktéra byta napedzana
przez uktad kierowniczy.

Uktad gasienicowy sktadat sie z trzech
wewnetrznych i trzech zewngtrznych kot jezd-
nych z petnymi bandazami gumowymi po kazdej
stronie, zamontowanych na ramionach korbo-
wych, kazde z drgzkiem skretnym. Zewnetrzne
kota jezdne ukfadu gasienicowego zostaty wypo-
sazone w osiem okragtych otworéw ulgowych
i stracity charakterystyczne zebra Za ttumienie
drgan pojazdu odpowiadaty amortyzatory Boge
Typ D zamontowane jedynie na dwdch ostatnich
parach kot jezdnych. Do regulacji naprezenia
gasienicy stuzyto koto napinajgce, zamontowane
na wahaczu po kazdej stronie i amortyzowane
drgzkiem skretnym.

Najbardziej innowacyjnym elementem zawie-
szenia byly gasienice. Zastosowano gasienice
drobnoogniwkowe Zgw 50/280/140, jednogrze-
bieniowe, spiete sworzniami. Kazde ogniwo
wyposazone byto w przykrecane gumowe
wktadki amortyzujgce, pozwalajgce na jazde
z wiekszg predkoscig na drodze. Kazda z tasm
sktadata sie z 55 ogniw po lewej stronie (dtu-
gos¢ tasmy wynosita 7840 mm) i 56 po prawej
(7700 mm). Dtugo$¢ kontaktu gasienicy z pod-

Malowat: Stawomir Zajaczkowski.

zowanej (Motorisiert Artillerie Regiment), ktéry wchodzit w sktad
21. Dywizji Pancernej (21. Panzer-Division), Libia, listopad 1941 roku.

Do Afryki Pétnocnej wystano tacznie ok. 150200 sztuk Sd.Kfz.11 niemal
ciwpancernych oraz haubic polowych. Praktycznie wszystkie pojazdy

wylacznie w wersji ciggnika. Stuzyty gtéwnie do holowania armat prze-
utracono podczas ewakuadji z Tunezji w maju 1943 roku.

Ciagnik artyleryjski Sd.Kfz.11 (H kl 6) z 155. Putku Artylerii Zmotory-
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tozem to 1800 mm, rozstaw gasienic 1600 mm,
a przeswit to 350 mm. Dtugo$¢ tasmy gasienicy
wynosita 7840/7700 mm. Aby zmniejszy¢ opory
toczenia i zwigkszy¢ zywotno$é, kazde ogniwo
gasienicy miato smarowane tozyska igietkowe.
tozyska iglowe (4 sztuki na gasienice) praco-
waty wewnatrz ogniwa i byty z obu stron zabez-
pieczone dedykowanymi pierScieniami uszczel-
niajgcymi. Uszczelnienie to miato podwojne
zadanie: zatrzymac $rodek smarujgcy wewnatrz
utozyskowania oraz nie dopus$ci¢ do $rodka
wody, btota, piasku i pytu. W kazdym ogniwie
gasienicy znajdowat sig nagwintowany otwdr
ze smarowniczkg, doprowadzajacy kanat bez-
posrednio do wnetrza sworznia i biezni tozyska.
Srodek smarny wttaczano recznie za pomoca
smarownicy cisnieniowej. Rozwigzanie to byto
jednak prawdziwym koszmarem dla zatég pojaz-
déw. Musiaty one regularnie, co kilkaset kilome-
tréw, a w trudnym terenie blotnistym/piaszczy-

A Sd.Kfz.11 mit Pionier-Aufbau. Dobrze widoczne charakterystyczne cechy nadwozia dla jednostek saperskich czyli

MECHANIZACJA | MOTORYZACJA

O opancerzonych dziatach samobieznych z sil-
nikiem z tytu powoli zapomniano. Co prawda
opracowano jeszcze pojazd Hanomag H 8(H) ze
skrzynig przektadniowg Variorex, lecz po zbudo-
waniu prototypu dalsze prace wstrzymano jesz-
cze w 1939 roku.

Od 1940 roku w ciggnikach Sd Kfz 11 zaczeto
montowa¢ mocniejszy silnik Maybach HL 42
TUKRM o pojemnosci 4170 cm® i mocy 100 KM,
a pozniej kolejng modyfikacje tego silnika HL 42
TUKRRM. W czgsci pojazdéw wprowadzono
rowniez wigkszy zbiornik paliwa o pojemnosci
160 litrow oraz silniki Maybach HL 49 TRWS
o mocy 120 KM i HL 54 TRWS o mocy 115 KM.

Jeszcze przed wybuchem wojny planowano
wprowadzenie do produkcji pojazdu H 7 czyli
opancerzonej wersji H ki 6, ktory miat zastgpi¢
zaréwno transporter jak i ciggnik. Natomiast
Hanomag H 8(H) byta to wersja standardowego
pojazdu H ki 6, ktéry posiadat podwozie iden-

i

brak bocznych schowkéw i montowanie narzedzi saperskich na zewnatrz na uchwytach i zaciskach.

stym nawet codziennie, przesmarowa¢ kazde
ogniwo z osobna. Pominiecie chocby kilku ogniw
prowadzito do zatarcia fozysk, a w konsekwenciji
do rozerwania gasienicy lub zniszczenia zebow
kota napedowego.

Ponadto H kI 6 praktycznie nie roznit sie od
poprzednika. W 1938 roku masowg produkcje
tych pojazdéw rozpoczety zaktady Carl F. W. Bor-
gward GmbH w Bremie i Hanowag w Hannowe-
rze-Linden (od pojazdu Fgst 795 000). Borgward
w 1939 roku wyprodukowat pojazdy oznaczone
Fgst 320 507-320 830. Dwa pojazdy produkciji
Hanomaga Fgst 795 122 i Fgst 795 267 wypo-
sazono do$wiadczalnie w powiekszone zbiorniki
paliwa (160 litrow).

Juz w okresie wojny produkcja ciggnikéw
zostata uruchomiona w innych fabrykach: Adler
Werke, Heinrich Kleyer we Frankfurcie nad
Menem, Auto-Union Werk Horch w Zwickau oraz
w Skoda Werke w Pilznie.

Réwnoczesnie ruszyta takze produkcja opan-
cerzonych transporteréw skonstruowanych na
podwoziu H kI 6 oznaczonych jako Sd Kfz 251.

tyczne z pojazdem HL kI 4(H) z 1936 roku. Prace
jednak wstrzymano juz w 1939 roku. Od 1940 do
1942 roku Hanomag i Demag, prowadzity prace
rozwojowe nad pojazdem Leichter Zugkraftwa-
gen 1t Sd.Kfz.10, jako wyj$ciowego dla nowej
serii pojazdow. Ciagnik o masie 6000 kg miat
zastgpi¢ oba najlzejsze pojazdy. Nowy ciggnik
zostat oznaczony HK 600. Prace zakohczono
w 1942 roku po wykonaniu prototypu.

SD.KFZ.11 MIT NORMAL
ARTILLERIE AUFBAU

Na podstawie pierwszego prototypowego pod-
wozia (Fahrgestell HI kI 2) ustalono ogdlny
wyglad ciggnika artyleryjskiego, z kabing kie-
rowcy i dowodcy, oddzielong przedziatem amu-
nicyjnym od przedziatu dla 6 cztonkow zatogi,
wyposazonego w dwie ustawione naprzeciwko
siebie tawki. Dostep do przedziatu zatogi znaj-
dowat sie przez drzwi z tytu nadwozia. Podwozie
HI kI 5 przejeto poprzedni uktad nadwozia, ale
kabina kierowcy byta zamknieta z czg$ciowo roz-
ktadanym dachem. Przedziat amunicyjny zostat

powiekszony (wprowadzono dwuskrzydtowe
drzwi boczne) w wyniku zastosowania dtuzszego
podwozia. Przedziat zatogi pozostat niezmie-
niony (z sze$cioma miejscami siedzacymi), ale
zyskat réwniez sktadang ostone. Boki kadtuba
zostaty podniesione, aby chroni¢ pasazeréw do
wysokosci ramion. W 1938 roku uproszczono
nadwozie ciggnika artyleryjskiego. Zamknieta
kabina kierowcy zostata zastgpiona prosta, skfa-
dang przednig szybg i brezentowym dachem.
Przedziat amunicyjny zostat pozbawiony gor-
nej czesci. Kadtub miat teraz te samg wysokos¢
na catej diugosci. Jedynie przedziat pasazerski
z tytu zachowat swdj pierwotny uktad. Ta konfi-
guracja zostata ujednolicona i upowszechniona
od pazdziernika 1938 roku jako standardowy
model artyleryjski. Poza niewielkim liftingiem
nadwozia w 1943 roku, ktory upro$cit konstrukcje
przednich btotnikdw, normalne nadwozie Artille-
rie Aufbau byto produkowane nieprzerwanie od
1937 do 1944 roku w ilosci okoto 5500 sztuk.

SD.KFZ.11
MIT METALLAUFBAU ALS OFFENER
MANNSCHAFTSAUFBAU

146 egzemplarzy le.Zgkw.3 t (Sd.Kfz.11) z w pod-
woziem Hanomag HL kl 6 wyposazono w meta-
lowe otwarte nadwozie do przewozu zatogi,
zaprojektowane i wyprodukowane przez firme
Gaubschat Fahrzeugwerke GmbH z Berlina. Za
siedzeniem kierowcy umieszczono kolejne trzy
rzedy siedzen. Natomiast w bocznych $cianach
nadwozia znajdowaty sie, zamiast drzwi, otwory
przeznaczone dla kierowcy oraz zatogi, przysta-
niane jedynie materiatowymi ostonami.

SD.KFZ.11
MIT PIONIER-AUFBAU

Sd.Kfz.11 dla jednostek saperskich byt dos¢
podobny do le.Zgkw.3 (Sd.Kfz.11) z normal-
nym nadwoziem artyleryjskim, posiadat te samg
kabine kierowcy z otwartym dachem i (na tej
samej wysokosci) oddzielng metalowg tylng
czg$¢ nadwozia. Ten wariant nie miat wbudo-
wanych bocznych schowkow, ale wyrdzniat sig
unikalng cechg — narzedzia saperskie byly prze-
chowywane na zewnatrz na uchwytach i zaci-
skach. W czerwcu 1939 roku wojska inzynieryjne
ztozyty zamdwienie na 200 takich pojazdéw.
Jednak juz w sierpniu 1939 roku pojawity sie
doniesienia o prébach z transporterem opan-
cerzonym Sd.Kfz.251 specjalnie przystosowa-
nym do uzytku przez saperéw, co pozniej dato
poczatek wersjom Pioneer (Pi) Sd.Kfz.251/5
i Sd.Kfz.251/7. Doprowadzito to do rezygnaciji
z dalszej produkcji Sd.Kfz.11 mit Pionier-Aufbau.

SD.KFZ.11/1 NEBELKRAFTWAGEN
(HL KL 5N/H KL 6N)

Sd.Kfz.11/1 to pojazd przystosowany do holowa-
nia mozdzierza 10 cm Nebelwerfer 35 i przewozu
amunicji (@amunicja burzgca i dymna 80 sztuk)
oraz wytwornicy dymu. Przebudowano cze$é
transportowg nadwozia w poréwnaniu z cigg-
nikiem artyleryjskim. Porozszerzano zasobniki
amunicyjne. Dwuskrzydtowe drzwi skrzynek
amunicyjnych zostaty powiekszone i otrzymaty
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nowe progi. Catkowicie przeprojektowano tyt
przedziatu pasazerskiego. Zatoga: dowddca plus
sze$¢ 0sbb byta przewozona w skréconym ale
poszerzonym przedziale pasazerskim. Dostep
do wnetrza zapewniaty dwuskrzydtowe drzwi
(model Hansa-Lloyd/Borgward, gtadkie; model
Hanomag, ze wzmacniajacymi poprzeczkami).

W latach 1938-1940 wyprodukowano 270 pojaz-
déw Sd.Kfz.11/1.

SD.KFZ.11/2 MITTLERER
ENTGIFTUNGSKTAFTWAGEN
(HL KL 5S/H KL 6S)

Sd.Kfz.11/2 byt pojazdem przeznaczonym dla
chemicznych jednostek odkazajacych w przy-
padku ataku bronig chemiczng. Zewnetrznie
maska silnika i kabina kierowcy Sd.Kfz. 11/2
byly identyczne jak w modelu Artillerie Aufbau,
ale w kabinie dwa oddzielne fotele zastgpity dwu-
ipdtmiejscowa tawke z poprzednich wersji, a na
koncach tylnej $ciany zamontowano dwa stelaze
na Kar 98. Kabina byta wyposazona w sktadang
maske. Za kabing nadwozie zostato catkowi-
cie przeprojektowane jako platforma. Schowek
z zewnetrznymi drzwiami bocznymi zajmowat
catg szeroko$¢ tylnej czesci kabiny kierowcy,
a na drugim koficu zamontowano rozsiewacz.
Sama platforma byta podzielona wzdtuznie na
trzy sekcje. Po lewej i prawej stronie przecho-
wywano 14 50-kilogramowych beczek z lizanty-
nem (neutralizatorem gazu musztardowego) lub
innymi chemicznymi $rodkami dekontaminacyj-
nymi. W drugim wariancie nadwozia Sd.Kfz.11/2
przewozono do 12 beczek i 16 skrzynek ze $rod-
kiem przeznaczonym do recznego rozrzucania.

Rozsiewacz skfadat sie z duzego, zakrytego,
prostokatnego zbiornika o pojemnosci 400 kg,
do ktérego wsypywany byt srodek dekontami-
nacyjny w postaci proszku. Proszek dekonta-
minacyjny byt rozprowadzany na dnie zbiornika
za pomocg dwdch rolek napedzanych watkiem
odbioru mocy ze sprzegtem, sterowanym przez
operatora. Potgczenie miedzy mechanizmem
rozprowadzajgcym, a gtéwng przektadnig cigg-
nika odbywato sie za pomocg zestawu fancu-
chéw. Operatorzy mieli do dyspozycji dziewie-
ciopozycyjng dzwignie wyboru po lewej stronie
zbiornika, ktéra umozliwia regulacje gestosci roz-
prowadzania proszku, podczas gdy inna dzwig-
nia sterowata maksymalnym odstepem miedzy
rolkami. Gumowy fartuch przymocowany byt do
dolnej cze$ci urzadzenia, aby ograniczy¢ roz-
rzucanie proszku podczas pracy. Szacowano,
ze 50 kilograméw $rodka odkazajgcego pozwala
na pokrycie obszaru o dtugosci 300 metrow
i szerokosci 1,70 metra przy minimalnej dawce
1 grama/m?. Modyfikacji pojazdéw dokonywata
firma Peter Bauer AG z Berlina. W latach 1938-
1944 wyprodukowano 392 pojazdy.

$D.KFZ.11/3 MITTLERER
SPRUHKRAFTWAGEN
(HL KL 5K/H KL 6K)

Sd.Kfz.11/3 to pojazd przystosowany do zmywa-
nia chemikaliéw wyposazony w zbiornik o pojem-
nosci 900 litrdw z cieczg dezynfekcyjng spryski-
waczem cisnieniowym. Gorna czes$¢ zbiornika
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wyposazona byta w regulowang dysze zrasza-
jaca. Zatruta ciecz byta sprezana za pomocg spre-
Zzarki napedzanej kotem pasowym, a jej wydajno$é
wynosita jeden litr na sekunde. Zdalnie sterowany
przez operatora za pomocg kierownicy ze stano-
wiska sterowania z tylu kabiny kierowcy, zraszacz
mogt pokryé obszar o szerokosci 16 m. W latach
1938-1943 wyprodukowano 202 pojazdy. Podze-
spoty produkowaty m.in. zaktady Knorr Bremse

A 5d.Kfz.11/2 mittlerer Entgiftungsktaftwagen.

i Konrad Méller z Berlina, Rudolf Sack z Lipska
oraz Wesserhiitte z Oeynhausen.

SD.KFZ.11/4 NEBELKRAFTWAGEN
(H KL 6N)

Podczas wojny opracowano jeszcze kolejny spe-
cjalny wariant ciggnika pdtgasienicowego Sd Kfz
11. Bytto H KL 6n Nebelkraftwagen (Sd Kfz 11/4)
czyli tak naprawde Sd.Kfz.11/1 z przebudowang
(wydtuzong i poszerzong) sekcjg tadunkowa,
przeznaczony do holowania rurowych wyrzutni
rakietowych 15 cm Nebelwerfer 40 (ciagnik prze-
wozit 36 sztuk amunicji i 6 os6b obstugi) lub 21
cm Nebelwerfer 42 (w zasobnikach w kadtubie
miescito sie jedynie 10 sztuk amunicji). Kabina
kierowcy pozostata niezmieniona, ale catko-
wita szeroko$¢ skrzynek amunicyjnych i prze-
dziatu pasazerskiego zostata zwiekszona do

A Sd.Kfz.11/3 mittlerer Spriihkraftwagen.

2,20 metra. Dwa boczne schowki z Sd.Kfz.11/1
zostaty zastgpione pojedynczym przedziatem,
ktdry zajmowat catg szerokos$¢ kadtuba. Uktad
wnetrza stat si¢ konwertowany w zaleznosci od
pociskédw na poktadzie. Dwa modele stojakow
miescity 100 sztuk 10 cm Nb. W. 40 lub 36 sztuk
15 cm Nb. W. 41. Dach przedziatu, w ktorym sie
zatoga znajdowata, byt wyposazony w galerie

i miescit réwniez koto zapasowe. Od tego czasu
przestrzen przeznaczona dla zatogi (dowddca
plus 4 Zonierzy) ograniczata sie do przestrzeni
miedzy dwoma naprzeciwlegtymi fawkami. Kon-
strukcja dwuskrzydtowych tylnych drzwi wej-
$ciowych zostata nieznacznie zmodyfikowana.
W trakcie produkcji drzwi do magazynu amunicji
bylty wyposazane w mate wtazy wentylacyjne,
aby ograniczy¢ wzrost temperatury. Od wiosny

1942 roku model z trzecim stelazem umozliwiat
zatadunek 10 rakiet kal. 21 cm nr W. 42. W latach
1940-1942 wyprodukowano okoto 800 pojazdow
Sd.Kfz.11/4.

SD.KFZ.11/5 SCHWER
NEBELKRAFTWAGEN

Sd.Kfz. 11/5 zachowat metalowe nadwozie swo-
jego poprzednika, Sd.Kfz. 11/4, ale cata jego
tylna cze$¢ sktada sie teraz z pojedynczej, otwar-
tej, drewnianej platformy, wyposazonej w dwa
sktadane panele boczne. Przednia potowa plat-
formy byta przeznaczona do przechowywania
amunicji mogta pomiesci¢ 8 rakiet (Wurfkor-
per) o $rednicy 30 lub 28/32 cm, skladowanych
wzdtuznie na dwdch wysokosciach: 30 na 15 cm
(2 salwy) lub 10 na 21 cm. Koto zapasowe byto
zamocowane ptasko na prostej ramie wysieg-

nika. Uktad tylnej czesci platformy ograniczat
sie do dwdch tawek z drewnianych listew, dla
6 zotierzy, zamontowanych naprzeciwko siebie
w 0si poprzecznej ciggnika. Panel oddzielajacy
z przestrzenig amunicyjng petni funkcje oparcia
dla przedniej tawki, ktora z kolei wyposazona
byta na obu koncach w stelaz przeznaczony na
3 karabiny Kar 98. Tylna cze$¢ platformy, prze-
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projektowana w celu powigkszenia przestrzeni
tadunkowej i wystajgca poza podwozie, byta pod-
parta szeregiem podtuznic. W latach 1943-1944
wyprodukowano 407 pojazdow.

W literaturze fachowej pojawia sie jeszcze
inny wariant Sd.Kfz.11/5 przeznaczony jakoby
do holowania jedynie wyrzutni 21 cm Nebel-
werfer 42 badz jako transporter dla reflektora
o $rednicy 50 cm przeznaczonego dla obrony
przeciwlotnicze;.

SD.KFZ.11 MIT HOLZFAHRERHAUS
UND PRITSCHEN AUFBAU

Pod koniec lata 1943 roku, po krétkim roku
studiéw wykonalno$ci przeprowadzonych we
wspotpracy z fabrykg Auto Union Werk Horch
w Zwickau, stuzby normalizacyjne Wehrmachtu
ustality specyfikacje dla drewnianej zabudowy
3-tonowego lekkiego ciagnika potgasienicowego.
Kabina kierowcy oraz nadwozie skrzyniowe
zostaty zbudowane z elementdéw drewnianych,
ptyty wiérowej, wykonanej z klejonych i formowa-
nych ci$nieniowo widréw lub trocin oraz tektury
o strukturze plastra miodu.

Aby ograniczy¢ rozprzestrzenianie sie spe-
cjalistycznych podwozi, nowe nadwozie zamon-
towano na podwoziu H kI 6p, tym samym, ktére
od 1939 roku stuzyto do budowy transportera
opancerzonego Sd.Kfz. 251. Jego zastosowanie
nie ograniczato sie do prostego podwozia, ale
takze do jego specyficznych cech: dwuwentyla-
torowego uktadu chiodzenia, stozkowej kolumny
kierowniczej (kierownica byta odwrdcona do géry
nogami) oraz krétkiego wydechu z komorg roz-
prezng umieszczong po lewej stronie, miedzy
kotem a gasienica. Pojedynczy 160-litrowy zbior-
nik paliwa (zasieg: 300 km) zastapit poprzedni
100-litrowy, potgczony z 10-litrowym zbiornikiem
dodatkowym. Ten ostatni, umieszczony w kabinie
kierowcy, naprzeciwko pasazera, miat prawdopo-
dobnie zapobiega¢ wyciekom paliwa z uktadu
paliwowego na stromych zboczach. Szesciokatna
kratka wlotu powietrza byta zabezpieczona prostg
siatka. Poniewaz uzyte materialy nie pozwalajg na
wyrazne wygiecie, maske silnika wykonano z kilku
dopasowanych paneli. Kabina kierowcy wyposa-
zona byta w dwoje prostokatnych drzwi z prze-
suwanymi oknami i przykryta lekko wypuktym
dachem. Btotniki nadal byly wykonane z blachy,
ale ich konstrukcja zostata réwniez uproszczona.
Z przodu, na catej szerokosci, miedzy przednig
grodzig a $ciankg dziatowg utworzono przestrzen,
ze schowkiem po lewej stronie i kotem zapaso-
wym po prawej. Potowe pozostatej przestrzeni
przeznaczono na magazyn amunicji, a potowe
dla 4 osdb zatogi. Oparcie pojedynczej, listwowej
tawki, skierowane do tytu, stuzyto jako przegroda
miedzy pociskami. Dostep do platformy odbywat
sie przez trzy panele boczne, po jednym z kazdej
strony i jeden z tytu.

W latach 1944-1945 zmontowano okoto 800
takich ciggnikdw.

» 5d.Kfz.11 mit Holzfahrerhaus and Pritschen Aufbau. :
Pojazd posiadat kabine kierowcy oraz nadwozie skrzy- |
niowe/ transportowe zbudowane z elementéw drew-

nianych oraz ptyty widrowej.
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A Seerettungsfahrzeug zbudowany na podwoziu H ki 6. Jeden z dwdch zachowanych do dzisiaj pojazdow znajduje
sie na wystawie w Niemieckim Muzeum Morskim ( Deutsches Schiffahrtsmuseum) w Bremerhaven. (foto.

Wikipedia)

SEERETTUNGSFAHRZEUG
(RAKETENENWAGEN AUF
ZUGKRAFTWAGENFAHRGESTELLEN)

W 1941 roku DGzRS (Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger — Niemieckie Towa-
rzystwo Ratowania Rozbitkdw), zajmujgce sie
ratowaniem rozbitkdw z morza zgtosito zapotrze-
bowanie na specjalistyczne pojazdy terenowe,
ktore mogtyby poruszac¢ sie po luznym piasku
na wybrzezu, przemierza¢ wydmy i charaktery-
zowac sig niskim naciskiem na podtoze podczas
jazdy w poblizu terenéw podmoktych. Wybrano
podwozie H kI 6 Fahrgestell jako odpowiednie
do tego zastosowania, biorgc pod uwage jego
rozmiar i tadownos$¢. Do zaprojektowania i pro-
dukcji nadwozia wybrano firme Wilhelma Thiele
z Bremy. Firma specjalizowata sig w projektowa-
niu i produkcji nadwozi pojazdéw specjalnego
przeznaczenia, wykonanych z drewna i przysto-
sowanego do uzytkowania na wybrzezu.

NUMER SPECJALNY 5/2026

Aby zbudowaé pojazd, specjalnie zaprojek-
towano dtuga, wysokg i szerokg drewniang
kabine, wykonang przez stolarzy i zamontowang
na zmodyfikowanym podwoziu H kl 6 poprzez
dodanie do ramy przedtuzenia, aby zapewni¢
wzmochienie podtrzymujgce duzy tylny zwis
powiekszonego nadwozia. Przedziat kierowcy
zostat wbudowany w przednig cze$¢ nadwozia,
a siedzenia kierowcy i pasazera oddzielone byty
$rodkowym przejsciem. Za przegrodg w potowie
wysokosci przedziatu kierowcy znajdowaty sie
dodatkowe, podtuzne, drewniane tawki dla okoto
trzech os6b z kazdej strony. Przedziat zatogi byt
oddzielony petnowymiarowg przegrodg z prze-
suwanymi drzwiami, tworzac tylng przestrzen
do przechowywania sprzetu. W przejsciu z tytu
przechowywany byt duzy beben z nawinietg ling
ratunkowg. Po obu stronach, pod siedzeniami
i w tylnym przedziale bagazowym, znajdowaty
si¢ cztery wbudowane schowki na osprzet
ratunkowy. Dwoje bocznych drzwi z przodu byto




przeznaczonych dla catej zatogi, nie tylko dla
kierowcy i pilota. Przednia szyba byta wykonana
z pojedynczej tafli szkta, a dwa okna znajdowaty
sie nad siedzeniami po obu stronach przedziatu
zatogi. Na $rodku dachu zamontowano reflektor.
Na dachu znajdowat sig tez drewniany bagaznik
z listew, ktéry mogt stuzy¢ jako taras widokowy.
Na dachu umieszczono réwniez lekkg metalowg
tratwe ratunkowg z linowymi relingami i plecio-
nym dnem.

Najbardziej charakterystycznym elementem
wyposazenia pojazdu byt poktadowy system
wystrzeliwania rakiet liny ratunkowej. W przy-
padku, gdy statek osiadt na mieliznie blisko
brzegu, z pojazdu wystrzeliwano rakiete przeno-
szgcq lekka linke w kierunku jednostki w niebez-
pieczenstwie. Zatoga statku mogta za jej pomocg
wciggna¢ grubsza, wytrzymatg ling holowniczg.
Do ciggnigcia i napinania lin oraz wyciggania
todzi lub ratowania jednostek z brzegu, pojazd
wykorzystywat zamontowang mechaniczng wcig-
garke bebnowg napedzang z silnika pojazdu.

W latach 1939-1940 zbudowano zaledwie
kilka lub kilkanascie pojazdéw Raketenenwagen.

RAUPEN FEUERWEHRWAGEN AUS
ZUGKRAFTWAGEN 3T SD.KFZ.11

Po zakonczeniu wojny niewielka liczba ciggni-
kow Sd.Kfz.11 zostata przebudowana na a wozy
strazackie na potrzeby ochotniczej strazy pozar-
nej, gdzie stuzyly do konca lat 50. XX wieku.

Podczas wojny obok Borgwarda i Hanomaga
produkcje Sd Kfz 11 podjety réwniez fabryki
Adlerwerke we Frankfurcie, wspomniany juz
Auto-Union Werk Horch w Zwickau i Skoda
w Pilznie.

Produkcja ciagnikow Sd.Kfz.11

1938
1939
1940

Dodajgc do tego egzemplarze wyproduko-
wane przed 1938 rokiem i zmontowane w 1945
roku (prawdopodobnie 351 sztuk) daje w sumie
8077 sztuk Sd.Kfz.11 plus 17 506 podwozi prze-
znaczonych dla transporteréw Sd.Kfz.251.
Na poszczegdlnych producentéw przypadaty
nastepujace ilosci, wliczajgc w to podwozia do
transporteréw opancerzonych Sd Kfz 251:
= Hansa-Lloyd-Goliath jedynie typ HL kI 5 —
505 sztuk w latach 1936-1938;

= Carl F. W. Borgward — 2067 pojazdow
w latach 1938-1944;

= Hanomag - 6270 pojazdéw w latach
1938-1944;

= Adler — 4300 pojazddw w latach 1942—
1945;

= Auto Union — 7131 pojazdéw w latach
1943-1945;

= Skoda okoto 5000 pojazdéw w latach
1942-1944.

Ciagnik artyleryjski Sd.Kfz.11 z 3. Putku Artylerii Pancernej SS (SS-Panzer-Artillerie-Regiment 3) nalezacy

do 3. Dywizji Pancernej SS , Totenkopf”

Charkéw, marzec 1943 roku. Po reorganizadji, jaka dywizja przeszta

4
’

we Frangji pod koniec 1942 roku i powrocie na Front Wschodni petny etat dywizji przewidywat okoto 70 do

100 pojazdow z rodziny Sd.Kfz.11, jednak realny stan w marcu 1943 roku to okoto 50—80 sprawnych sztuk.
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Cena jednego ciggnika Sd.Kfz.11 wynosita
22 000 RM. Warto wspomnie¢, iz produkcja
3-tonowych ciggnikdw pétgasienicowych miata,
podobnie jak na przyktad montaz czotgéw Tiger
czy Panther najwyzszy priorytet.

EKSPORT

Reichsgruppe Industrie Ausfuehrgemeinschaft
flr Kriegsgeraet czyli przedwojenna agencja
promujgca eksport sprzetu wojennego odno-
towata sprzedaz Wegrom 20 le.Zgkw.3t (Sd.
Kfz.11) za kwotg 623 000 RM, ktére zostaty
dostarczone w 1938 roku. Dostawy byty kon-
tynuowane pdzniej i na Wegry trafity tgcznie
74 ciggniki Sd.Kfz.11. W armii wegierskiej byly
one oznaczone jako ,37M Hansa-Lloyd kdze- NI Y .
pes tlizérségi vondatd”. Niektore z wegierskich LN L ra A / : RPN,
Sd.Kfz.11 otrzymaty nowe nadwozia zaprojekto- { : - G @

wane i wyprodukowane przez budapeszterska =18 A < oA A Y ' “ ‘.' \ A K
firme Uhri Testvérek. - R K - a a Vet
W marcu i kwietniu 1940 roku sprzedano Turcji A Przeciwlotniczy 2cm Flak 38 auf Selbstfahrlafette Zgkw 3t Sd.Kfz.11. Pojazd ten powstat pomimo, ze Wehrmacht

50 sztuk ciagnikow Sd.Kfz.11. juz dysponowat praktycznie identycznym Sd.Kfz.251/17.

Pod koniec 1942 roku Krélestwo Rumunii
otrzymato dziewig¢ pojazdéw Sd.Kfz.11.

UZBROJONE SD.KFzZ.11

2cm Flak 38 auf Selbstfahrlafette
Zgkw 3t Sd.Kfz.11

W potowie 1943 roku w odpowiedzi na duze
zapotrzebowanie na samobiezne pojazdy prze-
ciwlotnicze, uzbrojone w dziatko kalibru 20 mm,
postanowiono wzorem Sd.Kfz. 10/4 podobnie
przebudowaé zaréwno ciggniki Sd.Kfz 11, jak
i transportery opancerzone Sd.Kfz 251. Przed-
nig sekcje z silnikiem i kabing kierowcy postano-
wiono opancerzy¢ (w przypadku transporteréw
Sd.Kfz 251 wykorzystac istniejgce nadwozie),
a armate 2 cm Flak 38 wraz z osfong — stano-
wigcg praktycznie jedyng ochrone dostepng
zatodze, umiesci¢ na ptaskiej platformie w tylnej
cze$ci pojazdow. Platforma wyposazona byta
w stalowg podtoge z gniazdami mocujgcymi
dziatko oraz z rozktadanymi azurowymi burtami.
Mocowanie umozliwiato petny obrot dziata 0 360 Sd.Kfz.10, Sd.Kfz.11 czy ich wersje opancerzone Sd.Kfz.250 i Sd.Kfz.251 $wietnie radzity sobie w trudnym terenie
stopni. Teoretyczna szybkostrzelno$¢ wynosita frontu wschodniego, zwlaszcza z wszechobecnym biotem.

do 480 strzatéw na minute, cho¢ w praktyce

osiggano jedynie okoto 220 strzatéw na minute.
Efektywny putap ostrzatu wynosit 2200 metrow.
Platforma bojowa byta wyraznie wysunieta do
tylu poza podwozie gasienicowe, co pozwolito
na umieszczenie dziata na tyle daleko z tytu,
aby umozliwi¢ obstuge z przodu, w obrebie sek-
cji pancernej i zmieszczenie miejsc dla obstugi
dziata. Przednie opancerzenie silnika i chtodnicy
Sd.Kfz.11 byto zblizone do stosowanego w Sd.
Kfz.251, lecz reszta pojazdu, czyli przednia
i boczne $ciany otwartej do tytu sekcji kierowcy
i zatogi byly zupetnie inne, z nietypowymi pro-
stymi $cianami bocznymi. Firma Auto Union AG

< Wegierski Sd.Kfz.11, a zanim samochdd ciezarowy/
ciagnik artyleryjski Raba 38M Botond. W latach 1938—
1939 na Wegry trafity tacznie 74 ciagniki Sd.Kfz.11,
gtownie w wersji z zamknieta kabing kierowcy oraz
podwyzszonym przedziatem w tylnej czeSci nadwozia
i podwoziem H ki 6.
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podpisata kontrakt na wykonanie 2400 opance-
rzonych nadwozi dla ciggnikéw Hkl 6 P Sd.Kfz.11,
ktére miaty by¢ montowane w zakfadach Horcha
w Zwickau. Pierwszy taki pojazd zostat zmonto-
wany juz w marcu 1944 roku, a do konca lutego
1945 roku wyprodukowano w sumie 604 wozy.
Produkcje kontynuowano jeszcze przez marzec
i kwiecien, przebudowujgc okoto 40 pojazdow
miesiecznie. Gotowe 2cm Flak 38 auf Selbst-
fahrlafette Zgkw 3t byly uzywane w jednost-
kach przeciwlotniczych razem z pojazdami typu
Sd.Kfz.10/4.

Co ciekawe, na archiwalnych fotogra-
fiach mozna dostrzec ten pojazd wyposazony
w potréjny przeciwlotniczy karabin maszynowy
MG 151/15 kal. 15 mm zamocowany na opraco-
wanej dla marynarki wojennej podstawie Flakdril-
ling Sockellafette. Bardzo mozliwe, ze byta to
pojedyncza polowa modyfikacja.

Trudno powiedzie¢ co kierowato pomystodaw-
cami budowy 2cm Flak 38 auf Selbstfahrlafette
Zgkw.3t. W momencie powstania pojazdu Weh-
rmacht juz dysponowat praktycznie identycznym
Sd.Kfz. 251/17. Jedyng zaletg pojazdu opartego
na Sd.Kfz.11 mégt by¢ nizszy koszt jednostkowy,
uzyskany dzieki jedynie czesciowemu opance-
rzeniu kadtuba.

3,7cm Selbstfahrlafette L/70
auf HK kI 3(H)

W 1935 roku Waffenamt zlecit firmie Rheinme-
tall-Borsig AG przygotowanie projektu catko-
wicie opancerzonego poétggsienicowego dziata
samobieznego, uzbrojonego w armate prze-
ciwpancerng 3,7 cm Pak L/70 kalibru 37,2 mm,
umieszczong w potodkrytej wiezy. Armata mogta
sie przemieszcza¢ w zakresie od -7° do +20°.
Predkos$¢ poczatkowa pocisku przeciwpancer-
nego wynosita 900 m/sek. Dodatkowe uzbrojenie
stanowity dwa karabiny maszynowe Rheinmetall-
-Borsig MG 34 kalibru 7,92 mm. Jeden zamon-
towany byt w typowym jarzmie kulistym umiesz-
czonym z przodu wiezy, natomiast drugi karabin
maszynowy MG 34 byt umieszczony w odkrytej
wiezy na obrotnicy i byt przystosowany do zwal-
czania samolotéw. Masa catkowita pojazdu wyno-
sita 6000 kg, a predko$¢ maksymalna 55 km/h.
Wykorzystano podwozie HK kI 3(H) z silnikiem
zamontowanym z tytu. Opancerzenie pojazdu
wynosito od 11 do 20 mm. W 1936 roku Rheinme-
tall-Borsig wykonat prototyp, ktéry byt testowany
w jednostkach kawalerii. Planowano tez opraco-
wanie ulepszonej wersji HL kI 4 (H) o masie ok.
6500 kg, z zatogg 5 Zotnierzy.

UZYCIE

Ciagniki typu Sd.Kfz.11 byty uzywane poczat-
kowo do holowania lekkich haubic polowych
10,5 cm leFH 18 kalibru 105 mm. Podstawowa
niemiecka jednostka artylerii zmotoryzowane;j
putk lekkiej artylerii zmotoryzowanej miat dwa
dywizjony haubic, kazdy sktadajacy sie z trzech
baterii, z kolei kazda bateria liczyta dwa dwu-
dziatowe plutony. Zatem facznie putk posiadat
24 haubice i tyle samo ciggnikdw Sd.Kfz.11.
Inng jednostka uzywajaca ciggnikéw Sd.Kfz.11
byt Nebelwerfer Abteilung (motorisiert), czyli jed-

Ciagnik artyleryjski Sd.Kfz.11z 92. Putku Artylerii Pancernej (Panzer-Artillerie-Regiment 92) 2 20. Dywizji Pan-

cernej. Prusy Wschodnie, jesier 1944 roku. W 1944 roku 20. Dywizja Pancerna (w tym 92. Putk Artylerii) brata

udziat w ciezkich walkach odwrotowych na froncie wschodnim, m.in. w rejonie Bobrujska, gdzie w czerwcu

zostata niemal catkowicie zniszczona podczas sowieckiej Operacji Bagration. Resztki jednostki wycofano do
Rumunii, a w pazdzierniku 1944 roku wraz z nowo powotani rekrutami zostata przetransportowana do Prus

Wschodnich. Gtéwna baza jednostki stat sie Poligon Wojskowy Orzysz (Truppeniibungsplatz Arys).
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nostka przeznaczona do stawiania zaston dym-
nych na polu walki i prowadzenia wojny chemicz-
nej, bowiem z mozdzierzy 10 cm Nebelwerfer 35
mogty by¢ wystrzeliwane pociski dymne, burzace
i wypetnione gazem. W sktad dywizjonu wcho-
dzity trzy baterie wyposazone w sumie w 24
Sd.Kfz.11/1. Etatowo batalion miat takze posia-
dac 36 pojazdéw Sd.Kfz.11/2 i Sd.Kfz.11/3 prze-
znaczonych do odkazania terenu, sprzgtu, ludzi.

Od 1942 roku, po wprowadzeniu do jednostek
przeciwpancernych armat 7,5 cm Pak 40 kalibru
75 mm, dotychczas stosowane ciggniki kotowe
okazaly sie zbyt stabe do holowania w terenie
armat o masie 1490 kg, natomiast idealne do tej
roli okazaly sie Sd.Kfz.11. Przyktadowo dywizja
pancerna sformowana w 1943 roku posiadata
etatowo 24 armaty przeciwpancerne Pak 40 i 24
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A Sd.Kfz.11 mit,M-Aufbau” holujacy lekka haubice polowa 10.5 cm le.F.H.18. Okolice Woroneza, czerwiec 1942 roku.

ciggniki. Dodatkowo trzy armaty byty przydzie-
lone do kompanii dowodzenia dywizji.

W jednostkach rakietowych ciggniki holowaty
kotowe wyrzutnie rakietowe 15 cm Nebelwerfer
41, 21 cm Nebelwerfer 42 i 28/32 cm Nebelwer-
fer 41, przewozity wyrzutnie skrzynkowe np.
dla pociskéw rakietowych i pociski rakietowe
w zasobnikach transportowych, ktére umiesz-
czano zaréwno w przedziale amunicyjnym, jak
i w przedziale zatogi.

W ostatnich latach wojny ciagniki Zgkw 3t
byly czasami uzywane takze do holowania ciez-
kich armat przeciwpancernych 8,8 cm Pak 43
lub 8,8 cm Pak 43/41, cho¢ w przypadku armat
0 masie okoto 5000 kg, powodowato to nad-
mierne zuzycie ciggnika przystosowanego do
uciagu tylko 3000 kg.

V Iniszczony ciagnik Sd.Kfz.11 podczas walk we Whoszech w lipcu 1944 roku.
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Podczas kampanii wrze$niowej 1939 roku
w jednostkach Wehrmachtu znalazto sie od 500
do okoto 800 ciggnikéw Sd.Kfz. 11.

Podczas Operaciji Barbarossa stan posiada-
nia ciagnikdw Sd.Kfz.11 w pierwszej linii wzrost
do ok. 2500 - 3000 sztuk. Byt to szczytowy
moment sprawnosci struktur zmotoryzowa-
nych Wehrmachtu. Podczas bitwy pod Moskwg
i pdzniejszego odwrotu Wehrmacht utracit bez-
powrotnie ponad 800 3-tonowych ciggnikow.
Powodem nie byly dziatania nieprzyjaciela,
a ekstremalne mrozy, brak paliwa oraz utknigcie
w gtebokim $niegu i btocie (rasputica). Odwrdt
wymusit porzucenie setek sprawnych mecha-
nicznie pojazdow.

W sktadzie 15. i 21. Dywizji Pancernej oraz
90. Dywizji Lekkiej do Afryki Pétnocnej wystano
tacznie ok. 150-200 sztuk Sd.Kfz.11. Ze
wzgledu na doskonate wtasciwo$ci trakcyjne na
piasku (dzieki ggsienicom i mocnemu silnikowi
Maybach) byly one tam niezwykle cenione. Stu-
zyty gtéwnie do holowania armat ppanc. 7,5 cm
PaK 40 oraz haubic polowych. Praktycznie
wszystkie pojazdy utracono podczas ewakuacji
z Tunezji w maju 1943 roku..

Rok 1942 to czas rozbudowy jednostek na
froncie wschodnim. Oficjalny meldunek nie-
miecki z dnia 20 grudnia 1942 roku wykazuje
doktadnie 4209 ciggnikdw Sd.Kfz.11 w stuzbie
operacyjnej. W kotle 6. Armii zniszczonych lub
przejetych przez Sowietéw zostato ok. 250-300
ciggnikéw Sd.Kfz. 11 nalezacych do dywizjondw
artylerii i oddziatéw Nebelwerferéw.

W 1943 roku ogdlna liczba uzytkowanych
wozdéw w jednostkach oscylowata w granicach
4500 - 5000 egzemplarzy. W konsekwenc;ji
bitwy na tuku Kurskim i odwrotu za Dniepr
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straty bezpowrotne w okresie od lipca do grud-
nia 1943 roku przekroczyty 1200 sztuk ciggni-
kow Sd.Kfz.11.

W 1944 roku Wehrmacht tracit wigcej pojaz-
dow, niz fabryki byty w stanie dostarczy¢, wypro-
dukowano 1308 Sd.Kfz.11, a utracono ponad
dwa razy tyle. Operacja Bagration latem 1944
roku i rozbicie Grupy Armii ,Srodek” doprowa-
dzito do bezpowrotnej straty ok. 900 ciggnikow
Sd.Kfz.11 w zaledwie dwa miesigce.

Przecietna ,zywotno$¢” ciggnika artyleryj-
skiego w pierwszej linii na Froncie Wschodnim
w latach 1943-1944 wynosita zaledwie od 4 do
6 miesiecy. Gtéwnymi przyczynami strat, poza
dziataniami przeciwnika, byly chroniczny brak
czesci zamiennych do gasienicowego uktadu
jezdnego oraz permanentny brak benzyny, zmu-
szajgcy zatogi do wysadzania wlasnych wozdw.

W trakcie odwrotu z Normandii alianckie lot-
nictwo taktyczne i artyleria niemal doszczetnie
zniszczyty park maszynowy 7. Armii. Na drogach
Francji porzucono lub zniszczono ok. 300-350
sztuk Sd.Kfz.11 z niecatych 500 sztuk jakimi dys-
ponowaty jednostki OB West.

Na potrzeby Ofensywy w Ardenach $ciggnieto
rezerwy, w tym nowo wyprodukowane wozy
w uproszczonej wersji Sd.Kfz.11/5. W natarciu

v Nalezacy do Afrikakorps Sd.Kfz.11 mit holujacy lek-
ka haubice polowa 10.5 cm le.F.H.18. Okolice Derny,
Libia, 5 lutego 1942 roku.
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brato udziat ok. 250-300 3-tonowych ciggnikéw
z czego niemal wszystkie utracono.

PODSUMOWANIE

Sd.kfz.11 Spetnit swojg role jako kluczowy ,kon
roboczy” artylerii Wehrmachtu. Idealnie pasowat
do struktury niemieckiej artylerii. Mogt holowaé
lekkie haubice polowe 10,5 cm leFH 18, dziata
przeciwpancerne PaK 40 oraz rakietowe Nebel-
werfery. Jednocze$nie miescit az do 8-9 Zotnie-
rzy obstugi oraz zapas amunicji.

Dzieki $wietnemu uktadowi pétgasienicowemu
i zawieszeniu pojazd znakomicie radzit sobie
w gtebokim btocie, piasku i na $niegu. Bez prob-
lemu pokonywat bezdroza Frontu Wschodniego
czy Afryki Péinocnej, gdzie pojazdy kotowe nie
dawaly rady. Zaletg byta réwniez nieprzecigtna
zwrotno$¢ dzieki sprawnemu uktadowi kierow-
niczemu i hamowania gasienic. 6-cylindrowy
silnik Maybacha o mocy 100 KM idealnie spraw-
dzat sie jako jednostka napedowa ciggnika, ale

A Sd.Kfz.11/5 Schwer Nebelkraftwagen holujacy wyrzutnie 21 cm Nebelwerfer 42. Ten wariant ciggnika z uprosz-
czong tylna czes¢ nadwozia wykonana gtéwnie z drewna wprowadzono do stuzby w 1943 roku.

pochtaniat ogromne ilosci deficytowego dla Nie-
miec paliwa: $rednio od 40 do nawet 75 1./100 km
w trudnym terenie.

Najwiekszg wadg ciggnika Sd.Kfz.11 jak
i wigkszosci niemieckich konstrukcji tego okresu,
byto nadmierne skomplikowanie technologiczne
konstrukcji. Niektére rozwigzania techniczne
znacznie utrudniaty produkcje masowg. Skom-
plikowany uktad napedowy i jezdny wymagat
czestej, precyzyjnej konserwaciji, co byto kosz-
marem dla zatdg, zwtaszcza w warunkach polo-
wych. Problemem byt tez ciggty niedobor czesci
zamiennych.

W ostatecznym rozrachunku Sd.Kfz.11 byt
pojazdem $wietnym technicznie, ale niedosto-
sowanym do realiéw przediuzajgcej sie wojny
totalnej, a jego skomplikowanie uniemozliwito
wyprodukowanie go w liczbie, ktéra mogtaby
w pei zaspokoi€ potrzeby frontu.

Robert Sawicki
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krazowniki ciezkie
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Typ Furutaka i Aoba

Podczas | wojny swiatowej Japonska Cesarska Marynarka
Wojenna prowadzita operacje na ograniczona skale. Niemniej
dzialania te umozliwily wyciagniecie wnioskow dotyczacych
ograniczen oraz potrzeb japonskiej marynarki wojennej. Jednym
z najpilniejszych problemow okazat sie brak nowoczesnych
jednostek rozpoznawczych. Sytuacja ta nie odnosila sie zreszta
wytacznie do Japonii. Wiele mocarstw nie rozwineto dostatecznie
sit rozpoznawczych swoich marynarek wojennych.

= 3

A Furutaka podczas prob predkosci po modernizagji.
Instalacja dwudziatowych wiez artylerii gtdwnej
przyczynita sie do wyraznej zmiany sylwetki obu
krazownikéw typu Furutaka. Na zdjeciu wyraznie
widac réwniez zmiany w wygladzie gtdwnej nadbu-
dowki, jakie wprowadzono w trakcie przebudowy.

MARCIN KACZKOWSKI

Poczatkowo w ramach typu Sendai miato
powstac osiem okretéw, ale po wejsciu w zycie
traktatu waszyngtonskiego zapadta decyzja
0 wstrzymaniu prac przy zwodowanej czwar-

82

Zadanie prowadzenia rozpoznania na rzecz
floty nalezato do krazownikoéw lekkich. Ta klasa
okretéw pojawita sie na poczatku XX w., za$
prym w jej rozwoju wiodty Wielka Brytania
i Niemcy, dwie najsilniejsze marynarki wojenne
w tamtym okresie. Pozostate mocarstwa mor-
skie pozostaty w tyle. Przed | wojng $wiatowg
Japonia zbudowata tylko trzy krazowniki pan-
cernopoktadowe typu Chikuma, ktére dzieki
napedowi turbinowemu osiggaty stosunkowo
wysokg predkos¢ (26 weztdw) i mogty pet-
ni¢ role jednostek rozpoznawczych. W roku
1916 ministerstwo marynarki wojennej podjeto
decyzje o zamdwieniu serii krgzownikow lek-
kich, wzorowanych na jednostkach brytyjskich.
Po kilku modyfikacjach ostatecznie w latach
1917-1919 zbudowane zostaty dwie jednostki
typu Tenryd o wyporno$ci 3500 ton, natomiast
w latach 1918-1925 powstato 14 jednostek
o wypornosci okreslanej na 5500 ton, w trzech
seriach (typ Kuma, Nagara i Sendai) dysponu-
jacych bardzo podobnymi charakterystykami
bojowymi'. W tym czasie cesarska marynarka
wojenna przedstawita koncepcje nowego typu
krgzownika rozpoznawczego, ktéry miat pod
wzgledem parametréw bojowych przewyzszaé
najnowsze jednostki potencjalnych rywali — Sta-
néw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii. W USA
zbudowana zostata dtuga seria (10 okretow)
" Historia oraz charakterystyki tych jednostek zostaty

przedstawione w poswieconym im dwuczesciowym
artykule na tamach Techniki Wojskowej Historia.

kragzownikéw lekkich typu Omaha, natomiast
w Wielkiej Brytanii powstaty duze krgzowniki
typu Hawkins. Oba projekty pod wzgledem
parametréw bojowych wyraznie przewyzszaty
japonskie krazowniki lekkie 5500-tonowe?.

PROJEKT

Nowe japonskie krazowniki rozpoznawcze
miaty mie¢ wyporno$¢ 7500 ton i otrzymac
uzbrojenie w postaci armat 200 mm, ustawio-
nych w osi okretu, jednoczesnie zachowujac
wysokg predkos¢ 35 weztéw. Plany marynarki
wojennej zmodyfikowato podpisanie w 1922 r.
traktatu waszyngtonskiego przez pie¢ najwiek-
szych mocarstw morskich (USA, Wielka Bryta-
nia, Japonia, Francja i Wiochy). Traktat wpro-
wadzit ograniczenia dla nowo projektowanych
krazownikéw w postaci maksymalnej wypornosci
10 000 ton oraz artylerii gtdwnej kalibru niewigk-
szego niz 8 cali (203 mm). Poniewaz projekt kra-
zownika 7500 ton wpasowywat si¢ w zatozenia
traktatu bez konieczno$ci zadnych modyfikacii,
zdecydowano o jego kontynuacji. Jednoczes-
nie budowa krazownikéw 5500-tonowych miata
zostaé wstrzymana, gdyz oceniono je jako nie-
perspektywiczne.

2 Krazowniki lekkie typu Kuma, Nagara i Sendai dyspo-
nowaly uzbrojeniem w postaci siedmiu armat 140 mm
(przy czym ogiefh mozna byto prowadzi¢ naraz z szes-
ciu z nich). Tymczasem krazowniki typu Omaha miaty
12 armat 152 mm (ogien na burte mogto prowadzi¢
osiem), za$ typu Hawkins 7 armat 190 mm.
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tej jednostce (Kako) oraz anulowaniu czterech
pozostatych; pozostawiono trzy juz ukonczone.
Fundusze zwolnione poprzez anulowanie tych
okretéw oraz nowych pancernikéw, ktérych
budowe przerwat traktat waszyngtonski, postu-
zyty do sfinansowania budowy krgzownikéw
nowego typu. Wedtug ,Nowego Uzupetniaja-
cego Programu Budowy Okretéw”, przyjetego
przez japonskie Zgromadzenie Narodowe
w lipcu 1922 r., zaplanowano budowe czterech
krazownikdw o wypornosci 7500 ton oraz o$miu
0 wypornosci 10 000 ton. Projekt nowych kra-
zownikéw byt gotowy juz w 1921 roku. Odpo-
wiedzialni za niego byli gléwny projektant Depar-
tamentu Technicznego Japonskiej Marynarki
Wojennej (Kansei Honbu, w skrocie Kampon)
komandor (od 1922 roku kontradmirat) Hiraga
Yuzuru oraz jego asystent komandor podporucz-
nik Fujimoto Kikuo. Duze krazowniki, aby odr6z-
ni¢ je od jednostek 5500-tonowych, zostaty skla-
syfikowane jako krazowniki typu A.

Hiraga zaprojektowat okret z ciggtym pokfa-
dem (ang. flush-deck), co zaowocowato redukcjg
masy oraz wzmocnieniem wytrzymatosci wzdtuz-
nej kadtuba. Podobnie jak w eksperymentalnym
krazowniku lekkim Y@bari poktad pancerny
i burtowe pasy pancerne petnity réwniez funk-
cje elementéw wytrzymatosciowych kadtuba,
umozliwiajgc dalsze oszczednosci na masie.
Krazowniki typu Furutaka i Aoba miaty kadtub
o0 wrzecionowatym ksztatcie, charakteryzujacy
sie najwyzszym wspdtczynnikiem dtugosci do
szerokos$ci kadtuba sposrdd wszystkich japon-



skich krgzownikéw ciezkich, zapewniajac znako-
mite warunki dla osiggania wysokich predkosci.
Stosunkowo wysoka wolna burta miata nadawac
jednostkom dobrg dzielno$¢ morska.

Uzbrojenie miato skfadac sie z szesciu nowych
armat kalibru 200 mm ustawionych w osi okretu,
aby umozliwi¢ oddanie petnej salwy burtowe;.
Miato to zapewni¢ przewage w sile ognia nad
wspomnianymi powyzej krazownikami poten-
cjalnych rywali Japonii. Podobnie jak inne japon-
skie krgzowniki nowe jednostki zaprojektowano
z uwzglednieniem uzbrojenia torpedowego.

Dwa z planowanych czterech krgzownikéw
zostaty zamowione w czerwcu 1922 r. Kontrakty
przyznano stoczni Mitsubishi w Nagasaki (Furu-
taka) i stoczni Kawasaki w Kdbe (Kako). Stepka
pod przyszty Kako zostata potozona w listopa-
dzie 1922 r., natomiast pod Furutake w grud-
niu tego samego roku. Kadtuby zwodowano
w lutym i lipcu 1925 r., natomiast bandery na
nowych okretach podniesiono w marcu i lipcu
1926 r. Po rozpoczeciu budowy Sztab Gene-
ralny Marynarki Wojennej zdecydowat o mody-
fikacji projektu dwdch pozostatych jednostek
7500 ton, co zaowocowato powstaniem dwdch
oddzielnych serii, okre$lonych pdzniej jako typ
Furutaka i typ Aoba.

TYP FURUTAKA -
PARAMETRY BOJOWE

Wyporno$¢ standardowa ukonczonych okretow
wynosita 8077 ton dla Kako i ponad 8230 ton
dla Furutaki, natomiast wyporno$¢ na prébach
stoczniowych (peten zapas amunicji, 2/3 zapasu
paliwa i wody) wyniosta 9540 ton dla Kako
19433 ton dla Furutaki. Oznaczato to przekrocze-
nie zaplanowanej wypornosci o ponad 900 ton.
W konsekwencji zanurzenie okretéw wzrosto
o ponad metr wzgledem projektu, co z kolei
doprowadzito do mniejszej od zaktadanej pred-
kosci, a takze zanurzenia czesci pasa pancer-
nego, przez co chronit on mniejszg powierzchnie
burty, niz powinien. Pomimo tego stateczno$¢
pozostata na zadowalajgcym poziomie, ponie-
waz projekt kmdr. Hiragi uwzglednit spory zapas
statecznosci. Okrety charakteryzowaly sie takze
dobrg dzielnoscig morska.

Artyleria gtéwna krgzownikéw typu Furu-
taka sktadata sie z szesciu armat 200 mm/50,
w pojedynczych stanowiskach, ustawionych
w osi okretu. Umiejscowienie artylerii gtéwnej
umozliwiato oddanie salwy burtowej ze wszyst-
kich szesciu armat. Byto to jednak wcigz dalekie
rozwiniecie koncepcji z czasu | wojny Swiatowej.
Stanowiska armat 200 mm ustawione zostaty po
trzy w czesci dziobowej i trzy w czesci rufowej
w uktadzie ,piramidowym’. Srodkowe stanowi-
sko z trzech umieszczono w superpozyciji, nad
dwoma pozostatymi. Stanowiska nr 3 i 4 (znaj-
dujgce sie najblizej nadbudowki) w pozyciji 0 byty
skierowane lufg w strong nadbuddwki, w zwigzku
z czym mogty prowadzi¢ ogien tylko na burty,
dysponujgc ograniczonymi katami ostrzatu. Na
dzidb i rufe mozna byto prowadzi¢ ogien tylko
z dwoch armat. Stanowiska oznaczone jako
Model A nazywano tez ,p6twiezami”. Byly one
catkowicie zamkniete i lekko opancerzone, chro-
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A Krazownik typu A (krazownik ciezki) Furutaka krétko po przyjeciu do stuzby w 1926 r., w oryginalnej konfiguragji.

nigc zatoge przed warunkami atmosferycznymi
oraz odtamkami. Wieze posiadaly ptyty pancerne
grubosci 25 mm od czota i po bokach, 19 mm na
stropie oraz 6,5 mm z tytu.

Armaty 20 cm/50 Typ 3 Roku (san nen shiki)
nr 1 (1 GO) zostaty opracowane w latach 1916-
1921. Byly przystosowane do strzelania amunicjg
przeciwpancerng (APC) oraz burzacg o masie
110 kg. Predko$¢ wylotowa wynosita 870 m/s.
Zaktadana szybkostrzelno$¢ w wiezach Model A

T e e

A Krazownik ciezki Kako niedtugo po przyjeciu do stuzby. Widoczny uktad artylerii gtéwnej z pojedynczymi wieza-

T =

to réwniez stopniowy spadek szybkostrzelnosci
ze wzgledu na zmeczenie zatogi. Szybko oka-
zalo sie, ze rzeczywista szybkostrzelno$¢ wyno-
sita niecate dwa strzaly na minute. Typ Furu-
taka, jako pierwszy z japonskich krazownikéw,
otrzymat silniejsze uzbrojenie przeciwlotnicze
w postaci czterech armat 76 mm (oznaczonych
jako 8 cm/40 Typ 3 Roku). Zamontowano je na
pojedynczych stanowiskach, po dwa na kazdej
burcie, na $rodokreciu.

mi armat 200 mm, ustawionymi ,piramidowo”. Mozna zauwazyc tez jasne ptdcienne pokrowce przykrywajace
najwyisze kondygnacje nadbudéwki gtéwnej, elementy systemu kontroli ognia oraz armaty przeciwlotnicze.

miata osiggac 5 strzatéw na minute. W praktyce
okazato sie to wtasciwie niewykonalne. Ciggi
amunicyjne dostarczajgce pociski i fadunki mio-
tajgce z magazynéw do wiez zostaty zaprojek-
towane z myslg o ograniczeniu masy. Amunicja
(zwtaszcza tadunki miotajace) musiata by¢ wie-
lokrotnie przenoszona recznie, co spowalniato
proces. W realnej akcji bojowej spowodowatoby

Uzbrojenie torpedowe miato odgrywac istotng
role w przyjetej po | wojnie Swiatowej doktrynie
Japonskiej Cesarskiej Marynarki Wojenne;j.
Japonscy planisci mieli nadzieje, ze umozliwi
ono zniwelowanie przewagi liczebnej poten-
cjalnych przeciwnikéw. Dlatego w okresie mig-
dzywojennym w Japonii przypisywano istotng
role rozwojowi torped oraz taktyki ich uzycia.

A Furutaka po niewielkich modyfikacjach. Dwa poziome, szerokie biate pasy na drugim kominie identyfikuja go jako
drugi okret 5. Dywizjonu (Dai go Sentai). Dobrze widac charakterystyczna dla krazownikéw serii 7500 ton linie

kadtuba, opadajaca w czesci rufowej.
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Oprocz niszczycieli takze wszystkie japoniskie  gtownej nadbuddwki do wiezy nr 4. Poklad pan-  jgcq osiagniecie maksymalnie 360 obrotéw na
krazowniki miaty otrzymac¢ silne uzbrojenie tor-  cerny miat zmienng grubo$¢ miedzy 35a32mm.  minute przez waly i $ruby (przy maksymalnych
pedowe. Podobnie jak ostatnie z krgzownikéw  Boki magazynéw amunicji, potozonych ponizej  obrotach 3000 obrotéw na minute dla turbin

5500-tonowych (typ Sendai), nowe jednostki linii wodnej, chronity ptyty grubosci 51 mm. wysokiego cisnienia i 2000 dla turbin niskiego
miaty by¢ uzbrojone w wyrzutnie torped 610 mm. Ochrona podwodnej czesci kadtuba ograni-  ci$nienia).
Poczatkowo planowano je zainstalowac na gér-  czata sie do niewielkich babli przeciwtorpedo- Pare dla turbin wytwarzato dwanascie kottow

nym pokfadzie, podobnie jak na krgzownikach ~ wych oraz umieszczonej za nimi grodzi. Uktad ~ wodnorurkowych Kampon Ro-gd. Rozmiesz-
lekkich. Jednak wysoka wolna burta sprawita, iz~ ten nie zapewniat rzeczywistej ochrony prze-  czono je w siedmiu kottowniach. Pie¢ z nich (kot-
takie umiejscowienie wyrzutni doprowadzitoby ~ ciwko gtowicom istniejgcych torped, ale ze  townie nr 1-5) miescito po dwa kotty opalane ole-
do wpadania torped do wody pod zbyt stromym  wzgledu na szeroko$¢ kadtuba nie byto mozli-  jem, natomiast dwie ostatnie (kottownie nr6i7)
katem. Rozwigzaniem miata by¢ instalacja sta-
tych wyrzutni na $rodkowym poktadzie (jeden ]
pokiad ponizej gérnego). Krazowniki typu Furu- :
taka dysponowaly tgcznie szescioma podwdjnymi
wyrzutniami Typ 12 w trzech pomieszczeniach
(kazde miescito pare podwajnych wyrzutni). Dwa
pomieszczenia z czterema wyrzutniami znajdo-
waty sie na $rédokreciu ponad maszynownig,
natomiast jedno blizej dziobu, ponizej wiezy nr 3.
Ze wzgledu na ograniczong wyporno$¢ kra-
zowniki 7500-tonowe otrzymaty stosunkowo
lekkie opancerzenie. Ograniczona grubos$¢
pancerza byta jednak problemem wszystkich
krazownikéw projektowanych zgodnie z zatoze-
niami traktatu waszyngtonskiego (stad okrasla-
nych mianem ,krgzownikdw waszyngtonskich”). '
Pod tym wzgledem typy Furutaka i Aoba nie A Pocztéwka przedstawiajaca Kako w oryginalnej konfiguradji z niskimi kominami. Okret idzie z duza predkoscia.
wyrozniaty sie na tle wiekszych krazownikow Fotografia zostata prawdopodobnie wykonana podczas prob predkosci w 1926 r. Na pocztéwee znajduja sie nazwy
wszystkich czterech krazownikéw serii 7500. Japoriczycy pierwotnie odnosili si¢ do nich jako do jednego typu,
pomimo znacznych réznic w konfiguracji miedzy Furutakq i Kako a Aobq i Kinugasq.

e e ———

(o wypornosci 10 000 ton) budowanych w tym
czasie w innych krajach. Praktyka wykazata,
ze nie da sie¢ zbudowa¢ krazownika o wyporno-
$ci 10 000 ton i zbilansowanych, pozadanych  wosci polepszenia ochrony. Podziat kadtuba na  miescity po jednym kotle opalanym mieszanym
parametrach bojowych. Dlatego tez w wiekszo-  przedzialy wodoszczelne dopetniata wzdtuzna  paliwem (wegiel z wiryskiem oleju). Na prébach
$ci wypadkéw projektanci decydowali sie na  grodz, umieszczona w osi okretu, ktéra dzielita  zespoty napedowe zaréwno Furutaki, jak i Kako
poswiecenie opancerzenia na rzecz zachowania ~ maszynownie i kotfownie na dwie cze$ci. Miata ~ wygenerowaty moc przekraczajgcg nominalne
pozostatych parametréw?®. Pancerz burtowy nie  ona zapobiega¢ mozliwosci zalania wszystkich 102 000 KM, osiggajac nieco wyzszg predko$c¢
chronit krgzownikéw przed ich wlasnym uzbro-  kottowni lub maszynowni przez pojedyncze pod-  od zaktadanych 34,5 wezta.

jeniem (czyli armatami 200 mm lub podobnego  wodne trafienie na jednej burcie. Zatozony w projekcie krgzownikdw typu Furu-
taka tadunek paliwa miat wynosi¢ 400 ton wegla
oraz 1400 ton oleju opatowego. Miato to zapew-
ni¢ zasieg 7000 mil morskich przy 14 weztach.
Rzeczywisty tadunek paliwa wyniést 570 ton
weglai 1010 ton oleju, co dawato zasieg 6000 mil
morskich przy 14 weztach.

Krazowniki serii 7500 ton zostaty wyposa-
zone w rozbudowane nadbuddéwki z pomiesz-
czeniami nawigacyjnymi i dowodzenia, jako
pierwsze w Japonskiej Marynarce Wojenne;j.
A Kako w poczatkowym okresie stuzby. Trzy biate pasy na drugim kominie identyfikuja go jako trzeci okret 5. Dy- Ich poprz.edr.ucyl, czyl Jedn'ost!q serl _5590' mlz.afy

wizjonu. proste, niewielkie nadbudéwki (chociaz ich obje-

to$¢ wzrastata z kolejnymi seriami). Stworzyto
to zdecydowanie bardziej komfortowe warunki
kalibru), co byto praktykg we wcze$niejszych Wedtug zatozen projektowych nowe kragzow-  do dowodzenia samym okretem oraz zespotami
czasach. Zapewniat natomiast ochrone przed  niki typu A mialy osigga¢ takg samg predkos¢  (w przypadku okretéw flagowych). Nadbuddwki
ogniem armat 152 mm na dystansie miedzy  jak krazowniki lekkie serii 5500 ton. Wysoka  posiadaty tez miejsce na umieszczenie elemen-
15 000 a 12 000 m. Gtéwny pas pancerny gru-  predkos$¢ byta konieczna dla okretu rozpo-  tdw systemu kontroli ognia. Gtéwna nadbuddwka,
bosci 76 mm chronit sitownie, rozciggajgc sieod  znawczego. Ze wzgledu na wiekszg wyporno$¢  zintegrowana z masztem, skladata sie z siedmiu
nowe jednostki musiaty posiada¢ potezniejszg  kondygnacji. Struktura tego typu zyskata w Cesar-
® Przyktadowo amerykanskie krazowniki typu Pen-  sitownie. Zespot napedowy krgzownikow typu  skiej Marynarce Wojennej miano tdjo kyoko, czyli
sacola, wigksze i znacznie silniej uzbrojone od typu  Frtaka skiadat sie z czterech zespotow tur- ,pomostu typu pagody (lub wiezy)". W najwyzszej
Furutaka, dysponowaly podobnym opancerzeniem. bin parowych, z ktérych kazdy napedzat jeden  kondygnaciji, majacej postac okragtego pomiesz-
Brytyjskie krazowniki typu County miaty specyficzny o i : - . .
uklad opancerzenia z pancernymi ,skrzynkami’ chro- ~ Wat obracajgcy Srube. Generowat on moc  czenia, umieszczona zostata jednostka kierowa-
nigcymi magazyny amunicji, podczas gdy klasyczny 102 000 KM na watach. Furutaka otrzymata  nia ogniem (director) artylerii gtéwnej Typ 14.
pas pancerny byt bardzo cienki. Na najbardziej rady-  turbiny Parsons wyprodukowane przez Mit-  Ponizej znajdowato sie nieco wigksze pomiesz-
kalny krok zdecydowali sig Francuzi, budujac krazow- g pishi natomiast Kako turbiny Brown-Curtis  czenie o podobnym ksztafcie dla dowédcy artyle-
niki typu Duquesne catkowicie pozbawione pancerza, . . . . . . . .
produkcji Kawasaki. Kazdy wat zostat wypo- rii gtéwnej. Poziom nizej potozona byta platforma

poza cienkg ochrong przeciwodtamkowg magazynow . : . CIr X D
amunicji | wiez artylerii giéwnej. sazony w przektadnie redukcyjna, umozliwia-  z gtéwnym reflektorem (90 cm) oraz przeliczni-
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@ Krazownik ciezki Furutaka w 1926 roku.
@ Krazownik ciezki Kako w 1935 roku.




kami artyleryjskimi Typ 13 (kursu i predkosci) oraz
Typ 11 (zmian dystansu) i dwoma reflektorami
nawigacyjnymi (40 cm). Pomost kompasowy
znajdowat si¢ poziom nizej i w pierwotnej kon-
figuracji byt otwarty (z mozliwoscig przykrycia
ptéciennym dachem). Za pomostem kompaso-
wym umieszczono zamkniety pokdj operacyjny
oraz pomieszczenie radiotelegrafu. Po jego obu
bokach ulokowane byty platformy z celownikami
torpedowymi Typ 14, lornetami do obserwa-
cji oraz cylindrycznymi wiezyczkami z dalmie-
rzami 3,5-metrowymi. Pod pomostem kompaso-
wym znajdowata sie gtéwna czes¢ nadbudowki
w postaci masywnej struktury o prostokgtnym
przekroju, podzielonej na trzy kondygnacje. Na
najwyzszej, zaraz pod pomostem kompasowym
umieszczono steréwke, a za nig pomieszczenia
dla map, kajute nawigatora i magazyny. Przed
gtdéwna strukturg nadbuddwki, wsparte na azuro-
wym rusztowaniu, staly trzy niewielkie, pétokra-
gte pomieszczenia obserwacyjne. Poziom nizej
znajdowat sie dolny pomost z kajutami oficeréw
i dowodcy okretu oraz pomieszczeniem tgczno-
§ci w tylnej czesci. Najnizszy poziom, czyli gorny
pokfad, miescit réznego rodzaju pomieszczenia
magazynowe.

W pierwotnej konfiguracji krgzownikéw typu
Furutaka za kierowanie ogniem artylerii gtow-
nej odpowiadata jednostka kierowania ogniem
Typ 14, umieszczona w najwyzszej kondygnacji
pomostu dowodzenia (druga pomocnicza jed-
nostka znajdowata sie na stropie hangaru dla
wodnosamolotéw, w rufowej cze$ci okretu).
Director Typ 14 mogt stuzy¢ do naprowadza-
nia ognia przeciwko celom na powierzchni, jak
i celom powietrznym. Kierowat on wigc ogniem
zaréwno armat 200 mm artylerii gtéwnej, jak
i armat przeciwlotniczych 76 mm. System dopet-
niaty przeliczniki kursu i predkosci celu Typ 13
(nazywane sokutekiban) po bokach pomostu
dowodzenia. Do naprowadzania torped stuzyty
proste directory Typ 14. Dane o odlegtosci do
celu przekazywaty systemowi kierowania ogniem
dalmierze koincydencyjne 3,5 m Typ 14 (zaréwno
dla ognia przeciwko okretom, jak i przeciwlotni-
czego), w cylindrycznych wiezyczkach, po dwa
na burte (po bokach pomostu dowodzenia i po
bokach tylnej nadbuddwki).

Krgzowniki serii 7500 ton od poczatku miaty
przenosi¢ wodnosamoloty. Miaty one da¢ okre-
tom znacznie wieksze mozliwo$ci przy petieniu
ich gtéwnego zadania, czyli prowadzeniu roz-
poznania. Poniewaz w momencie rozpoczecia
budowy obu jednostek typu Furutaka prace nad
opracowaniem w Japonii katapulty dla wodno-
samolotow wcigz trwaty, okrety otrzymaty rampy
startowe. Byty one dwuczesciowe, z jedng czes-
cig na dachu wiezy nr 4 oraz drugg czescig
umieszczong na podporach przed wiezg. Rampa
okazata sie niepraktyczna, dlatego tez rzadko
z niej korzystano. Pojedynczy wodnosamolot
przechowywany byt na rampie lub w hangarze
umiejscowionym za drugim kominem. Poczat-
kowo na obu jednostkach stuzyty wodnosamo-
loty Heinkel HD-25.

Zatoga krgzownikow typu Furutaka liczyta 604
oficeréw i marynarzy.
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TYP AOBA -
PARAMETRY BOJOWE
Projekt dwdch kolejnych jednostek 7500 ton
zostat zatwierdzony w marcu 1923 r., zaméwie-
nie za$ ztozono w lipcu tego samego roku. W tym
samym czasie, w ktérym kmdr Hiraga projekto-
wat nowe krgzowniki, w Japonii trwaty tez prace
nad projektem nowej, dwudziatowej wiezy artyle-
ryjskiej dla armat 200 mm. Zostat on ukonczony
w 1925 r., gdy budowa Furutakii Kako byta juz na

gtéwnej zwrdcone na lewa burte i do tytu.

ukonczeniu. Sztab Generalny Marynarki Wojen-
nej zdecydowat o uzbrojeniu kolejnych krgzow-
nikow wiasnie w wieze dwudziatowe, nalegajac
na kmdr. Fujimoto (asystenta i nastepce kmdr.
Hiragi), aby zmodyfikowat pod tym katem takze
projekt jednostek 7500-tonowych. Poniewaz
prace nad dwiema jednostkami juz trwaty, projek-
tanci stwierdzili, iz jest zbyt pdzno na takg inge-
rencje, dlatego tez Furutaka i Kako zostaty ukon-
czone wedtug pierwotnych zatozen. Natomiast
dwa kolejne okrety miaty powsta¢ juz wedtug
zmodyfikowanego projektu.

Budowa dwdch kolejnych krgzownikéw
7500-tonowych, nazwanych Aoba i Kinu-
gasa, ruszyta w 1924 r. w stoczni Kawasaki
w Kobe (Kinugasa) oraz w stoczni Mitsubishi
w Nagasaki (Aoba). Ich kadtuby zwodowano
w 1926 r., natomiast bandery podniesiono na
nich rok pozniej. Poniewaz projekt opierat sie
na tych samych zatozeniach co w przypadku

A Kako podczas cwiczen w Zatoce Tokijskiej w 1928 r. Krazownik plynie z duza predkoscia. Widac wieze artylerii

typu Furutaka, okrety te posiadaty prawie iden-
tyczne parametry bojowe. Najwazniejszg roz-
nice stanowit uktad artylerii gtdwnej. Sktadata
sie ona réwniez z sze$ciu armat 200 mm/50,
ale zostaly one umieszczone w trzech dwu-
dziatowych wiezach nowego typu. Wieze te
otrzymaty oznaczenie Model C. Posiadaty one
opancerzenie o jednolitej grubosci 25 mm ze
wszystkich stron. Wieze te umozliwiaty podnie-
sienie luf armat do +40 stopni, dzieki czemu

krgzowniki typu Aoba dysponowaty wiekszym
zasiegiem (maksymalnie do 26 700 m) ognia
niz typ Furutaka (maksymalny zasieg 24 000 m,
przy kacie podniesienia luf +25 stopni), pomimo
tego samego uzbrojenia. Dwudziatowe wieze
byly bardziej przestronne, oferujac wiekszg
wygode zatodze obstugujgcej armaty. Razem
z wiezami modyfikacji ulegty ciggi amunicyjne.
Osobne podnosniki dla pociskow i tadunkow
miotajacych dostarczaty je z poziomu magazy-
néw (ten sam poziom dla pociskéw i tadunkéw
miotajgcych) prosto do wiezy. Dzieki temu prak-
tyczna szybkostrzelno$¢ armat 200 mm wzrosta
do 4 strzatéw na minutg, natomiast obcigzenie
zatogi pracg ulegto zmniejszeniu. Dwie z trzech
wiez znajdowaly sie na dziobie (wieza nr 2
w superpozycji nad wiezg nr 1), za$ jedna na
rufie. Uktad ten umozliwiat prowadzenie ognia
ze wszystkich szesciu armat na burte, z czte-
rech na dziéb oraz dwéch na rufe.

Parametry taktyczno-techniczne w oryginalnej konfiguragji.

8230t 8433t
L—1852m,B—16,5m,T—5,55m L—1852m,B—16,5m,T—580m

4 turbiny parowe Brown-Curtiss (Kako)
lub Mitsubishi-Parsons (Furutaka)
12 kottéw Kampon Ro-go

Sitownia (moc)

102 000 KM (4 waty)

4 turbiny parowe Brown-Curtiss (Kinugasa)
lub Mitsubishi-Parsons (Aoba)
12 kottéw Kampon Ro-go
106 950 KM (4 waty)

Predos¢ maksymalna

11000 km 12950 km

6 % 200 mm/50 (6 X 1)

Uzbrojenie 12x 610wt (6% 1I)

476 mm/40 plot. (4 X I)

Pancerz
pas burtowy
poktad
artyleria gtéwna

51-76 mm
35-48 mm
25mm
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6 200 mm/50 (3 x II)
12x 610wt (6 % 1I)
4120 mm/45 plot. (4 X 1)

51-76 mm
35-50 mm
25mm
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@ Krazownik ciezki Aoba w 1927 roku.

@ Krazownik ciezki Kinugasa w 1933 roku.
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Zmiany zaszty tez w przypadku artylerii prze-
ciwlotniczej. Armaty 76 mm zastgpione zostaty
nowszymi armatami 120 mm/45 (12 cm/45
Typ 10 Roku) w tej samej liczbie. Uzbrojenie tor-
pedowe pozostato takie samo jak na okretach
typu Furutaka.

Kadtuby wszystkich czterech jednostek
7500 ton byly praktycznie identyczne. Krgzowniki
typu Aoba mialy wiec takie samo opancerzenie
oraz zespoty napedowe jak typ Furutaka. Zmiana
wiez na dwudziatowe poskutkowata wzrostem
masy, a co za tym idzie, wypornosci jednostek
wzgledem poprzednikéw. Podobnie jak jednostki
typu Furutaka, Aoba i Kinugasa po ukonczeniu
okazaly si¢ przecigzone wzgledem zatozen pro-
jektowych (wyporno$¢ podczas prob okazata sie
0 1200 ton wieksza niz zaktadana w projekcie).
Zanurzenie wzrosto nieco bardziej niz na okre-
tach typu Furutaka. Z tego powodu zatozono, ze
maksymalna predkos¢ bedzie nieco nizsza niz
w poprzednikach. Jednak na prébach obie jed-
nostki typu Aoba osiggnety wiekszg niz nominalna
moc zespotu napedowego oraz predkos¢ nieco
ponad 35 weztdw. Zabierany zapas paliwa byt
zgodny z projektem, tak Ze zasieg wynosit ponad
6000 mil morskich przy predkosci 14,5 wezta.

Nadbudéwki powstaty wedtug takiego samego
wzorca jak na typie Furutaka, z identycznym
rozktadem kondygnacji i podobnym rozktadem
pomieszczen. Roznity sie natomiast zewnetrz-
nym ksztattem.

Okrety nie posiadaty problematycznej rampy
startowej dla wodnosamolotéw. W czasie ich
budowy trwaty prace nad japonskimi katapultami.
W momencie wejscia krgzownikéw typu Aoba do
stuzby katapulty nie zakonczyty jeszcze testéw,
dlatego jednostki zostaty przyjete bez nich. Na
Kinugasie zainstalowano, wyprodukowang
w Kure, katapulte napedzang sprezonym powie-
trzem w 1928 r. Natomiast Aoba otrzymata nowy
model katapulty, napedzanej prochem strzelni-
czymw 1930r.

= T— — = S S
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by¢ nazywane imionami gér. Tak tez stato sie
w przypadku Furutaki, Aoby i Kinugasy. Wyja-
tek stanowit natomiast Kako. Jego nazwa
pochodzita od rzeki. Tymczasem nazwy rzek
nadawano krgzownikom drugiej kategorii (czyli
w okresie po | wojnie Swiatowej krgzownikom
lekkim, o wypornosci ponizej 7000 ton). Nazwy
takie nosity jednostki serii 5500 ton. Czwarty,
nieukonczony okret typu Sendai miat otrzymac
wiasnie imie Kako. Poniewaz fundusze z jego
budowy przesunieto na jednostki 7500 ton, jedng

- ——e e e T e o

nione zostaty na armaty 120 mm (takie same
jak na typie Aoba). Po obu stronach goérnego
pomostu dowodzenia zainstalowano sponsony
z podstawami zdwojonych karabinéw maszyno-
wych Hotchkissa 13,2 mm (przeznaczonych do
zwalczania celéw powietrznych)*. Po obu stro-
nach przedniego komina ustawiono kratowni-
cowe rusztowania, na szczycie ktdrych znalazty
sie urzadzenia celownicze Typ 91 do kierowania
ogniem armat przeciwlotniczych 120 mm. Dobu-
dowane zostaty takze dwie niewielkie wiezyczki

A Furutaka w 1933 r. po pierwszych modyfikacjach. Widac¢ katapulte dla wodnosamolotu miedzy rufowa nadbu-
déwka a masztem gtéwnym. W tamtym czasie Furutaka byta trzecim okrgtem 6. Dywizjonu, na co wskazuja trzy

cienkie, biate pasy na tylnym kominie.

znich nazwano tym samym imieniem. Pierwotnie
wszystkie cztery jednostki 7500 ton byty okre-
$lane jako typ Kako (od okretu, ktérego budowe
rozpoczeto jako pierwszego). Decyzjg ministra
marynarki wojennej w latach 1929-1930 przyjeto
zasade nazywania typow okretéw od pierwszej
jednostki przyjetej do stuzby. Od tej pory uzy-
wano nazewnictwa typ Furutaka i typ Aoba.

MODERNIZACJE

W okresie migdzywojennym wszystkie cztery
jednostki 7500-tonowe przeszty szereg mody-
fikacji. Najwieksza z nich dotyczyta przebudowy
typu Furutaka, aby zmieni¢ aranzacje artylerii
gtéwnej na takg sama jak na typie Aoba. Zanim
do tego doszlo, okrety poddano niewielkim zmia-
nom. Do konca lat dwudziestych dotyczyty one

T R =

A Furutaka podczas postoju na kotwicy koto Shinagawy w Zatoce Tokijskiej w pazdzierniku 1935 r. Trzy pasy na
kominie wskazuja na pozycje trzeciego okretu w 6 Dywizjonie. Za Furutakq widoczne s krazowniki Kinugasa

i Aoba, nalezace do tego samego dywizjonu.

Zatoga liczyta 622 oficeréw i marynarzy.

Zgodnie z przyjetq jeszcze w 1905 r. konwen-
cjg nazewniczg dla okretow Japonskiej Cesar-
skiej Marynarki Wojennej, krgzowniki pierwszej
kategorii, ktérg po | wojnie $wiatowej reprezen-
towaty kragzowniki typu A (w pdzniejszym cza-
sie okreslane jako krgzowniki ciezkie), miaty

gtéwnie aranzacji komindw i chwytow powietrza
dla kottowni. W latach 1929-1930 na obu okre-
tach typu Furutaka usunieto rampy startowe dla
wodnosamolotéw. Natomiast w latach 1931-1932
(Kako) i 1932-1933 (Furutaka) przeszty modyfi-
kacje w stoczni marynarki wojennej w Kure. W jej
ramach armaty przeciwlotnicze 76 mm wymie-

z 2-metrowymi dalmierzami koincydencyjnymi
Barr & Stroud, do pomiaru dystansu dla artylerii
przeciwlotniczej. Pomigdzy hangarem dla wod-
nosamolotu i wiezg nr 4 zainstalowana zostata
katapulta na proch Kure Typ Nr 2 Model 1.
Dotychczasowe wodnosamoloty zastgpit nowy
dwumiejscowy wodnosamolot rozpoznawczy Typ
90 Marynarki Wojennej Nr 2 Model 2. Wymie-
niono takze wyposazenie radiowe krgzownikow.
Krazowniki typu Aoba do wybuchu Il wojny
Swiatowej przeszty szereg niewielkich modyfika-
cji, zakonczonych duzg modernizacjg w latach
1938-1940. W miedzyczasie wymieniono wypo-
sazenie radiowe, a takze zastgpiono podnosniki
tadunkéw miotajgcych dla armat 200 mm na
nowsze i sprawniejsze. Katapulta na Kinuga-
sie zostata wymieniona na ten sam typ co na
Aobie. Na nadbudéwce zamontowane zostaty
podstawy poczwornych, przeciwlotniczych kara-
binéw maszynowych Hotchkissa 13,2 mm.
Uszkodzenia turbin na obu krgzownikach typu
Furutaka, do jakich doszto w latach 1935-1936,
wymusity ich remont w stoczni. Korzystajac
z okazji, Sztab Generalny Marynarki Wojennej
zdecydowat o przeprowadzeniu planowanej od
dtuzszego czasu giebokiej modernizacji tych jed-
nostek. Kako przeszedt jg w stoczni marynarki
wojennej w Sasebo (1936-1937), natomiast
Furutaka w stoczni w Kure (1937-1939).
Najwazniejszym elementem modernizacji
byta wymiana artylerii gtéwnej. Wymianie ulegty
zardwno same armaty, jak i wieze artylerii gtow-
nej. W potowie lat 30. podjeta zostata decyzja
0 ujednoliceniu uzbrojenia krgzownikow typu A.
Realizujgc te plany, zastgpiono armaty 200 mm
Nr 1 armatami 20 cm/50 Typ 3 Roku Nr 2, ktdre
stanowity uzbrojenie nowszych, japonskich kra-
zownikow typu A (typ Takao). Pomimo takiego
samego oznaczenia byly to armaty kalibru
203 mm (8 cali) zamiast 200 mm. Armaty prze-

* W Japonii otrzymaty one oznaczenie karabin maszy-
nowy HO Typ 13-mm.
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znaczone dla zmodernizowanych krgzownikéw
typu Furutaka byty w rzeczywisto$ci armatami
200 mm Nr 1, zdjetymi z krgzownikéw Haguro
i Ashigara (typu My6kd) przekalibrowanymi na
203 mm, z powodu braku dostepnos$ci i duzego
zapotrzebowania na armaty Nr 2. Nowe armaty
mogly strzelaé pociskami przeciwpancernymi
Typ 91 (nurkujgcymi), stanowigcymi podstawowy
typ pocisku dla japonskich okretow na poczatku
Il wojny $wiatowej. Uktad artylerii zostat zmie-
niony na identyczny jak w przypadku krgzowni-
kow typu Aoba, poprzez zamiane pojedynczych
wiez Model A na wieze Model E (faktycznie ozna-
czone jako Model E2 — ich zewnetrzny ksztatt byt
taki sam jak Model E z krgzownikéw typu Takao,
natomiast aranzacja wnetrza byta taka sama
jak w wiezach Model C na typie Aoba). Nowy
rozktad artylerii umozliwiat lepsze katy ostrzatu
dla artylerii gtéwnej, a takze dawat mozliwos¢
prowadzenia ognia na dziéb z czterech armat
zamiast tylko dwdch. Zwigkszeniu ulegta szybko-
strzelno$¢ (z wiezami wymienione zostaly ciagi
amunicyjne).

Armaty przeciwlotnicze 120 mm zostaly zacho-
wane, poniewaz podwdjne stanowiska nowszych
armat 127 mm okazaly sie zbyt ciezkie. Obrone
przeciwlotniczg wzmocniono natomiast poprzez
instalacje czterech podwdjnych stanowisk armat
automatycznych 25 mm Typ 96. State wyrzutnie
torped zostaty usuniete. Zamiast nich, na gérnym
pokfadzie, po obu stronach katapulty zamonto-
wane zostaty poczwdrne wyrzutnie Typ 92 Model
1 (réwniez kalibru 610 mm). Poczatkowo kra-
zowniki przenosity torpedy Typ 90 napedzane
sprezonym powietrzem, ale od 1940 r. zastgpity
je torpedy Typ 93 napedzane tlenem.

Przebudowie ulegta tez gtéwna nadbudéwka.
Wewnetrzna struktura masztu pagodowego
pozostata bez zmian, podobnie jak wysokos$¢
nadbudéwki. Dodano jedng kondygnacje pomo-
stu dowodzenia, co zwiekszyto liczbe kondyg-
nacji nadbudéwki do o$miu. Usuniecie chwytéw
powietrza do kottowni nr 1 na gérnym pokfadzie
zwolnito miejsce wewnatrz najnizszego poziomu
nadbuddwki, ktére wykorzystano do powieksze-
nia pomieszczenia radiotelegrafu oraz utworze-
nia centrum dowodzenia kontrolg uszkodzen.

MONOGRAFIE MORSKIE
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A Krazownik ciezki Aoba w czasie prob predkosci. Widac pierwotna konfiguracje nadbudéwki gtéwnej, z otwartym
pomostem kompasowym, przykrytym ptéciennym zadaszeniem.

Dolny pomost dowodzenia wyposazony zostat
w pomieszczenie do szyfrowania i pomiesz-
czenie telefonu bezprzewodowego. Srodkowy
pomost dowodzenia (poprzednio gérny pomost)
zawierat sterédwke, ktdrej boki chronity piyty
o0 grubosci 36 mm. W tylnej czesci znajdowaty
sie kwatery nawigatora, za$ po bokach wiezyczki
z dalmierzami 4,5-metrowymi Typ 94 (do ognia
przeciwlotniczego) i niewielkie wiezyczki obser-
wacyjne. Gorny pomost dowodzenia i wszyst-
kie kondygnacje powyzej zostaty zbudowane

kadtuba i gtdwnej nadbudéwki do typu Furutaka.

w petni od nowa. Na tym poziomie znajdowata
sie platforma z podstawami zdwojonych kara-
binéw maszynowych 13,2 mm. Po bokach plat-
formy umieszczono dalmierze nawigacyjne
1,5-metrowe Typ 14. W potowie dtugo$ci nad-
buddéwki, po obu jej bokach zamontowane byty
celowniki Typ 95 dla karabinéw maszynowych.
Natomiast w tylnej czesci na bocznych platfor-
mach zabudowano wiezyczki z jednostkami kie-
rowania ogniem (directorami) przeciwlotniczym
Typ 91. We wnetrzu kondygnacji zlokalizowano

v Krazownik ciezki Kinugasa w 1927 r., krétko po przyjeciu do stuzby. Dobrze widoczne szczegéty gtéwnej nadbu-
dowki. Krazowniki typu Aoba byly pierwszymi krazownikami Japoniskiej Cesarskiej Marynarki Wojennej, ktére
otrzymaly dwudziatowe wieze artylerii gldwnej z armatami 200 mm (pierwszy byt eksperymentalny krazownik

lekki Yibari).
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Parametry taktyczno-techniczne po modernizagji.

Typ Furutaka Aoba
8563t 9144t
L—185,2m,B—16,5m L—185,2m,B—165m

4 turbiny parowe Brown-Curtiss (Kako) lub
Mitsubishi-Parsons (Furutaka)
10 kottéw Kampon Ro-go

Sitownia (moc)

103 300 KM (4 waty)
3w,

Predkos¢ maksymalna

4 turbiny parowe Brown-Curtiss (Kinugasa)
lub Mitsubishi-Parsons (Aoba)
12 kottéw Kampon Ro-go
108 400 KM

11000 km 14800 km

6% 203 mm/50 (3 X< II)

Uzbrojenie 8610wt (2 V)

Pancerz (bez zmian)
Pas burtowy
Poktad
Artyleria gtéwna

51-76 mm
35-48 mm
25mm

kajuty do odpoczynku dla dowodcy okretu i ofi-
cerow flagowych, centrum operacyjne i pomiesz-
czenia facznosci. Pomost kompasowy znalazt
sie poziom wyzej niz wczesniej i byt catkowicie
zamkniety. Za pomostem kompasowym znajdo-
wato sie pomieszczenie z mapami. Wyzej wzno-
sita sie otwarta platforma dowodzenia obrong
przeciwlotniczg, z umieszczonymi na niej lor-
netami do wyszukiwania celdw powietrznych.
Nad nig znajdowata sie zamknieta platforma
rozpoznania celu (sokuteki). Miescita ona jeden
przelicznik kursu i predkosci celu (sokutekiban)
Typ 92 do ognia artyleryjskiego przeciwko okre-
tom oraz dwa przeliczniki Typ 93 do kierowania
strzelaniem torped. Na szczycie nadbuddwki
potozone byto pomieszczenie kierowania ogniem
artylerii gtéwnej. Miato ono posta¢ obrotowego
cylindra, mieszczacego gtéwng jednostke kiero-
wania ogniem artylerii Typ 94 oraz w tylnej czesci
gtéwny dalmierz 6-metrowy Typ 14.

System kierowania ogniem zostat znaczaco
rozwiniety w stosunku do pierwotnej konfiguracji
okretow. Otrzymalty one tgcznie trzy 6-metrowe
dalmierze Typ 14 - jeden na szczycie gtdwnej
nadbudowki (w obrotowej wiezyczce) i dwa
zabudowane na wiezach nr 2 i 3 artylerii gtow-
nej. Stare przeliczniki kursu i predkosci celu
(sokutekiban) zastgpione zostaty jednym now-
szym Typ 92. Wymieniona zostata tez gtéwna
jednostka kierowania ogniem (director) na nowa
Typ 94. Drugi pomocniczy director Typ 94 znaj-
dowat sie w wiezyczce, za drugim kominem.
System kierowania ogniem artylerii gtéwnej uzu-
petniat kalkulator artyleryjski Typ 92 w zmoderni-
zowanej centrali artyleryjskiej, potozonej ponizej
poktadu pancernego pod gtéwng nadbudéwka.

System kierowania ogniem przeciwlotniczym
sktadat sie z dwoch directorow Typ 91, przenie-
sionych z bokéw przedniego komina na boki
gtéwnej nadbuddwki (na poziomie pomostu kom-
pasowego). W jego skitad wchodzity takze dwa
dalmierze 4,5-metrowe Typ 94 (po obu stronach
nadbudéwki na poziomie $rodkowego pomostu
dowodzenia). Dodatkowo dwa directory Typ 95
(po bokach gornego pomostu dowodzenia) stu-
zyty do kierowania ogniem przeciwlotniczych
armat automatycznych 25 mm.

4120 mm/45 plot. (4 X )
8 % 25 mm/60 plot. (4 X Il)

6% 203 mm/50 (3 x I)
8x 610wt (2x1V)
4120 mm/45 plot. (4 X )
8 % 25 mm/60 plot. (4 X II)

51-76 mm
35-50 mm
25mm

==
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proch. Zainstalowano tez zurawie do podnosze-
nia ciezszych wodnosamolotéw. Standardowo
zmodernizowane krgzowniki typu Furutaka
przenosity dwa dwumiejscowe wodnosamoloty
rozpoznawcze marynarki wojennej Typ 94 Nr 2
(Kawanishi E7K2).

Gruntownej modernizacji poddany zostat tez
zespot napedowy krazownikéw. Oryginalne dwa-
nascie kottéw zastgpito dziesie¢ nowych kottow
Kampon Ro-gd, opalanych olejem. Zmianie ule-
gta takze aranzacja kottowni. Dzieki mniejszej
liczbie kottéw zajmowaty one teraz pie¢ pomiesz-
czen. Przestrzen zajmowana wcze$niej przez
kottownie nr 1 zostata wykorzystana do zabu-
dowy dodatkowych zbiornikéw paliwa. Zacho-
wano oryginalne turbiny, ograniczajac sie do
wymiany ich topat. Moc nowe;j sitowni obliczano
na 110 000 KM, co miato pozwoli¢ na osiggniecie
nieco ponad 33 weztéw. Podczas prob Furutaka

A Aobaw 1930 r. Dobrze widoczne linie kadtuba. Za gtdwnym masztem znajduje sie wodnosamolot rozpoznawczy.

Okrety wyposazono takze w system kierowa-
nia strzelaniem torpedowym. W jego sktad wcho-
dzity dwa przeliczniki kursu i predkosci (sokuteki-
ban) Typ 93, dwa directory Typ 91 Model 3 i dwa
panele dowodzenia Typ 92 (po obu stronach
pomostu kompasowego) oraz kalkulator Typ 93
w centrali artyleryjskiej.

Katapulty dla wodnosamolotow zostaty zastg-
pione nowszymi Typ Kure Nr 2 Model 3 na

Parametry armaty 203 mm/50 Typ 3 Roku Nr 2
(na uzbrojeniu po modernizacji)

przeciwpancerny Typ 91
burzacy Typ 91
burzacy Typ 0
przeciwlotniczy zapalajacy Typ 3
oswietleniowy B

Zamek zamek srubowy wzoru Welina

Pociski
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osiggneta moc zespotu napedowego 103 340 KM
i predko$¢ niecatych 33 weztdw. Zapas paliwa
zostat powiekszony do 1858 ton, dzieki likwidacji
bunkréw weglowych i zastgpieniu ich zbiornikami
na olej opatowy, a takze zabudowie dodatkowych
zbiornikoéw paliwa (poza dawng kottownig nr 1,
umieszczono je takze wewnatrz nowych babli
przeciwtorpedowych).

Wymienione modyfikacje spowodowaty wzrost
masy obu okretéw. Aby zachowa¢ statecznos¢,
zdecydowano o dodaniu babli przeciwtorpe-
dowych, ktdére zwiekszyly szerokos¢ kadtuba,
poprawiajac tez jego wytrzymato$¢ wzdtuzna.
Petna wyporno$¢ wzrosta o ponad 500 ton. Pod-
czas modernizacji zostaty zainstalowane dodat-
kowe generatory elektryczne. Zatoga powigk-
szyta sie do 639 oficeréw i marynarzy.

Modernizacje mialy przejs¢ takze krgzowniki
typu Aoba, chociaz nie miata ona by¢ tak rozlegta
jak w przypadku typu Furutaka. W grudniu 1936 r.
obie jednostki przeniesiono do rezerwy, aby przy-
gotowac je do prac stoczniowych. Wybuch wojny
z Chinami w lipcu 1937 r. wymusit przesuniecie
modernizacji, a oba krgzowniki zostaty czasowo
przywrécone do stuzby, aby poméc w transpor-



cie japonskich wojsk na kontynent. Ponownie
do rezerwy przeniesiono je we wrzesniu tego
samego roku. Prace nad obiema jednostkami
odbyly sie w stoczni w Sasebo, w pazdzierniku
(Kinugasa) i listopadzie (Aoba) 1938 r. Do stuzby
okrety powrdcity w pazdzierniku 1940 .

Podobnie jak na poprzednich dwéch jednost-
kach serii 7500 ton, armaty 200 mm zostaty
wymienione na nowsze armaty 203 mm/50 Nr 2.
Wieze pozostawiono bez zmian. Zainstalowano
jedynie nowe ciggi amunicyjne przystosowane
do obstugi pociskow Typ 91.

Armaty przeciwlotnicze 120 mm pozostaty bez
zmian. Lekkie uzbrojenie przeciwlotnicze rozbu-
dowano, instalujgc cztery podwojne stanowiska
armat automatycznych 25 mm Typ 96 po obu
stronach tylnego komina. Poczworne podstawy
karabindw maszynowych 13,2 mm zastgpiono
podwdjnymi podstawami tych samych karabi-
néw maszynowych. Podobnie jak na typie Furu-
taka, wymianie ulegto uzbrojenie torpedowe.
Podwajne, state wyrzutnie zdemontowano, a ich
miejsce zajety obrotowe, poczwdrne stanowiska
Typ 92 Model 1 (610 mm). Ich uzbrojenie stano-
wity torpedy tlenowe Typ 93.

Przebudowie ulegta gtéwna nadbudéwka. Jej
nowa postac byta praktycznie identyczna z tg
na zmodernizowanych krazownikach typu Furu-
taka. Gtéwna roznicg byto potozenie sterowki na
goérnym pomoscie dowodzenia (pod pomostem
kompasowym) oraz brak directoréw lekkiego
uzbrojenia przeciwlotniczego Typ 95 (znajdo-
waly sie one po obu stronach tylnego komina).
Liczba kondygnacii ulegta zwigkszeniu do o$miu.
System kierowania ogniem przeszedt podobne
zmiany jak na typie Furutaka. Roznit sie insta-
lacjg jednostki kierowania ogniem przeciwlot-
niczym (directora) Typ 94 razem z dalmierzem
4,5-metrowym (w miejsce osobnych directoréw
Typ 91).

Ze wzgledu na ograniczenia budzetowe mody-
fikacje sitowni ograniczono do wymiany dwdch
kottéw opalanych mieszanym paliwem na opa-
lane olejem (w kottowniach nr 6 i 7). Zachowane
zostaly oryginalne turbiny. Podobnie jak w przy-
padku poprzednikdw, moc sitowni po moderni-
zacji obliczono na 110 000 KM, co miato umoz-
liwi¢ osiagniecie predkosci 34 weztéw. Podczas
préb Aoba osiggneta moc 108 456 KM i predkos¢
33,4 wezta. Dodatkowe zbiorniki paliwa pozwo-
lity na zwiekszenie zapasu oleju opatowego do
2040 ton, co wedtug obliczen miato zapewnic¢
zasieg 8000 mil morskich przy 14 weztach.
W rzeczywisto$ci zasigeg wynidst 8223 mile mor-
skie przy 14 weziach.

Modernizacja doprowadzita do wzrostu masy
krazownikéw o ponad 600 ton. Dla zachowania
stateczno$ci dodane zostaty bable przeciwtorpe-
dowe, zwiekszajgce szerokos¢ kadtuba (wieksze
niz w przypadku typu Furutaka). Zaréwno na krg-
zownikach typu Furutaka, jak i Aoba poprawione
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zostaty warunki bytowe zatogi (dodano tez nowe
kwatery) oraz warunki sanitarne.

Zatoga ulegta zwigkszeniu do 657 oficerow
i marynarzy (ze wzgledu na petniong funkcje
okretu flagowego dywizjonu, zatoga Aoby liczyta
680 ludzi).

PRZEBIEG SLUZBY

Po przyjeciu do stuzby Furutaka zostata okre-
tem flagowym Pigtego Dywizjonu (Dai go Sen-
tai), w sktad ktérego wchodzity takze krazowniki
lekkie Natori, Yura i Sendai. Kako przejat funk-
cje okretu flagowego dywizjonu po przyjeciu
do stuzby (zajat tez miejsce Yury). Pod koniec
1926 r. w sktad 5. Dywizjonu wehodzity Furutaka,
Kako, Naka i Jintsd. W tym sktadzie 5. Dywi-
zjon wzigt udziat w wielkich letnich manewrach
w1927 r.

taka zajeta miejsce Kako w dywizjonie, gdy ten
ostatni zostat przeniesiony do rezerwy. W listo-
padzie 1935 r. Furutake przeniesiono do rezerwy,
natomiast Aoba i Kinugasa zostaty wigczone do
7. Dywizjonu (Dai nana Sentai)®. W lutym 1936 r.
ponownie dotgczyta do nich Furutaka. Generalna
modernizacja Aoby i Kinugasy zostata przesu-
nieta ze wzgledu na rozpoczecie wojny w Chi-
nach w lipcu 1937 r. W sierpniu tego roku oba
krazowniki eskortowaty transportowce z japon-
skimi wojskami ptynace do centralnych Chin.
Po zakonczeniu modernizacji wszystkie cztery
krgzowniki na powrét utworzyty 6. Dywizjon,
przydzielony do Pierwszej Floty. Dnia 15 wrzes-
nia 1941 r. dowodztwo nad 6. Dywizjonem objat
kontradmirat Goto Aritomo, podnoszac swojg
flage na Aobie. W ramach przygotowan do dzia-
tan wojennych dywizjon odbyt szereg intensyw-

A Kinugasa we wczesnym okresie stuzby w marszu z duzg predkoscia. Dwa pasy na drugim kominie oznaczajg drugi
okret 5. Dywizjonu.

Krazowniki typu Aoba rédwniez wziety udziat
we wspomnianych manewrach. Byta to ich pierw-
sza aktywnos¢ po przyjeciu do stuzby. W ramach
manewrdw znalazty sie w sktadzie Floty Czerwo-
nej, odgrywajacej role sit przeciwnika (krgzowniki
typu Furutaka byly w sktadzie Floty Niebieskiej,
odgrywajgcej role japonskiej Potgczonej Floty).
1 grudnia 1927 r. obie jednostki typu Aoba dota-
czyly do Furutaki i Kako w 5. Dywizjonie (Kinu-
gasa przejeta role okretu flagowego).

W okresie poprzedzajgcym modernizacje
krgzowniki typu Furutaka i Aoba braty udziat
w manewrach japonskiej floty oraz odbywaty
rejsy miedzy wyspami japoniskimi a Mandzurig
(m.in. przewozac zotnierzy). W maju 1933 r. trzy
okrety tworzace 5. Dywizjon (Furutaka znaj-
dowata sie w tym czasie w rezerwie) zostaty
przeniesione do 6. Dywizjonu (Dai roku Sentai).
Natomiast w listopadzie tego samego roku Furu-

nych manewréw. Dnia 1 listopada 6. Dywizjon
otrzymat przydziat do Sit Potudniowego Pacyfiku
(Nanyd Butai). Po zakoniczeniu przygotowan do
wojny wszystkie cztery jednostki 6. Dywizjonu
przybyty na Hahajime w archipelagu wysp Bonin,
2 grudnia 1941 r.

Na poczatku wojny na Pacyfiku Sity Potudnio-
wego Pacyfiku stacjonowaty w Truk na Karoli-
nach oraz na Saipanie i miaty odpowiada¢ za
obrone obszaru wewnetrznego potudniowego
Pacyfiku oraz zajecie wysp Guam i Wake oraz
portu Rabaul. W ich sktad poza 6. Dywizjonem
wchodzity takze 18. Dywizjon (Dai jahachi Sen-
tai) w sktadzie z krazownikami lekkimi Tenryd
i Tatsuta oraz Szosta Eskadra Torpedowa (Dai

5 Wszystkie trzy dywizjony (5., 6.17.), w ktérych stuzyty
przed wojng krazowniki Furutaka i Aoba, wchodzity
w sktad Drugiej Floty (Dai Ni Kantai), petnigcej role
floty rozpoznawczej.

> Widok na srddokrecie krazownika Aoba w latach 30. Wi-
doczna jest wiezyczka z pomocniczym directorem dla
artylerii gtéwnej zaraz za gtéwnym masztem, a takze |
znajdujaca sie pomiedzy nig a wieza nr 3 katapulta dla =
wodnosamolotéw.
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roku Suirai Sentai) w sktadzie z krgzownikiem
lekkim Ydbari oraz dwoma dywizjonami niszczy-
cieli (Kuchikutai).

6. Dywizjon opuscit wyspy Bonin 4 grudnia,
aby zapewni¢ wsparcie lagdowania na wyspie
Guam (8 grudnia). Po zakonczeniu operacji
zawinat do bazy na atolu Truk 12 grudnia. Dzien
pdzniej ponownie wyszedt w morze dla wsparcia
drugiej préby lgdowania na wyspie Wake (ktora
odbyta si¢ 22-23 grudnia). Do Truk dywizjon
powrdcit 10 stycznia 1942 r. Podczas drugiej
fazy japonskiej ofensywy na zachodnim Pacy-
fiku 6. Dywizjon pozostat na dotychczasowe;j
pozycji, podczas gdy wiekszos¢ krazownikow
japonskiej marynarki wojennej zostata skiero-
wana do wsparcia kampanii w Holenderskich
Indiach Wschodnich. Nastepnym zadaniem
Sit Potudniowego Pacyfiku byto zajecie portow
Rabaul na Nowej Brytanii i Kavieng na Nowej
Irlandii. Krazowniki 6. Dywizjonu opuscity Truk
18 stycznia, aby wspiera¢ operacje desantowe

—

Nl
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amerykanskiego zespotu Task Force 11 (lotni-
skowiec USS Lexington), ktory miat przeprowa-
dzi¢ atak na Rabaul. Atak zostat odwotany, za$
japonski zespot nie zdotat zlokalizowaé przeciw-
nika i powrdcit do Truk 23 lutego.

Poza opisanymi powyzej wypadami, miedzy
zajeciem Rabaulu i Kaviengu, 6. Dywizjon miat
trzytygodniowg przerwe w operacjach, w czasie
ktérej zatogi mogty odpocza¢, a okrety przejs¢
niezbedne remonty. Krazowniki powrdcity do
akcji wraz z poczatkiem kolejnej fazy japon-
skiej ofensywy, opuszczajgc Truk 2 marca, aby
5 marca zawing¢ do Rabaulu. Stamtgd, operu-
jac razem z 18. Dywizjonem, okrety kadm. Gotd
wziely udziat w szeregu operacji na tym obsza-
rze. 8 marca, w ramach operacji SR zapewniaty
wsparcie desantom w Lae i Salamua na Nowej
Gwinei. Nastepnie wspieraty lagdowania na
wyspach Bougainville i Shortland (w zachodniej
czesci fancucha Wysp Salomona) 30-31 marca.
Wreszcie wziely udziat w ladowaniach na wyspie

\

A Widok z pomostu dowodzenia na dziéb krazownika Aoba, podczas marszu. Na pierwszym planie wieza artylerii
gtéwnej nr 2, zzamontowanym w tylnej czesci 6-metrowym dalmierzem.

majace na celu zajecie obu portéw, ktére odbyty
sie 23 stycznia. Dwa dni p6Zniej wodnosamo-
loty z Kinugasy i Kako zostaty wykorzystane
do zbombardowania stacji telegraficznej na
Wyspach Admiralicji (wyspa Manus). Wszystkie
cztery jednostki zawinety do portu w Rabaulu
30 stycznia. Ponownie w morze wyszly 1 lutego
w reakcji na rajd amerykanskich lotniskowcow
na Wyspy Marshalla, aby 4 lutego przyby¢ na
wyspe Roi-Namur w archipelagu, za$ 6 stycznia
na atol Kwajalein. Do Truk 6. Dywizjon powrécit
10 lutego, gdzie okrety przeszty remont. Furu-
taka, Kako i Kinugasa razem z 18. Dywizjonem
wyszly w morze 20 stycznia w poszukiwaniu

Manus (Wyspy Admiralicji) miedzy 7 a 8 kwietnia.
Jednostki powrdcity do Truk 10 kwietnia, gdzie
przeszly naprawy.

Gdy rozpoczeta sig kolejna faza japonskiej
ofensywy na potudniowym Pacyfiku, krgzowniki
6. Dywizjonu wyznaczono do wzigcia udziatu
w operacji MO - planie zajecia Port Moresby
na potudniowym wschodzie Nowej Gwinei.
Pierwsza faza operacji zakladata zajecie wyspy
Tulagi (na pdtnoc od Guadalcanalu w archipe-
lagu Wysp Salomona) i zatozenie na niej bazy
dla wodnosamolotéw. Krgzowniki 6. Dywizjonu,
wraz z lekkim lotniskowcem Shoho, tworzyty
gtéwny zespdt. Okrety opuscity Truk 30 kwiet-

nia, za$ 2 maja przeszly cie$nine Bougainville,
kierujgc sie w strone Guadalcanalu. Desant na
Tulagi odbyt sie 3 maja, po czym ubezpiecza-
jacy go zespot wycofat sie na wyspe Buka (na
pdétocny wschdd od Bougainville). Ladowanie
Japonczykéw na Tulagi zwrécito uwage Ame-
rykandw, ktorzy dzieki pracy wywiadu dowie-
dzieli sie o planach inwazji na Port Moresby.
W ramach przeciwdziatania na Morze Kora-
lowe zostaly wystane dostgpne lotniskowce
USS Lexington (Task Force 11) i USS Yorktown
(Task Force 17). 4 maja samoloty poktadowe
z USS Yorktown przeprowadzity atak na japon-
skie jednostki biorgce udziat w lgdowaniu (przy
Tulagi pozostaty tylko sity lekkie). W reakcji na
amerykanski atak kadm. Gotd zawrdcit swoje
okrety w kierunku Tulagi. Nie dotarty one jed-
nak na miejsce, gdyz sity te nie byly w stanie
skutecznie przeciwdziata¢ zagrozeniu ze strony
wrogich lotniskowcéw floty. Po uzupetnieniu
paliwa na wyspie Shortland 5 maja 6. Dywizjon
wraz z Shoho wyruszyt nastepnego dnia, aby
wzig¢ udziat w gtéwnej fazie operacji MO. W jej
ramach mialy zapewni¢ wysunietg ostone dla
sit inwazyjnych.

W tym samym czasie na Morzu Koralowym
znajdowaly sie zespoty dwoch amerykanskich
i dwdch japonskich lotniskowcdw floty, starajgce
sie nawzajem odnalez¢. Nastepstwem dalszego
przebiegu wydarzen stata sie bitwa na Morzu
Koralowym, ktérej gtéwna czes¢ odbyta sie
7-8 maja. Juz 6 maja idacy na potudnie zespdt
kadm. Goto zostat zaatakowany przez amery-
kanskie ciezkie bombowce B-17, ale bombar-
dowanie okazato sie niecelne. Gtéwny dramat
rozegrat sie nastepnego dnia. Sity ostony zostaty
wykryte przez amerykanskie poktadowe samo-
loty rozpoznawcze. Dowodzgcy amerykanska
flotg kontradmirat Frank Fletcher sadzit, ze odkryt
gtéwny zespot japoniskich lotniskowcow (lotni-
skowce Shokaku i Zuikaku pod dowddztwem
wiceadmirata Takagi Takeo) i wystat przeciwko
okretom kadm. Gotd petne uderzenie z obu lot-
niskowcow®. Zmasowany atak amerykanskich
samolotéw uderzeniowych nie dat Sh6ho szans
na przetrwanie. Lekki lotniskowiec zatonat po
otrzymaniu trafien 13 bombami 1000-funto-
wymi (454 kg) i 7 torpedami. Japoniskie krgzow-
niki nie odniosty uszkodzen. Zatopienie Shohd
wptyneto na decyzje dowodzgcego operacjg
admirata Inoue Shigeyoshiego o zawrdceniu sit
inwazyjnych na pdtoc. Ostateczny wynik bitwy
na Morzu Koralowym doprowadzit do odwota-
nia operacji. Japonczycy odniesli wprawdzie
taktyczne zwyciestwo — USS Lexington zostat
zatopiony, za$ USS Yorktown uszkodzony, pod-
czas gdy po stronie japonskiej uszkodzenia
odnidst Shokaku. Jednak japonskie lotniskowce
nie mogty zapewni¢ wsparcia dla sitinwazyjnych
(ze wzgledu na uszkodzenia Shokaku i wysokie

& Amerykanski zespot zostat wykryty przez wodnosa-
moloty z Furutaki i Kinugasy, a jego pozycja zostata
przekazana wadm. Takagi. Jednak z jego lotniskow-
cOw wystartowaty juz wczesniej sity uderzeniowe do
ataku na wykryte wczesniej tankowiec USS Neosho
i niszczyciel USS Sims, ktére ze wzgledu na btad roz-
poznania zostaty zidentyfikowane jako lotniskowiec
i krgzownik.
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straty wérod samolotow poktadowych) i musiaty
sie wycofa¢. Po zawrdceniu zespotu inwazyj-
nego Furutaka i Kinugasa zostaty wystane, aby
wzmocni¢ eskorte wycofujgcego sie Shokaku,
podczas gdy Aoba i Kako zapewniaty ostong
wycofujgcym sie sitom inwazyjnym.

Po odwotaniu operacji MO Aoba i Kako popty-
nety na wyspe Shortland, gdzie uzupetnity paliwo.
Stamtad obie jednostki udaty sie na powrét do
Japonii, przybywajac do stoczni w Kure 22 maja,
gdzie przeszly naprawy. Furutaka i Kinugasa
opuscity eskorte Shokaku 10 maja, aby udaé sie
do Kieta na Bougainville. Nastgpnie uzupetnity
paliwo na wyspie Shortland 13 maja, skad udaty
sie na powrdt do Truk, gdzie przybyly cztery
dni pozniej. 31 maja oba krgzowniki wyruszyty
do Kure, na naprawy, przybywajac do stoczni
5 czerwca.

Aoba i Kako zakonczyly naprawy 16 czerwca,
po czym odbyly éwiczenia z krgzownikami lek-
kimi 18. Dywizjonu. Nastepnie wrdcity do Truk
23 czerwca. 30 czerwca oba krgzowniki wyru-
szyty do Kieta na Bougainville, za$ stamtad do
zatoki Rekata na pdtnocnym wybrzezu wyspy
Santa Isabel (Wyspy Salomona). Tam odbywaty
patrole miedzy 7 a 14 lipca. Furutaka i Kinugasa
opuscity stocznie w Kure 29 czerwca, udajac sie
do Truk, gdzie zawinely 4 lipca. 10 lipca dotgczyty
do pozostatych dwoch jednostek 6. Dywizjonu.
Nastepnie do 7 sierpnia dywizjon prowadzit
patrole na obszarze Wysp Salomona (przesmyk
Mowe, Przystan Krolowej Caroli i kanat Ysabel,
z postojem w Rabaulu 22-23 lipca).

14 lipca weszta w zycie reorganizacja japon-
skiej marynarki wojennej. W jej ramach utwo-
rzone zostaty nowe jednostki, w tym Osma Flota
(Dai hachi Kantai) pod dowdédztwem wiceadmi-
rata Mikawy Gunichi, ktéra miata odpowiada¢
za ochrone obszaru operacyjnego Wysp Salo-
mona, Nowej Brytanii i Nowej Irlandii. W dniu
27 lipca 6. Dywizjon zostat wcielony do Osme;
Floty (chociaz administracyjnie przez catg wojne
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A Kinugasa podczas postoju na kotwicy w 1936 r. Na zdjeciu widoczna jest katapulta dla wodnosamolotow przed

wieza nr 3.

doswiadczy¢ najintensywniejszych w swojej
karierze walk podczas nadchodzacej kampanii
o Guadalcanal.

Na poczatku czerwca rozpoczeta sig kampa-
nia na Wyspach Salomona, ktéra miata przynie$¢
ciezkie straty zaréwno w ludziach, jak i okretach
dla obu stron. W jej trakcie utracone zostaty trzy
z czterech krazownikéw serii 7500 ton. Jednak
poczatek walk miat przynie$¢ moment najwiek-
szej chwaty w karierze tych jednostek.

Ladowanie jednostek amerykanskiej piechoty
morskiej na wyspach Guadalcanal, Tulagi i Flo-
rida zaskoczyto japonskie dowodztwo. Poczat-
kowo Japonczycy nie zdawali sobie sprawy ze
skali alianckiej operacji. Bezposrednio w rejonie
dziatan japoniska marynarka wojenna i armia
dysponowaty poczatkowo ograniczonymi sitami.
Niemniej przystgpity one do przeciwdziatania.
Jako pierwsze atak na alianckie sity inwazyjne
przypuécity bombowce bazowania lgdowego
japonskiej marynarki wojennej (dwusilnikowe
bombowce G4M uzbrojone w torpedy) stacjo-
nujgce w bazie w Rabaulu. Wbrew optymistycz-
nym raportom powracajgcych lotnikéw udato

im sie spowodowac¢ tylko ograniczone straty
wsrod jednostek przeciwnika, same za$ ponio-
sty powazne straty.

Tymczasem wadm. Mikawa zebrat wszystkie
dostepne mu okrety, tworzgc zesp6t uderze-
niowy, ktory wyruszyt w kierunku Guadalcanalu.
W jego sktad wchodzit krgzownik ciezki Chokai
(typu Takao), na ktérym wadm. Mikawa podniést
swojq flage, wszystkie cztery kragzowniki ciezkie
6. Dywizjonu, krazowniki lekkie Tenryd i Yabari
oraz stary niszczyciel Yinagi (typu Kamikaze).
Zespot optynat wyspy Buka i Bougainville od pot-
nocy, skrecit na potudnie, wchodzac w $rodek
tancucha Wysp Salomona i po potudniu 8 sierp-
nia wszedt w Ciesnine Nowej Georgii (obda-
rzong przez Amerykandw mianem ,The Slot”)
stanowigca najprostsza droge do Guadalcanalu.
Wychodzace z Rabaulu okrety wadm. Mikawy
zostaty dostrzezone przez amerykanski okret
podwodny USS S-38. P6zniej zespdt dostrzegty
tez dwa australijskie samoloty rozpoznawcze.
W obu przypadkach poinformowano alianckie
sity inwazyjne. W tym czasie japoriskie krgzow-
niki wystaty swoje wodnosamoloty do rozpozna-

v Aoba widziana z samolotu, podczas marszu w latach 30. Dobrze widoczne szczegoty konstrukeji okretu — wieze
artylerii gtdwnej, nadbuddéwki, kominy, maszty, pomocniczy director na rufowej nadbuddéwce i katapulta dla
wodnosamolotéw. Widac réwniez ptécienne zadaszenie pomostu kompasowego.

podlegat Pierwszej Flocie). To wiasnie w skia-
dzie Osmej Floty krazowniki serii 7500 ton miaty
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nia sit alianckich w poblizu Guadalcanalu. Infor-
macje 0 wyjéciu w morze japonskiego zespotu
dotarty do dowddztwa alianckiej floty inwazyjnej
pdznym wieczorem. W potgczeniu z brakiem
wiarygodnych danych o sktadzie zespotu prze-
ciwnika przyczynito sie to do braku gotowosci
floty na atak nadchodzacej nocy. Alianci nie
wykryli tez wejScia japonskiego zespotu do Cies-
niny Nowej Georgii, nie mogli by¢ wiec pewni
jego zamiaréw (zwtaszcza iz pozycja, na ktorej
wykryly go australijskie samoloty, byta odlegta
od Guadalcanalu).

Wadm. Mikawa zamierzat przypuscic¢ atak na
alianckie sity inwazyjne w nocy. Dlugotrwate,
intensywne szkolenie zatdg japonskich krazow-
nikéw i niszczycieli do bitew nocnych oraz jakos¢
japonskich torped miaty zapewni¢ Japoficzykom
przewage. Mrok umozliwiat tez uzyskanie zasko-
czenia i, co najwazniejsze, uniemozliwiat wyko-
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ckich okretéw). USS Chicago zostat zmuszony
do odwrotu, za§ HMAS Canberra pozostata
unieruchomiona, ptongca i niezdolna do akcji
(zostata ona dobita przez alianckie niszczyciele
po zakonczeniu bitwy).

Nastepnie wadm. Mikawa skierowat swoje
okrety przeciwko pétnocnemu zespotowi alian-
tow, ktéry tworzyty amerykanskie krgzow-
niki ciezkie USS Astoria, Quincy i Vincennes.
W trwajgcej okofo pot godziny akcji wszystkie
trzy amerykanskie krgzowniki zostaly zatopione
ogniem japonskiej artylerii i torped. Niedtugo
pdzniej wadm. Mikawa rozkazat swojemu zespo-
towi odwrot. W czasie akcji, ktdra stata sie znana
jako bitwa koto wyspy Savo, Aoba wystrzelita
182 pociski 203 mm, Kinugasa 185, Furutaka
153, za$ Kako 192. Krgzowniki 6. Dywizjonu
wystrzelity tez po osiem torped kazdy, z wyjat-
kiem Aoby, ktora wystrzelita trzynascie. Podczas

A Kako po modernizadji. Zdjecie wykonane z innego okretu, prawdopodobnie ktéregos z krazownikéw nalezacych
do tego samego dywizjonu. Wysoka predkos¢, zjaka ida oba okrety, formacja oraz zwrécona na lewa burte wieza

nr 2 sugeruja, ze fotografia pochodzi z manewréw.

rzystanie przeciwko zespotowi amerykanskiego
lotnictwa poktadowego, ktérego wadm. Mikawa
obawiat si¢ najbardziej.

W nocy z 8 na 9 sierpnia okrety wadm. Mikawy
zdotaly niezauwazone wymina¢ dozorujgce ame-
rykanskie niszczyciele i optywajac wyspe Savo
od potudnia, weszty na akwen, na ktérym znaj-
dowata sie flota desantowa. Od zachodu ostone
petnity dwa zespoty alianckich krgzownikow
(kazdy po trzy jednostki). Japonczycy przypus-
cili atak na grupe potudniowg, w sktad ktorej
wchodzity australijskie krgzowniki ciezkie HMAS
Canberra i Australia (okret flagowy dowodcy
ostony, kontradmirata Victora Crutchleya, ktéry
nie wzigt udziatu w bitwie, poniewaz kadm.
Crutchley odptynat na konferencje dowddcow
przy wybrzezu Guadalcanalu) oraz amerykanski
krazownik ciezki USS Chicago. Uzyskujac petne
zaskoczenie, japonski zespot w krotkim czasie
spowodowat ciezkie uszkodzenia na obu alian-
ckich krgzownikach, za pomocg artylerii i torped
(asyste w ataku zapewnity japonskie wodno-
samoloty, zrzucajac flary dla o$wietlenia alian-

bitwy Aoba otrzymata pojedyncze trafienie (poci-
skiem nieznanego kalibru), natomiast Kinugasa
dwa trafienia pociskami 203 mm. Uszkodzenia
na obu krgzownikach byty niewielkie, Kinugasa
miata jednego zabitego i jednego rannego, nato-
miast na Aobie nie byto ofiar.

Japonski zespot zdotat bez przeszkdd wrdcic
do Rabaulu. Gdy 6. Dywizjon wracat dalej do portu
w Kaviengu, 10 sierpnia zostat zauwazony przez
amerykanski okret podwodny USS S-44, ktéry
wystrzelit cztery torpedy w kierunku Kako. Trzy
z nich trafity krgzownik w prawg burte, doprowa-
dzajac do jego wywrdcenia i zatoniecia w prze-
ciggu zaledwie pieciu minut. Kako stat sie tym
samym pierwszym japonskim okretem utraconym
w kampanii na Wyspach Salomona. Zgingfo sie-
demnastu ludzi z liczacej 639 os6b zatogi. Pozo-
statych podniosty z wody krgzowniki 6. Dywizjonu
oraz nastepnego dnia japonski niszczyciel.

Podczas bitwy lotniskowcow koto wschodnich
Wysp Salomona krgzowniki 6. Dywizjonu, razem
z Chokai, zapewnialy dalekg ostone konwojowi
majgcemu dostarczy¢ positki japoriskim wojskom

ladowym na Guadalcanalu. Okrety wyptynety
z Rabaulu 23 sierpnia, powracajgc do baz trzy
dni pdzniej. We wrzesniu wszystkie cztery okrety
pozostawaty w gotowos$ci na wyspie Shortland
lub Kieta (Bougainville), czasowo kursujac do
Rabaulu w celu uzupetnienia paliwa i zapasow.

W pazdzierniku jednostki 6. Dywizjonu wziety
udziat w bitwie koto przyladka Esperance, ktorej
przebieg byt dla nich znacznie mniej korzystny
niz poprzedniego starcia z aliantami. Rankiem
11 pazdziernika 6. Dywizjon opuscit wyspe Short-
land, w towarzystwie niszczycieli Fubuki i Hat-
suyuki, aby dokona¢ bombardowania lotniska
Henderson Field na Guadalcanalu. Zapewniaty
one tez dalekie wsparcie konwojowi z positkami
i zaopatrzeniem dla japonskiej armii na Guadal-
canalu, ktéry w tym samym czasie zdgzat na
wyspe. W zwigzku z wczesniejszymi rajdami
zaopatrzeniowymi japonskiej marynarki wojen-
nej alianci spodziewali sie kolejnych podob-
nych akcji. Do ochrony zachodnich podej$¢ do
Guadalcanalu wyznaczony zostat zespdt Task
Force 64 pod dowddztwem kontradmirata Nor-
mana Scotta. W jego sktad wchodzity krgzow-
niki ciezkie USS Salt Lake City i San Francisco,
lekkie USS Boise i Helena oraz piec niszczycieli.
Japonczycy nie spodziewali sie napotka¢ powaz-
niejszego oporu, dlatego obecnos¢ amerykan-
skich okretdw zaskoczyta kadm. Goto.

Konwoj zaopatrzeniowy zdotat bez przeszkéd
dotrze¢ na wyspe i wykonac swoje zadanie. Ame-
rykanskie krgzowniki byty wyposazone w radary,
dzigki czemu wykryly zblizajgcy sie japoniski
zespot ze znacznego dystansu, podczas gdy
Japonczycy dostrzegli przeciwnika dopiero na
chwile przed otwarciem przez niego ognia (bitwa
odbyta sie w godzinach nocnych z 11 na 12 paz-
dziernika). Task Force 64 zdotat postawic kreske
nad T 6. Dywizjonu. Gdy Amerykanie otworzyli
celny ogien, kadm. Gotd rozkazat swoim okre-
tom zawrdci¢ (poczatkowo uwazat on, ze trafit na
japonski konwdj zaopatrzeniowy). Furutaka otrzy-
mata liczne trafienia pociskami 203 i 152 mm,
ktore zniszczyty rufowg wieze artylerii gtéwne;
oraz doprowadzity do zapalenia sie torped, wywo-
tujac duzy pozar na poktadzie krgzownika (uta-
twiajgcy celowanie amerykanskim jednostkom).
Kolejne trafienia w maszynownie doprowadzity
do catkowitej utraty mocy, co przypieczetowato los
okretu (uniemozliwiajac skuteczng walke z napty-
wajaca do kadtuba woda). Kilka minut po pétnocy
dowddca Furutaki, komandor Araki Tsutau, wydat
rozkaz opuszczenia okretu. Krgzownik zatonat
28 minut po potnocy 12 pazdziernika. Na jego
pokfadzie zgingfo 2 oficerow i 31 marynarzy, za$
16 oficerdw i 209 marynarzy zostato uznanych
za zaginionych. Niszczyciel Hatsuyuki podnidst
z wody ocalatych (34 oficeréw i 484 marynarzy,
w tym dowddce okretu).

Niszczyciel Fubuki réwniez zostat zatopiony
ogniem amerykanskiego zespotu. Aoba tym-
czasem otrzymata przynajmniej 24 trafienia
pociskami 203 i 152 mm, ktére spowodowaty
powazne uszkodzenia. Jeden z pociskow ude-
rzyt w pomost dowodzenia (chociaz nie eksplo-
dowat), $miertelnie ranigc kadm. Goto. Kinugasa
odniosta jedynie niewielkie uszkodzenia. Wycofu-

95

NUMER SPECJALNY 5/2026



jgc sie, zdotata wystrzeli¢ torpedy i odpowiedzie¢
ogniem (podobnie jak Aoba). Uzyskano trafienia
na USS Salt Lake City, ktdre spowodowaty nie-
znaczne uszkodzenia. Znacznie powazniejsze
okazaly sie dwa trafienia, ktore Kinugasa uzy-
skata na lekkim krgzowniku USS Boise. Jeden
z ,nurkujgcych” pociskéw przeciwpancernych
Typ 91 zdotat przebi¢ burte amerykanskiego
okretu ponizej linii wodnej i eksplodowat w dzio-
bowym magazynie amunicji dla artylerii gtowne;.
Eksplozja spowodowata cigzkie uszkodzenia
i Smier¢ 100 cztonkéw zatogi. Przed katastrofg
jednostke uratowata woda, ktéra wdarta sie do
magazynu przez otwor wlotowy japonskiego
pocisku, gaszgc pozar amunicji. Amerykanie
utracili niszczyciel USS Duncan, za$ niszczy-
ciel USS Farenholt zostat powaznie uszkodzony
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wanie lotniska Henderson Field w nocy z 14 na
15 pazdziernika. Oba okrety zapewnity tez dalekq
ostone dla konwojow zaopatrzeniowych na Gua-
dalcanal 24-26 pazdziernika i 1-5 listopada.

10 pazdziernika 6. Dywizjon zostat rozwig-
zany, za$ Kinugase (jedyng w tamtym czasie
aktywna jednostke dywizjonu) podporzadko-
wano bezposrednio Osmej Flocie. Kolejne rajdy
zaopatrzeniowe i préby bombardowania Hen-
derson Field przez japorska flote doprowadzity
do dwdch bitew morskich koto Guadalcanalu.
Pierwsza z nich miata miejsce w nocy z 12 na
13 listopada, zakonczyta sie bez zdecydowa-
nego rozstrzygniecia. Nastepnej nocy do Gua-
dalcanalu bez przeszkéd podszedt zespét wadm.
Mikawy sktadajacy sie z krazownikdw ciezkich
Chokai, Maya, Suzuya i Kinugasa, krazownikow

A Widok na gtéwna nadbudéwke i przedni maszt Aoby. Na szczycie nadbudéwki widoczna jest wiezyczka z dal-
mierzem oraz directorem dla artylerii gtéwnej. Tréjnozny maszt przedni zainstalowano w miejsce oryginalnego
podczas naprawy po bitwie koto przyladka Esperance. Na jego szczycie znajduje sie antena radaru dozoru po-
wietrznego Typ 21. Zdjecie wykonane po wojnie, w pazdzierniku 1945 r., gdy wrak Aoby znajdowat sie w Kure.

(oba niszczyciele dostaty sie pod krzyzowy ogien
zar6wno japonskich, jak i wiasnych okretdw pod-
czas wykonywania ataku torpedowego).
Japonski zespot zdotat sie wycofac i rankiem
12 pazdziernika przybyt na wyspe Shortland.
Uszkodzona Aoba zawineta do Truk 15 paz-
dziernika, skad zostata odestana do Japonii na
naprawy (do Kure przybyta 22 pazdziernika).
Kinugasa ponownie wyruszyta na Guadalcanal,
gdzie razem z Chokai przeprowadzita bombardo-
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lekkich Isuzu i Tenryd oraz szesciu niszczycieli.
Chokai, Maya i Suzuya zbombardowaty lotnisko
na Guadalcanalu, podczas gdy reszta zespotu
prowadzita dozor w poblizu wyspy Savo. Nastep-
nie wadm. Mikawa wycofat sie z powrotem do
baz. Po wschodzie stonca 14 listopada samoloty
z Henderson Field oraz operujgcego na potudnie
od Guadalcanalu lotniskowca USS Enterprise
rozpoczely ataki na wycofujacy sie zespot wadm.
Mikawy. Bombowce nurkujace SBD Dauntless
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z USS Enterprise uszkodzity kilka z japonskich
krazownikéw. Kinugasa otrzymata trafienie
bombg 500-funtowa (227 kg), w naroznik gtéwnej
nadbuddéwki, ktdra eksplodowata ponizej poktadu
pancernego, powodujgc powazne uszkodzenia
i zabijajac dowddce okretu komandora Sawe
Masao. Podczas kolejnych atakéw amerykan-
skich bombowcéw nurkujgcych bliskie wybuchy
bomb 1000-funtowych (454 kg) podziurawity
kadtub ponizej linii wodnej, zablokowaty ster
i zapality zbiorniki z benzyng lotniczg. Pomimo
prob kontrbalastowania oraz powstrzymania
zalewania przechyt na lewg burte pogtebiat sie,
az doprowadzit do przewrdcenia okretu. Razem
z Kinugasg utoneto 51 oficeréw i marynarzy z jej
zatogi.

Remont Aoby w stoczni w Kure trwat do lutego
1943 r. W jego trakcie dokonano kilku modyfi-
kacji. Najwazniejsza polegata na zdjeciu znisz-
czonej wiezy nr 3 i przykryciu barbety ptytg ze
stali Ducol o grubosci 25 mm. Na niej zainsta-
lowano potréjne stanowisko przeciwlotniczych
armat automatycznych 25 mm Typ 96. Stanowi-
ska karabinéw maszynowych 13,2 mm na nad-
buddwce zostaty zastgpione potréjnymi stanowi-
skami armat 25 mm. Uszkodzony przedni maszt
zastgpiono masztem tréjnoznym, na ktdrego
szczycie znalazto sie stanowisko kierowania
strzelaniem torped. Poszerzono takze platforme
kierowania ogniem przeciwlotniczym.

Po przywrdceniu do stuzby krgzownik powrdcit
do Truk 24 lutego 1943 r., gdzie na powrot zostat
przydzielony do Osmej Floty. Marzec Aoba spe-
dzita na patrolach miedzy Kaviengiem i Rabau-
lem. Gdy 3 kwietnia stata na kotwicowisku koto
Kaviengu, stata sie celem ataku amerykanskich
bombowcéw B-17. Uzyskaty one pojedyncze
trafienie bombg 500-funtowg w poktad dla wod-
nosamolotéw na prawej burcie. Doprowadzita
ona do zapalenia sig i eksplozji dwdch torped
w wyrzutni na prawej burcie, powodujgc powazne
uszkodzenia (duzych rozmiaréw wyrwe w bablu
przeciwtorpedowym oraz pozar w maszynowni
nr 2). Przy asyscie niszczyciela Hatsuyuki udato
sie ugasi¢ pozar, ale pompy nie byly w stanie
nadazy¢ z wypompowywaniem wody z kadtuba.
Wieczorem Aoba zostata osadzona na mieliznie,
aby zapobiec jej zatonigciu. Z pomocg jednostki
naprawczej dziury w kadtubie zostaty zatatane,
a woda wypompowana z kadtuba, co umozliwito
postawienie jej na wodzie 20 kwietnia. Nastepnie
krazownik lekki Sendai w eskorcie dwach nisz-
czycieli odholowat Aobe do Truk (25 kwietnia).
Tam przy asyscie okretu naprawczego Akashi
dokonano prowizorycznych napraw (ukonczo-
nych 25 lipca), ktére umozliwity krgzownikowi
powrdt do Japonii o wiasnych sitach. Aoba przy-
byta do Kure 1 sierpnia.

Podczas remontu dokonano kolejnych modyfi-
kacji. Przede wszystkim na powr6t zamontowana
zostata wyremontowana wieza nr 3. Okret otrzy-
mat takze radar dozoru powietrznego Typ 21 na
przednim maszcie. Zapasowy director Typ 94
na rufowej nadbuddwce zostat zastgpiony przez
reflektor Typ 92 (110 cm). Dwa dodatkowe sta-
nowiska podwdjnych przeciwlotniczych armat
automatycznych 25 mm zostaty zainstalowane
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obok gtéwnego masztu. Okazato sie, ze nie bylo  niejszych szkod. Po wypompowaniu catej wody
mozliwo$ci catkowitej naprawy zespotu napedo-  z kadtuba i awaryjnej naprawie jednego zestawu
wego. Z tego powodu maksymalna predkos¢,  turbin krgzownik mogt rozwing¢ 5 weztéw
jaka mogta osiggna¢ Aoba, zostata ograniczona i 5 listopada zostat wystany w konwoju z innymi
do najwyzej 28 weztow. uszkodzonymi jednostkami do Japonii. Po dro-
Po zakoniczeniu remontu Aoba zostata przy-  dze Aoba zatrzymata sie w porcie Takau (dzi$
dzielona do Floty Obszaru Potudniowo-Wschod- ~ Kaohsiung) na Tajwanie, aby dokonaé dalszych
niego. 24 grudnia 1943 r. zawineta do Singapuru,  napraw. Opuscita go 9 grudnia, za$ 12 tego mie-
rozpoczynajgc swdj nowy przydziat operacyjny.  sigca zawineta do Kure.
Od 25 lutego Aoba petnita funkcje okretu flago- W wyniku reorganizacji japonskiej marynarki
wego 16. Dywizjonu (Dai jaroku Sentai — kontr-  wojennej z 15 listopada (bedacej skutkiem strat
admirat Sakonjd Naomasa), w sktad ktdrego  w bitwach na Morzu Filipiniskim i w zatoce Leyte)
weszly takze krgzowniki ciezkie Tone i Chi-  16. Dywizjon zostat rozwigzany, a Aobe pod-
kuma. W marcu dywizjon miat przeprowadzi¢  porzgdkowano bezposrednio Potgczonej Flo-
rajd na alianckg zegluge na Oceanie Indyjskim,  cie. Inspekcja okretu przeprowadzona w Kure
ale operacja (SA nr 1) zostata odwotana. Aoba  wykazata, ze nie ma mozliwo$ci jego naprawy’.
petnita gtéwnie zadania eskortowe dla konwojow  Krazownik zostat przeniesiony do rezerwy i do
do Holenderskich Indii Wschodnich, na Filipiny,  konca wojny pozostat w Kure. Stuzyt tam jako
Andamany i Nowa Gwinee. Po kolejnych zmia-  platforma przeciwlotnicza, w zwigzku z czym
nach organizacyjnych 16. Dywizjon sktadat sig  wzmocniono jego uzbrojenie przeciwlotnicze

Rys.: Grzegorz Nowak © 2005.

z Aoby oraz krazownika lekkiego Kinu. poprzez instalacje dodatkowych armat auto-
Podczas remontu w Singapurze, miedzy  matycznych 25 mm.
2 a 24 lipca Aoba otrzymata dodatkowe wypo- Podczas nalotu amerykanskiego lotnictwa

sazenie w postaci radaru wykrywania okretéw  poktadowego z Task Force 38 na port w Kure
Typ 22 oraz czterech potrojnych (dwa przed 24 lipca 1945 r. Aoba otrzymata jedno bezpo-

— = = e

A Aobajako jedyna jednostka serii 7500 ton przetrwata wojne. Ze wzgledu na braki surowcéw pod koniec wojny nie
istniata mozliwosc jej naprawy po bitwie w zatoce Leyte i zostata w Kure jako bateria przeciwlotnicza. W wyniku
nalotow z24i28 lipca 1945 r. okret osiadt na dnie portu w Kure i pozostat tam do korica wojny. Zdjecie przedstawia
wrak Aoby, spoczywajacy w plytkiej wodzie, sfotografowany przez Amerykanéw po kapitulacji Japonii.

50m

gtéwng nadbuddwka i dwa w czesci rufowej)  $rednie trafienie bombg 500-funtowg oraz kilka
i 15 pojedynczych stanowisk przeciwlotniczych  bliskich trafien. Zalane zostaly dwa przedziaty
= armat automatycznych 25 mm. 11 pazdziernika ~ maszynowni, za§ w wyniku préby kontrbalasto-
okret odnidst niewielkie uszkodzenia w wyniku  wania okret osiadt na ptytkim dnie portu. Kolejny
kolizji z krgzownikiem lekkim Kinu. 17 pazdzier-  atak Task Force 38 z 28 lipca przyniost dodatkowe
nika 16. Dywizjon otrzymat rozkaz przejécia do trafienie 500-funtowg bomba w podstawe gtéwnej
a1 Manili. W drodze, 23 pazdziernika Aoba zostata ~ nadbudéwki. Tego samego dnia po potudniu nalot
trafiona pojedynczg torpedg przez amerykanski ~ na Kure przeprowadzity takze ciezkie bombowce
okret podwodny USS Bream. Uszkodzony kra-  B-24, trafiajagc Aobe trzema bombami 500-funto-
=1 zownik zostat wzigty na hol przez Kinu i wieczo-  wymi. Doprowadzity one do odtamania sig frag-
rem tego samego dnia dotart do bazy w Cavite  mentu rufy za wiezg nr 3. Wrak okretu pozostat
koto Manili, gdzie rozpoczeto awaryjne naprawy. ~ w miejscu do konca wojny. Zostat on zeztomo-
W tym czasie trwata juz amerykanska inwazja ~ wany na miejscu w Kure w latach 1946-1947.

na Filipiny, za$ préba jej powstrzymania podjeta Marcin Kackowski ()
przez japonskg marynarke wojenng przyniosta

bitwe w zatoce Leyte i zakonczyta sie niepowo- 7 Powodem byly narastajgce braki surowcowe spowo-
= dzeniem. Cavite stato sie celem nalotow amery- ~ dowane masowymi atakami alianckich okretow pod-
kariskiego lotnictwa poktadowego zespotu Task ~ Wwodnych na linie komunikacyjne taczace japoniskie
Force 38, przeprowadzonych 24 i 29 pazdzier- wyspy macierzyste z resztg japonskiego imperium.

. A - . ; . Wiekszo$¢ powaznie uszkodzonych japoriskich okre-
nika. Aoba nie odniosta w ich wyniku powaz-  tgw w tamtym czasie podzielita los Aoby.

@ Krazownik ciezki Aoba w 1945 roku.
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