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AKTUALNOSCI z KRAJU

B Pierwszy satelita programu Mikrogloh na orbicie

7 lipca doszto do pomysinego wystrzelenia na orbite pierwszego polskiego satelity
rozpoznania optycznego z wojskowego programu Mikroglob. Obiekt o nazwie PIRX-1
zostat wyniesiony w ramach misji Transporter-17 realizowanej przez firmg SpaceX
z bazy Sit Kosmicznych Stanéw Zjednoczonych (USSF) Vandenberg w Kalifornii. Jest
to pierwszy z czterech satelitow zakontraktowanych w grudniu 2024 roku na podstawie
umowy zawartej pomiedzy Agencja Uzbrojenia a polskg spotkg Creotech Instruments.
Celem programu jest rozszerzenie zdolnosci Wojska Polskiego w zakresie pozyski-
wania danych rozpoznawczych w oparciu o satelitarne systemy optoelektronicznej ob-
serwacji Ziemi.

Creotech zobowigzat sig zbudowac i umiesci na orbicie satelity umozliwiajgce obra-
zowanie w Swietle widzialnym (w trybach PAN, R, G, B) i w bliskiej podczerwieni (NIR).

—
L

Pierwsze zdjecie z kamery inspekcyjnej (diagnostycznej) operujacego na orbicie satelity
programu Mikroglob. Wyniesienie wszystkich czterech mikrosatelitow do optoelektronicznej
obserwacji Ziemi jest planowane do 2027 roku. Fot. Agencja Uzbrojenia

» Zakonczenie stuzhy
Smigfowcow Mi-14

Smigtowce Mi-14 przez blisko 45 lat stano-
wity jeden z filarow polskiego lotnictwa mor-
skiego, wykonujac zaréwno zadania zwalcza-
nia okretow podwodnych, jak i misje poszuki-
wawczo-ratownicze nad Battykiem. Historia
ich eksploatacji dobiegta konca 11 maja 2026
roku, kiedy wygast resurs ostatniego uzytko-
wanego ratowniczego Mi-14P£/R o numerze
burtowym 1009. Tym samym zakonczyta sig
jedna z najdtuzszych kart lotniczych w dzie-
jach polskiej Marynarki Wojenne;.

Poczatki stuzby polskich Mi-14 siegaja okre-
su istnienia Uktadu Warszawskiego. Umowe
na zakup 16 egz. podpisano 18 wrze$nia 1980
roku. Obejmowata ona 12 egz. w wersji zwal-
czania okretow podwodnych (ZOP) Mi-14Pt
i cztery ratownicze Mi-14PS. Pierwsze egzem-
plarze ZOP dotarty do Dartowa w czerwcu 1981
roku, a kolejne pod koniec 1983. Smigtowce
ratownicze, cho¢ wyprodukowane w 1983 ro-
ku, zostaty dostarczone w roku nastepnym.
Mi-14PS wyr6zniaty sie mozliwoscig zabrania
na poktad do 19 rozbitkéw, wyposazeniem
ratowniczym oraz unikatowg zdolnoscig wodo-
wania i podejmowania ludzi bezposrednio z po-
wierzchni morza.

Przez dziesigciolecia Mi-14 wykonywaty
intensywne loty szkoleniowe i operacyjne, co
wigzato sie rowniez z tragicznymi wydarzenia-
mi. Najpowazniejsza katastrofa miata miejsce

Mi-14Pt (1001) z umieszczonym na boku efektow-
nym wizerunkiem orki.

Fot. Marcin Strembski

15 czerwca 1983 roku, gdy Mi-14Pt nr 1006
po starcie zderzyt sig ze stadem ptakdw. Awa-
ria obu silnikéw doprowadzita do rozbicia sig
$migtowca o ziemie i Smierci trzech z pieciu
cztonkow zatogi. Kolejny gto$ny incydent wy-
darzyt sie 13 wrzesnia 1994 roku podczas éwi-
czen ,PIRANIA-94”, gdy uszkodzony Mi-14Pt
nr 1004 musiat awaryjnie wodowac na Battyku.
Dzieki zachowaniu zatogi oraz wsparciu okre-
téw i $migtowca ratowniczego wszyscy lotnicy
zostali uratowani, cho¢ sama maszyna zostata
pbzniej wycofana z eksploatacii.

Nie obyto sig réwniez bez strat wréd $mi-
gtowcow ratowniczych. 10 maja 1987 roku
Mi-14PS nr 1015 ulegt zniszczeniu podczas
nieudanego ladowania w terenie przygodnym.
Jeszcze powazniejszy wypadek wydarzyt sig
15 listopada 1988 roku podczas nocnych ¢wi-
czen wodowania na Jeziorze Bukowo. Btedy
popetnione podczas podej$cia doprowadzity
do twardego uderzenia o powierzchnie wody,
oderwania belki ogonowej i zatonigcia $mi-
gtowca nr 1014. Cata zatoga zdotata sie jednak
ewakuowac i zostata uratowana przez drugi
Smigtowiec Mi-14PS. Wrak wydobyto dopiero
po skomplikowanej akcji ratowniczej i ostatecz-
nie skasowano. Po utracie dwdch $migtowcow
ratowniczych Polska pozyskata jeszcze pod ko-
niec 1990 roku uzywany egzemplarz Mi-14PS,
ktory otrzymat numer 5137. Réwnoczes$nie do-
Swiadczenia eksploatacyjne wymusity ograni-
czenie wodowan na morzu. Ze wzgledu na po-
stepujaca korozje wykonywano je jedynie wy-

jatkowo, gtéwnie podczas corocznych szkolen
na jednym egzemplarzu, natomiast wiekszos¢
¢wiczen ratowniczych prowadzono z zawisu.
Zakaz nie obowigzywat jedynie podczas rze-
czywistych akcji ratowniczych i sytuacji awa-
ryjnych. Intensywna eksploatacja sprawita jed-
nak, ze $migtowce ratownicze zaczety osiggac
kres swoich resurséw technicznych. Producent
przewidziat dla nich 27-letni okres uzytkowania,
ktory uptywat w 2010 roku. Aby maksymalnie
wykorzystac ten czas, cze$¢ szkolenia realizo-
wano w Mi-14Pt. Niemniej w latach 2008-2010
zakonczono eksploatacje wszystkich $migtow-
cow Mi-14PS.

Aby zachowa¢ zdolnosci ratownicze lot-
nictwa morskiego, dwa $migtowce Mi-14Pt
o numerach 1012 i 1009 zostaty przebudowane
przez Wojskowe Zakfady Lotnicze Nr 1 w todzi
do standardu Mi-14Pt/R. Modernizacja objeta
przebudowe instalacji poktadowych, poszerze-
nie drzwi umozliwiajgcych uzycie kosza ratow-
niczego, montaz nowego radaru pogodowego,
nowoczesnych systemow nawigacyjnych, re-
flektoréw poszukiwawczych oraz wydajniejszej
weiggarki. Dzieki temu $migtowce mogty pro-
wadzi¢ akcje ratownicze zaréwno nad morzem,
jak i nad ladem, w dzien i w nocy, zachowujac
zdolno$¢ wodowania i podejmowania rozbitkéw
bezposrednio z powierzchni wody.

Przez caty okres eksploatacji Mi-14 nale-
zaty do najbardziej zapracowanych statkéw
powietrznych polskiego lotnictwa wojskowe-
go. Szczego6lnie intensywnie wykorzystywano

Ostatni eksploatowany w naszym kraju Mi-14Pt (1011) zakonczyt stuzbe 31 sierpnia 2025 roku.
Fot. Marcin Strembski




Zamowienie obejmuje réwniez segmenty
Kontroli Misji i Przetwarzania Danych Obrazo-
wych. Wyniesienie wszystkich satelitbw oraz
osiggniecie przez nie niskiej orbity heliosyn-
chronicznej jest planowane do 2027 roku.

Przypomnijmy, ze polsko-finska spbtka
ICEYE niedawno dostarczyta Sitom Zbroj-
nym RP w petni operacyjny system do ra-
darowej obserwaciji Ziemi w ramach progra-
mu MikroSAR, budujac konstelacje POL-
SARIS. taczenie zdolnosci do obserwacii
optycznej i radarowej jest zgodne z najnow-
szymi trendami w zwiadzie satelitarnym, da-
jac szersze mozliwosci analizy obrazéw oraz
zwigkszenie czestotliwosci rewizyt nad danym
obszarem.

wersje ratownicze, ktorych zatogi uczest-
niczyty w niezliczonych akcjach poszuki-
wawczo-ratowniczych na Battyku, bedac
waznym elementem krajowego systemu
ratownictwa morskiego. Réwnolegle $mi-
gtowce Mi-14Pt przez lata odpowiadaty
za zwalczanie okretéw podwodnych i pa-
trolowanie polskich obszaréw morskich.
Dopiero w ostatnich latach ich role w zada-
niach zwalczania okretéw podwodnych za-
czety przejmowaé nowoczesne $migtowce
AW101, cho¢ zakupiono ich zaledwie czte-
ry. Ostatni sprawny Mi-16Pt nr 1011 za-
konczyt stuzbe 31 sierpnia 2025 roku.

Mi-14Pt/R (1009) podczas ostatniego lotu

9 maja 2026 roku. Fot. Andrzej Ligocki
Znacznie gorzej wyglada sytuacja w ob-
szarze ratownictwa morskiego — wycofa-
ne Mi-14Pt/R nie doczekaty sie petno-
warto$ciowego nastepcy, a ich obowigzki
spoczety na rownolegle eksploatowanych,
lecz znacznie mniejszych $migtowcach
ratowniczych W-3WARM Anakonda. Osta-
teczne zakonczenie stuzby Mi-14 w maju
br. zamkneto historie maszyny, ktéra przez
niemal pot wieku byta symbolem polskiego
lotnictwa morskiego i odegrata kluczowg
role zarbwno w zapewnianiu bezpieczen-
stwa na Baftyku, jak i w ratowaniu zycia
setek ludzi. [ ]
Marcin Strembski
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SLB-500M Barracuda z roztozonymi skrzydtami.
Jest to kompaktowa bron, kiéra moze by¢ przeno-
szona w wewnetrznych komorach uzbrojenia samo-
lotow taktycznych nowej generacji oraz paletach-
-zasobnikach maszyn transportowych.

Fot. Marcin Strembski

» WZL-2 heda produkowaé
pociski Barracuda

6 lipca Polska Grupa Zbrojeniowa SA (PGZ),
Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 (WZL-2)
i amerykanska firma Anduril Industries podpi-
saty umowe zaktadajacg ulokowanie w Polsce
produkcji autonomicznych pociskéw manewru-
jacych dalekiego zasiegu SLB-500M Barracuda.
Umowa stanowi kontynuacje wstepnego poro-
zumienia podpisanego 27 pazdziernika 2025
roku. Bydgoska spotka WZL-2 i Anduril zamie-
rzajg podja¢ wspotprace z zakresie montazu,
a nastepnie produkcji pociskéw SLB-500M.
W kolejnych etapach projektu przedstawicie-
le PGZ i Anduril deklarujg zwiekszanie udziatu
lokalnych dostawcow, wiaczajac coraz wiecej
polskich i europejskich komponentéw. Celem
jest stworzenie polskiej wersji Barracudy, ktéra
bedzie w wigkszosci wytwarzana w Europie.

Wspotczesna obrona wymaga nie tylko
kosztownych systeméw uzbrojenia, lecz tak-
ze tanich, dalekosieznych $rodkow razenia,
ktére mozna szybko produkowaé i uzupetnia.
Partnerstwo z Anduril umozliwi uruchomienie
jednej z pierwszych w Europie linii produkcyj-

nych skalowalnego uzbrojenia nowej generaciji,
zapewniajgc Polsce zdolnosci do wytwarzania
precyzyjnych $rodkow razenia w liczbie odpo-
wiadajacej potrzebom wspotczesnego pola wal-
ki. Dotychczas Ministerstwo Obrony Narodowej
nie zadeklarowato zakupu pociskdéw SLB-500M,
aczkolwiek stosowna umowa jest spodziewana
jeszcze przed koricem tego roku.

SLB-500 jest elementem prowadzonego
przez Sity Powietrzne Standéw Zjednoczonych
(USAF) programu Enterprise Test Vehicle (ETV),
ktory ma na celu stworzenie zdatnego do maso-
wego wytwarzania, modutowego i niedrogiego
statku powietrznego. Modutowa konstrukcja
ptatowca umozliwia dostosowanie go do wypet-
niania réznych funkcji. Platforma moze by¢ no-
sicielem réznego rodzaju tadunkéw bojowych,
$rodkéw rozpoznawczych lub systeméw walki
radioelektronicznej. Obecnie priorytet w rozwoju
ma konfiguracja o nazwie SLB-500M (ang. mu-
nition), czyli wariant z gtowicg bojowg. Pocisk
moze by¢ zrzucany z samolotéw, a po zamon-
towaniu silnika startowego réwniez wystrzeliwa-
ny z wyrzutni naziemnej (przetestowano obie
wersje). Docelowo Barracuda ma mie¢ zasieg
500 mil morskich (nieco ponad 900 km) dfugo-
trwatos¢ lotu do 120 minut i przenosi¢ wewnatrz
wymienne tadunki o masie do 45 kg.

Pierwsze zaméwienie na SLB-500M napty-
neto z Departamentu Wojny Stanéw Zjedno-
czonych. 15 lipca firma Anduril poinformowata
0 podpisaniu umowy ramowej obowigzujacej
przez siedem lat. W tym okresie majg by¢ podpi-
sywane kontrakty wykonawcze na tysigce sztuk
amunicji SLB-500M odpalane;j z powietrza dwie-
ma metodami — z pylonéw mysliwcow taktycz-
nych oraz ze zrzucanych przez transportowce
palet tadunkowych (program Dragon Cart, daw-
niej Rapid Dragon).

» Zakup MQ-35 V-BAT
dla Marynarki Wojennej RP

23 czerwca Agencja Uzbrojenia podpisata
z amerykanska firma Shield Al umowe o wartosci
okofo 16 min USD na dostawe bezzatogowego
systemu MQ-35 V-BAT dla Marynarki Wojennej
RP. Po zakonczeniu prac integracyjnych V-BAT
bedzie wykorzystywany z poktadéw okretow,
znaczaco wzmacniajac zdolnosci rozpoznaw-
cze, obserwacyjne i zwiadowcze MW. System
ma wspiera¢ monitorowanie sytuacji na obsza-
rach morskich, ochrong infrastruktury krytycznej
oraz bezpieczenstwo szlakéw komunikacyjnych.
Dostawa zestawu, obejmujgcego kilka platform
powietrznych, ma zostac zrealizowana jeszcze
w tym roku. Standardowo jeden system sktada
sie z czterech dronow.

MQ-35A V-BAT to bezzatogowy statek po-
wietrzny o wysokosci 2,9 m i rozpigtosci skrzy-
det 3,9 m. Jego maksymalna masa startowa
wynosi 73 kg, a masa przenoszonych sensoréw
moze siega¢ 18 kg. Napedzany silnikiem przy-
stosowanym do paliwa lotniczego JP-5 dron
V-BAT bazujacy na poktadzie amerykanskiego nisz-

czyciela rakietowego USS Michael Monsoor pod-
czas éwiczef RIMPAC w 2022 roku. Fot. US Navy

moze pozostawaé w powietrzu ponad 12 godzin
i prowadzi¢ dziatania w promieniu do 180 km
od operatora. Najwazniejszg cechg V-BAT
jest mozliwo$¢ pionowego startu i ladowania
(VTOL), dzigki czemu aparat latajgcy nie wyma-
ga pasa startowego ani katapulty. Pozwala to
na jego wykorzystanie z poktadow okretow oraz
innych niewielkich ladowisk. Konstrukcja zostata
rowniez przystosowana do dziatania w Srodowi-
sku silnych zaktécen radioelektronicznych, takze
przy ograniczonej dostepnosci lub catkowitym
braku sygnatu GPS i tacznosci.
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AKktualnosci ze swiata

» USAF odebraty pomostowego VC-25B

19 czerwca Prezydencka Grupa Transportowa Sit Powietrznych Stanow
Zjednoczonych otrzymata pomostowy samolot VC-25B. Jest to przebu-
dowany Boeing 747-8i, ktory w 2025 roku zostat przekazany nieodptatnie
administracji Donalda Trumpa przez wtadze Kataru. Po pomysinym zakon-
czeniu lotéw odbiorczych samolot zostat oficjalnie wigczony do aktywnej
floty samolotéw prezydenckich (obok VC-25A i C-32) i rozpoczat wyko-
nywanie zadan z najwazniejszg osobg w panstwie. Inauguracyjny lot jako
Air Force One odbyt juz 1 lipca, przewozac prezydenta Trumpa wraz z syna-
mi Donaldem Jr. i Erikiem do Bismarck w Dakocie Pétnocnej, gdzie uczest-
niczyli w uroczysto$ci otwarcia Biblioteki Prezydenckiej im. Theodore’a
Roosevelta w Medorze. Pierwszg zagraniczng podréz samolot wykonat
7 lipca, przewozac Trumpa na szczyt NATO w Ankarze. Co ciekawe, po
szczycie prezydent odleciat do brytyjskiej bazy Mildenhall na poktadzie
starego VC-25A. Amerykarnskie media podaty, ze zmiana $rodka transportu
nastgpita z powodu wznowienia atakow USA na Iran. Secret Service zale-
cita bowiem prezydentowi opuszczenie rejonu Bliskiego Wschodu samolo-
tem wyposazonym w petny zestaw systemdw samoobrony.

Dostawa samolotu VC-25B Bridge (pomostowy) ma na celu odcigze-
nie starzejace;j sie floty VC-25A (opartych na ptatowcu Boeinga 747-400)
w obliczu wydtuzajgcych sie cyklow intensywnych napraw i przegladow.
Chodzi o zapewnienie ciggtej gotowosci do transportu lotniczego dla prezy-
denta do momentu oddania do stuzby pary docelowych samolotéw Boeing
VC-25B, ktérych budowa okazata sie bardziej czasochtonna niz poczatko-
wo przewidywano.

W przypadku maszyny pomostowej prace dostosowujgce jg do nowej
funkcji zajety okoto roku i w minimalnym stopniu dotknety luksusowego
wnetrza po poprzednim wiascicielu. Skupiono sie przede wszystkim na
kwestiach bezpieczenstwa oraz zapewnieniu niezawodnej tacznosci w za-
kresie odpowiadajacym randze prezydenta $wiatowego mocarstwa i gtow-
nodowodzgcego sitami zbrojnymi. Po modyfikacji przez koncern L3 Harris
i otrzymaniu nowego, czerwono-biato-granatowego malowania, samolot
dostat dostarczony do bazy lotniczej Andrews w Maryland, gdzie swojg
siedzibe ma 89. Skrzydto Transportowe USAF.

Proces szkolenia personelu rozpoczat sie w pazdzierniku 2025 roku od
dzierzawy nalezacego do linii Atlas Air samolotu 747-8F, kt6ry postuzyt do

szkolenia pilotow i personelu technicznego. Nastepnie dokonano zakupu
od Lufthansy dwéch uzywanych samolotow 747-8i, z ktérych jeden zostat
przeznaczony na cze$ci zamienne, a drugi stat sie petnoetatowym narze-
dziem szkoleniowym dla cafej zatogi. Positkowanie si¢ maszynami z dru-
giej reki byto spowodowane faktem zakonczenia przez Boeinga produkcji
nowych 747-8i.

Dodatkowo, w styczniu br. wykonano petnowymiarowg makiete wnetrza
pomostowego VC-25B, co umozliwito pomocniczemu personelowi Biatego
Domu blizsze zapoznanie sig z samolotem. Jak podkreslajg przedstawi-
ciele USAF, wiele wysitku poswigcono na pozyskanie zapaséw czgsci za-
miennych i stworzenie fancucha wsparcia logistycznego, nie tylko dla tego
samolotu, ale takze dla przysztej floty docelowych VC-25B.

Cztery mysliwce F-22 Raptor przydzielone do 1. Skrzydia Mysliwskiego w to-
warzystwie nowego Air Force One nad Waszyngtonem 26 czerwca 2(::26 rltj)ls(g.F
ot.

Przypomnijmy, ze eksploatacja VC-25B miata zacza¢ sie w 2024 roku,
ale zakres koniecznych modyfikacji jest tak duzy, ze realnym terminem od-
dania do uzytku tych samolotdw jest obecnie rok 2029. Tymczasem Boeing
twierdzi, ze doktada wszelkich staran, aby pierwszy samolot byt gotowy
w potowie 2028 roku. W tym celu producent zmobilizowat dodatkowy per-
sonel inzynierski i techniczny oraz przeznaczyt jeszcze wigcej Srodkéw
z wiasnego budzetu. Ponadto, w uzgodnieniu ze stuzbami specjalnymi,
obnizono niektére wymogi dotyczace po$wiadczen bezpieczenstwa dla
programu, aby przy samolotach mogto pracowaé jeszcze wigcej 0sob.
Catkowite wydatki USAF zwigzane z budowg VC-25B wynoszg obecnie
4,3 mid USD i co do zasady majg nie rosng¢ z racji podpisania kontrak-
tu o statej cenie. Z kolei Boeing poinformowat o przekroczeniu kosztow
o blisko 3,1 mld USD, ktére musi pokry¢ z wiasnej kieszeni.

B L-39 Skyfox
rozpoczat podhoj Afryki

Sity Zbrojne Angoli zaméwity u czeskiego
producenta Aero Vodochody cztery samoloty
szkolno-bojowe L-39 Skyfox. Jest to pierw-
sze zamOwienie na ten typ maszyny z Afryki
oraz pierwszy przypadek sprzedazy do kraju
potozonego na pétkuli potudniowej. Umowa,
ogtoszona 18 czerwca, obejmuje nie tylko
dostawe samolotow, ale réwniez komplekso-
wy pakiet szkoleniowy i wsparcie logistycz- ~ Skyfox.
ne, ktére majg umozliwi¢ szybkie wdrozenie

Fabryczny prototyp czeskiego samolotu szkolnego L-39

cow, silnikow i awioniki. Analiza kosztow
dalszej eksploatacji wykazata jednak, ze
korzystniejszym rozwigzaniem bedzie zakup
samolotow nowej generacii.

Kontrakt z Angolg moze otworzy¢ Aero
Vodochody droge do kolejnych zamowien
na kontynencie afrykanskim, gdzie co naj-
mniej dziesie¢ panstw eksploatowato lub
nadal wykorzystuje samoloty rodziny L-39.
W ostatnim czasie producent aktywnie
promowat Skyfoxa m.in. w Nigerii, Ghanie
i Ugandzie. Promocyjne tournée L-39 Skyfox
po Afryce i Bliskim Wschodzie trwafo ponad

Fot. Marcin Strembski

L-39 do stuzby w Sitach Powietrznych An-
goli. Réwnolegle producent poinformowat
0 zawarciu odrebnego kontraktu z klientem
z Ameryki Pétnocnej na dwa egzemplarze
Skyfoxa oraz wspbtprace w zakresie promo-
cji samolotu na rynku cywilnym.

Decyzja Angoli wpisuje si¢ w proces
modernizacji jednej z najwigkszych flot lot-
niczych w Afryce. Lotnictwo wojskowe tego

kraju dysponuje ponad 250 statkami powietrznymi, ale
znaczna czes$¢ z nich pochodzi jeszcze z lat 70. i 80. XX
wieku, co przektada sie na rosngce koszty eksploatacii
oraz trudnosci z utrzymaniem ich sprawnosci technicz-
nej. Przy czym Angola od lat wykorzystuje konstrukcje
Aero Vodochody — wczesniej posiadata 12 samolotow
L-29 Delfin, a obecnie nadal eksploatuje cztery L-39C
Albatros. Jeszcze w 2023 roku podpisano umowe na
modernizacje Albatrosow, obejmujacg remont ptatow-

szes$¢ tygodni — od wylotu na Dubai Airshow
7 listopada 2025 roku, do powrotu do Vo-
dochodéw 23 grudnia. W tym czasie dwu-
osobowa zatoga fabrycznych pilotéw (David
Jahoda i Vladimir Tovarek) przeleciata przez
ponad 30 panstw, wykonata 20 miedzylado-
wan i pokonata 12 429 mil morskich (okoto
23 tys. km). Byt to rowniez pierwszy lot Sky-
foxa na potkule potudniowa.
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» Nowy kontrakt na rozwoj mysliwca GCAP

3 lipca, w ramach realizowanego przez Wtochy, Japoni¢ i Wielkg Bry-
tani¢ programu rozwoju mysliwca nowej generacji GCAP (Global Combat
Air Programme), zostat przyznany nowy kontrakt wykonawczy o warto$ci
4,6 mld funtow. Jest to drugi kontrakt przyznany miedzynarodowemu przed-
sigbiorstwu Edgewing przez tréjnarodowg Agencje GCAP, ktéra zarzadza
programem rozwoju i produkcji lotniczego systemu bojowego w imieniu
rzadow trzech krajow. Pierwsza umowa o wartosci 686 min funtéw zostata
zawarta 2 kwietnia br. Podpisany aktualnie 18-miesieczny kontrakt umozliwi
ukonczenie fazy koncepcyjnej i ocene postepoéw programu GCAP, a takze
przejscie do szczegdtowego projektowania i dalszego rozwoju technologii
niezbednych dla przysztego mysliwca. Przedsigwzigcie to jest finansowane
wspolnie przez trzy panstwa i bedzie stanowito podstawe dla kolejnego eta-
pu dziatan projektowych i konstrukcyjnych.

Program jest oparty na tréjstronnej wspotpracy przemystowej, skupia-
jacej wiodace firmy brytyjskie wtoskie i japonskie. Koncerny lotnicze BAE
Systems, Leonardo i Japan Aircraft Industrial utworzyty w tym celu spotke
joint venture Edgewing, ktéra jest gtownym wykonawcg systemu bojowego.
Jej dziatania sg wpierane przez kolejne wielonarodowe zespoty, w tym kon-
sorcjum GCAP Electronics Evolution (G2E), opracowujgce zaawansowane
sensory i systemy tgcznosci, a takze konsorcjum ds. zasilania i napedu.

Zapoczatkowany 9 grudnia 2022 roku program GCAP ma na celu skon-
struowanie mysliwca stealth szostej generacji, wyposazonego w najnowo-
cze$niejsze technologie, w tym zaawansowany naped, sensory, zdoIno$¢
do fuzji i dystrybucji danych oraz dowodzenia autonomicznymi dronami.
Samolot ma zosta¢ wprowadzony do stuzby do 2035 roku i powinien mie¢

Komputerowa wizualizacja mysliwcow projektowanych w ramach programu

GCAP. Grafika: Edgewing
parametry niezbedne do uzyskania przewagi powietrznej w najbardziej
wymagajacych warunkach operacyjnych.

Wrtochy i Wielka Brytania zamierzajg zastgpi¢ nowa konstrukcjg posia-
dane mysliwce Eurofighter Typhoon, a Japonia chce pozyska¢ nastgpce
dla swoich F-15J i F-2. W szczeg6Ino$ci nowy kontrakt potwierdza petne
zaangazowanie we wspoine przedsigwziecie ze strony Wielkiej Brytanii,
ktéra przez wiele miesigcy zwlekata z alokacjg swojej puli srodkéw finan-
sowych, co zaczeto budzi¢ uzasadniony niepokdj. Byto to spowodowane
opdznieniem w zatwierdzeniu krajowego Planu Inwestycji Obronnych,
ktory zostat opublikowany dopiero 30 czerwca.

zaleznos$¢ od importu oraz umozliwi¢ produk-
cje wiekszej liczby efektorow.

» Korea Potudniowa przetestowata pocisk Cheonryong

25 czerwca Korea Potudniowa przepro-
wadzita pierwszy w petni udany test w locie
opracowanego w kraju lotniczego pocisku
manewrujgcego Cheonryong, ktbrego pro-
ducentem jest firma LIG Defense & Aerospa-
ce (wczesniej znana jako LIG Nex1). Préba
zostata zrealizowana z udziatem lekkiego
samolotu bojowego FA-50 i personelu woj-
skowego z 3. Skrzydta Szkolno-Bojowego
Sit Powietrznych Republiki Korei (ROKAF).
Pocisk prawidtowo oddzielit sie od samolotu
FA-50, uruchomit silnik odrzutowy i utrzymat
stabilny lot z pracujgcym napedem. Byt to
przetomowy etap programu, poniewaz pod-
czas dwoch wczesniejszych prob, przeprowa-
dzonych w styczniu i marcu, doszto do awa-
rii napedu i testy musiaty zosta¢ przerwane.

Zgodnie z obecnym harmonogramem prace
rozwojowe majg zakonczy¢ sie do 2028 roku,
natomiast produkcja seryjna powinna ruszyé
rok pozniej.

Rozwoj Cheonryonga wynika z rosngcych
potrzeb potudniowokoreanskich sit zbroj-
nych. Obecnie dysponujg one okoto 260 po-
ciskami KEPD 350 Taurus, jednak wobec
intensywnej rozbudowy podziemnych maga-
zynow, zaktadéw produkcyjnych i stanowisk
dowodzenia przez Koree Poétnocng liczba ta
jest uznawana za niewystarczajaca. Szacuje
sie, ze dla zapewnienia odpowiednich zdolno-
ci odstraszania i prowadzenia skutecznych
uderzen, konieczne jest posiadanie zapasu co
najmniej 600 pociskéw manewrujgcych. Opra-
cowanie krajowej konstrukcji ma zmniejszy¢

Cheonryong ma dysponowaé zasiggiem
przekraczajgcym 600 km, czyli o okoto
20 proc. wigkszym niz KEPD 350. Jednocze$-
nie jego gtowica bojowa ma zachowa¢ okoto
90 proc. zdolnosci penetracyjnych niemiecko-
-szwedzkiego odpowiednika wobec silnie
umocnionych celéw podziemnych. System
naprowadzania fgczy nawigacje bezwtadnos-
ciowg, nawigacje obrazowg opartg na uksztat-
towaniu terenu oraz koncowe naprowadzanie
z wykorzystaniem kamery podczerwieni. Takie
rozwigzanie ma zapewni¢ btad trafienia rzgdu
jednego-dwoch metrow nawet w warunkach
skutecznego zaktécania sygnatu GPS.

Pocisk bedzie wykonywat lot na matej
wysokosci, ograniczajgc mozliwosé wykry-
cia przez systemy obrony przeciwlotniczej

przeciwnika. Dodatkowo ptatowiec ma cechy
obnizonej wykrywalnosci, w tym odpowied-
nio uksztattowang konstrukcje i materiaty po-
chfaniajgce fale radarowe. Jedng z istotnych
przewag nowej konstrukcji ma by¢ réwniez
gotowos¢ operacyjna. W przeciwienstwie do
KEPD 350, ktory wymaga tankowania bezpo-
Srednio przed misjg, Cheonryong bedzie mogt
przez kilka lat pozostawa¢ zatankowany w ma-
gazynach. Pozwoli to znaczaco skréci¢ czas
przygotowania do uzycia, co ma szczegdlne
znaczenie w przypadku nagtego kryzysu na
Potwyspie Koreanskim. Cheonryong ma byé
zintegrowany nie tylko z KF-21 i F-15K, ale
rowniez z mniejszymi FA-50 i KF-16. W przy-
padku FA-50 zastosowana zostanie lzejsza
wersja 0 zasiegu okoto 350 km, wynikajacym
z redukciji zapasu paliwa. [ ]

Testowy samolot FA-50 z podwieszonymi pociskami Cheonryong. Fot. MO Republiki Korei
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# Zgoda USA na sprzedaz silnikow
do tureckich mysliwcow Kaan

24 czerwca administracja prezydenta Do-
nalda Trumpa powiadomita Kongres USA o
wydaniu zgody na sprzedaz do Turcji 80 silni-
kéw General Electric F110-GE-129 o warto$ci
ponad 700 min USD. Proponowana transakcja
umozliwi Turcji kontynuowanie programu budo-
wy krajowych mysliwcow Kaan. Pierwsza partia
10 silnikéw dla maszyn prototypowych zostata
dostarczona juz wczesniej. Obecnie Turcja chce
otrzymac silniki dla przysztych maszyn seryjnych.

Uzaleznienie sig od importu silnikéw F110 sta-
nowi dla Turcji sporg niedogodno$é, poniewaz
stosunki z wtadzami USA nie sg zbyt stabilne.
W przesztosci Turcja zostata usunieta z progra-
mu F-35, co stanowito kare za zakup rosyjskich

systemow plot. S-400. Z tej przyczyny réwniez
proces nabycia innych amerykanskich systeméw
uzbrojenia napotykat na powazne trudnosci.
Tymczasem zgoda na zakup silnikow F110 na-
stapita tuz przed szczytem NATO w Turcji, ktory

Demonstrator tureckiego mysliwca wielozadanio-
wego Kaan.
Fot. Ministerstwo Przemystu i Technologii Turcji

odbyt sie 7 i 8 lipca. W zwigzku z tym admini-
stracja Donalda Trumpa postanowita chwilowo
ociepli¢ relacje z Ankara.

Niemniej, aby zmniejszy¢ zalezno$¢ produk-
cji wtasnych mysliwcow od miedzynarodowych
zawirowan politycznych, Turcja rozpoczeta
prace nad rodzimym silnikiem TEI TF35000.
Oczekuije sie, ze silnik zostanie zamontowany
w prototypie Kaana w 2032 roku, a petna doj-
rzato$¢ do produkciji zostanie osiggnieta okoto
2036. Tymczasem Turcja pilnie potrzebuje no-
wych samolotéw bojowych dla zastgpienia ,.za-
bytkowych” F-4 Phantom Il. Dlatego dostawy
pierwszej partii 20 mysliwcow Kaan majg roz-
poczac sig juz w 2030 roku, co wymusza zaku-
py tatwiej dostepnych silnikéw amerykanskich,
ktdre zostaty juz z powodzeniem przetestowane
w latajgcym demonstratorze tego samolotu.

DSaab Z kontraktem na Gripeny E dla Ukrainy zat sie do przekazania Ukrainie 16 uzywanych Gripenéw C/D,
co ma doraznie poprawi¢ sytuacje SP SZU. Samoloty te majg
przyby¢ na poczatku 2027 roku, po ukonczeniu szkolenia przez
ukrainski personel.

Nowa umowa oznacza przej$cie Ukrainy na wyzszy poziom
wspotpracy z Zachodem niz miato to miejsce w przypadku panstw
przekazujacych uzywane F-16. Zamiast ograniczy¢ sie wytacznie
do pozyskiwania samolotéw starszej generacji, Ukraina po raz
pierwszy otrzyma fabrycznie nowe Gripeny E - najnowoczesniej-
szy wariant szwedzkiego mysliwca wielozadaniowego. Kontrakt

30 czerwca koncern Saab poinformowat o podpisaniu ze szwedzkg
Agencjg Zaméwien Obronnych (FMV) kontraktu o wartosci okoto 24,6 mid
koron szwedzkich na dostawe w latach 2029-2030 dla Sit Powietrznych
Ukrainy 16 wielozadaniowych samolotéw bojowych JAS 39E Gripen. Pod-
pisanie umowy stanowi zwieficzenie procesu rozpoczetego w poprzednich
latach. Juz wcze$niej Sztokholm i Kijow zawarty porozumienie dotyczace
przysztej wspbtpracy obu krajow w zakresie potencjalnego pozyskania
nawet 150 Gripenow. W jej ramach 28 maja br. szwedzki rzad zobowig-

Ukraina otrzyma w przyszto$ci fabrycznie nowe Gripeny E — najnowoczesniejszy
Fot. Marcin Strembski

wariant szwedzkiego mysliwca wielozadaniowego.

B Pierwszy Embraer C-390 wyladowat w Czechach

6 lipca na lotnisku Praga-Kbely wylgdowat pierwszy samolot transpor-
towy C-390 Millennium ktdry zostat zamoéwiony na potrzeby Czeskich Sit
Powietrznych. Warto zwroci¢ uwage na relatywnie szybki termin realizacji
tej dostawy, ktéra zajeta mniej niz dwa lata. Umowe dotyczaca zakupu
dwoch takich maszyn czeskie Ministerstwo Obrony podpisato 25 pazdzier-
nika 2024 roku. Catkowita cena kontraktu, obejmujgca samoloty oraz cate
wyposazenie dodatkowe, wyniosta 11,3 mid koron czeskich bez VAT (okoto
509 min USD).

Pozyskanie $rednich samolotéow transportowych C-390 znacznie roz-
szerzy mozliwo$ci czeskiego lotnictwa. Oprocz podstawowych zadan
z zakresu transportu taktycznego samoloty moga sie bardzo przydac
w przypadku zwalczania pozaréw laséw, poniewaz zaméwiono dla nich
modutowy system zrzutu wody i $rodkéw gasniczych MAFFS-II. Wy-
posazenie obejmuje systemy samoobrony, urzadzenia do tankowania
w locie przewodem gietkim (bedg to zaréwno zasobniki z wezami do
podawania paliwa, jak i sondy do jego odbioru) oraz do dziatan poszu-
kiwawczo-ratowniczych. Samoloty otrzymajg takze sprzet do transpor-
tu pasazerow o podwyzszonym standardzie oraz repeater GPS dla sit
specjalnych. Kontrakt obejmuje takze modut medyczny do transportu
pacjentéw, dodatkowe zbiorniki paliwa zwigkszajace zasieg oraz wy-

obejmuje réwniez czeSci zamienne, wyposazenie towarzysza-
ce oraz pakiet logistyczny niezbedny do utrzymania samolotéw
w stuzbie. Jest to element dtugotrwatego planu odbudowy i mo-
dernizaciji technicznej ukrainskiego lotnictwa wojskowego, ktére od
poczatku rosyjskiej inwazji ponosi znaczne straty sprzetowe.

JAS 39 Gripen zostat zaprojektowany z my$lg o dziataniu w $ro-
dowisku wysokiego zagrozenia. Konstrukcja umozliwia prowadze-
nie operacji z krotkich paséw startowych, lotnisk zapasowych,
a nawet odpowiednio przygotowanych odcinkéw drég publicz-
nych. Takie mozliwo$ci sg szczegdlnie istotne dla Ukrainy, ktorej
infrastruktura lotnicza pozostaje celem regularnych rosyjskich
atakow rakietowych i dronowych. [ |

posazenie FARP umozliwiajgce tankowanie pojazdéw ze stojacego na
ziemi samolotu.

Formalne przekazanie samolotu Czeskim Sitom Powietrznym nastgpito
16 lipca. Drugi zakupiony C-390 powinien by¢ gotowy do odbioru w grudniu
2027 roku.

Pierwszy z dwoch samolotow C-390 Millennium zaméwionych przez Minister-
stwo Obrony Republiki Czeskiej. 16 lipca samolot trafit na stan 24. Bazy Lotni-

ctwa Transportowego. Fot. MO Czech
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» Kraje NATO rozszerzaja wspotprace

w transporcie lotniczym

7 lipca panstwa NATO podiety kolejne dziatania w celu zwigkszenia
wspdlnych mozliwosci w zakresie strategicznego transportu lotniczego
i tankowania w powietrzu. Podczas Forum Przemystu Obronnego na
Szczycie NATO w Ankarze w Turcji siedem panstw Sojuszu — Belgia,
Chorwacja, Francja, Polska, Hiszpania, Turcja i Wielka Brytania - za-
inaugurowato projekt zakupu wspélnej floty samolotéw transportowych

Airbus A400M.

Pomyst wspoinej eksploatacii floty A400M jest kontynuacjg sukcesu
funkcjonujacej od 2020 roku migdzynarodowej eskadry wielozadanio-
wych samolotéw Airbus A330 MRTT. Celem nowej inicjatywy jest zni-

welowanie luk w strategicznych zdolno$ciach transportu lotniczego

europejskich sojusznikow poprzez utworzenie wielonarodowe;j floty op-
artej na samolotach A400M. Projekt umozliwia réwniez uczestniczacym

sojusznikom wspotprace w takich obszarach jak wspdlne zamoéwienia,

wsparcie logistyczne czy szkolenie. Flota A400M ma zapewni¢ krajom
NATO znacznie wigkszg elastyczno$¢ operacyjng i umozliwi¢ szyb-
sze rozmieszczanie zasobow wojskowych w czasie pokoju, kryzysu
i wojny. Maszyny majg duzg tadownosS¢ i zasieg, a takze mogg doko-
nywac zrzutdw z powietrza oraz operowac z nieutwardzonych pasow,
co oznacza, ze mogg dotrze¢ do miejsc niedostepnych dla wielu in-

nych samolotow.

» Dania kupi samoloty
P-8A Poseidon

7 lipca dunski minister obrony Jeppe Bruus
ogtosit decyzje o zakupie dwéch morskich
samolotéw patrolowych typu Boeing P-8A
Poseidon. Decyzja nie stanowi zaskoczenia,
bowiem wczesniej Krélestwo Danii ztozyto
w Waszyngtonie wniosek dotyczacy zakupu
trzech takich samolotéw. Wedtug notyfikacii

Grupa krajow NATO, w tym Polska, zdecydowata sie na zakup wspéinej floty sa-
molotéw transportowych Airbus A400M.

Fot. Marcin Strembski

Ponadto Finlandia zdecydowata sig¢ dotaczy¢ do programu MMF (Multi-
national MRTT Fleet), ktory dotyczy wspoinej eksploataciji wielozadaniowych
samolotéw transportowo-tankujgcych A330 MRTT. W zwigzku z tym program
MMF obejmuje obecnie dziewig¢ panstw: Holandig, Luksemburg, Norwegie,
Niemcy, Belgie, Czechy, Szwecjg, Dani¢ i Finlandie. W ramach MMF eksplo-
atowanych jest dziewie¢ samolotéw A330 MRTT z tacznie 12 zamoéwionych.

W tym roku ma zosta¢ dostarczony przez Airbusa 10. egzemplarz.

dla Kongresu USA, transakcje obejmujaca trzy
maszyny z pakietami wsparcia technicznego
i szkoleniowego wyceniono na 1,8 mid USD.

P-8A bedg serwisowane w Danii przez firme
Terma, ktora 20 sierpnia 2025 roku podpisata
porozumienie z Boeingiem w sprawie utworze-
nia regionalnego centrum obstugowego. Dun-
ski resort obrony podkre$la, ze dwa samoloty
to poczatkowa liczba, zatem p6zniej zakupio-
ny zostanie réwniez trzeci Poseidon.

» NATO zakupi samoloty Saab GlobalEye

7 lipca, podczas Forum Przemystu Obron-
nego na Szczycie NATO w Ankarze, 11 krajow
Sojuszu ogtosito decyzje o wspblnym zakupie
do 10 samolotow Saab GlobalEye, ktore bedg
stanowity przyszty system wczesnego ostrze-
gania i dowodzenia powietrznego. Decyzja
stanowi istotny krok w modernizacji zdoInoSci
NATO w zakresie dozoru powietrznego poprzez
wymiane czesSci starzejgcej sie floty Boeingow
E-3A Sentry. Plan zaktada, ze nowe samoloty
beda gotowe do uzytku w 2035 roku. Uczestni-
kami tego przedsiewzigcia sg: Belgia, Kanada,
Dania, Niemcy, totwa, Litwa, Luksemburg, Ho-
landia, Norwegia, Rumunia i Szwecja. Dzigki no-
woczesnym sensorom GlobalEye zapewni dozér
przestrzeni powietrznej, Iladu i morza za pomocg
jednej platformy. System zapewni takze lepsze
zdolnosci do wykrywania, identyfikacji i $ledze-
nia réznorodnych zagrozen, w tym dronéw, po-
ciskéw balistycznych i manewrujgcych.

W 2023 roku NATO ogtosito decyzje zakupu
szesciu Boeingow E-7 Wedgetail, ale z tego po-
mystu zrezygnowano w listopadzie 2025 roku,
gtéwnie z powodu wycofania si¢ z migdzynaro-
dowego programu Stanéw Zjednoczonych. Co
wigcej, Pentagon usitowat rowniez skasowaé
zakup E-7 na wiasne potrzeby (pojawit sig plan
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zastgpienia E-3G nalezacych do USAF tanszymi
samolotami E-2 Hawkeye uzywanymi w US Na-
vy). Do tego doszty réwniez obawy dotyczace
wysokiej ceny i terminu dostawy amerykanskich
samolotéw. Postawa wtadz w Waszyngtonie za-
szkodzita wigc propozycji Boeinga, ktdry stracit
szansg na niemal pewne i catkiem spore zamo-
wienie, docelowo bowiem na wymiane oczekuje
w sumie 16 natowskich E-3A.

Saab GlobalEye wykorzystuje zmodyfikowany ptatowiec komercyjnego bizjeta Bombardier Global 6000/6500,

Dania chce podja¢ Scistg kooperacjg z so-
jusznikami NATO w zakresie wspolnej eks-
ploatacji samolotéw P-8A. Wspotpraca ma
obejmowac utworzenie w oparciu o ten typ
wielonarodowej jednostki, ktéra miataby sta-
cjonowaé w jednej bazie lotniczej zmniejsza-
jac koszty infrastrukturalne i logistyczne. Ta-
kim partnerem przypuszczalnie bedg Niemcy,
ktére mieliby udostepni¢ Dunczykom swojg
baze w Nordholz. u

GlobalEye jest przyktadem icie transatlan-
tyckiej wspotpracy przemystowej, w ktérej wio-
daca role odgrywajg firmy z Europy i Kanady.
System jest oparty na samolocie Global 6500
produkowanym przez kanadyjska firme Bombar-
dier. Na grzbiecie kadtuba zamontowano radar
Erieye Extended Range firmy Saab, a w kadtubie
zestaw zaawansowanych czujnikéw pasywnych
oraz wielodomenowy systemem dowodzenia
i kierowania.

Marcin Strembski

ktdry zostat dostosowany przez Saaba do przenoszenia radaru Erieye ER oraz innych zaawansowanych

czujnikow i systemow.

Fot. Saab
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Uganda Airlines zaméwity m.in. cztery Boeingi 787-9 i cztery 737 MAX.
Grafika: Uganda Airlines

» Nowe Boeingi dla Uganda Airlines

10 czerwca doszto do zawarcia umowy migdzy Uganda Airlines a kon-
cernem Boeing dotyczacej dostawy tacznie 10 samolotéw — jednego car-
go 737-800BCF, czterech waskokadtubowych 737 MAX, czterech szero-
kokadtubowych pasazerskich Dreamlinerédw w wariancie 787-9 i jednego
szerokokadtubowego 767-300F. Boeing ma zapewni¢ takze niezbedne
wsparcie techniczne i szkoleniowe. Afrykanski przewoznik eksploatuje
obecnie dwa szerokokadtubowe Airbusy A330-800, cztery samoloty ko-
munikacji regionalnej Bombardier CRJ900 i jednego Boeinga 737-800,
przy czym ten ostatni jest maszyng leasingowang od Ethiopian Airlines.

B Pierwszy lot zrusyfikowanego Ka-226T

22 maja na lotnisku w Tomilinie pod Moskwa rozpoczety sie proby
w locie rosyjskiego $migtowca lekkiego Ka-226T, w ktérym zachod-
nie podzespoty zostaty zastgpione elementami krajowymi. Dotyczy to
zwtaszcza napedu, ktéry stanowig teraz nowe, rosyjskie silniki WK-
-650W. Maszyna wykonata nie tylko zawis nad lagdowiskiem, lecz row-
niez lot poziomy z kilkoma zakrgtami. Zmodernizowany Ka-226T byt
pilotowany przez Aleksandra Czeredniczenke, pilota do$wiadczalnego
z Narodowego Centrum Smigtowcowego im. Mila i Kamowa. Podczas
20-minutowego lotu zespdt napgdowy pracowat prawidtowo, wykazu-
jac poprawng integracije ze wszystkimi systemami $migtowca. Ponadto
jego parametry techniczne majg poprawi¢ wtasciwosci lotne i osiagi.

WK-650W to pierwszy zbudowany w Rosiji silnik do lekkich $migtow-
cow o masie startowej do 4 ton. Uzyskat certyfikacje pod koniec 2024
roku. Wedtug zapewnien producenta, oferuje wyzsza moc startowg
i lepsze charakterystyki pracy niz stosowane dotychczas w rosyjskich
konstrukcjach zachodnie odpowiedniki. W przypadku Ka-226T uzywa-
ne byty dwa francuskie silniki Safran Arrius 2G1, ktorych zakupy nie sg
juz mozliwe ze wzgledu na sankcje natozone na Rosje po inwazji na
Ukraine. Do kluczowych zalet WK-650W nalezg modutowa konstrukcja
oraz cyfrowy system automatycznego sterowania (Full Authority Digital
Electronic Control, FADEC). Seryjna produkcja tych silnikéw ma ruszy¢
w 2027 roku, przy czym ma on réwniez by¢ montowany w zmodernizo-
wanych $migtowcach Ansat-M i Mi-34M1 (przebudowane prototypy obu
konstrukcji zostaty oblatane w 2025 roku).

Pierwszy lot catkowicie rosyjskiego Ka-226T to kolejny krok rosyj-
skiego przemystu lotniczego na drodze do uzyskania niezaleznosci
technologicznej od Zachodu. Smigtowiec zostat przeprojektowany
z my$lg o zastgpieniu importowanych elementéw, bez koniecznosci
wprowadzania istotnych zmian w ptatowcu. Oprécz nowego silnika,
Ka-226T otrzymat ulepszong awionike i uktad sterowania, unowoczes$-
niong poktadowg instalacje elektryczng oraz inne podzespoty produkcii
rosyjskiej.

Producent wyrazit nadziejg, ze zmodernizowany $migtowiec bedzie
cieszyt sie duzym popytem w Rosji i za granica. Ka-226T moze wyko-
nywac szeroki zakres misji, od transportu tadunkéw i pasazeréw, przez
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B Citation Longitude dla Platoon Aviation

W ostatnich dniach maja Textron Aviation zawart z niemiecka firma
czarterowg Platoon Aviation umowe na dostawg 12 samolotéw Cessna
Citation Longitude. Kontrakt obejmuje ponadto opcje na dostawy o$miu
kolejnych maszyn. Dostawy majg rozpoczaé sie na poczatku 2027 roku.
Nowe Cessny dotgczg do 12 obecnie uzytkowanych przez przewoznika
samolotow Pilatus PC-24.

Oblatany w pazdzierniku 2016 roku Cessna Citation Longitude jest
obecnie najwiekszym modelem samolotu dyspozycyjnego oferowa-
nym przez Textron Aviation. Dostawy maszyn seryjnych rozpoczety sie
31 grudnia 2019 roku.

Platoon Aviation stanie sig uzytkownikiem najwigkszej europejskiej floty sa-
molotéw Cessna Citation Longitude. Fot. Textron Aviation

patrole, po operacje poszukiwawczo-ratownicze i ewakuacje medycz-
ng. Modutowa konstrukcja pozwala na zmiang konfiguracji $migtowca
do réznych zadan w zaledwie 45 minut. Smigtowiec charakteryzuje
sie wspodtosiowg konstrukcjg wirnika, ktéra zapewnia doskonatg ste-
rowno$¢ na ekstremalnych wysokosciach w rozrzedzonym powietrzu,
odporno$¢ na silne wiatry boczne i wysoka predkosé wznoszenia. Wy-
roznia sig przy tym wyjatkowg zwrotnoscia. Moze by¢ eksploatowany
w szerokim zakresie warunkow klimatycznych.

Mimo bardzo wielu zalet Ka-226T, jego najnowsza wersja z rosyj-
skimi silnikami moze by¢ jedynie atrakcyjna dla panstwowych stuzb
i instytuciji, ktére sg dotowane z budzetu federalnego lub regionalne-
go, a rachunek ekonomiczny nie stanowi podstawy ich dziatalno$ci.
WK-650W wykazujg si¢ bowiem bardzo niska zywotnoscia, co zwigksza
pracochtonno$¢ obstugi poswigconej na czeste inspekcje i wymiany
podzespotow, a takze skraca czas dostepnosci operacyjnej Smigtowca.
Radykalnie zwigkszone koszty eksploatacji i zmniejszona uzyteczno$¢
takiej maszyny moga okaza¢ sig nieakceptowalne dla uzytkownikéw
komercyjnych, ktérych celem jest wypracowanie zysku ze $wiadczo-
nych ustug. ]

Marcin Strembski

Pierwszy lot zmodernizowanego $migtowca Kamow Ka-226T, w ktorym za-
chodnie podzespoty zostaty zastapione elementami krajowymi.F R h
ot. Rostiec



# X-59 przekroczyt predkosé diwieku

5 czerwca eksperymentalny samolot NASA X-59 (oblatany 29 pazdzier-
nika 2025 roku) po raz pierwszy przekroczyt predko$¢ dzwigku. Doszto
do tego podczas trwajacego 81 minut lotu, kiedy maszyna pilotowana
przez pilota testowego Jima ,Clue” Lessa znajdowata sie na wysokosci
13 228 m. Wedtug pilota, osiagnieciu predkosci Ma = 1,1 nie towarzyszyty
zadne nadzwyczajne wydarzenia. Rowniez towarzyszacy maszynie sa-
molot F-15 nie odnotowat oznak grzmotu dzwigkowego. Podczas kolejne-
go lotu testowego 12 czerwca samolot osiagnat na wysokosci 16 764 m
predko$¢ Ma = 1,4, tj. wczedniej deklarowane parametry maksymalne.

5 czerwca eksperymentalny samolot NASA X-59 pilotowany przez pilota te-

stowego Jima ,,Clue” Lessa po raz pierwszy przekroczyt predkosé dFiWi?qué
ot.

» Maeve Aerospace zakoinczyla dziatalno$¢

» CMA CGM przejmuje Crystal Aero Solutions

Francuska grupa CMA CGM zawarta wstepng umowe zaku-
pu spotki Crystal Aero Solutions, specjalizujacej sie w obstudze
technicznej samolotdw pasazerskich i cargo. Majaca siedzibe na
terenie paryskiego Portu Lotniczego im. Charlesa de Gaulle’a byta
ona partnerem CMA CGM juz od 2024 roku. Przejecie powigzane
jest z planami rozwoju CMA CGM Group i ma na celu zapewnienie
jak najwyzszej dostepnosci operacyjnej posiadanej floty samolo-
téw. Zgodnie z komunikatem CMA
CGM, Crystal Aero Solutions za-
chowa swojg pozycje niezaleznego
dostawcy ustug serwisowych. Ma
réwniez w dalszym ciggu rozwija¢
swojg dziatalno$¢ w zakresie ustug
dla wszystkich swoich dotychcza-
sowych klientow, w tym linii lotniczych i operatorow zewnetrznych.
Utrzymany zostanie réwniez dotychczasowy zarzad CAS.

Grupa CMA CGM uzytkuje obecnie osiem samolotéw car-
go, w tym pie¢ Boeingéw 777F, dwa Boeingi 747F i jeden Air-
bus A330F. W najblizszym latach rozpocznie eksploatacje osmiu
nowych A350F, przy okazji stajgc sig ich pierwszym uzytko-
wnikiem. [ |

CRYSTAL
aerosolutions

w potowie 2025 roku ogtoszono jego zastgpie-
nie przez jeszcze wiekszy MJ500, zdolny do
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28 maja holenderski sad ogtosit upadtos¢
Maeve Aerospace i jej spotki-matki Green
Transition Alliance. Historia start-upu pracuja-
cego nad projektami kilku samolotéw o nape-
dzie elektrycznym i hybrydowo-elektrycznym
dobiegta konica po pieciu latach dziatalno$ci,
po tym, jak spétce nie udato sie zgromadzi¢
kolejnej transzy finansowania w wysokosci
20 min euro, niezbednej do kontynuowania
prac nad hybrydowym samolotem komunikacii
regionalnej MJ500.

Maeve Aerospace pierwotnie proponowata

regionalnej Maeve 01, dysponujacego w petni
elektrycznym napedem i zabierajgcego 44-52
pasazerow (zob. LOTNICTWO nr 5/2023).

{ MAEVE

W grudniu 2023 roku ogtoszono zakorczenie
tego projektu i rozpoczecie prac nad wigk-
szym, 80-84-miejscowym samolotem komuni-
kaciji regionalnej M80 o napedzie hybrydowym
(zob. LOTNICTWO nr 12/2024). Pod wptywem

zabrania na poktad 76-100 pasazeréw (zob.
LOTNICTWO nr 10/2025), ktéry miat by¢ obla-
tany pod koniec 2029 roku.

Co ciekawe, grupa konstruktoréw odpo-
wiedzialnych za prace nad MJ500 juz kilka
dni po ogtoszeniu upadtosci swojego dotych-
czasowego pracodawcy znalazta zatrudnienie
w MHI RJ Aviation Group. Czg$¢ komentato-
row wigze to z prowadzonymi przez japonski
rzad przygotowaniami do ogtoszenia pro-
gramu samolotu pasazerskiego nowej gene-
racji, ktory miatby wej$¢ do stuzby za okoto

opracowanie nowego samolotu komunikacji

B Start programu MS-21-210

Pod koniec maja poinformowano o oficjalnym starcie programu pomniej-
szonego wariantu rosyjskiego samolotu pasazerskiego MS-21-310, ozna-
czonego jako MS-21-210. Pojemno$¢ kabiny pasazerskiej zostanie zredu-
kowana do 140-150 miejsc. Samolot ma charakteryzowac sie zwigkszony-
mi osiggami w poréwnaniu z pierwowzorem. Pierwszy prototyp ma zosta¢
oblatany pod koniec 2028 roku, a za prace projektowe odpowiada nalezaca
do OAK spdtka Jakowlew. Prace nad samolotem sg finansowane przez ro-
syjski rzad. Kontrakt obejmuje zaréwno prace projektowe, budowe prototy-
pu, testy naziemne, jak i przygotowanie do testéw w locie. Sama koncepcja
opracowania pomniejszonego wariantu MS-21-300/310 nie jest nowa i byta
rozpatrywana jeszcze na poczatkowym etapie prac nad samolotem. Sygnaty
dotyczace powrotu do planéw stworzenia takiego wariantu pojawity sie po-
nownie w 2024 roku, kiedy Jakowlew poinformowat o trwajacych wstepnych
pracach projektowych.

Réwnoczes$nie z pracami nad MS-21-210 maja toczy¢ sie prace projek-
towe zmierzajace do obnizenia masy wtasnej MS-21-310. Obejmujg one
m.in. redukcje masy pylonéw silnikow i struktury skrzydet, a takze wigzek
okablowan.

Tymczasem toczg sig rozmowy na temat zakupu kolejnych 90 egz. MS-
21-310 na potrzeby rosyjskich linii lotniczych Aeroftot. Samoloty miatyby do-
taczy¢ do 18 juz zaméwionych maszyn tego typu. Umowa w tej sprawie ma

7-8/2026

konsultacji z potencjalnymi uzytkownikami,

dekade. [ ]

zosta¢ zawarta przed koncem br. Samolot jednak wcigz oczekuje na za-
konczenie procesu certyfikacji. Wedtug obecnie podawanych informacii,
ma do tego doj$¢ pod koniec 2027 roku, cho¢ nalezy pamigtaé, ze termin
zakonczenia certyfikacji byt juz wielokrotnie przektadany, a komentatorzy
rosyjscy sami powatpiewajg w realno$¢ ostatnich zapewnien, sugerujac,
ze bardziej realng datg jest rok 2028. Przy okazji prezentacji dla rosyjskich
wiadz podano réwniez, ze obecnie w réznych fazach montazu znajduje
sig 20 egz. MS-21-310.

Nowe wersje rosyjskich samolotéw MS-21 i SJ-100 z w petni rodzimym napeg-
dem i wyposazeniem maja wypetni¢ zapotrzebowanie dotknietych zachodnimi
sankcjami linii lotniczych. Data ich certyfikacji i wdrozenia do eksploataciji jest

jednak nieustannie przektadana. Fot. OAK
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» Transportowe Boeingi
dla China Southern Airlines

Chinskie linie lotnicze China Southern Airlines poinformowaty
26 czerwca o zawarciu z Boeingiem umowy na dostawe nowych samo-
lotow cargo przeznaczonych dla swojej spétki zaleznej China Southern
Cargo. Umowa dotyczy dwoch szerokokadtubowych 777F i pieciu ko-
lejnych w najnowszym wariancie 777-8F (i trzech nastepnych w opcji).
Z upublicznionych informacji wynika, ze dostawa dwoch pierwszych 777F
ma zostac zrealizowana w 2027 roku, a cate zamdwienie do 2034. China
Southern Cargo uzytkuje obecnie 13 egz. 777F.

I!--._.____- l‘-hﬁﬁﬁ 2
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Wraz z dostawami 777-8F China Southern stanie si¢ pierwszym chinskim
odbiorca samolotow rodziny 777X. Fot. China Southern Airlines

» Kolejne opdznienie certyfikacji SJ-100

Rosyjskie Ministerstwo Przemystu i Handlu przyznato oficjalnie,
ze zakonczenie procesu certyfikacji samolotu SJ-100 zostato po-
nownie op6znione, tym razem o okofo pie¢ do szeSciu miesiecy.
Tym samym samolot ma uzyska¢ certyfikat pod koniec 2026 lub
na poczatku przysztego roku. Na poczatku czerwca poinformo-
wano natomiast o zakonczeniu procesu certyfikacji i przyznaniu
certyfikatu typu dla napedzajgcych SJ-100 silnikow PD-8. Majg
one réwniez stanowi¢ docelowy naped zmodyfikowanych todzi
latajgcych Be-200, ktére oryginalnie napgdzane byty ukrainskimi
silnikami D-436TP, ktorych brak zatrzymat produkcje. ]

# Airbusy A330neo dla China Eastern Airlines

Chinskie linie lotnicze China Eastern Airlines poinformowaty 26 czerw-
ca 0 zawarciu umowy z Airbusem w sprawie zakupu 25 szerokokadtubo-
wych samolotéw pasazerskich Airbus A330neo. Cho¢ nie sprecyzowa-
no, jakiego wariantu dotyczy zamoéwienie, powszechnie zaktada sie, ze
chodzi o popularniejsza wiekszg wersje A330-900. Przewoznik ma otrzy-
ma¢ nowe samoloty w latach 2029-2033. Cztery pierwsze majg zosta¢
dostarczone jeszcze w 2029 roku, a pie¢ kolejnych w 2030. Pozostate
dostawy majg zosta¢ zrealizowane w kolejnych latach po szes¢, siedem
i trzy rocznie. Nowe A330-900 przynajmniej cze$ciowo zastgpig uzywane
obecnie przez przewoznika starsze A330. Kontrakt na zakup A330neo
jest kolejg w tym roku umowa zawartg przez China Eastern Airlines z Air-
busem — w marcu przewoznik zaméwit bowiem 101 waskokadtubowych
A3220neo.

Obecnie China Eastern Airlines uzytkuje flote maszyn pasazerskich,
w ktorej sktad wehodzi 30 egz. A219, 128 egz. A320, 125 egz. A320neo,
71 egz. A321, 33 egz. A320neo, 30 egz. A330-200, 26 egz. A330-300,
20 egz. A350-900, 36 egz. Boeingéw 737-700, 95 egz. 737-800, pie¢
787-81 20 egz. 777-300ER.
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30 czerwca linie SAS zawarly z Airbusem umowe na dostawe 18 samolotow
A330-900 z opcja na zakup 10 kolejnych. Grafika: Airbus

» SAS zamawia Airbusy A330neo

Kolejnym przewoznikiem, ktéry w ostatnich tygodniach zdecydowat sie
na zakup szerokokadtubowych Airbuséw A330neo, staty sie skandynaw-
skie linie lotnicze SAS, ktdére 30 czerwca ztozyty zamdwienie na 18 egz.
A330-900. Transakcja jest czgscig planu odmfodzenia floty SAS, przy
czym nowe samoloty majg poméc w rozwoju siatki potaczen dtugody-
stansowych przewoznika. Zostang skierowane m.in. do obstugi potgczen
0 najwigkszym obfozeniu. SAS zapewnity sobie réwniez opcje na zakup
kolejnych 10 samolotéw tego samego typu. Ponadto wyleasingowaty od
firmy Avolon parg A330neo. Flote SAS ma zasili¢ réwniez 10 uzywanych
A330-300, ktdre najprawdopodobniej zostang wyleasingowane od BOC
Aviation i sg traktowane jako rozwigzanie pomostowe do czasu wdroze-
nia nowych A330-900.

Flota SAS oraz powigzanych przewoznikéw SAS Connect i SAS Link
sktada sie aktualnie ze 143 samolotow, w tym sze$ciu turbo$migtowych
ATR-6w 72-600, czterech A319, trzech A320, 82 egz. A320neo, trzech
A321LR, 0$miu A330-300, szesciu A350-900, 14 egz. CRJ900, 16 egz.
E190 i jednego Boeinga 737-700 w konfiguracji ewakuacji medyczne;.
Ponadto firma oczekuje na dostawe zaméwionych wczesniej 45 Embra-
eréw E195-E2, posiadajac opcje na zakup kolejnych 10.

W nieodlegtej przysztosci linie SAS stang sie podmiotem kontrolowa-
nym przez francusko-holenderskg grupe Air France — KLM. Posiada ona
obecnie 19,9 proc. akcji skandynawskiego przewoznika, ale trwa proces
przejecia udziatéw nalezacych do funduszy Castle Lake i Lind Invest, co
zwigkszy jej udziat do 60,5 proc.

» Oblot Falcona 10X

19 czerwca doszto do oblotu pierwszego prototypu samolotu dyspo-
zycyjnego Dassault Falcon 10X. Za sterami samolotu zasiadta zatoga
w skfadzie Sébastien Dupont de Dinechin i Fabrice Dougnac. Samolot
wystartowat z Bordeaux-Mérignac o 11.10 czasu lokalnego. Pierwszy lot
trwat dwie godziny i 30 minut. Piloci zweryfikowali charakterystyki pilo-
tazowe samolotu na wysokos$ci nieco ponad 5000 m, a nastepnie, po
schowaniu podwozia, zwiekszyli wysoko$¢ lotu do 12 200 m, na ktorej
zwigkszyli predkos¢ do Ma = 0,82. Powr6t na macierzyste lotnisko nasta-
pit 0 13.40. Do przechodzacego proby w locie pierwszego Falcona 10X
niebawem dotaczy druga maszyna testowa, ktérej montaz jest obecnie
na ukonczeniu. Trzeci prototyp, ktory réwniez wezmie udziat w prébach
w locie, zostanie ukoriczony juz z docelowym wyposazeniem kabiny pa-
sazerskiej. Zostanie wykorzystany przede wszystkim do testéw funkcjo-
nalnych réznego rodzaju systeméw poktadowych i kabiny pasazerskiej,
a takze do oceny stopnia niezawodnosci maszyny.

Prototyp samolotu Dassault Falcon 10X w locie. Fot. Dassault Aviation
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» Airbus otwiera Centrum InZynieryjne w Krakowie

9 lipca Airbus ogtosit, ze w pazdzierniku
rozpocznie dziatalno$¢ krakowskie Centrum
Inzynieryjne, co znaczaco rozszerzy obecnos$é
europejskiego koncernu w Polsce. W oparciu
0 wysoko wykwalifikowane kadry inzynierskie
ksztatcone przez tamtejsze uczelnie technicz-
ne, osrodek bedzie specjalizowat sig¢ w pro-
jektowaniu strukturalnym, integracji i analizie
naprezen. Jego dziatalno$¢ obejmie projekto-
wanie, modelowanie, analize, testowanie oraz

AIRBUS

bedzie wspieraC technologicznie globalne
programy Airbusa, bazujac na silnym polskim
ekosystemie lotniczym.

Krakowskie centrum bedzie juz czwartym
o$rodkiem Airbusa w Polsce, po warszawskim
- koncentrujgcym sie na produkcji struktur
lotniczych i wigzek, a takze wsparciu serwi-

w obszarze projektowania i testowania $mi-
gtowcdw oraz gdanskiej spotce Skywise - zaj-
mujacej sie tworzeniem danych lotniczych.
Obecnie Airbus bezposrednio zatrudnia
w Polsce okoto 1000 os6b. Ponadto wspot-
pracuje z ponad 50 polskimi poddostawca-
mi, co generuje 10 tys. poSrednich miejsc
pracy, a roczna wartos¢ zakupdw w naszym
kraju przekracza 600 min euro. W 2030 roku
koncern zamierza zatrudnia¢ w Polsce okoto
1500 os6b i osiggnaé warto$é zakupow blisko
miliarda euro, generujac 19 tys. posrednich

certyfikacje. Jak poinformowano, Centrum  sowym (MRO), tédzkim — specjalizujacym sig¢  miejsc pracy. [ |

» Diugodystansowy wariant A350 juz w powietrzu

2 czerwca w powietrze po raz pierwszy wzniost sie pierwszy egzemplarz
dtugodystansowego wariantu szerokokadfubowego samolotu pasazerskiego
A350-1000ULR. Samolot wystartowat do pierwszego lotu z przyfabryczne-
go lotniska w Tuluzie z zatogg w sktadzie Thomas Wilhelm, Anthony Flynn
i inzynier poktadowy Laurent Rossignol. Na poktadzie znajdowato sie row-
niez trzech innych inzynieréw nadzorujacych pierwszy lot. Lot trwat 3 godz.
i 43 minuty. Samolot (nr ser. MSN707) jest pierwszym z 12 egz. tego typu
zamowionych przez australijskie linie lotnicze Qantas.

Podczas pierwszego lotu zatoga testowa Airbusa przeprowadzita ogélne
testy samolotu, a w szczegdlnosci zweryfikowata poprawno$¢ funkcjonowa-
nia nowej zmodyfikowanej instalacji paliwowej. Pierwszy lot byt jednoczes-
nie poczatkiem dwumiesigcznej kampanii testow w powietrzu, majacych po-
zwoli¢ na certyfikacje wprowadzonych zmian. Po zakonczeniu prob samolot
zostanie dostosowany do normalnej konfiguracji seryjnej, odpowiadajgcej
wymaganiom australijskiego przewoznika.

Powstajgcy na zlecenie australijskiego przewoznika A350-1000ULR zo-
stat zamowiony z mysla o obstudze bezpo$rednich potaczen Sydney—Nowy
Jork i Sydney-Londyn. Czas lotu na dystansie okofo 18 500 km ma siegac
22 godzin. Osiggniecie takiego zasiegu i dtugotrwatosci lotu wymagato zabu-

Pierwszy egzemplarz diugodystansowego wariantu szerokokadiubo-
wego samolotu pasazerskiego A350-1000ULR w powietrzu.F i
ot. Airbus

dowy dodatkowego zbiornika paliwa, ktory pozwoli na zwigkszenie
zasiegu o okoto 1852 km.

Pierwszym A350-1000ULR, ktory zostanie dostarczony liniom
Qantas w kwietniu 2027 roku, bedzie drugi egzemplarz seryjny.
W czerwcu br. samolot ten znajdowat sie na etapie zaawan-
sowanego montazu koncowego, po zakonczeniu ktérego trafit
do lakierni. [ |

Rumunskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zawarto natomiast
z Airbusem umowe na dostawe siedmiu egzemplarzy H160 i pieciu H145.
Maszyny zostaty zaméwione w ramach programu SAFE. Cztery H160
majg zosta¢ wykorzystane do misji polegajacych na ,ochronie ludnosci
i niesieniu pomocy w sytuacjach kryzysowych”. Pozostate bedg natomiast
przeznaczone do zadan polegajacych na ,wsparciu porzadku publicznego,
zapewnieniu nadzoru lotniczego i realizacji taktycznych operacji bezpie-
czenstwa”. Flota H145 zostanie w catosci przydzielona do krajowej stuzby
ratownictwa medycznego (SMURD) i ratownictwa gérskiego.

Flota $migtowcow Avincis wzbogaci sig 0 10 Smigtowcow AW169 i pigc AW139
oraz nawet 15 egz. H145. Fot. Airbus

» Kolejne $migtowcowe kontrakty
Airbusa i Leonardo

W ostatnich tygodniach Airbus Helicopters poinformowat o zawarciu Wraz z zakupem dwdch $migtowcdw H135 Kasi Healthcare stanie sig pierwszym

kolejnych uméw na dostawy $migtowcow H145. Z firmg Avincis zawarto
kontrakt na dostawe do 15 egz., ktére zostang skonfigurowane do ratow-
nictwa i transportu medycznego dla wsparcia aktywnosci sektora offshore.
Maszyny majg by¢ wykorzystywane w krajach nordyckich, we Wtoszech
i Hiszpanii. Rownoczes$nie Avincis zawarta z Leonardo kontrakt na za-
kup 10 $migtowcow AW169 i pieciu AW139. Trzy AW169 zostang wyko-
rzystane do realizacji zadan z zakresu ratownictwa medycznego na te-
renie Szwecji.
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w Nigerii uzytkownikiem maszyn tego typu w konfiguracji HEMS.
Grafika: Airbus

Z kolei nigeryjska firma Kasi Healthcare zamowita w ostatnich dniach
czerwca dwa $migtowce H135. Zostang one dostarczone w konfiguracji
ratownictwa medycznego, a Kasi Healthcare stanie sig pierwszym uzyt-
kownikiem tak skonfigurowanych H135 w Nigerii.

Michat Gajzler
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MiG-1-29 na lothisku

25 maja br. w 43. Bazie Lotnictwa Morskiego w Gdyni wyladowato sie-
dem samolotow MiG-29 z 22. Bazy Lotnictwa Taktycznego z Malborka.
Przyczyng pieciotygodniowego przebazowania byt remont lotniska ma-
cierzystego. Choé teoretycznie piloci mogli w tym czasie wykonywaé
loty np. z lotniska w Minsku Mazowieckim czy Mirostawcu, ktére sa
przystosowane do obstugi MiG-6w-29, to z powodu duzych odlegtosci od
miejsca zamieszkania personelu naziemnego i latajacego zdecydowano
sige skorzystaé z goscinnos$ci Marynarki Wojennej i infrastruktury lotni-

ska w Babich Dotach.

Lotnisko w Gdyni-Babich Dotach zakornczyto
eksploatacje samolotow MiG-21bis/UM w 2001
roku. Od tamtej pory samoloty odrzutowe go$-
city tam okazjonalnie, gtéwnie z okazji pokazow
lotniczych. Stad przed samym przebazowaniem
na lotnisko w Gdyni przywieziono niezbedny
sprzet do obstugi samolotow MiG-29 w postaci
samochodow rozruchowych Luzes, wozidet do
przemieszczania samolotéw po ziemi, drabinek,
zatyczek i zaslepek, stojakow pod kota czy nie-
zbednych kluczy. Do samochodéw rozrucho-
wych dotaczyty takze cysterny, ktore przyjechaty
na miejsce we wczesnych godzinach rannych
w dniu przebazowania. Na trzy godziny przed la-
dowaniem na gdynskim lotnisku zjawili sig tech-
nicy, ktorzy mieli przygotowac sie do przyjecia
swoich samolotow.

25 maja krétko po godz. 12 piloci wystarto-
wali z macierzystego lotniska nad Nogatem
w celu wykonania zadania w powietrzu. Po
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45 minutach pierwsza trojka zameldowata sig
w niskim przelocie nad drogg startowg lotniska
w Babich Dotach. Kilka minut pdzniej, po roz-
wigzaniu formacji, piloci wykonali lgdowanie kur-
sem zasadniczym od strony Zatoki Gdanskiej.
W kolejnym rzucie po wykonaniu zadan w po-
wietrzu ladowaty pozostate maszyny. tgcznie
na lotnisko czasowego bazowania oddelego-
wano siedem MiG-6w-29 - pie¢ jednomiejsco-
wych (nr 54, 59, 83, 105 111) oraz dwa dwumiej-
scowe (15 42).

Gdynskie lotnisko jest potozone w najbardziej
wysunietej na pdtnoc dzielnicy miasta Babie Do-
ty. W zwigzku z przebazowaniem mieszkancy
zostali poinformowani o czasowo zwigkszonym
hatasie. Szczegélnie, ze od potudnia miasta
znajdujg sie gesto zabudowane osiedla miesz-
kaniowe z dziesigciopigtrowymi blokami, a od
strony gminy Kosakowo duze skupiska doméw
jednorodzinnych. Samo lotnisko powstato w la-

Start pary samolotow MiG-29 z lotniska Gdynia-
-Babie Doty. Petnoskalowa inwazja Rosji na Ukrai-
ng znaczaco zmienifa podejscie do MiG-0w-29 i ich
mozliwo$ci bojowych. Traktowany po macoszemu
radziecki relikt z natowskimi dodatkami udowodnit,
e nadal zastuguje na miano ,samolotu-zotnierza”,
okazujac sie skuteczna broniag w walce z Federacja
Rosyjska. Nasi piloci wykorzystujac ta platforme na-
dal z powodzeniem realizujg zadania nad Morzem
Battyckim, przechwytujac samoloty rosyjskie wyko-
nujace loty z wytaczonym transponderem.

tach 30. XX wieku na terenie majgtku Stefanowo
(Amalienfelde), w poblizu dawnego polskiego Ia-
dowiska w Nowym Obtuzu. W czasie niemieckiej
okupaciji zostato mocno rozbudowane na potrze-
by poligonu torpedowego Luftwaffe. Rozbudowa
lotniska doprowadzita do likwidacji zabudowan
folwarku, a na dawnych polach powstaty dwa
pasy startowe o wymiarach 1800 x 30 m i tzw.
czarny pas o wymiarach 750 x 30 m skierowa-
ny na Zatoke Pucka. W trakcie powojennych
remontdéw i modernizacji gtéwny pas startowy
przesunigto na potudnie (oddalajgc od zabudo-
wy Pierwoszyna) i powigkszono do 2500 x 60 m
oraz zbudowano 26 schronohangaréw przezna-
czonych do roz$rodkowania i ukrycia maszyn
odrzutowych.

W roku 1950 6wczesne lotnisko Babi Dot sta-
fo sig siedzibg lotnictwa Marynarki Wojenne;.
W latach 1952-1994 stacjonowat tu 34. Putk
Lotnictwa Mysliwskiego, ktory byt wyposazony




MiG-29M nr 59 podczas ladowania na lotnisku Gdynia-Babie Doty. Samolot jest uzbrojony w szkolny pocisk UR-72.

poczatkowo w mysliwce odrzutowe MiG-15 oraz
licencyjne Lim-1, Lim-2 i Lim-5. Od 1967 roku
do uzbrojenia putku weszty samoloty MiG-21,
ktorych rozne wersje stuzyty w nim 30 lat. Na-
stepnie stacjonowat tu 1. Pucki Dywizjon Lotni-
czy, przeksztatcony w 28. Puckg Eskadre Lotni-
czg. Obecnie jest to siedziba 43. Bazy Lotnictwa
Morskiego, ktora byta gospodarzem dla pilotow
i technikow 22. BLT z Malborka.

Podczas stacjonowania w Babich Dotach
malborscy piloci éwiczyli swoje gtéwne zada-
nia, jakimi sg loty na przechwycenie, procedury
identyfikacji celow powietrznych, walki powietrz-
ne na matych i duzych wysokosciach, a takze
wspotpraca z naziemnymi i morskimi elemen-
tami naprowadzania i obrony. Wigkszo$¢ lotow
wykonywali w nocy. Byto to zwigzane z plano-
wym szkoleniem. Dopiero w ostatnim tygodniu
pobytu szkolenie przeniesiono na tryb dzienny.
Podczas lotéw szkoleniowych piloci mieli okazje
zmierzy¢ sie ze specyficznymi warunkami ope-
racyjnymi, jakie wystepujg na tym lotnisku. Po-
fozenie lotniska blisko morza powoduje zmienng
pogode, silne, zmienne wiatry z réznych kierun-
kow, stosunkowo duzg wilgotno$¢ i duze steze-
nie soli w powietrzu, co negatywnie wptywa na
samoloty. Loty nad wybrzezem dajg tez pilotom
mozliwo$¢ ¢wiczenia w znacznie odmiennych
warunkach orientacji przestrzennej od tych, ja-

kie wystepujg nad ladem. Brak charakterystycz-
nych punktow odniesienia, szczeg6lnie przy
lotach w nocy nad morzem, gdzie dodatkowo
przy bezchmurnym niebie gwiazdy odbijajg sie
od powierzchni wody, wptywa na dezorientacje
pilota co do aktualnego potozenia samolotu.
Pilot powinien wéwczas bezwzglednie polegaé
na przyrzadach poktadowych, co m.in. ¢wiczyli
piloci MiG-6w-29.

Z racji bliskosci morza wszyscy piloci wyko-
nywali swoje zadania w powietrzu w kombine-
zonach morskich MUP-1S w najnowszej odmia-

nie zwanej tez IPG, albo w charakterystycznych
pomaranczowych kamizelkach okalajacych szyje
i tutow. Morski Ubior Pilota (MUP) zapewnia izo-
lacje termiczng w zimnych wodach Battyku oraz
wspotpracuje z zestawami ratunkowymi. Kami-
zelka po opuszczeniu samolotu wypetnia sig
powietrzem i w przypadku obrazen pilota lub na
czas jego poszukiwan zapewnia mu utrzymanie
sie na powierzchni wody.

Operacje lotnicze malborskich MiG-6w-29
byty wykonywane jednoczesnie z lotami szkol-
nymi prowadzonymi przez pilotéw 43. Bazy

MiG-29 nr 83 doznat 10 kwietnia 2018 roku awarii polegajacej na rozszczelnieniu sig kabiny w locie na duzej
wysokosci. Obecnie samolot ten jest jednym z najintensywniej eksploatowanych.

Operacie lotnicze malborskich MiG-6w-29 byty prowadzone jednoczesnie z lotami szkolnymi wykonywanymi przez pilotow 43. Bazy Lotnictwa Morskiego. Na lotnisku
jak zawsze dyzurowata zatoga $migtowca W-3 Anakonda, petniac 24-godzinng stuzbe ratownicza w tej strefie Morza Battyckiego oraz Zatok Gdanskiej i Puckiej.
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Polskie MiG-i-29 w toku stuzby byly doposazone i modernizowane. Cho¢ ostatecznie nie doszto do planowanej
trzyetapowej giebokiej modernizacii, to oprécz wygladu zewnetrznego obecnie eksploatowane egzemplarze
znaczaco odbiegaja pod wzgledem standardu wyposazenia od maszyn zakupionych bezposrednio od produ-

centa czy pozyskanych z Czech, jak samolot nr 54.

samolotow jest po prostu nieoptacalne i nie-
bezpieczne. Od wielu lat brak bowiem wsparcia
producenta, a eksploatacja odbywa sie z wyko-
rzystaniem czesci nieautoryzowanych lub pozy-
skiwanych z drugiej i trzeciej reki. Stale zmniej-
szajaca si¢ flota samolotéw tego typu na Swiecie
réwniez wptywa na brak cze$ci zamiennych, co
wkrotce spowoduje kanibalizacje techniczng naj-
bardziej wyeksploatowanych egzemplarzy. Aby
tego unikna¢ i do konca eksploatacji zapewni¢
sprawno$¢ naszych MiG-6w-29, w przysztym ro-
ku samoloty zostang uziemione i wycofane.

Z wojskowego punktu widzenia przebazowa-
nie na inne lotnisko to nic nowego. Dla pilotow
z Malborka takze loty nad morzem, ktére wyko-
nujg stosunkowo czesto zaréwno ze wzgledu

Dwumiejscowe samoloty MiG-29UB stuig obecnie gtéwnie do podtrzymywania nawykéw czynnych pilotéw MiG-6w, nie s3 bowiem juz prowadzone szkolenia

miodych pilotow.

Lotnictwa Morskiego. Na lotnisku jak zawsze
dyzurowata zatoga $migtowca W-3 Anakonda,
petnigc 24-godzinng stuzbe ratowniczg w tej
strefie Morza Battyckiego oraz Zatok Gdanskiej
i Puckiej.

Loty szkolne zakonczono 25 czerwca, do-
ktadnie trzydziesci dni po przebazowaniu. Dzien
pdzniej technicy rozpoczeli procedure przygo-
towania samolotéw do powrotu na macierzyste
lotnisko w Malborku. W poniedziatek 29 czerw-
ca 0 godz. 10 pierwsza para MiG-6w-29 obrata
kurs na potudniowy wschod. Zanim jednak sa-

moloty dotknety pasa startowego malborskie-
go lotniska, wykonaty zadanie przechwycenia
w strefie TSA-1. Kolejni piloci po starcie zegnali
sig z gdynskim lotniskiem wykonujac przelot nad
miastem.

Przebazowanie miato szczegdiny charakter,
poniewaz po ponad 30 latach samoloty odrzu-
towe powrdcity na lotnisko w Gdyni. Byto to tez
pozegnanie z lotniskiem popularnych ,smoke-
row”, poniewaz w przysztym roku planowane jest
wycofanie z eksploatacji wszystkich MiG-6w-29.
Dalsze utrzymywanie w linii tych zastuzonych

na prowadzony cykl szkoleniowy, jak i dyzury

bojowe, nie sg czym$ nadzwyczajnym. Jed-

nak z symbolicznego punktu widzenia to jeden

z ostatnich momentoéw, gdy polskie MiG-i-29 tak

wyraznie przypominajg spoteczenstwu i entuzja-

stom lotnictwa wojskowego o swojej obecnosci
na polskim niebie.

Adam Gotgbek,

Krzysztof Kirschenstein,

Andrzej Wrona

Zdjecia: Krzysztof Kirschenstein

W zaleznosci od stopnia wyeksploatowania konkretnych ptatowcow producent zaktadat czas ich eksploatacji na 20 lat lub 2500 godz. lotu, dopuszczajac opcjonalnie
wydtuzenie resursu o dziewig¢ lat lub 800 godz. albo o 15 lat lub 1300 godz. Obecne eksploatowane w Polsce egzemplarze maja juz ponad 2500 godz. nalotu i $rednio
37 lat eksploataciji, co oznacza, ze granica czasowa eksploatacji zostata przekroczona. Eksploatacja MiG-ow-29 bedzie realizowana az do wyczerpania przez
poszczegolne egzemplarze resursu technicznego. Ich wiek i nalot wskazuja, ze catkowite wycofanie MiG-6w-29 powinno nastapi¢ w latach 2027-2029.
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We wspotczesnym Srodowisku bezpieczenstwa o przewadze w powietrzu decyduje nie
tylko jakosé uzhrojenia, ale rowniez jego ilo$é, réznorodnosé oraz mozliwosé btyska-
wicznego dostosowania sige do nowych zagrozen.

Najnowsza wersja F-15 Eagle taczy najwiek-
szy udzwig uzbrojenia spo$rdd wszystkich
wspotczesnych samolotow mysliwskich z wy-
sokg gotowoscig operacyjng oraz architekturg
otwartych systeméw. To umozliwia szybkg inte-
gracje nowych sensoréw, efektorow i oprogra-
mowania. Dzigki temu F-15EX stanowi wyjat-
kowo atrakcyjng propozycje dla panstw Europy
Srodkowo-Wschodniej, ktére potrzebuia platfor-
my zapewniajgcej skuteczne odstraszanie, ela-
styczno$¢ operacyjng oraz mozliwo$¢ szybkiego
zwigkszania potencjatu bojowego.

W obliczu stale ewoluujgcych zagrozen
F-15EX moze przenosi¢ pociski manewrujace
dalekiego zasiegu typu stand-off, pociski prze-
ciwradiolokacyjne i przeciwokretowe wyko-
rzystywane w misjach SEAD (przetamywania
obrony powietrznej), bomby kierowane GPS-em
i laserowo do precyzyjnych uderzen oraz lekkie
rakiety kierowane przeznaczone do wsparcia
wojsk ladowych. Mysliwiec jest zdolny do wyko-
rzystania praktycznie kazdego rodzaju uzbroje-
nia z arsenatu panstw NATO, bedac gotowym na
przyszta integracje.

Wigcej mozliwosci. Mniej ograniczen
F-15EX zostat zaprojektowany jako cigzki my$li-
wiec przewagi powietrznej zdolny do dziatania
w najbardziej wymagajacym $rodowisku walki.
Maksymalny udzwig uzbrojenia podwieszanego
wynosi okoto 13 380 kg — wigcej niz w przypad-
ku jakiegokolwiek innego mysliwca znajdujacego
sie obecnie w stuzbie.

Jeden F-15EX moze wykona¢ zadania, ktore
w przypadku innych platform wymagatyby za-
angazowania wiekszej liczby samolotow. Wie-
cej uzbrojenia podczas jednego lotu oznacza
wiegkszg site razenia, mozliwos¢ jednoczesnej
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realizacji roznych zadan oraz efektywniejsze wy-
korzystanie dostgpnych zasobow.

Podczas jednej misji F-15EX moze jedno-
cze$nie przenosi¢ pociski powietrze-powietrze,
bomby precyzyjnego razenia, uzbrojenie dalekie-
go zasiegu oraz $rodki przeznaczone do zwal-
czania systemow obrony przeciwlotniczej prze-
ciwnika.

Jeden mysliwiec.
Petne spektrum uzbrojenia
e Uzbrojenie powietrze-powietrze:

- do 12 pociskéw AIM-120 AMRAAM;

— pociski krétkiego zasiegu AIM-9X Side-

winder;

— dziatko M61A1 Vulcan kalibru 20 mm

z zapasem 500 nabojow.
e Uzbrojenie powietrze-ziemia i stand-off:

— bomby szybujace GBU-53 StormBreaker;

- bomby kierowane JDAM i JSOW;

— bomby i rakiety kierowane laserowo,

w tym APKWS i AGM-65 Maverick;
- pociski dalekiego zasiggu JASSM
i JASSM-ER,;
- do 28 bomb GBU-39 Small Diameter
Bomb (SDB);
— uzbrojenie nowej generacji wprowadzane
do uzytkowania w przysztosci.
Gotowy do walki dzi$
i przygotowany na wyzwania jutra
O skutecznosci samolotu bojowego decyduje
nie tylko jego uzbrojenie, ale réwniez zdolno$¢
do utrzymania wysokiej gotowo$ci operacyjne;.
F-15EX bazuje na sprawdzonej konstrukcji oraz
dojrzatych rozwigzaniach eksploatacyjnych, kto-
re umozliwiajg szybkie przygotowanie maszyny
do kolejnych misji, wysoka dostepnos¢ floty oraz
intensywne tempo operaciji.

SAMOLOTY BOJOWE

Architektura otwartych systeméw pozwala na
sprawng integracje nowych sensoréw, systemow
uzbrojenia i oprogramowania bez koniecznosci
kosztownych przebudéw catej platformy. Dzieki
temu F-15EX moze rozwija¢ swoje mozliwosci
przez kolejne dekady.

Kluczowym elementem zwiekszajacym prze-
zywalnos¢ jest system EPAWSS (Eagle Pas-
sive Active Warning Survivability System),
ktory wspiera wykrywanie, identyfikacje i neu-
tralizacje zagrozen w $rodowisku operacyjnym,
znaczaco zwigkszajac skutecznos$¢ dziatan bo-
jowych.

Jednocze$nie F-15EX oferuje korzystny koszt
godziny lotu, zapewniajagc wysokie mozliwosci
bojowe przy relatywnie nizszych kosztach eks-
ploatacji niz wiele porownywalnych platform, co
czyni go skutecznym i bardziej zrownowazonym
rozwigzaniem w zakresie odstraszania, ochrony
przestrzeni powietrznej oraz prowadzenia dfugo-
trwatych dziatan bojowych.

F-15EX oferuje takze ogromne mozliwosci

rozwoju dla prowadzenia operacji pomiedzy
samolotami zatogowymi i bezzatogowymi, po-
niewaz zarzadzanie tego typu systemami jest
0 wiele prostsze, majgc do dyspozycji samolot
dwumiejscowy. Mysliwiec doskonale wspét-
pracuje z platformami typu CCA (Collaborative
Combat Aircraft) — tzw. lojalnymi skrzydtowymi
- a w szczegolnosci z MQ-28 Ghost Bat, ktory
jest produkowany przez Boeinga.
Idealne uzupetnienie polskich F-35 i F-16
Rozwijajace sig polskie Sity Powietrzne potrze-
bujg platform, ktére wzajemnie sie uzupetniaja.
F-15EX doskonale wpisuje sie w te koncepcie.

Dzieki duzemu zasiegowi, ogromnemu udzwi-
gowi uzbrojenia, zaawansowanym sensorom
oraz systemowi EPAWSS moze petnic role praw-
dziwego ,missile truck” - platformy przenosza-
cej duza liczbe uzbrojenia i wspotpracujacej z sa-
molotami F-35, ktdre wykrywaja i wskazujg cele.

Jednoczesnie F-15EX bezproblemowo inte-
gruje sie z eksploatowanymi przez Polske F-16,
wykorzystujgc wspolne uzbrojenie zgodne ze
standardami NATO oraz nowoczesne systemy
dowodzenia i wymiany danych. Efektem jest
wielowarstwowy system walki powietrznej, ta-
czacy mozliwosci samolotow czwartej i pigtej
generacji.

F-15EX - inwestycja w przewage

na dekady

F-15EX oferuje Polsce unikalne potaczenie naj-
wiekszego udzwigu uzbrojenia w swojej klasie,
wysokiej gotowosci operacyjnej, elastycznej
architektury otwartych systeméw oraz atrakcyj-
nych kosztéw eksploatacii.

Zdolnos¢ do przenoszenia szerokiego spek-
trum obecnego i przysztego uzbrojenia, szybka
integracja nowych technologii oraz mozliwos¢
prowadzenia intensywnych dziatah bojowych
sprawiaja, ze F-15EX jest platformg przygoto-
wang do realizacji najtrudniejszych misji - od
odstraszania i obrony przestrzeni powietrznej,
przez gtebokie uderzenia i misje SEAD, az po
precyzyjne razenie celéw w Srodowisku o naj-
wyzszym poziomie zagrozenia.

Artykut przygotowany przez firme Boeing
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ILA Beriin 2026

Tegoroczny salon ILA (Internationale Luft- und Raumfahrtausstellung)
w Berlinie przynidst wiele ciekawych informaciji z lotniczego Swiata.
Oczywiscie w centrum uwagi byty sprawy niemieckie, co byto niejako
naturalne, hiorgc pod uwage gospodarza imprezy. W niniejszym artykule
skupimy sie jedynie na wybranych wydarzeniach i nowosciach.

Eurofighter Typhoon

Istotnymi wydarzeniami w konsorcjum Eurofig-
hter w ostatnim czasie byto ukonczenie pierw-
szych egzemplarzy Typhoonéw z nowej serii
Tranche 4 dla Hiszpanii i Niemiec. Niemieckg
maszyne (w wersji jednomiejscowej) po raz
pierwszy zaprezentowano 20 maja w zaktadach
w Manching. Samolot nalezy do partii 58 no-
wych EF-2000, ktore Airbus produkuje obecnie
dla niemieckich Sit Powietrznych. Obejmuje
ona 38 egz. w standardzie Tranche 4 (30 jedno-
i osiem dwumiejscowych) zamoéwionych w 2020
roku i 20 egz. Tranche 5 zamowionych w 2025.
Pierwszy samolot o numerze taktycznym 34+02
zostanie w tym roku przekazany na stan Luft-
waffe. Dostawy kolejnych mysliwcow Tranche 4
beda realizowane stopniowo do 2030 roku, przy
czym 15 egz. zostanie przekazanych w specjali-
stycznej konfiguracji EK (Elektronischer Kampf
—walki elektronicznej), w celu zastgpienia samo-
lotéw Panavia Tornado ECR. Dostawy samolo-
téw Tranche 5 zostaly z kolei zaplanowane na
lata 2031-2034. Warto jednak zwréci¢ uwage,
Ze poczatek dostaw nastgpit z rocznym opdz-
nieniem. Pierwotnie zaktadano bowiem, ze

pierwsze mysliwce z programu ,Quadriga” trafig
w rece pilotow Luftwaffe w 2025 roku.

Celem zakupu 38 Typhoonéw Tranche 4 z pro-
gramu ,Quadriga” jest zastgpienie najstarszych
maszyn standardu Tranche 1, z ktérych pierw-
sze odebrano w 2003 roku. Biorgc pod uwage
stopien wyeksploatowania tych samolotéw oraz
architekture wyposazenia, ich modernizacja
wigzataby si¢ ze zbyt duzymi kosztami, szcze-
gblnie w kontekscie krotkiego okresu stuzby, jaki
im jeszcze pozostat. Zatem do konca biezacej
dekady Niemcy utrzymajg flote okoto 138-140
Eurofighteréw, aczkolwiek bedg to juz wytacznie
nowsze wersje Tranche 2, 3A i 4. Dopiero kiedy
w przysztosci zaczng do nich dotgczaé samolo-
ty Tranche 5, liczba niemieckich Eurofighteréw
wzro$nie.

Z kolei pierwszy (dwumiejscowy) Typhoon dla
hiszpanskich Sit Powietrznych i Kosmicznych
(Ejército del Aire y del Espacio, EAE) opuscit
linie montazowg Airbusa w Getafe koto Madry-
tu 1 czerwca. W ramach programu ,Halcon I”
wiadze Hiszpanii zamowity 20 egz. Tranche 4
(16 jedno- i cztery dwumiejscowe), do ktdrych
wkrotce dokupiono 25 egz. Tranche 4+ (21 jed-
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no- i cztery dwumiejscowe) w ramach programu
,Halcon II”. Tranche 4+ oznacza wariant zblizo-
ny do Tranche 5, lecz w chwili zaméwienia tych
maszyn nie wszystkie udoskonalenia mu przypi-
sywane byty juz gotowe. W teorii podniesienie
maszyn tej serii do petnego standardu Tranche 5
ma byé stosunkowo tatwe. Zaden z obu nowych
samolotow Tranche 4 nie mogt niestety przybyé
do Berlina, poniewaz nie zostaty wowczas jesz-
cze oblatane.

Warto przypomnieé, ze Eurofighter Typhoon
wcigz ulega nieustannemu rozwojowi. Szeroko
omawiang zdolno$cig, ktora zostata niedawno
ujawniona, byto dostosowanie brytyjskich Typho-
ondéw do odpalania pociskéw APKWS przeciwko
celom powietrznym. Prace nad tym projektem
rozpoczety sie w BAE Systems we wrze$niu ub.
roku, ale narastajgce zagrozenie wybuchu wojny
na Bliskim Wschodzie doprowadzito do gwat-
townego przyspieszenia programu, w szcze-

Jednym z powodow do Swigtowania w Berlinie byto
100 lat istnienia niemieckich linii lotniczych Lufthan-
sa, ktére wystawity na te okolicznos$¢ specijalnie po-
malowany samolot Airbus A320neo (rej. D-AING).



golnosci pod katem wykorzystania systemu do
zwalczania bezzatogowych statkéw powietrz-
nych. Pierwsze probne strzelanie, na razie do
celu umieszczonego na barce, przeprowadzono
2 marca, w trzecim dniu wojny z Iranem. W kwiet-
niu doszto do pomysinej préby zestrzelenia celu
powietrznego. W maju bron ta byta juz wykorzy-
stywana operacyjnie w IX Eskadrze RAF na Bli-
skim Wschodzie.

Z kolei Hensoldt i Indra, dwaj partnerzy pra-
cujacy nad radarem ECRS (Eurofighter Common
Radar System) Mk 1, poinformowali w czerwcu
0 rozpoczeciu testéw urzadzenia w warunkach
rzeczywistych. Na razie proby sg prowadzone na
stanowisku naziemnym, lecz jeszcze w tym roku
radar ma trafi¢ do latajgcego laboratorium A320
ATRA w celu wykonania testow w powietrzu.
ECRS Mk 1 ma by¢ wyposazeniem hiszparskich
i niemieckich Typhoonéw zaméwionych w ra-
mach programéw ,Halcén” i ,Quadriga”.

Przejsciowo w nowych maszynach montowa-
ne sg stacje ECRS Mk 1 Step 0. Bazowy radar
Step 0 ma juz szerokopasmowe moduty nadaw-
czo-odbiorcze (TR) wykonane z azotku galu

Hiszpanski Eurofighter Typhoon
w efeklownym manewrze, wystepujacy

kazdego dnia imprezy. W tym roku majq
rozpoczag sie dostawy nowych maszyn

tego typu zarowno do Luftwaffe,

jak i do Ejército del Aire y del Espacio.

(GaN), co stanowi jakosciowy przeskok w sto-
sunku do modutéw SMTR firmy Hensoldt, ktore
zastosowano w wersji eksportowej ECRS Mk 0,
tj. pierwszej stacji z anteng AESA zainstalowanej
w Typhoonach (maja je samoloty sprzedane do
Kataru i Kuwejtu). Wersja Mk 1 Step 1 zawiera
ponadto cyfrowy odbiornik wielokanatowy oraz
ulepszone oprogramowanie przetwarzajace da-
ne. Chociaz pierwotny plan zaktadat zachowa-
nie starszego procesora oraz modutu zasilania
i sterowania anteng (APSC) w celu obnizenia

Prezentowany przy niemieckim mysliwcu Eurofig-
hter Typhoon nowy radar ECRS Mk 1 z anteng AESA.

kosztéw, to nowe wymagania w zakresie walki
elektronicznej oraz zaawansowanych trybow
obrazowania radarowego z syntetyczng aperturg
(SAR) i $ledzenia ruchomych celéw naziemnych
(GMTI) wymusity bardziej kompleksowe podej-
$cie do tematu. W zwigzku z tym nowy procesor
oferuje kilkakrotnie wiekszg moc obliczeniowa,

Niemiecki Eurofighter Typhoon w specjalnym malowaniu z okazji 70-lecia odrodzonej Luftwaffe.
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Samolot uderzeniowy Tornado w okolicznosciowym malowaniu z okazji obchodzonej w tym roku 70. rocznicy powstania odrodzonej po wojnie Luftwaffe.

a przeprojektowany modut APSC zapewnia
wigkszg moc wyjsciowg i lepsze chfodzenie.
W przysztej wersji Step 2 planuje sie wprowa-
dzenie trybu SAR o ultrawysokiej rozdzielczosci
(UHR) oraz petnej zdolnosci do prowadzenia za
posrednictwem radaru walki radioelektroniczne;.
Pierwsze dostawy gotowych urzadzen Mk 1 Step
1 powinny nastgpi¢ w 2027 roku.

Ponadto Niemcy intensywnie przygotowujg
sie do wyposazenia swoich mysliwcow w funkcje
zarzgdzania powietrznymi platformami bezzato-
gowymi, wedtug amerykanskiej koncepcji CCA
(Collaborative Combat Aircraft). W tym celu od
tego roku w o$rodkéw testowym w Manching
trwajg prace nad zamiang dwumiejscowego
Typhoona w demonstrator STAR (System and
Teaming Advanced Research). Samolot bedzie
wykorzystywat do taczenia si¢ z bezzatogowca-
mi centralnie umieszczony zasobnik, co pozwala
na szybszg integracje i certyfikacje w poréwna-
niu z zainstalowaniem dedykowanych systemow
bezposrednio w ptatowcu (co w przysztosci jest
jednak planowane). Wszystko wskazuje na to, ze
przynajmniej poczatkowo zostanie wykorzysta-
ny w tym celu zasobnik celowniczy Rafael Lite-
ning V, ktdry jest wyposazony w zaawansowane
tagcza wymiany danych.

Francja i Niemcy zakonczyty
wspofprace przy programie FCAS
Podczas targéw potwierdzono oficjalnie za-
konczenie francusko-niemieckiej wspotpracy
w ramach programu Future Combat Air System
(FCAS), ktory przez ostatnie lata byt uznawa-
ny za najwazniejszy europejski projekt budowy
mysliwca nowej generacji. Decyzja oznacza
definitywny koniec wspolnego przedsigwzigcia
rozwijanego przez Francjg, Niemcy i Hiszpanig
oraz otwiera nowy etap rywalizacji pomigdzy eu-
ropejskimi programami lotniczymi.

FCAS zostat zainicjowany w 2017 roku jako
wspolna odpowiedz Paryza i Berlina na potrzebg
zastgpienia samolotow Dassault Rafale i Eurofig-
hter Typhoon po 2040 roku. W centrum programu
znajdowat sie zatogowy mysliwiec nowej gene-

racji (Next Generation Fighter, NGF), wspofpra-
cujacy z bezzatogowcami Remote Carriers oraz
nowoczesng siecig wymiany danych Air Combat
Cloud. W po6zniejszym etapie do projektu dota-
czyta Hiszpania. Od poczatku realizacji FCAS
napotykat jednak liczne trudnosci. Najwieksze
spory dotyczyly podziatu prac, praw wtasnosci
intelektualnej oraz zakresu kompetencji pomie-
dzy gtownymi wykonawcami — francuska firmg
Dassault Aviation i niemieckg Airbus Defence
and Space. Kolejne negocjacje wielokrotnie
opozniaty rozpoczecie nastepnych faz progra-
mu, a harmonogram byt systematycznie prze-
suwany.

-
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Podczas ILA poinformowano, ze partnerzy
nie osiagneli porozumienia umozliwiajgcego
dalszg wspding realizacje projektu. Ostatecznie
zdecydowano o zakonczeniu dotychczasowej
wspotpracy i rozpoczeciu prac nad odrebnymi
rozwigzaniami odpowiadajgcymi narodowym
wymaganiom poszczegdlnych panstw. Dla Fran-
cji oznacza to mozliwo$¢ samodzielnego rozwija-
nia nastepcy Rafale pod kierownictwem Dassault
Aviation oraz wigkszg swobodg w zakresie eks-
portu przysztego samolotu i zarzadzania tech-
nologiami. Firma podjefa juz rozmowy z rzadem
Franciji o rozpoczeciu programu budowy narodo-
wego demonstratora technologii, z planowanym
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Bezzalogowa platforma odrzutowa Cobra 600, ktora zostata pomyslana jako latajaca wyrzutnia pociskéw
przeciwlotniczych IRIS-T. Pomyst firmy Polaris Raumflugzeuge zaktada wykorzystanie maszyny jako integral-
nego elementu systemu plot., ktéry nie prowadzi samodzielnego przechwycenia (brak ku temu poktadowych
sensordw), a jedynie ,,podwozi” pocisk na miejsce wystrzelenia wedtug wskazanych z ziemi wspétrzednych.
Aparat posiada chowane podwozie i startuje z klasycznych paséw startowych. Pierwsze proby w locie
prototypu z atrapa pocisku odbyty sig w 2025 roku.



Znana z produkcji raczej niewielkich dronow niemiecka firma Quantum Systems przedstawita koncepcije
mysliwca antydronowego, ktory mégtby powstrzymaé zmasowane ataki dronowe za utamek kosztéw eksplo-
atacji standardowego samolotu bojowego. Prezentowany (na razie w formie modelu) Pu/se P19 przypomina
turbosmigtowe maszyny szkolne, ale miatby by¢ opcjonalnie pilotowany. Waznym elementem ma by¢ radar
zamontowany w konforemnym pojemniku pod kadtubem. Uzbrojenie maja stanowi¢ drony przechwytujace

i lekkie kierowane pociski rakietowe.

oblotem okoto 2031 roku, jesli rzad podejmie
decyzje przed kolejnymi wyborami prezyden-
ckimi. W takim scenariuszu nowy mysliwiec
mogtby wejs¢ do stuzby w 2040 roku. Niemcy
z kolei chcg skoncentrowaé sie na wspoétpracy
przemystowej z innymi partnerami zainteresowa-
nymi wspdlnym opracowaniem nowej platformy
bojowej. Podobno Berlin upatruje szansy na ko-
operacje z krajami skandynawskimi.

Rozpad FCAS znaczaco zmienia ukfad sit
w europejskim przemysle lotniczym. W prak-
tyce pozostawia program Global Combat Air
Programme (GCAP), rozwijany przez Wielkg
Brytanieg, Wtochy i Japonie, jako jedyny migdzy-
narodowy projekt mysliwca szostej generacji
realizowany zgodnie z zatozonym harmonogra-
mem. Jednoczesnie zwigksza sig ryzyko dalsze-
go rozdrobnienia europejskich zdolnosci prze-
mystowych oraz powielania kosztownych prac
badawczo-rozwojowych. Zakonczenie wspot-
pracy przy FCAS moze wigc mie¢ daleko idgce
konsekwencje nie tylko dla przemystu obronne-
go, ale réwniez dla polityki bezpieczenstwa Unii
Europejskiej. Program przez lata byt przedsta-
wiany jako symbol europejskiej autonomii stra-
tegicznej oraz zdolnosci do realizacji najbardzie;
zaawansowanych projektéw zbrojeniowych. Je-
go rozpad pokazuje, jak trudne pozostaje pogo-
dzenie interesow narodowych, oczekiwan prze-
mystu oraz ambicji politycznych nawet w przy-
padku kluczowych przedsiewzie¢ o znaczeniu
strategicznym.

Leonardo AW249 Fenice

Waznym wydarzeniem targdw byt pierwszy pub-
liczny pokaz w locie $migtowca uderzeniowego
Leonardo AW249 Fenice. O ile wcze$niejsze pre-
zentacje ograniczaty sie do wystaw statycznych
(m.in. Eurosatory 2024), o tyle w Berlinie produ-
cent uznat, ze $migtowiec osiggnat poziom doj-
rzatoSci pozwalajgcy rozpocza¢ petnoskalowg

7-8/2026

walki (Battle Management System) i interfejsu
cztowiek-maszyna. Rownolegle rozwijane sg
zdolnosci wspbtpracy z bezzatogowcami (Crew-
-Uncrewed Teaming, CUC-T), a takze analizowa-
na jest integracja efektorow typu Air-Launched
Effects oraz systeméw do zwalczania bezzato-
gowcow powietrznych.

Pod wzgledem konstrukcyjnym AW249 jest
znacznie wigkszy od poprzedniego AW129 Man-
gusta. Maksymalna masa startowa wynosi okoto
8,3 tony. Smigtowiec ma wiekszy udzwig uzbro-
jenia, predkos$¢ przelotowa, putap i dtugotrwa-
to$¢ lotu oraz znacznie wyzszy poziom przezy-
walnosci. Otwarta architektura awioniki utatwia
integracje nowych sensoréw i uzbrojenia, a od
poczatku projektowania uwzgledniono mozli-
wos¢ dziatania w $rodowisku sieciocentrycznym
oraz wspbtpracy z systemami bezzatogowy-
mi. Przy czym wtoskie sity zbrojne dostrzegaja
w AW249 nie tylko nosiciela uzbrojenia i sen-
soréw, lecz spojny ekosystem walki, w ktorym
$migtowiec jest takze centrum dowodzenia oraz
weztem do gromadzenia, przetwarzania i dys-
trybuciji informacji. Docelowe zapotrzebowanie
wioskich Wojsk Ladowych obejmuje 48 egz.,
ktore zastgpia AW129. Do czerwca 2026 roku

Bezzatogowce staty sig juz integralna czes$cia pokazow w locie na kazdych wigkszych imprezach lotniczych.
W Berlinie zaprezentowano publicznie ukrainski oktakopter Wampir, znany powszechniej jako Baba Jaga.
Maszyna zademonstrowata zdolno$ci w zakresie transportu i zrzutu fadunkow.

kampanie marketingowa, ktéra ma wypromowac
te maszyne na rynkach zagranicznych.

Obecnie AW249 znajduje si¢ w korcowej fazie
rozwoju i kwalifikacji. Przypomnijmy, ze pierw-
szy prototyp zostat oblatany 12 sierpnia 2022
roku. Do tej pory zbudowano cztery egzempla-
rze - jeden prototyp i trzy przedseryjne. Cata
flota wykonata juz ponad 1000 godzin lotow, co
pozwolito przej$¢ do koncowego etapu badan.
Trwajg obecnie proby $rodowiskowe oraz inte-
gracja uzbrojenia, systemu zarzadzania polem

zakontraktowano 19 egz. i trwajg negocjacje
dotyczace zamowienia kolejnych 14. W praktyce
oznacza to, ze po podpisaniu tej umowy liczba
zamoéwionych $migtowcow wzro$nie do 33, a do
realizacji pozostanie ostatnia partia, pozwalajgca
osiggna¢ docelowy stan 48 egz. Wprowadzenie
AW249 do stuzby we wtoskiej armii planowane
jest na 2027 rok.

Debiut na ILA miat jednak przede wszystkim
wymiar migdzynarodowy. Leonardo otwarcie
promuje AW249 jako europejski $migtowiec ude-
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pracy z dronami oraz ma architekture umozli-
wiajgcg tatwg integracje i zasilanie nowych sy-
steméw, co w starszych konstrukcjach stanowi
czesto spore wyzwanie. AW249 ma by¢ zatem
perspektywiczng platforma o bardzo rozlegtych
mozliwo$ciach oddziatywania na przeciwnika,
zdolng do przetrwania i efektywnego dziatania
w $Srodowisku przysztego pola walki.

EC665 Tiger

Podczas ILA Airbus rzucit nieco $wiatta na
postepy programu modernizacji $migtowcow
EC665 Tiger do standardu Mk IIl. Program zo-
stat uruchomiony przez rzady Hiszpanii i Fran-
¢ji na poczatku 2022 roku. Wéwczas Airbus
otrzymat kontrakt na projekt, przebudowe
i wstepne wsparcie eksploatacji floty Tigeréw
Mk IIl - 18 hiszpanskich i 67 francuskich. Z kolei
wiadze w Berlinie postanowity wstrzymaé pro-
gram modernizaciji swojej floty Tigerow i ogtosi-
ty plan ich wycofania, zastepujac je przejscio-
wo lekkimi $migtowcami wsparcia bojowego
(LKH) H145M.

Prace w zakresie poprawy zdolno$ci bojowych
Tigerow obejmujg integracje nowych pociskow
przeciwpancernych w miejsce Hellfire Il - MAST-
-F/AKERON LP w wersji francuskiej i Spike ER2
w wersji hiszpanskiej — a takze unowocze$nione
systemy samoobrony, zarzadzania walkg Atos
Scorpion, nawigacji bezwtadnosciowej firmy
Safran oraz zastosowanie gtowicy celowniczej
Euroflir 510 i ekranéw dotykowych w kokpicie.

Podczas ILA odbyt si¢ pierwszy publiczny pokaz
l\glopie $migtowca uderzeniowego Leonardo AW249
enice.

rzeniowy nowej generacji, zdolny wypetni¢ luke
powstajacg po wycofaniu starszych konstrukcji.
Producent liczy zwtfaszcza na zainteresowa-
nie panstw, ktére jeszcze eksploatujg ostatnie
AH-1 Cobra, AH-64 Apache starszych wersji, Ti-
gery lub odmiany AW129. Szczegblne znaczenie
ma rynek niemiecki, poniewaz Bundeswehra pla-
nuje rychte wycofanie $migtowcéw Tiger. Cho¢
obecnie ich funkcje czeSciowo przejma uzbrojo-
ne H145M, Leonardo uwaza AW249 za poten-
cjalne rozwigzanie dtugoterminowe i deklaruje
gotowosc¢ do szerokiej wspotpracy przemystowej
Z niemieckimi partnerami.

Perspektywy eksportowe zalezg jednak od kil-
ku czynnikow. Z jednej strony AW249 jest obec-
nie jedynym nowym europejskim $migtowcem
szturmowym opracowanym od podstaw, co daje
mu unikalng pozycje na rynku. Z drugiej strony
konkurencje stanowig sprawdzone AH-1Z Co-
bra, AH-64E Apache, T129 ATAK, a nawet po-
tudniowokoreanski LAH-1 Miron. Popularno$¢
zyskuje takze koncepcja zastepowania kla-
sycznych $migtowcow uderzeniowych tafnszymi
bezzatogowcami i amunicjg krazaca. Dlatego
Leonardo stawia na catkowicie nowg platforme,
ktéra od poczatku jest przygotowana do wspot-

Symboliczny manewr rozejscia sie francuskiego
i niemieckiego $migtowca Tiger podczas wspol-
nej prezentacji w powietrzu obu maszyn. Francja
i Niemcy zdecydowaty sie p6js¢ wtasnymi drogami
zardwno jesli chodzi o ten typ maszyn, jak i samolot
bojowy nowej generacji.
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Ponadto wdrozone zostang funkcje wspétdziata-
nia z bezzatogowcami. Nowa awionika znacznie
zmniejszy obcigzenie zatogi przy jednoczesnym
podniesieniu  $wiadomos$ci sytuacyjnej oraz
umozliwi wyznaczanie bezzatogowcom szcze-
g6inie niebezpiecznych zadan. Modernizacja
Mk Il ma réwniez charakter gtebokiej aktualizacii
catej konstrukcji w potowie cyklu zycia. Zatem
nie chodzi wytgcznie o rozszerzenie zdolnosci
bojowych, lecz réwniez o wymiang przestarza-
tych systeméw wewngtrznych i wyposazenia,
w celu umozliwienia efektywnego utrzymania
floty $migtowcow w gotowosci operacyjnej do
roku 2050.

czac iranskie drony, zblizajgce sig do francuskich
baz na Bliskim Wschodzie.

Bezzatogowy Airbus U145

Airbus Helicopters po raz pierwszy zaprezento-
wat petnowymiarowg makiete bezzatogowego
$migtowca U145, stanowigcego autonomiczng
wersje dobrze wszystkim znanego wielozada-
niowego H145. Nowa konstrukcja ma rozszerzy¢
oferte europejskiego producenta w segmencie
BSP pionowego startu i lgdowania (VTOL), wy-
korzystujac do tego sprawdzong platforme za-
miast projektowania catkowicie nowego statku
powietrznego. U145 zachowuje ptatowiec, ze-
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grozenia, gdzie uzycie zatogowego $migtowca
wigzatoby sig z wysokim ryzykiem. Konstrukcja
pozwoli jednak na tatwe dostosowanie maszyny
do innych zadan, takich jak rozpoznanie, obser-
wacja, wsparcie dziatan ratowniczych, gaszenie
pozaréw czy wspotpraca z zatogowymi statka-
mi powietrznymi (Manned-Unmanned Teaming,
MUM-T). Jednym z najbardziej interesujgcych
kierunkéw rozwoju jest wykorzystanie U145 jako
nosiciela mniejszych bezzatogowcéw i amunic;i
krazacej. Airbus wspbtpracuje w tym zakresie
z MBDA nad integracjg Air-Launched Effects,
dzieki czemu $migtowiec mogtby petni¢ funkcje
mobilnej platformy do przenoszenia i wypusz-

Makieta bezzatogowego Smigtowca Airbus U145, ktory bazuje na konstrukeji H145. Kabing pilotow zastapita dodatkowa przestrzen tadunkowa, do ktdrej prowadza

dwuskrzydtowe drzwi.

Wedtug Airbus Helicopters, pierwszy lot Tige-
ra Mk Il przewidywany jest jeszcze w tym roku,
co stanowi opdznienie w stosunku do pierwotne-
go harmonogramu, ktory przewidywat, ze nasta-
pi to w 2025 roku. Terminy dostawy pierwszych
egzemplarzy dla armii francuskiej ustalono na
rok 2029, a dla hiszpanskiej na 2030. Zgodnie
z celami planu ,Fuerza 35, jako date zakoncze-
nia modernizacji swoich $migtowcéw Hiszpania
wskazata rok 2034.

Warto wspomnie¢, ze od pazdziernika 2024
do stycznia 2026 roku zakonczyto sie przekazy-
wanie Sitom Zbrojnym Francji 30 $migtowcow
Tiger zmodernizowanych do standardu HAD-F.
Modernizacja ta jest czescig przejsciowego pa-
kietu Mk ll+. W szczegblnosci uwzglednia inte-
gracje lekkich rakiet naprowadzanych laserem
kal. 68 mm, odpornego na zaktécenia odbiornika
GPS (z anteng CRPA) i transpondera IFF Mode
5. Dodatkowo, w ramach pilnej potrzeby opera-
cyjnej, na poczatku 2026 roku zintegrowano ta-
cze wymiany danych Link 16 i pociski powietrze-
-powietrze Mistral 3, ktére byly przewidziane do-
piero w standardzie Mk IlI. Dzigki temu w marcu
maszyny mogly wejs¢ w sktad zintegrowanego
systemu obrony powietrznej i efektywnie zwal-
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spot napedowy i osiggi zatogowego H145, przy
czym zdecydowano sig na catkowite usuniecie
kokpitu. Jego miejsce zajeta dodatkowa prze-
strzen fadunkowa z duzymi, przednimi drzwiami.
Dzigki przednim, tylnym oraz bocznym drzwiom
dostep do przedziatu transportowego jest
mozliwy praktycznie z kazdej strony $migtow-
ca, co znaczaco utatwia operacje logistyczne.
Nowa platforma zostata wyposazona w zestaw
czujnikdw oraz systemy sztucznej inteligencji za-
pewniajgce petng autonomie lotu. Airbus zakfa-
da, ze operator nie bedzie sterowat Smigtowcem
w sposob reczny, lecz jedynie wyznaczy zadanie,
podczas gdy poktadowe systemy samodzielnie
wykonajg start, przelot, ladowanie i realizacje
misji. Pierwszy lot demonstratora — jeszcze z pi-
lotem nadzorujgcym bezpieczenstwo na pokta-
dzie - planowany jest juz pod koniec tego roku,
wejscie do eksploatacji przewidziano zas na po-
czatek nastepnej dekady.

Przy maksymalnej masie startowej 3800 kg
U145 projektowany jest jako platforma wie-
lozadaniowa. Podstawowym zastosowaniem
majg byé wojskowe i cywilne misje logistyczne,
zwtaszcza transport zaopatrzenia do miejsc trud-
no dostepnych lub znajdujgcych sie w strefie za-

czania rojéw bezzatogowych efektorow w rejo-
nie dziatan bojowych. Zaprezentowana w Berli-
nie makieta miata podwieszony po jednej stronie
pylon-wyrzutnie z czterema wielowirnikowymi
dronami przechwytujacymi.

Projekt U145 bazuje na jednym z najpopular-
niejszych lekkich $migtowcow dwusilnikowych
na $wiecie. Rodzina H145 liczy ponad 1800 egz.,
ktore stuzg w lotnictwie wojskowym i cywilnym
wielu panstw. Dzigki wykorzystaniu sprawdzonej
konstrukciji Airbus zamierza ograniczy¢ ryzyko
techniczne oraz skroci¢ czas wdrozenia nowej
platformy autonomicznej. U145 jest drugim pro-
gramem producenta polegajagcym na konwersji
$migtowca zatogowego na bezzatogowy - po
weczesniejszym VSR700 opracowanym na bazie
Cabri G2.

Warto zauwazy¢ dos¢ Scisty zwigzek U145
z opracowywanym na potrzeby US Marine Corps
$migtowcem Airbus MQ-72C. Po prostu U145
bazuje bezposrednio na H145M, podczas gdy
MQ-72C wykorzystuje amerykanskg odmiane
UH-72B Lakota, ktbra sama jest rozwinigciem
H145 produkowanym wedtug specyfikacji Sit
Zbrojnych USA. Réznice konstrukcyjne miedzy
nimi sg niewielkie i wynikajg gtéwnie z wypo-
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sazenia oraz bardziej skonkretyzowanych wy-
magan amerykanskiego uzytkownika. Zame-
rykanizowana odmiana powstaje w kooperacji
z lokalnymi firmami, takimi jak Shield Al (system
autonomii Hivemind), L3Harris (integracja sy-
steméw misji i architektury cyfrowej) czy Parry
Labs (oprogramowanie misji, systemy naziemne
i przetwarzanie danych).

CCA po niemiecku

W trakcie targow widoczna byta zaostrzajgca
sie rywalizacja o zamowienie przez niemieckie
Sity Zbrojne bojowych samolotéw bezzatogo-
wych. Chociaz formalne postepowanie ma zo-
sta¢ ogtoszone dopiero w 2027 roku, Luftwaffe
planuje pozyskanie w pierwszym etapie partii
okoto 400 zaawansowanych platform, z ktérych
pierwsze majg osiggna¢ gotowos$¢ operacyjng
juz okoto 2029 roku. Na dzien dzisiejszy ten har-
monogram wydaje sie mato realistyczny i zapew-
ne w przysztosci ulegnie radykalnej aktualizacii.
Niemniej po tegorocznej edycii ILA wykrystalizo-
waly sie cztery gtéwne propozycije.

Airbus nawigzat wspofprace z amerykanskim
Kratosem i wykorzystuje dwa zakupione od niego
demonstratory XQ-58A Valkyrie, ktére sg wypo-
sazone w europejski system misji (Multiplatform
Autonomous Reconfigurable and Secure, MARS)
oraz oprogramowanie autonomiczne MindShare.
Celem jest stworzenie maszyny posiadajacej
sprawdzony ptatowiec, ale z catkowicie euro-
pejskim systemem dowodzenia i autonomii. Na
tegorocznym salonie obok makiety Valkyrie na
stoisku Airbusa zaprezentowano petnowymia-
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Jeden z prototypow bezzatogowego samolotu bojowego Boeing MQ-28 Ghost Bat, ktory sprowadzono az

z Australii.

rowy model znacznie wiekszego bezzatogowca
U760 Ravenstorm, ktory ma stanowi¢ docelowg
konfiguracje oferowang Luftwaffe. Airbus dekla-
ruje mozliwo$¢ dostarczenia operacyjnego sy-
stemu juz w 2029 roku.

Prawdopodobnie najpowazniejszym konku-
rentem Airbusa jest Rheinmetall, ktéry sprzy-
mierzyt sie z australijskg filig Boeinga, aby za-

3.

oferowaé system MQ-28 Ghost Bat. Prototypy
MQ-28 majg juz za sobg ponad 200 godzin
lotow i by¢ moze jest to najbardziej dojrzata
konstrukcja klasy CCA. Rheinmetall odpowiada
za 0goIng germanizacje systemu, w tym rozwoj
oprogramowania, przyszta produkcije elementow
w Niemczech i krajowe wsparcie logistyczne. Do
zespotu dotgczyty réwniez Diehl Defence (inte-

Rozwijana od podstaw przez niemiecka firme Helsing bojowa platforma bezzatogowa CA-1 Europa. Obok petnowymiarowej makiety zaprezentowano fragment
skrzydta powstajacego prototypu. Maszyna uktadem konstrukcyjnym mocno przypomina MQ-28.




Spora niespodzianka byto pojawienie si¢ na targach w Berlinie prototypu Do 228 NXT, ktory zaledwie 2 maja br. odbyt swoj dziewiczy lot.

gracja uzbrojenia, w tym pociskéw IRIS-T oraz
przysztych pociskoéw powietrze-powietrze), oraz
Rohde & Schwarz (systemy bezpiecznej tacz-
nosci i wymiany danych). Podczas tegorocz-
nych targébw pokazano prawdziwy egzemplarz
MQ-28. Niemcom oferowana jest wersja ze
zwigkszong o 25 proc. rozpigtoscig skrzydet,
pozwalajacg przenosi¢ 900 kg wiecej paliwa lub
uzbrojenia.

Tymczasem General Atomics proponuje
przedstawiciela rozwijanej przez siebie rodziny
Gambit (na targach byt obecny w postaci pet-
nowymiarowej makiety YFQ-42A), czyli jednego
z dwoch typow wybranych przez USAF do pierw-
szego etapu amerykanskiego programu CCA.
Firma podkres$la, ze konstrukcja od poczatku by-
fa projektowana jako CCA i dysponuje wewnegtrz-
ng komorg uzbrojenia oraz odpowiednimi wtas-
noSciami stealth. Na razie General Atomics nie
posiada jednak tak silnego lokalnego partnera

przemystowego jak Airbus czy Rheinmetall. Fir-
ma chce oprze¢ swojg obecno$¢ w Niemczech
na wykupionej w Oberpfaffenhofen bytej fabryce
Dorniera, ktorg przemianowano na General Ato-
mics AeroTec Systems.

Jedyng obecnie catkowicie europejskg kon-
strukcjg jest rozwijana od podstaw platforma
CA-1 Europa. Maszyna zostata zaprojektowana
przez niemiecka firme Helsing jako rodzina bez-
zatogowych samolotéw bojowych wykorzystuja-
cych sztuczng inteligencje Centaur. Partnerem
programu zostat Hensoldt, ktéry dostarczy radar,
systemy samoobrony i walki elektronicznej oraz
autorskg architekture MDOcore odpowiedzial-
ng za fuzje danych. Obecnie rozwijane sg dwie
gtéwne odmiany Europy — uderzeniowa CA-1KA
i walki radioelektronicznej CA-1EA. Ta druga zo-
stata zaprezentowana na ILA. Prototyp wersji bo-
jowej juz powstaje i jego pierwszy lot planowany
jest na poczatek 2027 roku.

Airbus U760 Ravenstorm, ktory ma stanowi¢ docelowa propozycje europejskiego koncernu dla Luftwaffe.

Przy czym coraz czesSciej pojawiajg sie syg-
naty, ze Niemcy mogg zastosowac rozwigza-
nie dwutorowe — uzyska¢ bardzo szybko nowg
zdolno$¢ dzieki zakupowi dojrzatego systemu
na bazie rozwigzan amerykanskich, a réwno-
legle sfinansowa¢ rozwoj platformy catkowicie
europejskiej, jako nastepcy lub uzupetnienia
pierwszego typu. Takie podejcie pozwolitoby
pogodzi¢ pilng potrzebe zwigkszenia sity bojowej
Luftwaffe z dtugoterminowym celem osiggnie-
cia europejskiej suwerennosci technologicznej
w tym zakresie.

Swiatowy debiut Do 228 NXT
Do Berlina przyleciat prototyp wielozadaniowego
samolotu transportowego Do 228 NXT, ktéry za-
ledwie 2 maja br. odbyt swdj dziewiczy lot. Tym
samym po pieciu latach ziscita sig zapowiedz no-
wego wiasciciela zaktadow w Oberpfaffenhofen,
amerykanskiej firmy General Atomics, o wzno-
wieniu produkgcji tej kultowej maszyny. Samolot
w zmodernizowanej wersji NXT dostat w petni
cyfrowg awionike z czterema wyswietlaczami
firmy Universal Avionics, system nawigacji sate-
litarnej, cyfrowego autopilota i system zarzgdza-
nia lotem. Kabina moze pomiesci¢ do 19 pasa-
zerbw lub 2155 kg tadunku. Na potrzeby wersji
specjalnych samolot oferuje cztery punkty moco-
wan pod skrzydtami, na ktérych mozna podwie-
si¢ radar lub gtowice elektrooptyczne oraz inne
wyposazenie. Producent wskazuje, ze zakupem
samolotu mogg by¢ zainteresowani operatorzy
cywilni, wojskowi i rzadowi. Maszyne mozna
wykorzysta¢ do transportu pasazeréw i tadun-
kow, dozorowania nad akwenami, ewakuacji
medycznej oraz niesienia pomocy w przypadku
katastrof naturalnych. Co ciekawe, General Ato-
mics pochwalit sig pozyskaniem zamoéwienia na
pierwszy nowy samolot od nieujawnionej orga-
nizacji humanitarnej, ktéra otrzyma swojego Do
228 NXT na poczatku 2027 roku. VA
Marcin Strembski
Zdjecia: autor
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Woina powietrzn

Marzec 2026 r.

Sity ukrainskie zdotaty w marcu skutecznie kontratakowaé w rejonie na
potudnie od Zaporoza, wypierajac przeciwnika ze zdobytych przez niego
pozycji w miasteczku Prymorskie. Kolejne postepy poczyniono w ramach
kontrataku prowadzonego na pétnocny wschéd od Hulajpola, gdzie od-
hito wioski Nowohryhoriwka i Berezowe. Na pétnocnym odcinku fron-
tu zakonczono natomiast oczyszczanie Kupianska, eliminujgc ostatnie
przebywajace w miescie otoczone pododdziaty przeciwnika. Z kolei sity
rosyjskie poczynity niewielki postepy na zachéd od Hulajpola. Na zachéd
od zajetej aglomeracji pokrowskiej wkroczyty za$ do wioski Hryszne.
Niewielkie nabytki terenowe Rosjanie uzyskali réwniez na potudnie od
Konstantynéwki i na zachéd od Kramatorska. Wedfug statystyki pro-
wadzonej przez ukrainski zespot DeepStateUA, wojska rosyjskie zajety
w marcu tacznie 160 km? ukrainskiego terytorium.

1 marca

W nocy oddziaty dronowe SZU zaatakowaty
stacje radarowg systemu rakietowego S-300
w okolicy miejscowosci Mangusz i stacje rada-
rowg S-300W4 w okolicy miejscowosci Nowo-
krasnowka na okupowanym terytorium obwodu
donieckiego. Ponadto uderzono w magazyn
amunicji w okolicy Jafty oraz miejsce koncen-
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tracji personelu w okolicy miejscowo$ci Mtodyj
Szachtar. Na okupowanym terenie obwodu za-
poroskiego uderzono w rosyjski sktad materia-
tow pednych w okolicy miejscowosci Pryszib,
jednostke remontowg w okolicy Bagatowki,
a takze skupiska sity zywej w okolicach miejsco-
wosci Stepnogorsk, Dunajewka i Pottawka. SZU
zaatakowaty réwniez stanowiska kontroli BSP

eprasa.pl Ocbbe65fal

w okolicy miejscowosci Prytesie (obwdd biet-
gorodzki, Rosja), w poblizu Rodynskiego w ob-
wodzie donieckim oraz w okolicy miejscowosci
Uspienéwka (obwdd zaporoski).

Ponadto potwierdzono zniszczenie czterech
zbiornikéw RVS-5000, uszkodzenie trzech zbior-
nikdbw RVS-2000, rurociggéw i podziemnego
zbiornika w wyniku uderzenia przeprowadzone-
go 28 lutego na zaktad przetworstwa ropy nafto-
wej ,Albasznieft” w Kraju Krasnodarskim.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
123 BSP roznych typow, w tym okoto 70 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 110 BSP. Odnotowano trafienia 13 dro-
néw w siedmiu lokalizacjach, a takze szkody
w wyniku upadku zestrzelonych szczatkéw
w czterech miejscach.

2 marca

W ramach kolejnych dziatai majgcych na celu
zmniejszenie potencjatu bojowego wojsk rosyj-
skich, jednostki dronowe SZU uderzyty w cen-
trum tgczno$ci satelitarnej w okolicy miejsco-

Pilot ukrainskiego mysliwca MiG-29 podczas lotu
bojowego na zwalczanie celow powietrznych.

Aotnictwo




wosci Wytine i stacje radarowg (RLS) Podlet-K1
w poblizu Winogradnego na Krymie. Uderzono
takze w stacje radarowg Kasta 2E2 w miejsco-
wos¢ Lubime i stacje radarowg Jastreb A-W
niedaleko miejscowos$ci Topoli na okupowanym
terytorium obwodu tuganskiego. Ponadto SZU
uderzyty w pododdziaty rozpoznania radiowego
Centrum ,Rubikon” rozmieszczone w rejonach
Kermenczika (okupowana cze$¢ obwodu donie-
ckiego) i miejscowosci Kinski Rozdory (okupo-
wana cze$¢ obwodu zaporoskiego). Okoto 2.30

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
94 BSP roznych typéw, w tym okoto 70 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 84 BSP. Odnotowano trafienia 10 drondw
w czterech lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w dwéch
miejscach.

3 marca
W nocy SZU trafity w stacje radarowg systemu
plot. S-300 w miejscowsci Tytariwka (obwod fu-

Rosyjska zatoga, ktora zgingta w zestrzelonym 3 marca Mi-8AMTSz: oficer Gleb Korolkow, st. por. Rustan
Erkin i st por. Ramzil Sadrtdinow.

nad Ukraina

SZU przeprowadzity atak przy uzyciu czterech
BSP na pozycje rosyjskiego systemu plot. S-400
zlokalizowang we wsi Osinowaja Gora w obwo-
dzie tulskim. W efekcie doszto do uszkodzenia
radaru 92N6A.

Ukrainskie jednostki dronowe dalekiego za-
siegu zaatakowaty w nocy terminal naftowy
»ozescharis” i baze morskg Noworosyjsk w Kra-
ju Krasnodarskim (Rosja), gdzie odnotowano
rozlegte pozary. W terminalu uszkodzonych zo-
stato sze$¢ z siedmiu stanowisk do zatadunku
ropy naftowej. Trafiono takze w stacje radaro-
wg 30N6E2 wspotpracujgcg z systemami plot.
S-300/400. W wyniku zmasowanego ataku co
najmniej 200 BSP na port w Noworosyjsku,
uszkodzono szereg rosyjskich okretow wojen-
nych. Analiza satelitarna wskazuje na trafienia
siedmiu jednostek: fregat rakietowych Admiraf
Essen i Admirat Makarow (obie sg nosiciela-
mi pociskéw Kalibr), tratowcdéw Walentin Pikut
i lwan Gotubiec, korwet ZOP projektu 1124M
Kasimow i Jejsk oraz tratowca projektu 12700.
Najwieksze uszkodzenia poni6st tratowiec Wa-
lentin Pikut, a zniszczenie sensoréw i anten tacz-
nosci na masztach fregat czasowo wytgczyto je
z walki. Zgingto trzech marynarzy, a 16 zostato
rannych.

7-8/2026

ganski) oraz radary Sopka-2 i 39N6 Kasta-2E2
rozmieszczone na Krymie. Z kolei ukraifiskie BSP
uszkodzity baze jednostki remontowej szczebla
brygady w miejscowosci Zaczatiwka oraz dwa
punkty kontroli BSP w rejonie miejscowo$ci Ro-
dynskie i Pokrowsk w obwodzie donieckim.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
136 BSP réznych typdw, w tym okoto 80 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie 127 BSP. Odnotowano trafienia pieciu
dronéw w trzech lokalizacjach, a takze szkody
w wyniku upadku zestrzelonych szczatkéw
w trzech miejscach.

4 marca
W nocy oddziaty SZU zaatakowaty sktad amuni-
cji w poblizu Nyzniej Krynki i obiekty logistyczne
w poblizu Czystjakowego w obwodzie donieckim
oraz punkt kontroli BSP typu Szahid i Gerbera
w rejonie Czarnomorska na Krymie. SZU zaata-
kowaty rowniez koncentracje personelu i sprzetu
w okolicach Bierozowego w obwodzie dniepro-
petrowskim i w poblizu Pokrowska w obwodzie
donieckim.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
149 BSP r6znych typow, w tym okoto 100 Szahi-
dow. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
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wanie 129 BSP. Odnotowano trafienia 19 dro-
ndéw w 15 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w jednym
miejscu.

W nocy w wyniku bratobojczego ognia ro-
syjskiej OPL zostat zestrzelony $migtowiec Mi-
-8AMTSz, ktéry spadt w rejonie osady Dudki
w obwodzie rostowskim. Zgineta cata trzyoso-
bowa zatoga w sktadzie: oficer Gleb Korolkow,
st. por. Rustan Erkin i st por. Ramzil Sadrtdinow.

Skutek przeprowadzonego 4 marca ataku na maso-
wiec Bull ptywajacy pod bandera Liberii, ktéry zostat
trafiony przez rosyjski BSP podczas wychodzenia
z portu w Czarnomorsku z tadunkiem kukurydzy.

W ciggu dnia doszto do trafienia ukrainskimi
dronami dalekiego zasiegu An-196 Zaktadow
Chemicznych w Kirowo-Czepiecku, gdzie cela-
mi byty linie produkcyjne saletry amonowej (hala
nr 57) i kwasu azotowego (hala nr 53). Wedtug
dostepnych informacji, szkody nie byty wielkie
i juz 7 marca zaktad wznowit dziatalno$¢.

Masowiec Bull ptywajacy pod banderg Liberii
zostat zaatakowany przez rosyjski BSP podczas
wychodzenia z portu w Czarnomorsku z fa-
dunkiem kukurydzy. Ranny zostat co najmniej
jeden cztonek zatogi. Mimo uszkodzen statku
kapitan podobno odméwit pomocy i ewakuacii,
decydujac sie na kontynuowanie rejsu w kierun-
ku Bosforu, aby jak najszybciej opusci¢ strefe
zagrozenia.

9 marca

W nocy oddziaty dronowe SZU trafity w sktad
amunicji w rejonie Berdianska i miejsce rozta-
dunku amunicji w Gwardijsku na Krymie. Ponad-
to uszkodzone zostaty magazyny materiatowo-
-techniczne w Berdiansku i Szewczenkowsku
w obwodzie zaporoskim oraz Priazowskim w ob-
wodzie donieckim, a takze magazyn paliw pod
Mariupolem. Uderzono réwniez w punkt dowo-
dzenia i obserwacji w rejonie Hulajpola w obwo-
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dzie zaporoskim, punkt kontroli BSP w Muromie
(obwdd bietgorodzki, Rosja) oraz wieze faczno-
§ci w Primorsku (obwéd zaporoski).

Poza tym ukrainskie drony morskie zaatako-
waty platforme wiertniczg ,Siwasz” na Morzu
Czarnym, gdzie Rosjanie rozmiescili urzadzenia
rozpoznania radiotechnicznego. W celu ewaku-
acji zatoga platformy wezwata na pomoc $migto-
wiec Ka-27. Kiedy rosyjska maszyna wylgdowata
na lgdowisku, z morskiego drona Magura Ukrain-
cy wypuscili latajgcy wielowirnikowiec FPV, ktory
zniszczyt stojacy na ladowisku $migtowiec. Akcje
po stronie ukrainskiej koordynowat z daleka roz-
poznawczy BSP dalekiego zasiegu V-BAT.

kowat i zniszczyt na ziemi ukrainski $migtowiec
Mi-8. Zdarzenie miato miejsce na lgdowisku po-
lowym w poblizu Mychajtéwki w obwodzie dnie-
propetrowskim.

7 marca

W nocy doszto do zmasowanego ataku przeciw-
ko ukrainskiej infrastrukturze, w ktérym SZ FR
uzyly 13 pociskow balistycznych Iskander-
-M/S-400, dwéch naddzwigkowych pociskow
Cyrkon, 14 pociskbw manewrujgcych Kalibr
i 480 BSP roznych typow, w tym okoto 290 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie o$miu pociskéw balistycznych, 11 Kali-

Wrak zniszczonego 5 marca w ataku bezzatlogowcow rosyjskiego $migtowca Ka-27PS, ktory znajdowat sie
na ladowisku platformy wiertniczej ,,Siwasz” na Morzu Czarnym.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
155 BSP réznych typow, w tym okoto 100 Szahi-
dow. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 136 BSP. Odnotowano trafienia 18 dro-
néw w o$miu lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w trzech
miejscach.

6 marca

W nocy w wyniku ukrainskich atakéw dronowych
porazone zostaty rosyjskie systemy plot. Pancyr-
-S1 w rejonie Jakymiwki (obwdd zaporoski), Tor
w rejonie Wotnowachy (obwoéd doniecki) i wy-
rzutnia systemu S-300 w rejonie Strilkiwki (ob-
wad chersoniski). Ponadto w rejonie Kurortne na
Krymie jednostki SZU zaatakowaty rejon kon-
centracji personelu obstugujacego systemy ra-
kietowe Iskander. Trafiony zostat takze magazyn
amunicji w rejonie Nowooleksijiwki w obwodzie
chersonskim.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
141 BSP réznych typow, w tym okoto 100 Szahi-
dow. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 111 BSP. Odnotowano trafienia 24 dro-
now w 16 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w jednym
miejscu.

Tego dnia Rosjanie opublikowali nagranie
z kamery recznie sterowanego BSP, ktéry zaata-
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bréw i 453 BSP. Odnotowano trafienia dziewigciu
pociskow i 26 dronow w 22 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kéw w pieciu miejscach. Los jednego pocisku
pozostat oficjalnie nieustalony.

Ataki skierowane byty przeciwko infrastruktu-
rze energetycznej w Kijowie oraz w obwodach
chmielnickim i czerniowieckim, a takze infrastruk-
turze kolejowej w obwodzie zytomierskim. W ich
wyniku kilka pociagéw w obwodach rowieriskim,
winnickim i zytomierskim zostato zmuszonych
do zmiany tras, co spowodowato opdznienia.
Szczegolnie dotkliwie ucierpiata infrastruktura
w Korosteniu w obwodzie zytomierskim, gdzie
w stacje kolejowg uderzyt przypuszczalnie po-
cisk Cyrkon. W obwodzie czerniowieckim za-
atakowano elektrownie szczytowo-pompowg
na Dniestrze (jedng z najwigkszych na $wiecie).
W wyniku ataku na port w Odessie zniszczeniu
ulegto dziewig¢ zbiornikéw na rope, a na tere-
nie Kompleksu Przetadunkowego Portu Odessa
uszkodzony zostat sprzet pomocniczy. Po ude-
rzeniu w niezidentyfikowany obiekt infrastruktu-
ralny w obwodzie dniepropetrowskim wybucht
duzy pozar. W likwidacje skutkow zaangazowa-
nych byto blisko 200 ratownikéw i okoto 60 jed-
nostek sprzetu.

Wigkszo$¢ pociskdw balistycznych skierowata
si¢ w strone Kijowa, gdzie trafiona zostata elek-
trocieptownia CHP-5. Pozbawionych ogrzewania
zostato 1905 doméw, a w trzech dzielnicach mia-
sta spadty szczatki rakiet, w wyniku czego ranne
zostaty trzy osoby, Najbardziej tej nocy ucierpiat
jednak Charkéw. W wyniku uderzenia pocisku
balistycznego w pigciopietrowy budynek miesz-
kalny zgingto co najmniej 11 0s6b, w tym dwoje
dzieci, a 15 0s6b zostato rannych. Ponadto dwie
osoby zostaty ranne w mie$cie Czuhujew (ob-

Przyblizone trasy lotow rosyjskich $rodkéw bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 6 na 7 marca
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wad charkowski) po tym, jak rosyjski dron spadt
wczesnym rankiem na budynek mieszkalny.

O Swicie ukrainskie rakiety ATACMS i po-
ciski SCALP uderzyty w miejsce sktadowania
i przygotowywania do startu dronéw Szahid na
lotnisku w Doniecku. Zgtoszono potgzny pozar
i eksplozje wtdrne. Ranni zostali trzej pracownicy
fabryki dronow ,Afabuda”, w tym gtéwny inzy-
nier. Ponadto rannych zostato czterech cztonkéw
Brygady BSP ,Grom-Kaskad” (dawniej ,Bars-
-Kaskad”). Inicjatorem utworzenia brygady byt
deputowany Dumy Panstwowej Dmitrij Sablin,
cztonek putinowskiej partii ,Jedna Rosja”. Jed-
nostka gromadzi bardzo specyficzng elite, lecz
nie chodzi o wyrdzniajgcych sie umiejetnoscia-
mi zotnierzy. Stuzg w niej m.in. postowie izby
nizszej parlamentu i regionalnych zgromadzen
ustawodawczych, taknacy frontowej chwaty na
bezpiecznych tytach oraz sowitych $wiadczen
kombatanckich.

7 marca Ukraina zaprezentowata kolejng wer-
sje bezzatogowej jednostki nawodnej Magura
z czterema dronami przechwytujagcymi Sting/
Zafo na poktadzie, ktére startujg z otwieranej
skrzyni i sg recznie sterowane za po$rednictwem
zainstalowanego na todzi systemu Starlink, co
pozwala im operowa¢ nawet poza zasiggiem
bezposredniego kontaktu radiowego.

8 marca

SG SZU poinformowat, ze podczas nocnych
atakow uszkodzony zostat rosyjski system plot.
Pancyr-S1 i kuter desantowy BK-16 w poblizu
portu Nowoozerne. Ponadto przy uzyciu dwoch
BSP SZU zaatakowaty warsztat obstugi i mon-
tazu bezzatogowych pojazdéw naziemnych,
ktory znajdowat sie¢ w bytym salonie samocho-
dowym w Doniecku. Uderzenie spowodowato
wtorng detonacje przechowywanej tam amuni-
cji, a takze $mier¢ trzech Zzotnierzy i obrazenia
u szesciu.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
dwach Iskanderéw-M i 117 BSP réznych typow,
w tym okoto 70 Szahidéw. Ukrainska OPL zade-
klarowata wyeliminowanie 98 BSP. Odnotowano

trafienia dwoch pociskéw i 19 drondéw w 11 lo-
kalizacjach.

9 marca

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie dwdch
Iskanderéow-M i 197 BSP réznych typéw, w tym
okoto 120 Szahidéw. Ukrainska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie 161 BSP. Odnotowano
trafienia dwoch pociskéw i 36 dronéw w o$miu
lokalizacjach, a takze szkody w wyniku upadku
zestrzelonych szczatkéw w jednym miejscu.

9 marca w zestrzelonym przez rosyjski mysliwiec
samolocie Su-27 zginat ptk Oteksandr Dowgacz,
dowddca ukrainskiej 39. Brygady Lotnictwa Tak-
tycznego.

Rankiem ponownie zostaty trafione przez
ukrainskie BSP Zaktady Chemiczne ,Akron”
w Wielkim Nowogrodzie, ktore produkuje amo-
niak, saletre amonowg i nawozy sztuczne. Czg$¢
tych produktow jest potem uzywana jako sktad-
nik wojskowych materiatow wybuchowych. Gu-
bernator obwodu Aleksandr Dronow poinformo-
wat o zestrzeleniu nad obwodem nowogrodzkim
o$miu drondw.

Podczas wykonywania misji bojowej we
wschodniej czesci frontu zestrzelony zostat
ukrainski samolot Su-27. Za jego sterami zginat

Zaatakowany 7 marca nowy terminal na lotnisku w okupowanym Doniecku, ktory zostat przez Rosjan za-
mieniony na sktad i miejsce przygotowywania do lotu Szahidow
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ptk Oteksandr Dowgacz, dowddca 39. Brygady
Lotnictwa Taktycznego. MO FR zapisato to ze-
strzelenie na konto lotnictwa mysliwskiego WKS.

10 marca

Jak poinformowato MO FR, okoto 3.40 czasu
moskiewskiego wtadze w Kijowie celowo zaata-
kowaty szpital w Donieckiej Republice Ludowe;j
za pomocg czterech bezzatogowych statkow
powietrznych. W momencie ataku w placow-
ce przebywato ponad 130 pacjentéow i okoto
50 oséb personelu medycznego. W rezulta-
cie zginefo o$miu pracownikow medycznych,
a 10 osbb zostato rannych.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
137 BSP réznych typéw, w tym okoto 80 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyeli-
minowanie 122 BSP. Odnotowano trafienia
12 dronéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
w wyniku upadku zestrzelonych szczatkéw
w 10 miejscach.

P6éznym popotudniem ukrainskie lotnictwo
zaatakowato pociskami Storm Shadow Za-
ktady Produkcji Mikroelektroniki ,Kremnij EI”
w Briansku. Fabryka produkuje chipy do prak-
tycznie wszystkich typéw rosyjskich systeméw
rakietowych, w tym Pancyr, Iskander, Topol-M,
Bufawa, S-300 i S-400, a takze systemy WRE
i elementy radaréw. W obiekt uderzyto bezpo-
$rednio od pieciu do o$miu pociskow (te wyzsza
liczbe po wstepnych badaniach podat Komitet
Sledczy Rosji). Zgineto o$miu pracownikow fa-
bryki, a 47 zostato rannych. Uszkodzona zostata
rowniez potozona niedaleko Wyzsza Szkota Za-
rzadzania i Biznesu.

11 marca

W nocy w okupowanej cze$ci obwodu donieckie-
go SZU przeprowadzity ataki na rosyjskie stano-
wisko dowodzenia szczebla brygady w poblizu
Awdijiwki, sktad amunicji w poblizu Szyrokiej Bat-
ki oraz podpality sktady zaopatrzeniowe w pobli-
zu Marjanéwki i Pryszybu. Rankiem mieszkarcy
Togliatti w obwodzie samarskim zgtosili liczne
eksplozje i pozar w pobliskich Zaktadach Che-
micznych ,KujbyszewAzot”. Fabryka jest jednym
z najwigkszych w Rosji producentéw zwigzkow
azotowych uzywanych do wytwarzania nawozéw
i materiatow wybuchowych. Jest takze krajowym
liderem w produkcji kaprolaktamu stuzacego do
wytwarzania nici poliamidowych, folii i zywic.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
99 BSP réznych typow, w tym okoto 70 Szahi-
dow. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 90 BSP. Odnotowano trafienia dziewigciu
dronéw w szesciu lokalizacjach, a takze szko-
dy w wyniku upadku zestrzelonych szczatkow
w trzech miejscach. Uszkodzony zostat m.in.
obiekt cywilny w dzielnicy Szewczenkowskiej
w Charkowie. Zgineto dwoch mezczyzn, a sie-
dem kolejnych os6b zostato rannych.

12 marca

W nocy SZU zaatakowaty dronami terminal prze-
tadunkowy ropy i paliw ,Tichorieck-Nafta” w Ti-
choriecku w Kraju Krasnodarskim. Na miejscu
wybuchty rozlegte pozary, ktérych powierzchnia
wyniosta 3,8 tys. m2.

3
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W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
94 BSP roznych typow, w tym ponad 60 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 77 BSP. Odnotowano trafienia 16 drondw
w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w jednym miej-
scu. Rosyjski dron zaatakowat stacje kolejowg
w obwodzie sumskim. Eksplozja uszkodzita lo-
komotywy, tory i budynek stacji. Inny dron za-
atakowat infrastrukture kolejowg w obwodzie
mikofajowskim, gdzie uszkodzona zostata loko-
motywa.

13 marca
W nocy ukraifskie drony zaatakowaty rosyjskg
jednostke remontowg oraz magazyn sprzetu
i $rodkow technicznych w rejonie Andrijiwki (ob-
wod zaporoski), a takze teren bazy logistycznej
w poblizu Berdianska w obwodzie donieckim.
W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 126 BSP réznych typdw, w tym okoto
80 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 117 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i o$miu dronéw w siedmiu lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkdw w pigciu miejscach.

14 marca

W wyniku nocnego ataku ukrairskich BSP ucier-
piata rosyjska rafineria Afipska w Kraju Kras-
nodarskim, ktorej roczny przeréb ropy naftowej
wynosit 6,25 min ton. Odnotowano trafienie
w obiekt, a nastepnie gwattowny pozar na te-
renie przedsigbiorstwa. Ponadto uszkodzeniu
ulegta infrastruktura portu ,Kawkaz” w rejo-
nie Czuszki (Kraj Krasnodarski), gdzie trafio-
no réwniez jeden ze statkéw. Trzy osoby zo-
staty ranne.

Jednostki dronowe SZU uderzyly takze w re-
jon koncentracji personelu z uzbrojonej w wy-
rzutnie systemu Iskander brygady rakietowej
w okolicy Kurortnego i w wyrzutnie kompleksu
rakietowego Iskander w poblizu Wysznego na
okupowanym Krymie. Ponadto SZU zaatako-
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waty systemy OPL. Trafiono stacje radarowg
Niebo-U w rejonie Gwardyjska na Krymie i stacje
radarowg systemu S-300 w poblizu miejscowo-
$ci Sadowoje (obwdd doniecki).

W nocy doszto do zmasowanego ataku
przeciwko ukrainskiej infrastrukturze, w ktérym
SZ FR uzyly 13 Iskanderéw-M/S-400, dwéch
Cyrkondw, 25 Kalibréw, 25 Ch-101, czterech
Ch-59/69 i 430 BSP réznych typow, w tym okoto
250 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie pocisku Cyrkon, siedmiu celdéw
balistycznych, 25 Kalibrow, 24 Ch-101, jedne-
go Ch-59/69 i 402 BSP. Odnotowano trafienia
szesciu pociskdw i 28 drondéw w 11 lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczagtkdbw w siedmiu miejscach. Los czterech
pociskow pozostat oficjalnie nieustalony.

Rosyjski atak rakietowy na Nowodniestrzan-
skg Elektrownie Wodng spowodowat wyciek
znacznych ilosci ropy do Dniestru, co zagrozito
zaopatrzeniu w wode na terenie sgsiedniej Mot-
dawii. Kraj ten ogtosit stan zagrozenia ekologicz-
nego.

15 marca

W nocy doszto do ukrainskiego ataku na duzy
sktad amunicji w Dowzansku (dawniej Swier-
dtowsku) w okupowanym obwodzie tuganskim.
Ponadto na Krymie ukrainskie drony zaatako-
waly stacje radarowe 59N6-E i 73E6 w rejonie
Libkniechtiwki, a w poblizu Dalnego uszkodzona
zostata wyrzutnia systemu S-400.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
97 BSP réznych typow, w tym okoto 70 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 90 BSP. Odnotowano trafienia pigciu dro-
néw w pieciu lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w dwoch
miejscach.

16 marca

SG SZU poinformowat o przeprowadzeniu w no-
cy ataku na systemy plot. Tor-M1 w rejonie Ko-
robkinego w obwodzie tuganskim i w okolicach

Przyblizone trasy lotéw rosyjskich Srodkow bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 13 na 14 marca
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Bataszéwki na odcinku zaporoskim. Uszkodzo-
na zostata rowniez stacja radarowa systemu
plot. S-300 w rejonie Czerwonego w obwodzie
donieckim.

Nad ranem doszto do ataku ukrainskich
dronéw na rosyjskie zaktady ,Awiastar” w Ulja-
nowsku. Przedsiebiorstwo specjalizuje si¢
w produkcji wojskowych samolotéw transpor-
towych t-76MD-90A i tankowcow powietrznych
[t-78M-90A oraz obstudze i modernizaciji cigz-
kich transportowcow An-124 Rusfan. W ocenie
dowodztwa SZU nastgpito uszkodzenie klima-
tyzowanego hangaru i stanowisk postojowych,
a takze w r6znym stopniu kilku samolotéw. Gu-
bernator obwodu uljanowskiego Aleksiej Russki
poinformowat, ze nad regionem zestrzelono co
najmniej pie¢ dronbw, ale mimo tego sukcesu
fabryka tymczasowo przerwata prace. Ponad-
to w wyniku ukrainskiego ataku dronowego na
sktad ropy naftowej ,Jugnieftieprodukt” w tabin-
sku w Kraju Krasnodarskim uszkodzonych zo-
stato 18 zbiornikéw paliwa, co stanowi 70 proc.
zasobow tego magazynu.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
211 BSP réznych typow, w tym ponad 100 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyeli-
minowanie 194 BSP. Odnotowano ftrafienia
16 dronéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
w wyniku upadku zestrzelonych szczatkow
w 11 miejscach.

Rano Rosjanie przeprowadzili nietypowy atak
dronowy na Kijow. Wykorzystano nieco ponad
30 drondéw roznych typow dziatajgcych w tzw.
sieci mesh (z uzyciem kilku dronéw-retransla-
toréw), ktéra umozliwia reczne naprowadzanie
na cel w trakcie dalekich lotéw poza zasiegiem
widzialnym. Prawie wszystkie BSP zostaty ze-
strzelone, lecz szczatki jednego spadty w cen-
trum Kijowa. Aparat ten okazat si¢ Lancetem,
ktory ma naped elektryczny i standardowy zasieg
do 80 km, ale w celach propagandowych jego
czas lotu zostat wydtuzony poprzez instalacje
zamiast gfowicy bojowej dodatkowych pakie-
tow baterii.

17 marca

Wedtug informacji SG SZU, w nocy w miejsco-
wosci Wierchniokurganne na Krymie trafiono
w stanowisko kompleksu rakietowego Onyks
(Bastion) 15. Samodzielnej Nadbrzeznej Bryga-
dy Rakietowej Floty Czarnomorskiej FR. Trafio-
no réwniez o$rodek szkolenia operatoréw BSP
w rejonie Geniczeskiej Hirki (obwdd chersonski).
W Szkilnem dron uderzyt w element systemu
plot. S-400. Z kolei w okolicach miejscowosci
Stepne i Terpinnia w obwodzie zaporoskim tra-
fiono w polowy sktad amunicji nalezacy do rosyj-
skiej 58. Armii Ogdlnowojskowej, a takze znisz-
czono magazyn paliw w Melitopolu. Odnotowano
takze zniszczenie systemu plot. Tor-M2U w rejo-
nie Klincy (obwod brianski). W rejonie Mangusz
(obwod doniecki) zostat trafiony rosyjski wezet
tagcznosci.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
178 BSP r6znych typow, w tym okoto 110 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 154 BSP. Odnotowano trafienia 22 dro-
néw w 12 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
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= nie firmy w celu przeprowadzenia prac ser-
wisowych.

18 marca

W nocy doszto do proby ataku ukrainskich BSP
na rosyjska baze lotniczg Krasnodar-Centralny.
Na lotnisku oprécz wojska stacjonujg rowniez
samoloty rosyjskiego Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych i aeroklubu DOSAAF. Wedtug wiadz
lokalnych, w ataku zgingt jeden mieszkaniec
miasta, kiedy dron uderzyt w wiezowiec miesz-
kalny znajdujacy sie kilometr od lotniska. Upadek
szczatkdw innego drona spowodowat zerwanie
linii energetycznej, przez co jedna z dzielnic zo-
stata odcigta od dostaw pradu.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
147 BSP réznych typow, w tym ponad 70 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 128 BSP. Odnotowano trafienia 15 dro-
now w 12 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczagtkow w trzech

Skutek ukrainskiego
ataku z 17 marca

na hangar w 123. Lot-
niczych Zaktadach
Remontowych w Starej
Russie, gdzie strona

ukrainska .ngos"a miejscach_
e Sormeaonia W obwodzie sumskim BSP trafit w budynek
A-50. stacji kolejowej Kirikowka, niszczac urzadze-

nia do sterowania rozjazdami. W miejscowosci

niku upadku zestrzelonych szczatkéw w dwoch
miejscach.

Rano na polu w poblizu wsi Tudora w Motda-
wii, okoto 500 m od granicy panstwowej z Ukra-
ing, znaleziono wrak rosyjskiego Szahida, ktore-
go gtowica bojowa nie eksplodowata.

W ciggu dnia jednostki dronowe SZU ude-
rzyty w obiekty 123. Lotniczych Zaktadéw Re-

montowych w miescie Stara Russa (obwdd
nowogrodzki, Rosja). Firma specjalizuje si¢
w remontach i modernizacji wojskowych sa-
molotéw transportowych. Wedtug dostep-
nych informacji, zniszczony zostat hangar do
obstugi maszyn It-76 i L-410, a takze uszko-
dzono samolot wczesnego ostrzegania Bie-
rijew A-50, ktéry od lat znajdowat sig na tere-

Rogozki (obwod czernihowski) Szahid uderzyt
w teren prywatnego przedsigbiorstwa, ktory miat
stuzy¢ za magazyn sprzetu i pojazdéw wojsko-
wych. Uszkodzeniu ulegty budynki gospodarcze
i cywilny ciagnik. Celem w Kramatorsku (obwéd
doniecki) byto duze centrum serwisowe i szkole-
niowe dla operatoréw BSP z 12. Brygady Gwar-
dii Narodowej. W miejscowo$¢ Batka Donska

Nowe wyzwania w zakresie OPL

Jak powiedziat 6wczesny minister obrony Ukrainy Mychajto Fiodorow,
w marcu ukrainskie drony przechwytujgce zestrzelity ponad 33 tys.
rosyjskich BSP (w tym stosowanych na froncie niewielkich wirnikow-
cow), co stanowi dwukrotnosc¢ liczb z poprzednich miesiecy. Ukraincy
ostrzegajg jednak przed rosngcym zagrozeniem ze strony szybszych,
napedzanych silnikiem odrzutowym wersji Szahida. Udziat takich apa-
ratow stopniowo rosnie z kilku na jedng noc do nawet 20-25 proc. BSP
uzytych podczas zmasowanych atakéw. Wobec tego rodzaju zagrozen
napedzane elektrycznymi silnikami drony przechwytujace moga od-

Cien ukrainskiego drona przechwytujacego Sting (ukr. Zato) widoczny
na kadtubie rosyjskiego uderzeniowego BSP dalekiego zasiegu typu Szahid

nies¢ skutek jedynie w bardzo rzadkich okoliczno$ciach. Adekwatng
odpowiedzig majg by¢ niskokosztowe efektory odrzutowe, ktére sg
w opracowaniu.

Warto podkreslic, ze tego rodzaju inicjatywy podejmowane sg row-
niez w ramach NATO. Podczas spotkania, ktére odbyto sie 20 lutego
w Krakowie, ministrowie obrony Polski, Francji, Niemiec, Wtoch i Wiel-
kiej Brytanii podpisali deklaracje o rozpoczeciu wspotpracy strategicz-
nej w obszarze niskokosztowych efektoréw i platform autonomicznych
(Low-Cost Effectors and Autonomous Platforms, LEAP). Jednym z rea-
lizowanych programéw jest inicjatywa Low-Cost Air Defence Effectors
(LCADE), w ktérej ramach kazdy rzad przeprowadza wtasny konkurs
na systemy przechwytujace w celu identyfikacji najlepszych rozwiazan,
ktére potencjalnie bedg mogty by¢ produkowane masowo w pigciu kra-
jach partnerskich. Jako pierwsza krajowg faze konkursu rozstrzygneta
Wielka Brytania, ktéra 13 lipca wybrata do dofinansowania projekty firm
Frankenberg Technologies, Greenjets i Cambridge Aerospace. Wszyst-
kie przedstawity samonaprowadzajgce sig pociski z napedem rakieto-
wym lub z miniaturowym silnikiem turboodrzutowym, cho¢ sg one na
rbznym poziomie rozwoju technologicznego.

Niezaleznie od miedzynarodowej wspotpracy, 10 kwietnia brytyjski
resort obrony zdecydowat sie na zakup ,znacznej liczby” (kilkuset)
systeméw obrony powietrznej Skyhammer produkowanych przez
Cambridge Aerospace. Firma zobowigzata sie do przekazania wszyst-
kich zaméwionych jednostek w ciggu szesciu miesiecy, z pierwszymi
dostawami juz w maju. Jako miejsce ich przysztego rozmieszczenia
wskazano brytyjskie i sojusznicze bazy w rejonie Bliskiego Wscho-
du, ktére sg narazone na ataki iranskich Szahidéw i pociskow mane-

na chwile przed jego straceniem.

7-8/2026

wrujgcych.
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(obwod odeski) cztery BSP zaatakowaty stacje
dystrybucji gazu w Berezowce. W wyniku ude-
rzenia w budynek sterowni wybucht pozar o po-
wierzchni okoto 700 m2. W obwodzie sumskim
BSP uderzyt w stacje kolejowg TroScianiec-
-Smorodino, gdzie uszkodzono warsztat remon-
towo-naprawczy lokomotyw. Kolejny Szahid trafit
w stacje kolejowg Mena, uszkadzajgc lokomoty-
we manewrowg. Poza tym w obwodzie mikota-
jowskim uszkodzone zostaty zabudowania stacji
kolejowej Otenikowo.

19 marca

W nocy na okupowanym Krymie doszto do wielo-
krotnych uderzen ukrainskich dronéw w obiekty
przedsigbiorstwa ,Granit”, wchodzgcego w sktad
rosyjskiego koncernu obronnego ,Atmaz-Antej”.
W jego zaktadach naprawiane sg m.in. systemy
plot. S-400, S-300PM2, Buk-M2/M3 i Tor-M2,
a takze stacje radiolokacyjne 92N6E i 96L6E.
Ponadto trafiono sktady amunicji w Doniecku
i Jatcie (obwod doniecki) oraz we wsi Katan-
czak (obwdd chersonski). Zniszczono rowniez
magazyn paliw w rejonie Nowotroickim (obwéd
chersoriski).

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
133 BSP roznych typéw, w tym okoto 70 Szahi-
dow. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 109 BSP. Odnotowano trafienia 20 dro-
now w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wyni-
ku upadku zestrzelonych szczatkow w siedmiu
miejscach.

W miejscowosci Artemowka (obwéd charkow-
ski) w wyniku ataku BSP na terenie gospodar-
stwa rolnego catkowicie zniszczony zostat bu-
dynek magazynowy, a pozar rozprzestrzenit sig
na powierzchni 200 m2. W obwodzie zaporoskim
BSP uderzyt w polowy rejon zakwaterowania
zotnierzy SZU koto miejscowosci Nowonikota-
jewka, niszczac moduty kontenerowe. Ponadto
w nieodlegtej miejscowosci Nowosotoszyno
odnotowano atak Szahida na teren obozu po-
lowego, gdzie uszkodzony zostat pojazd opan-
cerzony YPR-765. W miejscowos$ci Budiatycze
(obwod wotynski) w rezultacie uderzenia dro-
na uszkodzeniu ulegt transformator podsta-
cji 330 kV ,Nowowotynsk”. We Lwowie lekko

uszkodzony zostat budynek nalezacy do Gtow-
nego Zarzadu Stuzby Bezpieczenstwa Ukrainy
(SBU) w obwodzie Iwowskim. W Odessie doszto
do ataku na obiekt spo6tki komunalnej ,Infokswo-
dokanat”, gdzie uszkodzeniu ulegta stacja trans-
formatorowa 6/0,4 kV, ktora zapewnia prace sta-
cji pomp. Uderzenie drona w podstacje trakcyjng
150/25 kV ,Szarowka” (obwod kirowohradzki)
podpalito zbiorniki z olejem transformatoro-
wym oraz uszkodzito wagon kolejowy. Ogétem
w wyniku fali atakéw na infrastrukture energe-
tyczng w obwodzie zaporoskim ponad 38 tys.
gospodarstw domowych zostato pozbawio-
nych pradu.

20 marca

W nocy ukrainskie BSP uderzyty w obiekty
zaktadu metalurgicznego ,Afczewo” w obwo-
dzie tuganskim. Firma zajmuje sig produkcjg
skorup wielkokalibrowej amuniciji artyleryjskiej
(odlewaniem i wstepng obrobka), a takze pro-
dukcjg i ulepszaniem stali pancernej do wozéw
bojowych.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
156 BSP roznych typow, w tym okoto 90 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 133 BSP. Odnotowano trafienia 19 dro-
néw w 13 lokalizacjach, a takze szkody w wyni-
ku upadku zestrzelonych szczatkéw w siedmiu
miejscach.

W miejscowosci Pogarszczyna (obwdéd
pottawski) Szahidy uderzyty w teren Glinsko-
-Rozbyszewskiego Kaczaniwskiego Zakfadu
Przetworstwa Gazu ,Ukrnafta”. Obiekt jest cze$-
cig systemu przetwarzania weglowodoréw i do-
starcza gaz komercyjny oraz kondensat do sieci
dystrybucyjnych, ktore zaopatrujg przemyst i od-
biorcow cywilnych. Odnotowano rozszczelnienie
rurociaggow i pozar. W miejscowos$ci Apostotowo
(obwod dniepropetrowski) atak drona byt wymie-
rzony w stanowisko systemu plot. IRIS-T SLM.
Nie odnotowano strat, cho¢ ujawnienie pozycji
systemu zmusito Ukraincéw do jego relokacji
w inne miejsce. W miejscowo$ci Rybakowka
(obwod mikotajowski) uderzenie BSP w transfor-
mator podstacji 35 kV wstrzymato doptyw pradu
do infrastruktury nadbrzeznej. W Charkowie upa-

20 marca operator drona FPV z ukrainskiej 59. Brygady Szturmowej zdotat trafi¢ w locie nad obwodem
donieckim rosyjski $Smigtowiec Ka-52M. Kadr przedstawia ptonaca maszyne na chwile przed Ilagdowaniem.
5atoga p;lz,t‘aliyta moment trafienia i twardego przyziemienia, ale zgingta na ziemi w wyniku atakdw kolejnych

ronow FPV.

34
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dek bezzatogowca spowodowat uszkodzenie
fasady i oszklenia Charkowskiego Obwodowego
Patacu Tworczosci Dziecigcej i Miodziezowe.
Seria atakéw na terenie Czarnomorskiego Por-
tu Handlowego (obwdd odeski) spowodowata
uszkodzenie infrastruktury przetadunkowej,
czteropietrowego budynku administracyjnego,
a takze poktadu zacumowanego przy nabrzezu
masowca GOZO (bandera Palau). Doszto row-
niez do lekkiego uszkodzenia sasiedniego statku
Princess Fayzah (bandera Barbadosu).

W ciggu dnia operator drona FPV z 59. Bry-
gady Szturmowej SZU zdotat trafi¢ w locie nad
obwodem donieckim rosyjski $migtowiec bojowy
Ka-52M. Po wykonaniu awaryjnego ladowania
ptonacg maszyng w rejonie wsi Nadijewka, za-
toga $migtowca ukryta sig w pobliskim rowie, ale
zostata wykryta i zabita przez operatoréw dro-
néw z 1. Batalionu 414. Brygady ,Ptakéw Ma-
dziara”. Zatoge stanowili: kpt. Timur Gimranow
(pilot) i st. por. llja Kuzujew (nawigator) z 17. Bry-
gady Lotnictwa Wojsk Ladowych.

Kpt. Andriej Mamkin, ktory polegt 21 marca w $mi-
gtowcu Ka-52 w wyniku bliskiej eksplozji przechwy-
conego drona.

W Kotomnie pod Moskwga doszto do katastro-
fy lekkiego samolotu sportowego Direct Fly Alto
NG, w ktorej zginety dwie osoby cywilne naro-
dowosci rosyjskiej. Samolot (rej. RA-3401G) wy-
konywat planowy lot z lotniska Torbejewo-Start
w miescie Stupino i kiedy przelatywat niedaleko
zaktaddw produkujgcych pociski Iskander zostat
omytkowo wzigty za drona i ostrzelany ogniem
OPL (cztery minuty przed katastrofg w regionie
aktywowano akcje ,Dywan”). Trafiona maszyna
spadfa w dzielnicy mieszkalnej. Nikt postronny
na ziemi nie ucierpiat.

21 marca

W nocy SZU ponownie zaatakowaty rafinerig
ropy naftowej w Saratowie. Wiekszo$¢ z ponad
70 BSP zostato zestrzelonych, ale podpalony
zostat zbiornik o pojemnosci 10 tys. m® oraz
uszkodzeniu ulegta instalacje rafinacji ropy naf-
towej. Praca rafinerii zostata wstrzymana. Po-
nadto w wyniku trafien ukrainskich BSP w To-
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gliatti doszto do pozaru w rejonie dwoch sasia-
dujacych ze sobg w strefie przemystowej zakta-
dow chemicznych ,Togliattikauczuk” i ,Kujby-
szewAzot”, lecz doktadne zrodto ognia nie zo-
stato ustalone.

Rankiem ukrainskie drony An-196 usitowaty
zaatakowa¢ rafinerie w Ufie. Wszystkie poza
dwoma zostaty zestrzelone, ale te dwa ocalate
w pieciominutowych odstepach uderzyty w nowo
powstajacy wiezowiec. Rannych zostato dwoch
robotnikéw budowlanych. Prawdopodobnie
ukrainscy planisci nie przewidzieli znajdujgcego
sie na trasie przelotu zupetnie nowego obiek-
tu o znacznej wysokosci. Podczas odpierania
tego nalotu SZ FR stracity kolejny $migtowiec
Ka-52M, ktéry uczestniczyt w polowaniu na
ukrainskie drony. Jeden z ostrzelanych ze zbyt
bliskiej odlegtosci aparatow eksplodowat, za-
sypujac kokpit $migtowca odtamkami. Zatoga
katapultowata sig, ale kpt. Andriej Mamkin (in-
struktor z 344. Centrum Zaawansowania Bojo-
wego i Przekwalifikowania) zmart z powodu ran
od odfamkéw w okolicach szyi.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
154 BSP réznych typdw, w tym okoto 90 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie 148 BSP. Odnotowano trafienia pieciu
dronbéw w czterech lokalizacjach, a takze szko-
dy w wyniku upadku zestrzelonych szczatkéw
w siedmiu miejscach.

Szahidy ponownie uderzyty w zajezdnig
lokomotyw na stacji TroScianiec-Smorodino
w obwodzie sumskim, gdzie uszkodzeniu ulegt
warsztat techniczny nr 2. W miejscowosci Nizyn
(obwod czernihowski) miato miejcie uderzenie
dronéw na teren podstacji elektroenergetycznej
330/110/35/10 kV ,Niezynska”, co spowodowato
czasowe wytgczenie urzadzen obiektu.

Najprawdopodobniej tej nocy doszto rowniez
do ataku na infrastrukture Kramatorskiej Elektro-
wni Cieplnej, w ktérego wyniku uszkodzeniu ule-
gty elementy rozdzielnicy zewnetrznej, chociaz
prébowano rozpowszechnia¢ wersje 0 wypadku
podczas préb naprawy urzadzen elektroenerge-
tycznych.

7-8/2026

22 marca

W nocy na terenie rafinerii ropy naftowej ,Basz-
nieft-Nowoil” w Ufie wybucht pozar, ktéry zostat
spowodowany ukrainskim atakiem dronowym.
Uszkodzeniu ulegt blok instalacji do przerobu
pierwotnego AVTM-9. Nieco pdzniej doszto do
ataku ukrainskiego BSP na podstacje elektro-
energetyczng ,Akimowka” we wsi Akimowka
w okupowanej cze$ci obwodu zaporoskiego.
W wyniku pozaru transformatora pradu zostato
pozbawionych ponad 7000 odbiorcow.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
139 BSP réznych typdw, w tym okoto 80 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie 127 BSP. Odnotowano trafienia 0$miu
dronéw w siedmiu lokalizacjach, a takze szko-
dy w wyniku upadku zestrzelonych szczatkow
w siedmiu miejscach.

Drony uderzyty w podstacje trakcyjne, in-
frastrukture kolejowg i magazyny paliwowe.
W miejscowosci Dachnoje (obwdd charkowski)
uszkodzony zostat transformator podstacji trak-
cyjnej 110/10 kV ,,Zanki-Tjagowaja”, ktora zasila

fienia celu powietrznego.

sie¢ kolejowg. W obwodzie czernihowskim dwa
BSP uderzyty w teren gospodarstwa Naumowka,
doprowadzajgc do spalenia budynku magazyno-
wego o powierzchni okoto 250 m2. Atak Szahida
na terenie stacji kolejowej toszkariewka (obwéd
dniepropetrowski) wywotat pozar lokomotywy
manewrowej ChME3-2961. Podkijowskie Browa-
ry zostaty zaatakowane przez kilkanascie BSP.
Niektore z nich zostaty przechwycone przez sy-
stemy OPL i WRE, lecz jeden zniszczyt zbiornik
z benzyna o pojemnos¢ 200 m? na terenie spotki
»Euronaftogrupp”, a drugi trafit w magazyn na-
rzedzi w centrum serwisowym firmy Bosch, wy-
wotujgc pozar na powierzchni okoto 600 m?.

23 marca

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty i uszko-
dzity port morski w Primorsku w obwodzie le-
ningradzkim. Jest to jeden z najwigkszych rosyj-
skich terminali eksportowych ropy naftowej nad
Morzem Battyckim — znajdujgcy si¢ tam system
rurociggbw spotki ,Transnieft-Port Primorsk”
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ma przepustowos¢ do 75 min ton ropy rocznie.
W ataku podpalone zostaty co najmniej cztery
zbiorniki magazynowe. Zaatakowano nabrzeza
nr 1,2, 4, 8i9. Pozary wybuchty réwniez na
tankowcach zacumowanych przy nabrzezach
nr 2 i 4. Wedtug wtadz lokalnych, nad regionem
zestrzelono ponad 70 BSP. Terminal przefa-
dunkowy po czterech dniach przestoju wznowit
dziatalnosé.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
251 BSP r6znych typdw, w tym okoto 150 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 234 BSP. Odnotowano trafienia 17 dro-
now w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkow w o$miu
miejscach.

Rosjanie przeprowadzili tej nocy serig atakow
na obiekty stanowigce podstawe logistyki ko-
lejowej i morskiej, co wskazuje na celowy atak
na starannie wybrane korytarze transportowe
i wezty dystrybucji fadunkow. W miejscowosci
Znamenka (obwod kirowohradzki) miat miejsce
skoncentrowany atak kilkunastu BSP na teren

Ukrainski strzelec przenosnego przeciwlotniczego zestawu rakietowego Stinger i efekt tra-

wezta kolejowego i sgsiadujgcej z nim lokomo-
tywowni. CzeSciowo zniszczony zostat budynek
lokomotywowni (miejsce naprawy taboru trak-
cyjnego), w ktérym nastapit pozar o powierzchni
okoto 330 m2. W miejscowosci Aleksandria atak
Szahida uszkodzit podstacje trakcyjng 150 kV,
ktéra zasila kolejowg siec trakcyjng na odcinku
Piatichatki-Znamenka. Na terenie portu ryba-
ckiego Burtacha Batka (obwod odeski) uszko-
dzona zostata infrastruktura administracyjna,
magazynowa i bytowa. W Krzywym Rogu miat
miejsce atak dronowy na dworzec kolejowy,
gdzie uszkodzona zostata lokomotywa elek-
tryczna. Ponadto doszto do serii uderzeh na
terenie przedsiebiorstwa przemystowego ,Arce-
lorMittal”.

Tego dnia SZ FR zniszczyty zapore na rzece
Doniec Siewierski w poblizu Rajgorodki w ob-
wodzie donieckim. Zostata ona trafiona dwie-
ma bombami zrzuconymi przez samoloty WKS.
Z uwagi na wczesniejsze zniszczenie hydro-
elektrowni, napetnienie uje¢ wody na pierwszym
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i drugim stopniu Kanatu Siewierskiego Doniec-
-Donbas stato sie niemozliwe. Pozostawito to
znaczng cze$¢ nieokupowanej czesci Donbasu
bez zapaséw wody. Co ciekawe, zapora w po-
blizu Rajgorodki byta juz raz wysadzona przez
wojska rosyjskie. Miafo to miejsce jesienig 2022
roku, gdy Rosjanie wycofywali sie¢ pod napo-
rem ukrainskiej kontrofensywy. Zapora zosta-
ta naprawiona latem 2024 roku, a jej remont
sfinansowat Miedzynarodowy Komitet Czer-
wonego Krzyza.

24 marca

W nocy doszto do zmasowanego ataku przeciw-
ko ukrainskiej infrastrukturze, w ktérym SZ FR
uzyty siedmiu Iskanderow-M/S-400, 18 Ch-101,
pieciu Iskanderéw-K, czterech Ch-59/69/31
i 392 BSP roznych typéw, w tym okoto 250 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 18 Ch-101, pieciu Iskanderow-K, dwdch
Ch-59/69 i 365 BSP. Odnotowano trafienia szes-
ciu pociskow i 27 dronéw w 22 lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkéw w 10 miejscach. W ukraifskich ko-
munikatach brak jednak informacji dotyczacych
loséw trzech rakiet.

Atak byt skierowany na zaktady przemystu
zbrojeniowego, stacje elektroenergetyczne wy-
sokiego napiecia, dworce kolejowe oraz obiekty
portowe, zapewniajgce zaopatrzenie, remonty,
przetadunki i operacyjne manewrowanie rezer-
wami. Pie¢ pociskéw uderzyto w teren zaktadu
silnikéw lotniczych ,Motor Sicz” w Zaporozu.
Doszto do pozaréw w halach warsztatowych

nr 8 i 32. W miejscowosci Szostka w obwodzie
sumskim trafione zostato panstwowe przedsie-
biorstwo chemiczne ,,Zwiezda”. Zaktad produku-
je paliwo rakietowe, specjalistyczne chemikalia,
zwigzki pedne, komponenty do urzadzen inicju-
jacych oraz pétprodukty dla przemystu amunicyj-
nego. W Pottawie miat miejsce atak z uzyciem
dwdch pociskéw i czterech BSP na fabryke
»Elektromotor”, zajmujgca sie wytwarzaniem sil-
nikéw i sprzetu elektrycznego. Po ataku nasta-
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pit pozar na zewnatrz budynku produkcyjnego
0 powierzchni 800 m? i magazynu o powierzchni
250 m2,

W obwodzie odeskim uderzenie pocisku
Ch-59/69 uszkodzito linie przesytowa, urucha-
miajgc awaryjne wytaczenie pradu w podsta-
cjach ,Adzatyk” 330 kV i ,Centrolit” 220 kV.
Doszto réwniez do strat wérdd kilkuosobowego
personelu mobilnej grupy ogniowej ostaniajacej
podstacje. Na stacji kolejowej Arcyz nastgpito
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Przyblizone trasy lotow rosyjskich srodkéw bojowych podczas obu poteznych rosyjskich atakow przepro-

wadzonych przeciwko Ukrainie w ciagu jednej doby 24 marca 2026 r.

Grafika: PPO Radar/monitorwar

Ataki na rosyiska infrastrukture naftowa

drugiej potowie marca SZU zintensyfi-

kowaty ataki na rosyjska infrastrukture
naftowg, uderzajgc w rafinerie i terminale por-
towe. Miato to zapobiec wykorzystaniu przez
Rosje sprzyjajacej producentom ropy koniunk-
tury rynkowej, wywotanej 28 lutego przez woj-
ne w lranie. Z racji zaktdcen w dostawach na
Swiatowe rynki ropy bliskowschodniej, migdzy
28 lutego a 31 marca cena rosyjskiego Uralsa
podskoczyta z okoto 55 do niemal 100 USD
za barytke. Kreml mogt zatem skorzysta¢ na
gwattownym wzroscie cen tego surowca i po-
biera¢ odpowiednio wyzszy podatek od wy-
dobycia i kontraktéw eksportowych. Ukraificy
usitowali zaktéci¢ tego rodzaju sprzedaz po-
przez utrudnienie transportu morskiego, ktory
odpowiada za 70-75 proc. catosci rosyjskiego
eksportu ropy. Z kolei potozone nad Battykiem
Primorsk i Ust-tuga to najwieksze rosyjskie
porty naftowe na pétnocnym zachodzie kraju.
Codziennie wywozono z nich dwa min barytek
ropy naftowej, co stanowi 40 proc. catkowite-
go eksportu rosyjskiej ropy drogg morska. Do
konca marca szkody wyrzadzone we wspo-
mnianych portach przez ukraifiskie drony ob-
nizyty eksport morski o okoto milion barytek
dziennie. Szacowane straty finansowe dla eks-

porteréw z tego tytutu mogty wynie$¢ nawet
1 mld USD.

Do tego nalezy dotozy¢ fakt coraz skutecz-
niejszego $cigania przez kraje Zachodu nieza-
rejestrowanych rosyjskich tankowcéw naleza-
cych do tzw. floty cieni. Dochodzi do abordazy
takich jednostek i zatrzymywania znajdujacego

DEGIGNATION:

- DEGTROVED
[1- DAMAGED, EXTENT OF DAMAGE UNKHOWH
I - DAMAGED
B - HOT DAMAGED

sie na nich personelu. Warto przypomnie¢, ze
przy znacznej czesci rosyjskich transakcji za-
granicznych nie jest mozliwe skorzystanie z sie-
ci rurociggdw, ktére albo juz pracujg z maksy-
malng wydajnoscig (kierunek chinski), albo sg
nieczynne (jak np. ropociag ,Przyjazn”, ktory
od stycznia br. z powodu uszkodzen wojen-

OIL PORT “UST"-LUGA"

@ T.ME/DKD_GORA

Wyniki powtarzajacych si¢ w marcu ukrainskich atakow dronowych na rosyjski port Ust-tuga, gdzie mocno
ucierpiaty zbiorniki do przechowywania przeznaczonej na eksport ropy i produktow naftowych. Zniszczone
zostaly cztery zbiorniki, siedem ulegto uszkodzeniu, a nieuszkodzonych pozostato 40, tj. 71 proc.
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uszkodzenie warsztatu, toréw, wagonu towaro-
wego i dwoch pustych zbiornikéw o pojemnosci
40 md. Z kolei atak na obiekt portowy w poblizu
mostu drogowo-kolejowego Zatoka nad ujsciem
Dniestru nie przyniést widocznych skutkow.
W miejscowosci Kiryttowka (obwoéd charkow-
ski) w zaatakowanej podstacji 110/35/10 kV
miat miejsce pozar transformatora, ktéry zasilat
mieszkancéw oraz przemyst. Na stacji Statino
trafiony zostat sktad elektryczny, co zaktocito
takze czgs$¢ rozktadu jazdy.

Atak dwoch Ch-101 na Zaktad Produktow
Specjalnych w Kadobni (obwéd iwanofrankiwski)
wymierzony byt w gtéwny warsztat spotki naleza-
cej do ,Ukroboronpromu”. W rezultacie gtowny
budynek produkcyjny zaktadu ulegt znacznemu
uszkodzeniu. Przedsiebiorstwo to wspdtpracuje
z kijowskimi zaktadami Antonowa przy produkcii
nowego bezzatogowego samolotu An-197 (od-
rzutowa wersja An-196 Luty)).

W ciggu dnia SZ FR przeprowadzity jeden
Z najpotezniejszych atakow za pomocg dronéw
uderzeniowych. Pomigdzy 9.00 a 18.00 w powie-
trzu pojawito sig¢ ponad 556 BSP, co wraz z noc-
nym atakiem daje tacznie prawie 1000 dronow
typu Szahid, Gerbera i innych, ktére wypuszczo-
no w ciggu jednej doby. Najwigksza liczba BSP
przyleciata z potnocy, przekraczajgc granice
z kierunku obwodoéw czernihowskiego i sumskie-
go. Atakiem zostaty dotknigte obwody pottawski,
kijowski, mikofajowski, winnicki oraz zachodnie
regiony kraju, od Chmielnickiego do Lwowa.
Ukrainska OPL zadeklarowata unieszkodliwienie

nych nie jest w stanie dostarcza¢ surowca
na Stowacje i Wegry). Ponadto w wigkszosci
przypadkéw rurociggi po prostu nie wiodg
do nowych kontrahentow Rosji. W rezultacie
rosyjskie koncerny bedg musiaty w najbliz-
szej przysztosci ograniczy¢ wydobycie ropy
naftowej, ktorej nie mozna sprzedaé, prze-
robi¢ ani zmagazynowac. Z kolei straty spo-
wodowane atakami na rafinerie i przylegte
magazyny wptynety na decyzje Kremla, aby
od 1 kwietnia ponownie zakazaé wywozu
z kraju wszystkich rodzajow paliw. Decyzje te
oficjalnie uzasadniono ,sezonowo zwigkszo-
ng konsumpcjg paliw” w trakcie wiosennych
prac rolnych.

Tymczasem zaniepokojone wysokimi ce-
nami ropy Stany Zjednoczone cze$ciowo
zniosty sankcje na zakupy przez inne kraje
rosyjskiej ropy naftowej. Wtadze USA ze-
zwolity na nabywanie w okresie od 12 mar-
ca do 11 kwietnia wytgcznie surowca juz
wczesniej zatadowanego na tankowce.
W uzasadnieniu podano, ze ten krétkoter-
minowy $rodek zaradczy dotyczy wytacz-
nie ropy, ktéra juz znajduje sie w tranzycie,
zatem jej sprzedaz nie przyniesie znacza-
cych korzy$ci finansowych rosyjskiemu
rzadowi, ktéry wiekszos¢ dochodoéw czer-
pie z podatkéw pobieranych na etapie wy-
dobycia. [ ]

7-8/2026

541 BSP, lecz zanotowano trafienia w 15 miej-
scach.

W Dnieprze Szahid uderzyt w wiezowiec, ra-
nigc dziewieC oséb. Budynek mieszkalny zostat
trafiony dronem takze w centrum Lwowa, gdzie
ranne zostaty dwie osoby. W obwodzie zapo-
roskim zginefa jedna osoba, a rannych zostato
dziewig¢. W wyniku ataku na obwod pottawski
zginety dwie osoby, a 11 zostato rannych.

Ukrainskie jednostki dronowe zaatakowaty
na pétnoc od Sewastopola trzy znajdujace sie
w marszu wyrzutnie systemu przeciwokretowego
Bastion-P, z ktorych jedng zniszczono, a drugg
uszkodzono.

25 marca

W nocy w wyniku ukrainskiego ataku dronowe-
go, przeprowadzonego sitami Centrum Operacji
Specjalnych ,Alfa”, wybucht gwattowny pozar
w porcie Ust-tuga w obwodzie leningradzkim.
Ogien objat rejon terminala spotki ,Novatek”,
gdzie powadzony byt zatadunek produktéw naf-
towych na statki w celu eksportu. Uszkodzeniu
ulegty trzy tankowce, pie¢ zbiornikéw paliwa,
trzy nabrzeza i infrastruktura przetadunkowa. Na
ternie stoczni w Wyborgu uszkodzeniu ulegt pa-
trolowy lodotamacz Purga projektu 23550, ktory
miat by¢ wkroétce wcielony do Strazy Granicznej
FSB.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
147 BSP réznych typow, w tym ponad 80 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 121 BSP. Odnotowano trafienia 24 dro-
now w 18 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w trzech
miejscach.

W miejscowosci Szewczenko w obwodzie
charkowskim Szahid uderzyt w budynek, ktory
byt wykorzystywany jako stanowisko dowodze-
nia szczebla brygady. Pozar objat powierzchnig
okoto 600 m?. Z kolei w poblizu Skripai w wy-
niku uderzenia drona na teren podstaciji trakcyj-
nej 110/10 kV doszto do uszkodzenia urzgdzen
zasilania kolei. Kolejny z rzedu atak na stacje
Statino spowodowat zniszczenie transforma-
tora 110/35/10 kV stuzgcego do zasilania sieci
trakcyjnej, co ograniczyto ruch pociaggow. Atak
na baze produktow naftowych ,Wseswit-Oil”
w obwodzie dniepropetrowskim doprowadzit do
zniszczenia zbiornika RWS-1000 (na 1000 ton
oleju napedowego) oraz szesciu mniejszych
zbiornikow RGS-50. W wyniku uderzenia Szahi-
da na terenie Czernihowskiej Elektrowni Cieplnej
doszto do uszkodzenia elementdw rozdzielni na-
powietrznej 110 kV. Wedtug oficjalnych danych
okoto 150 tys. odbiorcéw zostato pozbawionych
pradu. W miejscowos$ci Korosten (obwdd zyto-
mierski) uderzenie drona wywotato uszkodzenie
w podstacji elektroenergetycznej 330 kV ,tesna-
ja". Atak na teren lotniska Arcyz (obwaod odeski),
wykorzystywanego okresowo przez lotnictwo
$migtowcowe do przechwytywania rosyjskich
drondw, miat na celu uszkodzenie infrastruktury
technicznej obiektu.

26 marca
Nocny atak dronowy SZU byt wymierzony w klu-
czowe jednostki przetwércze rosyjskiej rafinerii
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JKiriszinieftieorgsintez” (KINEF) w obwodzie le-
ningradzkim. Eksplozje uszkodzity instalacje do
rafinacji ropy naftowej AVT-2 (przerdbka pierwot-
na) i AVT-6 (frakcjonowanie), a takze instalacje
destylacyjne. KINEF to najwigkszy zaktad prze-
robu ropy naftowej w regionie i jeden z najwigk-
szych w Rosji. Ostatni atak na te rafineri¢ miat
miejsce w nocy z 3 na 4 pazdziernika 2025 roku.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
153 BSP réznych typow, w tym okoto 100 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 130 BSP. Odnotowano trafienia 16 dro-
noéw w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkdéw w pigciu
miejscach.

Rosyjskie ataki dotknety wezty energetyczne
o roznych klasach napiecia, kolejowe zaktady
naprawcze, logistyke portowg oraz elementy
systemu tgcznosci. W miejscowosci Prosjanja
(obwdd dniepropetrowski) atak BSP na pod-
stacje 110/10 kV nastgpit w rejonie, w ktorym
zotnierze SZU rozmiescili mobilng stacje prze-
kaznikowa. W wyniku uszkodzenia transforma-
tora pobliski wezet tacznosci przestat nadawac.
Rosjanie ponowili rowniez atak na zaktad ser-
wisu lokomotyw elekirycznych przy stacji Zna-
menka. Uszkodzony zostat budynek zajezdni,
jak rowniez odnotowano uszkodzenia dziewieciu
lokomotyw elektrycznych, w tym jedna zostata
trafiona bezposrednio, a osiem uszkodzonych
odfamkami. W porcie Izmait (obwéd odeski) atak
dotknat zaréwno infrastrukture energetyczna,
jak i obiekty portowe. Nastgpit zapton dwoch
transformatoréw w podstaciji 35/6 kV ,Broska”,
a w Morskim Porcie Handlowym zniszczeniu ule-
gty trzy magazyny.

27 marca

W nocy na skutek drugiego ataku ukrainskich
BSP na port w Ust-tudze doszto do licznych eks-
plozji i pozaru. Pozar po ataku dronéw wybucht
takze w porcie Wysock w obwodzie leningradz-
kim. Poza tym doszto do ponownego ataku na
spotke ,Transnieft-Port Primorsk”. tgczna licz-
ba BSP uzytych przez Ukraincéw siggneta 20.
Zniszczeniu ulegty dwa zbiorniki, kazdy o pojem-
nosci 50 tys. m3. Doszto réwniez do ukrainskiego
ataku na zaktad ,Apatit” na terenie klastra che-
micznego w Czerepowcu. Zaktad nalezacy do
Grupy ,FosAgro” jest najwiekszym producen-
tem nawozow fosforowych, kwasu fosforowego
i kwasu siarkowego w Europie, a takze jednym
z wiodgcych producentéw nawozéw w Rosji.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
102 BSP r6znych typdw, w tym okoto 60 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 93 BSP. Odnotowano trafienia dziewigciu
dronéw w o$miu lokalizacjach, a takze szkody
w wyniku upadku zestrzelonych szczatkow
w czterech miejscach.

W wyniku uderzenia rosyjskich dronéw na te-
renie dworca kolejowego w Czernihowie uszko-
dzeniu ulegta lokomotywa manewrowa. Na
terenie przylegtej zajezdni uszkodzony zostat
sktad elektryczny. Atak na zaktad oczyszczania
gazu w Kotetwie (obwdd pottawski) zniszczyt
separatory pierwotne i wtérne, co doprowadzito
do pozaru. Obiekt zostat czeSciowo wytgczony
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z eksploatac;ji. Trafienie drona w stacje kolejowg

przy przedsigbiorstwie przemystowym ,Arce- 7000
lorMittal” zakonczyto sie pozarem lokomotywy. ST s482
Na lotnisku w miejscowosci Majskoje (obwod i
dniepropetrowski) zaatakowany zostat hangar s heze
L,Aviasojuz”. Wedtug Rosjan znajdowato sig tam e 5131 o
5000

wyposazenie centrum szkolenia operatoréw BSP
dalekiego zasiegu: bezzatogowce, stacje kontroli

4452
. . 4132
i dwa lekkie samoloty.
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28 marca

W nocy jednostki wojsk rakietowych i artylerii
SZU, uzywajac trzech pociskdw manewrujgcych
FP-5 Flamingo, zaatakowaty zaktady ,Prom-
sintez” w Czapajewsku w obwodzie samarskim
w Rosji. Do obiektu doleciaty dwa pociski, eks-
plodujgc na terenie produkcyjnym. Zaktad zaj-
muje si¢ produkcjg materiatow wybuchowych
do szerokiej gamy amunicji, bomb lotniczych
i pociskow rakietowych. SZU atakowaty te fa-
bryke w marcu i kwietniu 2025 roku. Uszkodzo-
na zostata rowniez rosyjska podstacja elektro-
energetyczna ,Kafa” 220 kV w poblizu Teodoz;ji.
Ponadto po nocnym ataku ukrainskich dronéw
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Miesigczne zestawienie liczby uzytych przez Rosjan BSP dalekiego i sredniego zasiggu (w tym wabikow)
w nocnych atakach przeciwko Ukrainie. W marcu 2026 roku zuzycie dronéw siggneto rekordowego poziomu.
Grafika: Shahed Tracker

wybucht pozar w rafinerii ,Jarostawnieftieorg-
sintez” (JANOS) w Jarostawiu, ktéra znajduje
sie w pierwszej pigtce rosyjskich rafinerii pod
wzgledem wydajnosci i moze przetworzy¢ ponad
15 min ton ropy rocznie. Préba zniszczenia insta-
lacji rafinacji ropy naftowej AVT-4 zakonczyta sie
niepowodzeniem, za to doprowadzono do poza-

ru dwéch zbiornikéw magazynowych. Na terenie
samego Jarostawia uszkodzonych zostato kilka
budynkéw mieszkalnych i obiekt handlowy. Zgi-
nefa jedna osoba, a trzy zostaty ranne.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
273 BSP réznych typow, w tym okoto 180 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-

wanie 252 BSP. Odnotowano trafienia 21 dro-
néw w 18 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w dziewieciu
miejscach.

Charakter atakowanych celow wskazuje na
powtarzajgcy sig schemat atakow na wezly dys-
trybucii energii, linie przetworcze weglowodorow

Dohowa aktywnos$é lotnictwa i wojsk rakietowych w marcu 2026 r.

;L oo Deklarowane :
. ar 0 oo s Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
Dzien Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze e zestrzelenia cLiad
i lotnicze wg danych SG SZU ukrainskiej OPL rosyjskiej OPL wg MO FR
stanowisko dowodzenia, rejon koncentracji personelu, atak rakietowy z uzyciem jednego cztery bomby, trzy rakiety systemu
1 marca |sktad amunicji, trzy systemy artyleryjskie i stanowisko pocisku i 86 nalotéw z uzyciem 1810 BSP HIMARS, dwa pociski Neptun
kontroli BSP 285 bomb i 679 BSP
2 marca | 9Siem rejonow koncentiacf personelu f stanowisko 84 naloty z uzyciem 282 bomb 1529BSP |12 bomb i 136 BSP
3 marca Sjggégei"“éw koncentracii personelu i sprzetu wojsko- | 74 210t 7 y3yciem 255 bomb 1733BSP | dziewie¢ bomb i 204 BSP
trzy stanowiska dowodzenia, osiem rejondw koncen- , o osiem bomb, trzy rakiety systemu
AT tracji personelu i trzy systemy artyleryjskie 85 nalotow z uzyciem 238 bomb 1950 B5P HIMARS i 410 BSP
sze$¢ rejonow koncentracji personelu, dwa systemy
artyleryjskie, stanowisko kontroli BSP, magazyn sprze- . L Smigtowiec : .
5 marca tu wojskowego, wieloprowadnicowy system rakietowy 75 nalotow z uzyciem 233 bomb {1609 BSP pocisk Flamingo i 190 BSP
i stanowisko dowodzenia
stanowisko kontroli BSP, sze$¢ rejonéw koncentracii o $migtowiec Mi-8 (zniszczony
6 marca personelu, system artyleryjski i dwa inne obiekty 73 naloty z uzyciem 243 bomb 1868 BSP na ziemi), trzy bomby i 200 BSP
11 rejonéw koncentracji personelu i sprzetu, dwa . - 19 pociskow | siedem bomb, 13 rakiet systemu
7Marca | ganowiska kontroli BSP | system WRE 86 nalotow z uzyciem 254 bomb 12558 BSP | HIMARS i 180 BSP
pie¢ rejondw koncentracji personelu, trzy systemy g
8marca | artyleryjskie, stanowisko dowodzenia, sktad amunicji 76 nalotow z uzyciem 264 bomb 2224 BSP Efxﬂg%g%gzz)érsag'ew Syl
i pie¢ innych obiektow
trzy rejony koncentracji personelu i sprzetu, cztery samolot Su-27 (zestrzelony przez
9 marca | stanowiska kontroli BSP, cztery systemy artyleryjskie, 90 nalotow z uzyciem 251 bomb 2169 BSP mysliwiec WKS), osiem bomb, trzy
magazyn i dwa inne obiekty rakiety systemu HIMARS i 241 BSP
10 rejonéw koncentracji personelu i sprzetu, pie¢ dwa pociski Storm Shadow, cztery
10 marca | stanowisk dowodzenia, magazyn, dwa systemy artyle- | 85 nalotéw z uzyciem 262 bomb 2157 BSP bomby, szes¢ rakiet systemu HI-
ryjskie i inny obiekt MARS i 350 BSP
trzy rejony koncentracji personelu, siedem systemow A ol
11marca | artyleryjskich, pie¢ stanowisk kontroli BSP, stanowisko | 103 naloty z uzyciem 322 bomb 2102 BSP ETK/IR%@% f%%sscgakmt systemu
dowodzenia i trzy inne obiekty
atak rakietowy z uzyciem jednego
12 marca | wieloprowadnicowy system rakietowy i inny obiekt pocisku i 78 nalotéw z uzyciem 2071 BSP 478 BSP
292 bomb
10 rejondéw koncentracji personelu i sprzetu oraz - . ;
13 marca system artyleryjski 104 naloty z uzyciem 307 bomb 2147 BSP 10 kierowanych bomb i 285 BSP

Aotnictwo



i infrastrukture terminali morskich. Na terenie za-
ktadu ,ArcelorMittal” w Krzywym Rogu trafione
zostaty urzadzenia transformatorowe zasilajace
bloki metalurgiczne i pomocnicze obiekty pro-
dukcyjne. W wyniku uszkodzen odnotowano po-
zar transformatora 110-150 kV. W miejscowo-
§ci Szostka, na terenie wcze$niej atakowanego
zaktadu chemicznego ,Zwiezda”, dron uderzyt
w trzypietrowy budynek administracyjno-tech-
niczny, w ktorym wybucht pozar o powierzchni
okoto 1200 m?. W wyniku trafienia w podstacje
elektroenergetyczng 35/10 kV w miejscowosci
Smiacz (obwéd czernihowski) uszkodzone zo-
staty transformatory. W serii atakéw dronowych
na terenie Morskiego Portu Handlowego Juznyj
(obwéd odeski) uszkodzone zostaty hale ma-
gazynowe i powierzchnie sktadowe. Ponadto
w ataku na Odessg zginety dwie osoby, a 10 zo-
stato rannych. W miescie uszkodzeniu ulegt
szpital potozniczy i budynki mieszkalne. W miej-
scowos$ci Bazilewszczyzna (obwdd pottawski)
trafiony zostat zaktad stabilizacji kondensatu
nalezacy do ,Poftawogazdobyczy”. W efekcie
uszkodzone zostaty rurociagi zasilajgce i ttoczne
weglowodoréw. W wyniku ataku na zintegrowa-
ng instalacje oczyszczania gazu w Biefsku (ob-
waéd pottawski) wybucht pozar w urzadzeniach
przerobowych.

Pod wieczér dwa rosyjskie samoloty MiG-31K
wystartowaty z bazy lotniczej Sawasliejka w Ro-
sji i wystrzelity dwa pociski KindZat w kierunku

WOJNY i KONFLIKTY

Ukrainski $migtowiec Mi-8 z bardzo ciekawym, mieszanym zestawem podwieszef, na ktore skiadaja sie
amerykanskie wyrzutnie M261 niekierowanych pociskow rakietowych Hydra-70 kal. 70 mm (na pylonach
wewnetrznych) i radzieckie BBW20 npr S-8 kal. 80 mm (na pylonach zewnetrznych).

bazy lotniczej w Starokonstantynowie w obwo-
dzie chmielnickim, z nieznanym skutkiem.

29 marca

W nocy operatorzy ukraifiskich dronéw z 1. Sa-
modzielnego Centrum Systeméw Bezzatogo-
wych zaatakowali na Krymie baze, w kiorej

zniszczono trzy wyrzutnie GRAU 9K58 systemu
artylerii rakietowej BM-30 Smiercz oraz przezna-
czony dla nich wéz transportowo-zatadowczy
9T234-2. Ponadto zniszczono sktad cystern
kolejowych. Sukces zostat potwierdzony ma-
teriatem filmowym. Nad ranem po raz trzeci
ukrainskie drony dalekiego zasiegu zaatakowaty

cd. Dohowa aktywnos$¢ lotnictwa i wojsk rakietowych w marcu 2026 r.

‘L A Deklarowane :
. ooy — A Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
D. krainskie ataki rakiet lot L trzel i
} zien Ukraliskle atakl rakigtows | lotnicze i lotnicze wg danych SG SZU ukzri?ﬁrszlgéncl)aPL rosyjskiej OPL wg MO FR
: " ; atak rakietowy z uzyciem 68 po- o dwa pociski Neptun, cztery bomby,
14 marca }rr]i)grgg)igl)(/tkoncentracu personelu | sprzetu oraz dwa ciskow i 105 nalotéw z uzyciem 6;51 SQZ'SBKS(’)E,N 12 rakiet systemu HIMARS
y 282 bomb 605 BSP
15 marca | dwa rejony w koncentraciji personelu i trzy inne obiekty | 101 nalotéw z uzyciem 287 bomb 1883 BSP cztery bomby i 494 BSP
16 marca | dziewig¢ rejondw koncentracji personelu i sprzgtu 70 nalotéw z uzyciem 200 bomb 1991 BSP siedem bomb i 421 BSP
17 marca ggﬁjftpae“rggvr']ﬂfﬁ kontroli dronow i trzy rejony koncen- | 78 naist6 7 uzyciem 257 bomb 1189 BSP | trzy bomby i 316 BSP
18 marca | pie¢ rejondéw koncentraciji personelu i sprzetu 70 nalotéw z uzyciem 235 bomb 1391 BSP sze$¢ bomb i 356 BSP
19 marca fr:ﬁ‘y’eorgigﬁt"”c’w koncentracii personelu i sprzetu oraz | g5 najoty 7 usyciem 257 bomb 1480 BSP | 138 BSP
20 marca | SIEU8M fefondw koncentraci personelu | dwa stanowt- | gy ngloty 7 uyciem 263 bormb 1781BSP | dziewie¢ bomb i 668 BSP
21 marca | SZSC rejonow koncentiacipersonelu 1 SpIZgtu ofaz | 74 nglotuy 2 uzyciem 265 bomb 1885BSP | osiem bomb i 244 BSP
22 marca ;ga;efj\?vri]sélg tgr;]?%r;itréalgjg)personelu | sprzgtu oraz 67 nalotow z uzyciem 285 bomb 1999 BSP | osiem bomb i 526 BSP
23 marca | S225C reionOw koncentracjpersonelu stanowisko 75 nalotow z uzyciem 255 bomb 1023BSP | 10 bomb i 259 BSP
; ; : ) 23 pociski trzy rakiety systemu HIMARS,
24 marca | inny obiekt 69 nalotéw z uzyciem 218 bomb 9459 BSP cztery pociski Neptun i 543 BSP
25 marca tsr‘:é]%vg's‘gn‘gfmrggggtz oraz osiem rejonow koncen- | 7 1ot 7 uzyciem 231 bomb 2038 BSP | szesc bomb i 439 BSP
26 marca ﬁ:ﬁ; rejonow koncentracj personelu  sprzetu oraz 68 nalotow z uzyciem 227 bomb 2022BSP | 450 BSP
, . ) - osiem bomb, cztery pociski
27 marca | trzy rejony koncentracji personelu 59 nalotéw z uzyciem 228 bomb 1501 BSP Flamingo i 385 BSP
28 marca | osiem rejondw koncentracji personelu i sprzetu 89 nalotow z uzyciem 280 bomb 1948 BSP 13 bomb i 345 BSP
5 tBrzSyPreJony koncentraciji personelu i stanowisko kontroli 70 nalotow z uzyciem 237 bomb 2471 BSP ipé(ﬁczbé)énpb, trzy pociski Neptun
30 marca Eg/r%rg%ogggoncentracji personelu i stanowisko 85 nalotow z uzyciem 266 bomb 2296 BSP sze$¢ bomb i 255 BSP
31 marca | sze$¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu 77 nalotéw z uzyciem 226 bomb 2069 BSP |1 get%oBmel,jrakieta systemu HIMARS
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rosyjski port Ust-tuga nad Morzem Battyckim.
W ataku z uzyciem okoto 40 BSP podpalone
zostaty trzy zbiorniki paliwa, molo i agregaty
pompowe. Uszkodzono kompleks stuzgcy do
frakcjonowania i przetadunku stabilnego kon-
densatu gazowego.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie poci-
sku aerobalistycznego Kindzati 442 BSP réznych
typow, w tym okoto 300 Szahidow. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 380 BSP.
Odnotowano trafienia 16 drondw w siedmiu lo-
kalizacjach, a takze szkody w wyniku upadku
zestrzelonych szczatkéw w 14 miejscach. We-
dtug strony ukrainskiej, los Kindzata pozostaje
oficjalnie nieznany.

Rosjanie tradycyjnie wzigli na cel obiekty za-
pewniajgce stabilnos¢ systemu energetycznego
i zaplecze logistyczne. Wszystko wskazuje na
to, ze Kindzat uderzyt w obiekt przemystowy
w miejscowosci Gribowka (obwéd odeski), kt6-
ry zdaniem Rosjan byt wykorzystywany jako
zaplecze serwisowe kompleksu rakietowego
RK-360MT Neptun. W wyniku uderzenia budy-
nek ulegt catkowitemu zniszczeniu. W miejsco-
wosci Wasylkiwka (obwdd dniepropetrowski)
dwa BSP wymierzone byty w parkingi pojaz-
dow wojskowych. W rezultacie zniszczeniu
i uszkodzeniu ulegty samochdd opancerzony
i kilka innych pojazdéw terenowych, a takze
urzadzenia tacznosci. Atak drona na elekiro-
wnig cieplng w Czernihowie zniszczyt dach
hali turbin na powierzchni okoto 250 m?, cze-
mu towarzyszyt pozar. W poblizu lotniska Su-
prunowka w Potftawie atak nastgpit w rejonie,
gdzie znajdowaty sie elementy systemu obrony
plot. NASAMS. Jedna wyrzutnia zostata po-

dobno zniszczona, a druga odniosta powazne
uszkodzenia.

Ukrainskie ataki na baftyckie porty Rosji miaty
réwniez swoje konsekwencje w innych krajach
regionu. Wedtug komunikatu Sit Powietrznych
Finlandii, w niedzielny poranek od 8.13 $rodki
radiotechniczne krajowej obrony powietrznej
wykryty kilka wolno poruszajacych sie obiektow,
ktore zblizyty sie do finskich wod terytorialnych.
Na ich przechwycenie poderwano mysliwce
F/A-18 Hornet. O 8.45 na potudnie od Kouvoli pi-
loci zidentyfikowali jeden z obiektow jako ukraif-
ski dron uderzeniowy dalekiego zasiegu An-196.
Mysliwce nie otworzyty ognia, aby unikna¢ strat
ubocznych na ziemi. Dron rozbit sie na pétnoc
od Kouvoli. Policja otoczyta teren upadku bez-
zatogowca kordonem bezpieczenistwa. Ponadto
odkryto rowniez szczatki drugiego drona, ktory
nie byt eskortowany przez mysliwce i spadt na
wschod od Kouvoli. Pozostate obiekty zaobser-
wowane przez radary zostaty wizualnie ziden-
tyfikowane podczas przechwycenia jako stada
ptakow.

W ciaggu dnia szczatki zestrzelonego Szahida
spadty na plac zabaw przed domem kultury we
wsi Woskresenskaja w obwodzie mikotajowskim.
W wyniku eksplozji rannych zostato 10 oséb,
w tym o$mioro dzieci w wieku od 10 do 15 lat.
Jedna dziewczynka zmarta po przewiezieniu
do szpitala.

30 marca

W nocy jednostki SZU zaatakowaty i zniszczyty
na Krymie wyrzutnie rakiet systemu plot. S-400.
Ponadto w okupowanym obwodzie tuganskim
trafiony zostat Atczewski Zaktad Metalurgiczny

Rosyjski samolot uderzeniowy Su-34, ktéry zostat jednocze$nie uzbrojony w bomby szybujace
OFAB-250-270 z modutem UMPK (pod skrzydtami) i bomby UMPB D-30SN (pod kadfubem).

zajmujacy sie produkcjg amunicji wielkokalibro-
wej. Na terenie zaktadu odnotowano rozlegty
pozar.

Ukrainskie BSP zaatakowaty réwniez zaktad
+Kujbyszew Azot” w Togliatti w obwodzie samar-
skim, uszkadzajgc warsztat produkcji suchego
amoniaku. Wszyscy pracownicy zaktadu zostali
ewakuowani, a zaktad zawiesit dziatalnos¢. Po-
nadto drony SZU zaatakowaty w nocy zaktad
produkujacy BSP i fabryke samolotow im. Bie-
rijewa w Taganrogu. Uszkodzone zostaty dwa
warsztaty produkcyjne w firmie ,Atlant Aero”,
ktéra wytwarza drony typu Motnia, a takze
komponenty do duzych BSP Orion. Dodatkowo
uszkodzone zostaty magazyn i budynek admi-
nistracyjny zaktadéw im. Bierijewa, gdzie sg
powadzone prace modernizacyjne bombowcow
Tu-95MS i modyfikacje samolotéw rodziny It-76
na wersje specjalne. Wiadomo o $mierci jednej
osoby cywilnej i o$miu rannych, poniewaz jeden
z ukrainskich dronéw spadt na miasto.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 164 BSP réznych typow, w tym okoto
90 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 150 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 12 dronéw w siedmiu lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkdw w dwoch miejscach.

31 marca

W nocy SZU po raz czwarty w ciagu szesciu dni
skutecznie zaatakowaty dronami terminal naf-
towy w Ust-tudze, doktadajac kolejnych znisz-
czen. Jeden z drondw rozbit si¢ w gminie Kastre
w potudniowo-wschodniej Estonii. Wedtug da-
nych MO FR, do 6.00 nad obwodem leningradz-
kim zniszczono 38 BSP.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
289 BSP réznych typdw, w tym okoto 200 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 267 BSP. Odnotowano trafienia 20 dro-
néw w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wyni-
ku upadku zestrzelonych szczatkow w szesciu
miejscach.

W miejscowosci Mohylewka (obwod dniepro-
petrowski) atak BSP wymierzony byt w stacje
pompowg ropy naftowej na rurociggu. Zamiast
w zbiornik paliwa dron uderzyt jednak w zbiornik
wody, przez co nie doszto do pozaru ani powaz-
nych zniszczen. Co najmniej trzy Szahidy uderzy-
ty w Poftawe, gdzie wybucht pozar w trafionym
zaktadzie przemystowym. Inny BSP uszkodzit
w mieécie dach budynku mieszkalnego, a kolejny
rozbit si¢ na terenie otwartym. Ranne zostaty trzy
osoby, a jedna zgineta. Ataki na terenie przed-
siebiorstwa ,Nieftiegazenergija” w Potftawie ob-
jety obszar wykorzystywany do przechowywania
materiatow i zapasowych urzadzen elektroener-
getycznych. Jeden z budynkéw magazynowych
stanagt w ogniu. W miejscowo$ci Wetykij Burtuk
(obwéd charkowski) trzy BSP uderzyty kolejno
w podstacje elektroenergetyczng 110/35/10 kV,
wywotujgc zapton dwoch transformatorow.
Uderzenie w podstacje 150 kV w Zielenodolsku
spowodowato sekwencyjne przerwy w dostawie
pradu do sieci. Pierwsze trafienie uszkodzito linie
energetyczne, powodujgc przerwy w dostawie
pradu w kilku miejscowosciach. Drugi atak byt

Aotnictwo
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Dzienne zestawienie liczby uzytych w marcu 2026 roku BSP dalekiego i Sredniego zasiggu (w tym wabikéw) w nocnych atakach przeciwko Ukrainie. Wyrézniaja
sig dni (noce), kiedy doszto do zmasowanych uderzen na ukrainski sektor energetyczny.

wymierzony w infrastrukture sterowania podsta-
cji w budynku administracyjnym. Na stacji Apo-
stotowo (obwdd dniepropetrowski) BSP trafit
w lokomotywownie i rejon postoju taboru kolejo-
wego. Pozar, ktory potem wybucht, wskazuje na
uszkodzenie sprzetu.

O 11.00 rosyjskie lotnictwo zrzucito cztery
bomby FAB-250 UMPK na lokomotywownig na
stacji w Stowiansku. Trzy upadty w obrgbie lo-
komotywowni, a kolejna eksplodowata na skrzy-
zowaniu ulic, powodujgc duze szkody uboczne
w obiektach cywilnych.

Tuz po starcie z bazy lotniczej Marinowka
w obwodzie wotgogradzkim, z powodu awarii
systemu sterowania rozbit sie rosyjski samo-
lot uderzeniowy Su-34. Jeden z cztonkéw za-
togi poni6st $mier¢, a drugi ma status zaginio-
nego (niemal na pewno sptonagt w szczatkach

31 marca w katastrofie rosyjskiego samolotu trans-
portowego An-26 na Krymie zginat generat-porucz-
nik Aleksandr Otroszczenko. Ogotem w zdarzeniu
$mier¢ poniosta siedmioosobowa zatoga samolotu
i23 przewozonych cztonkow personelu wojskowego.
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W marcu skutecznos¢ ukrainskiej OPL przeciwko dronom dalekiego zasiggu utrzymata wyrazny trend wzro-

stowy, dochodzac do 90 proc.
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maszyny). Pilotem, ktéry zgingt w katastrofie,
byt Wtadystaw Goworowski z 11. Putku Lot-
nictwa Mieszanego. Ponadto wieczorem na
okupowanym Krymie doszto do katastrofy ro-
syjskiego samolotu transportowego An-26,
ktory zderzyt sie z nadmorskim klifem w pobli-
2u Kujbyszewa. Zgineta siedmioosobowa za-
toga oraz 23 przewozonych cztonkéw perso-
nelu, co oficjalnie potwierdzito w komunikacie
MO FR. Wsrod zabitych znajdowat sie generat-
-porucznik Aleksandr Otroszczenko, dowddca
mieszanego korpusu lotniczego Floty Pétnoc-
nej (byty dowddca 45. Armii Sit Powietrznych
i Obrony Powietrznej Floty Potnocnej), a takze
szesciu oficeréw z dowodztwa Floty Potnocnej
w Siewieromorsku. Inne zidentyfikowane ofiary
tej katastrofy to ptk Igor Dawydow, kpt. Leo-
nid Wichariew, st. por. lwan Koriakow i st. por.
Siergiej Piscow.

Podsumowanie

Wedtug oficjalnej statystyki strat podawanej
przez SG SZU, w marcu sity ukrainskie zadaty
przeciwnikowi nastepujace straty: dwa Smigtow-
ce, 107 pociskéw manewrujgcych i balistycz-
nych, 59 537 BSP, 30 systeméw OPL, 1448 lu-
fowych i 50 rakietowych systemow artyleryjskich,
119 czotgow, 219 pojazdéw opancerzonych,
6068 samochodéw i innych pojazdéw oraz
32 egz. sprzetu specjalnego. Rosyjskie straty
personalne poniesione w marcu 0szacowano
na niemal 32 tys. ludzi, co odpowiada $redniej
z poprzednich szesciu miesigcy. Ogtoszona licz-
ba zniszczonych czotgow i pojazdéw opancerzo-
nych byfa natomiast najwyzsza od kilku miesiecy.
Podobnie byto ze stratami w artylerii i systemach
plot. Do tego 0 50 proc. w poréwnaniu z wynika-
mi z dwoch poprzednich miesiecy wzrosta liczba
zniszczonych rosyjskich samochodéw i innych
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Liczba wystrzelonych i zestrzelonych w marcu 2026 roku rosyjskich pociskow manewrujacych i balistycznych oraz dronéw uderzeniowych dalekiego i Sredniego

zasiegu.

pojazdow. Byto to potwierdzenie naptywajacych
z frontu doniesien o wprowadzeniu do walki
przez strone ukrainskg nowych rozwigzan jesli
chodzi o taktyczne drony FPV, ktére zwigkszyty
zasieg uderzen, co odbito si¢ zwtaszcza na ro-
syjskiej przyfrontowe;j logistyce.

W marcu rosyjskie lotnictwo poniosto stosun-
kowo wysokie straty w maszynach zatogowych.
Byty to cztery $migtowce (po jednym Mi-8AMTSz
i Ka-27 oraz dwa Ka-52), lecz tylko w dwoch
przypadkach byt to skutek bezposredniego dzia-
tania strony ukrainskiej. Ponadto udokumento-
wane zostaty katastrofy samolotu uderzeniowe-
go Su-34 i transportowego Ana-26.

Wedtug oficjalnych ukrainskich danych,
w marcu SZ FR uzyty 138 pociskow manewruja-
cych i balistycznych, z ktorych przechwycono lub
unieszkodliwiono w inny sposéb 102 (107 wedtug
codziennych raportéw SG SZU, co uwzglednia

pociski Ch-59/69). Wedtug opartego o te same
dane comiesiecznego podsumowania prowa-
dzonego przez twitterowy profil Shahed Tracker,
w nocnych atakach braty udziat 6463 drony da-
lekiego zasiegu, z ktérych okoto 39 proc. okaza-
to sie celami pozorujgcymi (wabikami). Do celow
nie dotarty 5833 BSP, ktore zostaty zestrzelone
lub unieszkodliwione $rodkami WRE badz tez
okazaty sie wabikami. Warte odnotowania jest,
ze liczba wystrzeliwanych przez Rosjan ude-
rzeniowych BSP dalekiego zasiegu wzrosta
w marcu o ponad 20 proc. w pordwnaniu z po-
przednimi miesigcami. W wyznaczone cele trafito
530 Szahidéw (546 w poprzednim miesigcu), co
oznacza wzrost skuteczno$ci ukrainskiej OPL
do 90 proc.

Ukraincy ogtosili zniszczenie w marcu ab-
solutnie rekordowej liczby niemal 60 tys. BSP,
tj. prawie dwukrotno$¢ wyniku z lutego, ktéry

o :i”_\\n.
¢

Nl ") vl
% v Y 4
g't?é @';’ ‘S’

Ukrainian drones Russian drones

Grafika: MO Ukrainy

rowniez byt rekordowy. Liczba ta uwzglednia
drony wszystkich typow, a wiec takze wabiki
i aparaty rozpoznawcze.

Z kolei wedtug danych ogtaszanych przez
MO FR, w marcu zadano SZU nastepujace stra-
ty sprzetowe: samolot, $migtowiec, 11 580 BSP,
system OPL, 16 rakietowych systeméw artyle-
ryjskich, 661 dziat i mozdzierzy, 675 opancerzo-
nych wozéw bojowych i 2795 innych pojazddw.
W marcu Rosjanie odnotowali niemal dwukrotny
wzrost zestrzelen ukrainskich BSP w poréwnaniu
z poprzednimi miesigcami. Dowodzi to intensyfi-
kacji dziatan dronowych i rosngcych ukrainskich
mozliwo$ci produkcyjnych w tym zakresie. Jesli
chodzi o maszyny zatogowe, to Rosjanie zdota-
li zestrzeli¢ samolot Su-27 i zniszczy¢ na ziemi
$migtowiec Mi-8.

Marcin Strembski

Jesli dawac wiare oficjalnym komunikatom obu stron konfliktu, to w marcu 2026 roku po raz pierwszy Ukraina wystata przeciwko Rosji wigcej dronéw dalekiego

zasiegu niz Rosja przeciwko Ukrainie.
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Teszek A. Wieliczho

PZL M18 Dromaaer

Skonstruowany w latach 70. samolot rolniczy i gasniczy PZL M18 Dro-
mader to jedna z najbardziej udanych polskich konstrukcji lotniczych
w historii pod wzgledem walorow uzytkowych i sukcesu eksportowego.
Dromadery sa od kilku dekad wykorzystywane w agrolotnictwie do roz-
pylania srodkéw ochrony roslin i nawozow (ciektych lub sypkich) oraz
w pozarnictwie do gaszenia pozarow lasow, buszu, tak i pol, i to nie tylko
w Polsce, ale takze w wielu innych krajach na catym Swiecie. 27 sierp-
nia br. przypada 50. rocznica oblotu prototypu Dromadera — warto wigec

przyblizy¢ historig tego samolotu.

Geneza
W latach 60. w Wytworni Sprzetu Komunikacyj-
nego (WSK) Nr 1 w Mielcu (od 1975 roku znanej
jako WSK ,PZL-Mielec”, a od 1998 jako Pol-
skie Zaktady Lotnicze Sp. z 0.0.; w skrécie PZL
Mielec) trwata licencyjna produkcja radzieckich
samolotow An-2, w tym takze w wers;ji rolniczej
An-2R. Mimo wielu zalet An-2 byt jednak za duzy
jak na potrzeby agrolotnictwa, a przez to nieeko-
nomiczny. W ZSRR i innych panstwach socjali-
stycznych o gospodarce sterowanej centralnie,
do ktérych trafiaty popularne ,Antki”, mato kto
zaprzatat sobie gtowe takimi sprawami. Zupet-
nie inaczej wygladato to jednak w panstwach
kapitalistycznych, gdzie rachunek ekonomiczny
byt podstawg dziatalnosci komercyjnej, takze
w agrolotnictwie. Aby mieC szanse wejscia na
rynki zachodnie, postanowiono wiec zbudowac
wyspecjalizowany samolot rolniczy, mniejszy
i Izejszy niz An-2, ale wigkszy i nowocze$niej-
szy niz PZL-101 Gawron produkowany w WSK
~PZL-Warszawa-Okecie”.

Pierwszg przymiarkg do opracowania takie-
go samolotu byt M12 — dwusilnikowy gérnoptat

a4

zastrzatowy, podobny do radzieckiego Ana-14.
Samolot pozostat tylko w fazie projektu wstep-
nego, podobnie jak M14. Ten z kolei byt jedno-
silnikowym zastrzatowym dolnoptatem o masie
startowej okoto 5200 kg i tadunku handlowym
(chemikaliow) 2200 kg. Problem polegat na tym,
ze do napedu M14 planowano silnik turbo$mi-
gtowy o mocy okoto 1000-1200 KM, a takich
silnikéw wowczas w krajach bloku wschodniego
nie produkowano. Import silnikéw z Zachodu nie
wchodzit za$ w gre z powodu wysokich kosztow
i braku dewiz. Ostatecznie, na mocy odgérnych
decyzji (ponownie nie biorgcych pod uwage ra-
chunku ekonomicznego), w WSK ,PZL-Mielec”
podijeto licencyjng produkcje dwuptatowego od-
rzutowego samolotu rolniczego I-711 skonstruo-
wanego w Zwigzku Radzieckim, ktéry po wpro-
wadzeniu przez polskich konstruktoréw pewnych
zmian konstrukcyjnych dostat oznaczenie M15
i nazwe Belfegor.

W latach 70. (dekada Edwarda Gierka) Polska
otworzyta sig szerzej na wspétprace z Zachodem
i chetnie kupowata licencje na wiele réznych pro-
duktow, w tym takze na samoloty. W 1974 roku
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Przedsigbiorstwo Handlu Zagranicznego (PHZ)
PEZETEL nawigzato wspotprace m.in. z ame-
rykanska firmg Rockwell. Amerykanie zapropo-
nowali sprzedaz licencji na lekkie samoloty tu-
rystyczne Commander 111 i Commander 112
(do czego nie doszto) oraz opracowanie i pod-
jecie produkciji wersji samolotu rolniczego S-2R
Thrush Commander z polskim silnikiem. W przy-
padku tego ostatniego chodzito o to, ze S-2R
byt napedzany 9-cylindrowym silnikiem gwiaz-
dowym Pratt & Whitney R-1340 Wasp o mocy
600 hp, ktory juz od dawna nie byt produkowany.
Zapasy tych silnikéw byty bliskie wyczerpania,
a zapotrzebowanie na samoloty rolnicze w Sta-
nach Zjednoczonych byto w tym czasie ogromne
i rosto z roku na rok.

Propozycja trafita na podatny grunt i konstruk-
torzy WSK ,PZL-Mielec” rozpoczeli analizowanie
tematu. Szybko okazato sig, ze zespdt napedowy
Ana-2 — 9-cylindrowy silnik gwiazdowy ASz-62IR
0 mocy startowej 1000 KM z czterotopatowym
$migtem AW-2 o $rednicy 3600 mm — jest zbyt
duzy i cigzki dla S-2R. Polscy konstruktorzy za-
proponowali wiec dwa rozwigzania — pierwszym
byto zamontowanie w S-2R Izejszego 7-cylin-
drowego silnika PZL-3S o mocy 600 KM, przy
czym z tym silnikiem osiggi i udzwig samolotu

Skonstruowany w latach 70. samolot rolniczy i gas-
niczy PZL M18 Dromader to jedna z najbardziej
udanych polskich konstrukcji lotniczych w historii
pod wzgledem waloréw uzytkowych i sukcesu eks-
portowego. Nazwa Dromader odnosi sig oczywiscie
do wielbtada jednogarbnego (dromadera), ktorego
sylwetka jest namalowana na burtach kabiny.

Fot. Marcin Strembski
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nie ulegtyby poprawie. Drugim rozwigzaniem
byto gruntowne przekonstruowanie ptatowca
S-2R, aby przystosowa¢ go do napedu silnikiem
ASz-62IR. Taki samolot miatby wyzsze osiagi
i znacznie wigkszy udzwig uzyteczny. Ameryka-
nie wyrazili zainteresowanie obydwiema propo-
zycjami i przekazali do WSK ,PZL-Mielec” do-
kumentacje techniczng samolotu S-2R. Ponadto
w listopadzie 1974 roku przyleciat do Polski
wzorcowy egzemplarz S-2R (rej. N5625X), ktory
po zamontowaniu silnika PZL-3SR z reduktorem
zostat oznaczony jako MS-2 (M od Mielec).

Projekt M18

Projekt samolotu z silnikiem ASz-62IR, ozna-
czony jako M18, zostat opracowany miedzy
20 pazdziernika 1974 a 31 stycznia 1975 roku
w Os$rodku Badawczo-Rozwojowym (OBR)
WSK ,PZL-Mielec” w zespole kierowanym przez
inz. Jozefa Oleksiaka przy wspotpracy m.in.
specjalistéw z Instytutu Lotnictwa z Warszawy
i Politechniki Rzeszowskiej. W Instytucie Lotni-
ctwa przeprowadzono badania modelu w tunelu
aerodynamicznym, préby wibracyjne zespotu
silnik-Smigto, préby rezonansowe oraz opraco-
wano dokumentacje aerodynamiczng. Na Poli-
technice Rzeszowskiej przeprowadzono badania
elastooptyczne naprezen w gtownych weztach
sitowych skrzydet oraz opracowano dokumen-
tacje wytrzymatosciowg kadtuba i centroptata.
W lutym 1975 roku podpisano z firmg Rockwell
International umowe w sprawie budowy oraz
wspotpracy przy certyfikacji i sprzedazy na ryn-
ku amerykanskim samolotu M18. Dokumentacije
konstrukeyjng ukonczono w OBR w lipcu 1975
roku, a oprzyrzadowanie do budowy prototypow
we wrzesniu.

_—

Jednym z podstawowych wymogéw Amery-
kanow byto wykorzystanie jak najwiekszej licz-
by czesci i podzespotéw z ptatowca samolotu
S-2R Thrush Commander. Wykorzystano wiec
praktycznie bez zmian tylng cze$¢ kadtuba
wraz z kabing oraz zewnetrzne sekcje skrzydet
z lotkami i klapami. Catkowicie nowy byt cen-
troptat skrzydet z dodatkowymi segmentami
klap, przednia cze$¢ kadtuba ze zbiornikiem
na chemikalia i tozem silnika, usterzenie piono-
we i poziome oraz podwozie. W odr6znieniu od
S-2R, w ktérym zbiornik na chemikalia byt inte-
gralng czescig konstrukcji, w M18 zbiornik byt

SAMOLOTY SPECJALNE

oddzielnym elementem montowanym miedzy
elementami kratownicy, co znakomicie utatwiato
jego wymiane i sprawiato, ze jego wewnetrzne
Scianki byty gtadkie. Co ciekawe, pusty kadtub
byt ,wiotki” — dopiero po zamontowaniu zbiornika
na chemikalia i centroptata skrzydet uzyskiwat
wymagang sztywnosé.

Chociaz zaktad w Mielcu miat od dawna
opanowang produkcje samolotéw o konstruk-
cji potskorupowej, to przejeta z S-2R stalowa
kratownicowa konstrukcja kadtuba miata swoje
zalety — dzigki niej obstuga i naprawy samolotu
w warunkach polowych byty znacznie fatwiej-

W konstrukeji samolotu M18 Dromader wykorzystano praktycznie bez zmian tylng cze$¢ kadtuba wraz z kabing oraz zewnetrzne sekcje skrzydet z lotkami i klapami
z amerykanskiego samolotu Rockwell S-2R Thrush Commander

7-8/2026
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sze. Wadami takiego rozwigzania byty natomiast
wieksza masa wtasna oraz waski kadtub. Z tego
powodu kabina pilota byta do$¢ ciasna, a zbior-
nik na chemikalia waski i dtugi. Przemieszczanie
sie wzdtuzne tadunku podczas lotu powodowato
oscylacyjng wedrowke $rodka cigzkosci i piloci
odnosili wrazenie, jakby oprocz nich kto$ jeszcze
sterowat samolotem, ciggnac i pchajac drazek
sterowy wbrew ich woli.

Ogromnag zaletg zespotu napedowego pocho-
dzgcego z Ana-2 byto to, ze byt produkowany
na masowg skale, sprawdzony i niezawodny,
a w dodatku w tamtym czasie chyba na kazdym
lotnisku w Polsce mozna byto spotka¢ mecha-
nika potrafigcego go naprawi¢. Silnik ASz-62IR
w wersji dla samolotu M18, z nieco innym roz-
mieszczeniem osprzetu, zostat oznaczony jako
ASz-62IR-M18 (w dokumentach i publikacjach
z epoki spotyka sie tez pisownie ASz-62IRm18).

PZL M18 Dromader stat sig nastepca samolotu PZL-106 Kruk.

et hn © 5

topaty Smigta AW-2 skrocono o 15 cm, wiec je-
go $rednica zmniejszyta sie 0 30 cm (z 3600 do
3300 mm) -z tego powodu $migto dostato ozna-
czenie AW-2-30. Zrezygnowano ze stosowania
ostony silnika, aby zaoszczedzi¢ na masie, po-
prawi¢ chfodzenie cylindréw i utatwiC obstuge.
Podwozie gtéwne byto jednogoleniowe, co
poczatkowo wzbudzito obawy specjalistow z In-
stytutu Lotnictwa, czy podczas kotowania po
nieréwnej nawierzchni kota nie bedg wpadaty
w drgania i czy golenie nie okazg sie zbyt stabe.
Préby naziemne na obrotowym bebnie pokazaty,
ze tak w istocie moze by¢. Konstruktorzy przygo-
towali wiec wezty do mocowania zastrzatéw (po
jednym podtuznym i poprzecznym dla kazdej go-
leni). Poniewaz podczas prob prototypow i eks-
ploatacji wczesnych maszyn seryjnych drgania
praktycznie nie wystepowaty, wiec zastrzatow
goleni podwozia nigdy nie montowano, a pod-
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Pierwszy egzemplarz M18 (SP-ZUA; nr ser. 12002-05) wyprodukowany dla Zaktadu Ustug Agrolotniczych. Produkcja seryjna Dromaderdw rozpoczeta sig w 1979 roku.

czas produkcji zrezygnowano nawet z wykony-
wania weztéw do ich mocowania. Kota gtéwne
z oponami o wymiarach 720 x 320 mm pocho-
dzity z samolotu M15 Belfegor. Byty wyposazone
w uruchamiane hydraulicznie hamulce wielotar-
Czowe umieszczone w piascie.

Konstruktorzy poswiecili bardzo duzg uwage
kwestii bezpieczenstwa pilota. Kratownicowa
konstrukcja kabiny, petnigca funkcje klatki bez-
pieczenstwa, wytrzymuje przecigzenia do 40g.
Wzmocniony jest rowniez dach kabiny. Przednia
ptaska szyba wiatrochronu zostata wykonana ze
szkta wielowarstwowego, aby wytrzyma¢ zde-
rzenie z ptakiem o masie do okoto 1 kg. Przed
wiatrochronem i na goleniach podwozia gtéwne-
go zamontowano nozyce do przecinania prze-
wodoéw. Miedzy dachem kabiny a szczytem sta-
tecznika pionowego rozpieto stalowg linke, aby
przewody napowietrznych linii elektrycznych ze-
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W wersji M18A wykonano kabing dla mechanika za kokpitem, przy czym fotel zamontowano plecami
do kierunku lotu. Niewielkie drzwi wejSciowe z oknem znajdowaty sie po lewej stronie kadfuba.

$lizgiwaly sie po niej i nie zahaczaty o statecznik.
Przez kabing nie przechodzg zadne instalacje
grozace wyciekiem niebezpiecznych substancii
i pozarem. Aby zabezpieczy¢ kokpit przed ewen-
tualnym pozarem silnika, za silnikiem wstawiono
stalowg przegrode ogniowa, spod kadtuba od
silnika do krawedzi natarcia skrzydet wykonano
z blachy ze stali nierdzewnej, a zbiornik na che-
mikalia ostonigto od gory blacha. Zbiorniki paliwa
umieszczono w zewnetrznych sekcjach skrzydet,
mozliwie daleko od kokpitu. Przy okazji wyelimi-
nowano ryzyko, ze w przypadku kraksy ztama-
na golen podwozia przebije pokrycie skrzydta
w miejscu zbiornika paliwa.

Prototypy M18

W maju 1976 roku ukonczono budowe ptatow-
ca do préb statycznych (nr ser. 1ZP01-01). Aby
nie drazni¢ Rosjan, ktdrzy naciskali na skupienie
wszystkich zasoboéw wytworni na produkciji sa-
molotu M15, montaz podzespotow prototypow
Dromadera odbyt sie w Hali 30, gdzie montowa-
no licencyjne silniki Leylanda. Montaz ostatecz-
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ny prototypéw przeprowadzono natomiast na
lotnisku Aeroklubu Rzeszowskiego w Jasionce
pod Rzeszowem. Tam wykonano obloty obu
latajgcych prototypdw i pierwsze préby w locie.
Pierwszy prototyp (nr ser. 1ZP01-02; rejestracja
SP-PBW) zostat oblatany 27 sierpnia 1976 roku
przez pilota doswiadczalnego Andrzeja Pamute.
Pierwszy lot trwat 45 minut. Oficjalna prezentacja
samolotu dla zatogi zaktadéw oraz przedstawi-
cieli Zjednoczenia Przemystu Lotniczego i Silni-
kowego i Instytutu Lotnictwa odbyta sig 6 wrzes-
nia. W jej trakcie prototyp pilotowat Tadeusz Go-
tebiewski. Ten sam pilot 2 pazdziernika oblatat
drugi prototyp (1ZP01-03; SP-PBZ). Jesienig
samolotowi nadano oficjalnie nazwe Dromader,
ktorg wybrano w ramach wewnatrzzaktadowego
konkursu. Z poczatkiem zimy préby w locie prze-
niesiono do Mielca i kontynuowano w nastepnym
roku. Osiggi i wtasno$ci lotne samolotu okazaty
sie lepsze od spodziewanych, ale pojawito sie
kilka probleméw.

Juz podczas prob naziemnych zauwazono,
ze usterzenie poziome ma zbyt matg sztywno$c¢.

ainsi e =

Fot. Marcin Strembski
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0pis techniczny
samolotu NM18B

Dwumiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat
wolnonos$ny o catkowicie metalowej kon-
strukcji krytej nitowang i przykrecang bla-
chg duraluminiowg i stalowg, z klasycznym
usterzeniem, zakrytg kabing i statym pod-
woziem.

Kadtuh

- 0 prostokatnym przekroju. Konstrukcja
kratownicowa ze spawanych rur chromowo-
-molibdenowych wypetnionych olejem w celu
zapobiezenia korozji. Pokrycie boczne z ta-
two zdejmowalnych arkuszy blachy duralumi-
niowej. Pokrycie spodnie niezdejmowalne, od
silnika do krawedzi natarcia skrzydet z blachy
ze stali nierdzewnej, a dalej z blachy duralu-
miniowej. toze silnika spawane z rur stalo-
wych. Silnik oddzielony od reszty kadfuba
stalowg przegrodg ogniowa.

Kahiny

- zakryte, uszczelnione i wentylowane.
Przednia ptaska szyba wiatrochronu wykona-
na ze szkta wielowarstwowego. Dach i tylna
cze$¢ z kompozytu szklano-epoksydowego.
Po obu stronach kokpitu drzwi z oknami. Od-
dzielona $ciang tylna kabina z drzwiami po
lewej stronie i oknami po obu stronach. Drzwi
odrzucane w sytuacji awaryjnej. Wzmocnio-
na kratownicowa konstrukcja kabiny petni
funkcje klatki bezpieczenstwa (wytrzymato$é
do 40g). Fotel pilota nastawny na ziemi, fotel
mechanika staty, zwrécony tytem do kierun-
ku lotu. W obu kabinach znajdujg sie gasnice
i apteczki.

Skrzydia

— proste, o prostokatnym obrysie z trapezo-
wymi koncéwkami, o wydtuzeniu 7,8. Dzieli-
ty sie na centroptat o rozpigtosci 5500 mm
i wzniosie 2,5° oraz dwie sekcje zewngtrzne
0 wzniosie 5° z dotgczanymi koficowkami.
Konstrukcja potskorupowa z jednym dzwiga-
rem gtéwnym i jednym pomocniczym, liczny-
mi zebrami i pracujagcym pokryciem usztyw-
nionym podtuznicami. Kat zaklinowania do
kadtuba 3° u nasady i 1,5° na koficowkach.
Profil NACA 4416 o grubosci wzglednej 16%
u nasady i NACA 4412 o grubo$ci wzglednej
12% na koncach centroptata i w sekcjach
zewnetrznych. Na krawedzi sptywu znajdujg
sie lotki i czterosegmentowe klapy szczeli-
nowe (po dwa segmenty klap w centropta-
cie i w zewnetrznych sekcjach). Lotki i klapy
o metalowej konstrukcji i pokryciu (segmenty
klap w centroptacie kryte blachg z przetto-
czeniami). Lotki wywazone masowo i aero-
dynamicznie. Na lewej lotce klapka wywaza-
jaca (trymer). Klapy wychylane hydraulicznie
maksymalnie o 30° do lgdowania i 15° do
startu. W krawedzi natarcia sekcji zewngtrz-
nych znajdujg sie dwa reflektory do lgdowa-
nia i dwa reflektory do nocnych prac agro.
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M18A Dromader o rejestracji DDR-TMS, stanowiacy w latach 80. wiasnos$¢ oddziatu agrolotniczego
wschodnioniemieckich panstwowych linii lotniczych Interflug (Interflug Gesellschatt fiir internationalen
Flugverkehr m.b.H.).

Rys. Andrzej M. Olejniczak

M18A (SP-DBC; nr ser. 12014-17) w locie. Charakterystyczne malowanie Dromadera zaprojektowat inz. Stanistaw Jachyra, a napis DROMADER i sylwetke wielbtada
(najpierw stojacego, potem biegnacego) inz. Zygmunt Szczecinski.
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Oryginalnie stateczniki poziome miaty konstruk-
cje jednodzwigarowg i byty wsparte do kadtuba
pojedynczymi zastrzatami. Pierwsza préba ich
usztywnienia poprzez dodanie drugiego zastrza-
tu (oba zastrzaty tworzyty uktad odwrécone;j litery
V) okazata sig nieudana. W pierwszym prototypie
podczas lotu 22 czerwca 1977 roku z powodu
zbyt duzego obcigzenia ztozyto sie usterzenie,
na szczescie pilot Gotebiewski uratowat sig na

spadochronie. Konstruktorzy przeprojektowa-
li wigc stateczniki — zastosowali dwa dzwigary
i dwa pojedyncze, réwnolegte zastrzaty. Zmienili
réwniez zamocowanie silnika, ktérego o$ byta
poczatkowo pochylona 0 5° w dét. Podczas préb
silnika na ziemi samolot miat tendencje do uno-
szenia ogona, a podczas rozbiegu do $ciggania
w lewo (z powodu duzego momentu reakcyjnego
$migta). Podniesiono wigc 0$ silnika i odchylo-

TS
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W krawedzi natarcia centroptata po prawej
stronie znajduje sie rurka Pitota.

Usterzenie

- klasyczne, poziome o obrysie prosto-
katnym, pionowe o obrysie trapezowym.
Usterzenie poziome o rozpigtosci 5900 mm,
stateczniki zaklinowane pod katem -3°
i wsparte dwoma pojedynczymi réwnolegty-
mi zastrzatami. Statecznikii stery o metalowe;j
potskorupowej konstrukeji i pokryciu (blacha
z przettoczeniami). Wszystkie stery wywazo-
ne masowo i aerodynamicznie, a stery wyso-
kosci takze z wywazeniem rogowym. Stery
wysoko$ci wyposazone w klapki wywazajgce
(trymery).

Podwozie

- state, trojpodporowe z kotem ogono-
wym. Kota gtéwne z oponami o wymiarach
800 x 260 mm zamocowane do centroptfata
skrzydet. Koto ogonowe z opong 0 wymiarach
380 x 150 mm zamocowane do koncowki
kadtuba, swobodnie obracane, niesterowane,
z blokadg w potozeniu startowym. Wszystkie
golenie z amortyzatorami olejowo-gazowymi.
Kota gtéwne wyposazone w hydrauliczne
hamulce tarczowe. Rozstaw két podwozia
3480 mm, baza podwozia 6420 mm.

Wyposazenie radiowe

- radiostacja UHF, odbiornik systemu na-
wigaciji radiowej, radiokompas, transponder
(wedtug zyczenia odbiorcy).

Wyposazenie agro/gasnicze
— zbiornik na chemikalia (ciekte lub sypkie)
albo wode o pojemnosci 2500 I, wykona-

N
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Charakterystyczna sylwetka Dromadera. Samolot o rejestracji SP-ZUS (nr ser. 12016-28) zostat wyprodukowany jako M18A i zmodyfikowany do wersji B.
Fot. Marcin Strembski

7-8/2026
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no jag 0 1,5° w prawo, co rozwigzato oba prob-
lemy. Niestety pogorszeniu ulegta stateczno$¢
podfuzna.

W miedzyczasie w dniach 3—-12 czerwca 1977
roku drugi prototyp zostat pokazany na Mieg-
dzynarodowym Salonie Lotniczo-Kosmicznym
w Paryzu, co byto pierwszg publiczng prezen-
tacjg Dromadera poza Polskg. W nastepnym ro-
ku prototyp zaprezentowano w Hanowerze, Las
Vegas, Poznaniu, ponownie w Paryzu, Bolzano,
Budapeszcie, Belgradzie i Bagdadzie.

M18

W samolotach seryjnych wprowadzono wszyst-
kie poprawki wynikajgce z prob prototypéw oraz
kilka innych zmian. Zastosowano zupetnie nowe
kota podwozia gtbwnego z oponami 0 wymia-
rach 800 x 260 mm (takimi jak w Anie-2). Ha-
mulce tarczowe umieszczono na zewnatrz piast
dla ich lepszego chtodzenia. Co ciekawe, klocki
hamulcowe pochodzity z samochodu Fiat 125!
Wysuwane spod dolnej powierzchni skrzydet
reflektory do Igdowania zastgpiono reflektorami
umieszczonymi w krawedzi natarcia zewnetrz-
nych sekcji skrzydet i dodano pare reflektorow
do prowadzenia nocnych operacji agro.

W latach 1978-1979 zbudowano tzw. serig
informacyjng 10 egz. przedseryjnych. Ptatowiec
nr ser. 1Z001-06 wykorzystano do préb sta-
tycznych, a ptatowiec nr ser. 12001-07 do préb
zmeczeniowych. Samolot nr ser. 12001-05 (rej.
SP-PBT, potem SP-BBT) postuzyt jako prototyp
wariantu gasniczego. Jego oblot w takiej konfi-
guracji odbyt sie 11 listopada 1978 roku, a 29 li-
stopada dokonano pierwszego zrzutu bomby
wodnej (1500 litréw). Pozostate samoloty przed-
seryjne wykorzystano do préb eksploatacyjnych
(m.in. w Egipcie w lecie 1978 roku) i demonstracii
zagranicznych (m.in. na Wegrzech, w Jugostawii,
Francji, NRD i Stanach Zjednoczonych). Pozy-
tywne wyniki prob eksploatacyjnych w Egipcie
przyczynity sig do wydania 27 wrzesnia 1978 ro-
ku przez Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkow
Powietrznych (IKCSP) polskiego certyfikatu typu

trafito na eksport.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne samolotow
PZL M18 Dromader i pochodnych

M18A (OK-SGB; nr ser. 12017-20) dla czechostowackiej firmy SLOVAIR. Sposrod 759 Dromaderéw

Wersja | | Mi8B | M2 M24 M25
Wymiary
® rozpietos¢ [m] 17,70 14,51 19,90 11,6
e dtugosc [m] 9,47 9,48 10,80 7,65
o wysoko$¢ (na postoju) [m] 4,00 3,82 3,78 3,2
e powierzchnia no$na [m2] 40,00 32,60 45,00 171
Masy
® wiasna [kg] 2470-2710 2060-2250 2870-3000 940-1000
o startowa norm./maks. [ka] 4200/5300 3300/3600 5000/5700 /1650
o chemikaliéw lub wody [kq] 2200 900 1800-2000 500
® zapas paliwa normalny 1] 726 400 1400
Osiagi
o predkos¢ maksymalna [km/h] 256 230 270 214
o predkos¢ przelotowa [km/h] 205 170-180 220 204
o predko$é minimalna [km/h] 109 108 110
o predko$¢ wznoszenia®) [m/s] 6,9 5,0 6,2 4,0
e putap praktyczny [m] 6500 4000 5500 3750
e zasieg norm./maks.**) [km] 1000/2000 700/? 1100/3500 1000/2100

* poczatkowa (na wysoko$ci 0 m)
**) z dodatkowym paliwem w zbiorniku na chemikalia

(wedtug amerykanskich przepiséw FAR Part 23)
dla samolotu M18 Dromader.

Produkcja seryjna Dromaderéw rozpoczeta
sie w 1979 roku. Do 1985 roku wyprodukowa-
no 279 egz. w tej pierwszej wersji seryjnej, przy
czym ostatni egzemplarz z pigtej serii produkcyj-
nej (nr ser. 12005-15) przeznaczono na czgSci
zamienne. Kilka maszyn przebudowano na pro-
totypy innych wersji, a cze$¢ na zyczenie uzyt-
kownikéw doprowadzono pozniej do standardu
wersji M18B.

M18A

Poniewaz Dromadery z zatozenia operowaty
z lotnisk polowych, czgsto znacznie oddalonych
od najblizszych siedzib ludzkich i drég, wiec nie-
ktorzy uzytkownicy juz na poczatku eksploatacii
zwrocili uwage, ze samolot powinien mie¢ mozli-
wos$¢ przewozenia mechanika, ktéry na miejscu

i sk L i
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pomogtby przy obstudze - uzupetnianiu paliwa,
zatadunku chemikaliéw i usuwaniu drobnych
awarii. Kabing mechanika urzgdzono w kadtu-
bie tuz za kokpitem, przy czym fotel zamonto-
wano plecami do kierunku lotu. Niewielkie drzwi
wejsciowe z oknem wykonano po lewej stronie
kadtuba. Po prawej stronie znajdowato sie dru-
gie okno. W $ciance oddzielajgcej obie kabiny
takze wykonano okno. Kabina byta wentylowa-
naizaopatrzona w gasnice i apteczke. tacznosé
z pilotem utrzymywana byta za pomocg telefonu
poktadowego (interkomu). Przesuniecie do tytu
$rodka ciezkosci sprawito, ze niektére elementy
wyposazenia (np. akumulator) przeniesiono do
przodu kadtuba, a wezty mocowania skrzydet
przesunigto nieco do tytu.

Prototypem nowej wersji, oznaczonej jako
M18A, zostat odpowiednio zmodyfikowany eg-
zemplarz M18 nr ser. 12004-05 (SP-ZUK). Je-

e A

wyprodukowanych w latach 1976-2008 az 670 egz. (88 proc.)
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go oblotu dokonat 15 stycznia 1982 roku Jerzy
Pietrzak. Uzupetniajgce $wiadectwo typu uzy-
skano 14 lutego 1984 roku. W tym samym roku
rozpoczeta sig produkcja seryjna. Do 1996 roku
wyprodukowano 358 egz. seryjnych M18A. Na
zyczenie uzytkownikdw czes¢ maszyn doprowa-
dzono pdzniej do standardu wersji M18B.

M18AS

Niektorzy zagraniczni uzytkownicy Dromaderéw
zaczeli domaga¢ sie rowniez stworzenia dwu-
miejscowej wersji szkolnej z miejscami dla ucznia
i instruktora, ze sterownicami w obu kabinach.
Miato to utatwi¢ przeszkolenie na typ oraz uzy-
skanie uprawnien do wykonywania lotéw agro
i gasniczych. Konstruktorzy (za projekt odpowia-
dali inzynierowie Krystian Pogoda i Kazimierz
Kotula) postanowili wigc urzgdzié¢ drugg kabing
w miejscu zbiornika na chemikalia, co wszakze
wymagato dokonania kilku zmian w konstrukcji
kratownicy kadtuba (kadtub wersji szkolnej nie
jest wiec identyczny z kadtubem standardowego
modelu). Modut z przednig kabing - instrukto-
ra — zawierat w dolnej cze$ci takze zbiornik na
chemikalia o pojemnos$ci 960 litrdw, dzigki cze-
mu mozna byto prowadzi¢ realne szkolenie ze
zrzutu fadunku. Kabina ta byta w petni wyposa-
zona w przyrzady i sterownice oraz dodatkowe
urzadzenia zwigkszajace bezpieczenstwo szko-
lenia (np. blokade zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa do silnika i przycisk zwalniajgcy hamulce
kot), a takze wentylowana i ogrzewana. Fotel

7-8/2026

Naped samolotu M18 Dromader stanowi 9-cylin-
drowy silnik gwiazdowy ASz-62IR o mocy starto-
wej 1000 KM wspétpracujacy z czterofopatowym
$migtem samoprzestawialnym AW-2-30 o Srednicy
3300 mm. Fot. Marcin Strembski

pilota zamontowano nieco nizej niz fotel w stan-
dardowej kabinie, w ktérej zasiadat uczen. W ra-
zie potrzeby modut z kabing instruktora mozna
byto zastgpi¢ standardowym zbiornikiem na
chemikalia.

Dwumiejscowa wersja szkolna powstata
na bazie ptatowca M18A i dostata oznaczenie
M18AS. Jako prototyp postuzyt zmodyfikowany
egzemplarz M18A nr ser. 12014-18 (SP-PBD),
ktory zostat oblatany 31 marca 1988 roku przez
Henryka Bronowickiego. Na prototypy wersji
M18AS przebudowano takze egzemplarze M18
nr ser. 1Z007-06 (SP-PBC, potem SP-DBY)

SAMOLOTY SPECJALNE

ny z kompozytu szklano-epoksydowego,
znajduje sie w kadtubie przed kabing. Zrzut
$rodkéw nastepuje przez tunel zsypowy w ot-
wieranej dennicy znajdujacej sie¢ w spodzie
kadtuba (chemikalia sypkie, woda w przypad-

ku zrzutu tzw. bomby wodnej), rury opry-
skujace z 48 lub 96 rozpylaczami (che-
mikalia ciekte grubokropliste), albo rury
z o$mioma lub 10 atomizerami (che-
mikalia ciekte drobnokropliste, woda
w przypadku tzw. smuzenia czy tez
zraszania). W zadaniach gasniczych
samolot mozna wyposazy¢ w apa-
rature z pompg ttoczacg do zbiornika
$rodek pianotworczy.

Zespot napedowy

— chtodzony powietrzem silnik 9-cylindrowy
w uktadzie pojedynczej gwiazdy PZL ASz-
-62IR z metalowym czterotopatowym $mi-
gtem samoprzestawialnym AW-2-30 o $red-
nicy 3300 mm. Integralne zbiorniki paliwa
w zewnetrznych sekcjach skrzydet o facznej
pojemnosci 726 | (do dyspozycji 712 1). W ra-
zie konieczno$ci wykonania dtugich przelo-
tow dodatkowy zapas paliwa moze by¢ prze-
wozony w zbiorniku na chemikalia. Stalowy
zbiornik oleju do smarowania silnika o pojem-
nosci 70 | znajduije sie tuz za silnikiem, przed
przegrodg ogniowa. Wlot powietrza do gazni-
ka (z filtrem) umieszczono u géry kadtuba tuz
za silnikiem, a wlot powietrza do chfodnicy
oleju (z regulowang przystong) pod kadtubem
tuz za silnikiem. [ |

Podstawowe dane techniczne silnika PZL ASz-62IR

® liczba i uktad cylindrow 9, pojedyncza gwiazda
e chfodzenie powietrzem
® sprezarka jednostopniowa jednobiegowa
e Srednica x skok ttoka [mm] 155,5 x 175
® pojemno$¢ skokowa [dm3] 29,87
e stopien sprezania 6,4
® stopien redukc;i 0,687
e Srednica x dtugos¢ [mm] 1380 x 1130
e masa (suchego) [ka] 567-579
e moc startowa [KM] 1000
- przy obrotach [obr./min] 2200
- ci$nienie tadowania [mmHg] 1050
e moc nominalna [KM] 820
- przy obrotach [obr./min] 2100
— ciénienie tadowania [mmHg] 900
e LO paliwa minimum 91

]
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Rys. Andrzej M. Olejniczak
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M18B Dromader (nr ser. 1Z012-40) o rejestracji SP-ZUO nalezacy do Zaktadu Ustug Agrolotniczych
dziatajacych na zlecenia Laséw Panstwowych. Lotnisko Lublin-Radwaniec, lipiec 2008 .
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i M18A nr ser. 12014-12 (SP-PBO). W latach
1988-1989 w ramach 19. serii produkcyjnej
wyprodukowano od podstaw trzy egzemplarze
M18AS.

M18B

M18A miat niewielki zapas stateczno$ci podtuz-
nej, zwtaszcza przy tylnym potozeniu $rodka
ciezkosci i petnej mocy silnika, co w potaczeniu
z niezbyt dobrg sterowno$cig i matym krytycz-
nym katem natarcia sprawiato, ze byt dos¢ trud-
ny w pilotazu i wymagat od pilota duzo uwagi
i ciggtego operowania sterami, szczegblnie
trymerem steru wysoko$ci, zwtaszcza podczas
startu i ladowania. Ponadto klapy wychylaty sie
do lgdowania tylko o 15° i miaty niewielkg efek-
tywnos¢ (dawaty niewielki przyrost sity no$nej),
wiec tor lotu podczas ladowania byt ptaski, czyli
podejscie do lgdowania byto dtugie. Utrudniato
to lagdowanie na matych lgdowiskach znad wyso-
kich przeszkod terenowych (np. drzew), a takie
warunki wystepowaty dos¢ czesto podczas eks-
ploatacji w warunkach polowych.

Aby poprawi¢ wtasnosci lotne, konstruktorzy
dokonali znacznych zmian konstrukcyjnych.
Przekonstruowano usterzenie poziome, zwigk-
szajac jego rozpieto$¢ z 5600 do 5900 mm i po-

A
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Produkcja samolotow PZL M18 Dromader

Wersja Liczba | Lata produkcji | Uwagi
3 1976 prototypy; 1 egz. wykorzystano do prob statycznych
M18 10 1978-1979 ip;zrﬁggzegjir;a;y% ﬁgz. wykorzystano do prob statycznych
279 1979-1985 | seryjne; 1 egz. wykorzystano na czesci zamienne
M18A 1) 1982 prototyp wersji M18A; przebudowany z M18
358 1984-1996 | seryjne
M18AS 3 1988-1989 | prototypy wersji M18AS; przebudowane z M18A i M18
3 1988-1989 | seryjne
1) 1993 prototyp wersji M18B; przebudowany z M18A
M18B 1) 2001-2003 | doswiadczalny; przebudowany z M18C
99 1994-2008 | seryjne
M18BS 1) 1997 prototyp wersji M18BS; przebudowany z M18A
7 1998-2008 | seryjne
e | ) | v | s pmoany - Wik
Razem ’ 759 ‘

UWAGA: liczby bez nawiaséw - produkcja; liczby w nawiasach — konwersje

wierzchnig z 7,37 do 7,58 m2. Na sterach wyso-
kosci zastosowano wywazenie rogowe (oprocz
istniejgcego wywazenia osiowego). Zamiast kla-
pek wywazajgcych i odcigzajgcych zastosowano
tylko klapki wywazajace (trymery), ktére umiesz-

czono w $rodkowej cze$ci sterow wysokosci za-
miast tuz przy kadtubie. Dzigki temu tylko potowy
trymeréw pracowaty w strumieniu zasmigtowym.
Wprowadzono sprezynowe potgczenia migdzy
lotkami a sterem kierunku oraz migdzy klapami

a sterami wysokosci. Wszystko to zmniejszyto
wysitek pilota podczas sterowania. Poprawa
statecznos$ci podiuznej pozwolita ponadto zwigk-
szy¢ kat wychylenia klap — do ladowania z 15° do
30°, a do startu z 10° do 15°. Dzieki temu roz-
bieg zmniejszyt sie o okoto 200 m, a podejscie
do ladowania mogtfo by¢ bardziej strome. Poza

M18B Dromader (SP-ZUD) z zamontowana
pod ptatem instalacja stuzacq do prowadzenia
opryskéw upraw rolniczych.

Fot. Marcin Strembski
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tym pojemno$¢ integralnych zbiornikdéw paliwa
w skrzydtach zwiekszono z 400 do 726 litrow,
dzieki czemu zasieg wzrost z 520 do 1000 km.
W wariancie przecigzonym maksymalna masa
tadunku ptatnego (chemikaliow, wody) wzrosta
z 1850 do 2200 kg, a maksymalna masa starto-
wa z 4700 do 5300 kg.

Jako prototyp nowej wersji, oznaczonej ja-
ko M18B, postuzyt egzemplarz M18A nr ser.
12023-30 (SP-PDM). Jego oblotu po modyfikacii
dokonat 23 sierpnia 1993 roku Henryk Bronowi-
cki. Uzupetniajace $wiadectwo typu uzyskano
27 stycznia 1994 roku. W tym samym roku roz-
poczeta sie produkcja seryjna i do konca 2008
wyprodukowano 99 egz. Ponadto, jak juz wspo-
mniano, na zyczenie niektorych uzytkownikow
do standardu wersji M18B doprowadzono cze$¢
maszyn M18 i M18A, przy czym nie w kazdym
egzemplarzu montowano tylng kabine.

M18B (SP-ZUG) w ujeciu z
dobrze widoczna klapa
zrzutu wody.

Fot. Marcin Strembski

7-8/2026
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M18BS

Dwumiejscowa wersja szkolna analogiczna do
M18AS, ale oparta na ptatowcu wersji M18B,
dostata oznaczenie M18BS. Konstruktorem pro-
wadzacym projektu byt inz. Jézef Bystrowski.
Jako prototyp postuzyt egzemplarz M18A nr ser.
12017-02 (SP-ZUW), ktéry po modyfikacji zostat
oblatany 13 listopada 1997 roku przez Zbignie-
wa Nowakowskiego i Czestawa Zywockiego.
Wyprodukowano siedem egzemplarzy seryjnych
M18BS - jeden w ramach 27. serii produkcyjnej
i sze$¢ w ramach 28. serii.

M18C

M18B miat znacznie lepsze wtasnoéci lotne niz
wczesniejsze wersje, ale wcigz dochodzito do
niespodziewanego przeciggniecia. Aby wyeli-
minowa¢ to zjawisko, wspdlnie z pracownikami

Politechniki Rzeszowskiej zmodyfikowano nosek
profilu zewnetrznych sekcji skrzydet, wysuwajac
go nieco do przodu i odginajac w dét. Ponad-
to zastosowano trojkatne koncowki skrzydet
typu Dornier, aby ztagodzi¢ wiry schodzace
z koncowek skrzydet, a dzieki temu poprawi¢
rozktad chemikaliéw ciektych. Golen tylnego ko-
ta podwyzszono o okoto 20 cm, aby poprawi¢
widocznos$¢ z kabiny do przodu podczas koto-
wania. Amortyzator goleni znajdowat sig teraz
catkowicie na zewnatrz kadtuba, co pozwolito
uszczelni¢ kadtub w tym miejscu. Zastosowano
takze ostony aerodynamiczne goleni podwozia
gtownego.

Prototypem nowej wersji, oznaczonej jako
M18C, zostat egzemplarz M18A nr ser. 12015-07
(SP-DDN). Samolot zostat oblatany po modyfika-
cji 8 listopada 1995 roku przez Wiestawa Cene.
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M18B Dromader (nr ser. 1Z024-07) o rejestracji SP-FOH nalezacy do firmy Aerogryf,
lotnisko w Toruniu, sierpien 2022 r. Maszyne pokazano z zamontowang instalacja do prowadzenia

opryskéw upraw rolniczych.

Préby w locie okazaty sie jednak rozczarowujace
— nie uzyskano planowanej poprawy charaktery-
styk przeciagniecia. Na bardziej zaawansowane
zmiany konstrukcyjne nie byto jednak funduszy,
wigc prace przy rozwoju tej wersji przerwano.
Wyzsze podwozie tylne oraz ostony goleni pod-

wozia gtéwnego zastosowano natomiast w sa-
molotach M18B.

M18B/2001

Prototyp M18C doprowadzono p6zniej do
standardu wersji M18B, a nastepnie dokonano

dalszych przerébek. Dodano trzeci wezet mo-
cowania steru kierunku i zmodyfikowano uktad
sterowania tym sterem, aby zmniejszy¢ sity na
orczyku. Zastosowano trojkatne koncowki skrzy-

M18B (SP-ZUG; nr ser. 12003-08
— wyprodukowany jako M18)
podczas zrzutu bomby wodnej.
Fot. Marcin Strembski
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det typu Dornier i ostony aerodynamiczne goleni
podwozia gtéwnego. Zamiast dotychczasowych
Swiatet antykolizyjnych na kadtubie, na korncow-
kach skrzydet zamontowano $wiatta antykolizyj-
no-pozycyjne. Wlot powietrza do wentylacji ka-
biny zaopatrzono w optywowg owiewke. Zamon-
towano dwa gniazda umozliwiajgce tadowanie
zbiornika chemikaliami ciektymi lub wodg z obu
stron kadtuba, wielofunkcyjng aparaturg prze-
ciwpozarowg i aparature pianotworczg z pompa.
W takiej postaci samolot, czasem oznaczany ja-
ko M18B/2001 (SP-ZWX), zostat oblatany 31 lip-
ca 2001 roku przez Wiestawa Cene.

M18B z silnikiem K9

Nastepnie w tym samym egzemplarzu zamonto-
wano mocniejszy silnik K9 opracowany w WSK
.PZL-Kalisz" na bazie ASz-62IR. Powigkszono
wlot powietrza do chtodnicy oleju i poprawio-
no uktad podgrzewania powietrza na wlocie do
gaznika. W kabinie zamontowano uktad klima-
tyzacji zapozyczony z instalacji samochodowe;j.
Wewnatrz zbiornika na chemikalia na jego tylnej
Scianie zamontowano wktadki ograniczajace
przemieszczanie si¢ tadunku, a tym samym tylne
potozenie $rodka cigzkosci. Pojemno$¢ zbiorni-
ka zmniejszyta sie przez to o okoto 300 litrow.
Zamontowany poczatkowo silnik K9-AA miat
moc startowg zdtawiong do 1000 KM i moc trwa-
tg niemal 1000 KM. W takiej postaci samolot,
oznaczony poczatkowo jako M18B/A9, zostat
oblatany 10 czerwca 2003 roku przez Wiestawa
Cene. Nastepnie wymieniono silnik na w petni
dopracowany K9-BB o mocy startowej zwigkszo-
nej do 1150-1170 KM i mocy trwatej 1000 KM.

Technika zrzutu bomby wodnej gasi sie¢ punktowe
Zrddta ognia skupione na niewielkim obszarze.
Fot. Marcin Strembski

7-8/2026

Rys. Andrzej M. Olejniczak

Oblotu samolotu, oznaczonego poczatkowo ja-
ko M18B/K9, dokonat 12 listopada tego samego
roku Czestaw Zywocki. Z oznaczerh M18B/A9
i M18B/K9 szybko zrezygnowano, gdyz wymaga-
toby to wprowadzenia duzej liczby zmian w do-
kumentacii certyfikacyjnej. Po zakorczeniu préb
23 marca 2005 roku otrzymano uzupetniajace
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$wiadectwo typu dla samolotu M18B z silnikiem
K9-BB, ale tego wariantu nigdy nie wdrozono do
produkciji.

M18D

Pod oznaczeniem M18D kryjg sie dwa projekty,
przy czym zaden nie zostat zrealizowany z powo-
du malejacego zainteresowania rynku samolota-
mi rolniczymi oraz braku Srodkéw finansowych
po stronie producenta. W pierwszym przypadku
w potowie lat 90. zamierzano zwigkszy¢ mak-
symalng mase startowg samolotu do 5700-
-6000 kg i udzwig tadunku ptatnego do 2800
kg. W tym celu zamierzano powigkszy¢ centro-
ptat i klapy w zewnetrznych sekcjach skrzydet
w sumie o okoto 3,6 m?, powigkszy¢ zbiornik na
chemikalia do 2800-3000 litréw oraz zastosowaé
mocniejszy silnik 0 mocy okoto 1200 KM i $migto
AW-2 o wigkszym ciggu. Centroptat miat mie¢
obrys trapezowy i grubszy profil u nasady. Opra-
cowano jedynie projekt koncepcyjny i zatozenia
konstrukcyjne.

W latach 2001-2004 wspolnie z Instytutem
Lotnictwa z Warszawy pracowano nad znacznie
mniejszg modyfikacja, ktéra dotyczyta gtéwnie
zwigkszenia efektywnosci klap w celu poprawie-
nia wiasnosci lotnych przy matej predkosci. Dzig-
ki uzyskaniu dofinansowania z Komitetu Badan
Naukowych (KBN) opracowano nowy profil klap,
przeprowadzono ich badania w tunelu aerody-
namicznym oraz wykonano dokumentacje kon-
strukcyjnag, technologiczng i przyrzadowa.

M18 z silnikami turbo$migtowymi

Juz w 1978 roku rozwazano opracowanie wer-
sji Dromadera napedzanej silnikiem turbo$mi-

o
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gtowym firmy Pratt & Whitney Canada, ale na
przeszkodzie w realizacji staneta wysoka ce-
na tych silnikéw i brak funduszy na ich zakup.
Turbo$migtowe Dromadery powstaty natomiast
w Stanach Zjednoczonych. Najpierw w firmie Ja-
mes Mills Turbines wspélnie z MELEX USA przy-
stosowano Dromadera do napedu silnikiem Pratt
& Whitney Canada PT6A-45AG/B/R ze $migtem
Hartzell, tworzac wersje oznaczong jako T45 Tur-
bine Dromader. Prototyp wykonat pierwszy lot
17 sierpnia 1985 roku. Pézniej prawa do rozwo-
ju tej wersji przejeta firma Turbine Conversions,
ktora zastosowata takze silnik PT6A-65R/AG/
AR. Z kolei firmy Delta Turbine i Turbine Droma-
der przystosowaty Dromadery do napedu silnika-
mi Honeywell (Garrett AiResearch) TPE331-10,
-11i-12. Do 2003 roku powstato w sumie okofo
25 egz. turbo$migtowych Dromaderdw.

Produkcja i eksport

Do konca 2008 roku wyprodukowano w su-
mie 759 egz. wszystkich wersji (M18, M18A,
M18AS, M18B i M18BS, wliczajgc trzy prototy-
py) w 29. seriach produkcyjnych i jednej prototy-
powej. Najbardziej owocne byty lata 80. — mimo
strajkdw, stanu wojennego i narastajacego kryzy-
su gospodarczego w Polsce, w tej dekadzie wy-
produkowano az 512 Dromaderdow, czyli ponad

Dwa M18B podczas tzw. smuzenia lub zraszania. Tq technika gasi sie tlace sie potacie otwartego terenu, d Lo kich weh
np. taki, Scierniska, busz. W celach pokazowych wode moze byé barwiona na kolor czerwony za pomoca ~ 0Wa razy wigcej niz we wszystkich pozostatyc
dodania nadmanganianu potasu. Fot. Marcin Strembski latach tacznie! W latach 90. nastapit wyrazny

spadek produkciji, a pierwsza dekada XXI wieku
to juz byt przystowiowy ,tabedzi $piew”. Ostatni-

Aotnictwo
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Dromader (DDR-TKB) wyprodukowany dla linii Interflug z Niemieckiej Republiki Demokratycznej, ktore
zakupity 58 sposréd 358 egz. wyprodukowano do 1996 roku samolotow M18A.

mi nowymi Dromaderami zbudowanymi w PZL
Mielec byta partia 15 egz. dla Chin, zamoéwiona w
pazdzierniku 2007 roku. W nastepnych latach nie
zdotano pozyska¢ zadnych nowych zaméwien,
wiec ostatecznie samolot wycofano z oferty i zli-
kwidowano lini¢ produkcyjna.

Dromader cechowat si¢ duzym udzwigiem
uzytecznym, niskim zuzyciem paliwa w stosun-
ku do udzwigu uzytecznego, sporym zasiegiem,
mozliwo$cig operowania z lotnisk o nawierzchni
trawiastej, prostg i wytrzymatg konstrukcja, ta-
twoscig obstugi i naprawy oraz przystepna ceng.
Z tych powoddédw — mimo pewnych wad i dos¢
trudnego pilotazu — wzbudzit spore zaintereso-

wanie za granicg i wkrotce stat sig przebojem
eksportowym wytwoérni z Mielca. W sumie az
670 egz. (88 proc.) trafito na eksport — najwie-
cej do Standéw Zjednoczonych (211), a takze do
Argentyny (5), Australii (1), Brazylii (7), Butgarii
(18), Czechostowacji (39; potem byty uzywane
na Stowacii), Chile (3), Chin (20), Grecji (33),
Hiszpanii (37), Iranu (31), Jugostawii (36; potem
byty uzywane w Chorwacji i Czarnogérze), Ka-
nady (12), Kuby (46), Maroka (2), Nikaragui (37),
Niemieckiej Republiki Demokratycznej (58; po-
tem byty uzywane w zjednoczonych Niemczech),
Portugalii (2), Suazi (2), Trynidadu (1), Turcji (19),
Wenezueli (2), Wegier (45) i Wtoch (3).

M18B Dromader (nr ser. 12016-28) o rejestracji SP-ZUS, stanowiacy wtasnos¢ prywatna, lotnisko
Biatystok-Krywlany, maj 2021 r. Maszyne pokazano z zamontowang instalacja do prowadzenia opryskow

upraw rolniczych.
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Rys. Andrzej M. Olejniczak
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Oczywiscie sprzedaz samolotu na rynkach za-
granicznych nie bytaby mozliwa bez uzyskania
certyfikatow typu organdéw nadzoru lotniczego
w poszczegolnych panstwach. Jako pierwszy
w 1980 roku uzyskano certyfikat kanadyjski.
Potem Dromadera certyfikowano we Francji,
Stanach Zjednoczonych, Jugostawii, NRD,
Czechostowacji, Chinach, Australii, Brazylii,
Hiszpanii, Litwie, Wtoszech, Argentynie, Nowej
Zelandii i Indonezji. Najwigksze znaczenie miato
uzyskanie certyfikatu amerykanskiej Federalnej
Administracji Lotnictwa (Federal Aviation Admini-
stration, FAA) — dla M18 nastapito to 23 stycznia
1981 roku, dla M18A — 8 wrzesnia 1987, a dla
M18B — 19 grudnia 1995. Rynek amerykanski
byt bowiem najwiekszy, a amerykanski certyfi-
kat byt uznawany w wielu innych panstwach lub
utatwiat uzyskanie lokalnego certyfikatu. Jako
ostatni 24 pazdziernika 2005 roku uzyskano cer-
tyfikat Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego Unii
Europejskiej (European Union Aviation Safety
Agency, EASA).

Warto wspomnie¢, ze wejécie Dromadera na
rynek amerykanski stangto w pewnym momencie
pod duzym znakiem zapytania, i to bynajmniej
nie z powodu probleméw z uzyskaniem certyfi-
katu FAA (to akurat przebiegto do$¢ sprawnie).
Otdz w listopadzie 1977 roku Rockwell Interna-
tional sprzedat dokumentacije i wszystkie prawa
do produkcji, rozwoju, sprzedazy i obstugi sa-
molotu S-2R Thrush Commander firmie Ayres.
Ta za$ nie tylko nie byta zainteresowana wspét-
pracg w promowaniu Dromadera na rynku ame-
rykanskim, ale zazadata od WSK ,PZL-Mielec”
uiszczenia opfaty licencyjnej, a gdy Polacy sta-
nowczo odmowili — wniosta do amerykanskiego
sgdu pozew przeciwko polskiej firmie. Po kilku
latach postepowanie sadowe zostato jednak
umorzone.

Warianty pochodne

Na poczatku lat 80. postanowiono opracowac
catg rodzing samolotéw rolniczych i gasniczych,
rbznigcych sie od M18 gabarytami, zespo-
tem napgdowym i udzwigiem, ale zblizonych
pod wzgledem sylwetki i konstrukcji. Chodzito
o spetnienie oczekiwan jak najszerszego grona
potencjalnych klientéw — dla niektorych M18 byt
bowiem zbyt duzy, a dla innych zbyt maty. Po-
siadanie w ofercie samolotéw o réznej wielkosci
i udzwigu pozwolitoby uzytkownikom wybrac¢
wariant lub kombinacje kilku wariantéw najlepiej
odpowiadajacych ich oczekiwaniom i zapew-
niajgcych elastycznos¢ uzycia i ekonomicznosé
eksploatacii.

Skonstruowano wiec cztery warianty pochod-
ne — mniejszy M21 Dromader Mini (masa che-
mikaliéw 900 kg), wigkszy M24 Dromader Super
(masa chemikaliow 1800-2000 kg) i turbo$mi-
gtowy M24T (M30) Dromader Super Turbo (ma-
sa chemikaliéw 2400 kg) oraz najmniejszy M25
Dromader Mikro (masa chemikaliow 500 kg).
Zaden z nich nie trafit jednak do produkcji seryj-
nej, a M24T (M30) i M25 nie zostaty zbudowane
nawet w postaci prototypéw. Pogtebiajacy sie
kryzys gospodarczy w Polsce w drugiej poto-
wie lat 80., brak zaméwien na te nowe warianty
Dromaderéw oraz rozpoczecie przygotowan do
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licencyjnej produkciji samolotu An-28 (M28) i pra-
ce przy samolocie 1-22 Iryda sprawity, ze roz-
woj nowych wariantébw Dromaderéw przerwano
w 1988 roku z powodu braku ,mocy przerobo-
wych”.

M21 Dromader Mini

W latach 1980-1981 zesp6t pod kierunkiem inz.
Jarostawa Rumszewicza opracowat projekt sa-
molotu M21 Dromader Mini (poczatkowo propo-
nowano nazwe Lama). Wykorzystano az okoto
70 proc. struktury konstrukcji z M18, w tym tylng
cze$¢ kadtuba z jednoosobowg kabing i jej wy-
posazeniem, zewnetrzne sekcje skrzydet z kla-
pami i lotkami, usterzenie, podwozie ogonowe,
kota podwozia gtéwnego wraz z hamulcami,
przednig cze$¢ kadtuba z weztami mocowania
silnika, centroptata i zbiornika na chemikalia,
a takze wiele cze$ci, podzespotéw i agregatow
aparatury agro oraz instalacji elektrycznej, hy-
draulicznej, olejowej i paliwowej. Zupetnie nowy
byt natomiast centroptat (rozstaw két podwozia
zmniejszyt sie do 2700 mm) i golenie podwozia
gtéwnego, a toze silnika byto praktycznie takie
samo jak w samolocie MS-2. Do napedu zapla-
nowano bowiem silnik PZL-3SR o mocy 600 KM
z czterotopatowym $migtem samoprzestawial-
nym US 133 000 o $rednicy 3100 mm.

Pierwszy prototyp M21 (1ALP01-01; SP-PDM)
zostat oblatany 18 czerwca 1982 roku przez
Tadeusza Pakute. Zamontowano w nim silnik
PZL-3S bez reduktora i trojtopatowe $migto Do-
wty Rotol o $rednicy 2600 mm, poniewaz silnik
PZL-3SR z reduktorem nie byt jeszcze wéwczas
gotowy. W trakcie préb okazato sie, ze samolot
nie reaguje na wychylenia klap. Po zbadaniu tego
zjawiska okazato sig, ze w rejonie krawedzi spty-
wu skrzydet przy kadtubie powietrze praktycznie
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w tej pierwszej wersji seryjnej.
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M18 (nr ser. 12013-39) wyprodukowany dla linii JAT z Jugostawii. Do 1985 roku wyprodukowano 279 egz.

Szkolny M18BS (806; nr ser. 12028-07) Sit Powietrznych Grecji. Grecja kupita 30 egz. M18 w wersji gasniczej
(potem pozostate w stuzbie maszyny zostaty zmodyfikowane do wersji M18B) oraz trzy M18BS.

,Stoi”, a nawet pojawia sie przeptyw wsteczny!
Konstruktorzy zmodyfikowali wigc krawedzie
sptywu skrzydet tuz przy kadtubie, wykonujac
trojkatne wyciecia. Po zamontowaniu docelo-
wego silnika PZL-3SR samolot oblatano 20 paz-
dziernika 1983 roku. Prob w locie wykazaty, ze
problemy z klapami ustgpity. Zbudowano takze

M21 Dromader Mini byt napedzany silnikiem PZL-3SR z reduktorem o mocy 600 KM z czterotopatowym
$migtem samoprzestawialnym US 133 000 o $rednicy 3100 mm. Maksymalny fadunek ptatny wynosit 900 kg.
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Fot. Sity Powietrzne Grecji

drugi latajgcy prototyp (1ALP01-02; SP-PDN),
ktory oblatano 21 marca 1985 roku, oraz ptato-
wiec przeznaczony do naziemnych préb statycz-
nych (1ALP01-03).

W 1986 roku samolot M21 dostat z IKCSP
tymczasowe $wiadectwo typu. Do otrzymania
statego certyfikatu konieczne byto wszakze
przeprowadzenie préb eksploatacyjnych i kor-
kociagowych. Proby eksploatacyjne przy uzyciu
pierwszego prototypu odbyty sie w lecie 1986
i 1987 roku w Jugostawii, ktéra wyrazata duze
zainteresowanie zakupem samolotow M21. Nie
doszto jednak do tego.

Opracowano réwniez projekt wstepny wersji
M21T z czechostowackim silnikiem turbo$migto-
wym Walter M601A o mocy 740 KM.

M24 Dromader Super

W latach 1980-1981 w zespole kierowanym
przez inz. Jozefa Oleksiaka (konstruktorem
prowadzacym byt inz. Stanistaw Streb) powstat
projekt wigkszego samolotu M24 Dromader Su-
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Oba latajace prototypy M21 Dromader Mini (SP-PDM i SP-PDN). Projekt tego wariantu Dromadera zostat opracowany w latach 1980-1981 w zespole kierowanym
przez inz. Jarostawa Rumszewicza.

Aotnictwo



per. Skonstruowano nowy centroptat o wigkszej
rozpigtosci (rozstaw kot podwozia wzrést do
7400 mm) i grubszym profilu (18% u nasady
i 16% na koncach), usterzenie, dwuosobowg
kabine i wigkszy zbiornik na chemikalia (2700 li-
tréw). Zastosowano stoty na krawedzi natarcia
zewnetrznych sekcji skrzydet i wzmocniono
golenie podwozia. Zapas paliwa w integralnych
zbiornikach w skrzydtach zwigkszono dwukrot-
nie — do 1400 litrow.

Prace przediuzyty sie znacznie i ptatowiec
do préb statycznych (1AKP01-01) ukonczono
dopiero w 1987 roku. Pierwszy prototyp M24
(1AKP01-02; SP-PFA) z silnikiem ASz-62IR
i Smigtem AW-2 o $rednicy 3600 mm zostat obla-
tany 20 lipca 1987 roku przez Andrzeja Pamute.
Drugi prototyp z silnikiem K9-AA, oznaczony jako
M24W (1AKP01-03; SP-PFB), wykonat pierwszy
lot 27 kwietnia 1988 roku. Trzeci i czwarty pro-
totyp z silnikiem K9-BB oznaczono jako M24M
— pierwszy z nich (1AKP01-04; SP-PFC) zostat
oblatany 14 pazdziernika, a drugi (1AKP01-05;
SP-PFD) 18 listopada 1988 roku.

M24T (M30

Dromader Super Turbo

W zespole kierowanym przez inz. Jézefa Olek-
siaka opracowano projekt wstepny i zbudowa-
no makiete wersji M24T Dromader Super Turbo

Pierwszy prototyp M24 Dromader Super (SP-PFA; nr ser. 1AKP01-0
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2) z silnikiem ASz-62IR i $migtem

AW-2 zostat oblatany 20 lipca 1987 roku przez Andrzeja Pamute. Ten wariant Dromadera zostat opracowany
w latach 1980-1981 w zespole kierowanym przez inz. Jozefa Oleksiaka.

z silnikiem turbo$migtowym TWD-20 o mocy
1375 KM (poczatkowo jako alternatywe roz-
wazano silnik PT6A-45AG lub -65AG). W 1984
roku oznaczenie projektu zmieniono na M28,
a w nastepnym roku, po wprowadzeniu kilku
zmian, na M30. Samolot miat rozpigto$¢ skrzy-
det 19,9 m, dtugo$¢ 12,4 m, wysoko$¢ 5,4 m,
powierzchnie nosng 45,0 m? mase wtasng
2700 kg, mase uzyteczng 2800 kg (w tym mase
chemikaliow 2400 kg) i mase startowg 5500 kg.
W 1987 roku projekt M30 zaproponowano

Produkcja samolotéw PZL M18 Dromader w poszczegéinych latach

Rok Liczba Rok Liczba Rok Liczba Rok Liczba
1980 38 1990 34 2000 -
1981 49 1991 15 2001
1982 73 1992 14 2002 10
1983 63 1993 22 2003
1984 65 1994 27 2004 6
1985 42 1995 28 2005 -
1976 34 1986 43 1996 18 2006 4
1977 - 1987 36 1997 7 2007 -
1978 1988 53 1998 13 2008 15
1979 5 1989 50 1999 11

¥ prototypy

o el

Zwigzkowi Radzieckiemu, ale Rosjanie zazadali
wprowadzenia daleko idgcych zmian. Polsko-
-rosyjski projekt, realizowany wspbélinie z Biurem
Konstrukcyjnym im. Antonowa z Kijowa do 1990
roku pod oznaczeniem najpierw MK-1, a nastep-
nie AnM-1, nie miat juz jednak wiele wspoinego
z Dromaderem.

M25 Dromader Mikro
Najmniejszym i najmniej zunifikowanym z po-
zostatymi modelami Dromaderéw miat by¢ M25
Dromader Mikro. Projekt wstepny powstat pod
kierunkiem inz. Jarostawa Rumszewicza (kon-
struktorem prowadzacym byt inz. Jerzy Gawron)
w pierwszych miesigcach 1983 roku. Opracowa-
no nowe, niedzielone skrzydta o dwudzwigaro-
wej konstrukcji oraz nowg tylng czes¢ kadtuba
o0 potskorupowej konstrukcji. Zachowano jednak
ogbIne podobienstwo sylwetki do M18. Do nape-
du planowano silnik 9-cylindrowy gwiazdowy Al-
-14RDP o mocy 280 KM lub 7-cylindrowy gwiaz-
dowy PZL K5 0 mocy 360-400 KM. W zatozeniu
M25 miat zastgpi¢ w krajach RWPG starsze
lekkie samoloty rolnicze PZL-101 Gawron i Zlin
Z-37A Cmelék.

Leszek A. Wieliczko

Zdjgcia: jesli nie zaznaczono inaczej — Narodowe
Archiwum Cyfrowe

o

M18B Dromader (SP-ZUD) podczas tankowania wody do zbiornika za pomoca wezy strazackich zasilanych z wozu bojowego Strazy Pozarne;.

7-8/2026

eprasa.pl Ocbbe65fal

Fot. Marcin Strembski



Leszek A. Wieliczko

|.Ae.27 Pulqui

| Inne argentynskie projekty
mysliwcow Emile’a Dewoitine’a

Argentynski mysliwiec |.Ae.27 Pulqui byt pierwszym samolotem z nape-
dem odrzutowym zhudowanym w Ameryce tacinskiej. Zostat opracowany
w latach 1946-1947 pod kierunkiem francuskiego konstruktora Emile’a
Dewoitine’a. Stahe osiagi i przestarzata koncepcja sprawity, ze jego roz-
wéj anulowano na rzecz mysliwca I.Ae.33 Pulqui Il skonstruowanego pod
kierunkiem niemieckiego konstruktora Kurta Tanka. Zbudowano tylko
jeden prototyp l.Ae.27, ktory zachowat sie do naszych czaséw.

Geneza

Podczas drugiej wojny $wiatowej Argentyna ja-
ko jedyne panstwo Ameryki tacinskiej nie zo-
stata objeta pomocg wojskowg ze strony Sta-
néw Zjednoczonych z powodu jawnego sym-
patyzowania argentynskich wtadz z panstwa-
mi Osi. Pod naciskiem Amerykandéw wypowie-
dziata wojne Niemcom i Japonii dopiero 27 mar-
ca 1945 roku. Po zakonczeniu wojny argentynski
rzad postanowit rozbudowac i unowoczes$nic sity
zbrojne, w tym zwiaszcza Argentyniskie Sity Po-
wietrzne (Fuerza Aérea Argentina, FAA). Pierw-
szy krok poczyniono juz 4 stycznia 1945 roku,
tworzac Sekretariat Lotnictwa (Secretaria de
Aerondutica) w celu zarzadzania wszelkg dzia-
talno$cig lotniczg w kraju, zaréwno wojskowa,

jak i cywilng". Pierwszym sekretarzem lotnictwa
w randze ministra stanu zostat Comodoro (ptk)
Bartolomé de la Colina. Pierwszymi nowoczes-
nymi samolotami bojowymi FAA zostaty brytyj-
skie mysliwce Gloster Meteor F.Mk 4, kt6rych
dostawy rozpoczety sie¢ w lipcu 1947 roku.
W ten sposob Argentyna stata sie pierwszym
panstwem w Ameryce tacinskiej dysponujgcym
samolotami z napedem odrzutowym.

Ambicje argentynskich wtadz odnos$nie do lot-
nictwa, zwfaszcza po objeciu urzedu prezydenta
przez Juana Domingo Peréna w czerwcu 1946
roku, siegaty jednak znacznie dalej niz zakup
samolotow za granicg. Od 1927 roku w Cér-
dobie dziatata Wojskowa Fabryka Samolotow
(Fabrica Militar de Aviones, FMA), ktéra na mocy

prezydenckiego dekretu z 20 pazdziernika 1943
roku zostata przemianowana na Instytut Techni-
ki Lotniczej (Instituto Aerotécnico. 1.Ae.)?. Wy-
twérnia byta jednak zap6zniona technologicznie
(budowata gtéwnie samoloty o drewnianej lub
mieszanej konstrukcji) i miata niewielki potencjat
badawczo-rozwojowy i produkcyjny. Tymczasem
podczas wojny w technice lotniczej dokonat si¢
ogromny postep. Aby szybko nadrobi¢ duzy dy-
stans dzielgcy argentynskie lotnictwo i przemyst
lotniczy od $wiatowej czotéwki, rzad postanowit
zaprosi¢ do wspbtpracy zagranicznych kon-
struktoréw, technikow, kreslarzy, pilotow i innych
specjalistow. Oferta pracy w Argentynie zaintere-
sowata szczegdlnie tych, ktérzy z powodu uwa-
runkowan politycznych po drugiej wojnie $wiato-
wej stracili zatrudnienie w przemy$le lotniczym
swoich krajow.

Jedng z tych osob byt znany francuski kon-
struktor Emile Dewoitine, ktory od 1944 roku
mieszkat i pracowat w Hiszpanii. Obawiajgc
sie, ze po powrocie do Francji zostanie oskar-
zony o kolaboracje z Niemcami (co faktycznie
nastapito), postanowit skorzysta¢ z argentyn-
skiej oferty. Juz w 1944 roku za po$rednictwem

" 4 marca 1949 roku Sekretariat Lotnictwa zostat podniesiony do rangi Ministerstwa Lotnictwa (Ministerio

de Aeronautica).

2 Pozniej firma jeszcze kilka razy zmieniata nazwe. Od grudnia 2009 roku jest znana jako Argentyriska Fabryka
Samolotéw im. gen. dyw. San Martina (Fabrica Argentina de Aviones ,Brig. San Martin”, FAdeA).

Skonstruowany w Argentynie pod kierunkiem francu-
skiego konstruktora Emile’a Dewoitine’a my$liwiec
1.Ae.27 Pulqui byt pierwszym samolotem z napgdem
odrzutowym zbudowanym w Ameryce tacinskiej.




argentynskiego attaché lotniczego w Madrycie
Capitana (kpt.) Ismaela Nufeza prébowat za-
interesowa¢ Argentynskie Sity Powietrzne pro-
jektem mysliwca D-600 z silnikiem ttokowym,
ktory opracowywat od 1942 roku dla hiszpan-
skiego lotnictwa®. Propozycja wzbudzita poczat-
kowo spore zainteresowanie FAA i projekt dostat
nawet argentynskie oznaczenie 1.Ae.26, ale pod
koniec 1945 roku Dewoitine zostat poinformo-
wany, ze wtadze Argentyny sg zainteresowane
wyfacznie mysliwcami z napedem odrzutowym.
Konstruktor dostat propozycje zaprojektowania

takiego samolotu, z perspektywg wyproduko-
wania nawet 100 egz. seryjnych. Po wyrazeniu
zgody, 28 maja 1946 roku Dewoitine przybyt do
Buenos Aires i 26 czerwca podpisat z Instytu-
tem Techniki Lotniczej 14-miesigczny kontrakt
(pdzniej przedtuzony o miesigc, do 30 wrzes-
nia 1947 roku). Dewoitine nadat projektowi
oznaczenie D-700, a Instytut Techniki Lotniczej
- 1.Ae.27. Samolot dostat nazwe Pulqui (w je-
zyku ludu Mapuche - strzata). Program jego
opracowania i budowy zostat zapisany w Pig-
cioletnim Planie Lotniczym (Plan Quinquenal de
Aeronautica) na lata 1947-1951, zatwierdzonym
do realizacji przez argentynski rzad w listo-
padzie 1946 roku.

Emile Dewoitine zostat szefem projektu
i gtownym konstruktorem. W sktad zespotu
weszto okoto pigcdziesieciu argentynskich kon-
struktoréw, technikdw i kre$larzy, w tym mtodzi
inzynierowie Norberto L. Morchio (odpowiadat
za projekt kadtuba, skrzydet i podwozia) i Hum-
berto J. Ricciardi (projekt usterzenia), a takze
Enrique Cardeillac (sprawy logistyczne), Manuel
Fernandez (szef zespotu kre$larzy) i Luis Mitchel
(szef warsztatu prototypowego). Niezwtocznie
przystgpiono do prac projektowych, a juz we
wrzesniu rozpoczeto wytwarzanie pierwszych

% W Hiszpanii samolot miat by¢ produkowany w firmie
Hispano-Suiza pod oznaczeniem HS-50.
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elementéw konstrukcji. Dokumentacja projekto-
wa objeta w sumie 400 szkicow i 1903 szcze-
gotowe rysunki techniczne. Brak do$wiadczenia
argentynskich inzynieréw sprawit, ze Dewoitine
musiat osobiécie nadzorowaé nie tylko proces
projektowania, ale takze fabrykacji czgsci i mon-
tazu samolotu.

Projekt

Pulqui byt wolnono$nym dolnoptatem o catko-
wicie metalowej potskorupowej konstrukcji. Wy-
korzystano zapas wysokowytrzymatego stopu

Drewniana makieta postuzyta do sprawdzenia
poprawnosci projektu, sposobu rozmieszczenia
poszczegdlnych podzespotow (zwtaszcza silnika)
1 instalacji oraz dostepu do nich.

SAMOLOTY ZIMNEJ WOJNY

duraluminiowego D24T pozostaty po zakoncze-
niu w 1941 roku licencyjnej produkcji amery-
kanskich mysliwcow Curtiss Hawk Model 750.
Kadtub miat owalny przekréj, zwezajacy sig ku
tytowi. Konstrukcja sitowa byfa oparta na czte-
rech gtéwnych podtuznicach, licznych wregach
i pracujgcym pokryciu. Kabina pilota znajdowa-
ta sie blisko nosa i byta zakryta dwucze$ciowg
ostong, z nieruchomym wiatrochronem i odsu-
wang do tytu limuzyna. Aranzacja i wyposazenie
kokpitu byto zblizone do projektu D-600. Fotel
pilota byt staty. Jesli chodzi o wyposazenie ra-
diowe, to pilot miat do dyspozyciji jedynie nadaj-
nik radiowy.

Poniewaz ani Dewoitine, ani tym bardziej
argentynscy konstruktorzy nie mieli zadnego
do$wiadczenia ze skrzydtami sko$nymi, wigc
zaprojektowano skrzydta proste o trapezowym
obrysie z zaokraglonymi korcéwkami, o wy-
dtuzeniu 6,4, niewielkim statym wzniosie na ca-
tej rozpietosci i profilu laminarnym |.Ae.242-1.
Konstrukcja sitowa byta oparta na pojedynczym
dzwigarze (umieszczonym w 30 proc. cigciwy),
wzmocnionym pokryciu krawedzi natarcia, licz-
nych zebrach i pracujgcym pokryciu. Jedyng
mechanizacje skrzydet stanowity lotki i klapy
szczelinowe, przy czym podczas lgdowania
klapy na kazdym skrzydle mogty wychyla¢ sie
o inny kat, wspomagajac lotki w celu zwigksze-
nia sterownosci wokot osi przechyleh przy ma-
tej predkosci.

Klasyczne usterzenie miato obrys podobny do
usterzenia wczesniejszych samolotéw Emile’a
Dewoitine’a. Stateczniki poziome miaty zmienny
kat zaklinowania w locie. Wszystkie stery miaty
metalowg konstrukcje i pokrycie i byty wywazo-
ne statycznie i dynamicznie, aby zminimalizowaé
drgania przy duzej predkosci. Ster kierunku miat
klapke wywazajgcg (trymer). Mechaniczny uktad
sterowania z linkami i popychaczami byt typowy
dla tamtych czasow.
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Inzynierowie opracowujacy mysliwiec 1.Ae.27 Pulqui (od lewej): Norberto Morchio, Eduardo Fernandez,
Humberto Ricciardi, Luis Mitchel i Enrique Cardeillac (w kokpicie). Samolot nie ma jeszcze namalowanego
oznakowania ani zamontowanych pokryw przedniego podwozia.

Zastosowano chowane trojkotowe podwozie
z kotem przednim - pierwsze tego rodzaju skon-
struowane w Argentynie. Podwozie wysuwato
sie grawitacyjnie (pod wtasnym ciezarem) i byto
chowane hydraulicznie (wedtug niektorych pub-
likacji — elektrycznie). Zespoty podwozia gtowne-
go chowalty sie do wnek w skrzydtach w kierunku
do kadtuba, a przedniego do wneki w przedniej
czesci kadtuba, pod kabing, w kierunku do tytu.
Wszystkie golenie miaty amortyzatory olejowo-
-gazowe. Kota gtéwne wyposazono w hamulce
pneumatyczne. Podwozie miato duzg wytrzyma-
to$¢, umozliwiajgc operowanie z nieutwardzo-
nych lotnisk.

Do napedu wybrano silnik Rolls-Royce De-
rwent V, taki sam jak w mysliwcach Meteor
F.Mk 4, ktéry umieszczono w $rodkowej czesSci
kadtuba, tuz za kokpitem. Wlot powietrza do sil-
nika znajdowat si¢ w samym nosie, a wylot ga-
z6w w koncowce kadtuba, pod sterem kierunku.
Dostep do silnika w celu obstugi byt mozliwy po
zdjeciu paneli pokrycia, a w celu jego wymiany
— po odtaczeniu przedniej sekcji kadtuba. Pali-
wo miescito sie w 18 potaczonych integralnych
zbiornikach w skrzydtach o tgcznej objetosci
1200 litréw. Rozwazano mozliwo$¢ podwiesza-
nia pod skrzydtami dodatkowych, odrzucanych
zbiornikow paliwa, ale w prototypie ich nie za-
stosowano.

Podobnie jak w Meteorze, uzbrojenie miaty
tworzy¢ cztery dziatka Hispano Mk V kal. 20 mm
umieszczone w nosie kadtuba, po dwa po kaz-
dej stronie kokpitu. W prototypie ich jednak nie
zamontowano, a wedtug wspomnien inz. Mor-
chio w ogéle nie planowano z powodu... braku
miejsca!l Rozwazano natomiast zamontowanie
w przysztosci zaczepéw pod skrzydtami dla
bomb i wyrzutni niekierowanych pociskow ra-
kietowych, ale ostatecznie zrezygnowano z tego
zamiaru.

Aby sprawdzi¢ poprawnos¢ projektu, sposéb
rozmieszczenia poszczegdinych podzespotow
(zwtaszcza silnika) i instalacji oraz dostep do
nich, zbudowano petnowymiarowg drewnia-
ng makiete. Na tej podstawie dokonano kilku
drobnych zmian w projekcie technicznym, m.in.

powigkszono wlot powietrza do silnika i zmody-
fikowano ksztatt ostony kabiny, zastepujac maty
garb za kokpitem trzecia, catkowicie oszklong
sekcjg ostony.

Proby prototypu

Gotowy prototyp I.Ae.27 Pulqui zostat wytoczony
z hali montazowej |.Ae. w Cérdobie pod koniec
lipca 1947 roku, zaledwie rok po rozpoczeciu
prac projektowych, ale jednak zbyt p6zno, aby
zostat oblatany 9 lipca, w dniu $wigta narodo-
wego Argentyny. Pierwsze préby uruchomienia
silnika nie powiodty sig. Technicy firmy Rolls-
-Royce, ktorzy przybyli do Argentyny w celu
zweryfikowania poprawnosci instalacji silnika,
doszli do wniosku, ze podczas rozruchu w dtu-
giej rurze wylotowej powstaje nadcisnienie, kto-
re uniemozliwia zapton. Aby wyréwna¢ ci$nienie,
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pod kadtubem wykonano okragty otwoér, ktory byt
zamykany pokrywg przez technikéw obstugi po
uruchomieniu silnika.

Poniewaz betonowy pas lotniska fabrycz-
nego uznano za zbyt krotki, wiec samolot po-
stanowiono oblata¢ z pobliskiego trawiastego
lotniska Szkoty Spadochronowej (Escuela de
Paracaidistas). Przewieziono go tam cigzarow-
ka. Do oblotu wyznaczono pilota Primer Teniente
(por.) Edmundo Osvaldo ,Pincho” Weissa. Start
zaplanowano na 9 sierpnia na godz. 14.30. Ta
historyczna okazja — byt to bowiem pierwszy lot
samolotu z napedem odrzutowym skonstruo-
wanego w Ameryce tacifiskiej* — $ciagneta na
lotnisko ponad tysigc widzoéw. Wsrod oficjalnych
gosci byli m.in. sekretarz lotnictwa i dowddca
FAA Comodoro Mayor (gen. bryg.) Bartolomé
de la Colina, dyrektor I.Ae. Comodoro (ptk) Juan
Ignacio San Martin oraz attaché lotniczy i woj-
skowi kilku zaprzyjaznionych panstw. Podczas
kotowania niespodziewanie doszto do awarii
jednego z amortyzatorow podwozia. Podczas
gdy mechanicy pracowali nad usunigciem awa-
rii, Weiss wykonat pokaz pilotazu w samolocie
I.Ae.22 DL, aby umili¢ publiczno$ci czas oczeki-
wania. Wreszcie o 17.25 Weiss wystartowat do
pierwszego lotu prototypem Pulqui.

Plan lotu przewidywat, ze po starcie samolot
wzniesie sie na wysoko$¢ 1500 m nad poziom
lotniska z predkoscig postepowa nie wigkszg

4 Argentyna zostata dziewigtym paristwem na $wie-
cie, w ktérym zbudowano i oblatano samolot z napg-
dem odrzutowym, po Niemczech (Heinkel He 178, oblot
27 sierpnia 1939), Wtoszech (Caproni Campini N.1, oblot
27 sierpnia 1940), Wielkiej Brytanii (Gloster E.28/39,
oblot 15 maja 1941), Stanach Zjednoczonych (Bell XP-
-59A Airacomet, oblot 1 pazdziernika 1942), Japonii
(Nakajima Kikka, oblot 7 sierpnia 1945), ZSRR (MiG-9
i Jak-15, obloty 24 kwietnia 1946), Francji (Sud-Ouest
S0.6000 Triton, oblot 11 listopada 1946) i Szwecji (Saab
21R, oblot 10 marca 1947).

¥

Prototyp 1.Ae.27 Pulqui podczas przegladu w hangarze Instytutu Techniki Lotniczej (I.Ae.) w Cérdobie.
0d otrzymania zlecenia do oblotu prototypu uptynat zaledwie nieco ponad rok, co byfo niewatpliwym suk-

cesem mtodych argentynskich konstruktorow.
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Primer Teniente (por.) Edmundo Osvaldo ,,Pincho” Weiss przed prototypem |.Ae.27 Pulqui. Oblot prototypu
obserwowali m.in. sekretarz lotnictwa i dowddca FAA Comodoro Mayor (gen. bryg.) Bartolomé de la Colina
i dyrektor I.Ae. Comodoro (ptk) Juan Ignacio San Martin.

Pilotowany przez Osvaldo Weissa prototyp 1.Ae.27 Pulqui podczas pierwszego lotu 9 sierpnia 1947 roku.
Argentyna zostata dziewiatym pafstwem na Swiecie, w ktorym zbudowano i oblatano samolot z napedem

odrzutowym.

niz 350 km/h i predkoscig wznoszenia nie wigk-
szg niz 10 m/s. Nastepnie pilot miat kontynuowac
lot poziomy i obserwowa¢ przyrzady, a w zakre-
tach nie przekracza¢ przechylenia 30°. Jesli
wszystko przebiegatoby poprawnie, pilot miat

przetestowa¢ wysuwanie klap o kat 10° i 25°
przy predkosci nie wigkszej niz 220 km/h oraz
zachowanie samolotu przy predkosci bliskiej
predkosci przeciggniecia bez klap (czyli okoto
190 km/h), a nastepnie z klapami wysunigtymi

SAMOLOTY ZIMNEJ WOJNY

0 10° i 25°. Lot miat trwa¢ najwyzej 20 minut.
Podejscie do lgdowania miato nastgpi¢ pod
wiatr z wysunigtymi klapami z predkoscig okoto
220 km/h. Przez caty czas lotu podwozie mia-
to pozostawaé wysunigte. Mimo to, gdy Weiss
wyczut, ze samolot znakomicie reaguje na stery,
tuz po starcie wykonat ostre wznoszenie i zakret
w lewo z przechyleniem okoto 45°. Lot trwat
10 minut. Po locie samolot wrécit do fabryki na
cigzarowce.

W rozkazie dziennym nr 1087 z 11 sierpnia
1947 roku prezydent Perén pogratulowat gen.
bryg. Bartolomé de la Colinie nastepujgcymi sto-
wami: Otrzymatem Panski telegram [dotyczacy
udanego oblotu prototypu Pulqui — przyp. aut.]
i uwazam ten dzieri za Swigto dla skrzydet Oj-
czyzny. Niech Pariskie aspiracje spetnig sie wraz
Z majestatycznym lotem pierwszego samolotu
odrzutowego, jaki kiedykolwiek zbudowano w tej
czesci kontynentu. Nasze Lotnictwo pisze w ten
Sposob autentyczng historie, ktorej ani pasja, ani
zta wola nikczemnikéw nigdy nie bedg w stanie
zanegowac. Jak w najlepszych czasach, uscisk
od Pariskiego przyjaciela, generata Juana Do-
mingo Peréna.

Pierwszy i kolejne loty prébne przebieglty
bez wigkszych problemoéw. Po pigtym locie sa-
molot zostat zaprezentowany przedstawicielom
prasy. Nastepnie pokazano go na wystawie
Sit Powietrznych w Buenos Aires, trwajacej od
7 do 30 wrze$nia. W tym celu 22 wrze$nia We-
iss przeleciat nim z Cérdoby do bazy Morén na
obrzezach Buenos Aires, z migdzylgdowaniem
w Marcos Juarez. Z Moron prototyp wykonat
kilka lotow pokazowych, po czym zostat przeho-
lowany za cigzaréwka na odlegte o okoto 20 km
miejsce wystawy przy Alei 9 Lipca. Pulqui byt tam
prezentowany na postumencie ze schowanym
podwoziem w dynamicznej pozyciji. Podczas po-
wrotu z wystawy do Morén Alejg Libertador na

Zmodyfikowany prototyp I.Ae.27 Pulqui podczas jednego z nielicznych lotow probnych. Samolot ma juz proste (,,Scigte”) koncéwki skrzydet. Prototyp Pulqui wykonat
ostatni lot w marcu 1956 roku, a pod koniec 1960 zostat oficjalnie wycofany z eksploatacii.
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I.Ae.27 Pulqui po modyfikacji polegajacej na zmniejszeniu rozpigtosci i zastosowaniu prostych koncéwek
skrzydef. Samolot byt w catosci pomalowany jaskrawoczerwong farba.

jednym ze skrzyzowan przed cigzaréwkg holu-
jaca Pulqui przemkneta takséwka, wymuszajgc
pierwszenstwo. Kierowca cigzarowki zdotat za-
hamowac, ale technik siedzacy w kokpicie Pulqui
nie, wskutek czego samolot uderzyt nosem o tyt
ciezarowki. Uszkodzeniu ulegto przednie pod-
wozie i nos kadtuba. Ostatecznie po wielu go-
dzinach udato si¢ doholowa¢ samolot do Morén,
opierajac nos kadtuba na skrzyni ciezaréwki. Na-
prawa uszkodzen zajeta mechanikom tydzien, po
czym Weiss przeleciat nim do Cérdoby.

W nastepnych miesigcach samolot nieco
zmodyfikowano — skrocono skrzydta, zastepu-
jac zaokraglone koncowki prostymi (rozpigto$é
zmniejszyta sig z 11,25 do 10,50 m), oraz zmie-
niono ksztatt pokryw wneki przedniego podwo-
zia. Loty prébne wznowiono w grudniu. Z nowymi
skrzydtami wzrosta nieco predko$¢ maksymalna,
ale takze predkos$¢ przeciagniecia. W tym sa-
mym czasie ukoriczono budowe ptatowca do na-
ziemnych prob statycznych. Pulqui miat ogélnie
do$¢ dobre wtasnosci lotne, ale osiggi okazaty
sie znacznie ponizej oczekiwan. Ponadto w locie
z duzg predkos$cig samolot stawat sie niestabilny
i od czasu do czasu pojawiaty sie silne drgania.
Podczas lotu 4 wrzesnia 1948 roku wtasnie z po-
wodu silnych dran doszto nawet do odpadniecia
kilku paneli pokrycia, ale pilot bezpiecznie spro-
wadzit samolot na ziemie.

Dalsze losy

W pazdzierniku 1947 roku, po wygasnieciu
kontraktu na opracowanie i budowe prototypu
I.Ae.27 Pulqui, Emile Dewoitine zapropono-
wat argentynskim wtadzom budowe w poblizu
Buenos Aires fabryki samolotéw pod nazwag
Dewoitine Argentina w celu seryjnej produkcji
200 egz. Pulqui oraz dwéch nowych typdw sa-
molotéw — dwusilnikowego lekkiego samolotu
pasazerskiego 1.Ae.28 (D-710) i ulepszonego
mysliwca I.Ae.29 (D-720; zob. dalej). Ostatecz-
nie podpisat z Sekretariatem Lotnictwa kontrakt

Podstawowe dane
taktyczno-techniczne samolotu
I.Re.27 Pulqui

Wymiary
® rozpieto$¢ [m] | 11,25/10,50
e dtugosc [m] 9,69
o wysoko$¢ (na postoju) [m] 3,39
® powierzchnia nona [m? 19,70
Masy
e wiasna lkal 2358
e startowa lkg] | 3580-3600
. L] 970
e paliwa T 1200
Osiagi (obliczeniowe)
o predkos¢ maksymalna | [km/h] 720
o predko$¢ przelotowa [km/h] 600
o predkosé ladowania (km/h] 150-170
o predko$¢ wznoszenia™ | [m/s] 25
. ﬁ;}f&ﬁgﬁgﬁy (m] | 14000115 000
® zasieg [km] 800-900
e dtugotrwatosé lotu [h] 1-1,5

* z zaokraglonymi/prostymi koncowkami skrzydet
**) poczatkowa (na wysoko$ci 0 m)

na dzierzawe przez 20 lat 200 hektaréw ziemi
w poblizu miasta Bahia Blanca. Miata tam po-
wsta¢ fabryka samolotdw nazwana Aviones
Dewoitine. Wstepne zamoéwienie obejmowa-
to produkcje 30 egz. |.Ae.27 Pulqui za kwote
7,350 min pesos oraz opracowanie projektu
[.Ae.28 (D-710) za 300 tys. pesos. Termin roz-
poczecia dostaw seryjnych Pulqui ustalono na
14 miesigcy od chwili rozpoczecia produkcii.
Ostatecznie nic nie wyszto jednak z tych planow
— Pulqui nie trafit do produkciji, a samoloty |.Ae.28
(D-710) i 1.Ae.29 (D-720) pozostaty tylko w fazie
projektow.

Po przybyciu do Argentyny stynnego niemie-
ckiego konstruktora Kurta Tanka na poczatku

1948 roku, Sekretariat Lotnictwa powierzyt mu
prowadzenie dalszych préb w locie prototy-
pu Pulqui i dokonanie poprawek w projekcie.
Pierwszy lot za sterami Pulqui Tank wykonat
19 lipca. Po locie zasugerowat dokonanie kilku
modyfikacji, m.in. usunigcie mechanicznego po-
taczenia klap z lotkami podczas lgdowania oraz
zabezpieczenie amortyzatoréw goleni podwozia
skoérzanymi rekawami, aby zapobiec dostawaniu
sie do nich pytu i trawy. Drugi lot Pulqui Tank
wykonat 3 sierpnia, a trzeci i ostatni nastepne-
go dnia. Podczas lotu 3 sierpnia Tank osiggnat
predko$¢ 700 km/h - najwyzsza, jakg udato sig
uzyska¢ podczas préb w locie. Byto to jednak
doktadnie o 100 km/h mniej, niz oczekiwaty Sity
Powietrzne. Mimo to Tank zaproponowat, aby
Pulqui wdrozy¢ do produkcji i eksploatacji jako
samolot treningowy, przydatny do szkolenia pilo-
téw przed przej$ciem na bardziej zaawansowane
typy mysliwcow. Po gtebszej analizie uznat jed-
nak, ze zabudowa drugiej kabiny nie jest mozliwa
bez bardzo powaznej ingerencji w konstrukcje.
W tej sytuacji Sekretariat Lotnictwa i Sity Po-
wietrzne postanowity 21 wrzesnia 1948 roku
anulowac dalszy rozw¢j I.Ae.27 Pulqui i skupi¢
wysitki na bardziej perspektywicznym mysliwcu
1.Ae.33 Pulqui II®).

Wczes$niej, 8 sierpnia, Pulqui i prototyp dwu-
silnikowego ttokowego mysliwca I.Ae.30 Nanct
zostaty zaprezentowane na lotnisku krajowym
w Buenos Aires prezydentowi Peronowi. Oba
samoloty wykonaty takze wspolny lot pokazo-
wy. 20 sierpnia, po wylataniu zaledwie 9 godz.
55 minut, silnik Derwent V (numer seryjny 10003)
wymieniono na nowy (nr ser. 10004). 21 sierpnia
Pulqui zostat po raz pierwszy i jedyny zaprezen-
towany poza granicami Argentyny — na wysta-
wie w Montevideo w Urugwaju. Potem latat juz
bardzo rzadko, np. 24 lipca 1952 roku towarzy-

% Samolot 1.Ae.33 Pulqui Il zostanie opisany w przy-
szto$ci w osobnym artykule.



szyt w locie prototypowi |.Ae.33, a 18 wrze$nia
1953 Capitan (kpt.) Jorge Conan Doyle prze-
leciat nim z Cordoby do Marcos Juarez w celu
zademonstrowania na wystawie. 15 lipca 1955
roku podczas dobiegu po lgdowaniu ztozyto sig
podwozie i samolot zakonczyt dobieg szorujac
brzuchem o pas. W tym locie pilotem byt Ca-
pitan (kpt.) Carlos Alesina. Uszkodzenia okazaty

 — a.m.aﬂb)'mi(ﬁw&

sie niegrozne i samolot szybko naprawiono, ale
po tej dacie wykonano nim juz tylko kilka lotow.
W ostatnim locie w marcu 1956 roku pilotem byt
Nelio Gonzélez.

W 1952 roku, po reorganizacji Instytutu Tech-
niki Lotniczej i wigczeniu go w sktad konglomera-
tu Panstwowy Przemyst Lotniczy i Mechaniczny
(Industrias Aeronduticas y Mecanicas de Estado,

R = =

e g i e, B

Rys. Andrzej M. Olejniczak

IAME), oznaczenie |.Ae.27 zmieniono na .A.27
i namalowano je na ptatowcu. Ponadto, z powo-
du istnienia samolotu Pulqui Il, 1.A.27 zaczeto
okre$lac jako Pulqui .

Prototyp Pulqui zostat oficjalnie wycofany
z eksploatacji pod koniec 1960 roku, a jego silnik
nr ser. 10004 wykorzystano w jednym z mysliw-
cow Meteor (nr ewid. C-051). Pulqui trafit naj-

w i

Prototyp 1.Ae.27 Pulqui jest eksponowany w hali Narodowego Muzeum Lotnictwa (Museo Nacional de Aerondutica, MNA) w Mordn. Dekretem prezydenta nr 899
z 2015 roku Pulqui zostat uznany za ,narodowe dobro historyczne”.
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Model samolotu mysliwskiego I.Ae.27a Pulqui Il zaprojektowanego przez Norberto Morchio i Humberto
Ricciardiego w latach 1947-1948 na bazie 1.Ae.27 Pulqui. Rozwdj projektu przerwano na rzecz mysliwca
1.Ae.33 Pulqui Il opracowanego w zespole Kurta Tanka.

pierw na sktadowisko Sit Powietrznych w Cérdo-
bie, skad w marcu 1962 roku zostat przekazany
do nowo utworzonego Narodowego Muzeum
Lotnictwa (Museo Nacional de Aeronautica,
MNA) w Buenos Aires®. Po ponad 30 latach
eksponowania pod gotym niebem, w 1995 roku
rozpoczeto jego gruntowng restauracje, ktéra
trwata dwa lata. Odrestaurowany Pulqui zostat
umieszczony w hali i jest eksponowany do dzis,
wraz z silnikiem Derwent V nr ser. 10004. Dekre-
tem prezydenta nr 899 z 2015 roku Pulqui zostat
uznany za ,harodowe dobro historyczne”.

I.Ae.27a Pulqui Il
Po oddelegowaniu Dewoitine’a do innych za-
dan szefem Wydziatu Projektéw Specjalnych
(Departamento de Proyectos Especiales) Insty-
tutu Techniki Lotniczej zostat Norberto Morchio.
Jeszcze przed koncem 1947 roku dyrektor |.Ae.
Juan San Martin polecit mu skonstruowaé nowy
samolot mysliwski o wyzszych osiggach. Bazu-
jac na I.Ae.27 Pulqui, Morchio wraz z inzynierem
Humberto Ricciardim opracowali projekt wstep-
ny ulepszonego mysliwca 1.Ae.27a Pulqui II.
Najwigkszg zmiang byty sko$ne skrzydta i uste-
rzenie. Skrzydta miaty skos 35° w 25 proc. cie-
ciwy, profil laminarny NACA 16009 o grubosci
wzglednej 9 proc., rozpieto$¢ 10 m i powierzch-
nig nosng 21,7 m?. Usterzenie poziome umiesz-
czono poczatkowo w potowie wysoko$ci uste-
rzenia pionowego (w uktadzie krzyzowym), ale
pdzniej przeniesiono je na jego szczyt (w ukta-
dzie T). Dtugo$¢ samolotu wzrosta do 10,5 m.
Do napedu planowano silnik Rolls-Royce Nene 2
o ciggu maksymalnym 20,3 kN. Spodziewano si¢
uzyskania predkosci maksymalnej 1060 km/h.
Uzbrojenie miaty tworzy¢ dwa dziatka kal. 30 mm
lub cztery kal. 20 mm.

Na poczatku 1948 roku Morchio i Ricciardi
spotkali si¢ z Kurtem Tankiem i innymi niemie-

8 Obecnie MNA ma siedzibe w Moron.

ckimi inzynierami, ktérzy wtasnie przybyli do
Argentyny. Podczas dyskusji nad projektem
I.Ae.27a Tank zaproponowat skonstruowanie
samolotu bazujgcego na jego wojennym projek-
cie Ta 183. Przez pewien czas prace przy obu
projektach toczyty sie rownolegle. W potowie
1948 roku na polecenie dyrektora l.Ae. San
Martina oba zespoty potgczyty swoje wysitki.
Zastosowano kadtub opracowany przez Tan-
ka i skosne skrzydta opracowane przez innego
niemieckiego konstruktora Reimara Hortena.
Z I.A.27a wykorzystano tylko podwozie, ktore

zresztg musiato zosta¢ zmodyfikowane. W takiej
postaci projekt dostat nowe oznaczenie 1.Ae.33,
ale zachowano nazwe Pulqui Il. Szefem projektu
zostat Tank, a Morchio i Ricciardi wkrotce opus-
cili zespot.

1.Ae.29 (D-720)

Tymczasem Emile Dewoitine takze opracowat
projekt wstepny ulepszonego mysliwca D-720,
ktory dostat argentynskie oznaczenie I.Ae.29.
Konstruktor zachowat proste skrzydta i silnik
Derwent V, ale przekonstruowat kadfub. Nos
kadtuba byt teraz petny, a dwa wloty powietrza
do silnika umieszczono u dotu po bokach kad-
tuba przed skrzydtami (podobnie jak w ame-
rykanskim mysliwcu Lockheed P-80 Shooting
Star). W nosie kadtuba miaty by¢ zamontowane
cztery dziatka kal. 20 mm. Przedtuzeniem osto-
ny kabiny byt dtugi garb na grzbiecie kadtuba.
Zmodyfikowano réwniez usterzenie. Rozpigto$é
wynosita 9,5 m, dtugo$¢ 9,2 m (wedtug innych
danych 9,78 m), wysokos¢ 3,4 m, powierzchnia
no$na 18,7 m? (wedtug innych danych 17,6 m?),
masa wtasna 2250 kg, masa startowa 3150 kg
(wedtug innych danych 3346 kg). Obliczeniowe
osiggi byly nastepujace: predkos¢ maksymalna
800 km/h, predko$¢ przelotowa 630 km/h, pred-
kos¢ lgdowania 170 km/h, poczatkowa pred-
kos¢ wznoszenia 26,7 m/s, putap praktyczny
14000 m, putap maksymalny 15 600 m, zasieg
900 km. Poniewaz za bardziej obiecujgcy uznano
projekt mysliwca 1.Ae.33 Pulqui Il, wigc .Ae.29
nie byt dalej rozwijany.

D-730i D-740

Argentynski rzad rozwigzat kontrakt na budowe
fabryki samolotéw przez Dewoitine’a 27 paz-
dziernika 1948 roku, ale konstruktor pozostat

Szkic samolotu mysliwskiego I.Ae.29 (D-720) zaprojektowanego przez Emile’a Dewoitine’a po zakoriczeniu
prac przy projekcie I.Ae.27 Pulqui. Konstruktor zachowat proste skrzydta i silnik Rolls-Royce Derwent V,

ale przekonstruowat kadtub i usterzenie.




Podstawowe dane techniczne silnika Rolls-Royce Derwent V

o uktad konstrukcyjny jednoprzeptywowy jednowirnikowy bez dopalacza
® sprezarka jednostopniowa od$rodkowa
® komory spalania 9 rurowych z prostym przeptywem
o turbina jednostopniowa osiowa
e stopien sprezania 3,9:1
o wymiary (Srednica x dtugo$¢) [mm] 1092 x 2248
® masa (suchego) [kal 567
® cigg maksymalny startowy* [kN] 17,8
— przy obrotach [obr./min] |15 000
e ciag maksymalny trwaty*) [kN] 15,6
- przy obrotach [obr./min] | 14 600
® cigg przelotowy® [kN] 13,3
— przy obrotach [obr./min] |14 000

* statyczny na wysokosci 0 m

Szkic samolotu mysliwskiego D-740 zaprojektowanego przez Emile’a Dewoitine’a na przetomie lat 40. i 50.
Ten i blizniaczy projekt mysliwca D-730 z prostymi skrzydtami nie wzbudzity zainteresowania w Argentynie,
wiec na poczatku 1952 roku konstruktor wyjechat do Hiszpanii.

w Argentynie az do 1952. Francuski sad skazat
go bowiem zaocznie 20 lutego 1948 roku na 20 lat
rob6t przymusowych za kolaboracje z Niemcami
i rzadem Vichy podczas drugiej wojny $wiatowej,
wigc Dewoitine postanowit nie wraca¢ do kraju.
Podczas tego przedtuzonego pobytu w Argen-
tynie na witasng reke opracowat jeszcze dwa
projekty wstepne mysliwcow — D-730 i D-740.
Oba miaty taki sam kadtub o dtugosci 9,6 m i
maksymalnej Srednicy 1,2 m i wykorzystywaty
do napedu silnik Rolls-Royce Nene. Wloty po-
wietrza do silnika byty takie same jak w D-720
(I.Ae.29). Dysza wylotowa silnika znajdowata
sie natomiast pod kadtubem (podobnie jak np.
w polskim samolocie TS-11 Iskra), a nie w je-
go koncowcee. Oba projekty roznity sie przede

wszystkim skrzydtami — D-730 miat skrzydta
proste o rozpigtodci 10 m i powierzchni no$nej
16 m?, a D-740 skrzydta skosne o takiej same;
powierzchni, skosie krawedzi natarcia 36,5° i
rozpigtosci 9,25 m. Oba miaty sko$ne usterze-
nie pionowe, a D-740 takze skosne usterzenie
poziome. Planowane uzbrojenie miaty tworzy¢
cztery dziatka kal. 20 mm lub dwa kal. 30 mm.
Projekty nie wzbudzity zainteresowania w Ar-
gentynie, wiec w 1951 roku Dewoitine nawigzat
wspotprace z hiszpanska firmg Iberavia i na po-
czatku nastepnego roku wyjechat do frankistow-
skiej Hiszpanii.

Leszek A. Wieliczko

Zdjgcia: FAA, FAdeA, MNA
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Najdziwniejszy mysliwiec
drugie] woiny Swiatowel

Jednym z najbardziej unikalnych i intrygujacych lotniczych epizodow
drugiej wojny swiatowej byty przeprowadzone przez Luftwaffe testy zdo-
bycznego mysliwca Supermarine Spitfire Mk Vh, ktory zostat zmody-
fikowany przez Niemcow poprzez zainstalowanie ich wtasnego silnika
Daimler-Benz DB 605A. Projekt dostarczyt niemieckim inzynierom cen-

nych danych porownawczych.

Geneza projektu

Wiosng 1941 roku pierwsze zdobyczne Spitfire’y
Mk IA trafity do niemieckiego osrodka préb w lo-
cie w Rechlinie. Niemieccy piloci-oblatywacze
szybko odnaleZli stabe strony brytyjskiej kon-
strukcji. Zdaniem najwybitniejszego 6wczesnie
asa Luftwaffe, Hptm. Wernera Méldersa, Spitfire
okazat sig samolotem wyjgtkowo przyjemnym
w pilotazu, a jego osiagi byty poréwnywalne
z Messerschmittem Bf 109E. Za mankament
uznano stabg sitg ognia uzbrojenia sktadajgcego
sie z o$miu umieszczonych w skrzydtach krot-
kolufowych karabinbw maszynowych Vickers K
kal. 7,7 mm. Ponadto przy gwattownych ruchach
drgzka silnik czasami przerywat prace z powodu
wad gaznika ptywakowego, ktéry dtawit sie przy
ujemnych przecigzeniach. Dodatkowo regula-
tor skoku $migta miat tylko dwa state potoZenia

70

- startowe i przelotowe. W rezultacie podczas
manewrowej walki powietrznej silnik byt albo
przecigzony, albo jego mocy nie dato si¢ efek-
tywnie wykorzystaé.

Po zakonczeniu cyklu préb grupa inzynieréw
zaproponowata wyposazenie jednego z posiada-
nych zdobycznych Spitfire’éw w niemiecki silnik.
Zdecydowano sie na montaz napedzajgcego
Messerschmitta Bf 109 silnika Daimler-Benz DB
601. 24 kwietnia jedng ze zdobytych maszyn
wystano do zaktadéw silnikowych w Backnangu,
potozonych 25 km na p6tnocny wschdd od Stutt-
gartu. Wkrétce okazato sig jednak, ze przebudo-
wa wigze sie z nieuzasadnionymi trudno$ciami

Spitfire EN830 z silnikiem DB 605A pozostaje w hi-
storii lotnictwa fascynujacym przyktadem inzynie-
ryjnej ciekawosci.

i prace przerwano. Do pomystu wrécono niemal
dwa lata pdzniej.

Spitfire EN830

Spitfire Mk Vb o numerze ewidencyjnym EN830
powstat w kwietniu 1942 roku w zaktadach
Vickers-Armstrongs w Castle Bromwich. W ma-
ju zostat przydzielony do 131. Squadron RAF.
Nosit litery kodowe NX-X i — co byto wéwczas
powszechng praktykg w ramach moralnego i fi-
nansowego wsparcia ludnosci dla wysitku wo-
jennego — w hotdzie patronujgcemu dywizjonowi
hrabiemu Kentu nosit nazwy ,,Chislehurst” i ,Sid-
cup” — dwdch matych miejscowosci w hrabstwie
Kent, ktére od tego czasu zostaty wchtonigte
przez ekspansje Londynu. Kariera operacyjna
samolotu rozpoczeta sie 8 czerwca 1942 roku.
Po raz pierwszy zostata przerwana 25 sierp-
nia przez wypadek, w ktérym maszyn odniosta
uszkodzenia. Pojawita si¢ ponownie w linii pod
koniec wrzesnia.

18 listopada 1942 roku o godz. 14.10 samolot
pilotowany przez francuskiego pilota Bernarda
Scheidhauera wystartowat w towarzystwie inne-
go Spitfire’a Mk V pilotowanego przez P/O De
Bordasa. Piloci Sit Powietrznych Wolnej Fran-




cji mieli za zadanie wykona¢ pomigdzy Caen
a Cherbourgiem operacje ,Rhubarb”, czyli misje
swobodnego polowania i ngkania nad terytorium
nieprzyjaciela. Po osiggnieciu wybrzeza Franciji
w Saint-Aubin-sur-Mer, oba samoloty poleciaty
w gore potwyspu Cotentin, podazajac wzdtuz linii
kolejowej Caen—-Cherbourg w kierunku Ecausse-
ville, unikajgc jednocze$nie Bayeux. Pozostajac
przez caty czas rajdu na bardzo matej wysokosci,
Scheidhauer zaatakowat i powaznie uszkodzit lo-
komotywe w Carentan, podczas gdy De Bordas
ostrzelat trzy kolejne pomigedzy Bayeux a Airel.
Tuz przed zawréceniem nad Ecausseville De
Bordas stracit z oczu skrzydtowego. Pomimo
wielokrotnych bezskutecznych wywotywan ra-
diowych i poszukiwania towarzysza, 0 15.25 po-
wrdcit samotnie do Westhampnett.

Jak sie okazato, samolot Scheidhauera zostat
trafiony przez artylerig przeciwlotniczg. Kierujac
sie na zachdd, pilot wykonat lgdowanie przymu-
sowe na brzuchu na polu na okupowanej przez
Niemcow wyspie Jersey, pomytkowo uznawszy
ja za kontrolowang przez wtasne sity wyspe
Wight. W rezultacie trafit do niemieckiej niewo-
li. Niestety zostat rozstrzelany 28 marca 1944
roku, po schwytaniu po stynnej ucieczce alian-

ckich lotnikow z obozu jenieckiego Stalag Luft lll
w Zaganiu.

Przebudowa

Zdobyty samolot po usunieciu drobnych uszko-
dzen przebazowano do osrodka testowego
E-Stelle w Rechlinie. W tym czasie ponownie
pojawita sie propozycja wyposazenia Spitfire’a
w niemiecki silnik. Tym razem miat to by¢
DB 605A napedzajacy Messerschmitty Bf 109G.
W listopadzie, po wykonaniu serii préb, brytyjski
mysliwiec przeleciat na lotnisko Echterdingen,
gdzie miescit si¢ dziat préb w locie firmy Daim-
ler-Benz. Tam podjeto decyzje o eksperymental-
nej modyfikacji. Samolot otrzymat kod radiowy
CJ+ZY, ktory zostat namalowany na kadtubie
oraz na gornej i dolnej powierzchni skrzydet.

Z samolotu zdemontowano uzbrojenie, ktore
w wersji Mk Vb sktadato sie z dwoch dziatek Hi-
spano kal. 20 mm oraz czterech kaeméw Brow-
ning kal. 7,7 mm. Wyloty luf w krawedzi natarcia
skrzydet zaslepiono, pozostawiajgc jednak pane-
le pokrycia z owiewkami mechanizméw podawa-
nia tasm amunicyjnych. Zdemontowano réwniez
radiostacje oraz zewnetrzng anteng linkowa,
zastepujac radiostacje balastem o odpowiada-
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jacej jej masie. Sam maszt antenowy za kabing
pilota pozostawiono — prawdopodobnie w celu
zachowania aerodynamicznego podobiefstwa
sylwetki samolotu.

Jeszcze przed wymiang silnika Spitfire byt
wielokrotnie oblatywany przez pilotéw-oblaty-
waczy firmy Daimler-Benz, ktdrzy ocenili jego
wiasnosci pilotazowe od dobrych do bardzo do-
brych. Przed niemieckimi inzynierami lotniczy-
mi postawiono konkretne zadanie sprawdzenia
warunkow eksploatacji silnika DB 605 w Spitfire.
Zaplanowana seria prob miata okresli¢ warunki
chtodzenia zespotu napedowego oraz charakte-
rystyki lotne zmodyfikowanej maszyny.

Po demontazu silnika Rolls-Royce Merlin 45,
rozwijajgcego na matej wysokosci moc 1470 KM,
stwierdzono, ze przekréj poprzeczny kadtuba
w petni odpowiada gondoli silnikowej samolotu
Bf 110G. W rezultacie zdecydowano sie zasto-
sowac seryjny silnik DB 605A-1. Zainstalowa-
ny w Spitfire 12-cylindrowy silnik nr 00701990,
chtodzony cieczg i z bezposrednim wtryskiem
paliwa, rozwijat moc startowg 1475 KM. Do lo-
tow na duzych wysoko$ciach silnik wyposazono
w tréjtopatowe $migto o zmiennym skoku VDM
typu 9-12 159A z Bf 109, z elektromechaniczng

Spitfire z silnikiem DB 605A-1 stojacy przed hangarem osrodka badawczego Luftwaffe w Rechlinie.
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Zmodyfikowany Spitfire zostat oznaczony kodem radiowym CJ+ZY i otrzymat standardowe niemieckie oznaczenia przynaleznosci pafistwowe;j.
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Supermarine Spitfire Mk Vb nr ewid. EN830 z niemieckim kodem radiowym CJ+ZY
po dokonanej w zaktadach firmy Daimler-Benz przebudowie, majacej na celu montaz
niemieckiego silnika DB 605A.

automatyka, o $rednicy 3 m. Zakres prac mo-
dernizacyjnych przeprowadzonych w zaktadach
w Zildelfingen obejmowat takze wykonanie po-
$redniej ramy silnika oraz przejsciowej czesci
pomiedzy gondolg a kadtubem. Zamontowano
rowniez niemieckie przyrzady kontrolno-pomia-
rowe. Poniewaz byty one przystosowane do na-
piecia 24 V, w przeciwiehstwie do 12-woltowej
instalacji brytyjskiego mysliwca, konieczna byta
wymiana zrodet zasilania i catej instalacji elek-
trycznej. Zainstalowano zewnetrzne gniazdo za-
silania dla agregatu 24 V (FL 32629-1), podobnie
jak w Messerschmitcie, po prawej stronie w tyl-
nej jednej trzeciej kadtuba. W istocie DB 605A
nie miat rozrusznika bezwtadnosciowego jak

w Bf 109, lecz elektryczny rozrusznik Bosch
9-7004 D-2, diuzszy, taki jak w Bf 110G. Rurka
Pitota zostata rowniez zastgpiona pochodza-
cg z Bf 109G (FI 22261), zamontowang tak jak
w Messerschmitcie, czyli na krawedzi natarcia
lewego skrzydta.

Konieczne byto opracowanie nowego uktadu
smarowania silnika. Umieszczong pod lewym
skrzydtem standardowg chtodnice oleju pozo-
stawiono jednak bez zmian. Poniewaz w Spitfire
Mk Vb zbiornik oleju znajdowat sie pod silni-
kiem, a przy instalacji DB 605A-1 — podobnie jak
w Bf 110G - migjsce to byto zajete, 40-litrowy
zbiornik oleju umieszczono bezposrednio za ze-
spofem napedowym. Z tego powodu nalezato

2,

zmniejszy¢ gorny, nieopancerzony zbiornik pa-
liwa, ograniczajac jego pojemnos¢ do 170 litrow.
W celu maksymalnego upodobnienia uktadu
smarowania do rozwigzania z Bf 109, w zbior-
niku oleju wytworzono nadciénienie 0,3 kg/cm2.

Konstrukcja uktadu chtodzenia, az do roz-
mieszczenia chtodnicy cieczy, odpowiadata roz-
wigzaniom zastosowanym w Bf 109. Chtodnica
glikolowa Spitfire’a znajdowata sie pod prawym
skrzydtem i miata powierzchnig 17,4 dm?, pod-
czas gdy w Bf 109 powierzchnia chtodnic wy-
nosita 33,6 dm2. Cho¢ chtodnica Spitfire’a byta
niemal dwukrotnie mniegjsza, jej wydajnos¢ chto-
dzenia byta gorsza jedynie o 4 proc. Wynikato to
z wyzszej pojemnosci ciepinej glikolu etylenowe-

W 7
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.Z{notdvﬁkol\:lany Spitfire dostat zétte malowanie spodu kadtuba, charakterystyczne dla samolotow wykorzystywanych w Ill Rzeszy do celéw eksperymentalnych
i testowych.
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go w poréwnaniu z wodg oraz bardziej racjonal-
nego rozmieszczenia chtodnicy. Ponadto sprze-
gto hydrauliczne sprezarki DB 605 powodowato
wzrost temperatury obiegu oleju. W rezultacie,
w ustabilizowanym locie na petnym gazie, Spi-
tfire z silnikiem DB 605 nie mogt przekroczy¢
predkosci 490 km/h na poziomie morza, ponie-
waz powyzej tej predkosci olej przegrzewat sieg.
Z tego samego powodu wznoszenie na maksy-
malnym ciggtym ci$nieniu dotadowania musiato
zostac przerwane juz na wysoko$ci 3000 m.

Uktad hydrauliczny Spitfire’a stuzyt wytacznie
do chowania i wysuwania podwozia. Poniewaz
nie byto mozliwosci podtgczenia standardowej
pompy hydraulicznej do silnika DB 605A-1, za-
stosowano niemieckg pompe hydrauliczng firmy
Barmag-Remmscheid o wydajnosci 12 I/min.

Masa startowa zmodernizowanego przez
Niemcow Spitfire’a z silnikiem DB 605A-1 wy-
nosita okoto 2730 kg, podczas gdy w chwili
dostarczenia do Rechlina, z seryjnym silnikiem
Merlin 45 i petnym uzbrojeniem, masa startowa
wynosita 3030 kg.

Testy

Przebudowa trwata zaledwie kilka tygodni. Zmo-
dyfikowanego ,Messerspita” zwrécono dziato-
wi prob w locie firmy Daimler-Benz w Echter-
dingen. Do$wiadczony pilot Willy Ellenrieder,
pierwszy z niemieckich oblatywaczy, ktéry wzbit
sie w powietrze w zmodyfikowanym Spitfire,
we wspomnieniach zawsze wyrazat zachwyt tg
maszyna. Wysokie walory mysliwca ujawnity sie
natychmiast — wyraznie brakowato typowej dla
Messerschmittow niestabilno$ci podczas startu.
Zmiana silnika wptyneta na wywazenie i charak-
terystyke pilotazowg samolotu. Co wigcej, silnik
DB 605A z wiryskiem paliwa oferowat lepszg
wydajnos¢ podczas manewréw z ujemnym prze-
cigzeniem (lot odwrdcony), co byto pietg achil-
lesowg silnikow Merlin z gaznikiem (do czasu
wprowadzenia odpowiednich modyfikacii).

Rys. Peter Kassak/Martin Zameénik

Zarejestrowana na wysokosci 2400 m pred-
ko$¢ wznoszenia 20,8 m/s byta 0 5 m/s wyzsza
niz w Bf 109G. Po zamontowaniu uzbrojenia,
predko$¢ wznoszenia spadtaby o okoto 1-2 m/s,
ale na wszystkich wysokosciach przewaga nad
Messerschmittem pozostataby wyrazna. Istnia-
ty jednak pewne niuanse: ze wzgledu na wigk-
szg 0 5 m? powierzchnig skrzydet predkos$cé
pozioma Spitfire’a przy ziemi byta mniejsza
0 25 km/h, a na wysokosci 7000 m o 10 km/h
niz Messerschmitta. Okazato sie, ze samolot
byt szybszy od standardowego Spitfire’a Mk Vb
i wykazywat lepsze wznoszenie, co byto za-
stugg wiekszej mocy silnika DB 605A. Putap
zmodyfikowanego Spitfire’a byt nieco wyzszy
niz w Bf 109G. Podejscie do lgdowania i cha-
rakterystyki lgdowania oceniono ogélnie jako
bardzo dobre.

Po zakonczeniu préb w dziale préb w locie fir-
my Daimler-Benz uzyskane charakterystyki zo-
staty zweryfikowane w Rechlinie podczas lotow
kontrolnych, po czym samolot ponownie wrocit
do Echterdingen. Nadal wykorzystywano go ja-
ko samolot testowy dla silnikdw Daimler-Benz.
Spitfire byt chetnie pilotowany przez wszystkich
oblatywaczy osrodka, a jego loty nad zaktado-
wym lotniskiem staty sie codziennoscia.

Wykorzystanie zmodyfikowanego Spitfire’a
jako latajgcego laboratorium zakonczyto sig
14 sierpnia 1944 roku, kiedy formacja amerykan-
skich bombowcéw ciezkich dokonata nalotu na
lotniska Stuttgartu. W jego trakcie zniszczono lub
powaznie uszkodzono niemal catg flote samolo-
tow firmy Daimler-Benz.

Poréwnanie

Dane w tabeli dotyczg poréwnania predkosci

maksymalnych (w przyblizeniu) trzech samolo-

tow na podstawie protokotu testu nr 1018105428

przeprowadzonego 6 maja 1944 roku:

o Spitfire Mk VB (Merlin 45) — standardowy sa-
molot RAF, masa 3030 kg;
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dzo duzych wysoko$ciach (powyzej 8000 m)
lepiej niz Bf 109, ktéry po osiggnieciu putapu
optymalnego zaczynat szybciej traci¢ pred-

e na poziomie morza i niskich wysoko$ciach
(do 3000 m) réznice miedzy trzema maszy-
nami byt stosunkowo niewielkie (w granicach
20-30 km/h), przy czym Bf 109G-6 miat lekka
przewage.

Niemcy doszli do wniosku, ze ich wtasne my-
$liwce Bf 109G i Fw 190 byty co najmniej réwnie
dobre, a w niektérych aspektach lepsze od zmo-
dyfikowanego Spitfire’a, a hipotetyczna produk-
cja brytyjskiego samolotu nieoptacalna logistycz-
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Wykresy czasu i predkosci wznoszenia Spitfire’a z silnikiem DB 605A-1.
Wysokosé g Spitfire Mk V Spitfire Mk V
[m] e (DB 605A-1) (Meriin 45)
0 510 485 460 ty
1000 532 510 483 kos¢;
2000 556 532 508
3000 569 552 530
4000 570 554 554
5000 586 564 578
6000 606 588 601
7000 620 610 598
8000 614 600 576
9000 600 590 540
10 000 580 574 n/z
11000 546 550 n/z

n/z - nie zmierzono

e Spitfire Mk VB (DB 605A-1) — zmodyfikowany
EN830 testowany przez Niemcdw, bez uzbro-
jenia i radiostacji, masa 2730 kg;

o Messerschmitt Bf 109G-6 (DB 605A-1) - stan-
dardowy (maj 1944 roku) mysliwiec Luftwaffe,
masa 3100 kg.

Wptyw zastosowania silnika DB 605A-1 na
osiagi Spitfire’a byt nastepujacy:

e znaczny wzrost predko$ci w poréwnaniu do
oryginalnej konfiguraciji z silnikiem Merlin 45
na niemal wszystkich wysokosciach;

e rdznica byta najbardziej wyrazna na duzych
wysokos$ciach. Na przyktad na 8000 m zmo-

7

dyfikowany Spitfire osiggat predko$¢ wigksza
o0 ponad 20 km/h niz standardowy (600 km/h
vs. 576 km/h). Na 10 000 m réznica wy-
nosita natomiast 16 km/h (samolot osiggat
574 km/h), ale patrzac na trend, z Merlinem
45 bytby znacznie wolniejszy;
zmodyfikowany Spitfire osiggat predkosci bar-
dzo zblizone do standardowego Bf 109G-6,
a na ekstremalnych wysokosciach (powyzej
9000 m) nawet minimalnie go przewyzszat
(550 km/h vs. 546 km/h na 11 000 m);
Spitfire, niezaleznie od silnika, wydawat sig
Niemcom utrzymywaé swoje osiggi na bar-

nie. Projekt byt dla Niemcow gtéwnie éwiczeniem
inzynieryjnym i studium poréwnawczym. Poka-
zat, ze aerodynamika i konstrukcja Spitfire'a byty
znakomite, a zastosowanie mocniejszego silnika
DB 605A mogto jeszcze bardziej poprawic jego
osiggi. Jest to jednak teoria naciggana, poniewaz
dokfadnie w czasie, kiedy w pofowie 1942 roku
do jednostek Luftwaffe trafity Messerschmit-
ty Bf 109G-2 napedzane silnikiem DB 605A
nominalnie 0 mocy awaryjnej 1475 KM przy
2800 obr./min, ale do kofca 1943 roku dfawionej
do 1350 KM przy 2650 obr./min, do dywizjonow
RAF zaczety naptywac Spitfire’y Mk IX nape-
dzane doskonatym Merlinem 61 z dwubiegowg
sprezarkg 0 mocy awaryjnej 1565 hp.

Mirostaw Bondel



- profesjonalny magazyn po$wiecony historii, wspétczesnosci i per-
spektywom lotnictwa wojskowego, cywilnego oraz kosmonautyce. Ukazuje sie od
1998 roku. W czasopi$mie prezentowane s3 obszerne i bogato ilustrowane mono-
grafie samolotow wojskowych i cywilnych statkow powietrznych, artykuty poswie-
cone weztowym problemom lotnictwa i kosmonautyki, opisy sit powietrznych po-
szczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operacii i bitew lotniczych, historie
jednostek, sylwetki ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotni-
czych w kraju i na $wiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng strong cza-
sopisma jest doborowy zespot autorow, ktory gwarantuje rzetelnos¢, rozne punkty
widzenia na omawiane tematy oraz wysoki poziom merytoryczny prezentowanych
tresci. Wiecej na naszej stronie internetowej: www.magnum-x.pl
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Janusz Miodzianka

,LOLIOWSKIE zurawie”
na Kierunku wschodnim i pofu

Niniejszy artykut opisuje dziatania rzutu powietrznego Polskich Linii
Lotniczych LOT we wrzesniu 1939 roku na kierunkach wschodnim oraz
potudniowym, ostatecznie zakonczonych przejeciem wyewakuowanych
samolotow komunikacyjnych i aerofotogrametrycznych przez Rumunie.
Jest kontynuacjq opublikowanego na naszych tamach materiatu doty-

czacego operacji prowadzonych na kierunku panstw nordyckich*®.

adania stawiane w roku 1939 na czas
wojny przed lotnictwem komunikacyj-
nym (w warunkach polskich termin toz-
samy z PLL LOT) dotyczyly: transpor-
tu lotniczego os6b i tadunkéw (m.in. utrzy-
mania potaczen komunikacyjnych z krajami,
z ktorych mozna bytoby pozyskaé dla po-
trzeb gospodarki wojennej rzadkie surowce
i materiaty, niemozliwe do sprowadzenia trans-
portem lgdowym), stworzenia bazy warszta-
towo-remontowej przygotowanej do podjecia
napraw sprzetu lotniczego, zaréwno wiasnego,

jak i nalezacego do lotnictwa wojskowego®
oraz wystawienia — wyposazonego w samoloty
aerofotogrametryczne — pododdziatu fotolot-
niczego do dyspozycji szefa Wojskowego In-
stytutu Geograficznego?. W zakresie miedzy-
narodowej komunikacji lotniczej w pierwszych
dniach po wybuchu wojny podjeto wysitek
(przynajmniej czeéciowego) utrzymania siatki
rozktadowych potgczen lotniczych LOT-u na
kierunkach uznanych za kluczowe, tj. Bukareszt
przez Czerniowce, Helsinki przez Ryge oraz Ko-
penhaga.

*) Adamiak Marcin, Mtodzianka Janusz, Lotowskie Zurawie na niebie paristw nordyckich we wrzesniu 1939 r., LOT-

NICTWO nr 9/2024.

") Ze wzgledu na duzg dynamike prowadzonych dziatan wojennych planowane uruchomienie bazy warsztatowo-
-remontowej w Stanistawowie szybko stato sig nieaktualne.

2 Zadanie to (po odejéciu ptk. dypl. Tadeusza Zieleniewskiego na stanowisko dowddcy 33. Rezerwowej Dywizji
Piechoty obowigzki szefa WIG petnit jego dotychczasowy zastepca pptk geograf Jerzy Wiktor Lewakowski) przypadto
w udziale FOTOLOT-owi — Wydziatowi Aerofotogrametrycznemu PLL LOT. Na marginesie omawianego watku nalezy
wyjasni¢, ze w latach 30. ub. wieku w strukturze organizacyjnej WIG (na stopie pokojowej) funkcjonowat Samodzielny
Referat Fotogrametryczny kierowany przez pptk. geografa Tadeusza Jana Herfurta.
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Ostatecznie hierarchia priorytetéw stawia-
nych przed polskim lotnictwem komunikacyjnym
na wypadek wybuchu wojny zostata zdetermi-
nowana przez zagrozenie zablokowaniem przez
agresora ciesnin dunskich, co spowodowatoby
odciecie Polski od dostaw morskich realizowa-
nych przez Morze Baftyckie. Dlatego w kregach
sztabowych z odpowiednim wyprzedzeniem

Grupa osob pozujaca do fotografii na tle samolo-
tu pasazerskiego Douglas DC-2. Uwage zwracaja
chfodzone powietrzem 9-cylindrowe silniki gwiaz-
dowe Bristol Pegasus VI z metalowymi $migtami
Hamilton Standard oraz dobrze widoczne reflektory
do ladowania. PLL LOT zakupity tacznie trzy Dougla-
sy, ktore byty eksploatowane w latach 1935-1939.
Egzemplarz SP-ASJ (z silnikami Wright Cyclone)
zostaf utracony w katastrofie lotniczej w roku 1937.
We wrzes$niu 1939 roku DC-2 SP-ASL pilotowany
przez Mieczystawa Jonikasa (w skiad zatogi wcho-
dzili takze radiooperator Edward Weinz i mechanik
poktadowy Teodor Hipolit Gomuliszewski) wykonat
szereg przelotow specjalnego znaczenia.

Fot. arch. rodzinne Mark Jonikas




podjeto studia dotyczace alternatywnego za-
bezpieczenia dostaw materiatdbw wojennych
i surowcow przez porty morskie potozone nad
Morzem Czarnym, Morzem Egejskim (Saloniki,
Pireus), Adriatykiem (Susak, Wenecja), a na-
wet nad Morzem Marmara i Bosforem (Stam-
but). Zaktadanym uzupetnieniem tranzytowych
przewozéw kolejowych i drogowych pomiedzy
portami roztadunkowymi a Polskg - szczegdl-
nie w zakresie najwazniejszych i najpilniejszych
przewozéw materiatowych (rzadkich surow-
cow, potfabrykatdéw, specjalistycznych maszyn
i urzadzen precyzyjnych) — miat stac sig trans-
port lotniczy.

W odniesieniu do tranzytu kolejowego, dro-
gowego i lotniczego najlepiej rokowaty rozmo-
wy prowadzone z zaprzyjazniong Rumunig?¥,
dysponujgcg trzema portami, w ktorych sagsiedz-
twie funkcjonowaty lotniska obstugujace cy-
wilng komunikacje lotniczg (Konstanca, Gatacz
i mniejszy Batczik)¥. Wyniki badan przeprowa-
dzonych przez prof. Waldemara Rezmera wska-
zujg, ze pierwsze konkretne ustalenia w odnie-
sieniu do kwestii tranzytu lotniczego zostaty
przyjete w Bukareszcie podczas posiedzenia
Mieszanej Komisji Rumurisko-Polskiej dla spraw
tranzytu lotniczego (9-11 listopada 1938 ro-
ku). Delegaciji polskiej przewodniczyt zastepca
szefa Sztabu Lotniczego przy Sztabie Gtow-
nym pptk pil. Stanistaw Karpinski, Ministerstwo
Komunikacji reprezentowat za$ mjr obs. mgr
Zygfryd Maciej Pigtkowski. Dalsze prace kon-

tynuowata wspélna polsko-rumunska Komisja
Techniczna, rekomendujgca szereg rozwig-
zan wykonawczych (m.in. dobér lotnisk doce-
lowych oraz etapowych wraz z okre$leniem
potrzeb w zakresie wymaganej infrastruktury
hangarowej, niezbednych zapaséw materiatow
pednych, srodkéw tacznosci, zasobow perso-
nelu technicznego i administracyjnego na po-
szczegolnych lotniskach). Przeloty tranzytowe
z materiatem wojennym — wobec rozlicznych
zagrozen, jak i rezygnacji z planéw uzbrojenia
samolotow komunikacyjnych — zamierzano wy-
konywa¢ w porze nocnej samolotami wcze$-

niej przygotowanymi do transportu tadunkow
poprzez demontaz foteli pasazerskich oraz
instalacje osprzetu zabezpieczajgcego przewo-
zony fracht9.

Pamietajmy, ze przed wybuchem drugiej woj-
ny $wiatowej LOT utrzymywat regularne pota-
czenie lotnicze Warszawa-Lwow-Czerniowce-
—-Bukareszt-Sofia-Saloniki-Ateny-Jerozolima/
Lydda-Bejrut i z powrotem (na odcinku War-
szawa-Lwoéw-Czerniowce-Bukareszt obstugi-
wane wspolnie z rumunskimi liniami lotniczy-
mi LARES). Ze wzgledu na strategiczne zna-
czenie Rumunii dla PLL LOT podjeto decyzje
wynajmu hangaru lotniczego na lotnisku Buka-
reszt-Baneasa, szybko doposazonego w nie-
zbedng infrastrukture narzedziowo-sprzetowa.
W 1939 roku oddziat LOT-u w Bukareszcie
dysponowat 13 etatami (czterech pracownikéw
umystowych i dziewigciu fizycznych). Dla po-
rownania, kluczowe placéwki w Budapeszcie,
Helsinkach czy Kopenhadze miaty obsade...
dwuosobowg (delegat dyrekcji oraz mechanik
lotniczy). Po doliczeniu jednego etatu placow-
ki LOT-u w Czerniowcach mozna pokusi¢ sig
o konkluzje, ze zasoby PLL LOT zgromadzone
na terenie Rumunii stanowity wiecej niz dosta-
teczng baze dla organizacji ewentualnego tran-
zytu lotniczego na wypadek wybuchu wojny (jak
i rownolegtej obstugi regularnej komunikacii lot-
niczej). W prowadzonych rozwazaniach nalezy
mie¢ na uwadze fakt, ze w roku 1939 Rumunia
miata wspdlng granice lagdowg z Polskg (czego

nie mozna powiedzie¢ o Grecji, Jugostawii, Turcji
czy Wioszech), wigc tranzyt przez ten kraj byt
rozwigzaniem najprostszym i najpewniejszym
ze wzgledu na trudng do przewidzenia postawe
panstw trzecich, lezacych na trasie przewozow/
przelotbw. Ponadto plany dotyczace tranzytu
np. przez wtoskg Wenecje — jak pokazat dalszy
rozwoj wypadkow — byty raczej czysto teoretycz-
ne, aby nie napisac zyczeniowe, nie uwzglednia-
jac dynamicznie zmieniajgcych sie realiow poli-
tycznych.

Bioragc pod uwage opisane okolicznosci nie
moze dziwi¢ postrzeganie kierunku rumunskie-

9 W zapisach polsko-rumunskiego Uktadu technicznego podpisanego w Warszawie 30 czerwca 1931 r. czytamy
m.in. (art. 1, punkt b): W wypadku, gdy jedna ze Stron zawierajgcych umowe bedzie zaatakowana przez inne parstwo
niz ZSRR, paristwo nie zaatakowane zobowigzuje sie do udzielenia drugiej Stronie swego poparcia, utatwiajac jej

zaopatrzenie, transport i tranzyt sprzetu wojennego.

4 W prowadzonych negocjacjach przyjeto zasade wzajemnoéci — w przypadku zablokowania przez agresora ataku-
jacego Rumunig ciesnin tureckich, Polska oferowata Rumunom mozliwo$¢ tranzytu kolejowego, drogowego i lotni-
czego przez wiasne terytorium (oraz korzystania z mozliwosci przetadunkowych portu w Gdyni), jak réwniez posia-
danej infrastruktury lotniczej, w tym lotniska w Gdyni i lotnisk etapowych. Mozliwo$¢ korzystania z polskich lotnisk
etapowych dotyczyta takze ewentualnej realizacji przewozéw pomigdzy alternatywnymi (wobec Gdyni) nadbattyckimi

portami roztadunkowymi a Rumunig.

% Dla wszystkich samolotéw komunikacyjnych PLL LOT zostaty przygotowane specjalne zestawy adaptacyjne,
ktére — w czasie do sze$ciu godzin — umozliwiaty zmiane konfiguraciji kabin pasazerskich, dostosowujac je do prze-
wozu tadunkow. Wiecej interesujgcych informacji nt. planéw w zakresie tranzytu lotniczego w: Rezmer Waldemar,
Polsko-rumuriski tranzyt lotniczy na wypadek wojny (przed 1939 rokiem), Relacje polsko-rumuriskie w historii i kul-

turze, Zwigzek Polakéw w Rumunii, Suceava 2010.

8 Postanowienia rozkazu alarmowego zapewne zostaty przekazane personelowi latajgcemu za posrednictwem
kierownika Wydziatu Nawigacii i Personelu Latajagcego w PLL LOT pptk. w st. sp. pil. Juliusza Gilewicza, co ttuma-
czytoby powtarzajacy sie przekaz o ogtoszeniu przez J. Gilewicza stanu alarmowego dla zatég.

go jako kluczowego przy ewentualnej relokacji
komponentow floty powietrznej LOT-u po spo-
dziewanym (czy mozliwym) wybuchu wojny.

Ostatnie dni pokoju

Jednym z pierwszych sygnatéw $wiadczacych
0 rosngcym ryzyku wybuchu wojny byto wstrzy-
manie przez PLL LOT sprzedazy biletow na
przeloty cywilne (obostrzenie nie obejmowato
podrézy w sprawach stuzbowo-urzedowych), co
nastapito w $rode 23 sierpnia. Tydzien pdzniej,
w $rode 30 sierpnia zapadta decyzja dyrekcji
LOT-u o Sciggnieciu wszystkich samolotow do
Warszawy i Lwowa, na wypadek bezposred-
niego zagrozenia wybuchem wojny. Zamiar
zesrodkowania floty powietrznej w Warszawie
i Lwowie czesciowo jednak ,spalit na panewce”
ze wzgledu na pilng potrzebe przekazania drogg
lotniczg na przetomie sierpnia i wrze$nia pobo-
réw dla pracownikéw LOT-u zatrudnionych poza
Warszawg — w Gdyni, Katowicach, Krakowie,
Lwowie, Poznaniu i Wilnie.

W czwartek 31 sierpnia do LOT-u dotart roz-
kaz alarmowy® wydany przez p.o. dyrektora
Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Minister-
stwie Komunikacji mjr. obs. mgr Zygfryda Macie-
ja Pigtkowskiego, ,wchodzacego w buty” szefa
lotnictwa komunikacyjnego, z chwilg wybuchu
wojny podlegajacego rozkazom Naczelnego
Dowddcy Lotnictwa i Obrony Przeciwlotniczej
gen. bryg. pil. dr. Jozefa Zajgca. (Szef lotnictwa
komunikacyjnego byt osobg odpowiedzialng

gniowym we wrzesniu 1939 r.

za mozliwie optymalny sposéb wykorzysta-
nia zasobow PLL LOT, koordynujac realizacje
zlecen otrzymywanych od dwoch réznych
o$rodkow decyzyjnych [cele wojenne wyzna-
czane przez gen. J. Zajgca oraz cele cywilne
rekomendowane przez ministra komunikacji ptk.
dypl. Juliusza Ulrycha, sprawujgcego réwno-
legle wojskowg funkcje szefa komunikacji Na-
czelnego Wodza)).

Na stopie wojennej dziatania mjr. obs. Pigt-
kowskiego wpierat mjr pil. inz. Eugeniusz Ro-
land (oficer sztabu Naczelnego Dowédcy Lotni-
ctwa i OPL; p.o. dyrektora naczelnego PLL LOT).
W strukturze dowodzenia rzutem powietrznym
LOT-u znalezli sig takze mjr obs. inz. Ludwik
Oskar Zejfert (wicedyrektor PLL LOT) oraz
pil. Stefan Karpinski (kierownik Wydziatu Ruchu
Lotniczego w PLL LOT, kierownik pogotowia
alarmowego na Okeciu 1 wrze$nia 1939 roku).
Za catosciowe przygotowanie plandw ewakuacii
przedsigbiorstwa (piszac bardziej precyzyjnie,
tych placowek LOT-u, ktére uznano za zagrozo-
ne napadem wroga, tzn. wszystkich za wyjatkiem
Wilna i — poczatkowo — Lwowa) odpowiadat wi-
cedyrektor PLL LOT ppor. rez. dr Henryk J. Go-
recki, w dokumentach dotyczacych wrzesénia
1939 roku wymieniany jako kierownik plano-
wanego wycofania PLL LOT lub szef akcji ewa-
kuacyjnej.
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Pomimo tego, ze po wybuchu wojny LOT
w dalszym ciggu pozostawat w bezposrednim
zarzadzie ministra komunikacji w zakresie ad-
ministracyjnym, to zmianie ulegt rezim funkcjo-
nowania tej instytucji. Zgodnie z zapisami Usta-
wy o komunikacjach w stuzbie obrony Panstwa
z 30 marca 1939 roku (Dz.U. 1939 nr 29 poz. 195)
samowolne porzucenie stuzby przez funkcjona-
riusza/pracownika komunikacji byto zagrozone
karg do trzech lat pozbawienia wolnosci.

1-3 wrzesnia 1939 roku
(piatek—niedziela)

— wyhuch wojny,
udany manewr lotniskowy,
podwazka dia sojusznika

Pierwszy przelot po wybuchu wojny wykonata
trzyosobowa zatoga Lockheeda L-14H Super
Electra SP-BNH, pilotowanego przez pilota

I kat., nawigatora Il kl. Leona Stanistawa Suryna
na trasie Bukareszt-Sofia—Saloniki-Ateny. Start
nastgpit 0 godz. 5.10, ladowanie na atenskim
lotnisku Dekelia miato miejsce o 9.15. Po kilku
godzinach oczekiwania do polskich lotnikow
dotaczyta czteroosobowa zatoga L-14H Super
Electra SP-BPN, pilotowanego przez pilota | kat.,
nawigatora Il kl. Kazimierza Bochenskiego, kto-
ra wystartowata do przelotu rejsowego z Bejru-
tu 0 6.00. Sktad zatogi uzupetniali: pilot Ill kat.,
nawigator Il kl. Aleksander Romuald Bolestaw
Onoszko oraz prawdopodobnie radiooperator
poktadowy | kat. Klemens Kowal i mechanik po-
ktadowy IV kat. Julian Kazimierski.

Warto doda¢, ze wiadomo$¢ o wybuchu woj-
ny zostata przechwycona przez radiooperatora
niebawem po starcie z Bejrutu. Bez zbednej
zwtoki — po uzgodnieniu przez pilotéw z delega-
tem PLL LOT w Atenach Jerzym Krassowskim?
trasy przelotu do Warszawy (ze wzgledéw bez-

pieczenstwa zamiast przelotu bezposredniego
wybrano trase okrezng przez Bukareszt) — przy-
stgpiono do realizacji pierwszej misji specjal-
nego znaczenia. Zadanie polegato na przerzucie
do Polski czesci personelu Brytyjskiej Misji Woj-
skowej (18 0sdb wraz z wyposazeniem®) pod
dowddztwem jej szefa sztabu pptk. Colina Gub-
binsa. Odlot Super Electr z Aten nastapit okofo
13.35-13.40 (start samolotu pilotowanego przez
L.S. Suryna nastgpit doktadnie 0 13.38), ladowa-
nie na lotnisku Bukareszt-Baneasa miato miejsce
okoto 17.00 (samolot Suryna 17.05). Zostato ono
poprzedzone wczesniejszym migdzylgdowaniem
na jednym z lotnisk etapowych (Saloniki-Sedes
lub Sofia-Bozuriszte), na ktérym dotankowano
co najmniej jeden z samolotow?.

Zadanie przerzutu komponentu Brytyjskiej
Misji Wojskowej byto kontynuowane nazajutrz
(tymi samymi Super Electrami), jednakze zato-
ga pilota L.S. Suryna zostata zastapiona przez

) Warto zauwazy¢, ze Jerzy Krassowski (1905-1941) w krotkim czasie przebyt
niezwykle dtuga droge, aby zosta¢ ppor. pil. w 301. Dywizjonie Bombowym. Zginat
w morzu 19 czerwca 1941 roku podczas lotu bojowego w samolocie Vickers Welling-
ton Mk IC. Odznaczony Krzyzem Walecznych, Srebrnym Krzyzem Zastugi i Medalem

Lotniczym.

8 Nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na ograniczong pojemnos$¢ dwoch Super Electr
w Grecji pozostato kilku (co najmniej czterech) cztonkéw Brytyjskiej Misji Wojskowe;.
Wiedzac, iz gros z pigciu ton wyposazenia Misji przewozonego w 30 skrzyniach zostat
wystany z Pireusu do Konstancy drogg morska (do Konstancy tadunek ten dotart na
miejsce juz 3 wrzesnia — 24 skrzynie wobec szesciu, ktére udato sie przetranspor-
towa¢ drogg powietrzng), mozna przypuszczaé, ze osoby te nastepnie sprawowaty
nadzo6r nad przewozonym frachtem. Przytoczong informacje nt. liczby skrzyh oparto
na wspomnieniach posta RP w Grecji Wtadystawa Schwarzburg Giinthera. Natomiast
uczestnik misji mjr Peter Wilkinson zapamigtat tamto wydarzenie inaczej — z Egiptu do

Pireusu miato dotrze¢ 18 skrzyn ze sprzetem tacznosci. O ile nie mamy do czynienia
z oczywistym btedem jednego ze $wiadkow tamtych wydarzen (30 vs. 18 skrzyn),
mozna domniemywaé, ze w 18 skrzyniach znajdowat si¢ specjalistyczny sprzet woj-
skowy, oprocz ktorego przewozono zaopatrzenie, medykamenty oraz indywidualne

wyposazenie uczestnikow misji.

9 Wedtug pilota A. Onoszki podczas przelotu do Bukaresztu LOT-owskie zatogi
odstgpity od ladowania w Salonikach, co wywotato nerwowg reakcje greckich kontro-
lerow lotow, ktérzy (bezskutecznie) na to nalegali. Podrézujacy w charakterze pasa-
zera mjr Peter Wilkinson zapamigtat to wydarzenie nieco inaczej — greccy kontrole-
rzy lotéw mieli zazagda¢ powrotu samolotéw do Aten w celu dopetnienia formalnosci
przedstartowych (nie wiedzac, czy samoloty wyladujg w Salonikach), miedzylagdowanie
w Salonikach przebiegto za$ bez niespodziewanych komplikacji. Wedtug tej relacji
w Salonikach m.in. uzupetniono zapas paliwa lotniczego, co jednak mogto dotyczyé
wytgcznie Super Electry pilotowanej przesz K. Bocheriskiego, gdyz przeszio cztero-

Zasoby sprzetowe 1 personaine PLL LOT

a przetomie sierpnia i wrze$nia 1939 roku

e czterech nawigatoréw (a zarazem fotoopera-

s sierpnia 1939 roku prace w PLL LOT za-

flota samolotéw PLL LOT liczyta 27 maszyn, toréw) FOTOLOT-u (Wydziatu Aerofotogra-
ktére w zdecydowanej wiekszosci mozna skla- metrycznego PLL LOT);

syfikowa¢ jako nowoczesne. Jednakze w kon- e dziewigciu radiomechanikéw (radiooperato-

cu sierpnia dwa z nich pozostawaty czasowo row poktadowych dodatkowo posiadajgcych

wytaczone z eksploatacji z powodu remontéow uprawnienia mechanika poktadowego);

(Fokker F.VIIb/1miF.VIIb/3m). Z puli 25 samolo- e 13 radiooperatoréw poktadowych (11 ra-

téw zdolnych do lotu, 18 najnowoczesniejszych diooperatoréw oraz dwdch kandydatow na

zabezpieczato potrzeby wynikajace z obstugi radiooperatora), aczkolwiek jeden z radio-
potaczen rozktadowych (siedem Lockheedéw operatordw na state przebywat w Atenach,

L-10A Electra, osiem Lockheedéw L-14H Su- gdzie odpowiadat za obstuge naziemnej ra-

per Electra, dwa Douglasy DC-2 i jeden Jun- diostacji LOT-u;

kers Ju 52/3m). Sposréd siedmiu kolejnych e dziewigciu mechanikdw poktadowych;

znaczacg grupe stanowity specjalistyczne sa- @ co najmniej dwoch mechanikéw lotniczych

moloty aerofotogrametryczne w liczbie czterech przeniesionych w trybie natychmiastowym
egzemplarzy (dwa PWS-24bis i dwa Fokkery do stuzby w powietrzu.

F.VIlb/3m). Pozostate to: samolot starszej ge-

neracji Fokker F.VIlb/3m uzywany do transportu

tadunkoéw, szkolenia oraz innych zadan pomoc-
niczych, lekki samolot dyspozycyjny RWD-13
oraz prototypowy samolot pasazerski PZL-44

Wicher poddawany prébom eksploatacyjnym.
Personel latajgcy na 1 wrzesnia 1939 roku

tworzyto:

o 30 pilotéw (25 czynnych pilotow komunika-
cyjnych posiadajacych stosowne uprawnie-
nia oraz pieciu kandydatéw na pilotéw komu-
nikacyjnych);

konczyt po przeszto o$miu latach radiooperator
pokt. | kat. i mechanik Edward Herman. Brak
znanych autorowi $wiadectw czy przekazéw
dotyczacych jego ewentualnego powrotu do
LOT-u po wybuchu wojny. Lecz to jeszcze nie
0znacza, ze z catg pewnoscig do niego nie do-
szto (co zwigkszytoby liczbe radiomechanikow
do 10).

B Rozkazem Ministra Spraw Wojskowych gen.
dyw. Tadeusza Kasprzyckiego dotyczacym
wytaczenia personelu latajgcego, technicz-
nego i administracyjnego LOT-u z mobilizacji
wojskowej, przekazanym do wykonania za
posrednictwem dowodcy kotnictwa w Mini-
sterstwie Spraw Wojskowych gen. bryg. pil.
Witadystawa Kalkusa (L.dz. 1423/j. z 27 marca
1939 roku), pracownicy LOT-u zostali odgérnie
wyreklamowani od poboru w ramach mobilizacji
powszechnej. Nie wszyscy sie z tym zgadzali,
chcac walczy¢ z przystowiowym ,karabinem
w rece”. Jednakze z catego personelu lataja-
cego LOT-u przydziat liniowy udato sig uzyskac
jedynie pilotowi do specjalnych zlecen (I kat.)
Jozefowi Marcinowi Jakubowskiemu, ktory ja-
ko porucznik rezerwy pilot uzyskat przydziat do
stuzby czynnej w 3. Bazie Lotniczej w Poznaniu,

Do grona 67 specjalistéw lotniczych two-
rzacych rdzen personelu latajgcego PLL LOT
podczas kampanii wrze$niowej przyjdzie nam
doliczy¢ mechanika lotniczego (i pilota aeroklu-
bowego), ktdry ,z potrzeby chwili” juz w trakcie
wojny dotaczyt do personelu latajgcego stuza-
cego w powietrzu i ktérego z tego wzgledu moz-
na zaszeregowac jako pilota komunikacyjnego
€zasu wojny.

Powyzsze zestawienie wymaga dodatkowe-
go, bardziej szczegétowego komentarza:




bardziej wypoczetg trzyosobowg zatogg pilota
Il kat., nawigatora Il kl. Karola Pustowki, kt6-
ry przebywat w Bukareszcie od popotudnia
30 sierpnia. Odlot z Bukaresztu-Baneasa o 7.40
zostat poprzedzony oblotem technicznym ma-
szyn (od 6.30, tj. rozktadowej godziny odlotu
samolotu LOT-u do Warszawy)'). Ladowanie
w Czerniowcach-Czachor nastgpito 0 9.05, gdzie
Brytyjczycy — w trosce o swoje bezpieczenstwo
- zadecydowali 0 zakonczeniu lotniczej eskapa-
dy, udajac sie w dalsza podr6z innymi Srodkami
transportu. Nastepnie wykonano przelot (bez
pasazerdw) na trasie Czerniowce-Ogrodzienice
koto Grojca (start 0 13.40, lgdowanie o 15.52).
Zadanie byto realizowane wspoélnie przez za-
togi K. Bochenskiego i K. Pustowki, aczkolwiek
na odcinku Czerniowce-Ogrodzienice zacho-
wywano powiekszone odlegtosci pomiedzy sa-
molotami.

Po latach pilot Aleksander Onoszko tak wspo-
minat przelot do Ogrodzienic: Pustymi samolo-
tami [...] wystartowalismy do Grojca. Z daleka

widzielismy dymy nad Sknitowem (lotnisko we
Lwowie) oraz bombardowanie Deblina. Lecgc
nisko przy ziemi i omijajac duze osiedla, bez-
piecznie dolecielismy do Gréjca i ladowali$my
na polowym lotnisku. Wszystkie samoloty LOT-u
[wczes$niej ewakuowane z Okecia — przyp. aut.],
chociaz poukrywane w zagajnikach, srebrzyty sie
w storicu i byty doskonale widoczne. Przedstawi-
ciele Brytyjskiej Ambasady oraz naszej dyrekcji
(ci ostatni powktadali wojskowe mundury) juz
tam na nas czekali. Widocznie Czerniowce syg-
nalizowaty nasz odlot. Byli zaskoczeni brakiem
Anglikow.

Uzupetniajac powyzszg relacje nalezy dodac,
ze ladowanie L-14H w Ogrodzienicach koto
Grdjca 2 wrze$nia byto ostaniane przez klucz
trzech samolotow PZL P.11 z Brygady Poscigo-
wej (114. Eskadry Mysliwskiej) dowodzony przez
ppor. pil. Mariana Szalewicza. Misjg ostonowa,
wykonywang na rozkaz Naczelnego Dowddcy
Lotnictwa i OPL gen. bryg. pil. dr. Jézefa Zaja-
ca, mozna postrzegac jako nie do konca udana,

godzinny postéj w Atenach Super Electry pilotowanej przez L.S. Suryna z pewnoscig pozwolit na uzupetnienie tam
paliwa, bez koniecznosci dotankowania w Salonikach lub Sofii.

10 Konieczno$¢ wykonania najpierw jednego, a nastepnie kolejnego oblotu technicznego stata sie wymogiem chwili
wobec spdznienia pasazeréw, niemogacych rozsta¢ sig z wygodami luksusowego Hotelu Athénée Palace po spe-
dzonej tam nocy. Dla obiektywnego osgdu zaistniatej sytuacji nalezy wyraznie zaznaczyé, ze dla Brytyjczykéw byt to
pierwszy ,prawdziwy” nocleg od kilku dni, tj. od opuszczenia Wielkiej Brytanii (po czym nastapit 36-godzinny prze-
jazd przez Francje do Marsylii, rejs na poktadzie brytyjskiego krgzownika HMS Shropshire do Aleksandrii, przelot na
poktadach trzech todzi latajgcych Short Sunderland najpierw do Pireusu, gdzie czasowo ztozono tadunek zawiera-
jacy wyposazenie Misji — w przewazajacej mierze sprzet tacznosci — a nastgpnie przelot z Aten do Bukaresztu).

") Poniewaz dziatania lotnictwa komunikacyjnego na kierunku panstw nordyckich zostaty szczegotowo opisane
w magazynie LOTNICTWO nr 9/2024, w niniejszym artykule kwestie te sg rozwijane jedynie w zakresie niezbed-

nym dla zachowania ciggto$ci narracii.

poniewaz zawiddt czynnik synchronizacji. Patrol
mysliwcow operujacy w okolicach Gréjca pozo-
stawat w powietrzu w godz. 14.45-15.30, sa-
moloty LOT-u lagdowaty natomiast okoto 15.50-
-15.55 (samolot pilotowany przez K. Pustéwke
0 15.52). Ogolny kontekst wskazuje na to, ze
szacujgc przyblizony czas przylotu Lockheedow
do Ogrodzienic przyjeto btedne zatozenia — naj-
prawdopodobniej godzing przylotu skalkulowano
zaktadajac, ze przelot zostanie wykony po tra-
sie zblizonej do linii prostej, nie wiedzac o tym,
iz piloci Bochenski z Onoszkg oraz Pustowka
zdecydujg sie na omijanie tych obszaréw, na
ktorych wystepowato podwyzszone ryzyko prze-
ciwdziatania ze strony wtasnej obrony przeciw-
lotniczej. Manewrowanie na niskiej wysokosci
najwyrazniej znaczaco wydtuzyto czas przelotu.
Ani do Warszawy, ani do Ogrodzienic nie dotarta
wyprzedzajgca informacja, ze przelot w okolice
Warszawy zostat przez przyszitych sojusznikéw
uznany jako nazbyt ryzykowny...

Doktadnie 24 minuty po odlocie samolotu pi-
lotowanego przez L.S. Suryna z Bukaresztu do
Aten, na drugim krancu Europy (o 5.34) do prze-
lotu rejsowego z Helsinek wystartowat Lockheed
L-10A Electra SP-BGE, pilotowany przez pilota
Il kat., nawigatora Il kl. Jana Ostrowskiego. Po
dos$¢ dramatycznym locie (z miedzylagdowania-
mi w Tallinie, Rydze, Kownie i Wilnie) samolot
wyladowat 0 12.20 na Okeciu. Po wylagdowaniu
zatoga otrzymata polecenie natychmiastowego
przelotu do Ogrodzienic, ktére niezwtocznie wy-
konata'").

gdzie zameldowat sie 27 sierpnia. Wyjagtkowe,
specjalne traktowanie pil. Jozefa Jakubowskie-
go wynikato z faktu, ze posiadat status wete-
rana wojny polsko-bolszewickiej, walczacego
w powietrzu w charakterze pilota frontowego
(nota bene odznaczonego za wykazane me-
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stwo Krzyzem Walecznych). Ponadto posiadat
praktyczne umiejetnosci pilotowania wszyst-
kich typow samolotow stanowigcych wyposa-
zenie 3. Bazy Lotniczej (wczesniej 3. Putku Lot-
niczego). Odejscie do Lotnictwa Wojskowego
pil. J. Jakubowskiego tworzyto szanse powrotu

do latania (zrazu w charakterze pilota oblaty-
wacza) dla pilota zastuzonego Mieczystawa
Witkowskiego, ktory po katastrofie pilotowane;
przez siebie Electry SP-AYD pod Piasecznem
11 listopada 1937 roku i wyleczeniu poniesio-
nych obrazen zostat przeniesiony do pracy
w charakterze kontrolera w Wydziale Kontroli
Technicznej. Jednak we wrze$niu 1939 roku nie
mogt on odegraé pierwszoplanowe;j roli w reali-
zacji zadan stawianych LOT-owi ze wzgledu na
wielomiesigczny brak treningu w pilotazu samo-
lotéw komunikacyjnych. Dlatego tez nie zostat
uwzgledniony w zestawieniu (podobnie jak i pil.
J. Jakubowski).

B W zestawieniu nie uwzgledniono takze na-
wigatora FOTOLOT-u Mieczystawa Aleksan-
dra Tarasa, ktory z koncem sierpnia 1939 ro-
ku zakonczyt pracg w PLL LOT i przeszedt do
Instytutu Technicznego Lotnictwa, gdzie objat
funkcje kierownika referatu foto w Dziale Foto-
lotniczym (od 6 wrze$nia 1939 roku ppor. obser-
wator w Bazie Lotniczej Mataszewicze). |

0d lewej: pilot Il kat., nawigator Il kl. Antoni W. Ale-
xandrowicz (w kombinezonie roboczym), szef me-
chanikéw Wtadystaw Zielniewicz (z opaska mecha-
nik dyzurny na rekawie) oraz mechanik poktadowy
| kat. Jan Kutakowski podczas prac obstugowych
przy samolocie L-10A Electra na lotnisku Gdynia-
-Rumia. Fot. arch. rodzinne

Andrzeja Zarudzkiego via Dariusz Rybacki
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Pilot Jozef Jakubowski odbiera z rak dyrektora pil. inz. Wactawa Makowskiego wieniec laurowy, podczas uroczystosci zwiazanej z osmgmeclem nalotu 500 tys. km
w stuzbie lotnictwa komunikacyjnego. Zdjecie wykonane 20 sierpnia 1933 roku na tle samolotu PWS-24 (najprawdopodobniej SP-AJF ,,Filip”).

Pierwszy ,krajowy” przelot po wybuchu woj-
ny wykonata dwuosobowa zatoga L-10A Electra
SP-BGJ, pilotowanego przez pilota Ill kat., na-
wigatora Il kl. Stanistawa Piotra Reymer Krzywi-
ckiego. Zgodnie ze zmodyfikowanym latem 1939
roku rozktadem lotéw, odlot samolotu rejsowego
LOT-u z Katowic-Muchowca do Warszawy-Oke-
cia powinien nastgpi¢ 1 wrze$nia o 6.05. Wobec
wybuchu wojny i spodziewanego bombardowa-
nia Warszawy, samolot zostat skierowany do
Lwowa-Sknitowa. Niestety, jak miata to pokaza¢
najblizsza przyszto$¢, Lwow nie zapewniat ocze-
kiwanego poziomu bezpieczenstwa - juz 0 12.30
lotnisko Sknitow zostato zbombardowane. Data
dalszego przebazowania ze Lwowa do Wiszenki/
Ostrozca kofo Pnikuta (lotnisko zapasowe LOT-u
dla Iwowskiego Sknitowa) nie jest znana. Jed-
nakze mozna przyjaé, ze nastgpito to 2 wrzesnia
(chociazby przez analogie do daty opuszczenia
Sknitowa przez Douglasa pilotowanego przez
M. Jonikasa - patrz kolejne akapity).

We Lwowie nastgpita zmiana w obsadzie sta-
nowiska radiooperatora. Dotychczas nieustalo-
nego z nazwiska radiomechanika z zatogi Electry
pilota S.P. Reymer Krzywickiego zastapit radio-
operator poktadowy Il kat. Jozef Kondrotek z za-
togi PZL-44 pilota W. Klisza (zob. dalej). W ten
sposob pozyskano kolejnego mechanika, ktory
dokooptowat do sktadu ekipy specjalistow, ma-
jacych we Lwowie podja¢ prace przy naprawie
uszkodzonego Wichra.

Kolejny przelot przekierowany do Lwowa-
-Sknitowa wykonata trzyosobowa zatoga Dou-

glasa DC-2 SP-ASL w sktadzie pilot Ill kat.
Mieczystaw Jonikas, radiooperator poktadowy
IV kat. Edward Weinz i mechanik poktadowy | kat.
Teodor Hipolit Gomuliszewski, ktéra 1 wrze$nia
0 7.00 wystartowata do przelotu rejsowego z Bu-
dapesztu-Budadrs do Warszawy-Okecia przez
Krakéw-Czyzyny. Ze wzgledu na wybuch wojny,
jak i zagrozenie bombardowaniami zaréwno Kra-
kowa, jak i Warszawy, samolot zostat skierowa-
ny do Lwowa-Sknitowa, gdzie wylgdowat 0 9.00.
Jednakze juz 0 12.30 Sknitéw zostat zbombardo-
wany. Jak odnotowat to w swoim pamigtniku ra-
diooperator E. Weinz: Pierwsze bombardowanie
pozostawifo na mnie najgorsze wrazenie. [...] To
bezradne oczekiwanie — widziatem, jak bomby
odrywaty sie od samolotéw, odczuwaftem, Ze
bomby te muszg roznies¢ cztowieka na kawa-
feczki — to byto najokropnigjsze'?.

We wczesnych godzinach popotudniowych
2 wrzesnia zatoga pilota M. Jonikasa wykonata

Fot. arch. rodzinne Marcelego Jakubowskiego

przelot ze Sknitowa do Wielicka/Mielnicy koto
Kowla, dostarczajgc na miejsce 15-osobowy
pododdziat lotniskowy.

Badania prowadzone przez dr. Mariusza T. Ko-
narskiego doprowadzity do ustalenia, ze 1 wrze$-
nia, podczas niemieckiego nalotu bombowego
na lotnisko Gdynia-Rumia (rozpoczetego okoto
6.00), na miejscu pozostawat zaparkowany, po-
jedynczy L-10A Electra PLL LOT, ktéry nastepnie
- najwyrazniej nieuszkodzony — odleciat w gtab
kraju. Niestety nie mozna jednoznacznie stwier-
dzi¢, ktory z dwoch pilotéw (A.W. Alexandrowicz
czy A.S. Stawiec) wykonat ten przelot. Istniejg
jednak powazne przestanki' sugerujgce (na
granicy pewnosci), ze byt nim pilot Il kat., nawiga-
tor |1 kl. Antoni Witold Alexandrowicz dowodzacy
L-10A Electra SP-AYC. Tak czy inaczej, 1 wrzes-
nia zaréwno Electra pilota A.W. Alexandrowicza,
jak i Electra SP-BGH pilota A.S. Stawca znalazty
sie w Ogrodzienicach k. Gréjca.

12 Nie jest to $wiadectwo osoby przesadnie bojazliwej. Wrecz przeciwnie, radiooperator E. Weinz, mogac w kolej-
nych miesigcach i latach unikna¢ stuzby w jednostkach liniowych ze wzgledu na kategorig zdrowia D (w konsekwen-
cji czego do 1939 roku w WP nie stuzyf), jak réwniez generalng zasade reklamowania wysoko wykwalifikowanych
specjalistow PLL LOT od stuzby liniowej, z mozliwosci stuzby w pododdziatach tytowych nigdy nie skorzystat, co
najlepiej $wiadczy o cechach jego charakteru.

19 Pilot A.S. Stawiec, w przeciwienstwie do A.W. Alexandrowicza, przezyt wojne, majac wiele okazji do dzielenia
sie swoimi wspomnieniami z czaséw kampanii wrze$niowej z innymi LOT-owcami (chociazby stuzac w ATFERO/45.
Transport Group). Takze z tymi, ktorzy powrécili do zwasalizowanego kraju i stuzyli konsultacjami autorom pierwsze-
go cato$ciowego, pomnikowego opracowania nt. historii LOT-u (Mikulski Mieczystaw, Glass Andrzej, Polski transport
lotniczy 1918-1978, Wydawnictwo Komunikacii i tgcznosci, Warszawa 1980), co powinno zaowocowaé wzmiankg
nt. przelotu 1 wrze$nia A.S. Stawca na trasie Gdynia-Rumia-Warszawa-Okecie-Ogrodzienice. Nic takiego nie miato
miejsca. Z drugiej strony A. W. Alexandrowicz (w wielu dokumentach nazwisko pilota byto zapisywane jako Aleksan-
drowicz, jednak chodzi o te sama osobe) po przejéciu do 219. Squadronu RAF - az do tragicznej $mierci podczas
feralnego lotu treningowego 14 lutego 1943 roku — obracat sie w zupetnie innym otoczeniu.
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Z samolotéw pasazerskich, ktére w nocy
z 31 sierpnia na 1 wrze$nia przebywaty na lotni-
skach krajowych poza Okeciem (nie liczac Elec-
try, ktéra pozostata w Bukareszcie), najpoznie;
do lotu powrotnego wystartowata zatoga pilota
zastuzonego, nawigatora Il kl. Wtodzimierza Kli-
sza. Nie wiadomo, czy powodem byty wytgcznie
warunki pogodowe, czy tez oczekiwanie na pa-
sazerow o statusie VIP lub innych (np. rodziny
pracownikéw LOT-u $wiadczacych prace w Po-
znaniu). Wedtug rozktadu lotéw samolot z Po-
znania-tawicy powinien wystartowa¢ o 11.40

i ladowa¢ w Warszawie o 13.00. Zgode na odlot
wydano okoto 11.00 (1 wrze$nia o 12.00 lotnisko
tawica zostato zbombardowane przez Luftwaffe
po raz pierwszy). Odlot z Poznania z 12 pasa-
zerami na poktadzie, pomimo mgty utrudniajacej
start, odbyt sie bez dalszych komplikacji. Pod-
czas przelotu zatoga informowata obstuge ra-
diostacji lotniska tawica o dostrzezonych forma-
cjach niemieckich samolotow bombowych. Brak
w petni wiarygodnych informaciji nt. typu samo-
lotu uzytego do wykonania tego lotu, ale liczba
przewozonych pasazerébw moze $wiadczy¢, ze

J——

Dyrekcja zarzadza, co nastepuie:

e

4

1. Samoloty zdatne do lotu, znajdujace sie ns lotnisku Warszawa-

2

Okgcie, winny byé natenkowane stale do pe¥na psliwem i usta-

wione na betonie przed budynkiem portowym i hsngarami w miej-

scach wskazanych przez Kierownika pogotowia G%ZZMO“GEO,ktéfY

2glry przydzieli odpowiednie zaYogi do/gg;;zzéfé§£88m01°t6“-

Przygotowsniem samolotéw do lotu, dopilnowaniem natankovenia,

zaopatrzeniem samolotdw:

as W niezbedny komplet narzedzi podrecznych,

be uchwytdéw do przymocowsnia semolotéw,

ce niezbednych drykéw i dokumentéw /dokumenty pokZadoga,
tobele obecigzer, raporty ruchu, sytuscja ruchu/ zajmie
sie p.fed 0 k i e 1, mejac do pomoey wrasciwych kiero-
wnikow ruchu Kﬁo}umenty i druki/ oraz mechanikow po-
kYadowych /narzedzis i uchwyty/.

Personel latajscy i kontrolerzy techniczni,znajdujacy sig

w Warszawie, obowigzsni sg przebywsé ns lotniskach w godz.

8 - 16 z rzeczami osobistymi, niezbgdnymi na przecisg je-

dnego tygodnia, w godzinach zaé 16 - 8 rano omawiany perso-

nel zs specjslaymi przepustkami, wydewanymi przez Kierownika

pogotowis slarmowego mogs przebywad w domu z zestrzeZenienm,

nia sie z nimx 1 Ze posiada niezbedne $rodki lokomocji do

natychnisstowego przybyeia na lotnisko.

Z chwilsg zarzgdzenia ostrego pogotowia alarmowego prze-
pustki nie mogsg Gyé wydaviane.

Piloei winni posisdaé przy sobie wyekwipowanie nawiga-
cyjne pilota /mepa Polski/,Badiooperatorzy winni posiadaé
skompletowens teczke z narzedziami i przewidziane czgsel
zapasovie do radia, mechenicy pok¥adowi komplet narzedzi po-
drecznych i uchwyty do praymocowsnia samolotéw, mechanicy
startowi réwniez komplet niezbednych narzedzi do normslnej

pracy.

Druga strona — nieznacznie przeredagowanego na szczeblu dyrekciji LOT-u — rozkazu alarmowego, uprzednio
otrzymanego przez p.o. dyrektora naczelnego PLL LOT mijr. pil. inz. Eugeniusza Rolanda od p.o. dyrektora
Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Komunikacji mjr. obs. mgr. Zygfryda Macieja Piatkow-
skiego. W pismie przewodnim (znak T.L.114/39) z 31 sierpnia 1939 roku dyrekcje LOT-u upowazniono do
wprowadzania [do tre$ci rozkazu alarmowego — przyp. aut.] pewnych modyfikacyj praktycznych [...] we
wfasnym zakresie. Przy tej okazji nalezy zaznaczy¢, ze kardynalne znaczenie praktyczne miat réwnolegty
rozkaz planowego wycofania [LOT-u z lotniska Okecie; jego objetosé to 12 stron i siedem stron zatacznikow],
stanowiac podstawe najpierw do przygotowania, a nastepnie przeprowadzenia kompleksowej ewakuacji
PLL LOT. W jego tresci doprecyzowano zasoby podlegajace ewakuacji, ustalono jej kolejnosé, a takze
okres$lono przydziat personelu do poszczegélnych prac (np. pakowanie, tadowanie, konwojowanie), z jed-

noczesnym wyznaczeniem oséb odpowiedzialnych za realizacjg poszczeg6lnych zadan.
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Fot. AA

(przynajmniej w teorii) nie byt to L-10A Electra
SP-BGK, ale raczej DC-2 SP-ASK. Aczkolwiek
w trudnej rzeczywisto$ci pierwszego dnia wojny
W. Klisz — kierowany potrzebg chwili, majgc do
wykonania dos$¢ krétki przelot z zagrozonego
dziataniami wojennymi Poznania do relatywnie
bardziej bezpiecznej Warszawy — mogt zdecydo-
wac o zabraniu na poktad wiekszej liczby pasa-
zerbw, niz dopuszczata to instrukcja uzytkowania
Electry (10). Ponadto uzycie L-10A potwierdza
pojedynczy przekaz, ktorego krytyczna weryfi-
kacja wydaje sig trudna do przeprowadzenia ze
wzgledu na pozniejszy przylot na tawice Electry
pilota L. Tokarczyka (zob. dalej) - te dwa rézne
wydarzenia mogty zosta¢ ze sobg nieumy$inie
pomylone.

Do tej pory koncentrowali$my sie na zatogach
samolotéw LOT-u powracajacych do Warszawy,
wzglednie przekierowanych do Lwowa. Przejdz-
my do samolotdéw opuszczajgcych Okecie, ktore
mozna podzieli¢ na dwie grupy:

1. Samoloty ewakuowane na pobliskie lotnisko
polowe w Ogrodzienicach koto Grdjca (zlo-
kalizowane na terenie posiadtosci rodziny
Iwanickich, mniej niz 35 km od Okecia w linii
prostej), celem ich zabezpieczenia przed
ewentualnym zniszczeniem lub uszkodze-
niem podczas spodziewanych bombardo-
wan Okecia;

2. Samoloty ekspediowane ze zleconymi za-
daniami do wykonania, ktére miaty zosta¢
zakonczone lgdowaniem na wyznaczonych
lotniskach docelowych.

1 wrzesnia — ze wzgledu na niekorzystne
prognozy pogody — niemiecka Luftwaffe zostata
zmuszona do przesunigcia swoich bombowych
wypadow w okolice Warszawy na po6zniejsza
pore. Pierwsze bomby na Okecie spadty okoto
12.30 (gtéwnym celem byta Wytwornia Ptatow-
cow PZL). Zaistniata sytuacja umozliwita wczes-
niejszg ewakuacje samolotow LOT-u, dzieki
wykorzystaniu chwilowych przejasnien. Obsada
zat6g poszczegoinych samolotow LOT-u sukce-
sywnie odlatujgcych z Okecia (a pbzniej z kolej-
nych lotnisk na terenie Polski) byta wyznaczana
przez kierownika pogotowia alarmowego na
Okeciu 1 wrze$nia 1939 roku, a na co dzien kie-
rownika Wydziatu Ruchu Lotniczego w PLL LOT
pil. Stefana Karpinskiego. Odpowiadat on za
dobor oséb przewozonych w charakterze pa-
sazerow takze podczas pdzniejszych przelo-
tow ewakuacyjnych w gtab kraju, przy uwzgled-
nieniu nastepujacych priorytetow: zatogi rezer-
wowe, wyznaczeni kierownicy ruchu, brygady
startowe, kontrolerzy techniczni, inne osoby
wskazane przez S. Karpinskiego w ewentual-
nym porozumieniu zdyrekcjg PLLLOT. 1 wrze$nia
w zakresie kompletowania zatog oraz ich ekspe-
diowania do Ogrodzienic Karpifiskiego wspierat
szef personelu latajgcego LOT-u pilot zastuzony,
nawigator Il kl. Kazimierz Burzynski. Tego dnia
do Ogrodzienic dotarto tacznie 16-18 samolo-
tow: pie¢ L-10A (SP-AYC, -BGE, -BGG, -BGH,
-BGK), pie¢ L-14H (SP-BNE, -BNF, -BPK, -BPM,
-LMK), DC-2 (SP-ASK), Ju 52/3m (SP-AKX),
dwa lub trzy F.VIIb/3m (SP-AMH, -AOG oraz
ewentualnie SP-AMI z samodzielnego plutonu
fotolotniczego WIG), jeden lub dwa PWS-24bis

]
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(SP-AMP oraz ewentualnie SP-AMS z samo- 5
dzielnego plutonu fotolotniczego WIG) i RWD-13
(SP-BNU). Na obecnym etapie badan nie mozna
wykluczy¢, ze do samolotéw LOT-u w Ogrodzie-
nicach zostat dokooptowany nalezacy do Air
France samolot komunikacyjny Potez 62 (nr ser.
7/4026) ,,Martinet” (F-ANQM), ktéry pozostawat
na Okeciu po rozktadowym przelocie z Paryza
via Strasburg .

(imie i naz
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(rodzaj eczynnosci)

Pierwsze zadanie ,wylotowe” zostato zrea- . P i
lizowane przez zatoge L-10A Electra SP-BGG f o - — :gﬁﬂﬁﬁ%ﬁ% R
w skfadzie: pilot zastuzony, nawigator Il KI. ’d , Za Dyrektora Departamentu
Ludwik Tokarczyk i radiooperator poktadowy N A
| kat. i mechanik Jan Mroszczak. W godzinach e € L ceges
przedpotudniowych 1 wrzesnia nastapit wylot AL R':.df:m 1&*

pakowanym w worki tadunkiem kilku milionéw e F =t e
ztotych w bilonie (w korcu sierpnia 1939 roku d Srsrasadn AscerpnandF r.
w obrocie pienigznym w Poznanskiem zaczynato i 4

brakowac bilonu) oraz poczta. Podczas przelotu s ; y 18 1937 rok b 4 al ) S (

& i trona ze zdjeciem wydanego 18 sierpnia 1937 roku osobistego dziennika lotéw Leona S. Suryna (nr rejestru
wykonywanego n,a wysokosm.oko’ro 50 m pilot Ministerstwa Komunikacji K.36). Fot. Kaz Herbst Family Collection
starat sie kluczy¢ nad lasami. Samolot, lekko

uszkodzony przez wtasny ostrzat z ziemi, wyla-
dowat na lotnisku — wczes$niej zbombardowanym 5
przez Luftwaffe —i po roztadunku wystartowat do

lotu powrotnego, o wtos unikajgc nalotu trzeciej ) > >

fali niemieckich bombowcéw (13.30, a wedtug *“’@’ =il ﬂfd@/ﬁ’/é B
innych zrodet 15.00). Po powrocie na Okecie (e Eaaiy)
samolot zostat bezzwtocznie skierowany do
Ogrodzienic.

Opisana misja wymaga dodatkowego komen-
tarza. Redaktor Leopold Marschak w artykule
prasowym pt. Nieziemski jubileusz (,Express
Wieczorny — Kulisy”) — na podstawie relacji pi-
lota L. Tokarczyka — okreslit przewozong kwote
jako 7 min ztotych. Poniewaz waga takiej sumy
w monetach obiegowych wielokrotnie przekra-
czata dopuszczalng maksymalng tadowno$¢
samolotu Electra, moze to oznaczac¢, ze jedynie
czes$¢ kwoty stanowit bilon lub jej taczna war-
to$¢ nominalna byta znacznie nizsza niz 7 min
zt. Co sig tyczy pierwotnej genezy zaistniatego
problemu, to autor stoi na stanowisku, ze prak-
tyczni i zapobiegliwi Wielkopolanie — w obliczu
zagrozenia wybuchem wojny — zatrzymywali bite
w srebrze monety 2-, 5- i 10- ztotowe, regulujac "
biezace naleznoéci ,pienigdzem papierowym”. 5
Doprowadzito to do powstania niedoboru bilonu
w obrocie pienieznym, cho¢ w tamtym czasie
kwestie tg na ogdt postrzegano w kategoriach ﬂc?cz‘ ,.5‘.‘!.;: 8 /74/6 (5% % 1
dywersji niemieckiej V kolumny.

Kolejne zadanie ,wylotowe” miato charakter
przelotu technicznego. Trzyosobowej zatodze
dowodzonej przez Wtodzimierza Klisza (reali-
zujgcego juz kolejne, drugie zadanie tego dnia)

z Warszawy-Okgcia do Poznania-tawicy z za- V7 5&’/;1/’7(" é
[wlasnorce odpis wlasciciela)

/ / / /?omanz,éac”hj/

o (rodzaj czynnosci)
o
LU TS YLy
[port (lotnisko) ojczysty|
Za Dyrektora Departamentn

——

. R. ABospishyic,
Radca Min. Kem

P /]
/w/éw;sxcuxcy dn Lo cyé.cf_cxé 1938 .
A

Strona ze zdjeciem wydanego 30 listopada 1938 roku osobistego dziennika lotéw Karola Pustowki (nr rejestru
Ministerstwa Komunikacji K.33). Fot. kolekcja Wojciecha Zmyslonego
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™ Nie mozna wykluczy¢, ze czasowo przebywajgca
w Warszawie zatoga francuska — w warunkach radykal-
nie zmienionych przez wybuch wojny — otrzymata wspar-
cie w postaci polskich dubleréw. Z kolei sposréd grona
pilotéw LOT-u mozna wytypowa pilota | kat. Antoniego
Switalskiego jako ,pierwszego podejrzanego” o udziat
w tego rodzaju misji, ze wzgledu na zaskakujacy brak
jakichkolwiek dokumentéw lub przekazéw [znanych
autorowi] okreslajacych zakres obowigzkéw stuzbo-
wych powierzonych mu we wrzes$niu 1939 roku. Swital-
ski podczas swojego pdzniejszego pobytu w Rumunii nie
nalezat do zadnej ze zwartych grup LOT-owcow przeby-
wajacych na terenie tego kraju. Teoretycznie mogt wiec
towarzyszy¢ lotnikom francuskim podczas realizowa- ~ Strona ze zdjeciem wydanego 8 sierpnia 1938 roku osobistego dziennika lotow Mieczystawa Jonikasa
nych przez nich czynno$ci na terenie Rumunii. (nr rejestru Ministerstwa Komunikacji K.30). Fot. kolekcja Tomasza J. Kopanskiego
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powierzono zadanie przeprowadzenia samolotu
PZL-44 Wicher'® SP-BPJ na lotnisko Lwow-
-Sknitow. W sktadzie zatogi znalazt sig radioope-
rator poktadowy Il kat. J6zef Kondrotek (ktory na
zasadzie zamiany zastgpit we Lwowie radio-
mechanika z zatogi L-10A SP-BGJ pilota S.P.
Reymer Krzywickiego). Powodem przesunigcia
Wichra na inne lotnisko state (przed wybuchem
wojny uwazane za niezagrozone bombardowa-
niami Luftwaffe) byt dtugi rozbieg oraz dobieg,
co nie predestynowato tej konstrukcji do opero-
wania z lotnisk polowych czy improwizowanych
lagdowisk. Tak wiec w godzinach popotudnio-
wych 1 wrzesnia zatoga Wichra wystartowata ze
zbombardowanego Okecia, aby wylagdowac w...
zbombardowanym Sknitowie. Oznacza to, ze po-
wstate uszkodzenie hydrauliki podwozia Wichra
— ktdrego prébe naprawy podjeto w kolejnych
dniach — mogto powsta¢ na jednym ze zbombar-
dowanych lotnisk (bardziej prawdopodobne wy-
daje sie, ze nastgpito to w Sknitowie). Przy okazji
mozna zauwazy¢ pewne ,zafiksowanie sie” na
realizacji wcze$niejszych planow — zamiast prze-
lotu do Lwowa (po uzyskaniu informacji o zbom-
bardowaniu Sknitowa) nalezato, jak sie wydaje,
rozwazy¢ wykonalno$¢/zasadno$¢ przelotu na
wilefiskie lotnisko Porubanek. Nawet jezeli byto
ono mniejsze, samo pole wzlotow miato mniej
regularny obrys, a w jego bezposrednim poblizu
znajdowalty sie przeszkody nawigacyjne, z czte-
rema masztami radiostacji wigcznie (dwa maszty
0 wysokos$ci po 76 m kazdy w odlegtosci 1,5 km
od lotniska oraz dwa kolejne o wysoko$ci 32 m

w tej samej odlegtosci od lotniska, ale z innego
kierunku)'®).

W godzinach okotopotudniowych 1 wrzesnia
okeckie lotnisko opuscita trzyosobowa zatoga
L-14H SP-BPL pilota zastuzonego, nawiga-
tora Il kl. Feliksa Pecho, wykonujac przelot na
trasie Warszawa-Okecie-Kopenhaga-Kastrup
(z miedzylagdowaniami w Rydze i Sztokholmie).
Lagdowanie w Kopenhadze nastgpito o 18.10.
2 wrzesnia ta sama zatoga wykonata przelot
Kopenhaga-Kastrup-Ryga-Spilve (z migdzyla-
dowaniem w Sztokholmie) w godz. 11.58-17.25.
Zwienczeniem catej eskapady byt przelot po-
wrotny wykonany 3 wrzeénia z Rygi-Spilve do
Ogrodzienic.

Wiedza nt. misji kolejnej zatogi pozostaje nie-
petna. Wykonata jg trzyosobowa zatoga L-14H
SP-BPK pilota zastuzonego, nawigatora Il k.
Tadeusza Teodora Karpinskiego. W jej skfa-
dzie znalazt si¢ radiooperator poktadowy | kat.
Jan Ryszard Ryzak. 2 wrze$nia Super Electra
wystartowata z Ogrodzienic, obierajgc kurs na
Bukareszt-Baneasa i pomy$lnie docierajac na
lotnisko docelowe. W spisanych w roku 1988
wspomnieniach pilot L. Tokarczyk wzmiankuje
0 odlocie w dniu 1 [!] wrzesnia 1939 roku paru
samolotéw komunikacyjnych [PLL LOT - przyp.
aut.] wraz dyplomatami i ich rodzinami do po-
szczegolnych panstw. Pasazerem Super Electry
pilotowanej przez Karpifiskiego mogt by¢ m.in.
chargé d’affaires Norwegii w Bukareszcie Carl
Ferdinand Sandberg, ktory 1 wrzesnia przybyt
z Rygi do Warszawy na poktadzie Electry pilo-

15 Poniewaz bezposrednio po wybuchu wojny prototyp PZL-44 Wicher nie zostat zwrdcony producentowi ani prze-
kazany wyspecjalizowanemu w badaniach prototypow i ich certyfikowaniu Instytutowi Technicznemu Lotnictwa (lub
jeszcze innemu podmiotowi wskazanemu przez Ministerstwo Komunikacji), autor konsekwentnie uwzglednia Wichra
w zestawieniach sprzetu latajgcego PLL LOT, cho¢ z formalnego punktu widzenia nie stanowit on wtasnosci spotki,
lecz Ministerstwa Komunikacji. Prezentowane podej$cie do problemu mozna postrzega¢ w kategoriach pewnej
analogii do wspdtczesno$ci — od wielu dziesigcioleci linie lotnicze zaliczajg do swojej floty maszyny leasingowane,
pomimo tego, ze stanowig one wtasno$¢ innych podmiotow (wyspecjalizowanych instytucji finansowych).

16) Przeszkody nawigacyjne w poblizu lotniska Porubanek zebraty swoje tragiczne zniwo — rankiem 18 wrzesnia
1939 roku startujacy Lublinem R-XIIID do przelotu do Dyneburga plut. pchor. rez. pil. Jozef Szymonski (Szymanski?)
z eskadry zapasowej BL Nr 5 zderzyt sie¢ we mgle z masztem radiostacii, tracac zycie.

towanej przez Ostrowskiego. Prawdopodobnie
podjeto rowniez poczte lotniczg, dostarczong na
Okecie tamtym rejsem. Co ciekawe, wpisy do
Jpeerelowskiego” arkusza ewidencji personalnej
radiooperatora J.R. Ryzaka z roku 1947 (ze zbio-
row CAW) sugeruja, ze byta to misja po odbior
samolotéw (bez podania jakichkolwiek dalszych
szczegbtow, dotyczacych ewentualnego prze-
rzutu na poktadzie Lockheeda delegata lub de-
legatow Dowodztwa Lotnictwa w Ministerstwie
Spraw Wojskowych). Zaistniate rozbieznosci
wymagajg kontynuacji badan.

Personalia cztonkéw personelu latajgcego
tworzacego wraz z pilotem F. Pecho obsade za-
togi Super Electry SP-BPL na poczatku wrzes-
nia pozostajg nieznane. Zresztg podobnie, jak
w przypadku zatogi Wichra SP-BPJ pilota W. Kli-
sza oraz Super Electry SP-BPK pilota T.T. Kar-
pinskiego. Jednak dysponujac ogélng wiedzg nt.
lotnikow, ktdrzy nie weszli w sktad innych zatég,
mozna podja¢ probe odtworzenia listy specja-
listbw lotniczych w omawianym czasie nadal
pozostajacych do dyspozycji swoich zwierzchni-
kow. Byli nimi mechanicy poktadowi Adam Pich-
nej (IV kat.), Ryszard Wetnicki (I kat.), Roman
Zuchowicz (IV kat.) oraz radiooperatorzy Wactaw
Jarosz (IV kat.) i Alfons Rzeczewski (Il kat.).

Przebywajaca w Bukareszcie zatoga pilota
L.S. Suryna otrzymata polecenie pozostania
w miejscu aktualnego pobytu wraz z samolo-
tem L-10A SP-BGF, ktérym 31 sierpnia Suryn
wykonat przeloty rejsowe na trasie Bukareszt-
-Warszawa—-Bukareszt (w godz. 4.30-17.25).
Jak pamietamy, sam Suryn 1 wrzes$nia pilotowat
inny samolot — Super Electre SP-BNH.

Zamykajac przedziat czasowy 1-3 wrzesnia
1939 roku nalezy wspomnie¢ o bardzo niefor-
tunnym wydarzeniu, o ktérym wiadomo z prze-
kazdw zastepcy attaché wojskowego w Buka-
reszcie mjr. dypl. Mariana Zimnala. 2 lub najp6z-
niej 3 wrzeénia notyfikowano stronie rumunskiej
wstrzymanie obstugi zagranicznych potgczen

LOTNIGTWO 11 RP

Sy A "dﬂ:ﬁ R - o
Dostarczony do Air France 27 wrzesnia 1935 roku samolot komunikacyjny Potez 62 (nr ser. 7/4026) o nazwie wtasnej ,,Martinet” (rej. F-ANQM). Przed wybuchem
wojny samoloty Air France obstugiwaty rozkladowe potaczenie lotnicze z Paryza (Iadujac na Okeciu 0 14.50) we wtorki, czwartki i soboty oraz pofaczenie powrotne
do Paryza (odlatujac z Okecia o 8.15) w poniedziatki, Srody i piatki. Istnieja trudne do zweryfikowania pogtoski dotyczace (rzekomego?) przemalowania na samolocie
rejestracji F-ANQM na SP-NQM. Fot. MAF
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L-14H Super Electra SP-LMK (nr fabr. 1425) w niskim przelocie nad lotniskiem Okecie w czerwcu 1938 roku. Ze wzgledu na delikatng konstrukcje podwozia
te samoloty nie byly predestynowane do operowania z lotnisk polowych czy improwizowanych ladowisk.

lotniczych przez PLL LOT. To oficjalne powiado-
mienie o0 wstrzymaniu obstugi potaczenia War-
szawa-Lwow-Czerniowce-Bukareszt-Sofia-
-Saloniki-Ateny-Lydda-Bejrut na catej jego tra-
sie nalezy postrzegac jako niezamierzone zapro-
szenie do zmiany status quo ante bellum, zde-
finiowanego w postanowieniach wcze$niej za-
wartych uméw bilateralnych. W szczegdlnosci do
ewentualnego przejecia kontroli nad samolotami
LOT-u, ktérych sytuacja prawna - od 3 wrzesnia
1939 roku — mogta by¢ intencjonalnie kwestio-
nowana, czy tez traktowana jako nieuregulowa-
na. W ten sposob ostatecznie zaprzepaszczono
mozliwo$¢ przesunigcia polskich samolotow
komunikacyjnych (choéby tylko wielosilniko-
wych) z Rumunii do Lyddy w Palestynie (tery-
torium mandatowe zalezne od Wielkiej Brytanii),

e A T sl s —a s e =

do czego przed notyfikowaniem wstrzymania
obstugi potaczen lotniczych przez LOT istniaty
nader sprzyjajgce warunki. Co ciekawe, do po-
dobnej konkluzji doszedt (niestety poniewczasie)
Naczelny Dowédca Lotnictwa i OPL gen. bryg.
pil. dr Jozef Zajac, ktéry w swoich wspomnie-
niach pod datg 15 listopada 1939 roku zapisat:
Anglicy godzg sie zatrudni¢ nasz ,Lot” na Bliskim
Wschodzie miedzy Lydda i Bukaresztem, oraz
Aleksandrig, Atenami, Biatogrodem [Belgradem
- przyp. aut.] i Budapesztem. Jest to w kazdym
razie duzy sukces. Poza tym daje to moznos¢
nawigzania tamtedy blizszych kontaktéw z Kra-
jem. Przy ,Locie” i pod jego przykrywkg bedzie-
my mogli urzgdzi¢ tam komunikacje z Krajem,
za wiedzg lub bez wiedzy Anglikow. Ciekawa,
aczkolwiek nader spdzniona konstatacja.

Sy S

Fot. NAC

4-6 wrzesnia 1939 roku
(poniedziatek—$roda)

— odejscie Super Electr
i rozwiniecia rzutu powietrznego

Przez trzy pierwsze dni wrzesnia wojenne
szcze$cie sprzyjato LOT-owi. Nie odnotowano
ani strat osobowych, ani sprzetowych, za wy-
jatkiem wspomnianych probleméw z Wichrem.
Jednakze narastato poczucie, ze taki stan rzeczy
nie moze trwa¢ wiecznie. Gtéwnym problemem
byto zesrodkowanie na jednym lotnisku polowym
(zresztg wspdtdzielonym z Samodzielnym Dyo-
nem Doswiadczalnym Instytutu Technicznego
Lotnictwa) blisko 20 pozbawionych kamuflazu
maskujgcego samolotow PLL LOT. Po przerzu-
ceniu do Ogrodzienic 16. Eskadry Obserwacyj-

PZL-44 Wicher na Okeciu. Ze wzgledu na diugi rozbieg i dobieg ta prototypowa konstrukcja nie byta predestynowana do operowania z lotnisk polowych czy impro-
wizowanych ladowisk. Wicher zostat przekazany LOT-owi 29 grudnia 1938 roku. Symptomatyczne, miesigczne opdznienie w rozpoczeciu prob eksploatacyjnych
wskazuje na rezerwe niektérych decydentow w odniesieniu do perspektywy — chociazby wytacznie testowego — uzytkowania przez LOT nowego samolotu komu-
nikacyjnego krajowej proweniencji. W probach Wichra w locie, realizowanych w PLL LOT od 30 stycznia 1939 roku, aktywnie uczestniczyt pilot W. Klisz (wraz
z pilotami K. Bochenskim, FK. Diugaszewskim, T.T. Karpifiskim, J.G. Mitzem i M.S. Plonczyniskim). Wtasnie wczesniej zdobyte doswiadczenie stato si¢ powodem
powierzenia W. Kliszowi dowodzenia Wichrem w godzinach popotudniowych 1 wrzesnia. W czasie wrzesniowych operacji samolot nosit oznaczenia polskiego

Lotnictwa Wojskowego (szachownice).

Fot. NAC



nej 3 wrzesnia stato sie oczywistym, ze wykrycie
przez nieprzyjaciela przepetnionego lotniska nie
jest kwestig dni, ale raczej godzin.

Innym problemem byta bardzo delikatna kon-
strukcja podwozi gtéwnych najcenniejszych we
flocie LOT-u dalekodystansowych L-14H Super
Electra'”, niedostosowanych do operowania
z lotnisk polowych czy improwizowanych lg-
dowisk. Warto zaznaczy¢, ze lotnisko polowe
w Ogrodzienicach jeszcze w okresie pokoju
zostato wzorcowo przygotowane pod wzgle-
dem stanu nawierzchni pola wzlotow'®, dzieki
czemu — jak i mistrzowskim umiejetnosciom
pilotdbw — nie odnotowano uszkodzeh Super
Electr. Aczkolwiek w przypadku przesunie¢ na
kolejne lotniska polowe nie mozna byto liczy¢
na utrzymanie tej dobrej passy. Dlatego juz
w pierwszych dniach wrze$nia zostata podjgta
decyzja (bez cienia watpliwosci autoryzowa-
na przez gen. bryg. Zajgca) o ewakuacji Super
Electr za granice.

W godzinach porannych i przedpotudniowych
4 wrze$nia Ogrodzienice opuscito sze$¢ Super
Electr:

1.L-14H SP-BPN, pilotowany przez pilota
| kat., nawigatora Il kl. Kazimierza Bocheriskie-
go (dla Bochenskiego byta to juz druga wojen-
na misja specjalna). Sktad zatogi uzupetniali:

radiooperator poktadowy | kat. Klemens Kowal
i mechanik poktadowy IV kat. Julian Kazimierski.
Celem przelotu byta ostona przerzutu cztonkéw
Polskich Misji Wojskowych udajacych sie droga
lotniczg z Wilna do Paryza i Londynu przez Ryge,
Tallin, Helsinki, Sztokholm, Kopenhage.

2.L-14H SP-LMK, pilotowany przez pilota
zastuzonego, nawigatora Il kl. Leonarda Satela.
Sktad zatogi uzupetniali: radiooperator poktado-
wy Il kat. Zygmunt Bluszcz i mechanik pokta-
dowy IV kat. Jan Stanistaw Salwerowicz. Celem
przelotu byt przewdz cztonkéw Polskiej Misji
Wojskowej, udajacych sie drogg lotniczg z Wilna
do Paryza.

3.L-14H SP-BPM, pilotowany przez pilota
I kat., nawigatora Il kl. Zbigniewa Piotra Wysie-
kierskiego. Sktad zatogi uzupetniali: radioopera-
tor poktadowy lll kat. Tadeusz Ktak i mechanik
poktadowy IV kat. Stefan Sosnowski. Celem
przelotu byt przewéz cztonkdéw Polskiej Misji
Wojskowej, udajgcych sie droga lotniczg z Wilna
do Londynu.

4, L-14H SP-BNF, pilotowany przez pilota za-
stuzonego, nawigatora Il kl. Franciszka Klemen-
sa Dtugaszewskiego. Sktad zatogi uzupetniali:
radiooperator poktadowy | kat. Jan Kutakowski
i mechanik poktadowy III kat. Jozef Buczynski.
Celem przelotu byta ostona przerzutu cztonkéw

Polskich Misji Wojskowych, udajacych sie drogg
lotniczg z Wilna do Paryza i Londynu.

Ostatecznie trzy z tych czterech Super Electr
dotarty do Wielkiej Brytanii, a jedna zostata in-
ternowana w Estonii, ze wzgledu na naniesione
oznaczenia polskiego Lotnictwa Wojskowego
(szachownice).

5.L-14H SP-BNE, pilotowany przez szefa
personelu latajgcego LOT-u, pilota zastuzonego,
nawigatora Il kl. Kazimierz Burzynskiego. Sktad
zatogi uzupetniali: szef radiooperatoréw, nawiga-
tor 11 kl. Antoni Alejski i mechanik lotniczy Roman
Bargiel. Przelot z Ogrodzienic do Czerniowiec-
-Czachor (przylot 11.45). Pewng ciekawostkg
jest to, ze K. Burzynski i R. Bargiel w ogéle nie
posiadali przy sobie paszportow, a A. Alejski nie
dysponowat wazng wizg rumunskg. Samolot zo-
stat oddany do dyspozyciji konsula RP w Czer-
niowcach Tadeusza Buynowskiego.

6. L-14H SP-BNH, pilotowany przez szefa pi-
lotow LOT-u, pilota zastuzonego, nawigatora Il k.
Jerzego Gustawa Stefana Mitza. Sktad zatogi
uzupetniali: zastuzony radiooperator i mechanik
poktadowy Szymon Piskorz i mechanik poktado-
wy IV kat. Edward Pelc. Przelot z Ogrodzienic
do Bukaresztu-Baneasa (przylot 12.50). Kolejng
ciekawostka jest to, ze zatoga zgtosita swoj przy-
lot na lotnisko docelowe zaledwie na 10 minut
przed Ilgdowaniem, a pfatowiec nosit dodatko-

LOTNIGTWO 11 RP

17) Wigcej nt. problemdw z podwoziem Super Electr opisano w magazynie LOTNICTWO nr 1/2024.

'8) Obszar 180 hektarow ziemi pod przyszta, planowang budowe lotniska w Ogrodzienicach zostat pozyskany przez
Ministerstwo Spraw Wojskowych — na zasadzie przymusowego wykupu terenu —jeszcze w roku 1938. Dlatego nalezy
zatozy¢, ze prace nad odpowiednim utwardzeniem jego nawierzchni mogty ruszy¢ (i zapewne ruszyty) ze znaczacym

we biato-czerwone oznaczenia (szachownice?).
Podczas przelotu pasazerem byt mjr pil. Ka-
zimierz Kalina, delegowany do Rumunii przez

wyprzedzeniem, w odniesieniu do daty wybuchu drugiej wojny $wiatowej.

AINISTERSTWO SPRAW WOJSKOWYCH

DOWODZTWO LOTNICTWA

L. dz. :5'.5“_92/39 Tjn./Techn,

Tel.

758-00 wewn.

4436,
Warszawa 12, dnia 30,VIII,

Udzielenio jeleinfelen
uda jgecamu sig-do Rymunji,
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Pismo Dowodztwa Lotnictwa w MSWojsk. (znak 5592/39 Tjn./Tech.) z 30 sierpnia 1939 roku do dyrekcji PLL LOT, wnoszace o udzielenie pomocy udajq(i:emu sig
t

do Rumunii mjr. pil. Kazimierzowi Kalinie.
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Rozmieszczenie samolotéw PLL LOT na terytorium RP — péinoc z 5 na 6 wrzesnia 1939 r.*

Szczuczyn Zotudek 53°35'18"N 25°00'35'E 2L-10

Wegrow Stara Wie$ 52°27'22"N 21°56'43"E 1DC-2, 2 L-10, 1 F.VIIb/3m, 1 PWS-24bis
WARSZAWA Okecie 52°10'30"N 20°58'00"E 1 F.VI/Am, 1 F.VIIb/3m (= 2 remontowane)

Pinsk Zabczyce 52°07'48"N 25°58'23'E 1 Ju 52/3m, 1 L-10, 1 F.VIIb/3m, 1 RWD-13

Grojec Ogrodzienice 51°52'03"N 20°55'44"E

LWoOw Sknitow 49°49'15"N 23°56'40"E 1 PZL-44 (uszkodzony)

Ostrozec Wiszenka 49°41'53'N 23°13'46'E 1DC-2, 1 L-10, 1 F.VIIb/3m [WIG], 1 PWS-24bis [WIG]
CZERNIOWCE Czachor 48°15'32"N 25°58'42"E 1L-14

* opracowanie wtasne

Wojskowych (a precyzyjniej, przez Kierownictwo
Fabrykacji Lotniczej, w ktorej sprawowat funkcje
kierownika Grupy Odbioru i Nadzoru Budowy
Samolotéw), co pozostawato w bezposrednim
zwigzku z realizacjg przygotowan do odbioru/
montazu w Rumunii spodziewanych dostaw sa-
molotéw bojowych produkciji brytyjskiej i francu-
skiej dla polskiego Lotnictwa Wojskowego. Sa-

molotami.

molot zostat oddany do dyspozycji ambasadora
RP w Bukareszcie Rogera Raczynskiego.
Godziny przylotu Super Electr Burzyhskiego
i Mitza na lotniska docelowe mogg wskazywac,
ze na odcinku Ogrodzienice-Czerniowce za-
danie byto realizowane wspolnie lub przy za-
chowaniu niewielkiego dystansu pomiedzy sa-

Siédma Super Electra opuscita Ogrodzienice
z okoto 24-godzinnym op6znieniem, ktorego
powodu tylko mozemy sie domyslaé. Po rajdzie
Warszawa-Okecie—Kopenhaga-Kastrup (przez
Ryge-Spilve i Sztokholm-Bromma)-Ogrodzieni-
ce (przez Sztokholm-Bromma i Ryge-Spilve) wy-
konanym w dniach 1-3 wrzesnia, trzyosobowa
zatoga L-14H SP-BPL pilota zastuzonego, nawi-



gatora Il kl. Feliksa Pecho z pewno$cig zastuzy-
fa na dzien odpoczynku, a samolot na doktadny
przeglad techniczny. Mozliwy jest rowniez aspekt
oczekiwania na przyjazd pasazeréw. Ostatecznie
wylot z Ogrodzienic nastapit w godzinach poran-
nych 5 wrzesnia, a jego celem byto lotnisko We-
necja-Lido (przez Budapeszt-Budadrs). Na po-
ktadzie miejsca w charakterze pasazerow zajeta
sze$cioosobowa grupa lotnikdw morskich pod
dowddztwem kpt. mar. pil. Antoniego Waciegi,
udajaca sie do Wioch w celu odbioru kolejnego
wodnosamolotu CANT Z.506B Airone dla Mor-
skiego Dywizjonu Lotniczego. Z lektury wspo-
mnien ambasadora Francji w RP Léona Noéla
wynika, ze na poktadzie samolotu znalaz! sig tak-
ze francuski oficer czy tez kurier dyplomatyczny,
przewozacy do Budapesztu (a majgcy docelowo
trafi¢ do Paryza) jeden ze zduplikowanych pakie-
téw poczty, zawierajacych raporty szefow francu-
skich misji — wojskowej gen. Louisa Faury oraz
lotniczej gen. pil. Paula Armengauda.

Zgodnie z rozktadem lotéw PLL LOT, przylot
samolotu rejsowego z Warszawy do Budapesztu
powinien nastapi¢ o 12.15. Ze wzgledu na brak
zgody witadz wtoskich na kontynuacje przelotu,
zatoge F. Pecho oraz naszych lotnikéw mor-
skich czekat nocleg w Budapeszcie. Poniewaz
6 wrzesnia sytuacja nie ulegta zmianie, wyko-
nano przelot (bez pasazeréw) do Bukaresztu-
-Baneasa. Przewozeni lotnicy morscy (m.in. kpt.
mar. pil. Antoni Wacigga, por. mar. obs. Janusz
Sokotowski, bosman radiooperator Leon Majew-
ski, bosmanmat mech. Bronistaw Karczewski
- lista sporzadzona w oparciu o wyniki badan
prof. dr. hab. Andrzeja Olejki) zostali natomiast
zmuszeni do udania sie w dalszg podr6z z Bu-
dapesztu do Triestu przy wykorzystaniu innych
Srodkéw transportu.

Aby (na obecng chwilg) zamkna¢ temat Super
Electr, trzeba przypomnie¢, ze dsmy samolot
tego typu, dowodzony przez pilota T.T. Karpin-
skiego (SP-BPK) od 2 wrze$nia goscit na lotni-
sku Bukareszt-Baneasa. Sumujgc: na koniec
dnia 6 wrze$nia w Rumunii znajdowaty sig cztery
polskie Super Electry i jedna Electra z zatogami
LOT-u.

Niezaleznie od odejscia Super Electr na lotni-
ska zagraniczne, nastapity zmiany organizacyj-
ne w Naczelnym Dowddztwie Lotnictwa i OPL.
5 wrze$nia do mjr. obs. mgr. Z.M. Pigtkowskiego
formalnie dotgczyli: mjr pil. inz. Eugeniusz Ro-
land (teraz zastepca szefa lotnictwa komunika-
cyjnego; p.o. dyrektora naczelnego PLL LOT),
ppor. rez. pil. Kazimierz Chorzewski (wczes$niej
zastepca kierownika Wydziatu Ruchu Lotni-
czego w PLL LOT, a formalnie referent stuzby
bezpieczenstwa w tymze wydziale) i inz. Felicjan
Polturak (wcze$niej radca w Ministerstwie Ko-
munikacji). Tak wigc od 5 wrze$nia mozna juz
mowi¢ o funkcjonowaniu Szefostwa Lotnictwa
Komunikacyjnego przy Naczelnym Dowo6dztwie
Lotnictwa i OPL.

Autorowi dotychczas nie udato sig dotrze¢
do dokumentacji archiwalnej dotyczacej planow
rozwiniecia rzutu powietrznego LOT-u na te-
rytorium kraju po wybuchu wojny i alarmowym
opuszczeniu Okecia oraz ewakuacji wigkszosci
placéwek terenowych. Jednak wtasciwym wyda-

je sie przyjecie zatozenia, ze ich ksztatt najlepiej

odwzorowuje rozmieszczenie statkéw powietrz-

nych LOT-u i ich zatdg 6 i 7 wrzesnia, ktbre moz-
na opisa¢ nastepujaco:

e baza gtéwna Zabczyce koto Pifiska, gdzie pla-
nowano uruchomi¢ zaplecze warsztatowo-na-
prawcze (po zarzuceniu wczeéniej planowane;
lokalizacji w Stanistawowie) i skad zamierzono
wznowi¢ obstuge potgczen komunikacyjnych
w ruchu miedzynarodowym (do Pifiska skiero-
wano cze$¢ rzutu naziemnego LOT-u, w tym
cysterny kolejowe z paliwem lotniczym);

e baza pomocnicza (i — jak to pokazat przebieg
dziatan wojennych - tymczasowa) Torncza/
Stara Wies (obecnie Starawie$) koto Wegrowa
— lotnisko polowe potozone pomiedzy strate-
gicznymi o$rodkami wtadzy, ktére w tym cza-
sie byly zlokalizowane w Brzesciu, Warszawie
oraz... w kolumnach ewakuacyjnych prze-
mieszczajacych sig z Warszawy w kierunkach
wschodnim i potudniowo-wschodnim;

e dwie dwusamolotowe sekcje na lotniskach
wysunigtych:

a) Zotudek okoto 15 km na wschéd od Szczu-
czyna (lotnisko polowe zlokalizowane w wolnej
od dziatan wojennych, pétnocno-wschodniej
czesci terytorium RP; uruchomienie tej dysloka-
cji stato sig konieczne po uznaniu wilenskiego
Porubanka jako bezpos$rednio zagrozonego nie-
mieckimi bombardowaniami);

b) Wiszenka/Ostrozec koto Pnikuta (lotnisko
polowe zlokalizowane w wolnej od dziatan wo-
jennych, potudniowo-wschodniej czesci teryto-
rium RP; analogicznie uruchomienie tej dysloka-
cji stato sig konieczne po uznaniu lwowskiego
Sknitowa jako bezposrednio zagrozonego nie-
mieckimi bombardowaniami).

Z tych czterech lotnisk wykorzystywanych
przez LOT 6 i 7 wrze$nia trzy funkcjonowaty na
gtebokich tytach, jedynie Toncza/Stara Wie$ ko-
to Wegrowa znajdowata si¢ relatywnie blizej linii
frontu.

Nowa dyslokacja rzutu powietrznego wigzata
sie konieczno$cig pozegnania szcze$liwych dla
LOT-u Ogrodzienic.

5 wrze$nia do Zabczyc dotarty:

e Ju 52/3m SP-AKX z trzyosobowg zatogg pi-
lota zastuzonego, nawigatora Il kl. Mariana
Stanistawa Ptonczynskiego;

o L-10A Electra SP-AYC z dwuosobowg zatogg
pilota Il kat., nawigatora Il kl. Antoniego Witol-
da Alexandrowicza;

e F.VIIb/3m zapewne SP-AOG (silniki Pratt
& Whitney Wasp) pilotowany przez pilota
Il kat., nawigatora Il kl. Kazimierza Suszczyn-
skiego;

o RWD-13 (nr fabr. 283) pilotowany przez pilo-
ta Ill kat., nawigatora Il kl. Jana Krzyzanow-
skiego.

Do Tonczy/Starej Wsi trafity:

e DC-2 SP-ASK z trzyosobowg zatogg pilota
zastuzonego Zygmunta Jerzego Barciszew-
skiego. Wylot z Ogrodzienic nastgpit we
wczesnych godzinach porannych 5 wrze$nia.
Na lotnisku przeznaczenia samolot zostat za-
maskowany zielonym suknem;

e dwa L-10A - SP-BGG z zatogg w sktadzie:
pilot zastuzony, nawigator Il kl. Ludwik Tokar-
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LOTNIGTWO II RP

Tabela predkosci przelotowych wybranych samolotéw PLL LOT

s . llo$¢ paliwa
Predko$¢ $rednia [km/h] (petne z':)iorniki) Czas lotu
p Odle-
Typ glose) | Przy maksy-
samolotu da dla da dla da da K malnej ilosci
odlegtosci odlegtosci odlegtosci odlegtosci odlegtosci odlegtosci [kal 1} [km] paliwa*»
do 250 km | ponad 251 km | 251-350 km | 351-500 km | 501-800 km | ponad 501 km
Ju-52 220 225 - - - - 1900 | 2550 1358 6h2min
DC-2 220 - 235 245 255 - 1388 1863 1772 6 h 57 min
L-10 220 - 235 245 - 255 538 732 1143 4 h 29 min
L-14 250 - 270 290 - 300 1810 | 2438 3100 10 h 21 min

* jakg samolot moze przelecie¢ przy podanej w tab. ilosci paliwa (obcigzony tylko cigzarem zatogi, radiostacii, smaru i paliwa)
* dla predkosci $redniej (przy obcigzeniu tylko cigzarem zafogi, radiostacii, smaru i paliwa)

Opracowanie Bartosz J. Klimczak na podstawie instrukciji obstugi poszczegoinych samolotow

czyk i radiooperator poktadowy | kat. i me-

chanik Jan Mroszczak oraz SP-BGK z dwu-

osobowg zatogg pilota Il kat., nawigatora

Il kl. Karola Pustéwki. Wylot z Ogrodzienic

nastapit we wczesnych godzinach porannych

5 wrze$nia (samolot Pustowki start 5.10, Ia-

dowanie 5.40);

e F.VIIb/3m zapewne SP-AMH (maszyna aero-
fotogrametryczna, silniki Pratt & Whitney
Wasp) pilotowany przez pilota Il kat., nawi-
gatora Il kl. Antoniego Syma. W sktad zatogi
wchodzit nawigator FOTOLOT-u (a zarazem
fotooperator) Piotr Sobolewski;

o PWS-24bis SP-AMP (maszyna aerofoto-
grametryczna) pilotowany prawdopodobnie
przez kandydata na pilota komunikacyjnego
Jerzego Poniatowskiego'. W sktad zatogi
wchodzit nawigator FOTOLOT-u (a zarazem
fotooperator) Czestaw Kulakin.

Do miejscowosci Zotudek 5 wrzesnia, po
przelocie trwajgcym 1 godz. 50 min, dotarty
dwa L-10A: SP-BGH z dwuosobowg zatoga
pilota | kat. Antoniego Stanistawa Stawca oraz
SP-BGE z dwuosobowa zatogg pilota Il kat., na-
wigatora Il kl. Jana Ostrowskiego.

W Wiszence/Ostrozcu koto Pnikuta znala-
zly sie:
® juz 2 wrzesnia L-10A SP-BGJ z zatogg pilot

Il kat., nawigator Il kl. Stanistaw Piotr Rey-

mer Krzywicki i radiooperator poktadowy

Il kat. Jozef Kondrotek (0 czym byta mowa

wczesniej);

e w godzinach porannych 4 lub 5 wrze$nia DC-2
SP-ASL z zatoga pilot |1l kat. Mieczystaw Joni-
kas, radiooperator poktadowy IV kat. Edward
Weinz i mechanik poktadowy | kat. Teodor
Hipolit Gomuliszewski (po przylocie z Wieli-
cka/Mielnicy). W Wiszence samolot otrzymat
malowanie maskujagce (wedtug Weinza uzyto
emalii nitro w kolorach zielonym, brgzowym
i czarnym), gdyz maskowanie $cigtymi drzew-
kami okazato sie niewystarczajace.
Wieczorem 4 wrze$nia zostata zarzadzona

ewakuacja WIG do Lwowa. W jej konsekwencii

5 wrze$nia samoloty samodzielnego plutonu fo-

tolotniczego WIG wykonaty przelot do Wiszenki.

Byty to:

e F.VIIb/3m SP-AMI (maszyna aerofotograme-
tryczna, silniki Pratt & Whitney Wasp) piloto-
wany przez kandydatéw na pilotéw komuni-
kacyjnych Leopolda Zakrzewskiego i Leona
Koztowskiego;

o PWS-24bis SP-AMS (maszyna aerofotogra-
metryczna) pilotowany przez kandydata na
pilota komunikacyjnego Maksymiliana Kazi-
mierza Smogora.

W sktad zatég tych dwéch samolotéw wcho-
dzili: szef nawigatorow FOTOLOT-u (a zarazem
fotooperator) inz. Mieczystaw Malczewski oraz
nawigator FOTOLOT-u i fotooperator Aleksander
Janiszewski. Brak jednak informacji, ktéry z nich
byt cztonkiem zatogi Fokkera, a ktory PWS-a.

Jak mozna zauwazyc¢, rozmieszczenie samo-
lotéw LOT-u o pétnocy z 5 na 6 wrze$nia znacznie
lepiej pokrywa obszar kraju, niz to wczesniejsze.
Rozwigzanie takie miato jednak tez pewien istot-
ny minus — byt nim utrudniony przeptyw infor-
macji pomiedzy szefem/Szefostwem Lotnictwa
Komunikacyjnego przy Naczelnym Dowddztwie
Lotnictwa i OPL (fizycznie pozostajgcym przy
wielokrotnie relokowanej kwaterze gen. bryg.
Zajaca) a poszczegblnymi, coraz bardziej odle-
gtymi lotniskami polowymi. Skutkiem powstatych
probleméw byty czeste wyjazdy p.o. dyrektora
naczelnego PLL LOT mijr. pil. inz. E. Rolanda, wi-
cedyrektora PLL LOT mijr. obs. inz. L.O. Zejferta,
zastepcy kierownika Wydziatu Ruchu Lotniczego
w PLL LOT ppor. rez. pil. K. Chorzewskiego oraz
radcy w Ministerstwie Komunikacji inz. F. Poltu-
raka z miejsca postoju Sztabu do zatog w tere-
nie. To z kolei generowato dalsze konsekwencije.
Oprocz ewidentnego op6znienia w realizacji
zadan, po kilku-kilkunastu godzinach podrozy
czes¢ rozkazow stawata sig juz nieaktualna.
Ponadto rozkazy na ogét byly przekazywane
w formie ustnej, co — na marginesie — doprowa-
dzito do sytuaciji, w ktorej do naszych czasdw nie
zachowata sie wojenna, zrodtowa dokumentacja
zwigzana z dziataniami PLL LOT (za wyjatkiem
dwoch-trzech sprawozdan o charakterze ogdl-
nym), a obecne préby odtworzenia historii LOT-u
we wrzesniu 1939 roku wigzg si¢ z koniecznoscig
czasochtonnych badan, czestokro¢ takze tych
nieoczywistych zrodet historycznych.

19 Pilot J. Poniatowski (takze instruktor spadochronowy) tak opisat okolicznosci, w jakich opuscit Polske: Ewa-
kuowatem sie z LOT-em, granice Rumunii przekroczytem 13 wrzesnia 39. na rozkaz dyrekcji [...]. Przywotany opis
wyklucza mozliwo$¢ ewakuacji przez J. Poniatowskiego innego egzemplarza samolotu PWS-24bis (SP-AMS), z kt6-
rym pilot byt wcze$niej wigzany w literaturze tematu (w takim przypadku relacja powinna bowiem brzmie¢ naste-
pujaco: ,Na rozkaz dowddcy samodzielnego plutonu fotolotniczego w dniu [17 lub 18 wrzeénia 39.] ewakuowatem

samolot... do Rumunii”).

Przejdzmy do préby przesledzenia dziatan
operacyjnych prowadzonych z poszczegolnych
lotnisk polowych.

W godzinach porannych 6 wrzesnia z lotni-
ska polowego w Tonczy/Starej Wsi nastgpit start
Douglasa DC-2 SP-ASK, pilotowanego przez pi-
lota zastuzonego Zygmunta Jerzego Barciszew-
skiego do przelotu do Sztokholmu-Bromma,
z migdzylgdowaniem w Rydze (przylot do Sztok-
holmu 13.50). Sktad zatogi uzupetniali: zastuzo-
ny radiooperator poktadowy Il kat. i mechanik
poktadowy Franciszek Zakrzewski oraz mecha-
nik lotniczy Franciszek Jozef Widenka. Ostatecz-
nie samolot zostat internowany na totwie, kilka
dni po przylocie ze Sztokholmu.

7-9 wrzesnia 1939 roku
(czwartek—sobota)

— pierwsze straty, préba ratowania
Wichra, niejednoznaczne sygnaty
Z Rumunii

Po odlocie z Tonczy/Starej Wsi DC-2 pilota
Z.J. Barciszewskiego na miejscu nadal pozo-
stawaty zatogi dwéch L-10A, F.VIlb/3m i PWS-
24bis. Wobec postepéw wojsk niemieckich
(i rosngcego zagrozenia dla lotniska) zaistniata
koniecznos¢ przerzutu samolotéw LOT-u z Ton-
czy/Starej Wsi na znacznie bardziej oddalone od
linii frontu lotnisko polowe w Zabczycach koto
Pinska.

Niestety podczas przelotu do Zabczyc w go-
dzinach porannych 8 wrzeénia PWS-24bis
SP-AMP, prawdopodobnie pilotowany przez
kandydata na pilota komunikacyjnego Jerzego
Poniatowskiego, zostat zmuszony do ladowania
na lotnisku w Brze$ciu-Adamkowie, ze wzgledu
na uszkodzenia spowodowane przez ostrzat
z ziemi (OPL lotniska Mataszewicze lub Twier-
dzy Brzeskiej?). Ladujgc na zdewastowanym
bombardowaniami lotnisku PWS ulegt dalszej
destrukcji, co ostatecznie przypieczetowato je-
go los. Z niesprawnego samolotu wymontowano
tablice przyrzadoéw oraz specjalistyczne wypo-
sazenie, po czym wrak zostat pozostawiony na
lotnisku, gdzie wpadt w rece Niemcow (a na-
stepnie, jak nalezy przypuszczaé, Sowietow).
Akcja demontazu i wywiezienia z Adamkowa
specjalistycznego wyposazenia fotogrametrycz-
nego zostata skoordynowana przez nawigatora
FOTOLOT-u Czestawa Kulakina. Pozostate trzy
samoloty szcze$liwie dotarty do Zabczyc, po-
wiekszajac tam zgromadzone zasoby sprzetowe



do trzech L-10A, dwdch F.VIIb/3m, Ju 52/3m
i RWD-13.

We Lwowie 7 wrzesnia zintensyfikowano pra-
ce naprawcze przy uszkodzonej hydraulice pod-
wozia Wichra, ktory od 1 wrze$nia znajdowat sig
na lotnisku Sknitéw, gdzie ostatecznie maszyne
pozostawiono. Usterki technicznej niestety nie
udafo sie usung¢. Brak wiarygodnych informagii,
czy byta rozwazana mozliwo$¢ dalszej ewakua-
cji samolotu z wysunigtym i zablokowanym pod-
woziem lub na tymczasowym, prowizorycznym
podwoziu statym. Z pewnosciag we wrzesniu we
Lwowie dysponowano zaréwno odpowiednim
zapleczem technicznym (Baza Lotnicza Nr 6,
zespot mechanikéw LOT-u, warsztaty Politech-
niki Lwowskiej), ktére umozliwiato realizacje
takiego przedsiewziecia, jak tez dostateczng
iloscig czasu (jak dalszy rozwdj wypadkéw miat
pokaza¢ - liczonego nawet w tygodniach, a nie
pojedynczych dniach). Dlatego watek podijetej
7-10 wrzesnia préby naprawy prototypu Wichra
wymaga kontynuacji badan.

7 wrze$nia zatoga Super Electry SP-BNE pilo-
ta K. Burzyniskiego wykonata przelot Czeriow-
ce-Bukareszt-Czerniowce. Dwa dni pozniej,
9 wrze$nia, podobny przelot wykonata zatoga
Super Electry SP-BPK pilota T.T. Karpinskiego,
tyle ze w odwrotnym kierunku, tj. Bukareszt-
—Czerniowce-Bukareszt. Oznacza to, ze zatogi
LOT-u dysponowaty mozliwo$cig dostepu do sa-
molotéw oraz wykonywania uzgodnionych z go-
spodarzami przelotdw w rumunskiej przestrzeni
powietrznej, najpierw z ograniczong iloscig pali-
wa, a nastepnie w asyscie uzbrojonych lotnikéw
rumunskich, ktérych zadaniem byto przeciwdzia-
tanie ewentualnym probom innego uzycia samo-
lotéw LOT-u niz wczesniej ustalono (zwtaszcza
mogacego naruszy¢ neutralno$¢ Rumunii). Za-
stosowanie takiej nieckonwencjonalnej procedury

powinno uswiadomi¢ decydentom, ze na lotniczy
tranzyt materiatu wojennego przez Rumunig nie
ma co liczy¢ (a z kontynuaciji transgranicznych
przelotéw rozktadowych sami zrezygnowalismy).
Cho¢ utrzymywanie przez PLL LOT potaczenia
lotniczego pomigdzy Bukaresztem a Czerniow-
cami akurat lezato zarébwno w interesie strony
rumunskiej, jak i polskiej2?.

10-11 wrzes$nia 1939 roku
(niedziela—poniedziatek)

— wylot po zachodnie samoloty
hojowe oraz proba pomocy
krwawiacym Wojskom Ladowym

O $wicie 10 wrzesnia nastapit wylot z Wiszenki/
Ostrozca do Bukaresztu-Baneasa DC-2 SP-ASL
pilotowanego przez pilota Ill kat. Mieczysta-
wa Jonikasa z radiooperatorem poktadowym
IV kat. Edwardem Weinzem i mechanikiem po-
ktadowym | kat. Teodorem H. Gomuliszewskim
i grupg polskich specjalistow lotniczych (tacznie
11 0s6b) dowodzong przez pptk. obs. Stanistawa
Luzinskiego, przed ktérg postawiono zadanie od-
bioru w rumunskim Gataczu (wzglednie Konstan-
cy) awizowanych dostaw samolotéw bojowych
produkciji brytyjskiej. Wéréd pasazeréw znalazto
sie oSmiu specjalistow wczesniej wyznaczonych
na wyjazd do Wielkiej Brytanii w celu przeszkole-
nia na instruktoréw obstugi i uzytkowania samo-
lotow Fairey Battle i Hawker Hurricane, a zapew-
ne rowniez francuskich Morane-Saulnier MS.406
(przy odlocie Douglasa byt obecny francuski
oficer lotnictwa, najprawdopodobniej ze sktadu
misji lotniczej gen. pil. Paula Armengauda, ktory
sam granice polsko-rumunska przekroczyt dzien
pbzniej, tj. 11 wrzesnia okoto 17.30).

W sktad grupy pptk. obs. S. Luzihskiego
wchodzili: pil. inz. Konstanty Rydzewski, kpt.

20) Do realizacji polskich misji specjalnych na terenie Rumunii co najmniej w jednym przypadku wykorzystano rumun-
ski samolot wojskowy. 11 wrze$nia Wojciech Krzyzanowski (do czasu likwidacji polskiej placowki dyplomatycznej
w Bratystawie sekretarz poselstwa na Sto wagji i kierownik wydziatu konsularnego tegoz poselstwa, nastepnie w
ambasadzie RP w Bukareszcie) zostat przerzucony z Bukaresztu do Czerniowiec na poktadzie samolotu Forfele
Aeriene Regale ale Romaniei (Rumunskich Sit Powietrznych), najprawdopodobniej Focke-Wulf Fw 58B Weihe. Zada-
niem postawionym przed W. Krzyzanowskim byta koordynacja tranzytu tzw. polskiego ztota (zasobéw ztota Banku

Polskiego SA) przez terytorium Rumunii.

PWS-24bis SP-AMP.

7-8/2026

inz. Mikotaj Kaczanowski, por. pil. Jerzy Jan-
kiewicz, por. pil. Michat Liniewski, oficer techn.
ppor. Jozef Krasinski, oficer techn. ppor. Narcyz
Krupowicz oraz chorgzowie lub starsi podofice-
rowie Wactaw Cesarz, Franciszek Gierlicki, Jozef
Szakowski i Feliks Swiatek.

11 wrze$nia wykonano przelot z Bukaresztu-
-Béneasa do Czerniowiec-Czachor, przy czym
sugestia przelotu DC-2 pilota Mieczystawa
Jonikasa z lotniska Baneasa na inne wyszta
od strony rumunskiej (Zapewne ze wzgledu
na che¢ uniknigcia ewentualnych komplikacii
zwigzanych z dtuzszym postojem w stotecznym
Bukareszcie polskiego statku powietrznego po-
krytego kamuflazem maskujacym, z reguty nie-
stosowanym w lotnictwie komunikacyjnym. Na
marginesie: kamuflaz maskujacy przypuszczal-
nie zostat usuniety jeszcze w roku 1939, na co
wskazuje brak jakichkolwiek znanych fotografii
tego DC-2 w kamuflazu maskujagcym w stuzbie
rumunskiej).

W tym samym dniu Wiszenke/Ostrozec opus-
cit L-10A SP-BGJ z zatogg pilot Il kat., nawiga-
tor Il kl. Stanistaw P. Reymer Krzywicki i radio-
operator pokfadowy Il kat. Jézef Kondrotek,
a takze samoloty samodzielnego plutonu fo-
tolotniczego WIG F.VIIb/3m SP-AMI pilotowany
przez kandydatéw na pilotéw komunikacyjnych
Leopolda Zakrzewskiego i Leona Koztowskie-
go oraz PWS-24bis SP-AMS pilotowany przez
kandydata na pilota komunikacyjnego Mak-
symiliana K. Smogora. W sktad dwéch ostat-
nich zatég wchodzili takze: szef nawigatorow
FOTOLOT-u inz. Mieczystaw Malczewski oraz
nawigator FOTOLOT-u Aleksander Janiszewski.
Nieco wyprzedajgc wydarzenia nalezy stwier-
dzi¢, ze precyzyjne odtworzenie przelotéw tych
samolotéw w kolejnych dniach jest niezmier-
nie trudne do przeprowadzenia. Wiadomo,
ze Electra nie pdzniej niz 15 wrzeénia dotarta
w okolice Kotomyi. Samoloty samodzielnego
plutonu fotolotniczego WIG pozostawaty nato-
miast na terenie przedmoscia rumunskiego co
najmniej do 17 lub 18 wrzesnia. Do tych kwe-
stii powrécimy jeszcze w drugiej czesci niniej-
szego artykutu.

Fot. archiwum Wydawnictwa STRATUS

LOTNIGTWO 11 RP




LOTNIGTWO II RP

10 wrze$nia nastapit wylot z Zabczyc Ju 52/3m
SP-AKX dowodzonego przez pilota zastuzo-
nego, nawigatora Il kl. M. Stanistawa Ptonczyn-
skiego oraz Electry SP-AYC dowodzonej przez
pilota Il kat., nawigatora Il kl. Antoniego W. Ale-
xandrowicza. Celem przelotu byta Baza Lotni-
cza Mataszewicze, gdzie zatogom nie udafo si¢
wylagdowac ze wzgledu na silny ostrzat z ziemi
(Junkers zostat lekko uszkodzony pociskiem
artylerii plot.). Dlatego lgdowanie nastgpito na
pobliskim lotnisku Brze$é-Adamkowo, gdzie
rozpoczeto zatadunek zaopatrzenia z przezna-
czeniem dla potgczonych Armii ,Poznan” i ,Po-
morze” (jedno ze sprawozdan precyzuje, ze sa-
moloty miaty ,odlecie¢ pod Kutno”). Ostatecznie
zadanie okazato sie niemozliwe do wykonania
ze wzgledu na problemy logistyczne oraz ewa-
kuacje Adamkowa i Mataszewicz (skad dowo-
zono fadunek transportem kotowym), wobec
czego 11 wrzeénia nastapit powrdt samolotow
do Zabczyc.

W tym miejscu nalezy doda¢ kilka zdan ko-
mentarza. Trzon OPL Brzescia nad Bugiem
w pierwszej dekadzie wrze$nia bazowat na wy-
posazonych w armaty plot. kal. 75 i 40 mm pod-
oddziatach (baterie i plutony) mobilizowanych
przez tamtejszy 9. Dywizjon Artylerii Przeciw-
lotniczej (daplot.). Po wybuchu wojny funkcje
9. daplot. przejat Osrodek Zapasowy Artylerii
Przeciwlotniczej Nr 2 z nieodlegtego Traugut-

towa, korzystajagc z nadwyzek sprzetowych
i personalnych innych daplot, jak réwniez kadry
i podchorgzych Centrum Wyszkolenia Obrony
Przeciwlotniczej i Przeciwgazowej w Traugutto-
wie. Mozliwos¢ korzystania z zaplecza CWOPP/
OZArtPlot. Nr 2 (zasoby sprzetowe, materiato-
we oraz warsztatowo-naprawcze) miato swoje
przetozenie na zauwazalnie wyzszg aktywno$¢
OPL Brzescia (z Mataszewiczami, Terespolem
i Trauguttowem) w odniesieniu do ,przecigtne;”
z wrze$nia 1939 roku. Po wzmocnieniu OPL
Brzescia trzema dodatkowymi bateriami dziat
kal. 75 mm (101., 102. i 156.), powstate zgru-
powanie OPL w dniach 10 i 11 wrzesnia nalezy
uzna¢ za jedno z najsilniejszych w skali catego
kraju, biorac pod uwage site razenia posiadanego
uzbrojenia artyleryjskiego: facznie 46 nowoczes-
nych dziat plot. (26 kal. 75 mm i 20 kal. 40 mm)
- kwestie znacznie mniej skutecznych km plot.
autor pomija?".

Bezprecedensowe wzmocnienie brzeskiej
OPL pozostawato w $cistym zwigzku z prze-
niesieniem z Warszawy miejsca postoju Kwa-
tery Gtownej Naczelnego Wodza marszatka
Edwarda Smigtego Rydza (takze jego sztabu,
stuzb towarzyszacych, pododdziatow obstugi

2 Wyliczenia zostaty oparte na ustaleniach dr. Piotra
Derdeja (Derdej P., Brzes¢ 1939, Wydawnictwo ANTYK
Marcin Dybowski, Komoréw 2013).

i ochrony). Ramy czasowe pobytu marszatka
Smigiego Rydza w Brze$ciu zamknety sie mig-
dzy 7 a 11 wrze$nia. To wtasnie tutaj 10 wrzes-
nia zostat uszkodzony Junkers SP-AKX pilota
M.S. Ptonczynskiego, a dwa dni wcze$niej
PWS-24bis SP-AMP.

Wyprzedzajac rozwéj wydarzen nalezy zazna-
czyé, ze w tresci sporzagdzonego w Bukareszcie
Sprawozdania Departamentu Lotnictwa Cywilne-
go Ministerstwa Komunikacji oraz Polskich Linii
Lotniczych ,LOT” Sp. z 0.0. z dziatalnosci przed-
siebiorstwa za okres wojny oraz z prac ewaku-
acyjnych na terenie Polski i Rumunii (wrze-
sien-pazdziernik 1939 r.) z 28.10.1939 r. (kopia
w zbiorach IPMS) imiennie zostaty wymienione
trzy osoby wchodzace w sktad personelu lata-
jacego LOT-u, jako zastugujace na wyrdznienie
za swojg dziatalno$¢ w czasie dziatan wojennych
oraz przy zabezpieczaniu majgtku PLL LOT. Byli
to piloci: A.W. Alexandrowicz i M.S. Ptonczyn-
ski oraz nawigator FOTOLOT-u Cz. Kulakin.
Ten ostatni, przypomnijmy, kierowat demonta-
zem i zabezpieczeniem elementéw wyposaze-
nia (ogolno lotniczego oraz specjalistycznego)
ciezko uszkodzonego samolotu aerofotograme-
trycznego PWS-24bis SP-AMP. Nie bez powodu
kazdy z wymienionych lotnikéw zyskat nadzwy-
czajne uznanie, realizujgc zadania w trudnym
rejonie Brzescia. yA

Janusz Mfodzianka

Okaleczony prototyp samolotu PZL-44 Wicher pozostawiony w uszkodzonym
hangarze lwowskiego lotniska Sknitdw we wrzesniu 1939 roku. Na marginesie
tego watku warto zwrdci¢ uwage na konflikt intereséw pomigdzy dwoma spot-
kami kontrolowanymi przez Skarh Panstwa — wytwornig PZL (producentem)
a LOT-em (uzytkownikiem). Wycofanie si¢ przez PLL LOT z zamdwienia na
cztery seryjne egzemplarze Wichra wiosng 1939 roku w praktyce oznaczato
pogrzebanie szans zaréwno na dopracowanie konstrukcji, jak i rozszerzenie
oferty eksportowej Panstwowych Zaktadow Lotniczych o samolot komunika-
cyjny. Warto zauwazy¢, ze czesto uzywany argument dotyczacy spodziewanych
wyzszych kosztow eksploatacji samolotéw produkciji krajowej (od importowa-
nych) nie wytrzymuje préby krytyki, poniewaz w okresie migdzywojennym LOT
byt spotka subsydiowang przez Skarh Panstwa, a wysokos¢ doptat okreslano

dla kazdego typu samolotu indywidualnie. Tak wigc wprowadzenie do eksplo-
atacji ,drozszego” typu samolotu (nie wchodzac w dywagacje, czy tak byto
w rzeczywisto$ci) zostatoby zrownowazone wyzsza subwencja, przekazywa-
na LOT-owi za posrednictwem Ministerstwa Komunikacji. Rownoczesnie po-
wstataby mozliwo$¢ zaoszczedzenia (przynajmniej czesci) wolnych dewiz nie-
zbednych do realizacji zakupu np. dalekodystansowych samolotéw komunikacyj-
nych za granica, w warunkach statego niedoboru rezerw walut wymienialnych
w systemie finansowym Il RP. W przypadku Wichra réznica pomigdzy konstrukcja
niedopracowana, a konstrukcja posiadajaca duzy potencjat rozwojowy w isto-
cie rzeczy sprowadza si¢ do semantyki, w zaleznosci od intencji/intereséw
stron (uzytkownik vs. wytworca).

Fot. kolekcja Tomasza J. Kopaiskiego
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