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AKTUALNOSCI z KRAJU

» Umowy offsetowe WZL-1 i WCBKT z Boeingiem

Pierwsza umowa rozpoczyna proces tworzenia w WZL-1 cen-
trum serwisowego $migtowcéw Apache, ktére ma realizowaé
ustugi planowych przegladéw polskich maszyn. Obstuga Apache’y
w naszym kraju ma umozliwi¢ utrzymanie wysokiego wskaznika
gotowosci operacyjnej. WZL-1 bedg realizowaty ustugi w zakresie
obstugi technicznej, napraw i remontéw $migtowcéw na trzech po-
ziomach: organizacyjnym (Organizational Level), poSrednim (Inter-
mediate Level) oraz wybrane naprawy podzespotow na poziomie
zaktadowym (Depot Level).

Wedtug obecnego na uroczystosci premiera Donalda Tuska:
Mowimy takze o tym co powstaje, czyli o najwigekszym centrum
serwisowym tych Smigtowcéw w Europie. [...] To, Ze moZliwe jest
powstanie takiego centrum serwisowego, ktore bedzie obstugiwa-
fo nie tylko nasze Apache, ale takze bedzie odgrywato kluczowg
role, jesli chodzi o wszystkich sojusznikow na naszym kontynen-
cie. Obecnie, poza przysztymi polskimi AH-64E, Smigtowcéw Apa-
che w Europie uzywa US Army oraz sity zbrojne Wielkiej Brytanii
i Holandii.

Druga umowa pomiedzy Boeingiem a Wojskowym Centralnym
Biurem Konstrukcyjno-Technologicznym zaktada analiz¢ kompa-
tybilno$ci wybranych polskich urzadzen naziemnej obstugi statkéw
powietrznych ze Smigtowcami AH-64E. Pozytywna ocena polskie-
go sprzetu moze utatwi¢ zgode amerykanskiego producenta na
wykorzystanie krajowych systemoéw naziemnych przy biezacej
eksploatacji $migtowcow.

11 sierpnia na terenie Wojskowych Zaktadow Lotniczych Nr 1 SA w todzi
miata miejsce uroczysto$¢ podpisania dwoch umoéw offsetowych zwigzanych
z realizacjg programu zakupu $migtowcow bojowych AH-64E Apache. Stro-
nami uméw byty koncern Boeing oraz Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 1 SA
i Wojskowe Centralne Biuro Konstrukcyjno-Technologiczne SA.

Jedna z uméw offsetowych ma pozwoli¢ na przyszie uzycie polskich systemow
wsparcia naziemnego dla zakupionych Smigtowcow AH-64E Apache.

Fot. Tomasz Kwasek Tomasz Kwasek

efektem ma by¢ mysliwiec szostej generacji two-
rzony w ramach migdzynarodowej kooperacii.
BAE Systems podkre$la, ze dzieki zastosowa-
niu autonomii i otwartej architektury nowy bez-
zatogowiec ma zapewnia¢ okoto 70-80 proc.
mozliwo$ci samolotu zatogowego, przy koszcie
nieprzekraczajgcym jednej czwartej ceny nowo-

AktualnosSci ze Swiata

» BAE Systems ujawnia hezzatogowiec hojowy Brontanax

22 lipca, podczas targébw Farnborough In-
ternational Airshow, brytyjski koncern BAE Sy-
stems ogtosit ukofczenie budowy pierwszego
w historii Wielkiej Brytanii bezzatogowego samo-
lotu bojowego, ktéry zostat nazwany Brontanax.
Konstrukcja zostata opracowana jako tzw. lojal-
ny skrzydtowy (Collaborative Combat Aircraft,
CCA) wspbtpracujacy z samolotami zatogowymi,
takimi jak Eurofighter Typhoon, co zwigkszy ich
potencjat bojowy przy znacznie nizszych kosz-
tach eksploatacji. Maszyna ma osiggna¢ goto-
wos¢ do stuzby jeszcze przed koncem obec-
nej dekady.

Prototyp powstat w zaktadach BAE Systems
w Warton. W jego opracowanie zaangazowano
ponad 500 pracownikéw firmy oraz przeszto
75 brytyjskich przedsigbiorstw z sektora lotnicze-
go i obronnego. Brontanax jest zblizony rozmia-
rami do samolotu szkolnego Hawk i ma wykony-
wac misje walki radioelektronicznej, rozpoznania
oraz precyzyjnych uderzen przeciwko celom po-
wietrznym i naziemnym. Modutowa konstrukcja
umozliwi dostosowanie wyposazenia do r6znych
zadan. Pierwsze testy naziemne rozpoczng sig
w najblizszym czasie, a oblot planowany jest na
2027 rok.

Program stanowi element brytyjskiej inicjaty-
wy Storm Fighter, wspieranej przez rzad kwotg
300 min funtéw. Jej celem jest wprowadzenie do

q

wyposazenia Royal Air Force floty autonomicz-
nych statkéw powietrznych wspotpracujacych
z samolotami bojowymi nowej generaciji. Bron-
tanax bedzie rozwijany réwnolegle z programem
GCAP (Global Combat Air Programme), ktérego

czesnego mysliwca. Firma liczy, ze oprécz zamoé-
wien krajowych Brontanax znajdzie nabywcow
rowniez na rynkach eksportowych, konkurujac
z podobnymi konstrukcjami rozwijanymi w USA
przez Boeinga, Anduril czy General Atomics.

Zdjecie prototypu Brontanaxa, ktory zostat opracowany jako tzw. Collaborative Combat Aircraft, czyli bez-

zatogowy skrzydtowy wspotpracujacy z samolotami zatogowymi.

Fot. BAE Systems
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tygodniach. Nowoczesne M-346FA znaczaco zwigkszg zdolnoSci nigeryj-
skiego lotnictwa w zakresie szkolenia lotniczego. Jednocze$nie uzbrojo-
ne samoloty pozwolg na prowadzenie misji uderzeniowych oraz bliskiego
wsparcia, a takze beda stuzyty do przechwytywania celow powietrznych.

B Nigeria odebrata pierwsze samoloty M-346FA

27 lipca Nigeryjskie Sity Powietrzne oficjalnie odebraty pierwszg partie
trzech lekkich samolotéw bojowych Leonardo M-346FA (Fighter Attack).
Fabryczne testy odbiorcze odbyty sie w zaktadach Leonardo w Venego-
no we Wioszech. Delegacja ztozona z przedstawicieli Nigeryjskich Sit
Powietrznych i Ministerstwa Obrony potwierdzita podczas odbioru, ze
wszystkie trzy samoloty M-346FA spetnity wszystkie wymagania formalne
i techniczne przed dostawa.

W ramach modernizacji sit zbrojnych rzad Nigerii zamoéwit 24 egz.
M-346FA. Pierwsze nigeryjskie M-346FA zostang dostarczone do
403. Eskadry Szkolnej stacjonujacej w bazie lotniczej Kano. Oczekuje
sie, ze transfer do kraju juz odebranych samolotéw nastapi w najblizszych

Trzy pierwsze samoloty M-346FA dla Nigerii po odbiorze w zaktadach Leonardo
we Wtoszech.

Fot. NAF

NowosScl programu Embraer G-390 Millennium

C-390 z Barracuda

21 lipca brazylijski Embraer i amerykanski Anduril podpisaty memo-
randum o wspotpracy, ktdrej celem jest integracja autonomicznych po-
ciskow manewrujacych Barracuda-500M z samolotem transportowym
C-390 Millennium. Projekt zaktada opracowanie modutowego, paleto-
wego systemu uzbrojenia, ktéry umozliwi zrzut pociskéw z rampy ta-
dunkowej bez koniecznosci modyfikaciji ptatowca. Rozwigzanie ma zna-
czaco rozszerzy¢ mozliwosci bojowe C-390, przeksztatcajgc samolot
transportowy w platforme do prowadzenia uderzen dalekiego zasiggu.
Podobne rozwigzania byty wczesniej testowane w Stanach Zjednoczo-
nych w ramach programu Rapid Dragon, cho¢ wéwczas zaktadano
zrzut z transportowcow bardzo kosztownych pociskéw manewrujacych
AGM-158 JASSM.

Tymczasem Barracuda-500M nalezy do nowej generacji stosunko-
wo tanich, masowo produkowanych efektoréw precyzyjnych. Dzigki
modutowej konstrukciji oraz wysokiemu poziomowi autonomii pocisk
moze by¢ szybko produkowany i fatwo integrowany z ré6znymi nosicie-
lami. W przypadku C-390 wykorzystanie systemu paletowego pozwoli
na szybkie dostosowanie samolotu do misji uderzeniowych, a nastep-
nie rownie szybki powr6t do zadan transportowych. Wpisuje sig to
w rozwijang przez wiele panstw NATO nowg koncepcje, zaktadajaca
uzycie duzej liczby relatywnie tanich $rodkéw razenia w uzupetnie-
niu do ograniczonych zapasoéw bardziej zaawansowanego i koszto-
wnego uzbrojenia.

Grecja wyhrafa C-390

23 lipca grecki minister obrony Nikos Dendias ogtosit, ze jego kraj za-
kupi trzy samoloty transportowe C-390 (z opcjg na trzy kolejne) w celu
zastgpienia posiadanych maszyn C-130H Hercules. Decyzja zapadta

Pociski Barracuda-500M maja by¢ masowo zrzucane z rampy transportowe-
go samolotu Embraer C-390, co pozwoli atakowac niskim kosztem znacznie
oddalone cele. Fot. Embraer

w tym samym dniu na posiedzeniu Rzagdowej Rady ds. Zagranicznych
i Obrony (KYSEA). Nowe samoloty majg zosta¢ kupione na mocy umo-
wy miedzyrzadowej z Portugalig. Warto$¢ transakcji, wraz ze szkole-
niem personelu i innymi ustugami towarzyszacymi, oszacowano na
600 min euro.

Warto przypomnie¢, ze wtadze w Lizbonie zaméwity do tej pory na
wiasne potrzeby tgcznie sze$¢ samolotow C-390, ale majg rowniez za-
bezpieczone w umowie z Embraerem dodatkowe opcje zakupu nawet
10 egz. Wynika z tego, ze czg$¢ z tych opcjonalnych samolotow przy-
padnie w udziale Grekom. Dostawa pierwszego greckiego samolotu
zapowiadana jest na rok 2027, skompletowanie floty sktadajacej sie
Z trzech samolotéw planowane jest natomiast na rok 2030. Wsparcie
w eksploatacji ma zapewni¢ miejscowy zaktad Hellenic Aerospace In-
dustry (HAI), ktory 22 maja 2026 roku podpisat z Embraerem memo-
randum w tej sprawie.

Kontrakt z Kolumbia

Z kolei 4 sierpnia umowe zakupu dwéch samolotéw transportowo-
-tankujacych KC-390 podpisata Kolumbia. Nowe maszyny zastgpig
wystuzone C-130 Hercules eksploatowane od ponad pét wieku. Zgod-
nie z ustalonym harmonogramem, pierwszy KC-390 zostanie dostar-
czony w 2029 roku, a drugi w 2030. Catkowity koszt programu wynosi
366,43 min USD i oprécz samolotow obejmuje szkolenie personelu lata-
jacego i obstugowego, specjalistyczny sprzet oraz kompleksowy pakiet
logistyczny na okres dwaéch lat. Wedtug Sit Powietrzno-Kosmicznych
Kolumbii, wybor brazylijskiej konstrukeji jest odpowiedzig na potrzebe
zwigkszenia mobilno$ci strategicznej i taktycznej na terenie kraju, kt6-
rego uksztattowanie terenu oraz rozlegty obszar wymagajg sprawnego
transportu ludzi, sprzetu i pomocy humanitarnej. KC-390 majg wykony-
wac szeroki zakres zadan — od przewozu wojsk i tadunkow, przez ewa-
kuacje medyczna, po wsparcie operacji ratowniczych podczas klesk
zywiotowych, ktére regularnie dotykajg rézne regiony kraju.

Istotnym atutem bedzie réwniez mozliwo$¢ tankowania samolo-
tow w powietrzu, co znaczaco zwiekszy zasieg i elastycznos¢ dziatan
kolumbijskiego lotnictwa. Zakup KC-390 stanowi element szerszego
programu modernizacji kolumbijskich sit zbrojnych, obejmujacy takze
zakup samolotéw bojowych Gripen E/F, ktére beda miaty mozliwos¢
pobierania paliwa z KC-390. Ponadto nowe transportowce majg zapew-
ni¢ wieksza niezawodnos$¢, wyzszg dostepnos¢ operacyjng oraz krotszy
czas realizacji misji w pordwnaniu z eksploatowanymi obecnie Hercu-
lesami. Dla Embraera kontrakt z Bogotg o0znacza umocnienie pozyciji
programu w regionie oraz kolejny sukces eksportowy samolotu, ktory
stopniowo staje sie jedng z najwazniejszych alternatyw dla starszych
konstrukcji transportowcow Sredniej klasy.

Marcin Strembski
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# Indie chca wejsé do francuskiego programu FCAS

Indie poinformowaty, ze rozpoczety formalne
dziatania zmierzajace do udziatu w kierowanym
przez Francje programie Future Combat Air Sy-
stem (FCAS), ktorego najwazniejszym elemen-
tem ma by¢ zatogowy samolot bojowy nowe;
generacji. Informacja zostata przedstawiona
7 sierpnia w raporcie indyjskiej Statej Komisji
Obrony, ktory przedtozono parlamentowi. Mi-
nisterstwo Obrony poinformowato komisje, ze
podjefo wysitki w celu przystgpienia do progra-
mu rozwoju samolotu szdstej generacji FCAS,
prowadzonego obecnie przez rzad francuski.
Komisja zazgdata jednocze$nie przygotowania
przez resort szczegotowego planu dziatan i har-
monogramu pozyskania przez Indie samolotow
szbstej generacji.

Formalng zapowiedz nalezy traktowac raczej
jako zwienczenie procesu, ktory stat sie widocz-
ny juz kilka miesiecy wcze$niej. 23 lutego br. po-
jawity sie informacije, ze Indie prowadzg z Francjg
wstepne rozmowy dotyczace wejscia do progra-
mu FCAS oraz potencjalnego udziatu w rozwoju
i produkcji przysztego samolotu. W marcu in-
dyjskie Ministerstwo Obrony informowato parla-
ment, ze Sity Powietrzne rozwazajg udziat w jed-
nym z dwoéch zachodnich programéw szdstej

generacji — francusko-niemiecko-hiszpanskim
FCAS albo brytyjsko-wtosko-japonskim Global
Combat Air Programme (GCAP).

Dla wtadz w Nowym Delhi sytuacja stata sie
znacznie bardziej interesujgca po rozpadzie
pierwotnego uktadu FCAS. 8 czerwca Francja
i Niemcy oficjalnie przyznaty, ze nie sg w sta-
nie kontynuowa¢ wspolnego projektu samolotu
bojowego. Powodem byty nierozwigzane spory
migdzy uczestniczacymi w programie przedsig-
biorstwami Dassault i Airbus dotyczace przede
wszystkim przywodztwa nad projektem, po-
dziatu prac oraz wymagan technicznych. Fran-
cja chce samolotu bedacego nastepca Rafale,
w tym zdolnego do operowania z lotniskowca,
podczas gdy wymagania niemieckie sg odmien-
ne. W konsekwenciji rozpadta sie najwazniejsza
cze$¢ pierwotnego uktadu, cho¢ nie oznacza
to automatycznego zakornczenia wszystkich
prac nad technologiami rozwijanymi pod szyl-
dem FCAS.

To wiasnie ten moment stworzyt dla Indii po-
tencjalng szanse. W pierwotnym modelu FCAS
Nowe Delhi musiatoby wej$¢ do wielonarodo-
wego konsorcjum Francji, Niemiec i Hiszpanii,
w ktorym podziat odpowiedzialno$ci oraz praw

przemystowych bytby niezwykle trudny do rene-
gocjowania. Po odejéciu Niemiec wtadze Francji
sg obecnie otwarte na nowego partnera, zdolne-
go zaréwno do wspdtfinansowania ogromnych
kosztoéw rozwoju, jak i zapewnienia odpowied-
nio duzego rynku dla przysztego samolotu. Indie
zdecydowanie spetniajg oba te warunki. Majg
przy tym jasno okre$lone oczekiwania, bowiem
nie chodzi im o kolejny zakup gotowego fran-
cuskiego samolotu, lecz o realny udziat w jego
tworzeniu. W lutym br. prezydent Francji Em-
manuel Macron i premier Indii Narendra Modi
oficjalnie uzgodnili zacie$nienie wspotpracy
nad zaawansowanymi systemami wojskowymi.
Utworzona ma zosta¢ wspdlna grupa zajmuja-
ca si¢ skoordynowanym rozwojem wybranych
technologii. Formalne ramy temu przedsiewzig-
ciu nadat uktad techniczny, ktéry podpisano
pomigdzy francuska Dyrekcjg Generalng ds.
Uzbrojenia (DGA) a indyjskim instytutem na-
ukowym DRDO.

W przypadku FCAS oznacza to dla Indii moz-
liwo$¢ uzyskania dostepu do technologii, ktorych
samodzielne opracowanie bytoby niezwykle
kosztowne i czasochtonne. Dotyczy to przede
wszystkim technologii bardzo niskiej wykrywal-

# Indie nie chca rosyjskich Su-57?

27 lipca w serwisie NEWS 18 opublikowano
obszerny wywiad, w ktérym indyjski minister
obrony Radzesz Kumar Singh poinformowat,
ze jego kraj nie zamierza kupowa¢ w najbliz-
szej przysztosci rosyjskich samolotow Su-57.
Na pytanie o plany zakupu nowych samolotow,
obok przysztych krajowych mysliwcoéw progra-
mu AMCA (Advanced Medium Combat Aircraft),
minister odpowiedziat: Nie, nie myslimy o Su-
chojach. Jesli pytasz o nowg wersje Suchojow,
to nie. Ale aktywnie rozwazamy modernizacje
istniejgcych Suchojow, ktdre produkujemy na
licencji rosyjskiej. To historia sukcesu. To bar-
dzo wazna platforma, z uwagi na wprowadze-
nie do jej uzbrojenia pociskéw BrahMos, i mamy
nadzieje na jej dalszg modernizacje i udosko-
nalenie.

Tym samym minister wyraznie odniost sie
do rosyjskiej propozyciji sprzedazy licencji na
produkcje Su-57, podczas gdy Indie uwaza-
ja dotychczasowe Su-30MKI za rozwigzanie
wystarczajace przez najblizsze lata, poniewaz
maszyny wcigz dysponujg duzym potencja-
tem modernizacyjnym. Celem w $rednioter-
minowej perspektywie jest wprowadzenie do
2035 roku do uzbrojenia krajowego samolotu
piatej generacji AMCA. Nabycie rosyjskiego
mysliwca stwarzatoby oczywiste zagrozenie
dla krajowej konstrukcji, ktéra zostataby zaku-
piona woéwczas W mniejszej liczbie i po wyzszej
cenie. Jak powiedziat minister Singh, program
indyjskiego mysliwca 5. generacji AMCA znaj-
duje sie obecnie na etapie wyboru wykonaw-
cy prototypoéw. Chociaz rzad Indii zatwierdzit

finansowanie budowy pieciu prototypow, prze-
prowadzenie préb naziemnych i w locie oraz
przygotowanie konstrukcji do produkciji seryjnej,
to umowa na ich wykonanie nie zostata jeszcze
podpisana. Wtadze postanowity odejs¢ bo-
wiem od tradycyjnego modelu, w ktérym gtow-
nym producentem bytby panstwowy koncern
HAL. Ministerstwo Obrony zdecydowato sig
na model partnerstwa przemystowego, w kt6-
rym liderem budowy prototypéw i pdzniejsze;
produkcji bytaby firma lub konsorcjum z sekto-
ra prywatnego. Zwyciezca zostanie wytoniony
w przetargu.

Warto przypomnie¢, ze koncern lotniczy HAL
nie jest projektantem samolotu AMCA. Prawa
do projektu pozostajg po stronie instytucji pan-

stwowych, dlatego rzad moze sam zdecydo-
waé, kto bedzie budowat prototypy i pozniej
produkowat samolot. Za architekture samolotu,
aerodynamike, konfiguracje stealth, integracje
systemow oraz catos¢ dokumentacji konstruk-
cyjnej odpowiada panstwowa Aeronautical
Development Agency (ADA). Jednostkg pro-
wadzacg program AMCA od strony rzagdowej
jest Defence Research and Development Or-
ganisation (DRDO), ktorej bezposrednio pod-
porzadkowana jest agencja ADA. To wtasnie
w laboratoriach badawczych DRDO rozwijana
jest wiekszos¢ kluczowych technologii: radar
AESA, komputery misji, systemy walki elek-
tronicznej czy uzbrojenie. Oznacza to, ze rzad
moze wyznaczy¢ dowolnego producenta, ktory

Dwumiejscowy wariant Suchoja Su-57, na ktdrego rozwoj latami naciskaty Indie, kuszac mozliwoscia
zakupu. Kiedy wreszcie 19 maja 2026 roku samolot wzbit si¢ do pierwszego lotu, indyjskie wtadze nagle

stracity zainteresowanie ta konstrukcja.

Fot. OAK



nosci, zaawansowanych sensoréw i fuzji danych,
sztucznej inteligenciji, wspétpracy maszyn zato-
gowych i bezzatogowych, tacznosci i napedu no-
wej generacji. W praktyce najwigksza wartoscig
nie musi by¢ sam ptatowiec, lecz kompetencje
pozwalajgce projektowaé cate systemy do wal-
ki powietrznej. Szczegdlne znaczenie ma tutaj
naped. Indie od dziesigcioleci probujg zbudo-
waé wtasne kompetencje w dziedzinie silnikéw

DAs
4 Rassaur
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bedzie budowat samoloty zgodnie z doku-
mentacjg opracowang przez ADA.

Zapytania ofertowe (RFP) zostaty skiero-
wane do trzech podmiotéw — prywatnej fir-
my Tata Advanced Systems Limited (TASL),
konsorcjum publiczno-prywatnego Larsen
& Toubro (L&T) z Bharat Electronics Limited
(BEL) oraz konsorcjum Bharat Forge (Kaly-
ani Group) z Data Patterns i BEML. Z kolei
pominiety oficjalnie koncern HAL jest jedy-
nym w kraju podmiotem, ktéry dysponuje
infrastrukturg umozliwiajacg montaz duzych
samolotéw bojowych, a takze ma do$wiad-
czenie zdobyte przy samolotach Tejas,
Su-30MKI i licencyjnej produkciji innych ty-
péw. Jego potencjat z pewnos$cig nie zo-
stanie zignorowany, lecz firma bedzie mo-
gta zosta¢ co najwyzej podwykonawcy lub
cztonkiem konsorcjum, wiec przy realizacji
zamowienia nie otrzyma gtéwnej roli. We-
dtug stéw ministra: Ostateczny termin skfa-
dania ofert uptynat 26 lipca, a nastepnie
mamy nadzieje, ze przejdziemy do wyboru
oferty. Mysle, ze rozpatrujemy pie¢ prototy-
pow i zamierzamy dopilnowac, aby pierwsze
prototypy zostaty poddane testom w locie do
2028 roku.

Opisany harmonogram jest bardzo ambit-
ny i zaktada podpisanie umowy przed kon-
cem br. Nawet jesli tak sie stanie, to bardziej
realistyczne oceny wskazujg jednak na koniec
2028 roku jako date ukorczenia pierwszego
prototypu. Samolot musiatby jeszcze przejs¢
najpierw kilkumiesigczne préby naziemne
i najwczesniej zostatby oblatany w drugiej
potowie 2029 roku. [ ]

Samolot nowej generaciji FCAS jest opracowywany gtéwnie sitami francuskiej firmy Dassault Aviation.

odrzutowych, a krajowy silnik Kaveri — majacy
napedza¢ mysliwiec Tejas — pozostaje jedng
z najwigkszych porazek indyjskiego przemystu
lotniczego. W lutym minister obrony Radzesz
Singh powiedziat, ze Indie muszg w ciggu kilku
lat uzyska¢ zdolno$¢ opracowywania wtasnych
silnikow dla samolotéw bojowych.

Wspotpraca przy FCAS ma zatem na celu
wywindowanie indyjskiego przemystu lotnicze-

Fot. Marcin Strembski

go na nowy poziom, a nie by¢ kolejnym pro-
gramem zakupowym. Pozwoli to na stworzenie
w kraju zaplecza produkcyjnego i serwisowego,
ktore w przysztosci pozwolitoby nie tylko serwi-
sowac¢ i modernizowa¢ wtasne samoloty, lecz
takze uczestniczyé w ich eksporcie. Wida¢ to
juz w innych projektach francusko-indyjskich.
W lutym br. oba panstwa podpisaty umowe do-
tyczgcg produkcji w Indiach bomb kierowanych
Hammer, a przy planowanym zakupie kolejnych
114 egz. Rafale rzad w Nowym Delhi zabiega
0 bardzo wysoki udziat lokalnej produkcji — w In-
diach miatoby powsta¢ 92 ze 114 samolotéw,
w ktérych stopien wktadu lokalnego osiggnatby
55-60 proc.

FCAS bytby jednak przedsigwzigciem o zu-
petnie innej skali. Dla Francji udziat Indii ozna-
czatby potencjalne roztozenie ogromnych
kosztéw rozwoju na wigkszg liczbg uzytkow-
nikbw i stworzenie programu o szerszej bazie
przemystowej niz czysto narodowy nastepca
Rafale. Dla Indii bytaby to natomiast mozliwo$¢
przeskoczenia czg$ci etapow rozwoju wtasnych
technologii széstej generacji poprzez wspot-
prace z panstwem, ktére ma do$wiadczenie
w samodzielnym projektowaniu samolotéw bo-
jowych, silnikow, radaréw, uzbrojenia i systemow
bojowych.

B Rafale wspotpracuje z hezzatogowcem w zwalczaniu OPL

13 lipca francuskie firmy Dassault Aviation
i Harmattan Al poinformowaty, ze przeprowadzi-
ty test wspotdziatania samolotu bojowego Rafa-
le F4 z bezzatogowcem wyposazonym w system
NAMIB stuzacy do rozpoznania radioelektronicz-
nego. Podczas eksperymentu dron zlokalizowat
radar oddalony o kilkadziesiat kilometrow, a na-
stepnie przestat te dane do mysliwca Rafale,
ktorego pilot przeprowadzit symulowany atak na
wykryty cel.

System NAMIB ma posta¢ zasobnika, ktéry
zostat zaprojektowany do wykrywania, identy-
fikaciji i lokalizacji emisji elektromagnetycznych,
w szczeg6lnosci emitowanych przez systemy
obrony powietrznej. Wedtug obu producentéw,
zasobnik moze by¢ instalowany w niewielkich
dronach taktycznych lub statkach powietrznych
o0 dtuzszym czasie lotu. Jak podkresla Dassault,
zastosowana obecnie w Rafale F4 architektura

System NAMIB ma
postaé podwiesza-
nego zasobnika,
ktory zostat zapro-
jektowany do wykry-
wania, identyfikaciji
i lokalizacji emisji
elektromagnetycz-
nych. Zasobnik
moze by instalo-
wany w niewielkich
dronach taktycznych
lub zaawansowa-
nych platformach
powietrznych o diuz-
szym czasie lotu.
Fot. Dassault
Aviation

wyposazenia umozliwia bezproblemowg komu-
nikacje z bardzo szerokg gamg zasobdw opera-
cyjnych, co pozwala na skuteczne wykorzystanie
nowych mozliwo$ci, w tym funkcje detekcji emi-
sji elektromagnetycznej i geolokalizacji, ktére sg
oferowane przez system NAMIB.

Prace nad systemem NAMIB rozpoczety sie
w styczniu 2026 roku w ramach partnerstwa
miedzy obiema firmami, ktérego celem jest inte-
gracja autonomicznych zdolnosci z francuskimi
systemami powietrznymi, takimi jak mysliwiec
Rafale w nowej wersji F5 i przyszty bezzatogo-
wiec UCAS. Wedtug Dassault, program opie-
ra sie na potgczeniu mozliwosci oferowanych
przez ztozone i drogie platformy zatogowe
z |zejszymi, autonomicznymi systemami bez-
zatogowymi, ktére sg przeznaczone do uzy-
cia na szerokg skale w strefie wysokiego za-
grozenia.
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» Kanada dotaczyta do programu GCAP

21 lipca, podczas targow Farnborough International Airshow, Kanada
oficjalnie dotgczyta do lotniczego programu Global Combat Air Program-
me (GCAP) jako pierwsze panstwo—-obserwator. Wspdlne o$wiadczenie
w tej sprawie wydali ministrowie obrony Wielkiej Brytanii, Wtoch, Japo-
nii i Kanady. Status obserwatora zapewni wtadzom w Ottawie specjalny
dostep do wynikow prac nad mys$liwcem nowej generaciji, obejmujacych
rozwoj zdolno$ci operacyjnych, wspotprace przemystowg oraz planowa-
nie przysztych dostaw. Na obecnym etapie decyzja nie wigze sie z zad-
nymi zobowigzaniami finansowymi ze strony Kanady, lecz pozwoli lepiej
zrozumie¢ sposob funkcjonowania programu i podziat pracy, szczegdlnie
w kontek$cie ewentualnego poszerzenia partnerstwa. Udziat Kanady ma

Komputerowa wizualizacja mysliwcow projektowanych w ramach programu
Grafika: BAE Systems

GCAP.

» Koniec stuzby C-2A Greyhound

23 lipca na lotnisku Chambers Field w bazie morskiej Norfolk w Wirginii
pozegnalny lot wykonata para transportowych samolotéw poktadowych
Grumman C-2A Greyhound. W tym samym dniu doszto réwniez do roz-
wigzania jedynej eksploatujacej jeszcze Greyhoundy 40. Eskadry Wspar-
cia Logistycznego Floty (VRC-40) ,Rawhides”.

Operacyjng stuzbe na poktadach okretéw lotniczych C-2A zakorczy-
ty miesigc wczesniej. 25 czerwca trzy maszyny z VRC-40 wykonaty na
lotniskowcu USS Nimitz (CVN-68) ostatnie lagdowania z wykorzystaniem
lin hamujacych oraz ostatnie starty za pomoca katapulty. Symbolicznie
zakonczyto to historie jedynego wspoétczesnego wojskowego samolotu

transportowego zaprojektowanego specjalnie do operowania z poktadéw
lotniskowcow.

Greyhound wszedt do stuzby w 1966 roku jako nastepca Grummana
C-1 Trader. Konstrukcja powstata na bazie stynnego samolotu wczesne-
go ostrzegania E-2 Hawkeye, otrzymujgc poszerzony kadtub z otwierang
tylng rampg, co umozliwiato swobodny zatadunek réznorodnego wypo-
sazenia. Przez lata C-2A stat sie kluczowym elementem systemu Carrier
Onboard Delivery (COD), odpowiadajgcego za logistyczne wsparcie grup
lotniskowcowych operujacych na oceanach. Do zadan Greyhoundéw na-
lezat transport personelu, cze$ci zamiennych, materiatow medycznych,
amunicji oraz pilnych przesytek migdzy bazami lagdowymi a lotniskowca-
mi. Samoloty mogty przewozi¢ réwniez kompletne silniki do mysliwcow
poktadowych, co pozwalato utrzymywaé wysoka gotowo$¢ bojowg skrzy-
det lotniczych nawet podczas dtugotrwatych operaciji z dala od macierzy-

Samoloty Grumman C-2A Greyhound byty eksploatowane wytacznie w amery-
kanskich sitach morskich i nie eksportowano ich do innych krajow.
Fot US Navy

stych baz. Dzieki sprawnemu tancuchowi logistycznemu amerykanskie
lotniskowce mogty prowadzi¢ dziatania praktycznie w kazdym rejonie
Swiata.

Od zakonczenia wojny w Wietnamie C-2A Greyhound uczestniczyt
we wszystkich najwazniejszych operacjach wojskowych Stanéw Zjedno-
czonych, w tym podczas wojny w Zatoce Perskiej, a takze konfliktow
w Afganistanie i Iraku. Samoloty wykorzystywano réwniez w misjach hu-
manitarnych po katastrofach naturalnych oraz do wsparcia logistyczne-
go francuskiego lotniskowca Charles de Gaulle podczas operacji NATO
w Libii w 2011 roku. Mimo licznych modernizacji zasadnicza konstrukcja
Greyhounda pozostata niemal niezmieniona. Najnowsza wersja C-2A(R)

» Rumunia otrzyma Caracale

17 lipca zostato zawarte porozumienie, zgodnie z ktérym Rumunia otrzyma
w przysztosci 12 nowych $migtowcéw wielozadaniowych Airbus H225M Ca-
racal. Jest to zakup realizowany wspoéinie z Francjg w ramach programu SAFE.
Kontrakt z Airbusem o wartoéci 852 min euro zostat zawarty w imieniu rzadu
w Bukareszcie przez francuskg Dyrekcje Generalng ds. Uzbrojenia (DGA), kt6-
ra po raz pierwszy w historii skorzystata z nowego mechanizmu zakupéw mie-
dzyrzadowych FASt (Francuskich Zaméwien dla Partneréw Strategicznych).
Pozwala on m.in. negocjowa¢ z producentami lepsze warunki cenowe, gdy za-
mowienia krajowe i zagraniczne na dany sprzet wojskowy sg tagczone w wigk-
sze kontrakty.

12 $migtowcoéw Caracal zostanie wyprodukowanych przez francuski oddziat
Airbusa i dostarczonych rumuniskim Sitom Operacji Specjalnych. Rumunia planuje
jednak w przysztosci uzupetni¢ zamowienie o co najmniej 32 kolejne Smigtowce te-
go typu na potrzeby Wojsk Ladowych. Na pilng wymiane czeka bowiem wigkszo$¢
z 57 Pum, ktdre zostaty wyprodukowane w latach 70. na francuskiej licencji w rodzi-
mych zaktadach IAR w Braszowie. Przy czym druga faza przedsigwzigcia powinna

5=

Rumunia zakontraktowata 12 nowych $migtowcow wielozadaniowych
Airbus H225M Caracal. Diugofalowe plany rzadu w Bukareszcie obej-
muja rozszerzenie tego zamowienia na wigksza liczbe takich maszyn.

Fot. Marcin Strembski
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wzmocni¢ kooperacje miedzy panstwami o podob-
nych potrzebach i interesach strategicznych, a tak-
ze otwiera droge do wiekszego zaangazowania sie
tego kraju we wspélny projekt. Program GCAP,
uruchomiony w 2022 roku przez Wielkg Brytanie,
Wrtochy i Japonig, zaktada opracowanie nowego
samolotu bojowego, ktdry ma wejs¢ do stuzby oko-
to 2035 roku. Wedtug dotychczasowych partneréw,
dotgczenie Kanady nie wptynie na harmonogram
programu, a nowi uczestnicy sg postrzegani jako
czynnik zwiekszajgcy potencjat technologiczny
i przemystowy przedsiewzigcia. Dodatkowi chetni
moga by¢ zaréwno zrodtem zasobdw finansowych
w fazie rozwoju projektu, jak tez przysztymi nabyw-
cami mysliwcow, co podniesie ekonomiczng efek-
tywnos$¢ przedsigwzigcia.

otrzymata nowoczesng awionike oraz o$mioto-
patowe $migta NP2000, ktére poprawity osiggi
maszyny.

Wycofanie C-2A jest elementem szerszej
transformaciji logistycznej US Navy. Zadania
COD przejety zmiennoptaty CMV-22B Osprey,
zdolne do pionowego startu i ladowania. Dzigki
temu nie wymagajg uzycia katapult ani lin ha-
mujacych, mogg operowac takze z mniejszych
okretéw oraz z prowizorycznych baz Igdowych.
Dodatkowg zaletg jest mozliwo$¢ transportu
silnikéw Pratt & Whitney F135 dla mysliwcow
nowej generacji F-35C, ktérych stary C-2A nie
byt w stanie przewozi¢. Cho¢ eksploatacja CMV-
-22B nadal wigze sie z wyzwaniami technicznymi
i wysokimi kosztami, to Marynarka Wojenna USA
konsekwentnie wdraza nowa platforme, uznajac
ja za lepiej dostosowang do przysztych operaciji,
zwtaszcza w przypadku potencjalnego konfliktu
z Chinami w rejonie Indo-Pacyfiku.

Kilka dni po oficjalnej ceremonii pozegnania,
28 lipca 2026 roku pojedynczy C-2A wykonat
ostatni lot z Chambers Field do bazy lotniczej
Pensacola na Florydzie, gdzie zostanie zacho-
wany w znajdujgcym sie tam Narodowym Muze-
um Lotnictwa Marynarki Wojennej USA. u

doprowadzi¢ do czeSciowego transferu technologii
produkcji H225M do zaktadow IAR, gdzie ma odby-
wac si¢ ich montaz koficowy.

Pierwsze zlecenie, ktére wtasnie weszto w faze
realizacji, obejmuje tylko umieszczenie w Rumunii
centrum serwisowania silnikow do tych $migtow-
céw. Prawdopodobnie w pierwszym etapie nie
udato sie wynegocjowa¢ powazniejszego transferu
technologii i dtuzszej serii $migtowcéw, z uwagi na
krotkie terminy dostaw obowigzujace w programie
SAFE, ktory wymaga odbioru zaméwionego sprzetu
do 2030 roku. Drugim zawartym w tym samym dniu
francuskim kontraktem w ramach SAFE byto zlece-
nie na produkcje dla Rumunii 12 systemdw radaro-
wych z rodziny Thales GM200 o warto$ci 258 min
euro. Byt to réwniez zakup realizowany wspoinie
z rzagdem w Paryzu.

Marcin Strembski

Heart Aerospace X-1 podczas dziewiczego lotu.

Fot. Heart Aerospace

b Oblot demonstratora Heart X1

13 sierpnia doszto do pierwszego lotu czterosilnikowego demonstratora samolotu
pasazerskiego X1 amerykanskiej firmy Heart Aerospace. Maszyna oderwata sie od pasa
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Plattsburgh w stanie Nowy Jork i powrécita na to
lotnisko po spedzeniu w powietrzu 27 minut.

Heart X1 jest okre$lany jako najwiekszy na Swiecie samolot z napgdem catkowicie
elektrycznym. Oblot stanowi kolejny krok w rozwoju technologii elektrycznego trans-
portu lotniczego i ma umozliwi¢ praktyczng weryfikacje rozwigzan, ktore w przysztosci
zostang zastosowane w regionalnych samolotach pasazerskich.

Samolot ma kadtub o dtugosci 23,2 m, rozpieto$¢ skrzydet 32,3 m i usterzenie w ukta-
dzie T. Naped stanowig cztery elektryczne silniki umieszczone na skrzydtach, zasilane
wytacznie z akumulatoréw. Masa startowa przekracza 11,3 t. W ramach préb X1 osigga
maksymalnie 259 km/h i moze operowa¢ do wysoko$ci 610 m.

X1 jest konstrukcjg do$wiadczalng, opracowana z myslg o sprawdzeniu w warunkach
rzeczywistych technologii napedu elektrycznego. Wedtug producenta jego lot oznacza
wejécie napedu elektrycznego na poziom wigkszych samolotéw komunikacyjnych, a nie
tylko niewielkich maszyn sportowych czy pionowzlotéw e-VTOL, zwanych potocznie
powietrznymi takséwkami.

Dos$wiadczenia zdobyte podczas programu X1 majg zosta¢ wykorzystane przy opra-
cowaniu pierwszego seryjnego samolotu Heart Aerospace o0 oznaczeniu ES-30. Jest to
projekt 30-miejscowego regionalnego samolotu pasazerskiego z napedem hybrydowo-
-elektrycznym. Konstrukcja ma taczy¢ naped elektryczny z rozwigzaniami umozliwiaja-
cymi realizacje codziennych rejséw w ramach eksploatacii przez linie lotnicze.

Heart Aerospace zaktada, ze ES-30 pozwoli wykorzystaé zalety napedu elektryczne-
go przede wszystkim na krotkich trasach regionalnych. Celem projektu jest obnizenie
kosztéw podrdzy lotniczych przy jednoczesnym ograniczeniu wptywu transportu lotni-
czego na $rodowisko. W odréznieniu od X1, ktéry petni funkcje platformy badawczej,
ES-30 ma by¢ samolotem przeznaczonym do regularnych przewozéw pasazerskich.

Oblot X1 jest wiec istotnym etapem programu Heart Aerospace, poniewaz pozwala
przejs¢ od badan naziemnych i prac projektowych do préb w locie. Ich wyniki beda miaty
znaczenie dla dalszego rozwoju ES-30 oraz oceny mozliwosci zastosowania napedu
elektrycznego i hybrydowo-elektrycznego w komercyjnym transporcie regionalnym. |

Marcin Strembski

Whnetrze kabiny
pasazerskiej
demonstratora
;-(Ie1art Aerospace

Fot. Heart
Aerospace
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Kontrakty Farnborough
Internatonial Airshow 2026 FARNBOROUGH

INTERNATIONAL

Tegoroczna edycja salonu lotniczego Farnborough Internatonial Airshow
(FIA) tradycyjnie dla branzy przyniosta szereg kontraktow na dostawy sa-

molotow pasazerskich dla przewoznikéw z catego Swiata.

Zamowienia Airbusa...

Jednym z wigkszych kontraktéw zawartych podczas FIA stata sie umo-
wa podpisana z Airbusem przez zarejestrowang w Irlandii, cho¢ nalezacg
do japonskiego konsorcjum firm Sumitomo Mitsui Banking Corporation
(SMBC), Sumitomo Corporation i Sumitomo Mitsui Financial Lease, firme
leasingowg SMBC Aviation Capital. Zdecydowata sig ona zamoéwic 65 egz.
A321neo i 35 egz. A320neo.

Podczas FIA poinformowano réwniez o zawarciu umowy na dostawe
czterech samolotow rodziny A320neo przez majgce swojg siedzibe w Du-
szanbe w Tadzykistanie linie lotnicze Shohin Airlines. W tym przypadku
kontrakt zostat podpisany najprawdopodobniej jeszcze w czerwcu, ale
przez kilka tygodni ich odbiorca pozostawat nieujawniony. Para zamo-
wionych A320neo zostanie dostarczona w konfiguraciji ze 176 miejscami
pasazerskimi, oba A321neo bedg natomiast dysponowa¢ 196 miejscami
pasazerskimi w konfiguracji dwuklasowe;.

W przypadku Airbusa zaméwienia nie ograniczyty sie tylko do najpo-
pularniejszych maszyn waskokadtubowych. Jeszcze 20 lipca ogtoszono
bowiem zawarcie kontraktu z saudyjskimi liniami lotniczymi Riyadh Air, kto-
re zdecydowaty sie zamowi¢ sze$¢ kolejnych szerokokadtubowych A350-
1000. Tym samym catkowita liczba samolotéw tego typu zamdwionych
przez przewoznika zwiekszyta sie do 31, a posiada on wcigz opcje na za-
kup kolejnych 19 samolotéw tego typu w wyniku umowy zawartej podczas

\\_,’” - d

Jedna z wigkszych uméw zawartych podczas FIA 2026 byt kontrakt na zakup
przez SMBC Aviation Capital 65 waskokadtubowych A321neo oraz 35 kolejnych
A320neo. Grafika: Airbus
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Na zakup samolotéw rodziny A320neo zdecydowaty sie rowniez tadzyckie linie
Shohin Airlines. Grafika: Airbus
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Nowe saudyjskie linie lotnicze Riyadh Air zwigkszyty liczhe zaméwionych
A350-1000 o szesc kolejnych egzemplarzy. Grafika: Airbus

Saudyjskie niskokosztowe linie lotnicze Flynas zamdwity pie¢ kolejnych
A330-900 oraz 20 waskokadtubowych A321neo. Grafika: Airbus

salonu lotniczego w Le Bourget w 2025 roku. Nowe A350-1000 majg zosta¢
wykorzystane przez Riyadh Air na najbardziej obfozonych trasach migdzy-
narodowych. Co ciekawe, saudyjskie linie rozpoczety dziatalno$¢ w czerw-
cu br., inaugurujac loty na trasie King Khalid International Airport-London
Heathrow Airport. W lipcu przewoznik dysponowat siedmioma Dreamline-
rami i oczekiwat na dostawy kolejnych. W$ré6d zaméwionych samolotow
znajdujg sie réwniez waskokadtubowe A321neo i A321XLR.

Kolejnym ogtoszonym podczas FIA odbiorcg samolotéw Airbusa staty
sie saudyjskie niskokosztowe linie lotnicze Flynas. Przewoznik zamowit
pie¢ kolejnych A330-900 oraz 20 waskokadtubowych A321neo. Tym sa-
mym catkowita liczba zaméwionych przez Flynas A330neo ulegta zwiek-
szeniu do 20, a A321neo do 56. Flynas uzytkuje obecnie 67 samolotow
Airbusa, w tym dwa A330-300, cztery A320ceo i 61 A320neo. Przewoznik
intensywnie rozwija jednak swojg siatke potaczen, zarbwno wewnetrznych,
jak i miedzynarodowych, stad tez zakupy nowych maszyn.

Podczas FIA ogtoszono réwniez zakup A220 przez linie lotnicze Bermu-
dAir, dla ktérych beda to pierwsze samoloty Airbusa we flocie. Co ciekawe,
umowa zostata zawarta jeszcze w marcu br., lecz 10 egz. A220-300 widnia-
to do tej pory w zestawieniach zamoéwien Airbusa jako maszyny zamoéwio-
ne przez nieujawnionego odbiorce. Nowe samoloty zostang dostarczone
w konfiguracji ze 135 miejscami pasazerskimi.

Doszto réwniez do podpisania listu intencyjnego migdzy Airbusem a li-
niami lotniczymi Philippine Airlines w sprawie zakupu dziewigciu szeroko-
kadtubowych A350-1000. W przypadku realizacji kontrakt ten zaowocuje
podwojeniem liczby samolotow tego typu we flocie filipiniskiego przewoz-
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nika. Nowe samoloty majg zosta¢ wykorzystane do obstugi bezposrednich
potaczen z Manili do portdw lotniczych potozonych na wschodnim wybrze-
zu USA i w Kanadzie. Samoloty zostang dostarczone z kabinami pasazer-
skimi wykoniczonymi w konfiguracji trzyklasowej z tacznie 382 miejscami
pasazerskimi, w tym 42 w klasie biznesowej, 24 w klasie ekonomicznej
premium i 316 w klasie ekonomiczne;j.

...i Airbus Helicopters

Swoj portfel zamoéwien podczas FIA powigkszyto rowniez ,$migtowcowe
ramig” europejskiego potentata. 20 lipca ogtoszono zawarcie umowy na
dostawe dwoch kolejnych lekkich dwusilnikowych smigtowcoéw H135 dla
brytyjskiej National Police Air Service (NPAS). Nowe $migtowce zostaty
zamowione w ramach zawartej jeszcze w 2025 roku umowy ramowej. Na
marginesie warto zaznaczy¢, ze H135 jest maszyng doskonale znang bry-
tyjskiej policji. NPAS uzytkuje bowiem obecnie 16 $migtowcow tego typu
i cztery wigksze H145. Para nowych H135 zostanie dostarczona w 2028
roku, przy czym przed dostawg zostang one doposazone zgodnie z wyma-
ganiami brytyjskiej policji.

Na zakup o$miu wiekszych H145 zdecydowata sie natomiast saudyj-
ska firma The Helicopter Company, ktéra odbierze je w latach 2027-2028.
Czes¢ z zamowionych maszyn bedzie wykorczona w konfiguracji EMS.

Dwa tygodnie wcze$niej amerykanska US Customs and Border Pro-
tection Air and Marine Operations zakontraktowata natomiast 10 lekkich
$migtowcow H125.

Smigtowiec H135 w barwach brytyjskiej National Police Air Service (NPAS).
Fot. Airbus
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$migtowiec H125 w barwach US Customs and Border Protection Air and Marine

Operations. Fot: Airbus
Zamowienia Boeinga

Réwniez amerykanski koncern Boeing moze ocenic¢ salon FIA 2026 jako
udany pod wzglgdem zebranych zaméwien na nowe samoloty. SMBC Avia-
tion Capital zaméwita 60 egz. 737-10 i 40 egz. 737-8. Co warte odnotowa-
nia, najwiekszy wariant 737 MAX zostat zamdwiony przez tego odbiorce
po raz pierwszy.

Istotnym wydarzeniem byto ogtoszenie umoéw zawartych z saudyjski-
mi liniami Riyadh Air, ktére zamoéwig facznie 28 szerokokadtubowych 787.
W tej liczbie znajdzie sie 11 egz. pochodzacych z zawartej juz wczesniej
umowy oraz 17 kolejnych, ktére dopiero zostang zaméwione. Saudyjski
przewoznik tym samym wykorzysta cze$¢ opcji kontraktowych z umowy
z 2023 roku (kontrakt obejmowat potwierdzone zamowienia na 39 egz.
787-9 i opcje na 33 kolejne samoloty tego samego typu). Co istotne, 20 z
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tych 28 samolotéw zostanie dostarczonych w wariancie 787-10, zas pozo-
state w zamawianej juz wcze$niej wersji 787-9.

WSsrdd linii lotniczych, ktére podczas FIA ogtosity zamiar zakupu Dre-
amlineréw, znalazty sie réwniez Philippine Airlines. Filipinski przewoznik
poinformowat o0 zobowigzaniu do zakupu do 20 egz. w wariancie 787-10.
Przy czym umowa ma obejmowac 15 potwierdzonych zaméwien oraz op-
cje kontraktowe na pie¢ kolejnych samolotow. Nowe Dreamlinery uzupetnig
flote samolotéw szerokokadtubowych filipinskiego przewoznika, na ktérg
dzi$ sktadajg sie Boeingi 777-300ER oraz 11 egz. A330-300, dwa A350-
900 i trzy A350-1000 (przewoznik oczekuje na dostawe kolejnych szesciu
maszyn tego typu).

Kolejna z uméw na zakup Dreamlineréw zostata zawarta przez firme le-
asingowg Aer Cap i dotyczy 15 kolejnych samolotéw 787-9, co zwiegkszyto
liczbe zamoéwionych Dreamlineréw do 140. Porozumienie zawiera prawo
do konwersji zamoéwien do wariantu 787-10.

Umowe na zakup pigciu nowych samolotéw cargo 777-8F zawarty z Bo-
eingiem linie MSC Air Cargo. W tym przypadku podczas FIA ujawniono
jedynie fakt wczesniejszego zawarcia porozumienia. Przewoznik, bedacy
lotniczym ramieniem znanego armatora Mediterranean Shipping Company,
uzytkuje obecnie siedem 777-200F.

Kolejnym przysztym uzytkownikiem samolotow Boeinga bedg ugandyj-
skie linie lotnicze Uganda Airlines. Na mocy zawartej umowy otrzymajg one
cztery waskokadtubowe 737-8 i cztery szerokokadtubowe 787-9. Beda to

Podczas FIA 2026 ogtoszono zakup przez Riyadh Air 11 nowych Dreamlineréw
oraz zamiar zakupu kolejnych 17. Grafika: Boeing

Na mocy zawartej podczas FIA 2026 umowy MSC Air Cargo zakupi pigé 777-8F.
Grafika: Boeing
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Philippine Airlines kupia 15 nowych 787-10. Przewoznik ma réwniez zapewni¢
sohie prawa do zakupu pigciu kolejnych maszyn tego samego typu.
Grafika: Boeing
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pierwsze samoloty Boeinga we flocie tego przewoznika. O ile wasko-
kadtubowe MAX-y majg zosta¢ wykorzystane do obstugi potaczen
wewnatrz afrykanskich, jak i tagczacych Ugande z portami lotniczymi
na Bliskim Wschodzie i w Indiach, to Dreamlinery maja docelowo ob-
stugiwac loty z Entebbe do Europy, Azji i na Bliski Wschéd.

Na konwersje dwoch z posiadanych opcji na zakup 737-10 zde-
cydowaty sie luksemburskie linie lotnicze Luxair. Wraz z finalizacjg
wczesniej zawartych umow, Luxair bedzie dysponowat flotg sktadajg-
cg sie z o$miu 737-8 i czterech 737-10.

Zamowienia Embraera

Salon FIA 2026 przyni6st serig¢ kontraktow takze brazylijskiej firmie
Embraer. W trakcie trwania imprezy poinformowata ona m.in. o zawar-
ciu umowy na dostawe w latach 2027-2028 pary E175 dla japoriskich
linii Fuji Dream Airlines. Samoloty zostang wykorczone w jednokla-
sowej konfiguraciji z miejscami dla 84 pasazeréw. Dotaczg do dwdch
mniejszych E170 i trzynastu E175 eksploatowanych juz przez tego
przewoznika.

Majace siedzibe na Wyspach Kanaryjskich hiszpanskie linie lot-
nicze Binter poinformowaty o zamédwieniu pigciu E195-E2. Umowa
obejmuje dodatkowo prawa do zakupu czterech kolejnych maszyn
tego typu. Docelowo bedg one obstugiwaty potaczenia miedzy Wy-
spami Kanaryjskimi i portami lotniczymi w kontynentalnej Hiszpanii.
Wszystkie zaméwione samoloty majg zosta¢ dostarczone z kabinami
w konfiguraciji jednoklasowej z miejscami dla 132 pasazeréw. Dotacza
do 16 juz uzytkowanych maszyn tego typu oraz 26 ATR-6w 72-600
(te drugie sg obstugiwane przez podmioty zalezne).

Japonskie linie Fuji Dream Airlines zdecydowaty o zakupie kolejnej pary
samolotow E175. Grafika: Embraer

Na zakup kolejnych E-Jetow2, tym razem w wersji E190-E2 w kon-
figuraciji ze 100 miejscami pasazerskimi, zdecydowaty sig rowniez luk-
semburskie linie lotnicze Luxair. Wykorzystaty one posiadane prawa
do zakupu trzech E190-E2, jednocze$nie zabezpieczajgc sobie prawa
do zakupu kolejnego. Wraz z tym kontraktem faczna liczba samolotéw
rodziny E-Jet2 zamowionych przez Luxair zwickszyta sie do dziewig-
ciu — przewoznik zakontraktowat bowiem wczesniej sze$¢ E195-E2.
Pierwszy z nich ma zosta¢ dostarczony w 2028 roku.

Najwigkszy z kontraktow z Embraerem podczas FIA zawarta Abra
Group, czyli spétka-matka linii lotniczych Avianca, Gol i WamosAir.
Umowa obejmuje dostawe 20 egz. E195-E2, a takze 10 opcji kon-
traktowych i prawa do zakupu kolejnych 15 samolotéw tego samego
typu. Dostawy nowych samolotdw majg rozpocza¢ sie w czwartym
kwartale 2027 roku.

Umowe obejmujaca konwersje 20 egz. E190 do wariantu cargo
P2F zawarta firma leasingowa Azorra. Kontrakt obejmuje rowniez pra-
wa do zakupu (konwersji) nastgpnych 10 egz. Linia upatruje w E190F
idealnego nastepce starszych Boeingdéw 737 w wariantach cargo,
a potencjalnych odbiorcéw przede wszystkim w liniach z Ameryki
tacinskiej, Azji Potudniowo-Wschodniej, Bliskiego Wschodu i Afryki.
Na marginesie warto zauwazyc¢, ze Azorra jest wieloletnim partnerem
Embraeraitylko w biezgcym roku zakontraktowata juz 15 egz. E195-E2
(z prawami do zakupu 15 kolejnych), zwigkszajac taczng liczbe zamo-
wionych E-Jetow2 do 54.

Michat Gajzler
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» Kolejne problemy 737 MAX

7 sierpnia amerykanska Federalna Administracja Lotnictwa
(FAA) poinformowata o konieczno$ci dokonania inspekcji 471 sa-
molotéw 737-8, -9 i -8-200. Kontrola zwigzana jest z mozliwo$-
cig wystgpienia peknie¢ zmeczeniowych w gérnych naroznikach
prawej strony przedniej ramy drzwi serwisowych. Wedtug FAA,
niewykryte uszkodzenia moga negatywnie wptywa¢ na zdolno$¢
ptatowca do wytrzymania obcigzen projektowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze jak dotad nie wykryto zadnych peknig¢
w samolotach 737 MAX, a FAA poinformowata, ze kontrola zo-
stata zarzadzona w zwigzku z wystgpieniem peknie¢ we wspo-
mnianym obszarze w samolotach 737 poprzedniej generacji.
MAX-y odziedziczyty te rozwigzania konstrukcyjne po przedniku,
czyli 737 Next Generation. Zgodnie z zaleceniami FAA, wszyscy
uzytkownicy MAX-6w bedg zobowigzani do dokonania inspekcji
wspomnianych elementdéw kadtuba zgodnie z harmonograma-
mi bazujgcymi na rejestrach eksploatacyjnych. Wykryte peknig-
cia muszg zosta¢ naprawione przed przywroceniem samolotow
do stuzby.

Przypomnijmy, ze to kolejna akcja zaradcza FAA w ostatnich
tygodniach. W lipcu FAA zaproponowata bowiem kolejng dyrek-
tywe w sprawie zdatnosci do lotu, ktora naktadataby obowigzek
przeprowadzania inspekcji zespotéw siedzen w 453 egz. 737 MAX
majaca zwigzek z mozliwoscig ich nieprawidtowego montazu.

B Rosjanie chca wymieni¢ zagraniczne silniki
w samolotach Superjet $SJ-100

6 lipca rosyjski serwis Kommiersant poinformowat, ze panstwo-
wa Zjednoczona Korporacja Lotnicza (OAK) zaproponowata prze-
woznikom posiadajacym samoloty pasazerskie Superjet SSJ-100
wymiane rosyjsko-francuskich silnikow SaM-146 na produkowane
catkowicie w kraju PD-8. Obecnie w Rosji eksploatowanych jest okoto
160 samolotow komunikacji regionalnej SSJ-100, kt6re opracowano
w ramach miedzynarodowej kooperacji przemystowej z zachodnimi
firmami. Zostaty one wyprodukowane w latach 2007-2022 przez
zaktady w Komsomolsku nad Amurem. Najwiekszym operatorem
tych maszyn sg linie lotnicze Rossija Airlines, majace 78 egz. Kolej-
nych 25 egz. majg linie Red Wings, 19 linie Azimuth, 14 linie Jamat,
siedem linie IrAero, a trzy linie Jakutia. Kilka samolotow SSJ-100
jest rowniez wykorzystywanych przez agencje rzadowe i panstwo-
we korporacje.

Analizy dotyczace wymiany silnikow w SSJ-100 na krajowe rozpo-
czety sig jeszcze w 2022 roku, po tym jak w ramach sankcji francuska
firma Safran, odpowiedzialna za serwisowanie i produkcje ,goracej”
czg$¢ silnika SaM-146, zakoriczyta wspotprace z rosyjskimi partnera-
mi. Uniemozliwia to legalne dostawy czesci zamiennych oraz prowa-
dzenie przegladéw i remontdw w okreslonych przez producenta inter-
watach czasowych. W 2023 roku przewidywano, ze jesli nie zostang
podjete zadne $rodki zaradcze, to z powodu wygasniecia resursow
miedzyremontowych silnikéw do 2030 roku w eksploataciji pozostanie
mniej niz 30 samolotow SSJ-100. Przyktadowo, flota Red Wings do
2030 roku stopnieje z 25 do czterech samolotow. Co wiecej, tempo
wycofania maszyn moze ulec przyspieszeniu, w zalezno$ci od dostep-
nosci innych zachodnich podzespotéw, ktérych na rosyjskim rynku
takze bardzo brakuije.

Poczatkowo rosyjski przemyst w ogéle kwestionowat ekonomicz-
ng wykonalnos$¢ takiego przedsiewzigcia, argumentujac, ze oprocz
zakupu pary nowych PD-8 konieczna bytaby wymiana gondoli silni-
kowych, modyfikacja pylonéw z fragmentami skrzydet, okablowania
sterujacego oraz uktadéw pomocniczych. Caty proces wymagatby
znacznych naktadéw pracy i czasu. Ostatecznie jednak dokonano



B Najdiuzszy lot A350-1000ULR

28 lipca samolot Airbus A350-1000ULR o nu-
merze fabrycznym MSN707 (rejestracja tym-
czasowa F-WULR), bedacy prototypem dtugo-
dystansowego wariantu szerokokadtubowego
A350-1000, wykonat bezposredni przelot z Mel-
bourne w Australii do Tuluzy we Francji, przeby-
wajac 23 075 km w czasie 24 godz. 24 minut. Po
starcie z Melbourne samolot skierowat sie nad
Pacyfikiem w kierunku Los Angeles. Nastgpnie
trasa wiodfa nad USA, Kanada, Atlantykiem na
potudnie od Grenlandii, Wielkg Brytanig i dalej

wyruszyt do Australii z Tuluzy 23 lipca) zatoga,
do ktérej dotaczyto dwoch kapitanéw linii Qan-
tas (przysztego uzytkownika A350-1000ULR)
Andrew Coull i David Summergreene, testowata
rowniez specjalny przedziat przeznaczony do
odpoczynku drugiej zatogi samolotu, zaprojek-
towany specjalnie dla lotow dalekiego zasiegu,
ktory sktada sie z dwoch oddzielnych sekcji
z osobnymi wejsciami, aby zapobiec przeszka-
dzaniu sobie nawzajem podczas wchodzenia
i wychodzenia.

Przypomnijmy, ze prototyp A350-1000ULR
(MSN707) zostat oblatany 2 czerwca br. Au-

stralijskie linie Qantas zamowity w ramach pro-
jektu ,Sunrise” 12 egz. A350-1000ULR w kon-
figuracji z 232 miejscami pasazerskimi (przy
standardowej dla A350-1000 pojemnosci kabi-
ny pasazerskiej na poziomie 410 oséb), w tym
52 w klasie biznesowej, 40 w klasie ekono-
micznej premium i 140 w klasie ekonomicznej.
Wedtug zatozen australijskiego przewoznika,
pierwszy lot komercyjny A350-1000ULR od-
bedzie sie w pazdzierniku 2027 roku. Samo-
loty tego typu beda obstugiwaty potgczenia
bezposrednie z Sydney do Londynu i No-
wego Jorku.
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do Tuluzy. Tym samym samolot ustanowit no-
wy rekord $wiata w kategorii najdtuzszego lotu
testowego wykonanego przez samolot pasa-
zerski, bijgc wczesniejsze osiggniecie Boeinga
777-200LR. Dowddcg zatogi podczas tego lotu
byt pilot testowy Airbusa Xavier Pepin. Celem by-
fo potwierdzenie mozliwosci wykonywania lotow
trwajgcych 24 godziny.

W trakcie lotu zweryfikowano m.in. popraw-
nos$¢ funkcjonowania systemoéw zarzadzania pa-
liwem, jak i komfort kabiny. Szczegélna uwaga
zwrécona zostata na dodatkowy, tylny central-
ny zbiornik paliwa o pojemnosci 20 900 litrow.
Podczas podrézy powrotnej z Australii (samolot
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wstepnych kalkulacji kosztow, ktére przedstawiciele OAK zaprezentowali
na spotkaniu z operatorami lotniczymi w czerwcu br. OAK zapropono-
wata wymiang silnikow SaM-146 na produkowane w kraju PD-8 w cenie
okoto 2,3 mid rubli za samolot. Jest to przede wszystkim koszt zestawu
dwaéch PD-8 i elementéw towarzyszacych, zatem po doliczeniu czasu
pracy zespotu technicznego ostateczna kwota moze by¢ wyzsza (cena
jednego silnika PD-8 szacowana jest na 1,09 mld rubli). Oznacza to, ze
juz teraz koszt przebudowy samolotu jest porownywalny z ceng zakupu
fabrycznie nowego SSJ-100 w konfiguracji sprzed 2022 roku (czyli z sze-
rokim udziatem tafiszych, zachodnich komponentéw). Niemniej nadal sta-
nowi to nieco ponad potowe kosztu pozbawionego zachodnich kompo-
nentéw SJ-100 w wersji z 2026 roku, ktérego katalogowa cena siega
okofo 3,8 mld rubli. W tej sytuacji przewoznicy wyrazili oczekiwanie, ze
potowa kosztéw ewentualnej modernizaciji zostanie sfinansowana przez
Ministerstwo Przemystu i Handlu lub Ministerstwo Transportu, poniewaz
nie sta¢ ich na tak duzy wydatek.

Do programu modyfikacji zakwalifikowano okoto 50 egz. SSJ-100, co
stanowi zaledwie jedng trzecig catej rosyjskiej floty. Liczba samolotow

Silnik PD-8 zainstalowany pod skrzydtem samolotu SJ-100. Na gondoli wi-
doczne s3 logotypy ODK (Zjednoczonej Korporacii Silnikowej) i jej wiasciciela

konglomeratu Rostiech. Fot. 0AK
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rekomendowanych do wymiany silnikéw zostata ustalona na podstawie
ich stanu technicznego, pozostatego resursu niewymiennych podzespo-
tow i przewidywanego czasu stuzby. Wedtug przedstawicieli OAK, roz-
poczecie prac zwigzanych z pierwszg wymiang silnikow bytoby mozliwe
pod koniec 2029 roku.

Réwnolegle w Rosji trwaja prace nad nielegalnym wydtuzeniem okresu
eksploatacii silnikow SaM-146. OAK, bez porozumienia z Safranem, opra-
cowuje wiasne metody serwisowania i napraw tych silnikow, co zapewne
bedzie znacznie tafisze niz ich catkowita wymiana. W zwigzku z tym wielu
przewoznikow traktuje ten scenariusz jako podstawowy i po uzyskaniu
wstepnych danych o kosztach nie kwapi sie do wymiany silnikow.

Spore watpliwosci budzi réwniez tempo dostaw wchodzacych dopiero
do produkcji nowych silnikéw PD-8, ktdrych nie wystarczy do zaspoko-
jenia zwigkszonego popytu. Silniki te bedg bowiem potrzebne zaréwno
dla modernizowanych SSJ-100, jak i fabrycznie nowych SJ-100. Zaktady
lotnicze w Komsomolsku nad Amurem sg obecnie gotowe produkowaé
rocznie do 20 egz. SJ-100. Wedtug Rosawiacji, w tym samym okresie
producent silnikéw bedzie jednak w stanie ukonczy¢ zaledwie 30 egz.
PD-8. Teoretycznie pozwoli to skompletowaé 15 samolotéw, lecz w prak-
tyce bedzie ich mniej, biorgc pod uwage konieczno$¢ posiadania mini-
mum 10 proc. zapasu silnikdw do zabezpieczenia biezacej eksploatacii
latajgcych maszyn.

Przedtuzenie zywotno$ci SaM-146 zatagodzitoby zatem problem nie-
doboru jednostek napedowych, lecz réwniez obnizytoby przyszty popyt
na fabrycznie nowe samoloty, poniewaz utrzymywane w stuzbie starsze
SSJ-100 nie potrzebowatyby przez najblizsze lata pilnego zastagpienia.
Rosawiacja szacuje obecnie popyt rynkowy na okoto 60 nowych samo-
lotéw, chociaz same linie lotnicze wykazujg che¢ zakupu maksymalnie
40-50 egz. Przewoznicy uwazajg obecng ceng SJ-100 za ekstremalnie
wysoka, poniewaz krajowi dostawcy doliczajg koszty opracowania i roz-
woju rosyjskich podzespotéw, ktore zastapity importowane elementy.
OAK twierdzi, ze dodatkowe koszty stanowityby mniejszy ciezar jednost-
kowy, gdyby roztozy¢ je na duzy wolumen zamawianych samolotéw. Pro-
dukcja SJ-100 w wielkich seriach absolutnie sig jednak nie zapowiada,
skoro jednocze$nie doktada sie staran, aby nizszym kosztem przedtuzy¢
funkcjonowanie starszych SSJ-100. [

Marcin Strembski

R D

28 lipca Airbus A350-1000ULR o numerze fabrycznym MSN707 wykonat bezposredni przelot z Melbourne
w Australii do Tuluzy we Franciji.

bus
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» Pierwszy lot C919-600 .

29 lipca doszto do oblotu nowego wariantu chinskiego waskokadtubo- : p N
wego samolotu pasazerskiego COMAC C919 — C919-600. Oblot odbyt sig ——

z migdzynarodowego lotniska Szanghaj-Pudong. Pierwszy lot trwat godzing ' ‘ ol
i 59 minut. Wedtug oficjalnego komunikatu producenta, w jego trakcie zrea- :
lizowano wszystkie przewidziane testy.

Koncepcja tego wariantu C919 zostata zaprezentowana pod koniec
listopada 2023 roku podczas Shanghai Airshow (réwnoczes$nie zaprezen-
towano koncepcje powigkszonego wariantu). Samolot ma by¢ zdolny do _ : -
zabrania na poktad od 140 (konfiguracja dwuklasowa) do 160 (konfiguracja e -
jednoklasowa) pasazeréw, podczas gdy standardowy C919, w zalezno$ci ,
od konfiguracji foteli w kabinie pasazerskiej, moze przewozi¢ od 158 do
174 pasazerow. C919-600 zostat opracowany przede wszystkim z myslg
0 operacjach na wysoko potozonych lotniskach, gdzie rozrzedzone po-
wietrze pogarsza osiagi statkow powietrznych podczas startu i lagdowa-
nia. Szczegdlng uwage poswiecono mozliwosci wykonywania regularnych
rejsow na lotniska potozone na Wyzynie Tybetanskiej. Skrécony o oko-
to 5 metrow kadtub w poréwnaniu ze standardowym wariantem skut-
kuje zmniejszeniem masy i obcigzenia powierzchni nosnej. Producent za-
stosowat takze zmodyfikowane systemy sterowania ruchomymi powierzch-

Prototyp C919-600 (rejestracja B-002U) podczas startu do pierwszego lotu.
Fot. COMAC

niami oraz parametrami pracy silnikéw, aby zwigkszy¢ osiggi w warun-
kach wysokogorskich. Program rozwijany jest we wspotpracy z chifskimi
liniami Xizang Airlines, dziatajgcymi wcze$niej pod nazwa Tibet Airlines.
Przewoznik zaméwit juz 40 egz. C919-600 i ma zostac¢ pierwszym uzyt-
kownikiem nowego wariantu.

» Boeing 737-7 w koncu z certyfikatem typu

({_,L EOEING

3 sierpnia Boeing poinformowat o zakonczeniu procesu certyfikacji naj-
mniejszego cztonka rodziny 737 MAX. Amerykanska Federalna Administra-
cja Lotnictwa (FAA) przyznata bowiem ostatecznie modelowi 737-7 uzupet-
niajgcy certyfikat typu, jak rowniez rozszerzyta certyfikat produkcyjny Boe-
inga. Rozpoczecie dostaw seryjnych 737-7 nastapi najprawdopodobniej na
poczatku 2027 roku.

Przypomnijmy, ze proces certyfikacji 737-7 rozpoczat sig jeszcze w 2018
roku. Jego zakonczenie byto jednak wielokrotnie op6zniane, co miato zwig-
zek z dwiema katastrofami Boeingéw 737-8 nalezacych do linii Lion Air (lot
nr 610, 29 pazdziernika 2018 roku) i Ethiopian Airlines (lot nr 302, 10 marca
2019 roku) i stwierdzonymi problemami z systemem MACS, a takze pdzniej-
szym zdarzeniem z udziatem samolotu linii Air Alaska (lot 1282, 5 stycznia
2024 roku), w ktérym doszto do gwattownej dekompresji w wyniku odpad-
nigcia elementoéw zaslepiajacych wyjscie awaryjne. Wspomniane zdarzenia
i dziatania FAA wymusity konieczno$¢ wprowadzenia zmian w konstrukcji

taczna liczba zaméwionych do tej pory samolotow Boeing 737-7 nie przekra-
cza 300 egz. Fot. Boeing

B Oblot Tango z rosyjskim silnikiem

14 lipca prywatna firma Spectra Aircraft (wchodzaca w sktad rosyjskiej
Grupy S7, posiadajacej rowniez linie lotnicze o tej nazwie) poinformowata
o0 wykonaniu pierwszego lotu przez lekki samolot sportowy Tango wtasnej
konstrukcji, ktory zostat wyposazony w krajowy prototypowy silnik tfoko-
wy APD-520 Lider. Za sterami maszyny zasiadat Wtadimir Barsuk, pilot
do$wiadczalny i dyrektor Syberyjskiego Instytutu Naukowo-Badawczego
Lotnictwa im. S.A. Czaptygina (SibNIA). Po oderwaniu sig od pasa w No-
wosybirsku samolot wykonat krag i bezpiecznie wylagdowat na lotnisku
startu. Oceniono, ze wszystkie systemy dziataty prawidtowo, a lot prze-
biegt zgodnie z planem.

Prototyp rosyjskiego samolotu Tango z krajowym silnikiem.

Fot. Grupa S7

Prace rozwojowe nad czteromiejscowym samolotem o kompozytowej
konstrukciji rozpoczety sie wiosng 2023 roku, kiedy zachodnie sankcje
zahamowaty naptyw nowoczesnych i tanich maszyn sportowych na ro-
syjski rynek. Tango ma deklarowany zasieg 1100 km, mase startowg
1150 kg, rozpietos¢ skrzydet 12 m, dtugosé 8,2 m i predko$¢ maksymal-
ng 245 km/h. Jest przeznaczony do podstawowego szkolenia pilotow
lotnictwa cywilnego oraz moze by¢ wykorzystany jako prywatna maszyna
dyspozycyjna.

Pierwszy lot Tango odbyt sie 21 wrze$nia 2024 roku z lotniska Tor-
bojewo pod Moskwa. Naped poczatkowo stanowit szesciocylindrowy
silnik ttokowy ULPower 520is 0 mocy 200 KM belgijskiej firmy ULPower
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Aero Engines. Nastepnie firma Spectra Aircraft wspélnie ze specjalistami
z SibNIA dopracowata projekt w celu poprawy osiggéw podczas startu
i ladowania.

W miedzyczasie inzynierowie Biura Projektowego ARD z Rybinska
(réwniez czes¢ Grupy S7) przeprowadzili proces inzynierii wstecznej bel-
gijskiego silnika, budujac jego rosyjska kopie oznaczong jako APD-520.
Wedtug rosyjskich konstruktow, skrécito to czas rozwoju, a takze po-
zwolito zachowa¢ mase, osiggi i wymiary pierwowzoru. W zwigzku z tym
krajowy naped zachowat petng kompatybilno$¢ z konstrukcjg samolotu
i nie byty wymagane zadne modyfikacje. Silnik APD-520 generuje moc
200 KM, ma pojemno$¢ skokowa 5,2 litra i charakteryzuje sie zywotnos-



B Szef Rosawiacji za kratami

3 lipca 2026 roku sad w Moskwie wydat decyzje o tymczasowym
aresztowaniu dtugoletniego (2009-2023) szefa Federalnej Agencii
Transportu Lotniczego, Aleksandra Neradki. Mezczyzna zostat oskarzo-
ny o oszustwa na szczegdlnie duzg skale. Wedtug $ledczych, proceder
przestepczy trwat od lipca 2014 do grudnia 2021 roku, dotyczac rzado-
wych kontraktow na remont lotniska Domodiedowo. Sledczy uwazaja,
ze Aleksandr Neradko, wraz z pracownikami Federalnej Agencji Trans-
portu Lotniczego, Administracji Portéw Lotniczych Dalekiego Wschodu,
Instytutu Aeroprojekt oraz firmy wykonawczej DKM, dziatat w ramach
zorganizowanej grupy przestepczej, ktorej celem byto sprzeniewierzenie
$rodkéw budzetowych przeznaczonych na remont lotniska.

Cztonkowie grupy Swiadomie podawali fatszywe informacje o iloSci
i koszcie wykonanych prac, co prowadzito do przekazywania wykonawcy
zawyzonego wynagrodzenia. Niestusznie wyptacone pienigdze wydawa-
li potem na wtasne potrzeby. Jednym z dowodéw oskarzenia jest eks-
pertyza techniczna wykonana 25 sierpnia 2025 roku, ktéra dowodzi, ze
wyremontowana wierzchnia warstwa drugiego pasa startowego zawiera
powazne i nieodwracalne wady, a jej obecny stan uniemozliwia jej uzyt-
kowanie do startéw i [gdowan samolotdw.

oraz przeprowadzenie akcji naprawczych majgcych wyeliminowa¢ prob-
lemy z nadzorowaniem jako$ci w zaktadach Boeinga.

Pod wptywem naciskoéw politycznych (ktore nasility sie po kolejnych
problemach z jako$cig oraz incydencie z samolotem linii Air Alaska)
pod koniec stycznia 2024 roku producent ostatecznie wycofat wnio-
sek o odstepstwo od przepiséw bezpieczenstwa podczas certyfikacji
737-7. Czasowe odstepstwo dotyczy¢ miato instalacji przeciwoblo-
dzeniowej wlotéw powietrza do silnikéw. Analogiczny problem dotyczy
zresztg modeli 737-8 i -9, ale ze wzgledu na wykrycie go juz po wy-
daniu certyfikatu, te samoloty moga lata¢ (z uwzglednieniem przygoto-
wanych wytycznych dotyczacych wykorzystania instalacji przeciwob-
lodzeniowej). W przypadku 737-7 Boeing ostatecznie zdecydowat sie
na dokonanie modyfikacji w projekcie, co jednak wigzato sie z opdz-
nieniem procesu certyfikacji. Wcze$niej producent miat doj$¢ do poro-
zumienia w sprawie opdznienia dostaw 737-7 przeznaczonych dla ich
najwigkszego odbiorcy - linii Southwest — ktére oczekujg na odbiér
tacznie 254 egz.

cig 1500 godzin pracy miedzy remontami. Planowane sg testy majace
na celu wydtuzenie jego resursu do 2000 godzin.

Rozpoczecie produkcji samolotéw Tango planowane jest na ko-
niec 2026 lub poczatek 2027 roku. Aktualnie oblatany drugi prototyp
ma wzig¢ udziat w kampanii certyfikacyjnej i stanowi¢ wzorzec dla
produkcji seryjnej. Struktury kadtubow i skrzydet dla pierwszych eg-
zemplarzy zostaty wykonane przez Zaktad Kompozytéw Rosatomu.
Planowane tempo produkcji na linii montazowej w Torbojewie ma wy-
nies¢ do 20 egz. rocznie, a szacowane krajowe zapotrzebowanie ma
siega¢ minimum 300 egz.

Warto zauwazyé, ze jak na rosyjskie warunki program rozwoju lek-
kiego samolotu Tango przebiega wyjatkowo gtadko, a Grupa S7 zain-
westowata w ten projekt wytgcznie prywatne $rodki. Pewnym zgrzy-
tem jest koszt zakupu pojedynczego Tango, ktory zostat skalkulowany
na poziomie 100 min rubli (1,3 min USD). Jest to bowiem kwota okoto
dwukrotnie wyzsza niz cena nowego Diamond DA40 NG produkcji
austriackiej (600 tys. USD), ktory jest uznawany za $wiatowego lidera
w segmencie czteromiejscowych samolotow szkolno-turystycznych.
Przy czym DA40 NG oferuje dojrzatg konstrukcje, nowoczesng awio-
nike Garmin G1000 NXi, ekonomiczny silnik wysokoprezny Austro
AE300, a takze korzysci ptynace z ogromnej skali produkcji i rozwi-
nigtej sieci serwisowe;. [ |

Marcin Strembski

9/2026

B Postepy prob EVE

EVE Air Mobility, czyli notowana na nowojorskiej gietdzie (NYSE)
spotka zalezna brazylijskiej firmy Embraer, poinformowata na po-
czatku sierpnia o postepach w prébach elektrycznego pionowzlotu
EVE. Podczas préb w locie doszto do rozpoczecia testow w zakre-
sie przej$cia z lotu pionowego do poziomego, co wigze sig z uru-
chomieniem ogonowego $migta pchajgcego. Podczas trwajacego
trzy minuty i dziewie¢ sekund lotu maszyna osiggneta predko$é
pozioma 56 km/h. Prowadzone testy majg poméc w dopracowaniu
projektu czteroosobowego pionowzlotu Eve 100, ktory powinien
zostaé oblatany w drugiej potowie 2027 roku. |

Pierwszy seryjny egzemplarz samolotu pasazerskiego MS-21-310 wFIocit(e].AK
ot.

B Pierwszy produkcyjny MS-21-310

3 sierpnia doszto do oblotu pierwszego egzemplarza rosyjskiego sa-
molotu pasazerskiego MS-21-310 odpowiadajgcego standardem maszy-
nom produkcyjnym. Samolot o numerze seryjnym MS0014 i rejestracyj-
nym 73362 wystartowat do pierwszego lotu z lotniska przy zaktadach
w Irkucku. Pierwszy lot trwat 83 minuty. W jego trakcie samolot osiggnat
wysoko$¢ 6000 m i predko$¢ 600 km/h. W trakcie lotu dokonano oceny
wiasciwosci pilotazowych, a takze poprawnosci funkcjonowania rosyj-
skich zamiennikdéw oryginalnie stosowanych podzespotéw zachodnich.
Przy okazji poinformowano, ze linia produkcyjna w Irkucku jest obecnie
przygotowana do produkciji pierwszej partii 18 egz. MS-21-310. Badania
certyfikacyjne sg aktualnie realizowane z wykorzystaniem czterech sa-
molotéw prototypowych, przy czym sam proces certyfikacji jest istotnie
opdzniony.

Michat Gajzler
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0d 2022 roku trwa przyspieszona
transformacja Sit Zbrojnych RP,
ktora jest wymuszona gwattownie
pogarszajacq sie sytuacjaq hez-
pieczenstwa w Europie. 0goélne
kierunki w zakresie pozyskiwania
sprzetu lotniczego zasadniczo nie
ulegty zmianie, aczkolwiek dyna-
mika poszczegolnych programéw
jest mocno zréznicowana. Ponadto
w relatywnie krotkim czasie szybko
przyrastaty realne zdolnosci kos-
miczne, zadbano réowniez o kwe-
stie dostaw uzhrojenia lotniczego.
Dzieki pojawieniu sie¢ unijnej ini-
cjatywy Security Action For Euro-
pe (SAFE), kilka zakupéw udato sig
przyspieszy¢, ale w sumie domena
lotnicza otrzymata niewielka czes¢
funduszy z tego zrédta.

Postepy przy F-35A

W zakresie lotnictwa bojowego najwazniejszym
przedsiewzieciem modernizacyjnym Sit Po-
wietrznych wcigz pozostaje program ,Harpia”.
Obejmuje on pozyskanie 32 wielozadaniowych
samolotéw bojowych Lockheed Martin F-35A
Lightning Il. Przypomnijmy, ze na podstawie
zawartej 31 stycznia 2020 roku umowy Polska
otrzyma 32 egz. F-35A z wyposazeniem TR-3
(Technology Refresh 3) i w standardzie okre-
$lanym jako Block 4. Do oblotu pierwszego
polskiego F-35A doszto 2 grudnia 2024 roku,
a 4 sierpnia br. w powietrze wzbit sig ostatni eg-
zemplarz sposrod 16 (numery ewid. 3501-3516)
zbudowanych w macierzystych zaktadach Lock-
heed Martin w Fort Worth. Z kolei 22 lipca br. ob-
latano pierwszy polski F-35A (3517) zbudowany
na wtoskiej linii montazu koricowego w Cameri.
Osiem pierwszych egzemplarzy (3501-3508)
stacjonuje w Ebbing ANGB (Air National Guard
Base) w Arkansas, gdzie odbywa sie szkolenie
polskich pilotow.

22 maja br. przyleciaty do Polski trzy pierwsze
F-35A (3509-3511), a 28 sierpnia pig¢ kolejnych
(8512-3516). Samoloty wylgdowaty w 32. Ba-
zie Lotnictwa Taktycznego w tasku i weszty do
stuzby w ramach nowo utworzonej 11. Eskadry.
Tym samym task stat sig pierwszg z dwéch pol-
skich baz przeznaczonych dla naszych F-35A.
Docelowo bedzie tam stacjonowato 16 maszyn,
a pozostate trafig do wcigz modernizowanej
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Marcin Strembski

Modernizae

W latach 2025-2026

21. Bazy Lotnictwa Taktycznego w Swidwinie.
0 ile w Swidwinie nowe mysliwce zastapig wy-
cofane samoloty Su-22, to w tasku F-35A beda
funkcjonowaty réwnolegle z uzywanymi obecnie
F-16C/D.

Kolejne eskadry bojowe?

W dokumentach planistycznych Sztabu Gene-
ralnego Wojska Polskiego na lata 2025-2039
przewidziano nabycie 32 wielozadaniowych sa-
molotéw bojowych dla dwéch nowych eskadr.
Chociaz formalne postepowanie przetargowe
jeszcze nie ruszyto, to do dziatan marketingo-
wych na tym polu przystgpito trzech producen-
téw. Boeing proponuje gruntownie zmodernizo-
wanego F-15EX Eagle II. Drugim konkurentem
jest europejski Eurofighter Typhoon, ktory jest

ciggle rozwijany i zamawiany takze przez kraje
uzytkujace lub zamierzajace posiada¢ F-35. Al-
ternatywnym rozwigzaniem jest zakup kolejnej
partii F-35A. Podczas uroczystosci przyjecia do
stuzby pierwszych polskich F-35A szef resortu
obrony Wtadystaw Kosiniak-Kamysz wspo-
mniat, ze ,beda to samoloty piatej generaciji”,
co sugeruje pozyskanie kolejnych maszyn tego
typu. Warto dodac, ze dla dwéch nowych eskadr
bedzie konieczne zatozenie bazy w nowej loka-
lizacji, gdyz mozliwosci rozbudowy istniejacych
lotnisk wojskowych sg na wyczerpaniu. Automa-

Polski F-35 podczas oficjalnej ceremonii przyjecia
samolotow tego typy na wyposazenie Sit Zbrojnych
RP, ktéra odbyta si¢ w Lasku 12 czerwca br.

Fot. Tomasz Kwasek
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z polskich F-35A tuz po przylocie do kraju 22 maja 2026 roku.
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tycznie podnosi to znaczaco koszt catego przed-
siewziecia.

F-16C/D Jastrzah

Samoloty F-16C/D Block 52+ stuzg w Polsce juz
blisko 20 lat (weszty do uzytku w latach 2006-
2008) i cho¢ przechodzity w ostatnich latach

pewne aktualizacje zwigzane z integracjg no-
wego uzbrojenia, to do tej pory nie przeprowa-
dzono kompleksowego programu modernizacii.
W zwigzku z tym 13 sierpnia 2025 roku na terenie
Wojskowych Zaktadéw Lotniczych Nr 2 (WZL-2)
w Bydgoszczy Ministerstwo Obrony Narodowe;
podpisato umowe z rzadem Stanéw Zjednoczo-

Polskie samoloty F-16C/D Jastrzab zblizaja sig do potowy swojego przewidywanego okresu eksploataciji.
W 2025 roku podpisano umowe na doprowadzenie 47 posiadanych maszyn do standardu F-16V.
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Zaplanowane na 2027 rok
wycofanie ostatniej eskadry
mysliwcow MiG-29

znowu uszczupli stan Sit
Powietrznych. Bedzie to ostatni
akord stuzby samolotow
odrzutowych radzieckiej
konstrukcji w naszym
lotnictwie.

nych na kompleksowg modernizacje (Mid-Life
Upgrade, MLU) wszystkich polskich F-16C/D do
standardu F-16V.

Jej zakres obejmuje gruntowng przebudowe
systemow awioniki, uzbrojenia i samoobrony, co
zwigkszy zdolnosci bojowe oraz przezywalno$¢
maszyn w $rodowisku silnego przeciwdziatania
elektronicznego i w obliczu nowoczesnych sy-
stemoéw obrony powietrznej. Samoloty dostang
m.in. radar z anteng AESA, nowy komputer misji,
zmodernizowany system identyfikacji ,swoj-ob-
cy”, zaawansowany system samoobrony, fotel
wyrzucany nowej generacji oraz unowoczesnio-
ne $rodki tagcznosci i transmisji danych. Umowa
przewiduje réwniez dostarczenie symulatorow
szkoleniowych, budowe magazynéw dla wraz-
liwych komponentdw, zapewnienie czeSci za-
miennych oraz wsparcie techniczne personelu
amerykanskiego.

Proces modernizacji zostat zaplanowany na
lata 2028-2038. Obecnie prowadzone sg ana-
lizy i wstepne prace w WZL-2, ktére majg by¢
realizatorem projektu (prototypowe maszyny zo-
stang zmodernizowane w zaktadach koncernu
Lockheed Martin). Prawie dekada na realizacje
programu moze wydawa¢ sig okresem dtugim,
ale jednoczesne wycofanie wszystkich samolo-
téw nie jest mozliwe z przyczyn operacyjnych
oraz z uwagi na wymagang jakos¢ i ciggtosé
szkolenia lotniczego.




Dostawy FA-50

Sity Powietrzne uzytkujg obecnie 12 samolotéw
FA-50 w przejsciowej konfiguracji GF, ktére do-
starczono w 2023 roku. Jest to rezultat podpisa-
nej w lipcu 2022 roku umowy pomiedzy rzgdami
Polski i Republiki Korei, ktora dotyczyta zakupu
na potrzeby Sit Powietrznych ogétem 48 egz.
FA-50 wraz z pakietem uzbrojenia, logistycznym
i szkoleniowym. W listopadzie 2025 roku produ-
cent miat rozpocza¢ przekazywanie pierwszych
maszyn z partii 36 egz. w docelowej konfiguracii
FA-50PL, lecz doszto do opdznien w programie
ich budowy i wyposazania.

W zwigzku z tym 9 stycznia br. zawarto aneks
do umowy z producentem Korea Aerospace
Industries (KAI) dotyczacy aktualizacji harmo-
nogramu dostaw 36 egz. FA-50PL, z ktérych
zaden nie zostat terminowo ukonczony z powo-
du braku niezbgdnych komponentéw produkcji
amerykanskiej, m.in. modutow GPS i radaréw
PhantomStrike. Uwzgledniajac uwarunkowa-
nia geopolityczne, organizacje tancuchéw do-
staw i czas niezbedny na dokonczenie procesu
produkcyjnego, obecnie planuje sig, ze pierw-
szy egzemplarz FA-50PL zostanie dostarczony
w pofowie 2027 roku, a przekazanie ostatnich
przewidziane jest na poczatek 2029 roku. We-
dtug czesto powtarzanego stanowiska kierow-
nictwa MON, to perspektywa rozpoczecia szyb-
kiego nasycania sprzetem naszych jednostek

Jedyna eskadra samolotéw FA-50GF stacjonuje w 23. Bazie Lotnictwa Taktycznego w Minisku Mazowieckim.

lotniczych legta u podstaw podpisania umowy
z koreanskim kontrahentem z pominigciem kon-
kurencyjnego trybu udzielania zaméwien. Tym-
czasem obecnie op6znienie wynosi co najmniej
1,5 roku.

Jedyna eskadra samolotow FA-50GF, ktéra
stacjonuje w 23. Bazie Lotnictwa Taktycznego
w Minsku Mazowieckim, petni funkcje gtéwnie
szkoleniowg, przygotowujac personel dla ko-
lejnych jednostek, ktore w przysztosci przejma

Amunicja lotnicza

2 listopada 2025 roku Ministerstwo Obro-

ny Narodowej zatwierdzito umowe
dotyczacg zakupu dla Polski 200 pociskow
rakietowych powietrze-powietrze $redniego
zasiegu AIM-120D3, z terminem dostawy w la-
tach 2030-2031. Przypomnijmy, ze zgodnie z
opublikowang w kwietniu 2025 roku notyfikacjg
Departamentu Stanu USA, rzad Polski ztozyt
whniosek o zakup 400 pociskow AIM-120D3, 16

S e

Oba rodzaje belgijskiej amunicji rakietowej kal. 70 mm, w wersjach niekierowanej FZ123 oraz kierowa-
nej FZ275 LGR, s certyfikowane do wystrzeliwania z 19-lufowych wyrzutni FZ225 FZ223 zakupionych
wraz ze $migtowcami AW149.

9/2026

sekcji naprowadzania AIM-120D3, w tym mo-
dutéw antyspoofingowych, oraz jednego testo-
wego pocisku AIM-120 AMRAAM. W zaméwie-
niu miaty zosta¢ rowniez uwzglednione sekcje
sterowania pociskow AMRAAM, urzadzenia
szyfrujgce, oprogramowanie, kontenery trans-
portowe i sprzet pomocniczy, a takze czesci
zamienne, materiaty eksploatacyjne i akcesoria
oraz wsparcie serwisowe.

Smketly

Do konca lipca br. nie zostata natomiast za-
warta umowa zakupu 1400 bomb szybujgcych
GBU-39/B Small Diameter Bomb | (SDB-I), na
ktére zgode w maju 2025 roku wydat Departa-
ment Stanu. W polskich warunkach tego typu
bron ma by¢ przenoszona przez F-16C/D oraz
najnowsze F-35A. Prace dostosowujace na-
sze Jastrzebie do uzycia GBU-39/B majg by¢
przeprowadzone w ramach wspomnianej wyzej
modernizaciji.

Do konca lipca nie zakonczono analiz i roz-
poczetych w lipcu 2024 roku wstgpnych kon-
sultacji rynkowych dotyczacych pozyskania
pociskow manewrujgcych do zwalczania
obiektow nawodnych. Nosicielami tego rodza-
ju $rodkoéw bojowych bedg samoloty F-35A.
Wyboér w praktyce ogranicza sig do norweskich
pociskow Kongsberg JSM (Joint Strike Mis-
sile) oraz amerykanskich Lockheed Martin
AGM-158C LRASM (Long Range Anti-Ship
Missile). Przy czym do wewnetrznych komor
uzbrojenia F-35A miesci sie tylko ten pierw-
szy, bowiem wywodzacy sie z JASSM pocisk
LRASM ma gabaryty poprzednika i bedzie mogt
byé przenoszony jedynie na podwieszeniach
zewnetrznych.

Oprocz zakupow ,z potki” narodzity sie
w ostatnim czasie inicjatywy zmierzajgce do
uczynienia z Polski liczacego sig producenta
uzbrojenia lotniczego dla zachodnich statkow
powietrznych. 12 maja 2026 roku nalezaca do
Polskiej Grupy Zbrojeniowej (PGZ) bydgoska
spotka Nitro-Chem podpisata porozumienie
z amerykanskimi podmiotami General Dyna-
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FA-50PL. W przesztosci Inspektorat Sit Po-
wietrznych DG RSZ zapewniat, ze bedzie dazyt
do ich modernizacji do standardu PL, lecz w os-
tatnim okresie ta deklaracja nie jest juz pod-
trzymywana i nie wida¢ perspektyw na realiza-
cje tego pomystu.

Z kolei 13 stycznia br. podpisano umowe
z rzgdem USA dotyczacg wsparcia petnej inte-
gracji z samolotami FA-50PL pociskow powie-
trze—powietrze krotkiego zasiegu AIM-9X. Pozy-
skanie tych nowoczesnych pociskow w miejsce
obecnych AIM-9L/P ma na celu wzmocnienie
zdolno$ci Sit Zbrojnych RP w zakresie obro-
ny powietrznej oraz podnosi interoperacyjnosé¢
z sojusznikami z NATO, zwtaszcza podczas mi-
sji Air Policing i bezposredniej ostony lotniczej
Wojsk Ladowych. AIM-9X, w odrdznieniu od
Sidewinderéw starszej generacji, jest pociskiem
wysokomanewrowym, z szerokim katem widze-
nia celu. Jego uzycie zostanie zintegrowane
z celownikami nahetmowymi Thales Scorpion,
w ktdre zostang wyposazone samoloty FA-50PL.
Nie przewiduje sie natomiast integraciji AIM-9X
z samolotami FA-50GF, ktére majg otrzymaé
inne pociski krotkiego zasiegu w miejsce obec-
nie zakupionych, ale przestarzatych AIM-9L/P.
Trwajg starania, aby byty to pociski europejskie-
go pochodzenia. Wybdr rozstrzygnie sie pomie-
dzy IRST-T oraz ASRAAM, przy czym zaden
z nich nie trafi na FA-50PL.

Warto wspomnie¢, ze do tej pory nie zostata
zawarta umowa dotyczaca integracji FA-50PL
z pociskami $redniego zasiegu, chociaz od
poczatku programu rekomendowano uzbro-
jenie tych samolotéw w amerykanskie pociski
AIM-120C AMRAAM oraz zlecono producen-
towi opracowanie studium wykonalnosci takiej
integracii.

SAMOLOTY TRANSPORTOWE
i SPECJALNE
C-130 Hercules

8 maja br. 33. Powidzka Baza Lotnictwa Trans-
portowego poinformowata o otrzymaniu pigtego
i zarazem ostatniego Herculesa w wersji H. Sa-
molot o numerze ewid. 1510 zakonczyt kilkuletni
remont prowadzony w WZL-2 po przybyciu do
Polski ze Stanéw Zjednoczonych. Pig¢ egzem-
plarzy C-130H (1509-1513) zostato pozyska-
nych jako maszyny uzywane z zasobow Sit
Powietrznych Stanéw Zjednoczonych w ramach
amerykanskiego programu bezzwrotnej pomocy
wojskowej. Przed ich przekazaniem do eksplo-
atacji w polskich Sitach Powietrznych musiaty
zosta¢ jednak poddane okresowym przegladom
naprawczym. Konieczna byta réwniez aktualiza-
cja wyposazenia radiowo-nawigacyjnego i syste-
mu identyfikacji IFF, ktére musiaty zosta¢ dosto-
sowane do wspoétczesnych standardow.

Wczeséniej nasze lotnictwo wykorzystywato
pie¢ C-130E (1501-1505), ktére zostaty dostar-
czone w latach 2009-2012. Po kilkunastu latach
intensywnej eksploatacji w Polsce zaszta ko-
nieczno$¢ ich stopniowego wycofania ze wzgle-
du na stan zuzycia. Z tego wzgledu w kwietniu
2021 roku doszto od zawarcia z Amerykanami
umowy w sprawie nieodptatnego otrzymania
przez Polske pigciu uzywanych C-130H. Pier-
wotnie zaktadano, ze zostang one dostarczone
w latach 2022-2024. Niestety ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia bardziej rozlegtych
prac remontowych harmonogram ich wdrazania
do stuzby nieco sie opdznit i faktycznie zostaty
przyjete na wyposazenie w latach 2023-2026.
Aktualnie Sity Powietrzne dysponujg zatem flotg
pieciu $wiezo wyremontowanych C-130H i ostat-
nim C-130E (1501).

W Polsce samoloty C-130E i H sg remon-
towane i serwisowane w WZL-2. Regularnie
przechodzg tam najbardziej wymagajace prace,
zwane przegladem strukturalnym ptatowca (Pro-
gram Depot Maintenance). Tego typu przeglad
realizowany jest co pigé-sze$¢ lat i prace trwajg
zazwyczaj od 9 do 12 miesiecy, jesli akurat ma-
szyna jest w dobrym stanie i zakres koniecznych
napraw nie jest zbyt duzy. Jednak im starsze eg-
zemplarze, tym wymagajg wiecej pracy, skrupu-
latniejszych badan i bardziej skomplikowanych
napraw, co czesto wigze si¢ z dtuzszym okresem

mics Ordnance and Tactical Systems (GD OTS)
i Paramount Enterprises International, ktére ma
umozliwi¢ uruchomienie w Polsce produkcii
lekkich niekierowanych pociskoéw rakietowych
Hydra kal. 70 mm. Na poczatek plan zaktada
montaz pociskow z komponentéw dostar-
czanych przez GD OTS. Pdzniej zakres kom-
ponentéw produkowanych w Polsce ma by¢
stopniowo zwigkszany. Rakiety Hydra stanowig

uzbrojenie m.in. $migtowcéw AH-64D/E Apa-
che, ktore Polska kupita w znacznej liczbie,
ale oferowane majg by¢ réwniez innym armiom
NATO, zatem w Bydgoszczy powstatoby takze
centrum logistyczne tej broni. Z kolei 16 czerw-
ca br. spotka Mesko podpisata z Thales Belgium
porozumienie o wspotpracy w zakresie produk-
cji w Polsce kierowanych i niekierowanych po-
ciskow rakietowych serii FZ kal. 70 mm, ktore

Pocisk SLB-500M Barracuda moze by¢ zrzucany z platform powietrznych (bojowych i transportowych),
a po zamontowaniu silnika startowego rowniez wystrzeliwany z wyrzutni naziemnych. Docelowo Barracuda
ma mie¢ zasieg 500 mil morskich (nieco ponad 900 km), dtugotrwatos¢ lotu do 120 minut i przenosi¢
wewnatrz wymienne fadunki o masie do 45 kg. Oczekuje sig, ze koszt produkcji pojedynczego egzemplarza
nie przekroczy 200 tys. USD.
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stanowig uzbrojenie $migtowcow wielozadanio-
wych AW149. Oba rodzaje belgijskiej amunicji
rakietowej, w wersjach niekierowanej FZ123
oraz kierowanej FZ275 LGR, sg certyfikowane
do wystrzeliwania z wyrzutni FZ223 i FZ225
zakupionych wraz z wtoskimi maszynami. Po-
rozumienie zaktada transfer do spotek PGZ
technologii montazu silnikow rakietowych oraz
produkcje kluczowych komponentéw, w tym
uktadow kierowania.

6 lipca br. PGZ, WZL-2 i amerykanska firma
Anduril Industries podpisaty umowe zaktada-
jaca ulokowanie w Polsce produkcji autono-
micznych pociskdw manewrujgcych dalekiego
zasiegu SLB-500M Barracuda. Nowa umowa
stanowi kontynuacje wstepnego porozumie-
nia podpisanego 27 pazdziernika 2025 roku.
Polskie zaktady oraz Anduril zamierzajg pod-
ja¢ wspbtprace z zakresie montazu, a na-
stepnie produkcji niskokosztowych pociskow
SLB-500M. W kolejnych etapach projektu ma
nastgpi¢ stopniowy wzrost udziatu lokalnych
dostawcdw poprzez zastosowanie coraz wigk-
szej liczby polskich i europejskich komponen-
téw. Celem jest stworzenie spolonizowanej
wersji Barracudy, ktéra bedzie w wigkszosci
wytwarzana na naszym kontynencie i zosta-
nie uznana przez unijne instytucje za produkt
europejski. Dotychczas polskie MON nie zade-
klarowato zakupu pociskow SLB-500M, cho¢
przedstawiciele wojska chetnie widzieliby te
bron w arsenale samolotéw bojowych (najcze$-
ciej w tym kontekscie wspomina sig o FA-50PL),
a by¢ moze réwniez transportowych. [ |




oczekiwania na czesci zamienne. Sytuacje, kie-
dy PDM trwa 18 miesiecy lub wiecej, nie nale-
zg wigc do rzadkosci. W efekcie oszczednosci
z otrzymania ,darmowego” samolotu sg tylko
pozorne, a dostgpno$¢ maszyn do lotow ciagle
utrzymuje sie na stosunkowo niskim poziomie.

W polskich warunkach gotowo$¢ operacyj-
na floty C-130E/H regularnie spada ponizej
50 proc., czyli do wykonania zadan w jednym
czasie rzadko mogg przystapi¢ wiecej niz trzy
samoloty. Wobec ogoinego rozrostu liczebnego
Sit Zbrojnych RP réwnolegle ro$nie zapotrzebo-
wanie na transport powietrzny. Obecnie nasze
potrzeby sg szacowane na minimum 8-10 $éred-
nich samolotéw transportowych o dostepnosci
na poziomie 70-80 proc., co moze zapewnic je-
dynie flota maszyn fabrycznie nowych. Dlatego
w dokumentach planistycznych wcigz funkcjo-
nuje program ,,Drop” zaktadajgcy wprowadzenie
do stuzby na poczatku lat 30. catkowicie nowych
$rednich samolotéw transportowych. W tej klasie
produkowane i oferowane sg zasadniczo dwie
zachodnie konstrukcje — amerykanski Lockheed
Martin C-130J Super Hercules oraz brazylijski
Embraer C-390 Millennium. Niewatpliwie Super
Hercules jest konstrukcjg tanszg w zakupie oraz
bardziej dojrzatg pod katem mnogosci oferowa-
nych wersji i konfiguracji. W Polsce mamy row-
niez do niego infrastrukture i zaplecze remon-
towe. Z kolei C-390 oferuje wigkszg predkosc,
tadowno$¢, zasieg i nizsze koszty eksploatacji.
Ponadto rosngca skala zamoéwien na C-390
powoduije, ze brazylijski producent wcigz szuka
kooperantow do wspotpracy przy budowie tych
samolotow. Istnieje wiec szansa uzyskania spo-
rych korzy$ci przemystowych.

Modernizacja C295M

Obecnie w wyposazeniu Sit Powietrznych znaj-
duje sie 16 samolotéw transportowych Airbus
C295M, ktore zostaty dostarczone w latach
2003-2013. W zwigzku z tym reprezentujg one
nieco rézny standard wyposazenia, co kompliku-

e
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Herculesy sa wykorzystywane gtéwnie do przewozu personelu i zaopatrzenia na rzecz kontyngentéw Wojska
Polskiego dziatajacych poza granicami kraju, chociaz zdarzato sig im rowniez ewakuowac do kraju polskich

obywateli, ktdrzy znalezli sie¢ w niebezpieczenstwie.

je ich eksploatacje i biezace naprawy. 13 grud-
nia 2024 roku zostata zawarta umowa ze spotkg
Airbus Defence & Space w sprawie modyfikacji
i unifikacji polskich C295M. Samoloty dostang
nowoczesne systemy awioniczne i zmodernizo-
wane systemy identyfikacji ,,swéj—obcy”, tacz-
nosci radiowej i satelitarnej, samoobrony oraz
zwigkszone mozliwo$ci desantowania skoczkow
spadochronowych. Prace majg by¢ zrealizowane
w latach 2025-2033. Obecnie trwa przygotowa-
nie do realizacji projektu. Dwie maszyny zostang

przebudowane w hiszpanskich zaktadach produ-
centa, a 14 pozostatych w warszawskich zakfa-
dach Airbus Poland.

Bryzy bez zmian?

Wedtug najnowszych informacji, zarzucono po-
myst kompleksowego ujednolicenia floty samo-
lotéw transportowych An-28/M28 Bryza, ktére
zakupiono na przestrzeni wielu lat, w zwigzku
z czym reprezentujg kilka standardéw wyposa-
zenia. Pomyst zakupu kilku nowych egzemplarzy

Wszystkie uzytkowane obecnie w Polsce samoloty transportowe Airbus C295M zostang poddane modyfikacji i unifikacji, dzigki czemu beda mialy nowoczes-

niejsze wyposazenie w jednolitym standardzie.
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Obecnie wydaje sig przewazaé poglad, ze Bryzy wchodza w schytkowy okres eksploatacji i dostuza swych dni bez doczekania sig bezposrednich nastepcow.

w wersji SOMA dla Wojsk Specjalnych rowniez
nie jest juz aktualny. Trwajg natomiast analizy,
czy dalsze utrzymywanie samolotow tej kategorii
jest w ogdle ekonomicznie optacalne.

Najstarsze samoloty Marynarki Wojennej
majg juz od 26 do 38 lat. Z kolei maszyny tego
typu w wersji transportowej (wielozadaniowej)
Sit Powietrznych zostaty dostarczone w dwéch
zasadniczych partiach w latach 2001-2005
i 2007-2013, a zatem najstarsze dochodzg do
schytkowego okresu cyklu zycia. Te najnowsze
moga by¢ eksploatowane do lat 2035-2040, ale
jest to jedynie 13 sposrod ponad 30 egz.

Co ciekawe, wojsko analizuje opcje doraz-
nej modyfikacji M28 w celu dostosowania do
zwalczania powietrznych bezzatogowcoéw przy
pomocy tanich érodkéw razenia. Najczesciej
wskazywany jest prosty montaz w oknach i na
rampie ruchomych karabindbw maszynowych,
aw bardziej zaawansowanej konfiguracji rowniez

gtowicy elektrooptycznej oraz wyrzutni pociskow
APKWS. Waznym zatozeniem jest minimalna in-
gerencja w konstrukcje, tak aby nie utraci¢ za-
sadniczych cech transportowych i prowadzenia
desantu skoczkéw. Uzbrojone Bryzy miatyby
odcigzy¢ samoloty mysliwskie i systemy obrony
przeciwlotniczej podczas zmasowanych atakow
z uzyciem niskokosztowych i powolnych BSP.
Koncepcja jest wyraznie inspirowana do$wiad-
czeniami ukrainskimi, gdzie w funkcji improwizo-
wanego mysliwca wystepuje An-28.

Samoloty MRTT

Do 2030 roku polskie Sity Powietrzne powinny
otrzyma¢ kilka wielozadaniowych samolotow
transportowo-tankujacych (MRTT), ktére majg
przede wszystkim wspiera¢ lotnictwo taktycz-
ne podczas defensywnych patroli bojowych, wy-
dtuzajgc kilkukrotnie okres dyzurowania w po-
wietrzu, co zmniejsza potrzebe przygotowy-

wania kolejnych zatég i mysliwcow na ziemi.
Drugg funkcjg jest wspieranie dalekich przelo-
téw na zagraniczne ¢wiczenia oraz dziatan in-
nych rodzajow wojsk poza granicami panstwa,
szczegOlnie w zakresie transportu zotnierzy
i tadunkow, akcji ewakuacyjnych lub udzielania
pomocy humanitarnej.

W zwigzku z nadarzajgcy sig okazjg do zaku-
pu takich maszyn w ramach pozyczki z europej-
skiego programu SAFE, wybér padt na Airbusy
A330 MRTT, ktére jako jedyne kwalifikujg sig
do finansowania ze $rodkow UE z racji miejsca
pochodzenia. Bedg to najprawdopodobniej sa-
moloty najnowszej wersji MRTT+, ktora wyroz-
nia sig zwigkszong dopuszczalng masg starto-
wa, silnikami Rolls-Royce Trent 7000 i wydtu-
zonymi skrzydtami, co przektada sig na nizsze
zuzycie paliwa. Poczatkowo byta mowa o dwdch
egzemplarzach, ale do$¢ niespodziewanie w pu-
li polskiego SAFE pojawity sie wolne $rodki

W zwiazku z nadarzajacq sie okazja do zakupu wielozadaniowych samolotéw transportowo-tankujacych w ramach pozyczki z europejskiego programu SAFE,
wybor padt na Airbusy A330 MRTT.




z innych zadan i ostatecznie udato sie wynego-
cjowaé sloty produkcyjne powalajgce zamowic¢
cztery samoloty, co stanowi pewne minimum
pozwalajgce na utrzymanie wymaganego po-
ziomu gotowosci operacyjnej. Wedtug stanu na
koniec lipca br. umowa na A330 MRTT nie zosta-
fa jeszcze zawarta.

Transport strategiczny

Potrzeby transportowe Wojska Polskiego nie-
kiedy wykraczajg poza mozliwosci przewozowe
oferowane przez $rednie samoloty transportowe

amunicje lub czesci zamienne do zagranicznych
systemow.

W kategorii samolotow cigzkich od lat nie ma
dla Polski wielkiego wyboru. Japonski Kawasaki
C-2 jest wiasciwie endemitem i rzadko$cig na-
wet we wtasnym kraju, o czym $wiadczy rowniez
cena, blizsza raczej wybitnym dzietom sztuki.
Zostaje zatem Airbus A400M o podobnej tadow-
nosci i znacznie tatwiej osiggalny, cho¢ réwniez
nietani. Na poczatku br. koncern Airbus przed-
stawit propozycje sprzedazy Polsce 10-14 egz.
A400M w pakiecie z dwoma wielozadaniowymi

flota A40OM ma zapewni¢ krajom NATO znacz-
nie wiekszg elastycznos¢ operacyjng i umozliwi¢
szybsze rozmieszczanie zasobow wojskowych
w czasie pokoju, kryzysu i wojny.

AH-64D/E Apache

W Polsce znajduje sie juz komplet o$miu wy-
leasingowanych $migtowcéw uderzeniowych
AH-64D Apache, ktore zostaty udostgpnione
przez Stany Zjednoczone z zasobéw US Army

Wszystko wskazuje na to, ze predzej czy pozniej Polska zwigze swoja przyszio$é z samolotami transportowymi Airbus A400M. Maszyny tego typu moga nie
lylklo préng%zFi’(i- ludzi i tadunki, ale maja zdolno$¢ do tankowania w powietrzu siebie i innych systemem sondy i kosza. Moze to by¢ wykorzystane np. przez sa-
moloty FA- .

C-130 lub ich odpowiedniki. Z kolei wielozada-
niowe samoloty transportowo-tankujgce majg
swoje ograniczenia, wynikajace z ich pochodze-
nia od komercyjnych maszyn pasazerskich. Nie
moga np. zabiera¢ pojazdow wojskowych o du-
zych gabarytach, operowa¢ z bardzo krétkich
i stabo przygotowanych ladowisk czy desanto-
wac tadunkdw i zotnierzy.

Chociaz Polska ma dostep do ciezkich samo-
lotéw transportowych An-124 w ramach inicja-
tywy NATO SALIS (Strategic Airlift International
Solution) oraz C-17A w ramach SAC (Strategic
Airlift Capability), sa to maszyny wspotdzielone
z innymi uzytkownikami zgodnie z harmonogra-
mem i proporcjonalnie do wktadu finansowego.
Dlatego SG WP od lat obstawiat przy suweren-
nym rozwigzaniu kwestii transportu strategiczne-
go. Uzasadnieniem byt fakt nabywania duzych
ilosci cigzkiego uzbrojenia w USA i Korei Potu-
dniowej, co rodzi okreslone problemy logistyczne
zwigzane z pokonywaniem bardzo duzych odle-
gtosci w przypadku nagtego zapotrzebowania na
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samolotami A330 MRTT. Polska potrzebowataby
maksymalnie o$miu ciezkich maszyn, ale Airbus
proponowat zastgpienie nimi réwniez wystu-
zonych Heculeséw. Chociaz padfa propozycja
pierwszych dostaw juz w 2028 roku, obecne pla-
ny finansowe nie pozwalajg na zawarcie umowy
w najblizszym czasie i odsuwajg ten potrzebny
zakup blizej potowy lat 30.

Zato7 lipca br. Polska wraz sze$cioma innymi
panstwami NATO zainaugurowata projekt zaku-
pu wspolinej floty ciezkich samolotow transporto-
wych A400M. Pomyst wspdlnej eksploatacji tych
maszyn jest kontynuacjg sukcesu funkcjonujgcej
od 2020 roku migdzynarodowej eskadry wieloza-
daniowych samolotéw A330 MRTT. Celem nowe;j
inicjatywy jest zniwelowanie luk w strategicznych
zdolnosciach transportu lotniczego europejskich
sojusznikbw poprzez utworzenie wielonarodowej
jednostki opartej na A400M. Projekt umozliwia
rowniez uczestniczacym krajom wspotprace
w takich obszarach jak wspolne zaméwienia,
wsparcie logistyczne czy szkolenie. Wspolna

na mocy umowy z 27 lutego 2025 roku. Ostatni
egzemplarz dotart do Polski w marcu br. Wszyst-
kie wypozyczone $migtowce stuzyty wcze$niej
w 1. Armored Division Combat Aviation Brigade,
ktorej macierzystg bazg jest Fort Bliss w Tek-
sasie. PieC maszyn zaczynato na poczatku lat
90. kariere jako AH-64A i zostato przebudowa-
nych do wersji D dopiero w trakcie eksploata-
cji. Smigtowce majg wspieraé proces szkolenia
polskich pilotdbw oraz personelu techniczne-
go przed wprowadzeniem do stuzby nowych
AH-64E. Przypomnijmy, ze w latach 2028-2032
Polska spodziewa sig otrzymac¢ 96 egz. AH-64E,
ktore zostaty zamdwione w sierpniu 2024 roku na
podstawie umowy z rzagdem USA.

W celu przygotowania znacznej liczby kadr
dla nowych maszyn, w styczniu br. w Lotniczej
Akademii Wojskowej (LAW) w Deblinie zainaugu-
rowano nowy rodzaj kurséw dla zatog lotniczych.
Jest to dwuletnie szkolenie dla podoficeréw za-
wodowych, ktére ma przygotowac ich do stuzby
na stanowiskach pilotéw $migtowcow AH-64E.
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AH-64D wyleasingowane od Stanéw Zjednoczonych stuza w 56. Bazie Lotniczej. Polskie maszyny nosza szachownice w odcieniach szarosci.

Warto wspomnie¢, ze do tej pory dowddca statku
powietrznego mogt formalnie zostaé tylko oficer
po piecioletnich studiach inzynierskich. Pierw-
szy etap obejmuje szkolenie na terenie LAW —ta
cze$¢ zawiera wstepne szkolenie praktyczne
w lekkim $migtowcu ttokowym Robinson R44.
Potem przyszli piloci kontynuujg nauke w Wiel-
kiej Brytanii w dwusilnikowych $migtowcach
Airbus H145, a nastepnie na docelowym typie
w Stanach Zjednoczonych. W przyszto$ci planu-
je sie zorganizowa¢ caty proces szkolenia w kra-
ju, niezbedna jest do tego jednak odpowiednia
infrastruktura (np. symulatory) oraz wprowadze-
nie do uzytku nowoczesnego $migtowca szkol-
nego z cyfrowg awionika.

W marcu br. w Wojskowych Zaktadéw Lotni-
czych Nr 1 (WZL-1) w todzi doszto do podpisa-
nia z koncernem Lockheed Martin uméw wyko-
nawczych w zakresie transferu technologii serwi-
sowania systemow obserwacyjno-celowniczych
i radaru kierowania ogniem $migtowcéw AH-64.
W zwigzku z tym w todzi powstanie Centrum
Serwisowe Smigtowcéw Apache, ktére otrzyma
specjalistyczne wyposazenie diagnostyczne oraz
przeprowadzone zostang szkolenia dla mechani-
kow i technikdw. Dzigki mozliwosci prowadzenia
serwisu na miejscu bedzie mozna skréci¢ czas
napraw i modernizacji oraz utrzymaé wysokg
gotowo$¢ operacyjng polskiej floty maszyn tego
typu. Wkrétce powinny zosta¢ podpisane kolej-
ne umowy wykonawcze dotyczace serwisowania
w spotkach PGZ silnikow i ptatowcow AH-64.

Lekkie Smigtowce szkolne

Wedtug stanu na koniec lipca br. nadal nie za-
padta decyzja w sprawie zakupu zintegrowa-
nego systemu szkolenia pilotow $migtowcow,
ktory wedtug deklaracji MON ma obecnie naj-
wyzszy priorytet. Ogtoszona w styczniu 2024
roku procedura konsultacji rynkowych wspomi-
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na o potencjalnym zakupie 24 dwusilnikowych
maszyn do prowadzenie szkolenia z uzyciem
lotniczych $rodkéw bojowych, systemu szkole-
niowego obejmujacego symulatory i trenazery,
a takze pakietu logistycznego i ustug wsparcia
materiatowego, wraz z budowag odpowiedniej
infrastruktury. Jak poinformowato MON, zakup
$migtowcoéw szkolnych zostat umieszczony na
liscie zadan finansowanych z pozyczki SAFE.
Przy czym komunikat podkreslat potencjalne
umieszczenie czesci produkcji wiroptatdw na
terenie Polski oraz udziat krajowego przemystu.
Z dostegpnych informacji wynika, ze o uzyskanie
tego zamowienia zamierzajg ubiegac sie Airbus
z H145M oraz Leonardo z AW109.

Smigtowce ratownicze

Do$¢ wysoko w planach zakupéw na lata
2025-2039 jest pozyskanie $migtowcow do za-
dan poszukiwawczo-ratowniczych nad ladem
(ASAR) i morzem (MSAR). Po zarzuceniu pro-
gramu kompleksowej modernizacji zaréwno lg-
dowe Sokoty, jak i morskie Anakondy maja przed
sobg juz tylko kilka lat eksploatacji. Zwtaszcza
dyzurujgce nad Battykiem W-3WARM bedg in-
tensywniej uzytkowane z uwagi na niedawne
wycofanie ze stuzby ratowniczych Mi-14Pt/R.
Tymczasem zapotrzebowanie na interwencje
lotnictwa ratowniczego nad morzem raczej
bedzie rosto. W zwigzku z tym w niedalekiej
perspektywie zaistnieje konieczno$¢ nabycia

Na szczycie listy zakupow $migtowcowych jest pozyskanie systemu szkoleniowego dla pilotéw Smigtowcow,
ktéry pozwoli odej$¢ na emeryture wystuzonym i przestarzatym Mi-2. Duza liczha zamowionych w ostatnich
latach nowoczesnych wiroptatow konstrukcji zachodniej zmusza do radykalnej zmiany podejscia do jakoSci

i efektywnosci szkolenia lotniczego.
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W najblizszym czasie Polska bedzie musiata rozstrzygnaé kwestie nastepcoéw ratowniczych odmian W-3, ktore nie maja przed sobg dtugiej kariery.

20-24 nowych $migtowcdw, w celu zastgpienia
nie tylko ratowniczych odmian W-3, lecz row-
niez funkcjonujacych jeszcze w tej roli starych
Mi-8. Dodatkowym wymogiem wojska jest, zeby
przyszte $migtowce mogty réwniez wykonywaé
misje ratownictwa bojowego (CSAR). Na razie
nic nie wiadomo jednak o przetargu na $migtow-
ce ratownicze i trudno przewidzie¢, kiedy do
niego dojdzie.

Program ,,Kondor”

Od ponad szesciu lat trwajg (rozpoczete w grud-
niu 2019 roku) prace nad pozyskaniem morskich
$migtowcdw wielozadaniowych dla Marynarki
Wojennej w ramach programu ,Kondor”. Maszy-
ny nowego typu, w liczbie od czterech do o$miu,
majg w przysztosci stacjonowa¢ na poktadach
budowanych fregat rakietowych typu Miecz-
nik, stanowigc daleko wysunigte ,oczy i uszy”
przysztych okretdéw. Pierwsza jednostka tej serii

. o . Zakup kolejnych AW101 jest rozpatrywany w ramach dwoch odrebnych programow. Smigtowiec ze skladana
~ ORP Wicher — ma wejs¢ do stuzby w 2029 1o~ helka ogonowa i fopatami wirnika magtby stac sig maszyna poktadowa dla przysziych fregat typu Miecznik.
ku. Od dawna brak jest widocznych postepéw  Ponadto mozliwy jest zakup AW101 jako cigzkiej maszyny do transportu taktycznego.

7 listopada 2025 roku na lotnisku Gdynia-Babie Doty odbyta sie¢ ceremonia pozegnalna ostatniego $migtowca SH-2G Seasprite, ktory dzien wcze$niej wykonat
ostatnie slarh{ i ladowania z fregat ORP Gen. T. Kosciuszko i ORP Gen. K. Pufaski. Nastepca SH-2G miat zosta¢ wytoniony w programie ,,Kondor”, lecz do tej pory
to nie nastapito.
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w programie ,Kondor”, co budzi powazne oba-
wy 0 czasowg zgodno$¢ integraciji planowanych
wiroptatdw z harmonogramem budowy i wdra-
zania okretow. Tymczasem w listopadzie 2025
roku stuzbe zakonczyty $migtowce SH-2G Se-
asprite, co pozostawito nasze obecne i przyszte
okrety bez zatogowego komponentu powietrzne-
go. Praktycznie nie ma technicznej mozliwosci
zastgpienia ubywajacych zdolnosci systemami
bezzatogowymi, takimi jak V-BAT (o czym dalej).
Nowoczesne $migtowce poktadowe przenoszg
zdecydowanie wiekszy i bardziej zaawansowany
(a zatem cigzszy) wachlarz sensoréw niz ofero-
wane w tej chwili na rynku do$¢ lekkie platformy
bezzatogowe. Zabierajg takze przewaznie wigcej
uzbrojenia oraz sg wyposazone w $rodki samo-
obrony. Sg tez bardziej autonomiczne i elastycz-
ne w uzyciu.

Leonardo AW149

Trwajg dostawy do Lotnictwa Wojsk Lgdowych
$rednich $migtowcdw transportowych Leonar-
do AW149. Od listopada ub. roku przekazywa-
ne sa maszyny, ktére zostaty wyprodukowane
w polskich zaktadach PZL-Swidnik. Umowa na
dostawy AW149 od samego poczatku zaktadata
petng produkcje tych $migtowcdw w Polsce wraz
z przeniesieniem technologii oraz utworzeniem
zaplecza produkcyjnego i remontowo-obstu-
gowego. W zwigzku z tym tylko osiem pierw-
szych egzemplarzy zmontowano we Witoszech.
Zdolnosci produkcyjne polskiej linii montazowej
AW149 wynoszg 10 egz. rocznie, z potencjatem
na ich zwigkszenie w razie potrzeby. Ostatnie
z 32 zakontraktowanych $migtowcow majg zo-
sta¢ dostarczone do 2029 roku.

Wsréd nowych priorytetow $migtowcowych SG WP jedno z czofowych miejsc zajmuja obecnie cigzkie
maszyny transportowe, ktdre zastapia rodzing Mi-8/17.

Od kilku lat wspomina sig o koniecznosci
dokupienia wigkszej liczby $rednich $migtow-
coéw wielozadaniowych dla Lotnictwa Wojsk
Ladowych. Takg probg byty rozpoczete w lipcu
2023 roku z inicjatywy Agencji Uzbrojenia ne-
gocjacje, ktore dotyczyty zakupu 32 egz. S-70i
Black Hawk, lecz w maju ub. roku postepowanie
zostato uniewaznione. Niemniej nadal istnieje
potrzeba zapewnienia transportu powietrznego
wigkszym oddziatom piechoty, czego nie moga
zapewni¢ wykruszajace sie W-3 i Mi-8. Wydaje

sig, ze logicznym rozwigzaniem bytoby kontynu-
owanie zakupoéw AW149.

Ciezkie Smigtowce

Wsrod nowych priorytetow $migtowcowych
SG WP wymieniono cigzkie maszyny trans-
portowe. Chodzi gtéwnie o zastgpienie Mi-8
i Mi-17, do ktérych coraz trudniej pozyskac¢ cze-
§ci zamienne. Maszyny majg nie tylko stuzy¢
jako $érodek szybkiego przerzutu dla oddziatow
piechoty wraz z pojazdami, ale réwniez wspiera¢

Wedtug stanu na koniec sierpnia br. Wojsko Polskie odebrato 17 egz. AW149. Dostawy wszystkich 32 egz. zostang zrealizowane do 2029 roku.

26




logistycznie $migtowce Apache podczas opera-
cji z wysunigtych lgdowisk. W obecnych czasach
takie lgdowiska, bedace punktami uzupetniania
paliwa i amunicji, muszg by¢ niezwykle mobilne
z uwagi na rozpowszechnienie sig u potencjal-
nego przeciwnika bezzatogowcow rozpoznaw-
czych i uderzeniowych.

Od sierpnia 2023 roku Agencja Uzbrojenia
prowadzi negocjacie z PZL-Swidnik w sprawie
potencjalnego zakupu 22 egz. AW101, lecz nie
ma postgpow w tym programie. W tej klasie ma-
szyn dostepne sg rowniez dwie inne zachodnie
konstrukcje — Sikorsky CH-53K i Boeing CH-47F.
Niewatpliwie najpopularniejszy w tym zestawie-
niu jest CH-47F Chinook, ktdry jest chetnie wy-
bierany przez naszych sojusznikow ze wzgledu
na unikatowe wtasciwosci uktadu dwuwirnikowe-
go oraz rozsgdne koszty zakupu i eksploatacii.
MON zapewnia, ze od 2024 roku prowadzi na ten
temat rozmowy z Boeingiem, ale charakter tych
negocjacii nie jest formalnie okreslony.

LOTNICTWO SZKOLNE

Nowe zakupy

w dalszej przysztosci

Flota lekkich maszyn Lotniczej Akademii Woj-
skowej (LAW) w Deblinie, a konkretnie wchodza-
cego w jej sktad Akademickiego Centrum Szko-
lenia Lotniczego (ACSL), jest caty czas rozbudo-
wywana i unowoczesniana. W listopadzie 2025
roku uczelnia przyjeta do stuzby kolejny samolot
szkolny Diamond DA40, wykorzystywany w pro-
cesie podstawowego szkolenia pilotéw wojsko-
wych, a takze podczas kursow pilotazu dla przy-
sztych pilotow cywilnych. Jesli chodzi o samoloty
4. Skrzydta Lotnictwa Szkolnego, to uzywane sg
nowe odrzutowe Leonardo M-346 Bielik, dwu-
silnikowe M28 Bryza (o ktérych byta mowa
wczesniej) i turbosmigtowe PZL-130TC-Il Orlik.
Te ostatnie, po przeprowadzonej modernizacji
do standardu Advanced, mogg by¢ eksploato-
wane do konca przysztej dekady, ale wiadomo,
ze samoloty te majg swoje ograniczenia. Z tego
wzgledu za kilka lat powinien by¢ zapoczatkowa-
ny wybér nastepcy Orlika.

RS " RS S S S 2 S sy .

BEZZAtOWE STATKI POWIETRZNE

Aerostaty ,,Barbara”

W maju 2024 roku doszto do zawarcia umowy
zakupu od rzadu Stanéw Zjednoczonych czte-
rech bezzatogowych aerostatébw dozorowych
w ramach programu pod kryptonimem ,Bar-
bara”. Polska nabyta amerykanskie platformy
firmy TCOM z pasywnymi systemami zwiadu
radioelektronicznego oraz podwieszanymi ra-
darami z anteng AESA, zdolnymi do obserwa-
cji obiektow w przestrzeni powietrznej i na po-
wierzchni wody. Aerostaty bedg stacjonowaty na
posterunkach w Kurzynie Wielkiej, Pobikrach,
Karbowskim i Sedzicach, aby objgé obserwacja
rejon wzdtuz wschodniej i pétnocno-wschodniej
granicy Polski. Chociaz wstepng gotowo$¢
operacyjng posterunkéw dozorowych planowa-

no pierwotnie osiggna¢ w drugiej potowie br.,
obecnie wiadomo, ze tego zamiaru nie uda sie
zrealizowag. Pierwszy aerostat ma zosta¢ do-
starczony dopiero na przetomie lat 2026-2027,
a trzy pozostate do konca trzeciego kwartatu
2027 roku. W zwigzku z tym osiggniecie goto-
wosci operacyjnej planowane jest pod koniec
przysztego roku.

Okretowy MQ-35 V-BAT

23 czerwca br. doszto do podpisania z amery-
kanska firmg Shield Al umowy na dostawe bez-
zatogowego systemu MQ-35 V-BAT dla Mary-
narki Wojennej. Bedzie on wykorzystywany na
pokfadach okretdow, wspierajgc monitorowanie
sytuacji na obszarach morskich, ochrong in-
frastruktury krytycznej oraz bezpieczenstwo
szlakéw komunikacyjnych. Dostawa pojedyn-

Nawet po do$¢ gruntownej modernizacji PZL-130TC-I1 Orlik nie zblizyty si¢ do poziomu najlepszych samolo-
tow turbosmigfowych w swojej klasie. Dlatego powoli rozpoczynaja sig przymiarki do pozyskania samolotow

szkolnych kolejnej generacii.

Odrzutowe samoloty Leonardo M-346 Bielik stanowia nowoczesna platforme szkolenia zaawansowanego dla przysztych pilotdw mysliwskich.

9/2026 27

SILY ZBROJNE RP



SILY ZBROJNE RP

czego zestawu, obejmujacego kilka platform
powietrznych, ma zosta¢ zrealizowana jeszcze
w tym roku. Standardowo jeden zestaw sktada
si¢ z czterech dronéw. Najwazniejszg cechg
V-BAT jest mozliwo$¢ pionowego startu i lado-
wania (VTOL), dzieki czemu aparat latajgcy nie
wymaga pasa startowego ani katapulty. Pozwala
to na jego wykorzystanie z poktadéw okretow
oraz innych niewielkich lgdowisk. Zestaw V-BAT
zostat zakupiony po uniewaznieniu w lutym ub.
roku postepowania konkurencyjnego, dotycza-
cego dwoch zestawow BSP pionowego startu
0 kryptonimie ,Albatros”.

Bezzatogowce

dla Wojsk Ladowych

W ciggu ostatniego roku ztozono duze zamdwie-
nia na BSP w Grupie WB. W pazdzierniku 2025
roku Agencja Uzbrojenia zamowita 13 kolejnych
zestawdw (czyli 42 bezzatogowce) rozpoznaw-
czych BSP FlyEye wraz z niezbednymi pakieta-
mi szkolnymi i logistycznymi (wcze$niej, w latach
2010-2024, zakupiono tacznie 92 zestawy z apa-
ratami FlyEye, poza tym najstarsze ptatowce zo-
staty zmodernizowane do nowych standardéw).
Z kolei 28 maja br. podpisano umowe na najwigk-
szg do tej pory partie systeméw tego typu — 190
zestawow z 760 BSP FlyEye. Ta druga umowa
wykonawcza zostata podpisana w ramach pa-
kietu SAFE. tacznie zatem z tych najnowszych
kontraktow do 2030 roku w Wojsku Polskim majg
znalez¢ sig 232 zestawy FlyEye liczace tyle samo
modutéw naziemnych oraz ponad 900 drondw.
Nowe FlyEye trafig zarowno do Wojsk Lgdowych
(operacyjnych), jak i pododdziatéw Wojsk Obro-
ny Terytorialnej.

Drugim zaméwionym w sporej liczbie syste-
mem BSP jest uderzeniowy Warmate. W ramach
pakietu umoéw SAFE réwniez 28 maja br. zakon-
traktowano 413 zestawéw z okoto 4130 BSP
oraz niezbednymi pakietami logistycznym

i szkoleniowym. Wcze$niejsze dwa zamdwienia
na Warmate’y objety 10 zestawdw oraz kilkaset
BSP. Tego samego dnia zaméwiono takze 12 ba-
teryjnych modutéw ogniowych (bmo) bezzatogo-
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V-BAT jest pionowzlotem, ktéry wymaga do startu i Iladowania pola o wymiarach zaledwie 3,6 x 3,6 m.

wych systemdw poszukiwawczo-uderzeniowych
$redniego zasiegu Gladius. W sktad jednego
modutu Gladius wchodzg BSP rozpoznawcze
FT-5i uderzeniowe BSP-U oraz pojazdy-wyrzut-
nie, wsparcia i pomocnicze. Wczeéniej, w latach
2022-2025, dostarczono pierwsze cztery bmo
Gladius. Nowe systemy tego typu bedg prze-
znaczone dla pododdziatow artylerii i przeciw-
pancernych Wojsk Ladowych. Nowoscig bedzie
wyposazenie bmo w nowe uderzeniowe BSP
Gladius 2 o napedzie odrzutowym i zasiegu ,kil-
kuset kilometrow”.

SATELITY

Satelity

rozpoznania obrazowego

Aktualnie jest realizowanych kilka programéw
satelitarnych, ktére majg da¢ Polsce suwerenne
zdoInosci do $ledzenie ruchéw potencjalnego
przeciwnika na jego gtebokim zapleczu, a tak-
ze do samodzielnego planowania misji uderze-
niowych bronig dalekiego zasiegu. W tym celu

W sktad systemu Gladius wchodza dwa typy BSP - rozpoznawcze FT-5 (na zdjgciu wersja z radarem SAR

i glowica optoelektroniczna) i uderzeniowe BSP-U.
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Wojsko Polskie bedzie potrzebowato olbrzymiej
ilosci danych z wtasnego rozpoznania satelitar-
nego, na ktérego technicznego operatora wy-
znaczono Agencje Rozpoznania Geoprzestrzen-
nego i Ustug Satelitarnych (ARGUS). W prze-
szto$ci zobrazowanie tego rodzaju pozyskiwano
w ramach wykupienia dostepu do sojuszniczych
konstelacji wojskowych lub ustug komercyjnych.
Réznica pomigdzy obrazami satelitarnymi udo-
stepnianymi przez podmiot zewnetrzny a posia-
daniem satelity na wtasno$¢ polega na petnej
kontroli nad przesytem i przetwarzaniem obrazu
oraz mozliwo$ci samodzielnego sterowania or-
bitg i trybami pracy zainstalowanych urzadzen.
Dlatego Polska chce posiada¢ réwniez takie
rozwigzania. Co ciekawe, w wiekszosci moga je
dostarczy¢ podmioty krajowe.

Obecnie najbardziej zaawansowana w budo-
wie jest konstelacja satelitarnego systemu roz-
poznania radarowego POLSARIS, pozyskana
w ramach programu MikroSAR. Pierwszy w hi-
storii polski satelita wojskowy zostat wyniesiony
na orbite 28 listopada 2025 roku na poktadzie
amerykanskiej rakiety Falcon 9 firmy SpaceX
z bazy Vandenberg w Kalifornii. 30 marca br. do-
szto do wystrzelenia na niskg orbite okotoziem-
ska dwdch kolejnych polskich satelitow radaro-
wych. Wreszcie 15 maja odbyto sie uroczyste
przekazanie w uzytkowanie przez Sity Zbrojne
RP wstepnie skonfigurowanego systemu, kt6-
ry sktada sie z czterech obiektéw orbitalnych
polsko-finskiej firmy ICEYE i segmentu naziem-
nego opracowanego przez Wojskowe Zaktady
tacznosci Nr 1. Od podpisania kontraktu z MON
do osiggniecia gotowosci operacyjnej minat za-
ledwie rok. Istotng zaletg obrazowania radarowe-
go jest niezalezno$¢ od warunkéw pogodowych
i pory dnia.

Z kolei 7 lipca doszto do pomys$lnego wy-
strzelenia na orbite pierwszego polskiego sa-
telity rozpoznania optycznego z wojskowego
programu Mikroglob. Obiekt o nazwie PIRX-1
zostat wyniesiony w ramach misji Transporter-17
z bazy Sit Kosmicznych Stanéw Zjednoczonych
Vandenberg. Jest to pierwszy z czterech sate-
litbw zakontraktowanych 20 grudnia 2024 roku




na podstawie umowy zawartej z polskg spotka
Creotech Instruments. Celem tego programu
jest rozszerzenie zdolno$ci Wojska Polskiego
w zakresie pozyskiwania danych rozpoznaw-
czych w oparciu o satelitarne systemy optoe-
lektronicznej (w $wietle widzialnym oraz bliskiej
podczerwieni) obserwacji Ziemi. Zambwienie
obejmuje réwniez segmenty Kontroli Misji i Prze-
twarzania Danych Obrazowych. Wyniesienie
wszystkich satelitow oraz osiggniecie przez nie
niskiej orbity heliosynchronicznej jest planowane
do 2027 roku.

Kolejna konstelacjg wojskowg jest PIAST (Po-
lish ImAging SaTellites), ktory sktada sig z trzech
niewielkich obiektow na krajowej platformie Hy-
perSat z urzadzeniami elektrooptycznymi. Pro-
jekt jest rozwijany przez konsorcjum Creotech
Instruments, Centrum Badan Kosmicznych PAN,
Scanway, Instytut Lotnictwa i PCO pod przewod-
nictwem Wojskowej Akademii Technicznej. Sate-
lity PIAST zostaty wyniesione na orbite 28 listo-
pada 2025 roku z bazy Vandenberg na poktadzie
rakiety Falcon 9 firmy SpaceX.

Na wyniesienie w kosmos oczekujg dwa sa-
telity rozpoznania obrazowego bardzo wysokiej
rozdzielczosci Pleiades Neo, ktore na zlecenie
MON z grudnia 2022 roku wyprodukowat kon-
cernem Airbus Defence and Space. Obiekty
zbudowane w ramach programu Glob majg by¢
wyniesione do 2027 roku. ARGUS juz teraz po-
siada urzadzenia odbiorcze pozwalajgce na po-
zyskiwanie na zasadach komercyjnych obrazéw
z dwéch orbitujgcych w przestrzeni obiektow
Pleiades Neo nalezacych do Airbusa.

O ile wszystkie wymienione zadania zostang
zrealizowane zgodnie z harmonogramem, to juz
w przysztym roku Polska bedzie miata w prze-
strzeni kosmicznej 15 rozpoznawczych satelitow
wojskowych.

Warszawa "

DWELL PRECISE | ROZDZIELCZOSG 25 CM
6 GRUDNIA 2025, GODZ. 10:02

Zdjecie Warszawy wykonane przez satelite radarowego konstelacji POLSARIS pozyskanej w ramach programu MikroSAR.
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Statki powietrzne Sit Zbrojnych RP
wedtug stanu inwentarzowego
na sierpien 2026 r.

Liczba

Typ (stan obecny/
[docelowy)
Samoloty bojowe
F-16C/D Jastrzab 47
MiG-29A/UB 14
F-35A Lightning Il 16/32
FA-50 Golden Eagle 12/48
M8 Bryza 10 ﬁ;(rﬁéﬂcm
C295M 16
C-130E/H Hercules 7
Gulfstream G550 2
Boeing B737NG i BBJ2 3
Saab 340 AEW 2
PZL-130 Orlik 28
M-346 Bielik 15
| Smigowee |

W-3 Sokét/Procjon/Anakonda 65
Mi-2 4
Mi-8 10
Mi-17 18
Mi-24 17
AW149 17/32
S-70i Black Hawk 8
SW-4 Puszczyk 22
AW101 Merlin 4
AH-64D Apache 8/10
AH-64E Apache 0/96

Satelity tacznosci

Kolejng kwestig jest posiadanie tgcznosci, kio-
ra charakteryzuje sie wysokg przepustowoscig
i niezawodno$cia, a takze jesli nie globalnym, to
przynajmniej kontynentalnym zasiggiem. Cho-
ciaz docelowo mamy polega¢ na niezaleznej
transmisji danych, to w ramach rozwigzania po-
mostowego 4 grudnia 2025 roku doszto do pod-
pisania przez ARGUS miedzynarodowego po-
rozumienia, ktére dato Sitom Zbrojnym RP do-
step do szerokopasmowego, wojskowego Sy-
stemu tacznosci satelitarnej Wideband Global
SATCOM (WGS). Konstelacja sktada sie na
razie z 12 amerykanskich satelitow telekomuni-
kacyjnych rozmieszczonych na orbicie geosta-
cjonarnej. Program WGS polega na wspotdzie-
leniu transmisji w pasmach X i Mil-Ka, w tym
wspotfinansowaniu budowy kolejnych satelitow
na zasadzie procentowego udziatu w dostepie
do zasobdw.

Dodatkowo 21 lipca br. Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Administracji podpisato umowe
dotyczaca udziatu Polski w budowie europejskiej
konstelaciji satelitarnej IRIS?. Warto$¢ polskiego
wktadu zostanie sfinansowana ze $rodkéw Kra-
jowego Planu Odbudowy. Inwestycja ma zapew-
ni¢ bezpieczng i odporng na zaktocenia tagcznos¢
w czasie konfliktow, kryzyséw oraz klgsk zywio-
towych. W ramach projektu Polska sfinansuje
budowe 12 wtasnych satelitow - szesciu du-
zych na $redniej orbicie okotoziemskiej (MEO),
zapewniajacych globalny zasieg i wysokg prze-
pustowos¢, oraz sze$ciu mniejszych na niskiej
orbicie (LEO), umozliwiajgcych szybki przesyt
danych i ustugi wymagajace niskich op6znien,
takie jak sterowanie bezzatogowcami czy wi-
deokonferencje w czasie rzeczywistym. Pierw-
sze satelity majg zosta¢ wyniesione na orbite
w 2029 roku, uruchomienie czesci ustug pla-
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nowane jest na 2030 rok, a petng gotowos¢
operacyjng system osiggnie w kolejnych la-
tach. Z ustug bedzie korzystato m.in. Wojsko
Polskie, Policja, Straz Graniczna, Panstwowa
Straz Pozarna oraz administracja publiczna.
W sytuacjach kryzysowych dostep do sieci majg
otrzymac réwniez obywatele za posrednictwem
specjalnych punktow dostepowych. IRIS? ma za-
pewni¢ Europie niezalezno$¢ od zewnetrznych
dostawcow ustug satelitarnych, w tym amery-
kanskiego systemu Starlink.

Oba programy telekomunikacyjne, polegajace
na wspbétuzytkowaniu sieci, majg w przysztosci
sta¢ sie komplementarne do planowanego naro-
dowego systemu wojskowej tagcznosci satelitar-
nej, ktory bedzie dostepny réwniez dla polskiej
administracji publicznej i stuzb. Bedzie to sate-
lita opracowany pod nadzorem Polskiej Agencji
Kosmicznej, a $rodki na jego rozwdj majg zostac
pozyskane z unijnego programu SAFE.

Podsumowanie

Chociaz polskie lotnictwo wojskowe wcigz cierpi
na pewne braki w niektorych kategoriach sprze-
tu latajgcego, to sytuacja w najblizszych latach
ma sig poprawia¢. Dotyczy to przede wszystkim
lotnictwa bojowego, ktére otrzyma samoloty
FA-50PL i nastepne F-35A. Z kolei do Wojsk
Ladowych trafig nowiutkie AH-64E i AW149.
Pozwoli to w znacznej mierze zniwelowa¢ niedo-
bory spowodowane wykruszaniem sig starszego
sprzetu, gtownie radzieckiej proweniencii.

Nadal mocno niedoinwestowane pozostaje
lotnictwo transportowe i specjalne. Jedyny jasny
punkt w tym zakresie stanowi podjgta decyzja
zakupu czterech samolotéw transportowo-tan-
kujacych Airbus A330 MRTT, a to tylko dzigki
uzyskanej pozyczce z unijnego programu SAFE.
Tymczasem z pomostowych C-130E nasze Si-
ty Powietrzne przeszty na kolejne pomostowe
C-130H, co tylko utrwala prowizoryczne rozwig-
zanie w najbardziej uniwersalnym segmencie
transportu lotniczego. Przystapienie do kietku-

Zakupione z drugiej reki samoloty wczesnego ostrzegania Saab 340 AEW juz okoto 2030 roku beda musiaty
zostac wycofane z eksploataciji. Dlatego nalezatoby zaméwié w nastepnym roku dwa nowe samoloty tej kiasy.

jacej na razie miedzynarodowej inicjatywy zaku-
pu samolotéw A400M jest pewnym Swiatetkiem
w tunelu, cho¢ nie begdzie to rozwigzanie suwe-
renne i w petni pokrywajgce nasze potrzeby.

Zakupione z drugiej reki samoloty wczesnego
ostrzegania Saab 340 AEW juz okoto 2030 roku
bedg musiaty zosta¢ wycofane z eksploataciji,
lecz nadal brak decyzji 0 wyborze lub nabyciu
ich nastgpcow. W ostatnim roku Brygada Lot-
nictwa Marynarki Wojennej zostata praktycznie
pozbawiona lotnictwa poktadowego i cigzkich
maszyn ratowniczych, a zaséb $migtowcow do
zwalczania okretow podwodnych zredukowano
do nielicznych AW101.

Szczegélnie niepokojacy jest brak zakupu
lekkich smigtowcow szkolnych, ktérych wdroze-
nie jest konieczne dla zapewnienia sprawnego
doptywu odpowiednio licznego personelu lataja-
cego dla nowych maszyn liniowych. Dotychcza-
sowe do$wiadczenia niestety wskazujg, ze na
przejscie na nowoczesne konstrukcje zachodnie
decyduje sie mniejszo$¢ osob stuzacych wezes-

niej na sprzecie poradzieckim. Dlatego masowe
ksztatcenie lotniczego narybku musi by¢ najwyz-
szym priorytetem.

Wskazane problemy sg dostrzegane i sygnali-
zowane przez wojsko, lecz niestety finansowanie
z MON szybciej uzyskujg inne programy, gtéwnie
z dziedziny wojsk pancernych i artylerii. Ogrom-
ne Srodki budzetowe pochtania réwniez rozbu-
dowywana infrastruktura tzw. Tarczy Wschod
oraz krajowe zdolnosci do produkcji uzbrojenia
i amunicji. Lotnictwo jest zatem ostatnio uzupet-
niane sprzetem jedynie doraznie — gtownie gdy
chodzi o biezace zabezpieczenie przestrzeni
powietrznej przed nieautoryzowanym wtargnig-
ciem. Niektore dziatania kierownictwa MON
ocierajg sie wrecz o polityczny marketing, w kté-
rym wojskowe zakupy — ich rodzaj, wolumen lub
pochodzenie - stajq sig instrumentem w debacie
na uzytek wewnetrzny i zewnetrzny. y A

Marcin Strembski

Zdjecia: o ile nie zaznaczono inaczej — autor

Samoloty uderzeniowe Su-22 oficjalnie zakonczyty stuzbe w Sitach Powietrznych po 41 latach. Uroczystosé ich pozegnania odbyta sig 11 wrzesnia 2025 roku
w 12. Bazie Bezzatogowych Statkow Powietrznych w Mirostawcu, gdzie odbyt si¢ symboliczny, ostatni przelot.
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Korzysci obronne | spoieczne

Swiatowy rynek producentéw smigtowcow tworzy niewielka liczba zakta-
dow o charakterze OEM (Original Equipment Manufacturer), a mimo to
nie wszystkie moga samodzielnie zaoferowaé kompleksowe rozwigzania
od Smigtowcow po symulatory, ktdre odzwierciedlatyby dane realnego
$migtowca. Polska, dzigki zaktadom PZL-Swidnik i inwestycjom hezpo-
Srednim Leonardo trwajacym od 2010 roku, stata sig jednym z wiodacych
producentéw w skali Swiatowej, zarowno na kontynencie europejskim,

jak i amerykanskim.

dyskusjach na temat metod, jaki-
mi Polska powinna budowa¢ swo-
je zdolno$ci obronne, na czoto od
dawna wysuwa sig kwestia produko-
wania uzbrojenia w kraju, w oparciu o rodzime
zdolnosci przemystowe — wszedzie tam i w takim
stopniu, jak tylko jest to mozliwe. Aktualne jest
to szczegolnie teraz, w dobie coraz silniejszych
napie¢ miedzynarodowych i przejawdw egoi-
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zmoéw narodowych czy kontynentalnych. Kazdy
kraj w ramach r6znych programéw modernizacji
swoich armii stara si¢ przede wszystkim wyko-
rzystywac¢ krajowe zdolnosci. Ten trend, ktory
wzmacnia sie w kazdej kolejnej sytuacii kryzyso-
wej (od kryzysu finansowego w 2008 roku, przez
kryzys wywotany pandemig COVID w 2020 ro-
ku, po trwajgce obecnie napiecie geopolityczne
— takze w gronie sojusznikéw), dostrzega polski

przemyst, ktoérego czeScig jest PZL-Swidnik
i stara sie przekona¢ do obiektywnych racji od-
powiednich decydentow.

- PZL-Swidnik jest jedng z najbardziej za-
awansowanych technologicznie firm w Polsce.
Posiadajgc petne zdolnosci w domenie Smigtow-
cowej — od projektowych, poprzez badawczo-
-rozwojowe, po produkcyjne przyczyniamy sie do
umacniania szeroko pojetego bezpieczeristwa
kraju — wszedzie tam, gdzie $Smigtowce stajg
sie niezastgpionym Srodkiem wparcia dziatan
cztowieka. Jednoczesnie, co niezwykle istotne
— tworzgc krajowy ekosystem w domenie Smi-
gtowcowej, swidnickie zakfady realnie umacniajg
odpornosc przemystowa kraju poprzez lokalng
produkcje i rozwdj krajowego taricucha dostaw.

Do sierpnia br. zrealizowano dostawe 17 z 32 zamé-
wionych $migtowcow AW149.



PZL-Swidnik jest wiec strategicznym krajowym
podmiotem - z punktu widzenia przemystu i woj-
ska, dlatego zostat objety planem zabezpiecze-
nia Sit Zbrojnych RP i wraz z zatogg podlega
mobilizacji na wypadek konfliktu militarnego.
PZL-Swidnik od 75 lat jest blisko polskiego woj-
ska, gwarantujgc suwerenno$¢ w domenie $mi-
gtowcowej. Aby utrzymac te niezaleznos¢, wraz
Z kontraktem na dostawy AW149 ustanowilismy
w Swidniku petne zdolnosci produkcyjne tego
$migtowca, co wraz z autonomig pozwala woj-
sku miec catkowity wptyw na ciggly rozwdj tej
nowoczesnej platformy i szybko reagowa¢ na
nowosci technologiczne i potrzeby operacyjne.
Projektem, w ktory jestesmy rowniez zaangazo-
wani, jest nowy smigtowiec szkolno-bojowy dla
polskiego wojska: AW109 TrekkerM. Od okofo
dwdch lat, bazujgc na informacjach z wojska od-
nosnie zapotrzebowania na 24 smigfowce, przy-
gotowalismy kompletng propozycje zawierajgca
stworzenie petnych zdolnosci produkcyjnych,
szkoleniowych i serwisowych na terenie kraju.
Wierzymy, ze tak jak w innych krajach posiada-
Jjacych podobne zdolnosci produkcyjne, takze na
polskim niebie beda lataty smigtowce z Polski,
wykorzystujac i jednoczesnie wspierajac rodzimy
przemyst — mowi Bartosz Sliwa, prezes zarza-
du Leonardo PZL-Swidnik.

RS

Dostawa czterech Smigtowcow AW101 to dopiero poczatek modernizacji polskiej floty morskich Smigtowcow wojskowych.

Dotychczasowe doswiadczenie $widnickich
zaktadow, biorgc pod uwage 75 lat dorobku
przemystowego w domenie $migtowcowej i dtu-
gie partnerstwo z wojskiem, umozliwito wypra-
cowanie sprawnych proceséw wspotpracy na
styku wojsko — przemyst. Akceleratorem tych
zmian stat sie program $migtowca wielozada-
niowego AW149 dla Lotnictwa Wojsk Ladowych.
Te nowoczesne $migtowce i pozyskany przez
PZL-Swidnik know-how oraz technologie umoz-
liwity skokowe zwigkszenie zdolno$ci opera-
cyjnych — wojska i przemystu — kazdej ze stron
w swojej dziedzinie, co sprawito, ze program
AW149 prawdziwie i trwale wprowadzit nowg
jako$¢ obronng i przemystowa.

— Wraz z klientem wojskowym zarzadzamy
konfiguracja $migtowca AW149, rozwijajac te
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platforme niemal bez ustanku, do najnowszych
mozliwych wersji, jakie wojsko z biegiem czasu
zgda. Tylko krajowa produkcja daje takg su-
werenno$¢, szerokie moZliwosci adaptacyjne
i szybkos¢ dziatania — co dla wojska ma strate-
giczne znaczenie. Na bazie tych doswiadczen
stworzylismy oferte na Smigtowiec szkolno-
-bojowy AW109 TrekkerM, ktdra nie ma w kraju
precedensu. W 100 procentach produkowany
w Polsce smigfowiec wraz z petnym pakietem
rozwigzan, jak symulatory, serwis, wsparcie
techniczne, naprawy i przyszte modernizacje od
jednego, krajowego producenta moze wnies¢
ogromng warto$¢ dodang dla wojska i polskiego
przemystu, a na koniec dla polskiego spoteczen-
stwa, ktdre na programach obronnych powinno
korzystac juz dzis, jako podatnicy i czesto tez
jako pracownicy nie tylko PZL-Swidnik, ale po-
nad 500 polskich firm wigczonych do taricucha
dostaw — méwi Grzegorz Wyszynski, cztonek
zarzadu Leonardo PZL-Swidnik.

PZL-Swidnik ma w tym swoj znaczacy udziat,
tak pod wzgledem samej produkcji dla wojska

jak i ustug wsparcia serwisowego i dostarcza-
nia systeméw szkoleniowych. Proponowany
przez Leonardo PZL-Swidnik system szkolenio-
wy oparty bytby na trzech filarach, ktére odno-
szg si¢ do zakresu wymagan stawianych przez
wojsko.

Pierwszym filarem sg symulatory i trenazery,
czyli zaawansowane technologicznie urzgdzenia
wielowariantowe, na ktorych opierajg sie no-
woczesne programy szkolenia pilotow i perso-
nelu naziemnego. To podstawa nowoczesnego
szkolenia — efektywna kosztowo i operacyjnie
- umozliwiajgca symulowanie nawet najbardzie;
zfozonych operacji wielodomenowych, aby ucza-
cy sie mogli poznawaé i cwiczy¢ cate spektrum
przysztych zadan. Kompletne portfolio symu-
latoréw i trenazeréw oferujg zaktady Leonardo

SMIGLOWGE

PZL-Swidnik, tak wiec kazda modernizacja $mi-
gtowca szkolno-bojowego AW109 TrekkerM — co
wazne, rowniez odbywajgca sie na terenie kraju,
bedzie mogta natychmiast znalez¢ odzwiercied-
lenie w symulatorach.

Drugim filarem jest wta$nie $migtowiec AW109
TrekkerM, ktorego ptatowiec jest juz w 100 pro-
centach produkowany w Polsce, a wstgpna
faza produkcyjna, tzw. wzbogacanie kabin
Smigtowca, jest takze realizowana w Swidniku.
W tym zakresie w PZL-Swidnik instalowane s3
niektore elementy, bedace bazg do dalszego
montazu koricowego $migtowca — sg to wigzki
elektryczne, elementy hydrauliki i systemu ste-
rowania. Jesli oferta PZL-Swidnik spotkataby sig
z zainteresowaniem resortu obrony, mozliwe jest
szybkie uruchomienie petnej produkcii, juz od
pierwszego egzemplarza dla polskiego wojska.
Petna, krajowa linia montazu koricowego $mi-
gtowca AW109 TrekkerM wraz z dziatem prob
w locie i prawami do jego przysztej modernizacii
jest najbardziej korzystng ofertg w tym poste-
powaniu, z punktu widzenia catego krajowego
przemystu, bliskiej wspotpracy z wojskiem, ska-
lowalno$ci programu, zatrudnienia w przemysle,
niwelowania migdzyregionalnej luki rozwojowej,
transferu technologii i know-how. Lista korzysci
jest dfuga.

Fot. Marcin Strembski

Trzecim filarem jest wsparcie logistyczno-
-serwisowe, w takim zakresie, na jaki zdecydu-
je sie polskie wojsko. Moze to by¢ petny model
Performance-Based Logistic lub zawezony do
np. czesci zamiennych; kazda opcja jest mozliwa
dla petnej zdolno$ci operacyjnej floty i potrzeb
wojska.

Juz dzié Leonardo PZL-Swidnik obecny jest
w dwoch obszarach szkolenia — podstawowego
szkolenia lotniczego i w obszarze konwertowania
pilotéw na dany typ, ktdry zwigzany jest z wdra-
zaniem nowych platform, np. AW149 i AW101.
Ten drugi etap opiera sie gtownie o sity i $rodki
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dostawcy, czyli Leonardo PZL-Swidnik. W tym
szkoleniu $widnickie zaktady sg bardzo mocno
osadzone. Leonardo PZL-Swidnik dostarcza
nie tylko szkolenia dla personelu latajgcego,
ale tez naziemnego oraz urzadzenia szkole-
niowe, symulatory i odpowiednie rozwigzania
edukacyjne.

Obecnie natomiast uwaga jest skierowana na
pierwszy etap szkolenia i dotyczy kadetow, kio-
rzy dopiero przygotowujg sie do petnienia funkcji
pilotéw, technikow, mechanikéw, nawigatorow.
To jest zupetnie inny rodzaj szkolenia i to jest tez
ten etap, w ktorym Leonardo PZL-Swidnik ma
ogromne kompetencie, zabezpieczajac od wielu
lat Szkote Orlat w Deblinie i 4. Skrzydto Lotni-
ctwa Szkolnego.

Trudno bytoby sobie wyobrazi¢, ze w krotkim
terminie, po tym, jak wojsko pozyska kilkaset
nowoczesnych $migtowcow, w tak duzym kra-
ju, posiadajagcym 100-letnig Lotniczg Akademie
Wojskowa, Polska miataby nie stworzy¢ wias-
nego, preznie dziatajgcego osrodka szkolenio-
wego dla pilotéw i personelu naziemnego, ktdry
zabezpieczy szkolenie tego personelu na przy-
szto$¢. Trudno sobie wyobrazi¢, zeby Polska
dtugoterminowo takie szkolenie miata zleca¢ na
zewnatrz, poza krajem. Po drugie, jesli w Pol-
sce chcemy promowaé szeroko pojete postawy
propanstwowe, jezeli chcemy rozwija¢ popula-
cje utalentowanych osoéb, kiére odznaczajg sig
zdolnosciami technicznymi, i jezeli chcemy stwo-
rzy¢ Srodowisko, ktore bedzie ptynnie wspiera¢
i przemystowg i wojskowg domene naszego
kraju, to kazdy zakup i kazde tworzenie jakie-
gokolwiek systemu szkoleniowego musi mie¢
w sobie wymog produkcji w Polsce oraz stwo-
rzenia remontowego i obstugowego zaplecza
w kraju, a nie za granicg. W Polsce znajdujg sie
wszystkie zasoby, aby w petni zrealizowaé to za-
danie, gwarantujgc jednocze$nie niezaleznosg,
elastycznos¢ i skalowalnos¢ oraz krétki, ekono-
micznie opfacalny i bezpieczny tancuch dostaw
skupiony wokot PZL-Swidnik. 100-letnia Lotni-
cza Akademia Wojskowa w Deblinie ma wszyst-
kie atuty, aby dalej rozwija¢ wtasne kompetencije
W oparciu o krajowe zasoby.

Lekkie $Smigtowce wielozadaniowe

podwajnego zastosowania

Lekkie Smigtowce wielozadaniowe, a wiec w ka-
tegorii pomiedzy 3 a 5 ton masy startowej, majg
szerokie zastosowanie w domenach militarnej,
paramilitarnej i cywilnej.

Maszyny tej kategorii mogg stuzy¢ do szkole-
nia pilotdw wojskowych, zabezpieczania i wspar-
cia operacji przed linig frontu, wspierania Strazy
Granicznej oraz sg wykorzystywane w konflik-
tach asymetrycznych, ale tez przejmujg wiele
zadan wspierajgcych ludno$¢ cywilna. Lekkie
$migtowce stanowig wiec wazng, bazowg flotg
powietrzng podwdjnego zastosowania.

Wedtug zatozen doktrynalnych PZL-Swidnik,
$migtowce w tej kategorii masowej, reprezento-
wane przez AW109 TrekkerM i AW169M, moga
wykonywac szerokie spektrum zadan od szko-
lenia pilotéw (takze z uzyciem uzbrojenia) po-
przez C2 (Command & Control), C4ISR (Com-
mand, Control, Communications, Computers,

Dostawy $migtowcow AW149 umozliwity skokowe zwigkszenie zdolno$ci operacyjnych zaréwno wojska,

jak i krajowego przemystu.

Fot. Marcin Strembski

Cyfrowa awionika $migtowca AW109 TrekkerM jest zunifikowana z systemami stosowanymi we wprowa-
dzonych do stuzby w Sitach Zbrojnych RP $migtowcach AW149 i AW101.

Intelligence, Surveillance and Reconnaissance),
ratownicze, az po bliskie wsparcie z powietrza.
Nie odbiega to od obiektywnych potrzeb, kto-
re wydajg sie by¢ w orbicie zainteresowan Sit
Zbrojnych RP. Smigfowce AW109 TrekkerM
i AW169M wyposazone w nowoczesng awionike,
sensory, uzbrojenie i systemy tgczno$ci, w tym
krypto, oraz powigzane w ramach $rodowiska
sieciocentrycznego, moga by¢ waznym zasobem
Sit Zbrojnych, przy zachowaniu niskich kosztow
eksploatacji. Co wazne, rozbudowywana flota
$migtowcowa Sit Zbrojnych RP i zwigzane z tym
potrzeby szkoleniowe plasujg te lekkie Smigtow-
ce, wyposazone w nowoczesne cyfrowe kokpity
(glass-cockpit), jako doskonate narzedzie szko-
leniowe wraz z szerokim zakresem symulatorow,
w tym wykorzystujacych rozszerzong wirtualng
rzeczywisto$¢ — od niewielkich, mobilnych urza-
dzen po petne symulatory lotu.

Szkolno-hojowy $migtowiec
AW109 Trekkerm

Istotng zaletg Smigtowca AW109 TrekkerM jest
cyfrowa awionika zunifikowana z systemami sto-
sowanymi we wprowadzonych do stuzby w Lot-
nictwie Wojsk Ladowych $migtowcach wieloza-

daniowych AW149 oraz morskich $migtowcach
AW101. Ponadto AW109 TrekkerM jest $migtow-
cem, na ktérym moga szkoli¢ si¢ kadeci ,Szkoty
Orlat”, ktérzy w przysztosci przejda szkolenie na
dany typ i zasigda np. za sterami uderzeniowych
$migtowcow AH-64E Apache. AW109 TrekkerM
moze by¢ wyposazony w optoelekironiczng gto-
wice obserwacyjng i przenosic¢ uzbrojenie kiero-
wane i niekierowane oraz by¢ uzbrojony w kara-
biny maszynowe.

Dzisiaj podobna platforma, ale w wariancie
jednosilnikowym, czyli AW119, jest wykorzysty-
wana do szkolenia pilotdbw Marynarki Wojennej
Standw Zjednoczonych, ktéra dysponuje 130 ta-
kimi $migtowcami (w US Navy Smigtowiec wyste-
puje pod oznaczeniem TH-73A).

AW109 TrekkerM jako wielozadaniowy $mi-
gtowiec jest dobrym rozwigzaniem do realizacji
szkolen m.in. dlatego, ze jako maszyna dwusilni-
kowa i sprawdzona w eksploatacji w réznych wa-
runkach klimatycznych i podczas symulaciji r6z-
nych sytuacji, z jakimi piloci $migtowcow beda
mieli do czynienia w przyszto$ci, uczy dobrego
wyczucia $migtowca. Dzigki temu w trakcie pro-
cesu szkolenia istnieje mozliwo$¢ nauczenia sig
przez pilota wszelkich niezbednych czynnosci z



podstawowego zakresu operowania wiroptatem.
Jest to rowniez jeden z powoddw, dla ktérego
US Army chce zastapi¢ swoje $migtowce szkol-
ne UH-72A Lakota (H145) inng platforma.

0 kategorie wyzej, czyli AW169
— pomiedzy AW109 a Sokofem

Wielozadaniowy $migtowiec AW169 ugruntowat
SWO0jg pozycje na rynku Swiatowym jako dosko-
nate rozwigzanie do zadan m.in. militarnych,
poszukiwawczo-ratowniczych (SAR) i transpor-
towych. Wykorzystywany przez Wojska Ladowe
(Esercito ltaliano) Sit Zbrojnych Wtoch oraz Ca-
rabinieri i Guardia di Finanza (wtoska policja ze
specjalizacjg w zakresie spraw gospodarczych
i finansowych oraz jedyne morskie sity policyjne
we Wtoszech), a takze Sity Zbrojne Austrii, gdzie
niedawno zdobyt kontrakt, jest doskonatym roz-
wigzaniem podwojnego zastosowania.
Innowacyjny, kompozytowy ptatowiec AW169
w catosci produkowany w PZL-Swidnik zapew-
nia doskonate mozliwosci uzytkowe $migtow-
ca. Najwieksza kabina w swojej klasie oferuje
miejsce na dwoje noszy stabilnie mocowanych
wzdtuz lub w poprzek kabiny oraz na kompletny
zestaw sprzetu podtrzymujgcego zycie, umozli-

wiajac petny dostep do pacjenta i zapewniajac
$rodowisko do zaawansowanej opieki medycz-
nej. Oprocz kabiny dostepny jest duzy przedziat
bagazowy do przechowywania dodatkowych
noszy i wyposazenia luzem.

Dzigki zaawansowanym technologiom i ela-
stycznosci, AW169 gwarantuje szybki, nieprze-
rwany transport na duze odlegtosci, przerzut
wojska, bliskie wsparcie ogniowe z powietrza
oraz realizacje militarnych zadan w zakresie
MEDEVAC/CASEVAC, a takze poszukiwania
i ratownictwa (SAR oraz EMS) nawet w przy-
padku duzych wysokosci i wysokich temperatur
(hot and high). Co réwniez moze by¢ interesuja-
ce, AW169 jest zgodny z wymaganiami normy
EN13718-2, ktére opisujg wymagania eksplo-
atacyjne i techniczne $rodkoéw powietrznego
transportu medycznego. Smigtowiec ten, jako
prawdziwy ,wielozadaniowiec” podwdjnego za-
stosowania, doskonale sprawdza sie réwniez
w branzy offshore. Duza predko$¢ przelotowa
zapewniona jest przez zespét napedowy sktada-
jacy sie z dwdch silnikow z cyfrowym systemem
sterowania FADEC. Z kolei duzy zapas mocy
zapewnia doskonatg charakterystyke zawisu
i sterownosci.

SMIGLOWGE

W petni cyfrowy kokpit faczy systemy awioniki
najnowszej generacji, zapewniajagc maksymaing
$wiadomos$¢ sytuacyjng i minimalizujgc obcigze-
nie pilota podczas lotéw w dzier i w nocy. Co
wazne, AW169 jest kompatybilny z najnowszymi
systemami nawigacji satelitarne;.

Leonardo Helicopters nieustannie skupia sie
na doskonaleniu doswiadczenia klientow, wy-
korzystujgc innowacie i najnowsze technologie,
aby dostarcza¢ jak najlepsze ustugi i rozwigza-
nia w swojej klasie. Smigfowiec dla zapewnie-
nia doskonatej naziemnej obstugi serwisowe;
wpiety jest w system monitorowania jego stanu
technicznego (Health and Usage Monitoring Sy-
stems) HUMS, ktory pozwala wykorzysta¢ tech-
niki gromadzenia danych i analizy w celu zapew-
nienia jak najwiekszej dostepnosci operacyjnej
$migtowca, jego niezawodnos$ci i bezpieczen-
stwa. Skyflight Mobile i Heliwise sg kluczowymi
zaawansowanymi ustugami, ktére zapewniajg
operatorom najnowoczes$niejsze rozwigzania do
planowania lotéw i analizy danych o stanie i eks-
ploatacji maszyn (HUMS).

Co wazne, zesp6t Wsparcia i Szkolenia Klien-
tow PZL-Swidnik zapewnia efektywne wsparcie
logistyczne i obstugowe w celu zwiekszenia
dostgpnosci operacyjnej $migtowcow przy jed-
noczesnym obnizeniu kosztéw ich eksploatacji.
Oznacza to oferowanie wszystkim uzytkownikom
zoptymalizowanego wsparcia posprzedazowego
i rozwigzan szkoleniowych dostosowanych do
specyficznych potrzeb z wykorzystaniem lokal-
nych specjalistow i krajowego doswiadczenia.

Reasumujac, korzysci skali tworzg strategicz-
ng przewage, a produkcja ulokowana w kraju to
przede wszystkim suwerenno$¢ i duza samo-
wystarczalno$¢, zwtaszcza w czasie konfliktu
zbrojnego, kiedy przetrwanie zalezy od lokal-
nych zasobow.

Artykut przygotowany przez PZL-Swidnik

Zdjecia: o ile nie zaznaczono inaczej — PZL-Swidnik

Smiglowce AW149 stuza w stacjonujacym w Nowym Glinniku 7. Dywizjonie Lotniczym.
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Kwiecien 2026 r.

W kwietniu sytuacja na froncie hyta stahilna. Rosjanie poczynili najwigk-
sze postepy na wschod od Stowianska. Drobne sukcesy osiggneli takze
w rejonie na zachod od Hulajpola, w rejonie aglomeracji pokrowskiej, na
potudnie od Konstantynowki oraz przeciwko pozycjom wojsk ukrainskich
na wschadd od rzeki Oskit w rejonie Kupianska. Ponadto wojska rosyjskie
wtargnety na ukrainskie terytorium na nowym odcinku przygranicznym
obwodu sumskiego. Wedtug statystyki prowadzonej przez ukrainski ze-
spot DeepStateUA, Rosjanie zajeli w kwietniu tacznie 141 km? ukra-
inskiego terytorium. Byty to postepy znacznie mniejsze niz w poszcze-
golnych miesigcach drugiej pofowy ub. roku, ale charakterystyczne dla
wiosennej pory roku. Strona ukrainska kontynuowata ataki na rosyjskie
rafinerie i sktady paliwa, odnoszac przy tym spore sukcesy.

1 kwietnia

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomoca
339 BSP roznych typow, w tym okoto 200 ude-
rzeniowych Szahidéw. Ukrainska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie 298 dron6éw. Odnotowa-
no trafienia 20 drondéw w 11 lokalizacjach, a tak-
ze szkody od upadku zestrzelonych szczatkéw
w pigciu miejscach.

Rosjanie zaatakowali cele w obwodach zyto-
mierskim, chmielnickim, wotyiskim, czernihow-
skim, pottawskim, mikotajowskim, dnieprope-
trowskim, odeskim i sumskim. W Krzywym Rogu
(obwod dniepropetrowski) doszto do uszkodze-
nia stacji elektroenergetycznej 150 kV JUGOK,
ktora taczy Juznoukrainska Elektrownie Jadrowg
z okolicznymi zaktadami przemystowymi. W Iziu-

eprasa.pl 0f0653d7c4

Wwojna powietrzna

miu (obwod charkowski) atak dotknat gtowny
budynek rozdzielni 110 kV, w ktérym znajdujg
sie rozdzielnice $redniego napiecia i systemy
sterowania, lecz stwierdzono jedynie niewielkie
uszkodzenia dachu obiektu. Kolejny atak byt
wymierzony w baze naftowg w Nadiezdzie pod
Mirhorodem (obwod pottawski), ktéra magazy-
nuje i dystrybuuje paliwo dla regionu. Uderze-
nie nastagpito w bliskim sgsiedztwie zbiornikow,
lecz nie doszto do ich zaptonu. Pozar wybucht
natomiast na stacji Szewczenko-Juznoje (ob-
wod charkowski), na terenie sktadu taboru Kolei
Potudniowej. Uszkodzeniu ulegty dwa wagony
towarowe.

W miejscowosci Prytuki (obwéd czernihow-
ski) zaatakowano podstacje elektroenergetycz-
ng 110/35/10 kV. Stwierdzono oznaki awarii, ale
podstacja nadal pracuje, chociaz z ograniczong
wydajnoscig. Kolejne uderzenie dronowe do-
tkneto lokomotywownie na stacji Apostotowo
(obwod dniepropetrowski). Doszto do pozaru
lokomotywy, odnotowano réwniez uszkodzenia
infrastruktury lokomotywowni. W tucku zaatako-

Pilot ukrainskiego mysliwca MiG-29 podczas patrolu
bojowego na przechwycenie celow powietrznych.

Aotnictwo



wany zostat terminal logistyczny Nowej Poczty.
Trafienia Szahidéw spowodowaty ogromny po-
zar, ktory strawit magazyny i sortownie. Znisz-
czeniu ulegta cze8¢ sktadowanych tadunkéow
i sprzetu. Okoto 1.30 w Chmielnickim BSP ude-
rzyty w obiekt produkcyjno-magazynowy — do-
szto do intensywnego pozaru w jednym z duzych
magazynow, ktory ulegt wypaleniu. O 4.30 od-
notowano atak bezzatogowca Mofnia-2 na teren
elektrocieptowni w Kramatorsku, gdzie uszko-
dzony zostat nadziemny rurociag cieptowniczy.

Ataki Szahidami byty kontynuowane w ciggu
dnia. Rano drony zaatakowaty cele w obwodzie
czerniowieckim. Obiektami uderzen byta infra-
struktura kolejowa w Chocimiu oraz wzdtuz linii
Czerniowce-Odessa. W obwodzie tarnopolskim
kilka dronéw podpalito nieznany obiekt w pobli-
zu miasta Czortkéw. W obwodzie zakarpackim
rosyjskie ataki dotknety trzy podstacje elektro-
energetyczne 110 kV. W miejscowos$ci Pere-
czyn uszkodzeniu ulegta podstacja trakcyjna
ECHE-34 ,Pereczyn”, ki6ra zasila kolejowa sie¢
trakcyjng. Zaatakowane zostaty transformato-
ry przetwarzajgce napigcie sieciowe 110 kV na
napiecie trakcyjne 27,5 kV. Powaznemu uszko-
dzeniu ulegta rowniez cze$¢ podstacji elektro-
energetycznej ,Majdan”, gdzie nastgpit pozar
dwdch transformatoréw mocy. Trzeci atak na Za-
karpaciu dotknat podstacje elektroenergetyczng
w poblizu Lipczi, wyposazong w transformatory
o mocy 10 i 16 MVA, ale nie byt on zbyt celny
i straty byty minimalne.

nad UKraing

Jednym z najwazniejszych celow tej fali ata-
kow byto zniszczenie gtownej stacii elektroener-
getycznej 330/110 kV ,Czerniowce” w miejsco-
wosci Kitsman (obwdd czerniowiecki). W obiek-
cie znajduje sie 200 transformatorow, kiére
zapewniajg potaczenie miedzy siecig gtowng
330 kV a siecig rozdzielczg 110 kV. W wyniku
uderzenia jeden transformator ulegt zniszczeniu.
Doszto réwniez do cigzkiego uszkodzenia w pod-
stacji trakcyjnej 110 kV na wezle kolejowym Po-
tonne (obwéd chmielnicki). Uderzenie spowodo-
wato pozar dwdch transformatoréw zasilajgcych
sie¢ trakcyjng. W wyniku serii atakéw drono-
wych przeciwko Elektrowni Wodnej na Dniestrze
i Elektrowni Szczytowo-Pompowej na Dniestrze
(obwaod czerniowiecki) odnotowano uszkodzenia
transformatoréw blokowych nr 2 i 3 w tej dru-
giej elektrowni, co doprowadzito do wytgczenia
obu tych blokéw. Awaria spowodowata odtgcze-
nie od dostaw pradu okoto 20 tys. abonentow
w 40 miejscowosciach.

Ponadto w ciggu dnia, miedzy 8.00 a 18.00,
Ukraina zostata zaatakowana przez 361 BSP,
w tym okofo 250 Szahidéw. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 345 dronéw. Odno-
towano trafienia 16 dronéw w 14 lokalizacjach.
Zaatakowany zostat m.in. Zaktad Produkcyjno-
-Badawczy ,Adwis” w Chmielnickim. Atak do-
tknat budynek, w ktérym nie tylko wykonywano
obrobke elementéw metalowych, ale takze pro-
dukowano komponenty z tworzyw sztucznych do
BSP. Charakter pozaru wskazuje na zniszczenie

Jedna z dwoch wyrzutni IRIS-T SLS przekazanych Ukrainie i stuzaca w ramach jednostki ogniowej IRIS-T
SLM w 540. Brygadzie Przeciwlotniczej SZU.
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zapaséw magazynowych polimeréw i chemika-
libw, a przypuszczalnie réwniez gotowych wyro-
boéw. Z kolei w Stowiansku po uderzeniu dronéw
doszto do pozaru w budynku miejskiego wydzia-
tu SBU. W Kramatorsku pozary objety parking
samochodowy naprzeciwko lokalnej siedziby
SBU, gdzie parkowaty pojazdy pracownikow
i stuzbowe.

2 kwietnia

W nocy w wyniku ataku ukrainskich dronéw na
baze lotniczg Kirowskoje na Krymie zniszczo-
ne zostaty trzy hangary wykorzystywane przez
rosyjskie WKS do przechowywania BSP Orion.
Nie ma jednak pewno$ci, czy drony byty w $rod-
ku. Ponadto w tej samej bazie zostat zniszczony
wycofany z eksploatacji samolot Antonow An-
-72PS (nr ser. 36572080775, eksukrainski nie-
bieski 15), ktory Rosjanie przejeli podczas anek-
sji potwyspu.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 172 BSP roznych typdw, w tym okoto
120 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 147 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 22 dronéw w 12 lokalizacjach, a takze szko-
dy od upadku zestrzelonych szczatkéw w 0$miu
miejscach.

Atak Szahidéw na lokomotywownie Sinelni-
kowo (obwdd dniepropetrowski) uszkodzit tor
manewrowy, a takze linie kablowe systeméw
sygnalizacji i przestawiania zwrotnic. Dodatkowo
w budynku nastawni wybucht pozar. W miejsco-
wosci Szostka (obwdd sumski) nastapit pozar
w budynku administracyjno-technicznym, w kto-
rym znajduje sie system sterowania procesami
produkcyjnymi Panstwowego Instytutu Badaw-
czego Produktow Chemicznych. W zakfadzie
powstajg m.in. paliwa rakietowe do systemoéw
artyleryjskich i przeciwlotniczych. Atak na budy-
nek produkcyjny Charkowskich Zaktadéw Lot-
niczych spowodowat pozar w hali z maszynami
do obrobki metali. W rezultacie warsztat utracit
mozliwo$¢ wykonywania czynno$ci zwigzanych
z naprawg i montazem podzespotéw lotniczych.
W miejscowosci Burtacza Batka (obwéd odeski)
pozar po uderzeniu drondw strawit kompleks
logistyczny i infrastrukture przy nabrzezu nr 4,
gdzie znajdujg sie magazyny i zaplecze prze-
tadunkowe. W miejscowosci Putywl (obwod
sumski) atak na podstacje elektroenergetyczng
110/35/10 kV doprowadzit do gwattownego po-
zaru transformatoréw.

3 kwietnia
Nad ranem SZ FR przeprowadzity zmasowany
atak na Ukraing za pomocg 10 pociskéw bali-
stycznych Iskander-M, 25 lotniczych pociskow
manewrujacych Ch-101, dwéch Igdowych po-
ciskow manewrujgcych Iskander-K i 542 BSP
réznych typéw, w tym okoto 330 Szahiddw.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
24 Ch-101, obu /skanderow-K i 151 dronow.
Odnotowano trafienia 11 pociskoéw i 27 dronéw
w 20 lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkéw w 22 miejscach.

W wyniku uderzenia pocisku Ch-101 w Ko-
rosteniu (obwod zytomierski) zostat powaz-
nie uszkodzony warsztat na terenie zaktadow
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Movement of air targets
over the territory of Ukraine.

monttor_ua

PPO RADAR ~ monitorwar
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Przyblizone trasy lotéw rosyjskich srodkéw bojowych podczas ataku na Ukraing wykonanego rankiem

3 kwietnia 2026 r.

CHIMMASZ. Drugi Ch-101 spadt na dzielnice
mieszkalng, przypuszczalnie po trafieniu przez
OPL. W Pawtohradzie (obwéd dniepropetrow-
ski) doszto do ataku na Pawfohradzkie Zaktady
Chemiczne, bedace jednym z gtéwnych produ-
centow statego paliwa rakietowego. Kilka Iskan-
derow-M uderzyto w budynki, w ktérych miescity
sie linie mieszania i odlewania ze stanowiskami
do formowania paliw. Dodatkowo uszkodzeniu
ulegty strefy magazynowania i przygotowania
surowcow. Atak rakietowy na teren przedsigbior-
stwa sprzetu precyzyjnego ,Chartron” w Char-
kowie byt skierowany na laboratoria i warsztaty
produkcyjne, w ktérych powstajg elementy ukta-
déw sterowania i kierowania rakiet. Odnotowano
pozar na obszarze okoto 2000 m2. Réwnolegte
uderzenie w Charkowskie Zaktady Lotnicze
objeto trafione wczesniej budynki produkcyjne,
w ktérych miescity sie hale obrobki i montazu.
Wewnatrz jednego warsztatu doszto do wtdrnej
detonaciji.

Podczas atak przy uzyciu kierowanych bomb
lotniczych na strefe przemystowg w Szostce
trafiono w dwa budynki Panstwowego Instytutu
Badawczego Produktéw Chemicznych. Réw-
nolegte uderzenie w przedsiebiorstwo ,Impuls”
miato na celu zniszczenie linii produkcyjnych
zwigzanych z wytwarzaniem materiatow wybu-
chowych i systeméw detonacyjnych. Na terenie
zaktadu nastgpita eksplozja wtorna, ktéra znacz-
nie zwigkszyta skale strat.

Okoto potnocy na Kramatorsk spadta seria
trzech bomb lotniczych FAB-250 UMPK. Stre-
fa razenia objeta caty kwartat budynkéw. Dwie
bomby spadty wzdtuz linii budynkéw admini-
stracyjnych, a trzecia w sektorze budynkéow
gospodarczych i garazy. Atak jest charaktery-
styczny dla wykrytego zgrupowania wojsk, kto-
re zakwaterowano w hotelach i budynkach pu-
blicznych.

Grafika: PPO Radar/monitorwar

4 kwietnia

Sity SBU wsp6lnie z 1. Samodzielnym Centrum
Systemow Bezzatogowych SZU zaatakowaty
Alczewskie Zaktady Metalurgiczne w okupo-
wanym obwodzie tuganskim. Eksplozje dronéw
FP-2 uszkodzity wielkie piece, kolumny destyla-
cyjne, gazociagi i podstacje elektryczne, ktére
zapewniajg funkcjonowanie przedsigbiorstwa.
Produkty firmy dostarczane sg do rosyjskiego
przedsigbiorstwa zbrojeniowego ,Uralwagon-
zawod”, ktore wytwarza sprzet pancerny dla
armii rosyjskiej (m.in. czotgi T-90M i haubice
Msta-S).

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 286 BSP roéznych typdéw, w tym okoto
200 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 260 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 11 drondéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkdéw w szesciu
miejscach.

Nad ranem miata miejsce seria atakéw Szahi-
dami na obiekty wspierajgce procesy mobiliza-
cyjne i przetworstwo weglowodoréw. W miejsco-

wosci Szewczenko (obwdd charkowski) uderze-
nie byto wymierzone w budynek petnigcy funkcje
terytorialnego centrum rekrutacyjnego — pozar
doprowadzit do kompletnego wypalenia wnetrza
obiektu. Z kolei w miejscowo$ci Wodiana Batka
(obwdd pottawski) atak na obiekt infrastruktury
magazynowej doprowadzit do lokalnego pozaru
0 ograniczonych rozmiarach. Najcigzszy cios
zadany tej nocy systemowi energetycznemu
zostat wymierzony w zaktad przetwarzania ga-
zu i kondensatu gazowego spotki ,,Ukrgazwy-
dobuwannia” w miejscowosci Opisznia (obwod
pottawski). Rozlegty pozar linii technologicznych
spowodowat, ze obiekt zostat skutecznie wyta-
czony z eksploatacji na dtuzszy czas.

Okoto 11.00 rosyjski samolot bojowy Su-
-30SM nalezacy do lotnictwa Floty Czarnomor-
skiej FR z nieznanych przyczyn spadt na dom
we wsi Herojske na okupowanym Krymie. Obaj
cztonkowie zatogi zdotali bezpiecznie katapulto-
wag sie.

9 kwietnia
W nocy ukrainskie drony zaatakowaty rafinerie
ropy ,tukoil-Nizniegorodnieftieorgsintez” w mie-
Scie Kstowo w obwodzie niznonowogrodzkim.
W akciji zostato uzytych ponad 30 BSP. Mimo ze-
strzelenia wigkszosci z nich, uszkodzone zostaty
elementy instalacji pierwotnego przetwarzania
ropy naftowej AVT-6 i AVT-1, a takze instalacja
19/6 stuzaca do produkciji bitumu. Réwnolegle
doszto réwniez do ukrainskiego ataku na elektro-
cieptownie ,Nowogorkowskaja”, co spowodowa-
to przerwe w dostawie pradu do Kstowa. Ponad-
to okoto 19 ukrainskich dronéw zaatakowato Pri-
morsk w obwodzie leningradzkim, uszkadzajac
prowadzacy do portu ropociag oraz co najmniej
trzy zbiorniki na rope o pojemnosci 20 tys. m®.
W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 93 BSP réznych typbéw, w tym okoto
60 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 76 dronéw. Odnotowano trafienia
17 dronéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w trzech
miejscach.

6 kwietnia

W nocy miat miejsce zmasowany atak ukrainskich
dron6w na obiekty portowe w Zatoce Noworosyj-
skiej. Zdjecia satelitarne ujawnity trzy zniszczone
obszary terminala naftowego ,Szescharis” — dwa

W nocy z 5 na 6 kwietnia ukrainskie drony zaatakowaty i uszkodzity rosyjska fregate rakietowa, ktéra byta
zacumowana w bazie morskiej Floty Czarnomorskiej FR w Noworosyjsku.
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pirsy i infrastrukture rurociggowg do morskiego
eksportu ropy i paliw. Ponadto potwierdzono
uszkodzenia trzech zbiornikow w bazie przeta-
dunkowej ropy naftowej ,Gruszewa” w obwodzie
krasnodarskim w Rosji, ktéra obstuguje dziata-
nie terminalu ,Szescharis”. W trakcie dronowego
ataku na port w Noworosyjsku ukrainskie drony
zaatakowaty i uszkodzity zacumowang przy na-
brzezu fregate projektu 11356R, ktora jest zdol-
na do wystrzeliwania pociskow manewrujgcych
Kalibr. W tej samej operaciji zostata zaatakowana
takze platforma wiertnicza ,Siwasz”.

Pod wieczor zostat zaatakowany dronami ro-
syjski zaktad chemiczny ,Minudobrenia” w Ros-
soszu w obwodzie woroneskim, ktéry produkuje
amoniak, azotan amonu i kwas azotowy, ktére
sg kluczowymi sktadnikami materiatow wybu-
chowych i amunicji. W wyniku ataku doszto do
widocznego z daleka pozaru, ranna zostata jed-
na osoba.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 141 BSP réznych typoéw, w tym okoto
80 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-

eliminowanie 114 dronéw. Odnotowano trafienia
26 drondw w 17 lokalizacjach, a takze upadek
zestrzelonych szczatkdéw w 13 miejscach. W wy-
niku rosyjskich atakéw na infrastrukture energe-
tyczng w obwodzie czernihowskim zostato po-
zbawionych pradu ponad 340 tys. abonentow.
Rosjanie zaatakowali takze obiekty w Chersoniu,
Nikopolu, Charkowie i Odessie. W tej ostatniej
zginety trzy osoby, a 17 zostato rannych.

7 kwietnia
W wyniku nocnego ataku ukraifiskich dronow
doszto do eksplozji i pozaréw w terminalu naf-
towym portu Ust-tuga. Uszkodzone zostaty trzy
zbiorniki magazynowe nalezgce do przedsigbior-
stwa ,Transnieft-Baltika”. Gubernator obwodu
leningradzkiego poinformowat o przechwyceniu
nad regionem 22 ukrainskich drondw, nie podat
jednak zadnych danych odnosnie do ofiar w lu-
dziach.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 110 BSP roznych typdw, w tym okoto

9/2026

70 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 77 dronéw. Odnotowano trafienia
31 dronéw w 14 lokalizacjach, a takze szkody od
upadku zestrzelonych szczatkow w dziewieciu
miejscach.

Gtownym celem rosyjskich atakdw byty obiek-
ty sieci elektroenergetycznej i trakcyjnej oraz in-
frastruktury pomocniczej. Uderzenie na terenie
podstaciji elektroenergetycznej 110/35/10 kV
,Chotmy” (obwod czernihowski) spowodowato
pozar i zniszczenie transformatora mocy. Jedno-
czesne ataki na podstacje elektroenergetyczne
w Obotonnej i Maszowej (obwdd czernihowski)
spowodowaty awarie transformatorow i przecia-
Zenie regionalnej sieci 110 kV. Mato skuteczne
byto natomiast uderzenie w podstacje elektro-
energetyczng 110/35/10 kV ,Korjukowka”, ktore
doprowadzito jedynie do uszkodzen elementéw
betonowych i linii napowietrznej 110 kV.

Seria wieczornych atakéw dronowych na
terenie charkowskich zaktadéw ,Chartron”
doprowadzita do wytgczenia zaktadowej elek-
trowni zapewniajgcej autonomiczne zasilanie

przedsiebiorstwa. Biorgc pod uwage regularnie
powtarzane wcze$niej ataki na budynki pro-
dukcyjne, firma utracita nie tylko swoj potencjat
wytworczy, ale i wtasne zasilanie energetyczne.
Atak na terenie lokomotywowni stacji Aposto-
towo (obwod dniepropetrowski) wymierzony
byt w systemy trakcyjne wezta kolejowego. Do-
datkowo uszkodzone zostaty dwie lokomotywy
elektryczne. Z kolei w wyniku ataku na stacje
kolejowg Snowsk (obwdd czernihowski) doszto
do pozaru w lokomotywowni, ktory spowodo-
wat uszkodzenie elektrycznego pociggu wielo-
cztonowego.

Doszto takze do skoncentrowanego ataku co
najmniej 20 Szahidéw na miejscowo$¢ Wilkowo.
Gtownym celem byto zniszczenie centrum do-
wodzenia 17. Oddziatu Strazy Granicznej. Przy
czym cze$¢ drondw zostata skierowana na teren
bytej stoczni remontowej, ktéra petnita funkcje
bazy wypadowej i centrum napraw dla jednostek
ptywajacych po Dunaju. W nocy odnotowano
réwniez uderzenie pigciu BSP w rejonie podsta-
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cji 35 kV zasilajacej sie¢ trakcyjng odcinka kole-
jowego. Nastagpit pozar i uszkodzenie urzadzen
transformatorowych.

8 kwietnia

Sity Systeméw Bezzatogowych SZU zaatakowa-
ty w nocy rosyjski terminal naftowy w Teodozji.
Ponadto na okupowanym terytorium obwodu za-
poroskiego zostat wykryty i zaatakowany rosyjski
system plot. Buk-M3 i rzadki radar kontrbateryjny
Zoopark-1M. W okupowanej cze$¢ obwodu do-
nieckiego doszto do atakéw na rosyjski system
plot. Tor-M2 oraz magazyny i punkt przygotowa-
nia do lotu dronéw w Stepnem,

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 176 BSP roznych typdw, w tym okoto
120 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 146 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 24 dronéw w 12 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkow w jednym
miejscu.

W miejscowosci Mena (obwdd czernihow-
ski) atak wywotat pozar na parkingu pojazdow
wojskowych, ktéry doprowadzit do catkowite-
go zniszczenia co najmniej trzech cigzaréwek
i uszkodzenia pigciu. Atak na stacje sprezarek
wspomagajgcych w miejscowosci Czernie-
szczyna (obwod charkowski) zaktécit proces
produkgji i transportu gazu na nalezgcym do
LUkmafty” Ztozu Kozijewskim. Uderzenie w lo-
komotywownie przy stacji Woronez (obwéd
sumski) doprowadzito do zniszczenia bloku
administracyjno-technicznego oraz uszkodzenia
stanowisk utrzymania taboru. Atak na podstacje
elektroenergetyczng 110/35/10 kV w miejscowo-
§ci Wetykij Burtuk (obwéd charkowski) spowodo-
wat zniszczenie urzadzen elektroenergetycznych
i utrate zasilania dla okolicznych terenéw.

W miejscowosci Merefa (obwéd charkowski)
doszto do dtugotrwatego pozaru w bazie ropy
naftowej ,Boksid”, w nastepstwie czego znisz-
czeniu ulegty trzy zbiorniki. Zmasowany atak
BSP doprowadzit do zniszczenia infrastruktury
magazynowej i remontowej portu Izmait (obwoéd
odeski). Uszkodzony zostat takze budynek bazy
radionawigacyjnej, w ktérym kalibruje sie sprzet
nawigacyjny statkéw. Atak z uzyciem dwoéch
Iskanderow-K na teren kopalni ,Zapadno-Don-
basskaja” w miejscowosci Ternowka (obwdéd
dniepropetrowski) doprowadzit do uszkodzenia
jednostek zasilajgcych i sterujgcych pracg urza-
dzen wyciggowych, systeméw wentylacyjnych
i pomp odwadniajgcych. Ponadto odnotowano
uzycie BSP Mofnia-2 na terenie Kramatorskiej
Elektrowni Cieplnej, w wyniku ktérego doszto do
bezposredniego uszkodzenia kottowni.

Poza tym opublikowane w tym dniu rosyjskie
nagrania pokazuijg trafienia w stacje dystrybucii
gazu w poblizu wsi Kaczaliwka (obwdd char-
kowski) oraz dwie podstacja elektroenerge-
tyczne 110 kV - w poblizu wsi Wowna (obwod
czernihowski) i w poblizu miejscowosci Achtyrka
(obwéd sumski).

9 kwietnia

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty wazny
wezet dystrybuciji ropy w Krymskiej Stacji Pom-
powo-Dystrybucyjnej. Spaleniu ulegta podstacja
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elektroenergetyczna 110 kV ,Krymska” znajdu-
jaca sie bezposrednio na terenie przepompowni.
Stacja ttoczyta ropg na trzech gtéwnych trasach:
Tichorieck-Noworosyjsk |, Tichorieck-Noworo-
syjsk Il i Tichorieck-Noworosyjsk Ill. Przez nig
surowiec trafiat z portu w Noworosyjsku do rafi-
nerii lIskiej i Afipskiej.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 119 BSP roznych typdw, w tym okoto
70 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 99 dronéw. Odnotowano trafienia
16 dronéw w 11 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w czterech
miejscach.

W miejscowosci Berezéwka (obwdd odeski)
nastgpito szkodzenie stacji elektroenergetycz-
nej 110/35/10 kV. Trafienie w podstacje trak-
cyjng 110 kV w Jazykowie (obwéd charkowski)
catkowicie zniszczyto urzadzenia energetycz-
ne i trakcyjne. Na skutek uszkodzenia podsta-
wowych urzadzen przetworczych wytgczona
zostata z eksploatacji zintegrowana instalacja
oczyszczania gazu w miejscowosci Buzowaja
(obwod charkowski). W miejscowosci Klimento-
wo (obwod sumski) bezposrednio trafiony zostat
Centralny Magazyn Uzbrojenia Gwardii Narodo-
wej Ukrainy, w ktérym doszto do serii wtérnych
detonacji amuniciji artyleryjskiej i strzeleckiej.
W trafionej stacji elektroenergetycznej 110 kV
,Szewczenkowo” (obwod charkowski) doszto
do pozaru transformatora mocy. W Owidiopolu
(obwod odeski) miat miejsce atak drondéw na
magazyn ropy i paliw ,,Sun Oil”, lecz szkody ma-
terialne byty nieznaczne. O 9.01 w Pawtohradzie
(obwod dniepropetrowski) doszto do uderzenia
Iskandera-M w Pawtohradzka Fabryke Obrébki
Technologicznej, przy czym trafienie odnotowa-
no w rejonie warsztatu nr 4, gdzie nastapita seria
wtérnych detonacji.

O 15.50 rosyjskie lotnictwo przeprowadzi-
to atak z uzyciem bomb szybujgcych FAB-250
UMPK na miasto Nikofajewka. Nalot byt wy-
mierzony w publiczny obiekt okre$lony jako
Centrum Bezpieczenstwa Obywateli. W wyniku
bezposredniego trafienia odnotowano powazne
uszkodzenia budynku i przylegtej infrastruktury.
0 17.20 miat miejsce atak na podstacje trakcyj-
ng 110 kV ,Bantyszewo”, ktora zasila zarowno
kolejowg sie¢ trakcyjng, jak i sie¢ rozdzielczg
sgsiednich miejscowosci. W rezultacie odno-
towano czesciowe przerwy w dostawie pradu
w Stowiansku i Czerkasach, a takze catkowite
przerwy w dostawie pragdu w miejscowos$ciach
Priwolje, Prelesne i Majdan. Ponadto odno-
towano serig rosyjskich atakow lotniczych na
zapore hydroelektrowni na rzece Doniec Sie-
wierski w Pieczyngach (obwoéd charkowski).
Nie doszto jednak do zniszczenia zapory i ro-
Zlania sig wéd.

Rosjanie opublikowali tego dnia nagranie, na
ktorym widag, jak wyposazony w kamere recznie
kierowany Szahid rozbija sig o stanowisko mo-
bilnej grupy ogniowej SZU w obwodzie pottaw-
skim. Potwierdza to wczeséniejsze doniesienia
o0 aktywnym torowaniu drogi przez operatoréow
dla formacji dronéw dalekiego zasiegu, ktére au-
tomatycznie podazajg do celu na zaprogramo-
wany punkt.

a0

Zatoga rosyjskiego mysliwca Su-30SM uchwycita
moment zestrzelenia przez siebie bezzatogowego
statku powietrznego pociskiem rakietowym R-27ER.

Po potudniu Rosja i Ukraina ogtosity zawie-
szenie broni na czas trwania prawostawnych
$wigt wielkanocnych, ktore miato obowigzywac
od 16.00 w czwartek 9 kwietnia do pdtnocy
z 11 na 12 kwietnia.

10 kwietnia
SZU przeprowadzity atak z wykorzystaniem
recznie sterowanych drondw na dwie pracujgce

na Morzu Kaspijskim platformy wiertnicze rosyj-
skiej spotki naftowej ,tukoil”. Operacja miata
miejsce na dystansie niemal 1000 km od granic
Ukrainy.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 128 BSP réznych typow, w tym okoto
85 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 113 dronéw. Odnotowano tra-
fienia 14 drondéw w szesciu lokalizacjach, a tak-
ze szkody od upadku zestrzelonych szczatkow
w siedmiu miejscach.

Odnotowano atak BSP Mofnia-2 na teren
Elektrocieptowni Kramatorskiej, w wyniku ktére-
go uszkodzony zostat odcinek linii wysokiego na-
piecia 110 kV. W miejscowosci Petrowka (obwéd
charkowski) dwa Szahidy zaatakowaty magazyn
paliw spotki ,,Charkow-Agro”, niszczac trzytono-
wy zbiornik benzyny. W Stowianisku (obwéd do-
niecki) dwa BSP uderzyty w domniemany punkt
stacjonowania operatoréw drondéw potozony na
terenie osiedla mieszkaniowego. Bezpo$rednie
trafienia catkowicie zniszczyty dwa budynki.
Zmasowane uzycie Szahidéw wyrzadzito kolej-
ne szkody w infrastrukturze Juznego Morskiego
Portu Handlowego w obwodzie odeskim. W ter-
minalu doszto do uszkodzenia dwéch zbiornikow
magazynowych o pojemno$ci 3000 m? kazdy.
Uszkodzona zostata stacja pomp i system ru-
rociggow przy wezle kolejowym. W Primorsku
(obwod odeski) niezbyt celny atak drona jedynie
zerwat linig przesytowa przy stacji elektroenerge-
tycznej 110/35/10 kV.

11 kwietnia
W nocy ukrainskie drony ponownie zaatakowaty
teren krymskiej stacji pompowej w Kraju Kras-

W okresie od 9 do 11 kwietnia obowiazywat rozejm wielkanocny, podczas ktérego obie strony powstrzy-
mywaty si¢ od podejmowania wigkszych akcji ofensywnych, w tym atakéw powietrznych.
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nodarskim, gdzie wybucht spory pozar w rejonie
zbiornikéw z ropa.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 160 BSP réznych typow, w tym okoto
100 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 133 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 20 dronéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w 11 miej-
scach.

BSP uderzyt w elektrownig na terenie kopalni
~Stepowej” w poblizu stacji elektroenergetycz-
nej ,Swiet Szachtiora” w Nikotajewce (obwéd
dniepropetrowski). W wyniku eksplozji nastapita
przerwa w dostawie pradu do urzgdzen tech-
nicznych kopalni. Na stacji kolejowej w tozowej
(obwod charkowski) Szahid uderzyt w warsztat
naprawczy lokomotywowni, powodujgc pozar
farb w komorze lakierniczej. W Odessie znisz-
czono park specjalistycznych pojazdéw tech-
nicznych, ktére stuzyty do utrzymanie i naprawy
sieci energetycznych. Trafiono tez podreczny
magazyn z kablami i osprzetem elektrycznym.
W Odeskiej Fabryce Kabli zniszczony zostat bu-
dynek produkcyjny, a pozar objat takze magazyn
wyrobow gotowych.

W porcie Juznym (obwdd odeski) atak bez-
zatogowca na skfad ropy naftowej ,Black Sea
Oil” spowodowat uszkodzenie trzech zbiornikdéw
magazynowych dla gotowych produktéw nafto-

[ .

dynkéw rozpoznanych jako tymczasowe punkty
stacjonowania personelu i zaplecze logistyczne
szczebla brygady. O 9.45 w Kramatorsku miat
miejsce nalot z uzyciem czterech bomb FAB-250
UMPK. Jego celem byta koncentracja oddziatow
specjalnych policji, SBU i rozpoznania SIGINT
rozmieszczonych bezposrednio w obszarze
miejskim. Wedtug danych rosyjskich strona
ukrainska poniosta znaczne straty w ludziach
i cennym sprzecie.

12 kwietnia

SG SZU poinformowat, ze w trakcie wielkanoc-
nego zawieszenia broni doszto na linii frontu do
ponad 2000 star¢ z sitami rosyjskimi. Nie stwier-
dzono jednak zadnych atakéw rakietowych i dro-
nowych dalekiego zasiegu. Byto jednak szereg
pomniejszych incydentow w strefie frontowej,
np. rosyjski dron FPV zaatakowat karetke w ob-
wodzie sumskim, ranigc trzech medykéw. W tym
samym regionie inny dron zranit ukrainskiego
kierowce kolejnego pojazdu.

13 kwietnia

Rano ukrainskie drony uderzeniowe dotarty do
rosyjskiego zaktadu chemicznego w miescie
Czerepowiec w obwodzie wotogodzkim. W efek-
cie wybuchty pozary w dwoch z trzech jednostek
produkujgcych amoniak. Dodatkowo trafiony

13 kwietnia Ukraina zaprezentowata publicznie nowy rodzimy pocisk manewrujacy Areion. Moze on przenosi¢

gtowice bojowa o masie 120 kg i charakteryzuje sig zasiggiem razenia wynoszacym nawet 600 km. Wszytko
wskazuje na to, ze jest wystrzeliwany z wyrzutni systemu Neptun. Pocisk zostat opracowany i wyprodukowany
przez Kijowskie Panstwowe Biuro Konstrukcyijne ,,tucz”.

wych. Na stacji w miejscowosci Arcyz (obwdd
odeski) BSP uderzyt w warsztat naprawczy lo-
komotywowni. Wybuch uszkodzit konstrukcje
budynku i sprzet wewnatrz. W miejscowosci
Wasiszczewo (obwdd charkowski) atak drona
na sktad ropy naftowej w Zaktadzie Produk-
cji Nafty i Gazu ,Istok” doprowadzit do pozaru
i zniszczenia zbiornikéw. W miejscowosci Romny
(obwodd sumski) cztery bezzatogowce uderzyty
w podstacje 110/35/10 kV, niszczac zewnetrzng
rozdzielnice 35 kV.

0 9.30 w miejscowosci Nowomichajtowka
SZ FR przeprowadzity potaczony atak bombami
FAB-250 UMPK i rakietami artyleryjskiego syste-
mu Tornado-S. Bezposrednie trafienia bombami
doprowadzity do catkowitego zniszczenia bu-
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zostat radar kontroli przestrzeni powietrznej
w rejonie Nikotajewki i radar Kasta-2E w poblizu
tubiano-Perwoje (obie miejscowosci w obwo-
dzie bietgorodzkim w Rosji). Ponadto w poblizu
miejscowosci tozowe (obwad tuganski) trafiono
system plot. Tor-M1.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 98 BSP réznych typbéw, w tym okoto
65 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 87 dronéw. Odnotowano trafienia
dziewieciu dronéw w dziewieciu lokalizacjach,
a takze szkody od upadku zestrzelonych szczat-
koéw w jednym miejscu.

W rejonie Nikotajewki (obwod dniepropetrow-
ski) odnotowano serie atakéw na stacje elektro-
energetyczng 150/35/6 kV ,Swiet Szachtiora”,

eprasa.pl 0f0653d7c4
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bedaca kluczowym weztem zasilania dla kopalni
Lotepowaja” i regionu. Pierwszy atak, ktéry miat
miejsce 11 kwietnia, doprowadzit jedynie do nie-
wielkich uszkodzen. Powtdrny atak z 13 kwietnia
spowodowat catkowite zniszczenie transforma-
tora mocy. W rezultacie catkowicie odcigte zo-
stato zasilanie w Nikotajewce, Pietropawtow-
ce i okolicznych miejscowo$ciach. W Szostce
(obwéd sumski) BSP uderzyt w teren firmy
przetworstwa drewna ,Standard-2002", w kto-
rej miescit sie magazyn. Bezposrednie trafienie
spowodowato intensywny pozar o powierzchni
do 1500 m2. W miejscowosci Repki (obwod czer-
nihowski) Szahid uderzyt w podstacje 110 kV,
trafiajgc w transformator mocy, co doprowadzi-
to do jego pozaru. W miejscowosci Chmietnica
(obwdd czernihowski) BSP zaatakowat pozycje
mobilnego zespotu ogniowego Gwardii Narodo-
wej Ukrainy. Bezposrednie trafienie zniszczyto
pojazd, ktory stuzyt jako mobilna platforma dla
uzbrojenia i personelu. W miejscowosci Neopali-
moéwka (obwod kirowohradzki) dwa Szahidy za-
atakowaty podstacje 150 kV zasilajgcg Wschodni
Zakfad Goérniczo-Przetwoérczy. Trafienie w trans-
formator spowodowato jego pozar, uszkodzony
zostat takze budynek sterowni. W rezultacie
podstacja zostata przetaczona w tryb awa-
ryjny, ograniczajgc zasilanie systeméw pro-
dukcyjnych zaktadu.

Okoto 9.00 nastapit atak na teren stacji elek-
troenergetycznej 150 kV CGOK, ktdra dostarcza
energie elektryczng do Centralnego Zaktadu
Gérniczo-Przetworczego (CGOK) oraz przyle-
gtych zaktadéw przemystowych. Atak doprowa-
dzit do wybuchu ogromnego pozaru i powaznych
zniszczen w gtéwnej stacji elektroenergetycznej
regionu. Ponadto Szahidy zostaty uzyte do roz-
proszonych atakéw na infrastrukture transporto-
wa i paliwowg w obwodzie dniepropetrowskim.
Jeden BSP zaatakowat stacje kolejowg Sucha-
czewka w Dnieprze. Trafiona zostata elektryczna
lokomotywa towarowa i pociag podmiejski. Przy
okazji uszkodzeniom ulegt tor oraz zerwana zo-
stata napowietrzna linia trakcyjna 25 kV. W miej-
scowosci Dorogoje miat miejsce powtdrny atak
na sktad ropy naftowej ,Wseswit-Oil”. W wyniku
pierwszego uderzenia z 25 marca uszkodzo-
ny zostat pionowy zbiornik, ktory miescit do
1000 ton oleju napedowego, a takze mniejsze
zbiorniki poziome. Atak z 13 kwietnia dotknat juz
uszkodzong baze zbiornikéw, na ktorej terenie
zarejestrowano intensywny pozar, wskazujgcy
na ostateczne zniszczenie ocalatych elementow
systemu magazynowania paliw.

0 13.40 doszto do ataku BSP na obiekt spofki
~Ukrmetexport” w Kramatorsku, ktory byt jakoby
wykorzystywany jako baza i stanowisko dowo-
dzenia dla grup operatoréw BSP Lutyj. Podczas
tej akcji zostaty zestrzelone dwa rosyjskie drony,
ale ich upadek w obszar zabudowany spowodo-
wat straty uboczne. Kolejny Szahid dotart jednak
do celu niszczac budynek. O 14.50 w rejonie
Czabanki w obwodzie odeskim odnotowano
pojedynczg potezng eksplozje. Atak przeprowa-
dzono lotniczym pociskiem przeciwradarowym
Ch-31P, ktérego celem byt element systemu
plot. NASAMS zlokalizowany na uprzednio ufor-
tyfikowanej pozycji (rejon baterii obrony wybrze-

M
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za nr 412). Wedtug rosyjskich zrodet zostat tra-
fiony radar AN/MPQ-64, lecz nie przedstawiono
na to niezbitych dowodow.

14 kwietnia

W nocy ukrainskie lotnictwo zaatakowato poci-
skami manewrujgcymi SCALP i bombami kie-
rowanymi GBU-39 miejsca przechowywania
rosyjskich drondéw uderzeniowych w rejonie
lotniska w Doniecku. Ukrainskie BSP zaatako-
waty rowniez rosyjskie sktady amunicji w rejonie
Azowskiego (obwdd zaporoski), a takze Urzufa
i Kutykiwskiego (obwdd doniecki).

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg czterech pociskéw lotniczych Ch-59/69
i 129 BSP réznych typdw, w tym okoto 90 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie jednego pocisku i 114 dronéw. Odno-
towano trafienia 12 dronéw w o$miu lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkdw w pieciu miejscach. Brak natomiast
oficjalnej informacji odno$nie do loséw trzech
pociskéw Ch-59/69.

W miejscowosci Koblewo (obwdd mikotajow-
ski) uszkodzona zostata stacja elektroenerge-
tyczna 35/10 kV ,Koblewo”, w ktérej catkowicie
wytgczony zostat zespdét transformatoréw. Na
stacji w tozowej (obwod charkowski) przeprowa-
dzono atak na lokomotywownig, gdzie zniszczo-
no jeden z warsztatdw zajmujacych sie obstugg
taboru i niewielkg kottownie, ktora zaopatrywata
obiekt w ciepto. W miejscowosci Szewczen-
ko (obwod charkowski) atak dotkngt Komende
Policji Rejonu Kupianskiego. Zniszczeniu ulegty
budynki garazowe z flotg pojazdow stuzbowych.
W okolicy wsi Adarowka (obwod dniepropetrow-
ski) zostat trafiony rejon zapasowej pozycji dla
radaru OPL 35D6M, ktorego jednak nie byto na
stanowisku. Uszkodzona zostata jednak przy-
gotowana infrastruktura zasilajgca i pojazdy
wsparcia. Na Dunaju zostat trafiony tankowiec
do przewozu oleju napedowego EXELON (ban-
dery panamskiej). Wybucht pozar paliwa, ktory
spowodowat uszkodzenia konstrukcji nadbudé-
wek i kadtuba. W miejscowosci Merefa (obwod
charkowski) uszkodzony zostat transformator
podstacji elektroenergetycznej w zaktadzie ,Bi-
toksid”.

W ciggu dnia rosyjskie lotnictwo przeprowa-
dzito serig nalotéw na kompleks hydroelektrow-
ni i tame w Pieczyngach w obwodzie charkow-
skim. W ataku wykorzystano okoto sze$ciu bomb
FAB-250 UMPK. Dwie bomby uderzyty bezpo-
$rednio w konstrukcje zapory, dwie wpadty do
wody, a dwie pozostate na grunt w poblizu elek-
trowni wodnej, powodujgc szkody w okolicy. Po-
mimo intensywnosci uderzenia, nie odnotowano
przerwania zapory, ktéra skutecznie powstrzy-
mywata nap6r wody. Okoto 17.00 w Czerkasach
doszto do masowego ataku Szahidéw. Grupa
ponad 10 dronéw, zblizajac sie z réznych kie-
runkéw, aby przetama¢ OPL, uderzyta w tereny
zabudowane, niszczgc nieznane cele.

15 kwietnia

Rano ukrainskie drony uderzeniowe Lutyj zaata-
kowaty rosyjski zaktad petrochemiczny w mie-
Scie Sterlitamak w Baszkirii. Zaktad specjalizuje
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15 kwietnia Ukraina przezyta jedna z najcigzszych dob tej wojny. Powodem byty dwa zmasowane ataki po-
wietrzne przeprowadzone w niewielkich odstepach czasu, tuz przed switem i po potudniu. Wedtug SP SZU,
w ciggu 24 godz. SZ FR wykorzystaty w obu falach az 703 srodki napadu powietrznego, w tym 25 pociskow
manewrujacych, osiem pociskow balistycznych i 659 dronéw. Pod wzgledem liczby pociskow rakietowych
i dronéw uzytych w ciagu jednego dnia przez SZ FR, byt to najwigkszy atak od 30 pazdziernika 2025 roku,
kiedy w kierunku Ukrainy wystrzelono 52 pociski i 653 drony. Wedtug MO FR celami byly zaktady przemystu
zbrojeniowego zajmujace si¢ produkcja pociskow rakietowych i drondw, a takze przedsigbiorstwa paliwowe

i energetyczne.

sie w produkcji kauczukdw syntetycznych, ktére
sg wykorzystywane w przemysle oponiarskim
oraz do produkcji wyrobéw gumowych. Na tere-
nie fabryki doszto do pozaru.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg trzech Iskanderdw-M i 324 BSP réznych
typbw, w tym okoto 250 Szahidéw. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 309 drondw.
Odnotowano trafienia trzech pociskéw i 13 dro-
néw w dziewieciu lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w 10 miej-
scach.

Jeden z atakdw byt skierowany na Zaporoskg
Fabryke Maszyn im. W.I. Ometczenki, spotke
zalezng lotniczego koncernu silnikowego ,Mo-
tor Sicz”. Gtownym celem byt hala produkcyjna
nr610 i przylegajgca do niej linia zaopatrzeniowa
w poblizu hali nr 39. Ponadto w Zaporozu trzy
Iskandery-M uderzyty w rejon, gdzie zatrzyma-

Grafika: PPO Radar/monitorwar

ta sie na nocny postdj ukrainska kolumna logi-
styczna. Atak zniszczyt 11 pojazdow stuzacych
do transportu zaopatrzenia wojskowego na lini¢
frontu. W Sumach atak dronowy objat teren fir-
my ,Polisan” specjalizujgcej sie w produkcji farb
i lakierow. Zniszczeniu ulegty zbiorniki magazy-
nowe oraz cafa linia przetworstwa chemicznego,
co doprowadzito do pozaru na obszarze okoto
1000 m2. W migjscowosci Zeleznodorozne (ob-
wod charkowski) zostata uszkodzona podstacja
trakcyjna ,Grakowo” 110/35/27,5/10 kV. W Me-
refie (obwod charkowski) zostat uszkodzony
zaktad spétki ,Promenergo”. Pozar objat spa-
walnie, strefe obrébki metali oraz cze$¢ terenu
otwartego. W Biatej Cerkwi (obwod kijowski)
uszkodzony zostat budynek warsztatowy zakfa-
du produkcyjnego spotki ,UkrJug”.

Okoto 3.30 odnotowano seri¢ atakéw BSP
na obiekty w porcie morskim |zmait w obwodzie

Aotnictwo



odeskim. Doszto do uszkodzenia kompleksu ma-
gazynowego i hangaru magazynowego, a takze
kantyny nalezacej do 18. Morskiego Oddziatu
Strazy Granicznej. Do kolejnego trafienia doszto
w budynek administracyjny, w ktérym miesci sig
Administracja Morskiego Portu Handlowego.
Z kolei uderzenie w poblizu nabrzeza nr 6 przed-
sigbiorstwa ,,Dunajsudoremont” doprowadzito
do uszkodzeniu barki rzecznej. Dobér celdéw
wskazuje na systematyczne dziatania majace na
celu zaktocenie logistyki portowej oraz systemu
wsparcia operacji morskich.

Ponadto w ciggu dnia SZ FR przeprowadzity
zmasowany atak z uzyciem 20 pociskow Ch-
101, Iskandera-K i 361 BSP roznych typow, w
tym okoto 200 Szahidéw. Ukrainska OPL zade-
klarowata wyeliminowanie 19 pociskow Ch-101,
Iskandera-K i 349 dronéw. Odnotowano trafienia
jednego pocisku i 12 dronéw w szesciu lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkdw w 12 miejscach.

16 kwietnia
Wedtug SBU, w nocy ukrainskie drony zaatako-
waty obiekty terminalu naftowego w rosyjskim
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Niskokosztowy pocisk manewrujacy Gerani-5 na wyrzutni startowej. Chociaz niektorzy usituja dopatrze¢ sie

deréw-K i 298 BSP réznych typow. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie o$miu poci-
skow balistycznych i trzech manewrujgcych oraz
287 dronéw. Odnotowano trafienia 12 pociskow
i 20 dronéw w 26 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w 25 miej-
scach.

Doszto m.in. do uderzern BSP w Dnieprze.
Gtowny atak zostat skierowany na obiekt miesz-
kalny, ktory stuzyt jako tymczasowy punkt dys-
lokacji ukrainskiego oddziatu operatoréw BSP.
W wyniku eksplozji drona i nastepujacego po nim
intensywnego pozaru wnetrze budynku ulegto
catkowitemu zniszczeniu. Préba trafienia w sta-
cje elektroenergetyczng ,Kirowska” nie powiodta
sie z powodu zestrzelenia nadlatujagcego Szahi-
da. Przechwycenie nastgpito jednak na matej
wysokosci, co spowodowato detonacje gtowicy
i pozar w dzielnicy mieszkalnej, ktéry rozprze-
strzenit sig na kilka budynkéw. W Kijowie w wy-
niku atakéw zginety cztery osoby, a 54 zostaty
ranne. Ponadto zostato uszkodzonych 17 wie-
zowcow, 10 domdw prywatnych, hotel, centrum
biurowe, salon samochodowy, stacja benzynowa
i galeria handlowa. W Odessie zgineto dziewie¢

podobienstwa do pocisku HESA Karrar, to rosyjski Gerari-5 jest wyraznie odmienna konstrukcja, by¢é moze
tylko koncepcyijnie inspirowang iranskim odpowiednikiem.

porcie Tuapse w Kraju Krasnodarskim. Uszko-
dzone zostaty gtebokowodne pirsy, system ru-
rociggow, a takze zbiorniki terminalu morskiego
i rafinerii. Dodatkowo uszkodzona zostata stacja
radarowa 50N6E. Ponadto pod Sewastopolem
uderzono w rejon koncentracji 15. Samodzielnej
Nadbrzeznej Brygady Rakietowej Floty Czarno-
morskiej FR, ktéra ma na wyposazeniu system
rakietowy Bastion. Dodatkowo zniszczeniu ule-
gly trzy rosyjskie systemy plot. Buk-M2 (w rejo-
nie miejscowosci Bagatiwka, obwod zaporoski),
Pancyr-S1 (Teodozja na Krymie) i Osa (Wo-
dzianne, obwod doniecki). Rano ukraifski dron
zaatakowat obiekt infrastruktury energetycznej
w Bietgorodzie, powodujgc pozar, a nastepnie
czesciowe zaktocenia w dostawach pradu i wody
w samym miescie i wsi Dubowoje,

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 16 Iskanderow-M/S-400, czterech Iskan-
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0sob, a 23 zostaty ranne. W Dnieprze zginety
cztery osoby, a 34 zostaty ranne.

17 kwietnia

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomocg
Iskandera-M i 172 BSP réznych typéw, w tym
okoto 120 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 147 dronéw. Odnotowano
trafienia pocisku i 20 dronéw w o$miu lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkbw w czterech miejscach. W miejsco-
wosci Izmait w obwodzie odeskim uszkodzona
zostata infrastruktura kolejowa, budynki admi-
nistracyjne i przemystowe, a takze infrastruk-
tura portu. Podczas ataku na to przygraniczne
miasto rosyjski dron naruszyt rumurska prze-
strzen powietrzng. W zwigzku z uszkodzeniami
po rosyjskim ataku prace wstrzymata elektro-
cieptownia w Czernihowie. Przerwy w dostawie
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pradu wystapity w okoto 6000 gospodarstw
domowych.

18 kwietnia

Nad ranem ukrainskie BSP zaatakowaty rafinerie
ropy naftowej w Nowokujbyszewsku w obwodzie
samarskim w Rosji, powodujgc pozar instalacji
AVT-11. W potaczeniu z poprzednimi szkodami
rafineria utracita 80 proc. zdolno$ci przerobo-
wych. Ponadto eksplozje stycha¢ byto w oku-
powanym Sewastopolu, gdzie celami byty port
i infrastruktura. Kolejna seria eksplozji na Krymie
miata miejsce w rejonie lotniska wojskowego Sa-
ki w Nowofedoriwce i na lotnisku Kacza.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 219 BSP roznych typdw, w tym okoto
150 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 190 dronéw. Odnotowano tra-
fienia 28 dronéw w 17 lokalizacjach, a takze
szkody od upadku zestrzelonych szczatkéw
w dziewieciu miejscach. W wyniku rosyjskiego
ataku na obiekt energetyczny w Czernihowie po-
nad 380 tys. abonentéw miasta i obwodu zostato
pozbawionych dostepu do pradu.

19 kwietnia

W nocy SZU zaatakowaty pociskami manewru-
jacymi Neptun rosyjska fabryke dronéw ,Atlant
Aero” w Taganrogu w obwodzie rostowskim,
wywotujac pozar. Uderzono réwniez w sktady
amunicji, magazyny logistyczne i infrastrukture
paliwowg na okupowanych terytoriach Ukrainy.
Ukrainskie drony zaatakowaty port w Jejsku
w Kraju Krasnodarskim. Wywiad ukraifiski poin-
formowat, ze w nocy jednostka specjalna ,Pry-
mary” przeprowadzita ataki na dwa rosyjskie
okrety desantowe Jamat (projektu 775 typu Ro-
pucha) i Nikotaj Filczenkow (projektu 1171 typu
Tapir) Floty Czarnomorskiej w Sewastopolu na
Krymie. Podczas operacji zniszczono réwniez
rosyjski system radarowy K1 Podlet.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 236 BSP roznych typdw, w tym okoto
150 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 203 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 32 dronéw w 18 lokalizacjach, a takze szko-
dy od upadku zestrzelonych szczatkéw w o$miu
miejscach.

Wedtug o$wiadczenia 412. Samodzielnej
Brygady ,Nemesis” z ukrainskich Sit Systemow
Bezzatogowych, w tym dniu po raz pierwszy
udato sig zniszczy¢ cel powietrzny (uderzenio-
wego Szahida) za pomocg drona przechwy-
tujgcego wystrzelonego z nawodnej platformy
bezzatogowej, kiéra prowadzita misje na pet-
nym morzu.

20 kwietnia

W nocy doszto do kolejnego ukrainskiego ataku
na port morski w Tuapse, gdzie zgineta jedna
osoba, a druga zostata ranna. Na podstawie do-
stepnych zdje¢ satelitarnych mozna wnioskowac,
ze w wyniku wielokrotnie ponawianych uderzen
zniszczeniu lub uszkodzeniu ulegta przewazaja-
ca czes¢ zbiornikow magazynowych (ocalato je-
dynie 18 z 47). Warto zaznaczy¢, ze teren samej
rafinerii pozostat nietknigty, aczkolwiek mocno
ucierpiata okoliczna infrastruktura — uszkodzeniu
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W kwietniu w rosyjskiej bazie Cymbulowo zakonczono budowe czterech wyrzutni przeznaczonych dla odrzutowych konstrukeji. Dwie z nich sa wyraznie diuzsze
i przystosowane do wystrzeliwania nowych pociskow Gerari-5.

od upadku zestrzelonych szczatkdw w szeSciu

ulegty stacje pomp, rampa kolejowa do zatadun-
ku ropy, a takze rurociagi i armatura techniczna.
Podczas tego ataku wtadze wprowadzity czaso-
we ograniczenia w ruchu lotniczym na lotniskach
w Krasnodarze i Gelendzyku.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 142 BSP réznych typow, w tym okoto
100 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 113 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 28 dronéw w 18 lokalizacjach, a takze szkody

miejscach. Rosyjskie drony uderzyty w obwaod
kijowski, Krzywy Rog i Charkow. W obwodzie
kijowskim Szahid uderzyt w prywatny dom na-
lezacy do Serhija ,Flasha” Bieskrestnowa, zna-

Dobowa aktywnos$¢ lotnictwa i wojsk rakietowych w kwietniu 2026 r.

Deklarowane

- R o S Rosyjskie ataki rakietowe g Deklarowane zestrzelenia
Dzien Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze i lotnicze wg danych SG SZU " Iéi?}‘;zlg:g%e; L rosyjskiej OPL wg MO FR
1 kwietnia | trzy rejony koncentracji personelu wojskowego 75 nalotéw z uzyciem 257 bomb 2497 BSP pie¢ bomb i 291 BSP
. | cztery rejony koncentracji personelu i sprzetu, o
2 kwietnia wezet logistyczny i stanowisko dowodzenia 63 naloty z uzyciem 213 bomb 1236 BSP 505 BSP
I . " : 3 ataki rakietowe z uzyciem 37 poci- 26 pociskéw | sze$¢ bomb, pocisk Flamingo
3 kwietnia | trzy rejony koncentracii personelu i sprzetu skow | 80 nalotow z uzyciem 260 bomb | 12387 BSP | i 308 BSP
4 kietnia | 9va rejony koncentracj personelu | tanowisko | g1 oty 2 uzyciem 275 bomb 2427BSP | pie¢ bomb i 293 BSP
. L . . 12 bomb, trzy rakiety systemu
5 kwietnia gf;ﬁ?&?ﬁg%é%?fggﬁ?;ﬁ; rggigiltu I sprzgtu, 72 naloty z uzyciem 242 bomb 1953 BSP HIMARS, trzy pociski Neptun
693 BSP
oo | trzy rejony koncentracii personelu i sprzetu, - ;
6 kwietnia dwa stanowiska kontroli BSP i system artyleryjski 84 naloty z uzyciem 242 bomb 1945 BSP trzy bomby i 217 BSP
7 kwietnia ;‘g;’lgrr"y];‘;{"mw koncentracji personelu i system | 24 oyt 7 uzyciem 245 bomb 1960BSP |13 bomb i 265 BSP
- . . . ) i Lo siedem bomb, rakieta
8 kwietnia | siedem rejonéw koncentracji personelu i sprzetu | 75 nalotow z uzyciem 250 bomb 2238 BSP systemu HIMARS i 339 BSP
9 kwietnia siedem rejondw koncentracji personelu i system | atak rakietowy z uzyciem jednego poci- 2930 BSP dwa pociski Flamingo,
artyleryjski sku i 70 nalotow z uzyciem 210 bomb trzy pociski Neptun i 296 BSP
10 kwietnia grzgzrg{,‘v’gm‘r’\’ﬁtcfEggfrlc')l‘l’grgg”e'“ I sprzetu 73 naloty z uzyciem 230 bomb 2014BSP |12 bomb 259 BSP
11 kwietnia fg;ﬁ%{ﬁjg?gzkgvcgesqggg{jvig?(;sgmuégzzgr:genia 58 nalotéw z uzyciem 184 bomb 2081 BSP sze$¢ bomb i 134 BSP
12 kwietnia | brak atakéw brak atakéw 1528 BSP 33 BSP
_ C . atak rakietowy z uzyciem dwaéch poci- 14 bomb, sze$¢ rakiet
13 kwietnia - | pieC rejonw koncentraci personelu skow i 70 nalotow z uzyciem 246 bomb | 1988 BSP | ¢ ctemu HIMARS i 391 BSP
pie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu, g & e f
14 kwietnia | dwa stanowiska kontroli BSP oraz wyrzutnia ag‘lckisrlfg'etowy z uzyciem jednego 1010 BSP 12 bomb i 225 BSP
wieloprowadnicowa P
. . " . . dwa ataki rakiet zyciem 24 poci- 20 pocisko L :
15 kwietnia | siedem rejonéw koncentracji personelu i sprzetu sl\?gvai % :gl é?éc\),\\;vg ﬁzﬁfﬁ"ﬁgs b%%;lb i1 gg?'SBS";" pie¢ bomb i 270 BSP
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nego eksperta ds. wojskowej tgcznosci i walki
radioelektronicznej, ktéry petnit funkcje doradcy
ministra obrony Ukrainy. Bieskrestnow, ktory zo-
stat lekko ranny w tym ataku, stwierdzit, ze byt to
celowy zamach na jego zycie. W Krzywym Rogu
dron spadf na budynki wielopigtrowe, przy czym
wedtfug lokalnych wtadz mieszkancy nie odnie-
§li obrazen. W Charkowie po ataku na dzielnice
Osnowianskg ranne zostaty dwie osoby.

21 kwietnia

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty infrastruk-
ture kolejowa w Nowoczerkasku, zatrzymujac
kurs kilku pociggéw, oraz stacje dystrybucji ropy
naftowej w Samarze, co spowodowato ogromny
pozar, ktéry zniszczyt co najmniej pie¢ zbiorni-
kow magazynowych.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg dwoch Iskanderow-M i 143 BSP roznych
typbéw, w tym okoto 80 Szahidéw. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie Iskandera
i 116 dronéw. Odnotowano trafienia 22 dronéw
w 17 lokalizacjach. W wyniku zmasowanych
atakow rosyjskich dronéw w Sumach doszto do
licznych eksplozji i pozaréw — ucierpiaty osiedla
mieszkaniowe i szpital, uszkodzeniu ulegty wy-
sokie budynki, a rannych zostato 10 osob.

22 kwietnia

W nocy ukrainskie drony uderzyty w punkt do-
wodzenia ruchem okretéw wojennych ,Strielec”
nalezacy do Floty Czarnomorskiej FR w Sewa-
stopolu na Krymie. Zaatakowano réwniez sta-

nowiska kontroli BSP w rejonach Korowiakowka
i Tiotkino w obwodzie kurskim, a takze stano-
wisko kontroli dronéw Mofnia w poblizu Dobro-
lubiwki w obwodzie charkowskim. O 8.01 ukra-
inskie Sity Systeméw Bezzatogowych przepro-
wadzity atak przy uzyciu o$miu dronéw FP-2 na
baze w Doniecku, gdzie kwaterowat pododdziat
specjalnej jednostki sabotazowo-dywersyjnej
Zarzadu Dziatan Mobilnych Stuzby Kontrwywia-
du Federalnego (UMD FSB). Na miejscu zda-
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rzenia zgineto 12 funkcjonariuszy, a 15 zostato
rannych. Ukrainskie drony zaatakowaty takze
Syzran w obwodzie samarskim, lecz brak do-
niesien o konkretnych rezultatach uderzenia na
tamtejszg rafinerig.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 215 BSP roznych typdw, w tym okoto
140 Szahidéw. Ukraifska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 189 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 24 drondw w 13 lokalizacjach, a takze szkody

i

Wedtug ocen ukrainskiego wywiadu, pod koniec kwietnia srednia dzienna produkcja w Rosji BSP Szahid

(na zdjeciu) i Gerbera wynosita okoto 210-215 egz.

c.d. Dobowa aktywnos$¢ lotnictwa i wojsk rakietowych w kwietniu 2026 r.

Deklarowane

. AP A— S Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
D ki ki ki raki I Hetd | P
} zien Ukraifiskie ataki rakietowe i lotnicze i lotnicze wg danych SG SZU ukzrg?rt'lrszlg :i':')?._,l_ rosyjskiej OPL wg MO FR
rejon koncentracji personelu i sprzetu, dwa ataki rakietowe z uzvciem 24 poci- 12 pocisks
16 kwietnia | stanowisko dowodzenia, pig¢ systemow o : uzycle poct € POCISKOW 1 353 BSP
artyleryjskich i system OPL skow i 78 nalotow z uzyciem 235 bomb i2410 BSP
I . - m ; atak rakietowy z uzyciem jednego poci- dziewig¢ bomb, rakieta systemu
17 kwietnia | siedem rejondéw koncentracji personelu i sprzetu sku| 63 naloty z uzyciem 217 bomb 2104 BSP HIMARS i 568 BSP
18 kwietnia | dziewig¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu | 68 nalotéw z uzyciem 216 bomb 2019 BSP ﬁﬁ;&gﬁ%&gt’ﬁgpstﬁt?rz% BSP
19 kwietnia | cztery rejony koncentracji personelu 71 nalotéw z uzyciem 253 bomb 1427 BSP cztery bomby i 274 BSP
- ; , tak rakiet zyciem dwoch poci- 13 bomb, t kiety syst
20 kwietnia | dziewie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu :kaéwr?7|se ﬁ;{é’tgwuzzyﬁgg e:nvg%g%%crlnb 1905 BSP HIMXE]S ! ‘@"1 rgs,lg y systemu
... | 10 rejonéw koncentracji personelu i sprzetu . - bomba, trzy rakiety systemu
21 kwietnia oraz trzy systemy artyleryjskie 78 nalotow z uzyciem 287 bomb 1026 BSP HIMARS i 368 BSP
. | siedem rejondw koncentracii personelu -~ .
22 kwietnia i stanowisko kontroli BSP 73 naloty z uzyciem 234 bomb 1941 BSP 10 bomb i 418 BSP
| sze$¢ rejonow koncentracii personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem dwach poci-
23 kwietnia trzy stanowiska dowodzenia i system artyleryjski | skow i 83 naloty z uzyciem 277 bomb 1175BSP 128 BSP
24 kwietnia | cztery rejony koncentracji personelu 86 nalotéw z uzyciem 261 bomb 1257 BSP 11 bomb i 256 BSP
siedem rejonéw koncentracji personelu,
oSRRlema trzy stanowiska kontroli BSP, stanowisko dowod- | dwa ataki rakietowe z uzyciem 50 poci- 30 pociskow siedem bomb, dwie rakiety
czo-obserwacyjne, dwa systemy artyleryjskie skow i 66 nalotow z uzyciem 203 bomb i 2229 BSP systemu HIMARS i 530 BSP
i wyrzutnia wieloprowadnicowa
26 kietnia | {0100 Koncentiacj personelu | dwa stanowiska | g6 ot 2 uzyciem 257 bornb 1128BSP | dwie bomby i 114 BSP
27 kwietnia | cztery rejony koncentracji personelu 76 nalotow z uzyciem 247 bomb 1039 BSP 10 bomb i 281 BSP
i | pieé rejonéw koncentracii personelu, - ;
28 kwietnia cztery stanowiska kontroli BSP i inny obiekt 84 naloty z uzyciem 234 bomb 1775 BSP 10 bomb i 303 BSP
15 rejondéw koncentracji personelu, dwa stanowi- | dwa ataki rakietowe z uzyciem dwoch - g R
29 kwietnia | ska dowodzenia, system OPL i stanowisko pociskéw i 69 nalotow z uzyciem dv‘ﬁ g;n;gé%vgce :'i‘{:mubﬂm&gvsv'%?;“gtgp
kontroli BSP 226 bomb y
. | 11 rejonéw koncentracji personelu, trzy stanowiska . -
30 kwietnia kontroli BSP, system artyleryjski i inny obiekt 76 nalotow z uzyciem 255 bomb 1924 BSP 573 BSP
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od upadku zestrzelonych szczatkdw w szesciu
miejscach.

W Sumach atak dotknat dworzec kolejowy,
uszkadzajgc budynek administracyjny oraz lo-
komotywe manewrowg obstugujgca ten wezet.
W Zaporozu trafiony zostat wezet kolejowy przy
hucie ,Zaporozstal”, ktéry obstuguje dostawy
surowcow i odbior wyrobow gotowych. Znisz-
czeniu ulegty dwie lokomotywy manewrowe.
Kolejna lokomotywa manewrowa zostata trafio-
na na stacji Zaporoze-Lewoje. W miejscowosci
Dubowicze (obwod sumski) uszkodzona zostata
podstacja elektroenergetyczna 35/10 kV ,Dubo-
wicze”. Trafienie w dwa transformatory mocy do-
prowadzito do utraty zasilania w kilku obszarach
zaludnionych. W miejscowosci Mena (obwod
czernihowski) celem ataku byt ob6z ,Skazocz-
ny”, ktory stuzyt jako baza wypadowa dla jedno-
stek SZU. W wyniku ataku doszto do detonacji
wtérnych, co wskazuje na obecno$¢ na miejscu
broni i amunicji. Kolejny atak dotkngt Odeski
Morski Port Handlowy, gdzie trafienie przy wezle
przetadunkowym na nabrzezu nr 21 podpalito
zatadowane wagony towarowe. W tym samym
czasie zostat lekko uszkodzony odtamkami
zacumowany w odeskim porcie statek drobni-
cowy Ajax ptywajacy pod banderg Saint Kitts
i Nevis. W miejscowo$ci Wowna (obwéd sum-
ski) uszkodzona zostafa stacja wysokiego na-
piecia 110/35/10 kV.

23 kwietnia

W wyniku nocnego atakoéw ukrainskich dronéw
dalekiego zasiegu wybuchty pozary trzech zbior-
nikbw magazynowych w przepompowni ,Gorki”
w miejscowosci Mieszicha w obwodzie niznono-
wogrodzkim. Stacja pompowata rope do rafinerii
JLukoilu” w Kstowie. Ponadto doszto do pozaru
na terenie zaktadu Nowokujbyszewskiej Kom-
panii Petrochemicznej w obwodzie samarskim.
Witadze lokalne potwierdzity takze atak na rafine-
rie w Nowokujbyszewsku. Poza tym w nocy SZU
przeprowadzity atak dronowy na baze rosyjskiej
jednostki FSB we wsi Szczastliwcewo (obwéd
chersonski). Jednostka stacjonowata na terenie
pensjonatu hotelowego ,Express”. W wyniku
ataku zniszczeniu ulegto pie¢ budynkéw wyko-
rzystywanych jako kwatery, stotdwka i magazyn
Z amunicjg oraz cztery samochody.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 155 BSP réznych typow, w tym okoto
100 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 139 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 11 dronéw w dziewieciu lokalizacjach, a tak-
ze szkody od upadku zestrzelonych szczagtkow
w czterech miejscach.

Na opublikowanym przez MO FR w tym dniu
nagraniu z uderzeniowych BSP wida¢ zniszcze-
nie ukrainskiej podstacji 35 kV ,Kowtunowo”
w poblizu miejscowosci Kowtunowo (obwod
sumski) i podstacji 110/10 kV w poblizu wsi Wa-
silkowskoje (obwod dniepropetrowski).

24 kwietnia

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomoca
dwoch Iskanderow-M i 107 BSP réznych typow,
w tym okoto 70 Szahidéw. Ukraihska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 96 dronéw. Od-
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Przyblizone trasy lotéw rosyjskich srodkow bojowych podczas ataku na Ukraing wykonanego noca

z 24 na 25 kwietnia 2026 r.

notowano trafienia pocisku i 10 dronéw w dzie-
wigciu lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkéw w dwéch miejscach.
W Odessie Rosjanie trafili pociskiem w trzypie-
trowy budynek mieszkalny, niszczac kilka miesz-
kan. Zginety dwie osoby, a co najmniej 10 zostato
rannych.

Wieczorem w okupowanym tugansku stychac
byto kilka eksplozji, po ktérych doszto do pozaru
obiektu infrastruktury krytycznej i przerw w do-
stawach pradu. Wedtug lokalnej ludnosci, byto to
nastgpstwo ataku ukrainskich dronéw.

Grafika: PPO Radar/monitorwar

25 kwietnia

SG SZU poinformowat o ataku na rosyjska baze
lotniczg Szagot w obwodzie czelabirnskim, oko-
to 1700 km od linii frontu. Dowédca ukrainskich
Sit Systemow Bezzatogowych Robert ,Madziar”
Browdi przekazat, ze celem dronéw byty sa-
moloty bojowe. W efekcie uszkodzeniu ulegt
samolot mysliwski Su-57 i uderzeniowy Su-34
(poczatkowe doniesienia wskazywaty na uszko-
dzenie dwoch Su-57 i dwéch Su-34). SG SZU
potwierdzit rdwniez atak na 70. Arsenat Gtowne-
go Zarzadu Rakietowego i Artylerii Ministerstwa

Wizualne potwierdzenie uszkodzen rosyjskich samolotéw bojowych Su-57 i Su-34 po przeprowadzonym
25 kwietnia ataku na lotnisko wojskowe Szagot w obwodzie czelabinskim. Wedtug kanatow powigzanych
zrosyjskim lotnictwem, Su-57 byt egzemplarzem prototypowym, a nie wykorzystywang operacyjnie maszyna
seryjna.
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Obrony Ros;ji (GRAU) w miejscowosci Kiedrowka
w obwodzie swierdtowskim, niedaleko Jekate-
rynburga. Drony uderzyty w dwa bunkry amuni-
cyjne i dwa budynki.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 12 Iskanderow-M/S-400, 29 pociskow
Ch-101, pieciu Kalibréw, jednego Iskandera-K
i 619 BSP ro6znych typdw, w tym okoto 400 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 26 pociskéw Ch-101, czterech Kalibrow
i 580 dronéw. Odnotowano trafienia 13 pociskow
i 36 dronéw w 23 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkdéw w dziewig-
ciu miejscach. Informacje dotyczace losu czte-
rech pociskoéw nie zostaty ujawnione.

Ataki byty wymierzone przede wszystkim
w Dniepr, ale rowniez w obwody charkowski,
czernihowski, sumski, odeski i kijowski. W Dnie-
prze zgineto osiem 0sob, a 56 zostato rannych.
W miescie uszkodzony zostat czteropigtrowy
budynek i nieokreslony obiekt infrastruktury
przemystowej. W Charkowie doszto do ude-
rzenia pocisku rakietowego w poblizu budynku
mieszkalnego w dzielnicy Szewczenkowskiej,
w wyniku ktérego zniszczony zostat przystanek
komunikacji miejskiej. W obwodzie odeskim
uszkodzone zostaty budynki mieszkalne, sa-
mochody, infrastruktura portowa i cywilny sta-
tek pod banderg Panamy. Wedtug rumunskich
wiadz, fragmenty rosyjskiego drona, ktéry eks-
plodowat w polu, znaleziono pdzniej po rumun-
skiej stronie granicy. Do silnej eksplozji doszto
w Biatej Cerkwi w obwodzie kijowskim, gdzie
zlokalizowana jest jedna z wazniejszych elektro-
wni. W obwodzie czernihowskim atak rakietowy
i dronowy na miasto Niezyn spowodowat $mier¢
dwoéch mezczyzn, a co najmniej siedem oséb
zostato rannych. W obwodzie mikofajowskim
uszkodzona zostata linia energetyczna, wskutek
czego doszto do przerwy w dostawach pradu
w szesciu miejscowosciach.

26 kwietnia

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty rosyjska
rafinerig ropy naftowej w Jarostawiu. Na terenie
zaktadu lub w jego okolicach naliczono oko-
fo 15 eksplozji. Do kolejnego duzego ataku ze
strony Ukrainy doszto w obwodzie wotogodzkim
na potnoc od Moskwy, gdzie zaatakowano jedng
z najwigkszych fabryk chemicznych w Europie.
Trafiony zostat produkujgcy nawozy fosforanowe
zaktad firmy ,Apatit”, w ktérym nastapity peknie-
cia rurociggu z kwasem siarkowym i poparzenia
10 os6b, ktére wymagaty hospitalizacji. Celem
ukrainskich BSP dalekiego zasiegu byt rowniez
wezet dystrybucyjny ropociggu ,,Przyjazn” w po-
blizu Miczurynska. Odnotowano widoczny z da-
leka pozar, lecz konkretny rozmiar szkéd nie jest
znany. Na okupowanym Krymie ataki ukrairskich
dronéw odnotowano na lotniskach wojskowych
Saki i Kacza.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 144 BSP roznych typdw, w tym okoto
100 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 124 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 19 dronéw w 11 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkdw w szesciu
miejscach.
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27 kwietnia

Przeprowadzony przed $witem rosyjski atak dro-
nowy przeciwko Odessie spowodowat szkody na
jednym z osiedli mieszkaniowych i w nieokreslo-
nej infrastrukturze krytycznej. Rannych zostato
14 0s6b.

Miedzynarodowa Agencja Energii Atomowej
(MAEA) poinformowata, ze w wyniku ataku drona
w poblizu okupowanej przez Rosje elektrowni jg-
drowej ,Enerhodar” w Zaporozu zgingt mezczy-
zna pracujgcy w warsztacie elektrownii kierowca
kolumny transportowe;.

28 kwietnia

W nocy ukrainskie drony ponownie zaatako-
waty sktad paliw i ropy przy rosyjskiej rafinerii
w Tuapse. Zniszczeniu ulegto sze$¢ zbiornikow
(49 zbiornikéw pozostato nieuszkodzonych).
Liczby te nie opisujg jednak rzeczywistych roz-
miardw szkod, cztery zniszczone zbiorniki byty
bowiem najwiekszymi w tej rafinerii, a do ga-
szenia pozaru wystano ponad 120 strazakéw
i 39 jednostek sprzetu. W miejscowosci Owrazki
(okoto 40 km na wschod od Symferopola na Kry-
mie) ukrainskie drony zaatakowaty umocnione
schrony, w ktérych miaty by¢ przechowywane
pociski systemu Iskander. Na miejscu wybucht
bardzo intensywny pozar, ktéry zostat potwier-
dzony przez satelitarny system NASA FIRMS.
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120 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 154 dronéw. Odnotowano trafie-
nia 12 drondéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkow w 12 miej-
scach.

Podczas dziennego ataku dronowego SZU
na wysunigte lagdowisko polowe Ozero w po-
blizu wsi Babki (obwdd woroneski) zniszczone
zostaty dwa rosyjskie $migtowce wojskowe.
Jednym z nich byt uderzeniowy Mi-28 (26fty 07)

Kpt. Alekandr Churikow, pilot rosyjskiego $migtowca
Mi-8, ktory zginat przy swojej maszynie 29 kwietnia
w ukrainskim ataku dronowym na polowe Iadowisko.

STORAGE TANK FARM ANI] OIL REFINERY

KRASNODAR KRAI, RUSSIA

@ T.ME/OKD-GORA

= DESIGNATION:

attack on April 26

= DESTROYED
B - DAMAGED
I - HOT DAMAGED

Skutki kwietniowych atakéw na magazyny paliwowe w Tuapse.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 123 BSP réznych typow, w tym okoto
80 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 95 dronéw. Odnotowano trafienia
19 drondéw w 16 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkow w czterech
miejscach.

29 kwietnia
W nocy krainskie drony zaatakowaty rafinerig
ropy naftowej ,Orsknieftieorgsintez” w Orsku,
a takze podpality ropocigg w Permie. Ponadto
ukrainskie drony morskie zaatakowaty rufe tan-
kowca rosyjskiej ,floty cieni” Marquise, pozosta-
wiajgc go dryfujacego bez napedu 210 km od
portu w Tuapse.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 171 BSP réznych typow, w tym okoto

z 15. Brygady Lotnictwa Wojsk Ladowych,
a drugim transportowy Mi-8 (czerwony 60)
z 41. Samodzielnego Putku Smigtowcéw. Przy
Mi-8 pracowat cztonek zatogi, ktorym okazat
sie polegty w tym ataku pilot $migtowca kpt.
Alekandr Churikow. Ponadto ranni zostali mjr
Artem Pawtowicz Czugunow i st. por. Alek-
sander Nikotajewicz Krapiwkin (obaj z 15. Bry-
gady LWL).

30 kwietnia

W nocy SZU przeprowadzity udany atak na
budynki produkcyjne rosyjskich Zaktaddw im.
J.M. Swierdtowa w Dzierzynsku w obwodzie
niznonowogrodzkim. Jest to strategiczna pan-
stwowa fabryka produkujgca materiaty wybu-
chowe, amunicje i bomby lotnicze. Mieszkancy
poinformowali w mediach spoteczno$ciowych

a7
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Zestawienie liczby uzytych w kwietniu systemdw bezzatogowych dalekiego i Sredniego zasiggu (w tym wabikéw) w nocnych atakach przeciwko Ukrainie. Dobrze
widoczne sa dni (noce), kiedy doszto do zmasowanych uderzen na ukrainski sektor energetyczny.

o serii eksplozji, do ktorych doszto na terenie
zaktadu, oraz o stupach dymu unoszacych sie
nad fabryka. Ponadto ukraifskie drony ponownie
zaatakowaty rafinerie ropy naftowej w Permie,
gdzie spality si¢ co najmniej cztery zbiorniki ma-
gazynowe, a uszkodzone zostaty dwie kolumny
destylacyjne.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomo-
cq Iskandera-M i 206 BSP r6znych typdw, w tym
okoto 140 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 172 dronéw. Odnotowano
trafienia pocisku i 32 dronéw w 22 lokalizacjach,
a takze szkody od upadku zestrzelonych szczat-
kow w dziewieciu migjscach. Szczegoblinie silnie
atakowana byta Odessa. Duze straty odnotowa-

PAKETU
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141
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no w dzielnicach mieszkalnych i infrastrukturze
cywilnej. Uszkodzone zostaty budynki mieszkal-
ne i domy prywatne, przedszkole, hotel, parking,
centrum handlowe, a takze obiekty magazyno-
we i garazowe. Rannych zostato co najmniej
20 os6b.

Podsumowanie

Wedtug oficjalnej statystyki strat przeciwnika
podawanej przez SG SZU, w kwietniu zadano
przeciwnikowi nastgpujace straty: dwa $migtow-
ce, 89 pociskéw manewrujgcych i balistycznych,
54 388 BSP, 19 systeméw OPL, 45 rakieto-
wych i 1875 lufowych systemoéw artyleryjskich,
75 czotgbw, 169 pojazdow opancerzonych,

VOAPHI BINJ1A

«lWaxen» Ta iHWI

BuasneHo

6 583

MepexonneHo

5 861

etheKTUBHICTb

Grafika: Shahed Tracker

6439 samochodéw i innych pojazdéw oraz
43 egz. sprzetu specjalnego. Rosyjskie straty
personalne poniesione w kwietniu oszacowano
na niemal 33 tys. ludzi, co odpowiada $redniej
z poprzednich szesciu miesigcy. Z kolei ogto-
szona liczba zniszczonych czotgéw i pojazdéw
opancerzonych bytfa jedng z najnizszych w ciggu
catej wojny. Wzrostowi ulegta liczba zniszczo-
nych rosyjskich samochodéw i innych pojazdéw.
Jest to potwierdzenie naptywajgcych z frontu
doniesien o wprowadzeniu do walki przez stro-
ne ukrainska nowych rozwigzan jesli chodzi
o taktyczne drony FPV, kiore zwigkszyty zasieg
uderzen, co odbija sie zwtaszcza na rosyjskiej
przyfrontowej logistyce.
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E®PEKTUBHICTb
MEPEXOMNMNEHHA

MepexonneHo

5950

BuaeneHo ‘

6 724

88,5% ]

Liczba wystrzelonych i zestrzelonych w kwietniu rosyjskich pociskow manewrujacych i balistycznych oraz dronéw uderzeniowych dalekiego i Sredniego zasiggu.
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W kwietniu skuteczno$¢ ukrainskiej OPL przeciwko dronom dalekiego zasiegu utrzymata si¢ na niemal takim
samym poziomie, co miesiac wczesniej. Wediug niezaleznych szacunkéw, w kwietniowych atakach braty
udziat 6583 drony dalekiego zasiegu, z ktérych okofo 35 proc. okazato sig pozorujacymi cele wabikami. Do
celow nie dotarfo 5861 BSP, ktdre zostaly zestrzelone lub unieszkodliwione $srodkami WRE, badz tez okazaty

sig imitatorami opadtymi na ziemig po wyczerpaniu paliwa.

Ponadto w kwietniu Ukraina bardzo zinten-
syfikowata swojg kampanig uderzen $redniego
zasiegu, 1j. na dystansach powyzej 20 km od li-
nii frontu. Jak przekazat prezydent Wotodymyr
Zetenski, takich atakéw byto dwa razy wigce;
niz w marcu i cztery razy wigcej niz w lutym
br. Szczegolnie dotkliwie odczut to okupowa-
ny Krym i wiodacy do niego korytarz zaporo-
ski, gdzie ukrainskie Sity Systeméw Bezzato-
gowych (SBS) wystrzeliwaty trzy—cztery BSP
przeciwko kazdemu wykrytemu systemowi
OPL, a takze prowadzity niemal staty monito-
ring wybranych obszaréw w poszukiwaniu no-
wych celow.

MAP OF
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W kwietniu ukrainska OPL zadeklarowata
zniszczenie ponad 57 tys. celéw powietrznych,
w tym 93 pociskow réznych typdw (wigkszos¢
manewrujgcych i tylko siedem balistycznych),
4861 uderzeniowych BSP klasy Szahid, 1065
dronow rozpoznawczych oraz 51 110 BSP in-
nych rodzajow. Ukraifiskie lotnictwo wykonato
w tym czasie 831 lotow, z czego ponad 550 sta-
nowity zadania z zakresu ostony lotniczej, a oko-
to 200 na bezposrednie wsparcie wojsk.

Warte odnotowania jest to, ze liczba wystrze-
liwanych przez Rosjan uderzeniowych BSP da-
lekiego zasiegu niewiele wzrosta w poréwnaniu
z poprzednim miesigcem. Wedtug ocen ukra-

UAV STRIKES

ON THE OCCUPIED TERRITORIES IN APRIL

\

GCORDING TO THE 885, 58U, SOF, HUR, AND HAVY.
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Mapa zidentyfikowanych uderzen sredniego zasiegu na okupowanych terytoriach, przeprowadzonych przez

sity ukrainskie w kwietniu br.
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inskiego wywiadu, pod koniec kwietnia Srednia
dzienna produkcja w Rosji BSP kategorii Szahid
i Gerbera wynosita okoto 210-215 egz. Oznacza
to wzrost w poréwnaniu z analogicznym okre-
sem poprzedniego roku, gdy produkcja siegata
okoto 185 egz. dziennie. Rosja dysponowata
zatem znaczacym potencjatem do prowadze-
nia zmasowanych atakéw z uzyciem bezzato-
gowych $rodkow napadu powietrznego. Okoto
25-30 proc. rosyjskich BSP dalekiego zasiegu
stale lub okresowo utrzymywato biezgcg facz-
no$¢ z operatorem, co umozliwiato ich reczne
sterowanie. Wigkszo$¢ tak wykorzystywanych
Szahidéw, Motni i Harpii byta przeznaczo-
na do precyzyjnych uderzen w ciggu dnia, co
jest raczej warunkowane klasa montowanych
w nich kamer.

Jednocze$nie obserwowany byt wzrost liczby
BSP z napedem odrzutowym, ktéry daje wigk-
szg ochrong przez zestrzeleniem najprostszymi
$rodkami ogniowymi. Dzienna liczba wystrzeli-
wanych przez Rosje odrzutowych BSP wzrosta
w kwietniu do okoto 10-12. W kwietniu w bazie
Cymbulowo, potozonej okoto 180 km od granicy
z Ukraing, zakonczono budowe czterech wyrzut-
ni przeznaczonych dla odrzutowych konstrukcii.
Dwie sg przystosowane do wystrzeliwania apa-
ratow typu Gerarni-3/4 (zmodyfikowanych odmian
Szahida-238, ktore nie majg Scistego odpowied-
nika w iranskiej nomenklaturze), a dwie kolejne
stuzg do odpalania nowych pociskow nisko-
kosztowych Gerari-5. Szyna wyrzutni Gerania-5
ma okoto 80 m dtugosci, czyli okoto trzykrotnie
wiecej niz instalacje stosowane do wystrzeli-
wania konwencjonalnych Szahidéw z napedem
ttokowym. Warto odnotowac, ze w wigkszosci
przypadkow nie stosuije si€ juz rakiet startowych
systemu zero-launch z oryginalnego projektu,
lecz dtugie katapulty lub rozpedzone samocho-
dy, co ma na celu obnizenie kosztéw. Obecnie
potwierdzone sg dwie lokalizacje zdolne do pro-
wadzenia startow rosyjskich BSP z napedem
odrzutowym - poligon Cymbulowo oraz lotnisko
w Doniecku w okupowanej czesci obwodu do-
nieckiego. Rozbudowa infrastruktury oraz wzrost
produkcji wskazujg na zamiar stopniowego
zwiekszania udziatu odrzutowych BSP w rosyj-
skich dziataniach przeciwko Ukrainie.

Z kolei wedtug danych ogtaszanych przez
MO FR, w kwietniu zadano SZU nastgpujace
straty sprzetowe: 9973 BSP, sze$¢ systemow
OPL, 18 rakietowych systemoéw artyleryjskich,
479 dziat i mozdzierzy, 480 opancerzonych wo-
z6w bojowych i 2194 inne pojazdy.

Na oficjalnym kanale SP SZU pojawito sie
w kwietniu 231 ostrzezen o uzyciu przez SZ FR
kierowanych bomb szybujgcych przeciwko po-
szczegblnym ukrainskim regionom. Zebrane
dane po$rednio wskazujg, ze najwigcej takich
atakéw przeprowadzono na obwody zaporo-
ski (24,7 proc.), sumski (22,51 proc.), doniecki
(20,78 proc.) i charkowski (19,5 proc.). Mniej
uwagi w bombardowaniach Rosjanie poswiecili
obwodowi dniepropetrowskiemu (12,55 proc.),
a zupetnie marginalny odsetek bomb spadt na
obwéd chersonski (0,5 proc.) i mikotajowski
(0,243 proc.).

Marcin Strembski
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Leszek A. Wieliczko
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Wielka Brytania ma diugie tradycje w zakresie wspoétpracy lotnictwa
z wojskami Iadowymi, ale Korpus Lotniczy Wojsk Ladowych w obecnej
formie - jako formacja wyposazona gtéwnie w Smigtowce i przeznaczona
do hezposredniego wsparcia pododdziatow Brytyjskich Wojsk Ladowych
na polu walki - zostat utworzony dopiero 1 wrzesnia 1957 roku. 0d 2019
roku w jego wyposazeniu znajdujq sie wytacznie Smigtowce, wszystkie

pozyskane w XXI wieku.

rytyjskie Wojska Ladowe (British Army)
sg jednym z trzech rodzajéw Brytyjskich
Sit Zbrojnych (British Armed Forces). Ich
gtownym zadaniem jest obrona Zjedno-
czonego Krélestwa wraz z terytoriami zamorski-
mi i podlegtymi oraz wsparcie stuzb cywilnych
w sytuacjach kryzysowych (np. katastrof, klesk
zywiotowych, zamachow terrorystycznych) za-
réwno w kraju, jak i poza jego granicami. W przy-
padku bezposredniego zagrozenia militarnego
Wielkiej Brytanii lub jej terytoriow zamorskich
i podlegtych, zadaniem Wojsk Ladowych jest
powstrzymanie i pokonanie przeciwnika. Wojska
Lgdowe uczestniczg aktywnie w zagranicznych
operacjach pokojowych, stabilizacyjnych i huma-
nitarnych pod egidg ONZ, Unii Europejskiej i NA-
TO. W ramach sojuszniczych zobowigzan Woj-
ska Ladowe wspierajg kraje sprzymierzone oraz
udzielajg pomocy technicznej, doradczej i szko-
leniowej innym zaprzyjaznionym panstwom.
Operacje Wojsk Lagdowych sg prowadzone sa-

modzielnie, wspolnie z pozostatymi rodzajami
Brytyjskich Sit Zbrojnych albo w ramach kontyn-
gentow miedzynarodowych (koalicyjnych).
Jednym z komponentéw British Army jest
Korpus Lotniczy Wojsk Ladowych (Army Air
Corps, AAC), grupujacy jednostki zatogowych
statkow powietrznych (od kwietnia 2019 roku sg
to wytgcznie Smigtowce). Korpus ma piec gtow-
nych zadan: Armed Action — wsparcie ogniowe
pododdziatébw Wojsk Ladowych na polu walki;
Observation and Reconnaissance — zwiad, ob-
serwacje, wskazywanie celéw i rozpoznanie (In-
telligence, Surveillance, Target Acquisition, and
Reconnaissance, ISTAR) na polu walki; Forward
Air Control - koordynowanie i kierowanie ogniem
innych rodzajow wojsk i sit (np. artylerii, czotgow,
samolotow uderzeniowych, a nawet okretow
- w przypadku ostrzeliwania przez nie celéw
naziemnych); Command and Control — wspar-
cie dowodzenia poprzez zapewnienie szybkiego
transportu dowédcdw roznego szczebla na polu

Brytyiskich Wojsk

walki; Light Transport — przewdz personelu i fa-
dunkéw w celu wsparcia roznych operacji spe-
cjalnych lub ewakuacji medycznej.

Zarys historii

Wielka Brytania ma dtugie tradycje w zakresie
wspotpracy lotnictwa z wojskami lagdowymi, ale
Korpus Lotniczy Wojsk Lgdowych w obecnej
formie - jako formacja wyposazona gtéwnie
w Smigtowce i przeznaczona do bezposredniego
wsparcia pododdziatéw Brytyjskich Wojsk Lado-
wych na polu walki — zostat utworzony dopiero
1 wrzesnia 1957 roku.

W pazdzierniku 1958 roku przyjeto do stuz-
by lekkie $migtowce Saunders-Roe Skeeter.
Ich nastepcami zostaty w latach 60. francuskie
$migtowce Sud Aviaton Alouette Il i brytyjskie
Westland Scout. W tej samej dekadzie pozyska-
no takze samoloty de Havilland Canada DHC-2
Beaver i $migtowce Westland Sioux (licencyjne
Agusta-Bell 47G). Od 1973 roku Siouksy zacze-
to zastepowaé $migtowcami Westland Gazelle.
Z kolei nastepcami Scoutéw zostaty od 1978

Smigtowiec szturmowy AH-64E Apache Guardian.
AAC dysponuje 50 maszynami tego typu, ktore
powstaty poprzez gteboka modernizacje starszych
AH-64D Apache AH1. Smiglowce stuza w czterech
eska;‘drach operacyjnych i dwoch szkolno-treningo-
wych.
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roku $migtowce Westland Lynx. W latach 80.
przyjeto do stuzby $migtowce Agusta A109A
i samoloty Britten-Norman BN-2 Islander. Od
1997 roku uzywane do szkolenia Gazelle zostaty
zastgpione $migtowcami Eurocopter (Aérospa-
triale) AS350BB Ecureuil.

Na poczatku XXI wieku przyjeto do stuzby
$migtowce szturmowe AH-64D Apache AH1.
Specjalnie na potrzeby misji w Afganistanie
i Iraku, w 2004 roku w ramach pilnej potrzeby
operacyjnej kupiono samoloty BN-2 Defender.
W latach 2008-2009 pozyskano $migtowce
AS365N3 Dauphin 2. W 2012 roku rozpoczety
sie dostawy $migtowcow AW159 Wildcat AH1.
W minionej dekadzie wycofano ze stuzy $mi-
gtowce Lynx AH7 i AH9/9A. W 2019 roku eska-
dra samolotéw Islander/Defender zostata prze-
niesiona do Krélewskich Sit Powietrznych (Royal
Air Force, RAF). W ostatnich latach zmodernizo-
wano $migtowce Apache AH1 do wersji AH-64E
Apache Guardian, kupiono $migtowce szkolne
H135 Juno HT1 i wielozadaniowe H145 Jupiter
HC2 oraz wycofano $migtowce Gazelle AH1
(zob. ramka).

Struktura organizacyjna

Tytularnym najwyzszym zwierzchnikiem Bry-
tyjskich Sit Zbrojnych jest brytyjski monarcha.
Cywilny nadzér administracyjny nad sitami

zbrojnymi sprawuje Ministerstwo Obrony (Mini-
stry of Defence, MOD). Premierowi i ministro-
wi obrony podlega szef Sztabu Obrony (Chief
of the Defence Staff, CDS), bedacy faktycznym
dowddca Brytyjskich Sit Zbrojnych. Jemu z kolei
podlegaja szefowie sztabow (dowoddcy) poszcze-
golnych rodzajow sit zbrojnych. Szefem Sztabu
Generalnego (Chief of the General Staff, CGS)
Wojsk Ladowych jest od 15 czerwca 2024 roku
General (gen.) Roland Walker. Kwatera Gtéwna
Wojsk Ladowych (Army Headquarters) znajduje
sie w Marlborough Lines w Andover w hrabstwie
Hampshire.

Kwatera Gtéwna Korpusu Lotniczego Wojsk
Ladowych (Headquarters Army Air Corps, HQ
AAC) znajduje sig w Stacji Lotniczej Middle Wal-
lop (Middle Wallop Flying Station) w Stockbridge
w hrabstwie Hampshire. Odpowiada za kwestie
organizacyjne, administracyjne, logistyczne,
materiatowe i szkoleniowe. Pod wzgledem ope-
racyjnym wigkszo$¢ jednostek AAC podlega na-
tomiast Wspolnemu (Potgczonemu) Dowddztwu
Lotnictwa (Joint Aviation Command, JAC) z kwa-
terg w Andover". Z tego powodu dowddcg ope-
racyjnym AAC jest dowodca JAC. Od 23 marca
2026 roku funkcje te petni Air Vice-Marshal (gen.
dyw.) Lee Turner z RAF. Tytularnym najwyzszym
zwierzchnikiem Korpusu Lotniczego Wojsk La-
dowych (Colonel-in-Chief) jest natomiast trady-

Ladowych

") Zostato utworzone 5 pazdziernika 1999 roku jako Wspéine (Potaczone) Dowddztwo Smigtowcow (Joint Helicopter
Command, JHC) w celu ujednolicenia i uproszczenia procesu dowodzenia oraz poprawienia koordynaciji dziatan jed-
nostek $migtowcéw bojowych i wsparcia taktycznego nalezacych do Korpusu Lotniczego Wojsk Ladowych (AAC),
Lotnictwa Morskiego (Fleet Air Arm, FAA) i Krolewskich Sit Powietrznych (Royal Air Force, RAF). W maju 2024 roku,
po wigczeniu w jego skfad jednostek bezzatogowych statkéw powietrznych Wojsk Ladowych, zostato przemiano-

wane na Wspblne (Potaczone) Dowddztwo Lotnictwa.

Stopnie wojskowe British Army

(w tym AAC)

Stopien brytyjski Odpowiednik polski

Field Marshal (FM) marszatek
generatowie

General (Gen) generat

Ié/zg;‘enant General (Lt generat broni

Major General (Maj Gen) generat dywizji

oficerowie starsi

Brigadier (Brig) generat brygady*
Colonel (Col) putkownik
Lieutenant Colonel (Lt Col) podputkownik
Major (Maj) major
oficerowie mtodsi
Captain (Capt) kapitan
Lieutenant (Lt) porucznik
Second Lieutenat (2Lt) podporucznik
Officer Cadet (OCdt) [brak odpowiednika]**)
podoficerowie starsi
Warrant Officer class 1 sta;szztgbcgvc\nl;azy
wor) starszy chorazy
E/\/V\(Iacr)rza)nt Officer class 2 chorazy
Staff Sergeant (SSgt) [orak odpowiednika]
mtodszy chorgzy***)
Sergeant (SgY starszy sierzant***
podoficerowie mtodsi
Corporal (Cpl) sierzant
plutonowy
Lance Corporal (LCpl) starszy kapral
szeregowi
kapral***
Private (Pte) starszy szeregowy
szeregowy

* w Wojsku Polskim ten stopien nalezy do korpusu
generatéw

*) stopien nadawany przed promocjg oficerska
** w Wojsku Polskim te stopnie nalezg do korpusu
podoficeréw mtodszych

Smiglowiec rozpoznawczy AW159 Wildcat AH1. Na potrzeby AAC wyprodukowano 34 egz. tej wersji w celu zastapienia Lynksow AH7 i AH9/9A, przy czym ich
uzytkownikiem jest tez Lotnictwo Morskie. Wildcaty AH1 stuza w dwoch eskadrach operacyjnych i jednej szkolno-treningowej.
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cyjnie ksigze Walii (od sierpnia 2023 roku jest
nim ksigze William).

Podstawowg samodzielng jednostkg organi-
zacyjng AAC jest eskadra (squadron). Eskadry
sg zgrupowane w batalionach, ktore ze wzgle-
déw historycznych sg nazywane tradycyjnie
putkami (regiment). Obecnie w AAC jest osiem
batalionow - cztery operacyjne, trzy szkolno-
-treningowe i jeden wsparcia naziemnego — oraz
trzy eskadry podlegajace innym formacjom Bry-
tyjskich Sit Zbrojnych.

1. Aviation Brigade Combat Team

1. Brygada Lotnicza (1. Aviation Brigade,
1 Avn Bde) zostata utworzona 1 kwietnia 2020
roku w celu lepszego dostarczania Wojskom
Ladowym gotowych do dziatania sit lotniczych.
Wstepna gotowos¢ operacyjna (Initial Operating
Capability, 10C) osiagneta 1 kwietnia 2021 ro-
ku. 1 pazdziernika 2022 roku, po wtgczeniu w jej
sktad eskadry tacznosci (678 Squadron AAC)
i batalionu wsparcia lotniczego (7 Aviation Su-
pport Battalion REME) z Korpusu Krélewskich
Inzynieréw Elektrykéw i Mechanikoéw (Corps of
Royal Electrical and Mechanical Engineers, RE-
ME), zostata przemianowana na Zesp6t Bojowy
1. Brygady Lotniczej (1. Aviation Brigade Com-
bat Team, 1 Avn BCT). Petng gotowo$¢ opera-
cyjna (Full Operating Capability, FOC) osiagneta
1 kwietnia 2023 roku. Dowédztwo brygady (1 Avn
BCT HQ) znajduje sie w Stacji Lotniczej Middle
Wallop (Middle Wallop Flying Station). Brygada
grupuije cztery bataliony operacyjne $migtowcow

(jeden nie ma obecnie zadnych $migtowcow)
i batalion wsparcia naziemnego:

I 1 Regiment AAC stacjonuje w RNAS (Roy-
al Naval Air Station) Yeovilton (HMS Heron)
w hrabstwie Somerset. W jego sktad wchodzg
trzy eskadry $migtowcow rozpoznawczych Wil-
dcat:

m 659 Squadron AAC;

m 661 Squadron AAC;

m 652 Squadron AAC petni funkcje jednostki
wdrozenia operacyjnego (Wildcat Fielding Squa-
dron).

I 3 Regiment AAC stacjonuje w Stacji Lotniczej
Wattisham (Wattisham Flying Station) w Ipswich
w hrabstwie Suffolk. W jego sktad wchodzg dwie
eskadry $migtowcoéw szturmowych Apache:

m 662 Squadron AAC;

m 663 Squadron AAC.

I 4 Regiment AAC stacjonuje w Stagji Lotniczej
Wattisham (Wattisham Flying Station). W jego
sktad wchodzg dwie eskadry $migtowcow sztur-
mowych Apache:

m 656 Squadron AAC;

m 664 Squadron AAC.

Is Regiment AAC stacjonuje w Stacji Lotniczej
Middle Wallop (Middle Wallop Flying Station).
W jego sktad wchodzi jedna eskadra, obecnie
bez $migtowcow:

m 665 Squadron AAC.

I 6 Regiment AAC (Reserve) z dowodztwem
w Stacji Lotniczej Middle Wallop (Middle Wallop

*.'

e

Flying Station). W jego sktad wchodzg trzy eska-
dry wsparcia naziemnego $migtowcoéw Apache
i Wildcat:

m 675 (The Rifles) Squadron AAC stacjonuje
w Taunton w hrabstwie Somerset i RNAS Yeo-
vilton;

m 677 (Suffolk and Norfolk Yeomanry) Squadron
AAC stacjonuje w Bury St. Edmunds w hrabstwie
Norwich i Wattisham;

m 679 (The Duke of Connaught’s) Squadron
AAC stacjonuje w Portsmouth i Middle Wallop.

Army Aviation Centre

Centrum Lotnictwa Wojsk Ladowych (Ar-
my Aviation Centre, AACen) w Stacji Lotniczej
Middle Wallop (Middle Wallop Flying Station)
powstato w obecnej formie 1 sierpnia 2009 roku
na bazie istniejgcej od 1965 roku Szkoty Lotni-
ctwa Wojsk Ladowych (School of Army Aviation,
SAAvn). Prowadzi specjalistyczne szkolenie per-
sonelu latajgcego i naziemnego AAC, zaréwno
zotnierzy i podoficerow, jak i oficeréw. Grupuje
dwa bataliony szkolno-treningowe:

i2 (Training) Regiment AAC prowadzi specja-
listyczne szkolenie personelu naziemnego (m.in.
w zakresie uzbrajania i tankowania $migtowcow
oraz ich manewrowania na ziemi) oraz zapewnia
wsparcie dowédcze, administracyjne i logistycz-
ne Centrum.

[ V4 (Training) Regiment AAC prowadzi pod-
stawowe i zaawansowane (operacyjne) szko-
lenie zatdg $migtowcow szturmowych Apache.

A== -i.-.ﬁ.““ s

Smigfowiec wielozadaniowy AS365N3 Dauphin AH1. Szes¢ maszyn tego typu stuzy w 658 Squadron AAC, ktora wykonuje zadania na rzecz 22. Special Air Service
Regiment (22 SAS). Dauphiny maja cywilne malowanie bez znakow rozpoznawczych i jakichkolwiek oznaczen — jedynym elementem $wiadczacym o ich wojskowej

przynaleznosci jest numer ewidencyjny.
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Jednostki lotnicze AAC (stan na Il kw. 2026 r.)

Batalion | Eskadra | Wyposazenie ‘ Baza lotnicza
1. Aviation Brigade Combat Team (1 Avn BCT)
659 Squadron AAC
1 Regiment AAC 661 Squadron AAC Wildcat AH1 RNAS Yeovilton, Somerset
652 Squadron AAC
) 662 Squadron AAC Wattisham Flying Station,
3 Regiment AAC 663 Squadon ARG AH-64E Apache Ipswich, Suffolk
, 656 Squadron AAC Wattisham Flying Station,
4 Regiment AAC 664 Squadron AAC AH-64E Apache Ipswich, Suffolk
. - . Middle Wallop Flying Station,
5 Regiment AAC 665 Squadron AAC |  [bez $migtowcow] Stockbridge, Hampshire
Army Aviation Centre (AACen)
. ) 653 Squadron AAC Midalle Wallop Flying Station,
7 (Training) Regiment AAC 673 Squadron AAC AH-64E Apache Stockbridge, Hampshire
No. 1 Flying Training School (1 FTS)
9 (Training) Regiment AAC 670 Squadron AAC : ,
* RAF Sh hropsh
- 660 Squadon ARG Juno HT1 Shawbury, Shropshire
Joint Special Forces Aviation Wing (JSFAW)
. Stirling Lines, Credenhill,
- 658 Squadron AAC | AS365N3 Dauphin 2 Herefordshire
British Forces Brunei (BFB)
- | 667 Squadron AAC | Jupiter HC2 \ Medicina Lines, Seria, Brunei

* $migtowce sg uzytkowane wspolnie przez AAC, RAF i FAA

neo). Zostata reaktywowana 1 sierpnia 2021 roku
na bazie 7 Flight AAC. Podlega Brytyjskim Sitom
w Brunei (British Forces Brunei, BFB). Jest wy-
posazona w $migtowce Jupiter HC2 (H145).

Smigtowce

Od kwietnia 2019 roku, po przeniesieniu do RAF
651 Squadron wyposazonej w samoloty Britten-
-Norman BN-2 Islander/Defender, w wyposaze-
niu AAC pozostaty wytacznie $migtowce. Obec-
nie sg to szturmowe AH-64E Apache, rozpo-
znawcze AW159 Wildcat AH1, wielozadaniowe
AS365N3 Dauphin AH1 i H145 Jupiter HC2 oraz
szkolne H135 Juno HT1. Wildcaty AH1 sg wyko-
rzystywane takze przez FAA, a Juno HT1 przez
wszystkie rodzaje Brytyjskich Sit Zbrojnych.

AH-64E Apache Guardian
Na poczatku lat 90. Wielka Brytania rozpocze-
ta procedure pozyskania nowych $migtowcow
bojowych dla AAC. 13 lipca 1995 roku wybrano
maszyny Boeing AH-64D Apache Block | z ra-
darem Longbow. Kontrakt o wartosci 4,1 mid
funtéw na zakup 67 egz. (poczatkowo plano-
wano 91 egz.) podpisano 25 marca 1996 ro-
ku. Osiem egzemplarzy zostato zbudowanych

W jego sktad wchodzg dwie eskadry szkolno-
-treningowe:

m 653 Squadron AAC petni funkcje jednostki
szkolenia operacyjnego (Operational Conversion
Unit, OCU);

m 673 Squadron AAC pefni funkcje jednostki
szkolenia podstawowego (Apache Helicopter
Training Unit, AHTU).

Poza strukturg Brygady i Centrum funkcjonuje
jeden batalion szkolno-treningowy AAC:
0 9 (Training) Regiment AAC stacjonuje
w bazie RAF Shawbury w hrabstwie Shropshi-
re. Podlega No. 1 Flying Training School (1 FTS)
RAF. Prowadzi zaawansowane szkolenie w pilo-
tazu przy uzyciu $migtowcoéw Juno HT1. W jego
sktad wchodzi jedna eskadra AAC:
m 670 Squadron AAC.

Poza strukturg batalionéw funkcjonujg trzy
eskadry lotnicze AAC:
m 658 Squadron AAC stacjonuje w garnizonie
Stirling Lines w Credenhill w hrabstwie Herefor-
dshire. Zostata reaktywowana 1 wrze$nia 2013
roku na bazie 8 Flight AAC. Eskadra wykonu-
je zadania na rzecz jednostki sit specjalnych
22. Special Air Service Regiment (22 SAS).
Podlega dowodztwu Potgczonego Skrzydta Lot-
niczego Sit Specjalnych (Joint Special Forces
Aviation Wing, JSFAW). Jest wyposazona w $mi-
gtowce AS365N3 Dauphin 2.
m 660 Squadron AAC stacjonuje w bazie RAF
Shawbury w Shropshire. Podlega 2 Maritime Air
Wing (2 MAW) w ramach No. 1 Flying Training
School (1 FTS) RAF. Prowadzi podstawowe
szkolenie w pilotazu przy uzyciu $migtowcdw
Juno HT1.
m 667 Squadron AAC stacjonuje w garnizonie
Medicina Lines w Serii w Brunei (na wyspie Bor-
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w Stanach Zjednoczonych. Pierwszy z nich zo-
stat oblatany 25 wrze$nia 1998 roku. Pozosta-
tych 59 egz. zostato zmontowanych w firmie
Westland Helicopters (potem AgustaWestland,
obecnie Leonardo) z czesci dostarczonych
z USA i wyprodukowanych na miejscu. Oblot
pierwszego egzemplarza odbyt sig 18 lipca 2000
roku. Smig’rowce, noszace oznaczenie fabrycz-
ne WAH-64D, a w AAC znane jako Apache AH1
(numery ewidencyjne ZJ166-2J200 i ZJ202-
-ZJ233), zostaty dostarczone migdzy styczniem
2001 a lipcem 2004 roku. Od innych maszyn
tej wersji roznity si¢ przede wszystkim silnikami
Rolls-Royce/Turbomeca RTM322 i sktadanymi
topatami wirnika no$nego, a takze niektorymi
elementami wyposazenia brytyjskiej produkcji
(m.in. radiostacjami i systemem samoobrony).

W latach 2006-2014 Apache AH1 byty inten-
sywnie wykorzystywane podczas misji bojowych
w Afganistanie. Zaden nie zostat zestrzelony, ale
jeden egzemplarz spisano ze stanu z powodu
powaznych uszkodzen odniesionych we wrze$-
niu 2008 roku. Po reorganizacji AAC w 2015 ro-
ku w stuzbie pozostawiono 50 egz., a pozostate
zmagazynowano.

W opublikowanym przez brytyjski rzad w 2015
roku Strategicznym Przegladzie Obrony i Bez-
pieczenstwa (Strategic Defence and Security
Review, SDSR) zaplanowano przeprowadze-
nie modernizacji wszystkich 50 operacyjnych
AH-64D do wersji AH-64E Apache Guardian
(Apache Capability Sustainment Programme).
Amerykanski Departament Stanu wyrazit zgo-
de na sprzedaz wyposazenia i ustug w sierpniu

Smiglowiec wielozadaniowy H145 Jupiter HC2. Trzy maszyny tego typu kupiono w 2024 roku w celu zasta-
pi%nia starszych Belli 212 wycofanych w 2022. Jupitery HC2 stuza w 667 Squadron AAC stacjonujacym
w Brunei.

2015 roku. 11 lipca 2016 roku, podczas salonu
lotniczego w Farnborough, brytyjskie Minister-
stwo Obrony ogfosito, ze postanowito kupi¢
w ramach procedury FMS (Foreign Military Sale)
50 fabrycznie nowych $migtowcow i wycofaé ze
stuzby AH-64D do okoto 2023-2024 roku. Osta-
tecznie z powoddw finansowych powrécono do
pomystu modernizacji 50 egz. AH-64D i jeszcze
w tym samym miesigcu podpisano umowe mig-
dzyrzagdowg w tej sprawie.

11 maja i 9 czerwca 2017 roku Boeing dostat
dwa kontrakty dotyczace przebudowy 38 egz. do
wersji AH-64E Version 6, z terminem realizacji

do 31 maja 2024 roku. Maszyny wytypowane do
przebudowy zostaty wystane do Stanéw Zjedno-
czonych miedzy lutym 2018 a listopadem 2019
roku. Kontrakt dotyczacy modernizacji pozosta-
tych 12 egz. zawarto 18 grudnia 2019 roku. Przy
czym okre$lenie ,modernizacja” moze by¢ nieco
mylace, poniewaz sg to de facto zupetnie nowe
$migtowce, z wyzerowanym resursem, w ktorych
wykorzystano jedynie niektére czesci i podze-
spoty ze starszych maszyn.

Pierwszy brytyjski AH-64E zostat oblatany
w zaktadach Boeinga w Mesie w Arizonie 19 ma-
ja 2020 roku. Dwie pierwsze maszyny (ZM704

Koniec sfuzby Smigiowcow Gazelle

8/] pazdziernika 2023 roku, po 49 latach
eksploatacji, Korpus Lotniczy Wojsk
Ladowych wycofat oficjalnie ze stuzby lekkie
$migtowce wielozadaniowe Gazelle AH1. Ty-
dzien wczesniej, 23 pazdziernika, trzy Gazel-
le AH1 (XZ320, ZA772 i ZA775) z 665 Squa-
dron AAC wykonaty pozegnalny przelot po
kraju, odwiedzajac miejsca zwigzane z ich hi-
storig — Thiepval Barracks, Manchester Bar-
ton, RAF Shawbury, Hereford, Abbey Wood,
Kwatere Gtéwng Wojsk Ladowych w Ando-
ver i Middle Wallop. Ostatecznie trafity na
sktadowisko firmy Vector Aerospace Interna-
tional Ltd. w Gosport.

Smigtowiec Gazelle zostat skonstruowa-
ny w latach 60. we francuskiej firmie Sud
Aviaiton (potem znanej jako Aérospatiale).
Brytyjska firma Westland Helicopters wypro-

dukowata na licencji na potrzeby Brytyjskich
Sit Zbrojnych 262 egz., w tym 212 egz. Ga-
zelle AH1 (opartych na modelu SA341B) dla
AAC. Pierwsza jednostka wyposazona w te
$migtowce — 660 Squadron AAC - osiagne-
ta gotowos¢ operacyjng 6 lipca 1974 roku.
Gazelle AH1 byty wykorzystywane do obser-
wacji i rozpoznania na polu walki, przewozu
personelu i lekkich tadunkéw, ewakuacji me-

ol

dycznej, a nawet wsparcia ogniowego. Pod-
czas niemal 50-letniej stuzby operowaty m.in.
w Irlandii Pétnocnej, Niemczech, Kanadzie,
Kenii, Hongkongu, Norwegii, na Falklandach,
w Zatoce Perskiej, Iraku, Kosowie, Bo$ni i Her-
cegowinie, Afganistanie, Belize, Sierra Leone
i na Cyprze. Od 2009 roku Gazelle pozostaty

.y

juz tylko w AAC. 1 kwietnia 2023 roku na stanie
dwdch jednostek — 665 Squadron AAC z 5 Re-
giment AAC w Aldergrove w Irlandii P6tnocnej
i klucza szkolnego (Conversion Flight) z 7 (Tra-
ining) Regiment AAC w Middle Wallop - znaj-
dowato sie juz tylko 14 egz., w tym 11 ope-
racyjnych. [ |
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i ZM705) zostaty dostarczone do Wielkiej Bry-
tanii 24 listopada tego samego roku w tadowni
samolotu transportowego C-17A Globema-
ster Il RAF. Z nieznanych powodow $migtow-
ce rozpoczety wykonywanie lotébw w Wielkiej
Brytanii dopiero po nieco ponad roku, 2 grud-
nia 2021 roku. W tym czasie w Wielkiej Bryta-
nii byto juz 14 egz. Wstgpna gotowo$¢ opera-
cyjna (IOC) zostata ogtoszona w pazdzierniku
2023 roku. Ostatnie egzemplarze AH-64D zo-
staty wycofane ze stuzby 25 marca 2024 roku.
Ministerstwo Obrony poinformowato 5 marca
2025 roku o odebraniu ostatniego egzemplarza
AH-64E. Spodziewano sig, ze $migtowce do-
stang w AAC nazwe Apache i oznaczenie wer-
sji AH2, ale sg oficjalnie okreslane jako AH-64E
Apache (ZM700-ZM749).

AW159 Wildcat AH1
Nastgpcami wielozadaniowych $migtowcow
Westland Lynx AH7 i AH9/9A (wycofanych od-
powiednio w lipcu 2015 i styczniu 2018 roku)
zostaty nowoczesne AW159 Wildcat AH1. Smi-
gtowiec, nazywany poczatkowo Future Lynx,
zostat skonstruowany w pierwszej dekadzie XXI
wieku. Ministerstwo Obrony zawarto 22 czerw-
ca 2006 roku z firmg AgustaWestland (obecnie
Leonardo) kontrakt o wartosci niemal 1 mid
funtéw na produkcje i dostawe 70 egz. (z opcja
na kolejnych 10 egz.), w tym 40 egz. AH1 dla
AAC (program Battlefield Light Utility Helicopter,
BLUH; potem przemianowany na Battlefield Re-
connaissance Helicopter, BRH) i 30 egz. HMA2
dla Lotnictwa Morskiego. W zwigzku ze $wiato-
wym kryzysem finansowym w 2008 roku zaczeto
rozwaza¢ anulowanie kontraktu. W grudniu 2008
roku Ministerstwo Obrony potwierdzito jednak
zamiar kontynuowania programu, ale liczbe za-
mowionych Wildcatéw zmniejszyto do 62, w tym
34 egz. AH1 (ZZ382-27395, 77398, 77399,
77403-27410, 2277510-2Z2512, 22520, ZZ521
i Z7523-77527). Pierwszy prototyp (ZZ400) zo-
stat oblatany 12 listopada 2009 roku, a pierwszy
egzemplarz seryjny wersji AH1 (ZZ398) 20 kwiet-
nia 2011. Dostawy seryjnych Wildcatow AH1

0znaczenia $migtowcow AAC

AH | army helicopter S\rlrc]jjgst)\ll_‘l;%%wy ch
HC | helicopter, cargo iﬁ:ﬁ%{ggﬂmy
HT | helicopter, training | $migtowiec szkolny

Smigtowce AAC (stan na Il kw. 2026 r.)

Typ Liczba
AH-64E Apache Guardian 50
AW159 Wildcat AH1 34
AS365N3 Dauphin 2 (Dauphin AH1) 6
H145 Jupiter HC2 &
H135 Juno HT1 29

* $migtowce sg uzytkowane wspolnie przez AAC, RAF
i FAA

rozpoczely sie w maju 2012 roku. Smigtowce
osiggnety wstepng gotowos$¢ operacyjng (I0C)
29 sierpnia 2014 roku.

AS369N3 Dauphin AH1
Migdzy pazdziernikiem 2008 a styczniem 2009
roku AAC dostato cztery lekkie Smigtowce wielo-
zadaniowe Eurocopter (Aérospatiale) AS365N3
Dauphin 2 (ZJ780-2J783), ktore zastgpity czte-
ry starsze Agusta A109A uzywane od lat 80. do
wsparcia operacji sit specjalnych (Special Air
Service, SAS). W styczniu 2012 roku, w zwigz-
ku ze zwiekszonymi potrzebami zapewnienia
ochrony podczas XXX Letnich Igrzysk Olimpij-
skich w Londynie, pozyskano pigty egzemplarz
(2J785), natomiast z zakupu szostego (ZJ786)
zrezygnowano. Dwa lata pézniej dokupiono
jednak szésty egzemplarz (ZJ787), ktory zostat
dostarczony w grudniu 2014 roku. Smigtowiec
nr ZJ781 zostat tak powaznie uszkodzony pod-
czas lgdowania ze schowanym podwoziem
16 czerwca 2022 roku, Ze jego naprawe uznano
za nieopfacalng i spisano go ze stanu. W jego
miejsce w marcu br. pozyskano kolejny, uzywa-
ny egzemplarz (ZJ786). Smigtowce Dauphin 2,
czasem oznaczane jako Dauphin AH1, sg ser-

Smiglowiec wielozadaniowy H135 Juno HT1. Maszyny tego typu (oraz Jupitery HT1) stuza do szkolenia pilo-
tow i cztonkow zatog wiroptatéw wszystkich rodzajow Brytyjskich Sit Zbrojnych. W AAC szkolenie prowadza
660 i 670 Squadron AAC podlegajace No. 1 Flying Training School (1 FTS) RAF.

9/2026

wisowane przez prywatng firme FB Heliservices
z Shawbury. Ich nastepcami majg by¢ $migtowce
kupione w ramach programu NMH (New Medium
Helicopter), ale do tej pory nie doszto do tego.

H14% Jupiter HC2 .......................
W zwigzku z kilkuletnim op6znieniem progra-
mu zakupu nowych wielozadaniowych $rednich
$migtowcow transportowych (NMH), ktére mia-
ty zastgpi¢ m.in. $migtowce poszukiwawczo-
-ratownicze Griffin HAR2 (Bell 412EP) w RAF
oraz Bell 212 w AAC (wycofane w 2022 roku),
jesienig 2023 roku postanowiono kupi¢ inter-
wencyjnie $migtowce Airbus Helicopters H145.
Ministerstwo Obrony poinformowato 18 kwiet-
nia 2024 roku o podpisaniu z firmg Airbus Heli-
copters kontraktu o warto$ci 122 min funtéw na
dostawe szesciu H145 — trzech dla Krélewskich
Sit Powietrznych i trzech dla Lotnictwa Wojsk
Ladowych (ZZ145-2Z147). Smigtowce dostaty
nazwe Jupiter i 0znaczenie wersji HC2.

Pierwszy egzemplarz (ZZ145) zostat przeka-
zany Ministerstwu Obrony 12 maja 2025 roku
w zaktadach Airbus Helicopters UK w Oxfordzie,
po czym jeszcze tego samego dnia przeleciat do
zarzadzanego przez firme QinetiQ o$rodka do-
$wiadczalnego w Boscombe Down w celu prze-
prowadzenia préb. Po ich zakoriczeniu w grudniu
w bazie RAF Benson rozpoczeto szkolenie zatog
RAF i AAC. Ministerstwo Obrony poinformowa-
to 7 kwietnia 2026 roku, ze dwa Jupitery HC2
(£Z146 | ZZ147) zostaty dostarczone do stacjo-
nujgcego w Brunei 667 Squadron. Bedg stuzy-
ty do wsparcia szkolenia zotnierzy w walkach
w dzungli.

H135 Juno HT1
W ramach zintegrowanego Systemu Wojsko-
wego Szkolenia Lotniczego (United Kingdom
Military Flying Training System, UKMFTS), rea-
lizowanego wspdlnie przez Ministerstwo Obro-
ny i firme Ascent Flight Training (spotke joint
venture Babcock International i Lockheed Mar-
tin) na rzecz wszystkich rodzajow Brytyjskich
Sit Zbrojnych, szkolenie pilotéw i cztonkow
zatég wiroptatdw odbywa sie w No. 1 Flying
Training School (1 FTS) RAF w RAF Shawbury
w Shropshire i RAF Valley na Wyspie Angle-
sey w Walii przy uzyciu 29 $migtowcoéw Juno
HT1 (ZM504-ZM532) i siedmiu Jupiter HT1
(ZM496-ZM502).

Kontrakt o wartosci 500 min funtéw na za-
kup, dostawe i obstuge przez 17 lat (do 2033
roku) 29 $migtowcow H135 i trzech H145 Mini-
sterstwo Obrony zawarto z Airbus Helicopters
za posrednictwem firmy Ascent 16 maja 2016
roku. Nowe $migtowce, nazwane odpowiednio
Juno HT 1 i Jupiter HT1, zastapity wystuzone
maszyny Griffin HT1 (Bell 412EP) w RAF oraz
Squirrel HT1/2 (AS350BB Ecureuil) w AAC i FAA.
Ministerstwo Obrony poinformowato 21 stycznia
2020 roku o zakupie za kwote 183 min funtow
czterech kolejnych $migtowcow H145 (Jupiter
HT1) wraz z symulatorem lotu i pakietem wspar-
cia logistycznego.

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: UK Ministry of Defence
(Crown Copyright)
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ROS]a modernizuje

amoloty An-2

Szef Federalnej Agencji Transportu Lotniczego Rosji (Rosawiacji) Dmitrij
Jadrow poinformowat na konferencji matego lotnictwa Innoprom-2026,
ze 3 lipca doszto do udzielenia krajowego certyfikatu w zakresie projek-
towania i produkcji samolotu Antonow An-2 dla Syberyjskiego Instytutu
Naukowo-Badawczego Lotnictwa im. Czaptygina. Krok ten umozliwi roz-
poczecie prac nad modernizacja mocno leciwej konstrukcji.

Rosyjskie lotnictwo

w tarapatach

Rosyjski regionalny ruch lotniczy nadal pozo-
staje mocno zalezny od sprawnosci floty prze-
starzatych samolotéw An-2 (prototyp oblatano
31 sierpnia 1947 roku!). Poczatkowo jego pro-
dukcje wtadze radzieckie zorganizowaty w za-
ktadach Antonowa w Kijowie (6wcze$nie Ukra-
inska Socjalistyczna Republika Radziecka), lecz
pbzniej ja przerwano z powodu udzielenia licenc;i
na ich wytwarzanie Polskiej Republice Ludowej.
W zwigzku z tym na naszym kraju spoczat obo-
wigzek zaopatrywania ZSRR oraz innych panstw
w samoloty An-2. Zaktad w Mielcu stat sie w ten
sposob jedynym wytworcg popularnych ,Ant-
kow” na rynki bloku wschodniego, co zaowo-
cowato wyprodukowaniem w latach 1959-2002
blisko 12 tys. egzemplarzy tych powszechnie
lubianych samolotow.

Przekazujac do Polski produkcje Ana-2 towa-
rzysze radzieccy wspaniatomysinie powierzyli
rowniez Polakom wytwarzanie stosowanych do
ich napedu silnikéw ASz-62IR. Dzieki temu za-
ktad PZL-Kalisz stat si¢ ich jedynym $wiatowym
producentem, co wpedzito wspoétczesng Rosje
w duze ktopoty. Znaczna czes$¢ z kilkuset uzyt-
kowanych obecnie w Federacji Rosyjskiej samo-
lotow An-2 nie moze bowiem oderwac sig od zie-
mi z uwagi na to, ze dostawy wyprodukowanych
w Polsce nowych czesci zamiennych do silnikow
zostaty catkowicie wstrzymane ze wzgledu na
wprowadzone sankcje. Rosjanie ratujg sig rege-
neracjg starych podzespotow, lecz zwigksza to
kilkukrotnie cene napraw i liczbe nastepujacych
po nich awarii. Zatem flota sprawnych Anow-2
ulega stopniowej redukcji, a Rosjanie pilnie po-
trzebujg miedzy 200 a 300 lekkich samolotow
nowej generacji.

Tymczasem zadne rosyjskie proby zastapie-
nia starych Andw-2 nowoczes$niejszymi modela-
mi nie przyniosty jak dotad powodzenia. Prace
nad wybranym przez rzad na jego nastepce
samolotem £tMS-901 Bajkat wcigz nie zostaty
ukonczone i nadal uwaza si¢ go za projekt wy-
sokiego ryzyka. Powodem sg zaréwno powazne
wady techniczne, wykryte podczas badan pro-
totypow, jak rowniez wielokrotne przekroczenia
harmonogramu i kosztéw (zob. LOTNICTWO
nr 5/2026).

~Antek” musi lata¢

Wrtasciwie w Rosji pogodzono sig juz z faktem,
ze zanim £tMS-901 Bajkaf zostanie poprawiony,
przebadany i dopuszczony do eksploatacji oraz
ruszy jego seryjna produkcja, ming kolejne lata.
W miedzyczasie trzeba korzystac z tego, co jest
wcigz dostepne. Przetomem byto uznanie przez
Federalng Agencje Transportu Lotniczego, ze
istnieje na terenie Rosji certyfikowany projektant
i producent samolotu An-2, co formalnie umoz-

Samolot TWS-2MS jest modernizacja Ana-2 z wy-
korzystaniem niedostepnego dzisiaj w Rosji silnika
Honeywell TPE331 i amerykanskiej awioniki firmy
Garmin. Fot. Denius Dann



liwia jego dalszg modernizacjg, oficjalng pro-
dukcje czesci zamiennych oraz remonty w celu
utrzymania zdatno$ci do lotu istniejacej floty.

Pod koniec lipca 2026 roku Rosawiacja
przeprowadzita dyskusje na temat potrzebnej
modernizacji samolotu. W rozmowach wzigli
udziat przedstawiciele Syberyjskiego Instytutu
Naukowo-Badawczego Lotnictwa (SibNIA), Ro-
syjskiego Rejestru Lotniczego, Centrum Badaw-
czego im. Zukowskiego i spotki Rusawiaprom
z Nowosybirska, ktéra w przesztosci zastyneta
z seryjnej ,produkcji” samolotow TWS-2MS
(o czym dalej).

Inzynierowie SibNIA poinformowali na spot-
kaniu, ze wprowadzili juz zmiany w posiadanej
dokumentacji, aby umozliwi¢ dostosowanie nie-
ktorych maszyn do eksploatacji w oparciu o stan
techniczny. Dalsze plany obejmujg moderniza-
cje uktadu sterowania, instalacje dodatkowych
zbiornikow paliwa oraz wy$wietlaczy z nowo-
czesnym zestawem przyrzadow pilotazowo-
-nawigacyjnych. Ponadto przygotowywana jest
dokumentacja potwierdzajaca zdolno$¢ samo-
lotu An-2 do zabierania 12 pasazeréw (obec-
nie rosyjski certyfikat typu zaktada, ze samolot
przewozi obok pilotéw tylko dziewigé oséb). Jed-
nakze najwazniejszg zmiang, na ktérg naciska
Rosawiacja, jest konieczno$¢ wymiany silnika.
Program remotoryzacji samolotu nosi oznacze-
nie An-2MS-X.

Jak powiedziat prezes Rusawiapromu Alek-
siej Kriukow, jego firma bada mozliwo$¢ seryjnej
produkcji nowych ptatowcdw An-2, ale wiele be-
dzie zalezato od stanowiska SibNIA. Firma jest
réwniez gotowa do przeprojektowania Ana-2 pod
nowy silnik, lecz wymaga to finansowania w wy-
sokosci 4,5 mld rubli, ktérych spotka nie posiada.
Potrzebne bytoby zatem wsparcie rzadu.

Stan gry

W potowie br. w rosyjskim rejestrze figurowato
407 samolotow An-2 — 49 dopuszczonych byto
do komercyjnego przewozu os6éb, a kolejnych
358 do prac lotniczych (opryski pdl i laséw, ga-
szenie pozardw itp.). Tylko 235 z nich posiadato
aktualne certyfikaty zdatnosci do lotu. Z kolei
liczbe maszyn niesprawnych, aczkolwiek na-

Samolot An-2 powstajacy w hali zaktadow PZL-Mielec.

dajagcych sie do modernizacji przedstawiciele
SibNIA oceniajg na okoto 700. W bardzo wielu
przypadkach rzeczywisty stopien zuzycia resur-
su godzinowego ptatowcow wynosi zaledwie
25-30 proc., ale samoloty nie mogg oderwac sie
od ziemi z powodu awarii silnikéw. Remont i mo-
dernizacja niesprawnych Anéw-2 mogtaby czes-
ciowo rozwigza¢ problem niedoboru maszyn
u operatorow lokalnych, do czasu pojawienia sig
na rynku nowych samolotéw klasy lekkiej, w tym
£tMS-901 Bajkat i wigkszego tMS-192 Oswigj.
W przesztosci w Rosji prowadzony byt pro-
gram remotoryzacji Ana-2. Na podstawie doku-
mentacji opracowanej przez SibNIA przedsie-
wziecie realizowata spétka Rusawiaprom, ktora
od 2011 roku montowata w Anach-2 amerykan-
skie silniki turbinowe Honeywell TPE331 i ame-
rykanskg awionike firmy Garmin. Tak przebudo-
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Fot. NAC

wane samoloty nosity oznaczenie TWS-2MS.
Do wiosny 2025 roku udato sie zmodernizo-
wac jedynie 29 egz., z ktorych 25 wciaz lata, ale
tylko cztery stuzg do komercyjnego transpor-
tu pasazeréw. Z powodu braku norm regulacyj-
nych i krajowego certyfikatu typu dla Ana-2, na
podstawie wspéinej decyzji Ministerstwa Trans-
portu oraz Ministerstwa Przemystu i Handlu Fe-
deracji Rosyjskiej samolot TWS-2MS otrzymat
certyfikat zdatnoéci do eksploatacji i dopusz-
czenie do komercyjnego transportu lotniczego.
Projekt nie moze by¢ jednak kontynuowany
z powodu zuzycia catego zapasu posiadanych
silnikow, ktérych Honeywell juz nie dostarcza na
skutek sankciji.

Co ciekawe, jeszcze w kwietniu br. przed-
stawiciele SibNIA forsowali pomyst ominigcia
amerykanskiego embarga. Zaproponowano

Nalezacy do Aeroftotu samolot pasazerski An-2P z radziecka rejestracja SSSR-02233. Po rozpadzie ZSRR maszyna latata w ukrainskich linach lotniczych.

9/2026

Fot. Archiwum Siergieja Popsujewicza
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Any-2 budowane w Mielcu byty szeroko eksportowane do krajow bloku wschodniego.

umieszczenie linii montazu koncowego TWS-
-2MS w Republice Potudniowej Afryki. Rosja
miataby dostarcza¢ do tego kraju odpowiednio
przygotowane ptatowce An-2. Z kolei podmiot
z RPA sprowadzatby legalnie silniki Honeywell
TPE331 i montowat je w samolotach. Oczywi-
Scie takiego kompletnego samolotu nie mozna
juz legalnie przewiez¢ do Rosji, bo stanowitoby
to ztamanie amerykanskiego zakazu. Bytaby to
zatem oferta tylko na rynek eksportowy, gtéwnie
afrykanski.

Jaki silnik?

Przebudowa setek samolotéw An-2 na rosyjskie
potrzeby nadal stanowi ktopot z powodu braku
krajowego silnika turbo$migtowego o mocy 900-
1000 KM, ktory bytby w produkcji seryjnej. Mimo
to na Kremlu zapadta decyzja, ze do moderni-
zacji Andw-2 na rynek wewnetrzny wymagany
jest koniecznie rosyjski silnik. W lutym 2025 roku

TWS-2MS prezentowany podczas targéw MAKS-2021.

dyrektor SibNIA Wtadimir Barsuk poinformowat
agencje TASS, ze instytut bada mozliwo$¢ mo-
dernizacji Ana-2 z wykorzystaniem silnika tur-
bosmigtowego TWD-10B o mocy 960 KM. Nie
opublikowano jednak potem zadnych dalszych
informaciji na temat stanu tego projektu.

TWD-10B zostat opracowany w latach 60.
ubiegtego wieku przez Omskie Silnikowe Biu-
ro Konstrukcyjne (OMKB). Wszedt do produk-
cji w 1969 roku i byt w przesztosci stosowany
w samolotach Be-30 i An-28. Co ciekawe, byt
produkowany masowo na radzieckiej licencii
rowniez w zaktadach WSK w Rzeszowie pod
oznaczeniem PZL-10S, poniewaz wytwarzanie
Ana-28 réwniez przeniesiono do Polski. Wedtug
typowego dla ZSRR scenariusza, po powierzeniu
produkcji silnikéw bliskiemu sojusznikowi wasng
linie produkcyjng zlikwidowano.

W przeciwienstwie do catkowicie nowych
konstrukcji, TWD-10B bazuje na tradycyjnych

Fot. Marcin Strembski

technologiach i sprawdzit sie przez dziesigtki
lat eksploataciji, zatem mozna go uzna¢ za bez-
pieczne rozwigzanie. Oczywiscie ma on rowniez
pewne mankamenty. Zywotnosé i ekonomia
TWD-10B mocno odbiegajg od wspotczesnych
konstrukcji. Poza tym bytoby konieczne odtwo-
rzenie w Omsku linii produkcyjnej, czego koszt
oszacowano wstepnie na 1,8 mid rubli. W lutym
2025 roku szef Ministerstwa Przemystu i Handlu
Anton Alichanow obiecat wesprze¢ finansowo
plan wznowienia produkcji seryjnej tego silnika,
lecz realizacja idei najwyrazniej utkngta w mar-
twym punkcie.

Za to 5 maja 2025 roku na rzgdowym portalu
zamowien publicznych Ministerstwo Przemystu
i Handlu ogtosito przetarg o wartosci 3,38 mid
rubli na prace badawczo-rozwojowe zwigzane
z silnikiem turbo$migtowym Klimow WK-1600S
0 mocy 1100-1450 KM. Przypomnijmy, ze bazg
do samolotowego WK-1600S jest Smigtowcowy

Fot. Cyryl Borisenko




Wyprodukowany w Kaliszu silnik ASz-62IR.

silnik WK-1600W (obie konstrukcje sg tozsame
w 60-65 proc.), nad ktérym prace rozpoczety sie
pod koniec 2019 roku. Miat on poczatkowo zna-
lez¢ zastosowanie w $migtowcach Ka-62, lecz
obecnie zazadano stworzenia wersji dla floty
modernizowanych Anéw-2 (przysztych Andw-
-2MS-X). Przetarg wygrata Zjednoczona Korpo-
racja Silnikowa, ktéra ma dostarczy¢ prototypy
WK-1600S wraz z naziemnym stanowiskiem
testowym do korica 2026 roku. 18 sierpnia 2026
roku zatwierdzono dokumentacje konstrukcyjna,
a préby i certyfikacja nowego silnika majg zosta¢
sfinalizowane do korca 2027 roku.

Konflikt gtownych graczy

Smaczku catej sprawie dodaje fakt, ze dwa gtow-
ne podmioty, ktére w najblizszym czasie powin-
ny ze sobg zgodnie wspotpracowaé w programie
Ana-2MS-X, toczg ze sobg zazarte spory sado-
we o samolot TWS-2MS. Warto przypomniec,
ze instytut SibNIA jest organizacjg naukowg
- posiada biura projektowe, lecz nie zajmuije sig
masowg produkcjg samolotéw. Rusawiaprom
podjat sie przebudowy Anéw-2 na TWS-2MS
korzystajgc z udzielonej mu przez instytut licen-
cji, ale zobowigzat sie ptaci¢ 5 proc. przychodu
od kazdej zawartej z klientami umowy sprze-
dazy. Koniecznie trzeba zaznaczy¢, ze w tym
przypadku kierownictwo SibNIA liczyto na realny
zysk i zwrot kosztow opracowania maszyny, po-
niewaz program nie otrzymat ani kopiejki z pan-
stwowych dotacji, co w rosyjskich warunkach jest
zjawiskiem niezwyktym!

9/2026

Fot. Marcin Strembski

Firma Rusawiaprom wywigzata si¢ z uisz-
czenia opfat licencyjnych jedynie za siedem
pierwszych sprzedanych samolotéw, ale potem
zaczety sie problemy. W 2019 roku przedstawi-
ciele instytutu przeanalizowali publiczny rejestr
samolotoéw cywilnych i ze zdziwieniem odkryli, ze

w tym czasie zarejestrowanych byto juz 17 egz.
TWS-2MS. Oznaczato to brak wptywéw z tytu-
tu modernizacji 10 kolejnych samolotéw. Prob-
lem polega na tym, ze Rusawiaprom zamiast
sprzeda¢ te samoloty klientom, tylko je im wy-
najmowat. Umowa licencyjna nie przewidywata
w ogdle takiej sytuacji, wiec nie doszto réwniez
do ustalenia podziatu profitbw z tego rodzaju
dziatalnosci.

W styczniu br. instytut wreszcie zmusit sa-
downie producenta do udostepnienia mu danych
dotyczacych wielko$ci produkceji TWS-2MS w la-
tach 2023-2025, co ujawnito réwniez zatajone
zyski z wynajmu. Wedtug prawnikdw reprezentu-
jacych SibNIA, firma Rusawiaprom powinna sig
tymi pieniedzmi podzieli¢, a nalezna instytutowi
kwota siega blisko 100 min rubli. Z kolei w marcu
producent ztozyt pozew przeciwko SibNIA, ktdry
w zwigzku z toczonym sporem rzekomo ztosli-
wie sabotuje program, uchylajac sie od obo-
wigzkow projektanta. Instytutowi zarzuca sig od-
mowe dokonania poprawek i nowych ulepszen
w TWS-2MS.

Nie ma pewnosci jak konflikt wptynie na przy-
sztg wspotprace projektanta i producenta. Wraz
ze $miercig TWS-2MS formuta dotychczasowe;
kooperacji ewidentnie sie wyczerpata. Nie moz-
na wykluczy¢, ze do projektu An-2MS-X zostanie
zaproszony inny producent lotniczy. Prawdopo-
dobnie to miat na mysli prezes Rusawiapromu
moéwigc, ze ewentualna produkcji nowych pta-
towcow An-2 w jego firmie bedzie zalezata od
stanowiska SibNIA. Aczkolwiek powr6t do starej
technologii moze nie bedzie konieczny, bowiem
SibNIA ma kolejnego asa w rekawie.

Kompozytowy An-2

Instytut SibNIA opracowat takze projekt gtebszej
modernizacji ,Antka” z wykorzystaniem mate-
riatbw kompozytowych w konstrukcji ptatowca.
W grudniu 2014 roku oblatano demonstrator

ZSRR przeniost catkowicie do Polski produkcje silnikow TWD-10B, ktore pod oznaczeniem PZL-10S sa
uzytkowane i wspierane do dzisiaj, stanowiac naped wywodzacych sig z An-28 samolotow Bryza.
Fot. Marcin Strembski
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Projektowany silnik WK-1600S bedzie stosowany w samolotach jednosilnikowych wraz ze son[1)|

gtem AW-17.

technologii TWS-2DT z ptatami wykonanymi
z wiokna weglowego. W lipcu 2017 roku oblata-
no natomiast prototyp TWS-2DTS. Oprécz ame-
rykanskiego silnika (takiego jak w TWS-2MS)
i nowych kompozytowych ptatow, zastosowano
takze wykonany z lekkich kompozytéw weglo-
wych kadtub. Ponadto przeprojektowano kabing
pilotéw, wyposazajac jg w cyfrowy kokpit oraz
stosujgc jednocze$ciowag panoramiczng osto-
ne. Predko$¢ przelotowa zostata okreslona na
350 km/h, maksymalna na 450 km/h, a zasieg
miat siega¢ okoto 4000 km.

Cho¢ planowano produkcje od 2020 roku
w tempie 25-30 egz. rocznie, na przeszkodzie
tym zamiarom stanat brak dostepu do importo-
wanego silnika lub jego rodzimego odpowiednika
oraz rodzimych materiatow kompozytowych na
bazie wiokien weglowych.

Obecnie zamierza sig jednak powrdci¢ do idei
produkcji TWS-2DTS, ale w wariancie z rosyjski-
mi rozwigzaniami technologicznymi. Naped miat-
by stanowi¢ nowy silnik WK-1600S, a kompozyty
pochodzityby z programu samolotu pasazerskie-
go MS-21. W SibNIA utworzono wiec nowe biuro
konstrukcyjne, ktore bedzie kontynuowa¢ prace
nad TWS-2DTS z wykorzystaniem tego napedu,
rosyjskich materiatdw kompozytowych i rodzime;j
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awioniki. W rezultacie Rosjanie nie musieliby zu-
petnie polegaé na przerébkach skonczonej liczby
starych ptatowcéw An-2, lecz mogliby wytwarzaé¢
catkowicie nowe samoloty o uwspoétczesnionej
konstrukcji.

Oczywiscie taka maszyna stanowitaby we-
wnetrzng konkurencje dla samolotu £tMS-901
Bajkat opracowanego przez Uralski Zaktad Lot-
nictwa Cywilnego (UZGA) jako nastepce Ana-2.
Ten okazat sie jednak niezbyt udany, w zwigzku
z czym taskawszym okiem spojrzano na zarzu-
conego TWS-2DTS.

Podsumowanie

Po raz kolejny szereg btednych decyzji i spdz-
nionych dziatan postawit cze$¢ rosyjskiego lotni-
ctwa na skraju zapasci. An-2MS-X teoretycznie
ma szanse sta¢ sig dobrym pomostem do lek-
kich maszyn nowej generaciji, ale potrzebne jest
finansowanie. Tymczasem panstwowe fundusze
na ten program na razie sg niedostepne, ponie-
waz samolot nie zostat uwzgledniony w ujawnio-
nym w lutym 2026 roku projekcie ,Komplekso-
Wego programu rozwoju przemystu lotniczego
Federacji Rosyjskiej do roku 2035” (we wcigz
aktualnej wersji programu réwniez go brak). Tam
wcigz kréluje samolot Bajkat, ktbrego program
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najwyrazniej zamierza sig¢ dokonczy¢ bez ogla-
dania sie na koszty. Po prostu zbyt wiele osob
i instytucji zaswiadczyto przed Wtadimirem Pu-
tinem swoim autorytetem o stuszno$ci tego wy-
boru, zeby porazka tak prestizowego projektu
w ogble wchodzita w gre. Pozytywnym akcentem
jest natomiast znalezienie pienigdzy na rozwoj
nowego silnika WK-1600S, co wigze si¢ jednak
z duzo wigkszym ryzykiem technicznego niepo-
wodzenia (a co najmniej znaczacych opdznien)
niz proponowane wznowienie produkcji spraw-
dzonego TWD-10B.

Trzeba réwniez zwazy¢, ze zaktadajgce mo-
dernizacje 700 samolotow szacunki SibNIA
odzwierciedlajg jedynie potencjalng wielko$¢
istniejgcej floty, a nie faktyczng liczbe maszyn
poddanych inspekcjom i zakwalifikowanych do
przebudowy. Rzeczywisty wynik bedzie uzalez-
niony od stanu technicznego poszczegdinych
egzemplarzy, dostepnosci silnikéw i tempa pra-
cy warsztatow lotniczych. Realistyczne oceny
wspominajg raczej o technicznej mozliwosci
modernizaciji okoto 300-350 Andw-2. Przy czym
w idealnych warunkach, zakfadajgc nienagan-
ng wspbtprace zainteresowanych stron oraz
zapewnienie dostgpu do silnikéw i funduszy,
modernizacja setek samolotéw zajmie minimum
kilka lat.

Gdyby prace rozwojowe nad WK-1600S rze-
czywiscie zakonczyly si¢ powodzeniem w 2027
roku, to od kolejnego roku mozliwe bytoby rozpo-
czecie dostaw seryjnych silnikow dla programu
Ana-2MS-X. W podobnym terminie powinien by¢
réwniez gotowy do produkcji poprawiony Bajkat,
cho¢ w tym przypadku niczego nie mozna by¢
pewnym. Niemniej w krotkim czasie na rosyjskim
rynku pojawityby sie dwie (a uwzgledniajac kom-
pozytowego TWS-2DTS nawet trzy!) rywalizuja-
ce ze sobg konstrukcje o zblizonych charaktery-
stykach. Najprawdopodobniej 0 sukcesie jednej
z nich zadecyduje cena sprzedazy. O Bajkale juz
wiadomo, ze nie bedzie tani i wtadze na Kremlu
zaplanowaty dopfaty do ich zakupu lub leasingu
przez linie lotnicze. Przebudowa Anéw-2 moze
okaza¢ sie nie tylko znacznie tansza, lecz niekté-
re cechy uzytkowe moga by¢ wcigz lepsze niz w
nowszej konstrukcji.

Marcin Strembski

Demonstrator technologii TWS-2DTS (rej. RA-2847G) zaktadat budowe samolotu wzorowanego na Anie-2, ale z kadfubem wykonanym z kompozytow, napedzanego
amerykanskim silnikiem Honeywell TPE331 i wyposazonym w nowoczesng awionike.
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Czarna noc
Lancastero

I

Nalot na Berlin
Z 16 na 17 grudnia 1943 r.

Pod koniec marca 1944 roku brytyjskie lotnictwo homhowe zakonczyto
serie zmasowanych nalotow na stolice Ill Rzeszy, rozpoczeta troche po-
nad cztery miesigce wczesniej. Powietrzna hitwa o Berlin nie przyniosta
zaktadanego rezultatu, a liczha utraconych przez Bomber Command sa-
molotow hyta zdecydowanie wyzsza od zatozonej przez pomystodawce
kampanii. Jedng z najgorszych nocy dla brytyjskich hombowcow hyta ta
z 16 na 17 grudnia 1943 roku, kiedy przyczyng ciezkich strat byly nie
tylko dziatania przeciwnika, ale i trudne warunki pogodowe.

iedy we wrze$niu 1943 roku skapitulo-
waty Wiochy, a po wygranej bitwie pod
Kurskiem Armia Czerwona udanymi
ofensywami przesuneta front wschodni
na zachod, w Londynie i Waszyngtonie zapa-
nowata pewnos$¢, ze pokonanie Ill Rzeszy to juz
tylko kwestia czasu. Poniewaz Stalin naciskat na
jak najszybsze otwarcie drugiego frontu, a gabi-
net brytyjski wbrew opinii Amerykanéw uznat, ze

ta wielka operacja wymaga jeszcze wielu mie-
siecy przygotowan, tymczasowym sposobem
na wsparcie Rosjan miata sta¢ si¢ ofensywa
bombowa zachodnich aliantéw. Jej gtownym
oredownikiem byt marszatek lotnictwa Arthur
Harris, szef Dowodztwa Bombowego (Bomber
Command) RAF, ktory 3 listopada w liscie do
premiera Winstona Churchilla napisat m.in. [...]
mozemy zrujnowac Berlin od korica do korica

- “3‘

Lancaster Mk Il DS704 byt jedna z siedemnastu
maszyn kanadyjskiego 408. Squadronu, ktére
wystartowaty do nalotu na Berlin. Samolot ten
juz 20 grudnia musiat zostaé opuszczony przez
zaloge i roztrzaskat si¢ w Holandii po tym,

jak otworzyt do niego pomytkowo ogief tylny
strzelec innego Lancastera.

jesli dofacza do nas USAAF [Sity Powietrzne

Armii Stanéw Zjednoczonych]. Bedzie nas to
kosztowato 400-500 samolotéw. Niemcy bedzie
to kosztowafo wojne.

W tym czasie armie alianckie we Wtoszech
mozolnie zblizaty sie do linii Gustawa (na kto-
rej ostatecznie utknety na siedem miesiecy),
wigc perspektywa kapitulacji przeciwnika w re-
zultacie zatamania morale cywilow, a tym sa-
mym unikniecia kosztownej inwazji w zachod-
niej Francji, byta kuszaca. Ostatecznie, cho¢
amerykanska 8. Armia Powietrzna nie byfa
w stanie wesprze¢c Bomber Command w re-
zultacie klgski drugiego nalotu na Schweinfurt
(14 pazdziernika utracita 69 z 291 wystanych
B-17), a warunki pogodowe mogty sie tylko po-
garszac, Harris otrzymat zgode na rozpoczecie
kampanii przeciwko Berlinowi. Wczesniej zato-
Zyt, ze osiagniecie celu bedzie wymagato 20-25
nalotow i zrzucenia okoto 40 tys. ton tadun-
kéw bojowych.

W nocy z 18 na 19 listopada do ataku wystano
440 Lancasteréw. Cel byt catkowicie przykryty
chmurami, wiekszo$¢ bomb spadta w rozprosze-
niu na potudniowe dzielnice miasta. Zniszczeniu
ulegty m.in. cztery obiekty przemystowe i 169 bu-
dynkéw mieszkalnych, taczna liczba oséb zabi-
tych, zaginionych i rannych wyniosta 536. Straty
wiasne wyniosty dziewie¢ maszyn, niewielu nie-
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mieckim mysliwcom nocnym udato si¢ bowiem
przechwycié Lancastery.

Noca z 22 na 23 listopada do kolejnego nalo-
tu wyznaczono 469 Lancasteréw, 234 Halifaksy
i 50 Stirlingéw (maszyny tego typu po raz ostatni
zostaty wystane nad Niemcy), czyli az 753 bom-
bowce cigzkie. Cho¢ z powodu znbéw wisza-
cych nad Berlinem chmur nie mozna byto oce-
ni¢, czy oznaczenie celu udato sie, najwiekszy
jak dotad nalot na stolice |ll Rzeszy okazat sig
najskuteczniejszym podczas catej wojny. Dos¢
zwarty obszar zniszczen ciggnat sig od centrum
na zachdd, az do dzielnicy Spandau, a na kilku
obszarach doszto do burz ogniowych. Zta pogo-
da nie pozwolita na start wigkszosci niemieckich
mysliwcow, ale skuteczna okazata sig obrona
przeciwlotnicza, w rezultacie czego straty wtasne
wyniosty 26 maszyn (3,4 proc.): 11 Lancasterdw,
10 Halifakséw i pie¢ Stirlingow.

Nastepnej nocy do ataku tg samg trasg wy-
znaczono 365 Lancasteréw i 10 Halifakséw. Do
baz nie wrocito, gtéwnie za sprawg mysliwcow,
20 tych pierwszych, czyli 5,2 proc. uzytych sit.
Berlin ponownie byt pod chmurami, wigc wie-
le zatég celowato w tuny trwajgcych jeszcze
pozardw.

Ostatni nalot w listopadzie, w nocy z 26 na
27, wykonaty 443 Lancastery, z kt6rych zestrze-
lonych zostato 28 (juz 6,2 proc.), a 14 rozbito sie
w Anglii. Tym razem chmur nad celem nie byto,
ale z powodu bfedu w oznakowaniu ucierpiaty
gtéwnie pétnocno-zachodnie peryferia miasta.

Wedtug raportu wtadz lokalnych ze stycznia
1944 roku, w listopadowych atakach zgineto
4330 osdb, zniszczonych zostato 8701 budyn-
kow z ponad 104 tys. mieszkan i uszkodzonych
kilkakrotnie wigcej, w rezultacie czego dach nad
gtowag na okres ponad miesigca stracito pra-
wie 418 tys. osdb. Oprécz szeregu zaktadow
przemystowych zniszczeniu lub powaznemu
uszkodzeniu ulegto wiele obiektow publicz-
nych (m.in. stynne berlinskie zoo), sakralnych
i urzedowych.

Pierwszy grudniowy nalot, w nocy z 2 na 3,
nie poszedt dobrze. Do udziatu w nim wyzna-
czono 425 Lancasteréw i 15 Halifakséw, a po-
niewaz Niemcy szybko doszli do wniosku, ze
celem jest Berlin i btednie prognozowane wiatry
rozproszyly strumien bombowcdw, niemieckie
mysliwce zrobity swoje. W rezultacie do baz nie
wrécito 40 maszyn (8,7 proc.), w tym 37 Lanca-
steréw i po raz pierwszy jeden z pomocniczych
Mosquitow. Na domiar ztego wiatr spowodowat,
ze samoloty oznaczajace cele zrobity to kiepsko
i spora cze$¢ bomb spadta na pola na potudnie
od miasta. Rozproszone zrzuty staly za zniszcze-
niami w paru fabrykach i infrastrukturze kolejo-
wej, stracili swoje mieszkania lokatorzy w tylko
136 budynkach. Réwnie niewielkie byty straty
w ludziach — 36 zabitych i 105 zaginionych.

i ans

Plusy i minusy

Poniewaz 5 grudnia zaczynata sie petnia ksie-
zyca, kolejny atak na Berlin mogt nastapi¢ za
dwa tygodnie. Przez ten czas samoloty Bomber
Command intensywnie minowaty okolice Wysp
Fryzyjskich, a nad kontynentalng Europe wysy-
tane byty tylko Mosquity 8. Grupy oraz maszyny
z ulotkami i ¢wiczace walke radioelektroniczng
(WRE). W sztabie Harrisa panowat optymizm.
Cho¢ chmury nad Berlinem nie pozwalaty na
wykonanie zdje¢ zniszczen, rdznymi kanafa-
mi do Brytyjczykéw docieraty informacje, ze
byty one na tyle duze, ze zaktadany rezultat
nalotow, czyli spadek morale, powinien juz
nastepowaé. Utatwiato to dowoddcy Bomber
Command trzymanie sie swojego planu, wbrew
krytykom utrzymujgcym, ze lepsze rezultaty
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Noc z 22 na 23 listopada 1943 roku, lotnisko Fiskerton. Lancaster bazujacego tam 49. Squadronu Bomber
Command kotuje na stanowisko postojowe po powrocie z nalotu na Berlin, ktéry zapoczatkowat powietrzng

kampanie przeciwko stolicy 1l Rzeszy.
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Nocny mysliwiec Junkers Ju 88R z charakterystycznymi antenami radaru poktadowego FuG 220 Lichten-

stein SN-2.

datoby uderzanie w newralgiczne punkty prze-
mystu IIl Rzeszy.

Cieszy¢ Harrisa mogto to, ze sprawdzaty sie
instalowane w coraz wigkszej liczbie bombow-
cow obrazujgce teren radary H2S (zwtaszcza
w niedawno wprowadzonym wariancie Mk ll),
a wkrotce miaty by¢ wprowadzone zmiany, ktére
powinne byly umozliwi¢ informowanie na bie-
zaco nawigatoréw o kierunku i sile wiatru nad
celem. Straty wtasne pozostawaty na zaktada-
nym, akceptowalnym poziomie; trafnie oceniono,
ze wyzsze podczas ostatnich nalotow wynikty
z przypadku. Miaty zosta¢ dodatkowo ograni-
czone poprzez zaktdcanie tgcznosci miedzy
stacjami naprowadzania a mysliwcami nocnymi
Luftwaffe, dziatania ofensywne (w tym mysliw-
cbdw wyposazonych w urzadzenia Serrate, wy-
krywajgce prace ich radaréw poktadowych) i wy-
korzystanie samolotéw WRE.

Brytyjczycy mieli problem z zastosowanym
przez Niemcdw kodem muzycznym (transmito-
wanie walcow czy muzyki akordeonowej zaste-
powato komendy gtosowe), nie wiedzieli rowniez
0 wprowadzeniu do uzytku przez przeciwnikow




doskonalszych radaréw poktadowych, a ponadto
lekcewazyli pasywne systemy wykrywania (wy-
chwytywanie transmisji H2S i IFF). We wtasnych
szeregach najwiekszym problemem byty nato-
miast przedwczesne powroty. Wyzsi dowddcy,
naciskajgcy na docieranie nad cel bez wzgledu
na awarie techniczne czy ludzkie dolegliwosci,
widzieli to zjawisko jako wskaznik poziomu mo-
rale zatog, stad dywizjony kanadyjskiej 6. Gru-
py byly na cenzurowanym od prawie pot roku.
Jej dowddca prébowat m.in. przekona¢ podko-
mendnych, ze po dotarciu dalej bezpieczniej jest
kontynuowac misje niz wraca¢ samotnie i wpro-
wadzit gradacje ,wymowek” (np. niesprawno$¢
tylnej wiezyczki byta stabg, brak komunikacii
z tylnym strzelcem w petni natomiast uspra-
wiedliwiat zawrdcenie). Jego raczej desperacka
propozycja, by kazdy przedwczesny powrét nie
tylko oznaczat brak zaliczenia lotu, lecz dodanie
go do 30 wymaganych w turze bojowej, zostata
w kwaterze gtéwnej Bomber Command w High
Wycombe przyjeta bardzo chtodno.

Najwigkszym pozytywem po drugiej stronie
byta rosngca liczba mysliwcow dwusilniko-
wych z duzo bardziej odpornym na zaktocanie
i majacym wigkszy zasieg radarem poktadowym
FuG 220 Lichtenstein SN-2. Wcze$niej nato-
miast, w czerwcu, zaczeto w wielu maszynach
instalowa¢ system uzbrojenia o nazwie kodowej
Schrdge Musik (dost. sko$na muzyka, nazi-
stowskie okreslenie ,fatszujgcego” ich zdaniem
jazzu), czyli dziatka (najczesciej dwa kal. 20 mm)
montowane w kadtubach z lufami ustawionymi
sko$nie do przodu w gore. Ten wywodzacy sig
z czasow pierwszej wojny Swiatowej pomyst, da-
jacy mozliwo$¢ atakowania brytyjskich bombow-
cow od dotu, a wiec z niespodziewanej (z matg
szansg aby zatoga zauwazyta napastnika) i stabo
bronionej strony, zostat przypomniany i dopra-
cowany przez Oblt. Rudolfa Schénerta, oficera
z Nachtjagdgeschwader 2 (NJG 2). Schénert dtu-
go spotykat sie ze sceptycyzmem (wynikajacym
gtéwnie z obawy przez konsekwencjg trafienia
w komore bombowa), ale rezultaty eksperymen-
talnego uzycia Schrdge Musik, z nastawieniem
na ostrzat skrzydet (w celu zapalenia zbiornikéw
paliwa) przetamaty opory. Duze znaczenie miata
réwniez logiczna decyzja, aby w bebnach amu-
nicyjnych tych dziatek nie lokowac nabojow z po-
ciskami smugowymi, co sprawito, ze Brytyjczycy
dtugo nie wiedzieli o nowym zagrozeniu.

Najwigkszg staboscig taktyczng Niemcow byt
brak dziatar ofensywnych nad bazami przeciwni-
ka (Hitler wolat, aby samoloty wroga spadaty na
terytorium Ill Rzeszy). Mieli tez swoje problemy
z zasobami ludzkimi — poziom wyszkolenia no-
wych pilotéw spadat, a latajacy niemal bez odpo-
czynku weterani byli coraz bardziej przemeczeni.
W potaczeniu z wyzwaniami pogodowymi i awa-
riami sprawito to, ze w listopadzie i grudniu tylko
1/3 ich strat wynikata z kontrakcji wroga.

Decyzja, plan

i poczatek jego realizacji

Na rozpoczetej 16 grudnia o 9.00 odprawie
w High Wycombe jak zwykle jedng z gtéwnych
rél odegrat gtéwny oficer meteorologiczny dr
Magnus Thorfinn Spence, ktory najpierw przed-
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stawit prognoze pogody dla celu o kryptonimie
~Whitebait”, czyli Berlina. Nie miat watpliwosci,
ze bedzie on przykryty niskimi chmurami, tak jak
wiekszo$¢ obszaru Europy Zachodniej. Ozna-
czafo to pewne ,uziemienie” wielu mysliwcow
nocnych przeciwnika, wiec cho¢ z ladowaniem
mogty mie¢ problem takze bombowce wystane
nad Berlin, zdecydowat sie da¢ zielone $wiatto
kolejnej operaciji.

Gdy Harris wydat rozkaz zaatakowania Berli-
na, ponownie tylko przez Lancastery i Mosquity,
jego sztabowcy ustalili, ze godzing rozpoczecia
zrzutéw bedzie 20.00. Plan operacji przewidy-
wat, ze dwie minuty wczesniej zrzucg flary nad
chmurami i znaczniki celu pierwsze 22 pathfin-

szone jeszcze w przypadku niektérych dywizjo-
néw o 20 minut. Aby skréci¢ czas operaciji, szta-
bowcy zdecydowali, ze po dotarciu do punktu
nad Morzem Pétnocnym na potnocny zachdd
od Alkmaaru Lancastery zakrecg lekko w lewo
i przetng wybrzeze Holandii miedzy tym miastem
i [Jmuiden. Potem majg trzyma¢ sig réwnolez-
nika 52°, lecac prosto ku odlegtemu o okoto
100 km od Berlina Stendal, gdzie lekko odbijg
w prawo. Po zrzucie tadunku nalezato dotrze¢
w poblize Wriezen (okofo 45 km na pétnocny
wschéd od centrum celu) i tam zakreci¢ o 90°
w lewo, na prawie 300-kilometrowy odcinek ku
dunskiej wyspie Lolland. Stamtad po tagodniej-
szym zakrecie kolejny odcinek prowadzit nad

Typowy tadunek Lancastera w przypadku nalotéw na Berlin — bomba burzaca (Cookie) o masie 1816 kg
(4000 funtow) i 12 zasobnikow z hombami zapalajacymi.

dery, miedzy 20.00 i 20.04 oprdzni swoje komory
bombowe pierwsza fala Lancasterow, nastepna
zrobi to migdzy 20.04 i 20.08, a w ciagu row-
niez czterech minut po 20.08 trzecia. Rutynowo
miato by¢ stosowane zrzucanie ,Window”, czyli
,Zasniezajacych” ekrany niemieckich radaréw
paskow folii aluminiowej, najgesciej na odcinku
50 km przed i za celem (jedna wigzka co 30 se-
kund). Podazajaca przodem piatka Mosquitow,
zrzucajgca paski co 10 sekund, powinna byfa
zbombardowa¢ Berlin o 19.52. Druga pigtka
oprécz zrzucenia paskow miata po przelece-
niu nad miastem od po6tnocnego wschodu do-
trze¢ w poblize pozycji 52°00'N-12°20'E (oko-
to 75 km na potnoc od centrum Lipska) i tam
zacza¢ zrzut flar, sugerujacy, ze celem bedzie
stolica Saksonii. Zadaniem ostatniej piatki byto
nekanie Berlin bombami miedzy 20.40 a 21.00.
W planie ujeto rowniez wystanie nad Holandig
i Niemcy czterech mysliwcow majacych dzieki
poktadowych urzadzeniom Serrate przechwyty-
wac niemieckie.

Tak wczesna godzina zero oznaczata starty
juz miedzy 16.00 a 17.00, ostatecznie przyspie-

Maty Bett, a po skierowaniu sig nad cies$ning
niemal doktadnie na zachéd Lancastery miaty
dociera¢ nad potudniowy koniec dunhskiej wy-
spy Fang i tam odbija¢ lekko w lewo, ku pozy-
cji 55°10'N-07°00'E, skad miaty przyjmowaé
kurs bezposrednio do swoich baz. W zalezno-
§ci od ich potozenia trasa liczyta ogétem okoto
1970-2060 km.

0 10.00 w bazach zaczeto odbieraé rutynowe
telefony z High Wycombe. Tym razem komunikat
brzmiat ,,Operacja tej nocy” i jak zwykle ,Maksi-
mum samolotéw”, a dodane do tego masy ta-
dunku bojowego i paliwa podpowiadaty, co moze
by¢ celem. Okofo godzing pdzniej gotowe byty
listy maszyn i zatdg. Do udziatu w nalocie przy-
gotowano Lancastery z tacznie 32 dywizjonow:
12 nalezacych do 1. Grupy Bombowej, dwéch
z 3. Grupy, dziesieciu z 5., trzech z kanadyjskiej
6. oraz pieciu z 8. (te tworzyty jednostki pathfin-
deréw). Réznice w liczbie samolotéw z poszcze-
g6Inych jednostek byty bardzo duze, od 10 (tyle
wystaty 576. Squadron z 1. Grupy i kanadyjski
432. Squadron) przez 15 (sze$¢ squadrondw)
po 21 (trzy squadrony 8. Grupy: 7., 97. i 156.).
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tacznie nad Berlin miato dotrze¢ 476 Lancaste-
réw, w tym doktadnie 100 pathfinderow. Wiele
miato na poktadzie o$miu ludzi — dochodzit
drugi pilot (tzw. second dickey, majacy dopie-
ro pozna¢ realia bojowe lub od$wiezy¢ sobie
ich znajomos¢; znaleZli sie np. w czterech ma-
szynach z 97. Squadronu) lub operator sprzetu
specjalnego (101. Squadron). Typowy ,berlinski”
tadunek bojowy tworzyta Cookie, czyli bomba
HC (High Capacity, burzaca) o masie 4000 fun-
tow (1816 kg) i 12 zasobnikéw z bombami za-
palajacymi po 30 lub 4 funty (13,6 lub 1,8 kg,
zwykle tych pierwszych byto 56, a drugich 1230).
Alternatywe stanowita mieszanka sktadajgca
sie z Cookie, od trzech do sze$ciu 1000-funto-
wych (454 kg) bomb burzacych i zasobnikow
z zapalajgcymi lub — stosunkowo rzadko — pigé
lub sze$¢ bomb burzacych o masie 2000 fun-
tow (908 kg).

Niedtugo po zakonczeniu wspomnianej nara-
dy, o0 10.30 biuro meteorologiczne Ministerstwa
Lotnictwa wydato komunikat méwigcy o stacjo-
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Tablica w Ulceby upamigtniajaca kolizjg Lancasterow LM332 UL-B2 z 576. Sqn i JB670 PM-F z 103. Sqn,

ktorych bazach odnotowano obnizenie sie pod-
stawy chmur do okoto 300 metréw.

Pierwszy w powietrze wzniost sig o 15.49
Lancaster z 12. Squadronu. W niektérych ba-
zach starty przebiegty wyjatkowo sprawnie,
np. 10 maszyn kanadyjskiego 432. Squadro-
nu opuscito lotnisko w ciggu 10 minut, a 21
z 7. Squadronu w ciagu 17. Trzy przygotowane
samoloty ze 103., 467. (nie dziatato w nim radio)
i 576. Squadronu (tu kaprysity silniki) nie opus-
city lotnisk. Z drugiej strony, po zorientowaniu
sie, ze nie jest sprawne urzadzenie nawigacyjne
Gee, co stanowito podstawe do rezygnacji ze
startu, zatoga P/O L.J. Stowa z 100. Squadro-
nu, ktora lotem nad Berlin miata zakonczy¢ ture
bojowa, postarata sie o btyskawiczng wymiane
i przetestowanie nowego.

Najkrécej trwat lot samolotow LM332 UL-B2
z 576. i1 JB670 PM-F ze 103. Squadronu - ten
pierwszy, debiutujacy bojowo, wystartowat z lot-
niska Elsham Wolds o 16.36, drugi zrobit to mi-
nute pdzniej, rozpoczynajac swoj trzeci lot bojo-
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do ktorej doszto krotko po starcie z lotniska Elsham Wolds.

narnym, stabngcym klinie wysokiego cisnienia
nad Wyspami Brytyjskimi, sprawiajacym, ze be-
dzie pochmurno i zimno w wigkszosci regionow,
z kiepska widzialnoécig nad Walig, p6tnocno-
-wschodnig Anglig i potudniowg Szkocjg. Stowo
.mgta” znalazto sie w prognozie dla hrabstwa
Yorkshire, potnocnej czesci Lincolnshire (wi-
dzialno$¢ staba, z niewielkg mgtg) oraz wschod-
niej Anglii (np. w Cambridgeshire miato by¢ po-
chmurno i ponuro, z ogélng mgta dymng [smo-
giem|] i lokalng mgtg). Prawdopodobienstwo, ze
sytuacja pogorszy sie przed powrotem bombow-
cow byto wysokie, stad np. oficer meteorologicz-
ny w Bourn, bazie 97. Squadronu, wyrazit na
odprawie pewnos¢, ze atak zostanie odwotany.
Tak sig nie stafo, choé tendencja w pogodzie
byta juz wyraznie zauwazalna — 0 18.00 w nie-

wy. Zderzyty sig ze sobg 0 16.39 w poblizu wsi
Ulceby, okoto 6 km na wschdd od bazy. Kolizja
kosztowata zycie 14 lotnikow z zatég odpowied-
nio Australijczyka F/Sgt Fredericka Roya Scotta
i F/Sgt Valentine’a Richtera (t¢ utworzono
w ostatniej chwili z lotnikow obu jednostek, co
byto rzadkim zdarzeniem). Zgingt m.in. 18-letni
mechanik poktadowy w UL-B2, jeden z najmtod-
szych w Bomber Command. Dowédca bazy
w swoim raporcie nie obwinit zadnego z pilotow,
zauwazajgc, ze samoloty po starcie krazyty tuz
ponizej chmur lub w nich, co oznaczato niestoso-
wanie sie do polecen przekazanych im na odpra-
wie przedstartowej. Zgodnie z raportem policyj-
nym rezultatem kolizji byty uszkodzenia w okoto
stu domach w Ulceby i wstrzgs mézgu u jednego
z mieszkancoéw wsi (podmuch rzucit go na $cia-

ne). Konieczna byta ewakuacja 51 osob i za-
mknigcie drogi do Wooton, przy ktérej spoczy-
wat uszkodzony niewybuch Cookie. W poblizu
wrakow zotnierzom RAF udato sig odnalez¢ tylko
cztery mocno okaleczone ciata lotnikéw. W jed-
nym z okolicznych drzew az do 1983 roku, kiedy
to zostato Sciete, tkwity stanowigce pamigtke po
tragedii szczatki jednego lub obu samolotow.

Bombowce wychodzity ponad chmury do-
piero po dotarciu na wysoko$¢ 5500 m, ale po
drodze oblodzenie sig nie pojawiato. Jak zwykle
byto sporo przedwczesnych powrotow, ale tym
razem nie mozna byto narzeka¢ na Kanadyjczy-
kow, ,wyréznity sie” bowiem pod tym wzgledem
12. Squadron (cztery przypadki, jeden Lancaster
wyladowat jako pierwszy ze wszystkich o 18.07)
oraz 103., 166. i 625. (po trzy samoloty). tacznie
zawrdcito do baz 35 Lancasterdw, a staty za tym
rutynowo bardzo rézne powody, od powaznych
probleméw z napedem czy instalacjg tlenowa,
przez awarie tylnej wiezyczki, az po niemoznos¢
wytaczenia $wiatet nawigacyjnych. To ostatnie
przytrafito sie maszynie ze 103. Squadronu pi-
lotowanej przez S/Ldr Johna A. Whitteta, ktéry
ostatecznie rozkazat zrzuci¢ bomby na wyspe
Texel. Ten Lancaster wylgdowat w Elsham Wolds
0 19.40, a jego zatoga byta w t6zkach o 22.00.
Zbombardowat Texel takze samolot P/O L. Yo-
unga z jednostki Whitteta — maszyna ta wkrotce
po znalezieniu si¢ nad kontynentem leciata na
trzech silnikach, po awarii lewego wewnetrzne-
go, i wrécita 0 19.35. Czterdziesci minut wezes-
niej zrobit to samolot z 514. Squadronu, w kt6-
rym nie udafo sie schowa¢ podwozia. Z kolei
0 20.30 wylgdowata maszyna 115. Squadronu
z zatogg F/O W.W. Rydera, ktdra przezyta duzo
wiecej emocji, kiedy zawrdcita z trasy z powo-
du niesprawnosci interkomu i wiezyczki tylnej,
bombardujac Wognum w Holandii, aby juz nad
bazg przezy¢ lekka kolizjg ze Stirlingiem. Mimo
uszkodzen ogona pilot posadzit maszyne tak, ze
nie odniosta dalszych uszkodzen.

Czworka Schnaufera

Gdy po 16.00 niemieckie radary dalekiego za-
siegu w Holandii zaczety wykrywac coraz licz-
niejsze bombowce w powietrzu na pétnoc od
Londynu, dowédca | Korpusu (I. Jagdkorps)
obrony powietrznej Ill Rzeszy ogtosit alarm. Lo-
kalizowane nad Morzem Poétnocnym i nastep-
nie nad brzegami pétnocnej Holandii samoloty
leciaty na wschod, wiec okoto 17.25 stato sie
jasne, ze celem najprawdopodobniej jest Berlin,
co wkrotce potwierdzity rezultaty namierzania
pracy radaréw H2S. Brytyjczycy ,tradycyjnie”
juz mocno utrudniali uzycie systemu Himmelbett
(pod kontrolg naziemnych stacji radarowych)
poprzez zaktécanie tagcznosci z mysliwcami za
pomoca np. cytatéw z przemoéwien Hitlera (gto-
sowo, fale krotkie), dzwonkoéw (fale ultrakrotkie)
i nie do konca skutecznie zagtuszania radiosta-
cji w Stuttgarcie przez majacg jeszcze wiekszg
moc sygnatu. Migdzy 18.26 a 20.42 wykorzystali
takze Corone, czyli spikeréw, ktorzy dzieki do-
skonatej znajomosci jezyka niemieckiego mogli
podszywac sie pod kontrolerdw (tej techniki dez-
informacyjnej uzyto pierwszy raz podczas nalotu
na Kassel w nocy z 22 na 23 pazdziernika).
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naprowadzone przez stacje ,Phillip” koto Pader-
bornu i ,Zebra” w Prébsten (na pétnoc od Hano-
weru). Zadanie utatwiaty mysliwcom prosta trasa
Lancasteréw i serie flar zrzucane regularnie od
holenderskiego Egmond do Hanoweru przez co
najmniej 16 ,0éwietleniowych” Ju 88A z dywizjo-
nu bombowego IIl./KG 3. O 18.10 naprowadzaja-
cy z 3. i 2. Jagddivision skierowali mysliwce nad
Osnabriick, o 18.40 nad Oldenburg i 0 19.14, po
tym, jak na pétnoc od tego miasta spadty z bom-
bowcow zétte markery nawigacyjne, nad Hano-
wer. Na odcinku od wybrzeza Holandii do punktu
za Hanowerem doszto do 17 star¢ powietrznych,
w wyniku ktorych Brytyjczycy stracili 12 Lanca-
steréw. Osiem z nich powigkszyto konta najbar-
dziej doswiadczonych pilotow.

Pierwszym, ktory odnidst sukces, byt Obilt.
Heinz-Wolfgang Schnaufer, pdzniejszy histo-
ryczny rekordzista wsrdd nocnych mysliwcow,
ze 121 zestrzeleniami osiggnietymi wytacznie
w Bf 110. Od poczatku sierpnia 1942 roku latat
on maszynami wyposazonymi w radar pokfado-
wy, ,premierowe” zwyciestwo z jego uzyciem
odnoszac pod koniec miesigca. Rok pozniej
przeniesiono go do bazujgcego w holenderskim
Leeuwarden IV./NJG 1, gdzie zostat mianowany
dowddcg 12. Staffel (12./NJG 1). Od drugiej po-

Piatka Australijczykow (pilot W/0 Wallace A. Watson stoi posrodku) z zatogi Lancastera JA853 MG-L, ktéry  Towy listopada 1943 roku jego Bf 110G-4 0 ozna-
jako pierwszy zostat w nocy z 16 na 17 grudnia zestrzelony przez Schnaufera. czeniu bocznym G9+DZ uzbrojony byt takze

Niemcy stosunkowo szybko znalezli jednak
wolny kanat dla mysliwcow oraz wykorzystali re-
gularne krétkie przerwy w walce w eterze, umoz-
liwiajace wymiane informacji o kierunku i sile
wiatru. Bardziej ostabiata ich kontrakcje pogoda
— geste mgty, niska podstawa wznoszacych sie
nawet do wysokosci okoto 4600 metréw chmur
i wysokie ryzyko oblodzenia w nich sprawiaty,
ze dowddcy jednostek zezwalali na start tylko
ochotnikom, z reguty najbardziej doswiadczo-
nym — w rezultacie z 229 bedacych do dyspo-
zycji dwusilnikowych samolotéw /. Jagdkorps
wykorzystano tylko 92. Sposréd nich 30 maszyn
z jednostek Nachtjagdgeschwader 1 (NJG 1)
oraz /. Gruppe NJG 2 (II/NJG 2) zostato skie-
rowanych do sektorow Himmelbett w pétnocno-
-zachodniej Holandii. Do tych samych jednostek
nalezato 28 wyposazonych w radary SN-2 ma-
szyn, ktore obsadzone doswiadczonymi zato-
gami miaty operowa¢ nad zachodnig cze$cig
Niemiec w systemie Zahme Sau (swobodne po-
lowanie po uzyskaniu drogg radiowg informaciji
o strumieniu bombowcéw). Cztery zatogi z NJG 3
wystano do potudniowego sektora Himmel-
bett 2. Jagddivision, kontrolujgcej pétnocno-
-zachodnie Niemcy. Z kolei do akcji w systemie
Wilde Sau (ataki po wzrokowym zauwazeniu
bombowcéw dzieki dowolnemu zrédtu $wiatta,
w poblizu i nad samym celem) wykorzystano
30 samolotéw z NJG 5 oraz jednosilnikowe my-
$liwce z putkow JG 300 i JG 302.

Po tym, jak okoto 17.59 czotowe bombowce
dotarty nad IJsselmeer, do akcji weszty Bf 110
z NJG 1§ Il/NJG 2. Strumieh odnalazta takze
grupka Ju 88 z NJG 3 skupiona nad radiolatar-
nig na wschod od Enschede (nawigzaty kontakt

bojowy za Zwolle), a pozniej Ju 88 z I/NJG .2 Jeden z silnikow Lancastera JB853 jest eksponowany w muzeum w Nuis, miejscowosci odlegiej o okofo
(baza Kassel-Rothwesten) zostaty skutecznie 50 km od miejsca upadku Lancastera.
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w Schrdge Musik. Wczeéniej Schnaufer zaczat
mie¢ dwoch podkomendnych - doszedt bowiem
strzelec tylny/obserwator, ktérego zadaniem,
oprécz rutynowych (coraz wigksze zagrozenie
stanowity brytyjskie mysliwce nocne prowadzace
dziatania ofensywne), byto uzupetnianie amunicji
sko$nych dziatek.

16 grudnia Schnaufer miat na koncie 35 ze-
strzelen, a pozostatymi cztonkami jego zatogi
byli Fw. Friedrich Rumpelhardt (radiooperator
i operator radaru) oraz Wilhelm Génsler (strzelec
tylny), z ktérymi ostatecznie latat do kohca wojny.
Po starcie z Leeuwarden zostat naprowadzony
przez Oblt. Liibkego, oficera naprowadzania my-
Sliwcow (Jdgerleitoffizier, JLO) ze stacji radaro-
wej ,Eisbar” znajdujgcej sie koto Lemmer (okoto
35 km na potudnie od bazy 12./NJG 1). Gdy lata
po wojnie z Rumpelhardtem skontaktowat si¢
krewny strzelca w pierwszym z Lancasterow,
ktére niemiecki as stracit tej nocy, w odpowiedzi
na list Brytyjczyka napisat on m.in., ze 16 grudnia
pogoda nad Holandig czynita loty zbyt ryzykow-
nymi, wiec zatogi [eskadry] wylegiwaty sie w sali
gotowosci, bezradnie stuchajagc nad gtowami
brzeczenia bombowcéw w drodze do Berlina.
Okoto 17.15 Schnaufer wpadt tam jednak, roz-
kazujac podwtadnym przygotowac sie do startu,
na ktéry wyjednat sobie zgode dowodcy jednost-
ki. Przyjeli to niechetnie, mieli by¢ przerazeni, bo
chmury znajdowaty sie zaledwie 35-40 m nad
ziemig i ledwie mozna byto dostrzec $wiatta pasa
startowego. Wbrew ich obawom, dotarcie powy-
zej chmur, na wysoko$¢ okoto 5000 m, przebie-
gto gtadko. W trakcie wznoszenia Rumpelhardt
nawigzat doskonatg tgczno$¢ z kontrolerem,
a gdy Libke skierowat Schnaufera ku pétnocno-
-zachodniej granicy strefy patrolowej, wkrétce na
ekranie radaru pojawito si¢ pierwsze echo.

Po kilku zmianach kursu $wietnie widzgcy
w ciemno$ciach [...] Wilhelm dostrzegt nasza
ofiare — ledwo dostrzegalny cieni przed nami. [...]
Heinz oddat serie z bliskiej odlegtosci ze Schrége
Musik i po chwili wielki jezyk ognia buchnat ze
skrzydfa [celu]. Wprowadzeniem maszyny w wy-
¢wiczone nurkowanie szybko ucieklismy ze stre-
fy najwiekszego zagrozenia. Obserwowalismy,
jak $miertelnie ranny ptak spadat, ciggnac za
sobg pfongcy sztandar, przechylajgc sie na jed-
no skrzydto tuz przed wejsciem w [...] chmury.
Byt to Lancaster RAF-u, ktory rozbit sie 0 18.01
w poblizu Follegi [...]. Drugiego zestrzelilismy
0 18.12 w okolicach Eastergi, kilka kilometrow
na pofnoc od Lemmer. Zatogi bombowcow, kto-
re byty swiadkami agonii swoich towarzyszy,
zostafy teraz oczywiscie zaalarmowane o na-
szej obecnosci. Probowaty unikng¢ ataku [...],
wykonujgc szalone manewry obronne, tzw. kor-
kocigg, ale Heinz byt doswiadczonym mysliwym
i nie dawat sie fatwo strzgsngc. Nasza kolejna
ofiara spadfa o 18.23 w rejonie Qudetrijne. Bom-
bowiec leciat prosto i poziomo przez kilka minut,
zanim runat pionowo. Pdzniej odkryto, ze spadt
z cafg zatogg na pokfadzie i nie moglismy pojac,
dlaczego nie skorzystata z moZliwosci wysko-
czenia. Gdy ostatnie grupy bombowcéw opusz-
czafy [rejon pod kontrolg] ,Eisbéra”, kierowatem
kolejnym udanym przechwyceniem radarowym.
Biorgc pod uwage odwazne manewry unikowe

— dos¢ niesamowite, biorgc pod uwage duzy fa-
dunek bomb [Lancastera] — konieczne byto kil-
ka podejs¢, aby zestrzeli¢c samolot, ktdry spadt
0 18.41, zaledwie pig¢ kilometrow na potudnie
od lotniska w Leeuwarden.

Po imponujacych czterech zestrzeleniach
w ciggu 45 minut trzeba byfo jeszcze wylado-
wac. Poniewaz znalezienie ,czystego” lotniska
byto niemozliwe, Schnaufer skierowat samolot
na macierzyste. Dzigki radionawigacji dotarcie
nad Leeuwarden nie byto problemem, ale [...]
Teraz Heinz musiat tylko znalez¢ droge przez
warstwy chmur. Nerwy byty napiete, ale Wilhelm
pozostawat absolutnie niewzruszony: ,No céz,
skoro nie uda nam sie¢ wylagdowac za trzecim
podejsciem, to moze za siodmym”. Po kilku pro-
bach [...] nastgpito cos niewiarygodnego — nag-
le w chmurach pojawita sie luka, dostrzeglismy
btysk czerwieni na radiolatarniach lotniskowych.
Mistrzostwo panowania Heinza nad samolotem
ujawniato sie wfasnie w takich trudnych sytua-
cjach — odpowiednimi manewrami doprowadzit
do znaczgcej utraty wysokosci na jak najkrot-
szym dystansie [i dzieki temu] dostrzeglismy
sygnalizatory lotniska i oswietlony pas. Samo
lagdowanie byto rutynowe. Podczas kotowania
i po wytgczeniu silnikdw siedzielismy chwile sku-
leni na stanowiskach, sami ze swoimi my$lami.
Prawdopodobnie bytem jedynym, ktéry odméwit
cichg modlitwe dzigkczynna.

Pierwszg ofiarg Schnaufera zostat okoto 18.00
samolot JA853 MG-L z 7. Squadronu. Zgineta
catfa jego zatoga (byto w niej pieciu Australijczy-
kow, w tym pilot W/O Wallace A. Watson), ciat

Oblt. Heinz-Wolfgang Schnaufer wskazuje naniesione na stateczniku swojego Bf 110G-4 oznaczenie 38. ze-

F/O Ronalda E. MacFarlane’a postat jeszcze
niecelne serie ku napastnikowi. Ten Lancaster
réwniez eksplodowat przed wpadnigciem do
polderu niedaleko Lemmer. Zgineto z nim o$miu
lotnikéw, w tym operator sprzetu specjalnego.
Trzecig ofiarg Schnaufera byt samolot JB545
EA-O z 49. Squadronu. O 18.23 zakonczyt on
za pomocg Schrdge Musik debiut bojowy zato-
gi P/O Gordona L. Ratcliffe’a. Lancaster spadt
miedzy lezacymi na potudnie od Leeuwarden
miejscowosciami Sonnega i Oudetrijne, ale
najpierw zaptonat tak mocno, ze ogien niemal
siegnat Bf 110 i wynikajacy z przestrachu btad
pilotazowy sprawit, ze opadt on 0 500 m zanim
pilot odzyskat nad nim kontrole.

Oblt. Heinz-Wolfgang Schnaufer (1922-1950), do-
wodca 12./NJG 1. W nocy z 16 na 17 grudnia 1943
roku niemiecki as w swoim Bf 110G-4 o oznaczeniu
bocznym G9+DZ, wyposazonym w najnowszy radar
poktadowy i uzbrojenie Schrage Musik, zestrzelit
cztery z wystanych nad Berlin Lancasterow.

strzelenia, ktérym byt zestrzelony noca z 16 na 17 grudnia 1943 roku jako trzeci z kolei Lancaster JB545
EA-0 z 49. Squadronu. Do kofica wojny Schnaufer uzyskat 121 zestrzelef w 164 lotach bojowych. Zmart
15 lipca 1950 roku na skutek obrazen odniesionych w wypadku samochodowym na terenie Francji.

dwdch lotnikéw nie odnaleziono. Wedtug rapor-
tu zwyciezcy zaatakowany w rutynowy sposéb
Lancaster eksplodowat w powietrzu, siejac na
wszystkie strony odtamkami i flarami. Jeden z je-
go silnikdw przeleciat tuz nad dachem budynku
mieszkalnego farmy koto wspomnianej przez
Rumpelhardta miejscowosci, ladujac w rowie za
nim. Jedenascie minut p6zniej niemiecki as uzyt
Schrdge Musik atakujgc samolot DV300 SR-W
ze 101. Squadronu, ktérego tylny strzelec w pod-
palonej, spadajacej juz maszynie Kanadyjczyka

Miedzy Wijtgaard i Weidum roztrzaskat sie
natomiast zestrzelony o 18.45 samolot DS831
QO-N z kanadyjskiego 432. Squadronu, w kto-
rym pilotem byt pochodzacy ze stanu Missouri
Amerykanin F/O William C. Fisher. Gdy Schnaufer
w pierwszym podejsciu chybit do wykrytej przez
radar poktadowy SN-2 na wysoko$ci 6800 m
maszyny, tylny strzelec w Lancasterze odpowie-
dziat ogniem, a Fisher rzucit samolot w typowy
unik. Niemiecki pilot, jak zwykle przy takiej okazji
podziwiajgcy wtasno$ci manewrowe bombow-




ﬁall))_ina zatogi Bf 110G-4. Dobrze widoczne s3 lufy dziatek zabudowanych jako uzbrojenie Schrdge Musik i ruchome kaemy strzelca umieszczone w tylnej czgsci
abiny.

ca, cierpliwie poczekat na wtasciwy moment
i tym razem z niewielkiej odlegtosci oddat cel-
ng serig, ktéra zapalita zbiorniki paliwa. Jedynie
w tym przypadku ocalato dwéch rannych lotni-
kow o$mioosobowej zatogi, bo na poktadzie byt
rowniez second dickey Kanadyjczyk Sgt. Owen
D. Lewis. To wtasnie on i radiooperator (notabe-
ne Australijczyk) zdofali opusci¢ maszyne i trafili
do niewoli.

Kamien i tablice upamigtniajace los Lancastera JB545 EA-0 z 49. Sqn. Atak Schnaufera z uzyciem Schrége

Inne asy i debiutanci

Dwie minuty po tym, jak Schnaufer rozpoczat
tak udane polowanie, swoj czwarty w karierze
bojowej sukces odnidst Lt. Heinz Rolland row-
niez z 12./NJG 1 - naprowadzony przez stacje
,oalzhering” z Den Helder zestrzelit samolot
JB656 MG-D z 7. Squadronu, ktérego pilotem
byt Australijczyk F/O Francis W. Rush. Lanca-
stera, ktory spadt migdzy Oterleek i Stompeto-

A

Musik zakonczyt debiut bojowy zatogi P/O Gordona L. Ratcliffe’a.
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ren na wschodnich przedmie$ciach Alkmaaru,
okoto 10 km na potudniowy wschod od lotniska
Bergen (to z niego wystartowat Bf 110 Rollan-
da), zdotat opusci¢ tylko mechanik poktadowy
Sgt. J.S. Ogg. Brytyjskim lotnikiem zaopiekowat
sie miejscowy ruch oporu i ostatecznie, po nie-
udanych probach przerzucenia go do Lizbony,
a potem przez linig frontu, wrécit on do ojczyzny
dopiero po wyzwoleniu Rotterdamu.

W tym samym czasie, kiedy Schnaufer ze-
strzeliwat maszyne Fishera, o 18.45, siédmy
Abschuss zapisat na swoim koncie Oblt. Dietrich
Schmidt z 8./NJG 1, ktory wystartowat z lotni-
ska Twente w samolocie G9+AS i byt naprowa-
dzany przez Oblt. Haringa, JLO w strefie ,,Fox”.
Jednym z dwéch podkomendnych Schmidta byt
Fw. Kurt Schénfeld, ktéry w swoim pamigtniku
lakonicznie opisat udany atak z tytu od dotu na
rzekomego Halifaksa. Spadajaca juz stromo ofia-
ra odgryzta sig celng serig pociskdw z kaemow
i pilot przestat odpowiada¢ przez interkom, co
prawie sktonito trzeciego cztonka zatogi Bf 110
do wyskoczenia. Schénfeld dodat nastepnie: Po-
tem powrét: namiar z Twente. Lotnisko, kontakt
radiowy i na dot. Lewy silnik Smierdzi. Kotujemy,
wysiadamy. Lewy silnik dymi, ptyn chtodzgcy. Pi-
lot krwawi pod prawym okiem — odfamek szkfa.
Liczymy trafienia: dwa w kofpak, w radar SN-2.
Antena radaru uszkodzona, trafienia w kabine.
Przestrzelony kanat ogrzewania kabiny, przy-
czyna wycieku pfynu chfodzgcego w lewym sil-
niku. Wgniecenia w skrzydfach, otwdr wlotowy
w prawym oknie przesuwnym, otwor wylotowy
w lewym oknie przesuwnym tuz przed nosem
pilota. Trafienia tuz nad gtowa pilota przecho-
dzgce tuz przede mng, a potem obok lewej nogi
Wilhelma, w bok kadtuba. Przewéd mikrofonu
pilota przestrzelony. Dlatego milczat. Jeszcze
trzy kolejne trafienia w kadtub w poblizu ogona.
W sumie 12, nigdy wiecej nie mielismy tylu. Mimo
to od razu wystartowalismy ponownie, ale bez
powodzenia.

Zestrzelonym przez Schmidta na wysokosci
5100 m Lancasterem byt JB552 MG-K. Pilo-
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towat go Nowozelandczyk F/Lt John R. Petrie,
odznaczony niedawno, tak jak inny cztonek za-
togi, Zaszczytnym Krzyzem Lotniczym (DFC).
Samolot roztrzaskat sie niedaleko Wertle, tuz
za granicg Holandii i Niemiec, przy czym nikt
z niego nie wyskoczyt. Niemal réwnocze$nie
zwycigstwo, swoje premierowe, odniost startuja-
cy z lotniska Gilze-Rijen Fw. Johannes Gajewski
z8./NJG 2. Jego ofiarg byt samolot DV238 KM-M
z 44. Squadronu pilotowany przez F/O Donalda
A. Rollina, odznaczonego réwniez DFC. Zanim
spadt w poblizu Diepholz, zdgzyt z niego wysko-
czy¢ radiooperator, ktéry dostat sie do niewoli.
Zgineto siedmiu lotnikéw, bo w zatodze byt row-
niez second dickey.

0 18.50 w strefie ,Kréte” na potudniowy za-
chod od Goor, kontrolowanej przez Oblt. Freu-
denberga, udane polowanie po starcie z Twente
rozpoczat inny as Nachtjagd Hptm. Egmont Prinz
zur Lippe-Weissenfeld. Dowddca I1l./NJG 1, po-
chodzacy z austriackiej, ,patacowe;” arystokracii

P

bombardier musiat wykopa¢ wtaz i wyskoczyt na
wysokosci okoto 5000 m. Za nim zrobit to na-
wigator F/Sgt Alex Smillie, ktéremu spadochron
zniszczyty pociski. Gdy Smillie powiedziat o tym
pilotowi, Tyler oddat mu swoj i zgingt z resztg
zatogi, gdy spadajacy spiralg Lancaster roztrza-
skat sie w poblizu Wilsum, na pétnocny zachéd
od Nordhorn.

Zestrzelenie tej pary maszyn okazato sie
ostatnim sukcesem Lippe-Weisenfelda, podno-
szgcym stan jego konta do 51 zestrzelen. W lu-
tym 1944 roku, po miesiecznym urlopie zdrowot-
nym, zostat on dowddcg NJG 5. Zginat z dwdjka
podkomendnych 12 marca, gdy jego nowiutki
Bf 110G-4 C9+CD rozbit sie na jednym ze wznie-
sien koto Saint-Hubert w Ardenach, po tym jak
najpewniej oblodzenie sprawito, ze zszedt za ni-
sko w trakcie przelotu do Athies-sous-Laon.

W tym samym czasie, gdy Lippe-Weissenfeld
zestrzeliwat samolot Tylera, w strefie ,Rhein-
salm” (stacja w Saerbeck, okoto 10 km na potnoc

P/0 L. Young, pilot 703. Squadronu. Jego Lancaster wystartowat z Elsham Wolds o 16.38 i niecate trzy

godziny pdzniej wrdcit na lotnisko po zbombardowaniu wyspy Texel — powodem jednego z tzw. early returns

byta awaria wewnetrznego silnika na lewym skrzydle.

(jego rodzina zamieszkiwata zamek Neu-Warten-
burg), od sierpnia kawaler Krzyza Rycerskiego
Krzyza Zelaznego z Liéémi Debu, najpierw ze-
strzelit Lancastera EE188 WS-B P/O |. Blacka
z 9. Squadronu (spadt koto Salzbergen w Dol-
nej Saksonii, z zatogi nikt nie ocalaf), a o 19.00
JB543 MG-J z 7. Squadronu, w ktérym pilotem
byt odbywajgcy swoj 18. lot bojowy Australijczyk
P/O Geoffrey Tyler.

Zatoga Tylera dowiedziata sig, ze Lanca-
ster jest celem ataku dopiero wtedy, gdy celna
seria zapalita zbiorniki paliwa w lewym skrzydle.
Druga seria trafita w kadtub migdzy skrzydtami i
rozpadt sig z hukiem stolik, przy ktérym siedzieli
w tym momencie bombardier i obstugujacy ra-
dar H2S nawigator, ale obaj lotnicy jakim$ cu-
dem pozostali nietknieci. Samolot juz gwattow-
nie opadat, a Tyler walczyt o odzyskanie kontroli
nad nim. Nastepna seria z kaemow rozerwata
mechanika poktadowego, a fapigcy za spado-
chron bombardier zostat ranny w nadgarstek.
Zaraz potem pilot wydat rozkaz opuszczenia
maszyny. Pierwszy przy luku w dziobie kadtuba

od Miinster), JLO Oblt. Ehlers pomégt odnie$é
kolejny sukces innemu asowi. Byt nim Oblt.
Heinz-Hans Augenstein z 7./NJG 1, ktéry po
starcie z Twente jako swoje 21. zwycigstwo stra-
cit Lancastera JB638 ZN-G ze 106. Squadronu.
Maszyna spadta w poblizu Amcher, okoto 16 km
na pétnocny zachdd od Osnabriick, przy czym
nikt z zatogi P/O Colina H. Storera nie ocalat.
Wsrod czterech Bf 110G-4 z NJG 3, ktore
wystartowaty z lotniska Stade (okoto 30 km na
zachdd od Hamburga), byt D5+AA. Pilotowat go
dowodca jednostki Maj. Helmut Lent, 25-letni
syn pastora z Pyrenhe (obecnie Pyrzany, woj.
lubuskie), od poczatku sierpnia kawaler Krzyza
Rycerskiego Krzyza Zelaznego z Liéémi Debu
i Mieczami. Lent, lecacy tylko z ,etatowym” ra-
diooperatorem/operatorem radaru Ofw. Walte-
rem Kubischem, zestrzelit Lancastera LM424
CB-F z 625. Squadronu, ktéry o 19.07 rozbit
si¢ w centrum wsi Oppendorf, okoto 45 km na
pétnoc od Bielefeld. Z zatogi Australijczyka
P/O Donalda Bakera ocalat dzieki uzyciu spa-
dochronu bombardier. Dla wielu mieszkancow

Oppendorfu byta to bardzo pamietna noc, bo
spadajgcy Lancaster rozrzucit nad nig bomby
zapalajace, a krotko po tym, jak uderzyt w zie-
mie, wybuchta przenoszona Cookie. W rezul-
tacie zniszczeniu ulegto 19 budynkéw, zgineto
dwoch mieszkancow wsi, a wielu innych mia-
tfo powazne rany i poparzenia. Sporo pdzniej,
020.05, Lent powrdcit do Stade, zgtaszajgc swoj
Abschuss nr 79.

Po 19.15 topniejacy zapas paliwa zmusit
do przerwania poscigu 15 mysliwcow z NJG 1
i NJG 2. Pozostatych 13 niewiele juz potrafi-
fo zdziata¢. Ostatnim zwyciezcg na trasie nad
Berlin zostat Fw. Rudolf Frank, pilotujacy Ju
88C-6 D5+IK z 6./NJG 3. Maszyna ta o 18.20
wystartowata ze znajdujacej sie na pdtnocny
zachdd od Wilhelmshaven, powstatej w 1911
roku i przeznaczonej pierwotnie dla sterowcow
bazy Wittmundhafen, i wylagdowata w Miinster-
-Handorf 0 22.30, po zestrzeleniu ED411 AS-H2
ze 166. Squadronu. Lancaster, dopadniety okoto
19.15 na wysokosci 6300 m, byt jego 20. sukce-
sem. Rozbit sig migdzy Diepholz i Nienburgiem,
okofo 70 km na p6tnocny zachéd od Hanowe-
ru. Nikt nie ocalat z odbywajacej dziewiaty lot
bojowy zatogi 22-letniego F/O Petera W. Pol-
letta, ktéry w poprzednim locie nie dopuscit do
zestrzelenia maszyny przez Bf 110 (pojedynek
trwat 10 minut). Stracenie 0 19.05 w rejonie na
pétnoc od Miinster zgtosit tez Obilt. Friedrich Ber-
ger ze Stab |./NJG3, ale pierwszy jego Abschuss
nie znalazt potwierdzenia.

Lancasterom grozita tez artyleria plot. i na
trasie nad Berlin stracone zostaty trzy z nich.
Pierwszym byt DS835 KO-K ze 115. Squadro-
nu, trafiony przez cigzki pocisk o 17.12, zaraz
po znalezieniu sie nad Holandig. Samolot eks-
plodowat w powietrzu, jego szczatki spadty na
niewielki las w poblizu Heemskerk, zaledwie
dwa kilometry od morza. Zgineta zatoga od-
znaczonego DFC Nowozelandczyka P/O Nor-
mana P. Newtona. Nastepnie ofiarg baterii na
potudniowy wschod od Bremy padt pilotowany
przez P/O Lewisa P. Archibalda DS846 OW-X
z kanadyjskiego 426. Squadronu, ktory spadt
w poblizu Hoyerhagen. W tym przypadku zda-
zyt wyskoczy¢ bombardier, a zestrzelenie pier-
wotnie przyznano na spotke mysliwcowi i arty-
lerii plot. Jako ostatni ofiarg Flaku o 19.38 padt
LL676 EQ-E z kanadyjskiego 408. Squadronu
- maszyne pilotowat F/Lt William J. Maitland,
a spadfa w poblizu Heyrothsberge, okoto 7 km
na potudniowy wschéd od Magdeburga (taka
lokalizacja $wiadczytaby, ze nawigator mocno
pobtadzit). Poniewaz po wojnie Brytyjczykom
nie udato sie ustali¢ miejsca pochéwku szesciu
odnalezionych przez Niemcow ciat polegtych lot-
nikow (byt wérdd nich 21-letni bombardier Ted
Charles Gierulski), zatoge zaliczono do zaginio-
nych bez $ladu.

Nad Berlinem i dalej

0 19.55 wszystkie bedace w powietrzu mysliwce
3.i2. JD zaczety otrzymywac rozkaz skupienia
sie nad Brandenburgiem. Poinformowano je
takze o wysokosci, do jakiej berlinska artyleria
plot. bedzie wystrzeliwa¢ pociski. Maszyny Wilde
Sau z NJG 5 (1. JD, wystartowaty okoto 19.30)



nie zostaty jeszcze wystane nad Berlin z po-
wodu obawy przed powtérkg sytuacji sprzed
dwoch tygodni, kiedy to strumien w ostatniej
chwili odbit ku bedgcemu prawdziwym celem
Lipskowi. W rezultacie dwusilnikowe mysliwce
i okoto 20 jednosilnikowych z JG 300 i JG 302
skierowano nad stolice Il Rzeszy dopiero pod
koniec nalotu. Sp6znione, mimo pomocy zrzu-
cajgcych flary maszyn z IIl./KG 3, przeprowadzi-
ty tylko 11 atakéw, z czego miato wyniknaé pie¢
zestrzelen.

Ze Stade wystartowat Bf 110 G9+FM, ktérego
pilot, dowodzacy IIl./NJG 3 Hptm. Walter Barte

zapisat tej nocy na swoim koncie zestrzelenie
nr 13. Barte zaatakowat Lancastera JA963 OF-Q
z 97. Squadronu, ktéry eksplodowat nad dzielni-
cg Reinickendorf (0 20.05 jego szczatki spadty
w poblizu Parku Schillera), nie dajac zadnych
szans na przezycie o$mioosobowej zatodze (byt
w niej second dickey) F/Lt Davida J. Brilla. Czte-
ry minuty pozniej, po starcie o 19.34 z lotniska
Koénigsberg-Neumark w poblizu obecnej Chojny
w wojewodztwie zachodniopomorskim w swoim
G9+ES, Ofw. Herbert Altner z 3./NJG 5 zestrzelit
Lancastera JB658 ze 103. Squadronu, w kto-
rym pilotem byt W/O Hugh Campbell. W tym

przypadku zaatakowana 10 km przed Berlinem
ofiara, z jedng z bardziej doswiadczonych zatog
(miata za sobg 19 lotéw bojowych, réwniez zgi-
neta w komplecie), rozbita sie na brzegu jeziora
Teufelsee w dzielnicy Griinewald.

Z kolei dowodca III./NJG 5 Hptm. Walter Bor-
chers zaatakowat 0 20.08 Lancastera na pétnoc-
ny wschod od miasta, koto pierwszego punktu
zwrotnego na trasie powrotnej bombowcow,
zgtaszajac, ze zestrzelona maszyna zderzy-
ta sig z inng (zgfosit tylko jedno, swoje 16. ze-
strzelenie). W lesie w poblizu Eberswalde okoto
30 km od Berlina rzeczywiscie znaleziono dwa

Jeden z uczestnikow nalotu na Berlin — nalezacy do australijskiego 460. Squadronu W4783 AR-G. Samolot zadebiutowat bojowo 6 grudnia 1942 roku, a zostat
wycofany z linii 20 kwietnia 1944, po powrocie z lotu nr 89 (celem byta Kolonia). Obecnie ,,G jak George” jest czescia kolekcji eksponatow Australian War Me-

morial, pomnika-muzeum w Canberze.
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wraki — samolotéw DV293 WS-Y z 9. Squadronu
i JA867 PG-X z 619. Squadronu. Ten pierwszy
byt pilotowany przez P/O Richarda Bayldona,
a drugi przez Kanadyjczyka P/O Glena B. Lo-
neya. Z obu zatdg nikt nie przezyt.

Piloci mysliwcow jednosilnikowych zgtosili
sze$¢ zestrzelen — cztery lotnicy z JG 300, a dwa
z JG 302. Oficjalnie potwierdzono tylko jedno
z nich, uznajac, ze Fw. Herbert Herre z 3./JG 302
po starcie w Bf 109G z macierzystego lotniska
Jiterbog (okoto 60 km na potudniowy zachéd
od Berlina) stracit jako swoj pierwszy sukces
Lancastera, ktorego szczatki spadty w dzielnicy
Lichtenberg (np. jeden z silnikdw znaleziono na
Rittergutstrasse). Pechowcem byt nalezacy do
576. Squadronu DV342 UL-G2, a na wspomnia-
nej ulicy wyladowaty takze ciata dwoch lotnikow
zatogi F/O Ronalda S. McAry’ego z uprzezami,
ale bez spadochronéw. Nastepnie Herre, ktore-
mu ostatecznie przyznano kolejne zestrzelenie
na spotke z artylerzystami Flakgruppe Berlin-
-Nord, zaatakowat EE141 EM-P z 207. Squa-
dronu. Lancaster, pilotowany przez F/Lt Ralpha
J. Allena, spadt okofo 20.20 w peryferyjnej dziel-
nicy Hermsdorf na budynek przy Am Buchenberg
18. Zgineli obaj strzelcy, a reszta zatogi ocalata
dzieki spadochronom.

Bedacy nawigatorem tego samolotu P/O
Eric Stephenson napisat po latach, ze pierwsza
oznakg ataku byto dla niego rozpadnigcie sie
tablicy przyrzadow, po ktérym odtamek rozciagt
mu czoto. Potem zobaczyt, ze lewe skrzydto
jest w ogniu i kilkaset galonéw benzyny 90-ok-
tanowej pfongcej zaledwie kilka stép ode mnie
wygladato na cos wymagajgcego szybkiej re-
akcji. Wyskoczyt ze spadajgcego ptaska spiralg

.'W.
A

Major Egmont Prinz zur Lippe-Weissenfeld, dowédca
11I./NJG 1. W nocy z 16 na 17 grudnia 1943 roku
zestrzelit dwa Lancastery, odnoszac swoje ostatnie
zwycigstwa powietrzne (nr 46 i 47).

Lancastera jako czwarty, przed radiooperatorem
(byt on zupetnie nieSwiadomy powagi sytuacii,
ustyszane polecenie ewakuacji przyjat z za-
skoczeniem) i po ustyszeniu przez interkom,
ze strzelec tylny ma problem z opuszczeniem
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Maskotka znaleziona w szczatkach Lancastera JB638 ZN-G ze 7106. Squadronu. Pilotowany przez P/0 Colina
H. Storera samolot zostat zestrzelony przez Oblt. Heinza-Hansa Augensteina z 7./NJG 1 jako jego 21. zwy-

cigstwo powietrzne.
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zacigtej wiezyczki. W trakcie opadania na spa-
dochronie widziat ponizej jeden lub dwa inne,
zdumiewata go panujgca wokot cisza i cieszyto
to, ze wiatr oddala go od pozaréw wywotanych
przez bomby, ku peryferiom Berlina. Wpatrzony
w zblizajgcg sig ziemig nagle stracit przytomno$é
po uderzeniu gtowg w co$ i gdy jg odzyskat, oka-
zato sig, ze wisi na wiezy, niewatpliwie kosciel-
nej, obok tarczy gtosno tykajacego zegara (jego
wiasny zegarek zatrzymat sig na 20.21). Ponie-
waz miat za dwa tygodnie zawrze¢ zwigzek mat-
zenski, pomyslat jak bardzo zepsut nasze plany
Slubne, pojawiajgc sie w niewfasciwym kosciele
w niewfasciwym dniu i w niewfasciwym miescie.
Krotko potem, o$wietlany juz z dotu przez gru-
pe Niemcow, znow stracit przytomno$¢ i ocknat
sie, gdy lekarz zszywat mu rane, w obecnosci
pilota (jego spadochron zaczepit si¢ z kolei
na drzewie) i innego cztonka zatogi, ktéry led-
wie uniknat lgdowania w jeziorze. W szpitalu,
do ktdérego ich przewieziono, spotkali jeszcze
dwdch kolegow.

Trzy minuty po tym, jak ostatnie bombowce
po pozbyciu sig tadunku rozpoczety lot powrotny,
niemieccy kontrolerzy wydali instrukcje ladowa-
nia. Wiele samolotow trzech putkéw Nachtjgad-
waffe zrobito to na lotniskach Bentlage i Hopsten
w poblizu miasta Rheine (okoto 40 km na zachod
od Osnabrlick), zatogi NJG 5 zostaty natomiast
skierowane na te w potudniowych Niemczech,
wykorzystywane przez 7. JD oraz nawet do Prus
Wschodnich, gdzie warunki do lagdowan byty
lepsze.

Mgty gestniejace nad wiekszoscig lotnisk,
takze w Danii, sprawity, ze nie wystano nowych
mysliwcow przeciwko powracajagcym Lancaste-
rom. Nadal grozit im jednak ogien z ziemi i dwa
z nich zostaty zestrzelone. Byty to samoloty
DV299 SR-K2 ze 101. Squadronu i JB216 GT-
-W ze 156. Ktory$ z nich, trafiony przez baterie
Flakgruppe Liibeck, wpadt 0 20.45 do Baftyku na
pétnoc od Graal-Miritz, drugi zrobit to 0 21.30
za sprawg artylerzystow Flakgruppe Stettin.
W obu przypadkach zgineto po o$miu lotnikow,
bo pierwszy z wymienionych, pilotowany przez
P/O Petera Heada, miat na poktadzie operato-
ra sprzetu specjalnego, a w drugim byt second
dickey. Warto doda¢, ze o$mioosobowg zatoge
GT-W tworzyli bardzo doswiadczeni, wyrdznia-
ni lotnicy — nawigatorem byt odznaczony DFC
Brytyjczyk S/Ldr Ronald Hadley, a pieciu (czterej
Australijczycy i Kanadyjczyk), w tym dwaj strzel-
cy, miafo stopien F/Lt i w czterech przypadkach
takze DFC.

Bilans
Na bazie meldunkéw o 21 kontaktach bojowych
i ich rezultatach w dowddztwie I. Jagdkorps
uznano, ze odniést on 18 pewnych zwycigstw.
Po oficjalnej weryfikacii liczbe te obnizono do 17,
jedno zestrzelenie zostato uznane za prawdopo-
dobne. Artylerii plot. przyznano pig¢ stracen.
W sumie znad kontynentu nie wrécito 25 Lanca-
steréw, co stanowito 5,2 proc. uzytych sit.
Sukcesy Nachtjagdwaffe miaty swojg cene.
Strzelcy nalezacego do 44. Squadronu R5669
KM-Z zgtosili, ze o 18.08 poszedt w ptomieniach
do ziemi koto Amsterdamu Ju 88, a prawie pot




godziny potem na pétnocny wschod od Meppen
jego los podzielit kolejny, niezidentyfikowany
mysliwiec. Wedtug niemieckich raportow w tym
czasie zestrzelony zostat tylko Ju 88R-2 R4+SH
ze Stab I./NJG 2 (zgineta cata zatoga Obilt. Kar-
la Perino), ktéry spadt w poblizu Aurich, okoto
75 km na pétnoc od Meppen. O 19.03 na za-
chéd od Hanoweru dwusilnikowy mysliwiec
zidentyfikowany jako Ju 88 dat sig zaskoczy¢
Lancasterowi DV171 z 626. Squadronu. Ofiarg
ognia z bardzo bliskiej odlegtosci padt raczej
Bf 110G-4 z 3./NJG 3, ktdry roztrzaskat sie
w poblizu lotniska Quakenbriick po tym, jak spa-
dochronéw uzyli ranni pilot Oblt. Hans-Werner
Linnemann i jego radiooperator. Nie mozna jed-
nak wykluczy¢, ze byt to Ju 88C-6 z I./NJG 3,
ktéry powaznie uszkodzony w walce powietrz-
nej wyladowat bez podwozia na lotnisku Rheine.
Jego zatoga wyszta z opres;ji cato.

Przeciwnicy zupetnie nie przyczynili sie nato-
miast do kilku innych strat. Pozycjg nr 1 na li-
Scie strat niebojowych zostat Bf 110G-4 C9+IS,
ktory najpewniej z powodu oblodzenia rozbit
sie krotko po starcie okoto 3 km na potudniowy
wschod od Kénigsberg-Neumark. Pilot, maja-
cy kilka zestrzelen na koncie Oblt. Ulrich Wulff,
dowodca 8./NJG 5, i dwaj pozostali cztonkowie
zatogi zgineli. Podobny los o 18.25 spotkat za-
toge Hptm. Alfreda Heldta z 7./NJG 3 - krotko
po starcie z Nordholz, okoto 20 km na pétnoc
od Bremerhaven, ostrzelany pomytkowo przez
artylerie przeciwlotniczg Bf 110G-4 D5+GR
wpadt do Morza Pétnocnego. Z kolei podczas
awaryjnego lgdowania w Stendal swojego
Bf 110G-4 C9+AB rozbit dowddca I/NJG 5
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Hptm. Werner Hoffmann; strzelec w tej zatodze
zostat powaznie ranny. Duzo wigcej szczescia
miat nalezacy do I./NJG 2 i silnie uszkodzony
przez pociski z ziemi Ju 88C-6, ktorego zatodze
udato sie przymusowo wyladowac¢ w Achmer.

Strzelcy z nalezacego do 7. Squadronu
JB652 MG-A zgtosili skuteczne odparcie ataku
»FW 190", ktdry o 19.19 poleciat w ptomieniach
do ziemi na poétnoc od Brunszwiku. Na liscie
utraconych w rezultacie kontrakcji przeciwnika
mysliwcéw jednosilnikowych znalazt sig jednak
tylko Fw 190A z 5./JG 300 (jego pilot zostat ran-
ny), zestrzelony nad Oranienburgiem przez poci-
ski z kaemdw bronigcego sie Lancastera ED999
z 44. Squadronu lub JB714 z 49. Squadronu
- obie zatogi zgtosity stracenie ,Bf 109” nad Ber-
linem o odpowiednio 20.05 i 20.08, przy czym
ten pierwszy sukces uznano za prawdopodobny.
Blisko Berlina doszto tez do dwoch innych kon-
taktow bojowych. F/Sgt D.C.C. Crombie, pilotuja-
¢y maszyne z 514. Squadronu, po ustyszeniu od
swojego tylnego strzelca, ze po prawej od nich
leci Fw 190, natychmiast rozpoczat unik. Mysli-
wiec podazyt za Lancasterem, otwierajgc z od-
legtosci okoto 130 m niecelny ogien, na ktéry
odpowiedzieli obaj strzelcy (kaemy wiezyczki tyl-
nej wystrzelity 250, a grzbietowej 150 pociskow),
co miato przynie$¢ trafienia i w rezultacie uszko-
dzenie napastnika. Zaatakowany zostat rowniez,
ale przez Ju 88, Lancaster F/Lt E.R. Greenacre’a
z 460. Squadronu. | w tym przypadku strzelec
tylny nie dat sie zaskoczy¢, wymuszajac szyb-
kie przerwanie ostrzatu, wigc cho¢ bombowiec
odniést uszkodzenia, to dotart nad cel, a potem
do bazy.

Ze sktadu jednostek Wilde Sau zgineto dwéch
pilotow. Oblt. Georg Sucker z 9./JG 301 z nie-
znanych powodoéw rozbit sie w Bf 109G-6 W.Nr
410038 w poblizu Lohrhaupten. Z kolei Uffz. Otto
Kutschenreuther z 9./JG 302 zgingt na wschéd
od Bad Zwischen w Bf 109G-5 W.Nr 15940, kt6-
ry byt wypozyczony z dziennej jednostki mysliw-
skiej I1.1JG 11.

Adrenalina,

Szwecja i Morze Potnocne

W pamieci wielu zatdg Lancasteréw wystanych
nad Berlin po potudniu 16 grudnia misja niczym
nadzwyczajnym si¢ nie zapisata. Niektore z wra-
cajgcych do baz miaty za sobg jednak zdarzenia
mocno podnoszace poziom adrenaliny. Nale-
zat do nich np. JB908 OF-N z 97. Squadronu,
w ktorym leciata debiutujaca bojowo siedmioo-
sobowa zatoga. Samolot ten, pilotowany przez
F/Sgt Williama Coatesa, w drodze na wschéd
miat zupetny spokdj, ale po dotarciu nad cel zo-
stat trafiony przez bomby zapalajace, ktére zrzu-
cit lecacy troche wyzej inny Lancaster. Spadty
one na przednig wiezyczke, lewe skrzydto i $ro-
dek kadtuba, wywotujac pozary. Pilot najpierw
polecit wszystkim podkomendnym zatozy¢ spa-
dochrony, a potem rozpoczat ostre nurkowanie,
by pozby¢ sie bomb ze skrzydta. Przyniosto ono
pozadany rezultat, grozne tadunki odpadty al-
bo zgasty, ale gdy samolot wrécit na wysoko$¢
6450 m okazafo sie, ze nie dziata zyrokompas.
Niewiele sekund pozniej przed prawym skrzyd-
tem Lancastera rozerwat sig pocisk artylerii plot.,
powodujac uszkodzenie obu silnikéw i oderwa-
nie koncowek jednego ze $migiet. Ktora$ z nich
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Zatoga Lancastera DS835 KO-K ze 115. Squadronu zgingta w komplecie, gdy ich samolot zaraz po dotarciu nad Holandig eksplodowat w powietrzu, trafiony przez

pocisk z armaty przeciwlotniczej.
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przecigta przewody hydrauliczne w kadtubie, po-
wodujac unieruchomienie wiezyczki tylnej, ainna
uszkodzita usterzenie.

Lecaca na dwaoch silnikach maszyna nieubta-
ganie tracita wysoko$¢ i gdy znalazta sie jakie$
30 km od brzegdw Danii, Coates rozkazat wszyst-
kim zajecie pozycji do wodowania, a radioopera-
torowi wysta¢ sygnat SOS. Odwotat to pierwsze
polecenie, gdy udato mu sie na spotke z mecha-
nikiem poktadowym ustali¢ predko$¢, ktora po-
zwalata utrzyma¢ sig na wysokosci 1500 m nie
grozac wodowaniem z braku paliwa przed do-
tarciem nad Anglie. Tam nie mégt odnalez¢ ma-
cierzystego Bourn i zostat odestany do Marham,
gdzie jednak kontakt z kontrolerem szedt jak po
grudzie. Wobec tego skierowat OF-N nad Down-
ham Market, gdzie — mimo podstawy chmur zale-
dwie na 120 m — korzystajac z awaryjnego syste-
mu pneumatycznego do opuszczenia podwozia
wykonat idealne lgdowanie. Byta wéwczas 1.30
i przy opuszczaniu maszyny okazato sig, ze trze-
ba go wynie$¢, bo po godzinach zmagania sig
z konsekwencjami uszkodzen usterzenia nie czut
juz ndg. Za wykazane cechy przywoédcze i taki
wyczyn na Lancasterze w takim stanie Coates
zostat wkrétce odznaczony DFM.

F/Sgt. Roger Coulombe, znany potem w 6.
Grupie jako ,Berlin Kid” (doleciat nad stoli-
ce Il Rzeszy rekordowe 12 razy, w 1944 roku
uhonorowano go za to pamigtkowym ztotym
zegarkiem), byt 16 grudnia pilotem DS711
OW-B w kanadyjskim 426. Squadronie. Za-
pamietat szczegblnie te misje bojowa, bo nad
Nordhausen jego maszyne zaatakowat Ju 88
i pociski z dziatek zniszczyty prawy zewnetrzny
silnik, a inne spowodowaty oderwanie od kad-
tuba drzwi luku wejSciowego i utrate pontonu
z prawego skrzydfa (nadmuchany zerwat si¢
z uwiezi po minutach nieszkodliwego ttuczenia
w kadtub). Napastnik miat odlecie¢ z sypigcym
iskrami lewym silnikiem, a starcie sprawito, ze
DS711 dotart nad cel jako jeden z ostatnich. Lot
powrotny przebiegat gtadko, problemy zaczety
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Przykiad uszkodzen, z jakimi wracaly Lancastery do baz podczas powietrznej bitwy o Berlin. W nocy
z 16 na 17 grudnia 1943 roku pig¢ maszyn wrocito z uszkodzeniami od ognia niemieckich mysliwcow,

a 17 od pociskow artylerii przeciwlotniczej.

sie dopiero nad Anglig — przy pierwszym podej-
§ciu do Ilgdowania w Linton-on-Ouse Coulom-
be poderwat maszyne w ostatniej chwili przed
wpadnigciem na wiezeg cisnien. Poniewaz leciat
na trzech silnikach i miat mato paliwa, nie szu-
kat alternatywy, stagd bezcenne byty umiejetno-
§ci fachowe nawigatora, ktory dzigki namiarowi
radionawigacyjnemu oraz btyskawicznym i bez-
btednym obliczeniom umozliwit udane drugie po-
dejscie. Ostatecznie 0 23.56 OW-B wyhamowat
tuz przed nosem innego samolotu, majac — jak
sie okazato — nadal cze$¢ tadunku zapalajacego
w komorze bombowej.

Oproécz nielicznych szczedliwcow z zestrze-
lonych maszyn, spadochronéw przed powro-
tem nad Anglie uzyli Kanadyjczycy, a konkretnie
zatoga nalezacego rowniez do 426. Squadronu
DS762 OW-V, ktéry startem o 16.22 rozpoczat
swoj dziewiaty lot bojowy. Ktopoty w pilotowanej

przez P/O Alana C. Daviesa maszynie zaczety
sie juz podczas startu, bo w drzwiach wej$cio-
wych zawiodt zamek, a opuszczajacy wiezyczke
grzbietowg by je ponownie zamkna¢ strzelec
poslizgnat sie pechowo. Nie chcac dopusci¢
do przerwania misji zatait jednak przed pilotem
kontuzje nogi. Okoto 19.00, gdy samolot dotart
w poblize Osnabriick, rozrywajacy sie niedaleko
pocisk przeciwlotniczy uszkodzit uktad hydrau-
liczny, natychmiast powodujgc unieruchomienie
tylnej wiezyczki, w ktdrej uwieziony zostat strze-
lec; na domiar ztego na skutek zwarcia w insta-
lacji jego ogrzewany elektrycznie kombinezon
przestat dziata¢. Juz w poblizu Berlina kolejny
pocisk przedziurawit lewe skrzydfo, niszczac
zewnetrzny silnik. Gasnice zrobity jednak swoje
i pozar paliwa w zbiorniku za nim szybko zgast,
ale uszkodzenie zaworu w innym sprawito, ze
mozna byto liczy¢ tylko na ciagta prace silni-

Potozona na potnoc od Bielefeld wies Oppendorf, miejsce upadku zestrzelonego przez Maj. Siegfrieda Lenta Lancastera LM424 CB-F z 625. Squadronu. Dobrze
widoczny jest krater, ktéry powstat w rezultacie wybuchu przenoszonej bomby Cookie.
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kow w prawym skrzydle. Mechanik poktadowy
szybko wyliczyt, ze powro6t do bazy nie wcho-
dzi w gre, wiec po dotarciu na trzech silnikach
nad Berlin i spokojnym zrzucie tadunku Davies
skierowat maszyne do Szwecii. Byta to bardzo
trafna decyzja, bo gdy Lancaster znalazt sie
nad wybrzezem Niemiec, lewy wewnetrzny sil-
nik zaczat drgac i sypac iskrami, wiec trzeba go
byto wytaczyc.

Uzycie spadochronéw musiato zosta¢ po-
przedzone uwolnieniem tylnego strzelca. Zrobit
to za pomocg poktadowego toporka strzelec
z wiezyczki grzbietowej Sgt Edwin George, ig-
norujacy bol skreconej wczesniej kostki. W tym
samym czasie nawigator zniszczyt mapy i wy-
kresy, a bombardier celownik i inne urzadzenia.
Krotko po 21.00 siedmiu lotnikow wyskoczyto
z Lancastera (ostatecznie roztrzaskat si¢ on
o0 l6d na Jeziorze Aspen, okoto 45 km na pot-
noc od Karlshamn) i George znéw miat pecha,
bo najpierw zahaczyt butem o krawedz wtazu
i w rezultacie go stracit, a przy ladowaniu zta-
mat sobie noge. Rozproszeni Kanadyjczycy
nie musieli oczywiscie niczego sie obawiac, ale
i tak uzywajacy kompasu ze swojego zestawu
ewakuacyjnego bombardier ,uciekat” przez
niemal dwie doby. Davies i jego koledzy, dzieki
otrzymywaniu petnego zotdu zyjacy lepiej niz
przecietni mieszkancy Falun (ulokowano ich w
miejscowych pensjonatach), wrécili do Wielkiej
Brytanii niecaty rok pozniej, partiami od wrze$nia
do pazdziernika.

Lancaster JB373 DX-N z 57. Squadronu pi-
lotowany przez Sgt. P/O Johna W. Hinde’a wy-
startowat z East Kirby o 16.25 i do momentu
dotarcia w poblize brzegéw Anglii podczas lotu
powrotnego wszystko przebiegato pomysinie.
Tuz po pbtnocy, pédt godziny od kontaktu radio-
wego z bazg i uzyskaniu rutynowego namiaru,
lecacy nisko Lancaster z niewyjasnionego po-
wodu znienacka wpadt do Morza Potnocnego,
znikajgc pod woda po géra czterech minutach.
Zdotat go opusci¢ tylko radiooperator F/Sgt
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Roger Coulombe, ktéry noca z 16 na 17 grudnia 1943
roku wrdcit uszkodzonym przez mysliwiec Lancaste-
rem DS711 OW-B z kanadyjskiego 426. Squadronu.
Byta to jedna z jego 12 wizyt nad stolica Il Rzeszy,
z racji ktérych otrzymat przydomek ,,Berlin Kid”.
Udato mu sig przezy¢ takze zakonczony rekordowy-
mi stratami nalot na Norymberge w nocy z 30 na
31 marca 1944 roku. Po zakonczeniu tury 30 mi-
sji bojowych stuzyt jako instruktor pilotazu. Zmart
w 2010 roku.
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Charles H.T. Hurley, ktory po wyjsciu przez luk
gorny i nieudanej probie wyciagniecia nawiga-
tora, najpewniej nieprzytomnego, zajgt miej-
sce w automatycznie nadmuchanym pontonie.
18 grudnia krétko po 11.00 zostat zauwazony
z odbywajgcego lot treningowy Lancastera ze
106. Squadronu i dwie godziny pdzniej znalazt
sie na poktadzie wezwanego na pomoc trawlera
pomocniczego. Po powrocie do jednostki Hurley
powiedziat kolegom m.in. ze — cho¢ dryfowat juz
od tylu godzin — to pozwolit sobie na wigkszy tyk
wody z zapasu w pontonie dopiero gdy byt pe-
wien ratunku. Nie doczekat kofica wojny — zginat
z resztg zatogi, gdy jego Lancaster NN696 DX-H
zostat zestrzelony 22 czerwca 1944 roku przez
Oblt. Heinza Fergera z 3./NJG 3 podczas nalotu

na wytwornig benzyny syntetycznej w Wesseling
koto Gelsenkirchen.

Rezultat nalotu

Wedtug raportu Bomber Command nad Berlin
dotarto 427 Lancasterdw, ktére zrzucity 902 to-
ny bomb burzacych i 827 ton zapalajgcych. Cel
byt catkowicie zastonigty gestymi chmurami,
z gorng powierzchnig na wysokosci 900-1200
metrow. Samoloty odpowiadajgce za oznaczenie
go spisaty sie catkiem niezle i wiekszo$¢ bomb
spadta w obrebie miasta, gtownie na jego cen-
tralne i wschodnie dzielnice.

Ucierpiato niewiele obiektéw przemystowych,
zniszczeniu ulegt natomiast m.in. budynek Tea-
tru Narodowego oraz mieszczacy archiwa woj-
skowe i polityczne. Szkody w infrastrukturze ko-
lejowej i taborze w potagczeniu z trwajacg ewa-
kuacjg mieszkancow sprawity, ze przez sze$¢
dni nie wyjechato z Berlina na front wschodni
zaopatrzenie mieszczace si¢ w okoto tysigcu
wagonow.

Dane dotyczace strat w ludziach sg rozbiez-
ne, zgineto maksymalnie okoto 720, w tym 279
robotnikow przymusowych (m.in. 70 przywie-
zionych wiasnie ze wschodu poniosto $mieré
w pociggu na zbombardowanej stacji kolejowej
Halensee). W potaczeniu z poprzednimi nalota-
mi ten sprawit, ze ponad '/, mieszkan w stolicy
Il Rzeszy ulegta zniszczeniu lub przestata nada-
wac sie do uzytku.

* * %

Podczas lotu powrotnego znad Berlina pew-
nie niewielu pilotéw i nawigatoréw myslato
0 niepokojacej prognozie pogodowej z odprawy
przedstartowej. Mozna tez zatozyé, ze zadnemu
z cztonkdéw zatdg nie przychodzito do gtowy,
ze koncowa faza operacji bedzie dla tak wie-
lu najbardziej dramatyczng, a nawet ostatnig
W ZyCiu.

Wojciech Holicki

Zdjecia: Bundesarchiv, IWM, RAF, internet

Lancaster NN696 DX-H, w ktorym 22 czerwca 1944 roku zginat F/Sgt Charles H.T. Hurley, ktory 17 grudnia 1943 roku jako jedyny ocalat z wodowania Lancastera
JB373 DX-N z §7. Squadronu. Pod kadtubem maszyny widoczna jest ostona radaru nawigacyjnego H2S, z ktorym dowddztwo Bomber Command wiazato duze

nadzieje na poprawienie skutecznosci bombardowan.
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INCYDENTY LOTNIGZE

Marcin Strembski

Zestrzelenie szturm

przysziego wiceprezydenta Rosii

4 sierpnia 1988 roku nad afgansko-pakistanskim pograniczem doszto
do walki powietrznej, w rezultacie ktorej pakistanski mysliwiec F-16A
zestrzelit radziecki samolot szturmowy Su-25. Stracony szturmowik pilo-
towany byt przez niezwyktego pilota, ho samego putkownika Aleksandra
Ruckoja - zastepce dowodcy Sit Powietrznych interweniujacej w Afga-
nistanie 40. Armii Potaczonych Sit Zbrojnych Turkiestanskiego Okregu
Wojskowego, ktory niespetna trzy lata pozniej objat fotel wiceprezydenta

Federacji Rosyjskiej.

a skutek radzieckiej inwazji na Afgani-

stan w 1979 roku Pakistan znalazt sie

w skrajnie trudnym potozeniu strate-

gicznym - kraj zostat wcinigty miedzy
wrogimi Indiami a sitami ZSRR wspierajgcymi
Kabul. Narastajgce naruszenia pakistanskiej
przestrzeni powietrznej przez radzieckie i af-
ganskie lotnictwo oraz obawa przed skoordyno-
wang presjg obu panstw, wynikajaca z traktatu
indyjsko-radzieckiego z 1971 roku, pogtebiaty
poczucie zagrozenia. Mimo gorgcego konfliktu
za zachodnig granica, za gtéwnego przeciwnika
Islamabad wcigz uznawat Indie. Dlatego moder-
nizacja armii, marynarki i sit powietrznych byta
ukierunkowana przede wszystkim na ewentualng
konfrontacje z tym wtasnie krajem.

Wobec radzieckiej interwencji w Afganista-
nie wiadze Pakistanu zdecydowaty sie przyja¢
bardzo ostrozng polityke — w warstwie wer-
balnej gto$no deklarowaty wsparcie moralne
i dyplomatyczne dla afganskiego ruchu oporu,
lecz w praktyce unikaty bezposredniego za-
angazowania militarnego, ograniczajac sie do
tajnego wsparcia materiatowego. Pakistanskie
Sity Powietrzne (PAF) otrzymaty jednoznacz-
ne instrukcje, aby unika¢ powazniejszych star¢
z lotnictwem radzieckim, poniewaz eskalacja
mogtaby doprowadzi¢ do katastrofalnej sytu-
acji, w ktérej Pakistan nie bytby gotéw prowa-
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dzi¢ aktywnych dziatan na dwéch frontach. Dla
pilotdbw PAF sformutowano bardzo restrykcyjne
zasady uzycia sity, ktorych celem byto utrzyma-
nie delikatnej rbwnowagi miedzy ostentacyjng
demonstracjg gotowosci do obrony, a unikaniem
narazania si¢ na odwet. Wiadze nie dazyty za-
tem do wykazania si¢ przewaga taktyczng czy
uzyskania duzej liczby zestrzelen, co mogto
upokorzy¢ i zdenerwowa¢ Moskwe, lecz chciaty
ograniczy¢ ryzyko.

Niemniej radzieckie i afganskie samoloty re-
gularnie atakowaty obozy uchodzcow i bojow-
nikow blisko pakistanskiej granicy, czesto jg
naruszajac. Z reguty intruzi lecieli rownolegle do
granicy i uderzali tylko kilka kilometrow w gtab
Pakistanu. Pozostawiato to niewiele czasu na
reakcje i bardzo utrudniato prowadzenie sku-
tecznych przechwycen. Od 1985 roku liczba
wtargnig¢ gwattownie wzrosta, co doprowadzito
do czestszych spotkan w powietrzu, az w koficu
do zestrzelen kilku samolotéw rzgdowego lotni-
ctwa afganskiego.

Misja putkownika Ruckoja

W owym czasie ptk Aleksandr Ruckoj byt juz
znang postacig w radzieckim lotnictwie. Wy-
konat w samolotach szturmowych Su-25 484
loty bojowe i byt juz raz zestrzelony przez af-
ganskich mudzahedinéw. Stato sie to 6 kwiet-

nia 1986 roku, kiedy o godz. 22.00 jego Su-25
zostat cigzko trafiony nad Dzawarg. Podczas
wykonywania trzeciego zajscia do celu lecacy
na wysokosci 450-500 m samolot otrzymat kil-
ka trafien z karabinbw maszynowych, po czym
dosiegnat go pocisk z przeno$nego przeciwlot-
niczego zestawu rakietowego FIM-43 Red Eye.
Eksplozja unieruchomita oba silniki Suchoja, ale
Ruckoj szybujgc oddalit sie od miejsca ataku
i katapultowat sig w ostatniej chwili na wyso-
kosci 100 m. Wskutek twardego przyziemienia
po opadnieciu na spadochronie doznat ztama-
nia kompresyjnego kregostupa. Zostat podjety
przez transporter opancerzony armii afganskiej,
ale w trakcie towarzyszacej ewakuacji wymiany
ognia odniést rany w plecy i noge. Rannego pi-
lota radziecki $migtowiec przewiozt do szpitala
40. Armii. Pomimo ztych prognoz lekarskich,
Ruckoj nadspodziewanie szybko powrdcit do
zdrowia. Juz w grudniu 1986 roku zostat miano-
wany zastepca kierownika 4. Centrum Przygo-
towania Bojowego i Przekwalifikowania Pilotow
Lotnictwa Frontowego Sit Powietrznych ZSRR
w Lipiecku.

W kwietniu 1988 roku Ruckoj powrdcit do Af-
ganistanu jako zastepca dowddcy Sit Powietrz-
nych 40. Armii. Mimo zajmowanego wysokiego
stanowiska czesto wykonywat loty bojowe, kto-
rych podczas swojej drugiej tury w Afganistanie
odbyt 97, w tym 48 nocnych.

Wieczorem 4 sierpnia 1988 roku Ruckoj wyru-
szyt na swojg 485. misje z zadaniem zaatakowa-
nia po zmroku konwoju w okolicy Dzawary, ktora
od roku znajdowata sie w rekach mudzahedinow.
Nalot 0$miu Su-25 byt wymierzony w grupg cie-

Radzieckie samoloty szturmowe Su-25 w jednej
z afganskich baz. Fot. WWS$S
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zarowek rzekomo przewozacych bron, cho¢ - jak
sie potem okazato —w skrzyniach tych pojazdéw
naprawde znajdowat sie tadunek maki. Na roz-
kaz Ruckoja radzieckie samoloty szturmowe
zrzucity najpierw bomby os$wietlajace, po czym
uderzyty w grupe ciezarbwek salwami niekiero-
wanych pociskéw rakietowych S-5. Gdy po ataku
Ruckoj zawrdcit swojg maszyne, w kokpicie nag-
le rozlegt sie alarm z systemu Bierioza - urza-
dzenia ostrzegajgcego o namierzeniu samolotu
przez wrogi radar poktadowy.

Przeciwnikiem byt pakistanski mysliwiec
F-16A prowadzony przez mjr. Athara Bokha-
riego z 14. Eskadry PAF. Na pét godziny przed
zachodem storica w jego bazie zarzadzono start
alarmowy. W sktadzie pary dyzurnej znajdowat
sie rowniez petnigcy funkcje skrzydtowego mjr

OWIkKa

Taufeeq Raja, ale nie byt on jeszcze w petni go-
towy do lotu nocnego, a powrét niestety zapo-
wiadat si¢ po zmroku. W zwigzku z tym mjr Bok-
hari postanowit zostawi¢ skrzydtowego na ziemi
i wystartowa¢ sam. Poczatkowo leciat z petng
predkoscia. Jednakze kiedy naziemne radary
wykryty, Ze samolot naruszajacy przestrzen po-
wietrzng zawrécit na wtasng strone granicy, pilo-
ta F-16 poproszono o przerwanie poscigu i zata-
czanie kregébw na potnoc od Bannu na wysoko-
$ci 3000 m. Nastepne 50 minut patrolu mineto
spokojnie. W tym czasie zrobito si¢ juz ciemno.
Potem nagle nadarzyta sie okazja do przechwy-
cenia radzieckiego Su-25, co pilot zrelacjonowat
w nastepujgcy sposob:

Bytem na kursie 300 stopni, a kontroler zgtosit
cel 30 stopni na lewo, w odlegtosci 15 mil mor-

Stosunkowo lekki i manewrowy Suchoj Su-25 spraw-
dzit sie nad gorzystym terenem Afganistanu, choé
w czasie wojny stracono 34 takie maszyny (w tym
10 zniszczonych na ziemi) i 12 polegtych pilotow.

skich [28 km). Skrecitem w lewo i nawigzatem
[radarowy] kontakt [z celem]. Kontroler naziemny
wyraznie nakazat mi kontynuowac [przechwyce-
nie] i zestrzeli¢ cel. Z odlegtosci 7 mil [13 km]
udafo mi sie namierzy¢ czotowo w podczerwieni
jeden lecgcy wysoko samolot. Zaczat on skrecac
w prawo, gdy byt ode mnie 6,5 mili [12 km], co
oznaczafto, ze zblizytem sie na 3,5 mili [6,5 km].
Wrgczytem dopalacz i zblizytem sie na mniej
niz 2,5 mili morskiej [4,5 km] od celu, zanim za-
czat miga¢ znacznik DLZ [Desired Launch Zone
- pozadanej strefy odpalenia]. Gdy wszystkie
parametry zostaty spetnione, odpalitem po-

Aleksandr Ruckoj (w $rodku) stuzyt jako pilot w Afganistanie od 1985 roku, wykonujac w tym czasie 485 lotow
bojowych. Zostat zestrzelony przez ogien wroga dwukrotnie, za kazdym razem praktycznie w tym samym

miejscu.

9/2026

Fot. WWS

cisk i zobaczytem, jak zmierza w kierunku celu
umieszczonego w polu znacznika TD [Target
Designator - $ledzenia celu] na wyswietlaczu
HUD. Nastepnie zobaczytem kule ognia w polu
TD. Skrecitem w lewo na 120 stopni, znizytem
lot na 5000 stop [1500 m] i wystrzelitem flary i di-
pole. Spogladajac wstecz w kierunku godziny 8
zobaczytem 4-5 flar w odlegfosci okoto 3—4 mil
[5,5-7,5 km] i poczatkowo pomylitem je z poci-
skami. Serce niemal staneto mi w miejscu, ale
méj kontroler zapewnit mnie, Ze w poblizu nie ma
innych samolotéw. Nastepnie bezpiecznie wro-
citem do domu.

Tak moment swojego zestrzelenia o godz.
19.42 zapamietat ptk Ruckoj: Na kilka sekund
przed uderzeniem pocisku nadaje do wiasnych
mysliwcéw: »Jestem atakowany!«. Odpowie-
dzieli: »Nie widzimy celul«. W tym momencie
nastapito potezne uderzenie i eksplozja, ktore
uderzyty w prawy silnik. Zgasty wszystkie $wiat-
fa przyrzadow, a jednoczesnie roztrzaskata sie
ostona kabiny.

Ruckojowi udato sie zastopowa¢ ptongcy
prawy silnik i rozkreci¢ lewy na maksimum obro-
tow. Kiedy jednak sprobowat zakreci¢ w strong
lotniska, nagle rozlegt sig kolejny wybuch, ktéry
radziecki pilot wziagt za uderzenie drugiego poci-
sku. Na wysokosci prawie czterech kilometrow
uzyt fotela katapultowego i zobaczyt, jak ptonagcy
wrak jego samolotu spada ku ziemi.

Szczatki zestrzelonego Su-25 zostaty szybko
zlokalizowane przez miejscowg ludno$¢ - odna-
leziono je na terytorium Pakistanu, ponad 15 km
od granicy, co stanowito nie tylko jaskrawy do-
wad na pogwatcenie prawa miedzynarodowego,
ale rowniez wewnetrznych instrukcji radzieckich,
ktore zabraniaty pilotom zbliza¢ sie do pakistan-
skiej granicy na mniej niz pie¢ kilometrow.

Ucieczka i internowanie

Wydarzenia, ktore rozegraty sie pozniej, zostaty
szczegobtowo opisane we wspomnieniach Ru-
ckoja. Przedstawia on rzekomg epopeje wielo-
dniowej wedrowki na zachod, w kierunku grani-
cy, przez poszarpane gory i strumienie, omijajac
wioski i przypadkowych podréznikéw. Jeszcze
tej samej nocy w poblizu miejsca zestrzelenia
przelatywat radziecki samolot, kt6ry probowat
zlokalizowaé pilota za pomocg flar. Ruckoj kil-
kakrotnie nadat wotanie 0 pomoc przez radio
ratunkowe, ale z powodu skalistych wzniesien
dookofa komunikat prawdopodobnie nie zostat
odebrany.

W ciggu dnia radziecki pilot miat chowaé sig
w$rod skat w 40-stopniowym upale, czekajac na
zapadniecie zmroku. Gdy zblizyt sie do jednej
z rzek, aby ugasi¢ pragnienie, zostat oswietlo-
ny przez wrogi reflektor i ostrzelany z karabinu
maszynowego. Raniony w ramie Ruckoj osunat
sie do wody i ptynat z pragdem przez kilka kilome-
tréw, po czym dopiero rano nabrat odwagi, aby
wyj$¢ z wody i wspig¢ sie na pobliski grzbiet gory.
Zajety poszukiwaniem poZywienia, nie zauwazy-
fem starszej kobiety pigtnascie metrow ode mnie.
Wycelowatem w nig pistolet, ale nie nacisnatem
spustu; co$ mnie powstrzymato. Spojrzelismy na
siebie. Kobieta odwrdcita sie i odeszta ciggnac
krowy — wspominat Ruckoj.
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Wkrétce potem powiadomieni przez starusz-
ke mezczyzni z wioski dogonili pilota i ogtuszyli
go uderzeniem w tyt gtowy. Ruckoj obudzit sig
zwigzany i byt potem $wiadkiem przekazania
go zotnierzom pakistanskiej armii, ktorzy zabra-
li go do $migtowca i przewiezli na teren jednej
ze swoich wysunietych baz, skad zostat prze-
wieziony samolotem C-130 do Chacklali. We-
dtug tej relacji bohaterska walka o przetrwanie
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w afganskich gorach trwata pie¢ dni, w trakcie
ktorych Rosjanin pokonat dystans 28 km. Przez
kolejne dwa dni byt przetrzymywany w wiosce
i poddawany koszmarnym torturom. Catej tej
bohaterskiej opowiesci przeczg jednak Zrodta
strony pakistanskiej, zgodnie z ktérymi miej-
scowa ludnos¢ ranita i ztapata go juz nastep-
nego wieczoru po zestrzeleniu i od razu przeka-
zata wtadzom.

Fot. PAF

Potem nastgpito rutynowe przestuchanie
przez pakistanski wywiad. W relacjach Ruckoja
miaty one brutalng forme i trwaty po 8-10 go-
dzin. Prébowano wydoby¢ z niego informacje na
temat sktadu i planowanych ruchéw radzieckich
wojsk oraz sposobu ochrony baz lotniczych. Po-
dobno prébowano tez zwerbowac go, oferujgc
kanadyjski paszport i dwa miliony dolaréw, lecz
odmowit.

aﬁuu-ﬁh e

W trakcie pobytu w pakistanskiej niewoli wizy-
te przetrzymywanemu ztozyt mjr Athar Bokhari,
ktory zestrzelit jego samolot. Po tym spotkaniu
warunki bytowe wigznia poprawity sie, lekarze
opatrzyli jego rany i wydali mu czyste ubranie.
Ruckoj zostat wkrétce przeniesiony do Islamaba-
du, gdzie poinformowano go, ze zostanie uwol-
niony. 20 sierpnia 1988 roku wymieniono go na
pakistanskiego szpiega i przekazano radzieckim
dyplomatom w Islamabadzie. Dzier p6zniej wré-
cit samolotem do Moskwy.

Za odwage i nieztomnos$¢ podczas rzekomo
morderczych przestuchan 8 grudnia 1988 roku
Ruckoj otrzymat tytut Bohatera Zwigzku Radzie-
ckiego oraz Order Lenina. Nastepnie zostat mia-
nowany szefem 4. Centrum Przygotowania Bojo-
wego i Przekwalifikowania Personelu Lotniczego
WWS w Lipiecku.

Dalsze losy

W 1990 roku Ruckoj ukonczyt z wyrdznieniem
Akademie Sztabu Generalnego Sit Zbrojnych
ZSRRim. K.E. Woroszytowa. Wiosng tego same-
go roku rozpoczat dziatalno$¢ polityczng - zo-
stat wybrany na deputowanego ludowego Ro-
syjskiej Federacyjnej Socjalistycznej Republiki
Radzieckiej. W lipcu 1991 roku objat stanowisko
wiceprezydenta Federacji Rosyjskiej w gabine-
cie Borysa Jelcyna. 24 sierpnia dekretem pre-
zydenta ZSRR Michaita Gorbaczowa otrzymat
stopien generata-majora lotnictwa. W dniach
17-22 grudnia 1991 roku odwiedzit Pakistan,
Afganistan i Iran, gdzie prowadzit negocjacje
w sprawie uwolnienia radzieckich jencow wo-
jennych, lecz wysitki te nie przyniosty zadnych
rezultatow.

W 1993 roku Ruckoj dotgczyt do opozycji wo-
bec prezydenta Jelcyna i zostat tymczasowo za-
wieszony w petnieniu obowigzkow. Kiedy jednak
21 wrzesnia 1993 roku Borys Jelcyn podpisat




Su-25 nr taktyczny czerwony 03 nalezacy

do 378. Samodzielnego Putku Lotnictwa
Szturmowego (oidielnyj szturmowaoj awiacjonnyj
potk; 0SzAP), w ktérym 4 sierpnia 1988 roku
zestrzelony zostal putkownik Aleksandr Ruckoj.
Samolot przedstawiono w konfiguracji z szescioma
zasobnikami UB-32A dla niekierowanych pociskéw
rakietowych S-5 kal. 57 mm i dwoma dodatkowymi
zbiornikami paliwa.

niekonstytucyjny dekret nr 1400 ,O stopniowej
reformie konstytucyjnej Federacji Rosyjskiej”,
ktory przewidywat rozwigzanie Rady Najwyzszej,
tenze organ zdecydowat o pozbawieniu Jelcyna
wiadzy prezydenckiej i powierzeniu tej funkcji
wiasnie Aleksandrowi Ruckojowi. W Moskwie
wybuchty protesty spoteczne przeciwko teore-
tycznie obalonemu Jelcynowi, ktory jednak nie
oddat kontroli nad wojskiem i stuzbami bezpie-
czenstwa. Zamieszki zakonczyly sie 3-4 paz-
dziernika 1993 roku szturmem jelcynowskich
oddziatéw na budynek parlamentu. Ruckoj, ktory
dowodzit obrong tego ostatniego bastionu opo-
zycji, zostat aresztowany. Zwolniono go z wig-

Aleksandr Ruckoj w 2016 roku z przypieta Ztota
Gwiazda Bohatera ZSRR. Fot. A.Savin

F-16A nr 85725, na ktorym widnieje gwiazdka oznaczajaca zwycigstwo powietrzne uzyskane w nim 4 sierpnia
1988 roku. Niestety samolot rozhit sie 28 pazdziernika 1991 roku w wyniku awarii silnika podczas lotu szko-
leniowego w walce powietrznej. Zasiadajacy za jego sterami Squadron Leader Nadeem Anjum bezpiecznie

katapultowat sie.
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Fot. PAF
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Rys. Andrzej M. Olejniczak

Athar Bokhari w mundurze marszatka lotnictwa.
Zestrzelony przez niego Su-25 ptk. Ruckoja byt
pierwszy radzieckim samolotem straconym przez
pakistanskie lotnictwo. Fot. PAF

zienia na mocy amnestii 26 lutego 1994 roku.
Potem zostat wybrany na gubernatora obwodu
kurskiego, ktore to stanowisko piastowat w la-
tach 1996-2000. Wspierat okupacje i aneksje
Krymu przez Rosje, a takze popart inwazje wojsk
rosyjskich na Ukraine w lutym 2022 roku, cho¢
pozniej wyrazit niezadowolenie z atakdw na jej
infrastrukture cywilng.

Pakistanski pilot, ktory zestrzelit przysztego
wiceprezydenta Rosji, réwniez zaszedt wyso-
ko w swojej karierze. Athar Bokhari dowodzit
kolejno eskadrg mysliwcow, skrzydtem i bazg
lotniczg. Po przejéciu do pracy sztabowej pet-
nit funkcje dyrektora generalnego ds. operaciji
potaczonych w dowdédztwie PAF. W lipcu 2013
roku objat stanowisko zastepcy szefa Sztabu
Pakistanskich Sit Powietrznych ds. szkolenia.
Przeszedt na emeryture w 2015 roku w stopniu
marszatka lotnictwa.

Marcin Strembski

n
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,LOLIOWSKIE zurawie”
na kierunku wschodnim i pofu

Dziatania rzutu powietrznego polskiego lotnictwa komunikacyjnego pro-
wadzone na terytorium kraju w dniach 1-11 wrzes$nia 1939 roku wy-
pada postrzegaé jako modelowo przygotowane planowe wycofanie. Ze
wzgledu na zmieniajace sie warunki zewnetrzne od 12 wrzesnia obraz
ten stopniowo zaczat ulegaé zmianie. Co wiecej, pojawit sie element
improwizacji. Pomimo tego, w pewnych warunkach w duzej czesci zacho-
wany potencjat LOT-u nadal mégt odcisnaé wyraing pieczeé na przebiegu

wrzesniowych dziatan.

12-15 wrzes$nia 1939 roku
(wtorek—piatek)

— ewakuacja rzutu powietrznego
LOT-u do Rumunii, dalsze straty

W godzinach porannych lub okofo potudniowych
12 wrzeénia z lotniska polowego w Zotudku koto
Szczuczyna wystartowaty dwie Electry, ktére po
przelocie trwajgcym 1 godz. 40 min dotarty do
Zabczyc koto Pinska. Byly to egzemplarze SP-
-BGH z dwuosobowg zatoga pilota | kat. Anto-
niego Stanistawa Stawca oraz SP-BGE z dwu-
osobowg zatogg pilota Ill kat., nawigatora Il kl.
Jana Ostrowskiego. Tym samym zgrupowanie
samolotéw LOT-u w Zabczycach tworzyto: pigé
L-10A, dwa F.VIIb/3m, Ju 52/3m i RWD-13.

Na przetomie pierwszej i drugiej dekady
wrzesnia sytuacja na lotnisku polowym w Zab-
czycach stawata si¢ trudna z powodu jego prze-
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petnienia. Do Zabczyc trafit sprzet i wyposazenie
LOT, Samodzielnego Dyonu Do$wiadczalnego
Instytutu Technicznego Lotnictwa, XX Dywizjo-
nu Bombowego (wcze$niej 220. DB), a takze
znaczna liczba samolotéw réznorakiego prze-
znaczenia ewakuowanych z terendw wczeéniej
objetych dziataniami wojennymi. Obserwowane
z ziemi przeloty niemieckich samolotéw rozpo-
znawczych mogty sugerowaé, ze lotnisko zo-
stanie wkrétce rozpoznane, a nastepnie zaata-
kowane przez niemieckg Luftwaffe. Wobec real-
nego i stale rosngcego zagrozenia powietrznym
napadem wroga — w warunkach braku tgcznosci
z przetozonymi (patrz dalej) — zostata podjeta
kolektywna decyzja przelotu ze$rodkowanego
w Zabczycach rzutu powietrznego PLL LOT
do Rumunii. Te dramatyczne chwile tak strescit
w swoich wspomnieniach pilot zastuzony, na-
wigator Il kl. Ludwik Tokarczyk: [...] kiedy stafo

sie jasnym, ze samoloty te utracimy, zdecydo-
walismy opusci¢ Kraj odlatujgc do Rumunii.
Zwierzchnicy nasi przekazujgc nam takg decy-
Zje, pozostawili do naszej dyspozycji moment jej
wykonania. [podkre$lenie — autor]

Oméwienie odlotu LOT-owskiego zgrupo-
wania z Zabczyc wymaga zapoznania sig
z szerszym kontekstem wydarzen. Wro¢my do
8 wrzesnia, tj. dnia opuszczenia lotniska polo-
wego w Tonczy/Starej Wsi (obecnie Starawies)
koto Wegrowa i przerzutu samolotéw LOT-u na
bardziej oddalone od linii frontu lotnisko polo-
we w Zabczycach koto Pinska. Rozkaz opusz-

Junkers Ju 52/3m SP-AKX sfotografowany w roku
1938 na piycie postojowej budapesztanskiego lot-
niska Budaors. Na drugim planie Ju 52/3m HA-JUA
,Kazala Karoly” wegierskiego MALERT-u.

Fot. Fortepan Photography Archive
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czenia lotniska w Tonczy/Starej Wsi wieziony
przez mjr. pil. inz. Eugeniusza Rolanda okazat
sie spozniony. 9 wrzesnia po przybyciu na lotni-
sko Roland nikogo nie zastat, poniewaz wobec
postgpéw wojsk wroga zatogi LOT-u samo-
rzutnie przeprowadzity samoloty do Zabczyc
dzien wczesniej. Na dodatek przedzierajac sig
samochodem z powrotem E. Roland z towarzy-
szacym K. Chorzewskim tylko dzigki duzej dozie
szczeScia unikneli niewoli. Ocena opisywanych
wydarzen mogta by¢ tylko jedna: nie jest moz-
liwe efektywne kierowanie zwigzkiem lotniczym
na odlegto$¢, bez uwzgledniania biezgcej sytu-
acji operacyjnej w otoczeniu miejsca jego aktu-
alnej dyslokacji. Nic dziwnego, ze 10 wrze$nia
wizytujgcy komponenty PLL LOT w Duboji pod
Pinskiem (rzut samochodowy), w Pifisku (rzut ko-
lejowy) oraz w Zabczycach (rzut powietrzny) szef
lotnictwa komunikacyjnego mjr obs. mgr Zygfryd
Maciej Pigtkowski wydat instrukcje dopuszcza-
jace podejmowanie autonomicznych decyzji do-
tyczacych przesunie¢ rzutu powietrznego LOT-u
w sytuacji jego bezposredniego zagrozenia.
W szczegélnosci w przypadku braku bezpos$red-
niej facznosci z osrodkiem dowddczym (tj. sze-
fem lotnictwa komunikacyjnego, wzglednie
jego zastepcay).

Do kryzysu doszto bez mata btyskawicznie,
bo juz po kilkunastu - kilkudziesieciu godzinach.
11 wrze$nia - jeszcze przed wyruszeniem gen.
bryg. pil. dr. Jézefa Zajaca w kierunku Wtodzi-
mierza Wotynskiego (gen. J. Zajac doktadat

zaplecza warsztatowo-naprawczego (trzecia ko-
lejna proba, po Stanistawowie i Pinsku). Pozo-
stawienie rzutu powietrznego na terenie Polesia
(patrzac z perspektywy Zabczyc samemu sobie,
bez zaplecza techniczno-eksploatacyjnego i jed-
noznacznych rozkazéw) z perspektywy czasu
nie wydaje sig rozwigzaniem optymalnym. Acz-
kolwiek poniekad usprawiedliwionym, poniewaz
stan infrastruktury lotniskowej na Pokuciu pozo-
stawat nieznany (takze w zakresie dostgpnosci
paliwa lotniczego oraz personelu technicznego),
a rzut naziemny poki co dopiero rozpoczynat
przygotowania do opuszczenia Pifiska i okolic.
Co wiecej, 12 wrzesnia decydenci (Z.M. Pigtkow-
ski i E. Roland), bedac w tzw. ruchu, pozostawali
catkowicie niedostepni dla kierownika Wydziatu
Ruchu Lotniczego w PLL LOT pil. Stefana Kar-
pinskiego, ktory w zaistniatych okolicznosciach
fizycznie nie mégt konsultowaé doraznych de-
cyzji dotyczacych wycofania rzutu powietrznego
PLL LOT zeérodkowanego w Zabczycach. | tak
mjr obs. mgr Zygfryd Maciej Pigtkowski — po wi-
zytacji komponentéw PLL LOT w Pifisku i jego
okolicy — rankiem opuscit wraz z ppor. rez. pil.
K. Chorzewskim Trauguttowo koto Brzescia i po-
dazyt w $lad za Naczelnym Dowodcg Lotnictwa
i Obrony Przeciwlotniczej (zahaczajac o Chetm,
gdzie spodziewat sie nawigzaC kontakt z ewa-
kuowang grupg pracownikéw Departamentu Lot-
nictwa Cywilnego w Ministerstwie Komunikacji).
Natomiast jego zastepca mjr pil. inz. Eugeniusz
Roland - po powrocie do Trauguttowa z Tofczy/

E. Roland zinz. F. Polturakiem wtasnie zmierzaja
w kierunku Pinska i Dubogji...

Biorac pod uwage opisane okoliczno$ci, decy-
Zje opuszczenia Zabczyc przez rzut powietrzny
LOT-u i jego transfer na dobrze wyposazone,
state lotniska rumunskie wypada postrzegac
jako racjonalng. A przynajmniej jako dajaca sig
obroni¢, uwzgledniwszy brak sygnatow ostrze-
gawczych dotyczacych coraz bardziej watpliwej
lojalnosci partnera rumunskiego.

Wréémy do Zabczyc, gdzie pozostat juz tylko
jeden samolot fotogrametryczny F.VIlb/3m SP-
-AMH pilota Antoniego Syma, ktory wspottwo-
rzyt zatoge z nawigatorem FOTOLOT-u Piotrem
Sobolewskim. Poniewaz — po wytgczeniu z akcji
PWS-24bis SP-AMP —w Zabczycach pozostawat
dostepny takze nawigator FOTOLOT-u Czestaw
Kulakin, Piotr Sobolewski, mogac liczy¢ na za-
stepstwo, zamiast uczestniczy¢ w ewakuacji rzu-
tu powietrznego LOT-u do Rumunii, 12 wrze$nia
opuscit Zabczyce i zgtosit sie do stuzby czynnej
w Bazie Lotniczej Nr 5 w Lidzie (w czasie pokoju
5. PL byt jego jednostkg macierzystg), otrzymu-
jac przydziat do Eskadry Zapasowej. Niestety juz
18 wrzesnia na rozkaz przetozonych ppor. rez.
obs. P. Sobolewski przekroczyt granice polsko-
-totewskg i zostat internowany na totwie.

Ze wzgledu na réznice w predkosci przelo-
towej samolotéw, przelot z Zabczyc do Czer-
nowiec nie mogt zosta¢ wykonany w jednej,
nawet rozciggnietej formacii. Najliczniejszg gru-
pe tworzyto pie¢ L-10A i Ju 52/3m, przy czym

niowym we wrzesniu 1939 .

staran, aby zachowa¢ kontakt z marszatkiem
Edwardem Smigtlym Rydzem, przenoszacym
miejsce postoju Naczelnego Wodza z Brze$cia
w kierunku potudnia kraju) — zostata zarzgdzona
ewakuacja rzutu naziemnego LOT-u do Koto-
myi, w zwigzku z planowanym uruchomieniem

Starej Wsi - otrzymat zadanie osobistego do-
pilnowania pilnego odejécia rzutu naziemnego
LOT-u (samochodowego z Duboji oraz kolejowe-
go z Pinska) do Kotomyi, a nastepnie bezzwtocz-
nego wyjazdu do Wtodzimierza. Co znamienne,
do Zabczyc nie dotart jakikolwiek sygnat, ze mijr

jedna Electra otrzymata zadanie do wykonania
po drodze. Druga grupe tworzyta para F.VIlb/3m.
Najmocniej odstajgcy predko$cig RWD-13 miat
natomiast lecie¢ swoim tempem. Wyrézniona
zadaniem do wykonania dwuosobowa zatoga
Electry SP-BGK pilota Il kat., nawigatora Il kl.

| —

g

Uszkodzony Lockheed L-14H Super Electra SP-BNH na lotnisku Bukareszt-Béneasa. Zdjecie wykonane najprawdopodobniej 13 wrze$nia 1939 roku, tj. nazajutrz
po udanym manewrze ladowania ze schowanym podwoziem. Konieczno$¢ ladowania w Bukareszcie (zamiast odejscia na lotnisko zapasowe) byta konsekwencja
opisanych w tekscie praktyk realizacji przelotow z ograniczong iloscia paliwa, aby zapobiec prébom ewentualnych ucieczek zatég LOT-u.

9/2026

Fot. archiwum wydawnictwa STRATUS
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Karola Pustowki wystartowata z Zabczyc 0 15.15

i wyladowata w Krzemiencu o 16.45. W tym cza-

sie Krzemieniec byt tymczasowg siedzibg mi-

nistra/Ministerstwa Spraw Zagranicznych oraz

duzej czesci korpusu dyplomatycznego. Dla-
tego mozna przyja¢, ze dysponentem Electry
byto MSZ".

Juz 20 minut pdzniej (o 17.05) Electra znow
byta w powietrzu, kierujac sie¢ w strone granicy
rumunskiej. Niestety problemy techniczne wy-
musity konieczno$¢ lagdowania awaryjnego pod
Horodenka o 18.00. Podczas przyziemienia ma-
szyna skraksowata, a jej uszkodzenia okazaty sie
zbyt powazne, aby mozna byto je usung¢ w wa-
runkach polowych. Z tego powodu 16 wrzesnia
samolot zostat roztankowany, a paliwo za pokwi-
towaniem przekazano Lotnictwu Wojskowemu.

Wr6émy jednak do 12 wrze$nia. Piec pozosta-
tych samolotow z pierwszej grupy rzutu powietrz-
nego szczesliwie dotarto do Czernowiec (lgdo-
wanie na lotnisku Czachor nastgpito pomiedzy
18.00 a 18.30). Nastepnie po noclegu przelot do
Bukaresztu-Baneasa wykonaty:

e Ju 52/3m SP-AKX z trzyosobowg zatogg pi-
lota zastuzonego, nawigatora Il kl. Mariana
Stanistawa Ptonczynskiego;

e FElectra SP-BGG z zatogg w sktadzie: pilot
zastuzony, nawigator Il kl. Ludwik Tokarczyk
i radiooperator poktadowy | kat. i mechanik
Jan Mroszczak;

e FElectra SP-BGH z dwuosobowa zatogg pilota
| kat. Antoniego Stanistawa Stawca;

e FElectra SP-AYC z dwuosobowa zatogg pilo-
ta Il kat., nawigatora Il kl. Antoniego Witolda
Alexandrowicza;

e FElectra SP-BGE z dwuosobowg zatogg pilota
Il kat., nawigatora Il kl. Jana Ostrowskiego?.
Wedtug zrodet rumuriskich®, na poktadach

szesciu samolotow LOT-u, ktére wyladowaty

w Czerniowcach wieczorem 12 wrze$nia, przy-

byty tacznie 32 osoby: 25 mezczyzn, trzy kobiety

i czworo dzieci. Oznacza to, ze oprocz zatdg oraz

personelu technicznego i pomocniczego przewo-

zono rowniez rodziny kilku pracownikow LOT-u.

Przy czym Zrédta polskie okreslajg taczng liczbe

samolotow na pig¢ — cztery Electry i Ju 52/3m.

Sz6stym samolotem mégt by¢ L-14H Super

Electra SP-BNH z trzyosobowg zatoga pilota J.G.

Mitza, ktory — mniej wigcej w tym samym czasie

- wylagdowat w Czerniowcach po przylocie z Bu-
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Chwila przerwy pomiedzy lotami w czasie pokoju — w cieniu fotogrametrycznego Fokkera F.VIlb/3m odpo-
czywa nawigator Piotr Sobolewski (pierwszy z prawej), w Srodku w nakryciu glowy pilot Karol Pustowka (za
jego plecami zapewne Karol Pawet Pustowka urodzony w 1934 roku), a z lewej pilot Antoni Sym. Na burcie

kadtuba samolotu widoczny logotyp FOTOLOT-u.

karesztu. Cho¢ w raporcie zbiorczym szefa szta-
bu rumunskiej 8. Dywizji Piechoty It. col. (pptk.)
Petre Cristescu z 16 wrzesnia, pod (zapewne
btedng) datg 13 wrze$nia znajdujemy informacije
o ladowaniu w Czerniowcach siedmiu samolotow
LOT-u z 42 lotnikami. Roznica 17 os6b (tj. 42 lot-
nikdw minus 25 mezczyzn [najprawdopodobniej
réwniez lotnikow]) miesci sie w mozliwo$ciach
przewozowych komunikacyjnego Poteza 62
F-ANQM (wzglednie improwizowana SP-NQM)
linii Air France, w przypadku zsumowania ilo$ci
miejsc pasazerskich z liczbg cztonkéw zatogi.
Tak wiec rozbiezne dane wcale nie wykluczajg
siebie nawzajem.

Jak wcze$niej stwierdzono, Fokkery F.VIIb/3m
dysponowaty mniejszg predkoscig przeloto-
wa niz Ju 52/3m czy L-10A. Dlatego ich zatogi
zdecydowaty sie na przelot z miedzylagdowa-
niem i noclegiem na terenie RP, w taki sposob,
aby lotnisko Czachor w Czerniowcach zostato
osiggniete 13 wrzes$nia rano zamiast wieczorem
12 wrzes$nia. Po wylgdowaniu miedzy 5.00 a 6.00
i stwierdzeniu przez wtadze rumunskie, ze samo-
loty ,nie majg nic wspoinego z dziataniami wo-

Fot. kolekcja Zbigniewa Charytoniuka

jennymi”, otrzymano pozwolenie na kontynuo-

wanie przelotu do Bukaresztu-Baneasa. Byty to:

e F.VIIb/3m SP-AQG, pilotowany przez pilota
Il kat., nawigatora Il kl. Kazimierza Suszczyn-
skiego;

e F.VIIb/3m SP-AMH, pilotowany przez pilo-
ta Il kat., nawigatora Il kl. Antoniego Syma.
W sktad zatogi wchodzit nawigator FOTO-
LOT-u Czestaw Kulakin.

Ponadto na poktadach Fokkeréw znaleZli sie
- prawdopodobnie wchodzac w skfad ich zatég
- kandydaci na pilotéw komunikacyjnych Jerzy
Poniatowski i Zbigniew Marian Szostak, cho¢
brak informacii, ktéry z nich dublowat (czy tez
wspieraf) ktdrego ze starszych kolegbw. tacz-
nie na poktadach dwdch Fokkerow znajdowato
sie o$miu lotnikdw, w tym piloci K. Suszczynski,
A. Sym, J. Poniatowski i Z.M. Szostak oraz nawi-
gator Cz. Kulakin. Liczba uchodzcow cywilnych
- o ile byli przewozeni — nie jest znana.

Niestety wieczér 12 wrze$nia nie zakonczyt
sie dobrze. Podczas powrotu do Bukaresztu
L-14H SP-BNH pilotowany przez szefa pilotow
LOT-u, pilota zastuzonego, nawigatora Il kl.

) Cho¢ to wytacznie spekulacje, to w gre moze wchodzi¢ takze zamyst udostep-
nienia samolotu LOT-u misji kierowanej przez ptk. dypl. Adama Koca. Ptk A. Koc
(od 11 wrze$nia 1939 roku wiceminister w Ministerstwie Skarbu z nadzwyczajnymi
upowaznieniami do zaciggania za granica kredytéw na cele zwigzane z obronnoscig
panstwa oraz sprzedazy - lub zastawienia — ztota Banku Polskiego) wraz z grupg
czterech wspdtpracownikéw dotart do Krzemienca (a nastgpnie pobliskiej Biatokryni-
cy) 10 wrze$nia, wnoszac 0 wystawienie paszportéw dyplomatycznych oraz wydanie
niezbednych wiz (duza cze$¢ korpusu dyplomatycznego podéwczas czasowo rezydo-
wata w Krzemiencu oraz jego okolicy). Biorac pod uwage niezwykle priorytetowe trak-
towanie misji ptk. A. Koca przez wszystkie stuzby, instytucje i organy panstwa (tacznie
z Prezydentem RP, ktéry niejako z marszu 9 wrze$nia podpisat odno$ny dekret o spe-
cjalnych uprawnieniach ministra skarbu, scedowanych dzier p6zniej na wiceministra
A. Koca), do$¢ prawdopodobng wydaje sig opcja podstawienia Electry zatogi pilota
K. Pustowki do dyspozycji szefa misji. Jezeli tak byto w istocie, to nie wiadomo, co
ostatecznie poszto nie tak. Idgc dalej tym tropem, najbardziej prawdopodobne wyda-
je sie podjecie przez ptk. A. Koca decyzji postawienia na bardziej pewny (a przede
wszystkim dostepny na miejscu od reki) transport samochodowy, przy jednoczesnych
problemach w tacznosci przy prébie odwotania samolotu (lub catkowitym pominigciu
tej czynnosci z racji pospiechu). Tak czy inaczej, misja ptk. A. Koca juz w potudnie
12 wrzesnia przybyta do Czerniowiec, nastepnie 14 wrze$nia rano zameldowata sie
w Bukareszcie, a 18 wrze$nia dotarta do Paryza.

2 W zatogach samolotéw L-10A powigzanie funkcji radiooperatora poktadowego
i mechanika poktadowego byto standardem, a specjaliste lotniczego taczacego te
dwie specjalnosci potocznie okreslano mianem radiomechanika. Niestety dotychczas
autorowi nie udato sie odtworzy¢ sktadéw zatog poszczegélnych Electr. Po odliczeniu
S. Piskorza (przydzielonego do zatogi Super Electry pilota J.G. Mitza) i F. Zakrzew-
skiego (przydzielonego do zatogi Douglasa pilota Z.J. Barciszewskiego) z zasobu dzie-
wieciu radiomechanikéw LOT-u pozostaje grupa siedmiu specjalistow lotniczych (ich
liczba pokrywa sig z liczbg L-10A znajdujacych sie we flocie LOT-u): Leonard Lenarcik,
Wactaw Marczewski, Jan Mroszczak (Electra SP-BGG pilota L. Tokarczyka), Henryk
Rudnicki, Lucjan Rumniak, Lucjan Wojciechowski i Stanistaw Zientek. Z racji wrecz
perfekcyjnej wspdtpracy podczas Migdzynarodowych Zawodéw Samolotow Tury-
stycznych Challenge 1934 ten ostatni mogt znalez¢ sie w zatodze Junkersa Ju 52/3m
SP-AKX pilota M.S. Ponczynskiego. Brak danych, czy ewentualny dziesigty radiome-
chanik Edward Herman, ktéry zakonczyt prace w PLL LOT 5 sierpnia 1939 roku, we
wrzes$niu powrécit do swojego bytego pracodawcy.

3 Anghel Florin i in. [redakcja], Polscy uchodzcy w Rumunii 1939-1947. Dokumenty
z Narodowych Archiwéw Rumunii, t. 1, cz. |, Instytut Pamieci Narodowej — Komisja
Scigania Zbrodni przeciwko Narodowi Polskiemu, Narodowe Archiwa Rumunii, Instytut
Scigania Zbrodni Komunistycznych i Pamigci o Rumunskim Wychodzstwie, Warsza-
wa-Bukareszt 2013.



Jerzego Gustawa Stefana Mitza (sktad zato-
gi najprawdopodobniej uzupetniali zastuzony
radiooperator i mechanik poktadowy Szymon
Piskorz i mechanik poktadowy IV kat. Edward
Pelc) zatamata si¢ pogoda, a lotnisko Baneasa
zakryta gesta mgta. Po kilku nieudanych prébach
podejécia do lgdowania, ze wzgledu na maleja-
cy zapas paliwa, pilot podjagt decyzje lagdowania
wedtug przyrzadow ze schowanym podwoziem.
Manewr powiodt sie (nikt z pasazeréw ani za-
togi nie odniést powazniejszych obrazen), lecz
samolot ulegt uszkodzeniom, ktorych usunigcie
wymagato dos¢ powaznej naprawy, przeprowa-
dzonej pozniej w warsztatach rumunskich linii
lotniczych LARES. Tym samym dalsze, biezace
uzytkowanie Super Electry SP-BNH stato sie
Czasowo niemozliwe.

13 wrze$nia zatoga Electry SP-BGF pilota
Il kat., nawigatora Il kl. Leona Suryna wykonana
30-minutowy lot (miejsce startu i lgdowania: Bu-
kareszt). Przypuszczalnie chodzito o oblot tech-
niczny czesciowo roztankowanego samolotu.
Uprzedzajac rozwéj wypadkdw — byt to ostatni
epizod aktywnosci Electry SP-BGF z polska za-
toga za sterami. Samolot, ktéry 31 sierpnia wy-
konat przeloty rejsowe na trasie Bukareszt-War-
szawa—Bukareszt (4.30-17.25) z zatogg pilota
L. Suryna, jak sie okazato nie miat zadnej okazji,
aby ,powojowac” we wrzesniu.

Konczac temat ewakuacji rzutu powietrznego
LOT-u z Zabczyc do Rumunii, nalezy poswie-
ci¢ kilka stéw losom samolotu dyspozycyjnego
RWD-13 SP-BNU, ktory jako ostatni dotart na
lotnisko Bukareszt-Baneasa, najprawdopodob-
niej 15 wrzesnia. To drobne spdznienie wynikato
zar6wno z niskiej predkosci przelotowej samolo-
tu, jak i ograniczonego zasiegu, ktory wymuszat
miedzylgdowania. Jednak, co wazniejsze, samo-
lot zostat doprowadzony na miejsce przez... za-
trudnionego w PLL LOT mechanika precyzyjne-
go (we wspotczesnej nomenklaturze: mechanika
urzadzen precyzyjnych), pilota Aeroklubu War-
szawskiego Antoniego Zuka (po wojnie zmienit
nazwisko na Zukowski). Niezaleznie od blizej
nieznanych okoliczno$ci przejecia samolotu od
etatowego pilota LOT-u, nalezy doceni¢ determi-
nacje, odwage osobistg oraz umiejgtnosci pilota
Antoniego Zuka.

Na koniec 15 wrze$nia w Rumunii przebywata
istotna cze$¢ rzutu powietrznego LOT-u, liczaca

14 samolotéw (w tym jeden niezdolny do lotu)

z zatogami:

o w Bukareszcie: pie¢ L-10A, trzy L-14H (w tym
jeden niezdolny do lotu), dwa F.Vilb/3m,
Ju 52/3m i RWD-13;

e w Czerniowcach: DC-2 i L-14H.

Zanim przejdziemy do omdwienia pozniej-
szych wydarzen, warto zwrdci¢ uwage na przelot
12 wrze$nia dwoch Electr z Zotudka koto Szczu-
czyna via Zabczyce do Czemiowiec — SP-BGH
z zatoga pilota A.S. Stawca i SP-BGE z zatogg
pilota J. Ostrowskiego. Realizacja tak dtugiego
i niebezpiecznego rajdu przez catg dtugosé juz
ogarnietych wojennym niepokojem wschodnich
kreséw Il RP (zamiast krotkiego przelotu do
Rygi lub Dyneburga) niezbicie potwierdza, ze
Rumunia zostata wybrana jako miejsce ewa-
kuaciji floty LOT-u jeszcze na etapie planowa-
nia dziatan, ktére nastepnie byty konsekwen-
tnie realizowane.

16 wrzesnia 1939 roku
(sobota)

— Electra (przed)ostatniej nadziei

16 wrze$nia szef/Szefostwo Lotnictwa Komuni-
kacyjnego przy Naczelnym Dowddztwie Lotni-
ctwa i OPL rozporzadzato tylko jednym nowo-

o e o

czesnym i w pefni sprawnym samolotem komu-

nikacyjnym. Byt to L-10A Electra SP-BGJ, ktory

- po przylocie z Wiszenki/Ostrozca koto Pniku-

ta — znajdowat sie w okolicach Kotomyi, a wigc

nieopodal 6wczesnej kwatery gen. bryg. pil.

J. Zajgca i jego sztabu (zatoga: pilot Il kat., na-

wigator Il kl. Stanistaw Piotr Reymer Krzywicki

i radiooperator poktadowy Il kat. Jozef Kon-

drotek). Problem polegat na tym, ze do rgk mjr.

obs. mgr. Z.M. Pigtkowskiego nie dotart raport

0 opuszczeniu Zabczyc 12 wrzeénia przez

znajdujgcy si¢ tam trzon rzutu powietrznego

LOT-u. Tak wigc mjr obs. mgr Z.M. Pigtkow-

ski mogt btednie zaktadaé, ze do jego dyspo-

zycji pozostajg znacznie wigksze zasoby niz

w rzeczywisto$ci, przy czym zasadniczym prob-

lemem pozostaje jedynie przedtuzajacy sie

brak tacznosci z Zabczycami, a nie niedobor
nowoczesnych samolotéw komunikacyjnych.

Ten tok rozumowania zaowocowat dwoma po-

sunieciami:

o Wystaniem do Zabczyc - przy uzyciu samo-
lotu mysliwskiego PZL P.11 nalezacego do
Brygady PoScigowej i pilotowanego przez
ppor. Rajmunda Kalpasa ze 113. EM - rozka-
z6W przesunigcia na przedmoscie rumunskie
ze$rodkowanych tam samolotéw, przy czym
samoloty komunikacyjne miaty trafi¢ na wtas-
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Pokwitowanie zdania paliwa lotniczego na potrzeby Lotnictwa Wojskowego z 16 wrzesnia 1939 roku.

Fot. kolekcja Wojciecha Zmyslonego
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Samoloty komunikacyjne Potez w stuzbie Air France podczas postoju. W srodkowej czesci szeregu widoczny Potez 62 ,Martinet” F-ANQM (nr fabr. 7/4026).
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Fot. Musée Air France

81

LOTNIGTWO 11 RP



LOTNIGTWO II RP

Dane techniczne samolotow pasazerskich nowej generacji (o predkosci przelotowej powyzej 200 km/h),

eksploatowanych przez PLL LOT w 1939 .

Douglas DC-2 Junkers Ju 52/3m Lockhieed 1104 Lg‘fl'g;eg, ot PZL-44 Wicher
dwa 9-cylindrowe trzy 9-cylindrowe 2mk?;x1:zddrg\\:vvz gﬁk?éc\x!gggwee dwa 9-cylindrowe
naped l;illniki gwiazdowe silniki gwiazdowe Pratt & Whitney Pratt & Whitney silniki gwiazdowe Wright
ristol Pegasus VI Bristol Pegasus VI R-085-SB Wasp Junior | R-1690-S1E-G Hornet Cyclone GR-1820-G2
moc maksymalna [KM] 2 x 775 3x 775 2 x 470 2 x 850 2 x 1000
rozpietosé [m] 25,90 29,25 16,77 19,96 23,80
dtugos¢ [m] 18,90 18,90 11,76 13,51 18,45
powierzchnia no$na [m?] 87,30 110,50 42,60 51,20 75
masa catkowita (kg) 8250 10 500 4760 7930 9500
predkos¢ maksymalna [km/h] 330 280 338 393 374
predko$¢ przelotowa [km/h] 264 225 280%) 333**) 316
zasieg maksymalny [km] 1770 1350 1140 3000-3100 1800
liczba miejsc pasazerskich 13 15 10 11 14
zatoga 3 2 3 4
liczba egz. w PLL LOT 1 10 10 1
utracone do 31.08.1939 1. 1 0 3 2 0
g . g egz. SP-LMK miat g
Tt | e Gy | SememBIeie | oo
Wright Cyclone nieznacznie nizsze Telefunken) prototypu

* przy wykorzystaniu 65 proc. mocy silnikow; przy ustawieniu dopuszczalnego przez producenta parametru 75 proc. mocy silnikow predko$¢ przelotowa przekraczata

300 km/h kosztem podwyzszonego zuzycia paliwa

* wedtug innych zrodet predkosé podrézna na wysokosci 3660 m przy wykorzystaniu 59 proc. mocy nominalne;j silnikow wynosita 330 km/h, za$ przy 69 proc. mocy nominalnej
360 km/h; analogicznie predkos¢ maksymalna przy ziemi miata wynosi¢ 373 km/h, a na wysokosci 1700 m — 392 km/h

nie uruchamiane lotnisko polowe w Dawidko-

wicach koto Czortkowa;

e Utworzeniem grupy zadaniowej kierowanej
przez zastgpce kierownika Wydziatu Ru-
chu Lotniczego w PLL LOT ppor. rez. pilota
K. Chorzewskiego, ktora zostata wystana
samochodem do miejscowo$ci Dawidkowice
koto Czortkowa w celu organizacji lotniska
polowego dla maszyn LOT-u, na ktérych
przylot liczono. W sktad grupy — oprécz pilota
K. Chorzewskiego i szofera (kierowcy LOT-u)
Wactawa Kochanowskiego — wtgczono takze
pilota S.P. Reymer Krzywickiego i radioope-
ratora J. Kondrotka. Tym samym Electra SP-
-BGJ zostata odgdrnie pozbawiona zatogi®.
Nieco wyprzedzajac chronologie wydarzen
dodajmy, ze zatoga pilota S.P. Reymer Krzy-
wickiego juz nigdy nie zobaczyta swojego
L-10A, z ktérego zdobycia w nienaruszonym
stanie dwa dni pdzniej cieszyli sie zotnierze
Armii Czerwonej.

Niewiedza dotyczaca odlotu 12 wrze$nia do
Rumunii trzonu rzutu powietrznego LOT-u miata
jeszcze jedno bardzo niefortunne nastegpstwo.
Otdz z Naczelnego Dowodztwa Lotnictwa i OPL
po prostu nie mégt wyjs¢ silny impuls, aby uda-

jacy sie do Rumunii 16 wrze$nia zastepca pod-
sekretarza stanu w MSZ Mirostaw Arciszewski,
ktory jako delegat ministra spraw zagranicznych
RP zostat upowazniony do rozméw z rzgdem ru-
munskim m.in. na temat ewakuacji (w tym tran-
zytu rzadu polskiego przez terytorium Rumunii),
wigczyt do swojej agendy postulat (co najmniej
czasowego) zniesienia ograniczen w zakresie
swobodnego dysponowania tg czescig floty
LOT-u, ktora znalazta sig na terytorium Rumuni.
A przypomnijmy — 16 wrze$nia stawka w tej grze
byto juz 14, w zdecydowanej wigkszosci bardzo
nowoczesnych samolotow (minus jeden niezdol-
ny do lotu), z zatogami o najwyzszych kwalifika-
cjach zawodowych i doskonatym morale.

17-18 wrzes$nia 1939 roku
(niedziela—poniedziatek)

— haza ostatniej nadziei: Gzerniowce

Aby poprawnie zinterpretowaé to, co wydarzy-
to sie w dniach 17-18 wrzes$nia (jak i to, co sig
nie wydarzyto), nalezy powréci¢ do kilku waz-
nych kwestii, ktorych nie byto okazji wczesniej
rozwingé. O statusie pilota komunikacyjnego
w PLL LOT przed wybuchem wojny decydowat

4 QOczywiscie zadanie organizacji lotniska polowego nie lezato w kompetencjach ani specjalizacji zatogi Electry,
ale wyspecjalizowanych pododdziatéw Lotnictwa Wojskowego, takich jak kompanie lotniskowe, kompanie obstugi
weztéw lotnisk, plutony radionawigacyijne, plutony reflektoréw szlakowych, lotniskowe plutony wartownicze, stacje

meteorologiczne i ruchome parki lotnicze.

% Wiaczenie do sktadu zatogi mechanika lotniczego Romana Bargiela mogto stanowi¢ swoistg probe sptaty
dtugu pamieci wobec pilota | kat., nawigatora Il kl. J6zefa Romana Bargiela, ktéry zginat 1 grudnia 1936 roku
w wyniku zderzenia w chmurach Electry SP-AYB z pasmem gorskim w okolicach miejscowosci Malakasa okoto

40 km od Aten.

6 Kariere pilota komunikacyjnego w PLL LOT Mieczystaw Jonikas rozpoczat 1 grudnia 1931 roku. W 1939 roku
zblizat si¢ do osiaggniecia nalotu 350 tys. km w lotnictwie komunikacyjnym, co wigzato sie z awansem na pilota
Il kat. Budowanie nalotu na poziomie zblizonym do innych pilotow LOT-u zatrudnionych w tym samym czasie
uniemozliwita Jonikasowi dfugotrwata rekonwalescencja po katastrofie Electry SP-AYA pod Su$cem 28 grudnia

1936 roku.

jeden zasadniczy czynnik, ktérym byt faczny na-
lot w lotnictwie komunikacyjnym. Z pieciu pilotow
0 najwyzszym nalocie, pilot M.S. Ptonczynski
(starszenstwo 5/30) podejmuje sie najtrud-
niejszego wyzwania, czyli realizacji przelotow
niemieckim Junkersem Ju 52/3m. Jego czterej
do$wiadczeni koledzy z Super Electrami zostajg
formalnie oddani do dyspozycii: pilot K. Burzyn-
ski (1/30) — konsula RP w Czerniowcach Tade-
usza Buynowskiego; pilot F.K. Dtugaszewski
(2/30) — posta RP w Helsinkach Henryka Sokol-
nickiego; piloci T.T. Karpinski (3/30) i J.G. Mitz
(4/30) - ambasadora RP w Bukareszcie Rogera
Raczynskiego.

Te wybrane zatogi pozostajg od popotudnia
4 wrze$nia w odwodzie, w nieprzypadkowych,
wczesniej wytypowanych miejscach, ktére uzna-
no za kluczowe (Bukareszt, Czerniowce, Helsin-
ki). Pozostate zatogi Super Electr na biezaco
realizujg zlecane zadania. 17 wrze$nia pojawita
sie okazja do uzycia — nazwijmy ja tak - VIP-ow-
skiej Super Electry pilota K. Burzynskiego. Za-
toge samolotu SP-BNE tworzyli: szef personelu
latajgcego LOT-u, pilot zastuzony, nawigator
Il kl. (por. rez.) Kazimierz Burzynski (odznaczo-
ny Krzyzem Srebrnym Orderu Virtuti Militari, na
ktory rzetelnie zapracowat walczac w powietrzu
w charakterze pilota frontowego podczas woj-
ny polsko-bolszewickiej), szef radiooperatorow
(oficjalnie por. rez., a faktycznie etatowy oficer
wywiadu wojskowego) Antoni Alejski i mechanik
lotniczy Roman Bargiel®.

Na lotnisku Czachor znajdowat sig takze
DC-2 SP-ASL z zatoga: pilot Il kat. (ppor. rez.)
Mieczystaw Jonikas®), radiooperator poktadowy
IV kat. Edward Weinz i mechanik poktadowy
| kat. Teodor Hipolit Gomuliszewski. Do dyspo-
zycji na miejscu pozostawat réwniez mechanik




e

lotniczy (na etacie szefa mechanikéw LOT-u
w Czerniowcach) Bazyli Bartek. Po p6tnocy z 18
na 19 wrzesnia do naszych LOT-owéw dota-
czyt pilot Il kat., nawigator Il kl. Karol Pustowka
oraz nieznany z nazwiska radiomechanik (obaj
lotnicy wczes$niej tworzyli zatoge Electry SP-
-BGK, z przyczyn technicznych porzuconej pod
Horodenkg). Aby obraz sytuacji na lotnisku Cza-
chor byt mozliwie petny, do opisanych zasobow
personalno-sprzgtowych mozna jeszcze doli-
czy¢ dwusilnikowego Percivala Q.6 (nr ser. Q.37)
G-AFMV nalezacego do brytyjskiego attaché
lotniczego w Bukareszcie Wing Commandera
(pptk.) lorda Arthura Patricka Hastingsa Forbe-
sa, ktory przybyt do Czerniowiec 16 wrze$nia”.
W $wietle opisanych okoliczno$ci wiarygod-
nosci nabiera relacja radcy ambasady RP w Ru-
munii Alfreda Ponifskiego, ktory utrzymywat, ze
17 wrzesnia przebywajacy w Kutach ambasador
RP w Rumunii Roger Raczynski sugerowat, aby
Pan Prezydent RP Ignacy Moscicki wraz z kilko-

ma ministrami bez oglgdania sie na formalnosci

bezzwtocznie wsiadt do pozostajgcego w odwo-

dzie samolotu i udat si¢ bezposrednio do Kon-
stancy.

Autor nie czuje si¢ kompetentny, aby komen-
towa¢ wydarzenia z udziatem naczelnych orga-
néw wiadzy RP, ktére miaty miejsce w Czerniow-
cach 17-18 wrze$nia (w szczegolnosci chodzi
o cigg zdarzen czesto definiowany jako zamach
stanu, a realizowany przez Rumunéw pod naci-
skiem Francji przy wspotudziale gen. W. Sikor-
skiego i jego zwolennikéw). Jednak nalezy za-
uwazyé, ze:

e 17 wrze$nia (jak i w znacznej cze$ci 18 wrzes-
nia) Prezydent RP Ignacy Moscicki miat status
goscia kréla Rumunii Karola Il i rzadu rumun-
skiego i w tym krétkim czasie nie zachodzito
zagrozenie jego internowania. Relacje wska-
zujg, ze Prezydent RP mogt przemieszczac
sie wzglednie swobodnie, aczkolwiek ze
wzgledow protokolarnych i organizacyjnych

(m.in. konieczno$ci zapewnienia bezpieczen-
stwa) strona rumunska byta w trybie roboczym
informowana o planowanych kierunkach lokal-
nych transferéw polskich VIP-6w;

Na lotnisku Czachor, w odlegtosci kilkuminu-
towego przejazdu samochodem od Patacu
Biskupiego w Czerniowcach (gdzie zatrzymat
sig Prezydent RP), wzglednie siedziby konsu-
latu RP (przy ul. Dimitrie Petrino 4) znajdowaty
sie sprawne technicznie, nowoczesne i bez-
pieczne samoloty komunikacyjne, dysponu-
jace zasiegiem maksymalnym odpowiednio
3000 km (L-14H) i 1770 km (DC-2);

Ich personel byt wtasciwie przeszkolony do
lotéw nocnych bez widocznosci ziemi®);
Zestrzelenie czy przechwycenie samolotu
Super Electra podczas nocnego przelotu
nad Batkanami (przelot dzienny wigzatby sig
z wigkszym uzaleznieniem od uzyskania bar-
dziej lub mniej formalnej zgody strony rumun-
skiej na wdrozenie takiego rozwigzania) - bio-

LOTNIGTWO 11 RP

") Samolot ten wykorzystywano pdzniej do przerzutu polskich lotnikéw na kierunku
jugostowianskim, a jednym z jego pilotéw byt M. Jonikas.

8 Poniewaz niniejszy artykut w znacznej czesci dotyczy polsko-rumunskiej wspot-
pracy na polu lotnictwa komunikacyjnego, nalezy odnotowa¢ pewng opinie. Cztery
pierwsze zatogi rumunskich Electr LARES-u (YR-LEA, -LEB, -LEC i -LED, gdzie litery
LE oznaczaty Lockheed Electra), w tym piloci lon Dincd, lon Popescu ps. Oita, Anton
Stefanescu i Traian Udriski, w roku 1937 byty szkolone w Warszawie przez amerykan-
skich oblatywaczy Lockheeda oraz instruktoréw LOT-u (na marginesie: nieco pdzniej

& o —-ﬂﬁ:;— R - & e~ e =
- i T - S Sl

szef pilotow LOT-u J.G. Mitz zostat uhonorowany rumunskim odznaczeniem panstwo-
wym Virtutea Aeronauticd). Dwéch pilotow podzielito sig pdzniej swoimi wspomnie-
niami. Ich zdaniem poziom wyszkolenia w zakresie lotow bez widoczno$ci ziemi oraz
radionawigacji w PLL LOT byt najwyzszy w Europie i ewentualnie tylko niemiecka Luf-
thansa mogta mu doréwnywaé pod tym wzgledem. Jest to o tyle istotne $wiadectwo,
ze LARES nie byt sfokusowany na dostawy od jednego producenta, ale nabywat samo-
loty prawie w catej Europie i w USA, tak wigc personel latajacy dysponowat dobrym
rozeznaniem dotyczacym poziomu wyszkolenia w poszczegélnych krajach.

Powitanie przez przedstawicieli wtadz wegierskich dyrektora gabinetu ministra spraw zagranicznych RP Michata tubienskiego na ptycie postojowej budapesztan-

skiego lotniska Budadrs 19 pazdziernika 1938 roku. Na drugim planie LOT-owski Lockheed L-10A Electra SP-BGF.
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rac pod uwage dos¢ archaiczne wyposazenie
sprzetowe tamtejszej artylerii przeciwlotniczej
i lotnictwa mysliwskiego — byto w praktyce nie-
mal niemozliwe?;

e Piszac pot zarem, pdt serio — na lotnisku
Czachor od popotudnia 17 wrze$nia polscy
lotnicy sptywajacy z terytorium RP pozosta-
wali w przewadze liczebnej nad rumunskimi
stuzbami mundurowymi (takze w zakresie
sity ognia), mogac generowac realng presje
na Rumunach. Rzecz jasna godno$¢ urzedu
prezydenta musiata powodowaé, ze prof. Ig-
nacy Moscicki nie mogtby przyzwoli¢ na roz-
wigzania sitowe. Wszakze te same cele (w tym
konkretnym przypadku opuszczenie lotniska
Czachor drogg lotnicza, z pasazerami VIP na
pokfadzie) mozna byto zrealizowaé (a przy-
najmniej podja¢ probe realizacji) w inny spo-
sob, np. uzywajac wybiegu (poprzez zgdanie
umozliwienia przelotu do Bukaresztu, w celu
nawigzania bezpo$redniego kontaktu z wita-
dzami rumunskimi) lub... oferujac szczodre
korzy$ci majatkowe (co w realiach 6wczesnej
Rumunii mogto da¢ oczekiwany efekt). Jed-
nak wroémy do kwestii stricte lotniczych.

Ostatecznie ani 17, ani 18 wrzesnia nie zostat
zadysponowany odlot ktéregokolwiek z samo-
lotow pasazerskich LOT-u z Czerniowiec. Na-
lezy natomiast odnotowaé przylot na lotnisko
Czachor samolotéw samodzielnego plutonu fo-
tolotniczego WIG - F.VIIb/3m SP-AMI pilotowa-
nego przez kandydatéw na pilotow komunikacyj-
nych L. Zakrzewskiego i L. Koztowskiego oraz
PWS-24bis SP-AMS pilotowanego przez kan-
dydata na pilota komunikacyjnego M.K. Smo-
gora. W sktad zatdég tych dwoch samolotow
wchodzili szef nawigatorow FOTOLOT-u inz.
M. Malczewski i nawigator FOTOLOT-u A. Ja-
niszewski. Pewng ciekawostkg (zagadkg?) jest
to, ze w sprawozdaniu Szefostwa Lotnictwa Ko-
munikacyjnego w Naczelnym Dowddztwie Lotni-
ctwa i OPL za okres wojenny oraz z prac ewaku-
acyjnych na terenie Polski i Rumunii (wrzesien-
-pazdziernik 1939 roku) znajdujemy zapis, ze to
mjr obs. mgr Z.M. Pigtkowski nawigzat tagczno$¢
z pilotem Koztowskim w celu odtransportowania
Fokkera lotem do Rumunii. Najwyrazniej zatem
to on poinformowat pilota Koztowskiego o roz-
poczetej ewakuacji za granice. Nie wiadomo
jednak, czy mowa o przypadkowym spotkaniu,

9 Nie chcac by¢ gotostownym, autor proponuje powrdcié pamigcig do spektakularnego przelotu stowackiej woj-
skowej Avii B-71 z zatoga sierz. pilota Antona Vanko, ktéra 18 kwietnia 1943 roku wykonata nieautoryzowany
przelot nad Batkanami na trasie Trenianske Biskupice-Kestanelike koto Stambutu. Przy czym trudno poréwny-
wac stan gotowosci i wyposazenia OPL Rumunii, Butgarii czy Turcji w roku 1943 ze znacznie nizsza gotowoscia
bojowg z roku 1939. Warto réwniez zwréci¢ uwage na dystans przelotu zatogi sierz. A. Vanko oraz... dodatkowe

zagrozenie ze strony wegierskiej OPL.

czy moze udato sie wypracowac jaki$ kanat sta-
tej tacznosci.

19-21 wrzes$nia 1939 roku
(wtorek—czwartek)

— pozegnanie z Czerniowcami

W godzinach popotudniowych 18 wrzesnia
prezydent Moscicki opuscit Czerniowce, udajgc
sie podstawionym przez Rumundéw pociggiem
do Slanic. Tym samym nastgpito ,zamknigcie
okna” na wykorzystanie LOT-owskich samolo-
téw do szybkiej (autoryzowanej przez Rumundw
lub nie) ewakuacji naczelnych organéw wtadzy
panstwowej z Czernowiec. Niebawem strona ru-
munska, uzywajgc argumentu przepetnienia
lotniska Czachor samolotami ewakuowanymi
z Polski, zasugerowata nieodzownos$¢ przerzutu
samolotéw komunikacyjnych LOT-u do Buka-
resztu.

Przed wylotem do Bukaresztu 19 wrze$nia
zatoga pilota M. Jonikasa rozwazata ewentual-
nos$¢ rezygnacii z ladowania na lotnisku Banea-
sa i przelotu do Jugostawii (,lub gdzie sig da”),
co jednak wigzato si¢ z ryzykiem zastosowania
przez strone rumunska odpowiedzialno$ci zbio-
rowej w odniesieniu do personelu LOT-u, a by¢
moze takze bezposredniej konfrontaciji z rumun-
skim konwojentem/konwojentami. Do podjgcia
proby ucieczki ostatecznie nie doszto ze wzgledu
na kategoryczny sprzeciw szefa personelu lata-

Losy samolotéw PLL LOT we wrze$niu 1939 r.

Samoloty pasazerskie nowej generacji w Rumunii 17-18 wrzesnia 1939 r.

. . Numer . Rok Stanowisko/funkcja
Samolot Rejestracja fabryczny Pllot urodzenia | w dniu 31.08.1939r.
pilot zastuzony,
Lockheed L-14H Super Electra SP-BNE 1420 Kazimierz Burzynski 1897 nawigator Il k.,
szef personelu latajacego
Douglas DC-2 SP-ASL 1378 Mieczystaw Jonikas 1908 pilot Il kat.
g o pilot zastuzony,
SP-BPK 1492 Tadeusz Teodor Karpinski 1901 nawigator Il Ki.
Lockheed L-14H Super Electra oilot zasfuzony
SP-BPL 1493 Feliks Pecho 1900 nawigator | K
] . . oy pilot zastuzony,
Junkers Ju 52/3m SP-AKX 5588 Marian Stanistaw Ptonczynski 1900 nawigator Il K.
g ' pilot zastuzony,
SP-BGG 1087 Ludwik Tokarczyk 1901 nawigator Il K.
SP-BGH 1088 Antoni Stanistaw Stawiec 1896 pilot | kat.
Lockheed L-10A Electra SP-AYC 1047 Antoni Witold Alexandrowicz 1906 | pilot Il kat., nawigator Il K.
SP-BGF 1086 Leon Stanistaw Suryn 1908 pilot Il kat., nawigator Il k.
SP-BGE 1085 Jan Ostrowski 1914 pilot Il kat., nawigator I1 KI.
) ! : pilot zastuzony,
Lockheed L-14H Super Electra SP-BNH 1423 Jerzy Gustaw Stefan Mitz 1897 nawigator Il K., szef pilotow
Samoloty specjalizowane ewakuowane do Rumunii w drugiej dekadzie wrzesnia 1939 r.
. . Numer f Rok Stanowisko/funkcja
Samolot Rejestracja fabryczny Pllot urodzenia | w dniu 31.08.1939 r.
Fokker F.VIIb/3m (silniki Pratt & Whitney Wasp) SP-AOG 7 Kazimierz Suszczynski 1914 pilot Il kat., nawigator Il KI.
Fokker F.VIIb/3m (silniki Pratt & Whitney Wasp; SP-AVH ! ™ :;L(’;;Eryzngwski 121; E!ﬁwéﬁfnf:ﬁimr UK.
aerofotogrametryczny) Sl 2 Leon Koztowski 1917 komunikacyjnego
, . - . kandydat na pilota
PWS-24bis (aerofotogrametryczny) SP-AMS 590 Maksymilian Kazimierz Smogér 1913 komunikacyjnego
RWD-13 (dyspozycyjny) SP-BNU 283 Antoni Zuk 1913 mechanik precyzyjny

84




RWD-13 SP-BNU (nr fabr. 283) zostat we wrzesniu 1939 roku ewakuowany z Polski przez pilota komunikacyjnego czasu wojny Antoniego Zuka. Repatriowany
z Rumunii po zakonczeniu wojny, obecnie stanowi cenny eksponat w zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie (fotografia wspéiczesna).

Fot. Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie

Data rozpoczecia 2 Miejsce postoju samolotu .
pracy w PLL LOT Starszenstwo/nalot z 17 na 18 wrzes$nia 1939 . Uwagi
; uzytkowanie samolotu mozliwe w porozumieniu
1929.01.01 1/30 Czerniowce i 2a zg0da strony rumuriskiej
; uzytkowanie samolotu mozliwe w porozumieniu
1929.01.01 19/30 Czerniowce i 22 2g0da strony rumuriskiej
1929.01.01 3/30 . . i o -
Bukareszt uzytkowanie samolotovy mozliwe w porozumieniu
1929.01.01 9/30 i za zgodg strony rumunskiej
uzytkowanie samolotu mozliwe w porozumieniu
1929.01.01 5/30 Bukareszt i 22 zoda strony rumuriskiej
1929.01.01 6/30
1929.01.01 13/30 . . . " _
Bukareszt uzytkowanie samolotovy mozliwe w porozumieniu
1931.12.02 17/30 i za zgoda strony rumunskiej
1931.12.02 18/30
1937.10.15 24/30
1929.01.01 4/30 Bukareszt uszkodzony samolot, wymagajacy powaznej naprawy warsztatowej
Data rozpoczecia a . . .
pracy w PLL LOT Starszenstwo/nalot Data przekroczenia granicy Uwagi
1937.10.15 23/30 13/09/1939 drugi pilot Z.M. Szostak Iub J. Poniatowski
1938.01.15 21/30 13/09/1939 drugi pilot J. Poniatowski lub Z. M. Szostak
1939.02.01 g :
1939.02.01 26-30/30 17 lub 18.09.1939 samodzielny pluton fotolotniczy WIG
1939.02.01 26-30/30 17 lub 18.09.1939 samodzielny pluton fotolotniczy WIG
1938.02.7? pilot czasu wojny 13 lub 14.09.1939 pilot turystyczny, cztonek Aeroklubu Warszawskiego
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Losy samolotéw PLL LOT we wrzesniu 1939 r.

Samoloty utracone we wrze$niu 1939 r.

. . Numer . Rok Stanowisko/funkcja
Samolot Rejestracia | tabryczny L urodzenia | w dniu 31.08.1939 1.
Fokker F.Vlla/tm (silnik Bristol Jupiter, : »
szkolny, do treningu lotdw bez widocznosci) SP-AAP ,Pola 5091
Fokker F.VIlb/3m (silniki Pratt & Whitney Wasp;
transportowy, przystosowany do przewozu SP-AOC 6
silnikow lotniczych)
. . . kandydat na pilota
PWS-24bis (aerofotogrametryczny) SP-AMP 588 Jerzy Poniatowski [?] 1913 komunikacyjnego
i ' ) A . pilot zastuzony,
PZL-44 Wicher SP-BPJ Wiodzimierz Klisz 1893 | hawigator I1 k.
SP-BGK 1100 Karol Pustowka 1907 pilot Il kat., nawigator Il k.
Lockheed L-10A Elect
ockheed L-10A Electra SP-BGJ 1099 | Stanistaw Piotr Reymer Krzywicki | 1911 | pilot Ill Kat., nawigator Il K.

Samoloty pasazerskie nowej generacji operujace na

kierunku panstw nordyckich 17-18 wrzesnia 1939 r.

. . Numer . Rok Stanowisko/funkcja

Samolot Rejestracja fabryczny Pilot urodzenia | w dniu 31.08.1939 .
Douglas DC-2 SP-ASK 1377 Zygmunt Jerzy Barciszewski |ug81%%9 pilot zastuzony

SP-BPN 1495 Kazimierz Bocheriski 1899 pilot | kat., nawigator Il kI.

SP-BNF 1421 | Franciszek Klemens Diugaszewski | 1899 | Plotzastuzony,
Lockheed L-14H Super Electra ¢ nawigator Il kl.

SP-BPM 1494 Zbigniew Piotr Wysiekierski 1907 pilot Il kat., nawigator Il k.

SP-LMK 1425 Leonard Satel on I [

nawigator Il k.

jacego LOT-u pil. Kazimierza Burzyniskiego, ktory
zapewne miat inne instrukcje.

Podczas przelotu DC-2 SP-ASL na lotnisko
Baneasa (start 0 11.15, lgdowanie o 13.00) dru-
gim pilotem byt K. Pustowka 9. Istniejg rozbiez-
nos$ci co do daty przeprowadzenia do Bukaresz-
tu Super Electry SP-BNE pilota K. Burzynskiego,
ale nastgpito to najpozniej 21 wrzesnia, ponie-
waz wedtug zestawienia rumunskiego Minister-
stwa Lotnictwa i Marynarki Sytuacja polskich
samolotow na dzien 21 wrzesnia 1939 r. cata
czternastka polskich samolotow komunikacyj-
nych tego dnia znajdowata sie juz na lotnisku
Bukareszt-Baneasa. Przy czym liczba 14 samo-
lotow nie uwzgledniata niedawno ewakuowa-
nych samolotéw fotogrametrycznych, wczeséniej
podporzadkowanych WIG — F.VIIb/3m SP-AMI
i PWS-24bis SP-AMS, ktore w pierwszym mo-
mencie by¢ moze zostaty zaklasyfikowane przez
Rumunéw jako samoloty wojskowe.

Ostatecznie 19 wrzesnia w Rumunii znajdo-
wato sie 16 samolotéw LOT-u wraz z zatogami:
pie¢ L-10A, cztery L-14H (w tym jeden niezdolny
do lotu), trzy F.VIIb/3m, DC-2, Ju 52/3m, PWS-
24bis i RWD-13. Ze wzgledu na przyjety profil
artykutu mowa tutaj wytgcznie o rzucie powietrz-
nym LOT-u. Nalezy takze pamieta¢ o ewakuaciji
mienia o znacznej wartosci, w tym 32 zapaso-
wych silnikach lotniczych (sze$¢ Bristol Pega-
sus VI, siedem Pratt & Whitney R-1690-S1E-G

Hornet i 19 Pratt & Whitney R-985-SB Wasp
Junior), pojazdach, maszynach i urzadzeniach,
surowcach, czesciach zamiennych oraz $rod-
kach eksploatacyjnych, z minimum 30 tonami
paliwa lotniczego wtgcznie.

22-30 wrzes$nia 1939 roku
(piatek—sobota)

— hukaresztanskie rozgrywki

Frustracja zwigzana z nieuregulowanym statu-
sem zgrupowanych w Bukareszcie samolotow
LOT-u oraz ich zatog ulegata dalszemu pogte-
bieniu. Jej przyczyng — obok troski o pozosta-
wione w kraju rodziny — stafo sie zachowanie
Rumunoéw. Podczas postoju na ziemi polskie
samoloty pasazerskie — teraz formalnie obtozo-
ne sekwestrem — byty strzezone przez umundu-
rowanych i uzbrojonych wartownikow. Juz i tak
trudng sytuacje dodatkowo skomplikowata bra-
wurowa ucieczka z lotniska Baneasa zatogi ppor.
rez. pil. inz. Stanistawa Riessa, przewozacej ku-
riera mjr. dypl. Edmunda Galinata z rozkazami
Naczelnego Wodza dla dowédcy Armii ,War-
szawa” (godziny popotudniowe 26 wrzesnia).
Wedtug ,bajeczki” wymyslonej, aby usprawied-
liwi¢ czynnosci obstugowe prowadzone na lot-
nisku Baneasa przy drugim prototypie samolotu
PZL-46 Sum, miat on zosta¢ przeprowadzony
lotem do wytwérni IAR w Braszowie.

W naprawie steréw i hamulcow uszkodzone-
go wczesniej Suma i jego przygotowaniu do lotu
(m.in. dostarczono trzy karabiny maszynowe,
zdemontowane z samolotu PZL-37 tos) poma-
gat personel techniczny LOT-u pod kierunkiem
szefa mechanikéw PLL LOT w Bukareszcie
Ludwika Gtowackiego (w dokumentach rumun-
skich powtarza sie takze nazwisko mechanika
Kowalewskiego), a w sktad zespotu wchodzili
rowniez mechanicy poktadowi Teodor Gomu-
liszewski i Ryszard Wetnicki. W trakcie poste-
powania wyjasniajagcego prowadzonego przez
wiadze rumunskie tego faktu nie udato sie zatai¢
(Gtowacki zostat nawet aresztowany na kilka
dni), w konsekwenciji czego $rodki bezpieczen-
stwa zostaty zaostrzone — samoloty roztanko-
wano, a personel PLL LOT otrzymat zakaz sa-
modzielnego poruszania si¢ po terenie lotniska.
Ostateczne przejgcie polskich samolotéw komu-
nikacyjnych przez Rumunéw nastapito w ostat-
nich dniach wrzeénia'".

Zakonczenie

Pozbawione podstawy prawnej — w $wietle obo-
wigzujgcych regut prawa migdzynarodowego
— zajecie przez wiadze rumunskie polskich sa-
molotéw komunikacyjnych musi budzi¢ pewien
niesmak. Patrzac z perspektywy Bukaresztu,
w obliczu wojny toczacej sie tuz za granica
wazniejsze byto jednak przejecie nowoczesne-

10 Z lektury pamietnika Edwarda Weinza (radiooperatora w zatodze DC-2 pilota
M. Jonikasa) wiadomo, ze opuscit on Czerniowce 21 wrze$nia o 14.30 i wylagdowat
w Bukareszcie o 16.00 lub 16.30. Poniewaz Douglas Jonikasa, w ktérym oprécz
Jonikasa znalazt sig takze mechanik poktadowy T. Gomuliszewski i zatoga pilota
K. Pustowki (a przynajmniej sam pilot), opuscit Czerniowce dwa dni wczesniej, podane
parametry czasowe mozna wigzac z przelotem radiooperatora E. Weinza na pokfadzie
jednego z samolotéw samodzielnego plutonu fotolotniczego WIG, tj. F.VIIb/3m SP-AMI
lub PWS-24bis SP-AMS, w sktad zatog ktérych wchodzili nawigatorzy FOTOLOT-u

w kategoriach hipotezy.

niedysponujacy wystarczajaca praktyka w zakresie prowadzenia tacznosci radiowej
podczas przelotow wykonywanych poza granicami RP, a dodatkowo mogli nie zna¢
doktadnej lokalizacji lotniska Baneasa. Niniejszg uwage nalezy traktowa¢ wytacznie

" Ciekawostka pozostaje fakt, ze w trakcie negocjacji prowadzonych w latach 1939
-1941 wtadze rumunskie konsekwentnie odmawiaty zwrotu polskich samolotéw komu-
nikacyjnych argumentujac, ze zostaty one zajete przez rumunskie sity zbrojne i w kon-
sekwencji muszg by¢ traktowane jako sprzet wojskowy, a nie mienie cywilne.
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Data rozpoczecia z Miejsce postoju samolotu ;
pracyw PLLLOT | Starszefistwonalot | 2 g’ ecnia 1930 . Uwagi
Warszawa samolot w trakcie remontu, pozostawiony na lotnisku Okecie
Warszawa samolot w trakcie remontu, pozostawiony na lotnisku Okecie
1939.02.01 26-30/30 Brzes¢ uszkodzony samolot pozostawiony na lotnisku Adamkowo
. uszkodzony samolot pozostawiony na lotnisku Sknitow
AT e s po nieudanej probie naprawy
1931.12.14 15/30 Horodenka uszkodzony samolot pozostawiony na miejscu awaryjnego ladowania
1937.10.21 25/30 Kotomyja sprawny samolot pozostawiony ze wzgledu na inne zadysponowanie zatogi
Data rozpoczecia Starszefistwo/nalot Miejsce postoju samolotu Uwagi
pracy w PLL LOT z 17 na 18 wrzes$nia 1939 . 9
1929.01.01 7/30 Ryga (totwa) samolot zatrzymany, a nastepnie (po 11.09.1939 r.) internowany
g ; 4.09.1939 r. samolot zatrzymany, a nastepnie internowany; K. Bochenski
Rl 11/30 Tallin (Estonia) czasowo jako drugi pilot w zatodze pilota F.K. Dtugaszewskiego
1929.01.01 2/30 o )
Helsinki (Finlandia)
1931.12.02 16/30 samoloty pozniej ewakuowane do Wielkiej Brytanii
1929.01.01 10/30 Kopenhaga (Dania)

go sprzetu LOT-u z catg dostepng infrastruk-
turg towarzyszaca. Bynajmniej nie warto rwaé
wtosow z gtow z tego powodu'®. Wczesniej
lub pozniej nadszedtby czas rozliczen kosz-
tow, wynikajacych z konieczno$ci utrzymania
dziesigtkow tysiecy polskich uchodzcow na
terenie Rumunii. A warto$¢ przejetego mienia
LOT-u musiataby zosta¢ uwzglgdniona w przy-
sztych rozliczeniach bilateralnych. Ponadto
nalezy przyja¢ zatozenie, ze podczas wojny
Rumunia zrobita dobry uzytek z przejetego mie-
nia PLL LOT.

Oceniajac catoksztatt dziatan rzutu powietrz-
nego polskiego lotnictwa komunikacyjnego na
kierunkach wschodnim i potudniowym we wrze$-

niu 1939 roku wypada dostrzec jego pozytywne
aspekty, ale takze pojedyncze negatywne.

Do pozytywoéw nalezy zaliczy¢ zachowanie
stanu personelu latajgcego, bez strat wtasnych
przekraczajgcych miare. Z grona 68 lub 69 spe-
cjalistow lotniczych (radiomechanik E. Herman?)
- wiadomo, ze w kraju pozostali (wtgczajac sie
do pracy konspiracyjnej) radiooperator J. Kon-
drotek (po udanej ucieczce z obozu filtracyjne-

12) Oczywiscie trudno to wywazy¢, jednak wigksze,
jednoznacznie negatywne wrazenie moze robi¢ np.
wydanie przez Rumunéw Niemcom 8 lutego 1941 roku
internowanego wczesniej por. rez. pil. J. Jakubowskiego
(bytego pilota LOT-u), ktéry nastepnie byt wigziony w ofi-
cerskich obozach jenieckich.

go, w ktorym byt przetrzymywany przez Rosjan)
i radiomechanik E. Herman, a by¢ moze jeszcze
jeden lub dwaj cztonkowie personelu lataja-
cego. Pozostali przedostali sig¢ do Francji lub
Wielkiej Brytanii, cho¢ w cze$ci drogg okrezng
wokot Afryki Potudniowej. Pilot S. Reymer Krzy-
wicki ewakuowat si¢ indywidualnie i dotart do
Wielkiej Brytanii przez Francje i Afryke. Dzigki po-
mocy grupy pptk. pil. Juliusza Gilewicza (wczes-
niej kierownika Wydziatu Awigacji i Personelu
Latajgcego w PLL LOT), ktéry utworzyt komérke
ruchu oporu ztozong w duzej czesci z bytych
pracownikow LOT-u, specjalizujgca sie w prowa-
dzeniu nastuchu radiowego, wywiadzie lotniczym
i organizowaniu pierwszego etapu przerzutu lot-

Lockheed L-14H Super Electra SP-BNE na warszawskim Okeciu, kwiecien 1938 roku. Zwraca uwage brak petnych oznaczen, ktore zostaty naniesione nieco pézniej.

9/2026
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nikow polskich do Francji, zostali przerzuceni
piloci, ktérzy wczesniej utracili kontakt z ewaku-
owanym LOT-em - J. Krzyzanowski i A. Onosz-
ko (ten drugi przez Stowacje, Wegry, Jugostawig
i Wiochy). Takze internowanemu nawigatorowi
FOTOLOT-u Piotrowi Sobolewskiemu udato sie
dotrze¢ z totwy przez Szwecje do Francji. Losy
pilota | kat., nawigatora Il kl. Brunona Lewickiego
nie sg znane autorowi. By¢ moze we wrze$niu
1939 roku pozostawat w Budapeszcie w charak-
terze pilota-zmiennika. Jeden z radiooperatoréw,
ktory na state przebywat w Atenach, gdzie odpo-
wiadat za obstuge naziemnej radiostacji LOT-u
(prawdopodobnie Kazimierz Dubanowicz) nie
miat mozliwo$ci bezposredniego uczestniczenia
w kampanii wrze$niowej.

Warto zauwazyc, ze postawa personelu lata-
jacego PLL LOT pozostawata bez zarzutu, cho-
ciazby w zestawieniu z personelem naziemnym
tej instytucji (w pazdzierniku 1939 r. 115 pra-
cownikéw LOT-u odméwito ewakuacji z Rumu-
nii i zostato skre$lonych z listy pracownikéw),
przy czym w Rumunii znalazto sie tacznie okoto
350 pracownikoéw LOT-u z personelu latajgcego,
technicznego, handlowego, administracyjnego
i pomocniczego, posiadajgcych polskie obywa-
telstwo.

Jesli chodzi o straty sprzetowe (bez samo-
lotéw internowanych za granicg), to nalezy je
uzna¢ za umiarkowane. Pomijajgc dwa Fokkery
wytaczone z eksploatacji z powodu remontéw
i pozostawione na Okeciu, utracono cztery kolej-
ne samoloty, ktére wpadty w rece wroga — spraw-
na Electra SP-BGJ, uszkodzone Electra SP-BGK
i PZL-44 Wicher SP-BPJ oraz PWS-24bis SP-
-AMP w stanie destruktu.

Jako podstawowy negatyw nalezy postrzegac
jako$¢ tacznosci. Pptk obs. Jozef Jungraw (we
wrzesniu 1939 roku szef Wydziatu Operacyjne-
go w Sztabie Naczelnego Dowddcy Lotnictwa
i OPL) w swoim raporcie z kwietnia 1940 roku
wskazywat, iz w dniach 5-17 wrze$nia 1939 ro-
ku wykonanie zadan przewozowych samolotami
komunikacyjnymi byfo wysoce utrudnione z po-
wodu probleméw w tacznosci pomiedzy osrod-
kiem dyspozycyjnym (dowddczym) a lotniskami,
na ktorych czasowo bazowaty samoloty LOT-u.
W zaden sposob nie kwestionujac przytoczonej
opinii, nie sposob jednoczesnie przyjat, ze takiej
tacznosci nie mozna byto zorganizowa¢ w try-
bie doraznym, np. w formie lotéw tacznikowych.
Ponadto - biorgc pod uwage bogate wyposaze-
nie samolotow komunikacyjnych w nowoczesne
$rodki tgcznosci radiowej (przyktadowo Super
Electry miaty poktadowg radiostacjg nadawczo-
-odbiorczg umozliwiajgcg prowadzenie w trak-
cie przelotu korespondencji radiowej w trybie
telegraficznym na dystansie rzedu 500 km)
— powstaje wrazenie, ze wyposazenie osrodka
dowddczego w mobilng, krétkofalowg radiosta-
cje nadawczo-odbiorczg duzej mocy z autono-
micznym zrédtem zasilania (by¢ moze) mogtoby
okaza¢ sig pomocne w rozwigzaniu zaistnia-
tego problemu.

Rozwdj wypadkéw postawit pod znakiem za-
pytania celowo$¢ wczesniejszego zakupu (co
najmniej drugiej partii) samolotow Super Electra
(pierwsza partia szesciu maszyn zostata odebra-

=
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=
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Prezydent RP prof. Ignacy Moscicki opuszcza poktad samolotu PLL LOT. Mozna jedynie ubolewa¢, ze zamiesz-
czone, retuszowane zdjecie nie zostato wykonane w Londynie lub w Paryiu w trzeciej dekadzie wrzesnia,
wzglednie na poczatku pazdziernika 1939 roku, a na warszawskim Okeciu (Cywilny Port Lotniczy Warszawa-

-Okecie) 15 czerwca 1939 roku.

na w roku 1938; dwa egzemplarze szybko utra-
cono; nastepnie zakupiono cztery kolejne, ktére
odebrano w roku 1939), ze wzgledu na koniecz-
no$¢ zapewnienia wysokiej jakosci nawierzchni
pol wzlotéw, trudnej do uzyskania i utrzyma-
nia na lotniskach polowych. Zaowocowato to
rychtym — a wymuszonym zaistniatg sytuacjg
— przesunigciem Super Electr za granice .
Nalezy rowniez postawi¢ pytanie, czy — raczej
nieprzecigzone innymi zadaniami — samoloty
L-10A Electra nie powinny zosta¢ wykorzystane
w trakcie kampanii wrze$niowej np. do zadan
zwigzanych z ewakuacjg medyczng rannych lub

13) Co ciekawe, doswiadczony pilot rumunskich linii lot-
niczych LARES Traian Udriski przed wybuchem wojny
oceniat Super Electre jako samolot wrecz niebezpieczny,
co doprowadzito do konfliktu z przetozonymi, a Udriski
musiat pozegnac¢ sig z (krytykowanym za niewtasciwg
polityke sprzgtowa) pracodawca. Po katastrofie samo-
lotu L-14WG3B Super Electra YR-LIS (nr fabr. 1466)
18 czerwca 1941 roku Udriski zostat przywrécony do
pracy w LARES, a nastepnie awansowany na stanowi-
sko kierownicze.

Fot. NAC

innych bezpos$rednich dziatan na rzecz Wojsk
Ladowych.

Pozostaje jeszcze jedna watpliwos¢, dotycza-
ca potencjalnych zaniechan w ewakuacji z Pol-
ski (bgdz z Rumunii) drogg lotniczg naczelnych
organdw wtadzy panstwowej w drugiej pofowie
wrzesnia. Patrzac z perspektywy dnia dzisiej-
szego nawet skuteczne przeprowadzenie takiej
operacji niewiele by zmienito na arenie polityki
migedzynarodowej. Trudno natomiast prognozo-
waé, jak mogtyby wyglada¢ przyszte, indywidu-
alne losy takich osobistosci jak Prezydent RP
Ignacy Moscicki, premier gen. Felicjan Stawoj
Sktadkowski czy minister spraw zagranicznych
ptk Jozef Beck, gdyby korzystajac z transportu
lotniczego unikneli (choéby czasowego) inter-
nowania, udajgc sie bezposrednio do kraju so-
juszniczego lub kraju trzeciego, pozostajgcego
w zaleznosci od kraju sojuszniczego. Wydaje sie,
ze nawet nieautoryzowany (przez kraje tranzy-
towe), nocny przelot z Czerniowiec (wzglednie
wczesniej z Pokucia) np. do Lyddy, Bejrutu czy
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Aleksandrii dla do$wiadczonych zatég LOT-u nie
bytby ani ekstremalnie niebezpieczny, ani tech-
nicznie niewykonalny (aczkolwiek w przypad-
ku DC-2 lub L-10A zachodzitaby koniecznosé
migdzyladowania na jednym lub dwoch lotni-
skach tranzytowych; by¢ moze bytyby to dobrze
znane Polakom porty lotnicze w Salonikach
lub/i Atenach). Oczywiscie zaktadajac spetnie-
nie szeregu miniméw w zakresie wielkosci i ja-
kosci lotniska startu, wtasciwego przygotowania
zatogi oraz samolotu do lotu, wyboru optymal-
nej pory i potencjalnie najbezpieczniejszej trasy
przelotu itp.

Pozostaje jeszcze jedna kwestia. Postawiona
teza, ze ewakuacja drogg lotniczg naczelnych
organéw wiadzy panstwowej w drugiej potowie

wrze$nia niewiele by zmienita na arenie poli-
tyki miedzynarodowej nie oznacza, ze sprawy
wewnetrzne tez miatyby sie podobnie. Przy-
ktadowo, w pierwszych latach wojny doszto do
sekowania grupy generatow i starszych ofice-
row (takze tych, ktérzy w pierwszych miesigcach
wojny $wiecili najlepszym przyktadem) kojarzo-
nych z tzw. obozem sanacyjnym. Taka sytuacja
prawdopodobnie nie mogtaby zaistnie¢, gdyby
we Francji, a pozniej w Wielkiej Brytanii znalazt
sie najwyzszy autorytet (Prezydent RP I. MoSci-
cki), ktérego pozycja nie mogta by¢ podwaza-
na czy kwestionowana i ktéry prawdopodobnie
bytby w stanie skutecznie przeciwdziata¢ nie-
etycznym dziataniom nowej elity polityczne;.
Koto historii potoczyto sie inaczej, warto jed-

Autor uprasza wszystkich entuzjastow lotnictwa polskiego, w szczegolno$ci rodziny

bytych pracownikoéw PLL LOT do roku 1939, chcacych podzieli¢ sig posiadang wiedzg

lub zbiorami (nie oryginaty, ale wytgcznie fotokopie lub skany dokumentow, wspomnien

lub zdje¢), o kontakt na adres 4janusz@gmail.com. Wszelkie nadestane materiaty, jak
réwniez uzupetnienia, sprostowania czy krytyczne uwagi, zostang wykorzystane w dalszych

badaniach historii i tradycji PLL LOT.

 ~ -

e

e £ La

nak pamieta¢ o wzorowej postawie personelu
latajgcego PLL LOT, ktéry do konca kampanii
wrze$niowej pozostawat w gotowosci do reali-
zacji nawet tych najtrudniejszych, czesto niety-
powych zadan.

Janusz Mfodzianka

Podziekowania

Autorul mulfumeste colonelului Marius-Corneliu
Croitoru, comandorul Arhivelor Militare Nationale
Romane (AMNR) si Statului Major al arhivistilor.
Participarea Profesorul Daniel Hrenciuc [Colegiul
National Suceava] a fost de mare ajutor in cer-
cetare.

Powstanie artykufu w jego ostatecznym ksztafcie
nie bytoby mozliwe bez bezinteresownej pomocy
wielu 0séb, w szczegolnosci: Zbigniewa Chary-
toniuka, Kaza Herbsta, Marka Jonikasa, Lesz-
ka Jonkajtysa, Bartosza J. Klimczaka, Janusza
Kondrotka, Tomasza J. Kopariskiego, ks. Rober-
ta Kulczyriskiego, Wojciecha Mazura, Justyny
i Tymoteusza Raffinettich, Dariusza Rybackiego,
Wojciecha Zmyslonego oraz wielu 0séb niewy-
mienionych z nazwiska, ktérym autor dziekuje za
zyczliwg pomoc w kompletowaniu materiatow.

"fm- -

Znaczna cze$¢ wysokich urzednikéw panstwowych Il RP z checia korzystata z dobrodziejstwa pasazerskich potaczen lotniczych. Jak donosit ,,Kurjer Poranny”
nr 192 z 14 lipca 1938 roku [...] Punktualnie o oznaczonej godzinie ukazat si¢ na niebie wspaniafy bfyszczacy Lockhead [powinno byé Lockheed], z kfdrego po
chwili wysiadf usmiechnigty min. Beck. Na fotografii minister spraw zagranicznych totwy Vilhelms Munters wita ministra spraw zagranicznych RP Jozefa Becka
na lotnisku Spilve w Rydze, 13 lipca 1938 roku. Na drugim planie widoczny samolot PLL LOT Lockheed L-14H Super Electra. Prawie tak samo wazne, jak wizyta
na totwie, byto kurtuazyjne miedzyladowanie samolotu w Kownie, podczas ktérego minister Beck spotkat si¢ na lotnisku Linksmadvaris z litewskim wiceministrem
spraw zagranicznych Juozasem UrbSysem [Urbszyszem]. Juz dwa dni pozniej, 15 lipca, w Kownie wyladowat pierwszy rejsowy samolot PLL LOT, inaugurujac
rozktadowe potaczenie lotnicze pomigdzy stolicami Polski i Litwy, z migdzylagdowaniem w Wilnie.
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