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NA OKLADCE:

F-35A nr 3510

w czasie oficjalnej
ceremonii przyjecia
maszyn tego typu
do wyposazenia Sit
Zbrojnych RP.

Fot. Tomasz Kwasek
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Po potudniu 22 maja w Polsce wyladowaty trzy pierwsze wielozadaniowe
samoloty hojowe F-35A, ktore zostaty zakupione na potrzehy Sit Powietrz-
nych. Maszyny przyhyty do 32. Bazy Lotnictwa Taktycznego w tasku, po
locie transferowym z zaktadéw firmy Lockheed Martin w Fort Worth,
z miedzyladowaniem w Lajes na Azorach. Oficjalna uroczystosé przyjecia
samolotow F-35A do Sit Zbrojnych RP odbyta sie w tasku 12 czerwca,
przy czym towarzyszyt jej przelot dwéch maszyn nad polskimi miastami.

Przylot pierwszych F-35

do Polski

W locie transferowym za sterami naszych F-35A
zasiadali polscy piloci, lecz ze wzgledéw pro-
ceduralnych samoloty miaty zastonigte polskie
znaki przynaleznosci panstwowej. Na skrzydtach
tymczasowo zastapity je naklejone amerykanskie
gwiazdy. W powietrzu nowe mysliwce zostaty
powitane przez dwa samoloty F-16 (jednomiej-
scowy C i dwumiejscowy D). Nastegpnie pigtka
maszyn dwa razy przedefilowata we wspoinej
formacji nad lotniskiem w tasku, aby w koricu
rozejs¢ sie do ladowania. Jako pierwszy o godz.
18.14 polskiej ziemi dotknat kotami F-35A o nu-
merze ewidencyjnym 3509. Po nim wylagdowaty
kolejno maszyny nr 3510 i 3511. W trakcie koto-
wania samoloty zostaty powitane przez lotnisko-
wa straz pozarng salutem wodnym.

q

Po przekotowaniu samolotéw do miejsc po-
stoju, odbyta sie krotka uroczysto$¢ z udzia-
tem wtadz wojskowych i cywilnych. W jej trak-
cie gen. dyw. pil. Ireneusz Nowak, ktory chwile
wczesniej osobiscie powitat F-35A w powietrzu
za sterami F-16, ztozyt ministrowi obrony naro-
dowej Wtadystawowi Kosiniakowi-Kamyszowi
meldunek o pomysinym zakoriczeniu opera-
cji przebazowania nowych samolotéw do na-
szego kraju.

task stat sie pierwszg z dwdch polskich baz
przeznaczonych dla 32 mysliwcow F-35A. Doce-
lowo stacjonowa¢ tam bedzie 16 egz., a pozo-
stafe trafig do wcigz modernizowanej 21. Bazy
Lotnictwa Taktycznego w Swidwinie. Rozbudo-
wa infrastruktury w tasku trwa od 2022 roku i jest
czescig szerokiego programu wdrazania F-35A
w Polsce. Obejmowata budowe catkowicie no-

Polski F-35A nr 3510 w petnej krasie.
Fot. Tomasz Kwasek

wej strefy z hangarami, zapleczem technicznym
i logistycznym. O ile w Swidwinie nowe mysliwce
zastapig wycofane samoloty Su-22, o tyle w ta-
sku beda funkcjonowaty réwnolegle z uzywany-
mi obecnie F-16C/D.

Ceremonia

oficjalnego przyjecia F-35

do Sit Zbrojnych RP

Z kolei 12 czerwca na lotnisku w tasku odbyta
sie uroczysto$¢ przyjecia samolotow F-35A do
wyposazenia Sit Zbrojnych RP. W uroczystosci
wzieli udziat prezydent RP Karol Nawrocki oraz
minister obrony narodowej Wtadystaw Kosiniak-
-Kamysz, a takze m.in. szef Sztabu Generalnego
WP gen. Wiestaw Kukuta oraz gen. dyw. pil. Ire-
neusz Nowak, ktory kilka dni temu zostat mia-
nowany Dowddcg Operacyjnym Sit Zbrojnych
RP. Byli réwniez przedstawiciele rzadu Stanéw
Zjednoczonych, w tym Ambasador USA w Pol-
sce Tom Rose i podsekretarz stanu ds. kontroli
zbrojen i bezpieczenstwa narodowego Thomas
G. DiNanno.

Podczas uroczysto$ci zaprezentowano dwa z
trzech przybytych wczesniej samolotéw F-35A o
numerach 3509 i 3510. Przed ceremonig oba sa-
moloty odbyty pokazowy lot nad Polska. Przyjeto
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formacje trdjsamolotowego klucza prowa-
dzonego przez F-16C, podczas gdy z po-
kfadu towarzyszgcego mu dwumiejsco-
wego Jastrzebia dokumentowano przelot.
Okoto godz. 9.45 mysliwce pojawity sie
nad Gdanskiem, przelatujgc nad rejonem
Westerplatte, nastepnie skierowaty sie
w strone Warszawy, gdzie okoto godz.
10.10 mozna byto podziwiac je nad Wista,
w okolicy Cytadeli Warszawskiej i Mostu
Poniatowskiego. Kolejnym etapem trasy
byt Krakow, nad ktorym maszyny przele-
ciaty okoto godz. 10.35 w poblizu Wzg6-
rza Wawelskiego, a nastepnie podazyty w Pierwsza dostawa do Polski objeta

kierunku lotniska macierzystego. trzy egzemplarze F-35A o numerach
ewidencyjnych 3509, 3510 i 3511.

W USA pozostato osiem wczesniej

odebranych maszyn, ktore stuza

do szkolenia polskiego personelu

w Bazie Powietrznej Gwardii Narodo-

wej Ebbing ANGB w stanie Arkansas.

Fot. Marcin Strembski

Maszyny w czasie
przelotu z USA

do Polski miaty zaklejo-
ne znaki przynaleznoSci
panstwowej.

Fot. Marcin Strembski

Pierwsze dotknigcie polskiej ziemi przez polskiego F-35A. Fot. Marcin Strembski
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Egzemplarz nr 3511 nosi na usterzeniu wizerunek pantery.
Samoloty F-35 nieoficjalnie nazywane s3 w migdzyna-
rodowym $rodowisku pilotow ,,Panther”. Jednoczesnie
pantera figurowata w godle 2. eskadry stacjonujacego
w tasku 10. Putku Lotnictwa Mysliwskiego, ktorego
tradycje kontynuuje 32. Baza Lotnictwa Taktycznego

i 11. eskadra, na ktorej stan weszly polskie F-35A.

Fot. Marcin Strembski

Po wylagdowaniu w bazie w tasku pierw-
szy polski pilot F-35A i jednocze$nie dowddca
11. eskadry, ktdra jako pierwsza jest wyposazana
w te samoloty, pptk pil. Krzysztof Woelke ztozyt
meldunek i przekazat flagi narodowe prezyden-
towi RP oraz wicepremierowi — ministrowi obrony
narodowej. Podczas uroczystosci polskim samo-
lotom F-35A symbolicznie nadano imi¢ Husarz.
Matkami chrzestnymi zostaty Paulina Kosiniak-
-Kamysz oraz kpt. Magdalena Boryc-Krakowian,
zona podputkownika pil. Macieja ,,Slaba” Krako-
wiana, ktory w ub. roku zginat w katastrofie lotni-
czej za sterami F-16.

F-35 w Sitach Powietrznych

Osiem pierwszych wyprodukowanych polskich
F-35A (numery ewid. 3501-3508) wcigz przeby-
wa w Stanach Zjednoczonych, gdzie w bazie lot-
niczej Ebbing Air National Guard Base w stanie
Arkansas szkolg sie na nich kolejni polscy piloci
i personel obstugi. Zotnierze ci przygotowujg sie,
by po uzyskaniu wtasciwych kwalifikacji moc
wykonywa¢ zadania operacyjne juz z krajowych
baz. Wedtug stanu na potowe maja 2026 roku,
~ oblatanych zostato 13 polskich F-35A. Nastepne
<+« =& samoloty sg w zaawansowanych stadiach pro-
Przelot F-35 nad Westerplatte. Fot. MON dukcji. Do konca br. powinno jeszcze trafi¢ do
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Polski 11 nowych maszyn, a w przysztym roku
kolejnych 12. Uzyskanie wstepnej gotowosci
operacyjnej nowych polskich samolotow z ba-
zy w tasku jest natomiast planowane w pofo-
wie przysztego roku. Wszystkie 32 egz. F-35A
z obecnej puli dostaw powinny znalez¢ sie w Pol-
sce do 2030 roku.

Jeszcze w tym roku ma sig rozpoczaé szkole-
nie nowych pilotéw i technikéw na F-35A w Pol-
sce. Bedg oni sukcesywnie uzupetnia¢ grupe pi-
lotéw i personelu naziemnego, obecnie szkolong
w Stanach Zjednoczonych.

W trakcie uroczystosci poinformowano, ze
obecnie realizowane dostawy samolotéw F-35A
nie zakonczg procesu wzmacniania lotnictwa
taktycznego Sit Powietrznych. Od pewnego
czasu wiadomo, ze planowane jest pozyskanie
samolotow bojowych dla dwoch kolejnych es-
kadr, czyli tacznie rowniez 32 maszyn. Zgodnie z
deklaracjami szefa Sztabu Generalnego WP za-
kup tylu nowych mysliwcéw wielozadaniowych

F-35A nr 3510 w trakcie kotowania w tasku po ceremonialnym locie nad Polska wykonanym 12 czerwca.
Fot. Tomasz Kwasek

Para F-35A o numerach 3509 i 3510 bioraca udziat w oficjalnej ceremonii przyjecia F-35 do wyposazenia Sit Zbrojnych RP.

6/2026

AKTUALNOSCI z KRAJU

Przelot formacji F-35 i F-16 nad centrum War-
szawy. Fot. MON

zostat wpisany do dokumentéw planistycznych
zwigzanych z modernizacjg Sit Zbrojnych, w tym
LProgramu Rozwoju Sit Zbrojnych RP na lata
2025-2039”. Z kolei szef resortu obrony narodo-
wej wspomniaf przy okazji, ze ,bedg to samoloty
pigtej generaciji”, co sugeruje kolejne F-35A. War-
to przy tym dodaé, ze obecne uwarunkowania w
przemysle lotniczo-zbrojeniowym wskazujg na
utrzymanie kilkuletnich terminéw ewentualnych
dostaw nowych samolotéw bojowych od czasu
podpisania umowy do odebrania pierwszych eg-
zemplarzy. Przyktadowo, dla samolotéw F-35A
jest to Srednio okoto cztery lata od podpisania
kontraktu do rozpoczecia odbiorow wyproduko-
wanych ptatowcow.
Marcin Strembski,
Tomasz Kwasek

Fot. Tomasz Kwasek
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» Polskie C-130H w komplecie

8 maja 33. Baza Lotnictwa Transportowego w Powidzu poinformowata
o otrzymaniu pigtego i zarazem ostatniego Herculesa w wersji H. C-130H
o numerze ewid. 1510 zakoriczyt kilkuletni remont prowadzony w Wojsko-
wych Zaktadach Lotniczych Nr 2 w Bydgoszczy, po przybyciu do Polski ze
Stanéw Zjednoczonych.

Przypomnijmy, ze pie¢ samolotéw transportowych C-130H zostato po-
zyskanych jako maszyny uzywane z zasobdw Sit Powietrznych Stanéw
Zjednoczonych w ramach amerykanskiego programu bezzwrotnej pomo-
cy wojskowej. Przed przekazaniem ich do eksploatacji w polskich Sitach
Powietrznych musiaty zosta¢ jednak poddane okresowym przeglagdom
naprawczym. Konieczna byta rowniez aktualizacja wyposazenia radiowo-
-nawigacyjnego, ktére musiato zosta¢ dostosowane do wspdtczesnych
standardow.

Wocze$niej nasze lotnictwo korzystato z pieciu C-130E (numery boczne
1501-1505), ktére zostaty dostarczone w latach 2009-2012. Poniewaz byty
to samoloty takze wykorzystywane wczesniej w lotnictwie amerykanskim, — Aktualnie Sity Powietrzne dysponuja flota pieciu $wiezo wyremontowanych

to po kilkunastu latach intensywnej eksploatacji w Polsce zaszta koniecz-  G-130H i ostatnim sprawnym G-130E. Wszystkie C-130 eksploatowane w Pol-
sce zostaly pozyskane jako maszyny uzywane z zasobéw USAF, wigc przed

nos¢ ich stopniowego wycofania ze wzgledu na zuzycie. Herculesy byly  wdrozeniem do stuzby wymagaty kompleksowych remontow.
wykorzystywane gtownie do przewozu personelu i zaopatrzenia na rzecz Fot. Marcin Strembski

kontyngentow Wojska Polskiego dziatajgcych poza granicami kraju, cho-

ciaz zdarzato sig im réwniez ewakuowac do kraju polskich obywateli, ktérzy ~ do kraju w wysokosci 14,3 min USD. Pierwotnie zaktadano, ze wszystkie

znaleZli si¢ w niebezpieczenstwie i potrzebowali pomocy. C-130H zostang dostarczone w latach 2022-2024. Niestety ze wzgle-
12 kwietnia 2021 roku doszto od zawarcia z Amerykanami umowy du na konieczno$¢ przeprowadzenia bardziej rozlegtych prac remon-

w sprawie nieodptatnego otrzymania przez Polske kolejnych pieciu uzy-  towych harmonogram ich wdrazania do stuzby nieco sie op6znit i fak-

wanych C-130, lecz w nowszej wersji H. Konieczne byto jedynie pokry-  tycznie zostaty one przyjete na wyposazenie naszego lotnictwa w latach

cie przez strone polskg innych wydatkéw zwigzanych z ich transferem  2023-2026.

» Konstelacja POLSARIS
uzyskata gotowos¢ operacyjna

15 maja w Muzeum Wojska Polskiego na warszawskiej Cytadeli
odbyto sie uroczyste przekazanie w uzytkowanie Sitom Zbrojnym RP
satelitarnego systemu rozpoznania radarowego MikroSAR opracowa-
nego przez firme ICEYE. Tym samym Polska oficjalnie uzyskata witas-
ne, suwerenne zdolno$ci obserwaciji Ziemi z kosmosu i dotaczyta do
niewielkiej grupy panstw dysponujacych niezaleznym systemem roz-
poznania satelitarnego. Za realizacje segmentu kosmicznego odpowia-
dato konsorcjum kierowane przez ICEYE Polska, natomiast naziemng
infrastrukture mobilng opracowaty Wojskowe Zaktady tgcznosci Nr 1
SA nalezace do Polskiej Grupy Zbrojeniowej.

Program zostat zrealizowany w rekordowym tempie. Od podpisania
kontraktu z Ministerstwem Obrony Narodowej do osiagniecia goto-
wosci operacyjnej minat zaledwie rok. W tym czasie ICEYE zbudowat
i umie$cit na orbicie cztery satelity radarowe, przy czym trzy podstawo-

Tryby obrazowania satelitow firmy ICEYE. Fot. ICEYE

we satelity dostarczono juz w ciggu dziesieciu miesiecy od zawarcia
umowy. Krétko p6zniej uruchomiono rowniez pierwszg opcje rozszerze-
nia programu o dodatkowy obiekt. Réwnolegle przeprowadzono szko-
lenia operatorow wojskowych oraz testy kwalifikacyjne potwierdzajace
zgodno$¢ systemu z wymaganiami technicznymi i operacyjnymi polskiej
armii. MikroSAR uznawany jest obecnie za najszybciej wdrozony pro-
gram satelitarny na $wiecie oraz jeden z najsprawniej zrealizowanych
programéw zakupowych w historii Wojska Polskiego.

System zapewnia Polsce petng autonomie w zakresie satelitarnego
rozpoznania radarowego. Dzigki technologii SAR satelity mogg prowa-
dzi¢ obserwacje niezaleznie od warunkéw pogodowych czy pory doby.
Radar emituje impulsy mikrofalowe i analizuje ich odbicia, tworzac obra-
zy o rozdzielczosci siegajacej 25 cm na piksel. Umozliwia to zaréwno
monitorowanie rozlegtych obszaréw, takich jak granice czy akweny
morskie, jak i wykonywanie szczeg6towych zobrazowan wybranych
obiektow. System moze wspiera¢ dziatania na poziomie strategicznym,
operacyjnym i taktycznym, zwiekszajac $wiadomo$¢ sytuacyjng do-
wodcow oraz usprawniajgc proces podejmowania decyzji.

Budowana w ramach programu konstelacja otrzymata nazwe POL-
SARIS (Polish SAR Intelligence System). Nadzér nad jej funkcjono-
waniem sprawuje Agencja Rozpoznania Geoprzestrzennego i Ustug
Satelitarnych (ARGUS), ktéra zostata utworzona przez MON w 2024
roku. Dla polskiej armii oznacza to dostep do wtasnego, niezaleznego
zrodta danych rozpoznawczych, pozwalajgcego szybciej reagowac na
zagrozenia i skuteczniej planowa¢ dziatania w dynamicznym $rodowi-
sku bezpieczenstwa.

Kontrakt podpisany 14 maja 2025 roku miat warto$¢ okoto 860 min
zt brutto. Obejmowat dostawe trzech satelitow radarowych z opcjg
zakupu kolejnych trzech, budowe mobilnego segmentu naziemne-
go, szkolenie' operatoréw oraz wsparcie eksploatacyjne. Szczegding
role odegraty Wojskowe Zaktady tacznosci Nr 1, ktdre opracowaty
kontenerowy segment naziemny integrujacy systemy komunikacji,
transmisji danych, bezpieczenstwa, zasilania oraz anteny satelitarne.
Rozwigzanie to umozliwia bezpieczne, stabilne i szybkie przekazywa-
nie danych rozpoznawczych do odbiorcéw na wszystkich szczeblach
dowodzenia. [ |
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molotéw Airbusa zostata formalnie podjeta 16 grudnia 2025 roku. Umowa
obejmuije nie tylko dostawe samych samolotow, ale rowniez okoto 10-letni
pakiet wsparcia logistycznego. Oznacza to, ze w cene wliczono takze
obstuge techniczna, czesci zamienne oraz zabezpieczenie eksploatacii
nowych maszyn przez dtuzszy czas po ich wejciu do stuzby.

Zakup A330 MRTT nie jest pierwszg prébg modernizacji wtoskiej flo-
ty tankowcow. Juz w 2022 roku wioskie Ministerstwo Obrony rozwaza-
to inny wariant rozwoju zdolnosci tankowania w powietrzu. Owczesny
plan zaktadat pozyskanie dwéch amerykanskich samolotow Boeing
KC-46A Pegasus oraz modernizacje czterech obecnie uzywanych
KC-767A do zblizonego standardu. Mimo ze oba samoloty wywodzg sig
z tego samego bazowego Boeinga 767, plan ten zostat pdzniej uzna-
ny za technicznie niewykonalny ze wzgledu na zbyt duze roznice kon-
strukcyjne w wersjach ptatowcow oraz zupetnie odmienne jednostki
napedowe (w KC-767A zastosowano silniki GE CF6-80C2, natomiast
w KC-46A - PW4062).

Zamiast tego sprobowano zakupi¢ z wolnej reki szes¢ nowych tan-
kowcow KC-46A, co uznano wowczas za jedyne uzasadnione i fatwo
dostepne rozwigzanie. Potencjalnie wybor ten mogt mie¢ swoje zalety
z racji podobienstwa nowych Boeingéw do juz uzywanych maszyn, co
pozwolitoby na zaoszczedzenie Srodkdw na przebudowe infrastruktu-
ry naziemnej i wdrazania nowego systemu szkolenia pilotéw. Transak-
cji jednak nie sfinalizowano i w czerwcu 2024 roku negocjacje z Boe-
ingiem zostaty zerwane bez podania wyraznych przyczyn. Wkrétce
potem rozpoczeto otwartg procedure przetargowa, w ktérej jedynym
oferentem zdolnym spetni¢ wymagania techniczne okazat si¢ Airbus.
Tym razem udato si¢ uzyska¢ satysfakcjonujgce warunki i zawrze¢
stosowng umowe.

AKtuainosci ze swiata

» Wiochy zamowity tankowce Airbus A330 MRTT

Wtoskie Sity Powietrzne rozpoczety proces wymiany floty tankowcéw
powietrznych, podpisujgc 16 kwietnia kontrakt o wartosci okoto 1,39 mid eu-
ro na zakup sze$ciu nowych samolotéw Airbus A330 MRTT (Multi-Role Tan-
ker Transport). Nowe samoloty majg docelowo zastgpic uzytkowane obecnie
przez Aeronautica Militare cztery tankowce KC-767A. Decyzja o wyborze sa-

Wtiochy stana sig kolejnym uzytkownikiem samolotéw transportowo-tankujacych

Airbus A330 MRTT. Fot. Marcin Strembski

Nowa konstrukcja ma by¢ tansza, tatwiejsza

B Niepokojace straty dronéw MQ-9

Po niemal szesciotygodniowej operacji
»Epic Fury” przeciwko Iranowi flota amerykan-
skich dronéw MQ-9 Reaper skurczyta sie do
okoto 135 egz., co wywotato powazne oba-
wy w Pentagonie i Kongresie. Jak ujawniono
podczas przestuchania senackiej podkomi-
sji 12 maja, liczba ta jest znacznie nizsza od
wcze$niej uznawanego minimum operacyj-
nego wynoszacego 189 maszyn. Oznacza
to brak okoto 54 bezzatogowcow, kidre sg
potrzebne do utrzymania gotowo$ci bojowe;
jednostek USAF.

Generat David Tabor, zastepca szefa Sztabu
Sit Powietrznych ds. planowania i programow,
przyznat, ze tempo strat na Bliskim Wschodzie
budzi szczegolne zaniepokojenie. W trakcie
dziatan przeciwko Iranowi na poczatku 2026
roku Amerykanie utracili co najmniej 24 egz.
MQ-9, co znaczaco uszczuplito zdolnosci ope-
racyjne tej formacji. Z kolei w wojnie przeciw-
ko jemenskim Huti, ktéra trwata od marca do
kwietnia 2025 roku, zostato zestrzelonych co
najmniej siedem Reaperéw. Ponadto, z powo-
du réznych zdarzen losowych (awarie, pogo-
da, utrata tgcznosci), Sity Zbrojne USA traca
co roku w wypadkach trzy lub cztery MQ-9.
Mimo to gen. Tabor zapewnit kongresmenéw,
ze obecna flota nadal jest zdolna do prowa-
dzenia catodobowych misji wywiadowczych,
obserwacyjnych i rozpoznawczych w réznych
rejonach $wiata. Senator Kevin Cramer zwrocit
uwage, ze obecny stan liczebny jest najnizszy
od lat i wymaga pilnych dziatan naprawczych.
W odpowiedzi USAF rozpoczety wspétprace

z Departamentem Wojny w celu pozyskania fi-
nansowania na zakup kolejnej partii Reaperow
jeszcze w biezacym roku fiskalnym.

Straty nad Iranem skfonity jednak ame-
rykanskie dowddztwo do gtebszej refleksji
nad przysztoscig bezzatogowcow klasy MA-
LE (Medium-Altitude Long-Endurance), czyli
o0 duzej dtugotrwatosci lotu na $redniej wyso-
kosci. Chociaz w warunkach konfliktow o ma-
tej intensywnos$ci MQ-9 Reaper nadal uwazany
jest za konstrukcje przydatng i skuteczng, jest
rowniez do$¢ kosztowny. Cena egzemplarza
wynosi okoto 30 min USD, a w wersji wypo-
sazonej w dodatkowe zaawansowane sensory
moze siega¢ nawet 50 min USD. Systematycz-
ne tracenie takich platform w obliczu nawet
niezbyt silnej obrony przeciwlotniczej oznacza
wiec nie tylko obnizenie zdolnosci operacyj-
nych, lecz takze powazne straty finansowe.

Reaper moze pozostawa¢ w powietrzu do
30 godzin i operowa¢ na wysokosci okoto
15 km. Standardowo do misji uderzeniowych
uzbrajany jest w pociski AGM-114 Hellfire Il
oraz bomby kierowane GBU-12 Paveway I
i GBU-38 JDAM. Projektowano go jednak
gtownie z myslg o dziataniach przeciwpar-
tyzanckich, czyli w $rodowisku o niewielkim
zagrozeniu ze strony nowoczesnej obrony
przeciwlotniczej. Dlatego Pentagon rozpo-
czat juz prace nad nastepcg MQ-9. Gen.
Christopher Niemi poinformowat, ze 11 maja
USAF skierowaty do przemystu zapytanie do-
tyczace nowej platformy bezzatogowej MALE
w ramach programu Attritable ISR Aircraft.

w produkgii i bardziej odporna ekonomicznie
na straty bojowe. Kluczowym elementem be-
dzie modutowa budowa, umozliwiajgca szybki
demontaz drogich sensoréw przed misjami
wysokiego ryzyka. Dzieki temu ewentualne
zestrzelenie bezzatogowca nie bedzie ozna-
czato utraty catego kosztownego wyposaze-
nia. Pentagon zaktada réwniez wykorzystanie
nowoczesnych technologii produkcyjnych,
pozwalajgcych na szybkie wytwarzanie duzej
liczby maszyn. u

g m;,
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W trakcie dziatan przeciwko Iranowi Amerykanie
utracili co najmniej 24 bezzatogowce rozpoznaw-
czo-bojowe MQ-9 Reaper. Na zdjeciu maszyna
zestrzelona przez sity IRGC nad Hormozgan.

Fot. IRGC
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» ZEA zamowity transportowce C-390 Millennium

4 maja rada ds. obrony i bezpieczenstwa Zjednoczonych Emiratow Arabskich
podpisata kontrakt z firmg Embraer na zakup 10 $rednich samolotéw transporto-
wych C-390 Millennium z opcjg na 10 kolejnych. Umowa ma na celu wzmocnienie
zdolnosci transportu lotniczego we wspétpracy z lokalnym przedsigbiorstwem
obronnym Generation 5 Holding. W ramach zawartego w tym samym dniu poro-
zumienia przemystowego rozwijane bedg krajowe kompetencje w zakresie ob-
stugi technicznej, napraw i remontéw (MRO) oraz wsparcia posprzedazowego.
Partnerstwo obejmuje réwniez mozliwo$ci wtgczenia lokalnego przemystu do
tancucha dostaw zwigzanego z produkcjg C-390 oraz prowadzenie na miejscu
szkolen dla personelu technicznego i latajgcego

Wybdr C-390 Millennium poprzedzit szeroko zakrojony proces analiz i testéw,
w tym préby w warunkach $rodowiskowych ZEA. Sity Powietrzne tego kraju
uznaty brazylijskg konstrukcje za najlepiej odpowiadajgca wymaganiom opera-
cyjnym, przy optymalnym rachunku kosztéw eksploatacji w catym cyklu zycia.

Obecnie ZEA posiadajg siedem $rednich samolotéw transportowych Lock-
heed Martin C-130H/L-100. Co ciekawe, w 2009 roku podjeto prébe przejscia
na najnowsze C-130J. Mimo uzyskania formalnej zgody ze strony rzgdu USA
na sprzedaz 12 transportowych C-130J-30 i czterech transportowo-tankujacych
KC-130J (w opcji), ostatecznie nie doszto do zawarcia transakcji z producentem.
W ostatnich latach amerykarski C-130J znowu byt silnie promowany w ZEA, lecz
wybdr ostatecznie padt na brazylijski C-390.

Nowe samoloty umozliwig realizacje szerokiego spektrum misji, takich jak

Brazylijski samolot transportowy C-390 Millennium cieszy sig na Swiecie
rosnaca popularnoscia, przebojem zdobywajac nowe rynki.
Fot. Marcin Strembski

tarnej, powadzenie ewakuacji medycznej czy operacje z nieutwar-
dzonych paséw startowych. Za istotng uznano réwniez zdolno$¢
do wspdtdziatania z lotnictwem wtasnym i sojuszniczym. Kontrakt
stanowi najwieksze do tej pory zamowienie eksportowe na C-390
Millennium oraz pierwszy sukces tego samolotu w rejonie Bliskiego

transport tadunkéw i zotnierzy, zrzuty z powietrza, niesienie pomocy humani-

Wschodu.

» W Rosiji oblatano dwumiejscowego Su-57

Wedtug informaciji rosyjskiej Zjednoczonej
Korporacji Lotniczej (OAK), 19 maja rozpo-
czety sie proby w locie dwumiejscowej wer-
sji mysliwca Su-57. W pierwszym locie za
sterami maszyny, oznaczonej jako Su-57D,
zasiadat gtowny pilot do$wiadczalny biura
projektowego Suchoja Siergiej Bogdan. Nowy
wariant samolotu charakteryzuje sie przekon-
struowang przednig czescig kadtuba, w ktore;
za pilotem znalazto sie miejsce dla drugiego
cztonka zatogi. Jego fotel umieszczono ze
znacznym przewyzszeniem, zapewniajac do-
brg widocznos¢ do przodu. Jest to szczegblnie
istotne podczas realizacji lotow szkoleniowych
z uczniem w pierwszej kabinie, pozwalajac
zrezygnowac z niezbyt wygodnego w uzyciu
peryskopu lub systemu kamer z monitorem.

Co ciekawe, na ogonie samolotu znalazta
sie grafika, ktora sugeruje mozliwe zasto-
sowania bojowe dwumiejscowej maszyny.
Oprécz sylwetki Su-57D umieszczono na niej
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poddzwigkowego drona S-70 i naddzwigkowy
samolot Su-75 (wariant bezzatogowy), a takze
pocisk rakietowy i manewrujacy. Reprezentu-
je to trzy potencjalne zadania, wymagajace
drugiego cztonka zatogi: sterowanie dronami,
wskazywanie celéw dla naziemnych systemow
rakietowych (balistycznych, a nawet OPL, co
byto demonstrowane z uzyciem Su-35S na-
prowadzajgcego pociski S-400) oraz prze-
prowadzanie szczegbinie skomplikowanych
atakow dalekiego zasiegu.

Przypuszczalnie Rosjanie doszli do wnio-
sku, ze ztozono$¢ niektérych zadan podczas
lotu bojowego moze wykracza¢ poza percep-
cje pojedynczego pilota, dlatego konieczne
bedzie rozdzielenie zwigkszonego obcigzenia
pracg na dwie osoby. Sam koncept nie jest
nowy i juz wczesniej w niektorych starszych
konstrukcjach korzystano z obecnosci na po-
ktadzie operatora uzbrojenia lub systemow
walki radioelektronicznej. Obecnie dochodzg

Dwumiejscowy wariant Su-57D charakteryzuje sie¢ przekonstruowang przednia czescig kadiuba,

w ktorej za pilotem znalazio sig¢ miejsce dla drugiego cztonka zatogi.

Fot. OAK

Na ogonie Su-57D umieszczono grafike sugeruja-
¢a mozliwe zastosowania bojowe dwumiejscowej

maszyny. Fot. 0AK
jeszcze zadania zwigzane z dowodzeniem in-
nymi platformami naziemnymi i powietrznymi,
w tym formacjami drondw towarzyszacych.
Jak powiedziat dyrektor generalny OAK
Wadim Badecha, dwumiejscowa wersja sa-
molotu powinna takze znaczaco przyczynic
sie do zwigkszenia sprzedazy mysliwca na
rynkach miedzynarodowych. W przesztosci,
gdy samolot byt rozwijany w ramach indyjsko-
-rosyjskiego programu FGFA (Fifth Generation
Fighter Aircraft), jednym z wymogdw indyjskie-
go partnera byto powstanie wersji dwumiesco-
wej. Planowany FGFA miat zawiera¢ w sumie
43 ulepszenia, w tym zaawansowane czujni-
ki, systemy wymiany danych w ramach woj-
skowej sieci tagcznosci i ulepszong awionike.
Przed zerwaniem wspdtpracy w 2018 roku nie
zdofano jednak zbudowaé wspdlnie zadnego
prototypu. Obecnie strona rosyjska ponow-
nie kusi Indie propozycjg sprzedazy licencii
na produkcje Su-57, a tak pozadany wariant
dwumiejscowy ma by¢ dodatkowym atu-
tem tej oferty. [ ]
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B Izrael kupi kolejne F-15IA i F-35I

3 maja Ministerstwo Obrony lzraela ogtosito decyzje
zakupu w Stanach Zjednoczonych dwéch kolejnych es-
kadr samolotéw bojowych, po jednej F-35l i F-15IA. Posta-
nowienie to oparto na wnioskach z niedawnego konfliktu
z Iranem, ktory uwypuklit znaczenie przewagi powietrznej
w nowoczesnych dziataniach zbrojnych. Plan zostat za-
twierdzony przez izraelskg komisje ds. zamoéwien obron-
nych i obejmuje 25 egz. Lockheed Martin F-351 i 25 egz.
Boeing F-15IA. Realizacja programu znaczgco zwigkszy
potencjat Izraelskich Sit Powietrznych (IAF) w nadcho-
dzacych latach. Docelowo flota F-351 ma osiggnaé po-
ziom 100 egz., a samolotéw F-15IA - 50 egz. Izrael dys-
ponuje obecnie 48 egz. F-35I z pierwotnie zamoéwionych
50 egz. Kolejne 25 egz., zamoéwione w 2023 roku, zaczng

F-35I Adir to najnowoczes$niejsze samoloty bojowe w arsenale
Izraelskich Sit Powietrznych. W odréznieniu od standardowych
F-35A Lightning Il produkowanych dla Sit Powietrznych Sta-
noéw Zjednoczonych i innych panstw, F-351 maja wyposazenie
i uzbrojenie czesciowo izrael-skiej produkcji. Fot. IAF

» MQ-9B z radarem LoyalEye

naptywaé od 2028 roku. Ponadto w 2024
roku zakontraktowano 25 egz. F-15IA (lo-
kalna odmiana F-15EX), ktorych pierw-
sze egzemplarze majg trafic do stuzby
od 2031 roku.

Minister obrony Jisra’el Kac podkreslit,
ze ostatnia wojna powietrzna z Iranem po-
twierdzita kluczowg role lotnictwa w zapew-

nieniu bezpieczenstwa panstwa, a zdobyte
doswiadczenia wskazujg na konieczno$é
dalszej rozbudowy tych zdolnosci. Podob-
ne stanowisko zaprezentowat dowddca IAF
gen. Tomer Bar, zaznaczajac, ze decyzja
jest efektem dtugotrwatych analiz operacyj-
nych i odpowiada na zmieniajgce sig zagro-
zenia w regionie.

cyfiku w zakresie wykrywania pociskéw manewrujacych, dronéw oraz
zagrozen morskich, przenoszac czes$¢ zadan AWACS z kosztownych i

19 maja firma General Atomics przeprowadzita pierwszy na $wie-
cie lot bezzatogowca wczesnego ostrzegania, integrujgc aparat
MQ-9B z radarem LoyalEye firmy Saab. Rozwigzanie to moze znaczaco
zwigkszy¢ zdolnosci NATO i amerykanskich sojusznikéw z regionu Pa-

podatnych na zniszczenie samolotéw zatogowych na tansze platformy
bezzatogowe.

MQ-9B LoyalEye wykorzystuje dwa zasobniki z radarami AESA
montowanymi pod skrzydfami, co umozliwia szybkie dostosowanie do

B Tajlandia zamawia kolejne C295

22 maja Krolewskie Tajlandzkie Sity Powietrzne (RTAF)
zawarty kontrakt na zakup dwdch samolotéw transporto-
wych Airbus C295 dla 46. Skrzydta z bazy lotniczej Phitsa-
nulok. Dostawa pierwszej z tych maszyn planowana jest na
pierwszg potowe 2029 roku.

Z kolei 27 maja Krolewska Marynarka Wojenna Tajlandii
zamoéwita dwa C295 w rozszerzonej konfiguracji patrolo-
wej, ktéra umozliwia zaréwno transport taktyczny, jak i pro-
wadzenie misji dozoru, poszukiwania i ratownictwa (SAR)
na morzu. Dzieki sensorom elektrooptycznym i podczer-
wonym samoloty bedg mogty dziata¢ zaréwno w dzien, jak
i w nocy, a ich wyposazenie ma pozwali¢ na wykrywanie,
klasyfikowanie i identyfikowanie celow morskich i Iado-
wych. Maszyny bedg operowaty z bazy lotniczej U-Tapao
w Sattahip. Dostawa pierwszego egzemplarza planowana
jest do konca 2028 roku.

Nowe C295 uzupetnig trzy egzemplarze uzywane od
2016 roku przez Krolewskie Wojska Ladowe Tajlandii do
przewozu zotnierzy i tadunkéw, dzieki czemu C295 stanie
sie podstawowym samolotem transportu taktycznego sit
zbrojnych tego kraju.

6/2026

réznych misji bez wigkszych zmian konstrukcyjnych. Bezzatogowiec
w takiej konfiguracji moze utrzymywaé sig w powietrzu przez ponad
40 godzin, zapewniajgc dtugotrwate pokrycie radarowe nawet w obsza-
rach podwyzszonego ryzyka na zestrzelenie, gdzie uzycie maszyn za-
togowych bytoby zbyt niebezpieczne. W ten sposéb mozna ograniczy¢
zalezno$¢ w zakresie rozpoznania powietrznego od cennych platform
w rodzaju E-3 Sentry, E-7 Wedgetail, GlobalEye czy E-2 Hawkeye, co
ma szczegblne znaczenie wobec rosnacego zagrozenia ze strony ni-
sko lecacych pociskéw manewrujacych i zmasowanych atakéw dronow
uderzeniowych. ]

MQ-9B z radarem LoyalEye firmy Saab. Fot. General Atomics

Krolewska Marynarka Wojenna Tajlandii zamowita dwa samoloty transportowe Airbus C295

w rozszerzonej konfiguraciji patrolowe;j. Grafika: Airbus

Produkcja maszyn obu nowo zaméwionych wersji odbedzie sie w zaktadach Airbus De-
fence and Space w Sewilli. Airbus rozwija wspotprace z tajlandzkim przemystem obronnym
poprzez partnerstwo z Thai Aviation Industries, obejmujgce wsparcie techniczne i szko-
leniowe dla floty C295. W regionie Azji i Pacyfiku samoloty tego typu zamoéwito siedem
panstw. Globalnie Airbus zdobyt na C295 az 335 zaméwien z 39 krajow.
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Jedyna jednostka mysliwska Fuerza Aérea Mexicana jest 401. Escuadron
Aereo de Defensa wyposazona w samoloty F-5E/F Tiger II.

Podczas pokazow lotniczych Tulum Air Show 2026, ktore odhyly sie
25 kwietnia br. w Bazie Lotniczej Nr 20 przy miedzynarodowym lotnisku
w Tulum, dowddca Meksykanskich Sit Powietrznych (Fuerza Aérea Mexi-
cana, FAM) generat Roman Carmona Landa oficjalnie potwierdzit rozpo-
czecie procesu wyhoru nowego samolotu hojowego. Decyzja ma kluczowe
znaczenie dla przysztosci lotnictwa wojskowego tego kraju, poniewaz
oznacza poczatek konca eksploatacji wystuzonych mysliwcow Northrop
F-5E/F Tiger Il, ktore pozostaja w stuzhie od poczatku lat 80. XX wieku.

edtug deklaracji gen. Carmony, Meksy-
\/\/kahskie Sity Powietrzne planujg pozy-

ska¢ do 2028 roku 12 nowych samolo-
téw bojowych. Ich zakup ma na celu nie tylko
proste zastapienie starzejgcej si¢ floty F-5E/F
mtodszymi samolotami, ale takze znaczace
rozszerzenie potencjatu bojowego, zgodnie
z trendami obowigzujgcymi na wspoétczesnym
polu walki. Wypowiedz dowddcy FAM zostata
odebrana jako pierwszy tak jednoznaczny syg-
nat, ze Meksyk zamierza przeprowadzi¢ najwie-
ksza od ponad czterech dekad modernizacje
lotnictwa bojowego. W praktyce oznacza to
przejScie z utrzymywania ograniczonej liczby
samolotéw przechwytujacych, petnigcych prze-
de wszystkim funkcje reprezentacyjne i dozoru
przestrzeni powietrznej, do budowy bardziej
wszechstronnego oraz uzytecznego komponen-
tu bojowego.

FAM od wielu lat borykajg sie z problemem
starzenia sprzetu lotniczego. F-5E/F Tiger /I, mi-
mo swojej dobrej opinii jako lekkiego mysliwca
Z czasOw zimnej wojny, jest konstrukcjg opra-
cowang jeszcze w latach 60. ubiegtego wieku.
W chwili wprowadzenia do stuzby w Meksyku
samolot zapewniat FAM wejscie do $wiata lot-
nictwa naddzwiekowego i znaczaco podnosit
prestiz panstwa w regionie Ameryki tacifiskiej.
Brak gruntownych modernizacji sprawit jednak,
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ze obecnie maszyny te odstajg od wspotczes-
nych standardow zaréwno pod wzgledem wypo-
sazenia, uzbrojenia, jak i Swiadomosci sytuacyj-
nej pilota.

Wspotczesne $rodowisko bezpieczenstwa
wymaga od sit powietrznych znacznie wigkszej

elastycznosci. Nowe samoloty majg wykonywaé
zadania obrony przestrzeni powietrznej, roz-
poznania oraz wsparcia wojsk ladowych amu-
nicjg precyzyjna. Gen. Carmona podkreslit, ze
kluczowym kryterium wyboru nastepcy F-5 be-
dzie wtasnie wielozadaniowo$¢ i gotowos¢ do
wykonywania szerokiego zakresu misji. W$rod
rozwazanych samolotéw wymienia sie amery-
kanskiego F-16 Block 70/72 Viper, szwedzkie-
go JAS 39E/F Gripen, potudniowokoreariskiego
FA-50 Fighting Eagle oraz wtoskiego M-346FA.

Dla Meksyku istotne znaczenie majg rowniez
kwestie zwigzane z bezpieczenstwem wewnegtrz-
nym. Panstwo od dekad prowadzi intensywne
dziatania przeciwko zorganizowanym grupom
przestepczym i kartelom narkotykowym. Cho¢




klasyczne mysliwce nie sg podstawowym narzedziem
walki z tego rodzaju zagrozeniami, nowoczesne ma-
szyny bojowe moga wspieraé¢ dziatania rozpoznawcze,
patrolowaé przestrzen powietrzng i uczestniczy¢ w ope-
racjach zwigzanych z kontrolg granic oraz zwalcza-
niem przemytu.

Kolejnym czynnikiem jest kwestia pozycji regionalne;.
Meksyk jest jednym z najwigkszych panstw Ameryki ta-
cinskiej pod wzgledem liczby ludnosci i wielkosci gospo-
darki, lecz jego lotnictwo bojowe przez dtugi czas byto
znacznie skromniejsze niz potencijat sit powietrznych We-
nezueli, Brazylii albo Chile.

Historia meksykanskich

F-5E/F Tiger |

Meksyk wszedt w ere lotnictwa naddzwigkowego stosun-
kowo pézno. W 1982 roku zakupiono w ramach programu
.Peace Aztec” 12 fabrycznie nowych samolotow F-5E/F
Tiger Il - 10 jednomiejscowych F-5E i dwa dwumiejscowe
F-5F przeznaczone do szkolenia i zadan operacyjnych.
Wprowadzenie tych maszyn do stuzby miato ogromne
znaczenie dla FAM. Samoloty przydzielono do nowo
utworzonej 401. Escuadron Aéreo de Defensa stacjonu-
jacej w Bazie Lotniczej Nr 1 Santa Lucia. Jedyna eskadra
mysliwcow naddzwiekowych uwazana byta za najbar-
dziej elitarny komponent lotnictwa bojowego Meksyku
i przez wiele lat odpowiadata za ochrone przestrzeni po-
wietrznej kraju.

F-5E/F Tiger Il byt konstrukcja ceniong za prostote ob-
stugi, stosunkowo niskie koszty eksploatacji i przyzwoite
osiggi w swojej klasie. W wielu panstwach $wiata samolot
ten podczas eksploatacji przechodzit jednak nieraz bardzo
gtebokie modernizacje awioniki, radaru i uzbrojenia, ktore
pozwalaty utrzymaé go w stuzbie na do$é nowoczesnym
poziomie. W przypadku Meksyku problemem okazat sie
natomiast brak kompleksowego programu modernizacji
mysliwcow. Flota F-5E/F przez dekady funkcjonowata
w konfiguraciji praktycznie zblizonej do fabrycznej. W obli-
czu szybkiego postepu technicznego samoloty stopniowo
tracity warto$¢ bojowa.

Historia eksploatacji F-5E/F w Meksyku byfa rowniez
naznaczona kilkoma wypadkami. Juz 25 listopada 1983
roku utracono samolot nr 4002. Kolejna katastrofa miata
miejsce 16 wrzesnia 1995 roku podczas obchodéw Dnia
Niepodlegtosci, gdy F-5E nr 4003 zderzyt sie w powie-
trzu z samolotem szkolnym T-33. Wydarzenie to odbito
sig szerokim echem i zwrécito uwage opinii publicznej na
problemy zwigzane z bezpieczefstwem oraz starzeniem
sie sprzetu. Nastepne powazne zdarzenie odnotowano
w 2017 roku, kiedy F-5F nr 4502 ulegt uszkodzeniu po
awarii przedniego podwozia. Chociaz incydent nie dopro-
wadzit do catkowitej utraty maszyny, po raz kolejny poka-
zat skale probleméw wynikajacych z dtugotrwatej eksplo-
atacji bardzo wystuzonego sprzetu. Wedtug dostepnych
danych obecnie w inwentarzu pozostaje aktywnych jedy-
nie sze$¢ F-5E i dwa F-5F, a ich gotowos¢ operacyjna jest
znacznie ograniczona. W ostatnich latach liczba maszyn
zdolnych do wykonywania lotéw w jednym czasie waha
sie w praktyce od dwéch do trzech.

W przesztoSci Meksyk podejmowat juz préby za-
stgpienia floty F-5E/F. W 2007 roku rozwazano zakup
12 egz. F-16, lecz plan zarzucono z powodéw ekono-
micznych. Owczesna sytuacja budzetowa nie pozwalata
bowiem na realizacje tak kosztownego przedsigwzig-
cia. Obecnie sytuacja gospodarcza zaczeta stopniowo
poprawia¢ sie i rzad zaczat inwestowac wigksze $rodki
w obronnos¢.

Marcin Strembski
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B Aeralis w kryzysie finansowym

15 maja, z powodu narastajgcych
probleméw finansowych, brytyjska spot-
ka Aeralis Limited, ktérej jedynym pro-
duktem miat by¢ wcigz rozwijany szkolny

samolot odrzutowy AJT (Advanced Jet

Trainer), powofata zarzad komisarycz-
ny. Firma poinformowata, ze gtowng
przyczyng kryzysu byty przedtuzajace
sie prace nad planem inwestycji obron-
nych (Defence Investment Plan, DIP)
Ministerstwa Obrony Wielkiej Brytanii,
a takze coraz trudniejsza sytuacja geo-
polityczna, wptywajgca na dostep do
prywatnego finansowania przedsiewzie-
cia. Zarzad spotki powotat na administra-
toréw Davida Buchlera i Joanne Milner
z firmy Buchler Phillips. Ich zadaniem
bedzie poszukiwanie inwestoréw oraz
ocena mozliwosci dalszego rozwijania

miany uzywanych przez Royal Air For-
ce szkolnych samolotow BAE Systems
Hawk T2, a takze starszych Hawk T1
eksploatowanych przez stynny zespét
akrobacyjny ,Red Arrows”. Firma inten-
sywnie promowata swojg konstrukcje ja-
ko samolot projektowany i produkowany
w Wielkiej Brytanii. Jeszcze pod koniec
kwietnia podkre$lano publicznie, ze byli
piloci ,Red Arrows” oczekujg, ze przy-
szty samolot zespotu bedzie produkcii
brytyjskiej.

Problemy Aeralis sg zwigzane bezpo-
$rednio z przeciggajacym sie procesem
publikacji DIP. Jest to szczegétowy plan
rzadowych wydatkow wojskowych, ktéry
ma by¢ sformutowany na bazie Strate-
gicznego Przegladu Obronnego z czerw-
ca 2025 roku. Plan miat zosta¢ zatwier-

Konstrukcja projektowanego AJT opierata sig na wspolnym kadtubie, do ktérego mozna

byto dostosowywacé rozne warianty zespotu napedowego i skrzydet.

programu Aeralis, lecz w nowej struktu-
rze organizacyjnej. Wedtug wtadz firmy,
decyzje podjeto po wielomiesigcznych
trudnosciach z utrzymaniem ptynnosci
finansowej.

Aeralis pracowat nad innowacyjng
rodzing modutowych samolotéw od-
rzutowych AJT, ktore miaty wykonywaé
szeroki zakres zadan - od podstawowe-
go i zaawansowanego szkolenia pilotow
po misje bojowe. Konstrukcja opierata
sie na wspdélnym kadtubie, do ktorego
mozna bytoby dotaczaé rézne warianty
zespotu napedowego (jedno- i dwusilni-
kowy) oraz skrzydet. Firma zaktadata, ze
dzieki takiej architekturze mozliwe be-
dzie ograniczenie kosztow eksploatacii
i uproszczenie logistyki. Maszyna wcigz
znajdowata sig w stadium opracowania
i nie zbudowano jeszcze demonstratora
lub prototypu.

Zasadniczo Aeralis opart catg swojg
strategie biznesowg na potencjalnych
zamoOwieniach ze strony Ministerstwa
Obrony Wielkiej Brytanii. Spotka liczyta
na udziat w przysztym programie wy-

Fot. Aeralis

dzony jesienig ub. roku, lecz wedtug sta-
nu na potowe maja br. prace legislacyjne
nad dokumentem nadal byty w toku.
Brak DIP blokuje szereg decyzji doty-
czacych rozwijania nowych zdolnosci
wojskowych i infrastruktury sit zbrojnych.
W efekcie wiele programéw moderni-
zacyjnych, w tym dotyczacych zakupu
nowych samolotéw szkolno-treningo-
wych, nie moze zostac¢ formalnie rozpo-
czetych.

W duzo mniejszym stopniu Aeralis li-
czyt réwniez na eksport swoich samolo-
téw do Francji i Kataru, skad pochodzita
czes$¢ prywatnego kapitatu. Bardzo opty-
mistyczne prognozy spotki zaktadaty, ze
niezwykle silnie obsadzony przez konku-
rencje rynek samolotéw szkolnych jest
w stanie wchfong¢ nawet 500 egz. AJT.
Produkcja miata odbywaé si¢ w Wielkiej
Brytanii —elementy strukturalne planowa-
no wytwarza¢ w Southampton, instalacje
i systemy w Gosport, a montaz kohcowy
realizowaé w nowej fabryce przy lotnisku
Glasgow Prestwick w Szkociji.

Marcin Strembski
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» Linie AirAsia z rekordowym kontraktem na A220

Malezyjskie linie lotnicze AirAsia zawarty 6 maja z Airbusem umowe na zakup
150 samolotow A220-300. Jest to najwigksze jak dotad jednorazowe zaméwienie
na te maszyny. Jednocze$nie oznacza to, ze faczna liczba zaméwionych samolotow
rodziny A220 (wliczajac te pierwotnie oznaczane jako CS100 i CS300) przekroczyta
1000. Beda to pierwsze samoloty tego typu we flocie AirAsia. Malezyjski przewoznik
stanie sie zarazem pierwszym odbiorcg A220-300 z kabing pasazerska w nowej,
bardziej pojemnej konfiguraciji, pozwalajacej na przewiezienie do 160 oséb (liczbe
foteli pasazerskich zwigkszono o 10). Wigze sie to z dodaniem dodatkowych drzwi
ewakuacyjnych nad skrzydtami na obu burtach kadtuba. Samoloty majg obstugiwa¢
docelowo potaczenia z Malezji do innych krajow Azji Potudniowo-Wschodniej i Azji
Srodkowej. Ich wprowadzenie do stuzby ma pozwoli¢ na przeniesienie samolotow
0 wigkszej pojemnosci do obstugi dtuzszych tras.

Linie lotnicze AirAsia zawarly z Airbusem rekordowy kontrakt na dostawe 150 samolo-
tow A220-300. Grafika: Airbus
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B TWRS-44 tadoga trafi do wojska

W programie rosyjskiego samolotu pasazerskiego TWRS-44 tadoga
nastapit niespodziewany zwrot akcji. Nadzor nad realizowang na zlece-
nie rosyjskiego Ministerstwa Przemystu i Handlu cywilng maszyng prze-
jeto obecnie Ministerstwo Obrony FR, ktére zamierza wykorzystywac ja
do celdéw wojskowych. Informacje o zmianie przeznaczenia samolotu
przekazat Siergiej Merenkow, gtéwny konstruktor samolotéw transpor-
towych w Uralskich Zaktady Lotnictwa Cywilnego (UZGA), podczas od-
bywajacej sie 21 maja konferenciji poswigconej lotnictwu na obszarach
Arktyki, Syberii i Dalekiego Wschodu.

Powodem podjecia decyzji o wyznaczeniu dla projektu nowego kie-
runku jest réwnolegte wdrazanie juz gotowego do seryjnej produkcii
samolotu komunikacji regionalnej It-114-300. Wedtug rosyjskich wtadz
utrzymywanie wewnetrznej konkurencji w postaci dwéch maszyn o zbli-
zonych parametrach na ograniczonym rynku krajowym bytoby ekono-
micznie nieuzasadnione. W rezultacie rozwazane jest przeksztatcenie
tadogi w samolot wojskowy — transportowy lub wielozadaniowy. Ana-
lizowane sg warianty obejmujace tylng rampg tadunkowa, transporto-
wo-desantowy z bocznymi drzwiami albo adaptacje samolotu pasazer-
skiego do przewozu personelu sit zbrojnych. Ostateczne wymagania
i decyzje majg jednak zostac okreslone dopiero przez resort obrony.

Mimo zmiany gtownego zamawiajgcego, harmonogram préb dla
fazy prototypowej pozostaje aktualny. Konstruktorzy otrzymali od
Federalnej Agenciji Transportu Lotniczego zgode na pierwszy lot proto-
typu, ktory obecnie planowany jest na czwarty kwartat br. Pod koniec
grudnia ub. roku zakoriczono montaz struktury pierwszego egzem-
plarza prototypowego. Potaczono gtéwne elementy konstrukcji pta-
towca oraz zainstalowano podstawowe podzespoty, w tym podwozie
i zespoty napedowe. Obecnie trwajg prace zwigzane z integracjg sy-
stemoéw poktadowych i wyposazenia oraz przygotowaniem maszyny
do préb naziemnych.

Program TWRS-44 tadoga rozpoczeto w 2018 roku z zamiarem
zastgpienia starzejacych sie samolotéw pasazerskich An-24, An-26
i Jak-40, ktore od czasow ZSRR sg uzywane na trasach regionalnych.
W podstawowej konfiguracji samolot ma przewozi¢ 44 podréznych.
Konstrukcja zostata przystosowana do dziatania z lotnisk stabo przy-
gotowanych, w tym gruntowych i zasniezonych, co zwigksza jej przydat-
no$¢ na obszarach o ograniczone;j infrastrukturze transportowej. Wtas-
nie te cechy sprawiajg, ze projekt wzbudzit zainteresowanie wojska.
Ewentualna militaryzacja samolotu wymagataby jednak istotnych zmian
konstrukcyjnych. Konieczne bytoby nadanie mu bardziej taktycznego
charakteru, np. dostosowanie do zrzutu tadunkoéw, transportu wojsk
lub desantowania spadochroniarzy. Zakres modernizacji bedzie jednak
zalezat od szczegbtowych wymagan, ktére MO FR dopiero zamierza
sformutowad.

Rosyjskie wojsko od lat boryka sie z narastajaca lukg w segmencie
lekkiego lotnictwa transportowego. Problem wynika przede wszystkim

ze starzenia sig floty samolotéw An-24 i An-26, ktore jeszcze od cza-
sow ZSRR odpowiadaty za transport ludzi, sprzetu i zaopatrzenia na
krotkich i srednich dystansach, czesto na lotniska o bardzo stabej infra-
strukturze. Maszyny te sg obecnie wyeksploatowane, a utrzymanie ich
sprawnosci staje sie coraz trudniejsze z powodu braku czesci zamien-
nych. Nie pomogto réwniez zerwanie wspoétpracy z Ukraing, ktdra przed
2014 rokiem rozpoczeta dostawy do Rosji samolotéw transportowych
Antonow An-140.

Rozwigzaniem rosyjskich probleméw miat by¢ krajowy samolot
transportowy [t-112W. Dwusilnikowa maszyna turbo$migtowa byta roz-
wijana przez biuro projektowe lljuszyna, lecz od poczatku zmagata sie
z powaznymi problemami technicznymi. Okazata sie zbyt ciezka wzgle-
dem zatozen, niepoprawnie wywazona, miata niedobor mocy silnikow
i trudnosci z osiggnieciem wymaganych parametrow, w tym drastycznie
zmniejszona zostata masa zabieranego tadunku. Problemy te ujawnity

-
Grafika producenta przedstawiajaca TWRS-44 tadoga w wersji pasazerskiej.
Fot. UZGA

sie juz podczas pierwszych prob. Punktem krytycznym byta katastrofa
z 17 sierpnia 2021 roku, w ktérej zgineta cata zatoga. Podczas wy-
konywanego w tym dniu lotu testowego prototypowego egzemplarza
[+-112W doszto do pozaru niedopracowanego silnika TW7-117ST. Ze
wzgledu te tragedie oraz ogélne problemy projektowe zapadta decyzja
o definitywnym zakonczeniu programu. W rezultacie rosyjskie wojsko
zostato bez nowoczesnego nastgpcy Ana-26.

W ten sposéb wytworzyta sie przestrzen dla stworzenia wojsko-
wej odmiany TWRS-44 tadoga. Cho¢ samolot powstawat pierwotnie
jako maszyna cywilna, jego zdolno$¢ do dziatania z prowizorycznych
lotnisk sprawia, ze moze czesciowo wypetni¢ luke pozostawiong po
lle-112W. Pomimo obecnego zawieszenia programu cywilnego, ta-
doga zdazyt juz pozyska¢ zainteresowanie przewoznikéw regional-
nych. W 2024 roku linie Aurora podpisaty z UZGA wstepng umowe na
dostawe 15 egz., a wczesniej list intencyjny dotyczacy zakupu 20 egz.
zawarta takze linia KrasAwia. Certyfikacja wersji pasazerskiej przewi-
dywana byta na 2029 rok. [ |

Marcin Strembski



B Otto Aerospace kontynuuje prace nad Phantomem 3500

Otto Aerospace (wcze$niej Otto Aviation),
firma pracujgca nad projektem samolotu dys-
pozycyjnego Phantom 3500 (zob. LOTNICTWO
nr 6/2025), poinformowata o postepach w pra-
cach i rozpoczeciu procesu pozyskiwania kom-
ponentéw niezbednych do budowy pierwszego
prototypu. Pod koniec lutego dokonano wstep-
nego przegladu projektu. W konsekwenciji za-
mrozono konfiguracje aerodynamiczng samo-
lotu, co pozwolito zespotom inzynieréw przej$¢
do kolejnego etapu prac, tj. projektu szczegbto-
wego. Zakres zmian wprowadzonych podczas
wstepnego przegladu okazat sie by¢ ograniczo-
ny. Zwigkszona zostata powierzchnia usterzenia,
modyfikacji ulegta jego pozycja oraz dtugos¢
tylnej czesci kadtuba. Zmiany byty zwigzane
z prébami poprawy separacji optywu powietrza
od kadtuba.

Wedtug obecnych planéw oblot pierwszego
prototypu FTV1 (Flight Test Vehicle 1) spodzie-
wany jest pod koniec 2027 roku. W programie
préb w locie docelowo uczestniczy¢ majg w su-
mie cztery prototypy. Plany producenta zakfa-
dajg zakonczenie procesu certyfikacji samolotu
w 2030 roku. Poczatek dostaw przewidywany
jest natomiast na 2030 lub 2031 rok.

W najblizszym czasie Otto Aerospace prze-
niesie sie z Fort Worth w Teksasie do nowej sie-
dziby w Jacksonville na Florydzie, gdzie prace
nad samolotem bedg kontynuowane. To wtas-

nie w Jacksonville ma odbywac sie réwniez pro-
dukcja samolotu. Ma on konkurowaé¢ z takimi
maszynami jak Embraer Praetor 500, Cessna
Citation X czy Bombardier Challenger 3500.
Pierwszym odbiorcg Phantoméw 3500 ma by¢
firma Flexjet, ktéra we wrzesniu ub. roku zawar-
ta z Otto Aerospace umowe dotyczacg zakupu
300 egz.

Poddostawcami kluczowych elementéw struk-
turalnych ma by¢ wtoska grupa Leonardo, ktora
dostarczy kompozytowe kadtuby, oraz belgijska
firma Sonaca, ktéra bedzie dostawcy skrzydet.
W ostatnich tygodniach poinformowano, ze au-

striacka firma F/LIST zaprojektuje i dostarczy
wnetrza kabin pasazerskich. Z przedstawionych
informacji wynika takze, ze samolot zostanie wy-
posazony w zamontowane na krawedzi natarcia
skrzydet elektromechaniczne systemy przeciw-
oblodzeniowe firmy Cox. Pakiet awioniki G3000
Prime dostarczy natomiast firma Garmin. Ponad-
to Otto Aerospace poinformowata o rozpoczeciu
wytwarzania przeznaczonych dla samolotow
elementow kompozytowych. Rozpoczeto row-
niez zamawianie podzespotéw o dtugim czasie
dostawy, m.in. odkuwek przeznaczonych do pro-
dukciji goleni podwozia.

Kroplowy ksztatt kadtuba (o laminarnym profilu) Phantoma 3500 jest zoptymalizowany pod katem redukcji
oporu, co ma pozwoli¢ na znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa oraz wydiuzenie zasiegu, a takze redukcje

masy samolotu, co w sumie pozwoli zastosowacé silniki o mniejszym ciagu.

Grafika: Otto Aerospace
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» Zapowiedz prezentacji SJ36

nego SJ30-2. Ma zosta¢ wyposazony w system fly-by-wie,
nowy pakiet awioniki opracowany przez SyberJet, a takze
nowg ,bezemisyjng” pomocniczg jednostke zasilania (APU).
Samolot ma dysponowa¢ takze bardziej przestronng kabing
pasazerska.

SyberJet Aircraft kupit prawa do SJ30-2 w 2023 roku. O ile
bazowy samolot mégt zabraé na poktad do siedmiu pasaze-
réw, jego odmtodzony i zmodyfikowany wariant ma mozliwo$¢
przewozu dziewieciu osob. Aby byto to mozliwe, konstrukto-
rzy musieli wydtuzy¢ kadtub o okofo 1,2 m. Cho¢ zachowa-
no szeroko$¢ i wysoko$¢ kadtuba z SJ30-2, to zastosowanie
nowych materiatow wykorczeniowych pozwoli na zwigkszenie
dostepnej przestrzeni dla pasazeréw. Samolot ma by¢ nape-
dzany dwoma silnikami Williams FJ44-4A zamiast FJ44-2A.
Putap ma wynosi¢ 14 936 m, a zasieg 5556 m.

Firma SyberJet Aircraft poinformowa-  lekkiego samolotu dyspozycyjnego SJ36.

ta o planach dotyczacych prezentacji 19  Bedzie to wariant rozwojowy certyfikowa-
nego w 2025 roku samolotu dyspozycyj-

pazdziernika br. petnoskalowej makiety

Oblot pierwszego prototypu samolotu SJ36 spodziewany jest
w 2027 roku, a zakonczenie procesu certyfikacji w 2032.
Grafika: SyberJet Aircraft

» Zamdéwienia na samoloty Boeinga

Majace siedzibe w Bangladeszu linie Biman Bangladesh Airlines
30 kwietnia zawarty z Boeingiem umowe na dostawy 14 samolotow
rodziny 787 i 737 MAX. W przypadku Dreamlineréw przewoznik zde-
cydowat sig zamoéwi¢ osiem maszyn w najwiekszym wariancie 787-10
oraz dwa mniejsze 787-9. Wieksza odmiana ma obstugiwac najbardziej
obtozone potaczenia do portow lotniczych na Bliskim Wschodzie, mniej-
sze 787-9 majg zas postuzy¢ do obstugi potaczen do Europy i Ameryki
Pétnocnej. Z kolei cztery 737 MAX 8 postuzg docelowo do obstugi lotéw
do Indii, Azji Potudniowo-Wschodniej i na Bliski Wschéd.

28 kwietnia doszto natomiast do ogtoszenia informaciji o zawarciu
umowy przez linie lotnicze Copa Airlines na dostawe 40 waskokad-
tubowych 737 MAX. Poza tym panamski przewoznik zagwarantowat
sobie opcje na zakup kolejnych 20 egz. Wedtug komunikatu Boeinga,
docelowo miatby zwiekszy¢ swojg flote o facznie 100 egz. MAX-6w, co
sugeruje, ze kwietniowa umowa najprawdopodobniej nie jest ostatnim
kontraktem na te maszyny.

Jeszcze w kwietniu ujawniono réwniez, ze na zakup pieciu nowych
737 MAX 9 zdecydowalty sig takze kazachskie linie lotnicze SCAT Air-
lines. Kontrakt zawarto juz wczes$niej, ale przez pewien czas odbiorca
maszyn pozostawat nieujawniony. Ponadto SCAT dokonat konwersji
wcze$niej ztozonego zamoéwienia na pie¢ 737-8 do wariantu 737-9.

W drugiej potowie kwietnia poinformowano réwniez o wykorzystaniu
opcji kontraktowych na zakup szesciu Dreamlineréw w wariancie 787-9
przez etiopskie linie Ethiopian Airlines.

Ponadto holding International Airline Group, w ktérego sktad wcho-
dzg m.in. hiszpanskie linie Iberia i brytyjskie British Airways, poinfor-

mowat o decyzji dotyczacej wykorzystania czesci z posiadanych opcji
kontraktowych na zakup samolotow 737 MAX. Kontrakt ma obejmowaé
10 egz. Na razie nie potwierdzono, w jakim wariancie bedg dodatkowe
maszyny. Wiadomo jednak, ze trafig do odbiorcy w latach 2028-2029.
Poza wspomnianymi samolotami wczes$niej IAG zakontraktowat 25
egz. 737-8 i 25 egz. 737-10, posiada takze opcje na zakup kolejnych
40 MAX-6w. Wszystkie nowe Boeingi zamdwione przez IAG majg tra-
fi¢ do linii lotniczych Vuelin, ktdre obecnie dysponujg flotg sktadaja-
cg sie wytacznie z waskokadfubowych Airbuséw A319, A320ceo/neo
i A321ceo/neo. Pierwszy z nowych 737 MAX ma zosta¢ dostarczony
pod koniec br.

U

Flota kazachskich linii lotniczych SCAT powigkszy sig o pie¢ kolejnych Bo-
eingow 737 MAX 9. Réwnoczesnie poinformowano o dokonaniu konwersji
weczesniej ztozonych zamowien na pigé 737-8 do wariantu 737-9.

Grafika: Boeing

Jesli chodzi o produkcje samolotéw 737 MAX, pod koniec maja CEO
Boeinga Kelly Ortberg poinformowat, ze firma uzyskata zezwolenie
amerykanskiej Federalnej Administracji Lotnictwa (FAA) na zwigksze-
nie tempa produkciji do 47 egz. miesiecznie. Jest to druga tego rodza-
ju zgoda od czasu natozenia przez FAA ograniczen w tym zakresie,
ktore zwigzane byty ze zdarzeniem, jakie dotkneto samolot nalezacy
do linii Air Alaska w styczniu 2024 roku. Boeing poczatkowo uzyskat
zezwolenie FAA na produkcje 38 egz. miesigcznie, ale w pazdzierniku
2025 roku limit ten podwyzszono do 42 egz. Nie jest to ostatni z plano-
wanych wzrostéw produkcji, bowiem produkcja 737 MAX ma docelowo
osiggna¢ poziom 63 egz. miesiecznie. Na razie szczegdtowy harmono-
gram zwiekszania produkgii nie jest jednak znany. ]

Na mocy kwietniowego kontraktu flota linii Biman Bangladesh Airlines zwigk-
szy sie o dziesieé Dreamlinerow i cztery 737-8. Grafika: Boeing
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» Nowe zaméwienia na A350F

Ostatnie tygodnie przyniosty kolejne zaméwienia na
nowe samoloty cargo Airbusa — A350F. Pierwszym z za-
mawiajgcych byty chinskie linie Air China Cargo, ktére
26 maja zawarly umowe na dostawe czterech kolejnych
A350F. Samoloty dotacza do sze$ciu maszyn tego typu za-
moéwionych jeszcze w listopadzie 2025 roku. Jednoczesnie
majowa umowa oznacza wykorzystanie opcji kontraktowej
zawartej w tamtym kontrakcie. Dostawy przewidziano na
lata 2029-2031. Nowe samoloty dotaczg do o$miu juz po-
siadanych przez przewoznika A330-200P2F, powstatych
w wyniku przebudowy pasazerskich A330-200 z floty Air
China. Przewoznik wcigz uzytkuje takze 12 samolotow
cargo Boeing 777F. Pod koniec maja na sprzedaz wysta-
wiono natomiast eksploatowane do tej pory trzy Boeingi
747-400F.

Na zakup dwoch kolejnych A350F zdecydowata sie rowniez Cathay Group, zwiekszajac
tym samym liczbe zakontraktowanych przez siebie samolotéw tego typu do o$miu. Maszy-
ny trafig do linii Cathay Cargo.

Na koniec kwietnia br. Airbus dysponowat zaméwieniami na tacznie 101 egz. A350F od
14 odbiorcow na catym Swiecie, a wraz ostatnimi kontraktami liczba ta wzrosta do 107.

Floty linii Cathay Cargo i Air China powigksza sie o kolejne,
odpowiednio, dwa i cztery samoloty A350F.  Grafika: Airbus

AIR ATLANTA

' I /l\ B Lufthansa zwigksza

AIRWAYS udziaty w ITA Airways

Niemiecka Grupa Lufthansa poinformowata 12 maja o zamia-
rze zwickszenia pakietu posiadanych udziatow we wtoskich liniach
lotniczych ITA Airways z 41 do 90 proc. Transakcja ma zostac zre-
alizowana do czerwca br. Pozostate 10 proc. udziatéw w liniach
pozostang w posiadaniu wtoskiego Ministerstwa Gospodarki i Fi-
nanséw. Transakcja wymagac bedzie zatwierdzenia przez euro-
pejskich i amerykanskich regulatoréw rynku, co powinno nastapi¢
najpozniej w pierwszym kwartale 2027 roku.

Grupa Lufthansa kupita 41 proc. udziatow w ITA Airways w maju
2023 roku, przy czym zgoda instytuciji europejskich na zamknigcie
transakcji zostata wydana 2 lipca 2024 roku. Wtoski przewoznik
opuscit nastepnie sojusz SkyTeam i z dniem 1 kwietnia br. stat sie
cztonkiem konkurencyjnego Star Alliance.

Linie ITA Airways zostaty utworzone w 2020 roku po ogtoszeniu
upadto$ci narodowego wioskiego przewoznika Alitalia. Juz w 2022
roku rozpoczeto natomiast przygotowania do sprzedazy udziatow

nowego przewoznika.

ICELANDIC

B Atlas Air
inwestuje w Air Atlanta Icelandic

28 maja znany przewoznik cargo, amerykanskie linie Atlas Air,
poinformowaty o przejeciu 49 proc. udziatéw w islandzkich liniach
Air Atlanta Icelandic. Pozostate 51 proc. udziatéw przejmie do-
tychczasowy dyrektor zarzadzajacy i wiceprezes linii Baldvin
Hermannsson. Transakcja obejmuje rowniez maltanski oddziat
przewoznika, tj. linie Air Atlanta Europe. Rdwnoczesnie z finaliza-
cjg przejecia udziatéw finansowe ramig holdingu Atlas Air World-
wide Holding dokona przejecia catej floty Air Atlanta, ktéra zo-
stanie nastepnie wyleasingowana dotychczasowym uzytkowni-
kom. Finalizacja przejgcia udziatéw spodziewana jest w trzecim
kwartale br., po uzyskaniu niezbednych zgod i zezwoleh. Obecnie
flota Air Atlanta Icelandic sktada sig z o$miu Boeingéw 747-400F
i jednego 777-200ER, Air Atlanta Europe dysponuje natomiast
szeScioma 747-400F, dwoma 777-200ER, dwoma 777-300ER
i dwoma 777-300ERSF. Obie z przejmowanych linii dziatajg
w formule ACMI. [ |

» Nowy Praetor 600E z certyfikatami

30 kwietnia Embraer poinformowat o jednoczes-
nym przyznaniu samolotowi Praetor 600E certyfikatow
typu przez Brazylijska Agencje Lotnictwa Cywilnego
(Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, ANAC), amerykan-
skg Federalng Administracje Lotnictwa (Federal Avia-
tion Administration, FAA) i Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego Unii Europejskiej (European Union Aviation
Safety Agency, EASA). Dostawy nowo zamodwionych
Praetorow majg rozpoczaé sie w pierwszym kwartale
2029 roku.

Przypomnijmy, ze oficjalna prezentacja od$wiezonych
wariantéw samolotow dyspozycyjnych Praetor 500E
i Praetor 600E miata miejsce 24 lutego biezacego roku
(zob. LOTNICTWO nr 3-4/2026). Mniejsza z zapowie-
dzianych w lutym maszyn, Praetor 500E, ma uzyskac¢ cer-
tyfikacje do konca br.

Michat Gajzler

6/2026

Praetor 600E z czterema pasazerami na poktadzie dysponuje zasiggiem 7441 km.
Grafika: Embraer
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PH-139E to jedyny typ Smigtowca wloskiej Guardia Costiera.
Maszyny AW139 i AW149, czyli Smigtowce grupy Leonardo, do ktorej nalezy

'I'nmasz “w ase" zaktad PZL-Swidnik, s proponowane naszym Sitom Zbrojnym, ktore poszukuja nowoczesnych
$migfowcow poszukiwawczo-ratowniczych do zadan nad ladem i morzem.

[ ] ratunkowych, w tym ich doskonaleniu, zaréwno
tych wojskowych, jak i cywilnych. Powinny one

by¢ nowoczesne (nowoczesnie zorganizowane
i wyposazone), ale takze w wigkszym stopniu ela-
28 maja na lotnisku Babhice w Warszawie miata miejsce prezentacja Smi- styczne i - co wazne - wspofpracujgce ze soba.
gtowca ratowniczego PH-139E (wersja AW139) nalezacego do wioskiej Co zrozumiate, konferencja zostafa zdominowa-
Strazy Przybrzeinej (Guardia Costiera). Maszyna zostata pokazana z ho- "2 Przez dyskusig o potrzebach wykorzystania
gatym wyposazeniem dodatkowym. Prezentacja towarzyszyta konferencji S™9i0Wcow W dziataniach poszukiwawczo-ra-

. . . towniczych (Search and Rescue, SAR). Nalezg
zorganizowanej przez Akademig SAREX. do nich misje ratownictwa lotniczego (Aeronautic

. Search and Rescue, ASAR), morskiego (Mariti-
Konferencja
Konferencja ,Ratownictwo lotnicze w systemie
bezpieczenstwa panstwa” byta jednym z wy-
darzen zorganizowanych w ramach szerszego
projektu organizacji pozarzadowej Akademia
Ratownicza SAREX. Partnerem strategicznym
wspierajgcym konferencje byt nalezacy do Le-
onardo zaktad PZL-Swidnik SA. Gtownym ce-
lem wydarzenia byto zintensyfikowanie dziatan
zmierzajgcych do rozwoju polskiego ratownictwa
lotniczego, integracja Srodowisk (stuzb, instytucii
i organizaciji) zwigzanych z problematyka ratow-
nictwa specjalistycznego (lotniczego, morskiego
i gorskiego), a takze wprowadzenie do debaty
publicznej problematyki efektywniejszego wyko-
rzystania potencjatu systemowego poszukiwania
i ratownictwa w Polsce.

Niedawne rozpoczecie budowy — w praktyce
od podstaw — narodowego systemu Ochrony
Ludnosci i Obrony Cywilnej (OLIOC) wyma-
ga przyjrzenia sig, a nastgpnie wypracowania : =
postulatow zmian w systemach ratowniczych/  Wioska Straz Przybrzezna dysponuje obecnie 16 $migtowcami PH-139E i zamierza zaméwi¢ dwa dodatkowe.

e e .
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me Search and Rescue, MSAR), w tym offsho-
re, oraz gorskiego, a takze dziatania ewakuacii
medycznej i odzyskiwania personelu w czasie
pokoju, kryzysu oraz wojny (Medical Evacuation/
Combat Search and Rescue/Deployed Search
and Rescue/Combat Recovery, MEDEVAC/
CSAR/DSAR/CR). We wszystkich tych rodza-
jach dziatan $migtowce sg podstawowymi $rod-
kami poszukiwania, podejmowania i transportu
poszkodowanych (podejmowanych). W trakcie
konferenciji zaprezentowana zostata organizacja
i wyposazenie systemu poszukiwania i ratowni-
ctwa w Polsce z wykorzystaniem $migtowcdw,
a takze operacje $migtowcow ratowniczych nad
Battykiem, w tym mozliwo$ci sytemu poszukiwa-
nia i ratownictwa we wspieraniu dziatan ratowni-
czych na rzecz offshore. Dodatkowymi aspekta-
mi konferencji byty prezentacje dotyczace wyko-
rzystania $migtowcow w ratownictwie goérskim,
reagowaniu kryzysowym, pomocy humanitarnej
i obrony cywilnej.

Smigtowiec PH-139E (AW139)
jako przyktad

platformy ratowniczej

Zasadniczym wydarzeniem towarzyszacym kon-
ferencji byta prezentacja nalezagcego do wioskiej
Strazy Przybrzeznej (Guardia Costiera) Smigtow-
ca PH-139E o numerze bocznym 11-19 (nr ewid.
MM82187). Jest to jeden z 16 wiroptatow tego
typu znajdujgcych sie na stanie Guardia Costie-
ra. Jest to praktycznie nowy $migtowiec, ktory
zostat dostarczony w pazdzierniku 2025 roku.
Zamobwienie na te maszyny ztozono w paz-
dzierniku 2023 roku i wszystkie $migtowce juz
odebrano. Wraz z wiroptatami zakupiono m.in.
symulator pracy gtowicy optoelektronicznej,
ustugi wsparcia logistycznego, a takze szkole-
nie pilotow. Po zakonczeniu dostaw $migtowce
PH-139E sg obecnie jedynymi wiroptatami Guar-
dia Costiera i stanowig 80 proc. floty lotniczej tej
stuzby (16 z 20 statkow powietrznych). Zgodnie
z dtugoterminowym planem sprzetowym do-
wodztwa Strazy Przybrzeznej planowane jest
zamowienie kolejnych dwéch maszyn tego typu,
tak aby w 2032 roku liczba operacyjnych wiropta-
tow wynosita 18.

Smigtowce PH-139E, nazwane przez Wto-
chéw NEMO, sg przeznaczone zasadniczo do
dziatan poszukiwania i ratownictwa morskiego
MSAR. Sg zgrupowane w czterech kluczach
$migtowcodw (Sezione Volo Elicotteri), ktére sg
podporzagdkowane trzem eskadrom lotniczym
(Nucleo Aereo). Eskadry odpowiadajg za wszel-
kie sprawy zwigzane z planowaniem i operacja-
mi wioskiego lotnictwa MSAR, w tym szkolenie
zat6g i technikow. Strefa odpowiedzialnosci wio-
skiej Strazy Przybrzeznej, w tym jej komponentu
lotniczego, obejmuje okofo 8000 km linii brze-
gowej Pétwyspu Apeninskiego, czyli jest prawie
szesnastokrotnie dtuzsza niz w Polsce, oraz
obszar morz o powierzchni okoto 500 tys. km?,
obejmujacy Morze Adriatyckie (bez wschodniego
wybrzeza) i wigkszo$¢ Morza Joniskiego (po Mal-
te na potudniu), a na zachodzie Morze Tyrren-
skie i wody wokét Sycylii i Sardynii. Koordynacje
dziatan wioskich ,pogranicznikow” z innymi stuz-
bami ratowniczymi zapewnia krajowe Centrum

6/2026

Konsola operatora gtowicy optoelektronicznej.




Smigtowiec
PH-139E dysponuje
podwdjna wciagar-
ka ratownicza.

Widok na przednia
czes$¢ kabiny tadun-
kowej.

e
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Dodatkowe wyposazenie ratownicze, w tym kombinezony dla zatogi.

20

Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego (/talian
Maritime Rescue Coordination Centre, IMRCC)
w Rzymie oraz 16 centréw regionalnych (Mariti-
me Rescue Sub-Center, MRSC) rozlokowanych
wzdtuz wybrzeza Wtoch i na gtéwnych wyspach.

Na co dzien AW139 NEMO operujg z czterech

baz lotniczych Guardia Costiera odpowiadaja-

cych za cztery kierunki dziatan:

e Sarzana na potnocno-zachodnim wybrzezu
niedaleko La Spezii (1° Sezione Volo Elicot-
teri);

e Pescara nad $rodkowym Adriatykiem (3° Se-
zione Volo Elicotteri);

e Katania we wschodniej Sycylii (2° Sezione
Volo Elicotteri);

e Decimomannu na Sardynii (4° Sezione Volo
Elicotteri).

W sycylijskiej bazie Katania, skad przyleciat
pokazany w Polsce NEMO, stacjonuje obecnie
osiem wiropfatow tego typu.

AW139 w prezentowanym w Warszawie wa-
riancie PH-139E NEMO to dwusilnikowy $mi-
gtowiec wielozadaniowy napedzany silnikami
Pratt & Whitney Canada PT6C-67C z cyfrowym
uktadem sterowania. W przedziale napedo-
wym zainstalowano system przeciwpozarowy
z czujnikami i uktadem gasniczym. Maszyna ma

Manekin poszkodowanego utozony w kabinie tadun-
kowej $migtowca PH-139E.

pieciotopatowy wirnik nosny i czterotopatowe
$migto ogonowe, chowane podwozie trojpod-
porowe z pojedynczymi kotami na goleniach
podwozia gtéwnego i zdwojonymi podwozia
przedniego. Maksymalna (podwyzszona) masa
startowa wynosi 7000 kg, masa tadunku we-
wnetrznego 3250 kg (wliczajac zatoge i pasa-
zerow oraz paliwo), a tadunku podwieszanego
na zaczepie pod $migtowcem 2200 kg. Zatoga
dysponuje awionikg Honeywell Primus Epic
integrujacg cyfrowy system sterowania z auto-
matyczng stabilizacjg toru lotu i czteroosiowym
autopilotem (w tej wersji z trybami zawisu SAR).
Kabina zatogi ma miejsca dla dwoch pilotow
(cho¢ w czesci misji zatoge stanowi tylko jeden
pilot). Wszelkie dane pilotazowo-nawigacyjne
sg prezentowane na czterech wyswietlaczach
wielofunkcyjnych i wySwietlaczu mapy cyfrowej
(glass cockpit). Smigfowiec jest przystosowany
do dziatania w kazdych warunkach atmosfe-
rycznych, w dzien i w nocy (Cat A). OSwietlenie
wewnetrzne i zewnetrzne jest przystosowane do
operacji nocnych z uzyciem gogli noktowizyjnych
(NVG). Co istotne, z awionikg jest zintegrowane
wyposazenie dodatkowe, np. gtowica optoelek-



troniczna czy interfejs systemu, co pozwala np.

na prezentacje danych z zewnetrznych zrodet

i systemow na wyswietlaczach zatogi.

Kabina tadunkowa AW139 miesci maksymal-
nie 15 siedzisk i ma odsuwane drzwi po kazdej
stronie. W prezentowanej wersji MSAR w kabi-
nie fadunkowej znalazt sie stelaz z konsolg ste-
rowania gtowicg optoelektroniczng i monitorami
prezentujgcymi pochodzacy z niej obraz (ktory
moze by¢ prezentowany réwniez na jednym
z wySwietlaczy w kabinie — w takiej konfiguracji
operator gtowicy siedzi obok pilota, a stelaz kon-
soli w kabinie jest ztozony) oraz cztery siedziska
dla cztonkéw personelu ratowniczego (w tym
jedno przed konsolg gtowicy optoelektronicznej).
Pojemnos¢ kabiny to dwie pary noszy z poszko-
dowanymi, cho¢ maksymalnie mozna zmiesci¢
nawet do czterech par noszy. Prezentowany
PH-139E NEMO miat nastgpujace gtowne wypo-
sazenie dodatkowe i specjalistyczne:

e radar pogodowy pozwalajgcy na operowanie
w trudnych warunkach atmosferycznych;

e Srodki tgcznosci radiowej, w tym pracujgce
w zakresach ratowniczych;

o telefon satelitarny;

o gtowice optoelektroniczng FLIR Star Safire;

e sterowany reflektor poszukiwawczy Trakka-
beam;

e podwdjng wciggarke ratowniczg z napedem
elektrycznym o udzwigu 272 kg na kazdym
bloku;

e system ptywakoéw awaryjnych nadmuchiwa-
nych automatycznie w przypadku wodowania;

e automatyczny lotniczy nadajnik ratowniczy.
Przenoszone w kabinie tadunkowej wyposa-

Zenie dzieli sie na zamocowane na state i rucho-

me. Do pierwszej grupy nalezy konsola obstugi

gtowicy optoelektronicznej oraz cze$¢ wyposa-

Wszystkie wioskie Smigtowce ratownicze NEMO to maszyny praktycznie nowe — zostaty dostarczone w latach

2023-2025.

zenia ratowniczego i medycznego. Poza tym
prezentowany $migtowiec miat wyno$ne wypo-
sazenie ratownicze, w tym kosz do podejmowa-
nia rozbitkow czy plecaki medyczne.

Wedtug danych Guardia Costiera PH-139E
osigga predkoscig maksymalng 306 km/h i prze-
lotowg 260 km/h. Maksymalny zasieg wynosi
okoto 1180 km, ale wazniejszym parametrem
jest promien dziatania (z odpowiednig rezerwg
paliwa) wynoszacy okoto 350 km, przy dtu-
gotrwato$ci operacji do trzech godzin (mak-
symalna dtugotrwato$¢ lotu wynosi nieco po-
nad 5,5 godz.).

Witoski $migtowiec
PH-139E w czasie
pokazu akcji
ratowniczej.

Nowe $migtowce ]
poszukiwawczo-ratownicze

Wedtug PZL-Swidnik $migtowiec AW139 - a tak-
ze wiekszy AW149 (o masie startowej 8600 kg)
- moga by¢ propozycijg dla Polski jako maszyny
zaréwno dla grup poszukiwawczo-ratowniczych
dziatajgcych nad lagdem, jak i lotniczych grup
zadaniowych morskiego komponentu ratowni-
ctwa lotniczego Marynarki Wojennej. W ub. ro-
ku ujawniono, ze zamierza si¢ pozyska¢ w per-
spektywie $rednioterminowej nowe ,$migtowce
poszukiwawczo-ratownicze” i ze jest to jeden
z priorytetéw modernizacji lotnictwa $migtowco-
wego Sit Zbrojnych RP. Obecnie eksploatowane
$migtowce ASAR/MSAR to w praktyce rézne
odmiany W-3 Sokdf, ktére mimo przeprowadzo-
nej w ostatnich latach cze$ciowej modernizacii
odstajg do$¢ mocno od nowoczesnych wiro-
ptatébw przeznaczonych do wykonywania tego
rodzaju zadan.

Wedtug dostepnych informacji, Sity Zbrojne
RP nie planujg eksploatacji lgdowych Sokoféw
i morskich Anakond dtuzej niz kilka nastgpnych
lat. Jasne jest tez, ze z biegiem czasu ich utrzy-
manie w stanie wysokiej gotowosci operacyjnej
bedzie coraz trudniejsze i kosztowniejsze. Z te-
go wzgledu dobrze nalezy oceni¢ przynajmnie;
deklaracje przedstawicieli naszego wojska
0 rozpoczeciu procedury pozyskania nowych
$migtowcow ratowniczych i oczekiwanej ich do-
stawie w ciggu najblizszych lat. Wymiana catej
floty ratowniczych Sokotow i Anakond (a takze
ostatnich Mi-8 w tej stuzbie) jest bowiem spo-
rym przedsigwzigciem — liczbg potrzebnych
nowych $migtowcéw nalezy bowiem szaco-
waé na 20-24 i to tylko przy zatozeniu wymia-
ny jeden do jednego. Na uzyskanie gotowosci
operacyjnej naszego lotnictwa ratowniczego
z pierwszymi $migtowcami nowego typu nalezy
doliczy¢ zapewne co najmniej kolejny rok lub
nawet dwa lata.

Tomasz Kwasek
Zdjecia: Autor



SAMOLOTY BOJOWE

Leszek A. Wieliczko

Argentynskie A/0A-

14 maja 2026 roku szef Sztabu Generalnego Sit Powietrznych Argen-
tyny Brigadier General (gen.) Gustavo Javier Valverde ogtosit decyzje
o wycofaniu z eksploatacji samolotow mysliwsko-bombowych A/OA-
-4AR Fightinghawk, co zakonczyto ich 28-letnig stuzbe w tym kraju.
Fightinghawki, czyli A/OA-4M zmodernizowane przez koncern Lockheed
Martin, zostaty kupione w 1994 roku w celu zastapienia starszych Sky-
hawkow A-4B/C. Ich dostawy do Argentyny zostaty zrealizowane w latach

1997-2000.

Geneza

W latach 80. Argentyniskie Sity Powietrzne (Fue-
rza Aérea Argentina, FAA) znalazty sie w bardzo
trudnej sytuacji. Podczas wojny o Malwiny (Falk-
landy) w 1982 roku stracity ponad 60 samolotow
(w tym 22 Skyhawki) i 55 lotnikdw. Pogtebiajacy
sie kryzys gospodarczy w kraju oraz embargo na
dostawy uzbrojenia natozone przez Stany Zjed-
noczone w 1978 roku i Wielkg Brytanie w 1982
uniemozliwity zakupy nowych samolotéw bojo-
wych. Od 1978 roku udato sie wszakze pozy-
ska¢ kilkadziesigt uzywanych mysliwcow. Od
Izraela odkupiono 35 egz. Neszer A (Mirage 5J
zmontowane w lzraelu) i cztery dwumiejscowe
Neszer B, ktore w Argentynie nazwano odpo-
wiednio Dagger A (11 z nich stracono podczas
wojny o Malwiny) i Dagger B. Nastgpnie do
standardu nazwanego Finger zmodernizowano
11 Daggerow A i trzy Daggery B. Tuz po wojnie
z |zraela dostarczono 19 egz. Mirage llICJ i trzy
dwumiejscowe Mirage llIBJ. Jeszcze w trakcie
wojny z Peru pozyskano natomiast 10 egz. Mi-
rage 5P, kt6re nie zdazyty wzig¢ udziatu w kon-
flikcie (potem zostaty zmodernizowane do wersji
nazwanej Mara), ktére uzupetniono dostarczony-

mi juz po wojnie z Francji dwoma dwumiejscowi
Mirage IlIBE.

Wybrany w 1989 roku nowy prezydent Argen-
tyny Carlos Menem szybko odbudowat dobre
relacje ze Stanami Zjednoczonymi, co skutko-
wato m.in. zniesieniem embarga w 1994 roku
i uznaniem tego kraju w 1998 roku za jednego
z gtownych sojusznikéw spoza NATO (major
non-NATO ally). Na poczatku lat 90. wtadze Ar-
gentyny postanowity wycofa¢ ze stuzby lekkie
samoloty uderzeniowe Douglas A-4B/C Sky-
hawk" i w ich miejsce kupi¢ uzywane amery-
kanskie F-16 Fighting Falcon lub F/A-18 Hornet.
Amerykanie nie wyrazili jednak zgody na ich
sprzedaz. W zamian zaproponowali 54 uzywa-
ne Skyhawki (48 egz. A-4M i szes¢ OA-4M) wy-
cofane z lotnictwa US Navy i US Marine Corps.
W pazdzierniku 1992 roku firma McDonnell Dou-

1) FAA pozyskaty od 1966 roku 50 egz. A-4P (w Argenty-
nie oznaczonych jako A-4B), a od 1975 roku 25 egz. A-4C.
Argentyniskie Skyhawki opisano w magazynie LOTNICTWO
nr 2/2020.

2 Ekskuwejckie samoloty (20 egz. A-4KU i trzy TA-4KU)
zostaty w 1997 roku kupione przez Brazylig i po moderniza-
cji pozostajg w stuzbie do dzi$, bedac ostatnimi na $wiecie
Skyhawkami eksploatowanymi przez sity zbrojne.

glas wspolnie z hiszpariskg CASA zaproponowa-
ta przeprowadzenie ich modernizacji w Hiszpanii
(a takze mysliwcow Mirage Ill). Z kolei w 1994
roku McDonnell Douglas zaproponowat eksku-
wejckie Skyhawki A/TA-4KU, ale Argentynczycy
odrzucili te oferte?.

Po dtugich negocjacjach wtadze Argenty-
ny przyjety oferte amerykanskiej administracji
i w kwietniu 1993 roku ogtosity decyzje zakupu
36 uzywanych Skyhawkéw, w tym 32 jedno-
miejscowych A-4M i czterech dwumiejscowych
OA-4M (czyli zmodernizowanych TA-4F). Kon-
trakt z US Navy o wartosci 70 min USD - oprécz
36 egz. A/OA-4M przeznaczonych do moderni-
zacji obejmujacy takze kilka TA-4J i A-4M w celu
wykorzystania jako zrodto czesci zamiennych
oraz osiem zapasowych silnikow — podpisano
w 1994 roku.

Wstepng umowe dotyczacg modernizaciji sa-
molotéw zawarto z firmg Smith Industries, ale
wkrotce jg anulowano. W tym czasie argentynski
rzad prowadzit bowiem rozmowy z firmg Lock-
heed (od 1995 roku Lockheed Martin) w sprawie
sprzedazy udziatéw w nalezacej do Ministerstwa
Obrony firmie lotniczej FMA SA (Fabrica Militar
de Aviones Sociedad Anénima). Umowa w tej
sprawie zostata podpisana 15 grudnia 1994
roku i weszta w zycie 1 lipca 1995. W $lad za

A-4AR Fightinghawk (C-918) uzbrojony w dwa kie-
rowane pociski rakietowe AIM-9M Sidewinder. Po
wycofaniu ze stuzby w listopadzie 2015 roku ostat-
nich mysliwcow Mirage rozpoczeto proces przywra-
cania A/OA-4AR do stanu lotnego z przeznaczeniem
do obrony powietrznej kraju.




tym nastapita zmiana nazwy FMA SA na Lock-
heed Aircraft Argentina SA (LAASA), a w 1997
roku na Lockheed Martin Aircraft Argentina
SA (LMAASA). Jednym z efektow tego porozu-
mienia byto podpisanie z koncernem Lockheed
Martin w 1994 roku umowy o wartosci 214 min
USD dotyczacej przeprowadzenia modernizacji
samolotow A/OA-4M. Zmodernizowane maszy-
ny dostaty oznaczenia A-4AR (numery ewid.
FAA C-905-C-936) i OA-4AR (C-901-C-904)
oraz nazwe Fightinghawk. Wedtug poczatko-
wych planéw samoloty miaty by¢ dostarczone
w latach 1995-1998, ale doszto do dwuletniego
opoznienia.

Program zakupu samolotéw A/OA-4M i ich
modernizacji do wersji A/OA-4AR kosztowat
w sumie 284 min USD (nie liczac uzbrojenia
i szkolenia personelu), cho¢ Argentynczycy
planowali poczatkowo przeznaczy¢ na ten cel
365 min USD. Ograniczenia budzetowe spra-
wity, ze zrezygnowali z zakupu duzej czeéci
sprzetu obstugi naziemnej, wyposazenia logi-
stycznego, publikacji technicznych i sze$ciu
dodatkowych ptatowcéw jako zrédta czesci za-

AR Fightingh

miennych, ograniczyli zakres szkolenia pilotow
w Stanach Zjednoczonych i kupili tylko jeden sy-
mulator lotu.

Modernizacja

Wybrane przez Argentynczykéw Skyhawki
(samoloty zostaty wyprodukowane w latach
1970-1976) byty dostarczane ze sktadowiska
Aerospace Maintenance and Regeneration Cen-
ter (AMARC) w Davis-Monthan AFB (Air Force
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Base) w Tucson w Arizonie do zaktadéw Lock-
heed Martin Aircraft Service (LMAS) w Oregonie
w Kalifornii, skad nastepnie byty wysytane do
zaktadow LMAASA w Cordobie w Argentynie.
Dwa pierwsze A-4M przyleciaty do Oregonu
1 i 4 sierpnia 1995 roku (na czas przelotu sa-
moloty dostaty kody wywotawcze ,Gaucho 01”
i ,Gaucho 02”). Podczas inspekcji okazato sie,
ze egzemplarz BuNo 158417 ma powaznie
uszkodzong strukture konstrukcji, wiec zostat
zastgpiony innym egzemplarzem BuNo 158161.
Pozostate samoloty dostarczono do zaktadéw
LMAS droga ladowa, na lawetach. Dziewie¢ sa-
molotéw (C-901, C-902, C-903, C-904, C-906,
C-907, C-908, C-917 i C-918) zostato zmoder-
nizowanych w LMAS, a pozostate w LMAASA.
Cztery pierwsze egzemplarze zostaty wysta-
ne drogg morskg do Argentyny juz 30 wrze$-
nia 1995 roku.

W ramach programu modernizacji ptatowce
i silniki — Pratt & Whitney J52-P-408A w A-4AR
i starsze J52-P-8A w OA-4AR - przeszty gene-
ralny remont. Wymieniono réwniez okablowanie
elektryczne i inne instalacje poktadowe. Zain-

stalowano fotel wyrzucany McDonnell Douglas
Escapac |G-3 i poktadowg wytwornice tlenu (On
Board Oxygen Generation System, OBOGS) fir-
my Honeywell. Kokpit z cyfrowg awionikg (glass
cockpit) urzadzono zgodnie z koncepcjg HOTAS
(Hands On Throttle-And-Stick) — pilot mégt ob-
stugiwac najwazniejsze funkcje awioniki, radaru,
systemu tgcznosci i systemu kierowania ogniem
bez potrzeby odrywania rak od drgzka sterowe-
go i dzwigni sterowania ciggiem silnika. Samo-
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loty wyposazono w statg sonde do pobierania
paliwa w locie, ktérg umieszczono po prawej
stronie kadtuba.

W skfad nowej awioniki wchodzit m.in. radar
Westinghouse/Northrop Grumman ARG-1 (by-
ta to wersja radaru AN/APG-66(V)2 z mysliwca
F-16A/B Block 15 MLU, ale pod naciskiem Bry-
tyjczykéw znacznie zubozona), dwa kolorowe
monitory w kokpicie z klawiaturg sterujacg firmy
Sextant Avionique (zachowano wszakze czg$¢
przyrzadéw analogowych), wyswietlacz prze-
zierny (Head-Up Display, HUD) firmy Sextant
Avionique (Thales Avionics), system nawigacii
bezwtadno$ciowej (Inertial Navigaton System,
INS) z korekcjg satelitarng (GPS) Litton/Nort-
hrop Grumman LN-100G, dwa komputery misji
General Dynamics Information Systems AN/
AYK-14, radiowysokosciomierz AN/APN-141,
radionamiernik firmy Collins, system bliskiej na-
wigacji radiowej i wspomagania lgdowa-
nia bez widocznosci ziemi (VHF Omnidirec-
tional Range/Instrument Landing System,
VORI/ILS) Rockwell Collins AN/ARN-147, radio-
stacje UHF/VHF i transponder systemu identy-

fikacji ,swoj-obcy” (Identification Friend-or-Foe,
IFF) AN/APX-72. Zestaw urzgdzen samoobrony
(walki elektronicznej) tworzyty czujniki ostrzegaja-
ce o0 wykryciu przez radar (Radar Warning Recei-
ver, RWR) Northrop Grumman AN/ALR-93(V)1,
nadajnik zaktécen aktywnych AN/ALQ-126B
oraz wyrzutnie flar i dipoli AN/ALR-47. Wszystkie
elementy awioniki spigto szyng danych MIL-STD-
-1553B. Piloci dostali do dyspozycji hetmy lot-
nicze HGU-55/P.

OA-4AR (C-901) — jeden z czterech dwumiejscowych Fightinghawkdw. Ten egzemplarz zostat dostarczony do Argentyny jako ostatni 10 lutego 2000 roku.
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Trzy A-4AR (C-926, C-932 i C-925) we wspdlnym locie. Argentyna kupita w 1993 roku 36 Fightinghawkow, w tym 32 jednomiejscowe A-4M i cztery dwumiej-
scowe OA-4M (czyli zmodernizowane TA-4F). Wszystkie zostaty zmodernizowane przez koncern Lockheed Martin w Stanach Zjednoczonych i Argentynie do wersji

0A-4AR.

Pierwszy zmodernizowany A-4AR zostat obla-
tany 17 lipca 1997 roku przez fabrycznego pilota
do$wiadczalnego firmy Lockheed Martin Kirka
Kalstada. Nastepnie 22 wrze$nia Jeff Knowless
i Kirk Kalstad oblatali pierwszy zmodernizowa-
ny OA-4AR. Pie¢ pierwszych Fightinghawkéw
- cztery A-4AR (C-906, C-908, C-917 i C-918)
oraz jeden OA-4AR (C-903) - zostato uroczyscie
przekazanych Argentyficzykom w zaktadach

koncernu Lockheed Martin w Palmdale w Kali-
fornii 12 grudnia 1997 roku. Sze$¢ dni pozniej sa-
moloty przyleciaty do Argentyny, z miedzylagdo-
waniami w Meksyku (dwukrotnie), Panamie, Peru
(dwukrotnie) i Boliwii. Ich oficjalna prezentacja
w obecnosci prezydenta Carlosa Menema, mini-
stra obrony Jorge Domingueza i szefa Sztabu Sit
Powietrznych Brigadier General (gen.) Rubéna
Montenegro odbyta sie 23 grudnia. Trzy kolej-

ne samoloty zmodernizowane w LMAS - jeden
A-4AR (C-907) i dwa OA-4AR (C-902 i C-904)
- zostaty formalnie przekazane 26 maja 1998
roku i dwa dni pdzniej wyruszyty do Argentyny,
dokad dotarty 4 czerwca z migedzylagdowaniami
w Meksyku, Gwatemali, Panamie i Peru (dwu-
krotnie).

Pierwszy egzemplarz A-4AR (C-922) zmoder-
nizowany w LMAASA w Cordobie zostat oblata-

A-4AR (C-908). Fightinghawki zostaty dostarczone do Argentyny migdzy grudniem 1997 a lutym 2000 roku. Program zakupu samolotéw i ich modernizacji kosz-

towat w sumie 284 min USD.



ny 8 lipca 1998 roku i zaprezentowany oficjelom
3 sierpnia. Dwa ostatnie egzemplarze A-4AR
(C-905 i C-916) zostaty dostarczone przez
LMAASA 7 stycznia 2000 roku.

Uzbrojenie

Fightinghawki zachowaty uzbrojenie strzeleckie
w postaci dwdch statych dziatek Colt Mk 12
kal. 20 mm (z zapasem amunicji po 200 nabo-
jow na dziatko), umieszczonych w skrzydtach tuz
przy kadtubie. Uzbrojenie podwieszane powie-
trze-powietrze tworzyty dwa kierowane pociski
rakietowe krotkiego zasiegu AIM-9L Sidewinder
(potem zmodernizowane do wersji AIM-9M),
podwieszane na zewnetrznej parze pylonow
pod skrzydtami. Integracja Sidewinderéw oraz
zasobnikéw treningowych symulujgcych poci-
ski (Air Combat Maneuvering Instrumentation,
ACMI) EHUD izraelskiej firmy BVR Technolo-
gies odbyta sie w Stanach Zjednoczonych.
W tym celu A-4AR nr C-906 wrocit drogg morska
do Stanéw Zjednoczonych 1 pazdziernika 1998
roku i dotgczyt do pozostajgcego jeszcze w USA
OA-4AR nr C-901. Préby systemu uzbrojenia,
w ktorych uczestniczyt argentynski pilot Mayor
(mjr) Eduardo Latorre, zakonczyty sie pomy$inie
w styczniu 2000 roku i oba samoloty dostarczono
do Argentyny 10 lutego.

Fightinghawki mogty przenosi¢ takze uzbro-
jenie powietrze-ziemia — bomby swobodnie
spadajace roznych typow i wagomiaréw (m.in.
Mk 81, Mk 82, Mk 83, Mk 84, BR-125, BR-250,
M65), opracowane w Argentynie kierowane
bomby szybujace Dardo Il o masie 227 kg na-
prowadzane GPS oraz wyrzutnie niekierowa-
nych pociskéw rakietowych — LAU-61/A dla
19 pociskow kal. 70 mm, LAU-10/A dla czte-
rech pociskéw kal. 127 mm oraz argentynskie
ARM-657 Mamboreta dla szesciu pociskow
Aspid kal. 57 mm.

Na wewnetrznej parze pylonéw pod skrzyd-
tami (tj. umieszczonych blizej kadtuba) mozna
byto podwiesza¢ dwa dodatkowe zbiorniki pali-

Argentynskie samoloty A/OA-4AR Fightinghawk

Numer Numer ewidencyjny Numer Numer ewidencyjny
ewidencyjny FAA US Navy (BuNo) ewidencyjny FAA US Navy (BuNo)
OA-4AR A-4AR
C-901 154328 C-919 158171
C-902% 153531 C-920 158426
C-903 154651 C-921 159475
C-904 154294 C-922 160045
A-4AR C-923 159470
C-905 159472 C-924 160025
C-906* 158161 C-925% 158413
C-907 158167 C-926* 160032
C-908 158178 C-927 160035
C-909 158419 C-928 160039
C-910 158193 C-929 160040
C-9M1 158429 C-930 160042
C-912 159471 C-931 160043
C-913 159493 C-932 159478
C-914 159778 C-933 159483
C-915 159780 C-934 159486
C-916 160029 C-935 159487
C-917 158165 C-936% 159783
C-918 158423 * samoloty utracone w wypadkach

wa 0 pojemnos$ci po 1136 litrow (300 gal.), a na
pylonie pod kadtubem jeden dodatkowy zbiornik
paliwa o pojemnosci 1514 litrow (400 gal.) lub
zbiornik z rozwijanym przewodem do przeta-
czania paliwa innym samolotom o pojemnosci
1136 litrow firmy Sargent Fletcher.

Stuzba operacyjna

Fightinghawki weszty do wyposazenia Eskadry
Mysliwsko-Bombowej (Escuadrén de Cazabom-
barderos) 5. Grupy Mysliwskiej (Grupo 5 de Ca-
za, G5C) ze skfadu V Brygady Lotniczej (V Bri-
gada Aérea, V BA) w Garnizonie Lotniczym Villa
Mercedes (Guarnicion Aérea Villa Mercedes)
w Villa Reynolds w prowincji San Luis, zastepu-
jac wycofane 15 marca 1999 roku Skyhawki. Co

ciekawe, 18 egz. A-4AR zostato odstawionych
na sktadowisko jako rezerwa, a do aktywnej stuz-
by przeznaczono tylko 14 pozostatych A-4AR
i cztery OA-4R.

Pierwszy publiczny pokaz Fightinghawka
nastgpit w dniach 23-29 marca 1998 roku, kie-
dy to A-4AR nr C-918 pilotowany przez Mayor
(mjr.) Guillermo Martineza byt eksponowany na
wystawie lotniczej FIDAE w Santiago de Chile.
W czerwcu Fightinghawki wziety udziat po raz
pierwszy w ¢wiczeniach poligonowych ,Antuna ”.
7 sierpnia pie¢ A-4AR i trzy OA-4AR uczestniczy-
ty w paradzie lotniczej w bazie EI Palomar w pro-
wincji Buenos Aires z okazji 86. rocznicy utwo-
rzenia FAA. 8 i 9 sierpnia Fightinghawki zostaty
po raz pierwszy zaprezentowane publicznie

A-4AR (C-923) w bazie Cerro Moreno koto Antofagasty w Chile podczas ¢wiczen ,Salitre” w pazdzierniku 2014 roku. Fightinghawki uczestniczyly kilkukrotnie
w migdzynarodowych ¢wiczeniach ,,Cruzex” (,,Cruzeiro Do Sul”) w Brazylii i ,,Salitre” w Chile.

6/2026

SAMOLOTY BOJOWE



SAMOLOTY BOJOWE

Argentynczykom podczas dni otwartych w ba-
zie El Palomar. W dniach 17-21 sierpnia co
najmniej pie¢ A-4AR i jeden OA-4AR wraz z in-
nymi argentynskimi samolotami uczestniczyty
w éwiczeniach ,Aguila 1" (,Southern Falcon”)
wspolnie z samolotami F-16C/D amerykanskiej
Powietrznej Gwardii Narodowej (Air National
Guard, ANG).

Do ciekawego wydarzenia doszto 23 czer-
wca 1999 roku. Tego dnia wizyte w siedzibie
V Brygady Lotniczej ztozyt szef Sztabu Lotni-
czego brytyjskich Krolewskich Sit Powietrznych
(Royal Air Force, RAF) Air Chief Marshal (gen.)
Richard Johns. W jej trakcie Johns wykonat
40-minutowy lot w OA-4AR nr C-902. 5 paz-
dziernika tegoz roku w bazie El Palomar na-
stagpita oficjalna prezentacja 19 samolotow
Fightinghawk. W$rdd licznie przybytych gosci
byli m.in. prezydent Carlos Menem, minister
obrony Jorge Dominguez i szef Sztabu Sit Po-
wietrznych Brigadier General (gen.) Rubén Mon-
tenegro.

Oprécz réznych ¢wiczen na terenie Argenty-
ny, w tym miedzynarodowych ,,Aguila” i ,Ceibo”,
Fightinghawki uczestniczyty kilkukrotnie takze
w migdzynarodowych éwiczeniach w sgsied-
nich krajach — ,Cruzex” (,Cruzeiro Do Sul”)
w Brazylii i ,Salitre” w Chile. Ochraniaty réwniez
spotkania szefow panstw i rzadéw organizowa-
ne w Argentynie, m.in. Czwarty Szczyt Ameryk
(IV Summit of the Americas; IV Cumbre de la
Américas) w Mar del Plata w listopadzie 2005
roku, spotkania prezydentéw panstw-cztonkoéw
MERCOSUR (Mercado Comun del Sur) w Cér-
dobie w lipcu 2006 i Tucuman w czerwcu-lip-
cu 2008, szczyt UNASUR (Unién de Naciones
Suramericanas) w Bariloche w 2009, kolejne
szczyty MERCOSUR w San Juan w 2010, Men-
dozie w 2012, Paranie w 2014 i Guaymallén

w 2017 oraz szczyt G20 w Buenos Aires 30 listo-
pada — 1 grudnia 2018.

Podczas stuzby nie obyto sig niestety bez
wypadkow i katastrof. Do pierwszej katastrofy
doszto 6 lipca 2005 roku, gdy A-4AR nr C-906
rozbit sie w poblizu Justo Daract w prowincji San
Luis. Pilot Primer Teniente (por.) Horacio Martin
Flores zginat. 24 sierpnia tego samego roku
A-4AR nr C-936 rozbit sie w poblizu Rio Cuar-
to w prowincji Cérdoba. Tym razem pilot kata-
pultowat sie bezpiecznie. 14 lutego 2013 roku
z powodu awarii silnika podczas podejscia do
lagdowania na lotnisku w Santiago del Estero
w prowincji o tej samej nazwie rozbit si¢ OA-4AR
nr C-902. Na szczescie pilot Mayor (mjr) David
Machado i Primer Teniente (por.) Esteban Bossi
katapultowali si¢ pomysinie i odniesli tylko dro-
bne obrazenia.

W 2014 roku Fightinghawki zostaty uziemione
z powodu probleméw z obstugg wynikajgcych
z zuzycia i braku cze$ci zamiennych. Po wycofa-
niu ze stuzby w listopadzie 2015 roku ostatnich
mysliwcow Mirage® rozpoczeto jednak pro-
ces przywracania A/OA-4AR do stanu lotnego
z przeznaczeniem do obrony powietrznej kraju.
FAA planowaty, ze w 2024 roku bedg miaty w ak-
tywnej stuzbie co najmniej 12 Fightinghawkdw.
Nie udato sie jednak osiggnaé takiego stanu
liczebnego. Najpierw 29 wrze$nia 2015 roku
A-4AR nr C-933 zostat powaznie uszkodzo-
ny w bazie Villa Reynolds, gdy podczas koto-
wania uderzyt w hangar. Mechanik Suboficial
Principal (chor.) Luis David Pefaloza zginat,
a pieciu innych mechanikéw zostato rannych.
Samolot zostat wycofany z eksploataciji. Z kolei
5 sierpnia 2020 roku utracono A-4AR nr C-925,

3 Argentynskie Mirage opisano w magazynie LOTNICTWO
nr 3/2019.

ktory podczas lotu éwiczebnego rozbit sie ko-
fo Villa Valeria w prowincji San Luis. Pilot Ca-
pitan (kpt.) Gonzalo Fabian Britos Venturini
katapultowat sig, ale zmart w wyniku odniesio-
nych obrazen.

Na poczatku 2024 roku na stanie G5C znaj-
dowato sie dziewie¢ Fightinghawkéw — osiem
A-4AR (C-908, C-911, C-915, C-918, C-919,
C-920, C-926 i C-927) i jeden OA-4AR (C-901)
- ale nie wszystkie byty aktywnie uzytkowane.
Samolot A-4AR nr C-926 rozbit sie 15 lipca
2024 roku podczas startu z Villa Reynolds. Pi-
lot Capitan (kpt.) Mauro Testa La Rosa zginat.
Po tej katastrofie nieliczne sprawne Fighting-
hawki zostaty uziemione - jak sig okazato, juz
na zawsze.

14 maja 2026 roku, podczas wizyty w V Bry-
gadzie Lotniczej, szef Sztabu Generalnego Sit
Powietrznych Brigadier General (gen.) Gusta-
vo Javier Valverde ogtosit decyzje o wycofaniu
Fightinghawkéw z eksploataciji. Sity Powietrzne
podaty w oficjalnym komunikacie, ze wycofanie
Fightinghawkdw wynika z dtugofalowych plandw,
ktérych celem jest zwiekszenie efektywnosci
operacyjnej i ograniczenie kosztow. Utrzymanie
przestarzatych samolotow A/OA-4AR wymagato
bowiem coraz wiekszych naktadéw finansowych
i wysitkéw personelu technicznego, niewspot-
miernych do ich niewielkiej wartosci bojowe;.
Dowodztwo FAA uznato wiec, ze zasoby ludzkie
i materialne powinny zosta¢ przekierowane do
bardziej perspektywicznych zadan zwigzanych
z wdrazanymi wfasnie do stuzby mysliwcami
F-16AM/BM Fighting Falcon. Do 2028 roku Ar-
gentyna ma otrzymac¢ tacznie 24 takie samoloty
(18 jednomiejscowych i 6 dwumiejscowych), ktd-
re odkupiono od Danii. “

Leszek A. Wieliczko
Zdjecia: FAA, US DoD

14 maja 2026 roku szef Sztabu Generalnego Sit Powietrznych Argentyny Brigadier General (gen.) Gustavo Javier Valverde oglosit decyzje o wycofaniu z eksploatacji
samolotow A/OA-4AR Fightinghawk, co zakonczyto ich 28-letnig stuzbe w tym kraju.
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Choé w lutym Rosja wcigz zachowywata strategiczng inicjatywe na
froncie, tempo postepow wojsk ulegto wyraznemu spowolnieniu. We-
dtug statystyki prowadzonej przez ukrainski zespot DeepStateUA, wojska
rosyjskie zajety w lutym tacznie 126 km? ukrainskiego terytorium. $3 to
postepy dwukrotnie mniejsze niz w styczniu i czterokrotnie niz w grudniu
czy listopadzie ub. roku. Zajeto jedynie nieco terenu w rejonie aglome-
racji pokrowskiej i na kierunku kramatorskim, a takze wdarto sie do
potudniowych obrzezy Konstantynéwki. Z kolei wojska ukrainskie zdo-
taty odzyskac sporo terenu w wyniku kontrataku przeprowadzonego na
potnocny wschéod od Hulajpola. Wedtug finskiej grupy analitycznej Black
Bird Group, dato to w ogolnym rozrachunku 37 km? zysku netto dla strony
ukrainskiej. SZ FR kontynuowaty ataki prowadzone za pomoca dronéw
uderzeniowych i pociskow dalekiego zasiegu na cele w gtebi Ukrainy.
Ukraincy rewanzowali sie¢ atakami na rosyjskie rafinerie, a w odwecie
za rosyjskie ataki na system elektroenergetyczny Kijowa przeprowadzili
podobne ataki na infrastrukture energetyczng Bietgorodu.

1 lutego

W nocy oddziaty dronowe Sit Zbrojnych Ukrainy
(SZU) zaatakowaty szereg rosyjskich obiektow
wojskowych na okupowanych terytoriach Ukra-
iny i Federaciji Rosyjskiej. W poblizu miejscowo-
$ci Roziwka (obwod zaporoski) zaatakowano ba-
ze remontowg putku saperskiego. W obwodzie
donieckim, w poblizu Myrnohradu, zniszczono
punkt kontroli BSP, stanowisko dowodzenia
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i obserwacji kompanii, a takze zgrupowanie si-
ty zywej. Kolejny punkt kontroli BSP zostat za-
atakowany w poblizu wsi Niekislica w obwodzie
kurskim w Rosji.

Wedtug informacji SP SZU, w nocy SZ FR
uzyty przeciwko Ukrainie 90 BSP réznych ty-
péw. Ukrainska OPL zadeklarowata zestrzelenie
lub obezwtadnienie innymi $rodkami 76 BSP.
Odnotowano uderzenia dronéw w dziewieciu lo-
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owietrzna

kalizacjach, a upadek zestrzelonych szczatkow
wyrzadzit szkody w dwdch miejscach.

Po potudniu w miejscowos$ci Terniwka (obwod
dniepropetrowski) Szahid (zdalnie sterowany za
posrednictwem retranslatora) zaatakowat auto-
bus przewozacy ukrainskich gérnikow. W rezul-
tacie zgineto 15 oséb, a siedem zostato rannych.

2 lutego

W nocy SZU przeprowadzity seri¢ skutecznych
atakow krotkiego i Sredniego zasiegu na oku-
powanych terytoriach Ukrainy. W szczegoInosci
w rejonie Kurachéwki (obwdd doniecki) trafiono
dwa rosyjskie stanowiska dowodzenia szczebla
putku i dywizji. W tym samym rejonie odnoto-
wano trafienie w sktad amunicji. Ponadto po raz
kolejny zaatakowano punkty kontroli BSP zlo-
kalizowane w rejonach wsi Uspieniwka i miasta
Hulajpole w obwodzie zaporoskim. W rejonie wsi
Tierebreno w obwodzie bietgorodzkim w Rosji
doszto do zniszczenia cigzkiego miotacza ognia
TOS-1A Sofncepiok, ktory ostrzeliwat ukrain-
skie pozycje.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie poci-
sku balistycznego Iskander-M i 171 BSP, w tym
okoto 100 Szahidéw. Ukraifiska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie 157 BSP. Odnotowano

Ukrainski pilot zajmujacy miejsce za sterami my-
§liwca F-16AM. Zwraca uwage noszony na gtowie
wy$wietlacz nahetmowy.
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trafienia pocisku balistycznego i 12 BSP w o$miu
lokalizacjach.

3 lutego
W nocy SZU zaatakowaty w poblizu miejsco-
wosci Komysz-Zoria (obwéd zaporoski) osro-
dek szkolenia pilotow i produkcji dronéw FPV.
Ponadto w poblizu wsi Baraniwka w obwodzie
donieckim zostata zniszczona stacja WRE. Po-
nadto Ukraincy przeprowadzili przy uzyciu BSP
serig atakow na pozycje OPL w obwodzie bietgo-
rodzkim, ktére stanowity element przygotowan
do atakéw rakietowo-dronowych na infrastruk-
ture energetyczng tego obwodu. W ciggu dnia
zaatakowano trzy mobilne stanowiska radarowe,
z ktérych dwa udato sie wytaczy¢ z uzytku. Wie-
czorem przeprowadzono atak rowniez na pozycje
systemu OPL we wsi Nowosetowka, ale rezultat
tej akcji jest nieznany. Nastepnie przeprowadzo-
no ostrzat dwoma pociskami rakietowymi syste
mu HIMARS podstacji elektroenergetycznej
,Bietgorod” 330 kV w miejscowosci Blizniaja
Igumienka, gdzie uszkodzone zostaty dwa trans-
formatory.

W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowany
nalot na infrastrukture energetyczng w central-

nej i wschodniej czesci Ukrainy. tgcznie wojska
radiotechniczne SP SZU odnotowaty obecno$é¢
w powietrzu 521 $rodkéw bojowych: czterech
pociskoéw Cyrkon lub Onyks, 32 Iskanderéw-
-M/S-300, siedmiu naddzwigkowych pociskow
manewrujacych Ch-22/32, 28 pociskow mane-
wrujacych Ch-101/Iskander-K oraz 450 BSP,
w tym okoto 300 Szahidéw. Ukrainska OPL
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zadeklarowata wyeliminowanie 450 celéw:
czterech Cyrkonéw/Onyksow, 11 Iskanderow-
-M/S-300, trzech Ch-22/32, 20 Ch-101/Iskande-
row-K i 412 BSP. Odnotowano trafienia 27 poci-
skow i 31 BSP w 27 lokalizacjach, a takze szkody
po upadku zestrzelonych szczatkdw w 17 miej-
scach. Nie podano natomiast informacji odnos$-
nie loséw szesciu pociskdw.

W miejscowosci Starowiznience (obwdd dnie-
propetrowski) dwa BSP uderzyty w most kolejo-
wy nad rzekg Niznaja Tersa. Odnotowano znisz-
czenie czesci kratownic konstrukcji i naruszenie
geometrii toréw, co wytaczyto most z uzytku na
czas nieokreslony. W Dnieprze celami dla BSP
i Iskanderéw-M byly magazyny paliw, prze-
nosniki taSmowe i sieci pomocnicze na terenie
Elektrocieptowni Naddnieprzanskiej, powodujac
awaryjne wytaczenie blokéw energetycznych.
W miejscowosci Podworki (obwdd charkowski)
doszto do ataku na Elektrocieptownig Charkow-
ska Nr 5. Obiekt zostat przestawiony na tryb pra-
Cy 0 ograniczonym zakresie.

W Charkowie kilkanascie BSP przeprowa-
dzito atak na podstacje 330 kV ,Charkowska”
i ,Zatutino”, jak réwniez Panstwowe Zaktady
Obronne im. Matyszewa, w ktorych prowadzono

remonty sprzetu pancernego. Nastapito rowniez
uszkodzenie miejskiej kottowni nalezacej do
Charkowskich Sieci Cieptowniczych, co spowo-
dowato niedobor ciepta w dzielnicy mieszkalnej.
Dodatkowo przeprowadzono ataki na Elektrocie-
ptownie Zmijewska (co najmniej cztery pociski),
€0 pogtebito niedobory pradu w zachodniej cze-
$ci miasta.

-4 t.me/monitoring

Przyblizone trasy lotow rosyjskich srodkéw bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 2 na 3 lutego.
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W Kijowie Iskandery-M uderzyty w Elektrocie-
ptownie Nr 4 i 5, ktore sg kluczowymi zrodtami
energii ciepnej i elektrycznej dla miasta, dziataja-
cymi w trybie kogeneracji. Ponadto uszkodzona
zostata rowniez Elektrocieptownia Tripolska. Na
terenie obwodu kijowskiego uszkodzona zostata
podstacja 750 kV w poblizu Natywajkiwki, stano-
wigca gtowny wezet przesytu energii z elektrowni
jadrowej w Réwnem. W miejscowosci Limanka
(obwdd odeski) trafiona zostata podstacja 110 kV
,Czarnomorska”. Z kolei w obwodzie winnickim
uszkodzone zostaty dwie stacje 330 kV (w tym
.Barska”), przez co 50 miejscowosci zostato po-
zbawionych dostaw pradu.

4 lutego

W rejonie wsi Krasnoje (obwod bietgorodzki)
SZU uszkodzity stacje radarowg rakietowego
systemu plot. S-400.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
105 BSP roznych typdw, w tym okoto 70 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 88 BSP. Odnotowano trafienia 17 drondw
w 14 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w pieciu miej-
scach. Wiadomo, ze w Zaporozu uszkodzona zo-
stata podstacja 150/35/6 kV ,Armalit”, co spowo-
dowato intensywny pozar oleju i powazng awarig
zasilania. Ponadto drony zaatakowaty sktad ropy
naftowej w Gubinisze (obwod dniepropetrowski).
W rezultacie podpalone zostaty co najmniej trzy
zbiorniki o duzej objetosci.

Z kolei p6znym wieczorem SZ FR przepro-
wadzity nowg serie atakdw na ukrainskie obiek-
ty wojskowe i energetyczne. W miejscowosci
Primorskoje (obwdd odeski) uderzenie Iskan-
dera-M na teren statego miejsca dyslokacji od-
dziatu Panstwowej Stuzby Granicznej catkowicie
zniszczyto trzypigtrowy budynek administracyj-
ny, ktéry petnit funkcje stanowiska dowodzenia,
zakwaterowania personelu i centrum koordy-
nacyjnego dla sektora przybrzeznego. Wedtug
dostepnych informacji, w budynku przebywato
do 40 Zofnierzy: 12 zgineto, okoto 20 zostato
rannych w r6znym stopniu, a czterech uznaje sie
za zaginionych.

Dwa BSP wymierzone byty w stacje kolejo-
wa Tro¢janiec-Smorodino w obwodzie sumskim.
Z eksploataciji zostata wytagczona stacja trans-
formatorowa, ktéra zasilata obwody trakcyjne
i pomocnicze, uszkodzeniu ulegt wagon-cyster-
na oraz koparka uzywana do prac torowych.
W miejscowo$ci Woronez (obwéd sumski) trzy
BSP zaatakowaty obiekty infrastruktury kole-
jowej i energetycznej. Dwa drony uszkodzity
podstacje trakcyjng 110/27,5/10 kV ,Teresz-
czenskaja”, w wyniku czego doszto do przerwy
w dostawach pradu w sasiednich budynkach
mieszkalnych i infrastrukturze. Trzeci atak miat
miejsce w rejonie stacji kolejowej Tereszczen-
skaja, gdzie uszkodzony zostat budynek admi-
nistracyjny, unieruchomiono lokomotywe spali-
nowg z wagonem, a trzech pracownikéw stacji
zostato rannych.

W Zaporozu atak BSP na podstacje ,Armalit”
150/35/6 kV doprowadzit do pozaru transforma-
tora i uszkodzenia dachu budynku administra-
cyjnego. Odnotowano kaskadowe odtgczanie
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odbiorcéw pradu. W miejscowosci tozuwatka
(obwdd dniepropetrowski) Iskander-M z gtowica
kasetowg uderzyt w miedzynarodowe lotnisko
dla Krzywego Rogu. Pocisk eksplodowat w po-
wietrzu obok wiezy kontroli lotow. Detonacja
spowodowata zniszczenie masztéw antenowych
i infrastruktury pomocniczej.

5 lutego

W nocy SZU zaatakowaty koncentracje sity zy-
wej przeciwnika na poligonie w rejonie miejsco-
wosci Prymorski Posad w obwodzie zaporoskim.
Na kierunku Potudniowego Stobozanskiego tra-
fiono wieloprowadnicowg wyrzutnie rakietowg
9K515 Tornado-S kal. 300 mm. W poblizu wsi
Makiejewka w obwodzie donieckim zaatako-

cji elektroenergetycznej 110/35/10 kV rozdziela-
jacej Srednie napiecie na obwody przemystowe
i komunalne. W miejscowo$ci Nowogréd Siewer-
ski (obwéd czernihowski) doszto do zniszczenia
budynkéw magazynowych z cze$ciami zamien-
nymi i paliwem do pojazdéw mechanicznych.
W miejscowos$ci Gadjach (obwod pottawski) kil-
ka Szahidéw zaatakowato sktad ropy Standard
Qil-2000. Zniszczone zostaty cztery zbiorniki
RVS-1000 o pojemnosci 1000 m?® kazdy oraz
infrastruktura pomocnicza. Po ugaszeniu po-
zaru caly obiekt wytagczono z eksploatacji. We
wsi Szostakowka (obwdd kirowohradzki) zo-
stata uszkodzona podstacja 330 kV ,Ukrainka”.
W Kowlu (obwéd wotynski) trzy BSP uderzyty
w podstacje 330 kV.

Rosyjski bombowiec Tu-22M3 z podwieszonym pociskiem manewrujacym rodziny Ch-22.

wano wezet logistyczny. Na terytorium Federa-
cji Rosyjskiej zaatakowano punkt kontroli BSP
nalezacy do czeczenskiego putku specjalnego
LAchmat”, zlokalizowany w rejonie wsi Kuczerow
w obwodzie kurskim. Ponadto w rejonie wsi Ki-
stor w obwodzie brianskim zostata uszkodzona
stacja WRE.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
dwoch Iskanderow-M i 183 BSP réznych typow,
w tym okoto 110 Szahidéw. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 156 BSP. Odno-
towano trafienia pociskéw i 22 dronéw w 16 lo-
kalizacjach, a takze szkody w wyniku upadku
zestrzelonych szczatkéw w siedmiu miejscach.
Brak szczeg6towych danych na temat wyrzadzo-
nych strat.

6 lutego

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie dwéch
pociskow balistycznych Kindzat, pieciu pociskow
manewrujgcych Ch-59/69 i 328 BSP roznych
typow, w tym okoto 200 Szahidow. Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 297 BSP.
Odnotowano trafienia 22 dronéw w 14 lokaliza-
cjach, a takze szkody w wyniku upadku zestrze-
lonych szczatkéw w dwoch miejscach. Wedtug
informacji SP SZU, wykryte rakiety nie dotarty
do swoich celow.

Seria rosyjskich atakow objeta wezty energe-
tyczne, obiekty magazynowania i przetwarzania
paliw oraz pomocniczg infrastrukture transpor-
towg. W miejscowosci Petropawliwka (obwod
charkowski) uszkodzono transformator podsta-

7 lutego

W nocy SZU przeprowadzity udany atak da-
lekiego zasiegu na fabryke chemiczng w miej-
scowo$ci Redkino, w ktérej wytwarzano wiele
produktéw dla rosyjskiego przemystu lotnicze-
go i rakietowego, w tym wtékna do konstrukcji
kompozytowych. Ponadto SZU przeprowadzity
szereg uderzen $redniego zasiegu. W obwodzie
saratowskim podpalono baze naftowg ,Bata-
szowska”. W rejonie Réwnopola w okupowane;j
czesci obwodu zaporoskiego doszto do ataku na
punkt kontroli BSP oraz miejsce koncentracji sity
zywej w rejonie Doroznjanki. Na terenie obwodu
donieckiego ataki byty wymierzone w punkt kon-
troli BSP w Mikotajowce, miejsce stacjonowania
jednostki remontowej w okolicy miejscowosci
Jatta, a do tego w rejonie Pottawki zaatakowano
wieloprowadnicowy system rakietowy. W pobli-
zu Trykowki w obwodzie briafiskim zniszczono
dronami radar wczesnego ostrzegania i napro-
wadzania 96L6, ktory najczesciej wspotpracuje
z systemem plot. S-400. Miato to miejsce zale-
dwie dwie godziny po tym, jak radar zajat nowg
pozycje bojowa.

W nocy nastagpit kolejny zmasowany atak
SZ FR na obiekty infrastruktury krytycznej Ukra-
iny z wykorzystaniem drondéw i pociskéw lotni-
czych, ladowych i morskich. Uzyto dwoch poci-
skéw balistycznych Cyrkon, 37 manewrujgcych
Ch-101 i Kalibr oraz 408 BSP roznych typow,
w tym okoto 250 Szahidéw. Ukrainska OPL
zadeklarowata wyeliminowanie 382 BSP oraz
24 pociskow Ch-101 i Kalibr. Odnotowano trafie-
nia 13 pociskéw i 21 dronéw w 19 lokalizacjach,

Pocisk rakietowy powietrze-ziemia krotkiego zasiggu Ch-38ML pod kadtubem rosyjskiego samoloty ude-
rzeniowego Su-34.

Strona ukrainska przyznata sie¢ do straty
6 lutego w nieznanych okoliczno$ciach $mi-
gtowca szturmowego Mi-24 wraz z trzyosobo-
wg zatoga. Zgineli nieznany z nazwiska lotnik
oraz kapitanowie Jewhen Halicki i Mychajto
Oteksandrow. Maszyna nalezaca do 11. Samo-
dzielnej Brygady Lotnictwa Wojsk Ladowych
rozbita sie w obwodzie czernihowskim podczas
lotu bojowego na przechwycenie rosyjskich
BSP. Rosjanie nie zgtosili zestrzelenia takiego
$migtowca.
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a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkoéw w trzech miejscach.

Zaatakowane cele potozone byty w obwodach
chmielnickim, czerniowieckim, iwanofrankiwskim
i lwowskim. Réwnolegle kontynuowano ataki
dronowe - eksplozje styszano w szczegolnosci
w Bursztynie i Rdwnem. Uszkodzone zostaty
stacje elektroenergetyczne i linie napowietrzne
750 i 330 kV, stanowigce podstawe ukrainskiej
sieci energetycznej, a takze elektrocieptownie
w Bursztynie i Dobrotwirze. Atak na okoliczne
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sieci dystrybucyjne spowodowat tymczasowe
wytgczenie reaktorow w Rowienskiej Elektrowni
Jadrowej, a dyspozytor koncernu Ukrenergo
zwroécit sie do Polski z prosbg o awaryjng po-
moc w dostawie energii. W kompleksie magazy-
nowym nalezacym do fabryki stodyczy Roshen
w Jagotynie w obwodzie kijowskim w wyniku
ataku drona wybucht pozar. Ponadto na terenie
podkijowskich Browaréw uszkodzeniu ulegto
pie¢ doméw prywatnych. W obwodzie winnickim
uszkodzeniu ulegta jedna z placowek edukacyj-
nych. W wyniku zmasowanego ataku dronow
bojowych i rakiet uszkodzone zostaty najwazniej-
sze obiekty infrastruktury energetycznej w obwo-
dzie lwowskim.

8 lutego

W nocy nieokreslony ukraifiski pocisk uderzyt
w podstacje energetyczng w miejscowosci Klin-
ce w obwodzie brianskim, na skutek czego w re-
gionie wystapity przerwy w dostawie pradu. Jed-
nostki dronowe SZU uderzyty w baze logistyczng
w rejonie okupowanej Rozéwki w obwodzie za-
poroskim. W poblizu miejscowo$ci Nowoekono-
miczne w obwodzie donieckim doszto do ataku
na punkt kontroli rosyjskich BSP.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
101 BSP réznych typdw, w tym okoto 70 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie 69 BSP. Odnotowano trafienia 32 dro-
now w 13 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w jednym
miejscu. Brak szczegbtowych danych na temat
wyrzadzonych strat.

9 lutego

W nocy SZU ostrzelaty stanowisko dowodzenia
jednostki wojsk powietrznodesantowych w rejo-
nie Sudzy w obwodzie kurskim. Z kolei w pobli-
zu miejscowo$ci Nowooteksijewka w obwodzie
chersoniskim trafiono sktad amunicji. Na podsta-
wie oceny wynikow atakdéw z dni poprzednich,
w szczeg6lnosci na magazyn BSP w poblizu
Rostowa nad Donem w obwodzie rostowskim,
SG SZU ogtosit zniszczenie trzech konteneréw
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Ukrainski mysliwiec F-16 w konfiguraciji do zwalczania celow powietrznych. Na tych samolotach spoczywa
gtowny cigzar zestrzeliwania pociskow manewrujacych.

z dronami FPV i ich podzespotami. Wedtug
wstepnych danych zniszczeniu ulegto okoto
6000 bezzatogowcow. Uszkodzonych zostato
réwniez kilka kolejnych kontenerow z podobng
zawartoscig.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
11 Iskanderow-M i 149 BSP réznych typow,
w tym okoto 90 Szahidéw. Ukraihska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 116 BSP. Odno-
towano trafienia pociskdw i 23 drondéw w 15 lo-
kalizacjach, a takze szkody w wyniku upadku
zestrzelonych szczatkdw w szesciu miejscach.
Wedtug SP SZU, cze$¢ rakiet nie osiggneta swo-
ich celéw, lecz nie podano ich doktadnej liczby.

10 lutego

W nocy w poblizu wsi Jatta w obwodzie donie-
ckim SZU zaatakowaty jednostke remontowa.
W poblizu miejscowosci Komysz-Zoria w ob-
wodzie zaporoskim zaatakowano osrodek szko-

lenia pilotbw BSP oraz montazu dronéw FPV.
Ponadto w rejonie wsi Wysokie (obwod zapo-
roski) trafiono w punkt kontroli BSP jednostki
podlegajacej Centrum ,Rubikon”. W poblizu
wsi Tiotkino w obwodzie kurskim odnotowano
trafienie w kolejny punkt kontroli BSP. Z kolei
niedaleko Fedoréowki w obwodzie donieckim
trafiono polowy sktad materiatébw pednych
i smaréw.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
125 BSP roznych typow, w tym okoto 80 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 110 BSP. Odnotowano trafienia 13 dro-
noéw w szesciu lokalizacjach, a takze szkody
w wyniku upadku zestrzelonych szczatkdw
w dwoch miejscach.

11 lutego
W nocy mieszkancy Wotgogradu zgtaszali licz-
ne eksplozje. Byt to efekt zmasowanego ataku

Rosjanie zaprezentowali trzy fazy maskowania anteny taczno$ci (na zdjeciu antena pozyskanego nielegalnie amerykanskiego systemu Starlink) jako ktody drewna.

6/2026
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dronowego na miasto, w ktérym SZU usitowaty
porazi¢ szereg strategicznych obiektéw przemy-
stowych. Sukces odniesiono jedynie w rafinerii
LtLukoil-Wotgogradnieftiepierierabotka”, gdzie
uszkodzeniu ulegt gtowny wezet pierwotnego
przerobu ropy naftowej AVT-1 o wydajnosci
18,6 tys. ton na dobe (40 proc. wydajnosci rafi-
nerii), a takze elementy wezta AVT-3. W innych
obiektach, w szczegdlnosci w instalacjach rafina-
cji wtdrnej, nastgpito zmniejszenie przerobu lub
awaryjne wytgczenie systeméw. Rafineria prze-
twarza ponad 15 min ton ropy rocznie. Wedtug
szacunkow, byt to co najmniej dziewiaty atak na
te rafinerie w czasie wojny na petng skale. Po
najnowszym ataku rafineria catkowicie zawiesita
dziatalno$¢. Ukrainskie drony doleciaty rowniez
do czterech innych przedsigbiorstw w Wotgogra-
dzie i okolicach. W zadnym z tych przypadkéow
nie odnotowano jednak godnych odnotowania
uszkodzen.

Dodatkowo, w miejscowos$ci tobanowe na
Krymie doszto do podpalenia magazynu paliw
i smaréw Floty Czarnomorskiej FR. W rejonie Ba-
toczki w okupowanej czgsci obwodu zaporoskie-
go trafiono w magazyn $rodkéw materiatowych
i technicznych (tgcznoéci) Zgrupowania Wojsk
LPotudnie”. W rejonie miejscowosci tubimiwka

pod uderzeniem znalazt sig rejon koncentracji
sprzetu wojskowego. Dodatkowo w rejonie Hu-
lajpola uderzono w miejsce koncentracji perso-
nelu jednostki dronowej z Centrum ,Rubikon”.
W rejonie miejscowosci Tretjaki w obwodzie
donieckim trafiono system plot. Osa, a w rejonie
wsi Woskriesienskie w obwodzie chersoriskim
zniszczono system plot. Tor.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
129 BSP roznych typow, w tym okoto 80 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 112 BSP. Odnotowano trafienia 15 dro-
néw w o$miu lokalizacjach. Szahidy uderzyty
m.in. w prywatny dom w Bogoduchowie w obwo-
dzie charkowskim; zgineta trojka matych dzieci
i mezczyzna, a dwie kobiety zostaty ranne.

Okoto 14.40 rosyjskie samoloty MiG-31K wy-
startowaty z lotniska Sawasliejka, a nastepnie
wystrzelity dwa lub trzy pociski aerobalistyczne
Kindzat. Wedtug SP SZU, dzigki podjetym prze-
ciwdziataniom o nieujawnionym charakterze ra-
kiety nie dotarty do wyznaczonych celéw.

12 lutego

W nocy SZU przeprowadzity szereg skutecznych
atakow dalekiego zasiegu w gtebi Rosji. Poci-
ski manewrujgce Flamingo (uzyto co najmniej

sze$ciu) uderzyty w 117. Arsenat Gtéwnego
Zarzadu Rakietowego i Artyleryjskiego MO FR
w Kottubaniu w obwodzie wotgogradzkim. Na
terenie obiektu odnotowano potgzne eksplozje,
po ktorych nastapity detonacje wtérne. Ponadto
ukrainskie drony przebyty 1800 km w rosyjskiej
przestrzeni powietrznej, aby podpali¢ rafinerig
w Uchcie. Z kolei w Miczurynsku (obwod tam-
bowski) zaatakowano Miczurynskie Zaktady
,Progress” — przedsiebiorstwo produkujgce
osprzet dla lotnictwa wojskowego i systemow
rakietowych. W porcie Nowoozierne na okupo-
wanym Krymie w ataku ukrainskiego BSP zostat
trafiony rosyjski kuter desantowo-szturmowy
projektu 02510 BK-16, ktory co prawda nie zato-
nat, ale na skutek rozlegtego pozaru jego kadtub
ulegt catkowitemu wypaleniu.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
24 |skanderéw-M/S-300, pocisku manewruja-
cego Ch-59/69 i 219 BSP rdznych typdw, w tym
okoto 150 Szahidéw. Ukrainska OPL zade-
klarowata wyeliminowanie 197 BSP, pocisku
Ch-59/69 i 15 Iskanderéw-M/S-300. Odnoto-
wano trafienia dziewieciu pociskow i 19 dro-
néw w 13 lokalizacjach, a takze szkody w wyni-
ku upadku zestrzelonych szczatkow w 14 miej-
scach.

Siathowe bariery
na ratunek ukrainskiej logistyce

2 6 lutego ukrainski minister obrony Mychaj-

to Fiodorow zapowiedziat, ze do konca
2026 roku planuje sig pokry¢ siatkami anty-
dronowymi tacznie 4000 km drog publicznych.
Nacisk jest ktadziony gtéwnie na drogi, ktére
zapewniajg funkcjonowanie wojskowej logisty-
ki, a takze dowo6z zaopatrzenia dla cywili za-
mieszkatych w osiedlach potozonych w poblizu
linii frontu.

W pierwszych dwoch miesigcach br. tempo
budowy siatkowych tuneli ulegto potrojeniu,
wzrastajac z 5 km dziennie w styczniu do 12 km
w lutym. Na marzec zaplanowano 20 km dzien-
nie. Ponadto w lutym naprawiono 55 km istnie-
jacych konstrukciji, ktore w wyniku rosyjskich
atakow ulegajg uszkodzeniom. Fizyczne bariery
ochronne zyskaty mocno na znaczeniu wobec
upowszechnienia sie dronéw FPV kierowanych
$wiattowodowo, na ktore nie znaleziono jeszcze
skutecznych metod zdalnego zaktécania.

W budowaniu tuneli antydronowych Ukrain-
cy szeroko korzystajg z pomocy zagraniczne;.
Liczne stowarzyszenia rybakéw na Zachodzie
przekazujg swoje uzywane sieci na rzecz ukra-
inskiego resortu obrony. Przyktadowo, takimi
dziataniami pochwality sie wtadze Szkocji, ktore
22 lutego o$wiadczyty, ze w odpowiedzi na bez-
posrednig prosbe ze strony Kijowa wtasnie wy-
stano z hodowli tososiowych transport 280 ton
sieci, ktore zalegaty w magazynach oczekujac
na utylizacje. W o$wiadczeniu szkockiego rzadu
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mozna przeczyta¢: Inne kraje, ktére w skoor-
dynowany sposob rowniez przekazaty swoje
stare sieci rybackie do walki z dronami, to Da-
nia, Szwecja i Francja. W wielu innych krajach
powstafy natomiast liczne prywatne inicjatywy,
ktore majg na celu zbidrke i wysytke uzywanych
sieci.

Jednym z miast najbardziej narazonych na
ataki matych bezzatogowcow jest Cherson na
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potudniu Ukrainy. Catodobowy ostrzat prowa-
dzony jest z zajmowanego przez Rosjan drugie-
go brzegu Dniepru. Na miasto spadajg rakiety,
pociski artylerii i drony FPV. Bardzo ucigzliwe
sg zwlaszcza bezzatogowce, ktdrych dostatek
po rosyjskiej stronie sprawia, ze ich operatorzy
wrecz polujg na widoczne na ulicach pojedyn-
cze osoby. Mieszkancy nazywajg to ,ludzkim
safari”. W maju ub. roku komisja ONZ uznata

Rozpinanie sieci antydronowych to stosunkowo prosty i relatywnie skuteczny sposob ochrony ludnosci
i szlakow komunikacyjnych. Nie s one jednak stuprocentowo szczelne — operatorzy dronéw wyszukuja
w nich przerwy na zakretach tuneli lub korzystaja z naturalnych otworéw wjazdowych i wyjazdowych

dla pojazdow.

Aotnictwo




Gtownym celem byt sektor energetyczny
w Kijowie, Odessie i Dnieprze, w tym elektro-
wnie i stacje elektroenergetyczne. Zniszczenia
dotknety obwody charkowski, doniecki, kijowski
i chersoniski. W Kramatorsku dron uderzyt w bu-
dynek Panstwowej Stuzby Ratowniczej. W sto-
licy wiele doméw pozostato bez ogrzewania.
W wyniku tego ataku zginety co najmniej dwie
osoby. Ponad dziesie¢ osob zostato rannych.
Rosjanie drugi dzien z rzedu atakowali drona-
mi elektrownie cieping w Chersoniu. Doszto do
nowych zniszczen. Ze wzgledu na ciggte zagro-
zenie dla przebywajgcego tam personelu, nie
sposdb nawet oszacowaé skali zniszczen po
poprzednich atakach.

13 lutego

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 154 BSP réznych typow, w tym okoto
100 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 111 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 22 dronéw w 18 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
koéw w dwoch miejscach. Jak poinformowaty lo-
kalne wtadze, w nocnym ataku na obwéd odeski
uszkodzone zostaty obiekty infrastruktury por-
towej, mieszkalnej, przemystowej i energetycz-
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Samobiezny zestaw przeciwlotniczy Szyfka broniacy nieba nad obwodem charkowskim.

nej w catym regionie. Trafione zostaty rowniez
magazyny nawozéw w porcie handlowym oraz
wybucht pozar, w ktérym sptonety cztery wago-
ny pasazerskie i towarowe. W Odessie szczatki
drona spadty na teren salonu samochodowego

Sieci nalezy regularnie naprawia¢, poniewaz ulegaja czestym uszkodzeniom w wyniku dziatania dronéw
i warunkow pogodowych.

te kampanie za zbrodnig przeciwko ludzkosci.
Tylko w 2025 roku obwod chersonski zostat
ostrzelany 235 tys. razy, a takze odnotowano
prawie 100 tys. atakéw dronowych. Na terenach
regionu kontrolowanych przez wtadze Ukrainy
pozostato zaledwie okoto 145 tys. mieszkan-
cow, z ktorych okoto 60 tys. wcigz przebywa
w samym miescie, ktére przed wojng liczyto
280 tys. mieszkancow.

Aby ochroni¢ pozostatych w Chersoniu
mieszkancow, wtadze miejskie podjety sie
ogromnego wysitku zbudowania zabezpieczen
siatkowych, ktére obecnie pokrywajg ulice, dro-
gi dojazdowe, a takze 14 placobwek medycz-
nych i obiekty infrastruktury krytycznej. W nie-
ktorych rejonach, takich jak dzielnica w poblizu

6/2026

Mostu Antonowskiego, pokrycie siatkami wy-
nosi niemal 100 proc.

Do budowy oston stosuje si¢ trzy rodzaje
siatek, 0 oczkach od 25 do 150 mm, ktére sg
utozone warstwowo, aby utrudni¢ przebicie sie
dronow o roznej wielkosci i masie. Za najsku-
teczniejsze uwazane sg sieci polipropylenowe
i tratowe. Odporno$¢ kazdej nowej dostawy
sieci jest najpierw badana w wojskowych
osrodkach. Sprawdza sie niewielkie probki pod
katem wytrzymatosci na rozerwanie i ogien,
poniewaz Rosjanie prébujg stosowaé $rodki
zapalajgce, aby przebi¢ otwory dla kolejnych
dronéw. Na fortyfikacje i $rodki ochronne, takie
jak siatki, budzet obwodu chersoriskiego prze-
znacza az do 43 proc. Srodkow. [ |
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i sanatorium. Dwa pociski uderzyty w budynki
mieszkalne. Zgineta jedna osoba, a sze$¢ zosta-
to rannych.

14 lutego

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 112 BSP réznych typow, w tym okoto
70 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 91 BSP. Odnotowano trafienia
18 dronéw w 11 lokalizacjach, a takze szko-
dy w wyniku upadku zestrzelonych szczatkow
w dwoch miejscach. Nocny atak dronéw na
Odesse doprowadzit do pozaru w budynku
mieszkalnym, w ktérym zgineta kobieta.

15 lutego

SG SZU poinformowaty o trafieniach w terminal
naftowy ,Tamannieftiegaz” w obwodzie krasno-
darskim oraz w system plot. Pancyr-S1 w poblizu
Kaczy na okupowanym Krymie. Ataki wymierzo-
ne byty réwniez w jednostke remontowg artylerii
w Doniecku i wojska w Zaporozu. Opublikowano
potem zdjecia satelitarne z ataku na terminal
L1amannieftiegaz”, na ktérych wida¢ catkowite
zniszczenie specjalistycznego zaktadu produkcii
tluszczow. Ponadto jeden zbiornik zostat znisz-
czony, jeden spalony, a jeden uszkodzony. Ogien
ptonat przez trzy dni i objat obszar 2200 m?. Mer
Moskwy Siergiej Sobianin podat, ze miasto za-
atakowato w nocy 13 drondw, przez co zawie-
szone zostaty loty z lotniska Domodiedowo.
Briask zaatakowato 120 dronéw, odcinajac
dostawy pradu i ogrzewania do pieciu rejondéw
miasta.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
83 BSP réznych typow, w tym okoto 50 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 55 BSP. Odnotowano trafienia 25 drondw
w 12 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkdw w trzech miej-
scach.

16 lutego

W nocy pod zmasowanym atakiem dronéw
znalazt sie znowu Briansk. Doszto do kilku tra-
fien w stacje elektroenergetyczng 750 kV ,No-
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Przyblizone trasy lotow rosyjskich srodkéw bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 16 na 17 lutego.

wobriafiskaja”. Dostawy ciepta i pradu w Brian-
sku i pieciu gminach obwodu zostaty przywrd-
cone w ciggu trzech godzin. Z kolei Bietgorod
znalazt si¢ pod ostrzatem rakietowym - eks-
plozje odnotowano w poblizu miejskiej elektro-
cieptowni.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M, pieciu Cyrkonéw i Ch-31P oraz 62 BSP
réznych typdw, w tym okoto 40 Szahiddow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
52 BSP i dwoch Cyrkonow. Odnotowano trafie-
nia pocisku manewrujgcego i dziewigciu dronéw
w o$miu lokalizacjach, a takze szkody w wyni-
ku upadku zestrzelonych szczatkow w dwoch
miejscach.

17 lutego

W nocy Sity Systeméw Bezzatogowych SZU
dokonaty ataku na infrastrukture Rafinerii liskiej
w Kraju Krasnodarskim. Ucierpiat zbiornik z ropg
i wiadukt techniczny. Pozar udato si¢ catkowicie
ugasi¢ dopiero po dwoch dniach. Dodatkowo,
w pobliskim budynku mieszkalnym wybucht po-
zar, w ktorym ranne zostaty dwie osoby. Po ataku
drondw, do ktorego doszto nad ranem w obwo-
dzie permskim, wybucht pozar w Zaktadach Che-
micznych ,Metafrax”. Zaktad produkuje metanol
i inne substancje wykorzystywane w sektorze
wojskowym (wytwarzanie materiatow wybucho-
wych i paliwa do rakiet). Z tego powodu byt juz
wczesniej celem atakdw.

Ponadto Sity Operacji Specjalnych SZU opub-
likowaty nagranie pokazujace 15 nowych atakow
dronéw FP-2 na cele na Krymie i w obwodzie
zaporoskim. W miejscowosci Pasiczne na Kry-
mie zaatakowano obiekt stuzacy do przechowy-
wania pociskow balistycznych Iskander-M. War-
to zauwazyé, ze Pasiczne znajduje sie niecate
15 km od znanych rosyjskich stanowisk wyrzutni
Iskanderéw-M. W wiosce Wysokie doszto do
ataku na budynek, w ktérym przebywali opera-
torzy dronéw z Centrum ,Rubikon”.
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ukrainskiego drona
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Szahid, ktéry
podczas lotu zgubit
czes¢ paneli inspek-
cyjnych. Wraz we
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wysytanych w po-
wietrze aparatow
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bieddw przez dzia- o AR
tajacy pod presja ;
czasu personel
techniczny.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
czterech Iskanderéw-M, 20 Ch-101, czterech
Iskanderéw-K, jednego Ch-59/69 i 396 BSP
réznych typdw, w tym okoto 250 Szahiddw.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
367 BSP oraz 25 pociskéw Ch-101, Iskander-K
i Ch-59/69. Odnotowano trafienia czterech po-
ciskéw i 18 dronéw w 13 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w o$miu miejscach.

Gtéwnym celem tego ataku byta infrastruktu-
ra energetyczna w zachodniej Ukrainie. Uszko-
dzone zostaty podstacje elektroenergetyczne
750 kV ,Zachidnoukrainska” (obwéd Iwowski),
330 kV ,,Podolska” (obwod odeski) i 330 kV ,Hir-
nycza” (obwdd dniepropetrowski). Zaatakowano
réwniez Elektrocieptownie Bursztynska (obwadd
iwanofrankiwski), port w Czarnomorsku (obwéd
odeski), magazyny paliw w Dnieprze i nieznany
cel w poblizu tozowej (obwod charkowski).

Okoto potudnia z poligonu testowego Kapust-
in Jar w obwodzie astrachanskim dokonano od-
palenia pocisku po torze balistycznym. Poczat-
kowo sadzono, ze byt to kolejny atak za pomoca
IRBM Oriesznik i w catej Ukrainie ogtoszono
alarm przeciwrakietowy. W rzeczywisto$ci byta
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to proba dziatania innego systemu - przypusz-
czalnie przeciwlotniczego S-500.

18 lutego

Nad ranem ukrainskie drony zaatakowaty zakta-
dy ,WNIIR-Progress” w Czeboksarach w Rosji.
Zaktad produkuje anteny, w tym do dronéw,
kierowanych bomb lotniczych i innych rodzajow
uzbrojenia. Lokalny gubernator potwierdzit atak,
dodajac, ze nie byto powaznych zniszczen ani
ofiar $miertelnych.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 126 BSP réznych typow, w tym okoto
80 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 100 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 23 dronéw w 14 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w trzech miejscach.

19 lutego

W nocy drony ze Specjalnego Centrum Opera-
cyjnego ,Alfa” Stuzby Bezpieczenstwa Ukrainy
przeprowadzity udany atak na baze paliwo-
wg ,Wetykotukskaja” w miescie Wielkie tuki
w obwodzie pskowskim. Ogniem zajety sig trzy
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zbiorniki magazynowe. Ponadto doszto do ata-
ku z uzyciem sze$ciu BSP na podstacje elektro-
energetyczng 750 kV ,Nowobrianska” w obwo-
dzie brianskim. Uszkodzeniu ulegto wyposazenie
dwoch transformatoréw.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
37 BSP réznych typéw, w tym okoto 20 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 29 BSP. Odnotowano trafienia dronéw
w czterech lokalizacjach.

Szahidy trafity w kottownig w mieScie tozo-
wa w obwodzie charkowskim. W rezultacie wy-
bucht duzy pozar, w wyniku ktérego okoto 16 tys.
mieszkancoéw zostato pozbawionych ogrzewa-
nia. Ponadto SZ FR nasility ostrzat fragmentow
wcigz kontrolowanego przez Ukraing obwodu
donieckiego. Ataki bombami szybujgcymi zo-
staty przeprowadzone na cele w poblizu Miko-
fajowki, Stowianska, Kramatorska i Druzkiwki,
a takze w miescie Oteksijewo-Druzkiwka. Ataki
rakietowe byty skierowane takze na miasto Do-
bropole oraz okolice Kramatorska i Stowiariska.
Okoto 14.00 nastapit atak Iskanderem-M, ktory
prawdopodobnie wymierzony byt w ukrairnska
baze lotniczg pod Wozniesieriskiem w obwodzie
mikofajowskim.

Aotnictwo



Pojawit sig takze film z rosyjskiego ataku
dwiema rakietami systemu plot. S-400 (uzy-
tymi w trybie ziemia-ziemia) na ukrainskg wy-
rzutni¢ HIMARS w poblizu wsi Serednij Burtuk
w obwodzie charkowskim. Prawdopodobnie byt
to jeden z pojazdéw, ktére ostatnio atakowaty
Bietgorod.

SG SZU poinformowat, ze w poblizu Mariu-
pola w obwodzie donieckim zostat zniszczony
przez drona system plot. S-300WM.

20 lutego

W nocy ukrainskie drony FP-2 z 1. Samodzielne-
go Centrum Systemow Bezzatogowych zaatako-
waty trzy systemy plot. To-M1 w kontrolowanej
przez Rosje czesci obwodu zaporoskiego.

0 23.20 w poblizu Kamionki w obwodzie za-
poroskim rozbit sig rosyjski samolot uderzeniowy
Su-34. Samolot wystartowat z lotniska w Arma-
wirze i miat zaatakowaé cele w obwodzie dnie-
propetrowskim za pomocg bomb szybujacych.
Zrodta ukrainskie utrzymuja, ze zostat zestrze-
lony rakietg systemu Patriot, a zatoga katapul-

wodzie pottawskim. Pozar spowodowat znaczne
zniszczenia. Ten sam obiekt byt atakowany przez
drony w poprzednim tygodniu. Ponadto w nocy
SZ FR przeprowadzity serig atakow dronowych
na rézne cele w obwodzie charkowskim: hute
szkta w miejscowos$ci Matyniwka, gospodarstwo
rolne w miejscowosci Peresiczne, kompleks ma-
gazynowy we wsi Hubariwka, obiekty rolnicze
w miejscowosci Peczenihy, chlewnie we wsi
Dworicznyj Kut i nieznane przedsigbiorstwo we
wsi Martowe.

Ponadto Rosjanie po raz kolejny zaatakowali
w nocy dronami wschodnig cze$¢ obwodu dnie-
propetrowskiego. Przeprowadzono co najmniej
siedem atakdéw na miejscowosci Dmytriwka,
Wasylkiwka i Mikotajowka, podczas gdy inne
drony zaatakowaty cele w miescie Czaptyne i wsi
Olefiriwka.

Pod wieczér SZU dokonaty udanego ataku
dronowego na rosyjskie lotnisko aeroklubowe
Pugaczéwka w obwodzie ortowskim. W wyniku
uderzenia zniszczono dwa $migtowce wojskowe,
ktére zidentyfikowano jako Ka-52 (nr taktyczny

Ukrainski zestaw przeciwlotniczy Gepard z namalowanym na wiezy wykazem sukceséw przeciwko dronom

uderzeniowym Szahid.

towata sie nad okupowanym terytorium. Strate
na swoj charakterystyczny sposob potwierdzit
powigzany z rosyjskim lotnictwem kanat Fighter-
bomber. Nie ma jednak jasnosci w kwestii losu
dwuosobowej zatogi.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 128 BSP réznych typow, w tym okoto
80 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 107 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 21 dronéw w 14 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w jednym miejscu.

Co najmniej dwa drony uderzyty w stacje
elektroenergetyczng 154 kV ,Sniczuriwka” w ob-
wodzie mikotajowskim. W rezultacie 55 miejsco-
wosci zostato pozbawionych pradu. W Zaporozu
dwa Szahidy zaatakowaty stacje elektroenerge-
tyczng 150 kV ,Ofeksandriwka-1" — wybucht
duzy pozar, a znaczna cze$¢ miasta zostata po-
zbawiona pradu. Kolejny dron uderzyt w okolice
Zaporoskiej Odlewni i Zaktadéw Mechanicznych.
Ataki BSP miaty rowniez miejsce w Wilensku.
Szahidy zaatakowaty sktad paliwa ,Glinsko-Roz-
byszewskaja” w miejscowosci Kaczanowe w ob-
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18) z 16. Brygady Lotnictwa Wojsk Ladowych
i Mi-8 (nr taktyczny 53) z 319. Samodzielnego
Putku Smigtowcow.

21 lutego

W nocy ukrainskie pociski FP-5 Flamingo ude-
rzyty w zaktad w Wotkinsku w Udmurciji, w kt6-
rym odbywa sie produkcja pociskow balistycz-
nych Jars, Butawa, Topol-M, Oriesznik, Iskander
i Kindzaf. Na terenie dwoch warsztatow poto-
zonego ponad 1400 km od frontu kompleksu
fabrycznego wybucht pozar, w wyniku ktérego
rannych zostato 11 oséb. Tymczasem Rosjanie
ogtosili zestrzelenie wszystkich szesciu FP-5,
ktdre uczestniczyty w tym ataku. Ataki dotknety
rowniez zaktad gazowy ,Nieftiegorsk” w obwo-
dzie samarskim, gdzie wybucht intensywny po-
zar pigciu zbiornikéw gazu, a takze cele w ob-
wodach donieckim i zaporoskim. Na terenie
wsi Astrachanka w obwodzie zaporoskim SZU
zniszczyty za pomocg drondéw uderzeniowych
FP-2 wyrzutnie systemu artylerii rakietowej BM-
30 Smiercz zmodernizowanego do standardu
Tornado-S. To czwarty udokumentowany suk-
ces przeciwko takiemu celowi, liczac od poczat-
ku wojny. Do eksplozji doszto takze w poblizu
elektrowni cieplnej w Rostowie. Z powodu ata-
kow dronowych tymczasowo wstrzymano loty na
lotniskach w Wotgogradzie i Saratowie.

SZU ogfosity rowniez, ze za pomocg dronéw
uderzeniowych trafiono na Krymie dwa samolo-
ty-amfibie Be-12. Z zaprezentowanego na do-
wbd materiatu wynika, ze maszyny znajdowaty
sie na terenie zaktadu remontowego w Eupatorii
i prawdopodobnie od dtuzszego czasu byty nie-
sprawne.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 120 BSP réznych typow, w tym okoto
80 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 106 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 13 drondéw w 11 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w o$miu miejscach.

Przekazana armii ukrainskiej przez Litwe armata przeciwlotnicza Bofors L70 i zblizenie na jej sukcesy.
Zestaw nalezy do 5. Samodzielnej Brygady ,,Skif” Gwardii Narodowej Ukrainy.

eprasa.pl 0f32d9a846
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Podczas ataku na Odesse uzyto 19 Szahiddw,
z ktdrych wiekszos¢ trafita w stacje elektroener-
getyczng 110 kV ,Tairowe”. Wybucht duzy pozar,
ktéry spowodowat przerwy w dostawie pradu.
Byt to juz drugi raz w ciggu tygodnia, kiedy ta
podstacja padfa ofiarg ataku.

Po potudniu mieszkancy rosyjskiego Saran-
ska (Republika Mordowii) zaobserwowali gwat-
towny pozar w dzielnicy przemystowej. Ogien
wybucht na terenie przedsigbiorstwa ,Elektrowy-
pryamitet”, ktore jest najwieksza rosyjska firma
elektrotechniczng, posiadajgcg duze dos$wiad-
czenie w projektowaniu i produkcji urzgdzen
i potprzewodnikéw dla wielu gatezi przemystu,
w tym energetyki i transportu. Firma znajduje sig
na listach sankcji USA, Kanady, UE, Wielkiej Bry-
tanii, Szwajcarii, Nowej Zelandii i Japonii. Rosyj-
skie Ministerstwo ds. Sytuacji Nadzwyczajnych
potwierdzito wybuch pozaru w zakfadzie, nie
podajgc jednak jego przyczyny.

22 lutego

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
22 Iskanderéw-M/S-400, czterech Cyrkondw,
18 Ch-101, dwéch Iskanderéw-K, czterech
Ch-59/69 i 297 BSP réznych typow, w tym okoto
200 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 274 BSP, 23 Ch-101, Iskande-
réw-K i Ch-59/69, o$miu Iskanderéw-M/S-400
i dwoch Cyrkonéw. Odnotowano trafienia 14 po-
ciskow i 23 dronéw w 14 lokalizacjach, a takze
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Przyblizone trasy lotow rosyjskich srodkéw bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 21 na 22 lutego.

szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w pieciu miejscach.

Rosyjskie ataki objety infrastrukture kolejowg
obwodéw donieckiego, zaporoskiego, mikota-
jowskiego i odeskiego. W Trostiancu w obwodzie

Grafika: PPO Radar/monitorwar

sumskim zostata zaatakowana fabryka zywno$ci
nalezgca do amerykanskiego koncernu Mondele.
W Kijowie i okalajgcym go obwodzie na skutek
atakéw dronbw zgineta jedna osoba, a 15 zosta-
fo rannych.

Dohowa aktywnos¢ lotnictwa i wojsk rakietowych w lutym 2026 r.

il — Deklarowane ;
o R A e Aot Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
Dzien Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze ol zestrzelenia o Lind
i lotnicze wg danych SG SZU ukrainskiej OPL rosyjskiej OPL wg MO FR
sze$¢ rejonow koncentracji personelu wojskowego, atak rakietowy z uzvciem | ; Y
: ; y z uzyciem jednego pocisku cztery bomby, pie¢ rakiet
1lutego | dwa stanowiska dowodzenia, dwa systemy OPL, - i 44 naloty z uzyciem 132 bomb 1083 BSP systemu HIMARS | 202 BSP
dwa punkty kontroli BSP i cztery dziata artyleryjskie
sze$¢ rejondw koncentracji personelu i sprzgtu wojsko- : o bomba, rakieta systemu
21utego | oo, piec dziat artyleryjskich oraz skiad amunicji | 80 Nalotow z uzyciem 219 bomb M71BSP | 1iMARS 99 BSP
rejon koncentracji personelu wojskowego, dziewigé I - . oy osiem bomb, 22 rakiety
3lutego | systemow artyleryjskich, system OPL i cztery stanowi- g&?ﬁ%@ r@fé%ovys S;@{gﬁﬁ? 4782b%0rglb ‘t01 ggg'gg);v systemu HIMARS,
ska dowodzenia Y dwa pociski Neptun i 139 BSP
frzy rejany kencentracii persanielll Wo)sxcweqo, trzy ataki rakietowe z uzyciem trzech poci- bomba, dziewig¢ rakiet
4lutego | punkt kontroli BSP, dwa dziata artyleryjskie i wielopro- | =Y 81814 1@IIE.OWE z Lzyciem Fizech poc 1351 BSP » (IO
wadnicowy system rakietowy skow i 96 nalotow z uzyciem 246 bomb systemu HIMARS i 381 BSP
cztery rejony koncentracji personelu wojskowego,
51lutego | stanowisko dowodzenia, punkt kontroli BSP, 80 nalotow z uzyciem 197 bomb 826 BSP 118 BSP
osiem systeméw OPL i inny obiekt
. atak rakietowy z uzyciem siedmiu poci- :
6 lutego | punkt kontroli BSP skow i 87 nalotow 2 uzyciem 247 bomb 1161 BSP bomba i 168 BSP
7 luteqo rejon koncentraciji personelu wojskowego atak rakietowy z uzyciem 39 pociskow 24 pociski 27 rakiet systemu HIMARS,
90 |iszes6 innych waznych obiektow i 74 naloty z uzyciem 227 bomb i 468 BSP trzy pociski Neptun i 42 BSP
rejon koncentracji personelu wojskowego dwa ataki rakietowe z uzyciem 11 poci- pocisk ;
8 lutego i obiekty inzynieryjne skow i 65 nalotow z uzyciem 148 bomb i 413 BSP izyiborbyliza B ok
o " . . o . - tery bomby, rakieta
pie¢ rejonéw koncentracji personelu wojskowego atak rakietowy z uzyciem dwach pociskow ez
9 lutego i obiekt infrastruktury transportowej i 95 nalotéw z uzyciem 249 bomb 1198 BSP ;’éﬂi?x&l;ﬂﬁ% BSP
dziewie¢ rejonéw koncentracji personelu wojskowego, it ey
10 lutego | punkt kontroli BSP, sze$¢ systeméw artyleryjskich, 100 nalotéw z uzyciem 284 bomb 1551 BSP - 'I-IIMyARS i XSB BSP
pie¢ punktéw dowodzenia i inny obiekt y
cztery rejony koncentracji personelu wojskowego, . -~ - . pie¢ pociskéw Flamingo,
11 lutego | dwa punkty kontroli BSP, trzy systemy artyleryjskie, tsr;g;tiag(') r:;'g}gv\cliigzégggggrggjmpg c 1442 BSP sze$¢ bomb, osiem rakiet
stanowisko dowodzenia i dwa inne obiekty y systemu HIMARS i 211 BSP
12 lutedo rejon koncentracji personelu wojskowego dwa ataki rakietowe z uzyciem 23 poci- 16 pociskow 290 BSP
90 | sktad amunicji skow i 90 nalotéw z uzyciem 270 bomb i 1239 BSP
. dwa ataki rakietowe z uzyciem dwéch po- osiem rakiet systemu
13lutego | punkt kontroli BSP ciskow i 61 nalotow z uzyciem 183 bomb 914BSP I 1IMARS | 118 BSP
14 lutego i"i%e(‘;%’i‘gk‘f"”cem’aCii personelu wojskowego 52 nalotéw z uzyciem 170 bomb 552BSP | 222BSP

Aotnictwo



W ciggu dnia doszto do proby ukrainskiego
ataku dronowego na Moskwe, ale brak doniesien
0 wyrzadzonych szkodach. Wprowadzono tylko
ograniczenia w przyjmowaniu i startach samo-
lotow na lotniskach Wnukowo, Domodiedowo,
Zukowski i Szeremietiewo.

23 lutego

W nocy w rezultacie ukrainskiego ataku drono-
wego wybucht pozar w stacji pompowania ropy
naftowej we wsi Kalejkino w poblizu Almietiew-
ska (Tatarstan). Bezpo$rednio po ataku zapality
sie dwa zbiorniki magazynowe o pojemnosci
50 tys. m3, a pozar objgt obszar 2900 m2, ale
w kolejnych dniach rozszerzyt sie. Stacja ,Ka-
lejkino” to nalezgca do koncernu ,Transnieft”
gtéwna stacja pompowania, ktéra przyjmuje su-
rowiec z roznych rurociagbw i stuzy jako duzy
wezet w systemie magistralnym sieci rurociggéw
,Przyjazn”. W regionach przygranicznych po serii
eksplozji pozbawiona elektrycznosci i wody zo-
stata cze$¢ Bietgorodu. Atakowany byt réwniez
Saratow.

Ponadto jednostki Sit Operacji Specjalnych
SZU przeprowadzity serie udanych atakow
dronami FP-2. Na Krymie uderzono w miejcie
stacjonowania dywizjonu systemu rakietowe-
go Bastion z 15. Samodzielnej Brzegowej Bryga-
dy Rakietowej Floty Czarnomorskiej FR. W po-
blizu osiedla Nyznia Krynka w obwodzie do-
nieckim doszto do wysadzenia skfadu amunicji

pododdziatéw Zgrupowania ,Potudnie”. Z kolei
na terenie osiedla Wietyka Nowositka doszto do
ataku na magazyn wyposazenia materiatowe-
go i technicznego. W rejonie osady Pokrowka
w okupowanej czesci obwodu mikotajowskie-
go uderzono w punkt dowodzenia putku po-
wietrznodesantowego. Wedtug MO FR, w nocy
rosyjskie systemy OPL zestrzelity 188 ukrain-
skich dronow.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
Iskandera-M i 126 BSP roznych typow, w tym
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okoto 80 Szahidéw. Ukraifska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 105 BSP. Odnotowano
trafienia pocisku i 20 dronéw w 11 lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkdw w jednym miejscu. Atak na Odessg
uszkodzit obiekty infrastruktury przemystowej
i energetycznej — hale produkcyjne i magazyno-
we, budynki administracyjne, warsztat samocho-
dowy i pojazdy. Co wiecej, jeden z dronow wyla-
dowat w budynku mieszkalnym, nie eksplodujac.
Dwie osoby zginety, a trzy zostaty ranne.

Wyrzutnia ekswioskiego systemu przeciwlotniczego SAMP-T, prawdopodobnie bedacego w wyposazeniu

301. Putku Rakiet Przeciwlotniczych SZU.

cd. Dohowa aktywnos$¢ lotnictwa i wojsk rakietowych w lutym 2026 r.

i — Deklarowane :
o S A A it Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
Dzien Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze e zestrzelenia o Lind
} i lotnicze wg danych SG SZU ukraifiskiej OPL rosyjskiej OPL wg MO FR
: ; atak rakietowy z uzyciem jednego pocisku osiem rakiet systemu
15lutego | inny obiekt 79 nalotow  uzyciem 224 bomb 601BSP | HiMARS i 345 BSP
piec rejondw koncentracji personelu i sprzetu dwa ataki rakietowe z uzyciem pigciu po- dwa pociski . ;

16lutego | | iskowego ciskow i 81 nalotow z uzyciem 200 bomb igl4Bsp | Osiem bomb 334 BSP

17 luteqo trzy rejony koncentracji personelu wojskowego, system | dwa ataki rakietowe z uzyciem 30 poci- 26 pociskow dwie bomby, 11 rakiet
artyleryjski, punkt kontroli i trzy inne obiekty skow i 76 nalotow z uzyciem om I systemu I

g leryjski, punkt kontroli BSP i trzy i biek kow i 76 nalotd zyciem 168 bomb i 1851 BSP HIMARS i 155 BSP
trzy rejony koncentracji personelu wojskowego, el e i ; ; :
] : g y z uzyciem jednego pocisku dwie bomby, 10 rakiet

L ?!”yifet%”;’é“y'fek&‘i‘k’iw"dm”'a’ stacja WRE 1 88 nalotow z uzyciem 270 bomb 406BSP | systemu HIMARS i 301 BSP
dwa rejony koncentracji personelu wojskowego atak rakietowy z uzyciem jednego pocisku

191utego | 7inny obiekt i 61 nalotow z uzyciem 196 bomb 551BSP | 333BSP
siedem rejondw koncentracji personelu wojskowego, — - . ) bomba, siedem rakiet

20 lutego | system artyleryjski, trzy stanowiska dowodzenia g;/gséﬁa}kééarl](;?g?gv; ZZ Szzygi'gm gg‘éoggmpg 1527 BSP systemu HIMARS, pie¢
i sktad amunicji Y pociskoéw Flamingo i 172 BSP
trzy rejony koncentracji personelu wojskowego, dwa . I : - : .

21 lutego | stanowiska dowodzenia, trzy stanowiska kontroli BSP, gtak rakle}owy Z uzyciem jednego pocisku 1705 BSP piec bomb, S|edem rakiet
stacia WRE, trzy systemy artyleryjskie | inny obiekt i 97 nalotow z uzyciem 280 bomb systemu HIMARS i 326 BSP
pie¢ rejondw koncentracji personelu wojskowego, o - . o siedem bomb, 21 rakiet

22 lutego | cztery punkty kontroli BSP, system artyleryjski, g&ﬂ%@ :]zll(é?gwg ﬁzu%:\i/grlﬁ? 4541 b%org'b l&;?;gg%ssk;) systemu HIMARS, pocisk
wezet tacznosci, system OPL i inny obiekt Y Neptun i 541 BSP
10 rejondw koncentracji personelu wojskowego, atak rakietowy z uzyciem | ; ‘v 4 il

by . : b y z uzyciem jednego pocisku sze$¢ bomb, sze$¢ pociskow

23 lutego |S|Zr$nsyc :é?:ﬁW'Sk dowodzenia, system artyleryjsk i 96 nalotow z uzyciem 265 bomb 1693 BSP systemu HIMARS i 380 BSP

24 lutego | rejon koncentracii personelu 83 naloty z uzyciem 220 bomb 886 BSP 115 BSP
cztery rejony koncentracji personelu wojskowego atak rakietowy z uzyciem jednego pocisku ; .

25 lutego i punkt kontroli BSP i 68 nalotow z uzyciem 222 bomb 681BSP dwie bomby i 136 BSP

26 luteqo dwa rejony koncentracji personelu wojskowego dwa ataki rakietowe z uzyciem 44 poci- 37 pociskow trzy pociski Neptun

90 1 trzy inne obiekty skow i 80 nalotow z uzyciem 268 bomb i 883 BSP i 371 BSP
osiem rejonéw koncentracji personelu wojskowego, iem bomb. 10 rakiet
rejon koncentraciji uzbrojenia i sprzetu wojskowego, I 0s omb, 10 rakiet

27 lutego dwa stanowiska dowodzenia, magazyn logistyczny 103 naloty z uzyciem 328 bomb 1616 BSP Is:)//:’t?%rlyuol-illgq,gRBSS, |g)oask
oraz punkt kontroli BSP 9
osiem rejonéw koncentracji personelu wojskowego, e 2N N e . Ay g

: T A yciem dwoch po- dziewigC bomb, cztery rakiety

28 lutego Tsrlfégtgpn"u";'lf::‘lﬁ ﬁ]‘r’]"yv‘;%zlgﬂt'a pieé dziat artyleryjskich, | ek qu 180 nalotow z uzyciem 241 bomb 1722BSP | o stemu HIMARS i 220 BSP
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W rejonie miejscowosci Udacznyj w okupo-
wanej czesci obwodu donieckiego drony SZU
zaatakowaty stanowisko dowodzenia oraz punkt
kontroli BSP, a w rejonie Pokrowska kolejny
punkt kontroli BSP. Tego samego dnia w rejonie
Swobodnego (réwniez obwod doniecki) doszto
do trafienia systemu plot. Buk-M1.

W ciggu dnia rosyjski samolot Su-34 zniszczyt
za pomocg bomby FAB-3000M54 UMPK zapore
wodng w Osikowie niedaleko Konstantynowki
w obwodzie donieckim. Celem ataku byto zakto-
cenie ukrainskiej logistyki, ale uderzenie dopro-
wadzito do kolejnej niszczycielskiej powodzi.

24 lutego
W rejonie Wasyliwki (obwdd zaporoski) SZU za-
atakowaty dronami sprzet i wyposazenie tech-
niczne jednostki dronowej z Centrum ,Rubikon”.
Jednocze$nie uszkodzeniu ulegt sktad amunicji
oraz $rodki materiatowo-techniczne w rejonie
wsi Priazowskie (obwod doniecki), a takze sktad
amunicji w rejonie tymczasowo zajetej Oleksan-
driwki w obwodzie zaporoskim. Ponadto w pobli-
zu miejscowosci Jakymiwka (obwod zaporoski)
zaatakowano baze remontowa.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 133 BSP rdznych typdw, w tym okoto
90 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata

wyeliminowanie 111 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 19 dronéw w 16 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w jednym miejscu. W Zaporozu, z powodu
upadku drona na blok mieszkalny, zgineta jedna
osoba, a sze$¢ zostato rannych. Doszto rowniez
do uszkodzen infrastruktury.

W ciggu dnia w rejonie wsi Lubiméwka w ob-
wodzie zaporoskim doszto do trafienia ukrain-
skimi dronami wieloprowadnicowej wyrzutni ra-
kietowej Uragan.

25 lutego

W nocy, w poblizu wsi Sofijowka na Krymie, SZU
trafity dronami wyrzutnie systemu plot. S-400
oraz woz systemu plot. Pancyr-S1. Zgingt m.in.
dowddca baterii S-400 pptk Chasan Tumgo-
jew, ktérego $mier¢ potwierdzity lokalne media
rodzinnej Inguszetii. W obwodzie smolenskim
ukrainskie drony zaatakowaty fabryke nawozéw
azotowych nalezacg do przedsigbiorstwa ,Do-
rogobuz”. Zaktad specjalizuje si¢ w produkciji
nawozoéw azotowych i produktow chemicznych
(m.in. azotanu amonu, ktéry moze mie¢ zasto-
sowanie w przemysle wojskowym). W pozarze,
jaki wybucht po ataku, zgineto siedem osob,
a rannych zostato 11. Miejsce to byto atakowa-
ne juz w grudniu 2025 roku. Ponadto doszto do

ataku ukrainskich BSP na Lotnicze Zakfady Re-
montowe w Eupatorii na Krymie. Trafione zostaty
warsztaty nr 1 i 2. Wcze$niej budynki te stuzyty
do serwisowani $migtowcow, obecnie za$ stuzg
BSP. Przy okazji uszkodzono réwniez samolot-
-amfibie Be-12, ale egzemplarz ten od dawna
znajdowat sie w stanie nielotnym.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
115 BSP roznych typow, w tym okoto 60 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 95 BSP. Odnotowano trafienia 18 dronéw
w 11 lokalizacjach.

Wieczorem rosyjski BSP na krétko naruszyt
rumunskg przestrzen powietrzng nad Morzem
Czarnym w okolicach miasta Sfantu Gheorghe,
po czym opuscit jg na pétnoc od Suliny, prze-
latujgc wytgcznie nad wodami terytorialnymi.
W zwigzku z tym okoto 17.50 zapadta decyzja
o starcie dwoch samolotéw F-16 z bazy Fetesti,
ale ich interwencja okazata si¢ niepotrzebna
i mysliwce zawrécity na lotnisko.

26 lutego

W nocy nastapit kolejny silny atak na ukrain-
ska infrastrukture energetyczng. SZ FR uzyty
11 Iskanderéw-M/S-400, dwéch Cyrkondéw,
24 Ch-101, dwoch Ch-69 i 420 BSP roznych ty-
pow, w tym okoto 280 Szahidéw. Ukrainska OPL

Zimowa kampania przeciwko ukrainskiej

Zima z przetomu lat 2025-2026 byta jednym
z najtrudniejszych sprawdzianéw dla ukra-
inskiego systemu obrony powietrznej. Rosjanie
po raz kolejny prébowali doprowadzié¢ do cat-
kowitego zniszczenia infrastruktury krytycz-
nej kraju, uzywajac bezprecedensowej liczby
pociskow i drondéw. Podczas trzech zimowych
miesiecy lotnicze jednostki SZU oraz naziem-
na OPL stawity czota 14 zmasowanym atakom
lotniczo-rakietowo-dronowym. O ile w grud-
niu i styczniu SZ FR przeprowadzity w sumie
siedem cigzkich uderzen, to mozna powie-
dzie¢, ze w lutym intensywno$¢ atakow wzro-
sta dwukrotnie — Ukraina wytrzymata bowiem
siedem kolejnych zmasowanych uderzen te-
go rodzaju.

Wedtug dostepnych statystyk, 6 grudnia
2025 roku SZ FR przeprowadzity jeden z naj-
wigkszych atakéw podczas catej wojny, uzywa-
jac 704 srodkéw napadu powietrznego, w tym
51 pociskow rakietowych. Kolejne ataki z 13,
23 i 27 grudnia utrzymaty ten niezwykle wyso-
ki poziom, kazdorazowo obejmujgc od prawie
500 do ponad 670 $rodkéw napadu powietrz-
nego. W styczniu i lutym SZ FR systematycznie
zwigkszaty liczbe najtrudniejszych do prze-
chwycenia pociskow - zardwno klasycznych
Iskanderow-M, jak i Kindzatéw, Cyrkondw,
Ch-22/32 oraz S-300/400. Zdarzyt sie rowniez
strategiczny pocisk balistyczny Oriesznik. Pod
tym wzgledem najsilniejszy podczas catej zimy
byt atak z 3 lutego, kiedy doszto do wystrzele-

nia w jednej salwie 36 pociskow balistycznych
i 35 manewrujgcych. tacznie w ciggu trzech
zimowych miesigcy SZ FR wystrzelity ponad
700 pociskéw réznego typu.

W poréwnaniu do poprzedniej zimy Rosjanie
zaczeli umiejetniej wykorzystywaé kombinacje
BSP i pociskéw rakietowych réznego typu, pro-
bujac skomplikowa¢ sytuacje powietrzng, prze-
cigzy¢ ukrainskg OPL i wyczerpa¢ jej zasoby.
Ataki byty lepiej skoordynowane i staranniej za-
planowane, aby ich skutki utrzymywaty sie dtu-
zej. Poraz pierwszy w tak jaskrawy sposéb byto
wida¢ wykorzystanie wiedzy cywilnych specja-
listbw. Zapewne starannie przeanalizowali oni
posiadane schematy dziatania ukrainskiej ener-
getyki, ktorej struktura zasadniczo nie zmienita
sie¢ od czaséw ZSRR. Dzigki temu udato sie
zidentyfikowa¢ weztowe punkty zapewniajgce
stabilnos¢ sieci.

Charakterystyczng cechg poszczegolnych
atakéw byto réwnoczesne oddziatywanie na
elektrocieptownie oraz podstacje transformato-
rowe o napigciu 750, 330 i 110 kV. Uzyskano
zatem kaskadowy efekt zniszczenia systemu
elektroenergetycznego na catej jego dtugosci
- od zrodet wytwarzania pradu, poprzez obiek-
ty rozdzielajgce, az po stacje zasilajgce odbior-
coéw koncowych. Biorgc pod uwage zimowe
temperatury, odbudowa uszkodzonych obiek-
tow bedzie wymagata wielu miesigcy pracy
oraz dostaw z zagranicy bardzo wielu nowych
urzadzen o znacznej masie i gabarytach. War-

to przy tym zauwazyc¢, ze spontaniczna akcja
masowego wysytania przez Zachéd znacznej
liczby niewielkich generatoréw pradu przynio-
sta Ukraincom tylko umiarkowang ulge. W zbyt
wielu przypadkach nie udato sie bowiem lokal-
nym wiadzom zabezpieczy¢ fachowego per-
sonelu do nadzoru pracy tych urzadzen (agre-
gaty wymagajg przerw na konserwacjg) ani
zorganizowa¢ regularnych i wystarczajacych
dostaw paliwa, gdy okresy wytgczenia pradu
sieciowego zaczety sig przedtuzac. Stopniowe
upowszechnianie sig instalaciji fotowoltaicznych
réwniez nie stanowito rozwigzania problemu,
ze wzgledu na niski poziom nastonecznienia
w miesigcach zimowych.

W odpowiedzi na rosnagcg skuteczno$é ro-
syjskich atakéw powietrznych, gtéwnodowo-
dzacy SZU gen. Oteksandr Syrski zapowiedziat
12 lutego utworzenie nowego rodzaju wojsk
przeznaczonych do ochrony infrastruktury
krytycznej. Decyzja byta nastgpstwem prze-
mowienia Wotodymyra Zetenskiego wygto-
szonego wieczorem 6 lutego, w ktérym pre-
zydent stwierdzit, ze jednostki odpowiedzialne
za przechwytywanie Szahidéw muszg dziata¢
znacznie skuteczniej, a ponadto ogfosit do-
konanie zmian personalnych w kilku regional-
nych dowodztwach SP SZU. Prezydent skry-
tykowat réwniez nierbwnomierne roztozenie
sit OPL na terenie kraju i powstajgce przez
to luki w systemie obrony powietrznej krot-
kiego zasiegu.

Aotnictwo
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zadeklarowata wyeliminowanie 374 BSP, 26 Ch-
101 i Ch-69, czterech Iskanderéw-M/S-400 i obu
Cyrkondéw. Odnotowano trafienia pigciu poci-
skéw i 46 dronéw w 32 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w 15 miejscach.

Celami tej nocy byty podstacja elektroenerge-
tyczna 750 kV ,Kijéw”, 330 kV ,Czernihowska”
w obwodzie czernihowskim, nieznany cel na
pétnoc od Winnicy, obiekt w poblizu Czuguje-
wa, infrastruktura kolejowa w poblizu Fastowa
(obwaod kijowski). W Charkowie trafiony zostat
wysoki budynek mieszkalny oraz zerwany ga-
zocigg. W Zaporozu uszkodzone zostato wielko-
powierzchniowe centrum handlowe ,Epicenter”.
W Kijowie natomiast systemy plot. Patriot cat-
kowicie obronity przed pigcioma Iskanderami-M
wcigz pracujaca Elektrocieptownig Nr 6.

Rankiem nad zachodnig dzielnicg przemy-
stowg Homla biatoruski $migtowiec wojskowy
zestrzelit co najmniej jednego Szahida, ktory
leciat w grupie okoto pigciu dronéw, ktore miaty
zaatakowac Ukraing, ale z nieznanych przyczyn

zboczyty z wyznaczonej trasy.

Po potudniu rumunskie radary zasygnalizo-
waty obecno$¢ dronéw w poblizu granicy pan-
stwowej z Ukraing, ktore byty powigzane z ko-
lejnym atakiem powietrznym przeprowadzonym

energetyce

Reforma ukrainskiego systemu OPL prze-
widuje podziat obowigzkéw miedzy istniejgcy-
mi jednostkami przeciwlotniczymi oraz nowo
utworzong formacja, ktérej gtbwnym zadaniem
ma by¢ obrona kluczowych obiektéw cywilnych.
W zwigzku z tym powinna poprawi¢ sig rytmicz-
no$¢ zaopatrzenia wydzielonych pododdziatow
w $rodki bojowe, m.in. poprzez ograniczenie
procedur biurokratycznych i skrécenie fancu-
choéw dostaw. W tym kontekScie zintensyfiko-
wano wspbtprace z partnerami zagranicznymi

.

*

Rozbrajanie przez saperéw gtowicy bojowej zestrzelonego Szahida na zamarznigtym akwenie Zalewu

Kijowskiego, 20 lutego 2026 roku.

6/2026

w celu rozwigzania probleméw z niedoborem
pociskéw do rakietowych systemoéw plot. i sa-
molotéw mysliwskich. Z kolei po stronie ukra-
inskiej postawiono wigkszy nacisk na wzrost
liczby i jakosci produkowanych w kraju dro-
néw przechwytujgcych. Przyktadowo, w lutym
br. drony przechwytujace zestrzelity ponad
1500 rosyjskich BSP, z tego zatogi programu
,Dronopad” fundacji Wré¢ Zywy zestrzelity
471 celow typu Szahid i Gerbera, czyli prawie
jedng trzecia.

Utworzenie wyspecjalizowanej formacji OPL
do obrony infrastruktury ma spowodowa¢ za-
cie$nienie koordynaciji dziatan, wyeliminowanie
stabosci ujawnionych podczas zmasowanych

.

atakow, a takze dostosowaé strukture ukrain-
skiej OPL do obecnej skali i tempa rosyjskiej
kampanii nalotéw $redniego i dalekiego za-
siegu. Minionej zimy kazdego dnia Rosja wy-
puszczata na gtebokie zaplecze Ukrainy od 100
do 200 dronéw uderzeniowych roznych typow
(Szahid, Gerbera i BM-35). Ponadto kilka razy
w miesigcu SZ FR przeprowadzajg zmasowa-
ne ataki rakietowo-dronowe z duzym udziatem
zaawansowanych pociskéw manewrujacych
i balistycznych. W tej sytuacji jeszcze wazniej-
sza stata sie ekonomia uzycia sit i $rodkow
- najtansze efektory powinny by¢ zuzywane
do przechwytywania mato wymagajacych ce-
l6w, a najskuteczniejsze i najdrozsze rakiety
przeciwlotnicze nalezy wykorzystywaé prze-
de wszystkim do zestrzeliwania najgrozniej-
szych pociskow.

Wedtug gen. Syrskiego, w ostatnich dwéch
latach $rednia skuteczno$¢ ukrainskiej OPL
wobec wszystkich rodzajow celéw utrzymywa-
fa sie na poziomie okoto 74 proc. W przypadku
zwalczania drondw najwyzszg skuteczno$¢ od-
notowano w lutym 2025 roku (97 proc.), ale p6z-
niej zaczeta ona spada¢, schodzac do 80 proc.
Dopiero w lutym br., przy znacznym wysitku,
udato sie podwyzszyé ten wspotczynnik do
87 proc. Chociaz na pierwszy rzut oka wynik
ten moze budzi¢ uznanie, w praktyce umozli-
wia znacznej liczbie rosyjskich BSP (w lutym
byto ich co najmniej 546) penetracije niektorych
obszaréw i powodowanie powaznych strat
w mocno nadwyrezonej energetyce, co byto
szczegbinie dotkliwe w okresie nasilania sig
zimowych mrozow.

u
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Rosyjski dron zauwazony nad biatoruskim miastem
Homel, 26 lutego 2026 roku.

przez SZ FR na ukrainskie porty nad Dunajem.
Zgodnie z procedurami, okoto 16.25 z bazy lotni-
czej Fetesti zostaty poderwane w powietrze dwa
samoloty F-16. BSP nie wszedt jednak w prze-
strzeh powietrzng kraju, a Srodki bezpieczenstwa
zostaty odwotane okoto 17.30. Kolejny alarm
ogtoszono o 18.00, kiedy wydano rozkaz pode-
rwania z rumunskiej 57. Bazy Lotniczej dwoch
sojuszniczych samolotéw Eurofighter Typhoon
- jednego niemieckiego i jednego hiszpanskie-
go. Byfo to nastepstwo wykrycia przez radary
naziemne nowego bezzatogowca, ktéry zmie-
rzat w strong rumunskiej przestrzeni powietrznej.
Dron na krétko wleciat w przestrzen powietrzng
Rumunii, ale opuscit jg okoto 18.30 na pot-
noc od Suliny.

27 lutego

Ukraifiskie BSP zaatakowaty wéz systemu plot.

ktadow ,Azowstal”. Ponadto ukrainskie drony
podpality sktad ropy naftowej i podstacig elektro-
energetyczng w poblizu Atczewska w obwodzie
tuganskim.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
187 BSP réznych typow, w tym okoto 120 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 165 BSP. Odnotowano trafienia 20 dro-
néw w 14 lokalizacjach.

27 lutego ukrainska firma Fire Point opublikowata

nagranie z testu odpalenia nowego krajowego poci-

sku balistycznego FP-7. Zasigg pocisku ma docho-

dzi¢ do 200 km, predkosé maksymalna 1500 m/s,

odghkylenie kotowe trafienia 14 m, masa glowicy
g.

28 lutego
W nocy SZU po raz kolejny uderzyty w szereg
rosyjskich obiektow wojskowych. Na terenie
obwodu donieckiego doszto do podpalenia ma-
gazynu paliw i materiatbw smarnych w rejonie
Nowoamwrosiewska, magazynu $rodkow ma-
teriatowo-technicznych w miejscowo$ci Bagatyr
oraz magazynu amunicji w rejonie Amwrosiew-
ki, a ponadto zaatakowano punkt dowodze-
nia 127. Dywizji Strzelcow Zmotoryzowanych
w rejonie wsi Orlinske. Ataki na okupowanych
terenach obwodu chersonskiego objety obiekty
logistyczne — magazyny zaopatrzenia materia-
towo-technicznego putkow strzeleckich i saper-
skich w rejonie Katanczaku oraz magazyny paliw
w miejscowosci Mirne. Ponadto zaatakowana
zostata rafineria ropy naftowej ,Albasznieft”
w Kraju Krasnodarskim. Na terenie obiektu wy-
bucht pozar o powierzchni 150 m2.

Wsrod  kilku przeprowadzonych uderzen
w miejsca koncentracji rosyjskiego personelu
warto wyr6zni¢ atak drona SZU na poligon ro-
syjskiego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
w poblizu wsi Lazurne w obwodzie chersonskim,
w czasie odbywajacych sie tam zaje¢ na strzel-
nicy, podczas ktérego zgineto pieciu policjantow,
a szesciu zostato rannych.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 105 BSP réznych typéw, w tym okoto
60 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-

Pocisk balistyczny FP-7 jest mocno zblizony do pocisku przeciwlotniczego 48N6 dla systeméw przeciw-
lotniczych $-400 i najprawdopodobniej wykorzystuje jego elementy, ktére odtworzono metoda inzynierii

Pancyr-S1 w poblizu Mariupola na terenie za-  wstecznej.
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Dzienne zestawienie liczby systemow bezzatogowych dalekiego i Sredniego zasiegu (w tym wabikéw) uzytych w nocnych atakach przeciwko Ukrainie w lutym br.
Dobrze widoczne sa dni (noce), kiedy doszio do zmasowanych uderzen na ukrainski sektor energetyczny.
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W lutym br. skuteczno$¢ ukrairiskiej obrony powietrznej przeciwko dronom dalekiego zasiegu zaczeta zaliczaé

wyrazny trend wzrostowy, dochodzac do 87 proc.

eliminowanie 96 BSP. Odnotowano trafienia po-
cisku i szeciu dronéw w szesciu lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkdw w siedmiu miejscach.

Podsumowanie

Wedtug oficjalnej statystyki strat podawanej
przez SG SZU, w lutym zadano przeciwnikowi
nastepujace straty: $migtowiec, 179 pociskow
manewrujgcych i balistycznych, 31 225 BSP,
18 systemow OPL, 944 lufowe i 30 rakietowych
systemow artyleryjskich, 84 czotgi, 128 pojaz-
doéw opancerzonych, 4071 samochodéw i in-
nych pojazdéw oraz 20 egz. sprzetu specjal-
nego. Wedtug ukrainskich szacunkéw rosyjskie
straty personalne poniesione w lutym wyniosty
26 090 Zotnierzy, co daje $rednie straty dzien-
ne nieco nizsze niz w ubiegtych miesigcach.
Ogtoszona liczba zniszczonych czotgdw, po-
jazdéw opancerzonych, dziat artylerii i syste-

Grafika: Shahed Tracker

moéow OPL byfa typowa dla danych z ostat-
niego potrocza.

Absolutnie rekordowa do tego czasu by-
ta liczba unieszkodliwionych rosyjskich BSP
— az 0 44 proc. wiecej niz w styczniu (liczba ta
uwzglednia takze aparaty rozpoznawcze). Jest to
okofo trzykrotnie wiecej niz $rednia odnotowana
w ostatnim kwartale 2025 roku. Liczba wystrze-
liwanych przez Rosje bezzatogowcéw uderze-
niowych dalekiego zasiegu pozostata jednak na
statym poziomie okoto 5000 egz. miesiecznie,
przy czym okoto 3000 z nich stanowity Szahidy,
a reszte drony-wabiki.

Z kolei wedtug danych ogtaszanych przez
MO FR, w lutym zadano SZU nastepujace
straty sprzetowe: 6566 BSP, pie¢ systemow
OPL, 25 rakietowych systemow artyleryjskich,
566 dziat i mozdzierzy, 518 opancerzonych wo-
z6w bojowych oraz 2137 innych pojazdow. £

Marcin Strembski
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Miesigczne zestawienie liczby uzytych przez Rosjan systeméw bezzatogowych dalekiego i Sredniego zasie-
gu (w tym wabikéw) w nocnych atakach przeciwko Ukrainie. Od kilku miesiecy wykorzystanie drondw tej
kategorii utrzymuje si¢ na bardzo wysokim poziomie, siegajac lub przekraczajac 5000 egz.
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Andri) Charuk

Samolot-amfibia Be-200 jest opracowang w Federacji Rosyjskiej wysoce
specjalistyczng platforma przeciwpozarowa, hedaca najcigzsza maszyng
tego rodzaju na swiecie. Unikalne i docenione w Swiecie mozliwosci nie
przyniosty jednak sukcesu komercyjnego. Powstata jak dotad w zaledwie
20 egzemplarzach konstrukcja zaktadow im. Bierijewa znalazta szersze
zastosowanie jedynie w rodzimym kraju. Pomimo zawarcia kilku obiecu-
jacych kontraktow, zdotano wyeksportowaé tylko trzy samoloty.

ZSR byt jednym z bardzo niewielu

panstw konsekwentnie rozwija-
jacych produkcje todzi latajgcych po drugiej
wojnie $wiatowej. Monopolistg w tej dziedzinie
byto i nadal pozostaje biuro projektowe Gieor-
gija Bierijewa, powstate jeszcze w 1934 roku
i znajdujace sie w potudniowej czesci miasta
Taganrog, w poblizu lotniska Taganrog-Juznyj.
Zaktad obecnie nazywa si¢ Taganroski Lotniczy
Kompleks Naukowo-Techniczny im. G.M. Bieri-
jewa Sp. z 0.0. (Taganrogskij awiacjonnyj naucz-
no-tiechniczeskij kompleks imieni G.M. Bierije-
wa; TANTK).

W latach 1952-1957 w Taganrogu powstaty
123 rozpoznawczo-uderzeniowe todzie latajace
Be-6 (z silnikami ttokowymi), a w latach 1958-
-1961 — 27 niezbyt udanych turboodrzutowych
Be-10. Z kolei w latach 1960-1973 zbudowano

143 todzie latajace Be-12 o napedzie turbo$mi-
gtowym, przeznaczone do zwalczania okretow
podwodnych (ostatnie samoloty tego typu wcigz
sg uzywane przez lotnictwo Floty Czarnomor-
skiej do walki z ukraifiskimi dronami morskimi).
Wszystkie te samoloty produkowano wytgczne
w wersjach wojskowych — zaréwno Aeroftot,
jak i inne stuzby cywilne (na przyktad Polarnaja
Awiacja) nie byty bowiem w czasach radzieckich
zainteresowane posiadaniem fodzi latajgcych.
Po zaprzestaniu produkciji Be-12 w rozwoju to-
dzi latajgcych w ZSRR nastapita dfuga przerwa.
Dopiero w roku 1983 rozpoczeto prace nad A-40
Albatros - nowg todzig latajacg przeznaczong
dla radzieckiej Marynarki Wojennej (Wojenno-
-morskoj ffot, WMF). Chodzito o samolot duzy
i ciezki (maksymalna masa startowa siggata
90 ton), napedzany dwoma silnikami odrzuto-

gierijew Be-200

wymi D-30TKPW (podobnymi do stosowanych
w samolocie transportowym It-76) oraz dodatko-
wo dwoma pomocniczymi silnikami startowymi
RD-60K. Proby prototypu A-40 rozpoczely sie
w 1986 roku. Maszyna powstawata jednak w wa-
runkach kryzysu spoteczno-gospodarczego,
ktory w kofcu doprowadzit do rozpadu ZSRR.
Owczesne kierownictwo kraju przyjeto wiec pro-
gram redukcji zamoéwien wojskowych i cze$cio-
wego przestawienia przedsiebiorstw przemystu
obronnego na produkcje cywilng.

Zgodnie z nowymi wytycznymi, konstruktorzy
TANTK zastanawiali sie¢ nad stworzeniem nie
tylko wojskowej, ale i cywilnej modyfikaciji A-40.
Przeprowadzone badania marketingowe wyka-
zaty jednak, ze dla zastosowan cywilnych samo-
lot jest zbyt duzy i nieekonomiczny, a jego cena
okazata sie nadmiernie wysoka. O ile dla wojska
tradycyjnie nie miato to wigkszego znaczenia,
o tyle potencjalni nabywcy cywilni zwykle liczg
kazdego rubla lub dolara.

Be-200CzS nr RF-32768 podczas pokazowego zrzu-
tu wody w czasie moskiewskiego salonu lotnicze-
go MAKS. To jedna z trzech najnowszych maszyn
Ministerstwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych FR, do-
starczonych w 2018 roku.

Fot. Visergey/Wikimedia Comons




Nie bedac pewnym, czy cywilny A-40 bedzie
w stanie wzbudzi¢ zainteresowanie uzytkowni-
kow, biuro projektowe TANTK z wiasnej inicja-
tywy rozpoczelo rownolegle prace nad cywilnym
wielozadaniowym samolotem-amfibig A-100
0 masie startowej 21-22 ton, przeznaczonym
do walki z pozarami laséw, przewozu pasazeréw
i tadunkow, prowadzenia akcji poszukiwawczo-
-ratowniczych, patrolowania 200-milowej mor-
skiej strefy ekonomicznej czy rozpoznania ryba-
ckiego i lodowego na morzu. Nowa maszyna byta
jednoptatem z wysoko umieszczonymi prostymi
skrzydtami i dwoma ptywakami podskrzydtowy-
mi. Do jej napedu wybrano perspektywiczne sil-
niki turbo$migtowe TW7-117S o mocy startowej
po 2500 KM oraz ciche szesciotopatowe $migta
SW-34, opracowane dla nowego samolotu pa-
sazerskiego krotkiego zasiegu It-114. Ponadto
wiele zespotow i systemow amfibii zostato zunifi-
kowanych z ltem-114. Wstepny projekt wykazat,
ze taki samolot swoimi charakterystykami bedzie
bardzo podobny do szeroko rozpowszechnionej
na $wiecie kanadyjskiej amfibii CL-215. Aby
sprosta¢ osadzonej na rynku konkurencyji, po-
trzebna bytfa jednak przewaga.

Gtowny konstruktor TANTK Aleksiej Konstan-
tinow, rozwazajgc dalsze kierunki prac nad fo-
dziami latajgcymi, postanowit stworzyé maszyne
z silnikami turboodrzutowymi o masie startowej
do 40 t i tadownos$ci 12-13 t, zoptymalizowang
do gaszenia pozaréw lasow. Taki projekt od razu
wysunatby producenta do grona lideréw rynku.
Koncepcja znalazta poparcie Ministerstwa Lot-
nictwa Cywilnego ZSRR oraz Panstwowego Ko-
mitetu Le$nego.

Prace nad nowym projektem doprowadzity
Konstantinowa do pomystu stworzenia wielo-
zadaniowej amfibii wedtug schematu aerody-
namiczno-hydrodynamicznego ,mewy”, ktory
dat doskonate rezultaty w A-40, lecz w skali
zmniejszonej o okoto 20 proc. Tak narodzita sie
koncepcja samolotu A-200, pozniej przemiano-
wanego na Be-200.

Koncepcja przeciwpozarowego
samolotu-amfibii A-200

Do 1990 roku ukonczono projekt wstepny A-200
(Be-200) z dwoma silnikami dwuprzeptywowymi
D-436TP (specjalna ,morska”, odporna na koro-
zje modyfikacja perspektywicznego, bardzo eko-
nomicznego silnika D-436, powstata w zaporo-
skim biurze projektowym silnikow). Istotng cechg
byta rezygnacja z pomocniczych silnikow starto-
wych, dzieki czemu samolot stat sig tanszy za-
réwno w produkciji, jak i eksploataciji. Przeksztat-
cenie wyspecjalizowanego samolotu gasniczego
w wielozadaniowy wymusito znaczace zmiany
w poréwnaniu z projektem wstepnym. W trakcie
prac przeprojektowano pomocniczg jednostke
zasilania, hermetyczng kabing, wzmocniono po-
dtoge oraz zmieniono rozmieszczenie i wymiary
drzwi wejsciowych. Przed konstruktorami stanat
jednak problem - co zrobi¢ z ogromnymi zbiorni-
kami na wode, zajmujacymi centralng cze$¢ ka-
biny tadunkowej? Rozwigzanie okazato sig row-
nie proste, co eleganckie — wszystkie elementy
specjalnego systemu gasniczego rozmieszczono
pod podtogg kabiny. Samg kabine po raz pierw-
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Dwa ujecia todzi latajacej
A-40 Albatros skonstru-
owanej z my$la o stuzbie
w lotnictwie Marynarki
Wojennej ZSRR.

szy w praktyce radzieckiego/rosyjskiego budow-
nictwa wodnosamolotow wykonano jako herme-
tyczna na catej dtugosci kadtuba.

Podobnie jak A-40, skrzydta Be-200 otrzymaty
rozbudowang mechanizacje. Zastosowano auto-
matyczny system dodatkowego wysuwania klap
do potozenia startowego podczas rozbiegu do-
piero przy duzej predkosci, gdy wysoko$¢ strug
bryzgowych wyraznie si¢ zmniejszata. Ptatowiec
wykonano gtéwnie ze stopéw aluminium o pod-
wyzszonej odpornosci korozyjnej. Rdznorodne
materiaty kompozytowe szeroko zastosowano
za$ w konstrukgiji takich elementéw jak przednie
i tylne czesci skrzydet, stery, lotki, klapy, spoilery,

tylne czeSci kila i statecznika, hamulce hydrody-
namiczne oraz ptywaki.

Nowa amfibia zostata wyposazona w nowo-
czesng awionike, zapewniajacg nawigacje i ste-
rowanie lotem w kazdych warunkach meteorolo-
gicznych, o kazdej porze roku i doby. Planowany
do instalacji w Be-200 zestaw pilotazowo-nawi-
gacyjny ARIA-200 byt wspdlnym opracowaniem
rosyjskiego Instytutu Naukowo-Badawczego
Wyposazenia Lotniczego oraz amerykanskiej
firmy AlliedSignal Aerospace. System zapewniat
nawigacije i sterowanie lotem w trudnych warun-
kach meteorologicznych, a takze automatyczng
analize, kontrole i rejestracje pracy systeméw
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Amfibia Be-12P-200 (RA-00046) stuzaca jako samolot doswiadczalny do badan systemu pobierania wody
do zbiornikéw podczas $lizgu przy duzej predkosci na potrzeby programu samolotu Be-200.

poktadowych w locie i na ziemi. Wszystkie in-
formacje dla zatogi, sktadajacej sie z dwdch
pilotow, wysSwietlane byty na szesciu ciekto-
krystalicznych, kolorowych, wielofunkcyjnych
ekranach umieszczonych na tablicy przyrza-
doéw. Tradycyjne przyrzady wykorzystano jedy-
nie jako rezerwe w przypadku mozliwych awarii
elektroniki.

Tworcy Be-200 poswiecili wiele uwagi zapew-
nieniu wysokiej manewrowo$ci i dobrych wiasci-
wosci pilotazowych, niezbednych dla samolotu
przeciwpozarowego. Dlatego Be-200 stat si¢
pierwszg maszyng TANTK wyposazong w trzy-
kanatowy elekiryczny system zdalnego sterowa-
nia EDSU-200, opracowany przez moskiewskie
zaktady Awionika, kabine zatogi wyposazono
za$ w ,mysliwskie” drazki sterowe zamiast tra-
dycyjnych wolantéw.

Przy tworzeniu systemu specjalistycznego
wyposazenia przeciwpozarowego dla Be-200

konstruktorzy musieli zmierzy¢ sie z catym sze-
regiem probleméw — wczesniej w ZSRR nigdy
nie projektowano bowiem systeméw pobierania
wody dla todzi latajgcych. Badania wielkogaba-
rytowych modeli wykazaty, ze najwigksze obcia-
zenia dna kadtuba-todzi, wahania katowe w osi
pochylenia, pionowe przemieszczenia $rodka
masy i przecigzenia pionowe w $rodku masy
wystepujg podczas $lizgu po powierzchni wody
w zakresie predkosci od 0,6 do 0,85 predkosci
startowej. Przy pobieraniu wody przy predkos-
ciach wynoszacych 0,9-0,95 predkosci startowej
samolot-amfibia nie wchodzit natomiast w strefe
najwiekszych obcigzen. Ponadto pozwalato to
zmniejszy¢ zuzycie paliwa oraz zachowaé trwa-
tos¢ silnikdw i konstrukcji, a takze skracato czas
pobierania wody. Argumenty te przyczynity sie
do podjecia decyzji 0 opracowaniu dla Be-200
specjalnego systemu zdolnego do pobierania
wody do zbiornikéw podczas $lizgu amfibii po

Oblatany we wrzes$niu 1998 roku prototyp Be-200 (RA-21511).

a4

wodzie przy predkosciach 0,9-0,95 predkosci
startowej. Proby tego systemu przeprowadzo-
no na specjalnie przebudowanym na latajgce
laboratorium samolocie-amfibii Be-12P-200
(RA-00046). Oprécz systemu pobierania i zrzutu
wody, przy uzyciu Be-12P-200 opracowywano
réwniez technike i taktyke walki z pozarami la-
sow dla nowej amfibii.

Projektowanie Be-200 odbywato sie w ostat-
nich latach istnienia ZSRR, a budowe prototy-
péw przeprowadzono juz po rozpadzie panstwa.
Zainteresowanie powstaniem nowej fodzi lata-
jacej o przeznaczeniu cywilnym, niezbednej do
walki z pozarami, zostato potwierdzone uchwatg
rzadu Federacji Rosyjskiej z 17 lipca 1992 ro-
ku. W latach 1992-1995 planowano zbudowaé
cztery egzemplarze prototypowe, po czym
uruchomié¢ produkcje seryjna. Powstata kwe-
stia wyboru zaktadéw produkcyjnych. Nowy
produkt zaproponowano rosyjskim zaktadom
w Omsku i Irkucku oraz ukrainskim w Charko-
wie i Kijowie. Projektem zainteresowat sig je-
dynie Giennadij Gorbunow, dyrektor Irkuckiego
Zjednoczenia Produkcji Lotniczej (Irkutskoje
awiacjonnoje proizwodstwiennoje objedinie-
nije, IAPQ).

Poniewaz bezpo$rednie pozyskanie zagra-
nicznych inwestycji dla przedsigbiorstw prze-
mystu obronnego byto sprawg bardzo skompli-
kowang, w celu produkcji i sprzedazy Be-200
postanowiono utworzyé spotke akcyjng BETAIR.
Oprécz TANTK weszty do niej IAPO, szwajcarska
grupa finansowa ILTA Trade Finances SA oraz
ukrainski Prominwestbank.

Budowa i proby

Ptatowce Be-200 przeznaczone do préb sta-
tycznych i zmeczeniowych zostaty dostarczone
z Irkucka do Taganrogu na poktadzie samolotu
An-124 odpowiednio w marcu 1995 i sierpniu
1997 roku. Proby w locie prototypu Be-200 pla-
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Drugi prototyp (RA-21512) o nazwie wiasnej , Konstantin Babicz”. Nalezacy do TANTK samolot wyko-
nany w konfiguracji Be-200CzS zostat sfotografowany podczas dziatan gasniczych w Turcji we wrzes-

niu 2020 roku.

nowano rozpocza¢ jeszcze w 1995 roku, lecz
ogolny kryzys gospodarczy, ktory odbit sie na
sytuacji ekonomicznej zaréwno TANTK, jak i 1A-
PO, spowodowat trzyletnie opdznienie. Budowe
pierwszego prototypu Be-200 (nr 00-02; rejestra-
cja RA-21511) w wariancie przeciwpozarowym
faktycznie rozpoczeto w 1992 roku. 11 wrze$nia
1996 roku zostat on uroczyscie wyprowadzony
z hali montazowej. Samolot wzbit sie w powietrze
po raz pierwszy 24 wrze$nia 1998 roku.

27 kwietnia 1999 roku pierwszy egzemplarz
Be-200 przebazowano do Taganrogu w celu
kontynuowania préb. W maju przeprowadzono
pierwsze zrzuty wody na pas lotniska zaktado-
wego. Wéwczas Be-200 jeszcze nie lgdowat na
powierzchni wody, a wodg do pojemnikéw tan-
kowano podczas postoju na lotnisku. W czerwcu
odbyt sie debiut zagraniczny — samolot zapre-
zentowano na 43. Migdzynarodowym Salonie
Lotniczo-Kosmicznym w Le Bourget. W jego
trakcie, w celu demonstracji mozliwosci samo-

Fot. Rostiech

lotu, przeprowadzono trzy zrzuty wody (6 t za
kazdym razem).

7 lipca Be-200 po raz pierwszy zwodowano
w celu sprawdzenia szczelnosci kadtuba. Pierw-
sze ,zapoznanie sig” nowej amfibii z wodg ujaw-
nito dwa nieprzyjemne problemy. Po pierwsze,
maszyna wykazywata wyrazng i statg tendencje
do przechytu na prawg burte. Po drugie, z po-
wodu nieszczelnosci dna do kadtuba przedo-
stato sie dos¢ duzo wody. Jak sig okazato, pod-
skrzydtowe ptywaki miaty niewystarczajgca wy-
pornos¢ i byty zamontowane na zbyt krétkich
pylonach. Dodatkowo, wskutek nieszczelnosci
otworu odptywowego, prawy ptywak napetnit sie
wodg do potowy swojej objetosci. Aby nie za-
ktéca¢ programu préb, postanowiono wydtuzy¢
pylony, a oryginalne ptywaki zastapi¢ ptywakami
zdjetymi z samolotu Be-12. Jak sig pozniej oka-
zato, te elementy w dalszej eksploatacji spraw-
dzity si¢ znakomicie. Usunigto rowniez nieszczel-
nos¢ kadtuba-todzi. Po wprowadzeniu poprawek

Opis techniczny
samolotu Be-200

wusilnikowa t6dz latajgca-amfibia w ukta-

dzie wolnono$nego gornoptata ze sko$-
nymi skrzydtami, usterzeniem w uktadzie T
i chowanym podwoziem kotowym.

Kadtub

- 0 duzym wydtuzeniu, ze zmiennym wznio-
sem poprzecznym, z dwuredanowym pod-
todziem. Po bokach zamontowano ostony
przeciwbryzgowe oraz hydrodynamiczne
listwy kierujace, a w $rodkowej czesci dna
deflektory. Na kadtubie w rejonie centroptata
znajdujg si¢ boczne owiewki przechodzgce
w pylony silnikow marszowych. W owiew-
kach rozmieszczono agregaty hydrauliczne
i pneumatyczne, wyposazenie paliwowe oraz
gtéwne golenie podwozia w potozeniu scho-
wanym. W prawej owiewce znajduje sie po-
mocnicza jednostka zasilania.

Kadtub podzielony jest wodoszczelny-
mi grodziami na przedziaty przedni, kabing
pilotéw, przedziat tadunkowy, socjalny, tech-
niczny i tylny. W kabinie pilotow znajdujg
sie stanowiska pracy dwuosobowej zatogi,
wyposazenie bytowe oraz regaty z blokami
elektroniki poktadowej. Na regatach i pod
podtoga rozmieszczono elementy komplek-
su pilotazowo-nawigacyjnego, systemy re-
jestracji parametréw lotu i elektronicznej sy-
gnalizacji.

Przedziat tadunkowy wyposazony jest
w iluminatory oraz dwa blistery do wizualne-
go poszukiwania obiektow, przy ktorych znaj-
dujg sie stanowiska obserwatoréw. Przed-
nia cze$¢ kabiny tadunkowej jest wykorzy-
stywana do opuszczania i podnoszenia po-
ktadowych $rodkéw ptywajgcych oraz rdzno-
rodnych fadunkéw. Jest wyposazona w luk

Pierwszy prototyp Be-200 w widoku od tytu. W 2009 roku rozpoczeto przebudowe tej maszyny do wersji eksportowej Be-200E, ale nie zdotano jej ukonczyé.
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kontynuowano proby morskie. 6 i 7 sierpnia wy-
konano pierwsze szybkie rozbiegi po wodzie
z predkoscig dochodzacg do 0,8 predkosci star-
towej. Pierwszy start Be-200 z wody odbyt sie
jednak dopiero 10 wrzesnia 1999 roku.

W 2000 roku kontynuowano zaktadowe i cer-
tyfikacyjne préby samolotu, czasami przerywane
udziatem w r6znych pokazach. W szczeg6lnosci,
w sierpniu samolot po raz pierwszy wzigt udziat
w migdzynarodowym salonie lotnictwa morskie-
go w Gelendziku, w czasie ktérego ustanowit
26 Swiatowych rekordéw predkosci wznosze-
nia i udzwigu w swojej klasie. Po zakohczeniu
préb w 2001 roku Be-200 zostat certyfikowany,
co oznaczato, ze moze zosta¢ dopuszczony do
komercyjnej eksploatacii.

Budowa drugiego prototypu Be-200 (00-03;
RA-21512) przeciggneta sig, co wynikato za-
rébwno z braku finansowania, jak i potrzeby
dopracowania wielu elementéw wyposazenia.
Samolot (RA-21512) wykonano w standardzie
Be-200CzS (czriezwyczajnyje situacji — sytua-
cje nadzwyczajne). Jego oblot odbyt sie dopiero
27 sierpnia 2002 roku.

Wersje Be-200

Drugi prototyp stat sie wzorcem dla seryjnej
produkcji na zamowienie rosyjskiego Minister-
stwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych. Wszyst-
kie kolejne samoloty tego typu byty i nadal sg
budowane wedtug tego standardu. Zewnetrz-
nie Be-200CzS tylko nieznacznie réznit si¢ od

pierwszego prototypu, m.in. obecno$cig dwoch
blisteréw dla obserwatoréw po bokach kadtu-
ba oraz lekko zmienionym ksztattem ptywakow
podskrzydtowych. Gtéwne roznice dotyczyty
wyposazenia. Zainstalowano zmodernizowany
pokfadowy kompleks pilotazowo-nawigacyjny
ARIA-200M, nowy system elekirycznego zdal-
nego sterowania (fly-by-wire), udoskonalony in-
terkom SPU-200CzS, poktadowy system ob-
serwacji AOS, system zewnetrznego ostrze-
gania dzwiekowego SGU-600 i reflektor SX-5.
W kabinie tadunkowej urzadzono stanowiska
pracy dla dwéch obserwatoréw, a takze roz-
mieszczono nadmuchiwang t6dz i wyposaze-
nie ratunkowe.

Be-200CzS jest maszyng uniwersalng. Oprocz
gaszenia pozarow przeznaczony jest rowniez do
dostarczania grup ratownikéw, sprzetu i tadun-
kow do rejonéw klesk zywiotowych z ladowa-
niem na najblizszych lotniskach lub akwenach,
ewakuacji poszkodowanych, poszukiwania
statkéw znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie,
doktadnego okreslania wspbétrzednych miejsc
sytuacji nadzwyczajnych, klasyfikacji wykrytych
celow wizualnie i przy pomocy poktadowych
$rodkdw technicznych, a takze do transportu
ekip strazy pozarne;j.

Be-200CzS stat si¢ prawie jedyng (oprécz
Be-200PS) odmiang samolotu produkowang
seryjnie. W latach 2000. proponowano szereg
innych wariantéw, ktére pozostaty jednak tylko
na papierze. Transportowy Be-200T z zatozenia

mogt by¢ wykorzystywany zarébwno w wariancie
towarowym, jak i towarowo-pasazerskim (19 pa-
sazeréw). Kabina tadunkowa wyposazona zosta-
ta w rolkowe prowadnice oraz dzwig zatadunko-
wy, co umozliwiato prowadzenie za- i roztadunku
bez uzycia specjalistycznego wyposazenia lotni-
skowego. Samolot przystosowano do przewo-
zu konteneréw lub palet LD3, LD3-46, ABK-1,
ABK-5, AK-6, PA-1, PA-5i P8.

Pasazerski wariant Be-210 projektowano do
przewozu 72 pasazeréw (przy rozstawie foteli
750 mm). W bardziej komfortowych warian-
tach aranzacji kabiny liczba pasazeréw ulegata
zmniejszeniu. Proponowano takze wariant dys-
pozycyjny do przewozu VIP-6w. Wystréj wnetrza
kabiny zaprojektowata brytyjska firma AIM Avia-
tion. Na zyczenie klientéw deklarowano réwniez
stworzenie innych wyspecjalizowanych wersji
Be-200, zoptymalizowanych pod katem realizacji
konkretnych zadan zamawiajgcego.

Zwigkszeniu potencjatu eksportowego miato
stuzy¢ zastosowanie silnikow produkcji zachod-
niej. W szczegéInosci opracowywano wariant
Be-200RR z silnikami Rolls-Royce Deutschland
BR-715. Proponowano réwniez samolot gasni-
czy Be-200E, czyli Be-200CzS z ,anglosaskim”
kokpitem i zmodernizowanym wyposazeniem.
W 2009 roku rozpoczeto przebudowe do tej
wersji pierwszego prototypu Be-200, lecz nigdy
jej nie ukonczono.

Chociaz Be-200 od poczatku projektowano
i tworzono przede wszystkim do celdéw cywil-

Be-200CzS nr RF-32517 — trzeci egzemplarz zbudowany dla Ministerstwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych FR. Po okoto pét roku rejestracje zmieniono na RF-32767.
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tadunkowy o wymiarach 2050 x 1750 mm,
a takze w urzadzenia do cumowania Srodkéow
ptywajacych przy burcie samolotu. W tylnej
czesci kabiny tadunkowej znajdujg sie drzwi
wejsciowe i eksploatacyjne oraz luki uszczel-
niane nadmuchiwanymi rekawami. Podtoga
kabiny tadunkowej jest wodoszczelna i wy-
posazona w mocowania do zabezpieczania
tadunkéw. Kabina fadunkowa moze zosta¢
przebudowana na pasazerskg poprzez mon-
taz foteli pasazerskich. W takim wariancie
Be-200 moze przewozi¢ do 43 pasazerow.
Przestrzen pod podtoga przedziatu tadun-
kowego zajmujg zbiorniki na wode. Przedziat
tadunkowy i kabina pilotow wyposazone sg
w systemy ogrzewania i wentylacji.

Za kabing tadunkowg znajduje sie prze-
dziat socjalny, w ktérym rozmieszczono
toalete i garderobe, a dalej tylny przedziat
techniczny z blokami urzgdzen radiokomu-
nikacyjnych, radionawigacyjnych, systemow
rejestracji parametréw lotu oraz zasilania
elektrycznego. W tylnym przedziale znajdujg
sie rowniez akumulatory oraz mechanizmy
sterowania sterami wodnymi.

nych, samolot mogtby réwniez stuzy¢ tradycyj-
nemu ,gtéwnemu zamawiajgcemu” TANTK, czyli
WMF. Wigzato sie to z zamknigciem programu
budowy todzi latajacej A-40. Po rozpadzie ZSRR
prace nad tym samolotem prowadzono w iScie
$limaczym tempie. W roku 2012 program oficjal-
nie zamknieto, po czterech latach wznowiono,
ale w koncu nie doprowadzono do produkc;ji.
Jako tanszg alternatywe TANTK jeszcze w 1996
roku zaproponowat wariant Be-200P, przezna-
czony do patrolowania wytacznej 200-milowe;
morskiej strefy ekonomicznej.

i tadunkéw oraz desantowania niewielkich grup
spadochroniarzy.

System pilotazowo-nawigacyjny umozliwiat
automatyczny lot po wyznaczonej trasie, a tak-
ze okreslanie potozenia, kursu i predkosci celow
nawodnych. Na poktadzie mégt by¢ réwniez in-
stalowany system radiolokacyjny Striz oraz apa-
ratura rozpoznawcza, a takze dodatkowe $rodki
taczno$ci radiowej, w tym silny system nagtos-
nienia akustycznego i urzadzenia automatyczne-
go przekazywania danych do innych samolotéw
oraz naziemnych (okrgtowych) stanowisk dowo-

Skrzydia

- podstawe konstrukcji skrzydet stanowi
keson sktadajacy sie z dwoch dzwigaréw,
gornych monolitycznych i dolnych klejonych
paneli oraz zeber. Kesony centroptata sg jed-
nocze$nie integralnymi zbiornikami paliwa.
Mechanizacja skrzydet obejmuje trzysekcyj-
ne sloty, dwusekcyjne klapy, lotki, dwa ha-
mulce aerodynamiczne oraz trzy spoilery na
kazdej potéwce centroptata.

Kabina pilotow sa-
molotu Be-200CzS
nr RF-32768. Zwra-
ca uwage szes¢
duzych kolorowych
ekranow cieklokry-
stalicznych oraz
drazki sterowe.

Usterzenie
- wolnono$ne, z ptetwg grzbietowa przed
statecznikiem pionowym. Usterzenie pozio-

Fot. Aleksandr g
Markin Dane techniczne
fodzi latajacej Be-200CzS
Wymiary
® rozpigtos¢ [m] 32,78
o dtugos¢ [m] 32,05
® wysoko$¢ [m] 8,9
® powierzchnianoéna | [m?] 117,44
Ptywak podskrzyd- Silniki
lowy samolotu o liczba x typ 2 x D-436TP
® cigg [kN] 2 x 73,56
Patrolowy Be-200P mogt wykonywaé zadania  dzenia. Na podskrzydtowych weztach podwie- Masy
poszukiwania okretéw i statkbw w wyznaczo-  szen mogty by¢ instalowane zasobniki z wypo- ® wiasna kgl 27 600
nym rejonie, ich klasyfikacji i okrelania wspot-  sazeniem rozpoznawczym (np. termowizyjnym), e startowa
rzednych, prowadzenia rozpoznania wizualnego  reflektory poszukiwawcze, kontenery ratunkowe podczas startu
narzedzi potowowych, dokumentowania naru-  lub uzbrojenie. - @'C?éj; lkg] g; 888
szen przepiséw potowowych, a takze wysadza- W celu zwigkszenia zasiggu i dtugotrwato$ci o stariowa przy
nia podczas wodowania grup inspekcyjnych na  lotu, w Be-200P zwigkszono zapas paliwa po- nabieraniu wody lkgl 43000
statki naruszajgce przepisy — bez konieczno$ci  przez demontaz cze$ci wyposazenia bazowej podczas rozbiegu
wzywania jednostek strazy granicznej. W razie  wersji (zbiornikdw wodnych, systeméw tanko- Osiagi
potrzeby samolot mogt rowniez zwalczaC naru-  wania i zrzutu wody itd.). Liczba cztonkéw zatogi o predkosé K 200
szycieli granicy panstwowej. Ponadto amfibia mogta zmienia¢ sie w zalezno$ci od wykony- maksymalna
byta zdolna do monitorowania $rodowiska na-  wanego zadania (maksymalnie dziewig¢ oséb, o przelotowa [km/h] 550
turalnego, zanieczyszczen powierzchni wody, w tym dwéch pilotéw). Na potrzeby dtugotrwa- ® putap praktyczny [m] 8000
warunkéw meteorologicznych i sytuaciji radiacyj-  tych lotéw patrolowych przewidziano mozliwo$¢ ® zasieg
nej, prowadzenia rozpoznania lodowego, udziatu  zabierania zatogi zmianowej w przedziale wypo- - normalny [k 2100
w likwidacji wyciekow ropy, przewozu personelu  czynkowym. ~ maksymalny 3300
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Silniki turboodrzutowe D-436TP zamontowano na pylonach nad skrzydtem, aby zapobiec dostawaniu si¢ wody do wlotow powietrza podczas startu i Iadowania.

Be-200P mogt wykonywaé peten zakres za-
dan o kazdej porze roku i doby, w prostych i trud-
nych warunkach meteorologicznych, na wszyst-
kich szeroko$ciach geograficznych, w tym takze
w Arktyce, bazujac zaréwno na lotniskach z pa-
sem startowym o dtugosci co najmniej 1800 m,
jak i na wyposazonych nabrzeznych stanowi-
skach wodnych. Produkcja Be-200P sprowa-
dzataby sie praktycznie do montazu specjali-
stycznego wyposazenia w bazowym samolocie
oraz niewielkich zmian konstrukcji kadtuba-todzi
i skrzydet. Dzigki temu amfibie patrolowe mogty-
by by¢ budowane na tej samej linii montazowej,
co bazowe Be-200.

Jak wida¢, Be-200P postrzegano jako samolot
stricte patrolowy, nadajgcy si¢ raczej do petnie-
nia zadan wsparcia strazy granicznej, a nie do
wspotdziatania z Marynarkg Wojenng w misjach
bojowych. Deklarowano rowniez zamiar stworze-
nia specjalistycznej wersji Be-220 do zwalczania
okretow podwodnych, ale prace w tym kierunku
ograniczyty sie do wstepnych przymiarek.

Rozwinigciem projektu Be-200P stat sig pro-
jekt patrolowo-ratowniczego samolotu Be-200PS
(poiskowo-spasatielnyj — poszukiwawczo-ratow-
niczy). Zamierzano zainstalowa¢ udoskonalone
zestawy elektronicznego wyposazenia patro-
lowego i poszukiwawczego, a takze sprzet ra-
towniczy (systemy termowizyjne, radar poszuki-
wawczy, aparature rejestracji obserwacji, system
tacznosci ze strazg przybrzezna, poktadowe sa-
mobiezne $rodki ptywajace oraz wyposazenie
ratunkowe). Zatoga Be-200PS miata sktadac sie
z dwoch pilotow, dwéch obserwatoréw, mecha-
nika poktadowego i dwoch ratownikéw. Ta wer-
sja rowniez pozostata w fazie projektowe;j.

Dla Marynarki Wojennej Federacji Rosyj-
skiej produkowano jednak samoloty oznaczo-
ne jako Be-200PS, w zasadzie odpowiadajace
Be-200CzS, ale pozbawione wyposazenia gas-
niczego. Wizualnie tg wersje mozna odr6zni¢ od
Be-200CzS po braku klap zbiornikéw wodnych
oraz obecnosci iluminatoréw w miejscu otwordw
przelewowych.
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Produkcja

Produkcja Be-200 ruszyta w 2003 roku i w lu-
tym tego roku samolot otrzymat réwniez na-
zwe Altair. Seryjng produkcje Be-200 urucho-
miono w IAPO. W Irkucku wyprodukowano tylko
siedem Be-200CzS - po jednym rocznie w la-
tach 2003-2007, a potem po przerwie w 2010
i 2011 roku. Byty to samoloty 1. i 2. serii (01-01,
01-02, 01-03, 02-01, 02-02) oraz dwa pierw-
sze z 3. serii (03-01, 03-02). Poniewaz w IAPO
rozkrecata sie w tym czasie produkcja samolo-
tow mysliwskich Su-30SM, postanowiono prze-
nies¢ linie produkcyjng Be-200 do Taganrogu.
To doprowadzito do wstrzymania produkcji na
cztery lata — pierwszy seryjny Be-200CzS wy-
produkowany w TANTK wzbit sie bowiem w po-
wietrze dopiero w 2016 roku. W latach 2016-
-2018 wyprodukowano sze$¢ maszyn (od 03-
-03 do 03-08), w 2020 i 2021 roku — trzy (03-11,
03-55 i 03-56), a w 2023 i 2024 dwa na razie
ostatnie (03-13 i 03-14). W réznych stadiach
produkcji w zaktadach pozostaje siedem egzem-

Podwozie przednie samolotu Be-200.

me ma obrys trapezowy, a pionowe statg cie-
ciwg. Dwudzwigarowe stateczniki poziome
i pionowy majg skos krawedzi natarcia 30°.
Statecznik poziomy przy uzyciu mechanizmu
sterowania moze wychyla¢ sie w zakresie
od +4 do -10°. Stery wysokosci i kierunku
$g wyposazone w osiowe wywazenie aero-
dynamiczne.

Zespot napedowy

- dwa dwuprzeptywowe silniki turboodrzu-
towe D-436TP o ciggu po 7500 kG (73,58 kN)
oraz pomocnicza jednostka zasilania TA-
-12-60. Silniki zamontowano na pylonach
nad skrzydfem, aby zapobiec dostawaniu si¢
wody do wlotéw powietrza podczas startu
i ladowania.

Podwozie

— tréjpodporowe z przednig golenig, z po-
dwojnymi kotami. Gtéwne kota z hamulca-
mi majg wymiary 950 x 300 mm, a przednie
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Samolot Be-200CzS nr RF-31370 Ministerstwa ds.
2020 roku.

plarzy Be-200 (03-09, 03-10, 03-12 oraz od
03-51 do 03-54).

Do 2024 roku wyprodukowano wiec 18 egz.
(nie liczac prototypowy), po czym produkcig prze-
rwano ze wzgledu na sankcje natozone na Ro-
sje — po prostu wyczerpaty sie zapasy silnikow
produkcji ukrainskiej. Kwestia zamiany importo-
wanych podzespotdéw i czesci na rosyjskie jest
poruszana od ponad dziesigciu lat, lecz w wielu
aspektach jeszcze nie udato sig tego osiggnac.
Dotyczy to rowniez Be-200. W 2018 roku zostata
podpisana umowa z francuskg firma Safran do-
tyczaca adaptacji dla Be-200 silnikéw SaM-146
(koprodukcja rosyjsko-francuska; sg instalowane
w samolotach pasazerskich SSJ). Jednak zaost-
rzenie sankcji po rozpoczeciu petnoskalowej
agresji przeciwko Ukrainie potozyto kres temu
projektowi.

Obecnie przyszto$¢ Be-200 wigze sig z silni-
kiem PD-8. Jest to nowy silnik o ciggu 7000 kG
(68,67 kN) produkciji rosyjskiej, powstaty w fir-
mie ODK-Saturn na podstawie rozwigzan tech-
nicznych silnikbw SaM-146 i PD-14. Jednak
dopracowanie PD-8 przecigga sie. Certyfikacje
tego silnika najpierw zaplanowano na rok 2023,
jednak pierwsze préby w locie PD-8 zainstalowa-
nego w samolocie SSJ-100 odbyty sie dopiero
w marcu 2025 roku. W maju 2026 roku pisano
o0 pomy$lnym zakonczeniu prob certyfikacyjnych
i przekazaniu niezbgdnych dokumentéw w ce-
lu uzyskania certyfikatu. Rozpoczecie produkcii
maszyn seryjnych, noszgcych oznaczenie Be-
-200CzS-8, zaplanowano na rok 2027. W 2024
roku do zaktadéw w Taganrogu przekazano wy-
cofanego wczeéniej z eksploatacji pierwszego
seryjnego Be-200CzS, ktory obecnie oczekuje
na zamontowanie silnikéw PD-8.

W stuzbie Ministerstwa

ds. Sytuacji Nadzwyczajnych
Pierwszym i najwigkszym uzytkownikiem todzi
latajgcych Be-200 stato sie Ministerstwo ds.
Sytuacji Nadzwyczajnych Federacji Rosyjskie;.
W latach 2003-2018 otrzymato ono 12 egz.

Szosty i ostatni seryjny Be-200CzS (RF-31390)
wyprodukowany przez TANTK w ramach kontraktu
zawartego z rosyjskim Ministerstwem ds. Sytuaciji
Nadzwyczajnych w 2011 roku. Fot. TANTK

Sytuacji Nadzwyczajnych FR podczas treningu praktycznego na Wyspach Komandorskich, 6 sierpnia
Fot. Ministerstwo ds. Sytuacji Nadzwyczajnych FR

Be-200CzS (sze$¢ produkcji irkuckiej i szesé
z Taganrogu), przy czym trzy najstarsze juz wy-
cofano z eksploatacii.

Wykonanie zamoéwien na Be-200CzS wigzato
sie z ciggtymi problemami i opdznieniami. Np.

panstwowy kontrakt zawarty przez Zjednoczo-
ng Korporacje Lotniczg (OAK) z Ministerstwem
ds. Sytuacji Nadzwyczajnych 25 maja 2011 roku
przewidywat budowe szesciu Be-200CzS, przy
czym pierwszy miat zosta¢ przekazany zama-

Samoloty Be-2000zS
Ministerstwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych Federacji Rosyjskiej
:leurr;}ﬁ; pro%%kkcji rej:iltlgg;jny Nazwa wiasna Uwagi
Produkcja IAPO
oot | aws | woss | o |wEoneay &I
01-02 2004 RF-31360 »lwan Suchomlin” wycofany z eksploataciji w 2017 roku
02-01 2005 RF-32767 Wasilij Rakow” wycofany z eksploatacji w 2023 roku
02-02 2006 RF-31370 | ,Jewgienij Prieobrazenskij”
03-01 2010 RF-31121 ,Piotr Strieleckij”
03-02 2011 RF-31130 Lwan Szamanow”
Produkcja TANTK
03-03 2016 RF-32766 L4Aleksandr Razgonin”
03-04 2017 RF-31120
03-05 2017 RF-31140
03-03 2018 RF-31380
03-08 2018 RF-32768
03-08 2018 RF-31390




wiajgcemu juz w drugim kwartale 2013 roku,
a nastepnie planowano dostarcza¢ po jednej
maszynie kwartalnie, konczac dostawy w trze-
cim kwartale 2014 roku. Chodzito o pierwsze sa-
moloty produkcji TANTK. Produkcja Be-200CzS
w ramach tego kontraktu przeksztatcita si¢ jed-
nak w dtugotrwaty i op6Zniony projekt, a wszyst-
kie — i tak juz wielokrotnie korygowane - har-
monogramy dostaw nie zostaty dotrzymane. Od
2014 roku Ministerstwo ds. Sytuacji Nadzwy-
czajnych prébowato dochodzi¢ od TANTK kar
umownych za op6znienia w dostawach samolo-
téw. W listopadzie 2014 roku podpisano rozpo-
rzadzenie prezydenta Federacji Rosyjskiej prze-
dtuzajgce terminy realizacji kontraktu o trzy lata
—do 2018 roku.

W latach 2017-2018 pojawiaty sie informacje,
ze Ministerstwo ds. Sytuacji Nadzwyczajnych
prowadzi negocjacje dotyczace mozliwosci za-
moéwienia szesciu kolejnych Be-200CzS. Praw-
dopodobnie chodzito o przejecie szesciu niedo-
konczonych samolotéw z anulowanego zamé-
wienia Ministerstwa Obrony. Umowa ostatecznie
nie zostata jednak podpisana. Dopiero w grudniu
2020 roku zaméwiono dwa Be-200CzS z termi-
nem dostawy do 1 grudnia 2022 roku, lecz i ten
kontrakt nie zostat wykonany.

Samoloty Be-200CzS bazujg na co dzien
na czterech lotniskach — w Zukowskim pod
Moskwg, Rostowie nad Donem, Krasnojarsku
i Chabarowsku. Sg wykorzystywane zgodnie
z przeznaczeniem - do walki z pozarami les-
nymi. W sezonie pozaréw czesto operowaty za
granica, np. w Portugalii, Hiszpanii, Grecji, Turcji,
Izraelu i innych krajach.

Podczas jednej z zagranicznych operacii
10 listopada 2006 roku w wyniku btedu zatogi
podczas lgdowania na lotnisku w indonezyj-
skim mieScie Banjarmasin na Borneo samolot
RF-32765 wyjechat daleko poza koniec pasa
startowego i doznat uszkodzenia przedniej go-
leni podwozia. Z kolei w pazdzierniku 2010 ro-
ku egzemplarz RF-32768 (obecnie RF-31370)
zostat uszkodzony na Jeziorze Watdaj podczas
wodowania z otwartymi klapami zbiornikéw wo-

Podwozie gtdwne
samolotu Be-200.
Widoczna zamon-
towana pod skrzyd- =~
fem glowica stacji
elektrooptycznej. : T e

620 x 180 mm. Przednie kota sterowane
za pomocag hydraulicznego napedu po-
taczonego z pedatami orczyka. Zespoty
podwozia chowajg si¢ do wnek w kierunku
do przodu.

dy. Naprawa w zaktadach TANTK trwata ponad
rok. Samolot ponownie przekazano Ministerstwu
ds. Sytuacji Nadzwyczajnych dopiero w styczniu
2012 roku. Drobniejsze uszkodzenia ze wzgledu
na specyfike zadan gasniczych (czeste starty

Be-200CzS nr RF-32767 napetnia zbiorniki wody na Morzu Srodziemnym podczas akcji gasniczej na Gorze Karmel w Izraelu w 2010 roku. Egzemplarz o nazwie

wtasnej ,,Wasilij Rakow” zostat wycofany ze stuzby w 2023 roku.
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Fot. Michael Sender
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-200CzS znajdujgcych sie na stanie lotnictwa
Ministerstwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych, do
lotow nadawato sie zaledwie siedem. Od tego
czasu skreslono z listy jeszcze dwa egzempla-
rze. Liczba sprawnych obecnie Be-200CzS nie
jest znana. Utrzymanie tych maszyn w sprawno-
$ci zalezy od rozwigzania w ciggu najblizszych
lat problemu wymiany silnikow produkciji ukrain-
skiej na rosyjskie.

W stuzbie Marynarki Wojennej
Federacji Rosyjsvkiej

Drugim najwigkszym uzytkownikiem samolotow
Be-200 jest (a raczej byta) Marynarka Wojenna
Federacji Rosyjskiej. Kwestie wymiany wykru-
szajgcej sie floty Be-12 poruszano niejedno-

Pierwszy seryjny Be-200CzS (RF-32765) w hali TANTK podczas przebudowy w celu zainstalowania silnikew ~ Krotnie od potowy lat 90., ale dopiero 23 maja
PD-8, pazdziernik 2024 roku. Fot. TANTK 2013 roku Ministerstwo Obrony FR podpisato

i ladowania z wody, loty na matej wysokosci nad
terenami zalesionymi i gérskimi) byty nieomal co-
dziennos$cig. Na przyktad 14 sierpnia 2016 roku
podczas gaszenia pozaru w Portugalii samolot
RF-31121 zahaczyt o drzewo, ale uszkodzenia
naprawiono na miejscu.

Jednym z nielicznych przyktadéw uzycia Be-
-200CzS do zadan innych, niz gasnicze, byt
udziat jednego samolotu tego typu w styczniu
2015 roku w akcji poszukiwania szczatkdw
i ofiar po katastrofie samolotu Airbus A320-216
linii lotniczych Air Asia na Morzu Jawajskim.
Na poczatku kwietnia 2015 roku samolot
Be-200CzS brat udziat w operacji ratunkowej
Ministerstwa ds. Sytuacji Nadzwyczajnych na
Morzu Ochockim po katastrofie trawlera-prze-
twérni Dalnij Wostok.

Intensywna eksploatacja w trudnych wa-

runkach doprowadzita do szybkiego zuzycia  pierwszy Be-200CzS zbudowany przez TANTK dla Ministerstwa Obrony Federacji Rosyjskiej podczas
ptatowcow. W koricu 2020 roku z 11 egz. Be-  pierwszego lotu, Taganrog, 14 lutego 2020 roku. Fo

Be-200PS (zofty 21) nalezacy do Marynarki Wojennej Federacji Rosyjskiej podczas lotu nad Battykiem, styczen 2026 roku. Fot. NATO
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Zhiorniki wody samolotu Be-200CzS.

z TANTK kontrakt o warto$ci 8,4 mld rubli na do-
stawe dla lotnictwa morskiego WMF FR sze$ciu
samolotow-amfibii Be-200 — dwdch Be-200CzS
i czterech zmodyfikowanych Be-200PS (bez
funkcji gasniczych). Uwage zwraca fakt, ze nie
zakupiono przygotowanej bardziej zaawansowa-
nej odmiany patrolowej Be-200P lub samolotu
z mozliwo$ciami ZOP. Otéz w tym czasie todzie
latajgce postrzegano juz wytgcznie jako poszu-
kiwawczo-ratownicze (na wzér Japonii, gdzie
lotnictwo morskie od lat uzywato wyspecjali-
zowanych poszukiwawczo-ratowniczych todzi
latajgcych ShinMaywa US-1, a obecnie US-2).
Zadania rozpoznania morskiego i ZOP miaty pet-
ni¢ samoloty bazowania lgdowego, cho¢ w tym
obszarze WMF FR nie dysponowata i wcigz nie
dysponuje nowoczesnym sprzgtem.

Zgodnie z warunkami kontraktu dostawy
miaty zosta¢ zrealizowane w latach 2014-2016,
lecz produkcja samolotow w ramach tego za-
mowienia (numery seryjne 03-09 i 03-10 oraz
od 03-51 do 03-54) rowniez przeksztafcita
sie w TANTK w wieloletni, opdzniony projekt
i — wedtug dostepnych informacji - faktycz-
nie nie wyszta poza poczatkowy etap realiza-
cji. W 2017 roku Ministerstwo Obrony zerwato
wiec kontrakt. W sierpniu 2017 roku Moskiew-
ski Sad Arbitrazowy uwzglednit pozew MO FR
0 odzyskanie od TANTK ponad 6,726 mid rubli
tytutem nierozliczonej zaliczki wyptaconej w ra-
mach kontraktu.

W 2018 roku MO FR podpisato z OAK no-
wy kontrakt na dostawe dla WMF FR juz tylko
trzech Be-200 — jednego Be-200CzS i dwéch
Be-200PS. Pierwszy z nich miat zosta¢ dostar-
czony w 2019 roku. Ten kontrakt w koficu zostat
wykonany.

Pierwszy Be-200CzS (zofty 20) zostat prze-
kazany WMF FR w lipcu 2020 roku. 10 listo-
pada tego samego roku po raz pierwszy wzbit
si¢ w powietrze pierwszy Be-200PS (Zofty 21),
a 16 czerwca 2021 roku - drugi (zofty 23).
Wszystkie samoloty przekazano nie do jed-
nostki liniowej, lecz szkolnej — 190. Szkolnego
Mieszanego Putku Lotniczego z 859. Centrum
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Fot. Aleksandr Markin

Szkolenia Bojowego i Przeszkalania Persone-
lu Lotniczego Lotnictwa Morskiego Marynarki
Wojennej Federaciji Rosyjskiej w Jejsku na wy-
brzezu Morza Azowskiego. Stuzba wojskowych
Be-200 okazata sie krotka. 14 sierpnia 2021
roku katastrofie ulegt Be-200CzS. Stato sie to
podczas gaszenia pozaréw lesnych w Turcji,
kiedy samolot uderzyt w zbocze géry. Zgineto
wszystkich osiem os6b znajdujgcych sie na po-
ktadzie — rosyjska zatoga oraz trzech tureckich
obserwatorow.

Zrzut wody z samolotu Be-200CzS nr RF-21512.

SAMOLOTY SPECJALNE

Wyposazenie pilotazowo-nawigacyjne

i radiokomunikacyjne

- zintegrowane w poktadowym kompleksie
ARIA-200M, zapewniajgcym sterowanie sa-

molotem w dzien i w nocy,
kach meteorologicznych.

Wyposazenie gasnicze

w kazdych warun-

- dwie grupy zbiornikdw wody rozmieszczo-
ne pod podtogg przedziatu tadunkowego.

Kazda grupa sktada si¢ z

prawego i lewego

zbiornika, podzielonych podtuznymi grodzia-
mi na dwie sekcje. Kazda sekcja wyposazona
jest w klape do zrzutu wody oraz rurke dre-
nazowg. W przedziale miedzyzbiornikowym,

za redanem kadtuba-todzi,

znajdujg sie urza-

dzenia do pobierania wody podczas $lizgu,

potaczone rurociggami ze

zbiornikami wody.

W tym samym przedziale rozmieszczono
agregaty systemu tankowania wody na lot-
nisku, urzgdzenia sterujgce wlotami wody
oraz instalacje do przygotowywania Srodkéw

gasniczych.

Wyposazenie morskie
i zatadunkowe

— ster wodny, przednie urzgdzenie holowni-
cze, cumy oraz knagi cumownicze. Dodat-
kowo mogg by¢ instalowane nadmuchiwa-
ne todzie Orion-25S, nadmuchiwane tratwy
ratunkowe PSN-25/30, ptywajace kontenery
tadunkowe, zdejmowany dzwig zatadun-
kowy, rolkowe prowadnice oraz inne $rodki
zatadunkowo-roztadunkowe. ]
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Samoloty Be-200 Marynarki Wojennej Federacji Rosyjskiej

Wariant | QUS| kel | rejostracyiny | buriowy | wiasna Uwagl

Be-200CzS | 0311 | 2020 RF-88450 | Zofy20 | okeandr ﬂas‘l’:r';ym‘g Katastrofie
Be-200PS | 03-55 | 2020 RF-88456 | 6ty 21 ﬁz',ﬁ?iﬁ;,g 2026 roku
Be-200PS | 0356 | 2021 RF-88457 | z6fty23 wekdzOny ok

Nocg z 4 na 5 kwietnia 2024 roku lotnisko
Jejsk zostato zaatakowane ukrainskimi dro-
nami uderzeniowymi. W wyniku ataku jeden
z Be-200PS zostat powaznie uszkodzony - na
zdjeciach satelitarnych wida¢ oderwang cze$¢
lewego skrzydta. Prawdopodobnie byt to samo-
lot RF-88457, poniewaz egzemplarz RF-88456
zauwazono w styczniu 2026 roku w locie nad
Baftykiem. Na jego przechwycenie wystartowaty
wioskie mysliwce EF-2000, petnigce dyzur w sy-
stemie NATO Air Policing. Mozliwo$¢, ze udato

sie naprawi¢ samolot uszkodzony w kwietniu
2024 roku, wydaje sie niewielka.

Jeden z kolejnych atakow drondéw uderzenio-
wych na lotnisko w Jejsku, podjety nocg z 14 na
15 maja 2026 roku, doprowadzit do zniszczenia
kolejnego Be-200PS. Po trafieniu zatankowana
amfibia sptoneta doszczetnie, co potwierdzity
nagrania z dronéw i zdjecia satelitarne. Prawdo-
podobnie byt to egzemplarz RF-88456. Tak wiec
mozna zatozy¢, ze obecnie w lotnictwie Marynar-
ki Wojennej FR nie pozostat juz zaden Be-200.

Be-200PS na plycie lotniska w Jejsku w celowniku ukrainskiego bezzatogowca w nocy z 14 na 15 maja
2326 roku. Po prawej pfonaca maszyna w ujeciu pochodzacym z innego nadlatujacego nad lotnisko drona
uderzeniowego.
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Zniszczony Be-200PS na ptycie lotniska w Jejsku po ukrainskim ataku w nocy z 14 na 15 maja 2026 roku.

Uzytkownicy eksportowi

W momencie powstania Be-200 duze nadzieje
wigzano z ich eksportem. Jak dotad udato sig
jednak sprzedac za granice zaledwie trzy egzem-
plarze.

Pierwszym (i na ponad péttora dekady jedy-
nym) zagranicznym uzytkownikiem Be-200CzS
byto Ministerstwo ds. Sytuacji Nadzwyczaj-
nych Azerbejdzanu. W kwietniu 2008 roku
przekazano mu wyprodukowany w Irkucku sa-
molot z 2. serii.

10 listopada 2010 roku dla wersji Be-200CzS
(oznaczonej w certyfikacie jako Be-200ES-E)
uzyskano europejski ograniczony certyfikat ty-
pu (Restricted Type Certificate). Certyfikacja
w zasadzie miata utatwi¢ sprzedaz samolotoéw
za granice, ale tak sie nie stafo. Be-200 prezen-
towano na wystawach lotniczych, prowadzono
pertraktacje, czasem nawet podpisywano umo-
we, lecz do faktycznych dostaw samolotéw nie
doszto. W 2015 roku rzad Indonezji wyasygno-
wat fundusze na cztery Be-200CzS, ale umowy
nie podpisano. W czerwcu 2017 roku chinska
kompania Energy Leader Aircraft Manufacturing
zawarta umowe na dwa samoloty z opcjg na dwa
kolejne, ale nigdy jej nie zrealizowano. Podobny
los spotkat bardzo ambitng umowe z amerykan-
ska firmag Seaplane Global Air Services, przewi-
dujgcg dostawe w latach 2020-2021 dziesigciu
Be-200 (dwéch z silnikami D-436TP i o$miu
z SaM-146). Do realizacji nie doszta takze umo-
wa z chilijskg Asesorias CBP Ltda dotyczaca
dwdch samolotéw.

Dopiero umowa z Algierig bodaj czeScio-
wo zostafa zrealizowana. Ministerstwo Obrony
Narodowej tego panstwa podjeto pertraktacje
dotyczace dostaw Be-200ES w 2021 roku, po
pozarach leSnych, w ktérych zgineto prawie
100 os6b. Umowa przewidywata dostawe czte-
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SAMOLOTY SPECJALNE

Podsumowanie

Tworzgc Be-200 rosyjscy konstruktorzy mieli
ambicje stworzy¢ wielozadaniowg t6dz latajaca
stuzacg do zadan przeciwpozarowych, poszu-
kiwawczo-ratowniczych, patrolowych i trans-
portowych. Realne potrzeby uzytkownikow
doprowadzity jednak do powstania w zasadzie
jednej odmiany seryjnej, zoptymalizowanej do
zadan gasniczych (z ograniczonymi mozliwos-
ciami transportowymi i ratowniczymi). Be-200
stat sie jedyng w tej klasie todzig latajgcy z sil-
nikami odrzutowymi, a do tego ciezka, bo dwu-
krotnie przewyzszajgca mozliwo$ciami zrzutu

Pierwszy Be-200CzS (Be-200ES) zbudowany przez TANTK dla Algierii (numer seryjny 03-13, algierski numer wody populame samoloty rodziny CL-215/415.
rejestracyjny 7T-VPV, numer burtowy 626) podczas prob morskich pod koniec kwietnia 2023 roku. Mimo tej godnej uwagi zalety, Be-200 nie potrafit
Fot. AviaNews zdoby¢ znaczacych zamdwien — dla wigkszosci

potencjalnych uzytkownikéw okazat sie bowiem
Eksport samolotow Be-200CzS zwyczajnie zbyt drogi. Na razie wyproduko-
wano tylko 20 egz. (wliczajac prototypy) i nie
ma podstaw aby sgdzi¢, ze liczba ta znaczgco
wzroénie. Wigze sie to z szeregiem probleméw
wywotanych agresjg Rosji na Ukraing. Zasadni-
czym jest potrzeba wymiany silnikow produkcji
ukrainskiej na rosyjskie. Do tego dochodzi jesz-
cze odwotanie 14 marca 2022 roku europej-
w stuzbie w 595éme Escadron skiego certyfikatu dla Be-200ES-E. Ponadto
Multirole Aerien Transport Tac- zaktady w Taganrogu znajdujg sie w zasiegu
fique (EMATT), lotnisko Boufarlk \ rainskich grodkéw dalekiego zasiegu, ktdre
sktadajg tam regularne wizyty...
rech samolotéw (po dwa w 2023 i 2024 roku) - prawdopodobnie ze wzgledu na brak silnikow. Andrij Charuk
z opcja na dwa kolejne. Jak dotad dostarczono  Algieria jest zainteresowana dostawg reszty za-
tylko dwa samoloty. (po_ jednym w 2023 i 2024 mévylonych Be-?OQES, gl? bedzie t_o mozllwe Zdjecia: o ile nie zaznaczono inaczej
roku). Dalszg realizacje umowy wstrzymano dopiero po wymianie silnikow na rosyjskie. — archiwum Siergieja Popsujewicza

Stuzacy jako samolot demonstracyjny drugi prototyp Be-200 (RA-21512) podczas pokazu w czasie Paris Air Show 2019.  Fot. New York-air /Wikimedia Commons
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Marcin Strembski

Czesto o wojskowych zespotach
akrobacyjnych mowi sie, ze s
latajagcymi ambasadorami lub wi-
zytowkami lotnictwa wtasnego
kraju. Rzadko jednak dochodzi do
powszechnej swiadomosci petnia
znaczenia tych stéw, ktore nie sa
jedynie pusta figurg retoryczna.
W Zzyciu kazdej grupy pokazowej
zdarzaja sie momenty, kiedy ciezar
odpowiedzialno$ci za reprezento-
wanie swojego kraju jest wyjatkowo
duzy. W historii Zespotu Akrobacyj-
nego Krélewskich Sit Powietrznych
(Royal Air Force Aerobatic Team)
takim momentem byt niewatpliwie
wyjazd do ZSRR, ktory w czerwcu
1990 roku wciaz stanowit panstwo
jednoznacznie wrogie Zachodowi.
Chyba nigdy wcze$niej pilotom
»Red Arrows” nie przygladano sig
z taka uwaga, ktéra daleko wykra-
czata poza zwykia ciekawos¢.

Formacja ,Red Arrows” w poblizu pomnika

Matki Ojczyzny w Kijowie. Stolica Ukrainskiej
Socjalistycznej Republiki Radzieckiej byta jedynym
miejscem w ZSRR, gdzie odbyly sie wystepy
brytyjskiego zespotu.

Fot. RAF

~Red Arrows” W ZSRR

Wylot do ZSRR

Celem niezwyktej wyprawy zespotu ,Red Ar-
rows” byt wystep nad lotniskiem w Kijowie,
w ramach uéwietnienia Brytyjsko-Radzieckiej
Wystawy Handlowej. Dow6dztwo nad wyprawg
objat wicemarszatek lotnictwa Mike Pilkington.
Plan zaktadat pierwszego dnia lot do Leningradu
z migdzylagdowaniem na tankowanie w Szwe-
cji. Nie uwzgledniono pokazéw w Leningradzie,
poniewaz nie odbywaty si¢ tam zadne imprezy
lotnicze, ani tez inne wazne wydarzenia. Wypra-
wa omijata rowniez Moskwe, co stanowito dla
zespotu spore rozczarowanie, poniewaz jednym
z forsowanych pomystow byt przelot ,Czerwo-
nych Strzal” nad Placem Czerwonym, ale Ro-
sjanie kategorycznie odmowili. Zaplanowano
natomiast jeden, ewentualnie dwa pokazy na cy-

wilnym lotnisku pod Kijowem. Nastgpnie zespot
miat udac sie na pokaz do Budapesztu, po czym
wréci¢ do bazy Scampton z migdzylagdowaniem
na tankowanie w Niemczech. Wystep w Buda-
peszcie poczatkowo nie byt w ogéle przewidywa-
ny, ale poniewaz najtansza trasa powrotna z Ki-
jowa przebiegata przez Wegry, wtadze tego kraju
chetnie przyjety oferte wystepu w ich stolicy.
Podczas catego lotu dziesieciosamolotowej
formacji Hawkow (dziewie¢ maszyn do wyste-
péw i jedna zapasowa) przewodzit dyspozycyjny
British Aerospace BAe 125 (ZD621) z 32. Squa-
dronu. Hawki uzywane przez ,Red Arrows” mia-
ty bardzo proste systemy nawigacyjne i nie za
bardzo nadawaty sie do dtugich lotéw, a $rodki
tgcznosci spetniaty tylko niezbedne minimum
cywilnych wymogow dotyczacych lotéw w prze-

strzeni kontrolowanej. Tym bardziej nie wolno
byto dopusci¢, aby formacja samolotéw zgubita
droge nad Zwigzkiem Radzieckim, co bytoby nie
tylko niebezpieczne, ale wystawitoby na szwank
reputacje grupy. Dlatego postanowiono, ze na
poktadzie BAe 125 powinien znajdowa¢ sig row-
niez wojskowy kontroler méwigcy po rosyjsku, na
wypadek probleméw z radzieckimi kontrolerami
ruchu lotniczego.

W dniu wylotu, 20 czerwca 1990 roku, w jed-
nym z Hawkéw wystapita usterka, ktora opdznita
start catej grupy. Podczas zamykania ostony za-
topiony w oszkleniu kabiny sznur pirotechniczny
nieoczekiwanie eksplodowat. Sznur miat stuzy¢
do wybicia otworu w pleksiglasie, aby w sytuacii
awaryjnej wystrzelony w gore fotel wyrzucany
mogt wraz z pilotem bezpiecznie opusci¢ sa-



molot. W tym przypadku system pirotechniczny
zadziatat zupetnie przypadkowo, bez zainicjowa-
nej sekwencji wystrzeliwania fotela. Mechanicy
szybko przystapili do wymiany uszkodzonego
oszklenia. Niestety iskry po odpaleniu sznura
uderzyty w twarz siedzgcego w $rodku pilota,
powodujac kilka bardzo drobnych, ale bolesnych
oparzen. Poza tym obecny na miejscu lekarz
stwierdzit u lotnika oznaki lekkiego szoku i od-
radzat pilotowanie w tym stanie. Poszkodowany
Flight Lieutenant Martin Cliff zostat zmuszony
do przej$cia na poktad BAe 125, a miejsce za
sterami naprawionego Hawka zajat inny uczest-
nik wyjazdu — Air Commodore Latton, dow6d-
ca Central Flying School, ktéry pierwotnie miat
lecie¢ w samolocie dyspozycyjnym. Ponowna
zamiana miejsc nastapita przed drugim etapem
podrézny do ZSRR, podczas migdzyladowania
w Uppsali w Szwecji.

Na tym problemy jednak nie skonczyty sie.
Drobna usterka mechanizmu przestawiania ste-
ru kierunku wystgpita rwniez w niezbednym do
realizacji misji samolocie transportowym C-130K
Hercules C3 (XV199) z 30. Squadronu, ktéry byt
zatadowany sprzetem pomocniczym, zywno$-
cig, wodg butelkowang oraz personelem obstugi
technicznej. Z tym cate szczeScie rowniez szyb-
ko sig uporano i transportowiec nie sprawiat juz
potem ktopotoéw. Ostatecznie wyprawa wystar-
towata w komplecie, cho¢ z prawie dwugodzin-
nym opdznieniem. Lot do bazy szwedzkich sit
powietrznych w Uppsali przebiegt bez zaktocen.
Szwedzi byli oczywicie zafascynowani faktem,
ze Brytyjczycy moga lecie¢ do Zwigzku Radzie-
ckiego. Po tankowaniu i obiedzie nadszedt czas
wylotu na lotnisko Putkowo w Leningradzie.

zwarfa szyk i poprosita 0 pozwolenie wykonania
niskiego przelotu nad pasem, ktéry to manewr
zakonczono efektownym rozejsciem sie samo-
lotow, ktére pozostawity za sobg geste smugi
czerwonego, biatego i niebieskiego dymu. Takie
mocne wejscie odbiegato od rutyny codziennych
procedur ladowania i wywarto na towarzyszach
radzieckich spore wrazenie.

Pierwsza rzecza, ktéra uderzyta Brytyjczykéw
po wylagdowaniu, byto bardzo serdeczne nasta-

zaprowadzili cztonkéw zespotu do stotéwki na
kolacje. Zaserwowane jedzenie Brytyjczycy oce-
nili jako ledwo $rednie, ale setki miejscowych
gosci z zazdro$cig obserwowaty przybyszow
z zagranicy, ktérym podano solidne porcje mie-
sa. Z grzeczno$ci nie wypadato zostawi¢ go na
talerzu, chociaz byto zylaste i zupetnie pozba-
wione smaku. Po kolacji zespot zakwaterowano
w wojskowym hotelu, ktéry wedtug zachodnich
standardow miatby ledwie jedng gwiazdke.

Piloci brytyjskiego zespotu akrobacyjnego ,Red Arrows” w sezonie 1990, kiedy zespét jedyny ralz: wy;t‘a;
ot.

pit w ZSRR.

Royal Air Force Aerobatic Team od lat utrzymuje zastuzona renome czotowej grupy akrobacyjnej, wykonujacej manewry zespotowe szkolnymi odrzutowcami.
Fot. Nederlands Instituut voor Militaire Historie

W Zwiazku Radzieckim

Podczas przekraczania granicy radzieckiej prze-
strzeni powietrznej Brytyjczycy spodziewali sig,
Ze zostang powitani przez eskorte mysliwcow,
ale ku ich rozczarowaniu nikt nie przyleciat. Z ko-
lei radzieccy kontrolerzy ruchu lotniczego zdawa-
li sie oczekiwac przylotu gosci i catkiem dobrze
rozumieli jezyk angielski, lecz od tego momentu
piloci musieli przyzwyczai¢ sig do mierzenia wy-
soko$ci w metrach zamiast w stopach. Podczas
podejécia do lotniska Putkowo formacja Hawkow
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wienie Rosjan. Po zatatwieniu formalnosci na
ekipe czekata dtuga kolumna autokaréw prowa-
dzona przez radiowdz z wigczonymi $wiattami
i syreng. Jak wyjasnili rosyjscy ttumacze, czton-
kowie zespotu otrzymali status oficjalnej delacji
panstwowej, co wigze sie z przywilejem policyj-
nej eskorty, ktéra chroni przed korkami. Jednym
stowem zostali potraktowani jak VIP-y, a nie jak
turysci czy potencjalni wrogowie.

Po dotarciu do Klubu Oficerow Radzieckich
w centrum Leningradu, gospodarze i ttumacze

Reszte wieczoru zajefo Brytyjczykom kulturaine
ogladanie transmisji na zywo Mistrzostw Swiata
w Pitce Noznej oraz... konsumpcja brytyjskiego
piwa, ktdre przywieziono na poktadzie Herculesa
poza wszelkg kontrolg celng.

Nastepny dzien zostat poswiecony na zwie-
dzanie Leningradu i okolic. Gospodarzem byt
gen. por. Borys Nikiforow, dowodzacy radziecki-
mi sitami powietrznymi w okregu leningradzkim.
W zaniedbanym centrum miasta wigkszos¢ skle-
pow sprawiata przygnebiajgce wrazenie opusto-

o
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BAe Hawk T1 nr ewid. XX306, Samolot zostat przekazany RAF 23 maja 1980 roku, a 3 lipca trafit

do zespotu akrobacyjnego ,,Red Arrows”, stuzac w ktérym nosit oznaczenie ,,Red 12”. Ze sktadu zespotu
zostat wycofany 20 pazdziernika 2012 roku. Wykonat 13 007 lotéw, spedzajac w powietrzu 7378 godzin
i 15 minut. Po okresie sktadowania od sierpnia 2015 roku stuzyt jako pomnik przed bramg bazy RAF
Scampton do czasu jej zamknigcia w marcu 2023 roku. Obecnie jest eksponowany przy stacji paliw
Exelby Services przy trasie A1(M), w poblizu bazy RAF Leeming.

Rys. Andrzej M. Olejniczak

| ‘”c YAL AIR FORCE

szatych i tylko przy nielicznych gromadzity sie
dtugie kolejki. Szokiem dla gosci byty sklepy,
ktore w wigkszo$ci oferowaty tylko jeden rodzaj
towaru: migso, mleko, warzywa, meble itd. Cate
szczescie Brytyjczykow zaprowadzono pdzniej
w bardziej atrakcyjne miejsca — do Patacu Zi-
mowego, w ktérym miesci sie stynny Ermitaz.
Potem przewieziono ich takze do potozonego za
miastem pafacu Piotra Wielkiego.

Po kolejnej nocy spedzonej w Leningradzie,
caty zespdt wczesnym popotudniem dotart do
potozonego okoto 50 km na wschéd od Kijowa
Boryspola, ktéry byt zaréwno cywilnym lotni-
skiem miedzynarodowym, jak i bazg radzieckich
sit powietrznych. Po Ilgdowaniu na powitanie
wyszedt gen. por. Nikofaj Kriukow, zastepca
dowddcy radzieckich sit powietrznych w okregu
kijowskim. W sktadzie komitetu powitalnego zna-
lazta sie rowniez liczna grupa wojskowych oraz
delegacja konstruktorow z Biura Projektowego
Antonowa.

Cztonkowie obstugi naziemnej ,Red Arrows”
zostali zabrani na wizyte do wyzszej uczelni tech-
nicznej. W miedzyczasie zesp6t z biura Anto-
nowa zabrat zatoge Herculesa na lot radzieckim
odpowiednikiem, czyli samolotem transporto-
wym An-12. Wing Commander David Guest,
dowddca Herculesa, spedzit wiekszos¢ godzin-
nej podrézy za sterami radzieckiego samolotu
i pozniej relacjonowat, ze w poréwnaniu z wias-
ng maszyng uwaza go za mafo skomplikowa-
ny. W trakcie tego lotu Brytyjczycy mieli okazje
przyjrze¢ sig z powietrza wcigz bardzo ,goracej”
po katastrofie z 1986 roku elektrowni jadrowej
w Czarnobylu, po czym wrécili do Boryspola.
Gdy wyladowali, zatoga Herculesa zrewanzo-
wafa sie ekipie Antonowa lotem zapoznawczym
na pokfadzie swojego samolotu. Dla wywarcia
wigkszego wrazenia na gospodarzach przelot

ten zakonczyt sig popisowym manewrem C-130,
czyli taktycznym krotkim Igdowaniem.

Nastepnie wszyscy zostali zabrani do sa-
li odpraw sit powietrznych, aby szczegétowo
zaplanowa¢ udziat w pokazach lotniczych. Co
ciekawe, Sciany sali byty pokryte wojskowymi
mapami okolic Kijowa i planszami poréwnujgcy-
mi osiggi mysliwcow radzieckich z mysliwcami
NATO. Brytyjczycy stwierdzili, ze dane na plan-
szach byty doktadne, a takze uczciwie pokazy-
waty wyzszo$¢ wielu parametréw technicznych
samolotéow NATO nad ich radzieckimi odpo-
wiednikami. Po przewiezieniu do centrum Kijowa
cztonkowie ,Red Arrows” zostali zakwaterowani
w wysokiej klasy hotelu radzieckiej organizacii
turystycznej Intourist. Jego standard zagranicz-
ni goscie zgodnie ocenili na minimum cztery
gwiazdki.

Miejscem odbywajgcych sie nastepnego dnia
pokazow lotniczych byto lezace okoto 10 km od

centrum Kijowa aeroklubowe lotnisko Czajka.
Niewielki trawiasty pas byt uzywany gtéwnie
przez radzieckg organizacje DOSAAF (Ochot-
nicze Towarzystwo Wspierania Armii, Lotnictwa
i Floty). Byt to réwniez o$rodek, gdzie odbywaty
sie zajecia z modelarstwa lotniczego i wyscigi
gokartow. Pokaz miat odby¢ sie z dolotu — do-
tarcie z Boryspola nad Czajke zajeto Hawkom
siedem minut. Pogoda w tym dniu byta kiepska,
z duzg iloScig nisko wiszacych chmur i przelot-
nym deszczem. W tej sytuacji mozliwy do zapre-
zentowania byt jedynie mniej efektowny wariant
programu, z rozciggnigtymi w poziomie figurami
akrobacyjnymi.

Po powrocie do Boryspola piloci ,Red Arrows”
spotkali sie z tajemniczg grupg pilotow my$liw-
cow MiG-29, ktorzy specjalnie przylecieli z bazy
w Kubince. Nawigzata sie niezwykle ozywiona
dyskusja, podczas ktorej to gtownie radzieccy
piloci zadawali pytania i oczekiwali obszernych

S

Samolot Hawk w konfiguracji podréznej zabiera oprocz pilota mechanika zespotu, ktory zasiada na tylnym

fotelu.

Fot. San Diego Air and Space Museum




odpowiedzi. Piloci MiG-6w byli zainteresowani
np. sposobem selekcii pilotéw do ,Red Arrows”.
Wydawali sig bardzo zaskoczeni, gdy dowiedzieli
sie, ze RAF nie ptaci dodatkowego wynagrodze-
nia za stuzbe w zespole. Kilka miesiecy pdzniej
okazato sie, ze spotkani piloci byli cztonkami do-
piero formowanych zespotéw akrobacyjnych ra-
dzieckich sit powietrznych, ktére zainaugurowaty
oficjalng dziatalno$¢ w nastgpnym roku — ,Strizi”
i ,Russkije Witiazi"! We wrzes$niu 1991 roku ta
druga formacja odwiedzita Wielkg Brytani¢ na
zaproszenie zespotu ,Red Arrows”.

Tego samego popotudnia Brytyjczycy zosta-
li zabrani na wycieczke kulturaing po Kijowie,
podczas ktérej gospodarze zaplanowali spe-
cjalng wizyte w Muzeum Architektury Ludowej
i Zycia Wiejskiego. Chociaz wigkszo$¢ zupetnie
nie miata ochoty tam i$¢, nie wypadato odmoéwic.
Pdzniej tego popotudnia wiekszos¢ Brytyjczy-
kéw miata nareszcie okazje zrobi¢ zakupy, ale

niestety w sklepach niewiele mozna byto naby¢
oprécz pamigtkowych matrioszek, a takze... nie-
zwykle tanich instrumentéw muzycznych. Byto to
prawdziwe odkrycie wyjazdu. Dwéch cztonkow
obstugi naziemnej pod wptywem impulsu kupito
sobie po akordeonie, chociaz nie umieli na nich
graé. Z kolei latajgcy na pozycji ,Red 5” Flight
Lieutenant Dom Riley za jedyne 12 funtéw kupit
wiolonczele. Ponadto inni nabyli trgbki, puzony
i talerze perkusyjne. P6znym wieczorem na ko-
rytarzu 15. pietra luksusowego hotelu odbyt sie
jedyny w swoim rodzaju koncert improwizowane-
go zespotu muzyczno-wokalnego ,Red Arrows”.
Rozochoceni duzg iloscig piwa Brytyjczycy da-
wali z siebie wszystko, ale poniewaz nikt nie
umiat gra¢ na posiadanych instrumentach, ze-
spotowo generowali jedynie przerazliwy hatas.
Czy obserwujacy te scene agenci KGB odno-
towali wowczas wywrotowg probe przeszcze-
pienia na radziecki grunt dekadenckiego jazzu?

Samoloty zespotu ,,Red Arrows” sfotografowane w 1987 roku w czasie startu z bazy RAF Fairford. Hawki
nosza malowanie uzywane przez zespot rowniez podczas pobytu w ZSRR w czerwcu 1990 roku.
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To zapewne pozostanie na zawsze tajemnicg
archiwéw tubianki...

W niedziele rano aura do zespotowych wy-
stepéw w powietrzu byta jeszcze gorsza niz w
dniu poprzednim — z bardzo nisko wiszacych
chmur padat rzesisty deszcz. Dyrektor lotniska
w Czajce, putkownik lotnictwa wojskowego, zde-
cydowat sie przeprowadzi¢ rozpoznanie pogody,
zeby sprawdzi¢ zasieg pokrywy deszczowych
chmur. Na ten lot postanowit zabra¢ ze sobg ofi-
cera prasowego zespotu Tony’ego Cunnane’a,
ktory byt emerytowanym pilotem powietrznego
tankowca Victor. Putkownik oczywiscie nie znat
ani sfowa po angielsku, lecz brytyjski oficer miat
wcze$niej troche do czynienia z jezykiem ro-
syjskim. Do startu przygotowano dwuptatowiec
An-2. Tak emocjonujacy lot tg maszyng wspomi-
nat Squadron Leader Tony Cunnane:

Cywilny mechanik, nie pilot, podkotowat sa-
molotem z pasa startowego pod wieze kontroli
ruchu lotniczego. Gdy weszlismy na pokfad, put-
kownik zajat lewy fotel pilota, a mnie poproszono
0 zajecie prawego. Cywil stat za nami na schod-
ku do kokpitu, wygladajgc na wyraznie zaniepo-
kojonego, co zresztg byfo zrozumiafe. Szybko
stafo sie oczywiste, Ze putkownik nie byt zbyt
obeznany z lataniem tego typu samolotem, a mo-
Ze nawet jakimkolwiek innym, i musiat by¢ wie-
lokrotnie poprawiany przez cywila. W powietrzu
putkownik przekazat mi sterowanie akurat w mo-
mencie, gdy wiecielismy w geste, turbulentne,
deszczowe chmury. Cywilny mechanik wyglgdat
na mniej zaniepokojonego, gdy przejatem stery,
ale dobrze, Ze nie widziat mojego niepokoju!

Mineto troche czasu, zanim zidentyfikowatem
wszystkie wskazniki potrzebne mi do utrzyma-
nia bezpiecznego potozenia, a jeszcze wiecej,
zanim zdatem sobie sprawe, ze wszystkie byty
wyskalowane w metrach dla okreslenia wysoko-




OPERAGJE LOTNIGZE

Zespot ,,Red Arrows” wykonuje pokaz w skiadzie dziewigciu samolotow Hawk. Na zdjeciu formacja nad baza

RAF Leuchars, 22 wrzesnia 1990 roku.

sci i kilometrach na godzine dla predkosci. Mia-
fem trudnosci z rozmowa, czesSciowo z powodu
dziwnego ukrainskiego dialektu putkownika, ale
gféwnie dlatego, Ze musiatem poswigci¢ wigk-
§z08¢ uwagi pilotowaniu tego ociezatego samo-
lotu-potwora. W ten sposob lataliSmy przez cafg
godzine, wpadajgc i wypadajac z burz i ulewnego
deszczu, szukajgc upragnionego przejasniania
sie nieba od zachodu i ani razu nie ujrzelismy
ziemi. Grube krople deszczu przedarty sie przez
uszczelki przedniej szyby i obficie skropity tabli-
ce przyrzadow i mnie. W konicu putkownik, ktory
majstrowat przy radiokompasie, dat mi znaki, ze
powinienem rozpoczgc zakret w lewo ze zniza-
niem. Aby upewni¢ sie, Zze dobrze zrozumiatem
jego polecenie, zamknat przepustnice. Znizali-
Smy sie po spirali z wysokosci 2000 metréw az
do 200 metrow nad ziemig, zanim wyszlismy
z chmur nad lasem. Moge tylko przypuszczac,
ze putkownik lub mechanik wiedzieli, gazie jeste-
smy, bo ja z pewnoscig nie. Wyladowalismy, ku
mojej niematej uldze, a putkownik pochwalit mnie
za moje umiejetnosci pilotazowe! Wrécilismy do
budynku terminala przy dtugich oklaskach prze-
moczonych widzéw, ktérzy musieli sadzic, ze to
czes¢ pokazow.

W koncu, po pieciu godzinach intensywnego
deszczu, pogoda zaczeta poprawiac sie, aczkol-
wiek dla przeprowadzonego o 18.00 wystepu
,Red Arrows” znowu trzeba byto wybra¢ ptaski
wariant akrobacji. Mimo do$¢ pdznej pory, prze-
moczony ttum znowu zebrat si¢ i zareagowat na
pokaz niezwykle entuzjastycznie. Po powrocie
do hotelu lider zespotu przeprowadzit za pomo-
cg przeno$nego odtwarzacza wideo odprawe.
Z braku wystarczajgcej przestrzeni w pokojach
obyta sie ona w tym samym korytarzu, w ktérym
poprzedniego wieczoru miat miejsce pamigtny
Jkoncert”. Postronni turySci, a takze udajacy per-

Fot. Yottanesia

sonel hotelu funkcjonariusze KGB, obserwowali
ze zdumieniem niezwykle profesjonalne omé-
wienie szczego6tow pokazow. Wykazana przy
tym wojskowa dyscyplina znaczaco odbiegata
od pijackich wybrykéw muzycznych z dnia po-
przedniego, co skfania do wniosku, ze najwyraz-
niej celowo zadbano o pozostawienie po sobie
dobrego wrazenia.

Powrot

Poniedziatek 25 czerwca 1990 roku rozpoczat
sie stonecznie i doktadnie o 10.00 cata wyprawa
wystartowata z Boryspola do Budapesztu. Lot na
lotnisko Ferihegy trwat 90 minut. Na ptycie po-
stojowej doszto do bardzo przyjaznego powita-
nia ze strony Wegréw. Brytyjczykom powiedzia-
no, ze w ostatnich miesigcach wegierskie wtadze
zawziecie usuwaty wszelkie $lady radzieckiej do-
minaciji. Po ustyszeniu tej rzuconej mimochodem
informacji, lotnicy ,,Red Arrows” natychmiast po-

zdejmowali z munduréw i kombinezonéw lotni-
czych wszystkie radzieckie naszywki i odznaki,
ktére otrzymali na pamiatke pobytu w ZSRR.
Byto to taktownym i bardzo dyplomatycznym
gestem i z pewnoscig zostato docenione przez
gospodarzy. Poza tym wszyscy byli zaskoczeni
pieknem samego Budapesztu oraz zyczliwo$-
cig jego mieszkancow. Do tego pokoje w hotelu
Budapest Hyatt brytyjska ekipa zgodnie ocenita
na pig¢ gwiazdek. Poniewaz byta jeszcze wczes-
na pora, znalazt si¢ wolny czas na wycieczke po
miescie. Miata ona zdecydowanie luzng i przy-
jemng forme, bowiem tym razem zagranicznym
gosciom nie przydzielono zadnych generatow,
wojska ani eskorty policyjnej.

Pokaz, ktory zaplanowano nad lotniskiem na
18.00, zgromadzit olbrzymie ttumy. Wegierska
policja oszacowata, ze na lotnisku znajdowa-
fo sie 15 tys. oséb, a drugie tyle utkneto w sa-
mochodowych korkach, usitujgc dojecha¢ do
lotniska. Pogoda byta idealna i po raz pierwszy
podczas tej trasy ,Red Arrows” mogli zapre-
zentowac swoj petny pokaz, ktéry wzbudzit za-
chwyt publicznosci. Nastepnego dnia odbyt sig
przelot tranzytowy z Budapesztu do bazy RAF
Wildenrath w Niemczech Zachodnich, gdzie za-
trzymano sig na tankowanie. Potem wykonano
ostatni etap lotu nad Morzem Pétnocnym do
bazy RAF Scampton. Tak zakonczyt sie histo-
ryczny pobyt zespotu ,Red Arrows” za reszt-
kami rozpadajacej si¢ ,zelaznej kurtyny”. Nikt
jednak nie spodziewat sig¢ rozpadu Zwigzku
Radzieckiego, co nastgpito zaledwie kilka mie-
siecy poznie;j.

Podsumowanie

W sporzadzonym po przylocie bardzo interesu-
jacym raporcie marszatek Mike Pilkington odno-
towat, Zze dziatania zespotu ,Red Arrows” byty na
kazdym kroku oceniane przez gospodarzy pod
katem profesjonalizmu realizowanych czynnosci
lotniczych i obstugowych oraz stosowanych pro-
cedur. Pod tym wzgledem Royal Air Force Aero-
batic Team nie odbiega zasadniczo od innych
jednostek bojowych, wiec dla Rosjan stanowit
wzorcowy przykfad funkcjonowania brytyjskiej
eskadry. Aby jeszcze wzmoc wrazenie wysokiej
dyscypliny, Brytyjczycy celowo przy kazdej oka-
zji stosowali skoordynowane procedury kotowa-
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Strona rosyjska byta pod wrazeniem szybkosci i sprawnosci obstugi samolotow zespotu ,,Red Arrows”.

Fot. Nederlands Instituut voor Militaire Historie




W wysokim wariancie pokazow zesp6t wykonuje szereg efektownych petli oraz rozejs¢ w pionie, lecz wymaga
to dobrej widzialnosci i wysokiej podstawy chmur, a najlepiej zupetnie czystego nieba. Przy pochmurnej
pogodzie ,,Red Arrows” maja przygotowany wariant pokazu z manewrami rozciagnietymi w ptaszczyinie
poziomej. Nadal jednak musza byc zachowane pewne minimalne warunki atmosferyczne, aby pokaz mégt

odbyé sie bezpiecznie.

nia i wytgczania silnikow (niektore czynnosci na
ziemi sg wykonywane synchronicznie), a takze
organizowali codziennie szczegdtowe spotkania
planistyczne.

Generat Kriukow byt zaskoczony, ze chociaz
w sktadzie brytyjskiej delegacji byli wysocy ran-
ga oficerowie RAF, to majacy stopieh zaledwie
Squadron Leadera dowodca ,Red Arrows” miat
catkowitg samodzielno$¢ w operacyjnym dowo-
dzeniu formacjg wielko$ci radzieckiej eskadry.
Kriukow byt réwniez pod ogromnym wrazeniem
zakresu odprawy przed lotem i szczegdtowego
planowania pokazdw lotniczych. Byt rowniez mi-
le zaskoczony szybko$cig i sprawnoscig obstugi
samolotow po locie — zauwazyt bowiem, ze czyn-
nosci obstugowe od ladowania 10 Hawkow do
ich petnego zabezpieczenia do postoju na noc
zajety mechanikom zaledwie 45 minut. Ogdl-
nie atmosfera rozmoéw z radzieckimi oficerami

Fot. Mike McBey

i dziennikarzami byta radosna, ale tez dociekli-
wa, a pytania trafne i rzeczowe.

Rzucato sie jednak w oczy specjalne traktowa-
nie zagranicznych gosci. Udato sie zaobserwo-
wac, ze jedzenie, ktore im podawano, ewidentnie
byto dostarczane z zewnatrz. W Leningradzie
Brytyjczycy zauwazyli, ze zofnierze radzieccy
z sgsiednich pokoi jedli znacznie mniej treSciwe
i wyszukane positki. Tak samo byto pozniej w Ki-
jowie. Ciezka sytuacja gospodarcza kraju byta
widoczna niemal na kazdym kroku. Swoj niepo-
koj o losy ZSRR wyrazali rowniez w rozmowach
prywatnych radzieccy generatowie. Sprawozda-
nie konczy sie ciekawg konkluzjg: Jesli proble-
my uda sie rozwigzac, Zwigzek Radziecki bedzie
stanowit w przysztosci ogromny potencjalny
rynek zbytu, a ignorowanie kraju moze narazi¢
Europe na niebezpieczeristwo.

Marcin Strembski

Samolot transportowy C-130K Hercules C3 (XV199), ktory podczas pobytu w ZSRR towarzyszyt zespotowi

ze wsparciem technicznym.

Fot. Pedro Aragao
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Marcin Strembski

Spitfire

— niedosziy obronca
szwajcarskiego nieba

Zapoczatkowane pod koniec 1935 roku poszukiwania nowego standardo-
wego mysliwca dla szwajcarskich Wojsk Lotniczych (Fliegertruppe) bhyty
procesem skomplikowanym i dtugotrwatym. Wymagania wohec nowego
samolotu byty bardzo wysokie: predkos¢ maksymalna 450-500 km/h,
czas wznoszenia na wysokosé 5000 m — 5 minut, putap 10 000 m, dtugo-
trwatosé lotu przy petnej mocy silnika 1,5 godziny. Dodatkowymi warun-
kami byty: uzbrojenie w dziatko kalibru 20 mm oraz zastosowania silnika
rzedowego, przy czym z pewnych wzgledéw preferowanym napedem byt

silnik Hispano-Suiza.

iestety w przypadku oczekiwanego

przez wojsko samolotu mysliwskiego

nie mozna byto liczy¢ na wytwory rodzi-

mego przemystu lotniczego, ktdry swoim
potencjatem badawczo-rozwojowym znacznie
ustepowat $wiatowym potentatom. Dlatego od
razu zdecydowano sig na szukanie mysliwcow
za granicg. Finat tych poszukiwan nastapit zimg
przetomu 1937 i 1938 roku. Wybor Szwajca-
réw padt na francuski samolot Morane-Saulnier
MS.406, ktory miat by¢ produkowany w kraju na
podstawie licencji. Jednakze jej wdrozenie we
wiasnych zaktadach miato potrwa¢ co najmniej
rok, a produkcja pierwszej serii 80 egz. jeszcze

dtuzej. W praktyce podjecie produkcji Morane’éw
opoznito sie o kolejne miesigce, poniewaz Fran-
cuzi zwlekali z przekazaniem dokumentaciji licen-
cyjnej i samolotéw wzorcowych.

Dlatego 29 lipca 1938 roku na posiedzeniu
Ministerstwa Spraw Wojskowych (Eidgendssis-
chen Militdrdepartement, EMD) zapadta decyzja
0 zakupie partii 40 gotowych maszyn, ktdre mia-
ty przejsciowo podnies¢ stopien nowoczesnosci
lotnictwa mysliwskiego. Problem w tym, ze nie
mogty to by¢é MS.406, poniewaz ich wielkose-
ryjna produkcja we Francji rowniez jeszcze nie
rozpoczeta sig. Aby przyspieszy¢ zakup, dodat-
kowe wymagania odno$nie do uzbrojenia i sil-

nika potraktowano jako opcjonalne. Dzigki temu
wsrdd rozpatrywanych samolotéw mogty zna-
lez¢ sig: niemiecki Messerschmitt Bf 109, wtoski
Fiat G.50, amerykanski Curtiss P-36 i brytyjski
Hawker Hurricane.

W celu doktadnego zapoznania sie z charak-
terystyka tego ostatniego, jesienig 1938 roku do
Wielkiej Brytanii udata sie kilkuosobowa delega-
cja z Departamentu Techniki Wojennej (Krieg-
stechnische Abteilung, KTA). Niestety termin
wizyty zostat wybrany wyjgtkowo niefortunnie.
Ze wzgledu na napietg sytuacje miedzynaro-
dowa, ktéra przeszta do powszechnej $wiado-
mosci jako kryzys sudecki, brytyjskie Minister-
stwo Lotnictwa (Air Ministry) odméwito przy-
bytej 27 wrzednia delegacji wstepu do fabryk
Hawkera i prezentacji Hurricane’a. Nieoczeki-
wanie, nastepnego dnia rano ze strony Anglikéw
nadeszta propozycja zwiedzenia nalezacych

Supermarine Spitfire Mk | wczesnej serii z dwuto-
patowym $migtem o statym skoku. Podobny egzem-
plarz mieli okazje oblatywaé szwajcarscy piloci pod-
czas wizyty w Wielkiej Brytanii jesienia 1938 roku.

Fot. RAF/Imperial War Museum col.
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do koncernu Vickersa zaktadéw Supermarine
w Southampton, na ktérg Szwajcarzy skwapli-
wie przystali. Po przybyciu na miejsce i krot-
kim oprowadzeniu po fabrycznych halach, ku
zaskoczeniu przybyszéw zaprezentowano im
najnowsze dzieto Reginalda Mitchella — samolot
mysliwski Spitfire Mk |. Co wigcej, gospodarze
zezwolili na wykonanie zapoznawczych lotow
obecnym na miejscu dwém szwajcarskim pilo-
tom - Oberstlt. Robertowi Ackermannowi i Hptm.
Williemu Freyowi.

Obaj piloci byli pod wrazeniem osiggéw
Spitfire’a. Szczegblnie podkreslali tatwos¢ pilo-
tazu, niskie obcigzenie powierzchni noénej oraz
dobrg zwrotno$¢. Oprdcz pluséw znalezli tez
minusy, wéréd ktérych wymienili dtugi rozbieg
i stabe przyspieszenie, ktore to czynniki mogty
w przysztosci utrudni¢ operowanie z krotkich
alpejskich lotnisk. Gwoli wyjasnienia wypada
dodac¢, ze zaprezentowany im egzemplarz na-
lezat do pierwszych seryjnych Spitfire’ow wy-
posazonych w state dwutopatowe $migto, ktore
nie pozwalato na optymalne wykorzystanie mo-
cy drzemigcej w silniku Merlin. Ogélne wraze-
nie byto jednak bardzo pozytywne, aczkolwiek
w koricowej ocenie Spitfire zostat sklasyfikowany
nieco nizej niz Bf 109E, z ktérego prototypami
Szwajcarzy mieli okazje zapozna¢ sie w locie
wczesniej.

Nie mineto wiele czasu i 13 pazdziernika 1938
roku ze strony przedstawicielstwa firmy Vickers
Armstrong naptyneta propozycja sprzedazy li-
cencji na Spitfire’a. | cho¢ tempo, z jakim przy-
gotowano te propozycje, moze budzi¢ podziw,
oferta Vickersa nie trafita na podatny grunt.
W tym czasie Szwajcarzy finalizowali juz bo-
wiem kontrakt z Messerschmittem na pierwszg
partie Bf 109 (umowa na zakup 10 egz. Bf 109D
i 30 egz. Bf 109E zostata zatwierdzona przez
Bundesrat 21 pazdziernika 1938 roku). Poza tym
oczekiwano na efekty kolejnej misji KTA, ktora
pod koniec tego miesigca wyjechata do Stanow
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Zjednoczonych. W rezultacie brytyjska oferta po-

zostata bez odpowiedzi.

Vickers nie zamierzat jednak tatwo rezyg-
nowac¢ i 27 lutego 1939 roku wystat zapytanie,
czy dostarczone w pazdzierniku informacje wy-
magajg wyjasnienia lub uzupetnienia. W jezyku
dyplomatycznym oznaczato to prosbe o jedno-
znaczng odpowiedz, czy Szwajcaria jest w 0go-
le zainteresowana licencjg na Spitfire’a, czy tez
nie. Stanowisko wobec tej prosby zajat szef KTA,
Oberst Robert Fierz, ktory w przestanym do EMD
15 marca pi$mie podniést dwa zasadnicze prob-
lemy wigzace sig z nabyciem licencji na samolot
angielskiej proweniencji:

a) Mozna obecnie wykorzystac tylko brytyjski sil-
nik Rolls-Royce, a wiec bylibysmy zmuszeni
rowniez do podjecia fabrykacji tych silnikow
w Szwajcarii. W Spitfire nie moze zosta¢ zain-
stalowany [silnik] Hispano-Suiza.

b) Cata konstrukcja naturalnie nie jest policzo-
na w milimetrach, lecz w angielskich calach

i podejmujgc sie jej fabrykacji w Szwajcarii,
wszystko musi by¢ przeliczone z cali na mili-
metry, co nie jest takie proste, jak to si¢ cza-
sem wydaje, i zabiera catkiem duzo czasu.
Przygladajac sie powyzszym argumentom
trudno nie przyznaé im racji. Na poczatku lat 30.
KTA podjat decyzje o wyposazaniu samolotow
bojowych w silniki rzedowe okre$lonych typow.
Konkretnie byfa to rodzina 12-cylindrowych sil-
nikéw Hispano-Suiza HS-57 i HS-61. Produkcji
na licencji tego pierwszego podijety sie zaktady
SLM z Winterthur. Do wytwarzania drugiego
zaangazowano zaktady Saurer z Arbon, ktore
w oczekiwaniu na duzy rzagdowy kontrakt zosta-
ty zmuszone do zaniechania dopiero rozpoczete;
produkcji silnikéw gwiazdowych Bristol Jupiter,
co narazito firme na znaczne straty finansowe.
W przypadku zakupu licencji na Merlina jeden
z tych zaktadéw musiatby ponownie zmienié pro-
fil produkcji, mimo ledwie opanowane;j fabrykacii
silnika Hispano-Suiza kolejnej generacii, ktorym

W drugiej potowie lat 30. podstawe lotnictwa mysliwskiego Szwajcarii stanowity mocno juz wowczas prze-

starzale samoloty Dewoitine D.27.

Fot. ETH-Bibliothek Ziirich, Bildarchiv

Francuski samolot mysliwski MS.406H (franc. Hélvetique). Widoczny na zdjeciu egzemplarz wzorcowy nr 601 zostat dostarczony dopiero 11 wrze$nia 1938 roku.
Pierwsze samoloty szwajcarskiej produkcji, 0oznaczone jako D-3800, zaczety opuszczaé hale fabryczne pod koniec listopada nastepnego roku.
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Fot. ETH-Bibliothek Ziirich, Bildarchiv
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byt wdrazany od 1936 roku rzedowy HS-77. Po
bolesnym eksperymencie sprzed kilku lat KTA
nie palit sie do radykalnych zmian, zwtaszcza ze
firma Hispano-Suiza oferowata takze udosko-
nalong wersjg znanego juz Szwajcarom napedu
(produkowang potem pod oznaczeniem HS-51).
Odnosnie drugiej z poruszonych kwestii warto
zwrocié uwage na fakt, ze wprawdzie KTA po-
szukiwat samolotow w krajach anglosaskich,
gdzie obowigzywaty odmienne systemy miar,
lecz zainteresowanie ograniczato sie wytacznie
do wyprodukowanych juz ptatowcéw. Takie po-
stepowanie wymagato zasadniczo tylko zakupu
zestawow gotowych narzedzi obstugowych i cze-
§ci zamiennych. Przy czym $wiadomi tych kfo-
potéw anglosascy producenci zwykle oferowali
zamontowanie pewnych elementéw wyposaze-
nia dostosowanych do systemu metrycznego, co
znacznie ufatwiato biezacg obstuge samolotow.
Nie mniej istotny bytby fakt wprowadzenia na
uzbrojenie Fliegertruppe trzeciego (obok MS.406
i Bf 109) typu samolotu mysliwskiego oraz wigza-
ca sie z tym konieczno$¢ zapewnienia mu odpo-
wiedniej infrastruktury, zapasow czesci zamien-
nych, specjalistycznych narzedzi itp.

Z tych powodoéw oferta zakupu przez szwaj-
carski rzad licencji na Spitfire’a wydawata sie
mato atrakcyjna’. Dlatego w podsumowaniu
znalazly sig nastepujace stowa:

Wojska Lotnicze nie interesujg sie Spitfire,
chociazby dlatego, Ze jeszcze w tym miesigcu,
wedtug naszej wiedzy, powinna rozpoczac sie

Legendarny szwajcarski pilot Oberstit. Robert Ackerman (tutaj w kabinie D.27), ktory uczestniczyt we wstep-
nych probach samolotu Spitfire, osobiscie zasiadajac za sterami brytyjskiego mysliwca.

dostawa poréwnywalnych maszyn Messers-
chmitta. Z tego powodu odnosnie samolotow
musimy mozliwie jak najszybciej rozstrzygnac
kwestie, co nastepnie powinno by¢ budowane
w Szwajcarii, wobec rozpoczynajacej sie obec-
nie fabrykacji mysliwcéw Morane. We Francji ten
typ Morane a jest dalej rozwijany i nie bytoby bfe-
dem, gdyby nasze dziatania wzgledem samolotu
mysliwskiego tej linii rozwojowej byty kontynuo-
wane, tak aby utrzymac moZliwie staty kierunek,
bo jest wysoce niepozgdane, aby przy okazji

' Na marginesie licencyjnych rozwazan warto doda¢, ze w marcu 1939 roku po gmachu EMD krgzyt prywatny
przedsigbiorca Antoine Gazda, ktory lobbowat na rzecz umieszczenia produkciji brytyjskich mysliwcéw w planowa-
nych przez niego zaktadach Pilatus AG w Stans. Twierdzit przy tym, ze dzigki osobistym kontaktom z przedstawi-
cielami Air Ministry ma zapewniony kontrakt na 200 Spitfire’éw dla RAF, lecz pertraktujacy z KTA Vickers nie chce
z nim rozmawia¢ na temat udzielenia licencji Pilatusowi. Dlatego zamierzat skorzysta¢ z po$rednictwa panstwa, ktére
miatoby wykupi¢ dla niego licencje, aby stworzy¢ przed Vickersem pozory, ze mysliwce ze Stans bedg budowane na
potrzeby Fliegertruppe. Nastepnie chciat wyeksportowa¢ wyprodukowane samoloty do Wielkiej Brytanii, stawiajac
Vickersa przed faktem dokonanym. Jak tatwo sie domysle¢, rola ,figuranta” w dwuznacznych planach pana Gazdy
zupetnie nie odpowiadata szwajcarskim wtadzom. Nic wiec dziwnego, ze odpowiedZ KTA byta odmowna.

Fot. ETH-Bibliothek Ziirich, Bildarchiv

kazdej nowej serii [samolotow] przystepowaé
do uzytkowania konstrukcji o catkowicie odmien-
nej budowie, chociaz nie zawsze jest to mozliwe
do unikniecia.

Mimo powyzszych rozwazan nie mozna wy-
kluczy¢, ze Spitfire mogtby by¢ interesujgcy
pozniej, poniewaz niewatpliwie te maszyny takze
bedg dalej rozwijane i dlatego nasza odpo-
wiedz dla Vickersa musiataby by¢ dos¢ ostroz-
nie sformutowana, tak jak zapytanie tej firmy.
Chcielibysmy zaproponowac, aby w naszej od-
powiedzi dac wyraz nastepujgcemu punktowi wi-
dzenia: Obecnie program produkcji mysliwcow
na najblizszy czas zostat ustalony, ale nie jest
wykluczone, ze by¢ moze juz za kilka miesigcy
moglibysSmy blizej zaja¢ sie sprawg Spitfire’a
i Ze chetnie do sprawy powrdcimy. Bytoby takze
pozadane, aby dowiedzie¢ sie, czy ewentualnie
w najblizszej przysztosci mozna bytoby kupi¢

MS.406 (znany lepiej w Szwajcarii jako D-3800) i Messerschmitt Bf 109D podczas kursu zapoznawczego dla personelu naziemnego na lotnisku w Emmen. W chwili
wprowadzenia na uzbrojenie oba typy mozna byto okresli¢ jako nowoczesne, lecz juz na poczatku drugiej wojny Swiatowej do$¢ szybko zestarzaly sie technicznie.

Fot. ETH-Bibliothek Ziirich, Bildarchiv




dwie lub trzy takie maszyny, aby blizej zaznajo-
mic sie ze sprzetem, poniewaz loty probne, ktére
zostaty wykonane przez naszych pilotéw ostat-
niej jesieni, pozwolity tylko na pierwszy, powierz-
chowny rzut oka.

Udzielona w tym duchu odpowiedZ zapoczat-
kowata pertraktacje w sprawie zakupu trzech
Spitfire’dw. Mozna jednak odnie$¢ wrazenie, ze
nie otrzymaty one wysokiego priorytetu. Wyjas-
nienia takiego podejscia nalezatoby szuka¢ w to-
czacych sie rownolegle rozmowach z Niemcami,
ktére dotyczyty rozszerzenia kontraktu na wcho-
dzace wtasnie do uzbrojenia Messerschmitty.
W lipcu starania KTA zostaty uwienczone pet-
nym powodzeniem i kolejnych 50 egz. Bf 109E
wkrotce miato zasili¢ Fliegertruppe. Mozna wiec
sadzi¢, ze zakup Spitfire’éw traktowano raczej
jako ciekawg alternatywe wobec maszyn nie-
mieckich i to gtéwnie w kategoriach techniczno-
-konstrukcyjnych.

Wypada przy tym przypomnieé¢, ze oba typy
nadal stanowityby tylko uzupetnienie podstawo-
wego mysliwca, jakim byt MS.406. Ten ostatni,

e A k
el FUARRBE o e ?
PNy i} . . \l . L a, . -
I S o ot K o " ot 4

zostata zawarta, choc warunki takiej umowy mie-
dzy nami zostaty ostatecznie uzgodnione. Zo-
stalismy jednak pdzZniej powiadomieni przez
Ministerstwo Lotnictwa, Ze zostata podjeta decy-
Zja, iz samoloty te, w obecnych okolicznosciach,
nie mogg zostac dostarczone do Pariskiego Rzg-
du. Wobec tego, ku naszemu Zalowi, nie jeste-
$my w stanie zakoriczy¢ negocjaciji.

W powyzszych stowach tkwi wyrazna niesci-
stos¢, poniewaz Vickers poczatkowo otrzymat
zezwolenie na wywoz samolotéw do Szwajcarii,
ale po wybuchu wojny zgoda zostata cofnieta.
Dla dalszego biegu sprawy byto to jednak nie-
istotne. Odmowa dostarczenia do neutralnego
kraju zaledwie trzech samolotéw, ktére przeciez
nie stanowity istotnego uszczuplenia potencja-
tu obronnego Wielkiej Brytanii, na pierwszy rzut
oka moze wydawaé sig niezrozumiata. Prawdo-
podobnie na decyzji Air Ministry zawazyty oba-
wy zwigzane z silnymi niemieckimi wptywami
w Szwaijcarii i ryzykiem wycieku informacji tech-
nicznych o najlepszym mysliwcu RAF. Praktycz-
nie oznaczato to koniec staran o zakup przez
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Przez wigkszo$¢ wojny najlepszym szwajcarskim mysliwcem byt Messerschmitt Bf 109E, ale i on w 1943 roku nie doréwnywat juz najlepszym maszynom i wymagat

tego rodzaju, iz po 2 wrzesnia, czyli po wybu-
chu wojny, zrezygnowano z niego i Ze nie na-
lezy traktowac tego zamdwienia jako pewnego
uprzywilejowanego zamdwienia ztozonego
przed wojng.

Powrét do negocjacyjnego stotu oznaczatby
dla Brytyjczykéw kolejne opéznienia, na kté-
re w trakcie wojny nie bardzo mogli sobie po-
zwolié. Z dostepnych dokumentéw nie wynika,
aby siegnieto po tak drastyczne $rodki, jednak
dziatkom nie byto dane dotrze¢ do Anglii w kom-
plecie. Royal Navy otrzymata zaledwie 109 egz.
broni oznaczonej jako Oerlikon 20 mm/70 Mark .
Reszta zostata skonfiskowana na potrzeby
szwajcarskiej armii, gdy wiosng 1940 roku ru-
szyta niemiecka inwazja na Francjg. Umowie na
dziatka towarzyszyt kontrakt na 500 tys. szt amu-
nicji, ktory rowniez nie zostat wykonany w catosci
z powodu rozpoczecia kampanii francuskie;.

Podsumowujac catg sprawg mozna stwier-
dzi¢, ze Spitfire spotkat sie w Szwajcarii z umiar-
kowanym zainteresowaniem. Poczatkowa oferta
Vickersa, majgca na celu sktonienie Szwajcaréw
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zastapienia. Niemcy diugo i konsekwentnie odmawiali dostaw nowszych mysliwcow, wigc w Bernie narodzit sig pomyst sprowadzenia do kraju najnowszej wersji

brytyjskiego Spitfire’a.

mimo ze nieco ustepowat dwoém pozostatym ma-
szynom pod wzgledem technicznym, miat jedng
niezaprzeczalng zalete — mogt by¢ produkowany
na miejscu, co w przypadku odciecia zewnetrz-
nych zrédet zaopatrzenia w czeSci zamienne
byto korzy$cig nie do przecenienia. Jak wynika
z powyzszego, Szwajcarzy nie dziatali w spra-
wie Spitfire’a pod presja, aczkolwiek pod koniec
sierpnia gotowy projekt umowy z Vickersem
oczekiwat na parafowanie. Niestety wszelkie
dziatania zmierzajgce w kierunku finalizacji kon-
traktu przerwat wybuch wojny. Na listopadowe
monity szwajcarskich wtadz w sprawie dostawy
samolotéw Brytyjczycy odpowiedzieli grzecz-
nie, acz stanowczo: Mamy zaszczyt potwierdzi¢
otrzymanie Pariskiego listu z dnia 29. ultimo od-
noszgcego si¢ do dostaw trzech samolotéw Spit-
fire, ktdre byty przedmiotem negocjacji pomiedzy
Paniskim Rzgdem a nami.

Zauwazylismy w Pariskim liscie, na ktory ni-
niejszym odpowiadamy, Ze stwierdza sie, iz te
samoloty zaméwiono 29 sierpnia. Uprzejmie
prosimy zwréci¢ uwage, Ze umowa dotyczgca
tej dostawy miedzy Pariskim Rzagdem a nami nie
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Szwajcarie brytyjskich mysliwcow. Jak stwierdzit
w pismie z 20 grudnia do EMD Oberst Fierz:
W tych okolicznosciach mozemy powstrzymac
sig od dalszych krokéw i uznac cate wczesniej
prowadzone negocjacje za niewazne.

Decyzje o nie wywieraniu dalszych naciskoéw
na strone brytyjska z pewnos$cig utatwiat fakt
rozpoczecia produkcji licencyjnych MS.406,
ktore w listopadzie i grudniu zaczety naptywaé
do jednostek bojowych. Za to interesujgca jest
dalsza cze$¢ tego pisma, ktéra — bazujac na
powyzszym precedensie — zawiera nastepu-
jacg sugestie retorsji wobec wiarotomnego
partnera:

Brytyjska Admiralicia ztozyta zaméwienie
w Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon na wigk-
szg liczbe 20 mm dziatek automatycznych,
500 wiosng 1939 i kolejnych 1000 ustnie, jak sie
twierdzi, w potowie sierpnia 1939 roku. Jednak
formalne zaméwienie z podpisem Admiralicji
datowane jest na 16 wrzesnia. Ze wzgledu na
postawe, ktérg zaprezentowat Vickers, naszym
zdaniem jest sie absolutnie upowaznionym do
zatozenia, Ze to zamowienie na 1000 sztuk jest

Fot. ETH-Bibliothek Ziirich, Bildarchiv

do nabycia tylko licencji na te mysliwce, najpierw
zostata zbyta milczeniem, a ostateczna decyzja
w tej sprawie odroczona na blizej nieokre$long
przysztos¢. Nie ulega watpliwosci, ze sktadajac
te propozycje Brytyjczycy w ogole nie starali sig
wyczu¢ potrzeb szwajcarskiego lotnictwa, ktore
zamiast kolejnej juz licencji chetnie nabytoby
wigkszg partig gotowych samolotow. Niestety ta-
kiej oferty w ogdle nie przygotowano, tym samym
oddajac pole Niemcom, ktérzy od dtuzszego
czasu prowadzili w Szwajcarii agresywng polity-
ke marketingowa. Zamiast tego Anglicy podazali
za dos¢ ztudng wizjg ewentualnej sprzedazy li-
cencji i chyba tylko dlatego wstepnie zgodzili sig
na sprzedaz trzech egzemplarzy Spitfire.

Duzg role w niepowodzeniu tego ostatnie-
go przedsiewzigcia odegrata ostrozna polityka
zakupowa KTA, ktory dtugo rozwazat wszel-
kie za i przeciw, starajgc sie najpierw rozeznac
w innych mozliwosciach. Jesli nawet jaki$ typ
samolotu uznano za interesujgcy, to niemal
standardem byto kupowanie pojedynczych eg-
zemplarzy w celu przeprowadzenia gruntow-
nych testow w alpejskich warunkach. Przy-
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Za modelowy przyktad dostaw brytyjskich Spitfire’dw do kraju neutralnego moze postuzyé Portugalia, ktora
otrzymata facznie 112 egz. réznych wersji. Pierwsza dostawa (od 21 listopada 1942 do 7 pazdziernika 1943
roku) zostata wystana statkami i sktadata sie z 18 egz. Mk la. Druga dostawa (od 19 pazdziernika 1943
do 17 lutego 1944 roku) liczyta 34 egz. Mk Vb, Vc i Vb LF. Ostatnia dostawa nastapita juz po wojnie (od
9 kwietnia 1947 do 30 stycznia 1948 roku) i objeta 60 egz. EMk Vb i LEMk Vb.

Fot. Servico de Documentagao da Forga Aérea

ktadowo, w poprzednich latach nabyto w tym
celu dwa bombowo-rozpoznawcze Fairey Fox
Mk VI, jeden Hawker Hind i dwa mysliwskie
Potezy 63, przy czym nie podjeto produkciji li-
cencyjnej zadnego z nich. Cato$¢ powodowata,
ze sprawy toczyty sie niespiesznie (od pierwszej
oferty do zamknigcia catej sprawy mingt prze-
szto rok!), co w dtuzszej perspektywie wigzato
sie z wysokim prawdopodobienstwem wystg-
pienia nieprzewidzianych okolicznoéci. Tak stato
sie w przypadku Spitfire’éw, ktbrych zakup prze-
rwat wybuch wojny.

Przygladajac sie niedosztej transakcji w nie-
co szerszym kontek$cie mozna zaobserwowac,
jak stosunki na linii Londyn-Berno ulegty szyb-
kiemu ochtodzeniu po wybuchu wojny. Chociaz
kraje alianckie pozostaty gtéwnym partnerem
handlowym Szwajcarii, wspotpraca z Wielkg
Brytanig przybrata do$¢ jednostronny charakter,
ktory sprowadzat Szwajcaréw do roli dostawcow

L

uzbrojenia i licencji. Ale nawet ta relacja nie trwa-
ta dtugo. Po upadku Francji i catkowitej izolacji
Szwajcarii przez panstwa Osi okres ozywionej
wymiany handlowej materiatami wojennymi mie-
dzy tymi krajami definitywnie zakonczyt sie.

Druga prdéba

Latem 1943 roku Szwajcaria pilnie poszukiwata
nowoczesnych my$liwcéw, poniewaz dotych-
czas uzywane Bf 109E i licencyjne MS.406 byty
juz przestarzate, a Niemcy odmawiali dostaw
nowszych wersji Messerschmittow. W tej sytu-
acji uwaga Szwajcaréw znowu zwroécita sig ku
brytyjskiemu Spitfire’owi. Szwajcarski attaché
wojskowy w Londynie mjr Schlegel zwrécit sie
do Air Ministry z prosbg o wyrazenie zgody na
dostarczenie przez Vickersa dwéch najnowszych
Spitfire’éw Mk IX wraz opcjg zakupu kolejnych
100 egz. Model ten, z silnikiem Rolls-Royce Mer-
lin 61 i uzbrojeniem w postaci dwoch lub czte-
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Wrak alianckiego samolotu Spitfire Mk IX nr ewid. MK366, ktory 20 kwietnia 1945 roku rozbit sig w wyniku

awarii w okolicach Szafuzy.

Fot. warbird.ch

rech dziatek kal. 20 mm, byt jednym z najnowo-
czes$niejszych samolotéw w tym czasie.

Sprawa nabrafa rangi panstwowej, gdy Win-
ston Churchill osobiscie popart szwajcarska
prosbe, doceniajgc posrednictwo Szwajcarii
w sprawach humanitarnych oraz... w utatwianiu
Brytyjczykom pracy wywiadowczej na wtasnym
terenie! Mimo to, jego doradcy zalecali ostroz-
nos¢ i sktaniali sie ku przekazaniu — przynajmniej
na poczatek — starszych maszyn Spitfire Mk V.
Takie samoloty otrzymywali wéwczas takze inni
sojusznicy Zjednoczonego Krélestwa, jak ZSRR
i oddziaty Wolnych Francuzéw. Ponadto Brytyj-
czycy i Amerykanie postrzegali kwestie dostaw
Spitfire’dw jako $rodek nacisku na Szwajca-
rie, aby ograniczyta wspoétprace gospodarczg
z Trzecig Rzesza. Podobne ukfady dziataty
juz z neutralnymi krajami, takimi jak Portugalia
(112 egz. Spitfire) i Turcja (234 egz.).

Najwigkszg przeszkodg okazat sie jednak
transport. Szwajcaria byta otoczona przez pan-
stwa Osi, a przelot przez okupowang Francje wy-
magatby niemieckiej zgody, co byto mato praw-
dopodobne. Owszem, Niemcy i Wiochy w trakcie
wojny tolerowaty niewielkie transakcje Szwajcarii
z aliantami, lecz miaty one charakter wymiany
surowcowej i zywnos$ciowej, a nie handlu bronig.
Rozwazano nawet odbiér maszyn w Hiszpanii
i samodzielny przelot nimi szwajcarskich pilo-
téw nad okupowang Francjg do wtasnego kraju.
Ostatecznie nierealno$¢ transportu i napigcie
polityczne sprawity, ze plan upadt jeszcze latem
1943 roku i to mimo jego petnego poparcia przez
Winstona Churchilla, ktéry w swoim stanowisku
do Air Ministry z 20 czerwca jasno deklarowat:
Jesli uznacie dostarczenie Spitfire’éw Szwajcarii
za konieczne, to mowie wyraznie: tak.

Epilog
Ostatecznie podczas wojny w granicach Szwaj-
carii znalazt sie tylko jeden mysliwiec Spitfire,
aczkolwiek jego pojawienie sig byto na pewno dla
Szwajcardéw sporym zaskoczeniem. 20 kwietnia
1945 roku o godz. 6.35 dwadzieScia Spitfire’6w
Mk IX z francuskiego dywizjonu GC 1/7 ,Pro-
vence” wystartowato ze Strasbourga-Etzheim
na swobodne polowanie w potudniowych Niem-
czech. Misja po trasie Reutlingen—Donaueschin-
gen-Offenburg przebiegta stosunkowo spokoj-
nie — poza samochodem osobowym nie napotka-
no o tak wczesnej porze zadnego wartosciowego
celu, ktéry bytby warty ostrzelania. Niestety
0 7.55 Lieutenant de Vaisseau Henri Jean Louis
Koechlin opuscit formacjg z powodu probleméw
z silnikiem (dywizjon uzywat mocno wyeksplo-
atowanych samolotéw, ktére otrzymat z jedno-
stki USAAF). Pilot podjat decyzje o awaryjnym
ladowaniu na brzuchu na terytorium Szwajcarii
pod Merishausen, w okolicach Szafuzy. Pod-
czas proby przyziemienia na polu samolot zawa-
dzit o samotne drzewo i ulegt potamaniu. Fakt,
ze pilot odniést przy tym tylko lekkie obrazenia,
mozna uzna¢ za wyjatkowo szczesliwy zbieg
okolicznosci. Spitfire Mk IX nr ewid. MK366,
oznaczony literg Y (bez kodu dywizjonu), zostat
zeztomowany na terenie Szwajcarii za zgodg
francuskiej ambasady.

Marcin Strembski
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Grzegorz Slizewski

Wielu pasjonatow historii polskiego lotnictwa z lat
drugiej wojny Swiatowej doskonale kojarzy Antoniego
Gtowackiego, ktory 24 sierpnia 1940 roku, bedac pilo-
tem brytyjskiego 501. Squadronu, zgtosit zestrzelenie
pieciu samolotow Luftwaffe. Ten wyczyn przetoiyt sie
m.in. na promocje oficerska 16 lipca 1941 roku. Mato
kto jednak wie, ze tego samego dnia stopien oficerski
otrzymat takze inny podoficer — stuzacy w 308. Dywi-
zjonie Mysliwskim sierz. Jan Bernard Kremski. Byli to
pierwsi w ten sposdéb nobilitowani polscy piloci my-
Sliwscy podczas drugiej wojny swiatowej. O ile Gto-
wacki wojne przezyt, to Kremski cieszyt sie z awansu

niecaty miesigc.

Portretowe zdjgcie Jana Kremskiego
z czasow stuzby w 308. Dywizjonie Mysliwskim.

t'_

-

/i

Jah Bernard Kremski
Pliot trzech frontow

rzyszly pilot przyszedt na $wiat 22 wrzes-
nia 1914 roku jako syn 23-letniego Le-
onarda Leona Kremskiego i 19-letniej
Leokadii z domu Koteckiej. Byt jednym
z siedmiorga dzieci tego mafzenstwa. Miejsce
urodzenia pozostaje jednak zagadka, bo w doku-
mentach Jana jest zapisane jako ,Werne Land”
w Niemczech, a takiej miejscowos$ci prézno szu-
ka¢ na mapie. By¢ moze urodzit si¢ w okolicach
miasta Werne w pdtnocnej Westfalii, gdzie znaj-
dowata sie kopalnia wegla. Zapewne Leonard,
w poszukiwaniu lepszego zycia, przeniost sie
z Mazur - urodzit si¢ bowiem we wsi Odmy koto
Ostrédy. W Niemczech ojciec przysztego pilota
byt aktywnym dziataczem polonijnym, a po za-
konczeniu wojny wrdcit w rodzinne strony.
Kremscy zamieszkali w Jankowicach, gdzie
ojciec rodziny pracowat jako kotodziej w ma-
jatku, ktéry dzierzawita niemiecka rodzina
Behrendtéw. Podczas jednego z zebran zorga-
nizowanych przez Behrendtow, w trakcie ktérego
szkalowano Polske, Leonard zabrat gtos w obro-

nie ojczyzny, w rezultacie czego zostat zwolniony
z pracy. Przeniost sie z rodzing do wsi Groszki
i od tej pory zostat agitatorem polsko$ci na Ma-
zurach przed planowanym plebiscytem. Dziatat
w powiecie gizyckim. Jego brat Antoni takze
byt zaangazowany w polskg dziatalno$¢ na tym
terenie, kierujgc obwodem plebiscytowym w Le-
watdzie Wielkim koto Ostrédy. Po ogtoszeniu wy-
nikow gtosowania sytuacja dla zaangazowanych
w agitacje Polakow stata sie niebezpieczna. Jak
wspominat Leonard Kremski:

Przesladowaniom ze strony bojowkarzy to-
warzyszyty wzmozone szykany ze strony urzea-
nikéw niemieckich. W tej sytuacji zmuszony
bytem schroni¢ sie na terytorium Polski. Zona
moja, ktéra pozostata sama, nocg zabrawszy
tylko to, co mogta unies¢ w rekach, z czworgiem
matych dzieci, przeprawita sie przez granice.

" Swat T., Kozietto-Poklewski B., Wspomnienia plebis-
cytowcéw, ,Komunikaty Mazursko-Warminskie”, 1975,
nr4,s. 484.

Opuscitem ziemie, na ktdrej sie urodzitem, spe-
dzitem lata dzieciece i mtodziericze, na ktdrg
powrdcitem z obczyzny, i w ktdrej polskosé¢ za-
wsze wierzytem".

Rodzina zamieszkata w Ptosnicy na terenach
przygranicznych, gdzie Jan uczeszczat do trzy-
klasowej szkoty powszechnej, ktérej kierowni-
kiem byt Z. Grecyngier. Edukacje kontynuowat
w szkole powszechnej w Koroléwce, a po jej
ukonczeniu rozpoczat nauke w Panstwowym
Seminarium Nauczycielskim Meskim w Dziatdo-
wie. Ze wzgledu na trudng sytuacje materialng
rodzicow musiat przerwa¢ nauke i w 1932 roku
pomysinie ztozyt egzaminy do Szkoty Podofice-
réw Lotnictwa dla Mafoletnich w Bydgoszczy,
gdzie rozpoczat nauke. 1 wrzesnia 1934 roku
zgtosit sie na ochotnika do stuzby w 4. Putku
Lotniczym w Toruniu, jednostce najblizszej jego
miejsca zamieszkania. Byfa to standardowa pro-
cedura stosowana w |l Rzeczypospolitej, gdzie
podoficeréw lotnictwa kierowano do jednostek
znajdujgcych sig na terenach im znanych.
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20 czerwca 1935 roku, po ukonczeniu SPLAM
i awansie na starszego szeregowca, Jana Krem-
skiego przedzielono do Centrum Wyszkolenia
Oficeréw Lotnictwa, gdzie w Eskadrze Cwiczeb-
nej w Sadkowie rozpoczat podstawowy kurs pi-
lotazu. Zakonczyt go 1 pazdziernika, jednocze$-
nie rozpoczynajac roczng stuzbe nadterminowg
z przydziatem do 2. Putku Lotniczego w Krako-
wie. Zameldowat sie tam 3 pazdziernika wraz
z innymi absolwentami SPLdM — szeregowcami
Konradem Ziétkowskim i Jozefem Waszakiem.
Cata trojke skierowano do putkowej Eskadry Tre-
ningowej, aby kontynuowali szkolenie w pilotazu
na samolotach Breguet XIX. Zakonczyto sie ono
12 listopada, po czym Kremski oraz st. szer. Wa-
szak i szer. Franciszek Krol zostali przydzieleni
do 24. Eskadry Liniowej.

Poczatek 1936 roku byt dla Jana Kremskiego
pomysiny, bo 21 marca zostat awansowany do
stopnia kaprala. Jego umiejgtnosci pilotazowe
byty ocenione wysoko i 10 sierpnia skierowano

zakonczyt sie 20 pazdziernika i $wiezo upieczeni
piloci mysliwscy wrécili do swoich macierzystych
jednostek. Kremski zameldowat si¢ w 24. Eska-
drze Liniowej, ale juz wkrétce przeniesiono go
do 121. Eskadry Mysliwskiej. Zapewne zanim do
tego doszto, przez pewien czas stuzyt w 123. Es-
kadrze Mysliwskiej, bo w 2. PL byta ona jednost-
kg przejsciowa, w ktérej podnoszono umiejetno-
$ci pilotow, zanim przesunieto ich do 121. lub
122. EM. 1 pazdziernika 1937 roku zostat mia-
nowany zotnierzem zawodowym z kontraktem
obowigzujgcym przez najblizsze 10 lat.

Jego kwalifikacje ceniono bardzo wysoko,
bo wkrétce po zakwalifikowaniu w poczet pod-
oficerow zawodowych zostat wyznaczony na
reprezentanta 2. PL na coroczne Centralne Za-
wody Lotnictwa Mysliwskiego, podczas ktérych
od 4 do 10 pazdziernika oceniano poziom wy-
szkolenia pilotébw mysliwskich. Najpierw strze-
lano do rekawa (kazdy pilot miat do dyspozycii
30 nabojéw i mégt dwa razy nalatywac na cel),
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go do Lotniczej Szkoty Strzelania i Bombardo-
wania w Grudzigdzu, gdzie rozpoczat VIl kurs
wyzszego pilotazu mysliwskiego. Wraz z nim
z 2. PL zameldowali sig plut. Kazimierz Felus, ka-
prale Antoni Markiewicz, J6zef Waszak i Konrad
Ziotkowski oraz st. szer. Mieczystaw Parafinski.
Pdozniej dotaczyli do nich jeszcze kpr. Wilhelm
Cesarz i st. szer. Jerzy Rozycki.

Podczas zdobywania nowych umiejgtno-
§ci stuzba nadterminowa Kremskiego zostata
1 pazdziernika przedfuzona o kolejny rok. Kurs

6/2026

nastepnie toczono czterominutowg pozorowang
walke powietrzng migdzy pilotami na fotoka-
rabiny, a ostatnig konkurencjg byt sprawdzian
umiejetnoéci pilotazowych - lgdowanie na punkt
z zamknigtym gazem, lgdowanie polowe (w pro-
stokacie 150 x 100 m) oraz konkurs akrobaciji.

2 Centralne Archiwum Wojskowe — Wojskowe Biuro
Historyczne, KZ 6-345, Wniosek o odznaczenie Brgzo-
wym Krzyzem Zastugi za ,Zastugi w odzyskaniu Slaska
Zaolzianskiego” dla pilota 123. eskadry Jana Bernarda
Kremskiego.

Z kazdego putku lotniczego wystawiane byty
druzyny trzyosobowe. Krakowski putk obok
Kremskiego reprezentowali por. Wtadystaw No-
wak i ppor. Antoni Ostowicz. Odbywajace si¢
w Grudzigdzu zawody druzynowo wygrali lotnicy
z grodu Kraka i podtrzymali tym samym swego
rodzaju tradycje, byto to bowiem trzecie z rzedu
zwycigstwo 2. PL. Rok wcze$niej zwycigzyta eki-
pa w skfadzie por. Walerian Jasionowski, ppor.
Piotr Ozyra i plut. Leopold Flanek, a pierwszy laur
zwycigstwa przywiezli ze sobg w 1935 roku ppor.
Antoni Wezelik, kpr. Stanistaw Macek i kpr. Karol
Pniak. Nie na darmo przed wojng méwiono, ze
jesli chce sig zrobi¢ w lotnictwie kariere, nalezy
starac sie o przydziat do 1. PL w Warszawie, a je-
$li chce sie zdoby¢ umiejetnosci przydatne w po-
wietrzu — podania nalezy sktada¢ w Krakowie.

Rok 1938 byt dla polskiego lotnictwa sporym
wyzwaniem zwigzanym z kryzysem zaolzian-
skim. Kiedy zapadta decyzja o utworzeniu Samo-
dzielnej Grupy Operacyjnej ,Slask”, w jej sktad
weszto takze lotnictwo, na ktérego czele stanat
ptk pil. Wtadystaw Kalkus. Do jego dyspozyciji
oddano m.in. 51 samolotéw mysliwskich z put-
kow w Warszawie i Krakowie. Wérdd jednostek
nie zabrakto 121. EM, w ktorej sktadzie znajdo-
wat sig kpr. Kremski. Byto to tzw. Zgrupowanie
Mysliwskie, ktore zorganizowano 24 wrzes$nia
na lotnisku Rakowice. Dwa dni pdzniej przesu-
nieto je na lotniska polowe — dywizjon warszaw-
ski zainstalowat si¢ w Pasterniku (29 wrze$nia
przesunat si¢ do Pszczyny), a krakowski w Bali-
cach. Poczatkowo mysliwce byty przeznaczone
do zwalczania ewentualnych czeskich wypraw
lotniczych skierowanych w gtab Polski. Wyko-
nywano takze loty demonstracyjne. Po przyjeciu
przez Czechostowacje polskiego ultimatum, lot-
nicy wrdcili do swoich baz.

W zadaniach nad Zaolziem wyrdznit sig kpr.
Kremski, czego odzwierciedleniem byto przy-
znanie mu Brgzowego Krzyza Zastugi. W uza-
sadnieniu decyzji podpisanym przez dowodce
putku ptk. Lewandowskiego czytamy: Inteligen-
tny, spostrzegawczy, sumienny o bardzo duzej
ambicji pracy. Odporny i wytrzymaty na trudy
wojskowe. Uswiadomienie panstwowe duze.
Jako instruktor pilotazu oraz jako pilot mysliwski
catkowicie wyszkolony i bardzo dobry. W czasie
odzyskiwania Slgska Zaolziariskiego petnit funk-
cje pilota w 121 esk. mysl. Z powierzonych mu
zadan wywigzywat sie bardzo dobrze. Zastuguje
na odznaczenie Brgzowym Krzyzem Zastugi?.

W 1939 roku majaczacy na horyzoncie konflikt
zbrojny z Niemcami miat bezpo$rednie przetoze-
nie na krakowskich lotnikow. W zwigzku z tym,
ze nad Polskg zaczety pojawia¢ sie samoloty
zwiadowcze Luftwaffe, na poczatku lipca zorga-
nizowano tzw. zasadzki, a stacjonujgcy na nich
piloci mieli zadanie ich przechwytywania. Byty
to Dorniery Do 17, ktére lataty na duzych wyso-
ko$ciach i byty szybsze od polskich mysliwcow,
co utrudniato zblizenie si¢ do nich. Mysliwcy
z Krakowa stacjonowali pod Wieluniem i Czegsto-
chowa, ale z racji braku sukceséw, pod koniec
miesigca zasadzki zlikwidowano. Do koncepciji
wrbcono po miesigeu i 20 sierpnia do Aleksadro-
wic koto Bielska wystano cztery P.11. Wéréd
pilotéw pod dowddztwem ppor. Wactawa Krola
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znalazt sig kpr. Kremski. Lotnicy otrzymali zada-
nie przechwytywania i zwalczania niemieckich
samolotéw wykonujgcych loty rozpoznawcze
nad polskg czescig Slaska i Krakowem. Wiaénie
w Aleksandrowicach zastat Kremskiego wybuch
drugiej wojny $wiatowej.

W obronie polskiego nieba
Loty bojowe rozpoczat pierwszego dnia wojny.
Po potudniu 1 wrzesnia Kremski wraz z plut.
Antonim Markiewiczem wystartowat przeciwko
przelatujgcemu w poblizu lotniska rozpoznaw-
czemu Hs 126. Niemiecka maszyna zostata
ostrzelana przez obu pilotow w okolicy Sko-
czowa i skryta sie w chmurach. Wieczorem,
kiedy piloci z Aleksandowic opuscili zasadzke
i dofgczyli do dywizjonu, poinformowano ich,
ze w rejonie Frysztatu, czyli okoto 20 km od
Skoczowa, zatoga z 23. Eskadry Towarzyszacej
podczas lotu rozpoznawczego znalazta rozbite-
go Hs 126. W zwigzku z tym Polakom zaliczono
jego wspoline zestrzelenie. W rzeczywisto$ci ata-
kowany przez nich Henschel z eskadry 3.(H)/14
prawdopodobnie zdofat bezpiecznie wroci¢ na
lotnisko, bo wedtug niemieckich zrodet maszyna
spod Frysztatu zostata trafiona ogniem z ziemi
i ladowata przymusowo w okolicach przejetej
w 1938 roku wsi Dzie¢morowice (czeskie Dét-
merovice). Ranny obserwator Lt. Dirk Litjens
zostat zabrany przez Czechéw do szpitala
w Ostrawie, a pilot Gefr. Heinz Bieber dostat sig
do polskiej niewoli.

Jeszcze tego samego dnia Kremski ponow-
nie spotkat sie z nieprzyjacielem. Po potudniu
wystartowat, prawdopodobnie z ppor. Bronista-
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Dziesie¢ mysliwcow
PZL P11 z krakowskie-
go 2. Putku Lotniczego
w locie.

Samolot mysliwski
PZL P11 z godiem
121. Eskadry Mysliw-
skiej i numerem 1

na kadtubie.

wem Skibinskim, na alarm, gdy w poblizu lotni-
ska ponownie pojawita sie niemiecka maszyna
rozpoznawcza. Tym razem byt to Do 17 z es-
kadry 4.(F)/14, ktérego Polacy rozpoznali jako
He 111 i zaatakowali w rejonie Trzynca. Samolot
Luftwaffe rozbit sie koto Brennej Lesnej, a jeden
z lotnikow, ktory ratowat sie skokiem na spado-

chronie, zostat pod Skoczowem ogarniety przez
zotnierzy 4. Putku Strzelcow Podhalanskich i do-
stat sie do niewoli.

Zwycigstwo zapisano na konto kpr. Kremskie-
go. Z zapisdw dowoddcy krakowskiego dywizjo-
nu wiadomo, ze podczas atakowania Hs 126
lub Do 17 samolot podoficera zostat trafiony
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gtéwnych sit dywizjonu.




LUDZIE LOTNIGTWA

Do kolejnego starcia z Niemcami Kremski
miat okazje trzeciego dnia wojny, kiedy wystar-
towat ze st. szer. Tadeuszem Arabskim na patrol
miedzy Krakowem a Kalwarig Zebrzydowska.
Nieco pdzniej na sygnat obserwatoréw naziem-
nych, ktérzy wypatrzyli bombowce Luftwaffe,
w powietrze wzbito sig kilka P.11 dywizjonu.
To one przechwycity w rejonie Brzeska forma-
cje siedmiu He 111 z eskadry 1./KG 4, ktére
miaty zadanie zbombardowania celow kolejo-
wych miedzy Bochnig a Tarnowem i wracaty
do bazy. Jako pierwszy zaatakowat je samotnie
ppor. Wactaw Krol, ktéry skupit na sobie uwa-
ge strzelcow, zostat zestrzelony i uratowat sie
skokiem na spadochronie. Tymczasem ucie-
kajgce przed Polakami na zachéd bombowce
znalazty sig w strefie dziatania pary podofice-
row. Tadeusz Arabski tak po latach wspominat
to wydarzenie:
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Zdjecie portretowe Jana Kremskiego wykonane
podczas stuzby w 2. Putku Lotniczym w Krakowie,
po otrzymaniu Brazowego Krzyza Zastugi za udziat
w zajeciu Zaolzia w 1938 roku.
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Gdy z Jasiem znaleZlismy sie w rejonie Olkusz
— Zawiercie zobaczylismy z daleka niezwykig
kottowaning w powietrzu. Nasze P-11c uwijaty
sie przyjmujgc walke i sprytnie rozpraszajgc szy-
ki bombowcéw. Niemcy prébowali ratowac sie
ucieczkg. Zawracali lecac tréjkami. Dwie takie
tréjki Do-17 mielismy przed sobg i okoto 300 m
nizej. Porozumielismy sie z Kremskim. Mamy
przewage wysokosci, to bardzo dobrze.

Jasio daje rozkaz przez radio — Tadek atakuj
lewg tréjke, a ja atakuje prawg. Kontakt wzro-
kowy z Jasiem zostat zerwany. Natychmiast
Zzaatakowatem z gory, z tyfu pierwszego z lewej
strony szyku, oddatem serie w Srodek kadfuba.
Lek i emocja tego pierwszego bezposredniego
starcia sprawity, ze otworzytem ogien za wczes-
nie, z odlegtosci 400-500 m. Przeszedtem pikg
w gore, z lewej strony i znéw jestem nad nim.

paszportu umozli-
wiajacego podroz
do Francji.

Trzeba byto uwazac, by nie dostac sie pod ogien
broni poktadowej strzelca w ogonie. Wreszcie
o$mielony - skracam dystans do 150 m. Za trze-
cim atakiem zobaczytem, Ze bombowiec zaczy-
na lekko dymic i schodzi¢ spiralg w dot. Straci-
fem go z oczu (ten rozbit sie w okolicy Wysoka
k/Zawiercia)®.

Niemcy stracili bombowiec He 111 oznaczo-
ny kodem 5J+GH (W.Nr 1575), ktory ladowat
przymusowo w poblizu wsi Gotuchowice koto
Siewierza. Ranni podczas starcia obserwator
Uffz. Walter Pfeiffer i radiooperator Gefr. Heinz
Haibach pozostali przy zestrzelonym samolocie,
a mechanik poktadowy Obgefr. Paul Kania i pilot

3 Arabski T., Alarm ogtoszono o $wicie, ,Biuletyn Histo-
ryczny — Dowodztwo Wojsk Lotniczych. Zarzad Politycz-
ny — Wydziat Historyczny”, Poznan 1974, s. 125-126.

Gefr. Walter Dymek podieli ucieczke i udato im
sie przedrze¢ na niemieckg strong frontu.

Piszacy kilka miesiecy pbzniej we Francji rela-
cje z dziatalnosci I1l/2. Dywizjonu jego dwczesny
dowddca kpt. Walerian Jasionowski zanotowat,
ze zestrzelone zostaty dwa He 111. Jednego
zapisat na konto ppor. Franciszka Koztowskie-
go i kpr. Jana Kremskiego, a drugiego na konto
pary ppor. Tadeusz Nowak i sierz. Leopold Fla-
nek. Nie mozna zatem wykluczyc¢, ze zestrzelo-
ny He 111 padt ofiarg ognia podoficeréw, a kpt.
Jasionowski po kilku miesigcach od opisywa-
nych wydarzen pomylit w swojej relacji Koztow-
skiego z Arabskim. Wydaje sig, ze pamie¢ do-
wodcy dywizjonu szwankowata, bo w drugiej
zgtaszajgcej zwycigstwo parze byli Koztowski
i plut. Markiewicz. Poniewaz jednak miejsce
przymusowego lagdowania Heinkla znajdowa-
to sie blizej okolic meldowanego sukcesu pary
Koztowski-Markiewicz, by¢ moze to oni od-
niesli sukces. Nie mniej prawdopodobna jest
mozliwo$¢, ze cata czworka celnie ostrzelata
He 111, a udziat w zestrzeleniu mieli tez inni bio-
racy udziat w tym starciu piloci. Faktem jest, ze
oprécz catkowitej straty jednego bombowca inna
niemiecka maszyna wrdcita z tego zadania do
bazy uszkodzona.

Nie byt to koniec wydarzen zwigzanych z tym
lotem. Kremski z Arabskim przebywali w po-
wietrzu diuzej od pozostatych biorgcych udziat
w starciu pilotow, w efekcie czego zabrakto im
paliwa i lgdowali przymusowo w okolicy Olkusza.
Wykazali sie przy tym lotniczym kunsztem, bo
zaden P.11 nie zostat uszkodzony. Aby mogli
wroci¢ na dywizjonowe lotnisko, wystano do nich

samolot Plutonu tacznikowego Nr 3 z zadaniem
dostarczenia benzyny. Zatoga RWD-8 odnalazta
st. szer. Arabskiego, ktéry po zatankowaniu do-
taczyt do kolegow. Z kolei Kremski sam zdobyt
paliwo i zaraz po starcie zostat celnie ostrzela-
ny przez wtasne oddziaty. Musiat przymusowo
ladowac¢, a po ogledzinach samolotu okazato
sie, ze nie nadaje si¢ on do lotu. We wniosku
odznaczeniowym za udziat w kampanii polskiej
1939 roku tak opisano to zdarzenie: W czasie
walk dyonu zestrzelit samolot n-pla ,Do 17” nad
m. Olkusz walczgc na resztkach benzyny, z kté-
rego to powodu Igdowat przymusowo na pustyni
Bfedéw. Po czesciowym uzupetnieniu benzyny
wystartowat pod ogniem oddziatow n-pla, zostat
zestrzelony i wylgdowat z powodu przestrzelenia
zbiornika, zniszczyt samolot i zdotat ujs¢ przed
oddziatami ziemnymi cafo. Dotgczyt do dyonu
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na drugi dzieri. Wykazat wyjgtkowg zaradnosc,
przytomnosé umystu i osobiste mestwo?.

W rzeczywisto$ci Kremski dotgczyt do jed-
nostki 7 wrzesnia. Nastepnego dnia w kluczu
trzech samolotow wykonat rozpoznanie linii Wisty
az po Warszawe oraz rejonu Katuszyna, a trasa
lotu wyniosta 450 km. 11 wrze$nia prowadzit roz-
poznanie w rejonie Sandomierz-Opatéw, zosta-
jac wowczas silnie ostrzelanym przez niemieckie
oddziaty zmotoryzowane, ale zdotat bezpiecznie
wrdci¢ na lotnisko. 13 wrze$nia wykonat kolejne
rozpoznanie, tym razem w rejonie Rozwadow—
-Szastarka. 18 wrzesnia przekroczyt rumuniska
granice w Kutach i zostat internowany. Za udziat
w kampanii polskiej 1939 roku zostat przedsta-
wiony do odznaczenia Srebrnym Krzyzem Orde-
ru Wojennego Virtuti Militari, ale wniosek zostat
odrzucony. Za walki pod polskim niebem otrzy-
mat natomiast Krzyz Walecznych po raz pierw-
szy i po raz drugi. Znalazt si¢ tez w ,Wykazie
nazwisk zotnierzy lotnictwa, ktérzy odznaczyli
sie w czasie wojny polsko-niemieckiej 1939 r.”,
wyrdzniajac sie osobistg dzielnoscig w walce po-
wietrznej z nieprzyjacielem. Oficjalnie zaliczono
mu zestrzelenie jednego samolotu indywidual-
nie (He 111 z 1 wrze$nia) i dwéch zespotowo
(Hs 126 z 1 wrze$nia i Do 17 z 3 wrzeénia).

Nad Francja

Po krétkim pobycie w rumunskim obozie inter-
nowania Kremskiemu udato sie zbiec i po zdo-
byciu fatszywego paszportu przedostat sie do
Francji. Zostat umieszczony w polskim Centrum
Wyszkolenia Lotnictwa na lotnisku Bron w Lyo-
nie. Tam 4 stycznia 1940 roku zostat zakwalifi-
kowany na kurs instruktorow mysliwskich, ktory
miat odby¢ sie w Montpellier. Znalazt sig zatem
w elitarnej grupie 20 pilotow, ktorzy jako pierwsi
mieli przeszkoli¢ sig na francuskich samolotach.
Tak jednak sig nie stato, poniewaz przed opusz-
czeniem Lyonu zostat 8 stycznia aresztowany
wraz z dwoma innymi kapralami (Stanistawem
Wojcikiem i Konradem Ziotkowskim) stuzacymi
przed wojng w krakowskim putku i osadzony
w areszcie. Przyczyny tej decyzji nie sg jednak
znane. Ostatecznie Kremski dotaczyt do zespotu
pilotéw pod dowoddztwem kpt. Bronistawa Kosin-
skiego i 29 lutego wyruszyt z nim do Avord. Wraz
z nim do tamtejszej Szkoty Pilotazu Mysliwskie-
go udali sig takze por. Zbigniew Moszynski, por.
Marian Wesotowski, plut. Wtadystaw Majchrzyk
i kpr. Wactaw Giermer. Do potowy maja kazdy
z pilotéw wykonat okoto 15 godzin lotéw - nie
byto to zbyt wiele, ale przyczyng byta zbyt mata
liczba samolotéw przeznaczonych do treningu.
Tym bardziej, ze instruktorzy, ktérzy mieli szkoli¢
Polakéw od podstaw, szybko zorientowali sie, ze
majg do czynienia z do$wiadczonymi pilotami,
ktérych nie ma czego uczyé¢.

Sytuacja zmienita si¢ po niemieckim ataku na
Francje. Przeszkolonych na sprzecie sojusznika
Polakow zaczeto dos¢ szybko wysytaé na front
lub do ostony miejsc zwigzanych z przemystem
zbrojeniowym. Jedno z nich zostato wytypowa-

4 Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Lon-
dynie (IPMS), A.XII. 85/171, Wnioski zotnierzy lotnictwa
za kampanig 1939 r., brak numeru Karty.
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Dokument z 12 stycznia 1940 roku potwierdzajacy osadzenie w areszcie kpr. Jana Kremskiego.

ne w Bourges, gdzie znajdowata si¢ montownia
sprowadzanych ze Stanéw Zjednoczonych my-
$liwcow Curtiss H-75 oraz fabryka armat i pro-
chu. Poczatkowo miat tam trafi¢ z Lyonu klucz
dowodzony przez por. Wactawa tapkowskiego,
ale lokalne dowddztwo francuskie znato umiejet-
nosci Polakéw z oddalonego o 20 km od Bour-
ges Avord i poprosito o przydziat oddziatu kpt.
Kosihskiego. W jego sktad wchodzili piloci ma-
jacy do$wiadczenie bojowe i zwycigstwa odnie-
sione we wrzesniu 1939 roku. Ich dowédca byt
znanym przedwojennym pilotem z krakowskiego
2. PL, dowddcg jednej ze stynnych tréjek akroba-
cyjnych wystepujgcych na pokazach lotniczych.
W pazdzierniku 1933 roku znalazt sig w sktadzie
delegacji polskich pilotow, ktérzy w Bukareszcie
zaprezentowali akrobacje na samolotach PZL
P.7 rumunskiemu krélowi Karolowi i wielkiemu
ksigciu Michatowi. Wizyta miata zacheci¢ Rumu-
néw do zakupu samolotéw polskiej produkcii.
Z kolei 28 sierpnia 1934 roku, podczas otwar-
cia IV Migdzynarodowych Zawodéw Samolotow

Turystycznych (Challenge), wykonywat indywi-
dualng akrobacje nad lotniskiem mokotowskim
w Warszawie.

Grupa kpt. Kosinskiego zameldowata sig
w Bourges 16 maja i do dyspozycji otrzymata trzy
Curtissy H-75. Oprdcz niej na lotnisku stacjono-
wat jeszcze francuski klucz z identycznym jak
Polacy zadaniem obrony miasta przed atakami
Luftwaffe. 21 maja sktad polskich pilotow uzu-
petnit kpr. Adolf Pietrasiak, a wraz z nim przybyto
14 polskich mechanikéw. Pierwsze dni w Bour-
ges byty spokojne - polski patrol miat czas na
zapoznanie si¢ z terenem i loty treningowe. Pi-
loci pracowali na dwie zmiany. Pozniej Polacy
byli kilka razy dziennie informowani o wypra-
wach bombowych i pojedynczych samolotach
Luftwaffe. Starty przeciw nim najczesciej trafiaty
jednak w préznig. Przyczyng byta zle funkcjo-
nujgca tacznos¢ z posterunkami obserwacyjno-
-meldunkowymi w terenie i brak tagcznosci radio-
wej miedzy lecgcymi pilotami a ziemig. Zdarzato
sie, ze meldunki trafiaty do Bourges z 20-mi-

Piloci klucza kominowego w Bourges (od lewej): kpr. Zygmunt Rozworski (byt w Bourges tylko kilka dni),
plut. Wactaw Giermer, por. Marian Wesotowski, kpt. Bronistaw Kosinski, kpr. Jan Kremski, por. Zbigniew
Moszynski, plut. Wiadystaw Majchrzyk, kpr. Adolf Pietrasiak.




nutowym opdznieniem. W tym czasie w rejonie
dziatania Polakéw bezkarnie lataty niemiec-
kie samoloty.

24 maja He 111 z putku KG 51 otrzymaty za-
danie zbombardowania Chateauroux i podczas
powrotu zostaty przechwycone przez Curtis-
sy z Bourges oraz Morane’y 406 z francuskie-
go klucza bronigcego Avord. W sprawozdaniu
z dziatalno$ci swojej grupy kpt. Kosinski tak
opisat walke, ktora sie wywigzata: Na wysokosci
okoto 5000-6000 metrow fapig wyprawe bom-
bowcéw niemieckich (Heinkel 111) — 14 samo-
lotéw. Zawigzuje sie walka — w pierwszych jej
minutach odchodzi z przestrzelonym silnikiem
por. Wesotowski — Igduje na lotnisku. Plut. pil.
Kremski i Giermer prowadzg dalej walke sami az
do wystrzelania amunicji. W wyniku tej walki strg-
cono Heinkla (stwierdzenie oficjalne) — wedfug
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zanim oddat strzat, zapalit sie i poszedt w dot.
Jego dwdch bocznych zawrécito. Widaé byfo
iz to jest szalenstwo atakowac srodek wypra-
wy, nadziewajgc sie na cel wszystkich strzel-
cow catej wyprawy. Méj kolega, Jasio Kremski
tez zawrdcit.

Ja postanowitem jednak nie puscic ich ptazem
— spikowatem pod nich i zaatakowatem jednego
bocznego z dofu. Datem mu dos¢ dtuga serie ze
wszystkich karabindw, lecz gdy odchodzitem od
niego, Zeby sie nie zderzy¢, czutem jak jego po-
ciski uderzajg w méj samolot. Zauwazytem tez,
ze jego prawy silnik zaczat kopcic¢ i niemiecki
samolot poszedt w dét. Nie ogladajac sie dalej,
zawrdcitem do bazy.

Lecgc z powrotem nie zauwazytem, Ze cafa
wyprawa zmienifa kierunek — nie mielismy zad-
nych map we Francji i zabfgdzitem. Na hory-

Kolejne ujecie pilotdw z klucza kominowego z Bourges (od lewej): kpr. Adolf Pietrasiak, ppor. Jan Daszewski,
por. Marian Wesofowski, Lt/Col Marcel Haegelen (francuski dowddca bazy w Bourges), kpr. Jan Kremski, kpt.
Bronistaw Kosinski, plut. Wiadystaw Majchrzyk, plut. Wactaw Giermer i kpr. Zygmunt Rozworski. Daszewski

i Rozworski byli przydzieleni do Bourges tylko kilka dni.

meldunkow pilotéw dwa inne uszkodzone (jeden
z silnikdw postrzelany). Obaj podoficerowie ladu-
Jja na przygodnych ladowiskach z powodu braku
paliwa — po uzupetnieniu wracajg - plut. pil. Gier-
mer ma samolot w kilku miejscach postrzelany.

To powietrzne starcie wspominat takze Wac-
taw Giermer: Pewnego dnia na alarm wystarto-
walismy w sktadzie: por. Wesofowski prowadzit,
na lewym skrzydle sierzant Kremski, a ja na
prawym. Przyleciato 27 Heinkli 111, trojkami
w zwartym szyku. Powoli, nabierajac wysokosci
zaczelismy ich doganiac. Zanim weszlismy na
ich wysokos¢, por. Wesotowski dostat pocisk
w silnik i musiat zawrdcic do bazy. Tu musielismy
sie rozdzielic — Kremski poszedt na lewg strone
wyprawy, a ja na prawg. Lecagc w bezpiecznej
odlegtosci od Niemcéw, myslatem jak by ich za-
atakowac.

Tymczasem pojawify sie trzy francuskie sa-
moloty ,Moran 406" ponad wyprawa. Jeden
z nich pikg zaczat atakowac Srodek wyprawy i
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zoncie dostrzegtem dwa balony zaporowe. Nie
namyslajgc sie, wylagdowatem na tym lotnisku.
Byta to fabryka balonéw. Otoczyli mnie robotnicy,
pokazatem im moja legitymacje francuskg (Order
de Mission), zaczeli mnie klepa¢ po plecach, Ii-
czy¢ dziury w moim samolocie, a jeden nawet
dat mi list do swojej zony, ktéra byta zatrudniona
w tej fabryce samolotow w Bourges. Pokazali
w ktdrym kierunku jest Bourges i wystartowa-
fem. Zrobitem runde naokofo lotniska, przypiko-
watem i wyciggajac, zrobitem beczke w gore i po
kilku minutach wylagdowafem na swoim lotnisku
w Bourges.

Zdatem raport kpt. Kosiriskiemu z przebiegu
walki, on mi pogratulowat, a d-ca francuski po-
wiedziat, Ze mnie poda do odznaczenia Croix de
Guere. Nastepnie zapytat, czy chce zobaczy¢
tych zestrzelonych Niemcéw. Zgodzitem sie
i wraz z kpt. Kosiniskim, Jasiem Kremskim i fran-
cuskim d-cg pojechalismy do szpitala, gdzie na
dziedziricu stafa sanitarka. W niej, na noszach

lezat jeden Niemiec, tylko mu buty byto widac.
Drugi lezat na noszach na ziemi, miat gfowe
zabandazowang i patrzyt na jedno oko. Trzech
ocalatych stato w szeregu obok. Poderwali sie
na bacznos¢ na nasze przyjscie. Kpt. Kosinski
przeprowaazit krétkg interrogacje.

Zestrzelony przez Polakéw He 111H o ko-
dzie kadtubowym 9K+NS nalezat do eskadry
8./KG 51. Wylgdowat przymusowo na brzuchu
na pétnoc od Nevers, miedzy La Guerche-sur-
-I'Aubois a Sancoins. Strzelcy Uffz. Alfred Kor-
nig i Gefr. Johann Demoliner oraz radioopera-
tor Obgefr. Albert Mackelburg byli ranni, a pilot
Uffz. Erich Thiedemann i obserwator Gefr. Franz
Puchstein wyszli ze starcia bez obrazen. Cata
zatoga dostata sie do niewoli. W swoim spra-
wozdaniu kpt. Kosinski zapisat maszyne na
konto kpr. Kremskiego, ale po wojnie, podczas
ustalania listy zwycigstw polskich pilotéw my-
$liwskich (tzw. lista Bajana), sukces zapisano na
konto catej trojki.

Nie byt to jedyny samolot stracony przez
Niemcow w tym locie. Jeszcze jeden Heinkel
z 8. Staffel zostat celnie ostrzelany niedaleko
szwajcarskiej granicy i w tym przypadku cata
zatoga rowniez dostata si¢ do niewoli. Maszyng
o0 kodzie 9K+BS przechwycili i wspdlnie zestrze-
lili piloci z GC 1I/7. Wéréd zwyciezcow byt dawny
dowddca Kremskiego z Aleksandrowic — ppor.
Wactaw Krol. Opisywanego przez Giermera ze-
strzelonego Morane’a pilotowat Adjudant-Chef
(st. chor.) Paul Estan z klucza kominowego
w Avord. Francuz zostat lekko ranny i ratowat
sie skokiem na spadochronie.

Po tym sukcesie Polacy otrzymali kolejne
Curtissy — co ciekawe, nie byta to decyzja fran-
cuskiego dowodztwa, a prywatna inicjatywa dy-
rektora fabryki, w ktérej montowano samoloty.
Lotnicy nie mieli odtgd chwili wytchnienia — roz-
poczynali dyzur 0 3.30 i koAczyli 0 22.00.

Nastepng walke z samolotami Luftwaffe Pola-
cy z Bourges stoczyli 5 czerwca, kiedy w poblizu
ich lotniska pojawita si¢ wyprawa He 111P z KG
55. Niemcy mieli zadanie zbombardowania lot-
niska w Nevers i przeciw nim wystartowato pie¢
Curtissow, za sterami ktérych siedziato czterech
Polakéw i dowddca lotnikéw z Bourges Lt/Col
(pptk) Marcel Haegelen, ktory podczas pierw-
szej wojny $wiatowej odnidst 23 zwycigstwa po-
wietrzne (zestrzelit cztery samoloty samodzielnie
i siedem wsp6lnie z innymi pilotami oraz dwa
balony obserwacyjne samodzielnie i 10 wspolnie
z innymi pilotami). Prowadzacy do boju swoich
pilotow kpt. Kosinski tak opisat to starcie: Star-
tujemy czworka (2 klucze a 2 samoloty) na alarm.
Na wysokosci okofo 6.000 metrow fapiemy wy-
prawe bombowg (Heinkel 111 — 18 samolotéw).
Atakujemy od czota, a nastepnie od tytu. Wypra-
wa ta omija Bourges i uchodzi. W tym momencie
spostrzegam drugg wyprawe, ktéra bombarduje
nasz obiekt — wobec tego porzucamy pierwszych
i fapiemy drugich (9 samolotéw typu Heinkel).
Niemcy zdofali przed zaatakowaniem przez nas
zrzuci¢ w jednym nalocie pokazny tadunek bomb
— zaatakowani zwiekszajg szybkos¢ i Sciesniaja
sig do obrony. ,Towarzyszymy” im daleko, walka
trwa okofo 50 minut, az do wyczerpania amuni-
cji. W wyniku tej walki stwierdzono oficjalnie trzy
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Polscy piloci z Bourges na tle uzywanych Curtisséw 75 (od lewej): plut. Wactaw Giermer, plut. Wiadystaw
Majchrzyk, por. Zbigniew Moszynski, por. Marian Wesofowski, kpt. Bronistaw Kosinski, kpr. Adolf Pietrasiak,
NN, kpr. Jan Kremski i kpr. Zygmunt Rozworski.

zestrzelone samoloty npla. Piloci melduja, ze
dwa inne postrzelane zdotaty ujsé, gdyz do wy-
koriczenia ich zabrakto amunicji i paliwa. Razem
Z nami uczestniczyt w walce klucz francuskich
pilotow-oblatywaczy z fabryki - jedynie ich d-ca
pptk Haegelen dziatat wspélnie z nami, jego
boczni latali samotnie. Wszyscy piloci wracaja.

Tak jak napisat Kosinski, pilotom z Bourges
oficjalnie zapisano zestrzelenie trzech maszyn,
a dwie kolejne, uznane za uszkodzone, zapisa-
no na konto wszystkich pigciu pilotow. W rze-
czywistosci z przechwyconej wyprawy dwa
Heinkle z 9./KG 55 rozbity sie po niemieckiej
stronie frontu i zostaty spisane ze stanu. W jed-
nej z zatdg ciezko ranny zostat Fw. P. Knetsch
(samolot ladowat przymusowo w okolicy Akwiz-
granu), natomiast druga poniosta wigksze straty
— ciezko ranni zostali bowiem Obfw. G. Geissler,
Fw. J. Brammer, Obgefr. G. Hammerle i Uffz.
P. Brzoska (maszyna rozbita sie w Bdblingen).
Trzeci samolot, z 7. Staffel, wrécit do bazy, ale
byt uszkodzony, a cigzko ranny Uffz. W. Manger
zmart 8 lipca.

Polacy przebywali w Bourges do 17 czerwca.
Dzien wcze$niej por. Wesotowski wykonywat
lot rozpoznawczy i stwierdzit, ze Niemcy zbli-
zajg sie do Bourges. Kpt. Kosinski zdecydowat
zaatakowaé przeciwnika i od rana oczekiwat
na start, ale plany uniemozliwiata przyziemna
mgta. W tym czasie Polacy obserwowali, jak ich
sojusznicy niszczg samoloty i wyposazenie fa-
bryki. Koncepcja ulegta zmianie, bo okoto 10.00
lotnicy otrzymali rozkaz opuszczenia Bourges
i przemieszczenia sie do Perpignan. Mecha-
nicy ruszyli w tym kierunku autobusem, a piloci
samolotami.

Za udziat w kampanii francuskiej kpr. Kremski
zostat przedstawiony do odznaczenia Srebrnym
Krzyzem Orderu Wojennego Virtuti Militari oraz
Croix de Guerre z palma. Tego drugiego, z po-
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wodu chaosu panujgcego we Francji w czerwcu
1940 roku, nigdy oficjalnie nie otrzymat.
Zgodnie z rozkazem gen. Wtadystawa Sikor-
skiego, polscy piloci z Bourges wyruszyli z Per-
pignan do Wielkiej Brytanii, a ich droga wiodfa
przez Afryke Pdtnocng. Aby sie tam dostac,
przelecieli przez Morze Srodziemne do Algieru.
Tam Francuzi odebrali im Curtissy. W Algierze
lotnicy nie zagrzali miejsca zbyt dtugo, bo juz
26 czerwca wyjechali do Casablanki w Maroku,
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Jedno z pierwszych "
zdjeé wykonanych i

w 308. Dywizjonie 1
Mysliwskim (od le-
wej): por. Zbigniew
Moszynski,

por. Stefan Janus

1 kpr. Jan Kremski.

gdzie dotarli po czterech dniach podrozy pocia-
giem towarowym. 2 lipca zaokretowano ich na
brytyjski statek, ktory wkrétce odptynat do Gi-
braltaru, gdzie doptyneli nastepnego dnia. Po
przeniesieniu na wiekszg jednostke odptyneli
w liczacym 30 statkow konwoju, ktory eskor-
towaty trzy okrety wojenne. W potowie drogi
zostali nieskutecznie zaatakowani przez nie-
miecki bombowiec. 16 lipca konwdj zawinagt do
Liverpoolu.

Angielscy Krakowiacy

12 wrzesnia na lotnisku Speke pod Liverpoolem
rozpoczeto sie formowanie nowego dywizjonu
mysliwskiego, ktory otrzymat numer 308. Jego
trzon stanowili krakowscy piloci z 2. PL. Na cze-
le jednostki stanat kpt. dypl. Stefan taszkiewicz,
a wérod pilotéw nie zabrakto Jana Kremskiego.
Poczatkowo polskie i czeskie dywizjony miaty
podwdjne dowddztwo, do dywizjondw skiero-
wano bowiem takze Brytyjczykow, ktorzy mieli
poméc obcokrajowcom w zaznajomieniu sig
z procedurami i obowigzujgcymi w RAF zwro-
tami uzywanymi zarébwno w powietrzu, jak i na
ziemi, aby fatwiej weszli w brytyjskg strukture
organizacyjng i wykonywali rozkazy bez niepo-
trzebnego narazania zdrowia i zycia. Do 308. DM
skierowano S/Ldr Johna Daviesa, ale wspbdtpra-
ca Polakéw z nim nie uktadata sie¢ pomysinie.
Davies zginat jednak w wypadku lotniczym i jego
miejsce zajat S/Ldr Breneus Morris, ktory oka-
zat sie o wiele bardziej przychylny podwtadnym.
Jedna z jego pierwszych decyzji byto sprawdze-
nie umiejetnosci polskich pilotéw. Byto ich wow-
czas w 308. DM 30 i Morris uznat, ze w grupie
siedmiu najlepszych jego zdaniem lotnikéw, je-
den zastugiwat na szczegdlne wyrdznienie — byt
nim witasnie Kremski. Nic zatem dziwnego, ze




12 grudnia brat udziat w pierwszym locie opera-
cyjnym 308. DM.

15 listopada zostat oficjalnie zatwierdzony
awans Kremskiego na plutonowego, ktéry zostat
ogtoszony jeszcze w czerwcu przez komendan-
ta CWL w Lyonie. Na nastepny awans nie cze-
kat dtugo - do stopnia sierzanta mianowano go
1 stycznia 1941 roku. Wkrotce potem spotkat go
wiekszy zaszczyt. W uznaniu dotychczasowego
zaangazowania w dziatania wojenne, 23 stycznia
1941 roku zostat odznaczony Srebrnym Krzyzem
Orderu Wojennego Virtuti Militari (nr 8998).

Mimo Ze miejsce stacjonowania 308. DM nie
sprzyjato kontaktom z nieprzyjacielem, udato sie
jednego z nich przechwycié. Byto to 26 marca

1941 roku. Dowddcg trzysamolotowego klu-
cza, cho¢ w jego sktadzie znajdowali sie ofice-
rowie ppor. Franciszek Surma i ppor. Wtady-
staw Bozek, byt wiasnie Kremski. Hurricane’y
wystartowaty z lotniska Baginton o 11.25 z za-
daniem patrolowania okolic lotniska. Okoto
dwoch mil na wschéd od Kenilworth Polacy
przechwycili samotny bombowiec, ktorego roz-
poznali jako Ju 88. Jan Kremski tak opisat ten
lot w raporcie bojowym sporzgdzonym po po-
wrocie na lotnisko:

26 marca 1941 r. wystartowatem na patrol ja-
ko dowddca Czerwonego klucza. Po okoto pot-
godzinnym patrolowaniu nad bazg otrzymatem
rozkaz udania sie na zachod. Po kilku minutach
zauwaZzytem Ju 88, ktory leciat z zachodu na wy-
sokosci 2 000 stdp. Zaatakowalismy ten samolot
nieprzyjaciela. Czerwony 3 (Surma - przyp. aut.)
z tytu z lewej, Czerwony 2 (Bozek — przyp. aut.)
Z tytu z dotu, Czerwony 1 (Kremski — przyp. aut.)
z prawej, przechodzgc do ataku z tytu. Okofo
dwie sekundy przed atakiem samolot nieprzyja-
ciela wyrzucit bomby. Po pierwszym ataku sa-
molot nieprzyjaciela zaczat schodzi¢ w dét i nad
lotniskiem w Baginton byt na wysokosci okofo
1 000 stdp. Atak powtdrzylismy nad lotniskiem
Baginton, po ktorym samolot nieprzyjaciela
zszedt do lotu koszacego i zaczat uciekac na po-
fudnie. Czerwony 1i Czerwony 2 powtorzyli atak
Z tytu. W okolicy Banbury wyprzedzitem samolot
wroga i zaatakowatem z géry od czofa. Po tym
ataku zgubitem go i wrécitem na lotnisko. W cza-
sie ataku nad Baginton zauwazyfem ptomieri po
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prawej stronie, ktory zaraz zgast. W ataku trze-
cim i czwartym strzelcy do mnie nie strzelali.
Niemieckiej maszynie udato sig zgubi¢ pogon,
a pilotom zapisano na konto wspolne zestrzele-
nie prawdopodobne, mimo ze meldowali, ze
przeciwnik byt powaznie uszkodzony. Byé moze
ten sam samolot zostat jeszcze ostrzelany w dro-
dze powrotnej przez obrone przeciwlotniczg
lotniska w Andover. Luftwaffe stracita w nigjas-
nych okoliczno$ciach dwa bombowce. Do 17Z-2
z eskadry 5./KG 3 (5K+?N, W.Nr 2534) rozbit sig
niedaleko Eindhoven, przy czym zgineta cata je-
go zatoga w sktadzie: dowédca i pilot Lt. Helmut
Schramme, obserwator Obgefr. Hubert Stdver,
radiooperator Gefr. Max Weisser, strzelec Gefr.

Grupa mechanikéw na
lotnisku Baginton na tle
namiotu, koniec 1940
roku. Pierwszy z lewej
plut. Jan Kremski,
drugi ppor. Brunon
Kudrewicz, piaty por.
Stefan Janus.

Koniec 1940 roku

na lotnisku Baginton.
Z lewej por. Stefan
Janus, obok plut.
Jan Kremski.

Andreas Limbeck. Z kolei Ju 88A-5 z dywizjo-
nu I./KG 51 rozbit sig w Villaroche — samolot byt
uszkodzony, a jeden z cztonkow zatogi ranny.
Przypuszczalnie ktéry$ z tych samolotow padt
ofiarg ataku Polakow.

Kilka dni po tej walce 308. DM zaczat prze-
zbrajaé sie w Spitfire’y najpierw w wersji Mk |,
ale od maja do Baginton zaczety przybywaé
Spitfire’y Mk 1IA i [IB. Sytuacja krakowskiego
dywizjonu zmienita si¢ diametralnie 24 czerwca,
kiedy jednostke przeniesiono na podlondynhskie
lotnisko w Northolt. Weszta tym samym w skfad
| Polskiego Skrzydta Mysliwskiego i zaczeta
aktywnie bra¢ udziat w lotach nad okupowang
Europg. Przektadato sie to na czestsze kontakty
z samolotami Luftwaffe, a tym samym na liczbg
zarbwno zwyciestw, jak i strat.

Po potudniu 7 lipca dowodztwo RAF zdecy-
dowato sie przeprowadzi¢ operacje ,Circus 38”
i wysta¢ nad Francje czterosilnikowe bombowce
Stirling. Ich celem byta Compagnie des Produ-
its Chimiques et Electrométallurgiques d’Alais,
Froges et Camargue w Chocques, fabryka zaj-
mujaca si¢ m.in. produkcjg aluminium. Zadanie
to wykona¢ miaty trzy zatogi z 15. Squadronu,
ktére eskortowato 15 dywizjonéw mysliwskich.
Nad celem 308. DM zaatakowaty z przewagi wy-
soko$ci Bf 109. Kremski, ktdry leciat w Spitfire
Mk IIA nr P7886 o kodzie ZF-B, dostrzegt, ze
jeden z mysliwcow eskorty stat sig celem prze-
ciwnika i ruszyt mu na pomoc. Niemiec poszedt
w dot i pilot nie mogt go dogonié, zawrocit wigc
do formacji. Kiedy dotaczyt do kolegow, zostat
zaatakowany od tytu przez trzy Messerschmitty.
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Podoficer zrobit wywrét i znalazt sig za przeciw-
nikami. Wdat si¢ z jednym z nich w walke koto-
wa. Po dwoch kétkach wszedt na ogon i otworzyt
ogien ze 100 jardow. Bf 109 przewrdcit sig na
plecy, pokryt dymem i ptomieniami buchajgcymi
z silnika oraz kabiny pilota, a nastepnie poszedt
gwattownie w d6t. Kremski ruszyt za nim, ale kie-
dy doszedt do 3000 stop [915 m], zdecydowat sig
wréci¢ do formaciji. Podczas nabierania wysoko-
$ci zaatakowaty go dwa Messerschmitty, zdotat
je jednak wymanewrowac i bezpiecznie wroci¢
do bazy. Tam zgtosit zestrzelenie przeciwnika.
Inni piloci 308. DM zgfosili dwa zestrzelenia pew-
ne (ppor. Witold Retinger oraz pchor. Tadeusz
Hegenbarth) i jedno prawdopodobne (por. Fe-
liks Szyszka). Sukces zgtosit takze Kanadyjczyk
P/O Philip Archer z 92. Squadronu, meldujgc ze-
strzelenie i uszkodzenie Bf 109.

RAF odnotowat strate Spitfire’a Mk V Sgt.
Williama Lockhardta z 74. Sgn (uniknat niewoli
i w pazdzierniku 1941 r. wrécit do Wielkiej Bryta-
nii) oraz spisat ze stanu rozbitego podczas lgdo-
wania na macierzystym lotniska Spitfire’a Mk V
ze 145. Sgn (pilot Sgt. George Silvester byt ran-
ny). Niemcy z JG 2 zgtosili zestrzelenie dwoch
Hurricane’éw przez Hptm. Hansa Hahna, dwéch
Spitfire’éw przez Lt. Ericha Rudorffera i jednego
przez Ofw. Kurta Bihligena, przy czym wszyscy
ci bardzo znani piloci zwykle meldowali mocno
naciggane sukcesy. Kolejne zestrzelenie dotozyt
Lt. Hans-Georg Dippel z 2./JG 26.

Po stronie strat Niemcy odnotowali $mier¢
Ofw. Hansa Tilly, asa 3./JG 2 z siedmioma zwy-
ciestwami na koncie, ktory zgingt w Bf 109F-2
W.Nr 12816. Jego samolot zostat zestrzelony
w rejonie St. Pol, co wskazuje, ze najpewniej
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Rozkaz dzienny

308. DM nr 6/41

z 7 stycznia 1941 roku
z informacja o awansie
Jana Kremskiego

do stopnia sierzanta.
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stracili go Polacy, poniewaz P/O Archer mel-
dowat swoj sukces dalej, w okolicy Lille. Po-
nadto dywizjon I./JG 2 odnotowat uszkodze-
nie w 30 proc. Bf 109F-2 W.Nr 12789, ktory
ladowat w wyniku awarii podwozia. Ze skfadu
11.1JG 26 w Bf 109E-7 W.Nr 6480 rozbitym przed
potudniem w wypadku w rejonie Brugii zgingt
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w swoim pierwszym locie bojowym Fw. Erwin
Deusse. Ponadto w rejonie Furnes z powodu
braku paliwa lgdowat przymusowo uszkodzo-
ny w 20 proc. Bf 109E-7 W.Nr 5454 z 11./JG 26,
a w rejonie Arras z powodu ktopotéw z chtod-
nicg oleju uszkodzony w 40 proc. Bf 109F-2
W.Nr 8097 z Ill./JG 26 — w obu przypadkach
mogt to by¢ skutek ognia Spitfire’éw. W przed-
potudniowych akcjach tego dnia piloci Fighter
Command odnotowali jednak zestrzelenie pieciu
innych Bf 109.

16 lipca, w uznaniu dotychczasowych zastug
wojennych, Jan Kremski zostat promowany do
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stopnia oficerskiego. Byt obok Antoniego Gto-
wackiego, ktory zastynat zestrzeleniem pieciu
samolotéw jednego dnia podczas bitwy o An-
glie, pierwszym pilotem mysliwskim, ktory zostat
w ten sposob wyrdzniony podczas drugiej wojny
Swiatowej.

nie maszyna o numerze ewid. P7845, w ktorej sierz. Jan Kremski wykonat lot bojowy 30 czerwca 1941
roku, podczas ktdrego ostaniat hbombowce atakujace elekirownig w Pont-a-Vendin, trzy mile na pétnocny

wschod od Lens.



LUDZIE LOTNIGTWA

Wkrotce potem $wiezo upieczony podporucz-
nik ponownie miat okazje do spotkania przeciw-
nika w powietrzu. Przed potudniem 22 lipca RAF
zdecydowat sie wysta¢ w ramach ,Circusa 56”
sze$¢ Blenheimow ze 114. Sqn na bombardowa-
nie stoczni w Le Trait. Samoloty te byty ostania-
ne przez trzy dywizjony mysliwcow, a nad celem
miaty je wspomac trzy kolejne jednostki. Po raz
pierwszy zastosowano tez nowg taktyke — uwage
od Blenheiméw miato odciggna¢ osiem dywizjo-
néw mysliwskich, ktore poleciaty nad Francje
na wymiatanie w ramach operacji ,Circus 57”.
WSérdd tych ostatnich znalazty si¢ dwa dywizjony
z Northolt, w tym 308. DM. Ich piloci mieli pole-
cie¢ nad Saint Omer, gdzie mieli atakowa¢ nie-
mieckie mysliwce, ktére probowatyby startowac
lub ladowac.

Kiedy Polacy znalezZli sig w rejonie Saint
Omer, piloci 308. DM dostrzegli ponizej z lewej
strony osiem Bf 109 i natychmiast ruszyli do ata-
ku. Niemcom udato si¢ jednak uciec, a proba
przechwycenia Messerschmittéw sprawita, ze
polskie jednostki stracity ze sobg kontakt wzro-
kowy. Kiedy atakowane Messerschmitty umkne-
ty, lecacy kosiakiem piloci krakowskiego dy-
wizjonu wypatrzyli na potudniowy wschéd od
Guines doskonale zamaskowane na skraju lasu
lotnisko. Natychmiast zaatakowali ogniem broni
poktadowej hangary, samoloty, duzy budynek
bedacy prawdopodobnie kantyng, stanowiska
obrony przeciwlotniczej, a takze personel lotni-
ska. Lotnicy byli pewni co do skuteczno$ci swo-
ich strzatéw, meldowali m.in. zniszczenie dwéch
stojgcych na ziemi Messerschmittéw. W drodze
powrotnej w poblizu wybrzeza formacja zostata
ostrzelana silnym ogniem z ziemi, a na dodatek
na Polakéw sptyneto z gory okoto 20 Bf 109.
Ppor. Kremski, lecacy w Spitfire Mk II1A nr P8310,
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ZF-E, zauwazyt pojedynczego Bf 109, ktdry nur-
kowat na ogon lecagcego w poblizu Spitfire’a.
Oficer leciat na wysokosci zaledwie kilku me-
tréw, wiec oddat z odlegtosci 50 jardéw w kie-
runku przeciwnika krétkg serie od dotu, po kté-
rej Messerschmitt rozbit sie okoto 450 jardow
od plazy w Saint Inglevert. W pewnym momen-
cie kpt. Stefan Janus zauwazyt, ze trzy ,stodzie-
wigtki” atakujg Kremskiego i wystrzelit w ich kie-
runku krotkg serig, po ktorej jeden z przeciwni-
kéw pokryt sie czarnym dymem i wpadt do ka-
natu La Manche.

W walce tej wzieli tez udziat oficerowie,
z ktorymi Kremski ostrzelat 23 marca niemiecki
bombowiec. Por. Surma takze mogt uzna¢ za-
danie za udane, bo zgtosit zestrzelenie Bf 109.

Niestety w z akcji nie wrocit por. W. Bozek. Po-
legt takze ppor. Mirostaw Orzechowski. Ponadto
brytyjski 54. Sqn stracit wzigtego do niewoli P/O
Kennetha Jonesa, ktérego koledzy z jednostki
ostatni raz widzieli w rejonie Gravelines, z dwo-
ma Bf 109 na ogonie. Z 72. Sgn natomiast na
uszkodzonej maszynie do bazy wrécit ranny P/O
Reginald Gosling. Z kolei z 603. Sgn zaginat
P/O Paul Delorme, co stato sie prawdopodob-
nie w wyniku awarii instalacji tlenowej, w drodze
powrotnej w rejonie Ramsgate niespodziewanie
bowiem odtaczyt od formacji. Oprécz Krem-
skiego, Janusa i Surmy zwyciestwo prawdo-
podobne zgfosit kpt. Marian Pisarek, a wspo-
mniany P/O Gosling z 72 Sgn meldowat uszko-
dzenie Bf 109.
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Przeciwnikiem Polakow byli piloci dywizjonow
1 l11./JG 2, ktbrzy zgtosili zestrzelenie az szeSciu
Spitfire’éw: dwa Hptm. Hans Hahn, a po jednym
Oblt. Rudolf Pflanz, Uffz. Kuno Dollenmeier,
Uffz. Theodor Zingerle i Stab-Fw. Erwin Kley.
Kolejnego stracit za$ stynny Oblt. Josef Priller
z I.JG 26, ktérego ofiarg najpewniej padt P/O
Jones. Brak danych o niemieckich stratach, ale
w przypadku tego okresu oznacza to, ze nie po-
niesiono strat osobowych zwigzanych ze $mier-
cig lub ranieniem pilotow.

Za swojg dziatalnos¢ w 308. DM Kremski
zostat odznaczony Krzyzem Walecznych po
raz trzeci.

Po potudniu 14 sierpnia Polacy wystartowa-
li do ,Circusa 73", ktérego celem byta fabryka
amunicji w Marquise. Bombowce miaty by¢ osta-
niane przez sze$¢ dywizjonéw mysliwskich, na-
tomiast Polacy z Northolt mieli wprawdzie spot-
kac sie z Blenheimami, ale nad Francjg odtaczy¢
sie od wyprawy i wykona¢ wymiatanie w rejonie
Saint Omer. Rzeczywisto$¢ wygladata nieco ina-
czej — sze$¢ Blenheiméw ze 139. Sgn zawrdcito,
bo lotnicy z powodu silnego zachmurzenia nie
mogli znalez¢ ostony. | Skrzydto mimo to pla-
nowane wymiatanie wykonato. Francuski brzeg
przekroczono w okolicy Hardelot i Polacy skrecili
na potudniowy wschéd, by nad Fruges skreci¢
na pétnoc. W okolicy Ardres dostrzezono w dole
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Zwycigstwa powietrzne ppor. Jana Kremskiego

Data Jednostka Samolot Miejsce Uwagi Komentarz
- - Zwycigstwo zaliczono po znalezieniu w okolicy
f Yéé%sp'a 1%/} ' éﬁi\s,\t(:ga Hs 126 Zwardon 7 olut Ant%?r%oll\;l“aerki wiczem Frysztatu rozbitego Hs 126 z 3.(H)/14. Samolot
) y piut. prawdopodobnie zestrzelony przez polskg OPL.
1 wrze$nia | 121. Eskadra . Do 17 z 4.(F)/14, ktdry rozbit sig
1939r. Mysliwska He 111 Trzyniec koto Brennej Lesnej.
He 111z 1./KG 4, ktéry ladowat przymusowo w po-
- wspblnie blizu wsi Gotuchowice koto Siewierza. Zwycigstwo
3 Ygré%s’rma 1%,}‘ élfi\s,\i,(:ga Do 17 Okradzionek z ppor. Franciszkiem odniesione prawdopodobnie wspdinie z ppor. Ko-
’ Y Koztowskim ztowskim, sierz. Leopoldem Flankiem, plut. Antonim
Markiewiczem i st. szer. Tadeuszem Arabskim.
24 maja | klucz komino! e 111 wspolnie He 111H z 8./KG 51 lagdowat przymusowo
1940 ]r B eswy He 111 uszkodzony z por. Marianem Wesotowskim ARG d N eversa przy
’ 9 He 111 uszkodzony i plut. Wactawem Giermerem P ’
He 111 -
He 111 Lt/Col M Ws?omﬁ | Trzy He 111P z lll/KG 55 uszkodzone; dwa z nich
. z Lt/Col Marcelem Haegelenem, rzy He z|Il. uszkodzone; dwa z nic
5 %cha kluvc\:’zBngJPIr;Zwy He 111 kpt. Bronistawem Kosiriskim, spisano ze stanu. Szesciu cztonkdw zatég zostato
' 9 He 111 uszkodzony por. Marianem Wesofowski cigzko rannych, jeden zmart miesigc pozniej.
i kpr. Adolfem Pietrasiakiem
He 111 uszkodzony
- wspblnie Prawdopodobnie Do 17 z 5./KG 3, ktory rozbit sie
2?‘9m4?r;: a 30,3" Bﬁmﬁlo n radectJ gg it z ppor. Wiadystawem Bozkiem w Holandii grzebiac zatoge lub Ju 88 z 1./KG 51,
) y P P i ppor. Franciszkiem Surmg ktory rozbit sie w Villaroche.
7 lipca 308. Dywizjon okolice
19411 MySiiwski Bf 109 Chocaues Walka z JG 2.
22 lipca 308. Dywizjon okolice ;
1941 1 Mysiiwsk Bf 109 Saint Inglevert Walkaz1.illl 4G 2.

okoto 30 lecgcych w luznym szyku Bf 109 i wy-
dawato sie, ze formacja dopiero wyszta z chmur,
a piloci jeszcze byli skupieni na tej czynnosci
i nie widzieli czajgcego si¢ w gorze niebezpie-
czenstwa. Byta to wymarzona okazja do ataku,
wiec dowodzacy w tym locie | Skrzydtem mijr Ma-
rian Pisarek wydat rozkaz, by na nieprzyjaciela
uderzyty 308. i 315. DM, natomiast znajdujacy
sie najwyzej 306. DM miat ostania¢ kolegow.
Jako pierwsi przeciwnika dopadli piloci
z 315. DM, 308. DM byt drugi. Skrzydto odniosto
duzy sukces — jego piloci meldowali zestrzele-
nie az 14 Bf 109 (plus dwoch prawdopodobnie

oraz uszkodzenie trzech), ale nie obeszto sie
bez strat. Do Northolt nie wrdcito trzech pilotow
2 306. DM - polegli dowddca jednostki kpt. Jerzy
Zaremba i ppor. Wiestaw Choms, a poparzony
plut. Stanistaw Zigba, ktérego samolot sptonat
po lgdowaniu przymusowym, zmart w niewoli
23 sierpnia. Czwartg stratg polskiego skrzydta
byt ppor. Jan Kremski. Po powrocie do Nort-
holt kto§ wprawdzie meldowat, ze widziat jego
maszyne schodzacg w dét w okolicy Canter-
bury, ale musiat to by¢ inny Spitfire, poniewaz
Kremski zgingt nad Francjg. Jest pochowany na
cmentarzu miejskim w Dunkierce (rzad 2, grob

nr 12). Miejsce spoczynku pilota sugeruje, ze
po walce odtgczyt sie od dywizjonu i podczas
samotnego powrotu do bazy zostat zaskoczony
przez mysliwca Luftwaffe. Kremski polegt w Spi-
tfire Mk 11A nr P8310 o kodzie ZF-E, w ktérym
trzy tygodnie wcze$niej odnidst swoje ostat-
nie zwyciestwo.

Polacy walczyli z Bf 109F z JG 2 i JG 26. Ze
sktadu 8./JG 2 dwa zwycigstwa zgtosit Oblt.
Bruno Stolle, jedno Uffz. Ernst Federle, a nie-
zatwierdzone Fw. Josef Bigge. Sposréd pilotow
JG 26 sukcesy odnotowali Lt. Robert Unzeitig
z1./JG 26, Lt. Heinz Schenk z 6./JG 26, Lt. Erwin

Spitfire nr ewid. P7613 z 315. DM z oznaczeniem PK-Zosia. Wczes$niej samolot znajdowat sig na stanie 308. DM i nosit oznaczenie ZF-Z, by¢é moze napis ,,Zosia”
pozostat po przeniesieniu maszyny do 315. DM. Jan Kremski wykonat nim lot 12 lipca, podczas ktdérego ostaniat hbombowce atakujace dzwigi portowe usytuowane

na kanale w Arques.
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Spitfire o kodzie ZF-G, prawdopodobnie noszacy
numer ewid. P7434. W tym samolocie Jan Krem-
ski wykonat 4 lipca lot bojowy, podczas ktorego
ostaniat bombowce atakujace rozdzielnig kolejowa
w Abbeville.

Biedermann z 9./JG 26 i Oblt. Walter Schneider,
dowodca 6./JG 26.

Polskie mysliwce zaatakowaty wznoszacy sie
formacje dywizjonu Ill./JG 26, zestrzeliwujac co
najmniej dwa Bf 109F-4. W samolocie W.Nr 7101
zginat Uffz. Heinrich Holzenk&mpfer z 8. Staffel,
a z maszyny W.Nr 7126 na spadochronie ura-
towat sie ranny Gefr. Heinrich Walter ze sztabu
Gruppe. Jesli Niemcy poniesli inne straty, to pilo-
ci tych samolotéw nie odniesli obrazen i nie figu-
rujg one na znanej licie strat osobowych.

Samolot Kremskiego najpewniej zestrzelit
Oblt. Schneider, poniewaz jako jedyny zgtaszat
sukces w okolicy Dunkierki. Co ciekawe, ten
17. sukces w karierze Niemca byt jednoczes-
nie pierwszym zestrzeleniem, jakie niemieccy
piloci odniesli w nowym mysliwcu Focke-Wulf
Fw 190A-1. Oblt. Schneider byt Austriakiem.
Przezyt Kremskiego zaledwie o kilka miesie-
cy — zgingt 22 grudnia 1941 roku w wypadku
lotniczym w tej samej okolicy co Kremski. Pro-
wadzona przez niego formacja podczas lotu we
mgle zderzyta sie¢ wowczas z ziemig w rejonie
Steenvoorde na potudnie od Dunkierki, w wyniku
czego zgineto takze czterech innych pilotéw. Do
tego czasu Schneider dodat do swojego konta
trzy kolejne Spitfire’y, co ustalito jego dorobek
na 20 zwyciestw powietrznych, z ktérych dwa
odni6st nad Francjg w maju 1940 roku, dziewigé
nad Anglig w drugiej potowie tego roku, a dzie-
wie€ (w tym Wellington) w czasie walk nad kana-
tem w okresie czerwiec-listopad 1941 roku.

W Kronice 308. Dywizjonu zapisano: Mysmy
poniesli kolosalng strate — ppor. Kremski nie
wrécit. Bardzo dobry pilot i kolega. 24 wrze$nia
1941 roku odznaczono go po$miertnie Krzyzem
Walecznych po raz czwarty.

* % %

Z powodu braku dokumentacji trudno jedno-
znacznie ustali¢, ile zadan podczas wojny wyko-
nat Jan Kremski. Wiadomo jedynie, ze w Wielkiej
Brytanii na jego konto zaliczyé mozna 21 lotow
bojowych w czasie 34 godz. oraz 20 lotéw ope-
racyjnych w czasie 18 godz. 35 minut. Jego ofi-
cjalne konto zwyciestw z tzw. listy Bajana wy-
nosi 4'%/45 - /53— 1145 (43. pozycja), co mozna
przeliczy¢ na zestrzelenie czterech samolotow
nieprzyjaciela samodzielnie, a pieciu kolejnych
wspdlnie z innymi pilotami. Ponadto odniést ze-
spotowe zwyciestwo prawdopodobne oraz czte-
ry zespotowe uszkodzenia niemieckich maszyn.
Po wojnie Jan Kremski zostat uczczony
w dwdch miastach — jego imig noszg ulice w Kra-
kowie i Gniewie.
Grzegorz Slizewski

Autor dzigkuje Wojtkowi Matusiakowi za pomoc
udzielong podczas pisania tego tekstu.

Dwaj piloci 308. DM - z lewej pchor. Tadeusz He-
genbarth, z prawej sierz. Jan Kremski. Obaj polegli
w 1941 roku.
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Spitfire nr ewid. P7434 o kodzie PK-Pola z 315. DM to dawny ZF-G z poprzedniego zdjecia.
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Wigkszosé entuzjastow lotnictwa ogladata zapewne film pt. Aviator (The
Aviator) z 2004 roku w rezyserii Martina Scorsese, w ktorym pokaza-
no dramatyczny wypadek samolotu XF-11 pilotowanego przez ekscen-
trycznego milionera Howarda Hughesa (w te role wcielit sie Leonar-
do DiCaprio). Samolot ten (oraz konkurencyjny Republic XF-12) zostat
skonstruowany w latach 1943-1945 na zlecenie USAAF specjalnie do
zadan rozpoznania fotograficznego. Opéznienie programu, zakonczenie
wojny i zmiana wymagan Sit Powietrznych sprawity, ze XF-11 nie zostat
zaakceptowany do produkcji. Zbudowano tylko dwa prototypy, z ktérych
jeden utracono we wspomnianym wypadku.

Geneza

Pierwszym samolotem Korpusu Lotniczego Ar-
mii Stanéw Zjednoczonych (United States Army
Air Corps, USAAC) specjalnie przystosowanym
do zadan rozpoznania fotograficznego byt jed-
nosilnikowy Fairchild Model 71, ktéry po mody-
fikacji w 1930 roku dostat oznaczenie wojskowe
F-1 (F - Photographic Reconnaissance). Samo-
loty F-1 nie spetnity jednak oczekiwan wojska
i po przywréceniu do standardowej konfiguracji
transportowej dostaty oznaczenie C-8. Kolejng
probe zbudowania samolotu rozpoznania foto-
graficznego podjeto dopiero pod koniec lat 30.
- na bazie lekkiego dwusilnikowego samolotu
transportowego Beechcraft Model B18S (C-45
Expeditor) powstat samolot rozpoznawczy F-2,
a na bazie dwusilnikowego bombowca lekkiego

Douglas A-20 - F-3. Zbudowano niewielkg liczbe
samolotow obu typdw.

Znacznie szersze zastosowanie w Sitach Po-
wietrznych Armii Stanéw Zjednoczonych (United
States Army Air Forces, USAAF) podczas drugiej
wojny $wiatowej znalazty samoloty rozpoznaw-
cze F-4 i F-5 powstate na bazie dwusilnikowego
mysliwca Lockheed P-38 Lightning oraz F-6 na
bazie jednosilnikowego mysliwca North Ame-
rican P-51 Mustang. USAAF uzywaty réwniez
rozpoznawczych wersji czterosilnikowych bom-
bowcédw ciezkich Consolidated B-24 Liberator
(F-7) i Boeing B-17 Flying Fortress (F-9) oraz
dwusilnikowych bombowcoéw $rednich North
American B-25 Mitchell (F-10). Pozyskaty takze
produkowane w Kanadzie brytyjskie dwusilniko-
we samoloty mysliwsko-bombowe de Havilland

Mosquito Mk XX, ktére w wersji rozpoznawczej
dostaty w USAAF oznaczenie F-8.

Samoloty rozpoznawcze powstate na ba-
zie mysliwcow miaty jedng podstawowg zalete
— duzg predkosé, ktéra umozliwiata im w miare
bezpieczne wykonywanie misji w rejonach, gdzie
mogly napotkaé wrogie mysliwce. Doskonale
nadawaty si¢ wiec do rozpoznania na szczeblu
taktycznym, zwtaszcza w poblizu frontu. Miaty
wszakze jedng podstawowg wade — zabieraty
niewielkg liczbe aparatéw fotograficznych, do
ktorych dostep podczas lotu byt niemozliwy.
Samoloty rozpoznawcze powstate na bazie
bombowcéw nie byty tak szybkie, ale dyspono-
waty duzym putapem i zasiggiem, wigc $wietnie
sprawdzaty sie w zadaniach rozpoznawczych
na szczeblu strategicznym. Ponadto obszerny
kadtub i duzy udzwig umozliwiaty zamontowanie
wiekszej liczby aparatow z obiektywami o roz-
nych ogniskowych, a w sktad zafogi mozna by-
fo witgczy¢ jednego lub nawet kilku technikow/
operatorow foto, ktdrzy podczas lotu wymieniali

Pierwszy prototyp XF-11 (44-70155) na lotnisku
w Culver City w Kalifornii sfotografowany 7 lipca
1946 roku, w dniu pierwszego i ostatniego lotu.
Samolot zostat skonstruowany w latach 1943-1945
nazlecenie USAAF specjalnie do zadan rozpoznania
fotograficznego.




kasety z filmami i usuwali ewentualne zacigcia
aparatow.

W tej sytuacji w styczniu 1943 roku narodzit
sie pomyst budowy wyspecjalizowanego sa-
molotu rozpoznawczego, ktéry taczytby w so-
bie najlepsze cechy maszyn rozpoznawczych
powstatych zaréwno na bazie mysliwcow, jak
i bombowcdw, czyli duzg predkosé, putap i za-
sieg oraz kilkuosobowg zatoge i mozliwo$¢ zabu-
dowy kilku aparatéw fotograficznych. W kwietniu
Komitet Mapowania Powietrznego (Aerial Map-
ping Committee) w Waszyngtonie przystapit do
formutowania oczekiwan co do takiego samolo-
tu, w oparciu o dotychczasowe do$wiadczenia
i przyszte potrzeby operacyjne. Na tej podstawie
zespoét specjalistow z Wydziatu Technicznego
(Engineering Division) Dowbédztwa Materiato-
wego (Materiel Command) Sit Powietrznych
w Wright Field w Ohio rozpoczat przygotowy-
wanie szczegbtowych wymagan taktyczno-
-technicznych. Ich ostateczny ksztatt zawarto
w dokumencie sporzadzonym 15 pazdziernika,
ktory rozestano do wszystkich zainteresowanych
komorek organizacyjnych USAAF.

Zgodnie z nim nowy samolot miat by¢ zdolny
do samodzielnego (tj. bez eskorty mysliwskiej)
wykonywania zadan rozpoznawczych na gte-
bokim zapleczu przeciwnika. Predko$¢ maksy-
malna miata wynosi¢ co najmniej 644 km/h (po-
zadana 805 km/h), putap praktyczny z potowg
zapasu paliwa co najmniej 13 716 m (pozadany
15 240 m), a zasieg 1290 km z predkoscig eko-
nomiczng (lot do celu) plus 1290 km z predkoscig

644 km/h na wysokosci 12 192 m (rozpoznanie
nad celem) plus 1290 km z predko$cig ekono-
miczng (powr6t do bazy), z zachowaniem rezer-
wy paliwa na 25 proc. opisanego zasiegu.

Zatoga miata sktadac sig co najmniej z trzech
0s6b - pilota, rezerwowego pilota/nawigato-
ra i operatora foto/technika. Stanowiska zatogi
miaty by¢ ostonigte od tytu stalowymi ptytami
chronigcymi przed pociskami kal. 7,62 mm. Nie
wymagano szyby kuloodpornej w wiatrochro-
nie, ale zalecono rozwazenie ochrony pilota od
przodu stalowg ptytg umieszczong przed ta-
blicg przyrzadéw, a takze ochrong wrazliwych
elementéw zespotu napedowego. Wewnetrzne
zbiorniki paliwa miaty by¢ ostoniete oktadzina-
mi samouszczelniajgcymi. Wyposazenie pilota-
zowe, radiowe i nawigacyjne miato umozliwia¢
wykonywanie lotéw w dzien i w nocy oraz za-
pewnia¢ odpowiednig identyfikacje i nawigacje.
Samolot miat mie¢ cisnieniowg kabine zato-
gi, dobrg statecznos¢ i sterownos¢ przy duzej
predkosci na duzej wysokosci oraz dobrg wi-
doczno$¢ do przodu w celu utatwienia pilotazu
i nawigacji oraz umozliwienia wczesnego wykry-
cia nieprzyjaciela. Konstrukcja miata by¢ mozli-
wie prosta, nadajagca sie do seryjnej produkcji.
Nie przewidywano uzbrojenia strzeleckiego ani
bombowego.

Wymagania taktyczno-techniczne zostaty
skierowane do kilku zainteresowanych wytwor-
ni lotniczych. W odpowiedzi swoje propozycje
przedtozyty firmy Boeing i Republic. Ta pierw-
$za zaproponowata opracowanie rozpoznawczej
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Howard Hughes w kokpicie pierwszego prototypu XF-11 (44-70155) na lotnisku w Culver City podczas

| ad

proby silnikow. Ten egzemplarz byt napedzany silnikami R-4360-31 z o$miotopatowymi przeciwbieznymi

Smigtami Hamilton Standard.

"' Dowodztwo Materiatowe przez pewien czas rozwazato takze opracowanie samolotu rozpoznawczego na bazie
dwusilnikowego mysliwca Lockheed XP-58, ale te konstrukcje wyeliminowaty problemy techniczne.

23 D-2 (w niektorych dokumentach USAAF oznaczany takze jako DX-2 i XD-2) zostat zbudowany z inicjatywy wtas-
nej Howarda Hughesa, ktory usitowat zainteresowa¢ nim Sity Powietrzne. Po przystapieniu Stanéw Zjednoczonych
do wojny USAAF wykazaty pewne zainteresowanie i zgodzity si¢ go przetestowaé, przydzielajgc mu (raczej tylko
do celow biurokratycznych) oznaczenie wojskowe najpierw XP-73, a nastepnie XA-37. Prototyp D-2 zostat oblatany
osobiscie przez Howarda Hughesa w wielkiej tajemnicy 20 czerwca 1943 roku. Nigdy nie zostat przekazany Sitom
Powietrznym.

3 W sierpniu 1947 roku Elliott Roosevelt zeznawat przed specjalng komisjg Kongresu w zwigzku z podejrzeniem
korupcji przy rekomendowaniu dowodztwu Sit Powietrznych zakupu samolotu firmy Hughes, ale zostat oczyszczony
z zarzutow.

4 Zamowiony nieco pdzniej samolot firmy Republic dostat oznaczenie F-12, a rozpoznawcza wersja Superfor-
tecy — F-13.
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wersji czterosilnikowego bombowca cigzkie-
go B-29 Superfortress, a druga zupetnie nowy
projekt, opracowany od poczatku specjalnie do
zadan rozpoznawczych. Do tego grona niespo-
dziewanie dotgczyta mata firma Hughes Aircraft
Company z Culver City w Kalifornii, spotka-
-corka firmy Hughes Tool Company, zatozonej
przez ekscentrycznego milionera, biznesmena,
producenta filmowego i pilota Howarda R. Hu-
ghesa, ktéra nie zbudowata wcze$niej zadnego
samolotu dla USAAF. Opracowany w niej projekt
dwusilnikowego samolotu D-5 wzbudzit jednak
zainteresowanie Col. Elliotta Roosevelta, syna
prezydenta Stanéw Zjednoczonych Franklina
D. Roosevelta. W pierwszych latach wojny stuzyt
i dowodzit kilkoma jednostkami rozpoznawczymi
USAAF w Anglii, Afryce Pdétnocnej i Wtoszech,
latajgc m.in. samolotami F-5. Po powrocie do
Standw Zjednoczonych na polecenie dowddcy
USAAF gen. Henry’ego H. ,Hapa” Arnolda Col.
Roosevelt w sierpniu 1943 roku odwiedzit kilka
wytworni lotniczych, poszukujgac samolotu lepiej
nadajgcego sie do zadan rozpoznawczych niz
uzytkowane woéwczas maszyny. Podczas wizyty
w Kalifornii 11 sierpnia odwiedzit takze firme Hu-
ghes, gdzie miat okazje obejrze¢ prototyp D-22
i projekt ulepszonego D-5. Col. Roosevelt zto-
zyt 20 sierpnia gen. Aroldowi raport, w ktérym
wprost stwierdzit, ze ,D-5 byt jedynym samolo-
tem zaprojektowanym tak, ze nadawat si¢ do
celow [rozpoznania] fotograficznego”?.

Kontrakt

Po tej rekomendacji szef Dowddztwa Materiato-
wego gen. bryg. Oliver P. Echols dostat 1 wrzes-
nia od gen. Arnolda polecenie rozpoczecia
negocjacji z Howardem Hughesem w sprawie
opracowania rozpoznawczej wersji D-5 o catko-
wicie metalowej konstrukciji, napedzanej dwoma
silnikami Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major,
z perspektywg zamdwienia 100 egz. za kwote
48,555 min dolaréw. Wstgpna umowa zostata
autoryzowana przez gen. Arnolda juz 11 paz-
dziernika, cho¢ wbrew stanowisku cztonkow
jego sztabu, ktérzy wskazywali, ze Hughes ma
mate do$wiadczenie projektowe i stabe zaplecze
produkcyijne, jako ze podczas wojny wykonywat
jedynie licencyjne podzespoty na zlecenie innych
koncernéw. W listopadzie samolot dostat ozna-
czenie wojskowe F-114, a Wydziat Techniczny
Dowddztwa Materiatowego nadat mu oznacze-
nie kodowe MX-575.

Negocjacje w sprawie produkcji okazaty sie
dtugie i trudne. W ich trakcie Howard Hughes
domagat sie od USAAF m.in. pokrycia kosztow
budowy samolotu D-2, traktujac go jako proto-
typ przysztego F-11, co Sity Powietrzne uzna-
ty za ,niedorzeczne”. Wreszcie 5 maja 1944
roku podpisano kontrakt nr W33-038-ac-1079
na budowe ptatowca do préb statycznych oraz
100 egz. (numery ewid. 44-70155-70254), w tym
dwdch prototypdéw XF-11 wedtug specyfikacji
R-503-2 i 98 egz. seryjnych F-11 wedtug spe-
cyfikacji 503-1A. Kontrakt zostat zatwierdzony
przez Departament Wojny 1 sierpnia 1944 roku.
Wiiczajac koszty opracowania projektu, budo-
wy prototypow i przygotowania produkcji oraz
czeSci zamiennych dla maszyn seryjnych, cat-
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trakcie dochodzito do wyciekow oleju z przektadni $migta prawego silnika.

kowita warto$¢ kontraktu wynosita az 70,275
min dolaréw! Cena jednostkowa seryjnego F-11
zostata skalkulowana na poziomie 446 930 do-
larow®. Skfadaty sie na nig: materiaty i zaku-
pione czesci — 77 036 dolaréw, bezposrednie
koszty robocizny — 53 755, koszty poddostaw-
cdw - 166 645, narzedzia i oprzyrzadowanie
- 38 518, koszty ogélne produkcji — 53 323,
prace konstrukcyjne — 14 547 i zysk producenta
(8 proc.) — 33 106.

Zdobycie kontraktu byto ogromnym sukcesem
firmy Hughes, ktéry dawat jej szanse na zaist-
nienie w tej branzy. Niestety catkowity brak do-
$wiadczenia zespotu konstruktorskiego, niewiel-
ki potencjat projektowy i produkcyjny wytworni,
problemy logistyczne oraz kiepskie zarzadzanie
programem znacznie opdznity realizacje pro-
jektu. Aby ratowaé sytuacje, Howard Hughes
zatrudnit na stanowisku menedzera programu
Charlesa Perrella, bytego wiceprezesa ds. pro-
dukcji w firmie Consolidated Vultee. Nie spodo-
bato sie to jednak niektérym inzynierom Hughe-
sa oraz zarzadowi firmy Hughes Tool Company,
ktory obawiat si¢ utraty kontroli nad progra-
mem. Zawiedli takze poddostawcy - np. firma
Fleetwing Division, Kaiser Cargo, Inc. z Bristolu
w Pensylwanii, ktéra odpowiadata za wytwa-
rzanie skrzydet i usterzenia, dostarczyta pierw-

szy komplet dopiero w kwietniu 1945 roku za-
miast w grudniu 1944. Z kolei zaméwione przez
USAAF silniki zostaty dostarczone we wrzes$niu
zamiast w lutym 1945 roku.

W chwili zatwierdzania kontraktu planowa-
no, ze ptatowiec do préb statycznych i dwa la-
tajgce prototypy zostang dostarczone w lutym,
marcu i kwietniu 1945 roku, a dostawy maszyn
seryjnych rozpoczng sie w maju. Firma Hughes
poinformowata Dowodztwo Stuzby Technicznej
(Technical Service Command) Sit Powietrznych
5 lutego 1945 roku, ze ptatowiec do préb sta-
tycznych i dwa latajgce prototypy zostang do-
starczone w czerwcu, lipcu i sierpniu 1945 roku,
a dostawy maszyn seryjnych rozpoczng sig we
wrzesniu. Terminy te nie zostaty jednak dotrzy-
mane. Spodziewane kolejne wielomiesieczne
opoznienie oraz zakonczenie wojny w Europie
sprawity, ze 26 maja 1945 roku USAAF anulo-
waty produkcje seryjng F-11. Kontrakt z firma
Hughes ograniczono tylko do dwéch prototy-

% Dla poréwnania: w 1944 roku $redni koszt jednost-
kowy jednosilnikowego mysliwca P-51 Mustang wynosit
51 572 dolary, dwusilnikowego mysliwca P-38 Lightning
- 97 147, dwusilnikowego bombowca $éredniego B-25
Mitchell — 142 194, czterosilnikowego bombowca cigz-
kiego B-17 Flying Fortress — 204 370, a B-29 Superfor-
tress — 605 360.

péw XF-11 (44-70155 i 44-70156), ktore miaty
postuzy¢ do préb poréwnawczych z prototypa-
mi XF-12.

Projekt

Projekt F-11 zostat opracowany pod kierunkiem
gtéwnego konstruktora Stanleya Bella. Samolot
miat taki sam uktad aerodynamiczny jak proto-
typ D-2 i projektowany D-5 — z dwiema belkami
ogonowymi stanowigcymi przedtuzenie gondoli
silnikéw, zakonczonymi usterzeniem pionowym
i potgczonymi statecznikiem poziomym, central-
ng gondolg kadtubowg z kabing zatogi i trojpod-
porowym podwoziem z kotem przednim. W od-
réznieniu od nich F-11 miat catkowicie metalowg
(duraluminiowa) potskorupowg konstrukcije i po-
krycie (D-2 miat konstrukcje drewniang z po-
kryciem z formowanych pod ci$nieniem w wy-
sokiej temperaturze arkuszy sklejki brzozowej
nasgczonej zywicg fenolowa, zwanej Duramold,
a D-5 miat mie¢ gondole kadtubowg o takiej kon-
strukcji oraz metalowe skrzydta, belki ogonowe
i usterzenie).

Zgodnie z wymaganiami USAAF zastosowano
ci$nieniowg kabing zatogi (instalacja utrzymywa-
fa cisnienie odpowiadajace wysokosci 3200 m
do wysokosci 10 211 m), ktéra wszakze byta
dwuosobowa. Teoretycznie byto w niej miejsce

Pierwszy prototyp XF-11 (44-70155) z Howardem Hughesem za sterami podczas rozhiegu do startu do pierwszego lotu z lotniska w Culver City 7 lipca 1946 roku...
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dla trzeciego cztonka zatogi (dodatkowego ope-
ratora foto lub dowddcy misji), ktory musiatby
jednak spedzi¢ caty lot lezac w nosie gondoli
kadtubowe;.

Proste skrzydta o trapezowym obrysie miaty
duze wydtuzenie 10,4 i profil laminarny, aby za-
pewni¢ jednoczes$nie duzy zasieg i predkosé. Do
sterowania przechyleniami przy duzej predkosci
stuzyty spoilery zainstalowane na gérnej po-
wierzchni skrzydet, ktore przy matej predkosci
byty wspomagane przez niewielkie lotki o rozpie-
tosci 1676 mm umieszczone przy koncoéwkach
skrzydet. Pozostatg cze$¢ krawedzi sptywu zaj-
mowaty pigciosegmentowe klapy szczelinowe.
Konstruktorzy Hughesa rozwazali wyposazenie
samolotu w instalacje przeciwoblodzeniowg
w krawedziach natarcia skrzydet i usterzenia, ale
w prototypach jej nie zamontowano.

Do napedu wybrano silniki R-4360-31 serii B
0 mocy startowej po 3000 hp z o$miotopatowymi
przeciwbieznymi $migtami samoprzestawialnymi
Hamilton Standard Hydromatic. Byty to $migta
odwracalne, tzn. fopaty mozna byto przestawi¢
na ujemny skok, aby wytworzyc¢ site ciggu skie-
rowang do tytu, skracajac w ten sposéb dobieg
po lagdowaniu. Kazdy silnik byt wyposazony
w jednostopniowg jednobiegowg sprezarke me-
chaniczng, chtodnice posrednig i dwie turbo-
sprezarki General Electric BH-1 pracujgce row-
nolegle. Jedna z turbosprezarek kazdego silnika
(ta umieszczona od strony gondoli kadtubowej)
mogta zosta¢ wytaczona podczas lotu z pred-
koscig przelotowa.

Aparaty fotograficzne zostaty umieszczone
w nosie gondoli kadtubowej oraz w specjal-
nym przedziale foto w lewej belce ogonowej. Ta
druga lokalizacja nie zyskata uznania USAAF
podczas préb prototypu, poniewaz uniemoz-
liwiata obstuge aparatéw (np. wymiane kaset
z filmami czy usuwanie zacie¢) podczas lotu.
Ze wzgledu na brak miejsca w kabinie nie by-
fo oczywiscie mowy o wywotywaniu filméw na
poktadzie (w odréznieniu od konkurencyjnego
F-12). Ogolnie pod wzgledem sylwetki i wtasno-
§ci lotnych F-11 bardziej przypominat dwusilni-
kowy mysliwiec (tak tez byt oceniany przez la-
tajgcych nim pilotéw wojskowych), podczas gdy
czterosilnikowy F-12 — samolot bombowy lub pa-
sazerski. Mimo to osiggi obu maszyn okazaty sie
zblizone.

Pierwszy prototyp

Pierwszy prototyp XF-11 (44-70155) z silnikami
R-4360-31 i o$miotopatowymi przeciwbieznymi
$migtami Hamilton Standard zostat formalnie
przejety przez USAAF dopiero 5 kwietniu 1946
roku, chociaz w tym momencie wcigz miat jesz-
cze niekompletne instalacje hydrauliczng i elek-
tryczna. Po skompletowaniu, 15 kwietnia Howard
Hughes osobiscie przystapit do prob kotowania
na fabrycznym trawiastym lotnisku w Culver City.
24 kwietnia podczas kotowania z duzg predkos-
cig samolot wykonat ,skok” na wysoko$¢ szesciu
metréw. Podczas innej proby kotowania z duzg
predko$cig Hughes tak bardzo skupit sig na ob-
serwacji przyrzadéw poktadowych, ze nie za-
uwazyt, ze samolot zbliza sie do konca lotniska.
Podczas gwattownego hamowania wybuchtfa
jedna z opon. Na szczescie zasiadajacy w dru-
gim fotelu inzynier Frank J. Prinz z firmy Hamil-
ton Standard przestawit §migta na odwrotny ciag
i samolot zatrzymat si¢ niedaleko kepy drzew.
Doszto wszakze do wycieku oleju z przektadni
$migta prawego silnika. Samolot zostat napra-
wiony w ciggu Kkilku tygodni i Hughes wznowit
prébne kotowania, ale w ich trakcie wciaz wy-
stepowaty wycieki oleju z przektadni $migta pra-
wego silnika.

Po trzech miesigcach Hughes postanowit
wreszcie oblatac prototyp i 7 lipca 0 16.30 wsiadt
do kokpitu. Nie poinformowat jednak o swoim za-
miarze ani inzynieréw firmy, ani Franka Prinza,
co naruszato obowigzujace procedury USAAF,
zgodnie z ktérymi przed lotem nalezato ztozyé
szczegOtowy plan lotu i przedyskutowa¢ go
z inzynierami. Na lotnisku towarzyszyt mu tylko
fabryczny pilot do$wiadczalny inzynier Charles
E. ,Gene” Blandford, ktéry wraz z Hughesem
dokonat kontrolnego sprawdzenia przyrzadow
przed startem i opuscit samolot, a takze Glenn
E. Odekirk, ktory zastgpit Charlesa Perrella na
stanowisku gtéwnego menedzera firmy. Ponad-
to, ponownie wbrew przepisom USAAF, Hughes
kazat mechanikom zatankowa¢ dwa razy wie-
cej paliwa niz byto potrzeba na 45 minutowy lot
— 4542 zamiast 2271 litrow.

Start nastgpit o 17.20. Prototypowi XF-11
towarzyszyt w locie samolot Douglas A-20G
nalezacy do firmy Hughes, w ktérym lecieli
Gene Blandford i Glenn Odekirk, ale z powodu
problemoéw z ustawieniem odpowiedniej czgsto-
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... kilka chwil po starcie. Podczas tego lotu Howard Hughes naruszyt mnéstwo przepisow i zalecen Sit
Powietrznych dotyczacych oblotu prototypu nowego samolotu.
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0pis techniczny
samolotu KF-11

Dwumiejscowy, dwusilnikowy jednoptat
wolnono$ny w uktadzie dwukadtubowym
z dwiema belkami ogonowymi i centralng
gondolg kadtubowg, o catkowicie metalowej
potskorupowej konstrukciji krytej nitowang na
gtadko blachg duraluminiowa, z podwojnym
usterzeniem pionowym, zakrytg kabing i cho-
wanym podwoziem.

Gondola kadiubowa

— 0 owalnym przekroju. Z przodu znajdowato
sie stanowisko operatora foto (ktory zajmo-
wat je w pozyciji lezacej) z oszklonym nosem
i oknami dla obiektywow aparatéw fotogra-
ficznych, za nim wneka przedniego podwo-
zia, a dalej kabina dwuosobowej zatogi z lu-
kiem wejsciowym w spodzie.

Belki ogonowe

— 0 owalnym przekroju. Z przodu znajdowa-
ty sie silniki wraz z osprzetem, chtodnicami
posrednimi i turbosprezarkami, za nimi wneki
podwozia gtéwnego, a dalej przedziaty wy-
posazenia fotograficznego (w lewej belce)
i radiowego (w prawej). Rozstaw osi belek
ogonowych 8125 mm.

Kahina zatogi

— ci$nieniowa, ogrzewana i wentylowana,
zakryta catkowicie oszklong ostong o kroplo-
wym ksztatcie. Fotele zatogi w ukfadzie tan-
dem (fotel pilota z przodu przy lewej burcie,
a nawigatora/radiooperatora/operatora foto
z tytu przy prawej burcie), chronione od tytu
stalowymi ptytami o tgcznej masie 159 kg.
Pilot i nawigator/radiooperator/operator foto
mieli do dyspozyciji interfon AN/AIC-2, in-
stalacje tlenowa, apteczke, gasnice, pistolet
sygnatowy, o$wietlenie. Diugie przeloty uta-
twiat autopilot Pioneer F-1. Wejscie do kabiny
odbywato si¢ po drabince przez luk w spodzie
gondoli kadtubowej, tuz za wneka przedniego
podwozia, na prawo od osi podfuzne;j.

Skrzydia

— proste, o trapezowym obrysie, 0 wydtu-
zeniu 10,4. Dzielity sie na centroptat facza-
cy belki ogonowe i dwie sekcje zewngtrzne.
Konstrukcje sitowg tworzyty dwa dzwigary
(umieszczone w 17,25% i 65% cigciwy), licz-
ne zebra i pracujgce pokrycie usztywnione
podtuznicami. Wznios 1°29'23,5" na cafej
rozpigtosci, kat zaklinowania do kadtuba 2°
u nasady i 4° na koficowkach. Profil laminar-
ny NACA 66,2-216 u nasady i 66,2-215 na
koncowkach. Na krawedzi sptywu znajdowa-
ty sie lotki i pigciosegmentowe klapy szcze-
linowe (jeden segment klap w centroptacie
pomiedzy belkami ogonowymi i po dwa seg-
menty w zewngtrznych sekcjach skrzydet),
a na gérnej powierzchni zewnetrznych sekgji
sze$ciosegmentowe spoilery potgczone me-
chanicznie z lotkami. Lewa lotka wyposazo-
na w metalowg klapke wywazajacg (trymer).
Klapy wychylane hydraulicznie maksymalnie
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Podstawowe dane techniczne

silnikow stosowanych do napedu samolotéw XF-11

o Oznaczenie USAAF

R-4360-31 R-4360-37

o Oznaczenie fabryczne

TSB1-GD TSB1-G

e liczba i uktad cylindrow 28, poczworna gwiazda
® sprezarka jednostopniowa jednobiegowa + dwie turbosprezarki
o Srednica x skok ttoka [mm] 146 x 152,4
® pojemno$¢ skokowa [dm3] 71,5
e stopien sprezania 7,0
- , 0,381

© S L] (8migto przeciwbiezne) R
o dtugos¢ x Srednica [mm] 2902 x 1334 2457 x 1334
® masa (suchego) lka] 1590 1518
e moc startowa (< 5 min) [hp] 3000 3000

- przy obrotach [obr./min] 2700 2700
® moc maks. (< 5 min) [hp] 3000 3000

— przy obrotach [obr./min] 2700 2700

- na wysokosci* [m] 457/12 192 457/12 192
e moc maksymalna trwata [hp] 2500 2500

- przy obrotach [obr./min] 2550 2550

- na wysokosci* [m] 1524/12 192 1524/12 192
o LO paliwa (fuel grade) 100/130

* bez turbosprezarek/z turbosprezarkami

tliwosci radiowej oba samoloty nie miaty ze
sobg kontaktu. To takze naruszato procedury
USAAF, zgodnie z ktérymi tgczno$¢ radiowa
powinna zosta¢ sprawdzona przed startem.
Zaraz po starcie Hughes schowat podwozie,
co réwniez byto niezgodne z przepisani USA-
AF, ktore nakazywaty w pierwszym locie po-
zostawienie podwozia w pozycji wysuniegtej,
na wypadek awarii instalacji jego wysuwania
i chowania. | rzeczywiscie — zgodnie z prawem
Murphy’ego (,jezeli co$ moze pdjs¢ Zle, to poj-
dzie zle”), lampka prawego zespotu podwozia
gtébwnego nie zgasta, co mogto oznacza¢, ze
nie schowato sie ono prawidtowo (oczywiscie
mogta tez wystgpi¢ awaria samej sygnalizacji).
Hughes okrazyt kilka razy Culver City, po czym
skierowat samolot w strone wybrzeza Pacyfiku,
a nastepnie zawrdcit, po drodze kilkukrotnie wy-
suwajac i chowajac podwozie, az wreszcie lam-
pka zgasta.

T o -

Po godzinie i 15 minutach lotu, z powodu wy-
cieku oleju z przektadni $migta prawego silnika,
topaty tylnego $migta przestawity sie na zerowy
lub ujemny skok, co stworzyto tak duzg dyspro-
porcje ciggu $migiet, ze samolot zwolnit, ostro
odchylit sie w prawo i zaczat obniza¢ wysokosc¢.
Hughes uznat, ze to prawe podwozie wysuneto
sie samoczynnie i stwarza tak duzy opér, wigc
— zamiast wytgczy¢ zupetnie prawy silnik i pro-
bowa¢ przestawi¢ $migto w chorggiewke, aby
zminimalizowa¢ op6r — utrzymat jego maksymal-
ne obroty, zmniejszyt za to obroty lewego silnika
i wysunat spoilery na lewym skrzydle, starajgc
sie utrzymac prosty lot, ale to tylko dodatkowo
spowolnito samolot. To z kolei zmniejszyto site
no$ng i samolot zaczat coraz bardziej obnizaé
wysoko$¢. W tym momencie znajdowat sie na
wysokosci okoto 1500 m nieco ponad trzy kilo-
metry na wschod od lotniska w Culver City, nad
gesto zaludnionymi przedmie$ciami Los Ange-

Wrak pierwszego prototypu XF-11 (44-70155), ktory rozhit si¢ wieczorem 7 lipca 1946 roku po uderzeniu
kolejno w trzy domy mieszkalne — dwa przy North Linden Drive i jeden przy North Whittier Drive.
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0 40°, z mozliwoscig ustawienia co 10°. Na
krawedzi natarcia lewego skrzydta tuz przy
koncowce znajdowata sie rurka Pitota, a pod
lewym skrzydtem wychylany reflektor do Ig-

dowania.

Usterzenie

- poziome o obrysie prostokgtnym, pionowe
0 obrysie trapezowym. Statecznik poziomy,
taczacy koncowki belek ogonowych, o roz-
pietosci 7823 mm, zaklinowany pod katem
1°30". Ster wysokosci stanowit pojedynczy
element. Usterzenie pionowe podwdjne, zto-
zone ze statecznikdéw o wysokosci 3556 mm
i sterdw kierunku. Wszystkie stery wywazone
masowo, wyposazone W klapki wywazajgce
(trymery) zajmujace catg krawgdz sptywu.

Podwozie

— trojpodporowe z kotem przednim, wysuwa-
ne i chowane hydraulicznie. Zdwojone kota
gtowne o wymiarach 1118 x 300 mm chowa-
ne do wnek w belkach ogonowych w kierunku
do tytu. Pojedyncze sterowane koto przednie
o wymiarach 1016 x 356 mm chowane do
wneki w gondoli kadtubowej w kierunku do
tytu. Wszystkie golenie z amortyzatorami
olejowo-gazowymi. Kota gtéwne wyposazo-
ne w hamulce hydrauliczne. Wneki catkowi-
cie zamykane pokrywami. Baza podwozia

5969 mm.
Wyposazenie radiowe

- radiostacje AN/ARC-3 i AN/ARC-8, od-
biornik radiolatarni kierunkowej RC-193, ra-
diokompas AN/ARN-7 (SCR-639), radiowy-
sokosciomierz SCR-718, radar ostrzegawczy
w tylnej potsferze AN/APS-13, transponder
systemu identyfikaciji ,swoj-obcy” (IFF) SCR-

-695A lub SCR-515A.

Wyposazenie fotograficzne

— aparaty fotograficzne Fairchild K-17, K-18,
K-22 lub K-19A z obiektywami o r6znych og-
niskowych do zdje¢ pionowych i sko$nych,
umieszczone w nosie gondoli kadtubowej
(trzy aparaty) oraz w przedziale foto w lewej
belce ogonowej (jeden K-17 lub K-22, albo
dwa K-18); pionowy wizjer fotograficzny A-2
i cztery interwatometry B-3B w stanowisku
operatora foto; sze$¢ flar o$wietlajagcych na

wyrzutnikach zewnetrznych.

Zespot napedowy

- dwa chtodzone powietrzem silniki 28-cylin-
drowe w uktadzie poczwornej gwiazdy Pratt
& Whitney R-4360 Wasp Major — w pierw-
szym prototypie R-4360-31 z metalowymi
o$miotopatowymi przeciwbieznymi odwra-
calnymi $migtami samoprzestawialnymi
Hamilton Standard Hydromatic o $rednicy
4597/4648 mm (przednie/tylne); w drugim
prototypie R-4360-37 z metalowymi czteroto-
patowymi $migtami odwracalnymi samoprze-
stawialnymi Curtiss Electric C644S-B o $red-
nicy 4470 mm. Kazdy silnik byt wyposazony
w jednostopniowg jednobiegowg sprezarke
mechaniczng, chtodnice posrednig i dwie
turbosprezarki General Electric BH-1 pra-
cujgce rownolegle. Maksymalny wewnetrz-
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ny zapas paliwa wynosit 7967 | (2105 gal.)
w czterech samouszczelniajgcych zbiorni-
kach umieszczonych w skrzydtach pomigdzy
dzwigarami. Dwa zbiorniki w zewnetrznych
sekcjach skrzydet miaty pojemnos¢ po 18921
(500 gal.), lewy zbiornik w centroptacie 1855 |
(490 gal.), a prawy 2328 | (615 gal.). Na py-
lonach pod zewnetrznymi sekcjami skrzydet
mozna byto podwiesi¢ dwa dodatkowe od-
rzucane zbiorniki o pojemnosci po 1135,5 |
(300 gal.). Dwa samouszczelniajgce zbiorniki
oleju do smarowania silnikdw o pojemnosci
po 265 | (70 gal.) znajdowaty sie w belkach
ogonowych za silnikami. Wloty powietrza do
gaznikéw (sprezarek), chtodnic oleju i chtod-
nic po$rednich znajdowaty sie w duzych
obudowach pod belkami ogonowymi, zaraz
za silnikami. ]

Hughes XF-11 nr ewid. 44-70155

Rys. Andrzej M. Olejniczak
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Zniszczony kokpit pierwszego prototypu XF-11
(44-70155) z wyraznie widoczng stopiong pleksi-
glasowa ostona. Howard Hughes jakim$ cudem
przezyt wypadek i zdotat wydostaé sig z kokpitu
o wtasnych sitach, ale odniést bardzo powazne
obrazenia.

sie od samolotu. Pozar strawit niemal catkowi-
cie wrak XF-11 i jeden z doméw. Hughes jakim$
cudem przezyt i zdotat wydostaé sig z kokpitu
o0 wiasnych sitach, ale odniést bardzo powazne
obrazenia — miat poparzenia, ztamane lewe ra-
mie i sze$¢ zeber oraz przebite ptuco. Stosunko-
wo szybko doszedt jednak do petni zdrowia. Ko-
misja $ledcza Sit Powietrznych po zakonczeniu
dochodzenia w sprawie przyczyn wypadku do-
strzegta wprawdzie pierwotng przyczyne proble-
mow, ale zarazem uznata, ze catkowitg wing za
doprowadzenie do wypadku ponosi pilot. Mimo
to Hughesowi udato sig pdzniej wygraé spor sg-
dowy z firmg Hamilton Standard, kt6rg pozwat za
wadliwie dziatajace $Smigto.

Drugi prototyp
Pomimo wypadku kontynuowano budowe dru-
giego prototyp XF-11 (44-70156), ale postano-

Drugi prototyp XF-11 (44-70156) na lotnisku w Cul-
ver City. Ten egzemplarz byt napedzany silnikami
R-4360-37 z pojedynczymi czterotopatowymi $mi-
gtami Curtiss Electric.

les, co naruszato dwie kolejne zasady USAAF,
wedtug ktorych pierwszy lot powinien odbywac
sie w poblizu lotniska startu i z dala od zamiesz-
kanych obszaréw.

Gdy sytuacja stata sig krytyczna, Hughes
rozwazat opuszczenie samolotu ze spadochro-
nem, ale byt juz zbyt nisko. Prébowat wigc wy-
lgdowac awaryjnie na dostrzezonym przed sobg
polu golfowym w Beverly Hills, ale nie udato mu
sie. Niecate 300 metréw przed polem golfowym
samolot nagle przepadt, uderzyt kolejno w trzy
domy mieszkalne — dwa przy North Linden Drive
i jeden przy North Whittier Drive — rozbit sig i sta-
nat w ogniu. Sasiedni dom przy tej drugiej ulicy
zostat uszkodzony przez silnik, ktéry oderwat

Drugi prototyp XF-11 (44-70156). Samolot miat
proste skrzydta trapezowym obrysie i profilu lami-
narnym, o rozpietosci 30,91 m i wydfuzeniu 10,4,
aby zapewnic jednoczesnie duzy zasieg i predko$c.
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A. Spaatza (dowddcy USAAF). Dopiero wszakze
gdy wptacit kaucje w wysoko$ci 5 min dolaréw

Podstawowe dane taktyczno-techniczne drugiego prototypu XF-11

e iy miahy na pokrycie strat po ewentualnym wypadku, Sity
® rozpigtosc m] 30,91 Powietrzne wyrazity zgode. Samolot zostat ob-
e dtugos¢ [m] 19,94 latany przez Hughesa z Culver City 5 kwietnia
® wysoko$t [m] 7,09 1947 roku. Tym razem 90-minutowy lot zakon-
® powierzchnia no$na [m? 91,88 czyt sie petnym sukcesem.

Masy W listopadzie drugi prototyp XF-11 trafit do
e wlasna lkg] 16 830 bazy Sit Powietr;nych Stanéw Zjednoczonych
® startowa normalna/maksymalna L] 20 628/25 608 (United ?tgtes Air Force, US,AF; u.tworzonych
- 18 wrzesnia 1947 roku) Wright Field w celu

® zapas paliwa wewngtrzny M 7967 ) ) .
L : przeprowadzenia wstegpnych prob wojskowych,
® zbiorniki podwieszane ”]_ : 2 x 1136 w tym prob osiggéw. Zostat formalnie zaakcep-
Osiagi towany prze USAF 14 kwietnia 1948 roku. Po
o predkoSc maksymalna [km/h] 475 724 zmianie systemu oznaczen samolotow Sit Po-
= Na wysokosci [m] 0 10058 wietrznych w czerwcu 1948 roku, oznaczenie
o predkos¢ przelotowa maksymalna tkm/h] 606 XF-11 zmieniono na XR-11. W grudniu 1948
o predkos¢ wznoszenia®) [m/s] 5,1 lub 10,3 roku samolot przekazano do Eglin AFB (Air For-
® Czas wznoszenia [min] 17,4 ce Base) na Florydzie w celu przeprowadzenia
— na wysokos¢ [m] 10058 préb operacyjnych. Byty one czesto przerywane
e putap praktyczny/maksymalny [m] 13 655/14 630 awariami instalacji elektrycznej, silnikow lub tur-
® zasieg [km] 7510 lub 8045*%) bosprezarek. W sumie podczas pobytu w Eglin

XF-11 wylatat tylko okoto 21 godzin. 29 lipca
1949 roku samolot trafit do Sheppard AFB w Wi-
chita Falls w Teksasie, gdzie przez kilka miesiecy

* poczatkowa (na wysoko$ci 0 m)
* wedtug réznych zrédet

wiono zmieni¢ zespot napgdowy. Zamontowano
silniki R-4360-37 z pojedynczymi czterotopato-
wymi $migtami Curtiss Electric. Oczywicie Hu-
ghes postanowit go osobiscie oblata¢, czemu Si-
ty Powietrzne poczatkowo stanowczo sig sprze-
ciwity, polecajgc mu wskaza¢ pilota ,innego niz

Howard Hughes”, poniewaz $ledztwo wykazato
ewidentne btedy w technice pilotazu poczynione
w sytuacji awaryjnej podczas katastrofy pierw-
szego prototypu. Hughes interweniowat w tej
sprawie u generatéw Iry C. Eakera (zastepcy do-
wodcy i szefa Sztabu Sit Powietrznych) i Carla

byt uzywany jako naziemna pomoc szkoleniowa
dla mechanikow w 3750. Technical Training
Wing. Zostat spisany ze stanu USAF w listopa-
dzie tego samego roku i zeztomowany na miej-
scu. Caty program samolotu F-11 kosztowat Sity
Powietrzne 14 155 235 dolarow.

t&
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3

Drugi prototyp XF-11 (44-70156). Do sterowania przechyleniami przy duzej predkosci stuzyly spoilery zainstalowane na gornej powierzchni skrzydet, ktore przy
maie] predklpéci byty wspomagane przez niewielkie lotki umieszczone przy koncowkach skrzydef. Pozostat cze$¢ krawedzi sptywu zajmowaty pigciosegmentowe
apy szczelinowe.
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Ocena samolotu

W raporcie sporzgdzonym 28 pazdziernika 1947
roku przez gen. dyw. Laurence’a C. Craigie, dy-
rektora Biura Badan i Rozwoju (Research and
Development Office) w Kwaterze Gtownej Sit
Powietrznych, zawarto oceng poréwnawcza
samolotéw XF-11 (drugiego prototypu) i F-12
(w przypadku tego samolotu w catym raporcie
uzyto takiego wtasnie oznaczenia, a nie proto-
typowego XF-12) w kontekscie spetnienia naj-
nowszych wymagan Sit Powietrznych odnosnie
do strategicznych samolotéw rozpoznawczych
dalekiego zasiegu. W tym czasie USAF wyma-
gaty od tego rodzaju samolotéw juz nie tylko
zdolnosci do rozpoznania fotograficznego, ale
takze meteorologicznego, radiolokacyjnego i ra-
dioelektronicznego, a takze — w ograniczonym
zakresie — zdolno$ci do prowadzenia walki radio-
elektronicznej (Radio Countermeasures, RCM).
Ponadto samoloty miaty by¢ wyposazone w na
tyle precyzyjne urzadzenia nawigacyjne, aby na
podstawie wykonanych zdje¢ mozna byto spo-
rzadza¢ doktadne mapy terenu.

Raport stwierdzat, ze pod wzgledem pred-
kosci maksymalnej i przelotowej XF-11 tylko
nieznacznie ustepowat samolotowi F-12 (oba
z silnikami R-4360-37), miat natomiast wigkszy
zasieg i putap praktyczny. Ponadto XF-11 byt
ponad dwukrotnie tanszy od F-12. Ten drugi
byt wszakze znacznie bardziej uniwersalny ze
wzgledu na liczniejszg zatoge i obszerniejszy
kadtub, co umozliwiato pomieszczenie wigkszej
liczby aparatéw fotograficznych i innych wyma-
ganych urzadzen oraz ich obstuge podczas lotu.
Miat tez bogatsze wyposazenie radiowe i na-
wigacyjne (np. radar) i mogt zabra¢ najnowsze
modele aparatdw fotograficznych z obiektywami
o duzych ogniskowych, podczas gdy w XF-11
mozna byto zamontowaé aparat z obiektywem
0 ogniskowej maksymalnie 1016 mm (40 cali).
W podsumowaniu stwierdzono wiec, ze XF-11
nie spetnia wymagan USAF — nadaje sie wytacz-
nie do zadan rozpoznania fotograficznego, a i to
w dos¢ ograniczonym zakresie, poniewaz cias-

= =. el i,

Drugi prototyp XF-11 (44-70156) podczas prob w Wright Field w 1948 roku. Samolot ma juz nowe znaki roz-
poznawcze USAF, z czerwonymi paskami na biatych pasach po bokach gwiazdy. Na pylonach pod skrzydtami
mogty byé podwieszane dodatkowe zbiorniki paliwa, ale podczas préb XF-11 nigdy z nich nie skorzystano.

Produkcja samolotéw XF-11

Wersja Liczba Numery ewidencyjne | Uwagi
i pierwszy prototyp;
XF-11 (XR-11) ) 44-70155 rozbi.ty w pierwszym locie 7 Ii.pca'1946 r.
44-70156 drugi prototyp; oblatany 5 kwietnia 1947 r,;
przekazany USAF do préb; ztomowany
F-11 [98] 44-70157-70254 seryjne; produkcja anulowana

na kabina nie zapewnia zatodze komfortowych
warunkow do wykonywania dtugotrwatych lotow.
Rekomendowano wigc zakup na potrzeby USAF
samolotow F-129),

Warto wspomniec, ze nieco wczesniej, 1 paz-
dziernika 1947 roku Hughes zaproponowat
zmodyfikowanie XF-11 (Modification A) w celu
zwigkszenia predkosci i zasiegu. Do napgdu
miaty postuzy¢ silniki R-4360-43 serii C o mocy

8 Do tego réwniez nie doszto — nowymi strategiczny-
mi samolotami rozpoznawczymi USAF zostaty najpierw
ttokowe Boeingi RB-50, a nastepnie odrzutowe Boeingi
RB-47.

=% e S e

startowej po 4300 hp i maksymalnej mocy trwa-
tej po 3150 hp. Maksymalny zapas paliwa miat
by¢ zwiekszony az o 4542 litry (1200 gal.) - we-
wnetrzny zapas paliwa miat wzrosna¢ o 2271 |
(600 gal.), a na koncowkach skrzydet miaty by¢
zamontowane zbiorniki o pojemnosci po 1135,51
(300 gal.) — oprécz dwéch zbiornikéw podwie-
szanych pod skrzydtami. Spodziewano sig uzy-
skania predkosci maksymalnej 787 km/h i zasig-
gu 10 282 km. Propozycja nie wzbudzita jednak
zainteresowania USAF. yA

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: NMUSAF, SDASM, University
of Nevada Las Vegas Libraries

e i = -

Drugi prototyp XF-11 (44-70156) zostat oblatany przez Howarda Hughesa 5 kwietnia 1947 roku z lotnika w Culver City. Pod wzgledem sylwetki i wtasnosci lotnych

XF-11 przypominat dwusilnikowy mysliwiec.
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/GXEle ~ profesjonalny magazyn poswiecony historii, wspéiczesnosci i per-
spektywom lotnictwa wojskowego, cywilnego oraz kosmonautyce. Ukazuje si¢ od
1998 roku. W czasopismie prezentowane sg obszerne i bogato ilustrowane mono-
grafie samolotow wojskowych i cywilnych statkow powietrznych, artykuty poSwie-
cone weziowym problemom lotnictwa i kosmonautyki, opisy sit powietrznych po-
szczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operacji i bitew lotniczych, historie
jednostek, sylwetki ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotni-
czych w kraju i na Swiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng strong cza-
sopisma jest doborowy zespot autorow, ktory gwarantuje rzetelnosé, rézne punkty
widzenia na omawiane tematy oraz wysoki poziom merytoryczny prezentowanych
tresci. Wiecej na naszej stronie internetowej: www.magnum-x.pl

magazyn milosnikow lotnictwa wojskowego, cywiinego | kosmonautyki

W wydaniu specjalnym znajda Panstwo:

e Ukrainskie lotnictwo nad Donbasem w 2014 roku

e Su-17 w dziataniach bojowych nad Afganistanem

e Boeing B-50 Superbomber — monografia

e Fatalna pomytka i bezwzgledny rewanz: krwawy finat wojny koreanskiej
e Czas ,ptaka-rzeznika” i techniczny wyscig mysliwcow roku 1942

e Fiat G.55 Centauro — monografia
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lat W sluzbie
A:) polskiego lotnictwa

0d 1951 roku PZL-Swidnik buduje swoja historie jako jedyny producent $migtowcéw w Polsce, zdolny do wytwarzania
Smigtowcow wtasnejkonstrukgji, posiadajacy petne zdolnosci od projektowania po montaz finalny i wsparcie klienta.

Dzié PZL-Swidnik jako cze$¢ miedzynarodowej grupy Leonardo, realizuje zaawansowane technologicznie projekty,
bedac jednoczesnie strategicznym partnerem Sit Zbrojnych RP.

Poprzez 75 lat lotniczej pasji, ambicji i ciagtego rozwoju, taczac tradycje z nowoczesnoscia, Leonardo PZL-Swidnik
pozostaje w awangardzie produkcji lotniczej i jest gotowy do podjecia nowych wyzwan proponujac rozwigzania
w petni dopasowane do aktualnychiprzysztych potrzeb wspétczesnej armii.

= LEONARDO

\~ PzL-SWIDNIK
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