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Nr 1w Polsce
Ukazuje sie od 1952 roku

motor

SILNIK TOYOTY 1.6/1.8/2.
Trwate benzynowe jednost
wspoétpracuja zinstalacjamiLPG. .

D VALVEMATIC
, ktore dobrze
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NIETYPOWE SYTUACJE

Atito.

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

NA STACJI PALIW .
Zatankowanie niewtasciwego paliwa,
zablokowany przewod odpowietrzajacy
czy problem z uruchomieniem silnika
po uzupetnieniu paliwa to niejedyne

niespodzianki przy
. tankowaniu.

------

SUBARU UNCHARTED AWD

Cicha rewolucja w Subaru. Gama aut elektrycznych
jest obecnie wicksza od tej spalinowej. Najwieksza
nowoscia jest kompaktowy SUV Uncharted. W tescie
wersja z napedem na obie osie 0 mocy 343 KM.

4 BMW serii 3
Premiera kazdej kolejnej generacji
modelu klasy Sredniej BMW
tozawsze duze wydarzenie.
Po debiucie elektrycznej seriii3
nadszedt czas na wersje spalinowe.
Co ciekawe, obie odmiany s3 niemal
blizniaczo podobne.

POROWNANIA,

10 LexusES 500e
Tonnie tylko kolejna generacja
sedana klasy wyzszej, ale takze
model, ktdry ma zapetnic luke
powycofanym topowym LS-ie.
Czy maku temu argumenty?

Ford Kuga kontra

Jaecoo

(Chiriskie marki stawiajg na naped
hybrydowy. Takie rozwigzanie
trafito takze ostatnio do
popularnego Jaecoo 7,amy
sprawdzamy, jak ten kompaktowy
SUV wypada na tle jednego
zbardziej udanych, takze
hybrydowych modeli,

czyli Forda Kugi.

motor Znajdznasna @

18 Opel Astra Sports
Tourer Diesel A8
Kompaktowe kombi z silnikiem
Diesla - kiedys ztoty srodek i pojazd
uniwersalny, dzié pozostajacy

w cieniu SUV-6w. Opel Astra po
liftingu pokazuje jednak, ze taka
sprawdzona formuta nadal ma
dtuga liste zalet.

Subaru Uncharted
AWD

20

PORADY

24 Wszystko o napedach
4x4

Najczesciej stosowane rozwigzania,
dziatanie w praktyceizagadnienia
Zwigzane z serwisowaniem.
Przyblizamy temat napedow 4x4.

Odnaleziona zguba
Lokalizatory Bluetooth maja wiele
zastosowan, takze w motoryzacji.
Sprawdzamy 8 propozycji
dostepnychw ceniejuzod 10zt
Jaksie okazuje, nawet te tarisze
urzadzeniaz powodzeniem
spetniajg swojg role.

Nietypowe sytuacje
na stacji paliw

29

32

34 Zabezpleczamy
reflektory folia
Sprawdzamy, czy osoba o matym
do$wiadczeniu poradzi sobie
zoklejeniem reflektoréw foli PPF.
Wybralismy zestaw przygotowany
dokonkretnego modelu auta.

36 AudiAtll
Drugai ostatnia generacja
miejskiego Audi. A1byto
produkowane przez osiem lat
i nie bedzie miato nastepcy.

Przedstawiamy opinie
uzytkownikéw na temat
tego modelu.

Silnik Toyoty
1.6/1.8/2.0
Valvematic

Najlepsze
trzycylindrowce [
Przez wielu traktowane
zlekcewazeniem, ale w dobie

wysokich cen paliw samochody
ztrzycylindrowymisilnikami

moga by¢ dobrym wyborem.

Tym bardziej ze udanych jednostek

nie brakuje na rynku wtdrnym. Oto
ciekawe propozycje z réznych klas.

37

38

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”.

42 Renault Trafic 2.0 dCi
Moze nie budziwiekszych emocji,
ale ze swoich zadan wywigzuje sie
skutecznie i niemal bezproblemowo.
Przedstawiamy raport z eksploatacji
Trafica 2.0 dCi na dystansie ponad
420 tysiecy kilometréw, ktdre
przejechat przez 13 lat.

7 Wiadomosci
46 Motor Retro

g Autaw numerze =5

AudiA111 36
Bentley Torcal 8
BMW serii 3 4
Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD

Jaecoo 7 Hybrid 14
Lexus ES 500e 10

=D 0 10
Opel Astra Sports Tourer Diesel A8 18
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NOWOSCI Nowe BMW serii 3

)wa swiat

‘.U’ _“ » -

Seria 3 na epoke transformacji. Nowa ,,trdjka” to tak naprawde dwa auta: - ~—

wersja spalinowa (sedan G50 i kombi G51, na razie dostepnaz trzemasilnikami - <+ - A Ser
benzynowymi, zapowiedziano juz hybryde plug-in) oraz wydanie elektryczne = N

i3 (wewnetrzne oznaczenie NAO/NAT). Nadwozie jest nieco diuzsze i szersze, - "
aw ,elektryku” takze wyzsze - ale oba warianty dzielg ten sam designibeda

trudne do rozrdznienia na pierwszy rzut oka. Znak czasow: wysuwane klamki.

Tekstylny

pas wizu-

alnie ,,ocie-

pla” deske e mstrumenty
rozdzielcza wgvgé\ﬁs'm szkia - pos QP
nowej serii 3 3 miX3, gd2|e|w\]m?t"
i kryje efek- nano |e z czamego plastiitd.
towne pod-

Swietlenia.

3 : * Tumiejsca ubyfo:
Ini uzasadnione: ; ~ : == bagaznik nowej spali-
ﬁ ;e';‘:‘yﬁ]“g—w_%cq 443 KM, noW: Jmel . ' a = nowej serii 3 sedan mie- _
MBSOIeS““““' szeOdPOPrzl( . . : j == ™ 5ci4501, 030 | mniej niz
bazowej ,M-troJ 02 —~ i ' : ‘J_)oprzedmku Seryjnes
o n—— tro;dzwlne oparcie.
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Z6tte akcenty lamp, nawiazujace
“do wyscigowych aut GT, to.stan-

dard w topowym obecnie spalino-

wym M350 (beda tez ,,emki”).

Widok znany z iX3: duzy

. ekran (17,9") oraz wy-

N\ Swietlacz Panoramic

:_\"/ A ?\ Vision w podszybiu
(do tego head-up

w opgji).

Nowa seria 3 korzysta ze sprawdzonej recepty BMW: niech
auta elektryczne wygladaja jak spalinowe. Z jednej strony
mamy radykalne zmiany, z drugiej — nie zmienia sie az tak
wiele. Do wyboru wcigz pozostaja odmiany spalinowe,

a niemiecka marka obiecuje wyborne prowadzenie.

oprzednia ,tréjka” (G20) by-
fa udanym autem — i mialo to
przetozenie na statystyki sprze-
dazy. W 2025 r. pozostawala
w Europie liderem swojego segmen-
tu (tak jak w Polsce) i, wraz z seria 4,
najlepiej sprzedajaca sie rodzina mo-
deli BMW na $wiecie (477 tys. szt.)

Zmiana u podstaw

Osma generacja serii 3 to w zasa-
dzie dwie konstrukcje: spalinowa
(sedan G50 i kombi G51) oraz elek-
tryczna, o nazwie i3 (NAO/NA1).
Obie wygladaja bardzo podobnie — ta
strategia juz wczes$niej sprawdzita
sie m.in. w przypadku serii 51 7.

Kluczowa réznica: tym razem to
bardziej wersja spalinowa bazuje na
elektrycznej niz odwrotnie. Nowe i3
jest drugim po iX3 modelem z rodzi-
ny Neue Klasse, nazwanej na czesé¢
linii przetomowych aut z lat 60. i 70.,
ktére uratowalty BMW przed finan-
sowa katastrofa. Design nadwozia,
wystréj wnetrza, wreszcie architek-
tura oprogramowania — to wszyst-
ko rozwiazania wprowadzane

Wersje BMW serii 3

> 318:156 KM, 250 Nm
> 320: 211KM, 330 Nm
> M350 xDr.: 443 KM, 580 Nm

Z napedem elektrycznym

> 340 xDr.: 374 KM, 520 Nm
> 350 xDr.: 469 KM, 645 Nm

w ramach Neue Klasse, z ktérych
skorzysta tez spalinowa seria 3.
Nowa ,,tr6jka” bedzie o ok. 5 cm
dtuzsza od poprzedniczki (476 vs
471 cm), a do tego nieco szersza (185
vs 183 cm). ,,Elektryk” otrzyma jesz-
cze szersze 1 wyzsze nadwozie oraz
wiekszy rozstaw osi (290 cm; G50:
286 cm, G20: 285 cm). Bedzie miat
jednak krétszy przdd. Stylisci BMW
potaczyli elementy typowe dla Neue
Klasse, w tym reflektory zintegrowa-
ne z grillem, oraz typowy dla ,,tréjki”
dynamiczny profil z cofnieta kabina.
W kokpicie — widok znany juz
z iX3. Centralny ekran systemu
multimedialnego opartego na An-
droidzie uzupetnia szeroki, smu-
kty wyswietlacz Panoramic Vision
w podszybiu, z rozlegltymi mozli-
wosciami personalizacji (a wsréd
opcji jest jeszcze klasyczny head-
-up). Uwage zwraca, takze znana
z X3, miesista kierownica, bazowo
z nietypowym gérnym ramieniem.
Lista wyposazenia obejmie m.in.
rozwiniete systemy wspomagajace,
w tym asystenta jazdy autostrado-
wej bez trzymania rak na kierownicy
— wystarczy wzrok na drodze (do
130 km/h, dostepny réwniez dla
Polski). W ramach tzw. koncepcji
symbiozy wszystkich asystentéw
kierowca moze przyspieszac, skre-
ca¢ 1 hamowac bez automatycznego
wylaczenia systemu. Od 2027 r. je-
go funkcjonalnosé dla rynku niemie-
ckiego ma objac tez obszary miejskie.

Trzy wersje benzynowe...

Spalinowa seria 3 poczatkowo
trafi do oferty z trzema silnikami

benzynowymi: 2.0 R4 z tylnym na-
pedem (318 156 KM i 320 211 KM)
oraz 3.0 R6 4x4 (M350 443 KM).
Wszystkie maja uktad miekkiej hy-
brydy 48 V i zmienne fazy zawo-
row oraz pracuja w efektywnym
cyklu Millera (skr6cony czas otwar-
cia zaworéw dolotowych). Standar-
dem jest 8-biegowy automat. Bazowa
wersja przyspiesza od 0 do 100 km/h
w 9,5 s, mocniejsza—w 7,4 s, a topo-
we obecnie wydanie spalinowe osia-
ga pierwsza ,,setke” w 4,1 s.

Diesle maja pojawic sie w gamie,
ale tylko 4-cylindrowe. Na 2027 r.
zapowiedziano juz hybryde plug-in.

Zwigkszenie wymiaréw kot (od
18 do 20") i ich rozstawu w potacze-
niu ze zmianami w zawieszeniu oraz
niemal réwnym rozkladem mas ma
skutkowaé pewnym, dynamicznym
prowadzeniem. Odmiana M350
otrzyma zawieszenie adaptacyjne M,
a takze wytacznie tylnonapedowy
tryb Drift (od 2027 1., takze jako aktu-
alizacja dla dostarczonych juz samo-
chodéw). Na zyczenie adaptacyjne
amortyzatory mozna zaméwic dla
stabszych wersji (dla 4x4 réwniez
sygnowane przez M GmbH).

...i dwie elektryczne

Gama i3 na razie bedzie obejmo-
wac¢ dwie odmiany: i3 40 xDrive
(4x4, 374 KM, bateria 82,8 kWh
1 0-100 km/h w 5,4 s) oraz i3 50 xDri-
ve (4x4, 469 KM, bateria 108,7 kWh,
0-100 km/h w 4,7 s). Mocniejsza ma
912 km zasiegu w cyklu mieszanym
WLTP, a stabsza — 710 km. BMW za-
powiedzialo juz jeszcze potezniejszy
wariant i3 M60 xDrive.

BMW i3 ma
i mniejszy
" tylny kufer
:f" / (4201), ale
/ | oferujetez
31-litrowy
frunk.

S niecowyzsze (148 cm, +2,5 cm) od wersji spalinowej, wzrosnie tez roz-
stawosi (290 cm, +4 cm). Najbardziej w oczy bedzie rzucac sig krétszy
przod. Narazie oferta obejmuje mocne wersje 4x4 z dwiema pojem-
nosciami akumulatora; mocniejsza zapewnia ponad 900 km zasiegu
w cyklu migszanym WLTP. Moc tadowania DC: do 400 kW.

41/2026 Motor 5



—_NOWOSCI Nowe BMW serii 3

, Tréjka” na prad korzysta z sz6-
stej generacji napedéw elektrycz-
nych BMW: ma instalacje 800 V
z dwukierunkowym tadowaniem
oraz nowe cylindryczne ogni-
wa w konfiguracji ,,cell-to-pack”,
czyli montowane bezposrednio,
z pominieciem tradycyjnych mo-
duléw. Pozwala to oszczedzié prze-
strzen i uzyska¢ wieksza gestosé
energii. Co wiecej, bateria w i3 pet-
ni funkcje konstrukcyjna: podwozie
ma otwarta podloge, ktéra jest ,,do-
mykana” poprzez montaz akumula-
tora wysokonapieciowego. W efekcie
ro$nie sztywno$¢ skretna, a w kon-
sekwencji — dynamika jazdy. Takie
rozwiazanie przynosi takze korzysci
w obszarze aerodynamiki (plaska
podloga) oraz oszczednosci masy.

Maksymalna moc fadowania pra-
dem staltym (DC) dla i3 50 wynosi
400 kW — 10 minut postoju na od-
powiedniej stacji pozwala zwiek-
szy¢ zasieg nawet o0 423 km (dane
WLTP). Dla wersji i3 40 to, odpo-
wiednio, 300 kW oraz 337 km. Elek-
tryczna ,,tréjka” pozwala korzystaé
ze stacji 800 V i 400 V. Na zyczenie
BMW zaoferuje tadowarke pradu
przemiennego (AC) o mocy 22 kW.

Ciekawostka: ,inteligentna” klap-
ka gniazda ma sama otwiera¢ sie po
wykryciu zamiaru tadowania.

Tylny silnik w obu wersjach to jed-
nostka synchroniczna z uzwojonym
wirnikiem, bez magneséw trwatych
(pole magnetyczne generuje zasilane
pradem uzwojenie) — czyli bez uzy-
cia metali ziem rzadkich. Z przodu
zastosowano stabszy silnik asyn-
chroniczny (w obu 167 KM), ktéry
pelni funkcje pomocnicza.

Wedlug BMW nowe i3 ma laczyc
precyzje prowadzenia z zaletami na-
pedu elektrycznego. Centralny kom-
puter Heart of Joy nadzoruje funkcje
napedu i dynamiki jazdy, btyska-
wicznie reagujac na zmiane warun-
kéw (w spalinowej serii 3 pracuje
ukfad dostosowany do tego rodzaju
napedu — Driving Stack). Dla wersji
elektrycznej producent obiecuje tak-
ze wyjatkowo plynne hamowanie
w ramach rekuperacji, tzw. Soft
Stop. Specytikacja i3 obejmuje wiek-
sze kota (z felgami 19-21").

Wersja elektryczna od sierpnia
powstaje w Monachium, seryjna
produkcja spalinowej ruszy w Din-
golfing w listopadzie br.

TEKST: MARCIN SOBOLEWSKI, ZDJECIA: BMW, AZ

N S —_—— —

. o W2027 roku gama odcieni |
. wzbogaci sie 0 Iaklery -

Bazowa specyfikacja obejmuje fotele sterowane elektrycznie, na zyczenie
zmasazem. M350 otrzyma mocno wyprofilowane sportowe siedzenia.

Nowa seria 3 ma rozstaw osi zblizony do poprzedmczkl -286 cm vs 285 cm
(i3: 290 cm). Lista opcji obejmuje podgrzewana kanape i 3-strefowa ,,klime”.

przednika. Istotny skok rozwojowy wynika jednak
zeznaczaco przeprojektowanego podw02|a kota
owiekszej srednicy iwydtuzony skok zawieszenia
zapewniajjeszcze ptynniejsza jazdeilepsze thu-
mienie, co przektadasie nawiekszy komfort. Wzrost
sztywnosci skretnej potaczonoz migkszymi spre-
2ynamiihydraulicznymi ogranicznikami drgari oraz
" wstepnie napietymi stabilizatorami. Przeciwdziatajg
. one przechytom nadwoziairedukujg przenosze-
niejednostronnychimpulsow. Efekt: nawet pod-
czas ekstremalnych manewréw samochdd zacho-
wuje sie bezpieczniei przewidywalnie, a przy tym
niejest nudny. Wrecz przeciwnie:inteligentnei po-

BMW zorganizowato juz pierwsze jazdy przedpro-
dukcyjnymi egzemplarzami 6-cylindrowej wersji
M350 - jeszcze w kamuflazu. Wiekszy rozstaw kot
sprawia, e nowa seria 3 wydaje sie bardziej mu-
skularna, a dtuzszy przdd spalinowej wersji za-
pewnia jej bardziej klasyczne proporcje. Odmiana
spalinowa wyglada niczymi3, ale bazuje namoc-
no zmodyfikowanej architekturze Flex swojego
poprzednika (G20). Wewnatrz miejsce klasycz-
nych wskaznikow zajat panoramiczny wyswiet-

—J3 Motor 41/2026

lacz pod przednig szyba, a architektura elektro-
niczna odpowiada tej z i3. Topowa poczatkowo
wersja M350 xDrive ma cztery koricowki wyde-
chuiimponuje donosnym - jak na obecne normy
- brzmieniem. W ruchu zdecydowanie stawia na
przyjemnosc zjazdy: pomimo dalszej redukcjiemi-
sjispalini hatasu pozostaje niezwykle responsyw-
na i umozliwia niezwykle precyzyjne sterowanie
przepustnica. Rzedowa,,sz6stka” imponuje ptyn-
noscia pracy, ma by¢ takze oszczedniejsza od po-

taczone wisiec sterowanie kluczowymizespofami
ikomponentami - hamulcami, mechanizmemréz-
nicowym o ograniczonym poslizgu, kontrola trak-
Gji,napedem nawszystkie kotai uktadem kierow-
niczym-w jednym centralnym uktadzie zapewnia
zwinne, sportowe prowadzenie bez nerwowosci.
Nawet przy ograniczonym systemie kontroli i na
mokrej nawierzchni, gdy na serii 3 moznawymusic
rozny stopieri nadsterownosci, systemy te zapew-
niajg stabilnoscikontrole. Doswiadczenikierowcy
moga rowniez catkowicie wyfaczyc elektroniczne
systemy wspomaganiai prowadzi¢ M350 po torze
jak rasowy samochdd sportowy.

B Tryb indywidua y_pozwaana
g!%'i\s‘{ronn konhguraqg

charak\%‘gl;xsw M35
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’ Ulatwia start silnika podczas niskich temperatur

www.modifikator.pl

IIWA ‘MI:IIIIIISG TWOIEGO SAMIIGHIIIIII.

UWAGA: Modyfikator Plus

NIE ZAWIERA w swoim skiadzie teflonu,

czqstek metalu, ceramiki ani Zadnych innych substancii ktdre
moghyby doprowadzic do uszkodzenia silnika w trakcie eksploatacji.

Plus posiada

patenty | certyfikaty

Europié, Rosi USA,takae TUV - nemiecki certyfikat

bezpieczenstwa | jgkoscl

(nawet do - 40°C) publicznoscl miedzynatodowel.

v Zabezpiecza spokojniejsza i cichszg prace silnika
v Zapewnia catkowitg ochrone silnika do tego stopnia, ze

w przypadku catkowitej utraty oleju w silniku umozliwia
przejechanie nie mniej niz 50 km, bez najmniejszego
uszkodzenia silnika

To produkt jedyny w swoim rodzaju, wielokrotnie
testowany w ekstremalnych warunkach na oczach

Informacje i zaméwienia:
228591030,224010616

—— REKLAMA

Produkt do nabycia w sieci sklepow:

petrostar.pl
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Na KNM ogtoszono, ze Miko
Marczyk pobit rekord Guinnes-
sa (1338 km pokonane autem
BEV na jednym tadowaniu).

Premlery na Kongresie

Nowej Mobilnosci

dbywajacy sie w Ka-
towicach Kongres
Nowej Mobilnosci to
coraz mocniejszy punkt
ma mapie imprez o tema-
tyce motoryzacyjnej (poza
samochodami mozna za-

Bl KNM to potaczenie sympozjow
z prezentacjg nowych modeli aut
B Na edycji 2026 r. nie zabrakto
polskich debiutow ,,elektrykow”

Zamowienia pozna¢ sie m.in. z no-
na Twingo wymi technologiami,
rusza w IV kw. np. ladowania) i szerzej
br., zas w sa- przysztosci transportu.
lonach auto Dwdéch producentéw wy-
pojawi sie brato wtasnie te targi na
wlkw. 2027 . pierwsze w naszym kra-

ju pokazy swoich nowos-
ci. Skoda zaprezentowatla
flagowego SUV-a z nape-

Nowemiej-  dem elekirycznym — Peaqa
skie elek- (mozna byto obejrze¢ réw-
tryczne niez miejskiego crossove-
wblizniaki”:  ra Epiqa). Generalnie to
CupraRaval wtasnie grupa Volkswage-
: - oraz VW na byla najmocniej repre-
g ID. Polo. zentowana na KNM — poza

{r? wiecej 0 nowych autach w naszym serwisie ZIUItO,,

wspomnianymi Skodami
przywiozlta bowiem in-
ne najnowsze pojazdy:
ID.Polo w wersji GTI, Cu-
pre Ravala, Audi Q4 e-tron
FL oraz elektrycznego VW
Transportera z podwdjna
kabina i otwarta skrzynia
tadunkowa.

Z kolei Renault zaprezen-
towalo nowe Twingo — elek-
trycznego ,,malucha”, ktéry
w gamie uplasuje sie poni-
zej modelu 5. Nie podano
jeszcze oficjalnie jego ceny,
ale zdradzono, i bedzie ona
wynosi¢ mniej niz 90 tys. z1.

Wsréd wystawcow poja-
wilo sie takze kilka innych
marek, w tym Mazda, Suzu-
ki oraz Lexus. Co ciekawe,
inaczej niz w przypadku
poznanskiego salonu samo-
chodowego, na KNM mar-
ki chinskie nie zaznaczyly
mocniej swojej obecnosci
(wystawiono jedynie Avatra
12 Royal Edition).

Kompaktowy SUV Cupry z roku mo-
delowego 2027 jest teraz dostepny
wwyjatkowo atrakcyjnych promocyj-
nych cenach. | tak na przyktad bazo-
wawersjazsilnikiem 1.5 TSI potaczo-
nymz manualng skrzynia kosztuje od
119900zt (2 DSG - 145900 zt). Bodaj
najciekawszy wariant w gamie, czy-
liz jednostkq 2.0 TSI o mocy 333 KM
i z napedem na cztery kota, zostat
wyceniony na 224 000 zt.

Czarna| erIa

AlfaRomeo stworzyta dlakolekcjonera
aut marki wyjatkowy egzemplarz mo-
delu 33 Stradale - Perla Nera (czar-
na perta). Cechg najbardziej ja wyroz-
niajacojest to, e karoserie z karbonu
wykoriczono tak, by wtékna weglowe
byty w petniwidoczne. W kabinie tez
odnajdziemy ten materiat, ale przede
wszystkim wiele elementow pokryto
czarng Alcantarg. Powstanie tylko je-
denegzemplarz Perla Nera. Do 18 paz-
dziernika zostanie wystawiony w mu-
zeum Alfy w Arese.

Zdjecia: producenci, archiwum
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BMW 3 Touring

Powersji sedan nastepne

»W kolejce” jest kombi.

AUTA MINI/MIEJSKIE

Citroen 2 CV 2028
Hyundai i20 2027
Peugeot e-208 2027
Smart #2 2026
Suzuki e-Sky BEV 2027
Volkswagen ID. Every1 2027

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

BMW i3 Touring (fot.) 2026
BMW serii 5 (fl) 2027
Jaguar Type 01 2026
AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG klasy C BEV 2027
Mercedes-AMG klasy E BEV 2027
Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2RS 2026
Toyota GR GT 2027

CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
AudiRS Q5 (fot.) 2027

Topowe RS Q5 testowane jest z nad-
woziem tradycyjnymijako Sportback.

BMW X1 (fl) 2027
BMW X2 (fl) 2027
BMW iX4 2026
BMW X7 2027
Fiat Grizzly 2026
Hyundai Kona 2027
Hyundai Bayon 2026
Hyundai Tucson 2026
Kia Sportage 2027
Land Rover Defender (fl) 2026
L.R. Range Rover Sport BEV 2026
Land Rover Range Rover (fl) 2027
Lexus RX (wersja sportowa) 2028
Mercedes GLC (fl) 2027
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2027
Omoda 4 2026
Opel kompaktowy SUV 2028
Porsche Cayenne (fl) 2026
Porsche Macan spalinowy 2028
Rolls-Royce SUVEV 2027
Skoda Karog 2028
Volkswagen ID. Tiguan 2026
Volkswagen Tiguan R 2027
Volkswagen T-Roc R 2027

ﬂ Motor 41/2026

orcal to SUV klasy
Twyzszej, ktéry bedzie

rywalizowal z takimi
modelami jak np. BMW
iX5 czy Porsche Cayenne
Electric (z ktérym zreszta
jest spokrewniony). Jego
wymiary sa nastepujace:
dtugosé 501 cm, szerokosé
203 cm, wysokos$¢ 168 cm,
rozstaw osi 302 cm. Tylny
bagaznik miesci 460 1, za$s
przedni — 90 1.

Auto korzysta z 800-wol-
towej architektury elektrycz-
nej i zostalo wyposazone
w baterie trakcyjna o po-
jemnosci netto 108,7 kWh
(brutto 113,3 kWh), ktéra
ma zapewnia¢ do 603 km

Wydanie
specjalne
0 oponach

M Do sprzedazy trafito nowe
Wydanie Specjalne ,,Motoru”

- Testy Opon (9,99 zt). Jesien

to doskonata pora, by przyj-
rzec sie stanowi ogumienia
wnaszym auciei, jesli trzeba,
zdecydowac sie na jego wy-
miane. Im bowiem trudniej-
sze warunki, tym wigcej zalezy od
dobrych opon. Tom.in. o tym, ja-
kie najlepsze zimowe i catorocz-
ne wybrac - na podstawie prze-
prowadzanych przez nas
dogtebnych préb - piszemy
w obszernym, 64-stronicowym
wydaniu specjalnym. Czytelnik

Bentley

zasiegu. Maksymalna moc
tadowania wynosi 400 kW
(10-80% w 16 minut). Prze-
widziano dwa warian-
ty, oba z dwoma silnikami
i napedem 4x4. Bazowy ofe-
ruje 821 KM i 1194 Nm (0-
-100 km/h w 3,4 s, predkosé
maksymalna 250 km/h) zas
S 888 KM i 1350 Nm (osia-
gi, odpowiednio, 2,9 s,
260 km/h). Standardem sa
m.in. zawieszenie pneu-
matyczne z adaptacyjny-
mi amortyzatorami, ktére
realizuja réwniez funkcje
aktywnego ograniczania
przechyléw, a takze uklad
tylnych két skretnych. Felgi
maja rozmiar 21 lub 22 cali.

znajdzie tu jednak znacznie wigcej
testow (m.in. opon terenowych, uzy-
wanych i tych z rynku amerykan-
skiego). Tradycyjnie rozbudowana
jest czes¢ poradnicza, w ktérej po-
ruszamy m.in. kwestie zakupu opon
chinskich marek, doboru wtasciwe-
go ogumienia czy naprawy obreczy.

M Pierwszy elektryczny samochag

B Dwie wersje: standardows

Bentleya to 5-metrowy SU

Zakrzywiony ekran ma 12,3 cala. Pozostawiono sporo
przyciskow. Do wykoriczenia uzyto m.in. wetny merynoséw.

°
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Ceny Pixo powinniSmy poznac w grudniu. Deska rozdzielcza
w gornej czesci jest inna niz w Twingo. Ekran ma 10 cali.



Silniki/moc syst.
1 6+el./154 KM

Wersja
Hybrld FWD

hybrydowa
Kia Seltq_si_i

M Kia uzupetnita game Seltosa
(d. 443 cm) o dwa warianty hybry-
dowe. W obu stosowane s3 wolno-
ssacy silnik 1.6 (102 KIM) oraz 6-bie-
gowa dwusprzegtowa przektadnia.
Odmiana z napedem na przednie
kota ma jeden silnik elektryczny
(61KM)irozwija systemowe 154 KM,
natomiast wersja 4x4 otrzymata do-
datkowa jednostke elektryczna
z tytu (68 KM; systemowe 178 KM).
Zuzycie paliwa, odpowiednio,
49-54i5,5-5,81/100 km.

Cenaod
145500 zt

/'. e ._u' L_/-

Ekrany: 1 ,3-calo

do sterowania ki na wskazmk,’ 3,3-calowy

Mmatyzacjy j centralny 12,3,

Osiem miesiecy na europejskim rynku

PRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW L RUBESWEE (L TpZIES

s S .
OSOBOWYCH W EUROPIE W 2026 R. strowanow Europie (paristwa UE, EFTA

Rejestracje
Lp. Paiistwo
[sztuk]
1965024
1388736
1128768
Francja 1078322
Hiszpania 818201
Polska 414143
Belgia 288250
Holandia 228760
Austria 212140
Szwecja 183119
Zrédta: ACEA

Niemcy
Wielka Brytania
Wiochy

1
2
3
4
5
6
7
8
9

ey
o

B Wspotpraca Nissana z Renault
owocuje kolejnym modelem japon-
skiej marki. Najpierw wprowadzo-
no Micre, ktdra jest bardzo zblizo-
na do ,,pigtki”, a teraz Pixo bedace
odpowiednikiem Twingo. Sylwetka
Nissana odpowiada tej w modelu
Renault, ale zaréwno przdd, jak i tyt
majg juz odmienng stylizacje. Pixo
to typowo miejskie czteroosobowe
auto o dtugosci 380 cm (Srednica
zawracania wynosi 9,9 m). Jest jed-
nak funkcjonalne, bo zastosowano
w nim oddzielne przesuwane fote-
leztytu. Przewidziano jedng wersje
napedowa zsilnikiem o mocy 82 KM.
Akumulator trakcyjny LFP 0 pojem-
nosci 27,5 kWh moze byc tadowany
pradem zmiennym do 11kW lub sta-
tym do 50 kW. Zasieg wynosi
259 km. Do dyspozycji jest funkcja
One Pedal, czyli hamowanie reku-
peracyjne do zatrzymania.

(I-VIN2026r.) (dol-VIII2025r.)

oraz Wielka Brytania) 832 637 nowych
samochoddw osobowych (+5,3% w sto-
sunku do sierpnia 2025 r.). Skumulo-
wane dane ACEA za osiem miesiecy
2026 r. m6wia o sprzedazy 9 192 528
egzemplarzy, co 0znaczawzrost w po-
réwnaniu zanalogicznym okresem ub.r.
05,8% (sama UE: +4,5%). Z 31 krajow
w zaledwie siedmiu popyt na auta byt
nizszy (najbardziej spadt w Rumunii,
010,6%). Cowazne, solidny wzrost no-
towany jest nie tylko na niewielkich
rynkach, jak Estonia (+58,6%), ale tak-
ze nawszystkich szesciu najwiekszych
(w tym oczywiscie w Polsce).

[proc.]
+4.8
+9.8
+8,5
+3,0
+6,3
+95
-4
-3,8
+12,0
+24
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M Nazwa Tiguan przechodzi tez do swiata elektro-
mobilnosci, ale nie oznacza to, ze spalinowy wariant
tego SUV-a znika z rynku. VW za pomoc ID. Tigua-
na zastepuje dwa modele - ID.4 i ID.5. Technicznie
bazuje on na tym pierwszym, cowidac chocby po pro-
porcjach zakamuflowanego nadwozia. Zyska jednak
mocne modyfikacje w przedniej i tylnej czesci oraz
zmodernizowane wnetrze. Nieoficjalnie mowi sig, ze
w koricu ma ono miec typowo ,,volkswagenowskg”
jakos¢ oraz nowoczesne wyposazenie cyfrowe. Pre-
miera ID. Tiguana - na poczatku pazdziernika.

magazyn

,J‘rrr wiecej o nowych autach w naszym serwisie 4UtO.,.

AKTORKA B __AKTOR __|

Barbara Bursztynowicz

Zofia Zborewska-Wrona

Tele/W

TELE TYGODNIA 2026

Zapraszamy do gltosowania
na telekamery.pl
w dniach 14 wrzesnia
- 9 pazdziernika 2026

lreneusz Czop

Paulina Gatgzka Piotr Cyrwus

Katarzyna Herman Konrad Eleryk
Anna Karczmarczyk Tomasz Kat
Joanna Kulig Maciej Musiat
Magdalena Rozczka Filip Ptawiak
Anna Maria Sieklucka Piotr Polak
Agata Turkot Michat Sikorski
Justyna Wasilewska Borys Szyc

Tomasz Zietek
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___ tadowanie

Lexus ES 500e bazuje na 400-woltowej ar-
chitekturze elektrycznej. W efekcie prad
przyjmuje zmocg do 150 kW, co wedtug da-
- nych producenta oznacza 25 min w zakre-
s sie 10-80%. To niezbyt imponujgco, zwa-
zywszy, ze np. konkurencyjne Volvo ES90
Twin Motor osigga 350 kW.
W praktyce na tadowarce lonity (350 kW)
maksymalny uzyskany wynik wyniost 111 kW.
I to po wezesniejszym skondycjonowaniu

akumulatora trakcyjnego.

ka poktadowa ma moc 22 kW.

.- _._ D -;.§

I;od maska nie ma frunka, s tu

obudowaii kilka nakretek, w tym
zbiornika ptynu do spryskiwacza.

I 10 'Motor 41/2026

Gniazdo otwiera sie i zamyka samo
po wcisnieciu przycisku. tadowar-

N\
.

Lexus ES zrobit duzy krok w strone klasy luksusowej. Urdst na
zewnatrz i w srodku, a do tego pierwszy raz wystepuje jako
Lelektryk”. Sprawdzilismy, jak jezdzi w topowej wersji 500e.

exus ES wraz z wymiana genera-

cji zmienil sie nie do poznania.

Nie tylko zyskal nowoczesniej-

sze nadwozie, ale i nowy rodzaj

napedu. Teraz obok hybrydy w ofer-

cie sa tez 2 warianty na prad: przed-
nio- (350e) i czteronapedowy (500€).

Ale to nie wszystko. ES mocno

urést —mierzy 514 cm, o 16,5 cm wie-

cej niz wezesniej. Poza tym ma o 8 cm

dluzszy rozstaw osi (295 cm) i okazuje
sie az 0 11,5 cm wyzszy niz poprzed-
nik. 156 cm od nawierzchni po dach
oznacza, ze jest teraz blizej SUV-om
niz klasycznym ,,osobéwkom”. Ale
to typowy zabieg dla elektrycznych
limuzyn z bateria miedzy osiami.

Ijeszcze jedno — ES zastepuje dwa au-
ta: poprzednika i luksusowego LS-a.

Tam, gdzie liczy sie przestrzen

Przestrzent wewnatrz nie pozosta-
wia cienia watpliwosci, kto w tym au-
cie jest najwazniejszy. Mimo ze z tytu
brakuje ogrzewania kanapy, dodatko-
wego panelu klimatyzacji czy rolet
w oknach, przestrzeni jest tu az nadto.
Ba, ta na kolana okazuje sie typowa
dla modeli pokroju Mercedesa klasy S
z powigkszonym rozstawem osi, dzie-
ki czemu bez problemu mozna podré-
zowac tutaj z noga zalozona na noge.

Ale nie wszystko jest tu ide-
alne. Przestrzen na stopy przy

maksymalnie obnizonych fotelach
jest ograniczona, podobnie jak na sze-
roko$¢. Do tego dochodzi dosé wy-
datny tunel srodkowy, dlatego z tytu
najlepiej podrézowac we dwdjke.
Mozna wtedy doceni¢ przyjemnie
wyprofilowana, ,,pluszowa” kanape,
miekki podlokietnik z uchwytami na
kubki czy znakomite wyciszenie kabi-
ny (59,3 dB przy 100 km/h). Pod tym
ostatnim wzgledem ES bez dwéch
zdan gra w najwyzszej lidze.

To samo dotyczy jakosci. Wewnatrz
sa wprawdzie twarde powierzchnie,
zwlaszcza w dolnych partiach, ale
zaden element nie sprawia wraze-
nia taniego czy budzetowego. Do tego



dochodza mieciutki plastik w gérnej
czesci deski rozdzielczej, przyjemnie
wykonczone drzwi z charakterystycz-
nymi przeszyciami i o§wietleniem
nastrojowym czy material przypomi-
najacy zamsz wokoét zegaréw.

Z przodu miejsca réwniez jest pod
dostatkiem, cho¢ naprawde wysokim
kierowcom (od 185 cm wzwyz) mo-
ze brakowaé mozliwosci wigkszego
cofniecia fotela. Okazuje sie on kom-
fortowy, ale ma przykrétkie siedzi-
sko i nie oferuje choéby wysuwanej
podpdrki pod uda. Plus za obszer-
ne, elektrycznie ustawianie kolum-
ny kierownicy i dobra widoczno$é
z miejsca kierowcy — takze w przéd
po przekatnej.

Dosc konwencjonalna obstuga

Lexus w nowym ES-ie zachowat
czes¢ fizycznych przyciskéw. Klima-
tyzacja ma wlasne sterowanie — za

pomoca podswietlanych powierzch-
ni, niewidocznych gdy auto pozosta-
je zgaszone —a Android Auto i Apple
CarPlay dziataja bezprzewodowo,
pewnie utrzymujac potaczenie.
Atrakcyjne graficznie zegary ma-
ja przekatna 12,3", a centralny ekran
—14". Jest wprawdzie logicznie po-
uktadany i wyréznia sie wysoka roz-
dzielczoscia, jednak jego matryca nie
nalezy do najszybciej dziatajacych.
Zaskakuje tez ukrycie tryb6w nape-
du (o do$¢ osobliwym tlumaczeniu:
Normalna, Eko, Sport, Zakres, Nie-
standardowy) w menu i to, ze czesci
ustawien — zwlaszcza z zakresu bez-
pieczenstwa — nie da sie zmieniac
w trakcie jazdy. Ale bardziej irytuje co
innego. To ,,po chifisku” nadgorliwy
asystent uwagi kierowcy. Wystarczy
dostownie przez chwile skierowaé
wzrok np. na komputer poktadowy,
by od razu ,,sie odezwal”. Co gorsza,

e~
Ef:lﬂ?@warianty majq nieco
bardziej zgl;udowany przod.
W hybrydzie znalazt sie

dodatkowy wlot
powietrza.

poszukiwania mozliwosci dezaktywa-
cji go... spoczety na panewce.
Swietne wrazenie pozostawia za
to prowadzenie po jezdni, idealnie
utrzymujace ES-a posrodku pasa ru-
chu. Jest tez automatyczna zmiana pa-
sa, ale czesto dziala za wolno, przez
co Lexus zazwyczaj nie jest w stanie
samoczynnie zakonczy¢ manewru.

Bardzo dobre osiagii nie tylko

Wariant 500e ma 2 silniki o tacznej
mocy 343 KM i akumulator o pojem-
nosci 74,96 kWh brutto, wspierany
przez 400-woltowa instalacje elek-
tryczna. Typowo dla ,elektrykow”
naped pracuje miekko i bez wibracji,
idealnie pasujac do charakteru ES-a.
Zaleznie od trybu jazdy reakcje silni-
kéw sa stonowane (Eko, Zakres) lub
bardzo szybkie (Sport). Doceni¢ na-
lezy jednak fatwe dozowanie mocy
i utrzymywanie zadanej predkosci.

- ES zostat zaprojektow =
~ wnowymstyluLexusa,

3 ktory masie ,rozlac’na

Rekuperacja ma 4 ustawienia, z kté-
rych najsilniejsze nie pozwala jednak
na jazde za pomoca jednego pedatu.

Osiagi? Zgodnie z pomiarami przy-
spieszenie od 0 do 100 km/h zajmu-
je 5,7 s, a do 140 km/h — 10,6 s. Przy
szybkim starcie poczatkowo czué
pewna bezwladno$é, wynikajaca
z wysokiej masy auta (2205 kg). Na co
dzien to jednak nie przeszkadza.

W ustawieniu Sport pojawia sie
niezly sztuczny dzwiek silnika, akty-
wowany takze po przesunieciu nie-
wielkiej dzwigni automatu w dét.
Wtedy mozna skorzystaé z trybu
recznego przekladni, obstugiwanego
topatkami przy kierownicy. Przy whi-
ciu wyzszego biegu pojawiaja sie deli-
katne szarpniecia, a gdy np. kierowca
zwleka z jego zmiana, ES zachowuje
sie tak, jakby wpad! na ogranicznik
obrotéw i nie chce dalej przyspie-
szaé. Z drugiej strony redukujac

b
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—TEST Lexus ES 500e Prestige

Kolumna kierownicy ES-a zapewnia
bardzo duzy zakres regulacji, szcze-
golnie wzdtuznej. Standardowo
ustawia sie ja elektrycznie.

Lopatki stuza gtéwnie do regulacj
rekuperacji. W trybie manualnym
wymusza si¢ nimi zmiane biegow.

Mozna wyswietli¢ okragte zegary, dane z systemow
wsparcia czy mape z Android Auto. Przyjemna grafika.

przefozenia, z powodzeniem mozna
symulowaé hamowanie silnikiem.

Nieduzy apetyt na prad

Naped jest dos¢ oszczedny. W mie-
Scie zuzywa ok. 18,0-20,5 kWh na
100 km, a w trasie (przy 90 km/h) ok.
18,0 kWh. Na drodze szybkiego ru-
chu zapotrzebowanie na prad rosnie
do ok. 20,5-21,5 kWh, a na autostra-
dzie — do 23,5-25,0 kWh/100 km.

Mimo deklarowanego fadowania
zmoca do 150 kW na stupku 350 kW
udalo sie uzyskac tylko 111 kW. I to
po uruchomieniu kondycjonowania
baterii. Ale ES przyjmuje prad za-
skakujaco stabilnie, dlatego jej nabi-
cie np. od 22 do 88% zajmuje 34 min.

Tyle ze konkurenci z tej klasy cze-
sto dysponuja instalacja 800 V i duzo
szybszym tadowaniem.

Komfort ponad wszystko

W czasie jazdy ES na kazdym kro-
ku pokazuje, skad wzieta sie nazwa

ﬂ Motor 41/2026

Lexus. Na pierwszy plan wysuwa sie
bowiem komfort. Odglosy toczenia
i szumy wiatru oplywajacego nadwo-
zie sq $wietnie izolowane, natomiast
zawieszenie z pasywnymi amortyza-
torami robi dokladnie to, czego moz-
na oczekiwac od duzej limuzyny.

ES nawet na felgach 21" (doplata
7000 z1) wyjatkowo skutecznie po-
chlania wszelkie nieréwnosci, prak-
tycznie zawsze zachowujac wysoki
poziom wygody. Dopiero przy serii
poprzecznych niedoskonatosci moz-
na nieco poczuc jakos¢ drogi, ale nie
burzy to obrazu tego samochodu.

Uktad kierowniczy tez podpo-
rzadkowano komfortowi, o czym
$wiadczy sposéb zestrojenia go w srod-
kowym potozeniu. Nie jest w nim
przesadnie bezposredni, ale wraz
z wiekszym katem skretu jego reak-
cje staja sie bardziej zdecydowane.
Co wazne, pomimo swoich rozmia-
réw ES nie daje poczucia prowadze-
nia ciezkiego, nieporecznego auta.

System multimedialny z ekranem 14" mégthy
dziatac szyhciej. Konfigurowalne menu gtéwne.

" Prosta w rysunku deske rozdzielcza wykoriczono bardzo dobrymi materiatami,
szczegolnie w gornej czesci. Lexus zachowat fizyczne elementy obstugi wybranych funkgji,
chod np. tryby jazdy wybiera sie wytacznie poprzez centralny ekran.

Jezdzi bowiem catkiem lekko, przy-
jemnie i praktycznie bez zwalistosci.
Owszem, przy aktywniejszym prowa-
dzeniu pojawiaja sie wieksze prze-
chyly boczne niz np. w niemieckich
limuzynach z systemami aktywnego
kasowania przechyléw, a po mocnym
dodaniu gazu czud, jak to auto ,,przy-
siada” na tylnej osi. Ale ES na drodze
zachowuje sie pewnie, przewidywal-
nie i postusznie wykonuje polecenia
kierowcy. Takze w sytuacji granicz-
nej, gdy np. po wymuszeniu podste-
rownosci i odpuszczeniu gazu przez
chwile delikatnie ,,sunie” czterokoto-
wym poslizgiem.

Hamulce sa przyzwoite — 36,7
i 36,3 m ze 100 km/h, odpowiednio,
na zimno i ciepto — ale lewy pedat
przy mocnym wcisnieciu w poczat-
kowej fazie jest zbyt ,luzny”.

W rozkroku miedzy klasami

Lexus ES 500e w obecnej promo-
cji kosztuje 296 400 z1, co oznacza

—
Fizyczne pokretto gtosnosci. Przyciski obok
sg niewidoczne, gdy auto jest wytaczone.

duzy upust wzgledem katalogowych
354 900 z1. Wystepuje wylacznie
w jednej odmianie Prestige, zawie-
rajacej m.in. tapicerke z ekologicz-
nej skory, wentylowane, elektrycznie
ustawiane i podgrzewane fotele czy
komplet systeméw wsparcia.

Nowy ES to dopracowane auto, po-
zostajace jednak w rozkroku pomie-
dzy klasa wyzsza a luksusowa. Na
szczescie cena zdecydowanie blizej
mu do tej pierwszej grupy aut.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: K. SZCZEPANS

nef¥ |

ES 500e na drodze

Jjestprzede
samochodem o wybitnie
komfortowym

Charakterze pe—




| Dodatkowy

panel klimaty-
zacji ani pod-
grzewanie nie s3
; ‘ dostepne. W roz-
Wygodne, elektrycznie ustawiane  Przestrzen z tytu jak w przedtuzo-  ktadanym podtokietniku

fotele z przyjemna w dotyku sztucz- nych limuzynach. Wnetrze okazuje
na skora, podgrzewaniem i wentyla- sie jednak nieco za waskie, by wy-
¢ja. Zagtéwek regulowany w pionie. godnie podrézowac tu we tréjke.

- wysuwane uchwyty na kubki.

Bagaznik
miesci 517 1.
Wielkie za- =
wiasy wnika-
ja do niego,
ograniczajac
i tak skromna
funkcjonal-
nosc. Na bur-
tach 2 haczy-
ki na torby.
Pokrywa jest
elektrycznie
sterowana.

Nie da sie powiekszyc prze-
strzeni na bagaz poprzez
roztozenie oparc kanapy,
ale przewidziano okienku
do przewozenia np. nart.

m | PODSUMOWANIE LEXUS ES 500e

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE I CENA
wyjatkowo [ $wietna dynamika, [ stabilne zachowanie, 7 bogate wyposazenie,

przestronna kabina,

ptynna praca silnikdw, lekkie prowadzenie, 8 lat gwarangji na

wygodne fotele, niewygérowane rzyjemny uktad baterl (do16 tys km)
wysoki ogdlny zuzycie energii, ierowniczy, %Zlgt (?Zrﬁlr%ekn?
poziom wykonczenia, mocna tadowarka sprawne wybieranie kcentowal
znakomite wyciszenie, poktadowa nieréwnosci grcc)?npo(c)y‘/l]lgana eehe
dobra widocznos¢ moc tadowania DC rzechyty boczne,

ponizej deklaracji, QP i tylko 3-letnia

B multimedia reaguja przysiadanie tytu, gwarancja fabryczna,

z opdznieniem, instalacja tylko 400V, za luzny pedat P
braki ww3{<posazen|u realny zasieg nizszy hamulca . ! -
= z zakresu komfortu niz u rywali w poczatkowej fazie skromna lista opcji

ES 500e taczy przestrzeri, wyciszenie i komfort z dynamicznym oraz catkiem oszczgdnym napedem elektrycznym.
Nie brak mu jednak wad - przydatyby si¢ szybsze tadowanie, wigksza bateria i bogatsze wyposazenie z zakresu
komfortu Mimo to nowy ES to dopracowana i ciekawa propozycja dla oséb, ktdre stawiaja gtdwnie na wygode.

\,"

4

-
296 400 zt

Lexus ES
500e Prestige
343KM, 0-100:5,5s

Audi ma baterie 100 kWh brutto, Volvo 106 kWh (zasieg,
odpowiednio, 644-731km i 702 km). Obaj rywale maja tez
architektury 800 V. ES 500e wypada przy nich dos¢ blado.

DANE TECHNICZNE LEXUS

Silnik 2 x elektryczny
Moc maksymalna 343 KM
Maks. moment obrotowy 439 Nm
Naped 4x4
Skrzynia biegow aut./1-biegowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 514/192/156/256 cm
Srednica zawracania 1n6m

Masa wlasna/tadownos¢ 2205/745 kg
Poj. bagaznika 5171

Poj. akumulatora (netto/brutto) 71,0/74,96 kWh
Maks. moc tadowania (AC/DC) 22/150 kw
Opony 235/55R19
OSIAGI, ZUZYCIE ENERGI
Predkosc maksymalna 180km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 555
Srednie zuzycie energii 15,8-17,0 kWh/100 km
Zasieg 494-529 km

-

)

Przyspieszenie 0-50 km/h 245 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 5,75 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 106s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,/m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 36,3m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h 5318 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 59,38 2
Rzeczywista predkos¢' 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,3
Testowe zuzycie paliwa’ 19,3/18,0/18,6
Rzeczywisty zasieg 370km
WYPOSAiENIE/CENY LEXUS
Model ES
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan. o/e/0/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. /0
Nawigacja/ekran head-up o/—
Czujniki parkowania przod i tyt [
Kamera cofania/kamery 360° o/—
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/e
Kierownica podgrz./elektr. ster. o/0
Tapicerka z ekoskdry/skorzana o/—
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba —/®
Fotele podgrz./wentylowane o/0
Adaptacyjne zawieszenie -

Elektr. ster. pokrywa bagaznika °
Aluminiowe felgi 19"/20"/21" o/—/0(7000)
Lakier metalik [

Cena wersji podstawowej*
CENA

296900zt
296 900 Zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik
natle segmentu: 2 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena
wzt); - niedostepne; * pakiet; *z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

A
346900 zt
Volvo ES90
Twin Motor Plus
456 KM, 0-100:5,4 s

384 800 zt
Audi A6
Sportb. e-tron quattro
462KM, 0-100:4,55

4172026 motor [[E}—



POROWNANIE Ford Kuga, Jaecoo 7

Wersje hybrydowe

Naprzeciwko
doskonale znanego
| dopracowanego
Forda Kugi FHEV
staje chinski
SUV Jaecoo 7
W Najnowsze]
odmianie
hybrydowe;.
Czy poza nizszg
ceng ma wiecej
argumentow na
swojg korzysc?
eszcze trzy dekady temu hy-
brydy byty ciekawostka
i §wietnym sposobem na pro-
mocje wizerunku proeko-
logicznie nastawionych gwiazd
Hollywood. Dzi§ w Europie hy-
brydy staly sie przewodnia si-
ta. Naped, ktéry na szerokie wody
wprowadzita Toyota, dzi$§ maja

w ofercie w zasadzie wszyscy
producenci i praktycznie w kaz-

dej klasie pojazdéw — od mini
po supersportowe. Nieco zaska-
kujace okazato sie to, jak mocno
w hybrydy inwestuja marki chinskie
— w grupie plug-inéw wrecz domi-
nuja na rynku Starego Kontynentu,
ale preznie rozwijaja tez odmiany
bardziej tradycyjne, ,bez wtycz-
ki”. Doskonalym przyktadem jest
tutaj koncern Chery, ktéry niedaw-
no w calym portfolio swoich marek

Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD

el

%a po face li f A

a lepszy, wiekszy
ekran, ale niestety
zrezygnowano z flzycz-

nego panelu kllmatyzaql

L V'8 Motor 41/2026

Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD

Silnik: benz. + el., R4, 2488 cm?

Moc systemowa: 183 KM

wprowadzit hybrydowy uktad na-
pedowy o mocy 224 KM.

I to wlasnie wyposazone wen Ja-
ecoo 7 staje naprzeciw Forda Kugi
FHEV, ktéry juz wielokrotnie udo-
wodnil swoja wysoka forme w na-
szych testach i poréwnaniach.

Maty kontra duzy

Oba testowane mode-
le to peilne hybrydy, ale

rézniace sie zastosowanymi roz-
wiazaniami technicznymi. Ford
stawia na ukfad z wolnossacym
silnikiem o duzej pojemnosci sko-
kowej (2,5 1), jednym trakcyjnym
silnikiem elektrycznym (plus gene-
rator) i przektadnia bezstopniowa
eCVT (dzialajaca w sposéb symu-
lujacy zmiany przeto-

zen, dzieki czemu

. rzadko zdarza sie

Pasek
z ,,przyciska-
mi” do obstu-

gi klimatyzacji

8 jest zawsze
/ na ekranie.

- = ") s S
W wersjn BlueCruise tempomat
pozwala na jazde bez trzymania kie-
rownicy, ale tylko na autostradach.




jednostajne wycie na wysokich ob-
rotach). Chiniski koncern ma nieco
inne podejscie — w Jaecoo 7 Hybrid
odnajdziemy mniejsza turbodota-
dowana jednostke (1,5 1), tez dwie

elektryczne (trakcyjna i genera-
tor) oraz jednobiegowa przektadnie
opracowana specjalnie dla ukta-
déw hybrydowych. Akumulator
,,si6demki” ma wieksza pojemnosé
niz ten w Kudze: 1,83 do 1,1 kWh.

Jae_coo TH

ybrid Exclusive

Jaecoo takze przekonuje
przyjemnymi materiatami

1 porzadnym montazem.

Na szczescie nie cafa ?
obstuga jest ,,ekranowa”. '
tadowarka - pod reka.

iy

tymalne

Jaecoo 7 Hybrid
z.t.+2xel., R4, 1499 cm?

Jak sie jednak okazuje, pod wzgle-
dem sposobu pracy wcale nie ma
miedzy ukladem Forda i Jaecoo az
tak duzych réznic. Przede wszyst-
kim nalezy podkresli¢, ze oba na-
pedy pracuja ptynnie, a zalaczanie
jednostek spalinowych odbywa
sie bez szarpania. Oba tez staraja
sie jak najczesciej korzystac z ener-
gii elektrycznej do napedzania au-
ta (cho¢ bardziej wyczuwalne jest to

w Jaecoo, o mocniejszych silni-
kach i wigkszej baterii). Co cieka-
we, mimo iz Ford ma w stosunku
do Jaecoo 41-konny deficyt mocy
systemowej, w praktyce osiagi sa
bardzo zblizone. Do 100 km/h Kuga
jest nawet nieco szybsza, zas przy
120 km/h to model 7 zyskuje pew-
na przewage. Generalnie dyna-
mika obu konkurentéw jest
wiecej niz wystarczajaca

w zasadzie w kazdej sytuacji dro-
gowej (szczegdlnie podczas jazdy
miejskiej odbiera sig je jako auta
przyjemnie sprawne, ze wzgledu
na wyrazne wsparcie ,.elektryki”).
W aspekcie, ktéry w przypadku
zakupu hybryd wydaje sie szcze-
gblnie wazny, czyli zuzyciu pa-
liwa, oba samochody
prezentuja bardzo
zblizony, dobry

Pod konsola
jest duza pot-
ka. Dostep do
gniazd USB/
12V - niezbyt
wygodny.

N =
Dzwignia wyboru biegow na kolum-

nie kierownicy okazuje sie bardzo
praktycznym rozwigzaniem.

41/2026 Motor R L=



—POROWNANIE Ford Kuga, Jaecoo 7

Twardsze, ale réwnie wygodne
co w Jaecoo siedzenia. Elektryczna
regulacje ma tylko fotel kierowcy.

Jaecoo 7 Hybrid Exclusive

Ford Kuga 2.5 FHEV eCVT AWD BlueCruise Edition

Duzy plus Forda to
przesuwana ka-
napazregulo-
wanymi opar-
ciami.Przed |
porysowaniem
rantow drzwi
chronia wysuwa-
ne listwy.

—_—

W Kudze ogrzewanie i
siedzisk kanapyto  Ford
opcja (w7 standard).

Poj. zbiornika paliwa: 54 1
Teoretyczny zasieg: 900-940 km

Poj. bagainika: 420/1517 |

™}

tadownos¢: 625 kg

nie ma klasycznej rolety, ale przesto-

ne zamontowang do pokrywy kufra.

FORD KUGA 2.5 FHEV eCVT AWD

0 Szerokosc: 188 cm
el S7er. wnetrza przid/tyk: 146/141 cm

< wysokos¢: 168 ——

rozstaw osi: 271

dhugosc: 462

}f!ﬂ (/1

W wyzszej wersji wyposazenia przy-
jemna w dotyku tapicerka ze sztucz-
nej skory i ,elektryka to standard.

poziom. Spalanie w miescie i pod-
czas spokojnej jazdy w trasie mie-
$ci sie w przedziale 5-5,5 1/100 km.
Jedynie podczas szybkiej podrézy
autostrada, z predkoscia 140 km/h,
trzeba liczy¢ sie z wyraznie wiek-
szym zapotrzebowaniem na benzy-
ne. W Jaecoo wynosi ono 8,3 1 na
100 km, a w Fordzie — 0 0,2 | wiecej.

Ford w odmianie hybrydowej Ku-
gi daje wybdr rodzaju przeniesienia
napedu — mozna ja kupic¢ zaréwno
w wersji przednionapedowej, jak
i drozszej o 9 tys. zt 4x4 (Jaecoo 7
tylko z silnikiem spalinowym ma
naped na obie osie). W tescie wy-
stapito auto w tej drugiej. Dowiodla

ﬂ Motor 41/2026

W Jaecoo kanapa
tez ma regulowa-
ne oparcia, ale
sie nie przesuwa.
Pasazer zajmu-
jacy miejsce na
srodku doceni nie-
mal catkiem ptaska
podtoge.

ona, ze jesli istnieje mozliwosé
zakupu wariantu AWD — warto
w niego zainwestowac¢ w hybrydach
obdarzonych duzym i tatwo dostep-
nym momentem obrotowym. Dzie-
ki temu Kudze, w przeciwienistwie
do modelu 7, nie zdarzaja sie prob-
lemy z trakcja. Dodatkowym atutem
jest mozliwos¢ ciagniecia przyczepy
o masie az 2,1 tony (w Kudze FWD
do 1600 kg, a w Jaecoo 7 Hybrid
— tylko 750 kg).

Roznice charakterologiczne
Kuga jest jednym z najlepiej pro-

wadzacych sie kompaktowych

SUV-6w. Testowana wersja ma

Z tytu mozna stero-
wac potozeniem

fotela pasazera. zmni

JAECOO 7 HYBRID

™}

Poj. zbiornika paliwa: 511
Teoretyczny zasieg: 920 km

Poj. bagainika: 340/12451
tadownos¢: 510 kg

Nisko umieszczona roleta niepotrzebnie

ejsza wysokos¢ bagaznika.

0 Szerokoi¢: 187 cm
o 7ol wnetrza przod/tyt: 147/147 cm

rozstaw osi: 267

< wysokos¢: 167

dhugosc: 450

* przy fotelu kierowcy odsunietym o 1 m od pedatow; wymiary w cm, tadownos¢ = masa catkowita minus masa wtasna

seryjnie usportowione zawieszenie
(w odmianie AWD tylne to uklad
wielowahaczowy zamiast belki).
Juz pierwsze kilometry przejecha-
ne Fordem sprawiaja, Ze to auto od-
biera sie jako mniejsze i 1zejsze niz
w rzeczywistosci. Kuga jest zwinna,
szybka i pewna w reakcjach, dosko-
nale czuje sie nawet na ciasnych za-
kretach, przekonujac niewielkimi
przechylami i stabilnoscia. Pozy-
tywne wrazenia poteguje precyzyj-
ny uktad kierowniczy o szybkim
przetozeniu (o nerwowosci nie ma
tu mowy). Mimo usztywnionego za-
wieszenia i opon 245/45 R20 kom-
fort pozostaje na dobrym poziomie.

Po przesiadce do Jaecoo od razu
czuje sie, ze to auto o innym cha-
rakterze. Nie jest tak angazujace
i chetne do dynamiczniejszej jazdy,
sprawia wrazenie mniej zwartego,
zwinnego. Tym, co w najwiekszym
stopniu wplywa na odbiér ,,sié-
demki”, jest jej uktad kierowniczy
— pracuje nieco sztucznie i w po-
réwnaniu z fordowskim daje zdecy-
dowanie mniej informacji zwrotnej
o tym, co w danej chwili dzieje sie
z kotami. Mimo to chiriski SUV tak-
ze zachowuje sie pewnie, nie ma
tendencji do nadmiernych prze-
chyléw, a podczas szybkiej zmia-
ny kierunku pozostaje stabilny.



Jego bardziej miekko zestrojone za-
wieszenie dobrze radzi sobie tez
z wiekszo$cia nieréwnosci i prze-
waznie pracuje naprawde cicho.

Miejsca nie zabraknie

Mimo wyraznej réznicy w diu-
gosci (+12 cm na rzecz Forda) prze-
stronno$¢ obu aut jest w zasadzie
taka sama — i réwnie dobra. To au-
ta, w ktérych cztery doroste wyso-
kie osoby odbeda wygodna podroz.
Ford jest jednak funkcjonalniejszy
—jego kanapa nie tylko ma regulacje
oparé, ale takze mozliwos¢ przesu-
wania, do dachu da sie przymoco-
wac siatvke oddzielajaca kabine od
kufra (+300 z1), sam bagaznik jest
pojemniejszy, a tadownosé — wy-
raznie wieksza.

Warto zwréci¢ uwage na to, ze
w testowanej wersji BlueCruise
Ford ma adaptacyjny tempomat
z systemem umozliwiajacym, zgod-

DANE TECHNICZNE FORD JAECOO WYPOSAZENIE/CENY FORD JAECOO
Silnik benzynowy +el. |benz. turbo+2xel.  FULLE Kuga 1
Pojemnosc¢ skokowa 2488 cm® 1499 cm?

Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 Poduszkibocz. /kurt./kol./centr. | o/0/—/— o/e/0/®
Moc maksymalna (benz.) 152 KM/5500 | 143 KM/5200 Asyst. pasa ruchu/martw. pola /0 o/®
Moc maksymalna (el./syst.) 125/183 KM [204+136/224 KM  Asyst. znakow/zapob. kolizji o/0 o/0
Maks. moment obr. (benz.) 200 Nm/b.d. | 215Nm/2000 Asyst. Swiatet dr./koncentracji o/® /e
Maks. moment obr. (el./syst.) 320/b.d.Nm |310+120/295Nm  Klimat. aut. 1-/2-/3-strefowa —/e/— —/e/—
Naped; skrzynia biegéw 4x4; aut./bezstopn.| przedni;aut./1h.  Nawigacja/tadowarka indukc. | /0 (1200)° —/®
Dtug./szer./wys./rozstaw osi |462/188/168/271cm|450/187/167/267cm  Kamera cofania/kamery 360° —/® —/®
Srednica zawracania/przeswit | 114m/182cm | 11,0m/171cm Czujniki parkowania t./p. i t. —/® —-/®
Masa wtasna/tadownosc¢ 1690/625 kg 1640/510 kg Tempomat/aktywny tempomat| —/® —/®
Maksymalna masa przyczepy 2100 kg 750 kg Pogrzewane fotele/kanapa 0 (3000)}/0 (3000)° o/®
Poj. bagaznika (min./maks.) 420/15171 340/12451 Elektr. ster. fotel kierowcy/oba o/— —/®
Poj. zbiornika paliwa/baterii  [541(Pb95)/1,1kWh|511(Pb95)/1,83kWh  Szklany dach/dostep bezklucz. 0(6000)/@ o/e
Opony 225/55R19 235/50R19 Cena wersji podstawowej* 149 820 zt 134900 z
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.) CENA 1892202 1449007t
Predkosc maksymalna 196 km/h 180km/h Réznicaw cenie pomiedzy Jaecooi Fordem jest bardzo wyrazna
Przyspieszenie 0-100 km/h 83s 83s - nawet w bogatszej z dwdch odmian chiriskie auto jest tarisze
$rednie zuzycie paliwa 57-601/100km | 550/100km _ hizeuropejskie w bazowej. W porownywanych topowych Jaecoo
Zasieg 900-940 km 920 km tez oczywiscie kosztuje mniej, ale nadal jest lepiej wyposazone

M| DANE TESTOWE

©o

(choc nie ma np. seryjnych w Kudze matrycowych reflektorow).

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (/100 km); wynik na tle catego segmentu:
2 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cena w z}); - niedostepne; * pakiet;

1 z prawem, jazde bez trzymania Przyspieszenie 0-50 km/h 30s 2 3,15 A 47tymsamymnapedem

rak na kierownicy (po autostra- Przysp!eszen!e 0-100 km/h 8,15 2 84s 2

dach, ale nie po drogach ekspreso- Przysplesz.eme 0-120 km/h 1255 2 11s 2 M| PUNKTACJA - KOMPAKTOWE SUV-Y

wych). Maksymalna wartos¢, jaka Hamowan!e 100-0 km/h (z!mne) 36,5m A| 372m o

mozna ustawié, by uktad dziatat to, Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) |  36,8m 2| 378m = Dlaczego tak

134 km/h. Jego praca jest bardzo Poziom hatasu przy 50 km/h 53,088 #| 53,48 O O ﬂcenlamy

plynna i sprawna. Jaecoo 7 oferuje Poziom hatasuprzy 100 km/h | 64,78 | 655d8 - SUV-Y Wyjaéniany,diaczego

seryjnie duzo systeméw wsparcia, Rzeczywista predkosc’ 96 km/h 97km/h | CROSSOVERY niektGre elementy

ale np. asystent uwagi kierowcy Liczba obrotow kierownicq 2,5 2,8 zastuzyly na dana oceng

dziata zbyt natarczywie. Testowe zuzycie paliwa’ 55/5,3/54 | 5,3/5]1/5,2 NADWOZIE | WNETRZE Dotykowa obstuga ekranu
TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI  Rzeczywisty zasieg 1000 km 980 km Wymiary wnetrza nie dziata tak sprawnie jak

= T OV

(A

M PODSUMOWANIE

Kuga wygrywajac to starcie, po raz kolejny udowodnita, ze jest jednym z najlepszych aut w swoim
segmencie - wygodnym, przestronnym, o Swietnie zestrojonym uktadzie jezdnym i dobrze dziatajacym
napedzie. Ale mylithy sie ten, kto by pomyslat, ze Jaecoo nie jest samochodem godnym uwagi
- wrecz przeciwnie. Ma bowiem bardzo sprawny uktad hybrydowy, zapewnia podobny
komfort jazdy, jest porzadnie wykoriczone, a do tego - wyraznie tarisze.

Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie
Multimedia i obstuga
Bagaznik

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi
Praca silnika

Skrzynia biegow/naped

w Kudze, a po podtaczeniu
interfejsow Apple/

Android pasek do obstugi
klimatyzacji trzeba wywotac
na pulpit. Komputer
pokazuje dane spalania
tylko z ostatnich 50 km.

Zuzycie paliwa

WEASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie
Komfort jazdy

Uktad kierowniczy

Pod wzgledem pracy
hybrydowego napedu

oraz osiggéw Ford

i Jaecoo s3 do siebie bardzo
zblizone, natomiast Kuga
ma wyrazna przewage
dzieki poprawiajacemu
trakcje uktadowi 4x4.

Hamulce

WYPOSAZENIE | KOSZTY
Cena zakupu

Poziom wyposazenia
Systemy bezpieczenstwa
Wyposazenie dodatkowe

30
10
120

51 66

Forda polubig kierowcy,
dla ktorych prowadzenie
to nie tylko koniecznosc,
ale takze przyjemnosc.
Na szczegdlne uznanie
zastuguje Swietne
zestrojenie uktadu
kierowniczego - czutego
oraz bezposredniego.
To w tej kategorii chiriski
SUV rozczarowuje
najbardziej.

W dziedzinie kosztow
Jaecoo jest bezapelacyjnym
zwyciezca. Wazne jest
jednak to, ze za duzo
nizsza kwote otrzymujemy
catkiem porzadne auto.
Cena nie jest wiec jedyna
zachetg do zakupu.

4172026 motor [Ef—



—TEST Opel Astra Sports Tourer Diesel A8 Ultimate
r

Swiezsze spojrzenie
na oszczedne kombi

Nie jest SUV-em, nie ma zelektryfikowanego napedu, ale

——

Astra kombi z dieslem to dla wielu wcigz swietna propozycja.

ysokoprezne kombi przez
lata nalezaty do najwszech-
stronniejszych aut na ryn-
ku. Duze wnetrze, pakowny
bagaznik, niezte osiagi, mate spala-
nie, nieprzesadzona cena — atutéw
im nie brakowalo. A jednak wiele
kombi znikneto z salonéw, a cze-
§ci nie mozna juz kupic z dieslem.
Na szczescie szukajacy takiego auta
weciaz maja jakis wybdr. Co oferuje im
wlasnie zmodernizowana Astra?
Lifting objal przede wszystkim
przéd auta — zmienit sie zderzak,
a nowe diodowe listwy i podswiet-
lone logo Opla pozwolity lepiej zin-
tegrowac optycznie lampy z grillem.
Zmiany ominely tyl, od§wiezono za
to wzory felg oraz game lakieréw.
W srodku zmodernizowano ekrany
i poprawiono fotele, a na przednim
stupku pojawita sie kamera systemu
monitorujacego uwage kierowcy.

Miejsca pod dostatkiem

Najwazniejsze pozostato jednak
bez zmian. Astra przy typowej dla
kompaktowych kombi dlugosci po-
nad 4,6 m zapewnia bardzo duzo

— ) Motor 41/2026

miejsca jadacym z przodu i sporo
w drugim rzedzie, oferujac przy tym
wyrdzniajace sie w klasie fotele, ka-
pitalnie podpierajace osoby o wlasci-
wie dowolnej sylwetce.

Oparcie kanapy jest tr6jdzielne, co
pomaga aranzowac przestrzen ba-
gazowa, ktéra standardowo miesci
597 litr6w, a maksymalnie 1634 1. Do
tego nawet w bazowej Astrze ma dno
ustawiane na dwéch poziomach,
miejsce na zdjeta rolete, haczyk na
zakupy i dzwigienki do sktadania
opar¢. A w topowej wersji — pokry-
we obstugiwana elektrycznie, takze
ruchem stopy pod zderzakiem.

Ladownos¢ wynosi solidne 577 kg,
Pprzyczepa moze wazy¢ 1550 kg.

Zaproszenie do podrozy

Zawieszenie nie przepada za dy-
namicznym pokonywaniem zakre-
tow. Astra zdradza wtedy wyrazna
podsterownosé, szybko i skutecznie
tlumiona réwnie wyraznym doha-
mowaniem jednego z két przez ESP.
Wykazuje za to duza stabilnosé¢ przy
autostradowym tempie i sprawnie
thumi wstrzasy w wiekszosci sytuacji

eprasa.pl 10d¢

drogowych — tylko na wyrwach czy
uskokach nawierzchni podwozie
postukuje, przenoszac nieco za duzo
drgan do wnetrza.

Takie nastawy S§wietnie spisuja sie
podczas podrdzy w trasie, do ktérych
wrecz zacheca takze naped testowa-
nego Opla. 130-konny diesel 1.5 nie
imponuje ,,sprintem do setki” (nasze
préby daty wynik 11,5 zamiast kata-
logowego 10,6 s), ale zapewnia niezla
dynamike przy $rednich obrotach,
dzieki czemu robi wrazenie szybsze-
go. Sprawnie, ale przede wszystkim
miekko pracujacy automat dzieki
8 biegom gwarantuje oszczednosé
w trasie — Astra pali 3-4 1/100 km
bez przekraczania 90-100 km/h, 51
przy 120 km/h i 6 1 przy 140 km/h.
W miescie to juz 7-7,5 1, ale niski
$redni wynik (5,3 1/100 km) oznacza
prawie 1000 km zasiegu na baku.

Zaréwno kosztujaca 127 900 zt ba-
zowa wersja, jak i testowana, boga-
to wyposazona topowa za 145 900 zt
okazuja sie rozsadnie wycenione na
tle nielicznych konkurencyjnych
kombi z dieslem i automatem.

TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI
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Oryginalny detal - pio-
nowe trzecie Swiatto
stopu wystajace ponad
spojler dachowy.

Face lifting - zgodnie ze swojg nazwa - ominat tyt Astry.

Po liftingu uzupetniono game felg - te nie
Niezhyt szerokie tylne stupki zapewniaja dobra widocznosc.

s3 nowe, ale ich czarne wydanie juz tak.

Wiele oséb
przed rusze-
niem wytacza
np. irytujace
ostrzezenia
asystenta zna-
kow. W Oplu
utatwia to
edytowalne
menu skrotow.

Nie brakuje tu po zdnie wykoriczonych
(w wiekszosci zamykanych) schowkéw.

Plus za fizyczne przetaczniki klimatyzacji
czy ogrzewania foteli i kierownicy.

Niezbyt oryginalny, za to przyzwoicie wykoriczony i nietrudny
w obstudze kokpit zdwoma 10-calowymi ekranami.

= v s
L3
-

|
Dwie roletki
na konsoli kryja
_wneke m:inyz ta-
dowarka i 2 miej-
sca na napoje.

kata i dtugosci siedziska oraz
dwuosiowa ,,ledzwiowka”.

Foremny
ksztatt ku-
fra, prawie
600 | pojem-
nosci i troj-
dzielne oparcie
utatwiaja roz-
mieszczenie
bagazu.

dy ruchoma podtoga jest w dolnym poto-
zeniu, pod nig zostaje jeszcze ptytka wneka.

DANE TECHNICZNE OPEL

Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1498 cm?
Uktad cylindrow/zawory R4/16

Moc maksymalna 130 KM/3750
Maksymalny moment obrotowy 300 Nm/1750
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./8-bieg.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 464/186/148/273 cm
Srednica zawracania 10,7m
Masa/tadownos¢/masa przyczepy| 1363/577/1550 kg
Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.) 597/16341
Pojemnosc zbiornika paliwa 521(ON)
Opony 215/45R18
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkosc maksymalna 209km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,65
Srednie zuzycie paliwa 5,0-5,31/100 km
Zasieg 980-1040 km

m|DANE TESTOWE {D

I

Przyspieszenie 0-50 km/h 3,65
Przyspieszenie 0-100 km/h 11,55
Przyspieszenie 0-140 km/h 242s N
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,7m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 37,0m
Poziom hatasu przy 50 km/h 58,78 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 65,6 dB
Rzeczywista predkosc' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 3,0
Testowe zuzycie paliwa? 1,2/3,4/5,3
Rzeczywisty zasieg 980 km
WYPOSAzENIE/CENY OPEL
Model Astra Sports Tourer|
Poduszki czot./bocz./kurt./centr.| o/0/0/—
Asyst. znakow/martwego pola o/e
Aktywny tempomat/ekran head-up o/e
Nawigacja/kamera cofania o/0
tadowarkaind./dostep bezklucz. o/e
Podgrz. fotele/kierown./prz. szyba [0 (25008 /0 (2500F /@
Szklany dach/czujniki park. p. i t. 0(3900)/@
Swiatta LED/matrycowe o/®
Aluminiowe felgi 17'/18"/19" —/®/—

Lakier met./czarny dach/hak hol.
Cena wersji podstawowej®

CENA

@'/—/0(3000)
127900 zt
145900 ZL

" przy wskaz. 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (I/100 km); wynik na tle klasy:

2 dobry

przecietny M staby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedost.;

? pakiet; * niebieski gratis, inne metaliki: 3200 zt; * 2 tym samym silnikiem

LR,

>, - =] o
L ——
e e
139 600 zt 145900 z4

SeatLeonSportstourer  Opel AstraSportsT.
2.0TDI150DSGFR Diesel A8 Ultimate
150 KM, 0-100:8,6 s

130KM, 0-100:10,6'5
Pordwnywalna Skoda Octavia (150 KM) kosztuje 149 550 zt,
Peugeot 308 (130 KM): 154 150 zt. Cupra Leon (150 KM):

167900 zt, Ford Focus (115 KM, rocznik 2025): 107 300 zt.

M | PODSUMOWANIE

CENA NA TLE KONKURENTOW

y W
154 990 zt
VW Golf Variant

2.0 TDI 150 DSG Style
150 KM, 0-100:8,4 s

£3 Obszerne wnetrze i bagaznik, niezty

komfort, mate spalanie i

duzy zasieg,

bogate wyposazenie i rozsagdna cena
B Przecietne osiggi i prowadzenie
Odswiezona Astra udowadnia, ze dla wielu os6b kombi

z dieslem wcigz moze byc optymalna

propozycja.
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Duze przesmt (21,1 cm) i opony f

. (235/50 R20) orazsprawny
"‘l?

ze Uncharted nie hc ;

4 ' sie Zjechac z asfalt '

Manetkami przy
| kierownicy ste-
ruje sie rekupe-
racja. Szkoda,
ze samochdd nie
pamieta ostatnie-
go ustawienia.

Nowe terytorium, sprawdzone

Pierwszy elektryczny kompakt Subaru to efekt wspotpracy
z Toyotg nad catg gamg modeli BEV. W tescie topowy wariant.

ubaru opracowuje elektrycz-
ne auta wspdlnie z koncer-
nem Toyota. Pierwszy model,
Solterra (u Toyoty — bZ4X),
debiutowatl w 2021 r., a wraz z je-
go niedawna modernizacja gama
zostala rozszerzona o dwa kolejne
(wszystkie sa blisko spokrewnio-
ne technicznie): kompaktowego
crossovera Uncharted oraz duze
uterenowione kombi E-Outback
(odpowiedniki w gamie Toyoty to
C-HR+ oraz bZ4X Touring).

Stuszne gabaryty

Uncharted to najmniejszy wsréd
,.elektrykéw” Subaru, co nie znaczy,
ze maly — mierzy bowiem 454 cm
dlugosci i ma 275-centymetrowy
rozstaw osi. Od niemal blizniacze-
go technicznie modelu C-HR+ wi-
zualnie rézni sie przede wszystkim
inaczej zaprojektowanymi partiami
przednia oraz tylna.

—%) Motor 41/2026

Pod wzgledem przestronnosci
z przodu trudno miec jakiekol-
wiek uwagi (rozbudowana konsola
miedzy fotelami nie przeszkadza),
z tylu jednak lepiej poczuja sie pa-
sazerowie Sredniego wzrostu. Tym
wyzszym moze zabrakna¢ miejsca
na kolana, a szczegélnie na gtowe.
Efektem dynamicznie poprowadzo-
nej linii dachu i niewielkich okien
jest tez przecietna widocznosé do
tytu, gléwnie po skosie. Podobac sie

natomiast moze wykoriczenie wne-
trza — materialy sa w wiekszosci
przyjemne w dotyku (tylne drzwi
wykoniczono tak samo, jak przed-
nie) i porzadnie spasowane.

Z obstuga nie trzeba sie szczegdl-
nie dlugo oswaja¢ — mimo zastoso-
wania duzego ekranu pozostawiono
sporo przyciskéw, a pasek sterowa-
nia klimatyzacja wyswietla sie na
state (do regulacji temperatury stu-
za wygodne pokretla). Ciekawostka

Wygodne fotele maja seryjnie elektrycznq regulacje (quzwqu tylko
dla kierowcy). Ekoskora to tez standard. Przecietna przestronnosc z tytu.

jest to, ze przed pasazerem nie ma
tradycyjnego zamykanego schowka
(za to ten w podtokietniku pomiesci
sporo drobiazgéw).

Moc i przyczepnosc

Topowe Uncharted ma sie czym
pochwali¢ — dwa elektryczne sil-
niki rozwijaja systemowe 343 KM.
Mimo ze nie nalezy do lekkich sa-
mochoddéw (wazy nieco ponad 2 t),
zachwyca dynamika. Jak to czesto
bywa w mocnych ,elektrykach”
z napedem 4x4, wrazenie robi nie
tylko sam czas przyspieszenia (kt6-
ry tu do 100 km/h wynosi tylko 5 s),

Bagaznik ma wystérczajqce 441li-
trow pojemnosci. Niestety jego boki
wykoniczono twardym plastikiem.



Niewielka, kanciasta kierownica wymaga przyzwyczajenia.
Do zmiany kierunkdjazdy pr26d/tyt stuzy wygodne pokretto.
Plus za podwojna, umiészczona pod rek tadowarke do telefonow.

o,

Pod konsola =
srodkowa o |
znajduje sie e by
duza pétka

oraz wejscie E & gl

USB typu C g
igniazdo2V. P

rozwigzania

ale sposdb, w jaki samochdd sie roz-
pedza — bez najmniejszego zawaha-
nia reagujac na mocne dodanie gazu
inie ,mielac” kolami. Auto oferu-
je tryby jazdy: zwykly, Power oraz
Eco, i to wlasnie w tym ostatnim na
co dzien jezdzi sie najprzyjemniej
(nadal $wietna dynamika, ale fagod-
niejsze reakcje).

Mimo sporych gabarytéw i ma-
sy Uncharted jest wstrzemiezli-
we, jesli chodzi o zapotrzebowanie
na energie. Bez problemu zaréw-
no w miescie, jak i podczas spokoj-
nej jazdy w trasie mozna uzyskac
wyniki okoto 15-16 kWh/100 km

i zasigg ponad 400 km. Na autostra-
dzie, przy 120 km/h, zuzycie pra-
du wynosi ok. 21,5 kWh, za$ przy
140 km/h — 27,5 kWh.

Duzym plusem Subaru jest tez ze-
strojenie uktadu jezdnego. Auto nie
ma usportowionego charakteru, ale
zapewnia naprawde doskonaty ba-
lans pomiedzy duza stabilnoscia
prowadzenia (do Uncharted ide-
alnie pasuje okreslenie solidny),
pewnoscia i wystarczajaca szybko-
Scia reakcji a skutecznym, cichym
wybieraniem nieréwnosci (takze
na drogach gruntowych).

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

Tryby do jazdy poza asfaltem: $nieg/
Szuter oraz Gteboki snieg/Btoto.

Podczas jazdy terenowej bardzo
pomocny okazuje sie uktad regulacji
predkosci (5 poziomow).

= Menu skrotow
(6)  pozwala
”’:;“'1 szyhciej do-
-~ stosowywac
& ustawienia
wn” | Np.systemow

ooy | .
~~ wsparcia.

Maksymalna moc tado-
wania pradem statym
to 150 kW (AC: 22 kWw).

Trzy warianty
do wyboru

Subaru oferuje model Uncharted
wjednej, testowanej, wersjiz na-
pedem 4x4 (343 KM) oraz dwdch
przednionapedowych. Bazowa
ma 167 KM oraz akumulator
54 kWh netto (zasieg 451 km)
i kosztuje od 160 087 zt. Z kolei
227-konna jednostka wspot-
pracuje z baterig 72 kWh netto
(zasieg 588 km) i trzeba za te
odmiane zapfacic od 181721 zt.

- N
-

g

- >

AAFECT

Pod maska nie ma miej-
sca na schowek do kabli.

DANE TECHNICZNE SUBARU

Silnik 2 x elektryczny
Moc systemowa 343 KM
Maksymalny moment obrotowy 269 +170 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./1-bieg.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 454/187/163/275 cm
Srednica zawracania/przeswit 1,0m/21,1cm
Masa wiasna/tadownos¢ 2025/525kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 441713001
Poj. akumulatora (netto/brutto) 72/77kWh
Maks. moc fadowania (AC/DC) 22/150 kw
Opony 235/50 R20

OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 160 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 505
Srednie zuzycie energii 15,6 kWh/100 km
Zasieg 490 km

| MIDANE TESTOWE /2% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,25 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 5,05 2
Przyspieszenie 0-120 km/h s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 372m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 374m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 5358 &
Poziom hatasu przy 100 km/h 6228 2
Rzeczywista predkosc¢' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,8
Zuzycie energii® 15,5/16,2/15,9
Rzeczywisty zasieg 450 km
WYPOSAzENIE/CENY SUBARU
Model Uncharted
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/—
Nawigacja/tadowarka indukcyjna o/0
Kamery 360°/czujniki park. p.it. 0
Podgrzewane fotele/kanapa o/®
Elektrycznie sterowane fotele [J
Aluminiowe felgi 19"/20" —/®

Dwukolorowy lakier °
Cena wersji podstawowej? 207 682 zt

CENA 2076822t

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km);
wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja
(cenawzt); - niedostepne; >z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

g

A
215900 z4
Toyota C-HR+

BYD Atto 3EVO Subaru Uncharted

AWD Platinum 77kWh 4x4 Executive
343KM, 0-100:5,0s 343KM, 0-100:5,2s

BYD jest 0 9 cm krdtszy od rywali, ale ma za to duzo
mocniejsze silniki (bateria: 74,8 kWh; zasieg: 470 km).
Typowo dla ,chificzykéw” jest tez wyraznie tanszy.

Excellence AWD
449KM,0-100:3,9s

M | PODSUMOWANIE

£ Wygodna kabina, dynamika, mate
zuzycie pradu, prowadzenie, trakcja

B Nienajlepsza widocznosc do tytu,
przecietna moc tadowania DC

Uncharted to naprawde udany kompaktowy ,.elektryk”:
szybki, wygodny, pewny na drodze i oszczedny.

4172026 motor [



MATERIAL PROMOCYINY Jeep Avenger

POWONVA0

W tym roku Jeep obchodzi 85. urodziny, a w salonach debiutuje
zmodernizowany Avenger, takze w specjalnej wersji jubileuszowej.

v

™

-
-

Standardem wwersji
85th Anniversary

Architektura kokpitu i tatwosc obstugi pozostaty
bez zmian, a przy okazji liftingu poprawiono
jeszcze materiaty i jakos¢ wykoriczenia.

4 ! i .
/ -‘ | / ‘. ’ r, P '
W 85th Anniversary nie zabrakto wielo- 7, _ 1
kolorowego oswietlenia ambientowego. o ] 4 »




ajpopularniejszy model Jee-
pa w Europie od swojego de-
biutu przekonat do siebie juz
ponad 290 tysiecy uzytkow-
nikéw. I trudno sie dziwié, bo li-
sta zalet Avengera jest wyjatkowo
" dluga. Ten SUV laczy funkcjonal-
.~ noéc z kompaktowymi wymiara-
mi, a jego charakterystyczny styl
nie pozostawia watpliwosci — to
100-procentowy Jeep.
Teraz przeszedl modernizacje
1 stanowi jeszcze bardziej dopraco-
wang propozycje, odpowiadajaca
oczekiwaniom uzytkownikéw. Od-
Swiezono stylistyke, pojawily sie
tez nowe elementy wyposazenia.
Wsréd nich znalazly sie reflekto-
ry matrycowe LED, przeprojekto-
wane zderzaki, przednia kamera
czy widok 360 stopni. Zmienito sie
takze wnetrze, w ktérym poprawio-
no materialy i jako§¢ wykorczenia.
Nie zmienila sie za to imponu-
jaca wolno§é wyboru w dziedzi-
nie napedéw. Avenger to pod tym
wzgledem wyjatek w swojej klasie.
W gamie znajduja sie warianty spa-
linowy, hybrydowy, hybrydowy

Wygodne fotele wersji specjalnej
z tapicerka materiatowo-winylowa.

18-calowe aluminiowe felgi
zwykoriczeniem w ztotym kolorze.

znapedem na obie osie (4xe), a tak- S _ e »

ze wydajny naped elektryczny, kt6- Przeswit standardowych
rego zasieg siega 400 km (w cyklu wersji Avengera wynosi
WLTP). Nowoscia w ofercie jest solidne 20 cm.
odmiana z benzynowym silnikie
Turbo 100. Ta jednostka taczona jest
z 6-biegowa skrzynia manualna,
a naped rozrzadu realizowany jest
teraz za pomoca trwalego larficucha.

Réwnie szeroka oferta dotyczy |
wersji wyposazeniowych, jest ich
bowiem az szes§é. Juz podstawo-
wa Longitude zapewnia m.in. takie
elementy jak reflektory full LED,
klimatyzacje automatyczna, mul-
timedia z ekranem 10,25" czy sy-
stem Selec-Terrain. Ponadto kazda
z wersji silnikowych dostepna jest
w jubileuszowej odmianie 85th
Anniversary, wyrézniajacej sie
podéwietlanym grillem oraz cha-
rakterystyczna tapicerka z wzorem
szkockiej kraty.

Co istotne, Avenger produko-
wany jest w nowoczesnym i stale
modernizowanym zakladzie Stel-
lantis w Tychach, gdzie 99% ener-
gii elektrycznej pochodzi ze Zr6det
odnawialnych.

Nowoscia w gamie koloréw jest
ten metalizowany o nazwie Forest.

Avenger 4xe - bezkonkurencyjny w swojej klasie

Naped na obie osie, przeswit wynoszacy 21 cm, 40-centyme-
trowa gtebokos¢ brodzenia, zwiekszone katy terenowe i wie-
lowahaczowe zawieszenie tylnej osi. Avenger 4xe to wiecej niz
tylko uterenowiona wersja standardowego modelu. Jeep za-
stosowat tu wiele rozwiazan podnoszacych jego mozliwosci

terenowe, ktdre czynia z 4xe propozycje bezkonkurencyjna

w swoim segmencie. Dzieki dodatkowemu silnikowi elektrycz-
nemu przy tylnej osi maksymalny moment obrotowy na tylnych
kotach moze wynosic nawet imponujace 1900 Nm.

W kabinie nie zabra-
kto akcentow pod-
kreslajacych wyjat-
b kowy charakter
/4 tej sk'(lt_ecznej ot
w terenie odmiany.

“Hak w tylnym zde-

¢+ rzaku to efektow-
+| Ne nawiazanie do
off-roadowego

" DNAamerykan-
* skiej marki.
R
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> Rodzaje
Najczescie) stosowane
rozwigzania w popularnych
samochodach.

> Dzialanie 13
Jak w praktyce dziafa naped {
na cztery kofa w zaleznosa il
od konstrukeji,
> Serwisowanie
Na co zwraca uwage, kupujac
samochod 4x4 i jak nalezy go
serwisowa.
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Naped na cztery kota zmienit oblicze
nie tylko motorsportu, ale takze
powszechnej motoryzacji. Dla jednych

cos niezastgpionego, dla innych
catkowicie zbedne. Poznajmy rodzaje
| zasady dziatania napedow 4x4.

Ewolucja napedu na

Naped na cztery kofa stale ewoluuje. Pier-
wotny to tzw. dotaczany, w ktérym kierow-
cadecydowat, kiedy skorzysta z dodatkowe-
go napedu przedniej osi. Wraz z pojawieniem
sie 4x4 w autach osobowych napedy rozwi-
jano tak, by uzytkownik coraz mniejingero-

wat w ich dziatanie. Pierwsze Audi quattro
miato naped staty, w ktorym swiadomy kie-
rowca mogt skorzystac z blokad mechani-
zméw réznicowych. Obecnie rzadko decy-
duje nawet o tym, ktdra z osi w danej chwili
napedza auto.



kota kr

ystko

edach

amochody z napedem na czte-

ry kota kiedys byly dobrem

luksusowym. Dzi$ oferuje ta-

kie wiele marek, nawet w gru-
pie tych najtaniszych, choé¢ niektére
rezygnuja ze wzgledu na wysokie
koszty produkcji i niewielkie za-
interesowanie. Niezaprzeczal-
nie sprawne 4x4 ma swoje zalety,
ale doceniaja je nieliczni. Wiek-
szo$¢ klientéw majac perspekty-
we doplaty ok. 10 tys. zt za takie
rozwiazanie, zwyczajnie z niego
rezygnuje.

Nieco inaczej wyglada to na ryn-
ku aut uzywanych, gdzie 4x4 cieszy
sie zainteresowaniem nabywcéw
SUV-6w czy mocniejszych wer-
sji typowych aut osobowych. Juz
nie trzeba tyle doplacaé, a warto
mie¢, nawet jesli nigdy sie nie przy-
da. I tu na uzytkownikéw czyha

cztery kota w samochodach os

Naped dotaczany dzwignia, dawniej
standard, prawie wyszedt juz z uzyt-
ku. Nawet w autach terenowych
rzadko spotyka sie takie rozwigzanie.

wiele putapek. Dobrze jest wiec ro-
zeznac sie, jaki naped naprawde jest
w naszym samochodzie. Quattro,
4Matic, 4Motion, S-AWD, All4,
SuperSelect czy AllGrip to tylko
nazwy handlowe, pod ktérymi kry-
ja sie r6zne rozwiazania. W jednym
modelu moga by¢ dwa czy trzy réz-
ne rodzaje napedu, zaleznie od wer-
sji silnika, skrzyni biegéw, a nawet
rocznika produkcji.

Dobrze jest tez zapoznac sie z ob-
stuga, korzysciami i wadami roz-
wiazania, ktére mamy w swoim
aucie. Warto przeczyta¢ instruk-
cje, by wiedzieé¢, do czego stuzy
przycisk lub pokretlo, kiedy co$
wlaczyé, a kiedy nie warto i jak
zachowaé sie podczas holowa-
nia pojazdu po awarii. Moze trud-
no w to uwierzy¢ osobom, ktére
znaja sie na tej tematyce, ale wielu

-

Naped staty z centralnym mechani-
zmem réznicowym przez lata byt uwa-
zany za najlepszy. Dzis stosuje sie go
coraz rzadziej, bo jest ciezkii drogi.

bowych i terenowych

uzytkownikéw pick-up6w jezdzi ze
stale wlaczonym napedem przed-
niej osi, choé producent $cisle te-
go zabrania. Nic wiec dziwnego,
ze producenci na wszelkie sposoby
ograniczaja mozliwos¢ ingerowania
w dzialanie napedu, ale tez oferu-
ja takie konstrukcje, ktérych zasa-
dy dziatania nie znaja nawet sami
handlowcy. Znakomita wiekszos¢
uzytkownikéw nie wie, jak dzia-
ta dyferencjatl i ze naped dotaczany
czesto bywa lepszy niz staly.

Jedne rozwiazania powoli prze-
chodza juz do historii, a w ich
miejsce pojawiaja sie inne, nowe,
czasami prostsze, w innym aucie
skomplikowane. Poznajmy podsta-
wowe rodzaje napedéw, ich zalety
i wady, przyklady wystepowania
i podstawowe zasady serwisowania.

TEKST: MARCIN £tOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

Popularne dzis sprzegto wieloptyt-
kowe z czasem zastepowato klasycz-
ny mechanizm réznicowy. Mozna nim
sterowac fatwiej niz dyferencjatem.

S wiele taiemnic, o ktorych nie kazdy wie

Kiedy naped
na cztery kota
naprawde pomaga?

Wiele 0sob docenia posiadanie napedu na czte-
rykota, aleitak znakomita wiekszos¢ klientow
nie widzi pozytkuz tego rozwiazania. Nicw tym
dziwnego, bo tak naprawde rzadko sie przyda-
je, wiec wielu kierowcow nigdy nie bedzie mia-
to okazji doswiadczyc jego zalet.

Do czego stuzy naped 4x4

Jedynym zadaniem napedu 4x4 jest popra-
wienie trakcji, czyli przyczepnosci két pod-
Czas ruszania i rozpedzania. Roztozenie mo-
mentu obrotowego pomiedzy cztery kotajest
korzystniejsze niz na dwa. Dotyczy to zarowno
pojazdow o duzej mocy, jak i znajdujcych sie
na Sliskiej nawierzchni. 4x4 kompensuje nad-
miar momentu wzgledem podtoza, na ktdre
mozna go skutecznie przeniesc.

> W samochodach o wysokiej mocy naped na
cztery kota ufatwia jej przeniesienie na pod-
toze w czasie rozpedzania.

> Wsamochodach terenowych naped na cztery
kota dwukrotnie zwieksza szanse na utrzyma-
nie trakcji na podtozu o niskiej przyczepnosci.

-

Naped 4x4 sprawdza sie gtownie

w autach terenowych, np. na piasku
czy w btocie. Nawet jesli teren nie
wyglada na wymagajacy.

Napedy dwusilnikowe stosowane
w hybrydach i autach elektrycz-
nych do niedawna byty ciekawost-
ka, ale powoli staja sie norma.

)
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Naped dotaczany recznie Naped staty (permanentny)

To najprostsze rozwiazanie stosowane od dziesiecioleci w samochodach terenowychicie- i Naped staty lub permanetny (okreslenia sa rézne) to taki rodzaj napedu, w ktérym
zarowych. W skrzyni rozdzielczej znajduje sie mechanizm (np. sprzegto ktowe), ktdry dota- moment obrotowy trafia na obie osie zawsze, niezaleznie od tego, czy przyczepnosc

czadodatkowa 0s wrazie potrzeby. To kierowca decyduje o tym, jaki bedzie naped w danej jest dobra, czy gorsza. Nawet w czasie jazdy na wprost.

chwili. Nierzadko dodatkowe sprzegta przy kotach lub przednim mechanizmie réznicowym -

roztaczaja pétosie, awiec caty przedni uktad napedowy, ktdry pozostaje w bezruchuw czasie A& ﬁ’

jazdy w trybie znapedem najedna o$ (2WD). Dzieki temu auto jest oszczedniejsze i cichsze. A, | o ‘1{‘

SZTYWNE POLACZENIE i ’ ‘ N -/E )

Na podtozu o dobrej przyczepnosci nalezy korzystac tylko z napedu jednej osi, Pt g - o »

poniewaz pomiedzy osiami nie ma zadnego mechanizmu réznicujacego pred- D v . v

kos¢ obrotowa. Tym samym powstaja naprezenia. Jednak brak takiego mechani- '€ ' By S / W

zmu ma tez wazng zalete - w trybie 4WD na jedng z osi moze zostac przeniesio- i e i E A C 4

ne nawet 100% momentu obrotowego, poniewaz przednie i tylne kota kreca sie z N : . "

jednakowg predkoscia. i i) Tradycja Audi w samochodach z sil-

| - = nikiem umieszczonym wzdtuznie

» Napedu na cztery kota uzywamy wytacznie na nawierzchni o matej przyczepnosci. A LA jest staty naped quattro, choc zda-

» W trudnym terenie jest to najlepsze mozliwe rozwigzanie, ale na asfalcie najgorsze. J rzaja sie odstepstwa od tej reguty.
Rzadko zdarza Z MECHANIZMEM ROZNICOWYM
sie naped do- Klasyczny centralny mechanizm réznicowy rozdziela moment obrotowy na osie w niezmiennej
faczany recz- proporgji, co na sliskiej nawierzchni pogarsza trakcje wzgledem napedu dofaczanego. Pewnym
nie w autach rozwigzaniem problemu jest samoblokujacy sie dyferencjat Torsen, ktdry przenosi wielokrotnos¢
niewyposazo- momentu osi $lizgajacej sie na o$ o dobrej przyczepnosci. Problem w tym, ze jesli o$ slizga sie bez-
nych w reduk- wiadnie, to wielokrotnos¢ momentu i tak nie pomoze. Ciekawym rozwiazaniem jest opracowa-
tor, czyli niete- ny przez Audimechanizm réznicowy z kotami koronowymi, czyli swoista mieszanka dyferencjatu
renowych. Po isprzega wieloptytkowego. Moze sie czesciowo zablokowac jeszcze przed wystapieniem poslizgu.
lewej pokretto
wyboru napedu > Praca klasycznego dyferencjatu mozna zarzadzac réwniez elektroniczna kontrola trakji.

Dodge'a Nitro.

NAPED DOLACZANY - MIESZANY

Rzadko stosowanym rozwiazaniem, choc oferowanym przez Mitsubishi, Jeepa czy Forda,

jest naped dofaczany z mozliwoscig jazdy w trybie 4x4. Kierowca moze recznie dotaczy¢ W nowszych
przednia os, ale nadal jeZdzic po asfalcie dzieki mechanizmowi réznicowemu lub migdzy- Subaru zamiast
osiowemu sprzegtu wieloptytkowemu, ktdre petni podobna funkeje (rdznicuje predkosc mechanicznego
obrotowa pomiedzy osiami). Dodatkowo mechanizm centralny moze zostac zablokowany do dyferencjatu
jazdyw trudnym terenie. Na szosie korzystamy z napedu jednej osi, by zaoszczedzic paliwo. zastosowano sprzegto
wieloptytkowe, wczesniej
> Jeslijedziemy po nawierzchni o dobre] przyczepnosci, korzystamy z trybu 2WD lub 4WD. uzywane przez marke

> Kiedy zaczyna robic sie slisko, np. spadnie deszcz, bezpieczniej korzystac z trybu 4WD. tylko w automatach.

W Mitsubishi system ZE SPRZEGLEM MIEDZYOSIOWYM

Super Select pozwa- Niektdrzy producenci samochoddw zamiast dyferencjatu stosuja miedzyosiowe sprzegta wie-
la na jazde po asfal- loptytkowe, nastate spiete, aby naped pozostawat permanentny. Obie osie sy napedzane caty
cie rowniez w try- czas, ale proporcje momentu obrotowego miedzy nimi sig zmieniaja. Eliminuje to klasyczny
bie 4H. Dopiero tryb problem mechanizmu réznicowego, ktdry trzeba jakos blokowac, aby uzyskac lepsza trakje.
4HLc z blokada Sprzegtoi tak jest zablokowane, nawet jesi czesciowo, wiec nigdy nie dojdzie do sytuacji, ze
centralnego dyfe- jedna s sie kreci, a druga stoiwmiejscu. Chyba ze sprzegto sie przegrzeje i roztaczy naped.
rencjatu nie po-

winien by¢ uzywany > Subaru jest znane z takiego rozwigzania, jesli samochdd ma skrzynie automatyczng.
na przyczepnej > Sprzegto Haldex nowszych generacji stosowane m.in. przez Grupe Volkswagen tez jest de-
nawierzchni. likatnie sprzegniete. Dzieki temu reakcje napedu na zerwanie przyczepnosci s3 szybsze.

PRZYKtADOWE MODELE

.

TOYOTA HILUX od samego poczatku  JEEP WRANGLER od generacji JLma AUDI z silnikiem wzdtuznym maja

SﬂBARU z automatem ma sprze-
dodziSkorzystaznapedudotacza-  naped ze sprzegtem miedzyosio- zwykle centralny mechanizmréz-  gto miedzyosiowe, ktdre okazuje
nego, jak wiekszosc pick-upow. wym, ale przednia os jest dotaczana. nicowy, ale nie zawsze Torsen. sie skuteczniejsze niz dyferencjat.
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Napedy dofaczane automatycznie

W dofaczanych automatycznie napedach stosuje sie sprzegta wieloptytkowe miedzy osia-
milub miedzy kotami tylnej osi. Ze wzgledu na brak mechanizmu réznicowego nie wyste-
puje problem braku trakcji, kiedy jedna z osi i slizga. To prostsze, tarisze i czesto sku-
teczniejsze rozwigzanie na sliskim podtozu, cho¢ mniej wytrzymate i moze sie przegrzac.

Sprzegta lepkosciowe stosuje
sie w tanich samochodach,
bo to najprostsze rozwigzanie.

SPRZEGLO ZE STEROWANIEM

Dofaczany naped jednejz osi sprzegtem wie-
loptytkowym sterowanym hydraulicznie lub
elektromagnetycznie to obecnie najpowszech-
nigjsze rozwiazanie stosowane w kazdej kla-

SPRZEGLO LEPKOSCIOWE

Najprostsze i juz prawie niestosowane sprze-
gto lepkosciowe blokuje sie w wyniku rdznicy
predkosci obrotowej migdzy osiami. Gestniejacy
wobudowie wwyniku temperatury ptyn , skleja”
pytkisprzegtaizaczyna przenosi¢ moment ob-
rotowy na druga os. Brak jakiegokolwiek stero-
waniazzewngtrzzmniejsza koszt produkgji, ale
skutecznosc tego napedu jest przecietna. Row-
niez szybkosc dziatania jest ograniczonareak-
(j3 ptynu nawzrost temperatury.

) Sprzegto lepkosciowe zwykle przenosi do
ok. 50% momentu obrotowego na druga os.

sie aut. Ide3 jest dotaczenie osi w razie po- | ©

trzeby lub zanim sie ona pojawi.

» Naped odtaczany automatycznie (np. Audi
quattro ultra) dziataw druga strone. Teore-
tycznietasamazasadaze sprzegtemmiedzy-
osiowym, ale jest sprawniejszy, bo wyjscio-
wo sprzegto pozostaje wi3czone. Wytacza
sie wtedy, kiedy auto jedzie nawprost, zwy-
kle zw miare statg predkoscia, albo zwalnia.

<

Audi stosuje rozwigzanie o na-
zwie TorqueSplitter w modelu
RS 3. Volkswagen Golf R Vil ma
praktycznie ten sam mechanizm.

PRZYKLADOWE MODELE

modeli na rynku z klasycznym
sprzegtem lepkosciowym.

Sterowane przez komputer
sprzegto wieloptytkowe potrafi
zadziatac w czasie milisekund.

NAPED DOLACZANY BEZ MECHANIZMU
MIEDZYOSIOWEGO

Sgproducenci, ktdrzy stosuja naped bez zad-
nego mechanizmu miedzyosiowego i tylnego
dyferencjatu. Roznicowaniem predkosci obro-
towej miedzy osiami i kofami zajmuija sie sprze-
gfa umieszczone pomiedzy tylnymi pétosia-
mi. Dzigki nim mozna sterowac przeptywem
momentu obrotowego nie tylko migdzyosio-
wo, ale takze migdzy kotami z tytu. Autu pier-
wotnie przednionapedowemu mozna nadac
w ten sposob charakterystyke tylnonapedo-
wego i nawet driftowac.

> Ford Focus RS IV oraz Opel Insignia B 4x4 mia-
ty taki naped firmy GKN o nazwie Twinster,

3ipozostate modele ma
maja naped xDrive ze sprzegtem
dotaczajacym przednia lub tylng os.

Elektryczne i hybrydowe napedy 4x4

W dobie elektryfikacji samochodow dochodzi takze do elektryfikacji napedu na czte-
ry kota. Teoretycznie drozszy drugi silnik elektryczny napedzajacy zwykle tylng o$
eliminuje wiele problemow, gtownie wyzsze zuzycie paliwa samochodu z klasycznym
4x4. Doskonatym przyktadem takiego dziatania sy marki Dacia i Jeep, ktdre
rezygnuja z tradycyjnych rozwiazan na rzecz zelektryfikowanych.

> Pozanapedemnaczterykotadwusilnikoweauta

— - Zazwyczajw au-
tach elektrycz-
nychz4x4 stosu-
je sie dwassilniki
elektryczne, rza-
dziej wiecej. Przy-
kiadami zastoso-
wania trzechsa
Audi oraz Tesla.
W Mercedesie kla-
sy Gsaaz cztery.

ELEKTRYCZNY
Zazwyczaj naped na cztery kofa w samochodach elektrycznych to nic innego jak dwa silni-
ki zamontowane przy osiach. Napedzajg je niezaleznie, wiec rozdziat momentu obrotowego
wteorii moze byc dowolny. Nie ma potrzeby stosowania watu napedowegoi skrzyni rozdziel-
Czej, wiec pomiedzy osiami s3 juz tylko wigzki elektryczne, ktdre mozna poprowadzic niemal
dowolnie. Whrew pozorom taki naped moze byc bardzo skuteczny, ale wszystko zalezy od
kalibracji. Ciekawym przyktadem elektrycznego napedu 4x4 jest hybrydowy Nissan X-Trail
e-Power. Jego silnik spalinowy nie ma mechanicznego pofaczenia z uktadem, wiec sam na-
ped pozostaje czysto elektryczny, dwusilnikowy.

53 lepiej wywazone, ale duzo ciesze.

Toyote i Lexusa
mozna uznac za
prekursorow
hybrydowego na-
pedu 4x4. System
E-Four zadebiuto-
wat w2001r.
HYBRYDOWY
Idea hybrydowego napedu na cztery kota jest potaczenie zespotu silnika spalinowegoi elek-
trycznego napedzajacego jedng oS z oddzielnie zamontowanym silnikiem elektrycznym dla
drugiej osi. Nie zawsze jest to petnoprawny naped 4x4, czesto tylko wspomagajacy. W nie-
ktdrych hybrydowych Toyotach moc dodatkowej jednostki jest tak mata, ze wrazie wieksze-
goposlizgu przedniej osityt nie jest wstanie wydostac autaz opresji. Ciekawym przypadkiem
jest Jeep Wrangler 4xe. Jego naped jest czysto mechaniczny, choc auto jest hybryda.

> Obecnie dla wielu producentdw jest to jedyny akceptowalny naped 4x4 ze wzgledu
na emisje spalin. Przedni silnik moze by¢ spalinowy, a tylny elektryczny. W ten sposdb,
np. w Dacii, powstaje hybryda i auto 4x4, ktdre spala mniej paliwa niz klasyczne 4x4.

PRZYKLADOWE MODELE

DACIA DUSTER stworzyta hybryde MERCEDESA G580 EQ wyposazo-
znapedem elektrycznym tylnej osi, no azw cztery silniki elektryczne,
ktora pali mniej niz klasyczne 4x4.  po jednym na kazde koto.
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Typowe problemy samochodow z napedem 4x4

Ze wzgledu na nieduza popularnos¢ samochodéw z napedem na cztery kota nie zawsze fatwo do-
stepne s3 czesci. Najwiecej probleméw maja wiasciciele modeli japoriskich, w ktdrych 4x4 byto op-
(j3, np. Suzuki, Toyota, Mazda. Czasami trzeba szukac najprostszych elementow. Warto wiedziec, ze
niektore przektadnie katowe czy sprzegta dotaczajace naped sa praktycznie nienaprawialne. Decy-

W modelach, w ktérych naped 4x4
byt opcja, nierzadko stosowano inne
zawieszenia. Moze sie zdarzyc, ze
trudno bedzie kupic do nich czesci.

Cieknacy tylny dyferencjat nie brzmi
groznie, ale zaleznie od stosowanego
rozwiazania niski poziom oleju moze
zle wptywac na dziatanie napedu.

dujacsie na taki model, warto w pierwszej kolejnosci sprawdzic, czy w ogdle naped dziafa. Czesto tak
nie jest, a nawet wiasciciel o tym nie wie, bo nie ma zadnych objawow. Wszelkie wibracje i niepokoja-
cedzwieki (wycie, stukanie, szum) powinny zapali¢ czerwona lampke. Warto przed zakupem spraw-
dzi¢, z jakim napedem mamy do czynienia, bo w jednym modelu moga by¢ np. dwa rézne rozwigzania.

Skrzynie rozd2|elcze, zwlaszcza
przektadnie katowe, mato kto chce
regenerowac. Waty napedowe to
inny temat - tu nie ma problemu.

Tylna pétos napedowa do samocho-
du, w ktérym naped 4x4 byt opcja,
moze byc catkowicie niedostepna.
Dotyczy to nie tylko starych aut.

Serwis napedu na Polecane i niepolecane auta 4x4 Warto nie tylko
CZtery kOI'a Z grubsza samochody 4x4 mozna podzie-  wiekszy problem. Niektdre naprawy sa nie- go mlec’ ale tez

Zakup to jedno, a serwisowanie auta 4x4 to
inna bajka. Dodatkowe przektadnie czesto
maja wiasny olej. Wymiany wymaga tez olej
wspotpracujacy ze sprzegtami wieloptytko-
wymi, np. w Haldexie. Podnosi to koszty ser-
wisu o kilkaset ztotych. Niekiedy po wymia-
nie konieczna jest takze kalibracja sprzegta.
Z czasem dochodza drobne naprawy, np. wy-
miana uszczelnier lub elementow steruja-
cych, a takze czyszczenie pompy sterujacej.

Majqc samochod 4x4 nalezy pa-
mietac o wymianie oleju w skrzyni
rozdzielczej. Naprawy moga by¢
bardzo drogie.

Wymiana oleju w tylnym dyferen-
cjale, nierzadko w sprzegle wie-
loptytkowym, jest konieczna, by
dziatato ono diugo i sprawnie.

li¢ na dwa rodzaje: terenowe i osobowe. Te-
renowe mozna prawie zawsze naprawic, bo
czesi jesli nie w Europie, da sie zamowic na
innym kontynencie. Z autami osobowymi jest

RN L

mozliwe (brak czesci) lub nieoptacalne (w ta-
nich samochodach). Korzysci z zakupu wersji
4x4 moga byc wiec znikome, albo beda tylko
do momentu pierwszej usterki.

POLECAMY

S

Autazsilnikiem umieszczonym wzdfuznie i cen-
tralnym dyferencjatem majazreguty najtrwalsze
napedy. Doskonatym przyktadem sa niektre mo-
dele Grupy Volkswagen czy Mercedesy z 4Matic,
aletez np. starsze Alfy Romeo. Natomiast Subaru,
BMW czy Porsche korzystaja niekiedy ze sprze-
giet wieloptytkowych, ktdre sg bardziej prob-
lematyczne i zuzywaja sie znacznie wezeshiej.

NIE POLECAMY
Z pewnymi wyjatkami, jak samochody ze sprze-
gtem Haldex lub japoriskie z elektromagnetycz-
nym, nie polecamy aut z silnikiem umieszczonym
poprzecznie. Przekfadnie katowe wyprowa-
dzajace naped na tyt bywaja nietrwatei trud-
no je naprawi (brakuje czesci). Najbezpiecz-
niej wybierac popularne modele, np. z Grupy
e Volkswauen Nissana, Mltsublshl lub Volvo

L ‘p

Zagrozenia zwigzane z napdem dnd

Naped na cztery kota daje przede wszystkim ztudne poczucie przyczepnosci. Na Sniegu czy mokrym
asfalcie przyspieszenie bywa nienaturalne w pordwnaniu zautem z napedemnajedng os. Dobre 4x4
zapewnia niemal tak samo dobre przyspieszenie ze startu zatrzymanego na szutrze jak na drodze
utwardzonej. Problem w tym, Ze naped nie skraca drogi hamowania i nie zwieksza przyczepnosci
wzakrecie. Tuniemal wszystkozalezy od oponi sprawnosci samochodu. Dodatkowo naped zwigksza
mase pojazdu, wiec moze nawet wydtuzyc droge hamowania czy zmniejszy¢ przyczepnosc wzakre-
cie. Trzeba miec tego Swiadomosci potrafic wykorzystac zalety 4x4, ale nie zapominajac o wadach.

|
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wiedziec, jak dziafa
naped na cztery kofa
W naszym aucie

Regulacja blokowania centralnego
dyferencjatu w Subaru.

Skrzynia rozdzielcza z niskim

| przetozeniem, rowniez w Subaru.

Dodatkowe

| rozwigzania

W niektdrych autach 4x4 stosuje sie rozwigza-
niawspomagajace, ktdre pozwalajajeszcze le-
piej wykorzysta ich zalety. Dawnigj, np. w mo-
delach sportowych, mozna byto regulowac site
blokowania dyferencjatu centralnego. Pierwsze
Audi quattro byto wyposazone w mechanicz-
ne blokady. Obecnie napedem mozna czescio-
wo zarzadzac, wybierajac tryb jazdy, a w nie-
ktorych sportowych modelach przejs¢ natryb
2WD. Subaru oferowato skrzynie redukcyjng
do aut z reczng przektadnia. Jednak nie byto
to przefozenie typowo terenowe, lecz poma-
gajace przy wiekszych obcigzeniach.




Odnaleziona zquba

ystarczy chwila nieuwa-
gi lub nietypowy splot
zdarzen, by zgubié cenny
przedmiot. Jak na ironie
nie zawsze musi by¢ on wyjatko-
wo drogi. Wtérniki dokumentéw
i kart platniczych zawsze moz-
na wyrobié¢, podobnie jak dorobié¢

kluczyk do auta. Tyle ze kosztuje to
duzo zachodu i nerwéw, a do tego
moze popsué wakacyjny wyjazd.
Na szczescie nowoczesna, a do
tego coraz tansza technologia mo-
ze nas uchroni¢ przed powaznymi
problemami. Musi zosta¢ spet-
niony jeden kluczowy warunek

- Lokalizatory PORADY —

Lokalizatory
Bluetooth
pozwalaja szybko
namierzyc zgubione
klucze pojazdu.
Sprawdzilismy,

czy sprawdzg sie
takze w przypadku
ucieczki psa

albo jako
zabezpieczenie
antykradziezowe
auta, roweru

czy portfela.

— lokalizator trzeba kupi¢ i skon-
figurowaé, nim zaczniemy szu-
kaé zguby. Brzmi banalnie, jednak
wiele 0séb w ogdle nie zdaje sobie
sprawy z istnienia lokalizatoré6w
badz ich mozliwosci. Inna grupa
moze nie by¢ zainteresowana nimi,
wychodzac z blednego zalozenia,

Ze sa to urzadzenia kosztowne czy
trudne w obstudze.

Tymczasem rozwdj technologii
sprawil, ze lokalizatory sa tanie,
niewielkie i nieskomplikowane
w konfiguracji. Do pracy nie po-
trzebuja nawet karty SIM. Swoje
potozenie, a wiec takze spietego P

APPLE AIRTAG1 od 100z
Ekskluzywny produkt firmy Apple nie jest wolny
od wad. AirTag 1nie ma otworu w obudowie.

By przypiac do go kluczy, trzeba dokupic etuilub
brelok, co podnosii tak wysoka cene. Glosnik jest
zdecydowanie za cichy (53 dB). Apple zauwazyto
problem, bo AirTag 2 (od 119 zt) ma mocniejszy
gtosnik. Zalokalizatorem AirTag 1 przemawiaja
prostota obstugi i bardzo precyzyjne lokalizowa-
nie urzadzenia z niewielkich odlegtosci. Dzieki
technologii UWB mozna ustalic jego pofozenie
zdoktadnoscia do centymetra, co utatwi po-
szukiwania np. pod fotelami auta. To prawdziwy
atut, bo pozwala namierzy¢ przystowiowg igte

w stogu siana. AirTag ma tez magnes, ktdry po-
zwala na przyczepienie go do stalowych przed-
miotow. Nie jest on jednak specjalnie mocny.

0 Wysoka precyzja lokalizacji,
elegancki wyglad, prosta obstuga,
duzy wybor akcesoriow

Dziatanie tylko z systememiOS,
staby gtosnik, brak otworu na kétko,
zasilany bateria, a nie akumulatorem

@

|

0d 49zt

INCARD TAGIGO SMART FINDER

Sprzet wyjatkowo tatwo nawigzuje potaczenie i w ciagu kilku sekund paruje sie ziPhone'ami lub
smartfonami z systemem Android. W zestawie, poza paskami do kazdego z czterech urzadzen,
znajduije sie te? piec baterii — wszystkie s3 jednak jednorazowe i nie mozna ich ponownie tadowac.
Do zalet Tagigo naleza takze bardzo prosta obstuga oraz mocny gtosnik - gtosny sygnat utatwia
lokalizacje w bliskiej odlegtosci. Zasieg potaczenia Bluetooth jest niestety tylko przecigtny: nawet
w dobrych warunkach lokalizator Tragigo tracit kontakt ziPhone'em juz po 40 m. W przypadku
telefonu z systemem Android moZliwy dystans dochodzit do 60 m. Do kanciastej obudowy Tagigo
trudno znaleZ¢ pasujgce akcesoria, mimo to jest to dobry produkt w rozsadnej cenie.

Kompatybilny z systemami iOS i Android, prosta obstuga, mocny gtosnik,
bogate wyposazenie, korzystna cena

Przecigtny zasieg, nie mozna go fadowac, niewiele dostepnych akcesoriow,
ograniczona dostepnosc

)
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—PORADY Lokalizatory

z nimi przedmiotu, moga prze-
kazywaé w oparciu o polacze-
nie bezprzewodowe z telefonami.
Nie tylko naszym, ale takze setka-
mi czy tysiacami znajdujacymi sie
w zasiegu sygnatu urzadzenia. To
wszystko dzieje sig automatycznie
i bezplatnie.

Dlatego warto zainwestowacd
w jeden, a nawet kilka lokalizato-
réw. Mozna wlozy¢ je do portfe-
la, najczesciej uzywanego plecaka,
przypia¢ do kluczykéw pojazdu
czy obrozy psa albo wrzuci¢ do
nadawanego na lotnisku bagazu.
Oczywiscie nic nie stoi na prze-
szkodzie, by lokalizator wozié tez
w samochodzie. I to nawet nie na
wypadek kradziezy, a probleméw
ze znalezieniem pojazdu w obcym
miescie. Spektrum zastosowan lo-
kalizatoréw jest ogromne, a ogra-
niczaja je indywidualne potrzeby
poszczegdlnych uzytkownikow ta-
kich urzadzen.

W ramkach obok prezentujemy
test lokalizatoréw z réznych pétek
cenowych.

TEKST: £5,AZ, ZDJECIA: AZ

Tak testowalismy

o

-
¥

Testowane lokalizatory (z wyjatkiem
Callstel) zostaty zakupione na Amazonie.
W tescie nacisk potozono na funkcjonalnosc,
zaktora przyznalismy do 50 ze 100 punktow.
Sktada sie na nig przede wszystkim tatwos¢
konfiguracjii obstugi, kompatybilnos¢ z roz-
nymisystemami operacyjnymi, zasieg, doktad-
nosc¢ lokalizacji oraz gtosnosc sygnatu dzwie-
kowego. Ocenilismy rowniez fatwos¢ wymiany
baterii. W tescie wykorzystalismy iPhone'a 11
oraz telefon Pixel 9A, a takze redakcyjnego
psa, Marco, nieocenionego pomocnika pod-
czas sprawdzania, jak urzadzeniaradza sobie
zlokalizacjg zaginionego czworonoga. W oce-
nie jakosci uwzglednilismy zastosowane mate-
riaty, wykonanie, ale réwniez stopier ochrony
IPorazinstrukeje obstugi. Aby uzyskac dobre
wyniki w kategorii zwigzane] z bezpieczen-
stwem, urzadzenia musiaty bez uszkodzen
przetrwac upadek na ptytkiz2 m. Sprawdzi-
lismy odpornos¢ na zachlapanie - w tym za-
kresie nie mielismy zastrzezeri do Zadnego
ztestowanych lokalizatorow.

WETAG MINI od 22 z4
Niedrogi lokalizator tylko jednym punktem ustepuje zwyciezcy, a wy-
grywa relacja jakosci do ceny. Wspétpracuije tylko z iPhone'ami. Mimo
niewielkich rozmiaréw generuje gtosny sygnat (77 dB). Wetag Mini ma
identyczne wymiary jak Apple AirTag, wiec pasuje do tych samych etui.
Trudno sie wiec oprze¢ pokusie, by zaoszczedzonych pieniedzy nie prze-
znaczy¢ na elegancki pokrowiec. Podobnie jak wszystkie opisywane
produkty, Wetag Mini tylko w pewnym stopniu sprawdza sie jako zabez-

tatwa obstuga, mocny gtosnik,
dobre wyposazenie, duzy
wybor akcesoriow, niska cena
jednostkowa

Dziata tylko z urzadzeniami

z systemem i0S, bateria zamiast
akumulatora, przecigtna dostep-
nos¢, lokalizator najczesciej jest
oferowany w zestawie trzech czy
czterech sztuk

pieczenie przed kradziezg auta, motocykla czy roweru. Wynika to
zzaleznosci od sieci innych uzytkownikow: lokalizator dziata pasywnie,
wysytajac sygnat Bluetooth do otaczajacych go urzadzen. Na terenach

0 mniejszym zaludnieniu, w garazach lub po umieszczeniu skradzionego
przedmiotu w pojezdzie pofaczenie czesto sie zrywa. Do tego dochodzi
funkcja anty-stalking, chroniaca przed potajemnym sledzeniem: jesli
lokalizator przez dtuzszy czas przemieszcza sie z osoba, do ktdrej nie na-
lezy, zaczyna wydawac sygnat dZwiekowy. Dostawcy ustug przedktadaja
bowiem ochrone prywatnosci nad zabezpieczeniem przed kradzieza.

ATUVOS AIR TAG AT2301

Lokalizator Atuvos Air Tag AT2301 najczesciej jest oferowany w zesta-
wach dwdch sztuk — w przeliczeniu jedna moze kosztowac zaledwie
15z} Rozrzut cen ofertowych jest znaczny, wiec warto przejrzec ogto-
szenia, by nie przepfacic. Produkt jest najbardziej kanciasty ze wszyst-
kich testowanych. Mimo niewielkiej masy urzadzenie sprawia wrazenie
solidnego. Obstuga jest bardzo prosta, podobnie jak wyposazenie,
ktore obejmuje jedynie baterie guzikowa i instrukcje obstugi napisana
nieco zbyt matg czcionka. Te braki Atuvos rekompensuje gtosnym
sygnatem o natezeniu 77 dB - dordwnuje pod tym wzgledem modelo-
wi Wetag Mini. Przynajmniej dopdki bateria sie nie roztaduje. Wowczas
trzeba uzyc sity i jakiegos narzedzia do podwazania, np. pfaskiego sru-
bokreta. Ze wzgledu na egzotyczny ksztatt tego lokalizatora nie znaj-
dziemy zbyt wielu pasujacych akcesoriow. Szkoda.

o
@

Prosta obstuga, mocny gtosnik, niska cena

Dziata tylko z urzadzeniami z systememi0S (nowsza wer-
sja AT2501 takze z Androidem), niewielki wybdr akceso-
riow, skomplikowana wymiana baterii

od15zt

LOSHALL SMART TAGS od10zt
Wedtug deklaracji na platformie sprzedazowej Amazon,

a takze wielu innych, lokalizatory Loshall Smart Tag maja
dziatac tylko z systemem i0S. Podczas testu okazato sig
jednak, ze bez problemu wspétpracuja takze z telefona-
mi z Androidem. Kosztujg niewiele, ale takze nie oferujg
wiele: zasieg Bluetooth jest co najwyzej przecietny
(maksymalnie 40 m), a sygnat dZwiekowy o gtosnosci

59 dB jest zbyt cichy, by ustysze¢ go z wiekszej odlegto-
sci. Wymiana baterii wymaga Srubokreta krzyzakowego
(ktérego nie maw zestawie), a instrukcja - dobrego
wzroku i znajomosci jezyka angielskiego. Za to obstuga
jest niemal banalna. Plusem jest tez format identyczny

z AirTagiem, ktory sprawia nie ma tez problemu

z doborem akcesoriow.

Kompatybilny za-
réwno z Androidem,
jakii0S'em, intui-
cyjna obstuga, duzy
wyhor akcesoriow,
niska cena

Staby gtosnik, tylko
przecietny zasieg,
brak akumulatora

i skomplikowana wy-
miana baterii, brak
instrukeji obstugi

w jezyku polskim
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CALLSTEL PEARL SGF-55 od 35zt
Wizualnie niewielki Callstel Pearl SGF-55 przypomina zmniejszony krazek
hokejowy. Przy masie wynoszacej zaledwie 8 graméw robi wrazenie dos¢
delikatnego i kruchego. Na szczescie pozory myl3. Podczas testu upadku
zwysokosci 2 m na podtoge wytozong ptytkami urzadzenie wydato co
prawda niepokojacy odgtos, ale przetrwato bez widocznych uszkodzen
oraz dziatato dalej bez zarzutu. Obstuga okazata sie bardzo intuicyjna,
aw przypadku telefonu z Androidem lokalizator osiggnat najwiekszy
zasieg Bluetooth - ponad 70 m. Do minuséw mozna zaliczy¢ skromne
wyposazenie, skomplikowang, wymagajaca uzycia narzedzi wymiane
baterii oraz brak papierowej instrukeji obstugi. Sprzet jest tez trudniejszy
do kupienia od innych urzadzen. Podobnie jak wiele z nich, takze jest
oferowany w dwupakach. Cena jednostkowa jest jednak rozsadna.

c tatwa obstuga, kompak-
towe rozmiary, kétko

mocujace, duzy zasieg,
rozsadna cena

Dziata tylko z urzadzenia-
mi z Androidem, skromne
wyposazenie, brak wbudo-
wanego akumulatora

i skomplikowana wymiana
baterii, instrukeja

obstugi dostepna tylko
winternecie

MEGA MTUO DAHE TAG od31zt
Urzadzenie Mega Mtuo Dahe Tag wprowadza odrobine zywej kolorystyki do monotonnego,
czarno-biatego $wiata lokalizatoréw. Pakowane po cztery sztuki tagi mienig sie barwami
niczym pisanki. Rownie kolorowe silikonowe etui z kétkiem na klucze utatwiajg przenosze-
nie i s3 wrecz niezbedne: bez nich lokalizator Dahe podczas testu upadku catkowicie sie
rozpadt i po ztozeniu juz nie zadziatat. W obudowie urzadzenia nie wykonano otworu, wiec
bez etui nie mozna go przypiac do kluczy. Mimo niskiej ceny sprzet wspétpracuje zardwno
ziPhone'ami, jak i smartfonami z Androidem. Nie jest tak tatwo dostepny, jak pozostate

z testowanych urzadzen.

Kompatybilny zaréwno z Androidem, jak i i0S'em, intuicyjna obstuga,
duzy wybor akcesoriow, dobre wyposazenie

HAMA KEY FINDER APPLE od 45zt Lokalizatory
maja rozmiar
Podczas pierwszej konfiguracji nowego urzadzenia lokalizator typowego bre- Ulegt uszkodzeniu podczas testu upadku, jest zasilany bateria, a nie
Hama Key Finder Apple okazat sie zdecydowanie najbardziej prob- loka do kluczy. akumulatorem, ktory mdgthy byc tadowany, problemy z dostepnoscia
lematycznym sprzetem w stawce. Aby uruchomic zasilanie, trzeba Nie beda wiec
usunac folie zabezpieczajaca spod baterii, a wiec najpierw wyjac przeszkadza-
sama baterig. Brzmi prosto, lecz okazato sie niemal zadaniem dla ty w codzien-
zegarmistrza. Gdy lokalizator Hama zacznie juz dziatac, to w najlep- nej eksploata-
szym razie okazuje sie przecietny. Zarowno zasieg (40 m), jak Gji auta.

i gtosnosc¢ (58 dB) pozostawiajg wiele do 2yczenia. Nie rekompensu-
ja tego nawet wyjatkowo wytrzymata obudowa urzadzenia czy ofe-
rowana w standardzie smycz z uchem do mocowania kluczy.

L+
@

Wytrzymata obudowa, wytacznik na obudowie - powinien
ograniczyc zuzycie energii, gdy lokalizator nie jest uzywany

Wspotpracuje tylko z systemem i0S, staby gtosnik,
przecietny zasieg, brak ttumaczenia instrukcji obstugi,
zasilanie bateria, a nie akumulatorem, ktory mozna
fadowac

Punktacja, oceny konicowe oraz ceny

Testowane urzadzenia zbieraty punkty w czterech 4 8 o § >
kategoriach. Cena nie byta punktowanai nie miata oo v w E < =1 F v
wplywu na ocene. Podalismy najnizsze mozliwe | @ & & | 9 u 2 O« R = 8 <o Y = i
do znalezienia ceny w sklepach internetowych s o< 2 EZ ak 5 ; o = <L 8 I ﬁ < = g o
bez kosztow przesytki (bywa darmowa). 2 ﬁ Il =S & < Ezk S oA s g 9 ﬁ § T &
Funkcjonalnos¢ (50) 29 28 23 22 25 27 23 16
Jakos¢ (20) 16 16 17 17 n 13 10 13
Bezpieczeristwo (20) 20 20 20 20 20 15 20 20
Trwatos¢ (10) 5 5 6 4 4 4 4 6
Cena (bez kosztow dostawy) od 49 zt od 22 zt 0d 100 zt od 15 zt od 35 zt od 31zt 0d 10 zt od 45zt

Suma punktéw (100) 59 | 57

70

Zwyciezca

69

Dobrarelacja_
ceny do jakosci

66

Warty
polecenia

63 60

Ocena

Zadowalajacy | Zadowalajacy | Wystarczajacy | Wystarczajacy
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—PORADY Problemy z tankowaniem

y

ZATANKOWANIE NIEWEASCIWEGO PALIWA

Najgorzejjest nalac AdBlue do baku. Bedzie to wymagato czyszczenia zhiornika i wlewu.

»Benzynaw dieslu nie jest bardzo grozna. Jednorazowe nalanie kilku litrow do diesla nie sprawi, ze auto
nie pojedzie. Jednak dtugoterminowe konsekwencje jazdy z benzyna w dieslu moga by¢ rézne, wiec
warto sie zastanowic, czy lepiej zapfacic za ustuge mechanika, czy liczy¢ na to, ze nic sie nie stanie.

> Jeslimamy obawy, warto wezwac pomoc. To najbezpieczniejsze wyjscie z tej sytuacji. Niektdre poli-

sy assistance pokrywaja koszty takiej pomytki.

> Nalanie diesla do auta benzynowego moze miec znacznie wieksze konsekwencje, bo po prostu nie
pojedzie, silnik bedzie szarpat, a niespalone paliwo dostanie sie do oleju silnikowego. Lepiej nie uru-

chamiac pojazdui spuscic paliwo.

PALIWO ROZLALO SIE
NA STACJI

Nie powinnismyignorowacrozlanego paliwa.

) Zdarzasie, ze w czasie tankowania sie zaga-

pimy, ,pistolet” nie odbije, a paliwo rozleje
sie na posadzke w dosc¢ duzejilosci.

> Whrew pozorom wazne jest poinformowa-

nie obstugi stacji bez obaw o jakiekolwiek
konsekwencje. Moga byc one wieksze, jesli
rozlane paliwo, zazwyczaj benzyna, uleg-
nie zaptonowi.

> Pracownicy powinni zajac sie rozlewiskiem

zgodnie z procedurg stacji. S3 one wyposa-
zone w suchy piasek lub odpowiedni sorbent
wiasnie do zabezpieczania niewielkich rozle-
wow oraz osobny pojemnik na skazony materiat.

) Buty zalane paliwem warto zdja¢ i zabez-

pieczyc tak, by jadac w nich, nie wdychac
opardw paliwa.

ZATANKOWANIE POD
KOREK

Zwykle nie jest to grozne, ale lepiej unikac.

> Tankowanie pod korek grozi uszkodzeniem sy-
stemu EVAP (pochtaniacz par paliwa z weglem
aktywnym). Jak mowi nazwa, pochtania opary,
a nie paliwo w formie cieczy.

» Zbiornik ma pozostawiona przestrzen ekspan-
syjna. Paliwo zmienia objetos¢ wraz ze wzro-
stem temperatury.

> Jesli po zatankowaniu pod korek samochdd ma
problemy z uruchomieniem lub gasnie, przyczy-
ng nie musi byc zte paliwo, lecz zalany pochta-
niacz uktadu EVAP.

ﬂ Motor 41/2026

Nietypowe sytuagje
na stacji paliw

Sporadycznie, ale zdarzajg sie sytuacje,
kiedy zamiast kilku minut mozemy
spedzic na stacji nawet kilka godzin.

omylki i btedy zdarzaja sie
kazdemu. Wazne, by zacho-
waé spokéj i rozmawiaé, a nie
panikowaé czy wszczynaé
awantury. Zatankowanie niewlas-
ciwego paliwa nie zawsze wiaze sig
z konieczno$cia wezwania lawety,
a brak mozliwos$ci uruchomienia
auta po zatankowaniu to nie za-
wsze wina zlej jakosci paliwa. Cza-
sami co$ nie zadziala z platnoscia
— pracownicy stacji maja czas na
rozwiazanie problemu. Jednak nie
na wszystko maja procedury.
Czestym problemem na stacjach
paliw jest nalanie nie tego paliwa,
ktére powinno sig znalezé w zbior-
niku. O ile zatankowanie diesla do

_samochodu benzynowego jest raczej

Problem warto

zgtosic obstudze.
Doswiadczeni pracownicy
stacji przerabiali juz

wiekszosc scenariuszy.

Nt )

-~
i

trudne (gruba konic6wka pistole-
tu do tankowania diesla zwykle
nie mieéci sie we wlewie benzyno-
wym), o tyle zatankowanie benzyny
do diesla to czesty przypadek. Moze
to wynika¢ z przyzwyczajenia, po-
siadania drugiego auta czy korzy-
stania z pozyczonego. Na szczescie
diesel moze jezdzié na duzej mie-
szance benzyny i oleju napedowe-
go, choé konsekwencje moga sie
pojawié po czasie. Jesli nie mamy
pewnosci, co z tym zrobié, warto
wezwaé lawete i poprosié¢ mecha-
nika o spuszczenie paliwa. Zwykle
nie jest to droga i czasochtonna pro-
cedura. Najwiekszym kosztem mo-
ze by¢ czas, a nie pieniadze.

TEKST: M. tOBODZINSKI, ZDJECIA: A. MIKUEA

Wiekszoéé probleméw da sie rozwigzac na
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BRAK MOZLIWOSCI ZAPLACENIA ZA PALIWO

Brak karty czy pieniedzy to dzi$ nie problem. Mozna wykonac ptatnos¢ BLIK zdal-
nie. Wiekszym problemem moze by¢ awaria terminala ptatniczego.

> Jeslimamy limit pfatnosci w formie zblizeniowej, azapomnielismy PIN-u dokarty, mozna popro-
si¢ o rozfozenie transakgji na kilka niskich kwot, ponizej limitu.

> Najprosciej uregulowac pfatnosc BLIK-iem. Mozna poprosic kogos z rodziny lub znajomych
otaka ptatnosc, a potem sie z nim rozliczy¢.

> Awaria terminala nie zwalnia klienta z obowigzku zaptaty. Warto zawsze miec troche gotowki
przy sobie, by zaoszczedszic czas w takich sytuacjach.

> Nieistniejg odgdrne procedury do takich spraw - kazda stacja moze miec wtasne. Czesto moz-
na sie dogadac. Mozna wzia¢ fakture z odroczong ptatnoscig lub uméwic sie na powrét z pie-
nigdzmi. Pracownikitak moze sprawdzic numer rejestracyjny. Nie warto zostawiac dokumentdw.

S

ODJECHANIE
PLACENIA

Wazne, by wrdcici zapfacic jak najszybciej.

> Wystarczy, ze uregulujemy ptatnosc, dajac
do zrozumienia, ze to byta zwykfa pomytka.

> Jesli sprawa trafi na policje, najpewniej od-
wiedzi nas dzielnicowy policjant. Mozna mu
wyjasnic sprawe i np. umowic sie, ze w okre-
$lonym czasie przyjedziemy na komisariat
z potwierdzeniem pfatnosci.

> Jesli dosc szybko zorientujemy sie, ze nie za-
pfacilismy za paliwo, warto wrdcic i stracic
czas, albo chociaz skontaktowac sie ze stacjg.

» Mozna sie zamyslici odjechac bez ptacenia
za paliwo. Samo zapomnienie o zaptacie nie
oznacza jeszcze kradziezy. Nawet zgtosze-
nie sprawy na policje przez wtasciciela stacji
nie jest jeszcze duzym problemem.

ZAPLACENIE NIE ZA SWOJE PALIWO

Nie mozna tego ignorowac. Nawet jesli zauwazymy pomytke dopierow domu, nalezy do-
prowadzic sprawe do korica, bo nasze tankowanie moze nadal figurowacjako nieopfacone.

) Zapfacenie za cudze paliwo, nawet wyzszej kwoty, nie oznacza, ze zaptacilismy za swoje.
Warto wiec ustali¢, czy nasze tankowanie zostato optacone, a potem uzgodnic ze stacja
lub drugim klientem sposdb rozliczenia pomytki.

> Zawsze warto sprawdzic paragon lub fakture przed wyjsciem ze stacji. Jesli btad popet-
nit kasjer, sprawe zwykle da sie tatwo skorygowac. Jesli to my podalismy zty numer dys-
trybutora, trzeba od razu zgtosic to obstudze.

» Jesli nasze paliwo tez zostato optacone, temat mozna uznac za zamkniety. Warto zapy-
tac o to na stacji. Ktos moze jednak nas odnaleZ¢ i roscic sobie stusznie zwrot pienigdzy.

_PISTOLET” ODBIJA

Zdarza sie nawet w mfodych autach.

> Jesli , pistolet” odbija, a wiemy, ze paliwa
jest mato, warto sprawdzic to samo na in-
nym dystrybutorze.

> Czestymi przyczynami s zablokowany prze-
wod odpowietrzajacy, zawor albo usterka
uktadu EVAP. Wlewamy niecaty litr, pali-
Wo zaczyna pietrzyc sie w szyjce i ,pisto-
let” odbija. Nie naprawimy tego sami - cze-
ka nas wizyta w warsztacie.

> Nawet tego typu usterka nie wykluczamoz-
liwosci zatankowania. Trzeba nalewac pa-
liwo powoli, najlepiej wyjmujac dysze deli-
katnie poza wlew.

> Najwiekszym problemem bedzie zatan-
kowanie auta z wlewem typu Easy Fuel
zklapka. Trzeba ja wezesniej odblokowac.

R SRIEGRR
PO ZATANKOWANIU

W pierwszej kolejnosci trzeba sprawdzic,
czy zatankowalismy wiasciwe paliwo.

> Jesli zatankowalismy odpowiednie do typu
silnika paliwo, rozrusznik kreci, ale silnik
sie nie uruchamia po zatankowaniu lub
krotko po tym zgast, podejrzenie zwykle
pada na stacje i jakosc paliwa.

> Obstuge stacji warto poprosic o pobranie
i zabezpieczenie probki, a jesli auto trafi
do warsztatu, powinien sie tym zajac me-
chanik. Trzeba miec dowdd zakupu paliwa.

» Czasami tankowanie i usterka zasilania
moga by¢ nieszczesliwym zbiegiem oko-
licznosci.

) Przyczyna moze by¢ whrew pozorom za-
lany paliwem pochtaniacz EVAP w wyniku
tankowania pod korek. Silnik benzynowy
moze sie na chwile uruchomic i zgasnac.

m PODSUMOWANIE

Nietypowe sytuacje na stacji paliw zdarzajg sie czesciej, niz mogtoby sie wydawac.
Wystarczy chwila nieuwagi, innym razem zawodzi samochdd, karta ptatnicza albo
sam dystrybutor. Najwazniejsze, zeby nie dziatac pochopnie i nie probowac na site

wybrnac z problemu. Niewtasciwe paliwo, brak mozliwosci zaptaty, pomytka przy
dystrybutorze czy rozlane paliwo zwykle da sie spokojnie wyjasnic. Warto od razu
poinformowac obstuge stacji, zachowac dowdd zakupu i w razie watpliwosci nie uru-
chamiac auta. Czes¢ problemow okazuje sie btaha, inne moga skoniczyc sie kosztow-
ng naprawy, dlatego najwiecej daja zwykty zdrowy rozsadek i odpowiednia reakcja.
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—PORADY Test folii do oklejania reflektorow

Folia do naklejania
na reflektory

) Chronireflektory przed
uszkodzeniem mechanicznym

) Zabezpiecza poliweglan
przed promieniowaniem UV

) Samoczynnie regeneruje sie
pod wptywem temperatury

Folie PPF do oklejenia reflektorow
zamowilismy na portalu aukcyjnym.
Wybralismy produkt dociety do ksztattu
lamp konkretnego auta. Gotowe
formatki zostaty dostarczone zwiniete
w rulon. Sprzedawca zamiescit w opisie
aukeji doktadng instrukcje opisujaca
przygotowanie powierzchni lamp
i aplikacje folii. Zestaw przeznaczony
do Skody Fabii kosztowat 110 zt.

g)r“\ AW ;

SPRAWDZENIE WYMIAROW

Zahezpieczamy

reflektory folia

Sprawdzamy, czy osoba o matym doswiadczeniu poradzi
sobie z oklejeniem reflektoréw folig PPF. To testu wybralismy
produkt dociety do ksztattu kloszy konkretnego auta.

yvkonane z poliweglanu
klosze reflektor6w samo-
chodowych sa stale na-
razone na uszkodzenia.
Podczas jazdy uderzaja w nie pod-
rywane spod két poprzedzajacych
aut drobinki piasku czy wyrwane
z asfaltu nieduze kamienie. Nega-
tywny wplyw na klosze ma takze
promieniowanie UV, w wyniku kté-
rego na powierzchni lamp powstaja
niewielkie pekniecia, a bezbarwne
tworzywo z czasem zétknie.

To nie koniec. Wprawdzie po-
wierzchnia kloszy reflektoréw
jest fabrycznie zabezpieczona
przed dziataniem czynnikéw ze-
wnetrznych, jednak z czasem
jej odporno$é¢ na $rodki che-
miczne uzywane w myjniach

CZYSZCZENIE REFLEKTORbW

samoobstugowych maleje. W pro-
cesie pogarszania stanu kloszy re-
flektoréw nie bez znaczenia jest
tez kontakt z zalegajaca zima na
drogach sola.

Jednym slowem, wszystkie po-
dobne czynniki wplywaja na
powolne matowienie poliweglano-
wych kloszy reflektoréw. To z kolei
oznacza spadek ich skutecznosci
i pogorszenie o§wietlenia drogi.

Lepiej zabezpieczac

Kiedy juz dojdzie do zuzycia pla-
stikowych kloszy, trzeba je zrege-
nerowacé lub kupié nowe lampy.
Oba rozwiazania oznaczaja wy-
datki. Szlifowanie i polerowanie
kloszy w studiu detailingowym
to koszt rzedu 350-700 z1 za pare

w zaleznosci od twardosci poliwe-
glanu, stopnia zuzycia i ksztaltu
lamp. Koszt wymiany reflektorow
zalezy od modelu auta i dostepno-
$ci. W przypadku starszych i po-
pularnych modeli kupno nowych
lamp to wydatek kilkuset zlotych.
Trzeba jednak pamietaé, ze najtan-
sze reflektory sa czesto kiepskiej ja-
kosci i maja niska trwalosé. Przy
wyborze oryginalnych reflektoréw
nawet w przypadku popularnych
aut wydatki moga iS¢ w tysiace zlo-
tych. Z kolei komplet lamp w tech-
nologii LED do nowoczesnego auta
moze kosztowa¢ nawet kilkanascie
tysiecy zlotych.

Nic dziwnego, ze coraz wie-
cej kierowcoéw decyduje sie na za-
bezpieczenie kloszy reflektoréw

SPRYSKANIE WODA Z PLYNEM

Test przeprowadzilismy na 5-letniej Skodzie Fabii. Re-
flektory auta byty w bardzo dobrym stanie, a jego whasciciel
postanowit je zabezpieczyc folig PPF. Przez internet zamowili-
$my docieta do ksztattu lamp Fabii folie. Gotowe formatki nie
wymagaja docinania na aucie i s3 wygodniejsze dla poczatku-
jacych. Przed rozpoczeciem prac przytozylismy produkt do re-
flektora, aby upewnic sig, ze otrzymalismy wtasciwy produkt.

Przed oklejaniem reflektoréw powinno si¢ je doktadnie
umy¢. Wyczyscic nalezy tez okolice lamp, by podczas prac pod
folie nie dostat sie brud zalegajacy np. na pokrywie silnika. Po
umyciu auta wodg z szamponem powierzchnie reflektoréw na-
lezy odttuscic. Najlepiej uzy¢ do tego rozpuszczalnika izopropy-
lowego. Uwaga! Do czyszczenia kloszy z poliweglanu nalezy roz-
ciericzy¢ rozpuszczalnik z wodg demineralizowang w proporgji 1:1.

Zgodnie z instrukejg sprzedawcy przygotowalismy roz-
twor montazowy. Do opryskiwacza, w ktorym znajdowata sie
woda demineralizowana, wlalismy kilka kropel ptynu do mycia
naczyn. Nastepnie spryskalismy ciecza reflektor. Po oderwaniu
folii na jej klejaca strone takze rozpylilismy roztwér montazo-
wy. Wode zmydtem mozna zastapic zelem do aplikacji folii PPF,
ktory jest gestszy i wolniej sptywa z reflektordw.

ﬂ Motor 41/2026



swoich aut poprzez naklejenie na
nie bezbarwnej folii. Mozna to zro-
bi¢ na kilka sposobéw. Najprosciej
zleci¢ czynnos¢ studiom zajmuja-
cym sie oklejaniem. Za taka ustuge
zaplacimy 300-500 zt za pare lamp.

Samodzielna aplikacja folii

Innym wyjsciem jest samodzielne
oklejenie kloszy. Przez internet moz-
na zaméwic folie w dwéch wersjach.
Wieksze arkusze, ktére docina sie

DOPASOWANIE FOLII DO LAMPY

Na obficie spryskanejlampie nalezy umies-
ci¢ formatke. Dzieki znajdujacej sie pomiedzy
powierzchniami cieczy folie mozna dowolnie
przesuwac. Trzeba ja dopasowac tak, by do-
ktadnie pokrywata powierzchnie reflektora.
Docieta do konkretnego ksztattu folia powin-
na koriczyc sie na krawedziach klosza.

na reflektorach, lub gotowe formatki
wyciete pod konkretne lampy. Doci-
nanie folii na kloszach wymaga do-
$wiadczenia, dlatego lepiej zostawic
to specjalistom. Najbezpieczniej sko-
rzystac z gotowych zestawdéw.

Postanowilismy sprawdzié¢, czy
osobie o matym do$wiadczeniu uda
sie skutecznie zaaplikowac folie PPF
na reflektory. ZaméwiliSmy wyciete
formatki folii przeznaczone do nakle-
jenia na lampy Skody Fabii.

USUWANIE WODY SPOD FOLII
Odpowiednio ustawiong folie nalezy przy-
trzymacjedna reka, adruga za pomoca rakli usu-
wac znajdujaca sie pod nig ciecz. Wazne jest, by
wode wypychac od srodka klosza w kierunku kra-
wedzi. Wrazie potrzeby na tym etapie folie moz-
na oderwac i ponownie osadzic na kloszu, spry-
skujac wezesniej jego powierzchnie.

Postepujac zgodnie z instruk-
cja sprzedawcy, przygotowalismy
klosze, odtluszczajac je po umy-
ciu 50-procentowym roztworem
rozpuszczalnika izopropylowego
i wody demineralizowanej. Folie kle-
ilismy na mokro, uzywajac roztwo-
ru wody i plynu do mycia naczyn.
Do usuwania wody spod folii uzyli-
$my gumowej rakli. Czy uzyskalismy
oczekiwany efekt?

TEKST: P. TYSZKO, ZDJECIA: R. MAGDZIAK

e

OCENA EFEKTU

Po aplikaji folii postapilismy zgodnie
z zaleceniami sprzedawcy - przez 48 godzin
nie mylismy samochodu. Samodzielne nakleje-
nie folii PPF nareflektory przyniosto oczekiwa-
ny efekt - bezbarwna warstwa zabezpieczyta
klosze lamp. Warto wiedziec, ze drobne rysy na
folii mozna usunac, podgrzewajac jg opalarka.

To warto wiedziec¢

ZELIRAKLA
Kupujac gotowe zestawy prze-

znaczone do oklejania
PPF, mozna trafic na
oferty zawieraja-
cezel doaplikacji
irakle. Kupujac
jedynie folie,
warto sie wy-
posazyc w ta-
kie akcesoria.
Mate opakowa-
nie zelu kupimy za
okoto 10zt a przy-
zwoitej jakosci rakla
towydatek 15-25 zk.

TU BEDZIE TRUDNO

0soby o matym doswiadczeniu poradza so-
bie z oklejeniem reflektorow o gtadkiej po-
wierzchni i prostym ksztatcie. Wypukte lub
wkleste klosze z ostrymi krawedziami lepiej
okleic u specjalistow.

FOLIA NA WYSWIETLACZ

W internecie mozna tez kupic folie
do aplikacji na ekranach do-
tykowych. Jejzadaniem

jest zabezpieczenie
powierzchniprzed
porysowaniem.
Ponadto okle-
jenie ekranu
matowg folia
ogranicza po-
wstawanie od-
ciskéw palcow
i smug na jego po-
wierzchni. Taka po-
whoka zmniejsza tez od-
bijanie Swiatta. Tegorodzaju folie
klei si¢ na sucho - bez uzycia ptynu.

......

Przeprowadzony przez nas test
pokazat, ze osoba 0 matym do-
Swiadczeniu jest w stanie sku-
tecznie zaaplikowac folie PPF
na reflektory. Najwazniejsze,
aby wybrac produkt dopasowa-
ny do konkretnego auta, ktory
nie wymaga docinania. Trzeba
sie tez wyposazyc w rakle lub
wybrac zestaw zawierajacy ta-
kie narzedzie. Wazne jest, aby
do odttuszczania poliweglano-
wych kloszy rozciericzyc roz-
puszczalnikizopropylowy. Zbyt
duze stezenie moze uszkodzic
powierzchnie lamp. Warto tez
wiedziec, ze oklejanie PPF jest
zabiegiem odwracalnym, a zu-
2yta folie mozna usunac. War-
towykonac takie zabezpiecze-
nie kloszy przed zima.

PODSUMOWANIE i3
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DO REDAKCJI

Aluminiowe karoserie

0 problemach zwigzanych z na-
prawami aluminiowej karoserii
najczesciej mowi sie w kontek-
scie Audi A2 czy A8. Ale takie
rozwigzanie ma przeciez wie-
le innych modeli samochodéw.

[1] Wyréznikiem wybranych modeli
Audi, a takze np. Jaguara, s3 karoserie
wcatosciwykonane zaluminium. Nadro-
gach nie brakuje jednak modeli z nad-
woziami czesciowowykonywanymiztego

Audi A 1lu B)

o~

Lata produkcji: 2018-2026

Ceny: od 75 tys. zt

Marka z Ingolstadt niedawno zakonczyto wytwarzanie aut miejskich.
Jak po 8 latach od debiutu wypada druga generacja A1?

tad ostatnim i nie zanosi sie na

D rugie wcielenie A1 byto jak do-

przedstawienie nastepcy. Ten sa-

335-litrowy bagaznik. Palete urozma-
icaly warianty imitujace crossovera
(citycarver/allstreet).

Klopoty potencjalnie moga wygene-
rowac skrzynie S tronic (czasami wy-
magaja adaptacji). Wtasciciele A1

stopu. W przypadku BMW serii 5 E60
z aluminium wykonano m.in. przednig
czes¢ nadwozia, co utatwito dobre wy-
wazenie samochodu. Z tego samego po-
wodu auta otrzymujg tez aluminiowe
maski, poszycie drzwi, dachy lub frag-
menty podtuznic. Takie rozwigzania
utrudniajg jednak naprawy powypad-
kowe czy nawet lakierowanie.

mochéd nie zwraca juz tak uwagi jak
poprzednik. Sprawia do tego mniej
szlachetne wrazenie. Trzeba sie na-
stawic¢ na mato wyszukane tworzy-
wa i podobne wzornictwo kokpitu
jak w taniszych modelach koncer-
nu VAG. 5-drzwiowe nadwozie
o dtugosci ponad 4 m kryje obszer-
ny pierwszy rzad siedzen i spory,

Audi nie proponowato diesli. By-
1y za to 2-litrowe odmiany 40 TFSI
(200/207 KM). Prym wiodty jednak
wersje 25/30 TFSI (95-116 KM)
z 3-cylindrowymi 1.0 TFSI oraz
35 TFSI ze 150-konnym 1.5 TFSL. f
To udane jednostki z rodziny
EA211, wolne od probleméw
z rozrzadem (maja trwaly pasek).

odnotowuja czeste zrywanie polacze-
nia z telefonem i usterki zawieszenia.
TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Opinie uzytkownikow

Staba Impreza

Oceny uzytkownikow
Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach. Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Audi A1?
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety Wady
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Silniki Toyoty 16-2.0 Valvematic

H Trwate konstrukcje, dobrze nadajgce sie do instalacji autogazu
Bl Najpowazniejszy problem da sie stosunkowo tanio wyeliminowac

enzynowe silniki z rodziny ZR
B o pojemnosci 1,6, 1,8 1 2,0 li-

tra zadebiutowalty w 2007 r. ja-
ko nastepcy serii ZZ, znanej m.in.
z nadmiernej konsumpcji oleju
i niezbyt nadajacej sie do wspét-
pracy z instalacjami LPG. Pod tymi
wzgledami ZR sa mniej ktopotliwe

— zastosowano hydrauliczne po-
pychacze zaworéw, a olej nie zni-
ka tak szybko jak w starszych
jednostkach. Poczatkowo oferowa-
no odmiany z uktadem Dual VVT-.
Wersje Valvematic oznaczone sym-
bolem FAE zaczely trafia¢ do euro-
pejskich aut w 2008 r. Stosowano je

do 2021 r., kiedy w kolejnych mo-
delach stopniowo zastepowaly je
silniki nowszej generacji Dynamic
Force. Valvematic to nazwa roz-
wiazania, ktére poza zmienna faza
rozrzadu steruje takze wzniosem
i czasem otwarcia zaworéw dolo-
towych, co oczywiscie miato sie

>~

moto

przyczyni¢ do poprawy dynami-
ki i zmniejszenia zuzycia paliwa.
W praktyce silniki nie wyréznia-
ja sie na tle podobnych konstruk-
cji wolnossacych. Sa jednak trwate
i dobrze oceniane przez kierow-
c6w. Jedynym naprawde istotnym
problemem jest sam system Valve-
matic, a konkretnie jego sterownik,
rzadziej mechanizm wzniosu za-
wordw. Sterowniki sie naprawia,
mozna je tez wymienié, co wystar-
cza zwykle na dtugo. Warto tez wie-
dzieé, ze nie zawsze sie zepsuje,
wiec nie powinno by¢ obaw przed
zakupem samochodu.

=y
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# Staby silnikbenzynowylubrryz kowne

Kupujac Toyote RAV4 czwartej generacji, do wyboru mamy niepewne diesle (Toyoty i BMW), ktére moga generowac wysokie
koszty napraw, albo niezbyt dynamiczny benzynowy silnik 2.0 Valvematic. Optymalny wydaje sie naped hybrydowy, choc trzeba
2weryfikowac sprawnos¢ systemu i stan akumulatora trakcyjnego. Najpewniejszy i najtaniszy serwisowo pozostaje jednak Val-
vematic zinstalacjg LPG, ale pod warunkiem, ze wspétpracuije z przektadnia manualna, bo automat to klasyczne pasowe CVT.

DANE TECHNICZNE:

Pojemnosc: 1598/1798/1987 cm?, Moc: 132/147/151-158 KM
Moment obrotowy: 160/180/189-198 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Toyota Aurisill,
Avensis lll, Corolla X, X1, XII, RAVA Il i 1V, Verso.

Nie polecamy konfiguracji ze skrzynia zautomatyzowana, ostroznie
nalezy podchodzic do CVT, ktdrej naprawa jest stosunkowo droga.

1. CENY CZESCI 7 dostepnoscia czesciniemaproblemu. Da

SKRZYNIE
AUTOMATYCZNE
ZwyklE_'lmkl

rozrzad 1000zt si kupic nawet nowe sterowniki Valvematic N GUELS tqczono

pompa cieczy 350zt - od oryginatdw po chiriskie zamienniki. Jak |2 przekla&mq QT _
sterownik Valvematic 2400zt | hatakgczescjestdosctania. Doscdrogiejest  [OYIETALLS >
naprawaster.Vavem. 150024 natomiast sprzegto. W tymsilnikuwartoko- [ LGRS u/
sprzeglo o0z "ystaczezesci oryginalnych - odwdzieczy Zautomatyzov;:? b b
e S0 sie niska awaryjnoscia. B3 Usterk sterowni-  [FEG QUL

ka czy systemu wykonawczego Valvematic
sastosunkow rzadkie, ale wrazz wiekiemros-
nie ryzyko ich wystapienia. Typowe bolaczki
towycieki ptynu chtodzacegoi usterki pomp
wodnych. Sporadycznie zwiekszone zuzycie
oleju czy hatas z napedu rozrzadu. EA Silniki
Valvematic to stosunkowo proste konstruk-
Gje, bez ,dziwnych” rozwiazari technicznych.

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

Nazwanoj3 *
Mulh!\llode \

2. TYPOWE USTERKI

wycieki, usterki pompy wodnej
sporadycznie zuzycie oleju
usterki systemu Valvematic

Kompaktowe Toyoty |dealn|e pasuja dosilnikow Valvematic, cho¢
nigdy nie montowanow nichjednostki2.0. W Aurisie pierwszej gene-
racji instalowano 1.6 (132 KM) i 1.8 (147 KM). W drugiej generacji sil-
nik 1.8 bez Valvematic wspdtpracuje z na-

sporadyczne hatasy z nap. rozrzadu
zanieczyszczenie przepustnicy

pedem hybrydowym. Pozostat tylko 1.6
Valvematic. Corolle dostaty silniki 1.6

- rodni alecany olej: 0.(.1 dzie;iqtej dq d.wunastej. genera- A8
zasﬂarue . wtrysk posredni zow_ Gji. W tej ostatniej wytacznie sedan |
rodzaj dofadowania brak A itylko do 2021r., kiedy zastapitgo  §
naped rozrzadu taricuch, bez interwatu wymiany ||-s Ac F-’ silnik 1.5 Dynamic Force. g
zmienne fazy zaworowe tak, na obu watkach rozrzadu ACEA A I BS ROWNIK MA . ?
regulacja zaworow hydrauliczne popychacze ianie: fAiwaria sterownika to jedyne po

L . L . . tosc przy “‘““ 5 ednostki, a ko :

dodatkowe rozwigzania  regulacja wzniosu i czasu otwarcia zaworéw dolotowych ob;q 4 z arozenie dla tej jedn

9

[ 29 mie wysoki
Ttak nie jest przesac 41/2026 Motor [EJ—

cprasa’pl



-

—‘— "A‘;“‘!

- - i TN

3 rzeg, rynku

DANE TECHNICZNE: @
M8i: poj.: 1499 e,

moc: 140 KM, maks. moment obr.:
220 Nm, predkosc maks.: 213 km/h,
0-100km/h: 8,55, 5,0-5,71/100 km

ép. ZUZYCIE PALIWA
5,0-5,1 1/100 km

serii 1(F40) 118i 2019-2024

Ceny ofertowe: 55-110 tys. zt

Silnik 1.5 B38 byt juz dostepny w poprzedniku widocznej na zdjeciu ,,jedynki” F40. Ze wzgledu na mozliwe problemy z luzem osiowym na

wale (jednostkiz poczatku produkcji) oraz wzdtuzny montaz, ktdry zmniejsza przedziat pasazerski, takie Zrodto mocy w generacjiF20 trud-

nouznac zaoptymalne. F40 otrzymato dopracowany silnik 1.5, ktry osadzono poprzecznie. Postawienie na przedni naped znaczaco pod-
niosto przestronnos¢ wnetrza. Wiasciwosci jezdne
nie budzg zastrzezen - zaprocentowato przejecie

X 3 N/
platformy UKL z Mini. Silnik 1.5 nie ma natarczywe- . b =
go brzmienia i nie wibruje nadmiernie. Nic dziwne- Pl sy
go,zemagopodmaskablisko70% uzywanychF40! "W serii 1 F40 poprzeczni€ USIEL Cos,
~silniki 1.5 R3 napedzaja przedmel >
Teota. Skrzynie biegow sa reczne

trzvevlindrowce

‘W ch opinii na ich temat

W dobie bardzo wysokich cen paliw zakup auta z trzycylindrowym silnikiem
moze byc dobrym wyborem - nowoczesne jednostki bywajg bardzo oszczedne.

rzez lata trzycylindrowe silni- az tak skrajnie wysilone. Wiele paliwa. Wielu z nich nie trzeba awaryjnych od silnikéw cztero-
ki byly utozsamiane z tanimi oferuje jednak ponad 100 KM, co wkrecaé na wysokie obroty, a do cylindrowych, a bez sprawiania
autami o mizernych osiggach. nawet w kompakcie zapewnia cal- sprawnej jazdy wcale nie jest ko- wigkszych probleméw potrafi prze-
To juz jednak coraz bardziej kiem dobra dynamike. Procentuje nieczne mocne naciskanie na gaz. jezdzié 250 czy 500 tys. km. Aut
odlegta przesztosé. Dosé powie- wysoki moment obrotowy. Czg§é By cieszy( sie niskim zuzyciem z takimi przebiegami nie brakuje
dzieé, ze z trzema cylindrami eks- trzycylindrowych silnikéw oferuje paliwa, kierowca musi jednak na- w ogloszeniach. Wiele wiodlo ciez-
perymentowal nawet Koenigsegg w granicach 200 Nm. W przypad- uczyé sig wykorzystywaé charakte- kie zycie pojazdéw uzywanych np.
— szwedzki producent supersamo- ku wolnossacych konstrukgji jest to  rystyke silnika. Czy trzycylindrowe przez dostawcéw pizzy. Na kolej-
chodéw, ktéry z wazacej zaledwie poziom osiagany przez silniki 2.0. silniki sie psuja? Jak najbardziej. nych stronach prezentujemy warte
70 kg jednostki 2.0 R3 wycisnal Charakterystyka nowoczesnych Na szczescie z obserwacji mecha- uwagi samochody z trzycylindro-
600 KM i 600 Nm. Trzycylindrowe trzycylindrowych silnikéw sprzy- nikéw i wielu kierowc6w wynika, wymi silnikami.
serca popularnych aut nie zostaty ja uzyskiwaniu niskiego zuzycia ze wiele jednostek nie jest bardziej TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCH
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ép. ZUZYCIE LPG
0 km
71/100km

6,5-6,

~od 20N,

Ceny ofertowe: tys. zt

Sandero zaczynato kariere jako budzetowy mo-
delz przestarzatymisilnikami Renault. Do trzeciej
generacji model wykonat ogromny skok w kwe-
stii designu, materiatow oraz jednostek napedo-
wych - rumuriska marka siegneta po najswiez-
sze trzycylindrowe konstrukcje (wolnossace
oraz turbodotadowane). Klientom zupetnie to
nie przeszkadza - Sandero dwukrotnie siegato

po tytut najlepiej sprzedajacego sie autaw Eu-
ropie! Narazie jednostka przygotowana przez
Nissana i Renault zbiera dobre opinie. Ewentu-
alne skargi dotycza btedow zgtaszanych przez
elektronike czy sporadycznych awarii elemen-
tow osprzetu. Odradzamy jedynie silnik 1.0 TCe
w potgczeniu z bezstopniowa przektadnia CVT,
ktdraw przypadku awarii moze okazac sie kosz-
towna i trudna w naprawie.

, {

‘ {
. L :

\ Sl nik 1. 10TCe
dostepny jest
- 'z fabrycznymi

*instalacjami LPG.
4 Pomiarynah amowm
) wyl aqunge na

alternatywnym paliwie

eneruje wnqcej mocy
4 f momentu

YA ob rotowe go!

DANE TECHNICZNE:
1.0 TCe Eco-G: poj.: 999 cm?,
moc: 101 KM, maks. moment obr.:
170 Nm, predkos¢ maks.: 180 km/h,
0-100km/h: 11,6 5,6,5-6,71/100 km

CITROEN C11110VTi

Ceny ofertowe: 14-36 tys. zt
Auto konstrukcyjnie blizniacze z Peugeotem 108
i Toyota Aygo Il kryje pod maska silnik 1.0. To jed-

2014-2002

nostka 1KR-FE Toyoty, ktdry pamieta jeszcze cza-
sy pierwszej odstony tych ,trojaczkéw”, a stynie
z trwatosci i niskiego zuzycia paliwa. W tak ma-

tymilekkim aucie nie ma co liczy¢ na dobre wy-
ciszenie silnika. Brak turho ogranicza elastycz-
nosc¢. Obie wady wychodza na jaw dopiero na
drogach szybkiego ruchu. W cyklu migjskim kaz-
dyz ,trojaczkow” zdaje egzamin, a drobne nie-
dociagniecia, np. w zakresie wykoriczenia wne-
trza, rekompensuje trwatoscig i niskimi kosztami
eksploatacji. Takze trzycylindrowy 1.2 tojuz silnik
zrodziny PureTech, ktdry ma pracujgcy woleju pa-
sek rozrzadu. Odradzamy go, podobnie jak zau-
tomatyzowang skrzynie - nie dos¢, ze jest wolna,
tojeszcze potrafiprzypalic sprzegto, ktdre nawet
w skrzyniach recznych nie zachwyca trwatoscia.
DANE TECHNICZNE: ®,
1.0 VTi: poj.: 998 cm?, -
moc: 69 KM, maks. moment obr.:
95 Nm, predkos¢ maks.: 160 km/h,
0-100 km/h: 14,35, 3,8-4,11/100 km

FORD Focus Il 1.0 EcoBoost

2011-2018

Ceny ofertowe: 11-36 tys. zt
Kompaktowe auto z litrowym silnikiem wzbudzito
duzo emocji. Byto zrywne, elastyczne, przyjemne

DANE TECHNICZNE:

1.0 EcoBoost: poj.: 998 cm?, @

moc: 125 KM, maks. moment obr.:

EPALIWA

oA

Ceny ofertowe: 175-345 tys. zt
Futurystyczne BMW oferuje wyglad supersa-
mochodu, funkqonalne wnetrze, duzg ilos¢
miejsca w pierwszym rzedzie, mozliwosc ser-
wisowania w kazdym wiekszym miescie w Pol-
sce oraz niezwykle oszczedny zespét napedo-
wy - to hybryda plug-in z wyzytowanym do
231KM silnikiem 1.5 R3. Az trudno uwierzyc,
ze zadebiutowata w2014 roku!

DANE TECHNICZNE:
1.5R3: poj.: 1499 )
moc; 231+131 KM, maks. moment obr.:
3204250 Nm, pr. maks.: 250 km/h,

0-100 km/h: 4,45,2,1 I/100 km

Hyundai i30 1.0 T-GDI

Ceny ofertowe: 32-79 tys. zt

Silnik spotykany tez w technicznie blizniaczej
Kii Ceed zapewnia duzo lepsza elastycznosc od
wolnossacych 1.4 MPI/1.5DPI, co przekfadasie
naprzyjemnoscz prowadzeniaauta. Narazie
jednostka cieszy sie bardzo dobrymi opiniami.
Kierowcy sugeruja zwrdcenie uwagi na dos¢
tatwa do uszkodzenia chtodnice - ubytek pty-
numoze doprowadzic do przegrzaniasilnika.

DANE TECHNICZNE:

1.0 T-GDI: poj.: 998 cm?, ~
moc; 120 KM, maks. moment obr.:
171Nm, predkos¢ maks.: 190 km/h,

0-100 km/h: 11,15, 4,9-5,51/100 km

Renault CliolV0.9TCe

Ceny ofertowe: 18-37 tys. zt
Jednostka montowana takze w wigkszym

ozrzadu raculewoleju
gatseft)row«?du'v?la‘:'(t)ot wymieniac
érodek smarny co 10 tys.
awdzaé, czy spetnia on wymagana
lsrggz rorda’normq WSS-M2C948-B.

w prowadzeniu i oszczedne, ale nie wszyscy wro-
2yli mu dtuga eksploatacje. Okazato sie, ze pe-
kajgce przewody w uktadzie chtodzenia mogty
prowadzi¢ do przegrzania jednostki i pekniecia
gtowicy, anawet bloku. Za poprawione uchodza
silniki produkowane od 2013 r. Przy wfasciwym
serwisowaniu potrafig bezproblemowo poko-
nac 250 tys. km i wiecej. Ze wzgledu na pracuja-
cywoleju pasek rozrzadu nie nalezy oszczedzac
na wymianach oleju - zwlaszcza jezeli auto jest
uzytkowane wytgcznie na krétkich dystansach,
podczas ktorych mieszanie sie niespalonego pa-
liwa z olejem jest szczegdlnie nasilone.

200 Nm, predkosc maks.: 193 km/h,

0-100 km/h: 11,35, 5,0 /100 km Capturze oraz wybranych modelach Da-

cii i Renault bedzie znacznie lepszym wy-
borem od czesto palacego olej w duzych
ilosciach 1.2 TCe. W przypadku 0.9 TCe naj-
wiekszym problemem okazuja sie... tozyska
skrzyn biegdw. Warto zwracac uwage takze
na ewentualne wycieki ptynu chodzacego.

DANE TECHNICZNE:

0.9 TCe: poj.: 898 a?, )
moc: 90 KM, maks. moment obr.:

140 Nm, predkos¢ maks.: 178 km/h,

0-100 km/h: 12,15, 4,5-4,91/100 km
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ZUZYCIEPALIWA

sn. OIIW?'“"




— UZYWANE Przeglqd rynku

Ceny ofertowe: 35-80 tys zt
Obecnie to jedna z ciekawszych propozycji na
rynku wtdrnym w gronie trzycylindrowych mo-
deli. Stonic nie jest najlepiej wykoriczony i wyci-
szony czy najbardziej przestronny. Za modelem %ﬂ
przemawiajg jednak korzystna relacja ceny do 100,115 oraz 20 KL

wieku, wyposazenia, stanu oraz udokumento-  uzywane na krotkich dystansach, warto
wanej historii - procentuje siedem lat gwaran-  dos¢ czesto wymieniac olej ze wzgledu
Gji. Nie bez znaczenia sa tez dobrarenomamarki  namotzliwos¢ rozciericzania go niespa-
oraz utrzymanie autaw modnej konwencjimigj-  long benzyna. Takie dziatanie korzyst-
skiego SUV-a. Oba czynnikiznaczaco ograniczajg  nie wptynie tez na trwatosc tacucha
utrate wartosci oraz utatwiajg odsprzedaz. Stonic  rozrzadu. Na razie bardziej niz awarii
byt oferowany z czterocylindrowymi wolnossa-  silnika mozna obawiac sie probleméw
cymi jednostkami 1.2, ktdre przekonujg wysokg  z opcjonalng skrzynia dwusprzegtowa.
kulturg pracy. Tyle ze ,trzycylindrowiec” oferu-

je az 40% wigcej momentu obrotowego, co ma DANE TECHNICZNE: @1
bardzo duzy wptyw na osiagi - doich uzyskania | 1.0 T-GDI: poj.: 998 cm’, -
nie jest konieczne wkrecanie silnika na wyso- moc: 120 KM, maks. moment obr.:

kie obroty. Podobnie jak w innych jednostkach | 172 Nm, predkos¢ maks.: 185 km/h,

z bezposrednim wtryskiem, zwlaszcza gdy s3 0-100 km/h: 10,3 5,5,0-5,21/100 km

MITSUBISHI Space Star 1.0/12 avB-204

Ceny ofertowe: 13-48 tys. zt prowadzona linia dachu przetozyta
Nastepca Colta byt oferowany wytacznie ztrzy-  sie na przestronno$¢ wnetrza. Wiek-
cylindrowymi silnikami 1.0 (71KM)/1.2 (80KM).  szos¢ egzemplarzy pochodzi z prywatnych
Jako nowe auto nie wyrdzniat sie niczymszcze-  rakizwykle jest w dobrym stanie.

g6lnym. Rynek wtdrny dat Space Starowi dru-

g3 szanse. Kto chciatby kupic lekkie, zwinne DANE TECHNICZNE: ®
w prowadzeniu, a do konstrukcyjnie proste 1.2: poj.: 1193 cm?, = )
auto, ktdre bedzie niezawodne i oszczedne - | moc: 80 KM, maks. moment obr.:
powinien zainteresowac sie tym produkowa- 106 Nm, predkos¢ maks.: 180 km/h,

nym w Tajlandii Mitsubishi. Dos¢ wysoko po- 0-100 km/h: 11,75, 4,11/100 km

—T) Motor 41/2026

IMINI Cooper (F55/F56) 2014-204

Ceny ofertowe: 30-100 tys. zt stawionego nainterakcje z kierowca Mini Coopera
Wiekszos¢ trzycylindrowych silnikow chetnie  zostat Swietnie przyjety przez rynek. Trafitez do
wkreca sie na obroty, wydajac przy tymwar-  wiekszego Countrymana, gdzie takze zdaje eg-
kotliwe dZwieki. W serii 3 F30 mogto toiryto- ~ zamin. Warto pamietac, ze silniki z poczatku pro-
wad, wigc nic dziwnego, ze BMW wycofato sie  dukcji moga miec luz wzdtuzny na wale (za wol-
z pomystu oferowania trzycylindrowej limu-  ne od tejwady uchodza produkowane od drugiej
zyny klasy sredniej. Ten samssilnik 1.5B38, tyle  potowy2015r.). W Mini spotkamy takze trzycylin-
ze zamontowany do mniejszegoibardziejna-  drowe diesle 1.5B37. Warto szukac aut, ktdre mia-
ty wymieniany olej czesciej niz co 30 tys. km.

DANE TECHNICZNE: @;
1.5: poj.: 1499 cm?, =
moc: 136 KM, maks. moment obr..

220 Nm, predkos¢ maks.: 210 km/h,
0-100 km/h:7,95,4,5-5,51/100 km

Cooperze dynamike tylko nieco gorsza
‘gd zn:nej ze starszych Cooperow 5.

SKODA Octavia1.0 TSI 2016-2020

Ceny ofertowe: 25-48 tys. zt Octavii, jak diesle czy nawet 1.2 TS|, co przektada
Jeden z najwiekszych kompaktow z litrowym  sie na ceny ofertowe. Trzycylindrowa jednostka
silnikiem nie brzmijak spetnienie motoryzacyj-  pojawita sie w Octavii dopiero w 2016 1. Trzeba jej
nych marzen, ale zastuguje na zainteresowa-  wiec szukac w egzemplarzach po face liftingu. S3
nie. Jednostka 1.0 TSI jest trwata i oszczedna,  tatwe do rozpoznania, bo majg charakterystycz-
anawet w Octavii zapewnia nieztg dynamike.  ne, podwdjne reflektory. Z silnikiem 1.0 TSImozna
Jestonawystarczajaca nie tylkowmiescie, ale  kupictez technicznie blizniacze AudiA3 8V, Seata
inatrasie. 1.0 TSI nie jest tak pozadangwersjg ~ Leonalll czy Volkswagena Golfa V.

DANE TECHNICZNE: @]
1.0 TSI: poj.: 999 cm?, -
moc: 115 KM, maks. moment obr.:

200 Nm, predkosc maks.: 198 km/h,
0-100 km/h: 9,95, 4,5-4,91/100 km



-

Ceny ofertowe: 27-59 tys. zt
Japoriski koncern bardzo dtugo opierat sie down-
sizingowi. W modelu SX4 S-Cross modernizacja
22016r. przyniostasilniki 1.0/1.4 BoosterJet. Za-
jety miejsce wolnossacej jednostki 1.6 16V. Oba
BoosterJety, nalezgce zreszta do tej samej rodzi-

VW Up! 1O MP
, 2012-2023

Ceny ofertowe: 8-52 tys. zt
Najmniejszy Volkswagen zaskakuje dojrza-
tosci. Nie znajdziemy w nim udziwnier sty-

nyK, maja turbodotadowanie  bezposredni wtrysk
paliwa. Opinie na temat trzycylindrowego silnika
53 dobre. Kierowcy narzekajg na brak szdstego
biegu w recznej skrzyni, co oznacza wyzsze spa-
lanie i hatas przy predkosciach autostradowych.
Doniesieri o awariach silnika na razie nie ma.

DANE TECHNICZNE: @
1.0 Boosteret: poj.: 998 cm’, =
moc: 111 KM, maks. moment obr.:

170 Nm, predkos¢ maks.: 180 km/h,
0-100 km/h: 11,0'5,5,01/100 km

]

listycznych, zawieszenie zapewnia precyzje
prowadzeniai catkiem dobrze wybiera nie-
rownosci,awkabinieibagazniku jest za-
skakujaco duzo miejsca (oczywiscie jak
narealia3,6-metrowego auta). Tosamo
mozna powiedziec o blizniaczych Sko-
dzie Citigo oraz Seacie Mii. Benzynowy
silnik 1.0 MPI, dopdki nie zostanie po-
taczony ze zautomatyzowana skrzy-
nig ASG, okazuje sie catkiem zrywny
ioszczedny - przy spokojnejjezdzie
na trasie mozna zejs¢ do 4 1/100 km.
Warianty o mocy 60175 KM rznig sie
wytacznie oprogramowaniem sterow-
nika. W 2016 r. game uzupetnit dotadowany
1.0TSI(90 KM lub 115 KM w Up! GTI).
b
1.0 MPI: poj.- 999 cm?, @
moc: 75 KM, maks. moment obr::
95 Nm, predkos¢ maks.: 171 km/h,
0-100km/h: 13,25, 4,71/100 km

DANE TECHNICZNE:

SKODA Fabia 1.0 MPI

Ceny ofertowe: 18-49 tys. zt

Trzecia odstona Fabii okazata sie propozycja dla
kazdego. Wybieraty je firmy dla przedstawicie-
li handlowych, przewoznicy osob czy osoby pry-
watne, ktdre szukaty relatywnie taniego, a zara-
zem przestronnego auta z duzym bagaznikiem
(w tej kategorii bryluje zwtaszcza kombi, ktdre

—

miesci 530-1395 I). Wspdlnym mianownikiem dla
tych zastosowan czesto byt silnik 1.0 MPI z fabrycz-
nginstalacjg gazowa. Niestety uzywane egzempla-
rze coraz czesciej sajuz mocno wyeksploatowane
imajamonstrualne przebiegi. Kto szuka samocho-
duzmysla owieloletniej eksploatacji, powinienro-
zejrzec sig za Fabig 1.0 MPI, ktdra nie jest przysto-

sowana do pracy naalternatywnym paliwie, i zlecic
montaz instalacji. Konwersjajest relatywnie prosta
i tania, bo silnik ma posredni wtrysk. Z jednostka
1.0 MPI oferowano tez technicznie spokrewnione
Seata Ibize oraz Volkswagena Polo.

DANE TECHNICZNE:
1.0 MPL: poj.: 999 cm?, @
moc: 75 KM, maks. moment obr..

95 Nm, predkos¢ maks.: 172 km/h,
0-100 km/h: 14,75, 4,81/100 km

Smart Fortwo 4511.0

Ceny ofertowe: 13-45 tys. zt
Druga odstona Smarta ma wyfacznie trzycy-
lindrowesilniki — benzynowe opracowato Mit-
subishi, diesle - Mercedes. Nie sprawiaja wiek-
szych problemdw, aprzy spokojnejjezdzie pala
niewiele. Polecamy wariant benzynowy z tur-
bo (84 lub nawet 98-102 KM w wersji Brabus).
Smart jest relatywnie drogi w serwisowaniu,
sie¢wyspecjalizowanychwarsztatowjest mata.

©

DANE TECHNICZNE:

1.0 Turbo: poj.: 999 cm?,

moc: 84 KM, maks. moment obr.:
120 Nm, predkosc maks.: 145 km/h,

Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid

Ceny ofertowe: 68-145 tys. zt
Powiekszony Yaris wmodnej, uterenowionej
wersji trzyma ceny i jest fatwy do sprzeda-
nia. Pod jego maska znajdziemy wytacznie
wolnossace trzycylindrowe silniki 1.5. Po-
lecamy wariant hybrydowy - w miescie jest
nawet oszczedniejszy niz na trasie. Doczekat
sie tez wydania z napedem na cztery kofa
(tylne dopedza staby silnik elektryczny).

DANE TECHNICZNE:

1.5 Hybrid: poj.: 1490 cm?, @'
moc: 92+80 KM, maks. moment obr.:
120+141Nm, predkos¢ maks.: 170 km/h,
0-100 km/h: 11,25, 4,4-5,01/100 km

PODSUMOWANIE

Narynku wtdrnym nie brakuje uda-
motor nych modeliz trzycylindrowymisil-
nikami. W wielu przypadkach s3 one lepszym
wyborem od wolnossacych odmian 1.2, 1.4
czy nawet 1.6. Za sprawg wyzszych i wezes-
niej dostepnych maksymalnych momentow
obrotowych zapewniaja znacznie wieksza
przyjemnosc z jazdy. Wibracje zwykle nie sa
specjalnie dokuczliwe - do kabiny przeni-
kaja w najwiekszym stopniu podczas pracy
silnika na biegu jatowym, co jednak w do-
bie powszechnie stosowanych systeméw
start-stop zwykle nie trwa jednak dfugo.

odbior przez kierowce

4172026 motor [




UZYWANE Renault Trafic

m TEST RENAULT TRAFIC PASSENGER 2.0 dCi 115 ) obecny przebieg: 421 tys. km > rok

-Bt.ueonvsmusowv

“Stiiszriie doceniony pr

Renault ;raflc |

:

a | W produkcji: 2001-2014 r.

2| Silniki benzynowe: 2.0 (117-120 KM)
o Silniki Diesla: 1.9-2.5 (80-150 KM)

Y szczegotowy raport z 241 tys. km ) start: 180 tys. km > meta: 421 tys. km ) obecna

Byt wyraznie tanszy w zakupie niz konkurent z Wolfsburga. A czas pokazat,
ze w wielu kwestiach okazat sie tez lepszy. Dla wielu to sprawdzony wat roboczy.

dy debiutowata nowatorska

jak na swoje czasy druga ge-

neracja Trafica, opinie mé-

wiqce, Ze francuskie auta sg
zbyt delikatne do ciezkiej pracy,
byly powszechniejsze. Trudno po-
wiedzieé, skad si¢ wziety, bo star-
sze Trafiki czy produkowane wraz
z Fiatem ,,dostawczaki” Peugeota
i Citroena z lat 90. wcale nie byly
zle. Mimo to przez lata to Trans-
porter (wraz z Caravelle) uchodzit
w oczach wielu za lepszy wybér.
Z czasem Trafic II nie stal sie mo-
ze autem kultowym, ale po latach
doceniono go jako solidnego wota

— 42 Motor 41/2026

roboczego, szczeg6lnie z silnikami
2.0 1 2.5 dCGi. Bo poza niezla trwa-
Yoscia ma w zanadrzu wiecej zalet.

Zmiana optyki

Pan Marek przez lata uzytkowat
Transportera T4 i chciat zastapié
go modelem T5 (najlepiej Caravel-
le). W dostgpnym budzecie zaden
egzemplarz go jednak nie przeko-
nal — auta (szczegélnie z impor-
tu) mialy §lady korozji, a przede
wszystkim przebiegi zupelnie inne,
niz widnialy na licznikach. Roz-
mowy z mechanikami i lektura fo-
r6w internetowych tez zniechecaty:

wskazywano na problemy silnika
2.5 TD], a 1.9 wydawat sie zbyt sta-
by. Z kolei nowsze T5 z 2.0 TDI CR
byly drogie. Pan Marek poczatkowo
nie bral pod uwage Renault i byt na-
stawiony sceptycznie. Widziat jed-
nak ich popularno$é na drogach,
a mechanicy chwalili zwlaszcza
jednostke 2.0 dGi.

Taki egzemplarz — krajowy i §wie-
Z0 po serwisie — znalazt w ASO Re-
nault. Choé cena nie byla niska,
pewna historia i stan auta zrobi-
1y swoje. Do zakupu przekonaly go
nie tylko te kwestie, ale i przestron-
na, szeroka kabina. Cho¢ jako$é

materiatéw wykorficzeniowych de-
ski rozdzielczej czy boczké6w drzwi
pozostawiala sporo do Zyczenia.

Pusty tez jest dobry

Zaskoczeniem byl réwniez kom-
fortowy uklad jezdny. Z tytu pra-
cuje belka ze sprezynami, dzieki
czemu auto sprawnie thumi nieréw-
noéci nawet bez tadunku (u konku-
rent6w nie jest tak r6zowo). Szeroki
rozstaw két i udany uktad kierowni-
czy zapewniaja stabilnoéé, co spra-
wia, Ze szybsza jazda w trasie nie
stanowi problemu. Trwalo$é zawie-
szenia okazata sie dobra — przednie



produkcji: 2013
wartos¢: 32 tys. 2zt

Mieisca w trzecim rzedzie [§
ardzow godme

UZSZE.

Dla Trafica nie jest to szczegdlnie duzy
przebieg, szczeginie z dieslem 2.0 dCi.

amortyzatory (wszystko wskazy-
walo, ze fabryczne) wymieniono
dopiero przy 343 tys. km. Trzeba
bylo tez zajac sie lozyskami i po-
duszkami kolumn, ktére od daw-
na skrzypialy przy manewrowaniu.
To typowy problem: wedtug me-
chanik6w woda z podszybia Scie-
ka na tozyska, przyspieszajac ich
zuzycie. Wymieniono réwniez pek-
nigte tylne sprezyny — to kolejna
czesta przypadlosé pokazujaca, ze
uklad jezdny Trafica nie jest az tak
odporny na skrajne obciazenia, jak
u niektérych bardziej topornych
konkurentéw.

Podzielone sa opinie o skrzymiach
biegéw. U jednych sa bezproble-
mowe, u innych szybko odzywa-
ja sie tozyska. W tym przypadku

tak wlasnie bylo: podczas jazdy na
5.1 6. biegu stychaé bylo delikatne
wycie tozysk, a przy przyspiesza-
niu zaczela ,,§wiergota¢” dwéjka.
Gdy zima doszty do tego problemy
z wrzucaniem biegéw po odpaleniu
auta, wlasciciel zdecydowat sie na
kompleksowy remont (wczesniejsza
wymiana oleju nic nie pomogta).
Kosztowat niemalo, ale wykonany
w polecanym warsztacie powi6dt
sie w stu procentach. Skrzynia jest
cicha po dzi$ dzien.

Pewne zrodto napedu

Dostepny od 2006 roku 2.0 dCi
szybko zmy! haribe po 1.9 dCi (kt6-
ry w Traficu nie byt az tak proble-
matyczny jak autach osobowych).
Wytrzymato§é mechaniczna jest

"‘"‘)

Kabina jest naprawde szeroka, a dostep do niej V
Swietny. Fotele i kanapy nie s3 jednak tak wyso- 3
ko oceniane, jak w Transporterach i Caravelle.
Szukajacy komfortu powinni stawiac na bardziej
luksusowe odmiany Evado i Generation. Trzeba
tez pamietac, ze trzeci rzad znajduje sie prawie
nad tylng osig - wyraznie bardziej czuc tam nie-
rownosci. Mozliwosci przewozowe odmiany L2 sa
doskonate. Po wymontowaniu trzeciego rzedu
dodyspozycjijest ponad 4,0 m?. Jednak kanapa  FOTELE stracity juz swoja sprezy-
jestciezkaijej demontaz nie nalezy doprzyjem- ~ stosc. Oparcie jest zbyt ptaskie.
nosci. Sporei mocno pochylone stupkiz przodu
sprawiaja, ze na skrzyzowaniachi przejsciach dla
pieszych trzeba mocniej sie rozgladac.

ast|k| Na ostod
ergonomia i niezte w

-

\

BAGAZNIK miesci do linii. okie

Ji ado ..lll DSC,Zzatona Broko pwela

MIEJSCA NA NOGljest przecietna

—

e ——

Szeroka kabina, przeciqtne fotele oraz twarde
tworzywa. Jak na te klase niezte wyciszenie.

ocena: 4/5

Ocena silnika, dynamiki i zuzycia paliwa

Bardzo dobrze pasujgce do Trafica zrdto napedu. Jednostka napedowa z chwalonej rodziny MR
jest sprawna, nawet gdy auto jest zatadowane. Robi wrazenie mocniejszej, niz jest w rzeczywistosci.
Choc zakres uzytecznych obrotow jest dosyc maty. Troche przeszkadza tez dobdr przetozen, ,dwdj-
ka” mogtaby byc jednak troche ,,dtuzsza”. Mimo przebiegu silnik do dzisiaj praktycznie nie zuzy-
wa oleju. | cowazne, w trasie jest dosc cichy. Nawet na autostradzie Trafic jest oszczedny, co cieka-
we, niewiele zmienia w tej kwestii obecnos¢ wiekszego tadunku czy kompletu pasazerow i bagazy.

DANE TECHNICZNE
Silnik

Pojemnosc skokowa

Uktad cylindréw/zawory

Moc maksymalna

Maks. moment obrotowy

turbodiesel
1995 cm?
R4/16
115 KM/3500
300 Nm/1500

160 km/h
1515
8,21/100 km

Predkos¢ maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
$rednie zuzycie paliwa

DOSTEP NIE ZACHVWCA, aleitak
jest lepszy niz w przypadku 2.5.

* dane fabryczne

Zioty srodek, niezta dynamika, dos¢ niskie zuzy-
cie paliwa. Do tego to trwate zrodto napedu.

ocena: 5/5
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—UZYWANE Renault Trafic

moto

DLUGODYSTANSOWY

Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Mimo przebiegu stan ukfadu jezd-
nego jest dobry, nie ma tez proble-
mow z uktadem hamulcowym. Za to
blachy Trafica nie zachwycaja tak jak
osobowych Renault. Chociaz trze-
ba przyznac, ze gdy wezmie sie
pod uwage przebieg tego
egzemplarza, toitakwy- 4
glada od spodu bez po-  [§
rownania lepiej niz wiek-
szosc Transporterdw T5,
rdzawy nalot wcigz jest
do opanowania. W opi-
sywanym aucie trzeba be-
dzie niedtugo zajac sie turbo-
sprezarka (wyraznie j stychac).

slad

WAHACZE s trwate,
znacznie stabiejwypadaja  DPF nie jest tak ucigzliwy jak teoretycznie s wymienne.  tak odporne na przeciazenie
same sworznie orazfozy-  wmtlodszych autach,chyba W praktyce po latach nie- jak ukonkurentéw. Pierwsze

ska i poduszki kolumn.

Dos¢ prosta konstrukcja. Blachy nie s3 doskonate, ale i tak powyZej Sredniej
ceny) wiekszosci czesci zamiennych. Jesli auto ma czesto jezdzic z petnym obaqzemem, ten model spisze sie przecietnie.

WYDECH trzyma su; dobrze.

2e jezdzi sie tylko po miescie.

Podtuznice na
gczeniac maj?
orozji. Ale
Jalekojeszcze do
perforac =)

MOCOWANIA SPREZYN

zwykle trudno je odkrecic.

TYLNE ZAWIESZENIE nie jest

poddaja sie tutaj sprezyny.

odatkowym plusem jest dostepnos¢ (oraz

Akumulator znaj- *;
duje si¢ pod nogami
kierowcy w specjalnej
wanience.

MOCOWANIA BAKU wyglada-
jawciaz poprawnie. Ale wie-
my od mechanikow, ze w Tra-
ficach warto je kontrolowac.

ocena: 4/5

ogromna, rozrzad napedza tu bar-
dzo trwaty lanicuch. Do tego 2.0 dCi
niezle razi sobie z Trafikiem i potra-
fi by¢ oszczedny. Silnik bez wad?
Takich nie ma. Tutaj czesto ogrom-
nym problemem jest wykrecenie
bez uszkodzenia gtowicy zapieczo-
nych w gniazdach wtryskiwaczy
(skadinad trwatych). Sporo proble-
méw sprawil tez w tym aucie uklad
EGR. Jego chlodnica ciekla, poczat-
kowo wskazywano na uszkodze-
nie uszczelki pod glowica. Co moze
zaskakiwac, zdarzyly sie tez prob-
lemy z dostepnoscia czesci. Raz
trudno byto zakupié jedna z rurek
od EGR-u, innym razem od oru-
rowania turbo. Czesci sprowadzit
niezalezny sklep specjalizujacy sie
w autach francuskich, w ASO trze-
ba by czeka¢ znacznie dtuze;.

A moze 2.5dCi?

2.0 dCi nie bedzie idealnym wy-
borem dla jezdzacych czesto mak-
symalnie obciazonym autem lub
holujacych ciezkie przyczepy.
Wéwecezas lepszy moze okazaé sie
2.5 dCi. Choc¢ spotkalismy sie z opi-
niami, ze 2.0 dCi po chiptuningu
bedzie radzil sobie tak samo do-
brze. A ma np. bezproblemowy na-
ped rozrzadu. W 2.5 dCi pracuje

—%] Motor 41/2026

pasek w potaczeniu z kotami ze-
batymi, wymiana tego pierwszego
jest dosy¢ trudna przez kiepski do-
step. Jednostka 2.5 nie jest tez tak
oszczedna.

Mimo wszystko przewaga

Jednym z powoddéw, dla ktérych
pan Marek wybrat Renault, byta
kwestia blach. W wielu T5, ktdre
obejrzal, znajdywat od spodu sporo
korozji, w Traficach zadnej. Po trzy-
nastu latach tak dobrze juz nie jest.
Ale nadal nie ma tu nigdzie perfora-
cjii da sie relatywnie tanimi sposo-
bami moze nie usuna¢ korozje, ale
zatrzymac (czy tez mocno spowol-
nic) jej rozwdj na kilka lat.

Ciezko okresli¢ prezentowany eg-
zemplarz jako wybitnie niezawod-
ny. Poza wymienionymi wczeéniej
usterkami zajmowano sie tez roz-
rusznikiem, alternatorem. Nietania
byta chlodnica klimatyzacji. Trzeba
byto wymieni¢ tez dmuchawe na-
wiewu i kilka razy klamki zewnetrz-
ne. Ale to auto nie mialto lekkiego
zycia. Stuzylo do pracy i zawsze
dojezdzato do celu. Nie mozna ge-
neralizowag, ale konkurenci z tego
okresu nie zawsze okazywali sie tak
pewnym ,narzedziem”.

TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

FORD TOURNEO/TRANSIT CUSTOM
2012-2023 r., ceny: od 29 tys. zt
Dostepny z dwoma rozstawami osi i w dwdch
wysokosciach. Chwalony za uktad jezdny,
najblizszy autom osobowym w tej klasie, i za
niezta pozycje za kierownica. Przy okazji lif-
tingu na rok modelowy 2018 stat sie praktycz-
niejszy. Ma wyraznie lepsze blachy niz sta-
re Transity. Mniej chwalone s3 silniki. Starsze
diesle 2.2 maja kiepskie wtryskiwacze, mtod-
sze 2.0 EcoBlue pasek rozrzadu w oleju (nie tak
zty) i uciazliwy filtr czastek statych.

-:

Szeroku rozstaw

kot, niezbyt duze :

przechyly na zak-

retach. Przy tym
awet rafic

VW CARAVELLE/TRANSPORTER
2003-2015 r., ceny: od 15 tys. zt

T5 produkowany byt nawet dtuzej niz Trafic,
w2009 roku przeszedt spory lifting. Jest cenio-
ny za mnogosc wersji, opcjonalny naped 4x4,
ergonomie. Ale jednak oceniany wyraznie go-
rzej niz kultowy T4. W gamie byty dwie dtugos-
ci i trzy wysokosci nadwozia. W starszych eg-
zemplarzach lepsze s 1.9 TDI, w mtodszych
2.0 TDI (CR), ale nie wersje biturbo. Caravelle
oraz luksusowe Multivany s duzo drozsze niz
osobowe Transportery.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Trafic maponad 400 tys. km, ale nie trzebabyto ~ ktdrzy zalecaja wykrecac je profilaktycznie co

wymienia napedu rozrzadu (farficuch), nie ,ot- 60 tys. km. Remontowano skrzynie biegdw,  Ubezpieczenie i badania techniczne w latach 2018-2026 31000 zt
wierano” tez silnika. Trwate okazaty sie wtry-  fozyska nie styng w tych autach z trwatosci. PRV VI3 d oA 1 e ki 01
skiwacze. Niestety nie sg tanie i bardzo czesto ~ Podobnie fozyska przednich amortyzatorow, " pata  ~ Przebieg Opis czynnosci Koszt

wystepuja problemy z ich demontazem. Nie- - naktdre przez podszybie leje sie sporowody. 9g 2013 188 000 km Wycieraczki pracowaty zbyt wolno. Wymieniono mechanizm. 540 2t

Czasami silnik tracit dofadowanie pod obcigzeniem, pojawiat
sie komunikat o btedzie. ASO wymienito czujnik dotadowania,
05.2019 210000 km sugerowano wymiane badz regeneracje turbosprezarki. 1100 zt
Niezalezny specjalista od elektroniki znalazt uszkodzona
wtyczke w wigzce silnika. Po jej naprawie problem zniknat.
0d zakupu stychac byto lekkie wycie fozysk skrzyni (szczegdlnie
na najwyzszych biegach), ale doszty problemy z wrzucaniem
01.2020 232000 km jjedynki”. Przektadnie oddano do specjalisty od skrzyn, ktdry 4900zt
wymienit fozyska. Przy okazji wymieniono kompletne sprzegto,

MECHANIZM WYCIERACZEK jest nietrwaty.  KLAMKI s bardzo niskiej alez calg pewnoscia wytrzymatoby jeszcze dhuga eksploatade.

Pierwszy objaw usterki to wolniejszapraca.  jakosdi, te juz wymieniano. 10.2022 290000 km Wymiana zacinajacego sie rozrusznika na nowy zamiennik. 1200 zt
Inikat ptyn chtodniczy. Pierwsza diagnoza - uszkodzona

uszczelka pod gtowica. Whasciciel zawidzt jednak auto do

03.2023 311000 km warsztatu specjalizujacego sie w Renault. Tam stwierdzono 1680zt
nieszczelnos¢ chfodnicy EGR. Ptyn dostawat sie do kolektora
i byt spalany. Zamontowano nowg chtodnice i czes¢ orurowania.
Wymieniono od dawna skrzypiace tozyska i poduszki

04.2024 343000 km przednich amortyzatorow, przednie amortyzatory, 2200zt
dolne sworznie wahaczy (byty juz wczesniej wymieniane).
Poszarpywanie silnika, kopcenie pod obciazeniem. Diagnoza:

- ¥ s il e i - 2uzyte wtryskiwacze. Wtasciciel nie cheiat ryzykowac i regene-
LOZYSKA SKRZYNI potrafia ROZRZAD napedza tutaj faricuch. Jesli zmie- 022025 387000 km " Piezoelektrycznych wtryskow (teoretyczniejest tomozli- o,
hatasowac. Sprzegto jest nia sie czesto olej, potrafi wytrzymac duze : ™ we, ale bywa rénie po naprawie). Zamontowano nowe wryski, z
dosyc odporne nazuzycie.  przebiegi. 2.5 dCi maja pasek i kota zebate. Demontaz starych byt jednak problematyczny, nie obeszfo sie

bez pomocy specjalisty od wykrecania wtryskow.
Suma wydatkow z punktu 2.

Sporo usterek, przecietna jakosc wielu podze- 3
spotow, ale bez spektakularnie drogich napraw. @cena: / )

3.KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Olej zmieniano zawsze co 15 tys. km. Poza tym wymieniano tylne sprezyny
(pekty), chtodnice klimatyzacji, naprawiano alternator, dmuchawe nawiewu, 36 000 zt
pekajace kable w drzwiach, dwa razy tarcze, cztery razy klocki z przodu.

T T o e tecane, Mmatyzaca
» Dobra ZertnOS'C’ u:m:;“ sypr:-::\lyr:‘asqosllzt;zclg?ae: nieStng Na dystansie 241tys. km srednie spalanie wyniosto 8,21/100 km, 181772t
» Niezty komfort jazdy, pewne kiepskie sa chiodnice oraz rezystory ilosé zuzytego paliwa: 19 7621 ON, cena usredniona 5,98 za litr ON.
i stabilne prowadzenie dmuchawy. PODSUMOWANIE KOSZTOW
» Dosc skuteczne wyciszenie Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 204 257 zt
Utrata wartosci (zakup: 58 tys. zt, obecna wartosc: 32 tys. zi) 26000 zt

TO SIENAM NIE PODOBA:

» Bardzo przecigtne reflektory,
niezwykle szybko matowieja

» Dos¢ niska odpornosc tylnego
zawieszenia na ciezsze fadunki

taczny koszt na dystansie 241 tys. km 230 257 zt
Koszt 1km bez utraty wartosci 0,85zt
Koszt 1km z utrata wartosci* 0,96 zt

inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

Jazda Trafikiem meczy mniej niz wieloma z kon-

kurentow. Dosc przecietna precyzja skrzyni. ocena: 4/ )

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zk)
[ Ny | NA CO MOZNA LICZYE?

10000-15000 1.9 dCi, czesto bez klimatyzacji, stan Sredni. Ich realne przebiegi to 400-800 tys. km.
30000-40 000 Sporadycznie benzynowe 2.0, ale gtownie diesle 2.0 2.5 z dos¢ rozsadnymi przebiegami.
50000-60 000 Roczniki 2013-2014, 115-konne 2.0 dCi, zadbane, niskie przebiegi, bogate wyposazenie.

Sporo bardzo wyeksploatowanych aut, te tanie czesto nie maja klimatyzacji. Widac, ze cenione m PODSUMOWA \

s starsze .5 dCii mfodsze 2.0 dCi. Ale warto pamietac, Ze 1.9 dCi s w Traficu mniej awaryjne  I@ATIIFAEIF CF IR (71 (8 0 (o UTE Brded A0 L (6 FA R G ocena.
niz w Megane czy Lagunach. Warto patrzec tez na blizniacze Nissany Primastary i Ople Vivaro. orii tak, bo zdecydowanie wygrywaja tu zalety. Silnik jest udany,
oszczedny. Auto dobrze sie prowadzi i co nieoczewiste w tej kla-
sie, porusza sie dos¢ komfortowo. Ma niezte blachy, jest przestron- / 5

Czesc tych aut z wiekszymi przebiegami jest cie- I i
ne. Ale w praktyce mnostwo tych aut jest wyeksploatowanych (co

kawa, bo maja juz za soba kosztowne naprawy. OCe€Na: 4/ 5

jest norma w tej klasie). Szukac Trafica trzeba niezwykle ostroznie.
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50 lat temu - ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa
W ,,Motorze” z 10 pazdziernika 1976 roku ey
W tym wydaniu zamieszczono obszerny fotoreportaz Redaktor naczelny:
z placu budowy drogi szybkiego ruchu taczacej stolice Wjte ko
kraju z Katowicami. Ta 300-kilometrowa trasa byta uzna- Sekretarz redakcjic

wana za najwazniejsza inwestycje drogowa realizowana
w Polsce. Decyzje w sprawie jej przygotowania i rea-
lizacji podjeto 26 kwietnia 1973 roku. Co kilka miesie-
cy udostepniano do ruchu kolejne odcinki trasy. Udziat

Marta Grzeda, tukasz Chyczewski

Zespot:
Marcin Laska, Marcin tobodziriski, Marcin Sobolewski,
Adam Szczepaniak, tukasz Szewczyk

w pracach brato wojsko. Poza jednostkami Wojsk Kolejo- Wspipracouicy:
wych i Drogowych do prac skierowano zolnierzy Wojsk m‘;{l‘:‘;"z‘d"w‘k" Madej truk,

Obrony Wewnetrznej. Norma bylo przekraczanie zatozen
przewidzianych w planach, czego przyktadem byto zbudo-
wanie w ciagu jednego dnia ponad 1000 m drogi.

Oto efekt intensywnych prac

100 000 KM PIECHOTA

Wedlug danych ONZ, czlo-
wiek, ktory dozyje 70 roku zy-
cia, mimo powszechnego roz-
woju motoryzacji przejdzie
§rednio 100 tysigey kilometréw
piechotq. Oznacza to, ze dwa
i pbl raza méglby odbyé spa-
cer po réwniku. Scepiycy
twierdzq jednak, Ze na statys-

-
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czechoslowackiego przemystu

tyke takq wplyw majg dane
nad nowa rodzina samocho- dotyezqce

kobiet, pracujgqcych

% . i w gospodarstwie domowym. Bauer

déw wyposazonych w przedni Przy tych przyziemnych zaje- Media
d. Dotvchi del ciach kobiety ,nie pracujgce”

nape otychczasowe modele v i _ Group

uznawane byly za mato nowo-
czesne, a ich sylwetki za prze-
starzale. Stworzenie nowego

metréw dziennie...

Wydawnictwo Bauer Sp. zo.0. Sp. j.
ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa

auta wymaga duzo czasu i nakltadéw, wiec zdecydowano sie na od-
mlodzenie dotychczasowych rozwiazan. W ten sposéb powstata Sko-
da 105/120, jako model wywodzacy sie z dotychczasowej konstrukcji.
Zastosowano catkowicie nowe nadwozie, ale koncepcja podwozia po-
zostala bez zmian (poza przeniesieniem zbiornika paliwa pod tylne
siedzenie). Zastosowano czterocylindrowa jednostke 1046 cm?® (105S
1105L) lub 1174 cm® w 120L. Najmocniejsza odmiana (58 KM) rozwi-
ja predkoscé 150 km/h i przyspiesza od 0 do 100 km/h w 17 sekund.

POJEDYNEK NA.. PALKI

Spér miedzy dwoma poli-
cjantami w Michigan (USA)
o to, ktéry z nich ma zasigéé
za kierownicq wozu patrolo-
Wego, o malo nie zakonczyl sie
tragicznie. Od pojedynku na
ﬁ:l}y ltrn!gi 4 . d? wyl;

w. Rozb
ey roili ie

DODATKOWE REFLEKT OGENOWE

Temat stosowania w samochodach dodatkowych reflektoréw halo-
genowych budzit duzo watpliwosci. Nowe przepisy miaty je rozwiad.
W przypadku $wiatel przeciwmglowych sprawa byla jasna — utatwiaja
jazde w trudnych warunkach i tym samym podnosza bezpieczeristwo.
Sprawa dodatkowych halogenowych swiatet drogowych jest bardziej
skomplikowana. Chodzi zar6wno o o$lepianie jadacych z przeciwka,
jak i duza réznice w o$wietleniu drogi — po wytaczeniu dodatkowych

$wiatel wzrok kierowcy odbiera to jako duzy deficyt i musi dtugo ad-
aptowac sie do slabszego oswietlenia. Rozwigzaniem maja by¢ fa-
bryczne dodatkowe §wiatla, ktére co prawda zmieniajq zasieg, ale ich : .

Swiatlosé pozostaje taka sama.

swoimi prawami. W normalnym ruchu =
datkowe halogeny oslepiaja innych.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 12 pazdziernika
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KolagenCito

PASTYLKI KOMGENOWE MIEKKIE
Z witamina C

DOSTEPNY
WAPTEKACH
I ZIELARNIACH /,

A\ oot o

KolagenCito

- Swiadomy wybér dla Twojego organizmu:

Postaw na KolagenCito — wysokiej jakosci kolagen
i witamina C w jednym!

Dlaczego KolagenCito-poniewaz zastugujesz
na to co najlepsze!
KolagenCito to produkt wzbogacony, kt6-
ry taczy kolagen z witaming C. Witamina C
pomaga w prawidtowej produkgji kolagenu
w celu zapewnienia prawidtowego funkcjo-
nowania kosci, chrzastki, dzigset, skory oraz
naczyn krwionosnych.
Dodatkowo witamina C pomaga w prawi-

< dtowym funkcjonowaniu
@\\NY BOR uktadu odpornoscio-

KolagenCito

PASTYLAY KMGMMMEK!@E
2 witamina €

%ué‘bf £¢

wego oraz w ochronie komorek przed stre-
sem oksydacyjnym. KolagenCito doskonale
wpisuje sie w codzienny styl zycia 0sob, ktore
cenig sSwiadome wybory zywieniowe.
Wybierajac KolagenCito, stawiasz na znane
sktadniki oraz wygode codziennego stoso-
wania. Wystarczg 3 pastylki dziennie. Nieza-
leznie od stylu zycia, KolagenCito moze by¢
wygodnym wyborem dla 0séb, ktore chcg
wzbogacic swoja diete. Wybierz Kolagen-
Cito - produkt stworzony z mysla o nowo-
czesnych osobach. Wprowadz KolagenCito
do swojej codziennej diety i przekonaj sie,
jak fatwo zadbac o wartosciowe sktadniki
kazdego dnia.

' Kupisz w aptekach i sklepach zielarskich.

Producent: Reutter GmbH Dystrybutor: PPH.U. IZAKPOL ul. Dabrowskiego 5 96-300 Zyrardow, izakpol@go2.pl
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Sprawdz oferte pojazdow dostepnych od reki na:
www.camperspot.pl
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