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Po powstaniu Czechostowacji w 1918 roku rynek zbrojeniowy w tym kraju byt zdominowany
przez renomowane zaklady Skoda. Dzieki przedwojennym doswiadczeniom firma specjalizowata
sie w standardowych typach ciezkiego uzbrojenia (gtownie artylerii). Do konca lat 20. XX w.
wyrost jej konkurent, ktory dazyt do zdominowania pozostatej czesci rynku wojskowego. Firma
CKD (Ceskomoravska Kolben-Danék) raczej niespodziewanie wykorzystata luke i niezaleznie
od gidwnego nurtu zbrojeniowego Republiki stworzyta jeden z najbardziej udanych w Europie
i najbardziej znany czeski czolg. Woz ten nie stuzyt wszakze Czechostowaciji, gdyz od poczatku byt
wschodnioeuropejskim odpowiednikiem brytyjskiego 6-tonowego czotgu lekkiego Vickersa.

ba stworzono stricte na rynek komercyj-
Ony na wzér samochoddw osobowych,

jak gdyby wytwarzajac oddzielny rodzaj
czotgow komercyjnych. Wynikato to z nastawienia
obu koncerndw na zaspakajanie przede wszyst-
kim potrzeb cywilnego rynku przemystu ciezszego
i drozszego. Mozna przyjg¢, ze oba wozy stano-
wity oferte dla $wiatowej biedoty pancernej w po-
staci trzeciego $wiata niZli jakiejs czotgowej potegi
militarnej Europy. Mimo Ze czeski czotg byt, na
przyktad, odpowiednikiem amerykanskiego M3
Stuarta, odgrywajgcego role lekkiego wozu roz-
poznawczego dla bataliondw pancernych uzbrojo-
nych w czotgi $rednie, to dla armii czeskiej — i na-
stepnie innych uzytkownikow — musiat odgrywac
role wozu liniowego, Sredniego. Czotg byt za maty
i za staby dla nadchodzacej wojny, podczas gdy
zamknieta, zwarta konstrukcja uniemozliwiata
daleko idgcg modernizacje, nie méwigc o prze-
budowie.

* o6 o

Konsorcjum CKD w swej wczesnie ostatecznej
formie powstato w czerwcu 1927 roku z pota-

czenia trzech doswiadczonych przedsigbiorstw.
W jego sktad wchodzita m.in. firma Praga-Karlin,
bedaca wydzielong firma-cdrkg do specjalizacji
w konstrukcjach napedzanych silnikami. Pro-
dukowata wigc gtéwnie samochody i samoloty
tworzone przez game konstruktoréw cieszgcych
sie pewng swobodg tworczg. Posrdd nich znaj-
dowat sie rosyjski inzynier Aleksiej Michajtowicz
Surin, ktdry po ucieczce z Rosji wraz z tzw. biatg
emigracjg osiadt w Pradze i zostat zatrudniony
w CKD jako konstruktor wydziatu pojazdéw spe-
cjalnych. Przez dtuzszy czas nie oznaczato to
wytgcznie pojazddw wojskowych, tym bardziej
pancernych wozéw bojowych, z ktérych jest
znany. Na poczatku pracowat przy czotgu ko-
towo-gasienicowym KH-50, ktérego dwie sztu-
ki (KH-60) zostaty sprzedane do ZSRR, a w6z
KH-70 do Witoch. Nastepnie zaangazowano go
do adaptacji tankietki Carden-Loyd we vz.33,
ktdra oczywiscie tez nie byta jego konstrukcja.
Po niej ponownie jedynie wspotpracowat przy
stworzeniu LT vz. 34, majgcego by¢ konkuren-
tem dla LT vz. 35 na zmodernizowanym podwo-
ziu Carden-Loyda. CKD przegrata konkurs ze

Skoda, gdyz jak sie powszechnie przyjmuje fir-
ma nie mogta liczy¢ na sowite zamdwienia z po-
wodu nieefektywnych biznesowych uktadéw poli-
tycznych z wtadzg. W rzeczywistosci rzad praski
zamowit serie 50 wozdéw LT vz. 34 pomimo jego
wadliwosci i obiektywnej wyzszosci konkurenta.
Prawdopodobnie wykorzystujgc zamdwienie Ar-
mii, firma postanowita je rozwing¢ we wlasnym
zakresie poza rynek krajowy. Wyrdst stad pomyst
na produkcje komercyjnego czotgu na eksport do
panstw peryferyjnych, niedo$wiadczonych kryzy-
sem powojennym ani kryzysem z lat 1929-1931.
CKD zainteresowata swoimi pomystami przede
wszystkim notabli nowo tworzonych panstw na
Bliskim Wschodzie, ktére potrzebowaty sprzetu
wojskowego dla utrzymania wiasnych rezymow,
ale niekoniecznie od kolonialnych hegemondéw
Anglii i Francji.

CKD nie mogta dotrze¢ do bliskowschodnich
odbiorcow u siebie w kraju, poniewaz tam mato
kto kojarzyt Czechostowacije. Gtéwng areng dla
niej byt nade wszystko Paryz, stanowigcy epi-
centrum dla bogatej turystyki. Akurat tam Czesi
mieli dobrg pozycje polityczna, a przez to militar-



ng i przemystowa. Okoto 1934 roku, a wiec na
fali realizacji konkursu pancernego dla czeskiej
Armii, firmom praskim udato sie nawigza¢ sku-
teczne kontakty zbrojeniowe z szachem Iranu,
ktdry zaczat poszukiwaé czotgow dla swojej armii,
acz niekoniecznie tak drogich, jak wtasnie wtedy
tworzone nowe wozy francuskie. Automatycznie
wytwarzato to proznie, ktérg standardowo w Eu-
ropie wykorzystywat Vickers, ale w ktérg spraw-
nie wcisneli si¢ wiasnie Czesi. Ich oferta wstepna
obejmowata nowoczes$niejszy czotg komercyjny
niz 6-tonowiec Vickersa, zblizajacy sie wtedy do
10. rocznicy bytowania na rynku. W efekcie, na
poczatku 1935 roku przedstawiciele Iranu ofi-
cjalnie zwrdcili sig do czeskich firm z zapytaniem
ofertowym, dotyczacym wyprodukowania lekkie-
go czotgu w liczbie 100 sztuk. Zapotrzebowanie
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ale i zaledwie do jesieni tego roku zmontowata
dwa eksperymentalne pojazdy. Byto to mozliwe
gtéwnie dzieki wczesniejszym pracom projekto-
wym do szuflady Surina, ktérego przyjdzie uzna¢
za konstruktora czotgu. Szczegolnie w przypadku
udanego zawieszenia, bedgcego swego rodzaju
wizytdwkg wozu, mimo Ze tatwo w nim dostrzec
jedynie pierwowzor Christiego zaadaptowany
do prostego zawieszenia piérowego. Rdwniez
ogdlny uktad konstrukcyjny czotgu (czyli gtéwnie
kadtuba z wiezg) byt tudzaco podobny do 6-to-
nowego Vickersa. System przenoszenia napedu
takze nie byt rewolucyjny i wystepowat w uktadzie
wiasciwie powszechnie stosowanym w tamtych
czasach. Znowu wiec byto to zapozyczenie istnie-
jacego rozwigzania do szybkiego zastosowania
w czeskiej konstrukciji.

A Sfotografowany od przodu Panzer 38(t) z 7. Pz.Div., najstawniejszej dywizji uzywajacej czeskich czotgéw, wiosna
1940 roku. Wyraznie widac zagietg czotowa ptyte nadbudowy, ceche charakterystyczng wozéw serii produkcyj-

nych do korica 1940 roku.

sformutowano ogdlnikowo, tak ze w ogdle nie
sprecyzowano do korca jego parametrow (ma-
se wstepnie okreslono na zaledwie trzy tony),
co otwierato Czechom szerokie pole manewru.
Biznes podobno od razu byt pewny, wiec CKD,
w ciemno postawita na niego wszystko, niewat-
pliwie wykorzystujgc do tego wtasnie realizowane
rzagdowe zamowienie na LT vz. 34. W zaledwie
kilka miesiecy stworzyta nie tylko dwa projekty
réznych wozéw, lekkiego czofgu i duzej tankietki,

Dzigki kompilacjom i wcze$niejszym doswiad-
czeniom oba typy proponowanych Iranowi wo-
z6w stworzono od razu w ostatecznej formie.
Prostota konstrukcyjna nastawiona na efektyw-
no$¢ i niezawodnos$¢ sprawdzita sie do konca
historii wozu, tak ze gtéwne zespoty konstruk-
cyjne pozostaty w formie oryginalnej do czasu
ostatecznego zdjecia wozu z linii montazowych
w 1946 roku. Najtatwiej dostrzec to w przy-
padku zawieszenia, ktére nawet po zmianach
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A Panzer 38(t) w wersji dowodzenia z pierwszej serii
produkcyjnej Ausf. A podczas serwisu. W rzeczywi-
stosci byt to czeski woz z niewielkimi zmianami we-
whnetrznymi, po prostu przemianowany adekwatnie
do niemieckiego standardu.

wprowadzonych w 1945 roku dla Waffentragera
zachowato wszystkie swoje gldwne rozwigzania
konstrukcyjne. Naturalne modyfikacje silnika
i skrzyni biegow nie wptynety w jakikolwiek spo-
séb na konstrukcje czy rozwdj czotgu. Celem
wprowadzanych zmian byfo poprawienie wydol-
nosci w wyniku do$wiadczen eksploatacyjnych,
a nie rozwgj.

CKD sfinalizowata uzgadnianie transakgji
z Iranem juz w maju 1935 roku w Pradze pod-
czas pierwszej oficjalnej wizyty przedstawicieli
tego panstwa. Persowie usatysfakcjonowani
konstrukcjg Surina i jakoscig produkcji CKD za-
mowili oba zaproponowane przez Czechéw wo-
zy: zarowno tankietke AH-1V (30 sztuk), jak i lekki
7-tonowy czotg z armatg 37 mm TNH (26 sztuk).
Gtéwne uzbrojenie skonstruowata specjalizujgca
sie w broniach Skoda, majgca juz doéwiadczenie
w armatach o parametrach przeciwpancernych
kalibru 37-47 mm. Zaréwno w 1935 roku, jak

Y Atutaj taki sam woz z tej samej dywizji w ujeciu od
tytu. Na wiezy, na prawo od krzyza, wyraznie wi-
dac z6tty znak dywizyjny 7. Pz.Div. Warto zwrdci¢
uwage na tyt kadtuba, gdzie zamocowano narze-
dzia (lina, kilof, fopata), gdyz w pdZniejszym czasie
zmieniono te zasade.
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i w 1938 roku w czotgach zastosowano arma-
ty A3 i A7 o blizniaczej konstrukcji ze zmienio-
nym systemem oporopowrotnika, wywiedzione
z pepancow vz.34 i vz. 37, oryginalnie zainicjo-
wanych w 1932-1933, a wiec réwnolegle do
Niemcoéw (3,7 cm PAK ). Oba eksperymentalne
wozy zostaty w petni przygotowane do testéw
juz w sierpniu 1935 roku, tak Ze iranska komisja
mogta je sprawdzi¢ 10 wrze$nia. Testy okaza-
ty sie tak satysfakcjonujgce, ze zaowocowaty
zwigkszeniem zamdwien na obie konstrukcje do
pierwotnie postulowanych 100 sztuk, po pigc-
dziesiat kazdego wozu.

Wéz prototypowy TNH, stuzgcy od razu za
wzorzec dla produkcji seryjnej, zmontowano na
przetomie lat 1935 i 1936, a wykonczono i prze-
testowano do lata. Tymczasem organizowano
produkcje w macierzystym zaktadzie w Slanach.
Pierwsze wozy AH-IV zmontowano w nim juz
w sierpniu 1936 roku, po czym w listopadzie
ruszono z montazem czotgu TNH. Dzigki temu
pierwsza partia sprzetu dotarta do odbiorcy z pew-
nym opdznieniem najp6zniej w styczniu 1937
roku. Iranczycy byli w petni usatysfakcjonowani
czotgami zapewniajgcymi im atutowg przewage
w regionie i na poczatku 1938 roku zwrocili sig
do Czechoéw z propozycjg poszerzenia kontraktu
o kolejne zamdwienie, tym razem opiewajace na
200 wozéw. Czechostowacja wszakze juz wtedy
tonefa i kontraktu nie dato sie sfinalizowac.

Tymczasem CKD plynac na fali sukcesu
i wykorzystujgc europejskg hosse zbrojeniowa,
ztozyta propozycje wyprodukowania takich sa-
mych czotgow na rynek europejski, wcze$niej
wiasciwie martwy. Zyski uzyskane ze sprzedazy
wozow w latach 1936-1937 pozwolity poczynié
pewne inwestycje, by méc sktadac oferty potowie
Europy, koncentrujgc sie na pomniejszych czy
stabszych przemystowo panstwach (oferty zto-
zono ogotem do okoto 30 krajéw). Planowane,
ekspansywne wejscie na nowe rynki, posegrego-
wane i czesciowo zdominowane przez wigksze
koncerny, wymagato wspétpracy z nimi. Szcze-
golnie w przypadku szwedzkiej Scanii-Vabis
i angielskiej Wilsona, wchodzacej w skfad kon-
sorcjum Rolls-Royce, ktére kontrolowato rynek
w co najmniej potowie Europy. Obie sprzedaty
firmie Praga licencje na produkcje silnika (Praga
TNHPS) i skrzyni biegéw (Praga-Wilson), ktore
Czesi mogli modyfikowa¢ we wiasnym zakre-
sie, ale odsprzedawanie wozow z tymi mecha-
nizmami do innych krajéw wymagato wiasnie
uzgodnien. Niejako z racji pochodzenia silnika
kwestie te najszybciej przepracowano ze Szwe-
dami, pierwszym i poniekad najtatwiejszym kon-
trahentem CKD. Gladka wspotpraca ze Scanig
otwierata (jesli wrecz nie warunkowata) droge
innym kontraktom, na przyktad z Rumunia, ktéra
obok Szwecji stata sie jednym z najwczesniej-
szych kontrahentéw. Ostatecznie Rumunom ; - N Lo I B . #\ :

i Szwedom sprzedano 35 i 48 tankietek AH-IV R M\ o T E ” S - Yook
(wtasciwie lekkie czotgi), aby nastepnie zrealizo- S8 Vi A SR i s, ﬂ .

wac kontrakty dla Szwajcarii i nawet Peru. Kaz- A (zofgi Panzer 38(t) z 20. Pz.Div. stracone i zdobyte pod Smoleriskiem w lipcu — sierpniu 1941 roku. Zdjecia
dy z tych krajow zakupit po 24 wozy LT (H dla prezentuja czotgi z numerami: 21 (z przestrzelona lufa), 31, 44 oznakowane dywizyjnym taktycznym zna-
Szwajcarii i P dla Peru). ~ kiem OKH naniesionym na wieze. Mimo ze zdjecia mogq robi¢ wrazenie bez mata zdziesigtkowania dywizji,

Warto od razu podkresli¢ chtonnosé ryn- w rzeczywistosci widoczne na nich czotgi stanowia jedng siodma strat poniesionych przez dywizje do korica

ku szwedzkiego, gdyz wskazuje to na jakos¢ wrzesnia 1941 roku. Jak widzimy, czotgi fabrycznie pozbawione sa kadtubowych kaeméw.
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i uznanie dla czeskiej konstrukcji. Mimo, ze
Szwecja sama dysponowata matym przemy-
stem pancernym rozwijanym we wspotpracy
z Niemcami, okazata sie jednym z najwazniej-
szych odbiorcow wozéw CKD. W 1939 roku
Skandynawowie chcieli poszerzyé wczesniej-
sze zamowienie 0 90 najnowszych LTH-S, ale
ze wzgledu na ostateczny upadek Republiki
kontraktu nie dopieto. Zapoczatkowany biznes
przejeli Niemcy, ktorzy po przewlektych nego-
cjacjach w marcu 1940 roku podpisali umowe
ze Szwedami na dostawe pierwszych czotgdw
w czerwcu i ostatnich w pazdzierniku 1940 ro-
ku, a wiec w apogeum planowanej konfrontacji
Il Rzeszy z Ententg. Nie powinno wiec dziwic,
ze do jej sfinalizowania nie doszto. W konse-
kwencji dalszych perturbacji w 1941 roku Szwe-
dzi juz raz zafiksowawszy sie na czechostowac-
kiej konstrukcji, nabyli licencje na produkcje
czotgu u siebie w kraju, do czego wystawiono
niemal na nowo fabryke, ktorej wczesniej ska-
piono wiasnym firmom konstrukcyjnym.
Sukcesy eksportowe spowodowaty, ze woz
CKD szybko wyrobit sobie renome, adekwatnie
do czeskiej zbrojeniowki. W efekcie zaintere-
sowata sie nim, z jednej strony, nawet Anglia,
a z drugiej wroga wobec Czechostowacji Polska.
Firma zaoferowata czotg rowniez wtasnej Armii,
ktéra wczesniej postawita na Skode, uzyskujac
od niej niezbyt satysfakcjonujacy czotg LT vz. 35.
Prototyp zmodernizowanego czotgu przekazano
armii czechostowackiej na pierwsze testy polowe
zima-wiosng 1938 roku, ktére woz przeszedt nie-
mal $piewajgco. Prototyp bez zadnych istotnych
napraw pokonat sumaryczny dystans 5000 km,
w potowie lat 30-tych. uznawany za podstawowy
wymdg dla nowo tworzonych czotgdw, ktéremu
jednak wiekszo$¢ konstrukcji nie potrafita spro-
sta¢. Wykazany przebieg nie stanowit limitu dla
czotgu. Woz rozebrano do remontu generalne-
go u producenta dopiero po przejechaniu ponad
7700 km, nie stwierdzajgc przy tym nieprawidto-
wego czy krytycznego zuzycia poszczegolnych
elementdw konstrukgji. Jak na tamte czasy byto
to naprawde duze osiggniecie, nie tylko w za-
kresie jakosci produkcji fabrycznej, ale i umie-
jetnosci inzynierskiej ekipy fabrycznej. Brak nie-
prawidtowos$ci w zuzyciu pracujgcych elementdw
pod obcigzeniem masy dowodzi bowiem precyzji

pierwotnych obliczen i umiejetnosci proporcjo-
nalnego rozktadania obcigzen w konstrukcji, co
wymaga niematych kwalifikacji matematycznych
i inzynieryjnego wyczucia.

Po przejsciu wszystkich testéw czotg zostat
przyjety na uzbrojenie czechostowackiej armii ja-
ko LT vz. 38 (czotg lekki model 1938). W kwietniu
1938 roku Ministerstwo Obrony zdecydowato sie
zamowi¢ 150 wozdéw z dostawg w mozliwie naj-
szybszym tempie. Na przeszkodzie temu stanety
zadania CKD duzych pieniedzy za czolg — 30%
wiecej niz cena LT vz. 35. Cena jednostkowa wo-
zu byta tak wysrubowana, ze negocjacje toczyty
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jednostki ognia. Armia czechostowacka oszaco-
wata caly kontrakt na ponad 130 min K&, z tego
93 min K& dla samej CKD.

Pierwsza partia 10 czolgéw bez wyposazenia
i uzbrojenia zostata przygotowana przez pro-
ducenta do odbioru w fabryce w Praga-Liberi
na 15 marca 1939 roku, a wiec w sadny dzien
Czecho-Stowacji. Perturbacje negocjacyjne
spowodowaty wiec, ze zwyciezcg .konkursu” na
unowoczesnionego LT okazali sig Niemcy, kto-
rzy przejeli czotgi wraz z catg fabryka, kontrak-
tami, dokumentacjg i gotowos$cig gospodarzy do
wspotpracy.

Decyzja o przejeciu CKD w celu poszerzenia
bazy zbrojeniowej wojsk szybkich Heer miata by¢
podobno btyskawiczna. W rzeczywistosci, po
kilku miesigcach stagnacji spowodowanej cha-
osem, towarzyszgcym pospiesznemu najazdowi
marcowemu, Niemcy przystapili do organizowa-
nia przemystu w podbitym panstwie w maju 1939
roku. Komisja Waffenamtu wizytowata CKD od
2 majaiw jej trakcie, po bezpo$rednim zapozna-
niu sie z LT vz. 38, miata z entuzjazmem uznac
woz za niezbedny Panzertruppen. Dotychczas
wykonczong serie 10 wozéw przejeto i przeba-
dano do 22 maja, po czym Niemcy nieformalnie
uzgodnili z zaktadem podtrzymywanie produkc;i
zakontraktowanej przez czeskg Armig. Czechéw
zobowigzano do dostarczania kolejnych wozéw
w tempie 25 sztuk miesiecznie, na samym po-
czatku na zeszyt. Pozniej, rzecz jasna, Niemcy
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A Podobna sytuacja, tym razem ukazujaca zniszczony czotg dowodzenia z 8. Pz.Div. z 0oznakowaniem taktycznym
typowym dla tej dywizji (znak taktyczny Yi przy numerze taktycznym), lato 1941 roku. Jak raz, dywizja ta poniosta
niewielkie straty w walkach, a gtdwny problem dla niej stanowity warunki terenowe wptywajace na awaryjnos¢

sprzetu.

sie az do listopada tego roku, mimo Ze pierwotnie
terminem granicznym dla odbioru sprzgtu miat
by¢ luty 1939 roku. Ostatecznie ustalono cene
jednostkowa na 620 tys. K&, a wiec okoto 56 tys.
RM (tyle tez Ill Rzesza ptacita BMM w 1940 roku
za produkcje znacznie wiekszej serii), nie liczac
dalszych 250 tys. K& na wyposazenie, wydawa-
ne gtéwnie na armate (103,5 tys. K¢), kaemy,
optyke, radiostacje czy amunicje do czotgowej

zobowigzali sie do sfinansowania produkcji catej
partii 150 czolgdw dla Wehrmachtu, poczynajac
od czerwca 1939 roku. Pomocne w tym miato
byé subtelne wymuszenie przeksztatcenia CKD
w BMM (Béhmisch-Mahrische Maschinenfabrik
AG; nazwe zaadaptowano witasciwie wprost
z czeskiego pierwowzoru) z udziatlem wiasne-
go Srodowiska biznesowego wspieranego przez
wojsko. Formalno$ci zatatwiano stopniowo az do



jesieni wiacznie, nie tylko na linii CKD-Berlin czy
CKD-OKH, ale i CKD-Praga, gdzie urzedowat
juz nowy rzgd nowego panstwa zwanego Pro-
tektoratem.

Niemcy po przyjeciu czotgu nazwali go Panzer
ITM 38 (leichte Tank Muster 38) lub p6Zniej Pan-
zer lll(t), co jest szczegdlnie intrygujace. Nawet
nie wysilili sie, aby tworzy¢ catg dokumentacje
czofgu od podstaw zgodnie ze swoimi standar-
dami; jedynie przettumaczono co wazniejsze
dokumenty CKD. Jedyng istotng ingerencjg
w czotg byta wymiana instalacji, m.in. elektrycz-
nej ze Scintilla na Boscha, w celu standaryzacii
w ramach niemieckiej Armii.

Uwarunkowania przyjecia LT vz. 38 na uzbro-
jenie przez Heer byly raczej prozaiczne i gene-
ralne. Nie dotyczyty w pierwszym rzedzie jako-
§ci wozu, o czym przekonuje los niewydolnych
czotgdéw LT vz. 35, rdwniez wprowadzonych
do linii Panzertruppen, i zawitosci rozwoju tej
konstrukcji w woz $redni. Wigzaty sie przede

7R : b

,; o

A Panzer 38(t) nalezacy do 12. Pz.Div. pobiera paliwo wprost z transportu kolejowego, lato 1941 roku. Na ostonie

ciazby z powodu nagromadzonych zapasow
i zrealizowanych wstepnych zlecen podwyko-
nawcow. W przeciwnym razie fabryka by staneta,
a zapas¢ finansowa pociggnetaby ze sobg nad-
miernie szerokie srodowiska praskie. Jakkolwiek
LT vz. 38 faktycznie byt dobrym wozem lekkim,
ale zarazem byt nieadekwatny dla standardu
Panzertruppen. Czotg byt wiec na tyle dobry,
o ile pozwalat zastepowac Panzery |, a wigc na
przestrzeni roku czy dwoch, po czym stawat sie
przestarzaty. W 1939 roku stanowit wigc z jed-
nej strony bardzo skromny wktad w rozbudowe
i ulepszenie Panzertruppen, ale z drugiej, w juz
nieco dluzszym przedziale czasu wyprowadzat
Niemcow w $lepg uliczke. Wtedy tez musiato
powrdci¢ pytanie, jak latem 1939 roku: co robi¢
z fabryka czotgéw CKD.

Podsumowujac, przejecie przez Niemcow
CKD bylo dla nich wartociowe, ale przyjecie
na uzbrojenie Panzera 38(t) byto posunigciem
wymuszonym, pozbawionym perspektyw. Jesli
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silnika wyraZnie widzimy instalacje dla kanistrow, opracowana jeszcze wiosna 1940 roku w ramach przygotowan

sprzetu do kampanii na Zachodzie.

wszystkim z ogolnym przejmowaniem dobytku
czeskiej Armii, a wiec nie tylko uzbrojenia, wy-
posazenia i infrastruktury, ale i zbrojeniéwki wraz
z przybuddwkami. Wtadze centralne Il Rzeszy
niejako wyznaczyty Wehrmacht (przemystowcy
dziatali swoimi kanatami sprawniej i czesciowo
samodzielnie) do koniecznego zagospodarowa-
nia zdobyczy w celu uzyskania pewnych rezerw
dla Heer (w wielu przypadkach rozstrzygat ka-
liber broni, kompatybilno$¢ sprzetu czy zapasy
amunicji), ale i przede wszystkim powszechnego
ich zabezpieczenia. Do organizowania i nadzo-
rowania przejecia zdobyczy powotano specjalny
Sztab Roboczy w Pradze OKH; dla Luftwaffe
odnaleziony sprzet miat charakter treningowy,
a dla Kriegsmarine nie byto nic. Niemcy przez
kilka miesiecy po prostu musieli ptaci¢ wojsku
i przemystowi Protektoratowi za pozostawanie
w gotowosci do robienia niczego istotnego.
Zamowienie czeskiej Armii na w sumie 150 LT
vz. 38 niejako musiano wigc dokonczy¢ juz cho-

fabryka funkcjonujgca w lokalnym $rodowisku
zbrojeniowym wytwarzata korzys¢, takze na
przysztos¢, to podtrzymywanie produkcji cze-
skiego czotgu byto posunieciem krétkowzrocz-
nym. Ani nie dawano rady zastagpi¢ 150, 300 czy
450 wozami 1000 Panzeréw | na przestrzeni roku
czy choéby dwdch, ani nie zapewniano sobie po-
zyskania duzej liczby wozéw do wypetnienia eta-
tow obok Panzera Ill i IV w tym samym okresie,
a po przetomie 1940/41 Panzer 38(t) po prostu
musiano redukowac¢ do sprzetu drugoliniowego
i treningowego. Pomimo bowiem dobrych para-
metrow taktyczno-technicznych, Panzer 38(t)
odstawat od nowych europejskich wymagan
konca lat 30. XX w., a wiec wtedy, kiedy Niemcy
decydowali o podtrzymywaniu jego produkcje.
Wszystko to, co rozstrzygato o czeskim czotgu,
sprowadzato sie do kwestii czasu. Gdy Niemcy
jeszcze w okresie pokojowym sitg inercji realizo-
wanych kontraktéw z 1938 roku wprowadzali LT
vz. 38 na swe uzbrojenie w 1939 roku, byto to dla

nich korzystne. Bez zadnych inwestycji pozyski-
wali 150 sztuk dobrego czotgu najwyzszej jako-
$ci produkcyjnej, pozwalajgcego zastgpi¢ chocby
200 najstabszych Panzerow |. Kwestig kluczowa
nie byt wszakze sam LT vz. 38 vel Panzer 38(t)
latem 1939 roku, lecz kwestia przysztosci fabryki
BMM. Chodzito tylez o sposéb jej wykorzystania
przez lll Rzesze, co i pozyskanie jakiego$ czot-
gu przez Heer. Patrzac na problem poprzez taki
pryzmat, mozna doj$¢ do wniosku, ze nie ulega
wiekszej watpliwosci, iz pod koniec 1939 roku
produkcje czotgu nalezato zakonczyé, a w jego
miejsce wprowadzi¢ na zmodernizowane linie
montazowe inny, niemieckiej proweniencji. Pa-
trzenie perspektywiczne podpowiadato, aby wy-
selekcjonowac Panzera IV. Takie przedsiewzig-
cie wymagato wszakze racjonalnego planowania
dtugoterminowego i systemowego, duzego do-
finansowania, a na to Niemcéw nie bylo wtedy
sta¢. Sama skala inwestycji w fabryke bytaby
proporcjonalnie ogromna i czasochtonna z po-
wodu przejscia na niemiecka technologie spawa-
nia czotgdw, czeSciowo maszynowego, podczas
gdy czeskie nitowano i Srubowano. Na przeszko-
dzie zasadnym rozwigzaniom staty takze wtasne,
btedne decyzje organizacyjno-zbrojeniowe OKW
czy OKH, a w szczeg6Inosci Waffenamtu, akcep-
tujgcych niemal dziki rozwdj Panzerrtuppen na
dang chwile kosztem zréwnowazonego rozwoju
Heer w szerszej perspektywie.

Tymczasem sprawy toczyly sie sitg swej iner-
cji. Niemcy usatysfakcjonowani oryginalnym
czotgiem czeskim z wiosny 1939 roku, w lipcu
Ztozyli w juz BMM zaméwienie na duzg ilo$¢ — we
wiasnym mniemaniu — wozéw do zmontowania
na przestrzeni 1940 roku. Na poczatku tego roku
miano ostatecznie zadecydowa¢ o podtrzymy-
waniu jego licznej produkcji dla Heer jako wozu
standardowego i w zwigzku z tym nadano mu
niezbedne oznaczenie zgodnie z wiasnie przy-
jetym system dla sprzetu zdobycznego: Pan-
zera 38(t). W konsekwengji cata pierwsza seria
produkcyjna LT vz. 38, oryginalnie sktadana dla
czeskiej armii, po adaptacii stata si¢ automatycz-
nie pierwszg wersjg czotgu jako Ausf. A. Nalezy
jednak zwréci¢ uwage, ze fabryka BMM reali-
zujgc zamodwienie czeskiej Armii dla Heer, nie
wykorzystywata maksymalnych mozliwosci pro-
dukcyjnych zaktadu, mimo ze przeciez Niemcy
stajgc w obliczu zbrojnej konfrontaciji z Ententg,
potrzebowali jak najwigkszej liczby jakichkolwiek
czotgbw z armatami do zastgpienia niemalze
bezwarto$ciowych Panzerdw |.

CZOLG DO WZIECIA

Decyzja o wprowadzaniu na uzbrojenie Wehr-
machtu czeskiego uzbrojenia w 1939 roku nie
daje sie jednoznacznie oceni¢. W przypadku
sprzetu pancernego jest rownie zlozona, jak
w przypadku choéby sprzetu artyleryjskiego.
Czolg Skody LT vz. 35 nie byt uznawany za
udany nawet przez Czechdéw, a Niemcy ocenili
go jako problematyczny, nawet jesli pozwolit na
przezbrojenie catej jednej dywizji pancernej juz
do wojny z Polskg. W przypadku tankietek czy
samochodéw pancernych nawet nie rozwazano
ich wprowadzenia do witasnych jednostek linio-
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Czotg lekki Panzer 38(t) Ausf.C Rysunek: Stawomir Zajaczkowski.
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wych z powodu nadmiernej odmiennosci pota-
czonej z niewielkg liczbg zagarnietego sprzetu
réznych typow.

Jesdli natomiast chodzi o LT vz. 38, to sytuacja
byta odmienna. W 1939 roku znajdowat si¢ we
wiasnie realizowanej produkcji gwarantujgcej
najwyzszg jako$¢ przemystowa i wcigz jeszcze
byt to woz jako$ nowoczesny w swej lekkiej
klasie. Byt przy tym w petni wydolny mecha-
nicznie i efektywny taktycznie. Niezaleznie od
waloréw bojowych, Panzer 38(t) oferowat row-
niez dobre walory trakcyjne. Tak jak 6-tonowy
Vickers, czeski czotg przy masie zaledwie ponad
9,5 ton (a wiec blisko Panzera Il) skonstruowano
w ksztatt regularnego tréjkata z centralnie osa-
dzong, odpowiednio wyniesiong wiezg. Dzieki
temu byt dobrze wywazony, z korzystnie rozto-
zonym srodkiem ciezko$ci, co pozwalato dobrze
trzymac sie terenu. Teren ten sprawnie pokony-
wat, bedac réwniez dosy¢ dynamicznym. Nacisk
jednostkowy na grunt siegat 0,64 kg/cm? (juz wy-
raznie wiekszy wzgledem pierwowzoru), prze-
$wit wynosit 400 mm, mozliwo$¢ pokonywania
wzniesien siegata 37°, a warto$¢ mocy do masy
oscylowata w granicach 13,6 KM/tone (Ausf. A).
Wszystkie te dane odzwierciedlaly najlepsze
Swiatowe standardy w klasie lekkiej.

kowane, jak i jednorodne, przez przypadek go-
nigc Czechdw, ktdrzy przewidzieli koniecznosé
dopancerzenia TNH nieco wczesniej.

Jesli czotowy pancerz zapewniat jeszcze pew-
ng ochrone na wstepny okres wojny, to gtéwne
uzbrojenie byto jedynie standardowe, dobre na
potowe lat 30., a nie na wlasnie zaczynajgca
sie pigtg dekade XX wieku. W armii francuskiej
i zaraz pozniej w niemieckiej przechodzono na
dziata przeciwpancerne kalibru 47 i 50 mm, co
sitg rzeczy pociggato za sobg rowniez wymiane
armat w czotgach (we Francji juz dokonywana,
w Niemczech opdzniona). Dla Czechéw nie
byta to niespodzianka, poniewaz wprowadzili
na uzbrojenie wiasng armate 47 mm wiasciwie
rownolegle z Francuzami. Wprowadzany przez
Czechdw i Niemcdw w 1938 roku pancerz rzedu
30 mm nie mégt sie oprze¢ nowemu uzbrojeniu,
gdyz generalnie sprawdzat sie przy konfrontacji
z armatami 25-37 mm. Tymczasem czeska ar-
mata 37 mm (réwniez w przypadku Panzera 35(t))

Ztozona sytuacja z produkcjg Panzera 38(t)
w 1939 roku wymusita na decydentach Heer
podjecie krotkoterminowej decyzji o péjsciu naj-
krotszg drogg. W wyniku tego juz w lipcu 1939
roku ztozono w BMM wspomniane zaméwienie
na kolejne 325 czotgéw bez inwestycji w zaktad
produkcyjny. Fabryka po zakonczeniu swobod-
nego montazu Ausf. A w listopadzie 1939 roku
i przeorganizowaniu si¢ w grudniu, w styczniu
roku nastepnego zaczeta sktada¢ wersje Ausf.
B, wykorzystujac do tego swoje dotychczaso-
we standardowo maksymalne mozliwosci pro-
dukcyjne na poziomie 30 wozéw miesiecznie.
Produkcja w tym najwczesniejszym okresie jest
pokazana w tebeli 1.

Ogdtem w okresie najwiekszej potrzeby Pan-
zertruppen zmontowano 248 wozéw, z ktorych
sze$¢ spisano w wyniku walk wrze$niowych
1939 roku, a kolejnych 54 stracono w maju
i czerwcu 1940 roku, a wiec wtasciwie ¢wier¢
sumarycznej produkcji.

> Panzer 38(t) z 7. Pz.Div. w akgji w Rosji latem w 1941
roku. Warto zwrdci¢ uwage na tylna Sciane wiezy i po-
krywe silnika — ta pierwsza jest wyraZnie nitowana,
atadruga Srubowana. Na wiezy widzimy znak taktycz- |
ny OKH dywizji (Y) obok rozpietej pfachty, ktora widac
takze na wozach w gtebi. Jej znaczenie wciaz pozostaje

niejasne.

Sercem Panzera 38(t) byt maly, zaledwie
125-konny (przy 2200 obr/min), 6-cylindrowy
silnik Praga TNHPS (w pierwszej wersji byta to
stabsza wersja TNH) o pojemnosci 7,75 litra, po-
zwalajacy czotgowi rozwingé na drodze dobrg
predko$¢ maksymalng 42 km/h. W terenie woz
maogt rozwing¢é maksymalnie 10,5—16,5 km/h na
drugim i trzecim biegu, przy czym w instrukcji
zalecano jazde w terenie z predkoscig 17 km/h,
a wiec maksymalnie na trzecim biegu. Zapas
paliwa w dwdch zbiornikach siegat ogdtem
220 litréw, pozwalajgcych na pokonanie dystan-
su 210 km na drodze i ponad 100 km w terenie.

Mimo ze Panzer 38(t) oferowat dobre parame-
try, to pod wzgledem taktycznym jego mozliwo-
$ci juz wtedy byly na styk. Wprawdzie uzbrojony
w dobrg armate 37 mm, ktérej Niemcom brako-
wato w jednostkach Panzertruppen, miat przod
chroniony jedynie 25-milimetrowym pancerzem.
Byt wiec za staby jak na okres 1939-1940, kie-
dy czotg miat rozpoczg¢ kariere liniowg w armii
czeskiej i niemieckiej. Dla Niemcow nie sta-
nowito to jakiego$ specjalnego problemu, jako
ze ich wiasne czolgi $rednie réwniez Panzer
lIli IV w pierwszych wersjach produkcyjnych
byty opancerzone ptytami grubymi na zaledwie
15 mm, a wiec tak, jak pierwotna wersja TNH na
eksport. W 1939 roku Niemcy wiaénie zaczeli
przechodzi¢ na pancerze 30-milimetrowe, sztu-

stanowita odpowiednik uzbrojenia w Panzer I,
a wigc byta efektywna. Pocisk przeciwpancerny
(czeski i niemiecki) z niej wystrzeliwany z pred-
koscig 740—750 m/s byt zdolny przebi¢ pancerz
gruby na okoto 30 mm pod katem 30° na dystan-
sie 500 metrow, czyli wiasciwie efektywnie mak-
symalnym dla tego typu 6wczesnego uzbrojenia
(kalibrowane z celownikiem na 1000 metrow). Na-
wet strzat oddany z przytozenia do R-35 czy H-39
nie dawat gwarancji penetracji 40-milimetrowego
pancerza czotowego w kazdej sytuacji, poniewaz
wedle tabel strzelniczych pocisk przebijat 41 mm
stali pod katem 30° na 100 metrach. W starciach
czotgowych na niewiele zdawatby sie wigc i duzy
zapas 90 nabojéw, jaki pomiescit Panzer 38(t)
pomimo swych matych gabarytow.

Tabela 1

Po btyskawicznym zwyciestwie nad Francjg
pojawita si¢ kolejna okazja, aby zrezygnowac
z produkcji Panzera 38(t). Niemcy raz jeszcze
uchylili sie od racjonalnej decyzji, pozwalajgcej
wyeliminowa¢ z menazerii Panzertruppen czotg
niemieszczacy sie w standardzie i wprowadzi¢
W jego miejsce wtasny woz perspektywiczny.
Gtéwng przyczyna takiego posuniecia byta na
pewno kolejna decyzja OKH o rozbudowie wojsk
pancernych, pozwalajgcej dwukrotne zwiekszy¢
ich liczebno$¢ (z 10 do 20 dywizji pancernych),
€0 znowu wymuszato pozyskanie jak najwigkszej
ilosci jakichkolwiek dostepnych czotgdw powyzej
kategorii wyznaczanej przez Panzery I/Il. W wy-
niku tego po potowie 1940 roku podjeto decy-
zje o poczynieniu inwestycji w linie produkcyjne

1940 10 24 34 30 =



MBB, tak aby na przetomie lat 1940/1941 uzy-
ska¢ miesieczny poziom produkcji rzedu 50 wo-
zéw. Wyraznie nie chciano postawi¢ nastepnego
kroku w catkowitej modernizacji zaktadu do po-
zyskania mocy produkcyjnych dla Panzera Ill/
IV. Oczekiwano jedynie pozyskania dostatecznej
ilosci sprzetu dla co najmniej kilku nowych dywi-
zji pancernych o odpowiedniej sile. Etaty w nich
najpierw chciano wypetni¢ nowa wersjg Ausf. B,
obejmujacy zaledwie 110 sztuk. Wersja ta nie
réznita sig niczym istotnym wzgledem poprzedni-
ka, tak jak notabene wersje Ausf. C i D, sktadane
w ciggu kilku miesiecy potowy roku w takich sa-
mych proporcjach: 110 i 105 sztuk. Jedna istot-
na roznica sprowadzata si¢ do wprowadzenia
po zakonczeniu wojny na Zachodzie grubszego
pancerza na przedzie wozu (pogrubiony z 25 do
40 mm), co byto trendem w catej Panzertruppen,
i przyspawania na dachu kadtuba ostony dla pier-
$cienia wiezy. Modyfikacje te zainicjowano juz na
ostatniej partii Ausf. C sktadanej w lipcu-sierpniu
1940 roku. Wraz z rozwijaniem produkcji Ausf. D
wprowadzono réwniez zmodyfikowang gasienice
(z bardziej masywnymi zebami), pozwalajgca le-
piej trzymaé sie na kotach w terenie.

Jedyng istotng zmiang zainicjowang na Pan-
zera 38(t) w 1940 roku byto wprowadzenie do
obiegu wojska wersji dowddczej Befehlpanzer,
do wprowadzenia na szczebel batalionowy,
putkowy i ewentualnie brygadowy. W6z wypo-
sazono w zestawy radiowe Fu 8 i Fu 5 z odpo-
wiednimi antenami, w tym typowg dla Niemcéw
anteng ramowg nad pokrywa silnika. Poczatko-
wo w specjalistycznych warsztatach wojskowych
w Berlinie przerobiono kilka czotgéw na potrze-
by wyznaczonej do przezbrojenia catej dywizj,
a nastepnie zaczeto montowac partie wozéw
tacznosci na bazie wczesniejszej Ausf. B, po-
zbawione uzbrojenia gtéwnego (zabudowywano
atrape) i z zablokowang wieza.

A Panzery 38(t) z 7. Pz.Div., tym razem sfotografowane w czasie rajdu pod Wiazma w pierwszych dniach paz-
dziernika 1941 roku. W tle samochody osobowe ze znakiem taktycznym LVI Korpusu, w ramach ktdrego dywizja

wtedy dziafata.

Nieco istotniejszg zmiane wprowadzono do-
piero na wersji Ausf. E, ktdrg przygotowano na
koniec 1940 roku. Jej powstanie wigzato sie
z decyzjg zaprowadzenia zmian w technologii
produkcji w celu przyspieszenia procesu mon-
tazu czotgdw. Pierwsze wozy tego typu zmon-
towano w listopadzie, kiedy uruchamiano nowe
linie montazowe (wspomniane wczes$niej przej-
$cie z okoto 30 wozdw miesigcznie na okoto
50 sztuk). Ich cechg charakterystyczng wzgle-
dem poprzednikdw byta prosta czotowa ptyta
pancerna nadbudowy, umozliwiajgca uprosz-
czenie produkcji. Przy okazji ponownie pogru-
biono pancerz, na przedzie wiezy i kadtuba do
50 mm, a do 30 mm po bokach nadbudowy.
Rozwigzanie takie osiggnieto, robigc niejako
krok wstecz. Zamiast ponownie pogrubi¢ pty-

ty z 40 do 50 mm, co zazwyczaj wigzato sie
zza duzymi inwestycjami w hutach, powrécono
do masowej produkcji ptyt o grubosci 25 mm,
taczac je nastepnie po dwie w jeden pancerz
,kanapkowy”: dodanie nowej, zewnetrznej ptyty
do oryginalnej, stanowigcej integralng konstruk-
cje czotgu. Pogrubienie opancerzenia czotgu
uzyskiwano zatem sposobem obowigzujgcym
na wozach niemieckich. W celu zrekompenso-
wania przyrostu masy réwnolegle wzmocniono
resory piérowe przedniego zawieszenia.

Ausf. E byta pierwsza duzg serig produkcyjng
czeskiego Panzera — obejmowata 275 sztuk,
a wiec prawie trzy razy wiecej niz serie poprzed-
nie (po 120 — 100 sztuk). Po niej automatycznie
przystapiono do sktadania 250 wozéw wersji
Ausf. F, ktéra w zasadzie niczym nie rdznita

Czotg lekki Panzer 38(t) Ausf.A, numer, 313" nalezacy
do 3. kompanii Pz.Rgt. 67 z 3. Dywizji Lekkiej, Polska,
wrzesier 1939 rok. Na wiezy czotgu widoczny biaty krzyz
oraz biaty romb bedacy oznaczeniem kompanii czotgéw.

Grafika: Stawomir Zajaczkowski.
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sie od poprzednika (oznacza to drobne zmiany
w montazu na liniach produkcyjnych i w insta-
lacjach).

Réwnolegle do wersji Ausf. F ztozono krotkg
serie 90 wozow wersji Ausf. S, ktéra powstawa-
ta na bazie gtéwnie Ausf. C/D. Pierwotnie byta
to wersja eksportowa dla Szwecji zatwierdzo-
na kontraktem z marca 1940 roku i stopniowo
przygotowywana na poboczu gtéwnej produkcji
Panzera dla Heer jak gdyby z woli BMM przy
akceptacji Niemcow. W wyniku zakoriczenia woj-
ny we Francji zapadita jednak w lipcu decyzja
o0 zerwaniu kontraktu BMM ze Szwecjg i przeje-
ciu catej produkcji 90 wozow na rzecz Panzer-
truppen. Jednak Niemcy nie skonsumowali tej
decyzji. Ich produkcja (w rzeczywistosci montaz)
zaczela sie oficjalnie dopiero w maju 1941 ro-
ku, do czego w lutym musiano wrecz oddzielnie
zamowic catg partie 90 kompletow uzbrojenia
dla wozéw. Wskazuje to na tgczenie elementow
o odmiennej technologii produkcji, a wiec wyko-
rzystywanie produkcji przygotowanej wczes$niej.
Tlumaczy to konieczno$¢ powstania oddzielnej,
odpadowej wersji Ausf. S, odmiennej od réwno-
legle sktadanych Ausf. E/F, mimo ze wozy réznity
sie miedzy sobg wiasciwie tylko opancerzeniem.
Ta stara Ausf. S byta sktadana z ptyt pancernych
adekwatnych w potowie 1940 roku, a wiec o gru-
bosci 15 mm na bokach, a przéd dopancerzono
dodatkowymi ptytami 25 mm. W wers;ji Ausf. F
boczne $ciany wiezy miaty 30 mm grubosci, a tyt
25 mm). W gruncie rzeczy wersja ta odzwiercie-
dla standardy wozéw poddawanych kompletnej
renowacji po wypracowaniu resurséw i moderni-
zowaniu jej do standardu obowigzujgcego w da-
nym momencie.

Produkcja Panzera 38(t) w apogeum rozwoju
Panzertruppen, gdy Niemcy przygotowywali sie
do zwarcia z ZSRR, jest przedstawiona w tabeli 2.

Czotg dowodzenia Panzerbefehlswagen38(t) Ausf.B
numer, 202"z dowddztwa Il batalionu Pz.Rgt. 25
z7. Dywizji Pancernej, Francja, 1940 rok.

Tabela 2

1941 44 50 53 49 (1

W drugiej potowie 1940 roku zmontowano
wiec 242 czotgéw na ogoétem 370 w tym roku,
a do czasu zimowej kontrofensywy sowieckiej
w grudniu 1941 roku 629 dalszych. Sposrad nich
do grudnia stracono statystycznie wszystkie —
671. Na przestrzeni catego roku stracono facznie
773 wozdw spisanych na ztom, a wigc caty stan
sprzetu dostepnego OKH na dzien 1 czerwca
1941 roku (754 czotgdw). W najciezszym okre-
sie ,Barbarossy”, w lipcu i sierpniu, tracono po
173-175 wozow miesiecznie, a wiec réwnowar-
to$¢ pieciomiesiecznej produkcji z letniego se-
zonu tego roku (maj-wrzesien), i to z ogonkiem.
Kolejna kumulacja strat miata miejsce zima, kie-
dy tracono po 144 i 102 czotgéw w listopadzie
i grudniu, gdy wiele wozéw spisywano na ztom
w wyniku zuzycia, uszkodzen i awarii kumulowa-
nych mrozem i niemozliwoscig ewakuacji sprzetu
do Il Rzeszy. Jednoczesnie, z powodu cigzkich
warunkéw zimowych, nie dostarczano uzupet-
nien na front, przez co stan Panzeréw 38(t) spadt
do 381 wozdw na 1 stycznia 1942 roku pomimo
wyprodukowania 99 czotgow w listopadzie-grud-
niu 1941 roku.

Wykorzystanie Panzera 38(t) w 1941 roku
w zwigzku z ,Barbarossg” jest bardzo sympto-
matyczne dla roztrzasanej tu kwestii zasadnos$ci
przyjecia tego czotgu na uzbrojenie Heer w 1939
roku. Wprawdzie dzieki przypadkowi, w postaci
upadku Francji w maju 1940 roku, Niemcy mogli
zastgpi¢ Panzery | czeskim czotgiem na znacz-
nie wigkszg skale nizli sig¢ to wydawato w 1939
roku, ale przeciez réwnolegle w 1941 roku doszli
z Panzerem 38(t) do $ciany. Panzera | owszem

65 64 76 53 50 =

nie byto juz w linii, ale nie bylo tez tam juz miej-
sca dla Panzera 38(t), co byto oczywiste najpdz-
niej na przetomie lat 1940/41. Niemcy musieli
go zastgpi¢ innym czotgiem w 1941 roku, ale
zablokowani jego produkcjg dla pieciu dywizji
znaleZli sie z na przetomie 1941/42 w $lepym
zautku. Czotg musiano wycofac z linii, a nie mieli
nic w zamian. W efekcie w 1942 roku dla 1/3 dy-
wizji pancernych po prostu brakowato sprzetu do
wypetniania OdB. Poniewaz wszystko to byto do
przewidzenia, podtrzymanie produkcji Panzera
38(t) poza 1939 roku okazywato sie juz nie tyle
czeskim btedem Panzertruppen, ale wprost zdu-
miewajaca fuszerka.

Po ukonczeniu montazu ostatnich wozéw Au-
sf. F w pazdzierniku 1941 roku wprowadzono
na linie montazowe ostatnig wersje czotgu Ausf.
G. Wersja ta cechowata sig nowym pancerzem
na przedzie wozu (wieza, nadbudowa i kadtub),
w postaci pogrubionych jednorodnych plyt o gru-
bosci maksymalnej 50 mm, znowu analogicznie
do standardéw wprowadzanych na Panzery III/IV.
Na bokach nadbudowy pozostawiono podwdjny
pancerz (dwie ptyty po 15 mm kazda).

Czotg w swej ostatniej wersji tak naprawde
nie roznit sig w jakikolwiek istotny sposéb od
wersji pierwszej. Dopancerzenie przodu czotgu
wprawdzie uodparniato go na trafienia pociskéw
przeciwpancernych 45 mm RKKA czy cze$cio-
wo krétkolufowych armat 76,2 mm, ale szybko
okazalo sie, ze ponownie stanowito to korzystne
rozwigzanie tylko na krétkg mete. Pomimo dwu-
krotnego pogrubienia pancerza jego mozliwo$ci
bojowe tak naprawde pozostaty niezmienione.

Grafika: Stawomir Zajaczkowski.



Tak maty czotg nie mdgt bez konsekwenciji dla
swej konstrukcji wytrzymac¢ uderzen jakichkol-
wiek pociskow kalibru 76,2 mm, nawet jesli te
nie przebityby pancerza. Réwniez sprostanie wy-
maganiom wojny w Rosji jako takiej stanowito
wyzwanie dla czeskiej konstrukcji. Wéz kiepsko
znosit $liskie, a w szczegdlnosci obmarzniete
drogi. Szkodzity mu réwniez duze rozpigtosci
temperatur, zardwno ponizej zera, jak i znacz-
nie powyzej, na potudniu Rosji siegajgce mocno
ponad 30°C. Przerost temperatury powodowat
niewydolnos$¢ systemu chtodzenia silnika, ktory
przegrzawszy sie, po prostu przestawat praco-
wac, zmuszajac zatogi do odczekania az sie
ostudzi. Okazato sie takze, ze czotg byt podatny
na miny przeciwpancerne, ktore nie tylko dopro-
wadzaty do nawet ciezkich uszkodzen podwozia,
jak w innych czotgach, ale réwniez deformowa-
ty ptyty pancerne czy czeSciowo uszkadzaty
kadtub, zazwyczaj doprowadzajgc do ranienia
kierowcy i radiooperatora (w innych Panzerach
byto to rzadsze w zwigzku z wigkszg odlegtoscig
ich miejsc od przednich kot jezdnych).

Dziato 37 mm pozwalato potyka¢ sie co naj-
wyzej z dziatami przeciwpancernymi RKKA, gdyz
wykorzystanie go do wspierania piechoty nie byto
efektywne ze wzgledu na maly kaliber (zbyt niska
sita oddziatywania pociskéw odtamkowych). Wal-
ka natomiast z czotgami nieprzyjaciela w pewnym
momencie stata sie wtasciwie niemozliwa z powo-
du wybicia wszystkich lekkich i starych konstrukcji
sowieckich na przestrzeni drugiej potowy 1941
roku. W wyniku tego, od zimy 1941 roku Panze-
ry 38(t) musialy raczej standardowo potykac sie
z T-34 czy nawet KW-1. Stajac do konfrontacji
z gorszym od siebie T-60, zatogi Panzeréw 38(t)
zazwyczaj, predzej czy pdzniej, i tak musiaty na-
dzia¢ sie na T-34 z powodu mieszanej organizacji
putkéw i brygad pancernych RKKA. Analogicznie
bytoby w Afryce (na poczatku 1942 roku opraco-
wano odmiang ,trop” Ausf. G), gdzie Panzery 38(t)
musiatyby Scierac sie z lepiej opancerzonymi Va-
lentynamii Matyldami, a w 1942 roku juzz M3 Lee
i zaraz potem z M4 Sherman. Dobre czasy cze-
skiego czotgu ostatecznie mingty w 1940 roku i nic
nie byto w stanie tego faktu odwrocic.

Produkcja ostatnich partii Panzera 38(t) Au-
sf. G przedstawiona jest w tabeli 3.

W 1942 roku wyprodukowano wiec ogétem
198 czotgow (247 z produkcjg grudniowg do
spozytkowania wytacznie w roku nastepnym),
wiasciwie juz niepotrzebnych. Brak standardo-
wego sprzetu Panzertruppen, Panzera lll/IV, wy-
muszat jednak wystanie na Front Wschodni catej
dostepnej produkcji, przez co na czas poczatku
kampanii 1942 roku Niemcy skomasowali az 521
Panzeréw 38(t) — niewiele mniej niz w apogeum
,Barbarossy”, gdy w czerwcu-lipcu wykazywano
po 754 — 763 wozow. Kiepska to wizytéwka jak
na najlepsze wojska pancerne $wiata.

Zuzycia i strat z 1942 roku nie uzupetniano
juz za bardzo, wiec gdy te zaczely sie stop-
niowo kumulowa¢ od sierpnia, stan czeskich
Panzeréw zaczat gwattownie spada¢ az na dno
na przetomie lat 1942 — 1943. Przy stracie 124
czotgdw, stan na 1 stycznia 1943 roku spadt do
287 wozow, co oznacza wycofanie z linii jeszcze

A Panzery 38(t) z 19. Pz.Div. w jesiennej akcji pod Moskwa, 1941 rok. Po wielkiej bitwie pod Wiazma warunki po-

-~

godowe pogorszyly sie tak bardzo, ze niemieckie oddziaty czotgowe stracity duza czes$¢impetu, a resztki dywizji
zostaty wytracone w rozlegtych lasach poprzecinanych pojedynczymi drogami, ktére Sowieci bardzo sprawnie
blokowali, m.in. minami, czyniacymi spustoszenia w batalionach operujacych na czeskich czotgach.

okoto 70 kolejnych czotgdw, najpewniej zuzytych
i z awariami, w celu ich renowacji lub ztomowa-
nia w Czechach. Na poczatku wiosny 1943 roku
czolgi ostatecznie, znowu z duzym opdznieniem,
wypchnigto z linii do dziatan drugoliniowych.
Przez zbieg okolicznosci Ausf. G byta naj-
liczniejszg wersjg Panzera 38(t), sumarycznie
zmontowang w ilosci 316 sztuk. Wojsko spodzie-
wajac sie przemielenia Panzertruppen w Rosji
w 1941 roku, z wyprzedzeniem zazgdato od
BMM produkcji az 1000 czotgdw czeskiego typu,
po 500 sztuk wersji G oraz ostatniej H, maja-
cych znajdowac sie na liniach montazowych az
do pazdziernika 1942 roku (sic!).
Rzeczywisto$¢ wojenna wptyneta na catkowite
przewartosciowanie wizji Waffenamtu. Z Ausf. H
zrezygnowano, a produkcje Ausf. G zakoriczono
z duzg inercjg w marcu 1942 roku, by maksymal-
nie dopetnic oryginalny kontrakt sprzed roku, mi-

Tabela3

mo ze zimg 1941 roku roztrzgsano konieczno$¢
zrezygnowania z produkcji tego czotgu. Raz
jeszcze przewazyta kwestia inercji i konieczno$¢
wyprodukowania jakiegokolwiek sprzetu do uzu-
petnienia strat. Swoj wptyw na bieg spraw miata
takze kwestia wprowadzenia w miejsce Panzera
38(t) w kwietniu 1942 roku Panzerjagera Marde-
ra z armatg 76,2 mm pomimo zmagazynowania
duzej liczby elementéw sktadowych czotgu. Skto-
nito to Waffenamt i kierownictwo BMM do ztoze-
nia w maju-czerwcu dodatkowej partii 47 czot-
gow w celu ich spozytkowania (co wptyneto na
ograniczenie montazu Marderéw uznawanych za
jeden z bardziej niezbednych wozéw w nachodza-
cej kampanii letniej ...). Nadprodukcja elementow
sktadowych czotgu w hutach, mocno wyprzedza-
jaca montaz w peti gotowych wozéw w fabry-
kach, do pewnego stopnia nie stanowita proble-
mu. Niemcy niepotrzebny czotg jak najszybciej

1942 | 59 62 28 1 21
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chcieli zastgpi¢ dziatami pancernymi na czeskim
podwoziu, a wiec mogli spozytkowa¢ wiekszo$¢
elementow. Niepotrzebne tak naprawde byty wie-
ze z pierécieniami, wiec Niemcy postanowili spo-
zytkowac je do umocnien polowych jak inne z wo-
zbw francuskich i w korcu niemieckich. Zebrano
do tego az 184 sztuki, wszystkie podobno $wiezej
produkcji dla Ausf. G jak spod igty. Z produkcja ar-
matA7 (vel UV vz. 38) bylo jeszcze prosciej — tyle,
ile zamdwiono (2200 sztuk), odbierano do konca
az do potowy 1943 roku, mimo ze do niczego juz
ich nie potrzebowano.

Ogotem, w latach 1939—1942 czeska fabryka
CKD/BMM wyprodukowata dla Panzertruppen
1414 czotgow Panzer 38(t), cho¢ oczywiscie do-
kumentacja fabryczna nie pokrywa sie z wojsko-

wg i wskazuje na 1396 sztuk oddanych wojsku
przez fabryke. Od czasu ostatecznego zadecy-
dowania pod koniec 1941 roku wycofania czotgu
z produkciji, sprzet, gtéwnie po renowaciji, sprze-
dawano od listopada 1941 roku do konca 1943
roku sojusznikom Rzeszy Niemieckiej: 110 dla
Wegier, 50 dla Rumunii, 10 dla Butgarii, 37 dla
Stowacji.

CZOLG NIEPOTRZEBNY

Nie ulega watpliwosci, ze LT vz. 38 vel Panzer
38(t) zaliczat sie do grona najlepszych czolgéw
lat 30. XX w., zarédwno jesli chodzi o parametry
taktyczno-techniczne, jak i ze wzgledu na wy-
sokg jako$¢ produkeji i bezawaryjnos¢. Mozna
przyjac, ze czotg do 1939 roku wigcznie (a wiec
na przestrzeni zaledwie trzech lat) przewyzszat
adekwatne konstrukcje sowieckie, a takze goro-
wat nad niemieckimi (Panzer | i Il) lub im dordw-
nywat (Panzer IIl i IV), mimo wszystko do pew-
nego stopnia byt konkurencyjnym rozwigzaniem
wzgledem lekkich czotgdw francuskich (pamig-
tajgc, ze byly to dwie rézne doktryny konstruk-
cyjne), a przy tym generalnie dyskwalifikowat
konstrukcje angielskie. Jego komercyjny cha-
rakter byt wszakze przywara, uniemozliwiajgc
niezbedny rozwdj konstrukcji, ktora nie mogta sie

osta¢ w takiej formie, w jakiej powstata. Niestety,
zaktad macierzysty nawet nie byt tym za bardzo
zainteresowany. CKD nie inwestowato $rodkéw
w chocby ograniczony rozwéj wersji przyszto-
$ciowej. Powinien to by¢ wigkszy odpowiednik
LT vz. 38, na przyktad dostosowany pod armate
50-76,2 mm i do adekwatnie grubszego pance-
rza glownego. CKD wykorzystujac oryginalnego
LT vz. 38 juz na przetomie 1938/39 miat mozli-
wos¢ szybkiego rozwiniecia konstrukcji chocby
pod czeskg armate 47 mm, uzyskujgc w ten spo-
sob szanse na podtrzymanie pozycji w biznesie
pancernym Europy. Wprawdzie armia czeska
nie bytaby zainteresowana finansowaniem takiej
konstrukji, ale najpewniej czotg taki spotkatby
sie z uznaniem Anglikow bardziej niz LT vz. 38 te-

Bk B

A Kolumna Panzeréw 38(t); (pluton) w drodze pod
Moskwa, zima 1941 roku, wciaz jeszcze bez zimo-
wego malowania. Tak jak inne niemieckie czotgi,
czeska konstrukcja nie radzita sobie najlepiej
z wysokimi mrozami. W niektérych raportach od-
notowywano dodatkowo jej staba przyczepnosc na
Sliskim podtozu.

stowany przez nich wiosng 1939 roku. Na pewno
woz taki zadowolitby natomiast Niemcdw, ktdrzy
wykorzystujgc czeskie mozliwosci, mogliby po-
zyskac konstrukcje zblizong mozliwo$ciami do
T-34 czy M4 na przestrzeni roku, czy dwdch.
Czesi dopiero w czasie wojny opracowali nowe
typy armat i wozdw rozwojowych, ale prac nie
spozytkowano z powodu postawienia na Jag-
dpanzera na podwoziu matego Panzera 38(t).
Pomimo wprowadzenia spawanej technologii
i nowej armaty Niemcdw funkcjonowali w putap-
ce konstrukcyjno-technologicznej sprzed wojny.
Mimo Ze LT vz. 38 vel Panzera 38(t) osiagnat
apogeum rozwoju przed 1940 rokiem, Niemcy
inwestowali w niego proporcjonalnie ogromne
$rodki, doprowadzajgc do rozkwitu kariery cze-
skiej konstrukcji w czasie, gdy ta btyskawicznie
starzata sie, z roku na rok stanowigc coraz wiek-
sze obcigzenie dla zbrojeniéwki. Wprawdzie woz

sprawdzat sie jeszcze w akcji na poczatku wojny,
ale byto to wynikiem wystawienia go przeciw po-
dobnym konstrukcjom z poprzedniej epoki, gdy
trzeba byto zwalczac przestarzate konstrukcje
polskie, szybko wymanewrowac¢ konstrukcje
francuskie czy w koficu masowo wybija¢ ogrom-
ne ilosci starenkich czotgéw RKKA. Gdy w kon-
cu zabrakto takich przeciwnikdw, czas Panzera
38(t) gwattownie i ostatecznie przeminat, ale
Niemcy nie mogli pozby¢ sie go z dnia na dzien,
poniewaz wczesniej zaniedbali opcje rozwiniecia
go w nowszy woz.

W 1939 roku Niemcy dali rade wystawi¢ tylko
jeden batalion uzbrojony w Panzer 38(t), ktory
wigczono do 3. leich.Div., posiadajacej na sta-
nie 57 takich czotgéw (ogdtem dysponowano

98 sztukami). Nie odegraty one w Polsce zgota
zadnej istotnej roli z powodu miazdzacej przewa-
gi Niemcdw nad strong polska i wojna ta koszto-
wata dywizje tylko siedem strat bezpowrotnych.

W maju 1940 roku Niemcy uderzajagc na Fran-
cje, dysponowali dwoma dywizjami pancernymi
w petni uzbrojonymi w Panzery 38(t). Pierwszg
z nich byta 3. lei.Div., wtedy przeksztatcona juz
w 8. Pz.Div., ktérg na przestrzeni niemal roku
stopniowo uzupetniano czeskimi czotgami do
petych standw. Nastepnie, jeszcze zimg 1940
roku, wozy te wydzielono dla 7. Pz.Div., na
ktorej czele stangt gen. Rommel, wtedy znany
gwiazdor fotograficznych serwiséw prasowych
Il Rzeszy z 1939 roku, ktdre dziwnym zbiegiem
okoliczno$ci chwytaly go w kadr przy niemal kaz-
dej okazji fotografowania Hitlera posrdd zotnierzy
w Polsce. Pierwsza z dywizji na 10 maja 1940
roku wykazywata 131 Panzerdw 38(t), wliczajac
w to Befehle, a druga 101 takich wozow. Straty
w kampanii francuskiej byty wtasciwie minimal-
ne z powodu braku okazji do ostrych zwar¢ (nie
liczac oczywiscie pierwszych dni w Belgii). Catg
operacje udato sie Niemcom rozstrzygnac¢ dzieki
nachalnosci, szybkosci dziatania i manewrowi,
umozliwiajgcych unikanie ciezkich, bezposred-
nich walk. Bardziej obcigzona akcjg 7. Pz.Div.
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stracita jedynie 27 czolgdw zniszczonych. Straty
obu dywizji udato sie pokrywaé dopiero pod-
czas konczenia dziatan wojennych w czerwcu
za sprawg uwarunkowan kampanii, mimo ze na
zapleczu byfa dostepna proporcjonalnie duza
produkcja Panzeréw 38(t) w Czechach.

To byto wojenne apogeum kariery Panzera
38(t). Jak juz to odnotowano, mimo ze po wojnie
na Zachodzie czeski czotg powinien ostatecznie
odejs¢ z linii, Niemcy postawili na dalszy rozwdj
produkciji czotgu. Wojskowi zadecydowali 0 wy-
dzieleniu Panzerow 38(t) dla trzech kolejnych
dywizji jako podstawowego uzbrojenia kompanii
lekkich byty to 12. 19. i 20. Pz.Div. Ogoétem pod-
nosito to ilo$¢ jednostek z czeskim uzbrojeniem
do pieciu. Na 22 czerwca 1941 roku dyspono-
waly one ogdtem 660 czotgami (patrz tabela 4).

Jak widzimy, najsilniejsza z nich liczebnie
pozostawata 7. Pz.Div., sktadajgca sie z trzech
bataliondéw, jak szereg innych, ale sktadanych
z az czterech kompanii kazdy — trzech lekkich
uzbrojonych w Panzery 38(t) i jednej Sredniej na
Panzerach IV. Przez przypadek okazato sie to
dobrym rozwigzaniem, poniewaz nacierajac na
jednym z gtéwnych odcinkéw w pasie HGr. ,Mitte”
dywizja czesto natykata sie na zdecydowany opor,
ponoszac w trakcie walk powazne straty w lekkich
czotgach. W konsekwencji juz po miesigcu dziatan
7. Pz.Div. odnotowata strate 37 czeskich czolgéw
zniszczonych i 70 uszkodzonych lub powaznie
popsutych, wymagajgcych remontu. Stanowito to
wiec dwie trzecie wyjsciowego stanu.

Po przebyciu prawie tysigca kilometréw nade-
szta stata zmiana pogody i Panzery 38(t) zaczety
wykazywac swe niedomagania typowe dla kon-
strukcji lekkiej i oryginalnie komercyjnej. W wyniku
kumulacji probleméw w ostatnim kwartale 1941
roku wojna pochtoneta wigkszo$¢ sprzetu, z jakim
dywizje wyruszyty do Rosji. 7. Pz.Div. caly swoj
oryginalny sprzet wytracita do konca pazdziernika

1941 roku, a wiec mozna powiedzie¢, ze do kon-
ca ofensywnych dziatan prowadzonych z rozma-
chem na duzg skale. 25 pazdziernika notowano
skumulowang strate 97 Panzeréw 38(t) ; (w tym
tylko jeden Befehl, podczas gdy 24 lipca wykazy-
wano trzy zniszczone) i dalszych 53 uszkodzo-
nych, a wiec ogétem 150 wozéw na 173 posia-
dane 22 czerwca. Dzieki odebraniu uzupetnien
dywizja miata wtedy na stanie 96 czotgdéw, spo-
$rod ktorych do czasu nastania katastrofy zimowej
zachowano 44 sprawne. W czasie catej kampanii
odestano do Niemiec na remonty 25 czolgéw wy-

Tabela 4

Panzer38(t) | Befehl 38(t)
| 8 [ ms | 7 |
I T T

kazujgcych problemy mechaniczne, co w duzym
stopniu wynikato z wypracowania limitow eksplo-
atacyjnych silnikow, zapychania ich pytem latem
i przeforsowania w pdzniejszych warunkach po-
godowo-terenowych ZSRR.

W 8. Pz.Div. dziatajgcej w pasie HGr. ,Nord”
odnotowano do 3 sierpnia 1941 roku strate jedy-
nie 14 czotgdw i dalszych 18 uszkodzonych, po
czym straty do jesieni postepowaty proporcjonal-

<« (zofgi jednejz dywizji pancernych operujacych wiosna

1942 roku na Froncie Wschodnim. Sadzac po detalach,
s3 to Panzery 38(t) z 22. Pz.Div. Warto zwrdci¢ uwage
na oryginalne obudowanie wiezy dodatkowym wy-
posazeniem, rzadko spotykane na innych zdjeciach
z wezesniejszego czy pdzniejszego okresu. Jednym
znajistotniejszych elementéw jest drewniana skrzynia
na tyle wiezy, ktéra odgrywata role improwizowanego
koszta na klamoty zatogi, tak jak to byto od przetomu
lat 1940-1941 na Panzerach Il i IV.

nie. Jak w innych jednostkach, stan dywizji zata-
mat si¢ dopiero w listopadzie i grudniu z powodu
niewydolnosci Panzeréw 38(t) w rosyjskim tere-
nie rozmytym jesienng i zamrozonym zimowa.
Jesli 4 wrzesnia dywizja wykazywata 85 spraw-
nych czotgéw 38(t), to mniej wiecej w potowie
listopada i grudnia po zaledwie 23-24 wozy.
Analogicznie rzecz si¢ miata w 12 Pz.Div., ktéra
na 10 listopada 1941 roku pozostata z jedynie
28 sprawnymi Panzerami 38(t). Dalszych 19 wo-
z6w znajdowato sie w naprawach na froncie,
a 70 kolejnych spisano na straty z powodu strat
bojowych (zniszczenia i powazne uszkodzenia),
powazniejszych awarii i w koncu zuzycia. Nor-
malnie wozy te powinny by¢ przetransportowane
do Czech na ztomowanie, co pozwolitoby urato-
wac kilka sztuk, ale w dwczesnych warunkach
byto to niemozliwe, tak jak i regularne przerzu-
canie uzupetnien na front. Gdy dywizja w kofcu
zaczeta sie reorganizowac zimg, na poczatku
stycznia 1942 wykazywata ogdtem 43 czolgi, ale
az 33 sposrdd nich kompletnie zuzyte, nadajgce
sie tylko do remontu generalnego.

Podobnie bylo, rzecz jasna, w pozostatych
dwdch dywizjach. W 19. Pz.Div. w pierwszym
miesigcu ,Barbarossy” stracita 25 czotgéw znisz-
czonych, gtéwnie na samym poczatku kampanii,
i 33 kolejnych uszkodzonych czy zepsutych, tak
Ze na stanie pozostawato dalszych 69 wozdw.
Prawdziwy kryzys przyszedt oczywiscie jesie-
nig-zimg. 6 grudnia 1941 roku wykazywano
72 wozow zniszczonych i 50 uszkodzonych przy
20 sprawnych, sposrod ktorych 20 grudnia pozo-
stato juz tylko 10. Natomiast w 20. Pz.Div. poszto
tylko troche lepiej. Po miesigcu walk odnotowano
16 czotgow zniszczonych i 41 w naprawie, po
czym zimg przyszta oczywiscie katastrofa. Na
6 grudnia wykazywano potowe oryginalnego sta-
nu, cho¢ posiadano az 45 sprawnych Panzeréw

> Wyladunek Panzeréw 38(t) z 22 Pz.Div. na Krymie na i
poczatku 1942 roku. Sa to czotgi ostatniej serii produk-
cyjnej Ausf. G, a wiec najswiezszych partii dostepnych
od jesieni 1941 roku. Jak to wyraZnie wida¢, na wiezach §
znajduje sie dodatkowe wyposazenie utozone dokfad- 5%
nie tak samo, jak na poprzednim zdjeciu. :




38(t). Ogotem na 22 grudnia 1941 roku Ostheer
miata wcigz 159 operacyjnych Panzeréw 38(t),
nawet jesli wiekszos¢ z nich byta w kiepskich sta-
nie technicznym, i 136 dalszych przechodzgcych
naprawy, nawet jesli cze$¢ z nich byta nienapra-
wialna z powodu braku odpowiednich elementéw
i czesci zamiennych. Odpowiadato to z grubsza
stanowi dwoch dywizji pancernych.

Wypracowana przez Niemcdw sytuacja zbro-
jeniowa lll Rzeszy zmusita ich do wykorzystania
Panzera 38(t) réwniez do walk w wiosenno-let-
niej kampanii 1942 roku. Jeszcze zimg 1941/42
szacowano zapotrzebowanie na az 426 nowych
Panzeréw 38(t) w celu wymiany catego sprzetu
zgodnie z OdB, a wyprodukowanego w 1941
roku. Nie kalkulowano wszakze réwnowartosci
wszystkich pieciu dywizji, lecz az szesciu dywi-
Zji (sic). Byta to oczywiscie kompletna mrzonka
wynikajgca z utomnos$ci niemieckiego przemystu
pancernego. Nawet realne zredukowanie dywizji
z czeskim sprzetem na Froncie Wschodnim do
trzech (8., 19. i 20. Pz.Div.; 7.i 12. odestano
na przeformowanie do Niemiec i Francji) nie po-
prawito sytuaciji w jakikolwiek sposéb. Przyczyng
tego stanu rzeczy byto m.in. skierowanie zimg
1942 roku do Rosji catkiem nowej 22. Pz.Div.
uzbrojonej gtéwnie we witasnie dostepne Panze-
ry 38(t), przez co jednoczesnie zabrakto czeskich
czolgéw do uzupetniania stanéw w juz dziatajg-
cych na froncie dywizjach. Czes¢ z nich, skon-
centrowana na centralnym odcinku frontu, dys-
ponowata wyeksploatowanymi Panzerami 38(t),
ktérych nawet chyba nie prébowano odesta¢ na
remonty generalne, wiec przekazywano je do in-
nych dywizji petnigcych role parkéw zbiorczych
sprzetu pancernego, nawet tych, ktére wezesniej
na tego typu wozach nie jezdzity, jak na przyktad
1. czy 2. Pz.Div. Niemcom na poczatku 1942 ro-
ku w ogole brakowato czotgdw (Panzerow Il [V)
dla ogétu sposrod 20 dywizji, wiec wymuszona
rezygnacja ostateczna z Panzeréw 38(t) dopro-
wadzita do radykalnego pogtebiania zapasci,
z ktdrej juz sie nie wykaraskali.

Zadna z dziatajgcych na Froncie Wschodnim
w 1942 roku dywizji pancernych uzbrojonych
w Panzery 38(t) nie wywalczyta jakichkolwiek
osiggnie¢ godnych odnotowania. Dane dotyczg-
ce przeptywu w nich sprzetu zdajg sie sugero-
wac, ze uzywano ich w sposob raczej oszczed-
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A Panzer 38(t) na zimowym pustkowiu pod Toropecem na poczatku stycznia 1943 roku. Mimo ze na wiezy wyraz-
nie widac kod 5. kompanii typowy dla 19. Pz.Div., czotg wtedy nalezat juz do 20 Pz.Div., poniewaz 19. dywizja
przekazata swoj sprzet do niej przed odejéciem na potudnie. 20. Pz.Div. odgrywata gtéwna role w prostowaniu
frontu pod Rzewem po kazdym jej przetamaniu przez Sowietow.

ny, by¢ moze traktujgc go jako woz wsparcia
w pordwnaniu do gtéwnych Panzera Il i IV. Wy-
glada na to, ze jedyny przyktad wykorzystania
czeskiego czotgu na duzg skale miat miejsce
wiosng 1942 roku na Kerczu. W marcu 1942
roku niedoswiadczona i niezgrana 22. Pz Div.
potamata tam sobie zeby na sowieckiej obro-
nie, tracgc az 32 czolgi zniszczone, w tym
wiasnie 17 Panzerdw 38(t), ulegajac przy tym
pewnej dezorganizacji. Nie liczagc majowej bi-
twy o Kercz, dywizja ta p6znej nie odgrywata
jakiej$ specjalnej roli, m.in. dlatego, ze w sierp-
niu i wrze$niu 1942 roku przechodzita juz ko-
nieczng reorganizacje i przezbrojenie. Witasci-
wie bezwartosciowe czeskie czotgi zdawano
do improwizowanej, drugoliniowej Pz.Verb. 700
(znamienne, ze 20 wrzesnia w dywizji miano
115 czeskich wozdw, ale az 79 z nich nawet nie
byto obsadzonych). Na jej bazie pospieszenie,
cze$ciowo na froncie, tworzono 27. Pz.Div. po-
mimo braku do tego $rodkow. Przedsiewziecie
spalito oczywiscie na panewce, wigc jednostke
,700” poswiecono nastepnie do odtworzenia
16. Inf.(mot.)Div.

Pomimo podtrzymywania produkcji Panzeréw
38(t) na poczatku 1942 roku i poprawy sytuacji
operacyjnej na froncie, stare czeskie dywizje
zachowane na froncie caty czas nie byly doz-
brojone w Panzery 38(t). Zapewne dlatego,
ze jednostek tych chyba nawet nie planowano
specjalnie eksploatowa¢ w walce na przestrze-
ni 1942 roku. 8. Pz.Div. na poczatku roku miata
jedynie dziewie¢ sprawnych czotgdéw czeskiej
produkcji, a po osiggnieciu latem poziomu mak-
symalnego 65 wozéw uzywata ich oszczednie
az do wiosny 1943 roku. 19. Pz.Div. osiagneta
maksymalny poziom tego typu sprzetu w lipcu
(42 sztuk), po czym wyzbywata sie ich stopniowo
do poczatku 1943 roku. Analogicznie rzecz sig
miata w 20. Pz Div., ktéra na koniec lipca 1942
roku osiggneta putap maksymalny 38 czotgow,
po czym od jesieni takze zaczefa sie ich stop-
niowo wyzbywaé. Jednak w sytuacji krytycznej
odebrata sprzet od 19. Pz.Div. w celu popra-
wienia swoich mozliwosci bojowych zimg 1943
roku. Ten fabedzi $piew czeskiego Panzera ze
schytkowego okresu 1942 roku chyba najlepiej
ukazuje stan i warto$¢ Panzertruppen, ktéra wy-
stawiata przeciw T-34 kompletnie przestarzaty
czofg bez warto$ci bojowej.

Po zimie 1943 roku, kiedy przystgpiono do
wielkiej reorganizacji jednostek pancernych,
Panzer 38(t) ostatecznie zostat zakwalifikowa-
ny jako drugoliniowy wéz wsparcia i w miare
mozliwosci szybko wyprowadzany z dywizji.
Wprawdzie w czasie ,Zitadelle” wcigz jeszcze
wykazywano go w OdB trzech dywizji pancer-
nych operujgcych na Wschodzie (13 sztuk; naj-
wiecej z nich, dziewie¢, w 20. Pz.Div.), ale juz
jako sprzet pomocniczy, niebojowy.

Robert Michulec []

<« Panzer 38(t) w nowej roli od wiosny 1943 roku — wspie-

ranie dziatan antypartyzanckich. W tym konkretnym
przypadku w Warszawie wiosng 1943 roku podczas
likwidacji Warszawskiego Getta.
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Dla armii Il Rzeczypospolitej ocena potencjatow wojskowych
panstw sasiednich byla jednym z zagadnien o kluczowym
znaczeniu. Symptomy rozbudowy ilosciowej i modernizacji
technicznej Reichswehry, Wehrmachtu oraz Armii Czerwonej
stanowily, przynajmniej w teorii, punkt odniesienia do studiow
nad strukturami i uzbrojeniem WP. Tym samym, naturalnym
zjawiskiem bylo zdominowanie powstajacych w ramach
Ministerstwa Spraw Wojskowych i Sztabu Giéwnego analiz przez
sprawy niemieckie i sowieckie. Nie oznacza to jednak, ze w toku
podejmowanych prac pomijano armie innych panstw.

o0 zadan Departamentu Artylerii Minister-
D stwa Spraw Wojskowych nalezaty przede

wszystkim administracja i kierowanie roz-
wojem artylerii Wojska Polskiego. W tak szero-
kie ramy dziatalnoSci wpisywaly sie prace nad
organizacjg przywotanej broni, wyszkoleniem
kadr oraz kontyngensu, przygotowywaniem re-
gulaminéw i studiow taktycznych oraz moder-
nizacja sprzetowa. W ramach funkcjonujgcego
w strukturze DepArt. Wydziatu Studiéw prowa-
dzono réwniez prace koncepcyjne oparte m.in.
na informacjach pozyskanych na temat artylerii
panstw obcych. W znacznej mierze koncentro-
waly sie one na zestawianiu polskiego, niemiec-

kiego i rosyjskiego potencjatu, cho¢ jak wska-
zujg zachowane dokumenty, nie byfo to jedyne
pole do poréwnan. Przywotany organ MSWojsk.
zbierat rdwniez dane na temat artylerii innych
panstw. Po odpowiedniej weryfikacji stanowity
one podstawe dla zbiorczych opracowan, tzw.
komunikatéw informacyjnych, przekazywanych
do kierowniczych organéw armii oraz dowddztw
wielkich jednostek. Na poczatku lat 30., kiedy
lotnictwo i bror pancerna dopiero rozpoczynaty
swojg droge do zdominowania dyskusji o istocie
nowoczesnej armii, to wiasnie informacje o moz-
liwosciach artylerii poszczegdlnych pahstw jawity
sie jako kluczowe.

¢ja I uzbrOJen e
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ARTYLERIA PANSTW
OBCYCH - ROK 1932

Czechostowacja

Komunikat informacyjny nr 1 poswiecony artylerii
panstw obcych DepArt. wydat 15 czerwca 1932
roku'. Zawierat on przekrojowe informacje z za-
kresu organizacji artylerii, uzbrojenia, amuniciji,
przemystu wojennego, tacznosci, wyszkolenia,
taktyki czy regulaminéw. W praktyce autorzy
ukierunkowali gros wysitkdw na Niemcy i Rosje
Sowiecka, ale punkt odniesienia stanowity row-
niez inne panstwa, niekoniecznie sgsiadujgce
bezposrednio z Rzeczpospolitg. Wytgczajac
europejskie potegi jako dobry materiat do zesta-
wien, jawita sie Czechostowacja. Jej armia skita-
data sie z wyzszych jednostek taktycznych, armii
oraz silnych dywizji piechoty, brygad gdrskich
i kawaleryjskich. W ramach organizacji pokojo-
wej i wojennej nie przewidziano natomiast kor-
pusow. W okresie pokojowym kazda z dwunastu
czechostowackich DP posiadata wtasng brygade
artylerii, w ktorej sktad wchodzit trzydywizjonowy
pal (a4 3 baterie) dwudywizjonowy pac (a 2 ba-
terie) oraz dywizjon gorski (4 3 baterie)?. Dywi-



zjony lekkie haubic uzbrojono w sprzet kalibru
100 mm, a dyony armat w bron stromotorowa ka-
libru 76,5 mm. Wedtug cze$ci zrodet putki prze-
ciwlotnicze miaty otrzymac juz nowsze uzbroje-
nie, tj. armaty Skoda kalibru 83,5 mm. Z kolei
dyon gorski posiadat armaty kalibru 75 mm,
a dyon ciezki haubice 155 mm. W kazdym z dy-
wizjondw lekkich dwie pierwsze baterie posiadaty
peten sktad, a trzecie baterie funkcjonowaty jako
skadrowane. Sumarycznie czechostowacka DP
na stopie wojennej dysponowata 72 dziatami
— 12 armatami lekkimi, 12 armatami gérskimi,
24 lekkimi haubicami i 24 ciezkimi haubicami.
Poza brygadami artylerii przy DP istniaty réwniez
putki artylerii gorskiej podporzadkowane samo-
dzielnym brygadom gdrskim. Kazdy z nich liczyt
3 dyony & 3 baterie — | i Il dyon armat gérskich
75 mm, Il dyon haubic® 100 mm. Na poczatku lat
30. armia czechostowacka nie posiadata artylerii
konnej, istniaty jedynie projekty jej zorganizowa-
nia w ramach BK.

Artyleria dyspozycyjna, w praktyce odwod
Naczelnego Wodza wzglednie artyleria armii,
sktadata sie z czterech putkéw artylerii lekkiej
0 organizacji jak w DP, przy czym dwa z nich
byty zmotoryzowane (numeracja 51-54)*. Dwoch
zmotoryzowanych putkéw artylerii ciezkiej o skta-
dzie jak w DP (numery 125-126) oraz pieciu
putkow artylerii najciezszej o trakcji motorowe;j.
Kazdy z nich liczyt 2-3 dywizjony & 2-3 baterie
oraz baterie zapasowg (numeracja 301-305)°.
Artylerig przeciwlotniczg tworzyly trzy putki (nu-
mery 151-153) kazdy po trzy dyony & 2 baterie
armat i bateria reflektoréw 150 cm. Ich uzbrojenie
nie byto jednorodne. Dywizjony przeciwlotnicze
uzytkowaty armaty 90 mm wz. 12/20 lub 83,5 mm
wz. 22. Ponadto w organizacji czechostowackiej
artylerii funkcjonowalty: szkolny dyon artylerii
(zmotoryzowany), dyon do$wiadczalny oraz po-
jedyncze kompanie pomiaréw artylerii oraz balo-
néw. W ogdlnych wnioskach stwierdzano: Silna
artyleria dywizyjna z wielkg przewagq haubic, po-
siada w swym skfadzie artylerie ciezkg. Dos¢ silna
artyleria ciezka poza dywizjq. Dazenie do zmotory-
zowania artylerii ciezkiej i przeciwlotniczef.

Kolejnym z opisanych w potowie 1932 roku
panstw byta Rumunia, w ramach ktdrej kazda
z DP posiadata artylerie dywizyjng w sktadzie:
putk armat lekkich (a 3 dyony a 3 baterie) oraz
putk haubic lekkich (& dwa dyony oraz bateria
haubic okopowych). Na uzbrojeniu kazdego
z 21 putkéw armat lekkich znajdowato sig kilka
typow dziat: 75 mm wz. 1897, 75 mm wz. 1904,
75 mm wz. 1902 i 75 mm wz. 1912. Ze wzgle-
du na brak odpowiedniej iloci sprzetu pierwsza
bateria w dyonie liczyta 4 dziata, pozostate po
2. Wsrod istniejgcych putkéw armat lekkich trzy
petnity funkcje ostonowg posiadajac po jednej
baterii w dyonie @ dwa dziata, reszta baterii
posiadata po cztery dziata. Putk haubic lekkich
uzbrojono w dziata 105 mm wz. 12, 122 mm
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konnym. Stopniowej motoryzacji poddawano jednostki odwodu NW i OPL.

wz. 1909, 100 mm wz. 1914 (austriackie) oraz
114 mm haubice wz. 1904 produkcji angielskiej.
Pierwsza bateria w kazdym dywizjonie cigzkim
posiadata 4 dziata, druga 2 ze wzgledu na bra-
ki w sprzecie. Z 21 putkdw haubic lekkich trzy,
podobniej jak w putkach armat lekkich, petnity
funkcje ostonowg majac wszystkie baterie czte-
rodziatowe. W czasie wojny wszystkie baterie
zwigkszano do stanu czterech Iuf na baterie.
tacznie na stopie wojennej rumuniska DP dys-
ponowata 27 armatami lekkimi, 12 haubicami,
mozdzierzami okopowymi itd. Artyleria drugie-
go z potudniowych sagsiadéw Rzeczypospolitej
dysponowata ponadto czterema dak, po jednym
dla kazdej BK. Jednostki miaty jednolitg struk-
ture - 3 baterie & 3 dziata 75 mm wz. 1908. Ru-
munska artyleria gorska to wedtug stanu wie-
dzy na potowe 1932 roku 2 gérskie putki haubic

i 6 dyonoéw armat”. Putki gdrskie przypisywano
dywizjom gdrskim w sktadzie 2 dyony & 2 baterie
(pierwsza 4 dziata, druga 2 dziata). Dyon gorski,
przypisany do jednej z brygad gérskich, sktadat
sie natomiast z trzech baterii — pierwszej cztero-
dziatowej, dwoch kolejnych dwudziatowych.

Rumuni w strukturze swojej artylerii utworzyli
artylerie korpusng. Kazdy z siedmiu istniejgcych
korpuséw miat przyporzgdkowany dwudywizjo-
nowy pac (facznie 6 baterii, 12 armat i 12 haubic
ciezkich w czasie wojny)®. Sprzet korpusnych
pac okreslono jako rozmaity: od armat 107 mm
do haubic 210 mm. Artyleria przeciwlotnicza na-
lezata w ramach armii rumunskiej do lotnictwa.
Tworzyly jg dwa putki — trzy i dwudywizjonowy.
Ich sktad i uzbrojenie byty dla strony polskiej nie-
ustalone. Oficerowie DepArt. nie ustalili rdwniez
sktadu putku szkolnego artylerii.

> Lekka haubica wz. 30 byfa jednym z podstawowych ty-
péw uzbrojenia artyleryjskiego armii CSR. Maksymalna
dono$nos¢ wynosita 13 500 m, wobec 9600 m polskiej
haubicy wz. 14/19.
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> Armia rumunska dla wzmocnienia artylerii ciezkiej
zakupita w zaktadach Skoda, w latach 1936 — 1939,
facznie 180 haubic 150 mm wz. 34. Sprzet przydzielono

artylerii korpusnej i armijnej.

Francja

W przypadku Francji stan wiedzy na potowe 1932
roku pozwalat m.in. na przedstawienie organizacii
artylerii dywizyjnej czasu wojny ztozonej z dwdch
putkdw artylerii — pal i pac. Artylerig lekkg z ar-
matami 75 mm tworzyty trzy dyony & 3 baterie,
ciezkg dwa dyony & 3 baterie haubic® 155 mm.
tacznie we francuskiej DP na stopie wojennej
miato sie znajdowac — 36 lekkich i 24 ciezkie.
Na stopie pokojowej ogdlna organizacja pozo-
stawata niezmienna, przy czym pal i pac liczy-
ty po 2 baterie. Odstgpstwem od tej reguty byty
jedynie DP ostony, ktdrych sktad okreslono jako
posredni migdzy organizacjg wojenng i pokojowa.
Ogolnie armia francuska miata posiada¢ 28 pal,
w tym 6 kolonialnych. Ponadto 5 putkéw artylerii
dywizyjnej (konnej, 2 dyony & 2 baterie 75 mm)™.
Artyleria korpus$na sktadata si¢ z 8 pac o trakcji
konnej — po jednym na korpus. Kazdy z putkéw
posiadat tacznie dwa dwubateryjne dyony armat
105 mm i haubic 155 mm. Razem na stopie wo-
jennej francuski korpus dysponowat 48 dziatami
ciezkimi. Ostatni poziom organizacyjny to artyleria
NW sktadajaca sig z:
w 9 pal na samochodach (3 dyony & 2 baterie
75 mm),
w 5pam (4 dyony a 2 baterie armat 105 mm lub
wyzszych kalibréw),
w 5 paplot (3 dyony & 2 baterie armat oraz kilka
samodzielnych dyondw),

w 2 pag (2 dyony & 2 baterie armat gorskich
65 mm),

w 1 putk artylerii kolejowej (sktad specjalny,
nieznany),

w5 pap (putkéw artylerii pieszej) o réznej liczbie
dywizjonow i baterii rozlokowanych w rejo-
nach fortecznych: Grenoble, Metz, Verdun,
Strassbourg, Belfort i Nice.

Whioski odnosnie do francuskiej artylerii
brzmiaty nastepujgco: Francuzi sq stronnikami
jednolitych dyonow. Nie majg lekkich haubic. Ar-
tyleria dywizyjna i korpusowa silna. W sktadzie
artylerii dywizyjnej jest artyleria ciezka. Artyleria

dyspozycyjna silna, przewaznie posiada zmoto-
ryzowane jednostki"'. Nieco dalej w tekscie auto-
rzy zwracali uwage, ze doskonale przygotowane
i silnie wyposazone dowddztwa i sztaby artylerii
francuskiej, ktorych istnienie przewidziano na
czas wojny, stanowigc o sile catej broni i mogg
warunkowac jej przewage. Do ich zadan nale-
zato dowodzenie artylerig wielkiej jednostki,
zaopatrywanie w amunicje i stuzba uzbrojenia.
W przypadku artylerii dywizyjnej sztab tworzyto
tacznie 8 oficeréw (d-ca generat lub putkownik),
17 podoficerow i zotnierzy, 11 koni i 4 rowery. Po-
dobny sktad miato dowddztwo artylerii korpusu,
ktérego zadania rozszerzono o kierowanie pracg
artylerii cigzkiej m.in. w zakresie ogni kontrba-
teryjnych i zwalczania dalekich tytéw nieprzyja-
ciela. Najmniej znany byt sktad sztabu dowddcy
artylerii armii.

Komunikat Informacyjny nr 1 z czerwca 1932
roku stanowit obszerne opracowanie. Najpraw-
dopodobniej uzyskane w kolejnych miesigcach
nowe informacje okazaty sie na tyle liczne
i istotne, ze DepArt. zdecydowat sie na wydanie
Komunikatu Informacyjnego nr 2 juz 15 paz-
dziernika tego samego roku. Kluczowe zmiany
dotyczyty Francji, wzgledem ktérej nalezato
sprostowaé najwigcej informacji. Zamiast wspo-
mnianych 28 pal, Paryz miat dysponowac facz-
nie 38 dywizyjnymi pal (w tym 11 kolonialnych)
oraz 3 samodzielnymi dal (kolonie). Korekcie nie
ulegta liczba putkéw ciezkiej artylerii dywizyjnej
i putkéw artylerii ciezkiej, przy czym dla tych
ostatnich wskazano na réznice w liczebnosci'2.
Niewielkie zmiany odnotowano w wewnetrzne;
organizacji czesci pam i paplot. Okreslono nie-
znany wczesniej sktad putku artylerii ciezkiej
kolejowej (4 dyony & 2 baterie), a do organizacji
dopisano jednostki szkolne i pomiarowe.

<« (zechostowacka armata wz. 15/16 kalibru 150 mm

stanowita jeden z podstawowych elementow artylerii
najciezszej. Bron wykorzystywat m.in. 301. Putk Arty-
lerii Najciezszej.



W ocenie autora rzeczywistym po-
wodem przeprowadzonej przez DepArt.
aktualizacji nie byto jednak ponowne
przeliczenie dywizjondéw i baterii nad
Sekwana. Istotna cze$¢ pazdziernikowej
noweli komunikatu informacyjnego to
rozdziat dotyczacy motoryzacji artylerii
i przewozu amunicji. Autorzy podkre-
$lali, ze w ostatnich latach odnotowano
bardzo duzy postep w zakresie ulepszen
trakgji silnikowej. Nowe zdobycze tech-
niki pozwolity nie tylko na zwiekszenie
masy broni, ale przede wszystkim na
nadanie jej duzej ruchliwosci strategicz-
nej i operacyjnej, szczegdlnie w wy-
miarze dyspozycyjnym. Z pewng prze-
sadg stwierdzano nawet, ze powolne
do tej pory baterie i dywizjony zyskaty
zdolno$¢ do marszu w tempie nawet
50-60 km/godz.

W przypadku artylerii piechoty jej mo-
toryzacja umozliwiata szybkie wejscie do
akcji, zmiany stanowisk czy zwalczanie
broni pancernej. Zredukowano zagroze-
nie wynikajgce z przebywania w strefie
skutecznego ognia broni piechoty i arty-
lerii nieprzyjaciela przez zaprzegi konne. Trakcja
motorowa dawata réwniez mozliwosc¢ tatwiej-
szego ukrycia w terenie. W przypadku artylerii
piechoty ogét ocen wybrzmiewat optymistycznie.
Inaczej sprawy mialy sie, gdy mowa byta 0 mo-
toryzaciji artylerii dywizyjnej. W$rod rozbieznych
opinii zwolennicy zmiany systemu trakcji podno-
sili argument o mozliwosci zastosowania dziat
wiekszego kalibru, mniejszg wrazliwos¢ dziato-
néw na ogien, sprawno$¢ przerzutdw operacyj-
nych czy ograniczenie zapotrzebowania na konie
z gospodarki narodowej. Stanowiska przeciwni-
kéw motoryzacji artylerii dywizyjnej w referacie
DepArt. nie przywotano. Motor dawat natomiast
artylerii dyspozycyjnej prawdziwie strategiczny
wymiar, pozwalajgc jej na niespotykang do tej
pory mobilno$¢. Tutaj oceny byty zgodne — przy
masie uzbrojenia wykorzystywanego w ramach
odwodoéw NW cigg motorowy usuwat wigkszo$¢
dotychczasowych trudnos$ci. Jako argumentacje
podano przyktady z wybranych panstw. W przy-
padku artylerii CSR zaznaczono, ze proces jej
motoryzacji jest juz daleko posuniety, co znaj-
dowato wyraz w petnej zmianie systemu trakcji
w artylerii dyspozycyjnej — 2 pal, 2 pac i 5 pan
(dziata przewozone lub ciggnione). Praga zmo-
toryzowata réwniez wszystkie baterie ruchome
artylerii przeciwlotniczej, analogiczne zmiany
przygotowano wzgledem dyspozycyjnych pac.
We Franciji do korica 1932 roku zmotoryzowano
cze$¢ artylerii dyspozycyjnej i przeciwlotnicze;.
Na stopie pokojowe;j istniato réwniez 9 pal prze-
wozonych na samochodach oraz 5 zmotoryzo-
wanych pac. Dalszg motoryzacje, szczegoinie
w strukturze jednostek dyspozycyjnych, przewi-
dywano zrealizowac juz po przejsciu na organi-

> Lekka haubica Skoda wz. 30 kalibru 100 mm zostata [
przystosowana do ciggu motorowego m.in. przez za-

stosowanie wzmocnionych obreczy két z pustakami.

WA . éf}.‘. LIFIR . ‘* \_i}\"‘_ >
A (iezka czechostowacka haubica wz. 15/16 kalibru 150 mm o donosno-

$ci 8000 m. Wedtug danych DepArt. z 1932 roku bron ta znajdowata sie
w dwudywizjonowych, dywizyjnych pac.

zacje wojenng. Odniesienia siggaty rowniez do
USA, gdzie artyleria dyspozycyjna zostata catko-
wicie zmotoryzowana'®.

Przewaga argumentédw odnoszacych sie do
potrzeby choéby czesciowej motoryzacii byta wy-
razna. Coraz donosniej styszalne byly réwniez
gtosy dochodzace z prasy fachowej wskazujgce
na zachodzacg w artylerii wielu panstw epoko-
w3, jak sie okaze, zmiane. Trwajgca w pierwszej
dekadzie lat 30. dyskusja nie ograniczata sie je-
dynie do udzielenia odpowiedzi na pytanie, czy
motoryzowac artylerie, ale réwniez jakie $rodki
powinny zosta¢ do tego celu wykorzystane. Roz-
rézniano piec typow sprzetu:

@ kotowy zwykly zapewniajacy fatwos¢ poru-
szania si¢ z duzymi nawet szybko$ciami po do-
brych drogach: po zejsciu z nich pojazdy kotowe
mialy albo znaczne trudno$ci w poruszaniu sie
lub stawaty sig niezdolne do pracy. Przyczyng
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tego byto zjawisko przylegania (adhezji),
czesto omawiane réwniez w fachowej
prasie polskiej czy raportach ze studiow
doswiadczalnych WIBI/BBTechBrPanc.
W terenie piaszczystym lub bagnistym
bezposrednie dziatanie sity pociggowej
na kota powodowato znaczne zmniejsze-
nie sie przylegania két do terenu, a tym
samym pojazd mimo obracania sie kot nie
mogt ruszyé. Tego rodzaju zjawisko nie
zachodzito przy ciggu konnym,

@ typ gasienicowy — duzy wspdtczynnik
przylegania, a co za tym idzie, pojazd
poruszat sie z wiekszg tatwoscig nawet
w trudnym terenie. Wady: mniejsze szyb-
kosci marszowe na drogach bitych w po-
réwnaniu z wozami kotowymi, stosunkowo
szybkie zuzywanie sie gasienic, niszcze-
nie drdg bitych itd. Zauwazano, ze postep
prac nad pojazdami gagsienicowymi stop-
niowo niwelowat znaczenie ww. wad,

@ typ potgasienicowy — przéd wozu
oparty na kotach, a tyt na gasienicach.
Wady tego typu rozwigzania byly mniej-
sze w poréwnaniu do wariantu kotowego
i gasienicowego, przy czym rozwigzanie
kumulowato réwniez okreslone wady. Zaletg byta
zdolno$¢ do poruszania sie po drogach bitych
z duzg szybkoscig i zachowanie ruchliwosci w te-
renie. Praktycznie rzecz biorac typ potgasienico-
wy uwazano na poczatku lat 30. za wykazujacy
duza warto$¢ i mogacy znalez¢ szerokie zasto-
sowanie w wojsku,

@ typ kotowo-ggsienicowy. Pojazd zbudowa-
ny tak, aby mogt porusza¢ sie na kotach lub na
gasienicach. Czas przejscia z kot na gasienice
i odwrotnie byt minimalny. Mimo dobrych stron
wskazywano na braki: na ogét duzy ciezar, wy-
soki koszt produkciji i poziom skomplikowania,
@ typ kolowo-terenowy, ktérego wyrazem byly
podwozia 6-kofowe, coraz czesciej stosowane
w niektorych armiach. Duzy wspdtczynnik przyle-
gania z racji duzej liczby két. Rdwnolegle wzrostu
zdolnosci poruszania sie w terenie rosta réwniez
cena ww. rozwigzania.
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Poza typem sprzetu nalezato wybraé jeszcze
jeden z typéw artylerii o ciggu motorowym:
@ artyleria samochodowa, tj. dziato zamonto-
wane na state na podwoziu samochodu jednej
z ww. wersji. Duza ruchliwo$¢ taktyczna, przy-
datna artylerii piechoty i przeciwlotniczej. Wady:
wysoka linia ognia, trudnosci w ukryciu, awaryj-
nos¢ silnikow,
@ artyleria ciggniono-wozona. System prze-
znaczony do osiggnigcia szybkosci marszowych
przekraczajgcych 15 km/godz. Dziato umiesz-
czone na specjalnym wozku 2 lub 4 kotowym
i zaprzodkowuje sie do ciggnika. Do strzelania
dziato nalezato zdja¢ z wdzka (przyczepki). Sys-
tem uwazano za godny uwagi m.in. ze wzgledu
na brak koniecznosci przerdbek uzbrojenia.

Pierwszym tematem opisanym w tresci ko-
munikatu byta organizacja artylerii. Wzgledem
Francji wskazywano na znajdujace sie w stadium
formowania jednostki artylerii o trakcji konnej
przydzielone do rejonow ufortyfikowanych nad
wschodnig granica republiki. W sktad tej grupy
wchodzi¢ miaty:

@ putk a 2 dyony a 2 baterie armat 75 mm
i 1 dyon a 2 baterie haubic 155 mm,
@ 1 grupa artylerii a 2 dyony a 2 baterie 75 mm
i 1 dyon a 2 baterie haubic 155 mm,

Wedtug innych zrédet w ramach obszaréw
ufortyfikowanych wschodniej Francji planowa-
nia sformowanie strazy granicznej w sile 8 put-
kow piechoty (39 batalionéw), 2 putkéw artylerii
a 4 dyony i wigksza ilos¢ artylerii pieszej.

A Po Niemczech i Rosji artyleria francuska byta jednym z najistotniejszych punktéw odniesieri. W poczatkowych
analizach DepArt. wskazywat na zastdj widoczny w artylerii nad Sekwana.

@ artyleria ciggniona, tj. gdy dziato zostato za-
opatrzone w masywy gumowe lub pneumatyki.
Zaletg byta mozliwo$¢ wykorzystania dowolnego
ciggnika, ktéry mogt sprawnie opusci¢ stanowi-
sko ogniowe. Zniszczenie pojazdu nie oznaczato
réwnoczesnej utraty dziata, a sam sprzet silni-
kowy mogt by¢ wykorzystany do transportu amu-
nicji, zywno$ci itd. Przewazat poglad, ze system
artylerii ciggnionej jest lepszy od innych.

ARTYLERIA PANSTW
OBCYCH - ROK 1933

Kilka miesiecy pdzniej, bo juz 1 lutego 1933
roku, kierowany przez ptk. Jana Macieja Bol-
da DepArt. wydat Komunikat Informacyjny nr 3
dotyczacy artylerii pafistw obcych'™. W orbicie
zainteresowan autoréw znajdowato sie sze$é
panstw: Niemcy, Rosja, Francja, Czechosto-
wacja, Stany Zjednoczone i Japonia. Pierwsze
dwa staty sie w kolejnych latach przedmiotem
znacznie bardziej rozbudowanych studiéw, ktore
nalezatoby oméwi¢ oddzielnie. Pozostate cztery
warte sg uwagi, gdyz opracowania na ich temat,
a w szczegolno$ci obejmujace wybrane bronie,
naleza do rzadkosci.

Analizy sytuacji panujacej w artylerii Ce-
skoslovenské Armady dokonano na podstawie
danych zawartych w zrodtach niemieckich, m.in.
publikacjach fachowych zamieszczanych na
tamach czasopism Wehr und Waffen czy Mi-
litér-Wochenblatt. Wedtug nich artyleria czeska
na stopie pokojowe;j liczyta 1856 oficerow, 2029
podoficeréw i 19 680 szeregowych co odpowia-
dato nieco ponad 50% stanéw piechoty. Pod
wzgledem iloSciowym wykazano: 792 dziata lek-
kie, 412 dziat ciezkich i 72 przeciwlotniczych.
W ten sposéb na 1000 piechuréw przypadaé
miato 12 luf. W ramach liczacej 12 batalionéw
DP funkcjonowato 18 baterii, przy czym istniato
kilka wyjatkéw. W czterech DP znajdowato sie
az 27 baterii, w dwoch 24 baterie, w trzech DP
po 15 baterii"®. W okresie pokojowym funkcjo-
nowato na terenie CSR sze$é brygad artylerii
(1,4, 7i9) grupujgce poza normalng artylerig
dywizyjng (2 putki i dyon gorski) réwniez do-
datkowy, zmotoryzowany, putk artylerii lekkiej
(51-54). Pulki ciezkie liczyty wedtug niepotwier-
dzonych informacji po dwa dyony kazdy a 2 ba-
terie haubic i 1 bateria armat'®. Kolejne dwie
brygady (6 i 10) otrzymywaty po jednym putku

ciezkim z artylerii dyspozycyjnej (125 i 126)".
Trzy zmotoryzowane putki artylerii ciezkiej
(301, 303 i 305) oraz dywizjon samochodowy
zgrupowano w 1. Brygadzie Artylerii Ciezkiej,
natomiast 2. Brygade Artylerii Ciezkiej tworzyty
dwa kolejne putki (302 i 304)'. Dywizjony arty-
lerii gorskiej dla celow wyszkoleniowych otrzy-
mac miaty w czasie pokoju mozdzierze piechoty
kalibru 140 mm. Kazdej z BK zamierzano przy-
porzadkowa¢ dak, przy czym ich organizacja
rozpoczeta sie dopiero jesienig 1933 roku'®.
Nowopowstata formacja zostata podporzadko-
wana trzem samodzielnym BK, z czego dwie
BK liczyty 3 putki, a jedna BK 4 putki kawalerii.
W strukturze kawalerii dywizyjnej przewidziano
organicznie, oprécz szwadronu cyklistow, szwa-
dronu kawalerii i plutonu samochodéw pancer-
nych réwniez pluton artylerii. Dane na temat
artylerii Ceskoslovenské Armady zamykata arty-
leria przeciwlotnicza zgrupowana w 3 putkach.
Kazdy z nich tworzyta bateria zapasowa, pluton
tagcznosci, dwa dywizjony armat przeciwlotni-
czych i dywizjon reflektoréw 150 cm oraz rucho-
my warsztat odwodowy. W kazdym dyonie ist-
niaty po trzy baterie samochodowe a 4 armaty
wz. 22 kalibru 83,5 mm. Dyon reflektorow liczyt
2 kompanie a 4 plutony oraz pluton pomocniczy.
Dodatkowo funkcjonowata bateria pomiarowa
artylerii, o zblizonym do polskiego sktadzie —
pluton pomiaréw wzrokowych, pluton pomiaréw
dzwiekowych i pluton topograficzno-ogniowy?.

Uzbrojenie

Istotnym elementem kazdego z opracowan na
temat wojskowego potencjatu armii pafstw ob-
cych byto omdwienie wybranych typéw uzbroje-
nia. Tak tez czyniono w przypadku utrzymujgcej
nadal kluczowg dla przebiegu wojen artylerii.
Réwnoczesnie warto dodac, ze niejednokrotnie
informacje publikowane przez MSWojsk. lub SG
byly ograniczone w poréwnaniu do tresci oficjal-
nych periodykow wojskowych. Dane o organizacji
i wyposazeniu artylerii niektorych panstw, szcze-
golnie posiadajgcych mniejsze armie, np. Austrii,
Szwajcarii, Danii, Finlandii czy Szwecji wystepo-
waty niemal wytgcznie w prasie fachowej?'.

Francja

Jak wspomniano opracowania DepArt. z lat
1932-1933 odnosity sie réwniez do spraw $ci-
$le zwigzanych z uzbrojeniem poszczegolnych
armii. Tradycyjnie, stawke otwieraty najbardziej
interesujgce polskich sztabowcéw Rosja i Niem-
cy. Istotne, cho¢ rzadziej opisywane, byly zasoby
materiatowe pozostatych panstw. Jako trzecig
w kolejno$ci wymieniano zazwyczaj sojuszniczg
Francje lub Czechostowacije. O uzbrojeniu arty-
leryjskim pierwszej z nich pisano: Sprzet bedacy
na wyposazeniu obecnym artylerii dywizyjnej i ar-
tylerii korpu$nej (armaty 75 mm wz. 97, 105 mm
i 155 mm oraz haubice 155 mm) nie ulegt zadnym
zasadniczym przerobkom i ulepszeniom. Decyzja
co do wprowadzenia do uzbrojenia artylerii francu-
skiej lekkiej haubicy nie zostata powzieta. Jedynie
w zakresie sprzetu przeciwlotniczego wykonano
adaptacje lufy wz. 28 z oporopowrotnikiem, ktérq
przyjeto zamiast lufy 75 mm wz. 97%.



Widoczna we francuskiej artylerii stagnacja
nie oznaczata jednak, ze nie przygladano sie
pracom nad nowymi typami uzbrojenia powsta-
jacymi w czotowych zaktadach zbrojeniowych.
Przyktadowo armata 75 mm Schneidera ozna-
czona przez oficeréw DepArt. jako ,wz. L/40”
miata by¢, i to wedtug zrédet wioskich (sic!),
wyprébowana i gotowa do prowadzenia do fran-
cuskiej artylerii. Wadg tej konstrukcji miat by¢
znaczny ciezar i zbyt dlugi czas potrzebny na
przygotowanie do boju. W artylerii ciezkiej i naj-
ciezszej odnotowywano istnienie armaty 155 mm
Schneider przewozonej w marszu w dwdch cze-
$ciach (lufa— 10,2 t oraz laweta — 13,8 t). Wedtug
doniesien prasy niemieckiej Schneider produko-
wat réwniez inng armate tego samego kalibru,
ktérg miata charakteryzowa¢ dono$nos¢ na po-
ziomie 26 000 m, masa na stanowisku 16 400 kg
i predkos¢ maksymalna pocisku 900 m/s. Przy
poziomym kacie ostrzatu 360° dziato zacho-
wywato wysokg szybkostrzelno$¢ na poziomie
3-5 strzatéw na minute. Ruchliwo$¢ strategiczng
i taktyczng zapewniato rozktadanie broni na trzy
czesci o masie okoto 8,7t. Pocisk o masie 50 kg
przebijat 70-80 mm plyte pancerng na odlegtos¢
8 km lub plyte pdtpancerng tej samej grubosci
z 20 km (w obu przypadkach eksplozja naste-
powata po przebiciu ptyty). Cechg charaktery-
styczng broni byt otwierany do goéry zamek i sa-
moczynne przeptukiwanie lufy wodg po otwarciu
zamka po strzelaniu?.

Méwigc o Francji, nie sposéb byto pomingé
kwestii motoryzaciji artylerii. Z opisu stanu prac
prowadzonych nad Sekwang wynikato, ze roz-
poczynat sie dopiero proces odchodzenia od sa-
mochodéw ciezarowych transportujgcych dziata,
na rzecz potgasienicowych ciggnikdw opartych
o rozwigzania Citroén-Kégresse. Sprzet artyle-
rii miat by¢ umieszczany na wdzkach nosnych
z kotami 0 gumowych obreczach.

Czechostowacja
W przypadku potudniowego sgsiada Rzeczypo-
spolitej wprowadzano aktualizacje danych odno-
$nie do znanej juz armaty przeciwlotniczej wz. 22
kalibru 90 mm produkcji zaktadéw Skoda. Pred-
ko$¢ poczatkowa jej pocisku wynosita 780 m/s,
dono$no$¢ maksymalna 16 000 m, a putap
10 000 m. Dla Izejszej armaty przeciwlotniczej
kalibru 83,5 mm putap wynosit 11 300 m.
Piszac o zmianach w systemach trakcyjnych
artylerii, zwracano uwage, na wykorzystywany
w czechostowackiej artylerii ciezkiej szescioko-
towy ciagnik wz. 29 o napedzie na 4 kota oraz
specjalny ciggnik wz. BE. Z kolei w artylerii lek-
kiej uzywano samochodéw artyleryjskich wz. 24
i wz. 29 (ciggnikow?). Czes$¢ bojowa baterii, tj.
4 dziala, 4 jaszcze i dwa ciggniki terenowe ta-
dowano na pie¢ samochoddw (w baterii tgcznie
13-15 wozow 3 t)**. W ten sposdb miata zostaé
zmotoryzowana cata artyleria dyspozycyjna.
Wedtug 6wczesnie panujacych na Wettawg
pogladdw artyleria dyspozycyjna powinna by¢
przewozona w sposob umozliwiajacy jej marsz
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<« Na poczatku lat trzydziestych eksperymentowano we

Frangji nad réznymi sposobami motoryzagji dziat, two-
rzac jednostki, tzw. artylerii przewozonej wykorzystu-
jace samochody cigzarowe.

z szybkoscig 50 km/godz. Artyleria ciezka mia-
ta pozosta¢ bronig ciggniong, z racji na swoj
ciezar. W przypadku BK nalezato zastosowac
szybki ciggnik gasienicowy, gdyz system prze-
wozenia artylerii na samochodach w ramach
wielkiej jednostki konnej nie spetnit wymogdw.
Artyleria dywizyjna czeskich DP miata pozostac¢
przy ciggu konnym.

Stany Zjednoczone

Patrzac za ocean, ponownie odnoszono sie do
artylerii przeciwlotniczej, wskazujac na znajduja-
ce sie w uzytku trzy kalibry dziat:

@ 75 mm z lufg dlugosci 50 kalibrow, predkosci
poczatkowej pocisku 780 m/s i putapie 9000 m
@ 76 mm z lufg o dtugosci 50 kalibrow, pred-
kosci poczatkowej pocisku 750 m/s, putapie
9000 m i szybkostrzelnosci na poziomie 25 strza-
6w na minute,

@ 105 mm z lufg o dlugosci 60 kalibrow, predko-
$ci poczatkowej pocisku 900 m/s, pocisku o ma-
sie 15 kg, donosnosci maksymalnej 19 000 m,
putapie 12 600 m i szybkostrzelnosci 15 strzatow
na minute,

Nieco dalej autorzy studium stwierdzali, Ze:
W Stanach Zjednoczonych osiggnieto szczegdl-
nie duze postepy przy rozbudowie artylerii prze-
ciwlotniczej. Do gtdwnych udoskonaleri naleza:
zwigkszenie szybkostrzelno$ci (do 25 strzatow
na minute), powiekszenie ruchliwosci (do 60 km/
godz.) czy udoskonalony pocisk z zapalnikiem
zegarowym. Do tego nalezy dac rozwoj pomoc-
niczych srodkow obrony przeciwlotniczej, a mia-
nowicie reflektorow i aparatow podstuchowych,
koordynacja ktérych zostata znacznie udoskona-
lona. Wspoétczesne przyrzady centralne i daloce-
lowanie wysoki stopieri doskonatosci kierowana
ogniem baterii®.

> W wyniku przeprowadzonych préb ustalono, ze artyle-
ria ciggniona jest najlepszym rozwiazaniem problemu |
motoryzagji dziat. Otwarta kwestig pozostawat wybor F
ciagnika.




TECHMIHA WOJSHOWA

INNE PANSTWA
EUROPEJSKIE

W 1933 roku wskazywano na wprowadze-
nie do artylerii dywizyjnej armii norweskiej
haubicy kalibru 120 mm o tozu rozstawia-
nym. Jej dono$no$¢ wynosita 10 500 m,
predko$¢ maksymalna pocisku o masie
20,4 kg kalkulowano na 450 m/s. Masa
broni na stanowisku 1 990 kg. Cato$¢ za-
projektowano tak, aby mozliwy byt zarédw-
no cigg konny, jak i mechaniczny. Z do$¢
oczywistych wzgleddw artyleria norweska
nie byla czestym przedmiotem analiz pol-
skich wojskowych. Nieco niespodziewanie
wiec, juz wiosng 1939 roku, zamieszczo-
no w prasie fachowej krétkg note na temat
jej liczebnosci: 9 konnych dywizjondw ar-
tylerii lekkiej (24 baterie), 2 dywizjony arty-
lerii gorskiej (7 baterii), 1 dywizjon artylerii
ciezkiej (3 baterie zmotoryzowane), arty-
leria forteczna, 1 dywizjon artylerii prze-
ciwlotniczej (samochodowy) i 14 statych
baterii przeciwlotniczych. Potwierdzona
zostata rowniez informacja o wykorzysta-
niu 120 mm haubic o fozu rozwieranym,
ktdrych dono$nos¢ miata siega¢ 12 000 m
(udoskonalona amunicja?). Réwnocze-
$nie norweska artyleria ciezka miata by¢
uzbrojona w nowoczesne armaty? kalibru
105 mm.

Pionierem w zakresie motoryzacji
artylerii, ktérg omawiano w rozpatry-
wanym studium, byta Wielka Brytania.
O prowadzonych w tej dziedzinie pracach polski
artylerzysci pisali z nieskrywanym zaciekawie-
niem: Artyleria zmotoryzowana na manewrach
za granicg. W ostatnich latach dafo sie zauwazyc
specjalne zainteresowanie w stosunku do zmoto-
ryzowania artylerii przeciwczotgowej i baonowej.
Do przewozenia tych dziat uzyto w wojsku an-
gielskim, francuskim i belgijskim dwuosobowych
otwartych tankietek Carden-Lloyd Mk VI. Wozono
nimi dziatka przeciwczotgowe 20 mm Oerlikon
i armatki 37 mm. Na tankietkach przewozono
réwniez mozdzierze Stockes-Brand w catoSci
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A Francuskie ciezkie dziato wz. 17 kalibru 240 mm na stanowisku bojowym.
Wielu istotnych informacji na temat tego uzbrojenia dostarczata stale mo-
nitorowana przez DepArt. fachowa prasa niemiecka.

(Anglia) lub w czesciach (Francja). Z innych dziat
przewozono armate 47 mm Vickersa na Carden-
-Loydzie. Dziata dywizyjne w Anglii przewozono
ciggnikami Vickersa. Artylerie korpusng angiel-
ska ciggnety opancerzone traktory gasienicowe
Dragon. Dziata przeciwlotnicze byly uzywane
najnowszych typéw, przewozone ciggnikami lub
pod postacig dziat zmotoryzowanych (kotowych
lub gasienicowych)?. Nalezy tutaj zaznaczy¢, ze
powyzszy cytat pochodzi z jawnej prasy wojsko-
wej, a nie opracowania DepArt., w ktorym nie
ma mowy o pionierskich pracach dotyczacych
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motoryzacji prowadzonych w Wielkiej
Brytanii.

Zestawienie wynikow prac DepArt.
na temat stanu i zmian zachodzacych
w artylerii panstw obcych pierwszej
potowy lat 30. oraz kondycji polskiej
artylerii w tym czasie dostarcza mato
optymistycznych wnioskéw. Na $wie-
cie, po trwajgcym ponad dekade zasto-
ju w dziedzinie konstrukcji i organizacji
artylerii widoczne byto przyspieszenie
modernizacji i przybierajgce na sile
tempo prac studialnych. Z jednej stro-
ny czotowe armie staraty sie unowo-
czesni¢ posiadany juz sprzet, z drugiej
wycofywaty materiat juz przestarzaty,
zastepujac go opracowywanymi sa-
modzielnie nowymi wzorami. Posiada-
jaca silng pod wzgledem ilo$ciowym
artylerie Polska trwata w zawieszeniu.
Jego powodem byt wieloletni proces
unifikacji posiadanego sprzetu, czego
wyrazem byly, chociazby armaty wz.
02 i wz. 02/26. Pozyskiwano réwniez
materiat nowy — armaty 105 mm wz.
29 czy haubice 100 mm wz. 14/19.
W catosci byt to jednak sprzet oparty
0 cigg konny, a trakcja motorowa, ktorej
przedstawicielami byty 1. pam i 1. pan
stanowita jedynie niewielki fragment
potencjatu Rzeczypospolitej. Wieksze
zmiany zaréwno w strukturze jak i ja-
kosci artylerii WP mogty mie¢ miejsce
dopiero po zakonczeniu procesu stan-
daryzacji parku uzbrojenia i uruchomieniu prac
wynikajacych z postanowien uchwaty KSUS
z 1936 roku.

ROK 1938

Miedzy 1934 a 1937 rokiem powstaty koleje ko-
munikaty informacyjne i studia dotyczace artyle-
rii panstw obcych. Utrzymywano réwnoczes$nie
obowigzujgcy model, w ktérym zasadnicza uwa-
ga skierowana byta na Niemcy i Rosje. Myslac
szerzej o artylerii pafstw obcych, nalezato sie-
gna¢ nie tyle po komunikaty informacyjne, ale
rowniez po wydawane przez DepArt. przeglady
kwartalne?. Na ich tamach opisywano, niestety
w formie skrotowej: taktyke, organizacje, wy-
szkolenie i szczegoty techniczne funkcjonowania
przedmiotowej broni w réznych panstwach. Duzg
warto$¢ stanowig dokonywane w tresci krotkie
podsumowania artyleryjskich potencjatéw wybra-
nych panstw, w szczegdlnosci tych, ktére bardzo
rzadko przebijaty sie w opracowaniach ukierun-
kowanych $cisle na dwa sasiadujgce z Rzecz-
pospolitg panstwa. Cho¢ wielokrotnie brak tutaj
danych szczegétowych, jak np. typ badanego
sprzetu, to m.in. w przegladzie za 11/1938 po-
dano nastepujgce dane dotyczace liczebnosci
i struktur.

<« Francuskie ciezkie dziato wz. 17 kalibru 220 mm na

stanowisku bojowym. Mimo duzego zasiegu wada
tego sprzetu byta niska mobilno$c ograniczajaca jego
wykorzystanie jako odwdd NW.



A Francuski mozdzierz kalibru 280 mm na stanowisku
bojowym. Pod wzgledem liczby oraz parametrow
balistycznych sprzetu, strukture artylerii znad
Sekwany uwazano za istotny punkt odniesienia.

1. Stany Zjednoczone, ogétem 102 baterie
w tym: armaty 75 mm - 22 konne i 41 zmoto-
ryzowanych; haubice 75 mm - 11 konnych,
2 zmotoryzowane, 6 jucznych; armaty 155 mm
- 1 zmotoryzowana, haubice 155 mm — 18 zmo-
toryzowanych, 240 mm - 1 zmotoryzowana.

2. totwa, jeden dyon ciezki a 4 baterie, 4 pal
a 6 baterii (dla 4 DP), 1 bateria artylerii konnej
dla putku kawalerii, artyleria nadbrzezna — 1 dy-
on a 3 baterie. Ogdtem 32 baterie o zaprzegu
konnym liczace 140 dziat lekkich i 24 cigzkie.
Artyleria przeciwlotnicza w liczbie 9 baterii w ca-
tosci zmotoryzowana.

3. Litwa, ktdrej armia na stopie pokojowej liczyta
22 |udzi, dysponowata 3 DP i dwuputkowg BK.
Pod wzgledem artylerii zasoby byty skromne:
18 baterii lekkich, 6 baterii ciezkich oraz 3 prze-
ciwlotnicze. t.gcznie 78 dziat lekkich i 18 cigzkich.
4. Estonia — 5 dyonow artylerii polowej i 1 dyon
artylerii przeciwlotniczej.

5. Bulgaria. W artylerii korpusnej 4 pac a 6 ba-
terii w trakcie motoryzacji. Artyleria dywizyjna —
10 pal a 6 baterii o trakcji konnej (dla 10 DP), 1 pal
a 6 baterii zmotoryzowany, 1 dyon gérski a 3 ba-
terie w brygadzie gorskiej, 3 dyony artylerii konnej
a 3 baterie. Lgcznie 78 dziat lekkich i 24 ciezkie.
6. Grecja posiadata 8 putkdw artylerii lekkiej
i gorskiej, 3 samodzielne dywizjony artylerii gor-
skiej i 2 pal. W ramach artylerii ciezkiej funkcjo-
nowat 1 pac i 3 samodzielne dac.

7. Holandia, tacznie 8 konnych pal, 2 dywizjony
zaprzegow artylerii, 1 pam i 1 dak. Dodatkowo
putk artylerii nadbrzeznej oraz oddziat artylerii
przeciwlotnicze;.

8. Portugalia, dla strony polskiej kierunek nie-
mal egzotyczny. Artyleria lekka liczacg 5 pal kaz-
dy a 2 dyony a 4 baterie (dla 5 DP). Dodatkowo
2 dyony samodzielne a 4 baterie, 3 dyony arty-
lerii gorskiej a 4 baterie, 2 dyony artylerii konnej
a 2 baterie (dla BK). Artyleria ciezka liczyta 2 pac,
po 2 dyony kazdy. Liczna artyleria nadbrzezna
sktadata sie z 2 putkdéw a 2-3 dywizjony, 8 samo-
dzielnych baterii nadbrzeznych (1 na Maderze,

HiSTORIA
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3 na Azorach). Ponadto 2 daplot o tacznej liczbie
5 baterii oraz dywizjon pomiaréw artylerii i kolumn
amunicyjnych.

Tylko nieco pézniej omdéwiona zostata artyleria
armii jugostowianskiej liczacej 16 dywizji piecho-
ty, 1 dywizje gwardii oraz 2,5 BK. W DP funk-
cjonowaty dwa pal, z ktérych jeden sktadat sie
z dywizjonu haubic i gérskiego, a 2 byt jednostka
skadrowang pod wzgledem materiatowym i ka-
drowym. Dywizja gwardii posiadata 1 pal a 2 dy-
ony a 4 baterie. Dywizja kawalerii dak w sktadzie
2 baterii konnej (armaty) i baterii gorskiej. Po-
nadto kazda z armii posiadata wtasng artylerie
skiadajaca sie z pojedynczego pac a 2 dywizjony.
Kazdy z nich liczyt 2 — 3 baterie dziata 105, 150
lub 155 mm. Jugostowianski odwdd Naczelnego
Wodza to 1 putk forteczny a 16 baterii i 3 put-
ki artylerii przeciwlotniczej. Z poczatkiem 1938
roku, kiedy zbierano powyzsze dane, skalkulo-

Liczba dziat w wielkich jednostkach taktycznych piechoty, kawalerii i broni pancernej Polski

i panistw obcych wedtug ,Studium artylerii wojsk obcych za rok 1938 (cz. lll)”

DYWIZJA PIECHOTY

BRYGADA/DYWIZJA KAWALERII
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Liczba dziat w wielkiej jednostce operacyjnej wedtug,,Studium artylerii wojsk obcych za rok 1938 (cz. Il)”

habicalekla | | ] ] ] [ [ u |
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Pewna ilos¢ dziat réznych kalibrow

[amatapreeciwionica | @2 [ ag | |
(Rzem | 832 ] 1088 [ 114

wano w Jugostawii: 148 baterii lekkich, 45 ciez-
kich i 16 przeciwlotniczych (cigg motorowy lub
w trakcie, ogdtem 1112 dziat wszystkich typow.
Dodajmy, ze réwnolegle do ww. kazdy z istnieja-
cych 58 putkdw piechoty posiadat pluton artylerii
piechoty. Autorzy krétkiego podsumowania ju-
gostowianskiej artylerii zwracali ponadto uwage,
ze o ile do tej pory opierata sie on na zakupach
zagranicznych, o tyle pod koniec trzeciej deka-
dy XX przystepowata do samodzielnej produkcji.
W tym samym czasie organ wydawniczy DepArt.
zamiescit w jawnym periodyku informacje odno-
$nie CSR¥:

w12 pal dla potrzeb czynnych DP,

12 pas (putk artylerii $redniej) dla czynnych
DP,

s 4 pal, 1 pa$ oraz 4 pac jako dowod NW. Tutaj
planowano zwiekszenie poprzez powotanie do
zycia dwdch kolejnych pac,

5 paplot w stanie organizacji,

2 pag jako organiczna artyleria dwoch brygad
gorskich oraz dodatkowo 6 dag (dywizjondw ar-
tylerii gorskiej),

ms 4 dak funkcjonujgcych przy BK

ms 1 putk pomiarowy artylerii,

3 dywizjony zmotoryzowane,

ROK 1939

Wedtug ocen DepArt. z poczatku 1939 roku
Francja posiadata 1650 dziat lekkich i 1300
ciezkich, Wiochy 1300 dziat lekkich i 800 ciez-
kich. Rumunia odpowiednio 1811 i 168, a Cze-
chostowacja 800 i 450%'. Niekwestionowanymi

26

liderami pozostawali Sowieci z 4668 dziat lekkich
i 5586 ciezkich oraz Niemcy, ktérym przypisano
1764 i 1296. Poza analizg ilosciowg dokonano
szczegbtowego omoéwienia waloréw jakoscio-
wych sprzetu artyleryjskiego poszczegdinych
panstw?,

Z analizowany tabel, zawartych w referacie, wy-
nika wyraznie, ze spo$rod panstw, posiadajgcych
artylerie piechoty Polska nie data sie przescigngé¢
jedynie Rumunii. Panstwa wrogie Rzeczypospo-
litej, Niemcy i Rosja, gérowaty nad nami zaréwno

Wydajnos¢ artylerii dywizji piechoty wedtug ,Studium artylerii wojsk obcych za rok 1938 (cz. lll)”

iloscig i jako$cig sprzetu. Autorzy stwierdzali, ze
nie trzeba byto dodatkowych dowoddéw na stwier-
dzenie, ze dwie polskie armaty 75 mm wz.02/26
przypadajgce na putk piechoty, nie mogty sie row-
nac ani z sze$cioma 75 mm ani z dwoma 150 mm
niemieckimi dziatami piechoty. Podobnie prezen-
towaly sie wyniki poréwnan z Sowietami, ktérzy
w putku piechoty dysponowaé mieli sze$cioma
dziatami kalibru 76 mm dziatami. Warto zazna-
czy¢, ze wszystkie panstwa, posiadajgce artyle-
rie piechoty (z wyjatkiem nas i Rumunéw), a wiec
Anglia, Belgia, Japonia, Niemcy, Sowiety i Wtochy
uzbroity swojq artylerig piechoty w dziata mniej lub
bardziej zblizone do haubicy. Wyjatek stanowity
Wiochy, gdzie zastosowano dziato gérskie kali-
bru 65 mm. Wobec wprowadzenia we wszystkich
liczacych sie armiach specjalnych dziat przeciw-
pancernych rola artylerii piechoty ograniczata sie
niemal wytgcznie do towarzyszenia nacierajgcym
rzutom piechoty i zwalczania szczegolnie dokucz-
liwych dla nich stanowisk nieprzyjacielskich km.
Z tych wzgledéw dziato musiato by¢ stosunkowo
niewielkie, lekkie (ciagnione bez trudu przez ob-
stuge) i posiada¢ stromy tor lotu pocisku. O krok
dalej mieli posung¢ sie Sowieci badajgcy cze-
Sciowg motoryzacje artylerii piechoty. W obliczu
powyzszych wymagan stwierdzano, ze dziato,
posiadane pod koniec dekady przez polska pie-
chote, nie nadawato sie zupetnie na dziato artylerii
putkowej. Jeszcze gorzej sytuacja prezentowac
sie miata w przypadku putkdw kawalerii, ktérych
artyleria nie istniata w strukturze WP. Przypisa-
ne kawalerzystom dak traktowano jako artylerie
brygad, mimo iz na ogét poszczegdinym putkom
przypisywano po baterii artylerii konnej. Uczy-
niono réwniez poréwnanie wzgledem Sowietdw,
ktérzy w kazdym putku kawalerii posiada¢ mieli
czterodziatowg bateri¢ armat 76 mm wz. 27. Juz
sam ten fakt, dawat czerwonym kawalerzystom
niewatpliwg przewage, nad kawalerig WP.

Jako druga w oméwieniu ujeta zostata artyle-
ria dywizyjna dziatajgca Scisle na rzecz piecho-
ty i w jej ugrupowaniu. Przyjmowano, ze liczy¢
ona bedzie 3 dyony lekkie i jeden ciezki. W tym
przypadku polska DP ustepowata pod wzgledem
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A Duze zaciekawienie DepArt. wzbudzita francuska armata dalekonosna wz. 32 kalibru 155 mm o dono$nosci
26 000 m gwarantujaca zaréwno duze mozliwosci ogniowe, jak i wysoka manewrowos¢.

ilosci tylko francuskiej i czeskiej odpowiednicz-
ce, ktore w strukturze organizacji DP posiadaty
pie¢ dyonow. Wzgledem Niemiec i ZSRR uzna-
no, ze artyleria dywizyjna jest na zblizonym po-
ziomie. Pod wzgledem jakosci artyleria WP nie
wytrzymywata jednak zagranicznej konkurencji
i to nawet z artylerig rumunska. Najbardziej
wyraznym parametrem byta niska dono$no$¢
uzytkowanego nad Wistg sprzetu. Z kalkulacii
wynikato, ze przecigtna dono$nos¢ polskiego
materiatu artyleryjskiego na poziomie dywizji
wynosita 10,7 km, podczas gdy u Sowietow byto
to 13 km. a Niemcow 11,8 km. Dzieki temu arty-
leria ostatniego z wymienionych panstw mogta
znalez¢ niejednokrotnie poza zasiegiem skutecz-
nego ognia naszej artylerii. Przywotany stan miat
ulec pogorszeniu z chwilg realizacji opisywanego
wczesniej przez autora programu haubizacji pal,
tj. wymiany armat 75 mm na haubice 100 mm
w drugich dywizjonach pal. Realizacja programu
uznawanego za jeden z elementéw modernizaciji
WP (i wzmocnienia sity DP) sprawi¢ miata, ze
przecietna dono$nosc¢ sprzetu spadnie do okoto
10 km*®. Przywotana sprawa donosnosci dziat
zastugiwata na bardziej szczegotowe ujecie.
Otoz prawie wszystkie nowoczesne konstrukcje
armat lekkich wyrdzniaty sie znacznym zwiek-
szeniem dono$nosci, wynoszacej przecietnie
od 12 do 14,5 km. Tak np. nowo 75 mm dziato
belgijskie fabryki Cockerill posiadato donosnos¢
14 km, nowa armata tego samego kalibru wpro-
wadzona na uzbrojenia artylerii Stanéw Zjed-
noczonych 13,7 km. Z kolei najnowsze dziato
sowieckie wz. 02/30 przekraczato rzekomo
znacznie dono$nos¢ 14 km. Zwiekszyta sie row-
niez znacznie dono$nos¢ haubicy, osiggajac od
11 do 13,7 km. W tych warunkach nasza haubica
wz.14/19 P, z donos$noscig 9,6 km jawita si¢ juz
jako sprzet niewatpliwie przestarzaty. Sprzet na-

> Jako przyktad zmotoryzowania ciezkich dziat artylerii
przeciwlotniczej podawano czechostowackie armaty
wz. 22 kalibru 8,35 cm holowane przez ciagniki Skoda
zsilnikiem o mocy 80 KM.
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szej artylerii dywizyjnej nie wytrzymywat rowniez
konkurencji i pod wzgledem zwrotnosci jedynie
z Rumunig (7). Idac dalej, zdolno$¢ zmiany kie-
runku bez poruszania toza, wynosita dla dziat
artylerii dywizyjnej przecietnie 5° podczas, gdy
dla sowieckiej 30°, a dla niemieckiej nawet 57°.
Dzieki temu przy znanym dowddcom stanie na-
szego sprzetu potencjalni przyszli przeciwnicy
(Rosjanie, Niemcy) dysponowali statg przewa-
ga w szybkosci i gigtkoSci manewru ogniowe-
go. Armia Rzeczypospolitej ustepowata réw-
niez i wielkoscig kalibru. Zbrojacy sie z myslg
0 wojnie z czotowymi mocarstwami Niemcy nie
posiadali w strukturach artylerii dywizyjnej dziat
o kalibrze mniejszym niz 105 mm. W Sowietach
2/3 artylerii dywizyjnej KRKA wykorzystywato juz
haubice kalibru 122 mm. Stan, w ktérym haubice
kalibru 100 mm dominowaty w ramach artylerii
dywizyjnej, stanowit wyjatek — posiadali je je-
dynie Czesi i Polacy. Za zachodzie fabryki dziat
takie jak Schneider, Bofors, Vickers-Armstrong,
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Watertown (USS) Konberg (Norwegia) produko-
waly haubice kalibru 105 mm. wzwyz. Autorzy
opracowania opisujgcego zmiany w artylerii
panstw obcych dodawali, ze nawet konserwa-
tywna Francja wprowadza¢ miata w swojej armii
nowe haubice 105 mm. Poza donosno$cig oraz
wielko$cig kalibrow w tresci wskazywano na
kolejng ze stabych stron naszej artylerii wzgle-
dem pozostatych panstw europejskich. Mowa
o roznorodnosci, ktdrej wyrazem byty uzytkowa-
ne tylko w artylerii dywizyjnej cztery kalibry 75,
100, 105 i 155 mm. Réwnoczes$nie traktowani
jako punkt odniesienia Niemcy uzytkowali je-
dynie dwa kalibry 105 i 150 mm. Reasumujac,
stwierdzano, ze o ile nasza artyleria dywizyjna
nie ustgpowata odpowiedniczkom pod wzgledem
ilosci, pozostawata jednak znacznie w tyle, jesli
chodzi o wartos¢ sprzetu.

Druga grupa to artyleria wielkich jednostek ka-
walerii. W tym przypadku wskazywano, ze o ile
artyleria polskiej DP nie ustepowata sowieckiej - - — .
odpowiedniczce przynajmniej liczebnie, to juz A Dywizyjne pal armii czechostowackiej posiadaty trzy dyony & 2 baterie lekkich haubic 100 mm o trakgji konnej.
artyleria BK byta pod tym wzgledem wyraznie Wyposazone w ten same dziata odwodowe pal zostaty zmotoryzowane.

K
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zdystansowana. Nawet polska czteroputkowa
BK posiadata o osiem dziat mniej od sowieckie;
DK. Jesli w kalkulacji uwzgledniano dodatkowo
16 dziat w sowieckich putkach kawalerii, to stosu-
nek dziat na naszg niekorzy$¢ wypadat w relacii
40:16. Idac dalej, autorzy stwierdzali, ze w sprzy-
jajgcych dla Rosjan warunkach polska BK mogta
odczu¢ na sobie wszystkie przykre skutki wyraz-
nej przewagi ogniowej, jakg jest w stanie nad nig
0siggna¢ sowiecka odpowiedniczka.

Poziom wyzszy, czyli artyleria korpusu lub gru-
py operacyjnej (GO). Tutaj powielano obserwa-
cje i wnioski znane juz z referatéw na KSUS z ro-
ku 1936. W przeciwienstwie do catego szeregu
panstw, WP nie posiadato organicznej artylerii na
przywotanym szczeblu, co tlumaczono najcze-
$ciej wymiennoscig wchodzacych w jej sktad jed-
nostek i zmienno$cig ogdlnej ich ilosci. Ostabiato
to do pewnego stopnia site ognia artyleryjskiego
GO, np. w stosunku do korpusu niemieckiego
czy sowieckiego. Dzigki posiadaniu jednostek or-
ganicznych zaréwno w jednostkach piechoty, jak
i putku artylerii ciezkiej, osiggaty one niewatpliwie
wigksze ich zgranie, a zatem petniejsze wykorzy-
stanie ognia artylerii. Ponadto strona polska nie
posiadata réwniez, w przeciwienstwie do innych
panstw, na tym szczeblu artylerii przeciwlotni-
czej, co rekompensowano do pewnego stopnia
przez wprowadzeniem jednej zmotoryzowane;j
baterii przeciwlotniczej w DP i BK.

Artyleria odwodu naczelnego wodza, byta
pojeciem nowym, ktére nie istniato przed wybu-
chem | wojny Swiatowej. Z analizy autoréw stu-
dium wynikato, ze wszystkie armie europejskie
w lipcu 1914 roku rozporzadzaty tylko artylerig
organiczng, wchodzacg w sktad dywizji lub kor-
pusow. Dopiero wymagania wojenne zmienity
ten stan rzeczy. Juz z koricem sierpnia 1914 roku

<« Wedtug ustalen DepArt. z 1932 roku czeskie dywizje
piechoty poza pal i pac posiadaty réwniez dyon gorski
(a 3 baterie) wyposazony w armaty gérskie wz. 30 ka-
libru 76,5 mm.



Niemcy sformowali dorazng grupe artylerii dla
wzmocnienia armii bawarskiego nastepcy tronu,
uderzajacej na linie fortec Toul - Epinal. Grupa ta
sktadac sie miata z 67 baterii o kalibrze od 10 do
42 cm, $ciggnietych z pobliskich fortec niemiec-
kich. Sformowana ad hoc, przewaznie z poje-
dynczych baterii, w wiekszosci pozbawiona wia-
snej trakcji i kolumn amunicyjnych, nie zgrana,
z doraznie wyznaczonymi dowddcami putkéw
i dyondw, pozbawiona nalezytych organéw
dowodzenia, ale silna liczebnie grupa nie data
oczekiwanych rezultatéw. Przed koniecznoscig
stworzenia odwodoéw artylerii na szczeblu naczel-
nego wodza stangli niezadtugo pozniej Francuzi.
Po roku wojny posiadali juz kilka putkdw lekkich
i kilka ciezkich artylerii dyspozycyjnej. Z koncem
wojny ich, tzw. gtéwny odwdd artylerii, stanowit
prawie 50% catej artylerii francuskiej i sktadat
sie ze wszystkich rodzajow artylerii, w tym z ar-
tylerii przeciwlotniczej i przeciwpancernej oraz
oddziatéw pomiarowych. Dalej czytamy: Niemcy
nie dawali sig zdystansowac Francuzom. Po nie-
udanej probie 1914 roku zorganizowali nalezycie
swaq artylerie odwodowg na szczeblu naczelnego
wodza. Z nastaniem wiosny 1918 roku odwod ar-
tylerii naczelnego wodza stanowif juz okofo 60%
cato$ci ciezkiej artylerii i 30% catosci artylerii
lekkiej. Dotrzymali kroku i Austriacy. W lecie ro-
ku 1918 posiadali artylerie odwodowa: 14 putkow
ciezkich i tylez lekkich (gorskich). Jedynie Rosjanie
pozostali mocno w tyle. Z koricem wojny posiadali
w charakterze artylerii odwodowej 6 brygad artyle-
rii ciezkiej (TA.O.N. — TiaZotaja artilieria asobawo
naznaczenija). Obecnie artyleria ta przekracza
rzekomo ilos¢ 40 putkow dziat roznych kalibrow.
Artyleria odwodu naczelnego wodza zdata swéj
egzamin w czasie wojny. Jej zawdzigczajg Niem-
cy i sojusznicy szereg pigknych przetamari frontu,
dzieki niej réwniez powstrzymany zostat impet
nie jednej pieknie zapowiadajgcej sie ofensywy.
To tez po wojnie artyleria dyspozycyjna pod tg lub
inng nazwq wystepuje na ogot w armiach na ogét
wszystkich wiekszych paristw, stanowigc znaczny
procent catosci artylerii®.

WNIOSKI

Studium artylerii wojsk obcych ze stycznia 1939
roku zamykat obszerny rozdziat zawierajgcy
whnioski®. Wykorzystujgc catos¢ zebranych in-
formacji, autorzy przedstawili analize potrzeb WP
w zakresie modernizacii artylerii. Niejednokrotnie
jej rezultaty wybiegaty poza ramy programu mo-
dernizacyjnego przyjetego przez KSUS 9 sierp-
nia 1936 i 8 — 9 stycznia 1937 roku.

Pierwszym z elementdw analizy poréwnawczej
przeprowadzonej przez DepArt. bylo oméwienie
artylerii dywizji piechoty. Jak wykazano wczeséniej,
pod wzgledem ilosci wielkich jednostek Polska
zawsze ustepowata swym przeciwnikom — Niem-
com i Sowietom. Osiagniecie przewagi liczebnej
w punkcie rozstrzygajacym byto dla WP mozliwe
do uskutecznienia tylko drogg pozostawienia na
drugorzednych kierunkach jak najmniejszej ilo-
$ci dywizji. Jednostki musiaty wiec stangé wobec
koniecznosci stoczenia bitwy obronnej z prze-
wazajgcym je pod kazdym wzgledem przeciw-
nikiem. Nie mogac wiasnym dywizjon zapewni¢
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A Mimo wyraznej tendencji ku motoryzacji bedaca przedmiotem analiz DepArt. artyleria czechostowacka byta

w wigkszosci oparta o ciag konny.

zwiekszenia ich sit zywych, nalezato przynajmniej
wyposazy¢ je w ilo$¢ organicznej artylerii, rowng
potowie tej, jakg przypuszczalnie bedzie wsparta
jedna sowiecka czy niemiecka DP nacierajgca na
drugorzednym kierunku dziatania. W tym celu na-
lezato dokona¢ nastepujgcym zmian w strukturze
polskiej DP:

a) pozostawi¢ putkom piechoty ich artylerie
jako organiczna (po 1 baterii na pp.), niezaleznie
od wiasciwej artylerii towarzyszacej o sprzecie
specjalnym (opancerzonym),

b) da¢ naszej dywizji piechoty organiczng ar-
tylerie w sile dwdch putkdw:

— lekkiego a 3 dyony (dwa haubic 100 mm i je-
den armat 75 mm. w 97, przystosowanych do
strzelania przeciwpancernego).

— ciezkiego a 2 dyony jednego haubic 155 mm
i jednego armat 105 mm.

c) wprowadzi¢ dowddce artylerii dywizyjnej
jako rzeczywistego dowoddce catosci artylerii DP,
wyposazonego w silny zawigzek sztabu wojen-
nego. Rdwnoczesnie nalezato przypisa¢ dowdd-
com putkéw artylerii przygotowane juz w czasie
pokoju poczty. W czasie wojny miaty one petni¢

de facto funkcje analogiczng do dowddcow ca-
tosci artylerii DP — kierowali pracg taktycznych
zgrupowan artylerii oraz przygotowywali dcéw
dyondw do prac gospodarczych, ktére na nich
spadng w czasie wojny.

d) wobec istniejgcej grozby zwalczania stano-
wisk baterii pociskani gazowymi, nalezato prze-
widzie¢ jedng zmiane dodatkowg przynajmniej
najniezbedniejszej liczby obstugi

W artylerii brygad kawalerii jako wskazane
uznano choéby wyréwnanie czesciowej dys-
proporcji, zachodzgcej migdzy wyposazeniem
w artylerii polskich BK, a sowieckiej DK. W tym
celu nalezato:

a) da¢ kazdemu putkowi kawalerii po orga-
nicznym plutonie dziat putkowych, typu usta-
lonego dla zadan towarzyszenia piechocie, {j.
wz. 02/26

b) da¢ brygadzie kawalerii po putku artylerii
w sktadzie dwoch dyonéw: jednego a trzy lub
cztery baterie a 75 mm wz. 02/26 oraz jednego
a dwie baterie haubic 100 mm wz.14/19 P.

Warto zwrdci¢ uwage, ze autorzy studium
przygotowanego przez DepArt. na tym etapie
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A Armaty 150 mm wz. 15/16 opisano szeroko w Przegladzie Artyleryjskim. Dane na ich temat pozyskano z niemiec-
kich publikacji wojskowych szeroko analizujacych sprzet artylerii CSR.

rozwazan nie wnioskowali za chocby czesciowg
motoryzacjg artylerii konnej.

Trzecia cze$¢ wnioskéw odnosita sie od artyle-
rii odwodu Naczelnego Wodza. Autorzy studium
przewidzieli:

a) doprowadzenie artylerii odwodu Naczelne-
go Wodza przynajmniej do poziomu 50% ogdlnej
iloci artylerii organicznej dywizji piechoty, zwiek-
szajgc przede wszystkim ilo$¢ sprzetu ciezkiego
(dziata kalibru 155 mm i armaty dalekono$ne).
Dopiero taka ilo$¢ artylerii odwodu NW mogtaby
stanowi¢ czesciowg rekompensate brakujgcej
WP organicznej artylerii GO i pozwalaé na stwo-
rzenie artyleryjskiej przewagi ogniowej, chociaz-
by na nieznacznym odcinku frontu szerokosci
20 — 30 km.

b) zorganizowanie artylerii dalekonos$ne;
w ilosci jednego dywizjonu na kazdg GO

¢) powiekszenie kalibru artylerii najciezszej
tak, by zapewni¢ sobie skuteczno$¢ niszczenia,

wzglednie obezwtadniania, schronéw zelbeto-
nowych, wznoszonych w systemie umocnien
polowych.

Kazdy ze sztabdw artyleryjskich powinien
posiada¢ nalezycie wyszkolonego i zgranego

z oficerami sztabu dowodce. Aby osiggna¢ po-
wyzszy stan i spetni¢ ten wydawatoby sie natu-
ralny wymaogt DepArt. wskazywat na nastepujgce
potrzeby:

a) Sztab dowddcy GO. Wskazanym byto
posiadanie juz w czasie pokoju kilku silnych
zwigzkéw przysztych sztabéw dowddcow artylerii
GO, np. przy 3 — 4 istniejgcych juz w organizacji
pokojowej Grupach Artylerii) przygotowywanych
specjalnie do petnienia stuzby wywiadowczej
artylerii, wspotpracy z organami obserwacji po-
wietrznej i jednostkami pomiaréw artyleryjskich
oraz organizowania zwalczania artylerii,

b) Sztaby dowodcow artylerii dywizyjnej (jw.)

c¢) Poczet dowodcy dywizjonu. Takze i w tym
przypadku, juz w czasie pokoju, powinien istnie¢
poczet dowoddcy dywizjonu sktadajgcy sie przy-
najmniej z dwéch oficerow przygotowanych do
petnienia czynnosci: adiutanta, oficera zwiadow-
czego, obserwacyjnego i tacznosci®.

Niezmiernie waznym elementem sprawne-
go funkcjonowania nowoczesnej artylerii po-
zostawata tgcznosé, czego dowiodty zaréwno
¢wiczenia miedzydywizyjne z lat 1937 — 1938,
jak réwniez operacja zaolzianska. Majac te
$wiadomo$¢, autorzy artyleryjskiego studium
z poczatku 1939 roku pisali: Nawet najliczniejsza
artyleria organiczna naszej wielkiej jednostki be-
dzie musiata liczy¢ sie ze statg przewaga liczebng
artylerii po stronie przeciwnika. By wzig¢ nad nig
gore, artyleria nasza musi jq przescigna¢ szyb-
koScig i gietkoScig manewru ogniowego. Jest to
do osiggnigecia jedynie przy bogatym wyposazeniu
w $rodki fgcznosci.

Srodki tacznosci baterii powinny pozwalaé na:
funkcjonowanie trzech punktéw obserwacyjnych
i utrzymanie tgczno$ci z dowddcg dyonu. Po-
nadto zachowanie pewnego odwodu personelu
i sprzetu na wypadek nagtej potrzeby zmiany
0golnego nastawie manewru ogniowego. Stan
ten mozna bylo osiggnac¢ jedynie przy wyposa-
zeniu baterii przynajmniej w pie¢ patroli telefo-
nicznych (ogétem 10 aparatdw telefonicznych,
2 tacznice 6 potgczeniowe, 25 km kabla oraz
3 stacje radio typu N2T). WyZzej w ramach or-
ganizacji nalezato rozbudowaé $rodki tacznosci

» 1 dostaw francuskich armia rumuriska otrzymata 144
ze 180 zaméwionych nowoczesnych armat Schneider
wz. 36 kalibru 105 mm o donosnosci maksymalnej =%
16000 m. .




dowddcy dywizjonu, ktére musiaty zapewnié¢ mu:
mozno$¢ utrzymania statej i niezawodnej tgczno-
§ci ze wspierang bronig, z dowddca zgrupowania
lub artylerii dywizyjnej oraz wewnatrz podlegtego
mu dywizjonu. Ponadto, podobnie jak w baterii,
nalezato zachowac pewien odwod sprzetowy
i kadrowy. Dla spetnienia ww. postulatu koniecz-
ne byto wyposazenie dowodcy dywizjonu w trzy
stacje N2T przy zachowaniu dotychczasowej
ilosci Srodkdw tgcznosci drutowej. Wiasnymi
$rodkami tgcznosci powinien dysponowac row-
niez dowodca zgrupowania (tutaj wskazywano
na pal). Ich stan etatowy zapewniat mu w zu-
petnosci moznos¢ dowodzenia zgrupowaniem
i utrzymania fgcznosci z bronig wspierang, prze-
tozonym, sgsiadem i ewentualnie przypisanymi
mu $rodkami obserwacji naziemnej. Oficerowie
DepArt. podkreslali rbwnoczes$nie, ze byly to
$rodki wystarczajgce do dowodzenia jednym
zgrupowaniem. W polskich warunkach nalezato
sie liczy¢ zawsze z istnieniem co najmniej dwdch
zgrupowan (bezposredniego wsparcia i ogélne-
go dziatania, wzglednie dwoch bezposredniego
wsparcia). W tej sytuacji za warunek konieczny
przyjmowano ogolnie zwigkszenie srodkow tacz-
nosci na szczeblu putku do takiej ilosci persone-
lu i sprzetu, by bez trudnos$ci moéc wyposazy¢
przynajmniej dcow dwadch zgrupowan. Wreszcie
$rodki tgcznosci dowddcy artylerii dywizyjnej,
ktore musiaty by¢ adekwatne do potrzeb spraw-
nego dowodzenia podlegtymi grupami artylerii
oraz gwarantowac state porozumiewanie sie
z organami obserwacji powietrznej, jednostka-
mi pomiaréw artylerii czy dowddcg artylerii GO.
W pewnych wypadkach zaséb ten miat umozli-
wiaé przygotowanie czesci sieci fgcznosci celem
szybkiej zmiany kierunku dziatania ogniowego
wybranych elementéw, a nawet gros, artylerii dy-
wizyjnej. Byto to osiggalne w wypadku przyjecia
zasady, ze jeden z plutonéw dywizyjnej kompanii
tacznosci bedzie de facto organiczng jednostka
tacznosci dowodcy artylerii dywizyjnej, a dowod-
ca tego plutonu oficerem tgcznosci, wchodza-
cym w sktad sztabu dowddcy artylerii dywizyjne;.
Ponadto dowddca artylerii dywizyjnej powinien
dysponowac¢ dwoma patrolami radio, przy czym
nie wskazano tutaj typu, najpewniej N1.

B .

Dziatem artylerii WP pomijanym przez niemal
cate dwudziestolecie byty jednostki pomiaréw
artyleryjskich oraz komorki topograficzno-ra-
chunkowe. Owszem formacja ta funkcjonowata
w strukturach rodzimej artylerii, jednak nie byta
ani dostatecznie liczna, ani odpowiednio wypo-
sazona, aby méc odegra¢ zasadniczg role®.
Zawarta w studium ocena DepArt. rowniez wy-
brzmiewata lapidarnie i ograniczata sig do kilku
prostych stwierdzen:

a) nalezy wyposazy¢ artylerie organiczng
kazdej dywizji piechoty w baterie pomiaréw ar-
tyleryjskich,

=) "‘s,-.; ?r:fﬁ
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< W jednym z ,Przegladéw kwartalnych artyleryjskiej

mysli obcej” podano liczebnos¢ artylerii litewskiej —
18 baterii lekkich, 6 ciezkich oraz 3 przeciwlotnicze.
tacznie 78 dziat lekkich i 18 cigzkich.

cho¢ trwaly intensywne préby z prototypami
samolotu LWS-3 Mewa, a przezbrojenie czesci
eskadr w samoloty RWD 14 Czapla byto kwe-
stig tygodni®. Réwnolegle do lamusa odchodzity
wspierajgce wczesniej artylerzystow oddziaty ba-
londw obserwacyjnych. Autorzy studium ogoéinie
zapisali jedynie, ze nalezy:

a) zapewnic¢ artylerii dywizyjnej mozno$¢
korzystania z balonu obserwacyjnego. Przepro-
wadzi¢ modernizacje istniejgcych balonow w kie-
runku zwiekszenia szybkosci ich przesuwania
sie, wznoszenia oraz opuszczania. Wzméc ich
0 obrone przeciwlotnicza,

b) zapewni¢ artylerii pewng ilo$¢ lotnictwa
(jedna eskadre na 2 — 3 DP) wyszkolonego spe-
cjalnie do Scistej wspdtpracy z artylerig i wyposa-
zonego w samolot gwarantujacy jak najwigksza
wydajno$¢ tej wspotpracy,

c) ustali¢, w jakiej mierze wirowiec najbardziej
nowoczesnego typu nadaje sie do wspdtpracy
z artylerig. W razie uzyskania pozytywnego wy-
niku préb oprzeé sie na nim jako podstawowym
$rodku obserwacji powietrznej artylerii*®.

W zakresie sprzetu i amunicji stwierdzano
wyraznie, ze zaréwno armata 75 mm wz.02/26,
jak i wz. 97 nie nadajg sie zupetnie na dziato
towarzyszace piechoty®. Nalezato wprowadzi¢

-
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A Armata 105 mm wz. 13 na stanowisku bojowym. Sprzet tej klasy wykorzystywano szeroko w putkach artylerii

ciezkiej Polski, Francji, Czechostowaji czy Rumunii.

b) wyposazy¢ plutony pomiaréw dzwieko-
wych w nowoczesny sprzet, umozliwiajgcy na-
lezyta wydajnos¢ ich pracy,

c) wprowadzi¢ centrale obserwacyjne i strzel-
nicze jako organizacyjne jednostki na szczeblu
dowddcy dywizjonu i baterii i zapewni¢ ich istnie-
nie w organizacji pokojowe;j.

Roéwnie skrotowo odnoszono sie do wyposa-
Zenia artylerii w Srodku obserwacji powietrznej,

do ich wyposazania typ sprzetu adekwatny
do zadan piechoty, wzorujgc si¢ na znanych
i zupetnie dobrych rozwigzaniach, przyjetych
w catym szeregu panstw. Co istotne w tekscie
mowa jest réwniez o zmianie armat w kawale-
rii, co sugerowa¢ moze che¢ wycofania z dak
armat wz. 02/26. Pozostajgce w stuzbie armaty
wz. 97 nalezato przystosowa¢ do zwalczania
czotgow przez:
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— wprowadzenie bgdz to celownika optycznego
armatki przeciwpancernej wz. 36 kalibru 37 mm
badZ to panoramy dziatowej umocowanej na
dziale na podstawie systemu opracowanego
przez mjr. Kaczynskiego,

— dodanie drazka kierowniczego wzorem armat
wz. 02/26,

— zwiekszenie sity przebijania pocisku pancer-
nego wz. 1910 r.4

o )

Wreszcie kwestia motoryzacji artylerii, kto-
ra pod koniec lat trzydziestych wydawata sie
nie opcja, a konieczno$cig. Takze i w tym przy-
padku autorzy wykazali si¢ duzag powsciagliwo-
$cig podsumowujac cate zagadnienie w kilku
punktach:

a) ruchliwo$¢ taktyczng i operacyjng, jako
jeden ze sposobow zwiekszenia wydajnosci
stabszej liczebnie artylerii polskiej artylerii moz-

A Trzon francuskiej artylerii cigzkiej, podobnie jak miato to miejsce w Polsce, stanowity haubice 155 mm wz. 17.
W latach trzydziestych podejmowano kilka prob ich motoryzagji.

W przypadku dotychczas wykorzystywanych
przez WP haubic wz. 14/19A i 14/19P nalezato
dazy¢ do zwiekszenia ich dono$nosci o przynaj-
mniej 2 km przy réwnoczesnym zmodernizowa-
niu tego sprzetu. Réwnolegle sygnalizowano po-
trzebe prowadzenia studiéw nad haubicg polowa
o0 wiekszej wydajnosci pocisku i wigkszej dono-
$nosci, a zatem juz o trakcji motorowej. W przy-
padku dziat cigzkich sprawg przysztych prac byto
zwigkszenie donosnosci armat 105 mm wz. 29
do 18 km, tj. na wzor najnowsze;j francuskiej ar-
maty 105 mm typu LS. Dla catej artylerii ciezkiej
nalezato ustali¢ w formie studiéw terenowych
wielko$¢ wnikania, jakg mozna osiggna¢ przy
strzelaniu na wprost do schronéw zelazo—-beto-
nowych z dziat kalibru 105 mm i 155 mm przy
uzyciu pociskéw pancernych (vide studia na Za-
olziu i ostrzat lekkich schrondw w rejonie Darko-
wa)*2. Po ustaleniu wynikow strzelan na
wprost do strzelnic i urzadzenh obserwa-
cyjnych schrondw Zelazo-betonowych
z dziat o kalibrach: 75, 105 i 155 mm
tematem studiow miata by¢ analiza
potrzeby wprowadzenia na uzbrojenie
zmechanizowanego dziata pancernego
do zwalczania zatogi schronow zelazo—
betonowych wraz z ustaleniem wielko$ci
i kalibru jego uzbrojenia®.

> Wedtug danych z 1932 roku francuska arty-
leria korpusna liczyta 8 pac o trakgji konnej.
Kazdy putk posiadat dwa dyony & 2 baterie
zarmatami 105 mm i haubic 155 mm.

na byto powaznie zwiekszy¢ drogg motoryzacji
sprzetu,

b) w pierwszym rzedzie nalezy zmotoryzowaé
catos¢ artylerii odwodu Naczelnego Wodza i ba-
terie pomiaréw artyleryjskich,

c) konieczne sg studia w zakresie korzysci
wynikajgcych z czesciowej i catkowitej motory-
zacji dowddztw putkéw i dyonow artylerii dywi-
zyjnej. W zalezno$ci od wynikéw tych préb na-
lezato ustali¢ koncowy zakres motoryzacii tych
jednostek.

d) nalezy przestudiowa¢ potrzebe motoryzacii
artylerii brygady kawalerii w wypadku wprowa-
dzenia na jej uzbrojenie dodatkowego dyonu
haubic 100 mm®*,

e) przestudiowa¢ potrzebe zmotoryzowania
dziat towarzyszacych piechocie na polu walki
(zmechanizowanych).

f) weryfikacja sprawy ilo$ci amunicji przewo-
zonej przez baterie, dywizjon i kolumny amuni-
cyjne dywizji. Wydawato sie koniecznym zwiek-
szenie ilo$ci amunicji przewozonej przez baterie
kosztem odpowiedniego zmniejszenia jej ilosci
w kolumnie amunicyjnej dywizjonu. Nalezato
zbadaé, czy liczac okragto przypisane bateriom
jednostki ognia, mozliwe bytoby ich nastepujgce
rozdysponowanie: bateria - 3 j.0.; kolumna amu-
nicyjna dywizjonu — 1 j.0.; kolumna amunicyjna
dywizji -2 j.0.

Druga cze$¢ wnioskow odnosita sie do tak-
tycznego uzycia artylerii.

Pierwszy z nich wskazywat na konieczno$¢
opracowania w jak najkrétszym czasie projektu
czesci pierwszej taktycznego regulaminu arty-
leryjskiego zawierajgce zwiezte informacje na
temat:

— okre$lenia podstawowych pojec artyleryj-
skich,

— wyszczegdlnienia przyjetych przez WP zasad
taktycznego uzycia artylerii,

— ustalenia nazw taktyczno-artyleryjskich, obo-
wigzujgcych dla catego wojska.

Projekt ten uzgodniony z Gtéwng Komisjg Re-
gulaminowg miat stuzy¢ za podstawe przy opra-
cowaniu wszystkich kolejnych regulamindéw i in-
strukgiji artyleryjskich. W ramach pierwszej czesci
regulaminu taktycznego nalezatoby nadac naste-
pujacy uktad: rola i znaczenie artylerii w bitwie
wspotczesnej; charakterystyka artylerii (rodzaje
artylerii i sprzetu); podstawowe zasady uzycia
artylerii (dziatanie masg ognia, zaskoczenie,
$cista wspotpraca z bronig wspierana, unikanie
improwizacji, gietkos¢ organizacji dowodzenia,
zgrupowania taktyczne, pasy dziatania, ciggto$¢
zaopatrzenia w amunicje); dziatania ogniowe (ro-
dzaje ogni, wydajno$¢ ogniowa poszczegdlnych
jednostek);

PODSUMOWANIE

Niniejszy artykut stanowi jedynie skromny wyci-
nek informacji zebranych i przetwarzanych przez
organa MSWojsk. na temat armii panstw obcych.
Przyktad artylerii pokazuje, jak wymagajgcym by-
to z jednej strony agregowanie i porzgdkowanie
rozproszonych informacji i dalsze zestawianie
ich w zwarte i zweryfikowane merytorycznie
opracowania. Zadaniem trudnym, a nie poru-
szonym przez autora koncentrujgcego uwage na
sprawach organizacyjnych i sprzetowych, byto

. omowienie zmian zachodzacych
w taktyce artylerii poszczegdl-
nych panstw. Problematyka ta
stanowita istotng cze$¢ kazdego
z komunikatéw informacyjnych
DepArt. i wymagata umiejet-
no$ci uprzedniego oddzielenia
poddawanych dyskusji koncep-
cji od rzeczywiscie obowigzuja-
cych wytycznych.

Analizujgc polskie dokumen-
ty z lat 1932 — 1939 dotyczace
artylerii obcej nie sposob nie
odnie$¢ wrazenia, ze proces
omawiania powyzszej tematy-
ki przebiegat nierbwnomiernie.



z elementdw trwajacej ponad dekade unifikacji i mo-

dernizadji artylerii Wojska Polskiego.

Autorom skoncentrowanym w wigkszosci na na-
dajacych ton w zakresie nowoczesnej artylerii
Niemczech i Rosji Sowieckiej umykaty niejedno-
krotnie informacje istotne. Dotyczyly one z jedne;j
strony kwestii sprzetowych, np. ewolucji broni
i amunicji przeciwpancernej, czy zastosowania
artylerii w walce, np. w wojnie abisynskiej. Ja-
ko dyskusyjny traktowa¢ mozna réwniez dobdr
panstw do przeprowadzanych poréwnan. O ile
bowiem Czechostowacja czy Rumunia wydajg
sie naturalnym punktem odniesienia w ramach
komunikatéw informacyjnych, to analiza O. de
B. japonskiej artylerii wobec braku, np. Wioch
jest zastanawiajgca. Wreszcie, mimo wielokrot-
nych odniesien do problemu motoryzacji artylerii
w ww. referatach brak szerszego opisu studidow
podejmowanych w Anglii, postrzeganej réwno-
czes$nie jako prekursorke tej dziedziny

W ocenie wynikéw prac Wydziatu Studiéw De-
pArt. nie mozna jednak ograniczac¢ si¢ jedynie do

krytyki. Poziom analiz ulegat wyraznej poprawie,
podobnie jak wnioski formutowane na podstawie
obserwowanych procesoéw zachodzacych w in-
nych armiach. Materiatem warto$ciowym i za-
wierajgcym wyniki obserwacji m.in. z operacji
zaolzianskiej jest przywotane powyzej, cztero-

PRZYPISY
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czesciowe, Studium artylerii wojsk obcych za rok
1938. Pod wzgledem doboru panstw do analizy,
danych ilosciowych na temat poszczegdlnych ar-
mii oraz oméwienia zebranych informacii jest to
zdecydowanie praca profesjonalna i zastugujgca
do dzi$ na wysokg ocene®.

Jedrzej Korbal (]

1. CAW, DepArt. MSWojsk., 1.300.34.27, Komunikat informacyjny nr 1 dotyczacy paristw obcych (L.dz. 549/Tjn.Studjéw.32)

2. Dywizyjne putki lekkie numerowano od 1-12, dyony gérskie 251-262, a putki cigzkie od 101-112. Podany w literaturze ogdlny
etat baterii lekkiej czasu pokoju 0 zaprzegu konnym przewidywat: 3 oficeréw, 4 podoficeréw, 60 artylerzystow i 50 koni.

3.W 1932 roku funkcjonowaty dwa putki artylerii gérskiej przy samodzielnych brygadach gorskich — numery 201 202.

4.W prasie niemieckiej z potowy 1932 roku, a wiec krotko przed publikacja Komunikatu Informacyjnego nr 2 wskazywano, ze
wszystkie cztery pac zostaty juz w (SR zmotoryzowane.

5. Wedtug danych z potowy 1932 roku 301 putk byt uzbrojony w armaty kalibru 150 mm wz. 15/16, 303 i 305 putk w mozdzierze
210 mm, a 302 i 304 putk w haubice kalibru 150 mm. Zrédta niemieckie wskazywaty, ze w niektorych dywizjonach pac
wykorzystywano armaty 240 mm wz. 15 oraz mozdzierze 305 mm. Oparty o publikacje niemieckie opis mozdzierzy 305 mm
zamieszczono latem 1937 roku Przegladzie Artyleryjskim (nr 7/1937, 5. 1020).

6. CAW, DepArt. MSWojsk., 1.300.34.27, Komunikat informacyjny nr 1...., 5. 11

7. Rumuniska artyleria gérska wykorzystywata trzy typy dziat: armaty gérskie 75 mm Skoda wz. 15, 75 mm armaty gérskie
wz. 16 oraz 100 mm haubice gérskie Skoda wz. 16.

8. Pierwszy dyon liczyt dwie baterie & 4 armaty oraz jedng bateria & 2 dziata. Dyon haubic sktadat sie z jednej baterii czterodzia-
fowej i dwdch baterii dwudziatowych. W czasie wojny wszystkie baterie posiadaty po cztery dziata.

9. Bateria artylerii lekkiej na stopie wojennej: 3 oficeréw, 130 artylerzystow, 120 koni, 4 dziata, 6 jaszczy, 2 km, 17 wozdw.
Kolumna amunicyjna: 5 oficerdw, 180 ludzi, 180 koni, 2 km, 21 wozdw i 13 jaszczy.

10. W etacie wojennym konny putk artylerii dywizyjnej miat by¢ rozwiniety do 2 dyondw 4 3 baterie oraz dodatkowo samocho-
dowy dyon armat 105 mm.

11. CAW, DepArt. MSWojsk., 1.300.34.27, Komunikat informacyjny nr 1..., s. 17. Sprawa wprowadzenia do uzytku armii francu-
skiej lekkich haubic pozostata aktualna w kolejnych latach. W 1936 roku gtos w sprawie zabrat m.in. gen. J. Challéat, autora
klasycznego dzieta o rozwoju artylerii ladowej we Francji. Uwazat on, ze DP powinny otrzymac lekkie haubice kalibru 105 mm
0 donosnosci 10-11 km i szybkostrzelnosci 4-5 strzatéw na minute. Masa broni w potozeniu marszowym nie powinna prze-
kraczac 1800 kg, a na stanowisku 1500 kg. Na szczeblu korpusu miaty funkgjonowac haubice 150-155 mm o donosnosci
15 km i szybkostrzelnosci 2-3 strzatow na minute (Przeglad Artyleryjski, nr 2/1936, s. 245-246.

12. Sposrad istniejacych 8 pac cztery posiadaty 4 dyony & 2 baterie, a pozostate 4 pac 3 dyony & 2 baterie.

13.tacznie: 6 brygad (@ 3 putki) armat 75 mm z ciagnikami, 6 brygad (@ 3 putki) armat 75 mm przewozone na samochodach, 6 bry-
gad artylerii ciezkiej (2 putki armat 155 mm, 2 putki haubic 240 mm z ciaggnikami), 1 putk mozdzierzy okopowych 150 mm.

14. CAW, Akta 11. DP, 1.313.11.22, Komunikat informacyjny nr 3 dotyczacy artylerii panistw obcych z dnia 1 lutego 1933 roku
(L.dz.100/Tjn.Studjéw.33). Dokument sporzadzono w 90 ponumerowanych kopiach, z czego kazda DP i BK otrzymata po
jednym egzemplarzu.

15.Stan pokojowy czechostowackiej czterodziatowej baterii artylerii wynosit: 3 oficerdw, 4 podoficeréw, 60 szeregowych
i 50 koni. Baterie skadrowane posiadaty petne stany dziat i kadr, ale zupetnie pozbawiono je zaprzegéw. Bateria motorowa
a4 dziata posiadata 4 wozy amunicyjne i 4 lub 5 wozow specjalnych.

16. Baterie haubic pac o numerach 101-112 wykorzystywaty stary sprzet wz. 14, wz. 14/16 lub wz. 25 kalibru 155 mm.

17. Putki 1251126 uzbrojono w armaty francuskie kalibru 105 mm i haubice 155 mm tej samej produkji.

18. Organizacja zmotoryzowanej artylerii ciezkiej (najciezszej) byta niejednorodna. 301 pacliczyt trzy dyony w tym Il skadrowany
(w kazdym dyonie 2 baterie petne + 1 skadrowana), uzbrojenie: | i 11/301 armaty 150 mm wz. 15/16 (2 dziata w baterii),
11/307 liczyt 2 baterie po 1 armacie 240 mm wz. 16. Natomiast 302 i 304 pac uzbrojono w baterie haubic 150 mm wz. 15
(a 4 w baterii), a 303 i 305 pac sktadaty sie z | dyonu a 2 baterie & 2 mozdzierze 210 mm wz. 18 oraz Il dyonu a 2 baterie
a1 mozdzierz 305 mm. Informacje na temat technicznych parametrow armat wz. 15 i 16 podano w numerze Przegladu Arty-
leryjskiego z lipca 1938 roku (s. 810): Jest to sprzet z czaséw wojny $wiatowej, jednak bedacy jeszcze na uzbrojeniu szeregu
paristw Europy. Whasciwosci zasadnicze: Szybkos¢ poczatkowa 700 m/sek., najwieksza donosnos¢ 20.100 m. Ciezar pocisku
56 kg. Zmienny odrzut: 1,80 m przy kacie 4° i 0,80 m przy kacie 31°. Pionowe pole ostrzatu od - 6° do + 45°, poziome 6°.
Celownik niezalezny, katomierz panoramowy. toze jednolite. Kaliber 152,4 mm, dtugos¢ lufy 40 kalibrow. Armate przewozi
sie na dwdch wozach, z ktdrych woz z lufa wazy 9 000 kg i wéz z fozem 8 200 kg. Ciag samochodowy lub konny (10 koni na
woz). Cigzar dziata w potozeniu bojowym 12 200 kg.

19. Na dywizjony artylerii konnej przemianowano dotychczasowe 254, 258 i 259 samodzielne dywizjony artylerii gérskiej ze skfadu
4,819 DP, ktdre przemianowano odpowiednio na 81, 8283 dak. Rownoczesnie dokonano wymiany uzbrojenia. Zbyt cigzkie dla
artylerii konnej armaty Skoda wz. 17 kalibru 80 mm byly ciezsze od austriackich armat wz. 05/08 tego samego kalibru.

20. Pluton pomiaréw wzrokowych dzielit sie na 2 grupy kazda w sktadzie 1 centrala i 4 placéwki obserwacyjne. Pluton pomiaréw
dzwiekowych posiadat 1 centrale, 1 placdwke sygnalizacyjna i 4 placdwki podstuchowe.

21. Najczesciej byly to publikacje wtdrne, tj. przedruki lub streszczenia opracowan zagranicznych. Przykfadowo Artilleristische
Rundschau nr 2/1937 (Przeglad Artyleryjski nr 5/1937) skrotowo opisat nowa organizacje artylerii firiskiej; Militar-Wochen-
blatt nr37/1937 publikowat m.in. na temat artylerii austriackiej (Przeglad Artyleryjski, nr 8/1938, 5. 1126); Revue d'Artillerie
nr 12/1936 regulamie opisywat sprzet i zmiany w artylerii brytyjskiej (Przeglad Artyleryjski, nr 6/1937, s. 889); wzmianki
o artylerii duriskiej zamieszczat m.in. whoski Rivista di Artiglierie e Genio (Przeglad Artyleryjski nr 3/1937, 5. 426). W skraj-
nych przypadkach polska prasa fachowa powtarzata informacje z publikacji francuskich, wezesniej zawarte w wojskowych
czasopismach niemieckich.

22.CAW, Akta 11. DP, 1.313.11.22, Komunikat informacyjny ..., s. 18. S. Ferrard, Les matériels de I'Armée de terre francaise
1940, Paryz1982,5.139

23. Mowa o francuskiej armacie dalekonosnej Canon de 155 mm L Mle 1932 S wyprodukowanej facznie w 16 egzemplarzach
i przeznaczonej dla Marine Nationale.

24. (zesi rozpatrywac mieli réwniez czterokotowe samochody 5t jako Srodki przewozu artylerii lekkiej.

25. Ibidem, 5. 23

26. Artyleria norweska, Przeglad Artylerii, . 4/1939, 5. 490-491

27. Ibidem, s. 26-27

28.CAW, GISZ, 1.302.4.57, Przeglad kwartalny artyleryjskiej mysli obcej. Il kwartat 1938 r (L.dz. 1088-Stud.0g.1938.), 5. 91-92
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Postep w badaniach historycznych doznat w XXI wieku za
sprawa Internetu oraz digitalizacji zbiorow bezprecedensowego
przyspieszenia. Jeszcze nie wszyscy zdazyliSmy sie oswoic
z nowa rzeczywistoscia, a juz stajemy na progu nowej rewolucji
wynikajacej z mozliwosci zastosowania w nauce sztucznej
inteligencji. Tym bardziej klopotliwa staje dla pracownikow
naukowych (nie wspominajac o historykach-amatorach)
koniecznos$¢ przerwania pracy nad konkretnym tematem
w okreslonym terminie, by méc podzieli¢ sie wynikami swoich
badan z czytelnikami. Ten problem dotyczy takze czterech
czesci artykutu o udziale niemieckich jednostek pancernych
w walkach o Warszawe. W rece autora trafit jednak dokument na
tyle ciekawy, ze nie sposéb go pominac¢, gdyz stanowi niezwykle
interesujace dopelnienie wczesniej opublikowanego materiatu.

$réd dokumentéw dowddztwa nie-
mieckiej 8. Armii sporzadzonych
w pazdzierniku 1939 roku znalazt sie

interesujacy dokument ,Specjalne zarzadzenia
dla stuzb tytowych nr 47” — Besonderen Anord-
nungen fiir die riickwértigen Dienste Nr. 47,
regulujgcy kwestie zaopatrzenia armii i funk-
cjonowania jej stuzb tytowych. Jeden z zatgcz-
nikow do tego dokumentu dotyczy zotnierzy
z oddziatéw 8. Armii, ktorzy zagineli w czasie
walk wrzesniowych w Polsce. Oprocz siedmiu
zotnierzy piechoty zatgcznik zawiera informacje
0 zaginionych czotgach nalezacych do 4.PzDiv
i ich zatogach. Zestawienie jest o tyle ciekawe,
ze dotyczy niemal wytgcznie wozéw Pz.Rgt.35
utraconych w czasie walk o Warszawe, co po-

» Panzer | 225z 2./Pz.Rgt.35 w drodze na Warszawe.
Zbiory Rico Unger.

zwala uzupetnic (a takze zweryfikowaé) niektére
z informacji opublikowanych w poszczegéinych
czesciach artykutu o udziale Panzertruppen
w walkach o stolice.Zawarte w dokumencie in-
formacje przedstawiono w tabeli na koncu arty-
kutu (zaznaczone ciemniejszym kolorem).

Szczegolnie interesujgca jest precyzyjna
identyfikacja czotgow I./Pz.Rgt.35, ktdre zostaly
utracone na Wawrzyszewie w nocy 10/11 wrze-
$nia 1939 roku. Ze zdobytych przez oddziat kpt.
Grabczewskiego trzech Panzeréw ostatecznie
udato si¢ odholowa¢ do Warszawy jedynie dwa
- a niemiecki dokument jednoznacznie wskazuje
na Panzer | 203 i Panzer Il 245.




Z pewnoscig ta informacja jest pewnym za-
skoczeniem, gdyz wyzej wzmiankowane wyda-
rzenie dos¢ powszechnie tgczono z czotgiem
Panzer | 225 (btednie opisany na str. 20 numeru
specjalnego TW Historia 2/2025 jako 222), cho¢
nie miato to pokrycia w zadnych dokumentach.
W0z ten byt jednak bohaterem wielu fotografi,
a lokalizacja jego wraku sprzyjata powigzaniu go
z kompanig czotgéw 7TP. Bardziej jednak za-
stanawiajacy jest fakt, ze zdobyte i odholowane
przez kpt. Grgbczewskiego czotgi pochodzity nie
z 1. Kompanie (na ktérg wpadty polskie czotgi
w okolicy cmentarza na Wawrzyszewie), a z 2./
Pz.Rgt.35 - ktdra przyszta 1. Kompanie z odsie-
cza, a ktdrej wczesniej w miejscu pierwszego
starcia by¢ nie powinno. Z pewnoscig to wyda-
rzenie bedzie jeszcze w przysztosci przedmio-
tem niejednej interesujgcej analizy.

Podobnie niejasne sg okoliczno$ci utraty czot-
gow Panzer | 103 oraz 803, ktérych do tej pory
nie udato sie zidentyfikowa¢ na zachowanych
fotografiach.

Mariusz Zimny U A" panzer| 225 juz w Ogrodzie Saskim. Zbiory MZ.

A Do tej pory niezidentyfikowany Panzer Il sfotografowany na terenie
0Ogrodu Saskiego. Prawdopodobnie pierwsza cyfra numeru taktycz-

A Wrak jednego z Panzer 12 5./Pz.Rgt.35 (523 lub 524) zniszczonego na ul. Gérczewskiej, nego to, 1", co pozwala przyporzadkowac go do 1. kompanii Pz.Rgt.35
28 wrzesnia 1939 roku. Zbiory MZ. (lub - co jest mniej prawdopodobne — Pz.Rgt.36). Zbiory MZ.

Zaginione czolgi i zatogi Adnotacje Uwagi autora
Panzer | nr 103 Miaty tylko zerwane gasienice, prawdopodobnie odholowane
Panzer | nr 145 przez Polakéw 1./Pz.Rgt.35 (Pz.Il 145 byt w 1./Pz.Rgt.36 — zniszczony w Mszczonowie)
Panzer | nr 225 Trafienie ppanc Prawdopodobnie odholowane przez 2./Pz.Rgt.35 (odholowany do Ogrodu Saskiego)

Panzer Il nr211 Sprawny Polakéw 2./Pz.Rgt.35 (odholowany do Ogrodu Saskiego)

Prawdopodobnie odholowany przez wiasne oddziaty,
uszkodzenia nieznane

Panzer | nr 803

Panzer | nr 203 Zostali zaskoczeni pod Wawrzyszewem w czasie rozbrajania duzej 2./Pz.Rgt.35 zdobyte i odholowane do Ogrodu Saskiego
Panzer Il nr 245 grupy jericdw i odholowani przez Polakéw przez 7TP z kompanii kpt. Grabczewskiego
2. Kompanie, z czotgu 225, prawdopodobnie nie zyje,
niesmiertelnik nr,32”
Gefr. Fecht Stab./Il., niesmiertelnik nr,68” Prawdopodobnie Stab./Il./Pz.Rgt.35
Pzsch. Gotz 6. Kompanie, 29"
Uffz. Braun 5. Kompanie, 31"
Pzsch. Sandner 5. Kompanie, ,39” Zatogi dwu czotgéw Panzer | z 5./Pz.Rgt.35 zniszczonych

Gefr. Moller 5. Kompanie, ,30" e na ul. Gorczewskiej 10 wrzesnia 1939 roku
Prawdopodobnie nie zyja

Gefr. Schlenker

Pzsch. Baumler 5. Kompanie, ,38"

Uwagi do punktéw od [) do o).

Zatogi czotgéw 523 i 524, ktdre zostaty ostrzelane wieczorem 10.09.1939 r. przed barykada na zachéd od Warszawy, na drodze Warszawa — Groty — Babice.
(zotg 803 mdgt zostac réwniez odholowany przez jednostki pancerne 1.Pz.Div. lub 1.-3.lei.Div.

Wyniki poszukiwan nalezy zgtaszac bezposrednio do 4.Pz.Div.
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Samoloty Chinskich
Sit Powietrznych

Kontynuujemy przeglad samolotow, jakimi dysponowalo
Chinskie Lotnictwo Wojskowe w momencie wybuchu wojny
chinsko-japonskiej w lipcu 1937 r.

FIAT CR.32

czerwcu 1933 r. do Hangzhou dotart
Wjeden egzemplarz wioskiego dwupta-
towego mysliwca Fiat CR.30 napedza-
nego 12-cylindrowym silnikiem rzedowym Fiat
A.30RA 0 mocy startowej 600 KM. Po zmontowa-
niu demonstrowat go latem 1933 . por. Valentino
Cuss. Pdzniej samolot ten zostat przypuszczal-
nie kupiony przez Chinczykdw, byt na stanie
Centralnej Szkoty Lotniczej, ale rzadko na nim la-
tano. Samolot ten miat zosta¢ utracony podczas
walk z komunistami Mao Zedonga, zestrzelony
ogniem z ziemi, ale wedtug innej wersji rozbit sig
(mozna tez znalez¢ informacje, ze Chi-
ny zakupity w 1933 r. dwa Fiaty CR.30).
Na poczatku 1934 r. Campagnia ltaliana
d’Estremo Oriente negocjowata dosta-
we dla Rzadu Centralnego w Nankinie
m.in. 2 CR.30, 12 CR.32 i 12 CR.40.
Kupiono tylko Fiaty CR.32.
Liczba maszyn tego typu dostarczo-
nych do Chin nie jest pewna. Nalezaty

> Fiat (R.32 nalezacy do 8. Dywizjonu Chir- [#
skich Sit Powietrznych w widoku od gory. §
Jesienia 1936 r. 8. Dywizjon wszedtw sktad
3. Grupy (mysliwskiej).

one do pre-Serie. Wydaje sie, ze w 1934 r. zamo-
wiono poczatkowo dziewie¢ samolotéw (mozna
spotka¢ informacje 0 zaméwieniu 24 CR.32), ale
na poczatku 1935 r. dostarczono 13 (?) Fiatow
CR.32. Wyposazono w nie 8. Dywizjon. Znane
numery taktyczne chinskich Fiatéw to 801-812.
Ich liczba ciggle malata — pig¢ zostato straconych
w wypadkach i dostarczono dodatkowe trzy ma-
szyny zastepcze. Daje to w sumie szesnascie
CR.32 dostarczonych do Chin (tyle tez wska-
zujg dokumenty Fiata), ale mozna tez znalez¢
informacje o zakupie 22 maszyn tego typu.
Chinskie CR.32 uzbrojone byly w dwa karabiny
maszynowe Vickers 7,69 mm zamiast Breda-

A Grupa samolotéw szturmowych Curtiss Export Shrike

i mysliwcow Curtiss Hawk Il przygotowana do startu.
Przypuszczalnie zdjecie wykonano 31 pazdziernika
1936 ., kiedy miata miejsce parada powietrzna z okazji
50 urodzin Czang Kaj-szeka.

-SAFAT (powodem byt dostep do amunicji), mia-
ty reflektor do ladowania pod przodem kadtuba
pomiedzy goleniami podwozia, chtodnice oleju
zblokowang z chtodnicg cieczy (w pozniejszych
seriach produkcyjnych chtodnice oleju monto-
wano u géry kadtuba za $migtem). Co najmniej
czg$¢ posiadata radiostacje. Chociaz chinscy
dowddcy nie darzyli tych maszyn sympatia, to
piloci je doceniali za ich manewrowos$¢ i wtasci-
wosci lotne — w testach okazaty sie lepsze od
Hawkoéw Il i Boeingdw 281. W lipcu reszte za-
mowienia anulowano, co ttumaczy sie problema-
mi w imporcie alkoholu i benzolu do mieszania
z paliwem do silnikéw Fiat A.30RA (mieszanka
paliwowa sktadata sie z 55% benzyny,
23% etanolu i 22% benzolu). Pilotéw tych
maszyn szkolono nieodpowiednio. Z racji
rzedowego silnika Fiaty stanowity rowniez
spore wyzwanie dla mechanikéw. Wedtug
stanu na 20 stycznia 1937 r. na wyposaze-
niu Chinskich Sit Powietrznych znajdowato
sie 8 CR.32, w ktdre dalej byt wyposazony
8. Dywizjon. Zgodnie z raportem amery-
kanskiego wywiadu 1 lipca 1937 r. Chin-
czycy mieli jeszcze szes¢ Fiatow.

Fiat CR.32 byt napedzany 12-cylin-
drowym silnikiem rzedowym Fiat A.30RA
o mocy startowej 600 KM. Predkosé¢



maksymalna wynosita 375 km/h na wysokosci
3000 m, putap praktyczny wynosit 8250 m, za-
sieg siegat 780 km. Chiniskie CR.32 byly uzbro-
jone w dwa karabiny maszynowe Vickers kal.
7,69 mm.

BREDA BA.27M

Nie ma tez w opracowaniach zgodnosci co do
ilosci innego wioskiego mysliwca wykorzystywa-
nego przez Chinczykdw, jakim byt mysliwski dol-
noptat ze statym podwoziem typu Breda Ba.27M
(Breda Ba.27 Mettalico). Samolot ten wygladem
przypominat amerykanskiego Boeinga P-26, ale
jego konstrukcja byta catkowicie inna. Inspiracjg
do jego powstania byt zakupiony przez Wiochy
w 1931 r. samolot sportowy Travel Air Model R
Mystery Ship. Trzeci prototyp z przebudowanym
kadtubem i metalowym skrzydtem, nazwany
Ba.27 Mettalico (MM218), zostat oblatany w ma-
ju lub wedtug innej wersji 21 czerwca 1934 r.

W 1934 r. Rzad Kuomintangu miat zaméwié
we Wioszech dziewig¢ takich mysliwcow. Zostaty
one dostarczone na poczatku 1935 r. Wedtug
innej wersji z zaméwionych w 1935 r. 18 eg-
zemplarzy do Chin dotarto 11 samolotow. Jest
to maksymalna ilos¢, jaka mogta zostaé tu do-
starczona, ogétem zbudowano bowiem jedynie
14 Ba.27, w tym dwa prototypy z drewnianym
ptatem i tuzin Ba.27M razem z prototypem tej
wersji, ktory pozostat we Wioszech. Wyposa-
zono w nie 7. Dywizjon (znane oznaczenia tak-
tyczne 701-709). Maszyny te byly trudne w pi-
lotazu i jednostke te przezbrojono w Hawki Ill.
W wypadkach spowodowanych awariami ukta-
du paliwowego miato rozbi¢ sie pie¢ samolotdw,
a $mier¢ poniosto czterech pilotow. Wedtug stanu
na 20 stycznia 1937 r. na wyposazeniu Chinskich
Sit Powietrznych znajdowato sie siedem Ba.27

Vv Jedenzpierwszych Fiatow CR.32 pre-Serie na wystawie w Budapeszcie w 1935 r. Wida¢, ze nie ma chtodnicy oleju
amoloty trafity do Chin.

montowanej u gory kadtuba za Smigtem. Podobne s
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A Trzeci prototyp samolotu Mysliwskiego Breda Ba.27 (MM.218) miat przebudowany kadtub i metalowe skrzydto.
Nazwano go Ba.27 Mettalico i seryjne samoloty tej wersji trafity do Chin. Prototyp MM.218, tutaj na zdjeciu
wykonanym pomiedzy 16 wrzesnia a 31 pazdziernika 1934 ., pozostat we Wtoszech.

wykorzystywanych do szkolenia. Byt to wtedy
jeszcze stosunkowo nowoczesny typ, ale kom-
pletnie brakowato do nich czesci zamiennych.
Wedtug informacji amerykanskiego wywiadu
1 lipca 1937 r. Chinczycy dysponowali piecioma
Ba.27. Po wybuchu wojny jedynie trzy maszyny
byty zdatne do lotu i trafity one na stan 29. Dywi-
zjonu jako uzupetnienie posiadanych wowczas
przez te jednostke siedmiu Hawkdw Ill. Ostatni
samolot tego typu byt jeszcze podobno uzytko-
wany w 1938 r. Ba.27 przypuszczalnie nie braty

o X St o
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A Breda B.27M przed wysytka do Chin.

» Breda Ba.27M z namalowanym juz na kadtubie
numerem taktycznym 7. Dywizjonu Chinskich Sit
Powietrznych.
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Breda Ba.27M nr taktyczny 701 z 7. Dywizjonu Chinskich Sit Powietrznych.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

udziatu w dziataniach stricte bojowych. Japon-
czycy wspominajg o walce z Bredami w dniu
12 pazdziernika 1937 ., co tlumaczy sie jednak
pomyleniem ich z Boeingami 281.

Breda Ba.27M byt napedzany przez dzie-
wieciocylindrowy silnik gwiazdowy Alfa Romeo
Mercurius IVA (licencyjny Bristol Mercury IVA)
0 mocy 540 KM na 2200 m, predko$¢ maksy-
malna wynosita 380 km/h, putap siegat 9000 m,
a zasieg wynosit 750 km. Uzbrojenie w Chinach
sktadato sig z dwdch karabindw maszynowych
kal. 7,7 mm. Samolot miat tez w kadtubie ko-
more-wyrzutnie dla szesciu bomb po 2 kg pod-
wieszonych pionowo.

SAVOIA-MARCHETTI S.72

W 1930 r. Regia Aeronautica zlecita wytworni
SIAl budowe ciezkiego bombowca. Savoia-Mar-
chetti S.72 byt powiekszong wersjg wczesniej-
szego S.71. Allesandro Marchetti zaprojektowat
bombowiec, ktéry mogt by¢ takze wykorzysty-
wany jako samolot transportowy. Prototyp ukon-
czono i oblatano w 1932 r. Samolot zabierat
1000 kg bomb, ale mozna go byto przystosowaé
do przewozu 20 pasazerow. Po serii testow prze-
prowadzonych przez Regia Aeronautica podjeto
decyzje o porzuceniu tego projektu na rzecz
SM.82. Prototyp wykorzystywano do transportu
VIP-6w. W 1935 r. zademonstrowano go w Chi-
nach, gdzie miat wzig¢ udziat w spektakularne;

e e —

A Na poczatku 1936 . do Nanchangu w Chinach do-
tarto w cze$ciach szes¢ samolotow typu Savoia-Mar-
chetti S.72, ktdre tu zmontowano. Przydzielono je
do 9. Dywizjonu, ktéry wkrétce przemianowano na
10. Na zdjeciu S.72 nr 1002 w barwach 10. Dywizjo-
nu (hombowego ciezkiego) wchodzacego w sktad
8. Grupy (bombowej ciezkiej). Na poczatku wojny
samoloty te byly juz w zlym stanie i nadawaty sie
tylko do zadan transportowych.

operacji ratunkowej Czang Kaj-szeka i jego szta-
bu. Podarowano go Czang Kaj-szekowi, a ten
zamoéwit 30 (lub tylko 20) maszyn, ktére miaty
stuzyé w Chinskich Sitach Powietrznych jako
bombowce. Na poczatku 1936 r. do Nanchangu
w Chinach dotarto w czesciach sze$¢ maszyn,
ktdre tu zmontowano. Przydzielono je do 9. Dy-
wizjonu, ktdry wkrétce przemianowano na 10.
Wedtug stanu na 20 stycznia 1937 r. cata szost-
ka byta na wyposazeniu Chinskich Sit Powietrz-
nych. W momencie wybuchu wojny stanowity
one wyposazenie 10. Dywizjonu (bombowego
ciezkiego) wchodzacego w sktad 8. Grupy (bom-
bowe;j ciezkiej), miaty oznaczenia od 1001 do
1006. Byly juz wowczas w ztym stanie i nadawaty
sie tylko do zadan transportowych. Dwa z nich
zostaly zniszczone w grudniu 1937 r. w Nan-
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changu podczas japonskich nalotdw. Pozostate
stuzyly do transportu wyposazenia przesytanego
ze Zwigzku Sowieckiego spod pétnocno-zachod-
niej granicy Chin w giab kraju.

Savoia-Marchetti S.72 byt napedzany przez
trzy dziewigciocylindrowe silniki gwiazdowe Alfa
Romeo Pegasus Il (licencyjny Bristol Pegasus)
0 mocy po 550 KM. Osiagat predko$¢ maksy-
malng 295 km/h, putap wynosit 8000 m, zasieg
2000 km. Uzbrojenie mogto tworzy¢ do szesciu
karabinéw maszynowych kal. 7,7 mm (cztery sta-
nowiska strzeleckie, z czego gdrne i dolne miaty
po dwa kaemy), ale na zachowanych zdjeciach
widoczna jest tylko jedna wiezyczka grzbietowa
z pojedynczym karabinem maszynowym Breda-
-SAFAT kal. 7,7 mm, przewidziano montaz dziat-
ka (dwdch ?) kal. 20 mm, tadunek bomb wynosit
1000 kg.

A Savoia-MarchettiS.72 nr 1005 z 10. Dywizjonu pod-
chodzacy do ladowania. Po prawej francuski pilot
Andre Boulingre, ktéry stuzyt w 14. Dywizjonie
(miedzynarodowym) Chiriskich Sit Powietrznych.

SAVOIA-MARCHETTI SM.81B

Byta to dwusilnikowa wersja SM.81. Samolot
ten wybrano w celu produkcji przez Sino-ltalian
National Aircraft Works (SINAW) w Nanchangu.
W koricu listopada lub na poczatku grudnia 1936
roku zaméwiono tu sze$¢ samolotéw, a jeden eg-
zemplarz (MM326) importowano z Wtoch. Do-
tart on do Hongkongu w dziewigciu skrzyniach
w pazdzierniku 1937 r., ale byly one zbyt duze,
aby wystac je transportem kolejowym do Chin,
odmowiono tez zgody na montaz tego bombow-
ca w Hongkongu. Szes$¢ skrzyn wystano osta-
tecznie do Kantonu kolejg w czerwcu 1938 .

20 pazdziernika 1937 r. Japoiczycy zbombar-
dowali zaktady w Nanchangu. Na poczatku listo-

> Savoia-Marchetti SM.81B w locie podczas testow.

pada Wiosi zawiesili wysytke catego materiatu
lotniczego do Chin, a 9 grudnia 1937 r. personel
techniczny SINAW zostat odwotany do Wioch.
Jedng z przyczyn byt rzekomy brak wspotpracy
ze strony Komisji ds. Lotnictwa. Do tego czasu
zbudowano dwie maszyny, ktore przydzielono do

A Savoia-Marchetti SM.81B przed wysytka do Chin.

13. Dywizjonu. Ukoniczono tu jeszcze budowe
jednego egzemplarza (takze trafit do 13. Dywi-
zjonu), ktéry byt gotowy do préb odbiorczych,
a pozostate trzy byty w trakcie budowy. Wszyst-
kie trzy ukoriczone SM.81B zostaty uszkodzone
w stopniu wykluczajagcym naprawe na poczatku
1938 r. Pojawiajgca sie informacja, ze miato to
miejsce w wypadkach, w lutym 1938 r., nie jest
zgodna z prawda. 15 stycznia 1938 r. przekaza-
no raport Claire Lee Chennaulta, z ktérego wy-
nikato, ze piloci-uczniowie w Yichang (prowincja
Hubei), ktdrzy mieli niskie morale, celowo znisz-
czyli te samoloty.

Savoia-Marchetti SM.81B byt napedzany
przez dwa dwunastocylindrowe silniki rzedo-
we w ukfadzie V Isotta-Fraschini Asso XI RC
0 mocy po 840 KM. Osiagat predko$¢ maksy-

<« Prototyp samolotu Savoia-Marchetti S.72 zostat obla-
tany w 1932r., a trzy lata péZniej trafit do Chin. Samo-
lot zostat zaprojektowany jako bombowiec, ale mégt
by¢ takze wykorzystywany w charakterze maszyny

transportowej.

malng 344 km/h, putap wynosit 6700 m, zasieg
2185 km. Uzbrojenie tworzyto pie¢ karabinéw
maszynowych Breda-SAFAT kal. 7,7 mm, trzy
pojedyncze w stanowiskach dolnym i bocznych
oraz podwojny w stanowisku na grzbiecie kadtu-

ba. Samolot mogt zabra¢ 1200 kg bomb.
CURTISS EXPORT SHRIKE

Curtiss A-12 Shrike (Model 60) byt wersjg roz-
wojowg wczesniejszego Curtissa YA-8. We
wrzesniu 1932 r. pierwszy ze zbudowanych

YA-8 (nr 32-344) zostat przebudowany poprzez
zamontowanie dziewieciocylindrowego silnika
gwiazdowego Pratt & Whitney R-1690-9 Hor-
net, wprowadzono tez drobne zmiany konstruk-
cyjne, m.in. przesunieto kabing obserwatora-
-strzelca blizej kabiny pilota. Samolot otrzymat
oznaczenie YA-10, a po zakonczeniu testow,
z dziewigciocylindrowym silnikiem gwiazdowym
Wright R-1820-21 Cyclone o mocy 670 hp, zo-
stat zamowiony przez United States Army Air
Corps w ilosci 46 egzemplarzy jako A-12 Shrike
(33-212 - 33-257). W samoloty te w 1934 r. wy-
posazono 8. i 18. Attack Squadron z 3. Attack
Group. Ostatnie maszyny stacjonowaty jeszcze
w Hickam Field na wyspie Oahu na Hawajach,
gdy Japonczycy zaatakowali Pearl Harbor, nie

wziely jednak udziatu w walkach.
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Po zakonczeniu produkcji dia USAAC Curtiss
opracowat wersje eksportowg, nazwang Export
Shrike z silnikiem Wright SR-1820F-52 Cyclo-
ne o mocy 775 hp. Rzad Kuomintangu zakupit
w 1936 r. w sumie 20 maszyn w dwdch partiach
po 10 w cenie 24 328,45 dolaréw za sztuke (c/n
12155 -12174). Pierwsza z nich dotarta do Chin
w maju 1936 . i po pokazach w Nankinie i Hang-
zhou samolot spotkat sig z uznaniem i zamo-
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WOJNA W POWIETRZU

A Curtiss Export Shrike w chinskich barwach przed
wysytka do Paristwa Srodka w 1936 .

wywiadu z 1 lipca 1937 r. Chinczycy nazywali te
samoloty Xu Lai Ke, w skrdcie Xu.

Curtiss Export Shrike byt napedzany dziewig-
ciocylindrowym silnikiem gwiazdowym Wright
SR-1820F-52 Cyclone o mocy 775 hp. Samolot

A Curtiss Export Shrike nr 2608 z 26. Dywizjonu 9. Grupy.

wiono drugq dziesigtke. 31 pazdziernika 1936 r.,
w dniu 50 urodzin Czang Kaj-szeka, Shrike wzie-
ty udziat w paradzie powietrznej, wykonujac lot
w formacji. W samoloty te uzbrojono 26. i 27. Dy-
wizjony 9. Grupy. Wedtug stanu na 20 stycznia
1937 r. na wyposazeniu Chinskich Sit Powietrz-
nych znajdowato sie 19 maszyn tego typu, tyle
samo wykazano w raporcie amerykanskiego

samego kalibru. Samolot mogt zabraé¢ cztery
bomby 122 funtowe (55,3 kg) na wyrzutnikach
zewnetrznych albo 10 bomb 30 funtowych
(13,6 kg) wewnatrz kadtuba.

BOEING 281

Boeing 281 byt eksportowg wersjg P-26, pierw-
szego catkowicie metalowego jednoptatowego
mysliwca USAAC. Konstrukcyjne byt to P-26A

A Rozmontowane chiriskie samoloty szturmowe typu Curtiss Export Shrike. Na pierw-
szym planie nr 2709 z 27. Dywizjonu, za nim nr 2604 z 26. Dywizjonu.

osiggat predkos¢ maksymalng 293 km/h, zasieg
wynosit 774 km, putap 6300 m. Uzbrojenie two-
rzyly cztery state karabiny maszynowe Brow-
ning kal. 7,62 mm zamontowane w owiewkach
podwozia gtéwnego i jeden ruchomy kaem tego

Z pewnymi zmianami w wyposazeniu — m.in.
dodano klapy do Igdowania (pdzniej zastoso-
wane je takze w P-26A), przewidywano bowiem
operowanie samolotu z matych lotnisk. Samolo-
ty te zblizone byly do p6zniejszej wersji P-26C.

v Dziesig¢ Boeingéw 281 w wyréwnanym szeregu. Po zmontowaniu w Zaktadach Lotniczych w Shaoguan przy-
dzielono je do 2. Dywizjonu Sit Powietrznych Guangdong.
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WOJNA W POWIETRZU

Demonstrator z cywilng rejestracjg NX12771,
ktory pierwszy lot wykonat 2 sierpnia 1934 r.,
zostat wystany do Panstwa Srodka 15 sierp-
nia tego roku. Pomimo ze maszyna ta zosta-
ta zniszczona w wyniku wypadku 28 listopada
1934 r. w Hungjao w Szanghaju, w ktérym zginat
pilotujacy ja E.R. Dorsey, to wtadze prowincji
Guangdung zaméwity 10 mysliwcow tego ty-
pu (we wrzesniu 1934 r. Dorsey demonstrowat
Boeinga 281 w Kantonie), miaty jednak pro-
blem z otrzymaniem zgody na import od Rzadu
Centralnego, ktdrg uzyskano dopiero we wrze-
$niu 1935 r. Samoloty zakupione dzieki daro-
wiznom chinskich emigrantéw (c/n 1960, 1961
i 1965-1972) wystano z USA dopiero 12 grudnia
1935r., a 5 stycznia 1936 r. dotarty do Chin. We-
dtug innej wersji dotarty do Szanghaju 26 stycz-
nia 1936 r., a nastepnie przetransportowano je
kolejg do Zaktadéw Lotniczych w Shaoguan
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Boeing 281 nr taktyczny 9 z 2. Dywizjonu Sit Powietrznych Guangdong, 1936 rok.

| e e & L

A Dwa Boeingi 281w hangarze lotniska Jurong pod Nankinem. Pierw-
szy jest jeszcze jasno szary, maszyna za nim zostata juz przemalo-
wana na oliwkowozielono.

(Shiuchow; Shiukwan) w prowincji Guangdong.
Samoloty zostaty tu zmontowane przy pomocy
mechanika fabrycznego Normana Poncettiego.
Przydzielono je do 2. Dywizjonu lotnictwa kan-
tofiskiego (otrzymaty duze numery taktyczne od
1 do 10 wymalowane na kadtubie; jednostka ta
miata woéwczas na stanie brytyjskie mysliwce
A.W.16), ktory stat sie pézniej 17. Dywizjonem
lotnictwa Kuomintangu. Tutaj przemalowano
je i otrzymaty numery taktyczne 1701-1710.
Otrzymaty tez numery ewidencyjne od P-5601
do P-5610, ktére namalowano na stateczniku
pionowym, te byty stosunkowo mate. Wedtug
stanu na 20 stycznia 1937 r. na wyposazeniu
Chinskich Sit Powietrznych znajdowato sie na-
dal 10 Boeingoéw w 17. Dywizjonie. Takze raport
amerykanskiego wywiadu z 1 lipca 1937 r. méwi
0 dziesieciu maszynach tego typu w posiadaniu
Chinczykdw.

Boeing 281 byt napedzany przez dziewie-
ciocylindrowy silnik gwiazdowy Pratt & Whitney
R-1340-27 Wasp o mocy 570 hp na wysoko-
§ci 2286 m. Osiagat predko$¢ maksymalng
377 km/h na wysokosci 2285 m, putap siegat
8230 m, a zasieg wynosit 1022 km. Uzbrojenie
tworzyty dwa karabiny maszynowe Browning kal.
7,62 mm, samolot mogt zabra¢ dwie bomby po
116 funtow (52,6 kg) albo pie¢ bomb po 30 fun-
tow (13,6 kg).

CURTISS HAWK Il

Curtiss Hawk Il (Model 68-C) byt eksportowg
wersjg samolotu mysliwskiego i bombowca nur-
kujacego B2FC-1 (F11C-3), wersji rozwojowe;
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F11C-2 Goshawk z recznie chowanym podwo-
ziem. W przeciwienstwie do amerykanskiego
pierwowzoru miat jednak drewniang konstrukcje
gornego ptata. Podobnie jak Hawki Il maszyny te
byly zamawiane zaréwno przez Kuomintang, jak
i Kanton. W lutym 1936 r. rzad prowincji Guang-
dong postanowit zakupi¢ 30 Hawkéw i, transak-
cja ta wymagata jednak zgody Rzgdu Centralnego

w Nankinie. Zanim jg uzyskano, do Szanghaju
dotart 19 marca tego roku demonstrator tego my-
$liwca (Shanghai China Demonstrator, ¢/n 12095,
kupiono go za 15 841 dolaréw — cena nie obej-
mowata silnika), co zaowocowato zamdwieniem
takze 30 maszyn przez Kuomintang. W sumie
oba zamdwienia obejmowaty 60 maszyn (c/n
12096-12155) w cenie 15 301 dolaréw za sztuke
(bez silnika). Zostaly one zrealizowane za posred-
nictwem Curtiss-Wright Export Corp. w okresie
od 16 maja do 7 sierpnia 1936 r. Samoloty dla
Nankinu miaty by¢ zmontowane przez CAMCO.

Do Kantonu dostarczono egzemplarz wzorcowy
(nieraz okre$lany jako Canton China Demon-
strator) i czesci oraz podzespoly dla 29 maszyn,
ktére miaty byé zmontowane w Zaktadach Lot-
niczych w Shaoguan. Czesci i materialy zaczely
przybywaé w czerwcu 1936 r. Zamdwienie to, jak
i nastepne ztozone przez Kanton na 11 maszyn,
zostato przejete przez rzad w Nankinie. Kanton

zamowit bowiem na mocy aneksu do kontraktu
jeszcze 11 Hawkow ll. Te samoloty (c/n 12175-
12185) dotarty pomiedzy 1 majaa 17 lipca 1936 r.
w cenie po 16 400 dolaréw (bez silnika) w skrzy-
niach w stanie czesciowo zdemontowanym.
Ogdtem wiec do lotnictwa Kuomintangu trafito
41 kantonskich Hawkdw IIl. Wyrdzniaty sie one
reflektorami do lgdowania pod skrzydtami dolnego
pfata oraz radiostacjg Western Electric. Te ostat-
nig montowano juz w Chinach i przypuszczalnie
nie we wszystkich egzemplarzach. Pierwszy z sa-
molotéw ztozonych w Shaoguan byt testowany

<« Curtiss Hawk Ill w chinskich barwach przed zaktadami

Curtissa w Buffalo w Stanach Zjednoczonych.

1 czerwca 1937 r. W zaktadach tych ztozono rze-
komo 16 Hawkow Il w 1937 r., 22 w 1938 r. oraz
6w 1939 r. — sg wsrdd nich takze maszyny zmon-
towane z zapasowych czesci oraz podzespotdéw
pozyskanych z wrakéw. Ostatnie 30 Hawkéw il
zostato zaméwionych juz po wybuchu wojny i do-
tarto do Chin pomiedzy 12 kwietnia a 8 czerwca
1938 r. (c/n 12726-12755) w cenie 13 602,70
dolara kazdy. Zostaty one zmontowane przez
CAMCO. Samoloty te miaty kolektor wydechowy
podobny jak w zbudowanym tylko w jednym eg-
zemplarzu Hawku IV, z dwoma rurami wydecho-
wymi wyprowadzonymi na dole, zamiast krétkich
indywidualnych rur z kazdego cylindra. Nie wiado-
mo tez czy dalej miaty silnik R-1820-53, czy tez
nowszy R-1820-56 jak Hawk IV. Ogdtem dostar-
czono do Chin 102 Hawki Ill. ,Nowe Hawki” (tak
Chifczycy nazywali Hawki [ll) w przeciwienstwie
do ,Starych Hawkéw” (czyli Hawkow Il) miaty
recznie chowane podwozie. Chinskie zaktady do
1939 r. z uszkodzonych i rozbitych maszyn oraz
zapasowych czesci skladaty kolejne egzempla-
rze, tak ze liczba latajgcych w Chinach Hawkow Il
wynosita przypuszczalnie 124-128 maszyn. We-
dhug stanu na 20 stycznia 1937 r. na wyposaze-
niu Chinskich Sit Powietrznych znajdowato sie
96 Hawkow Ili lll, z ktérych 19 wykorzystywano
do szkolenia. Pozostate stanowity wyposazenie
o$miu dywizjonéw. Zgodnie z raportem amery-
kanskiego wywiadu 1 lipca 1937 r. Chinczycy mieli

<« Curtiss Hawk Ill podczas montazu w Chinach. Ponie-

waz samoloty te zostaty zakupione zaréwno przez Rzad
Centralny w Nankinie jak i przez prowincje Guangdong,
byty montowane przez zaktady CAMCO i Zaktady Lotni-
cze w Shaoguan.

72 Hawki [ll, wérod ktorych byto 28 maszyn ukon-
czonych w okoto 30%.

Hawki Il jako pierwszy otrzymat przeznaczony
do obrony Nankinu 7. Dywizjon, w ktérym za-
stapity one Bredy Ba.27M. Skierowano do nie-
go pierwszych dwanascie maszyn (7. Dywizjon
jednak rozwigzano przed wybuchem wojny).
Nastepnie catkowicie wyposazono w nie 4. Gru-
pe (dywizjony 21., 22. i 23.) oraz dwa dywizjo-
ny 5. Grupy (24. i 25.). Hawki Il trafity takze do
bazujgcego w Kantonie 29. Dywizjonu. Hawk
Il byt podstawowym mysliwcem Chinskich Sit
Powietrznych w momencie wybuchu wojny chin-
sko-japoniskiej w lipcu 1937 r.

4 sierpnia 1936 r. Hawk Ill c/n 12105 $cigat sie
z Fiatem CR.32 i zatart tozysko gtéwne silnika.
Doszio do tego jednak juz po wygraniu wyscigu.
Inny samolot, prawdopodobnie ¢/n 12097, ulegt
zniszczeniu w Nanchangu 20 sierpnia 1936 r.
z powodu wyczerpania paliwa. Najwyrazniej
chinski pilot nie zostat poinstruowany jak prze-
tgczac pobdr paliwa ze zbiornika pomocniczego.

<« Grupa Hawkow /Il na lotnisku Lungwa w dniu 26 paz-

dziernika 1936 r. Cze$¢ maszyn ma juz na kadtubach
oznaczenia taktyczne.



Hawk IIl byt napedzany przez dziewigciocylindrowy silnik gwiazdowy Wri-
ght R-1820-F53 Cyclone o mocy startowej 785 hp. Samolot osiggat pred-
ko$¢ maksymalng 386 km/h na wysokosci 3505 m, putap wynosit 7864 m,
zasieg normalny 925 km (maksymalny z dodatkowym zbiornikiem paliwa
1271 km). Uzbrojenie chifskich Hawkow [If sktadato sie z dwdch karabindw
maszynowych, jednego kalibru 12,7 mm i jednego kalibru 7,92 mm. Pod
kadtubem mozna byto powiesi¢ bombe o masie 476 funtéw (215 kg) albo
dodatkowy zbiornik paliwa, a na zaczepach pod dolnymi ptatami cztery
bomby po 100 funtéw (45,3 kg) lub 116 funtéw (52,6 kg).

HEINKEL HE 111 K

Rzad prowincji Guangdong zaméwit we wrzesniu 1935 r. za posrednictwem
F. Feld & Co. sze$¢ bombowcéw Heinkel He 111 K. Bylo to eksportowe
oznaczenie dla przedprodukcyjnej wersji He 111 A-0 zamdwionej w serii
10 maszyn, ktérych zbudowano jednak tylko siedem (W.Nr.0001-0007)

= - e

A Heinkel He 111A-0 w widoku z lewej strony po akceptacji przez chiriska komisje. Szes¢
maszyn zakupionych przez Chiny otrzymato eksportowe oznaczenie He 111 K.

i ktorych przejecia ze wzgledu na kiepskie osiggi spowodowane zbyt sta-
bymi silnikami odméwita Luftwaffe. Z samolotéw zdemontowano celowni-
ki bombowe oraz radiostacje. Do Chin przybyty one latem 1936 r. razem
z siedmioma niemieckimi pilotami, na czele z Gerhardem Nitschke, pilotem
testowym Heinkla oraz dwoma mechanikami. Trafity na stan 4. Dywizjonu, ale
wejscie do stuzby opdZnito sie, poniewaz lotnictwo kantoriskie zostato prze-
jete przez Rzad Centralny Kuomintangu. Chinskie Sity Powietrzne podlegte
Rzadowi Centralnemu w Nankinie przejely cztery Heinkle w pazdzierniku,
a dwa pozostate w listopadzie 1936 r. 4. Dywizjon lotnictwa kantoriskiego
stat sie 19. Dywizjonem, ktéry wszedt w sktad 8. Grupy (bombowej ciezkiej).
Stacjonowat on w Nanchangu, stolicy prowincji Jiangxi. W 8. Grupie skoncen-

A Heinkel He 111K po przybyciu do Chin w widoku od przodu.

trowano jednostki wyposazone w bombowce wielosilnikowe i oprocz 19. Dy-
wizjonu w jej sktad wchodzit takze stacjonujgcy w Nanchangu 10. Dywizjon
wyposazony we wioskie maszyny typu Savoia—Marchetti S.72, a nastepnie
réwniez 30. Dywizjon z amerykanskimi Martinami 139WC-1. Wedtug stanu
na 20 stycznia 1937 r. Chinskie Sity Powietrzne mialy sze$¢ Heinkli, réwniez
raport amerykanskiego wywiadu z 1 lipca 1937 r. méwi o szesciu bombow-
cach tego typu w posiadaniu Chinczykdw.

Ostatni He 111 K sktadowany w Chengtu przeleciat w grudniu 1943 r. do
Kunmingu, gdzie zostat przebudowany na samolot transportowy mogacy

Heinkel He 111 K w malowaniu w jakim maszyny te zostaty dostarczone dla Sit Powietrznych
Guangdong, gdzie trafity na stan 4. Dywizjonu. Ich wejscie do stuzby opdznito sig, poniewaz

lotnictwo kantoriskie zostato przejete przez Rzad Centralny Kuomintangu.
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Malowat: Andrzej M. Olejniczak
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Martin 139WC-1 w kamuflazu w jakim zostat dostarczony ze Stanéw Zjednoczonych.
Szesc samolotow trafito na stan 30. Dywizjonu 8. Grupy Chinskich Sit Powietrznych,

gdzie otrzymaty numery taktyczne od 3001 do 3006.

WOJNA W POWIETRZ

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

A Grupa Heinkli He 111K jeszcze w barwach lotnictwa kantoriskiego.

zabra¢ 10 pasazerow i wyposazony w silniki gwiazdowe Wright R-1820
Cyclone. Przydzielono go do Central Air Transport Corporation (CATC),
gdzie otrzymat oznaczenie Chung-2, ale rozbit sie on 23 (25 ?) grudnia
1944 r. podczas startu z lotniska w Kunmingu.

Heinkel He 111 K byt napedzany przez dwa silniki rzedowe BMW V1 6.0 Z
0 mocy startowej po 660 KM. Samolot rozwijat predko$¢ maksymalng
310 km/h, osiggat putap 4800 m i zasieg 1100 km. Uzbrojenie tworzyty
trzy ruchome karabiny maszynowe prawdopodobnie MG 15 kal. 7,92 mm
oraz 1000 kg bomb.

MARTIN 139WC

W listopadzie 1934 r. do eksportu do Chin zostaly dopuszczone dwusilni-
kowe bombowce firmy Glenn Martin, B-10 i B-12. Rzad Centralny zaméwit
dziewie¢ maszyn pierwszego typu w eksportowych wersjach 139WC-1
(szesc¢) i 139WC-2 (trzy; WC oznacza Wright, China). Miaty one c/n
677-682i689-691. Pierwsze trzy z partii sze$ciu dotarty w lutym 1937 r.
a ostatni z nich zostat przekazany Chinskim Sitom Powietrznym 17 maja
1937 r. Trzy kolejne z tej partii przybyty w czerwcu tego roku. Trzy Martiny
139WC-2 zostaty wystane na statku Tai Yin w sierpniu (licencja eksportowa
byta datowana na 30 lipca i zmieniona na 19 sierpnia 1937 r.). Z powodu
wybuchu wojny skierowano je do Manili na Filipinach, a do Hongkongu
przybyly w grudniu 1937 r. i dopiero teraz zostaty zmontowane.

Wedtug innej wersji cata partia szesciu pierwszych Martinow 139WC-1
dotarta do Szanghaju w lutym 1937 r. Po zmontowaniu na lotnisku Hanggiao
weszly one na wyposazenie nowo utworzonego 30. Dywizjonu 8. Grupy.
Jednostkg dowodzit Shi Youxin, jego zastepca byt Li Zhongyi, a personel
pochodzit gtéwnie z 3 i 4 klasy Centralnej Szkoty Lotniczej, byta ona tez
znana jako ,Dywizjon Martinéw”. 30. Dywizjon miat ograniczony kontakt
z pozostatymi jednostkami 8. Grupy i byt praktycznie samodzielny. Ba-
zowat w Xinxiang w prowincji Henan, a samoloty otrzymaly oznaczenia
3001-3006, gdy nosity jeszcze amerykanski kamuflaz. Chociaz przy szko-
leniu pomagat osobiscie Harry T. Rowland, gtéwny pilot do$wiadczalny firmy
Glenn Martin, nie uniknigto wypadkow. Kontrakt Rowlanda skonczyt sie
przed ukonczeniem petnego cyklu szkolenia. W katastrofie w nieznanym
terminie miata zging¢ cata zatoga samolotu pilotowanego przez por. Chang
Hsi-Yu (byt najwyzszy sposrdd chifiskich lotnikow, miat 1,92 m wzrostu).

vV Martin 139WC z chinskimi oznaczeniami podczas lotu jeszcze w Stanach Zjedno-
czonych przed dostawg do Paristwa Srodka.




Drugiego Martina miat rozbi¢ w niejasnych oko-
liczno$ciach dowddca 30. Dywizjonu kpt. Shih
Yu-Hsin. Claire Lee Chennault napisat w swych
wspomnieniach, ze odwiedzit jednostke, gdy ta
stacjonowata w Nanchangu i nigdy nie widziat
mniej entuzjastycznych pilotéw, ktérzy prowadzg

A Martin 139WC podczas obstugi na chiniskim lotnisku.

tam Zycie rodzinne i niechetnie latajg. Konieczny
byt osobisty rozkaz od gen. Mao Panchu, dwcze-
snego szefa operaciji sit powietrznych, aby w kon-
cu piloci przeszli szkolenie. Pierwszy lot miat sig
zakonczy¢ po trzech kregach nad lotniskiem
rozbiciem samolotu. Do ,pamieci” Chennaulta
nalezy jednak podchodzi¢ z duzg ostroznoscia,
gdyz miat on osobisty interes, aby przedstawia¢
chinskie zatogi jako nieefektywne i leniwe, ktore
to cechy nie pasujg jednak do tutejszej filozofii
i kultury. Z pewnoscig jednak w wypadku pod-
czas szkolenia zastepca dowodcy 30. Dywizjonu
por. Li Chung-Nung rozbit Martina nr 3002. Miato
to miejsce przypuszczalnie w lipcu 1937 r.

Gdy wybuchta wojna chinsko-japoriska 30. Dy-
wizjon stacjonowat w Ji'an w prowingji Jiangxi
i dopiero wéwczas Martiny przemalowano na
kolor oliwkowozielony. 14 sierpnia 1937 r. (dzien
wczesniej zaczely sie walki w Szanghaju) pod-
czas przebazowania z Nanchangu i z Ji'an Martin
nr 3006 rozbit sie podczas nocnego lotu w zlej
pogodzie pod Linchuanem (Fuzhou), w prowin-
cji Jiangxi, grzebigc we wraku catg zatoge (w jej
sktad wchodzili m.in. Ma Xingwu i Zhang Xiyou).
Na lotnisko Dajiaochang w Nankinie dotarty cztery
bombowce 30. Dywizjonu.

Pozostate trzy samoloty w wersji WC-2 po
zmontowaniu w grudniu 1937 r. przydzielono do
14. Dywizjonu (miedzynarodowego).

Martin 139WC byt napedzany przez dwa silniki
gwiazdowe Wright R-1820-G3 Cyclone o mocy

startowej po 875 hp i 840 hp na putapie 2650 m.
Predko$¢ maksymalna wynosita 370 km/h na pu-
tapie 2650 m. Putap siggat 7400 m, zasieg 2172
km. Uzbrojenie tworzyly trzy ruchome karabiny
maszynowe kal. 7,62 mm, samolot mdgt zabrac¢
1000 kg bomb.

VULTEE V-11 1 V-12

Samolot bombowo-szturmowy (lekki bombo-
wiec) Vultee V-11 wywodzit sie z jednosilnikowe-
go samolotu pasazerskiego Vultee V-1. Pierwszy
prototyp (c/n 28; NX14999) napedzany silnikiem
Wright SR-1820-F53 Cyclone o mocy 750 hp
z dwutopatowym $migtem Hamilton Standard
o regulowanym skoku zostat oblatany 17 wrze-
$nia 1935 r. Byt on dwumiejscowy, przewidziano
montaz strzelajgcego do tytu karabinu maszyno-
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wego Browning kal. 0,30 (7,62 mm) i po jednym
statym tego samego kalibru zamontowanych
w skrzydtach oraz zabranie tadunku bomb do
1100 funtéw (500 kg) wewnatrz kadtuba i na
wyrzutnikach zewnetrznych. Samolot ten rozbit
sie podczas drugiego lotu z Mines Field w Los
Angeles juz nastepnego dnia, a w wypadku zgi-
neli zaréwno pilot T.C. Van Stone, jak i inzynier
Dugald L. Blue. Drugi prototyp (n/c 29; NR14980)
oznaczony V-11-A byt gotowy 9 pazdziernika.
Miat on tréjtopatowe Smigto o statej predkosci
(constant-speed).

2110 lutego 1936 r. rzad prowincji Guangdong
zamowit 30 Vultee V-11 napedzanych dziewig-
ciocylindrowymi silnikami gwiazdowymi Wright
GR-1820-G2 Cyclone o mocy 850 hp, z ktérych
jeden miat zosta¢ dostarczony w catosci jako
wzorcowy, a pozostate w czesciach do zmon-
towania w Zaktadach Lotniczych w Shaogu-
an. Zaméwienie zostato potem przejete przez
Nankin. Pierwszy V-11-A (c/n 30, ten samolot
byt napedzany silnikiem Wright SR-1820-F53
Cyclone odzyskanym z pierwszego prototypu)
zostat ukonczony w grudniu 1936 ., a lot testowy
w Chinach wykonat 12 lipca 1937 r. 29 V-11-G
(c/n 36-64, litera G oznaczata, ze posiadaty sil-
niki Wright GR-1820-G2) zostato wystanych po-
migdzy lipcem 1937 r. a kwietniem 1938 r. w po-
staci cze$ci oraz podzespotow do zmontowania
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A Pierwszy prototyp Vultee V-11 (¢/n 28; NX14999) napedzany silnikiem Wright SR-1820-F53 Cyclone o mocy 750 hp
z dwutopatowym Smigtem Hamilton Standard o regulowanym skoku zostat oblatany 17 wrzesnia 1935 r. Samo-
lot ten rozbit si¢ podczas drugiego lotu z Mines Field w Los Angeles juz nastepnego dnia, a w wypadku zgineli
zaréwno pilot T.C. Van Stone jak i inzynier Dugald L. Blue.

V' VulteeV-11-A(c/n 30, ten samolot byt napedzany silnikiem Wright SR-1820-F53 (yclone odzyskanym z pierwsze-
go prototypu) zostat ukoriczony w grudniu 1936 1., a lot testowy w Chinach wykonat 12 lipca 1937 r. Na zdjeciu
samolot ten na lotnisku w Chinach. Widac, ze miat po dwa karabiny maszynowe zamontowane w skrzydfach.
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przez CAMCO, najpierw na lotnisku Jiangiao ko-
to Hangzhou, a p6zniej w Hankou. Samoloty te
jako pierwsze weszty do stuzby w 14. Dywizjonie,
gdzie stuzyli piloci-ochotnicy ze Stanéw Zjed-
noczonych i Francji (strzelcami byli Chinczycy),
ktory stat sie operacyjny w tej formie w styczniu
1938 r. Vultee wykorzystywaty pdzniej takze dy-
wizjony 9., 10. i 32. Chinskie V-11-G miaty tylko
po jednym statym karabinie maszynowym w obu
skrzydtach (V-11-A miat cztery state karabiny, po
dwa w skrzydtach).

WOJNA W POWIETRZU

Trzeci cztonek zatogi obstugiwat dodatkowy ka-
rabin maszynowy w stanowisku pod brzuchem
kadtuba. Zwigzek Sowiecki nabyt dwa V-11-G
z silnikami (c/n 32 i 33), zestaw ptywakéw Edo

<« Vultee AB-2 (c/n 131; X18985) byt prototypem nowej

wersji V-12.

prawdopodobnie silniki M-62, ktdre byty tutejszg
licencyjng wersjg GR-1820 Cyclone. W Zwigzku
Sowieckim podjeto tez na licencji produkcje wersji
nazwanej BSz-1 z tymi silnikami, ktérych zbudo-
wano 31 (wedtug innych danych od 38 do 50). Sa-
moloty te przekazano pdzniej Aeroftotowi, gdzie
stuzyly jako pocztowe pod oznaczeniem PS-43.
Po wybuchu wojny z Niemcami trafity z powrotem
do Wojenno-Wozdusznych Sit, gdzie wykorzysty-
wano je w celach fgcznikowych. Ostatnie stuzyly
do 1945r.

US Army Air Corps zamdwit 24 czerwca
1938 r. siedem maszyn w zmodernizowanej wer-
sji napedzanej czternastocylindrowym silnikiem
w uktadzie podwojnej gwiazdy Pratt & Whitney
R-1830-17 Twin Wasp o mocy 1200 hp (c/n
132-138; od 38-549 do 38-555). Otrzymaty one
oznaczenie YA-19. Ostatnig z nich, pod ozna-
czeniem XA-19A, wykorzystano do préb dwu-
nastocylindrowego silnika chtodzonego cieczg

» Vultee V-12-D byt napedzany czternastocylindrowym
silnikiem w ukfadzie podwéjnej gwiazdy Wright GR-
2600-A5B Double Cyclone 0 mocy 1600 hp. Na zdjeciu
prototyp tej wersji ¢/n 144, ktéry ukoriczono 1 lutego

1940r.

Maszyna w wersji trzymiejscowej zostata
zakupiona takze przez Turcje (40 egzemplarzy
V-11-GB c/n 65-104) i Brazylie (25 V-11-GB2 c/n
10-129; wyposazony w ptywaki Edo demonstra-
tor V-11-GB2F c/n 130 nie zostat zaakceptowany

umozliwiajgcy przeksztatcenie c/n 33 w V-11-GBF
(i GBS wodnosamolot rozpoznawczy) oraz dwa
V-11-GB bez silnikéw (c/n 34 i 35) z jednym dodat-
kowym zestawem cze$ci. Zamontowano w nich

Lycoming P-1230-1 takze o mocy 1200 hp. Po-
tem egzemplarz ten wyposazono w silnik Pratt
& Whitney R-1830-51 i zmieniono jego ozna-
czenie na XA-19B. W drugim YA-19, przemiano-

z powodu korozji spowodowanej stong wodg).

: wanym na XA-19B, zamontowano osiemnasto-
cylindrowy silnik w uktadzie podwaojnej gwiazdy
Pratt & Whitney R-2800-1 Double Wasp o mocy
1800 hp. Po ocenie samolotu pie¢ pozostatych
maszyn przemianowano na A-19 i przydzielono
do 17. Attack Group stacjonujacej w March Field
w Kalifornii. Przeniesiono je potem do strefy Ka-
natu Panamskiego, gdzie stuzyly w charakterze
maszyn transportowych i tgcznikowych.

13 wrze$nia 1938 r. oblatano udoskonalong
wersje samolotu nazwang przez Vultee AB-2
(Attack Bomber 2; c/n 131; X18985/NX18985).
Byfa ona napedzana silnikiem Pratt & Whitney
R-1830-S1C3 Twin Wasp, wyrdzniata sie opty-
wowg ostong kabin, ,wpuszczong” w gtebszy tyt
kadtuba, catkowicie chowanym kétkiem ogono-
wym oraz uzbrojeniem statym zlozonym z dwéch
karabinéw maszynowych kal. 0,50 (12,7 mm)
i dwdch kal. 0,30 (7,62 mm) w skrzydtach, a tak-

<« VulteeV-12-D podczas montazu w zaktadach Hindustan
Aircraft Ltd. w Bangalore w Indiach.
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ze dwach ruchomych kal. 0,30. Samolot byt pro-
totypem wersji V-12. Pézniej trafit do United Air-
craft Corp., gdzie wykorzystywano go do testow
silnikow firmy Pratt & Whitney.

25 marca 1939 r. Chinczycy zamowili 26 sa-
molotéw w wersji V-12-C, ale z dziewiecio-
cylindrowymi silnikami gwiazdowymi Wright
GR-1820-G205B Cyclone o mocy 1100 hp.
Pierwszy V-12-C (c/n 143, NX28367) zostat ob-
latany w lutym 1940 r., 25 stycznia 1941 r. ulegt
jednak uszkodzeniu podczas kotowania i znajdo-
wat sie w Nashville jeszcze w sierpniu 1944 r. Po-
zostate wystano w cze$ciach do montazu w fa-
bryce CAMCO w Loiwing w Chinach (tuz przy
granicy z Birmg) i najprawdopodobniej zostaty
one w wiekszosci zbudowane. Chinskie V-12-C
osiggaty predko$¢ maksymalng 409 km/h. Przy-
puszczalnie samoloty o c/n 145 i 146 byly ma-
szynami wzorcowymi dla serii maszyn majgcych
by¢ zmontowanymi w Chinach.

Chinczycy zaméwili takze samoloty w ko-
lejnej wersji V-12-D z czternastocylindrowym
silnikiem w uktadzie podwdjnej gwiazdy Wright
GR-2600-A5B Double Cyclone o mocy 1600 hp.
Miaty one podobng ostone kabiny i kadtub do
V-11-G, ale wyzszy statecznik pionowy i ster
kierunku. Prototyp V-12-D c/n 144 ukoriczono
1 lutego 1940 r. W 1940 r. wystano przypusz-
czalnie dwa wzorcowe samoloty dla Chin c/n
147 i 148. Pozostatych 51 (przypuszczalnie ¢/n
od 149 do 199) trafito w czesciach do zmon-
towania przez CAMCO, ale fabryka w Loiwing
zostata zbombardowana przez Japonczykdw
26 pazdziernika 1940 r. i wczesniej zbudowa-
no tutaj tylko kilka z nich. Ocalate, cze$ciowo
zmontowane ptatowce oraz komponenty ewa-
kuowano do Bangalore w Indiach w celu dokon-
czenia produkcji w Hindustan Aircraft Ltd. Dla
Indian Air Force miano tu zmontowa¢ 24 ma-
szyny, dla ktorych zarezerwowano serie RAF
DR823-DR846, ale anulowano jg po zbudowa-
niu zaledwie trzech maszyn z powodu potrzeby
wykorzystania pomieszczen fabryki dla pilniej-
szych napraw remontowych dla RAF.

W sumie zbudowano (lub planowano zbudo-
wac) w zaktadach Vultee i na licencji 225 ptatow-
cow wszystkich wersji V-11iV-12. Doktadna licz-
ba jest trudna do uchwycenia, poniewaz cze$¢
zaméwionych maszyn powstata w cze$ciach
do montazu i nie wszystkie zostaty ostatecznie
zbudowane.

Vultee V-11-G byt napedzany dziewigcio-
cylindrowym silnikiem gwiazdowym Wright
GR-1820-G2 Cyclone o mocy 850 hp. Samo-
lot osiggat predkos¢ maksymalng 383 km/h na
putapie 5486 m, putap wynosit 8500 m, zasieg
z 20 bombami po 30 funtdw (razem 272 kg)
w wewnetrznych komorach wynosit 1450 km,
a maksymalny miat sigga¢ az 3800 km (z zapa-
sem paliwa 494 US gal.) Uzbrojenie tworzyty dwa
state karabiny maszynowe kal. 7,62 mm i jeden
ruchomy karabin maszynowy tego samego kali-
bru dla strzelca. Samolot mégt zabra¢ 20 bomb
30-funtowych (20x% 13,6 kg) w wewnetrznych
komorach, albo cztery bomby po 300 funtéw
(4 %136 kg) lub 1100-funtowg (500 kg) na wy-
rzutnikach zewnetrznych.

Vultee V-12-C byt napedzany dziewigciocylin-
drowym silnikiem gwiazdowym Wright GR-1820-
G205B Cyclone o mocy 1100 hp. Samolot osiggat
predkos¢ maksymalng 409 km/h na wysokoSci
5486 m, putap wynosit 7680 m, zasieg siegat
1930 km. Samolot byt uzbrojony w dwa state
karabiny maszynowe kal. 7,62 mm w skrzydfach
oraz dwa ruchome kal. 7,62 mm (stanowiska gor-
ne i dolne). Mgt zabra¢ 20 bomb 30-funtowych
w wewnetrznych komorach lub 1100-funtéw bomb
na wyrzutnikach zewnetrznych.

HA WOJSHO
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potrzeba zorganizowania zaktadéw zdolnych do
ich naprawiania, konserwowania i utrzymywa-
nia w stanie nadajgcym sie do lotu. W Kantonie
powstata w tym celu Guangdong Aircraft Repair
Factory (Fabryka Napraw Samolotéw Guang-
dong; mozna tez napotka¢ inng angielskg na-
zwe Canton Aircraft Works), ktdrej dyrektorem
zostat Mei Longan. Ukonczyt on studia inzynier-
skie w Stanach Zjednoczonych. W 1927 r. za-
inicjowano w niej ambitny program Yangcheng,
ktérego celem byta budowa nowych maszyn

et ; i-: }

A Vultee V-11-G w locie. Samolot w tej wersji byt napedzany silnikiem gwiazdowym Wright GR-1820-G2 Cyclone

0 mocy 850 hp.

Vultee V-12-D byt napedzany czternastocylin-
drowym silnikiem w uktadzie podwdjnej gwiazdy
Wright GR-2600-A5B Double Cyclone o mocy
1600 hp. Samolot osiggat predko$¢é maksymal-
ng 452 km/h na putapie 3350 m, putap wynosit
8534 m, zasieg 1930 km (maksymalny siegat
2700 km przy zapasie paliwa 350 US gal.). Sa-
molot byt uzbrojony w dwa state karabiny ma-
szynowe kal. 7,62 mm w skrzydtach oraz dwa
ruchome kal. 7,62 mm (stanowiska gorne i dol-
ne). Mdgt zabra¢ 20 bomb 30-funtowych w we-
wnetrznych komorach lub 1100-funtéw bomb na
wyrzutnikach zewnetrznych.

przy uzyciu wszystkich dostepnych czgsci za-
miennych. W jego ramach, po raz pierwszy
w takiej liczbie w Chinach, — powstato prawie
60 samolotoéw réznych wariantéw, ktdére zbudo-
wano w latach 1928 — 1936. Pierwszym z nich
byt szkolny Yangcheng 51, a ostatnim wzoro-
wany na Korsarzu Yangcheng Kasei 108. Yan-
gcheng (Yang Ch’eng) — Miasto Pigciu Barandw
- to starozytna nazwa Kantonu. Opiszemy tylko
maszyny bojowe.

W 1930 r. zbudowano w tej fabryce samoloty
szkolne Yangcheng 54 i 55, w ktdrych jako na-
ped wykorzystano dziewieciocylindrowe silniki

A Dwa samoloty Vultee V-12-D w barwach Chiniskich Sit Powietrznych.

SAMOLOTY YANGCHENG

W okresie migdzywojennym Chiny byty pan-
stwem niestabilnym, w ktérym kilkanascie pro-
wincjonalnych rzadéw miato wtasne armie i two-
rzyty one takze wiasne sity powietrzne. Jednym
z najsilniejszych byt Rzad Rewolucyjny Guang-
dong, jednej z kluczowych prowincji ze stolicg
w Kantonie (Guanghzou).

Ze wzgledu na duzg réznorodnos¢ samolo-
tow wykorzystywanych w Chinach, pojawita sie

gwiazdowe Wright J-5 (R-790) Whirlwind o mocy
225 hp pochodzace z uszkodzonych samolotéw
Waco ATO-225. Osiggaty one predkos¢ mak-
symalng 201 km/h i putap 6096 m. Yangcheng
55 zostat ukonczony 10 czerwca 1930 r. Oba
samoloty przydzielono do 3. Dywizjonu Sit Po-
wietrznych Guangdong i wykorzystano do lotéw
w celu rozpoznania ruchéw Robotniczo—Chtop-
skiej Armii Czerwonej w potudniowozachodniej
czesci prowincji Jiangxi.
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Yangcheng Daji nr taktyczny 2004 z 20. Dywizjonu Chinskich Sit Powietrznych. Konstrukcja samolotu

bazowata na Douglasie 0-2M(3. Kadtub miat konstrukcje drewniang i byt krétszy, a jego przekrdj
poprzeczny zmieniono z prostokatnego na owalny (eliptyczny). Podaje sig, ze wyprodukowano ponad

dziesiec takich samolotow. Po podporzadkowaniu Sit Powietrznych Guangdong Rzadowi Centralnemu

w Nankinie z samolotéw Yangcheng Daji utworzono 20. Dywizjon.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

Samoloty rozpoznawczo-bombowe Yan-
gcheng 56 i 57 byty wzorowane na Yangcheng 54
i 55 i byty do nich podobne. Yangcheng 56 miat
taki sam silnik z uszkodzonego Waco ATO-225
jak one, za$ Yangcheng 57 byt napedzany przez
dziewieciocylindrowy silnik gwiazdowy Pratt &
Whitney Wasp o mocy 200 hp (wedtug innej wer-
sji oba miaty silniki Wasp). Yangcheng 56 zostat
ukonczony 30 sierpnia 1930 r., a Yangcheng 57
(nazwany ,Nanxiong”) 22 wrzesnia tego roku.
Oba takze przydzielono do 3. Dywizjonu Sit Po-
wietrznych Guangdong i wykorzystano do lotéw
w celu rozpoznania ruchéw Robotniczo-Chtop-
skiej Armii Czerwonej w potudniowo-zachodniej
czesci prowingji Jiangxi. Samoloty te byly uzbro-
jone w ruchomy karabin maszynowy Lewis kal.
7,7 mm w tylnej kabinie i mogty przenosi¢ cztery
bomby po 50 funtdw (22,7 kg). Osiggaty pred-
ko$¢ maksymalng 225 km/h.

Wedtug innej wersji samoloty Yangcheng 54,
55 i 56 wszystkie byty uzbrojone w ruchomy ka-
rabin maszynowy i mogty przenosi¢ po cztery
bomby 50-funtowe. Yangcheng 57 miat by¢ za$
napedzany przez silnik Wright o mocy 300 hp
i osiggat predko$¢ maksymalng 225 km/h. Pod-
czas testow tego ostatniego samolotu napotkano
problemy z uktadem paliwowym, a jego sterow-
nos¢ byta kiepska.

W 1931 r. zbudowano dwa jednomiejscowe
mysliwce Yangcheng 58 i 59. Z wygladu przy-
pominaty one Curtissa XF9C-1. Byly to dwupta-
towce z gérnym ptatem typu mewa, przypusz-
czalnie nie byly identyczne. Ze wzgledu na ich
przecietne osiggi, po wigczeniu do Sit Powietrz-
nych Guangdong uzywano ich najczesciej jako
szybkich samolotéw rozpoznawczych. Samoloty
te byly napedzane przez dziewigciocylindrowy
silnik gwiazdowy Wright R-975-C Whirlwind
0 mocy 420 hp. Predko$¢ maksymalna wynosita
230 km/h, putap 6000 m, a zasieg to 500 km.
Uzbrojenie tworzyly dwa state karabiny maszy-
nowe Browning kal. 7,7 mm.

W 1933 r. zbudowano pojedynczy samolot
rozpoznawczo-bombowy Yangcheng Monopla-
ne. Byt on wzorowany na Douglasie O-2MC, ale
uktad dwuptata zmieniono w nim na uktad jedno-
ptatowego gérnopfata. Kadtub miat konstrukcje
drewniang, a jego przekrdj poprzeczny zmieniono
z prostokgtnego na eliptyczny. Zmieniono réwniez
statecznik pionowy i ksztatt usterzenia. Samolot
ten rozbit sie podczas lotu testowego z powodu
ztamania skrzydta. Zostat pdzniej naprawiony
i wykorzystywano go do testdw naziemnych.
Napedzany byt dziewieciocylindrowym silnikiem
gwiazdowym Pratt & Whitney R-690-3 Hornet
0 mocy 525 hp. Osiggat predkos¢ maksymalng
240 km/h, putap wynosit 5700 m, zasieg 1126 km.
Uzbrojenie tworzyty staty i ruchomy karabiny ma-
szynowe Browning kal. 7,62 mm. Samolot mégt
zabrac¢ cztery bomby po 45 kg. Stat sie wzorem
dla samolotu Yangcheng 74.

16 marca 1934 r. ukonczono pierwszg maszy-
ne nazwang Yangcheng Daji, czyli Yangcheng
74, ktéry bazowat na Douglasie 0-2MC3
(w 1932 r. wtadze prowincji Guangdong za-
kupity pie¢ Douglaséw O-2MC3, ktére byty tu
znane pod nazwg Dada). Nastepnie zbudowa-



A Samolot rozpoznawczo-bombowy Yangcheng 57 (nazwany ,Nanxiong”) zostat ukoriczony przez Guangdong

Aircraft Repair Factory 22 wrzesnia 1930 .

no maszyny Yangcheng 75, 76, 77 i 78. Kadtub
miat konstrukcje drewniang i byt krétszy, a jego
przekroj poprzeczny zmieniono z prostokatne-
go na owalny (eliptyczny). Zachowano ukfad
dwuptata, zmodyfikowano ksztatt usterzenia
pionowego i steru kierunku. W 1935 r. kolejnym
dyrektorem Guangdong Aircraft Repair Factory
zostat Lin Fuyuan i ze wzgledu na sukces samo-
lotu kontynuowat jego produkcje. Podaje sie, ze
wyprodukowano ponad dziesie¢ takich samolo-
tow. Dziesie¢ z nich wigczono do 3. i 5. Dywi-
zjonu Sit Powietrznych Guangdong i braty one
udziat w walkach przeciwko Armii Czerwone;j
w potudniowo-zachodniej czesci prowincji Jian-
gxi. Po podporzadkowaniu Sit Powietrznych
Guangdong Rzadowi Centralnemu w Nankinie
z samolotéw Yangcheng Daji utworzono 20. Dy-
wizjon. Po wybuchu wojny chifisko-japonskiej
osiggi tych maszyn byty juz niewystarczajace,
przesunigto wiec je do drugiej linii i wykorzysty-
wano do szkolenia strzeleckiego i spadochrono-
wego w Yichang w prowincji Hubei. Nastepnie
przekazano je do Szkoty Oficeréw Lotnictwa

w Chengdu jako maszyny szkolenia zaawan-
sowanego. Samolot byt napedzany dziewie-
ciocylindrowym silnikiem gwiazdowym Pratt
& Whitney R-1690-3 Hornet o mocy 525 hp,
osiggat predko$¢ maksymalng 240 km/h, putap
wynosit 6309 m, zasieg 1126 km. Uzbrojenie
tworzyly staty i ruchomy karabiny maszynowe
Browning kal. 7,62 mm. Samolot mogt zabrac
cztery bomby po 45 kg.

Istnieje inna wersja dotyczaca samolotu na-
zwanego Yangcheng 78. Miat to by¢ zbudowany
w 1934 r. mysliwski gérnoptat wzorowany na Do-
uglasie O-2MC4, ktdry rozbit sie podczas nurko-
wania, gdy pekto prawe skrzydto. Pilot wyskoczyt
na spadochronie, a mechanik zginat. Samolot
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< Samolot rozpoznawczo-hombowy Yangcheng 56 zostat

ukoniczony przez Guangdong Aircraft Repair Factory
30sierpnia 1930 .

naprawiono i przetestowano jego wytrzymatos¢,
wykorzystujgc worki z piaskiem. Na podstawie
wynikow tych testow wzmocniono konstrukcje
skrzydta, a samolot nazwano Yangcheng 78.
Miato by¢ zbudowanych 20 takich maszyn, ktére
przydzielono do 5. Dywizjonu Sit Powietrznych
Guangdong. W Chinskich Sitach Powietrznych
podlegtych Rzgdowi Centralnemu w Nankinie
miano utworzy¢ z nich 18. Dywizjon. Po wybu-
chu chinsko-japonskiej nie braty udziatu w walce.
Przydzielono je do Szkoty Podoficeréw Sit Po-
wietrznych w Chengdu, gdzie wykorzystywano je
do szkolenia strzeleckiego. Informacja o budowie
20 takich samolotéw jest jednak najprawdopo-
dobniej btedna. Przypuszczalnie powstat tylko je-
den taki samolot (patrz Yangcheng Monoplane).
Byt napedzany dziewieciocylindrowym silnikiem
gwiazdowym Pratt & Whitney R-1690-3 Hornet
0 mocy 525 hp. Predko$¢ maksymalna wynosita
200 km/h, putap (szacunkowy) 6500 m, zasieg
(szacunkowy) 700 km. Uzbrojenie tworzyt jeden
karabin maszynowy kal. 7,62 mm i 200 kg bomb.

W 1934 r. zbudowano sze$¢ maszyn Yan-
gcheng Kesai, ktére byly oparte na samolocie
typu Vought O2U-1D Corsair. Miaty one ten
sam silnik co pierwowzor, ale kadtub, skrzydta
i stateczniki zbudowano na miejscu. Kadtub byt
mniejszy, a skrzydto proste. Ostatnim z nich byt
Yangcheng 108, numery pozostatych pigciu nie
sg znane. Samolot byt napedzany dziewigciocy-
lindrowym silnikiem gwiazdowym Pratt & Whitney
R-1340-88 (R-1340-J-5) Wasp o mocy 425 hp.
Osiggat predkos¢ maksymaling 241 km/h, putap
wynosit 5700 m, zasieg 978 km. Uzbrojenie two-
rzyly staty i ruchomy karabiny maszynowe Brow-
ning kal. 7,62 mm, samolot mogt zabra¢ cztery
bomby po 116 funtéw (52,7 kg) albo dziesiec¢
bomb po 30 funtdw (13,6 kg).

BAQIAO

W maju 1932 r. Tian Peiye (Tien Pei-yei), gtéwny
inzynier Capital Aviation Factory w Nankinie, roz-
poczat prace nad samolotem, ktorego konstruk-
cja oparta byta na Douglasie O-2MC. Rozpocze-
cie budowy miato miejsce w listopadzie 1933 r.
Zastosowano ten sam silnik, ale konstrukcja ka-
dtuba byfa drewniana, a krawedz sptywu usterze-
nia pionowego zostata zmieniona na eliptyczna.

> Zbudowany przez Capital Aviation Factory w Nankinie
samolot Bagiao takze byt wzorowany na Douglasie
0-2MC. Pézniej otrzymat on nazwe ,Nowy Styl Zycia’,
ktéra wymalowano na kadtubie, co byto spowodowane
promowanym woéwczas ruchem o takiej nazwie.
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Powigkszono wymiary maszyny, co spowodo-
wato, ze byt to najwiekszy samolot zbudowany
w Chinach w tamtym okresie. Z powodu wiekszej
masy jego o0siggi byty gorsze od amerykanskie-
go pierwowzoru. Samolot ukornczono w czerwcu
1934 r., zostat uroczyscie odebrany 15 grudnia
tego roku, a nastepnie przekazano go Central-
nej Szkole Lotniczej. Poniewaz sfinansowano
go z darowizn od chinskich imigrantéw z Bata-
wii na Jawie, zebranych po japoiskim ataku na
Szanghajw 1932 r. (zwanym incydentem szang-
hajskim) nazwano go Bagiao, co oznacza ,Chin-
czycy z Batawii”. Rok pdzniej przemianowano go
na Java, a nastepnie otrzymat nazwe ,Nowy Styl
Zycia”, ktérg wymalowano na kadtubie, co byto
spowodowane promowanym wowczas ruchem
o takiej nazwie.

Samolot byt napedzany przez dziewigciocy-
lindrowy silnik gwiazdowy Pratt & Whitney Hor-
net A o mocy 525 hp. Osiggat predko$¢ maksy-
malng 238 km/h. Putap wynosit 5170 m, zasieg
943 km. Uzbrojenie tworzyty staty i ruchomy ka-
rabiny maszynowe kal. 7,62 mm, udzwig bomb
wynosit 200 kg.

FU-HSING

Prace nad dwumiejscowym samolotem szkol-
nym, poczatkowo projektowanym pod silnik
0 mocy 285 — 400 hp, ruszyly w Fabryce Na-
praw Samolotéw w Shaoguan pod koniec
1934 r. Konstruktorem byt rosyjski emigrant
C.L. Zacharczenko, a w kwietniu 1935 r. zamé-
wiono materiaty do budowy 20 maszyn nape-
dzanych silnikami Wright R-975E3 Whirlwind
0 mocy 450 hp (p6zniej Wright SR-1820-F53
Cyclone o mocy 785 hp).

Prototyp samolotu Fu-hsing (Fuxing-Odrodze-
nie) zostat oblatany 20 maja 1936r. przez Char-
lesa Healy'ego Daya, Amerykanina, zatrudnio-

> Fu-hing nr ewidencyjny 0-4732.

nego w charakterze gtéwnego inzyniera, a dwa
dni pdzniej wziagt udziat w pokazie lotniczym,
symulujgc walke powietrzng z Boeingiem 281.
Samolot miat doskonate osiggi oraz dobrg ma-
newrowo$¢. Kolejne loty testowe przeprowadzat
pilot H.Y. Bim.

Poczatkowo planowano, Zze powstanie 10 ma-
szyn w wersji uzbrojonej wielozadaniowej i dzie-
sie¢ w wersji szkolnej, ale w sierpniu 1936 r.
zmieniono ten plan i miano zbudowa¢ 20 ma-
szyn nazwanych Hsin (New) Fu-hsing | (AP-1)
przeznaczonych do zaawansowanego szkole-
nia, z czego 15 miato by¢ uzbrojonych i wypo-
sazonych w aparaty fotograficzne. Ostatecznie
powstat tylko jeden samolot z aparatem fotogra-
ficznym (c/n 6). Po podporzadkowaniu prowingji
Guangdong Rzadowi Centrainemu w Nankinie
w 1936r. Fabryka Napraw Samolotéw zostata
przeksztatcona w Fabryke Produkcji Samolotow
w Shaoguan, a od stycznia 1937 r. jej gldwnym

> Fu-hsing nr3003 z 30. Dywizjonu.
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A Samolot Fu-hsing w wersji uzbrojonej. Nie miat on synchronizatora i z tego powodu dwa state karabiny maszy-
nowe zamontowano w gérnym ptacie. Samolot posiadat takze ruchomy kaem strzelca, a pod dolnym pfatem

zamontowano wyrzutniki dla bomb.

zadaniem stat sie montaz Hawkoéw ll. Wstrzyma-
no wéwczas produkcje samolotéw AP-1, ktorych
do tej chwili zbudowano pieé, z czego tylko jeden
w wersji uzbrojonej. Nie miat on synchronizatora
i z tego powodu dwa state karabiny maszynowe
zamontowano w gérnym ptacie. Samolot posia-

dat takze ruchomy kaem strzelca, a pod dolnym
ptatem zamontowano wyrzutniki dla bomb.
Produkcje wznowiono we wrze$niu 1937 r.
i przed zajgciem Kantonu przez Japonczykow
w pazdzierniku 1938 r. zbudowano kolejnych
siedem maszyn. Budowa o$miu ostatnich zo-
stata opdzniona z powodu ewakuacji fabryki

do Kunmingu i dostarczono je dopiero w latach
1940 - 1941. Budowe 20 maszyn ukoriczono
do 14 stycznia 1941 r., siedem z nich powstato
w wersji rozpoznawczo-bombowej. Jeden samo-
lot przebudowano, montujgc stabszy silnik R-675
0 mocy 220 hp.

W kwietniu 1940 r. rozpoczeto prace nad
przeprojektowang wersjg nazwang Hsin Fu-
-hsing 3 (AP-2), ktéra miata by¢ budowana
z lokalnych materiatow (sklejki). Najwyrazniej
podczas wojny zbudowano cztery samoloty tej
wersji. Samolot miat stuzy¢ do szkolenia pod-
stawowego.




Fu-hsing | (AP-1) byt napedzany dziewigciocy-
lindrowym silnikiem gwiazdowym Wright R-975E3
Whirlwind o mocy 450 hp. Predko$¢ maksymalna
wynosita 288 km/h (AP-2 295 km/h). Putap sie-
gat 6462 m (AP-2 7040 m), a zasieg 1577 km
(AP-2 1319 km). Uzbrojenie wersji rozpoznaw-
czo-bombowej tworzyty dwa state i jeden ruchomy
karabiny maszynowe kal. 7,62 mm, samolot mogt
zabra¢ 181 kg bomb.

GUANGXI TYPE 3

Samolot ten zostat zaprojektowany w Zakia-
dach Mechanicznych i Lotniczych w Liuchow
w prowincji Guangxi przez ich dyrektora Zhu
Rongzhanga (Chu Jeng-changa; Chee Wing

A Jedenzsamolotéw Fu-hsing przebudowano montu-
jac stabszy silnik R-675 o mocy 220 hp.

Jeanga). Byt to dwuptatowy samolot mysliwski
o konstrukcji mieszanej. Skrzydta byty zbudo-
wane z drewna $wierkowego i pokryte sklejka,
a kadtub miat konstrukcje metalowg ze stalowych
rur i pokryty byt sklejkg i ptétnem. Ukofczono go
i przetestowano w lipcu 1937 r. Z powodu sta-
bych osiggéw nie rozwijano dalej tej konstrukgji.
Prototyp zostat nazwany po swym konstruktorze
Zhu Rongzhang i dostarczono go do 32. Dywizjo-
nu (drugiego z tg numeracjg). Planowano opra-

‘_; - / |
A Curtiss Hawk 75H (¢/n 12327, NR1276) znany jako
,Hawk Special” albo ,China Demonstrator”.

cowanie dwumiejscowej wersji szkolnej lub roz-
poznawczo-bombowej opartej na tej konstrukcji,
ale nie doszto to do skutku.

Ze skiadu 1. Dywizjonu (Zespotu) Szkolnego
(samoloty mysliwskie) Guangxi sformowano nowe
7.1 8. Dywizjony (kolejne z tg numeracjg). 24 pi-
lotdw puscito Nanning w sierpniu 1937 r. i udato
sie bez maszyn do Nankinu. W styczniu 1938 r.
otrzymali oni rozkaz udania si¢ do Lanzhou w celu
przeszkolenia na E-15 (Polikarpow I-15 bis).

WOJNA W POWIETRZU
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A Zhu Rongzhang, dyrektor Zaktadow Mechanicznych i Lotniczych w Liuchow w prowincji Guangxi i pilot testowy
Lu Guanggqiu przed samolotem mysliwskim Guangxi Type 3.

Z pilotéw 2. Dywizjonu (Zespotu) Szkolnego Gu-
angxi (samoloty rozpoznawcze i bombowe) utwo-
rzono dywizjony 32. i 34 (kolejne z tg numeracjg;
pierwsze byly jednostkami tymczasowymi utwo-
rzonymi przez instruktorow i kadetow Centraine;
Szkoly Lotniczej w Jiangiao). Pierwszy z nich prze-
jat samoloty mysliwskie pozostawione w Nannin-
gu — bylo to dziewie¢ Nakajima Type 91, dziesie¢
Nakajima Ko 4, jeden A.W.16 i Guangxi Type 3.

Guangxi Type 3 byt napedzany przez siedmio-
cylindrowy silnik gwiazdowy Armstrong Siddeley
Cheetah IIA 0 mocy 260 hp. Rozwijat predkos¢
maksymalng 285 km/h, dtugotrwato$¢ lotu wyno-

sita trzy godziny. Uzbrojenie stanowit jeden staty
karabin maszynowy kal. 7,7 mm.

CURTISS HAWK 75H

8 czerwca 1937 r., jeszcze przed rozpoczeciem
wojny chinsko-japoriskiej, wystano z USA poje-
dynczy egzemplarz Curtissa Hawka 75H (c/n
12327, NR1276, znany jako ,Hawk Special” albo
,China Demonstrator”). Byt to egzemplarz poka-
zowy wersji eksportowej P-36 ze statym podwo-
ziem i stabszym dziewigeciocylindrowym silnikiem
gwiazdowym Wright GR-1820-G3 Cyclone o mo-
cy startowej 875 hp. Podobnie jak przebudowany

> Curtiss Hawk 75H ,China Demonstrator” zostat zaku-
piony przez Soong Mei-ling, zone Czang Kaj-Szeka
i podarowany ptk. Chennaultowi. Samolot otrzymat
kamuflaz oliwkowozielony, a na kadtubie namalowa-
no duzy numer 75.

NUMER SPECJALNY 2/2026
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prototyp Hawk 75B, nie miat przeszklonych paneli
za ostong kabiny, a jedynie wgtebienia poprawia-
jace widocznosé do tytu. Zostat oblatany 18 maja
1937 r. pod oznaczeniem D-75H. Deklarowano,
Ze osigga predkos¢ maksymalng 280 mil/h na wy-
sokosci 10 700 stop (czyli 450 km/h na 3260 m).
Przybyt z cywilng rejestracjg NR1276, a uzbro-
jenie (nie jest pewne jakie, wedtug jednej wersji
tylko dwa karabiny maszynowe w kadtubie: jeden
kal. 12,7 mm i jeden kal. 7,62 mm; wedtug drugiej
w samolocie tym zamontowano takze pojedyncze
karabiny maszynowe kal. 7,62 mm w obu skrzy-
dtach, taka mozliwos¢ istniata) zamontowano juz
w Chinach w potowie sierpnia. 25 sierpnia 1937 r.
samolot ten zostat zademonstrowany przez pilota
fabrycznego Petera Brewstera na lotnisku w Nan-
kinie. Samolot kupita Soong Mei-ling, zona Czang
Kaj-Szeka i podarowata go ptk. Chennaultowi. Zo-
stat jego osobistg maszyna i nie trafit wowczas do
jednostki bojowej. Samolot byt wowczas najszyb-
szym samolotem na stanie Chinskich Sit Powietrz-
nych. Chennault we wspomnieniach ,Way of the
Fighter” w 1949 r. napisat, iz brat na nim udziat
w lotach bojowych nad Nankinem, Nanchangiem
i Hankou zgtaszajac kilka zwyciestw, ale nie podat
zadnych szczegotow. Pdzniej Chinczycy zaméwili
podobne do niego Hawki 75M. Hawk Special” zo-
stat ostatecznie spisany ze stanu w maju 1938 r.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

Curtiss Hawk 75H (¢/n 12327, NR1276), znany jako ,Hawk Special” albo ,China Demonstrator”

w malowaniu w jakim trafit do Chin.

A Curtiss Hawk 75H,,China Demonstrator” podczas obstugi w pdzniejszym okresie
uzytkowania. Widac zuzyta powtoke malarska.

po wypadku przy lagdowaniu po locie testowym po
naprawach zwigzanych z uszkodzeniami w walce.
Samolot ten byt wykorzystywany do lotow rozpo-
znawczych (m.in. w poczatkowym okresie walk
nad Szanghajem), sporadycznie brat tez udziat
w walkach powietrznych. Latali na nim m.in. piloci
14. Dywizjonu (migdzynarodowego). 4 stycznia
1938 r. Elwyn Gibbon zaatakowat formacje dzie-
wieciu bombowcdw Mitsubishi G3M i ostrzelat
jednego z nich, zanim interweniowata eskorta.
Dzieki szybko$ci swej maszyny szybko oderwat
sie od japoniskich mysliwcdw Mitsubishi ASM w lo-
cie nurkowym. O zestrzeleniu na nim japonskiego
samolotu rozpoznawczego w pazdzierniku 1937 r.
wspominat ,John” Wong Pan-Yang.

Curtiss Hawk 75H byt napedzany przez dzie-
wieciocylindrowy silnik gwiazdowy Wright GR-
1820-G3 Cyclone o mocy startowej 875 hp. Sa-
molot osiggat predkos¢ maksymalng 450 km/h
na wysokosci 3260 m. Putap siegat 9700 m,
zasieg maksymalny wynosit 2477 km przy pred-
kosci 338 km/h na putapie 5000 m. Uzbrojenie
@ sktadato sie z jednego karabinu maszynowego
kal. 12,7 mm i jednego (lub trzech) kal. 7,62 mm,
samolot mogt zabraé 145 kg bomb.

Jacek Pukropp
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Dziato projektowano jako staly element wsparcia ogniowego
dla oddzialow czolgow lub piechoty. Realia frontu wschodniego
wymusily zarzucenie tej koncepcji i obnazyly wady tej
konstrukcji. Jednoczes$nie wnioski z popeinionych bledow
konstrukcyjnych doprowadzily do powstania do$s¢ udanej
konstrukcji w postaci dziala SU-85. Ten wéz bojowy szybko
doczekat sie nastepcy znanego jako SU-100. To dzialo
przypuszczalnie do dzis jest uzywane w kilku peryferyjnych
armiach. Tematem ponizszego artykulu jest krotka, ale burzliwa
historia i zasady uzycia SU-122. Uzupeilnieniem jest historia prob
modernizacji i utrzymania produkcji.

ORGANIZACJA ODDZIALOW
WYPOSAZONYCH W DZIALA
SU-122

Uruchomienie w koncu 1942 roku produkciji seryj-
nej lekkich i Srednich dziat samobieznych przypa-
dato na bardzo trudny okres dla Armii Czerwone;.
Na wigkszos$ci odcinkéw frontu inicjatywe i prze-
wage miat przeciwnik. W takiej sytuacji kazde
mobilne wzmocnienie sity ognia na pierwsze;j linii
byto na wage ztota. Nic dziwnego, Ze podjeto de-
cyzje wymuszane przez front. W koncu grudnia
1942 roku ludowy komisarz obrony wydat dwie
dyrektywy nr 112167 i nr 112470 nakazujace jak
najszybsze i jednoczesne sformowanie 30 putkéw
artylerii samobieznej. Byto to oczywiscie niemozli-
we zaréwno z braku sprzetu, jak i przede wszyst-
kim braku wyszkolonego personelu.

Pierwsze zbudowane dziata (po 25 kazdego
z typow) pochodzace z serii informacyjnych,
trafity do osrodka szkoleniowego noszgcego
nazwe 19. Szkolny Putk Artylerii Samobiezne;j.
Ten liczacy wedtug etatu 1632 ludzi oddziat byt
rozlokowany w Swierdfowsku. Program szko-
lenia obejmowat przede wszystkim postugiwa-

nie sie przyrzadami celowniczymi, opanowanie
strzelania z dziata w roznych sytuacjach oraz
wspotdziatanie wozéw z naciskiem na jednocze-
sne osigganie gotowosci bojowej i wchodzenie
do boju.

Poczatkowo putki dziat samobieznych nosity
nazwe ,samobiezno-artyleryjskich putkéw Re-
zerwy Naczelnego Gtéwnego Dowddztwa”. Ich
schemat organizacyjny w grudniu 1942 roku zo-
stat okreslony przez etat nr 08/158. Putk sktadat
sie z 6 baterii, z ktérych cztery byly wyposazone
w SU-76 a dwie w SU-122. Kazda bateria byta
wyposazona w 4 wozy rozdzielone miedzy dwa
plutony. Dowodcy baterii wiasnych dziat nie po-
siadali. Przystugiwato ono (SU-76) jedynie do-
wodcy putku. tacznie oddziat liczacy 307 ludzi
byt wyposazony w 17 SU-76 i 8 SU-122. Oprécz
wymienionych baterii w sktad putku wchodzity
pluton dowodzenia, pluton zaopatrzenia bojowe-
go, pluton parkowy, pluton gospodarczy, punkt
medyczny i warsztat artyleryjski.

Swiezo formowane putki RWGK KA poczat-
kowo zgodnie z rozkazem nr 020 wydanym
10 stycznia 1943 roku przez ludowego komisarza

obrony i noszacego nazwe ,0 wzmochieniu Sity
ognia wojsk pancernych i zmechanizowanych”
przydzielano w zasadzie do korpuséw pancer-
nych i zmechanizowanych. Jednak dwa pierwsze
putki o numerach 1433 i 1434 zostaty wyjatkowo
skierowane przez Stawke w koncu stycznia 1943
roku na Front Wotchowski jako wsparcie podczas
préby odblokowania Leningradu. Przewidywano
gtdwnie wspotdziatanie z piechotg. Juz pierwsze
walki wykazaty, ze najbardziej efektywne uzycie
SU-122 w zakresie zasiggu skutecznego ognia
jest uzaleznione przez ogoing sytuacje, uksztatto-
wanie terenu, charakter celu i wyszkolenie zatogi.

Pierwsza wersja struktury putku w praktyce
okazata sie niewystarczajgca do stawianych
zadan. Dlatego do$¢ szybko pojawit sie nowy
etat 08/191 przewidujacy trzy baterie po 4 dziata
SU-122 (razem 12) i tylko dwie baterie SU-76
(8 dziat). Podlegaty one pod sztab putku razem
z plutonem dowodzenia. Bezposrednio dowddcy
putku podlegaty stuzby tytowe ztozone z trzech
plutonéw; zabezpieczenia bojowego, parkowego
i gospodarczego oraz punktu pomocy medycznej
i warsztatow artyleryjskich. tacznie putk liczacy
289 Zotnierzy miat na stanie 20 dziat.

Z kolei ta struktura takze miata swoje manka-
menty zwigzane z koniecznoscig jednoczesnej
eksploatacji dwdch zupetnie réznych pojazddow.
Wymagato to zapewnienia dwdch rodzajow
amunicji, odmiennych paliw (benzyna i olej na-
pedowy) oraz czesci zamiennych. Ostatecznie
w kwietniu 1943 roku powstat nowy etat 010/453
sankcjonujacy istnienie putkéw wyposazonych



wylgcznie w $rednie dziata samobiezne. Nowa
struktura przewidywata jedynie cztery baterie po
4 wozy, czyli razem 16 SU-122. Dowddca put-
ku miat do dyspozycji czotg $redni T-34 i lekki
samochd6d pancerny BA-64. Baterie, jak i pluton
dowodzenia podlegaty bezposrednio pod sztab.
Podlegajace dowddcy stuzby tytowe wygladaty
nieco inaczej i sktadaty sie z plutonéw zabez-
pieczenia bojowego, remontowego i transporto-
wego oraz z punktu pomocy medycznej i dziatu
gospodarczego. Personel putku zmniejszono
do 255 ludzi. Braki kadrowe spowodowaly, ze
w potowie 1943 roku pojawita sie tendencja do
zmniejszania personelu putkéw, chociaz miano
zwigkszac¢ liczbe wozéw w baterii do pieciu.

ZASTOSOWANIE BOJOWE

W lutym 1943 roku 1433. Putk Artylerii Samo-
bieznej (SAP) na Froncie Wotchowskim znalazt
sie na terenie trudnym dla wozéw bojowych.
Poro$niety lasem obszar byt oprécz tego pod-
mokly. Ograniczato to mozliwo$ci poruszania sie
i wymagato otwierania ognia z matej odlegtosci.
Dziata SU-122 poruszaly sie za czotgami, bezpo-
$rednio wspierajac idacq za nimi piechote. Ogien
otwierano z dystansu 400-700 m od celu. Do
bunkréw strzelano z odlegtosci 200-300 m. Do
zniszczenia jednego obiektu typu DZOT potrze-
bowano $rednio 6-7 pociskéw 122 mm. Skutecz-
nos$¢ ognia dziat obu putkdw uznano za wysoka,
ale tylko 25% zniszczonych obiektéw zostato
wskazanych przez dowodcow baterii. Reszte
zatogi wykryty samodzielnie. W przypadku ko-
niecznosci skoncentrowania ognia na jednym
obiekcie lub prowadzenia ognia posredniego
cele ustalat dowddca baterii, lub nawet dowod-
ca putku. Poczatkowo uzycie dziat SU-122 nie
przynosito oczekiwanej skutecznosci. Gtéwnag
przyczyng byt poziom wyszkolenia zatdg, przy
czym najstabszym ogniwem byli dowodcy po-
jazdow. Zatogi oprocz kierowcow rekrutowaty sie
z artylerii i taktyka uzycia wozéw bojowych byta
im catkowicie obca.

1434. SAP (dowodca ptk Buraczenko) swo-
jg dziatalno$¢ bojowg rozpoczat w marcu 1943
roku w rejonie Pustyni Makariewskiej. Okolica

ta do$¢ umownie nosita nazwe pustyni, bowiem
byt to teren podmokly porosniety drzewami. Na-
tarcie z 19 marca rozpoczeto sie trwajgcym dwie
godziny przygotowaniem artyleryjskim. Po jego
zakonczeniu ruszyta piechota wspierana przez
czolgi 50. Gwardyjskiego Putku Czotgéw Ciez-
kich Przetamania. Poniewaz putk ten byt wypo-
sazony w brytyjskie czotgi ciezkie Mk IV Churchill
Mk 1II/IV uzbrojone w armate 57 mm jego dzia-
tania miaty wspierac trzy baterie 1434. SAP pet-
nigce funkcje ruchomej artylerii. Juz na samym
poczatku natarcia wiekszos¢ z 39 tonowych czot-
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nie potrafit przygotowac konkretnych rozkazow
dla oddziatu. Skutkiem tego piechote i tkwigce
w btocie czotgi miaty zastgpi¢ dziata samobiez-
ne. Z kolei zadanie, ktére im powierzyt dowddca
artylerii brygady strzeleckiej, wygladato bardzo
kuriozalnie, bowiem dziata miaty niszczy¢ stano-
wiska niemieckich strzelcéw wyborowych.
Kiedy dziata 1434. SAP dotarly do pola walki,
jego dowodca zorientowat sie, ze teren abso-
lutnie nie nadaje si¢ do uzycia ciezkich wozéw
bojowych. Widzac utopione w btocie Churchille,
chciat za wszelkg cene unikng¢ podobnego lo-

A Dziatoz 1445. Putku Artylerii Samobieznej w drodze do rejonu Prochorowki. Cata serie zdje¢ tego dziata wykonano
przypuszczalnie ze wzgleddw propagandowych przy $wietle dziennym. W rzeczywistosci wszystkie przemarsze
wykonywano pod ostong nocy. Jak widac pojazd byt zamaskowany dostepna roslinnoscia.

gow brytyjskich ugrzezta w btocie i natarcie prak-
tycznie staneto. Jednoczes$nie okazato sig, ze
piechota z 1. Gwardyjskiej Brygady Strzeleckiej
nie wie co dalej robi¢. W momencie rozpoczecia
natarcia dowodca tego oddziatu przebywat poza
swojg jednostkg. Nie popisat sie tez sztab bryga-
dy, ktéry chociaz znat zamiary dowodztwa frontu,

su. Z kolei walka ze snajperami bytaby typowym
,Strzelaniem z armat do wrébli”. Na szczescie dla
putku nadszedt nowy rozkaz. Teraz dziata miaty
stworzy¢ wat ogniowy przed piechotg nacieraja-
cq na pierwszg lini¢ niemieckich okopéw. Jednak
i to zadanie realnie byto niemozliwe do wykona-
nia. Zapas amunicji znajdujacy sie w pojezdzie
byt zbyt skapy do prowadzenia intensywnego
ognia. Chociaz do kazdego dziata zabrano na
pierwszg linie 80 naboi, to ta ilo$¢ byta niewy-
starczajgca, bowiem pozwalata jedynie na pro-
wadzenie ognia nekajacego. Czas potrzebny na
uzupetnienie amunicji oznaczat dluzsza przerwe
w ostrzale. Ostatecznie dowddztwo brygady zre-
zygnowato i z takiego przygotowania ogniowego
i z catego natarcia.

W trakcie pierwszych tygodni pobytu na froncie
uzyskano pewne doswiadczenie pozwalajgce na
wypracowanie taktyki uzycia SU-122. Z pierw-
szych wnioskow wynikato, ze jedno dziato powin-
no wspierac nie wigcej niz pluton czotgéw i to tylko

<« Powazne miny na potrzeby reportera gazety. Tak wy-

gladato rozpoznanie terenu w wykonaniu dowddcy
dziata i mechanika kierowcy. Pojazd przypuszczalnie
wyprodukowany wiosng 1943 roku wystepuje w let-
nim malowaniu. Sceneria wskazuje na wczesna wiosne
i by¢ moze Front Wotchowski.

A
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w warunkach dobrej widocznosci zapewniajacej
mozliwos$¢ doktadnej oceny sytuaciji. Dziato miato
poruszaé si¢ za czotgami w drugiej linii.
Pierwszej kompleksowej oceny wykorzystania
dziat samobieznych dokonano na poczatku ma-
ja 1943 roku. W spotkaniu po$wigconym temu
tematowi wzieli udziat naczelnicy wojsk pancer-
nych i wojsk zmechanizowanych z armii Frontu
Wotchowskiego oraz wszyscy dowodcy brygad,
putkdw i samodzielnych batalionéw tego frontu
razem z naczelnikami sztabdw i ich zastepcami.
Gtéwnym tematem spotkania byto wypracowanie
optymalnej taktyki wspétdziatania czotgow z dzia-
tami samobieznymi i piechota, a takze i z podod-
dziatami saperéw podczas organizacji i w trak-
cie prowadzenia dziatan ofensywnych. Jednym
z zabierajacych glos byt dowodca 1434. SAP put-
kownik Buraczenko, ktéry szczegotowo omowit
dotychczasowe dziatania swojego oddziatu.
Kolejne spotkanie zorganizowane 18 maja
1943 roku na szczeblu wojsk pancernych i wojsk
zmechanizowanych Frontu Wotchowskiego zo-
stato poswiecone problemom technicznym. Jako
przedstawiciel 1434. SAP wystapit inzynier major
Rumjanciew petnigcy funkcje pomocnika dowdd-
cy putku do spraw technicznych. W swoim refe-
racie przedstawit problemy zwigzane z funkcjo-
nowaniem nowych putkow RWGK sformowanych
z artylerzystow, ktére w rzeczywistosci musza
dziata¢ niemal jak putki czotgow. Tak wygladat
fragment jego wystapienia: Samobiezna artyleria
wykonana na podwoziu czotgu T-34 i T-70. Pra-
cujgc w tym putku od pierwszych dni jego sfor-
mowania przyszto mi powiecic wiele pracy na to,
Zeby ludzi wyszkoli¢, wpoic im mito$¢ do tej nowej
dla nas techniki czotgowej. Trudno$¢ zamykata
sie w tym, ze w skfadzie zatég maszyn prawdziwi
specjalisci artylerzysci i specjalisci czofgisci — rzad-
kosc, ich jest bardzo mato i teraz. Dlatego dowédcy
baterii kierujg pojazdami tak, jakby to byty w putku
konie a nie dziata na ggsienicowej podstawie. Ale
juz pierwsze walki dafy takim ,naczelnikom” gorzkq
lekcje. Druggq wazna problematyczng sytuacjq sta-
fa sie odpowiedzialno$¢ za sprawnos¢ wiasnego

wyposazenia. Dowddcy dziat nie ponosili petnej
odpowiedzialno$ci za dziata samobiezne i proble-
my technicznej sprawno$ci spadafy na dow6dcow
maszyn (ja odpowiadam za dziafo, a dowddca
maszyny za czofg). Trzeba, zeby dowddca dziata
odpowiadat za caty ,czofg w catoSci”.
Przedstawiony problem byt typowy dla pozo-
statych putkow artylerii samobieznej. Na poczat-
ku 1943 roku Armia Czerwona usitowata przeja¢
inicjatywe i przej$¢ do ofensywy na catym fron-
cie. W tym celu formowano nowe armie pancer-

Problemy ze sprzetem i zatogami spowodo-
waty, ze kolejne putki organizowano juz wedtug
etatu 08/191 przewidujgcego dwie baterie SU-76
i trzy baterie SU-122. Putki byty mnigj liczne, ale
zachowaly dotychczasowg site ognia. Wedtug
nowego etatu w marcu 1943 roku utworzono
kolejne putki. Wiadomo, ze 1435. i 1437. SAP
zostaty wystane na Front Zachodni, a na Front
Leningradzki zostat wystany 1439. SAP.

Mimo przerdznych trudnosci zwigzanych z bra-
kami w wyszkoleniu i popetnianych btedow tak-

A Eksperymentalne dziato samobiezne SU-122M widziane od prawej strony. Lufa haubicy maksymalnie opuszczo-
na. Dziato mimo braku btotnikéw na odcinku przedziatu bojowego jest wyposazone w porecz. Nad nig w uchwy-
tach znajduje si¢ antena pretowa. Uwage zwraca grubo$c pancerza czotowej plyty przedziatu bojowego, ktdra

wydaje sie wieksza niz w SU-122.

ne, a dla nich nowe korpusy pancerne i korpusy
zmechanizowane. Dla tych nowych zwigzkéw
operacyjnych potrzebne byty kolejne oddziaty
artylerii samobieznej. | tu pojawiaty sie dwa pro-
blemy. Pierwszym byt brak wyszkolonych zatdg.
Problem ludzi od strony iloSciowej mozna byto
jeszcze rozwigza¢ przez mobilizacje kolejnych
rocznikow i sieganie do niewykorzystanych mniej-
szosci narodowych. Znacznie gorzej byto z przy-
gotowaniem ich do stuzby. Sytuacja na froncie
powodowata, ze do boju wysytano ludzi pobieznie
przeszkolonych i stabo przygotowanych. Drugim
problemem byta niewystarczajgca produkcja dziat
SU-122 i SU-76 wynikajaca z zaangazowania
przemystu w dostarczanie czotgdw.

Vv Zdjecie z 1. Frontu Ukrainskiego wykonane w pazdzierniku 1943 roku pokazuje przeprawe dziata SU-122 na
prawy brzeg Dniepru. Do transportu stuzy prowizoryczny prom wykonany z elementéw mostu pontonowego

holowany przez maty kuter motorowy.

tycznych juz pierwsze walki z uzyciem dziat samo-
bieznych pokazaty, ze ten nowy rodzaj uzbrojenia
podczas dziatan ofensywnych jest zdecydowa-
nie skuteczniejszy od artylerii holowanej. Dzigki
swojej mobilnosci dziata mogty w ciggly sposéb
towarzyszy¢ piechocie i czotgom majac znacznie
lepszy wglad w ogdlng sytuacje. Jedynym wiek-
szym problemem byto uzupetnianie amunicji, ale
jej zuzycie, przy prowadzeniu ognia do konkret-
nych obiektéw, byto znacznie mniejsze. Chociaz
straty zadawane przeciwnikowi byty wigksze niz
w przypadku artylerii klasycznej, to takze i wiasne
straty byly wieksze niz dla dziat holowanych. Wy-
nikato to z obecnosci na pierwszej linii walk. Wnio-
sek z pierwszych doswiadczen byt jeden — nowy
typ wozéw bojowych jest niezbedny na froncie
i powinien by¢ rozwijany.

Pierwsze walki wykazaly tez konieczno$¢
wprowadzenia pewnych zmian konstrukcyjnych




majacych na celu poprawienie warunkéw pracy
zatogi, zwiekszenia pola obserwacji otoczenia
i wewnetrznej facznosci miedzy cztonkami za-
togi. W dziale SU-122 bardzo czesto dochodzi-
to do ztaman blokady lufy haubicy w potozeniu
marszowym i mechanizmu podnoszenia lufy.
Te uszkodzenia usuwano we wlasnym zakresie
z wykorzystaniem czesci zapasowych dostar-
czanych w potrzebnych ilosciach. Najwigksze
problemy sprawiata, projektowana w pospiechu,
podstawa dziata. Powstata sytuacja, w ktérej
problem kompletowania zatég i zapewnienia
wystarczajacej ilosci czesci zamiennych staje
sie pierwszoplanowym zadaniem do rozwigza-
nia przez Dowodztwo Wojsk Pancernych i Zme-
chanizowanych. W zwigzku z tym 24 kwietnia
1943 roku Panstwowy Komitet Obrony zdecydo-
wat 0 przekazaniu nadzoru nad produkcjg dziat
samobieznych oraz formowaniem nowych od-
dziatow dowodcy Wojsk Pancernych i Zmecha-
nizowanych Armii Czerwonej. Decyzja byta jak
najbardziej stuszna, bowiem oddawata pod jedno
dowodztwo wszystkie wozy bojowe. Upraszczato
to organizacje szkolenia i napraw oraz zaopa-
trzenie w paliwo, smary i czesci zamienne.

Po zmianie podporzadkowania szkolenie za-
tdg dziat samobieznych przeniesiono do 5. Zapa-
sowego Putku Czotgow takze znajdujgcego sie
w Swierdtowsku. Jeszcze w kwietniu rozpoczeto
formowanie putkdw samobieznej artylerii wypo-
sazonych wytgcznie w jeden typ dziat.

BITWA NA LUKU KURSKIM

Po raz pierwszy na duzg skale dziat SU-122 uzyto
w trakcie odpierania rozpoczetej 5 lipca niemiec-
kiej ofensywy znanej jako operacja ,Cytadela”.
W trakcie walk sowieckie dziata spotkaly sie z catg
gama wozdw bojowych przeciwnika od starszych
czotgéw Srednich Pz.Kpfw. [l i Pz.Kpfw. IV do
najnowszych Pz.Kpfw. V Panther i Pz.Kpfw. VI
Tiger. Oprocz powszechnie wystepujgcych dziat
szturmowych StuG. Il miaty tez zetkna¢ sie z naj-
nowszymi konstrukcjami Hornisse i Ferdinand.
Wedtug pierwotnych zatozen dziata SU-122
miaty petni¢ funkcje mobilnej artylerii i dlatego
otrzymaty wytgcznie pociski odtamkowo-burzg-
ce, a nie przeciwpancerne. Stato si¢ jednak ina-
czej i te dziata znalazly sie na gtéwnych kierun-
kach natarcia niemieckich oddziatéw pancernych
wyposazonych w najnowsze typy sprzetu. O tym,
ze Niemcy wprowadzili do oddziatéw czotgow
i dziat szturmowych catkowicie nowe pojazdy
o0 parametrach zdecydowanie przewyzszajgcych
wyposazenie wojsk pancernych Armii Czerwo-
nej sowieckie zatogi nie wiedziaty. Informacje
posiadane przez wywiad byty skrzetnie ukry-
wane w obawie o upadek morale. Postgpiono
tak nie tylko w przypadku pojazddw jeszcze nie
uzytych bojowo, ale zatajano informacje o czofgu
Tiger uzytym juz wczesniej, a ktérego zdobyte
egzemplarze doktadnie zbadano. Co prawda

> Prototyp SU-122 widziany od lewej strony z haubica
uniesiong pod duzym katem. Jak widac, z tej strony
pojazd miat zainstalowane uchwyty do mocowania lin
holowniczych i dwurecznej pity. Nad wtazem kierowcy

widac ostong celownika teleskopowego.

b

A Testy eksperymentalnego dziata SU-12211l w lipcu 1943 roku. Pojazd ma zainstalowang na btotniku skrzynke
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na narzedzia i czesci zapasowe. Ostona haubicy jest niemal identyczna z ostong armaty w SU-85. Uwage zwraca

Aaciate” malowanie dziata.

tuz przed samym atakiem, o ktérym sowiecki
wywiad miat doktadne wiadomosci, rozesta-
no informatory o nowym niemieckim sprzecie,
ale nie dodano do nich odpowiedniej amunicji.
W informatorach zaznaczono czerwonymi strzat-
kami wrazliwe miejsca wozdw przeciwnika i za-
mieszczono instrukcje walki z nimi. Jednak dla
sowieckich oficerdw stato si¢ jasne, ze haubica
M-30 o predkosci wylotowej pocisku 515 m/s nie
bedzie w stanie przebi¢ czotowego pancerza no-
wych niemieckich wozéw bojowych. Wyjatkiem
byt Hornisse z pancerzem nieprzekraczajgcym
30 mm grubosci. W walce z nowymi niemieckimi
czotgami starano sie otwiera¢ ogien z odlegtosci
mniejszej niz 500 m, obierajac za cel podatny na
uszkodzenia uktad jezdny. Chociaz zdarzaly sie
przypadki przebicia czotowego pancerza z nie-
wielkiej odlegtosci, to jednak wiekszos¢ pociskow
od niego sie odbijata. Przy trafieniach z dystansu
wigkszego niz 500 m liczono na to, ze eksplozja
pocisku ogtuszy zatoge lub wstrzas uszkodzi ja-
ki$ mechanizm. Stosowano tez skoncentrowany
na jednym obiekcie ogien kilku dziat zmuszajacy
przeciwnika do zaniechania dziatania. Zdecydo-
wanie bardziej skuteczne byly pociski z M-30
przy trafieniu w pojazdy o starszym rodowodzie.
W tym przypadku eksplozja mogta spowodowac
nawet powazne zniszczenia. Odrebnym proble-
mem byly zainstalowane w SU-122 przyrzady
celownicze zapozyczone z wersji holowane;.
W dziataniach obronnych cel namierzano, postu-

gujac sie krzyzem celowniczym i podziatkg w ty-
siecznych. Taka metoda byta niezbyt skuteczna
i nie zapewniata trafienia pierwszym strzatem.
W dziataniach ofensywnych celowano w zakre-
sie strzatu bezposredniego metoda ,na oko”, co
skutkowato niskg skuteczno$cig ognia. Aby pro-
wadzi¢ bardziej celny ogien, dziato musiato sie
zatrzymac. Z tak zwanego ,krétkiego przystanku”
mozliwe byto oddanie jednego strzatu, w sprzyja-
jacych okoliczno$ciach najwyzej dwach. Diuzsze
pozostawanie w miejscu grozito zniszczeniem
dziata przez przeciwnika. Dla odmiany przeciw-
nik stosowat dalmierze gwarantujgce doktadng
ocene odlegtosci. Niemieckie czolgi i dziata
szturmowe mialy jeszcze jedng przewage, mia-
nowicie dzigki scalonej amunicji znacznie mniej-
szego kalibru zabieraty dwukrotnie wiecej naboi.
Ich uzbrojenie zapewniato tez znacznie wigksza
szybkostrzelno$¢. Z kolei sowieckie dziato miato
przewage w predkosci i zdolno$ci manewrowa-
nia w terenie. Miato tez znacznie wigkszy zasieg
jazdy i tatwiej pokonywato przeszkody terenowe.

W pierwszej fazie bitwy, kiedy Armia Czer-
wona prowadzita aktywng obrone putki artylerii
samobieznej, stawialy zapory ogniowe na kie-
runkach dziatania niemieckich grup uderzenio-
wych. Tego typu dziatania nazywano ,kontr przy-
gotowaniem”. Ogien prowadzono z zakrytych
i weczesniej przygotowanych pozycji. Sowiecki
wywiad posiadat dos¢ doktadne informacje o za-
miarach przeciwnika dostarczone przez wtasne
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zrédia i brytyjskiego sojusznika. Pozwolito to na
przygotowanie gteboko rozbudowanej obrony.
Strzelano do rozpoznanych skupisk piechoty
i sprzetu przeciwnika znajdujgcych sie w odle-
gtosci od 4 do 12 km od linii frontu. Najczesciej
putkom artylerii samobieznej wyznaczano odcin-
ki skoncentrowanego ognia do skupisk piechoty,
wozow bojowych i artylerii w odlegtosci 1-2 km
od pierwszej linii obrony, czyli w zasiegu doktad-
nej obserwaciji optycznej. Uzycie artylerii samo-
bieznej byto wigczone do ogdlnego planu uzycia
artylerii w obronie.
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zajmujgc pozycje w rejonie miejscowosci Mied-
wiezka, Timirjaziewo i Koztowka. Dla tego putku
cele w dniach 3 i 4 lipca wyznaczat dowddca
dywizji, przeprowadzajgc rekonesans zajmowa-
nego odcinka obrony. Po wyznaczeniu obiektow
do ostrzelania baterie zaczety przygotowywaé
pozycje ogniowe. Sztab putku zorganizowat sta-
nowisko dowodzenia i sie¢ fgcznosci. Dowddca
artylerii dywizji wyznaczyt dla putku obiekty do
zniszczenia na pieciu odcinkach frontu. Wy-
petianie zadania baterie putku rozpoczety juz
4 lipca 0 10:00, przeprowadzajgc probny ostrzat.

A To zdjecie pokazuje prototyp SU-122M z lufa haubicy przy maksymalnym kacie podniesienia. Pojazd zostat zbu-
dowany na podwoziu czotgu T-34 produkgji z | kwartatu 1943 roku. Pod zewnetrznymi zbiornikami paliwa widac
nakfadki na gasienice przewidziane do jazdy po oblodzonej nawierzchni.

Na poczatku bitwy 1455. SAP byt przydzielo-
ny do 48. Armii Frontu Centralnego bronigcego
kierunku na Orzet i Kursk. Konkretnym zadaniem
putku byto prowadzenie ,kontr przygotowania”
w pasie obrony 16. Dywizji Strzeleckiej. Dla dziat
putku wyznaczono zakryte pozycje w rejonie wsi
Aleksiejewka i Natalino oraz wzgérza 268,7.
Wyznaczone pozycje zajeto 2 lipca o 23.00.
Zadaniem putku byto ostrzelanie koncentracji
piechoty i wozéw bojowych przeciwnika w re-
jonie miejscowosci Choroszewski, Kriestjanka
i Nikitowka. Poszczegolne odcinki przewidziane
do ostrzelania otrzymaty numeracje od 1 do 6.

W ciggu 3 4 lipca dowddcy baterii putku udali
sie na pierwszg linig obrony, skad przeprowadzili
dokfadne rozpoznanie okolicy i pozyciji przeciwni-
ka. Niemcy o tyle utatwili sytuacje, Ze juz od kilku
dni z powodu przesuwania terminu rozpoczecia
ofensywy tkwili na pozycjach wyjéciowych. Po
ustaleniu konkretnych obiektéw do ostrzelania
i opracowaniu planu prowadzenia ognia dowdd-
cy powrdcili do podwtadnych, rozpoczeli przy-
gotowania do organizacji stanowisk obronnych.
W nocy z 4 na 5 lipca dziata putku wziety udziat
w uprzedzajgcym gwattownym uderzeniu catej
dostepnej artylerii na pozycje przeciwnika. Sil-
ny ostrzat wojsk niemieckich na pozycjach wyj-
$ciowych na krétko przed rozpoczeciem ataku
spowodowat powazne straty i przesunat nieco
w czasie godzine poczatku natarcia. Putk wy-
petnit postawione zadania i na tym etapie bitwy
nie odnotowat strat.

Do tej samej armii zostat takze przydzielony
1454, SAP, ktéry miat stanowi¢ bezposrednie
wsparcie 73. Gwardyjskiej Dywizji Strzelcow. Na
linie frontu ten putk takze przybyt 2 lipca 0 23.00,

Przy tym trzy baterie prowadzity ogien z zakry-
tych pozyciji, a bateria nr 3 strzelata z pozycji od-
krytej. Wedtug danych sowieckich putk zadanie
wykonat.

Pierwszego dnia niemieckiej ofensywy 1454.
SAP przez caly dzien (od 6.00) starat sie po-
wstrzymywacé przeciwnika z pozycji potozonych
naprzeciwko osady Zmijewka. Dziata putku byty

okopane na stoku doliny rzeki Nierucz w terenie
poro$nietym zaro$lami i niewielkimi drzewami.
Charakter terenu dobrze maskowat pozycje,
sprzyjajgc obroncom. Wedtug sowieckiej relacji
natarcie niemieckiej piechoty wspieraty czotgi,
ktére rozpoznano jako Tygrysy z 505. Batalionu
Czotgéw Ciezkich. Czotgi miaty poruszaé sie
z predkos$cig dostosowang do mozliwosci pie-
choty. Sowieccy strzelcy bronigcy pierwszej linii
okopdw dysponowali jedynie granatami prze-
ciwczotgowymi i butelkami z benzyng. Dwa z nie-
mieckich czotgéw miaty zosta¢ unieruchomione,
ale strzelcy wyczerpali mozliwo$¢ oporu i wycofali
sie. Na drodze Niemcdw znalazly sie tylko dziata
1454. SAP. Czy putk rzeczywiscie walczyt z Tygry-
sami? Wiadomo, ze 505. batalion forsowat Oke.
W relacjach pojawia sie informacja o pociskach
odbijajgcych sie od pancerza, ale bardziej praw-
dopodobny jest béj z czotgami Panzer IV ostatnich
wersji. Czotgi przeciwnika miaty by¢ ostrzeliwane
w dwojaki sposob. Albo celowano w uktad jezdny,
albo koncentrowano ogieri na jednym celu. Miano
tak zniszczy¢ kilka czotgdw i szereg transporte-
row, co doprowadzito do zatrzymania natarcia
okofo potudnia. W odpieraniu ataku brata takze
udziat artyleria dywizji strzelajgca ogniem na
wprost. 1454. SAP pozbawiony osfony piechoty
wycofat sig, pozostawiajgc na pozycjach makiety
pojazddw. Spodziewano si¢ interwenciji Luftwaffe
i dla unikniecia strat wybrano odwroét i rzeczywi-
$cie 15 minut pdzniej te pozycje zostaty zréwnane
z ziemig przez niemieckie samoloty.

Poniewaz na tym odcinku Niemcy chwilowo
wstrzymali dziatania ofensywne, putk zostat
przeniesiony na odcinek obrony 307. Dywizji
Strzeleckiej nalezacej do 13. Armii. Nowe pozy-
cje zajeto 0 23.00 6 lipca. Bezpo$rednio putk miat
podlega¢ dowddcy 129 Brygady Pancernej wy-
posazonej gtéwnie w czotgi lekkie T-70 i nieliczne
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A Przekrdj poprzeczny przez kadtub SU-122I11 z widokiem do przodu. Po lewej stronie przedziatu bojowego znaj-
duje sie amunicja do haubicy a po prawej radiostacja i przyrzad obserwacyjny dowddcy. W centrum haubica
z przyrzadami celowniczymi i mechanizmem naprowadzania. W dolnej czeci kadtuba po lewej fotel kierowcy.



T-34. Wedtug danych sowieckich przeciwnikiem
brygady miaty by¢ Tygrysy i Ferdynandy, wobec
ktérych dziata sowieckich czotgdw byly bezsilne
i znéw na SU-122 miata przypada¢ w obronie
gtéwna rola.

Niemieckie natarcie w rejonie sowchozu
Ponyri wygladato tak, ze na czele pancernego
klina znajdowaly sie ciezkie niszczyciele czot-
gow, a za nimi poruszaly sie dziata szturmowe
i transportery z piechotg. Dziata SU-122 otwo-
rzyly ogien, kiedy pierwsze niemieckie wozy
podeszty na 600 m, ale pociski odbijaty sie od
grubego pancerza. W takiej sytuaciji za cel obra-
no gasienice. Dwa dziata skoncentrowaly ogien
na jednym z Ferdynandow, trafiajgc jego uktad
jezdny 8 pociskami, unieruchamiajac pojazd.
W stojacy pojazd trafiono jeszcze pigciokrotnie.
Eksplozje pociskdw ogtuszyty zatoge i zmusi-
ty do ucieczki, chociaz nie uzyskano przebicia
pancerza. W tej fazie starcia obrona stracita trzy
T-70 i jedno SU-122. Niemcy kontynuowali na-
tarcie, wprowadzajgc kolejne Ferdynandy oraz
Tygrysy i wozy Borgward B IV przeznaczone do
niszczenia umocnien. Jeden z takich pojazdow
zniszczyto sowieckie 37 mm dziato przeciwlot-
nicze, a drugi eksplodowat w okopie, z ktérego
przed chwilg zdazyto wyjechac dziato SU-122.
Sytuacje obrona probowata odwrécic¢, wysytajac
10 pséw z zatozonymi tadunkami wybuchowymi.
W ten sposdb miano zniszczy¢ kilka niemieckich
czotgow (107?), w tym Tygrysa. Niemcy jeszcze
przez pdt godziny kontynuowali natarcie, ale
bez uzyskania przerwania frontu i ostatecznie
cofneli sig. Po krétkiej przerwie Niemcy jeszcze
dwukrotnie ruszali do ataku, zajmujgc cze$¢ so-
wieckich pozycji. Z kolei obrona przeprowadzita
skuteczny kontratak i odzyskata utracony teren.
W ciggu catego dnia walk 1454. SAP zgtosit
zniszczenie 5 czotgdw oraz dziat samobieznych
i unieruchomienie 6 dalszych. Straty przeciwni-
ka w ludziach oceniano na ponad 100 zabitych
i rannych. Straty wtasne to 7 zabitych, 20 ran-
nych, 2 dziata spalone i 5 unieruchomionych.
Ciezkie walki w rejonie sowchozu Ponyri (im.
1 Maja) trwaty do 12 lipca. Dopiero tego dnia
dowddca frontu wydat rozkaz przekazujgcy 1454
SAP do dyspozycji 95. Brygady Pancernej na-
lezacej do 9. Samodzielnego Korpusu Pancer-
nego. W tym czasie na kadtubach dziat zacze-
to malowa¢ czerwone gwiazdki symbolizujgce
zniszczone wozy przeciwnika. Obronny charak-
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A Dziato SU-122 z serii probnej porzucone z powodu niesprawnosci technicznej. Zdobyte przez Niemcéw na Froncie
Wotchowskim zima 1942/1943, czyli w pierwszym okresie uzytkowania tych pojazdéw. Awaria mogta sie przy-
darzy¢ w drodze na front bowiem na lufie jest zatozony pokrowiec. Ten egzemplarz zapewne trafit na poligon

Kummersdorf jako cenna zdobycz.

ter walk spowodowat, e dziata czesto ustawiano
w zasadzkach dajacych szanse na zniszczenie
przeciwnika. Sprawdzaly sie w takich dziataniach
znacznie lepiej od artylerii holowanej. Dzieki du-
zej ruchliwosci i dobrej ostonie pancernej mogty
wykonywac zadania przekraczajgce mozliwosci
zwyktej artylerii. Zagrozone okrgzeniem dziata
mogly sie natychmiast wycofa¢. Zasadzki orga-
nizowano na spodziewanych kierunkach natar-
cia oddziatéw pancernych przeciwnika zaréwno
przed pierwszg linig obrony (z zapewnieniem
ostony), jak i za pierwszymi okopami. Organi-
zowano je tez wgtebi obrony na wypadek jej
przerwania, szczegolnie na stabiej bronionych
stykach duzych jednostek. Byly to miejsca, ktére
Niemcy chetnie atakowali liczac na stabszg obro-
ne. Na takich odcinkach zasadzki organizowano
ze starannym maskowaniem i maksymalnym
wykorzystaniem rzezby terenu. Oddzialy dziat
samobieznych organizowaty przede wszystkim
obrone manewrowg a zwykfa artyleria obrone
statg opartg o zapory inzynieryjne.

Do dziatah w obronie i zasadzkach przezna-
czono niemal wszystkie dziatajgce na froncie
baterie dziat samobieznych. Dla zwiekszenia
mozliwosci obronnych baterie w zasadzkach
otrzymywaty jako ostone rézne pododdziaty pie-
choty (strzelcy lub fizylierzy), a nawet saperdw.
Podjete kroki organizacyjne spowodowaty, ze
zasadzki staty sie statym elementem obrony na
kierunkach zagrozonych atakiem niemieckich
formacji pancernych. Pozycje organizowano al-
bo na stykach miedzy batalionami albo na linii
rozgraniczenia pomiedzy putkami. W pierwszym
przypadku stanowiska wyznaczat dowddca put-
ku a w drugim dowodca dywizji. Wiele zalezato
od prawidtowego wyboru miejsc rozmieszcze-
nia dziat, przygotowania stanowisk od strony
inzynieryjnej i organizacji prowadzenia ognia.
Wiele zalezato tez od wspoétdziatania z innymi
rodzajami wojsk w obrebie stanowisk i wokét nich
oraz przygotowanie na wystgpienie niespodzie-
wanych sytuaciji.

Stanowiska wybierano tak, aby uzyska¢ mak-
symalne mozliwosci ostrzeliwania przeciwnika ze
skrzydet przy zachowaniu bezpieczenstwa wia-
snych. Gwarantowato to zadanie maksymalnych
strat przeciwnikowi przy niewielkich wiasnych.
Na odpowiednie przygotowanie stanowisk cze-
sto brakowato czasu i $rodkdw przy szybko zmie-
niajacej sie sytuacji na froncie. Konieczne byty
pospiech i improwizacja. Jak wykazata praktyka
z walk do zorganizowania zasadzki potrzebowa-
no minimum 3 godzin $wiatta dziennego. W tym

<« Zdjecie z lipca 1943 roku wykonane na Froncie Woro-

neskim przedstawia jadace z duzq predkoscia dziato
SU-122 z nieokreslonego putku. Pojazd wczesniej byt
dobrze zamaskowany. Lipcowe upaty zmusity czes¢
zatogi do podrézowania na pancerzu.



HisTORiA

czasie byto mozliwe rozpoznanie rejonu, ustale-
nie mozliwych kierunkéw dziatania przeciwnika,
opracowanie skrytych podej$¢ do miejsc zasa-
dzek, zorganizowanie gtéwnych stanowisk dla
dziat i wyznaczenie zapasowych oraz potgczen
miedzy nimi, oraz zorganizowanie zaplecza.
W tym czasie organizowano takze maskowanie
stanowisk i ustalano zakres potrzebnych prac
inzynieryjnych. Im wiecej przeciwnik zosta-
wiat czasu tym ten zakres byt wigkszy. Przede
wszystkim starano sie zabezpieczy¢ stanowiska
przed obserwacjg z powietrza, a takze i ze strony
wojsk naziemnych. Przy wyborze stanowisk dla
dziat starano sie zapewni¢ petny zasieg strzatu
bezposredniego przy ogniu na wprost. Uwzgled-
niano tez mozliwos$¢ szybkiej i skrytej zmiany sta-
nowisk. Zalecano unikanie otwartej przestrzeni,
gdzie dziato mogto by¢ tatwo wykryte i ostrze-
lane. W praktyce wszystkie dziatania zwigzane
z organizacjg stanowisk, rozmieszczeniem dziat
i zamaskowaniem catosci prowadzono wytgcz-
nie nocg. Miato to ukry¢ zasadzki przed zloka-
lizowaniem przez lotnictwo przeciwnika. Prace
inzynieryjne dzielono na dwie fazy. W pierwszej
oczyszczano teren dla stworzenia sektoréw ob-
serwacji i prowadzenia ognia oraz maskowano
dziata. W drugiej fazie szykowano stanowiska
ogniowe w okopach, gtéwne i zapasowe oraz
drogi podejscia do nich. Jezeli sytuacja nie da-
wata czasu na petne przygotowanie stanowisk,
rezygnowano z okopow.

Jezeli teren przeznaczony do obrony na to po-
zwalat baterie dzielono na plutony i rozpraszano
je zwiekszajgc dystans miedzy nimi do 300 m.
Odlegtos¢ miedzy wozami w plutonie byta nie
mniejsza niz 50 m. Takie rozmieszczenie po-
zwalato na dobre ukrycie stanowisk przy jedno-
czesnym petnym wspoétdziataniu. Rozproszenie
zmniejszato tez ryzyko strat w konfrontacji z lot-
nictwem bombowym. Piechurzy ostaniajgcy sta-
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A Trzy dziata SU-122 przydzielone jako wsparcie do 5. Gwardyjskiego Korpusu Pancernego, Front Woroneski w sierp-
niu 1943 roku. Dziata dos¢ dobrze sprawujace sie w obronie w otwartym polu wypadaty znacznie gorzej, co

spowodowato decyzje o zaprzestaniu produkgji.

nowiska dziat byli rozmieszczani na skrzydtach
i w przerwach migdzy pojedynczymi dziatami.
Dla uzyskania skuteczno$ci obrony koniecz-
ne bylo zorganizowanie systemu prowadzenia
ognia i kierowania nim. W ramach organizacji
systemu ognia dla wszystkich dziat wyznaczano
gtéwne i pomocnicze sektory ognia, ktére mu-
sialy wzajemnie naktada¢ sie na siebie. Kazdy
z sektorow okreslaty wybrane punkty orientacyj-
ne oraz linia (rubiez) otwarcia ognia. Na podsta-
wie tych danych powstawaty plany prowadzenia
ognia dla poszczegdinych dziat, ktdre nanoszono
na mapy. Kierowanie ogniem miaty utatwia¢ sy-
gnaty ustalane dla otwierania i konczenia ostrza-
tu przez dowddcow na poszczegoinych szcze-

blach. Prawidtowo wybrane cele gwarantowaty
skutecznos$¢ obrony, a otwieranie ognia tylko
na sygnat dowddcow dawato efekt zaskocze-
nia. Prawidlowy wybodr obiektéw do ostrzelania
i kondycja psychofizyczna zatogi gwarantowaty
dtugg i uporczywa obrone.

Przyjeta w bitwie kurskiej metoda obrony
oparta o szereg linii obrony ostonigtych polami
minowymi i utrzymywanych przez zmasowany
ogien artylerii przyniosta konkretne efekty. Byta
bardziej skuteczna niz kontrataki czotgéw rozbi-
jane przez lepszy sprzet przeciwnika. Chociaz
Niemcy odnosili taktyczne sukcesy, to tempo
ofensywy systematycznie stabto az do jej za-
trzymania.

v Wykonane w koricu 1943 roku zdjecie przedstawia trzy SU-122 w centrum Leningradu na tle tuku Triumfalnego.
Pojazdy naleza do 1434. Putku Artylerii Samobieznej. Na biatym kamuflazu maskujacym znajduja sie imitacje
pozbawionych lisci zarosli. Na bokach s3 przymocowane solidne pnie wykorzystywane podczas podczas poko-

nywania gtebokiego btota.




W trakcie walk obronnych dziatanie organizo-
wano zaleznie od rozmieszczenia zasadzek wo-
bec kierunkdw natarcia przeciwnika i sposobéw
atakowania jego oddziatéw pancernych. Do tych
warunkoéw dostosowywano zasady prowadzenia
ognia. W pierwszej kolejnosci ostrzeliwano ja-
dace na czele czolgi. Jezeli dochodzito do prze-
rwania frontu, wiele zalezato od uksztattowania
terenu. Dziata SU-122 w zasadzie byly uzywane
w terenie zapewniajgcym skryte dziatanie. Jed-
noczes$nie teren ten mocno ograniczat mozliwo-
ci przeciwnika, zmuszajgc go do korzystania
z dostepnych szlakéw komunikacyjnych. Wtedy
dziata obieraly za cel pierwszy i ostatni woz w ko-
lumnie, zmuszajac reszte do ztamania szyku.
Nastepnie ostrzeliwano zaréwno pojazdy prébu-
jgce dalej posuwac sie do przodu, jak i te chcace
sie wycofaé. W sprzyjajacych okolicznosciach
straty nacierajgcych mogty by¢ bardzo wysokie.

Dowddztwo Armii Czerwonej znajac wezesniej
zamiary przeciwnika, na przewidywanych kie-
runkach natarcia przygotowato szereg stanowisk
dla artylerii samobieznej na kolejnych liniach
obrony. Byly to stanowiska gtéwne i zapasowe
przewidziane do odpierania ataku czotgow, ktore
starannie zamaskowano. Dla uniknigcia przed-
wczesnego wykrycia i ewentualnych strat w wy-
niku przeciwdziatania przeciwnika dziata miaty
pozostawa¢ w ukryciu. Zajmowanie stanowisk
miano przeprowadza¢ dopiero z poczatkiem
ataku przeciwnika. W praktyce postgpiono tak
tylko w czesci przypadkow. Rownie czesto dziata
oczekiwaly na atak juz na wczes$niej przygotowa-
nych i zajetych pozycjach.

Po fazie obronnej Armia Czerwona przeszta
do kontrofensywy. W sktadzie 1. Korpusu Pan-
cernego walczacego w ramach Ortowskiej Ope-
racji Zaczepnej jako czes¢ Frontu Brianskiego
znajdowat sie 1437. SAP. Z numeracji wynika,
ze byt to jeden z pierwszych putkdéw wyposazo-
nych w SU-122. Putk ten 2 sierpnia znalazt sie
na froncie w rejonie miejscowosci Zudre, gdzie
1. Korpus Pancerny razem z 16. Korpusem
Strzeleckim probowaty powstrzymac silny nie-
miecki kontratak. Sze$¢ dziat putku rozmiesz-
czono w zasadzkach na pozycji znajdujgcej sie
o 1km na potudnie od Zudre. Na wczesniej przy-
gotowane pozycje dziata dotarty rano 3 sierpnia.
Wszystkie stanowiska byty dobrze przygotowane
od strony inzynieryjnej i starannie zamaskowa-
ne. Juz wczedniej zostaty przygotowane dane
do prowadzenia ognia. Ustalono tez zasady
wspotdziatania z piechotg, artylerig i czotgami.
Zorganizowano dwa stanowisko przeznaczone
do obserwacji ruchéw przeciwnika.

Niemieckie natarcie zorganizowane przez
dywizje grenadieréw pancernych Grossdeut-
schland nalezacg do 4. Armii Pancernej roz-
poczeto sie o 10.00 z rejonu osad Progress
i IzmorozA w kierunku osady Zudre. Obrona
sity przeciwnika oceniata na dwa putki piechoty
wspierane przez blisko 80 czotgdw i dziat sztur-
mowych. Mino zacigtej obrony, Niemcom do
16.00 udato sie przerwac front 11. Gwardyjskiej
Dywizji Strzeleckiej i dojé¢ w poblize Zurde. Na-
tarcie kontynuowato 15 czotgdw, ktdre podeszly
do stanowisk zajmowanych przez dziata 1437.

SAP. Kierujgcy obrong dowddca putku wydat
rozkaz otwarcia ognia w chwili, kiedy czotgi zbli-
zyly sie na odlegtos¢ 400 — 700 m od zamasko-
wanych stanowisk. Zaskoczenie byto catkowite
i wedtug sowieckich danych w krétkim czasie
12 maszyn zostato wyeliminowanych. Tak duze
straty w krotkim czasie spowodowaty, ze na tym
odcinku natarcie zostato wstrzymane.

W trakcie bitwy kurskiej oddziaty i pododdziaty
dziat samobieznych SU-122 byly uzywane nie
tylko w ramach rezerw artylerii przeciwpancer-
nej, ale takze jako czg$¢ rezerw pancernych wy-
korzystywanych w trakcie przeprowadzania kon-
tratakdw przeciw niemieckim grupom pancernym
przerywajgcym front. W trakcie tego typu dziatan
dziata stanowity wsparcie artyleryjskie dla czot-
gow i piechoty. Niekiedy ataki odpierano ogniem
ze stanowisk przygotowanych na podstawie wyj-
$ciowej do kontrataku. JezZeli kontratak rezerw
pancernych rozwijat si¢ pomy$linie, przydzielone
dziata samobiezne braty udziat w poscigu az do
pierwszej linii obrony przeciwnika.

-
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kierunkdw przeprowadzania kontrataku i rejonu
pozycji ogniowych na rubiezach rozwiniecia
wojsk na tych kierunkach. W trakcie tego roz-
poznania dowddca wyznaczat zadania bateriom
i pozostatym elementom putku oraz organizowat
wspotdziatanie miedzy nimi. W przypadku bry-
gad zaczynano od przekazywania zadan bojo-
wych dowddcom putkdw.

Podczas przygotowan do kontrataku dowdd-
ca putku w pierwszej kolejnosci ustalat zasady
wspierania przez dziata wiasnej piechoty i czot-
gow w poczatkowej fazie dziatania. Nastepnie
wyznaczat zadania dla baterii i ewentualnie
plutonéw oraz ustalat rubieze rozwiniecia dla
poszczegolnych pododdziatéw, jednoczesnie
ustalajgc rejony pozycji ogniowych i kolejnos¢
wychodzenia na rubieze rozwiniecia. Ustalat tez
sygnaly zwigzane z rozpoczynaniem wspiera-
nia kontrataku czotgéw i piechoty. W przypadku
obecnosci oficeréw stuzb inzynieryjnych i po-
dobnych formacji dowédca putku zapoznawat
ich z terenem dziatan, ustalat rozmieszczenie

C T e

A Wedtug oryginalnego opisu zdjecie przedstawia trzy dziata atakujace pozycje przeciwnika na Froncie Worone-
skim w sierpniu 1943 roku. Pojazdy te byly przydzielone jako wsparcie artyleryjskie 5. Gwardyjskiego Korpusu
Pancernego. Brak dodatkowych zbiornikéw paliwa moze wskazywac, ze jest to prawdziwe zdjecie z pola walki.

Dziato na pierwszym planie ma numer taktyczny 5234.

Rejony koncentracji rezerw pancernych, jak
i rejony koncentracji rezerw artylerii przeciwpan-
cernej byly organizowane w tej samej odlegtosci
od linii rozwinigcia wojsk. Tym samym oddziaty
i pododdziaty dziat samobieznych znajdujace sie
w sktadzie tych rezerw zawsze znajdowaty sie
na kierunkach przewidywanych atakéw czotgow
przeciwnika. Rejony koncentracji takich wojsk
byty specjalnie przygotowane do obrony prze-
ciwczotgowej. Procedura wchodzenia takich
rezerw do boju wyglgdata tak, ze dowddca wyz-
szego szczebla wyznaczat dowodcy rezerw pan-
cernych kierunek kontrataku i rubiez rozwiniecia
wojsk potrzebng do zajecia przed rozpoczeciem
odpierania nieprzyjaciela. Na podstawie tych
ustalen dowddca rezerw pancernych wyznaczat
kolejnos¢ wchodzenia podlegtych jemu oddzia-
tow na rubiez rozwinigcia oraz zasady wspétdzia-
tania dziat samobieznych z czotgami i piechotg
podczas odpierania ataku przeciwnika. Ustalat
tez sygnaty oznaczajgce otwarcie ognia i przej-
$cia do kontrataku.

Dowddca putku artylerii samobieznej po otrzy-
maniu konkretnego zadania bojowego przepro-
wadzat razem z dowddcami baterii rozpoznanie

przeszkéd inzynieryjnych i wykonywanie w nich
przejs¢. Ustalat tez kolejnoS¢ i czas wykonania
stanowisk dla pododdziatéw dziat samobieznych
na rubiezy rozwiniecia wojsk. Nastepnie dowdd-
ca ustalat schemat wspotdziatania miedzy po-
doddziatami putku oraz szczegoty wspdtpracy
z czotgami i piechotg.

Z trasg przemarszu i rubiezg rozwiniecia wojsk
byli zapoznawani wszyscy dowodcy pododdzia-
tow oraz wszyscy kierowcy-mechanicy. Dla po-
zycji ogniowych na kazdej rubiezy rozwiniecia
wczesniej przygotowywano dane do prowadze-
nia ognia wedtug wczes$niej ustalonych punktéw
orientacyjnych. Miato to utatwia¢ szybkie przeno-
szenie ognia na wykryte cele.

Po otrzymaniu rozkazu lub sygnatu nakazu-
jacego wyjscie na rubiez rozwiniecia dowodca
putku (lub brygady) dziat samobieznych precy-
zowat zadania dla baterii (dywizjondw, putkow)
i zasady wspotdziatania miedzy nimi. Nastepnie
wyprowadzat oddziat na wskazang jemu rubiez
rozwiniecia. Podczas kontrataku pancernych
(lub zwyklych) rezerw baterie (dywizjony) putkéw
(brygad) artylerii samobieznej byly przydziela-
ne do oddziatéw czotgdw lub piechoty. W trak-



cie bitwy kurskiej wyposazony w SU-122 1442.
SAP od 5 do 14 lipca walczyt pod miejscowos$cig
Ponyri w sktadzie rezerwy pancernej dowddcy
13. Armii Frontu Centralnego. Poszczegdine ba-
terie tego putku byty przydzielone do bataliondw
czotgéw 129. Brygady Pancerne;.

Zdarzaly sie tez przypadki, ze putk artylerii sa-
mobieznej walczyt w sktadzie rezerw pancernych
jako cato$¢ bez rozdzielania na baterie. Przy-
ktadem jest udziat w bitwie kurskiej 1441. SAP
walczacego w rejonie Saborowki jako wspar-
cie dla 237. Putku Czotgow. Baterie dziat byty
przydzielone do poszczegoinych kompanii tego
putku. Ten putk czotgéw juz od potowy czerwca
wchodzit w sktad rezerw pancernych 13. Armii.
Przydzielony do niego 1441. SAP zostat roz-
mieszczony w rejonie Olchowatki. Obydwa putki
miaty odpiera¢ natarcie czotgdw przeciwnika
z kierunkéw Wierch. Tagino, Podoljan, Podsobo-
rowka, Olchowatka. Linia obrony na tym odcinku
sktadata sie z czterech rubiezy rozwiniecia. Na
kazdej z nich byly zorganizowane stanowiska dla
wszystkich baterii dziat samobieznych. Dla kaz-
dej z tych pozyciji byly tez przygotowane dane do
prowadzenia ognia wedtug ustalonych punktéw
orientacyjnych. Jeszcze przed rozpoczeciem bi-
twy ustalono zasady wspétdziatania z czotgami
i piechota oraz sprawdzono je w trakcie wspol-
nych ¢wiczen.

Wszystkie te zatozenia sprawdzono w prakty-
ce juz 5 lipca. Tego dnia o $wicie przeciwnik roz-
poczat dziatania ofensywne sitami ocenianymi
na dwie dywizje pancerne z 180 czotgami i dy-
wizje piechoty. Natarcie prowadzono na odcin-
ku Nowyj Chutor, Wierch, Tagino. Niemcy stop-
niowo zdobywali teren i do potudnia osiggneli
rubiez miedzy punktem 230,7 i osadg Bobrik.
Dowodca wojsk pancernych i zmechanizowa-
nych 13. Armii nakazat 237. Putkowi Czotgow
i 1441. SAP zajecie do 13.00 rubiezy rozwinie-
cia nr 2 przebiegajgcej wzdtuz pozbawionego
nazwy strumienia na potudnie od Saborowki.
Baterie dziat samobieznych zostaty rozmiesz-
czone wewnatrz pozycji putku czotgéw. Dla obu
putkow ostone zapewniali piechurzy z 6. Gwar-
dyjskiej Dywizji Strzeleckiej. Po ustaleniu za-
sad wspotpracy i systemu prowadzenia ognia
rozpoczeto dziatania obronne. Przez caty dzien
obydwa putki odpieraty niemieckie ataki ogniem
z miejsca. Udato im sie utrzymac swoje pozy-
cje. Gorzej byto z piechotg zmuszong na wielu
odcinkach do odwrotu. Rano 6 lipca 1441. SAP
razem z 237. PCz i 205. Gwardyjskim Putkiem
Strzelcéw wzigt udziat w prébie odzyskania
utraconego terenu.

Przed rozpoczeciem kontrataku konieczne
byto znaczne ostabienie sit przeciwnika dyspo-
nujgcego duzg iloscig czotgow, dziat samobiez-
nych i artylerii przeciwpancernej. Dlatego duzg
uwage przyktadano do skutecznego przygoto-
wania artyleryjskiego. Jego czescig byt ogien
prowadzony przez czofgi i dziata samobiezne
rezerw pancernych z wczesniej przygotowanych
stanowisk na rubiezy rozwiniecia. W trakcie or-
ganizacji takiego przygotowania artyleryjskiego
baterie dziat samobieznych byly rozmieszczane
w przerwach miedzy pododdziatami czotgdw lub
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A Dziafa SU-122 prowadza natarcie piechoty w trudnych warunkach zimy 1943/1944. Znajdujacy sie blizej pojazd
ma uchylony wiaz wejsciowy. Albo wietrzono przedziat bojowy, albo komunikowano sig¢ z piechota. Po lewej
stronie zdjecia widac antene pretowa kolejnego wozu, by¢ moze dowddcy baterii.

za nimi. Rozmieszczenie ustalano tak, aby moz-
liwe byto prowadzenie ognia skrzydtowego do
wozow bojowych przeciwnika.

W tym przypadku zabrakto czasu na tak sta-
ranne przygotowania. Kontrnatarcie prowadzono
w kierunku osad Sabarowka i Podoljah. Prze-
ciwnik spodziewajac sie takiego posuniecia,
znacznie wzmocnit swoje sity. Wedtug strony
sowieckiej pojawito sie okoto 100 nowych czot-
gow i kontratak zatamat sie. Z kolei Niemcy prze-
jeli inicjatywe i zaczegli powoli wypiera¢ obrone
z zajmowanych pozycji. Zacigte walki trwaty od
6 do 10 lipca. Poczatkowo na drugiej a pdzniej
na trzeciej linii obrony. Ostatecznie sytuacje
uratowata piechota umacniajgc sie wzdtuz linii
przebiegajacej na potnoc od Olchowatki i Tiepto-
je. W ciggu kilku dni walk obronnych 1441. SAP
zgtosit zniszczenie lub unieruchomienie 32 czot-
gow i dziat szturmowych, z ktérych 12 rozpozna-
no jako Tygrysy.

W bitwie kurskiej wzigt takze udziat 1442.
SAP, takze wyposazony w SU-122. Ten putk
zostat przekazany do dyspozycji dowddcey 129.
Brygady Pancernej stanowigcej rezerwe pancer-
ng dowodcey 13. Armii Frontu Centralnego. Do
5 lipca putk razem z brygada byt rozlokowany
w rejonie osady Jazykowo potozonej 0 6 km na
wschod od miejscowosci Nikolskoje. Dla rezerw
tej armii przewidywano dwa kierunki kontrata-
kow. Na obydwu kierunkach przygotowano po
2 lub 3 rubieze rozwinigcia. Na kazdej z nich zo-
staly przygotowane gtéwne i zapasowe pozycje
ogniowe. Zorganizowano zasady wspdtdziatania
z batalionami 129.BPanc. i oddziatami 29. Kor-
pusu Strzeleckiego obsadzajacymi ten odcinek
obrony. Dla gtéwnych i zapasowych stanowisk
kazdej z baterii putku przygotowano dane do
prowadzenia ognia.

Niemcy na tym odcinku rozpoczeli rano 5 lip-
ca natarcie sitami czterech dywizji — 18. Dywizji
Pancernej i 292, 86. i 78. Dywizji Piechoty. Kie-
runek natarcia wskazywat na osadg Ponyri. Tak
znaczne sity zapewnity nacierajgcym czesciowy
sukces. Do 18.00 linie frontu przerwaty dwa putki
piechoty wspierane przez okoto 50 czotgdéw. Gru-
pa ta doszta do linii wzdtuz potudniowo-wschod-
nich zboczy wzgdrza 255,1 i osady Ponyri.

1442. SAP razem z 129. BPanc. do 15.00
znajdowat sie w rejonie osady Prilepy i nie brat
udziatu w pierwszych godzinach walki. Miedzy

15.00 i 18.00 oficerowie putku przeprowadzili
rozpoznanie pola walki, podczas ktérego zosta-
ty przydzielone stanowiska dla poszczegdinych
zatdg oraz ustalono zasady wspétdziatania. Od-
cinek obsadzany przez putk znajdowat sie pod
ostong 81. Dywizji Strzeleckiej z 29. Korpusu
Strzeleckiego i czesci 307. Dywizji Strzeleckiej
stanowigcej drugi rzut tego korpusu. Oprécz
czotgéw i dziat samobieznych do obrony przy-
dzielono takze klasyczng artylerig. Baterie put-
ku zostaty przydzielone do bataliondéw czotgéw
brygady. Do 19.00 bataliony brygady z przydzie-
lonymi bateriami zajmowaty linie obrony w taki
sposob: 1. batalion czotgéw z dwiema bateria-
mi zostat rozlokowany na pétnocnych zboczach
wzgorza 257,1, 2. batalion czotgéw z jedng
baterig na pdtnocno-wschodnich obrzezach
osady 1-ego Maja i jedna bateria w rejonie na
potnocny wschod od punktu 226,5. Dla wzmoc-
nienia obrony przeciwpancernej na pétnocnych
zboczach wzgérz 257,1 i 253,5 zostaty utwo-
rzone pola minowe z min przeciwczotgowych
i przeciwpiechotnych.

Od strony piechoty dziatania 129. Brygady
Pancernej i 1442. Putku Artylerii Samobieznej
wspieraty bezposrednio 410. i 519. putki strze-
leckie z 81. Dywizji Strzeleckiej. Zadaniem tych
oddziatdéw byto niedopuszczenie do przerwania
frontu w kierunku potudniowym. Niemcy chcac
za wszelkg cene przerwaé, front zaatakowali
0 19.00 sitami okoto dwoch bataliondéw piecho-
ty wspieranych przez 50 czotgdw. Wsréd nich
obrona rozpoznata do 20 Tygryséw. Natarcie
miato silne wsparcie artylerii. Celem natarcia
wyprowadzonego z rejonu sowchozu Ponyrow-
ski i wzgdrza 256,5 w kierunku wzgdrza 257,1
byty pozycje 410. Putku Strzeleckiego. Drugi
atak sitami do batalionu piechoty z 20 czotgami
zostat wyprowadzony z linii lezacej na zachod
od wzgorza 256,5 i osady Ponyri wzdtuz w kie-
runku osady 1-ego Maja. Natarcie przyniosto
czeSciowy skutek i na kilku odcinkach obrona
81. Dywizji Strzeleckiej zostata przerwana.
Dziata SU-122 otwieraly ogien z odlegtosci 700
— 800 m, uzyskujgc dzieki zaskoczeniu szereg
trafien. Niemiecki atak zostat zatrzymany. Na-
stepnie obrona wykorzystujac te sytuacje prze-
szta do kontrataku. Piechota wspierana przez
czolgi 129. BPanc i dziata 1442. SAP odzyskata
utracony wczesniej teren.



Niemcy nie odpuszczali i 6 lipca rano wznowili
natarcie w kierunku osady 1-ego Maja. Obrona to
natarcie zatrzymata. O 9.30 129. BPanc i 1442.
SAP rozpoczety wspieranie kontrataku 410. ps
z 81. DS skierowanego w kierunku wzgérz 255,1
i 256,5. W ciagu catego dnia Niemcy ponawia-
li ataki sitami do putku piechoty przy wsparciu
30-40 czolgdw, ale wszystkie proby byty zatrzy-
mywane na pierwszej linii obrony.

0 21.00 6 lipca dowddca 129. BPanc zdecy-
dowat o przegrupowaniu podlegtych mu oddzia-
tow. 1442 SAP zostat skierowany na nowe linie
rozwinigcia. Dwie baterie razem z 1. batalionem
czolgdw zajety pozycje ogniowe na pdétnocnych
stokach wzgorza 257,1 (potudniowego). Jedna
bateria z 2. batalionem czotgdw zostata rozlo-
kowana na pdtnocnych stokach wzgérza 253,5.
Czwarta bateria pozostata na pozycjach zaj-
mowanych dotychczas. Na nowych pozycjach
zorganizowano wspotdziatanie baterii z piechotg,
artylerig i czotgami.

W dniach od 7 do 10 lipca putk razem z bry-
gadg brat udziat w odpieraniu 12 niemieckich

dzie rezerw pancernych. Braty przede wszyst-
kim udziat w odpieraniu atakow niemieckich
oddziatéw pancernych. W tej roli dziata SU-122
sprawdzity sie dos¢ dobrze. Taka taktyka uzycia
tych pojazdéw pozwalata na maksymalne wy-
korzystanie ich mozliwo$ci bojowych przy nie-
zbyt wysokich stratach. Uniknieto ryzyka uzycia
dziat na otwartych przestrzeniach, gdzie czotgi
przeciwnika miaty zdecydowang przewage nad
sprzetem sowieckim. Umiejetne uzycie SU-122
podczas wspierania kontratakéw czotgéw i pie-
choty pozwolito im odegra¢ powazng role w tego
typu dziataniach. W takich dziataniach putki czg-
sto dziataly w petnym sktadzie. Dzieki wcze$niej-
szemu przygotowaniu systemu stanowisk ognio-
wych dziata mialy doskonate warunki ,do pracy”
a jednoczes$nie czesciowg ostone przed ogniem
przeciwnika. Gtéwnymi walorami SU-122 byty
mozliwos¢ szybkiej zmiany stanowisk i kaliber
uzbrojenia, bowiem dwczesne czotgi sowieckie
byty uzbrojone w dziata kalibru jedynie 76,2 mm.
Chociaz uzycie SU-122 w bitwie kurskiej $miato
mozna uzna¢ za sukces, to paradoksalnie po-
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kowaty one razem z czotgami. Dziata poruszaty
sie za pierwszg linig czolgéw i ostrzeliwaty te
obiekty, z ktérymi nie mogty sobie poradzi¢ dzia-
ta 76,2 mm lub bedace ucigzliwymi dla czotgéw
punkty obrony przeciwpancernej. Poniewaz dzia-
tania na otwartej przestrzeni grozity znacznymi
stratami dziata, dla utrudnienia celowania, nie
poruszaty sie jednym kursem. Co 20-30 m gwat-
townie zmieniano kierunek jazdy, co powodowato
poruszanie sie zygzakiem. Ze wzgledu na brak
stabilizacji strzaty oddawano z tzw. krétkich przy-
stankow. Zdarzato sie takze prowadzenie ognia
w ruchu mimo jego znacznie gorszej celnosci.
Przyjmowano wtedy nastepujaca procedure: do-
wddca podawat komende ,0gien w ruchu”, wtedy
celowniczy wybierat cel i starat sie utrzyma¢ go
w celowniku, z kolei mechanik-kierowca starat
sie ocenic teren przed dziatem. Jezeli uznat, ze
jest on wystarczajgco rowny dawat komende
,Sciezka” oznaczajacq ptaski odcinek trasy, wte-
dy celowniczy naciskat spust. Celno$¢ nie by-
ta najlepsza, ale efekt psychologiczny spetniat
swoja funkcje.

A Napisy propagandowe ,Smier¢ HIﬂeI‘OWI oraz,,Siawa naszym Czoiglstom spowodowaty, Ze to dZIaio SU-122 byto czesto fotografowane a potem pokazywane w roznych
wydawnictwach. Jest to wéz z péznej produkgji z kotami jezdnymi z uproszczonym bandazem gumowym montowanymi w drugim pétroczu 1943 roku.

atakéw. W kazdym z nich miato bra¢ udziat do
dwaoch putkdw piechoty wspieranych przez 50-70
czotgéw. Lacznie w trakcie walk trwajgcych od 5
do 10 lipca obydwa oddziaty zgtosity zniszczenie
57 czotgdw, z ktorych 30 rozpoznano jako Tygry-
sy. W rzeczywistosci tyle Tygryséw atakowato od
pdtnocy na catym froncie. Przez caly okres bitwy
od 5 do 20 lipca bezpowrotnie Wehrmacht utracit
zaledwie 13 czotgow tego typu. Wiekszos¢ z bted-
nie rozpoznanych czotgéw musiaty stanowi¢
,czworki” z dodatkowymi ostonami. Oprécz tego
zgtoszono zniszczenie o$miu dziat samobieznych
i o$miu armat przeciwpancernych.

W trakcie walk obronnych putki artylerii samo-
bieznej (ewentualnie brygady) walczyly w skfa-

ciggneto takze za sobg decyzje o zaprzestaniu
jego produkciji. Gtéwnym powodem byta zbyt ma-
ta skuteczno$¢ haubicy M-30 w walce z nowymi
typami niemieckich czotgow.

DALSZE DZIALANIA

Po przejsciu Armii Czerwonej z obrony do dzia-
tan ofensywnych dziata SU-122 nie byly juz tak
intensywnie eksploatowane chociaz dalej dzia-
taly jako wsparcie czotgdw i piechoty. Rdznica
polegata na tym, ze bardzo rzadko korzystano
Z wczesniej przygotowanych stanowisk ognio-
wych. Tam miejsce dziat samobieznych w zde-
cydowanym stopniu przejeta artyleria holowana.
W ponad pofowie akcji z uzyciem SU-122 ata-

Do jesieni 1943 roku oficjalnie wprowadzo-
no pewne zmiany w strukturze putkow artylerii
samobieznej wyposazonych w SU-122. Za-
chowano cztery baterie w putku ale ich skfad
zwigkszono do 5 wozéw, co zwiekszato ilo$¢
dziat w oddziale do 20. Zmienita si¢ takze tak-
tyka uzycia tych dziat. Podczas jesiennych walk
na Ukrainie SU-122 przydzielano jako wsparcie
czotgdw ciezkich KW w ramach tworzonych grup
bojowych. Dla takich oddziatéw przewidywano
przerdzne zadania bojowe, w tym takze walke
Z niemieckimi czotgami ciezkimi.

Takie grupy czesto byly organizowane do do-
raznych zadan tylko z kilku pojazdéw. Przykta-
dem moze by¢ epizod z 22 stycznia 1944 roku.
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Tego dnia grupa utworzona z 3 czotgéw KW-85
nalezgcych do 7. Gwardyjskiego Putku Cigzkich
Czotgéw Przetamania i 3 dziat SU-122 z 38. Ar-
mii 4. Frontu Ukrairskiego dowodzona przez star-
szego lejtnanta Podusta zajeta pozycje obronne
w rejonie sowchozu im. Thelmanna. Zadaniem
grupy byto udzielenie wsparcia ogniowego znaj-
dujgcemu sie w czesciowym okrazeniu i probu-
jacemu wycofac sie 13. Korpusowi Strzeleckie-
mu. O 11.30 rozpoczeto si¢ niemieckie natarcie
wspierane przez 28 czotgdéw, z ktorych 10 roz-
poznano jako Pz.Kpfw. VI Ausf.E Tiger. Czofgi
KW-85 dobrze zamaskowane miedzy zabudowa-
niami sowchozu i stogami siana z niewielkiej od-
legto$ci otworzyty ogien do czolgdw” szybko uzy-
skujgc wiele trafien. W tym czasie dziata SU-122
z duza predkoscig wyszly na odkryte pozycje
i rozpoczety ostrzeliwanie niemieckiej piechoty.
Nastepnie przeniosty ogien na czotgi przeciwni-
ka. Do 13.00 Niemcom udato sie okrgzy¢ grupe.

.

SAP znajdowat sie na poczatku roku w rezerwie
i zostat uzyty dopiero 14 stycznia jako wsparcie
16. Brygady Pancernej Czerwonego Sztandaru
w trakcie natarcia prowadzonego przez btotniste
tereny. Mimo takich trudno$ci i silnej obrony po-
woli zdobywano teren. 20 stycznia 7. Gwardyjska
Brygada Pancerna razem z 1434. SAP znalazla
sie na nowym odcinku frontu. 28 stycznia te od-
dziaty zajely osade Wielikoje Sieto. Walki toczono
w trudnych warunkach terenowych, gdzie tylko
Czotgi T-34 i dziata SU-122 (jakby nie byto na
tym samym podwoziu) byly w stanie porusza¢ si¢
po rozmigktym gruncie. Pojazdy kotowe nie byty
w stanie pokonac takiej przeszkody. Do transportu
amunicji, paliwa, czesci i zapaséw musiano wy-
korzystywac tzw. aerosanie (pojazdy na ptozach
z napedem $migtowym) lub samoloty U-2 (Po-2).

Zima 1943/1944 byta ostatnim sezonem uzy-
cia bojowego SU-122. Wiadomo, ze walczyly

jeszcze na Froncie Kalininskim (Nadbattyckim)

A Piknik na skraju lasu. Zdjecie wykonano w styczniu 1944 roku w rejonie miasta Krasnoje Sieto pod Leningradem
podczas operadji ,Styczniowy grom”. Przy ognisku grzeja sie i susza odziez zotnierze z 1439. SAP i zwiadowcy
z jakiegos oddziatu piechoty. Dwdch z nich zatozyto niemieckie hetmy M-40. W tle dziato SU-122 z wczesnej
produkgji w zimowym kamuflazu i z dodatkowa ling na boku kadtuba. Na dalszym planie po lewej armata prze-

ciwlotnicza 84-KM kalibru 25 mm.

Czotgisci razem z artylerzystami o 22.00 podjeli
udang probe wyjscia z pozornie beznadziejnej
sytuacji, przerwali okrazenie i przeszli na pozycje
wiasnych wojsk. W trakcie catego starcia straco-
no tylko jedno dziato i dwdch rannych ludzi. Ze
swojej strony grupa zgtosita zniszczenie 5 Tygry-
sow, 5 Pz.Kpfw. IV, 2 Pz Kpfw. lll, 7 transporte-
row, 8 dziat i zabicie okoto 100 ludzi. Chociaz te
sukcesy byty zapewne mocno zawyzone, to i tak
bilans wypadat dla grupy korzystnie.
Wspomniane juz wcze$nie 1433. i 1434. SAP
pozostaty na Froncie Wotchowskim uczestniczac
w walkach przez caty 1943 rok. Poniosty przy
tym znaczne straty w sprzecie i wymagaly uzu-
petnien. W koncu roku nie byto to juz takie proste
po zakonczeniu produkciji i 1 stycznia 1944 ro-
ku w obu putkach znajdowalo sie tylko 13 sztuk
SU-122 i 2 T-34 dowddcow. W pierwszej poto-
wie stycznia 1434. SAP razem z 7. Gwardyjska
Brygadg Pancerng i 25. samodzielnym putkiem
czotgdw brat udziat w walkach majgcych doprowa-
dzi¢ do zdobycia Nowgorodu. To stare rosyjskie
miasto zostato zdobyte 20 stycznia. Z kolei 1433.

i Froncie Zachodnim (Biatoruskim). W kon-
cu 1943 roku kilka wozéw (bateria ztozona
z 3 dziat?) z 1434 .SAP przerzucono do oble-
zonego Leningradu. Dziata te byly ze wzgledéw
propagandowych czesto pokazywane publicz-
nie. Pojazdy uzywane w putkach walczacych
na Ukrainie zostaty zniszczone lub catkowicie
wyeksploatowane podczas jesiennych walk 1943
roku. Dziata, ktére jeszcze pozostaty w stuzbie
utracity racje bytu. Niska szybkostrzelno$¢ i brak
mozliwo$ci walki z nowymi czotgami niemiecki-
mi spowodowaty wycofanie istniejgcych jeszcze
wozéw z frontu.

W NIEMIECKIEJ SLUZBIE

Kilka dziat stato sie zdobyczg oddziatéw Weh-
rmachtu. Przy chronicznym braku sprzetu zo-
staly one wyremontowane i uzytkowane przez
nowych wiascicieli pod oznaczeniem Sturmge-
schutz SU-122 (r), w skrdcie StuG SU-122 (r).
Przydzielano je jako wsparcie do réznych od-
dziatéw piechoty i uzywano przeciw poprzednim
wiascicielom. Przypuszczalnie w Wehrmachcie

dziata te stuzyty az do catkowitego zuzycia lub
zniszczenia, czyli znacznie diuzej niz w Armii
Czerwonegj.

PROBY MODERNIZACJI

Projektowane i budowane w po$piechu dzia-
to SU-122 otrzymato z tej racji szereg btedéw
konstrukcyjnych negatywnie wptywajgcych na
jego mozliwosci bojowe i przebieg eksploata-
cji. Producent zdawat sobie sprawe z licznych
utomnosci swego ,dzieta” i wkrétce po urucho-
mieniu produkcji zaczat szuka¢ mozliwosci likwi-
dacji popetnionych btedéw przy jednoczesnym
zwigkszeniu sprawnos$ci bojowej. Powstaty dwie
alternatywne konstrukcje roznigce sie gtdwnie
uzbrojeniem.

Jednym z gtéwnych mankamentow konstruk-
cyjnych SU-122 byta ciasnota przedziatu bo-
jowego wynikajgca w decydujgcym stopniu ze
znacznych rozmiaréw zastosowanego systemu
artyleryjskiego. Poniewaz znaczne powieksze-
nie gabarytéw przedziatu bojowego byto raczej
mocno ograniczone, z powodu okreslonych
mozliwosci podwozia, zapozyczonego z czotgu,
konieczne byto postawienie na zastosowanie
Izejszego systemu uzywajgcego identyczne;j
amunicji. Taka zmiana jednocze$nie miafa po-
prawi¢ warunki obstugi uzbrojenia. Od strony
technicznej montaz uzbrojenia i jego naprawy
mialy by¢ znacznie tatwiejsze. Oprocz tego dzia-
toSU-122 dzigki niewielkiej wysokosci stanowito
niewielki cel. W bezposrednich starciach liczyto
sie tez wyszkolenie i doswiadczenie zatog. Trze-
ba pamieta¢, ze Niemcy na nowych pojazdach
wysytali do boju zatogi, z ktdrych czes¢ po raz
pierwszy znalazta sie na froncie.

SU-122M

Pierwsze przymiarki do przeprowadzenia moder-
nizacji pojazdu w UZTM rozpoczeto juz w stycz-
niu 1943 roku. Cato$¢ prac odbywata sie pod
0golnym nadzorem Gorlickiego, a za projekt byt
odpowiedzialny N.W.Kurin. Pierwszoplanowym
zadaniem bylo opracowanie catkowicie nowego
systemu instalowania uzbrojenia. Dotychczaso-
wy cokét montowany do dna i burt wanny miat
zosta¢ zastgpiony ramg montowang przede
wszystkim do przedniej ptyty przedziatu bojo-
wego. Zamierzano wykorzysta¢ doswiadczenie
uzyskane podczas montowania w wiezy czot-
gu ciezkiego KW-1S haubicy U-11 (D-11) tak-
ze kalibru 122 mm. Nowy sposéb mocowania
dziata zdecydowanie zajmowat mniej miejsca
i poprawiat warunki pracy zatogi. Zmiana uzbro-
jenia przyniosta kolejng korzys¢, bowiem odrzut
lufy podczas strzatu zmniejszyt sie z 1100 do
600 mm. Na tym etapie projektowania konieczne
stato sie opracowanie modutu uzbrojenia tatwe-
go do montazu i prostego w obstudze. Zadanie
sporzadzenia projektu i przygotowania prototy-
pu otrzymato biuro konstrukcyjne Zaktadéw nr 9
podlegajgcych Ludowemu Komisariatowi Uzbro-
jenia (NKW).

Efektem wspdinych dziatan UZTM i Zakta-
doéw nr 9 byto zbudowanie w kwietniu 1943 roku
egzemplarza doswiadczalnego, ktéry otrzymat
oznaczenie SU-122M. W maju pojazd przeszedt
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Rys.: Stawomir Zajaczkowski.

Prototypowe dziato SU-122M w widoku z lewej strony i z przodu.
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proby zaktadowe. W nastepnym
miesigcu dziato przekazano na po-
ligon NKW znajdujacy sie pod mia-
stem Niznyj Tagit, gdzie przeszto
préby panstwowe. Przeprowadzono
je w okresie od 18 do 23 czerwca.
W ich trakcie oddano 329 wystrza-
téw z haubicy. Przejechano takze
858 km na trasach Swierdtowsk
— Niznyj Tagit oraz Swierdfowsk
— Czelabinsk. Ostatecznie proby
z wynikiem pomysinym zakoriczono
w lipcu. W pordwnaniu z seryjnym 3
SU-122 zmodernizowany prototyp
reprezentowat zdecydowanie lepsza
jako$ wykonania przektadajgca sie
na mniejszg awaryjnos¢. Takze wa-
runki pracy zatogi byty nieporéwny-

Zatoga

ancerz

Boki, mm/st

walnie lepsze. Produkcji jednak nie  [Z&sidErl);
podjeto, bowiem decyzja o rezygna- [N ELE e 01
Kat podjazdu, st
Przechyt boczny, st

cji ze 122 mm haubic wsparcia zapa-
dta juz wezesniej. Te role miaty prze-
ja¢ lekkie dziata SU-76M o znacznie
wiekszej szybkostrzelnosci i ciezkie
dziata SU-152 z uzbrojeniem o zde-
cydowanie wiekszej sile niszczenia.
Odrebnym czynnikiem wptywajgacym
na decyzje byt wzrost masy pojaz-
du, chociaz nie roznita sie ona od masy czotgu
T-34. Wbrew pozorom nie pociggato to za sobg
zwiekszonego obcigzenia pierwszych kot uktadu
jezdnego. Byto wrecz odwrotnie, a pojazd fatwiej
manewrowat w terenie.

Zwigkszenie masy wynikato z powiekszenia
gabarytoéw przedziatu bojowego. Boczne $ciany
zostaty przesunigte az do zewnetrznej krawedzi
gasienic, a strop zostat uniesiony o 50 mm. Wy-
soko$¢ przedziatu bojowego wyniosta 1700 mm.
Grubo$¢ plyt pancernych pozostata bez zmian.
Zlikwidowano potgczenie bocznych pancerzy
przedziatéw bojowego i silnikowego. | chociaz
nowy system uzbrojenia byt Izejszy, to masa
dziata wzrosta z 29 560 (podawane jest tez
29 640) do 31 430 (31 440) kg. Wprowadzono
tez pewne zmiany konstrukcyjne. Zlikwidowano
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owy, m

Brod, m

Masa bojowa, t
Nacisk na grunt, kg/cm?

Dfugos¢ catkowita, mm
Szerokos¢, mm

Wysokos¢, mm

Uzbrojenie, typ, mm
Jednostka ognia, naboi

Przéd géra, mm/st
Przdd dét, mm/st

Predkos¢ maksymalna, km/h
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Sciana pionowa, m
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! W nawiasie zasigg z dodatkowymi zbiornikami paliwa.

wiezyczke obserwacyjng dowddcy. Zamiast niej
w gdrnej krawedzi przedniej ptyty wykonano wy-
ciecie ostoniete potkolistym pancerzem. Za tg
ostong w stropie przedziatu znajdowat sie maty
dwuczesciowy luk na panorame Hertza ze stoz-
kowg ostong. Drugie takie nieco wigksze wycie-
cie z ostong znajdowato sie przed stanowiskiem
celowniczego. Za tg ostong na stropie znajdo-
wata sie ostona peryskopowego przyrzadu ob-
serwacyjnego. Takie same przyrzady znajdowaty
sie na bocznych $cianach przedziatu.
Rozmieszczenie stanowisk zatogi zostato
dostosowane do nowego uzbrojenia i wigkszej
pojemnosci przedziatu. Dowddca wozu zostat
uwolniony od naprowadzania dziata w pionie.
Zwigkszenie przestrzeni pozwolito na bardziej
funkcjonalne rozmieszczenie siedzisk zatogi.

400 (i

Dane techniczno - taktyczne prototypow SU-122M i SU-122-111
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Poprawity sie warunki pracy mechani-
ka kierowcy, ktdry otrzymat normalny
wiaz wejsciowy pochodzacy z T-34.

Stanowigca gtéwne uzbrojenie hau-
bica D-11 (U-11) posiadata balistyke
identyczng z M-30, ale jej konstrukcja
réznita sie diametralnie. Dziato miato
kotyske w formie rury i klinowy za-
mek. Zawieszenie na czopach byto
tak pomyslane, ze réwnowaga byta
utrzymywana automatycznie. Jedno-
czesnie uktad czopow pozwalat na
zakres ruchow w pionie od -5° do +28°
i w poziomie w granicach 10° w kazdg
strone. Naprowadzaniem zajmowat sie
wytgcznie celowniczy. Do strzelania
na wprost stuzyt celownik teleskopowy
T-10 umieszczony nad stanowiskiem
kierowcy. Otwor na celownik w przed-
niej ptycie pancerza miat pancerng
ostone. Do strzelania ogniem posred-
nim miata by¢ wykorzystywana pano-
rama Hertza. Jednostka ognia sktadata
sie z 40 naboi rozdzielnego tadowania.
Przewidywano pociski odtamkowo-bu-
rzace, przeciwpancerne i kumulacyjne.
Rozmieszczenie pociskéw i tadunkdw
miotajgcych zostato opracowane bar-
dziej racjonalnie, co poprawito tatwos¢ oraz szyb-
kos¢ tadowania dziata. Uzbrojenie pomocnicze
stanowity dwa pistolety maszynowe PPSz kalibru
7,62 mm z zapasem 1420 naboi.

Zmiana konstrukcji systemu tlumienia odrzutu
i cofania lufy i nowe zawieszenie dziata spowo-
dowaty, ze mozliwe byto skonstruowanie nowej
potkolistej ostony zapewniajgcej znacznie lepsza
ostone przy mniejszej masie. Znacznie skrécono
czas montowania uzbrojenia. Jezeli w przypadku
haubicy M-30 wynosit on 17-18 godzin, to dla
D-11 wynosit on tylko 1-2 godziny. Jednocze$nie
trzykrotnie zmniejszyta sie ilo$¢ odlewanych
elementow ostony. Eliminacja pancernej ostony
oporopowrotnikéw zdecydowanie poprawita wi-
doczno$¢ na prawg strone z miejsca mechanika
kierowcy.

Pozostate elementy pojazdu oraz jego wy-
posazenie byly identyczne z seryjnym dziatem
SU-122.

Jednoczes$nie z SU-122M powstawato dziato
SU-85 o bardziej wszechstronnym zastosowa-
niu. Stanowigce uzbrojenie tego pojazdu dziato
85 mm o diugiej lufie i duzej predkosci poczat-
kowej pocisku zdecydowanie lepiej byto dostoso-
wane do walki z czotgami. To ten wtasnie pojazd
miat trafi¢ do produkcji w UZTM. W obu dziatach
zastosowano identyczny sposob instalowania
uzbrojenia.

SU-122-11l

Problemy zwigzane z dopracowaniem SU-85
i uruchamianiem jego produkcji spowodowa-
ty powr6t do koncepcji powaznej modernizacji

<« Dziata SU-122 dos¢ dobrze radzity sobie w trudnych

warunkach zimowych. Te pojazdy drugiej wersji sfoto-
grafowano na poczatku 1944 roku. Otwarte wtazy maja
zapewnic kierowcom lepsza widocznos¢.



dotychczas produkowanego pojazdu. Po po-
mys$inym zakonczeniu préb SU-122M zebrata
sie kierowana przez generata majora wojsk
pancernych Ogurcowa komisja panstwowa. Na
jej posiedzeniu zadecydowano o wprowadzeniu
w konstrukcji pewnych zmian. Uznano, ze po ich
uwzglednieniu dziato moze zostac skierowane
do produkciji jako spetniajgce wymagania armii.
Prototyp, ktéry miat powstaé z uwzglednieniem
uwag komisji, otrzymat oznaczenie SU-122-l1.
Jak i w przypadku poprzedniego prototypu pra-
cami nad projektem kierowat N.W. Kurin. Prace
rozpoczeto chyba juz wczesniej, bowiem eg-
zemplarz doswiadczalny byt gotowy juz w lipcu
jako efekt wspdtpracy UZTM i Zaktaddw nr 50
podlegajgcych Ludowemu Komisariatowi Prze-
mystu Ciezkiego (NKTP). Jednoczesnie z tym
egzemplarzem prowadzono proby zaktadowe
trzech prototypdw Srednich dziat samobieznych.
Byty to: SU-85-1 z 85 mm armatg S-18-I konstruk-
cji CAKB i ze zmieniong kotyskg opracowang
przez UZTM; SU-85-11 z 85 mm armatg D-5S-85
opracowang przez Zaktady nr 9 NKW; SU-85-1V
z 85 mm armatg S-18 konstrukcji CAKB.
Wspdlne testy wszystkich czterech dziat prze-
prowadzono w dniach od 20 do 25 lipca 1943
roku. W ich trakcie ulegty zniszczeniu mechani-
zmy spustowe w prototypach SU-85-1 i SU-85-IV.
W tym samym czasie z haubicy D-6 zainstalo-
wanej w SU-122-11l oddano 165 wystrzatow bez
jakichkolwiek probleméw. Komisja nadzorujgca
préby stwierdzita, ze po wymianie potamanych
mechanizméw i ponownym przeprowadzeniu
kontrolnych strzelan wszystkie prototypy moga
by¢ skierowane do prob panstwowych. Ten ko-
lejny sprawdzian przeprowadzono od 25 lipca do
6 sierpnia. Ten etap prdb dla SU-122-I1l okazat sie
co najmniej pechowy. W haubicy D-6 ujawnity sie
tak liczne usterki i btedy konstrukcyjne, ze dziato
wycofano z préb i zakonczono wszystkie proby
Zwigzane z pracami nad zmodernizowang wersjg

A Dwa kompletnie zniszczone po eksplozji amunicji dziata SU-122 na ulicy Wroctawia. Wedtug opisu jest to skrzy-
zowanie ulicy Gabitz (obecnie Gajowicka) z Opitz (obecnie Zelazna) lub Hardenberg (obecnie Bernarda Pretficza).
Dziata miaty nalezec¢ do 222. Samodzielnego Putku Czotgéw dowodzonego przez pptk Wiktora Georgiewicza
Makarowa. W takiej sytuaji bytby to sprzet bardzo nietypowy. Rownie dobrze mogty to by¢ egzemplarze zdobyte

i uzywane przez Niemcow.

SU-122. Jedng z gtéwnych usterek byta awaria
mechanizmu cofajgcego lufe po strzale. Dalsze
dziatania zwigzane ze stosowaniem na podwoziu
T-34 dziat kalibru 122 mm i haubic 152,4 mm pro-
wadzono na podstawie konstrukcji SU-85.

W SU-122-11l powrécono do gabarytéw prze-
dziatu bojowego SU-122 przy zachowaniu tej
samej grubosci ptyt. Dato to pewien zysk wa-
gowy, bowiem masa pojazdu zmniejszyta sie do
30,08 t. Pojawity sie tez pewne zmiany w kon-
strukcji. Nad stanowiskiem dowddcy dodano
statg wiezyczke obserwacyjng z peryskopem.
Wyttoczono jg z plyty o grubosci 20 mm. Zmie-
niono tez wtazy na stropie. Ten prototyp takze byt
wyposazony we wiaz wejsciowy mechanika-kie-

V' Zdobyty przez Niemcow i uzywany bojowo egzemplarz SU-122. Pojazd zostat przemalowany w typowa barwe
wozéw Wehrmachtu. Cate wyposazenie zewnetrzne facznie z poreczami zostato zdemontowane. Brak anteny

perOWEJ moze swmdczyc 0 nlesprawnej radIOSta(jI

rowcy pochodzacy z T-34. Wewnatrz zmieniono
rozmieszczenie siedzisk zatogi i amunicji.

Gtéwne uzbrojenie SU-122-11I stanowita
122 mm haubica D-6 wykonana w Zaktadach
nr 9 NKW. Byt to zmodernizowany wariant haubi-
cy D-11 zunifikowany konstrukcyjnie z 85 mm ar-
matg D-5 przeznaczong dla dziat samobieznych.
Haubica takze byta zainstalowana w ramie. Katy
naprowadzania w pionie zawieraty sie miedzy
-5 a +25° a w poziomie wynosity po 10° w kazdg
strone. Do strzelania na wprost stuzyt celow-
nik teleskopowy T-10 a do strzelania ogniem
posrednim panorama Hertza. Jednostka ognia
podobnie do SU-122M sktadata sie z 40 naboi.
Identyczne byto tez uzbrojenie pomocnicze.

Pozostate elementy konstrukcji i wyposazenia
byly identyczne z wozami seryjnymi.

Krzysztof Cieslak []




HISTORIA LOTNICTWA

Jastrzab kontra kogut

26 pazdziernika 1920 roku dowoédca Sit Lotniczych (limailuvoimien) zostat mjr Aarne Sakari
Somersalo (zastapil na tym stanowisku mjr. Sixtusa Hjelmmana). Ten oficer o szerokich
horyzontach, dostrzegal wazna role jaka lotnictwo moze pelni¢ w trakcie konfliktu zbrojnego.
Rozumial takze koniecznos$¢ produkowania w Finlandii samolotow i silnikow lotniczych.
Dzieki jego staraniom uruchomiono w 1921 roku w Wytwoérni Samolotow (limailuvoimien
Lentokonetehdas - L.V.L.) licencyjna produkcje wodnosamolotéow Hansa-Brandenburg
W.33 (koszt licencji wyniost 400 tys. marek finskich). W latach 1922-1936 wyprodukowano
120 egzemplarzy maszyn L.V.L. A.22. Somersalo staratl sie takze uruchomic¢ produkcje seryjna
samolotu mysliwskiego rowniez w oparciu o niemiecka licencje. Ostatecznie nie zrealizowano
tych zamierzen, co nie oznaczato rezygnacji z pomystu produkowania wikasnych mysliwcow.
Dzieki uporowi dowodztwa Sit Lotniczych zbudowano kilka interesujacych prototypow
zaprojektowanych przez inz. Kurta Bergera.

marcu 1919 roku Sity Lotnicze skfa-
Wda%y sie z pieciu Oddziatéw Lotniczych

(Lentoosasto), z ktérych dwa jednak
rozwigzano (15 marca), a pozostate przemia-
nowano na Oddzialy Powietrzne (lImailuosasto
- lIm-Os). Sformowano Batalion Powietrzny
(IImailupataljoon), ktérego dowddztwo znajdo-
walo sie na wyspie Santahamina. W batalionie
znajdowaly sie trzy Oddziaty Powietrze — llm-Os
| stacjonowat w Sortavala, llm-Os Il na Santaha-
minie (w lipcu przeniesiony do Utti, jako jedyny
stacjonowat w bazie lagdowej), a llm-Os Il w Ko-
ivisto. 1 marca 1921 roku mjr Somersalo wig-
czyt w sktad Batalionu Powietrznego Warsztaty
Lotnicze (llmailutelakka) oraz Szkote Lotniczg
(llmailukoulu), ktére znajdowaty sie na Santa-
haminie. W Helsinkach miescito sie dowddztwo
Sit Lotniczych (llamiluesikunta), ktére przeniesio-
no z Santahaminy. Zmieniono takze numeracje
oddziatéw. Zgodnie z nowym rozkazem lim-Os |
znajdowat sie w Utti, lim-Os Il w Koivisto, a llm-
-Os Il w Sortavala. W sierpniu 1921 roku llm-
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-Os |l zostat przeniesiony z Sortavala do Viipuri
(Wyborga). 8 listopada 1921 roku zrezygnowa-
no z numeracji rzymskiej, wprowadzajac arab-
ska, a 21 grudnia nazwe ,batalion” zastgpiono
,putkiem”, a ,oddziat’ stat si¢ ,batalionem”. Na
poczatku 1922 roku utworzono Kompanie Ba-
lonéw Obserwacyjnych (Tahystyspallokomp-
pania). Rozkazem szefa Sztabu Generalnego
z 1 czerwca 1922 roku rzeczowniki ,batalion”
i ,putk” mialy by¢ stosowane wytgcznie w odnie-
sieniu do oddziatéw piechoty. Tym samym po-
wrdcono do starych nazw, czyli ,limailuosasto”
— Oddziat Powietrzny. llm-Os 1 i [Im-Os 2 staty
sie oddziatami szturmowymi, natomiast [Im-Os 3
oddziatem lotnictwa bombowego.

Zmiany te sprawity, ze Somersalo opracowat
catkowicie nowy projekt rozbudowy Sit Lotni-
czych. Zgodnie z nim miaty one sktadac sie z lot-
nictwa ladowego i morskiego (w tym na t.adodze).
W skfad lotnictwa ladowego (Maarintama) miaty
wchodzi¢ cztery eskadry (szwadrony, bowiem
nazewnictwo zaczerpnieto z kawalerii) szkolne
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(Tiedustelulaivueita), w kazdej po 12 samolotdw,
jedna eskadra rozpoznawcza (Valokkuvausla-
ivueita) z 12 samolotami, osiem eskadr sztur-
mowych (Taistelulaivueita), w kazdej po siedem
samolotdw, 11 eskadr mysliwskich (Havittajala-
ivueita), w kazdej po siedem samolotow i trzy
eskadry bombowe (Pommituslaivueita), w kazdej
po osiem samolotéw. £acznie lotnictwo lgdowe
miato dysponowaé 217 samolotami. Lotnictwo
morskie (Meirintama), podzielone byto na sity
Zatoki Finskiej oraz Jeziora tadoga. W sitach
Zatoki Finskiej miaty sie znajdowac: trzy eskadry
szkolne (po sze$¢ samolotow, razem 18 maszyn),
trzy eskadry mysliwskie (w kazdej po siedem ma-
szyn, razem 21 sztuk), trzy eskadry bombowe
(w kazdej po osiem maszyn, razem 24 sztuki)
oraz eskadra torpedowa (Torpeedolaivueita),
wyposazona w osiem maszyn. tacznie dawato
to 71 samolotéw. Sity operujgce na Jeziorze ta-
doga mialy sktadac sie z czterech eskadr: dwoch
szkolnych (12 maszyn, po sze$¢ samolotéw), my-
Sliwskiej (siedem samolotdw) i bombowej (osiem



» W kwietniu 1918 roku Finowie pozyskali dwa samo-
loty mysliwskie Nieuport 17 (obie maszyny zostaty
uprowadzone z bazy w Petersburgu przez rosyjskich
pilotow). Na zdjeciu samoloty na lotnisku w Lappeen-
ranta w maju 1918 roku. Samolot na pierwszym planie
(wyprodukowany w zaktadach Duks, numer seryjny
1900) otrzymat oznaczenie ewidencyjne poczatkowo
D.62/18, a nastepnie 1.D.453 i latat w Oddziale Lot-

niczym Il. Zostat spisany ze stanu 5 lutego 1925 roku.

maszyn), £.gcznie bytoby to 27 samolotow. Zgod-
nie z planem Sity Lotnicze miaty dysponowa¢ 315
samolotami, a koszty catego programu obliczono
na 530 min marek finskich.

Oczywiscie program ten nigdy nie zostat zre-
alizowany. W 1923 roku powstat nowy program
rozbudowy Sit Lotniczych, w sktadzie ktérych
mialy sie znajdowac: Szkota Lotnicza, Dywizjon
Mysliwski, Dywizjon Rezerwowy (Paailmare-
servi, byly to eskadry samolotéw bombowych),
w sktadzie czterech eskadr, Dywizjon Rozpo-
znania Lagdowego (Maataistelueskaadereja),
w sile dwoch eskadr (mysliwskiej i szturmowej),
Dywizjon Rozpoznania Morskiego (Meripatrul-
lieskaadereja) w sile szesciu eskadr, Dywizjon
Wspdtpracy z Artylerig (Tykiston kanssa toimi-
via eskaadereja) w sile czterech eskadr, a takze

Eskadra todzi Latajgcych (Vesitasotaisteska-
adereja). Dawato to w sumie 17 eskadr, w kto-
rych powinny znajdowac sie 204 maszyny, w tym
170 todzi latajgcych i wodnosamolotéw.

Takze i ten projekt nie zostat w catosci zre-
alizowany. 1 marca 1924 roku finskie lotnic-
two wojskowe sktadato sie z: Szkoly Lotniczej,
Warsztatéw Lotniczych na Santahaminie,
Eskadry Mysliwskiej (Havittajaeskaadrei) w Ut-
ti, Eskadry Bombowej (Pommituseskaadrei)

w Viipuri, 1. Dywizjonu Rozpoznania Lgdowego
(Maatiedustelaivue 1) w Utti oraz 2. Dywizjonu
Rozpoznania Morskiego (Meritedustelaivue 2)
w Sortavali. Zmiany organizacyjne zbiegly sie
z oblotem pierwszego samolotu zaprojektowa-
nego i zbudowanego w Finlandii.

PIERWSZY FINSKI SAMOLOT

Konstruktorem byt urodzony w Rosji inzynier Bo-
rys Adaridi, ktéry przenidst sie do Finlandiii w 1920
roku otrzymat obywatelstwo firiskie. Byt synem
rosyjskiego generata Augusta Karla Michajtowi-

cza Adaridiego, ktory urodzit sig 29 sierpnia 1859
roku w St. Petersburgu. Pochodzit z rodziny
szlacheckiej o szwedzkich korzeniach, osiadtej
w Kakisalmi. Karl Adaridi zostat cenionym history-
kiem wojskowosci (byt autorem fundamentalnego
opracowania Suomi sotandytdméné — Finlandia
Jjako teatr wojny z 1923 roku, na ktérego wnio-

skach oparto wigkszos¢ planéw obronnych). Syn
zainteresowat sie technikg lotniczg i uczestniczyt
w pracach nad eksperymentalnymi szybowcami
braci Michaita i Siergieja Gluchariewdw, ktorzy
pracowali w Kaukjérvi na Przesmyku Karelskim.
Prace prowadzono w latach 1921-1923. Szybo-
wiec zostat oblatany w 1922 roku. Adaridi opart
projekt swojego samolotu (awionetki, jak go na-
zywano) na szybowcu S-22, a Michait Gtuchariew
uczestniczyt w pracach.

W maju 1923 roku Adaridi wystat do dowddz-
twa Sit Lotniczych list, w ktérym opisat samolot
oraz dotgczyt rysunki techniczne. Projekt spotkat
si¢ z zyczliwym zainteresowaniem. Wyasygno-
wano pewng kwote oraz zlecono aby rozpocza¢
budowe w Warsztatach Lotniczych. Okazato sie
jednak, ze Adaridi wykonat tylko wstgpne rysunki
samolotu. Opracowanie szczegdtowej dokumen-
tacji technicznej zlecono kierownikowi Warszta-
tow A. Tervasmaa oraz inz. E. Lehto, ktéry przy-
gotowat takze obliczenia konstrukgji.

<« 7 marca 1918 roku w zaktadach Nordiska Aviatik A/B

kupiono jeden egzemplarz samolotu N.A.B. typ 17
Albatros Jdgare (konstrukgja oparta zostata na samo-
locie rozpoznawczym Typ 9). Na zdjeciu (od lewej) pilot
doswiadczalny C.G. Krokstedt, ktory zginat 29 czerwca
1918 roku podczas lotu dwusilnikowym samolotem
N.A.B. typ 12 do Finlandii. Po prawej stronie stoi gtow-
ny konstruktor, inz. Lars Fjallback.

Prototyp zostat ukoficzony w kwietniu 1924 ro-
ku. Oblotu dokonat niemiecki pilot por. Emil Thuy,
ktory stuzyt w finskich Sitach Lotniczych (Thuy
uzyskat w czasie wojny 35 zestrzelen). Wedtug
pilota samolot zachowywat sie w czasie lotu pra-
widtowo, jednak silnik miat zbyt matg moc, co
sprawiato, ze w trakcie zakretdw maszyna miat

» Wsrod osmiu samolotow zakupionych od Niemiec
w lutym 1918 roku znalazt si¢ Rumpler 6B-1(D.60/18).
Maszyna zostata przetransportowana do Vaasy parow-
cem Virgo 20 kwietnia 1918 roku, nastepnie pociagiem
wystano ja do Tampere, gdzie zostata zmontowana.
Stan techniczny samolotu byt bardzo staby, dlatego
maszyne czesto naprawiano. 4 pazdziernika 1919 roku
por. Davidsson wykonat jako pierwszy w Finlandii pe-
tle na wodnosamolocie. 24 pazdziernika samolot ulegt
rozbiciu podczas ladowania.
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» Jedyny Spad S.VII finiskich Sit Lotniczych zostat zdobyty

jako tup wojenny w Kaipiaiinen w 1918 roku. Samo-
lot byt w ztym stanie — brakowato mu m.in. dolnych
skrzydet. Zostat przetransportowany do Santahamina
i pozostawat tam do 23 kwietnia 1919 roku, kiedy na-
deszly zaméwione z Frangji czesci zamienne. Samolot
byt intensywnie uzytkowany w Utti w latach 1921-

1923. Zostat powaznie uszkodzony 30 maja 1923 roku *
(w trakcie startu odpadto jedno z két). Spisany ze stanu :

22 stycznia 1924 roku. Wylatat 23 godziny.

tendencje do przepadania. Srodek ciezkosci
znajdowat sig zbyt daleko z tylu kadtuba, dlate-
go zmieniono jego konstrukcje oraz mocowania
podwozia.

Latem 1924 roku prototyp zostat przewiezio-
ny do Utti, gdzie miedzy innymi kapitan Brofelt
prébowat nim lataé, ale nie udato mu sie wzbic¢
w powietrze. Poniewaz wszelkie koszty zwigza-
ne z budowg i oblotem poniosty Sity Lotnicze
samolot byt wlasno$cig wojska. Na ptatach — po
obu stronach — namalowano biate okregi z bfe-
kitng swastyka. Maszyna nie otrzymata jednak
oznaczenia ewidencyjnego. Samolot wszedt na
stan Eskadry Mysliwskiej. Sity Lotnicze nie byty
zainteresowane kontynuowaniem prac. Maszyna
pozostata w Utti, a w 1931 roku przetransporto-
wano jg do Vesivehmaa, gdzie znajdowata sig

do lat 70. Po odkryciu starego ptatowca zostat on
poddany renowacji i przekazany jako eksponat
do Muzeum Lotnictwa Finskiego w Vantaa (mu-
zeum znajduje sie na terenie obecnego lotniska
miedzynarodowego w Helsinkach), gdzie jest
eksponowany.

Samolot nazwano Adaridi AD.3. Byta to catko-
wicie drewniana, jednomiejscowa maszyna, na-
pedzana 3-cylindrowym silnikiem gwiazdowym
Salmson AD.3 o 12 KM, o pfatach i usterzeniu
ogonowym krytych ptotnem, kadtub kryty byt

sklejkg (z wyjatkiem czesci grzbietowe;j), silnik
obudowany arkuszami z blachy aluminiowej. Na
spodzie ptata zamontowano podpory zapobie-
gajgce zetknieciu sie skrzydta z ziemig. Roz-
pieto$¢ AD.3 wynosita 11,6 m, dtugos¢ — 5,3 m,
powierzchnia nosna — 13,5 m?, masa catkowita
— 260 kg, predkos¢ maksymalna — 106 km/h,
a predko$¢ ladowania — 35 km/h.

FINSKIE MYSLIWCE

Zaproponowany przez Samersalo ,Program
Rozbudowy Sit Lotniczych” zaktadat, ze armia
bedzie dysponowata co najmniej 300 samolotami
bojowymi i szkolnymi. Od samego poczatku za-
ktadano, ze maszyny bedg produkowane w Fin-
landii. Kupno licencji i sprawne uruchomienie

<« Konstruktorem pierwszego fifiskiego samolotu byt
~ Y inz. Borys Araditi. Samolot ukoriczono w kwietniu

1924 roku, a loty testowe wykonat niemiecki pilot Emil
Thuy, stuzacy w finiskich Sitach Lotniczych. Wedtug jego
opinii samolot miat zbyt staby silnik, a srodek ciezkosci
byt zbyt przesunigty do tytu. Latem 1924 roku maszyna
znajdowata sie w Utti. Obecnie jest eksponatem Mu-
zeum Lotnictwa na lotnisku Helsinki-Vantaa.




produkcji seryjnej wodnosamolotow .V.L. A.22
sprawito, ze Sztab Generalny przychylinie patrzyt
na plany rozbudowy lotnictwa.

Pod koniec 1922 roku stato sie jasne, ze samo-
loty szkolne typu Caudron G.3, pozyskane w 1920
roku (19 sztuk) sa juz mocno wystuzone i nalezy
jak najszybciej kupi¢ nowy model maszyny szkol-
nej. W gre wchodzity francuskie Caudron C.60,
Spad 34 i Hanriot 14, ktérych cena wahata sie
od 100 do 120 tys. Marek (bez silnikdw). Dwéch
oficerow z dowddztwa Sit Lotniczych — kpt. Bartel
Martenson i por. Asser Jarvinen — zaproponowato
opracowanie wtasnego samolotu. Projekt ozna-
czono jako |.L.V. Typ B (uzywano takze nazwy
,Samolot szkolny MJ”). Maszyna byta dwumiej-
scowym wodnosamolotem o rozpietosci ptata
11,46 m, dtugosci 8,23 m i wysokosci 2,88 m.
Naped miat stanowi¢ gwiazdowy silnik Siemen-
s-Halske o mocy 50-55 KM. Cena jednostkowa
przy serii 10 maszyn miata wynies¢ 70 tys. marek.
Pomyst z zaprojektowaniem wtasnego samolotu
bardzo sie spodobat w Sztabie Generalnym. Byt
jednak pewien problem. Wiasha maszyna jesz-
cze nie istniata, a Francuzi zobowigzali sie, ze
w ciggu 12 tygodni dostarczg 30 maszyn, ktére
byty niezbgdne Sitom Lotniczym. Ministerstwo
Obrony nie miato wyjscia i zdecydowato sie na
umowe z Francuzami. W 1926 roku podpisano
umowe licencyjna na C.60, ktorych zbudowano
34 egzemplarze.

Drugg pilng potrzebg byto zakupienie nowego
samolotu mysliwskiego. W 1920 roku Sity Po-
wietrzne dysponowato trzema Fokkerami D.VII,
jednym Spadem S.VII, dwoma Nieuportami 17,
jednym Nieuportem 21, trzema Nieuportami 10,
jednym N.A.B typ 17 Albartros. Stan techniczny
wszystkich maszyn byt fatalny. Pochodzity one
ze zdobyczy wojennej lub zakupéw.

Jesienig 1917 roku szwedzkie Sity Powietrzne
ogtosity konkurs na projekt samolotu mysliwskie-
go. Miat on by¢ napedzany silnikami Mercedes
0 mocy 160 KM (Szwecja uzyskata zgode na
zakup niewielkiej liczby od Niemiec po diugich
negocjacjach). Okazafo sie jednak, ze dowddz-
two lotnictwa zmienito decyzje i silniki te zostaty
zarezerwowane dla samolotéw rozpoznawczych,
a konkurs zostat anulowany. Tymczasem w za-
ktadach Nordiska Aviatik A/B zaprojektowano
juz jednomiejscowg maszyne Typ 17 (gtdwny
konstruktor Lars Fjallback). 7 marca 1918 roku
przedstawiciel fiskiego rzadu, Gripenberg, za-
mowit jeden samolot za 53 500 koron. 31 marca
1918 roku maszyna zostata ukoficzona, wyposa-
zono jg w silnik o mocy 110 KM. Samolot zostat
przetestowany przez C.G. Krokstedta w Sztok-
holmie. Nastepnie zostat on przetransportowany
koleja do Finlandii.

Samolot w finiskim lotnictwie byt uzywany bar-
dzo rzadko (oznaczenie ewidencyjne D.55/18,
pozniej 1C.250). Poniewaz byt nieuzbrojony,
nie mogt by¢ uzywany jako samolot mysliwski
a poniewaz byta to maszyna jednomiejscowa
nie mogta by¢ wykorzystywana do lotéw rozpo-
znawczych. W maju 1918 roku znajdowat sie na
lotnisku Lappeenranta, a nastepnie w Utti. P6z-
niej zostat przeniesiony na Santahamine, gdzie
przebudowano go na wodnosamolot. Po 1919

roku nie byt juz uzywany, ale pozostawat w ewi-
denc;ji sit powietrznych do 1923 roku.

N.A.B. typ 17 byt drewnianym, jednomiejsco-
wym mysliwcem i samolotem szkoleniowym.
Skrzydta i stery pokryte byly ptétnem, a kadtub
sklejka. Naped stanowit silnik Mercedes, pro-
dukowany przez zaktady Scania-Vabis, 6-cylin-
drowy silnik rzedowy chtodzony cieczg, o mocy
110 KM. Rozpigtos¢ — 10 m, dtugos¢ — 6,7 m,
wysokos¢ — 3 m, powierzchnia nosna — ok.
30 m?, masa wiasna — 595 kg, masa catkowita —
895 kg, predko$¢ maksymalna — 130 —140 km/h,
a czas lotu — 3 godz.

Kolejne finskie zdobycze miaty pochodzenie
francuskie. W 1915 roku francuski inzynier Gu-
stave Delage, opracowat samolot, ktory otrzymat
oznaczenie Nieuport 11C1, dzieki ktéremu Fran-
cuzi latem 1915 roku zdobyli przewage w powie-

Ze oznaczano go jako Nieuport 11, co byto spo-
wodowane gabarytami maszyny). Zamieszanie
wynika z faktu, ze fabryka Duks w trakcie pro-
dukcji potgczyta elementy konstrukcyjne réznych
typéw samolotéw Nieuport.

Samolot poczatkowo byt remontowany. Na-
stepnie do$¢ intensywnie eksploatowano go
w lutym-marcu 1921 roku. W grudniu tego same-
go roku zostat zdemontowany i zmagazynowany.
W lutym 1923 roku przekazano go Szkole Lot-
niczej jako samolot szkoleniowy do kotowania.
Wykreslono go z ewidenciji 6 lutego 1925 roku.

Nieuport 11C1 byt drewnianym, jednomiejsco-
wym mysliwcem. W Finlandii wyposazono go
w silnik Le Rhone 9J, 9-cylindrowy, chtodzony
powietrzem silnik gwiazdowy o mocy 110 KM.
Rozpigtos¢ ptata gérnego wynosita — 7,52 m,
dtugo$¢ — 5,64 m, wysoko$¢ — 2,4 m, powierzch-

A Pierwszy prototyp samolotu mysliwskiego I.V.L. C.24 (oznaczenie ewidencyjne 8F.4), ktdrego projektantem byt
inz. Kurt Berger. Samolot napedzany byt silnikiem birotacyjnym Siemens-Halske Sh Illa o mocy 160 KM. Ptat
o prostej krawedzi natarcia. Suomenlinna, kwiecien 1924 roku.

trzu nad niemieckimi Fokkerami E |. Ze wzgledu
na niewielkie rozmiary Nieuport 11C1 dostat
przydomek Bébé (dzidzius), byt szybki i bardzo
zwrotny. Postuzyt rowniez do opracowania Nie-
uporta 16, wyposazonego w silnik Le Rhéne J
0 mocy 110 KM (silnik Nieuporta 11 miat moc
80 KM) oraz nieco wiekszego modelu 17. Opra-
cowano takze samolot Nieuport 21, kt6ry miat
stuzy¢ do szkolenia pilotdw mysliwskich. Fran-
cuskie Nieuporty, w tym modele Nieuport 10 bis,
11, 17121, byly produkowane na licencji réwniez
w Rosji, w fabryce Duks w Moskwie.

Podczas zdobywania Tampere, armia fifiska
zdobyta jeden mysliwiec Nieuport. Doktadne
oznaczenie jego typu jest trudne. Wedtug nie-
ktorych zrodet byt to Nieuport 16. Spotyka sie
rowniez informacije, ze jego kadtub pochodzit
z Nieuporta 17, a ptaty z 16. Wedtug wpiséw
w ksigzce technicznej samolotu powierzchnia
maszyny no$na wynosita 13 m? (tak jak w Nie-
uporcie 11C1), a silnik to Le Rhdne J o mocy
110 KM, podobnie jak w Nieuporcie 16. Samolot
byt jednak eksploatowany przez finskie lotnictwo
jako Nieuport 21 poniewaz byt nieuzbrojony, tak
jak model 21 (w czesci publikacji wskazuje sie,

nia nosna — 13,3 m?, masa wtasna — 350 kg, ma-
sa catkowita — 550 kg, predko$¢ maksymalna —
165 km/h, czas wznoszenia na 3000 m — 16 min,
putap — 4500 m, a czas lotu — 2 godz. 30 min.

Drugim typem francuskiego mysliwca uzywa-
nego w Finlandii byt Nieuport 17, ktéry powstat
jako modyfikacja samolotu Nieuport 16 (zwiek-
szono rozpietos¢ ptatow, wydtuzono kadtub, za-
stosowano petng cylindryczng ostone silnika).
Zwigkszono jego powierzchnie nosng do prawie
15 m2 Jednostkg napedowa byt silnik Le Rhone
9J. Nieuport 17 wszedt do stuzby na froncie za-
chodnim w marcu 1916 roku. Chcac poprawi¢
0siggi zamontowano w nim silnik 0 mocy 120 KM
- w ten spos6b powstata wersja Nieuport 23, kt6-
ra byta produkowana na licencji przez rosyjskg
fabryke Duks w Moskwie.

11 kwietnia 1918 roku rosyjscy oficerowie, ktd-
rzy przeszli na strone Finéw, przyprowadzili do
Antrei dwa samoloty Nieuport 17 (Finom udato
sie pozyskac pieciu rosyjskich oficeréw, ktorzy
latali w lotnictwie bolszewickim, fgcznie Finowie
pozyskali jeszcze trzy Nieuporty 10, Rosjanie
mieli otrzymac za nie sowite wynagrodzenie, ktd-
rego jednak nigdy im nie wyptacono). Wykonano
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A Przebudowany prototyp (na kadtubie pod sterem wysokosci widoczne oznaczenie ,No 1”). Na drugim planie

widoczna cerkiew garnizonowa zbudowana w 1854 roku na rozkaz cara Mikotaja I, pod koniec lat 20. zostata
przebudowana i stata sie kosciotem ewangelicko-reformowanym (luteranskim).

jedynie kilka lotéw bojowych, poniewaz operacje
powietrzne na froncie karelskim dobiegty kon-
ca. Rosyjscy piloci wykorzystali te samoloty do
pierwszych pokazéw akrobaciji lotniczych w Fin-
landii.

Po wojnie o niepodlegto$¢ samoloty te byty
wykorzystywane gtownie w Lappeenrancie i Ut-
ti. 18 maja 1920 roku, podczas lotu prébnego
po remoncie na Santahaminie, awaria silnika
spowodowata powazne uszkodzenie samolotu.
Czesci z obu maszyn postuzyly do przywrdcenia
wiasciwosci lotnych pozostatym Nieuportom.

Nieuport 17 byt drewnianym, jednomiejsco-
wym mysliwcem. Naped stanowit 9-cylindrowy,
chtodzony powietrzem silnik gwiazdowy Le Rhé-
ne 9Jb o0 mocy 120 KM (tak jak w Nieuporcie
23). W Finlandii samolot latat nieuzbrojony.
Rozpieto$¢ ptata gérnego wynosita 8,16 m, dtu-
gos¢ — 5,8 m, wysoko$¢ — 2,4 m, powierzchnia
nosna — 14,75 m2, masa wiasna — 375 kg, masa

w samolocie — 560 kg, predko$¢ maksymalna
— 165 km/h, czas wznoszenia do 3000 m -
11,5 min, putap — 5300 m, a zasieg — 240 km.
Spad S.VII, zaprojektowany przez inz. Louisa
Becherau dla francuskiej firmy Societe Pour
L'Aviation et ses Derives, odbyt swoj pierwszy
lot w kwietniu 1916 roku. Samolot ten i jego ulep-
szona wersja S.XIII byly najlepszymi mysliwcami
uzywanymi przez entente w | wojnie $wiatowe;.
Pierwsze S.VII byly wyposazone w silniki Hispa-
no-Suiza 0 mocy 140 KM, ale w pdézniejszych
wersjach moc silnika stopniowo zwigkszano do
200 KM. Najwazniejszymi cechami Spadéw byty
ich szybko$¢ i solidna konstrukcja. We Franciji
wyprodukowano prawie 6000 Spadéw VI, a ko-

v Samolot I.V.L. C.24 w trakcie budowy, zima 1924
roku. Doskonale widoczny cienkoprofilowy ptat
(GG 100) oraz cztery podtuznice kadtuba wraz z lin-
kami naciagowymi.

lejne 200 w Anglii. W moskiewskich zaktadach
Duks zbudowano 100 egzemplarzy.

Jedyny Spad S.VII fiskiego lotnictwa wojsko-
wego zostat zdobyty w Kaipiaiinen w 1918 roku.
Samolot byt w ztym stanie, brakowato mu m.in.
dolnych ptatdw. Zostat przetransportowany na
Santahamine. Dopiero 23 kwietnia 1919 roku
nadeszly zaméwione z Francji cze$ci zamien-
ne. Samolot byt intensywnie uzytkowany w Utti
w latach 1921-1923. W 1922 roku w rozkazie
dziennym stwierdzono, ze tylko mjr A. Snell-
man moze nim lata¢. Miat by¢ wykorzystywany
w szkoleniach mysliwskich w Utti wiosng 1923
roku, ale zostat powaznie uszkodzony 30 maja
tego roku. W tym czasie jedno z két samolotu od-
padto podczas startu i samolot ,stanat deba”. Na
szczes$cie pilot, ppor. Vaind Bremer, nie odnidst
powaznych obrazen.

Spad S.VII byt drewnianym, jednomiejsco-
wym mysliwcem. Naped stanowit 8-cylindrowy,
chtodzony cieczg silnik widlasty Hispano-Suiza
8Aa o mocy 140 KM. Uzbrojenie stanowit jeden
zsynchronizowany karabin maszynowy. Rozpie-
tos¢ ptata — 7,8 m, dtugos¢ — 6,16 m, wysokosé
— 2,3 m, powierzchnia nosna — 17,8 m?, masa
wiasna — 500 kg, masa catkowita — 740 kg, pred-
kos¢ maksymalna — 193 km/h, czas wznoszenia
na 3000 m — 11,5 min, putap — 5500 m, a czas
lotu — 2 godz. 15 min.

W lutym 1918 roku Niemcy zgodzili sie do-
starczy¢ finskim Sitom Lotniczym cztery wod-
nosamoloty Friedrichshafen FF 33E, dwa roz-
poznawcze D.F.W. C.V,, jeden wodnosamolot
Rumpler 6B1, dwa Rumplery C.VIll oraz jednego
Albatrosa B.l. Dostawa ta miata stanowi¢ czg$¢
wiekszej, bo liczacej 20-30 maszyn bojowych,
umowy. Ostatecznie pierwsza dostawa zostata
ograniczona do o$miu maszyn.

Na poczatku 1916 roku niemiecka marynar-
ka wojenna potrzebowata jednomiejscowych
mysliwcow operujgcych na morzem. Osiem
niemieckich fabryk samolotéw opracowato od-
powiednie typy. Trzy z nich weszly do produkc;i



seryjnej, w tym Rumpler 6B 1. Zostat on opraco-
wany, aby zaoszczedzi¢ czas, na bazie udanego
samolotu rozpoznania lgdowego Rumpler C.1.
Zbudowano 38 egzemplarzy wariantu 6B 1, kt6-
re bylty uzywane gtéwnie na Morzu Pdtnocnym
i Morzu Czarnym. Pdzniej, na bazie rozpoznaw-
czego Rumplera C.IV, opracowano niszczyciel
morski Rumpler 6B 2.

Wsrod o$miu samolotéw zakupionych dla Fin-
landii od Niemiec w lutym 1918 roku znalazt sie
Rumpler 6B-1 (D.60/18). Przybyt on do Vaasy
na poktadzie parowca Virgo 20 kwietnia 1918
roku i zostat wystany pociggiem do Tampere,
gdzie zostat zmontowany. Jesienig 1918 roku,
przez lotnisko Hermann w Helsinkach, trafit do
Sortavali. W styczniu 1919 roku zostat wycofany
z eksploatacji z powodéw technicznych. Okazato
sie ze byt niewtasciwie uzytkowany. Dowddztwo
Sit Lotniczych udzielito nagany dowodcy Oddzia-
tu Lotniczego | i nakazato naprawe na Santa-
haminie. Samolot otrzymat oznaczenie 1.C.310

— 36 m?, masa wiasna — 854 kg, masa catkowi-
ta — 134 kg, predko$¢ maksymalna — 153 km/h,
czas wznoszenia na 3000 m — 25 minut, putap —
5000 m, a czas lotu — 4 godz.

Po podpisaniu zawieszenia broni przez Niem-
cy realizacja zamowienia okazata sie niemozli-
wa. Jednak w 1919 roku Finom udato sie pozy-
skac pie¢ samolotdw, w tym trzy Fokkery D.VII.
Jak mozna si¢ domysla¢ zakup odbyt sie bez
zgody zwycigskich mocarstw. Maszyny dostar-
czono do Utti na poczatku wrzesnia 1919 roku.
Fokkery D.VII cieszyly si¢ popularnoscig wsrdd
pilotow. 14 wrzesnia 1919 roku kpt. Gunnar Hol-
mqvist zostat pierwszym Finem, ktory wykonat
petng petle, wiasnie na Fokkerze D.VII. Stuzba
liniowa Fokkeréw trwata bardzo krétko. 10 stycz-
nia 1920 roku samolot 0 numerze ewidencyjnym
1.C.356 rozbit sie podczas startu w Utti, a pilot
sierz. T. Hannelius zostat ranny. Cztery dni pdz-
niej maszyne spisano ze stanu. 6 lutego podczas
podchodzenia do lgdowania rozbit sig samolot

A Prototyp samolotu mysliwskiego I.V.L. C.25 sfotografowany wiosng 1925 roku, Suomenlinna. Ptat zostat oparty
na kadtubie — rozwigzanie to zaczerpnigto z francuskiego mysliwca Gourdou-Leseurre G-L.22 typ B2.

i zostat wystany do Koivisto. 4 pazdziernika 1919
roku por. Davidsson wykonat pierwszg petle
wodnosamolotem w Finlandii. Maszyna zosta-
ta zniszczona 24 pazdziernika 1919 roku, gdy
z powodu awarii uktadu sterowania rozbita sie
w wodzie.

Wsrdd pieciu innych samolotéw, zakupionych
od zbuntowanych marynarzy na niemieckim lot-
nisku w Tallinie w listopadzie 1918 roku, znaj-
dowat sie Rumpler 6B 1. Samolot, oznaczony
numerem 5A1, r6znit sie od 1.C.310 wieloma
szczegdtami. Nie miat optywowej piasty Smigta,
a jego ster kierunku byt nizszy. Wszedt on do
stuzby dopiero pod koniec 1922 roku i zostat
skreslony z listy Sit Lotniczych w 1927 roku, po
wylataniu zaledwie okoto 35 godzin.

Rumpler 6B 1 byt drewnianym, jednomiejsco-
wym wodnosamolotem. Naped stanowit 6-cylin-
drowy, chtodzony cieczg silnik rzedowy Mercedes
D.III o mocy 160 KM, a uzbrojenie jeden karabin
maszynowy. Rozpigto$¢ ptata — 12,20 m, dtugo$¢
- 9,05 m, wysoko$¢ — 3,7 m, powierzchnia no$na

1.C.355 pilotowany przez ppor. Gustawa Ro-
berta Michelsson. Najdtuzej w stuzbie pozostata
maszyna 1.C.357, cho€ i tej maszynie przytrafi-
to sie uszkodzenie przy ladowaniu, ktére miato
miejsce 4 lipca 1922 roku, jej pilot, ppor. E A He-
inricius, zostat kontuzjowany. 30 stycznia 1924
roku w Kurbdla samolot pilotowany przez ppor.
E. K&nni ulegt zniszczeniu. 19 marca tego roku
komisja techniczna spisata maszyne ze stanu.

Zamierzenia dowodztwa koncentrowaty sie
na dwdch kierunkach. Po pierwsze, chciano jak
najszybciej kupi¢ dobry samolot, ktéry wszedtby
na wyposazenie Eskadry Mysliwskiej (nie spre-
cyzowano doktadnej liczby maszyn), a po drugie
— jak najszybciej uruchomié produkcje seryjng
mysliwca w oparciu o licencje.

W pazdzierniku 1922 roku dowodztwo Sit
Lotniczych wystato do trzech wybranych firm:
Fokker, Gourdou et Leseurre i Aircraft Disposal
Company Ltd. (A.D.C.), zapytanie dotyczace
mozliwosci kupna jednego egzemplarza samolo-
tu. Finowie chcieli kupi¢ Fokkera D.10, Gourdou

et Leseurre G-L.21 oraz Martinsyde F.4. Maszy-
na miata przejs¢ proby w Eskadrze Mysliwskiej
(wytypowano grupe 3-4 pilotéw). Ustalono, ze
umowa bedzie dotyczy¢ kupna 21 samolotéw
wraz z silnikami zapasowymi oraz czes$ciami za-
miennymi (ok. 20% wartosci pfatowca).

Decyzja o zakupie samolotéw testowych zo-
stata podjeta 12 stycznia 1923 roku przez ko-
misje Sit Lotniczych, w sktadzie ktdrej byli mjr
Mértenson, por. Hjelt, mjr Snellman oraz por.
Jarvinen. Komisja okreslita rowniez wymagania
dla samolotu, ktéry miat by¢ jednosilnikowym,
lekkim, szybkim mys$liwcem przechwytujgcym,
wyposazonym w dwa state karabiny maszyno-
we, z silnikiem o mocy maksymalnej do 200 KM.
Zasieg operacyjny okreslono na 2,5 godziny lotu,
w tym 1,5 godziny ze zbiornika rezerwowego.
Predko$¢ maksymalna miata wynosi¢ powy-
zej 220 km/h, a minimalna ponizej 100 km/h.
Wznoszenie na wysoko$¢ 5000 metréw miato
odbywac sie w czasie nie dtuzszym niz 20 minut.
tadowno$¢ uzytkowa do 160 kg. Wszystkie te
wymagania wzorowano na osiggach niemieckie-
go samolotu Fokker D.VII.

Jesienig 1917 roku angielska fabryka Mar-
tinsyde Ltd. z Brooklands ukoriczyta prototyp
mysliwca F.3, ktory zostat wyposazony w silnik
Rolls-Royce Falcon /Il o mocy 285 KM. Samo-
lot zaprojektowat zespét inz. G.H. Handasyde;
zbudowano szes$¢ egzemplarzy do celéw testo-
wych. Nastepnie zostat rozwinigty w wersje F.4,
wyposazong w silnik Hispano-Suiza 8Fb o mocy
300 KM. Byt to dwuptat o drewnianej konstruk-
cji, kryty sklejkg i ptétnem. Royal Flying Corps
zamowit tgcznie 1450 samolotéw, a lotnictwo
amerykanskie — 1500 sztuk. Z powodu opdZnien
w dostawach silnikéw tylko siedem maszyn do-
starczono do jednostek przed koficem wojny. Po
jej zakonczeniu zaméwienie anulowano. tacznie
do poczatku 1919 roku zbudowano 370 samolo-
tow tego typu. Nigdy nie zostat przyjety do stuzby
liniowej w dywizjonach RAF, chociaz do potowy
lat 20. byt jednym z najlepszych angielskich my-
$liwcow pod wzgledem osiggow.

W 1920 roku fabryka Martinsyde opracowa-
ta na jego podstawie dwumiejscowy mysliwiec
F.4A, ktérego 20 egzemplarzy sprzedano hisz-
panskim sitom powietrznym (podjeto takze pro-
dukcje licencyjng). W tym samym roku fabryka
zaprzestata produkcji samolotow i przestawita
sie na produkcje motocykli oraz maszyn rol-
niczych. Wszystkie zbudowane egzemplarze
przejeta firma Aircraft Disposal Company, ktéra
zajmowata sie handlem samolotami z nadwyzek
wojennych.

W 1920 roku A.D.C. sprzedata partie 100 sa-
molotéw w wersji F.4 oraz 20 w wersji F.4A (dwu-
miejscowej). Cieszyly si¢ one duzym uznaniem
wsrdd pilotdw radzieckich. Jedna maszyna zo-
stata kupiona przez Polske. Samoloty trafity tak-
ze do lotnictwa portugalskiego oraz totewskiego
(wyposazono je w gwiazdowe silniki AS Jagu-
ar). W 1923 roku Finowie kupili jedng maszy-
ne. Pomimo dobrych opinii wybrano mysliwiec
francuski.

Ostatnim samolotem zakupionym w 1923 ro-
ku byt Fokker D.10. W 1918 roku inz. Reinhold



sl
AR

Platz opracowat projekt Fokkera D.VIII. Skrzydto
samonosne, umieszczone nad kadtubem, byto
nietypowym rozwigzaniem jak na ten okres. Po-
mimo stosunkowo stabego silnika gwiazdowego
o mocy 110 KM osiggi byly bardzo dobre. Przed
zawieszeniem broni wyprodukowano zaledwie
60 egzemplarzy tego typu. W 1918 roku Platz
opracowat mocniejszg wersje samolotu z silni-
kiem rzedowym, ktdrej prototyp oznaczono jako
V.29. Budowa kolejnej wersji, V.41, rozpoczeta
sie jeszcze w niemieckiej fabryce, ale zostata
ukonczona dopiero po przeniesieniu produkcji
do Holandii. Samolot byt znacznie wiekszy od
swoich poprzednikdw, z rozpigtoscig skrzydet nie
mniejszg niz 14 m. Pierwotnie miat by¢ wyposa-
zony w silnik BMW Illa o mocy 185 KM, ktdry
zastgpiono silnikiem Hispano-Suiza 8Fb o mocy
300 KM. Produkowane seryjnie samoloty otrzy-
maty oznaczenie D.10. tgcznie zbudowano tylko
12 egzemplarzy tego typu, z czego 10 trafito do
hiszpanskich sit powietrznych.

Ze wzgledu na skrzydto pokryte sklejkg samo-
lot nazwano ,Fokkerem ze sklejki”. Stwierdzo-
no, ze jego zwrotno$¢ byfa staba, a konstrukcja
niewystarczajgca do wykonywania wszystkich
manewréw akrobacyjnych. Bylo to przyczyng
katastrofy — 19 sierpnia 1926 roku, podczas
ladowania, samolot nagle przechylit sie na bok
i ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Fokker D.10 byt jednomiejscowym mysliw-
cem o konstrukcji mieszanej. Skrzydto miato
konstrukcje drewniang, pokrytg sklejkg. Kadtub
byt spawany z rur stalowych i pokryty ptotnem.
Naped stanowit silnik Hispano-Suiza 8Fb - 8-cy-
lindrowy, widlasty, chtodzony cieczg — 0 mocy
300 KM. Uzbrojenie stanowity dwa zsynchronizo-
wane karabiny maszynowe. Rozpieto$¢ wynosita
14 m, dlugos¢ 8 m, wysoko$¢ 2,95 m, powierzch-
nia skrzydet 21,2 m?, masa wtasna 861 kg, ma-
sa catkowita 1246 kg, predkos¢ maksymalna

G I s G R e

A Pomimo zewnetrznego podobienistwa do (.24 oba
samoloty faczyt jedynie ten sam silnik. Kurt Berger
zaproponowat rozwiazania, ktére pod wzgledem
konstrukcyjnym i aerodynamicznym catkowicie réz-
nity sie od zastosowanych w C.24: grubsze i sztyw-
niejsze skrzydto, dtuzszy i smuklejszy kadtub, sta-
teczniki pionowy i poziomy o wigkszej powierzchni
oraz nowe podwozie.

225 km/h, czas wznoszenia na 3000 metréw —
7,5 min, a putap 8150 m.

Mysliwiec Gourdou-Leseurre G-L.21 typ B2
byt dzietem francuskich inzynieréw Charles’a
Gourdou i Jeana Leseurre’a, ktorzy w 1918 roku
zaprojektowali mysliwiec G-L.1. Samolot miat
rame wykonang z rur stalowych i aluminiowych.
Jednak podczas prob maszyna okazata sie zbyt
ciezka, a dodatkowo nie wytrzymywata zaleca-
nych obcigzen. Zbudowano serig 20 egzem-
plarzy ulepszonej wersji G-L.2 typ B. W 1920
roku samolot zmodyfikowano ponownie i wy-
produkowano serie 30 egzemplarzy oznaczo-
nych jako G-L.21 typ B2 oraz 50 egzemplarzy
G-L.22 typ B3.

Decyzja o wyborze Gourdou zapadta 3 kwietnia
1923 roku. W sktad komisji weszli mjr Martenson
i mjr Snellman, por. Stenback, por. Jarvinen i por.
Hannelius oraz por. inz. Hjelt. Francuski mysliwiec
byt 0 300 kg Izejszy niz holenderski i brytyjski.
Miat takze silnik o odpowiedniej mocy (jednostki
napedowe obu konkurentéw miaty moc 300 KM
i uznano, ze sprawi to, iz samoloty bedg drogie
w eksploatacji). Nie przeprowadzono testow na
wszystkich samolotach, poniewaz nie byty one
w dobrym stanie. Wykonano jedynie podstawowe
figury akrobacyjne i uznano, ze Gourdou-Leseurre
jest najbardziej odpowiedni, poniewaz pomimo
mocy silnika wynoszacej 120 KM byt tylko o kilka
kilometréw na godzing wolniejszy od konkuren-
tow. Podobnie jego zuzycie paliwa wynosito zaled-

wie 60% zuzycia Fokkera i Martinsyde’a. Ponadto
miat krotkg droge startu i lgdowania (ok. 300 me-
trow), podczas gdy Fokker D.10 potrzebowat drogi
dwukrotnie diuzszej.

14 lipca 1923 roku dowddztwo Sit Lotniczych
zwrocito sie do Ministerstwa Obrony o pozwole-
nie na zakup 18 samolotéw Gourdou-Leseurre
G-L.22, 27 silnikow i czesci zamiennych. tacz-
na cena wyniosta 1 266 120 FF, czyli 2 735 000
marek. Umowa koncowa zostata podpisana
29 sierpnia 1923 roku.

Samoloty zostaty dostarczone w latach 1923—
1924. Dodatkowo z cze$ci zamiennych zmonto-
wano jeszcze jeden ptatowiec. Finowie zapfacili
za jeden ptatowiec zaledwie 116 166 marek (bez
silnika). Jak sie okazato jego jedyng zaletg byta
niska cena.

tacznie Finowie dysponowali 19 samolotami
tego typu. Maszyny typu B3 réznity sie nieznacz-
nie od typu B2. Dzieki temu zakupowi Eskadra
Mysliwska zostata w petni wyposazona w sprzet
bojowy (zwiekszono ilo§¢ maszyn z 8 do 13,
pozostatych pie¢ maszyn znajdowato sie w re-
zerwie).

Gurduuty pozostaty w uzyciu do konica lat. 20.
Stuzyly przede wszystkim do szkolenia w akro-
bacjach lotniczych i lotach zespotowych. W Utti
powstata pieciosamolotowa grupa akrobacyjna
pod dowodztwem kpt. Vaind Bremera, zwana
Cesarskg Eskadrg Cyrkowa, ktéra wystepowata
w pokazach w latach 1925-1926.

Francuskie maszyny miaty dobrg charakte-
rystyke wtasciwosci lotnych, ale jak sie okazato
nie mogly wykonywac zadan, do ktérych zo-
staly zaprojektowane. Pierwszym i najpowaz-
niejszym problemem byt Zle skonstruowany
mechanizm synchronizacji broni poktadowej.
Uzbrojenie samolotu stanowity dwa karabiny
maszynowe Darne kalibru 7,62 mm, zamon-
towane przed kabing pilota. W pierwszych



prébach naziemnych okazato sig, ze pociski
uszkadzajg $migto (odstrzelone zostaty drew-
niane fopaty). Z tego powodu zrezygnowano
z montowania broni poktadowej w samolotach.
Drugg wada tych maszyn byta szybka degrada-
cja aluminiowych cze$ci uzytych do ich budowy.
Dotyczyto to weztéw kratownicy oraz weztow
mocowaé podpor ptata. W okresie stuzby piec¢
maszyn musiano spisa¢ ze sanu i zeztomowac¢
z powodu uszkodzen. Samolot o numerze 8.F.2
zostat zniszczony w listopadzie 1926 roku na
skutek uszkodzen odniesionych przy lagdowaniu.
3 lutego 1925 roku, takze przy podchodzeniu
do lgdowania maszyna 8.F.16 staneta w pto-
mieniach, a pilot ppor. V. Bremer zostat ranny.
14 stycznia 1927 roku w trakcie wykonywania
petli Immelmanna rozbit sie samolot 8.F.17 pi-
lotowany przez ppor. A.A. Huhtinena, ktéry po-
niést smier¢. Przyczyng byto pekniecie weztow
mocowan ptata. 27 pazdziernika 1927 roku przy
podchodzeniu do Igdowania na lotnisku w Utti
silnik w samolocie GL-5 stangt w ptomieniach.
Ranny zostat ppor. M. J. Salonen (pekt przewdd
paliwowy). Stuzba samolotéw GL-14 obfitowata
w awarie. 15 maja 1925 roku uszkodzeniu ule-
gto podwozie i kadtub, 14 czerwca 1927 roku
w trakcie lotu zgast silnik i pilot sierz. K. Lejon
musiat awaryjnie ladowac. Maszyne spisano ze
stanu 21 lipca 1931 roku po wylataniu zaledwie
12,5 godziny. 31 stycznia 1931 roku ppor. E. He-
inila wykonat ostatni lot na maszynie GL-12 (co
interesujgce pilot musiat przygodnie lgdowac po
awarii silnika). Zachowat sie jeden egzemplarz
samolotu (8F.12), ktéry obecnie jest w ekspo-
zycji Muzeum Lotnictwa Srodkowej Finlandii
w Tikkakoski.

Gourdou-Leseurre GL.22 byty jednomiejsco-
wym mysliwcami o konstrukcji mieszanej. Kadtub
miat rame wykonang ze stalowych i aluminio-
wych rur, z drewnianymi pétwregami i listwami.
Skrzydto drewniane, z aluminiowg oktadzing
z przodu. Samolot byt kryty ptétnem, z wyjatkiem
aluminiowych paneli na przedniej czesci kadtu-
ba. Naped stanowit Hispano-Suiza 8 Ab, 8-cylin-
drowy silnik widlasty chtodzony cieczg o mocy
wyjsciowej 180 KM. Uzbrojenie stanowity dwa
karabiny maszynowe Darne kalibru 7,62 mm.
Rozpieto$¢ — 9,62 m, dtugos$¢ — 6,63 m, wyso-
ko$¢ — 2,40 m, powierzchnia skrzydet — 19,6 m?,
masa wtasna — 644 kg, masa catkowita — 960 kg,
predko$¢ maksymalna — 190 km/h, czas wzno-
szenia na 3000 metréw 11 min, putap — 5900 m,
a czas lotu 2 godz. 30 min.

W budzecie Sit Lotniczych pozostata pokaz-
na kwota 6,5 min marek, z ktérych potowe Sa-
merselo zamierzat przeznaczy¢ na kupno praw
licencyjnych do budowy samolotu mysliwskiego.

MALY MYSLIWIEC
NA HORYZONCIE

Podobnie jak w przypadku samolotu szkolne-
go sprawa stawata sie naglaca. Wzigwszy pod
uwage dobrg wspotprace ze strong niemieckg
przy kupnie licencji na maszyne Hansa-Bran-
denburg W.33, postanowiono kupi¢ mysliwiec
w Niemczech. Wybor byt tym fatwiejszy, ze do-
konano zakupu 334 silnikéw gwiazdowych typu

Siemens-Halske Sh llla 0 mocy 160 KM, ktory
byt wykorzystywany jako jednostka napedowa
w mysliwcu Siemens-Schuckert D.IV. Finowie
kupili silniki od dunskiej firmy z Kopenhagi, pfa-
cgc niezwykle niskg cene bo tylko 3500 marek.
Pozwolito to okresli¢ cene mysliwca wiasnej kon-
strukcji na zaledwie 150 tys. marek, co odpowia-
dato potowie ceny za samolot tego typu kupiony
od zagranicznego producenta. Oczywiscie byto
jasne, ze Finowie chcieli kupi¢ licencje na Sie-
mensa-Schuckerta D.IV.

Samolot mysliwski Siemens-Schuckert D.l1I
zostat zaprojektowany przez inz. Haralda Wolffa.
Pod koniec 1917 roku ukoriczono serig 20 ma-
szyn, ktdre zastapity produkowany dotychczas
wariant D |. Do kwietnia 1918 roku zdotano zbu-
dowac 91 samolotdw, ktdre skierowano na front
zachodni.

Byt to dwuptat o mieszanej konstrukcji, kadtub
byt kryty sklejka, a w czesci silnikowej arkuszami
blachy duralowej. Stateczniki pionowy i poziomy
byty takze kryte sklejka, stery wysokosci i kie-
runku miaty konstrukcije z rurek stalowych, krytg
ptétnem. Uzbrojenie stanowity dwa karabiny ma-
szynowe Spandau MG 08/15, strzelajgce przez

-

do znacznie wyzszej temperatury pracy, a efekt
ten byt potegowany przez nizszg predko$¢ ob-
rotowg cylindrdw w poréwnaniu ze zwyktym
silnikiem rotacyjnym, co skutkowato znacznym
zmniejszeniem chtodzenia powietrzem. W po-
taczeniu z niskg jakosScig oleju rycynowego
dostepnego dla Niemcow w tym okresie wojny,
nagminnie powstawaly zatarcia ttokéw po okoto
siedmiu do dziesieciu godzinach pracy. Zaletg
silnika byto jednak to, ze jego moc nie spadata
na duzych wysoko$ciach. Z powodu probleméw
z jednostkg napedowg samoloty D Il wycofano
z frontu w maju 1918 roku, w celu zamontowania
ulepszonych silnikéw i wprowadzenia pewnych
modyfikacji ptatowca.

Okazato sig, ze juz w koficu 1917 roku zakwe-
stionowano jako$¢ silnikéw, ktére zamontowano
w serii 41 ptatowcow. Zaktady Siemens-Halske
otrzymaty zaméwienie na serie 2500 silnikdw
i nie byty w stanie zbudowacé ich w terminie. Po-
stanowiono cze$¢ zamdwienia powierzy¢ zakta-
dom Rhemag. Pospiech z jakim trwata produk-
cja okazata sie zgubny. Przeprowadzono préby,
w ktorych silnik pracowat bez przerwy przez
30 godzin i okazafo sig, ze po dwdch wystapity

A W czerwcu 1925 roku mysliwiec l.V.L. C.25 wykonat kilka lotow prébnych. Maszyna charakteryzowata sie dobrymi
osiggami. Gtownym problemem byt niemiecki silnik Siemens-Halske Sh llla, zakupiony w Danii,,po okazyjnej
cenie”. Piloci narzekali na duze wibracje w czasie lotu (powodowaty luzowanie si¢ Srub podwozia). Koszty paliwa
ismardéw byty bardzo wysokie, gtéwnie z powodu duzego zuzycia oleju rycynowego, ktory kosztowat 12,65 marki
zalitr, podczas gdy benzyna lotnicza tylko 4,95 marki (godzina lotu C.25 byta drozsza niz w przypadku |.V.L. A.22).

krag $migta, zapas amunicji wynosit 500 naboi
na karabin. Wigkszos¢ D.IIl trafita do Jagdstaf-
fel 15 z Jagdgeschwader I, dowodzonej przez
Haupt. Rudolpha Bertholda (facznie 80 sztuk).
Maszyna zostata wyposazona w birotacyjny
(przeciwbiezny) silnik Siemens-Halske Sh Il
ktory byt zmodyfikowang, jedenastocylindrowg
wersjg wezesniejszego silnika Sh |. Zwiekszono
moc silnika z 110 do 160 KM. Wat korbowy obra-
cat sie w jednym kierunku z predkoscig 900 obr./
min, a skrzynia korbowa i cylindry w kierunku
przeciwnym z predkoscig 900 obr./min, osiaga-
jac w ten sposob rzeczywistg predkosé obrotowg
silnika 1800 obr./min. Co interesujace silnik tego
typu zostat opatentowany przez Henryka Brze-
skiego w 1907 roku, a prawa patentowe nabyty
dwie firmy, francuska Gnéme oraz niemiecka
Siemens-Halske O.H. Silnik Sh |1l miat tendencje

nieszczelnosci, przez ktére wydostawat sie olej
rycynowy, silnik przegrzewat sie, co prowadzito
do jego nieréwnej pracy. Pomimo tego postano-
wiono zamontowac je na samolotach i wysta¢ na
front. W lipcu 1918 roku, po wprowadzeniu kilku
drobnych zmian, samoloty ponownie wystano
do jednostek bojowych Jasta 2, 12, 13, 15, 19,
26, 27 i 36. Stuzyty takze w eskadrach obrony
kraju — Kampfeinsitzer Staffeln 2, 4a, 4b, 5, 6
i 8. Najwazniejszym atutem tego samolotu byta
mozliwos¢ osiggania wysokosci 7000-8000 me-
tréw. Podczas jednego lotu bojowego we wrze-
$niu 1918 roku Fritz Beckhardt z Kampfeinsitzer
Staffell 5 zestrzelit dwa Breguety X1V, lecgce na
wysokos$ci ponad 7000 metrow.

W grudniu 1917 roku opracowano wer-
sje D 1V, ktorg natychmiast zaméwiono (280
egzemplarzy). Konstruktorami byli inz. Harald



Wolff, inz. Hauck oraz Glécker. Chcac poprawi¢
chtodzenie wycieto dolng cze$¢ ostony silnika.
W kotpaku $migta zamontowano cztery zaluzje,
przez ktére powietrze chtodzito skrzynie kor-
bowg silnika. Pozwolito to osiggng¢ predkos¢
190 km/h, co wazne polepszyta sie takze pred-
ko$¢ wznoszenia — wysoko$¢ 6000 metréw ma-
szyna D IV osiggata 5 minut szybciej niz wersja
D.lll. Samoloty Siemens-Schuckert D IV weszty
do stuzby operacyjnej w sierpniu 1918 roku. Ma-
szyny skierowano do stuzby w Jasta 12, 13, 14,
15, 19 i 22 oraz eskadrze marynarki wojennej
(Marine Jagdstaffel).

Pomimo swoich wad (gtéwnie dotyczacych
silnika) byt to jeden z najnowoczes$niejszych
mysliwcow niemieckich, ktore powstaty w latach
Wielkiej Wojny. Nic zatem dziwnego, Ze Finowie
chcieli rozpoczaé jego produkcije licencyjng. We-
dtug dowddztwa Sit Lotniczych koszt jednostko-
wy samoloty wyprodukowanego w Finlandii miat
wynie$¢ 150 tys. marek. Przewidywano, ze cata
seria produkcyjna wyniesie 36 samolotéw cho¢
myslano takze o wigkszej liczbie maszyn. Za-
ktadano, ze na jeden ptatowiec przypadng dwa
silniki zapasowe.

Na poczatku 1923 roku dowoddztwo Sit Lot-
niczych otrzymato rysunki techniczne samolotu
Siemens-Schuckert D.IV. Okazato sie, ze prze-

A Mysliwiec Gourdou-Leseurre GL.22 typ B2 byt dzie-
fem francuskich inzynieréw Charlesa Gourdou i Je-
ana Leseurre i jak na swoje czasy byt bardzo awan-
gardowa konstrukcja. Niestety jego eksploatacja
sprawiata wiele ktopotow na dodatek mechanizm
synchronizacji broni poktadowej byt wadliwy co do-
prowadzito do uszkodzenia kilku $migiet i Finowie
postanowili nie montowac¢ w ptatowcach karabi-
néw maszynowych.

kazana dokumentacja jest nieckompletna i zosta-
ta zwrécona Niemcom. Zaktady Siemens-Schuc-
kert Werke G.m.b.H zobowigzaly sie takze do
dostarczenia jednego sprawnego samolotu,
Z czego sie nie wywigzaty. W potowie 1923 roku
dowodca Sit Lotniczych pisat do Sztabu Gene-
ralnego: tej zimy Sily Lotnicze pozyskaty rysunki
mysliwca Siemens-Schuckert IV i zamontowane-
go w nim karabinu zmotoryzowanego. Ponadto
samolot S-Sch. z karabinami zostanie przeka-
zany Sitom Lotniczym do préb i jako model dla
naszej fabryki samolotow. Poniewaz jego trans-
port do Finlandii bedzie wigzat si¢ z roznymi
trudno$ciami, samolot bedzie asystowat technik
z fabryki. Zaréwno samolot jak i technik nigdy
nie dotarli do Finlandii. Finowie zainteresowani
sie natomiast wersjg D. VI. W lutym — maju 1919
roku oblatano dwa prototypy Siemens-Schuc-

kert D.VI. Jeden ulegt katastrofie w trakcie lotu,
a drugi zostat zniszczony przez pracownikéw,
aby nie dostat sie¢ w rece Francuzéw. Podobny
los spotkat takze catg dokumentacje techniczna,
do czego Niemcy nie chcieli sie przyznac por.
inz. Paulowi Hljeltowi, ktéry w czerwcu 1923
roku przyjechat do Berlina. Samersallo oraz
Mértenson prébowali samodzielnie opracowaé
dokumentacje D.VI, korzystajac z zachowanych
rysunkéw D. IV, ale okazato sie to bardzo trud-
ne. Pomyst uruchomiania produkc;ji licencyjnej
niemieckiego mysliwca upadt.

1 listopada 1922 roku do stuzby w Sitach Lot-
niczych powrdcit inz. Kurt Volmar Berger. Roz-
poczat on studia na Politechnice w Helsinkach
w 1916 roku. Pod koniec 1917 roku wstapit do
armii finskiej. Na poczatku 1918 roku zgtosit
sie ochotniczo na kurs pilotazu, ktéry odbywat
sie w Niemczech. Koniec wojny przeszkodzit
mu w ukonczeniu petnego szkolenia. W 1919
roku rozpoczat studia w East London Collage.
W 1921 roku uzyskat licencje pilota cywilnego.
Do Finlandii powrdcit we wrzesniu 1922 roku.
Jego pierwszym zadaniem byto zaprojektowanie
nowego $migta do samolotu |.V.L. A.22. Finowie
kupili 20 sztuk we Francji w cenie 43 tys. marek
za jedno. Berger bardzo szybko wykonat swoje
zadanie. Nowe $migto kosztowat zaledwie 2500
marek i byto lepsze od francuskiego (predkos¢
samolotu wzrosta o 6 km/h).

Po powrocie Berger zostat zatrudniony jako
inzynier w dowddztwie Sit Lotniczych na Santa-
haminie. Dopiero 1 sierpnia 1923 roku otrzymat
przeniesienie do Wytworni Samolotéw. Po latach
Berger tak wspominat te sytuacje: Chociaz moim
zamiarem byto natychmiastowe zdobycie pracy
na Santahaminie [w Wytwdrni Samolotow], ktéra
byta zgodna z moim wyksztatceniem, ostatecz-
nie zostatem kapitanem w biurze technicznym
Kwatery Gtéwnej Sit Powietrznych. Moj przeto-
zony [Mértenson] zlecit mi zadania obliczeniowe,

<« Zakup samolotow Martinsyde F.4 Buzzard byt traktowa-

ny od samego poczatku jako rozwigzane tymczasowe.
Pomimo dobrych osiagéw maszyna w 1924 roku byta
juz przestarzata. Pozwolit jednak na czasowe ustabi-
lizowanie sytuacji sprzetowej i dalsze prace nad wia-
snym mysliwcem.



ale nie dotyczyty one mojej dziedziny, lecz jego
LZainteresowan”, ktére dotyczyty ruletki. Wyko-
nywatem prace zgodnie z poleceniem i w ciggu
tych trzech miesigcy udato mi sie wykonac sporo
obliczen prawdopodobieristwa, zanim przenio-
stem sig fabryki samolotéw i zajatem wiasnymi
zainteresowaniami, czyli samolotami.

Poniewaz kupno licencji na mysliwiec nie do-
szto do skutku dowodztwo zalecito przyspiesze-
nie prac. Pod koniec 1923 roku biuro konstruk-
cyjne otrzymato polecenie pracy w godzinach
nadliczbowych, poniewaz nowy mysliwiec miat
by¢ gotowy do oblotu wiosng 1924 roku. Berger
wraz z zespotem (trzech kreslarzy) otrzymali do-
datek w wysokosci 50% miesigcznych pobordw.

Dowddztwo Sit Lotniczych byto przekonane,
Ze prace zakonczg sie petnym sukcesem i w pre-
liminarzu na 1925 rok zatozono wyprodukowanie
12 samolotéw |.V.L. A.22 oraz 60 ,mysliwcow
C.24". Ceng jednostkowg ustalono na 120 tys.
marek, a cene prototypu na 300 tys.

Silnik Siemens-Halske Sh llla byt nietypowg
i rzadko stosowang jednostkg napedowa. Byt to
silnik birotacyjny, w ktérym wat korbowy i skrzy-
nia korbowa z cylindrami obracaty sie w prze-
ciwnych kierunkach. Obrot byt powodowany
sita boczng generowang w korbowodach i tfo-
kach, jak w zwyktych silnikach rotacyjnych, ale
przeciwbiezny obrot byt uzyskiwany za pomocg
przektadni Cardana. Rama przektadni byta przy-
mocowana do stalowej kratownicy kadtuba. Za-
leta w poréwnaniu z konwencjonalnym silnikiem
rotacyjnym byty nieco mniejsze turbulencje w lo-
cie i moc generowana przez wyzszg predko$é
obrotowa, ale wadg — moment obrotowy duzego,
wolno obracajgcego sie $migta. Przy mocy nomi-
nalnej 160 KM i 1800 obr./min, $migto obracato
sie o potowe wolniej, czyli zaledwie ok. 900 obr./
min. Maksymalna moc silnika, ktérg mozna byto
chwilowo wykorzysta¢ podczas startu, wynosita
okoto 200 KM przy 2000 obr./min.

Konstrukcja ogélna samolotu zostata najpraw-
dopodobniej oparta na niemieckiej maszynie
oraz francuskim samolocie G-L.22.

Samolot zaprojektowano jako gérnopfat. Ptat
podparto na kadtubie zastrzatami w ksztatcie
litery ,N” oraz ,V". Konstrukcja kadtuba (prze-
kroj owalny) sktadata si¢ z czterech podtuznic,
usztywnionych linkami naciggowymi (za kabing
pilota) oraz aluminiowymi poprzeczkami w cze-
$ci silnikowej. Dodatkowo kadtub wzmacniaty
drewniane wregi oraz, w cze$ci grzbietowej,
drewniane podtuznice. Silnik zostat catkowicie
zabudowany i ostoniety aluminiowymi blacha-
mi. Zastosowano ptat o obrysie prostokatnym
z zaokraglonymi koncédwkami, dwudzwigarowy
z drewnianymi zebrami. Kadtub, pfat i usterzenie
ogonowe pokryto ptétnem. Pierwszy lot odbyt sie
16 kwietnia 1924 roku, a za sterami maszyny
siedziat doswiadczony pilot Georg Jaderholm,
ktory tak go wspominat: rozbieg byt krotki, po-
niewaz silnik wydawat sie mie¢ duzg moc, ale
réwniez duzy moment obrotowy. Nie przeszka-
dzato to jednak w starcie i samolot ,jechat” pro-
sto. Moment obrotowy silnika byt tak duzy, ze
musiatem czesto uzywac steru kierunku podczas
skrecania, przez co wszystkie zakrety byty niena-

turalne. Podczas ladowania zauwazytem, Ze cigg
ogromnego, czterofopatowego $migta byt taki, ze
utrzymywat samolot w locie poziomym nawet na
biegu jatowym.

Po kilku lotach wprowadzono zmiany w sa-
molocie, m.in. powiekszono statecznik pionowy,
wprowadzono takze lekko sko$ng krawedz na-
tarcia skrzydta. Srodek ciezkosci przesunat sie
do przodu, co poprawito stabilno$¢ wzdtuzng
samolotu. Podczas kolejnych lotéw Jaderholm
stwierdzit, ze charakterystyka lotu poziomego
byta raczej normalna i w trakcie jednego z lotow
wykonat petle, ktdra dzigki momentowi obroto-
wemu jednostki napedowej stata sie prawdziwg
serig akrobacji zakoriczonych oszatamiajgcym
nurkowaniem. Maszyna wyszta z lotu nurkowe-
go, gdy Jaderholm zamknat przepustnice.

Samolot I.V.L. C.24 zostat przeniesiony do
Utti, gdzie miaty odbyc sie kolejne loty testowe.
Predko$¢ i zdolno$¢ wznoszenia byty zadowa-

A Pilot Georg Jaderholm oraz inz. Kurt Volmar Berger
stoja przy wodnosamolocie LV.L. A-22.

lajgce, ale wystepowaly niedociggniecia w ma-
newrowosci i stabilnosci wzdtuznej. Najwiekszym
problemem byt jednak silnik. Podczas jednego
z lotéw doszto do awarii — podczas nabierania
wysokosci doszto do wyrzutu oleju rycynowego,
ktory oblat Jaderholma. Towarzyszyt temu gesty
dym, ktéry spowodowat chwilowe zamroczenie
pilota. Samolot wszedt w lot pionowy, a pilot sta-
rat sie zamkna¢ przepustnice. Ostatecznie uda-
to mu sie to i opanowat maszyne. Ten wypadek
doprowadzit do przerwania préb w locie. Silnik
zostat zdemontowany i odestany do Suomen-
linny, gdzie miat zosta¢ poddany szczegdtowym
ogledzinom. Finowie zdawali sobie sprawe, ze
problemy techniczne, ktore wystepujg w pracy
silnika sg gtebszej natury, bowiem jeszcze tego
lata Berger i Hallamaa udali sie do Wielkiej Bry-
tanii w celu poszukiwania odpowiedniej jednostki
napedowe;.

Praca Bergera zostata dostrzezona, bowiem
od 1 marca 1924 roku zostat mianowany gtow-
nym konstruktorem, a jego pensja wzrosta do
4500 marek. Po powrocie z podrézy Berger
otrzymat zadanie przystgpienia do pracy nad
nowym projektem samolotu my$liwskiego na
bazie C.24. Dowddztwo Sit Lotniczych podjeto
decyzje, ze nowy mysliwiec bedzie napedzany
silnikiem Siemens-Halske Sh llla. Silnik zostat
zbadany w Warsztatach Lotniczych przez inz.
Emila Lehto. Okazato sie, ze odlew skrzyni kor-
bowej jest ztej jakosci i przy cylindrach powstajg
nieszczelnosci, przez ktére do skrzyni korbowej
dostaje sie powietrze. Postanowiono zastosowaé
miedziang uszczelke, ktora rozwigzata ten pro-
blem — przynajmniej tak sgdzono.

Samolot I.V.L. C.25 byt bardzo podobny do
swojego poprzednika. Miat jednak dituzszy ka-
dtub oraz ptat o mniejszej cieciwie. Krawedz
natarcia ptata byta prosta. Ptat opierat sie na
zastrzatach centralnych w ksztatcie litery ,N”.
Berger zapozyczyt z mysliwca G-L. 22 podpar-
cie ptata na kadtubie, ktore zamiast tradycyjnych
zastrzatow sktadato sie z kratownicy wykonanej
z cienkich, zaspawanych stalowych rurek. Nie-
stety, to rozwigzanie sprawiato, ze ptat praktycz-
nie oparty zostat na kadtubie co znacznie ogra-
niczato widoczno$¢ z kabiny pilota, zwtaszcza
przy podchodzeniu do lgdowania. Samolot zostat
nieformalnie nazwany Piiku hévittdjd czyli Maty
Mysliwiec.

Pierwszy lot odbyt sie 11 czerwca 1925 roku
(co interesujgce tym razem na lotnisku w Utti
gdzie stacjonowat Eskadra Mysliwska), a za
sterami siedziat ponownie Georg Jaderholm. Ma-
szyna byta bardzo wrazliwa na stery, jak zauwa-
2yt pilot w trakcie lotu maszyna miata tendencje
do samoistnego skrecania w lewo, a na doda-
tek ptatowiec pochylat si¢ ,na nos”. 25 sierpnia
1925 roku maszyna zostat oficjalnie przekazana
Eskadrze Mysliwskiej, gdzie miano kontynuowac
dalsze préby w locie.

Samolot C.25 zostat zaprojektowany nieco
inaczej niz jego poprzednik C.24. Konstrukcja
byta catkowicie metalowa (z wyjatkiem ptata).
Konstrukcja kadtuba oparta zostata na czterech
podtuznicach, w czesci przedniej (do kabiny pi-
lota) wzmocniona zostata metalowg kratownicg
i metalowymi wregami. Z przodu znajdowata sie
kratownica do mocowania silnika. W czes$ci srod-
kowej i ogonowej podtuznice i wregi wzmocnione
zostaty linkami naciggowymi i dodatkowymi po-
dtuznicami. Ptat miat obrys prostokatny z zaokra-
glonymi koficowkami. Zastosowano profil Eiffla
zamiast Géttingen 100.

Zbiornik paliwa znajdowat sie pomiedzy kabi-
ng pilota a silnikiem. W samolocie C.24 miescit
on 111 kg, a w C.25 tylko 84 kg benzyny. Tuz
przy zbiorniku paliwa znajdowat sig zbiornik na
olej rycynowy (29 kg).

17 grudnia 1925 roku, podczas przymusowe-
go lgdowania, spowodowanego awarig silnika,
samolot zostat zniszczony. Pilot kpt Vaind Bre-
mer nie odnidst powazniejszych obrazen. Przy-
czyng nagtego lagdowania okazat sie poluzowany
zawor, ktory spowodowat nieregularng prace sil-
nika i jego gasniecie, gdy pilot probowat wyre-



gulowac jego prace za pomocg przepustnicy. Po
rozebraniu silnika stwierdzono pekniecie trzech
tlokow i cze$ciowe stopienie gtdwnego tozyska
korbowodu. Wady te wystepowaty w silniku jesz-
cze przed przymusowym lgdowaniem.

Samolot wylatat fgcznie 21 godzin i 5 minut,
z czego 7 godzin i 40 minut stanowity loty prébne
w fabryczne.

Katastrofa oznaczata przerwanie projektu.

Z raportu sporzagdzonego 2 pazdziernika 1925
roku w Eskadrze Mysliwskiej (C.25 byt poréwna-
ny z Gourdou-Leseurre 22), ktéry zostat oparty
na opiniach pilotow: kpt. Konniego, Bremera,
por. Juseliusa oraz sierz. Viitaharju i Brofeldta,
mozna si¢ dowiedzie¢, ze piloci wskazywali na
stabg widoczno$¢ do przodu i w dét. Stwierdzo-
no, ze kadtub samolotu jest zbyt szeroki. Kokpit
byt bardzo przestronny i wygodny, a przyrzgdy
i manetki dobrze rozmieszczone. Dtugos¢ dro-
gi startowej wynosita zaledwie 78 metrow (przy
wietrze 3 m/s). Czas wznoszenia na wysoko$¢
1000 metréw wynosit ok. 2,5 minuty, na dwa kilo-
metry — 5,5 minuty, a na trzy kilometry — 10 minut.
Wedtug pilotdw wznoszenie byto znacznie lepsze
niz w przypadku francuskiego mysliwca.

Test predkosci przeprowadzono 5 sierpnia
1925 roku, przy silniku pracujagcym z 1760 obr./
min, predkos¢ rzeczywista wynosita 194 km/h.
Byto to 0o 10-20 km/h wiecej niz osiggnieto
w przypadku G-L 22. piloci Eskadry Mysliwskiej
uwazali, ze C.25 jest lepszy pod wzgledem wia-
$ciwosci lotnych niz samolot francuski, stwierdzili
ponadto, ze: ruchy [steréw] sg réwniez czulsze
niz w G-L, dzigki czemu akrobacje sg ptynniejsze
i szybsze.

Postanowiono ponownie przeprowadzi¢ pré-
by z silnikiem, ale tym razem znacznie petniej-

HISTORIA LOTNICTWA

Lotnicze, aby kontynuowaty testy silnika, i prosit
o wyjasnienie dlaczego zostaty przerwane. Ce-
lem byto sprawdzenie, czy silnik Siemens-Hal-
ske Sh llla nadaje sie jako silnik do samolotu...
szkolnego. Warsztaty odpowiedziaty, ze testy be-
da kontynuowane, jak bedzie mozna ponownie
ztozy¢ silnik, ktory zostat zdemontowany z powo-
du zatarcia si¢ tozyska gtéwnego korbowodu.
Testy prowadzono od 19 marca i zakonczono
10 kwietnia 1926 roku, gdy silnik znowu ulegt
awarii. Czas pracy wynosit wowczas 49 godz.
2 min. Silnik znajdowat sie w kadtubie |.V.L. C.24,
jednoczes$nie uzyto silnika FIAT (z samolotu
A.22) wyposazonego w $migto pchajgce, tak aby
strumien powietrza skierowany byt bezposred-
nio na Sh llla. Zuzyto 1750 kg paliwa i 669 kg
oleju rycynowego. Po zakonczeniu testéw tto
stanowiska testowego pokryte byto czarnym
olejem rycynowym. Historia Sh Illa jako silnika
lotniczego zakonczyta sie. Sposrdd 334 silnikow
uruchomiono tylko cztery, dwa w samolocie i dwa
na stanowisku testowym. Co interesujace spo-
$rad 334 silnikéw 299 zostato wyprodukowanych
przez wytwornie Siemens-Halske, a 35 przez za-
ktady Rhemag. Okazalo sie ze wiecej wad miaty
silniki zbudowane w macierzystych zaktadach,

a produkowane przez Rhemag okazaty sie so-
lidniejsze. Finowie mogli dowiedzie¢ sie tego
wszystkiego juz w 1922 roku, gdy chcieli kupi¢
licencje na samolot Siemens-Schuckert D.IV, ale
Niemcy zachowali dla siebie informacje o tych
problemach.

I.V.L. wystawit fakture za oba samoloty w lu-
tym 1926 roku. C.24 kosztowat 196 765, a C.25
115 889 marek.

Talent Bergera zostat jednak doceniony i 1 listo-
pada 1925 roku jego miesieczna pensja wzrosta
z 4500 do nie mnigj niz 6500 marek.

WYJSCIE AWARYJNE

Wedtug inwentaryzacji z 1927 roku, sytuacja
sprzetu lotniczego Sit Lotniczych pogorszyta
sie, mimo ze fundusze na zakup samolotdw byty
przyznane w niespotykanym dotychczas stop-
niu. Dysponowano tylko 16 mysliwcami, z czego
potowa wymagata napraw. Gtéwnym powodem
problemdw byt pogarszajacy sie stan techniczny
duraluminiowej konstrukcji maszyn Gourdou-Le-
seurre G-L 22 typ B3, przez co warto$¢ bojowa
samolotéw byta znikoma (nalezy pamietac, ze
lataly nieuzbrojone z powodu wadliwej synchro-
nizacji). Potrzebne byty réwniez samoloty roz-

» Przygotowania do pierwszego lotu mysliwca L.V.L. B
D.26, Santahamina, 25 marca 1927 roku. Maszyna &
byta udana konstrukcja, jednak takze i Jastrzebia nie
ominety problemy z jednostka napedowa. Przy samolo-
cie Haukka | stojg inz. Kurt Berger (po lewej) oraz pilot
doswiadczalny Georg Jaderholm.

sze. Testy rozpoczely sie 18 wrzesnia i trwaty
do 14 pazdziernika 1925 roku. Przeprowadzono
prébe, w ktdrej silnik pracowat przez 50 godzin.
Jak sig okazato wystapit szereg usterek, ktore go
zdyskwalifikowaly.

Pekaty sprezyny od zaworéw, dwa razy pekt
tlok w dwdch cylindrach, doszto nawet do pozaru
samego silnika w trakcie rozruchu. Ocena byta
jednoznaczna. Silnik Siemens-Halske Sh llla nie
nadawat sie do wykorzystania jako jednostka na-
pedowa.

Niestety, jak sie okazato, dowodztwo Sit Lotni-
czych nie chciato z niej zrezygnowac.

Dowddca Sit Lotniczych, major Vainé A. Vuori,
jeszcze w marcu 1926 roku naciskat na Warsztaty

» Gorny ptat oparto bezposrednio na kadtubie samolo-
tu. Rozwiazanie to ograniczato widocznos¢ pilotow
— zwlaszcza podczas ladowania. Konstruktor zapro-
jektowat specjalne wycigcia, ktére miaty rozwigzac
ten problem.
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poznawcze. Wystuzone Breguety 14A2 réwniez
zaczynaly sie starze¢ (otrzymano je w sierpniu
1919 roku, gdy planowano podjecie przez armie
finskg ofensywy przeciwko bolszewikom i zdoby-
cie Piotrogrodu, a samoloty otrzymano od Fran-
cuzéw w ramach wsparcia wojskowego).

1 lutego 1927 roku dowodca Sit Lotniczych,
pptk Vuori, zaproponowat Ministerstwu Obrony
zakup 14-15 samolotéw Martinsyde F.4 jako my-
$liwcow tymczasowych”. Firma Aircraft Disposal

Company zaoferowata je w cenie 1000 funtéw
(okoto 200 tys. marek) za sztuke. Oprécz Mar-
tinsyde’éw planowano réwniez zakup Bristoli
F.2.B, ktére mialy zastgpi¢ wystuzone Breguety.
Tydzien pdzniej, 7 lutego 1927 roku, Vuori zapro-
ponowat, aby wyposazyé Eskadre Szturmowg
w osiem czeskich samolotéw rozpoznawczych
Aero A-11HS, wyposazonych w ten sam silnik
Hispano-Suiza o mocy 300 KM, co mysliwce F.4.
Maszyny te byly réwniez niedrogie i kosztowaty
209 125 marek za egzemplarz.

Ministerstwo Obrony nie miato innego wyjscia,
jak sie zgodzi¢, poniewaz dostepne byty Srodki
finansowe, a zapasy samolotow sie konczyly.
Martinsyde'y i Aero zostaty szybko zaméwione
i weszly do stuzby latem 1927 roku. Tymczaso-
we, tanie typy, zakupione bez zbednych ceregie-
li, okazaty sie dobrymi samolotami.

W Finlandii wprowadzono w F.4 pewne zmia-
ny, migdzy innymi wgtebienie w fotelu na spado-
chron. Samoloty poczatkowo stacjonowaty z Utti.
Martinsaikkari, jak je nazywano w Finlandii, oka-
zaly sig catkiem udanym nabytkiem. Od 1929
roku maszyny zaczeto przekazywa¢ do Szkoty
Lotniczej Kauhava jako samoloty szkoleniowe.
Ostatnie egzemplarze wycofano z eksploatacji
dopiero 28 lutego 1939 roku. W trakcie stuzby
stracono trzy maszyny w wypadkach lotniczych.

29 sierpnia 1930 roku rozbit sie egzemplarz
MA-25 pilotowany przez sierz. V.J. Luoma.
13 kwietnia 1934 roku wskutek uszkodzenia sil-
nika w samolocie MA-31 doszto do kolizji (jeden
z pilotdw zmart), maszyna po naprawie wrécita
do stuzby, ale 7 czerwca 1935 roku rozbita sig
ponownie podczas przymusowego lgdowania.
2 sierpnia 1927 roku samolot MA-32, pilotowa-
ny przez ppor. rez. L.E. Lemminki, zderzyt sie
w powietrzu z Aero A-32GR (AEj-58) — pilot my-
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by w Dywizjonie Szturmowym w Utti w sierpniu
tego samego roku. Typ ten z powodzeniem stuzyt
w sitach powietrznych do 1939 roku. Dobra opi-
nia o samolocie sprawita, ze w 1929 roku Fino-
wie kupili jeszcze partie 29 samolotéw Aero A-23,
wyposazonych w silnik Gnéme-Rhéne Jupiter IV
9Ab 0 mocy 420 KM.

Aero A-11 byt dwumiejscowym samolotem
rozpoznawczo-szkolnym o konstrukcji miesza-
nej. Kadtub byt spawany z rur stalowych, skrzy-
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A Samolot mysliwski I.V.L. D.26 Haukka | byt obiecujaca konstrukgja, ktdra nie ustepowata wspdtczesnym samolo-
tom francuskim i brytyjskim. Jednak Sity Lotnicze potrzebowaty sprawdzonej maszyny bedacej w stuzbie liniowej,
a nie samolotu, ktdrego historia dopiero sie rozpoczynata.

$liwca zmart. W trakcie lotu 7 wrzesnia 1934 roku
doznat uszkodzenia samolot MA-34 pilotowany
przez sierz. H.L. Marklunda. Maszyna rozbita sig
o drzewa.

Martinsyde F.4 byt drewnianym, jednomiejsco-
wym mysliwcem. Naped stanowit 8-cylindrowy,
chtodzony cieczg silnik widlasty Hispano-Suiza
8 Fb 0 mocy 300 KM. Uzbrojenie stanowity dwa
karabiny maszynowe Vickers kalibru 7,7 mm.
Rozpieto$¢ — 9,98 m, diugos$é — 7,71 m, wyso-
kos¢ — 2,44 m, powierzchnia nosna — 30,5 m?,
masa wiasna — 867 kg, masa catkowita — 265 kg,
predko$¢ maksymalna — 230 km/h, czas wzno-
szenia na 3000 m — 7 min, putap — 7600 m,
a czas lotu — 3 godz.

Samolot szkolno-rozpoznawczy A-11 czeskiej
wytworni Aero odbyt swoj pierwszy lot w 1923
roku. Typ ten odnidst spory sukces i byt produ-
kowany w licznych modyfikacjach, w sumie w la-
tach 20 powstato okoto 440 egzemplarzy. Finskie
lotnictwo zaméwito osiem samolotéw A-11 5 mar-
ca 1927 roku. Zostaty one dostarczone z Pragi
(via Warszawa, Kowno, Ryga i Tallinn) w dniach
30 marca — 31 maja 1927 roku i weszly do stuz-

dta drewniane, a pokrycie ptécienne. Naped
finskich maszyn stanowit Hispano-Suiza 8Fb,
8-cylindrowy silnik widlasty, chtodzony ciecza,
0 mocy 300 KM. Uzbrojenie stanowit staty ka-
rabin maszynowy Vickers kalibru 7,7 mm i dwa
karabiny maszynowe Lewis kalibru 7,7 mm za-
montowane w obrotnicy, a takze cztery bomby
10-kilogramowe. W samolocie instalowano tak-
ze kamere lotnicza, a pdzniej fifiskg radiostacje
typu P-12-16. Rozpieto$¢ — 12,8 m, dlugos¢ —
8,1 m, wysokos$¢ — 3,1 m, powierzchnia no$na —
36,5 m? masa wiasna — 989 kg, masa catkowita
— 1514 kg; predkos¢ maksymalna — 218 km/h,
czas wznoszenia na 5000 m — 27 min, putap —
6500 m, czas lotu — 3 godz. 30 min.

FINSKI JASTRZAB

20 lipca 1926 roku Wytwornia Samolotéw skie-
rowata do dowddztwa Sit Lotniczych pismo,
w ktdrym zaproponowano rozpoczecie produkcii
seryjnej mysliwca I.V.L. D.26. Samolot zostat za-
projektowany z wiasnej inicjatywy inz. Bergera.
W liscie wspomniano, ze kilkunastu najlepszych
pilotow Sit Lotniczych odwiedzito fabryke, aby



zapoznac sie z 0golng konstrukcjg samolotu,
a wyrazane przez nich opinie zostaty wziete pod
uwage.

Rysunki robocze zostaty wykonane w fa-
brycznym biurze konstrukcyjnym jeszcze przed
oficjalng zgoda na budowe prototypu. Samolot
miat zosta¢ wyposazony w silnik Jupiter 9Ab
lub Ac 0 mocy 420 KM, ktéry zostat wybrany
jako gtéwny typ silnika lotniczego, ktéry miat
by¢ uzywany w Finlandii. Kadtub miat sztywng
konstrukcje skorupowg ze sklejki, z wyjatkiem
usterzenia, ktdre zaprojektowano jako konstruk-
cje z rur stalowych, aby utatwi¢ naprawy. Platy
byly kryte sklejkg bez wewnetrznych usztywnien.
Koszt produkcji samolotu bez silnika okreslono
na 100 tys. marek.

Oprdcz ogdlnego projektu list zawierat
rowniez tabele poréwnawczg, zgodnie z kté-
rg obliczone wartosci osiggéw samolotu byty
dopasowane do wskazanych mysliwcéw za-
granicznych, ktérymi byly: Gloster Gamecock,
Gloster Grebe I, Gourdou-Leseurre G-L 32.C.1,
Avia B.H. 21 i Fokker D.X.

Dwa dni pdzniej list wraz z pismem przewod-
nim zastepcy dowddcy Sit Lotniczych kpt. Viljo
Rekola oraz szefa sztabu kpt. Nisonena prze-
stano szefowi Departamentu Technicznego Mi-
nisterstwa Obrony.

W pismie przewodnim napisano, ze prawdo-
podobienstwo sukcesu projektu inz. Bergera jest
wysokie, przy budowie dwdch mysliwcéw zdo-
byto cenne do$wiadczenia, a produkcja seryjna
nie zostata rozpoczeta tylko ze wzgledu na wady
konstrukcyjne silnika. Dyrektor Wytwdrni Samo-
lotéw kpt. inz. Jarvinen stwierdzit, ze nie mozna
w obecnej chwili naby¢ tafiszego samolotu niz
zaproponowany przez Bergera.
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Do poréwnywanych typéw dodano maszyny
Bleriot-Spad 51 i 61 oraz Nieuport-Delage 42.
Uznano proponowang konstrukcje ze sklejki za
nowoczesne rozwigzanie, przedstawione para-
metry byly obiecujgce, a zaproponowana cena
bardzo przystepna. Zdaniem Rady najlepszym
rozwigzaniem byto oparcie gornego ptata bezpo-
$rednio na kadtubie: gdyz nic nie ogranicza pola

-

Wkroétce po tej decyzji dowddca Sit Lotniczych
zwrdcit si¢ do Rady Doradczej ds. Technicznych
z proshg o zaproponowanie zakupu odpowied-
nich samolotéw dla celéw poréwnawczych. Ra-
da omoéwita te kwestie 15 listopada 1926 roku,
stwierdzajgc miedzy innymi: tylko testy porow-
nawcze mogg wykazac, czy ukoniczony typ kra-
jowego mysliwca jest odpowiedni, aby rozpo-
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A Zacheceni dobrymi osiggami samolotu Haukka | Finowie zlecili Fabryce Samolotow budowe dwdch kolejnych
prototypow L.V.L. D.27 Haukka Il (HA-40 i HA-41). Niestety od poczatku préb samoloty miaty powazne problemy
(usterki i uszkodzenia). Przetomowym momentem byt lot 17 pazdziernika 1928 roku, gdy pilotowana przez kpt.
Heiskale maszyna wpadta w ptaski korkociag i pilotowi z duzym trudem udato si¢ ja wyprowadzi¢ tuz nad ziemia.
Nawet predkos¢ 245 km/h nie przekonata decydentéw do kontynuowania préb.

widzenia pilota nad kadtubem przed nim, $cigany
samolot musi pozosta¢ w zasiegu wzroku od mo-
mentu ataku az do wejscia na linig ognia.

A Samolot Gamecock | (GA-38) — pierwszy egzemplarz tego typu w lotnictwie finskim. Przekazany do Eskadry
Mysliwskiej 4 maja 1927 roku. Pierwszy remont przeprowadzono w pazdzierniku 1937 roku. Zostat uszkodzony
w pazdzierniku 1940 roku podczas Iadowania. 6 sierpnia 1941 roku sierz. M. Vihinen uderzyt w nasyp i maszyna
zostata rozhita. Zostata spisana ze stanu 11 pazdziernika 1941 roku po wylataniu 937 godzin.

W 1926 roku planowano pozyska¢ 15-18 my-
$liwcow, a w roku nastepnym kolejne 18 sztuk.
Decyzje nalezato podja¢ szybko. Wytwdrnia Sa-
molotéw miata zdoIno$¢ do rozpoczecia produk-
cji bowiem seria szkolnych Caudronéw zblizata
sie do konca, a produkcje A.22 zakonczono.

Rada Doradcza ds. Technicznych omawiata
te kwestie na dwoch spotkaniach w sierpniu.

80

Rada zalecita jak najszybsze zbudowanie
dwdch prototypow, aby doswiadczenie zdobyte
przy pierwszym mogto zosta¢ wykorzystane przy
budowie drugiego. Rekomendacja ta doprowa-
dzita do tego, ze 14 wrze$nia 1926 roku podjeto
decyzje o zamdwieniu jednego mysliwca I.V.L.
D26 Haukka (Jastrzab). Na budowe prototypu
przeznaczono kwote 185 800 marek.
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cz3¢ jego produkcje seryjng, a jedynie poprzez
poréwnanie mozna okre$li¢ jego zalety i wady
w poréwnaniu z najwyzszej klasy mysliwcami
zagranicznymi.

Zaproponowano zakup co najmniej czterech
typdw samolotdw, ktdrych osiggi nie roznity sie
znaczaco. Dzieki temu mogty by¢ one wykorzy-
stywane w stuzbie liniowej. Wszystkie miaty by¢
rowniez wyposazone w silnik Jupiter. Ostatecz-
nie zdecydowano si¢ jednak na zakup tylko sa-
molotu Gloster Gamecock.

17 marca 1927 roku Georg Jaderholm wyko-
nat pierwszy lot I.V.L. D26 Hauka. Loty probne
prowadzono az do 10 kwietnia 1927 roku. Na-
stepnie samolot zostat przewieziony do Utti.
Koszt prototypu wynidst 363 162 marek.

Haukka byt drewnianym péttoraptatem. Gorny
ptat miat wiekszg cieciwe niz dolny (tak jak w my-
$liwcach Nieuport 10 oraz Siemens-Schuckert
D |, co sprawiato, ze pilot miat dobry widok na
dolng pétsfere. Dwudzwigarowe skrzydto, po-
dobnie jak wiekszos¢ kadtuba, miato pokrycie
ze sklejki. Zbiorniki paliwa znajdowaty sie w gor-
nych ptatach zewnetrznych. Lotki, biegly przez
catg diugo$¢ krawedzi sptywu, statecznik boczny
i ster wysokosci byty pokryte ptétnem. Przednia
czes$¢ kadtuba (do ptatdw) pokryta byta arkusza-
mi blach duraluminiowej. Podwozie resorowane
miato konwencjonalng konstrukcje z gumowo-
-sprezynowymi amortyzatorami).

Przestronna kabina pilota, zostata wypo-
sazona w podstawowe instrumenty, takie jak:
wskaznik predkos$ci, wysoko$ciomierz, tacho-
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metr, wskaznik ciénienia oleju, kompas i zegar.
Dzwignia przepustnicy i regulacji sktadu mie-
szanki znajdowata si¢ po lewej stronie, tuz nad
pokrettem trymera steru wysokosci na prawej
$cianie. Prototyp Haukka otrzymat oznaczenie
ewidencyjne HA-40. Niestety takze nad tym
samolotem inz. Bergera zawisato fatum, ktére
nazywato sie Bristol Jupiter.
Silnik zostat zaprojektowany w 1918 roku
przez inz. Roya Feddena. Byt to 9-cylindrowy
silnik gwiazdowy 0 mocy 385 KM i pojemnosci
29 litréw. Byta to bardzo nowoczesna jednostka
napedowa, ktdrg po raz pierwszy zamontowano
w samolocie Bristo Badger II. W 1921 roku silni-
kiem zainteresowata sie francuska firma Gnéme
et Rhone z Paryza. Podpisano umowe licencyj-
ng, na mocy ktérej Francuzi otrzymali prawo
do produkgii i sprzedazy silnikéw tego typu do
wszystkich panstw z wyjatkiem Imperium Brytyj-
skiego. Umowa pozwalata takze na wprowadza-
nie zmian wynikajgcych z odmiennej technologii
produkcji niz w firmie Bristol. W przeciwienstwie
do Brytyjczykéw Francuzie uzywali cyfr arab-
skich oraz oznaczen literowych. W 1924 roku
pojawit sie silnik Jupiter 9Aa 0 mocy 380 KM,
nastepnie Jupiter 9Ab/Ac o mocy 420 KM (silnik
Ac miat zwigkszony stopien sprezania 6,57 w po-
réwnaniu z 5,30). Musiat by¢ uzywany z otwartg
przepustnicg juz od wysokosci 2000 metrow,
gdzie osiggat moc 420 KM, w 1926 roku Jupiter
9Ag 0 mocy 480 KM, a w 1928 roku Jupiter 9Ak
z reduktorem. Silniki Jupiter Aa/Ab/Ac odpowia-
daly brytyjskiemu Jupiterowi IV, a wersja 9Ag
odpowiadata Jupiterowi VI.
Jednostke napedowag musiano zatem kupi¢
od Francuzow. Niestety Ministerstwo Obrony
dokonato tej transakcji opierajac sie tylko na
opinii Departamentu Inzynierii i nie zasiegneto
opinii Sit Lotniczych (jak wspominat p6zniej mjr
Viljo Rekola opinia o silniku powstata wytgcznie
w oparciu o prospekty przestane przez produ-
centa). Jednak to nie sama decyzja byta przy-
czyng pozniejszych ktopotéw. Problemy pojawity
sie juz od pierwszych dni eksploatacji samolotow
Gamecock I, czyli Kukko (kogut) i byt to prawdzi-
wy wstrzgs dla Finow.
4 maja 1927 roku Gamecock zostat dostarczo-
ny do Utti i rozpoczetly sie préby pordwnawcze.
Na samym poczatku préb Haukka zostat uszko-
dzony. Podczas kotowania pekta jedna z topat
$migta, ptatowiec uderzyt w jakie$ skrzynie i wy-
magat naprawy.
Loty przeprowadzili gtéwnie mjr Snellman, por.
Huhtinen i sierz. Heiskala. 27 lipca 1927 roku
powstat raport ,,Charakterystyka lotnicza samo-
lotéw GAi HA”. Kotowanie w przypadku obu ma-
szyn nie sprawiato trudnoéci, przy czym Game- / ‘
cock Il miat lepszg widocznos$¢ z kabiny pilota.
Ogon obu samolotéw mozna byto unies¢ natych-
miast po otwarciu przepustnicy. Droga startowa
Haukka byta o okoto dziesie¢ metrow diuzsza
niz Gamecocka, ale nadal wynosita tylko 50-60
metréw. W trakcie startu Haukka miat tendencje
do lekkiego skretu w prawo (jak napisano nie byt
to duzy problem dla pilota), w Gamecocku nie za-
uwazono podobnych probleméw. Podczas wzno-
szenia oba samoloty zachowywaty sie podobnie,

HA-40
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Samolot mysliwski Haukka Il (HA-40).

Malowat Andrzej. M. Olejniczak
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A Samolot Gloster Gamecock I (GA-45), drugi egzemplarz zbudowany w Finlandii. 5 grudnia 1929 roku maszyna
zostat przekazana do Dywizjonu Lotnictwa Ladowego. 15 sierpnia 1939 roku w trakcie ladowania maszyna
ulegta uszkodzeniu, kpt. L. Huhtinen nie odnidst obrazen. Samolot stuzyt od stycznia 1938 roku w 2. Putku
Lotniczym. W grudniu zostat przekazany do Szkoty Lotniczej. W lipcu 1939 roku zostat uszkodzony i skierowany
na remont. 24 lutego sierz. R. Liikola rozbit samolot podchodzac do Iadowania. Maszyne spisano ze stanu

A Samoloty Gamecock Il (GA-49, -43,-58, -52i-50) z Lentoasema 1 na lotnisku Utti, pazdziernik 1934 rok. Do 1935
roku samoloty malowano na kolor srebrny, pozostawiajac grzbiet kadtuba w kolorze ciemnozielonym.

Al

A Samolot GA-51 wszedt do stuzby 3 marca 1930 roku. 1 stycznia 1938 roku przekazany do Szkoty Lotniczej gdzie
zostat uszkodzony 15 lipca. Po remoncie nadal stuzyt w Szkole Lotniczej. 7 wrzesnia 1939 roku w trakcie lotu
na matej wysokosci maszyna wpadta w korkociag i ulegta rozbiciu (pilot sierz. S. Juntunen popetnit btad). Po
wylataniu 750 godzin maszyna zostat spisana ze stanu (31 pazdziernika 1939 roku).

poza tym, ze widoczno$¢ z kabiny Haukka byta
gorsza. Gorny ptat i silnik zastaniaty przedni
sektor w locie po prostej. Widoczno$¢ znacznie
sie poprawiata podczas tagodnego wznoszenia.
Haukka skrecat w prawo podczas wznoszenia,
ale nie utrudniato to sterowania.

Zaden z samolotéw nie wyrézniat sie niczym
szczegdlnym w zakretach. Uzywajac jedynie

steru kierunku, mozna byto wykonywac zakrety
o nachyleniu 35 stopni. Petla byta tatwa do wy-
konania przez obie maszyny.

Podczas podejscia do ladowania ktadziono
nacisk na widoczno$¢, u Gamecocka byta do-
bra, ale z Haukka miejsce lagdowania byto nie-
widoczne na wysokosci 15 — 20 m. Dobieg dla
obu samolotéw wynosit okoto 100 m. Podczas

lgdowania ster wysokosci Haukka byt czuty, wy-
magat skupienia i uwagi pilota.

Predko$¢ maksymalna Haukka wynosita
249 km/h. Duze problemy nastreczato zastoso-
wane $migto. Postanowiono zamontowac $mi-
gto z Gamecocka, co natychmiast dato lepsze
rezultaty. Z tego powodu w maju zaméwiono dla
Haukka $migto Watts (cena 30 funtéw) z zakia-
doéw Gloster, ktére zostato zamontowane pod-
czas testow latem 1927 roku.

Okazato sig, ze prototyp finskiego mysliwca
nie odbiega znaczaco od samolotu brytyjskie-
go. Miano nadzieje, ze dzigki kontynuaciji prac
rozwojowych uda sie uzyska¢ uzyteczny typ
mysliwca. Juz 2 sierpnia 1927 roku Berger prze-
stat do dowodztwa Sit Lotniczych projekt, zmo-
dyfikowany tak, aby widoczno$¢ z kokpitu byta
zblizona do tej z Gamecocka. Ponadto chciano
przekonstruowa¢ wregi kadtuba nr 1 i 3. Berger
wspomniat, ze mozliwe jest rdwniez wprowadze-
nie zmian, ktére poprawityby osiggi bez opdznia-
nia budowy seryjne;j.

30 sierpnia 1927 roku kpt. inz. Asser Jarvinen
zaproponowat zamdwienie dwoch ulepszonych
samolotéw Haukka Il bez zadnych formalnosci,
w ktérych miedzy innymi zostataby poprawio-
na widocznos$¢ poprzez przesuniecie gérnego
skrzydta do gory. 7 wrzesnia 1927 roku dowodca
Sit Lotniczych przekazat propozycje Ministerstwu
Obrony. Zakup zostat zatwierdzony podczas na-
rady w Departamencie Technicznym 22 wrzesnia
1927 roku. Na dwa samoloty Haukka Il przezna-
czono 496 tys. marek.

17 pazdziernika 1927 roku w trakcie testowe-
go lotu kpt. Heiskala, lecac samolotem Haukka |
(HA-39), wpadt w ptaski korkociag i $ciat korony
sosen, po czym awaryjnie ladowat w przygod-
nym terenie. Incydent ten nadszarpnat reputa-
cje samolotu wérdd pilotéw. Maszyna zostata
uszkodzona, wylatata zaledwie okofo 17 godzin,
ale poniewaz zaméwiono dwa kolejne prototy-
py, nie wyremontowano jej i skreslono ze stanu
21 stycznia 1931 roku poniewaz: nie nadaje sig
do uzytku jako mysliwiec ze wzgledu na wady
konstrukcyjne i stabg widoczno$c.

Decyzja o nabyciu licencji Gamecocka zapa-
dta juz 28 marca 1928 roku, mimo ze samoloty
nie zostaty poréwnane. Jaderholm rozpoczat
préby na HA-40 1 marca 1928 roku i zakonczyt
je 26 marca, dwa dni przed podjeciem decyzji
0 nabyciu licencji. Dowodztwo Sit Lotniczych
zwrdcito sie do Jaderholma z pros$bg o krotkag
charakterystyke Haukka Il. Niestety dokument
ten nie zostat zachowany.

Samolot HA-40 zostat przekazany Sitom Lot-
niczym w czerwcu 1928 roku, a HA-41 pod ko-
niec sierpnia. Jaderholm wykonat na HA-41 tylko
jeden 20-minutowy lot testowy. Préby ponownie
rozpoczetly sie 8 czerwca 1928 roku. Niestety
takze od wypadku, HA-40 podczas ladowania
uderzyt w stup telefoniczny i kapotowat. Maszyna
musiata zosta¢ wystana do naprawy. Proby HA-
41 postepowaly tak wolno, ze w Ministerstwie
Obrony, zwrécono na to uwage. Dowddca klucza
z Eskadry Mysliwcdw, kpt. E. Nuotio, przedstawit
4 pazdziernika 1928 roku raport z lotéw testo-
wych na HA-41: pierwsze lot samolotu HA-41



odbyty sie 28 sierpnia 1928 roku i poniewaz
samolot sprawowat bez zarzutu, zostat przyjety
na stan eskadry tego samego dnia. Nizej podpi-
sany i por. Huhtinen otrzymali polecenie prze-
prowadzenia stafych lotéw testowych. Cwiczenia
wojskowe, ktore miaty miejsce w tych dniach,
uniemozliwity przeprowadzenie jednodniowych
testow. 28 pazdziernika samolot wykonat dwa
loty, z czego jeden byt prébnym wznoszeniem do
6000 m. Pézniej loty testowe byty przeprowadza-
ne, gdy tylko nadarzyta sie okazja, ale byty opoz-
niane z powodu usterek samolotu, spowodowa-
nych gtownie awariami uktadu paliwowego. Raz
pekia i przepalita sie jedna $wieca zaptonowa, co
spowodowato konieczno$¢ demontazu jednego
cylindra. Przeprowadzono kilka prob wznosze-
nia samolotu, z ktérych ostatnia zakonczyta sie
osiggnieciem maksymalnej wysokosci 6700 m.
Poniewaz naprawy ukfadu paliwowego w warun-
kach polowych okazaty sig niemoZliwe, uznatem
za niemozliwe przeprowadzanie dalszych prob.

Samolot HA-41 wykonat 17 lotéw (10 godzin
i 22 minuty). Nuotio zasugerowat, aby przed kon-
tynuacjg testow fabryka wyeliminowata usterki
poprzez gruntowng wymiane uktadu paliwowe-
go. Dowddztwo Sit Powietrznych (28 lipca 1928
roku zmieniono nazwe z Sit Lotniczych — limailu-
voimien, na Sity Powietrzne - limavoimien) wyja-
$nito sytuacje w liscie wystanym do Ministerstwa
Obrony 15 pazdziernika 1928 roku. Wspomniato
o0 problemach z uktadem, ktérych rozwigzania
oczekiwano od fabryki. Napisano takze o pro-
blemach przy zrzucie bomb (samoloty mogty za-
biera¢ cztery bomby o wagomiarze 10 kg), dwie
zawsze pozostawaty w wyrzutniku. Poniewaz na
HA-41 zamontowano dwa karabiny Vickers kali-
bru 7,7 mm okazato sie, ze w trakcie lotu moco-
wania karabinéw nie byty w stanie utrzymac¢ ich
na wtasciwych pozycjach.

Wiasciwosci lotne nie spotkaty sie z krytyka,
uzyskano predkos¢ maksymalng 245 km/h.
Haukka Il zebrat lepsze recenzje niz jego po-
przednik, ale nadal uwazano go za niedokon-
czony. Niedobdr sprzetu pogtebit sie i w listopa-
dzie 1928 roku Wytwdrnia Samolotéw otrzymata
zamowienie na 15 Gamecockéw. Haukka Il po-
zostawaly w niewielkim uzyciu w Utti, a ich los
przez diugi czas byt niepewny. HA-41 zostat
uszkodzony 21 marca 1929 roku na Santahami-
na, gdy zderzyt sie z nim kotujacy A.22. HA-40
ulegt rozbiciu podczas lgdowania w Utti 7 lipca
1930 roku.

Dowddztwo Sit Powietrznych krytykowato
Eskadre Mysliwskag za wyniki lotéw testowych
Haukka w czerwcu 1930 roku. W odpowiedzi
przedstawiono problemy z uktadem paliwowym,
ktdre wystapity juz w 1928 roku i ktdrych osta-
tecznie nie rozwigzano. Przypomniano takze
wypadek kpt. Heiskali, stwierdzajgc, ze tylko do-
$wiadczeniu pilota mozna zawdzieczac¢ fakt, ze
samolot nie ulegt rozbiciu. Poddano krytyce me-
tode prob z prototypami stosowang w Wytworni
Samolotéw. Proponowano aby wiekszos¢ prob
odbywata sie w zaktadach, dzieki czemu szybko
bedzie mozna usuwaé powstate usterki. Przeka-
zywanie niedopracowanej konstrukcji jednostce
liniowej mijato sie z celem.

Samoloty byly uzytkowane do 1930 roku.
HA-41 odbyt swoj ostatni lot 8 pazdziernika
1930 roku. Sity Powietrzne rozwazaty, co zrobi¢
z maszynami znajdujgcymi sie w Utti. Inspektor
Lotnictwa Kaikko zostat poproszony o wyda-
nie opinii na temat maszyn. Kaikkonen uznat
konstrukcje za wystarczajgco wytrzymatg do
operacji lotniczych, ale konstrukcja podwozia
ulegta uszkodzeniu. Wezty podporowe pekty
podczas kotowania. Uznat trymowanie skrzy-
det do —4,5 stopnia za nieprawidtowe, mimo ze
profil Eiffla byt szczegdlnie wypukly. Dodatkowo
wskazat na kilka powaznych btedéw wynikaja-
cych z zastosowania profili Eiffla. Zasugerowat,
ze nalezy je usunac, a to oznaczato przebudowe
obu maszyn. Raport ten zostat wystany w czerw-
cu 1932 roku do Panstwowej Wytworni Samo-
lotéw (Valtion lentokonetehdas V.1, powstata
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Wkrotce po podjeciu decyzji o sfinansowaniu
prototypu mysliwca inz. Bergera zapadta decyzja
0 zakupie samolotu o podobnych osiggach jako
,demonstratora technologii”.

W 1924 roku brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa
zamowito prototyp w ramach specyfikacji 37/23,
poczatkowo nazwany Grebe I, ktéry wyposazo-
ny zostat w nowy silnik Bristol Jupiter IV o mocy
400 KM.

Prototyp J7497, nazwany Gamecock, zostat
ukoniczony w ciggu okofo szesciu miesigcy i od-
byt swoj pierwszy lot w lutym 1925 roku. Samolot
zostat dostarczony do osrodka testowego Martle-
sham Heath 20 lutego 1925 roku. W miedzycza-
sie zaméwiono dwa inne prototypy, wyposazone
w silnik Jupiter VI o mocy 435 KM.

A Samolot Gloster Gamecock Il nie spetnit oczekiwan Finéw. Jego osiagi byly pordwnywalne zich samolotem Haukka
I nieco gorsze niz czeskiej Avii BH-21J. Na zdjeciu kadtub samolotu Gamecock Il przed Paristwowa Wytwornia

Samolotow.

A Samoloty Gamecock Il z Lontoasema 1 gotowe do przegladu.

w 1928 roku z potgczenia Warsztatéw Lotni-
czych i Wytworni Samolotéw). W lipcu Berger
przestat odpowiedz, w ktorej pisat, ze Wytwornia
nie widzi potrzeby modyfikacji maszyn.

Samoloty Haukka Il zostaty usunigte z ksiag
inwentarzowych 1 lipca 1933 roku z nastepuja-
cg adnotacjg: Wady konstrukcyjne, uszkodzona
konstrukcja usterzenia. Nie nadajg sie do uzytku
w obecnym stanie. Naprawa bytaby zbyt kosz-
towna, a sukces niepewny.

Samolot miat dobrg predko$é wznoszenia
i byt zwrotny, ale wystepowaty drgania ptatow
(flatter) oraz niestabilno$¢ w locie poziomym.
Wytwdrnia wprowadzata zmiany i we wrzesniu
1925 roku otrzymata zaméwienie na 30 samolo-
téw Gamecock | o tacznej wartosci 79 500 fun-
tow. Kolejne 42 maszyny zaméwiono w lipcu
1926 roku, a w listopadzie kolejne 18 sztuk.
Cena jednostkowa tych zamdwien wyniosta
2525 funtow.



W Gamecocki zostato wyposazonych pie¢ dy-
wizjonéw RAF (3., 17., 23., 32. i 43. Squadron).
Maszyny przetrwaty w stuzbie do 1931 roku
(43. Sqgn.), w trakcie ktdrej w katastrofach utra-
cono 18 maszyn. Okazalo sie, ze wprowadzone
zmiany nie wyeliminowaly flatteru, co byto bez-
posrednig przyczyna kilku z nich.

Na poczatku 1927 roku zaktady Gloster sa-
modzielnie opracowaly ptatowiec Gamecock I,
charakteryzujgcy sie zmodyfikowanym przednim
wiatrochronem, nieco dtuzszym (125 mm) gor-
nym ptatem, wezszymi lotkami oraz zmianami
w wewnetrznej strukturze skrzydta. Zbudowano
trzy takie samoloty. Byly one zauwazalnie lep-
sze od Gamecockow I. W 1927 roku opracowano
wersje Gamecock I, ktory miat diuzszy kadtub,
szersze podwozie, powiekszony statecznik kie-
runkowy i wezsze ptaty. Zmiany te zostaty prze-
niesione do Gamecocka I, ktdry pdzniej trafit
do Finlandii. W latach 1925-1928 firma Gloster
zbudowata tgcznie 96 Gamecockdow, wliczajac
prototypy. Dwa z nich zakupiono dla Finlandii.

Rada Doradcza ds. Technicznych zapropono-
wata zakup czterech typéw samolotéw: Game-
cocka, czeskiej Avii BH-21, Bleriota-Spada 51
oraz Fokkera D.XII. Co interesujace, stwierdzo-
no, ze Spad byt powszechnie uzywany we Fran-
¢ji i Polsce. Gamecock miat przewage, ponie-
waz, zdaniem kpt. Vain0 Snellmana, ktory odbyt
szkolenie lotnicze w Wielkiej Brytanii na tym typie
mysliwca, charakteryzowat sie doskonatg ma-
newrowoscig i osiggami.

Nie mozna sig dziwi¢, ze wybdr padt na samo-
lot Glostera. Poniewaz zgodnie z umowg licen-
cyjng Francuzi mogli sprzedawacé silniki Jupiter
Finowie kupili jeden egzemplarz i wystali go do
Glostera. Brytyjczycy znalezli kilkanascie uste-
rek (dwie $ruby mocujace skrzynie korbowg byt
pekniete, dZzwignie zawordw byty powyginane,
dwie Swiece zaptonowe zostaly Zle osadzone).
Po ich usunigciu silnik zamontowano na ptatow-
cu C.3020 (GA-38).

Samolot byt gotowy do lotéw prébnych 9 mar-
ca 1927 roku, ktdre odbyly sie w obecnosci fin-
skiego attaché wojskowego, pptk. Tauchera. Pro-
by w locie wykonat oblatywacz Glostera Howard
Saint, byly to: start i testy predkosci, ladowania
przy petnej masie, akrobacje oraz pottorago-
dzinny test wytrzymato$ciowy. Po otrzymaniu
raportu Tauchera, ptk Knut Solin z Ministerstwa
Obrony podpisat w Helsinkach,16 marca 1927
roku, umowe kupna z majorem R. W. Fieldem,
reprezentujacym firme Gloster.

Cena samolotu (bez silnika) wynosita 2650
funtéw (539 tys. marek). Gamecock zostat wysta-
ny do Finlandii 15 marca, a 21 marca dotart tam
na statku Arcturus. W oddzielnej skrzyni znajdo-
wat sie silnik Jupiter 9 Ab o numerze seryjnym
1299. Samolotowi towarzyszyt mechanik Gloste-
ra, D. Carr, ktdry miat pomagac w jego montazu.
Howard Saint przyjechat kilka dni pdzniej, aby
przetestowa¢ GA-38 w locie. 25 marca zapre-
zentowat go na Festiwalu Lotniczym, ktéry odbyt
sie w parku Kaivopuisto i spotkat sie z ogromnym
uznaniem publicznosci i prasy.

Wytwdrnia Samolotéw doktadnie zapoznata
sie z GA-38, a nastepnie zostat on wystany do

Eskadry Mysliwskiej w Utti na testy. 4 maja 1927
roku Vaind Snellman oblatat maszyne. Poniewaz
pierwsze opinie fifiskich pilotow o brytyjskim my-
$liwcu byt wrecz entuzjastyczne zaczeto zasta-
nawiac sie nad kupnem licencji.
Zainteresowanie Findw wzbudzit takze mysli-
wiec Avia BH-21. Do Pragi udali sie por. Niilo

samolotu testowego od Glostera — ulepszonego
Gamecocka I, ktéry miedzy innymi charakteryzo-
wat sie diuzszym kadtubem (GA-43). Kosztowat
on 2650 funtéw (538 633 marek).

Licencja na serie¢ 15 samolotéw kosztowa-
ta 3000 funtéw (600 tys. marek). Za maszyny
wyprodukowane ponad ustalong liczbe miata

A 25 marca 1931 roku doszto do zderzenia dwach samolotow GA-48 i GA-53, w efekcie ppor. M. Samonen (GA-48)
i por. V. Artola (GA-53) zgineli. Na zdjeciu szczatki samolotu GA-53.

Juselius oraz kpt. Urho Heiskala, ktorzy mieli
zapozna¢ sie z samolotem. Finowie wykonali
kilka lotéw i w raporcie stwierdzili, ze jest on po-
rownywalny zaréwno z mysliwcem Haukka, jak
i Gamecockiem (widoczno$¢ z kabiny Avii byta
nieco gorsza). O opinie zostat poproszony takze
inz. Berger, ktory stwierdzit, ze Avia BH-21 jest
ptatowcem o bardzo solidnej konstrukcji i z pew-
no$cig Wytwdrnia Samolotéw mogtaby rozpo-
cza¢ jego produkcie.

by¢ pobierana optata w wysokosci 100 funtéw
za sztuke. Ponadto umowa zawierata klauzule,
zgodnie z ktérg Ministerstwo Obrony musiato
ptaci¢ firmie Gloster tantiemy za naprawy wyko-
nane w Finlandii przekraczajgce 60% ceny sa-
molotu. Nalezna byta réwniez optata licencyjna
w wysokosci 12,5% za cze$ci zamienne wypro-
dukowane w Finlandii.

Seria Gamecockow zostata zamdéwiona 16 li-
stopada 1928 roku za fgczng kwote 1,5 miliona

A 29stycznia 1940 roku cztery samoloty bombowe DB-3 nalezace do 3.i4. Eskadry 53. Putku Lotnictwa Bombowego
ladowaty awaryjnie na jeziorze Iso-Roine. Po ustaleniu potozenia dowddca formacji, kpt. Podmazowski, nakazat
start. Okazato si¢ jednak, ze w jego samolocie (czerwona 15, nr392320) zabrakto paliwa. Samoloty zostaty odkry-
te przez chor. Pasiego Jaaskeldinena zT-LeR 2, pilotujacego maszyne GA-58 (na zdjeciu). Finski pilot kilkukrotnie
przeleciat nad bombowcami radzieckimi, zmuszajac ich zatogi do porzucenia maszyn i natychmiastowego startu
(zameldowat takze o ostrzelaniu startujacych bombowcéw). Jeden samolot DB-3 zostat przejety przez lotnictwo
finskie (VP-101) i byt uzywany do maja 1942 roku.

Decyzje o nabyciu licencji na Gamecocka
podjeto cztery tygodnie po dziewiczym locie V.L.
D.27 Haukka Il. Pozytywne opinie Dywizjonu
Szturmowego na temat Gamecocka sktonity De-
partament ds. Technicznych Ministerstwa Obrony
do przedstawienia go ministrowi obrony Jalo La-
hdensuo 28 marca 1928 roku. Podczas tej samej
prezentacji uzyskano zgode na zakup kolejnego

marek, czyli 100 tys. marek za samolot bez silni-
ka. Ta suma okazata sie jednak niewystarczajgca
i 1 lutego 1929 roku zamdwienie zwigkszono do
2,045 miliona marek.

Produkcja Gamecockdw okazata sie trudnym
przedsiewzieciem —i nie chodzi tu o problemy ja-
kie stwarzata konstrukcja samolotu. Przekazane
przez Brytyjczykdw rysunki nie byty wystarcza-



jaco doktadne, a btedy i braki w dokumentacii
doprowadzity do koniecznos$ci przeprojektowania
wielu detali. Praca nad rysunkami zajeta w latach
1929 i 1930 tgcznie ok. 6000 godzin.

Dostawy z Wielkiej Brytanii byt realizowane
bardzo powolnie. W raporcie z 1929 roku dyrek-
cja PWS stwierdzata: w ciggu pierwszych pigciu
miesigcy roku brakowato jedynie surowcéw, co
znacznie spowolnito produkcje maszyn i wpty-
neto na prace fabryki, niweczagc wszelkie wysitki
majace na celu zorganizowanie produkcji zgod-
nie z programem. Olbrzymim problemem byta ja-
koS¢ dostarczanych materiatow. Okazato sig, ze
stalowe rury do ramy centralnej byly wzmocnione
drewnianymi kotkami, poniewaz ich $cianka byt
ciensza niz w brytyjskim oryginale. W trakcie
produkcji konieczne byto wzmocnienie weztow
kratownicy kadtuba oraz oku¢ podpor ptatéw.
Wzmocniono mocowanie silnika do ptyty silniko-
wej w kratownicy kadtuba, poniewaz zauwazono,
ze z powodu wibracji ulega ono obluzowaniu.
Zmieniono ptoze tylng oraz elementy amortyzacji
podwozia gldwnego. Obnizono fotel pilota 0 5 cm
co pozwolito zainstalowac zagtéwek dla pilota.
Wzmocniono mocowania linek sterowania, bo-
wiem bardzo czesto dochodzito do ich zerwania.

W grudniu 1929 roku ukoriczono cztery samo-
loty, a w nastgpnym roku — 11. Ostatni GA-58 do-
starczono 2 maja 1930 roku. Proces pozyskania
i produkcji mysliwca trwat w sumie prawie cztery
lata. Srednia cena Gamecockéw bez silnikéw
wynosita 270 666 marek. Silniki kosztowaty 250
—300 tys. marek za sztuke, ale samoloty produ-
kowane w Finlandii i tak byty o potowe tafisze niz
te produkowane przez Glostera.

Poniewaz Brytyjczycy zakonczyli produk-
cje Gamecockéw zezwolili Finom na sprzedaz
samolotéw do panstw battyckich. W 1929 roku
totwa chciata naby¢ sze$¢ maszyn w cenie
400 tys. marek za sztuke, ale do transakc;ji
ostatecznie nie doszto (Lotysze kupili Bulldogi).
Prébowano sprzeda¢ kilka samolotéw do Esto-
nii oraz na Litwe ale takze w tym przypadku nie
doszto do transakgcji. Samolotem zainteresowano
takze Chinczykow ale wszystko zakonczylo sie
tylko na deklaracjach stownych.

Stuzba liniowa Kukko ujawnita wszelkie nie-
dostatki wynikte z powodu stabej jakosci po-
dzespotow dostarczonych przez Brytyjczykow.
25 marca 1931 roku samoloty GA-48 i GA-53
zderzyty sie w powietrzu, w wyniku czego zgingli
kpt. Martti Salonen i ppor. Viljo Artola. Incydent
miat miejsce podczas pokazéw lotniczych w Hel-
sinkach. 27 lipca 1931 roku por. Saul Tolvanen
rozbit GA-54 w lesie w poblizu Utti. Pilot zginat.
W 1931 roku trzy samoloty musiano poddaé
generalnemu remontowi z powodu uszkodzen
technicznych. W 1932 roku osiem maszyn mu-
siano spisac ze stanu z powodu fatalnego stanu
technicznego. W 1933 roku Dywizjon Szturmowy
przemianowano na Baze Lotniczg nr 1, a Game-
cocki weszly w sktad 24. Dywizjonu Lotniczego.
18 czerwca 1937 roku doszto do kolejnego zde-
rzenia Gamecockow. Ppor. Yrjo Kara (GA-47)
i por. Arvo Kankkunen (GA-56) zgineli podczas
¢wiczen w Valkeali. Szosty Smiertelny wypadek
miat miejsce 14 lutego 1938 roku, kiedy sierz.

Esko Pakkala, pilotujgc GA-52, uderzyt w linie
energetyczne i zostat zmuszony do awaryjnego
ladowania w Kattila niedaleko Utti (samolot kapo-
towat). 28 lipca 1938 roku ppor. Jorma Karhunen
rozbit swojg maszyne (GA-57) w trakcie ladowa-
nia w Karhulanjarvi.

Na poczatku stycznia 1938 roku z 17 ma-
szyn tego typu (15 seryjnych i dwdch kupionych
w Wielkiej Brytanii) w stuzbie pozostato tylko
10 egzemplarzy. Maszyny byt juz wystuzone i w
stuzbie liniowej byly sukcesywnie zastepowane
przez Fokkery D.XXI oraz Bulldogi. Tym niemniej
postanowiono wykorzystac je do szkolenia.

1 stycznia 1938 roku 1. Baza Lotnicza zostat
przeformowana w 2. Putk Lotniczy, w sktadzie
ktérego znalazt sig takze 24. Dywizjon Lotniczy.
Samoloty zostaly przekazane do Szkoty Lotniczej
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tosci. Finowie pokfadali olbrzymie nadzieje w tym
silniku i zamierzali wyposazy¢ w niego wiekszo$¢
swoich maszyn.

Wedtug zapewnien francuskiego producenta
czas bezawaryjnej pracy dla silnika Jupiter 9Ab
miat wynosi¢ minimum 150 godzin. W 1930 ro-
ku na 64 silniki Jupiter tylko dwa pracowaly bez
napraw przez ok. 100 godzin, $redni czas bez-
awaryjnej pracy wynosit zaledwie 20—40 godzin
(taczny czas pracy silnikdw wyniost 1247 go-
dzin). Stwierdzono, ze najczestszg awarig byto
pekanie kot zebatych watka rozrzadu, zacina-
nie sie zaworow, niewtasciwa praca iskrowni-
ka oraz awarie gaznika. Dochodzito takze do
peknie¢ korbowodu, co byto przyczyng trzech
wypadkdw. W protokotach stwierdzano, ze silnik
posiada wiele wad fabrycznych, poczawszy od
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A Samolot Gamecock Il byt uzbrojony w dwa karabiny maszynowe kalibru 7,7 mm oraz w cztery bomby o wagomia-
rze 10 kg, ktére podczepiane byty w wyrzutnikach bombowych pod kadtubem samolotu (widoczne na zdjeciu).

w Kauhava. Po wybuchu wojny zimowej maszyne
weszty do Dywizjonu Zapasowego 2. Putku Lotni-
czego (Taydennyslentorykmentti 2, T-LentoR 2).
W 1940 roku przydzielono je do 34. Dywizjonu
Lotniczego. Po wybuchu wojny kontynuacyjnej
zostaly przydzielone do 35. Dywizjonu Zapaso-
wego (Taydennyslentolaivue 35, T-LLv 35).

11 grudnia 1939 roku kpr. Valter Snellman
rozbit samolot GA-49 i ponidst smier¢. 3 paz-
dziernika 1940 roku, por. Pentti Linnala rozbit sie
w samolocie GA-58 w Hattuli. Ostatni wypadek
miat miejsce 8 sierpnia 1941 roku. W Siikakan-
gas rozbit sie samolot GA-55 pilotowany przez
kpr. Pekke Michailova. Przyczyng katastrofy byt
pozar silnika. Z powodu wypadkéw i powazniej-
szych uszkodzen utracono az 14 z 17 samo-
lotéw. Ostatni lot na maszynie GA-46 wykonat
w dniu 22 lipca 1944 roku plut. Esko Jaakkola.
Samolot ulegt wowczas uszkodzeniu podczas
lgdowania na lotnisku w Vassa.

Kukko, podobnie jak samoloty inz. Bergera,
przesladowat problem fatalnej jednostki nape-
dowej. Ktopoty z Jupiterem dotyczyty jakoSci
wykonania, a tym samym niezawodnosci i trwa-

materiatowych az po konstrukcyjne. Brytyjskie
silniki wyposazono w posrednig miske olejowa,
ktéra zbierata sptywajacy z tozysk olej, co wspo-
magato rozbryzgowe smarowanie zawordw.
Francuzi zrezygnowali z tego rozwigzania i silnik
miat tendencje do przegrzewania sie. 2 marca
1930 roku dowédztwo Sit Powietrznych wystgpito
z wnioskiem do Ministerstwa Obrony, aby zobo-
wigza¢ producenta do naprawy silnikéw. Fran-
cuzi wymienili skrzynie korbowe (byt to odlewy
aluminiowe, ktére miaty tendencje do pekania),
zwrocili jednak uwage, Ze przy obstudze silnikow
nie przestrzegano zalecen producenta, co wpty-
wato na jego stan. Do Finlandii skierowano inz.
Schwallera, ktdry stwierdzit, ze finscy mechanicy
popetniali kardynalne btedy przy obstudze Jupi-
teréw. Powodem wielu klopotéw miata by¢ np.
wadliwa regulacja zaworéw, w ktorych warto$¢
luzu musiata by¢ ustawiana dla kazdego zaworu
osobno, a nie jedna dla wszystkich. Powodowato
to szybsze zuzywanie sie silnikdw. Dysze zawo-
row powinny by¢ uszczelniane, a nie robiono
tego. Zwrdcit uwage, ze mechanicy nie dyspo-
nowali specjalistycznymi narzedziami i przyrza-



dami, co odbijato sie na jakosci ich pracy. Raport
Francuza trafit do Ministerstwa Obrony i wywotat
burze. Departament ds. Technicznych wniosko-
wat, aby do PWS skierowa¢ dwach francuskich
mechanikdw, ktérzy przeszkolg mechanikow
tam pracujgcych oraz mechanikéw z Dywizjonu
Mysliwskiego. Sytuacje ,uratowat” raport pptk.
A.J. Svenssona attaché wojskowego w Warsza-
wie, ktdry w swoim raporcie z 9 kwietnia 1931
roku stwierdzit, ze w rozmowie z ptk. Rayskim
dowiedziat si¢ o ciggtych problemach z francu-
skimi silnikami Jupiter 9Ab montowanymi w sa-
molotach Spad S-51, ktére: majag tendencje do
nieréwnej pracy i przegrzewania sig. W efekcie
,burzy” zmieniono procedury zakupu oraz kilka
0sbb zostato ukaranych upomnieniem. Ostat-
nim akordem catej sytuacji byto wypowiedzenie
w 1934 roku umowy z Francuzami.
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ty, ze czynniki decydenckie stracity zaufanie do
poczynan dowodztwa Sit Lotniczych. Pierwsze
projekty samolotdw mysliwskich inz. Bergera
pokazaly, ze Finowie dysponujg odpowiednim
potencjatem, ktory pozwala na zaprojektowanie
i wytwarzanie samolotéw. Oczywiscie dobrym
wyborem byto takze kupno licencji i rozpoczecie
produkcji wielkoseryjnej. Sytuacja migdzyna-
rodowa sprawita, ze wybor byt ograniczony do
dwaoch panstw: Francji i Wielkiej Brytanii. Zakupy
zagraniczne pochtaniaty znaczne $rodki finanso-
we i tym samym ograniczaly liczbe samolotow,
ktdre mozna byto wyprodukowacé. Z planéw opra-
cowanych na poczatku lat 20. praktycznie nic
nie pozostato, ale starano sie doprowadzi¢ do
uruchomienia seryjnej produkcji mysliwca wia-
snego projektu. Niestety kolejny niezbyt udany
wybor jednostki napedowej i przediuzajace sie

A Finiskie samoloty Gamecock Il byty przystosowane do podwozia nartowego (narty opracowano w Finlandii, skfa-
daty sie z trzech drewnianych desek osadzonych w metalowej obudowie). Samolot GA-55 byt ostatnim egzem-
plarzem tego typu, ktory ulegt katastrofie (27 wrzesnia 1941 roku).

Gloster Gamecock Il byt jednomiejscowym
mysliwcem o drewnianej konstrukcji. Naped sta-
nowit 9-cylindrowy, chtodzony powietrzem silnik
gwiazdowy Gnéme-Rhéne Jupiter VI 9Ag o mo-
cy 480 KM. Uzbrojenie stanowity dwa zsynchro-
nizowane karabiny maszynowe Vickers kalibru
7,7 mm oraz cztery bomby o masie 10 kg. Roz-
pietos¢ — 9,15 m, dlugo$¢ — 6,5 m, wysoko$¢ —
3,1 m, powierzchnia no$na — 24,4 m?, masa wia-
sna— 920 kg, masa catkowita— 317 kg, predko$¢
maksymalna na poziomie morza — 230 km/h, na
wysokosci 3000 m — 250 km/h, putap — 6630 m,
czas wznoszenia na 5000 m —ok. 14 min, a czas
lotu — 2 godziny.

PODSUMOWANIE

Gdy w 1922 roku dowddztwo Sit Lotniczych
przystapito do rozbudowy wtasnego potencjatu
byt jasne, ze konieczne jest stworzenie rodzi-
mych konstrukcji lotniczych w oparciu o wiasne
zakfady lotnicze. Do 1928 roku Sztab Generalny
nie szczedzit sit i srodkéw, aby stworzy¢ odpo-
wiedzenie warunki dla takiego rozwoju. Nieste-
ty gtownym problemem byt brak odpowiednio
wyszkolonej kadry oficerskiej, co sprawiato, ze
dokonano kilku nieprzemyslanych zakupéw (np.
silnikéw Siemens-Halske Sh IIl), ktére sprawi-
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prace doprowadzity do kupna licencji na brytyjski
mysliwiec Gloster Gamecock Il. Na szczescie te
niepowodzenia nie odstreczyly dowodztwa Sit
Powietrznych od zlecania prac nad kolejnymi
wiasnymi maszynami.

Jak juz wspomniano Finowie zainteresowali
sie samolotem Avia BH-21. W 1927 roku do Pragi
przyjechato dwoch finskich oficerow, ktorzy mieli
zapoznac¢ sie z maszyng wyposazong w silnik
Jupiter. Avia BH-21 zostata dobrze oceniona
przez obu pilotéw. O duzym zainteresowaniu tg
maszyng moze $wiadczy¢ fakt, ze Sity Lotnicze
wystaty do Pragi jeden silnik Jupiter, ktéry miat
by¢ zamontowany na czeskim ptatowcu.

Pod koniec listopada 1924 roku w praskich za-
ktadach Avia rozpoczely sie prace nad nowym
samolotem, ktory otrzymat ozbaczenie BH-21
(skrot pochodzit od liter gléwnych konstrukto-
row, ktérymi byli inz. Pavel Bene$ i inz. Miroslav
Hajn). Samolot w stosunku do BH-17 miat nowy
profil ptata oraz przekroj kadtuba, zrezygnowano
z piramidy podtrzymujacej gorny ptat (jak wida¢
to rozwigzane byto bardzo popularne) i zastgpio-
no jg prostymi zastrzatami. Samolot wyposazo-
no w chowang w kadtubie chtodnice. Prace nad
samolotem zaczety sie¢ w koncu grudnia 1924
roku, a prototyp byt gotowy juz 22 lutego 1925

NUMER SPECJALNY 2/2026

roku (tego dnia zostat oblatany). Trzy dni pdzniej
samolot zostat zaprezentowany komisji z Mini-
sterstwa Obrony. Maszyna charakteryzowata sie
bardzo dobrymi wiasciwo$ciami lotnymi, uzyska-
no predko$¢ maksymalng wynoszaca 246 km/h,
czyli o 10 km/h wiecej niz w BH-17 (przy tym
samym silniku Skoda HS 8Fb). Ministerstwo
Obrony zamoéwito serie 66 maszyn. Pierwsze
mysliwce BH-21 lotnictwo otrzymato w czerw-
cu, a ostatnie we wrze$niu 1925 roku. Maszyna
zyskata doskonatg opinie wsrdd pilotéw, ustano-
wiono kilka rekordow predkosci. tacznie wojsko
otrzymato 139 samolotéw tego typu.

Samolot wzbudzit takze zainteresowanie
innych odbiorcow. Belgijskie zaktady lotnicze
SABCA wyprodukowaty 39 sztuk (wrzesien
1927 - listopad 1928 roku), a SEGA pie¢ eg-
zemplarzy na potrzeby lotnictwa wojskowego.

Od lipca 1926 roku w Avii rozpoczeto proby
z ptatowcem wyposazonym w gwiazdowy silnik
Gnome-Rhéne Jupiter 9Ab o mocy 420 KM (Czesi
takze musieli kupi¢ sublicencje od Francuzéw).
Samolot otrzymat oznaczenie BH-21J. Predko$¢
maksymalna byta poréwnywalna z seryjnym sa-
molotem, lecz maszyna miata znacznie lepszg
predkos$¢ wznoszenia. To jednak nie zadowolito
konstruktorow, ktérzy postanowili wprowadzi¢
szereg zmian w ptatowcu. Silnik zostat obudowa-
ny (wystawaty tylko gtowice cylindréw) co spra-
wito, ze zmalat opor czotowy. Oblot miat miejsce
27 wrzesnia 1928 roku. W maszynie zamontowa-
no silnik Walter Jupiter o mocy 450 KM (w litera-
turze czeskiej stosowane jest oznaczenie Jupiter
VIl), ale w dwa dniu p6zniej zmieniono go na
Jupiter VI (Jupiter 9Ag) o mocy 420 KM. Oficjalne
préby przed komisjg Ministerstwa Obrony rozpo-
czely sie w pazdzierniku. Maszyna wznosita si¢
z predkoscig 11 m/s, wysoko$¢ 5000 metréw osig-
gnetaw 8 mini 30 sekund, a 7000 metréw w ciggu
15 minut. Uzyskano predko$¢ maksymalng wyno-
szgca 269 km/h. Po wprowadzeniu kilku poprawek
maszyna weszta do produkcji jako BH-33. Seryjne
samoloty mialy silnik o mocy 450 KM, ich pred-
ko$¢ maksymalna wynosita 285 km/h (dla Game-
cocka Il byto to 250 km/h), putap wynosit 9500 me-
tréw (dla Gamecocka I 6500 m). Samolot czeski
byt znacznie Izejszy, bowiem jego masa wiasna
wynosita 830 kg (Gamecock Il — 920 kg), a masa
catkowita 1253 kg (Gamecock Il — 1317 kg). Sa-
molot BH-33 wszedt na wyposazenie czechosto-
wackiego lotnictwa jako BH-33 w 1929 roku w ilo-
$ci 81 sztuk. Licencja zostata sprzedana Polsce
(PWS-A), gdzie wyprodukowano 50 egzemplarzy
oraz Jugostawii (wtedy jeszcze Krolestwu Serbow,
Chorwatéw i Stowencdw — SHS), gdzie samolot
byt produkowany w zaktadach lkarus w Zemun
(Avia wyprodukowata 24 sztuki, a Jugostowianie
zbudowali 22 egzemplarze).

W ocenie dowodztwa Sit Powietrznych osiggi
Avii BH-21J nie odbiegaty znacznie od brytyj-
skiego mysliwca, ale nadchodzace informacje
z Wielkiej Brytanii zapewniaty, ze problemy ,wie-
ku dzieciecego” Gamecocka staty sie przeszio-
$cig — co nie byto jednak prawda. | to wiasnie
te raporty z attachatu ostatecznie wptynety na
decyzje o podpisaniu umowy z Brytyjczykami.

Zbigniew Lalak [
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GAMECOCK Il W MUZEUM LOTNICTWA FINSKIEGO (SUOMEN ILMAILUMUSEO) W VANTAA

W ekspozycji muzealnej znajduja sie szczatku samolo-
tu GA-58, ktdry ulegt katastrofie 10 marca 1940 roku
w rejonie Hattuli. Pilot maszyny, ppor. P. Linnala, dostat si¢
w strumien zasmigtowy innego samolotu, GA-55, co dopro-
wadzito do utraty sterownosci i rozbicia sie.

Samolot byt 15. maszyna seryjna zmontowang
w Finlandii. Zostat przekazany do stuzby w Eskadrze
Mysliwskiej 15 maja 1930 roku. 13 pazdziernika 1933 ro-
ku ptatowiec przeszedt remont w Paristwowej Wytwdmni
Samolotéw. Od 22 sierpnia 1934 roku maszyna stuzy-
fa w Dywizjonie Doskonalenia Pilotazu. 30 pazdziernika
1934 roku ppor. A. Parviainen uszkodzit samolot w trak-
cie ladowania. Maszyne wystano na remont. 29 kwietnia
1935 roku maszyna ponowie zostata uszkodzona, tym ra-
zem pilot chor. A. Kankkunen stracit panowanie nad sa-
molotem w trakcie startu i po wykonaniu kregu nad lot-
niskiem musiat awaryjnie ladowac. 12 listopada 1938 ro-
ku wyremontowany GA-58 zostat skierowany do Szkoty

A Inak rozpoznawczy lotnictwa firiskiego — btekitna
swastyka namalowana na biatym okregu. Widoczny jest
takze szew faczacy optétnienie kadtuba oraz drewniane
wregi kadtuba.

<« Elementy stalowej kratownicy kadtuba, z przodu sta-
lowa przegroda ogniowa, oddzielajaca pilota od silnika,
pogieta na skutek uderzenia o ziemie.

A Fragment steru wysokosci zsamolotu Gamecock Il GA-
45, ktory rozbit sie podczas ladowania w Paroli 9 kwietnia
1940 roku.

<« Stalowe zasobniki amunicyjne do karabinéw ma-
szynowych Vickers Mk. | kalibru 7,7 mm, kazda skrzynka
miescita 600 sztuk naboi.

Lotniczej. 30 czerwca 1939 roku na skutek awarii silnika
sierz. A. Wallenius musiat przymusowo ladowac w Sippoli.
Samolot po naprawie skierowano do LLv 29. Po katastrofie,
w ktdrej zginat ppor. Linnala, samolot spisano formalnie ze
stanu 9 kwietnia 1940 roku. Maszyna w lotnictwie firiskim
wylatata 688 godzin i 35 minut.

Kaditub samolotu GA-58 oraz pozostate elementy

konstrukcyjne sa wt $cig p. Sauli S
Zdjecia: autor.
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WOJNA NA MORZU

Norweskie MTB

WOJCIECH HOLICKI -

Bilans pierwszych czternastu miesiecy dziatan bojowych
bazujacej w Lerwick na Szetlandach flotylli norweskich scigaczy
torpedowych wygladal niezle - sojusznicy Royal Navy zatopili
lub uszkodzili 7 statkow o tacznej pojemnosci ponad 20 000 BRT,
przy nieduzych stratach wiasnych. Rosnace doswiadczenie
dowodcow i zalog oraz wprowadzenie do walki wiekszej liczby
jednostek przyniosty w nastepnych miesigcach nie tylko istotna
poprawe stanu ich konta w przypadku transportowcoéw, ale
réwniez powazne straty Kriegsmarine.

oniewaz sztormy uniemozliwiaty opusz-
Pczanie bazy w ostatnich tygodniach

1943 roku, kolejna préba ewakuacji troj-
ki uczestnikéw nieudanej operacji Welmanéw
w Bergen podjeta zostata dopiero 2 stycznia
1944. Zbyt wysoka fala zmusita wtedy do od-
wrotu — juz w poblizu wyznaczonego punktu
— cztery Scigacze. Norweskimi byty MTB 623
Haavika i MTB 653, tym razem pod komendg
zastepcy Matlanda, por. mar. Sigurda Martinse-
na. ldentycznie zakonczyt sie rejs 12 stycznia,
z udziatem MTB 687 (Brytyjczycy zawrdcili jako
pierwsi z powodu awarii silnika) oraz MTB 618,
MTB 625 i MTB 653.

5 lutego ku fiordom poptynety MTB 618,
MTB 619, MTB 623 i MTB 653. Po drodze na
ostatnim w szyku MTB 623 doszto do pozaru
w maszynowni i po stracie kontaktu z formacjg
w rezultacie akcji gasniczej dowddca $cigacza,
por. mar. Ame Olsen, wydat rozkaz zawrdcenia
do bazy; okret dotart tam na trzech silnikach
z predko$cig 15 w. MTB 618 i MTB 619, wystane
do Sognefjordu z misjg odwrdcenia uwagi Niem-
cow, starty sie tam z patrolowcem V 5305 (miaty
go podpali¢) i oba wracaly do bazy z drobnymi
uszkodzeniami, a MTB 619 na dodatek z széstkg
lekko rannych. Najwazniejsze byto jednak to, ze
MTB 653 zabrat z wyspy Ytre Sula do Lerwick
tréjke sternikow Welmanow, a takze 10 cywilnych
uciekinierow.

Réwniez 5 lutego pod Askvoll wystane zostaty
brytyjskie MTB 666 i MTB 684 (ten drugi szybko
zawrdcit z powodu probleméw z napedem) oraz
dowodzony przez chor. mar. Hansa Gundersena

MTB 625. Dwudniowe czatowanie nie przynio-
sto pozadanego rezultatu, a furia napotkanego
w drodze powrotnej sztormu zaskoczyta nawet
doswiadczonych Norwegéw. Scigacze szybko
stracity ze sobg kontakt, a potem doszto do zta-
mania stepki na dziobie MTB 625 i tym samym
do zalewania przednich przedziatow. Wystrze-
lenie torped i wyrzucenie za burte wszystkiego,
co sie dato polepszyto sytuacje, ale w nocy wiatr
nabrat huraganowej predkosci. 8 lutego okret,
utrzymywany na powierzchni przez czesciowo
oproznione zbiorniki paliwa, wlokt sie ku Sze-
tlandom na jednym silniku i ostatecznie zdryfo-
wat na brzeg wyspy Mainland. Ewakuacja zatogi
przebiegta bez strat w ludziach, ale okret zostat
wkrotce potem rozbity przez fale. Wiecej szcze-
$cia miat MTB 666, ktory mimo silnych przecie-
kow zdotat schroni¢ sig¢ w ostonigtej zatoczce na
pdtnoc od Lerwick, skad odholowano go do bazy.

TRAGEDIA KOLO
HESTSKJARET

Pod koniec pierwszej dekady lutego dowddca
54. Flotylli miat do dyspozycji tylko dwa okre-
ty. Korzystna prognoza pogody stata za tym, ze
11 tm. patrolowiec Molde opuscit Lerwick, holujac
te pare, czyli MTB 627 chor. mar. Pera Lutkena
(na jego poktadzie znajdowat sie dowodzacy pa-
rg Danielsen) i MTB 653 Martinsena. Plan prze-
widywat dotarcie az pod Rervik (ok. 195 km na
pdinocny wschéd od Trondheim), gdzie jak do-
tgd Niemcy mogli sie czu¢ zupetnie bezpiecznie.
Nazajutrz w potudnie, gdy tréjka okretdéw znaj-
dowata sie na wysokosci latarni morskiej Grip,
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A Jesien 1944 roku, wody miedzy Lerwick i lezacg na-

przeciwko wyspa Bressay. Para jednostek 54. Flotylli
rozpoczyna rejs bojowy.

rosngca sita wiatru wymusita jednak rzucenie
holu i $cigacze poptynety w poblize Kristiansun-
du, kamuflujgc sie za lezgcg okoto 33 km na pot-
nocny wschod od tego portu wyspg Smela. Gdy
13 lutego zaczeto robi¢ sie ciemno, ruszyly na
potudniowy zachéd i wkrétce zauwazono z nich
2 nieduze statki, a za nimi trawler uzbrojony. Da-
nielsen wydat wowczas rozkaz ataku, wskazujgc
Lutkenowi jako cel czotowy statek. Byta nim nie-
stety Irma, prom Hurtigruten.

Ten parowiec, majacy pierwotnie 1322 BRT
przy kadtubie dtugosci catkowitej 74,4 i szero-
kosci maksymalnej 9,9 m, zszedt na wody rzeki
Tees 5 stycznia 1905 roku, z pochylni stoczni
Sir Raylston Dixon Co. Ltd. w Middlesbrough.
Zostat zbudowany dla Det Bergenske Damp-
skibsselskab (BDS), maszyna parowa potrojne-
go rozprzezania o mocy 1500 KM byta w stanie
nada¢ mu predkos¢ nawet 13,9 w., a poczat-
kowo w kabinach trzech klas mogt przewiez¢
ponad 200 pasazerdw (juz po dwéch latach
eksploatacji liczba miejsc w tdzkach i kojach zo-
stata jednak zmniejszona do 144). Obstugiwat
najpierw linie Trondheim — Bergen — Stavanger
— Newcastle upon Tyne, od jesieni 1921 roku
ptywat miedzy portami w Norwegii, w sezonie
letnim wozgc turystéw na Przyladek Pétnocny
i Spitsbergen. W 1927 zastapit Neptuna na li-
nii Bergen — Hamburg, a cztery lata pdzniej
zostat wigczony do obstugujacych Hurtigruten,
w zwigzku z utratg Hery'. Sukcesywnie przebu-
dowywany (od 1932 mogt np. zabra¢ juz tylko
39 pasazeréw w | klasie) i modernizowany, cie-
szyt sie duzg popularnoscig wsrdd podroznych.
21 czerwca 1937 roku wpadt we mgle na skaty
w poblizu Kabelvag (Lofoty), ale po pozostawie-
niu tam wszystkich 120 pasazerdw o wtasnych
sitach poptynat do Bergen, gdzie gruntownie
zatatano jego lewg burte.



Dwa lata p6zniej wobec wybuchu finsko-ra-
dzieckiej wojny zimowej Norwegowie zaczeli
wzmacniac obrong swojej granicy pétnocnej. Wy-
stana w grudniu 1939 roku do Mosjgen Irma stata
sie mimowolng bohaterkg matego skandalu, gdy
oficerowie i Zotnierze przerzucanego batalionu
odméwili wejécia na poktad, stusznie zauwaza-
jac, ze statek jest certyfikowany do przewozu
tylko mniej niz potowy ich liczby. W rezultacie
protestow batalion podzielono i druga pofowa zo-
stata przerzucona kilka dni p6zniej na parowcu
Richard With. Gdy Niemcy rozpoczeli inwazje
na Norwegie, Irma stata w zdobytym juz pierw-
szego jej dnia Bergen. Kontynuowata obstuge
Hurtigruten i 13 lutego 1944 roku byta w drodze
z tego portu do Trondheim, majgc na poktadzie
44-0sobowg zatoge, 40 norweskich pasazeréw
i prawdopodobnie siedmiu Niemcdw. Jej tadu-
nek tworzyto gtdwnie 1800 t Sledzia, wiozla tez
poczte i drobny fracht.

0 18.37 statek, mijajacy latarnie morskg na
wysepce Hestskjeeret (ok. 12 km na potudniowy
zachdd od Kristiansundu), zostat trafiony przez
obie wystrzelone z odlegto$ci okoto 900 m tor-
pedy —pierwsza wybuchta na dziobie, a druga
uderzyta w Srodokrecie promu, powodujgc jego
przetamanie sie i bardzo szybkie zatonigcie.
Krétko przedtem Irma wyprzedzita duzo mniej-
szy norweski frachtowiec Henry (628 BRT)?,
idgcy réwniez na potnoc, z tadunkiem kwarcu
z Risgr do Murvik koto Trondheim oraz czterema
niemieckimi podoficerami oprécz Norwegéw na
poktadzie. Na widok losu jednostki Hurtigruten
jego kapitan kazat zastopowac¢ i opusci¢ na wo-
de todzie ratunkowe. Ledwie zostato to zrobio-
ne, w statek trafita torpeda z okretu Martinsena
i podzielit on los ofiary MTB 627. Obie zostaty
réwniez gesto ostrzelane — po powrocie do bazy
okazato sie, ze dziatka i kaemy na Scigaczach
,zuzyty” 2034 naboje.

Péjscie na dno Henry'ego pociagneto za sobg
$mier¢ tylko kapitana i palacza. Jedna z szalup
statku poptyneta na miejsce zatoniecia Irmy,
ratujgc grupke ludzi. Tuzin rozbitkéw zabrat
z tratwy kuter rybacki Sveggay, kolejnych dzie-
sieciu odnalazt przeptywajacy koto Hestskjeeret
niecatg godzing pdzniej holownik Hoplafjord.
tacznie uratowanych zostato tylko 25 sposrod
znajdujgcych sie na Irmie ludzi (w tym kapitan),
zgineto ze statkiem 61 Norwegow, ktérych ciata
w nastgpnych dniach byty odnajdywane nawet
pod Namsos.

15 lutego jako pierwszy wiadomo$¢ o zato-
pieniu obu statkéw podat ,Fritt Folk”, dziennik
norweskich faszystdw; nazajutrz w gazecie tej
podano, ze ,ohydnego czynu” dokonaty brytyj-
skie Scigacze torpedowe. Niemcy i kolaboranci
wykorzystali incydent m.in. w akcji propagando-
wej majacej przekonaé Norwegow do zasilenia
szeregow Kriegsmarine, a dziéb tongcej Irmy
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znalazt sie na znaczku pocztowym, jednym
z trzech wydanych 20 maja (na pozostatych
upamietniono Bargy i Sanct Swithun, statki pa-
sazerskie rowniez zatopione przez ,barbarzyn-
skich Anglikéw”).

Ostatnia strata Hurtigruten podczas Il wojny
Swiatowej to jedno z najbardziej kontrowersyj-
nych zdarzeh w historii norweskiej marynarki
wojennej. Zgodnie z raportem Danielsena Irma

$cig bytego dowddcy MTB 653. Gdy $cigacze
wyruszaty ku fiordom, Matland ostrzegat kaz-
dego z kolegdw, teoretycznie zartobliwie, przed
atakiem na ten parowiec. Tuz przed wyjsciem
w morze 11 lutego ustyszat to wiec réwniez Mar-
tinsen, ktory przejat okret. Gdy ,Fritt Folk” podat
nazwy ofiar ataku, musiat on wyzna¢ Matlando-
wi, ze ten stracit istotny sktadnik swego majatku
za sprawg torpedy z MTB 653.

A Irma, prom pasazersko—towarowy Hurtigruten. Pomytkowy atak MTB 627 na ten statek pociagnat za soba Smier¢
61 norweskich cywilow.

i Henry ptynely bez $wiatet, byly eskortowane,
amniejszy ze statkow wykonat manewr obronny.
Gdy raport zostat upubliczniony (notabene do-
piero w 2002 roku), bazujgcy na ich wspomnie-
niach czionkowie rodzin uratowanych rozbitkow
uznali, ze dowoddca sekcji po prostu klamat, aby
sie wybieli¢. Wskazali m.in. na to, iz wspomniany
holownik w momencie ataku znajdowat sie zbyt
daleko od statkéw, by mozna go byto wzigé za
eskortowiec. Warto dodac, ze sternik $cigacza
(podobno szybko odestany z Lerwick) miat krot-
ko przed wystrzeleniem torped rozpoznac Irme
i wykrzycze¢ ostrzezenie. W raporcie Danielsena
nie ma o tym ani stowa, jednak wspomniat on
o ztej atmosferze na MTB 627 po 13 lutego, co
posrednio potwierdzatoby, ze byé moze do tego
faktycznie doszto.

Rzad norweski w Londynie byt bardzo wdziecz-
ny Brytyjczykom, ze nie sprostowali informacii
o0 winowajcach tragedii koto Hestskjaeret. Warto
doda¢, ze miata ona pewien nietypowy aspekt,
wynikajacy z faktu, ze Henry byt wspotwiasno-
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3 listopada 1999 roku wrak Irmy, spoczy-
wajacy na gtebokosci ok. 200 metréw, zostat
zlokalizowany przez statek badawczy. Niecate
3 lata pozniej, 16 wrzesnia 2002, krol Norwegii
Harald V odstonit na pobliskiej wyspie pomnik
upamietniajgcy tragedie i poprowadzit uroczy-
sto$¢ ztozenia wiencéw na morzu.

MIESIACE
W GREAT YARMOUTH

18 lutego brytyjski MTB 684 i MTB 627 Lutkena
wyszty z Lerwick, by zapolowac pod Askvoll. Przy
zaskakujgco dobrej pogodzie dotarty w poblize
wyspy Alden, ale tam norweski $cigacz przytart
dnem o skate i przecieki wymusity przedwcze-
sny powrét do bazy. Krotko potem flotylle $ciga-
czy otrzymaty rozkaz opuszczenia Szetlandow;
w przypadku 54. bazg docelowg byto Great Yar-
mouth, przerzut na potudnie rozpoczat sie pod
koniec lutego.

Ostatnie okrety postanowiono wykorzystaé
do misji specjalnych i 5 marca MTB 715 Tam-
bera, MTB 618 Gundersena i MTB 688, ktorym
dowodzit juz nie Prebensen, lecz Arne Sveen,
razem z brytyjskim MTB 681 wyszty w morze
z Aberdeen z zadaniem dotarcia w poblize latarni
morskiej Lindesnes, a wigc na wody u brzegow
potudniowej Norwegii miedzy Egersundem i Kri-
stiansandem. Byt to rejs eksperymentalny, szta-
bowcy Royal Navy liczyli na udane polowanie
w rejonie dotad nie ,odwiedzanym”, a przynaj-
mniej na spowolnienie przez Niemcow zeglugi
do czasu $ciggniecia dodatkowych eskortowcow.
Nie udat sie, bo $cigaczom najpierw przeszka-
dzata mgta, potem z braku punktéw orientacyj-
nych na raczej ptaskim wybrzezu miaty problem

z ustaleniem swej pozycji, a ostatecznie zostaty
wykryte i ostrzelane przez baterie¢ nadbrzezna.
Ponowna préba, podjeta 12 marca przez trojke
norweskich, skonczyta si¢ jeszcze gorzej, bo
wieczorem dopadt je sztorm i po zawrdceniu
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> Nawiazujacy do zatopienia Irmy znaczek pocztowy
zaprojektowany i wprowadzony do obiegu w okupo-
wanej Norwegii na polecenie kolaboracyjnego rzadu
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ledwie sie wlokly. Nazajutrz okoto potudnia wiatr
miat huraganowg site i ucierpiat nawet majacy
wzmocniong konstrukcje MTB 715 (pekfo na nim
5wreg). W nocy 14 marca Norwegowie dotarli do
Aberdeen niemal na oparach paliwa, kohczac
swoj ostatni przez pewien czas rejs ku ojczyz-
nie. Dla Tambera byt to réwniez ostatni rejs w roli
dowddcy MTB 715 (30 marca przekazat komen-
de Danielsenowi), a 7 kwietnia na czele flotylli
zastagpit go kpt. mar. Christian Monsen, byty do-
wddca stawiacza min Nor (1939-40) i korwety
Potentilla (styczen 1942 — maj 1943).

Norweska formacja miata wowczas komplet
o$miu okretdw, z ktorych 2, wcielone wtasnie do
stuzby MTB 709 Matlanda i MTB 712 Herlofsena,
bazowaty w Larne (Irlandia Pin.), przechodzac
szkolenie w zakresie obrony konwojéw przed
atakami $cigaczy torpedowych Kriegsmarine.
Ta para dotaczyta do przerzuconej do Great
Yarmouth flotylli tuz przed lagdowaniem w Nor-
mandii, 5 czerwca. Na poczatku miesigca zasility
ja jeszcze dowodzony przez Barresena MTB 711
i MTB 722, kolejny okret Bageberga. Nowe na-
bytki, tak jak najpewniej MTB 709 i MTB 712,
mialy silniejsze uzbrojenie lufowe — dziatka kal.
40 mm zastgpiono na nich armatami kal. 57 mm
z automatem fadowania.

Wyjscia w morze z Great Yarmouth oznaczaty
patrole defensywne na linii dozorowej na wschod
od tras konwojoéw przybrzeznych i ofensywne
u brzegéw Holandii. Zaden z tych pierwszych
nie przynidst starcia z niemieckimi $cigacza-
mi, natomiast gdy w nocy z 10 na 11 kwietnia
MTB 715 (z Monsenem na poktadzie), MTB 618,
MTB 623 i MTB 653 sprébowaty zaatakowac
migdzy Egmond i ljmuiden 4 statki konwoju 492
(ujécie Laby — Hoek van Holland), bardzo silna
ich eskorta udaremnita kazdg z préb wyjscia na
pozycje do strzatu torpedowego. Podczas trwa-
jacego 40 minut starcia Scigacze norweskie wy-
strzelity 74 pociski kal. 57 mm, 2770 kal. 20 mm
i prawie 13 tysiecy z kaemdw, co miato przynies¢
tylko uszkodzenie dwach kutrow tratowych; z lek-
kimi uszkodzeniami wrécity do bazy MTB 715
i MTB 653.

Troche ponad miesigc pozniej, w nocy
z 12 na 13 maja, Monsen poprowadzit MTB
715, MTB 627, MTB 653 i MTB 688 pod Hoek
van Holland. Tuz po péinocy doszto tam do po-
tyczki z tréjkg dyzurujgcych patrolowcdw (byty
nimi V 2011, V 2009 i V 2004), trwajacej wedtug
raportdw niemieckich 7 minut. Pociski z dziatek
trafity wowczas w mostek i maszynownie flagow-
ca 54. Flotylli, czterech cztonkéw zatogi $cigacza
zostato rannych, w tym jeden cigzko.

W nocy lagdowania w Normandii na morzu by-
ty wszystkie Scigacze 54. Flotylli czyli 10 jedno-
stek; ich zadaniem byta ostona pétnocne; flanki
alianckiej armady. Niedtugo pdzniej, w nocy z 10
na 11 czerwca, w poblizu holenderskiej wyspy
Texel MTB 715, MTB 618, MTB 623, MTB 688

> Fragment rysunku sytuacyjnego, ktory jest jednym
zzatacznikdw do raportu Monsena o nieudanym ataku
na konwéj w nocy z 10 na 11 czerwca. W przedstawio-
nym na nim starciu uszkodzony zostat MTB 712.
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A Armata kal. 57 mm, popularnie ,szesciofuntowka’, z automatem tadowania typu Molins. Dwa stanowiska tej
broni znajdowaty sie standardowo na Wngszosa,,Dog Boats” wprowadzanych do stuzby w 1944 roku, na starszych

zastepowaly stopniowo ,pom-pomy”.

i MTB 712 probowaty zaatakowac¢ 7 nieduzych
statkéw ptyngcego do Hoek van Holland konwo-
ju 1253. Najpierw, okoto 0.32, starly sie z sze-
§cioma tratowcami 11. Flotylli, ktéra wiasnie szta
z Borkum do Rotterdamu. Zaraz potem, a na-
stepnie tuz przed 2.00, gdy prébowaty podejscia

Disengaging on
aceount of Leaming
badly bit by enemy

Shoofe

od ruf jednostek konwoju, ich przeciwnikiem
byta szdstka patrolowcoéw zespotu eskortowe-
go. O 2.12 Niemcy odnotowali wybuch pocisku
z armaty na jednym z napastnikéw i uznali go
za prawdopodobnie zatopionego; w rzeczywi-
stosci M 712 odniost tylko powazne uszkodze-
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nia i 40 minut pdzniej ptynat juz holowany przez
MTB 618. Ze swojej strony Norwegowie zgtosili,
ze torpeda wystrzelona z MTB 715 0 2.08 miata
trafi¢ w ,trawler uzbrojony”.

6 lipca MTB 619, od dawna juz bezczynny ze
wzgledu na swdj stan techniczny, zostat zwré-
cony Brytyjczykom. Niecate 2 tygodnie p6zniej,
z 19 na 20 lipca, w poblizu wyspy Terschelling
4 jednostki brytyjskiej 58. Flotylli oraz MTB 709
i MTB 722 stoczyly potyczke z grupka patro-
lowcow; okrety po obu stronach odniosty lek-
kie uszkodzenia, jeden z brytyjskich miat straty
w ludziach. Tydzien pozniej MTB 715, MTB 623,
MTB 688 i debiutujgcy w takiej akcji MTB 711 po
raz ostatni poptynety pod brzegi Holandii. Nie
napotkaty zadnych jednostek wroga, natomiast
po dotarciu w poblize Terschelling znalazty sie
pod ogniem baterii kal. 152 mm oraz z armat kal.
105 mm (w poblizu byt torpedowiec T 28).

W swoich raportach Monsen nie kryt, Ze re-
zultaty dziatar bojowych 54. Flotylli u brzegéw
Holandii trudno okresli¢ innym stowem niz ,roz-
czarowujgce”. Dla przetozonych nie byto to zad-
ne zaskoczenie, bo juz wczesniej przewidywano,
ze Norwegom trudno bedzie sie przyzwyczai¢ do
operowania na otwartych, pozbawionych mozli-
wosci ukrycia si¢ wodach, przeciwko konwojom
eskortowanym przez duzo liczniejsze, stosuja-
ce wyprébowang taktyke obronng, zaprawione
w bojach formacje okretow. W tym kontekscie
zauwazono istotne braki szkoleniowe i niecheé
do podejmowania przez nich wiekszego ryzyka.

PONOWNIE WE FIORDACH

20 wrzes$nia 1944 roku do Lerwick jako pierwsze
wrécity MTB 618, MTB 711, MTB 712 i MTB 722.
Po zakorczeniu remontéw 54. Flotylla liczyta
11 okretdw: 3 z oryginalnego sktadu (MTB 618,
MTB 623 i MTB 627), dwdch ,zastepcow” utraco-
nych jednostek (MTB 653 i MTB 688) oraz sze$¢
najnowszych, 0 wzmocnionej konstrukcji kadtuba
(MTB 709, 711, 712, 715, 717 i 722), do ktorych
potem dotgczyt jeszcze MTB 716. Ten rozrost
liczebny wynikat z planu utworzenia drugiej nor-
weskiej flotylli, 62., ktory ostatecznie nie zostat
zrealizowany. Na tym etapie doszio do kolejnej
zmiany dowddcy formacji — Monsena zastgpit
awansowany na kapitana Herlofsen.

25 wrze$nia pierwsza czwérka norweskich $ci-
gaczy opuscita Lerwick z zadaniem zaatakowa-
nia zeglugi na wodach Freysjgen. Nie dotart tam
MTB 722 (zawrdcit z powodu awarii napedu), po-
tem od formacji odpadt MTB 618 (ktopoty ze ste-
rem), a pozostata para nie napotkata celéw. Rejs
rozpoczety 1 pazdziernika, do niemal tego same-
go rejonu co poprzednio, premierowy na pétnocy
w przypadku MTB 711 i MTB 712, skoAczyt sie
zawrdceniem z powodu sztormu. W drodze do
bazy MTB 618 o 15.22 rzucit bomby gtebinowe
po zauwazeniu z lewej burty ,chrapéw”, ale co
najwyzej wystraszyt zatoge U-Boota.

Pogoda pozwolita $cigaczom ponownie wyj$¢
w morze 6 pazdziernika, na wody Fraysjgen po-
ptynety wéwczas MTB 712 Herlofsena, MTB 711
Barresena i MTB 722 Bageberga. Gdy zapadt
zmrok, widzialno$¢ spadta tak, ze ten ostatni
stracit kontakt z pozostatymi okretami i zaczait
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sie samotnie na konwoj, o ktorym mowit szy-
frogram z Lerwick. Ostatecznie nie miat okazji
do ataku, natomiast 8 pazdziernika okoto 2.30
MTB 712 i MTB 722 natknety sie koto Florg na
dwa niewielkie statki ptyngce na pétnoc, w sporej
odlegtosci od siebie. Bageberg wystrzelit torpe-
dy do czotowego i chybit, wiec do akcji weszty
dziatka. Statek nie bronit sig, zastopowat i zaczat
ptongé. Gdy MTB 722 dobit do niego, by wzig¢
jeAcow, okazato sie, ze to norweski motorowiec
Freikoll (236 BRT)*, wytacznie z Norwegami na
pokfadzie. Czterech miafo lekkie obrazenia, cata
9-osobowa zatoga trafita na $cigacz, z ktérego
mogta zobaczyé, jak Freikoll zdryfowat na brzeg
(pdzniej zatonat). W tym czasie MTB 712 ostrze-
lat drugi cel z armaty, ale ku ogélnemu rozztosz-
czeniunie trafit ani razu. Po podptynieciu okazato
sie, ze zaatakowana jednostka to norweski kuter

A Kapitan mar. Charles Herlofsen, trzeci i jednocze-
$nie, ostatni dowddca norweskiej flotylli — komen-
de nad nia objat we wrze$niu 1944 roku.

rybacki Vikar, wigc Herlofsen przeprosit rodakow
za atak, styszac w odpowiedzi, ze ogromnie sie
ciesza, iz bedg mogli pozdrowi¢ za jego posred-
nictwem przyjaciét stuzacych we flotylli. Wspo-
mniana czworka rannych trafita na Vikara, ktory
skierowat sie do najblizszego portu, a reszta
zatogi Freikolla na wtasne Zgdanie pozostata na
MTB 722. Herlofsen samokrytycznie przyznat
W swoim raporcie, ze akcja nie byta popisem
sprawnosci bojowej, ale z drugiej strony zauwa-
zyk, iz dzieki temu rodacy ucierpieli minimalnie.

8 pazdziernika MTB 618 oraz MTB 653
i MTB 688, ktore dotaczyty do flotylli 30 wrzesnia,
zostaty wystane na wody Sognesjgen®. Dotarty
tam bez problemu, ale nie udato im sie unikngé
wykrycia i wobec oznak alarmu wokét dowodza-
cy trojkg Scigaczy Sveen podjat decyzje o od-
wrocie. Droge powrotng bardzo mocno utrudnit
im rozpoczynajacy sie wiasnie sztorm i MTB 618
ledwie dowldkt sie do bazy. Poniewaz nalezat
do najstarszych jednostek flotylli, a uszkodze-
nia byly rozlegte, zrezygnowano z ich usuwania
i 10 listopada zostat wycofany z uzytku.
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21 pazdziernika, gdy sztormy wreszcie ustaty,
MTB 712 i MTB 709 Hjellestada poptynety az
w poblize potwyspu Stadlandet (ok. 60 km na
pdtnoc od Florg), ale zapowiadany przez wywiad
konwdj sie nie pojawit. Nastepne wyjscia $ciga-
czy w morze w ostatniej dekadzie miesigca kon-
czyly sie przedwczesnie z powodu niekorzystnej
pogody. 31 pazdziernika, gdy Lerwick opuscita ta
sama para, tez nie byta najlepsza, ale widzial-
no$¢ pozwolita $cigaczom bez problemu dotrze¢
do rejonu na potudniowy zachdd od Askvollu.
Rosngca wysokos¢ fal sprawita, ze Herlofsen
zrezygnowat z poszukiwania celdw i do wieczo-
ra 1 listopada chronity sie przy brzegu Ospy.
Wkrétce po odptynieciu stamtad napotkaty ptyna-
ce na potudnie, do Krakhellasundu, patrolowce
V 5525 (ex-KFK 235) i V 5531 (ex-KFK 190)°.
Okoto 23.00, wykorzystujac gapiostwo przeciw-
nikéw, Norwegowie otworzyli ogien z odlegto$ci
mniejszej niz 200 m, wiec ten pierwszy wybucht
i zatonat tak szybko, Ze z jego 17-0sobowe;j zato-
gi nikt nie ocalat. Drugi wypalit si¢ doszczetnie po
zdryfowaniu na zachodni brzeg wyspy Skorpa,
takze i w tym przypadku straty w ludziach byty
ciezkie, zgineto szesciu Niemcow, pieciu zostato
ciezko, a dwdch lekko rannych. Scigacze, pod-
czas odwrotu ostrzelane 0 23.33 przez baterig na
wyspie Lammetun (trafienia byly tylko owocem
wyobrazni artylerzystéw), ruszyty od razu do Ler-
wick. Sztabowcy adm. Harwooda, nowego do-
wadcy sit alianckich na Orkadach i Szetlandach,
wysoko ocenili wykazang przez sojusznikow
determinacije i agresywnos¢, co przetozyto sie
na wnioski odznaczeniowe dla obu dowodcow
oraz czterech cztonkdw zatdg Scigaczy. Nalezy
dodaé, ze 31 pazdziernika wyszty w morze tak-
ze MTB 627, dowodzony teraz przez por. mar.
Birgera Syvertsena, i MTB 688 Sveena, maja-
ce wspdtdziata¢ z parg Herlofsen — Hjellestad,
ale awaria silnikéw na tym drugim okrecie, juz
u brzegéw Norwegii, sprawita, ze oba zawrdcity
do Lerwick.

11 listopada 54. Flotylla uzyta wszystkich
sprawnych jednostek. Podzielone na 3 grupy
$cigacze poptynety w okolice potwyspu Stadlan-
det (MTB 715, MTB 709 i MTB 717) oraz wysp
Fedje (MTB 712, MTB 653 i MTB 623) i Skorpa
(MTB 711 i MTB 722). Pogoda i widzialno$¢ im
sprzyjaty, ale do kontaktu bojowego nie doszto.
13 listopada wiecej szczescia miaty MTB 688
i MTB 627, ktére napotkaty u potudniowego
kranca Krakhellasundu konwoéj tworzony przez
2 statki niemieckie (jednym z nich byt motoro-
wiec Rotenfels, 7851 BRT), $cigacze okretow
podwodnych UJ 1430 i UJ 1432 oraz patrolowiec
V 1512. Cho¢ byto bardzo ciemno, Niemcy za-
uwazyli zblizajgce sie okrety i zazadali zidenty-
fikowania sie, na co Norwegowie odpowiedzieli
starg sztuczkg ze wzigtym ,z glowy” odzewem.
Sveen w swoim raporcie napisat, ze jego ce-
lem byt duzy statek i obie torpedy trafity, nato-
miast wedtug Syvertsena on réwniez wystrzelit
do statku, ale miat trafi¢ w trawler uzbrojony.
W rzeczywistosci wszystkie torpedy wybuchty
po wpadnieciu na skaty podwodne lub brzeg.
Wbrew pdzniejszym informacjom wywiadu, mo-
wigcym o zatonieciu wszystkich eskortowcow
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w rezultacie wymiany ognia, tylko UJ 1430 miat
uszkodzenia i to lekkie, podobnie jak norweskie
jednostki (MTB 627 wrdcit do Lerwick z jednym
lekko rannym na pokfadzie).

WELHEIM

Najwigkszy sukces przyszedt pod koniec mie-
sigca. Rankiem 27 listopada czwérka jednostek
54. Flotylli rozpoczeta rejs, ktdrego celem byty
wody na zachdd od Askvollu. Przy doskonatej
pogodzie $cigacze dotarty w poblize wyspy Al-
den i tam o 15.00 rozdzielity sie. Sekcja 1, two-
rzona przez MTB 717 Olsena (z Herlofsenem
na poktadzie) i MTB 627 Syvertsena, zgodnie
z planem operacji skierowata si¢ na pétnocny
wschod, ku Stavenes. Natomiast sekcja 2, czyli
przejety przez Haavika MTB 715 i MTB 623 por.
mar. Ottona Hoddevika (ten 24-latek, najmtodszy
z dowddcow, objat nad nim komende w pofowie
roku) poptynety w przeciwng strone, w poblize
pdtnocnego wyjscia z Krakhellasundu.

Okoto 22.45 Haavik wypatrzyt trzy wychodza-
ce z cie$niny w szyku torowym jednostki, ktérymi
w jego ocenie byly duzy trawler, kuter tratowy
(R-boot) lub $cigacz (S-boot) i jakis mniejszy
eskortowiec. Na jego rozkaz czatujgce przy jed-
nej z wysepek $cigacze ruszyty do ataku i niecaly
kwadrans, potem gdy trwata juz wymiana ognia
(rozpoczeta niemal jednoczes$nie, bo Niemcy nie
dali sie zaskoczy¢), a trawler byt w odlegtosci
niecatych 700 m, z MTB 715 wpadty do wody oba
pociski i miato to przynie$¢ po niewielu sekun-
dach 2 trafienia. Zaciety pojedynek artyleryjski
przy odlegtosciach spadajgcych ponizej 600 m
trwat 5 minut, w tym czasie $cigacze wystrzelity
83 pociski kal. 57 mm, ok. 300 kal. 20 mm i 3030
z kaemow. Norwegowie odnotowali kilka trafien,
w tym z armaty, na mniejszych jednostkach wro-
ga, jeden z celéw miat zastopowac, zapali¢ sie,
a potem zatonac.

Zaatakowanymi przez $cigacze jednostkami
byly patrolowce V 5514 i V 55277 oraz kuter tra-
towy R 203. Do trafien torpedowych w rzeczywi-
stosci nie doszto, wyobrazni Norwegow sprzyjat
by¢ moze obfity dym, jaki powstat przy nieudanej
prébie wystrzelenia flary z V 5514, ktdry zostat
najmocniej poszkodowany i po starciu miat na
poktadzie trzech lekko rannych. Niemcy nie po-
zostawali dtuzni i w burte oraz mostek MTB 715
trafity cztery pociski z dziatek; ranni zostali na
nim dwaj marynarze. Oberwat takze MTB 623
(dwa pociski kal. 37 mm), na ktérym zginat jeden
z marynarzy obstugujacych bron lufowa. Po tym,
jak niemieckie jednostki wystrzelity czerwone fla-
ry, otworzyta ogien bateria na wyspie Lamme-
tun i pociski z armat szybko zaczety podnosié
stupy wody niepokojaco blisko $cigaczy. Dzieki
natychmiastowemu postawieniu zaston dymnych
uniknety trafier i przez Lageyfjord, pod ostrzatem
z innej baterii, uciekty na otwarte morze. Pogor-
szenie sie pogody sprawito, ze rejs powrotny do
Lerwick (dotarty tam o 14.30) byt mozolny.

Sekcja 1, pokonujgca duzo ,luzniejsze” wody,
miata dotrze¢ pod Florg, ale Herlofsen z powo-
du zbyt dobrej widzialno$ci rozkazat stana¢ przy
jednej z wysepek na potudniowy wschéd od
Tansgy na wyspie Askrova. Para $cigaczy cza-

WOJNA NA MORZU

towata tam od 20.15 i gdy Haavik zameldowat
przez radio o starciu z eskortowcami, dowddca
flotylli zatozyt, ze przecierajg one droge jakie-
mu$ konwojowi. Gdy podstuchujgcy niemieckie
krotkofaléwki radiooperator MTB 717 powiedziat
mu, iz potwierdzony zostat meldunek o ucieczce
sekcji 2 na zachdd, byt juz tego pewny i polecit
wzmdc obserwacje otoczenia.

To on osobiscie o 0.44 zauwazyt jednostki
wroga mijajgce Stavenes. Szty na pdtnoc w szy-
ku torowym, na czele ptynat patrolowiec, za nim
w odlegtosci trzech kabli podazat duzy statek
(dowddca 54. Flotylli ocenit, ze majacy jakies
6700 BRT), za ktorym plynety R- lub S-Boot i ko-
lejny trawler uzbrojony. Gdy $cigacze ruszyty do
ataku, Herlofson rozkazat Olsenowi i Syvertse-
nowi wystrzeli¢ torpedy z niezwykle duzej odle-

gtosci, bo okoto 1000-1100 m. Pierwszy zrobit to,
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minute po 1.00, MTB 717, biorac na cel statek.
Niedtugo pdzniej nie byto watpliwosci, ze jedna
z nich trafita za kominem i — wobec ewidentnych
oznak, ze storpedowana jednostka tonie —o 1.02
MTB 627 wystrzelit obie torpedy do czotowego
eskortowca. Miato to przynie$¢ trafienie i zato-
niecie celu.

Ptyngcy za statkiem R-Boot otworzyt na tyle
celny ogien i manewrowat tak, ze $cigacze mu-
siaty stoczy¢ z nim trwajacy 6-8 minut pojedynek
artyleryjski. MTB 627 odnidst w jego trakcie drob-
ne uszkodzenia, natomiast Norwegowie przypi-
sali sobie co najmniej jedno trafienie z armaty.
Ostatecznie po odwrocie z uzyciem zastony
dymnej przeczekali godzine wsrdd lezgcych na-
przeciw Stavenes wysepek Smelveer, a nastep-
nie bez problemu wyszli na otwarte morze. Po-
niewaz nie byto juz tak gtadkie, jak poprzedniego
dnia i dawat o sobie zna¢ kiepski stan kadtuba
MTB 627 (w swoim raporcie Syvertsen napisat
o0 ,powaznych przeciekach”), trzymajgce sie ra-
zem okrety zawinety do Lerwick dopiero 0 21.45.

Niewiele dni p6zniej brytyjski wywiad uzyskat
informacje, ze ofiarg torpedy z MTB 717 padt
niemiecki motorowiec Welheim (5455 BRT)®, kto-
ry plynat z Bergen do Alesundu wiozac 7200 t
wegla. Uszkodzony statek, z tylko szescioma
rannymi na poktadzie, wyrzucit sie na skaty przy

wysepce Mannsholmen, ale po kilku godzinach
zalewana rufa $ciggneta go pod wode; tonac
przewrdcit sie na lewa burte. Wrak jest chetnie
odwiedzany przez ptetwonurkéw nie tylko ze
wzgledu na swoj dobry stan i atrakcyjno$¢ wizu-
alng, ale réwniez niezwykig pozycje — z powodu
oparcia sie o skaty lezy niemal pionowo (kat 85°),
a jego dziéb znajduje sie na gtebokosci zaledwie
14 m. Welheima eskortowaty patrolowce V 5303
i V 5312 oraz kuter tratowy R 312. Ten pierwszy
odnidst uszkodzenia w rezultacie wybuchu torpe-
dy z MTB 627, ktéra uderzyta w pobliskie skaty,
oraz ostrzatu. Réwniez V 5312 i R 312 zostaty
troche podziurawione przez Norwegow.

Nalezy dodaé, ze 27 listopada Szetlandy opu-
Scily jeszcze 2 inne okrety 54. Flotylli. MTB 711
i MTB 722 skierowane zostaty na wody w poblizu
Bemlafjordu (ok. 60 km na potudnie od Bergen),
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gdzie najpierw zabraty na poktad tréjke ucieki-
nieréw, a potem, zmieniajgc miejsca zakamu-
flowania sie, bezskutecznie wypatrywaty celdw.
2 grudnia Bageberg odebrat rozkaz powrotu do
Lerwick i wykonat go, przy fatalnej pogodzie, na-
stepnego dnia.

GRUDNIOWE LUPY

6 grudnia Lerwick opuscity dwie pary $cigaczy:
MTB 712 Herlofsena i MTB 709 Hijellestada
oraz MTB 717 Olsena i MTB 653 Martinsena.
Ta pierwsza nie dotarta do fiordéw, bo z powodu
problemu ze smarowaniem silnikéw na flagowcu
flotylli trzeba byto zmniejszy¢ najpierw predkos¢
do 15 w., a potem zastopowa¢. Gdy mechanicy
poradzili sobie z nim, stan morza byt juz na tyle
zty, ze Herlofsen wydat rozkaz zawrécenia. Ro-
sngca wysokos¢ fal zmusita go do tego znéw
11 grudnia, juz po paru godzinach; towarzyszem
MTB 712 byt wowczas MTB 722.

Druga z par gtadko dotarta do wyznaczo-
nego rejonu w zachodniej czesci Bjgrnefjordu,
ale tam, wieczorem 7 grudnia, poruszajacy sie
z matg predkoscig MTB 653 wpadt na podwodng
skate przy wysepce Tralsgy. Gdy podwtadni Mar-
tinsena walczyli z przeciekami i bezskutecznie
probowali doprowadzi¢ do zejscia Scigacza na
gteboka wode, wprost przed jego dziobem za-
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czely defilowaé jednostki konwoju BE-1081-ST
(Bergen — Stavanger), czyli 2 parowce, w tym
niemiecki Ditmar Koel (5088 BRT)®, eskorto-
wane przez V 5113, V 5114 i $cigacz okretéw
podwodnych Brahe. Widzac, Ze nic nie wskazu-
je na zauwazenie jego okretu przez Niemcow,
Martinsen zaryzykowat i wzigt na muszke Koela.
Obie wystrzelone o 23.25 torpedy trafity i 4 mi-
nuty pdzniej wiozacy 6000 t rudy zelaza statek
poszedt na dno, zgineto 37 sposrdd 75 ludzi na
jego poktadzie.

Dowddca MTB 653 nie pomylit sie, liczac na
to, ze opuszczenie wyrzutni przez podwodne
pociski pomoze okretowi zej$¢ ze skaty, a bar-
dzo ciemna noc zapobiegnie zauwazeniu ata-
ku, o ile zaden ze $cigaczy nie otworzy ognia.
Niemcy faktycznie w ogole nie spostrzegli $la-
doéw torped i przypisali utrate statku sabotazo-
wi, wiec jedynym problemem podczas odwrotu
byty przecieki powodowane przez uszkodzenia
kadtuba MTB 653. Mimo gorgczkowe;j pracy za-
togi ostatecznie doszto do zalania maszynowni
i MTB 717 musiat go wzig¢ na hol. Rejs powrotny
byt mozolny, ale zakonczyt sie szczesliwie.

23 grudnia o0 3.00, po ustaniu diugiego sztor-
mu, Lerwick opuscita podzielona na pary szdstka
sprawnych jednostek 54. Flotylli. Rejonem przy-
dzielonym MTB 711 Sveena i MTB 716 Gunder-
sena byt Stavfjord, ale gdy po dotarciu do pozycji
czatowania koto wyspy Veergy okazato sie, ze
fale s tam zbyt duze, dowodzacy sekcjg Sveen
podjat decyzje o powrocie do bazy i oba $cigacze
zacumowaty w niej tuz przed kolacja.

MTB 712 Herlofsena i MTB 722 Bggeberga,
ptynace przy wzmagajacym sie wietrze, ale do-
brej widzialnosci, o 15.05 zblizyty sie do fiordow
w poblizu latarni morskiej Slattergy, znajdujacej
sie ok. 55 km na potudniowy zachdd od Bergen.
Doczekawszy zapadniecia ciemno$ci, poptyne-
ty do rejonu czatowania na potudnie od wyspy
Stord. O 20.55 z okretu Herlofsona wypatrzono
dwa statki zmierzajgce na potudniowy zachdd.
MTB 712 ruszyt do ataku, a gdy Begeberg pod-
powiedziat dowddcy flotylli, ze majg jednak tylko
jeden cel, ten rozkazat mu odbi¢ na pétnoc i cze-
ka¢ na ewentualne wejscie do akcji. Statek ptynat
z zaskakujgco duzg predkoscia i dla wyjscia na
pozycje do strzatu MTB 712 musiat przyspieszy¢
do 12 w. 0 21.07, nadal przy braku jakichkolwiek
oznak, ze $cigacz zostat zauwazony, torpedy
wpadty do wody. Niedtugo potem nastgpita po-
tezna eksplozja i dzieki jej btyskowi Herlofsen na-
brat podejrzenia, ze celem byt tratowiec typu M,
na ktérym doszto do wtérnego wybuchu amunicji.
Miat racje — postat na dno, okoto mile na potudnie
od Mosterhamn, M 489, Wedtug niemieckiego
raportu celne byty obie torpedy Herlofsena (stad
tak silna eksplozja), zgineto 46 cztonkéw zatogi
tratowca.

Cho¢ miejsce ataku znajdowato sie praktycznie
pod nosem baterii na wyspie Tittelsnes, Niemcy

» Jeden z setek budowanych masowo dla floty Ill Rzeszy *©
110-tonowych kutréw KFK, ktére wykorzystywano
m.in. jako jednostki patrolowe. Dwa z nich zostaty,,roz-
strzelane” przez MTB 712 MTB 709 w nocy 1 listopada.
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A Norweski motorowiec Freikoll, zatopiony przez MTB 722 w nocy 8 pazdziernika 1944 roku. Byt to pierwszy sukces

flotylli po powrocie z Great Yarmouth do Lerwick.

nie oddali ani jednego strzatu do $cigaczy wyco-
fujgcych sie na pdtnocny zachod, przez Stokk-
sund (Herlofsen przypisat to przed$wiatecznemu
nastrojowi, watpigc, czy w ogole zorientowali sie
do czego doszio w poblizu). O 22.33, po wyjéciu
z cie$niny i dotarciu pod Slattergy, norweskie
okrety ostrzelaty wykorzystywane przez obsade
posterunku obserwacyjnego budynki przy latar-
ni (105 pociskow kal. 57 mm, 360 z Oerlikonéw
i 2600 z kaemow), podpalajac je. O 14.30 w Wi-
gilie norweskie okrety weszty do Lerwick.

Rejonem przydzielonym MTB 717 Olse-
na, ktéry debiutowat w roli dowodey sekcji,
i MTB 627 Syvertsena byt Fraysjgen. 23 grudnia
od 19.00 $cigacze staty starannie zamaskowane
w zatoczce na sasiedniej Skorpie, dzien Wigilii
uptynat im spokojnie, Swigteczny nastrdj przy
kolacji (odnotowano, ze kucharze ,dali z siebie
wszystko w warunkach polowych”) macita tylko
kiepska pogoda. Nazajutrz po potudniu poprawi-
ta sie i wobec ciszy ze strony dowodztwa o 18.55
Olsen wydat rozkaz rozpoczecia poszukiwania
celéw. Skierowat $cigacze do pdtnocnej czesci
akwenu, ku Hellefiordowi i krétko po 20.20 za-
czaity sie one przy wysepce Olaskjeer.

26 grudnia okoto 1.20 z MTB 717 zauwazono
jaka$ nieduzg zaciemniong jednostke ptyngcg na
potudnie, w kierunku Florg, tuz przy brzegu po
wschodniej stronie, i Olsen wydat rozkaz ataku.
Zgodnie z uzgodnionym wczesniej planem miat
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wystrzeli¢ torpedy jako pierwszy, a Syvertsen po-
winien byt poczekaé¢ na ewentualng konieczno$é
,poprawki”. Po tym jak Scigacze ruszyly powoli
naprzdd, zauwazony zostat ptynacy jakies 6 kabli
za rufg celu eskortowiec, wiec Olsen przekazat
przez krotkofalowke, ze zajmie sie nim, a Syvert-
sen ma zatopic¢ statek. Niemcy nie zagapili sie
i zazadali hasta. Trik z losowym bty$nieciem
w odpowiedzi znéw zadziatat i nie otworzyli ognia,
pozwalajgc na skracanie dystansu. Nie mogto to
trwac w nieskonczonosé i o 1.30, cho¢ odlegtosé
wynosita jeszcze okoto 1100 m, Olsen wystrzelit
do eskortowca obie torpedy. Ten wykonat ostry
zwrot w prawg burte, co spowodowato, ze chybi-
ty. Gdy zaczeta sie wymiana ognia (Norwegowie
odnotowali, ze przeciwnikiem byt duzy trawler
z dwoma masztami i kominem pomigdzy nimi),
MTB 717 odbit ku statkowi, do ktérego Syvert-
sen troche pdzniej wystrzelit torpedy. Wzietg za
trafienie silng eksplozje Norwegowie ustyszeli
zaraz po tym, jak MTB 627 skrecit by wigczyé¢
sie do pojedynku artyleryjskiego z eskortowcem.

W jego trakcie wystrzelili 72 pociski kal.
57 mm, 180 pociskéw z Oerlikondw i kilkaset
z kaemow, co miato przynies¢ eksplozje i pozar
na przeciwniku. Niemcy nie byli duzo gorsi i po-
cisk kal. 37 lub 40 mm trafit w jeden ze zbiornikdw
paliwa na MTB 717, na szczgscie go nie podpala-
jac. Odtamki przeszyty mostek, ale jakim$ cudem
nikt nie zostat ranny, ucierpiaty jedynie mundury
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i czapka Olsena (zgodnie z raportem zostata
Jrozerwana na strzepy”). Gdy krotko potem
zaobserwowano dwie inne jednostki, o 1.40
Olsen wydat rozkaz wycofania si¢ na nieodle-
gte otwarte morze. Podczas odwrotu pociski
z dwoch eskortowcow padaty niebezpiecznie
blisko uciekajgcych z uzyciem zastony dymne;j
$cigaczy, ale nie miato to negatywnych skut-
kow. Rejs powrotny przez wzburzone Morze
Pétnocne (oba dotarty do Lerwick majac spore
przecieki) zakonczyt sig 26 grudnia o 19.45.

Storpedowanym przez Syvertsena statkiem
byt norweski motorowiec Biwi (790 BRT, do-
wddca MTB 717 ocenit go na 1000-2000)",
ktdry Kriegsmarine wykorzystywata od dwdch
lat jako jednostke zaopatrzeniowa; zatonat na
plytkiej wodzie. Ze $cigaczami walczyt V 5114,
a do starcia wigczyt sie V 5102, eskortujgcy pa-
rowiec Alster.

STYCZNIOWY HATTRICK

5 stycznia 1945 roku, po trwajgcym od $wiat
odpoczynku, bardzo potrzebnym zatogom nor-
weskich $cigaczy, w Lerwick po raz kolejny przy-
gotowano do wyjscia w morze trzy pary okretow.
Plan operacji ,V.P. 75" nie przewidywat dtuz-
szego przebywania we fiordach, zaktadano, ze
spedzg w nich géra dwie doby. Jedng sekcje two-
rzyty MTB 712 Herlofsena i MTB 716 Gunderse-
na, majgce operowac miedzy fiordami Selbjarns
i Bamla, drugg MTB 722 Bggeberga i MTB 709
Hjellestada, skierowane do Stavfjordu, a trzecig
MTB 711 Sveena i MTB 623 Hoddevika, ktérym
jako akwen operacyjny przydzielono fiord Sogne.
Pierwszy oficer w kazdej parze byt jednoczesnie
dowddca sekcji.

Zaczely one wychodzi¢ w morze nocg 6 stycz-
nia, jako ostatnia zrobita to para Sveena. Sekcja
Bageberga musiata diugo ptyng¢ w $niezycy, ale
gdy okoto 16.00 wyszta z niej, okazato sie, ze
zgodnie z planem jest w poblizu wyspy Alden,
wiec dotarcie o0 18.30 do toru wodnego miedzy
wyspg Askrova i szkierami Trefotskjeer nie stano-
wito problemu. Dowddce MTB 722 uprzedzono,
ze musi znalez¢ sie tam najpdzniej o 19.00, bo
zgodnie z informacjami wywiadu pojawienie sig
tam duzego konwoju jest pewne. | tak rzeczywi-
$cie byto — po potudniu kotwicowisko w Sgrgulen
opuscity, kontynuujac rejs na potudnie z Narwi-
ku, parowce Dora Fritzen (5481 BRT)', Nikola-
ifleet (5158 BRT)®™ i Kriickau (1897, 492 BRT).
Statki ptynely w tej kolejnosci w szyku torowym,
wyprzedzat je V 5313, po prawej miaty V 5308,
a szyk zamykat V 5309.

W miejscu czatowania sekcji Bageberga utrzy-
manie pozycji wymagato ciggtej pracy silnikow,
co ograniczato efektywno$¢ hydrofonéw. Nastuch
nic wiec nie dat, jednak o 19.50 Bggeberg do-
strzegt zielone $wiatto na pdtnoc od Askrovy. Ku
jego zaskoczeniu $cigacze w ogole nie musiaty
sie ruszy¢ i po wzieciu na muszke czotowego
statku wystrzelit torpedy o 20.01, z odlegtosci

A Wrak niemieckiego masowca Welheim, postanego na dno koto
wyspy Askrova przez torpede z MTB 717.

niecatego kilometra. Poptynely idealnie, trafiajgc
w $rodokrecie i majgcy wedtug niego 9000 BRT
cel, ktérym w rzeczywistosci byta Dora Fritzen,
przetamat sie i blyskawicznie zatonat na pozycji
61°29'N-04°59'E, wedtug niemieckich raportéw
0 19.35. W przypadku MTB 709 zadziatata tylko
prawoburtowa wyrzutnia i miato to przynies¢ tra-
fienie w dziéb drugiego statku (obaj norwescy do-
wadcy przeoczyli trzeci, dopiero w trakcie odwrotu
Hjellestad zauwazyt ptyngcy na koncu kolumny
Kriickau), o pojemnosci 5000 BRT. Ostrzat okretu
wzietego za tratowiec typu M, tylko z armaty na
MTB 722, spotkat si¢ z tak grozng odpowiedzig,
ze $cigacze zmuszone byly schronic¢ sig miedzy
wysepkami na potudniowy zachdd od Askrovy.
Szybko stracity kontakt, wrécity wigc do Lerwick
oddzielnie po potudniu 7 stycznia, ze sporymi
szkodami spowodowanymi przez fale.

Kilka godzin pdzniej sukces odniost Herlofsen,
ktéry otrzymat rozkaz zaczajenia sie w poblizu
wysepki Ottergya, na potudniowy zachdd od
Leirvik. | tym razem informacje wywiadu spraw-
dzity sie, bo 7 stycznia okoto 2.00 wyszedt z te-
go niewielkiego portu wiozacy na potudnie ok.
1000 t cynku i chromu niemiecki parowiec Viola
(1921, 991 BRT)"™, eskortowany przez patrolo-
wiec V 5114 i tratowiec M 253, ktdre ptynety od-
powiednio przed i za nim. Mimo catkiem dobrej
widzialno$ci dla Niemcow pierwszg oznaka, ze
zostali zaatakowani byta 0 2.54 silna eksplozja
na Violi. W swoim raporcie Herlofsen napisat,
ze z czterech wystrzelonych torped celna byta
jedna z MTB 712, cel miat 2000 BRT i prawdo-

podobnie stracit rufe (Norwegowie nie widzieli
zatoniecia).

Zaraz potem otworzyty ogien dziatka na
V 5114, a z M 253 zauwazono ptyngcy kur-
sem 330-340° z predkoscig 20 w., odlegly o ja-
kie$ 500 m $cigacz. Zanim zniknat za jednym
z pobliskich szkierdw, armata kal. 105 mm na
tratowcu zdagzyta wystrzeli¢ do niego trzy po-
ciski, a dziatka niewiele wiecej, wiec Niemcy
nie tudzili sie co do trafier. Natomiast Herlof-
sen uwazat, ze w eskortujgcy statek trawler
(M 253 zostat przeoczony) trafito kilka poci-
skow kal. 57 mm. Warto jeszcze doda¢, ze
cho¢ Viola zatoneta juz 0 2.57, to jej zatoga
ocalata w komplecie, a poniewaz V 5114 miat
przecieki (spowodowane jednak nie przez ostrzat
ze $cigaczy, lecz bliskie wybuchy torped), M 253
odprowadzit go do Haugesundu.

6 stycznia o 18.50 sekcja Sveena zaczeta
wchodzi¢ do Sognefjordu. Znéw mocno padat
$nieg, ale dzieki obecnosci na MTB 711 styna-
cego ze znajomosci tych wad por. Terje Teige
(mdwiono, ze po wytgczeniu silnikéw do orientacji
wystarczaty mu same réznice odgtosow rozbijania
sie fal) znalezienie kryjéwki na nieodlegtej wyspie
Hille nie stanowito problemu. Nazajutrz widzial-
no$¢ byta tak zla, ze jej opuszczenie nie miato
sensu. W poniedziatek 8 stycznia znacznie sie po-
prawita i 0 16.55 Sveen rozkazat powoli ruszy¢ ku
potudniowemu koncowi Krakhellasundu. Nastuch
hydrofoniczny nie dawat pozgdanego rezultatu,
ale 0 23.57 z MTB 711 ujrzano czerwone $wiatta
i snop reflektora w gtebi fiordu. Byty to oznaki na-
stepstw dziatan Herlofsena i Bggeberga — rano
tego dnia von Schrader wydat rozkaz zorganizo-
wania dwdch grup okretéw na akwenach ,odwie-
dzonych” przez Norwegdéw, majgcych monitoro-
wac je przez catg dobe, poszukiwaé kryjowek oraz
przeczesywa¢ wody przed konwojami z uzyciem
flar i reflektorow.

0 2.15 ze $cigaczy wreszcie wypatrzono ce-
le. Sveen uznat, ze widzi tratowiec, torpedowiec
lub niszczyciel, trawler i duzy statek, w rzeczy-
wistosci bylty nimi kontynuujgce rejs Nikolaifle-
et i Kriickau, eskortowane juz przez V 5313, V
5306 i V 5309'. Poniewaz caty czas uzywaty
one reflektoréw i szlty takim kursem, ze podej-
$cie do strzatu z pierwotnej pozycji wymagatoby

> M 469, tratowiec typu 1940, do ktdrego nalezaly trzy
zatopione przez norweskie Scigacze w okresie grudzien
1944 — luty 1945 roku.
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przeptyniecia sporego odcinka bez jakiejkolwiek
ostony, dowddca sekcji skierowat $cigacze mie-
dzy wysepki u wejécia do fiordu. O 2.45 Scigacze
zaczaity sig koto Store Kverngyny, juz niemal na
otwartym morzu, w tak waskiej szczelinie, ze mu-
sialy ustawi¢ sie jeden za drugim. O 3.17, gdy
najwieksza jednostka konwoju zaczeta defilowaé
przed dziobem MTB 711, Scigacz wyszedt z niej
i zaraz potem obie torpedy opuscity wyrzutnie.
Do celu byto jakie$ 1250 m i po minucie napiecia
obecni na mostku $cigacza zobaczyli dwa trafie-
nia: jedno tuz przed nadbuddwka statku, a drugie
w rufe. Cho¢ zaatakowany Nikolaifleet poszedt
na dno po niewielu sekundach od wybuchow,
ocalato 53 z ludzi bedacych na jego poktadzie.

Gdy tylko torpedy trafity, Sveen rozkazat
zwiekszy¢ predkos¢ z 14 w. do maksymalnej, by
zrobi¢ miejsce Hoddevikowi i ostrzela¢ eskorto-
wiec na koficu konwoju. Dowddca MTB 623 wzigt
na muszke drugi okret od czota, rozpoznany jako
torpedowiec typu T. Gdy nacisnat spust, z powo-
du usterki mechanizmu odpalajgcego prawobur-
towa torpeda nie opuscita wyrzutni, natomiast
rezultatem biegu lewoburtowej, majacej do celu
jakies 700 m, miaty by¢ eksplozja i pozar tuz za
mostkiem (Hoddevik napisat w swoim raporcie,
ze zaatakowana jednostka prawdopodobnie od-
niosta tylko uszkodzenia).

Sveen rozkazat otworzy¢ ogien do ,trawlera”
z odlegtosci okoto 600 m, szybko przytgczyt sie
do niego Hoddevik. W ciggu trwajacych 10-12
minut pojedynkow $cigacze wystrzelity 54 pociski
kal. 57 mm (warto doda¢, ze MTB 711 tak jak
niektdre artyleryjskie miat na poktadzie rufowym
"antyczng", fadowang recznie armate Hotchkissa
na bezodrzutowej podstawie ostonietej tarcza),
540 z Oerlikondw i 2430 z kaemdw kal. 12,7 mm.
Miato to przynies¢ eksplozje i pozar na jednym
z celdw. Odwrét na petnym gazie ku Utveer prze-
biegt gtadko, zmniejszyly przy latarni predkos¢
do 18 w. O 5.30 Sveen wystat do dowddztwa
meldunek o ataku, informujgc, ze zatopit statek
majacy 8000 BRT i jeden eskortowiec, a drugi
eskortowiec uszkodzit, bez uszkodzen i strat wia-
snych. Droga powrotna dzigki lekkiemu wiatrowi
z pdinocnego wschodu i niskim falom byta przy-
jemnoscia, 9 stycznia o 14.00 MTB 711 i MTB
623 zacumowaty w Lerwick.

Hattrick Norwegow wywotat prawdziwy deszcz
gratulacji, dowodca 54. Flotylli odebrat je nie tyl-
ko od nowego dowddcy sit Royal Navy na Orka-
dach i Szetlandach, adm. Henry’ego Harwooda,
ale rowniez Admiralicji i kréla Haakona, ktory
niedtugo pdzniej odwiedzit Lerwick. Warto do-
dac, ze niemile zaskoczony wielkoscig strat von
Schrader zakazat odtagd uzywania sieci telefo-
nicznej do przekazywania informacji zwigzanych
z ruchem konwojow.

POZEGNANIA | POWROT
NA POLNOC

Rejs zakonczony 9 stycznia byt ostatnim w ka-
rierze bojowej MTB 623, kilka dni pozniej okret
poptynat do Lowestoft i tam zostat 19 tm. zwré-
cony Royal Navy. Do kofca miesigca identycz-
ne decyzje podjeto w przypadku pozostatych
najstarszych jednostek 54. Flotylli, czyli MTB
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653 (18 stycznia), MTB 688 (22 tm.) i MTB 627
(31 tm.). Norwegowie otrzymali w zamian cztery
nowiutkie jednostki, ale ich wejscie do dziatan
bojowych przewidziano na najwczesniej koniec
marca. Do tego czasu musieli sobie radzi¢ z sze-
$cioma okretami, poniewaz 26 stycznia beda-
cy $wiezo po remoncie MTB 712 rozprut sobie
kadtub, wpadajgc podczas proby predkosci na
podwodng skate. Usuwanie uszkodzen uznano
za bezcelowe, zostat poddany rozbiorce.

Kolejne rejsy w styczniu dtugo nie przyno-
sity pozadanego rezultatu. Wyj$cie w morze
MTB 716, MTB 717 i MTB 715 zakonczyto sie
powrotem nazajutrz (13 tm.), w przypadku pierw-
szego ze $cigaczy jeszcze szybszym z powodu
awarii silnika. Tego samego dnia z nietypowym
zadaniem opuscity Lerwick MTB 711 i MTB 722
— para $cigaczy pozostawata w pogotowiu, by
ewentualnie ratowa¢ zatogi samolotéw z lotni-
skowcow eskortowych Premier i Trumpeter, mi-
nujgcych Karmsund.

Gdy 25 stycznia MTB 709, MTB 716 i MTB 715
dotarty do wyznaczonego rejonu, okazato sie,

rozbudowujg sie¢ posterunkéw i zwiekszajg
liczbe okretéw eskortujgcych statki, sprawity, ze
w sztabie 54. Flotylli podjeto decyzje o wznowie-
niu dziatan bojowych koto Trondheim. Korzystna
prognoza pogody w potaczeniu z dostepnoscig
jednostki mogacej zaholowaé $cigacze na pot-
noc staly za tym, ze w potudnie 29 stycznia
Molde opuscit Lerwick, ciggngc MTB 715 Da-
nielsena i MTB 717 Olsena. Nastepnego ranka
tréjka norweskich okretéw dotarta na pozycje
63°N-03°33'E, z ktdrej Scigacze poptynely dalej
samodzielnie.

Wieczorem 31 stycznia, po dobie pod ka-
muflazem wéroéd wysepek na zachod od Kri-
stiansundu, po stronie otwartego morza (na
tym odcinku mozliwe jest zauwazenie z daleka
jednostek wchodzacych do Kvernesfjordu, przez
ktéry mozna dotrze¢ do wspomnianego portu od
potudnia) obserwatorzy zauwazyli 2 tratowce ty-
pu M plyngce na pétnocny wschdd. Atak bytby
moze bardziej udany, gdyby na okrecie Olsena
nie zawiodty obie wyrzutnie. Czotowy w szyku
M 381 miat wiec szczescie, natomiast torpedy

A Norweski motorowiec Biwi, storpedowany przez MTB 627 na wodach Fraysjeen w nocy 26 grudnia.

ze fowi w nim flotylla kutrow rybackich. Ponie-
waz wykluczato to czatowanie, Herlofsen wydat
rozkaz powrotu do bazy. Zaraz po rozpocze-
ciu rejsu powrotnego $cigacze natknety sie na
trawler Nordholmen (200 BRT), idgcy na skroty
z jednego fowiska na drugie. Wywotato to ogrom-
ne zaskoczenie, bo zgodnie z wprowadzonymi
przez Niemcéw przepisami wyjscie na otwarte
morze byto surowo karane. Grupa abordazowa
z MTB 716 zabrata ze sobg rum i sporo zywnosci
w puszkach, co sprawito, ze przyjazne powitanie
ze strony 27-osobowej zatogi trawlera stato sie
niemal entuzjastyczne. Jednak nazajutrz rano
szyper dowiedziat sie przez radio (ktérego nota-
bene na poktadzie nie miato prawa by¢) o dosko-
natych wynikach innych kutréw na docelowym
towisku. Poniewaz rum juz nie dziatat, wiado-
mo$¢ wywotata gruntowng zmiane nastrojéw, ale
Herlofsen nie mdgt oczywiscie spetni¢ zadania,
by rejs do Lerwick kontynuowaty tylko scigacze.

Informacje wywiadu o tym, ze Niemcy in-
tensywniej patrolujg wody w okolicach Bergen,
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z MTB 715 trafity 0 20.32 w M 382, ktdry prze-
tamat si¢ i szybko zatonat; zgineto 22 czlonkdw
jego zatogi. Niemcy w ogdle nie zauwazyli $ci-
gaczy, a poniewaz Danielsen przezornie wstrzy-
mat sie z otwarciem ognia, w dzienniku bojowym
22. Flotylli, do ktdrej nalezaty niemieckie okrety,
wpisano, ze przypuszczalnie przyczyng utraty
M 382, ktory zatonat na pozycji 63°06’'N-07°33'E,
byta mina.

11 lutego Norwegowie ponownie poptyneli pod
Kristiansund; tym razem trojke, ktéra opuscita
Lerwick w potudnie, tworzyty patrolowiec Narvik
oraz MTB 717 Herlofsena i MTB 716 Gunderse-
na. Stan morza nie byt najlepszy, jednak do pdz-
nego wieczora wszystko szto pomysinie. Zerwat
sie wowczas hol MTB 716 i zatozenie nowego
potrwato az godzine. Niedtugo przed péinocg
spotkato to oba $cigacze i dowodzacy sekcjg
Herlofsen zdecydowat sie na kontynuowanie
rejsu o wiasnych sitach. Dotarcie praktycznie do
tego samego miejsca, w ktdrym odnidst sukces
Danielsen, opfacito si¢ nazajutrz wieczorem,
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gdy pojawit sie tam ptyngcy samotnie na potu-
dnie tratowiec. Wszystko poszto Norwegom ide-
alnie — 0 22.45 w cel wzigty na muszke przez
MTB 717 trafita jedna torpeda i zatonat on na
pozycji 63°07’N-07°32'E. Niezwyklym zbiegiem
okoliczno$ci zatopionym okretem byt M 381,
szczesliwiec sprzed niecatych dwoch tygodni;
zgineto 45 cztonkdw jego zatogi, szesnastu ura-
towaty kutry tratowe R 122 i R 124. Norwegowie
wycofali sie zndw po cichu, ale tym razem Niem-
cy zauwazyli $lady torped.

13 lutego do Lerwick wrécity réwniez MTB 711
Sveena i MTB 709, ktérym w tym rejsie dowodzit
chor. mar. Knut Hejdenberg. Ta para miata do-
trze¢ do Korsfjordu (na potudnie od Bergen), ale
poprzedniego dnia okoto 18.00 zostata zauwa-
zona z posterunkéw obserwacyjnych i dwie go-
dziny pdzniej starta sie krétko z zaalarmowanymi
patrolowcami. W trakcie wymuszonego odwrotu
$cigacze nie odniosty zadnych uszkodzen, byty
w bazie 0 9.05.

MARZEC

Nieefektywne rejsy w nastepnych tygodniach
sprawity, ze sztabowcy 54. Flotylli zapropono-
wali wypad do rejonu, w ktdrym $cigacze nigdy
jeszcze nie byly, a mianowicie na wody mie-
dzy Alesundem i Molde. 4 marca Herlofsen na
MTB 717 poprowadzit tam MTB 715 por. mar.
Finna Stenersena i MTB 709 Hejdenberga, rejs
przebiegt gtadko, ale warunki pogodowe wymu-
sity skrocenie czatowania.

11 marca niemal ta sama tréjka (MTB 709 zo-
stat zastgpiony przez MTB 711 Sveena) poptyne-
ta na wschod w zwigzku z zaminowaniem przez
samoloty RAF-u cie$niny Karmsund — w Lerwick
liczono na przechwycenie statkéw zmuszonych
do wyjécia na otwarte morze ponizej Hauge-
sundu. O 19.30, gdy $cigacze zblizaly sie do
wyspy Urter, silniki MTB 715 zaczely kaprysi¢
i Stenersen zameldowat, ze ma wode w paliwie.
Herlofsen rozkazat mu odptyna¢ do bazy, a sam
poprowadzit okrety na pozycje czatowania przy
wyspie Rgveer (ok. 10 km na pétnocny zachdd od
Haugesundu). Nazajutrz wczesnym wieczorem
ze $cigaczy zauwazone zostaly 2 eskortowane,
ptyngce na pdtnoc duze statki (miaty mie¢ 4000-
5000 BRT). Jako pierwszy wystrzelit torpedy
Herlofsen, potem zrobit to Sveen i po bezproble-
mowym powrocie do bazy norwescy dowddcy
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A Miejsce ataku na Dore Fritzen. Niebieska linia oznacza trase, ktora norweskie scigacze dotarty do miejsca czato-
wania, czerwona trase konwoju, a gwiazdka pozycje zatoniecia statku.

zaraportowali komplet trafien. W rezultacie oba
statki miaty zatong¢, a pdjscie jednego na dno
poprzedzita silna eksplozja. Pod koniec miesig-
ca wywiad ustalit, Ze sukces — odniesiony przez
Sveena - byt duzo skromniejszy, bo Niemcy stra-
cili tylko okret pomocniczy MRS 4, bedacy przed
wojng norweskim trampem Paris (1753 BRT)®.

Te ich zdobycz wykorzystywali najpierw, od
sierpnia 1940 roku, do przewozu wojska. Wio-
sng 1941 statek zostat przebudowany na Minen-
raumschiff (stad skrot) czyli nosiciel o$miu (trzy
na rufie, pie¢ na poktadzie dziobowym) barkasow
motorowych do usuwania min, uzbrojony pier-
wotnie w armate kal. 76 mm i dwa dziatka kal.
20 mm. 3 czerwca MRS 4 oficjalnie rozpoczat
stuzbe w Kriegsmarine, byt wykorzystywany na
pdtnocy Norwegii, bazujgc w Tromso. Od sierp-
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nia 1944 roku jego uzbrojenie tworzyty arma-
ta kal. 88, trzy dziatka kal. 37 i 12 dziatek kal.
20 mm. Tak silne uzbrojenie plot. przydato sie
praktycznie od reki, bo 24 sierpnia zostat zaata-
kowany przez samoloty radzieckiej Floty Pétnoc-
nej. Bronigc sig zestrzelit trzy, ale zgineto na nim
10 ludzi, 20 odniosto rany, a usuniecie uszko-
dzen spowodowanych przez celne rakiety po-
trwato 19 dni. 14 pazdziernika, podczas swojego
udziatu w ewakuacji z Petsamo i Kirkenes, eskor-
towat statek warsztatowy Stidmeer (8133 BRT)
i nie zdotat zapobiec jego zatopieniu przez samo-
loty torpedowe wroga. Cztery dni pdzniej zostat
nieskutecznie zaatakowany przez radziecki okret
podwodny W-4 (ex-brytyjski Ursula). Skierowany
na poczatku lutego 1945 roku pod Haugesund
wykonywat tam swoje podstawowe zadanie.
12 marca zatonat przy pétnocnym brzegu wyspy
Kvalay, zgineto 86 cztonkéw jego zatogi (w tym
grupa norweskich kolaborantéw), a 70 zdotano
uratowac.

W dniu sukcesu Sveena, 12 marca, MTB 716
i MTB 709 wyszty w morze z misjg dotarcia
do Hijeltefjordu, a wiec na wody pétnocnego
wejscia do Bergen. Juz po pieciu godzinach
od opuszczenia Lerwick Scigacze musialy za-
wrdci¢ z powodu awarii silnika na tym drugim.
Gundersen, wiedzac z doswiadczenia jak nie-
zauwazenie znalez¢ si¢ w tak Scisle strzezonym

<« Dora fritzen, pierwszy parowiec, ktory jednostki

54. Flotylli zapisaty na swoim koncie w styczniu
1945 roku.



miejscu, 17 marca jako dowddca sekcji wsiadt na
MTB 723 por. Einara Kristiansena i doprowadzit
go z MTB 711 por. mar. Haakona Benneche na
miejsce czatowania. Konieczny byt jednak po-
$pieszny odwro6t stamtad wobec ewidentnych
objawoéw alarmu na okolicznych wodach. Z jesz-
cze innego powodu nie powiddt sie wypad MTB
711, MTB 709 i MTB 719 na wody Sognesjgen
—zmniejszenie predkosci wymuszone przez
stan morza sprawito, ze dotarty tam sp6znione,
dopiero dobrze po pétnocy z 24 na 25 marca,
i dowodzacy tréjkg Sveen wobec braku celdw do
$witu zarzadzit odwrot.

Tego samego dnia brytyjskie samoloty za-
minowaly wejscie do Granesundu na potudnie
od Askvollu, wymuszajac rejsy przez odcinek
otwartego morza. MTB 716, MTB 717 iMTB 723
otrzymaty wiec rozkaz zajecia pozycji w pobli-
zu wyspy Twibyrge, gdzie wkrétce miaty sie
pojawi¢ jednostki wroga. 26 marca okoto 3.10
czatujgce $cigacze zaatakowaly statek ocenio-
ny na 2500 BRT, eskortowany przez 2 trawlery
uzbrojone. Herlofsen napisat w swoim raporcie,
ze Niemcy otworzyli ogien pierwsi, bo doszto do
.przypadkowego btedu w zaciemnieniu $ciga-
czy”, a rezultatem wystrzelenia miato by¢ jedno
trafienie prawdopodobne. Celne byly takze poci-
ski przeciwnika — MTB 717 i MTB 723 wrdcity do
bazy z uszkodzeniami, na tym pierwszym okre-
cie zgingt jeden z marynarzy, a inny zostat ranny.
Wiadomo, ze jednym z przeciwnikow norweskich
§cigaczy byt V 5541.

29 marca MTB 711 Sveena i MTB 722 por.
mar. Jensa Sele Johnsona wyszly w morze z za-
daniem dotarcia do Hjeltenfjordu, ktéry
zgodnie z danymi wywiadu miat gwaran-
towa¢ cele. Scigacze nie doczekaly sie
ich mimo 6-godzinnego czatowania na
szczegodlnie ryzykownym akwenie, co
uznano za rezultat spdznienia. Lepiej
poszto natomiast wystanym w poblize
Leirvik MTB 717 Herlofsena i MTB 716
Gundersena, bo 0 22.45 okrety te zasko-
czyty tam niemieckie patrolowce V 5532
(ex-KFK 191) i V 5525". Ten pierwszy,
ptyngcy na czele, zostat ostrzelany z bar-
dzo niewielkiej odlegtosci, niemal na-
tychmiast zaptonat i zdryfowat na brzeg
(ostatecznie poszedt na dno). Nikt z jego
17-osobowej zatogi nie wyszedt z tego
bez obrazen, o$miu ludzi zgingto. Drugi
mimo celnych pociskéw z armaty zdotat uciec ku
pobliskiej baterii nadbrzeznej Tittelsnes. W trak-
cie odwrotu $cigacze ostrzelaty posterunki ob-
serwacyjne, ale tym razem Niemcy odpowiedzieli
celniej, co skonczyto sie uszkodzeniem okretu
Herlofsena i stratami w zatodze (zginat sternik,
dwach ludzi zostato rannych).

KONCOWKA

W ostatnich tygodniach wojny po raz pierwszy
celem dla norweskich $cigaczy byty U-Booty.
Wieczorem 5 kwietnia jedna z dwdch wystanych
w morze par, MTB 719 Syvertsena i MTB 715
Stenersena, zaczaita sie za wysepka Marholmen
przy poétnocnym korcu prowadzgcego do Ber-
gen fiordu Hjelten. Nazajutrz o 1.20 ulokowany

WOJNA NA MORZU

e

A Rysunek w raporcie por. mar. Arne Sveena, przed-

stawiajacy atak na drugiz transportowcéw konwoju
juz uszczuplonego koto Askrovy.

na niej obserwator podniost alarm i wkrétce po
ruszeniu Syvertsen zobaczyt dwie jednostki wro-
ga: patrolowiec oraz idgcego ok. 1000 m za nim
U-Boota. Rozkazat dowodcy MTB 715 zaatako-
wac i zajat pozycje do ewentualnej ,poprawki’,
co okazafo si¢ zbedne, bo torpedy z MTB 719
trafity po obu stronach kiosku i cel zniknat (ku
zdziwieniu Norwegdw nie wywotato to zadnej re-
akciji eskortowca czy baterii na lezacej naprzeciw
miejsca ataku wyspie Margy). Po wojnie okazato
sie, ze zaatakowanym okretem maogt by¢ jedynie
U-1005, ktéry duzo pozniej, 23 kwietnia, nadat

A Parowiec Nikolaifleet (na drugim planie). Wytadowany ruda zelaza, tra-
fiony przez obie torpedy z MTB 711 poszedt na dno bardzo szybko, ale nie
oznaczato to duzych strat w ludziach.

meldunek radiowy w drodze do kanatu La Man-
che, a potem juz sie nie odezwat, przepadajgc
Z nieznanego powodu.

Kolejne rejsy przyniosty kontakt bojowy dopie-
ro w nocy 24 kwietnia, gdy pod Askvoll poptynety
MTB 717 Herlofsena i MTB 704 Bennechego.
Juz niedaleko celu stracita przytomno$¢ obsada
maszynowni na tym drugim okrecie, ale po wy-
ciggnieciu na pokfad pigtka marynarzy doszta
do siebie, a potem usuneta bedaca przyczyng
incydentu nieszczelnos¢ rury wydechowej jedne-
go z silnikéw. Wrociwszy do Lerwick, Herlofson
zgtosit uszkodzenie statku przez jedng z wy-
strzelonych torped, ale w rzeczywisto$ci atak
na nieduzy konwdj w poblizu wejscia do Grane-
sundu skonczyt sie bezkrwawym pojedynkiem,

w ktérym przeciwnikiem norweskich $cigaczy byt
patrolowiec V 5306.

25 kwietnia wyszty w morze dwie pary scigaczy:
MTB 713 i MTB 719 oraz MTB 711 i MTB 723. Ta
pierwsza, wystana do fiordu Hjelten, na prézno
przeczesata najpierw wody wejécia do niego,
a potem czaita sie przy jednej z wysepek. O $wi-
cie rozpoczeta rejs powrotny. To samo zrobity
MTB 711 Sveena i MTB 723 Kristiansena, ktore
zgodnie z rozkazem przez noc dryfowaly w pobli-
zu wysepek Ferkingstad, lezacych na zachdd od
wyspy Karmgy. Zadanie to wynikato z faktu, ze sa-
moloty RAF-u zaminowaly ciesnine przy wschod-
nich brzegach Karmgy, zmuszajgc Niemcéw do
wychodzenia na otwarte morze na ostatnim od-
cinku trasy z pétnocy do Stavangeru. O 4.48, przy
bezchmurnym niebie i gtadkim morzu, wracajgce
do Lerwick okrety znalazty sie jakie$ 5 Mm na po-
tudnie od wyspy Utsira, gdy w ich poblizu wynurzyt
sie znienacka U-Boot.

Byt nim dowodzony przez kpt. mar. Wolfgan-
ga Riekeberga U-637, okret typu VIIC, ktory po
wprowadzeniu go do stuzby pod koniec sierpnia
1942 roku do korica maja 1944 byt jednostkg
szkoleniowg. Przydzielony do bazujgcej w Bre-
$cie 1. Flotylli nie dotart tam, od lipca nalezat
do 8. i bazowat w Gdansku. W potowie trzeciej
dekady listopada wyruszyt na patrol w Zatoce
Finskiej i tam 24 grudnia, atakujgc grupe matych
jednostek Floty Battyckiej, zatopit torpedg 39-to-
nowy $cigacz okretéw podwodnych BMO-594.
Przydzielony do kilonskiej 5. Flotylli, po powrocie
do Gdanska dopiero 5 kwietnia 1945 roku popty-
nat do Stavangeru i po 10 dniach pobytu tam,
23 tm., rozpoczat kolejny rejs bojowy.
Dwa dni p6zniej doszto na nim do awarii
sieci elektrycznej i Riekeberg rozkazat
zawrdci¢ do bazy. Spodziewajac sie
asysty na ostatnim odcinku trasy, krét-
ko po $wicie 26 kwietnia wzigt ujrzane
przez peryskop $cigacze za kutry trato-
we Kriegsmarine (R-booty).

Gdy U-Boot pojawit sie na powierzch-
ni, $cigacze ruszyly do ataku i pierwszy
wystrzelit torpedy, z odlegtosci okoto
800 m, MTB 711. Niemiecki okret w po-
re ustawit sie do nich dziobem i chybity.
To samo stato sie po wystrzeleniu tor-
ped (Kristiansen réwniez zdecydowat
sie uzy¢ obu wyrzutni jednoczesnie)
przez MTB 723; w tym przypadku cel
ptynat juz z maksymalng predkoscig. Riekeberg,
prawdopodobnie obawiajgc sie nastepstw uzy-
cia przez $cigacze bomb gtebinowych po tym,
jak U-Boot zejdzie pod wode, rozkazat pozostac
na powierzchni. Cho¢ w sile ognia Norwegowie
mieli zdecydowang przewage (U-637 byt uzbro-
jony tylko w dziatko kal. 37 mm i dwa dziatka kal.
20 mm), oczywiste byto, Ze ich pociski nie prze-
bijg kadtuba cisnieniowego okretu wroga. Starali
sie wiec znalez¢ przed jego dziobem, by rzucié
bomby gtebinowe, na co ostro manewrujacy
U-Boot odpowiadat prébami staranowania $ciga-
czy. Ostatecznie zostaty rzucone przez MTB 711,
juz po tym, jak kiosk U-637 przypominat sito, na
jego rufie miato doj$¢ do eksplozji i pojawity sie
oznaki wewnetrznego pozaru. Pozadanego re-
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zultatu nie byto, po wybuchach nawet nie zwolnit,
uciekajgc ku baterii nadbrzeznej na Karmay.

W trakcie wymiany ognia, ktéra toczyta sie
na dystansach ponizej 450 m, Riekeberg zostat
ciezko ranny w twarz i popetnit samobdjstwo,
strzelajgc sobie w glowe. Zgineto takze sze-
$ciu jego podwtadnych, a kilku, w tym zastepca
dowddcy, byto rannych; w rezultacie komende
nad okaleczonym okretem musiat przejgé oficer
mechanik. Po 25 minutach walki na $cigaczach
nie byto juz amunicji kal. 57 mm (wystrzelity
362 pociski), MTB 711 miat na pokfadzie zabi-
tego i dwoch rannych, a U-Boot zblizat sie do
wyspy, wiec Sveen wydat rozkaz odwrotu. Kil-
ka godzin pdzniej U-637 dotart do Stavangeru
w asyscie wystanych na pomoc $cigaczy okretéw
podwodnych UJ-1751 i UJ-1753. Jak inne znaj-
dujgce sie tam jednostki Kriegsmarine skapitu-
lowat 9 maja, 27 maja znalazt sig¢ w Loch Ryan.
Przeznaczony do zatopienia w ramach operaciji
,Deadlight”, zatonat 21 grudnia 1945 roku na
pozycji 55°35'N-07°46’'E podczas holowania na
wyznaczone miejsce.

Norweskie $cigacze rozpoczely ostatnie swe
rejsy bojowe 7 maja. Trzy pary miaty dotrze¢
do fiordu Stav (MTB 717 Herlofsena i MTB 704
Bennechego), na Sognesjgen (MTB 716 Gun-
dersena i MTB 722 Selego) oraz w poblize
wejscia do Hjeltenfjordu (MTB 713 Martinsena
i MTB 723 Kristiansena). Wszystkie opuscity
Lerwick o0 11:00, ale wkrétce potem zostaty od-
wotane do portu.

A MTB 704, jeden z ostatnich cigaczy, ktore zasility 54. Flotylle. Okret ten zadebiutowat bojowo 10 kwietnia 1945
roku, kiedy to z MTB 717 poptynat w poblize fiordu Sogne.

Od listopada 1942 roku do tego dnia norwe-
skie $cigacze zatopity 12 statkédw (w tym 8 nie-
mieckich) o tacznej pojemnosci 38498 BRT,
storpedowaty 2 (tgcznie 7603 BRT, podniesione
i wyremontowane) oraz uszkodzity dwa. Posta-
ty tez na dno okret pomocniczy, po 3 tratowce
i kutry patrolowe, a uszkodzity U-Boota i kilka pa-
trolowcdw. Byt to doskonaty bilans dziatan, ktére
wigzaty znaczne sity Kriegsmarine i podnosity
morale rodakéw pod okupacja, zdecydowanie
przewyzszajacy to, co w tym samym okresie uda-

to sie zwojowac operujgcym z Wysp Brytyjskich
$cigaczom Royal Navy. W dodatku osiggniety
przy niewielkich stratach podczas misji bojowych
(3 okrety, 12 polegtych), mocno utrudnianych
przez odlegtos¢ od bazy i czesto niekorzystne
warunki pogodowe na Morzu Pétnocnym. Doce-
niajgc sukcesy sojusznikow, Brytyjczycy odzna-
czyli wigc Krzyzami Zaszczytnej Stuzby (DSC)
dziewigciu oficeréw (dwaj, Danielsen i Sveen,
otrzymali je dwukrotnie), a Medalami (DSM) sze-
$ciu podoficeréw i marynarzy flotylli.

A KNM Ramn, byty MTB 716. Na Scigaczach zakupionych przez Norwegéw armaty zastapione zostaty przez dziatka

Boforsa kal. 40 mm.

Krétko po tym, jak przeniosta sie ona do Nor-
wegii, 19 maja, na MTB 715, stojgcym w Fo-
snavag (na potudniowy zachéd od Alesundu),
doszto do eksplozji opardw benzyny i okret
ulegt zniszczeniu, a MTB 709, ktéry cumowat
obok, odniost ciezkie uszkodzenia (wrak zostat
zwrocony Brytyjczykom). Norwegowie otrzymali
w zamian MTB 720 i MTB 721. Dziesigtke wypo-
zyczonych $cigaczy kupili w latach 1946-1947,
otrzymaty one tradycyjne nazwy ptakéw drapiez-
nych i oznaczenia od B-81. Wycofania ze stuz-
by (lata 1958-1959) nie doczekat Hauk (norw.
jastrzab, B-83), ktdry 23 listopada 1948 roku
sptonat w Bergen.

Wojciech Holicki [

PRZYPISY:

1. Zbudowany w 1889 roku w Wielkiej Brytanii parowiec BDS, majacy 1097 BRT, wpadtw nocy 17 marca 1931, podczas sztormu,
na skaty krétko po wyjsciu z Havaysundu (na pétnocny wschéd od Hammerfestu); 2 62 ludzi na poktadzie zgineto szesciu.

2. Zbudowany w 1907 roku w Goteborgu dla miejscowego armatora, do 1925 Vasa, przebudowany (miat pierwotnie 604 BRT)
i przemianowany po zakupieniu go przez przedsiebiorce z Haugesundu.

3. Pierwszy z nich, majacy 424 BRT, zostat zatopiony 13 wrzesnia 1941 roku przez torpede z Albacorea bazujacego na lotni-
skowcu Victorious 817. Squadronu FAA, zgineto 77 Norwegdw. Drugi, 1376 BRT, padt 30 wrzesnia 1943 roku ofiara rakiet
2 Beaufighteréw kanadyjskiego 404. Squadronu, co pociagneto za soba Smierc 41-46.

4. Zbudowany w 1941 r. w stoczni Arne Lindstel w Riser, miat drewniany kadtub i 5-cylindrowy silnik wysokoprezny Burmeister
&Wain o mocy 300 KM, dzieki ktoremu mdgt osiagnac predkos¢ 10 w.

5. Lezaca ok. 73 km na pétnocny zachdd od Bergen wejsciowa czes¢ Sognefjordu.

6. Kutry wielozadaniowe (Kriegsfischkutter) o konstrukji stalowo-drewnianej zbudowane w stoczni Ernst Burmester w Swino-
ujsciu, majace 110, kadtub 24 m, silnik wysokoprezny 220 KM (predkos¢ maks. 9 w.) i uzbrojenie tworzone przez dziatko kal.
37 mm, 2 dziatka kal. 20 mm i 2 kaemy oraz zwykle 18-osobowa zatoge.

7. 0dpowiednio ex-norweski trawler Jona (135 BRT) i KFK 218.

8. Masowiec ze stoczni Flenshurger Schiffbau-Gesellschaft we Flensburgu dla hamburskiej spotki Hugo Sinnes GmbH, zwodo-
wany 14 maja 1939 roku. 25 sierpnia wyszedt z Port Aransas w Teksasie i udajac norweski Mim, miesiac pézniej przemknat
sie do Niemiec. 0d 1944 r. byt transportowcem Kriegsmarine, w lipcu wziat udziat w ewakuadji cywilow z Ktajpedy i zostat
uszkodzony przez pozar.

9. Budowany na zlecenie zatozonej w 1933 r. Danzig-Polnische Uebersee AG (Gdarisko-Polska Kompania Zamorska S.A.) dla
Companhia Comércio e Navegacéo (Rio de Janeiro) przez The | | Shipbuilding & Engi Co. Ltd. (6wczesna
nazwa gdariskiej Stoczni Cesarskiej), zszedt na wode 31 lipca 1939 roku jako Pery. Po wybuchu wojny rozwigzano umowe
z brazylijskim armatorem i w grudniu 1940 roku zostat sprzedany przedsiebiorstwu radzieckiemu. Po modyfikacjach (m.in.
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przeciwlodowe wzmocnienie dziobu i opalanie kottéw mazutem) otrzymat nazwe Tallinn i od 28 marca 1941 formalnie byt
wiasnoscia ZSRR, na papierze przekazang paristwowemu armatorowi z estoriskiego portu. Faktyczne przekazanie Niemcy
opdzniali i ostatecznie do niego nie doszto, zostat zarekwirowany 22 czerweca.

10. Jednotka typu M 1940, zbudowana w Holandii (stocznia L. Smit & Zoon, Kinderdijk), wprowadzona do stuzby w potowie
maja 1942 roku i operujaca na wodach norweskich od sierpnia 1943. Okret ten byt przede wszystkim wykorzystywany do
eskortowania statkow i m.in. 20 stycznia 1944 roku ostaniat z M 427 pomocniczy stawiacz min Skagerrak (1281 BRT), ktory
zostat pod Egersundem zaatakowany i zatopiony przez Beaufightery nowozelandzkiego 489. Squadronu.

11. Zbudowany w 1940 r. w stoczni we Fredrikstad, wtasnos¢ armatora z Oslo. Po wojnie zostat podniesiony i naprawiony, ptywat
jako szwedzki Servus, a potem holenderski Kolibri (1957) i whoski Bruno Montanari (1958).

12. Masowiec ukoriczony w 1914, ze stoczni Ropner & Sons w Stockton-on-Tees, pierwotnie brytyjski Great City i Richmond Hill
(od 1936 1.), nastepnie grecki Adamastos (1937), od 1938 r. whasnos¢ Johs. Fritzen & Sohn z Emden, armatora wyspecjalizo-
wanego w przewozie rudy zelaza.

13. Jedyny ukoriczony masowiec typu Hansa C, zbudowany w 1944 roku w gdaniskiej stoczni Schichaua.

14. Zbudowany w hamburskiej stoczni Reiherstieg Schiffswerfte & Maschinenfabrik AG dla miejscowej Kirsten Adolf & Co., w la-
tach 1926-1935 nosit nazwe Este.

15. Wszystkie eskortowce byty jednostkami fowczymi do polowari na wieloryby, pierwsze dwa norweskimi. V 5313, ex-Star XXl
zostatzdobyty przez krazownik pomocniczy Penguin 14 stycznia 1941 roku, V 5306, ex-Hval VI Niemcy zdobyli podczas inwazji
na Norwegie, natomiast V 5309 byt w cywilu niemieckim Seerobbe.

16 Parowiec ukoriczony w 1922 r. w stoczni Akers mekaniske verksted w Oslo, wlasnos¢ A/S Granger Rolf (Fred. Olsen), ptywat
niemal wyfacznie na Morzu Péfnocnym.

17. Podawane jest rowniez, ze zaatak

ymi jednostkami byty p ieci Scigacz torpedowy.
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