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Czy jestes pewien,
ze Twoja polisa naprawde
chroni Twojego kampera?
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ie przypuszczalem, Ze kiedykolwiek
uciesze sie na widok maila przeslanego
na moja prywatng skrzynke przez Kra-
jowa Administracje Skarbowa. Nawyk
»psa Pawlowa”, uksztaltowany przez polska skar-
béwke, kaze sie raczej spodziewac uznania podmiotu
gospodarczego za przestepce skarbowego za dzien
spdznienia w comiesiecznym skladaniu deklaracji
PIT albo w najlepszym razie koniecznoéci zlozenia
- moja ulubiona fraza — czynnego zalu. Tymczasem
zespdl zarzadzajacy systemem e-TOLL postanowil
uprzejmie poinformowac¢ wilascicieli zarejestrowanych
w nim pojazddw o jakze przyjemnym fakcie! I stusz-
nie. Otéz 21 wrzeénia minie 60 dni od publikacji
w Dzienniku Ustaw ustawy zwalniajacej samochody
osobowe holujace przyczepy kempingowe w zestawie
przekraczajacym 3,5 t z oplat za przejazdy drogami
krajowymi. Jak nieporeczna aplikacja jest elektro-
niczna wersja e-TOLL, wie kazdy, kto stanal przed
koniecznoécia jej obstugi. Wpisanie danych pojaz-
déw, podpinanie karty platniczej do poboru ,,myta”,
zonglerka kodami i linkami. Jesli dla krajanéw bylo
to wyzwaniem, to wyobrazmy sobie, z czym musial
si¢ zmierzy¢ obcokrajowiec z przyczepa kempingowa
zmierzajacy do Polski ,na relaks”? Tak wiec ten nie-
przyjemny obowiazek szczesliwie mozemy zaliczy¢
do historii. Ten krok milowy dla caravaningu w Polsce
zawdzigczamy lobbingowi Polskiej Grupy Caravanin-
gowej oraz innych organizacji dzialajacych na rzecz
tej branzy w Polsce. Teraz jednak pora na kolejne
dzialania. Celem powinno by¢ informowanie poten-
cjalnych zagranicznych turystéw caravaningowych
o tym sporym ulatwieniu, idace w parze z promocja
lokalnych waloréw krajoznawczych. Swietnie sie w to
wpisuje kolejna inicjatywa PGC, czyli uruchomienie
platformy SzlakiKamperowe.pl. Bardzo podoba mi sie
ta konsekwencja i porzadek dzialan. Oznacza obranie
dobrego kierunku w promocji caravaningu nie tylko
dla polskich turystéw, ale takze tworzenie atrakeyj-
nego obrazu kraju dla podréznikéw zagranicznych.

Oby tak dalej!
Qoo ishomshi
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GASKI W PODROZY
VERSUS WLOCHY

Czy kojarzycie moment,

w ktérym rodzi sie w Waszej
gtowie jakis niezwykty
pomyst i marzenie, ktére
brzmi tak absurdalnie,

ze mdzg od razu chce

je odrzuci¢? W naszych
gtowach lata temu narodzit
sie pomyst zamieszkania

w kamperze. Mimo prob
wyciszenia tej mysli

w koncu zdecydowalismy
sie postuchac gtosu serca

i sprébowac przygody, jaka
jest vanlife.

Postéj na dziko w Parco Regionale Veneto del Delta del Po
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am pomyst zrodzil sie niewinnie. Gdzie$

w internecie zobaczylidmy zdjecie oséb, ktére

podrézuja kamperem. Z czasem zaczeliSmy

podziwia¢ te samochody, ktére mijalismy na
trasach, az wreszcie zaczeli$my myséle¢: ,,czy da sie to
zrobi¢?” i ,w jaki sposébe™.

Jednak ostatecznym znakiem od losu okazal sie
przypadkowy wyjazd w géry na narty. Zarezerwowa-
li$my pokdj w domku turystycznym, w ktérym oprécz
go$ci mieszkali réwniez wladciciele. Zauwazylismy, ze
przy wyjsciu lezaly stosy ulotek i magazynéw zwiaza-
nych z caravaningiem. W ostatni dzieni przed samym
wyjazdem udalo nam sie zlapac jednego z whascicieli
obiektu i podpytac o to. Okazalo sie, ze ich cérka roz-
poczela vanlife na pelny etat z mezem oraz dzie¢mi
i obecnie podrézuja po Ameryce. Zachwycilismy sie
ta wizja i uznali$my, e to znak od losu i czas wziaé
sprawy w swoje rece — zaczynajac od oszczedzania oraz
planowania.

Z marzeniami w naszym przypadku bylo tak, ze
zanim jeszcze kupilismy kampera, to juz planowali-
$my, dokad pojedziemy w pierwsza podréz. Wiele bylo
kuszacych mozliwoéci, jednak wiedzielismy, Ze chcemy
wyruszy¢ na kilka miesiecy. W tym czasie mogliby$my
spokojnie zwiedzi¢ kilka krajéw i poznawac¢ wiele kultur.
Mieli$my jednak na uwadze, ze zmiana stylu zycia to
i tak wiele zmian na start, wigc postanowilismy postawi¢
na jeden kraj i najlepiej na miejsce, ktére nie jest bardzo
oddalone od Polski. Stad po wielu namyslach zrodzil si¢
nasz wstepny plan na wioskie dolce vita!

Mieli$my juz kilka do$wiadczen z tym krajem
inigdy nas nie zawiéd}. Wéréd dobitnie przekonujacych
argumentéw znalazly si¢ oczywiscie jedzenie, kultura
ipogoda. Jedno z nas kocha makaron, a drugie pizze -
a jak wiemy, przez zoladek do sercal!

Zakup pierwszego kampera
- od czego witasciwie zaczac¢?

Musimy przyznaé, ze poczatkowo podeszlismy
do tematu w sposéb szalony. Jeszcze nigdy nawet nie
wsiedliémy do Zadnego kampera, a juz zaczynalismy
dostosowywac swoje wybory Zyciowe pod zakup i zycie
w nim. W tamtym czasie nie mieli$my zielonego poje-
cia, jak w ogéle wyglada zycie w kamperze od strony
praktycznej. Przez miesiace planowalismy, oszczedza-
lidmy i szukalismy informacji, ale teoria i praktyka to
dwie rézne rzeczy. Postanowili$my, Ze od Nowego Roku
zaczynamy na powaznie szuka¢ kandydatéw do zakupu.

W koncu pojechalismy obejrze¢ pierwszego kam-
peraizorientowalismy sie wtedy, Ze totalnie nie wiemy,
z czym mamy do czynienia. Ze wzgledu na ograni-
czony budzet szukaliémy pojazdu w wieku 20-25 lat
iw przypadku uzywanych aut sprawa okazala sie
niezbyt prosta. Ogladaliémy kampery sprzedawane
przez osoby prywatne i przez handlarzy. Kazde z tych

Gaski w podrézy | PODROZE

Gaski, pierwsza
podréz kupionym
kamperem

spotkan bylo bardzo warto$ciowg lekcja, ale wiedzie-
lismy juz, ze jesli nie wypozyczymy samochodu przed
zakupem, to prawdopodobnie kupimy kota w worku.
W majéwke 2025 1. wypozyczyliémy naszego pierw-
szego 20-letniego kampera i pojechaliémy nad morze.
Dzieki temu do$wiadczeniu nie tylko dowiedzielismy
si¢, jak dzialajg ogrzewanie, prad i woda, ale takze jak

Termy w Toskanii, Terme di Saturnia/Cascate del Mulino
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Rollo natace
w poblizu
Spiaggia

Lu Poltu
dilaRena
(Castelsardo)

prawidlowo powinien dziala¢ kamper w tym wieku.

To okazalo si¢ szczegdlnie wazne przy pdzniejszych
rozmowach z handlarzami, ktérzy niestety czasem,
gdy co$ nie dzialalo, wskazywali, Ze ,w tym wieku te
kampery tak majg”. Jesli kto$ z Was, drodzy czytelnicy,
chce kupi¢ samochdd tego typu w wieku np. 20 lat, to
koniecznie znajdZcie wypozyczalnie, w ktérej bedziecie
mogli wypozyczy¢ podobny pojazd dokladnie w tym
samym wieku. To doswiadczenie prawdopodobnie naj-
bardziej uratowalo nas przed zakupem niewlasciwego
samochodu.

Jedli szukacie pierwszego kampera, to warto zwro-
ci¢ uwage na wiele kwestii. To szeroki temat, w ktéry
nalezy sie zaglebi¢ i mozna by temu po$wieci¢ osobny
artykul, ale podstawowe elementy, ktére Wam dora-
dzimy, to: test wilgotno$ci (wech, sprawdzenie matera-
céw i rogéw auta, oblanie pojazdu woda i opcjonalnie
czujnik wilgotnosci), sprawdzenie dzialania wszystkich
urzadzen czesci hotelowej (piec, lodéwka, prysz-
nic, kuchenka, akumulator, czujniki), obowiazkowa
przejazdzka (warto takze samodzielnie poprowadzi¢

(Raciborsko)

Koloseum
w Rzymie
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Pierwsze wspdlne zdjecie z kamperem
podczas testowej podrézy po Polsce

kampera z btota przy

kampera przed zakupem, Zeby wyczué, czy wszystko
dziala, jak nalezy). Gdy jeste$my juz zdecydowani, to
jesdli istnieje taka mozliwo$¢, warto umoéwic sie ze spe-
cjalista zajmujacym sie kamperami zawodowo i wybraé¢
sie wspdlnie na ogledziny.

Pierwszy wyjazd
i przygotowanie do Wtoch

Gdy w koticu w lipcu 2025 r. kupiliémy naszego
wymarzonego kampera, wiedzieliémy, Ze zanim
rzucimy wszystko i wyjedziemy na kilkumiesieczna
podréz, to musimy zrobi¢ przeglad czesci samocho-
dowej i mieszkalnej. Gdy okazalo sie, Ze wszystko jest
dobrze i mozemy rusza¢, to postanowiliémy dla pew-
nosci pojezdzi¢ po Polsce przez miesiac i zobaczy¢, jak
auto radzi sobie w drodze.

Nasz pierwszy kierunek to oczywiscie musialy by¢
Gaski! Stamtad zjezdziliSmy pézniej Polske wzdiuz
iwszerz. Od morza, przez Slask, dalej w Bieszczady
inawet zahaczyliémy o Slowacje. I to wlasnie Slowa-
cja pomogla nam w pierwszych decyzjach dotycza-
cych poprawy naszego kampera. Staba przyczepnos¢
w gérach po ulewie dala nam odczué, ze czas zmieni¢
opony na nowe. W tym temacie postanowili$my nie
oszczedzad i to byt zdecydowanie najlepszy zakup, jaki
poczyniliémy. Dzieki temu we Wloszech nie mieliSmy
najmniejszych probleméw z jezdZeniem po Alpach
i Dolomitach, nawet w minusowych temperaturach. Ze
wzgledu na to, ze zima w Italii w zaleznosci od regionu
jest bardzo réznorodna, to postawiliémy na opony
wielosezonowe i w naszym przypadku sprawdzily sie
znakomicie.

_. |. POGASK ]

Po wyciagnieciu

Spiaggia Le Saline



Slowacja pokazala nam réwniez, ze przy pracy
zdalnej za granica (szczegdlnie w obszarach dzikich)
bedziemy potrzebowa¢ Starlinka oraz lepszego aku-
mulatora do paneli fotowoltaicznych. W przypadku
Starlinka sprawa byla prosta — zaméwiliémy i zamon-
towali$my go w miejscu anteny telewizyjnej, z ktérej
nie korzystali$my. Trudniej okazalo si¢ z instalacja
fotowoltaiczna. W tamtym czasie nie znaliSmy sie na
tym i oddali$my pojazd w rece ekspertéw. Zaufali-
$my wéwczas w ciemno punktowi specjalizujacemu
sie w kamperach, jednak z doswiadczenia radzimy, by
przed oddaniem decyzji w rece fachowcéw najpierw
sprobowac sie zapoznac z tematem na wlasna reke.
Obecnie juz nauczeni bledami prawdopodobnie podje-
liby$my inne decyzje w kwestii np. mocy akumulatora
do czesci mieszkalnej 1 wybraliby$my wicksza pojem-
nosc¢. Szczegdlnie ze zima storice nawet we Wioszech
znajduje sie nizej i niestety ladowanie latem a zima to
dwie rézne historie.

Po powrocie z pierwszej miesiecznej podrdzy po
Polsce rozpoczelismy przygotowania do wloskiej
przygody. Podstawg bylo sprawdzenie przepiséw
regulujacych podstawowe wyposazenie pojazdu w pan-
stwach, przez ktére bedziemy przejezdzaé. Musieli-
$my si¢ zaopatrzy¢ miedzy innymi w laficuchy, tablice
ostrzegawcza na bagaznik rowerowy dedykowang dla
Wiloch, zestaw zapasowych zaréwek itp. Wybierajac sie
w podréz z psem, musieliémy réwniez zaszczepi¢ go na
wicieklizne (minimum 21 dni przed wyjazdem) oraz
wyrobi¢ dla niego paszport UE. Zadbali$my réwniez
o wszelkie ubezpieczenia i dokupiliémy potencjalnie
potrzebne rzeczy. Z pewnoécia wiemy juz, ze spako-
wali$my za duzo ubran - w koricu brudne ciuchy tez
trzeba mie¢ gdzie przechowywaé, zanim dotrzemy do
pralni (a na to zawsze brakowalo nam miejsca w szafie).

Pierwsze tygodnie
i zderzenie z rzeczywistoscia

Po dlugim czasie pakowania i przygotowan bylismy
niezwykle podekscytowani, Ze w koricu ruszamy!
Nasz pierwszy nocleg byl jeszcze w Polsce przy granicy
z Czechami. Byla to takZe nasza pierwsza noc na dziko
w tej podrézy. Przyznajemy, ze jeszcze wtedy nieco nas
stresowaly noce w kamperze, szczegélnie na dziko.
Jednak ten stres stopniowo, z tygodnia na tydzien mijal
i obecnie juz nam nie towarzyszy. Mimo wszystko
bezpieczenstwo bylo dla nas bardzo wazne w podrézy
iw ciagu tych wszystkich miesiecy bardzo ostroznie
dobierali$my miejsca noclegowe, réwniez dlatego ze
nie chcieliémy komus$ przeszkadzaé. Korzystalismy
z licznych aplikacji, ktére pomagaly nam wyszukiwac
miejsca noclegowe i opinie o nich.

Poczatkowo trudno nam bylo polaczy¢ nasze Zycia
z tym lifestyle’em: praca zdalna w ciagu dnia, spa-
cery z psem i zadbanie o jego potrzeby, zwiedzanie,

Gaski w podrézy | PODROZE

Giardino della
Kolymbethra

Terme Vigliatore
(Sycylia), kapiel w morzu
w potowie grudnia

Rollo na plazy w okolicy
Terme Vigliatore

przemieszczanie sie do kolejnych punktéw, serwisy

co trzy dni, porzadki w kamperze, szukanie noclegéw

i atrakeji. Doba czgsto wydawala si¢ za krétka, a gdzie
tuw ogdle mysle¢ o odpoczynku! Chcieliby$my méc
Wam powiedzie¢, ze opracowali$my dobry system
laczenia tych wszystkich elementéw, ale w zyciu

w kamperze kazdy tydzien jest po prostu inny. Zalezy to
od masy czynnikéw i réwniez od tego, ze kazda podrdz
zmienia nas samych i nasze relacje. Nie powiemy Wam
réwniez, ze jest to przygoda uslana wylacznie rézami,
ale z pewnoscig jest to jedyne takie doswiadczenie

w zyciu i jedli kto§ z Was o tym marzy, to trzymamy
mocno kciuki, zeby udalo si¢ to spelnic.

Wyjezdzajac do Wloch, mieli$my konkretny plan,
ktéry zakladal mniej wigcej, jakie miejscowosci odwie-
dzimy i trase, ktéra pokonamy. Wielkim minusem tego
planu byla jego intensywno$¢. Zaplanowali$my objazd
calych Wloch w sze$¢ miesiecy, w ktérym niestety nie-
wiele bylo miejsca na przezigbienia, awarie lub po prostu
catkowicie leniwy weekend. Szybko zaczelo dopadac
nas zmeczenie, ktére prébowali$my opanowac poprzez
atrakcje i zwiedzanie, ale niestety nie pomagalo to na
zmeczenie fizyczne. Z czasem po prostu zaczeliSmy
odpuszczaé cze$¢ miejsc, co pokazalo nam, ze warto
mie¢ ogélny plan podrézy, ale im wigcej elementéw do
niego wlozymy, tym wickszy bedzie zal, jesli czego$ nie
zobaczymy. Okazalo sie, ze mniej znaczy wiecej i im
mniej zaplanujemy, tym wigcej odpoczniemy i bedziemy
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La Maddalena, wycieczka rowerowa

10

sie delektowa¢ vanlife’em. Towarzyszy temu jednak
przekonanie, ze szkoda by¢ w jakim$ niesamowitym
miejscu i nie zobaczy¢ go. Caly weekend intensywnego
zwiedzania moze zmeczy¢, szczegolnie gdy odbywa sie
co tydzien bez przerwy. Do wielu miejsc mozna wroci¢,
a szkoda zniecheci¢ sie do vanlife’u tylko z powodu zbyt
intensywnego planu, ktéry moze nam nie odpowiadac.

W kamperze z psem

Wielkim zaskoczeniem byl dla nas Rollo (nasz
wyzel weimarski), ktéry bardzo pokochal ten lifestyle.
Cale zycie mieszkal w bloku, wiec gdy tylko poczul zew
wolnodci i codziennie do$wiadczal masy réznych zapa-
chéw i przezy¢, to okazalo sie, ze chyba pierwszy raz
jeste$my w stanie zaspokoi¢ jego nadmiar energii.

Dla Rollcia ulubionym elementem w podrézy jest
swobodne eksplorowanie. Na szczescie jest on psem,
ktéry sie nie oddala i przybiega na zawolanie. Dlatego
idealnym miejscem postojowym dla niego sa miej-
sca na dziko, w ktérych nie ma szans na spotkanie
ludzi. Podczas naszej pracy zdalnej Rollo swobodnie
eksploruje sobie teren, w ktérym stoimy, i cieszy sie
wolnoscia. Jest to dla nas niesamowicie rozczulajace —
widzie¢, jaki jest szczesliwy, ze moze biegac i wachad
w swoim czasie kazdy krzak, a nastepnie polozy¢ sie
obok kampera, ledwo dyszac po godzinach spedzonych
na przeszukiwaniu okolicy.

Gdy jeste$my na kempingach, dbamy o krétkie
i dlugie spacery z psem, ale staramy si¢ przynajmniej
raz w tygodniu wple$¢ mu intensywny kilkugodzinny
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spacer w dzikich terenach. Poczatkowo zabierali$my go
réwniez na zwiedzanie miast, ale po czasie zrozumie-
lidmy, ze thumy ludzi powoduja u niego stres i postano-
wilismy, Ze wolimy zapewni¢ mu ruch w inny sposéb,

a czas naszego zwiedzania bedzie dla niego czasem
wypoczynku w domku na kétkach. Nasza podréz
odbywala si¢ zima, wi¢c nie doswiadczyli$émy wysokich
temperatut, ktére moglyby by¢ niebezpieczne dla Roll-
cia zostawianego w kamperze. Z kolei gdyby$my podré-
zowali latem, to jedyna mozliwoscia pozostawienia psa
w aucie byloby zatrzymanie si¢ na kempingu i zosta-
wienie wlgczonej klimatyzacji w cze¢éci mieszkalnej.

Od poczatku uczyliémy go réwniez zostawania
samemu w kamperze, obserwujac go na zywo na kame-
rze. Przy kazdym naszym wyjéciu zostawialismy mu
co$, czym moglby sie zajaé, np. mat¢ wechowa, oponke
wypelniong zamrozong mokra karma, pochowane
smaczki, gryzaki. Najbardziej przekonujacy i tak oka-
zal si¢ nasz potajemny uklad. Mamy z nim niepisang
zasade, ze gdy nas nie ma w kamperze, to moze spac¢
na kanapie. On si¢ smacznie wysypia i relaksuje, a my
udajemy, ze o tym nie wiemy. W ten sposéb nasze spo-
radyczne wyjscia staly sie dla niego psim spa.

Wiochy caravaningowym okiem

Byliémy pod ogromnym wrazeniem tego, jaki ten
kraj jest réznorodny w okresie zimowym i nie tylko.
Wijezdzajac do Wloch od granicy ze Slowenia, stop-
niowo zjezdzaliémy na poludnie, uciekajac przed zima.
Przez zdecydowana wiekszo$¢ czasu temperatura
wynosila okolo 15 stopni. Najtrudniejszym okresem
irejonem pogodowo okazal sie nasz pobyt na Sycylii
i Sardynii, gdzie trafiliémy na cyklon Harry. Spowodo-
wal on ogromne zniszczenia, a zaraz po nim nastapil
diugi okres deszczowy, ktéry towarzyszyl nam w stycz-
niuilutym. Mimo wszystko zachwycily nas tamte
regiony, a szczegdlnie Sardynia.

Ze wszystkich miejsc, ktére odwiedziliémy, to wia-
$nie ona skradla nasze serce. Czysto$¢, infrastruktura,
poczucie bezpieczenstwa i ogélne wrazenia sprawily,
ze z pewnoscia bedziemy chcieli tam kiedy$ wrécié.
Co ciekawe, o tej wyspie slyszeliémy bardzo mieszane
opinie caravaningowcéw, m.in.: wysokie mandaty za
spanie na dziko, mala dostepnoé¢ koszy na $mieci
ikradzieze. Nas w zasadzie nie dotknely te problemy
dzieki aplikacjom, w ktérych sprawdzalismy, gdzie
mozemy spacé, gdzie wyrzuci¢ $mieci i gdzie nie stawac,
by uchronic¢ si¢ przed kradziezami. Dodatkowo zima
Sardynia nie jest zbyt oblegana. Najwspanialszym
miejscem, ktére nie zostalo dotkniete cyklonem, byla
dlanas La Maddalena, na ktérej czuliémy prawdziwa
wolno$¢, prawdopodobnie ze wzgledu na niski sezon.
Bedac tam przez tydzien, minelidmy moze jednego
kampervana. Z tego powodu prawdopodobnie nie spra-
wialiémy tam nikomu problemu, §piac na dziko.



Dzikie miejsce na noc z widokiem na Odle di Eores (Dolomity)

Sardynia ma bardzo rozwinietg infrastrukture ser-
wiséw 1 miejsc postojowych. Coraz wiecej gmin stwa-
rza przestrzenie dla kamperdw, gdzie mozna za darmo
lub za niewielkie pieniadze zosta¢ na noc, podiaczyé¢
sie do pradu, zrobi¢ caly serwis, a nawet wzia¢ prysznic
w osobnym budynku. Czesto ta infrastruktura znajduje
sie w malych miejscowosciach, do ktérych pewnie
nigdy by$my nie trafili, a w ten sposéb odkrywalismy
male perelki tej wyspy.

Czuli$my sie bardzo bezpiecznie we Wloszech, szcze-
gélnie Ze masa Wiochéw od poczatku naszej podrozy
okazala nam ogrom zyczliwosci. Nie do$wiadczyliSmy
zadnych powaznych i niebezpiecznych sytuacji, ale na
poczucie bezpieczenstwa wplywa wiele aspektéw. Jesli
mieliby$my wskaza¢, gdzie to poczucie bylo najmniejsze,
to zdecydowanie wymieniliby$my duze miasta, niektére
regiony Sycylii i poludniowych Wioch.

Q CARAVANINGOWE

NAJLEPSZE UBEZPIECZENIA NA KAMPERY
| PRZYCZEPY: OC, AC, ASSISSTANCE ORAZ GAP

Gaski w podrézy | PODROZE

Villa Monastero nad jeziorem Como

Gaski natle
kampera
w Dolomitach

Spiaggia libera Viareggio, ostatnie spotkanie
z morzem we wioskiej podrézy

Italia sprawdzila si¢ doskonale jako pierwszy kie-
runek dluzszej podrézy kamperem. Z perspektywy
czasu wiemy, ze zmieniliby$my intensywno$¢ wyjazdu,
ktéra nas po prostu przerosta, ale w naszej opinii zima
we Wloszech to $wietny pomyst dla oséb szukajacych
pierwszego celu wyprawowego. Doswiadczenie poka-
zalo nam, ze w sytuacjach awaryjnych Wiosi sg pierwsi
do pomocy i nawet gdy nie mieliémy wspdlnego jezyka,
ktérym mogliby$my si¢ porozumieg, to nie bylo to dla
nich problemem.

Zycie w kamperze to niezwykla przygoda, ktéra
zdecydowanie polecamy przezy¢ kazdemu, kto o tym
marzy. To magiczne do§wiadczenie pozostanie z nami
do korica naszych dni i bedzie przypomina¢ o wolno-
$cii pigknie tego $wiata. Vanlife przypomnial nam, ze
zycie jest za krétkie, by nie sprébowac spelnia¢ marzen
i do$wiadczac zycia pelng piersia.

tel. +48 693 392 444
tel. +48 606 892 175

ZADZWON!
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WEEKEND
W TYROLSKIC
SPODNIAC

W drodze do Neue Alplhiitte - poczatek szutrowy, potem juz gérskie $ciezki
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Tekst i zdjecia:
Grzegorz Miedzinski

Dtugie weekendy nie zawsze
sg wystarczajgco dtugie,

aby wyruszac¢ w dalekie
podrdze. Niemniej potozenie
naszego kraju stwarza duzo
mozliwosci, by spedzi¢ czas
w nowym miejscu, odwiedzi¢
jeden z regiondw Polski albo
ktdrys z sasiednich krajow.

ajac niewiele wolnego czasu,
postanowiliémy sprawdzi¢, czy
czerwcowy weekend wystarczy do
eksploracji rejonu Innsbrucka - i to
w dodatku rodzinnie. W konicu mieszkanie przy
granicy z Czechami i Slowacja to spory podrézni-
czy handicap. Zapraszam Was w podréz do Tyrolu,
w przepiekne géry, na niesamowity kemping oraz do
wyjatkowego Innsbrucka.
Z racji wyjazdu z okolic Bielska-Bialej z dzie¢mi,
w godzinach popoludniowych, postanowili§my roz-
bi¢ nasza podréz na dwie czesci. Dojazd wieczorem
pod Bratyslawe i nocleg na kempingu Zlaté Piesky,
anastepnego dnia dalsze przemierzanie kilome-
tréw. Zostanmy chwile w pobliZzu stolicy Stowacii.

Kemping Zlaté Piesky
znajduje si¢ nieopodal
Bratystawy




Innsbruck i jego okolice | PODROZE

Kemping w takim miejscu jest ciekawy z kilku Poranek na
powoddw. Po pierwsze - jak w naszym przypadku - kempingu
P . Lo . . Gerhardhof.
to $wietny pit stop na dluzszej trasie w kierunku na Te widoki
Balkany lub na Pélwysep Apeninski. Drugi wariant nam sie nie
znudzity

to zwiedzanie Bratyslawy. Zostawiamy kampera lub
przyczepe na miejscu i komunikacjg publiczna w kil-
kanadcie minut jeste$my w centrum miasta. Ponadto
kemping Zlaté Piesky jest polozony nad jeziorem rekre-
acyjnym o tej samej nazwie. Mozemy wiec tu upra-
wia¢ sporty wodne i wypoczywaé, wiec mozemy sie tu
zatrzymac na dwa-trzy dni i pojechac¢ dale;.

Trasa zaréwno przez Slowacje, jak i Austrie jest
doé¢ latwa i przyjemna — gesta sie¢ drog daje sporo
mozliwosci. Pomimo ze regularnie trafiamy na oko-
liczne roboty drogowe, plynno$¢ jazdy jest utrzy-
mana, a tempo niezle. Chwile po 13 mijamy Innsbruck
iw odleglosci niespelna 30 km na pélnocny zachéd od
miasta meldujemy si¢ na kempingu Gerhardhof, nie-
opodal miejscowosci Wildermieming.

Teren ten to plaskowyz Mieminger zwany potocznie
Sonnenplateau. W ten sposéb nocujemy na wysokosci
ponad 800 m n.p.m. Jest to wiec fajna baza wypadowa
w wyzsze partie gor, nie méwiac juz o nieprzecietnych

Kemping Gerhardhof potozony
jest okoto 30 km na pétnocny
zachéd od Innsbrucku, nieopodal Pokoje goscinne na kempingach to Centralny punkt kempingu Gerhardhof.
miejscowosci Wildermieming rzadkos¢. Ale to ciekawa opcja pobytu Catkiem niezta sceneria do ptywania lub opalania

HUTTEN / HUTS

Strassberghaus
1191 m

Neue Alplhiitte
1504 m

Tillfussalm
1Lis:2m

Hochfeldernalm
1732 m

Sechenalm
1L575m

Coburger Hiitte
1917 m
Marienbergalm
Le2zm
Lehnberghaus

1554 m

Simmeringalm
LEIZm

Stamser Alm
1E73m

Peter-Anich-Hitte
1910m

Plaffenhofer Alm
1694 m

@ Oberhofer Melkalm

1669 m
Oberhofer Galtalm
1652m

@ Flaurlinger Alm
1613 m

@ Inzinger Alm
L1641 m

Majac wiecej czasu i sit, mozemy zaplanowac dtugie, wymagajace trekkingi, z opcja noclegédw w jednym z 16 schronisk gérskich
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Dla do$wiad-
czonych fanéw
dwdch kétek

mamy tez trasy
bardziej gérzyste,
przebiegajace nie
tylko szutrami, ale
takze naturalnymi,
gorskimi Sciezkami
czy tez szlakami

Nieodzownym elementem tyrolskiego krajobrazu sa koscioty
i zamki. W koricu Austria to katolicki kraj

widokach na otaczajace ,,dwuipéitysieczniki”. Kemping
posiada ponad 100 parcel o réznych wielko$ciach. Do
kazdej doprowadzona jest woda oraz energia elek-
tryczna. Dodatkowo znajdziemy tam sze$¢ wyjat-
kowych namiotéw wyposazonych w 16zka, szafki,
lodéwke, odwietlenie, czyli glampy. W centralnym
punkcie kempingu znajduje si¢ male, ale niezwykle
urokliwe oczko wodne, w ktérym mozna plywac. Tuz
obok jest restauracja i duzy plac zabaw. A to nie koniec
atrakcji tego miejsca. Sa tez wybieg dla koni, strzelnica
i strefa do uprawiania jogi.

Jednak kemping to ,,tylko” baza, jesli mamy w pla-
nie aktywny wypoczynek — a tak bylo w naszym przy-
padku. Na krétkim wyjezdzie wybér padl na rowery
iwycieczke w géry. Pod tym wzgledem okolica oferuje

kilka mozliwoéci. Rowerowo mozemy sie wybra¢ na

lﬁv% i = kK
e

Rowery Kross Influx 6.0 ze wspomaganiem elektrycznym Bosch eBike
Systems - $wietna opcja na wyjazd w Alpy, szczegélnie z dzie¢mi
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W ciggu kilkunastu godzin zmiana aury - ochtodzenie, deszcz,
a powyzej 2 tys. metréw zrobito sie biato. A to wszystko w czerwcu

zwiedzanie okolicy, korzystajac ze $ciezek rowerowych,
bocznych drég asfaltowych lub lesnych szutréw. Sa
dobrze oznaczone i dobrej jako$ci. Tras nie musimy
opracowywac¢ sami. Wchodzac na strone portalu,
mamy do wyboru kilka tras w zaleznosci od dhugosci,
liczby przewyzszen czy rodzaju roweru. Dla do$wiad-
czonych fanéw dwdch kélek mamy tez trasy bardziej
gérzyste, przebiegajace nie tylko szutrami, ale takze
naturalnymi, gérskimi $ciezZkami czy tez szlakami. Je
takZe znajdziemy na podanej stronie. Nie musze tez
chyba wspomina¢, ze oznaczenia na trasie sg czeste

i dobrze widoczne, a ponadto mamy do dyspozycji
mape na smartfona. Nic tylko wsiada¢ na rower i eks-
plorowac tyrolskie Sonnenplateau.

Jedli chodzi o wycieczki gérskie, region ma jeszcze
wiecej do zaoferowania. Moga to by¢ krétkie, latwe
przechadzki u podndéza szczytéw. Moga by¢ tez nieco
ambitniejsze wycieczki, jak cho¢by nasza do schroni-
ska Neue Alplhiitte, polozonego na wysokosci ponad
1500 m. n.p.m. Serwujg tam wyjatkowe Kaisersch-
marren, czyli puszyste, pieczone omlety podawane
zrodzynkamiidzemem. To przysmak popularny
w Austrii, Niemczech i w pélnocnych Wloszech. Majac
wiecej czasu i sil, mozemy zaplanowa¢ diugie, wyma-
gajace spacery trekkingowe, z mozliwo$cia noclegéw
w jednym z 16 schronisk gérskich (foto mapa). W konicu
moga to by¢ Klettersteig, czyli szlaki ze sztucznymi
zabezpieczeniami (via ferraty), ktérych poziom trud-
nosci, jak i dhugos¢ sg zréznicowane i odpowiednio
opisane. Osobnym watkiem sg oczywiscie drogi wspi-
naczkowe, niemniej nie mieliémy w planie ich przemie-
rza¢ podczas tego wyjazdu. Podnosza one dodatkowo
poziom atrakcyjnosci tego regionu.

Aktywnosci to jedno, ale obcowanie z naturg na
wyjatkowym kempingu to drugie. Po trzecie, mamy



»tuz obok” Innsbruck, zwany przez wielu stolica Alp.
To miasto z bogata historia i imponujaca architektura,
ktéra niesamowicie wspoélgra z otaczajacymi go gbrami.
W Innsbrucku sa takze obiekty sportowe, jak cho¢by
skocznia narciarska Bergisel czy arena wspinaczkowa
Sportsbar Olympiahalle. Go$ci ona regularnie §wia-
towe imprezy, gromadzace tysiace kibicow.

Planujac przyjazd do Tyrolu czy samego Inns-
brucku, warto zakupi¢ karte (Innsbruck Card) i od razu
zalogowac sie w aplikaciji, ktéra za pomoca elektronicz-
nego asystenta bedzie nas wspiera¢ w wyborze trasy
rowerowej, zwiedzaniu zamku czy wyborze restaura-
cji. Karta daje takze cenne znizki na bilety wstepu -

w sumie 22 najwazniejsze atrakcje miasta. Skorzystacie
z nia takZe bezplatnie z komunikacji miejskiej. Warto
wiec przed planowaniem poznaé szczegoly.

A oto kilka propozycji miejsc, ktére warto zwiedzié
w Innsbrucku:

> Nordkette

W zaledwie kilka minut kolejka Innsbruck Nord-
kettenbahnen z tetnigcego zyciem centrum miasta
mozna dotrze¢ bezposrednio do najwiekszego parku
przyrody w Austrii. Spektakularny, 360-stopniowy
widok panoramiczny - ze stolicg Alp z jednej strony
imajestatycznym Karwendelem z drugiej — zapewnia
niezapomniane chwile.

» Imperial Palace

Palac Cesarski to wspanialy, barokowy palac rezy-
dencyjny Habsburgéw, przebudowany w XVIII w. za
panowania Marii Teresy. Dzi$ pelni funkcje muzeum
izachwyca wspanialymi salami, zabytkowymi salo-
nami i bogato zdobionymi sztukateriami.

» Court Church

Kosciél Dworu Cesarskiego, popularnie znany jako
Schwarzmanderkirche, jest domem 28 imponujacych
figur z brazu strzegacych pustego grobu cesarza Mak-
symiliana I. Oprécz ozdobnego grobowca cesarskiego
znajduja sie tu takze miejsca spoczynku réwniez tyrol-
skich bojownikéw o wolnoé¢, takich jak Andreas Hofer.

» Skocznia narciarska Bergisel

Skocznia mistrzowsko laczy w sobie most, budy-
nek i stalowg konstrukeje zaprojektowana przez iracka
architektke Zahe Hadid. Arena Bergisel jest miejscem
corocznego Turnieju Czterech Skoczni.

Czy dlugi weekend w Austrii ma sens? Tak. Oczywi-
$cie warto taki wyjazd odpowiednio zaplanowac, aby
najefektywniej wykorzystac krétki czas na miejscu. Dla
nas Innsbruck i okolice to miejsca, w ktére na pewno
wrocimy.

Innsbruck i jego okolice | PODROZE
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Rynek. Centrum miasta z bardzo dobrze zachowang
XVII- i XVIll-wieczng architektura
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Karta miejska
Innsbruck daje znizki
na bilety wstepu do

22 najwazniejszych
atrakcji miasta

oraz pozwala na
bezptatne korzystanie
z komunikacji miejskiej

Romaniski tuk
triumfalny zbudowany
przez cesarzowa Marig
Terese w 1765 r., aby
uczcic¢ $lub jej syna.

To jeden z wyjatkowych
zabytkéw, jakie
mozemy zobaczy¢

w Innsbrucku

Skocznia narciarska
na Bergisel
mistrzowsko taczy

w sobie most, budynek
i stalowa konstrukcje
zaprojektowang przez
iracka architektke
Zahe Hadid. Arena
Bergisel jest miejscem
corocznego Turnieju
Czterech Skoczni
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DOLNY
SLASK
7 TYSIACEM

=

SKARBOW

Tekst: Grzegorz Mied2inski
Zdjecia: Francesco Petardi

Wideorelacjg z naszej podrézy po Dolnym Slasku
obejrzycie na kanale YT ,,Polskiego Caravaningu”

Jeden region, a tyle mozliwosci eksploracji - zamki, patace,
trasy rowerowe, sztolnie, no i w kohcu réznorodne kempingi.

dolnyslask.travel DOLNOSLASKA
twoje Zrédto informacji "‘ ORGANIZACIA [s')LOLsNKY
o Dolnym Slasku ==  TURYSTYCZNA A
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odczas naszej kilkudniowej podrézy kampe-

rem po tym poludniowo-zachodnim regionie

Polski odwiedziliémy m.in. palace i ogrody

w Dolinie Bobru, Kopalnie Zlota w Zlotym
Stoku, pojezdziliémy na rowerach na trasach Single-
track Glacensis oraz zakosztowali$my réznych smakéw.
To byl bardzo intensywny i tredciwy wyjazd, o czym
mozecie sie przekonad, ogladajac filmowa relacje.
Z kolei na lamach magazynu chcemy dokona¢ pewnej
systematyzacji i prezentacji tematycznej ogromu atrak-
cji czekajacych na wszystkich na Dolnym Slasku.

Historia

Piszac o tym regionie, najpierw nalezy poznac zarys
jego historii. Juz w X w. Dolny Slask zostal wlaczony
do panistwa polskiego przez Mieszka I. Po Smierci
Wiladyslawa IT Wygnarica w 1138 1. caly Slask zostal
podzielony na ksiestwa, w tym Dolny Slask, ktéry stal
sie jedna z najsilniejszych krain pod rzadami Piastow.
Najazd Mongoléw w 1241 1. i $§mier¢ Henryka II Poboz-
nego w bitwie pod Legnica przerwaly rozwdj ksiestwa,
aw kolejnych latach doszlo do podzialu na mniejsze
ksigstwa (m.in. legnickie, wroclawskie, glogowskie,

Caravaningowy Dolny $lask

Zabkowice $laskie

jaworskie). Od XIV w. Dolny Slask stopniowo ulegal
germanizacji, wprowadzano niemieckie prawo miejskie
ikolonistéw. W XIX w. region stal si¢ czescia Prus,
rozwijal sie gospodarczo i przemyslowo. W czasie

1T wojny $wiatowe] byt arena zacietych walk i znisz-
czen, a po 1945 1. zostal wiaczony do Polski. Mimo wielu
zmian i burzliwej historii Dolny Slask zachowal §lady
dawnych kultur i cywilizacji, od neolitu po $redniowie-
cze, a takze wplywy niemieckie i pruskie. Region jest
znany z licznych zabytkéw, w tym zamkéw, klasztoréw,
synagog i koscioléw, ktére §wiadczg o wielokulturowej
historii i znaczeniu Dolnego Slaska w dziejach Polski

i Europy. I tutaj mozemy zakonczy¢ historyczny wstep.
Dzieki niemu wiemy, jakim wydarzeniom i przemia-
nom zawdzigczamy réznorodnos¢ rysujaca si¢ prak-
tycznie w kazdej z odwiedzanych lokalizacji.

Zamki i patace

Na terenie Dolnego Slaska jest ich blisko 100!
Sa w réznym stanie, z réznych epok, pelnia obecnie
rézne funkcje, ale kazdy na swéj sposoéb jest wyjat-
kowy. Czesé¢ z nich nalezy do Europejskiego Szlaku
Zamkow 1 Palacow.
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Tutaj mitodnik
zamkowej
architektury
zaplanuje wyprawe
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Warto zaplanowac¢
odwiedziny w Patacu
w Ciechanowicach

Patac Marianny Oranskiej w Kamieficu Zgbkowickim

Wieza Ksigzeca w Siedlecinie

Czeé¢ to tylko ruiny, a czes¢ w pelni odrestauro-
wane obiekty, wzniesione na szczytach gér lub w doli-
nach rzek. Monumentalne i wytworne lub surowe
itrudno dostepne. Sg dla wielu na tyle atrakcyjne, aby
wyjazd kamperem ich szlakiem mdégl by¢ celem samym
w sobie calej wyprawy. Na trasie naszej podrézy odwie-
dzili$my kilka z nich. Na poczatku neogotycki Palac
Marianny Oranskiej w Kamienicu Zabkowickim z blisko
30 fontannami i tarasowymi ogrodami.

Nastepnie Zamek Grodno, czyli Sredniowieczna
irenesansowa warownia w Zagérzu Slaskim, liczaca
ponad 700 lat. Potem kierujemy sie na zachdd, gdzie
odwiedzamy trzy patace w Dolinie Bobru. Palac
w Ciechanowicach moze si¢ pochwali¢ unikatowymi,
XVI-wiecznymi polichromiami pokrywajacymi éciany
pomieszczen, poréwnywanymi przez specjalistéw
nawet z freskami na Wawelu. Pochodza z 1556 1. 1 sg

Krzeszéw
Opactwo
Pocysterskie

Swiatynia Ateny, dawna

herbaciarnia z 1800 . jednymi z najstarszych freskéw w Polsce znajdujacych
w Parku Krajobrazowym sie w obiekcie niesakralnym.
w Bukowcu

Kolejny przystanek mamy w barokowym palacu
w Lomnicy, gdzie tzw. Dom Wdowy sluzy obecnie jako
restauracja z wybornym menu. Tuz obok, po drugiej
stronie Bobru znajduje si¢ imponujacy Palac Woja-
néw, ktéry podobnie jak Palac Lomnica jest obecnie
w rekach prywatnych i pelni funkcje hotelowa oraz
szkoleniowo-restauracyjna. Kolejnym miejscem w tym
regionie, zgola innym, jest Wieza Ksiazeca w Siedle-
cinie. To éredniowieczna wieza mieszkalna z XIV w.,
stynaca z unikatowych w skali §wiata freskéw przedsta-
wiajacych legende o sir Lancelocie z jeziora. Z zewnatrz
nie zdradza, jakie skarby kryje wewnatrz. Te zaledwie

kilka obiektéw zrobilo na nas ogromne wrazenie. Staly

Patac sie tez inspiracja do odwiedzenia kolejnych zamkéw

w Jedlinie-Zdroju

i palacéw Dolnego Slaska.
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Kempingi

Infrastruktura kempingowa w tym regionie jest

na dobrym poziomie. Obecnie to ponad 6o obiektéw
réznej wielkodci i o réznym standardzie. Oczywiscie sg
obszary, w ktérych nadal brakuje pola kempingowego
czy cho¢by niewielkiego kamperparku, ale sa i takie,
w ktérych znajdziemy kilka obiektéw. My w trasie
nocowali$my w trzech miejscowo$ciach. Pierwszy
postdj wypadl w Bielawie na kempingu Sudety. To duzy
obiekt nalezacy do miasta, zarzadzany przez OSIR,
ktéry ma ogromny potencjal. Polozony jest nad Jezio-
rem Bielawskim, ma wlasna plaze, okolo 100 parcel
(z dostepem do pradu i wody), zrzutnie szarej wody,
osobna strefe namiotowa, wiaty grillowe i nowe sanita-
riaty. Sasiaduje z kapieliskiem, na ktérym znajduja sie
baseny, zjezdzalnie, boiska sportowe, wypozyczalnie
sprzetu wodnego i oczywidcie punkty gastronomiczne.
Aw dodatku ma, uwaga... wlasng stacje kolejowa. Tak,
dobrze czytacie. Tuz za brama wjazdowa na teren kem-
pingu jest stacja Kolei Dolno$laskich — Bielawa Jezioro.
Na nocleg numer dwa meldujemy sie w miejsco-
wosci Kochandw - na trasie migedzy Mieroszowem
a Krzeszowem. Bike Camp Kochanéw to niewielkie,

[=]

Mozna wybrac¢ Bike
Camp Kochanéw jako
baze na wycieczki
rowerowe

| PODROZE

Caravaningowy Dolny $lask

Camping Sudety
w Bielawie

ale bardzo klimatyczne miejsce, prowadzone przez
Roberta - wielkiego fana narciarstwa, kolarstwa
i caravaningu. Miejsca wystarczy na kilkanascie kam-
perdw. Sa toalety, prysznice, dostep do pradu, bar ze
smacznym jedzeniem i dobre napoje. Na uboczu duzo
roslinnodci, cisza i spokdj. A tuz obok maja swéj pocza-
tek trasy rowerowe Kamienna i Mieroszéw w ramach
Strefy MTB Sudety. Mozna wiec wybra¢ Bike Camp
Kochanéw jako baze¢ na wycieczki rowerowe po regio-
nie. Ale o rowerach obszerniej za chwile.

Ostatni nocleg spedzamy na jednym z najlepszych
i najbardziej znanych kempingéw w Polsce, czyli
Camp66 w Sciegnach kolo Karpacza. Skategoryzo-
wany jako czterogwiazdkowy obiekt (jedyny w kraju)
z wyjatkowa panorama na Karkonosze, ma w zasa-
dzie wszystko, co powinien mie¢ kemping. Wokél
jest natura i pickne widoki, lezy na uboczu, ale mimo
wszystko blisko szlakéw. Camp66 o powierzchni ponad
3 ha pomiesci blisko 200 kamperdw, przyczep i namio-
téw. Zaplecze w postaci sanitariatéw, pralni, restauraciji,
$wietlicy, zadaszonego miejsca spotkan zaprojekto-
wano i wykonano w skandynawskim klimacie. Spokdj,
natura, ekologia - to hasla tego miejsca.

A0 [=]

Camp66
z wyjatkowa

panoramag na
Karkonosze

Szczegbtowe
informacje

o caravaningu na
terenie Dolnego $laska

E--I'II—"'
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PODROZE | Caravaningowy Dolny Slask

Kopalnia ztota

- sztolnie,
podziemny
wodospad

i sporabaza
gastronomiczna

20

Podziemia

O Bursztynowej Komnacie, zlotych pociagach
czy podziemnych miastach pewnie wiekszo$¢ z Was
slyszala. To oczywiscie mity i legendy, ale dzialaja na
wyobraznie i przyciagaja kolejnych turystéw. Pod-
czas naszej dolnoslaskiej podrézy mielismy okazje
nie tylko kilka razy zej$¢ pod ziemie, ale takze poznac
kilka faktéw, ktére wyjasniaja przeznaczenie i historie
tutejszych podziemi. Z racji bogactw mineralnych tego
regionu aktywno$¢ gérnicza na Dolnym Slasku ma
setki lat. Dynamiczny rozwdj przemyshu oraz dzialania
wojenne to przyczyny powstania wielu szybéw, tuneli
czy sztolni. Spora cze$¢ z nich jest udostepniona do
zwiedzania. Moze to by¢, oprécz zwiedzania pala-
céw i zamkéw, kolejny pomyst na poznawanie tego
regionu Polski. Miedzy innymi w tym celu powstal
Szlak Tajemniczych Podziemi, a my odwiedziliémy dwa
z nich. Najpierw zawitaliémy do Kopalni Zlota w Zlo-
tym Stoku. To jedna z piekniejszych atrakcji w Polsce!
Ta podziemna trasa turystyczna powstala w 1996 1.
Z labiryntu 320 km mozna zwiedza¢ dwie niezwy-
kle ciekawe sztolnie: Sztolnie Gertruda oraz Sztolnie
Czarna Gérna z jedynym w Polsce podziemnym wodo-
spadem (8 m wysoko$ci), z ktérej wyjezdza sie kolejka.
Na powierzchni jest takze duza baza gastronomiczna
iwarsztatowa, a takze sklepy z pamiatkami. Ponadto
kilkaset metréw dalej znajduje si¢ kamperpark, na
ktérym postdj jest bezplatny. Zaplaci¢ trzeba jedynie za
zrzut nieczystosci i uzupelnienie wody (za posrednic-
twem bezobstugowych ,,shupkéw” Camper System).

Drugim podziemnym obiektem, ktéry odwiedzili-
$my, byly Sztolnie Walimskie. Od 1943 r. w rejonie Gér
Sowich (m.in. w Walimiu) Niemcy prowadzili zakro-
jone na szeroka skale prace budowlane pod kryp-
tonimem ,,Riese” (,,Olbrzym”). Budowa nie zostala
ukonczona, a jej pozostaloscia jest szereg obiektow
(podziemnych i naziemnych) owianych mgla tajemnicy
co do ich przeznaczenia. Istniejg hipotezy, ze mogla
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Sztolnie Walimskie
- tajemnica i oddech historii

by¢ to budowa podziemnych fabryk zbrojeniowych
badz kwatery dla Naczelnego Dowddztwa III Rzeszy.
Sztolnie Walimskie stanowi 5oo-metrowa podziemna
trasa turystyczna, wzbogacona o efekty audiowizualne
nawiazujace do czaséw II wojny $wiatowej oraz prac
prowadzonych przez wieZniéw z obozéw podczas dra-
zenia korytarzy.

Trasy rowerowe

Znaczna cze$¢ Dolnego Slaska jest gorzysta. To
czynnik, ktéry sprzyjal i nadal sprzyja powstawaniu
tras rowerowych MTB. Nie dziwi wiec fakt, Ze ten
region Polski ma najwieksza liczbe wszelkiego rodzaju
szlakéw, singletrackéw i Sciezek rowerowych — cze$é
przeznaczona do jazdy rowerem goérskim, cze$¢ dla
rowerdw gravelowych, turystycznych czy nawet szoso-
wych. Podczas naszego wyjazdu mielismy rowery typu
SUV ze wspomaganiem elektrycznym, wiec pojez-
dzili$my po fragmentach Singletrack Glacensis oraz
Strefy MTB Sudety. Te pierwsze to sie¢ ponad 200 km
singletrackéw na Ziemi Klodzkiej, czyli zréznicowa-
nych tras rowerowych. Odbywaja si¢ na nich takze
zorganizowane flow tripy (odplatnie), w czasie ktérych
zapewniony jest transfer miedzy danymi petlami
(busem z przyczepa na rowery). Drugg siecia, ktéra
odwiedzili$my i ktérej oznaczenia wielokrotnie widzie-
limy, jadac kamperem, jest Strefa MTB Sudety. To sie¢
ponad 700 km oznaczonych tras rowerowych, o réZnej
dlugosci i stopniu trudno$ci. Pod auspicjami stowarzy-
szenia, ktdre jest ich twérca i operatorem, odbywajg sie

Strefa MTB Sudety to sie¢
ponad 700 km oznaczonych
tras rowerowych




Singletrack
Glacensis to sie¢
ponad 200 km
zréznicowanych
tras rowerowych
na Ziemi Ktodzkiej

takze rézne imprezy rowerowe, ktére maja promowac
zaréwno kolarstwo jako $wietng forme aktywnodci, jak
réwniez sam projekt strefy.

Warto jeszcze wspomnie¢ o kilku innych dolnoéla-
skich miejscach rowerowych. Singletracki w Swie-
radowie-Zdroju byly pierwszymi tego typu trasami
w Polsce, a tuz obok nowe trasy ,,Naturalsy” buduje
ekipa Izerriders. Sa tez trasy enduro Srebrna Goéra,
wyznaczone na zboczach srebrnogdrskiej twierdzy,
ktére przyciagaja do siebie zaawansowanych rideréw,
bike park Czarna Goéra oraz duzy kompleks Rowerowe
Olbrzymy w Kotlinie Jeleniogérskiej, w ktérych tworze-
niu uczestniczyla sama Maja Wloszczowska. A sami tez
wiemy o pewnych nowych, bardzo ciekawych inicja-
tywach w Karkonoszach... Uwierzcie nam - jest gdzie
jezdzi¢ na rowerze MTB na Dolnym Slasku. Wiecej
o trasach rowerowych w tym regionie znajdziecie na
dolnyslaskrowerem.pl.

Wiecej o trasach
rowerowych w regionie
Dolnego Slaska

Kulinaria

Nie sposéb nie poswieci¢ kilku zdan takze o sma-
kach tego regionu. Jednym z nich sg serowarnie,
ktérych na Dolnym Slasku dziala kilkanascie. Odwie-
dziliémy jedna z nich. Degustacja seréw w Lomnickiej
Hali Mlecznej byla nie tylko bogata w rézne smaki, ale
miala tez watki edukacyjne. Bedac w Kotlinie Jelenio-
gérskiej, warto tam przyjecha¢ — mnogos¢ rodzajéw
i smakdéw seréw jest przeogromna, a wiedza i doswiad-
czenie gospodarzy wysokiej klasy.

Caravaningowy Dolny $lask | PODROZE

Siedlisko Pstraga

Degustacja seréw w tomnickiej
Hali Mlecznej to eksplozja smakéw
i rozkosz dla podniebienia

Z kolei w sasiednich Myslakowicach odwiedzilismy
Siedlisko Pstraga. Jak sama nazwa wskazuje, gléwnym
daniem tam serwowanym jest pstrag w ziolach z pieca.
Naszym faworytem zostal pstrag z pieca po litewsku -
niezwykle oryginalny i niepowtarzalny smak oparty na
tajemnicze] recepturze gospodarzy. Z kolei pod koniec
naszej podrdzy, przemierzajac Kraine Wygaslych Wul-
kanéw, odwiedziliémy miejscowo$¢ Dobkdw. Znajduje
sie tam Villa Greta - restauracja, ktéra otrzymala wyrdz-
nienie Michelin i trafila do tego slynnego, kulinarnego
przewodnika. Miejsce na uboczu, ale z wyjatkowym
klimatem, gdzie mozna zwolni¢, wyciszy¢ si¢ i zje§¢ coé
wyjatkowego. Sa tu takze pokoje goscinne oraz parking,
na ktérym mile widziane sa kampery. Dla ich wladcicieli ~ Szukajac rozkoszy

. e C dla podniebienia,
sa dostepne osobna toaleta i mozliwos$¢ podpiecia si¢

mozemy wytyczyé
do pradu. Zatem szukajac rozkoszy dla podniebienia, trase naszej
mozemy tak wytyczy¢ trase naszej podrézy kamperem podrézy kamperem
4 ; . . . po Dolnym Slgsku
po Dolnym Slasku, aby oprécz restauracji znalez¢ takze [~ najlepszych
pasieki, winiarnie, masarnie czy piekarnie. restauracji

Villa Greta Dobkéw
z wyréznieniem Michelin
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PODROZE | Odkryj Skandynawie

Podréze kamperem i z przyczepa daja
co$, czego nie oferuje zaden inny sposéb
wypoczynku - petng swobode. Mozliwos¢
zatrzymania si¢ tam, gdzie widok

zapiera dech w piersiach, zmiany planéw
w dowolnym momencie i codziennego
odkrywania nowych miejsc sprawia,

ze caravaning z roku na rok zyskuje coraz
wiecej mito$nikdw. Jednym z najciekawszych
kierunkéw dla takich podrézy pozostaje
Skandynawia, ktéra POLSCA Baltic Ferries
poleca wszystkim szukajacym natury,
przestrzeni i wyjatkowych tras.

29 POLSKICQfQVQning | 4/2026 (130)

Skandynawia stworzona
do podrézy kamperem

Szwecja, Norwegia, Finlandia i Dania to kierunki
wrecz idealne dla oséb podrézujacych kamperami
oraz z przyczepami. Dobrze przygotowana infrastruk-

tura, spokojne drogi, nowoczesne kempingi i bliskos¢
natury sprawiaja, ze kazda wyprawa staje si¢ komfor-
towa i pelna niezapomnianych widokéw. Poranek nad
jeziorem, kawa z widokiem na fiordy i trasy prowadzace
przez jedne z najpiekniejszych krajobrazéw Europy —
po drodze postoje przy punktach widokowych, malych
portowych miasteczkach i dzikich plazach, a wie-
czorem odpoczynek na klimatycznym kempingu. To
kierunek idealny zaréwno dla rodzin, par, jak i oséb
podrézujacych solo.

Polaczenia POLSCA prowadza do poludniowej
Szwecji, czyli regionu Skanii - jednego z najprzyjaz-
niejszych miejsc dla oséb podrézujacych kamperami
iz przyczepami. Region wyrdznia sie §wietnie roz-
winieta infrastruktura dla turystyki mobilnej. Na
trasach znajduje si¢ wiele , stéllplats”, czyli specjalnych
parkingéw dla kamperéw, czesto zlokalizowanych nad
morzem, jeziorami lub przy marinach, oferujacych
dostep do pradu, wody i niezbednej infrastruktury
technicznej. Skania slynie réwniez z nowoczesnych
kempingéw zapewniajacych wygodne warunki pobytu,
restauracje, sklepy oraz miejsca rekreacyjne.

Nowa jakos¢ na Battyku
Wiodacy polscy operatorzy promowi dziala-
jacy dotychezas pod markami Unity Line, Polferries




i EuroAfrica polaczyli sily, tworzac POLSCA Baltic
Ferries oraz nowg jako$¢ na rynku przewozéw pasazer-
skich i towarowych. To wazna informacja dla wszystkich
podrézujacych kamperamii z przyczepami do Skandy-
nawii - wicksza skala dzialalno$ci oznacza jeszcze lepsza
oferte polaczen oraz wickszy komfort podrézy.

POLSCA stawia na bezpieczenstwo i ekologie. Flota
operatora sklada sie z przyjaznych $rodowisku proméw
zapewniajacych wygodna podréz przez Baltyk. Do
dyspozycji pasazeréw pozostaje obecnie 11 jednostek,
w tym Jantar Unity, najnowszy i najbardziej nowo-
czesny prom na Baltyku. Jesienig flote zasili kolejna jed-
nostka — Bursztyn Unity - ktéra dodatkowo wzmocni
oferte przewoznika.

Duzymi udogodnieniami dla podréznych sg latwa
rezerwacja online oraz szybki dostep do biletéw i atrak-
cyjnych ofert specjalnych. Dzieki wspélpracy do§wiad-
czonych operatoréw POLSCA gwarantuje stabilno$¢,
bezpieczenstwo i wysoki standard obstugi.

POLSCA oferuje jednak nie tylko przewozy pasazer-
skie i turystyke kamperowa. Operator odgrywa réwniez
istotna role wlogistyce i transporcie towarowym pomie-
dzy Polska a Skandynawig. Oferta obejmuje przewozy
cargo, transport ponadnormatywny i niestandardowy
oraz obstuge firm spedycyjnych i logistycznych. Dzigki
nowoczesnej flocie oraz rozbudowanej siatce polaczen
POLSCA stanowi wazny element transportowego pola-
czenia Europy Srodkowej z rynkami skandynawskimi.

Rejs jako czes¢ wakacyjnej przygody
Podréz promem to dzi$ co$ wiecej niz tylko éro-
dek transportu. Dla wielu turystéw juz sam rejs staje
sie czedcia wakacyjnego doswiadczenia. Na pokia-
dach proméw POLSCA pasazerowie moga korzystacé
z restauracji, baréw, kafeterii i sklepéw pokladowych.
Dostepne sa przestrzenie wypoczynkowe oraz strefy
rekreacyjne, dzieki ktérym podréz przez Baltyk mija
szybko i przyjemnie.
Wieczorny rejs ma wyjatkowy klimat — kolacja
z widokiem na morze, chwila relaksu na pokladzie
i spokojny odpoczynek w wygodnych kabinach przed
dalsza droga po Skandynawii. To rozwiazanie szczegdl-
nie doceniaja osoby podrézujace kamperami, ktére po
zejéciu z promu moga od razu ruszy¢ w trase.

Odkryj Skandynawie | PODROZE

Duza zaleta podrézy promem jest takze mozliwos¢
wygodnego podrézowania z psami i innymi zwierze-
tami. Dla wielu wladcicieli pupili to ogromne ulatwie-
nie, poniewaz podréz samolotem bywa dla zwierzat
stresujaca i wigze si¢ z wieloma ograniczeniami. Na
promie podrdz przebiega znacznie spokojniej i bar-
dziej komfortowo zaréwno dla wiascicieli, jak i ich
czworonoznych towarzyszy.

Wiecej potaczen do Skandynawii

POLSCA Baltic Ferries oferuje szeroka siatke pola-
czen promowych ze Swinoujécia i Gdaniska. Ze Swi-
noujécia podrézni moga wygodnie dotrze¢ do Ystad
oraz Trelleborga w Szwecji, natomiast z Gdatiska do
Nynédshamn. W czerwcu operator otworzyl nowa linie
Gdansk-Karlshamn, ktéra dodatkowo zwickszyla
mozliwoéci podrézowania do Skandynawii. Uru-
chamianie kolejnych tras zaowocuje jeszcze wicksza
elastyczno$cia przy planowaniu tras i wyborze dogod-
nych polaczen.

Podroz do Skandynawii moze by¢ wygodna juz od
pierwszych kilometréw. POLSCA pokazuje, Ze wyjazd
kamperem lub z przyczepa nie musi oznacza¢ mecza-
cej, wielodniowej jazdy przez Europe. To rozwigzanie
dla oséb, ktére cheg szybko rozpoczal swoja przy-
gode 1w pelni skupi¢ sie na odkrywaniu péinocnych
krajobrazéw.

Bez wzgledu na to, czy podrézujesz kamperem,
samochodem z przyczepa, motocyklem, czy z rowe-
rami - Skandynawia daje ogromne mozliwosci aktyw-
nego i komfortowego wypoczynku.

Pétnoc, do ktérej chce si¢ wraca¢
Turystyka kamperowa w Skandynawii to co$
wiecej niz zwykle wakacje. To sposéb na odkrywanie
$wiata we whasnym tempie, blisko naturyiz dala od
thuméw. Monumentalne krajobrazy, czyste jeziora,
fiordy i niezwykly spokdj sprawiaja, Ze wielu podréz-
nikéw wraca tam regularnie. POLSCA Baltic Ferries
zacheca, by ruszy¢ na péinoc po wlasne wspomnie-
nia i przekonac sie, jak wyjatkowa moze by¢ podréz
kamperem lub z przyczepa przez Skandynawie. Warto
$ledzi¢ najnowsze oferty promocyjne na stronie
www.polsca.com, by znaleZ¢ propozycje dla siebie.
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PODROZE | Gdy pozétkna liécie

Marcin Turko

JESIENNY
CARAVANING

Dla wielu caravaningowcéw
wrzesien oznacza symboliczne
zamkniecie sezonu. Kamper

lub przyczepa trafiaja pod
pokrowiec, do hali lub pod wiate,
a plany podrdznicze odktadane
sg do wiosny. Tymczasem
wiasnie wtedy zaczyna sie

jedna z ciekawszych odston
caravaningu. Polska jesien potrafi
zachwyci¢ kolorami, spokojem

i atmosferg, ktérej prézno szukac
podczas wakacyjnego szczytu. To
czas, kiedy na drogach jest nieco
spokojniej, najpopularniejsze
atrakcje odzyskuja swdj naturalny
rytm, a podrézowanie staje sie
prawdziwym odpoczynkiem,

a nie walka o miejsce na
kempingu czy parkingu.
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Mniej turystéw, wiecej przestrzeni

Jesien zmienia sposéb podrézowania. Zamiast tloku
na promenadach i kolejek do atrakcji pojawia si¢ cisza,
ktéra doceni kazdy, kto w caravaningu szuka kontaktu
z natura. Temperatury czesto nadal sprzyjaja aktyw-
nemu wypoczynkowi, a krajobrazy nabieraja wyjatko-
wych barw. Zlote lasy, mgly unoszace si¢ nad jeziorami
i chlodne poranki tworza klimat, ktérego nie da si¢
odtworzy¢ o zadnej innej porze roku. To wszystko
mamy niemal zagwarantowane pod warunkiem odpo-
wiedniej pogody, ktéra ostatnimi latami potrafi plataé
figle, ale ktéz jak nie caravaningowcy sa doskonale
przygotowani na kazda ewentualnoéc.

Gdy pozétkna liécie | PODROZE

Dlaczego wiec tak wiele oséb koniczy sezon wlasnie
wtedy? W przypadku rodzin z dzie¢mi odpowied? jest
oczywista — szkola i codzienne obowiazki ograniczaja
mozliwosci diuzszych wyjazdéw dalej od domu. Trud-
niej jednak wytlumaczy¢ rezygnacije tych, ktérzy moga
pozwoli¢ sobie na podréze poza wakacjami.

Wystarczy przekroczy¢ zachodnia granice Polski,
by zauwazy¢ réznice. Jesienig kampery nadal spotyka
sie tam niemal na kazdym kroku. Caravaning nie jest
traktowany jako letnia rozrywka, lecz sposéb podrézo-
wania przez wiekszg czes¢ roku. U nas od kilku lat tez
mozna zauwazy¢ wydiuzanie sezonu i oby ten trend sie
nie zmienik.

Kempingi nie znikaja - trzeba
tylko wiedzie¢, gdzie szuka¢

Powszechnie powtarza sig, ze po sezonie wickszos¢
kempingdw jest zamknieta. To tylko czeé¢ prawdy. Fak-
tycznie, wiele obiektéw koniczy dzialalnoé¢ u schyltku
wysokiego sezonu, jednak wynika to przede wszystkim
z rachunku ekonomicznego. Utrzymanie infrastruk-
tury, personelu, koszty mediéw to znaczny wydatek,
a przy niewielkiej liczbie gosci prowadzenie obiektu
czesto staje sie nieoplacalne. Nie oznacza to jednak,
ze jesienny caravaning jest skazany na improwizacje.
W Polsce funkcjonuje wiele obiektéw kempingowych
calorocznych lub czynnych do péznej jesieni. Warto
jedynie wczeéniej nawiazac kontakt, aby sie upewnic,
ze obiekt przyjmuje gosci.

Nie tylko znane kempingi

Jesien sprzyja odkrywaniu miejsc, ktére latem
czesto pozostaja niezauwazone. Niewielkie pola
namiotowe prowadzone przez lokalnych gospodarzy,
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przystanie kajakowe czy rodzinne gospodarstwa
agroturystyczne nierzadko oferujg wszystko, czego
potrzeba caravaningowcom — dostep do pradu, wody
oraz mozliwo$¢ pozbycia sie nieczysto$ci. To wia-
$nie w takich miejscach najlatwiej poczué prawdziwy
klimat regionu. Wreszcie jest spokojniej, zatem nawet
zwykla rozmowa z wladcicielem, swieze produkty
kupione w pobliskim gospodarstwie czy wieczorne
ognisko czesto pozostawiaja réwnie dobre lub

znacznie lepsze wspomnienia niz pobyt w duzym,
zatloczonym kompleksie. Nieraz okazuje si¢ réwniez,
ze przez kilka dni jeste$my jedynymi go$émi w calym
obiekcie, o czym wielokrotnie sam si¢ przekonalem.
Dla wielu caravaningowcédw wiasnie taka cisza stanowi
najwickszy luksus.

Jesien sprzyja podrézom na dziko

Poza sezonem latwiej znaleZ¢ spokojne miejsce do
legalnego postoju. Opustoszale parkingi przy plazach,
punktach widokowych czy szlakach turystycznych
przestaja by¢ oblegane, dzicki czemu nocleg poza kem-
pingiem staje sie znacznie mniej ucigzliwy. Oczywiscie
trzeba zdawac sobie sprawe z faktu, ze nadal obo-
wiazuja podstawowe zasady kultury caravaningowe;.
Zawsze warto sie upewni¢, czy teren nie jest prywatny
i czy wladciciel nie bedzie mial nic przeciwko naszemu
postojowi. Niestety zbyt czesto slyszy sie o zupelnym
wywréceniu tych zasad przez pseudocaravaningow-
céw, ale szacunek dla lokalnych mieszkancéw i przy-
rody pozostaje najwazniejsza zasada niezaleznie od
pory roku. Planujac kilka dni poza infrastrukturg kem-
pingowa, dobrze wczesniej pomyslec o zapasie wody,
gazu oraz mozliwoséciach wykonania serwisu kampera.
Wielu z nas wozi dodatkowa kasete toalety chemicz-
nej, ktéra w takich sytuacjach, zwlaszcza w sezonie
niskim w Polsce, okazuje sie niezwykle praktycznym
rozwigzaniem.

NAJLEPSZE UBEZPIECZENIA NA KAMPERY
| PRZYCZEPY: OC, AC, ASSISSTANCE ORAZ GAP

tel. +48 693 392 444
tel. +48 606 892 175

ZADZWON!

Q CARAVANINGOWE




Atrakcje bez kolejek

Jesienne podréze maja jeszcze jedng ogromna
zalete — miejsca, ktére latem bywaja zatloczone,
odzyskuja swéj naturalny charakter. Swietnym
przykladem sa Mazury czy Bieszczady. W wakacje na
jeziorach i szlakach jest tloczno jak w ulu, natomiast
w pazdzierniku mozna pokona¢ wielokilometrowy
odcinek niemal w calkowitej ciszy. Towarzysza nam
jedynie odglosy ptakéw i szum lasu. To zupelnie inne
do$wiadczenie. Podobnie wyglada zwiedzanie wielu
atrakcji turystycznych. Brak kolejek, spokojniejsze
tempo, a niekiedy nizsze ceny sprawiaja, ze poznawa-
nie regiondw staje sie znacznie przyjemniejsze.

Polska jesien ma wiele twarzy

Mazury czy Podlasie pozostaja jednym z najlep-
szych kierunkéw na jesienny caravaning, jednak
zdecydowanie nie sa jedynym. Bieszczady jesienia
prezentuja sie wyjatkowo malowniczo. Osoby prefe-
rujace kempingi znajda jeszcze czynne obiekty nad
Solina czy w okolicach Cisnej, natomiast milo$nicy
wiekszego spokoju bez trudu odnajda mniej uczesz-
czane miejsca. Przejazdzka Bieszczadzka Kolejka
Le$na w jesiennej scenerii bedzie cennym wspomnie-
niem utrwalonym na fotografiach.

Miloénicy grzybobrania z pewnoscia docenia
Podlasie. To nie tylko kraina spokoju, tradycji i dobrej
kuchni, ale tez ogrom obszaréw lesnych, ktéry
jesienia zamienia sie w prawdziwy raj dla zbieraczy
grzyboéw, fotograféw i oséb szukajacych kontaktu
z natura. Nie mozna zapominac réwniez o polskim
wybrzezu. Mimo Ze znany zapewne wszerz i wzduz,
jesienny Baltyk pokazuje zupelnie inne oblicze niz
latem. Sztormowe fale, szerokie, niemal puste plaze
i powietrze bogate w jod tworza idealne warunki
do spaceréw i regeneracji. Dodatkowo cz¢$¢ nad-
morskich kempingéw funkcjonuje jeszcze do péznej
jesieni, a infrastruktura serwisowa nadal pozostaje
dost¢pna.

Najlepszy moment na caravaning?

Jesienny caravaning wymaga nieco wickszego pla-
nowania niz wakacyjne wyjazdy, ale odwdziecza sie
spokojem, ktérego coraz trudniej do§wiadczy¢ latem.
Mniej turystéw, lepsza dostepno$¢ atrakeji, niezwykle
krajobrazy i mozliwo$¢ odkrywania miejsc z zupelnie
innej perspektywy sprawiaja, Ze wielu do§wiadczo-
nych caravaningowcéw wlasnie te pore roku uwaza za
najlepszy czas na podréze.

Moze wiec zamiast zamykac sezon wraz z koricem
wrzeénia, warto zostawi¢ kampera lub przyczepe
kempingowa w gotowosci jeszcze przez kilka tygodni?
Polska jesien potrafi pozytywnie zaskoczy¢, a nie-
jedna pazdziernikowa podréz pozostaje w pamieci
znacznie dluzej niz letni wyjazd w szczycie sezonu.

REKLAMA
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KEMPINGI | Grupa Jadranka

-MPINGU BAL

Potozony na najbardziej wysunigtym na potudnie krancu wyspy
Cres, w Punta Kriza, kemping Baldarin od sze$ciu dekad oferuje
swoim gosciom wyjatkowe potaczenie dziewiczej przyrody,
krystalicznie czystego morza i spokoju, z dala od zgietku
codziennego zycia. To, co zaczeto sie jako prosty kemping
naturystyczny nad Adriatykiem, otoczony $rédziemnomorska
roslinnoscia, stato sie dla fanéw i nowych gosci ulubionym
miejscem do spedzenia autentycznych wakacji w harmonii z natura.

ciggu 60 lat

Baldarin stal

sie jednym

z najstynniej-
szych kempingéw nad Adria-
tykiem — miejscem, do ktérego
goscie wracaja co roku, a ktérego
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bogata historia zostala uksztalto-
wana przez wieloletni wklad wielu
pracownikdéw.

Z okazji tej waznej rocznicy przy-
gotowano calodniowy program zajeé
sportowych, rozrywkowych i oko-
licznoéciowych. Goscie mogli wziaé

udzial w turniejach tenisa stolowego
i siatkéwki plazowej, odwiedzi¢ pub
w stylu kempingowym i sprawdzi¢
swoje sity w pub quizie oraz popular-
nych zawodach takich jak przecia-
ganie liny, wyscigi taczek wokél
znacznikéw i wyscigi SUP.
Gléwnym punktem wieczoru
obchodéw 60. rocznicy istnienia
kempingu byl tradycyjny, szescio-
pietrowy krokiet. Po tradycyjnym
przelamaniu zostal podzielony mie-
dzy gosci. Co sprawia, ze kemping
Baldarin jest tak wyjatkowym miej-
scem, ze od sze$ciu dekad przyciaga
turystow, zapewniajac niezapo-
mniane wakacyjne wrazenia? Dobra
zabawa podczas obchodéw to tylko
ulamek wspanialej atmosfery kem-
pingu! Oto galeria zdje¢ z imprezy.
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TARGI | Caravans Salon Poland

ravans Salon ponownie zgromadzi w Poznaniu
najwazniejszych przedstawicieli branzy oraz mitosnikéw
podrézowania kamperami i przyczepami kempingowymi.

Tegoroczna edycja najwiekszych targdw caravaningowych

w Polsce i jednej z najwazniejszych imprez tego typu w Europie
Srodkowo-Wschodniej odbedzie sie 15-18 pazdziernika 2026 r.
na terenie Miedzynarodowych Targéw Poznanskich.

30

egoroczna ekspozycja

zajmie dziewie¢ pawilo-

néw MTP, a swéj udzial

potwierdzilo juz ponad
160 wystawcow. Wszystko wskazuje
na to, ze ostatecznie liczba firm,
reprezentujacych praktycznie kazdy
segment rynku caravaningowego,
bedzie jeszcze wicksza.

Dziewie¢ pawilonow
peinych nowosci
Zwiedzajacy beda mogli sie
zapoznac z ofertg producentow
i dileréw kamperéw, kamperva-
néw oraz przyczep kempingo-
wych - od modeli kompaktowych
irodzinnych po pojazdy klasy
premium i konstrukcje przygoto-
wane do wypraw off-roadowych.
Nie zabraknie réwniez producen-
téw i dystrybutoréw akcesoriéw
caravaningowych, wyposazenia
kempingowego, elektroniki, syste-
moéw energetycznych, klimatyzacji,
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ARAVANS SALON 2026

JWIEKSZE éWIETO CARAVANINGU W POLSCE

rozwigzan sanitarnych czy nowo-
czesnych technologii wykorzy-
stywanych podczas podrézy.
Obecni beda takze przedstawiciele
wypozyczalni, firm serwisowych,
producentéw zabudéw oraz branzy
vanlife.

Przystanek_Targi
- zlot, ktéry tworzy
wyjatkowa atmosfere
Integralna czescig wydarze-
nia pozostaje Ogélnopolski Zlot
Caravaningowy Przystanek_Targi.
Tegoroczna edycja bedzie juz piata
pod ta nazwa, cho¢ tradycja zlotéw
organizowanych przez Grupe MTP
siega jeszcze wydarzen towarzy-
szacych Poznan Motor Show. Zlot
od kilku lat cieszy sie ogromnym
zainteresowaniem. W tym roku
przygotowano miejsca dla ponad
300 zaldg, a wszystkie miejsca
zostaly wyprzedane na dlugo przed
rozpoczeciem imprezy.

Cztery wydarzenia
w jednym miejscu

Kupujac bilet na Caravans Salon,
zwiedzajacy zyskuja mozliwos¢é
uczestniczenia réwniez w trzech
innych wydarzeniach odbywaja-
cych sie réwnoczesnie na tere-
nie Miedzynarodowych Targéw
Poznanskich. To Tour Salon, czyli
targi turystyki i aktywnego wypo-
czynku, Festiwal Podrézniczy
Sladami Marzen, podczas ktérego
swoje doswiadczenia prezentuja
znani podréznicy i eksploratorzy,
oraz Rodzinny Festiwal Podrézni-
czy Tup Tup, przygotowany z mysla
o rodzinach z dzie¢mi, promujacy
wspolne odkrywanie $wiata.
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JAK NIE DOPOWIEM,
TO DOPOKAZUJE

Czy bariera jezykowa musi
wcigz powodowac bdl rak?
Az sie chce zaczac

,,Dear Gentle Reader!”

jak w popularnym serialu!
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akis czas temu przy wie-

czornym winie, a jakze,

na kempingu, zdarzylo sie

podyskutowac o przyczy-
nach, ktére powstrzymuja ludzi
przed podrézowaniem. Nie doty-
czy to tylko caravaningu, wrecz
jeszcze bardziej zniecheca osoby
podrézujace transportem zbioro-
wym. I, co ciekawe, dla wielu jest
to czynnik wspominany czesciej
niz finanse! Coz to za zmora wiczi
czleka w domu, jezeli nie cho-
dzi nawet o pieniadze? Otdz owa
potwora to bariera jezykowa.

Bariera jezykowa
a zelazna kurtyna

Nasze polozenie geopolityczne
iprawie 50 lat wplywéw wschod-
nich na polski system edukaciji nie
pozostaja tu bez znaczenia. Choé¢
szcze$liwie obdz komunistyczny
zostal rozwalony juz ponad 30 lat
temu, nie da si¢ przemilcze¢ faktu,
ze wszyscy byliémy zmuszeni uczy¢
sie w szkolach jezyka rosyjskiego,
czy to sie nam podobalo, czy nie.
Dostep do nauki innych jezykéw
byl co najmniej ograniczony.

Oczywidcie jezyk najwiekszego,
kapitalistycznego wroga, jak i wszel-
kie przejawy kultury popularnej

z Zachodu nie byly szczegdlnie holu-
bione, eufemistycznie rzecz ujmujac,
awlasnie w tym czasie budowala

si¢ potega jezyka angielskiego jako
uniwersalnego, ogélnoswiatowego
medium komunikacyjnego. Widac¢
to po statystykach, ktére wyraznie
pokazuja, Ze grupa wiekowa 50+
deklaruje najslabsza znajomosé
narzecza Szekspira.

Strachy na Lachy

Systemowe braki w edukaciji to
jedna strona medalu. Druga jest to,
ze Polacy szalenie ambicjonalnie
inadmiernie krytycznie podcho-
dza do uzywania jezykéw obcych
w praktyce. Boja si¢ popelniania
bledéw i potencjalnej $miesznosci
z tego wynikajacej.

To jest absolutnie najgorsza
droga i nie idZcie nia, prosze!
Komunikacja nie jest dobra wtedy,
gdy jest literacko i gramatycznie
nieskazitelna, ale wtedy, gdy jest
skuteczna! A skuteczna jest wtedy,
gdy dochodzi do obustronne;
wymiany informacji. Nie béjmy
sie méwic! Nikt nie oczekuje od
nas tego, by$my gladko wplatali
12,7 16 czaséw W nasza wypowiedz
czy konwersowali na tematy filo-
zoficzno-egzystencjalne. Nasze

Vasco | STYL ZYCIA

potrzeby w turystyce i podrézach
skupiaja si¢ na podstawowych
potrzebach takich jak zakupy lub
dowiedzenie si¢ o drogg, a to ostat-
nie tez coraz rzadziej, bo wspomaga
nas technologia. Dopiero gdy bra-
kuje pradu i zasiegu, wracamy do
map, rak i jezyka.

Kiedy wejdziesz
miedzy wrony...

Angielski jest fajny i uniwer-
salny, jednak nie daje stuprocen-
towej gwarancji, ze sie wszedzie

Znajomosé jezyka angielskiego w Polsce wedlug grup wiekowych

(na podstawie danych GUS)
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Zrodia: Gidwny Urzad Statystyczny (GUS) - Uczenle sle osob darostych / Kapital ludzki w Polsce
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dogadamy. Zwykle bez problemu
skomunikujemy sie za jego pomoca
w miejscowo$ciach zorientowanych
na turystéw, popularnych destyna-
cjach wycieczkowych i oczywiscie
krajach anglosaskich. Doskonale
po angielsku méwi tez wigkszosé
Skandynawdw, gdzie do nauki tego
jezyka przyklada sie duza wage.
Klopoty zaczynaja sie zwykle po
zboczeniu z popularnych szlakéw

i zapuszczeniu sie w tzw. interior,
gdzie z réznych powoddéw dostep
do edukacii jest utrudniony.

Nie jest to jednak zelazna
zasada, poniewaz w wysoko roz-
winietej cywilizacyjnie Francji réw-
niez mozemy mie¢ spore problemy
z angielszczyzng wynikajace li
tylko z niecheci Francuzéw do tego
jezyka.

Przetamac lody

Niezmiennie warto si¢ nauczy¢
paru zwrotéw w lokalnym jezyku.
Im bardziej jest on egzotyczny,
tym wickszy usmiech wywolamy
na twarzach naszych rozméwcéw.

Osluchanie sie z lokalnym jezy-
kiem i préby uzywania go zwy-
kle przysparzajg nam sympatii
mieszkancow.

Jezyk jest kluczowym sklad-
nikiem kultury i pochylenie sie
nad nim cho¢ odrobine jest takze
sposobem na okazanie szacunku.
Nawet najbardziej rozpaczliwe
préby uzycia jezyka tubylcow
daja nam ,plus pie¢” do sukcesu
komunikacyjnego. A gdy nic juz nie
dziala, bywa, Ze trzeba przejé¢ do
rekoczynéw. Gestykulacja bywa
niezmiernie pomocna i czasem
sprawa korczy sie jak w dowcipie
z broda: tak sie nagadamy, Ze aZ nas
rece bolg!

Teknolodzja

Mamy jednak XXIw. i roz-
liczne zdobycze nauki ulatwiaja
nam zycie na wiele sposobdw.
Idac po linii najmniejszego oporu,
mozemy skorzystac z thumacza
online w przegladarce. Kiedy$
tekst do przetlumaczenia nale-
zalo tam wpisa¢, dzi§ wystarczy

zrobic¢ zdjecie i wickszos¢ tekstow
pisanych mamy na wyciagniecie
reki. To najprostsza metoda na zro-
bienie zakupdw i zlozenie zamd-
wienia w restauracji, gdzie menu
mamy przetlumaczone w sekunde,
a smartfon nosi dzi$ przy tylku
dostownie kazdy.

Korzystanie z thumaczy prze-
gladarkowych jest za to total-
nie niewydolne konwersacyjnie.
Pokazywanie sobie nawzajem na
ekranie ,,co autor ma na mysli”
jest niewygodne, powolne i nadaje
sie chyba do uzycia jako ostatnia
deska ratunku, ba, brzytwa, ktérej
chwyta sie tonacy.

Pojawiajg si¢ tez aplikacje do
bardziej zlozonych tlumaczen.
Apple prébuje tez za pomocy
sztucznej inteligencji i zaawanso-
wanych shuchawek wdrozy¢ mozli-
wos¢ tlumaczen symultanicznych
w swoich urzadzeniach, jednak
niezmiennie najlepsze w te klocki
sa dedykowane translatory mowy,
ktére poratuja nas w kazdym
koncu $wiata. Zwykle obsluguja
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one od kilkudziesieciu do ponad
100 jezykéw 1 maja specjalne karty
SIM dzialajace w wiekszodci krajow
na $wiecie.

Poniewaz polski jezyk jest jed-
nym z trudniejszych na $wiecie,
warto wybra¢ urzadzenie o rodzi-
mym rodowodzie, by nie bylo
problemdw z nasza mowa natywna,
bo bez sensu brng¢ w urzadzenie
z bazowym jezykiem obcym.

Zadanie dla
chetnych, z gwiazdka

Dla ambitnych pozostaje nauka
- albo najwazniejszych zwrotéw,
albo podstaw jezyka obcego. To
wymaga przede wszystkim czasu,
wiedza nie przechodzi z ksiazki
polozonej pod poduszka do glowy
noca (kto prébowalk?).

W zaleznosci od zakresu wio-
zonej pracy i uzytej metodologii
nauka jezyka moze, ale nie musi
by¢ kosztowna. W sieci znajdziemy
darmowe aplikacje, a nawet cale

REKLAMA

kursy jezykowe, gdzie bedziemy
mieli zapewnione takze podrecz-
niki bez oplat. Wystarczy dobrze
poszukac. Podjety trud nauki to nie
tylko wiecej dobrych wspomnien

z podrézy, mniej stresu i ogromne
ulatwienie. Dodatkowg korzy$cia
jest gimnastyka naszego mézgu,
ktéry pobudzony do pracy wolniej
sie starzeje i bedzie nam diuzej
sluzyl. Czasem do od$wiezenia
wiadomo$ci wystarczy ogladac
seriale z oryginalnym dzwigkiem

i polskimi napisami, co doskonale
pomaga odkurzy¢ schowana w sza-
rych komérkach wiedze.

Polacy nie gesi

Bardziej bociany - coraz
czedciej wybieraja zima kierunki
poludniowe, latem tez péinocne.
Podréze kamperem maja nie-
zmienne grono entuzjastéw. Czesé
0s6b boi sie samodzielnych wyjaz-
déw za granice z obawy przed trud-
no$ciami z komunikacja, zupelnie

Vasco | STYL ZYCIA

nieslusznie. W dzisiejszych czasach
brak znajomosci jezykéw obcych
nie tyle jest przeszkoda w podrézo-
waniu, ile drobna niedogodnoscia
do pokonania za pomocg tech-
nologicznych gadzetéw. W dobie
sztucznej inteligencji taki problem
to nie problem.

Co za$ sie tyczy znajomosci
najpopularniejszego jezyka, Polacy
radza sobie z nim lepiej, niz im sie
wydaje i naprawde nie ma sie czego
wstydzi¢! Zajmujemy 15. miejsce
na $wiecie w tej dziedzinie, co jest
doskonalym wynikiem, biorac
pod uwage, ze przez prawie 50 lat
jezyk angielski nie byl dobrze
widziany ani w naszych szkolach,
ani w domach, a wladze zatrzasnely
nam okna na zachodnig strone
$wiata.

Przyslowie moéwi, ze czubek
jezyka za przewodnika, ale nigdzie
nie ma o tym, ze nie wolno wspo-
magac sie rekami! A podréze, nie-
zmiennie, ksztalca.

VASCO

Komuw droge,”

temuVasco

Jeden ttumacz,
by zrozumiec caty Swiat

Tlumaczenie w po_na‘d 110 jezykach

Darmowy, nielimitowany Internet
do ttumaczen na zawsze

Gotowos¢ do pracy od razu

po wyjeciu z pudetka

Prosty i intuicyjny interfejs uzytkownika

Mocne gtosniki i mikrofony
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CZUJNIK

CZUJNIKOWI

NIEROWNY

PRAWIDLOWE ZABEZPIECZENIE
PRZED NIESZCZELNA INSTALACJA GAZOWA

Rynek czujnikdw wykrywajacych réznego
typu gazy jest dzis wyjatkowo szeroki.

W sklepach znajdziemy urzadzenia opisane
jako ,,czujnik gazu”, ,,czujnik czadu”, ,,2w1”,
»3wW1”, ,,narkogaz”, ,LPG”, , propan-butan”
czy ,,uniwersalny detektor do domu

i kampera”. Problem polega na tym, ze

liczba produktdow nie zawsze idzie w parze

z rzetelna wiedza sprzedawcdw ani z realnym
dopasowaniem urzadzenia do warunkow
caravaningowych. A w kamperze lub
przyczepie kempingowej btedny wybor
moze dawac jedynie ztudne poczucie
bezpieczenstwa.

Marcin Turko

DOLSKICQfQVQninQ | 4/2026 (130)

Bezpieczenstwo
zaczyna sie od wiedzy
Instalacja gazowa w pojezdzie
kempingowym pracuje w zupelnie
innych warunkach niZ instala-
cja domowa. Podlega wibracjom,
zmianom temperatury, dluzszym
okresom postoju, a to wszystko przy
nierzadko ograniczonej wentyla-
cji i intensywnemu uzytkowaniu
na niewielkiej przestrzeni. Dlatego
zabezpieczenie przed nieszczelno-
$cig nie polega po prostu na kupie-
niu alarmu z internetu. Tutaj trzeba
polaczy¢ wiele kropek, czyli dba¢
o sprawno$¢ instalacji, posiada¢
wiasciwy reduktor i przewody, regu-
larnie kontrolowac¢ szczelno$¢, dbac
o prawidlowa wentylacje, a na koficu
dobra¢ czujnik do konkretnego gazu
izadba¢ o jego poprawny montaz.

Najwazniejsze
zagrozenie — nieszczelnosc
instalacji LPG

W caravaningu najczesciej
korzystamy z propanu, butanu
albo ich mieszaniny, czyli LPG.
Gaz zasila kuchenke, ogrzewanie,



bojler, lodéwke absorpeyjna lub
zewnetrzne przylacze grilla.
W przypadku nieszczelno$ci naj-
wiekszym zagrozeniem jest nagro-
madzenie gazu palnego i ryzyko
wybuchu. Propan i butan sa ciezsze
od powietrza, dlatego przy wycieku
opadaja i gromadzg sie w najniz-
szych partiach zabudowy. Bedzie
to przy podlodze, w szafkach,
wnekach, przy stopniu wejscio-
wym czy pod 16zkami. Osobnym
tematem jest tlenek wegla, czyli
czad - produkt niepelnego spala-
nia, a nie wycieku z instalacji LPG.
Szerzej omawialem go w numerze
2/2026 ,,Polskiego Caravaningu”,
dlatego w tym artykule skupiam
sie gléwnie na czujnikach gazéw
palnych i ochronie przed skutkami
nieszczelnosci instalacji gazowej.
W praktyce najwazniejsze jest
rozréznienie funkcji. Detektor gazu
palnego ma ostrzec przed jego
obecnoscia, zanim mieszanina
z powietrzem stanie sie niebez-
pieczna. Czujnik dymu czy czadu
pelnia inne role i nie zastepuja czuj-
nika gazu. Nie oznacza to jednak,
ze kazde urzadzenie z dwoma sen-
sorami jest zlym wyborem - czuj-
niki dualne tlenku wegla i dymu
moga by¢ praktycznym rozwiaza-
niem jako osobne zabezpieczenie
przeciwpozarowe i antyczadowe.
Trzeba tylko pamigtaé, ze nawet
najlepszy detektor CO + dym nie
wykrywa nieszczelnosci LPG.

Dlaczego ,,czujnik
do wszystkiego™
to zly kierunek?

W opisach handlowych czesto
pojawiaja sie urzadzenia wielofunk-
cyjne, ktére rzekomo wykrywaja
gaz ziemny, LPG, czad, dym... Brzmi
atrakeyjnie, ale to nie spelnia pod-
stawowego warunku prawidlowej
detekeii, czyli wladciwego miejsca
montazu dla danego zagrozenia.
Problemem nie jest sama obecnos¢
dwoch sensoréw w jednej obudowie,
lecz mieszanie réznych zagrozen
bez zrozumienia miejsca montazu
iprzeznaczenia urzadzenia. Gaz
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G.A.S.-pro lll firmy Thitronik to
niezawodny system ostrzegania o gazie
z rozszerzonymi funkcjami, ktéry jest na
state zainstalowany w pojezdzie

ziemny, powszechny w domach, jest
1zejszy od powietrza i unosi sie ku
gérze. LPG jest ciezsze od powietrza
izbiera si¢ nisko. Czujnik zamon-
towany wysoko, bo ,,tak montuje
sie gaz ziemny”, moze nie zadziala¢
odpowiednio szybko przy wycieku
propanu-butanu. Czujnik zamon-
towany nisko, bo ,,tak montuje sie
LPG”, nie jest optymalnym miej-
scem dla tlenku wegla ani dymu.
Dlatego zamiast kierowac sie
liczba funkeji na opakowaniu,
trzeba sobie zada¢ proste pytanie:
jaki gaz ma wykrywac urzadzenie
iw jakim miejscu ten gaz pojawi
sie jako pierwszy? W praktyce
do ochrony instalacji gazowej
potrzebny jest czujnik LPG/pro-
pan-butan przeznaczony do pracy
w pojezdzie kempingowym, a nie
przypadkowy detektor domowy
opisany jako ,,uniwersalny”.
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Czujnik MTG-3000H do monitorowania
pomieszczen pod katem wystepowania
w nich gazu ziemnego (LNG, metanu),
propanu, butanu (lub ich mieszaniny)

Zaréwno czujnik gazu, jak i czadu lub dymu moga
by¢ czescig catego systemu ostrzegania firmy
Thitronik w pojezdzie kempingowym

Dlatego czujnik dualny CO
+dym mozna traktowac jako
sensowne uzupelnienie wypo-
sazenia, o ile jest przeznaczony
do warunkéw, w ktérych bedzie
pracowal, i zostanie zamontowany
zgodnie z instrukcja. Nie nalezy
go jednak myli¢ z czujnikiem gazu
palnego. W praktyce w kamperze
lub przyczepie moga wiec réwno-
legle pracowa¢ dwa rozwigzania:
nisko zamontowany detektor LPG
oraz osobny, takze dualny, czujnik
tlenku wegla i dymu.

Normy i przeznaczenie
urzadzenia

Dobry czujnik do zastosowan
w caravaningu powinien mie¢
jasno okredlone przeznaczenie:
kamper, przyczepa kempingowa,
pojazd rekreacyjny, 16dZ. W przy-
padku gazéw palnych w pojazdach
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Czujnik gazu musi mie¢ state zasilanie
zsieci 230 V lub z instalacji w pojezdzie 12 V
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kempingowych wla$ciwym
punktem odniesienia jest polska
norma PN-EN 50194-2:2019 (EN
50194-2:2019). Warto sprawdzic,
czy producent wprost wskazuje
wykrywanie LPG, propanu, butanu
lub propanu-butanu, a nie tylko
ogdlnikowo ,,gazu”.

Samo oznaczenie CE nie wystar-
czy jako argument za zakupem.
CE jest deklaracja zgodno$ci, a nie
dowodem, ze urzadzenie zostalo
zaprojektowane do warunkéw
panujacych w pojezdzie. Liczy sie
informacja o konkretnym typie
wykrywanego gazu, zakresie tem-
peratur pracy, sposobie zasilania,
poziomie glodnoéci alarmu, trwa-
losci sensora, okresie eksploatacji
oraz procedurze testowania. Warto
unika¢ produktéw bez instrukcji
w zrozumialym jezyku, bez danych
technicznych i bez wskazanej
zywotnosci czujnika.

Montaz czujnika LPG:
nisko, ale nie przypadkowo
Czujnik LPG powinien praco-
wac nisko, poniewaz propan-butan,
jak juz wspomnialem weczedniej,
jest ciezszy od powietrza i opada.
Najczesciej montuje sie go kilka-
nascie do kilkudziesieciu centy-
metréw nad podioga, w poblizu
potencjalnych miejsc wycieku, ale
nie bezpo$rednio przy kratce wen-
tylacyjnej, drzwiach, Zrédle ciepla
ani w miejscu intensywnego prze-
ciagu. W kamperze lub przyczepie
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jest to wyzwanie, poniewaz czujnik
powinien ,widzie¢” powietrze

z przestrzeni mieszkalnej, a nie

by¢ schowany w zamknietej szafce,
za zaslona, pod materacem czy za
bagazem.

W praktyce dobrym miejscem
bywa dolna czeé¢ mebla kuchen-
nego, okolica ciggu gazowego lub
przestrzen przy podlodze w dzien-
nej czesei zabudowy. Trzeba jednak
zawsze stosowac si¢ do instrukeji
producenta konkretnego modelu.

State zasilanie
i ciagtos¢ pracy

W pojezdzie kempingowym
czujnik LPG ma dziala¢ przez caly
czas, dlatego nie powinien by¢ trak-
towany jak urzadzenie bateryjne.
Detektory LPG przeznaczone do
stalej ochrony instalacji wymagaja
stalego zasilania - sieciowego 230 V
albo przewodowego 12V, stosowa-
nego m.in. w kamperach i przy-
czepach. Dotyczy to réwniez wielu
modeli opisywanych w sklepach
jako ,bezprzewodowe”. W praktyce
»bezprzewodowy” czesto oznacza
brak przewodu sygnalowego lub
laczno$¢ z aplikacja, a nie brak sta-
lego zasilania.

W instalacji 12 V taki czujnik
powinien by¢ podlaczony na stale
izgodnie z instrukcja producenta.
Zasilanie bateryjne mozna spo-
tka¢ w innych typach detektoréw,
np. czujnikach dymu lub tlenku
wegla, ale nie naleZy przenosic¢ tego

Q CARAVANINGOWE

Instalacja Caramatic GasControl od GOK wraz z czujnikiem gazu

NAJLEPSZE UBEZPIECZENIA NA KAMPERY
| PRZYCZEPY: OC, AC, ASSISSTANCE ORAZ GAP

zalozenia na detektory LPG. Sen-
sor gazu palnego wymaga ciaglej
pracy i stabilnego zasilania, bo jego
zadaniem jest wykrycie zagro-
Zenia, zanim stezenie stanie sie
niebezpieczne. Warto pamiegtac, ze
czujniki maja ograniczong zywot-
nos¢ sensora. Niektoére dzialajg np.
trzy lata i po uplywie tego czasu
muszg zosta¢ wymienione, nawet
jesli obudowa wyglada jak nowa.
Dobrym zwyczajem jest zapisanie
daty montazu i daty wymiany na
etykiecie wewnatrz szafki serwiso-
wej albo w ksiazce pojazdu.

Elektroniczne
odciecie gazu

Osoby, ktére interesuja sie tech-
nika pokladowa, wygoda obslugi
ibezpieczenstwem instalacji gazo-
wej w kamperze lub przyczepie,
mogg zwréci¢ uwage na Caramatic
GasControl firmy GOK. To elektro-
niczny zawor zdalnego sterowania
gazem przeznaczony do instala-
cji gazowych w pojazdach kem-
pingowych ilodziach. Nie jest to
rozwiazanie wylgcznie dla rozbu-
dowanych czy ,,zaawansowanych”
instalacji - jego sens polega na tym,
ze pozwala wygodnie i bezpiecznie
sterowa¢ doplywem gazu w typo-
wej instalacji z poziomu panelu
zaInoNtowanego wewnatrz pojazdu.
W praktyce oznacza to, ze jednym
przyciskiem mozna otworzy¢ albo
zamkna¢ doplyw gazu do instala-
cji, bez kazdorazowego siegania do
zaworu butli w schowku gazo-
wym. To wygodne, ale szczegélnie
wartosciowe staje si¢ po polacze-
niu z systemem ostrzegania przed
gazem. Caramatic GasControl moze
wspoipracowac z czujnikiem gazu,
np. firmy Thitronik, i automatycznie
odcia¢ doplyw gazu w przypadku
alarmu. Takie rozwigzanie nie
zwalnia z obowiazku prawidlowego
montazu czujnika i regularnych
przegladéw instalacji, ale jest bardzo
przemyslanym elementem systemu
bezpieczenstwa. Detektor ostrzega,
a zawér moze natychmiast ograni-

czy¢ dalszy wyplyw gazu.

ZADZWON!

tel. +48 693 392 444
tel. +48 606 892 175



Czujnik nie
zastepuje przegladu
Najwickszym bledem jest
mysélenie: ,mam czujnik, wiec
jestem bezpieczny”. Prawidlowe
zabezpieczenie zaczyna sie weze-
$niej. Instalacja gazowa powinna
by¢ okresowo sprawdzana pod
katem szczelnodci, stanu i wieku
przewoddw elastycznych oraz
reduktora, zawordw, polaczen
i sposobu prowadzenia przewo-
déw. Warto korzystac z serwisu,
ktéry zna specyfike instalacji
gazowych w pojazdach kempingo-
wych i podczas kontroli ocenia nie
tylko szczelno$¢, ale réwniez stan
przewoddéw, odbiornikéw, reduk-
tora, mocowarn, wentylacji oraz
sposéb prowadzenia instalacji.
Butla musi by¢ przewozona
iuzytkowana w przeznaczonej do
tego wentylowanej komorze. Weze
nie moga by¢ spekane, zaci$niete
opaskami regulowanymi ani
prowadzone w sposéb naraza-
jacy je na uszkodzenie. Reduktor
powinien mie¢ parametry zgodne
z instalacja pojazdu, najczesciej
jest to ci$nienie 30 mbar.

Najczestsze

btedy uzytkownikéw

» kupowanie czujnika domo-
wego zamiast urzadzenia
przeznaczonego do pojazddw
rekreacyjnych;

» montaz czujnika gazu w miej-
scu niewladciwym dla LPG, np.
zbyt wysoko lub za daleko od
potencjalnego Zrédla wycieku;

» zaslanianie czujnika baga-
zem, tekstyliami lub elementami
zabudowy;

» instalowanie czujnika tuz przy
kratce wentylacyjnej, drzwiach,
nawiewie lub Zrédle pary;

» brak regularnego testu przyci-
skiem kontrolnym;

» zakladanie, Ze czujnik LPG
moze pracowac na bateriach tylko
dlatego, Zze w opisie sklepu pojawia
sie slowo ,,bezprzewodowy”;

» brak okresowej kontroli szczel-
noéci instalacji gazowe;j.
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Alarm czujnika
gazu: co zrobié?

Alarmu czujnika gazu nie
wolno traktowac jak uciazliwej
pomyiki. Nalezy natychmiast
przerwac korzystanie z urzadzen
gazowych, nie wlacza¢ ani nie
wylaczaé przelacznikow elek-
trycznych, nie uzywac¢ otwartego
ognia, otworzy¢ drzwi i okna,
opusci¢ pojazd oraz — jesli mozna
to zrobi¢ bez ryzyka — zakreci¢
zawor butli. Dopiero po przewie-
trzeniu i ustaniu alarmu nalezy
szukac przyczyny. Po kazdym
realnym alarmie instalacja gazowa
powinna zosta¢ sprawdzona.
Samo wywietrzenie pojazdu nie
usuwa przyczyny nieszczelnosci.
To szczegdlnie wazne przed nocle-
giem, kiedy reakcja $piacych oséb
moze by¢ opdzniona, a gaz moze
ponownie zgromadzi¢ sie przy
podlodze.

Najlepszy czujnik
to czes¢ systemu

W caravaningu czujnik czujni-
kowi nieréwny. Urzadzenie, ktére
dobrze sie sprawdza w miesz-
kaniu, nie musi by¢ wladciwym
wyborem do kampera. Detektor
LPG powinien by¢ dobrany do
propanu-butanu, przeznaczony do
pracy w pojezdzie kempingowym
izamontowany nisko, tam gdzie
gaz moze si¢ pojawi¢. Dopiero
razem z wentylacja, sprawna
instalacja, regularnym serwisem
irozsadnymi nawykami tworzy to
realny system bezpieczenstwa.

Najwazniejsza zasada jest
prosta: nie kupujemy czujnika ,,na
wszelki wypadek”, tylko §wia-
domie dobieramy zabezpiecze-
nie do konkretnego zagrozenia.
W malej, zamknietej przestrzeni
pojazdu kempingowego czas
reakcji ma ogromne znaczenie.
Dobrze dobrany i prawidlowo
zamontowany detektor nie zastapi
ostroznoéci, ale moze da¢ nam
najcenniejsza rzecz — kilka minut
przewagi, ktére decyduja o bezpie-
czenstwie zalogi.

Checklista przed
sezonem i wyjazdem

Sprawdz date waznosci
przewoddw elastycznych,
reduktora i czujnikéw.

Wykonaj test dziatania czujnika
LPG zgodnie z instrukcja
producenta.

Sprawdz, czy czujnik LPG ma state
zasilanie 230 V lub przewodowe

12 V - nie zaktadaj, ze model
opisany jako ,,bezprzewodowy”
dziata na bateriach.

Upewnij sig, ze czujnik LPG jest
zamontowany nisko i nie jest
zastoniety.

Sprawdz, czy detektor gazu ma
swobodny dostep do powietrza
i nie jest umieszczony przy
nawiewie, drzwiach ani zrédle
ciepta.

Skontroluj droznos¢ wentylacji
statej oraz komory butli gazowe;j.

Nie blokuj kratek wentylacyjnych
bagazem, dywanikiem ani
wyposazeniem.

Po wymianie butli sprawdz
potaczenie.

Okresowo zlecaj profesjonalny
przeglad szczelnosci instalacji
gazowej.

Nie uzywaj urzadzen gazowych

w sposéb niezgodny z instrukcja

i nie dopuszczaj do pracy instalacji
przy podejrzeniu nieszczelnosci.

Ustal zdomownikami prosta
procedure alarmowa: wyjscie,
wietrzenie, zakrecenie gazu,
telefon po pomoc.
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APROJEK TOWANE,
VION TOWANE
RZETESTOWANE

Ciqzar ZAWSzZe W gérnym limicie DM C, a Zza amper ma to do siebie, ze podczas pokonywa-
: e S nia zakretéw lub gwaltownych skretéw moze
ty | n_a 051 .I'OWG yczys kuter Sp ra\/N 13Jq, € szybko wpas¢ w niebezpieczne kolysanie.
zawieszenie w kam perze musl byc gotowe Wysoka zabudowa i elementy na stale zabu-
na réZny rozklad o bCIQze A. W POJ ezdzie fiowane,]ak k'llmz?ty,zaCJa da@ow:a czy panele f.ot.owoltaf
) . ) . L. iczne, podwyzszaja rodek ciezkosci tak przeciez mocno
Z WYSO ko pO+ ozonym s rodkiem Ci €z kosci objuczonego pojazdu. Do tego dochodzi relatywnie
szczegolne znaczenie maja amortyzatory. kgt m ok e s mcoceamym s
Ustawiczne dob Ija nie zawieszenia jeSt kazdej podrézy. No wlasnie, standardem, bo fabryczne
: _ zawieszenie pojazdu bazowego stanowi kompromis uni-
Wy StarczaJ acy m S>_/ gn atem przy szedt fikacji typoszeregu pojazdéw, ktére po opuszcezeniu linii
CZas na rozwigzanie p rzygotowa ne na montazowej zyskuja réznorodne przeznaczenie. Globalna

produkcja zawsze opiera si¢c na kompromisie.

Dlaczego fabryczne amortyzatory nie moga zapew-
ni¢ komfortu oczekiwanego przez posiadaczy kampe-
réw? Samochdd opuszezajacy fabryke spelnia najwyzsze
standardy technologiczne producenta. Jednak producent

miare naszych potrzeb.

nie jest w stanie przewidzie¢ warunkéw, w ktérych kon-
kretny egzemplarz bedzie uzytkowany. Podejmujacy sie
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konwersji pojazdéw buduja kampera z my$la o spelnieniu
marzen o zabudowie — oczkiem w glowie jest komfortowo
urzadzony dom na kolach. Adaptacja zawieszenia jest rola
rynku wtérnego. I tu dochodzimy do kompetencii firmy,
ktéra specjalizuje sie w projektowaniu amortyzatoréw dla
posiadaczy pojazdéw kempingowych.

Bilstein podjat si¢ wyzwania rozwigzania problemu
zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa prowadzenia
kamperéw, majac ponad 60-letnie do$wiadczenie jako
producent amortyzatoréw klasy premium. Firma spe-
cjalizuje sie w projektowaniu amortyzatoréw do danego
modelu samochodu nie tylko na podstawie kart katalogo-
wych, ale takze w ramach praktycznych testéw jezdnych
na poligonie w Papenburgu w Niemczech. I co pozostaje

o . unikatowe na rynku wtérnym - kazdy kolejny model
Amortyzatory Bilstein B6 Camper i B6 Camper Advanced

to rozwigzanie typu plug-and-play, wiec pasuja do seryjnych
sprezyn bez koniecznosci dodatkowych przerébek indywidualnych potrzeb zmotoryzowanych.

debiutujacych amortyzatoréw jest Scisle dopasowany do
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Po montazu
amortyzatoréw
w miejsce
fabrycznych

w Fiacie Ducato
kamper Malibu
Van 640 LE RB
wyraznie lepiej
radzit sobie

w tedcie tosia.
Niedawny test
dziennikarzy
potwierdzit,

ze nawet po
przejechaniu

26 tys. km
amortyzatory
Bilstein nie
wykazaty oznak

Od 2022 . réwniez w samochodach kempingowych
mozna si¢ cieszy¢ satysfakcjonujacymi wrazeniami
za kierownica. Od debiutu amortyzatoréw Bilstein
B6 Camper i B6 Camper Advanced kazdy posiadacz
kampervana i kampera cz¢éciowo zintegrowanego
z zabudowg mieszkalng na platformie bazowej Fiata
Ducato (od roku modelowego 2006) oraz spokrewnio-
nych z nim pojazdéw marki Citroén i Peugeot moze
wej$¢ do segmentu premium, jesli mowa o komforcie
i bezpieczenstwie podrézy. Dedykowane amortyzatory
generuja duze sily thumienia i zapewniajg stabilnoé¢
podczas jazdy na nieréwnych nawierzchniach.

Okres wzmozonych podrézy kamperem to najlep-
sza okazja, by zaobserwowac bolaczki zawieszenia
pojazdu. Wymiana amortyzatoréw to bodaj najmniej
skomplikowana czynnos¢. Jesienia warto wymieni¢
takie np. przy okazji zwyczajowej wymiany opon na
zimowe. Dlaczego amortyzatory mogg znaczaco pod-
nieé¢ satysfakcje z prowadzenia kampera? Jest tak, bo
pelnig kluczows role w zapewnieniu komfortu i bezpie-
czenstwa jazdy poprzez tlumienie drgan i utrzymanie
stalego kontaktu két z nawierzchnia drogi. Dzialaja
one poprzez przeksztalcanie energii kinetycznej drgan
w energie cieplng, rozpraszajac ja i zapobiegajac nad-
miernym ruchom nadwozia. No dobrze, a na ktéry
zestaw od Bilsteina si¢ zdecydowaé?

- Nie tak dawno dziennikarze z magazynu ,,Promobi
mieli okazje sprawdzi¢ parametry i osiggi amortyzato-
6w Bilstein B6 Camper Advanced. Te z najwyzszej potki
zostaly poddane prébie réwniez na drogach publicznych
sasiadujacych ze wspomnianym torem testowym. Model
Advanced jest o tyle lepszym amortyzatorem, Ze oferuje
dodatkowo dwie krzywe charakterystyki pracy, ktére
przelaczane sa automatycznie. Jest to mozliwe dzigki
technologii DampMatic. W uproszczeniu — amplitudowo-
-selektywny uklad pracuje na bazie zaworu obejéciowego.
W zaleznoéci od przenoszonych z nawierzchni drgan jest
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zuzycia

on odpowiednio zamykany lub otwierany przez tloczysko
sterujace. Poniewaz opdr przeplywu oleju wewnatrz
amortyzatora sie zmienia, nastawy charakterystyki pracy
zawieszenia sg bardziej mickkie lub sztywne - informuje
Wojciech Andrzej Buczek, doradca techniczny w firmie
IHR Warszawa sp. z 0.0., ktéra jest przedstawicielstwem
Bilsteina w Polsce.

Testujacy sprawdzili, jak kamper Malibu Van
640 LE RB, czyli kampervan bazujacy na furgonie Fiata
Ducato o dlugosci 6,36 m, kolysze sie miedzy pachol-
kami szybko pokonywanych zakretéw. Po zamonto-
waniu amortyzatoréw Bilstein B6 Camper Advanced
ytest losia” potwierdzil: pojazd mierzacy w szczycie
2,6 m wyraznie mniej niz wezeéniej przechylal sie
na boki. Takze jazda po wertepach, tj. kocich Ibach
i betonowych plytach tymczasowej nawierzchni,
potwierdzila mniejsze galopowanie, czyli wzdluzne
ruchy pojazdu. W oryginalnej konfiguracji fabrycznej
po prostu wyczuwa sie, ze podwozie Fiata ma wyraznie
dostawczy rodowdd - nawet niewielkie pofalowania
nawierzchni wprowadzaja furgon w kolysania i drga-
nia. Po zamontowaniu przeznaczonych dla kamperéw
amortyzatoréw problem 6w znika. Nawet pasazerowie
sa w stanie wyczug, jak odczuwalnie mniej skychac¢
odglosy pracujacych mebli zabudowy mieszkalnej na
wyboistej drodze.

- Bilstein B6 Camper to podstawowy krok naprzéd
w poréwnaniu do fabrycznych amortyzatoréw (OE)
montowanych w autach dostawczych, a dzieki zaawan-
sowanym Advanced, wiec z technologia DampMatic,
wrazenia za kierownica faktycznie przywodza skojarze-
nia z prowadzeniem samochodu osobowego segmentu
premium. Pokonywanie nawet bardzo diugich tras nie
jest juz meczace. Co nie bez znaczenia, docenimy fatwy
i niedrogi montaz. Cala operacja nie wymaga wymiany
sprezyn, wystarczy zainwestowa¢ w amortyzatory
- podkresla Wojciech Andrzej Buczek z firmy IHR.
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7

‘ZABEZPIECZENIE
ANTYKOROZYJNE

Kamper to znacznie wigcej
niz Srodek transportu.

Dla wielu jest spetnieniem
marzen i jedng z najwiekszych
inwestycji w zyciu. | co
cieszy, kasacja takich aut jest
bez poréwnania z innymi
pojazdami odwleczona

W czasie. Statystycznie rzecz
ujmujac, o dekade dtuze;
eksploatowany jest kamper
niz pojazd o DMCdo 3,5t

O iNNym przeznaczeniu.

Rafal Dobrowolski
Fot. materialy: AL-KO, Innotec, R. Dobrowolski,
Sebastian Klauz, Maciej Pflaum
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ojazd kazdej kategorii mozna zezlomowac

wylacznie w legalnej stacji demontazu. Co

jednak sprawia, ze samochody kempingowe

ciesza swoich posiadaczy wyraznie lepsza
kondycja niz auta wykorzystywane np. przez przewoz-
nikéw? Jesli przyjac, ze o koniecznosci kasacji kazdego
pojazdu decyduje negatywny wynik badania technicz-
nego i rachunek ekonomiczny, gdy przywrécenie jego
sprawnosci staje sie po prostu nieoplacalne, to mozna
zaryzykowac teze, ze statystyczny kamper w Polsce
dozywa 33 lat! W ubieglym roku do stacji demontazu
trafily egzemplarze z 1993 1. O 10 lat starsze od przeciet-
nego Ducato wykorzystywanego w innym celu niz dla
realizacji pasji podrézniczych.

Gdzie tkwi fenomen dlugowiecznosci kamperéw?
Dlaczego taki dom na kolach moze shuzy¢ przez dzie-
sieciolecia? Ale tez co decyduje o tym, Ze jeden kamper
po 20 latach nadal wyglada znakomicie, a drugi juz po
kilku sezonach zaczyna sprawia¢ kosztowne problemy?
Odpowiedz na te i inne pytania kryje si¢ w miejscach,
ktérych na co dzien nie wida¢. Zanim jednak wie-
cej o zabezpieczeniach antykorozyjnych, przyblizmy
typowy zywot kamperdw na tle innych pojazdéw.

Dane organizacji CIVD z siedziba w Niemczech
potwierdzaja, ze najczesciej rygorystycznego przegladu
technicznego TUV nie przechodza kampery w wieku
28-32 lat na skutek zaawansowanej korozji podwozia,

a dopiero na drugim miejscu z uwagi na gnicie drew-
nianych elementéw poszycia. Z ponad miliona zare-
jestrowanych 1/r ledwie 1500-3000 egzemplarzy jest
ziomowanych, bo nierzadko taki mocno juz sfatygowany



bywa naprawiany w ktéryms z krajéw o duzo nizszej
stawce za roboty blacharsko-lakiernicze, by przez kolej-
nych kilka lat doZy¢ staro$ci u niebogatego fana cara-
vaningu. Dla poréwnania w tym samym czasie kasacji
w Niemczech poddaje sie ok. 400 tys. innych pojazdéw.

Statystyczny kamper
w Polsce to rocznik 2006

Takze w Polsce pojazdy kempingowe (takze przy-
czepy) sa niebywale rzadkim widokiem na stacjach
demontazu pojazdéw. Innymi stowy, sa kategoria
pojazddw eksploatowang przez bardzo dlugi czas. Ile
takich samochoddéw znika z baz rejestracji pojazddw?

- W 2025 1. 30 samochoddéw o przeznaczeniu kem-
pingowym wyrejestrowano poprzez demontaz. Co
warte podkreslenia, spodréd 31 tys. wyrejestrowanych
samochoddéw dostawczych i ciezarowych w tamtym
roku — moéwi Pawel Orzechowski z Polskiego Zwiazku
Przemyshu Motoryzacyjnego (PZPM). — Na koniec
2025 1. w parku bylo 48 tys. kamperdw i 156 tys. przy-
czep kempingowych. Sredni rok produkeji kampera

to 2006, natomiast przyczepy to 1994. Na koniec 2025 1.

najstarszym samochodem o przeznaczeniu kempingo-
wym byt GAZ 5121953 1. — dodaje.

Trudniej wyloni¢ modele kamperdéw, ktére wybitnie
diugo ciesza swa dobra kondycja wlascicieli. Konwen-
cja wpisywania marek i modeli zmieniala si¢ u nas
na przestrzeni lat i jak wyjasnia reprezentant PZPM,
Fiata Ducato w zabudowie Hymer B614 SL rejestruje sie
przykladowo jako Fiata Ducato, Fiata Hymera, Hymera
Ducato, jak i Hymera B614 SL.

Ruda tahczy. niekoniecznie! | WARSZTAT

W ostatnich latach park zarejestrowanych w Polsce kamperéw
wyraznie sie odmtodzit i pod tym wzgledem nie odbiegamy od
bogatszych krajéw Unii Europejskiej. Jesli chodzi o strukture wieku
na koniec 2025 r., to wedtug danych PZPM wyglada ona tak

WIEK KAMPERY

>20 lat 42,60%
11 do 20 lat 20,06%
5do 10 lat 16,77%

do 4 lat 20,57%

- O ile nie jeste$my w stanie jednoznacznie okresli¢
modeli i marek kamperéw i wskazaé bezwzglednego
kréla pol kempingowych, o tyle, gdy wziac za przyklad
Ducato, takie kampery byly §rednio 10 lat starsze od
przecigtnego Ducato, gdy trafily do stacji demontazu
W 2025 . (1993 vs. 2003) — dodaje specjalista ds. analiz
i statystyki w PZPM.

No dobrze, a w jakim stanie technicznym pojawiaja
si¢ na obowiazkowy przeglad techniczny kampery i czy
faktycznie stan blacharki jest duzo lepszy w Ducato
bedacym kamperem niz w egzemplarzu eksploatowa-
nym w celach zarobkowych, np. w firmie kurierskiej?

Kampery okiem diagnosty

Diagnosta ocenia pojazd w zakresie okre$lonym
przepisami prawa oraz zgodnie z wykazem usterek.
Celem badania jest stwierdzenie, czy pojazd spelnia
wymagania techniczne i moze bezpiecznie uczestni-
czy¢ w ruchu drogowym.

Fenomen dtugowiecznosci kamperdw, ktére u swego kresu eksploatacji moga
sie pochwali¢ lepszym stanem technicznym niz np. furgony, wynika na pewno

z faktu, ze taki pojazd stanowi realizacje marzer o domu na kotach. Raz kupiony,
jest odtad szanowanym dobrem. W przeciwienstwie do jego turystycznego
charakteru samochéd wykorzystywany przez niejednego kierowce w firmie
transportowej po prostu kazdego dnia musi na siebie zarobi¢. Poza tym
podréze pojazdem kempingowym to nie $ciganie si¢ z czasem, jak w przypadku
egzemplarza w rekach kuriera, dla ktérego jest to tylko narzedzie pracy
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- Na stacjach kontroli pojazdéw nie prowadzi sie
analiz ani statystyk dotyczacych stanu blacharki, podat-
nosci na korozje czy trwalosci poszczegdlnych modeli
kamperéw lub pojazdéw bazowych.

Nie gromadzi sie réwniez danych pozwalajacych
wskaza¢ marki lub roczniki szczegdlnie narazone na
korozje albo wyjatkowo odporne na jej wystepowanie.
Tego rodzaju wiedze posiadaja przede wszystkim wyspe-
cjalizowane warsztaty zajmujace sie naprawa i serwisem
kamperéw oraz podmioty analizujace rynek motoryza-
cyjny - odpowiada Jolanta Zrédlowska, prezes Polskie]
Izby Stacji Kontroli Pojazdéw (PISKP). — Podczas badania
technicznego diagnosta zwraca szczegdlna uwage na ele-
menty majace wplyw na bezpieczenstwo, w tym stan ele-
mentéw konstrukeyjnych pojazdu, podwozia, podiuznic,
progéw, mocowan zawieszenia czy stopien zaawansowa-
nia korozji. Jezeli korozja powoduje oslabienie elementéw
noénych lub zagraza bezpieczenstwu uzytkowania, sta-
nowi podstawe do uzyskania negatywnego wyniku bada-
nia. Z naszych obserwacji wynika natomiast, ze z roku
na rok na stacjach kontroli pojazdéw pojawia si¢ coraz
wiecej kamperéw, przy czym znaczng cze$¢ stanowia

Duzo lepszy stan blacharki kamperéw nie zaskakuje, skoro w sezonie zimowym sporo
z nich po prostu odpoczywa w komfortowych warunkach pod wiata, wigc nie jest
narazona na mordercze warunki drogowe, jak np. sél drogowa czy odpryski kamieni.
Skadinad kampery s3 przecigtnie eksploatowane, tj. znacznie mniej intensywnie

niz samochody dostawcze kategorii N. Rzadziej tez uzyskujg negatywny wynik
okresowego BTP na SKP. Sposréd pojazdéw pozostajacych w eksploatacji bardzo
dtugo zachowuja zdolnoé¢ do spetniania wymagan technicznych
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pojazdy stosunkowo nowe. Nie dysponujemy jednak
danymi, ktére pozwalalyby oceni¢ $redni stan techniczny
tej grupy pojazdéw w odniesieniu do wieku czy konkret-
nego modelu - dodaje prezes PISKP.

W poszukiwaniu takich danych zwrécilismy sie
do firmy IT.NORCOM, ktérej systemy informatyczne
dzialaja na potrzeby SKP od 1995 r. Wyniki analizy
zagregowanych danych sa o tyle reprezentatywne, ze
z oprogramowania STACJA.SQL korzysta 1/3 stacji kon-
troli pojazdéw w Polsce.

- Przeanalizowali$my dane dotyczace kampe-
réw, koncentrujac si¢ przede wszystkim na pytaniach
o wyniki badan technicznych, przebiegi, usterki i koro-
zj¢ oraz trwaloé¢ starszych pojazdéw. Na potrzeby
analizy wyodrebniliémy konserwatywna, wysokiej pew-
nosci kohorte kamperéw — oznajmia Norbert Jezierski,
wiasciciel ITNORCOM.

Uwaga metodologiczna jest o tyle istotna, ze baza
tej firmy zawiera przede wszystkim zdarzenia badan
technicznych wykonywanych w stacjach korzystajacych
z takich systeméw, a nie pelny rejestr wszystkich pojaz-
déw w Polsce — w tym przypadku calego parku zareje-
strowanych kamperéw. Niemniej jednak wyniki dobrze
nadaja si¢ do analizy zachowania pojazdéw podczas BTP
iporéwnan pomiedzy grupami.

— W latach 2020-2025 w naszej kohorcie zidenty-
fikowalismy 19 805 BTP dotyczacych 8429 unikalnych
kamperéw. W samym 2025 1. bylo to 5936 egzemplarzy
poddanych obowigzkowym badaniom w1273 SKP. Czy
kampery czesciej, czy rzadziej uzyskuja negatywny
wynik BTP niz samochody dostawcze? Do poréwna-
nia zastosowali$my samochody kategorii N1 jako grupe
kontrolna. Uwzgledniamy tutaj wylacznie standardowe
badania okresowe - bez badan dodatkowych, popraw-
kowych czy badan przed pierwsza rejestracja. W 2025 1.
dla kamperéw mieli$my 4729 standardowych badan
okresowych. Wynik pozytywny uzyskalo 99,30% pojaz-
déw, a negatywny — 0,70%. Dla poréwnawczej grupy N1
(dostawcze i cigzarowe do 3,5 t) bylo 269 007 badan
okresowych: 97,30% zakonczylo siec wynikiem pozytyw-
nym, a 2,70% negatywnym.

Wniosek? Wynik negatywny dla kampera jest
ok. 3,8 razy rzadszy niz w grupie N1 — omawia wyniki
Norbert Jezierski. Egzemplarze do 30. roku zycia wypa-
dajg wiec wyraznie lepiej od samochodéw Ni. Dopiero
w grupie 31+ lat przewaga zanika i kierunek réznicy
sie odwraca. Innymi slowy, dane nie potwierdzaja, ze
im starszy kamper, tym relatywnie lepszy jego stan
techniczny.

Jak wyglada stan podwozia, blacharki
i oznak dyskwalifikujacej korozji?

W 2025 1. jakakolwick zarejestrowana usterka
wystepowala w 3,36% okresowych BTP kamperéw
19,91% badan grupy Ni.



- W naszej kohorcie kamperéw zarejestrowane
usterki pojawialy sie wiec mniej wiecej o dwie trzecie
rzadziej niz w grupie kontrolnej. PrzeanalizowaliSmy
réwniez zapisy zawierajace bezposrednie wskazanie
korozji. W 2025 1. stanowily one 0,04% BTP kamperdéw,
wobec 0,77% BTP pojazdéw kategorii N1. Tego wyniku
nie traktowalbym jednak jako dowodu, ze kampery sg
lepiej zabezpieczone antykorozyjnie. Badanie tech-
niczne nie jest pelnym audytem stanu blacharskiego
pojazdu, profili zamknietych, nadkoli czy historii
zabezpieczen antykorozyjnych. Rejestrowane sg przede
wszystkim usterki majace znaczenie dla bezpieczen-
stwa i wyniku badania.

Whiosek, ktéry mozemy obroni¢ jest taki, Ze wsréd
populacji kamperdw zarejestrowane usterki techniczne,
w tym jawnie opisane problemy korozji, wystepuja rela-
tywnie rzadko - kontynuuje szef firmy informatyczne;.

Baza ITNORCOM pozwolila tez odpowiedzie¢
na pytanie: ile kilometréw rocznie pokonuje kamper
w poréwnaniu z samochodem dostawczym? Tutaj
réznica jest bardzo wyrazna. Polowa obserwowanych
rocznych przebiegdw kamperéw miescila si¢ pomiedzy
3,52 12,4 tys. km. Mediana przebiegu kampera jest wigc
0 42,5% nizsza niz samochodu N1. Ten efekt wyste-
puje réwniez po rozbiciu pojazdéw na grupy wieku, co
ilustruje tabela.

- Jezeli szukamy mechanizmu mogacego thumaczy¢
dlugowieczno$¢ kamperéw, znacznie mniejsza inten-
sywnos¢ eksploatacii jest bardzo mocnym kandydatem.
Nie dowodzi zwiazku przyczynowego, ale jest znacznie
lepiej poparta danymi niz ogélne stwierdzenie, ze kon-
strukcja kampera jest po prostu trwalsza — podsumo-
wuje Norbert Jezierski.

Odpornos¢ konstrukcji na uptyw czasu

Jakkolwiek nie mamy podstaw, aby na powyzszych
danych informatycznych ocenia¢ skuteczno$¢ kon-
kretnej technologi, preparatu czy producenta zabez-
pieczenia antykorozyjnego, to wyraznie wida¢, ze
nawet bardzo stare pojazdy kempingowe bardzo czesto
spelniaja wymagania techniczne pozwalajace uzyskac¢
pozytywny wynik u diagnostéw.

Jak wiadomo, rdzewiejacy pojazd to prawdziwa kata-
strofa. O ile mozna wymieni¢ zdegradowane zawiesze-
nie czy nawet silnik, o tyle katastrofalny stan podwozia
kwalifikuje auto do kasacji. No, chyba Ze mowa o egzem-
plarzu kolekcjonerskim o walorach historycznych.

W nowoczesnych kamperach coraz czedciej spoty-
kamy konstrukcje, w ktérych wspolpracujg ze sobg rézne
materialy - stal, aluminium, tworzywa sztuczne oraz
materialy kompozytowe. Wydawac by sie moglo, ze ocyn-
kowane ogniowo ramy AL-KO, ktére obniZzaja wysokosé
bazowa pojazdéw, sa walorem decydujacym o trwalosci
antykorozyjnej kamperéw. I faktycznie, trwalo$¢ antyko-
rozyjna ramy AL-KO AMC jest wielokrotnie wyzsza niz
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lle kilometréw rocznie pokonuje kamper zarejestrowany w Polsce
w poréwnaniu z samochodem dostawczym? Z bazy informatycznej
IT.N szacunkowe przebiegi wygladaja tak: kamper — mediana:

7064 km/rok; pojazd kategorii N1 - mediana: 12 285 km/rok;
kamper - $rednia: 9494 km/rok; pojazd kategorii N1 - $rednia:

17 247 km/rok

seryjnej, czarnej ramy fabrycznej (np. oryginalnej Fiata
Ducato czy Mercedesa Sprintera). O ile pierwsze rdzawe
naloty na seryjnych ramach pojawiaja si¢ juz po trzech-
szesciu latach, o tyle tu dopiero po 20-30 latach! W pelni
pokryte cynkiem od $rodka profile lepiej tez radza sobie
z sola drogowa. Tylko od 1980 1. do 2015 . niemiecki
dostawca technologiczny wyprodukowal ponad 225 tys.
podwozi AMC do kamperéw modyfikowanych przez
czolowych producentéw w Unii Europejskiej. W ciagu
ostatnich 10 lat rozwigzania takie upowszechnily sie,
gdyz trafily do ok. 140 tys. kamperdw.

W skali calego europejskiego rynku caravaningo-
wego szacuje si¢, ze podwozia AL-KO AMC posiada
15-20% wszystkich zarejestrowanych kamperéw. O ile
nie znajdziemy ich w kampervanach, o tyle maja spory
udzial w segmencie w pelni zintegrowanych modeli - co
drugi model z europejskich fabryk ma taka w standar-
dzie. Na drugim miejscu sg modele w polowie zinte-
growane, a na trzecim te z alkows. Wniosek? Integry
powinny si¢ wyréznia¢ perfekcyjnym stanem szeroko
rozumianej blacharki.

W latach 2020-2025 podczas badan technicznych pojazdéw (BTP) na stacjach kontroli

pojazdéw (SKP) w analizowanej populacji kampery otrzymywaty wynik negatywny

okoto 3,8 razy rzadziej niz w grupie N1 (dane z bazy informatycznej IT.N. zebrano z co

trzeciej SKP w Polsce)

WIEK KAMPER - WYNIK'N NT-WYNIKN
0-4 lata 0,40% 2,75%
5-10 lat 0,61% 2,14%
11-15 lat 0,73% 2,73%
16-20 lat 0,95% 3,24%
21-30 lat 1,57% 3,15%

31+ lat 2,94% 2,30%
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Dlaczego jedne kampery
starzeja si¢ wolniej od innych?

Kamper nie rodzi sie jako kamper. Kampervany sg
najbardziej zunifikowane z seryjnymi wytworami moto-
ryzacji, wiec bliZniaczo podobne do furgonéw i réznej
wielko$ci aut uzytkowych. Wycinane sg tez otwory,
powstaja nowe punkty mocowania, przez konstrukeje
noéna podwozia prowadzone sa przewody, rury systemu
wodno-kanalizacyjnego. Czy to integra, czy pélinte-
gra, czy model z alkowg — tu tez kazdy kamper rozpo-
czyna swoje zycie jako samochdd dostawczy, by w toku
konwersji zyska¢ walory i przeznaczenie kempingowe.
To wtedy wladnie modyfikuje sic podwozie, wstawia-
jac rame AL-KO. Im ambitniejszy projekt, tym wieksza
ingerencja w konstrukcje pojazdu bazowego. Montaz
kolejnych elementéw na stale zabudowanych zmienia
obciazenie konstrukeji nodnej i sposéb jej pracy.

Czy to plyta podlogowa, czy rama podwozia, to wia-
$nie tu kazdego dnia toczy si¢ cicha walka z wilgocia,
sola drogowa, woda, blotem, kamieniami i zmienia-
jacymi sie temperaturami. O ile mozna wymieni¢
pokazne formatki zabudowy z zelkotu, o tyle stalowe
profile, progi i wneki kot sg de facto fundamentem
domu na kolach. Sfatygowane, bo nadszarpniete przez
korozje podwozie warto w pore poddac zabiegom
oddalajacym degradacje. Inaczej obowiazkowa wizyta
na stacji kontroli pojazdéw zakonczy si¢ wynikiem
negatywnym, a katastrofalny stan elementéw decyduja-
cych o integralnosci konstrukcji i naszym bezpieczen-
stwie w podrézy kaze nam odda¢ kampera do kasacji.

Warsztat blacharski moze si¢ oczywiscie okazac ostat-
nia deska ratunkows, tyle ze zakres koniecznych prac
przewyzszy warto$¢ pojazdu.

Gdzie tkwi sekret $wietnej kondycji podwozi nawet 30-letnich kamperéw, tyle ze
korzystajacych z dobrodziejstw obnizonej ramy AL-KO? Ta jest nie tylko ocynkowana
ogniowo. Przed zanurzeniem w ciektym cynku wycina sie otwory perforacyjne.
Dzigki temu ptynny cynk o temperaturze 450°C oblewa profil doktadnie z kazdej
strony - réwniez od $rodka, czyli tu, gdzie w innych konstrukcjach nosnych
najczesciej gromadzi sie wilgo¢
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No dobrze, ale co decyduje o tym, ze statystyczny
kamper dozywa w Polsce 33 lat i s3 egzemplarze, ktére
nie imajq si¢ rdzy nawet przez pét wieku? Podczas
przebudowy samochodu dostawczego na kampera
wykonywanych jest od kilkuset do nawet kilku tysiecy
operacji montazowych - od wiercenia otworéw i mon-
tazu nitonakretek, przez instalacje przewodéw i zbior-
nikéw, az po mocowanie mebli oraz wyposazenia.
Kazda ingerencja w konstrukcje wymaga zachowania
odpowiednich standardéw technicznych oraz odtwo-
rzenia ochrony antykorozyjnej w miejscach, gdzie
zostala ona naruszona. Jesli na ktéryms$ etapie konwer-
sji popelniono blad, w skrajnych przypadkach blahe
ogniska korozji moga zamieni¢ podiuznice czy progi
w dziurawy ser juz w trzy lata. Doswiadczenie specjali-
stow zajmujacych sie ochrong antykorozyjna pokazuje,
ze bardzo czesto proces rdzewienia rozpoczyna sig
w miejscach calkowicie niewidocznych.

To wiasnie profile zamknigte sg ogniskiem koro-
zji. Ograniczona cyrkulacja powietrza powoduje,
ze elementy te pozostajg mokre znacznie diuzej niz
powierzchnie zewngtrzne.

- Korozja bardzo rzadko rozpoczyna si¢ na duzych,
latwo widocznych powierzchniach. Najczesciej pojawia
sie w zakladkach blach, polaczeniach elementéw, profi-
lach zamknietych oraz miejscach narazonych na diugo-
trwale zaleganie wilgoci i zanieczyszczen. To wlasnie
dlatego pierwsze oznaki problemu czgsto pozostaja
niewidoczne dla wlasciciela przez wiele lat - potwier-
dza Kamil Barszcz, gléwny doradca techniczny w fir-
mie Innotec Partner Polska.

— S6l przyspiesza procesy korozyjne. Bloto zatrzy-
muje wilgo¢. Piasek dziala jak material $cierny.

Kamienie uderzajace o podwozie moga uszkadzacé
warstwy ochronne. Wniosek? Aby kamper stuzyl przez
wiele lat, zachowal swoja warto$¢ i pozostal bez-
pieczny, warto czesciej spojrzec na niego od spodu.

To o tyle pouczajaca lekcja, Ze metody ochrony pod-
wozi zmienily si¢ ostatnio diametralnie - od ciezkich
powlok bitumicznych po nowoczesne, transparentne
technologie, ktére pozwalaja skutecznie chronié¢ kon-
strukcje bez ukrywania jej rzeczywistego stanu.

Kiedys czarne,
bitumiczne masy, a dzis?

W czasach, gdy samochody mialy prostsza kon-
strukcje, a wymagania dotyczace bezpieczenstwa,
ekologiii trwalo$ci byly znacznie mniej rygorystyczne,
grube powloki bitumiczne wydawaly sie dobrym
rozwiazaniem. Ich zadaniem bylo przede wszystkim
odizolowanie metalu od wody i zanieczyszczen. Przez
wiele lat panowalo przekonanie, ze im grubsza war-
stwa $rodka ochronnego, tym lepiej.

- Ta gruba, nieprzezroczysta powloka niestety
utrudniala ocene rzeczywistego stanu podwozia



AN

e ¥ . -

Zmieniajg sie tez metody zabezpieczen antykorozyjnych.
Wspétczesna inzynieria pokazuje, ze nie zawsze grubos¢
oznacza skutecznos¢. Przyktadowo technologia Hi-Temp
Wax Dry zostata opracowana tak, aby zachowywac swoje
wiasciwosci w temperaturach dochodzacych do 170°C. Dla
wiasciciela kampera oznacza to przede wszystkim trwatos¢
zabezpieczenia. Powtoka nie migknie, nie sptywa i nie zmienia
swoich wtasciwosci pod wptywem temperatury. Po petnym
utwardzeniu wykazuje odporno$¢ na mycie woda pod
ci$nieniem do 160 baréw. Dzigki temu regularna pielegnacja
podwozia nie powoduje uszkodzenia powtoki ochronnej

podczas przegladéw technicznych czy serwisowania
pojazdu. Dla wspélczesnego uzytkownika kampera
ma to ogromne znaczenie. Kazdy posiadacz luk-
susowego dobra, jakim jest kamper, chee nie tylko
zabezpieczy¢ pojazd, ale réwniez mie¢ mozliwo$¢
kontroli jego stanu przez caly okres uzytkowania.
Nowoczesna ochrona konstrukeji nie powinna niczego
ukrywac. WyobraZ sobie, ze kupujesz uzywanego
kampera. Sprzedajacy pokazuje idealnie czarne pod-
wozie pokryte grubg warstwa masy. U potencjalnego
nabywcy od razu powinno pojawic¢ sie pytanie: czy
oznacza to, ze konstrukcja jest w doskonalym stanie?
- zwraca uwage Kamil Barszcz.

Przez dziesieciolecia rynek automotive wykorzy-
stywal ciezkie, lepko bitumiczne lub smolowe powloki
ochronne, ktérych podstawowym zadaniem bylo
mechaniczne pokrycie powierzchni.

Problem polegal na tym, ze technologie te czesto roz-
wigzywaly jeden problem, tworzac jednocze$nie kolejne.
- Lepkie powierzchnie przyciagaly kurz, pyl, sél

oraz zabrudzenia drogowe. Po krétkim czasie pod-
wozie pojazdu przestawalo by¢ mozliwe do rzetelnej
oceny technicznej. Serwis mechaniczny tracil mozli-
wos¢ szybkiej diagnostyki. Ogledziny techniczne po
szkodach komunikacyjnych byly utrudnione. Cz¢sto
konieczne bylo usuwanie materialu podczas prac
naprawczych. Sama powloka skutecznie maskowala

Ruda tahczy. niekoniecznie! | WARSZTAT

Kolejnym przyktadem
odejécia od ciezkich
mas bitumicznych jest
elastyczna warstwa
ochronna typu

Spray Seal LS. Jej
elastyczno$¢ ma tutaj
kluczowe znaczenie

Wspbtczesny przemyst
caravaningowy niemal
catkowicie zrezygnowat
z klasycznych
produktéw
bitumicznych do
ochrony antykorozyjnej.
Takie powtoki sg

po prostu ciezkie,

z czasem sig starzeja,
wysychajg i twardniejg.
Pod wptywem wibracji
i uderzen kamieni
powstajg w nich
mikropeknigcia

rzeczywisty stan elementéw znajdujacych si¢ pod
pojazdem - wylicza wady tradycyjnych powlok
ochronnych gléwny doradca techniczny w Innotec
Partner Polska.

- Technologia rozwijana przez Innotec zostala

zaprojektowana w catkowicie odmiennej filozofii.
Podstawg systemu jest nowoczesna, sucha i trans-
parentna powloka ochronna nowej generacji. Nasza
marka od ponad 40 lat specjalizuje si¢ w profesjonal-
nych technologiach chemii technicznej dla najbar-
dziej wymagajacych zastosowan sektora automotive.
Zmiana jest kolosalna, skoro po aplikacji material
pozostaje calkowicie suchy. A skoro nie tworzy lepkiej
warstwy, to nie wiaze zabrudzen drogowych i nie
przyciaga pyhu ani wilgoci. W przeciwienstwie do mas
bitumicznych nie zaburza tez fabrycznej estetyki plyty
podlogowej pojazdu - podsumowuje Kamil Barszcz.
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SUV. KTORY ROZUMIE
CARAVANING

DACIA DUSTER HYBRID-G 150 4x4

Fabryczne LPG, naped na cztery kofa, apowiada sie ciekawie,

: z prawda? Szczegdlnie
automat i hybryda. Trzeba przyznac, > punkt widzonia 056b,
ze nowa Dacia Duster to miks niemal kt6re lubig wykorzystaé

. . oy 7 swoje codzienne auto takze do waka-
wszystkiego, co mozna znalez¢ na potkach cyinych wyjazdéw, take w trudniej

szym terenie. Spedzilem z Dusterem
Hybrid-G 150 4x4 tydzien. Jezdzilem
nim po miescie, drogach szybkiego
ruchuy, lokalnych asfaltach, szutrach
ilasach. Zatrzymalem sie na polu
namiotowym. I wszedzie tam Duster

Tekst i zdjecia: Piotr Lukaszewicz pokazuje nieco inne oblicze!

z motoryzacyjnymi technologiami.
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Co wiasciwie napedza
nowego Dustera?

Zacznijmy od rzeczy najcie-
kawszej, bo Hybrid-G 150 4x4 nie
jest klasyczna hybryda, do ktérej
przyzwyczaily nas chociazby samo-
chody Toyoty. Pod maska pracuje
benzynowy, turbodoladowany
silnik 1.2 wspomagany ukladem
mild hybrid 48 V. Spalinéwka nape-
dza wylacznie przednia 0. Z kolei
z tyhu znajduje sie dodatkowy
silnik elektryczny o mocy 31 KM,
odpowiedzialny za naped tylnych
kol Lacznie uklad oferuje 150 KM.
Do tego dochodzg automatyczna
skrzynia biegéw oraz fabryczna
instalacja LPG.

Troche to skomplikowane,
prawda? Co wiecej, pierwsze kilome-
try moga wywolywa¢ pewna kon-
sternacje. Duster nie zawsze rusza
na pradzie. Czasem uruchamia sil-
nik benzynowy niemal natychmiast,
innym razem podczas zwyczajnej
jazdy potrafi go wylaczy¢. Poczat-
kowo mozna mie¢ wrecz wrazenie,
ze samochdd troche losowo wybiera
zrédlo napedu. Po pewnym czasie
przyzwyczajamy si¢ do tego, nie
analizujemy, ale liczymy na efekty
zwigzane z niskim zuzyciem paliwa.
Czy tak si¢ stanie?

Samochdéd po prostu zarzadza
energia po swojemu. Ja prowadze,

a elektronika decyduje, kiedy odzy-
skiwac energie, kiedy wykorzystaé
elektryczny naped tylnej osi, a kiedy
uruchomi¢ jednostke spalinowa.

4x4 inaczej niz zwykle

Jak wspomnialem, ciekawie
rozwiazano tutaj naped na cztery
kola, bo nie ma klasycznego walu
napedowego laczacego silnik z tylng
osia. Tam pracuje tylko elektryk.
I ma za zadanie nie tylko oszczedzaé
paliwo tam, gdzie to mozliwe, ale
tez zadbac o dodatkowg przyczep-
noé¢ dokladnie wtedy, kiedy jest
potrzebna. Ale wazne zastrzezenie —
Duster Hybrid-G 150 4x4, co zreszta
widzicie na zdjeciach, nie jest samo-
chodem do typowego off-roadu.
Potwierdza to chociazby ogumienie.
Duster wyjezdza z fabryk na stan-
dardowych, calorocznych oponach
Continental. Nie sprawdzalem wiec,
jak gleboko mozZna go zakopa¢, bo
tez nie o to w tym samochodzie,
mam wrazenie, chodzi.

4x4 przyda sie
wiasnie tam, gdzie Spimy
Mokra trawa, glebokie bloto po
deszczu, szuter z koleinami, $wiezy
$nieg, oblodzony podjazd czy luzna
nawierzchnia - tutaj dodatkowy
naped tylnej osi moze zdecydowac
o0 tym, czy ruszymy, czy bedziemy

Auto prezentuje si¢ dynamicznie, troche wyprawowo! Delikatne przettoczenia, falowane
powierzchnie, do tego ledowe $wiatta w charakterystycznym ksztatcie litery Y, co staje sie
symbolem aut tego producenta. Tu na zdjeciach wersja w kolorze Sandstone

Dacia Duster Hybrid-G 150 4x4 | TEST

Dacia Duster Hybrid-G 150 4x4 to zupetnie nowy
samochdéd na rynku. Pierwsze egzemplarze trafity

do klientéw kilka miesigcy temu

szukac kogo$ do pomocy. Kierowca
moze réwniez wybiera¢ tryby pracy
ukladu dostosowane do réznych
nawierzchni - m.in. $niegu czy
piasku - albo pozostawi¢ wszystko
automatyce.

Prze$wit wynoszacy 217 mm oraz
katy natarcia i zejécia odpowiednio
31136 stopni sprawiaja, ze Duster
nie boi sie stromych zjazdéw nad

R SLL9s e

Obejrzyj materiat
wideo na naszym
kanale YT
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Przez tydzieh miatem okazje
przetestowac nowego Dustera w miescie,
trasie, lesie i pod namiotem

jezioro, kolein czy wyboistych drég
prowadzacych do pdl namiotowych.
To nie jest samochdd do przepraw
przez bloto po maske, ale w miej-
scach, gdzie wickszoé¢ zwyklych
osobowek, nawet cze$¢ SUV-6w,
zaczyna ociera¢ podwoziem, Duster
nadal jedzie bez wickszego stresu.

A ile to pali?

Wspomnialem, Ze to nie ja, ale
komputer wybieral Zrédlo napedu.
Zaufalem, liczac na ekonomiczng
wdzieczno$¢ tego pojazdu. Oczy-
wiscie trzeba by¢ swiadomym, ze
mamy niemalego SUV-a z napedem
4x41automatyczng skrzynia biegdw.
W naszym przypadku, dodatkowo
z boksem na dachu, aby zwiekszy¢

Na 10-calowym ekranie komplet informacji dla kierowcy
- w tym takzZe te dotyczace napedu 4x4 oraz aktualnych
katéw ustawienia auta
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Whnetrze auta prezentuje sie bardzo dobrze. Zwracaja
uwage rozwigzania ergonomiczne - niezajmujace
duzo miejsca dzwignie i przyjemna kolorystyka

nieco ilo$¢ miejsca na bagaze (butla
gazowa zajmuje niemala cze$é
bagaznika). Powinni$my by¢ wiec
wyrozumiali dla nienajmniejszego
wyniku spalania. Z drugiej strony
to samochdd, ktéry ma zacheca¢ do
czestych podrézy w plener. I tutaj
pojawia sie najwickszy argument tej
wersji — LPG. Podczas mojego testu
Duster zuzywal, na réznych jego
etapach, 8,5-101 LPG na 100 km.
Trzeba pamicta¢ o dotrysku ben-
zyny, ktéry wedlug moich kalkulacji
wynosi ok. 11 PB na 100 km. Jezeli
wezmiemy pod uwage, ze podczas
testu litr gazu LPG tankowalem
$rednio za 3 z}, wychodzi bardzo
przyjemny rezultat.

Dwa zbiorniki
i problem stacji znika

W motoryzacji technologii
napedowych nie brakuje, ale im
bardziej nowoczesne i ekologiczne,
tym niZszy zasieg auta potrafig
zaoferowac. Nie moéwie tu juz tylko
o elektrykach, ale nawet obecny
tugaz LPG (ze wzgledu na zuzycie
irozmiary butli) trzeba tankowac
dos¢ czesto. Jesli chcemy tego
unikna¢ (np. zaszywajac sic z dala
od cywilizacji na dluzej), to Duster
tez daje taka mozliwo$¢, bo auto ze

swoimi dwoma zbiornikami, ben-
zyny oraz LPG — kazdy o pojemnosci
ok. 501, oferuje wedlug producenta
mozliwos¢ przejechania nawet
1500 km. Oczywiscie bedzie to
zalezalo od stylu jazdy, predkoéci,
obciazenia samochodu, temperatury
iwielu innych czynnikéw. Nie trak-
towalbym wiec wartoéci 1500 km
jako czegos, co za kazdym razem
zobaczymy miedzy tankowaniami,
ale sama mozliwo$¢ korzystania
z dwoéch Zrédel paliwa daje w trakcie
podrézy duza swobode. Tanku-
jemy LPG tam, gdzie jest dostepne
i oplacalne, a benzyna pozostaje
dodatkowym zabezpieczeniem. Jest
to wygodne szczegolnie podczas
zagranicznych wyjazdéw.
Powiedzmy tez wprost — Duster
nie jest demonem szybkosci. 150 koni
mechanicznych (Yacznie z obu sil-
nikéw) wystarcza do normalnego
przemieszczania sie, wyprzedzania
ijazdy drogami szybkiego ruchu, ale
charakter samochodu zdecydowa-
nie bardziej zacheca do spokojnego
podrézowania niz sportowej jazdy.

A co w srodku?

Do$¢ nowoczednie, ale trzeba
tez przyznac, ze Duster niczego
nie udaje. Wnetrze jest przede



Dacia od dtuzszego czasu udostepnia pakiet
outdoorowych akcesoriéw do swoich
samochoddw. Jednym z nich jest namiot,
ktéry mozemy zamontowaé bezposrednio
do auta. Wygodne, jesdli wiadnie w aucie
pozostawiamy swoje bagaze

wszystkim praktyczne i latwe
do utrzymania w czysto$ci. Jesli
po weekendzie spedzonym pod
namiotem dzieci wsiagdg do $rodka
w ubloconych butach, prawdopo-
dobnie bedziemy nawet wdzieczni,
ze drzwi wykoticzono plastikiem
zamiast delikatng tapicerka. Twar-
dych tworzyw jest sporo. W nowych
Daciach docenimy natomiast sys-
tem YouClip, czyli rozmieszczone
w samochodzie punkty mocowania
réznych akcesoriéw, jak telefon
czy kubek. Niby to drobiazgi, ale
podczas codziennego uzytkowania
takie rzeczy maja znaczenie.
Technologicznie juz nie jest
za to biednie. Tu niZsza cena nie
oznacza rezygnacji ze wszystkich
wspolczesnych udogodnien. Mamy
10-calowy ekran systemu multime-
dialnego, bezprzewodowa integra-
cje ze smartfonem, liczne systemy
wspierajgce kierowce i kontrolu-
jace jego uwaznos¢ za kierownica.
Co wazne, te bardziej irytujace,
a wymagane prawem systemy, jak
np. alarm dzwickowy po przekro-
czeniu predkosci nawet o 1 km/h,
mozna wylaczy¢ jednym przyci-
skiem. Jest system czujnikéw par-

kowania oraz kamer z kazdej strony

auta. Obraz z kamer przegladamy
jednak osobno (nie ma skonfiguro-
wanego obrazu 360 stopni). Jakos¢
obrazu tez nie rzuca na kolana.
Pochwali¢ za to trzeba elektrycznie
podgrzewang przednia szybe!

Czy zabratbym go
do domu i na wakacje?

Tak, bo wlasnie taki jest pomys!
na ten samochdd. Do codziennej
jazdy w mieScie, gdzie hybryda
igaz LPG zadbajg o niskie zuzycie
paliwa, ale jednoczeénie do wycie-
czek pod namiot, gdzie wysoki
prze$wit i naped na cztery kola
pozwolg wjechac blizej natury.

Dacia Duster Hybrid-G 150 4x4 | TEST

Duster Hybrid-G 150 4x4 to cie-
kawy przyklad tego, Ze w samocho-
dzie do takich potrzeb nie zawsze
najwazniejsze sg moc, prestiz czy
najnowsze gadzety. Czasami liczy
sie po prostu dobrze dobrany
zestaw cech. Fabryczne LPG,
naped 4x4, duzy przeswit, spory
zasieg i rozsadne koszty sprawiaja,
ze Dacia moze by¢ bardzo prak-
tycznym kompanem podrézy. Nie
jest idealna, ale trudno znalez¢
drugi samochdd, ktéry w tej formie
laczylby tak wiele przydatnych roz-
wigzan. Auto jest dostepne w Polsce
od 119 900 z} cennikowo (albo
116 900 z obecnym rabatem).

Ostony
zderzakdéw

i nadkola sa
wykonane

z materiatéw
Starkle,
pochodzacych
zrecyklingu. Nie
tylko sg wiec

Bagaznik nowego Dustera, w wersji podstawowej, ma
pojemnos¢, ktéra w tym segmencie raczej nie imponuje
- ok. 470 | (za sprawa butli gazowej w dolnej czesci).
Natomiast po roztozeniu tylnych kanap zyskujemy
ogromna przestrzen - ponad 1600 |

Podczas testu korzystatem tez z boksu dachowe-
go. Zamontowany jest na dostepnych u tego pro-
ducenta modutowych relingach. Ten sam system
mocowan, niezaleznie od tego, czy potrzebujemy
wzdtuznych relingéw, czy belek poprzecznych

ekologiczne,
ale tez dobrze
wygladaja isa
odporniejsze na
drobne rysy
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MALE ZMIANY,
WIELKI KROK

JAK MARCO POLO
SWIETUJE JUBILEUSZ
140-LECIA MERCEDESA

Mowi sie, ze nie powinno

sie zmieniaC sprawdzonych
rozwigzan, z drugiej strony
wszyscy hieustannie dazymy do
doskonatosci. Z trzeciej - przy zbyt
duzej liczbie zmian pojawiaja sie
tzw. choroby wieku dzieciecego.
Dlatego czasem ewolucja sprawdza
sie duzo lepiej niz rewolucja.

Manuela Warzybok
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tego samego zalozenia
wyszedl Mercedes-Benz,
ktéry hucznie $wietuje
swdj jubileusz. W cza-
sach, gdy nowe marki wyrastaja jak
grzyby po deszczu, niemal pdltora
wieku historii robi wrazenie. Taka
rocznica zashuguje na wyjatkowe
obchody, wiec w 2026 1. firma reali-
zuje najwiekszy w swojej historii
program wprowadzania nowych
produktéw, nowych modeli samo-
choddw. Z kolei Marco Polo docze-
kalo sie kilku szliféw podnoszacych
komfort i latwo$¢ uzytkowania tego
itak juz luksusowego pojazdu.
Gdyby kto$ jeszcze nie znal
tego modelu, to Marco Polo jest
kampervanem bedacym fabryczng
konwersja na cele rekreacyjne oraz
mieszkalne popularnej i cenionej
Klasy V. To eleganckie, komfortowe
i stylowe polaczenie samochodu
do jazdy codziennej i inteligent-
nego pojazdu kempingowego



Wwyposazonego we wszystkie nie-
zbedne udogodnienia potrzebne do
biwakowania.

Diabet tkwi w szczegétach
Nasza redakcja zostala zapro-
szona na wydarzenie, podczas
ktérego moglismy organoleptycznie
sprawdzi¢ oraz przetestowaé wpro-
wadzone zmiany i usprawnienia.
Na pierwszy rzut oka modyfikacje

Kuchnia i jadalnia

w tym coraz popularniejszym na
polskim rynku samochodzie s
malo widoczne, troche jak w zaba-
wie ,,znajdz 10 réznic miedzy
dwoma obrazkami”. Z pozoru dwa
identyczne, ale wystarczy na chwile
sie zatrzymac, by znalez¢ rézniace
sie detale. Jednak, jak méwi przy-
slowie, diabel tkwi w szczegdlach,
a te doskonale wpisuja sie w jubile-
uszowe haslo ,,140 lat innowacji”.

Mercedes-Benz | TEST

Obejrzyj materiat
wideo na naszym
kanale YT

...jest wysoko!

Lodéwka, czyli gwarancja $wiezosci jedzenia
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Przyjrzyjmy si¢ im zatem.
Wprawny obserwator od razu
zauwazy inna markize. Jest ona
smuklejsza oraz ma calkowicie
zmieniony system mocowania. Nie
doé¢, ze nie wymaga on ingerencji
w nadwozie, to jeszcze umozliwia
latwy demontaz kasety markizy za
pomoca kluczyka. To doskonale
rozwigzanie, gdy jezdzimy Marco
Polo na co dzien i potrzebujemy
dodatkowego zadaszenia tylko
kilka razy w roku. Zdjecie markizy

zapewnia nam dodatkowy komfort
akustyczny i ulatwia korzystanie
cho¢by z automatycznej myjni
samochodowej. Nowa konstrukcja
ma jeszcze jedna zalete — korba do
rozkladania markizy, niemajaca
dotad konkretnego miejsca, jest
teraz chowana wewnatrz kasety
iblokowana kluczykiem, jest wiec
zawsze pod reka, bez szukania jej
w czelu$ciach bagaznika.

We wnetrzu zmiany sg bardzo
subtelne, zamiast rewolucji mamy

tu ewolucje, szlify podnoszace
jako$¢ wykonania i optymaliza-

cje znanych juz rozwiazan, takie
jak ulepszony skladany stolik,
wzmocnione prowadnice szuflad,
przeprojektowany panel sterowa-
nia kanapa oraz bardziej energo-
oszczedna lodéwka, konsumujaca
o ok. 25% mniej energii niz dotych-
czas. W lodéwcee pojawil sie tez bar-
dzo przydatny koszyk na mniejsze
produkty. Drobiazg, za to szalenie
ulatwiajacy zycie.

Nowa markiza Schowek na korbe markizy
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Prysznic zewngtrzny

Wreszcie poprawiono tez sys-
tem zaciemniania kokpitu. Nowe
zaslony mozna przymocowac
w zaledwie kilku prostych kro-
kach dzieki wszytym magnesom
iusztywnieniom. Sg one nie tylko
latwiejsze w uzyciy, ale tez lepiej
wygladaja po zalozeniu. Zapewniaja
wiecej prywatnosci oraz lepsza
izolacje termiczna, a rozdzielenie
pokrycia szyby czolowej i bocznych
ulatwia dostep do przestrzeni za
obracanymi fotelami, ktére zwykle
w trybie kempingowym shuza jako
dodatkowa, niemala zreszta, prze-
strzen do przechowywania.

To widac i stycha¢é
Pozostanmy jeszcze chwile ,na
parterze”. System infotainment
przeszed} sporg metamorfoze.
Polega ona w znacznej czeéci na
zmianie osprzetu, wiec zobaczy¢ jej
nie mozna, za to sktychaé wyraz-
nie, bo nowy system naglo$nie-
nia, stworzony specjalnie dla
modelu Marco Polo, skladajacy sie
z oémiu (1) glo$nikéw i subwoofera,
zapewnia czysty i mocny dZzwiek,

Ambientowe o$wietlenie LED

Reflektory multibeam LED

jednoczesnie bogaty w detale. Co
wiecej, mozna sie nim cieszy¢ nie
tylko w trasie, ale i na kempingu,
poniewaz lacznos¢ Bluetooth
zostala tak zestawiona, ze odtwa-
rzanie muzyki jest mozliwe réwniez
wtedy, gdy system infotainment jest
wylaczony.

Skoro juz jeste$my przy ekranie
gléwnym. Wprowadzony w 2019 1.
system Mercedes-Benz Advanced
Control (MBAC) zmienia model
Marco Polo w inteligentny dom.

Do wszystkich funkcji zawartych

w MBAC mamy dostep zaréwno

z ekranu gléwnego, jak i aplikacji na
telefonie. Zostal on teraz rozwi-
niety i zyskal nowe funkcje. Jest
bardzo intuicyjny, dziecinnie latwy
w obsludze, przez wiele procedur
prowadzi uzytkownika za reke,
zwlaszcza przez te bardziej zlozone,
jak roztozenie elektrycznego dachu
czy poziomowanie nadwozia na
kempingu za pomoca zawieszenia
pneumatycznego. Biezaca wersja
zapewnia tez zdalne regulowanie
o$wietlenia, w tym nowego o$wie-
tlenia w czeéci dachowej.

Mercedes-Benz | TEST

Panel sterowania MBAC

Zmiany na gérze

W naturalny sposéb przecho-
dzimy wiec do géry. Dach i gérna
sypialnia to cze$¢ Marco Polo,
w ktérej zaszlo najwiecej zmian.
Zaczynajac od wnetrza, w ktérym
pojawilo sie o§wietlenie ambient
LED, oferujace rézne scenariusze
$wietlne wybierane przez uzytkow-
nika - od chlodnego, dodajacego
energii $wiatla po cieple i przytulne
tonacje - w zaleznoéci od zyczen
podréznych. Jest ono oczywiscie
w pelni sterowane z MBAC. Do
dyspozycji pozostaly réwniez znane
z poprzedniego modelu, doskonale
lampki do czytania.

Dach nowego wcielenia Marco
Polo to miejsce, gdzie zmienilo
sie najwiecej. Znacznie urést nam
namiot. To ok. 10 cm réznicy w sto-
sunku do poprzedniej wersji, co
najlepiej wida¢ ,w nogach?”, czyli
tylnej czgdci namiotu. Zaskakujace,
jak wiele zmienia to dla komfortu
uzytkownika. Podczas zorganizowa-
nego wydarzenia dziennikarze mieli
okazje spa¢ w nowej wersji Marco,
z czego raczo skorzystalam i ilo§¢
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miejsca w gérnej sypialni mocno
mnie zdziwila! Tych 10 dodatko-
wych centymetréw robi robote.
Latwiej usia$¢ na16zku, a zmieniajac
pozycje, nie kopiemy dachu, co zda-
rza sie w starszym modelu.

Pora powiedzie¢ co$ o samej
skorupie dachu. To kolejna niewi-
dzialna golym okiem zmiana, jed-
nak zupelnie rewolucyjna, bo nowy
dach jest zbudowany z lekkiego, ale
dzieki podwdéjnej warstwie sztyw-
nego aluminium. Poszycie jest

B

Wiegcej miejsca nad gérnym tézkiem

Sportowy pazur z pakietem AMG

56
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wiec sztywniejsze i wytrzymalsze,
co dalo si¢ odczué podczas jazdy
testowej po kilkukilometrowym
odcinku starego, bardzo nieréw-
nego bruku.

Kolejna zmiana ma dopiero
nastapi¢, lecz niedane mi bylo jej
przetestowac. Mercedes zapowiada
bowiem, ze w krétkim czasie po
rozpoczeciu produkeji nowy dach
ma zyska¢ dodatkowe okno panora-
miczne z widokiem na nocne niebo
lub doswietlajace te przestrzen
w ciagu dnia. To jednak na razie
obietnica.

Made in Ludwigsfelde
Skoro juz mowa o produkgii,
to na zakonczenie tego mate-
rialu zostawilam najwicksza
bombe. Zainteresowani wiedza, ze
dotychczas przemiana Mercedesa
Klasy V w Marco Polo miala miejsce
w fabryce Westfalia, ktéra konwer-
towala pojazdy bazowe przystane
z fabryki Mercedesa w Vitorii.
Epokowa zmiana, ktéra wlasnie
sie dzieje, polega na przeniesieniu
produkcji Marco Polo od A do Z do
fabryki wlasnej w Ludwigsfelde.
Zintegrowanie konwersji z wla-
sna siecig produkcyjng Mercedes-
-Benz Vans ma zapewni¢ nie tylko
spelnienie najwyzszych standar-
déw jakosci poprzez zachowanie
ciagloéci produkeji wewnatrz
koncernu oraz $cislejsze powiaza-
nie proceséw, ale ma tez znaczaco
wplynac¢ na wickszg elastycznosé
ikrdtsze czasy produkcii, a co za
tym idzie dostaw. To wazna infor-
macja dla wszystkich potencjalnych
klientéw, dla ktérych czas realizacji
zaméwienia byl najtrudniejszym
do zaakceptowania warunkiem
przy zakupie. W czasach szybkiej
konsumpciji i natychmiastowego
przeplywu débr czas oczekiwania
na spersonalizowane zaméwienie
Marco Polo nie zniechecal tylko
najbardziej cierpliwych klientéw.
W Ludwigsfelde bedzie takze
budowane Marco Polo Horizon,
bedace pojazdem rekreacyjnym,
bez zabudowy meblowej, idealnym

Zdalne otwieranie dachu

na krétkie urlopy i wypady week-
endowe. W ulepszonym Horizo-
nie znajdziemy tez nowe zastony
wnetrza, nowa markize i kurtyny
powietrzne od stupka A do D wlacz-
nie. Tak jak w pelnej wersji Marco
Polo dostanie teZ ono nowy, zmie-
niony dach.

Okresdlenie ,,Nowe Marco Polo”
w pierwszym odruchu budzi zdzi-
wienie, bo wizualnie prawie nic si¢
nie zmienilo. Wiekszo$¢ nowosci
zawiera sie w szlifach jako$ciowych,
udogodnieniach, poprawieniu
drobnych mankamentéw lub niewi-
docznych golym okiem zmianach
konstrukeyjnych, ale czy nie na tym
polega dazenie do doskonalosci?

Uwazam, ze najwicksza zmiana
polega na tym, Zze Mercedes po
niemalze 40 latach od produkciji
pierwszego Marco Polo wreszcie
postanowil wzia¢ sprawy w swoje
rece i przejac pelng odpowie-
dzialno$¢ za to auto. Konkurencja
zrobila to juz dawno temu i czas
pokazal, ze najwickszymi benefi-
cjentami tych zmian sa klienci kon-
cowti, uzytkownicy tych pojazdéw.
Wiele wskazuje na to, ze tak bedzie
réwniez w przypadku Mercedesa
Marco Polo, w calosci produkowa-
nego pod znakiem tréjramienne;
gwiazdy.



Kampery Gorzéw | KAMPERY

icielka Kampery Gorzdw, kiedy
Jra'-.Jreszta istnia+a wy+qcznie w planach

Nie m@rtwic sie¢ na zapas, wierzycj
krgkl, a zmartwieniami zaja¢ sic dOPIEFS:

dato sie na tyle, ze dzi pod
Gorzowem na osiedlu Bermudy
miesci sie centrum caravanin-
gowe z siedmioma markami
w ofercie, z czego cztery to liga premium.
Pod jednym dachem stoi tam dzi$ kamper
za 350 tys. zti landyacht za 9 min zt. Na
jednego i drugiego znajduja sie w Polsce
klienci.

Wszystko zaczeto sie

od Benimara

Kiedy Kampery Gorzéw debiutowaty

w branzy caravaningowej, cato$¢ oferty
zwi3zana byta z jednym producentem.
Benimar, hiszpariska marka, to klasyczny
sensowny uktad wnetrza,
przewidywalna jakos¢ i cena. W cara-
vaningu jest tym, czym w zeglarstwie
pierwsza whasna tddka. Wyptywa sie nia
naprawde i to na niej cztowiek uczy sie
wszystkiego, co potem procentuje na

|»

Lentry leve

wiekszych poktadach. Idealna marka na
poczatek przygody, ktdra do momentu
poznania oznacza wielka niewiadoma.
Mineto kilka lat, w ofercie firmy z Wawrowa
przybyto szes¢ marek, a Benimar nadal

jest bestsellerem. Nie z sentymentu. Ceny
nowych kamperdw zaczynaja sie dzi¢ od
350 tys. 74, a za te pieniadze klient otrzymuje
gwarancje producenta, krajowy serwis

oraz dokumentacje, ktorej nikt nie musi
thumaczy¢ z ogtoszenia sprzed 10 lat. ,Entry
level” w caravaningu nie jest etapem, ktéry
sie porzuca. Dla wiekszosci uzytkownikéw
to whasciwy wybdr, dominujacy podczas
przygody z t3 forma podrézowania.

Wiadomosg, ktorej

nikt sie nie spodziewat...
Pod koniec zesztego sezonu whasciciele
Kampery Gorzdw otrzymali propozycje od
firmy Dembell. Wegierski producent, koja-
rzony z produkcja pojazdéw kempingowych
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najwyzszej klasy, ktdre dla wielu pasjonatéw
pozostaja gtownie z racji ceny w strefie
marzen, sam odnalazt dilera spod Gorzowa,
sktadajac propozycje wspdtpracy. Pierwsza
reakcja byta doktadnie taka, jaka mozna
sobie wyobrazic: kto$ tu chyba zartuje?

Nie zartowat. Zaproszenie do fabryki pod
Budapesztem okazato sie prawdziwe,
wizyta sie odbyta i tak zaczeta sie wspot-
praca, ktdra wiaczyta Kampery Gorzéw

w szereg nielicznych autoryzowanych
dileréw w Europie.

Warto wiedzie¢, jaka jest filozofia tej marki.
Dembell nie nazywa swoich pojazdéw
kamperami. Nazywa je landyachtami
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i konsekwentnie podtrzymuje frazeolo-

gie, bo punktem odniesienia dla wnetrza
jest tu jacht, a nie samochdd. Najwieksze
modele powstaja na podwoziu Mercedes-
-Benz Actros, czyli na cigzaréwce, a kazdy
egzemplarz kampera jest projektowany od
nowa zgodnie z wymogami zamawiajacego.
Marka reklamuije sie hastem ,Yes we can...
and more”, ktére w praktyce oznacza, ze
rozmowa o wyposazeniu nie koiczy sie na
liscie opcji. Ambasadorem Dembella jest
Oliver Bearman, kierowca Formuty 1, ktry
podczas europejskiej czesci sezonu mieszka
w takim pojezdzie na torze zamiast w hotelu.
Jeden z eksponowanych w Wawrowie
egzemplarzy byt modelem demonstra-
cyjnym, wycenionym na 9 min zk. Grny
putap mozliwosci marki znajduje sie jednak
wyzej, a jak wysoko, zalezy w praktyce od
wyobrazni zamawiajacego. Sufitu w tej
kategorii po prostu nie ma...

Siedem marek,

Z czego cztery premium
Pojazdy Dembell nie czuja sie tymczasem
w Wawrowie osamotnione. Centrum ma
dzis w ofercie siedem marek i produkty
kazdej z nich mozna dopasowac¢ do innego
etapu zycia kupujacego.

Wejscie w caravaning to Benimar i Carado,
marki ,.entry level”, od ktérych zaczyna
wiekszos¢ pierwszych whascicieli. Kto
zamiast kampera mysli o przyczepie, trafia
najczesciej na Dethleffsa, ktéry swoja
pierwsza przyczepe zbudowat w 1931 1. i od
tamtej pory jest na rynku statym punktem
odniesienia. Ta marka ma w swojej ofercie
réwniez kampery.

Cztery kolejne to liga premium: Eura Mobil
(tacznik miedzy ,entry level” a najwyzsza
klasa), Niesmann+Bischoff, Concorde

i Dembell. Wybdr miedzy nimi rzadko
sprowadza sie do rozwazan klienta nad
wysokoscig budzetu. To kwestia designu,
podwozia i konkretnych oczekiwan,

z ktdrymi zainteresowany przychodzi do
salonu. Kazda z nich ma co$ unikatowego
do zaoferowania. Kupujacy nie musi juz
pyta¢, czy w Polsce mozna kupi¢ kampera
z gdrnej potki, tylko ktdra z czterech pétek
jest dla niego.

Klient, ktéry

przychodzi przygotowany
Osoba, ktdra wehodzi do salonu po pojazd
premium, z reguty nie szuka podstawowej
wiedzy. Zwykle ma za soba spore doswiad-
czenie caravaningowe, kilka pojazddw we
whasnej historii podrdzy, ma konkretne
preferencje. Jest dodatkowo zaznajomiona
z recenzjami i opiniami uzytkownikéw,

zna wymiary wtasnego garazu. Rozmowa
zaczyna si¢ w miejscu, w ktdrym w innych
branzach zazwyczaj sig koriczy, a handlo-
wiec musi by¢ na to przygotowany lepiej
niz klient.

To kontakt z pasjonatami, ktérzy poza
domem nie chcg negocjowac z wkasnym
standardem Zycia. Nie zgadzaja sie na to,
Ze skoro jest sie w podrozy, to prysznic
ma by¢ kompromisem, t6zko moze by¢ za
krétkie, a kuchnia symboliczna. Caravaning
reaguje na potrzeby konkretnie: petno-
wymiarowa sypialnia, garaz na motocykl
albo ,,smarta”, klimatyzacja pracujaca na
postoju bez pradu z zewnatrz, przestrzer,



w ktdrej dwie osoby moga sie minac bez
wczesniejszej gimnastyki.

Pierwszego kampera
sprzedaje handlowiec

W Wawrowie powtarza sie zdanie, ktdre
warto zapamietac przy kazdym zakupie

w te] branzy: pierwszego kampera sprzedaje
handlowiec, kazdego nastepnego sprzedaje
serwis. Odbidr kluczykdw nie zamyka relacji,
tylko ja otwiera, bo kamper jest jednocze-
$nie pojazdem i mieszkaniem, a obie te
rzeczy potrafig wymaga¢ uwagi w najmniej
wygodnym momencie sezonu.

Zaplecze techniczne firmy dziata na rynku od
blisko 20 lat i ma autoryzacje producentdw.
Tutaj za wysoka jakos¢ i rzetelnos¢ napraw
odpowiadaja nie tylko doswiadczenie, ale tez
w réwnym stopniu dostep do dokumen-
tacji technicznej, szkolenia u producentéw

i oryginalne czedci zamiast zamiennikéw

z niepewnego Zrodta. Przeglady gwarancyjne,
przygotowanie do sezonu, zimowanie, dopo-
sazanie, naprawy instalacji i naprawy powy-
padkowe odbywaja sie w jednym miejscu.
Przy pojezdzie za 9 min zk to nie jest dodatek
do oferty. To jej czeéc.

REKLAMA

Kampery Gorzéw | KAMPERY

Katalog tego nie pokaze

Piec tysiecy metréw kwadratowych ekspo-
zycji w Wawrowie pod Gorzowem pozwala
obejrze¢ w jeden dzier to, po co jeszcze
niedawno jezdzito sig na targi. Poza sprze-
daza nowych kamperdw i przyczep mieszcza
sie tutaj serwis, wypozyczalnia oraz sklep
Kampertarg, stacjonarny i internetowy.
Kampery z gérnej pétki najlepiej ogladac bez
pospiechu, dlatego wizyte warto umdwic
zwyprzedzeniem, kontaktujac sie z dziatem
sprzedazy. Wtedy pojazd czeka przygo-
towany wraz z handlowcem potrafigcym
odpowiadac na zadawane pytania.

Zadnaz wymienionych wyzej marek nie jest
w Polsce zarezerwowana dla wybranych.
Droga od pierwszego kampera do land-
yachtu zamyka sie dzis na jednej posadzce
pod Gorzowem i kazdy moze ja przemierzy¢,
sprawdzajac, ktdra marka odpowiada prefe-
rowanemu stylowi... podrézowania i zycia.

Joanna Pocztowa

Head of Marketing w Kampery Gorzéw,
odpowiedzialna za marketing, media
spoteczno$ciowe i kreatywng cze$¢ firmy.

Stoi za wigkszoécia tego, co marka pokazuje w sieci.

_ Fot. Daga Kamiriska

To nie jest zwykty salon.
To miejsce, w ktorym
pasja spotyka sie

z profesjonalizmem,

a kazda ustuga powstaje
z myslg o prawdziwych
mitosnikach caravaningu.

Qdkryj jedno z najwiekszych centrow caravaningowych w Polsce,
stworzone przez ludzi, ktorzy kochajq ten styl zycia.

KAMPERY GORZOW

CENTRUM CARAVANINGOWEJ PASJI

Jako autoryzowany dealer marek Concorde, Niesmann+Bischoff,
Eura Mobil, Benimar, Dethleffs i Carado oferujemy tylko
sprawdzone rozwiazania dla wymagajacych podroinikow

= kampery na sprzedaz
i wynajem

Sprzedaz: 501 111 191

B Serwis: 500 111 122
5 Sklep: 500 111 543
lﬁ Wynajem: 500 111 190

® serwis z petnym
zapleczem technicznym

g Osiedle Bermudy 55b

m sklep z akcesoriami Gorzow Wikp.

i wyposazeniem
www.kamperygorzow.pl
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ROK MODELOWY 2027
W OFERCIE CARTHAGO

 UKSUSOWVE LINERY
| NOWOSCI C-TOURER

Carthago w nadchodzacym 2027 r. jawi si¢ jako lider ustanawiajacy nowe
standardy w branzy kamperdow premium. Na czele zaprezentowanej oferty
stoja catkowicie przeprojektowane serie kamperdw luksusowych - lineréw:
chic e-line, chic s-plus i liner-for-two, ktére gwarantuja nowy poziom luksusu,
jakosci i uzytecznosci dzieki nowemu designowi zewnetrznemu, nowoczesnej
architekturze mebli, innowacyjnym rozwiazaniom zapewniajacym komfort

i rozbudowanym koncepcjom samowystarczalnosci. Nowe elementy
wyposazenia, takie jak zmywarka, hybrydowa kuchenka indukcyjna,

cyfrowe zarzadzanie pokfadowe wspdtpracujace z aplikacja,

a takze zaawansowane rozwigzania energetyczne

i tacznosci podkreslaja aspiracje Carthago

do obecnosci w grupie pionieréw
technologicznych branzy.

Carthago chic e-line | 64 XL QB MB black edition
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Carthago C2-tourer | 146 FF-RB-LE i rozktadane tézko w salonie

zmocnieniem pozycji
Carthago wsrdd producen-
tow pojazddw premium
jest takze kolejna moder-
nizacja modelu C-tourer. Przysztoroczna
sprzedaz bedzie sie charakteryzowata
wyjatkowa réznorodnoscia uktadéw stwo-
rzonych na bazie Fiata Ducato i Mercedesa
Sprintera, a takze nowym uktadem
face-to-face”, ktdry bedzie oferowat
niespotykane dotad poczucie przestrzeni

Carthago C2-tourer - luki do przechowywania bagazu wewnatrz
przestrzeni mieszkalnej

i maksymalng swobode ruchu. Dzigki
inteligentnej, lekkiej konstrukcji model ten
bedzie dostepny nawet w wersji 3,5-tono-
wej. Takze tutaj firma wkracza w nowe
obszary stylistyczne, w towarzystwie cyfro-
wego zarzadzania poktadem i sprawdzonej
technologii konstrukgji.

Elegancka linia C otrzymata takze
odpowiedni lifting zewnetrzny. Od roku
modelowego 2027 w pojazdach zabu-
dowanych na Fiacie Ducato bedzie ona

oraz szafka na kieliszki

Carthago chic e-line I 50 LE z wykoriczeniem
wnetrza typu Cortina - sypialnia

Carthago chic e-line 1 50 LE z wnetrzem typu
Cortina - jest i specjalny uchwyt na wino

wyposazona w charakterystyczna maske

w ksztafcie litery V. Ten zabieg, jak twierdza
przedstawiciele Carthago, wyostrzy tozsa-
mo$¢ marki. Wspomniana linia modelowa
jest bowiem jej najbardziej udang seria
zintegrowang i t3czy nowoczesny design

z typowym dla brandu komfortem, jakoscia
i praktycznoscia. Rezultatem jest gama
modeli, ktéra w imponujacy sposéb pod-
kresla prestiz marki Carthago i wyznacza

nowe trendy w branzy kamperéw.

Carthago chic e-line 1 64 XL QB z wnetrzem
typu Cortina - umywalka w tazience

é‘
Carthago chic e-line 1 50 LE z wykoriczeniem

wnetrza typu Cortina - kuchnia
z zabudowang zmywarka
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K KAMPERY MALIBU
GLADAJA NA ZYWO?

Szukajac swojego pierwszego kampera, natrafiamy na mnéstwo
pieknie zaaranzowanych zdje¢, szczegdtowych opiséw i wzniostych
haset, ale kluczem jest to, co kryje sie za catoksztattem marki.

1-:_‘:,WN—C !

CARAVANEEPSS
&

iemiecki producent z segmentu
premium Malibu Reisemobile,
ktdre jest czescia koncernu
Carthago, to marka, ktdrej jakos¢
i opisy modeli pokrywaja sie z rzeczywisto-
$cig. Sprawdzilismy w WN-Camp - jednym
z dilerdw tej marki w Polsce - flagowa integre
Malibu I 480 RB-QB ,,K” Lightweight 3,5t.
Udostepniony nam model to najdtuzsza integra
w gamie Malibu zbudowana na podwoziu
Mercedesa Sprintera. Jej doktadne wymiary
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to: 7,35 m dtugosci, 2,17 m szerokosci, 2,97 m
wysokosci i DMC do 3,5 t. Na zewnatrz
pojazd jest wykonany bardzo solidnie.
taczenia elementdw, spasowanie drzwi,
zawiasy, elementy zewnetrznej zabudowy -
to wszystko bardzo dobrze sie komponuje.
Na pierwszy rzut oka trudno zauwazy¢ réz-
nice miedzy Malibu a Carthago. Zabudowe
charakteryzuja pétokragte potaczenia
dachu ze scianami; wiekszos¢ producen-
tow pozostawia wyrazne, a nawet ostre

krawedzie. Dzieki temu producent moze
zagwarantowac lepsza szczelnos¢ zabudowy
i brak zjawiska zalegania wody w narozni-
kach i przy krawedziach dachu.

Sylwetka kampera jest sportowa. Z przodu
zainstalowano $wiatfa i reflektory Full LED,
az tytu kamere cofania. Co do samego pod-
wozia - jak to Mercedes, klasa sama w sobie.
Najmocniejszy silnik 170 KM, automatyczna
skrzynia dziewieciostopniowa, aktywny
tempomat, system multimedialny MBUX

i obszyta skdra, multifunkcyjna kierownica.
Do czesci mieszkalnej wchodzimy z wykorzy-
staniem fabrycznego stopnia elektrycznego.
Dodatkowo Malibu zabudowuje swoje kam-
pery na ramie AL-KO, co gwarantuje pewne
prowadzenie i wiekszg kulture jazdy.
Dodatkowo uwage zwraca ogromna prze-
strzen tadunkowa. Prawdziwa podwdjna
podtoga daje nam, uzytkownikom komfort
w zimowych warunkach, podtoge na jednym
poziomie wewnatrz, ale przede wszystkim
odpowiednio duzo przestrzeni na nasze
najpotrzebniejsze rzeczy.

W kamperze o kompaktowe] szerokosci

2,17 m producent stworzyt wrazenie prze-
strzeni i oddechu. To wszystko dzieki wypro-
filowanym frontom szafek, przemyslanemu
uktadowi i kolorystyce. W modelu 1 480

styl wnetrza tworzg kolory jasnego drewna,
lamele, odcienie szarosci i przyjemne $wia-
tto. Kolorystyke wnetrza, w tym tapicerki,
mozna wybra¢ wedtug wiasnej wizji na



WN-Camp | KAMPERY

poziomie konfiguracji. Tymczasem wariant,
z ktérym sie zapoznalismy w modelu | 480,
takze byt bardzo atrakcyjny. W sypialni
zaskoczyly nas t6zka. Malibu w swoich
kamperach montuje t6zko krdlewskie, ale
typu wyspowego. Co to znaczy? Jego lewa
lub prawa czes¢ mozna przesuna, tworzac
ptaska powierzchnig, ale jest tez opcja
przysuniecia tézka do sciany, dzieki czemu
otrzymamy lezanke z oparciem. Sypialnia
odgradzana jest drzwiami od tazienki, co
tworzy spory pokdj do przygotowania sie
do snu lub na dzien.

Jak wygladaja systemy zamykania i zawiasy?

To pytanie pojawia sig czesto w caravaningu.

Malibu stosuje zawiasy pracujace z nale-
Zytym oporem, szuflady domykajace sie
cicho, a systemy zamykania bez tendencji do
zacinania. Fronty i drewniane wykoriczenia
sa dobrej jakosci, dosy¢ grube, a przy otwie-
raniu szafek czy drzwiczek nie mamy wraze-
nia, Ze ,,zostang w reku”. Co ciekawe, Malibu
wykorzystuje technologie podwdjnego
taczenia: meble s3 skrecane, a takze taczone
na wpust - to zapewnia maksymalna
stabilnos¢ i trwatos¢. Tapicerka i materace
s3 pokryte materiatem plamoodpornym,
dzieki czemu fatwo utrzymac je w czystosci.
Systemy sterowania ogrzewaniem, lodéwka,
kuchenka czy okna to standardy znane

juz w $wiecie caravaningu. Integry Malibu
juz w podstawowych wersjach otrzymuja
ogrzewanie Truma Combi 6E (z mozliwoscig

wyboru ogrzewania Alde), lodéwke dziata-
jaca w trzech trybach, kuchenke trzypalni-
kowa i podwdjne szyby w oknach.

Detale w Malibu wyrézniaja pojazd na

tle konkurencji. Autorskie rozwigzania,
wyjatkowe kolory, spasowanie materiatéw
i uktady facza sie w jedng catos¢, tworzac

rozsadnie wyceniong klase premium.
Ceny prezentowanego modelu zaczynaja
sie od 619 tys. zt brutto. Kampera znaj-
dziecie w jednym z Centréw Caravaningu
WN-Camp w Lipniku koto Szczecina,

ul. Stargardzka 16 lub w Paniéwkach

koto Katowic, ul. Zabrska 49.
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TAK WYGLADA NOWA
PEELNA INTEGRA OD MARKI PILOTE

SEZON 2027
—

Zwrot ku

nowoczesnej stylistyce
Powiew nowoczesnosci jest wyczuwalny
réwniez we wnetrzach. Nowoczesne wzor-

WidzieliSmy najnowszg game kamperdw od francuskie;
marki Pilote. Najwieksza nowoscig jest oczywiscie zmiana
designu flagowego modelu, czyli serii Galaxy. Niezwykle
agresywny wyglad zewnetrzny, bardziej dynamiczny,
przypominajacy luksusowe SUV-y, a... to dopiero poczatek
zmian. Sezon 2027 przynidst rowniez wiele zmian
poprawiajacych komfort.

nictwo i wspétczesne zestawienia kolory-
styczne sprawiajg, ze wnetrza prezentujg
sie spéjnie i luksusowo. Nasza uwage
przykuty m.in. termoformowane panele
Scienne, nadajace wnetrzu przytulny cha-
rakter. W projekcie kuchni widac tez zwrot
w kierunku minimalizmu oraz ciekawe,

Nowa generacja

peinej integry

Z pewnoscia najwieksza zmiang wprowa-
dzong przez Pilote jest przebudowanie

serii Galaxy. Zyskata ona zupetnie nowy
wyglad zewnetrzny. Przeprojektowana czes¢
przednia otrzymata dynamiczny i bardziej
trojwymiarowy ksztatt. Dzieki temu pojazdy
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prezentuja sie nowoczesnie i prestizowo.
Ciekawe zmiany zastosowano rowniez

w tylnej czedci pojazdu. Tutaj wyraznie
zauwazalna jest inspiracja serig Pilote Atfas.
Pierwsze opinie tych, ktdrzy widzieli zmody-
fikowany przéd, sg bardzo pozytywne i, co
ciekawe, najwiekszymi fanami (@ wiasciwie:
fankami) nowej stylizacji s3... panie!

stylowe pétki, wzbogacone o praktyczne
zabezpieczenia. Wnetrza wyraznie pro-
jektowano z mysla o milenialsach, ktdrzy
cenig sobie prostote skandynawskiego
wzornictwa. Jednocze$nie najwazniejsza
rzecz w Pilote’ach pozostata niezmienna:
na poktadzie tych kamperdw czujemy sie
jak w przytulnym domu.



Koniec ery gazu?

W pojazdach zauwazalne jest podazanie
za trendem odchodzenia od zasilania urza-
dzen gazem na rzecz oleju napedowego

i energii elektrycznej. Zaproponowana
przez Pilote’a nowa lodéwka kompreso-
rowa o pojemnosci 150 | oraz hybrydowe
ogrzewanie Truma Combi 6 DE nie wyma-
gaja uzywania gazu. To dobra informa-

cja dla wszystkich, ktdrzy korzystaja

z fotowoltaiki. W nowoczesnej gamie Pilote
uzycie gazu ogranicza sie wytacznie do
gotowania. Dzieki zastosowaniu niewielkiej
butli gazowej o pojemnosci 2,75 kg uzy-
skano duza przestrzen na techniczny box
z akumulatorem i bezpiecznikami.

Wiecej komfortu

na matej przestrzeni

Zmiany znajdziemy tez w linii kamper-
vandw. Dzigki nim najmniejsze sposréd
kamperéw marki Pilote staja sie jeszcze
bardziej praktyczne i komfortowe. W ulep-
szonych modelach pojawita sie nowa
zabudowa sypialni. Tutaj przeprojekto-
wujac szafki wiszace, uzyskano nad gtowa
dodatkowych 10 cm miejsca.

Zmiany objety tez modernizacje schowka
w przedniej czesci pojazdu - teraz
pomiesci on rowniez zdejmowany stét, co
pozwoli na powiekszenie czesci dziennej.
Na uwage zastuguje rowniez kuchnia,

w ktdrej po mistrzowsku wykorzystano
kazdy zakatek. Wieksze szuflady, nowe
potki - tutaj nawet czteroosobowa rodzina
nie bedzie miata trudnosci podczas przy-
gotowywania positkdw.

Nowy, komfortowy design zawitat réwniez
do fazienek. Tym razem postawiono na
nowoczesne, ciemniejsze wykoriczenie

i wprowadzenie metalowej, uchylnej
przegrody.

Odswiezona

gama pojazdoéw

Marka Pilote zdecydowata sie wycofac
cze$¢ obecnych na rynku modeli. Mowa
tu o kamperach P620D, P690S oraz P720P.
Jednoczesnie wprowadzono zmiany we
wnetrzach modeli pozostajacych w gamie
sprzedazowej. Na uwage zastuguje zwtasz-
cza P69oD. Ten kompaktowy, niespetna
siedmiometrowy kamper zostat wzboga-
cony o wieksza przestrzen tadunkowa. To
znaczaco utatwia przewdz bagazy czy rowe-
réw. P69oD w standardowej wersji zyskuje
réwniez akumulator litowy o pojemnosci
az 210 Ah (do tej pory dostepny wytacznie
w bogatszej wersji wyposazenia).

Cyfrowe wsparcie

dla kierowcy

Technologia w nowych Pilote’ach zostata
dostosowana do unijnych przepiséw
GSR2, dzieki czemu standardowe pakiety
zyskaty nowoczesne systemy wspomaga-
nia kierowcy. Mowa tu m.in. o systemie
utrzymania pasu ruchu, automatycznym
hamowaniu awaryjnym, rozpoznawaniu
znakdw drogowych czy monitorowaniu
zmeczenia kierowcy. Gama Pilote 2027 ma
réwniez kamery cofania wspétpracujace
z systemem wspomagania parkowania.
Uwage zwracaja tez multimedia, ktdre

CarGO! | KAMPERY

przeszty mata rewolucje. Teraz kampery
w ramach wyposazenia seryjnego zyskuja
siedmiocalowy system multimedialny
Media Pack. A dla oséb, ktdre potrzebuja
jeszcze bardziej zaawansowanych techno-
logii, przygotowano dodatkowe zestawy
z10-calowym ekranem i tadowarka induk-
cyjna do smartfondw.

Zmiana kursu

czy naturalna ewolucja?

Nie da sie ukry¢, ze dzieki zmianom Pilote
wyraznie zwraca sie ku mtodszemu poko-
leniu. Wieksza przestrzen bagazowa to
odpowiedz na potrzeby oséb ceniacych
sobie aktywny sty zycia, a odejscie od
gazu to ukton w strone niezaleznosci
energetycznej, cenionej przez wielu wspot-
czesnych kamperowiczéw. Wprowadzenie
nowoczesnych systemdw bezpieczeristwa
w standardowych wersjach pojazdéw to
dobry krok ku zwiekszeniu bezpieczenstwa
na drodze.

Najodwazniejsza zmiang marki wsréd
propozycji na rok 2027 pozostaje przebu-
dowa Galaxy. Wyrazna stylistyka nadaje
tej gamie wyrazista tozsamos¢ i wyréznia
ja sposréd innych modeli proponowanych
przez Pilote’a. Ten lifting z pewnoscig nie
przejdzie niezauwazony - o$mielamy sie
stwierdzi¢, ze to moze by jedna z najmoc-
niejszych premier przysztego roku.

,Na zywo” nowa petng integre od Pilote’a
bedzie mozna zobaczy¢ po raz pierwszy
w Polsce na targach Caravans Salon 2026
w Poznaniu, oczywiscie na stoisku Grupy
CarGO!
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BRAVIA POLSKA

TRZY KAMPERVANY,
TRZY UKtADY

W caravaningu dtugo$¢ ma znaczenie, nie tylko przy parkowaniu.
To od niej zalezy, czy z tytu zmiesci sie szerokie t6zko poprzeczne,
dwa osobne postania, duzy bagaznik na rowery, a moze wszystko
naraz. Witasnie dlatego liczby 599, 636 i 680 w przypadku Bravii
Mobil to co$ znacznie wiecej niz trzy rézne wymiary nadwozia.
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ajmniejszy model bazuje na
Peugeocie Boxerze i stawia na
maksymalne wykorzystanie
niespetna 6 m. W wers;ji 636
dodatkowe 37 cm pozwolito zmienic uktad
sypialni. Najwiekszy model 680 to juz MAN
i zupetnie inne mozliwosci aranzacji nie tylko
tylnej czesci samochodu. Do tego dochodza
wersje Bunk, Pop i Lift. Przyjrzyjmy sie trzem
gtéwnym modelom z oferty Bravia Polska
- od najmniejszego do najwiekszego -
i sprawdzmy, co daje kazda kolejna diugosc.

Bravia 599

— kompaktowy Boxer

z t6zkiem poprzecznym
Najmniejszy model ma 599 cm dtugosci,
205 cm szerokosci i 262 cm wysokosci.
Bazg jest Peugeot Boxer z silnikiem 2.2 HDI
0 mocy 120, 140 lub 165 KM. Wewnatrz
mamy cztery miejsca do jazdy. W tylnej
czesci samochodu znajduje sie t6zko
poprzeczne. Wygodne, praktyczne,
pozostawiajace do dyspozycji duza czesé
zabudowy. Przy dtugosci ponizej 6 m takie
rozwigzanie ma duze znaczenie. Mozna tez

stworzy¢ dodatkowe, trzecie miejsce do
spania w czesci przedniej auta - oparte na
stoliku tuz za szoferka.

Model 599 ma oczywiscie petne zaplecze:
dwupalnikowa kuchenke gazowa, lodéwke
90 |, prysznic, ogrzewanie i podgrzewanie
wody Truma Combi 4, kasetowa toalete
Thetford. Bravia oferuje w wersji 599 takze
inne konfiguracje. 599 Bunk wykorzystuje
tdzka pietrowe, a 599 Pop podnoszony
dach. To dwa rézne sposoby rozwigzania
tego samego problemu: jak zapewni¢ miej-
sce do spania dla wiekszej zatogi, nadal na
niespetna 6 m.



636 — 37 cm wiecej

i zupetnie inny ukiad spania
Bravia Mobil 636 réwniez bazuje na
Peugeocie Boxerze 2.2 HDI, ale jest dtuzsza
037 cm. To zmienia sposdb organizacji
czedci sypialnej, bo mamy tam dwa osobne
(lub jedno duze) t6zka wzdtuzne. Zyskujemy
praktycznie domowg sypialnie z szafkami
nocnymi. Wygodnie, przytulnie, przestron-
nie. Warto doda¢, ze niewielu producen-
tow posiada w swojej ofercie kampervany
z t6zkami wzdtuznymi. To rozwiazanie jest
szczegdlnie interesujace dla par.

Pod wzgledem wyposazenia 636 pozostaje
oczywiscie petnoprawnym kampervanem.
Wariant 636 Pop dodaje podnoszony dach

i tym samym kolejne mozliwosci noclegowe.

MAN i znacznie

wiecej mozliwosci

Najwiekszy model Bravia Mobil 680 to juz
zupetnie inna konstrukcja. Powstaje na
bazie MAN-a TGE, ma 680 cm dtugosci,
204 cm szerokosci i 279 cm wysokosci.

W srodku daje to 192 cm wysokosci uzytko-
wej. Otrzymujemy wiec samochdéd, ktdry
wyraznie przesuwa sie w strone komforto-
wego, dtugodystansowego vana. Dostepne
s jednostki 140 i 180 KM. W zaleznosci od
konfiguracji mozemy wybra¢ szesciobie-
gowa skrzynie manualng lub osmiobiegowy
automat.

Zmiana bazy pozwolita takze inaczej podejs¢
do zabudowy. Tylna czes¢ moze otrzymad
rézne konfiguracje tozka. Mamy tutaj tez

Kampery Suwatowski | KAMPERY

wyraznie wieksza tazienke z osobna kabina
prysznicowa. W gamie znajduja sie trzy
warianty: 680, 680 Lift i 680 Pop. Lift stawia
na przewdz wigkszego sprzetu - przede
wszystkim rowerdw i wyposazenia sporto-
wego. Tylne t6zko mozna podnies¢ - auto-
matycznie, niczym winda, stad nazwa. Pop
wykorzystuje natomiast podnoszony dach.

suwalowski.com

REKLAMA
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= SUWALOWSKI.COM ==

Sprzedatz tel. +48 501 295 313
Wynajem tel. +48 512 485 700
Serwis tel. +48 725 711 711

facebook.com/superkamper
on@kampery.suwalowski.com
www.kampery.suwalowski.com

Wynajem Kamperéw:
03-138 Warszawa ul. Strumykowa 4

Salon i Serwis:
05-080 Mosciska ul. Sikorskiego 129
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SFALTU

Ten kampervan zostat zaprojektowany
w taki sposéb, aby potaczy¢ wiele
aspektéw przyjemnego podrézowania.
taczy wiec kompaktowe wymiary,

czyli w tym wypadku dtugosc
nieprzekraczajaca 6 m, z cechami

auta terenowego z napedem 4x4,
pozwalajacymi na rozszerzenie spektrum
podrézy o jazde po wszelkiej masci
nieutwardzonych powierzchniach.

KARMANN DEXTER 560 4x4 AW

BEZDROZA

akie mozliwosci oferuje baza, czyli

furgon Ford Transit z silnikiem

0 pojemnosci 2 |, w wersjach 130

i 1770 KM. Dexter 560 4x4 AW moze
ciagna¢ przyczepy o masie catkowitej do 2,5 t,
wiec wkasciwie nie napotykamy tutaj ogra-
niczen w pakowaniu wyprawowego bagazu.
W tym limicie zmiesci sie zaréwno przyczepa
zquadem, jak i sporej wielkosci fodzig.
Dextera 560 pomyslano jako pojazd dla
czterech 0sdb do jazdy, z miejscem do
spania dla dwdch osdb. Tutaj przestronne,
podwdjne, usytuowane poprzecznie w tyle
pojazdu tdzko to prawdziwa gratka. Pigkna
cze$¢ sypialna znajduje sie poprzecznie z tytu
pojazdu. Zabudowa zostata zaprojektowana
w sposdb przemyslany, aby maksymalnie
wykorzysta¢ dostepna przestrzen, zachowu-
jac réwnowage miedzy strefg wypoczynku
a funkcjonalnoscia wnetrza. | tak w tazience
oprécz toalety i umywalki udato sie zmiesci¢
prysznic, a to dzieki umieszczeniu w bez-
posrednim sasiedztwie ruchomych toalety
i umywalki.

Uktad wnetrza jest klasyczny, co oznacza
ulokowanie blatu kuchennego ze zlewem,
kuchenka i rozktadana czescia robocza na
lewo od bocznego wejscia, a jadalni - salo-
niku na wprost. Tutaj dodatkowe miejsca
przy stole aranzujemy, obracajac fotele

i rozktadajac poszerzenie blatu dla osoby
siedzacej na fotelu na prawo od fotela
kierowcy.

Podstawowa wersja Dextera 560 AW jest
wyposazona w zbiornik czystej wody

0 pojemnosci 100 |, zbiornik szarej wody
mieszczacy 60 |, przestrzen dla butli
gazowej 0 pojemnosci 7 kg, ogrzewanie
Truma Combi D 6 E (gazowo-elektryczne),
instalacje pod panel solarny i akumulator
litowy o pojemnosci 120 Ah. Zamawiajac
kampervana, mozna sie zdecydowac na
wyposazenie dodatkowe Allroad Package
zawierajace miedzy innymi elektryczny sto-
pieri wejsciowy, kamere cofania w wy$wie-
tlaczu w lusterku wstecznym, baterie litowa
ztadowarka DC-DC, drzwi z moskitierg czy
system zaciemniania w kabinie kierowcy.
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Ibatros na Fordzie Transicie L2H2
bedzie miat swoja premiere na tar-
gach Caravans Salon Poland 2026
w Poznaniu (15-18 pazdziernika).
Wydarzenie idealnie wpisuje sie w nadcho-
dzace 15-lecie dziatalnosci firmy, a wprowa-
dzenie Transita to odpowiedz na potrzeby
klientdw szukajacych m.in. automatycznej
skrzyni biegdw oraz zwrotnego auta o dhugo-
$ci do 5,5 m. Dodatkowym atutem jest zasto-
sowanie silnika o pojemnosci do 2 tys. cm,
co pozwala zachowat nizsza stawke akcyzy
przy rejestracji jako pojazd kempingowy.
Co wazne, zabudowa bedzie realizowana
zaréwno na fabrycznie nowych, jak i uzywa-
nych egzemplarzach. Nowa baza to takze
doskonata propozycja dla 0s6b stawiajacych
na aktywny caravaning - otwiera mozliwo-
$ci dla fandw zjezdzania z utartych szlakdw,
w tym konwersje aut z napedem 4x4.

15 lat autorskich
pomystéw i sprawdzona
niezaleznos¢

BusKamper od niemal péttorej dekady
rozwija swoje auta wedtug wiasnych
pomystéw i doswiadczen zbieranych

w trasie. Nie powiela masowych rozwiazan,
tylko stawia na dopracowang technologie,

nie przyjety na rynku Albatros bedzie dostepny
podwoziu Forda! Polska marka BusKamper

rozszerza oferte. W podpoznanskim warsztacie trwaja
wiasnie prace nad nowa wersja tej cenionej zabudowy.

NOWY ROZDZIAL W BUSKAMPERZE

POWSTAJE ALBATROS
A FORDZIE TRANSICIE

gwarantujaca prawdziwa niezaleznos¢

w podrozy.

Nowy Transit otrzyma wydajny panel solarny
o mocy ponad 400 W oraz system ogrzewa-
nia gazowego Truma Combi 4 ciepta woda,
zasilany znanym i cenionym rozwigzaniem
BusKampera - stacjonarnym zbiornikiem
LPG montowanym pod pojazdem. Co
istotne, mimo ogdlnego wzrostu cen rynko-
wych priorytetem BuskKampera pozostaje
utrzymanie rozsadnego budzetu dla klienta
- przy bezkompromisowym zachowaniu
najwyzszej jakosci urzadzer poktadowych,
materiatow i precyzji wykoriczenia.
Wszystkie dokumenty rejestracyjne oraz
pierwszy przeglad dla polskich klientow
firma przygotowuje na dotychczasowych,
dobrze znanych zasadach. Gtéwnym fila-
rem i priorytetem marki pozostaje rodzimy
rynek, jednak BuskKamper nie ogranicza sie
wytacznie do lokalnych odbiorcéw. Z mysla
o klientach zza zachodniej granicy nawia-
zano wspdtprace z renomowana siecia
stacji diagnostycznych DEKRA, co pozwala
na swobode sprawnej rejestracji pojazdéw
kempingowych réwniez na rynku niemiec-
kim. Gotowe auto z zabudowg odbiera sie
z kompletem dokumentdw niezbednych do
przerejestrowania pojazdu na kamper.

BusKamper | KAMPERY

Bazg nowego pojazdu bedzie Ford Transit L2H2

Dyskrecja L2H2

i przestronne wnqtrze
Projektowany egzemplarz pozostaje wierny
koncepdji dyskretnego kampera - zwarte
nadwozie L2H2 miesci sie na zwyktym
miejscu parkingowym i z zewnatrz nie
zdradza swojej funkcji mieszkalnej. Wyglad
zewnetrzny to jedno, ale sercem projektu
pozostaje sprawdzony uktad z petnowy-
miarowa, zamykang fazienkg w tylnej czesci
pojazdu. Prace w warsztacie koncentruja
sie obecnie na strefie dziennej, gdzie inzy-
nierowie wdrazaja autorska, nowa wersje
t6zka podnoszaca komfort wypoczynku.
Dodatkowo nowa bryta pozwolita wygo-
spodarowac miejsce na kolejne prze-
myslane schowki, co utatwi organizacje
bagazu. Ciekawg nowoscia wizualng bedzie
takze debiut zupetnie nowej wersji kolo-
rystycznej zabudowy, ktéra nada wnetrzu
nowoczesny i $wiezy charakter.

Potaczenie sprawdzonych rozwiazan
technologicznych, mozliwosci wyboru opcji
4x4 lub automatycznej skrzyni biegéw oraz
atrakcyjnej ceny sprawia, ze nadchodzacy
model moze mocno namiesza¢ na rynku
niewielkich kampervanéw! Nie mozemy sie
doczekac pazdziernika. Jestesmy bardzo
ciekawi!

REKLAMA

' AUTO NA MALE
| DUZE WYPRAWY!

Bus' ‘amper.pl

tel. +48 600 077 147
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MOBILNA BAZA DLA AKTYWNYCH:

ZASIL SWOJA PASJ
Z ECOFLOW

la mitosnikow aktywnego

wypoczynku van coraz czesciej

staje sie czyms wiecej niz

tylko srodkiem transportu. To
mobilna baza, w ktorej mozna natadowac
akumulatory roweréw elektrycznych,
wypic zimny nap6j po catym dniu na trasie
i przygotowac si¢ do kolejnej wyprawy.
Odpowiednio dobrane wyposazenie sprawia,
e zattoczony kemping nie jest juz jedyna
dostepna opcja. Sprawdzmy rozwigzania
EcoFlow, ktore pomagaja stworzy¢ wiasne
centrum dowodzenia na kotach!

pOLSKICQfQVQninQ | 4/2026 (130)

Zasilanie, ktére

dotrzyma Ci kroku

Kilka godzin na trasie, stromy podjazd

i krétki postdj, zeby zrobic kilka zdjec.
Péznym popotudniem wracasz do vana,
zdejmuijesz kask i odktadasz sprzet na miej-
sce. Zanim odpoczniesz, musisz sie jeszcze
przygotowac na kolejny dzier w trasie.
Przede wszystkim trzeba zadbac o tado-
wanie sprzetu. Akumulatory w rowerach
elektrycznych maja zwykle pojemnos¢
600-800 Wh, a to dopiero poczatek listy
urzadzeri wymagajacych zasilania. Do tego

dochodza: smartfon, kamera sportowa,
lampki czy dron. Jeszcze niedawno ozna-
czato to koniecznos¢ szukania kempingu
lub innych miejsc z dostepem do pradu.
Dzi$ coraz wiecej oséb wybiera inng droge

i tworzy wiasna, niezalezna baze wypadowa
w vanie. Pomdc w tym moze przenosna sta-
cja zasilania, ktéra pozwala magazynowac
energie i wygodnie z niej korzystac.
Podczas krétszych wyjazdéw swietnie sie
sprawdzi na przyktad EcoFlow DELTA 3.
Dzieki pojemnosci 1024 Wh i mocy siega-
jacej 1800 W (lub nawet 2400 W w trybie



X-Boost) po powrocie do vana mozna
szybko podtadowac akumulator

roweru, telefon czy opaske treningowa.

Az 11 dostepnych portdw umozliwia podta-
czenie kilku urzadzen jednoczesnie, a sama
stacje da sie tadowa¢ miedzy innymi za
pomoca gniazdka, paneli fotowoltaicznych
lub alternatora pojazdu.

Jesli potrzebujesz wiekszego zapasu
energii, na przyktad dla dwéch rowerdw
elektrycznych lub urzadzer poktadowych
W vanie, postaw na wieksza stacje, taka jak
EcoFlow DELTA 3 Max. Pojemnos¢ 2048 Wh
i moc do 2400 W (3200 W z X-Boost)
sprawiaja, ze model ten moze sie stac ener-
getycznym centrum catej wyprawy.

Zastuzona regeneracja
po powrocie ze szlaku

Po kilku godzinach spedzonych na trasie
przychodzi wreszcie czas na odpoczy-
nek - szklanka zimnego napoju i positek
regeneracyjny to idealne zwiericzenie
dnia. Dlatego doskonatym uzupetnieniem

REKLAMA

Ecoflow | PRZEGLAD RYNKU

mobilnej bazy wypadowej moze by¢ prze-
nosna lodéwka.

W takich sytuacjach $wietnie sprawdzi

sie seria EcoFlow Glacier Classic. Modele

0 pojemnosci 45 lub 55 | zapewniajg wystar-
czajaco duzo miejsca na zapasy jedzenia

i picia, a dzieki specjalnej przegrodzie moga
zostaé podzielone na dwie niezalezne strefy
- na przyktad do chtodzenia i mrozenia.
Dzieki temu napoje, Swieza zywnos¢, l6d

i mrozonki mozna wygodnie przechowywac
w jednym miejscu.

To wygodniejsze rozwigzanie niz klasyczne
lodéwki turystyczne czy torby chtodzace,
ktdre wymagaja regularnego uzupetniania
wktaddw lub lodu. Co wigcej, modele z serii

Glacier Classic moga by¢ zasilane ze stacji
DELTA 3 i DELTA 3 Max, dzieki czemu bez
problemu wpisuja sie w koncepcje mobilnej
bazy wypadowej.

Mobilna baza gotowa

na kazda wyprawe

Jeszcze kilka lat temu dostep do energii
wyznaczat granice wielu wyjazdéw. Dzi$
sytuacja wyglada zupetnie inaczej. Dobrze
przygotowana mobilna baza pozwala nata-
dowac sprzet po powrocie ze szlaku, odpo-
cza¢ i nastepnego dnia ruszy¢ dalej. Bez
wzgledu na to, czy planujesz weekendowy
wypad, czy kilkudniowa wyprawe, ekosystem
EcoFlow zapewni Ci niezalezno$¢ i wygode.

=CorvLou

EcoFlow Delta 3
Dotaduj swoja pasje

Dowiedz sig wigcej na: www.sklep.ecofiow.com.pl
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BADZ GOTOWY
NA KAZDA TRASE

72

arka Yolco wychodzi naprzeciw oczekiwaniom wszystkich
pasjonatow podrozy, ktorzy nie chca rezygnowac z wygody
i komfortu, bedac z dala od domu. Oto sprzet, ktory musisz

poznac przed kolejna przygoda.

Wspdtczesny caravaning to znacznie wigcej
niz turystyka - to prawdziwy styl zycia

i synonim petnej wolnosci. Niezaleznie od
tego, czy podrézujesz kamperem lub z przy-
czepa po Europie, czy zjezdzasz z utartych
szlakéw, by wypoczywad blisko natury, klu-
czem do udanej wyprawy jest niezawodne
wyposazenie. Yolco jest tego gwarantem.

dwukomorowe serce
kuchni w podrézy

Dla mitosnikéw caravaningu kluczowa jest
elastycznos¢ i kompaktowos¢. Przenosne
lodéwki kompresorowe Yolco DX30 (pojem-
nos¢ 30 [) oraz wieksza DX40 (39 I) spetniaja
te wymogi. To flagowe konstrukcje, ktdre

DOLSKICQfQVQninQ | 4/2026 (130)

3 Wyposazone w system niezaleznego
sterowania temperaturg Dual-Zone. Pozwala
to na jednoczesne chtodzenie w jednej
komorze i mrozenie (nawet do -20°C)

w drugiej. Dzieki wydajnemu kompresorowi
i doskonatej izolacji lodéwki z serii DX chto-
dza btyskawicznie.

Ale to nie wszystko. Kazda komora jest
wyposazona w osobna klape, co ma
kluczowe znaczenie dla bilansu energetycz-
nego. Otwieranie lodéwki nie powoduje
wychtodzenia catego wnetrza, co znacznie
ogranicza straty energii. Ta cecha jest szcze-
gélnie istotna podczas biwakowania z dala
od infrastruktury kempingowej.

Co réwniez niezwykle wazne dla os6b prefe-
rujacych biwakowanie ,,na dziko”, lodéwki te
moga by¢ zasilane pradem statym (12/24 V),
bateryjnie (opcjonalna bateria modutowa)
oraz - oczywiscie - zmiennym (100-240 V).
Sa réwniez wyposazone W zaawansowane,
wielopoziomowe zabezpieczenie akumu-
latora przed roztadowaniem, co zapewnia
spokdj ducha podczas postoju z dala od
cywilizacji. Wygodna obstuga za pomoca
intuicyjnego ekranu LED lub z poziomu apli-
kacji na smartfona sprawia, ze zarzadzanie
prowiantem staje sie czysta przyjemnoscia.

wygoda pod reka

Aranzacja przestrzeni w kamperze bywa
nie lada wyzwaniem. Yolco doskonale
odpowiada na te potrzeby modelem
ARC18 - przenosng lodéwka kompreso-
rowa o pojemnosci 16 |, zaprojektowang

w ergonomicznej formie podtokietnika.
Dzieki temu sprytnemu zabiegowi kon-
strukcyjnemu urzadzenie idealnie wpisuje
sie w przestrzer miedzy fotelami kabiny
kierowcy, zapewniajac nie tylko komfortowe
oparcie w trakcie wielogodzinnej jazdy, ale
réwniez natychmiastowy dostep do schto-
dzonych napojéw i przekasek na wyciagnie-
cie reki. Lodowka nie tylko chtodzi, ale takze
mrozi produkty, nawet do -18°C, a funkcja
TURBO przyspiesza proces schtadzania,
pozwalajac na szybkie osiagniecie zadanej
temperatury.

Zasilana napieciem 12/24 V lub sieciowo
(100-240 V), Yolco ARC18 ma zaawansowane
zabezpieczenia przed roztadowaniem akumu-
latora pojazdu oraz skokami napiecia. Z kolei
estetyczne wykoriczenie oraz dotaczony pas
naramienny sprawiaja, ze w mgnieniu oka
zmienisz ja w wygodnego towarzysza popotu-
dniowego pikniku na polanie.

orzezwienie w 8 minut

Nic tak nie dopetnia wakacyjnego relaksu
na kempingu czy podczas biwaku pod
namiotem jak zimny napdj, mrozona kawa
czy orzezwiajacy koktajl w upalny dzien.
Tradycyjne lodéwki turystyczne wyma-
gaja jednak czasu na zamrozenie wktadow,
a typowe kostkarki stacjonarne potrze-
bujg gniazdka 230 V. Rozwigzaniem tego
problemu jest przenosna kostkarka do lodu
Yolco ICMr, ktéra moze byc zasilana zaréwno
z tradycyjnego gniazdka, jak i z instalacji
samochodowej 12/24 V.



To kompaktowe urzadzenie potrafi wypro-
dukowac pierwsze kostki lodu w ok. 8 minut
(dziewiec kostek na cykl), oferujac wydaj-
nos¢ na poziomie az 10 kg lodu na dobe!
Wyposazona w zbiornik na wode o pojem-
nosci 1,3 | oraz tacke mieszczaca 0,8 kg lodu,
ICM1 zuzywa zaledwie 85 W. Cicha praca
(tylko 45 dB), intuicyjny panel sterowania
oraz dedykowana torba transportowa

W zestawie czynia z niej absolutny hit
letnich wyjazddw - niezaleznie od tego, czy
biwakujesz na zorganizowanym kempingu

z dostepem do pradu, czy uciekasz przed
cywilizacja na dzikie tono natury.

Yolco MCX:

pierwsza na rynku
lodéwka motocyklowa

Dla wielu podrdznikéw caravaning taczy
sie z innymi pasjami, w tym z motocyklo-
wymi wyprawami typu adventure. Yolco
po raz kolejny udowadnia, ze niemozliwe
nie istnieje, prezentujac model MCX17 -
pierwsza i jedyna na rynku dedykowana
loddwke motocyklowa typu Topcase.

To kompaktowe, a zarazem niezwykle
wydajne urzadzenie o pojemnosci 17 |

zostato zaprojektowane tak, aby idealnie
integrowac sie z motocyklem, stanowiac
doskonate uzupetnienie ekwipunku kam-
perowicza, ktdry na postojach przesiada
sie na jednoslad. MCX17 oferuje petny
zakres chtodzenia i mrozenia od -20°C do
+20°C, niezaleznie od upatéw panujacych
na zewnatrz.

Moze by¢ zasilana DC 12/24 Vi AC
100-240V. Obstuguje réwniez kompa-
tybilna baterie modutowa Yolco SX4B.
Wyposazona jest w modut Bluetooth 5.0
do zdalnego sterowania smartfonem, co
ufatwia zarzadzanie temperatura bez scho-
dzenia z motocykla.

Yolco | PRZEGLAD RYNKU

To absolutny gamechanger dla motocyklo-
wych turystdw oraz whascicieli mniejszych
kampervandw, szukajacych oszczedno-

$ci miejsca bez kompromiséw w kwestii
Swiezosci zywnosci. MCX17 mozna bowiem
fatwo zdemontowac i korzystac z niej jako
przenosnej lodowki.

Spotkajmy sie na targach
Chcesz zobaczy¢ sprzet Yolco na zywo?
Nadarza sie ku temu doskonata okazja. Rusza
prawdziwe tournée obejmujace Niemcy,
Wiochy oraz Czechy, a takze najwazniejsze
wydarzenia w Polsce. Serdecznie zapra-
szamy wszystkich mitosnikow caravaningu
do odwiedzenia stoiska na nadchodzacych
targach (patrz ramka)!

Yolco na targach

Caravan Salon (Diisseldorf) | 28.08-6.09
Salon del Camper (Parma) | 12.09-20.09

Warsaw Motor Show (Nadarzyn) | 9.10-11.10
Caravans Salon Poland (Poznar) | 15.10-18.10

Caravaning Brno (Brno) | 5.11-8.11

Warsaw Fishing Days (Nadarzyn) | 11.12-13.12

REKLAMA

LODOWKI KOMPRESOROWE
PRZENOSNE KLIMATYZATORY e KOSTKARKI DO LODU ¢ ZMYWARKI NABLATOWE
MEBLE DMUCHANE ® AKCESORIA KEMPINGOWE, DLA DOMU | OGRODU

yolco.pl
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WEBASTO

POWIEKSZA KOMFORT

kspert w dziedzinie ogrzewania
postojowego i klimatyzacji
dachowych rozszerza swoja oferte
o dwie nowosci. Dla uzytkownikow
zwracajacych uwage na cene zakupu
model ogrzewania powietrznego Air Top
Go 20 bedzie ciekawg alternatywa wobec
topowej wersji Air Top Pro 25. A kogo
interesuje mozliwie niska masa kampera,
dla tego pierwszorzednym wyborem beda

debiutujace klimatyzatory Cool Top Trail
w wersji VN.

Webasto Air Top Pro 25 jest juz ofero-
wane przez dileréw marki Webasto.
Sugerowana cena detaliczna (w Niemczech
to 1182 euro z VAT) sprawita, Ze to ogrze-
wanie powietrzne stato sie bestsellerem
producenta. Kompaktowe urzadzenie
zachwyca przede wszystkim szerokim
zakresem mocy grzewczej. Przy 0,7 kW
pracuje wybitnie cicho, utrzymujac zadang
temperature, a gdy trzeba szybko ogrza¢
kampera, gwarantuje moc 2,5 kW. Nowa
koncepcja silnika bezszczotkowego zwiek-
sza trwatos¢ i wydajnos¢ w poréwnaniu

z poprzednim modelem Air Top 2000 STC.
Czy z réwnie duzym zainteresowaniem
spotka sie jeszcze nowsza propozycja?

Air Top Go 20 zaprezentowano podczas

Air Top Go 20 (drugie od
lewej) skrywa sporo cech
wspdlnych zmodelem

Air Top Pro 25, ale ma by¢
po prostu tansze. Z kolei
klimatyzatory dachowe
zrodziny Cool Top Trail

w wersji VN sg smuklejsze

i duzo Izejsze - widoczny na
zdjeciu 28VN to tylko 31 kg
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Fot. Webasto

targéw Caravan Salon 2026 w Diisseldorfie
jako produkt wysokiej jakosci w przystep-
nej cenie. lle bedzie kosztowat, dowiemy
sie, gdy tylko ruszy sprzedaz. Na pewno
ten model bedzie tariszy, skoro zakres
regulacji i dostepna moc sg mniejsze

(0d 1,0 do 2,0 kW). Poza tym Air Top Go 20
ma identyczne wymiary i wykorzystuje

te samg koncepcje budowy oraz te same
elementy sterujace co model Pro 25.
Przyktadem uproszczenia w ogrzewaniu
postojowym jest fakt, ze sterujemy nim
wylacznie za posrednictwem interfejsu
W-Bus. Debiutujacy model powstat tylko
zmysla o pojazdach z silnikami Diesla.
Firma Webasto opracowata takze nowe
klimatyzatory dachowe. Cool Top Trail

w wersji VN pracuja z wydajnym czynni-
kiem chtodniczym R32 i wyrdzniajg sie
nowo opracowang jednostka dachowa,
ktdra jest wezsza, krétsza i bardziej ptaska
niz w poprzednich modelach. Dzieki kom-
paktowej konstrukgji inzynierom udato sie
przeprojektowac takze panel montowany
w podsufitce - jest smuklejszy i tatwiej
wpasowac go w waskie korytarze mniej-
szych kamperdw. Co pewnie dla wielu istot-
niejsze, wyraznie zredukowano wage urza-
dzer. W przypadku mniejszego modelu
28VN o prawie 4 kg! Na poczatku na rynek
trafig warianty 28VN i 36VN. Dostepne
beda od pazdziernika br. w cenach odpo-
wiednio 3147 i 3670 euro (sugerowana cena
detaliczna z VAT). Co sig nie zmienito?
Takze te urzadzenia maja funkcje pompy
ciepta, ktéra zapewnia przyjemne ciepto
we wnetrzu pojazdu nawet przy tempera-
turach zewnetrznych siegajacych minus

5 stopni Celsjusza.
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Serwis i naprawa
przyczep i kamperéow

Zajmujemy sie naprawa uszkodzonych
poszyé kamperow i przyczep kempingowych.
Odbudowujemy wnetrza po wypadkach.
Zajmujemy sie rowniez montazem
klimatyzacji, bagaznikéw rowerowych.
Zapraszamy do naszego sklepu
internetowego, gdzie znajdziesz

SERWIS | NAPRAWA KAMPEROW akcesoria caravingowe i nie tylko...

Firma Niki: 44-196 Knurdw, ul Letnia 10, tel. 501 283 850, www.CamperNiki.pl

DCHODY KEMPINGOWE
YCZEPY KEMPINGOWE
| TOWAROWE, CZESCI

AKCESORIA | SERWISE.

T——

Biuro Handlowe Lew Sp. J.

.pl
www.bhlew.info

NAJLEPSZY PREZENT

DLA KAZDEGO SYMPATYKA OFF-ROAD’U

- I
THY P ZEWODN
KUMPLE 0 POD

Ksiazke mozna kupic na: www.akademia4x4.off-road.pl
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TUM
KAZUJE,

JAK ZBUDOWAC
CAMPER PARK

eszcze kilka lat temu podrozujacy

kamperami czesto styszeli,

ze w Polsce brakuje miejsc

przygotowanych z mysla
o caravaningu. Dzi$ sytuacja stopniowo
si¢ zmienia. Coraz wigcej samorzadow
dostrzega, ze dobrze zaprojektowany
kamperpark nie jest wytacznie
parkingiem z przytaczem elektrycznym,
ale elementem lokalnej strategii rozwoju
turystyki. Jednym z najciekawszych
przyktadow takiego podejscia jest nowo
otwarty Camper Park w Sztumie.
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To inwestycja, ktéra powstata z mysla

0 zatrzymaniu turystéw na dtuzej. Czas
spedzony w danym miejscu przektada sie
na realne korzysci dla lokalnej gospodarki
- restauracji, atrakgji turystycznych czy
lokalnych przedsiebiorcéw.

Nie tylko

miejsce postojowe

Sztum od poczatku postawit na lokaliza-
cje. Camper Park powstat nad Jeziorem
Barlewickim, w bezposrednim sasiedz-
twie plazy miejskiej, pomostéw i terendw

rekreacyjnych. Kilka minut spaceru dzieli go
od historycznego zamku bedacego oddzia-
tem Muzeum Zamkowego w Malborku,

aw okolicy znajduja sie liczne trasy rowe-
rowe, szlaki piesze oraz przystan w Biatej
Gorze - wazny punkt Petli Zutawskiej. To
odpowiedz na podstawowe pytanie, ktére
powinien zada¢ sobie kazdy inwestor pla-
nujacy podobny obiekt: dlaczego kamper
miatby zatrzymac sie wiasnie tutaj?
Najlepsza infrastruktura nie zastapi atrak-
cyjnej lokalizacji. Turysta musi mie¢ powéd,
aby zostac dzier lub dwa dtuzej.



Przemyslana inwestycja
Camper Park w Sztumie oferuje osiem
stanowisk z dostepem do energii elektrycz-
nej, catoroczny punkt serwisowy Camper
System umozliwiajacy zrzut $ciekdw sza-
rych i czarnych oraz pobdr swiezej wody.
Do dyspozycji podréznych przygotowano
réwniez zaplecze sanitarne z prysznicami

- rozwigzanie wciaz rzadko spotykane na
publicznych kamperparkach.

Catos¢ zostata zaprojektowana z mysla

o wygodzie uzytkownikéw oraz prostocie
pézniejszej obstugi przez zarzadce obiektu.
To pokazuje, ze dobrze przygotowany kam-
perpark nie musi by¢ przesadnie rozbudo-
wany ani kosztowny. Znacznie wazniejsze
jest odpowiednie zaplanowanie funkgji
oraz przysztego sposobu uzytkowania.

Doswiadczenie,

ktore procentuje

Za rozwigzania technologiczne odpowia-
data firma Camper System, od lat specjali-
zujaca sie w projektowaniu infrastruktury
caravaningowej. Jednak jej rola nie ograni-
czyta sie wylacznie do dostawy urzadzen.
Przy tego typu inwestycjach réwnie wazne
jest doradztwo juz na etapie wyboru

lokalizacji i opracowywania koncepcji.
Doswiadczenie zdobyte przy realizacji
kilkuset obiektéw pozwala unikna¢ bteddw,
ktdre pdzniej trudno lub bardzo kosztow-
nie poprawic.

Najczesciej dotycza one niewfasciwego
wyboru terenu, zle zaplanowanej komuni-
kacji czy nieuwzglednienia sposobu funk-
cjonowania obiektu - od systemu optat

po organizacje ruchu i obstuge punktu
Serwisowego.

W przypadku Sztumu od poczatku udato
sie stworzy¢ projekt odpowiadajacy
zaréwno potrzebom podrdznych, jak i moz-
liwosciom miasta.

Kierunek dla

polskich samorzadéw
Rosnaca liczba kamperdw na polskich
drogach sprawia, ze zapotrzebowanie na
dobrze przygotowane miejsca postojowe
bedzie systematycznie rosto. Dla wielu
miast i gmin moze to by¢ stosunkowo nie-
wielka inwestycja, ktdra znaczaco zwigkszy
atrakcyjnos¢ turystyczng regionu.

Sztum pokazuje, Ze sukces nie wynika
wytacznie z zakupu odpowiednich urza-
dzen. Kluczowe sg lokalizacja, pomyst oraz
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wspdtpraca inwestora z partnerem, ktdry
zna specyfike caravaningu i potrafi prze-
prowadzic projekt od pierwszej koncepcji
az po uruchomienie obiektu.

Takie realizacje s3 najlepszym dowodem, ze
nowoczesna infrastruktura caravaningowa
moze wspierac rozwoj lokalnej turystyki

i zachecac podréznych do odkrywania
miejsc, ktére dotad omijali.

Zeskanuj kod QR
aparatem w swoim
telefonie, aby
otworzy¢ mape
punktéw
serwisowych

i kamperparkéw
zrealizowanych
przez firme
Camper System
w Polsce
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LO NOWEGO
W DOMETICU?

owoczesny kamper coraz czesciej przypomina
dobrze zaprojektowane mieszkanie na kotach.
Liczy sie nie tylko mobilnos¢, ale takze wygoda
codziennego zycia - funkcjonalna kuchnia,
odpowiednia temperatura we wnetrzu i rozwiazania, ktore
pozwalaja maksymalnie wykorzystac ograniczong przestrzen.
W odpowiedzi na te potrzeby Dometic rozwija swoja oferte
wyposazenia do pojazdow rekreacyjnych. Wsrod nowosci
i udoskonalen uwage zwracaja wielofunkcyjne urzadzenie
kuchenne Dometic AC MWAO 240, kompaktowy dyfuzor
klimatyzacji FreshJet FJZ Mini ADB, a takze gruntownie
odswiezona seria lodéwek Dometic 10.

Jedno urzadzenie

zamiast trzech

Jedna z ciekawszych premier jest Dometic
AC MWAO 240 - kompaktowe urzadze-

nie 3w 1, ktdre faczy funkcje frytkow-

nicy bezttuszczowej (air fryer), kuchenki
mikrofalowej oraz piekarnika z grillem. Przy
mocy 1500 W i pojemnosci 20 | pozwala
przygotowac znacznie bardziej zréznico-
wane positki bez koniecznosci instalowania
kilku osobnych urzadzen. Producent zapro-
jektowat je specjalnie z mysla o pojazdach
rekreacyjnych, a konstrukcja odpowiada
szerokoscia standardowym kuchenkom
mikrofalowym stosowanym w kamperach.
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Dometic AC MWAO 240 pozwala nie tylko
podgrzewac i rozmrazac jedzenie. Funkcja
air fry umozliwia przygotowywanie chru-
piacych potraw z niewielka iloscia oleju lub
bez jego uzycia, natomiast zintegrowany
piekarnik z grillem sprawdzi sie przy pie-
czeniu, opiekaniu i grillowaniu. Kuchenka
mikrofalowa oferuje 10 poziomdw mocy,

a uzytkownik ma do dyspozycji takze osiem
automatycznych programéw gotowania.
Funkcja faczenia mikrofal z opiekaniem
(,,Combi cooking”) pozwala dodatkowo
skrécic czas przygotowania potraw, ktdre
powinny by¢ jednocze$nie szybko pod-
grzane i przyrumienione.

e

To rozwigzanie dobrze pokazuje kierunek

rozwoju wyposazenia kamperdw: wiecej
funkcji przy mniejszym zapotrzebowaniu
na przestrzen. Jest to szczegélnie istotne
w przypadku kompaktowych vanéw i kam-
perdw, gdzie kazdy dodatkowy centymetr
zabudowy ma znaczenie.

Klimatyzacja, ktdra

nie zajmuje przestrzeni
Podobna filozofig wida¢ w przypadku Dometic
FreshJet FJZ Mini ADB. To kompaktowy dyfu-
zor powietrza przeznaczony do dachowych
klimatyzatoréw Dometic. Jego konstrukcja
zostata zoptymalizowana pod katem montazu
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W ograniczonej przestrzeni - w waskim
korytarzu czy w poblizu zabudowy meblo-
wej. W poréwnaniu ze standardowa wersja
(dostepna réwnolegle) nowe rozwiazanie
jest 037% mniejsze i 0 27% |zejsze, dzigki
czemu tatwiej dopasowac je do wspdtcze-
snych zabuddw pojazdéw rekreacyjnych.
Mini ADB pozwala kierowac strumien
powietrza w dwdch kierunkach, a uzytkow-
nik moze regulowac jego rozprowadzenie
zaleznie od potrzeb. Panel dotykowy utatwia
obstuge, natomiast zintegrowane oswie-
tlenie LED petni dodatkowo funkcje prak-
tycznego odwietlenia wnetrza. Rozwigzanie
wspdtpracuje z klimatyzatorami dachowymi
Dometic, wpisujac sie w ideg tworzenia
spdjnych i fatwych w obstudze systemdw
klimatyzacji dla kamperdw.

Seria 10 lodéwek

- wiecej elastycznosci
Istotnym elementem zmian w ofercie
Dometic jest réwniez odswiezenie lodéwek
serii 10. Jedna z najpraktyczniejszych

cech tej generacji sa drzwi z podwdjnymi

REKLAMA

zawiasami, pozwalajace na ich otwieranie
z lewej lub prawej strony bez koniecznosci
przektadania zawiaséw. To prosta z pozoru
funkcja, ktdra w praktyce moze znaczaco
utatwic projektowanie kuchni w kamperze.
Gtdwne zmiany objety sterowanie oraz
wyposazenie wnetrza. Lodowki zyskaty lakie-
rowane na biato potki wewnetrzne, nowy
system regulacji ich wysokosci, a w warian-
tach kompresorowych panel sterowania
zostat przeniesiony do wnetrza lodowki.

Dometic | PRZEGLAD RYNKU

Komfort bez
kompromiséw

Nowosci i rozwdj istniejacych serii Dometic
faczy jeden wyrazny trend: maksymalizacja
komfortu przy jednoczesnym ogranicza-
niu zajmowanej przestrzeni. MWAO 240
pozwala zastapic trzy urzadzenia jednym,
FreshJet FJZ Mini ADB ogranicza gaba-

ryty instalowanej klimatyzacji, a loddwki
serii 10 oferuja jeszcze wieksza elastycznos¢
zaréwno pod wzgledem komfortu, jak

i organizacji wnetrza.

To whasnie takie rozwigzania sprawiaja,

e wspotczesny kamper moze by¢ nie

tylko $rodkiem transportu, ale réwniez
wygodnym miejscem do Zycia - niezaleznie
od tego, czy podréz trwa weekend, kilka
tygodni, czy caty sezon.

dometic.com

MINIMALNY
ROZMIAR.
MAKSYMALNA MOC.

MNowy dyfuzor sufitowy Mini ADB do klimatyzatoréw Dometic
F|Z jest o 37% mniejszy i o 27% lzejszy od standardowego
modelu. Jego kompaktowa konstrukcja idealnie sprawdza
sie w miejscach o ograniczonej przestrzeni, a regulowane

i zamykane nawiewy kieruja powietrze doktadnie tam, gdzie
jest potrzebne, zapewniajac maksymalny komfort.

~>DOMETIC
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DOMETIC MINI ADB




PRZEGLAD RYNKU | ZMM Kampery Trzcianka

KROLEWSKI KOMFORT
W KOMPAKTOWYM

WYDANIU

MCLOUIS MC4 SLIM 367

zy kamper o dtugosci niespetna 6,70 m moze
zaoferowa¢ komfort, ktorego dotychczas
oczekiwaliSmy wylacznie od poteznych, ponad
7,5-metrowych pojazdow?

Whoski McLouis modelem MC4 Slim 367
udowadnia, ze kluczem do sukcesu nie jest
bezrefleksyjne mnozenie metréw kwadra-
towych, ale genialna architektura wnetrza.
Sercem tego uktadu jest petnowymiarowe
16zko krélewskie - rozwigzanie, ktdre
redefiniuje pojecie mobilnego luksusu

w segmencie pojazdéw kompaktowych.
Centralnie ustawiony materac z wygodnym

dostepem z obu stron to uktad przeniesiony
wprost z luksusowych sypialni domowych.
W praktyce oznacza to koniec z ucigzliwym
przeciskaniem sie nad Spigcym partnerem
czy nocna gimnastyka przy scianie. Kazdy

z podréznych zyskuje autonomiczng strefe
odpoczynku.

Ergonomia

bez kompromisow

Mimo kompaktowej szerokosci strefa
dzienna zachwyca przemyslanym rozpla-
nowaniem. Salon oferuje przestrzen do
swobodnego biesiadowania nawet podczas
zatamania pogody. Blok kuchenny zostat
zoptymalizowany pod katem przechowy-
wania, a kompaktowa tazienka udowadnia,
Ze przy uzyciu nowoczesnych systemoéw
sanitarnych mozna efektywnie zagospoda-
rowac kazdy centymetr szescienny.

Co niezwykle istotne, obecno$¢ krdlew-
skiego tozka nie zrujnowata waloréw uzyt-
kowych tylnej strefy bagazowej. Pod sypial-
nig wygospodarowano regularny, pojemny
garaz, w ktorym bez trudu zmieszczg sie
rowery, meble kempingowe oraz kompletny
ekwipunek turystyczny. W tym miejscu
ujawnia sie dojrzatos¢ konstrukcyjna marki
McLouis - ten pojazd to przede wszystkim

genialne narzedzie do dalekich podrézy,
a nie tylko efektowny eksponat salonowy.

Rewolucja iTech 4.0

Pojazd bazuje na zaawansowanej tech-
nologii iTech 4.0 (Water Proof System).
Producent catkowicie wyeliminowat ze
szkieletu zabudowy podatne na gnicie
drewno, zastepujac je sztywnymi profilami
z kompozytdw zywicznych. Rdzen izolacyjny
Scian, dachu i podtogi stanowi ekstrudo-
wana pianka polistyrenowa (XPS/styrodur),
charakteryzujaca sie absolutng wodoodpor-
noscia oraz doskonatg barierg termiczna

i akustyczna. Zewnetrzne i wewnetrzne
poszycie z laminatu z wkékna szklanego
(GRP) gwarantuje odpornos¢ na grado-
bicie oraz utatwia ewentualne naprawy.

Te rozwiazania przynosza radykalng reduk-
cje masy. McLouis MC4 Slim 367 legitymuje
sie niezwykle niska waga suchg wynoszaca
zaledwie 2670 kg.

Ten model, taczacy luksus z kompaktowo-
4cig, jest dostepny na zamdwienie u oficjal-
nego dilera marki. ZMM Kampery Trzcianka
to nie tylko autoryzowany salon sprzedazy,
ale przede wszystkim profesjonalny serwis
oraz eksperci w dziedzinie zaawansowanego
doposazenia pojazdéw kempingowych.

REKLAMA

SPRZEDAZ - SERWIS - WYNAJEM
KAMPEROW

. - ZADZWON!
N +48 660 670 988

Lo I 1

PODAZAJ Z NAMI ZA MARZENIAMI
ROZPOCZNIJ SWOJA PODROZ JUZ DZIS!
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CAMP-PRO

AUTORYZOWANY

DEALER

przedaz, serwis, wynajem,

profesjonalne doposazenie,

zarzadzanie kamperami

i wspolne wyprawy - wszystko
tworzone przez ludzi, dla ktorych
caravaning jest sposobem na zycie.
Poznajcie Camp-PRO.

Kamper daje wolnos¢, ale zeby naprawde sie
nig cieszy¢, potrzebne sa dobrze dobrany
pojazd, sprawdzony serwis i wyposazenie
dopasowane do sposobu podrézowania.

W Camp-PRO otrzymujemy mozliwos¢ pota-
czenia tych elementdéw.

Jako autoryzowany dealer marki Cl w rejonie
Warszawy Camp-PRO pomaga przejs¢ przez
caty proces: od wyboru uktadu wnetrza

i podwozia, przez konfiguracje wyposazenia
fabrycznego, az po przygotowanie pojazdu
do konkretnych potrzeb. Innego kampera
potrzebuje rodzina wyjezdzajaca kilka razy
w roku, innego para podrézujaca zima po
Europie, a jeszcze innego osoba, ktéra chce
w nim mieszkac i pracowac zdalnie. Dlatego
najpierw stawia si¢ tutaj na poznanie
potrzeb przysztego wiasciciela, a dopiero
pézniej wspdlnie z nim tworzy konfiguracje.

Serwis oparty

na doswiadczeniu
Camp-PRO jest doswiadczonym serwi-
sem obstugujacym kampery réznych

&k
W WARSZAWIE

producentéw. Posiada autoryzacje serwi-
sowa marek Cl oraz Roller Team, wykonuje
naprawy, przeglady zabudowy i montaz
wyposazenia dodatkowego. Montowane s3
tutaj miedzy innymi klimatyzacje postojowe,
markizy, bagazniki rowerowe i motocyklowe,
instalacje gazowe, dodatkowe ogrzewanie
oraz akumulatory LiFePO4. Tworzy sie tutaj
takze zaawansowane systemy energetyczne
dla 0sb podrézujacych niezaleznie od kem-
pingéw. Panele solarne, mocne przetwor-
nice, tadowarki DC-DC, banki energii i sys-
temy monitorowania, takie jak Cerbo GX,
ktdre umozliwiaja wygodne Zycie i prace
réwniez podczas postoju ,,na dziko”.

Najpierw wypozycz,
po6zniej kup

Wypozyczalnia Camp-PRO oferuje réz-
norodne, dobrze wyposazone kampery

- od modeli dla par po wieksze pojazdy
rodzinne. Jedna z obowiazujacych zasad
jest niewielki wiek pojazddw - auta floty nie
moga by¢ starsze niz trzy lata. W programie
,Wypozycz i kup” klient moze najpierw
sprawdzi¢ kampera w prawdziwej podrézy.
Jesli pdzniej zdecyduje sie na zakup nowego
pojazdu w Camp-PRO, zwracany jest mu
koszt wczesniejszego wynajmu. Dzieki

temu decyzja o zakupie wynika z wkasnego
dodwiadczenia, a nie tylko z przegladania
katalogu.

Wiasny kamper,

ktory moze zarabiac

W programie zarzadzania klient kupuje
whasnego kampera i korzysta z niego

w wybranych terminach, a przez pozo-
stata czes¢ roku moze powierzy¢ go
Camp-PRO do wynajmu.

W tym czasie firma zajmuje sie rezerwa-
cjami, przygotowywaniem i wydawaniem
auta, kontrolami po powrocie oraz orga-
nizacja biezacego serwisu. Whasciciel tym-
czasem zachowuje swobode korzystania
z pojazdu, a wynajem pomaga pokrywac
koszty jego utrzymania i finansowania.

Caravaning,

rowery, gory i narty

Zesp6t Camp-PRO od lat sam podré-

2uje kamperami i wykorzystuje wtasne
doswiadczenia w pracy z klientami. Poza
gtéwnym sezonem organizuja wyprawy po
Polsce i Europie potaczone z jazdg MTB,
trekkingiem i narciarstwem. Przygotowuja
trasy, miejsca postojowe oraz programy
wyjazdéw. Udziat we wspdlnej wyprawie
jest bezptatny dla 0séb podrézujacych
wiasnym kamperem. Pozostali moga
wynaja¢ pojazd od Camp-PRO w cenie
pozasezonowej. To wspélne, aktywne
wypady w matej grupie ludzi o podobnych
zainteresowaniach i najlepszy sposéb, by
poznac caravaning w praktyce.

REKLAMA

Y
y dealer marki €3
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PRZEGLAD RYNKU | Teleco

KLIMATYZATOR
DOBRZE WKOMPONOWANY

limatyzator Teleco Ultra Comfort 6000/8000

uzyskat nagrode German Innovation 2024

nieprzypadkowo. To modutowa klimatyzacja dla

pojazdow bazowych, dzigki ktorej schtodzimy
przestrzen mieszkalng na postoju, a odpowiednio
opracowane elementy wpisz3 si¢ bez szkody dla miejsca
i estetyki miedzy fabryczne elementy kabiny furgonu.

- Ultra Comfort zostat pierwotnie pomy-
Slany jako klimatyzacja nawet w vanach

z wysuwanymi dachami. Szybko zrozumie-
liSmy, ze ma znacznie szerszy potencjat
rynkowy, poniewaz idealnie nadaje sie
réwniez do kamperdw ze statym dachem

i pétzintegrowanych kamperdw o dtugosci

do 6,5 m - mdwi Vittorio Simioli, wspdtwia-

Sciciel Teleco Group.

Klimatyzator Ultra Comfort 6000 mozna
tatwo zainstalowac¢ bez modyfikacji kon-
strukcyjnych w pojazdach grupy Stellantis
(modele Fiat Ducato serii 7,819, a takze
rownowazne modele Citroén Jumper,
Peugeot Boxer i Opel Movano). System
sktada sie z dwoch jednostek: jednostki
wewnetrznej zintegrowanej z deska roz-
dzielcza pojazdu oraz jednostki zewnetrz-
nej podzielonej na dwa moduty, potgczone
elastycznymi wezami. Dziata zaréwno

w trybie chtodzenia, jak i ogrzewania (za
posrednictwem pompy ciepta), zasilany
jest pradem 230 V, zuzywa mniej niz 3 A,
wazy 28 kg i jest sterowany za pomoca
pilota. Wewnetrzny przeptyw powietrza
osigga do 360 m?/h, z wykorzystaniem
trzech predkosci wentylatora, trybem
automatycznym i w zakresie temperatury
16-31°C. Do modeli Fiata Ducato X290,
wyprodukowanych w latach 2014-2020

i wyposazonych w silniki lveco 231 lub 3,01,
mozna dokupi¢ odpowiednig modyfikacje
systemu.

REKLAMA

ZADZWON! tel. 572250 580

PROFESJONALNA WYPOZYCZALNIA KAMPEROW NA POMORZU

Przyjmiemy
Twojego kampera

w zarzgdzanie na sezon 2026



KAMPER

KONTROLA

awieszenie pneumatyczne rozwiazuje wiele problemow
zwigzanych z eksploatacja kamperoéw, jednak rowniez
ono ma swoje ograniczenia. Dopiero potaczenie
odpowiednio dobranego systemu z jego Swiadoma
eksploatacja sprawia, ze pneumatyka staje si¢ rzeczywista
inwestycja w komfort, bezpieczenistwo i trwatos¢ pojazdu.

W przypadku kampera, ktdry przez
wiekszos¢ czasu podrdzuje z duzym obcia-
zeniem, montaz pomocniczego zawie-
szenia pneumatycznego moze przyniesc
szczegdlnie odczuwalne korzysci. Intrak to
polski producent specjalizujacy sie w pro-
jektowaniu takich m.in. do kamperéw.
Ponad dwudziestoletnie doswiadczenie
firmy pozwala oferowac rozwigzania,
ktdrych zadaniem jest poprawa kom-
fortu prowadzenia, stabilnosci pojazdu
oraz wasciwosci uzytkowych seryjnego
zawieszenia. Trzeba jednak pamieta¢, ze
nawet najbardziej zaawansowany system
pneumatyczny nie jest rozwigzaniem
wszystkich problemdw konstrukcyjnych
czy eksploatacyjnych kampera. Co wiecej,
w niektdrych przypadkach moze ogra-
niczy¢ odczuwalne objawy innych pro-
bleméw, dlatego réwnie wazna jak sama
modernizacja pozostaje kontrola stanu
technicznego pojazdu.

Kompletny system zawieszenia pneu-
matycznego - obejmujacy poduszki,

Jak wygra¢ stabilno$¢? | PRZEGLAD RYNKU

POD

i

Fot. Intrak Sp. z 0.0.

mocowania, kompresor, instalacje oraz
panel sterujacy - zwieksza mase wiasng
pojazdu. W kamperach, w ktdrych kazdy
kilogram ma znaczenie ze wzgledu na limit
3,5t DMC, nalezy uwzgledni¢ to juz na
etapie wyboru rozwigzania. Co wazniejsze,
montaz zawieszenia pneumatycznego sam
w sobie nie zwieksza dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu ani dopuszczalnych
naciskéw na osie. System moze poprawic
zachowanie mocno obcigzonego kampera,
jego stabilnos¢, komfort i wysoko$¢ zawie-
szenia, ale nie oznacza to, ze pojazd moze
przewozi¢ dowolnie wigkszy ciezar.

- Kamper ma swoje ograniczenia i nawet
najlepsze zawieszenie nie jest w stanie
zrekompensowac przecigzenia pojazdu,
nieprawidtowego roztozenia bagazu, zbyt
szybkiej jazdy czy zaniedbar serwisowych
- podkresla tukasz Czarkowski, prezes
Intrak Sp. z 0.0.

Nie istnieje jedno uniwersalne ustawienie
zawieszenia pneumatycznego odpowied-
nie dla kazdego kampera. Znaczenie maj3

Odpowiednio dobrany system pomocniczego zawieszenia
pneumatycznego poprawia stabilno$¢ pojazdu, ogranicza
nadmierne ugiecie tylnej osi oraz zwieksza komfort prowadzenia

m.in. model pojazdu bazowego, masa
zabudowy, rzeczywiste obcigzenie osi,
dtugos¢ tylnego zwisu oraz sposéb wyko-
rzystywania pojazdu.

- Warto obserwowac zachowanie kam-
pera podczas podrdzy. Jezeli pojazd
zaczyna prowadzic sie inaczej, nadmier-
nie sie przechyla, ,,siada” na tylnej osi

lub wymaga coraz wyzszego cisnienia

w poduszkach, powinien by¢ to sygnat do
sprawdzenia catego uktadu zawieszenia -
mowi tukasz Czarkowski.

Szczegblnie warto sprawdzic szczelnod¢
instalacji, stan miechdw pneumatycz-
nych, przewoddw, zlaczy, mocowan

oraz poprawnos¢ dziatania kompresora

i uktadu sterowania. Prawidtowo dobrane
i eksploatowane poduszki pneumatyczne
WSpomagaja seryjne resory, poprawiaja
warunki pracy catego tylnego zawieszenia
i moga ograniczac jego nadmierne zuzycie.
Nie zwalnia to jednak wtasciciela z regular-
nej kontroli amortyzatordw, resoréw, tulei
czy pozostatych elementéw podwozia.

REKLAMA

MONTUJAC
NASZE ZAWIESZENIA
NIE TRACISZ GWARANCJI
PRODUCENTA POJAZDU

PRODUCENT
y ZAWIESZEN
AIR SUSPENSION SYSTEMS PNEUMATYCZNYCH

Lepsze wiosciwosci Ptynna regulacja

© ©

jezdne pojozdu wysokosci
Zwiekszenie @ Poprawa
komfortu jozdy bezpieczenstwa

+4B8 22 758 65 74
biuro@intrak.com.pl

ul, Pofczyriska 68
01-337 Warszawa

Intrak Sp. z 0.0
www.introk.com.pl

POLSKI Corovoning | 4/2026 (130)




PRZEGLAD RYNKU | PrimeMarine

BLATOLODOWKA
VITRIFRIGO TL20A

zy lodowka przeznaczona do zastosowan
caravaningowych moze sprawdzic sie

w trudnej sztuce optymalizacji przestrzeni
mieszkalnej?

Moze. Jesli tylko opuscimy
zaklety krag zwolennikéw
mysli tradycyjnej i zamiast
lodéwki z klasycznymi drzwiami
otwieranymi w lewo lub
W prawo zainstalujemy
chtodziarke tadowana od
gory. Lodéwko-zamrazarka
kompresorowa do zabu-
dowy Vitrifrigo TL20A na to
pozwala, bowiem niewat-
pliwym jej atutem jest moz-
liwos¢ wpasowania w blat
roboczy i uzyskania dzieki
temu dodatkowej prze-
strzeni dla przygotowy-
wania positkdw w kuchni.
Vitrifrigo TL20A to nowos¢
w ofercie producenta.

Lodéwko-zamrazarka ma
pojemnos¢ catkowit 20 |, standar-
dowo jest zasilana pradem 12/24 V i jest

REKLAMA

wyposazona w zewnetrzny kompresor
na czynnik chtodniczy R6ooa. Ten z kolei
mozna odsunac od korpusu chtodziarki na
1,5 m (opcja), zyskujac kilka dodatkowych
mozliwosci pozycjonowania urzadzenia

w przestrzeni kampera, kampervana lub
przyczepy. Dodatkowo system Easy Fix

z ukrytymi wewnetrznymi mocowaniami
utatwia montaz. Zewnetrzny system
spustowy odpowiada za odprowadzanie
skroplonej wody na zewnatrz.

W temperaturze otoczenia 25°C TL20A
moze osiagna¢ wewnatrz komory na
zywnos¢ +4°C, zapewniajac wysoka
wydajno$¢ zaréwno w trybie chtodzenia,

jak i zamrazania. Moze pracowac nieprze-
rwanie przez ponad trzy dni ze standardo-
wym akumulatorem 100 Ah i 24/7 dzieki
panelom stonecznym.

Model TL20A jest dostepny z czarna,
uchylng pokrywa lub z pokrywa gotowa
do montazu panelowego. Wymiary wersji
z pokrywa stata: szerokos¢ = 228 mm,
gtebokos¢ = 415 mm, wysoko$¢ = 545 mm.
Do lodéwki mozna dokupi¢ opcjo-

nalny konwerter 115-230 Vac 50/60 Hz

24 Vdc/300 W. -
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WYSOKIE, SMUKLE | OSZCZEDNE
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VITRIFRIGO

COOLAND

LODOWKI SERII SLIM IDEALNIE
PASUJA DO KAZDEGO WNETRZA.

ZAPEWNIAJA DUZA POJEMNOSC
LODOWKI | ZAMRAZARKI.

VIRIFRIGO SLIM TO NIEZASTAPIONY
TOWARZYSZ PODROZY.

NAINIZSZY POZIOM HAEASU

| ZREDUKOWANE ZUZYCIE
ENERGII W NOCY.

ZAMRAZANIE Z FUNKCJA
SZYBKIEGO CHEODZENIA NAWET
DO TEMPERATURE -18°C.

MOZLIWOSC DO CZTERECH
DNI PRACY NA AKUMULATORZE
B0AH DZIEKI BARDZO MAEEMU

ZUZYCIU ENERGII (SLIM 90
POTRZEBUJE TYLKO 39W).
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SUPER PROMOCJA DLA CZYTELNIKOW PC | KLIENTOW BC
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Stenaline =

www.stenaline.pl
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Przyczepa kempingowa Przyczepa kempingowa
sprite super 390 Ime munsteriand burstner belcanto 535ts
59900 PLN 59900 PLN

Nowa prayczepa Nowa przyczepa

MNowa przyczepa

Przyczepa kempingawa: Prrzyczepa kempingowa

fendt diamant 650 thf adria altea 512 dt kempingowa hobby 660 kempingowa hobby 490 kempingowa adria adora
witc prestige kmi de luxe 573pt

59900 PLN 125 900 PLN 90 000 PLN 118 000 PLN

Ponad 42 000
subskrybentow
naszego kanatu
na YouTube!
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PRZEGLAD RYNKU | Thetford

THETFORD
NA SEZON 2026

roducent, ktory przez dekady kojarzyt si¢ wytacznie z tradycyjna chemia

i toaletami kasetowymi, bedzie promowat bezwodne systemy sanitarne.

Krotko po targach Caravan Salon obiecuje wprowadzi¢ na rynek

biodegradowalne worki z recyklingu do toalet separujacych.

Nowoscig w programie
chtodziarek sg bardzo
elastyczne w montazu

i uzytkowaniu dwie
lodéwki kompresorowe
o pojemnosci 53167 |

z matymi zamrazalnikami

Juz dwa lata temu Thetford obiecat mocniej
angazowac sie w rozwdj toalet, ktére nie
wymagaja chemii i wody do sptukiwania.
Rozwdj ekologicznych systemdw sanitar-
nych to oczywiscie toalety rozdzielajace
odchody. Suche toalety z serii S i SK uzupet-
niaja teraz $rodki do czyszczenia miski kloze-
towej, przyspieszacze suszenia frakcji statej
oraz worki z recyklingu na mocz. Te ostatnie
maja by¢ nie tylko przyjazne $rodowisku, ale
tez bezkonkurencyjne cenowo. Producent
mocno tez promuje rozwigzania pozwala-
jace przeksztatci¢ dotychczasowe, niezwykle
popularne toalety kasetowe (serii C220

i C260) w nowoczesne toalety bezwodne.
Ten dostawca wyposazenia na potrzeby
producentéw kamperéw ma tez nadzieje
upowszechni¢ w branzy jeszcze ambitniejszy
sposdb radzenia sobie z fekaliami. System
iINDUS Eco to przystepniejsza cenowo, lekka
j zréwnowazona alternatywa dla zaawan-
sowanego systemu iNDUS. | tu scieki nie s3
skazone chemig, wiec nieczystosci mozna
bez przeszkdd oprdznia¢ w dowolnym
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punkcie zrzutu szarej wody. Thetford mocno
promuje ten inteligentny system zarzadzania
fekaliami, ktdry pozwala na bezwysitkowe
oprdznianie zbiornikéw i przy ekstremalnie
niskim zuzyciu wody pozwala na wydtuzenie
czasu podrézy nawet do siedmiu dni.

W odpowiedzi na popyt wsréd fandw wybit-
nie kompaktowych kamperéw i przyczep
kempingowych w gamie propozycji pojawia
sie nowej generacji lodéwki kompresorowe.
Kompaktowe na zewnatrz i przepastne

w Srodku, s3 sukcesywnie wprowadzane

na rynek od drugiego kwartatu 2026 r.

Seria TR1050 i TR1065 to 0szczedzajace
miejsce na poktadzie chtodziarki zasi-

lane z instalacji 12/24 V, ktére maja duza

moc chtodzenia, niskie zuzycie energii

i elastyczne opcje instalacji. Pierwsza

ma 53 | pojemnosci i zamrazalnik 4,9 1.

Ta druga ma pojemnos¢ 67 | i zamrazal-

nik 6,7 1. Nieduze wymiary (szerokos¢

x wysokos¢ x gtebokos¢ odpowiednio:
52,5% 38,0 X 50,5 CM i 52,5 X 45,0 X 52,5 CM)
idg w parze z niskim zuzyciem energii

Thetford wprowadza petng game
przyjaznych srodowisku $rodkéw
eksploatacyjnych do toalet separacyjnych

(ok. 0,25 kWh/24 godz. i 0,28 kWh/24 godz,).
Kazda z nich skrywa gdrne i boczne otwory
wentylacyjne, co utatwia montaz w ciasnych
zabudowach. By okazaly sie jeszcze bardziej
funkcjonalne w codziennym uzytkowaniu,
ostatecznego wyboru dostepu dokonujemy,
kupujac wariant z typowymi drzwiami skrzy-
dtowymi lub wysuwang szuflada. Producent
zoptymalizowat takze dobrze znany model
lodéwki. Nowoscia jest lodéwka o tej samej
szerokosci i glebokosci co 150-litrowy model
T2152. Wysoko$¢ tej debiutujacej zreduko-
Wano z 1504 mm w wariancie 119-litrowym
(T2120) do 1268 mm, co uwalnia miejsce pod
montaz u gdry kuchenki mikrofalowej, piekar-
nika Thetford 420 lub telewizora. Tu akurat
mocno polecanym wyborem jest piekarnik
Duplex XS. Wyjatkowo kompaktowy model
potaczony z grillem wyrdznia sie gtebokoscia
zabudowy zmniejszonej - zamiast stan-
dardowych 500 mm do zaledwie 400 mm,
co pozwala zmiesci¢ go w waskich blatach
kuchennych lub wtasnie w gdrnej czedci zwe-
zajacych sie nadwoziach kampervandw.
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TWOJ BOX
NA SPRZET

w zupetnosci wystarczy... 65 | pojemnosci
na,,graty” wspinaczkowe, wedkarskie, kolarskie
lub piknikowe. Tyle przestrzeni oferuje praktyczna
torba wyprawowa produkeji Eagle Creek.

Znakomitym atutem w zastosowaniach
caravaningowych jest mozliwos¢ jej wie-
lopoziomowego sktadowania. Kilka toreb
tego samego typu zachowuje swdj ksztatt,
pozwalajac na sztauowanie w przestrzeni
bagazowej, a po opréznieniu mozna kazda
z osobna ztozy¢ na ptasko jednym pociag-
nieciem specjalnego uchwytu. Boczne
raczki wspomagaja zatadunek pod kazdym

REKLAMA

katem i w kazdym miejscu - w garazu
kampera, garazu domowym, bagazniku
osobdwki albo na todzi.

Torba typu box jest zamykana sztyw-
nym wiekiem za pomoca obustronnych
suwakow.

|
Dystrybucja: makanu.pl

Makanu | PRZEGLAD RYNKU

Termosy i kubki termiczne na kazdq wyprawe

makanu. pl



PRZEGLAD RYNKU | ACSI

REKLAMA

mo ze czas wakacyjnych wyjazdow trwa w najlepsze,
warto juz teraz zaczac planowac podréze poza sezonem
wysokim. Mniejszy ttok, spokojniejsze kempingi, lepsza

dostepnos¢ miejsc i - co najwazniejsze - nizsze ceny.

SEZON NISKI..
E ZE ZNIZKAMI!

Kluczem do udanych, a przy tym oszczed-
nych wypraw jest CampingCard ACSI - naj-
popularniejsza karta rabatowa dla podré-
2ujacych kamperem lub z przyczepa po
Europie. CampingCard ACSI dziata w tzw.
sezonie niskim, czyli przed wakacjami i tuz
po ich zakoriczeniu. To whasnie wtedy
ponad 3 tys. europejskich kempingdw
oferuje specjalne, zryczattowane stawki
noclegowe - wylacznie dla posiadaczy tej
karty. Rabaty siegaja nawet 60%.

Wiele kempingdw oferuje dodatkowo gra-
tisowe noclegi dla dzieci do pieciu lat, co
sprawia, ze ACSI to rozwiazanie idealne dla

rodzinnych podrozy. Dokonujac zakupu
zestawu ACSI, otrzymujesz nie tylko karte
rabatowg, ale réwniez dwa obszerne
katalogi, w ktérych znajduja sie spraw-
dzone i szczegStowo opisane kempingi

w 25 krajach Europy.

Katalogi podzielone s3 na regiony, co
utatwia planowanie podrozy. Przy kazdej
lokalizacji podano obowigzujaca cene

z kartg, dostepne udogodnienia oraz pik-
togramy opisujace atrakcje. Dla wygody
polskich uzytkownikéw do zestawu
dotaczana jest legenda w jezyku polskim.
Wspomnielismy o dwdch katalogach?

To nie btad, poniewaz od 2025 r. publika-
cje oferujemy takze w wersji rozszerzonej
o dodatek ,,Motorhome Pitches”, zawie-
rajacy dodatkowo ponad 9 tys. miejsc
postojowych dla kamperdw. Zestawienie

Skorzystaj z promociji
i kup zestaw ACSI
w naszym sklepie

moze sie okaza¢ nieocenione podczas
przejazddw miedzy kempingami lub

w sytuacjach, gdy zalezy nam na szybkim,
legalnym i bezpiecznym noclegu.

Koszt standardowego zestawu z kartg ACSI
to 19 z}, natomiast wersja rozszerzona

z dodatkowymi miejscami postojowymi
dostepna jest obecnie w promocyjnej
cenie 127 z} plus koszty wysyiki. Karta jest
imienna i mozna ja zarejestrowac online

- pozwala to skorzystac z dodatkowych
znizek dla dwdch osdb podczas pierwszego
wyjazdu.

CampingCard ACSI to inwestycja, ktdra
zwraca sie szybciej, niz mogtoby sie
wydawac. To narzedzie, ktére upraszcza
planowanie, daje dostep do sprawdzonych
lokalizacji i przede wszystkim pozwala
podrézowad taniej.

dostepne w naszym sklepie @ﬁ':l.

2OLSKI

: TR
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AEROZOL

C/Y KULKA?

epelenty Mugga zawdzieczaja swa wysoka skuteczos¢ zwiazkowi

DEET (N,N-dietylo-m-toluamid), substancji chemicznej, ktora

skutecznie odstrasza owady takie jak komary, kleszcze, meszki czy

muchy. W zaleznosci od potrzeb dostepne s3 preparaty o réznym
stezeniu DEET - od tagodniejszych, odpowiednich dla dzieci, po silniejsze,
przeznaczone dla dorostych, ktorzy beda przebywac w miejscach o wysokim
ryzyku wystepowania owadow przenoszacych choroby.

W podrézy warto mie€ je zawsze przy
sobie, dlatego Mugga dostepna jest takze
w dwoch porecznych opakowaniach

w postaci sprayu i kulki roll-on.

Ptyny w sprayu Mugga sa tatwe w aplikaji

i szybko wchtaniaja sie w skdre, nie pozosta-

wiajac thustego filmu. Sa odporne na wode,
€O sprawia, ze moga by¢ stosowane nawet

w warunkach wilgotnych, np. po kontakcie
zwodg czy w deszczowa pogode. W sprayu
dostepne sa réwniez wersje, ktdre oferuja
ochrone przez wiele godzin - nawet do
8-10 godzin, co czyni je idealnym wyborem
na dtugie wypady na tono natury.

Mugga roll-on, alternatywa dla opakowa-
nia ze sprayem, jest rownie skuteczna, ale

Mugga | PRZEGLAD RYNKU
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wygodniejsza w uzyciu i zajmuje jeszcze
mniej miejsca w bagazu. Kulka ma kompak-
towy rozmiar, co sprawia, ze jest tatwa do
przenoszenia w plecaku, torebce czy kie-
szeni. W przypadku kulki aplikacja jest prost-
sza i precyzyjniejsza - wystarczy natozy¢

ja bezposrednio na skére, co minimalizuje
ryzyko przypadkowego rozpryskania srodka
na ubrania czy przedmioty. Forma kulki jest
réwniez preferowana przez osoby, ktdre
unikaja kontaktu z mgta sprayu, na przyktad
w okolicach twarzy.

W zaleznosci od indywidualnych preferencji
zaréwno spray, jak i kulka Mugga zapewniaja
komfort i dtugotrwatg ochrone, a ich tatwos¢
uzycia sprawia, ze s3 one chetnie wybierane
przez osoby aktywne na swiezym powietrzu.
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-> Ochrona przed:
- komaramido12h
- kleszczamido 8 h

-> Najmocniejszy repelent
na rynku: 50% DEET
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SOFA DMUCHANA
YOLCO GS6KW

Dmuchana sofa Yolco GS6KW to praktyczne rozwigzanie do
wypoczynku w kamperze, przyczepie lub na kempingu. Jej wymiary po
nadmuchaniu to 218,5 x 83 x 82 cm, po ztozeniu natomiast zajmuje
zaledwie 52 x 29 x 29 cm, dzigki czemu tatwo ja przechowywaé

i transportowac. Konstrukcja wykonana z poliestru i PVC moze
wytrzymac obcigzenie do 300 kg. W zestawie znajduja sie: sofa, torba
podrdzna, fatka naprawcza oraz cztery kotwy. Waga netto: 10 kg.

www.yolco.pl
+4876 8711984
e-mail: sklep@yolco.pl

POKROWIEC NA DWA ROWERY
NA HAK BAGAZNIKA PRO

NGOWA

KLIMATYZATOR PRZENOSNY
YOLCO TC590

Yolco TC590 to kompaktowy klimatyzator przenosny przeznaczony do
chtodzenia pomieszczeri o powierzchni 4-12 m2. Oferuje wydajnos¢
chtodzenia 1500 W przy poborze mocy 480 W. Temperature mozna
regulowac w zakresie 17-30°C. Urzadzenie oferuje takze tryb wenty-
latora, automatyczny tryb pracy i dwupoziomowa regulacje nawiewu.
Obstuge utatwiaja pilot, panel z wyswietlaczem oraz aplikacja na
smartfona za posrednictwem Bluetootha. Klimatyzator wykorzystuje
czynnik chtodniczy R290 i wazy 10,1 kg.

www.yolco.pl
+4876 8711984
e-mail: sklep@yolco.pl

OStONA PRZECIWStONECZNA SUN BLOKER

DO MARKIZY, ZADRUKOWANA

OStONA PRZECIWGRADOWA
YOLCO HS1, HS2, HS3

HS1: 799 zt
HS2: 899 zt
HS3: 999 zt

Dostepna w trzech rozmiarach, nadmuchiwana ostona przeciwgra-
dowa Yolco zapewnia skuteczng ochrone karoserii pojazdu przed
uszkodzeniami spowodowanymi opadami gradu. Panelowa konstrukcja
zapewnia catkowite pokrycie, chronigc zaréwno dach, jak i boki samo-
chodu. tatwa instalacja pozwala na szybkie i pewne zabezpieczenie
auta. Po zlozeniu zajmuje niewiele miejsca, co utatwia jej transport

i przechowywanie.

www.yolco.pl

+4876 87119 84
e-mail: sklep@yolco.pl

FARTUCH DO PRZYCZEPY KEMPINGOWEJ

Pokrowiec skutecznie chroni przewozone rowery przed deszczem,
kurzem, btotem, $niegiem i promieniowaniem UV podczas transportu
oraz postoju. Wykonany z wytrzymatego poliestru o gramaturze

270 g/m?, wyrdznia sie trwatoscia i odpornoscia na warunki atmosfe-
ryczne. Wersja Pro zostata wyposazona w elementy odblaskowe popra-
wiajace widoczno$¢ po zmroku oraz przezroczysta kieszer na tablice
ostrzegawcza. System paskow i klamer zapewnia stabilne mocowanie
do bagaznika na hak, a dotaczona torba utatwia przechowywanie. To
praktyczne rozwigzanie dla oséb, ktére chcg zadbac o bezpieczeristwo
i czystos¢ rowerdw w trasie.

www.navagroup.pl
tel: +48 888 666 536
e-mail: zamowienia@navagroup.pl

AKUMULATOR LiFePO4 180 Ah
POD SIEDZISKO W KAMPERZE

Dla uzytkownikéw kamperdw i przyczep kempingowych, ktdrzy cenig
komfort wypoczynku na swiezym powietrzu, Nava Group przygotowata
zadrukowang ostong przeciwstoneczng Sun Bloker do markiz Thule,
Fiamma i Dometic. Wykonana z wytrzymatej siatki technicznej, ograni-
cza nastonecznienie nawet o 85%, zapewniajac przyjemny cierl i wigksza
prywatnos¢ pod markiza. Perforowana struktura materiatu wspiera
przeptyw powietrza, a lekka konstrukcja ufatwia transport i montaz.
Produkt dostepny jest w kilku rozmiarach i wariantach graficznych,

z mozliwoscig wykonania indywidualnego nadruku. W zestawie znajduja
sie sledzie montazowe oraz torba do przechowywania.

www.navagroup.pl
tel: +48 888 666 536
e-mail: zamowienia@navagroup.pl

AKUMULATOR LiFePO4 250 Ah
POD SIEDZISKO W KAMPERZE

4299 z¢

Fartuch podtogowy do przyczepy kempingowej Nava Group

o wysokosci 75 cm to praktyczna ostona dolnej czesci zabudowy,

ktdra skutecznie ogranicza podwiewanie, naptyw zimnego powietrza,
kurzu oraz dostep owadéw pod przyczepe. Wykonany z wytrzymatego
materiatu o gramaturze 270 gfm?, odpornego na wode, UV i niskie
temperatury, sprawdza sig przez caly sezon uzytkowania. Gérne moco-
wanie w postaci wszytej kedry umozliwia szybki montaz w prowadnicy,
ametalowe oczka w dolnej czedci pozwalaja na stabilne przymocowanie
do podtoza. Produkt jest sprzedawany na metry biezace, co umozliwia
idealne dopasowanie do dtugosci przyczepy.

www.navagroup.pl
tel: +48 888 666 536
e-mail: zamowienia@navagroup.pl

AKUMULATOR LiFePO4 500 Ah
POD SIEDZISKO W KAMPERZE

Kompaktowy akumulator litowo-zelazowo-fosforanowy zaprojektowa-
ny zmyéla 0 montazu pod siedzeniem w kamperze - propozycja dla
tych, ktérzy szukaja oszczednosci miejsca bez kompromiséw w wydaj-
nosci. Przy wymiarach 355 x 175 x 190 mm i wadze zaledwie 15,4 kg
oferuje ciagty prad roztadowania na poziomie 200 A (2560 W), co

w zupetnosci wystarcza do zasilania typowych urzadzen pokfadowych.
Wbudowany modut Bluetooth umozliwia wygodne monitorowanie
parametrdw pracy z poziomu aplikacji na smartfonie, a maty
grzewcze pozwalaja na bezproblemowe tadowanie takze w ujemnych
temperaturach.

super-energy.pl
tel. 668 125 124
e-mail: info@super-energy.pl

Wersja 250 Ah to rozsadny kompromis migdzy pojemnoécia a mobil-
noscig, ktdry sprawdzi sie zaréwno podczas weekendowych wypa-
ddw, jak i dtuzszych podrézy off-grid. Mimo zwigkszonej pojemnosci
zachowuje kompaktowe gabaryty (335/355 x 175 x 190 mm) oraz
stosunkowo niska wage 23,8 kg, co utatwia instalacje w ograniczonej
przestrzeni kampera. Staty prad roztadowania 200 A (2560 W)
pozwala na stabilne zasilanie kilku urzadzeri jednoczednie, a komuni-
kacja Bluetooth zapewnia petng kontrolg nad stanem akumulatora.
Dodatkowym atutem s3 maty grzewcze, dzieki ktérym tadowanie zimg
nie stanowi problemu.

super-energy.pl
tel. 668 125 124
e-mail: info@super-energy.pl

Najwiekszy z prezentowanych modeli to propozycja dla wymagajacych
uzytkownikdw, ktdrzy stawiaja na maksymalng niezaleznos¢
energetyczna. Pojemnos¢ 500 Ah w potaczeniu z ciaglym pradem
roztadowania 300 A (3840 W) pozwala na komfortowe korzystanie

z energochtonnych urzadzeri nawet przez dhuzszy czas bez
podtaczania do zewnetrznego Zrédta zasilania. Mimo imponujacych
parametréw akumulator zachowuje przemyslang konstrukcje

(355 x 348/358 x 190 mm) i wage 46 kg. Obstuga przez aplikacje
Bluetooth utatwia kontrolg, a wbudowane maty grzewcze umozliwiaja
uzytkowanie takze w trudniejszych warunkach pogodowych.

super-energy.pl
tel. 668 125 124
e-mail: info@super-energy.pl
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Nie jezdzisz?

- wyndajmij! dodaj kampera na

nookingcamperpl
i zarabiaqj

¥ JASNE ZASADY
v DODATKOWY PRZYCHOD
¥ SZYBKIE ROZLICZENIA

¥ POMOC W UBEZPIECZENIU
KAMPERA

-

Nie czekaj!

DODAJ POJAZD

PLATFORMA REZERWACYJNA

B4 boOk| gcamperc

INFOLINIA: TEL. 793 155 155






