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AKUMULATOROWA, BEZPRZEWODOWA, PRZENOSNA MYJKA WYSOKOCISNIENIOWA
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Ideaina do samodzielnego czyszczenia okien, taraséw,
sciezek, samochoddw, rowerow, rynien, narzedzi
ogrodowych, ogrodzen i wielu, wielu innych...

TurhoJet Cleaner to znacznie wiecej niz tradycyjna
myjka - sprawdzi sie nie tylko przy codziennych
porzadkach, ale takze jako wszechstronne narze-
dzie do konserwacii i utrzymania czystosci w domu,
\ garazu, aucie, ogrodzie czy na dziatce. W sekunde
| radzi sobie nawet z najbardziej uporczywym brudem

! - bez wysitku, bez kabli, bez ujecia wody. Wystar-
czy klikniecie! Lekka, bezprzewodowa konstrukcja
i wytrzymaly akumulator pozwalaja czyscic kazda
powierzchnie i zakamarki bez ograniczen. Dzigki
regulowanym dyszom cignieniowym, wielu
trybom rozpylania i systemowi oszczedzania
wody, uzyskasz swietne efekty.

Dziala
Zwezem,
kranem lub
wiadrem!

REKLAMA

TURBOJET
CLEANER

NOWOSC!
ZAMOW ZA

199 Zi!
-

Nie potrzebujesz dostepu do pradu ani stalego
zrodta wody! Mozesz podigezyé myjke do weza
ogrodowego i kranu, a nawet do zwyktego wia-
dra z woda, co zapewnia mobilnosé i swobode
pracy. Potezny strumiern wody w mig usunie
kurz, bloto, ziemie, osady, pajeczyny i zaschnie-
te zabrudzenia. To idealny sprzet dla osdb, ktdre
checa samodzielnie zadbaé o czystoéé w domu,
odswiezy¢ ogrod czy przywrdci¢ samochodowi
fabryczny blask.

PRECYZYINE

DYSZE
 Strumien bezposredni
* Myjka wachlarzowa

* Myjka pianowa

&
ZASIEG DO'10 METROW! (7) hteon
: WYSOKIE
@ CISNIENIE
AKUMULATOR
LITOWO-JONOWY
21V

;\.’" @ BEZPRZEWODOWA
INIE TYLKO...

1x Myjka Turbojet Cleaner

1x Lanca przediuzajaca

1xWaz wodny 5 metrow

1xFiltr

1x Pojemnik na piane

1x Dysza 0°

1xDysza 40°

1x Zigcze do butelki )

1x tadowarka do akumulatora
1xAkumulator litowo-jonowy 21V

Podlacz swoj
Turbojet Cleaner
do kranu lub wioz
waz do zwyklego
wiadraz woda

- czysé bez

kablii ograniczen!

NOWOSC!
ZADZWON
1ZL62
ZAMOWIENIE!

Masz szanse otrzymac
oryginalna myjke
Turbolet Cleaner

w cenie 199 ZL!

Oferta obowigzuje do
WYCZEerpania Zapasow

Zadzwon teraz:

58 319 38 01

Pon.-pt. 8:00-20:00,

sob. i niedz. 9:00-20:00;
Standardowy koszt potaczenia
telefonicznego dla danego
operatora.

Saczegoby oraz informacie dotyczace awrotow | reklamaci dostepne 53 pod adresem sprzedawry: Margo IMSnro.u..u!,,Eqkﬂg!z\riﬁqmiiniﬂta_ R;J\l:ski‘e‘g_bq.‘lgfﬁé.si-iﬂ Gayia, +48 538448631, consactpl@akobadvice info, Regulamin: hitps./rustomers-statute.comy'statute/pll.
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Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

4 Dacia Striker
Rumuriska marka ma coraz
mocniejsza pozycje narynku
i odwaznie poszerza swojg game.
Nowy model to atrakcyjnie
stylizowane kombi ze sporym,
nawet 20-centymetrowym
przeswitem. Oto nowe informacje
na temat Strikera.

6 Volkswagen
ID. Cross
Po wiekszych (i drozszych)
modelach przyszedt czas na
uzupetnianie elektrycznej gamy
Volkswagena o modele miejskie.
DolD. Polo dotaczyt wiasnie
jego odpowiednik w formacie
crossovera, czyli ID. Cross.

DYWAI i »

10 Jeep Avenger
i Compass 4xe

POROWNANIA,

12 AudiRS 5 Limousine
Wygladana to, ze warunkiem
istnienia dla najmocniejszych
samochodow jest obecnos¢
uktadu hybrydowego.

Po BMW M5 na podobny ruch
zdecydowato sie Audi w swoim
RS 5. Mimo sporej masy efekty
pracy inzynieréw s imponujace.

16 Alfa Romeo Junior
kontra Lexus LBX
Klasa miejskich crossoverdw jest
wyjatkowo liczna, ale modeli
zpotki premium jest tu jak na
lekarstwo. Alfa Romeo Junior
i Lexus LBX wiasciwie nie maja
wiecej rywali. Ktora z tych hybryd
moze pochwalic sie przewaga
zalet?

20 Suzuki e Vitara
Allgrip

23 Toyota C-HR
2.0 HDF Plug-in

taczy Swietne osiagi
zoszczednym charakterem.
Atowszystko za sprawg uktadu
plug-in hybrid. Teraz, dzieki
promocyjnym cenom, C-HR jest
bardziej konkurencyjne.

PORADY

26 Rozne oblicza
hybryd
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34

35
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Cadillac CTS I 34 S\
M —=—~90 34 Suzukie\VitaraAllgri
OTOPASJE Dacia Striker 20
Dadiadtiker 4

44 125 lat Skoda Ford Escort

46 Motor Retro

W ubiegtym roku hybrydy
miaty ponad 50% udziatu
w sprzedazy nowych aut w Polsce.
Nie wszystkie jednak dziataja
na tej samej zasadzie, aroznice
konstrukcyjne bywajawich
przypadku ogromne.

Bezdotykowe mycie
iang
eczna pianownica to proste
urzadzenie, ktdre ma wiele
zastosowari - nie tylko podczas
mycia samochodu, ale takze

w gospodarstwie domowym.

DPF w dobrej i 2 _

I!flg;!g z;g;dqm wyposazeniem [ - . JEEP AVENGER
dieslprzez wield uznawane Jedno z ciekawszych aut w swoim segmencie doczekato si¢ modyfikacji:
sazakosztowny problem. Zmieniono wyglad, poprawiono Wykoriczenie, a do wyboru s3 az cztery

Warto wiedziec, jak dbac o ten

uktady napedowe, w tym 4x4.
elementijakich btedow unikac. R

Cadillac CTS Il
Egzotyczna propozycja,

alew duchu amerykaniskiej
motoryzacji, ktdra w Polsce ma
stale rosnace grono zwolennikow.

Silnik Diesla 2.0
MultiJet (CDTI)

Popularna jednostka, ktdra
montowano w wielu modelach
Alfy Romeo, Fiata, Jeepa, Opla
czy Saaba. Jakie sa mocnei stabe
strony tego silnika?

Kiedys luksusowe,
a teraz? SUZUKI e VITARA ALLGRIP
Kilkanascie at temu kosztowaty Pierwsza od dtuzszego czasu nowosc tej japonskiej marki

fortune, adzs kusza okazyjnymi jest elektrycznym crossoverem. Nowa e Vitara pozytywnie

cenami. Przygladamy sie duzym : A : e
SUV-omo réznym charakterze, zaskakuje przestronnoscia i przekonuje_prowadzemem

W srdd nich s3 propozycje

n?stawione na l((iomfort, ) AUta W numerze
wlasciwosci jezdnei osiagi, a takze g

takie, ktdre s3 sprawne w terenie. w Jeep Avenger/Compass 4xe
Ford Escort Audi RS 5 Limousine 12 Lexus LBX E-Four

10
16

4 Toyota C-HR 2.0 HDF Plug-in 23

Motorsport —— 42 Volkswagen D.Cross 6

Ma opinig marki dla rozsadnych,

ale niemal od poczatkuistnienia FORD ESCORT

Skoda rywalizuje w réznych Ten efekt wspotpracy Niemcow i Brytyjczykow
dyscyplinach motorsportu, to dzis juz rzadki widok na naszych

itoz powodzeniem. drogach. A szkoda, bo Escort to

samochdd z ciekawa

Wiadomosci

motor Zn Gj dz nas na 0 W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor. Teraz wystarczy tylko kliknac na , Lubie to”. b




___NOWOSCI Dacia Striker

Kombi zamlast-SUA

Ceny Strikera zostang ogtoszone w potowie
pazdziernika i wtedy bedzie go mozna zama-
wiac, natomiast do salondw Dacii auto fizycznie
trafi jeszcze przed koricem roku. Na razie zapo-
wiedziano, ze hazowa wersja ma kosztowac poni-
2ej 25 tys. euro, czyliw przeliczeniu ok. 108 000 zt.

Dacia ma juz obecnie mocng pozycje rynkowg i moze sobie pozwoli¢ na pewne
eksperymenty — do jej gamy dotgcza wiasnie kompaktowe, dynamicznie
stylizowane kombi ze zwiekszonym przeswitem. Jedna z wersji ma naped 4x4.

odczas marcowej prezenta-
cji strategii Dacii na najbliz-
sze lata zapowiedziano m.in.
wzmocnienie segmentu kom-
paktowego oraz przedstawiono
pierwsze zdjecia samochodu, za
pomoca ktdérego rumurisko-francu-
ska marka postanowila to uczynic
— Strikera. Wtedy informacje na je-
go temat bylty bardzo skromne, nie

Wstawkl z tkaniny poprawqu wyglqd kokpltu Elek-
trycznie sterowany fotel kierowcy - w wersji Journey. ~ Strikera jest identyczny jak w Bigsterze - 270,4 cm. 600 litrow. Zastosowano podwéjna podtoge.

{ Motor 30/2026

ujawniono tez wnetrza. Teraz Stri-
ker debiutuje juz w pelnej krasie.

Inne niz rywale

Striker to drugie po Joggerze kom-
paktowe kombi w gamie Dacii, ale
o zupelnie innym charakterze
— mniej utylitarnym, a bardziej
,przygodowym”. Striker ma 462 cm
dlugosci i pod tym wzgledem

Przewidziano nawiewy na kanape. Rozstaw osi

odpowiada takim klasykom seg-
mentu jak np. Volkswagen Golf Va-
riant (463 cm) czy Opel Astra Sports
Tourer (464 cm). Tym, co najbar-
dziej odr6znia Strikera od popular-
nych konkurentéw, jest wyraznie
wiekszy przeswit (siegajacy 19 cm
w odmianach z napedem na przed-
nie kota i 20 cm w wariancie 4x4),
a co za tym idzie nieco wigksza

wysokosé, wynoszaca 152-154 cm.
Warto przy okazji zauwazyc, ze
nowe kombi jest najdtuzsza Dacia
w ofercie, bo przerasta zaré6wno
wspomnianego Joggera (o 7 cm), jak
i Bigstera (0 5 cm).

Pod wzgledem designu kabi-
na Srikera ewidentnie nawiazuje
do wnetrz znanych juz z SUV-6w
Dustera/Bigstera, cho¢ ma mniej

Pojenos’c’ bagaznika do rolety to maksymalnie |



. Dacia
striker jest P'm:‘ssz?akie litery T.

&wiattami .
T’?'::“é‘\:l‘i:t autato 19-20cm (ax2/4x4)

rozbudowana konsole miedzy sie-
dzeniami, nie taczaca sie z deska.
Jednym z wyréznikéw sa np. ma-
teriatlowe ozdobniki z przeszycia-
mi w czolowej czesci kokpitu czy
na drzwiach.

Striker bedzie oferowany w czte-
rech wersjach: Essential, Expres-
sion, Extreme oraz Journey. Wéréd
wyposazenia, seryjnego badz op-
cjonalnego, znajda sie m.in. takie
elementy jak kamera Multiview,
catkiem rozbudowany zestaw syste-
moéw wsparcia czy automatycznie
sterowana pokrywa bagaznika — gdy
ma sie przy sobie karte hands feree,
wystarczy stanac przy ,.klapie” na
kilka sekund w bezruchu, by sie ot-
worzyla. Przewidziano trzy wielko-
Sci obreczy: 17-, 18- oraz 19-calowe
(w tym ostatnim przypadku opony
maja rozmiar 225/45).

Trzy silniki do wyboru

Dacia zaplanowata dla podsta-
wowej wersji benzynowy silnik
1.2 R3 turbo wspomagany ukla-
dem mikrohybrydowym i z insta-
lacja LPG. Do wyboru beda w tym
przypadku przektadnie manualna

Kazdy Striker ma
siedmiocalowe wskazniki

| oraz10,1-calowy centralny
ekran. Pod nawiewami

- fizyczny p klimatyzacji.
lub automatyczna. W gamie znala-
zly sie takze dwie odmiany hybry-
dowe. Ta o oznaczeniu Hybrid 155
ma naped na przednie kola i korzy-
sta z silnik6w benzynowego 1,8 1
(109 KM) i dwéch elektrycznych
(trakcyjnego rozwijajacego 49 KM
oraz wysokonapieciowego roz-
rusznika-alternatora), akumulatora
o pojemnosci 1,4 kWh, a takze ze-
lektryfikowanej automatycznej
skrzyni. Réwnie interesujaca wy-
daje sie wersja Hybrid 150 4x4, ja-
ko jedyna oferuje bowiem naped na
obie osie (tylne kota napedza do-
datkowy silnik elektryczny o mocy
szczytowej 31 KM — odlaczany gdy
nie jest potrzebny — wspétpracujacy
z dwubiegowa przekladnia). Glow-
na jednostka to w tym przypadku
1.2 MHEV 48 V (140 KM, 230 Nm)
polaczona z 6-stopniowa skrzynia
dwusprzeglowa (biegami mozna tez
sterowac topatkami przy kierowni-
cy). Do wyboru jest pie¢ trybéw jaz-
dy: auto, eco, snow ($nieg), mud/
sand (bloto/piach) oraz off-road. Po-
nadto zastosowano funkcje blokady
oraz asystenta zjazdu.

TEKST: ADAM SZCZEPANIAK, ZDJECIA: DACIA

Sprytne rozwigzanie - przelotka
w desce rozdzielczej utatwia popro-
wadzenie kabla do fadowania.

Tryby jazdy w odmianie z napedem

na cztery kota zmienia sie pokrettem

umieszonym obok dzwigni biegow

w wersji_Extreme Striker ma seryjnie
panoramiczny szklany dach.

Na boku deski rozdzielczej
po stronie kierowcy znalazto sie
miejsce na skrobaczke do szyb.

System YouClip to zamontowae
w roznych miejscach punkty, do
ktérych mozna przypiac akcesoria.

Wersje Dacii Striker

> 1.2R3 th. MHEV/LPG 140 KM

Z napedem hybrydowym
> 1.8R4 +elektr. 155 KM
> 1.2R3 th. MHEV +¢l. 4x4 150 KM

30/2026 Motor [
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ID. Cross

Nowy crossover BEV bedzie
oferowany w 3 wersjach: Trend,
Life oraz Style. Przedsprzedaz ma sie
rozpoczac pod koniec lipca br., zas do
salonow samochdd ma trafic w pierw-
szym kwartale przysztego roku.

BE ZDJECIA

Ze sporym poten

s moze mie¢
|xag‘:\;)csowe refiektory,
system automatycz-
nego hamowania {\a
czerwonym. $wietle
jzawieszenie

Mniejsze, bardziej przystepne cenowo samochody
elektryczne zyskujg w Europie na popularnosci. ID. Cross
ma zatem duzg szanse, by odniesc rynkowy sukces.

yécig na jak najwiekszy

zasieg, najpojemniejsza

baterig, najlepsze para-

metry ladowania i osia-
gi samochodéw elektrycznych
trwa, ale jednoczesnie producen-
ci dynamicznie rozwijaja gamy
,»w dét”, bo klienci po prostu chca
taniszych, mniejszych i nieprze-
sadnie mocnych elektryk6w. Naj-
lepszymi przyktadami tego trendu
wydaja sie auta, ktére w zaledwie
rok szturmem zdobyly rynek: Sko-
da Elroq — zgrabny kompaktowy

— 6 Motor30/2026

SUV, ktéry jest obecnie drugim
najchetniej kupowanym samocho-
dem BEV — oraz Renault 5, miejski
hatchback w stylu retro o bardzo
sensownych parametrach napedu.

Koncern Volkswagena, najwigk-
szy producent aut BEV w Europie,
prowadzi w tym roku prawdzi-
wa ofensywe, takze w segmen-
tach mniejszych aut — pokazano
juz m.in. zmodernizowane ID.3
— Neo, Cupre Raval, ID. Polo i Sko-
de Epiq, a teraz debiutuje odpo-
wiednik tego ostatniego modelu

w gamie VW, czyli ID. Cross. Ten
miejski crossover zostal zbudowa-
ny w oparciu o najnowsza, przed-
nionapedowsa wersje platformy
MEB-+ i jest elektrycznym odpo-
wiednikiem spalinowego T-Cros-
sa. Jego podstawowe rozmiary sa
nastepujace: dlugosé 415,3 cm,
szeroko$é 179,4 cm, wysoko§é
158,1 cm, rozstaw osi 260,1 cm.
Pojemno$é bagaznika wynmosi 475 1
(+25 1 w schowku pod maska).
ID. Cross bedzie oferowany
w trzech wariantach napedowych

— wyposazonych w nowej genera-
cji silniki i akumulatory trakcyj-
ne (opracowane przez Grupe VW
i nalezaca do niej firme Power-
Co). Wersje z jednostkami o mocy
116 oraz 135 KM otrzymuja bate-
rie typu LFP o pojemnosci netto
37 kWh, ktéra mozna tadowaé
z maksymalng moca DC 90 kW
(10-80% w 23 min). Zasigg ma
wynosié 316 km. Jedynie topowy
wariant o mocy 211 KM ma og-
niwo NMC 52 kWh netto (Yfado-
wanie DC do 105 kWh; 10-80%
w 24 min; zasieg 427 km). VW za-
stosowal m.in. funkcje tadowania
urzadzen zewnetrznych z instala-
cji auta, a takze regulowanego ha-
mowania rekuperacyjnego (w tym
One Pedal Driving — do petnego
zatrzymania bez uzycia hamulca).
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Skotiz sEpiq to technologic;n;' blizniak vy
- Lrossa. Jej ceny Zaczynaja sie od 112 90¢ zt.

Mieliémy juz okazje doklad-
nie przyjrzeé sie ID. Crossowi. Je-
go kabina, bardzo zblizona do tej
w ID. Polo, robi naprawde przy-
jemne wrazenie. Wykoficzono ja
wprawdzie twardymi, ale przy-
zwoitymi plastikami (szkoda, ze
chociaz te na gérze drzwi nie sa
miekkie), a odbiér poprawiaja tka-
ninowe wstawki, m.in. na desce
rozdzielczej. Najwazniejsze jest
to, ze Volkswagen popracowal
nad ergonomig obstugi — nie bra-
kuje tu zatem ani fizycznego pane-
Iu klimatyzacji, ani przycisk6w do
wszystkich szyb czy sterowania
o$wietleniem. Centralny ekran ma
12,9 cala — dziata ptynnie, a me-
nu zostato bardzo przejrzyscie zor-
ganizowane. Wéréd opcji znajdzie
sig m.in. 10-glo$nikowy system

>~ 4

=y 4

Kierownica ma
I dwa panele z du-
j zymi i wygodnymi
w obstudze przy-

ciskami. Na fot.
zegary/ekran
w trybie retro.

'
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—-—'"""
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Fotele moga miec elektryczna regulacje (w tym dwuosiowg ledzwiowa)

oraz funkcje masazu. Kanapy sie nie przesuwa, a jej

(73
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hi-fi opracowany wraz z firma
Harman Kardon.

Z przodu przestronno$é jest
odpowiednia nawet dla rostych
0s6b (rozbudowana konsola po-
miedzy fotelami nie przeszka-
dza). Z tylu wysocy pasazerowie
(ok. 190 cm) nie beda sie uskar-
zaé na brak miejsca na stopy
i gtowy, ale moze im go nieco za-
brakngé na kolana.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: VW, AUTOR

Wersje VW ID. Crossa
Z silnikami elektrycznymi

> 116 KM (bateria 37 kWh)
> 135 KM (bateria 37 kWh)
> 211 KM (bateria 52 kWh)

Duzy againik z podwéjnq podtoga,

pod ktora jest jeszcze gteboka wneka.

Wskazniki 10,25 cala maja kilka
trybow wyswietlania danych. Mozna
m.in. wybrac widok duzej mapy.

ar¢ - nie przestawia.

W napedzie
wykorzysta-
no nowej ge-
neracji wy-
dajny silnik
elektryczny
APP290.

Pod maska znalazto sie miejsce na
niewielka wanienke, np. na kable.

Pod konsola znajduje sie spora
potka. Sa tu dwa gniazda USB-C.

30/2026 Motor [/
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Zdjecia: Jarostaw Podbielski, producenci, Euro NCAP

Tl Nowosci 2 Goodwood

— I

Leapmotor poszerza game SUV-6w
o kolejny elektryczny model. To BO3X
- auto segmentu miejskiego o dfu-
gosci 427 cm, z przednim napedem.
W ofercie znajdujg sie dwie wersje:
EVPro (silnik 177 KM, bateria 39,8 kWh,
tadowanie DC 100 kW, zasieg 292 km;
promocyjna cena od 94 900 zt) oraz
EV Pro Max (silnik 197 KM, bateria
53 kWh, tadowanie DC 133 kW,
zasieg 382 km; promocyjna cena
0d 104 400 zt).

Mercedes Studio

W Warszawie, na Placu Defilad, otwar-
to Mercedes-Benz Studio (zamknie-
cie: 5 wrzesnia). To ogdlnodostepna
przestrzen, gdzie nie tylko bedzie
mozna podziwiac najnowsze modele
aut niemieckiej marki, ale takze wzigc
udziatw bogatym programie réznych
wydarzen. Zaplanowano m.in. poka-
2y filmow, rodzinne warsztaty twor-
cze, koncerty, zloty klasycznych aut
oraz transmisje wyscigow F1. Podob-
ne obiekty powstaty juz m.in. w Tokio,
Seulu, Los Angeles czy Kopenhadze.

Zmart Z. Podbielski

T W4
s
L]

W wieku 87 lat zmart inzynier Zdzistaw
Podbielski, wieloletni pracownik m.in.
PIMOT-u. Szerokiej rzeszy odbiorcow
znany byt przede wszystkim jako zna-
komity dziennikarzi popularyzator wie-
dzy motoryzacyjnej, ktory publikowat
na famach takich periodykow jak choc-
by Mtody Technik (tu przez ponad 45 lat
prowadzit rubryke ,Poznajemy samo-
chody”), Motor czy Auto Swiat. Zdzi-
staw Podbielski byt autorem ponad
30ksigzek o tematyce samochodowej,
na ktdrych wychowaty sie cate pokole-
nia mitosnikow motoryzacji.

ﬂ Motor 30/2026

I'ea_metor BO3X B Tegoroczny Festiwal Predkosci przynidst wiele ciekawych premier

MERCEDES-AMG CLA 45 4Matic+

Topowy wariant CLA bedzie oferowany jako sedan i Shooting Brake. Auto otrzymato m.in. adapta-
cyjny tylny spojler, aktywne przestony w zderzaku i 19-calowe felgi (20" to opcja). Wsréd trybow
jazdy znajduije sie AMGFORCE S+ 2z symulacja pracy silnika AMG 2.0 R4 oraz wirtualng zmiang biegdw.

dbywajacy sie w Go-
Oodwood w Wiel-

kiej Brytanii Festi-
wal Predkosci to miejsce,
w ktérym fani moga spot-
ka¢ wybitnych kierowcow
i przyjrzec¢ sie z bliska wy-
jatkowym samochodom
w akcji. Ale producenci wy-
korzystuja te impreze takze
do zaprezentowania swoich
najnowszych modeli. Pre-
mier byto w tym roku na-
prawde sporo, w tym tak
wielkich marek jak Mer-
cedes, ktéry przywidzl na
Festival of Speed topo-
wa odmiane CLA — AMG
45 4Matic+. W przeci-
wienstwie do poprzednika
z benzynowym 2.0 R4
turbo (moc do 421 KM,
0-100 km/h w 4,0 s)
to samochdéd elektryczny,

- 4R

CLA korzystaz najndwszego sysemu operacyjnego MBUX ze wsparciem sztucznej inteligen-
¢ji. Sportowe siedzenia maja dwie wersje — podstawowa i jeszcze mocniej wyprofilowana.

wyposazony w az trzy sil-
niki — przedni i dwa tyl-
ne (realizuja naped na obie
osie, a te z tylu rozdzielaja
moment takze miedzy kota-
mi). Moc systemowa osia-
ga maksymalnie 680 KM
(ciagla to 612 KM). Mierza-
ce 474 cm dlugosci i waza-
ce az 2,3 tony CLA rozpedza
sie od 0 do 100 km/h w za-
ledwie 3,0 s (w pomiarze

zaczynajacym sie po poko-
naniu przez auto ok. 30 cm,
tzw. one foot rollout, jest
to 2,7 s). Predkos¢ maksy-
malna wynosi 250 km/h
(lub 270 km/h z pakietem
AMG Dynamic Plus). CLA
ma 800-woltowgq architek-
ture i akumulator trakcyj-
ny 94 kWh. Zasieg wynosi
670 km w sedanie i 640 km
w kombi (Shooting Brake).

Ciag dalszy reorganizacji Grupy VW =

-

Grupa VW planuje o;ranic_zyc' produkcje do ok. 9 min ut narok.

{b wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

%:\

MG GO! CONCEPT

MG przywiozto do Goodwood dwa
koncepcyjne pojazdy. Go! zapowiada
elektrycznego miejskiego hatchba-

Zarzad Grupy Volkswagen przedstawit strategie nazwang

»Planna przysztosc”. Gtownymi zatozeniami jest uczy-
nienie koncernu mozliwie odpornym na pojawia-
jace sie zagrozenia, efektywniejszym
ibardziej konkurencyjnym. Wsréd wielu szcze-

N | g6towych rozwigzan, ktdre majg to zapew-

. ni¢, szczegdlnie zwraca uwage zapowiedZ
' stopniowej redukcji, nawet o potowe, gamy

modelowej (firma ma zamiar skoncentrowac
sie na najatrakcyjniejszych segmentach ryn-
ku). Ograniczona zostanie takze ztozonos¢

boru opcji wyposazenia ma by¢ zmniejszona
nawet o 75 procent) oraz liczba platform i architektur elektro-
nicznych. W planach jest takze scilejsze dopasowanie produk-
tow, technologii oraz strategii rozwoju do rynkéw regionalnych.

agazyn

uto..



ALPINE A110 FUTURE
Prototyp rozwojowy nowej ge-
neragji sportowego AT10, ktdre

bedzie miato naped e|gktrygz-
ny, anie spalinowy. Inajda wnim
zastosowanie dwa tylne silniki
i dwie baterie (z przodui tytu).

. BYD SHARK e

/4 | Pick-up (dt. 545 cm) z hybrydo -

e | : = dlem 4)?4. Zastosowano tu silniki benzynowy
155 R4 turbo oraz dwa elektryczne (systemo-

Elektryczny model (coupei spider) marki
nalezacej do BYD-a. Ma 3 silniki o para-

metrach systemowych 1604 KM/1240 Nm : < wogenerujg 436 KM)i akumulator 32,2kWh.

i akumulator 76 kWh (fadowanie 10-97% ' ; e .

mozliwe w zaledwie w 9 minut). Przyspie- - i LAND ROVER DEFENDER )
szenie 0-100km/hw2255(196swersia | 5 o ' Zmodernizowana terendwka” otrzymatam.in.

j j zeni fot)
kolejna wersje wyposazenia Vertex (na fot.),
6-0s]obowq konfiguracie (Defender 1.10), nowe
koloryi pakiety wyposazenia, a takze benzy-
nowy 6-cylindrowy silnik 3.0 P380 MHEV.

racing na slickach).

MCLAREN 788HS
Najnowsze wcielenie linii supersporto-
wychmodeli (7205, 750Si 765LT).powst§me
w200 egzemplarzach (100 coupe |'10.0 spide-
row). Do napedu stosowany jest silnik 4.0V8
biturbo (788 KM, 0-100 km/hw2,85).

ZENVO AURORA TUR
Duriska marka Zenvo pokazata mo-
del Aurora Tur w niemal seryjnej
formie. To mierzace 482 cm auto
zostato wyposazone w stworzony
wraz z firma Mahle silnik 6.6 V12

DENZA BAQ zczterema turbosprezarkami. Roz-
5 to terenowa hybryda plug-in wija onok. 1250 KMiwspomagaja

(moc system ]
ystemowa 544 Km) ; bateri 31,8 k. go trzyjednostki elektryczne e 17 Zenvo'Aurora
(systemowe ok. 1850 KM). « W ¥ b Tur zostanie

: Aurora Tur przyspiesza / / » . wyprodukowa-

od 0 do 100 km/h ne w zaledwie

w 2,3 s, zas do 50 sztukach.
400 km/h ———

Duniskie superauto
ma naped na cztery
kota i wazy 1548 kg.

cka, ktory w seryjnej wersji ma sie pojawic juz w przysztym
roku i bedzie rywalizowat m.in. z Renault 5 czy Mini hat-
chem. Zkolei Cyber Concept to wizja przysztego flagowe-
go elektrycznego SUV-a segmentu D o wysokich osiggach.
Na razie nie ujawniono szczegdtow technicznych obu aut.

by
s P <

MG CYBER CONCEPT stawia na
ekspresyjny design ala coupe.

s

CEdury M Organizacja Euro NCAP pod koniec ubiegtego roku zapowiedziata, ze w 2026 1. rozpocznie
testy aut wedtug nowoopracowanej procedury. Teraz opublikowano pierwsze wyniki dla
= = SUV iX3 uzy- dwdch aut - BMW iX3 oraz chiriskiego Zeekra 7GT. Koricowa ocena, nadal od 1 do 5 gwiaz-
-~ mﬁﬁm- b= b skat doskonate  dek, jest wystawianaw oparciu o cztery kryteria: bezpieczeristwo prowadzenia (m.in. obstu-
”W'_—'*-':;- = wynikiiwg ga oraz dziatanie systemow takich jak nadzor kierowcy czy asystent znakdw), unikanie wy-
e @ e = — Euro NCAP padku (m.in. dziatanie systemow wsparcia prowadzenia i unikania kolizji, w tym z pieszymi
'Fq??‘ fE s "- moze by¢ czy rowerzystami), ochrona podczas wypadku (bezpieczeristwo podczas zderzer - stabil-
— najbezpiecz- nosc struktury pojazdu i dziatanie m.in. airbagéw czy pasow) oraz bezpieczeristwo po wy-
| niejszym BMW.  padku (oceniane sa m.in. zabezpieczenia, w tym baterii, czy utatwienia dla ratownikow).

Zeekr 7GT po-

. )CHRONZ > X e pisat sie jesz-

. LACZNA  (BEZPIECZENSTWO| UNIKANIE | 95 RON < - .
SAMOCHOD OCENA | PROWADZENIA |WYPADKU| /voe = O cze |'|9tP5thﬂ]l .
2 N ; - N rezultatami niz

BMW iX3 50 xDrive ok kK o W Y BoB—"" nicmieckimo-

Zeekr 7GT Privilege AWD | ok ok sk - A - del premium

Maksymalna ocena taczna: 5 gwiazdek; maksymalne oceny czgstkowe: 100%

30/2026 Motor [}



rzedstawiciele Jeepa méwia

o Avengerze jako o najlepiej

sprzedajacym sie modelu

w historii marki. Od rynko-

wej premiery do dzisiaj znalazt on

ponad 280 tys. klientéw. Co istot-

ne, powstaje w Tychach razem

z Alfa Romeo Junior i Fiatem 600.

Jego ceny startuja od 113 150 zt

za wariant 1.2 Turbo, ktéry po mo-

dernizacji Avengera korzysta juz nie

z paska rozrzadu zanurzonego w ka-
pieli olejowej, a z taricucha.

Odswiezone wyglad i wnetrze

Co sie zmienito? W nadwoziu
m.in. przeprojektowano zderza-
ki, wprowadzono oznaczenia Jeep
w ciemnym kolorze, nowe obre-
cze oraz dodano $wiatta matrycowe
i podswietlana ostone chlodnicy.

4('N Motor 30/2026

OdSW|ezony Jeep Aveng

to m.in. zmi€niony Wyglqd
i poprawione wykonczenie
Do wyboru cztery uktady
napedowe, w tym warianty
elektryczny oraz 4x4

W kabinie zastosowano miekko wy-
koniczone przednie panele drzwi
(tylne sa twarde jak skala) i pas
w desce rozdzielczej, inne obicia fo-
teli oraz nowy selektor trybéw jazdy.
Dalej dominuja tutaj jednak twar-
de plastiki i... fizyczne elemen-
ty obstugi. Mamy wiec klasyczne
przetaczniki na kierownicy, panel
1-strefowej klimatyzacji czy przyci-
ski zarzadzania automatem (oprécz
1.2 Turbo MT). System multime-
dialny zyskatl obstuge gtosowa
rozpoznajaca naturalne komendy
i planer tras w odmianie na prad. Ta
ostatnia jest teraz bogatsza o funkcje
tadowania zwrotnego V2L.

Sporo miejsca, fizyczna obstuga
Obstuga okazuje sie nieskompli-
kowana, takze na poziomie systemu

multimedialnego, a kabina w dru-
gim rzedzie — catkiem sensowna
pod wzgledem przestrzeni. Cho¢
wsiadanie do tytu i wysiadanie ze
wzgledu na dos¢ waski otwér drzwi
okazuje si¢ utrudnione.

Za kierownica siedzi sie dos¢ wy-
soko, a oparcie ma ptynna regulacje
pokrettem. Ptaska maska potegu-
je wrazenie podrézowania autem
wiekszym niz w rzeczywistosci, na-
tomiast przednie stupki zlewaja sie
z lusterkami, tworzac spora martwa
strefe. Manewry na parkingu ula-
twia teraz przednia kamera z wido-
kiem 360°.

Uktad kierowniczy nadal wydaje
sie nieco gumowaty, podobnie jak
dziatanie pedatu hamulca. Ale na
drodze Avenger stabilnie utrzymu-
je kierunek na wprost, nie wpada

Avenger w odmia

nie 4xemajgps e

-

katy terenowe niz
qty —

w bujanie przy nagtych manewrach
i calkiem chetnie skreca. Ma tez
bardziej dynamicznie usposobie-
nie, niz mogloby sie wydawac po
jego sylwetce i przeznaczeniu. Placi
za to jednak przesadnie sztywnym
tlumieniem krétkich nieréwnosci.
Przynajmniej w odmianie hybry-
dowej (110 KM).

Wszedobylska wersja 4xe

W wariancie 4xe (145 KM, dodat-
kowy silnik z tytu) belke skretna
zastepuje uklad wielowahaczowy,
a samo zawieszenie pracuje w bar-
dziej sprezysty sposéb. Przeswit
ulegl zwiekszeniu o 1 cm — do
21 cm — i nieco poprawily sie tere-
nowe katy. Na dodatek taki Avenger
potrafi brodzi¢ w wodzie o gteboko-
$ci 40 zamiast 23 cm w przypadku
wersji FWD.

Pozytywnie zaskakuje tez w te-
renie. Tylny silnik (29 KM, wspét-
pracujacy z reduktorem, ktéry
zapewnia 1900 Nm na tylnych
kotach) sprawia, ze to auto bez
problemu podjezdza pod spore
wzniesienia. Nadwozie ,,nie odzy-
wa si¢” nawet przy duzych napre-
zeniach, spowodowanych jazda np.
po trawersie. Na dodatek Avenger
radzi sobie w sytuacjach, gdy dwa
kota wisza w powietrzu.

Hybrydowy naped jest niezle wy-
ciszony, zapewnia przyspieszenie
0-100 km/h w 9,5 5 (10,4 s w FWD)
ima sprawna przekladnie dwusprze-
glowa. Tyle ze reakcje na kickdown
bywaja nieco ospale. Niezaleznie od
tego Avenger 4xe w terenie jest lep-
szy, niz sie po nim oczekuje.

TEKST: MACIEJ STRUK, ZDJECIA: JEEP, AUTOR
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: - L - 2
Silnik 1.2 R3 w spalinowych wersjach
dysponuje teraz faricuchem rozrzadu.

Napisy Jeep lub wizerunki Willysa
pojawiaja sie w wielu miejscach.

Nowy przetacznik trybow jazdy.
W 4xe do wyboru s3 4 ustawienia.

Spory zakres regulacji wzdtuznej,
oparcie ustawiane pokrettem.

Warint zokazji 85. urodzin Jeepa
z unikalnymi detalami: 129 300 zi.

Nowos¢ to
przednia ka-
mera parkowa-
nia, ,,malujaca”
widok dookota
auta. Dobra
jakosc.

oy Al ..

W najnowszym wydaniu naped 4x4 to do-
mena wariantu czysto elektrycznego. Dys-
ponuje on dwoma silnikami, mocg 375 KM
i baterig 97,2 kWh. Do 100 km/h rozpedza
siew4,9s,abez tadowania pokona 606 km.
Na tle odmian FWD ma zwigkszony o 1cm
przeswit (21 cm) oraz poprawione katy te-
renowe. Poza asfaltem to typowy Jeep, ktdry
dzieki silnikom na prad cicho i niemal bez wy-
sitku pokonuje wzniesienia, trawersy, a tak-
ze inne przeszkody. Karoseria jest jeszcze
sztywniejsza niz w Avengerze, a na kazdym
centymetrze jezdni m.in. dzieki natychmia-
stowemu dostepowi niutonometréw, Com-
pass prze przed siebie z ogromnymi pew-
noscig i spokojem.

Siedziska Compassa s3 za krdtkie. Odmiana 4xe ma specjalng tapicerke odpor-

Elektryczny
naped swiet- %
nie spisuje sie
w terenie.

Kokpit zdominowaty ekrany. Jakos¢
wyraznie lepsza niz w Avengerze.

na na ciezkie warunki. Przestrzen z tytu wyraznie lepsza niz u poprzednika.

DANE TECH.

Pojemnosc¢ skokowa
Uktad cylindréw/zawory
Moc maksymalna

1.2GSET3

1.2E-HYB. 1.24xeH.AWD 100% BEV
elektryczny

| 100KM [ 10KM | 145KM |
Maks. moment obrotowy | _205Nm | _205Nm _| _230Nm _

OSIAGI

Predkos¢ maksymalna
Przysp. 0-100 km/h
Zuzycie paliwa (energii)

| t6s [ 1045 |

150 km/h

5,5-5,91/100km |4,9-5,01/100 km| 5,41/100 km  [15,5-16,0kiWh/100km

1131502t 123100Zt 146400Zt 169900 Zt

[t NASZYM ZDANIEM

0Odswiezony Jeep Avenger przede wszystkim nieco wyszlachetniat, a w podstawowe] wer-
sji otrzymat silnik z taricuchem rozrzadu w miejsce paska. Najbardziej to auto imponuje
w odmianie 4xe, ktdra ma ,,dojrzate” mozliwosci terenowe.

Polski Jeep staf sie bardziej atrakcyjny, a jako hybryda sprawdza sie nie tylko
wmiescie. Szkoda, Ze nie poprawiono komfortu,

ocena KA A K¢

30/2026 Motor B |

Najwieksza nowos¢ w kokpicie
stanowi pojawienie si¢ miekkie-
go pasa. Plus za przyjazna
obstuge.

Maciej Struk, Motor
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Zapomnijo nad

miyesy il =-+

motor = -

Hybryda plug-in

Zmodyfikowany silnik 2.9 V6 TFSI biturbo &%
pracuje w efektywnym cyklu Millera. Do pary \
ma klasyczny 8-biegowy automat oraz moc- s =
ng jednostke elektryczng. Pojemny akumu- :
lator mozna fadowac z mocg do 11 kW (AC).
W sportowych trybach elektronika agresyw-
nie dofadowuje akumulator, aby nie zabra-
kfo energii podczas ofensywnej jazdy, i dba

0 odpowiednie schtodzenie baterii. Za wek- ?

torowanie momentu odpowiada tylny dyfe-
rencjat zdodatkowymsilnikiem elektrycznym.

rzykro nam — tak juz bedzie. AMG dostepnoscia napedu na czte- przyspieszeni czy okrazen, ale przede
Zeby spalinowe samochody ry kota — jednak w zamian boryka- wszystkim o wrazenia.

Jak w ,elektrykach” - RS5ma sportowe w ogéle istniaty, zeby 1y sie z podsterownoscia. Z czasem s ;.

wygodny tryb automatycznej europejska motoryzacja mogla ich charakterystyka stata sie bardziej Duuuzo radosci

rekuperacji, oparty naradarze. utrzymac konkurencyjnoéé, elektry- neutralna, ale uktad 4x4 w swoich ~ Najpierw technikalia. Naped RS 5

_ fikacja jest zwyczajnie niezbedna. sportowych modelach zaczeli po- generuje 639 KM, czyli wiecej niz
// /@_ ; Jedna z ,,ofiar” tej transformacji zo- wszechnie stosowac takze rywale. w R8, , wycisniete” z 2,9-litrowe-
=~ ’ stalo wlasnie Audi RS 5. Historiajak =~ Najnowsze RS 5 ma ciezkie brze- go silnika V6 biturbo (510 KM) oraz

w przypadku BMW M5: cena utrzy- mie — dostownie i w przenosni. Po- 177-konnego silnika elektryczne-
mania mocarnego benzynowego za swoja masa (bazowo blisko 2,4t), go. Tandem wspétpracuje z 8-bie-
silnika jest dotozenie jednostki elek- typowa raczej dla samochodéw elek- gowym automatem ZF, centralnym

3 i trycznej i pokaznego akumulatorata- trycznych, musi zmierzy¢ sie zuda- mechanizmem réznicowym Tor-
Tryb EV mozna wiaczyc recznie dowanego z zewnetrznego zrédla. nym BMW M3. Tez dostepnym sen (rozklad momentu przéd:tyt od
lub ustawic jego automatyczna Przez lata najmocniejsze Audi g6- z 4x4 i zdecydowanie spalinowym 70:30 do 15:85) oraz bateria 22 kWh
aktywacje po uruchomieniu. rowaly nad BMW M i Mercedesami ~ z natury. I nie chodzi tylko o czasy netto. Wzgledem poprzedniego RS 4




przybyto jakies 650 kg masy (!), ale
przy korzystniejszym wspoélczyn-
niku mocy do masy. Audi obiecu-
je 3,6 s do ,,setki” oraz ponad 80 km
elektrycznego zasiegu. No i jest cos
ekstra: elektromechaniczny tylny
dyferencjal z matym silnikiem elek-
trycznym (11 KM), ktéry pozwala
na ,,wektorowanie” momentu obro-
towego miedzy tylnymi kotami. Jego
kluczowa zaleta obok btyskawicznej
reakcji (w 15 ms) jest praca niezalez-
na od obciazenia, czyli takze pod-
czas hamowania — czym géruje nad
rozwiazaniem z 2 sprzegltami.

Pytanie zasadnicze: jak to jezdzi?
Tego samochodu zdecydowanie nie
powinno sie szufladkowaé, bazujac
na przypuszczeniach. To, co w tabe-
li wyglada na balast, nowe RS 5 sta-
ra sie wykorzystac na swoja korzysc.
Reakcja na wcisniecie pedatu gazu
jest wyjatkowo energiczna, a zwar-
to$¢ prowadzenia reprezentuje no-
we stadium w zrywaniu sportowych
Audi z ich podsterowna przesztos-
cig. W skrécie: dawno zaden wiek-
szy RS nie jezdzit tak... porywajaco!

Do wyboru jest tu tryb aktywujacy
priorytet tylnej osi, z mysla o drifcie,

Oszukac system — jako hybryda plug-in
nowe RS 5 wazy, bagatela, prawie 2,4 t.

Pokazny ,,zastrzyk” elektrycznej energii
pomaga mu jednak maskowac nad-

B e et

aczkolwiek to bardziej marketing
— biorac pod uwage brak petnego
odlaczenia przedniego napedu oraz
mase, ktdra obciaza opony i hamul-
ce. Wazniejsze, ze juz w bazowych
programach RS 5 przekonuje jako
sportowy wdz: oferuje niska pozy-
cje za kierownica (cho¢ przy opusz-
czonej kolumnie wieniec przystania
wskazniki), ma przytomny automat
z pelnym trybem manualnym i jest
bardzo responsywne, jakby byto
krétsze i znacznie 1zejsze. Oczywi-
Scie z charakteru to nie jest M3, z je-
go mocno zaangazowana tylna osia.

miarowe kilogramy. Bardzo skutecznie.

'."}

Standardowa specyfikacja obejmuje reflektor
matrycowe z 8 sygnaturami swietinymi do wyboru.

Wzgledem ,,cywilnych”
wersji A5 nowe RS 5 jest
o ok. 9 cm szersze.

= T

Audi stawia na neutralnosé: przéd
jest mocno ,,spiety” z tytem, a tylne
kota dynamicznie wkraczaja do akcji
dopiero sprowokowane obciazeniem
lub przetamaniem.

W polaczeniu ze stabilna przednia
osia ta kompozycja po prostu ,,wcia-
ga”. Dodatkowe wrazenia zapewnia
przycisk Boost, ktéry na 10 s uwalnia
maksymalne osiagi, rodem z Porsche,
a takze mrukliwa wokaliza widla-
stej ,,szostki” na wysokich obrotach,
zdecydowanie konkurencyjna dla
jednostki R6 w M3. Takze uktad kie-
rowniczy broni sie przy BMW (moze

b
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—TEST Audi RS 5 Limousine

Przejrzyste wskazniki z widokiem mapy, ale przydathy
sie widok klasycznych zegaréw a la stare Audi.

)

pomijajac
CS-y) — jest
nie tylko pre-
cyzyjny, ale i dosé
skutecznie imituje szcze-
ro$¢ przekazu. Przyzwyczajenia
wymaga natomiast nieco gumowe
wyczucie pedatu hamulca, zwlasz-
cza w pierwszej fazie nacisku.

Z poszanowaniem wygody
Osiagi sa na miare... wagi: z mi-
nimum pradu w baterii RS 5 kil-
kukrotnie osiaga pierwsza ,setke”
w 3,7 s, a wiec w granicy fabrycz-
nych deklaracji, a pod maksymal-
nym obciazeniem potrafi lekko
,kopna¢” w oparcie przy zmianie
biegu. Bardziej niz czas sprintu czy
ekspresyjne gesty Audi imponuje
jednak wzorowa trakcja od pierw-
szych metrow oraz spokojem, jaki
towarzyszy mu podczas nabierania

— 2 Motor 30/2026

predkosci — nawet przy przyspiesza-
niu do ponad 200 km/h.

To najlepiej oddaje istote RS 5, ktd-
re — typowo dla Audi — robi godny
podziwu ,,szpagat” miedzy spor-
towym charakterem a komfortem.
Zawieszenie z adaptacyjnymi dwu-
zaworowymi amortyzatorami na-
wet z felgami 21" zadziwia finezja
thumienia w tagodniejszych trybach
i w polaczeniu ze skutecznym wy-
ciszeniem przy predkosciach au-
tostradowych oraz dobrze wypro-
filowanymi fotelami zacheca do
pokonywania dtugich dystanséw.

Nie zacheca do tego jedynie ma-
ty zbiornik paliwa — 48 1. Na szczes-
cie spalanie nie nalezy do wysokich:
z rozladowangq bateria to ok. 9,5-
-11 1/100 km w trasie do 90 km/h,
12-13 1 w miescie oraz 11-13 1 na au-
tostradzie. Do tego mamy mozliwosé
pokonania ok. 60 km wylacznie ,,na

Nieskomplikowana matryca programow jazdy:
trzy standardowe i trzy RS, w tym indywidualny.

Dobrze wykonane i starannie wykoriczone miejsce kierowcy z jednym powaznym zastrzezeni
- zdecydowanie za duzo tu czarnych, I$nigcych powierzchni. | jeszcze jeden minus: system diugo

& sie taduje. Z lewej: skrot do wytaczenia asystenta znakow, z prawej - klawisz aktywujacy tryby RS.
J

pradzie” — to warto$¢ uzyskana la-
tem, ale w bardziej wymagajacych
warunkach, obejmujacych mieszan-
ke zatloczonego miasta oraz dro-
gi ekspresowej. Dynamika w trybie
elektrycznym jest zadowalajaca,
a slyszalny na zewnatrz, udawany
pomruk zapewnia sportowy akcent.

Ohcisty kostium

Audi A4 nigdy nie nalezato do
przestronnych; w jego historii prze-
winat sie jeden samochdd, ktéry ofe-
rowat przestronna kabine — nazywat
sie Passat B5, bazujacy tej samej plat-
formie, co pierwsza ,,A-czwdrka”.

Nie inaczej jest z obecnym wyda-
niem A5 oraz RS 5. Auto jest wiek-
sze od rywali BMW i Mercedesa, ale
ciasniejsze. O ile przdéd zapewnia
swobode nawet dwém rostym mez-
czyznom, o tyle z tytu ilos¢ miejsca
na nogi jest juz mocno przecietna,

'\

em

Miernik driftow - dostepny w specjalnym
trybie priorytetu tylnej osi RS torque rear.

a przy opuszczonych fotelach braku-
je przestrzeni na stopy.

Audi prowadzi zreszta obecnie cie-
kawy eksperyment — linie A5 i A6
stawiaja na atrakcyjny design kosz-
tem pojemnosci bagazowej. W RS 5,
Z jego specjalnie opracowana tylna
osia i duzym akumulatorem, czu¢ to
w szczeg6lnosci: testowany wariant
Limousine ma zaledwie 331-litro-
wy bagaznik (kombi Avant: 361 1).
Nieduza pojemnos$¢ wynagradza
ustawnym ksztattem, tatwym doste-
pem oraz hakami na torby. Z uwagi
na brak schowka pod podloga miej-
sce ,.kradna” jednak przewody do
fadowania.

Pomijajac detale, pod wzgledem ja-
kosci, ergonomii i obstugi RS 5 na-
lezy do klasowej czotéwki — czym
réwniez uzasadnia cene 510 000 zi,
podobnie jak bogata specyfikacja.

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI
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Bardzo dobre seryjne sportowe fotele
zwysuwang podporka ud, porzadne
podparcie, regulowany podtokietnik.

Na 2yczenie - funkcja masazu w oparciu.

Ciasnawy tyl, szeroki tunel, miejsce nad
gtowami do ok. 1,85 wzrostu. Seryjna

3-strefowa ,,klima”, podgrzewana
kanapa - w pakiecie za 2070 zt.

DANE TECHNICZNE AUDI

Silnik benz., turbo + el.
Pojemnosc skokowa 2894 cm®
Uktad cylindrow/zawory V6/24

Moc maksymalna (silnik benz.) 510 KM/6300
Moc maksymalna (elektr./syst.) 177/639 KM
Maks. moment obr. (silnik benz.) 600 Nm/2000
Maks. moment obr. (elektr./syst.) 460/825 Nm
Naped; skrzynia biegow Ax4; aut./8-biegowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 490/195/143/290 cm
Przeswit/srednica zawracania ok.12,0cm/12,9m
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2355/550/2100 kg
Pojemnosc bagaznika (min./maks.) 331/13021
Pojemnosc zbiornika paliwa 481(Pb 95)
Poj. akumulatora (netto/brutto) 22,0/25,9 kWh
Opony (egzemplarz testowy) 285/30R21
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 250 (opc. 285) km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 3,65

Sr. zuzycie paliwa z rozfad. bateria | 9,5-10,21/100 km

Zasieg (benz./elektr.)
M| DANE TESTOWE

{;)'-

470-500/84-87 km

Przyspieszenie 0-50 km/h 1,55 2
,Bagazni- PrzyspleSTeme 0-100 km[h 3,7s 2
czek” o po- Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 357m >
jemnosci 3311 Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 346m 7
W rzeczywi- Poziom hatasu przy 50 km/h 55,88 2
stosci jest Poziom hatasu przy 100 km/h 6508
catkiem sen- Rzeczywista predkos¢' 97km/h
sowny. S3 Liczba obrotow kierownica 21
hakii troj- Testowe zuzycie paliwa 12,5/10,3/11,4
dzielna kana- Rzeczywisty zasieg (benz./elekir.) 420/60 km
pa, nadwozie Aktywny sportowy wydech WYPOSAZENIE/CENY AUDI
liftback za- za 6530 zf taczy nieco wy- R =
pewnia fatwy razistosci z codziennym —
dostep. Brak komfortem. Naped ,,war- ;
schowka. czy” takze w trybie EV. Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/0
m | PODSUMOWANIE AUDI RS 5 LIMOUSINE Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-strefowa —/=/®
NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE Cyfrowe zegary/tadowarka ind. =
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE I CENA Nawigacja/ekran head-up #/0(330)
dobry montaz [ znakomita trakcja, [ zwarte, zaskakujaco g zadowalajace Caujniki park. p. it./asyst. park. o/e
i staranne mozliwos¢ jazdy ,na lekkie prowadzenie, wyposazenie Kamera cofania/kamery 360° —/®
Wykqnczenle;(, pradzie”, . L;etelnyyk% ad Ik()aziwe, ) Tempomat/aktywny tempomat —/®
Errgé’{;'"\f,?sigy i zywiotowa reakgja, o LU Szklany dach/dostep bezkluczyk. | O(11420)/@
> przyjemna éciezka wysoki poziom spore mozliwosci . . 1
dopracowana dz’wﬂgkowa, komfortu jazdy indywidualizacji Podgrz. fotele/kanapa/kierownica | e/0(2070)'/e
Cfelneluk niezta efektywnos¢ M Zzachowawcza [= drogie pakiety Fotele zmasazem/wentylowane [>(10870)}/0 (10870}
[ ciasny tyt, v i charakterystyka dodatkow,
tv bagaznik = naped musi borykac i wysoka masa . ) glektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/®
n:)a y aé:]a;m fk sig zwysoka masa ograniczajg grupe ﬁgﬁ{j{?é%?gga: Swiatla gtwne LED/matrycowe o/0
izkgro%? o S docelowa ponad 600 tys. zt Adapt. zawiesz./el. sktadanyhak | /0 (5980)
Jesli uwzglednic realia - ze takie samochody bardzo rzadko trafig na tor - RS 5 jawi sie jako atrakcyjna nowos¢ w wymaga- Alur.niniowe felgi 20"/21" /0(13860)
jacym segmencie. Ma nature ulicznego chuligana, a komponent elektryczny stanowi jego atut w codziennej eksploatacji: Lakier metalik O (5060)
zapewnia wiecej charakteru, wiecej osiggow i wiecej wszechstronnosci. No i design... A5 urodzito sig, zeby tak wygladac. Cena wersji podstawowej* 510 000 z

- ——
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"¥""" ObecneRS 5 (B10)

jest dostepne nie

_tylko jako kombi,
gieeale takze z trojbry-
@ lowym rfadwozieni
4 " - poraz pierwszy
" od czasow RS 4 B7
3005-2009).

CENA

510 000 zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na tle
segmentu: 7 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cenaw z1);
- niedostepne; > pakiet; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW
(T

X ."-!'
504 800 zt 517500 zt
Mercedes BMW
E 53 Hybrid 4M.+ RS 5 Limousine M3 Comp. xDrive Lim.

585 KM, 0-100:4,0s 639KM,0-100:3,6s 530KM, 0-100:3,5s

BMW - klasowy lider. Mercedes oferuje nietrafione C 63
Kombi z R4 (547 600 zf), ale lepszym wyborem bedzie E 53
(100 km zasiggu EV WLTP, 3,8 s do 100 km/h z pakietem).
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POROWNANIE Alfa Romeo Junior, Lexus LBX

Lexus LBX E-Four
Silnik: benzynowy + el., R3, 1490 cm® gl
Moc systemowa: 136 KM

" - =

Alfa Romeo Junior 1.2 145 KM MHEV
Silnik: benz., turbo + el., R3, 1199 cm?
Moc systemowa: 145 KM
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Junior oraz LBX, europejskie przeboje Alfy Romeo i Lexusa, wprowadzajg do
swiata miejskich crossoverow odrobine szyku. Ale ktory z nich ma wiecej sensu?

iejeden producent zaliczany

do szeroko rozumianej klasy

premium przez lata skupiat

sie na co najmniej sporych
samochodach, bo to one byly wy-
znacznikiem prestizu i pozwalaty
projektantom przescigac sie w wy-
my$laniu nowych gadzetéw. Swiat
idzie jednak naprzod i firmom tym
coraz trudniej udawac, ze nie widza,
jak wielkim, i stale rosnacym, powo-
dzeniem ciesza sie nieduze auta ze
zwiekszonym przeswitem. Stad ros-
naca liczba miejskich crossoveréw
premium. Na tle reszty segmentu
weciaz jest ich jednak niewiele — rap-
tem siedem. W naszym poréwnaniu
dwa z nich — Alfa Romeo Junior i Le-
xus LBX.

Alfa Romeo produkuje samo-
chody juz 116 lat, a nie tak dawno
miala w ofercie popularnego miej-
skiego hatchbacka MiTo, ale deka-
de temu na nowe otwarcie wybrata
spore modele klasy $redniej (seda-
na i swojego pierwszego SUV-a). Do-
piero z czasem powiekszyta game

L[ Motor 30/2026

o kompaktowego SUV-a, a w 2024 1.
— takze o miejskiego crossovera, Ju-
niora. Lexus zaczynal w 1989 r. od
luksusowych limuzyn, jeszcze w po-
przednim stuleciu zaczat jednak
sprzedawaé SUV-y. Ale na tak ma-
lego jak LBX kazat czeka¢ do 2023 .
Dzi$ te dwa ciekawe modele po
raz pierwszy spotykaja sie w naszym
poréwnaniu — oba z hybrydowymi,
ale réznymi napedami. Ktéry z nich
stanowi sensowniejsza propozycje?

Warto dopfacic

Czas na podstawowe pytanie — czy
sensowne jest doptacanie do samo-
chodéw ,lepiej urodzonych” niz
najpopularniejsze na rynku? Gdy-
by chodzilo o doptate za samo logo
lepiej postrzeganej marki na masce,
odpowiedz bylaby prosta — nie.

W przypadku testowanej dwéjki
doplaca sie jednak nie tylko za wi-
zerunek. Najlepiej pokazuje to LBX,
ktéry doskonale ukrywa bliskie po-
krewienistwo z ,,plebejska” Toyo-
ta Yaris Cross. Nie tylko zupelnie

innym designem, przede wszystkim
niepowtarzalna atmosfera w wy-
konczonym kunsztownie jak na
ten segment, doskonale wyciszo-
nym i bogato wyposazonym wne-
trzu dzielacym elementy ze znacznie
drozszymi modelami.

Alfa ustepuje rywalowi pod tym
wzgledem, ale nie dramatycznie.
Owszem, tatwiej odnalezé w niej
niedrogie plastiki, albo elementy
z duzo tariszych modeli Stellantisa,
ale i tu skierowany w strone kierow-
cy kokpit z pod$wietlonymi nawie-
wami, przyjemna tapicerka i miekkie
obicie kluczowych miejsc, jak boki

konsoli centralnej, zapewniaja wy-
jatkowy klimat we wnetrzu.

Warto dodag, ze, typowo dla aut
z ,wyzszej p6tki”, nabywcy maja
szerokie mozliwosci konfiguracji.
Junior daje np. wybdr czterech réz-
nych tapicerek, a LBX —az o$miu!

Dwa stopnie hybrydyzaji

Alfe mozna kupié¢ z napedem
hybrydowym (145 KM) lub elek-
trycznym (156 albo 280 KM).
Testowana odmiana 1.2 MHEV wy-
korzystuje dobrze sprawdzajacy sie
takze w wiekszych modelach kon-
cernu rozbudowany uktad mild

W bardzo licznym segmencie miejskich
crossoverow oba testowane wyrozniaja .-
sie wygladem, zwtaszcza Junior. =




hybrid, wyrézniajacy sie na tle in-
nych rozwiazan tego typu mozliwos-
cia nie tylko utrzymywania tempa,
ale i przyspieszania ,,na samym pra-
dzie” (przy nieduzych predkosciach
i niezbyt mocno wcisnietym pedale
gazu). Choc jej silnik ma tylko 3 cy-
lindry, nie meczy wibracjami ani
warkotem, a w zestawie z dwusprze-
glowa skrzynia zapewnia wrazenia
zjazdy poréwnywalne ze , zwyklym”
benzynowym autem z automatem.
Tego samego nie mozna powie-
dzie¢ o napedzie Lexusa (opisywa-
ny model wystepuje tylko w jednej,
hybrydowej wersji o mocy 136 KM,
za to z napedem na przéd lub, jak
w opisywanym przypadku, na 4 ko-
fa). Jego plynna praca pasuje do nie-
co luksusowego charakteru LBX-a,
ale typowo dla toyotowskich hybryd
energicznemu przyspieszaniu towa-
rzyszy tu nieprzyjemny warkot sil-
nika na stalych wysokich obrotach.
Jednostka LBX-a jest wieksza (1.5
vs 1.2 turbo), lecz wydaje sie wtedy

bardziej wysilona i gorzej wychodzi P zaskakujgco wygodne w uzyciu.

Alfa Romeo Jun|0r1 2145 KM MHEV Ti
—

~ Dwa ekrany 10, 25 wkomﬂonowano w skierowany ku kierowc
kokpit z mleszanmy tanichi przyjemnych tworzyw. Latwa obstuga.

Junior moze miec tylko kamere cofa-  Bardzo dogodnie umieszczona
nia, oferujaca stabej jakosci obraz. potka z tadowarka indukcyjna.

Lexus LBX E-Four Cool

Elegancki okplt LBX-ara robl wrazenie wykonczemem, ale obstuga
juz mniej. Wskazn|k| a 12,3 cala,ekran centralny 9, 8"

[

Gorny pra-
wy przycisk
przywotuje
menu skrotow
do czesto uzy-
wanych funkgji.

Nietypowe klamki Lexusa okazujq su: Kamera cofania jest seryjna, ze-
staw czterech dookota auta to opcja.

Dotykowo-
-wciskane
przetaczni-

ki 0 zmiennej
funkji z opi-

sem na head-upie.

b
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—POROWNANIE Alfa Romeo Junior, Lexus LBX

DANE TECHNICZNE ALFAROMEO  LEXUS

Silnik benz., turbo +el. | benzynowy +el.
Pojemnosc¢ skokowa 1199 cm® 1490 cm?
Uktad cylindréw/zawory R3/12 R3/12

Moc maksymalna (benz.) 136 KM/5750 [ 91KM/5500
Moc maksymalna (el./syst.) 29/145KM | 94+7/136 KM
Maks. moment obr. (benz.) 230 Nm/1500 | 120 Nm/3600
Maks. moment obr. (el./syst.) 55/b.d.Nm |185+52/185 Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./6-b. [4x4; aut./bezstopn.
Dlugosc/szerokosc/wysokos¢ | 417/175/154cm | 419/183/156 cm
Rozstaw osi/przeswit 256/19,5cm 258/170 cm
Srednica zawracania 10,5m 10,4m
Masa/tadownos¢/masa przycz. |1305/485/1100 kg| 1365/455/750 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 415/12801 255/994|
Poj. zbiornika paliwa 441(Pb95) 361(Pb 95)
Opony 215/60 R17 225/55R18

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 206 km/h 170km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 89s 965
Srednie zuzycie paliwa 521/100km | 4,6-5,01/100 km
Zasieg 840 km 720-780 km

MIDANETESTOWE/GY

Przyspieszenie 0-50 km/h 32s & 34s -
Przyspieszenie 0-100 km/h 98s | 1055 =
Przyspieszenie 0-140 km/h 19,85 - 251s N
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 355m A 362m A
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 36,lm 2| 365m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 5218 # | 533dB 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 635d8 7| 652dB -
Rzeczywista predkosc' 97 km/h 99 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,8 2,7
Testowe zuzycie paliwa? 6,8/5,2/6,0 | 4,8/4,8/4,8
Rzeczywisty zasieg 730km 750 km
WYPOSAiENIE/CENY ALFAROMEO  LEXUS
Model Junior LBX
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.|  e/e/e/— o/0/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola| e/0 (8500 o/e
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e o/®
Asyst. Swiatet drog./koncentracji /0 o/e
Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa o/— —-/®
Nawigacja/ekran head-up o/— @/0(17000)
Ekran zegaréw/tadowarkaind. | e/0(8500)° /0
Kamera cofania/kamery 360° 0 (8500)}/— /0 (17000)
Tempomat/aktywny tempomat | /0 (8500)° —-/®
Czujniki parkowania t./p. it. /0 (8500)° —-/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. | (6500)/0 (8500) —-/®
Tapicerka pétskorzana/skorzana o/— —/®
Podgrzewane fotele/kanapa o/— o/—
Podgrz. kierownica/prz. szyba —/= o/—
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba o/— o/—
Elektr. ster. pokrywa bagaznika| o (8500 o
Swiatta LED/matrycowe ©/0(8500)° ©/0(6000)
Zestaw napraw./koto zapasowe o/— o/—
Aluminiowe felgi 17"/18" /19" /0 (1700)/— —/e/—

Lakier metalik/czarny dach 0(4500)/0 (6400)|  ©(4500)/@
Cena wersji podstawowej* 133800 zt 133000 zt
CENA 146600Zt 196700 Zt

Lexus jest wprawdzie duzo lepiej wyposazony, ale wystarczy
dokupic do Juniora jeden pakiet, by niemal dorownat
wyposazeniem rywalowi, a réznica w cenie miedzy nimi

zmalataz50 100 zt do nadal zna

" przy wskaz. 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (|

czacych 41600 z1.
/100 km); wynik na tle klasy: 29 dobry = przecigtny

Nstaby; @ standard; O opcja (cenaw z4); - niedostepne; * pakiet; * 2 tym samym silnikiem
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jej skrywanie swojej 3-cylindrowej
konstrukgji.

Co wiecej, efekty tego wysitku sa
przecietne. Podczas naszych préb
Lexus osiagat ,,setke” w 10,5 s, a na
dobicie do 140 km/h potrzebowat
kolejnych az 14,6 s. Junior w tej dzie-
dzinie wypad? lepiej (0-100 km/h
w 9,8 s, 100-140 km/h w 10 s), za to
nie miat szans w koronnej dyscypli-
nie hybrydowych Lexuséw (i Toyot).
W czasie testu przy w miare spokoj-
nej jezdzie zuzy! srednio 6 1 benzyny
na 100 km (od ok. 51 w trasie po pra-
wie 7 w miescie). Tymczasem LBX
wlasciwie w dowolnych warunkach
przy dwucyfrowych predkosciach
zadowalat sie mniej niz 5 1/100 km.
Przy maksymalnej predkosci do-
zwolonej na ,,ekspreséwce” Alfa Ro-
meo spala 7 1/100 km, a Lexus 6,4 1,
ale szybsza jazda odwraca sytuacje
— przy autostradowym tempie, gdy
za napedzanie auta odpowiadaja juz
wlasciwie tylko benzynowe silniki,
136-konny Juniora potrzebuje 8,8 1,
a zaledwie 91-konny LBX-a az 9,6 1.

W zgodzie z duchem marki

Lexusy kojarza sie zwykle z kom-
fortem, a Alfy Romeo ze sportem
— i testowana dwdjka nie przeczy
tym skojarzeniom.

Zawieszenie LBX-a zupelnie
sprawnie radzi sobie nawet z niema-
tymi nieréwnosciami nawierzchni,
zapewnia japoniskiemu crossovero-
wi zaskakujaco duza stabilnos¢ przy
autostradowym tempie czy bocz-
nych wiatrach, nie hatasuje zbytnio
i nie ma sktonnosci do ,,galopowa-
nia” na pofatdowanej drodze.

Z tym ze wloski, a produkowany
w Polsce konkurent tez to wszystko
potrafi, ale taczy ten catkiem komfor-
towy charakter ze sportowym zacie-
ciem. Dzieki bardziej sprezystemu
zawieszeniu, nieco mniej ,,gumo-
watemu” uktadowi kierowniczemu
oraz zywszemu, naturalniej odpo-
wiadajacemu na dodanie gazu sil-
nikowi i sprawnemu automatowi
z funkcja zmiany biegéw topatkami
przy kierownicy Junior bardziej za-
checa do dynamicznej jazdy. Cho¢
generalnie tez ma bezpieczne, pod-
sterowne usposobienie, jego przed-
nie kota postuszniej podazaja za
ruchami kierownicy, a po ujeciu ga-
zu samochdéd chetniej (i przyjemniej)
zaciesnia tor jazdy.

Droga przyjemnosc?

W dodatku przyjemnosé ta jest
w przypadku Alfy Romeo mniej
kosztowna. Mimo ze cenniki oby-
dwu modeli startuja z tego same-
go pulapu (Junior: 133 800 zl, LBX:

Alfa Romeo Junior 1.2 145 KM MHEV Ti

Elektrycznie sterowany fotel z regu-
lacja ledzwiowa i masazem (fot. z pra-
wej). Przecietne podparcie boczne.

W drugim rze-
dzie Juniora
jest mato miej-
sca ha nogi, za
to nad gtowami
wystarczy go
nawet osobom
mierzacym
185-190 cm.

Lexus LBX E-Four Cool
P

lepiej podpiera ciato w zakrecie.

133 000 zl1), testowana Alfa kosztu-
je prawie 150 tys. zt, a Lexus — nie-
mal 200 tysiecy! Taka cene da sie
jednak przynajmniej czesciowo uza-
sadni¢ — nie tylko rzadko dostepnym
w miejskich crossoverach, wyma-
gajacym 8500 zt doptaty napedem
obu osi (cho¢ tylna jest tu nie tyle
napedzana, co ,,dopedzana” — do-
datkowym, 6,5-konnym silnikiem
elektrycznym), ale takze obfitym
wyposazeniem. Jednak kiedy doku-
pi sie do Juniora pakiet za 8500 zi,
specyfikacja niemal doré6wna on
rywalowi.

TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKULA

Fotel kierowcy LB-a tez ma elektrycz-
ne sterowanie (z ,,ledzwiowka”) i nieco

Z tytu brakuje
przestrzeniina
nogi, i nad gto-
wa wyzszych
pasazerow.
Oba auta nie

14
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E‘\ Poj. zbiornika paliwa: 44 1
Teoretyczny zasieg: 840 km

Poj. bagainika: 415/1280 |
tadownosc: 485 kg

0 Szerokosc: 175 cm
s Sze. wnetrza przéd/tyl: 137/132 cm

rozstaw osi: 256

<< wysokosc: 154

dhugosc: 417

M| PUNKTACJA - MIEJSKIE CROSSOVERY

| CROSSOVERY

¢ el NADWOZIE | WNETRZE Jesli ktos kupuje taki
: samochad dla szlachetnej
Pod podloga w dol- Wymla’ry wrjgt.rza - atmosfery wewnatrz,
nej pozycji jest jesz- Wykoriczenie i ergonomia lepszym wyborem bedzie
cze spora wneka. potozeniu) i niezte 415 | pojemnosci. Wyciszenie Lexus, ktdrego kabine

Multimedia i obstuga
Bagaznik

UKELAD NAPEDOWY
Osiagi
Pracassilnika
Skrzynia biegow
Zuzycie paliwa

WLASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie

LEXUS LBX FWD

Poj. zbiornika paliwa: 36 1

E‘\ Teoretyczny zasieg: 760-810 km

= Szerokosc: 183 cm
wmm Sze. wnetrza przéd/tyt: 135/128 cm

' MIEJSCA

M PODSUMOWANIE

Komfort jazdy
Uktad kierowniczy
Hamulce

Dlac:eqo tak
D ®) 2 oceniamy
A =] Wyjasniamy, dlacz
yjasniamy, dlaczego
Suv E niektdre elementy
—
<

zastuzyty na dana ocene

wykoriczono zdecydowanie
lepiej niz wnetrza
crossoverow popularnych
marek (Juniora zreszta tez).

Alfa Romeo
zzaawansowanym ukfadem
mild hybrid okazuje sie
oszczednym samochodem,
ale nie ma szans w starciu
ze Zuzywajaca wyjatkowo
mato paliwa hybryda
Lexusa.

LBX sprawnie pokonuje
zakrety, zachowujac

sie w nich bezpiecznie

i przewidywalnie, ale
jesliktos liczy na troche
przyjemnosci z dynamicznej
jazdy kretymi trasami,

powinien wybrac Alfe
Romeo, ktora w takich
SUMA (BEZ KOSZTOW warunkach zdecydowanie
[ sum (eczKoszrow) _ [270] 10| 158 [
miessca 1 2 | R
WYPOSAZENIE I KOSZTY Bardzo wysoka

Cena zakupu 50 Wi 15

cena, bardzo bogate
wyposazenie. Lexusa

Podtogi nie dasi Poziom wyposazenia “L 17 @EZW | moznajednak wybrac takze
g e wyp L :
opuscic,apodnia  Bagaznik LBX-a AWD miesci tylko 255 Systemy bezpieczeristwa | =11 :’]‘eagfgag*e‘x":;;sgzd‘
jest mato miejsca. (wersja z przednim napedem: 3321). Wyposazenie dodatkowe [ Juniorem jest m.in. wieksza
B[ 0 L) | dostepnos¢ dodatkow.

I

12

Szukajacym maksimum sensu w segmencie miejskich crossoverow
mozemy poleci¢ medele popularnych marek. Testowany duet to co
innego. To auta, ktére budza emocje, ado tego - mimo skromnych,'
rozmiarow - wygladaja nietanio. LBX ma w sobie troche wigcej ze |
»SWiata premium”, czu¢ w nimatmosfere wiekszych Lexusow: Ale*
sensowniejszym wyborem, i zwyciezca poréwnania, jest AlfaRomeo:

<< wysokosc: 156

rozstaw osi: 258
dhugosc: 419

e |
=»=30/2026 Motor 19



—TEST Suzuki e Vitara Allgrip Elegance

Nowe oblicze V

Takiego Suzuki jeszcze nie byto. | takiej Vitary. Najnowsza
e Vitara ma naped na prad, przekonuje prowadzeniem

| przestronna kabina. Ale nie obyto sie bez kompromisow.

uzuki do tej pory nie mia-

to w ofercie samochodu na

prad. Ale wlasnie ulegto to

zmianie. Wszystko za sprawa
e Vitary, powstalej na architektu-
rze Heartect-e, ktéra wywodzi
sie z toyotowskiej platformy TN-
GA. Najnowsze dziecko produ-
centa z Hamamatsu kosztuje od
151 900 zl, a za testowana odmia-
ne 4WD Allgrip e trzeba zaptacié¢
od 175 900 zl.

Solidne osiagi

Dysponuje ona dwoma silnikami,
z ktérych przedni rozwija 174 KM,
a tylny — 65 KM. Moc systemowa
wynosi 184 KM. I czu¢ to w czasie
jazdy. Vitara chetnie nabiera pred-
kosci, a jej reakcje na gaz ,,rozcia-
gaja sie” od szybkich po raptowne
(w zaleznosci od trybu jazdy). Osia-
gi? 0-100 km/h w 7,1 s (fabrycznie:
7,4s),a0-140 km/h —w 13,9 s.

ﬂ Motor 30/2026

Akumulator typu LFP ma pojem-
nos¢ 61 kWh i zapewnia Suzuki
teoretyczny zasieg 395 km przy zu-
zyciu energii na poziomie 16,6 kWh
na 100 km. Zblizony wynik uda-
fo nam sie uzyskac tylko w trasie
—17,8 kWh/100 km. W ruchu miej-
skim zapotrzebowanie na energie
ros$nie do okoto 20 kWh/100 km,
a na drodze ekspresowej — do ok.
22,7 kWh/100 km. Sporo, szczeg6l-
nie, ze wigkszo$¢ czasu e Vitara po-
ruszalismy sie w trybie Eco.

I tutaj dochodzimy do sedna.
W odréznieniu od np. Porsche
Taycana 4, uzycie tego ustawienia
nie oznacza korzystania wylacz-
nie z jednego silnika. Na ekranie
zegar6w widag, jak po dodaniu
gazu e Vitara odpycha sie od pod-
foza za pomoca obu jednostek, co
nie pomaga w ograniczeniu apety-
tu. Z drugiej strony Suzuki wyposa-
zylo ja w funkcje Trail, dzieki ktérej

w terenie uklad 4x4 kieruje niuto-
nometry na kota o lepszej trakcji.

Pewne prowadzenie

Solidne osiagi e Vitary pomaga
wykorzysta¢ dojrzaly uktad jezdny,
sktadajacy sie z kolumn McPherso-
na z przodu i osi wielowahaczowej
z tytu. To plus niski §rodek ciez-
kosci sprawia, ze blyszczy ona na
drodze. Prowadzi sie bowiem prze-
widywalnie i z fatwoscia wpisuje
w zakrety. W tych ostatnich e Vita-
re docenimy za niewielkie przechy-
1y oraz daleko przesunieta granice
przyczepnosci.

Co wazne, w czasie jazdy nie czué
wysokiej masy tego auta (1899 kg),
w czym zastuga m.in. dobrze dobra-
nego uktadu kierowniczego. Nie jest
on ostry, ale ma przyjemna progre-
sje 1 pozwala na fatwe wyczucie te-
go, co dzieje sie z kotami. Za swoje

wlasciwosci jezdne e Vitara ptaci p syczny z okragtymi wskaznikami.

Klamki tylnych
drzwi ukryto
w stupkach C,
przez co znaj-
duja sie zaska-
kujaco wysoko.

A e
Wydatne stupki przednie oraz spore
lusterka boczne wyraznie ograniczaja
widocznosc w przod po przekatnej.

Cyfrowe zegary zapewniaja kil-
ka roznych widokow, w tym kla-



70 zamiast 90 kW

Akumulator ,,nabija sie” zmocq do 90 kW, ale
wczasie testu udato sie uzyskac maksymalnie ok.
70kW (stupki 130, 150i 200 kW). Wieksze wra-
zenie robikrzywa tadowania. Do ok. 58% utrzy-
muje sie ono z petng moca, po czym spada
do ok. 57-58 kW. Przy 80% wy-
nosi ok. 50 kW,a pdzniej (ok.
84%) przez diuzszy czas
utrzymuje ok. 30 kW.
Przy srednim zuzy-
ciu 18,9 kWh ener-
gii (miasto/trasa) na K
100 km akumulator
LFP 61 kWh (uzyt-
kowo: 59,8 kWh) po-
zwala na pokonanie ok.
310 km. Na ,.ekspresowce”
Suzuki e Vitara to auto z pogranicza klas (ok.22,7kWh/100 km) wystarcza
miejskiej i kompaktowej. Mierzy 427 cm gonaok. 260 km. Biorac pod uwage powyz-
~ dtugosci, 180 cm szerokosci oraz 163 cm sze dane, elektryczna Vitarajest wiec autemna-
VRGN Je TG AR EXGS dajacymsie przede wszystkim do miastai okolic.

-

s

s

Bezprzewodowe Android Auto/Apple
CarPlay - bywa, ze reaguja opornie.
Szczegolnie przy przechodzeniu
zmenu smartfona do innych funkji.

3 : i . ; e : Poziom hamowania regene-
Kokpit z migkkim kolorowym pasem i ekranami (10,1/10,25") pod wspolna ta- racyjnego ustawia si¢ na ekra-

fla. Do obstugi podstawowych funkgji stuza fizyczne elementy. ,,Fortepianowy” nie, arekuperacje uruchamia sie »
plastik szybko sie brudzi, fadowarka indukcyjna gtéwnie podgrzewa smartfon. przyciskiem na konsoli sSrodkowej.

30/2026 Motor pi|




—TEST Suzuki e Vitara Allgrip Elegance

ﬂ Motor 30/2026

niestety komfortem. Na glebszych
nieréwnosciach czy przy ich nagro-
madzeniu jej zawieszenie okazuje
sie nieprzyjemnie sztywne.

Ponadprzecietna przestrzen

Dlugo$¢ nadwozia wynoszaca
427,5 cm sprawia, ze e Vitara jest
SUV-em z pogranicza klas miejskiej
i kompaktowej. W efekcie nie zaj-
muje duzo miejsca na drodze czy
parkingu oraz tatwo nia manewro-
wad. Srednica zawracania wynosi
tylko 10,4 m.

Drzwi otwieraja sie szeroko, co
ulatwia wsiadanie i wysiadanie,
a pozycja za kierownica jest typo-
wa dla SUV-6w. Fotele z dltugimi
siedziskami oraz elektryczna re-
gulacja ledzwiowa (po stronie kie-
rowcy) nawet na diuzszych trasach
okazuja sie wygodne. Z tylu jest du-
Z0 miejsca na nogi i wystarczajaco
nad gtowa. Przesuwana kanapa ma
regulowany kat pochylenia oparcia,
a podloga po zlozeniu tego ostatnie-
go jest praktycznie plaska.

Bagaznik ma pojemnos¢ od 238
do 3101 (w zaleznosci od ustawie-
nia kanapy). Poza tym przekonuje
m.in. obecnoscia haczyka na torby
czy schowka pod podtoga. Szkoda,
Ze jego pokrywa nie otwiera sie wy-
zej (na 180 cm).

Nowe oblicze Vitary to niezle
auto, ale niekoniecznie najlepszy
,elektryk”. C6z, widocznie nie moz-
na mie¢ wszystkiego.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

W94 Przesuwana
kanapa, po-
nadprzeciet-
Duzy, elektrycznie sterowany  na przestrzerina
fotel kierowcy to standard od-  nogi. Ptaska podto-

miany Elegance. Za kierownica
siedzi sie wysoko.

ga, ale brakuje nawiewdw. Szkla-
ny dach - w najbogatszej wersji.

Po ztozeniu oparcia
(40:20:40) powstaje
ptaska powierzchnia,
a przestrzen bagazo-
wa rosnie do 10521.

W zaleznosci od ustawienia kanapy
bagaznik ma pojemnos¢ od 238 do 3101.
Wyroznia sie przyzwoita funkcjonalnoscia.

m | PODSUMOWANIE SUZUKI E VITARA ALLGRIP

NADWOZIE
| WNETRZE

[ przestronna kabina,
wygodne fotele,
przesuwana kanapa,

UKLAD

NAPEDOWY

[ swietna dynamika,
ptynna praca silnikéw,
mozliwos¢ wyboru

2 ; ub 160 000 km
T o trybéw jazdy dobra progresja g b
= ﬁwuﬁimediaieagujq = duze zuzycie pradu, pedatu hamulca, duzo akcesoriow
opemanere . Pmociadgnanta | pmjemme  Eisene s podome
brak nawiewéw z tytu, gf;n';ei d;gf;ag’c kierowniczy Xpenga G6,
: iezbyt i ujacy N ot
ograniczona " . sztywne wybieranie wyposazenie
widocznos¢ w przéd realny zasieg = g’re){)szych %/lvybojéw pggzielone na wersje

Suzuki e Vitara to udane auto i mniej udany ,.elektryk”. Przekonuje przestronna, niezle wykoriczona kabina,
pewnym prowadzeniem czy swietnymi osiggami, jak na deklarowang moc. Choc blisko mu do kompaktowych SUV-6w,
wielkosc baterii, zuzycie energii i szybkosc tadowania zdecydowanie predysponuj je do jazdy po miescie i okolicach.

WYPOSAZENIE
I CENA

[ solidne wyposazenie,

opcja przedtuzenia
eva{ra%c'i do 10 lat

WLASCIWOSCI
JEZDNE

bardzo pewne
prowadzenie,

niewielkie przechyty,

eprasa.pl 28780b88fa

DANE TECHNICZNE SUZUKI

Silnik 2 x elektryczny
Moc maksymalna (przod/tyf) 174/65 KM
Moc maksymalna (systemowa) 184 KM
Maks. moment obr. (przod/tyt) 193/144 Nm
Maks. moment obr. (systemowy) 307 Nm
Naped; skrzynia biegéw 4x4; aut./1-bieg.
Diug./szer./wys./rozstaw osi 427/180/163/170 cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 1899/461/750 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 238/10521
Poj. akumulatora (netto/brutto) 61,0/59,8 kWh
Maks. moc tadowania (AC/DC) 11/90 kW
Opony 225/50R19
Predkosc maksymalna 150 km/h
) Przyspieszenie 0-100 km/h 14s
¥ $rednie zuzycie energii 16,6 kWh/100 km
¢ Zasieg 395km
| MIDANETESTOWE 2%
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,55 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 11s 2
Przyspieszenie 0-120 km/h 1B39s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 374m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 380m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 553d8 &
Poziom hatasu przy 100 km/h 6158
Rzeczywista predkosc' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 3,2

Testowe zuzycie energii
Rzeczywisty zasieg

WYPOSAZENIE/CENY

Model

19,9/17,8/18,9
310km

SUZUKI

e Vitara

Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/—
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji /0
Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa o/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/®
Nawigacja/ekran head-up o/—
Czujniki parkowania t./p. i t. —/®
Kamera cofania/kamery 360° —-/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/®
Podgrzewana kierownica [J
Fotele z elem. ze sztucznej skory °
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba o/—
$wiatta LED/adaptacyjne o/0
Adaptacyjne zawieszenie -
Aluminiowe felgi 18" /19" —/®

Lakier metalik

Cena wersji podstawowej?

CENA

0(2990)
175900 zt
185900 zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik
natle segmentu: 2 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena

wzt); - niedostepne; * 2 tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

Suzukie Vitara
Allgrip Elegance
184KM,0-100:7,4s

Toyota Urban Cruiser
4x4 Executive
184KM, 0-100:7,4s

| —

209 400 zt
KiaEV3
AWD Earth
265KM,0-100:6,6'5

Wszystkie maja zblizong dtugosci naped na cztery kota.
Toyota to blizniaczy model Suzuki, powstajacy w tej samej
fabryce. EV3 4x4 ma 265 KM i kosztuje od 209 400 zt.



oyota jest najbardziej znana

z tradycyjnych hybryd, ale

W jej gamie znajduja sie takze

wersje wykorzystujace tech-
nologie plug-in. Sprzedaz samo-
chodéw z tego typu rozwiazaniem
ostatnio takze u nas bardzo dyna-
micznie rosnie.

W C-HR-ze plug-in zastosowa-
no benzynowa wolnossaca jednost-
ke 2.0 R4 o mocy 154 KM, silnik
elektryczny generujacy 163 KM,
bezstopniowa przekladnie i bate-
rie trakcyjna 13,6 kWh. Systemowe
223 KM sprawiaja, Ze ten wariant
kompaktowego crossovera Toyoty
okazuje sie samochodem napraw-
de dynamicznym. Bez zawahania
rusza z miejsca i zdecydowanie
nabiera predkosci takze podczas
jazdy autostradowej, w typowym
dla takich warunkéw zakresie
100-140 km/h. Przy pelnym doda-
niu gazu styszalne jest charaktery-
styczne wycie silnika, ale dzieki
sporemu zapasowi sily napedowej
rzadko trzeba dtuzej wciskac prawy
pedat do oporu.

Obecnie coraz wiecej PHEV-6w
jest w stanie pokonac ,,na pradzie”
ok. 100 km, ale ok. 60 km, kté6-
re mozna przejecha¢ w Toyocie, to
takze niezly wynik. Szkoda jedynie,
ze energii w jej akumulatorze nie da
sie uzupelniaé pradem statym, a je-
dynie zmiennym (poktadowa tado-
warka ma 7 kW). Po wyladowaniu
baterii do poziomu uniemozliwia-
jacego jazde w trybie elektrycznym
C-HR zuzywa na 100 km w miescie
5,4 1, podczas spokojnej jazdy w tra-
sie 4,9 1, za$ srednio — 5,2 L.

Difiamicznai oszczedna

Topowa wersja C-HR-a to hybryda typu
plug-in 0 mocy 223 KM. Jest zwinna,
szybka i zuzywa niewiele paliwa.

- {
Toyota@HR 2 0 Hb |dlDynam|c Forc't!J Iug in GR

Minusem na tle
wielu obecnie
oferowanych

R &3

brak mozliwosci

tadowania aku-
mulatora C-HR-a
pradem statym.

Benzynowa jednostka wsﬁierana
przez silnik elektryczny ochoczo
reaguje na gaz. Dobra dynamika.

']

C-HR PHEV ma amortyzatory ZF
o zmiennej sile ttumienia — przeko-
nuje zaréwno stabilnym, zwinnym
prowadzeniem, jak i skutecznym
thumieniem nier6wnosci.
Toyota obnizyla ceny, dzie-
ki czemu C-HR PHEV kosz-
tuje od 160 900 zamiast
180 900 zl, zas w tes-
towej wersji GR Sport
181 900, a nie 201 900 zt.
TEKST: ADAM SZCZEPANIAK

Porzadna jakos¢ wykorczenia, wygona pozycja
za kierownica i nieskomplikowana obstuga. Wystarczajaco
szybki ekran ma 12,3 cala. Do wyhoru s3 cztery tryby jazdy.

i
wystarczy Silnik benzynowy + elektr.
/ tudlaosob  Moc maksymalna (systemowa) 223 KM
/ sredniego Maksymalny moment obrotowy b.d.
wzrostu. Naped przedni
Jest l:lSB, Skrzynia biegow aut./bezstopniowa
ale niema Dlugosc/szerokos¢/wysokosé 436/183/156 cm
Nawiewow.  Rozstaw osi 264 cm
Masa wiasna/tadownos¢ 1680/450 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 310/b.d.|
Pojemnos¢ zhiornika paliwa 431(Pb 95)
Pojemnosc akumulatora 13,6 kWh
Opony 225/50R19
Wygodne fotele. Ten kierow-  Bagaznik wersji hybrydowej plug-in ~ _Predkosc maksymalna 180 km/h
cy ma elektryczna regulacje.  miesci tylko 3101(296 1 z hi-fi JBL).  _Przyspieszenie 0-100 km/h Lzt
Srednie zuzycie paliwa 4.9-5,01/100 km
Zasieg/,,na pradzie” 860-870/65-66 km

Przeswit odmiany

“PHEV wynosi
J?;Tcm, podczas

i _gdy pozostatych

CENA PROMOCYJNA 181900 2t
IMm | PODSUMOWANIE

Dobra dynamika, pewne prowadzenie,
skuteczne resorowanie, niewielkie spalanie
Niezbyt przestronny tyt, zmniejszone
bagaznik i przeswit, brak tadowania DC

C-HR w wariancie PHEV to udane auto, ktére dzigki

promocyjnym cenom stato si¢ bardziej dostepne.

Sport TEST—
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MATERIAL PROMOCYJNY Hyundai Kona

Wszystko
(zego potr

kﬁomiczn/y?spm'towy? A moze na $nieg?

0 oW j tosowac
Wyhor trybow jazdy pozwala ‘dos ;
zavchowal‘{ie Kony do potrzebi warunkow.

zeha

hem— -

b
k \
L

Pokazna jak na tej klasy auto przestrzen bagazowa stan- ;
dardowo miesci 466 |, a po ztozeniu oparc rosnie do 1300 I.

. Przyjazny uzytkownikowi kokpit z duzymi, czytelnymi
.~ ekranamii fizycznymi przetacznikami waznych funkgji.




Hyundai oferuje bardzo szerokg game SUV-6w i, co wazne
— juz najmniejszy z nich, czyli Kona, ma wtasciwie wszystko,
czego moze potrzebowac nabywca tego typu auta.

ona to miejski SUV, ale mie-

rZac az 4,35 m, plasuje sie na

granicy segment6w miejskie-

go i kompaktowego. A roz-
stawem osi wynoszacym 2,66 m
przerasta dluzszego o 23,5 cm
Hyundaia i30 Wagon. W polacze-
niu z podwyzszona sylwetka po-
zwolilo to wygospodarowaé bardzo
przestronna kabine, swobodnie
mieszczaca wysokie osoby w obu
rzedach siedzen.

Przemys$lane wnetrze zapew-
nia duzo miejsca na najwazniej-
sze drobiazgi, wigksze pakunki tez
zmieszcza sie bez problemu — wy-
jatkowo duzy jak na ten segment

bagaznik ma az 466-1300 1 pojem-
nosci. I to niezaleznie od wersji
napedowej.

Paleta tych ostatnich rozcia-
ga sig od wariantéw benzyno-
wych (1.0 turbo 115 KM, 1.6 turbo
150 KM ze skrzynia manualna
lub automatyczna oraz 1.6 turbo
180 KM z automatem i napedem
na 4 kota) po odmiany EV o mo-
cy 136 lub 204 KM, oferujace do
510 km zasiegu ,,na pradzie”. Po-
miedzy nimi jest tez ,,zloty érodek”
w postaci wersji HEV. Jej hybrydo-
wy naped o mocy 138 KM laczy
dobra dynamike z bardzo niedu-
zym spalaniem. Srednio zuzywa

4,6-4,8 1 benzyny na 100 km, ale
podczas spokojnej jazdy po mie-
§cie da sig uzyskaé wyniki nawet
ponizej 4 1/100 km.

Lecz to nie koniec zalet, jakimi
moze pochwalié sig hybrydowy
Hyundai Kona. W przeciwiefi-
stwie do wielu konkurentéw,
nawet klasy premium, jego hy-
brydowy naped wykorzystuje ci-
chy i kulturalnie pracujacy silnik
4-cylindrowy. A w dodatku 1a-
czy go z dwusprzegltowa przektad-
nia automatyczna, ktéra zawsze
szybko i sprawnie dobiera jedno
z sze§ciu przelozen, dzieki cze-
mu nawet podczas gwaltownego

przyspieszania podréznych nie
meczy halas dochodzacy spod
maski.

Obraz samochodu wybiegajace-
go kompetencjami daleko poza seg-
ment miejskich SUV-6w dopetnia
komfortowy uklad jezdny, skutecz-
nie thumiacy wstrzasy na wszelkich
uszkodzeniach drogi, a jednoczes-
nie zapewniajacy pewne i bez-
pieczne zachowanie w zakretach.
A takze wyjatkowo obfite wypo-
sazenie, ktére poza obszernym ze-
stawem systeméw bezpieczeristwa
moze obejmowaé nawet elektrycz-
nie sterowane i wentylowane fo-
tele, podglad martwych stref czy
funkcje zdalnego parkowania.

Co najlepsze, Hyundai Kona HEV
taczy wszystkie te atuty z bardzo
rozsadnie skalkulowana cena (je-
go cennik zazebia sie z cennikiem
benzynowych wersji) i az 5-letnia
gwarancja bez limitu kilometréw.

Dla kazdego cos atrakcyjneg

Hyundai Kona moze sie pochwalic szeroka gama silnikowa, na ktorg sktadaja sie warianty
benzynowe z silnikami 1.0 turbo (115 KM) oraz 1.6 turbo (150 lub 180 KM), tzw. petne hybrydy
rozwijajace 138 KM oraz wersje elektryczne o mocy 136 albo 204 KM. Benzynowe warianty ofe-
rowane s3 z napedem na przednie lub wszystkie kota oraz skrzynig manualng lub automatem,
hybrydai ,elektryk” s przednionapedowe i dysponuja automatycznymi przektadniami.

Obszerne fotel dorze podpieraja
w zakretach i zapewniaja wygode
nawet podczas dalekich podrozy.

Zaréwno na fotelach, jak i na kana-
pie swobodnie mieszcza sie osoby
wysokiego wzrostu.
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snad 50% udziatu

Rozne obliczah

|

bryd

Potaczenie silnika spalinowego z elektrycznym zwieksza wydajnosc
napedu. Nic dziwnego, ze na drogach stale przybywa hybryd.

ilniki spalinowe, mimo ze

od ponad wieku byty niepo-

dzielnie panujacym Zrédtem

mocy w §wiecie motoryza-

cji, sa rozwiazaniem dalekim od
idealnego.

Sprawno$é jednostek tlokowym

w najlepszym przypadku prze-

kracza 40%. Oznacza to, ze tylko

taka cze$¢ energii zawartej w pa-
liwie zamienia sie¢ w uzyteczna
prace. Reszta jest bezpowrotnie
tracona — np. w postaci niewyko-
rzystanej energii znajdujacej sie
w goracych gazach spalinowych.
W sezonie zimowym inny pro-
dukt uboczny w formie ciepta od-
dawanego do plaszcza wodnego

wokét silnika przydaje sig do na-
grzewania wnetrza.

Deklarowane sprawnoéci silni-
kéw elektrycznych siggaja 90-95%.
Nawet jezeli do catego bilansu doj-
da straty energii na etapie tadowa-
nia i roztadowywania akumulatora
oraz w falownikach, kt6re zamie-
niaja magazynowany w baterii prad

staly na trafiajacy do silnika prad
przemienny, wciaz mozna méwié
o sprawnosci przekraczajacej 80%.

Aby wycisnaé wszystko, co naj-
lepsze w obu Zrédtach mocy,
sztaby inzynier6w przygotowaty
napedy hybrydowe. Okazuje sie, ze
silniki tlokowe oraz elektryczne sa
w stanie doskonale sie uzupelniaé,

ch napedow hybrydowych
Hybryda plug-in (PHEV)

Bez wnikania w detale mozna powiedziec, ze jest to konwencjonalna hybryda, ktdrej silnik
elektryczny zostat wzmocniony, a akumulator trakcyjny powiekszony i przystosowany dota-
dowania z zewnetrznych zrodet pradu (gniazda 230 V, wallboxu, stacji tadowania), by umoz-
liwic jazde w trybie elektrycznym na dystansie 40-120 km (w zaleznosci od modelu). Whrew
obiegowym opiniom fadowanie akumulatora przez kierowce nie jest koniecznoscia - sterow-
nik zadba, by ogniwa nie zostaty roztadowane ponizej progu umozliwiajacego jazde w trybie
hybrydowym i w razie potrzeby dotaduje je kosztem pracy silnika spalinowego.

+ Wydajny i niewymuszajacy ustepstw pomost miedzy autami spalinowymi i elektrycznymi
= Wysoka masa i cena, akumulator moze zmniejszac przeswit lub bagaznik

Klasyczna hybryda (HEV)

Potaczenie silnika spalinowego z relatywnie mocnym silnikiem elektrycznym, ktory jest
stanie samodzielnie napedzac auto podczas jazdy z umiarkowanymi predkosciami. Pra-
przodkiem wspatczesnych klasycznych hybryd jest debiutujaca w 1997 r. Toyota Prius.
Z czasem z takim napedem zaczety eksperymentowac inne firmy - grafika prezentuje bu- Mitsubishi Outlander

BMW 225xe "~ Volkswagen Golf GTE

dowe debiutujacego w2010 . Porsche Cayenne S Hybrid. Kazdy koncern miat wfasna wi-

zje napedu - np. Porsche uzywato konwencjonalnej skrzyni automatycznej.

anie niski koszt produkcji, niewielki wptyw akumulatora na mase auta (ok. 70 kg)
Ograniczony zasieg w trybie elektrycznym, starsze modele majg dosyc stabe silniki elek-
— ,—- Pl T

.-0'*

Lexus RX 450h Toyota Prius
SUVzlat2009-2015RX ma
naped ztozony zbenzynowego
3.5V6i dwdchssilnikow elek-
trycznych (tylny jest jedynym
zrodtem mocy dla tylnej osi).
Katalogowe spalanie to 6,31
na 100 km. Sprint 0-100 km/h
trwa 7,85, a predkosc maksy-
malna siega 200 km/h.

b1 3l Motor 30/2026

Trzecia odstona Priusa byta
produkowana w latach
2009-2016. Zadebiutowat

W niej Swietnie pracujacy na
LPGsilnik 1.8, cowrazz prze-
stronnosci kabiny i wybitna
trwatoscig uczynito zauta
ulubierica przewoznikow osob.  tryczny stabszy niz winnych
Prius lll trzyma cene.

namike jazdy w trybie bezemisyjnym

BMW ActiveHybrid 5
Dostepna w latach 2011-2017
limuzyna udowadniafa, ze hy-
bryda moze by szybka - auto
przyspieszato do 100 km/h
w595, arozpedzato sie

do 250 km/h. Pod maska
benzynowe 3.0 R6. Silnik elek-

LS

hybrydach (54 KM, 210 Nm).

Dostepne w latach 2016-2020
zaskakiwato dynamika
(0-100 km/hw 6,7 5). Katalo-
gowe spalanie wynosito przy
tym1,8-2,51/100 km. Miejsce
na akumulator znaleziono
m.in. kosztem baku, ktory
zmniejszono do 36 | - w trasie
toirytujgco mato.

W przypadku dostepnej

w latach 2014-2020 wersji
Golfa VIl skojarzeniaz GTl sa
jak najbardziej na miejscu.
Silniki 1.4 TSI i elektryczny
generowaty facznie 204 KM,
osiagi byty dobre (0-100 km/h
W7,6s),aw aucie nie zabrakto
sportowych detali.

PHEV

Produkowany w latach 2015-
-2022 Outlander przebojem
wdart sie na rynki podatko-
wo faworyzujace plug-iny.
Nie miat konkurencji, a do
tego zostat wyposazony

w gniazdo CHAdeMO, umoz-

liwiajace szybkie tadowanie.



Energy flo

przy okazji maskujac gtéwne trud-
nos$ci inzynieryjne, kt6rymi przez

Praktycznie w kazdej *
hybrydzie mozna

lata byta niemozno$é opracowania \\ Swetli animacj
— " wyswietli¢ animacje
akumulatora o duzej pojemnosci, , prezentujaca aktualny

krétkich czasach adowania, kt6- \ tryb pracy napedu.

ry nie bedzie kosztowat fortuny.
W hybrydzie o zasieg nie trzeba sig
martwié. Jest limitowany przez za-
pas paliwa w baku. Podczas jazdy
w trasie, zwlaszcza z predkosciami
autostradowymi, cigzar napedzania
auta bierze na siebie silnik spalino-
wy. Z kolei w miescie, korkach czy
manewrach za przemieszczanie au-
ta odpowiada naped elektryczny
— pracujace w takich warunkach
jednostki ttokowe sa skrajnie nie-
wydajne i paliwozerne.

W ramkach obok prezentujemy
istotne kwestie, ktére warto wie-
dzie¢ o hybrydach.

TEKST: £. SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCH., PRODUCENCI

Miekka hybryda (MHEV)

Okreslenie powstate w wyniku ttumaczenia zwrotu Mild Hybrid na dobre weszto juz do mo-
toryzacyjnego stownika. Nie bez powodu - dobrze oddaje istote dziatania napedu. Jednost-
kaelektryczna to zwykle pofaczony pasemzsilnikiem spalinowym alternator-rozrusznik, kto-
ry odzyskuje energie podczas hamowania (magazynuije ja najczesciej akumulator o napieciu
48V) oraz oddaje ja w sytuacjach zapotrzebowania na petng moc. Zastrzyk nie jest duzy, ale
odczuwalny - np. w przypadku silnikow 1.5 eTSI koncernu VAG wynosi 19 KM i 54 Nm. Spadki
homologowanego zuzycia paliwa zwykle nie przekraczaja 0,51/100 km.

: J +# Relatywnie prosta budowa, niewielki wptyw na mase i koszt samochodu
Hvbryda szeregowa Do = Umiarkowany wptyw hybrydyzacji na spadek zuzycia paliwa
Rozwigzanie, ktére moze okazac sie Slepg /
uliczka - eksperymentuja z nim nieliczne =
marki. W hybrydzie szeregowej silnik tto-
kowy - podobnie jak w spalinowych lokomo-
tywach - nie ma bezposredniego potaczenia z kota-

mi. Owocem jego pracy jest energia elektryczna, ktdra trafia do akumulatora. Prad z niego : ' =

ey EL R A A g e R E A (AN 2 e R g ol Skoda Octavia 1.5 e-Tec  Suzuki Swift 1.0/1.4 SHVS Fiat 500 1.0 Hybrid
ELGET I o Ve ENE L (8 AT SN O EN Y YR EL NS O ISR W - Wspomniany silnik 1.50raz 1.0~ W przypadku japoriskiejmarki ~ Sprawdzony silnik 1.2 zastapit
(o TTE) BN E BT TR TR R S TS U EN DR A G rEPEEN I S O T (T8 z komponentem hybrydowym — technologia miekkiej hybrydy — trzycylindrowy 1.0 2 5-konnym

GM w swoich hybrydach). koncern VAG przewidziat kryje sie za skrétem SHVS komponentem hybrydowym.
m.in. dla Octavii IV. Nawet (od Smart Hybrid Vehicleby ~ Osiggi nieco sie pogorszyty,
Auto spalinowe, a wrazenia z jazdy na miare samochodu elektrycznego jezeli realny wptyw na spalanie - Suzuki), a doktada 50 Nm. ale elastycznosc ulegfa po-

L EI S E T N A EEA 2R A L E 0 RGETOR 0 = I jest maty, to procentujemoc W Swifcie VI technologie prawie. Wraz z Fiatem Pandg
Mﬁyﬂqﬂe_lﬂysta zprzywilejow przewidzianych dla pojazdow elektryczn [N alternatororozrusznika oferowano w zestawieniuzsil- 1.0 Hybrid czy Hondg CR-Z to

| Bt S5 (OB — pracasystemustop-start  nikiem 1.0 oraz 1.4 BoosterJet  unikalne hybrydy z recznymi
jest ptynna, szybkai cicha. zwersji Sport (na fot.). skrzyniami biegow.

Wraz zblizniaczym Chevrole- ~ Najmniejsze BMW byto kry-  Oh
tem Volt Ampere (2011-2014)  tykowane za mate zasiegi.  szeregowych jest prowadzo

reklamowano jako auto Producent postanowit temu  przez Nissana. Qashgai ma
elektryczne orozszerzonym  zaradzic - przygotowano  naped na przednig os. Wigkszy
zasiegu. To takze hybryda wariant z Range Extenderem  X-Trail moze miec napedzanie
plug-in. Przywyzszychpred-  w postaci dwucylindrowego  przednie lub cztery kota.
kosciach przez uktad sprzegiet  silnika ze skutera BMW, ktd-  Nissan promuje auta przez

i przektadnie planetarngsilnik  ry uzupetniat zapas pradu,  pryzmat ciszy w kabinie,
ttokowy napedzat kota. zuzywajac 4-71/100 km. osiagow i niskiego spalania.

30/2026 Motor b3/
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Iore ooz =>C arto wiedziec o
... e 0 eszcze W

I = _-_ _ Hvbfvda koncernu Stellantis Osoba zainteresowana zakupem nowej lub uzywanej
S Z jednej strony rozwiazanie zbyt mocne (29 KM), [T I8 T A LT G EX AU P20 TRAY G EREL LS
e WAL OGN CPASON G GVER  0gdlnej budowy napedu. Znaczenie majg takze
VELH LGNSO et e @8 aspekty, ktre przektadajj sie na codzienne P‘-zez zak\lpem

WREEETRT G el s  uzytkowanie pojazdu. Ponizej prezentujemy . “ta
R 12 600) - silnik spalinowy bywa wygaszany - IRUYE LR NE GG e X el uz “a“ego C
=)\
v ee

nawet na drogach pozamiejskich. Akumula- S GO BTG ORI PAT LY oo L EPATPATTE L) \e'z‘ kol\.‘eCZ‘“e
tor (podobnie jak w typowych migkkich hy-  INITT S €L R R CTEE T N ) (1928 na " 4
brydach) pracuje w technologii 48-woltowej, BTN NG FEHSHCNETeA 4] P sp"a“ z.

alemasporg pojemnosc 0,9kWh. Przy niewiel- G R (V7N I BT (P47 L ETETd REGH T AT k°“d‘qq
- : E7  kich predkosciach automoze poruszacsiewy- G FZSNER SR TR S L T a
[ Stosowany w ; tacznie w trybie elektrycznym. sprzedawanych samochodéw ma juz naped ak“mu\atﬂ

tosowany w hybrydach . hebrvd
silnik 1.2 PureTech ma rozrzad ybrydowy.

napedzany faricuchem.

» Rozwiazanie poprawiajace osiagii spalanie

) Zasieg w trybie elektrycznym to ok. 1km Moc i moment obrotowy
- Hybryda z dieslem W autach z napedem spalinowym kwestia mocy i momentu obrotowego jest przejrzysta
Oszczedny z natury silnik Diesla rowniez zostat - jest go tyle, ile moze wygenerowac jednostka ttokowa. W hybrydzie s3 dwa silniki o zna-
hodiely Volvo. konce %" poddany probom hybrydyzacji. To rozwigzanie czaco réznym zakresie uzytecznych predkosci obrotowych. W efekcie maksymalne para-
oraz Mercede mozna uznac za najmniej udane. Rozruchowi metry zespotu napedowego nie s3 prosta, matematyczng suma. Przyktadowo 73 KM z sil-
i gaszeniu diesla towarzyszy sporo wibracji. nika spalinowego oraz 61 KM z jednostki elektrycznej moze dawac maksymalne 100 KM.

Mikrohybryda d00NY

_ Literymhd na tylnej klapie Smarta Fortwo Swiadcza 200 Nm

Do tego wolno osigga on temperature ro- Rownie skomplikowana jest kwestia maksymalnego momentu obrotowego. Niektore fir-
D é bocza, co przy czestym gaszeniu i odpa- my w ogéle go nie podajg. Ponizej wykres mocy i momentu dla prototypowego napedu
laniu moze dac sie we znaki osprzetowi. BMW, ktdry przy zaledwie 1000 obr./min zapewniat 1000 Nm.
AWD .
) Mercedes i Volvo opracowaty dieslowskie | I Systemowy moment obrotowy
hybrydy plug-in 1000 Nm : [ Moment obr. silnika elektrycznego
e 5 O k > Koncern PSA w napedzie HYbrid4 diesla ze- H mm Moment obr. silnika spalinowego
= m stawit ze zautomatyzowana skrzynia, a silni- 800 Nm !
kowi elektrycznemu powierzyt zadanie na- 600 Nm :
— pedzania wytgcznie tylnej osi !
1
|
i

- . oobecnosci technologii micro hybrid drive. Jest
ona w stanie wytgczy¢ silnik spalinowy pod- :
. ‘ czas jazdy z predkoscia ponizej 8 km/h. Za 100022000
. rozruch odpowiada alternator-rozrusznik,
ktory z silnikiem zostat potaczony za po- .
mocZ) paska. Do tego zgptqymali)zlowsno Typowe I'ISterkl hybrvd
proces tadowania akumulatora - nasilo- Obecnos¢ napedu hybrydowego ciggnie za sobg typowe usterki. Jedng z najpowszechniej-
ny podczas wytracania predkosci, a zmniej- szych jest nieprawidfowe dziatanie tylnych hamulcow - zapiekaja sie lub traca ruchomosc, bo
szony do minimum w trakcie przyspieszania waucie, w ktorym redukcja predkosci obywa sie gtownie poprzez odzysk energii, majg niewie-
s ISl 7y jazdy ze statg predkoscia. e pracy. Okresowo, na pustej drodze, warto mocno zahamowac.
w zaleznosci od.warunko.w ' > Akumulator trakcyjny traci fabryczng pojemnos¢ - poziom SoH mozna zwykle sprawdzic po
jazdy technologia mhd mlata » Inteligentnie pracujace alternatory sa obecnie podtaczeniu auta do komputera diagnostycznego
zmniejszac spalanie o 8-20%. powszechnie stosowane w samochodach z sy- > Ubytek pojemnosci (nie myli¢ z awarig akumulatora) nie musi oznaczac natychmiastowych
stemem stop-start probleméw - po prostu silnik spalinowy bedzie musiat czesciej sie wigczac
> W gre wchodza takze awarie sterownikow, silnikow czy falownikow
Naped IMA Hondy i ’
| P—— Dzi$ juz mato kto pamieta, ze jednym z pre-
= kursoréw napedow hybrydowych byta Hon-
ﬁl/ da - w 1999 r. zaprezentowata ona model
e _ Insight. Podazyta inng droga niz Toyota.
g ' W T B W napedzie IMA (od Integrated Motor As-
‘r(' . i 5.4 ﬁ sist) silnik elektryczny o kompaktowych roz-
A - A . *  miarach (zaledwie 60 mm grubosci) jedy-
o . <il-g »  nie wspomagat jednostke spalinowa, ale
A o * byt zbyt staby (14 KM, 49 Nm), by umozli-

ik ele onda % - © wicjazde wtrybie elektrycznym. Ukfad pra- =,
[ osadzita miedzy jednostka cowat pod napieciem 144 V. ! N Wymiana uszkodzonego
nalinowa a 3 biegg | ' ~ akumulatora trakcyjnego -
hezstopniow3 » Opracowany przez Honde system IMA mozna B | o W plug-inie na uzywany moze

uznac za praprzodka migkkich hybryd * kosztowac kilkanascie

 tysiecy ztotych.
& .
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napedzie hybrydowym
: " Elektryczne 4x4

W samochodach hybrydowychznapedemna

' czterykotanierzadko stosowanyjest uktad bez

watu, ktory przenositby moment obrotowy z sil-

nika na tyle kota - zdarza sie, ze nie ma gdzie go

zamontowac, bo przestrzer w tunelu Srodkowym

Y 5 szczelnie wypetnia akumulator trakcyjny. Za naped
o tylnych kot moze odpowiadac silnik elektryczny.

Skutecznosc takich napeddw na obie osie bywa rdzna - zalezy od mocy

tylnego silnika oraz kalibracji sterownika napedu i kontroli trakgji.

Jazda bez paliwa

Hybrydy plug-in moga pokonac bez zuzy-
wania kropli paliwa nieraz ponad 100 km.
Czy oznacza to, ze pusty bak nie bedzie
oznaczat koica podrézy? Sprawdzilismy
na przyktadzie Mazdy CX-60. Po wypale-
niu benzyny silnik ttokowy zgast, pojawity
sie komunikaty o niedostepnosci funkgji
tadowania akumulatora wymuszong pra-
ca silnika spalinowego, ale auto zachowa-
to mobilnos¢.

) Rdzne modele majg rdzne strategie pra-
cy napedu — moze ona wigzac sie z wi3-
czeniem silnika spalinowego po roz-
ruchu auta, np. w celu wstepnego
rozgrzania i przesmarowania jednost-
ki ttokowej.

0 SProwad

S

ybryda a podatki

W 2020 r. wprowadzono obnizong 0 50%

stawke akcyzy dlahybryd - 1,55% w przypad-

kussilnikéw o poj. do 2,01 oraz 9,3% w przy-

padkujednostek2.0-3,5. Dotyczy to zarow-

no nowych, jak i uzywanych aut.

> Koscig niezgody staty sie tzw. migkkie hy-
brydy. KAS za hybryde zaczat uznawac
modele, w ktdrychssilnik elektryczny byt
w stanie samodzielnie napedzac pojazd.
Za sprawg Mazdy sprawa znalazta finat
wNSA, ktory orzekt, ze hybryda jest kazdy
naped oparty na wspdtdziataniu obydwu
silnikow - spalinowego i elektrycznego.

W hybrydzie plug-in brak
paliwa nie musi oznaczac
wzywania lawety.

Skrzynie biegow

Przesada nie bedzie stwierdzenie, ze ile koncernéw motoryzacyjnych, tyle pomystéw na kon-
strukcje uktadu przeniesienia napedu w hybrydach. Jedna cecha wspélng, pomijajac nieliczne
wyjatki, jest zastosowanie automatycznej skrzyni. Tylko taka przektadnia jest w stanie pora-
dzic sobie z nieustannymi zmianami trybu pracy napedu oraz statym gaszeniem i uru-
chamianiem silnika ttokowego - trzeba mie¢ na uwadze, ze nawet klasyczne
hybrydy (HEV) w ruchu miejskim nawet 80% czasu jazdy pokonu-
jaw trybie elektrycznym.
> W hybrydach mozna spotkac klasyczne
»automaty”, przekfadnie bezstopniowe
(z pasem transmisyjnym lub kotami ze-
batymi), a takze konstrukcje dwusprze-
gowe - wszystkie w mnigjszym lub wigk-
szym stopniu sg dostosowywane do
pracy w napedzie hybrydowym

| holowac przyczepy o masic

Hybrydy w sporcie

Zarowno zmiany w przepisach, jak i chec
promowania napedow hybrydowych (firmy,
ktdre nie czuja sie na sitach, zawsze moga
wystawic auto zbudowane wedtug regula-
mindw innej klasy) sprawiaja, ze przybywa
wyczynowych hybryd.

» Obecnie konstrukcje z napedami hybry-

\_ » Trzeba sprawdzic, czy na czas jazdy z przy-

_‘ _przekraczajqce_j > tony :; czepa nie jest wymagane uzywanie kon-

Holowanie przyczep

Pierwsze autaz napedem hybrydowym zwy-
kle nie mogty holowac przyczep lub mozna
byto je wyposazyc najwyzej w hak do mon-
tazu bagaznika na rowery. Sytuacja ulegta
jednak zmianie.

) Za sprawg wysokiego i wczesnie dostep-
nego momentu obrotowego jazda hybry-
da z przyczepa moze byc komfortowa

kretnego trybu jazdy

5 A kumulator

= trakcyjny jest
otoczony solidnymi

' s_trukturaml nadwozla,

dowymi mozna spotkac w rdznych dyscy-
plinach sportu motorowego. Mniej lub
bardziej rozbudowane komponenty
hybrydowe spotkamy w ,rajdéwkach”

z Dakaru, prototypach z Le Mans czy bo-
lidach F1. Z napedu hybrydowego zre-
zygnowano natomiast w WRC.

Prowadzone przez |
0Sa >ainza |

AudiRS Q e-tron E2
wygrato Dakar
[w2024r. ]

Bezpieczenstwo

Nie trzeba obawiac sie o bezpieczerstwo
w kontekscie aut hybrydowych. Pozary
takich modeli sg rzadkie, a jezeli zostang
wykryte wady, ktore mogg do nich dopro-
wadzic, nastepuije ich usuniecie w ramach
akcji serwisowej. Akumulator trakcyjny jest
natomiast osadzony w moZliwie bezpiecz-
nym miejscu.
> Wautach hybrydowych akumulator trak-
cyjny czesto znajduje sie w przedniej czesci
podtogi bagaznika, pod kanapa, w tunelu
srodkowym, pod fotelem pasazera (kon-
strukje mild hybrid) lub pod podfoga auta
(plug-iny). To obszary dobrze chronione
przed skutkami zderzen.

m PODSUMOWANIE

Hybrydy nie s3 rynkowa nowoscia. Wrecz przeciwnie - rézne marki z réznym
skutkiem rozwijaja wiasne technologie od dekad. Szczegotowe opinie na temat
konkretnych, stosowanych w danych modelach rozwiazan oraz ich zalet, wad

i typowych usterek czy sredniego zuzycia paliwa mozna obecnie tatwo znalez¢
w internecie. W perspektywy potencjalnego nabywcy uzywanej hybrydy rozsad-
ne wydaje sie unikanie kupowania modeli rzadko spotykanych na drogach - serwi-
sy moga miec problem z ich diagnostyka i naprawami, a dodatkowo bedzie trudno
o czesci, zarowno nowe, jak i uzywane, co moze uziemic¢ samochdd na dtuzszy czas.
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Wytwornice piany zamowilismy w sklepie
internetowym. Nastepnego dnia
otrzymalismy przesytke z produktem.
W opakowaniu znajdowaty sie dodatkowe
dysze umozliwiajace wytwarzanie piany
ordznejgestosci. Do produktu dofczono
tez czytelna instrukcje obstugi. Do
zbiornika pianownicy wlewa sig roztwor
srodka pianotworczego i wody. Po
wytworzeniu cisnienia za pomoca recznej
pompki urzadzenie jest gotowe do pracy.

OCENA TEMPERATURY LAKIERU

Test przeprowadzilismy na 20-letnim Volkswagenie Polo,
ktdrego wtasciciel nie dbat przesadnie o czystos¢ nadwozia. Na
ciemnym lakierze samochodu w oczy rzucat sie zaschnigty brud.
Przed przystapieniem do testu sprawdzilismy temperature karo-
serii. Nalezy pamigtac, aby nie nanosic srodkéw chemicznych na
rozgrzang powtoke lakiernicza auta. Szybkie wyschniecie wielu
preparatéw moze oznaczac ktopoty z ich zmyciem.

ezdotykowe
mycie piang

Reczna wytwornica piany znajdzie zastosowanie nie tylko
podczas mycia samochodu, ale takze w gospodarstwie

domowym. Sprawdzamy dziatanie polskiego produktu.

trzymywanie samochodu

w czystosci to dla jednych

kierowcoéw przykry obowia-

zek, dla innych za$ niemal
hobby. Ci pierwsi dbanie o pojazd
najczesciej ograniczaja do spora-
dycznych wizyt w myjniach auto-
matycznych. Drudzy za$ lubia, gdy
nadwozie ich samochodu btyszczy
jak nowe.

W przesztosci uzytkownicy sa-
mochodéw mieli znacznie trud-
niej. Myjni samoobstugowych bylo
mniej, nie méwiac juz o dostepie do
profesjonalnych srodkéw chemicz-
nych. Obecnie sytuacja wyglada zu-
pelnie inaczej. Nie ma problemu ze
znalezieniem myjni bezdotykowej,
oferta srodkdw, takich jak szampo-
ny czy piany aktywne, jest szeroka.

ROZROBIENIE SRODKA PIANOTWORCZEGO

Nalezy pamietac, ze Srodki do mycia bezdotykowego sprze-
dawane s3 w formie koncentratow. Przed aplikacja na myt po-
wierzchnie ptyn trzeba rozrobi¢ z woda. Aby uzyskac odpowied-
nig proporcje, najwygodniej zastosowac naczynie z podziatka.
Po odmierzeniu odpowiednich objetosci nalezy wlac srodek pia-
notworczy do wody i wymieszac. Po zakreceniu pianownicy trze-
ba wytworzy¢ cisnienie wewngtrz za pomoca recznej pompki.

Takze myijka ci$nieniowa jest dzi§
produktem tatwo dostepnym i po-
siada ja niemal kazdy wlasciciel do-
mu z garazem.

Mycie pianowe

A jezeli mowa o domu, to samo-
chdd jest jednym z wielu elemen-
téw gospodarstwa, ktére wymagaja
utrzymywania w czystosci. Meble
ogrodowe, grille czy nawet elewa-
cja budynku sa stale narazone na
zabrudzenia. Podobnie jak elemen-
ty wnetrza, takie jak m.in. kabiny
prysznicowe czy zabrudzone tlusty-
mi osadami wklady filtrujace oka-
péw kuchennych.

Wszystkie podobne powierzch-
nie pokryte sa trudnymi do usu-
niecia osadami. Aby je skutecznie

Sprawdzamy d2|aIame rgcznej wytwormcy plany Marolex

umy¢, trzeba uzy¢ specjalistycznych
srodkéw. Problem w tym, ze profe-
sjonalne preparaty myjace najczes-
ciej przeznaczone sa do aplikacji na
czyszczone powierzchnie w formie
piany aktywnej. Ma to na celu dtuz-
sze utrzymanie sie substancji aktyw-
nych na mytych elementach. Dzieki
temu dochodzi do zmiekczenia bru-
du, co ulatwia jego sptukanie.
Przeznaczone do tego preparaty
mozna spieni¢ przy uzyciu wytwor-
nic piany stanowiacych akcesoryjne
wyposazenie myjek cisnieniowych.
Jest to mozliwe po zamontowaniu
do lancy dodatkowego zbiornicz-
ka na $rodek pianotwérczy. Takie
rozwiazanie jest skuteczne, ale ma
tez swoje wady. Wytworzenie pia-
ny mozliwe jest tylko przy uzyciu

APLIKACJA PIANY

Po przygotowaniu roztworu i napompowaniu urzadzenia
nanieslismy piane na tylng czesc karoserii. Srodkiem myjacym
pokrylismy tylne drzwi, btotnik oraz koto. Zgodnie z opisem na
preparacie do mycia wstepnego (uzylismy produktu FX Protect
Gravity Pre-Wash) piane pozostawilismy na aucie na kilka minut.
Juz po uptywie kilkudziesieciu sekund dato sie zauwazy¢ efekt
zmigkczania brudu, ktdry zaczat sptywac z mytej powierzchni.
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myijki, poza tym w wielu przypad-
kach kupno automatycznej wytwor-
nicy piany oznacza spory wydatek.
Ponadto takie urzadzenia nie sq uni-
wersalne i czesto pasuja tylko do
jednego modelu myjki.

Reczna wytwornica

W sprzedazy dostepne sa takze
reczne wytwornice piany. Zaletami
tego rodzaju urzadzen sa niewygé-
rowana cena oraz mobilnosc. Poza

ZMYWANIE ZMIEKCZONEGO BRUDU
Po kilku minutach od aplikacji piana ak-
tywna skutecznie zmigkczyta zalegajace na
nadwoziu zanieczyszczenia. Wtedy sptukali-
smy je woda pod cisnieniem. Nalezy pamietac,
aby podczas mycia wstepnego spryskiwac sa-
mochdd wodg od dotu w gére. Dzieki temu nie
sptuczemy catej piany od razu.

tym takie pianownice nie wymagaja
podlaczenia do pradu ani sprezone-
go powietrza. Gi$nienie potrzebne do
aplikacji spienionego $rodka myjace-
go wytwarza sie za pomoca wbudo-
wanej recznej pompki. Dzieki temu
pianownicy mozna uzy¢ wszedzie.

Postanowili$§my sprawdzi¢ dzia-
fanie takiego urzadzenia. Do testu
wybralismy polecana przez zawodo-
wych detaileréw reczna wytwornice
piany polskiej firmy Marolex.

OCENA EFEKTU

Po sptukaniu tylnej czesci nadwozia Volks-
wagena woda pod ci$nieniem poczekalismy na
wyschniecie auta. Okazato sie, ze efekt mycia
bezdotykowego byt doskonaty. Cho¢ mycie pia-
nowe traktowane jest jako czyszczenie wstepne,
juz po tym zabiegu tylna czes¢ auta byta czysta
i nie wymagata dalszego mycia.

Test przeprowadziliSmy, myjac sil-
nie zabrudzony samochdéd. Wyko-
rzystalisSmy do tego przeznaczony do
usuwania takich zanieczyszczen pre-
parat firmy FX Protect. Okazato sie,
Ze Przy uzyciu recznej wytwornicy
udalo nam sie uzyskac gesta piane,
ktéra zadziatala w doskonaty sposéb.
Juz w trakcie wstepnego mycia pia-
nowego udato sie skutecznie usunaé
z karoserii zaschniety brud.

TEKST 1ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

S
MYCIE ZASADNICZE

Osoby chcace doprowadzic auto do ide-
alnej czystosci po umyciu pianowym moga bez
obaw przystapic do czyszczenia przy uzyciu
wody z szamponem i gabki. Tak doktadne my-
cie wstepne w znacznym stopniu zmniejsza los¢
zanieczyszczen dostajacych sie pod gabke, co
ogranicza rysowanie lakieru.

To warto wiedziec

ROZNE DYSZE

Do pianownicy producent do-
taczyt dodatkowe dysze.
Dzieki nim mozna wy-
twarzac piane réz-
nej konsystencji
- od luznej do
gestej. W za-
leznosci od
powierzchni

i czasu dziata-
nia mozna do-
brac odpowied-
nig. Np. spryskujac
felgi, warto wytworzy¢
piane gesta, ktdra dtuzej
utrzyma sie na ich powierzchni.

RODZAJE PREPARATOW

Przed kupnem piany aktywnej warto dobrac
preparat do swoich potrzeb. Do regularnego
mycia powinno sie wybrac piang o neutralnym
pH, ktdra jest bezpieczna dlawoskéw. Z kolei
dosilnych zabrudzeri przeznaczone s3 piany
alkaliczne. Preparatow kwasnych z kolei uzy-
wasie do odtykania powtok ceramicznych.

PIANA W MYJNIACH
Wiele myjni samoobstugo-
wych oferuje program
mycia piang aktyw-
ng. Niestety w wie-
lu przypadkach
jestonabardzo
delikatna i nie
przynosi efek-
tu. Jezeli myj-
nia to dopusz-
cza warto uzyc
swojej pianowni- - 1T
cyzpreparatemdo- .
brej jakosci. -

H

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit skutecznosc recznej
wytwornicy piany polskiej firmy
Marolex. Produkt okazat sie pro-
sty w uzyciui skuteczny. W po-
faczeniu z dobrej jakosci Srod-
kiem myjacym firmy FX Protect
pompowanarecznie pianownica
o pojemnosci 3 litrow spisata sie
doskonale. Dzieki wymiennym
dyszom osoby myjace autamoga
wytworzyc piane réznej gesto-
Sci. Zaletq recznej pianownicy
jest mobilnosc - nie musi ona
by¢ potaczona z innymi urza-
dzeniami (np. kompresorem),
dzieki czemu mozna ja zabrac
w dowolne miejsce. To zwiek-
sza uniwersalnosc zastosowa-
nia, np. przy myciu rowerow,
fodzi czy elewacji domu.

m
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Filtry sadzy, powszechnie nazywane DP

-

F, od dwoch

dekad sg elementem wyposazenia diesli. Warto wiedziec,
ze mozna zadbac o taki element, a nawet go zregenerowac.

rzez lata mozna byto usly-
sze¢ powiedzenie, ze diesel
musi dymié¢. Okazuje sie jed-
nak, ze sprawny samochdd
z silnikiem wysokopreznym wcale
nie musi zostawiac za soba chmury
czarnego dymu, a spaliny opuszcza-
jace jego rure wydechowa nie musza
miec gryzacego zapachu.
Kluczowy wktad w osiagniecie
korzystnego dla srodowiska i zdro-
wia organizméw zywych stanu rze-
czy mialo pojawienie sie filtréw

c»J Motor 30/2026

sadzy, ktdre sa popularnie nazywa-
ne DPF (od diesel particulate filter).
Sercem DPF-u jest wklad — naj-
czesciej jest to ceramiczny walec
z duza liczba dtugich kanaléw o po-
rowatej powietrzni. Gazowe sktad-
niki spalin bez trudu przeciskaja
sie przez nie. Z kolei czastki sta-
te osiadaja na rdzeniu filtra. Powo-
duje to jego stopniowe przytykanie
sie. Skutkuje to réznica cisnien spa-
lin na wlocie i wylocie z filtra. Jest
ona monitorowania przez czujniki.

Po osiagnieciu okreslonego przez
producenta auta progu wypetnienia
filtra rozpoczyna sie tzw. proces sa-
moregeneracji DPF-u — sterownik
silnika zwigksza dawki paliwa, co
podnosi temperature gazéw wyde-
chowych i powoduje wypalenie sie
nagromadzonej w filtrze sadzy, kté-
ra w temperaturze przekraczajacej
550°C zamienia sie w dwutlenek
wegla i wode.

Ten proces moze nie by¢ jed-
nak wymagany. Jezeli samochdéd

-=

owe ﬁypalenie sadzy

Sterownik silnika tylko do pewnego momentu
probuje walczyc z nadmiarem sadzy w DPF-ie.
Na ostatnim etapie na panelu wskaznikow po-
jawia sie ztta kontrolka filtra. Kierowca po-
winien podjac opisane w instrukgji uzytkowa-
nia samochodu kroki — moze to byc np. jazda
z predkoscig 60 km/h przy obrotach powyzej
2000 obr/min.

Fo -2

Czyszczenie uItra_dz’wiﬂ(owé

lub hydrodynamiczne

Woda ma wiele wiasciwosci. Odpowiednio
uzyta nadaje sie nawet do... ciecia metalu.
Z sadzg nagromadzong w filtrze radzi so-
bie wigc bez wigkszego problemu. Z odpo-
wiednimi detergentami w czasie od 30 min
do2 godzin moze przywracic DPF-owi nawet
99% sprawnosci, usuwajac takze depozyty
olejowe. Regeneracjafiltra to wydatek rzedu
kilkuset ztotych (bez demontazu).

Woda jest uzywana takze przy czysz-
czeniu filtra metoda ultradZwiekowa
- w tym przypadku filtr jest w niej za-
nurzany i poddawany dziataniu ultra-
diwiekow, co powoduje uwalnianie
sie osadow. Proces trwa wiele godzin
i moze uszkodzic wktad filtra.

regularnie jezdzi autostradami
i drogami szybkiego ruchu, tempe-
ratura i ci$nienie spalin moga zna-
czaco zwiekszy¢ przebiegi miedzy
kolejnymi cyklami kontrolowanego
wypalania sadzy w DPF-ie lub sa-
moregeneracja filtra bedzie przebie-
gala wylacznie w sposéb pasywny.

W ramkach powyzej prezentuje-
my aspekty, o ktérych warto pamie-
ta¢, uzytkujac samochéd z DPF-em
— zaréwno w zakresie czyszczenia
filtra, jak i jego biezacej eksploatacji.




Jezeli kontrolka nie zgasnie, instrukcja odsy-
takierowce do ASO. Tam pojazd jest podpi-
nany do komputera serwisowego, ktory wy-
musza wypalanie DPF-u poprzez zwigkszenie
dawek paliwa i obcigzenia silnika oraz wkre-
cenia go na okreslone obroty, co nie uchodzi
za ,najzdrowsze” dla jednostki napedowej.
Na koniec procesu wymienia sie olej.

Preparaty czyszczace

Filtry sadzy bywaja mocno zabudowane - ich

N wyjecie z komory silnika moze stanowic spo-

ry dodatkowy koszt. Firmy specjalizujace sie
w produkcji chemii warsztatowej opracowa-
ty wiec rézne srodki do czyszczenia filtra bez
jego demontazu z pojazdu. Ptyn do wnetrza
filtra podaje sie po wykreceniu czujnika tem-
peratury lub cisnienia.

> Bez wzgledu na to, czy dany produkt ma
jeden, czy wigcej sktadnikéw, idea jego
dziatania jest taka sama - w pierwszej
kolejnosci nastepuje rozpuszczenie zanie-
czyszczen wewnatrz filtra, a poznej wyptu-
kanie ich z rdzenia.

Obrobka termiczna
lub pneumatyczna

Wysoka temperatura skutecznie oczyszcza
filtr z gromadzacej sie w nim sadzy. Opra-
cowano wiec termiczne metody regenera-
¢ji DPF-u. Ich wada jest koniecznosc roz-
ciecia puszki filtra w celu wyjecia wktadu
i umieszczenia go w specjalnym piecu na-
wet na 48 godzin.

> Miliony autz DPF-em to tez pole doinno-
wagji. Jedna z nich przygotowata polska
firma Otomatic, ktdra wyszta z zatozenia,
Ze pojedyncza metoda czyszczenia filtra
to zbyt mato. Technologia DPF-hybrid
usuwa nagromadzong sadze i popiot
zkanatéw filtra DPF pneumatycznie.
Faza hydrodynamiczna (impulsy powie-
trzaiwody) usuwa state zanieczyszcze-
nia. Na koniec filtr jest suszony impulsami
goracego powietrza pod cisnieniem.

“ch

Uzywany filtr sadzy

W2005r. Ministerstwo Infrastruktury przygotowato rozporzadzenie wraz z wykazem przed-
miotéw wyposazeniai czesci wymontowanych z pojazdow, ktorych ponowne uzycie zagraza
bezpieczerstwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywa na srodowisko. Znajdujg sie tam
m.in. ttumiki wydechu, zawory recyrkulacji spalin i katalizatory - DPF moze by¢ pofaczony
w jeden element z katalizatorem utleniajacym.

Uzywane czesci mozna bez trudu kupic przez internet. Jezeli beda sprawne i pochodza
zlegalnego Zrddta, ich montaz bedzie mniejszym ztem od wycinania DPF-u.

~ Wymiana DPF-u zamiast usuwania

Jeszcze do niedawna za przejaw motoryzacyj-
nej zaradnosci uchodzito usuwanie filtra sadzy.
Rosnaca swiadomos¢ ekologiczna sprawita jed-
nak, ze obecnie tego typu praktykisa coraz gtos-

"~ niej krytykowane.

> Jezeli policjant ma uzasadnione podejrzenie, ze
pojazd narusza wymagania ochrony srodowi-
ska, moze zatrzymac dowdd rejestracyjny.

> W ramach zaostrzania systemu badar technicz-
nych ma zostac wprowadzone mierzenie liczby
czastek statych w spalinach.

Przypominamy tez, ze na kondy-
cje DPF-u wpltywa wiele pozornie
niezwiagzanych z nim czynnikéw.
Jezeli zuzyte wiryskiwacze leja pa-
liwo do cylindréw w niekontro-
lowany sposéb — moze dojsé¢ do
stopienia wkladu filtra sadzy. Spa-
lanie oleju, np. z powodu uszkodzo-
nej odmy czy turbosprezarki, jest
z kolei zrédlem sadzy — bedzie ona
sukcesywnie zapychata DPF.

Z perspektywy trwatosci filtra
sadzy niezwykle wazny jest takze

dobdr oleju silnikowego. W wie-
lu samochodéw aut wymagane jest
stosowanie olejéw typy Low SAPS,
ktére maja ograniczona zawartoscé
siarki, fosforu i popiotéw siarcza-
nowych. Odpowiedni sktad ole-
ju gwarantuje, ze wewnatrz DPF-u
nie odlozy sie warstwa twardego
i trudnego do usuniecia popiotu.
Klasyczny olej w stosunku do ole-
ju Low SAPS moze skréci¢ zywot-
nosé DPF-u o polowe.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCH.

Filtr sadzy nie jest tak strasz-
nym rozwigzaniem, jakim nie-
ktorzy staraja sie je malowac.
Owszem - ma sfabe strony,

a takze wymagania dotyczace
sposobu uzytkowania i serwiso-
wania pojazdu. Wystarczy jed-
nak o nich pamietac, by uniknac

problemow i wydatkow. Do-
niesienia o bezproblemowym
uzytkowaniu diesla z DPF-em
przez ponad 300 tys. km

nie s jednostkowe.

PODSUMOWANIE {5

To moze podniesc¢
trwatosc DPF-u

DBALOSC O EGR | WTRYSKIWACZE
Kluczem do dbatosci o DPF jest troska o ele-
menty osprzetusilnika. Musza pracowac tak,
jak zatozyt producent, by spalanie oleju nape-
dowego tworzyto matg ilos¢ sadzy.

DODATKI DO PALIWA

W sprzedazy s3 dostepne dodatki, ktore
maja wspomagac samoregeneracje DPF-u
lub ograniczac powstawanie sadzy. Przy-
pominamy jednak, ze zdadz3 sie na niewie-
le, jezeli auto ma uszkodzony osprzet silni-
ka, ktdry powoduje dymienie.

SYGNALIZACJA WYPALANIA DPF-U

Tylko nieliczne pojazdy informujg kierowce
o trwajacej aktywnej regeneradji filtra sa-
dzy - procesu nie nalezy przerywac. Poja-
wity sie jednak wpinane w gniazdo OBD mo-
dutyz dioda, ktdra sygnalizuje wypalanie sie
DPF-u. Innym rozwigzaniem jest wlutowa-
nie diody wzasilanie podgrzewania lusterek
-wwielumodelachjest wiaczane wraz zin-
nymi odbiornikami pradu na czas autorege-
neradjifiltra, by zwiekszy¢ obciazenie silnika
i podniesc temperature spalin.

UNIKANIE KROTKICH TRAS
Diesel najlepiej czuje sie w dalekiej trasie, gdzie
DPF ma idealne warunki do oczyszczania sie
zsadzy. Firmy zajmujace sie regeneracj DPF-
-0w szacujg, ze kto raz w tygodniu wybierze
sie w 50-kilometrowa trase, moze wydtuzy¢
zywotnosc filtra sadzy o kilkadziesiat tys. km.
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Cadilac CTS 1

W moim aucie pod przednia szy-
b3 zhiera si¢ para. Czy to duzy
problemijak mozna go usunac?

[11] Regularne zbieranie sie pary wod-
nej w jednym obszarze szyby moze
Swiadczyc o nieszczelnosci. Trzeba ja
szybko usunac, bo zawilgocenie moze
doprowadzic do zawilgocenia deskiroz-
dzielczej lub rozwoju korozji ramy szy-
by - naprawa bedzie kosztownai dos¢
trudna. Niestety do tatwych nie nalezy
takze uszczelnienie szyby. Wiaze sie to
zkoniecznoscig wycigcia przedniej szy-
by i jej ponownego wklejenia. To wtas-
niewarstwaklejujest gtownym elemen-
temuszczelniajgcym. Dodatkowo szyba
moze miec uszczelki, ktdre chronia prze-
strzeri migdzy szktem a podszybiem
przed wnikaniem zanieczyszczen.

Mate auto pofirmowe

W ogtoszeniach nie brakuje ma-
tychimiejskich aut, ktore wczes-
niej pracowaty w firmach. Czy to
dobry wybor?

[11] Nawet najmniejsze samochody
firmowe nierzadko ciezko pracuja - s3
uzywane do przewozenia towarow,
aw drodze do kolejnych klientow po-
konuja duze dystanse. Z drugiej strony
zwykle to proste konstrukcyjnie mode-
le, ktdre s3 trwate pod wzgledem me-
chanicznym oraz proste w naprawach.
Jezelirelacja ceny pojazdu dojego wie-
ku i stanu technicznego pozostaje ak-
ceptowalna dla kupujacego, to takie
auto moze byc nieztym wyborem.

ﬂ Motor 30/2026
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Lata produkgjic
2007-2013
Ceny: od 19 tys. zt

Kupujac CTS-a, mozna niewielkim kosztem poczu¢ ducha
amerykanskiej motoryzacji. Jak prezentuje sie awaryjnosc tego auta?

§réd stosunkowo czesto spro-
w wadzanych do Polski Cadilla-

c6w Escalade w ogloszeniach
przewijaja sie pojedyncze sztuki mo-
delu CTS - sedana klasy wyzszej,
oferowanego w drugiej generacji tak-
ze jako kombi i coupe. Jego wymiary
(niecate 4,9 m diugosci i 1,9 m sze-
rokosci) nie utrudniaja zanadto jazdy
w polskich warunkach. Samochéd
punktuje ilo$cia miejsca w §rod-
ku i ma ciekawie zaprojektowany

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

kokpit z konsola srodkowa podob-
na do tych z wéwczas produkowa-
nych Opli.

W CTS-ie nie montowano in-
nych silnikéw niz benzynowe wid-
laste. Gtéwnie V6: 2.8 (211 KM), 3.0
(276 KM) i 3.6 (311/322 KM). Wszyst-
kie zwawo napedzaja to ciezkie auto
(ok. 1,8-2 t) i, rzecz jasna, duzo pa-
la: érednio ok. 12-141/100 km.
Tylko jedna wersja — CTS-V /.
— miata pod maska jednostke |

V8 (konkretnie 6.2/564 KM). Naj-
czestsze awarie dotycza zuzytych
faricuchéw rozrzadu i wysokocisnie-
niowej pompy paliwa (w 3.6), szar-
piacej automatycznej skrzyni biegéw
i cieknacej przekladni kierowniczej.
TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Opinie uzytkownikow

Comaja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Cadillacow?

Wady

»Nie za bardzo odpowiada mi
niska pozycja za kierownica,
z nogami wysunietymi mocno
do przodu”

K-

»CTS 3.6 realnie pali minimum
131/100 km. W cykiu mieszanym
ciezko uzyskac nizszy wynik”
»Do niektorych rozwigzan trze-
ba przywyknac (np. do sterowa-
nia komputerem poktadowym
lewa reka)”

&2 ,,Doscobudowane autozgruby-
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Silnik Diesla 2.0 MuttiJet (CDTI)

M To bardziej modyfikacja silnika 1.9 JTDm niz catkowicie nowa konstrukcja
H Istotne zmiany zaszty w 2015 r. Nazwy MultiJet i CDTI przestaty byc tozsame

ebiut silnika 2.0 MultiJet datu-
D je sie na rok 2008. Miat zasta-

pi¢ oferowana jeszcze przez
kilka lat jednostke 1.9 JTDm. Po-
wstal w czasie wspéipracy Fiata
z General Motors. Zmieniono po-
jemmnos¢ z 1910 na 1956 cm® i nie-
wiele wiecej. Kolejne modernizacje

pojawiatly sie pézniej. W 2011 r.
Opel zaprezentowat wlasna wersje
z dwiema turbosprezarkami, na-
dal oparta na tej samej konstruk-
¢ji. Silniki MultiJet i CDTI z kodem
A20DT... byly w praktyce bliznia-
cze, rozniac sie gléwnie osprze-
tem. Bazowaly na sprawdzonych

rozwiazaniach 1.9 JTDm, m.in.
elektromagnetycznym wtrysku Bo-
scha. Dopiero rok 2015 przyniést
istotne zmiany. Opel poszed! wlas-
na droga i korzystajac tylko z bloku,
stworzy! nowy silnik B20DT, maja-
cy juz niewiele wspélnego z Mul-
tiJetem. O ile fiatowskie silniki

nadal uchodza za mato problema-
tyczne, o tyle tego samego nie moz-
na powiedzie¢ o nowszych CDTL
Miewaja dos¢ czesto problem z na-
pedem rozrzadu (faricuszek spina-
jacy walki jak w niektérych HDi).
Mozna przyjaé, ze to zupelnie inna
jednostka. W starszych CDTI oraz
MultiJetach pieta achillesowa by-
ta uszczelka smoka olejowego. Jej
nieszczelnosé powodowala zasysa-
nie powietrza przez pompe oleju,
co moglo doprowadzi¢ do zatarcia.
Bolaczka byly takze klapy wirowe
w dolocie czy filtr DPF, czesto usu-
wany przez uzytkownikéw.

\3

. W InS| ) n|| nle zawsze ten samsilnik

Insignia A korzystata od poczatku produkgji z silnika 2.0 CDTI (A20DT...) blizniaczego z MultiJetem o mocy od 110 do 163 KM
w wersji z pojedynczg turbosprezarka i 190-195 KM w odmianie biturbo. Od 2015 r. pozostat w gamie silnik B20DTH (170 KM).
To nowa konstrukcja. Insignia B dostafa te sama jednostke oraz wariant D20DTR o mocy 210 KM. Od 2020 r. Opel montowat
w tym modelu zupetnie nowy silnik 2.0 Turbo D. W Astrze J uzywano tylko wczesnej odmiany spokrewnionej z MultiJetem.

'—u_'

DANE TECHNICZNE:
Pojemnosc: 1956 cm®, Moc: 110-195 KM

Moment obrotowy: 260-400 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Alfa Romeo: 159,
Giulietta; Fiat: 500X, Freemont, Doblo; Jeep: Renegade, Compass;
Opel: Astra J, Insignia A, Zafira C, Cascada; Saab: 9-5 (2.0 TiD/TTiD).

¥
, -y
1. CENY CZESCI I Dostepnosc czedci do

rozrzad kpl. z pompa 500zt starszych MultiJetowi CDTI
wtryskiwacz 1200zt jestbardzodobra,acenyniewy-
turbosprezarkanowa 3200zt gorowane. Pmbl?m moga stano-
kol.dolotowyoryg. 280024 wi niektdre zamienniki do nowszych
aut, zwlaszczaJeepdw. EASilnik nie bory-

sprzegto 1000zt A AR
olod 15004 kasie zwieloma problemami. Najpowazniejsze

010 duumasowe z touszczelka smoka oleju oraz klapy wirowe w ko-

2. TYPOWE USTERKI lektorze. Czestow jednostce jest duzo nagaru. Zanie- T
zablokowanie Klan wirowvch dbanaw tym zakresie moze miec problemy z pracg wtryski- Mowa Uszczes > = Jeep jest tylko przyktadem, ale cate FCA uzywato jednostki

p wirowyc . . % ~Tepie] wymienic na | . LT ’ e L

) . waczy. Po wiekszych przebiegach trzeba by gotowymna - [EENLE LG ALY 2.0 MultiJet opartej na pierwotnej konstrukcji. W niektorych mode-
nieszczelnosc na uszczelce smoka . , ; . o - zamien k. Ma | . g . . .

. = usterki systeméw oczyszczania spalin. EXKonstrukcyjnie to | meta - lach wiele czesci silnikowych jest kompatybilnych ze starszymi auta-
nieszczelnosci w k°|'.d°|°t°‘”ym dos¢ prosta jednostka oparta na sprawdzonych rozwiaza- [T LALUL AL mi, np. Alfy Romeo czy Lancii. Dzieki temu
Bl S niach od znanych dostawcéw. Ogromne zalety to zeliwny, |8 FILELLG v""f‘ vy Zakup Compassa czy Renegade'a pod ‘ dd
problemy z wiryskiwaczami awiecisolidny blok oraz bezproblemowy naped rozrzadu. UszCza POWIE = katem silnika Diesla jest mato ryzy- . S

3. CECHY KONSTRUKCYJNE ukfadu smarowan kowny. Doskonaty dostep do cze- o e

v Zalecany olej: Sciiichniskie ceny to ogromnazale- & 7,

zasilanie common rail, wtryskiwacze elektromagnetyczne ow_zo tatychaut. Jednostkite wwersjach o WS
rodzaj dofadowania turbosprezarka lub dwie pracujace sekwencyjnie \M-Bol 535 I°3 140i 170 KM oferowano do 2020 . » B % R ?
naped rozrzadu pasek rozrzadu, wymiana co 140-150 tys. km lub co 6 Iat prg'ss CEA c3 7 DINAJE i
zmienne fazy zaworowe ~ brak A ST °h a CD ]ﬂﬂlﬂfﬂm
regulacja zaworow hydrauliczne popychacze osc przy ‘"Vm‘ame' ———5]e wspolneqo z pierwo

gulagj y popy! Objet P 2-4, gl niemajacego
dodatkowe rozwigzania klapy wirowe w kolektorze dolotowym oraz M jete

*zaleznie od rocznika i konkretnego modelu samochodu
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2006-2013

Ceny ofertowe: 20-90 tys. zt

BMW X5 (E70) to przede wszystkim asfaltowy
SUV premium, a nie ,terenéwka”. Ma eleganckie,
czytelne i konserwatywne w obstudze wnetrze,
przestronng przednig czes¢ kabiny i sensowny
bagaznik. Na drodze spisuje sie najlepiej z
opisywanych tu modeli, ale terenu raczej nalezy
unikac. Ograniczajg go przecigtne katy, maty

—E Motor 30/2026

przeswit i drogowy charakter napedu, wiec jako
uzywany samochdd X5 manajwiecej sensu dlakogos,
kto chce duzego, mocnego SUV-anatrasy. Naped
na cztery kofa realizuje przektadnia ze sprzegtem
wieloptytkowym, ktdra zarzadza rozdziatem
momentu na osie. Co ok. 200 tys. km przebiegu
moze wymagac naprawy, szczegélnie wautach po
liftingu. Skrzyri biegow nie nalezy sie bac, poniewaz

stosowano ZF 6HP i po liftingu 8HP. Obie udane
i dtugowieczne, awrazie potrzeby nie ma problemu
znaprawami. Optymalnym silnikiem jest 3-litrowy
diesel o mocy 235 KM z rodziny M57 (do 2010 1)
Jestdobrze znany, trwatyizwykle mniejryzykowny
niz pdzniejszy N57 z rozrzadem od strony skrzyni,
choc znalezienie zadbanej jednostki moze byc
trudne z racji jej wieku. Benzynowa alternatywa
jest xDrive30i z silnikiem N52 o mocy 272 KM.
To jednostka prostsza i mniej ryzykowna niz V8,
ale w ciezkim X5 trzeba pogodzic sie z wysokim
spalaniem. Najwiecej ostroznosciwymagajasilniki V8,
szczegolnie xDrive50i (N63) — szybkie, efektowne,

Wedtug producenta 620 litrow ba-
gaznika, ale pomiar wykazat 420 1.

ale skomplikowane i bardzo drogie w naprawach.
Nie polecamy sportowej odmiany M (S63). WBMW
X5 najczesciej szwankuje elektryka i elektronika
(m.in.moduty) wwyniku starzeniasigikorozj. Przed
zakupem warto sprawdzic dziatanie wszystkich ele-
mentow wyposazenia oraz zawieszenie. Aktywne
stabilizatoryiamortyzatory sa drogie w wymianie.
Cieszy¢ moze dobry dostep do czesci.

30d: poj.: 2993 e, @'

moc: 235 KM, maks. moment obr.:

520 Nm, predkosc¢ maks.: 210 km/h,

0-100 km/h: 8,15, spal.: 8,01/100 km

DANE TECHNICZNE:

antrze BMW z dobrych czasow.
Swietne wykonanie i ergonomia.
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Ceny ofertowe: 40-100 tys. zt
Infiniti FX drugiej generacji oraz QX70
to ten sam model. Nazwe zmieniono

w 2013 r. To bardziej sportowy cross-
over niz rodzinno-terenowy SUV. Ma &
oryginalne, dobrze wykonane wnetrze,
wygodne fotele izawsze bogate wyposa-
Zenie, ale z tytu jest ciasno, a bagaznik miesci
najmniej - nasz pomiar wykazat skromne 327 1.
To swietny konkurent dla Porsche Cayenne czy
BMW, ale raczej X6. Bardziej auto na pokaz lub
dla indywidualisty niz dla rodziny. Na asfalcie to
jedenznajlepiej prowadzacych sie modeliw tym
zestawieniu, zwfaszczawariant z tylng osig skret-
ng. Zupetnie nie nadaje sie jednak do jazdy w te-
renie. Ryzyko uszkodzenia podwozia jest duze.
Za przeniesienie napedu na cztery kofa odpo-
wiada sprzegto wieloptytkowe. Uktad jest spo-
krewniony ze sportowym Nissanem Skyline'em
GT-R. Najbezpieczniej wybrac wersje benzynowe
V63.5lub3.7 - trwate, wolnossace i dobrze zno-
szace LPG. Diesla3.0d trzeba traktowac ostroznie:
ma dobry moment i fatwiej o czesciniz do benzy-
nowych, ale zdarzajg sie problemy ze smarowa-
niem, rozrzadem czy wtryskiwaczami. To jednost-
ka aliansu Nissana-Renault, a nie - jak niektdrzy

R,

awniej byly luksusowy-
mi SUV-ami, dzi$§ moga by¢
studniami bez dna. Wciaz
jednak kusza prezencja, bo-

gatym wyposazeniem i prestizem,

a niektére z nich takze prawdzi-
. wie terenowym charakte-
rem. Za kilkadziesiat tysiecy
zlotych mozna dzi$ kupié
%, samoché6d wysokiej kla-
\ sy, ktéry kilkanascie lat
temu kosztowal grubo
ponad 200 tys. zl. No-
we odpowiedniki ta-
kich aut sprzedaje sie
obecnie nawet za prze-

“  szlo 400 tys. zl. Nie wol-
no jednak zapominaé o kosztach
utrzymania. Za utrata warto-
§ci nie idzie spadek cen serwi-
su i napraw. W takich autach
okazja cenowa bardzo czesto

DANE TECHNICZNE: @
3.7: poj.: 3696 cm?,

moc: 320 KM, maks. moment obr.:

360 Nm, predkosc maks.: 233 km/h,
0-100 km/h 6,85, spal.: 12,11/100 km

53dz3 - Mercedesa. Automatyczna skrzynia Jatco
jest trwata, szczegdlnie po liftingu. Przed zaku-
pem trzeba obejrze¢ podwozie, ramy pomocni-
cze, wahacze, wat napedowy, amortyzatory ad-
aptacyjne. Znajdziemy tu sporo zaniedban, ale tez
korozji. Z dostepem do czescijest ogdlnie kiepsko,
amechanicy niekoniecznie chca sie podejmowac
napraw. Wiekszos¢ aut na rynku pochodziz USA.

oznacza tylko tyle, ze poprzedni
wlasciciel chce uciec przed duzy-
mi wydatkami, zapowiedzianymi
po ostatnim przegladzie. Dlatego
przed zakupem trzeba sprawdzié
cale auto naprawde kompleksowo:
zawieszenie, naped, elektronike, hi-
storie serwisowa, a najlepiej przed
podjeciem decyzji takze dostepnosé
i ceny czeéci. Duze i mocne silni-
ki rzadko byly lekko traktowane,
a automatyczne skrzynie pracuja
pod duzym obciazeniem, bo auta
sa ciezkie i zwykle maja naped na
cztery kota.

W zestawieniu prezentujemy
samochody z réznych pélek ce-
nowych i — stusznie mozna zauwa-
zy¢ — r6znych klas. Wydaje sie, ze
Toyota Land Cruiser i Porsche
Cayenne nie sg konkurencyjnymi
modelami, ale kilkana$cie lat temu

INFINITI FX II/QX70

Obecnle mozna kupic jednego z tych luksusowych SUV-6w
nawet za kilkanascie tysiecy ztotych. Dawniej byty to modele
prestizowe. Warto jednak pamietac, ze ten prestiz w jednym
obszarze wcigz jest aktualny — w kosztach napraw.

mogly walczyé o podobnego klien-
ta. Kiedy zamozny nabywca szu-
kal modnego, luksusowego SUV-a,
zwykle nie zastanawial sie nad re-
gularna jazda w terenie. Niekt6-
re Land Cruisery mogly nigdy nie
mie¢ wlaczanego reduktora czy blo-
kad. Niewiele wsp6lnego maja tez
ze soba ,,sportowe” Infiniti QX70
i rodzinne Volvo XC90, ale kiedy$§
byly w pelni por6wnywalne. Dzi§
cze§¢ tych samochod6w to cenio-
ne ,teren6wki”, inne to mniej lub
bardziej egzotyczne SUV-y dostep-
ne za kwoty, ktére sa bardzo kusza-
ce dla nie§wiadomego nabywcy.
Sprawdzamy, jak spisuja sie po la-
tach, jak wyglada ich serwis, ale tez
korzystamy z naszej bazy, by poka-
zaé, jaka jest np. rzeczywista po-
jemnos$é ich bagaznikéw.

TEKST: MARCIN LtOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

Produe podaje polemno agai
nika 410 |, nasz pomiar wykazat 327 1.

Przyjene, choc troche topo;ne -
wnetrze. Wysoka jakos¢ materiatow.

b
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182 litry - to niezfa obietnica,
jednak w rzeczywistosci tylko 3511.

Ceny ofertowe: 40-100 tys. zt
Land Rover Discovery 4 doskonale
pokazuie, jak dobrze mozna pota-
czyccechySUV-aisamochodute-
renowego. Technicznie jest gte-
boka modernizacja Discovery3,
zramg, niezaleznym pneuma-
tycznymzawieszeniem, statym
napedem 4x4 i reduktorem,
chocbardzorzadkozdarzajgsie
wersje bezreduktora. Ogrom-
ng zaleta jest system Terra-
in Response, ktdry bardzo
utatwia jazde pozaasfaltem.
Sprawnosc tego modelu w trud-
nychwarunkach jest bezdyskusyjna. Na
asfalcie zaskakujaco dobrze fczy kom-
fort z prowadzeniem. Jednoczesnie ma
przestronng kabing, luksusowe wyposazenie
iwygodny drugirzad siedzen. Baganik, najwiek-
szy w zestawieniu, ma pojemnos$¢ 497 . Najlepszy
naszym zdaniem silnik to 3.0 TDV6/SDV6. Potrafi
sie zatrzec, jak 2.7 TDV6 stosowany do 2010, ale
zdarza sie to zdecydowanie rzadziej. Benzynowe
5.0 V8 oraz 3.0 V6 z kompresorem moga by¢ cie-
kawa alternatywa przy matych przebiegach, ale
53 paliwozerne i wymagaja specjalistycznego ser-
wisu, bo nie kazdy mechanik podejmie si napra-
wy, aprzypadkowy nawet nie powinien. Czescido
nichs3 dostepne, lecz czesto poza katalogamipo-
pularnych hurtowni. Automatyczne skrzynie ZF s
trwate. Przed zakupem najwazniejszajest kontro-
la ramy, uktadu przeniesienia napedu, pneuma-
tycznego zawieszenia oraz elektroniki. Duzq za-

—EF] Motor 30/2026

tadnie wykonany, przyjemny kokpit
w stylu typowo amerykariskim.

leta Land Rovera sa liczne specjalistyczne serwisy
zajmujace sie gtownie tamarka, ktdrychmechani-
cymajg ogromng wiedzeiznajomosc stabych punk-
towmodelu. Wartozrobic w takim warsztacie prze-
glad przed podjeciem ostatecznej decyzjio zakupie.
Zadbany egzemplarz nie generuje wbrew pozorom
wysokich kosztow utrzymania.

DANE TECHNICZNE: @3

3.0 SDV6: poj.: 2993 cm?, -/

moc: 256 KM, maks. moment obr.:

600 Nm, predkosc maks.: 180 km/h,
0-100 km/h: 9,3 s, spal.: 8,81/100 km

Ceny ofertowe: 35-200 tys. zt
Jeep Grand Cherokee WK2 to przypadek szczegdl-
ny: technicznie blizej mu do SUV-aniz klasycznego
auta terenowego, ale w odpowiedniej wersji potra-
fipozaasfaltemto, coLand Cruiser czy Pathfinder.
Ma niezalezne zawieszenie, bardzo czesto pneu-
matyczne. Za rozdziat napedu odpowiada skrzy-
nia rozdzielcza ze sprzegtem sterowanym elektro-
nicznie. Reduktora, anawet napeduna cztery kofa
moze nie by¢ w 3.6 V6 z rynku USA, reduktora nie
majg takze sportowe SRT. Na drodze okazuje sie

R

komfortowy, kabina jest przestronna i bogato
wyposazona, a kokpit ergonomiczny. Rozcza-
rowuje niski bagaznik - nasz pomiar wyka-
% zattylko3511.Najbezpieczniejszymsilni-
% kiemjestbenzynowyV63.6 Pentastar,
\  zwhaszczajesi auto nie musi jezdzic
pobezdrozach, wersja bez redukto-
ramoze obnizyckoszty. Kuszace jest
. oczywiscie 5.7 HEMI, cho¢ wymaga
nieco drozszego serwisui wigcej pa-
liwa. Obie jednostkidobrzejezdzana
LPGisatrwate. Diesel3.0 CRD pasuje
doautaijest najpopularniejszy, ale tez
kosztowny w naprawachi dosc¢ awaryj-
ny natle silnikow benzynowych. Do2013r.
stosowano 5-biegowy ,,automat” Mercede-
sa, po liftingu szybsza, ale troche mniej trwata
skrzynie ZF 8HP. Przed zakupem trzeba spraw-
dzic dziatanie pneumatycznego zawieszenia,
ukfad napedowy oraz stan podwozia. Korozja
bardzo niszczy niezabezpieczone auta, ktdre
czesto bywajg zaniedbane. Nie brakuje cze-
$ci zamiennych czy akcesoriéw do modyfikacji,
a Jeep ma dobre zaplecze specjalistow, do kt-
rych warto jezdzic, nawet pfacac za naprawy
wiecej niz w typowym warsztacie.
3.6 V6: poj.: 3604 crr, @
moc: 286 KM, maks. moment obr.:
347 Nm, predkos¢ maks.: 206 km/h,
0-100km/h: 9,1, spal.: 11,6 1/100 km

DANE TECHNICZNE:

Najwif;k_szy b?gaiﬁik. Pomiar wykazat
497 pojemnosci, katalogowo 11921.

LAND ROVER DISCOVERY 4

Whnetrze Discovery 4 jest nowoczese,
dobrze wykonane i ergonomiczne.



465 | bagaznika wobec 690 Ipojem-
nosci katalogowej. Miejsca jest sporo.

Ceny ofertowe: 15-55 tys. zt
Jedenztrzechwtymzestawieniu typowo tereno-
wych samochoddw, zbudowanych na klasycznej
ramie i wyposazonych standardowo w reduktor.
Mazdecydowanie najmniej ekskluzywny charakter,
awiekszos¢ egzemplarzy narynkujestjuzmocno
zmeczonai przeznaczona dojazdy off-roadowej
Cho¢maztytuniezalezne zawieszenie,azana-
ped 4x4 odpowiada blokowane sprzegto
wieloptytkowe, to w trudnych warun-
kach radzi sobie ponadprzecietnie do-
brze. Blisko spokrewniony technicznie
z produkowang w tym samym okresie
Navara, z ktdra dzieli silniki, stylistyke

i elementy wnetrza. Ciekawy kompro-
mis pomigdzy SUV-em a samochodem te-
renowym. W poréwnaniu z tymi ostatnimi jest
wygodny, ale wzestawieniu z typowymi SUV-ami
wypadakiepsko. Wrdd silnikow najbezpieczniej-
szym wyborem jest benzynowe V6 4.0 z rodziny
VQ. Ta jednostka wystepuje rzadko, jest paliwo-
zernaidrozszaw codziennej eksploatacji, ale zato
trwataipo latach mnigjryzykowna od diesli. Dobrze
2nosiLPG. Diesle 2.5dCii3.0V6 dCisa oszczedniej-
sze i tatwiejsze do znalezienia, ale moga genero-
wac wysokie koszty. Uzytkownicy mocno narze-
kajgna2.5dCi, doktdrego coraz trudniej o czesci.
Zbenzynowym 4.0 stosowano dosc trwat 5-bie-
gowa skrzynie automatyczng Jatco. Najwiekszym
problemem Pathfinderabywajednak korozjaramy,
progdw, podtogiimocowan zawieszenia. Jest tona
tyle duzy problem, ze od tego trzebazaczac ogle-
dziny pojazdu i raczej nie nalezy sie nastawiac na
dobrakondycje. Szczegdlnej ostroznosciwymaga-

§ietne materiaty i wykonanie,
choc sam kokpit troche sie zestarzat.

e

maskowane konserwacja. Cena czesto odpowia-
da kondycji auta i polecamy raczej te drozsze eg-
zemplarze uzytkowane przez pasjonatow. Z czes-
ciami zamiennymi nie jest Zle, choc ten model nie
jest tak dobrze zaopatrzony jak auta terenowe in-
nych marek, np. Jeepa czy Toyoty.

4.0V6: poj.: 3954 cm?, @

moc: 269 KM, maks. moment obr.:

385 Nm, predkos¢ maks.: 190 km/h,

0-100 km/h: 8,95, spal.: 13,51/100 km

DANE TECHNICZNE:

e S

Mercedes ML trzeuej generaji (W166) byt ofero-
wanyw latach 2011-2015,apomodernizacjizmienit
nazwe na GLEi pozostat w sprzedazy do 2018r.To
jeden z najbardziej komfortowych SUV-6w w tym
zestawieniu. Ma eleganckie, solidne wnetrze, duza
kabine, choc bagaznik wypada przecietnie - nasz
pomiar wykazat 465 1. Na asfalcie ML nie jest naj-
bardziej precyzyjny, ale nadrabia ponadprzeciet-
nym resorowaniem. W terenie radzi sobie popraw-
niew standardowej wersjize statymnapedem 4x4.

Opcjonalny pakiet On&0ffroad obejmowat m.in.
reduktor, blokade miedzyosiowa, ostony podwo-
zia, dodatkowe programy jazdy i wiekszy zakres
regulacji zawieszenia Airmatic z przeswitem do
285 mm. W takiej wersji pokona te same odcinki
co auta terenowe, choc nalezy korzystac z tego
raczejokazjonalnie. Najlepszym silnikiem jest die-
selV63.0 (350 BlueTEC) zrodziny OM 642 - moc-
ny, trwaty i pasuje do masy oraz klasy auta, ale
trzeba uwazac na wycieki, kolektory dolotowe
i ukfady oczyszczania spalin. Czterocylindrowy
silnik 2.1 (250 BlueTEC) jest oszczedniejszy i tani-
szywserwisie, ale mniej pasuje do charakteru du-
zego SUV-a. Benzynowe 3.5 V6 (M 276) moze by¢
ciekawg alternatywa. Wszystkie jednostki ben-
zynowe majawtrysk bezposredni. Automatycz-
na skrzynia 7G-Tronicjest trwafa. Przed zakupem
tego auta trzeba sprawdzi¢ kluczowe elementy
podwozia, takie jak zawieszenie Airmatici aktyw-
nestabilizatory (jeslisa), atakze caty uktad prze-
niesienianapedu pod katem wyciekow, luzowiwi-
bracji. Pomimo bardzo dobrej dostepnosci czesci
zewzgledunaztozong konstrukeje, ML/GLE jest
drogiw serwisowaniu, cho¢ wérdd prezentowa-
nychtumodeliwypada dosc dobrze. Nie brakuje
tez specjalistycznych warsztatéw.

DANE TECHNICZNE: @'-1

350 BlueTEC: poj.: 2987 cm?,

moc: 258 KM, maks. moment obr.:

620 Nm, predkosc maks.: 224 km/h,

0-100 km/h: 7,4 s, spal. 6,81/100 km

g = Wnlel 1T

jaramy, ktdre mocno rdzewieja, co nierzadko jest N ISSAN PATH FI N D E R I I I

M i o W Bl et -

Producent deklarujé 5151. Wrzeczy-
wistosci jest catkiem niezle, bo 468 1.

Whnetrze typowej ,,terenowki”, ale
przynajmniej proste i praktyczne.
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ALY (Rl uksusowelSUVzy,

Pojemnosc 670 | wobec rzeczywi-
stych 369 | to ogromna rozhieznosc.

Ceny ofertowe: 90-250 tys. zt

Toyota Land Cruiser 150 to w tym zestawieniu
najbardziej klasyczna ,terendwka”, choc w luk-
susowym wydaniu. Ma rame, reduktor, staty
naped 4x4 i sztywny tylny most. Ma tez licz-
ne systemy utatwiajgce jazde w terenle
osobom niedoswiadczonym. Wre- =5
kach wprawnego kierowcy jest pod
tym wzgledem najlepszym samo-
chodem w zestawieniu. Na uwage
zastuguje takze jego praktycz-
nei przestronne wnetrze ze spo-
rym bagaznikiem. Na asfalcie nie
zachwyca precyzjg prowadzenia
ani dynamika, ale nadrabia odpor-
noscig na zte drogi, wysoka trwatoscia
i niska awaryjnoscia. Jest tez niezwykle
wszechstronny. Najlepszy silnik to diesel
2.8 D-4D, ktdry zastapit starszego 3.0 D-4D,
produkowanego do 2015 r. Oba maja po czte-
ry cylindry i nie nalezg do szczegélnie dyna-
micznych. W starszym 3.0 D-4D trzeba uwa-
zac m.in. na uktad wtryskowy i temperature
pracy. W nowszym 2.8 sporadycznie szwanku-
je system SCR. Benzynowe 4.0 V6 jest bardzo
trwate, ale rzadkie i paliwozerne, a czesci nie
zawsze fatwo dostepne. Automatyczne skrzy-
nie Aisina s3 solidne: w 3.0 stosowano 5-biego-
wa,aw 2.8 nowsza, 6-biegowa. Przed zakupem
trzeba sprawdzic przede wszystkim rame, ktdra
niestety mocno rdzewieje, cho¢ wielu wiascicie-
li stara sie uchronic jg przed korozja. Pozostate
elementy nie powinny budzi¢ obaw. Sprawdza-
my je jak w kazdym samochodzie. Land Crui-

—JT) Motor 30/2026
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Whnetrze w petni odpowiada marce.
Nawet klimat jest typowy dla Porsche.

pie, w przeC|W|enstW|e doinnych opisanych tu
modeli. Niech cena wyjsciowa bgdne wyznacz-
nikiem tego, jak bardzo jest to ceniony model.
Nawet teraz prawie nie traci na wartosci. Serwi-
sowo tez wypada swietnie. Czesci sa dostepne,

choc bywaj drogie. Nie brakuje tez akcesoriow.
DANE TECHNICZNE:

2.8 D-4D: poj. 2755 cm, @
moc: 177 KM, maks. moment obr.:

450 Nm, predkos¢ maks.: 175 km/h,
0-100 km/h: 12,7 s, spal.: 7,41/100 km

Ceny ofertowe: 40-200 tys. zi
Porsche Cayenne to obok Infiniti najbardziej dro-
gowe auto w tym zestawieniu. Jezdzi Swietnie,
ma kapitalnie wykonane wnetrze. Juz po kil-
ku minutach mozna sie w nim poczuc bardzo
dobrze. Miejsca z tytu jest sporo, ale bagaznik
wypada kiepsko. W terenie radzi sobie zaska-
kujaco dobrze, zwtaszcza z pneumatycznym
zawieszeniem, choc nie ma reduktora jak po-

s i tylko by l pozostajedrogiwzaku- | (YT |.AND CRUlSER ”5

przednik. Za naped odpowiadajg - zaleznie
od wersji - centralny dyferencjat Torsen (tylko
diesel 3.0ihybryda) i czesciej sprzegto wielo-
ptytkowe. Torsen jest zdecydowanie bardziej
trwaty. Skrzynie automatyczng przygotowat
Aisini jest to konstrukcja o duzej wytrzyma-
tosci. Z silnikéw polecamy benzynowe VR6
3.6 produkcji Volkswagena o wystarczajacej
mocy 300 KM. Ma wtrysk bezposredni, jak sil-
niki V8, ktdre sg wyjatkowo mocne, ale bar-
dziej awaryjne, choc nie tak, jak w poprzed-
niku. Dobrga alternatywa sq diesle od Audi
3.0 V6 oraz 4.2 V8. Dobrze utrzymane wy-
trzymuja bez usterek dtugo, ale zaniedbane
moga zrujnowac budzet. Przed zakupem trze-
ba sprawdzic przede wszystkim pneumatycz-
ne zawieszenie i uktad napedowy, szczegél-
nie w wersji ze sprzegtem wieloptytkowym.
Samochody bezwypadkowe i niezalane prak-
tycznie nie rdzewieja. Wybierajac wersje z sil-
nikami stosowanymi w Volkswagenachi Audi,
mozna liczy¢ na bardzo atrakcyjne ceny cze-
$ci zamiennych. Serwisowo to whrew pozorom
stosunkowo tani model w tym zestawieniu.
3.6 VR6: poj.: 3598 e,

@
moc: 300 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkosc maks.: 230 km/h,
0-100km/h: 7,8 s, spal.: 9,91/100 km

DANE TECHNICZNE:

2009-2024

Bagaznik ma 463, a nie 620 | pojem-
nosci. Dostep przez drzwi, a nie klape.

Whnetrze surowei toporne,ale wygod-
nei praktyczne. Sporo przyciskow.




53 I pojemnosci, cho¢ obiecane 46 L
To tez mato, bo bagaznik jest ptytki.

Deska rozdzielcza zdradza wie
auta, ale jest bardzo ergonomiczna.

a2

Ceny ofertowe: 12-65 tys. zt
Volvo XC90 pierwszej generacji to najstarsza
konstrukcja w tym zestawieniu, nierzadko sa-
mochody s3 skrajnie zaniedbane, ale fadne eg-
zemplarze z koricéwki produkgji nadal maja spo-
rosensu. Chochy ze wzgledu na bezpieczeristwo
bierne, ktdre jest wzorowe. Nie jest to auto te-
renowe, tylko duzy rodzinny SUV. Ma wygod-
ne wnetrze, Swietne fotele i praktyczng kabine,
choc projekt deski wyraznie zdradza wiek mode-
lu. Bagaznik nie zachwyca - jeden z mniejszych

wzestawieniu. Uktad AWD ze sprzegtem Hal-
dex stuzy gtéwnie do jazdy w trudnych wa-
runkach drogowych, ale w lekkim terenie
sobie poradzi. Nie mozna jednak nad-
wyrezac napedu, bo nie wytrzymuje
tego przektadnia katowa. Najlepszym
silnikiem jest 5-cylindrowy diesel 2.4
D5. Nie ma szczegdlnie dobrych osig-
gow, ale dobrze pasuje do charakte-
ruauta, jest trwaty, oszczedny i znany
mechanikom. Najlepiej szukac pdzniej-
szych wersji 185 lub 200 KM, juz z 6-bie-
gowym automatem Aisin. Benzynowe 2.5T
R5 0 mocy 210 KM jest nieztg alternatywa
i dobrze znosi LPG, ale oferowano je tylko
do2006 . Wigksze jednostki lepiej sobie od-
puscic. Przed zakupem warto sprawdzic, czy
samochdd ma sprawny naped na cztery kota
i jak zachowuije sie skrzynia biegow. Podsta-
wowy serwis (zawieszenie, hamulce) nie jest
drogi, bo to model dos¢ prosty na tle pozo-
statych. Nie brakuje czesci zamiennych, ako-
rozja zwykle nie jest problemem. Sporo war-
sztatow specjalizuje sie w naprawach Volvo.
Dobrze utrzymane XC90, bez oszczedzaniana
czesciach, stuzy bardzo dtugoibezawaryjnie.
DANE TECHNICZNE:

|
2.4D5: poj.: 2400 cm’, @/
moc: 200 KM, maks. moment obr.:
420 Nm, predkos¢ maks.: 205 km/h,
0-100 km/h: 10,35, spal.: 8,31/100 km

Podczas zakupu samochodu tej klasy warto miec swiadomosc, ze w pewnych obszarach
trzehasie spodziewac duzych zaniedbari, a doprowadzenie ich dotadumoze sporokoszto-
wac. Oto siedem obszardw, ktérych nie wolno bagatelizowac, nawet jeslisa totylko opony.

Duze silniki
Z pewnymi wyjatkami /. = -
wopisywanych mode- = ;

lach montowano silni-
ki R6/V6 czy V8, ktdre
podczas serwisu nie-
rzadko wymagaja wyje-
ciazauta. Wymiana chocby
taricuchdw rozrzadu moze by¢
wydatkiem liczonym w kwotach pie-
ciocyfrowych. W dieslach moga by¢ dwie turbo-
sprezarkiiszescalbo osiemwtryskiwaczy, anie-
rzadko dwie uszczelki pod gtowic czy cztery
watkirozrzadu. Trzeba miec tego $wiadomosc.

Elektronika

W samochodach tej klasy jest mndstwo elek-
troniki, np. modutéw komfortu, ktdre z cza-
sem po prostu sie starzejg i przestaja dziatac.
Jeszcze gorzej, kiedy auto byto sprowadzone
2 USA po zalaniu albo byto zalane w Eu-
ropie. Problemy z tym zwigzane
moga byc bardzo kosztowne. &8
Co gorsza, niektdrych cze-
$ci po prostu niemai trze-
ba sie ratowac uzywany-
mi. Po latach im prostszy
model, tym lepiej.

S

Korozja

et
F=

,.é\ luksusowej koroduja, a wiek-
sz0$¢z nich nie byta zabezpiecza-

na, bo pierwsi wtasciciele kupowali
je na krotki okres. Korozja potrafi
siac potworne spustoszenie w mode-
lachzrama, takich jak Discovery, Land
Cruiser czy Pathfinder, zwfaszcza kiedy
byty uzytkowane w terenie. Jednak w SUV-ach
tez powoduje komplikacje, np. przy wymianie
elementdw zawieszenia.

Naped

Uktady napedowe opisywanych aut
istotnie réznia sie miedzy soba, ale
praktyka pokazuje, ze dtugowiecz-
ne s gtownie te z klasycznym cen-
tralnym dyferencjatem. Sprzegfa
wieloptytkowe sterowane elektronika
i hydraulikg nie zawsze wytrzymu-
ja zaniedbania (brak wymiany ole-
ju)itrudy eksploatacji. Naprawy
tych mechanizmow s3 bardzo
drogie i trudno znalez¢ ser-
wis, ktory w ogéle sie tego
podejmie. Brakuje tez wielu
czesci, np. watow czy przegu-

Nawet samochody klasy .

how. Warto wspomniec row-
niez o serwisie samochodu
znapedem 4x4iredukto-
rem. Samawymianaoleju
we wszystkich przektad-
niachmoze kosztowac po-
nad tysiac ztotych.

Opony

Duzasrednica=duze wydatki? Tojuz nie za-
wszereguta. Jednak wej klasie trzeba by¢ czujnym.
Przed zakupem warto sprawdzic, czy za opone ze
Sredniej pdtkizaptacimy 400, czy raczej 900 zt. Nie-
rzadko to opony s3 wizytowka auta i jego wiasci-
ciela. Bardzo czesto na ulicach widac, ze wtasnie
samochody tego segmentu jezdz3 na ,,chifczy-
kach”, zuzytych oponach, latem na
»Ziméwkach” albo zima na let-
nich. W cigzkim, mocnym
SUV-ie opony sg szcze-
golnie wazne ze wzgle-
du na bezpieczenistwo.

Skrzynie
automatyczne

Automatyczna skrzynia bie-
gowwtymsegmencie to niemal
standard, cho¢ moznassie spotkaczwy-
jatkami. | wcale nie musi by¢ taniej, bo koto dwu-
masowe do przektadni manualnejmoze kosztowac
np. 5 tys. zt. Jednak skrzynie automatyczne nale-
2y sprawdzac ze szczegdlng ostroznoscia, bo ich
naprawy czestozaczynaja sie od 10 tys. zt,a prze-
ciez w takim aucie sg one wyjatkowo obcigzone.

Zawieszenie

Wiele z opisanych tu modeli ma aktywne zawie-
szenie - pneumatyczne, adaptacyjne, samopo-
ziomujgce. Niemieckie SUV-y premium wyposa-
zane byty takze w aktywne stabilizatory, a np.
japoniskie Infiniti w tylng o$ skretng. Towszystko
brzmii dziata Swietnie, gdy samochdd jest nowy.
Po latach moze byc zmora uzytkownika, ktdry nie
dosc, e musi wymienic wiele elementow, to nie-
ktdre znichznajdzie najwyzejna ,szrocie”, o ani
whurtowniach, aniw ASO nie dasie juzich nabyc.

PODSUMOWANIE

Luksusowego SUV-az minionej de-
motor kady mozna kupic za kilkadziesiat
tysiecy ztotych, ale jesli wybieramy tani eg-
zemplarz, musimy mie¢ w zanadrzu kilkana-
Scie tysiecy na serwis i potencjalne napra-
wy. Komplet dobrych opon moze kosztowac
3000 zt, wymiana oleju wsilniku i przektad-
niach nastepne 2000 zt i kolejne tyle za-
ptacimy za hamulce. Tu nie ma ,,migkkiej
gry”, bo wszystko jest duze, ciezkie i dro-
gie, chocby z powodu marki samochodu. Za
prestiz ptaci sie dwa razy - podczas zaku-
pu nowego auta i przy serwisie juz starego.

nie, nadal
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rzecie wcielenie Escorta by-
o rewolucja — model otrzy-
mat przedni naped. Owszem,
byl bardzo komfortowy, ale
w kontynentalnej Europie czesto
krytykowano go za niezbyt pew-
ne prowadzenie (tym bardziej ze
auta marki z niebieskim owalem
stynety z nieztych uktadéw jezd-
nych). To wlasnie ta kwestia stata
sie koscia niezgody pomiedzy pro-
jektujacymi wspélnie nastepnego
Escorta europejskimi oddziatami
Forda z Dunton i Kolonii.
Zaprezentowany w 1983 roku
Golf I, nawet w najstabszych, ba-
zowych odmianach, okazatl sie
stabilny przy predkosciach autostra-
dowych, dos$¢ neutralny i pewny
na ostrych tukach. Niemiecki od-
dzial Forda chcial wiasnie takiego
Escorta. Tymczasem Brytyjczycy pa-
trzyli na to przez pryzmat swoich,
znacznie gorszych drég oraz klien-
téw oczekujacych prostoty i niskich

koszt6w napraw zawieszenia. Po-
dobny spér toczy? sie o wyglad
kabiny — tu Niemcy walczyli o no-
woczesniejszy design. W wiekszo-
§ci spraw doszlo do kompromisu,
ale w tej ostatniej oddzial z Kolonii
przeforsowal swoje pomysty. Dzi-
siaj moze by¢ trudno w to uwie-
rzy¢, ale po premierze krytykowano
Escorta za zbyt duza liczbe przyci-
skéw na tablicy przyrzad6w.

Skryty problem

A przynajmniej skryty do cza-
su. Niestety, Escort okazat sie fatal-
nie zabezpieczony przed korozja.
Dzisiaj, szukajac takiego youngti-
mera, inspekcje trzeba zaczaé od
weryfikacji blach. Jesli kto$ nie jest
obeznany ze spawarka i nie ma
wlasnego garazu, lepiej od razu da-
rowac sobie auta ,,do poprawek”.
Obowiazkowo trzeba sprawdzié tez
stan elektryki (wilgo¢ dostaje sie do
skrzynki bezpiecznikow).

[

?_._3 v o ———————
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Escorty miaty swietne ceny i cze-
sto oferowaly wyraznie wiecej od
konkurentéw za podobne pienia-
dze. Drozsze, ale i tak atrakcyjne
cenowo, byly kabriolety. Do tego
sa naprawde czteroosobowe i maja
porzadny patak przeciwkapotazo-
wy. Wprawdzie mimo jego obec-
nosci i tak uchodza za odczuwalnie
mniej sztywne niz inne wersje, ale
nie maja takich probleméw z kon-
strukcja, jak kilka konkurencyjnych
modeli bez dachu. Przede wszyst-
kim jednak to wlasnie te odmia-
ne najlatwiej dzisiaj kupié. A spora
czes¢ kabrioletow jest w naprawde
ciekawym stanie.

Odmiane z migkkim dachem bu-
dowat dla Forda Karmann. Mozna

DANE TECHNICZNE ] 1.3(OHV) | 1.4 (CvH) | 16i(CvH) | xr3i | 18D

benzynowy diesel
1597 cm? 1753 am?
R4/8 R4/8
105 KM/6000 60 KM/4800
138 Nm/4800 110 Nm/2500

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy
Pojemnosc skokowa 1297 cm? 1392 cm? 1597 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/8 R4/8 R4/8
Moc maksymalna 60 KM/5000 73 KM/5500 90 KM/5800
Maks. moment obrotowy 101Nm/3000 108 Nm/4000 123 Nm/4600
Predkosc maksymalna 154 km/h 165 km/h 178 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 15,15 12,95 n5s
Srednie zuzycie paliwa 8,11/100 km 7,21/100 km 791/100 km

—J%] Motor 30/2026

185km/h 151km/h
10,55 16,85
8,01/100 km 5,41/100 km

ESLUnL

(o

spotkac opinie, ze niemiecka ma-
nufaktura doktadniej je wykanczata.
Istotny jest tez fakt, ze w praktyce
Cabriolet czesto byl autem uzytko-
wanym jedynie w sezonie wiosen-
no-letnim. Dodatkowa zaleta tej
odmiany jest wystepujacy tu naj-
czesciej dynamiczny silnik 1.6.

Podstawowe jednostki OHV 1.1
(50 KM) i 1.3 maja trwate taricuchy
rozrzadu, ale wymagaja czestych re-
gulacji luzé6w zaworowych. Nowo-
cze$niejsze, dynamiczne 1.4 1 1.6
maja juz regulacje hydrauliczna, ale
za to pasek rozrzadu trzeba zmie-
niac co 60 tys. km. Jesli silnik kleko-
cze i odczuwalne sa spadki mocy,
mogto dojs¢ do wytarcia sie watka
rozrzadu — to czesty problem.

A jak wyglada eksploatacja co naj-
mniej 36-letniego Forda? Escortem
jezdzi sie zaskakujaco wspétczes-
nie, cho¢ rzadko kiedy wystepuje
tu wspomaganie kierownicy. Naj-
wiekszym wyzwaniem jest obec-
nie dostepnos¢ czesci. Na przyklad
pekajace tylne zderzaki sa drogie
(i czesto w kiepskim stanie), a nie-
ktére elementy tylnego zawieszenia
sa juz po prostu niedostepne.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR,ARCH.



RS Turbo: 132 KM i mniej niz 9 se- —
e & Orion: odmiana
kund do 100 km/h. Dzis biaty kruk. I Zterodrzwiowa

“ % "= byta pozycjonowana

troche wyzej __
niz Escort.

-

Progi czesto s3 juz wymienione, ale

bl ze byc st dtogi. S -
problememn maze yc stan pociog! st Lepsze wykoriczenie

i znacznie nowoczesniejsze

& ksztatty niz u wigkszosci
" ' konkurentow w drugiej
A e potowie lat 80.

Oryginalne dzwigienki,
#e. & lewa ze zintegrowanym

3 pokretiem éwiatel.
: ~ ¥ \Whrew pozorom
ey sawyqgodne.

Amortyzatory s3 dostepne, ale np
drazki reakcyjne s3 nie do zdobycia.

zatonieziat
W skrzyniac
dosc czesto WY|3

TR

Dtugosci sie-
E _ ol J £ dzisk moze
- O T — ¢ B o= Escortowi
Wedtug oficjalnych danych bagaznik B = pozazdros-
miesci az 360 |. W kombi ponad 4001. | 3 : ci¢ wiele o sl e
. . _ = g ' wspotczes-  Wsiada sie trudniej niz do trzydrzwio-
H Istoria model u : : =% nychaut. wego Golfa, niewiele miejsca na nogi.

1980: Debiut Escorta Mk ll, po raz pierwszy Typowe problemy IMI-I-Ir

model ma przedni naped

Stylistyka Escorta to
dziefo Uwe Bahnsena

1986: Pojawia sie Mk IV, tow rzeczywistosci > Korozja atakuje ptyte podiogowa, ﬁ N { (odpowiada tez zare-
rozlegta modernizacja poprzednika, podtuznice z tytu, ranty nadkoli, progi, cza- — 5 'wolucyjng Sierre
zupetnymi nowosciami s3 np. benzy- sami mocowania przedniego zawieszenia s = 5 i Scorpio) oraz
nowa jednostka 1.4 CVH czy ABS (ALB) > Zderzaki pekaja, nie da sig ich spawac WD 4989C] " . l .~ PatrickaLe Qu-

1988: Zmodernizowany 1.3, moc jest jak w mtodszych autach, dostepnos¢ oraz e > _____,__.—-—:,;J_ £ ementa (pozniej
ta sama, ale kultura pracy wyzsza, ceny takich czescii galanterii s koszmarne ‘;i(j —— Q1Y ;7 stworzyt Twingo
spalanie nizsze > Starsze silniki benzynowe wymagaja - N 1 i Avantime).

1989: Diesla 1.6 zastepuje mocniejszy 1.8 regulacji luzow zaworowych, e e =

1990: Swietnie wycenione edycje specjaine w nowszych wycierajg sie watki i czesto Sytua_cja [yr}knwa':_,_;__: e
Eclipse, Bravo, koniec produkcji Mk IV trzeba zmieniac¢ naped rozrzadu (pasek) —

(zesto za podobne kwoty mozna znalez¢ Escorty wymagajace pewnych prac blacharskich, napraw
oraz auta w stanie bardzo dobrym. W Polsce wybdr jest bardzo skromny, w Niemczech jest tych
aut duzo, w kabrioletach mozna przebierac. Ze wzgledu na wiek Escort jest zwolniony z akcyzy.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

’ o i 4000-9000 Moznaznalez¢ auta ,,do jazdy” (1.3, 1.4 oraz diesle). Trzeba sie szykowac na poprawki.
! él r‘ﬁki(lé VHie z dia$ 12000-20 000 Dobre lub czasami zaskakujaco dobre kabriolety. Z requty 1.6, czasami nawet XR3i.
sa tak pancerne jak star . 25000-40 000 Tyle w Niemczech kosztuja $wietne egzemplarze ,,zwyktych” XR3i. RS Turbo 53 sporo drozsze.

onostana. m PODSUMOWANIE

Zwe Expre:s Warto postawic na Cabriolet, zwykle ma zdrowsz3 blache, lub poszukaé
lub Van. Ofe- dynamicznej wersji XR3i. Lepiej omija¢ zrujnowane sztuki - ich gruntowny
rowano tez * | remont po prostuwyjdzie drozej niz zakup autaw porzadnym stanie. Uwaga

B : . (T uzytkowe . _g ey - cze$¢ b istori i
Nastepca: Mk V nie miat udanego kombi bez y / - ézEsrcl EAscortow z dtuga historig w Polsce to tzw. sktadaki.
30/2026 Motor [IE!

Poprzednik: wygodny, ale krytyko-
wany za zbyt miekkie zawieszenie.

startu, poprawiono go w 1992 roku.  tylnych szyh.
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SKODAFABIARS RALLY2(2023R.)
0d momentu powofania klasy WRC2
Skoda Fabia jest jej niekwestionowang
gwiazda. W latach 2013-2025 zatogi star-
tujace czeskimi ,,rajdowkami” wywalczy-
ty az osiem tytutow mistrzowskich. Zain-
teresowanie autamijest potezne. Skoda
sprzedata ponad 270 ,rajdowek” WRC2.
Najnowsza nie jest ewolucja poprzedni-
ka, aautem zbudowanym od podstaw
- w celu poprawy stabilnosci zwigkszo-
norozstawy osiikot, anawet zoptymali-
zowano potozenie zbiornika paliwa. Duzo
pracy poswiecono na dopracowanie ele-
mentow pod katem aerodynamiki.
Silnik: 1620 cm?, R4, turbodotadowany
Maksymalna moc: 294 KM

Motorsportf—

Nlemal od'PoCzatRY dziatathoserSkedaksztatiuje swoj leerunek

takze przez wystepy w roznych dyscyplinach motorsportu.

motoryzacji czy nawet proces zakupu sam
est nierozerwalnie zwiazany z emocjami. A nie'od
dzisiaj wiadomo, ze nic nie rozpala ich tak, jak sport
motorowy. Kt6z bowiem nie chciatby mieé w garazu
auta, ktére jest podstawa do zbudowania samochodu rajdo-
wego czy wyscigowego. Sukcesy sportowe sa takze dobra
platforma reklamowa. Mé6wiac o triumfatorach zawodé6w,
media niemal zawsze pokazujg tez ich auta.

Na brak rozpoznawalno$ci w sporcie motorowym czy
niewystarczajaca liczbe sukcesé6w z pewnoscia nie moze
narzekaé Skoda, §wietujaca wlasnie 125-lecie wystep6w.

Zna.

Skala sportowych sukces6 0$6 powie-
dziec, ze tylko w latach 2009-2014 zatogi startujace Fabiami
w specyfikacji Super 2000 zwyciezaty az 50 razy w mistrzo-
stwach krajowych i miedzynarodowych. W 2015 r. Sko-
da wprowadzila Fabie R5, a p6Zniej Rally 2. Szybko staly
sie ulubiericami niefabrycznych zespol6w rajdowych, ktére
pieciokrotnie zwyciezyly w mistrzostwach FIA i zajmowa-
1y pierwsze miejsce w mistrzostwach krajowych az 23 razy.
W ramkach obok prezentujemy wybrane kamienie milo-
we 125-letniej historii Skoda Motorsport.
TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: SKODA

Korzenie Skoda Motorsport

W 1901 r-motocykl L&K stworzony przez zatozycieli firmy, Vaclava Laurinai Vaclava
Klementa, wziat udziat w wyscigu na dystansie 1200 km pomiedzy Paryzem i Berlinem.
Cztery lata pozniej firma L&K rozstata sie zmotocyklami na rzecz samochodow, zy-
skujacrenome takze w swiecie wyscigow samochodowych. Z czasem przyszedt czas

nawystepy w rajdach, ktore okazaty sie bardzo udane.

' Ewolucja podzespotow i homologacji

Nowoczesne auta rajdowe prowadza sie znacznie stabilnej, precyzyjniej i bardziej przewi-

dywalnie od historycznych odpowiednikéw. To zastuga systematycznie udoskonalanych
£ podzespotéw. Amortyzatory z Fabii RS Rally 2 (kolumny w szutrowej i asfaltowej specyfi-
- = kacji po lewej) oraz Favorit doskonale obrazuja zmiany. Droge do powaznych modyfika-
\_ cji otworzyty tez homologacje - objetoscia przypominajace encyklopedie, a nie zeszyt.

— 44 Motor 30/2026



SKODA FAVORIT 136L (1989 R.)
Pierwsza przednionapedowa Skoda oka- |
zafa sig wszechstronnym autem sporto-
wym -z sukcesami startowata w wysci-
gach ptaskichi gorskich oraz rajdach.

W ostatnich zwymienionych w1994 .
zwyciezyta z mocniejszymi rywalami

w rozgrywanym w ramach WRC pucharze

'Y Kooperat

| kurencji- auto wygrato m.in. w Rajdzie

| nito mistrzowska korone w Europejskich

\ &

SKODA 130 RS (1975R.)
Auto nie bez przyczyny nazywane cze-
skim Porsche - takze w tym przypadku
kierowca musiat zmagac sie z niedocia-
zona przednia osia oraz silnikiem znaj-
dujacym sie za tylng osia, ktory mogt
zadziatac jak wahadto inicjujgce nad-
sterowny poslizg. Prowadzone wpraw-
nareka 130 RS byto postrachem kon-

Monte Carlo (1977r.), a Skodzie zapew-

|| SKODA 1100 OHC (1957R.) - W
= Ambicjamarkiowywalczeniudobrego |
wyniku w Le Mans nie doszta do skutku
z powodow politycznych. Pamiatka po
tym smutnym okresie jest model 1100
OHC. Pieknei dopracowane pod katem
aerodynamiki nadwozie wykonano
zwiokna szklanego, co ograniczyto mase.

Mistrzostwach Samochodow Turystycz-
nych (1981r.).

Silnik: 1299,6 cm?, R4, wolnossacy
Maksymalna moc: 112/142 KM
przy 7250/8500 obr./min

Masa: 720 kg

Predkos¢ maksymalna: 220 km/h

Formula 2 dla aut znapedem na przéd

i wolnossacymi silnikami o pojemnosci do
2,01. Na tym aucie zadebiutowato cha-
rakterystyczne logo Skoda Motorsport
- litera V nawiazuje do stowa Victory
(zwyciestwo) i znaku S w nazwie marki.
Silnik: 1299,6 cm?, R4, wolnossacy
Maksymalna moc: 103/120 KM
przy 6500/7000 obr./min

Masa: ok. 750 kg

Predkosé maks.: 150-210 km/h

Niewszystkow swiecie motorsportu drozeje. Przy-
_ klademjestsilnik Fabii RS Rally 2. Pojem-
== N0SC1,6 | nie zdradza, ze bazuje na
¥ popularnych jednostkach 2.0 TFSI
EA888, w ktorych 0 19 mmzmniej-
szono skok tfokow. Blok czy rézne
elementy, ztaricuchowymrozrzadem
wlacznie, majanumeryioznaczeniazna-
nezseryjnychmodeli koncernu Volks-
. wagen. Wefekcie o potowe zbito cene
jednostki napedowej wzgledem serca
Fabii $2000, ktora miata wolnossacy
silnik 2.0, wymagajacy duzo bardziej
Zmudnego strojenia elementow.

&7
]
F

P

Mimo niewielkiej pojemnoscii braku
dotadowaniasilnik generowat pokazna
moc, a pracowat na paliwie lotniczym.
W celu uzyskania optymalnego wywaze-
nia sprzegto oraz 5-biegowa skrzynie
pofaczono z tylnym mostem.

Silnik: 1089 cm?, R4, wolnossacy
Maksymalna moc: 90 KM przy
7700 obr./min

Masa: 583 kg

Predkosé maksymalna: 200 km/h

( SKODA OCTAVIA WRC (1999 R.)

~

Octavia otworzyta nie tylko nowy rozdziat w historii drogowych Skod. Byta to tez pierwsza ,,rajdowka”
marki w topowej klasie WRC. Miaty one naped na cztery kota oraz turbodotadowane silniki. Zwezka
w uktadzie dolotowym nie pozwalata na srubowanie mocy, ale pokazne 500 Nm przy zaledwie

3250 obr./min, a pozniej 600 Nm, pozwalaty na btyskawiczne nabieranie predkosci. Auto nie byto naj-
bardziej utytutowane w stawce, ale dato sie poznac jako solidna konstrukcja, co pozwolito na siegnie-
cie po trzecie miejsce w wymagajacym Rajdzie Safari czy niezte lokaty w rajdach Argentyny i Acropolis.
Wezesniej zespot Skoda Motorsport wystawiat do zawoddw przednionapedowa Octavie Kit Car.
Silnik: 1984 cm?, R4, turbodofadowany

Maksymalna moc: 300 KM przy 5500 obr./min

Masa: 1230 kg

Predkos¢ maksymalna: uzalezniona od przetozen skrzyni biegow

w
— SKODA SPORT (1949 R.)

Bazujacy namodelu 1101 Tudor uczest-
nik maratonuw Le Mans 2 1950r. Do
momentu awarii po 13 godzinach auto

'| wnarodowych barwach Czechostowadiji
walczyto o drugie miejsce w klasie. Jego
sukces tkwit w niewielkiej masie, aerody-
namice oraz matym zuzyciu paliwa, be-
dacego mieszaning benzyny, acetonu

i etanolu. Przy maksymalnych 140 km/h
wynosito zaledwie 121/100 km. Winnych
zawodach Skoda eksperymentowafa tez
zmechanicznym dofadowaniem i wiek-
szymi silnikami, uzyskujac nawet 190 KM.
Silnik: 1089 cm?, R4, wolnossacy

g% | Maksymalna moc: 50 KM przy
5200 obr./min

Masa: ok. 700 kg

\Prgdkos'é maksymalna: 140 km/h )

30/2026 Motor 45 —
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GKAZUIE

Aby zamowic
prenumerate,
zeskanuj kod
lub wejdz na
www.czytelnia.pl
Kontakt ¢ e-mailem:
o e ___,4 prenumerata@bauer.pl
"""" » telefonicznie:
67 210 86 05
67 354 16 05

na miarg
0 muze odm'?':i m‘;,

Wysytke realizujemy za posrednictwem Poczty Polskiej, listem ekonomicznym. Koszt
dostawy na terenie kraju ponosi wydawnictwo. W przypadku prenumeraty wysytanej
o W : poza granice kraju do cen prenumeraty doliczamy opfate pocztowg zgodna z aktualnym
. < L — - cennikiem Poczty Polskiej. Termin dostawy jest zgodny z regulaminem Poczty Polskiej.

1, & = \ . . - — =

Faktury VAT wystawiamy na zyczenie Zamawiajacego. W przypadku pytar lub reklamacji
BMW M340| 10“““9 - prosimy dzwonic pod numer 67 210 86 05. Zamawiajacemu przystuguje prawo
/T a8 odstapienia od umowy prenumeraty bez podania przyczyny i ponoszenia kosztow,
Audi S5 Avant jesli zgtoszenie odstapienia nastapi w terminie 14 dni od dnia dostarczenia pierwszego
numeru czasopisma. W innym przypadku obowigzujg przepisy kodeksu cywilnego oraz
ustawa o prawach konsumenta. Wzdr pisma o odstapieniu od umowy znajda Paristwo
w regulaminie sklepu na stronie www.czytelnia.pl
*Gratisowa wysytka dotyczy zaméwier reali ych za posrednictwem Poczty Polskiej, listem ekonomicznym, na terenie kraju.

mamnr - E-WYDANIA
W SUPERCENACH

WERSJE ELEKTRONICZNA KUPISZ NA: WWW.CZYTELNIA.PL

. PRENUMERATA ROCZNA ZA 121,00 Z¢
SUBSKRYPCJA AUTOODNAWIALNA ZA 2 Zt TYGODNIOWO

WYDANIA W FORMIE CYFROWE]

TO WYGODNY [ SZYBKI DOSTEP DO NAJLEPSZYCH TRESCI
NA TWOIM SMARTFONIE, TABLECIE CZY KOMPUTERZE.
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