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NOWOSC!
PHowanie i ciecie
nigdy nie byfo tak
proste! Zadbaj

o porzqdek

w ogrodzie

i na dziafce

bez wysitku

dzigki minipilarce
WoodRaptor PRO!

eczy Cie reczne ciecie
gatezi, korzeni, desek
i opatu? Zapomnij

o balu rak, ciezkich pitach
spalinowych i ktopotliwych
kablach placzacych sie pod
nogami! Odkryj nowa jakosc
pracy w ogrodzie z ultralekka
pilarka akumulatorowa, ktéra
przecina drewno w sekundy
- bez wysitku, benzyny, ogra-
niczen. Wazy zaledwie 1,5 kg,
a jej potezna moc pozwoli Ci
na precyzyjne przycinanie,
pitowanie i ciecie nawet naj-
twardszego drewna!

Maty rozmiar,
potezna moc
Reczne pitowanie zajmuje
wiecznosc, a teraz mozesz
cig¢ drewno 4 razy szybciej!
Zaawansowany bezszczotkowy
silnik nie wymaga konserwacji
i zapewnia az 10 razy dtuzsza
Zywotnosc oraz 74% wieksza
site ciecia niz tradycyjne na-
rzedzia. Specjalna prowadnica
redukuje opoér podczas pracy,
gwarantujac ptynne i kontro-
lowane ciecie drewna o gru-
bosci 8-12 cm. Efekt? Uporasz
sie z najtwardszymi konarami
w kilka minut — a reszte dnia
spedzisz tak, jak lubisz!

Swoboda pracy
bez kabli,
benzyny i spalin
Nie musisz juz potykac sie
o kable ani robic¢ mieszanek
do pit spalinowych. Wydajny
akumulator litowo-jonowy
zapewnia az 45-60 minut
nieprzerwane] pracy — jedno
tadowanie wystarczy na upo-
rzadkowanie catego ogrodu
czy dziatki. Mozesz swobodnie
poruszac sie po posesji,siega-
jac do kazdego zakatka.

Szczegoty oraz informacje dotyczace zwrotow i reklamacji dostepne sa pod adresem sprzedawcy: Nargo Invest Sp.z 0.0., ul. Zotnierzy | Armii Wojska %

poradzita sobie. e
z grubymi gateziami®

i drewnem na opat. ©

Nie spodziewatem

sie takiej mocy od'\, - A

tak matego sprzetu.
Szczerze polecam!

k e
w Sy ".‘? i)

REWOLUCIA
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A7 e
Zetn
bezpiecznie i bez wysithu

Prosta
i bezpieczna
obstuga

Pilarka wyposaZona jest
w ostone bezpieczenstwa,
ktéra chroni dtonie przed ska-
leczeniami oraz specjalnie za-
projektowany, antyposlizgowy
uchwyt. Zapewnia on stabilny
i wygodny chwyt oraz petng
kontrole nad narzedziem,
Prosta obstuga sprawia, ze
z pilarki moze korzystac kazdy
—wystarczy nacisnac przycisk
i mozesz rozpoczac prace.

caazwon
a WoodRaptor PRO

»Zrobi robote”
za Ciebie!

iesz gr‘e i grube konary - szy%,

Idealnie po.ciéte drewno n

[
a opat w kilka

sekund za jednym pociggnieciem

Koniec

Z meczacym
pitowaniem

Kiedys pitowanie gatezi i opa-
tu oznaczato bél rgk i zmecze-
nie. Teraz mozesz ciac bez wy-
sitku, nawet jesli masz stabsza
site w dtoniach. Minipilarka
WoodRaptor PRO wazy tylko
1,5 kg - tyle co butelka wody!
Dzieki lekkiej konstrukcji i ta-
twym manewrowaniu, jest
idealna szczegolnie dla se-
niorow do samodzielnej pracy
wokot domu czy na dziatce.

Cigcie nigdy
nie byto tak
proste!

Po co sie meczyc, skoro mo-
Zesz pracowac szybko i kom-
fortowo? Zamawiajac pilarke
WoodRapter PRO, otrzymasz
GRATIS profesjonalne oku-
lary ochronne. Oznacza to, ze
od razu jestes w petni przygo-
towany do pracy - nie musisz
dokupywac zadnych dodatko-
wych elementow ani akceso-
riow. Zadzworn i odbierz pilar-
ke w ramach letniej oferty!

Wszystko,
czego potrzebujesz
do pracy,
DTRZYMASZ
iV LED TAWIED

Pilarka jednorgczna

WoodRaptor PRO
Akumulator
litowo-jonowy
Ladowarka

Klucz do regulacji

Okulary ochronne
GRATIS!

== O\

Zadzwon, aby otrzyma¢ minipilarke WoodRaptor PRO za 199 2!

Ta sprytna jednoreczna pilarka pomoze Ci bez wysitku
zadbac o porzadek w ogrodzie i na dziatce!

Oferta obowiazuje wytacznie do wyczerpania zapasow.

583519 38 26

Linia czynna: Pon-pt. 8:00-20:00, sob. i niedz. 9:00-20:00,
Standardowy koszt potaczenia dla danego operatora.

Ekspresowa i bezpieczna dostawa prosto do rak wiasnych - 23 zi!

Polskiego 10/B6, 81-383 Gdynia, +48 538448631, contactpl@globadvice.info. Regulamin: https://customers-statute.com/statute/pl/.

g /

i;rf



Nr 1w Polsce

Ukazuje sie od 1952 roku Motor 31 /2026 27lipca m—— 2 ! ﬁaﬁl to
! \ % "~ o1 -pl
. SI Is V4 I cna ot Zapraszamy

I ’n ety | tygodnika Motor
“.

T R E s c na strone internetowa

36 VolkswageniD.3
Ten pierwszy stworzony od podstaw elektryczny Volkswagen debiutowat 7 lat temu
i miat by¢ rewolucja na miare Golfa. Tak sie nie stato, ale to nie znaczy, ze ID.3 nie
zastuguje na uwage na rynku wtérnym - uzytkownicy oceniajg go catkiem dobrze.

37 Jak naprawiamy auta
Analizujemy dane dotyczace doboru czesci do napraw w niezaleznych warsztatach.
Jakie produkty mechanicy polecaja swoim klientom?

38 (itroen C4 Picasso | kontra ll
Kariera tego charakterystycznego francuskiego minivana zakoriczyta sie w 2022 roku,
atadecyzja byta wynikiem zmieniajacych sie trenddw. Picasso to wcigz nowoczesna,
funkejonalna konstrukcja, ktdra $wietnie sprawdza sie w roli auta rodzinnego.

42 Jedno auto, dwa oblicza
Modele znadwoziem typu coupe-cabrio maja lata $wietnosci za soba, ale nie oznacza
DS N°7 to, ze narynku brakuje ciekawych propozycji. Oto 17 modeli, z ktdrych kilka moze

W gamie francuskiego DS-a sporo sie ostatnio dzieje, cieszyC sie juz statusem youngtimera.

ale to wiasnie ten model ma najwieksze znaczenie.

N°7 to nastepca najpopularniejszego modelu tej marki.
I idzi ? o )

Czy nacisk na naped elektryczny wyjdzie mu na dobre? 6 Wiadomosci 46 Motor Retro

NOWOSCI

4 Fordy Focus i Fiesta
W ostatnich latach strategia Forda stata pod znakiem rozwoju gamy elektrycznej

i dominacji w segmencie samochoddw dostawczych. Z oferty aut osobowych

wycofano kilka cenionych modeli, ale okazuje sie, Ze niektdre powrdca.

DYWAI
10 DSN°7

POROWNANIA, TESTY
14 Mercedes S 580 4Matic Long

W dzisiejszych realiach to ostoja tradycyjnej motoryzacji. Owszem, coraz bardzie]
zapatrzona w cyfrowe rozwigzania, ale te nie zmieniajg autentycznego charakteru
luksusowej limuzyny. Zwfaszcza kiedy klase S napedza dopracowane do perfekgji V8.

18 Kia K4 Kombi kontra Toyota Corolla TS Kombi

Kompaktowa Toyota od lat jest numerem jeden polskiego rynku, ale Corolla wtasnie

A

zyskata nowego groznego rywala. Kia K4 to bezposredninastepca cenionego Ceeda BMW X3 M50 xDrive - = —""-ﬁ.!_,.
imodel, ktdremu nie braku.Je zalet. Jak wypadnie w konfrontacjiz japoriskg hybryda? Mato ktory model tak sprawnie faczy ‘ = “

22 BYD Atto 2 DM-iBoost $wiat funkcjonalnych SUV-6w ze '
Ten chiriski crossover bytw maju tego roku najczesciej kupowana hybryda typu plug-in sportowymi osiggami i doskonatymi

w Europie. Taki sukces nie jest tylko zastugg korzystnej ceny, bo Atto 2 przekonuje takze wiasciwosciami jednymi.
wygodng kabing i ptynnoscig pracy napedu.

24 BMW X3 M50 xDrive

PORADY

26 Przyciemnianie szyb
Jeden ze sposobow na walke z upatamii nagrzewaniem sie wnetrza. Ale to niejedyne

BMW X3 M50 xDrive 24

zalety ciemnych szyb w samochodzie. Pytamy eksperta, na co zwrdcic uwage przy ;
oklejaniu szyb, jak dobrac folie i jak nie narazic si¢ na zfamanie przepiséw. BYD Atto 2 DM-i Boost 22
30 Woskowanie dla kazdego Citroen C4 Picasso /I 38
Sprawdzamy skutecznos¢ ptynnej powtoki ceramicznej polskiej marki Autoland. DSN"7\
Ten preparat w rozsadnej cenie jest wydajny i prosty w uzyciu, ale jakie daje efekty? - 10
ZMIANY W PRAWIE Ford Focus/Fiesta 4

32 Skrzynie bezstopniowe € nasrvch orreoll "
Tentyp przekfadni automatycznej nie cieszy sie najlepsza opinia. Czes¢ nowych przepisow weszla Kia K4 Kombi 1.6 T-GDI 7 DCT 18

Nie jest jednak tak, ze skrzynie CVT nie majq zalet, zreszta potoczne opinie w wielu j“bi w Zycie, ayr(k:é.tce ZISZ0E Y :
przypadkach maja niewiele wspolnego z rzeczywistocia. CLLLIE P E L ercedes S 580 4Matic Lon 14
Oto zmiany, o ktorych

35 Zmiany w prawie kierowcy powinni pamigtac. Toyota Corolla TS Kombi 2.0 HDF e-CVT 18

Volkswagen ID.3 36
N 24 W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
mOtor Z n OJ d Z nas na ﬁ Teraz wystarczy tylko kliknac na , Lubie to”. b

XpengL03 -
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\o0NeNFordy/FocusiiFiesta

TYLKO U NAS
WIZUALIZACJA

Wizualizacja nowych modeli, ktore

sl sl

czekaja na oficjalng premiere

-

¥
|
P "
&
4
> Fiesta skorzysta
» % zarchitektury koncernu

Renault, na ktorej
oparte s m.in. modele
4i5 (a takze aktualny
Nissan Micra).

4 s
Ford Fiesta) ”

Renault 5 postuzy za podstawe dla nowej, elektrycznejFiesty,
ale Ford powinien wyrdzniac sie m.in. charakterystycznym desig- —
nem. Wybér francuskiego koncernu za partnera wydaje sie trafio- -
ny, bo nowa,,piatka” udowodnita, ze jest bardzo udanym autem.

Ofensywa modelowa Forda w obsza-
rze aut osobowych ma sprawic, ze
marka wkroczy na droge rozwo-
juiwzmocni swoja pozycje.




Ford Focus

Jesli Focus stanie sie hybrydowym kompak-
towym crossoverem, mozna mu wrozyc sukces.
Tego typu pojazdy znajduja bowiem obecnie
szerokie grono odbiorcow. Mozna
liczy¢, ze nowy model zachowa
przymioty typowe dla Forda,
jak Swietne prowadzenie.

Ford ma w Europie problem w segmencie aut
osobowych (w przeciwienstwie do dostawczych).
Nie zamierza sie jednak poddac i chce zrealizowac,
kluczowy dla przysztosci, plan powiekszenia gamy.

iczby nie sa dla Forda taskawe — jeszcze

w 2015 r. ta marka byla jedna z europej-

skich poteg, ze sprzedaza wynoszaca ponad

milion sztuk. W 2025 r. jego auta kupito zas
426 459 nabywc6w (dane ACEA). To m.in. efekt
wycofania kilku modeli (w 2022 r. zakoficzono
produkcje Mondeo, rok pézniej Fiesty, zas§ w li-
stopadzie 2025 r. — Focusa), a takze niedosta-
tecznej popularnosci elektrycznych aut, w tym
tych stworzonych na bazie modeli Volkswagena
(Explorer oraz Capri).

Ford nie sktada jednak broni i chce nadal roz-
wija¢ segment aut osobowych w Europie (wéréd
dostawczych jest liderem na Starym Kontynen-
cie, a dziat Ford Pro — jak twierdza przedstawi-
ciele marki — to motor europejskiej dziatalnoéci
firmy). Stuzy¢ ma temu zaprezentowany w ma-
ju br. i przewidziany na najblizsze trzy lata am-
bitny plan powigkszenia gamy o samochody
z r6znymi rodzajami napedéw. Do korica
2029 roku na rynek ma zosta¢ wprowadzonych
pie¢ nowych modeli osobowych, produkowa-
nych w Europie i stworzonych z mysla o po-
trzebach tutejszych klientéw.

Wsréd tych aut ma sig znaleZé m.in. elektrycz-
ny hatchback. Samochéd ten powstanie w ra-
mach ogloszonej pod koniec ubieglego roku

wspétpracy z koncernem Renault. Na razie nie
wiadomo, jak nowy model bedzie si¢ nazywac,
ale logiczny wydaje si¢ powr6t do nazwy Fie-
sta. Auto ma sie pojawi¢ w 2028 r. i skorzysta ze
sprawdzonych rozwiazan — obecnie R5 ma silni-
ki 120 i 150 KM oraz akumulatory 40 i 52 kWh
(choé do tego czasu moze przej$é modernizacije,
z ktérej skorzysta tez Fiesta). Wraz z Renault
Ford stworzy tez elektrycznego crossovera.
Kolejnymi nowoS$ciami majg by¢ dwa cross-
overy z r6znymi uktadami napedowymi (de-
biut do korica 2029 r.). Jeden z nich moze staé¢
sie nastepca Focusa. Obecnie klasa kompakto-
wych SUV-6w niejako rozdzielita sie na podseg-
menty — aut mniejszych, o dtugosci ok. 4,4 m
i wiekszych 4,6-4,65-metrowych. Focus powi-
nien reprezentowac ten pierwszy. Jak pokazuja
wyniki sprzedazy takich aut jak Cupra Formen-
tor, VW T-Roc czy Toyota C-HR, klienci bardzo
chetnie wybieraja tego typu wszechstronne, nie-
zbyt duze, a jednoczesénie wystarczajaco pojem-
ne i dynamiczne auta. Ponadto Ford wprowadzi
do oferty kompaktowy model Bronco (tez w kil-
ku wariantach napedu), ktérego produkcja roz-
pocznie sie w Walencji w 2028 roku.
TEKST: ADAM SZCZEPANIAK
ZDJECIA: FORD, RENAULT, WIZUALIZACJA: AVARVARII
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Szersze A1l

GDDKiA prowadzi dziatania zmierzaja-
ce dorealizacji poszerzenia autostra-
dy A1 na 35-kilometrowym odcinku
od wezta Wioctawek Pétnoc do we-
zta Toruri Potudnie. Planowane dobu-
dowanie trzeciego pasa ma zwigzek
z prognozowanym zwiekszeniem na-
tezenia ruchu, jakie nastapi po odda-
niu trasy $10 Warszawa-Szczecin (na
wspomnianym fragmencie autostrada
Alidroga ekspresowa S10 beda mia-
ty wspolny przebieg). Planowane za-
koriczenie inwestycji: lata 2031-2032.

M|I|on Karoqow

Kompaktowy SUV Skoda Karog znaj-
duje sie w ofercie od 2017 roku i wias-
nie wyprodukowano jego milionowy
egzemplarz - w fabryce w czeskich
Kvasinach (powstaja tam takze modele
Octavia oraz Kodiag). Karog przecho-
dzit sukcesywne modernizacje, ale zy-
wot pierwszej generacji powoli zbliza
sie do korica. Skoda oficjalnie potwier-
dzita, ze trwaja juz prace nad nastep-
(3 tego popularnego modelu, a jego
premiera planowana jest na przeto-
mie 2027 i 2028 roku.

Testy ekopaliwa
o

Toyota Motor Europe, BMW Group,
Repsol oraz Bosch realizuja w Hiszpa-
nii szesciomiesieczny program testow
w rzeczywistym ruchu drogowym
seryjnych aut zasilanych benzyna
Repsol Nexa 95, wyprodukowang
w stu procentach z surowcow od-
nawialnych. W probach chodzi m.in.
0 to, by udowodnic, ze istniejace mo-
dele moga juz dzis poruszac sie przy
uzyciu odnawialnych paliw, korzystajac
zistniejacej infrastruktury.

Zdjecia: producenci, GDDKIA (Krzysztof Nalewajko), archiwum

—J Motor 31/2026

[E Pof roku nar

ynku
nowych aut w Polsce

-
motlo

B Wyrazny wzrost sprzedazy nowych samochodéw osobowych
B Zwieksza sie popularnosc aut chinskich oraz hybryd plug-in
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12 3 45 6 7 8 9 101 12

31 Land Rover 1636
32 Porsche 1479
33 Jeep 1473

34 Mini 1392

35 Jetour 1319

ierwsze pétrocze 2026 roku
byto wyjatkowo udane na
polskim rynku nowych sa-
mochodéw osobowych. Od
lutego sprzedaz caly czas rosnie
i jest lepsza niz w tych samych
miesiacach 2025 r. Od stycznia do

Najpopularniejsze marki

i modele nowych aut

czerwca br. zarejestrowano u nas
tacznie 312 033 auta — to wiecej az
0 9,4 procent niz w analogicznym
okresie ubiegtego roku.

Wsréd marek na podium nie
zaszly zmiany (Toyota, Sko-
da, Volkswagen), natomiast na

Przynajmniej na razie sytuacja na pozy-
¢jach numer 1jest stata: najpopularniej-
sza marka pozostaje Toyota, amodelem
- Corolla. Ponizej prezentujemy top 50
marek i top 50 modeli, ktdre sprzedaty
sie najlepiej w pierwszym pétroczu 2026r.

Toyota
Yaris Cross
6978 szt. +13,9%

Volkswagen 22701+10,8% #

BMW 16 715 +12,4% &

Kia 15312 -53%%
Audi 14240 -0,8%¥

Mercedes 14 085 +1,6% &
Hyundai 12944 -10,6%¥
Dacia 11220 +6,8% 4
Volvo 10564 +0,3% &
Renault 9873 -10,2%%

MG 9191 +46,2% &

+14,8%® 36 Leapmotor 1129
-21,7%% 37 AlfaRomeo 965
-5,5%% 38 Bestune 961
-111%% 39 KGM 907
nowamarka 40 Geely 717
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pozycje czwarta przesunelo sie
BMW, zamieniajac sie z Kia. Po
jednym miejscu awansowaly
tez Audi (6.) i Mercedes (7.), za$
Hyundai spadt o dwa (8.) Czolowa
dziesiatke uzupelniaja Dacia i Vol-
vo. Oznacza to, ze w top 10 marek

To ota Corollaz
12 046 szt. +5,8)

Toyota'C:HR
6722 szt. -13,9%%
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+189,5% % 41 Subaru 662 +3,6%% 46 Forthing 304 -11,1%%
-11,5%% 42 JAC641 nowamarka 47 Dongfeng274  nowamarka
nowamarka 43 Mitsubishi538 -22,1%% 48 Xpeng 256 nowa marka
-36,/%% 44 DS348 +299%#% 49 GAC197 nowa marka
nowamarka 45 Hongqi322 nowamarka 50 SWM 68 nowa marka
‘b wiecej o nowych autach w naszym serwisie I:Ito,,.



Coraz wiekszy udziat aut

znajduja tys. szt.). Najchetniej
sie juz cztery premium. wybierane sa u nas R chinskich marek w rynku
i\la razie nie ma wsro.d .10 najpopu- samochody MG, ; AJPOPULARNIEJSZE MODELE A
arniejszych firm takiej z Chin, ale Omody, BYD-a, NSORG CHINSKICH MAR
mozna podejrzewad, iz to tylko kwe-  Chery i Jaecoo. Reiestraci o
stia czasu, bo MG plasuje sie obecnie Zmienia sie tez SiesTaae el
na pozycji 12. Generalnie to wlasnie sytuacja na rynku aut W ciggu szesciu miesiecy biezace- ug Belaase (I-‘[':zzt?lzk‘]i ) I[-V::‘(:)]ZS 4]
ekspansja marek z Panistwa Srodka z napedami alternatywny- go roku nowe samochody z Chin proc
jest jednym z najwazniejszych ryn-  mi. Mocno zyskuja hybrydy plug-in ~ znalazty39591 nabywcéw.Ato 1 MGHS 4659 4365% 4
kowych trendéw. W ciagu 6 miesie- (tu dominuja Chiriczycy z markami ~ oznacza, ze nalezy juz donich 2 Omoda5 4036 +495% A
cy br. zarejestrowano auta 24 znich BYD, Chery i Omoda; top 5 modeli: 12,69% polskiegorynku.Dlapo- 3 MGZS 3544 #5712% *
(I-VI 2025 r. — czterech mniej). Omoda 9, BYD Seal U1 Jaecoo 7, Che- réwnania w okresie od stycznia 4  Omoda9 2601  +9838% 4
Wzrost sprzedazy jest imponuja- ry Tiggo 8 i 9), natomiast wida¢ osta- doczerwca2025r.sprzedazwy- 5 ByDSealU M1 A% A
cy, bo wynosi 138% (z 16,6 do 39,5 bienie w segmencie ,elektrykéw”. niosta 16 615 szt., zas udziat wy- 6 lJaecoo] 1881 266% #
. 0/ . . i
Soda e e R T
oda Octavia ) :
11045 7t czyli MG HS, wdart sie do ogdl- 8 (Chery T!ggo 4 1467 nowy model
+15,3% ¢ nego zestawieniatop 10 modeli 2 Chery Tiggo7 1373 nowy model
sprzedawanychwnaszymkraju, 10 Jaecoo5 1290 nowy model

y

Top 5 modeli samochodow elektrycznych

s """"" Rynek ewoluuje, dochodzi Rejestracje Zmiana
mnostwo nowych mode- Lp. Marka/model  (I-V12026r.) = (dol-VI2025r.)

li, a na czele zestawienia [sztuk] [proc]
(tak w Polsce, jakiw Eu- 1 Tesla Model Y 1355 5%
Kia ropie) znajdujesie Tesla 2 Tesla Model 3 819 38 ¥
Sportage ModeIY.Bardzomocno 3 BMWIXI 791 V1856% A
. 7828 szt +14,3% ¢ | ; _ wzrosta sprzedaz kom- 4 BMWIQ 117 0% 4
—zr Nk paktowych ,elektry- - o i 684 +145% &

ey Y kow” BMW, popular- q 2L

nos¢, podobnie jak na catym Starym Kontynencie, zyskuje crossover Skody. W Top 10 aut
BEV jest tylko jedno auto z Chin: BYD Dolphin Surf, zajmujacy pozycje siédma (590 szt.).

Popularnosc roznych
rodzajow napedow

Samochody elektryczne nadal sprzedajg

Toyota Yaris
50 4szt -8,1%%

Benzyna _
27,2%-0,8%
I;_:Udiia{ 1-V1 2026 .

~ Zmianarejestracji
do-VI2025r. (proc

26,1%.+6/6%

MG HS

4659 szt. IT"- sie lepiej niz w ubiegtym roku, ale wzrost 2
+36,5% % . jest juz niewielki  gpevi 049 1964 19
' s, (efekt zak0ficze- I.PGZ,4,% A%
. nia programu Na- ’
1 Volkswagen szgfutf)_ Podko- DEVS:3%:156% 24,3% +16,6%

Volvo XC60 T-Roc niecrokumogajuz  Diesel6,0%-13,8%
5819 szt. +11,7%4  4537szt.-0,4%% by¢ ,naminusie”, PHEV8,4%+94,8%

11 Dacia Duster M99 -41% & 24 VokswagenTiguan 3314 -41% & 38 AudiAs an 74 & Rejestracje:

12 Skoda Kamiq 403 +109% ® 25 SkodaFabia 3199 -87% ¥ 39 VoloXC40 m 223% % 2025vs 2026

13 Omoda5 4036 +495% 4 26 ToyotaCorollaCross 3188 +20,4% 4 40 MazdaCX-5 2092 +1992,0% %

14 Skoda Superb 39712 +2,6% 4 21 SkodaScala 2991 +58% 4 Czerwiec br. byt piatym z rzedu

15 Mercedes GLC 3956  +159% A 28 DaciaSandero 2948 74% A miesigcem, w ktorym sprzedaz

nowych aut w Polsce byta wyz-
sza niz w analogicznym miesigcu
2025r. W sumie w pot roku sprze-
dano 026723 szt. wiecej.

um:ﬁ

Catkiem nowe wcielenie kompaktowego SUV-a Mazdy
zanotowato rewelacyjny rynkowy start .

Inne preferencje - Sandero to europejski bestseller,
aunas jest pod koniec trzeciej dziesiatki zestawienia.

Mercedes GLC (na fot. nowa elektryczna generacja)

) 41 BMW serii3 2085 +157% %
to modelpremium numer 2w Polsce (poVolvo XCBO. 5 gy 1. earoq 2008 5% ¥ 42 KiaXCeed 281 69%
16 Cupra Formentor 3873 +249% 4 30 ToyotaAygoX 2836 +26,9% 4 43 VolkswagenPassat 2051 -96% ¥
17 Skoda Kodiaq 3861 +16,8% # 31 DaciaBigster 2131 +188,4% % 44 FordKuga 2035 +13,4% *
18 Nissan Qashqai 37183 -0,8% ¥ 32 ToyotaRAV4 2621 -396% ¥ 45 Mercedes CLA 1926 +577% % §
19 Volkswagen Golf 3615 +157% 4 33 Omoda9 2601 +983,8% % 46 BMWX1 1902 H77% * e
20 MGZS 3544 +572% 4 34 AudiA3 2426 -40% W 47 Jaecool 1881 -26,6% W . © >
21 AudiQ5 3522 +359% 4 35 Renault Captur 2414 -271% ¥ 48 SuzukiVitara 1877 +0,8% * § § 3
22 BMWX3 3509 +101,8% % 36 BYDSealU 221 +21,7% ® 49 BMW serii5 1743 157% ¥ = = %
23 LexusNX 3336 -6,3% ¥ 37 VolkswagenT-Cross 2215 +1,7% 4 50 Hyundaii20 1709 -264% W - BN

31/2026 Motor LI}



___WIADOMOSCI

Zdjecia: producenci

Konfiqurator z Al

Nowa wtyczka BMW dla ChatGPT umoz-
liwia konfiguracje samochoduze wspar-
ciemsztucznejinteligendi (Al). Uzytkow-
nik moze stworzyc swoje przyszte auto
zapomoca komend tekstowychlub gto-
sowych, bez koniecznosci przegladania
catego konfiguratora wraz  list3 do-
stepnych opcjiiich opisami. Wystarczy
np. wpisa ,interesuje mnie czerwona
seria 3z 19-calowymi alufelgami” albo
»szukam duzego, mocnego SUV-a”,
aAlsporzadzi odpowiedniakonfiguracje.

T

VW Tiguan Swietuje 20-lecie rynkowej
kariery. Z tej okazji producent stworzyt
specjalng wersje Edition 20, ktérataczy
wyposazenie wersji Life Plus, pakiet R-
-Line, nowy odcieri nadwozia Maple Red
(metalik), 19-calowe felgi (w opcji 20")
orazekskluzywne detale. Nabywcy beda
mieli dowyboruwszystkie odmianyssil-
nikowe poza bazowa jednostkg 131KM.
0d chwili premiery Tiguan doczekat sie
9minwyprodukowanych egzemplarzy,
a0d 2017 . jest najlepiej sprzedajacym
sie modelem Grupy VW.

Ostatni Mistral

__._J——-f'""'-—ﬂ-

Bugatti zbudowato ostatni egzemplarz
z zaplanowanych 99 sztuk modelu Mi-
stral. Wraz z nim dobiega korica pro-
dukja jednostki 8.0 W16 wspomaga-
nej czterema turbosprezarkami - chyba
zeznajdzie sie nabywca dos¢ bogaty, by
zamowic dodatkowy pojazd pozazapla-
nowanym cyklem (Bugatti uwzgledni-
totakiscenariusz). Mistral - czyli Chiron
zotwartym nadwoziem - zadebiutowat
w2022r. Ostatni egzemplarz wyrdznia-
jadwukolorowe malowanie oraz perso-
nalizowane detale, w tym napis ,Ostatni
wswoim rodzaju” wjezyku angielskim.

—JF Motor 31/2026
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B

Nowy ng LO3

B Gama chinskiej marki wzbogaca sie o elektrycznego
SUV-a klasy sredniej z nadwoziem w stylu coupe
M Do wyboru 2 pojemnosci baterii: ok. 58 lub 71 kWh
I

' A

a az 285-centymetrowy rozstaw osi, co wrézy przes.tronnq

Przy dtugosci 465 cm )(p_eng I.03-|;1

kokpit typow
aiiémc aut,z

7ym centralnym

Poza wersjami elektrycznymi gama
nowego Xpenga L0O3 ma obejmowac
hybryde plug-in o duzym zasiegu.

pracujaca z Volkswa-

genem ma w Polsce
niewiele salondéw, ale jej
modele naleza do naj-
bardziej dopracowanych
i atrakcyjnych z Panstwa
Srodka. Niebawem ofer-
ta Xpenga wzbogaci sie
o model L03 — SUV-a
w stylu coupe z oplywo-
wym (Cd = 0,23) nadwo-
ziem o dlugosci 465 cm,
z bezramkowymi szybami
w drzwiach. To samoché6d
globalny, przeznaczony za-
réwno na rynki Europy, jak
i dla Chin. Gama napedéw
obejmie wersje elektrycz-
ne oraz hybryde plug-in
o wydluzonym zasiegu.
Odmiany elektryczne bazu-
ja na instalacji 400 V; dekla-
rowany przez producenta
czas fadowania od 10 do
80% na odpowiedniej sta-
cji ma wynosi¢ 20 minut,
a zasieg w cyklu miesza-
nym WLTP — do 520 km.
Xpeng L03 bedzie w sta-
nie holowaé przyczepe
z hamulcem wazaca do
1500 kg. W 2027 r. topowy
wariant ma wzbogacic¢ sie
o asystenta jazdy czeSciowo
zautomatyzowanej z wyko-
rzystaniem sztucznej inteli-
gencji. Przy okazji premiery
modelu Xpeng oglosit roz-
poczecie wprowadzania
do swoich aut map Google.
Rynkowy debiut L03 nasta-
pi jesienia br.

Chir’lska marka wspél-

Nowy, nieduzy
SUV Alfy Romeo

B Przedstawiciele Alfy Romeo zapowiedzieli premiere
nowego kompaktowego SUV-a. Ujawniono pierwsze
zdjecie auta (w tle). Model ma zadebiutowac w czwar-

tym kwartale 2027 . Do jego budowy postuzy platfor- |
ma STLA Medium, zktorejkorzystajajuzliczneautakon

cernu Stellantis, w tym np. nowy Jeep Compass. Alfa
bedzie wytwarzanaw fabryce w Melfii otrzyma dowy-

boru napedy hybrydowe lub elektryczne.

M 7 lipca Unia Europejska wprowadzita ob-
ligatoryjne montowanie w nowych autach
kamery monitorujgcej zachowanie kierow-
cy. Sledzi ona ruch gatek ocznychima uru-
chomic alarm, jesli kierowca od-
wrdciwzrok od drogina 6 sekund
wzakresie predkosci20-50 km/h
lub na3,5 sekundy przy szybszej
jezdzie. Przepisy opieraja sie na
szacunkach Komisji Europejskiej,
zgodnie zktorymi10-30% wypad-
kéw drogowych w Europie wyni-
kazrozproszenia uwagi kierowcy.
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B Nissan X-Trail sladem mniejszego Qashqaia przeszedt mo-
dernizacje, ktora obejmuje designiwyposazenie. Zzewnatrz
uwage zwracaja przeprojektowany przedni pasi nowa syg-
natura Swietlna tylnych lamp. Kluczowa nowoscig w kabinie
jest system operacyjny z dostepem do ustug Google. Odno-
wiony X-Trail oferuje tez ulepszonego asystenta jazdy Pro-
v Pilot oraz rozbudowany system kamer 360° zwidokiem auta
itasi we lakier 3D zréznych perspektyw oraz funkgja tzw. przezroczystej

Oferta';ubor? a:;:g:e;qwok%?orze kasz¥a- maski. Gama silnikowa bazuje na napedzie e-Power (jedna
o ‘;)wazz i nowe dekory wewnatrz. | lubobieosie, silnik 1.5jako generator). Dowyboru konfigu-
nowego bry racje 5- lub 7-osobowa. Cena promocyjna: od 206 500 zt.

Jedna z nowosci
jest - poraz pierw-
szy dostepny w Q3
—opcjonalny\
wyswietlaczdla, ™
pasazera.

B Audi Q3 narok modelowy 2027 otrzymuje bogatsze  dymoze korzystac zdanych online, w tyminformacji po-
wyposazenie standardowe, nowy system multimedialny  chodzacych z innych pojazdéw, a zautomatyzowane
oparty na Androidzie i odswiezong strukture pakietow parkowanie ma funkcje zdalnej obstugi przez aplikacje.
(Tech, Tech plus oraz Tech pro). Poraz pierwszyw Q3do-  Dostep bezkluczykowy, podgrzewane fotele i kamera
stepny jest wyswietlacz dla pasazera o przekatnej  cofania nalezg teraz do wyposazenia standardowego.
10,9 cala. Kolejng nowosc stanowig udoskonalone syste-  Zwiekszyta sie rowniez dopuszczalna masa przyczepy
my wspomagania kierowcy — adaptacyjny asystent jaz-  w przypadku hybrydy plug-in (2000 zamiast 1400 kg).

BMW i3 Touring

B Wielkimikro-
kami zbliza sie
rynkowa premie-
rai3znadwoziem
sedan, aw przy-
sztym roku do
sprzedazy model
trafi takze z nad-
woziem kombi . el |
B kie tylne lampy
iuz doswi Typowe dla BMW szerokie tyln€
TZ:#jeZV\(rj :fzv:;ﬁ__ p‘{'lz)ypominajq te z sedana oraziX3.

T PODPATRZONE —

niu elektrycznego

kombi w ramach gamy i5. Nowe i3 Touring przejmie oferte sedana
i bedzie wystepowac znapedem na tylng lub obie osie. Niewykluczo-
ne, ze BMW wprowadzi na rynek takze elektryczne M3 Touring.

Elektryczny Lexus LFA

B Podczas niedawnego Festiwalu Predkosci w Goodwood na trasie
stynnego podjazdu pojawit sie prototyp zapowiadajgcy nowego Lexu-
saLFA. Widzow zdziwit dZwiek, jaki mu towarzyszyt... awhasciwie cichy
szum. Nowy LFA otrzyma bowiem naped elektryczny, ktdry po raz pierw-
szy w Lexusie ma wykorzystywac zaawansowany akumulator ze sta-
tym elektrolitem, Izejszy niz stosowane obecnie. Aluminiowa architek-
ture podzielizkoleiz Toyot GR GT. Samochdd pojawit sie w Goodwood
dokfadnie 17 lat po debiucie pierwszego LFA z silnikiem V/10.

Nowe autaw UE
seryjnie z kamera

Losy fabryki Volvo w Belgii

B Obecnie w zaktadach Volvo w belgijskiej Gandawie powstaja
EX30, XC40 oraz V60. W przysztosci fabryka moze wytwarzac row-
niez inne auta marek chiriskiego koncernu Geely. Volvo podpisato
memorandumzrzadem Belgiii wadzami regionu Flandrii o wzmoc-
nieniu dfugoterminowej konkurencyjnosci, zmozliwoscia przyzna-
nia pomocy publicznej do 119 min euro. Pienigdze maja pomdc
wrozbudowie fabryki oraz zabezpieczeniu miejsc pracy. Producent
zasugerowat, ze poza produkcjg modeli Volvo inwestycje moga
umozliwi¢ kontraktowy montaz aut innych marek grupy Geely, co
pozwolitoby lepiej wykorzystac lokalne moce produkcyjne.
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—PIERWSZA JAZDA DS N°7

DS N°7 to samochad
#%sz pogranicza klas
2 kompakt i Sredniej.
~ + Miefzy 466 cm
s dugosci.

M Nastepca najpopularniejszego
modelu w gamie marki DS

B N°7 stawia przede wszystkim
na napedy elektryczne (3 wersje),
ale w ofercie jest tez hybryda

S to marka, ktéra obecnie

przechodzi swoisty renesans.

Rozpoczat go model N°8, po-

kazany pod koniec 2024 roku.
P6zniej Francuzi odnowili ,,czwor-
ke”, przemianowujac ja na N°4, na-
tomiast teraz do gamy dotacza N°7,
czyli nastepca ,,si6demki”.

Na tle poprzednika wyréznia sie
on nowoczesniejszym rysunkiem
nadwozia, zgodnym z aktualna sty-
listyka DS-a, oraz wiekszymi wy-
miarami. Na dlugos¢ przybyto mu
7 cm (466 wobec 459 cm), ma iden-
tyczna wysokosé (163 cm) jak do tej
pory, a rozstaw osi zwiekszyt sie
05 cm (do 270 cm). Bagaznik urdst
z kolei do 5601 (+5 1), ale jedno-
czesnie po zlozeniu opar¢ kanapy
zmalal z 1752 do 1570 1 (515-1525 1
w wersji AWD Long Range).

Niezbyt dynamiczna hybryda

N°7 bazuje na platformie STLA
Medium, ma zawieszenie z kolum-
nami McPhersona z przodu i uktad
wielowahaczowy z tylu. Wyjatek
stanowi podstawowy wariant hy-
brydowy z belka skretna przy tyl-
nej osi.

Sposréd 4 odmian silnikowych
3 sa czysto elektryczne (patrz tabe-
la). Uzupetnia je 145-konna hybry-
da oparta na spalinowej jednostce
1.2 i silniku elektrycznym (28 KM)
umieszczonym w obudowie 6-bie-
gowej przektadni dwusprzegtowe;j.
Na tle innych modeli Stellantisa

z tym napedem pracuje wyraznie
ciszej i wytwarza mniej wibracji.
To jednak wersja dla kierowcy,
ktéry nie ma zbyt duzych oczeki-
wan dotyczacych osiagéw. Hybry-
dowe N°7 do 100 km/h przyspiesza
w 10,4 s, ale jego naped najlepiej
czuje sie przy niespiesznej jezdzie.
Wtedy tez czesto ,,podpiera sie”
silnikiem elektrycznym i zuzywa
umiarkowane ilosci paliwa.

Zaskakujacy zasieg

Ze znacznie lepszej strony poka-
zuje sie 245-konny wariant E-Tense
FWD Long Range (280 KM w trybie
boost), zaopatrzony w akumulator
NMC o pojemnosci 97,2 kWh. Tutaj
solidne osiagi (0-100 km/h w 7,8 s)
ida w parze ze Swietnym zasiegiem
(734 km) i niewielkim zapotrzebo-
waniem na prad. Na kretej, mocno
pagérkowatej trasie takie N°7 potrze-
buje nieco ponad 16 kWh/100 km.
I to przy niezbyt sprzyjajacej tempe-
raturze powietrza, oscylujacej wo-
kot 35°C. Reakcje silnika sa szybkie,
ale nie gwaltowne. Poza tym tatwo
je modulowad, takze w najostrzej-
szym trybie Sport.

Cho¢ ,nabijanie” akumulatora
trakcyjnego odbywa sie z moca sie-
gajaca 160 kW, Francuzi chwala sie
plaskim przebiegiem krzywej tado-
wania. Wedlug nich od ok. 20 do
60% przyjmuje on prad ze swoi-
mi maksymalnymi mozliwoscia-
mi. Dzieki temu 200 km zasiegu



potrafi odzyska¢ w 10 min, czym
— wg przedstawicieli DS-a — zaha-
cza o poziom Audi Q6 e-tron i prze-
bija Tesle Model Y.

Dopracowany uktad jezdny

Na drodze DS nie prébuje gonié
niemieckich rywali. Ale tez nicze-
go mu nie brakuje. Ma przyjemnie
zestrojony uktad kierowniczy, kté-
ry dobrze ,,wazy” w dloniach i daje
poczucie jazdy autem znacznie 1zej-
szym, niz jest w rzeczywistosci (E-
-Tense Long Range wazy 2138 kg).
N°7 zachowuje duzo spokoju na
granicy przyczepnosci, niewiele
robiac sobie ze zmiany obcia-
zenia w skrecie czy kory-
gowanie toru jazdy. Na
dodatek podsterownosé
jest tutaj znikoma. Szko-
da tylko, ze pedatl ha-
mulca w wersji E-Tense
Ppracuje nieco gumowato.

DS N°7 stawia jednak na
komfort, z czego wywiazuje
sie bardzo dobrze. Ma solidnie wy-
ciszone nadwozie, wygodne fotele
oraz ,lagodnie” dostrojone zawie-
szenie. W odmianach na prad ak-
tywne amortyzatory (za doplata)
podpieraja sie kamera oraz czujni-
kami skanujacymi nawierzchnie.
W efekcie szybko wylapuja i niemal
bez uszczerbku dla komfortu niwe-
luja niewielkie skazy w asfalcie czy
jego pofaldowania. We znaki da-
ja sie jedynie wieksze nieréwnosci
czy ostre kanty, przy ktérych poko-
nywaniu spod podlogi czasem do-
chodza gtuche stuki.

DS N°7 pod wieloma wzgledami
jest lepsze, niz mozna by sie po nim
spodziewac. Teraz Francuzi musza
tylko przekonac klientéw, by ruszy-
li do salonéw. A to raczej nie bedzie
fatwym zadaniem.

TEKST. MACIEJ STRUK, ZDJECIA: DS, AUTOR

Kierownica w stylu kota sterowego wymaga przyzwyczajenia. Kokpit zaprojektowaho ze smakiem
i w gornej czesci wykoriczono bardzo eleganckimi materiatami, z ktorymi kontrastuja twarde pla-
. Cyfrowe zegary maja przekatna 12,3", a ekran centralny - 12,0".

stiki tam, gdzie sie rzadko spoglada

Duze ostony gtosni-

| kow na drzwiach
stanowia element de-
koracyjny. Moga by¢
wykonane np. ze szli-
fowanego aluminium.

W stosunku do wczesniejszego DS-a 7 dach
panoramiczny powiekszono o 40 procent.
W

el

NN = A . .
B\ B —— | |
Miekko wytozony bagaznik ma poj. 560-1570 .
W AWD Long Range maleje do 515-1525 litrow.

Z R

\

Wewnatrz mozna znalez¢ tapicerke ze sztucznej skory, Napﬁy
lub Alcantary. Dzieki 279 cm rozstawu osi z tytu uzyskano
dobra przestrzeni nanogi. Fotele s bardzo wygodne.

m v4d» IERA

‘3?)5 N°7 to SUV, ktory stawia na wyglad, jakosc, technologie i wygode

zamiast sportowych emocji. Najlepiej wypada elektryczna wersja Long
Range z duzym zasiegiem i niskim zuzyciem energii. Niestety, kosztuje
ona od 252 900 zt.

DS N zaskakujaco dobrze radzi sobie na kretej gorskiej
drodze, choc nie wywotuje zbyt wielu emogji. Szczegalnie
w podstawowym wariancie ze 145-konnym ukfadem hybrydowym.

Maciej Struk,
tygodnik ,,Motor” *

— DANE TECHNICZNE HYBRID 145  E-TENSE FWD E-TENSELR  E-TENSEAWDLR

Silnik b
Moc maksymalna

' Maksymalny moment obrotowy

/ Czas tadowania (20-80%, DC)

enz. + elektr. elektryczny elektryczny 2 x elektryczny
145 KM 230 (260)' KM 245(280)'KM 350 (375)' KM
230Nm 343 Nm 343 Nm 509 Nm
-~ 31 min 27 min 27 min
1040km 539 kM s s ?34kmee . 674km

h,zasieg (cykd mieszany WLTP)
OSIAGI

ST SO SO r— U T—
Przyspieszenie 0-100 i/ M SO ST SN/ U S SAS

Sredniezuzyciepaliwajencrai

{1 10,1 KWh/100 Km 10,5 KWh/100 Km L0 KWn/100 Km

CENA 179 00 44 229900 Zt 252900 Zt 270900zt =™

——— ' "B
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! "MATERIAL PROMOCYINY Jeep Compass

Wszechstronnego Compassa dotaczyta werSJa Z napedem
na obie osie. Jak przystato na Jeepa, |mponu1e

~swoimi mOZ|IWOSCIamI"‘ e —— P —
ﬁ—-—— - - :

rudno o druga tak szeroka
= game w segmencie kompak-
— towych SUV-6w. Najnowsza,
= trzecia generacja Compas- |
- sa wzbogacila sie o dwa kolejne F
~ warianty. Do hybrydy (145 KM),
¢ PHEV-a (225 KM) i podstawo-
wej wersji elektrycznej (213 KM)
dotaczyly odmiany Long Range,
czyli z wydtuzonym do 674 km
zasiegiem, oraz 4xe. To wlas-
nie ta ostatnia najbardziej wyrdz-
nia Jeepa z thumu. I nie chodzi
tu tylko o poprawiony i efektow-
ny wyglad, ale przede wszystkim
o mozliwosci, jakie zapewnia po-
tezny uklad napedowy.

Jeep Compass 4xe wyposazo-
ny jest w dwa niezalezne silni-
ki elektryczne o maksymalnej
mocy 213 KM na osi przedniej
oraz 180 KM na osi tylnej. Ten & —
ostatni zostal opracowany spe- & DZIQkI zaawansowanemu
cjalnie dla marki Jeep i zapew- napedowi Compass 4xe
nia najwyzsze parametry mocy Epokonuje Wzniesienia

i c’)rz/az moment}l obroltowe/go Spo- ﬂ 0 nachylenlu 20% na
§rod wszystkich pojazdéw zbu- przy caik'(-f |tym bra m
dowanych na platformie STLA rzyczepnosa T
Medium. Moc systemowa tego [ rzednlch kot 1,&,,%
uktadu wynosi 375 KM i przekla-
da sie na imponujace osiagi. Przy-
spieszenie 0-100 km/h zajmuje SEE ::‘\ T
jedynie 4,9 s. Za sprawa zastoso- . 3
wania akumulatora o pojemnosci
uzytecznej 96,1 kWh zasieg prze-
kracza 600 km, a szybkie tado-
wanie umozliwia uzupelnienie
energii od 20 do 80% w zaledwie
27 minut.

Compass 4xe wyrdznia sie nie
tylko parametrami terenowymi,
osiagami i zasiegiem, ale takze

. g charakterystycznym wnetrzem.

~si:$"1:-'

./:
»

Kabine zaprojektowano specjalnie [EUEEANS L NELRL NENTEC YA ENENELE] T EREFENEGH T8 0
PAVNEIERORTA U BT R o RISl wana w taki sposcb, ze kazdy znajdzie w niej wariant odpowiadajacy swoim wy-
cji w terenie, a zastosowane ma- [RUELELTETTE Q] TUTEE R ETE M0 @ AT ST TR Te 40 EER AT R
teriaty i rozwiazania stawiaja na [RUSLOUERATSELEIPEENELRTENETITEE G T S TER EET ()]
[BANEE I NI (o) U b L el :VAll Oraz wariant typu plug-in (z akumulatorem o pojemnosci 17,9 kWh), ktory daje
komfort w kazdych warunkach. do dyspozycji 225 KM, a jego taczny zasieg siega 983 kilometréw.




Noczesne |
a zintuicyjn3 |

3 Taplcerka foteli pokryta pi)wlokq
poliuretanowa jest dwukrotme
bardziej odporna na zuzycie niz

. tradycyjne materlaly tekstylne,
aprzy tym znacznie ’fatW|ejszar
W czyszczeniu.

Mozllwoscl dxe

Wersja 4xe jest najmocniejsza w gamie
Compassa. Wykorzystuje dwusilnikowa
architekture elektryczna, zapewniajac
375 KM i najlepsza trakcje na kazdej
osi. W odmianie 4xe zawieszenie pod-
niesiono 0 10 mm, poprawiono takze
parametry off-roadowe, a gtebokos¢
brodzenia zwiekszono do 480 mm.
Dzieki potaczeniu tylnego silnika elek-
trycznego z przektadnia redukcyjng
o przetozeniu 14:1 nowy Compass 4xe
moze przekazywac na tylne kota mo-

] ment obrotowy siegajacy 3100 Nm.

Dostepne tryby jazdy Selec-Terrain:

— | Auto: kompromis miedzy osiggami

a komfortem i zbalansowane dziatanie
uktadu napedowego

Sport: poprawia osiagi (overboost)
i zapewnia sportowa kalibracje uktadu
kierowniczego

$nieg: na sliskie nawierzchnie, moc
ograniczona do 80%, dostosowane
ustawienia kontroli trakgji
Piasek/btoto: dostosowany do luz-
nych nawierzchni, maksymalna przy-
czepnosc i 100% dostepnej mocy
4WD Lock: staty naped obu osi, mak-
symalne mozliwosci terenowe na trud-
nychtrasach

|

P

System Selec-Terrain umoz-
liwia kierowcy wyhor jedne-
go z pieciu trybow jazdy.

Zderzak wykonany z czarne-
go tworzywa barwionego
w masie skutecznie chroni
powtoke lakiernicza nadwo-

zia przed uszkodzeniami.



I.imuzyna ze starej

———

Znak rozpoznawczy ,.eski” po I|ft|ngu [ < z “‘

e tylne lampy z motywem gwiazdy. -
Wersja Lon +20 cm rozstawu osi
wymaga 13|5 t%s z dogT—y ‘ f_.- -

————— — L

mm p—

- .
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klasa S wykorzystuje 10 kamer.

5 radarow i 12 czujnikow |
T yltradzwiekowych.

i Widlasta ,,0semka”

> brzmi nadzwyczaj

" rasowo, a po gfeb-
szym wcisnieciu | ¥
pedafu gazu uderza
tsunami momentu. |

Czasy sie zmieniaja, ona troche mniej

— klasa S ewoluuje pod naporem
trendow, ale... niewiele. Nowa twarz,
nowy silnik V8, nowe oprogramowanie,
lecz esencja pozostaje rownie tradycyjna
jak trojbrytowe nadwozie.

o, co wydawalo sie ,,na za-
wsze”, niepostrzezenie odcho-
dzi do przesztosci. Mercedes
i BMW przez dekady przy-
zwyczaily nas, ze wszelkie wiodace
innowacje debiutowaty w ich flago-
wych limuzynach: klasie S oraz se-
rii 7. Ale z tym koniec. Niedawno
obie firmy wprowadzily swoje przeto-
mowe architektury oprogramowania
w modelach elektrycznych. A swie-
70 odnowione ,,eska” i ,,si6demka”
jedynie przejety to, co juz znane.
Mimo to Mercedes podkresla, ze
lifting klasy S to najbardziej kom-
pleksowa modernizacja w ramach
jednej generacji modelu — na no-
wo opracowane lub zaktualizowa-
ne elementy przypada ponad 50%
samochodu. Obok nowego systemu
operacyjnego MB.OS, ktéry umoz-
liwia aktualizacje oprogramowania
wielu komponentéw, lifting objat
m.in. game napedéw i zawieszenie.

Sztuka robienia wrazenia

Zmiany z zewnatrz koncentruja
sie na przednim pasie. Klasa S pod-
kresla teraz swéj majestat nie tylko
bryla, ale i masywniejszym, bardziej
wyrazistym grillem z pod$wietla-
nym konturem. Nowe reflektory
Digital Light oferuja skretne swiat-
ta drogowe i wykorzystuja najnow-
sza technike mikrodiod LED (znana
juz m.in. z Audi), ktéra pozwala ge-
nerowac wieksze pole oswietlenia
o wysokiej rozdzielczosci przy niz-
szym zuzyciu energii.

Wewnatrz pojawit sie nowy kokpit
z poziomym ekranem zamiast piono-
wego i wyswietlaczem dla pasazera,
dwiema tadowarkami indukcyjnymi
oraz od$wiezona kierownica. Roz-
mieszczenie ekranéw na zdjeciach
nie wyglada zbyt spéjnie, ale na zy-
wo pozostaje niemal niezauwazone
— wnetrze roztacza aure przepychu,
ktéra podkreslaja wysokiej jakosci
grafiki, rozbudowane nastrojowe

os$wietlenie oraz dyfuzor zapachéw.
Wzgledem poprzedniczki klasa S
reprezentuje postep w obszarze in-
terfejséw: efekt 3D na zegarach zo-
stal dopracowany, a nowy system
multimedialny dziala szybciej i ma
jeszcze przystepniejsze menu. Po-
zytywnie nalezy ocenic¢ takze elek-
tryczne sterowanie nawiewami;
mozna skorzystac z gotowych usta-
wien aktywowanych w menu albo
zwyczajnie ustawic kierunek dys-
trybucji powietrza dlonia. Ta hy-
brydowa koncepcja sprawdza sie
znacznie lepiej niz coraz czestsze
zmuszanie uzytkownika do wykony-
wania tak banalnej czynnosci przez
ekran. Minusy: nadmiar czarnych,
blyszczacych powierzchni oraz brak
przycisku zmiany utworu/stacji ra-
diowej na kierownicy — za kazdym
razem trzeba siega¢ do sekcji multi-
medidéw, jak w dawnych, analogo-
wych czasach.

W lewym dolnym rogu ekranu
pojawila sie ikona fotela, ktéra pro-
wadzi do funkcji masazu i dodat-
kowych ustawien, m.in. podparcia
bocznego oraz ramion. Zakres regu-
lacji jest imponujacy i pokrywa po-
trzeby osdb najrézniejszej postury,
a podrézowanie uprzyjemniaja tez
aktywne podparcie na zakretach
oraz porzadny masaz (obejmujacy
oparcie i siedzisko). Efekt: klasa S
oferuje wybitny komfort siedzenia.
Z glowa oparta na miekkiej podusz-
ce i wszechstronnie wspartym cia-
fem dlugie trasy pokonuje sie tu przy
minimalnym wysitku.

Nie mniej doskonate warunki pa-
nuja z tytlu. Po zaméwieniu odpo-
wiednich pakietéw tylne siedzenia
oferuja réwnie ,,otulajacy” poziom
komfortu, co przednie — a nawet
wiecej. Do dyspozycji sa m.in. ogrze-
wanie ramion i karku oraz podajnik
pasa bezpieczenstwa, a prawy fotel
mozna zamieni¢ w lezanke, ktéra za-
pewnia swobode osobom o wzroscie

b
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—TEST Mercedes S 580 4Matic Long

Dwa klikniecia pozwalaj

,USpic” asystentow znakow

i m i monitorowania uwagi.

w
g Szlachetne

Kilka fizycznych przyciskow, m.in. do
zmiany trybu jazdy i aktywacji kamer.

. &

44
itne wielokon- §

% 2

materiaty, wysokiej

do okoto 1,85 m — pod tym wzgle-
dem Mercedes géruje nad BMW. Po-
drézujacy z tytu réwniez korzystaja
z nowego systemu inforozrywki
i pilotéw zdalnego sterowania, ktd-
re dzialaja znacznie szybciej od
rozwiazan w modelu sprzed liftin-
gu. Do pelni szczescia brakuje tyl-
ko elektrycznie sterowanych drzwi,
oferowanych w konkurencyjnej ,,si6-
demce” oraz w drozszym Maybachu.
Samodzielne sieganie do uchwytu,
gdy juz cztowiek umosci sie na jed-
nym z tych krélewskich siedzer, nie
jest ani szlachetne, ani wygodne.

Szept luksusu

Warunki na poktadzie wpisuja
sie w caly krajobraz komfortu Mer-
cedesa. Zeby go docenié, nie wy-
starczy pojedyncza przejazdzka

ja-os'ci grafikii efektowne podswietlenia, ale czarne, blyszczace powierzchnie zdaja sie pzy-
ciagac wzrok bardziej niz eleganckie oktadziny z poziomymi liniami (dostepne sa takze elementy z matowego drewna lub metalu).

Przydatne
menu skrotow
dostepne za
nacisnieciem
jednego pola
dotykowego
udotu ekra-
nu, w tym
mozliwos¢

zwiekszenia Liczne mozliwosci

przeswituczy ustawier foteli oraz
opuszczenia  rozbudowane funk-
tylnych za- cje podgrzewania
gtowkow. (m.in. pasy bezp.).

— najlepiej sie w ten samochéd tro-
che ,,wjezdzi¢”. Owszem, sa SUV-y,
do ktérych wygodniej sie wsiada
i ktdre nawet lepiej thumia pojedyn-
cze nieré6wnosdci. Jednak klasa S
weciaz (przynajmniej na razie) nie ma
sobie réwnych pod wzgledem ,,bez-
wysitkowosci” oraz rozpieszczania
kierowcy i pasazeréw. Stuza jej de-
kady doswiadczen w roli samocho-
du dla VIP-6w. Uwage zwracaja juz
lekkos¢ i tatwo$¢ manewrowania,
w czym réwniez zasluga seryjnej
skretnej tylnej osi (pod katem do
4,5°, a opcjonalnie 10°). Seryjne za-
wieszenie pneumatyczne (ktére za
doplata mozna zastapi¢ w petni ak-
tywnym) ,,bierze na siebie” znako-
mita wiekszo$¢ nieréwnosci, raczac
podrézujacych jedynie lekkim, nie-
mal kojacym falowaniem nadwozia

Przejrzyste
menu z koloro-
wymi ikonami
oraz aplikacjami
grupowanymi

w folderach.

—1inawet w sportowym trybie pozo-
staje bardzo komfortowe. Kolejnym
czynnikiem jest znakomite wyglu-
szenie: zmierzony poziom halasu
przy 130 km/h wynosi 62,5 dB. Dla
niedrogich aut to wynik bardzo przy-
zwoity przy... 100 km/h. No i ta dy-
styngowana reakcja — pedat gazu ma
dhugi skok i pozwala tagodnie dozo-
wac sile napedowa. Przynajmniej do
pewnego momentu.

Sita spokoju

Mimo swoich gabarytéw klasa S
porusza sie z wdziekiem, i to nie
tylko przy niespiesznej jezdzie. Jej
uklad kierowniczy zapewnia za-
skakujaco uczciwa komunikacje
z kolami, a w sportowym try-
bie nie utwardza sie przesadnie,
lecz jedynie traci na odprezeniu.



Na zakretach limuzyna Mercede-
sa imponuje stabilnoscia boczna
i postusznie utrzymuje obrany tor
jazdy, a w interesie zwinnosci potra-
fi plynnie przekierowaé wigkszos¢
momentu obrotowego na tylna os.
Wszystkiemu towarzyszy niezwykty
spokdj, do ktérego przyczyniaja sie
tez skromne przechyly nadwozia.
Biorac pod uwage kontekst epoki,
wypada doceni¢ Mercedesa za po-
zostawienie w ofercie silnika V8. To
zmodyfikowane wydanie jednost-
ki M177 — Evo, zaopatrzone m.in.
w uktad miekkiej hybrydy oraz pla-
ski wat korbowy. Zastosowanie tego
ostatniego da sie ustyszec¢: na wyz-
szych obrotach spod maski dobie-
ga stlumione, tubalne bulgotanie.
Obiektywnie klasa S w tej wer-
sji jest az za mocna, a role ztote-
go srodka z powodzeniem moze
petnic S 500 z miekko pracuja-
cym silnikiem R6. Subiektywnie
, V-6semka”, ze swoim mocnym
uderzeniem po glebszym wecis-
nieciu gazu oraz charakternym
brzmieniem, zapewnia dodatkowy
fadunek ekskluzywnosci — jak daw-

Pierwsza klasa: opcjonalna lezanka,
nowy srodkowy modut z tadowarka
indukcyjna i pilotami do sterowania
m.in. fotelami oraz multimediami.

Konsola moze kry¢

uchwyt napojem- niej jednostki V12. A w dodatku, po

f nikiznapojami  zmianach, moze pochwali¢ sie roz-

g SNV , - z funkcja chfodze- sadnym spalaniem: 8 1/100 km na

L . nialub podgrze- trasie do 90 km/h, 9,5 1 na autostra-
530-litrowy bagaznik z otworem na dtugie wania (dziatater-  dzie oraz 15-16 1 w miescie.

przedmioty. Brakuje hakow na torhy. moelektrycznie).  TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

Specjalnosc zaktadu

= E dekad: klasa S faczy
wysmienity komfort =
z wyjatkowa lekkosci

m | PODSUMOWANIE MERCEDES S 580 4MATIC LONG

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE 1 CENA
przestronna kabina, mnoéstwo sity pewne, lekkie bogata lista wers;ji
o | o ; o 1S
przewygodne fotele napedowej, prowadzenie, oraz opdji,
; ot zbalansowana stabilnos¢ boczna szerokie mozliwosci
Ir;gzpz%gzdlggnaggrlg?la reakcja, i przy wysokich ersonalizacji
2 ; predkosciach, Fm.ln. kilkadziesigt
przystepny system sprawne skrzynia lakieréw)
multimedialry i naped 4x4, skuteczne hamulce, i s
nadmiar czarnego, niewygorowane wyborny komfort Al CLI LY
= Isnigcego plastil%u, ::Iftycclenp:g‘:{a i ZL“T:E”::; S oseto g pakiety,
; ; z iagi utecz 4
brak klawisza zmia- & odbl)ggaja) odag wygtuszenie tylko 2 lata gwarancji

ny utworu na

mechanicznej
kierownicy

deklarowanych
Garsc cyfrowych nowinek i gadzetow upraszcza obstuge, zapewniajac klasie S aktualnosc w obliczu czasow, a silnik
V8 po zmianach faczy ,,amerykanskosc” charakterystyki i brzmienia, zapas osiagow oraz zauwazalnie mniejsze niz
wezesniej spalanie. Ale najwazniejsze pozostato bez zmian - ten samochdd nie tyle jedzie, co po prostu ,,ptynie”.

DANE TECHNICZNE MERCEDES

Silnik benz., biturbo + el.
Pojemnosc skokowa 3982 cm?
Uktad cylindrow/zawory V8/32

Moc maksymalna (benz.+ elektr) | 537/5500 + 23 KM
Maks. moment obr. (benz. + elektr.) |750/2500 +205 Nm
Naped; skrzynia biegow Axd; aut./9-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 530/199/150/322 cm
Srednica zawracania 11,9 (0pc. 10,9)'m
Przeswit ok.13,0cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2195/645/2100 kg
Pojemnosc bagaznika 5301
Pojemnosc zbiornika paliwa 761(Pb 98)

Opony (egzemplarz testowy, p.; t.)

255/35;285/30 R21

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkosc¢ maksymalna 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 40s
Srednie zuzycie paliwa 10,6 1/100 km
Zasieg 710 km

| MIDANE TESTOWE /2% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,05 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 455 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 355m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 348m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h 4978 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 56,58 7
Rzeczywista predkos¢? 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,0
Testowe zuzycie paliwa’ 15,5/8,5/12,0
Rzeczywisty zasieg 630 km

WYPOSAZENIE/CENY  MERCEDES

Model klasa S
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
Klimatyzacja aut. 2-/3-/4-strefowa| e/—/O(71719)*
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. /0
Nawigacja/ekran head-up /0 (45153)*
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/e
Kamera cofania/kamery 360° /0 (4605)
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(9383)/@
Podgrz. fotele/kanapa /0(2360)
Podgrz. kierownica/prz. szyba 0(576)/0 (3339)
Fotele z masazem/wentylowane | O(11513)/0(0)
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/e
Swiatta gtéwne LED/matrycowe /0
Pneum. zawiesz./el. sktadany hak /0 (8318)
Skretna tylna o$ 10° 0 (3454)
Aluminiowe felgi 19"/20" 0/0(10362)

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej’

CENA

(cenawzt); - nied “pakiet;ztym

1ze skretna tylng osig 10° 2 przy wskazaniu 100 kmy/h; * miasto/ trasa/cykl mieszany
(1/100 km); wynik na tle segm.: 29 dobry = przecietny Mstaby; @ standard; O opcja

0(5699)
671000zt
684500 Zt

CENA NA TLE KONKURENTOW
f -

iy
560 000 zt

BMW serii 7 Mercedes klasy S

740 $5804M.Long
400KM,0-100:51s  489KM,0-100:4,3s

BMW - R6 (diesel, benz. lub plug-in) albo

Porsche Panamera
GTS
500KM, 0-100:3,85

elektryk. Mocna

hybryda plug-in M760e (612 KM) zostanie wyceniona za kilka
tyg. Porsche - niezrdwnane pod wzgledem dynamikijazdy.
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Toyota CoroIIa TS Komb| 2 0 HDF e- CVT
Silnik: benz. + elektr., R4, 1987 cm?

Moc systemowa: 178 KM

Wbrew tre do

Eh: puscha rozw01u kompaktow. Nastepca Ceeda, K4, staje

naprzeciw lidera polskiego rynku — jak poradzi sobie w starciu z Toyota Corollq?

alew europejskiego rynku

SUV-ami czy crossoverami

i postepujaca elektryfikacja

mocno wplynety na kondy-
cje tradycyjnych segmentéw, w tym
kompaktéw. Cze$¢ marek, jak Ford
czy Fiat, wycofalo sie z tej klasy,
cze$é, np. Renault, zostalo w niej,
ale tylko z elektrycznym modelem,
inne ,,przerobily” swoje kompakty
na crossovery, jak Citroen czy DS.
Weciaz jest jednak grupa producen-
tow, ktéra nie zamierza rezygnowac
z tego kawatka rynkowego tortu i na-
dal pojawiaja sie w tym segmencie
nowe modele.

Najlepszy przyklad to nastepca
popularnego Ceeda. Jak przystato
na nowosc¢ Kii, K4 jest ,,0 poziom”
lepsze od poprzednika. Wigksze, no-
woczesniejsze, lepiej wyposazone.
Ale czy wystarczajaco dobre, by sta-
wi¢ czota Toyocie Corolli, samocho-
dowi popularnemu w Europie (26.
miejsce w zesztorocznym rankin-
gu sprzedazy; 4. wéréd kompaktéw)
i wyjatkowo rozchwytywanemu

{I:¥ Motor 31/2026

w Polsce (od 5 lat najchetniej wy-
bierane nowe auto nad Wista).

W naszym poréwnaniu wersje
kombi obydwu modeli z najmoc-
niejszymi uktadami napedowymi
i w prawie najbogatszych warian-
tach wyposazeniowych.

Praktyczne kombi

Rzut oka na oba auta i nie ma wat-
pliwosci, ktére nowsze. Nic zreszta
dziwnego — aktualna, dwunasta ge-
neracja Corolli debiutowata na sa-
lonie w Genewie w 2018 1., razem
z ostatnia odstona Ceeda. Z pomo-
ca liftingu z 2022 1.
weciaz nie wygla-
da przestarzale, .
ale to K4 przy- £5=g
ciaga wzrok |
oryginalnymi
liniami i dtu-
gimi listwami
LED-6w podkre-

Slajacymi jego spo-
g szeroko$é (185 cm vs
179 Corolli). Dtugoscia 469,5 cm tez

pokonuje rywala, ale tylko o 3,5 cm.
A pokaznym, mierzacym 272 cm
rozstawem osi o 2 cm. Toyota jest za
to wyzsza — o0 2,5 cm.

Te spore kompakty nie powin-
ny zatem zawodzi¢ przestronnos-
cia czy pakownoscia. I nie zawodza
—1iw K4, i w Corolli kierowca mo-
ze odsunac¢ wygodny fotel dale-
ko do tylu. W testowanej Kii zrobi
to elektrycznie, tacznie z regulacja
podparcia ledzwiowego i nachy-
lenia siedziska, do dyspozycji ma
tez dwuplaszczyznowo ustawiany
zagléwek. Toyota odpowiada recz-
nym przestawianiem troche wyzej

180 KM Kii pochodzi z sil-
nika 1.6 turbo bez jakie-
gokolwiek wsparcia

REE

b ]

9deb753

zamontowanego fotela (elektryczna
jest tylko ,,ledzwiéwka”) ze skoko-
wa regulacja oparcia i nieco za krét-
kim siedziskiem. Miejsca w obu
autach wystarczy kierowcom do
niemal 2 m wzrostu, a z tytu nie po-
winni narzeka¢ pasazerowie mie-
rzacy do ok. 185-190 cm.
Bagazniki nie odstaja. Ten w Kii
ma az 604 | pojemnosci i trzy du-
ze schowki pod dnem,
do tego dwa haki
na burtach i role-

te poruszajaca /'J = -
si¢ w prowadni- K8 o .L;E .

cy. Kufer Corolli

W Toyocie potacze-

nie wolnossacego
silnika 2.0 z elektrycz-
~ nym daje 178 KM mocy.




Kia K4 Kombi16 1-GDI7 DCT Kia K4 1.6 T-GDI 180 KM 7DCT L

Silnik: benz., t., R4, 1598 cm?

Moc maksymalna: 180 KM
S
an -
)

Ko éit u}anie gczy nowoczesnos¢ (trzy ekrany
na wspolnej tafli) z tradycja (sporo fizycznych
przetacznikow, duza dzwignia automatu).

v &

Oswietlenie nastrojowe wne- Wygodny panel sterujacy ogrzewa- ~ Oba auta maja z przodu po dwa podswiet-
trza Kii oferuje mnéstwo niem, wentylacja, pamiecig ustawien  lone wejscia USB-C. Po prawej - estetycznie
koloréw do wyboru. fotelai podgrzewaniem kierownicy.  ukryte za klapka gniazdko 12 V.

Toyota Corolla TS Kombi 2.0 Hybrid Dynamic Force e-CVT GR Sport

) Yz

miesci nieco mniej, cho¢ jego 581 1
to nadal duzo. Toyota tez zadba-
fa o haczyki na zakupy, ale tylko
tu obok sa dzwigienki do zdalnego
sktadania oparé, a po ich zlozeniu ;
uzyskuje sie wigksza przestrzen niz eees
w K4 (1591 vs 1439 1). Podloge usta-
wia sie na dwéch poziomach, a ni-
zej kryje sie niemata wneka.

Obydwa kombi moga sie pochwa-
li¢ 515 kg tadownosci, ale korean- .
skie pociagnie przyczepe wazaca do e Toyota ma bardziej tradycyjnr kokpit, ktorego ob-
1410 kg, a japonskie do 750 kg. R stuga nie przysparza problemoéw. Niezte wykon-
X czenie, cho¢ rId‘uio tu btyszczacego plastiku.

Na razie K4 mozna kupié¢ £
z jedna z trzech benzyno-
wych jednostek bez wspar-
cia nawet uktadu mild hybrid
(z czasem dolaczy hybryda). Do
testu trafil topowy wariant z sil-
nikiem 1.6 turbo o mocy 180 KM
i 7-biegowym dwusprzeglowym au-
tomatem. Zestaw ten zapewnia nie- K el
zle osiagi (0-100 km/h w niecate 8 Gdy bateria jest wystarczajgco Jedyne zastrzezenie do ergonomii: System multimedialny jest tatwy w obstudze, »

| -2y

s, 100-140 km/h w 6,6 s) i sprawna natadowana, mozna chwilowo przy tadowarce jest ciasno, niewygod- ale jego prosta szata graficzna z miejscami

reakcje na ruchy prawego pedatu. » wymusié jazde ,,na pradzie”. nie siega sie po lezacy tam telefon. zhyt Scisnietymi opisami nie zachwyca.
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—POROWNANIE Kia K4 Kombi, Toyota Corolla TS Kombi

DANE TECHNICZNE KIA TOYOTA
Silnik benzynowy, turbo | benzynowy +el.
Pojemnosc¢ skokowa 1598 cm® 1987 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R4/16
Moc maksymalna (benz.) 180 KM/6000 | 133 KM/6000
Moc maksymalna (el./syst.) - 112/178 KM
Maks. moment obr. (benz.) 265Nm/1500 | 190 Nm/4400
Maks. moment obr. (el./syst.) - 206/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./7-b. |przedni; aut./bezst.
Dtugosc/szerokosé/wysokos¢ | 470/185/144 cm | 466/179/146 cm
Rozstaw osi 272cm 270 cm
Srednica zawracania 10,7m 10,8m
Masa/tadownos¢/masa przycz. |1465/515/1410kg | 1440/515/750 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 604/14391 581/15911
Poj. zbiornika paliwa 471(Pb 95) 431 (Pb95)
Opony 225/45R17 225/40 R18

(05IAG, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD)
Predkos¢ maksymalna 210 km/h 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,0s 11s
Srednie zuzycie paliwa 6,7-711/100km | 4,81/100km
Zasieg 660-700 km 890 km

MIDANETESTOWE/GY

Przyspieszenie 0-50 km/h 30s = 31s =
Przyspieszenie 0-100 km/h 79s 2 83s 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 1455 2 161s -
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 366m #| 362m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 373m =>| 36,0m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 5418 | 529d8 &
Poziom hatasu przy 100 km/h 653d8 - | 652dB -
Rzeczywista predkosc' 98 km/h 95 km/h
Liczba obrotow kierownica 24 2,6
Testowe zuzycie paliwa? 9,2/5,2/72 | 5,4/4,6/5,0
Rzeczywisty zasieg 650 km 860 km
WYPOSAiENIE/CENY KIA TOYOTA
Model K4 Kombi  Corolla TS Kombi
Poduszki czot./bocz./kurt./centr.|  o/0/0/0 o/0/0/—
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/0 o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e o/e
Asyst. Swiatet drog./koncentracji /0 /0
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-stref. —/e/— —/8/—
Nawigacja/ekran head-up /0 (10000° | e/O(7000)
Ekran zegaréw/tadowarka ind. o/e /e
Kamera cofania/kamery 360° ©/0(10000) o/—
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki parkowania t./p. i t. —/® —-/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk.| ©(3500)/@ —/®
Tapicerka pétskorzana/skérzana —-/® /0 (12 400)*
Podgrz./wentylowane fotele /0 (10 000)? o/—
Podgrz. kierownica/kanapa ©/0(21000)* | e/O(12400)*
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba o/— —/=
Swiatta LED/matrycowe o/— o/—
Elektr. ster. pokrywa bagaznika [J [J
Aluminiowe felgi 17"/18"/19" | ®/0(21000)*/— —/e/—
Lakier metalik 0(3000) °

Cena wersji podstawowej® 143990 zt 135800 zt
CENA 1439902t 1629002t

By zréwnac wyposazenie obu aut, trzeba kupic Toyote w wersji
Executive (tylko w niej mozna miec skdrzang tapicerke, seryjng
wKii) i dofozyc do niej head-up, a Kie wybrac w wersji GT-Line.
Cena K4 rosnie wowczas do 164 990 z, a Corolli - do 175300 zt.
" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km); wynik na tle klasy: 2 dobry

<> przecietny M staby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedostepne; * pakiet; * dopfata do wersji,
wktarej element jest dostepny (wraz z ewentualna doptata za niego); * z tym samym silnikiem

ﬂ Motor 31/2026

Ma typowa dla Kii sktonnos¢ do za-
wahania przy nieduzym dodaniu
gazu i podczas ruszania, ale mozna
sie do tego predko przyzwyczaic al-
bo wybraé tryb Sport, w ktérym re-
akcje Kii sa odczuwalnie szybsze.
Corolla jest w sprzedazy w dwd6ch
hybrydowych wersjach. Stabsza,
z silnikiem 1.8, rozwija systemowa
moc 140 KM, a testowana taczy jed-
nostke 2.0 (133 KM) ze 112-konna
elektryczna i ma 178 KM mocy. Jak
przystato na Toyote, naped trafia do
kot za posrednictwem bezstopnio-
wej skrzyni e-CVT, wiec podczas
ostrego rozpedzania trzeba sig liczy¢
z tym, ze silnik rozkreci sie do mak-
symalnych obrotéw i bedzie na nich
wyl az do ujecia gazu. Przy posred-
nio wcisnietym akceleratorze obroty
(i hatas) sa juz niewysokie, a osiagi
pozostaja wiecej niz wystarczajace.
Podczas naszych pomiaréw Corol-
la rozpedzata sie troche wolniej niz
Kia (zwlaszcza powyzej ,setki”), ale
wciaz szybko: od 0 do 100 km/h
w 8,3s,a0d 100 do 140 —w 7,8 s.
Cho¢ Toyota trafita do testu
w usportowionym wydaniu GR
Sport, daleko jej do sportowego au-
ta. Prowadzi sie pewnie i stabilnie
pokonuje tuki mimo niematych wy-
chyléw nadwozia, m.in. z powodu
wyraznej podsterownosci i dosy¢
,nadopiekunczego” ESP nie jest
jednak autem zachecajacym do ak-
tywnej jazdy po kretej drodze. Ale
K4 tez nie jest, cho¢ tuki pokonuje
troche zwinniej, mniej przechylajac
sie na bok i chetniej zaciesniajac tor
jazdy po ujeciu gazu. Obydwa auta
sprawnie hamuja, oba zapewniaja
tez bardzo przyzwoity komfort po-
drézy, ze wskazaniem na Kie, ktérej
zawieszenie skuteczniej radzi sobie
np. z powtarzajacymi sie wybojami.

Drogie oszczedzanie

W jednej dziedzinie Kia jest z go-
ry skazana na porazke — bez jakiego-
kolwiek hybrydowego komponentu
nie ma szans okazac sie oszczedniej-
sza od mistrza w tej dziedzinie, czyli
hybrydowej Toyoty. Japonski pro-
ducent obiecuje $rednie zuzycie na
poziomie 4,8 1/100 km, a testowany
wynik 5 1 wcale nie odbiega daleko
od tych zapewniai. Corolla zwykle
pali ok. 4,5-5,5 1 na 100 km i dopie-
ro trasy szybkiego ruchu przyno-
sza wyzsze rezultaty: ok. 6 | przy
120 km/h i blisko 8 1 przy 140.

K4 przy autostradowej predkosci
tez potrzebuje ok. 8 1 benzyny na
kazde 100 km, na ,,ekspreséwce”
zadowala sie mniej niz 7 1, a na ty-
powej drodze krajowej pali ok. 5 1,
ale znaczny miejski wynik (ponad

Kia K4 1.6 T-GDI 180 KM 7 DCT L

e :
Wygodne fotele (w testowanej wersji
lewy jest elektrycznie przestawiany),
przyzwoite podparcie, duzo miejsca.

Toyota Corolla TS Kombi 2.0 HDF e-CVT GR

Twardy plasti-
kowy tyt foteli
to nie problem
- miejscana
kolana jest pod
dostatkiem.
Nad gtowa tez.
Spory tunel
centralny.

Fotele wersji GR Sport tacza niezte

wyprofilowanie z dobrym komfortem, l$wy, ale wejscia
L USB-tylkoK4.

ale maja troche za krétkie siedziska.

91/100 km) podnosi srednie testowe
spalanie do poziomu 7,2 1. Niemal
mieszczacego sie w katalogowym
zakresie 6,7-7,1 1, ale az 0 44% wyz-
szego niz w Toyocie.

C6z jednak z tego, jesli za te ostat-
nia w testowanym wydaniu trzeba za-
placi¢ o prawie 19 tys. zt wiecej niz za
opisywane K4. I to przy zupelnie po-
réwnywalnym wyposazeniu. Corolla
ma co prawda po swojej stronie argu-
ment niezawodnosci, potwierdzonej
przez grubo ponad 30 mln wypro-
dukowanych hybryd, ale Kia odpo-
wiada gwarancja na 7 lat/150 000 km
(Toyota: 3 lata/100 000 km).

TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKULA

Nanogi jesz-
cze wigcej miej-
sca niz w Kii,
ale nad gto-

wa nizej. Oba
auta maja z tytu
_osobne nawie-

)
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Pokazne schowki A

M| PUNKTACJA - SEGMENT: KOMP. SUV-Y

Dlac:eqo tak
@ oceniamy
AUTA Wyjasniamy, dlaczego
KOMPAKTOWE ety e donsocene

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza

pod dnem bagaznika Foremny, przyzwoicie wykoriczony, duzy
- jeden miescirolete. (604 I) bagaznik z roleta w prowadnicy.

KIA K4 KOMBI 1.6 T-GDI 180 7 DCT

"]

NIETESTOWANO

Poj. zbiornika paliwa: 471
Teoretyczny zasieg: 660-700 km

Poj. bagainika: 604/1439 |
tadownosc: 515 kg

9 Szerokosc: 185 cm
= Sze. wnetrza przod/tyt: 143/138 cm

Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie
Multimedia i obstuga
Bagaznik

UKELAD NAPEDOWY
Osiagi
Praca silnika

Projektanci obydwu aut
zadbali 0 bardzo wygodng
obstuge, ale w kwestii
multimediow na przewage
wysuwa sie Kia z troche
wieksz3 liczba funkgji oraz
ekranami o wyzszej jakosci
obrazu i przyjemniejszej dla
oka grafice.

Turzadzi hybrydowa
Toyota, ktora podczas
podrézowania

z dwucyfrowymi
predkosciami wtasciwie
zawsze zadowala sie
bardzo skromnymi
ilosciami benzyny.

|
g Skrzynia biegow
é Zuzycie paliwa
-, . 2
Ef:'I:ItI:;NJ:;;Z::‘EeI:::T:(aI_ rozstaw osi: 272 \l/ WEASCIWOSCI JEZDNE
sycznych przednich. dhugoic: 470 Prowadzenie
Komfort jazdy
Uktad kierowniczy

-\_‘__ Lo

Mniejszy o 23 | niz w K4, ale i tak duzy
(5811) bagaznik z akcesoryjna podtoga.

Tylko tu sa klamki do
zdalnego sktadania
oparcia kanapy.

TOYOTA COROLLA TS KOMBI 2.0 HDF e-CVT

Poj. zbiornika paliwa: 43 1
Teoretyczny zasieg: 890 km

Poj. bagainika: 581/15911
tadownosc: 515 kg

9 Szerokosc: 179 cm
= Sze. wnetrza przod/tyt: 142/138 cm

"]

Hamulce

Zaréwno Kia, jak i Toyota
prowadza sie przyzwoicie,
zupetnie wystarczajaco
jak na rodzinne kombi.
Pod wzgledem komfortu
rowniez wypadaja co
najmniej niezle, ale lepiej
prezentuje sie K4, ktorego
nadwozie jest sztywniejsze,
azawieszenie ciszej

i ptynniej ttumi bardziej
uciazliwe wyboje.

WYPOSAZENIE | KOSZTY
Cena zakupu 50
Poziom wyposazenia 40
Systemy bezpieczeristwa | =1
Wyposazenie dodatkowe | (%)
130

Catkiem pordwnywalne
wyposazenie, ale dwie
potki cenowe - Toyota
23da za opisywang Corolle
013% wiecej, niz Kia chce
za nowe K4 w testowanym
wydaniu. To cena m.in.
oszczedniejszego napedu.

(RzeM [aoofass|
MIEJSCA K
Ll

PODSUMOWANIE

K4 to godny nastepca Ceeda - poprawiony praktycznie pod kaz-
dym wzgledem. Jak wynika z naszego poréwnania, lepszy takze
od najpopularniejszego auta na naszym rynku, choc o zwyciestwie
Kii przesadzit w duzej mierze korzystniejszy cennik. Ale Toyota

fozstan oS 270 Corolla wcale nie jest na przegranej pozycji, dla szukajacych jak

<< wysokosc: 146 ——

dlugEE366 najoszczedniejszego kombi to wcigz najlepszy wybor. e
P =
- -
= =
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TEST BYD Atto 2 DM-i Boost

4

Nietrudno zrozumiec
Zrodio

O

0 populamno

BYD Atto 2 DM-1 byt w maju tego roku najchetniej kupowang
hybrydq plug inw Europle Czy ten crossover kusi g’rownle cen

ybrydowy lub hybrydowy
plug-in chinski SUV to teraz
najpowazniejsza konkuren-

cja dla modeli uznanych eu-
ropejskich czy dalekowschodnich
producentéw. I wlasnie przedsta-
wicielem tego rodzaju samochod6éw
jest BYD Atto 2 w odmianie DM-i,
czyli PHEV (model ten dostepny
jest takze z napedem elektrycznym).
Ze sprzedawanych u nas warian-
téw Atto 2 DM-i, o mocy systemo-
wej 166 KM i z bateria 7,8 kWh oraz
212 KM/18 kWh, do testu trafit ten
drugi. Po spadku poziomu nata-
dowania ogniwa do 25% BYD au-
tomatycznie przelacza sie z trybu
w pelni elektrycznego na hybrydo-
wy, ale nawet wtedy w znacznym
stopniu wykorzystuje energie za-
warta w akumulatorze i samoczyn-
nie utrzymuje poziom natadowania,
z reguly w granicach 20-25%. Po-
woduje to, ze jazda okazuje sie
przewaznie bardzo plynna i cicha,
a zalaczanie jednostki spalinowej
wlasciwie niezauwazalne — czasa-
mi jednak silnik benzynowy wcho-
dzi na wyzsze obroty i sie na nich
utrzymuje, by uzupelnic¢ zaséb ener-
gii w baterii — trzeba sie po prostu
z tym oswoié. Atto 2 DM-i zdecy-
dowanie woli tagodniejsze trakto-
wanie i mozliwie ptynne wciskanie
gazu. Gdy zachodzi potrzeba gwal-
towniejszego przyspieszenia, wy-
czuwalna jest wyrazna zwloka,
zanim benzynowe 1.5 da z siebie

—2) Motor 31/2026

wszystko. Generalnie jednak dy-
namika jest naprawde dobra, co
potwierdzaja wyniki w naszych
pomiarach. Nauczenie sie sposo-
bu pracy napedu i spokojniejsze
(co nie znaczy $lamazarne) prowa-
dzenie przektada sie na niskie zuzy-
cie paliwa — w miescie da sie zejsé
w okolice 4,5 1/100 km, zas podczas
spokojnej jazdy w trasie do ok. 5,5 1.
Jedynie na autostradzie hybrydowy
naped nie jest w stanie wykazac sie
efektywnoscia — podczas réwnej
jazdy z predkoscia 140 km/h z ba-
ku na kazde 100 km ubywa 8,5 1. Po
pelnym natadowaniu akumulatora
udalo sie nam pokonaé niemal sto
km. To bardzo dobry wynik.
Atto 2 zapewnia niezly kom-
fort jazdy — wnetrze sku-
tecznie wygluszono,
siedzenia sa wy-
godne, a zawiesze-
nie pracuje cicho ‘
(cho¢ tylko prze-
cietnie radzi so-
bie na wiekszych
nier6wnos$ciach).
BYD prowadzi sie wy-
starczajaco pewnie, ale
w ostrzej pokonywanych zakre-
tach odczuwa sie wieksze przechy-
ty i podsterownosé. Mankamentem

Wligtfze I'-(;bl barzo dobre wrazenie - zaréwno jakoscia
tworzyw, jak i sensownie zorganizowana obstuga (cho¢
panelu klimatyzacji brakuje). Ekran jest szybki i ma 12,8".

5 w Atto2, choc

jest to, ze wspomaganie uktadu meW|eIk|e,
kierowniczego podczas szybkich okazuje sie
manewrdw parkingowych nieprzy- przyjemnym
jemnie twardnieje. Auto napgdzajq silniki 1.5 (98 KM) towarzyszem

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI ~ oraz elektryczny (197 KM). w dalekich trasach.
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Fa 4 ¢ &
DANE TECHNICZNE BYD
Silnik benzynowy +el.
Pojemnosc skokowa 1498 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16
Moc maksymalna (benz.) 98 KM
Moc maksymalna (el./syst.) 197/212 KM
Maks moment obr. (benz.) 122Nm
S Maks moment obr. (el./syst) 300/300 Nm
M Naped; skrzynia biegow przedni; aut./bezst. NS
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 433/183/168/262 cm tn
— Srednica zawracania 10,6 m
- Masa/tadownos¢ 1620/490 kg
L Poj. bagaznika (min./maks.) 425/13351
% | Poj. zhiornika paliwa/baterii 451 (Pb 95)/18 kWh
" Opony 215/60R17
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 755
Srednie zuzycie paliwa 5,11/100 km
Zasieg/,,na pradzie” 880/90 km

M| DANE TESTOWE' /£
Przyspieszenie 0-50 km/h O 31s
Przyspieszenie 0-100 km/h 145
Przyspieszenie 0-120 km/h 10,65
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 45,5m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 46,8m
Poziom hatasu przy 50 km/h 53,5dB
; o Poziom hatasu przy 100 km/h 62,6 dB
Wy_godng,—mimo | S - | Rzeczywista predkosc 97 km/h
braku regula- ' Liczba obrotow kierownica 2,8
cjiledzwiowej, Testowe zuzycie paliwa’ ‘ 4,1/5,6/5,2
- fotele pokrywa . . Rzeczywisty zasieg/,,na pradzie” 860/98 km

L % e

-

przyjemna w do- : ) ‘ WYPOSAZENIE/CENY

tyku sztuczna
skora. Pod kon- P
sola znajduje sie Y _
spora potka. _ ' Poduszki czot./bocz./kurt./centr.
s BYD ma bardzo dobry system kamer : Asyst. pasa ruchu/martwego pola

z wieloma widokami pojazdu. Y Asyst. znakow/zapobieg. kolizji
| Tempomat/aktywny tempomat

Klimatyzacja man./aut.

tadowarka ind./dostep bezklucz.

Czujniki parkowania tyt/przod i tyt

Kamera cofania/kamery 360 st.

Cena wersji podstawowej* 127600 zt
CENA 127 600 ZL

TOPONY ZIMOWE; 2 przy wskaz. 100 km/h; * miasto/trasa/cykl miesz.
(1/100 km); wynik na tle segmentu: 79 dobry = przecietny N staby;
@ standard; O opcja (cena w zt); - niedostepne; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

Model

Nie tylkojakna |
W menu mozna wybrac poziom samochod o dtu-
zachowania energii w akumulatorze gosci 433 cm
(w przedziale od 25 do 70 procent). przestronnos¢ s—
T NET ‘ jeSt naprade Leapmotor B10 BYD Atto2 Toyota C-R

dobra. Sq tuna- 4 Hybrid EV Design DM-iBoost 2.0 PHEV Executive
218KM, 0-100:7,5s 212KM, 0-100:7,5s 223KM,0-100:7,4s

Choc w promocji Atto 2 jest atrakcyjne cenowo, przegrywa
natym polu z Leapmotorem B10 (ma naped typu range

425 litréw to extender). C-HR, mimo rabatu, gra jednak w innej lidze.
w zupetnosci

wystarczajaca M | PODSUMOWANIE
po]emnoéc'. Pod [3Duzo miejsca, porzgdne wykonanie,
pod%og_qlgst . dobra dynamika, duzy zasieg EV
tylko niewielki [ Brak tadowania DC, przecietna

- schowek. Bra- trakcja, mato wydajne wspomaganie

kuje haczykow Wygodna, obszerna kabina, ptynnie dziatajacy naped,
' natorby. ado tego atrakcyjna cena - Atto 2 DM-i to mocny gracz.

wiewy i 2xUSB.
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—TEST BMW X3 M50 xDrive

Wyjatkowo blisko

ideatuSUV-a

X3 M50 ma swoje drobne wady, ale nikng one na tle licznych
zalet, czynigcych je bardzo kompetentnym sportowym SUV-em.

rodukowana od 2 lat czwarta
generacja X3 (G45) podzieli-
fa fanéw marki, podobnie
zreszta jak kilka innych ak-
tualnych modeli. Nie kazdemu
przypadly do gustu nowy design
czy minimalistyczny kokpit. Dyna-
miczny wzrost sprzedazy w Euro-
pie pokazuje jednak, ze nie brakuje
tez tych, ktérym owe cechy nie prze-
szkadzaja (albo nie tak bardzo).

Wachlarz zalet

Bo BMW X3 w wersji M50 to
przede wszystkim bardzo rzetelna
maszyna, potrafiaca przekonac do
SUV-6w nawet ich najbardziej za-
gorzatych przeciwnikéw. Nie do-
$wiadcza w nim duzych przechytéw
w zakretach ani bujania po pokona-
nia progu. Mimo 166 cm ,,wzrostu”
BMW pozostaje mocno osadzone na
asfalcie nawet przy gwattownych
manewrach. Skupiony bardziej na
tylnej osi naped 4x4 pozwala zacies-
nia¢ tor jazdy nie tylko ujeciem, ale
przede wszystkim dodaniem gazu.

W parze ze §wietnym ukladem kie-
rowniczym zapewnia to frajde z jaz-
dy jak w sportowym aucie.

X3 M50 napedza fantastyczny sil-
nik B58, znany takze m.in. z mode-
li M240i/M340i/M440i. Rzedowa
,sz6stka” o pojemnosci 3 litréw
(381 KM i 540 Nm) zostata wspar-
ta zintegrowana z 8-stopniowym
automatem jednostka elektryczna
rozwijajaca skromne 18 KM, ale i az
200 Nm. Ta ostatnia nie tylko zapew-
nita imponujace systemowe warto-
$ci (398 KM 1 580 Nm), ale i niemal
zupelnie wyeliminowata tzw. tur-
bodziure. X3 wyrywa do przodu
wlasciwie w momencie wduszania
prawego pedatu.

Osiagi robia wrazenie. Na nie do
konica suchej nawierzchni testowa-
ne BMW rozpedzalo sie do ,,setki”
w 4,7 s, a 3,7 s p6zniej jechalo juz
140 km/h. Gdy korzysta sie z wiel-
kich mozliwosci napedu, X3 M50
zuzywa §rednio 10-11 1, spokojniej-
sza jazda potrafi jednak obnizy¢ spa-
lanie nawet do ok. 8 litréw.

A wszystko to przy wiecej niz
przyzwoitym poziomie komfortu,
wyciszenia i wyposaZenia wnetrza.

tyzka dziegciu

Obecnie nalezy sie cieszy¢ z same-
go istnienia takiego auta. Wypomina-
nie mu wad mozna uznac za nietakt...
ale skora sa, to wymienmy je. Masyw-
ne stupki mocno ograniczaja widocz-
nos$¢ na ukos w przéd. Dotykowe
zarzadzanie wieloma funkcjami bywa
irytujace — trzeba kilka razy kliknaé
w ekran, zeby zamkna¢ obieg powie-
trza w kabinie, wlaczy¢ automatycz-
ne $wiatla czy zmieni¢ odlegtos¢ do
poprzedzajacego auta w tempoma-
cie. Nie zachwyca tez wykonczenie
— twarde plastiki raza juz w bazowym
X3 za niecate 300 tys. zI, a w testowa-
nym, kosztujacym prawie 400 tys. zt
(a z dodatkami niemal 0,5 mln z1!),
sa naprawde nie na miejscu. Zacho-
wanie X3 M50 podczas jazdy pozwa-
la jednak szybko zapomnie¢ o tych
stabosciach.

TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKUELA

Efektowny spojler ==
dachowy z katalogu - \ . 4 | ) elgi 21": 5900 zt. Moc-
BMW M Performance . J Rl ) _ 3 - amulce z 4-ttocz-
Parts: 5459 z1. Lakier I\ - S " kowymi zaciskami zy-
z palety Individual: skujang eCZnost
22100 zt. p
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Ramka grilla moze swieci¢. Dokfadki na zderzakach i drzwiach s3 akcesoryjne.
Rzedowa ,,sz6stka” rasowo brzmi pod obcigzeniem, ale potrafi tez by cicha.

Lopatki obstu-
guja tryb ma-
nualny (auto
nie wtraca sie
wwyhor biegu).
Przytrzymanie
lewej uaktyw-
niana10s petf-
ny potencjat
napedu.

Spory wyswietlacz przezierny oferuje kilka
trybow wskazar podstawowych danych.

Mozna wybrac bardzo nietypowy widok ze-
garow. Szkoda, ze brak bardziej... typowych.

Mieszanina porzadnych i... Srednich tworzyw. Do miejscami zawitej
obstugi da sie przyzwyczaic. Deska i drzwi obite tkanina: 2500 zi.

Fotele s wygodne, ale tez
dobrze trzymajj (regulacja
(AT LT WG EI  szerokosci oparcia).
potka na dwa smartfo-
ny, ten z lewej strony
moze by¢ tadowany
indukcyjnie.

W obu rzedach mieszcza sie
osohy do 190-195 cm wzrostu.

Kufer miesci
niezte 570-17001.
. Dobre wykon-

~ czenie, hakina
zakupy, wneka
zsiatka. Prog na
wys. 77 cm. Brak
| zdalnego skia-
dania oparc.

N o d b
Dna nie da sie przestawiac, ale pod nim kryje
sie spora wneka mieszczaca m.in. rolete.

DANE TECHNICZNE
Silnik

BMW

benz., turbo + elektr.

Poj. skokowa; uktad cyl./zawory

2998 cm’; R6/24

Moc maksymalna (benz.) 381KM/5200
Moc maksymalna (elektr./syst.) 18/398 KM
Maks. moment obr. (benz.) 540 Nm/1900
Maks. moment obr. (elektr./syst.) 200/580 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./8-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 476/192/166/287 cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 1980/645/2500 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 570/17001
Poj. zbiornika paliwa 651(Pb 95)
Opony (przdd; tyt) 255/45;285/40 R20
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 46s
Srednie zuzycie paliwa 7,81/100 km
Zasieg 830km

| MIDANE TESTOWE /&% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 1,65 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 4,15 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 8,4s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 354m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 348m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 488
Poziom hatasu przy 100 km/h 58,3 dB
Rzeczywista predkosc¢' 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,6
Testowe zuzycie paliwa? 9,8/6,0/7,9
Rzeczywisty zasieg 820 km

WYPOSAZENIE/CENY

BMW
X3

Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.|  e/e/e/e
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e

Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Tempomat/aktywny tempomat /0 (4200)°
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa —/®
Nawigacja/ekran head-up ®/0 (13 400)
tadowarkaind./dostep bezklucz. o/e
Tapicerka potskorzana/skorzana —/0(0)
Aluminiowe felgi 20"/21"/22" /0 (5900)/—
Lakier metalik/matowy 0(5200)/0 (14 500)

Cena wersji podstawowej*

CENA

segmentu: 29 dobry
- niedostepne; * pakiet; 2 tym samym silnikiem

— S

380500 zt 388700 zt
BMW X3 AudiSQ5

M50 xDrive TFSI quattro S tronic

398KM,0-100:4,65  367+24KM,0-100:4,55

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na tle
przecietny N staby; @ standard; O opcja (cenawzt);

CENA NA TLE KONKURENTOW

380500 zt
380500 zt

422 000 zt
Mercedes-AMG GLC
53 4Matic
449+23KM, 0-100:4,2s

Cata trojka wykorzystuje 6-cylindrowe silniki z uktadami
mild hybrid. Mercedes kaze sporo doptacac za tylko

nieco lepsze niz w Audii BMW osiagi.

M | PODSUMOWANIE

£ Funkcjonalnos¢, przestronnosc, osiagi,
precyzja prowadzenia, komfort

B Tworzywa i obstuga pon

izej poziomu,

do ktorego przyzwyczaito nas BMW

Wszechstronny SUV faczacy przestrzen i komfort
ze sportem. | kilkoma drobnymi niedociggnieciami.
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L) @Folielnalszyby)

Lato w petni, a samochody stojgce na stonncu mocno sie
nagrzewaja. Podobnie jest w czasie jazdy. Takie niedogodnosci
mozna zmniejszy¢, przyciemniajac szyby. Przyjrzelismy sie
procesowi przyciemniania szyb za pomoca folii.

rzyciemnione szyby coraz

czeSciej sa elementem wy-

posazenia fabrycznego, ale

zwykle dotyczy to tylko tyl-
nej czesci nadwozia. Jesli auto ich
nie ma albo efekt jest zbyt staby,
najprostszym rozwiazaniem pozo-
staje folia. Zapewnia wieksza pry-
watno$¢, ogranicza razace Swiatlo
i moze wyraZnie zmniejszy¢ nagrze-
wanie wnetrza, a przy okazji deli-
katnie zmienia wyglad samochodu.
Trzeba jednak pamietac, ze stopiert
przyciemnienia i skuteczno$¢ ter-
miczna to dwie rézne rzeczy. Bar-
dzo ciemna folia nie musi chronié¢
przed cieptem lepiej niz niemal
przezroczysty produkt ceramiczny

lub atermiczny. Dlatego poza prze-
puszczalnoscia $wiatta widzialnego
(VLT — Visible Light Transmission)
licza sie technologia, parametry ter-
miczne i kolor. Sam montaz tyl-
ko pozornie jest prosty. Wymaga
idealnej czystosci, doswiadczenia
i doktadnego uformowania folii do
krzywizny szkla. Kazda drobina po-
zostawiona pod folia, Zle wyprowa-
dzona krawedz albo zagiecie beda
p6zniej widoczne. Przekonato sie
o tym wiele os6b, ktére myslaty, ze
sobie poradza.

Czy to legalne?

Pod warunkiem zachowania wy-
maganej przepuszczalnosci $wiatla,

montaz folii jest legalny. Szyba czo-
lowa i przednie szyby boczne mu-
sza przepuszczaé co najmniej 70%
$wiatla. Tylne mozna przyciemnic
praktycznie dowolnie. W prakty-
ce najwiecej probleméw dotyczy
wiec przodu auta. Oryginalne szy-
by czesto sa juz przyciemnione,
dlatego nawet jasna folia moze ob-
nizy¢ konicowy wynik ponizej do-
puszczalnego poziomu. VLT szyby
i folii nie sumuje sie, lecz mnozy:
szyba o VLT 85% po oklejeniu folia
o VLT 85% bedzie miata koricowo
ok. 72%. Dlatego przed montazem
warto zmierzy¢ fabryczna szybe,
zamiast zakladac, ze folia opisana

jako ,bezpieczna” zawsze spetni P

=
Po co przyciemniac szyhy?
Powody przyciemniania szyb s3 bardzo rézne, ale
gtownym pozostaje wyglad, jak przy kazdejmody-
fikacji samochodu. Jeslitojest jedynym powodem,

warto sobie sprawdzic wjakims programie graficz-
nym, czy rzeczywiscie efekt bedzie dobry.

»WYGLAD AUTA: przyciemnione szyby zmie-
niaja proporcje nadwoziai zwykle nadajg mu bar-
dziej eleganckilub sportowy wyglad. Efekt zalezy
jednak od koloru autai stopnia przyciemnienia.

> WIEKSZAPRYWATNOSC: folia ograniczawi-
docznos¢ zawartosci wnetrza z zewnatrz, dzieki
Czemu pasazerowie czujg sie swobodniej, a rze-
czy pozostawione na kanapie lub w bagazniku s
mniej eksponowane.

— I Motor 31/2026



Metody przyciemniania szyb

Wielewspdtczesnychaut majuz szyby barwione
fabrycznie. Jeslitak nie jest, mozna skorzystac
z dosc drogiej operacji przyciemniania meto-
da piecow, jezeli w okolicy znajdzie sie za-
ktad, ktory sie tego podejmie. To proces diugi
i czasochtonny, bo wymaga demontazu szyb,
dostarczenia ich na miejsce, a potem odbio-
rui ponownego montazu. Dlatego praktycz-
nie nikt sie juz na to nie decyduje, choc efekt
jest trwaty, aszyby mozna czyscic tak samojak
nieprzyciemniane. Dodatkowo na takie przy-
ciemnienie dostaje sie atest z Instytutu Szkta
iCeramiki. Prostszym, szybszymi tariszymroz-
wigzaniem jest folia, ktdra moznaw kazdej chwi-
liusunac, ajej skutecznosc w ograniczaniu na-
grzewania moze byc bardzo wysoka. Niestety
w razie kontroli drogowej sama obecnosc fo-
lii moze wzbudzi¢ watpliwosci co do zgodnosci
szyby zwymaganiami technicznymi, nawet jesli

przepuszczalnosc swiatfajestna odpowiednim
poziomie, co oczywiscie moznawykazac bada-
niem na stacji kontroli pojazdow.

>SZYBY PRZYCIEMNIANE FABRYCZNIE:
standard w wiekszosci wspdtczesnych sa-
mochodaw, z przednimi szybami wiacznie.

»SZYBY OKLEJANE FOLIA - metoda naj-
szybsza, najprostsza, najtarisza i w pet-
ni odwracalna.

> PRZYCIEMNIANIE PIECOWE - trwate,
kosztowne i obecnie trudno dostepne,
a efektu nie da sie usunac bez wymia-
ny szyby.

Okdejenie szklanego dachu/jesticzasoctonnelitymsamym drogle

daje bardzo dobry nieitylkowizualny¥lecztakzeitermi

' p—

> MNIEJSZE NAGRZEWANIE WNETRZA: do-
brefolie ograniczajilos¢ energii stonecznej prze-
dostajacejsie dokabiny. Autowolniejsig nagrze-
wa,aklimatyzacjajest mniej obcigzona. Przydaja
sie takze w czasie jazdy, kiedy chronia np. twarz

i dfonie kierowcy przed nagrzewaniem, albo oczy
przed oslepianiem.

» KOMFORT PASAZEROW Z TYLU: szczegdl-
nie przydaje sie osobom, ktdre majg mate dzieci.
Jesliwpadajace swiatto budzije w czasie jazdy, to
przyciemnione szyby moga zmniejszac toryzyko.

> OCHRONA TAPICERK(: folia ogranicza ilos¢
promieniowania stonecznego docierajacego do
wnetrza, dzieki czemu tapicerka i elementy wy-

koriczeniawolniejblakng oraz mniejsie nagrzewaja.

Cojest zgodne z prawem?

Zgodnie z przepisami w samochodzie szyba czo-
towa oraz przednie szyby boczne muszg mie¢
wsp6tczynnik przepuszczalnosci Swiatta nie mniej-
szy niz 70%. Wartosc te okresla wskaznik VLT
(Visible Light Transmission). W wielu publikacjach,
takze na stronach policji, pojawia sie btedna in-
formacja 0 wymaganych 75% dla szyby czoto-
weji70% dla bocznych - prawidtowa wartosc to
70% dla kazdej szyby w polu widzenia kierowcy.
Szyby znajdujace sie za kierowca moga by¢ nato-
miast przyciemnione w praktyce dowolnie. W Pol-
sce nie s3 wymagane zadne atesty, jak w niekto-
rych krajach Europy, np. w Niemczech.

» Szyba czotowa - minimum 70%
) Szyby przednie boczne - minimum 70%
> Szyby tylne - przyciemnienie dowolne

PASEK PRZECIWSLONECZNY: wymdg
70-procentowej przepuszczalnosci odnosi sie
do obszaru odpowiadajacego gtdwnemu polu
widzenia kierowcy. Ciemniejszy pasek powinien
koriczy¢ sie powyzej gornej granicy tego obsza-
ru. Jego potozenie zalezy jednak od konstruk-
¢ji samochodu, dlatego nie ma jednej dopusz-

lle to kosztuje?

Koszt oklejenia szyb samochodu zalezy
m.in. od ich liczby i ksztattu, a nie zawsze
wielkosci. Czesto nakfad pracy potrzeb-
ny do oklejenia matej, trudno dostepnej
szyby jest wigkszy niz w przypadku duzej
szyby tylnej, do ktdrejjest tatwy dostep.

» CENA ZA AUTO: przecietna cena okle-
jenia tylnych szyb dobrej jakosci folia
przyciemniajaca to ok. 500-800 zt. Moze
by¢ jednak nizsza lub wyzsza w zalezno-
$ci od rodzaju folii i poziomu trudnosci.

czalnej wysokosci paska dla wszystkich modeli.
W praktyce warsztatowej umownie przyjmu-
je sie odlegtosc 15 cm od gornej krawedzi jako
bezpieczng dla kazdej szyby.

UWAGA: przepuszczalnosc Swiatta mierzy
sie przez szybe razem z naklejong na niej fo-
lig, a nie parametr same;j folii. Nawet szyby
bez folii nie przepuszczaja 100% Swiatta, bo
53 fabrycznie przyciemnione (atermiczne)

VI.T szyby = VLT folii

> CENA ZA SZYBE: Przyjmuje sie stawke
ok. 100-200 zt za szybe, w zaleznosci od
rodzaju zastosowanej folii. Jesli szyba
jest wyjatkowo trudna do oklejenia lub
bardzo duza, trzeba doliczyc ok. 100 zt.

> CENA ZA DACH: zakfady oklejajace szy-
by moga przyciemnic takze szyberdachlub
szklany dach panoramiczny. To dos¢ wyma-
gajaca operacja, zwlaszcza na etapie przy-
gotowania, wiec kosztuje ok. 200-600 zt,
wzaleznosci od wielkosciszybyirodzajufolii.

> PASEK NA SZYBIE CZOLOWEJ: ograni-
cza oslepianie przez storice, ale jego le-
galnos¢ zalezy od potozenia wzgledem
gornej krawedzi szyby i pola widzenia kie-
rowcy, ktore moze byc rozne w zalezno-
$ci od modelu auta. Taki zabieg kosztuje
ok. 100-200 zt.

- najczesciejich VLT wynosi od ok. 75 do 90%
i niekiedy maleje wraz z wiekiem auta (szy-
ba ptowieje, rysuje sie). Dlatego nawet sto-
sunkowo jasna foliamoze obnizyc koricowy
wynik ponizej dopuszczalnego poziomu. VLT
szyby i folii nie sumuije sig, leczmnozy i dzieli
przez 100. Przyktadowo, jesli szyba ma VLT
80%, to po oklejeniu folig o VLT 85 proc. be- IF
dzie przepuszczac tylko 68% swiatfa, czyli
ponizej wymaganego minimum.

VI.T koncowe =
— =100
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wymagania. Liczy sie
parametr caltego zesta-
wu, czyli szyby wraz
z folia.

Osobnym przypad-
kiem jest pasek prze-
ciwstoneczny na gérze
szyby czotowej. Wymag
70-procentowej prze-
puszczalnosci odnosi sie
do obszaru odpowiadaja-
cego gléwnemu polu widze-
nia kierowcy. Polozenie paska
zalezy od konstrukcji samocho-
du, kata ustawienia szyby i pozy-
cji kierowcy. Nie ma wiec jednej
ogolnej wysokosci paska w centy-
metrach dla wszystkich aut.

Trzeba tez mie¢ §wiadomosc, ze
podczas kontroli sama obecno$é
folii na przednich szybach mo-
ze wzbudzié¢ watpliwosci. Jezeli
funkcjonariusz bedzie je miat, mo-
ze zatrzymac¢ dowdd rejestracyjny
i skierowa¢ pojazd na dodatkowe
badanie. Najrozsadniej po monta-
zu wykonaé¢ pomiar na stacji kon-
troli pojazdéw.

Koszty nieduze, efekty juz tak

Za oklejenie tylko tylnych szyb
samochodu trzeba zaptaci¢ zwy-
kle ok. 500-800 zl. Cala operacja
trwa zazwyczaj kilka godzin, a do-
brze zamontowana folia moze stu-
zy¢ przez wiele lat. Efekt termiczny
moze by¢ lepszy niz wizualny. Ros-
nie komfort jazdy, spada obciazenie
uktadu klimatyzacji, a nagrzewanie
wnetrza staje sie mniejszym proble-
mem, jesli odpowiednio do storica
ustawimy auto. Po postoju w pet-
nym storicu temperatura moze by¢
o kilka, a nawet o kilkanascie stop-
ni nizsza niz w tym samym samo-
chodzie bez folii.

TEKST 1 ZDJECIA: MARCIN £OBODZINSKI

~— 4 *?- W
Dobra firma Eowmna -l
okaza¢ probki wielu folii. -
awiel ;_z_y_gh arkuszac

najlepiej widac réznice i
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UWAGA!-
Jesli nie mamy W h{:\)r
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Jak dobrac folie? -

Folie dobierasie pod katem poziomu przyciemnie-
nia, technologii wykonaniai ewentualnie koloru.
Liczy sig zaréwno efekt wizualny, jaki termiczny.
Ciemniejsza folia nie zawsze skuteczniej ogranicza
nagrzewanie.Na szybe tylngitylne boczne moz-
nawybrac dowolng folie, nawet bardzo ciemng dla
wiekszej prywatnosci. Petne oklejenie autamoze
obnizy¢ temperature wnetrza nawet o ok. 15°C,

Jak przygotowac
samochod?

Wartoumycauto zzewnatrzi dokfadnie od- h

kurzy¢ wnetrze, wyjmujac z niego zbedne
przedmioty. Folie przyciemniajace nakleja
sie zreguty od wewnatrz - wyjatkiem sa
przyciemniajgce folie PPF. Choc podczas
montazu szybyitak sg doktadnie czysz-
czone, im mniej pytu uniesie sie przy tej
pracy, tymlepszy bedzie koricowy efekt.
Wartoréwniez podfadowac akumulator,
poniewaz w trakcie montazu czesto ot-
wierasigizamyka szyby bezuruchamia-
nia silnika. Jesli akumulator jest staby,
trzeba o tym poinformowac wykonawce.

Rodzaje folii

Podziat folii niejest tujednolity
- jedne nazwy opisuja techno-
logie wykonania, inne — funk-
cje albo efekt wizualny. Jeden
produktmoze wiecnalezecjed-
noczesnie dokilku grup. Kazda
foliaredukuje przedostawanie
sie energii stonecznej, co jest

wyrazane wskaznikiem TSER
" (procent odrzuconejenergii).

> FOLIE BARWIONE
Pochtaniaja energie sto-
neczna zamiast jg odbijac.
Ich TSER to ok. 30-50%.
Kolor nadaje im barwiona
warstwa kleju. Zapewnia-

alezprzednimi
szybamitrzebabar-

dzouwazac, bowieluwogdlenieda
sie legalnie przyciemnic. Zwykle stosuije sie folie
0 VLT 85%, lecz bez pomiaru oryginal-
nych szyb nie da sie ocenic,
czy koricowy wynik
bedziezgodny
z przepi-
sami.

ja prywatnosc i zmieniaja wyglad auta, ale stabiej
ograniczajg nagrzewanie, a z czasem moga blak-
ngc lub wyskakuja bable.

> FOLIE METALIZOWANE

Zawieraja mikroczasteczki metalu, najczesciejalu-
miniumlub tytanu, ktdre odbijaja czesc energii sto-
necznej. TSER wynosi ok. 40-60%. Barwione w polie-
strze. Bardzotrwate, czestoz dozywotnia gwarangja.

>FOLIE CERAMICZNE

Wykorzystuja drobne czastki ceramiczne, dzie-
ki czemu dobrze ograniczajg nagrzewanie (TSER
miesci sie w zakresie 45-65%) i zatrzymujq niemal
cate promieniowanie UV. Nalezg do najdrozszych.

>FOLIE TYPU PPF
Grubsze folie poliuretanowe montowane zwykle
od zewnatrz. Chronia szkto przed zarysowania-

Przyciemnianie
szyb mozna wy-
konaczima, bo
robi sie tow po-
mieszczeniu.
Folie wygrzewassie
wowczas na miejscu,
nie nazewnatrz.

mi i drobnymi uderzeniami, a niektdre odmiany
dodatkowo przyciemniajg szybe lub ogranicza-
janagrzewanie wnetrza. Moga mie¢ warstwe, na
ktorej drobne rysy znikaja pod wptywem ciepfa.

>FOLIE ANTYWLAMANIOWE

Sa znacznie grubsze od typowych folii przyciem-
niajgcych. Ich gtdwna rolg jest utrudnienie sfor-
sowania szyby przez rozbicie. Wystepuja réwniez
wwersjach przyciemniajacychi metalizowanych.
W Polsce s3 mato popularne.

>FOLIE ATERMICZNE

To okreslenie funkcji, a nie jednej technologii.
Moga by¢ ceramiczne, metalizowane lub wie-
lowarstwowe. Ich podstawowym zadaniem jest
ograniczenie nagrzewania przy mozliwie wyso-
kiej przepuszczalnosci swiatta widzialnego, wiec
ich wskaznik TSER siega 60%.
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| lleto trwa?

Z reguty montaz folii na tylne szyby trwa ok.
2-4godzin, zaleznie od liczby szyb, ich ksztat-
tuipoziomu skomplikowania prac. Moga zda-
rzy¢ sie wyjatki, zwhaszcza w autach z utrud-
nionym dostepem do szyb lub wymagajacych
demontazu elementéw wnetrza. kaczny czas
pracy z pewnoscig wydtuzy nieposprzata-
ne wnetrze, np. auta terenowego. Je-

Sli folia ma sie znalez¢ rowniez na
2 przednich szybach, czas okle-
)\ jeniawydtuzysie ook.2go-

\  dziny. Samochdd mozna
zwykle odebrac tego sa-
mego dnia. Poczatkowe
zamglenia, smugi lub
niewielkie pecherzy-
ki sa normalneiznikaja
wmiare wysychania folii

Zalecenia po odbiorze auta

Po natozeniu foliinalezy w miare mozliwosci par-
kowac auto nastoricu przez okoto dwa tygodnie
iwtym czasie nie uchylac szybiich nie dotykac.
W tym czasie woda spod folii catkowicie wypa-
ruje, afolia idealnie utozy sie na powierzchni.

Folia typu kameleon daje ciekawy
efekt. Jednak zwykle jest nielegalna.

>FOLIE TYPU KAMELEON

Nie kazdafolia jest wytacznie dekoracyjna. Nie-
ktore wykorzystujawarstwy ceramiczne lub se-
lektywne, wiec ograniczaja réwniez promienio-
wanie podczerwone i nagrzewanie wnetrza.
Efekt wizualny zalezy nie tylko od samej folii,
ale tez od kata ustawienia obserwatora wzgle-
dem szyby i oswietlenia.

Montaz folii

N\

s

1.PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU - mon-
tazystamusi uzyskac dostep do szyb, aby pra-
widtowo nakleic folig i wsunac jej krawedzie m.in.
pod uszczelki oraz tapicerke drzwi. Czasami ko-
nieczne jest wyjecie niektorych elementéw lub
demontaz catego ,boczku”. W trudniejszych
przypadkach z drzwi wyjmuije sie réwniez szybe.

2.CZYSZCZENIE SZYB - przed naklejeniem
folii szyby s doktadnie myte i odttuszcza-
ne. Czynnos$¢ mozna powtarzac kilka razy,
az ze szkfa znikng pyl, ttuste osady i inne
drobne zanieczyszczenia. 0d starannosci
tego etapu zalezy, czy pod folig nie pozo-
stang widoczne drobiny.

3. DOCINANIE FOLII - przygotowanie tzw.
formatki polega na wstepnym docieciu folii
do ksztattu szyby. Na tym etapie wycinasieja
zniewielkim zapasem, a dokfadne dopasowa-
niei formowanie nastepuje pézniej. Formatke
przygotowuje si¢ pozewnetrznej stronie szyby.

4.FORMOWANIEDO KSZTALTU SZKLA
- po docieciu formatke ukfada sie po ze-
wnetrznej stronie szyby, by nadac jej osta-
teczny ksztatt. Folia jest dokfadnie dopaso-
wywana, a nastepnie formowana na goraco,
dzieki czemu odwzorowuje krzywizne szyby.

5. APLIKACJA NA MOKRO - folie na szy-

by nakleja sie mniej wiecej tak samo jak
zwykte naklejki, ale wczesniej solidnie
zrasza sie powierzchnie szyby ptynem
nadajacym poslizg. Folie maja juz war-
stwe klejaca, a w tanszych produktach
to wlasnie klej nadaje im barwe.

6. RAKLOWANIE - operacjausuwaniapty-
numontazowegoipecherzy powietrzaspo-
migdzy szyby a folii. Dzieki ptynowi posliz-
gowemujest todos¢ fatwe, aleitakwymaga
duzejstarannosci. Spora czesc ptynu trafia
pod tapicerke drzwiistamtad odptywaka-
natamilub odparowuje. Odpowiednie pty-
ny nie powodujg trwatych odbarwien, wiec
nie ma sie czym przejmowac. Od doswiad-
czenia montazysty zalezy jednak, czy nie
zaleje on sterownikéw i innych elementow
elektroniki. Tu wymagana jest juz wiedza.

g 8
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7. KONTROLA - ostatni etap to precy-
zyjne dociecie folii oraz kontrolajej kra-
wedzii powierzchni pod katem obecno-
$ci pecherzy powietrza lub zabrudzen
pomiedzy szybg a folia. Niewielkie sla-
dy wilgoci blisko krawedzi nie powin-
ny budzi¢ niepokoju, poniewaz znikng
po wyschnieciu folii, gdy auto zostanie
wystawione na storice.

-
i
.
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8. SCHNIECIE FOLII - petne odparo-
wanie ptynu spod folii trwa zwykle ok.
2 tygodni, ale samochdd warto pozo-
stawic w zaktadzie przez okoto godzine
po montazu. W tym czasie mozna wyko-
nac ewentualne poprawki.

Cztery pytahia u
do eksperta

Jakie folie najczesciej wybieraja klienci
iktdre szyby przyciemniaja?

Najczesciej wybieranymi foliami s3 folie metalizo-
wane z przyciemnieniem na poziomie 85%. Coraz
wieksza popularnos¢ zyskujg rowniez folie typu ka-
meleon na szyby czotowe, ktdre nadajg autu indy-
widualny charakter. Klienci przyciemniaja gtéwnie
szyby tylne, dzieki czemu zyskujg prywatnosc, ale
rowniez poprawiaja komfort termicznywsamocho-
dzie, zwhaszcza przy zastosowaniu folii ceramicznych.

Czy sa modele samochodow z szybami
szczegolnie trudnymi do oklejenia?
Najtrudniej okleja sie szyby o mocno wypuktych
ksztattach, np.wVolkswagenie New Beetle/Beetle
czy Peugeocie RCZ. Whrew pozorom auta tere-
nowe, ktdre maja proste szyby, tez nie 53 ,fatwe”.
Chodzi o brud, ktdry wtakich samochodach czesto
wystepuje w takiej ilosci, ze trudno wyczyscic szy-
beiprzykleic folie bez pytkow. Utrudnieniemsa te
szyby montowane na uszczelce, pod ktdre trudno
wsunac folie. Przyktadem moga byc starsze Suzuki
Jimny, wktrych najlepiej zdemontowac szybe.

Jakajest wytrzymatosc folii na szyby?
Wigkszos¢ producentéw daje 10 lat gwarancji, anie-
ktdrzy nawet dozywotnia, ale wszystko zalezy od
jakosci montazu folii i sposobu uzytkowania. Jesli
produkt jest dobrejjakoscii poprawnie zamonto-
wany, to trwatosc folii pozostaje kwestig uzytko-
wania. Jeslinie zostanie mechanicznie zniszczona
przez pocieranie czy skrobanie, to trwatosc takiej
foliijest taka jak szyby.

Jak pielegnowac szyby z folia?

Szybyzfolig nie wymagaja zadnej pielegnacji, akie-
dytrzebaje umyc, zalecam uzywanie miekkiej mi-
krofibryi cieptejwody z odrobing ptynu, anako-
niec - ptynu do mycia szyb, Zeby nie pozostawic
smug. Nalezy natomiast uwazac na ptyny z amo-
niakiem, poniewaz w niektdrych przypadkach
moga zniszczyc folie.

Rafat Przygoda, aplikator folii
Z 12-letnim doswiadczeniem

m PODSUMOWANIE

Przyciemnianie szyb folig nie kosztuje wiele, amoze poprawic komfort jazdy i wyglad
samochodu. Trzeba jednak dobrze wybrac produkt i wykonawce, bo sama ciemna

barwa nie swiadczy jeszcze o skutecznym ograniczaniu nagrzewania. Najwazniejsze
sg parametry folii, starannos¢ montazu i zgodnosc z przepisami. Szczegolnej ostroz-
nosci wymagaja szyba czotowai przednie szyby boczne - tu warto zastanowic si¢ dwa
razy przed podjeciem decyzji. Dobrze dobrana i prawidtowo naklejona folia moze stu-
zyc przez wiele lat, zwiekszajac prywatnos¢ i ograniczajac nagrzewanie wnetrza.
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—PORADY Test ptynnej powtoki Autoland

Woskowanie

cena

PLYNNA POWLOKA
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Plynna powtoka
ceramiczna Autoland

) Tworzy cienka warstwe
odpychajaca wode

) Poprawia potysk powtoki
lakierniczej

) Nadaje sie na elementy
lakierowane i plastikowe

W plastikowej butelce z aplikatorem
znajduje si¢ 750 ml preparatu do
naktadania na nadwozie. Srodek tworzy
niewidzialng powtoke hydrofobowa
odpychajaca wode i nadajaca potysk
lakierowi. Dzieki temu auto wolniej sie
brudzi, a jego mycie jest tatwiejsze.
Preparat moze byc stosowany takze
na plastiki i boczne szyby. Srodek jest
fatwy w aplikacjii nie pozostawia smug.

34,492 .

dla kazdego

Czy da sie skutecznie nawoskowac samochdd za niecate 4 z1?
W praktycznym tescie sprawdzamy skutecznosc ptynne;
powtoki ceramicznej polskiej firmy Autoland.

hyba kazdy kierowca chcial-

by, aby nadwozie jego sa-
mochodu blyszczato i nie
wymagalto mycia. Niestety
takiej mozliwos$ci nie ma. Okazu-
je sie, ze nawet odstawione do ga-
razu, nieuzywane na drogach auto
po jakims$ czasie wymaga umycia.
Z pojazdami jezdzacymi na co
dzien jest znacznie gorzej. Sa one
narazone na zabrudzenia przez ca-
ty czas. Osadzajacy sie kurz, kapia-
ce z drzew soki czy ptasie odchody
to tylko niektdre rodzaje zabrudzen,
ktére powstaja nawet w cieple i su-
che dni. Z kolei podczas opadéw
deszczu czy $niegu juz po przeje-
chaniu kilku kilometréw pojazdy
pokrywa warstwa zanieczyszczen.
Jezeli dojdzie to tego jeszcze jazda

i do lakieru Autoland

po nieutwardzonej drodze, sytuacja
wyglada juz nieciekawie. Dlatego
uzytkownicy samochodéw chcacy
utrzymac je w czysto$ci musza re-
gularnie my¢ swoje pojazdy.

Rozne metody zabezpieczenia

Na szcze$cie naprzeciw ocze-
kiwaniom kierowcéw wychodza
producenci kosmetykéw samocho-
dowych. Jest to stale rozwijajacy sie
rynek, na ktérym wciaz pojawia-
ja sie nowe produkty i ustugi. Naj-
wieksza popularnoscia ciesza sie
systemy zabezpieczania nadwo-
zia samochodu przed dzialaniem
czynnikéw zewnetrznych. Mowa
o powlokach wytwarzajacych na la-
kierze warstwe hydrofobowa, czyli
odpychajaca wode.

Nalozenie takiej warstwy na karo-
serie mozna zleci¢ profesjonalnym
studiom detailingowym. Tu najpo-
pularniejsze rozwiazania to aplika-
cja trwatego wosku lub powtoki, np.
ceramicznej. Obie metody sa bardzo
skuteczne, jednak wymagaja czaso-
chtonnego przygotowania lakieru,
co w polaczeniu z wysokimi ce-
nami preparatéw wplywa na kon-
cowy koszt ustugi. Ponadto nalezy
pamietac, ze powloki ceramiczne
wymagaja specjalnego traktowania
podczas mycia i przeprowadzania
regularnych przegladéw.

Ceny profesjonalnego wosko-
wania zaczynaja sie od kilkuset
zlotych, jednak w wiekszosci przy-
padkéw potrzebne jest wezesniejsze
spolerowanie lakieru. To oznacza

Sprawdzamy skutecznosc ptynnej powtok

sci, przyklejajac przez srodek papierowg tasme.

PRZYGOTOWANIE POWIERZCHNI TESTOWE)

Test przeprowadzilismy na 18-letniej Kii Sorento. Uzyt-
kownik auta regularnie dbat o jego czystos, ale nie nakfadat
na lakier zadnych powtok zabezpieczajacych. Prace rozpocze-
lismy od doktadnego umycia pokrywy silnika za pomoca piany
aktywnej i myjki cisnieniowej oraz wody z szamponem i gab-
ki. Po wysuszeniu lakieru podzielilismy pokrywe na dwie cze-

¢

ODTLUSZCZENIE LAKIERU

Wprawdzie instrukcja dotaczona do preparatu nie wyma-
ga tego kroku, ale z doswiadczenia zaprzyjaznionych detaile-
réw wiemy, ze doktadne odttuszczenie powierzchnilakieru jest
wskazane. Najlepiej uzy¢ do tego rozpuszczalnika izopropylo-
wego (czesto nazywanego IPA), ktdry jest bezpieczny dla ele-
mentow karoserii, takich jak lakier, a takze tworzywa sztuczne
i guma. Preparatem nalezy doktadnie przetrze¢ powierzchnie.

APLIKACJA PREPARATU

Po odparowaniu rozpuszczalnika mozna przystepowac
do natozenia powtoki. Testowany preparat to rodzaj tzw. qui-
ck detailera czyli szybkiego wosku, ktory naktada sie w prosty
sposob. Srodkiem nalezy spryskac miekka szmatke, po czym
rozprowadzic kolistymi ruchami cienka warstwe substancji po
powierzchni lakieru. Chwile péZniej, gdy ptyn zacznie odparo-
wywac, trzeba go zapolerowac suchg szmatka.
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dodatkowy wydatek na poziomie
900-1500 zt. Koszty przygotowania
karoserii i pokrycia jej powtoka ce-
ramiczna to juz wydatki siegajace
czesto kilku tysiecy ztotych.

Samodzielnie i szybko

Nic dziwnego, ze wsréd kierow-
c6w popularne sa tzw. quick detaile-
ry. Sa to ptynne woski przeznaczone
do aplikacji na czyste nadwozie. Te-
go rodzaju preparaty maja znacznie

P
TEST SUCHEJ SCIERKI
Tego rodzaju powtoki nie wymagaja utwar-
dzania i s3 gotowe od razu po natozeniu. Gdy
tylko skoriczylismy zacierac testowy fragment
pokrywy silnika, sprawdzilismy sliskos¢ lakieru.
Szmatka potozona na pochytosci pokrytej wo-
skiem czesci zsuwafa sie samoczynnie, tymcza-
sem po drugiej stronie tasmy lezata bez ruchu.

krétsze dziatanie od twardych wo-
skéw, jednak sa tanie, a ich natozenie
nie jest skomplikowane ani czaso-
chlonne. Po umyciu samochodu su-
cha karoserie naciera sie ptynnym
preparatem, a po chwili poleru-
je miekka szmatka. Zadaniem takich
woskow jest poprawa potysku lakieru
i wytworzenie hydrofobowej powto-
ki. Mozna je stosowaé na lakier, ale
ina elementy z tworzyw sztucznych
czy gumy, a nawet boczne szyby.

KONTROLA POLYSKU

Do sprawdzenia potysku uzylismy detai-
lingowej lampkiinspekcyjnej. W swietle latarki
dato si¢ zauwazyc, ze na pokrytym preparatem
lakierze najmniejsze mikrozarysowania staty sie
mniej widoczne. Na niewoskowanym fragmen-
cie pokrywy silnika byto ich wiecej, co zmniej-
szato potysk powtoki lakierniczej.

Sprawdziliémy dziatanie takiego
preparatu znanej kierowcom polskiej
firmy — Autoland. Ptynna powloka
ceramiczna okazala sie skuteczna.
Nalozylismy ja na lakier 18-letniej
Kii bez wczesniejszego polerowania.

Karoseria auta nabrata potysku,
alakier stat sig bardziej sliski. Co waz-
ne, wytworzona powloka miata wy-
sokie wlasnosci hydrofobowe.

TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

RN ] i

OCENA HYDROFOBOWOSCI
Po odklejeniu papierowej tasmy pokrywe
silnika polalismy woda. Efekt hydrofobowosci
powtoki bytimponujacy. Na niewoskowanej cze-
$ci maski woda zalegata na duzych powierzch-
niach. Tymczasem nawoskowany fragment po-
kryt sie kropelkami, ktdre bez trudu sptywaty
nawet po niewielkiej pochytosci maski.

To warto wiedziec¢

NA ZIMNY LAKIER

W upalne letnie dni nalezy zacho-
wac ostroznos¢ podczas
prac przy lakierze. <
Dotyczy to nawet
mycia. Nie po-
winno sie po-
lewac zimna
wod3 silnie
rozgrzanej
powtoki la-
kierniczej. Przed
aplikacjg wosku
nalezy sie szczegdl-
nie upewnic, ze lakier
jestzimny. Zbyt szybkie od-
parowanie preparatu na goracej po-
wierzchni moze doprowadzic do powstania
trudnych do usuniecia Sladéw.

PROFESJONALNE METODY

Szybkie woski to tani sposob na zabezpie-
czenielakieru. Takie powtoki wytrzymuja kil-
ka myc. Profesjonalni detailerzy naktadaja
znacznie trwalsze woski czy powtoki cera-
miczne, jednak wymaga to przygo-
towania lakieruijestznacz-
nie drozsze.

NIETYLKO

DO LAKIERU
Warto wie-
dziec, ze tzw.
quick detailery
mozna nakta-
dac takze na
reflektory, ele-
mentyztworzywa
sztucznego, a nawet
boczne szyby. Sposch
aplikacji na tych powierzch-

niach jest taki sam, jak w przypadku lakieru.

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit skutecznosc ptynnej
powtoki ceramicznej firmy Au-
toland. Nalezacy do grupy szyb-
kich woskow preparat spisat sie
znakomicie. Zaréwno jego apli-
kacja, jaki dziafanie zastuguja na
wysoka ocene. Rozprowadzenie
srodka byto prosteinawet oso-
bie bez doswiadczenia udasie to
zrobic bez pozostawieniasmug.
Pokryty preparatem lakier uzy-
skat potyski stat i sliski. Wy-
tworzony na potowie pokrywy
silnika efekt hydrofobowosci
byt bardzo dobry. Testowany
preparat jest tez wydajny - wy-
starcza na dziesieciokrotne po-
krycie sSredniej wielkosci auta.
0znacza to koszt woskowania
na poziomie 3-4zt.
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Skrzynie -
bezstopnio

w pra ktyce7

VT, czyli Continuously

Variable Transmission, to

w dostownym tlumaczeniu

przekladnia o ciagle zmien-
nym przelozeniu. To doskonale
ttumaczy, dlaczego tak wielu kie-
rowcow jej nie cierpi. Przyzwy-
czailiSmy sie do zmiany biegu
i wzrostu lub spadku obrotéw, na-
tomiast w CVT wszystko wywréco-
no do géry nogami. Idea dzialania
polega bowiem na tym, ze wyko-
rzystuje sie optymalny zakres ob-
rotéw dla okreslonego obciazenia.
Kiedy kierowca wciska gaz np. na
30%, sterownik, biorac pod uwa-
ge aktualne obciazenie, ustawia
przelozenie tak, zeby silnik praco-
wal np. przy 2500 obr./min. Obroty
te sa utrzymywane na stalym po-
ziomie, bo sa uznane za optymal-
ne, do momentu zmiany potozenia
pedatlu przyspieszenia. W praktyce
wiec kierowca nie decyduje o obro-
tach silnika, jak w skrzyni manual-
nej, a poniekad takze w tradycyjnej
automatycznej, lecz niemal wylacz-
nie o przetozeniu. Mozna z duzym
uproszczeniem stwierdzié, ze uzy-
wajac pedalu przyspieszenia, ste-
ruje sie bardziej przelozeniem niz
silnikiem, na ktérego obroty kie-
rowca ma niewielki wptyw. To
sterownik decyduje, na jakich ob-
rotach silnik bedzie pracowat w da-
nej chwili, bo wie lepiej, jakie sa

na]lepsze

Mechanicznie przekladme CVT nie
sa skomplikowane, ale wymaga-
ja duzej precyzji dzialania, a jak na
ironie, najczesciej psuja sie sterow-
niki hydrauliczne. — W wigkszo-
§ci skrzyn CVT podczas naprawy

Sprzegto

Silnik przekazuje moment na przektadnie
zwykle przez konwerter hydrokinetyczny
albo sprzegto startowe. Te elementy pozwa-
laja ruszy¢ z migjsca i ttumia szarpniecia pod-
czas ruszania. W tym miejscu CVT nie rozni sie
od innych rodzajow przekfadni.

Zespot do jazdy przod/tyt

Za sprzegtem znajduije sie najczesciej prze-
ktadnia planetarna, ktdra przekazuje naped
na koto pierwotne w przektadni oraz odpo-
wiada za kierunek jazdy. Pakiety sprzegiet
lub hamulcdw blokuja odpowiednie elementy
przektadni planetarnej, decydujac o kierun-
ku obrotdw na wejsciu wariatora.

Co tojest i jak dziata CVT?

Skrzynie bezstopniowe (CVT) przypominajg zespot przetozen w ro-
werze, w ktorym przy pedatach mamy kilka zebatek i wieksza ich
liczbe przy kole. Roznica jest taka, ze w CVT nie ma statych bie-
gow, lecz przetozenie zmienia sie ptynnie. Oznacza to, ze pas lub
fanicuch przenoszacy naped przesuwa si¢ na kotach o zmiennej,
regulowanej hydraulicznie srednicy. Tak to dziata w praktyce:

eni¢ sterownik hy-
draullczny, ktory psuje sie od opit-
kéw krazacych w oleju — wyjasnia
Wojciech Pauk z firmy Auto Jéze-
féw naprawiajacej skrzynie auto-
matyczne, w tym CVT. Olej nie
tylko smaruje i chtodzi, lecz takze

Wariator

Wariator sktada sie
zdwdchkot stozkowych:
> kofa pierwotnego
— po stronie silnika,
> kofa wtdrnego
— po stronie napedu kot.

Srednica robocza kazdego z két sie zmienia po-
przezrozsuwanie i zsuwanie stozkowych tarcz.
Miedzy kotami pracuje metalowy pas albo fan-
cuch bedacy elementem przenoszacym naped.

Zmiana przefozenia

Ruchome tarcze kot stozkowych przesuwajasie osio-
wo pod wptywem cisnienia oleju, wytwarzanego

uczestniczy w sterowaniu prze-
ktadnia. Skuteczne przeniesienie
momentu wymaga odpowiednich
wlasciwosci tarciowych oleju. Jego
czystos¢ i jakos¢ wplywaja na pra-
ce itrwatos¢ CVT.

TEKST: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

przez pompe
i regulowane-

go przez elektroza-
wory. Kiedy sie zsuwaja,
2wieksza sie srednicarobocza dla pasa/taricucha.
Jednoczesnie na drugim kole stozki sie rozsuwaja,
wiecsrednicarobocza drugiego kofa sie zmniejsza.

> Kiedy koto pierwotne zwieksza swojg Srednice,
awtdrne zmniejsza, daje towyzsze przetozenie,
czyli odpowiada zmianie biegow w gore.

> Kiedy koto pierwotne zmniejsza swojg Srednice,
azwieksza sie ona na kole wtdrnym, mamy niz-
sze przefozenie, co odpowiada redukcji biegu.

—E2) Motor 31/2026



Producenci skrzyn CVT
AISIN

n’Sl Klasyczne

CVT Toyoty sa zwigzane z Aisinem, czyli do-
stawca nalezacym do grupy Toyoty; przykta-
dem jest m.in. Direct Shift-CVT opracowana
wspdlnie przez Aisin AW Toyote. Trzebajed-
nak oddzielicje od hybrydowegoe-CVT, ktdre
konstrukcyjnie nie jest pasowa skrzynig CVT.

JATCO
Najwaz-

nigjszy producent klasycznych przektad-
ni CVT spotykanych w Europie, szczegdlnie
w japoriskich markach. Jatco jest powia-
zane whascicielsko z Nissanem, Mitsubishi
i Suzuki; Renault korzystato z tych skrzyn
przez sojusz z Nissanem.

HONDA
Stosuje wiasne skrzynie
CVT. W Europie mozna je
spotkac m.in.w Jazzach, Civicach, HR-V czy
CR-V. Podobnie jak w Toyocie, hybrydowe
przekfadnie typu eCVT tojuzinna konstruk-
Gja, nie klasyczna pasowa.
SUBARU

Lineartronic to wiasna,

taricuchowa przektadnia CVT, zaprojekto-
wana przez Subaru do wzdtuznego ukta-
du napedowego. Nie nalezy jej utozsa-
miac z przekfadniami Jatco, choc Subaru
dawniej korzystato z konstrukcji tej firmy.

INNI PRODUCENCI CVT

Audi zrezygnowato w 2015r. z dos¢ popu-
larnej przektadni wfasnej konstrukcji o na-
zwie Multitronic. Historig sg takze prze-
kfadnie GM (Vectra C), a podobne epizody
w produkcji CVT miat ZF (Ford Focus Il) oraz
Mercedes (klasy A B). Skrzynie CVT pro-
dukuje takze Hyundai Transys, ale nie tra-
fiajg one do europejskich modeli tej marki.

CVT ze zdefiniowanymi przefozeniami

Producenci przekfadni CVT dobrze wiedza, ze wielu kierowcom przeszkadza typowe
dlanich utrzymywanie statych, wysokich obrotéw podczas przyspieszania. Dlatego
wniektdrychstosuje sie tzw. zdefiniowane, czyli wirtualne przetozenia, ktdre mozna
zmieniac nawet samodzielnie. Nie s to biegi w sensie mechanicznym - w skrzyninadal
pracuje wariator z kotami stozkowymii pasem/faricuchem, a przetozenie moze zmie-
niac si¢ ptynnie. Rdznica polega na tym, ze sterownik ustawia wariator w kilku zapro-
gramowanych punktach, odpowiadajacych kolejnym ,.biegom”. Podczas przyspie-
szania przektadnia nie trzyma wiec silnika dtugo na statych obrotach, lecz symuluje
zmiang przetozenia: najpierw pozwala obrotom wzrosnac, potem skokowo wydtuza
przetozenie, jak w klasycznym automacie. Nie oznacza to jednak, ze s3 to przetozenia
ustalone nasztywno - sterownik nadal moze korygowac pofozenie wariatora ptynnie,
zaleznie od predkosci, obcigzeniai potozenia pedatu gazu. Kierowca w praktyce styszy
i czuje, jakby jechat z tradycyjng, kilkubiegowa skrzynia automatyczna.

W niektérych

ierowca sam |
moze zmieniac
biegi, ktorych
rzelozenie ustala
ﬂomputer.

Dlaczego producenci stosuja am

Producenci aut wybieraja skrzynie CVT gféwnie dlate-
go, Ze pozwalaja poprawic wyniki zuzycia paliwa i emisji
spalin, ale w teorii. ,Na papierze” przekfadnia CVT jest
najblizej ideatu, bo moze utrzymywac silnik na obro-
tach, naktdrych pracuje najefektywniej, zamiast zmu-
sza¢ go do przechodzenia przez kolejne biegi. Konstruk-
¢jataeliminuje dwa gtowne problemy klasycznych skrzyr
biegdw. Pierwszy to przerwy podczas zmian przefozen,
ktdre wystepujgw pozostatych typach przektadni, gene-
rujacstraty. W CVT naped przekazywany jest ciagle, nie-
zaleznie od tego, czy przetozenie zmieniasie nakrotsze,
czy dtuzsze. Stad okreslenie continuously w skrocie CVT.
Drugi problem tradycyjnych przektadni to dobodr prze-
tozeri do charakterystyki silnika. Ze wzgledu na ograni-
czongliczbe biegdw nigdy nie bedzie onidealny. Dlate-
gostosuje ie dzis przektadnie z osmioma, dziewiecioma,
anawet dziesigcioma przetozeniami. Im wigcej biegéw,
tymwyzsza efektywnosc napedu, ale tez wiekszaliczba
czesciitymsamymwyzsza cena. W CVT dostajemy niejako
dowolngliczbe przetozeriwtej samej konstrukejii cenie.

Dlaczego kierowcy nie lubia CVT

Negatywne opinie o CVT wynikaja gtwnie z charakte-
ru pracy tej przektadni. W klasycznym aucie kierowca 4

jest przyzwyczajony, ze wraz z przyspieszaniem rosna
obroty, potem nastepuje zmiana biegu i obroty spa-

daja. W CVT sterownik wybiera przetozenie tak, aby
silnik pracowat w uznanym za optymalny zakresie. Przy
mocnym przyspieszaniu oznacza to wejscie na wysokie obroty
i utrzymywanie ich przez dfuzszy czas, podczas gdy predkos¢ auta
rosnie. Kierowca odbiera to jako hatas, ,qumowa” reakcje na gaz albo wrazenie slizgajacego
sie sprzegfa, choc skrzyniamoze dziatac prawidtowo. Problem nasila sie w samochodach z nie-
zbyt mocnymi, czesto wolnossacymisilnikami. CVT ma tez ograniczony zakres przetozen. Zwy-
kle najnizsze przefozenie jest dos¢ dtugie, a najwyzsze moze byc stosunkowo krotkie. Dlate-
go CVT nie jest idealne ani do ciezkiej pracy i off-roadu, ani do szybkiej jazdy autostradowe.

rzektadniach CVT o#*

> Najmniejsza Srednice koto pierwotne maw trak-
cie ruszaniai jazdy do tytu.

Sterownik, otrzymujac informacje o potozeniu pe-
datu przyspieszenia, aktualnym obcigzeniuiinnych
parametrach, reguluje cisnienie na kofach stozko-
wych, zmieniajacich rednice robocza. Dlatego te?
podczas jazdy ze statg predkoscig z wtaczonym tem-
pomatem mozna obserwowac zmiane obrotdw sil-
nika nawet w zakresie 1000-1500 obr./min, zalez-
nie od uksztattowania drogi. Kiedy np. zaczyna sig
wzniesienie, obroty rosna, pomimo ze nie zmie-
nia sie predkosc jazdy. Nastepuje wowczas ptynna
korekta przefozenia, aby dostosowac je do aktu-
alnego ohcigzenia. Kiedy miniemy szczyt wznie-
sienia, obroty naturalnie spadna, bo nastapi zmia-
na przetozenia nawyzsze. Winnych typach skrzyn
biegdw aby doszto do takiej sytuacji (zmiana bie-

qu), obciazenie silnika musi by¢ znaczace. Wynika to
zfaktu, ze w pozostatych przektadniach przetoze-
nia sg state (zadane). W przypadku przekfadni CVT
nawet niewielkie zmiany obcigzen skutkuja zmiana
przefozenia, poniewaz skrzyniama do wyboru nie-
mal dowolng wartos¢ przetozenia. Stad okreslenie
bezstopniowa, bo nie ma tuzadanych, czyli statych
przetozen (stopni).

Hydraulika kontroluje prace kot

Sterownik, pompa oleju i elektrozawory, czyli so-
lenoidy, requlujg pofozenie stozkéw oraz site do-
cisku pasa/taricucha. Docisk musi by¢ wystarcza-
jacy, zeby nie doszto do poslizgu, ale nie za duzy,
bo wtedy rosna straty i temperatura. Regulacja cis-
nienia odbywa si¢ nieustannie. Olej zapewnia wtas-
ciwe tarcie miedzy pasem/aricuchem a stozkami.

Zalety i wady CVT

Aby dobrze zrozumiec skrzynie CVT, nalezy na nie patrzec z trzech roznych perspektyw, kto-
re nie zawsze s3 zgodne. Dlatego wymieniajac zalety i wady tych konstrukgji, pokazujemy je
od strony konstruktora samochodu/napedu, producenta/dystrybutora oraz klienta, czy-
li uzytkownika. W rzeczywistosci mozna by do zalet wpisac ,.teoria”, a do wad ,,praktyka”.

Perspektywa Zalety CVT

+ brak statych przetozen (wylicze-
nie tylko zakresu od-do)

+ mozliwos¢ wykorzystania op-
tymalnego dla silnika zakresu
obrotow (ekonomia i dynamika)

#prosta konstrukcja samej
przektadni

Konstruktor

napedu/
pojazdu

+ nizsza masa przektadni niz
klasycznych ,,automatow”

+ nieduza wielkos¢ przektadni

+ mozliwosc obnizenia spalania
w testach homologacyjnych

+ dobra wspdtpraca zmatymi
silnikami benzynowymi

Producent/
dystrybutor

# bardzo ptynne i dynamiczne
ruszanie

+* brak szarpniec przy zmianach
przetozen

+ niskie obroty przy spokojnej
jezdzie

*szybka reakcja przy zmianie
kierunku jazdy (przod-tyt)

Uzytkownik/
klient

Wady CVT

=wysokie wymagania wobec
hydraulikii sterowania

= koniecznos¢ duzej doktadnosci
wykonania

= trudne zarzadzanie dociskiem
pasa/taiicucha

= ograniczona tolerancja na wyso-
ki moment obrotowy

= problem z chtodzeniem

= duza wrazliwos¢ na olej

= zta opinia rynkowa (zwtaszcza
w Europie)

= kosztowne reklamacje przy
wyzszych przebiegach

= ograniczenia wytrzymatosci
(stabsze silniki, mniejszy uciag,
tadownos¢, itp.)

= wycie” silnika podczas mocnego
przyspieszania

= wrazenie poslizqu (state obroty,
auto przyspiesza)

= duzawrazliwosc na serwis olejowy

= drogie naprawy

= ryzyko szybkiego zuzycia przyin-
tensywnym korzystaniu, np. przy
ciggnieciu przyczepy

31/2026 Motor [EE}—



—PORADY Przektadnie CVT

Wojciech Pauk,
autojozefow.pl
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Pytania do eksperta
Czy skrzynie CVT s3 najgorsze ze wszystkich
automatycznych?

Trudno tak jednoznacznie powiedziec, czy s3 najgor-
sze. Gorzej ocenitbym skrzynie zautomatyzowane, ktd-
rych chyba zaden warsztat nie lubi naprawiac, bo tam
juz jest ,rzezba”. Brakuje do nich czesci, dos¢ szybko
wymagajq serwisu. Natomiast z klasycznych automa-
tow to CVT s3 najbardziej ktopotliwe. Do nich tez trud-
no o czesci, choc my sobie z tym radzimy, kupujemy
oryginalne. Skrzynie jednak s awaryjne, majq niska
trwatos¢, nie s3 odporne na duze momenty obroto-
we, nie lubig agresywnej jazdy, a naprawy sa drogie.
lle kosztuje naprawa CVT?

Wszystko zalezy od typu skrzyni i zakresu uszko-
dzen. Zazwyczaj koszt naprawy miesci sie w zakresie
8-16tys. 1, ale w wiekszosci przypadkéw sg to koszty
powyzej 10 tys. zt. Wiec statystycznie nie jest to prze-
ktadnia drozsza w naprawie od innych automatow, tyl-
ko czesciej sie psuje.

Co najczesciej ulega awarii w skrzyniach
bezstopniowych?

Sterowniki hydrauliczne. Przektadnia CVT wymaga
precyzyjnego sterowania, wiec hydraulika pierwsza
oznajmia nam, e co$ jest nie tak. Gtéwna przyczy-
ng 53 opitki ze Scierajaceqgo sie faricucha lub pasa. To
zjawisko Scierania jest tym wieksze, im czesciej zmie-
niajg sie przetozenia, a w przektadni CVT dzieje sie to
prawie nieustannie. Im bardziej energicznie kierowca
dodaje gazu, tym szybciej nastepuje zmiana przefoze-
niaizmienia sig ono w wigkszym zakresie, wigc mocniej
wptywa tona scieranie faricucha. Traktujac przektadnie
bezstopniowa fagodniej, mozemy miec pewien wptyw
na jej zuzycie, ale nie ma tu reguty. Znam przypadki,
kiedy przyjezdzaty do nas samochody z matym prze-
biegiem uzytkowane spokojnie przez osoby starsze.
Co powinno niepokoic uzytkownika samo-
choduz CVT?

Szarpanie przy ruszaniui przyspieszaniu oraz falowa-
nie obrotdw podczas jazdy ze stata predkoscig. Nie mé-
wie tu o wzniesieniach, tylko o jeZdzie na ptaskiej dro-
dze, kiedy widac, ze wskazowka obrotomierza podnosi
sie i opada w zakresie 200-300 obr./min. Juz pierw-
sze niepokojace objawy powinny sktonic do kontaktu
z serwisem, bo mozna uniknac wigkszych uszkodzer
i tym samym wydatkow.

Ktore skrzynie CVT mozna uznac za udane?
Najlepsza skrzynia to e-CVT zhybrydowej Toyoty, ale
wiadomo, Ze to nie jest konstrukcja z pasem czy fan-
cuchem. Trzeba jednak przyznac, ze to wyjatkowo
udana i niezwykle trwata przekfadnia. Wracajac jed-
nak do tematu, s3 whasciwie tylko dwie marki samo-
choddw z udanymi pasowymi skrzyniami CVT: Suba-
ruoraz Honda. Najmniej trwate skrzynie maja Nissany
i Mitsubishi. Kiedys bardzo czesto trafiaty do nas
Multitroniki od Audi, ale to juz stare przektadnie i jest
ich coraz mniej. Tam psuta sie elektronika.

MITSUBISHI ASX

NISSAN X-TRAIL

Popularne modele z przektadnia CVT

> MITSUBISHI: przektadnie CVT spotkamy w wielu benzynowych
modelach marki, m.in. w ASX-ie, Outlanderze, Lancerze, Eclipse
Crossie czy Space Starze. Szczegdlnie w crossoverach Mitsubishi CVT
byto popularng alternatywa dla skrzyni manualnej.

> NISSAN: wiele modeli z automatyczng skrzynig biegéw to wersje
2CVT —od Micry poprzez popularnego Qashqaia po X-Traila czy star-
sze Murano. Nissan stosuje przektadnie bezstopniowe od kilku dekad,
wiec mozna spotkac je takze w starszych modelach z lat 90.

) SUBARU: prawie wszystkie modele po 2010 . ze skrzynig automa-
tyczng miaty przektadnie Lineartronic, czyli bezstopniowa. Od kilku lat
Subaru nie oferuje skrzyri manualnych, tylko CVT (wyjatek stanowi BRZ).
> SUZUKI: CVT pojawiato sie gtownie w mniejszych modelach, takich
jak Swift, Ignis, Baleno, ale tez wigkszym SX4 S-Cross.

REL
SUBARU FORESTER SUZUKI SX4 S-CROSS

> HONDA: wtasne przektadnie CVT Honda stosowata m.in. w Jazzie,
Civicu, HR-V i CR-V. Najczesciej faczono je z wolnossacymi silnikami
benzynowymi, ale w nowszych modelach rdwniez zjednostkami turbo.
> TOYOTA: klasyczne CVT, wystepujace zwykle pod nazwg
Multidrive S, mozna spotkac m.in. w Yarisie, Aurisie, Corolli, Verso,
Avensisie, C-HR 1.2 Turbo i RAVA. Nie mylic z hybrydami, ktdre korzy-
staja z przektadnie-CVT.

> RENAULT: Przekfadnie CVT nie byty w Renault tak powszechne
jak w Nissanie, ale mozna je znaleZ¢ przede wszystkim w Koleosie.
Trafiaty sie tez do Megane i Scenica z benzynowym silnikiem 2.0.

> AUDI: Multitronic to przektadnia CVT stosowana w przednionape-
dowych modelach zsilnikiem ustawionym wzdtuznie, czyli od A4 po A8,
ale tylkoz przednim napedem. W wersjach quattro stosowano klasycz-
ne lub dwusprzegtowe ,.automaty”. Multitronic wycofano w 2015 roku.

= zuzyciu ulega
konwerter

Czego unikac, uzywajac auta
ze skrzynia CVT

> Zmiana kierunku jazdy bez zatrzy-
mania - praca CVT wrecz do tego zache-
ca, bo zmienia kierunek jazdy tak szybko,
jak zaden inny rodzaj przektadni (przektadnia
nie ,,czeka” po przesunieciu lewarka w pozycje
D lubR). Jednak zbyt szybkie przetaczenie kierun-
ku jazdy powoduje szarpniecie pasem/taricuchemi ge-

neruje mikroposlizgi, ktore w normalnej eksploatacji nie wystepuja.
Przyspieszaja zuzycie pasa/fancucha.

> Gwattowne ruszanie - ze wzgledu na natychmiastowg reak-
¢je na dodanie gazu przy ruszaniu nie powinno sie wciskac gazu do
podtogi w takim momencie, poniewaz generuje to poslizg faricu-
cha. Lepiej ruszyc nieco tagodniej i dopiero gdy auto jedzie, powo-
li weisnac gaz mocniej.

) Gwattowne przyspieszanie - w zadnej sytuacji CVT nie prze-
pada za gwattownym wciskaniem gazu. Najlepiej dziata i najmniej
sie zuzywa, kiedy gaz jest wciskany ptynnie, nawet jesli do podtogi.
> Dynamiczna jazda po rozruchu - generalnie CVT nie przepa-
da za dynamiczng jazda. Najgorzej znosi ja wtedy, kiedy olej prze-
ktadniowy nie jest jeszcze rozgrzany, a ten rozgrzewa sie dtuzej niz
silnikowy. Od jego temperatury zalezy sama praca przektadni.
Sterownik, majac do dyspozycji zimny olej o wyzszej lepko-
$ci, wolniej reguluje prace wariatora, co powoduje ospa-
tos¢ skrzyni. Zimny olej pogarsza rowniez przyczepnos¢
tanicucha do kot stozkowych.

> Wysokie predkosci - CVT nie jest dobrg przektad-
nig dla osdb, ktdre podrozujg na dtugich dystansach
z wysokimi predkosciami. Lepiej wybrac auto z trady-
cyjna skrzynia automatyczng. Przektadnie CVT grzeja
sie przy duzej predkosci, zwfaszcza latem.
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Typowe usterki skrzyn CUT

Naprawy CVT polegaja gtdwnie nawymianie czesci. Problememmoze
bycich dostepnosc. Przekonali sig 0 tym, np. uzytkownicy Fordow.
) Sterownik (blok) hydrauliczny przektadni - elektrozawo-
ry (solenoidy) ulegaja zabrudzeniu i zuzyciu.
2 Zawor regulacji cisnienia - zabrudzony opitkami, powodu-
je falowanie obrotow podczas jazdy.
> Sprzegto (konwerter lub sprzegtowielotarczowe) - zuzywasie
jakw kazdym typie skrzyn automatycznych.
) Sprzegto odpowiadajace za zmiane kierunku jaz-
dy - to sprzegto wielotarczowe, zuzywa sie w wyniku za-
nieczyszczenia opitkami.
>taricuch/pas napedowy - zuzywasiewwyniku tar-
Cia oraz pracy na przegrzanym lub niedogrzanym oleju.
> tozyska- zuzycietozysk moze wydawac sie banalne,
alew CVTsa czestotak nietypowe, ze nie dasig ich kupic.
) Sterownik elektroniczny - gtdwna przyczynauste-
rek w przektadni Multitronic Audi. Obecnie psuja sie rzadko.

PODSUMOWANIE

Poza nielicznymi wyjatkami CVT trudno polubic,
bo pozaich charakterystyczna, mato komforto-
wa praca dochodza jeszcze inne problemy - stosunkowo
niska trwatosc i drogie naprawy. Jakby tego byto mato,
nietatwo znalezc warsztat, ktory taka naprawe bedzie
chciat wykonac. Trudno znalez¢ czesci, trzeba miec odpo-
wiednie zrodta. Dlatego Swiadomi kierowcy czesto unikaja
CVT przy poszukiwaniach auta uzywanego. Wyjatkiem sa
przektadnie hybrydowe, szczegdlnie Toyoty czy Hondy. Te
rowniez trudno polubic, ale przynajmniej s bardzo trwate.

» Przekiadnie CVT




Przepisy dla kierowcow PORADY —

REDUKCJA PUNKTOW KARNYCH

Wziecie udziatu w szkoleniu (8 h, ok. 1000 zt) z zakresu bezpieczen-
stwa na drogach skutkuje usunieciemz konta kierowcy szesciu punk-
tow. Po zmianach w prawie nie bedzie mozna usunac punktow za
niektdre wykroczenia — w tym nieprawidtowe zachowania wobec
pieszych, lekcewazenie sygnatow, niezgodne z prawem wyprze-
dzanie czy przekroczenie dozwolonej predkosci o ponad 30 km/h.

ROSNIE SZANSA na wykluczenie z ruchu kierowcow tamia-
cych prawo w sposob powodujacy najwieksze zagrozenie.

OD DNIA: 3 CZERWCA 2026 R.

3

OBOWIAZKOWE KASKI

Kierujacy rowerem (nawet wypozyczonym), hulajnoga elektryczng
iurzadzeniem transportu osobistego musi uzywac kasku, jezeli nie
ukoriczyt 16. roku zycia. Obowiazek dotyczy takze dziecka do 7 lat
przewozonego narowerze, wézku rowerowym albo w przyczepce.

DLA BEZPIECZENSTWA kaski powinni zaktadac na gtowy

wszyscy uzytkownicy jednosladow.

MNIEJ FORMALNOSCI PRZY REJESTRACJI AUTA

Kto chce zachowac dotychczasowe tablice rejestracyjne, nie musijuz
dostarczacich do urzedu. Wystarczy o$wiadczenie, ze sa w dobrym
stanie. Czasowa rejestracja auta stafa sig mozliwa w urzedzie wtas-
ciwym dla miejsca zakupu lub odbioru pojazdu. Nie trzeba przyno-
si¢ wydruku badania technicznego, jezeli jest odnotowane w CEPiK.

MNIEJ FORMALNOSCI powinno odciazy¢ urzedy.

10 CZERWCA 2026 R.

Zmiany
W prawie

Czesc¢ zmian juz
weszta w zycie, inne
zaczng obowigzywac.

ielu kierowc6w przestaje interesowac

sie kodeksem drogowym po zdaniu
egzaminu na prawo jazdy, a o taryfi-

katorze punktéw karnych przypomi-

na sobie po otrzymaniu mandatu. Warto jednak
wiedzieé, ze w prawie dotyczacym kierowcow
zaszlo lub zajdzie kilka istotnych zmian. Nowe-
lizacje sa poklosiem walki o podniesienie pozio-
mu bezpieczenstwa i wygody zmotoryzowanych.
TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

IKASACJA AUTA BEZ DOSTARCZANIA TABLIC
Rozwigzanie zlikwidowato obowigzek dostarczania do wydzia-
tu komunikaji tablic rejestracyjnych samochodu oddanego do
stacji demontazu pojazddw. Jest on wowczas automatycznie
wyrejestrowywany.

DOTYCHCZAS obowiazek wyrejestrowania pojazdu po
kasacji spoczywat na jego wiascicielu.

A\ ooona:

DWULETNI OKRES PROBNY

Ministerstwo Cyfryzacji potrzebowato czasu na zmiany w syste-
mie CEPIK, ktdre beda skutkowaty objeciem wszystkich swiezo
upieczonych kierowcéw dwuletnim okresem prébnym. Serwis
prawodrogowe.pl doprecyzowat, Ze okres prébny obejmie oso-
by, ktére zdobeda uprawnienia po 2 wrzesnia 2026 r. W okresie
prébnym beda obowigzywaty limity 0,00%o alkoholu i 12 punk-
tow. Dwa wykroczenia wydtuzg okres o 2 lata.

30 CZERWCA 2026 R.

PUNKTY KARNE i wizja utraty prawa jazdy skuteczniej
zniechecaja wiele 0sob do tamania przepisow niz mandaty.

OD DNIA: 3 WRZESNIA 2026 R.

i T v T R e S

e br S Lot eSS RO
OBOWIAZKOWE SZKOLENIE

W okresie probnym zebranie ponad 12 punktow bedzie skutkowato
koniecznoscia odbyciaw osrodku doskonalenia technikijazdy prak-
tycznego szkolenia w zakresie zagrozer w ruchu drogowym. Wra-
mach godzinnych zajec kursant poprowadzi auto na ptycie posliz-
gowejzroznymi predkosciami, a takze wykona awaryjne hamowania
na prostej oraz podczas jazdy po tuku.

OBLIGATORYJNE DOSZKALANIE mfodych kierowcow jest
zapowiadane od lat. Nie weszto jednak w zycie. Nowa regu-
lacjabedzie wiec dobrym krokiem na rzecz bezpieczeristwa.

OD DNIA: 3 WRZESNIA 2026 R.

T

POWIEKSZONE GARAZE WOLNOSTOJACE
0d wrzesnia wfasciciele domdw jednorodzinnychi gospodarstwrol-
nychbeda mogli budowac wieksze garaze oraz budynki gospodarcze
przy granicy dziatki. Dotychczasowe limity uznano za zbyt restryk-
cyjne. Maksymalna dtugos¢ garazu stawianego przy granicy dziat-
kilub1,5mod niejwzrosnie 2 6,5do7m,awysokos¢-z3 do3,5m.

ZMIANY utatwig budowanie garazy dopasowanych do
coraz wiekszych rozmiaréw wspotczesnych samochodow.

A\ oooma:

OBLIGATORYJNE APTECZKI

W mediach pojawity sie informacje, ze apteczki stana sie obowiaz-
kowe w samochodach z dniem 1 czerwca 2026 r. Ministerstwo In-
frastruktury zdementowato - doniesienia te nie byty prawdziwe.

APTECZKA to wydatek rzedu 30 zt. Warto jg miec w au-
cie takze dla wtasnego dobra - plaster bedacy w zasiegu

reki przyda sie chocby, gdy sie skaleczymy.
A BRAK PLANOWANYCH ZMIAN
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DO REDAKCJI

Paliwo E10 a postoj auta

Styszatem, ze benzynaE10 wwiek-
szymstopniu absorbuje wode od
paliwaES5. Czy to prawda? Czy moz-
nasie przed tym broni¢?

[11] Etanol, bedacy dodatkiem doben-
zyny E10, rzeczywiscie jest higroskopij-
ny, o 0znacza, ze chfonie wode z oto-
czenia. Wieksza ilos¢ wody w paliwie
podnosiryzyko korozji elementdow ukfa-
du paliwowego. Jezeli auto jest inten-
sywnie uzytkowane, a po osiggnieciure-
zerwy do baku trafia duza ilos¢ paliwa,
problem rozwodnieniarozwigzuje sie sa-
moczynnie. Jezeli natomiast pojazd nie
jest czesto uzywany lub planowany jest
jegodtuzszy postdj, wartorozwazyc tan-
kowanie paliwa E5. W sprzedazy sq tez
dostepne dodatki do E10 majace chro-
ni¢ uktad paliwowy przed korozja.

Tryb parkingowy

Czywsamochodziezautomatycz-
naskrzynigtryb parkingowy skrzy-
nimozna traktowacjako alterna-
tywe dla hamulca postojowego?

[1] 0dstrony funkcjonalnej ustawie-
nie automatuwtryb Pfaktycznie przy-
pomina zaciggniecie hamulca postojo-
wego. Tyle Ze w instrukcjach obstugi
pojazddw producenci czesto podkre-
$laja, ze trybu parkingowego skrzyninie
nalezy uzywac jako substytutu hamul-
ca postojowego (recznego). W nowo-
czesnych autach nie trzeba o tym pa-
migtac, gdyz elektronika uaktywniaten
hamulec za kierowce.

ﬂ Motor 31/2026

Volkswagen ID.3

DLUGODYSTANSOWE

W produkgji:
0d 2019r.
Ceny: od 70 tys. zt

Pierwszy stworzony od podstaw ,elektryk” Volkswagena ma za soba
7 lat rynkowej kariery. Jak przedstawia sie jego niezawodnos¢?

elektrycznych modeli koncer-

nu VAG, ktéra obecnie obejmuje
m.in. SUV-y (ID.4 i ID.5), auta kla-
sy $redniej (ID.7) i miejskie ID. Polo.
ID.3 plasuje sie w klasie kompak-
téw (4,26 m dtugosci), choé z uwagi
na wysoko$¢ (1,56 m) przypomi-
na troche minivana. Ma tez dosé
obszerne wnetrze z 385-litrowym
bagaznikiem. Chwalony za dobra
ergonomie kokpit ma jedna wade:

ID.3 zapoczatkowal cala serie

dotykowe przetaczniki, ktére czesto
aktywuje sie przez przypadek. Auto
ma juz za soba dwa liftingi — z 2023
i 2026 roku.

Na przestrzeni lat VW oferowat
ID.3 w wielu wersjach silnikowych
(od 145 do 326 KM) zestawianych
z bateriami o pojemnosci od 45 do
77 kWh netto. Teoretyczny zasieg
najmocniejszych odmian wyno-
si ok. 550-600 km, a popularnych,
z mniejszym akumulatorem — ok.

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

OCENA . izej L ej . .

T I R kit Al Multimesia sa czytelnei dra-

Przestronnosc wnetrza o O O O ® hja.! e et
PSPPI ko jest pod reka”

Pojemnos¢ bagaznika e} 0) @) [ e} 3 L.

Jakoéé materiatéw o o P o o »Bardzo doceniam mozliwos¢

Wyposazerie o o o ° o zdalnego wlq.czema ogrz’(,ewama

. lub chtodzenia wnetrza

Komfort jazdy, hatas o O ¢} [J o )

Osiag o o ° o o ,,ngkakujqco 'pa!kown'y samo-
Wvalad. st o o o ° o chod. Udato mi sie w nim prze-
ygaasy wiez¢ rower z kotami 29 cali”

== )
OCENA 2 | Ponizej ... | Powyzej | Bardzo :
EKSPLOATAC)I | Ze sredniej S sredniej | dobrze \
Cenazakupu O [ @) @) O
Zuzycie paliwa o (¢} ¢} ) o
Ceny czesci [©) (0] [ ] (@] [©) _ !
Dostepnosc czesci o O ) O o e — e |
Koszty serwisu ) o) ° ) ) »Z tytu nie brakuje miejsca za-
Dostepnosc serwisu o| o o) o) ° réwno na k.olana, ja!( inara-
Bezawaryjnosc o o o ° o miona (zmieszcz3 sie nawet

400-450 km. Rozgladajac sie za ID.3
z pierwszych lat produkcji, warto
zweryfikowaé stan baterii i spraw-
dzié¢, czy mial przeprowadzone ak-
tualizacje eliminujace bledy systemu
multimedialnego.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Volkswagenow

Wady

»Pozycja za kierownica przypo-
mina t3 z minivanéw. Niezbyt pa-
suje do zwinnego ID.3”

-

»Grube stupki skutecznie ogra-
niczaja widocznosc w niemal kaz-
dym kierunku”

»Z uwagina duza mase nie czuc,
zelD.3 maponad 200 KM. Prowa-
dzisie poprawnie, ale bez emocji”

3 szczupte osoby)”

»W kilkuletnim aucie lakier az
prosisie o detailing. A staratem
sie dbac mozliwie jak najlepiej”




dy kierowca bedzie
musial zmierzy¢ sie ze
zleceniem naprawy pojaz-
du. Zdajac sie na pomoc
niezaleznych warsztatéw
mozna sporo zaoszczedzié

Jak naprawiamy auta ===

m ANALIZA - na ustuga, ktéra zostataby
‘k A ] wykonana przez ASO. Z ba-
motor A =

Predzej czy pozniej kaz-

dani serwisu Motofocus.pl
wynika, ze Zrédlem
oszczednosci wcale nie
jest sieganie po najtan-
sze zamienniki czy cze-
§ci uzywane, nierzadko
pozbawione gwarancji.
Motofocus.pl zauwaza, ze
niezalezne warsztaty, decy-
dujac o strukturze zakupéw
oczywiscie biora pod uwage
cene, ale takze oczekiwania
klientéw, bezpieczenstwo
napraw i ryzyko reklamacji.

sy 0l e oRn"
o e ‘” “I' @ \ Najchetniej stosowane sa

M Serwisy z duzych aglomeracji nie unikajq elementow z logiem producenta auta  dobrej jakosci czesci nowe,

ale logo producenta auta na

-

M Polskie warsztaty niezalezne niechetnie siegaja po uzywane czesci nich nie jest priorytetem.
Kryteria doboru czesci do napraw pojazdow Jakie produkty sg polecane klientom
100( . 7 g : Ao drredinf G L
punktu widzenia serwisu kluczowa jest jakos¢ czesci. Solidny pod
% 90 89 zespot to mniejsze ryzyko awarii, ktdra trzeba bedzie usuwac wra- 82
77 mach gwarancji. Tanie czesci bywaja tez 7le wykonane i mechanik 80
8.,2 75 72 musitracic czas naich dopasowanie do auta. Niezwykle waznajest Produkty, do ktérych serwis

takze dostepnosc - eliminuje przestoje pojazdu na terenie war- | 12 Produkty tylko  ma najwicksze zaufanie
sztatu czy na podnosniku. Aspekt cenowy jest istotny, podobnie [T 14 znanych marek

609 57 jak wezesniejsze doswiadczenia serwisu z czesciami danych marek. (zes¢ os0b jest przekonanych, ze ser-
° < wisy polecajg klientom tylko produkty,
Polska 4 :erl?giusk';ya, ,':aaj!,(,?irsyz;h na ktorych sprzedazy maj najwieksza
40 35 33 o Europa Srodkowa | 3 marze marze. Okazuie sie, Ze rekomenduja
% i Wschodnia te, do ktdrych maja najwieksze zaufa-
23 1 Produkty nie. Awaria godgi w dobre.imig serwisu

imoze oznaczac reklamacje.

2 najtansze

20 14 15
% 12 4 3 o Polska
Europa Srodkowa
0 11 1 Inne %% ﬁ O i Wschodnia
Jakos¢ Dostepnos¢ Cena Wilasne = Znana Gwarancje Promocje  Inne | |

doswiadczenie marka ireklamacje 0 20% 40% GOI% 86% 100%

Jakiprocentczesci  Udziat czescizlogo Oryginalneczesci  Potozenie serwisu
stanowig uzywane producentaauta awielkos¢ warsztatu ' aoryginalne czesci

Choc tanie, elementy zdemontowane zinnych : Tzw. oryginalne elementy s3 coraz chetniej : Im wiekszy serwis, tym czesciej stosowane sg : Kwestia uzywania elementow oznaczanych logo pro-
aut sa uzywane sporadycznie. Dla warszta- : stosowane przez warsztaty. Nie zawsze s : elementy sygnowane logo producenta pojaz- : ducenta pojazdu okazuie sie tez skorelowana z wiel-
tu oznaczaja niepotrzebne ryzyko komplika- © duzo drosze od zamiennikw, a przema- : du. W przypadku matych warsztatow presjace- : koscia miasta - w duzych aglomeracjach s one znacz-
¢ji zmontazem czy szybkiej kolejnej awarii. : wiaja z nimi solidne wykonanie i trwatos¢. : nowa oznacza czestsze sieganie po zamienniki. : nie czesciej wybierane przez serwisy.

_Europa _Europa - Warsztat ~ Warsztat Miasto Miasto
Polska  Srodkowa : Polska  Srodkowa : do powyzej do20tys. powyzej20 tys.
iWschodnia : iWschodnia : 2 stanowisk 10 stanowisk mieszkaricow  mieszkaricow
do5% 49% 4%  : do5% 36% 36%  : do5% 42,9% B5%  : do5% 48,8% 28,6%
6-10% 8% 9% 6-10% 30% 28% 6-10% 30,1% 31,4% 6-10% 25,6% 33,3%
11-20% 2% 3% - 1-20% 20% 17% © 11-20% 16,8% 27,5% - 1-20% 14,0% 28,6%
powyzej 20% 1% 3% . powyzej 20% 13% 16% . powyzej 20% 9,2% 13,6% . powyzej 20% 2,3% 9,5%
wogéle nie s3 0% 7 © nie kupujemy " % © nie kupujemy 10% 2 0% © nie kupujemy 935 0.0%
uzywane :oryginalnych . oryginalnych ’ ’ :oryginalnych ? ’
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UZYWANE Citroen Picasso | kontrall

Citroen Picasso 1 vs |l

Kolejka chetnych po uzywane francuskie minivany zapewne nie jest dtuga.
To btad, zwtaszcza jesli szukamy praktycznego kompaktowego auta z duzym
bagaznikiem i przestronng kabing. Dzi$ przeswietlamy dwie generacje C4 Picasso.

Citroen Picasso |
¥ e (2007-2013)
O Ceny:3-21tys. zt

w.=—Silniki benzynowe:
S 16-20(120-156 KM)

4.

-------

Citroen Picasso |
(2007-2013)

Model C4 Picasso zastapit na rynku ogromnie popular-
na Xsare Picasso. Tymrazem zaprezentowano dwie wer-
sje nadwoziowe: krétsza pieciomiejscowa oraz diuzsza
Grand zmozliwoscig wyboru wariantu siedmiomiejsco-
wego. Samochdd zaprojektowano zmysla o duzej prze-
strzeni, mozna w nim znalez¢ wiele rozwiazan ufa-
twiajacych dostosowanie wnetrza do aktualnych
potrzeb. Nie zabrakto tez ogromnego bagaznika.

"';5?; = -
Citroen Picasso ll b S _
(2013-2022) A T N e T T

W2013r. zadebiutowata druga generacja
C4Picasso, cechujacasie nowoczesna styli-

zacja. Przy nieznacznie zwigkszonychwy- 4
miarach zachowata ona praktyczne roz- [\\\\ s
wigzania w przestronnej kabinie, wtym %2 SN B —

trzy oddzielne fotele drugiego rzedu. ——
Nie zabrakto tez wydtuzonejwersji Grand. B < B
Picasso nie doczekato sie nastepcy. ) i - ] / ( ,,»:_

N o

|
‘
i

Citroen Picasso Il (2013-2022) | Silnikibenzynowe: 1.2-1.6 (110-165 KM)
Ceny: 14-51 tys. 24 1 Silniki Diesla: 1.6-2.0 (92-150 KM)
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istorie kompaktowych mi-

nivanéw Citroena otworzy-

ta Xsara Picasso w 1999 r.

Marka zachowata nazwe po-
chodzaca od nazwiska §wiatowej
slawy artysty takze dla kolejnych
wcielen, tym razem noszacych
oznaczenia spokrewnionego z ni-
mi modelu C4 w dwéch kolejnych
generacjach.

Cho¢ z dzisiejszego punktu wi-
dzenia stylistyka pierwszej deka-
dy XXI w. nie byta powalajaca na
kolana, Citroen postarat sie, by je-
go minivan mial znosne, a nawet
nieco ,,wesote” oblicze. Uzytkowo
najwazniejsza cecha, typowa dla
aut tej marki w owym czasie, by-
a zachodzaca daleko na dach pa-
noramiczna przednia szyba, czesto
niedostepna w podstawowej spe-
cyfikacji. Z jednej strony dawato
to doskonata widocznos$é nawet
wysokim kierowcom, z drugiej
wpuszczato do wnetrza ogromna
ilos¢ swiatla, a latem takze ciepta.
Chronily przed tym wysuwane da-
leko do przodu ostony przeciwsto-
neczne. Ale pierwsza generacja C4
Picasso miata réwniez nisko po-
prowadzona linie okien bocznych,
co jeszcze bardziej pogtebialo
problemy podczas upaléw. Zanim
wiec zdecydujemy sie kupié ten
model, sprawdzmy dziatanie kli-
matyzacji. Kolejna cecha jest juz
bardziej typowa dla minivandw,
ale nie wszystkie modele kom-
paktowe ja oferuja. To trzy nieza-
lezne fotele o podobnej szerokosci
w drugim rzedzie, ktére mozna
niezaleznie sktadac i przesuwac.
Imponujacy, zwlaszcza dla wtas-
cicieli wielu wspélczesnych cros-
soveréw, jest 500-litrowy bagaznik,
co w pojezdzie tej wielkosci jest
dzi$ rzadko spotykane. Warto tez
odnotowacd, ze jego pokrywa scho-
dzi bardzo nisko, gleboko wcina-
jac sie w tylny zderzak, co utatwia
zatadunek ciezszych przedmiotéw.
Samo nadwozie mierzy 447 cm
dtugosci, 183 cm szeroko$ci oraz
167 cm wysokosci, przy rozsta-
wie osi wynoszacym 273 cm. Ten
ostatni byt taki sam dla dluzszej
0 12 cm wersji Grand.

Nie wszystkie silniki s3 udane

Pod krétka maska mozna by-
fo znalez¢ jeden z wielu silni-
kéw benzynowych. W pierwszym
roku produkcji oferowano wol-
nossacy 1.8 16V (125 KM), ktéry
juz w 2008 r. zastapiono nowym
1.6 VTi (120 KM). Obok nie-
go mozna bylo wybraé¢ 2.0 16V

(140 KM). Ten pozostat w ofercie P woczesnoci. Niestety ich rozmiary, czas reakdji systemu czy czutosc ekranu

Warto szukac aut z dokumentacja serwisowa chochy
z ostatnich 2-3 lat. Inaczej kupujemy kota w worku.

CITROEN Picasso |

PUNKTY:
Przebieg typowy dla rocznika 2012 to 220-310 tys. km 8/ 10
Citroen dysponuje 66 autoryzowanymi serwisami (ASO), ceny cze-

sci, w tym dodatku FAP stosowanego w dieslach, bywaja w nich bardzo wysokie. O wiele lepiej
serwisowac auta koncernu PSA, korzystajac z markowych zamiennikow wysokiej jakosci, ktdre
nieraz s3 o potowe tanisze, a niejednokrotnie oferujg lepsza jakos¢ od oryginatéw.

CITROEN Picassoll

Przebieg typowy dla rocznika 2015 to 190-280 tys. km
Koszty utrzymania drugiej generacji s umiarkowane. Czesci jest
sporo, w tym zamiennikow. Niezalezne warsztaty bez problemu poradza sobie z mechaniczna
strong. Wyzwaniem moze byc elektronika, cho¢ wyspecjalizowane serwisy radzg sobie z jej
okiefznaniem. Silniki sukcesywnie poprawiano - im nowsze generacyjnie, tym lepsze.

GIELDOWE FAKTY:

> Silniki benzynowe w ogtoszeniach stanowia
jedna trzecig ofert.

> Weigz przewazaja skrzynie reczne.
Toaz 2/3 ofert na rynku wtdrnym.

» Oferowane na sprzedaz Picasso z dieslami
to gtownie 1.6 HDi z pieciobiegowa skrzynia.

GIELDOWE FAKTY:

> Silnikibenzynowe nie byty popularne, 80% ofert
na rynku wtdrnym stanowig diesle.

» Cotrzecirodzinny Citroenw ogtoszeniachma
skrzynie automatyczng.

> Diesle z przebiegami ponad 300 tys. kmnie s
niczym dziwnym.

Obie generacje sg przestronne. Citroen przekonuje
komfortowym zawieszeniem i wygodnymi fotelami.

Ptaska i szeroka deska rozdzielcza ma wskazniki, radio i wiekszosc stero-
wania zgrupowane w swojej centralnej czesci. Citroen zaproponowat tez
kilka udziwnien, jak panel klimatyzacji z malutkim ekranem umieszczony

CITROEN Picasso Il

Citroen Picasso Il zachowat uktad deski rozdzielczej z ekranami umieszczo-
nymi centralnie. W jego wnetrzu dwa wyswietlacze podkreslaja wrazenie no-

przy drzwiach kierowcy
oraz wystajaca konsole
srodkowa z lewarkiem
recznej skrzyni biegow
(ktdrej nie znajdziemy
wwersjach zautomatem
lub MCP/EGS) czy kie-
rownice z nieruchoma
czescig centralng. Ma-
teriaty sa catkiem dobre,
w topowych odmianach
jeszcze lepsze. Przednie
fotele s3 obszerneibar-
dzo wygodne, posiada-
jatezzintegrowane pod-
tokietniki. Tylne fotele
53 niezaleznie sktada-
ne. Jak na wspotczesny
samochdd Picasso ofe-
ruje wzglednie dobra wi-
docznosc do tyhu.

dotykowego pozosta-
wiajg wiele do Zyczenia
izdradzajazaawansowa-
ny juz wiek konstrukgji.
~ Zatoilos¢ miejscai licz-
ne schowki w pefni od-
dajg charakter samocho-
durodzinnego. W drugim
rzedzie znajdziemy trzy
oddzielne fotelez petng
regulacjg, wtymzfunk-
G przesuwania. Niema
tam tunelu srodkowe-
go pod nogami, przez
cosrodkowy pasazer nie
powiniennarzekac. Przez
waskie okienkonatylnym
stupku Picasso Il oferuje
nienajlepszawidocznos¢
do tytu. Dobrze, ze jest
kamera.
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arto Wwiedziec

> (4 Grand Picasso to przedtuzona wer-
sja. Zadebiutowata jako pierwsza jesz-
cze pod koniec 2006 roku. Wydtuzenie
nadwozia o zaledwie 12 cm pozwolito
znalez¢ miejsce dla dodatkowych pa-
sazerow i wykroic jeszcze wiekszy
bagaznik (200/576/19501).

W zaleznosci od rocznika i rynku oferowa-
no rozne nazwy wersji wyposazenia. Pod-
stawowe to Base/LX/Attraction, $rod-
kowe Seduction/Tendance/Confort, zas
topowe nazywano Exclusive lub Platinum.
Najwyzsze odmiany wyposazenia ofe-
rowaty nie lada luksusy, zwtaszcza jesli
patrzymy na Citroena jak na niedrogg
marke. Wérdd nich byty m.in. reflekto-
ry biksenonowe z doswietlaniem za-
kretow, wielostrefowa klimatyzacja
automatyczna czy system utrzymania

v

v

Warto wiedzie¢

> (4 Picasso ma swojego 7-miejscowego
Lblizniaka” nazwanego Grand C4 Pi-
casso. Wieksza dtugosc (+18 cm), roz-
staw osi (+6 cm) i ogromny bagaznik
Granda (643/1843 ) nie kazdemu be-
dzie potrzebny w codziennym uzytko-
waniu, podobnie jak dwa dodatkowe
foteliki w bagazniku.

> Specyfikacje wyposazenia nazywano:

@ Wyposazenie, wersje
CITROEN Picassol

Pierwsza generacja byfa badana przez Euro NCAPw 2006r.
Wowczas oddzielnie oceniano bezpieczeristwo dorostych
(5/5), dzieci (3/5) i pieszych (2/5). Uzyskane wyniki nie
odbiegaty od dwczesnych standardow. W wyposazeniu
seryjnym mozna byto liczy¢ na elektronike stabilizuja-
(3 auto na drodze.

Sterowanie inmatyzaéjq znajduje sie
przy drzwiach. Panele s3 awaryjne.

Bagaznik jest spory. Miesci 5001, a po

zlozeniu tylnych foteli rosnie do 17351.

CITROEN Picasso ll

Druga generacja uzyskata w testach Euro NCAP maksy-
malng ocene pieciu gwiazdek. Wysoka note 81% punktéw
dostata tez za pakiet podstawowych systeméw bezpie-
czenistwa. Sqwsrod nich ABS z EBD, inteligentny system
kontroli trakeji, stabilizacji toru jazdy, automatyczne
wigczanie Swiatet awaryjnych, asystent ruszania pod
gore czy tempomat z ogranicznikiem predkosci.

¥

Topowe odmiany miaty ciekawe
dodatki, tym podnozek dla pasazera.

Attraction, Seduction, More Lifei Exclu-  5¢°

sive, lub Feel, More Life, Origins i Shi-
ne. Na innych rynkach nazwy pakie-
tow mogty byc zupetnie inne.

> Nie polecamy podstawowych odmian
(Attraction, Feel) - nie s weale atrak-
cyjne, a braki w wyposazeniu moga
odebrac nam radosc i wygode pod-
rézowania. Polecamy dwie najwyzsze
specyfikacje z danego okresu oferuja-
ce lepsze materiaty i wyposazenie.

Bagaznik miesci 537/1710 I, w zalez-
nosci od ustawienia tylnych foteli.

do konca produkcji, ale nie byt
dostepny z recznymi skrzyniami
biegéw. Wraz z jednostka VTi za-
debiutowaly spokrewnione z nia
odmiany 1.6 THP z dotadowaniem
(140-150, potem 156 KM). Byt to
niestawny dzi$ silnik serii Prin-
ce, opracowany wspélnie z BMW
i znany dzi$ ze swoich probleméw
z nietrwalym taricuchem rozrzadu,
nadmiernym poborem oleju, awa-
ryjnym osprzetem i odkladajacym
sie nagarem. Duzo lepiej prezen-
towaly sie diesle 1.6 HDi (110-
-112 KM) i 2.0 HDi (135-165 KM),
cho¢ na poczatku produkcji i one
mialy swoje przypadtosci, jak np.
awarie czy zaciecia zaworu EGR,
co koriczylo sie przetaczeniem
napedu w tryb awaryjny. Klienci
mieli do wyboru przekladnie recz-
ne M5 i M6, klasyczne automaty
A4 i A6 oraz zautomatyzowana,
sze$ciobiegowa skrzynie, zwana
najpierw MCP, p6zniej EGS.

Zmruzone reflektory

Drugie wcielenie C4 Picasso,
mierzace 443 cm dlugosci, 183 cm
szeroko$ci oraz 163 cm wysoko-
$ci, powstalo na modulowej plat-
formie EMP2, z rozstawem osi

wiec miejsca na nogi nie brakuje
takze siedzacemu posrodku.

Pod maska znajdziemy dobrze
znane mito$nikom produktéw
PSA silniki. Podstawowa benzy-
nowa propozycja to wolnossacy
1.6 VTi (120 KM). Jest to konstruk-
cja przejeta z poprzednika, stale
poprawiana, ale niepozbawiona
wad. Nalezy ja regularnie serwi-
sowac i pilnowaé wyciekéw oleju
oraz kontrolowac jego stan. Zda-
rzaja sie w niej awarie elektroniki
sterujacej. Trzycylindrowy silnik
1.2 PureTech, ktéry mimo niewiele
wiekszej mocy (130 KM) okazuje
sie wyraZnie Zzwawszy, to pozornie
dobry wybdr. Niestety jednostka ta
znana jest z wady konstrukcyjnej
polegajacej na zastosowaniu tusz-
czacego sie paska napedu rozrza-
du pracujacego w kapieli olejowe;j.
Jego skrawki moga zapchac uktad
smarowania. Po zakupie nalezy
wymieni¢ naped rozrzadu, a je-
§li nie ma dokumentacji na ten
temat, zalecamy takze mozliwie
jak najdoktadniejsze czyszczenie
ukladu smarowania wraz ze smo-
kiem olejowym. Topowa jednost-
ka 1.6 THP (165 KM) poczatkowo
sprawiata sporo probleméw, tutaj

Obydwa Picasso oferuj podobny poziom
przestronnosdi, ale tez i samej awaryjnosdi,

w budzecie do 20 tys. zt wazniejszy od wyboru
generacji powinien by¢ ogdlny stan pojazdu

wynoszacym 278 cm. Zaréwno
nadwozie, jak i wnetrze Citroena
zaprojektowano dos$é odwaznie
i nowoczesnie. Z poprzednika
przejeto panoramiczna przednia
szybe. Ten juz ponad dziesieciolet-
ni samochéd wciaz nie wyglada na
ulicy staro, dopiero kiedy zacznie-
my korzystaé¢ z ekranéw w kabi-
nie, dostrzezemy, ze nie oferuja
one wspotczesnych parametréw
jakosci i od$wiezania. Mimo nie-
co nizszego nadwozia ilo§¢ miej-
sca jest porownywalna w obydwu
samochodach, Citroen bowiem po
mistrzowsku podszed! do opty-
malizacji konstrukeji. Inzynierom
udato sie zminimalizowac i obni-
zy¢ konsole centralng z przodu, ale
bez uszczerbku na wygodzie, gdyz
przednie siedzenia posiadaja wtas-
ne podlokietniki. Tak jak w pierw-
szej generacji, takze i tu w drugim
rzedzie zainstalowano trzy in-
dywidualne fotele, ktére mozna
niezaleznie od siebie przesuwac
i sktadaé, a podloga jest ptaska,

trafita juz jej poprawiona odmia-
na. Mimo to zdarzaja sie problemy
z napinaczami czy elektronika ste-
rujaca. O wiele lepsze opinie zbie-
raja francuskie diesle. Mniejszy
1.6 HDi (oznaczany takze e-HDi
oraz BlueHDi) to poprawione jed-
nostki DV6 w wersjach CiF, gdzie
najwieksze problemy sprawiaja
FAP (odpowiednik DPF), a w jed-
nostkach BlueHDi — uktad SCR.
Umieszczenie niektérych podze-
spotéw z tylu silnika sprawia, ze
jest on drogi w serwisie. Zaleta jest
bardzo niskie spalanie. Wieksze
2.0 BlueHDi (DW10FD) to takze
mocno poprawiona jednostka spra-
wiajaca problemy jedynie w zakre-
sie filtra FAP. Poza tym jest bardzo
trwala, bezawaryjna, oferuje do-
skonala dynamike i jest wzgled-
nie oszczedna. Wieksze wydatki
okaza sie konieczne dopiero, gdy
koto dwumasowe czy turbospre-
zarka beda wymagaly wymiany
eksploatacyjnej.

TEKST: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM
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@ Silniki
CITROEN Picasso |

Starsze silniki nie zawsze byty lepsze, ale s3

prostsze i fatwiejsze w naprawach.

> Wolnossace 1.8 16V (125 KM) i 2.0 16V
(140 KM) to klasyczne silniki w starym sty-
lu. Niestety duzo pala, w tym oleju.

> Wolnossaca jednostka 1.6 VTi (120 KM)
jest dosc trwata, zas dotadowana 1.6 THP
(140-156 KM) przekonuje dynamika, jed-
nak rozczarowuje trwatoscia.

> Diesel 1.6 HDi (110 KM) jest bardzo oszczed-
ny, ale jego serwis nie jest tani.

> Silniki 2.0 HDi (135-165 KM) s3 poszukiwane,
gdyz sg dynamiczne i stosunkowo niewie-
le pal3. Szkoda, ze ich podaz jest tak mata.

Silnik 1.6 THP zapewnia dobre osia-
gi, ale nie jest wzorem trwatosci.

Diesle s3 udane. Najlepsza, dwulitro-

wa jednostke trudno znalez¢, a do
tego zwykle jest droga.

CITROEN Picasso ll

Silniki benzynowe niosg wieksze ryzyko

problemow, ale fatwiej je znalezc z sen-

sownym przebiegiem.

> Benzynowy silnik 1.2 PureTech (110-
-130 KM) jest dynamiczny, zapewnia ni-
skie spalanie i ma nieztg kulture pracy.

> Wiekszy silnik 1.6 VTi (120 KM) jest trwa-
ty, ale niezbyt zwawy, 1.6 THP (165 KM)
z dofadowaniem jest zrywniejszy, ale
sprawia wiecej problemow.

> Diesel 1.6 HDi (92-120 KM) to mistrz
oszczedzania paliwa, choc te stabsze
nie sprawdzaja sie przy szybszej jezdzie.

> Diesel 2.0 HDi (150 KM) to doskonale
znany od lat silnik o dobrej reputacji.
Jest dynamiczny i oszczedny zarazem.

PUNKTY:

8/10

Diesel 1.6 BlueHDi jest oszczedny,
trwaty i mato problematyczny.

CITROEN Picasso |

W Picasso | wszystkie sil-
niki benzynowe moga
z2uzywac duzo oleju. Wol-

nossacajednostka 1.6 VTi

ma problemy z uktadem

zmiennych faz oraz fancu-

chemrozrzadu. Pozasilni- 1 Dotadowany 2W 1.6 HDiwypa- 3 W dieslach
kaminajwiecejawariiprzy- 1.6 THP manie-  lajgsie podktad- 2.0 HDiw gre
sparza elektronika. Psuja  trwaty fanicuch  kiwtryskiwaczy, wchodza awarie
sie podnosniki szyb, wy-  rozrzadu,moze  mozliwe usterki  zaworoéw EGR
Swietlaczzegardw, stero-  palic olej,wdo-  EGR, awarie turbo iproblemy z fil-
wanieklimatyzacja,amul-  locie odktada przez zatkane trami DPF podczas
timedia wieszaja sie. sie nagar. sitko olejowe. jazdy miejskiej.

ki z dotadowaniem

CITROEN Picasso Il_guger
Benzynowe silni- r — S — =

majg problematycz- ——

ne napedy rozrzadu. -

W1.2PureTech tuszczy

sig pasek, w 1.6 THP

rozciaga sie farcuch.  1kuszczacysie  2Whbenzynowej 3 Zdarzaja sie

Po zakupie 1.2 nale- pasekrozrzadu  jednostce 1.6 THP awarie elektroni-
zy wymieni¢ komplet w1.2PureTech  awariomulegaja ki, w tym rozne-
rozrzadu i olej. Diesle moze zapchac turbosprezarki,  go rodzaju czujni-
satrwateimajadobra ukfad smarowa- pompy podcisnie- kow. Multimedia
opinie,choczprzebie-  nia, wtedy silnik  nia, watkirozrza- nierzadko sie za-
giemwydatkirosng.  moze sie zatrze¢. duorazosprzet. wieszaja.

PODSUMOWANIE

Patrzac na oferty sprzedazy tego wiaz efektow-

nego modelu, az trudno uwierzy, ze najstarsze egzemplarze majg juz prawie
20 lat. Mimo to wcigz jezdza i maja przed sobg jeszcze kilka lat eksploataciji.
Poszukujac niedrogiego, ale przestronnego auta z duzym kufrem, nie trzeba
szukac dalej. Za 12-20 tys. zt mozna znale¢ sensowna sztuke.

Przestronnos¢ kabiny czy pojemnos¢ bagaznika s poréwnywalne do tych z pierwszej gene-
racji. Pod tym wzgledem ogtaszamy remis. Niestety nowsza technika nie zawsze jest bar-
dziej dopracowana. Starsze silniki poprawiano, ale nowy sztandarowy 1.2 PureTech
okazat sie miec powazng wade, z ktdra koncern dtugo nic nie robit.

NASZYM ZDANIEM: Ponownie polecamy diesle. To dobry wy-
bor, zwtaszcza wiekszy 2.0 BlueHDi, majacy najlepsze opinie
wsrod catej gamy silnikow w Picasso Il. Benzynowy 1.6 VTi
zostat poprawiony, choc nie do perfekcji, zas 1.2 PureTech
ma sens tylko pod warunkiem udokumentowanego serwisu.

NASZYM ZDANIEM: Jesli nie ograniczajg nas zielone strefy w duzych
miastach, warto postawic na diesla. W miare mozliwosci 2.0 HDi, choc
imniejszy 1.6 HDi nie jest zly. Doradzic wybor wiasciwego ,,benzynia-
ka” jest trudniej, ale jesli juz, to stawialibysmy na 1.6 VTi.

—
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Przez wiekszos¢ czesc roku gros kabrioletow jezdzi z zamknietym dachem:'Kto nie
chciatby w takich sytuacjach traci¢ komfortu w kabinie, powinien rozejrzec sie za
modelami ze sztywnym sktadanym dachem. Na rynku wtornym jest ich wiele.

abriolety staja sie reliktem po

najlepszej erze w motoryzacji.

Gama nowych modeli kurczy

sie w zastraszajacym tempie
ina dobra sprawe ogranicza sie juz
do kosztownych propozycji marek
premium. A jeszcze kilkanascie lat
temu bylo zupetnie inaczej. Zda-
rzalo sie, ze nawet popularne marki
oferowaly réwnolegle dwa modele
z otwieranym dachem.

Nie brakowato wsréd nich modeli
typu coupe-cabrio. Wiele z prezen-
towanych aut oferowano z diesla-
mi. Wbrew pozorom nie trzeba ich
unikaé. Podczas jazdy odglos ich
pracy nie jest natarczywy, a wyso-
ki moment obrotowy zapewnia po-
zadana elastyczno$c, na jaka nie
mozna liczy¢ w wolnossacych ben-
zynowych silnikach o malej pojem-
noéci. Nie mozna zapomina¢, ze
mechanizm sktadania dachu oraz
niezbedne wzmocnienia karoserii
podnosza mase pojazdu nierzadko

:¥2 Motor 31/2026

0 150-200 kg wzgledem zamknietej
wersji nadwoziowej.

O trwalo$¢ mechanizmu sktada-
nia dachu nie trzeba sie specjalnie
obawiaé¢. Pod wzgledem mecha-
nicznym to solidne rozwiazania.
Zdarzaja sie usterki, ale w wie-
lu modelach nie sa one specjalnie
trudne do zdiagnozowania i usu-
niecia — pomocne moze by¢ pod-
piecie interfejsu diagnostycznego,
ktéry podpowie, w czym tkwi prob-
lem. Czesto unieruchomienie dachu
jest nastepstwem nieprawidtowego
dziatania czujnikéw potozenia czy
zuzycia uszczelnien hydraulicz-
nych sitownikéw. Z drugim prob-
lemem — korzystajac z dostepnych
w sieci instrukcji oraz czesci — cze-
sto poradza sobie osoby z zacieciem
do majsterkowania. Sprobowac
warto, bo naprawa wyceniana przez
serwis na tysiace zlotych moze za-
mknac¢ sie w kwocie 200-300 z1.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

Ceny: 64-170 tys. zt; M4: 160-232 tys. zt
Nazwa ulegtazmianie, ale realnie mamy do czy-
nieniaz rozwinigciem koncepcji serii 3 E93. Nie-
stety nie nakazdej ptaszczyznie udane. Z przo-
du przybyto miejsca, a system multimedialny
iDrive stat sie bardziej zaawansowany. Jakos¢
tworzyw nie zachwyca - te nakonsoli srodkowej
trzeszcza pod naciskiem palca. Kolejnym roz-
czarowaniem sa benzynowe silniki 2.0 z rodzi-
ny N20. Nie dos¢, ze s3 zachtanne na paliwo, to

BIVIW SERII4 (F33) “EEEEEE) yympm

majg nietrwate faricuchy rozrzadu oraz pompy
oleju. Jezeli seria 4 zsilnikiem benzynowym, to
wprowadzonymw 2016. 2.0 B43. Diesle maja
problem z chtodnicami EGR.

DANE TECHNICZNE: @l
435i: poj.: 2979 cm?,
moc: 306 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 5,65, spal. 8,11/100 km




BMW serii 3 (E93) 20072083

Ceny: 26-70 tys. zt; M3: 100-270 tys. zt
Czas na korzystny zakup BMW E93 powoli do-
biega korica. Wyeksploatowane egzemplarze
schodzg ze sceny, bo niespecjalnie optacasie je
naprawiac, azadbane, zwfaszczaz szesciocylin-

DANE TECHNICZNE:

335i: poj.: 2979 cm?,

moc: 306 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 5,8 s, spal. 9,51/100 km

drowymi silnikami oraz flagowe M3z 4.0 V8 pod

maska, zaczynajg drozec - jakby nie byto, mowa 0 modelu stojacego u progu statusu youngti-
mera. Potencjalny nabywca nawet zadbanego egzemplarza powinien by¢ przygotowany na
ewentualne wydatki. Bezposrednie wtryskiwacze benzyny nie sg wzorem trwatosci, zdarzaja
sie problemy z uktadem Valvetronic, czes¢ silnikow benzynowych pali olej, a diesle majg zuzy-
ty osprzet (w 2.0 N47 dochodza do tego problemy z trwatoscig taricucha rozrzadu). Odradza-
my wiec pogor za okazja. Lepiej na starcie poszukac drozszego auta, ale z historig serwisowa.

%

o

W dolnym potozeniu dachy w prezentowanych modelach wypetniaja znaczna
czesc przestrzeni pod tylng klapa. Bagaz mozna chowac do linii rolety.

BMW 2411 (E89)

Ceny ofertowe: 50-150 tys. zt

Auto zauwazalnie urosto i przytyto wzgledem
poprzednika, co zwtaszcza w sportowym mode-
lutrudno uznac za zalete. Trzeba jednak uczciwie
przyznac, ze Z4 stato sie lepszym samochodem do
jazdy na co dzieri - bardziej przestronnymi kom-
fortowym. Bagaznik - w zaleznosci od pofozenia
dachu - miesci 180-310 . Przy umiejetnym pako-
waniu sie pozwala to myslec o wakacyjnymwypa-
dzie nawet przy otwartym zadaszeniu. Nieprze-
sadnie nowoczesny projekt wnetrza nawigzuje
do starszych modeli BMW. Kto chciatby w petni
poczuc ich ducha, powinien skupic sie na poszu-
kiwaniu Z4 z poczatku produkgji. Do 2011 . do-

stepne byty wolnossace szesciocylindrowe silni-
ki2.5/3.0 (oznaczenia 23i oraz 30i) z rodziny N52.
Potrafig palic olej, zdarzaja sie awarie uktadu chto-
dzenia czy problemy z uktadem sterowania zawo-
ramiValvetronic. Na tle nowszych jednostek wca-
e nie wypadaja one Zle - chochy z racji obecnosci
trwatych, posrednich wtryskiwaczy. Odradzamy
wprowadzony w2011r. dotadowany silnik 2.0 N20.
sDrive30i: poj.: 2996 cm?,

moc: 258 KM, maks. moment obr.:
310 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100km/h: 5,8 s, spal. 8,51/100 km

DANE TECHNICZNE:

oI.ECAHE SILNIKI

FORD FOCUS 11 CC

Ceny ofertowe: 6-20 tys. zt
Podazajac za moda, takze Ford wprowadzit
do oferty coupe-cabrio i zmodernizowat ol
w2008 (nafot.). Logonad progiemniekfa- | 185 Nm, predkosc maks.: 208 km/h,
mie - samochéd byt montowany przez Pinin- 1 0-100 km/h:10,3 5, spal. 7,51/100 km
farine. Nie odniost wielkiego sukcesu i dos¢  z optycznie ciezkim tytem - to przypadtos¢
szybko zniknat z oferty - Focusowi nie po-  wszystkich coupe-cabrio z dachem, ktdry skta-

2007-2010

DANE TECHNICZNE:
2.016V: poj.: 1999 cm?,
moc: 145 KM, maks. moment obr.:

mogta mato proporcjonalna linia nadwozia ~ da sie z dwdch duzych elementow.

MERCEDES SL (R230)

Ceny ofertowe: 50-239 tys. zt
Na tle mniejszych modeli szybki, wygod-
ny i bogato wyposazony SL moze sprawiac
wrazenie okazji cenowej. Potencjalni na-
bywcy powinni miec jednak na uwadze, ze
jest to samochdd bardzo kosztowny
W serwisowaniu i naprawach, coma
2wigzek ze stopniem jego skom-
plikowania. Najbezpieczniej-
szym zrodtem mocys3
oferowane do 2006 .
(w odmianie AMG do
2008 r.) silniki z rodzin

M112/M113. Zastepujace

je M272/M273 majg prob-

lemyznapedem rozrzadu
| ] zuiywajch sie ngatkq
watka wyrownowazajqcego

| S

20012011

DANE TECHNICZNE:

500: poj.: 4966 cm?, ®
moc: 306 KM, maks. moment obr.:

460 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 6,3 s, spal. 12,8 /100 km

e 3 iy

Ceny ofertowe 51-220 tys. zt

Ostatnia odstona matego roadstera Mercede-
sa, po modernizacji z2016 . przemianowana
na SLC, zaskoczyta dostepnoscia w ofercie...
diesla z podwdjnym turbodotadowaniem,
ktory pogodzit dynamike z niskim zuzyciem
paliwa. Projekt wnetrza jest niemalze kalka
kokpitu zaprezentowanego rok wczesniej
flagowego Mercedesa SLS. Problemy naj-
czesciej sprawia rozbudowana elektronika

z licznymi czujnikami. Zdarzajg sie przecie-
ki wody do wnetrza. Zespdt napedowy war-
to obejrzec pod katem wyciekow oleju - ich
usuwanie nie zawsze jest tanie.

DANE TECHNICZNE: @
250d: poj.: 2143 cm?,

moc: 204 KM, maks. moment obr.:

500 Nm, predkosc maks.: 244 km/h,
0-100km/h: 6,5, spal. 4,81/100 km

b
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—UZYWANE Przeglad rynku
MERCEDES SLK Il (R171)

20042011

Ceny ofertowe: 25-100 tys. zt

Wyrdznikiem modelu jest przettoczenie maski,
ktdre siegalogo Mercedesa - nawigzuje do flago-
wego modelu SLR McLaren, ktdry z kolei odwoty-
wat sie do bolidéw F1. Podnoszacg komfort jazdy
opcja byt Airscarf - nawiew cieptego powietrza
na szyje. Mercedes nie uporat sie z przypadtos-
¢ig poprzednika w postaci tracgcych szczelnos¢

MERCEDES SLK I (R170)

DANE TECHNICZNE: @,
200 Kompressor: poj.: 1796 cm?®, &
moc: 184 KM, maks. moment obr.:

250 Nm, predkos¢ maks.: 236 km/h,

0-100 km/h: 7,6 5, spal. 7,71/100 km
sitownikow dachu. Naprawa jest nieskompliko-
wana, ale czasochtonna - jgj zlecenie generuje
wiec spore koszty. Wwersjach 3.0/3.5 V6 zrodziny

M272 koszty mogg wy-

generowac takze prob-

~ lemy zrozrzadem. Po-
dobniejakinne starsze

Mercedesy, takze SLK

nalezy obejrze¢ pod ka-

temkorozji - naszczes-
| cie rdzewienie czgsto
ma mniejsza skale ze
wzgledu na sezonowe
uzytkowanie wielu aut.

1996-2004

OPEI. ASTRAHTWINTOP

Ceny ofertowe: 7-27 tys. zt

Astra przekonuje proporcjonalng linig nad-
wozia (procentuje sktadany w trzech miej-
scach dach), szerokg paleta silnikow oraz
rozsgdnymi kosztami zakupu i utrzymania
- nie brakuje markowych zamiennikow oraz
uzywanych czesci. Po stronie minusow trze-
bawpisac ograniczong sztywnos¢ nadwozia
- odczuwalng zwtaszcza po otwarciu dachu.
Odradzamy wolnossace benzynowe silniki 1.6

OPEL TIGRAB

=
2006-2010

DANE TECHNICZNE:
2.0 Turbo: poj.: 1998 cm?, @

moc: 170 KM, maks. moment obr.
250 Nm, predkosc maks.: 224 km/h,
0-100km/h: 9,55, spal. 9,21/100 km

- brakuje im momentu obrotowego. Znacznie
przyjemniej jezdzi sie dotadowanymi odmia-
nami 1.6/2.0T oraz... oszczednym, a do tego
trwatym dieslem 1.9 od Fiata.

20042009

Ceny ofertowe: 11-90 tys. zt

Pierwszy roadster ze sztywnym dachem oka-
zat sie wielkim sukcesem - sprzedano ponad
300tys. egzemplarzy. Przekonat klientow wy-
sokim komfortem jazdy, przestronnym wne-
trzem, duzym bagaznikiem (348 ), notg czte-
rech gwiazdek Euro NCAP oraz sztywnoscig
nadwozia, ktdra sprawia, ze nawet jezdzie po
duzych nierdwnosciach towarzysza hatasy.

'pOI.ECAHE sn.mKI

PEUGEOT 206 (C

DANE TECHNICZNE: @l

320: poj.: 3199 cm’, :

moc: 218 KM, maks. moment obr.:

310 Nm, predkosc maks.: 245 km/h,

0-100 km/h: 6,9 s, spal. 10,8 1/100 km
Przypadtosci modelu to fuszczaca sie farbana
plastikach w kabinie, korozja na krawedziach
elementdw nadwoziowych, ciekngce sitowniki
dachu- defektw gor-
nym niszczy podsu-
fitke. Warto szukac
aut po modernizadji
22000 r., w ramach
ktorej poprawiono
m.in. zawieszenie. Po-
lecamy wersje specjal-
ne (np. Final Edition)
orazmocniejsze silniki.

2000-2007

Ceny ofertowe: 5-11 tys. zt

Pierwsza odstona Tigry byta bazujacym na Cor-
sie trzydrzwiowym autem ze sportowym zacie-
ciem. Druga rowniez bazuje na Corsie, ale stracita
kanape i otrzymata otwierany dach. Relatyw-
nie krotki czas produkgji oraz brak nastepcy
wskazuja, ze model nie odnidst spektakularne-
go sukcesu. Mimo niewielkich rozmiaréw Tigra

jest dosc ciezka - wazy 1,2 t. W efekcie bazowy

silnik 1.4 (90 KM) oraz diesel 1.3 (70 KM) zapew-

PEUGEOT 207 (C

niaja marna dynamike.
Warto celowac w naj-
mocniejszy z dostep-
nych silnikow - nawet
z nim Tigra nie zaska-
kuje osiggami. Najgor-
szym z mozliwych po-
taczen jest silnik 1.4
ze zautomatyzowang
skrzynig Easytronic,
ktdra utrudnia serwisowanie i zwieksza jego
koszty. Minus nalezy sie za wnetrze. Przenie-
sienie mato efektownego kokpituz Corsy C nie
byto najszczesliwszym rozwigzaniem.

DANE TECHNICZNE: @.
1.8 Ecotec: poj.: 1796 cm?, moc: e/
125 KM, maks. moment obr.: 165 Nm,
predkosc maks.: 204 km/h,
0-100km/h: 9,4, spal. 7,71/100 km

20072015

Ceny ofertowe: 4-16 tys. zt

Szlak dla przystepnych cenowo aut ze sztywnym
sktadanym dachem zostat przetarty przez Peu-
geota 206 CC. W teorii jest to czteromiejscowy
samochdd, w praktyce kanape nalezy trakto-
wac jako przestrzen na podreczny bagaz. Z do-
stepnych silnikow 1.6 2.0 warto wybrac wigk-
szy. Przy spokojnej jezdzie nie pali wyraznie

—¥] Motor 31/2026

DANE TECHNICZNE: @,

2.0 16V: poj.: 1997 cm?, -

moc: 136 KM, maks. moment obr.:

190 Nm, predkos¢ maks.: 210 km/h,

0-100 km/h: 9,35, spal. 8,01/100 km
wiecej, a jest bardziej elastyczny. Warto szukac
wersji specjalnych - np. Roland Garros (na fot.),
wktorejzieleri nadwozia
efektownie kontrastu-
jezbrazowa tapicerka.
Usterki, poza proble-
mami z mechanizmem
dachu, dotycza elek-
troniki. Powszechne sg
tez wycieki oleju, zuzy-
te elementy zawieszen
czy awarie cewek.

Ceny ofertowe 6-23 tys. zt

Po cieptym przyjeciu przez rynek modelu 206 CC
Peugeot doskonale wiedziat, ze nastepcamusibyc
od poczatku oferowany w otwartej wersjinad-
woziowej. Powielono koncepcje wnetrzaz ukfa-
demsiedzeri 2+2, nie zabrakto specjalnej wersji
Roland Garros. Jedyne, co nie do koricasie uda-
to, to problematyczne benzynowe silniki z ro-

dziny 1.6 Prince, ktdre
maja nietrwaty naped
rozrzadu, a w wersji
z turbo borykaja sie
tez z nagarem w do-
locie. Bardziej prze-
widywalnym pod
wzgledem trwatosci
Zrédtem mocy, ktdre
dotegojest oszczed-
ne, 53 diesle 1.6 HDi. Nawet w nich trzeba wal-
czycz problemami z elektronika.
DANE TECHNICZNE: @
1.6 HDi: poj.: 1560 cm?, —
moc: 112 KM, maks. moment obr.:
270 Nm, predkosc maks.: 197 km/h,
0-100 km/h: 11,6', spal. 4,91/100 km



RENAULT MEGANE Il COUPE CABRIO

20032010

Ceny ofertowe: 5-20 tys. zt

Ztozony z dwdch duzych elementow dach sprawit,
e Megane CC marozbudowany tytnadwozia, conie
kazdemu bedzie odpowiadato. Wyréznikiem mo-
delujest natomiast przeszklony gérny panel zada-
szenia. Mocng strong jest tez rozbudowana paleta
silnikow. Ze wzgledu na mase Megane bazowe mo-

VOLVO C/01l

DANE TECHNICZNE: @-]
2.0 Turbo: poj.: 1998 cm?,
moc: 163 KM, maks. moment obr.:

270 Nm, predkos¢ maks.: 220 km/h,
0-100 km/h: 8,7 s, spal. 7,91/100 km

topowe 2.0 Turbo oraz 2.0 dCi pod wzgledem osia-
gowi kultury pracy nie wypadaja blado nawet na
tle duzonowszychkonstrukeji. Jezeliktos duzo jez-

e » o+, U2, bedzie szczegdlnie
- ]| zadowolonyz oszczed-
|| negoitrwatego diesla
2.0dCi. W Megane naj-
bardziej problematyczna
jestrozbudowana elek-
tronika. Wzorem trwato-
$ci nie 53 tez elementy
\ zawieszenia. Na rynku
przybywazaniedbanych
egzemplarzy.

Ceny ofertowe: 11-80 tys. zt

Nazwa moze sugerowac, ze to spore auto. Bli-
sko4,6-metrowe C70 wywodzisie jednak zkom-
paktowego S40. Volvo przekonuje eleganckim
idobrze wykoriczonymwnetrzem. Dzielony na
trzy elementy dach utatwit zaprojektowanie pro-
porcjonalnego nadwozia. Na potrzeby produk-
Gji tego modelu w migjscowosci Uddevalla zo-
stata uruchomiona fabryka nalezaca do spotki

PEUGEQT 307 (C

20052013
DANE TECHNICZNE:

T5: poj.: 2521 cm?, ®J
moc: 230 KM, maks. moment obr.:

320 Nm, predkosc maks.: 240 km/h,
0-100 km/h: 7,6's, spal. 8,91/100 km

Pininfarina Sverige AB. C70 przypadnie do gustu
fanom dobrze brzmiacych silnikow - nie brakuje
wnim pieciocylindrowychjednostek. Dostepne s
benzynowe 2.4i2.5
oraz wysokoprezne
2.4. Game dopet-
nity 2.0D koncernu
PSA. Stabym punk-
~ tem dwczesnychVol-
VO 53 niezbyt trwa-
te automatyczne
skrzynie oraz mate-
riaty wykoriczeniowe.

Ceny ofertowe: 6-16 tys. zt

Propozycja dla oséb szukajacych mozliwie taniego
coupe-cabrio. Ze wzgledu na mato atrakcyjny de-
sign, przecietne osiagi czy problemy z trwatoscia
raczej nie nalezy spodziewac sie wzrostowej cen,
coniestety tylko przyspiesza proces niszczeniaist-
niejacych jeszcze aut - ich wlasciciele dochodza
do wniosku, ze zlecanie powazniejszych napraw

2003-2009
DANE TECHNICZNE: @-]
2.016V: poj.: 1997 cm?,
moc: 140 KM, maks. moment obr.:

200 Nm, predkos¢ maks.: 207 km/h,
0-100 km/h: 10,3 s, spal. 8,11/100 km

nie ma juz sensu. Ze wzgledu na przekraczajaca
1,5t mase bazowa wersja 1.6 16V jest ospata. Le-
piej rozejrzec sie za od-
miang 2.0 16V lub ela-
stycznymi oszczednym
dieslem 2.0 HD. Pomija-
jacproblemyzelektroni-
ka, wyciekamioleju zsil-
nikowi usterkami dachu,
307 CC ma tylne lampy
z podatnymi na odpa-
~ daniekloszami.

_—

— =

RENAULT MEGANE I CC

Ceny ofertowe: 18-33 tys. zt

Niespecjalnie porywajacy design w potcze-
niu ze zmierzchem zainteresowania na cou-
pe-cabrio sprawit, ze Megane CC nie odnio-
sto spektakularnego sukcesu. Nie pomogty
nawet specjalne wersje jak Floride (na fot.).
Podobnie jak poprzednik, nie byt to specjal-
nie zgrabny model - Renault zndw postawito
na tariszy w produkji dach z dwoch duzych
elementdw. Najlepszymi, a zarazem najmniej

¥&lKSWAGEN
AN 4= gy s

Ceny ofertowe: 8-40 tys. zt

Eos bazuje naznanejz Golfa V platformie PQ35,
ale duzy, chromowany grill upodabniat go do
Passata B6. Modernizacja z 2010 r. przyniosta
prostsza, inspirowana Golfem VI atrape chtod-
nicy. Wyréznikiem modelu jest centralna czes¢
dachu - nie dosc, ze wykonana ze szkfa, to pod-
noszona i przesuwana niczym zwykty panora-
miczny dach. Atrakcji w postaci dobrze brzmia-
cego i mocnego silnika 3.2 VR6 nie zabrakto tez
pod maska. Nie trzeba takze obawiac sie ofe-
rowanych do 2009 r. silnikow 2.0 TFSI z rodzi-
ny EA113, ktdre nie majg sktonnosci do palenia
duzychilosci oleju. W gamie nie zabrakto diesla
2.0 TDI - nalezy bra¢ pod uwage wprowadzone
w2008 r. jednostki z rodziny EA189 z Common
Railem. Odradzamy jednostki 1.4 TSI - zwfasz-

cza podwdjnie dotadowane o mocy 160 KM.

@'} DANE TECHNICZNE:

2.0 TFSI: poj.: 1984 cm?,

moc: 200 KM, maks. moment obr..

280 Nm, predkos¢ maks.: 232 km/h,

0-100 km/h: 7,8 s, spal. 8,21/100 km

2010-2015
DANE TECHNICZNE:

2.0 Turbo: poj.: 1998 cm?, ®J
moc: 180 KM, maks. moment obr.:
300 Nm, predkos¢ maks.: 225 km/h,
0-100km/h: 8,6 s, spal. 8,11/100 km

problematycznymi Zrdtami mocy s spraw-
dzony silnik 2.0 Turbo oraz diesel 2.0 dCi. Prob-
lemy generuije elektronika, silniki 1.2 TCe po-
trafig pali¢ bardzo duze ilosci oleju.

i
7

m Zakup coupe-cabrio jest Swietnym
sposobem na rozpoczecie przy-
gody z jazda z wiatrem we wtosach. Tego
typu samochody nie zmuszaja do poswie-
cen - gdy dach jest w gornym potozeniu,
bagaznik jest duzy, aw kabinie panuje ci-
sza, nawet w trakcie jazdy z predkosciami
autostradowymi. Spora grupa z prezento-
wanych modeliw przysztosci moze stac sie
youngtimerami. Wigkszos¢ marek zawiesita
produkcje otwartych wersji nadwoziowych
badz ograniczyta sie do modeli z brezen-
towym dachami. W trakcie ogledzin war-
to pamietac, ze wazna jest nie tylko ogél-
na sprawnosc i szczelnos¢ dachu, ale jego
stan. Nawet z pozoru drobne uszczelkimoga
okazac sie trudne i kosztowne w wymianie.

» Przedzakupowa !(ontrola
auta musi byé wnikI.Ma b
uniknaé zakupu ,,min idd
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W ,,Motorze” z 1sierpnia 1976 r.

Na Zachodzie nie dzialo sie najlepiej. W RFN pojawit
sie bowiem nowy i przy okazji niebezpieczny proceder.
Chodzito o wymuszone kolizje drogowe, ktére prowoku-
ja zorganizowane grupy oszustéw. Celem byly oczywiscie
odszkodowania uzyskiwane od firm ubezpieczeniowych.
W wielu przypadkach poszkodowani kierowcy nie byli
$wiadomi, ze biora udzial w sprowokowanej kolizji, tym
bardziej ze sprawcy poruszali sie zazwyczaj drogimi luk-
susowymi samochodami, ktérych koszty napraw, a co za
tym idzie odszkodowania, byly ekstremalnie wysokie.
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Ciezszy, z nizsza moca uzyskiwana z litra pojemnosci,
a przy tym drozszy. To czynniki decydujace o stabszej
pozycji silnikéw wysokopreznych wzgledem jednostek
benzynowych. Jednak nie zawsze, bo 3-litrowy 5-cylin-
dowy diesel zastosowany w eksperymentalnym Mer-
cedesie C 111 osiagal moc 190 KM, co bylo efektem
zastosowania turbosprezarki. Taki pojazd w polowie
czerwca 1976 roku na torze Nardo (Wtochy) ustanowit

16 miedzynarodowych rekordéw, m.in. uzyskat srednia CO Z N APEDEM ELEKT CZNYM?

predkos¢ 252,54 km/h na dystansie 5000 mil.

WYDAWCA
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Wydawnictwo Bauer Sp. zo.o. Sp. j.
ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa
tel. recepcji: 22 517-04-80

. . o By . Prezes Zarzadu:
Trudno$ci elektrycznej motoryzacji nie sa ni- Tomasz Namys!
czym nowym. Potwierdza to informacja o za- Cztonkowie Zarzadu:

mknieciu produkcji aut elektrycznych w fabryce Andrzej Choynoviki

Marek Lasota - Director, Publishing Management/

Enfield (Wielka Brytania). Okolo 60 sztuk dostar- Dyrektor Pionu Wydawniczego
czono Brytyjskiemu Zarzadowi Energetyki, ale Dyrektor Kreatywny:

g . o o £ Robert Latek
wiecej chetnych sie nie znalazto. Te dwumiej- Doradca Zarzadu dsredakeyjaych:
scowe pojazdy (predko$é maks. 65 km/h, zasieg Dorota Kaleta

_ 4 i Publisher/Wydawca:
50-60 km) kosztowaly 2800 funtéw, czyli tyle co s

dwa Polskie Fiaty 125p. Z wiekszym optymi- Dyrektor ds. Kolportazu:
zmem patrzono na elektryczne londynskie tak- Piotr Ludvicki

s6wki Lucas. Pojazd rozpedzat sie do 90 km/h, el

a jegO zas1@g miat wynosi(’: nawet 160 kilometréw. DRUK: Bauer Print Ciechandw Sp. z 0.0. Sp. .

Veg
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KOLAGENCITO

:ch;!aganito

PROMOCIJA

EG{J‘GHKWE MIERAIE

DOSTEPNY
WAPTEKACH }*
| ZIELARNIACH

- wsparcie dla Twojego organizmu'!

Wzbogacé swoj codzienny jadtospis w kolagen
i witamine C razem z KolagenCito

Poznaj KolagenCito - produkt wzboga-

cony w postaci pastylek do ssania.

To prosty sposdb na wzbogacenie

codziennego jadtospisu o kolagen

i witamine C.

'Witamina C pomaga w prawidtowej

produkcji kolagenu w celu zapewnie-
nia prawidtowego funk-

Wy BOR cjonowania kosci,

&

KolagenCito

PASTYLKI KOLAGENOWE MIEKKIE
2 witaming C

&v
MsSmnratlne

chrzastki, dzigset, skory oraz naczyn
krwionosnych. Dodatkowo witamina
C pomaga w prawidtowym funkcjono-
waniu uktadu odpornosciowego oraz
w ochronie komorek przed stresem
oksydacyjnym.

Wystarczy ssac do 3 pastylek dziennie!
KolagenCito to opatentowany produkt
niemieckiej marki Reutter, ktéra od
ponad 110 lat rozwija swoje doswiad-
czenie w tworzeniu wysokiej jakosci
produktow.

Szukaj KolagenCito w aptekach
i sklepach zielarskich.

Producent; Reutter GmbH Dystrybutor; PPH.U. IZAKPOL ul. Dgbrowskiego 5 96-300 Zyrardéw, izakpol@go2.pl
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