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Dziata
ZwezZem,
kranem lub
wiadrem!

Idealna do samodzielnego czyszczenia okien,
tarasow, sciezek, samochodoéw, rowerdow, rynien,
narzedzi ogrodowych, ogrodzen i wielu, wieluinnych...

TurboJet Cleaner to znacznie wiecej niz tradycyj-
na myjka - sprawdzi sie nie tylko przy codzien-
nych porzadkach, ale takze jako wszechstronne
narzedzie do konserwacjii utrzymania czystosci
w domu, garazu, aucie, ogrodzie czy na dzial-
ce. W sekunde radzi sobie nawet z najbardziej
uporczywym brudem - bez wysitku, bez kabli,
bez ujecia wody. Wystarczy Kliknigcie! Lekka,
bezprzewodowa konstrukcja i wytrzymaly aku-
mulator pozwalajg czyscic kazdg powierzchnig
i zakamarki bez ograniczen. Dzieki regulowanym
dyszom cisnieniowym, wielu trybom rozpylania
i systemowi oszczedzania wody, uzyskasz
Swietne efekty.

POMPA 150W

ZAS’EG DO 'IO METROW.' @ WYDAJNA
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1x Myjka Turbojet Cleaner
I1xLanca przedluzajqca
1xWaz wodny 5 metrow
1x Filtr

1x Pojemnik na piane
1xDysza0°

1xDysza 40°

1xZigcze do butelki :

1x kadowarka do akumula
IxAlannuIaqulm—jmmyHV

WYSOKIE
CISNIENIE
. AKUMULATOR
| LITOWO-JONOWY
21V

@ BEZPRZEWODOWA

AKUMULATOROWA, BEZPRZEWODOWA, PRZENOSNA MYJIKA WYSOKOCISNIENIOWA / REKLAMA

TURBOJET
CLEANER

NOWOSC!
ZAMOW ZA

Nie potrzebujesz dostepu do pradu ani stalego
Zrodta wody! Mozesz podigczyc myjke do weza
ogrodowego i kranu, a nawet do zwyktego wia-
dra z woda, co zapewnia mobilnos¢ i swobode
pracy. Potezny strumieri wody w mig usunie
kurz, bloto, ziemie, osady, pajeczyny i zaschnigte
zabrudzenia. To idealny sprzet dla osob, ktdre
cheg samodzielnie zadbaé o czystosé w domu,
odswiezyc ogrod czy przywrocié samochodowi
fabryczny blask.

PRECYZYINE

DYSZE

= Strumief bezposredni
* Myjka wachlarzowa

* Myjka pianowa

DZIALA Z WIADREM'

Podlqcz SWOj
Turbojet Cleaner
do kranu lub witéz

waz do zwykiego

wiadraz woda

- czysé bez

kabli i ograniczen!

NOWOSC!
ZADZWON
1ZLt6z
ZAMOWIENIE!

Masz szanse otrzymac
oryginalna myjke
Turbolet Cleaner

w cenie 199 ZL!

Oferta obowigzuje do
wyczerpania zapasow

Zadzwon teraz:

71300 38 25

Pon.-pt. 8:00-20:00,

sob. i niedz. 9:00-20:00;
Standardowy koszt potaczenia
telefonicznego dla danego
operatora.

Saczeqoby oraz infarmacje dotyczace awrotow | reklamacl dostepne s pod adresem sprzedawey: Nargo Invest Sp.2 0,0, ul Zobnieezy i Anmil Wojska Polskiege 10/B6, 81-383 Gdynia, +48 538448631, contactpl @alobadvice info. Requlamin: https:feustomers-statute comystatute/py.
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MITSUBISHI ECLIPSE CROSS

Z pewnoscia nie jest uzywanymjapornskim SUV-em
pierwszego wyboru, ale mazalety w postaci wysokiego
komfortuinieziego napedu 4x4.

CUPRA RAVALVZ

Zapowiedz nowej epoki i zmiany pokoleniowej w klasie nieduzych GTI.
Elektryczny Raval potrafi dostarczyc emociji, ktorych mozna oczekiwac
od 226-konnego hatchbacka. I robi to na swdj zadziorny sposch.

4 Jaguar

Te(pe 01
Brytyjskamarka

powraca po chwilowej nieobecnosd, a jej nowy model, ktdry wzbudzat

tak wiele kontrowersji jeszcze na etapie wersji studyjnej, to prawdziwa rewolucja.
Zarowno stylistyczna, jak i technologiczna.

PIERWSZA JAZDA
10 Dodge Charger

Najnowsza generacja tego legendarego amerykariskiego auta dostepna jest teraz
wEuropie. Co ciekawe, w dwach wersjach nadwoziowych (4- i 2-drzwiowej) oraz dwdch
napedowych. Do wyboru wariant spalinowy (426 lub 558 KM) oraz elektryczny, ktdry
wtopowej specyfikacji Scat Pack dysponuje mocg 679 KM.

POROWNANIA, TESTY

12 CupraRaval VZ

15 Isuzu D-Max 2.2 4WD AT

Wtasnie debiutuje kolejna generacja Toyoty Hilux, ale to niejedyny japoriski pick-up
dostepny na polskim rynku. D-Max reprezentujacy Isuzu wtasnie otrzymat kuracje
odmfadzajacgi nowy, 2,2-litrowy silnik Diesla.

Toyota RAV4 kontra Volkswagen Tiguan

Starcie wielkich przebojow Toyoty i Volkswagena. Oba SUV-y ciesz3 sie ogromng

16

popularnoscig i oba maja swoich oddanych uzytkownikw. W naszym pordwnaniu
hybrydowe 194-konne RAVA mierzy sie z Tiguanem 2.0 TSI o mocy 204 KM.

Omoda 9 Super Hybrid

Chiriskie propozycje zdominowaty polski ranking hybryd plug-in.

Bierzemy pod lupe Omode 9, ktdra zajmuje miejsce w czotowkach sprzedazy,
by przekonacsie, co stoi za sukcesem tego efektownego SUV-a.

PORADY

28 Naﬂlepsze w oczach kierowcow
Publikujemy wyniki brytyjskiego badania, w ktdrym to uzytkownicy oceniajg swoje
auta. Naliscie 50 modeli znalazto sie kilka niespodzianek. Wystarczy wspomniec,
Ze w pierwszej dziesigtce nie ma zadnego reprezentanta Japonii.

lle mocy potrzeba w aucie

Co warto robic czesciej, niz zaleca producent
Dtugie interwaty serwisowe majg stuzy¢ obnizeniu kosztow uzytkowania pojazdu.
Moze to dobre dla pierwszego wiasciciela auta, ktdry nie planuje wieloletnie]

eksploatacji, bo dla kolejnych uzytkownikéw moze to by¢ kosztowny problem.

22

32
34

Znajdz nas na @)

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor:
Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”.

36 JaguarXJ

Ostatnia generacja limuzyny Jaguara byta w ofercie do 2019 roku i miafa niewiele
wspdlnego z klasycznymi poprzednikami. A jak wypada pod wzgledem niezawodnosci?

Auta z wada ukryta

Wedtug statystyk nawet co trzeci kierowca musiat naprawiac wady ukryte uzywanego
samochodu, a redni koszt ich usuniecia siega 5400 zt.

Tanie kompaktowe minivany
Auta w numerze

37

38

Prezentujemy 11rodzinnych
propozycji, ktdre fcza

wr?gg;’:g';‘%‘s'tggne;ﬁ"c"eﬂim, Chevrolet Orlando 38
ﬁ;lf:g?e:m;;?ﬁeclsﬁch - Citroen Grand C4 Picasso 40
b e || Sbia R 17 .
44 MitsubishiEclipse | poeie 10T L
Cross ont a9

Ford Grand C-Max 4

m Hyundai Tucson 6
6 Wiadomosci Isuzu D-Max 2.2 LSE 4WD AT 15
46 Motor Retro Jaguar Type 01 4
Jaguar XJ 36

Mazda 5 Al

Mitsubishi Eclipse Cross 44

Omoda 9 Super Hybrid 22

Opel Zafira ]

Peugeot 5008 42

: ’ Renault Grand Scenic 42
ILEMOCY POTRZEBA W AUCIE Seat Altea XL 42

Wspdtczesne samochody,
zwiaszcza hybrydowe i elektryczne,
imponuja swoimi parametrami. Ale |
czy potezna moc jest niezhedna do
komfortowej i bezpiecznej jazdy?

i

.
Toyota RAV4 2.5 HDF AWD-ie-CVT 16

Toyota Verso 43
- Volkswagen ID. Tiguan 8

2XSwagenll.Tiguan g
Volkswagen Tiguan 2.0 TSI 4Motion 16
Volkswagen Touran 43
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PIERWSZE
M Zosecin

1 Wyglad foteli jest inspirowany meblami. Przez cata dtugos¢ kabiny biegnie ,,kregostup”, czyli konsola 2 By nie zaktdcac czystych li-
nii, schowki i uchwyty na kubki ukryto pod pokrywami '3 Dodatkowy siedmiocalowy dotykowy ekran pozwala na sterowanie wybrany-
mi, czesto uzywanymi funkcjami auta, m.in. klimatyzacja lub systemem audio 4 Przednie matrycowe reflektory maja wysokosc zaledwie
8,4 cm 5 Swiatta sg widoczne dopiero po wiaczeniu. Auto nie ma tylnej szyby 6 W czteroosobowej kabinie postawiono na minima-
lizmiwyszukane, przyjemne w dotyku materiaty (skora, tkaniny). Ekran OLED o rozmiarze 24 cali jest wskaznikami i centrum sterowania.

Type 01 jest najbardziej optywowym

Cx wynosi 0,23. Drzwi
% s bezramkowe.
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-

1\,\_\/}}




Jaguar przewiduje, ze zamowienia na Type 01zostang otwarte na
poczatku 2027 r., zas dostawy beda miaty miejsce w drugiej potowie roku.
Na razie nie wspomniano, czy poza 1030-konnym wariantem w gamie
pojawig sie inne. Type 01 bedzie oferowane w 5 barwach

(przewidziano tez dwa lakiery satynowe) i z wnetrzem
w trzech kombinacjach kolorystycznych.

To Gran Turismo klasy luksuso-
wej, o dlugosci az 523,5 cm i wy-
sokosci zaledwie 140 cm (bagaznik
ma 450 1, a pod maska znajduje sie
niewielki schowek). Auto powstato

Po zakonczeniu produkgji tradycyjnych
modeli Jaguar otwiera catkiem nowg
karte w swojej historii. Jesli szacowna
brytyjska marka ma przetrwac,
zjawiskowy Type 01 musi odniesc sukces.

dy w listopadzie 2024 r. Ja-

guar przedstawit nowa tzw.
identyfikacje wizualna,

a w grudniu tego samego ro-

ku wizje pierwszego samochodu,
ktéry miat oznaczac dla brytyjskiej
firmy nowy poczatek, wszystko to
wywotalo niemate kontrowersje.
Przez ponad poéltora roku pod-
grzewano atmosfere,
publikujac szczat-

=3 kowe informacje
L. i zdjecia zaka-
muflowanych

prototypéw podczas préb drogo-
wych. Oczekiwanie wreszcie sie
skoriczyto i seryjny Jaguar Type 01
wlasnie ujrzat swiatlo dzienne
(,,0” w nazwie oznacza bezemi-
syjno$c¢, natomiast ,,1” — pierwszy
model w nowej linii). Na temat
jego wygladu, oraz faktu, ze jest
,elektrykiem”, rozgorzeje zapew-
ne dyskusja, ale bez dwéch zdan
jest spektakularny, wyrazisty
i stanowi bardzo odwazny krok na
,nowej drodze zycia” Jaguara. Te-
go, czy bedzie to droga do sukcesu
i odrodzenia, czy raczej spektaku-
larna porazka, szybko sie nie do-
wiemy, ale bezapelacyjnie Type 01
jest autem, obok ktérego nie da sie
przejsc obojetnie.

od zera i nie ma nic wspélnego z ja-
kimkolwiek innym modelem Jagu-
ara. Zbudowano je na nowej plycie
podlogowej JEA, z ktdra zintegrowa-
no potezny akumulator trakcyjny
(dtugi, bo wykraczajacy z przodu za
kabine pasazerska, i plaski, co po-
zwolito zachowac niewielka wy-
sokos$¢ karoserii). Jego uzytkowa
pojemnosé to 118 kWh (architek-
tura elektryczna jest 850-woltowa,
ale mozna korzystac takze ze stab-
szych tadowarek), a maksymalna
moc ladowania wynosi 350 kW.
Uzupelnienie energii od 10 do 80%
w optymalnych warunkach ma
trwac 22 min. Zasieg w cyklu mie-
szanym okreslono na 720 km, zas
podczas jazdy autostradowej na
512 km. Pokonanie jak najwiek-
szego dystansu jest mozliwe m.in.
dzieki adaptacyjnym rozwiazaniom
aerodynamicznym, np. aktywnym
przystonom z przodu czy wysuwa-
nemu tylnemu spojlerowi.

W ukltadzie napedowym wyko-
rzystano trzy silniki — przedni ma
354 KM, a tylne po 422 KM. Parame-
try systemowe wynosza 1030 KM
i 1365 Nm. Sita napedowa trafia
na obie osie (przy czym tylne jed-
nostki moga by¢ odlaczone, gdy nie
sa potrzebne), zastosowano tez sy-
stem wektorowania momentu ob-
rotowego. Przyspieszenie od 0 do
100 km/h wynosi 3,2 s. Co ciekawe,
podczas jazdy ze stata predkoscia
100 km/h auto wykorzystuje tylko
2% mocy, za$ po maksymalnym
wecisénieciu pedatu przyspieszenia
do 180 km/h rozpedza sie w 4 s.

Jaguar zapewnia, ze Type 01 jest
autem w wyjatkowy sposéb tacza-
cym komfort z doskonatym prowa-
dzeniem. Maja za to odpowiadac
m.in. bardzo sztywna konstruk-
cja (np. uklad zarzadzania bateria
umieszczono pomiedzy przednimi
kotami, 35 cm przed grodzia, i sta-
nowi on dodatkowe wzmocnienie
zawieszenia), rozklad masy wyno-
szacy 50 na 50, a takze pneumatycz-
ne zawieszenie z adaptacyjnymi
amortyzatorami, tylne kota skretne
(8r. zawracania 11,5 m) i opony spe-
cjalnie opracowane przez Pirelli (let-
nie, zimowe i caloroczne). Seryjnie
ogumienie ma 23", ale bedzie moz-
na wybrac takze 21". Do dyspozycji
przewidziano 5 trybéw jazdy: Jagu-
ar, Dynamic, Efficient, Ice&Snow
i Curated (indywidualny).

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: JAGUAR
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= Pigta generacja Tucs

Tansza CupraLeon

A Hyundai zaprezentowat nowego kompaktowego
— 9 SUV-a Tucsona juz w europejskiej wersji

W gamie znajd3 sie wersje spalinowe oraz

hybrydowe i hybrydowe typu plug-in

Cupra obnizyta ceny kompaktowe-
gomodelu Leon. Za najtariszg piecio-
drzwiowa wersje 1.5 TSI 150 KM z ma-
nualng skrzynia trzeba teraz zaptacic
109 900 zt (w poprzedniej promocji
- 119300 zt), za$ za odmiane kombi
- 117900 zt. Warianty ze skrzynig DSG
wyceniono na, odpowiednio, 134 600
oraz 140 200 zt. Najmocniejszy
hatchback FWD 2.0 TSI 325 KM kosztu-
jeteraz 178 000 zt, natomiast 333-kon-
ne kombi z napedem na cztery kota
-189100zt.

Dla pieciu osob

BYD Dolphin Surf zostat zmodernizo-
wany. Najwiekszg nowoscia jest zapre-
zentowanie wariantu pigciomiejscowe-
go (4-osobowy pozostaje w ofercie).

Najbogatsza wersja Comfort otrzyma- Evans - NOW mistrz : 4 Trasa S7

taponadto 12,8-calowy ekran (system - G 3 . . . I :
2 Google Built-in zapewnia dostep do SWIata w raj aCh : | na Wy OCIe
asystenta i nawigacji). Zmiany objety s j °
réwniez cyfrowy zestaw wskaznikow, M To byt finat sezonu, ktorego swiat WRC dfu- I ' / Ze StOIlcy
ktorego przekatna w odmianie Com- go nie zapomni. Elfyn Evans i Oliver Solberg / am k
fortwzrostaz7 do 8,8". Nowoscig jest stoczylina Sardynii pojedynek, w ktorym o mi- I GDDKiA wystapita o wydanie
tez d2wignia wyboru kierunku jazdy strzostwie miaty zdecydowac ostatnie kilome- zezwolenia narealizacje inwesty-
na kolumnie kierownicy. try. Przed startem szanse na tytut zachowy- ¢ji drogowej dla budowy S7 Kiet-
wat takze Sami Pajari, ale najwazniejsza walka pin-Warszawa (ostatni odcinek
rozegrata sie miedzy Walijczykiem amtodym Szwe-  zrak. Wszystkowskazywato na jego szosty tytut wi- tej drogi ekspresowej po pétnoc-
dem. Solberg rozpoczat runde znakomicie i objat  cemistrza. Wtedy jednak..., trzy zakrety przed meta, nej stronie stolicy, ktdry czeka na
prowadzenie. Evans nie zamierzat odpuszczac. Przed  wydarzyto sie co$ niewiarygodnego. Solberg wypadt realizacje). To dopiero poczatek
finatowa proba przewaga wynosita zaledwie jeden  z drogi. Zanimwrdcit na trase, stracit 14,5 sekundy. dtugiej drogi do wybudowania
punkt na korzysc Evansa. Siedem kilometrow dzie-~ Evans zostat mistrzem $wiata — pierwszym brytyj- tego niezwykle waznego frag-
lito obu kierowcow od rozstrzygniecia walki o tytut.  skim od czaséw Richarda Burnsa w 2001 roku. Tak mentu S7. Maja na nim powstac
Na ostatnim migdzyczasie Solberg byt szybszy. Evans  zakoriczyta sie era samochodow Rally1. Sezon 2027 m.in. dwa tunele: naBielanach (ok.
Badg' s widziat, jak jego marzenie kolejny raz wymyka sie  to nowe regulacje oraz nowe ,,rajd6wki”. 1000 m) i Bemowie (ok. 1280 m).
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowi-
skai Gospodarki Wodnej poinformo-
wat, ze o ponad 82 minzt (21,18 mid do
1,26 mld zt) zwiekszono budzet prze-
znaczony na wyptaty dofinansowa-
nia w ramach programu NaszEauto.
Dzieki dodatkowym srodkom moili-
we bedzie objecie wsparciem wszyst-
kich tych, ktdrzy ztozyli, pozytywnie
ocenione, wnioski w trybie warunko-
wym. Nie 0znacza to wznowienia pro-
gramu, bo jako taki dobiegt korica.

_ Oliver Solberg zaprzepascit ! N L
. szanse nazdohycie tytulu a1 Ostatni odcinek 57 znacznie utatwi

\ istrza WRCna ostatnic_h . Warszawy na pétnoc.
- I:akrgtat:h Rajdu Sardynil. wyjazd 2 )
L

Zdjecia: producenci, GDDKIA, archiwum
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ucson to najwazniej-
Tszy. bo najlepiej sie
sprzedajacy, model
w europejskiej gamie
Hyundaia. Wlasnie zapre-
zentowano piata genera-
cje tego auta na rynki Sta-
rego Kontynentu, ktéra pod
wzgledem designu radykal-
nie zrywa z poprzednikiem.
Jest tez od niego nieco wiek-
sza. Nowy Tucson ma na-
stepujace rozmiary: dtugosé
456 cm (+3,5 cm), szeroko$é
190 cm (+3,5 cm), wysokosc
167 cm (+2 cm), rozstaw osi
272 cm (+4 cm). Pojemnosé
bagaznika wynosi zas 695 |
(nie podano, czy to wartos¢
do rolety, czy do dachu).
Tucson ma catkiem nowy
system inforozrywki Pleos
Connect oparty na syste-
mie Android Automotive
OS, z centralnym ekranem
12,9 lub 17 cali. Do dyspo-
zycji jest asystent glosowy
Gleo Al wspierany przez
sztuczna inteligencje. Auto
moze miec¢ fotel kierowcy
Ergo Motion z masazem lub

M Dostownie chwile po prezenta-
cji nowejserii 3 ze zmodernizowana
wersjg silnika 3.0 R6 zinstalacjg mi-
krohybrydowa 48 V BMW poinfor-
mowato o wprowadzeniu tej jed-
nostki do SUV-a klasy sredniej X3.
Szesciocylindrowy turbodota-
dowany silnik trafiado
flagowej odmiany

s

Nowa topowa wersja X3

siedzenia Relaxation Com-
fort (rozkladane jednym
przyciskiem).

Do wyboru przewidziano
kilka wersji napedowych.
Bazowa ma silnik 1.6 turbo
150 KM (skrzynia manual-
na lub dwusprzegtowa — ta
druga w wariancie MHEV).
Klasyczna hybryda (naped
przedni lub 4x4) korzysta
z jednostek 1.6 turbo i elek-
trycznej o mocy systemowej
245 KM. Najmocniejszy jest
wariant PHEV (silniki 1.6
turbo i elektryczny) gene-
rujacy systemowe 292 KM.
Zastosowano w nim akumu-
lator trakcyjny o pojemnosci
17,1 kWh, ktéry ma pozwo-
li¢ na pokonanie 81 km
w trybie jazdy elektryczne;.
Hybryda plug-in takze ma
odmiany FWD i AWD.

Na cenniki Tucsona trze-
ba jeszcze troche pocze-
ka¢, wiadomo juz jednak, ze
pierwsze egzemplarze maja
trafi¢ do polskich salonéw
okoto lutego przysztego roku
(produkcje zlokalizowano
w Czechach). Auto bedzie
oferowane takze w usporto-
wionej wersji N Line.

Duzy, porzadnie wykorczony bagaznik.
Plusem jest oparcie dzielone na 3 czesci.

Europejska
wersja jest
014 cm krot-
szam.in.

od amery-
kanskiej. Ma
tez06,5cm
mniejszy
rozstaw osi.

Ekran wskaznikéw ma
9,9" (head-up to opcja),
a centralny 12,9-17".
Kolumna kierownicy

-z elektryczna regulacja.

Drzwi otwieraja sie szerzej niz w poprzedniku.
Kabina ma by¢ przestronniejsza.

" Aston Martin DBX w odmianie GT

M50 xDrive. Rozwija on
443 KM (+45 KM w po-
réwnaniu z poprzedni-
kiem) i 580 Nm. Pozwa-
latonarozpedzenie tego
wazacego 1965 kg

.
We wnetrzy autaw

ackage zastosowg
wykoriczono m.jn, e

M Do gamy SUV-aDBX dotaczawa-
riant GT. Jest on w wiekszym stop-
niuzorientowany na elegancje i kom-
fort niz sportowe doznania (te ma
zapewnia¢ odmiana S). Najbardziej

charaktery-

lementy deski,

SUV-a od 0 do 100 km/h w 4,4 s
i uzyskanie predkosci maksymalnej
250 km/h. Srednie zuzycie paliwa
ma wynosic 8,1-8,8 1/100 km. Za
nowa najmocniejszg odmiang X3
trzeba zaptacic od 380 500 zt.
Ponadto dla wersji M50 xDrive przy-
gotowano pakiet o nazwie Black Pa-
ckage (obejmuje onm.in. 22-calowe
obrecze i czarne elementy, np. zaci-
ski hamulcowe).

‘b wiecej o nowych autach w naszym serwisie

yposéionego W Black
no Alcantarg, ktérq

stycznym elementemw GT jest nowy
grill - zamiast siatki uzyto tu listew,
ktdre mogg miec jasng lub ciemna
barwe. Ponadto zastosowano chro-
mowane wykoriczenia na bokach
auta, dolne czesci zderzakow i li-

stwy progowe zostaty po-

lakierowane w kolorze nadwozia,
zmieniono ukfad koricéwek wyde-
chuiwzory felg. We wnetrzu wpro-
wadzono zarezerwowane dla GT
kombinacje kolorystyczne, ale prze-
de wszystkim bardziej komfortowe
siedzenia. Zawieszenie ma zmienio-
ne nastawy, ale silnik jest taki sam:
4.0 V8 biturbo (727 KM).

92 kraje elektrycznym VW

W Rainer Zietlow odbyt podrdz dookota Swiata ID. Buzzem
z dtugim rozstawem osi (445 dni, 99 767 km, 92 kraje). Po po-

wrocie zbadano stan akumulatora i miat on sprawnosc ponad
95%. Najciekawsze jest jednak to, jak wyglada siec tadowania

w roznych krajach. | tak np. w Zambii czy Tanzanii nie byto zad-
nych dostepnych punktow (fadowanie na stacjach elektroener-
getycznych), aw RPA, Maroku i Rwandzie sytuacja wyglada juz
dobrze. Znaczny rozwdj nastapit tez np. w Arabii Saudyjskiej czy
w Ameryce Potudniowej (przede wszystkim Brazyliai Chile).
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Przyszie
premlery

Peugeot e-208
Porazpierwszy udato sie sfo-
tografowac nowa generacje.
AUTA MINI/MIEJSKIE

Citroen2 CV 2028
Hyundai 20 2027
Peugeot e-208 (fot.) 2027
Smart #2 2026
Suzuki e-Sky BEV 2027
Volkswagen ID. Every1 2027

Zdjecia: Maciej Struk, producenci, SH Proshots

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

BMW i3 Touring 2026
BMW serii 5 (1) 2027
Jaguar Type 01 2026
Porsche Panamera (fl) 2027

AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG GT Black Series 2027
Mercedes-AMG klasy C BEV 2027
Mercedes-AMG klasy E BEV 2027
Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2RS 2026
Toyota GR GT 2027

CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY

AudiRS Q5 2027
BMW X1 (f]) 2027
BMW X2 (fl) 2027
BMW iX4 2026
BMW X7 2027
Fiat Grizzly 2026
Hyundai Kona 2027
Hyundai Bayon 2026
Kia Sportage 2027
Land Rover Defender (fl) 2026
Land Rover Range Rover (fl) 2027
Lexus RX (wersja sportowa) 2028
Mercedes GLC (fl) 2027
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2027
Omoda 4 2026
Opel kompaktowy SUV 2028
Porsche Cayenne (fl) 2026

Porsche Cayenne El. Coupe Turbo GT 2026

Przytapano niemal gotowe elektryczne
Cayenne we flagowej wersji Turbo GT.

Porsche Macan spalinowy 2028
Rolls-Royce SUV EV 2027
Skoda Karog 2028
Volkswagen Tiguan R 2027
Volkswagen T-Roc R 2027

ﬂ Motor 42/2026

Nowy VW ID. Tiguan

Pierwszy
Volkswagen
Tiguan

z napedem
elektrycznym

Dwa rodzaje
akumulatora

trakcyjnego,
ZaSI%(g
600
upelnie nowy ID. Ti-
Zguan wedtug Niemcow
ma polaczyé ze soba
dwa $wiaty. Czyli elektrycz-
nej rodziny ID. z rozwiaza-
nia znanymi z Tiguana.
Wéréd nich wymieniaja oni
m.in. ponadczasowy design
czy wysrubowany komfort.
Na pierwszy rzut oka wi-
dag, ze ID. Tiguan garsciami
czerpie z ID.4, na ktérym
go zreszta oparto. Korzysta
jednak z najnowszej wersji
platformy MEB, ma mocno
przemodelowane przednia
oraz tylna partie nadwo-
zia czy zmienione klamki
drzwi. Wspétczynnik opo-
ru powietrza wynosi 0,26.
W od$wiezonym kokpi-
cie znalazto sie najnowsze
wecielenie systemu multime-
dialnego i — po raz pierwszy
w europejskim aucie VW
—ekran po stronie pasazera.
Poprawie ulegta ergonomia
—m.in. dzieki zastosowaniu
oddzielnego panelu klima-
tyzacji czy kierownicy z du-
zymi przyciskami. Wsréd
opcji znajda sie m.in. 2 la-
dowarki bezprzewodowe
i ekran head-up z rozsze-
rzona rzeczywistos$cia.

Obszerne fotele maja oromny zakres regu-J
lacji. Do auta wsiada sie bardzo wygodnie.

Uroczym detalem jest tryb
cyfrowych zegaréw nawia-
zujacy do Golfa IV. Jakosé
wykonczenia i materiatléw
robia $wietne wrazenie.

ID. Tiguan bedzie ofero-
wany z dwoma rodzajami
baterii. Mniejsza, typu LFP,
ma mie¢ pojemnosé 58 kWh
i do pary tylny silnik o mo-
cy 190 KM. Zasieg tej wersji
to 450 km, tadowanie odby-
wa sie z moca do 105 kW,
a przyspieszenie 0-100 km/h
zajmuje 8,5 s. W odmianach
z akumulatorem 77 kWh
(NMC) moc fadowania siega
165 kW. Do wyboru przewi-
dziano warianty tylnonape-
dowy (286 KM, 0-100 km/h:
6,6 s) oraz 4x4 (299 KM,
0-100 km/h: 6,3 s). Za-
sieg wynosi, odpowiednio,
600 lub 560 km.

{Fj wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

dékq wygospodarowano miejsce na
do “"’*thﬁwek idealny np. na kable do fadowania.

Bagaznik o pojemnosci 534-1652 | m.in. z so-
lidnymi haczykami oraz podwdjna podtoga.
. \

Znakomita przestrzen z tyiu oraz p{aska
podtoga tworza Swietne warunki do jazdy.

ID. Tiguan
zachowat
| proporcje
poprzednika,
ale mocno
zmienit sie
m.in. z tytu.
Ma 462 cm
dtugosci,

185 cm szero-
koscii 162 cm
wysokosci.

Przyjemnie wykonana deska rozdzielcza ma teraz m.in. fi-
zyczny panel klimatyzacji. Wygodne przyciski na kierownicy.

agazyn

uto..



VT i (R s B Ulepszony Leapmotor (10
cen I_eiusa Ux ” o : = " .‘ > 4 H SuV C109trzyma’f nowa architekture elektryczno-elzl’ektronicznq.

. 2 - W standardzie znajduja sie teraz bezprzewodowa tacznos¢ z Apple Car-

*_ B Lexus wprowadzit promocyjna ofer- -~ SRS - 2 i Play/Android Auto, asystent gtosowy z Al czy usprawnione systemy bez-

te Final Edition dla kompaktowego cross- #48"* =.# N ; A pieczeristwa. Zwiekszono pojemnos¢ bagaznika (w BEV do 5001, a w hy-
*overa UX. Samochody z rocznika 2026  * /e Y &'/ brydzie do 440 I). Wersje silnikowe BEV: RWD 224 KM (zamiast 218 KM),

sg oferowane w dwdch hybrydowych ' A1 B/ 299 KMiAWD 571KM (poprzednio 598 KM) Hybryda 220zamiast 215 KM.

odmianach z silnikami benzynowymz** < =

2.0i elektrycznym 83KM. Tazprzed- . | ' i — =23 il

nim napedem ma systemowe 200 KM

(0-100 km/h w 8,1) i trzeba za nig za-

ptacic od 149 900 zt w wersji Business z pakietem Tech (cennikowo 205 900 zt, a w poprzedniej promogji

167 900 zt). Z kolei odmiana E-Four poza przednia jednostka elektryczng ma dodatkowg tylng (realizuje na-

ped tej osi), 30-konng. Systemowa moc wynosi tu 203 KM (0-100 km/h w 7,9 s). Ten mocniejszy wariant

w wersji F Sport Design zostat wyceniony na minimum 172 500 zt (dotad 229 900, lub 187 400 zt w promociji).

Rejestracje Zmiana Top 10 marEk i mOdEIi w Europie Marka/ Rejestracje Zmiana

Marka (I-VIl12026r.) (dol-VII2025r.) Lp. (I-VII2026+.) (dol-VIN2025r.)
K o ) ) , model K

[sztuk] [proc] B W ciggu osmiu miesiecy br. zarejestrowano w Europie (paristwa UE, EFTA : [sztuk] [proc]
Volkswagen 929701 3] i Wielka Brytania) 9192 528 nowych samochoddw osobowych - wiecej 0 5,8% niz DaciaSandero 145424 112
Skoda 588752 +85  ®  wokresie od stycznia do sierpnia 2025r. (tylko w 7 krajach sprzedaz spadta). VW Golf 133249 229
Toyota 571802 1,3 Na podium wsréd marek sytuacja jest } o 2 VW T-Roc 132845 -6,5
BMW 534 686 +1,6 stabilna i wydaje sie, Ze przez dtuzszy : = " D Renault Clio 128941 -14,1
Renault 486934 4] czas moze taka pozostac - numer 1to / v TesaModelY 126395 507
Mercedes 759 434 V"!’lg aﬁa('je'_‘o za n(liml - Skodai T‘LVOta; : Peugeot208 1293 54
Audi 40461 +4) i‘i?z' cmﬂ.ez'sgn";gr: ih?c E“r"z”ezaz.:’;;e ToyotaVarisCr. 12292 -2
Peugeot 428180 39 YMmuje Sancero, choc sprzedaje sig VW Tiguan man I8

= wyraZnie gorzej niz w ubiegtym roku

Kia 377078 +9,0 Peugeot 2008 10707 -15

(na przyktad bestsellerem sierpnia byt
Dacia 360 657 9,7 VW T-Roc, a nie miejska Dacia). Opel Corsa 108336 -6,9
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—PIERWSZA JAZDA Dodge Charger

Dodge
Charger

B Amerykanski klasyk
debiutuje oficjalnie w Europie

M W ofercie wersja spalinowa
Sixpack oraz elektryczna Daytona

odge Charger to legenda, kt6-

ra miata wrécié¢ w dobrym

stylu, a czu¢ lekki niedosyt.

Zapowiedz wersji elektrycz-
nej wywolala niemate kontrower-
sje. Dodge zdecydowal jednak, ze
spalinowa tez bedzie, ale zrezyg-
nowal z V8, ktdre na swéj sposéb
bylo kwintesencja modelu. Wybra-
no znana z Rama 1500 jednostke
3.0 Hurricane, ktéra nie przekonata
czesci klientéw przywiazanych do
V8 — w Ramie przywrécono wiec
5.7 HEMI. Réznica jest taka, ze
w Chargerze to wersja elektryczna

moze zrobi¢ dobre wrazenie. By¢
moze tylko nieliczni zatesknia za
tradycyjnym dla modelu bulgotem.

Stellantis postanowit zrobi¢ po-
rzadek w nazewnictwie i zrezyg-
nowat z Challengera, zastepujac go
dwudrzwiowym Chargerem. Od-
miany dwu- i czterodrzwiowa ma-
ja te same wymiary, a réznia sie
tylko liczba drzwi i ksztaltem szyb
bocznych. Nawet wielko$¢é wnetrz
i bagaznikéw jest identyczna.
Charger Sixpack to wersja spalino-
wa, a Daytona — elektryczna. W obu
R/T oznacza nizszy poziom mocy,

a Scat Pack wyzszy. Okreslenie Wi-
debody znika, bo nadwozie juz jest
szerokie na 2030 mm.

Wersje elektryczna od spalino-
wej najlatwiej odréznic po przodzie
i tyle. Sixpack ma garb na masce,
a Daytona przedni spojler R-Wing.
Z tyhu Sixpacka widac¢ oczywiscie
koncéwki wydechu, ktérych ,elek-
tryk” nie potrzebuje. Po urucho-
mieniu napeddw tez sa réznice, ale
paradoksalnie troche na korzysé
Daytony, ktéra dzieki systemowi
Fratzonic Chambered Exhaust bar-
dziej przypomina brzmieniem V8
niz spalinowy Sixpack. Ten z kolei
brzmi jak sportowe auta europej-
skich marek, a w trybie sportowym
— jak samochdd rajdowy. Dayto-
na jest glosniejsza na zewnatrz niz
w kabinie. Wszystko na pokaz, tro-
che sztuczne, ale moze sie podobac.

Charger Sixpack réwniez na po-
kaz prezy muskuty. Jego 3-litrowa
jednostka rozwija 426 lub 558 KM,
zaleznie od wersji. Osiagi na papie-
rze sa bardzo dobre. Stabszy R/T
jest szybszy od poprzednika z 5.7
HEMI. Mocniejszy Scat Pack ma
lepsze przyspieszenie od SRT 6.4.
Problem w tym, ze subiektywnie
nie robi az takiego wrazenia, jakie
obiecuja liczby.

Hurricane troche leniwie reaguje
na dodanie gazu, a 8-biegowy auto-
mat chwile zwleka z redukcja. Scat

Nowy Dodge Charger
»pojdzie bokiem”,
jeslikierowca

ma ochote.

Pack nie przyspiesza, jakby miat po-
nad 500 KM. To nie tak, ze Charger
nie jest szybki, ale ma sie wrazenie,
ze skuteczniej halasuje, niz przy-
spiesza. By¢ moze dlatego zupelnie
inaczej postrzega sie Daytone. Tu
jest ciszej, ale intensywniej. Jezdzac
Sixpackiem Scat Pack i Daytona
R/T, mozna poczu¢ lekkie rozcza-
rowanie wersja spalinowa, a moc
jest podobna. Daytona tez reaguje
na gaz z lekkim op6Znieniem, ale
w trybie sport nie zwleka. Mocny
ciag dwdch silnik6w jest na zawo-
fanie. Na papierze osiagi sa niemal
identyczne, w praktyce réwniez, ale
Daytona daje mocniejsze wrazenie
,wystrzalu” niz Sixpack.

Wrazenie robi tez masa elektrycz-
nego Chargera — ponad 2600 kg to
nie przelewki. Lzejszy o blisko pét
tony Sixpack wciaz nie jest lek-
ki. Oba modele prowadza sie jak
ciezkie gran turismo. Wiecej tu
komfortu niz sportowego charak-
teru. Standardowy naped na czte-
ry kota pomaga wykorzysta¢ moc.
W Sixpacku da sie odtaczy¢ przed-
nia 0§, jak np. w BMW M3. Dayto-
na Scat Pack ma tryb Drift/Donut,
ktéry zwieksza udziat tylnych ko6t
w napedzaniu auta. Zabawa jest
wiec w zasiegu reki, trzeba sie tyl-
ko ,,przeklikac¢” przez bogate menu
ustawien sekcji Performance Pages.

TEKST: MARCIN LOBODZINSKI, ZDJECIA:KWA

Obie wersje roznia

sie tylko liczba drzwi

i ksztattem bocznych
szyb. Wymiary i ksztatt
nadwozia s identyczne.




Whnetrze dos¢ stonowane, wykonane

z przecietnej jakosci materiatow. Pozycja

za kierownica Swietna, choc sama kierownica '
jest ogromna. Plus za fizyczne przyciski.

Oswietlenie wnetrza Attitude
Adjustment w 64 kolorach.
Dynamiczne animacje sygnalizuja
zdarzenia zwigzane z samochodem.

y i J = 4
] ' \ N, \
"a ™ 1
& 2 w| \'-.

. S w ‘ . P~ —
=1 (& ' Listwy Swietine nawiazuja do frontu
— - L \ /1 itylnego pasa Chargera zlat 70.
Cyfrowe wskazniki klasycznie dla aut Dodge'azbardzo  Dach panoramiczny za 5350 zt rozposcierasignabardzo W centrum podswietlany Fratzog

bogata liczba danych o silniku i parametrach jazdy. duzej powierzchni i rozjasnia dos¢ ciemne wnetrze. - historyczny emblemat Dodge’a.

") PNV e

Sportowe fotele za 10 700 zt w pakiecie Carbon&Suede  Daytona Scat Pack ma najwigksze . Po wiaczeniu systé Z problému »spali
moga byc rowniez czerwone za doptaty 2943 zt. tarcze hamulcowe w historii Dodge'a. gume”. Oficjalnie: rozgrzeje opony przed wyscigiem na 1/4 mili.

EQ N ASZYM ZD AN | EM DANE TECHNICZNE SIXPACKR/T  SIXPACKSCATPACK DAYTONAR/T  DAYTONASCATPACK
Niecate 400 tys. 2t za Chargera o duzo i mato. Duto, Silnik benzynowy, 3.0 biturbo | benzynowy, 3.0 biturbo 2 x elektryczny 2 x elektryczny

. L. Maksymalna moc

bo za podobng cene mozna kupic szybsze auto. Mato,

i ivieosi  Maksymalny momentobrotowy | 635Nm |  720Nm |  547Nm |
bo w tej klasie to wciaz dobry stosunek mocy i wielkosci - [ - [ sk | eIk
do ceny. Dobrym konkurentem jest tylko Ford Mustang. - celLLU Sz
- 7 " Ceasladowania080%00 | - [ - [ 07 |
’ ’ Obawiam sig, 7e Sixpack nie przekonado  KSklLe\dl

siebie klientow, ktorzy przejad sie Dayto- _Predkosé maksymalna 27kn/h

ng. Bez V8 spalinowy model nie niesie za sobg emogji. Przyspieszenie 0-96 km/h [ a6 | 39s | 4|

| Marcin tobodZziriski, ,,Motor” Srednie zuzycie paliwa/energii 24,2-29,2 kWh/100 km
OCENA ****i% 0D371036Zt 0D394926Zt 0D384607Zf | OD393419Zt
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Cupra Raval wysyta ozywczy impuls klasie matych GTI.
A przy okazji pokazuje, ze samochody elektryczne

zapetniajg opustoszate nisze po autach spalinowych.

upra zdecydowanie nalezy do
tych projektéw, ktére w ostat-
niej dekadzie ,,wyszty” Volks-
wagenowi. Jednak odcinanie
kuponéw od popularnosci Formen-
tora dobiega korica — prawdziwym
miernikiem sukcesu beda rynkowe
wyniki marki w kolejnych latach.
Jednym z motor6w sprzedazy ma
by¢ miejski Raval, ktéry dzieli kon-
strukcje z dwiema innymi nowo$-
ciami koncernu: VW ID. Polo oraz
Skoda Epiq. Cupra robi w tym trio
najwiekszy ,,szpagat” i stara sie za-
réwno o nabywcéw rozsadnych aut
pokroju Kii EV2, jak i tych bardziej
emocjonujacych, np. Mini. Spraw-
dzamy, co do zaoferowania ma to-
powy wariant VZ o mocy 226 koni.

Proba charakteru

Od strony wzornictwa Cupra to
samochdd zdecydowanie inny od
swojego ,,rodzenstwa”. Na zdjeciach

nadwozie wyglada na pekate, ale
na Zywo uwage zwracaja prze-
de wszystkim $miate linie i detale,
zwlaszcza z tylu — z lampami w sty-
lu Alfy Romeo Tonale i potezna na-
kiadka imitujaca dyfuzor.

Wysokie nadwozie (151 ¢cm) pro-
centuje poczuciem przestrzeni we
wnetrzu, a kota ,,zepchniete” do na-
roznikéw pozwolily wygospoda-
rowac spory rozstaw osi — 260 cm.
W symbolicznie dluzszym Seacie
Ibizie (407 vs 405 cm) wynosi on
256 cm. Z przodu Cupra oferuje du-
Zo przestrzeni, réwniez na szero-
kosé. Gorzej jest z tytu — masywne
obudowy sportowych foteli ograni-
czaja ilo$¢ miejsca na kolana, a do
tego utrudniaja wysiadanie. Plus za
centralne nawiewy.

Bagaznik jest gleboki, ale
W zamian jego pojem-
nos¢ przewyzsza klaso-
we normy —to az 441 L.

Sa tu haki i podwdjna podtoga, pod
ktéra miesci sie jeszcze schowek na
kable. Pokrywa unosi sie¢ wysoko
i ma uchwyty po obu stronach.
Réwniez kokpit przywodzi raczej
na mys$l standardy aut kompakto-
wych. Laczy efektowne linie, faktury
i pod$wietlenia oraz sporo miekkich
oktadzin (takze na ,,boczkach” drzwi
z tylu) z solidnym wykonaniem
— pomijajac podatny na zarysowania
plastik wokét pojemnikéw na kubki.
Ergonomicznie umieszczony ekran
z duzymi polami utatwia obstuge,
podobnie jak zestaw klasycznych
instrument6éw na kierownicy. Cupra
oferuje najnowsze zdobycze ,,tech-
nologii”, w tym widok mapy Apple
CarPlay na zegarach oraz obstuge
glosowa z ChatGPT. Menu sy-
stemu multimedialnego
nie jest przesadnie roz-
budowane, a wzgle-
dem wczesniejszych

Zuzycie energii, zasieg i fadowanie

Na razie Raval jest dostepny z baterig 52 kWh netto, o mocy 211i 226 KM (bedzie
tez 37 kWh: 115 oraz 137 KM). Najmocniejsza wersja ma szereg istotnych do-
datkéw, m.in. amortyzatory DCC i elektroniczng ,,szpere”. To szybki woz, choc §
o ptynnejreakji - co doceniassie podczas codziennej jazdy. Zuzycie energii w miescie
inadrogach do 90 km/h wynosi ok. 14,5-15kWh/100 km, z potencjatem obnizenia
do 11-12kWh. Realny zasieg latem, bez autostrady, to 350 km. Niska maksymalna
moc tadowania DC (105 kW), ale bardzo ptaska krzywa - ,,stowka” jest dostepna
od 10 do prawie 70% (Srednia 10-80%: przyzwoite 98 kW). Minus: efektywnos¢ P
podatna na wiatr. Zuzycie na autostradzie waha sie od 22 do 28 kWh/100 km.

—EY Motor 42/2026

Kierowca ma do wyboru dwa tryby in-
tensywniejszej rekuperacji plus funk-
cje adaptacyjna, ktora reaguje na ruch
w oparciu o dane z przedniego radaru.

Zegary Cupry informuja o czer-
wonym Swietle, a po zmianie na
zielone - jesli kierowca ,,zaspi”
- rozlega sie cichy dzwonek.



leksza niz zasieg

yglada troche jal
rgssovelgale‘przesm
to ,,osobowe” 12,5 ¢

dobra aero ikq‘

Bezprzewodowa tadowarka smart-
fona - standard tylko w odmianie VZ.
Szczelina z przodu pozwala ustawic
urzadzenie w pionowej pozycji.

Panoramiczne dachowe - za

Ciekawe ksztatty, porzadne wykoriczenie, modne oliwkowe odcienie. Dobra doptata 2958 zt. Tradycyjna
widocznos¢ w przod, czytelne interfejsy, przycisk zmiany trybu jazdy na kie- roleta pozwala skutecznie »
rownicy (z lewej) i ergonomiczny wybierak kierunku jazdy przy kolumnie (z prawej). ochronic wnetrze przed storicem.

42/2026 Motor [F]




—TEST Cupra Raval VZ

odston oferuje przycisk powrotu do

DANE TECHNICZNE CUPRA

poprzedniego widoku. Silnik elektryczny

. Moc maksymalna 226 KM
Mah bl'ySkaWKa Maksymalny moment obrotowy 290 Nm

W testowanej wersji Cupra jezdzi Naped przedni

tak, jak wyglada — zadziornie. ,, Wcia- Skrzynia biegow aut./1-hiegowa
ga” kierowce swoim angazujacym Dtug./szer./wys./rozstaw osi 405/178/151/260 cm
charakterem: od bezposredniego, Srednica zawracania/przeswit 10,9 m/12,5cm
niezbyt mocno wspomaganego ukta- Masa/tadownos¢ 1540/550 kg
du kierowniczego przez zrywny na- Poj. bagaznika (min./maks.) 441/bd.|
ped az po mocno skondensowar}e Pojemnos¢ akumulatora netto 52 kWh
zachowanie w fukach. Doznania Maks. moc fadowania (AC/DC) 11/105kw
fléz'rkllia slile ocilil tych dzejpalinowych Opony 235/40R19
: f;jei"dg’b;a :ﬂzzoﬁg;é“ﬁiy rime. ; OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII (dane prod.)
ponuje matymi przechytami przy . :rqdko.sc mal'(szm:(l)r:)ak h 17:';'“/ h
zachowaniu sprezystego ttumienia ‘ 'rzys[)lesz.emfa - m/ 05
(seryjne adaptacyjne amortyzatory) u% Srednie zuzycie energii 13,8-16,2 kih/100 km
oraz ,,aksamitna” kontrola trakcji, Doskonate (zwlaszczajaknate Sporo przestrzeninad glowami Zasieg 370-440 km
dzieki czemu — ghoé to \Aryém{hf:ht&— klase) fotele wersji VZ - ?bszer- idos¢ v'lygod'na ka!naga, a!e.obu- m | DANE TESTOWE .—
ne sformutowanie — prowadzi si¢ jak ne, zwydatnym podparciem dowy siedzen zabieraja miejsce — @

. S . . .. . " Przyspieszenie 0-50 km/h 2,85 2
po sznurku. Granica podsterownosci | duzym zakresem regulacji. na kolanai utrudniaja wysiadanie. I
! i Przyspieszenie 0-100 km/h 6,85 2
jest tu odsunieta bardzo daleko, za- . km/h @i =
krety mozna mijad z gazem w pod- Hamowan!e 100-0 km/| (z!mne) 36,1m
todze. Zdarza sie, ze przednie kota Hamowanie 100-0 km/h (cepte) 34,0m 2
nawet. na suchym ’ walcza” o trakde Poziom hatasu przy 50 km/h 56,588 -
ale elektronika gtadko niweluje ten Roziom h.alasu przy 120 km/h 65,048 >
efekt. Co prawda przy ofensywnej Ly |')red.kosc . 97km/h
jezdzie mozna spodziewac si¢ przy- Liczba °br°!:°'f klerOW!‘.IICQ 21
spieszonego zuzycia opon, jednak ta- Testowe zuzycie energii’ 14,8/13,0/13,9
ka charakterystyka... ma jakis urok, Rzeczywisty zasieg 370km

przywodzi na mysl spalinowe GTL
Dojrzatos¢ podwozia potwierdza sta-
bilnos¢ przy wysokich predkosciach.

To jednak samochdd nowych cza-

WYPOSAZENIE/CENY CUPRA
\ Model Raval

s6w — z nim sie nie walczy. Reak- o Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/0/0/0®
cje sa szybkie, osiagi wysokie, ale to  441-litrowy bagaznik jest bardzo gteboki, Asystent martwego pola hd
weiaz pieprz, nie papryczka chilli.  ale regulowana podtoga pozwala uzyskac Elektrycznie sktadane lusterka L
TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: A. MIKutA  ptaska powierzchnie po ztozeniu opar. r Tempomat/aktywny tempomat —/®
e Klimatyzacja aut. 2-strefowa °
m | PODSUMOWANIE CUPRA RAVAL VZ Cyfrowe zegary/nawigacja 0/0(3413)
NADWOZIE UKLAD WEASCIWOSCI WYPOSAZENIE tadowarkaind./dostspbezkducz. | /e
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE 1 CENA Czujniki parkowania przod i tyt [
[T przestronny przod 7 zrywny naped (takze 3 wyjatkowo stabilne g bogate wyposazenie Kamera cofania/kamery 360° /0 (2430
I swietne fotele, dos’rownles), i pewne opcjonalne (nawet nt parkowani 2480)?
duzy bagaznik przyzwoite zuzycie prowadzenie matrycowe LED-y) Asystent parkowania O(2480)
dobre wykona;wie, pradu, komunikatywny 5 lat gwarancji, Podgrzev.vane fotele/kierownica o (1593
ciekawy design, akceptowalne tempo uktad kierowniczy, cena nizsza niz rywali Panoramiczne okno dachowe 0(2958)
dopracowane Eadtg‘r"i’ia”'a i wielkosc dobre hamulce, opcje w pakietach, Elektrycznie sterowane fotele O (5915
cyfrowe interfejsy N Pt ﬁask?kgchco dobry przydgiaby sie Reflektory matrycowe LED O(4072p
ograniczona - A omtor posrednia wersja _ .
=] p?zestrzeh £ zalezy od wiatru, = przednie opony po- ok. 150 KM z duzym V2L ,,od_dawame” pradu °
nogi z tytu pompa ciepta w opgji datne na zuzycie akumulatorem Adaptacyjne amortyzatory °
Po prostu fajny samochdd, z charakterem. W wielu obszarach (wykonanie, obstuga, wyposazenie, podwozie) na miare Pompaciepfa O (5688
aut kompaktowych. Z jednej strony swoje kosztuje, z drugiej - cena jest konkurencyjna wzgledem rywali. Przy okazji Aluminiowe felgi 19 hd
Raval pokazuje, ze po nieprodukowanych juz Fiescie ST Polo GTI przychodzi nowe pokolenie. Inne, ale tez emocjonujace. Lakier metalik/matowy 0(2503)/0 (8190)

> &

Cena wersji podstawowej’ 155200 zt
CENA 155200 Zt

w porownamu "OPONY ZIMOWE; 2 przy wskaz. 100 km/h; * miasto/trasa/cykl miesz. (I/100 km);

do ID. Polo Raval wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja
ma szerzej rozsta- (cenawzt); - niedostepne; * pakiet; * 2 tym samym silnikiem
= wione kota oraz CENA NA TLE KONKURENTOW
krotsze sprezyny. %
S—
173 800 z4 192900 zt
Cupra Alpine Mini
Raval VZ A290 GTS Aceman JCW

226KM,0-100:6,8s  220KM,0-100:6,4s  258KM,0-100:6,45
Topowe Alpine A290 (52 kWh netto) - obecnie z upustem
22000 z, zasieg WLTP 365 km. Cena Mini (49 kWh netto),
ztzw. e-honusem (24 100 zt), zasieg WLTP ok. 350 km.



Nowe serce, ten sam

Pozostaje klasycznym wotem roboczym,
choc wtasnie otrzymato nowe serce. Jak
jezdzi Isuzu D-Max? Czas na odpowiedz.

suzu D-Max ostatnio przeszlo
gruntowny lifting. Nie tylko na
zewnatrz, gdzie otrzymalo m.in.
inny przedni pas, ale i w kabi-
nie oraz pod maska. Z gamy znik-
nat 1,9-litrowy turbodiesel, ktérego
zastapita nowa, 2,2-litrowa jednost-
ka, wspétpracujaca albo ze skrzynia
reczna, albo z 8-stopniowym auto-
matem, jak w testowanym aucie.

Rozwija ona 163 KM i 400 Nm od
1600 do 2400 obr./min. Mimo tego
przy niskich obrotach czasem bra-
kuje jej wigoru, a najlepiej czuje sie
miedzy 2000 a ok. 3200 obr./min.
Pod obciazeniem silnik Isuzu jest
wyraznie styszalny.

Zgodnie z pomiarami D-Max od 0
do 100 km/h rozpedza sie w 12,3 s
i érednio zuzywa 8,7 | paliwa na
100 km. 8-biegowy automat na og6t
dziata sprawnie, cho¢ zdarzaja mu
sie chwile zawahania. Auto dyspo-
nuje klasycznym ukladem 4x4 ze
skrzynka rozdzielcza, blokada tyl-
nego dyferencjatu i reduktorem.
Standardowo po asfalcie jezdzi
wiec, odpychajac sie od nawierzch-
ni tylnymi kofami.

Jak na pick-upa D-Max przeko-
nuje komfortem. Pojedyncze nie-
réwnosci wybiera sprawnie, nie
wykazuje tez przesadnego kotysa-
nia. Dopiero na serii gtebszych po-
przecznych uskokéw zawieszenie
przypomina, ze mamy do czynie-
nia z autem uzytkowym. Za to na-
wet przy wyzszych predkosciach
Isuzu jest stabilne i dobrze trzyma
kierunek. Uklad kierowniczy po-
trzebuje ok. 3,7-3,8 obrotu miedzy
skrajnymi potozeniami, jednak pro-
wadzenie okazuje sie wystarczajaco
precyzyjne.

W kabinie dominuja twarde, nie-
zle wygladajace tworzywa. Fotel
kierowcy ma krétkie siedzisko, po-
za tym przydatby sie wiekszy zakres
jego regulacji wzdluznej. Miejsca na
drobiazgi nie brakuje: sa duze kie-
szenie w drzwiach, uchwyty na
kubki i zamykane schowki. Central-
ny ekran wyglada dos¢ archaicznie,
ale bezprzewodowe Android Auto
dziala stabilnie. Reszte funkcji ob-
stuguje sie w duzej mierze fizyczny-
mi przyciskami.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

Nowy silnik to sprawne
zrodto napedu.

rakter

Ctninai
- ""‘S“-ﬂ-..
——

N

Isuzu D-Max 2:2 Podwjna Kabina LSE 4WD AT TEST—

Duza liczha schowkow oraz potek, niezte materiaty, szczegdlnie jak na
charakter tego samochodu, i sporo fizycznych przyciskow.

Do wyboru
kilka try-
bow nape-
du, w tym
4x4 zre-
duktorem.

Proste multimedia z bezprze-
wodowym Android Auto.

Aluminiowa pokrywa

.. »paki”,zaopatrzona
<\ W centralny zamek,

kosztuje 8450 zt.

DANE TECHNICZNE Isuzu

Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 2164 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16
Moc maksymalna 163 KM/3600
Maksymalny moment obrotowy 400 Nm/1600
Naped 4x4
Skrzynia biegow aut/8-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 528/187/179 cm
Rozstaw osi/przeswit 312/24,0cm
Masa/fadownos$c/masa przyczepy | 2117/983/3500 kg
Wymiary skrzyni tad. (df./sz./wys.) | 157/153/49.cm
Pojemnos¢ zhiornika paliwa 761(0N)

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h b.d.
Srednie zuzycie paliwa 8,5-9,1/100 km
Zasieg 830-890 km

CENA 227 489 Zt.
M | PODSUMOWANIE

tatwe prowadzenie, niezty komfort, sprawne
naped i skrzynia, wykoriczenie, wyposazenie
Nadkola ograniczaja ,,pake”, silnik styszalny

pod obcigzaniem, przestarzate multimedia

D-Max zaskakuje pewnym prowadzenieminieoczekiwanym
poziomem komfortu. Plus za udany uktad napedowy.
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e LU BToyotalRAVAYVolkswagenjTiguan

Pojedynek bests

Niedawno zaprezentowana szosta
generacja Toyoty RAV4 — dzis
najlepiej sprzedajgceqo sie auta
na swiecie — mierzy sie z hitem

z Wolfsburga, VW Tiguanem.

4 znalazla ponad mi-

ion nabywcéw i po raz
kolejny zdobyta tytul naj-

niej kupowanego samochodu
iecie. Od wprowadzenia na
ek w 1994 roku sprzedano po-

15 mln egzemplarzy tego ja-

kiego kompaktowego SUV-a,

3g0 ponad 2,5 min trafito do Eu-

Aby podtrzymaé dobra passe,

wiosna ubieglego roku za-

ala ,rawce” zupelnie no-
Ten pionier segmentu s

16



Volkswagen Tiquan 2.0 TSI 4Motion DSG

Silnik: benzynowy, turbo, R4, 1984 cm?
Moc maksymalna: 204 KM

Toyotai VW roznia sie
charakterami i kazde
2z tych aut celuje winna

Toyota RAV4 2.5 HDF AWD-i e-CVT P Lkt

Silnik: benzynowy + 2 x el., R4, 2487 cm®
Moc systemowa: 194 KM

Dwie koncepcje napedu

Volkswagen stawia na ,.klasyke” - 2-litrowy silnik z turbo napedza'obie'dsie za po-

Srednictwem dwusprzegtowego automatu oraz sprzegta wieloptytkowego Haldex.

Toyota wykorzystuje 2,5-litrowy wolnossacy silnik potaczony z elektryczna jed-

nostka i planetarng skrzynig bezstopniowa e-CVT do napedzania przednich két,

atylne wprawia w ruch kolejna jednostka elektryczna. Na luznej nawierzchni-«

japoriskiemu SUV-owi brakuje 2 ptynnosci przeniesienianaped
- S

Czterocylindrowy silnik =
¥ SUV-a zWolfsburga '
k| pracuje jednoczesnie
kulturalnie oraz
% dynamicznie

ardzo oszczedny uktad
hybrydowy ztozony
zssilnika spalinowego

i dwdch jednostek
lektrycznych



—POROWNANIE Toyota RAV4, Volkswagen Tiguan

bezpieczenstwa z tylu ani w mo-
cowania Isofix na prawym fotelu.
W Toyocie brakuje tez proaktyw-
nego systemu ochrony pasazeréw
i asystenta skrzyzowan, ktére sa do-
stepne juz w podstawowej wersji
Tiguana.

Wygodnie lub wygodniej

Podczas opracowywania szdstej
generacji RAV4 jednym z priory-
tetéw inzynieréw Toyoty byta po-
prawa komfortu jazdy. Juz po kilku
kilometrach mozna stwierdzic¢, ze
ten cel zostat osiagniety — i to pomi-
mo tego, ze adaptacyjne zawiesze-
nie wciaz nie pojawito sie w ofercie
tego modelu. RAV4 $wietnie radzi
sobie z nieréwnosciami, a podwo-
zie przenosi na karoserie tylko nie-
wielkie drgania.

W seryjnie wyposazonym w re-
gulowane amortyzatory Tiguanie
zawieszenie i nadwozie wspot-
pracuja ze soba znacznie mniej
harmonijnie. VW wyrazniej niz
Toyota kolysze sie zar6wno na krét-
kich nieréwnosciach, jak i na dtuz-
szych pofalowaniach asfaltu. Za to
model z Wolfsburga rozpieszcza po-
drézujacych z przodu ergonomicz-
nie wyprofilowanymi sportowymi
siedzeniami R Line (fotel kierowcy:
ergoActive z wysuwanym podpar-
ciem ud). Odpowiedniki w RAV4 sa
dos¢ miekkie i stabo wyprofilowa-
ne, a przez to mniej wygodne.

Dynamika kontra oszczednosc

Nowa Toyota jest dostepna jako
petna hybryda lub hybryda typu
plug-in, dodatkowo mozna wy-
bra¢ naped na przéd lub na wszyst-
kie kota. Opisywana 194-konna
pelna hybryda 4x4 o masie ok.
1,7 t w naszym tescie zadowoli-
ta sie 5,6 1/100 km. Tiguan zuzy?t
7,91/100 km. I cho¢ japonskie au-
to ma o 3 | mniejszy bak (55 1), to
dzieki nizszemu zapotrzebowaniu
na paliwo zapewnia o ok. 250 km
wiekszy zasieg (RAV4: 980 km, Ti-
guan: 730 km).

SUV z Wolfsburga rozpedza sie
do ,setki” w 7,6 s, a wiec 0 0,3 s

Poj. zbiomika paliwa: 55 1
Teoretyczny zasieq: 960-1030 km

i

83108

] S2erokosc: 186 cm
e S2er wnetrza przodytyl 147/142 cm

Toyota RAV4 2.5 Hybrid Dynamic Force AWD-i e-CVT

Solidne materiaty, ale obstuga nie zawsze intuicjna, I
mimo ,,zwyktej” dZwigni automatu (w VW przy kie-
rownicy) i licznych przyciskow (np. trybow jazdy).

Migkko wyscietane
fotele zapewniaja
przecietne trzyma-
nie boczne. W wer-
sji Comfort (fot.)
materiatowa tapi-
cerka, Style taczy
zamsz z ekoskora.

System multimedialny Toyoty ofe-

ruje niezbyt imponujaca grafike, ale Dno bagaznika
okazuje sie nietrudny w obstudze. w obu autach usta-
wia sie na dwdch

wysokosciach.

-~ N\ 2

I-):J wyboru s3 tryby jazdy Eco, Nor-
mal, Sport oraz Custom, a do tego
LHterenowe” - Trail i Snow.

Duza swohoda ruchéw z tytu. Kanapa nie jest %
przesuwana jak w VW, a oparcie dzieli si¢ na
2 czesci (w Tiguanie na 3).

PR Py bagainika: 514/1706 | —
- tadownoit: 605 kg / /"
Z g
- JA

,,73 i'g_ B/

rozstaw osi: 69—

£

W

e

Burty bagaznika o pojemno-
$ci od 514 do 1706 | wykona-

= wysokoic: 168

Toyota RAV4 nie ma wygorowanych ambicji

' dhugosc: 460

w zakresie dynamiki jazdy.

*przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, tadownosc¢ = masa catkowita minus masa wtasna

ﬂ Motor 42/2026

no niestety z plastiku.




Volkswagen Tiguan 2.0 TS| 204 4Motion DSG o ZS;:Z;: ::ﬁﬂﬁ:‘;:;h

szybciej niz Toyota. RAV4 zwawiej
przyspiesza natomiast od predkosci
100 km/h ijuz 11,1 s p6Zniej osiaga
160 km/h — VW potrzebuje na to za-
danie o 3,7 s wiecej.
Czterocylindrowy silnik z turbo
VW subiektywnie lepiej reaguje na
gaz. Podczas gdy Tiguan niemal na-
tychmiast odpowiada na ruch pra-
wej stopy, w Toyocie poczatkowo
stychac jedynie glo$niejsza pra-
ce jednostki i wzrost obrotéw. Do-
piero po chwili, gdy bezstopniowa
przektadnia dobierze odpowiednie
przelozenie, RAV4 zaczyna wyraz-
nie przyspieszac. Ponadto pred-
kos¢ japonskiego auta ograniczono
do 180 km/h, podczas gdy niemie-
cki SUV rozpedzi sie do 227 km/h.

Dynamiczne roznice

Whnetrze Tlguana R Line wyrdzniaja wysokiej jakosci materiaty i mtmcyjna obstu-
ga. Lewy ekran 10,2", centralny 12,9" (opc. 15" jak na fot.); Toyota: 12,3/12,9".

Tiguan seryjnie ma w bagazniku - __ Zdecydowane i rtéwnomierne od-
gniazdo 230 V oraz dzwignie do Fotel kierowcy ergoActive zapewnia  Przod VW jest przestronniejszyniz ~ dawanie mocy zapewnia Tiguanowi
zdalnego sktadania oparc kanapy. doskonate trzymanie i komfort. w RAV4, tyt - rownie przestronny. réwniez przewage na torze. Volks-

wagen odbiera rywalowi prawie 9 s
VW TIGUAN 2.0 T51 204 4MOTION DSG et s T T e A K

na okrazeniu. Mniejsze przechyly
Poj. zhiomika paliwa: 58 | A Szerokosc: 186 cm

nadwozia, bardziej komunikatyw-
Teoretyczny asieq: 760-780 km e S7er. wnetrza prdd/tyf: 145/141 em ny uklad kjerowniczy’ mocniejsze
Poj. bagaznika: 557/1650 1

hamulce oraz bardzo dobra trakcja

tadownoic: 583 kg podczas przyspieszania na wyjsciu
= z lukéw sprawiaja, ze jazda niemie-
< ckim samochodem dostarcza sporo
g Przyjemnosci.
5 = Klase uktadu kierowniczego VW
: \L potwierdza takze slalom miedzy
mm"f’"’“ Bagaznik jest wiekszy niz w RAV4 (557/16501), dziesiecioma pachotkami rozsta-
dhigif 454 bardziej funkcjonalny i lepiej wykoriczony. wionymi co 18 m. Tiguan pokonuje
REKLAMA
B
VW TIGUAN 2.0 TSI 4 MOTION (204 KM) STALA MIESIECZNA OPLATA NAJMU ZAWIERA:
Volkswagen Financial Services @ 211190 zt o peten pakiet ubezpieczen ¢ auto zastepcze bez limitu
S cena brutto » petna obstuge serwisowa » pomoc w przypadku szkody

* assistance

OFERTA NAJEM NAJEM DLA KLIENTOW
DLA FIRM INDYWIDUALNYCH

Miesigczna 260eu3° zl’ 3202 ZI’

optata brutto

Wysokos¢ optaty ma charakter orientacyjny dla zatozen: 10% optaty wstepnej, 36-miesieczny okres finansowania
i roczny przebieg 15 tys. Informacja nie stanowi oferty w rozumieniu kodeksu cywilnego. Dostepnos¢ i warunki produktu
moga ulec zmianie. Warunki produktu okresla umowa. Pod nazwa Volkswagen Financial Services oferowane sg ustugi
bankowe (przez Volkswagen Bank GmbH Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce), ustugi leasingowe i mobilnos¢ (przez Volkswagen
Financial Services Polska Sp. z 0.0.) oraz ustugi ubezpieczeniowe (przez Volkswagen Serwis Ubezpieczeniowy Sp. z 0.0.

SPOK()J, WYGODA | KOSZTY POD KONTROLA Jjako agenta ubezpieczeniovs)egé).‘



—POROWNANIE Toyota RAV4, Volkswagen Tiguan

DANE TECHNICZNE TOYOTA VOLKSWAGEN g0 z 0 1,5 km/h wyzsza predkoscia M| PUNKTACJA: KOMPAKTOWE SUV-Y
Silnik benzynowy +2xel. | benzynowy, turbo 11 Toyota. O starannym zestroje- % Dlaczeqo tak
Pojemnos¢ skokowa 2487 cm? 1984 cm? niu $wiadczy takze niemal stoickie Fr

A y taxz £ & oceniamy
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R4/16 utrzymywanie kierunku podczas O O S =J
Moc maksymalna (benz.) 143 KM/4800 204 KM/b.d. ]'azdy na wprost. Dodatkowo w Ti- SUV'Y ; a mé’ﬂgrﬂz#g%ew
Moc maksymalna (el./syst.) 136+54/194 KM -/- guanie mozna precyzyjniej dozowac | CROSSOVERY i § zastuzyty na dang ocene
Maks. moment obr. (benz.) 221Nm/3600 | 320 Nm/1500 site hamowania, a same hamulce
Maks. moment obr. (el./syst.) 208+121/b.d. Nm -/- jeszcze lepiej znosza intensywne NADOZIE | WNETRZE \S,‘Gltze:s'{':]‘;ll}j'e'"::'alny
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./bezstopn. | 4x4; aut/7-biegowa  obciazenia niz te w RAV4. Wymlegry wr.let'rza . Znacznie wysz3
Dlugosé/szerokos¢/wysokos¢ 460/186/168 cm | 454/186/166 cm Z zimnym uktadem Volkswagen Wyk.onczt.ame Iergonomia ocen niz ten
Rozstaw osi 269 cm 268 cm zatrzymuje sig ze 100 km/h juz po Wyu.s zeme m{:gzjcée,}lzle
Srednica zawracania/przeswit 14m/86an | 17m/Mem 34,3 m. Po rozgrzaniu tarcz ten dy- Mu'“!"?d'a i obstuga tatwoscia obstugi
Masa wlasna/tadownosé 1625/605ky | 1637/583kg_ stans zmniejsza sie do zaledwie Bagaznik Stadnieduta
Dopuszczalna masa przyczepy 2000 kg 2200kg 33 :[? Ht TOyOtili( na ti)rsar.no g:?dgnie P :
Poj. bagaznika (min./maks) 514/1706 557/16501 potrzebuje o ok. metr wigcej (0Cpo- —
Poj. zbiomika paliwa 551(Ph %) 531 (Ph %) vxfledmo. 35,4 i 34,9 m). I choé RAV4 I-D NAPEDOWY m?g'k'f:?: nj]z:)zoda
Opony pfsor | assjesg — TownieZ wypada pod tym wagle SUTCL
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.) dom bez zarzutu, to W tategorii i bieg3 irauiymie
3 ,Hamulce” zdobywa mniej punk- Skrzynia biegéw/naped sinik na wysokich
Predkos¢ maksymalna 180 km/h 27km/h téw od rywala. Zuzycie paliwa obrotach, powodujac
Przyspieszenie 0-100 km/h 17s AR , hatas w kabinie.
Srednie zuzycie paliwa 5,3-5,71/100km | 74-761/100 km Wspolna tYIko cena - -
Zasieg SELB0n | T60780kn  Podstawowa wersja RAVA zo  Memkekae et Toytazpeunia
- 194-konnym hybrydowym nape- _Prowa zenie rowadzena,
_ dom (104 600 21) jost 0 14 210 o1 Komfortjazdy Fissenn
Przyspieszenie 0-50 km/h 29s 7 2,75 7 drozsza od bazowego wariantu _Uktad kierowniczy adaptacyjnym
Przyspieszenie 0-100 km/h 195 2 165 7 504-konne 20 VW (180 390 71). Ten _Hamulce ﬁx;saz:m:c ga
Przyspieszenie 0-140 km/h 183s 7| 189 A ciamni wzial jednak udziat w te- ustepuje ,rawce”,
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 354m  A| 343m P e w kos ztujacej nieco ponad ile rekompensuje
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 349m 2| 339m 7 919 tys. zt topowej odmianie R-Li- Igfzimﬁfézgm
Poziom hatasu przy 50 km/h 60,08 | 60,08 > pg, z kolei Toyota na zdjeciach to prowadzeniem.
Poziom hatasu przy 100 km/h 67,08 - 68,0B - najtaﬁszy wariant w gamle , rawki” "
Poziom hatasu przy 130 km/h 72088 - 1,08 - Czyli Comfort. Ocenlhémy jednak WYPOSAZENIE | KOSZTY RAV4 zapewnia
Okrazenie toru testowego 1:59,8 min 1:50,9 min bardziej odpowiadajaca rywalowi _Cenazakupu Efk‘.‘étb :e%;};?éo
Predkosc w slalomie (co 18 m) 60,9 km/h 62,4 km/h specyfikacja i cena wersje Style za _Poziom wyposazenia wyposazenia,ale
Testowe zuzycie paliwa 5,61/100 km 7,91/100 km przeszto 212 tys. zt. Systemy bezpieczeristwa g:’resg:]a;l?;(‘]’.izm“'
Rzeczywisty zasieg ﬁ 980 km 730km W tym wydaniu Toyota jest troche ~ Wyposazenie dodatkowe - VW pozwala wrecz
lepiej wyposazona od VW — seryjnie przebiera w opcjach.

WYPOSAZENIE/CENY

Model

TOYOTA
RAV4

VOLKSWAGEN
Tiguan

Poduszki czot./bocz./kurt./centr.]| eo/e/0/0® o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/® /0
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/ o/®
Asyst. Swiatet drog./koncentracji | O(14900)//e o/e
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/— —/®
tadowarka indukcyjna ° 0 (6580)°
Nawigacja/ekran head-up /0 (55000  [O(6580F/0 (1700)2
Kamera cofania/kamery 360° /0 (5500) ©/0 (1700
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki park. p. i t./asyst. park. | /0 (14900) o/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. | o (17900)%/@ 0 (6640)/@
Tapicerka potskorzana/skorzana | e/0 (14 900) /0 (11660)
Podgrz./wentylowane fotele o/® /0 (11660)
Podgrz. kanapa/kierow./p. szyba | O (14900)/e/@ |0 (2960F/@/0 (2960F
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/® O (11660 /@
Adapt. zawieszenie/hak holown. —/0(3500) /0 (59200
Felgi aluminiowe 18"/19" /20" —/—/® —/@/0 (1700)*
Lakier metalik/czarny dach /0 o (1700%/—

Cena wersji podstawowej* 194600 zt 180390zt Qg -~
CENA 212200zt 211190 2t _ .

Aby w miare mozliwosci zblizyc do siebie wyposazenie obu SUV-ow,
trzeba kupic RAV4 w topowe] wersji Executive, a Tiguana réwniez
wybrac w topowym wydaniu (R-Line Plus) i dokupic do niego kilka
opgji. Cena Toyoty wynosi wowczas 227 100 zt, a VW 258 980 zt.

Wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecigtny M staby; @ standard; O opcja (cena w z1); - niedostepne;
"nazdjeciach wersja Comfort; ? doptata do wersji, w ktdrej dany element jest dostepny plus jego cena, jesli

wymaga doptaty; ® pakiet; 4 z tym samym silnikiem

ﬂ Motor 42/2026

oferuje np. nawigacje, fadowarke
indukcyjna, podgrzewanie przed-
niej szyby, wentylacje foteli i elek-
tryczne sterowanie obu (konkurent
— tylko lewego), wigksze felgi i me-
taliczny lakier. Tiguan broni sie ofe-
rowaniem bez doplat elementow
u rywalki opcjonalnych (bardziej
zaawansowane §wiata, asystent
parkowania) albo niedostepnych
(adaptacyjne zawieszenie, 3-strefo-
wa klimatyzacja). Do tego zapewnia
dluzsza liste opcji, w tym nieofero-
wanych w japoriskim SUV-ie.

TEKST: C. VAN ZANTEN, ZDJECIA: D. LOOF, H. MUTSCHER

1l

PODSUMOWANIE

Volkswagen Tiguan wygrywa przede wszystkim dziekilepszej
dynamice jazdy, nieco przestronniejszemu wnetrzu z duzym
bagaznikiem oraz bogatszemu wyposazeniu z zakresu bez-
pieczeristwa. Ale to zwyciestwo ma wysoka cene i nie jest tak
zdecydowane, jak na pierwszy rzut oka moze sugerowac punk-
tacja. Toyota RAV4 kosztuje wiasciwie tyle co VW, ale dzieki
wydajnemu napedowi jest tarisza w codziennej eksploatacji
- to atrakcyjna alternatywa nie tylko dla oszczednych.
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TEST Omoda 9'SuperHybrid

wrazeme

Po serii krotkich testow mielismy okazje przejechac Omoda 9 ponad

5 tys. km w ciggu 6 tygodni, sprawdzajac jg w wielu codzier iy
sytuacjach. Chinski SUV zaprezentowat dobrg forme — choc¢ nieréwna.

moda zaliczyla w Polsce po-
myS$lny start i btyskawicznie
zbudowata rozpoznawalno$é.
Z pewnos$cia pomég? jej
wczesny debiut — to jedna z pierw-
szych marek chiniskich aut, ktére
pojawily sie na naszym rynku. Do
miejskiego crossovera 5 szybko do-
Yaczy! spory SUV 9 z mocnym hy-
brydowym napedem plug-in.
Omoda 9 stata sie symbolem am-
bicji i mozliwosci chiriskich firm.
Z jednej strony swoimi parametra-
mi i aurg premium mierzy w wyzsze
segmenty rynku, z drugiej — cena na
poziomie ok. 220 tys. zt okazata sie
akceptowalna dla wielu klientéw.
Dos¢ wspomnieé, ze od stycznia do
sierpnia model znalazt w Polsce bli-
sko 3200 nabywcéw.

Nie bez zastrzezen

W naszym pierwszym tescie Omo-
dy w lipcu 2025 r. chwaliliSmy efek-
towny design i dobre wykoriczenie,
krytykowali§my natomiast niskie
wnetrze. W polaczeniu z wysoko
umieszczonym fotelem oraz mocniej

»»3 Motor 42/2026

niz zwykle pochylona kierowni-
ca rzutuje to na wygode siedzenia
wyzszych kierowcéw, ogranicza tez
przestrzeri nad glowa z tytu. Kolej-
na uciazliwoécia jest do$é oporny
w reakcjach wy$wietlacz systemu
multimedialnego z rozdrobnionym
menu, w dodatku umieszczony dale-
ko od dioni. Plus: tradycyjne pokret-
1a m.in. do regulacji temperatury.
Przyzwoicie wypadly uktad jezd-
ny i hamulcowy Omody. Auto pro-
wadzi sie pewnie i ma bezpieczne
odruchy oraz sprawnie hamuje.
Zesp6t napedowy pozostawit
mieszane uczucia: z jednej strony
imponuje zasieg ,,na pradzie” (real-
nie ponad 130 km), z drugiej — de-
klarowana moc 537 KM nie ma
przelozenia na osiagi (zwlaszcza ze
spokrewnione Jaecoo 8 z tego same-
go koncernu wg producenta rozwi-
ja juz ,,tylko” 428 KM). Co istotne,
dynamiczny potencjat r6znit sig za-
leznie od stopnia natadowania, cze-
go w hybrydach plug-in uznanych
marek nie do§wiadczyliémy. A gdy
podczas jazdy autostradowej ilo§é

pradu w akumulatorze spadla do
minimum, nasza testowa ,,9” mia-
Ya tymczasowe problemy z rozwija-
niem trzycyfrowych predkosci.

I(onkurencyjna propozycja

Nie przeszkodzilo to Omodzie
zwycigzy€¢ w naszym poréwnaniu
z Mazda CX-60 oraz Renault Rafa-
le. I, co istotne, chifiski SUV wygrat
je juz w klasyfikacji technicznej, bez
uwzgledniania kosztéw, w ktérych
tez wypad? najlepiej.

W tym roku przyjechat do nas in-
ny egzemplarz Omody 9, ktérym
w ciagu 6 tygodni test6w przejecha-
lismy ponad 5 tys. km. Najwyrazniej
miat juz poprawione zarzadzanie
energia, poniewaz sytuacja ze zdla-
wionym napedem nie wystapita
ani razu. Osiagi dalej r6znig sie jed-
nak zaleznie od stopnia natadowa-
nia akumulatora — z zapasem pradu
przyspieszenie do 100 km/h zajmu-
je ponizej 6 s wobec deklarowanych
4,9 s, a przy minimalnym poziomie
energii czas ten wydluza sig do 6,5 s.
To przyktad, ze chifiscy producenci

szybko sie ucza — i szybko wprowa-
dzaja zmiany w swoich autach.

Obecnie Omoda 9 jest wicelide-
rem polskiego rynku hybryd plug-
-in. Wyprzedza ja tylko BYD Seal U
DM-i. W trakcie 1,5-miesieczne-
go uzytkowania bialej ,,dziewiatki”
zdazyliSmy poréwnaé oba modele.
BYD wystapit w topowej wersji 4x4
izwyciezyl, cho¢ gléwnie dzigki niz-
szej cenie oraz nieco latwiejszej ob-
sludze. Omoda zaprezentowata sie
jako auto pewniejsze w prowadze-
niu, oszczedniejsze poza miastem,
nieco lepiej wykoriczone i z wigk-
szym kufrem. Seal U ma wiecej sen-
su w tariszych wersjach.

Podczas naszego wydluzone-
go testu docenili$émy komfort jazdy
Omoda po miescie i na lokalnych
drogach, poczawszy od ttumienia
po plynnosé pracy napedu. Dobrze
wypada tez efektywno$¢ — zar6wno
jesli chodzi o zasieg elektryczny, jak
ispalanie po roztadowaniu. O szcze-
g6towych spostrzezeniach piszemy
w ramkach na kolejnych stronach.
TEKST: MARCIN SOBOLEWSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM




w kompleksowym tes:cie
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Benzynowy silnik 1.5 R4 turbo wspdtpracuje z 3 jednostkami elektrycznymi (2 z przodu, 1z tytu) oraz
3-biegowa skrzynia (a w zasadzie 3 sprzegfami). Ta ,uktadanka” jest w stanie pracowac w réznych
konfiguracjach, od ,benzyniaka” jako generatora do bezposredniego napedu spalinowego.

Estetyczne materialy, lecz tékie
| potacie biyszczacego, fatwo

brudzacego sig plastiku

i ekran daleko od dtoni.
g/ /4

' o
Wygodne fotele zmasazem, ale ro-
stym osobom moze brakowac miej-

L L
Komfortowa kanapa z podgrzewa-

niem i wentylacja, ptaska podtoga,
sca. Rozbudowana konsola srodkowa. ograniczone miejsce na gtowy.

Tryb spalinowy
Hybrydowy naped pracuje nienagannie ptynnie.
Omoda jezdzi sie troche jak elektrykiem — nawet
po roztadowaniu czesto w trybie elektrycznym,
zwysoka dostepnoscigmomentu. Silnik benzynowy
stuzy gtownie jako generator, aodgtosy jego pracy
53 nieinwazyjne. Nawiasem piszac, po konstrukgji
napedu ,.9” widac odmienne podejscie chiriskich
producentow do plug-indw: jednostka spalino-
wa (o wysokiej sprawnosci) stuzy efektywnosci,
aniezrywnosci. Musibyc duzy zasieg ,,na pradzie”.
niskie spalanie (7-7,51/100 km miasto,
5-5,5trasa, 7,5-9 | autostrada), ptynnosc
dziatania, dobra dynamika, duzy bak
deklarowana moc wydaje sie przesadzona,
osi3gi spadaja po roztadowaniu, przecigtna
reakcja na kickdown, niejasne tryby napedu

Sekcja elektryczna
0Omodazdecydowanie sprawdza si jako samo-
chad ,potelektryczny” - duza bateria (prawie
34,5 kWhbrutto) zapewnia jejimponujace 130-
140 km zasiegu w realnych warunkach, latem
podczas jazdy po Warszawie i okolicach, nie-
kiedy z wiekszym obcigzeniem. Osiggi w trybie
elektrycznym umozliwiajg swobodna, a nawet
dynamiczna jazde - trudno o sytuacje, w ktdrej
uruchamiasiesilnik spalinowy. A nawet jeslitensie
wiaczy, to gasnie, gdy tylko obciazenie spadnie.
Kolejny plus: szybkie fadowanie DC - choc przy
cenach na publicznych stacjach sie nie optaca.
dynamika i zasieg ,,na pradzie”, mozli-
wos¢ tadowania z moca do nawet 70 kW
przydataby sie tadowarka AC 11-22 kW
(jest tylko 6,6 kW)




—TEST Omoda 9 Super Hybrid
( - Funkcjonalnos¢ nadwozia

| XTI

Omoda przyjechata do nas z przebiegiem oko-

Zzewnatrz ,9” wyrdzniaja m.in. dynamiczny pro-
fil, przypominajacy nieco Lexusa RX, oraz efek-
towne oswietlenie, w tym dodatkowe Swiatto stop
w spojlerze dachowym. Mocno opadajace przed-
niai tylna szyba negatywnie odbijaja sie jednak
na funkcjonalnosci - czotowa odbiera przestrzen
z przodu wyzszym osobom, a tylna ogranicza
maksymalne mozliwosci przewozowe niezbyt du-
zego bagaznika (471/1783 ). Plus za porzadny

e

przeswit (a2 21.cm), minus za duza Srednice za-
wracania (12,2 m). Mimo stylowego designu nad-
wozie Omody zachowuje typowa dla SUV-6w
praktycznosc - nie zabrakfo tu plastikowych, nie-
[akierowanych oston progdw i nadkoli. Nalezy do-
cenic takze lusterka mocowane do poszyc drzwi,
cow potaczeniu ze smuktymi przednimi stupkami
owocuje dobrg widocznoscig w przdd. Do tytu,
zuwagi na niska szybe, jest duzo gorzej.

&

T

+ atrakcyjny design

* plastikowe ostony progéw i nadkoli

+ duzy przeswit (21 cm)

# dobra widocznos¢ w przdd po skosie
(smukte przednie stupki, lusterka moco-
wane do poszy¢ drzwi)

+ poreczne wysuwane klamki (mozna je
chwycic takze z boku)

+ 20-calowe opony majg spory profil (50),
ktry chroni felgi i zawieszenie przed
uszkodzeniami, a do tego sprzyja lepsze-
mu ttumieniu dziur

= przecietna aerodynamika jak na obecne
czasy (Cd = ok. 0,32; niektdre SUV-y
notujg juz ponizej 0,26)

= ograniczona widocznosc w tyt (niska szyba)

= pochylone szyby przedniai tylna nega-
tywnie rzutujg na funkcjonalnos¢

Za sprawg porzadnej jakosci montazu i dobrych
materiatéw kabina Omody roztacza aure premium.
Kolejny atut: sporo migjsca do przechowywania
(w tym schowek pod zastong w konsoli srodkowej
oraz pokaznawneka nizej). Nie zabrakto pokretet
do sterowania m.in. parametrami wentylacji. Nie-
stety wigkszos¢ funkeji obstuguje sie przez ekran,
ktory znajduje sie dosc gteboko, zracji niewielkich
pélmenuwymaga precyzjii zastaboreaguje nado-
tyk. Brakuje tez stategowidoku paskaz podstawo-
wymi funkcjami. W rezultacie np. zmiana niekto-
rych codziennych ustawieni przy uruchomionym
Apple CarPlay wymaga kilku klikniec.
+ dwa rodzaje gniazd USB
+ dobra obstuga gtosowa
+ osobny panel do regulacji lusterek (cze-
go brakuje w wielu chinskich autach), cho¢
umieszczony zbyt nisko

ﬂ Motor 42/2026

+ pokretta m.in. do regulacji temperatury

# wysoka jako$¢ obrazu z kamer

+ podwajne daszki przeciwstoneczne

+ brak koniecznosci uruchamiania napedu:
wystarczy wybrac kierunek jazdy

+ widok skrétow, pozwalajacy szybko wyta-
czyC asystenta ograniczer predkosci

= komputer pokfadowy pokazuje spalanie
zostatnich 50 km

= niewykorzystany potencjat cyfrowych
wskaznikow, widok asystenta jazdy to
gadzet - reaguje z opdZnieniem

= rozdrobnione, niezbyt czytelne menuz ma-
tymi polami dotykowymi

= nieprecyzyjne przyciski na kierownicy

= system gtosowo informuje o wybranym
trybie jazdy

= radio gubi sygnat

Zarzadzanie napedem nie
jest mocna strona Omody,
podobnie jak precyzja
prowadzenia podczas
ofensywne;j jazdy.

Fotele

+ obszerne, wygodne siedzenia obu rzedéw

+ komfortowe zagtéwki dla pasazerow

+ 2-ptaszczyznowa regulacja podparcia le-
dzwiowego i wysuwane siedzisko z przodu

+ elektryczna regulacja oparcia, wentylacja
i podgrzewanie oraz ptaska podfoga z tytu

= brak ,kotyski” (nieregulowana wysokos¢ przed-
niej czesci siedziska)

= zhytwysoko zamocowany fotel kierowcy o prze-
cietnym zakresie wzdtuznej regulacji

Mimo wysokich osiggéw Omoda jest samocho-
dem ukierunkowanym na ptynna jazde i stawia
na komfort podrézowania. Na tle wielu innych
chiiskich SUV-6w wyréznia sie catkiem zwar-
tym, poprawnym zachowaniem, przejawia bez-
pieczng podsterownosc i ma przyzwoite ha-
mulce (opony Michelin). Takze jej syntetycznie
pracujacy uktad kierowniczy nie odbiega szcze-
gdlnie od wspdtczesnych norm. Wysoko nale-
2y ocenic jakosc ttumienia pojedynczych nie-
rownosci. Niestety jesli przytozy¢ normy aut
wzblizonej cenie lub drozszych, ,,dziewiatka” za-
czyna odstawac - jej zawieszenie generuje drga-
nia na nastepujacych po sobie nieréwnosciach,

jak wwielu chinskich elektrykach i plug-inach,

aukfad 4x4 ma przednionapedowa charaktery-
styke. Co gorsza, nierzadko wystepuja proble-
my z trakcjg, np. na mokrej trawie lub podczas
podjezdzania pod kraweznik.

to 400 km. Pomijajac trzeszczaca na dziurach
zastone panoramicznego dachu (inny egzem-
plarz nie miat tej bolaczki) - jakos¢ monta-
2u i materiatéw nalezy ocenic na piatke. Dos¢
wspomniec, ze solidnos¢ zmontowania bocz-
kéw drzwi, zamykaniai otwierania ostony cen-
tralnego schowka czy dziatania pokretet wypa-
datunie gorzej niz... np. w Mercedesie GLC. Na
pochwate zastugujg tez tapicerowane wysciot-
ki schowkaw i fadowarki indukcyjnej. Tapicer-
ka foteli jest wykonana z naturalnej skéry i ma
staranne przeszycia, a metalizowane oktadzi-
ny skutecznie udajg aluminium. Nawet plasti-
ki w dolnych partiach prezentuja sie schludnie.
Niestety bolgczka wnetrza Omody sgliczne po-
wierzchnie z czarnego, ISnigcego plastiku, ktdre
szybko pokrywajg sie odciskami palcow. Wielu
producentow odchodzi dzis juz od tego trendu.

ladunkowa

Zdolnosci przewozowe

+ dobre wykoriczenie

+ hak na torbe (ale tylko 1i nisko)

+ organizer pod podtoga, np. na kable

= przecietny dostep (nisko unoszona pokry-
wa, wysoki prog zatadunku)

=tylko dwudzielne oparcie

= dos¢ niska przestrzen, niezbyt duza maksy-
malna pojemnos¢

= przecietny uciag na takiego SUV-a- 1,5t

ciche, tagodne ttumienie dziur
akceptowalne wyniki w prébach hamowania
wystarczajaco pewne prowadzenie, takze
przy wysokich predkosciach

tryby jazdy na sniegi btoto (fot.)
»gumowe” wyczucie uktadu kierowniczego
drgania na poprzecznych nieréwnosciach
przecietne wygtuszenie na autostradzie
4x4 o przednionapedowe] charakterysty-
ce, ktopoty z trakcja

niespdjne ttumienie w sportowym trybie
adaptacyjnego zawieszenia




> Koszty i wyposazenie, rynek

Wyposazenie

Omoda 9 Super Hybrid juz w standardzie oferuje niemal kompletna specyfikacje - doptaty wymaga jedynie matowy lakier (5000 zt).
Samochad jest objety 7-letnig gwarancja, a siec salondw i autoryzowanych serwisow w Polsce liczy juz 60 placéwek. Lista seryjne-
g0 wyposazenia jest imponujaca i obejmuje m.in. elektrycznie regulowang kolumne kierownicy, wentylacje kanapy (skrajne miej-
sca), head-up z elementami rozszerzonej rzeczywistosci (wskazuje przekroczenie linii rozdzielajacych pasy ruchu), audio Sony
214 gtosnikami, adaptacyjne amortyzatory, funkcje ,oddawania” pradu czy tapicerke ze skéry nappa. Jest tez fotochromatyczne
lusterko wsteczne, ktdrego brakuje w wielu chiriskich autach. Jesli jednak uwzglednic wysokie aspiracje Omody, specyfikacja oka-
2uje sie jednak ,,dziurawa” - przede wszystkim brakuje matrycowych lamp, ktdre oferujg dzis nawet tarisze auta, a ktdre wydat-
nie poprawiajg bezpieczeristwo i komfort jazdy po zmroku. Nie uswiadczymy takze 3- lub 4-strefowej klimatyzacji. Zdecydowanie
przydatyby sie rowniez inne opcje kolorystyczne tapicerki, na czele z bezowa (jest tylko czarna lub czerwona).

+ bardzo bogate wyposazenie w dobrej cenie
+ dtuga gwarancja i rozbudowana siec serwisowa

= istotne braki na liscie wyposazenia, przede wszystkim nie da sie dokupic

reflektorow matrycowych
= brak mozliwosci personalizacji
= tylko dwa kolory tapicerki do wyboru

= mato uzyteczne niektdre systemy wsparcia (adaptacyjny tempomat nie dzia-
ta ptynnie, nie ma zautomatyzowanej zmiany pasa ruchu, asystenci generu-

janiepotrzebne, irytujace ostrzezenia)

Problemy eksploatacyjne

Omoda 9 nie jest zupetnie nowa konstrukejg (pierwowzor ,,dzie-
wigtki” zadebiutowat w 2022 r.), a skala dotychczasowych do-
niesien uzytkownikdw o usterkach nie odbiega od standardéw
dla wspdtczesnych nowych aut. Mowi sie o wydfuzonym okre-
sie oczekiwania na niektore czesci (zdarza sie takze w przypad-
ku renomowanych marek), Scigganiu w prawo (warto zwrocic na
to uwage; ,nasze” egzemplarze nie przejawiaty tej wady) oraz
problemach z oprogramowaniem (nadwrazliwe systemy wspo-
magajace - fot., pdzna reakcja czujnikéw parkowania, wspomnia-
ny staby odbior radia, zawieszajacy sie system multimedialny).

Najwieksze pozytywne

Zaskoczenie to wydaj-
nosc hybrydowego napea.
Zasieg w granicach 1000 km jest
realny do uzyskania, o czym prze-
konalismy sie, pokonujac trase
Warszawa-Zakopane-Warszawa
bez dodatkowego tankowania.
Rozczarowania? Mylgcy sie sy-
stem rozpoznawania Znakow
istaba skutecznosc swiatef,

Sytuacja rynkowa

Obecnie Omoda kosztuje bazowo 215 tys. z4, ale w specjalnej ofer-
cie jest dostepna nawet ponizej 190 tys. zt. Poza wspomnianym
tariszym BYD-em Seal U za podobne pienigdze mozna kupic hy-
brydy plug-in uznanych marek: VW Tigauna 1.5 eHybrid lub Sko-
de Kodiag PHEV (tylko przedninaped), Hyundaia Santa Fe (4x4)
lub Toyote RAV4 (4x4, fot.). To m.in. zastuga sporych rabatéw
tradycyjnie udzielanych na autaz takim napedem. W przypadku
rywali trzeba jednak liczyc sie z mniejsza mocg i gorszym wy-
koriczeniem, a przede wszystkim ze skromniejszym wyposa-
zeniem. Naczelny plus konkurenji: nizsza utrata wartosci.

Mimo réznych,

przewaznie drobnych,
niedociggniec Omoda 9 Super
Hybrid pozostawia po sobie na-
prawde dobre ogalne wrazenie.
Gay ktos jest wyjatkowo wysoki,

| warto, by spedzitz,,dziewigtkg”

nieco czasu [ sprawazif, czyjest
w stanie zaakceptowac pozy g
2a kierowni

DANE TECHNICZNE OMODA

Silnik benzynowy, turbo +3 xel.
Pojemnosc skokowa 1499 cm?
Uktad cylindrow/zawory R4/16

Moc maksymalna (benz./syst.) 143/537 KM
Moc maksymalna (elektr.) 102+122+238 KM
Maks. moment obr. (benz./syst.) 215/650 Nm
Maks. moment obr. (elektr) 170+220+310 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./3-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 478/192/167/280 cm
Srednica zawracania/przeswit 12,2m/21,0cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy 2195/522/1500 kg
Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.) 4nn7ssl
Pojemnosc¢ zbiornika paliwa/baterii | 701(Pb 95)/34,46 kWh
Maksymalna moc tadowania AC/DC 6,6/70 kW
Opony 245/50R20
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 495

Sr. zuzycie paliwa z roztad. bateria 7,01/100 km
Zasieg (benz./elektr.) 1000/145 km

m|DANE TESTOWE {_

Przyspieszenie 0-50 km/h 2,65 2

Przyspieszenie 0-100 km/h 5,85 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 38,5m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 374m

Poziom hatasu przy 50 km/h 56,7 dB

Poziom hatasu przy 100 km/h 62,1dB 2
Rzeczywista predkos¢' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,8
Testowe zuzycie paliwa? 7,3/6,2/6,8
Rzeczywisty zasieg (benz./elektr.) 1020/130 km

"przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na tle segmentu:
2 dobry=> przecietny Mstaby

Systemy multimediow i wsparcia
oraz dynamika jazdy - to obecnie
najstabsze ogniwa chinskich aut

Jeslinie oczekuje sie
T dﬁmyﬁl
komfortowej,
plynneyicichejjazdy niemal jak
w elektrykach, z zawsze dostep-
nym wystarczajacym zapasem
mocy, Omoda 9 stanowi cieka-
wa oferte. Nawet gdy pominie sie-*
dobry stosunek cenydo rozmia-
rowiwyposazenia. -
| Marcin Laska, Motor

... Wiecejza mniej - tasprawdzona zasada sprawdza sie rowniez w przypadku Omody 9. Potaczenie estetycz-
" nego designu, starannego wykoriczenia, obiecujacych parametréwibogatego wyposazeniaz atrakcyjng
cengtojej przepis na sukees. ,, Dziewiatka” pokazuje, Ze chiriscy producencistartuja w Europie zwysokiego
poziomu, a biorac pod uwage sprawne modernizacje, mozna spodziewac sie, ze beda szybko nadrabiac
aktualne braki. Wspélnie zBYD-em Omoda udowadnia tez, ze Polacy nie zamykaja si¢ na hybrydy plug-in

- jednak oczekuja porzadnego zasiegu elektrycznego w dobrej cenie. Mimo wysokiej mocy nie jest to
samochad o sportowych aspiracjach, ale jako komfortowy SUV nie rozczarowuje. Musi jednak liczy¢ sie

zkonkurencja, ktora przygotowuje coraz lepsze oferty.
| ocena - KKK KX
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Od 25 lat Skoda Superb uaowadnla
auta klasy srednlej maj3g swoj3 IOJaInQ kllentele** =

uperb otworzyt Skode na no-

wy segment, ale jego debiut we

wrze$niu 2001 r. miat tez wy-

miar symboliczny — zapoczat-
kowat kolejny rozdzial w ambitnym
rozwoju czeskiej marki.

Historia nazwy Superb w gamie
Skody siega 1934 r., gdy otrzymat
ja zmodernizowany model 640. Do
1949 r. wytwarzano rézne wersje
Superba. Stanowily one szczyt 6w-
czesnych mozliwosci technicznych
firmy — oferta obejmowata silnik R6
1V8, w tym wersje 4x4. Dlugo$¢ nad-
wozia siegata 5,7 m.

Nic dziwnego, ze wlasénie ta na-
zwa postuzyla dla nowego topowe-
go modelu, pokazanego w 2001 r.
Wspélczesny Superb taczyt ceniona
technike grupy VW, w tym platforme
z Passata i modeli Audji, z niespoty-
kana w tej klasie iloécia miejsca — to
zastuga 280-centymetrowego rozsta-
wu osi. Gama obejmowata jednost-
ki R4 i V6 (do 193 KM). Co ciekawe,

se kIasyczne

juz wtedy opracowa-
no wers]e kombi ;
— ale nie trafila
do produkgji.

Druga gene-
racja ugrunto-
wala pozycje |
Superba. Obok
odmiany Twin-
door, ktéra taczy-
ta cechy sedana
i liftbacka, pojawi-
Yo sig chetnie wybie-
rane w tym segmencie
kombi. W Superbie II
wprowadzono szereg istotnych
nowoéci, m.in. silniki TSI, skrzynie
DSG oraz naped 4x4.

Trzecia generacja z 2015 r. byla
pierwsza zbudowana na modutowe;j
platformie MQB, kt6ra pozwolila po-
Yaczyé jeszcze wieksza przestrzeri ze
zwinniejszym prowadzeniem. Mo-
del nalezat do $cislej klasowej czo-
16wki i nawet pod koniec produkcji

Obecna, czwarta ‘1\ '
generacja Superba

zadebiutowata w2023 r.

Cztery generacje Skody Superb

Skoda zaprezentowata pierwszego
wspofczesnego Superba we wrzesniu
2001r. - ,reaktywujac” nazwe mode-
lu, ktorego produkcja dobiegta pod ko-
niec lat 40. ubiegtego stulecia. Pierw-
sza odstona wystepowata wyfacznie jako
sedan, w kolejnych oferowano juz dwie
wersje nadwoziowe. Do dzis kolejne od-
stony wspotczesnego Superba znalazty
blisko 1,8 min nabywcow.

2013: Iiftiﬁg hpoﬂbbnil Superba do
designu Octavii lll. Oszczedniejsze
silniki, nowe systemy wspomagajace.

2008: druga odstona, najpierw jako
sedani liftback w jednym (Twin-
door), w 2009 dotaczyto kombi.

2001: | generacja taczyta elegancki
design i wysoka jakos¢ z wyjatkowa
jak na ten segment przestronnoscia.



cieszyl si¢ duzym powodzeniem.
Topowy 272-konny wariant 2.0 TSI
znapedem 4x4 przyspieszat od 0 do
100 kan/h w zaledwie 5,5 s.

Obecna generacja Superba poja-
wita sie w 2023 1. Cechy znane po-
przedniczek — komfort, przestrzeri
i praktyczno$é — taczy z najno-
woczeéniejszymi technologiami
w dziedzinie wydajnoéci oraz cy-
fryzacji. Najszersza gama silnikowa
w historii modelu obejmuje jednost-
ki benzynowe i diesle, migkka hy-
bryde oraz dwie hybrydy plug-in.

Superb stat sie kluczowym fila-
rem miedzynarodowego rozwoju

Elegancki, przytulnie
wykoniczony kokpit
z.czytelnymi cyfrowymi
interfejsamii centralnym
ekranem blisko dtoni.

X

Skody. Dzieki swoim sprawdzonym
atutom cieszy sie niestabnacym za-
interesowaniem zaréwno klien-
téw indywidualnych i flotowych,
jak réwniez instytucji publicznych.
Przez dlugie lata uchodzit za to-
powy model Skody, ktéry ofero-
watl najbardziej zaawansowane
rozwigzania. Niedawno to miejsce
zajal nowy elektryczny SUV Peaq
o dtugosci blisko 4,9 m. Jednak hi-
storia sukcesu Superba wciaz trwa
—mimo zwrotu w kierunku SUV-6w
jego sprzedaz zar6wno w skali ca-
Yej Europy, jak i polskiego rynku jest
niezmiennie wysoka.

oraz wygodna kanapa z dobrym podparciem.

\ "

Wizytowka Superba: ogrom miejsca z tytu -

Bagaznik wersji Combi imponuje zaréwno pojem-
noscia (bazowo 690 I}, jak i funkcjonalnoscia.

Liftback standardowo ma niewiele mniejszy kufer
(645 1), rowniez z licznymi udogodnieniami.

2015: bardzo popularna trzecié_ge-
neracja zbudowana na modufowej
platformie MQB. Liftback i kombi.

2019: przy okazji liftingu gamé Su-
perba wzbogacita sie m.in. o utere-
nowione, podniesione kombi Scout.

W 2019r. do oferty dofaczyta tezhy- 2023: nowa generacja, w 2024 r.
bryda plug-in, dostepna takze dla
obecnego Superba (wersje PHEV).

wprowadzono wersje Sportline, kto-
ra kfadzie nacisk na dynamiczny styl.
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Tesla
Model3
Lata produkcji

Ocena koricowa: 88,55%

od 2017 r.

. Najmniejszy model Tesli zaliczyt ogromny skok - w ubiegtorocznej edycji Driver
Power zajat 25. miejsce z notg 85,24%. Podkresimy, ze wcale nie byt to zty rezultat.

W koricu do zestawienia trafia 50 najwyzej ocenianych modeli. Nie bez wptywu na wy-
nik mogta byc lojalnos¢ fanéw marki, ktorzy nie daja o niej powiedziec ztego stowa.
Tesla Model 3 zebrata komplet punkow za naped. Kierowcy pozytywnie wypowiada-

li sie na temat duzego zasiegu, ktdry jest czesciowo zastuga akumulatorow o znacznej
pojemnosci, a nie wydajnosci — w tej kategorii Model 3 zajat 14. miejsce w klasyfikacji
generalnej. NieZle oceniono rozbudowany system multimedialny, do ktérego
przeniesiono sterowanie elementami wyposazenia.

+ Osiggi, zasieg, systemy bezpieczenstwa, niezawodnos, elektronika poktadowa

= Nadwozie, whasciwosci jezdne, praktycznosc i przestronnosé

W oczach kierow

Od 25 lat brytyjski tygodnik ,,Auto Express”
gromadzi i publikuje opinie kierowcow o uzywanych
przez nich autach w ramach badania Driver Power.

amochody mozna oceniaé
na rézne sposoby. Najbar-
dziej obiektywne sa testy, kt6-
re bazuja na pakietach wielu
mierzalnych czynnikéw (dotycza-
cych np. przestronnosci wnetrza,
osiagéw czy zapotrzebowania na
paliwo), rankingi oparte np. o we-
zwania pomocy drogowej czy wyni-
ki przegladéw rejestracyjnych albo
np. zestawienia prezentujace utra-
te warto$ci. Trzeba jednak pamie-
taé, ze w zyciu nie wszystko mozna
tatwo zamkna¢ w ramy liczb czy
procent6éw.
Kierowcy decyduja sie na za-
kup wielu aut mimo ich réznych
niedoskonatosci. Wysokie koszty

utrzymania oraz ograniczona uzy-
teczno$¢ powinny z miejsca dys-
kwalifikowa¢ sportowe modele
— obiektywnie rzecz biorac, ich za-
kup jest pozbawiony sensu.

Tyle ze w S§wiecie motoryzacji
ogromna role gra mniej lub bardziej
subiektywny odbiér samochodu
przez kierowce. W koncu auta sa
kupowane nie tylko po to, by prze-
mieszczac sie z punktu A do B, ale
réwniez, by czerpac z tego rado$c¢.
Ta ostatnia dla kazdego kierow-
cy ma nieco inny wymiar. Swiet-
nym przykladem sa zawieszenia
z miekkimi nastawami — w ocenie
jednej osoby beda $wietnym roz-
wiazaniem, a kto$ inny skrytykuje

je za ograniczanie poczucia kontak-
tu z droga.

W ramach Driver Power kierow-
cy oceniali auta w 10 kategoriach.
Poproszono ich o opinie na te-
mat napedu, nadwozia, wnetrza
i komfortu, praktycznosci i prze-
stronnosci, jazdy i prowadzenia,
bezpieczenstwa, ekonomii i kosz-
téw utrzymania, niezawodnosci
i solidnosci wykonania, systeméw
multimedialnych i elektroniki oraz
warto$ci. Oceny czastkowe dawa-
1y finalna note procentowa. Na ko-
lejnych stronach prezentujemy
50 modeli, ktére wypadly najlepiej
w Driver Power 2026.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

. Na fialg E klada'la sie wxniki czastkowe

u BMW
- serii 2 Coupe 88,19%

[ Lata produkcji od 2021r.
Awans z ubiegtorocznej 10. lokaty, pota-
czony z otarciem sie o triumf w Driver Po-
wer 2026. Wyniki czastkowe dowodz3 przy

1 tym, ze kierowcy nie oceniaja swoichautna
& slepo - seria 2 potracita punkty za koszty
uzytkowania czy szeroko rozumiana war-
tosc pojazdu. Auto odrobito to z nawiazka

AT SO . N AW

n Opel (Vauxhall)
Grandland B

Lata produkcji od 2024 r.
Dla brytyjczykow Vauxhall, dla nas Opel,
a technicznie model blizniaczy z wieloma
autami Citroena czy Peugeota. Potaczenie
przyniosto znakomite efekty, choc trzeba
zauwazyc, ze wzgledem 2025r. Grandland
spadt o jedna pozycje (wowczas zwynikiem
90,55%). W zadnej z punktowanych kate-
gorii Grandland nie byt najlepszy, ale uzy-

V. MR SRR
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z10 kateg_orii I

Kugalll 87,30%
Lata produkcji od 2019 r.

SUV Forda utrzymat ubiegtoroczna pozycje.
Znamienny jest tez fakt, ze tylkow czterech
kategoriach Kuga wypadta ponizej sredniej
- byty to design nadwozia, jakos¢ wnetrza,
koszty uzytkowania i komfort jazdy. Ford
zrekompensowat to przyjemnoscia z jaz-
dy czy nastawami uktadu kierowniczego.

* Zestrojenie uktadu jezdnego i kierowniczego
= Koszty uzytkowania, wykoriczenie wnetrza

zasprawaprzyjemnosciz prowadzenia, osia-
gow, dawiekusilnika czyjakosciwykonania. g
Najwyzsze noty zebraty system multime- §
dialny oraz obstuga wentylacji i klimatyza-

Gji. BMW udowodnito tym samym, ze nawet
naszpikowany elektronika samochdd moze
miecergonomicznewnetrze. Oceny designu
nadwozia nie byty najlepsze (33. miejsce).

° Opel (Vauxhall)
Frontera C

Lata produkcji od 2024 r.
Frontera zebrafa bardzo wysokie noty za
komfort jazdy w pierwszym rzedzie, prze-
stronno$c wnetrza, pakownosc bagaznika
czy mozliwosci aranzacji wnetrza. Stracita
jednak punkty za jakos¢ wykonania i nie-
zawodnos¢, multimedia czy nagtosnienie.

Naped, nadwozie, przyjemnosc z jazdy

Koszty uzytkowania, funkcjonalnos¢
: I R AR ST
skat kilka drugich miejsci nie pozwolit so- |
bie na znaczace stabosci (poza dosc niska
not3 za osiagi). Flagowy Opel dat sie po-
znacjako auto przyjazne rodzinomzaspra-
W3 przestronnego wnetrza i pojemnego |
bagaznika. Dobrze wypadty tez szeroko
rozumiane koszty - serwisowania, tan-
kowania czy leasingu pojazdu. b

+ Koszty uzytkowania, uzytecznosc, komfort
= Wykoriczenie, niezawodnos¢, multimedia

# Wnetrze i komfort, koszty uzytkowania
= Dynamika, zasieg wersji elektrycznej

serii1F40 [TNTTA
Lata produkcji 2019-2024

Choc kompaktowe, potwierdza, ze wtasci-
ciel BMW powinien by¢ przygotowany na
spore wydatki. Seria 1zaliczyta duzy awans

- w 2025 r. zajeta 17. lokate z wynikiem
86,21%. Auto zapunktowato wtasciwoscia-
mi jezdnymi, jakoscia, niezawodnoscia czy
komfortem jazdy w pierwszym rzedzie. Ni-
sko oceniono natomiast praktycznosci prze-
stronosc kompaktowego BMW.

+ Prowadzenie, trwatos¢, wykonanie
= Koszty eksploatacji, walory uzytkowe

0 Peugeot
1111 I8 6,40%
Lata produkcji od 2019 r.

Zte obiegowe opinie na temat aut francu-
skich marek nie znajduja pokrycia w obser-
wacjach ich uzytkownikéw, czego dobrym
przyktadem jest Peugeot 2008 - oceniony
wysoko nie tylko za przyjemnosc z prowa-
dzenia, design nadwozia, koszty uzytko-
wania, ale takze trwatosc. Troche punktow
ubyto za poktadowa elektronike, praktycz-
nosc i przestronnosc.

+ Prowadzenie, wyglad, koszty uzytkowania
= Przestronnos¢, funkcjonalnos¢, komfort

n Opel (Vauxhall)
Mokka B

Lata produkcji od 2020 r.
Samochdd jest technicznie spokrewniony
z wyzej opisanym Peugeotem 2008. Opel
zostat jednak jeszcze surowiej oceniony
za niedostatki w zakresie przestronnosci,
funkcjonalnosci i komfortu. Straty skom-
pensowaty bardzo wysokie oceny nadwozia
i wlasciwosci jezdnych oraz wysokie w ka-
tegoriach kosztow eksploatacji, systemow
bezpieczenstwa czy napedu. Mokka zaliczy-
fa spory awans - w 2025 . zajeta 18. miej-
sce zwynikiem 85,81%.

+ Wiasciwosci jezdne, design nadwozia
= Przestronnos¢, praktycznosé, komfort

Pozostate modele z czotowej piecdziesiagtki w Driver Power

°9 Hyundal

Tucson IV
Lata produkcji od 2020 r.
W Polsce Tucson jest najlepiej sprzedaja-
cym sie modelem Hyundaia, a takze dru-
gim najczesciej wybieranym kompakto-
wym SUV-em. Dobre zdanie na temat tego
samochodu maja rowniez brytyjscy kierow-
cy. W tegorocznej edycji Driver Power Tu-
cson awansowat z 13. pozycji (jednak przy
spadku oceny z poziomu 87,45%). Koreariski
SUV uzyskat najlepsze noty w catej stawce
za wnetrze, ktore okazato sie szczegdlnie
komfortowe dla oséb jadacych z przodu.
Doceniono réwniez dobra widocznosc oraz
duzy bagaznik. Najwiecej punktow Tucson
stracit za szeroko rozumiane koszty eksplo-
atacji. Zastrzezenia zgtaszano takze do ta-
twosci obstugi, przy czym podkreslono, ze
nie dotyczy to klimatyzadji.

+ Wnetrze, komfort, przestronnos¢
= Koszty eksploatacji, multimedia

1“ Peugeot
3008

Lata produkcji od 2023 r.
Kolejny model, ktory poprawit swoja pozy-
cje, awansujacz 16. miejsca w Driver Power
2025 (wowczas wynik 86,52%). 3008 okaza-
fo sie drugim najwyzej ocenionym modelem
za design nadwozia. Sporo punktow zebra-
fo takze za wnetrze, komfort, praktycznosc
i przestronnosc oraz pojemnosc bagaznika.
Na tleinnych modeliz czotéwki kompaktowy
SUV Peugeota wypadt srednio w kwestiach
zespotu napedowego, niezawodnosci i ja-
kosci wykonania oraz kosztow zwigzanych
z uzytkowaniem. Ankietowani nie byli tak-
ze zachwyceni systemem multimedialnym
oraz poktadowa elektronika.

+ Design, komfort, przestronnos¢ wnetrza
= Koszty uzytkowania, multimedia, trwatos¢

)
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——PORADY Opinie o autach

Pozostate modele z czotowej piecdziesiagtki w Driver Power

11 Mazda

(K30
Lata produkcji od 2019 r.
Mazdy sa cenione przez kierowcéw, co znaj-
duje odzwierciedlenie nie tylko w ich nie-
zlej sprzedazy, ale i wysokich cenach ofer-
towych na rynku wtérnym. W Driver Power
2026 najlepiej wypadt model CX-30, bedacy
pomostem miedzy SUV-ami i autami kom-
paktowymi. Auto zebrato najwiecej punk-
tow za niezawodnosc i solidnos¢ wykonania.
Zostato takze uznane za przyjemne w pro-
wadzeniu - punktow bytoby jeszcze wiecej,
gdyby samochdd oferowat lepsza dynami-
ke. Najwyzej w badaniu zostata oceniona
responsywnosc uktadu hamulcowego. Maz-
da CX-30 zostata uznana za model oferu-
jacy udany balans migdzy obstuga dotyko-
w3 a realizowang fizycznymi przyciskami.
Kierowcy zgtaszali uwagi odnosnie pota-
czenia pojazdu ze smartfonami. Najmniej
punktéw Mazda zebrata za ekonomie oraz
koszty uzytkowania.

+ Niezawodnos¢, prowadzenie, design
= Koszty utrzymania, osiagi

1 Tesla
Model Y 86,11%
Lata produkcji od 2020 .

Model Y nieznacznie poprawit swoja pozy-
cje naliscie Driver Power — w ubiegtym roku
byt na 15. miejscu, ale z nieznacznie wyz-
sz3 not3 (86,70%). Najmniejszy SUV Tesli
zapunktowat przede wszystkim zespo-
tem napedowym. Bardzo wysoko oceniono
takze rozbudowany system multimedialny,
wktdrego czelusciach zaszyto obstuge ele-
mentow wyposazenia pojazdu. Auto zebra-
totakze sporo punktow za systemy bezpie-
czenstwa, przestronne wnetrze (takze dla
pasazerow drugiego rzedu) i duzy bagaz-
nik. Punkty zostaty natomiast utracone za
koszty uzytkowania, wtasciwosci jezdne czy

mato komunikatywny uktad kierowniczy.
W badaniu Driver Power kierowcy skrajnie
nisko ocenili nadwozie Tesly Model Y, kry-
tykujac je za design i wykonanie.

+ Osiggi, multimedia, systemy bezpieczeristwa
= Nadwozie, wtasciwosci jezdne, koszty

13 Nissan
Jukell

Lata produkgji od 2019 r.
Crossover Nissana zaliczyt duzy awans. W Dri-
ver Power 2025 byt na 27. miejscu z wynikiem
85,15%. Sporo punktow za design nadwozia

trudno uznac za zaskoczenie. Uznanoje tez za
solidnie wykonanei zapewniajace dobra wi-
docznosc. Jeszcze wyzej uzytkownicy ocenili
multimediai elektronike. Stabymi punktami
okazaty sie m.in. niezawodnos¢ czy naped,
uznany za hatasliwy i niezbyt dynamiczny.

+ Nadwozie, system multimedialny
= Naped, wykonanie, niezawodnos¢

Hyundai
Konall

1

Lata produkcji
Druga odstona Kony zapisata na swoim kon-
cie sukces, wchodzac nalliste 50 czotowych

od 2022 r.

modeli w tegorocznym Driver Power. Mo-
del zostat najwyzej oceniony za ekonomie
i koszty uzytkowania - pofaczenie 7-letniej
gwarangcji oraz wydajnych napedow elek-
trycznychihybrydowych ewidentnie dziata.
Kierowcy wysoko ocenili zespoty napedo-
we takze za osiagi, ptynnosc dziatania oraz
dzwiek pracy. Widocznos¢ z wnetrza okaza-
fa sie najwyzej oceniong w tescie. Kona za-
liczyta jednak powazna wpadke za sprawa
jakosci materiatéw wykoriczeniowych oraz
wykoriczenia wnetrza.

+ Koszty eksploatacji, naped, przestronnos¢
= Wykoriczenie wnetrza, design nadwozia

1 5 Peugeot
20811

Lata produkcji od 2019 r.
Dos¢ rzadko widywany na naszych drogach
model umacnia swoja pozycje - w ubiegtym
roku zamykat zestawienie 50 najlepszych aut
w Driver Power zwynikiem 81,21%. Peugeot
zebrat najwiecej punktow za wlasciwosci
jezdne i przyjemnos¢ z prowadzenia. 208
zebrato takze sporo punktow za prace ze-
spotow napedowych oraz design nadwozia.
Tracifo je m.in. za przestronnos¢ i funkcjo-
nalnosc wnetrza, ograniczong widocznos¢
zmiejsca kierowcy czy tylko przecietne kosz-
ty uzytkowania. Awaryjnos¢ plasuje model
mniej wiecej w potowie stawki.

+ Design nadwozia, naped, prowadzenie
= Funkcjonalnos¢, komfort, koszty uzytkowania

Opel (Vauxhall)
CorsaF

1 85,51%
Lata produkcji od 2019 r.
Mechaniczny blizniak Peugeota 208 awan-
sowat z 43. pozycji, ktorg zajat w 2025 r.
zwynikiem 83,56%. Corsa zebrata najwie-
cej punktow za systemy bezpieczeristwa

oraz design i wykonanie nadwozia. Pozy-
tywnie oceniono jg takze za przyjemnos¢
z prowadzenia, responsywnosc uktadu kie-
rowniczego oraz wasciwosci jezdne. Straty
punktowe wynikaty z ograniczonej funkcjo-
nalnosci i przestronnosci wnetrza, przeciet-
nej niezawodnosci oraz jakosci wykonania,
a takze dziatania nawigacji czy potaczenia
ze smartfonem.

+ Prowadzenie, design, systemy wsparcia
= Wykoriczenie, przestronnos¢, funkcjonalnosc

1 BMW
seri5G60 CTETTA
Lata produkcji od 2023 r.

W swiecie motoryzacji rozmiary oraz ceny
auta nie gwarantuja, ze bedzie ono lepiej
postrzegane przez kierowcéw od modeli
z nizszej potki. Wrecz przeciwnie - pozy-
cjonowanie auta moze istotnie zwiekszac
oczekiwania z nim zwigzane. Bo chyba tyl-
ko mozna tak ocenic przecigtng ocene wias-
ciwosci jezdnych i niska systemow bezpie-
czenistwa. Skrajnie nisko oceniono wszelkie
aspekty zwigzane z kosztami. Mimo tego
BMW klasy Sredniej awansowato z 26. pozycji
(w2025 r. wynik 85,19%). Kierowcy bardzo
pozytywnie wypowiadali sie o zespotach
napedowych, przyjemnosci z prowadzenia,
komforcie jazdy z przodu, a nawet widoczno-
$ci. BMW zapunktowato tez multimediami.

+ Zespoty napedowe, poktadowa elektronika
= Koszty eksploatacji, niezawodnos¢

1 8 Peugeot
30811

Lata produkcji od 2021r.
Kompaktowy Peugeot wdart sie do czotow-
ki rankingu Driver Power m.in. dzieki bardzo
wysokim ocenom designu nadwozia i wne-
trza, whasciwosci jezdnych oraz praktycz-
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noscii komfortu jazdy w pierwszym rzedzie.
Sporo punktow 308 utracifo za koszty uzyt-
kowania, poziom niezawodnosci czy wyko-
nanie wnetrza. Nisko oceniono multimedia.

+ Estetyka, prowadzenie, praktycznosc
= Koszty utrzymania, wykoriczenie, trwatos¢

:" B . .

1 BMW
seri3G20 CTETTA
Lata produkcji 2018-2026

W ciggu roku ,tréjka” awansowata z 24.
pozycji, utrzymujac niemal taki sam wynik
(85,29% w 2025 r.). Co zaskakujace, spore
grono narzekato na responsywnos¢ ukta-
dow kierowniczego i hamulcowego oraz
prowadzenie. Zastrzezenia dotyczyly tez
dynamiki. Widac latami kreowany wizeru-
nek limuzyny nastawionej na kierowce wy-
Srubowat oczekiwania. Naped, multimedia
czy systemy bezpieczenistwa zebraty jednak
przyzwoite noty.

# Multimedia, ogdlna wartosc, bezpieczenstwo
= Staba widocznos¢ i funkcjonalnos¢ wnetrza

2 Volvo
XC40
Lata produkcji od 2017 r.

Czotowa dwudziestke modeli domyka Vol-
vo, ktore w poréwnaniu z ubiegtym rokiem
uplasowato sie az 17 miejsc wyzej. XC40 za-
uwazalnie poprawito przy tym note procen-
towa (z 83,99%). Najwyzej, co w przypadku
Volvo trudno uznac za zaskoczenie, ocenio-
no systemy bezpieczenstwa. Kierowcy do-
bre noty przyznali tez nadwoziu, wnetrzu
czy jego przestronnosci. Za srednie uznano
natomiast rozwigzania multimedialne oraz
zespoty napedowe.

+ Bezpieczenistwo, funkcjonalnosé
= Koszty uzytkowania, zespot napedowy

Ml =1

Volkswagen T-Roc

Lata produkeji 2017-2025

Efektowny SUV zaliczyt awans z 38. po-
zycji. Kierowcy najwyzej ocenili T-Roca
zaniezawodnosci solidnos¢ wykonania.
Sporo punktow ,,wpadto” tez za prze-
stronnosc, osiagi, dzwiek silnika, komu-
nikatywnosc uktadu kierowniczego, de-
sign. Skrajnie nisko oceniono multimedia.

84,55%
Lata produkeji 2015-2024

Wysoka ocena tego auta jest dobra
wiadomosci dla naszego rynku wtor-
nego - ceny topnieja, wiec kariera A4
B9 dopiero sie na nim zacznie. Audi za-
punktowato multimediami, praktycz-
noscia i przestronnoscia. Dos¢ nisko
oceniono wrazenia z jazdy.

Mini Cooper F65
Lata produkeji od 2024 r.

W oczach uzytkownikow najnowsze
Mini jest autem z dopracowanym ze-
spotem napedowymi dajacym duzora-
doscizjazdy. Jest to okupione wysoki-
mi kosztami i mat3 funkcjonalnoscia.

Toyota C-HRII 84,93%
MGHSII 84,84%
Volkswagen T-Roc| 84,63%

Renault Clio V 84,60%

Ford Puma 84,55%

~ 25 AudiA4B9 84,55%
27  Opel (Vauxhall) Astra L 84,33%

28 KiaNiroll 84,21%

29  Nissan Qashgqailll 84,16%

29  Ford Focus IV 84,16%

31 Toyota Yaris Cross 83,77%
~032  Mini Cooper F66 83,63%
33  ToyotaAygo X 83,57%

34 Toyota Corolla X 83,39%
35 Peugeot 5008 Il 83,35%
36 Hyundaiitoll 83,12%
37 KiaSportageV 82,93%
38  Volkswagen Tiguan Il 82,69%
39 Toyota Yaris IV 82,54%
40  Opel (Vauxhall) Crossland A 82,36%
41  Volkswagen Golf VIl 82,30%
42 AudiA38Y 81,93%
43 Volkswagen Polo VI 81,59%
44  Ford Fiesta Mk7 81,57%
45  Dacia Duster Il 81,51%
46  Dacia Sandero Il 80,60%
47  Renault Capturll 79,98%
48 MG4 79,68%
49  KiaPicanto lll 79,06%
50 MGzsH 78,54%

Pozycje 21-50 w Driver Power 2026

Na dalszych miejscach tegorocznej edycji rankingu Dri-
ver Power nie brakuje modeli dobrze znanych z naszych
drdg - chetnie kupowanych w salonach jako samocho-
dy nowe czy masowo sprowadzanych z zagranicy jako
uzywane. Pojawito sie tez sporo najmniejszych aut, jak
Toyota Aygo X czy Kia Pincato. Daje sie zauwazyc ten-
dencja, ze popularne, a nawet budzetowe samochody
53 w stanie uzyskac wysokie noty od usatysfakcjono-
wanych zich eksploatacji kierowcow.

PODSUMOWANIE

Wyniki tegorocznego Driver Power potwierdzaja, ze przy wyborze
samochodu nie nalezy wierzyc¢ w obiegowe opinie na temat pojaz-

dow - w wielu przypadkach moga okazac sie krzywdzace. Z tych
samych powodow nie nalezy opierac decyzji zakupowej wytacz-
nie o marke - w teorii najlepsze z segmentu premium w prakty-
ce nie zawsze zachwycajg osoby, ktorym przyszto 2y¢ z nimi na co

dzien. Warto zauwazyc, ze w zestawieniu Driver Power nie zabra-
kto dobrze sprzedajacych sie modeli - zaréwno na naszym rynku,
jakiw Europie. Jedno nie ulega watpliwosci - poprzedzenie zaku-
pu samochodu analiza réznych testow i raportow oraz poréwna-
nie ich wynikow pozwala na wysnucie wtasnych wnioskow. Przy
obecnych cenach pojazdow trafnosc wyboru jest bardzo istotna.

KiaSportageV  (FXCETZ
Lata produkeji od2021r.

Swietnie sprzedajacy sie na naszym
rynku SUV w Driver Power zapunk-
towat przestronnoscia, mozliwosciami
aranzacji wnetrza, komfortemi dziata-
niem hamulcow. Dos¢ nisko oceniono
prace zespotu napedowego oraz ca-
toksztatt kosztow.

DaciaDusterlll CINITA
Lata produkeji od2023r.

Jak nietrudno sie domyslic, Duster
zgromadzit duzo punktow przede
wszystkim w kategoriach zwigzanych
z kosztami uzytkowania, finansowa-
nia czy relacja ceny do jakosci. Doce-
niono tez praktycznos¢ wnetrzai po-
jemnos¢ bagaznika.

MGZSHI 78,54%
Lata produkeji od 2024 r.
Najwiecej punktéw MG otrzymato za
nadwozie, komfort i praktycznos¢. Co
zaskakujace, kierowcy przyznali niskie
noty zarelacje ceny do jakosci oraz ca-
toksztatt kosztow.

42/2026 Motor [



OGN Moc silnika

Moc

:

y

setkami koni i tysigcami

niutonometrow.

Tymczasem do komfortowej "
jazdy wcale nie potrzeba.az
tak skrajnie mocnych silnikow.

zasem mozna spotkac sie ze

stwierdzeniem, Zze mocy ni-

gdy za wiele. Postep techno-

logiczny, rywalizacja miedzy
koncernami czy wreszcie popu-
laryzacja napedéw hybrydowych
i elektrycznych sprawity, ze konie
mechaniczne i niutonometry nigdy
weczesniej nie byly tak fatwe do uzy-
skania, a do tego tanie.

W efekcie nawet miejskie au-
ta zaczely legitymowac sie wartos-
ciami, jakich nie powstydzityby
sie samochody wyscigowe i rajdo-
we. Modele przeznaczone do co-
dziennej jazdy sa oczywiscie duzo
ciezsze, co nie zmienia faktu, ze
w topowych wersjach sa w stanie
zaoferowac znacznie wiecej mocy,
niz potrzeba do komfortowej jazdy

otrze

nawet po gérskich drogach czy ho-
lowania ciezkiej przyczepy.

Moc i moment obrotowy sa ze so-
ba nierozerwalnie zwigzane — moc
wynika z momentu obrotowe-
go i predkosci obrotowej silnika.
W uproszczeniu mozna powie-
dzie¢, ze moment obrotowy odpo-
wiada za przyspieszenie — im jest
wyzszy, tym wieksza sita napedowa

na kotach. Z kolei moc silnika de-
cyduje o predkosci maksymalnej.
Tych parametréw nie mozna jed-
nak rozpatrywac bez kontekstu ma-
sy czy waloréw aerodynamicznych
pojazdu.

W ramkach prezentujemy istotne
aspekty zwiazane z moca i momen-
tem obrotowym silnika.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

CZY WYLACZNIE MOC DECYDUJE O PREDKOS'CI I DYNAMICE SAMOCHODU?

Nie mozna z gory zaktadac, ze samochdd z mocniejszym silnikiem bedzie szybszy. Osiagi s3 bowiem wypadkowa wielu czynni-
kow — w tym parametrow silnika, zestopniowania skrzyni biegow, parametréw aerodynamicznych czy masy. Ponizej prezentu-
jemy wybrane dane techniczne. Swietnie obrazuja, ze w dopracowanym pod katem aerodynamiki modelu nawet skromne jak na
dzisiejsze realia 150-160 KM moze wystarczy¢ do uzyskania predkosci rzedu 230 km/h.

> Kluczowy wptyw na czasy przyspieszenia od 0 do 100 km/h ma stosunek mocy do masy. Istotna, zwtaszcza w modelach z recznymi skrzy-
niami biegow lub starszymi, dos¢ wolnymi automatami, jest tez liczba przefozeri oraz ich dtugosc. Jezeli mocne auto jest w stanie osiag-
ng¢ 100 km/h na drugim biegu, urywa utamki sekundy wzgledem modelu,
w ktdrym przed osiagnieciem tej predkosci trzeba wrzucic ,trdjke”.
> Przywyzszych predkosciach kluczowe stajg sie wspdtczynnik
oporu aerodynamicznego i powierzchnia czofowa

- im skuteczniejautojest

W stanie rozcinac stup
PRZYKLADOWE MODELE AUT, PARAMETRY ICH SILNIKOW ORAZ OSIAGI

powietrza, tym mnigj
mocy potrzebuje do
szybszejjazdy.

Mercedes GE230

145km/h

Nissan Cube 16 110KM 153 Nm 13s 175km/h
Suzuki Grand Vitara 2416V 169 KM 227Nm n7s 185km/h
Smart Roadster Brabus 0.7 101KM 130 Nm 98s 195 km/h
Volkswagen Golf VI 1.0TsI 115KM 200 Nm 97s 204 km/h
Toyota Land Cruiser 46V8 309 KM 439 Nm 86s 205km/h
Peugeot RCZ 1.6 THP 156 KM 240 Nm 83s 215km/h
Mercedes CLA 16 156 KM 250 Nm 86s 230km/h
Opel Calibra 2.016V 150 KM 196 Nm 85s 233km/h
Porsche Cayman 27 245KM 273Nm 6,1s 258 km/h

W masa (kg)

moc (KM) o
80 100 120 140 160 180 200
MOC ZALECANA PRZEZ ADAC

Juz na wstepnym etapie wybierania nowego czy uzywanego
samochodu trzeba podjac decyzje odnosnie preferowanych
wersji silnikowych. Nie zawsze jest to tatwe. Nie brakuje mo-
deli, w ktorych spektrum mocy rozciaga sie od niecatych 100
do przeszto 300 KM. Okazuje sie, ze wcale nie trzeba celowac
w Srodkowe wartosci, by wejs¢ w posiadanie auta, ktdre be-
dzie dobrze sprawdzato sie podczas codziennej eksploatacii.
Niemiecki automobilklub ADAC w oparciu o wyniki przepro-
wadzanych przez siebie testow przygotowat wykres reko-
mendowanych mocy silnikéw w zaleznosci od masy pojazdu.

) Zalecenia ADAC dotycza pojazddw, ktdre beda uzytkowane
wtypowych warunkach, awiec w miescie i na trasie, z obcigze-
niem i bez. Jesli samochdd ma by¢ uzytkowany gtownie w mie-
Scie, wystarczajaca bedzie nawet moc silnika nizsza od zaleca-
nej. W przypadku podrézy na dfugich dystansach autostradami
i drogami szybkiego ruchu lub regulamego uzytkowania z cigz-
kimi przyczepami warto rozwazy¢ wybdr mocnigjszego silnika.

ﬂ Motor 42/2026



ZAPOTRZEBOWANIE NA SILY NAPEDOWE

Wysokie parametry silnika s3 potrzebne przede wszystkim pod-
czasrozpedzania, pokonywania wzniesieri czy jazdy z predkosciami
przekraczajacymi 100 km/h. Gy auto utrzymuje state tempojazdy,
zapotrzebowanie namoc i moment obrotowy pozostaja relatyw-
nie mate, codobrze obrazujg wykresy przygotowane przez Polskie
Towarzystwo Naukowe Silnikow Spalinowych.

) Straty s3 zwigzane m.in. z parametrami opon czy stopniem
rozbudowania ukfadu przeniesienia napedu - im wigcej
wirujgcych czy fozyskowanych elementdw, tym gorzej.

> W jezdzie miejskiej na pokonanie oporu powietrza jest tra-
cone ok. 15% mocy silnika, na autostradzie - nawet 80%.

Zapotrzebowanie na moment obrotowy

Nm
140
120
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60

40 Mercedes CLA
MercedesA250 e

20 Renault Zoe
Renault Zoe

trybie Ex
0 wtrybie 60150

Zapotrzebowanie na moc

kw

60

40

20
Mercedes CLA
MercedesA250 e

10 Renault Zoe
Renault Zoe
wtrybie Eco

0 20 40 60 8 100 120 140 km/h

MOC MAKSYMALNA A MOC UZYTECZNA

Sam fakt legitymowania sie przez samochdd wysoka mocg nie ozna-

(za, 7e bedzie onzapewniat Swietne wrazeniazjazdy. Kluczowy jest

bowiem sposéb oddawaniamocyimomentu obrotowego. Regutysa

proste - im wczesniej dostepne s3 wysokie wartosci, a krzywe pa-
rametréw bardziej wyptaszczone, tym sprawniej samochdd bedzie
nabierat predkosci na poszczegdlnych biegach. Typowe dla wol-
nossacychssilnikow, zwfaszcza o ma-
tej pojemnosd,
jest uzyskiwa-
nie maksymal-
nych para-
metrow przy
obrotach prze-
kraczajacych

5000 obr./min.

Podczas co-

dziennej jaz-
dy rzadko
wkreca sie sil-
niki na tak wyso-

kie obroty, wiec trudno traktowac
maksymalne wartosci jako realnie uzyteczne.

» Turbodotadowanie znaczaco podnosi moment obrotowy
oraz utatwia uzyskiwanie maksymalnej mocy przy nizszych
obrotach niz w silniku wolnossgcym.

> Nawykresie znajdujq sie przyktadowe krzywe parametréw dla
diesla 2.0 TDI grupy VAG w wersjach rozwijajacych 140i 163 KM.

[KM]
180 450
140 350
100 250
60 150
20 50
[Nm]

1000 2000 3000 [obr./min] 5000

KIEDY MOC NAPRAWDE SIE PRZYDAJE

Moc okresla prace wykonang w jednostce czasu. Wysoka moc
silnika oznacza wiec, ze silnik jest w stanie wykonac duzailos¢
pracy w krétkim czasie, co w praktyce przekfada sie na lepsze
0si3gi pojazdu, ktdre s3 wazne podczas wi3czania sie do ru-
chu, wyprzedzania czy manewrdw przy wyzszych predkos-
ciach. Oczywiscie niedostatki mocy kierowca moze skompen-
sowac starannym planowaniem manewrow.

» Jako przyktad auta o zbyt matej mocy ADAC podaje
45-konng Dacie Spring. Na rozpedzanie w zakresie
60-100 km/h model potrzebowat 14,86 5. W tym czasie
pokonat az 330 m, a typowy wjazd na autostrade ma 250 m.
Analogiczne rozpedzanie w Tesli Model S trwato zaledwie
1,64's,a odbywato sie na dystansie jedynie 36,4 m.

KIERUNEK WIATRU A ZRPOTRZEBOWANIE NA MOC

Stan powietrza wptywa na zapotrzebowanie na moc. Czynnika-
mi mniejszej wagi sa temperatura i cisnienie, ktére wptywaja na
gestos¢ powietrza. Znacznie wazniejsze sa sifa i kierunek wiatru.
Z punktu widzenia aerodynamiki jazda pod wiatr wymusza nasil-
niku wykonanie najwiekszej ilosci dodatkowej pracy.

> Ponizszy wykres prezentuje obliczone przez naukowcéw
z politechniki w Wismarze zapotrzebowanie na moc czerpang
z baterii Volkswagena ID.3 w zaleznosci od kierunku wiatru.
Przy 40 km/h wiatr czotowy o predkosci 25 km/h zwiekszat
zapotrzebowanie na moc 0 36%, a tylny zmniejszat, ale 0 19%.

kw brak wiatru
A «eesseses Wiatr tylny o predkosci 25 km/h
--------- wiatr czotowy o predkosci 25 km/h
40 « wartosci zmierzone ’
30
10
. 50 100 150 km/h

150 —
I pojemnosé ()
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90

60
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JAK ZMIENIALY SIE PARAMETRY SILNIKOW W AUTACH SPRZEDAWANYCH W POLSCE

Z opublikowanych przez Samar danych wynika, ze srednia moc sprzedawanych w Polsce nowych samochoddw systematycznie
rosnie. W latach 1998-2019 doszto jednak do przetamania trendu w zakresie wzrostu pojemnosci skokowych - rosnaca popu-
larnos¢ jednostek po downsizingu zrobita swoje.

> Trend spadkowy pojemnosci silnikow zostat przetamany. Samar podat, e w lipcu 2024 r. Srednia pojemnos¢ silnika wzrosta
do 1,66 litra. Z kolei $rednia moc osiggneta juz poziom 163,2 KM.

> Auta niestety takze szybko tyja. Serwis inovev.com podat, ze tylko w latach 2020-2022 srednia waga produkowanego
w Europie samochodu wzrosta z 1411 do 1462 kg. Z rynku zniknety tez samochody wazace ponizej 900 kg.
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—PORADY Profilaktyka serW|sowa

Cowartor robic czes ze
niz zaleca producent .=

Niektore
interwaty
serwisowe sg
zbyt dtugie.
Pokazujemy,

ktoreijak warto 4

skrocic.
lugie interwaly serwisowe
i ograniczony zakres obstugi
pomagaja producentom ob-
nizaé TCO, czyli catkowity
koszt uzytkowania auta. Jesli ole-
ju w skrzyni nie trzeba wymieniac,
a ten w silniku tylko co 30 tys. km,
samochdd dobrze wypada w tabel-
kach flotowcéw. To wazny argu-
ment dla firm, ktére po kilku latach
wymieniaja pojazdy na nowe. Ty-
le ze pdzniej auta trafiaja na rynek
wtérny, nierzadko do oséb prywat-
nych, ktdre jezdza nimi dtuzej. War-
to przyja¢ wtedy inne zasady, bo to
juz nie nowy samochdéd, a serwiso-
wanie zgodne z harmonogramem
moze okazac¢ sie niewystarczaja-
ce. Podpowiadamy, ktére interwa-
ly warto skrécié i ktére czynnosci
w ogdle warto wykonywac.
AUTOR: MARCIN £0BODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

-

4

Wymiana oleju w mechanizmach napedu

Zaleceniaproducentow:  60-100 tys. km
Nasze zalecenia: do 40 tys. km
Samochody z napedem na tylng o i 4x4 maja
wiecej mechanizmow - przynajmniej tylny dy-
ferencjat, ale w modelach 4x4 moze to byc takze
skrzyniarozdzielcza/przektadniakatowaiewen-
tualnie przedni dyferencjat. Czesto sa zaprojek-
towane tak, by korzystaty ztego samego rodzaju
oleju. Wyjatkiem sa sprzegtawieloptytkowe dofa-
czajace napeditzw. szpery ptytkowe, ktore maja

innewymagania. W takich mechanizmach olej na-
lezywymieniac zaleznie od warunkéw pracy. Jesli
auto ciagnie przyczepy, jezdzi w terenie czy tym
bardziej w btocie i wodzie, olej nalezy wymieniac
dosc czesto, nawet co 25-40 tys. km.

> Czesto w ogole nie ma zalecer wymiany oleju.

> Szczeqdlng troskg warto objac sprzegfa dota-
czajace napedi czesciowe blokady dyferencja-
tow - od jakosci oleju zalezy jakoscich pracy.

Wymlana oleju
w skrzyni biegow

Wieluproducentéwwogdlenieza-
lecawymianywskrzyniach biegdw,
niezaleznie od ich typu. W niekto-
rych przektadniach, zwfaszcza
dwusprzegtowych (DCT), jest to
dosc skomplikowana procedura,
doktdrejtrzebamiec odpowiedni
sprzet. Brak wymian obniza kosz-
ty przegladéw, ale moze skracac
2ywotnos¢ przektadni. To gtow-
nie z tego powodu wszelkiej ma-
$ci automaty przedwczesnie sie

ZUzZywaja.

) ._' *
- 'ﬁ"-ﬁ o
Q - I
Klasyczne automaty (AT)

Zalecenia producentow: czesto brak
Nasze zalecenia: 20-40 tys. km

Skrzynie dwusprzegtowe (DCT)
Zalecenia producentow: 60 tys. km

M Nasze zalecenia: 20-40 tys. km

WDCTwwersjizmokrym sprzegtemwy-
miana oleju jest kluczowa dla trwatosci.
Sprzegfasie Scierajizanieczyszczajahy-
draullke sterujgca. Typoweinterwaty wy-
miany oleju to 60-120 tys. km. Radzimy
robic to czesciej, ok. 20-40tys. km. W nie-

Przektadnie bezstopnlowe (CvT)
Zalecenia producentow: brak

SCIE],

Skrzynie manualne (MT)

Zalecenia producentow: brak
Olejdegraduje znacznie wolniejinie ma ta-
kiejrolijak w automatach. Niewptywana
sterowanie skrzynia. Producencizreguty
wogdle nie zalecajg wymian, cowptywa
naprzyspieszonezuzyciefozysk. Wartoto
robic cook. 100 tys. km, lub czesciejprzy

Nalezy oddzielic zalecenia producentéw  ktdrych autach moze to byckosztowne. [\ ESZFZITCEE L L ks ol duzych obcigzeniach.

aut od producentow skrzyn. Rozbiezno-
$cisaogromne. Przyktadowo, Aisin zale-
cawymiang co 20tys. kmlub2lata, kiedy
niektdrzy producencikorzystajacyzprze-
ktadni ZF wogdle nie przewidujg wymian.
Sam ZF wskazuje na przebieg 150 tys. km.

Charakterystyka pracy CVT powoduje
Scieranie sie powierzchniroboczych. Olej
zapewnia tez odpowiednie tarcie na po-

. Wierzchniroboczej. Waznajestjegostabil-

nos¢ temperaturowa. Niska trwatosctych
przekfadniwynika gtéwnie ze zuzycia oleju.

N
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~ Wymiana paska rozrzadu
Zalecenia producentow:

60-240 tys. km/10 lat
Nasze zalecenia: nie rzadziej niz co 100-120 tys. km/10 lat

a N7 A
Wymiana oleju silnikowego

Zalecenia producentow: 10-30 tys. km
Nasze zalecenia: do 10 tys. km/rok

Dtugie interwaty wymiany oleju nie sprzyjaja trwatosci silnika, szczegélnie eksploatowane-
go w miescie i na krétkich dojazdach. Drogomierz nie uwzglednia godzin pracy w korkach,
a czeste zimne rozruchy sprzyjaja gromadzeniu sie paliwa oraz wilgoci w oleju. Olej stopnio-
wo traci swoje wtasciwosci i, pogarszajgc smarowanie, wptywa na zwiekszenie tarcia wspét-
pracujacych czesci. Wezesniejsza wymiana wptynie na zwigkszenie ochrony m.in. panewek,
turbosprezarki czy taricucha rozrzadu, ale takze korzystnie na prace filtrow DPF czy GPF.

> W miescie i na krotkich trasach warto skrdcic interwat nawet do 5-7 tys. km.
> Im wigksza pojemnos¢ uktadu smarowania, tym dtuzsze interwaty s3 mozliwe.

Serwis hamulcow

Zalecenia producentow: 15-30 tys. km

Podczas corocznych wizyt w ASO hamulce s3
poddawane kontroli, ale nie zawsze serwisowi.
Wartorazw rokuwyczyscicinasmarowaczaci-
ski hamulcowe, a takze zdjac bebny i oczyscic
ichwnetrze. W bebnie zbiera sie brud.

> Im czesciej czyscimy i smarujemy elementy
uktadu hamulcowego, tym przy wymianie
oktadzin, tarczibebndw jest mniej pracy
i dodatkowych kosztéw.

Wymiana filtra powietrza
Zaleceniaproducentow:  15-60 tys. km
Nasze zalecenia; kiedly jest brudny

Filtr powietrza co do zasady wymieniasie przy
kazdym serwisie lub co drugg wizyte w ASO.
Wigcej zalezy od warunkdw jazdy niz przebie-
gu. W praktyce jeslifiltr jest brudny, trzeba go
wymienic. W niektdrych przypadkach, jak jaz-
dapodrogachgruntowych, koniecznabedzie
wymiana 2-3 razy w roku.

> Czasami wystarczy fitr przedmuchac spre-
zonym powietrzemiwyczyscic komorefiltra.

Zasada ”c.zqéc'lEi
wymieniasz,

rzadziej
“aprawiaS}”

zwyklesie

sprawdza

Kontrola taricucha rozrzadu

Zalecenia producentow: brak
Nasze zalecenia: 300 tys. km
Producenci po to stosujg taricuchy rozrzadu,
zeby ich nigdy nie wymieniac. Zalecajg czasa-
mi okresowa kontrole. W teorii nie trzeba wy-
mieniac napedurozrzadu, jeslinie ma objawow
zuzycia. W praktyce po ok. 300 tys. km warto
zrobic doktadna kontrole, czyli zdjac obudo-
we i obejrzec wszystkie elementy. Wydtuze-
nie taricucha moze jeszcze kompensowac na-
pinacz, ktdry przez wiekszy zakres pracy potrafi
sie wezesniej zuzyc. Dobrze jest go wymienic,
nawet jeslipozostate elementywygladajawzo-
rowo. Ponadto w czasie takiej kontroli mozna

wymienic uszczelnienia silnika.

> Wisilnikach z wrazliwym na zuzycie tancu-
chowym napedem rozrzadu warto wymie-
nia¢ wszystkie elementy profilaktyczne.
Nawet czesciej niz co 300 tys. km.

Producenci silnikéw przewidujg tak rézne in-
terwaty wymiany paskéw rozrzadu, Ze trudno
tuojednolita regute. Przyktadowo, w starszych
whoskichsilnikach w praktyce granicznawartos-
Cigjest60-90 tys. km. Nierzadko po tym przebie-
qu paski pekaja. We francuskim 1.4 HDimozna by
praktycznie w ogdle nie wymieniac paska, asam
producent zalecarobic to co 240 tys. km. Niema
wiecuniwersalnego zalecenia. Nierzadko towiek,
anie przebieg przesdzi o potrzebie wymiany.

> Gumasie starzeje, wiec kluczowy moze byc wiek.

> (zasamiwazniejsze niz pasek s elementy wspot-
pracujace, jak pompa wody i rolki.

> Wyciek olejuna pasek kwalifikuje go dowymiany.

» Razw roku warto kontrolowac stan paska typu
mokrego.

Kontrola luzu zaworowego

Zalecenia producentow: 90-120tys. km
Nasze zalecenia: 40-60 tys. km

Wiilnikach zhydrauliczna kompensacjaluzu nie
przewiduje sie jego okresowej regulacji. W po-
zostatych producent moze zalecac kontrole
zwykle cook. 90-120 tys. km. Naszym zdaniem
wartotrzymac sieinterwatu ok. 60-90 tys. km.

> W przypadku aut z zamontowang insta-
lacjg autogazu luz zaworowy nalezy kon-
trolowac zdecydowanie czesciej. Maksy-
malnie co 40 tys. km.

" -
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Wymiana filtra paliwa

Zalecenia producentow: 30-90 tys. km

Producenci zalecaja okresowg wymiane fil-
tra paliwa w dieslach, czasem takze usuniecie
wody w potowie interwatu wymiany. W ben-
zynowych dopiero przy usterce zalecasiejaka-
kolwiek ingerencje. My zalecamy wymiane co
rokwdiesluico2-3latawsilniku benzynowym.

) Stosowane obecnie dodatki do paliw mocno
zanieczyszczaja elementy filtrujace, row-
niez filtry siatkowe w zbiorniku.

Serwis akumulatora 12V

Zalecenia producentow: brak

Okresowy przeglad w ASO nie obejmuje

petnego natadowania akumulatora. Zwy-
kle obstuga ogranicza sie do elektronicznej
kontroli jego stanu, czasami wyczyszczenia
klem, sprawdzenia mocowan.

> Akumulator rozruchowy nalezy tadowac mi-
nimum 2 razy w roku.

> Jesli jezdzimy na krétkich odcinkach, war-
tofadowac czesciej, nawet 3-4 razy w roku.

Wymiana filtra kabinowego

Nasze zalecenia: co rok lub czesciej
Filtr kabinowy zwykle wymienia si¢ podczas
okresowego serwisu, ktory ma miejsce zazwy-
Czajw przedziale 15-30 tys. km lubraz wroku.
W praktyce powinnosie torobic zaleznie od za-
nieczyszczen, najlepiej wrazz filtrem powietrza.

» Osoby z problemami uktadu oddechowego,
alergiami, astmai podobnymi dolegliwoscia-
mi powinny wymieniac filtr naweglowy moz-
liwie czesto, nawet 2-3 razy w roku.
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Wymiana drogomierza

Czy po wymianie drogomierza
w zabytkowym pojezdzie trze-
ba udac sie na stacje kontroli?
W jednej powiedziano mi, ze po-
jazd jest zabytkowyinie podlega
takim badaniom. Inna méwi, ze
kontrola jest konieczna.

[1] Kwestie reguluje Art. 81b prawa
o ruchu drogowym. Stanowi, ze wtasci-
ciel lub posiadacz pojazdu samochodo-
wego, ciggnikarolniczego, pojazduwol-
nobieznego wchodzacego w sktad
kolejki turystycznejlub motoroweru, tak-
Ze niezarejestrowanego, ktory dokonat
wymiany drogomierza, jest obowigzany
wterminie 14 dni od dnia wymiany tego
drogomierza przedstawic pojazd w sta-
Gji kontroli pojazdéw w celu dokonania
odczytu wskazania drogomierza.

Niszowe putapki

W ogtoszeniachwcigzmoznaspot-
kac auta marek, ktdre nie s3 juz
obecne w Polsce. Czy to dobry
wyhor, jezeli nie kosztuja duzo?

[C1] W przypadku niszowych aut du-
2ym problemem jest dostep do czesci
zamiennych - nadwoziowe czy do po-
Wazniejszychnaprawzawieszeniamoga
nie by¢ dostepne lub kosztowac duzo.
Dlatego przedzakupowa kontrola po-
jazdu jest niezwykle wazna - pozwala
nastwierdzenie, czy nie wymaga onna-
tychmiastowychnapraw. Koniecznie na-
lezy ustalic dostepnos¢ przedniej szyby
nawypadek uszkodzenia kamieniem.

ﬂ Motor 42/2026

Jaguar KJ (X351)25

B SODYSTANSOWE

-y

019
153 tys. zt

Ostatni (jak dotad) XJ niektorych odstraszyt styllstykq, innych
przyciggnat nowinkami. Co warto wiedziec o tym aucie?

sensie ,nowym otwarciem”

dla Jaguara X]J, ale ten model
po 10 latach produkc;ji i tak nie do-
czekal sie nastepcy. Po drodze miat
dos¢ subtelny lifting (w 2015 1.). Sty-
listycznie nie wida¢ w nim ani krzty
podobienistwa do wczesniejszych,
niemalze klasycznych wcielen XJ.
Przewyzsza je dlugoscia wynoszaca
5,12 m, lub 5,26 m w wariancie prze-
dtuzonym. Mimo ponad 3-metrowego

G eneracja X351 byla w pewnym

Oceny uzytkownikow

rozstawu osi (doktadnie 3,03-3,16 m)
nie jest to najobszerniejsza limuzyna
w klasie. Budzila za to uznanie wy-
posazeniem, m.in. cyfrowymi wskaz-
nikami i adaptacyjnym tempomatem.

W benzynowych silnikach 3.0 V6
(340 KM; z kompresorem) i 5.0 V8
(385 KM lub 510-575 KM z dota-
dowaniem) czasami przeskakuje
faiicuch rozrzadu: warto spraw-
dzi¢ napinacze i prowadnice.
Moga tez pojawiaé sie wycieki

plynu chtodniczego z pompy wody
i przewoddéw. W 3-litrowych dieslach
(275/300 KM) zdarzaja sie nieszczel-
nosci kolektora dolotowego i, rza-
dziej, obrécenie panewki.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

Zalety

OCENA 2| Ponizej . . . |Powyzej| Bardzo .
SAMOCHODU Ze s’rednielj Przecietnie s’red¥|ie1! dobrze »Jaguar zwraca uwagg na "I"_:y'
Przestronnos¢ wnetrza O ©) @) [ J O WIEI.e ?:‘?h ofl,wraca S i)
Pojemnosc¢ bagaznika o (¢} ¢} [J o pr'z ej.ez zam . .
Jakos¢ materiatow o O [J ¢} o ”SWIe,t.ne wyciszenie plus
Wyposazenie o O O O ® podWOJn(? sz_yb_y b L sr(’)dku
Konfortjazdy, el o o o o o praktycznie nic nie stychac”
Osiag ' ol o o e | o ,»300-konny diesel napraw-

de sprawnie rozpedza te wielka
Wyglad sty ol ©° © o1l e limuzyne. Potrafi mito zaskoczyé

spalaniem”
OCENA fle | PONZE] | e ciosnie| POWYZE] | Bardzo p
EKSPLOATACJI Sredniej ¢ sredniej | dobrze
Cenazakupu o [J ¢} ¢} o
Zuzycie paliwa ® O ¢} ¢} o
Ceny czesc [©) [ ] (@] (@] [©)
Dostepnosc czesci [©) [ ] o o [©)
Koszty serwisu o | e o o o ,,Warto kuplc dla dzmqku silnika
Dostepnosc serwisu o o o o o V8.5-litrowa jednostkanie spra-
Bezawaryjnos¢ o o ) o o wiata mi wielu ktopotow”

Opinie uzytkownikow

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Jaguarow XJ?

Wady

»Po takiej limuzynie spodziewa-
fem ssig wiekszejilosci miejscana
szerokos¢”

»Niedopracowany kat umiejsco-
wienia ekranu nawigacji. W sto-
necznie dni mato na nim widac”

»W kwestii prowadzenia przy
predkosci autostradowej Jagu-
ar odstaje od niemieckich rywali”

»Miejscaminaprawde zaskakuja-
costabe wykoriczenie. Ato prze-
ciezauto segmentuluksusowego”




zwaniem. Sprzedajacy ma

przewage informacyjna nad ku-
pujacym, co ulatwia mu ukrycie
wad pojazdu — przy obecnych kosz-
tach robocizny sa one finansowa
putapka. Serwis ogloszeniowy Au-
tomarket.pl zlecit przeprowadze-
nie badania na temat roli raportéw
o historii pojazdéw, czestotliwosci
wykrywania usterek po finalizacji
transakcji i ich kosztéw czy ocze-
kiwaniach kupujacych. — Wbrew
pozorom kupujacych nie odstrasza
dawna szkoda, lecz jej ukrywanie.
Gdy sprzedawca otwarcie pokazuje,
ze auto mialo w przesztosci drobne
uszkodzenie, wiekszo$éé¢ klientéw
nie rezygnuje i chce poznac szcze-
goly. Dlatego w takiej sytuacji 45%
kierowcéw poprositoby sprzedaw-
ce o pelna dokumentacje naprawy,
a 28% samodzielnie kupiloby pelny
raport historii pojazdu, zeby zwe-
ryfikowaé zakres
szkody. To pokazu-
— ‘ je, ze transparent-

Z akup uzywanego auta jest wy-

nos¢ sprzedawcy
nie zamyka rozmo-

M Co trzeci kierowca musiat naprawiac wady ukryte uzywanego auta | 5@ ;Zgn?aa‘g‘ifm‘hgz'

M Sredni koszt usuwania nieznanych w chwili zakupu usterek to 5400 zt O Zaremba z PKO
. . R J  Leasing.

Jak kupujacy widza uzywane auta Co wymagato naprawy

0Osoby zainteresowane zakupem uzywanego pojazdu s coraz bardziej Swiadome. Zdajg sobie ; 349/
sprawe, ze auto, ktdre od kilku lat porusza sie po drogach, moze miec na swoim koncie awarie o
mechaniczne czy kolizje. Sprzedajacy powinni pamietac, ze takze wiich interesie jest ujawnie-
nie problemdw - dzieki temu nikt nie bedzie mdgt ch oskarzyc o oszustwo przy zbyciu pojazdu.

WITIIT777 4s2%

uznaje ogtoszenia z etykieta ,,zweryfikowana historia auta” za atrakcyjniejsze

VOZITIIIT A

uwaza ukryte wady za powszechny problem
19% skrzynia biegow
chetniej kupitoby auto, gdyby sprzedawca udostepnit raport o jego historii

m 6 2 0/ 0 5‘I% 1(;% 15I% 26% 25I% 36% 35%I
° Koszt naprawy ukrytych usterek

sprawdza historie pojazdu

m 31% ponad 3000 zt 56%

musiato naprawic usterki po zakupie auta

H “ 5000-10 000 z
V777 3% B ' e

wiedziato wszystko o przesztosci auta ponad 10 000 zt

o 4 7 430%

za kluczowe zrodto informacji o aucie uwaza raporty

A 412%

A W W .
Z 2 2 2 22

|
0% 20% 40% 60%

‘ Oczekiwania Z badania wynika, ze kupujacy wcale nie chcg

. byc oktamywani na temat idealnego stanu uzy-
WObec sprzedaJQCVCh wanego pojazdu. Wiekszos¢ wolataby poznac

o szkodach komunikacyjnych dowiedziato sie po zakupie prawde na temat jego prze-
| | | | | sztosci, nawet jezeli nie jest
0 20% 40% 60% 80% 100% ona idealna.
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Tanie kompakton
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Minivany niemal juz wymarty, ale na rynku uzywanych wciaz sg poszukiwane przez
osoby, ktore potrzebujg wigcej przestrzeni, a nierzadko dodatkowych foteli dla

swojej rodziny. Przyjrzelismy sie wiekszym wersjom kompaktowych modeli.

przeciwieristwie do du-

zych minivanéw ga-

barytami czesto nie

przewyzszaja kompakto-
wych kombi. W odréznieniu od
kombivanéw maja konstrukcje ty-
powych modeli osobowych, czyli
dobre wykonanie wnetrza, niezte
wyciszenie, komfortowe zawie-
szenia i dynamiczne silniki. W po-
réwnaniu z SUV-ami sa bardziej
funkcjonalne i oferuja wiecej prze-
strzeni. Kompaktowe minivany
wydaja sie by¢ zltotym $rodkiem

— 38 Motor 42/2026

pomiedzy duzym samochodem
rodzinnym a pojazdem, kt6rym
chetnie pojedziemy na zakupy do
ciasnego miasta. Rynek nowych
samochodéw tej klasy praktycz-
nie przestat istnieé¢. Uzywanych,
z racji wieku, jest coraz mnie;j.
Osoby, ktérym rodzi sie juz trze-
cie dziecko, zaczynaja szukaé cze-
gos$ podobnego. SUV-y, nawet te
7-miejscowe, okazuja sie niewy-
starczajace. Do tego sa drogie i spo-

ro pala. Kompaktowe minivany sa

‘W sam raz.

101-466-1594
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BAGAZNIKA

i




F o
Ceny ofertowe: 12-30 tys. 2t

- CHEVROI-ET Orlando Minivan Chevroleta sprzedawatsie w swoim czasie

Zm 0_20"8 catkiem dobrze, aklienci chetnie stawialinabogat-
szewersje, bo byttariszy niz konkurencja. Standar-

dowo oferowat 7 miejsciw podstawowymwydaniu
kosztowat ok. 60 tys. zt. Kolejne rzedy siedzeri byty
umieszczone wyzej, a poichztozeniu powstaje cat-
kowicie ptaska, poziomapodtfoga. Niema tu prze-
suwanegodrugiegorzedu-dasie tylko ustawic kgt

byt produkowany do2018r., alew2014r. marka
— zakoriczytajego
sprzedaz w Unii
Europejskiej. Sa-
mochody sprze-
dawanojeszczena
rynkach wschod-
nich. Trwatoscjest
oceniana dobrze,
uzytkownicy chwa-

——
| Miejsca ztytu jest wystarczaja-
co. Wygodnie sie wsiada, e

“oparcia. Kanape dzielisi¢ w proporcji 60:40. Model

latenmodel, ale trzebamiec swiadomosc, ze czesci
jest coraz mniej. To juz ponad dekada nieobecno-
$cina rynku, a samochdd nie miat nastepcy w Eu-
ropie. Nietypowych czesci mozna szukac np. na
Ukrainie. Chevrolet nie dawat duzego wyboru sil-
nikéw. Poczatkowo byty to benzynowy 1.8 Ecotec
Opla, oferowany rowniez zinstalacja LPG, oraz die-
sel 2.0 produkcjiGM. Solidny, ale dosc topornyinie-
zbyt oszczedny. W 2013 r. do gamy dofaczyt ben-
zynowy 1.4 Turbo znany m.in. z Astry. To obecnie
najlepszy wybdr.Ma dobre zaopatrzenie wczescii
daje mozliwosczainstalowania systemu autogazu.
Niestety prawie nie jest spotykany z automatem,
leczz dos¢ delikatng skrzynia reczna M32.

DANE TECHNICZNE:
1.4 Turbo: poj.: 1362 cm?,
moc: 140 KM, maks. moment obr.:

. 200 Nm, predkos¢ maks.: 193 km/h,

~0-100 km/h: 11,0's, spal. 6,41/100 km.

lr

- C o
Elementy wnetrza typowe dla
Chevroletow i Opli z tego okresu.

¥ B ——
Siedzenia kfada sie na ptasko. Pod
podioga jest nieduzy schowek.
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—UZYWANE Minivany

W tym segmencie wyspecjali-
zowali sie gtéwnie Francuzi. Nie
da sie oprzeé¢ wrazeniu, ze ich
modele sa najbardziej przemy-
§lane i dopracowane. Maja wie-
le rozwiazan rzadko spotykanych
u konkurencji, oferuja czesto nie-
zalezne fotele drugiego rzedu,
dzieki ktérym elastycznosé konfi-
guracji wnetrza staje sie wieksza.
Inne marki prébowaty goni¢ Fran-
cuz6w i opracowaly swoje paten-
ty. Ford Grand C-Max czy Opel
Zafira Tourer nie maja sie czego
wstydzi¢ na tle Citroena, Peugeota
czy Renault, ale pozostate marki
iich modele przekonuja do siebie
najwyzej wygladem czy silnika-
mi. Z perspektywy klienta wybér
moze by¢ trudny. Niezbyt dobre
opinie na temat niezawodnosci
francuskich modeli wprowadzaja
niepewnosé, ale kiedy przyjrzeé
sie Toyocie czy Volkswagenowi,
samochody te wlasciwie nie ma-
ja za wiele do zaoferowania po-
za trwalo$cia wybranych wersji
silnikowych.

Prezentujemy az 11 modeli
—w przedtuzonych wersjach, jesli
takie oferowano — pokazujac ich
zalety i sugerujac wybor dobrej
odmiany silnikowej. Podajemy
pojemnosci bagaznikéw w ukta-
dzie z trzema 1 dwoma rzedami
siedzen, a takze catkowita do da-
chu po zlozeniu wszystkich.

TEKST: MARCIN lOBODZINSKI,ZDJECIA:ARCHIWUM

@ FIAT Freemont

A CITROEN Grand (4 Picasso

Ceny ofertowe: 5-24 tys. z
NastepcaXsary Picasso byt oferowanywdwdch
wersjach nadwoziowych: standardowej C4 Pi-

rozni sie natomiast rozstawem osi. Grand wy-
stepowatz5lub7 siedzeniami, zaleznie od ryn-
kuiwersjiwyposazenia,azwykle Picasso zawsze
miato 5. Auto nie tylko wyglada nietuzinkowo,
ale jest tez bardzo przemyslane funkcjonalnie.
Ma ogromna przednia szybe dajacq poczucie
przestronnosci, kokpit zaprojektowano z my-
$loschowkach, siedzeniaztytu sa pojedyncze
i kazde z nich mozna regulowac, a te drugiego
rzedu rowniez przesuwac. Wszystkie sktadajg
sie na ptasko, tworzac pozioma powierzchnig.
Irytowac moze kokpit z centralnie umieszczo-
nymi wskaznikami. Najbardziej funkcjonalne sa
wersje ze skrzynigautomatyczn, z drazkiemza
kierownica. W miejscu drazka skrzyni manual-
nej pojawiasie dodatkowy schowek. Idealny sa-
mochdd na dtugie podréze, najlepiejjak bedzie
miat pod maskg 163-konnego diesla 2.0 HDi ze

poJEMNOSC

cassoidfuzszejo 12 cm Grand C4 Picasso. Nie 208 576-1951

2006-2013

5-7

standardowym automatem. Oczy-

wiscie inne wersje mocy tez s3 do-

bre. Uwazac trzeba na 1.6 HDi - moga byc zme-
czone wysoka masa samochodu. Nie polecamy
ich ze skrzynig zautomatyzowana. Silniki benzy-
nowe s3 albo przestarzatei paliwozerne (wolnos-
s3ce 1.8i2.0), albonowoczesneiekonomiczne, ale
problematyczne (1.6 VTioraz THP). Trwatosc samo-
chodujest oceniana dobrze, ale drobne usterkisg
na porzadku dziennym. C4 Picassowymagastate]
idobrej opieki serwisowej, awtedy odwdzigczassie
nisk awaryjnoscia. Dos¢ drogie s naprawy tylnej
osi pneumatycznej. Utrzymuje wysokosc nadwo-
Zia niezaleznie od obciaZenia i pozwala obnizy¢
tyt przyciskiem. Rozwiazanie oferowano tylko do
najbogatszej wersji Exclusive. Pozostate odmiany
maja klasyczne sprezyny, ktdre pod obcigzeniem,
np.kompletem pasazerw, dos¢ mocnosie uginaja.

DANE TECHNICZNE: @
2.0 HDi: poj.: 1997 cm?,

moc: 163 KM, maks. moment obr.:

340 Nm, predkosc maks.: 190 km/h,
0-100 km/h: 10,7 s, spal. 6,8 /100 km.

Kierownica ma nieruchomy srodek,
apanele klimatyzacji s przy drzwiach.

W dwoch rzedach mamy fotele, co
ardzo utatwia aranzacje wnetrza..~

Trzecirzad nie jest stand
ar-
" dem. Miejsca s3 dla dzieci
ub niewysokich nastolatkdw,

2011-2016

Kokpit Freemonta jest jednym z naj-
lepiej wykoriczonych wsréd Fiatow.

Przestrzen bagioa jest nizsza niz
w klasycznych minivanach.

DANE TECHNICZNE: 1
2.0 MultiJet: poj.: 1956 cm?, '
moc: 170 KM, maks. moment obr.:

350 Nm, predkosc maks.: 195 km/h,
0-100 km/h: 11,0 s, spal. 6,4 1/100 km.

—) Motor 42/2026

Ceny ofertowe: 16-47 tys.

Pomimo marki Fiat to tak naprawde amerykariski
minivan o lekko sportowym zacieciu, sprzedawa-
nyw Europie rownieZ jako Dodge Journey. Amery-
kariski odpowiednik byt oferowanywlatach 2008-
-2020,a ceny rynkowe tego modelu siegaja nawet

W trzecim rzqdzle jestzaskaku-
jaco duzo miejsca. Nizsze
osoby sie zmieszcza-

65 tys. zt. Ma Swietne wyposazenie i zazwy-
czajsilnik 3.6 V6 Pentastar, oferowany tak-
zewFiacie. Model byt pozycjonowany row-
niez jako SUV. Ma opcjonalny naped 4x4.
Zawieszenie Freemontazestrojono bardziej
pod europejskie gusta. W standardzie 7 siedzer

zprzesuwang kanapaw drugim rzedzie, alew Pol-
sce oferowano dowyboru takze wariant 5-miejsco-
wy. Wtej specyfikacjikanapy nie mozna przesuwac.
(Ciekawym rozwiazaniem sa podnoszone fragmenty
skrajnychsiedzisk ka-
napy, petnigce funkcje
podwyzszen dlastar-

HOSC
‘_I;AGEAI‘;mKA szychdzieci. Nie brakuje tez praktycz-

145-540-1461
v/

nych schowkdw. Opinie o aucie sa
dobre, cho miewa problemyzelek-
tronikai ukfadem hamulcowym. Polecamy
silnik 2.0 MultiJet o mocy 140 KM ze skrzy-
nigmanualng lub 170 KM (opcjonalnie zautomatem
i 4x4). Uwaga na Journeya - massilnik 2.0 CRD, ale
nie Fiata, lecz Volkswagena. To w praktyce diesel
2.0TDIPD opcjonalnietczonyzautomatem Getraga
(znanym z Forddw jako PowerShift). Nie poleca-
my jednostki benzynowej 2.4, bo jest ospata i pa-
liwozerna. Lepiej juz postawic na 3.6 Pentastar.




Ceny ofertowe: 10-45 tys. zt

Grand C-Maxiest dtuzszg 0 14 cm odmiang C-Maxa
drugiej generacji, ale ma tez dodatkowy opcjonalny
rzad siedzenirozstaw osizwiekszony 0 14 cm,ado
tegojeszcze przesuwne drzwi, kiedy zwykty C-Max
maklasyczne. Zatemargumentdwzazakupemtego
wariantu jest wiecej niz tylko wielkosc. Srodkowy,
doscwaskifotel drugiegorzedu dasie schowac pod

prawym fotelem. Skrajne fotele mozna przesuwac,
adrugiitrzecirzad siedzeri sktadaja sie na ptasko.
W trzecim rzedzie miejsca jest mato, a wysiada-
nie stamtad moze by¢ kfopotliwe. Polecamy dies-
la2.0 TDGj, najlepiej zmanualng skrzynia biegdw.
Dobry jest tez 1.6 TDCi. Odradzamy natomiast za-
kup wersjibenzynowej. Jedynaudanato 1.6 Ti-VCT,
alemamatomocyitylko 5-biegowa skrzynie reczna.

Do teciego rzedu la?wiej (!ostac'
sie pomiedzy fotelami drugiego,
kiedy srodkowy jest zlgzon#y.i -

Auto cechuje umiarkowanausterkowoscidobry do-

step dotanich czescizamiennych. Najwigcej prob-
lemow stwarzajg nietrwate silniki benzynowe Eco-

Boost i automaty PowerShift w dieslach. W 2015r.

model przeszedt gruntowng modemizacje.

DANE TECHNICZNE: |
2.0 TDCi: poj.: 1997 cm?, _4
moc: 150 KM, maks. moment obr.:
370 Nm, predkosc¢ maks.: 202 km/h,
0-100 km/h: 9,85, spal. 4,6 /100 km.

Kokpit jest Swietnie zaplanowany.
Z przodu jest dos¢ wasko.

=
Grand C-Max ma symboliczny bagaznik
w ukfadzie z trzema rzedami siedze.

-

Kokpit jest zachowawczy i wykonany
z twardych materiatow.

Dosc przestarzaty system sktadania
foteli drugiego rzedu jest niewygodny.

P NG
POJEMNOS
BAGAZNIKA

W trzecim rzedzie miejscajest
w samraz, ale konkurencinie daja
wiecej. Wsiada sig wygodnie.

& MAZDA)S

112-426-1485
%

2010-2018

Ceny ofertowe: 10-30 tys. zt

Sprzedaz Mazdy 5w Europie zakoriczonow 2015,
wigcnamfodsze egzemplarze nie ma coliczyc. Mo-
del maprzesuwne drzwi, wwyzszych wersjach ste-
rowane elektrycznie. Wystepowat 25 lub 7 migjsca-
mi. System Karakuri pozwala schowac srodkowe
siedzisko drugiego rzedu pod lewym fotelem,
aw jego miejsce roztozyc pojemnik ze stolikiem

“=- OPEL Zafira Tourer/Zafira

Ceny ofertowe: 13-55 tys. 2t

Poczatkowonositnazwe Zafira Tourer, bo réwnole-
gle oferowano poprzednika. W 2016 1. model zmie-
nit nazwe na Zafira. Majedno nadwozie, ale wersje
53 5- lub 7-miejscowe. W drugim rzedzie znajduja
sie trzy oddzielne przesuwane fotele, a wszystkie
tylne siedzeniamozna ztozyc na ptasko. Ciekawym
rozwiazaniem jest system Lounge Seating. Srod-

P 0CC
POJEMNOS
BAGAZNIKA

2011-2019

kowe oparcie zamienia sie w szeroki podtokietnik,
a skrajne fotele mozna przesunac do srodkai da-
lej do tytu. Powstajg wowczas dwa wygodne miej-
sca do podrézowania. Trzecirzad lepiej traktowac
jako dodatkowy, przeznaczony gtownie dla dzieci.
FlexConsole to przesuwany podtokietnik z przodu
z uchwytami na napoje, pod ktorymi znajdujg sie
schowki. Oferowano wieleinnych ciekawych opgji.

i uchwytami na napoje, ukryty pod prawym. Fo-
tele drugiego rzedu da sie przesuwac. Sktadaja sie
na ptasko, lecz podniesione siedziska ograniczaja
dtugos¢ przestrzeni bagazowej. Z silnikow ofero-
wanych w tym modelu uwazac trzeba na 2.0 DISI
o mocy 150 KM. Ma bezposredni wtrysk benzyny.
Lepiej wybrac stabsza wersje zwtryskiem posred-
nim lub 1.8. Tylko 2.0 0 mocy 144 KM byto wypo-

DANE TECHNICZNE:
2.0 MZR: poj.: 1999 cm?, -
moc: 144 KM, maks. moment obr.:
180 Nm, predkos¢ maks.: 186 km/h,
0-100 km/h: 13,15, spal. 8,31/100 km.

sazone w skrzynig automatyczna. Dobry jest die-
sel 1.6, bo to konstrukcja PSA (HDi). Auto jest mato
usterkowe, zwlaszcza wersje benzynowe. Automat
jesttrwaty, choctroche powolnyi podnosi spalanie.

W trzecim rzedziejest dosc ciasno,
ale pasazerowie maja uchwyty na
kubki miedzy fotelami. -
Najbezpieczniejwybrac wersje benzynowa 1.4 Tur-
bozautomatem. Mozna zamontowac LPG. Diesle
2.0 (DTl s3 dobre mniej wigcej do 2014 roku. Po-
temzmieniono ich konstrukgje.

DANE TECHNICZNE: |
1.4 Turbo: poj.: 1364 cm?, 4
moc: 140 KM, maks. moment obr.:
200 Nm, predkosc maks.: 197 km/h,
0-100 km/h: 10,9 s, spal. 7,0 1/100 km.

Wszystko obstugiwane rzyciskami
ipokrettami. Duza liczba schowkow.

Bagaznik w uktadzie 5-miejscwym jest
bardzo duzy i ma foremny ksztatt.
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Ceny ofertowe: 8-32 tys.
Konstrukcyjnie spokrewniony z Citroenem C4 Pi-
casso 5008 ma ten sam rozstaw osi i zblizone wy-
miary. Ma tez niezalezne fotele w dwdch rzedach,
choctrzecijest opcjonalny. Wszystkie tylne siedze-
nia skfadajg sie na ptasko, bez koniecznosciwyjmo-
wania. W drugimrzedzie sidentyczne, regulowane,
kazde z zaczepami Isofix. Jest tez opcjonalne skfa-

dane oparcie prawego przedniego fotela, pozwa-
lajace przewozic dtugie przedmioty. W kabinie jest
mndstwo schowkdw, abogatsze wersjewyposazono
wekranywmontowane w zagtowki przednich fote-
li.Mozna tu podifaczyckonsole wideo. Usterkowos¢
autajestumiarkowana. Model zaprezentowano péz-
niej niz odpowiednika Citroena, wiec silniki benzy-
nowe nalezg dorodziny Prince (VTi/THP), apézniej

Przestrzeni w trzecim rzedzie
jest dosc mato, ale za to bardzo

tatwo sie tam wsiada.

dofaczyt1.2 PureTech. Tychnie polecamy. Bezpiecz-
niej wybrac diesle. Najlepiej pasuje 2.0 HDi o mocy
163 KMzautomatem. Dobresatez 1.6 HD, ale uwa-
ga na zautomatyzowane przektadnie. Klasyczny
automat wystepowatw 120-konnym 1.6 BlueHDi.

DANE TECHNICZNE: |
2.0 HDi: poj.: 1997 cm?, -4
moc: 163 KM, maks. moment obr.:
340 Nm, predkosc maks.: 195 km/h,
0-100 km/h: 9,7 s, spal. 6,8 1/100 km.

Kokpit jest fadnie utozony i zmonto-
wany, ale nie ma uchwytu na kubki.

Duzy bagaznik z trzema rzedami
i jeden z wigkszych z dwoma.

Prosta forma, wskazniki umieszczo-
ne centralnie, ale czytelne.

Duzo przestrzeni za trzecim rzedem.
Fotele drugiego mozna wymontowac.

W trzecim rzedzie jest wygod-
nie dla nizszych osé}), ale samo
wsiadanie moze by¢ trudne.

¢ RENAULT Grand Scenic

Ceny ofertowe: 7-30 tys. zt

Scenic trzeciej generacjiwystepowatw przedtuzonej
022 cmwersji Grand, w ktdrej zwiekszono rdwniez
rozstaw osio niecate 7 cm. Konfiguracja 7-miejsco-
wanie byfajednak standardem. W drugim rzedzie
fotele s przesuwane. Mozna je skfadac, podno-
si¢i demontowac, ale nie chowaja sie w podtodze.
Grand Scenicmajedenznajwigkszych bagaznikow

wcatymzestawieniu. Bogatsze wersje byty wypo-
sazonew przesuwana konsole centralng z przodu.
Autem podrézuje sie bardzowygodnie, niejest tez
przesadnie awaryjne. Masporo udanychsil-
nikéw. Polecamy benzynowe. Wolnossa-
¢y 1.6 16V jest troche za staby (110 KM),

aletrwaty. 2-litrowy omocy 140 KMjest

zbyt paliwozerny. Kompromisemmoze by¢

2009206 |
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DANE TECHNICZNE: )
1.4 TCe: poj.: 1397 cm?, -
moc: 130 KM, maks. moment obr.:
190 Nm, predkos¢ maks.: 190 km/h,
0-100 km/h: 11,5, spal. 7,31/100 km.

sc 14TCezposrednimwtryskiem. S3 tez bar-
dzoudany diesel2.0dCii ponadprze-
cietnie oszczedny 1.5 dCi. Diesli 1.6 dCi

oraz 1.9dCinie polecamy.

A/

s SEAT Altea Xl

—_— =
———

(WPR JNAE

Ceny ofertowe: 5-25 tys. zt

Wersja XL jest przedtuzong o niespetna 19 cm
odmiang zwyktej Altei, ale zachowataidentyczny
rozstaw osi. Dodatkowa przestrzeriwykorzystano
do powiekszenia bagaznika. Zwykfa Altea oferuje

—J%] Motor 42/2026

W aucie jest duzo schowkdw, réwniez w konso-
li centralnej. Producent podkreslat cechy spor-
towe modelu, w tym dobre prowadzenie, ktdre
kierowcy doceniajg. Technika pochodziz ,potek”

DANE TECHNICZNE: |
2.0 TDI CR: poj.: 1968 cm?, 4
moc: 140 KM, maks. moment obr.:
320 Nm, predkosc maks.: 201 km/h,
0-100 km/h: 9,8 s, spal. 4,91/100 km.

Tla@
2006-201> /¥ =
tylko 4101. Funkcje minivana7-oso- 532-1604
bowego petnita wigksza Alhambra. litry

Kanapajest dzielona w proporcji 40:60
i obie czesci mozna niezaleznie przesuwac, two-
rzac przestrzen bagazowa o pojemnosci 635 I.

Kokpit jest bardzo prosty w obstudze.
Obrotomierz umieszczono centralnie.

i’odnieéiehie podi&gi tworzﬁ rowna

Volkswagena, wiec naprawy i serwis nie stanowia
wyzwania, azaplecze czescijest znakomite. Z sil-
nikéw benzynowych polecamy 1.6 MPI, choc ra-
czej dojazdy na krotkich dystansach. Jednostek
FSI/TSI radzimy unikac. Bardziej uniwersalne s3
diesle 1.6/2.0 TDI, najlepiej z wtryskiem common
raili skrzynig manualng. Wersji PD do 2010 nie
polecamy, tak samo jak automatow DSG, bo moga
by¢ wyeksploatowane.

—— ———

powierzchnie ze ztozong kanapa.



Centralnie umieszczone wskazniki s3
skierowane na kierowce.

System Easy Flat-7 pozwala ztozyc¢
dwa tylne rzedy siedzen na ptasko.

DANE TECHNICZNE: @]
1.8 Valvematic: poj.: 1798 cm3, =
moc: 147 KM, maks. moment obr.:

180 Nm, predkosc maks.: 190 km/h,
0-100km/h: 10,4, spal. 6,81/100 km.

Ceny ofertowe: 7-60 tys. zt
Nastepca Corolli Verso miat jedno nadwozie, ofe-
rowane z 5 lub 7 miejscami. Kazdy z pasazerdw
dysponowat fotelem, w drugim rzedzie przesu-
wanymizregulacja kata ustawienia oparcia. Pro-
jektkokpitu nie kazdemu sie spodoba na poczatku,
ale nietrudno docenic duze schowki, jakie wygo-
spodarowano dzieki temu ukfadowi. Wygodnajest
obstuga. Wykonanie typowo japoriskie - na twar-
doisrebrno. Skromny jest bagaznik w konfiguracji
5-miejscowej. Auto nie oferuje niczego specjalne-

& VOLKSWAGEN Touran

2003-2015

Ceny ofertowe: 3-37 tys.

Historiamodelu jest na tyle dtuga, ze dlaniektdrych
drugi lifting oznaczat zmiane generacji. Pierwsza
powaznamodernizacjamiatamiejscew 2006r., ale

Ksztattem wnetrza Touran przypomina
kombivana. Ciekawy system siedzeri.

w2010r. zasztywyrazne zmiany stylistyczneitech-
niczne. Jedno nadwozie, po liftingu stylistycznie

zblizone do Sharanall, oferuje dwa lub trzy rzedy

siedzen. W drugim s3 trzy niezalezne fotele, kto-

!

Prosty i logicznie utozony kokpit. So-
lidne wykonanie elementow wnetrza.

go ponad to, co konkurenci. Nawet
wydajesie naichtle nudne. Nudnamoze
byc takze eksploatacja, bo Versorzadko sie
psuje. Zwfaszcza kiedy wybierzemy jeden z na-
peddw benzynowych. Silniki z rodziny Valvema-
tic o pojemnosci1,611,81 s3 niemal bezawaryjne.
Najlepiej znaleZ¢ mocniejszy, 147-konny wariant.
Nadaja sie tez do zamontowania instalacji auto-
gazu. Warto jednak miec swiadomosc, ze auto-
matyczne skrzynie biegdw taczone z 1.8 s bez-
stopniowe. Dosc trwate jak na ten typ automatu,
ale nie kazdemu do gustu przypadnie ich sposdb
pracy. Jednostek wysokopreznych nie polecamy.

re mozna zdemontowac - nie chowaja ‘.
siew podtodze. Powyjeciusrodkowego
zewnetrzne dasie dosiebie zblizyc. Wy-
jecie foteliwymaga sporo sity. Kabina jest
przestronna i funkcjonalna. Ma sporo schow-
kow, m.in. w podsufitce i pod fotelami. Interesu-
jaco prezentuje sie wersja Cross (na zdjeciu), kto-
rawyposazonow elementyz czamego tworzywa,
azawieszenie podniesiono o 2 cm. Nie ma jednak
napedu 4x4, zatomaszersze oponyz tytu. Usterko-
woscniejest problemem samego auta, alemaono
kilka kiepskich silnikow. Zaliczajg sie do nich prze-

W trzecim rzedzie jest cias-
no. Lepiej postawic ha
7-osobowego wigk-
szego Sharana.

Do 2075r. stosowano diesle 2.0i2.2 wiasnej kon-
strukcji. W 2014 . pojawit sie silnik 1.6 D-4D kon-
strukcji BMW. Nie jest zty, ale bezpieczniejszym
wyborem pozostaj silniki benzynowe.

Nietypowo réwniez w trzgcim
rzedzie mozna regulowa_c kat
nachylenia oparcia foteli.

de wszystkim benzynowe 1.6/2.0 FS
oraz1.2/1.4TSI.Réwniez dieslezpom-
powtryskiwaczami lepiej omijac, choc
niektdre odmiany 1.9 TDImozna poleci wstar-
szychrocznikach. Szukajac mtodszego samochodu
nalata, najlepiej wybrac2.0 TDI CR ze skrzynig ma-
nualng, a nie droga w naprawach DSG.

DANE TECHNICZNE: 1
2.0 TDI: poj.: 1968 cn?,
moc: 140 KM, maks. moment obr.:
320 Nm, predkos¢ maks.: 201 km/h,
0-100 km/h: 9,95, spal. 5,31/100 km.

PODSUMOWANIE

Najbardziej praktyczne s3 francu-
motor  skie minivany. Najwieksze bagazni-
kiwuktadzie trzyrzedowymmajq CitroeniRe-
nault. Po ztozeniu trzeciego rzedu najwiecej
przestrzeni oferuje Opel, nieco gorzej wypa-
da Peugeot. Najwieksza maksymalng pojem-
noscbagaznika oferuje znow Renault. Trzy fo-
tele jednakowej szerokosci w drugim rzedzie
majg modelez Frangjii Toyota. Pozostate wy-
posazono albow kanape, albow srodkowy fo-
tel o mniejszej szerokosci. Francuskie miniva-
ny nalezg tez do najtariszych, ale nie wszystkie
majg udane silniki benzynowe. Z polecanych
jednostek lekka przewage majg diesle.

warto zaczgé od modeli.
francuskich. Potem mozna

pomyslec o innych markach
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Maatuty, inne niz obiecywano

Kontrowersyjna stylistyka, specyficzna gama silnikow. Japonski SUV-coupe wyglada
dynamicznie, ale powstat z myslg o komforcie. Nie wszystkie odmiany sg warte uwagi.

anéw marki troche oburzylo

wykorzystanie w SUV-ie na-

zwy zarezerwowanej kiedys

dla matego coupe, ale po6z-
niej te sama droge przeszed?! np.
Ford. Stylistom z kolei zarzuca-
no, ze Eclipse Cross wyglada tro-
che tak, jakby starano sie upchnac
naraz wszystko, co w czasie pre-
miery bylo modne. Z pewnoscia
jednak auto nikogo nie pozostawia
obojetnym.

Typowo rodzinnym kompakto-
wym SUV-em ten model na pewno
nie jest — zwlaszcza z tak skromnym
bagaznikiem (wiekszy ma ASX). Co
ciekawe, zaréwno mniejszy ASX,
jak i wiekszy Outlander maja do-
ktadnie taki sam rozstaw osi jak
Eclipse Cross. Wszystkie trzy dzie-
la plyte podtogowa skonstruowana
wspélnie przez Mitsubishi i nie-
istniejacy juz koncern Daimler-
Chrysler. Oryginalnie stylizowany
tyt wplynat na pojemnos¢ bagaz-
nika, ale réwniez na widoczno$¢.

DANE TECHNICZNE | 15 T-MIVEC | 1.5 T-. awp| PHEV4WD |2.20-ip awp)

Silnik benzynowy, turbo  benzynowy, turbo  benzynowy +elektr. turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1499 cm3 1499 cm3 2360 cm? 2268 cm?
Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 R4/16 R4/16
Moc maksymalna 163 KM/5500 163 KM/5500 188 KM (systemowa) 148 KM/3500
Maks. moment obrotowy 250 Nm/2400 250 Nm/2400 193 Nm/2500 388 Nm/2000

OSIAGI
Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
Srednie zuzycie paliwa

—JP¥] Motor 42/2026

Dzielone szyby w klapie troche ja
ograniczaja, a wycieraczka czysci
jedynie gérna z nich (po liftingu zu-
petnie sie to zmienilo). Na szczescie
Eclipse Cross ma tez cechy typowe
dla SUV-6w: niezly przeswit oraz
drzwi zakrywajace progi, dzieki
czemu przy wysiadaniu nie brudzi-
my spodni.

Japoniski problem

Nadwozie tego produkowane-
go w Japonii modelu ma tez nie-
stety spora wade — jest przecietnie
zabezpieczone przed korozja. Choé
to wciaz dosé miode auta, tylne
»sanki” i wahacze czesto nosza juz
rdzawe $lady. Czasami nalot rdzy
mozna spotkac takze na wewnetrz-
nej czesci progéw i na podtuzni-
cach z tytu. Nie imponuje r6wniez
trwatos¢ tulei wahaczy i tacznikéw
stabilizatora. Eclipse Cross niezbyt
lubi szybka jazde po zakretach i jas-
no daje o tym zna¢ wyrazna podste-
rownoscia. Trudno za to mie¢ uwagi

205km/h 200 km/h 162 km/h
9,7s 104s 10,95
6,5-7,01/100 km 7,71/100 km 1,81/100 km

do komfortu jazdy. Na bardziej
dziurawych drogach czy szutrach
auto sprawdza sie bez poréwnania
lepiej niz ASX. Cho¢ odmiany z na-
pedem 4x4 nie maja centralnego
mechanizmu réznicowego (przed
tylna osia zamontowano elektro-
nicznie sterowane sprzeglo wielo-
plytkowe), na tyt stale trafia w nich
przynajmniej 20% momentu obro-
towego. Sprawnos¢ tego uktadu jest
niezla, a do tego rzadko styszy sie
narzekania na jego trwalosc.
Absolutny margines rynkowy sta-
nowi wysokoprezna odmiana 2.2.
Trzeba pamietac, ze diesel od Mit-
subishi nie dysponuje zbyt bogatym
zapleczem cze$ci zamiennych i nie
jest za dobrze znany mechanikom.
Jedynie ta wersja miata jednak kla-
syczny 8-biegowy automat.
Dominujaca na rynku dotadowa-
na czterocylindrowa jednostka 1.5
jest catkiem zwawa, ale przy tym
tylko przecietnie oszczedna, zwlasz-
cza przy jezdzie autostradowej.

193 km/h
117s
6,91/100 km

Czasami stychac¢ o klopotach z wa-
riatorami i laiicuchem rozrzadu.
Nie jest to problem powszechny,
ale warto mie¢ go na uwadze pod-
czas zakupu, poniewaz wymiana
tych elementéw pociaga za soba
spore koszty.

Najpopularniejsze w wersji 1.5
przekladnie CVT (Jatco) symulu-
ja zmiany biegéw, ale i tak zdarza
im sie czasem utrzymywac silnik
na wysokich obrotach. Jesli regular-
nie zmienia sie w nich olej, okazuja
sie trwate. Osoby krecace nosem na
skrzynie tego typu przestrzegamy
jednak przed wybieraniem w ciem-
no przektadni manualnych. Zdarza
im sie haczyd¢, a problemem bywa-
ja stabe synchronizatory. Co wiecej,
w przeciwienistwie do CVT, taczono
je wylacznie z przednim napedem.

Hybrydy typu plug-in nie powala-
ja zasiegiem, ale §wietnie spisuja sie
w miescie. Nie stycha¢ tez narzekan
na ich trwatosé.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: ARCH., MITSUBISHI

W trybie Auto stale na tyt trafia od 20% do 45% mo-
mentu obrotowego, w Snow do 55%, w Gravel do 70%.
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W ,,Motorze” z 17 pazdziernika 1976 r.

Ekipa ,,Motoru” brata udziat w wyjezdzie do Wtoch sa-
mochodami ciezarowymi Volvo nalezacymi do przedsie-
biorstwa przewozéw miedzynarodowych ,,Pekaes”. Podréz
trwata dwa tygodnie, a polskie TIR-y wiozly kolejna partie
silnikéw malolitrazowych z FSM w Bielsku-Biatej do zakla-
déw Fiata w Cassino. Udzial w wyprawie pozwalal na by-
cie $wiadkiem codziennej pracy kierowcéw, z jej wszystkimi
blaskami i cieniami. Dla wielu byta to praca marzen, postrze-
gana jako atrakcyjne zagraniczne wyjazdy, a w rzeczywisto-
sci okazywala sie ciezkim kawatkiem chleba. Nie wszyscy
wytrzymywali bowiem stres i ciagle tempo tej pracy.

Ulepszema rabanta |

rzy okazji zmian do

Prz
wgrowazono niebieski, szar X
i pomaranczowy. 1

Uzytkownicy tego charakterystycznego pojazdu z NRD
narzekali na skuteczno$¢ ogrzewania. Producent postano-
wil wiec, ze od nastepnego roku (1977) jako dodatkowe
zrédlo ciepta bedzie stuzyt kolektor wydechowy silnika.
Badania wykazaty, ze ilos¢ ciepla naptywajacego do wne-
trza wozu zwieksza sie dzieki temu o 30 proc., co wystar-
cza do podniesienia temperatury wnetrza (przy podiodze,
z przodu kabiny) o okoto 7,5 stopnia.

. ZWegier do Polski

- Komarem

Sympatyczny pan, kté-
rego widzimy na zdjeciu,
jest Wegrem. Odwiedzat
nasz kraj wiele razy i nie
byloby w tym nic dziw-
nego, gdyby nie to, ze za
kazdym razem przebywat
droge z Wegier do Polski
na motorowerze Komar.
Laszlo Korneli to dzia-
tacz Polskiego Stowarzy-
szenia im. J6zefa Bema
w Budapeszcie i sedzia
pitkarski. Po przejsciu na
emeryture wolny czas wy-
korzystywal na podréze,
a jego Komar przejechat
bez wiekszych napraw bli-
sko 100 tys. kilometréw.

mOtor Nastepny numer uk
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CWIERCWIECZE FSC LUBLIN

Pierwszy samoch6d GAZ-51 nazwany Lub-
linem zmontowano w Fabryce Samochodéw
Ciezarowych im. Bolestawa Bieruta 7 listopada
1951 roku. W zatozeniach zaktad miat byé tylko
montownia o zdolnosci montazowej 12 tys. sa-
mochodéw rocznie. Potrzeby byly jednak
znacznie wigksze, wiec zdolnoéé wytwércza
podniesiono do 25 tys. pojazdéw, a w pazdzier-
niku 1958 roku z fabryki wyjechaty pierwsze
Zuki. Zainteresowanie nimi bylo ogromne.
Poza samochodami w FSC wytwarzano resory
i sprezyny dla wszystkich polskich pojazdéw,
w tym Fiata 126p, a takze elementy na zamé-
wienie Volvo oraz brytyjskiego Chryslera.

F 1916 najnow __yFLI}O e
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Zuka A-07 w wersji towosu.
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SILA NATURY.
PROSTO ZE SKALY.

SUPER
DEO

i WYSTARCZA NA 1 ROK .

DOSTEPNY
W APTEKACH
| ZIELARNIACH

Zacznij dzief z uczuciem sSwiezosci, kidre zostaje z Toba na diuze;.

Super Deo to naiuralny dezodorant ze skaly — prosiy, elegancki,
uniwersalny. Bezzapachowy, dla Niej i dla Niego.

Maia forma, kiora staje sie czescia Twojego codziennego ryiuaiu.

Reutter - ponad 100 lai zaufania. Dosiepny w apiekach i zielamiach.

Producent: Reutier GmbH Dysirybuior: P.P.H.U. IZAKPOL, ul. Dabrowskiego 5, 96-300 Zyrardéw, izakpol@go2.pl
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