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AKUMULATOROWA, BEZPRZEWODOWA, PRZENOSNA MYJKA WYSOKOCISNIENIOWA REKLAMA

TurboJet Cleaner to znacznie wiecej niz tradycyjna
myjka — sprawdzi sig nie tylko przy codziennych
porzadkach, ale takze jako wszechstronne narze-
dzie do konserwacji i utrzymania czystosci w domu,
garaiu, aucie, ogrodzie czy na dziatce. W sekunde
radzi sobie nawet z najbardziej uporczywym brudem
- bez wysitku, bez kabli, bez ujecia wody. Wystar-
czy klikniecie! Lekka, bezprzewodowa konstrukeja
i wytrzymaly akumulator pozwalajg czyscic kazdg
powierzchnie i zakamarki bez ograniczen. Dzigki
regulowanym dyszom ci§nieniowym, wielu
trybom rozpylania i systemowi oszczedzania
wody, uzyskasz Swietne efekty.

Dziafa
zwezem,
kranem lub
wiadrem!

2 1 WYDAJNA
ZASIEG DO10 METROW! (7) o,
_ ' <5 . PP o WYSOKIE
 — @ CISNIENIE
' AKUMULATOR
_ LITOWO-JONOWY
- 21V

@ BEZPRZEWODOWA

¥

ik
IDEALNA
DO OKIEN..

1x Myjka Turbojet Cleaner
1x Lanca przedtuzajaca
1xWaz wodny 5 metréw
1xFiltr

1x Pojemnik na piane
1xDysza0®

1x Dysza 40°

1x Ztacze do butelki

1x tadowarka do akumulatora
1xAkumulator litowo-jonowy 21V

Ideaina do samodzielnego czyszczenia okien, tarasow,
sciezek, samochodow, rowerow, rynien, narzedzi
ogrodowych, ogrodzen i wielu, wielu innych...

TURBOJET
CLEANER

NOWOSC!
ZAMOW ZA

199 Zt!

Nie potrzebujesz dostepu do pradu ani stalego
Zrodta wody! Mozesz podlgczyé myjke do weza
ogrodowego i kranu, a nawet do zwyklego wia-
dra z woda, co zapewnia mobilno$é i swobode
pracy. Potezny strumien wody w mig usunie
kurz, bloto, ziemie, osady, pajeczyny i zaschnie-
te zabrudzenia. To idealny sprzet dla os6b, ktére
chca samodzielnie zadbac o czystosc w domu,
odswiezy¢ ogrod czy przywroci¢ samochodowi
fabryczny blask.

PRECYZYJINE |

DYSZE

* Strumien bezposredni
* Myjka wachlarzowa

= Myjka pianowa

DZIALA Z WIADREM!

I_F_____-u-a-'—'_'_""_' e

Podlacz swoj
Turbojet Cleaner

do kranu lub wiéz
waz do zwyklego
wiadra z woda

- czys$c bez

kablii ograniczen!

NOWOSC!
ZADZWON

12,62
ZAMOWIENIE!

Masz szanse otrzymac
oryginalng myjke
Turbolet Cleaner

w cenie 199 ZL!

Oferta obowiqzuje do
wyczerpania zapasow

Zadzwon teraz:

42 3003543

Pon.-pt. 8:00-20:00,

sob. i niedz. 9:00-20:00;
Standardowy koszt polaczenia
telefonicznego dla danego
operatora.

Saczegiby oraz informatje dotyczace zwrotow | reklamac dostepne 53 pod adresem spreedancy: Nargo Invest Sp.z au,uLiuhiemihnin‘sla Polskiego 10@6. 41-383 Gdynia, +48 538448631, contacipli@globadvice info. Regulamin: https:/oustomers-statite.comy/statute/pl/.
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Ukazuje sie od 1952 roku
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ierwszy model Audi Sport znapedem hybrydowym typu plug-in..
tJego sercem jest znakomite benzynowe 2.9 V6 biturbo,amoc systemowa ==

. wynosi 639 KM Czy to wystarczy, zeby poradzm soble zmasg 237_0 kg? 2

4 Freelanderiinne
chiniskie nowosci
Freelander powrdci, ale nie jako
model, tylko nowa marka, za ktdra
stoja Jaguar Land Roveri chiriski
koncern Chery Automobile. A to
niejedyna nadchodzaca nowosc z Azji.

8 Mercedes klasy C
Chwile po premierze BMW i3
debiutuje jego najwiekszy rywal,
czylinowy Mercedes klasy C.
Ten elektryczny sedan klasy
Sredniej pojawi sie w salonach
jeszcze wtym roku.

DA i i »

12 AudiRS5

POROWNANIA, TESTY

14 Mazda CX-5
2.5 e-Skyactiv G AWD
Trzecia generacja kompaktowego
SUV-a Mazdy jest wieksza,
nowoczesniejsza, a do tego wyraznie
tarisza. Moze nie imponuije osiggami,
ale nie brakuje jej zalet.

20 Nowe Renault Clio

kontra rywale
Francuska nowos¢ walczy o tytut
najlepszego auta miejskiego.

Cllo 53 popularna Toyota Yaris,
zmodernizowany wiasnie Seat Ihiza
oraz doswiadczony gracz,

czyli Opel Corsa.

BYD Sealion 7
Excellence AWD
Ten4,8-metrowy elektryczny SUV
znapedem na obie osie imponuje
osiggamiimoca 530 KM, ale to weale
nie znaczy, ze ma sportowa nature.

Volkswagen Passat
1.5 eHybrid 272
Niemieckie kombi dostepne jest
wwielu wersjach silnikowych.
Sprawdzamy, czy najmocniejsza
hybrydowa odmiana Passata

to sensowny wybor.

PORADY

36 Przenosne kompresory
Podrecznamobilna spreZarka
przydaje sie nie tylko w samochodzie.
Testujemy 11kompresordw z réznych
pétek cenowych.

40 Dodatkowe koszty
wygody

30

32

Atito.

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

| przypadek 225000 er J
~ Jakzniosa wymagajaca ‘\.

Automatyczne myjnie nie majg
najlepszej opinii, jesli chodzi o wptyw
na stan lakieru. Trudno jednak
odmowicim przydatnych zalet. Jak
znich korzystac’ zeby nie zatowac.

Wyna em kampera
odAdo

Zakup kampera to ogromny wydatek,
wiec na tym rynku dominuje wynajem.
Wypozyczalnijest sporoi kazda

znich mawtasne zasady. Warto
dobrze przygotowac sie przed
skorzystaniem z takiej ustugi.

48 Zderzenie z czasem

50 Jaguar F-Pace
Tenmodel zakoriczyt epoke
spalinowych Jaguaréw. F-Pace to
duzy SUV, ktdry byt produkowany
przez 10 lat. Zbieramy opinie
uzytkownikow najego temat.

51 Silnik Diesla 2.2

44

Przelew za nowe auto to nie zawsze
koniec wydatkdw. Producenci coraz
czesciej proponujg dodatkowe pfatne

W pierwszym starciu rywalami

funkcje imodel subskrypdji ustug.
Oto przykfady.

42 Mycie
zautomatyzowane

znale#¢ auta, ktdre za kilka lat moga
stac sie cenione i poszukiwane,
adzis dostarczajg przyjemnosci
Zjazdy. Prezentujemy ciekawe
propozycje z potencjatem naklasyka.
Peugeot 508

2.0 BlueHDi

Ten Peugeot klasy sredniej pozostaje
niecow cieniu Passata, Superba czy
Avensisa, ale 508, zwtaszcza
zsilnikiem Diesla, to bardzo
rozsadna propozycja.

MOTOPASJE

66 Fiat Panda 4x4

10 Wiadomosci
70 Motor Retro

62

Skyactiv-D AudiRS 5 12
52 garcé F(g:us kontra BYD Sealion 7 AWD 30
oda Octavia ~
Rzadza we flotach, ale klienci Fiat Panda 4+4 66
indywidualni takze doceniaja ich Ford Focus Il 52
zalety. Poréwnujemy uzywane F
kompaktowe modele Forda reelander 4
i Skody. Hyundai loniq 3 10
56 Przyszte klasyki Jaquar F-Pace -

Na rynku wtdrnym wcigz mozna

dzieli je przepasc.

motor Znajdz nas na @

D E'RZENIE Z CZASEM Starsze auta moga zapewniac
przyzwoita ochrone przed skutkami zderzen,
ale czesto od tych wspétczesnych

M

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko kliknac na , Lubie to”.

SILNIK DIESLA 2.2 SKYACTIV-D

i

Mazda CX-52.5 e-Skyactiv G 6ATAWD 14

Tajaposka  Mercedes klasy C 8
jednostk
de{)eiui':‘::la’f: MG 59 PHEV 2
w :o|1z croku Opel Corsa Turbo M6 20
X-5.

w :}:fﬁautei o Peugeot 508 SW 2.0 BlueHDi 62
innychmodeli | * Renault Clio TCe 115 2
Mazdy. Opini ; 0
najejtematsa | Seatlbiza1.0TS| 20

podzielone. Skoda Octavialll 52
Toyota Yaris 1.5 Hybrid 130 20

Volkswagen Passat 1.5 TS| eHybrid 272 32
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Freelander pokazat prototyp Concept97, ktdrego wnetrze prezentujemy powy-
zej. Firma planuje wprowadzenie kilku aut oraz ekspansje na rynki miedzynarodowe. Na
wizualizacji obok pokazujemy, jak moze wygladac pierwszy seryjny model nowej marki.

Ekspansja

[}

Concept97to Wizja nadchodz

- Cego pi
seryjnego modely nowej mark? Frge',a::'%rev:szego

| Wspofpraca

Kooperacja z chinskimi firmami motoryzacyjnymi przyjmuje rézne formy i moze
jak chocby odrodzenie Freelandera nie jako modelu, ale osobnej marki, ktora

zy sie to komu$ podo-

ba, czy nie, chiriskie fir-

my staly sie nieodlacznym

elementem naszego motory-
zacyjnego krajobrazu. Jak duza role
obecnie odgrywaja na polskim rynku?
W pierwszym kwartale br. samo-
chodéw z Paristwa Srodka sprze-
dato sie 16 971 szt. (wiecej o0 140%
niz w okresie I-1IT 2025 r.), co prze-
ktada sie na 11,19 procent udziatu
w catym rynku. W praktyce ozna-
cza to, ze jest on wyzszy niz drugiej
najpopularniejszej marki w Polsce,

7l Motor 18-19/2026

czyli Skody (10,74%), a takze firm
koreariskich (Kia, Hyundai, KGM:
8,72%), wszystkich japonskich po-
za Toyota (9,07%) czy chocby ca-
tego koncernu Stellantis (6,41%).
Jesli zas chodzi o poszczeg6lne mar-
ki chinskie, to ich lider, czyli MG,
sprzedaje u nas obecnie wiecej aut
niz tacy mocni europejscy gracze
jak Renault, Ford czy Cupra. Ale
Chiniczycy rosna w site takze w ska-
li calego europejskiego kontynen-
tu. Wedtug danych firmy DataForce
w lutym br. ich rynkowy udziat

wynidst 8% (choé rekord pad?
w grudniu ub.r.: 9,5%), a wspo-
mniane wyzej MG, czyli najpopu-
larniejsza marka, sprzedato w ciagu
dwdéch miesiecy ponad 40 tys. aut
—to wynik na poziomie Volvo i Nis-
sana, a wiekszy niz np. Cupry, Seata
czy kilku ,,japoniczykéw”.

Nie tylko sprzedaz

Ekspansja chinskich firm to jed-
nak nie tylko wyrastajace jak
grzyby po deszczu salony i w bly-
skawicznym tempie zyskujace na

popularnosci samochody, ale tak-
ze coraz mocniejsze zakorzenienie
w Europie, manifestujace sie np. ot-
wieraniem fabryk (jak np. BYD-a
na Wegrzech i Ebro/Chery w Hi-
szpanii), lokalnych zapleczy logi-
styczno-szkoleniowych (np. Chery
w Polsce) czy centréw badawczo-
-rozwojowych (np. Geely wilasnie
polaczylo osrodki w Szwecji oraz
Niemczech w jeden organizm). Ko-
lejnym, zreszta funkcjonujacym juz
od lat, elementem tej uktadanki jest
nawiazywanie bliskiej wspdtpracy
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TYLKO U NAS
WIZUALIZACJA

Wizualizacja nowego modelu, ktory
czeka na oficjalng premiere

przynosic nieco zaskakujgce rezultaty,

bedzie oferowac game SUV-6w.

pomiedzy chinskimi koncernami
a tymi pochodzacymi z innych kra-
jéw. Dotycza one w duzym stopniu
funkcjonowania na rynku Panistwa
Srodka (np. lokalnej produkcji wy-
branych modeli), ale samochody
tworzone w ramach takich spétek
trafiaja takze choéby do Europy.

I tak np. dzieki wspétpracy Mazdy
z Changanem mozna takze u nas ku-
pi¢ najnowsze elektryczne modele
6e oraz SUV-a CX-6e, natomiast
kooperacja Forda z JMC zaowoco-
wala wprowadzeniem do oferty

kolejnego pojazdu z szerokiej rodzi-
ny Transita — City.

Freelander powraca

Podobne efekty powinno przy-
nie$¢ wspoldziatanie koncernéw
Jaguar Land Rover (JLR) z Chery Au-
tomobile (trwa ono juz od 2012 1.,
w formie spétki joint-venture
o nazwie CJLR). Jego nowy etap
ogloszono w polowie 2024 r. W ra-
mach tej umowy do zycia powra-
ca Freelander. Nie bedzie to jednak
ani Land Rover, ani pojedynczy

Na nowym terenie

Freelander byt samochodem, przy pomocy ktdrego Land Rover wszedt do klasy mniejszych SUV-6w,
przeznaczonych dla znacznie szerszej grupy odbiorcow niz np. Discvovery. Freelander
zadebiutowat w 1997 r. (stad 97 w nazwie konceptu nowej marki) i ma nadwozie samonosne.

LAND ROVER FREELANDER |
Produkowany od 1997 do 2006 roku
w wersjach 3- oraz 5-drzwiowej.

model. Pierwszego kwietnia zade-
biutowata bowiem osobna marka,
wlasnie o nazwie Freelander. Jej
siedziba i biuro projektowe znaj-
duja sie w Szanghaju, dziat rozwo-
ju w Suzhou, za$ produkcja bedzie
sie odbywac¢ w fabryce w Changshu.

LAND ROVER FREELANDER I
Ten SUV powstawat w latach 2006-
-2014. Zastapito go Discovery Sport.

W ciagu najblizszych pieciu lat ma
powstac cala gama pojazdéw. Be-
da one wykorzystywaé rozwiaza-
nia techniczne koncernu Chery
i wszystkie maja by¢ zelektryfi-
kowane. Oznacza to, ze powin-
ny otrzymac przede wszystkim

18-19/2026 Motor 3
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HEV s 12 ersi
1.5 turho j elekt,
(systemowe 224 KM). Cena: od {3}'529,3,8' zt

naped w pelni elektryczny, ale tak- R — - ’ .
A el Nalezace do koncernu Chery Jaecoo wzmacnia game topowym SUV-em - 8 Super Hybrid. To samochdd o diu-

CRNENSENR ARt RS CI  00Sci 482 cm, z rozstawem osi 282 cm i bagaznikiem o pojemnosci 488-20211. W napedzie wykorzystano silniki benzyno-
DELRCICRCO L LGB SR RUVETEEAN Wy 1.5 turbo, elektryczne (uktad 4x4), automatyczng przektadnie oraz baterie o pojemnosci 34,5 kWh (zasieg w trybie EV:
WEBEL T e e 134 km). Moc systemowa wynosi 428 KM, a przyspieszenie od 0 do 100 km/h 5,8 s. Pol-

Podano, ze w pojazdach znajda za- j 8 SH B - A .
S Ty aecoo ska premiera: na Poznan Motor Show. Cena: od 219900 zt (5 0s.) i 224 900 zt (7 0s.).

firm, m.in. Huawei, Qualcomm oraz
CATL (producent baterii).

Pierwsze auto Freelandera moze
zadebiutowac jeszcze w tym roku,
bo firma juz ujawnita film z préb
zakamuflowanego prototypu, ktéry
wydaje sie by¢ w zaawansowanym <
stadium rozwoju. To spory SUV ! e ’ | A
o proporcjach charakterystycznych - - ' Y /| o .
dla modeli Land Rovera. N Chinska klasyka: telefon

Poczatkowo Freelander skupi sie — sod reka i wielki centralny
na obecnosci na chinskim rynku Che [ ekran (1 3 cala).

(w tym roku ma powstac sie¢ stu

A ARSI Do wersji benzynoweji PHEV dofacza klasyczna hybryda. Nowa od-
ale juz zapowiedziano, ze z czasem

jego pojazdy trafia takze do innych  [ERNGAG kompaktowego SUV-a Tiggo 7 ma przedni naped, silniki benzynowy
kraj6w. 1.5 turbo i elektryczny, skrzynie automatyczng i baterie 1,83 kWh. Moc syste-

O Rrle NIV e ol mowa to 224 KM. Przyspieszenie od 0 do 100 km/hw 8,7 s, Srednie zuzycie pa-
ARCHIWUM, WIZUALIZACJA: AVARVARII liwa 5,71/100 km. Ceny: 124 900 zt (Select) lub 134 900 zt (Premium).

| —.

[ 25
)

B =
.

Leapmotor BO5 to elektryczny kom-
pakt o dtugosci 443 cm. Automa naped na
tylne kotai silnik rozwijajacy 218 KMi 240 Nm
(0-100 km/h: 6,7s). Do wyboru przewidziano
akumulatory trakcyjne o pojemnosci 56,2 kWh
(zasieg 401 km) oraz 67,1 kWh (zasieg
482 km). Uzupetnienie energii
pradem statym moze sie od-
bywac z moca do 174 kW. Pro-
mocyjna cena: od 106 900 zt.

MGSOPHEV

.

YBRID EV debiutui w salonach w maju

Leapmotor B05
z silnikami elektrycznym 218 KM i range exten-

derem (1.5 88 KM). Cena prom.: 0d 109900 zt.

frowe wskazniki s3 8,8-calowe,
: centralny ekran ma 14,6 cala.

3 Motor 18-19/2026 lcerﬁa -ze SR%EkOlOglCZHE].




Jaecoo 8 otrzymato m.in. wyswietlacz przezierny. Obstuga
Apple CarPlay oraz Android Auto jest bezprzewodowa.

DENZA (koncern BYD) trafi do sprzedazy w Polsce w czerw-
cu. Pojawig sie minivan D9 i auto klasy wyzszej Z9GT (fot.). Ma
ono dwie wersje: elektryczng 1156 KM (511700.z)ihybrydo=
wa 776 KM (447 200 zt). W Z9GT zastosowano zaawansowane
zawieszenie pneumatyczne oraz uktad czterech kot skretnych.

' 'l.“l'l::" v = .

Changan to kolejna chiriska marka, ktora zadebiutuje w Polsce, juz w maju br. Za sprze-
daz i obstuge beda odpowiadac grupy Bemo, PGD i Matsuoka. Gama ma sie sktadac z czterech mo-
deli, w tym juz potwierdzonych dwdch elektrycznych SUV-6w. Mniejszy z nich, Deepal S05, mierzy
460 cm i ma dwie wersje, 0 mocy 272 KM (zasieg 485 km) i 435 KM (AWD; zasieg 445 km). Z kolei
Deepal S07 to auto o dtugosci 475 cm z silnikiem 218 KM (zasieg 475 km) i napedem tylko na tylne kota.

Xpeng wprowadzit do oferty
elektrycznego liftbacka P7+.
Auto ma imponujgce rozmiary
- 507 cm dtugosci i 3-metrowy
rozstaw osi. W ofercie znajduja
sie trzy wersje: 245 KM (RWD,
bateria 61,7 kWh, tadowanie
350 kW, zasieg 455 km), 313 KM
(RWD) oraz 503 KM (4x4). Obie
mocniejsze korzystajq z akumu-
latora 74,9 kWh, w ktorym ener-
gie mozna uzupetniac zmoca do
446 kW. Zasieg wynosi w nich,
odpowiednio, 5301500 km. Ceny:
197900,218 900 0raz239 900 zt.

Minimalistyczne
wnetrze P7+
zekranem 15,6".
Bazowa odmiana
ma skore ekolo-
giczna, amoc-
niejsze - Nappa.

Przez dtugi czas flagowym SUV-em MG (koncern SAIC) byt HS, teraz to sie zmienia. Wfasnie ruszyfa
U nas przedsprzedaz modelu MGS9 (cena od 172 900 zt). Ma on nastepujace rozmiary: dtugosc 498,3 cm,
. szerokosc197 cm, wysokos¢ 177,8 cm, rozstaw osi 291,5 cm. MGS9 jest pierwszym 7-osobowym SUV-em tej

ﬁ

. .

G4 EV Urban to
now y kompaktowy

BEV 1491160 KM
12,8153 9 \Wh, zasieg
& 335-416 km). W Polsce

* Taszcze sie nie pojawii.

marki. W ukfadzie napedowym zastosowano silniki benzynowy 1.5 turboi eIektryczny (moc syste-
mowa 220 KM) oraz akumulatortrakcyjny 24,7kWh (23,2 kWh netto; zasieg W trybie jazdy elek-
trycznej: 100 km), ktory mozna fadowac tylko pradem zmiennym (do 11kW). Osiggi:

0-100 km/h 9,6 s, predkos¢ maksymalna 200 km/h.

aréwno wskazniki, jak i centralny ekran maja przekatna
,3". W standardzie sa m.in. nawigacja i kamery 360 stopni.

18-19/2026 Motor ¥}




NOWOSCI Mercedes klasy C

Rywalizagja

sie zaostrza

Dwaj wielcy konkurenci, czyli BMW
| Mercedes, w przeciggu zaledwie
miesigca zaprezgntowali najnowszej

generacji elektr

ne sedany klasy

sredniej — najpierw debiutowato

i3, a teraz klasa C. Oba atita ~
startujg w mocnych wersjach =/~
Z napedem na cztery kofta.

gamach samochoddéw

elektrycznych wielu pro-

ducentéw coraz wazniej-

sze staja sie tradycyjne
modele, a nie tylko SUV-y. Naj-
nowszy dowdd pochodzi ze staj-
ni Mercedesa — to klasa C na prad.
O ile wygladu jej przodu mozna
sie bylo spodziewaé (nowy wzér
podswietlanej atrapy i reflektory
z motywem gwiazdy), o tyle tyl pre-
zentuje sie zaskakujaco, by nie po-
wiedzie¢ — kontrowersyjnie. Mimo
wszystko ciekawsze jest to, co skry-
wa sie pod karoseria.

Prawie 500 KM

Elektryczna klasa C jest wyraznie
wigksza od pozostajacej w ofercie
spalinowej odmiany, mierzy bo-
wiem 488,3 cm i ma 296,2 cm roz-
stawu osi (wiecej o, odpowiednio,
13 19,7 cm). Przerasta tez przy oka-
zji gtéwnego rywala, czyli BMW i3
(dt. 476 cm, r. osi 289,7 cm). Auto
Na pewno nie nalezy do lekkich, bo
masa wlasna wynosi 2460 kg.

Na poczatek klasa C bedzie do-
stepna w jednej mocnej wersji 4x4
o0 oznaczeniu 400 4Matic electric.
Zastosowano w niej dwa silni-
ki generujace systemowe 490 KM
i 800 Nm. Naped moze by¢ prze-
kazywany na cztery kola, ale gdy

ﬂ Motor 18-19/2026

nie ma takiej po-
trzeby, przedni
silnik jest odtacza-
ny, by zminimali-
zowac straty energii.
Zastosowano ponad-

to dwubiegowa przekladnie
(drugie przetozenie zostaje wy-
korzystane gtéwnie przy duzych
predkosciach).

Instalacja elektryczna jest
800-woltowa (na szczescie opcjo-
nalny konwerter umozliwi tez ko-
rzystanie z fadowarek 400 V),
a akumulator trakcyjny ma pojem-
no$¢ 94 kWh netto. Szczytowa moc
tadowania AC wynosi 22 kW, za$
pradem stalym — 330 kW (w 10 min
da sie uzupetnic energie do pozio-
mu umozliwiajacego pokonanie
325 km). Mercedes okresla zasieg
klasy C wg WLTP w przedziale od
592 do 762 km. C 400 4Matic przy-
spiesza od 0 do 100 km/h w 4,0 s,
uzyskuje predkos¢ 210 km/h, na-
tomiast Srednie zuzycie energii to
14,1-18,5 kWh/100 km. Poziom re-
kuperacji reguluje sie topatkami
(istnieje mozliwos¢é pelnego zatrzy-
mania), a jej maksymalna wartosé
siega 300 kW.

Warto w tym miejscu przypo-
mnie¢ podstawowe parametry naj-
wazniejszego konkurenta, czyli

iczny dach
odswietlone
S qwiazdki. Mozna przy-
B-ciemniac segmenty lub

cata powierzchnie.
BMW i3 50 xDri-
7 ve. Rozwija ono
== 7 469 KM, ma aku-
" mulator 108,7 kWh
(tadowanie do 400 kW)

i zasigg do 900 km.
Mercedes zapowiada, ze elek-
tryczna klasa C zapewnia naj-
bardziej sportowe doznania ze
wszystkich dotychczasowych aut
tej serii modelowej. Auto ma czte-
rowahaczowe zawieszenie przed-
nie i uklad wielowahaczowy
z tytu. Bazowo zastosowano amor-
tyzatory o ttumieniu zaleznym od
czestotliwosci, a opcjonalnie ofe-
rowane beda uktad pneumatycz-
ny Airmatic, wspomagany przez
informacje z nawigacji i innych
aut Mercedesa (Car-to-X), a tak-
ze system tylnych két skretnych

01. Auto moze holowac
masiedo1,8t.

Mercedes klasy C

_;,;>

(maksymalnie o 4,5 stopnia, co
zmniejsza Srednic zawracania
090 cm, do 11,2 m).

Metrowy wyswietlacz

Typowo dla wszystkich nowych
Mercedes6w na desce rozdzielczej
kréluja ekrany pod jedna tafla szkla.
Tym razem przewidziano trzy wer-
sje: podstawowa (wskazniki 10,3",
centralny wys$wietlacz 14" i anima-
cja przed pasazerem), Superscreen
(j.w. plus ekran 14" dla pasazera)
i topowa o nazwie Hyperscreen,
czyli jeden wielki ekran o przekat-
nej 39,1 cala. System multimedial-
ny MBUX korzysta ze wsparcia
Al trzech firm (ChatGPT4o, Mic-
rosoft Bing oraz Google Gemini),
natomiast nawigacje opracowano
wsp6lnie z Google.

TEKST: ADAM SZCZEPANIAK, ZDJECIA: MERCEDES
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Elektryczna klasa C trafi do sprzedazy jesz-
cze w tym roku. Nie podano jej ceny, ale moz-

na zaktadac, ze bedzie tarisza od odpowiednika

w odmianie SUV, czyli GLC, ktdry w tej samejwer- |
—— sji napedowej kosztuje od 319 900 zt. "
Na pewno pojawig sie tez stab- | =

sze warianty (w tym RWD).

-

Ekran w topowym wariancie
(MBUX Hyperscreen) ma jedna
powierzchnie wyswietlania

o przekatnej 39,1 cala.

WUy B A7 T

Klasa C w wersji elektrycznej pozostata sedanem. Obrecze maja 18, 19 lub 20 cali.
Za dopfata beda oferowane pneumatyczne zawieszenie i tylne kota skretne.

REKLAMA
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Zdjecia: producenci, SH Proshots

Nowy odcinek S6

GDDKiA zawarta umowe narealizacje
drugiego z trzech odcinkéw drogi eks-
presowej S6 Szczecin Zachdd (Dotuje)-
-Police w ciggu Zachodniej Obwodnicy
Szczecina (Z0S). Kontrakt przewidu-
je ukoriczenie inwestycji o dtugosci
11,9kmw 2029 . Umowe na pierwszy
z fragmentow Z0S podpisano w po-
towie stycznia br., a na ostatni massie
to odbyc jeszcze przed wakacjami. Po
zakoriczeniu prac Szczecin zyska pe-
ten ,ring” trasami szybkiego ruchu.

Tama Pandma

Flat Pandlna (obecna nazwa Pandy)
w podstawowej wersji Pop z ben-
zynowym wolnossacym silnikiem
1.0 R3 MHEV rozwijajacym 65 KM
(0-100 km/h w14,15) jest teraz ofero-
wana w atrakcyjnej promocji. Dotych-
czas auto byto wycenionena 64100 1,
zasobecnie moznaje kupicza54900zt.
W wyposazeniu znajdujg sie m.in. ma-
nualna klimatyzacja, wspomaganie
kierownicy, szes¢ airbagow, czujni-
ki cofania czy elektrycznie sterowa-
ne przednie szyby.

Powrot sedana

Audi prowadzi zaawansowane pro-
by drogowe topowego wariantu A6.
Nowe RS 6z nadwoziem kombi przy-
tapano juz wczesniej kilkakrotnie, ale
teraz przed obiektywami fotogra-
fow-szpiegow pojawit sie sedan. A to
o0znacza, ze niemiecka firma powro-
ci do oferowania flagowego A6 2 tym
nadwoziem po ponad 15 latach prze-
rwy. Narazie nie ma potwierdzenia od-
nosnie uktadu napedowego RS 6, ale
niewykluczone, ze bedzie to hybryda
typu plug-in, tak jak w RS 5.

ﬂ Motor 18-19/2026

B Elektryczny miejski hatcback
o stylistyce nawigzujacej do konceptu
B Do wyboru z dwoma silnikami oraz
akumulatorami trakcyjnymi

Mimo ekranu
12,9 lub 14,6"
pozostawiono
normalny pa-

B nel klimaty-
zacji. System
multimedialny
oparto na An-
droid Automo-
. tive 0S.

M Porsche wprowadzito do oferty kolejng odmiane modelu 911. To dwuoso-
bowe GT3 S/Cz elektrycznie sterowanym migkkim dachem. Auto mam.in. kar-
bonowe przednig maske, btotniki i drzwi, magnezowe felgi oraz ceramiczne
tarcze hamulcowe i wazy 1497 kg (GT3 coupe: 1479 kg). Do napedu zastoso-
wano wolnossacy silnik 4.0 B6 o mocy 510 KM po-
taczony z manualng 6-biegowa prze-
ktadnig (0-100 km/h w 3,9 s,
predkosc maks. 313 km/h).
Cena: 1433000 zt.

Auto na zdj ciach
ma opcjonalny pakiet

‘Street Style, m.in. z tak
efektowna tapicerka.

yundai loniq 3

Sied

kazal Concept Three, zapowiadajacy ko-

lejnego cztonka rodziny Ioniq. Wiadomo
bylo, ze jego nietypowa stylizacja znajdzie od-
zwierciedlenie w aucie seryjnym, ktére teraz
wlasnie pokazano (oczywiscie nie zastosowano
wszystkich rozwiazan, jak choéby otwieranych
,pod wiatr” tylnych drzwi). Okazalo sie, tez
iz jego dlugosc jest wyraznie mniejsza (416 do
428 cm), co sprawia, ze Ioniqowi 3 blizej do aut
miejskich niz kompaktéw (a w zasadzie miejskich
crossoveréw, chocby ze wzgledu na pokaznie
kota z oponami np. 215/55 R17). Auto powsta-
Yo na platformie E-GMP i otrzymato 400-wolto-
wa architekture elektryczna. Ioniq 3 ma naped
na przednie kota i bedzie oferowany z silnikami
o mocy 135 lub 147 KM oraz akumulatorami
trakcyjnymi o pojemnosci 42,2 kWh lub 61 kWh.
Zasieg ma wynosié, odpowiednio, 344 km lub
496 km. W polskich salonach auto pojawi sie je-
sienia, a wkrétce maja by¢ znane jego ceny.

We wrzesniu ubieglego roku Hyundai po-

Hyundal loniq 3 bedzie ' produkowany w tureckiej
fabryce koncernu, w miescie Izmit (na zdjeciu).
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UWAGA: Modyfikator Plus NIE ZAWIERA w swoim skiadzie teflonu,
czqstek metalu, ceramiki ani Zadnych innych substancii, ktdre
moglyby doprowadzic do uszkodzenia silnika w trakcie eksploatai.

Modyfikatar Plus posiads patenty | certyfikaty w
Europle, Rosji, USA, takze TUV - niemiecki certyfikat
berpieczenistwa | jpkoscl

To produkt jedyny w swoim rodzaju, wielokrotnie
testowany w ekstremainych warunkach na oczach .1
publicznosci miedzynatodowel. _ s

| v Zwieksza moc silnika do 15%
v' Catkowicie eliminuje ,zimny start silnika” (suchy start)

v Ulatwia start silnika podczas niskich temperatur
(nawet do - 40°C)

v Zabezpiecza spokojniejsza i cichsz

v Zapewnia catkowitg ochrone silnika do tego stopnia, ze
w przypadku catkowitej utraty oleju w silniku umozliwia
przejechanie nie mniej niz 50 km, bez najmniejszego
uszkodzenia silnika

. LT NEw g
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Informacje i zaméwienia:
228591030,224010616

Produkt do nabycia w sieci sklepow:

petrostar.pl
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Toyota Yaris
. Cross FL

Juke EV narazie nie
zastapi dotychcza-‘

soweqo, ale uzupe ni
oferte Nissana.

B Juke nie jest tak popularny jak

Qashgai, ale mimo wszystko stano-

wimocny punkt oferty Nissana (dru-
gipod wzgledem sprzedazy). Jegossita
zawsze byt nietuzinkowy, polaryzujacy
opinie designi nie inaczej jest w przypadku
wlasnie zaprezentowanej trzeciej generacji. Nowy Juke zostat
zbudowany na platformie CMF-EV (na razie nie ujawniono innych
danych technicznych) i bedzie oferowany z napedem elektrycz-
nym, ale na rynek trafi dopiero wiosng 2027 .

B Popularny crossover Toyoty (europejski bestsellerr !
ki) zostat poddany modernizacji. Probleméw z rozpozna-
niem auta po liftingu nie bedzie, bo przod zmienit sie dos¢
mocno - catkiem inny jest bowiem grill, zmodyfikowano
takze reflektory. Dodano tez dwa nowe kolory lakieru (bra-
zowy i szary) oraz wzory felg. W kabinie zmiany sa minimal-
neiobejmuja m.in. tapicerkii zastosowanie w odmianie Sty-
le lepszych siedzen pochodzacych z Executive. Yaris Cross
nadal ma naped hybrydowy 1.5 (116 lub 130 KM, w tym AWD).

Przedsprzeda

7 zmodernizowanego Yarisa

r 1 O
i sie w Polsce w maju br. D I
Problemy ToruPoznan crosaromocmiesiewPescen ™ ostawcze na sporym plusie
T AZ NOWYCH SAMOCH W
B Tor Poznan to obiekt szczegdlny, dla wielu oséb pierwszy i jedyny, naktorym | B W pierwszym kwartale 2026 roku zareje- . - N e 0
) e ; . 5 CH W POLSCE W 2026
miaty stycznos¢ ze sportem motorowym. To m.in. dlatego informacja o jego za- strowano w Polsce 18 113 nowych samocho- - ; -
mknieciu, wynikajacym z decyzji Gtownego Inspektora Ochrony Srodowiska (prze- | déw uzytkowych o masie do 3,5 t. To wiecej . (rfllle;;';;‘e) ” ::‘I'I';g;s )
kroczenie norm hafasu na sasiadujacych z torem ulicach), odbita e takimechem. | 0 11,2 procent niz w okresie styczeri-marzec P ar<@ - [sztuk] 1 [proc] :
Na szczescie wstrzymano jej wykonanie i tor znowu dziata, ale niestety to tylko | 2025.Na pierwsze miejsce w zestawieniu ma- proc.
tymczasowe rozwigzanie, w oczekiwaniu na rozstrzygniecie sprawy przez sad. rek powrdcito Renault (awans o dwiepozycje ~ 1 Renault 3200 292 4
w stosunku do | kw. ub.r)). O jedno migjsce 2 Ford 2142 05 *
spadty z kolei Ford oraz Toyota. Przewazaja- 3 Toyota 2695 VA
ca wiekszos¢ marek zwiekszyta sprzedaz 4  Volkswagen 2178 76 *
wciggutrzechmiesiecy br.Naliscietop20tyl- 5 Fiat 2000 197 4
kotrzy zanotowaty spadek popytu.SatoMer- ¢ percedes 1 U5 @
cedes (-14,5% rok do ro!(q), Iveco (-19,2%) oz Opel 904 0t =
Isuzu (-38,8%). Na 12. miejscu zestawienia znaj- 8 | 701 02 @ §
duje sie pierwsza zmarek chiriskich, czyli Maxus, Ve 4 B
ze 184 zarejestrowanymi pojazdami. 9 Gitroen 545 H01 4 ®
10  Peugeot 518 412 4 N

agazyn

uto..

‘!}j wiecej o nowych autach w naszym serwisie y
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ito$nicy motoryzacji sa bez-

lito$ni. Jeszcze przed pre-

miera najnowszego RS 5

dyskusje zdominowat wlas-
ciwie jeden temat. I wcale nie cho-
dzi o kunszt inzynieréw, ktérym
udato sie potaczy¢ dwa uktady na-
pedowe w jedna calosé o imponuja-
cej mocy 639 KM, ani o radykalna,
niezwykle sportowa stylistyke...
Nie, gdy mowa o tym szybkim sa-
mochodzie klasy Sredniej, wszyscy
zdaja sie dyskutowacé tylko o jed-
nej liczbie: 2370. Tyle wlasnie wazy
RS 5 Avant. Ale czy ta — bez wat-
pienia niemata — masa rzeczywiscie
odgrywa tak znaczaca role, jak suge-
ruja krytycy? Z dynamicznymi moz-
liwosciami tego kombi mieliSmy
sie okazje zapoznaé na zamknie-
tym torze. I juz na wstepie mozemy
zdradzi¢, ze zrobilo ono na nas pio-
runujace wrazenie.

12 Motor 18-19/2026

PIERWSZA JAZDA AudiRS5

Trzeba przyznac, ze nawet w na-
szej redakcji pojawily sie sceptycz-
ne glosy — ogromna masa RS 5 byta
dla niektérych wrecz zwiastunem
zmierzchu zachodniej motoryzacji.
Wystarczy jednak kilka dynamicz-
nych manewréw miedzy pachotka-
mi, by zmieni¢ zdanie. To mocne
kombi pokonuje zakrety z taka
zwinno§cia, ze moze zawstydzi¢
niejeden znacznie 1zejszy samoché6d
sportowy.

Wyjatkowo bezposredni, a przy
tym dostarczajacy mndéstwa in-
formacji zwrotnych, progresywny
uktad kierowniczy pozwala precy-
zyjnie prowadzié to potezne auto po
idealnej linii. Na diugich szybkich
zakretach kombi generuje jednak
tak duze przeciazenia poprzeczne,
ze wpatrzonemu w ekran smartfo-
na dziecku moze sie szybko zrobié¢
niedobrze. Jesli wiec zamierzamy

e

- ' ‘ “r.‘\q‘:

lsl

M Audi RS 5 to teraz hybryda pIug in, aIeS‘ercem uktadu jest tu 2 9 V6 biturbo
M Wysoka masa nie okazuije sie p &szkodq dla wtasciwosci jezdnych e

testowac granice mozliwosci RS 5,
woéwczas powinni§my zabiera¢ na
poklad wylacznie pasazeréw goto-
wych na takie doznania...

My za pomoca czerwonego przy-
cisku z oznaczeniem RS wybieramy
wlasnie najwyzszy poziom emocji:
tryb RS torque rear. Co sie kryje za
ta nieco zawila nazwa? Po prostu
absolutnie nieskrepowana radosé
z jazdy!

W poréwnaniu z trybem RS, ktéry
z pewnoscia pozwala na osiaganie
$wietnych czaséw okrazeni, w usta-
wieniu RS torque rear systemy Audi
ingeruja bardziej subtelnie, pozwa-
lajac kierowcy swobodnie posza-
le¢ na torze. Najbardziej cierpia na
tym opony oraz owady rozbijajace
sie 0 boczne szyby kombi. W tym
najbardziej agresywnym trybie jaz-
dy RS 5 Avant staje sie prawdzi-
wa maszyna do driftu, ktéra — przy

S0 INLRS 558E]

e e

pewnych umiejetnosciach — moz-
na z tatwoscia i precyzja poprowa-
dzi¢ bokiem przez zakret wylacznie
za pomoca pedatu gazu. Seryjne ad-
aptacyjne amortyzatory dwu-
zaworowe na biezaco reguluja
ttumienie odbicia oraz dobicia,
do minimum redukuja przechyly

i gwarantuja wyjatkowa stabilnosé
prowadzenia.

Avant ma przyspiesza¢ od 0 do
100 km/h w zaledwie 3,7 s. W prak-
tyce naped zachwyca precyzyjnym
dozowaniem mocy i brzmieniem,
ktére przyprawia o gesia skorke i na
zawsze zapada w pamiec.

Jesli kogos to interesuje, to zgod-
nie z WLTP nowo$¢ zuzywa 3,9 |
benzyny oraz 17,9 kWh energii
elektrycznej na 100 km. Oczywi-
Scie pod warunkiem, ze nie uzywa-
my trybu RS torque rear...

TEKST: MARCEL KUHLER, ZDJECIA: AUDI




Mimo ogromnej masy
sportowe kombi prowadzi sie
niezwykle zwinnie i z fatwos-

cia pokonuje wszelkiego
rodzaju zakrety.

»

Specyficzne dla wariantu RS przyciski i elementy stylistyczne wyraznie odrézniaja
kokpit od tego w fagodniejszych modelach A5. Trend mnozenia ekranéw mozna
akceptowac lub nie, ale akurat w takim samochodzie jak RS 5 marza nam sie analogowe zegary.

f
Fotele sa niezwykle wygodne i zapewniaja dosko-
nate trzymanie boczne. Sprawdz3 sie zaréwno
w diugiej trasie, jak i na torze wyscigowym.

RS 5 to nadal funkcjonalne kombi, ktore zapewnia
wystarczajaca przestrzer dla pasazeréw kanapy.

Potezny naped

RS 5 jest pierwszym modelem Audi
Sport znapedem hybrydowym typu
plug-in. Jego sercem jest znakomite
2,9-litrowe V6 z podwajnym turbodo-
fadowaniem, ktdre dostarcza 510 KM.
Generujacy dodatkowe 95 KM silnik
elektryczny zaprojektowano jakojed- &%
nostke zwirnikiem zewnetrznym, kto-
ry obraca sie wokdt umieszczonego
wewnatrz stojana, co przektada sie
na wieksza sprawnosc i lepsze chto-
dzenie. W sumie kierowca ma do dys-

‘A5

W nie ma,
d Gl

Akumulator

wysoko-~

napieciowy

0 pojemnosci

wynoszacej

22 kWh (netto)

przyjmuje prad

przemienny

zmoca do
B 11kw.

ocno Scieta
iadachui tech- y

nologia plug-in { 1

ograniczaja miej-

sce w bagazniku. >

Jego pojemnos¢ S ’

to skromne S

361-13021.

L

~—
S

"™ pozycinawet 639K, ktérezapew- |~ DANE TECHNICZNE RS5 AVANT LLUINASZYM Mﬁm
@] niaja ciezkiemu autu znapedem na | R S YT S ; s
wszystkie kota absolutnie fenome- Pojemnosc/uktad 2894 V6 Trzeba przyznac, ze masa nowego Audi RS 5 Avant prowokuje

nalne osiagi.
Dla poréwnania BMW M3 Touring
zsilnikiem biturbo zapewnia 530 KM,

Maksymalny moment obrotowy

zagorzate dyskusje. Czy wazace 2370 kg kombi w ogdle mozna
nazywac samochodem sportowym? Qq[)oyie# jest jednak jedno-

. H ]
Pojemnos¢ akumulatora (netto/brutto) 22,0/25,9 kWh R

OSIAGI RS 5 to arcydzieto inZynierii, ktdre zapewnia nieograniczo-

Predkos¢ maksymalna 250/285*kmh | 13 radoscz jazdly, a jednoczesnie spefnia wspdfczesne
Przyspieszenie 0-100 km/h wymagania z Zakresu efektywnosc

= a Mercedes-AMG (hybryda plug-in
zsilnikiem 2.0) daje kierowcy do dys-
pozycji 680 koni.

Inie

cjona

RN | Srednie zuzycie paliwa + energii 3,91+17,8 kWh/100 km !
< » 515600 ZL Marce/l(uhler,
= ___.haleituny”
—

L .
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—TEST,Mazda CX-52.5 e-Skyactiv G 6AT AWD Homura

Jest wieksza i nowoczesniejsza, a do tego tansza niz dotad.
Ale czy za nizszg ceng nie kryja sie nowe wady modelu?

ompaktowy SUV CX-5 zade-

biutowat w 2011 r. i z marszu

stal sig Swiatowym przebojem

Mazdy (5 mln egz. wyprodu-
kowanych do konica 2025 r.; lepsze
wyniki w historii marki osiagnety
tylko modele 323 i 3), a takze funda-
mentem jej europejskiej sprzedazy.
Kluczem do sukcesu byto pota-
czenie wielu zalet, jak przestronne
wnetrze, dopracowany uktad jezdny
czy dobre wyposazenie, z oryginal-
na technologia i wykonczeniem po-
zwalajacym wielu osobom plasowac
Mazde blizej klasy premium niz po-
pularnych rywali.

ﬂ Motor 18-19/2026

Dzis$, gdy na nasze drogi wyjezdza
trzecia generacja CX-5, sytuacja jest
jednak inna niz w 2011 r. Wéwczas
SUV-y dopiero zaczynaly budowac
swoja popularno$c, dzis sa podstawa
oferty wiekszosci marek, a w dodat-
ku rynek zalaty ostatnio wyjatkowo
korzystnie wycenione auta z Chin.
W efekcie niejeden producent zre-
widowat ceny swoich modeli.

Jednym z przyktadéw jest najnow-
sza Mazda CX-5, ktéra zrobita wra-
zenie, jeszcze zanim pojawila sie
w salonach — wlasnie swoim cen-
nikiem, startujacym nizej niz do-
tychczas, bo od zaledwie 139 900 zt

(za 141-konna wersje z automatem).
Czyli od kwoty, ktéra nie wystarczy
na zakup poréwnywalnych wydan
Kii Sportage, Renault Australa czy
Seata Ateki.

Sprawdzilismy, czy obnizenie ce-
ny SUV-a Mazdy nie wiazalo sie ze
zbyt duzymi oszczednosciami.

Urosta w kazda strone

CX-5 bylo pierwszym modelem
zaprojektowanym zgodnie z panu-
jaca do dzi§ w dziale projektowym
Mazdy filozofia Kodo. W najnow-
szej odstonie nadal podaza ta dro-
ga, dzieki czemu jest momentalnie

Zaskakujaco przy

rozpoznawalny, a jednoczesnie za
sprawa delikatnego ,,wyostrzenia”
designu od razu widagé, ze to no-
wy model. Watpliwosci budzi jedy-
nie to, ze kota — ginace dos¢ gteboko
w duzych, podkreslonych czarny-
mi listwami nadkolach — wydaja sie
nieco za mate.

Wprawdzie maja ten sam rozmiar
co w poprzednim CX-5 (225/65 R17
w bazowych wersjach, 225/55 R19
w pozostalych), ale samo auto za-
uwazalnie urosto. Jego diugoscé to te-
raz 469 cm, a rozstaw osi 281,5 cm
(w obu przypadkach +11,5 cm),
przy szerokosci 186 cm (+1,5 cm)
i wysokosci 169,5 cm (+1 cm).

Przelozylo sie to na minimalnie
wieksza przestrzen w pierwszym
rzedzie, gdzie wysokiemu kierowcy



moze przeszkadzac co najwyzej nie
za dlugie siedzisko, a takze na duzo
przestronniejszy tyl kabiny — przed
kolanami jadacych na kanapie przy-
bylo az 7 cm miejsca.

Cena nowoczesnosci

Istotne zmiany przeszed! kokpit.
Wezesniej byt klasyczny, z liczny-
mi przyciskami, cze$ciowo analogo-
wymi zegarami i nieduzym ekranem
centralnym obstugiwanym wygod-
nie za pomoca sterownika miedzy
fotelami. Teraz stal sie nowoczes-
ny. Wprawdzie zachowano duza
dZzwignie automatu, a wskazniki
nadal kryja sie pod daszkiem, ale sa
juz w pelni cyfrowe (i mniej czytel-
ne), znikneta wiekszos¢ fizycznych
przetacznikéw, tacznie z osobnym

Sylwetka auta bardzo sie nie zmie-
nita - od razu widac, co to za mo-
del. Szary lakier na fot.: 2900 .

panelem klimatyzacji, a zarzadzanie
gros funkgji i ustawien przejat wielki
ekran centralny (w testowanej, topo-
wej wersji Homura ma az 15,6 cala,
w pozostalych: 12,9). Jak na tak no-
woczesne wnetrze obstuga okazuje
sie jednak przyjazna — zmiana tem-
peratury jest zawsze ,,na wierzchu”,
tak jak wlaczanie kamer, wywota-
nia odpowiedniego menu wymaga-
ja dopiero bardziej zaawansowane
funkcje klimatyzacji czy... regulacja
glosnosci przez pasazera.

O ile w designie czy rozmiarach
CX-5 nie widaé oszczednosci, o ty-
le jako$¢ wykoriczenia nieznacznie
sie pogorszyta. Generalnie tworzywa
uzyte do wykornczenia wnetrza ro-
big dobre wrazenie, ale nie zabrakto
tez twardych plastikéw. Wykonano

:
| M
ﬁowq odstone CX-5 fatwo roz-

poznac po czarnym elemencie
pod grillem. Przeswit: 20 cm.
4 v r

Modne obecnie smukte tylne
swiatta oraz nazwa marki
zamiast jej znaczka.

1 Dzieki delikatnemu wsparciu
»welektryki” silnik Mazdy bardzo
gtadko odpalai gasnie. 2 Jednostka
donosnie hatasuje na wysokich ob-
rotach, ale przy statym tempie jest
cicha. 3 Kotazczarnymi felgami 19"
nikna dosy¢ gteboko w rozbudowa- »
nych nadkolach Mazdy.

18-19/2026 Motor [fE—



—TEST Mazda CX-5 2.5 e-Skyactiv G 6AT AWD Homura

Zegary (czytelne, ale mniej niz w pbprzedniku) maja 10,25 cala, ekran centralny z systemem Godgle - 15,6 cala
(w nizszych wersjach 12,9"). Przyzwoita obstuga, dobra widocznosc, swietnie lezaca w dtoniach kierownica.

\ tadowarke mdukcyjnq umieszczono we wngce przed
podtokietnikiem, wiec telefon jest zawsze pod reka.
Jego wyjmowanie nie jest jednak najwygodniejsze.

Z tytu - duzo
miejsca, pod-
grzewanie ka-

| napy, dwa do-
datkowe wejscia
USB-C, ale i po-
kazny tunel
centralny.

ﬂ Motor 18-19/2026

Ekran gtéwny mégthy byc bardziej kon-
figurowalny. Auto na tapecie zapala

Swiatta i otwiera drzwi jak to prawdziwe.

o Seryjne elek-

tryczne ste-
rowanie fote-
li (regulacja

ledzwiowa,

jednoptasz-

czyznowa

- tylkow le-

wym). Mozna

usigé¢ dosy¢  Przyciski na kierow-
nisko, copo- nicy (na fot. - zmia-
maga ,,zinte- na trybu jazdy)
growac sie” mozna wciskac
zautem. lub ,,gtadzic”.

znich np. cala lewa czes¢ deski roz-
dzielczej (miekkawa jest tylko przed
pasazerem). Co najgorsze — takze
elementy tuz pod szybami drzwi,
na ktérych wiele oséb lubi oprzec
lokied, i z boku konsoli, gdzie trafia
kolano wyzszego kierowcy.
Doceni¢ nalezy za to dopracowa-
ne szczegoly, jak regulacja glosnosci
kierunkowskazdéw, zmiana wielko-
$ci opisu skali predkosciomierza
i obrotomierza, dioda na dZzwigien-
ce potwierdzajaca wlaczenie trybu
auto wycieraczek czy spryskiwacze
zintegrowane z ich ramionami.

Dobre polaczenie

Na pozytywna ocene zastuguje
takze uktad jezdny Mazdy. Dosy¢
sprezyscie zestrojone zawieszenie

Mazda rozpoznaje twarz kierowcy i au-
tomatycznie przywotuje przypisane do
niego ustawienia fotela, radia itp.

Profil | konts

Rozpoznawanie kisrowcy
Pontw rozpornawanie Lerowcy
S—

Usun dane '.ul:".-r'-ll\‘l'“ll

Ui ten profl

Sa trzy tryby
jazdy do wybo-
ru, w takim
samochodzie
wiecej nie
potrzeba.

przywodzi na mysl auta klasy pre-
mium tym, jak skutecznie taczy
komfort z dynamika. Nie pozwala
na nadmierne przechyly w tukach
czy niestabilno$¢ przy gwattow-
nych manewrach, zapewnia niezla
zwinno$¢ i nieduza podsterownosc,
latwa do zamiany ujeciem gazu
w lekka nadsterownosé.

A jednoczesnie szybko i cicho wy-
gasza ruchy nadwozia na wybojach
(nawet sporych), progi zwalniajace
pokonuje dos¢ miekko, ale bez ,,do-
bijania”, a na zniszczonym bruku
nic tu nie thucze i nie rezonuje. Tyl-
ko drobne nier6wnosci Mazda mo-
glaby pokonywaé nieco subtelniej.

Catkiem szlachetne wrazenie robi
tez wygluszenie wnetrza — z jednym
zastrzezeniem: przy zamknietym



szyberdachu. Gdy uchyli sie jego
przednia czesé, w kabinie robi sie
tylko troche glosniej, ale przy otwie-
raniu wysuwa sie ona skosnie nad
tylna, powodujac donosny huk przy
pozamiejskich predkosciach.

Przecietniak

Do napedu CX-5 stuzy obecnie je-
den silnik, o pojemnosci 2,5 1, ofe-
rujacy niezbyt imponujace 141 KM
i 238 Nm, potaczony z automatycz-
na skrzynia i napedzajacy przed-
nie, lub — jak w opisywanym aucie
— wszystkie kota. Typowo dla kon-
strukcji Mazdy w technologii Skya-
ctiv (m.in. brak turbo, podwyzszony
stopieni sprezania) jednostka nie za-
chwyca sita przy niskich obrotach,
ale chetnie wkreca sig na wyzsze,
troche za mocno przy tym hatasujac.

Osiagi sa lepsze, niz twierdzi pro-
ducent (,setka” w 9,8 s zamiast

Bagaznik miesci niezte 583 |, wliczajac 1171 przestrini pod dnm.
Na wykoriczonych wyktadzing burtach nie przewidziano hakéw.

Tréjdzielne oparcie
kanapy CX-5 mozna
sktadac tradycyjnie,

dzwigienkananim, 10,9 s), ale i tak co najwyzej wystar-
lub zdalnie, uzywa-  czajace, a zuzycie paliwa nie odbie-
jacklameknabur-  ga zbytnio od katalogowego ($rednio

tachbagaznika. 7,9 vs 7,7 1/100 km), ale od naj-

oszczedniejszych rywali — juz tak,
zwlaszcza w miejskich korkach i na
autostradzie (9-10 litréw). W czasie
testu Mazda miata jednak znikomy
przebieg, mozliwe, ze z czasem
spalanie nieznacznie spadnie.
Ale nawet jesli nie, to bilans
zalet i wad tego produkowanego
w japoniskiej Hiroszimie SUV-a po-
zostaje zdecydowanie korzystny.
TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKULA

m | PODSUMOWANIE MAZDA CX-5 2.5 e-SKYACTIV G 6AT AWD

Schoelk pod p_odIogq bagaznika wy- .
petnia wyttoczka z kilkoma sporymi
wnekami na przydatne rzeczy.

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE 1 CENA
rzestronna kabina tynne rozwijanie kulturalna, cicha bardzo korzystna
+ |pduiy bagaznik, + %gcy, ! + praca zawieszenia, + ce.na.zakupal'ak na
nieskomplikowana udany automat, bardzo przyzwoity te} wielkosci SUV-a
obstuga jak na T e komfort jazdy, £l -
wspofczesne auto, B Y YD LECEhY, dob e bogate wyposazenie
X -0 dobra trakcja obre prowadzenie, R
dobra widocznos¢ y ot e : >
[= nie za duzo sity przy gy t
[ troche twardych nisKichYeBTetach kierowniczy
plastikow w srgdku, i znaczny hatas na [= troche zb =
huk po otwarciu wysokich, odczuwalne

okna dachowego nienajnizsze spalanie najmniejsze wyboje
Mazda CX-5 to bardzo atrakcyjna propozycja. Zachowata najwazniejsze atuty poprzedniczki, jak ciekawy design,
dobre prowadzenie czy japonska produkcja, ale zyskata kilka nowych. Co prawda ma tez nowe stabsze strony,

ale pogodzenie si¢ z nimi ufatwia cena ustalona na poziomie drozszych wersji miejskich crossoverow.

tegorii wygrywa =SS
z poprzednia,
zwiaszcza cena.

DANE TECHNICZNE MAZDA

Silnik benzynowy +el.
Pojemnosc skokowa 2488 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16

Moc maksymalna 141KM/4500
Maks. moment obrotowy 238 Nm/3500
Naped; skrzynia biegow Axd; aut./6-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 469/186/170/282 cm
Srednica zawracania/przeswit 12,0m/20,0 cm
Masa/tadownosc/masa przyczepy | 1711/561/2000 kg
Pojemnos¢ bagaznika 583/20191
Pojemnosc zhiornika paliwa 581(Pb 95)
Opony 205/55R19
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkosc maksymalna 185 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,95
Srednie zuzycie paliwa 7,71/100 km
Zasieg 750 km

| MIDANE TESTOWE' 2\
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,55 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 9,85 >
Przyspieszenie 0-140 km/h 20,25
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 422m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepfe) 42,6m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 491dB 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,78 2
Rzeczywista predkos¢? 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,8
Testowe zuzycie paliwa® 9,2/6,5/1,9
Rzeczywisty zasieg 730km
WYPOSAiENIE/CENY MAZDA
Model (0.6
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-strefowa —/®/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. /0
Nawigacja/ekran head-up o/e
Czujniki park. p. i t./asyst. park. °o/—
Kamera cofania/kamery 360° —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(6500)/@
Podgrz. fotele/kanapa/kierownica o/0/0
Fotele potskorzane/skérzane —/®
Fotele z masazem/wentylowane —/®
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/0
Swiata gtowne LED/matrycowe o/0
Adapt. zawiesz./el. sktadany hak —/O(7740)
Aluminiowe felgi 18"/19"/20" —/e/—
Lakier metalik ©0(2900)

139900zt
187600 Zt

OPONY ZIMOWE; 2 przy wskaz. 100 km/h; * miasto/trasa/cykl miesz. (/100 km);
wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja
(cenawzt); - niedostepne; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW
= . S,

Cena wersji podstawowej*

CENA

- - -
; e - v
Te00; 1977003
187 600 zt 188 090 zt 197700 z¢
Mazda CX-5 VW Tiguan Kia Sportage
2.5e-S.G6ATAWDH. 1.5eTSIDSGR-LinePl. 1.6T-GDI7DCTAWDGT-L.

141KM, 0-100:10,9s

150KM,0-100:9,1s  180KM,0-100:9,85
Testowana Mazda CX-5 jest stabsza od swoich gtownych
rywali, ale okazuje sie przy tym tarisza od ich topowych
wersji wyposazeniowych (Tiguan ma naped na przdd).

18-19/2026 Motor [ELl—



MATERIAL PROMOCYINY Volvo For Safety

Mowisz Volvo, myslisz bezpieczenstwo. To bynajmniej nie dzieto
przypadku, a dekad konsekwentnej pracy szwedzkiej m

ezpieczenistwo nie jest po
prostu jednym z filaréw
marki Volvo. To jej fun-
dament, a zarazem punkt
wyjécia dla wszystkich decyzji
projektowych, technologicznych
i komunikacyjnych. Od momen-
tu powstania firmy w 1927 roku
nadrzedna zasada pozostaje prze-
konanie, ze samochody powstaja
z my$la o ludziach, a ich najwaz-
niejszym zadaniem jest ochrona
zycia i zdrowia.
Przelomowym momentem
w historii motoryzacji byto wpro-
wadzenie w 1959 roku trzypunk-
towych paséw bezpieczefistwa.
Volvo podjeto wéwczas bezprece-
densowa decyzje o udostgpnieniu

arki.

patentu innym producentom & ¢
— uznajac, ze bezpieczenistwo po- :
winno byé warto$cia wspélna,
a nie przewaga konkurencyjna.
Szacuje sie, ze rozwiazanie stwo-
rzone przez inzyniera Nilsa Boh-
lina uratowalo juz ponad milion
istnieni ludzkich.

Nie kazdy wie, ze Volvo od lat
prowadzi zaawansowane badania
oparte na rzeczywistych zdarze-
niach drogowych, tworzac wlasne
standardy bezpieczefistwa, czesto
wykraczajgce poza obowiazujace
regulacje.

Na tym wciaz nie koniec. Firma
prowadzi tez dziatania edukacyj-
ne. Jednym z takich projektéw
jest cykl imprez Volvo For Safety.

VOLVO ZNACZY BEZPIECZENSTWO

Na przestrzeni lat Volvo zaprojektowato
i wdrozyto do produkcji wiele systemow
ratujacych zdrowie i zycie - oséb jadacych
autem oraz innych uzytkownikow drogi.
Kamienie milowe prezentujemy ponize;.
Kulminacja prac jest wieloadaptacyjny pas
bezpieczenstwa, ktory zadebiutowat wraz
z premiera modelu Volvo EX60.

- systemy ochrony przy uderzeniach
hocznych (SIPS)

- boczne poduszki powietrzne i kurtyny
powietrzne

+ chroniacy kregostup szyjny system
WHIPS

- systemy zapobiegajace dachowaniu

- technologie monitorowania martwego
pola (BLIS)

- autonomiczne hamowanie awaryjne
(City Safety)

- wykrywanie pieszych i rowerzystow

- systemy monitorujace stan kierowcy
(Driver Understanding)

*rozwigzania zapobiegajace
pozostawieniu dzieci lub zwierzat
w aucie (Occupant Sensing)

- wieloadaptacyjne pasy
bezpieczenstwa

Strefa
pokazow

Kampania Volvo For Safety ma formute
interaktywnego miasteczka bezpieczen-
stwa, ktore odwiedza miasta, wydarzenia
i festiwale w catej Polsce. Postawiono na
nauke przez doswiadczenie - uczestnicy
zdobywaja wiedze, a wszystko moga
odczuc i zrozumiec w praktyce. Przewi-
dziano tez warsztaty pierwszej pomocy

i edukacje dotyczacq bezpiecznego
przewozenia dzieci i zwierzat.

Symulowane

[ ]
wypadki
Zdecydowana wiekszos¢ kierowcow nie
bedzie uczestniczyta nawet w sttuczce.
Volvo ma to na uwadze i w miasteczku
bezpieczenstwa udostepnia symulator
dachowania. Kilka sekund po zajeciu miej-
sca w kabinie wszyscy zainteresowani
przekonuijg sie, jak wazne byto zapiecie
pasow bezpieczenistwa oraz schowanie
wszystkich luznych przedmiotow do
bagaznika czy schowkow.

0d dekad Volvo dazy do produk-
cji jak najbezpieczniejszych aut.




Strefa
dla dzieci

Edukacje w zakresie bezpieczeristwa
najlepiej zaczynac od najmtodszych lat.
W Volvo For Safety postawiono nie tylko
na teorie. Rownie wazna jest praktyka.
To wtasnie dzieki nim mtodzi moga w bez-

piecznych warunkach zobaczyc, jak wy-
gladaja niebezpieczne sytuacje na drodze
i lepiej zrozumiec, dlaczego ostroznosc
ma tak duze znaczenie. W koricu kazdy

z nas jest uczestnikiem ruchu drogowego.

L] ) &

Zrozumiec
(] @ r &

ciezarowke
Nie kazdy zdaje sobie sprawe, jak duze
martwe strefy znajdujg sie wokot auta
ciezarowego — moga w niej zniknac nie
tylko osoby, ale nawet samochody osobo-
we. W ramach Volvo for Safety mozna
zajac miejsce za sterami ciggnika siodto-
wego, by na wiasne oczy przekonac sie,
ze wysoka pozycja za kierownica to nie
tylko Swietna widocznosc do przodu, ale
i rézne ograniczenia w polu widzenia.

Sukces
pierwszej edycji

Ubiegtoroczna, pierwsza odstona Volvo
For Safety spotkata sie z bardzo duzym
zainteresowaniem. Edukacyjny projekt
szwedzkiej marki odwiedzit dziewiec
miast w Polsce, przyciggnat ponad
81000 uczestnikow, cieszyt sie ich
duzym zaangazowaniem i byt
pozytywnie odbierany. Szczegdlnie
czesto rodzice dzigkowali za mozliwos¢
udziatu mtodziezy w symulatorach.

(c174]3
1KIEDY

Doskonaty
odbior pierwszej
edycji Volvo For Safety
sprawit, ze podjeto decyzje
0znaczacym rozszerzeniu kampanii

na rzecz bezpieczeristwa w 2026 roku. Trasa
obejmie 11 miast znajdujacych sie w réznych
czesciach kraju. Tegoroczna inauguracja
miata migjsce w Poznaniu (24-26.04),
akolejne terminy prezentujemy ponizej.

-RZESZOW (1-3.05)
Rynek 3
-SZCZECIN (9-10.05)
ul. Szczerbcowa
przy Watach Chrobrego
-PLOCK (29-31.05)
ul. Stary Rynek
- OPOLE (5-7.06)
ul. Krakowska 31
-LUBIN (19-21.06)
ul. Paderewskiego 101
- KIELCE (26-28.06)
Plac Stanistawa Moniuszki
-LUBLIN (24-26.07)
plac Teatralny 1
-OLSZTYN (31.07-2.08)
Plaza miejska
- BIELSKO-BIALA (28-30.08)
ul. Rynek 28
- BIALYSTOK (3-5.09)
Plac Marszatka Jozefa Pitsudskiego




Opel Corsa Turbo M6

G4
1
bty !

tery aut

Silnik: benz., turbo, R3, 1199 cm®

Moc maksymalna: 100 KM

Renault Clio TCe 115

]

a miejskie w wersj

ed

|

Silnik: benz. turbo, R3, 1199 cm?

zy Renault aby nie przesadza?

O ile w swoich elektrycznych

modelach Francuzi zar6wno

w stylistyce, jak i w nazewni-
ctwie konsekwentnie nawiazuja do
przesztosci, o tyle w przypadku szé-
stej generacji Clio postawiono na
progresywny design. Nic dziwne-
go, ze najnowsza odstona modelu
— wedlug danych producenta najle-
piej sprzedajacego sie francuskiego
samochodu wszech czas6w — robi
tak duze wrazenie.

ﬂ Motor 18-19/2026

My w kazdym razie nie pamieta-
my, zeby maty samochdd cieszyt sie
takim zainteresowaniem przechod-
niéw, jak miato to miejsce podczas
pierwszych przejazdzek nowym
Clio. Czy nowos¢ spelni oczekiwa-
nia, jakie zdaje sie budzi¢ jego przy-
ciagajacy uwage wyglad?

Aby to sprawdzi¢, podstawowy
wariant ze 115-konnym 1.2 R3 tur-
bo i 6-biegowa skrzynia manualna
zestawiliSmy z trzema uznanymi ry-
walami. W Corsie pracuje 100-konna

T

jednostka o tej samej pojemnosci, na-
tomiast 1-litowy silnik Ibizy generu-
je 116 KM. Oba te modele réwniez
korzystaja z 6-biegowych skrzyn ma-
nualnych. Stawke uzupetnia Toyota
Yaris z hybrydowym napedem i bez-
stopniowa przekladnia. Ze wzgledu
na dostepnosé w tescie wystepuje
w wersji o mocy 130, a nie 116 KM.

Pakowny Seat

Cho¢ nowe Clio jest 0 6 cm diuz-
sze od poprzednika, to rozstaw osi

Moc maksymalna: 115 KM |

wzr6st o zaledwie 8 mm. Na sze-
roko$¢ nowos$é ,,skurczylta sie” na-
tomiast o 3 cm. Ale przynajmniej
siedzacy z tylu maja o 1 cm wiecej
miejsca na kolana. W poréwnaniu
z innymi modelami tego segmentu
wnetrze jest zatem jedynie przeciet-
nie przestronne.

Opel jest nieco przewiewniejszy
w pierwszym rzedzie, za to z tytu
okazuje sie wezszy od francuskie-
go rywala. Najwiecej przestrzeni
swoim podrézujacym oferuje Seat. P



mnow ch i hybrydowych o mocy 100-130 KM
A |

(o kryje wyrazistass vka®
nowego Renault Clio?

Bazowy wariant o mocy 115 KM
_ 1€ zestawilismy z silng konkurencjg
—1 | w postaci Opla Corsy, Seata

Ibizy i Toyoty Yaris.

Silnik: benz. + elektr., R3, 1490 cm®

e ‘ Toyota Yaris 1.5 Hybrid 130 e-CVT = i ¥ o —Te

Moc systemowa: 130 KM [ ey Seat lhiza1.0 TSI
S J ; Silnik: benz., turbo, R3, 999 cm®
. — = - Moc maksymalna: 116 KM o

- najkrotszy. Ibiza (premiera w 2017 r.) i Corsa (w produkgji
od 2019) pod wzgledem dtugosci mieszcza sie pomiedzy.

I Swiezutkie Clio jest najdtuzsze, a Yaris (debiut w 2021r.)
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—POROWNANIE Cztery miejskie hatchbacki
0

Kokpit z prostymi instrumentami sprawia nieco przestarzate wrazenie. Zmar-
nowany potencjat cyfrowych wskaznikow, mroczna kolorystyka, dogodnie zlo-
kalizowane nawiewy. Corse jako jedyna uruchamia sie klasycznym kluczykiem.

Wygodne przednie foe, siedzel;ie
kierowcy mozna doposazyc w prosta
funkcje masazu (pakiet za 3500 zi).

Niespiesznie pracujacy system, bez-
przewodowa integracja smartfonow
Apple i Android jest seryjna.

W drugim rzedzie siedzi sie dos¢
komfortowo, ale ilos¢ miejsca jest
ograniczona. Niewielkie drzwi.

Nieduzy
bagaznik |
ma jedynie
309 | (mniej-
szy oferu-
je jedynie
Yaris). Nie
zabrakto
hakana tor- |
be, najwiek-
szy uciag
(1200 kg).

- . q "III = A 4
Trzycylindrowy, turbodotadowany silnik o mocy
zaledwie 100 KM okazuje sie dosc paliwozerny.

OPEL CORSA TURBO M6

0 Szerokosc: 176 cm

G Ser. wnetrza przod/tyl: 138/134 cm
Poj. bagatnika: 309/10811 /

tadownos¢: 520 kg =

E\‘ Poj. zbiornika paliwa: 44 1
Teoretyczny zasieg: 860 km

rozstaw osi: 254
dlugosc: 406

< wysokos¢: 144 —

ﬂ Motor 18-19/2026

Zwlaszcza w drugim rzedzie — la-
twiej niz w przypadku konkuren-
téw wyobrazi¢ sobie, ze beda tam
podrézowac trzy doroste osoby.
Mierzaca 394 cm Toyota jako jedy-
na w zestawieniu nie przekracza
4 m dlugosci. W rezultacie jej wne-
trze jest dos¢ ciasne.

Yaris oferuje takze mniejszy bagaz-
nik (286 1; Clio: 327 1, Corsa: 309 I,
Ibiza: 355 1) i nizsza tadowno$c¢ niz
rywale. W przypadku testowanego
egzemplarza o masie 1180 kg wyno-
si ona 435 kg (Clio: 1203 i 452 kg,
Corsa: 1134 oraz 486 kg, Ibiza: 1093
i 446 kg). Japoriski model zapew-
nia tez gorsza widocznosé, na co
wplywaja mocno wznoszaca sie li-
nia okien i pokazne tylne zagtow-
ki, ktére przystaniaja (spora) tylna
szybe. Pozostala tréjka ma wieksze
boczne okna. W Oplu kamera cofa-
nia prezentuje obraz marnej jakosci,
a w Renault przeszkadza niewielka
tylna szyba z mata wycieraczka.

Nowe Clio prezentuje natomiast
istotny postep w zakresie intuicyj-
nosci obstugi. Architektura i glow-
ne elementy kokpitu sa juz znane
z elektrycznych modeli 4 i 5 E-Tech.
Przemys$lane schowki pozwala-
ja zachowac porzadek w kabinie,
cho¢ usytuowane jeden za drugim
na konsoli srodkowej uchwyty na
kubki w autach z manualna prze-
ktadnia nie sprawdzaja sie zbyt
dobrze — umieszczone w nich na-
poje przeszkadzaja kierowcy pod-
czas zmiany biegéw. W Renault
wyjatkowo latwo aktywowac na-
wet wlasna konfiguracje systeméw
wspomagajacych.

Takze przyjazne , miejsce pracy”
w Seacie nie stawia przed kierow-
ca zadnych zagadek. Kokpit Opla
sprawia nieco przestarzale wrazenie
inie jest juz tak przejrzysty. Jeszcze
wiecej czasu na zaznajomienie sie
z obstuga wymaga Toyota.

Clio nie zawodzi takze w kwestii
wyposazenia z zakresu bezpieczen-
stwa. W standardzie zamontowa-
no tu m.in. adaptacyjny tempomat,
ktéry w Oplu i Seacie wystepuje ja-
ko opcja, Toyota oferuje go seryjnie.



Japonski model jako jedyny na zy-
czenie moze byé wyposazony
w wyswietlacz head-up.

Dwa oblicza Yarisa

Juz w bazowej wersji Renault Clio
fotele sa obszerne, wyraznie wypro-
filowane i dobrze podpieraja ciato.
Siedzenia w Corsie, cho¢ podobnej
wielko$ci, maja tagodniej zaryso-
wane kontury, przez co zapewnia-
ja mniejsza stabilno$¢ — dotyczy to
réwniez foteli sportowych ze zinte-
growanymi zagléwkami. Najwygod-
niejsza kanape oferuje z kolei Seat.
W Clio siedzenia sa zbyt krétkie,
a w Yarisie — oparcie zbyt strome.

Japonski samochéd w standardzie
wyposazono za to w automatyczna
klimatyzacje, w drozszych wersjach
dwustrefowa. W tym zestawieniu
poza Toyota taka opcje oferuje tylko
Seat. Yaris przekonuje tez najwyz-
szym komfortem tlumienia, choé
w testowanej odmianie GR Sport
ma 18-calowe obrecze. Wnetrze wy-
izolowano jednak na tyle skutecz-
nie, ze nieréwno$ci nawierzchni
tylko niewielkim stopniu przenika-
ja do kabiny.

Pod wzgledem komfortu aku-
stycznego Toyota pokazuje dwa
oblicza. O ile przy niskich predkos-
ciach zachwyca niemal bezglosnym
czysto elektrycznym napedem (kt6-
ry mozna aktywowaé réwniez za
pomoca przycisku), to przy pelnym
obciazeniu irytuje wyraznie styszal-
nymi wysokimi obrotami, typowy-
mi dla skrzyni bezstopniowej.

Podobnie sportowo-sztywno ze-
strojone Clio radzi sobie z thumie-
niem ruchéw nadwozia niewiele
gorzej, cho¢ wraz ze wzrostem ob-
ciazenia sytuacja sie poprawia. Cor-
sa, jako jedyna w tym zestawieniu
wyposazona w 17-calowe kota, bez
zatadunku zachowuje sie podobnie.
Po dociazeniu sytuacja ulega jednak
pogorszeniu, a sporadyczne skrzy-
pienia sugeruja ograniczona sztyw-
no$¢ nadwozia.

Ibiza ttumi wyboje i nieréwno-
$ci gorzej od reszty stawki. Choé

przednia o$ reaguje z wyczuciem, 4

-— A

Przyjazna dla uzytkownika, znana z Renault 4 i Renault 5 architektura kokpi-

tu, estetyczne wykoriczenie i Swietny system operacyjny z ustugami Google.
Haczaca, 6-biegowa skrzynia z nieoptymalnie umiejscowionym lewarkiem.

—
Wygodne fotele zapewniaja porzad-
ne trzymanie boczne i wysoki kom-
fort podczas diugich podrozy.

Drugi rzad jest przsronny, ale
komfort ogranicza nieco zbyt
krétkie siedzisko kanapy.

Praktyczny przycisk po lewej stronie
kierownicy stuzy do aktywacji wias-
nych ustawien systeméw wsparcia.

Spory (3271) B#
bagaznik |
francuskiego
hatchbacka
zkilkoma
hakamina §
torby, ale
iz najwyz-
szymw tescie
progiem |

Clio jest dosc zr.ywne, adotego ipnuje spala- zatadunku |
niem - w tescie zuzyto srednio tyle, co Yaris. (73 cm).

RENAULT CLIO TCE 115

"}

Poj. zhiornika paliwa: 39 1
Teoretyczny zasieg: 760 km

Poj. bagainika: 327/1176 |
tadownosc: 528 kg

= Szerokosc: 177 cm
Gam S7er. wnetrza przéd/tyk: 138/136 cm

rozstaw osi: 259
dhugosc: 412
* przy fotelu kierowcy odsunigtym o 1m od pedatow; wymiary w cm, tadownos¢ = masa catkowita minus masa wtasna

< wysokosc: 145 —

b
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—POROWNANIE Cztery miejskie hatchbacki

to og6lnie zawieszenie przecietnie
skutecznie filtruje niedoskonatosci
nawierzchni. Do tej ,,nerwowosci”
dochodza jeszcze styszalne dzwie-
ki pracy podwozia z okolic nadkoli.

Dobrabaza

Bazowe wersje nowego Renault
Clio i Opla Corsy wyposazono
w konwencjonalne silniki benzyno-
we. Alternatywnie oba auta sa tez
dostepne z napedem hybrydowym,
a model z Riisselsheim — takze ja-
ko pojazd w pelni elektryczny. Seat
Ibiza w zadnej wersji silnikowej nie
korzysta ze wsparcia elektrycznego,
natomiast Toyota Yaris jest oferowa-
na wylacznie jako petna hybryda.

Toyota udostepnita nam do te-
go poréwnania mocniejsza odmia-
ne Yarisa (130 KM), ale przewage
mocy wida¢ wiasciwie tylko pod-
czas przyspieszania. Japonski
model w razie potrzeby rozpe-
dzi sie do 100 km/h w jedynie
9,4 s. Po osiagnieciu tego tempa
impet jednak wyraZnie slabnie,
a nabieranie predkosci konczy
sie przy 175 km/h.

Dysponujacy 116 KM Seat Ibiza
osiaga ,,setke” zaledwie cztery dzie-
siate sekundy p6zniej i jako jedyny
z testowanej czworki przekracza
200 km/h. Ze zuzyciem na pozio-
mie 5,5 1/100 km potrzebuje tylko
0 0,2 1 wiecej niz Toyota. Clio, tak
jak Yaris, zadowala sie 5,3 1/100 km,
a dzieki 39-litrowemu zbiornikowi
na jednym tankowaniu przejedzie
ponad 700 km.

Francuski model oferuje nie-
co gorsze osiagi: z 0 do 100 km/h
przyspiesza w 10,6 s i osiaga mak-
symalnie 180 km/h. Do tego docho-
dzi jeszcze haczaca skrzynia biegéw
i wyrazna zwloka przy ruszaniu.

Opel Corsa ma najstabszy w tym
zestawieniu, bo jedynie 100-kon-
ny silnik. W poréwnaniu z kon-
kurencja deficyt mocy wynosi co
najmniej 15 KM, co czué miedzy
innymi podczas przyspieszania.
Wskazéwka predkosciomierza mi-
ja 100 km/h po 10,8 s,awiec0 0,2 s
pézniej niz w przypadku Clio.

Za to — po dluzszym przyspiesza-
niu — Opel osiaga 194 km/h. Mimo
najnizszej masy, wynoszacej jedy-
nie nieco ponad 1,1 t, zuzywa oko-
fo litr paliwa wiecej niz konkurenci
(6,4 1/100 km). Cho¢ ma najwiekszy
zbiornik (44 1), to oferuje zasieg po-
nizej 700 km, podobnie jak Yaris.

Stoicki spokoj Opla
Nizsza moc oraz niezbyt bez-

posredni i mato komunikatyw-
ny uktad kierowniczy nie prze-

ﬂ Motor 18-19/2026

Seat |biza1.0 TSIFR

. =

i - Ly L3 \ 4 il
Przestronny i przejrzysty kokpit, fatwa obstuga, przyzwoite wykonanie. W petni
cyfrowy zestaw wskaznikow o przekatnej 10,25 cala wymaga 1523 zt doptaty,
ale oferuje szereg czytelnych widokow. Bardzo dobra widocznosc w przod.

Tylko w Ibizie mamy klasyczny ha- Sportowe fotele wersji FR ze zinte-
mulec reczny zamiast elektrycznego, growanymi zagtéwkami zapewniaja
obstugiwanego przyciskiem. bardzo dobre podparcie boczne.

poe
e

W drugim rzedzie nie brakue miej-
sca w zadnym kierunku, a kanapa
jest wygodna. Wysoki tunel.

Najwiekszy
bagaznik
w zesta-
wieniu, za-
haczajacy
ostandard
kompakto-
wych ha- !
tchbackow
(3551). 53
hakina
torhy.

Trzycylindr_owy silnik TSI pracuje kulturalnie i jest
dobrze wygtuszony. Zuzywa niewiele benzyny.

SEAT IBIZA 1.0 TSI

B

Poj. zbiornika paliwa: 40 1
Teoretyczny zasieg: 780 km

Poj. bagaznika: 355/1165 |
tadownos¢: 587 kg

0 Szerokosc: 178 cm
G Ser. wnetrza przod/tyk: 146/142 cm

rozstaw osi: 256
diugosc: 406

<< wysokos¢: 145 ——




szkadzaja jednak Corsie w ustano-
wieniu najlepszego czasu. Opel
pokonuje tor spokojnie i absolut-
nie przewidywalnie, a z wynikiem
1:51,31 min wyprzedza konkuren-
téw o ponad 1 s (Seat) lub prawie 2 s
(Renault i Toyota). Do wysokiego
bezpieczenistwa jazdy przyczynia-
ja sie takze bardzo dobre hamulce:
tylko Corsa na wytracenie predkosci
100 km/h potrzebuje ponizej 35 m,
zaréwno z zimnym, jak i z rozgrza-
nym ukfadem.

Najwiecej radosci z jazdy po za-
kretach w testowanym gronie do-
starcza jednak inny model — Ibiza.
Jej uktad kierowniczy jest wyjat-
kowo precyzyjny jak na samochéd
tego segmentu, nadwozie przechy-
la sie jedynie minimalnie, a tylna
0§ wspiera prowadzenie po tuku,
do czego niektérzy beda sie jed-
Ciasnawy kokpit, obstuga wymaga przyzwyczajenia - duzo machh klawiszy, nak musieli przyzwyczaié. Seat
wymagajace w konfiguracji cyfrowe zegary. W oczy rzucaja sie budzetowe okraza tor w czasie 1:52,79 min,
plastiki. Plus za dostepnos¢ dwustrefowej klimatyzacji (jak w Seacie). a na zatrzymanie sie ze 100 km/h

. potrzebuje okolo dwéch metréw
wiecej niz Opel.

Clio na zimnym uktadzie wy-
hamowuje tuz przed Ibiza, a przy
rozgrzanych tarczach radzi sobie le-
piej, ale nie udaje mu sie pobi¢ wy-
niku Corsy. Francuski model jest
wyjatkowo latwy i przewidywalny
w prowadzeniu na torze, wykazuje
najmniejsza z calej czworki tenden-
cje do podsterownosci, a na tukach
przechyla sie réwnie nieznacznie
jak Seat. Z powodu najwyzszej ma-

s % sy wlasnej notuje jednak najdtuzszy
W petni elektryczny naped mozna Seryjnie ogrzewane fotele zapew- Zwazywszy nawymiary, tytjestcal-  czas okrazenia, 1:53,41 min, do cze-

To ota Yar|s1 5H brld e-CVT GR Sport

i,

aktywowac za pomoca przycisku EV  niaja przyzwoite podparcie ciata. kiem przestronny, jednak niewielkie  go przyczyniaja sie tez niezbyt czu-
w konsoli Srodkowej. Twardy podtokietnik. drzwi utrudniaja wsiadanie. ty w érodkowym potozeniu uktad

kierowniczy oraz haczaca skrzynia.

—_—

Niewielki, § Cho¢ Yaris w wersji GR Sport ma

286-litrowy bezposredni uktad kierowniczy,

bagaznik a do tego dysponuje mocniejszym

Yarisa, za to napedem przy nizszej masie, to

zZ najnizej okraza tor tylko o wios przed Clio.

potozonym Droga hamowania ze 100 km/h ,,na

progiem za- zimno” wynosi 35 m, co nie §wiad-

fadunku || czy najlepiej o skutecznosci uktadu

(67 cm). Naj- hamulcowego Toyoty. Dodatkowo

: /A mniejsza zbyt miekki pedat utrudnia precy-

Napgd z 5|In|k|em 1.5 R3 ma mezbyt przyjemnq efektywna \\ 8 zyjne dozowanie sity hamowania
akustyke, ale jest bardzo oszczedny w miescie. fadownos¢. . przed zakretami. Uzyskanie lep-

szego czasu uniemozliwiaja tez po-
garszajace sie wraz ze wzrostem

Eﬁ Poj. zhiornika paliwa: 36 | = Szerokosc: 175 cm tempa przyspieszanie oraz zama-
Teoretyczny zasieg: 850 km Gl St wnetrza praddtyl: 142/138 cm szyste reakcje tylnej osi na zmiane
Poj. bagaznika: 286/935 1 obciazenia.
tadownos¢: 600 kg .,
Pokazny rozstrzat

Réznice miedzy testowanymi au-
tami dodatkowo poglebia bilans
kosztéw — Opel jest zdecydowanie

najtariszy, a za bogato wyposazona »

rozstaw osi: 255

< wysokos¢: 150 —

Toyote trzeba zaplaci¢ najwiece;.

dlugosc: 394 TEKST: CARSTEN VAN ZANTEN, ZDJECIA: AZ
* przy fotelu kierowcy odsunigtym o 1m od pedatow; wymiary w cm, tadownos¢ = masa catkowita minus masa wtasna
18-19/2026 Motor [EE}—




—POROWNANIE Cztery miejskie hatchbacki

DANE TECHNICZNE OPEL RENAULT SEAT TOYOTA
Silnik benzynowy, turbo | benzynowy, turbo | benzynowy, turbo |benzynowy + elektr.
Pojemnosc skokowa 1199 cm? 1199 cm® 999 cm® 1490 cm®
Uktad cylindrow/zawory R3/12 R3/12 R3/12 R3/12
Moc maksymalna (benz.) 100 KM/5500 115 KM/4350 116 KM/5500 92 KM/5500
Moc maksymalna (el./syst.) -/- -/- -/- 84/130 KM
Maks. moment obr. (benz.) 205 Nm/1750 190 Nm/1750 200 Nm/2000 120 Nm/3600
Maks. moment obr. (el./syst.) -/- -/- -/- 185 Nm/b.d.
Naped przedni przedni przedni przedni
Skrzynia biegow man./6-biegowa | man./6-biegowa | man./6-biegowa | aut./bezstopniowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ | 406/176/144cm | 412/177/145cm | 406/178/145cm | 394/175/150 cm
Rozstaw osi 254 cm 259 cm 256 cm 255cm
Srednica zawracania 10,8m 10,8m 10,9m 1,0m
Masa/tadownosc¢/masa przycz.| 1100/520/1200 kg | 1127/528/900kg | 1093/587/1100kg | 1015/600/450 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 309/10811 327/11761 355/11651 286/9351
Poj. zbiornika paliwa 441(Pb95) 391(Pb 95) 401(Pb 95) 361(Pb 95)
Opony (egzemplarz testowy) 205/45R17 205/45R18 215/40R18 215/40R18

Predkos¢ maksymalna 194 km/h 180 km/h 200 km/h 175km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 99s 1035 99s 92s
Srednie zuzycie paliwa 5,11/100 km 5,11/100 km 5,11/100 km 4,21/100 km
Zasieg 860 km 760 km 780km 850 km

M| DANE TESTOWE

Przyspieszenie 0-50 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h
Przyspieszenie 0-160 km/h
Hamowanie 100-0 km/h (zimne)
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte)
Poziom hatasu przy 50 km/h
Poziom hatasu przy 100 km/h
Okrazenie toru testowego

Predkosc w slalomie (co 18 m)
Sr. testowe zuzycie paliwa
Rzeczywisty zasieg
WYPOSAZENIE/CENY
Model

3,65 > 445 N
10,8s = 10,6s -
3055 N 26,7s
346m 2 36,4m >
348m 2 349m 2
62,088 - | 60,08 2
69,088 | 650d8 2
1:51,3 min 1:53,4 min
63,0 km/h 62,3km/h
6,41/100 km 5,31/100 km
680 km 730km

OPEL
Corsa

RENAULT
Clio

3,7s
9,85
25,95
36,5m
36,6 m
60,0 dB
67,0dB
1:52,8 min
62,1km/h
5,51/100 km
720 km

VAV VYA

® |

3,05
9,45
26,35
35,0m
34,7m
60,0 dB
68,0dB
1:53,3 min
63,5 km/h
5,31/100 km
670 km

TOYOTA
Yaris

Poduszki czot./bocz./kurt./kolan. o/0/0/— o/0/0/— o/0/0/— o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwegopola| /0 (8500)' /0(2000)' /0 (3504)' o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/® o/e o/® /0
Asyst. Swiatet drog./koncentr. o/0 0 O(1138)'/@ /0
Klimatyzacja aut. 1-/2-stref. o/— o/— —/® —/®
Ekran zegaréw/head-up o/— o/— o/— /0 (4500)'
Nawigacja/tadowarka indukc. |0 (8500)'/0(8500)'|  @/0(700) O(4687)'/e /0
Kamera cofania/kamery 360° 0 (8500)'/— /0 (4000)' o/— o/—
Tempomat/aktywny tempomat| e/0(3000)' —/® /0 (1138)! —/®
Czujniki parkowania t./p.it. —/® ©/0(2000)' —/® —/®
Asystent parkowania — O (4000)' — —
Szklany dach/dostep bezkluczyk. —/— —/® 0(4095)/0(1365)'|  ©(3000)/@
Tapicerka potskorzana [ [J - [
Podgrzewane fotele O (1400)' 0(1700) O (1138) °
Podgrz. kierownica/prz. szyba | 0 (1400)'/— =/- —/— o/—
Aluminiowe felgi 16"/17"/18" | e/0(1600)/— o/—/-? —/e/0(1183) —/—/®

Lakier metalik

Cena wersji podstawowej

CENA

O (2400)
75500 zt
84500 Z

0 (2400)
84900zt
92900 2L

o3117)
98600 zt
104 400 2L

0(2500)
116 100 zt
124000

Ceny z uwzglednieniem aktualnych rabatéw (-8000 zf na Corse, -6000 zt na Yarisa). Najdrozsza
Toyota jest niemal kompleksowo wyposazona, Seat oferuje tanie pakiety, Corsa kusi najnizsza ceng
zakupu. Po mozliwym zréwnaniu specyfikacji cena Opla rosnie do ok. 98 500 zt, Clio - do 99 300 z
(ewentualnie za 108 900 z4 jest dostepny wariant TCe 115 z automatem, w hojnie wyposazonej

odmianie esprt Alpine), a Toyoty pozostaje bez zmian (124 000 z1).

Wynik na e caego segmentu: 29 dobry = przecietny S staby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedostepne; ' pakiet; 2 elementy dostepne w drozszej wersji

(seryjnie lub opcjonlanie); * z tym samym silnikiem
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M| PUNKTACJA - SEGMENT: AUTA MIEJSKIE

pkt

ol

AUTA
MALE | MIEJSKIE
NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie
Multimedia i obstuga
Bagaznik

maks. liczba

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi

Praca silnika
Skrzynia biegow
Zuzycie paliwa

WEASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie

Komfort jazdy

Uktad kierowniczy
Hamulce

Cena zakupu

Poziom wyposazenia
Systemy bezpieczeristwa
Wyposazenie dodatkowe

40 g
cUH 14
10
130

17
14

62 65

M PODSUMOWANIE

Dlac:eqo tak
oceniamy

Wyjasniamy, dlaczego
niektdre elementy
zastuzyty na dang ocene

Przestronny Seat nie dat
szans rywalom - zapew-
nia zdecydowanie
wiecej miejsca w kaz-
dym kierunku. Do

tego ma najwiekszy

w pordwnaniu bagaznik.
Awcale nie jest
najdtuzszy!

Naped Yarisa jest
bardzo oszczedny

w miescie i ponizej
100 km/h, ale w cyklu
obejmujgcym drogi
szybkiego ruchu zbliza
sie do ,,zwyktych”
silnikéw turbo.

Stonowany, lekki Opel
ksiazkowo mija tor

- ale bez emoiji. Yaris
jest zwinny, jednak
trzeba przywyknac
dojego ,skocznej”
tylnej osi. Japoriski
hatchback wyrdznia
sie wysokiej jakosci
ttumieniem, podobnie
jak Renault. Seat
wypada nieco gorzej.

Clio ma sensownie
skalkulowana cene przy
nieztym wyposazeniu.
Oferuje tez

szereg korzystnie
wycenionych pakietéw
i, podobnie jak Toyota,
wersje usportowiona.

Zanowym Clio przemawiaja komfort, naped i dynamika. Nowosc robi
bardzo zréwnowazone wrazenie i nie pozwala sobie na prawie zadne
stabosci. Zwyciestwo nad rywalami w duzej mierze zawdziecza jednak
korzystnej cenie. W klasyfikacji technicznej wygrywa przestronna Ibi-
za, ktdra - podobnie jak Yaris - ostatecznie okazuje sie zbyt droga.

0Oszczedna Toyota to bogato wyposazony samochod

do miasta. Nie-

drogi Opel Corsa przegrywa m.in. z powodu zbyt paliwozernegosilnika.




SUV na co dzien —

Austral w hybrydowej wersji wyroznia

sie 0szczednym napedem, przyjemnoscig

- ) &
_— A
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Z jazdy i doskonatym systemem multimedialnym.

ompaktowe SUV-y to dzis
ulubiony segment wiekszo-
$ci klientéw. W szerokiej
gamie modeli reprezentan-
tem Renault jest w tym przypadku
Austral. Ma on wszystkie cechy,
ktére sa doceniane i poszukiwane
przez kierowcéw. Poczawszy od
atrakcyjnego wygladu przez funk-
cjonalne, przestronne wnetrze po
wysokiej proby komfort jazdy.

Tego nie maja
rywale: system
4control
advanced

(4 skretne
kota) zapewnia
SUV-owi
Renault wyjat-
kowa zwrot-
nosc oraz
stabilnosc¢

w zakretach.

tadowarka indukcyjna w najlepszym
miejscu, tuz pod reka kierowcy.

Zuzycie paliwawynosi
zaledwie 4,6-4,81/100 km,
co przy zbiorniku paliwa

0 pojemnosci 55 | zapewnia
nawet do 1100 km zasiegu.

Ale to nie wszystkie zalety tego
francuskiego SUV-a. Na pierwszy
plan wysuwa sie hybrydowy naped
wersji full hybrid E-Tech, ktory ta-
czy plynnosé¢ pracy z dynamika
(przyspieszenie od 0 do 100 km/h
w 8,4 s) oraz niskim zuzyciem pali-
wa ($r. 4,6-4,8 1/100 km). Dzieki te-
mu zasieg Australa wynosi nawet
1100 km. Kolejnym argumentem,
ktéry przemawia za Australem, sa

reflektory LED Matrix vision, za-
pewniajace maksymalne o$wietle-
nie drogi, niezaleznie od natezenia
ruchu. Zastosowana zaawansowa-
na technologia zapobiega bowiem
oélepianiu innych kierowcéw dzie-
ki diodom z mozliwo$cia zmiany
geometrii wiazki §wiata.

Nie tylko oswietlenie ma wplyw
na kluczowa przewage Australa,
jaka jest poziom bezpieczeristwa.

Ergonomiczny kokplt chzqcy obstuge dotykowa z fizycznymi przyciskami,
to atut Australa. Tak jak system openR link z wbudowanymi ustugami Google.

>

: Renault Austral fuII hybljdE-Tech MATERIA’(. PR INY
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O najwyzsze standardy w tej dzie-
dzinie dbaja bowiem az 33 syste-
my wspomagania prowadzenia,
ktére wyrézniaja sie przyjaznym
dziataniem.

Podobnie jak niemajacy sobie
réwnych w tej klasie system mul-
timedialny openR link z wbudo-
wanymi uslugami Google, ktéry
charakteryzuje sie wysoka funk-
cjonalnoscia i stabilna praca.

Przy okazji Ilftmgu fotele zyskaty
jeszcze lepsze podparcie boczne.

Kanapa jest przesuwana, co istotnie
podnosi funkcjonalnosc wnetrza.

Technologia hybrydowa Renault

Zespot napedowy full hybrid E-Tech 200 sktada sie z turbodotadowanego silnika
benzynowego o mocy 130 KM i momencie obrotowym 205 Nm oraz dwdch
silnikéw elektrycznych: gtéwnego (68 KM i 205 Nm), zasilanego z aku-
mulatora litowo-jonowego (2 kWh), ktdry zapewnia naped
podczas jazdy w trybie elektrycznym, oraz dodat-

kowego silnika elektrycznego, tzw. rozruszni-
ka wysokonapieciowego, o mocy 34 KM
imomencie obrotowym 50 Nm.
Akumulator dofadowywany
jest podczas jazdy oraz wfa-
zach zwalniania/hamowa-
niai nie podtacza sie go do
gniazdka.
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Korzystne finansowanie pozwala jezdzi¢ nowa Skoda
w bogato wyposazonej wersji Drive przy zaskakUcho
niskich kosztach — juz ponizej 1000 zt miesiecznie.

arka taczy swoja przebojowa
oferte finansowania, oparta
na wysokiej wartosci rezy-
dualnej, z nowymi wersja-
mi wyposazenia Drive, ktére oferuja
bogate wyposazenie w korzystnej
cenie. Do wyboru jest szereg produk-
téw kredytowych i leasingowych,
w tym Kredyt i Leasing Niskich Rat
— adresowane zaréwno do nabyw-

c¢6w indywidualnych, jak i bizne-
sowych. Wiekszosé modeli Skody
jest dostepna juz za kilkaset zlotych
miesiecznie.

Liczy sie nie tylko cena hazowa

Wybér nowego auta czesto skupia
sie na cenie bazowej —ale to dopiero
poczatek, poniewaz samochdd trze-
ba jeszcze doposazy¢. Kolejna kwe-
stig sg warunki finansowania, ktére
nierzadko stanowia istotna bariere
w finalizacji decyzji.

Skoda przygotowata rzetelna ofer-
te, dzieki ktérej uzytkowanie nowe-
go samochodu staje sie wyjatkowo
osiagalne: dobrze wyposazone, przy-
stepnie wycenione auta w wersji
Drive oferuje w atrakcyjnym finan-
sowaniu z niska miesieczna rata.
Tame, nz mySI|SZ

Decyzja o zakupie nowego samo-
chodu wymaga wnikliwej analizy
dostepnych ofert: odwiedzania wie-
lu stron internetowych i salonéw
w poszukiwaniu indywidualnych
rabatéw oraz skonfigurowania auta,
w tym doptaty za przydatne elemen-
ty wyposazenia. Nierzadko poten-
cjalny nabywca jest skuszony cena
bazowa, ale po uwzglednieniu op-
cji i finansowania oferta przestaje
by¢ atrakcyjna — pozostaje dylemat
i stres zwiazany z podjeciem decyzji
o nadmiernym obciazeniu budzetu.

Skoda zacheca kierowcéw do szer-
szego spojrzenia na catkowite kosz-
ty 1 upraszcza caty proces, oferujac
przejrzyste finansowanie na pojaz-
dy w specyfikaciji, ktéra spetnia wie-
le codziennych potrzeb. Bez doplaty
za liczne opcje, wysokich kosztéw
leasingu czy drogiego kredytu.

ot o

Marka od lat buduje zaufanie po-
przez przejrzystosc i pozycjonowa-
nie swoich modeli jako stabilnego
wyboru. Sprawdzona jako$¢ samo-
chodéw Skody zapewnia im wysoka
warto$¢ rezydualna, ktéra przeklada
sie na wyjatkowo atrakcyjne oferty
finansowe. Transparentne finan-
sowanie dla wielu nabywcéw sta-
nowi wygodna forme wejscia
w posiadanie nowego samochodu
bez nadmiernego obciazania budze-
tu. Biorac pod uwage miesieczny
koszt kilkuset ztotych, okazuje sie,
7e nowa Skoda mozna jezdzic taniej,




niz wynosi utrata wartosci tafiszego
samochodu uzywanego.

Szeroki wybor

Réznorodnosé gamy modelowej
Skody pozwala na idealne dopaso-
wanie samochodu do indywidual-
nych potrzeb — niezaleznie od tego,
czy kierowca szuka zwinnego auta
miejskiego, czy przestronnego, ro-
dzinnego SUV-a. Modele Drive sa
oferowane z szeroka paleta nape-
déw spalinowych, w tym takze jako
hybrydy typu plug-in (PHEV) o du-
zym zasiegu w trybie elektrycznym.

lle to kosztuje?

W tabeli obok prezentujemy miesigczne kosz-
ty modeli Skody z bazowymi silnikami w spe-
cjalnej wersji wyposazenia Drive: w ofercie
,4Niskich Rat na 36 miesiecy” z rocznym limi-
tem przebiegu do 15 tys. km i wptata wfasna
20% dla kredytu oraz wpfata wfasng 10% dla
leasingu. Ze szczeg6tami oferty mozna zapo-
znacssie na stronie internetowe] drive.skoda.pl,
gdzie znajduja sie kalkulatory dla poszczegol-
nych produktow.
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Ile to kosztuje? Przyktadowe kwo-
ty dla poszczegélnych modeli Skody
w ofercie Kredytu i Leasingu Niskich
Rat znajduja sie w ponizszej ramce.
Ze szczeg6lami mozna zapoznac sie
na stronie drive.skoda.pl.

Poza kredytem i leasingiem klien-
ci Skody maja do wyboru szereg in-
nych produktéw, w tym klasyczny
kredyt i leasing oraz kompleksowy
produkt Najem All Inclusive, ktdéry
w ramach comiesiecznej raty obej-
muje praktycznie wszystkie wydat-
ki zwiazane z samochodem poza
paliwem.

Koszt jazdy
nowa Skoda
bywa nizszy od
utraty wartosci
tanszego
samochodu
uzywanego

MODEL KREDYT LEASING

. Essel d 609zt brutto | Essence: od 727 zt netto
Selection: od 757 zt brutto

W zaleznosci od modelu i gpffikacll_
wersje Drive oferuja np. mgtgxco!qsryampy.

" L -I'\-"-'-.‘.".: 20 TL LA S -

Skoda faczy przystepne finansowanie z oferta wersji wypo-
sazenia Drive, ktdra powstata, aby maksymalnie utatwic wy-
bor optymalnego auta. Klienci nie musz3 analizowac rozbu-
dowanych cennikow, zastanawiajac sie, ktdre pakiety warto
wybrac. Wersja Drive to propozycja dla 0séb oczekujacych
bogatego standardu wyposazenia bez koniecznosci dobiera-
nia wielu ptatnych opcji. Kierowcy zyskuja gotowe rozwiaza-
nia podnoszace bezpieczenstwo i komfort codziennejjazdy,
ito w atrakcyjnej cenie - zkorzyscia od 6200 do 15000 zt.
W zaleznosci od modelu specyfikacja obejmuje zaawanso-
wane technologie, m.in. inteligentne reflektory LED Ma-
trix zapewniajace doskonata widocznos¢ po zmroku bez
oslepiania innych, systemy wspierajace kierowce czy pa-
kiet Winter Premium dbajacy o komfort termiczny zima.
Nie zabrakto rowniez sprawdzonych, praktycznych deta-
li, z ktorych stynie marka, dodatkowych gniazd USB-C czy
asystenta Swiatet i deszczu.




—TEST BYD Sealion 7 Excellence AWD

W doborGwyn
towarzystW|e

Generalnie
jakosc wykona-
nia stoi nabar-
4-dzo dobrym
poziomie.
Jedyny minus
to spasowanie
klamki drzwi.

Wskazniki maja 10,25 cala, natomiast
Typowo dla chinskich aut fadowarka
jest to, ze auto zapamietuje wybrane

Duzy elektryczny SUV marki BYD musi sie mierzyc

z silng konkurencja, w tym ze strony marek premium.
Jak ten chlnskl model Jest do tego starcia przygotowany?

§réd elektrycznych SUV-

-6w klasy sredniej rywali-

zacja jest catkiem zacieta.

Konkurentami mierzacego
483 cm, stylizowanego na coupe
BYD-a Sealiona 7 moga by¢, nie-
co mniejsze, Skoda Enyaq Coupe
i Ford Mustang Mach-E, a z chini-
skich modeli np. Xpeng G6. Seg-
ment ten zdominowaly jednak
marki premium, i to bardziej z ich
autami, np. Audi Q6 Sportbackiem
e-tron, BMW iX3, Mercedesem GLC
EQ czy Volvo EX60, przyjdzie sie
mierzy¢ BYD-owi (choé¢ poza Audi
zaden nie ma nadwozia a la coupe).

Nietuzinkowy

Na tle wielu aut (w tym innych
SUV-6w BYD-a) Sealion 7 prezentu-
je sie wyjatkowo interesujaco, m.in.
za sprawa mocno pochylonej tylnej
szyby czy charakterystycznie zapro-
jektowanych nadkoli.

W sumie jednak wigksze wraze-
nie niz design karoserii robi kabi-
na chinskiego modelu. Tym, co jest

—ET) Motor 18-19/2026

ewidentne od pierwszego kontak-
tu z autem, sa naprawde przyjemne
materialy wykonczeniowe. Wigk-
szo$¢ z nich jest mita w dotyku
(dotyczy to takze tapicerki), a o dba-
tosci o szczegdly swiadczy np. to, ze
nie tylko przednie, ale i tylne drzwi
wytozono miekkimi tworzywami
(co obecnie wecale nie stanowi regu-
ty). Montaz tez jest solidny i precy-
zyjny, jedyny dysonans wprowadza
nieréwne spasowanie klamek drzwi
i listew do nich dochodzacych.

Na uznanie zastuguje takze prze-
stronno$¢. Miejsca jest duzo zaréw-
no z przodu (cho¢ mozna by sobie
zyczy¢ mozliwosci nizszego opusz-
czenia foteli), jak i z tylu. Mimo
opadajacej linii dachu nawet wyz-
sze osoby zasiadajace na kanapie
o regulowanych oparciach nie beda
ociera¢ glowami o podsufitke.

W dobie powszechnego ustawia-
nia wszystkiego, co mozliwe po-
przez ekran BYD-owi naleza sie
brawa za sensowne polaczenie ste-
rowania analogowego z cyfrowym.

W efekcie obstuga okazuje sie tatwa
(do pelni szczescia brakuje tradycyj-
nego panelu klimatyzacji), a menu
w systemie multimedialnym, cho¢
rozbudowane, pozwalaja na two-
rzenie skrétéw do czesto uzywa-
nych funkcji.

Jest moc, duzo mocy

BYD Sealion 7 w topowej od-
mianie Excellence AWD korzysta
z dwéch silnikéw generujacych sy-
stemowe 530 KM i 690 Nm. Efekt:
znakomita dynamika i bardzo do-
bra trakcja nawet przy ostrym star-
cie (po mocnym dodaniu gazu na
wyijsciu z tuku tyt potrafi lekko za-
rzucié, ale elektronika sprawnie so-
bie z tym radzi). Dzieki
pojemnemu akumu-
latorowi 91,3 kWh
i umiarkowa-
nemu zuzy-
ciu energii
realny zasieg,
nawet w niezbyt
sprzyjajacych

warunkach atmosferycznych, moze
przekroczy¢ 400 km.

Sealion 7 to samochdd, ktéry na
pierwszym miejscu stawia spo-
kojne, pewne wtasciwosci jezdne
i komfort ttumienia nieréwnosci (na
tych wiekszych odczuwa sie jednak
pewne wstrzasy), a nie quasi-spor-
towe doznania z jazdy. Jest duzy
i naprawde ciezki (2,5 tony), zatem
pokonywanie z werwa ciasnych za-
kretéw nie jest jego ulubionym za-
jeciem. Przechyly sa wyrazne (ale
nie nadmierne), a uktad kierowni-
czy pracuje poprawnie, cho¢ nieco
sztucznie i nie daje wielkiego wy-
czucia tego, co dzieje sie z kotami.
Na tym polu rywale pokroju BMW
czy Audi sa lepsi.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: A. MIKULA

: Baterlg w topowej i
wersjimoziia tadowac
z mocq do 230 kW 3



[Ekran mozna ustawic pionowo (fatwiej wtedy
ohserwowac trase na mapie). Funkcja nie dziata
zwiaczonymi Apple CarPlay i Android Auto.

e Seryjne kamery
360 stopni s3 wysokiej
jakosci, cho¢ tylna

fatwo sie brudzi.

sprawnie dziatajacy ekran az 15,6".
do smartfonéw jest pod reka. Plusem
tryby jazdy oraz rekuperacji.

Dla niektérych
osob pozycjana
bardzo wygod-
nych fotelach
moze by¢ nie-
co za wysoka.
Pod konsol3 jest
spora potka.

h - p— Y}
Sporo fizycznych przyciskéw i regu-

DANE TECHNICZNE BYD
Silnik 2 x elektryczny
Moc systemowa 530 KM
Systemowy moment obrotowy 690 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./1-bieg.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 483/193/162/293 cm
Srednica zawracania/przeswit 11,7m/16,0 cm
Masa/tadownos¢ 2435/410kg
Poj. bagaznika przod; tyt (min./maks.)|  58;520/1789 |
Pojemnosc akumulatora 91,3 kWh
Maks. moc fadowania (AC/DC) 11/230 kw
Opony 245/45R20
(dane prod)
Predkos¢ maksymalna 215km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 45s
Srednie zuzycie energii 17,9 kWh/100 km
Zasieg 502 km
| MIDANE TESTOWE' 2y |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 1,95 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 44;s 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 8,25 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 46,2m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 458m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 552d8 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,8dB
Rzeczywista predkos¢? 97 km/h
Liczba obrotow kierownica 25
Zuzycie energii® 20,2/22,8/21,5
Rzeczywisty zasieg 420 km
WYPOSAzENIE/CENY BYD
Model Sealion7
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/®
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/—
Nawigacja/tadowarka indukcyjna o/0
Kamery 360°/czujniki park. p.it. o/®
Fotele podgrzewane/wentylowane o/®
Elektrycznie sterowane fotele [J
Aluminiowe felgi 19"/20" —/®

latoréw utatwia biezaca obstuge.

Przestronny tyt
kabiny. Oparcia
sg regulowane
w szerokim
zakresie. Brak
trzystrefowej
klimatyzacji.

Zamiast potki
zastosowano
rolete. Po obu
stronach sa
lampki, ale ha-
czyk na torby
- tylko jeden.
Porzadne
wykonczenie.

0(5000)

Lakier inny niz szary
Cena wersji podstawowej*

CENA

247900 zt
247900 Zt

TOPONY ZIMOWE; 2 przy wskaz. 100 km/h; * miasto/trasa/cykl miesz. (kWh/100 km);
wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja

(cenawzt); - niedostepne; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

—
247900 zt
BYD Sealion7

Excellence AWD
530KM, 0-100:4,5s

A
234 990 zt
TeslaModel Y
Premium LongR. 4x4
440KM,0-100:4,8s

I
365100 z4
Audi Q6 Sportback
e-tron quattro Advan.
428 KM, 0-100:5,4 s

BYD ma najmniejszy teoretyczny zasieg (502 km; Tesla
podaje 600 km, za$ Audi - 571-653 km). Wszystkie
powyzsze modele maja naped na cztery kota.

M | PODSUMOWANIE

3 Duzo miejsca, Swietne o0siagi, niezty
zasieg, tatwa obstuga, wykonczenie

B Nienajlepsza widoczno$

¢ do tytu,

tylko dwa tryby rekuperacji

Mocny, szybkii wygodny SUV o konkurencyjnej cenie,
ale 0 zdecydowanie tagodnej, a nie sportowej naturze.

18-

19/2026 Motor [}



—TEST VW Passat 1.5 TSI eHybrid 272 KM DSG Elegance

Passat troche elektry

Passat zmocnym hybrydowym napedem plug-in potrafi by¢
bardzo efektywny, ale to zdecydowanie niszowa propozycja.

becna generacja Passata jest
oferowana az z dwoma hy-
brydowymi zespotami plug-
-in do wyboru. Oba bazuja na
benzynowej jednostce 1.5 TSI i ma-
ja przedni naped; stabszy generuje
moc systemowa 204 KM, a testowa-
ny —az 272 KM (baterie sa te same).

Kwestia potrzeb

Czy réznica w mocy jest warta az
11 tys. z doplaty? Spieszymy z kon-
kretna odpowiedzia: nie. Sam Pas-
sat jako hybryda plug-in moze mie¢
sens, gdy jezdzimy gléwnie lokalnie
i mamy w miejscu postoju samocho-
du choc¢by domowe gniazdko. Duzy
akumulator (19,7 kWh netto) moz-
na zreszta tadowac nie tylko pra-
dem przemiennym (AC), z moca
do 11 kW, ale takze stalym (DC, do
50 kW), co pozwala napelni¢ go na

Halo, tu Skoda:
parasol w drzwiach
- jak w Superbie,

z ktorym obecny
Passat dzieli
konstrukcje.

ﬂ Motor 18-19/2026

odpowiedniej stacji od 10 do 80%
w 26 min. Niestety, przy obecnych
cenach energii w punktach DC to
kosztowna opcja (gos$cinnie ponad
60 zt za 100 km), dlatego lepiej po-
zostaé przy fadowaniu AC. Wtedy
100 km moze kosztowac ok. 30 zl.

VW obiecuje ponad 120 km za-
siegu WLTP ,,na pradzie”, my we
wczesnowiosennych temperaturach
(5-15°C), jezdzac po Warszawie i ar-
teriach, pokonalismy 70 km.

Na silniku elektrycznym auto jest
na tyle dynamiczne, ze nie ma po-
trzeby ,,budzenia” jednostki spalino-
wej (plus za wyczuwalny moment
jej aktywacji, gdy potrzeba pelne-
go przyspieszenia). Kierowca ma do
wyboru trzy tryby rekuperacji (sta-
ba, silna i automatyczna, oparta na
radarze). Po roztadowaniu Passat
pozostaje catkiem oszczedny (6,7 1

Zawieszenie DCC
(opcjaza 6220 zi)
ma szeroka roz-
pietos¢ charakte-
rystyki i starannie
ttumi nieréwnosci.

na 100 km w mieécie, ze $rednia
ok. 30 km/h, 8,2 | na autostradzie
i ponizej 5 1 na lokalnych drogach
do 90 km/h). Inzynierowie koncer-
nu najwyrazniej ,,doszlifowali” kul-
ture pracy napedu, bo po drobnych
drganiach z wczesnych Passatéw,
Superb6éw i Kodiagéw PHEV nie ma
§ladu. Benzynowy silnik jest prze-
waznie cichy, choc przy agresywnej
jezdzie z wyczerpana bateria mo-
mentami stychac i czué, ze mocno
sie wysila. Ponadto, z uwagi na wy-
soki moment na przedniej osi, zbyt
fatwo doprowadzi¢ do uslizgu két.

Wiele opgji

Aktualny Passat — swoja droga, sa-
mochdéd bardzo dopracowany, funk-
cjonalny i przyjazny na co dzier
— wystepuje jednak w wielu in-
nych sensownych wersjach:

"

\

Estetycznie wykoriczony (migkkie sekcje, podswietlenia) kokpit, solidny montaz, duze mozliwosci konfiguracji
zegaréw, ergonomiczne rozplanowanie - pomijajac nisko umieszczone centralne nawiewy. Wyswietlacz 15" (opcja
za 4680 z1) jest az za duzy. Mimo czytelnego menu mniej cyfrowo obeznane osoby moga gubic sie w gaszczu ikon.

—d

do mieszanej eksploatacji bez wiek-
szych obciazen i przebiegéw wy-
starczy miekka hybryda 1.5 TSI, na
dalsze dystanse dobry bedzie diesel
2.0 TDI (150 KM). Jest jeszcze ,,ben-
zyniak” 2.0 TSI (204 KM), no i sa
doskonate opcje 4x4 dla wymagaja-
cych i dysponujacych wiekszym bu-
dzetem: 2.0 TDI (193 KM) i 2.0 TSI
(265 KM). Hybrydy plug-in ceno-
wo plasuja sie pomigdzy wersjami
przednio- i czteronapedowymi. Na-
sza rada: stabszy plug-in, ewentual-
nie benzyna lub diesel 150 KM albo
doplata do 4x4.
TEKST: M. SOBOLEWSKI
ZD).: K. SZCZEPANSKI

Porzadnos¢:
miekko
wykoriczone,
pojemne
kieszenie drzwi
(takze tylnych).

Menu skrotow, otwierane ruchem
palca - jak w smartfonie, pozwala
szybko ,,uspic” asystenta znakow.

L e __ - .
Pod podtoga bagaznika znalazt sie
niewielki schowek. Po ztozeniu opar¢
powstaje réwna powierzchnia.
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Dwie koncowki
"uktadu wydechowego

sgschowanepod
#zderzakiem.

Wysmienite fotele ergoActive  Klasawyzsza- duzo swo-

sg seryjne, aw wersji Elegance  body, wygodna pozycja,
maja masaz i wentylacje.

tylko tunel dos¢ masywny.

Funkcjonalny,
foremny kufer

z hakami, mniejszy
niz w nieplug-inach
(510 vs 690 ), solidne
fadownosc i uciag.

W chtodzie Passat zrobi ,,na pr;dzie” 60-70, latem - ponad
100 km. tadowanie DC jest dostepne, ale stono kosztuje.

o
% il
(e NG

i

i i

Passat ma catkiem
rozmaicong palete
lakierow: poza szarym,
srebrnym, biatymi czar-

_nym s3 jasnozielony,
l niebieski i czerwony.
2

DANE TECHNICZNE VOLKSWAGEN WYPOSAiENIE/CENY VOLKSWAGEN
Silnik benz., turbo +elektr. 10T Passat
Pojemnosc skokowa 1498 cm®

Uktad cylindrow/zawory R4/16 Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/®
Moc maksymalna (silnik benz.) 177 KM/5500 Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
Moc maksymalna (elektr./syst.) 115/212 KM Klimatyzacja aut. 3-strefowa o
Maks. moment obr. (silnik benz.) 250 Nm/1500 Nawigacja/ekran head-up /0 (4680)*
Maks. moment obr. (elektr./syst.) 330/400 Nm Szklany dach/tadowarka ind. 0(6660)/@
Naped przedni Kamera cofania/kamery 360° /0 (2620)*
Skrzynia biegow aut./6-biegowa Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/e
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 491/185/152 cm Skorzana tapicerka 0(3630)*
Rozstaw osi 284cm Aluminiowe felgi 17"/18" /0(3010)
Srednica zawracania 12,0m Lakier metalik 0(3640)
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 1780/580/2000kg  F iR E LB ENT[HE 203890zt
Pojemnosc bagaznika 510/17701 CENA 218690 ZL
Pojemnosc zhiornika paliwa 451 (Pb 95) 10PONY ZIMOWE; 2przy wskazaniu 100 km/h; * miasto/trasa/cykl mieszany
Opony 235/45R18 (1/100 km); wynik na tle catego segmentu: 2 dobry <> przecietny N staby;

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA

Predkos¢ maksymalna

@ sstandard; O opcja (cena w zt); - niedost.; * pakiet; * z tym samymsilnikiem

(dane prod.) B CENA NA TLE KONKURENTOW

225km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h

A

Srednie zuzycie paliwa (z rozt. akum.)

5,4-5,91/100 km

Zasieg (benz./elektr.)

-

Przyspieszenie 0-50 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h
Hamowanie 100-0 km/h (zimne)
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte)
Poziom hatasu przy 50 km/h
Poziom hatasu przy 100 km/h
Rzeczywista predkos¢?

Liczba obrotow kierownica
Testowe zuzycie paliwa’

—)a

760-830/132km

BYD Seal 6 DM-i
Touring Comf. Lite
212KM, 0-100:8,55

Volkswagen Passat
1.5 TSl eHybr. Elegance
272KM, 0-100:7,1s

Skoda Superb
Combi PHEV L&K
204KM,0-100:8,1s

Rzeczywisty zasieg (benz./elektr.)

3,35 = Sowityrabat (-21tys. zI) sprawia, ze Passat jest tariszy od
11s = sfabszego, ale lepiej wyposazonego Superba z tym samym
40,9m 7  napedem.BYD-mniejdopracowany, aleisporo tariszy.
LULLIERGEN IT | PODSUMOWANIE
59,08 - ¥ L. .
6860 - przestronnosc, wykonanie, komfort,
s;1k h ptynnosc pracy napedu, zasieg EV
m . -
22 B problemy z trakcja, jest w gamie
g szereg sensowniejszych wersji
6,7/4,8/5:8 Hybryda plug-in w Passacie - tak, ale stabsza. Poza t
770/70kn ybryda plug-in w Passacie - tak, ale stabsza. Poza tym

- ksigzkowo zrobione kombi o wysokich kompetencjach.

18-19/2026 Motor [EE}—



MATERIAL PROMOCYINY Oszczedne hybrydy OMODA & JAECOO

150

Gwaran

Dobrodzi

~/ GWARANCIA
000 km

cjana komponenty

\wysokonapieciowe:
8 1t/160 000 Km

sty

Wszystkie samochody OMODA & JAECOO z zaawansowanym napedem
Super Hybrid System wykorzystuja nowoczesny spalinowy silnik o pojemno-
$ci1,5 litraz turbodotadowaniem i bezposrednim wtryskiem benzyny, roz-
wijajacy 143 KM oraz 215 Nm. Zostat on w petni przystosowany do wspot-
pracy z elektrycznymi komponentami uktadu, pracuje w oszczednym cyklu

Millera i ma sprawnosc cieplng przekraczajgca 44,5%. )

Przektadnia DHT

Skrzynia DHT 3czy dwassilniki elektryczne - trakcyjny i dziatajacy jako generator.
Zapewnia napedowi Super Hybrid System rézne tryby pracy: elektryczny, sze-
regowy (silnik spalinowy taduje baterig, elektryczny napedza auto), rownolegty
(obasilniki wprawiaja w ruch kota), spalinowy i odzysku energii. W wersji 1-DHT
(OMODA5,0MODA 7, JAECOO 7) ma jedno przetozenie,aw 3-DHT (OMODA9,

Lnowe JAECOO 8) trzy i dodatkowy silnik z tytu, zapewniajacy naped 4x4.

Akumulator
W OMODZIE 5 z uktadem
akumulator trakcyjny ma
z uktadem Super Hybrid
i OMODA 7 wykorzystuja
i 18,4 kWh zapewniajace

JAECO0 8 majg akumulator
.




Super Hybrid System w wersji full hybrid
pojemnosc 1,83 kWh. Z kolei wsréd modeli
System w wydaniu plug-in hybrid JAECOO 7
baterie o pojemnosci, odpowiednio, 18,3
90 km zasiegu, a OMODA 9 i nadchodzace
34,5kWhizasieg, odpowiednio, 145i 134 km.

Nowoczesne technologie, jakie
OMODA & JAECOO wykorzystuje
w swoich modelach z napedem
Super Hybrid System, niosg za
sobg mnostwo korzysci, w tym
te najwazniejszg — wyjatkowo
oszczedng jazde.

amochody OMODA & JAECOO
przekonuja licznymi walora-
mi — efektownie wygladaja,
maja przyjemne wnetrza, bo-
gate wyposazenie i korzystne ceny.
Dla wielu oséb ich gléwnym atutem
jest jednak dostepny w wiekszosci
modeli zaawansowany naped Super
Hybrid System.

Wystepuje on w wersji w pelni
hybrydowej i jako hybryda plug-in.
Ta pierwsza napedza OMODE 5
Hybrid — 224-konnego kompakto-
wego SUV-a zuzywajacego Sred-
nio 5,3 1/100 km (przy benzynie za
6,19 zt pokonanie nim 100 km kosz-
tuje wiec 32,81 zl).

Ale pelnie talentu ten wyjatko-
wy naped pokazuje w wydaniu
plug-in. Wyposazone w nie wigk-
sze SUV-y OMODA 7 Super Hybrid
i JAECOO 7 Super Hybrid maja po
279 KM, a w hybrydowym trybie
po roztadowaniu akumulatora pa-
la tylko 6 1 benzyny (za 37,14 zt) na
100 km. Jesli jednak taduje sie ich
baterie, np. z garazowego gniazdka
pradem w cenie 1,19 zI/kWh, wéw-
czas cena przejazdu tego dystansu
(24 z1) odpowiada kosztowi pokona-
nia go benzynowym autem zuzywa-
jacym niecate 3,9 1 na 100 km.

Z kolei najwigksza OMODA 9 Su-
per Hybrid, z moca 537 KM i nape-
dem 4x4, do ktérej wkrétce dolaczy
nowe JAECOO 8, bez dofadowywa-
nia akumulatora zuzywa $rednio
71/100 km (43,33 z1), a przy tado-
waniu go w garazu pokonuje sie
100 km za 28 zl, jak w aucie pala-
cym §rednio 4,5 | benzyny.

OMODA 5HYBRID

Ten mierzacy 444,7 cm SUV od stycznia do mar-
catego roku byt czternastym najchetniej kupo-
wanym autem w Polsce, a wsrdd klientow indy-
widualnych dziewigtym. Obok wersji elektrycznej
i benzynowej (211/147 KM) jest taz uktadem
Super Hybrid System jako petna hybryda.

> 224 KM, 295 Nm, akumulator 1,83 kWh.
»0-100 km/hw 7,95, $r. spalanie 5,31/100 km

OMODA 7 SUPER HYBRID

Najnowszy model w gamie OMODY to SUV
o dtugosci 466 cm wyposazony w naped
plug-in Super Hybrid System.

> 279 KM, 365 Nm, akumulator 18,4 kWh,
zasieg w trybie elektrycznym 90 km, maks.
moc fadowania 6,6 kW AC/40 kw DC.

»0-100 km/h w 8,5 s, Srednie zuzycie paliwa
przy roztadowanej baterii 6 1/100 km.

OMODA 9 SUPER HYBRID

Duzy SUV (4775 cm dtugosci), mimo krotkiego
stazu rynkowego w 2025 . byt czwarty w ran-
kingu sprzedazy samochoddw plug-in w Polsce.

» 537 KM, 650 Nm, naped 4x4, akumulator
34,5 kWh, zasieg EV 145 km, maksymalna
moc fadowania 6,6 kW AC/70 kW DC.

»0-100 km/hw 4,95, Srednie spalanie z roz-
tadowanym akumulatorem 71/100 km.

JAECOO 7 SUPER HYBRID

Ten mierzacy 4,5 m SUV w ubiegtym roku byt
drugim najchetniej kupowanym autem typu
PHEV w Polsce. Poza wersjq z Super Hybrid
System w gamie jest tez benzynowa.

> 279 KM, 365 Nm, bateria 18,3 kWh, zasieg EV
90 km, fadowanie AC do 6,6 kW/DC do 40 kW.

»0-100 km/h w 8,5, Srednie zuzycie benzyny
po roztadowaniu akumulatora 6 /100 km.

JAECOO 8 SUPER HYBRID
Juz wkrotce do oferty dotaczy najwiekszy
SUV JAECOO, mierzacy 482 cm dtugosci.

» 428 KM, 580 Nm, naped 4x4, akumulator
34,5 kWh, zasieg na pradzie 134 km.
> 0-100 km/hw5,38s.
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Przencsne kompresory

si¢

ostep do sprzezonego powie-
trza bywa niezbedny. Wie
o tym kazdy, kto musiat do-
pompowac opone. Mozna
to zrobi¢ kompresorem na stacji
lub korzystajac ze sprezarki zesta-
wu naprawczego. Nie sa to jednak
rozwiazania idealne. Stacji trzeba

poszukad, a zdarza sie, ze znajduja-
cy sie na niej kompresor nie dziata
lub pompuje kota do niewtasciwego
ci$nienia. W samochodach z zesta-
wem naprawczym sprezarke wycia-
ga sie z bagaznika, rozwija przewéd
zasilajacy, podlacza go do gniazda
12V, a p6zniej zwija kabel.

W ofertach sklepow nie brakuje mobilnych sprezarek. Istotnie
roznig sie cena. Sprawdzamy, czy drozsze urzadzenia s lepsze.

Wygodniejszym rozwiazaniem sa
kompresory akumulatorowe, ktére
mozna przewozi¢ w schowku kaz-
dego pojazdu. Te bezprzewodowe
pompki sa nie tylko praktyczne, ale
tez wszechstronne, bo wiele z nich
moze jednoczesnie petni¢ funkcje
latarki i powerbanku. Dodatkowe

funkcje sprawiaja, ze ich cene moz-
na uznacé za atrakcyjna. Pozwala-
ja uniezalezni¢ sie od wyposazenia
stacji benzynowej, a przy tym wiele
takich urzadzen nadaje sie takze do
innych zastosowan, np. do napom-
powania pitki noznej lub opon ro-
werowych. Nie wszystkie sa jednak
réownie uzyteczne. Przetestowali-
$my jedenascie modeli i sprawdzi-
lismy, co je r6zni.

TEKST: AZ, £S5, ZDJECIA: AZ

ETENWOLF ZEPHYR S3 0d 298 zt
Ze wzgledu na spore rozmiary Zephyr S3 nie zmiesci sie do schowkéw wie-
lu samochodow. Swoje duze gabaryty rekompensuje jednak innymi zaleta-
mi. W zestawie, oprécz kabla USB, jest tez ztaczka dZwigniowa. Do korpu-
su zamocowano trzy dodatkowe adaptery (np. do pompowania materaca)
oraz waz cisnieniowy. Whudowana lampa jest doskonata, obstuga intuicyj-
na, a sporych rozmiarow wyswietlacz - bardzo czytelny. Produkt Etenwolf
nie traci czasu podczas pracy: napompowanie pierwszej opony do pozada-
nego cisnienia zajeto mu zaledwie 98 sekund. Akumulator nie zawiddt takze
podczas kolejnych cykli pompowania. Zephyr S3 pracuje przy tym dosc ci-
choinagrzewa sie co najwyzej do temperatury dfoni. To dobry sprzet, cho¢
magtby sie fadowac szyhciej, a w zestawie brakuje adaptera do fadowania
z gniazda zapalniczki.

Wle;ksze urzqdzeme okazato sie bard2|ej wydajne od konku-
rentow, a do tego cichsze i mniej nagrzewajace sie.

Wysoka i stata wydaj-
nos¢ pompowania, dtugi
waz cisnieniowy, bardzo
fatwa obstuga, funkcja
powerbanku, dodatko-
we adaptery do pompo-
wania, dtuga gwarancja

diugl czas iadowanla,
brak adaptera do
gniazda zapalniczki,
pokazna cena

ﬂ Motor 18-19/2026



w aucie i podczas wakacyjnego wyjazdu

Adaptery do pompowania réznych przedmiotow osadzono
pod przesuwna ostona. Zawsze s3 wiec pod reka.

BOSCH EASYPUMP 0d 200 zt
Kompresor EasyPump jest tatwy w obstudze, a do tego okazuije si¢ bardzo
poreczny. Ma 26,5 cm dtugosci, co przy podtuznym ksztatcie obudowy uta-
twia ukrycie sprzetu w kabinie auta czy bagazniku. Kompresor Boscha ma
tez przemyslane wyposazenie: w uchwycie znajduje sie schowek na trzy do-
datkowe adaptery. Lampa LED zapewnia wystarczajace oswietlenie zaworu.
W zestawie otrzymujemy tez torbe oraz kabel do tadowania. Waz cinieniowy
ma jedynie 27 cm dtugosci, przez co urzadzenie podczas pracy trzeba zazwy-
czaj trzymac w reku. Szkoda, bo ma programowalng funkcje automatyczne-
go wytaczania po osiggnieciu zadanego cisnienia, wiec nie wymaga kontroli
imogtoby w trakcie pracy stac na ziemi. Akumulator ma raczej przecietng po-
jemnosc (3000 mAh), a ponadto trzeba sie oby¢ bez funkcji powerbanku i ad-
aptera do gniazda zapalniczki.

L+

@

Poreczny format,
bardzo fatwa obstuga,
funkcja wytaczania po
osiggnieciu zadanego
cisnienia, zintegrowany
schowek na przejsciow-
ki, nieprzesadnie
wysoka cena

Krotki waz, przecietna
wydajnos¢ pompowa-
nia, brak funkcji power-
banku, brak adaptera
do gniazda zapalniczki

OSRAMTYREINFLATE 4000 od 248zt

W dosc duzym etui poza kompresorem znajdziemy
dwa kable do tadowaniaiinstrukcje. W obudowie
znajduja sie trzy adaptery do wentyliiwaz cisnie-
niowy o dtugosci 66 cm. Rozmiary i waga wynikaja
tezz duzej pojemnosci akumulatora (5000 mAh),
ktory zapewnia wysoka wydajnos¢ podczas pom-
powania. Urzadzenie w trakcie pracy pozostaje
chtodne, a dzieki gumowanym ndzkom rowniez
stabilne. Wyswietlacz jest niewielki, ale czytel-
ny nawet przy silnym nastonecznieniu. W czasie
testu obudowa uchylita pod wptywem wibracj,
co wptyneto na ocene trwatosci.

[+
@

Wysoka i stata wydajnos¢
pompowania, fatwa obstuga,
czytelny wyswietlacz

Bardzo gtosna praca, brak funkgji
powerbanku, podczas testu

NEAKHMER 101-2
LUFTKOMPRESSORMINI  od 162 zt
Duzy wyswietlacz o zaokraglonych krawe-
dziach przypomina wysokiej klasy smartfon.
Duza masa, czesciowo wynikajaca z pojemno-
Sciakumulatora, sprawia, ze produkt robi wra-
zenie wysokiej jakosci. Pompowanie przebiega
szybko, ale tez gtosno. Kompresor Neakhmer
ma bardzo dobre wyposazenie: cztery adapte-
ry do zaworéw, kabel do tadowania, tadowarke
i ztaczke dzwigniowa. Sprawdzi sie takze jako
latarka i powerbank. tadowanie akumulatora
trwa jednak bardzo dtugo.

Bardzo dobre wyposazenie, tatwa
obstuga, wysoka wydajnosc pom-
powania, funkcja powerbanku,
wysoka estetyka wykonania

Dtugi czas tadowania, gtosna

@

DELGEO MI MUJIA

od 169 zt

Kompresor Delgeo Mi Mijia w pozycji spoczyn-
kowej wyglada jak duza ktddka. Po wyciggnie-
ciu weza cisnieniowego wiacza sie wyswietlacz.
Sam waz jest bardzo krotki, mierzy zaledwie
19 cm. Plusy to czytelny wyswietlacz i pamigc
cisnienia docelowego, minusy - przecietna wy-
dajnosc pompowania i skromne wyposazenie.
W zestawie nie ma kabla do tadowania, urza-
dzenie nie oferuje funkcji powerbanku, kto-
ra niespecjalnie ma sens ze wzgledu na mata
baterie (2000 mAh). Wbudowana lampa daje
stabe swiatto.

Poreczny format, prosta obstuga
mimo chinskiej instrukeji, atrak-
cyjna cena

Krotki waz cisnieniowy, ledwie
wystarczajaca wydajnosc fadowa-

OASSERLS4012 TIRE INFLATOR od 65zt

Niska cena i kompaktowe wymiary to za mato,
by rekomendowac ten produkt. Cho¢ podczas
testu udato sie go zaprogramowac, to odmowi
wspdtpracy. Manometr wskazywat absurdalne,
znacznie zawyZone wartosci. A poniewaz kom-
presor Oasser jest przeznaczony wytacznie do
pompowania, a nie do redukgji ci$nienia, to
urzadzenie w ogdle nie rozpoczeto pracy. Uda-
to nam sie przeprowadzic zaledwie dwa cykle,
zaden nie pozwolit jednak uzyskac pozadane-
go cisnienia. Przyczyng byt prawdopodobnie
uszkodzony pierscier uszczelniajacy.

Bardzo atrakcyjna cena, poreczny
format, funkcja powerbanku

Krotki waz cisnieniowy, staba
latarka, uszkodzony manometr,
brak funkji obnizania cisnienia

otworzyla sie obudowa praca, spora masa nia, brak funkcji powerbanku w oponach

FANTTIK X9 APEX 0d 199 zt Wysoka wydajnos¢
fadowania, tatwa

Wyswietlaczkompresora Fanttik X9 Apexjest duzy, bardzo czytelny, ado tego obstuga, bardzo

ma wbudowany wskaznik przegrzania. W tescie nie odnotowalismy jednak zad- dobry wyswietlacz,

nych problemow z przegrzewaniem sie urzadzenia, mimo ze Fanttik X9 pracowat funkcja powerbanku,

na petnych obrotach, przy ktorych poziom hatasu byt niestety dosy¢ wysoki. ktdra umozliwia jed-

Zintegrowana latarka zapewnia bardzo mocne swiatto. Zotty przewdd, ktdry noczesne fadowanie

wygladajak uchwyt do noszenia czy mocowania urzadzenia, to w rzeczywisto- dwdch urzadzen,

$ci kabel USB-C, pozwalajacy zaréwno na tadowanie akumulatora kompreso- rozsadna cena

ra, jak i czerpanie z niego pradu. Dzieki dodatkowemu, seryjnie dostarczane-
mu przewodowi oraz drugiemu ztgczu USB-C mozliwe jest tez tadowanie dwdch
urzadzen jednoczesnie. Producent zapewnia, Ze pojemnos¢ akumulatora wy-
starczy na 27 pompowari opon w zakresie od 1,93 do 2,28 bara. W podstawie
urzadzenia, pod klapka, schowano dwa adaptery.

Znaczenie mé nie tylko rozmiar wyswietlacza,
ale i jego czytelnos¢ w mocnym swietle dziennym.

brak adaptera do
gniazda zapalniczki

)
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—PORADY Test kompresorow

Tak testowalismy

Podreczne kompresory akumulatorowe
nie sg przeznaczone dla profesjonalistow,
ktdrzy na co dzieri pompuja puste opony.
Stuz one przede wszystkim do okazjonal-
nej kontroliikorekty cisnienia, ktdre warto
przeprowadzac raz w miesigcu. W naszym
tescie zasymulowalismy typowe warunki
uzytkowania. Cztery razy pompowalismy
opone w rozmiarze 225/55 R17 z cisnienia
2,0do 2,4 bara.

Przed rozpoczeciem testu wszystkie aku-
mulatory catkowicie roztadowalismy, a na-
stepnie natadowalismy do petna. Najwyzej
ocenilismy urzadzenia, ktdre pompowaty
szybko oraz istotnie nie zwalniaty tempa
pracy miedzy kolejnymi cyklami. Dodat-
kowe punkty przyznalismy za krotki czas
tadowania akumulatora.

Ocenilismy takze poziom hatasu (bywa nie-
przyjemnie wysoki) oraz podatnosc urza-
dzenia na nagrzewanie sie w trakcie pracy.
Najwiecej punktow otrzymaty pompki, ktd-
re pozostawaty ciche i chfodne. Punktowa-
lismy tez tatwos¢ obstugi, liczbe dotaczo-
nych adapterow oraz funkcje dodatkowe,
takie jak wbudowana lampka (niezbedna
podczas pompowania w nocy) czy funkcja
powerbanku. W ocenie uwzglednilismy tez
czytelnosc wyswietlacza, jego menu oraz
wygode przenoszenia kompresora. Ceny,
ktdre niekiedy podlegaja znacznym wa-
haniom, jak zwykle nie zostaty uwzgled-
nione w punktacji.

Stopien napompowania opon
sprawdzaliSmy manometrem.

Ceny urzadzen oraz wyniki testu przenos

W tabeli prezentujemy
szczegotowe wynik testu.
Cena (podajemy najnizsza
ze sklepow internetowych)
nie byta punktowana.

ETENWOLF
ZEPHYR S3

Funkcjonalnosc (50)
Jakosc (20)
Bezpieczenstwo (20)
Trwatosé (10)

Suma punktow (100)

Ocena konicowa

ﬂ Motor 18-19/2026

testu

YUGUANG PR-625 od 69z
Tani Yuguang PR-625 jest funkcjonalny. Pro-
ces pompowania trzeba jednak kontrolowac,
bo kompresor nie wytacza sie samoczynnie
po osiggnieciu zadanego cisnienia. Obstuge
utrudniajg przyciski dotykowe, ktdre sygnali-
2uja dziatanie wytacznie dZwiekiem. Wyswiet-
lacz tego kompresorajest réwniez mato czytelny
w dziennym Swietle. Choc wydajnos¢ pompowa-
nia jest raczej przecietna, to urzadzenie pod-
czas pracy bardzo sie nagrzewa. Akumulator
dtugo sie faduje.

Niska cena, bardzo dobre wyposa-
zenie, funkcja powerbanku

L+
@

Nieprzydatna instrukcja, brak moz-
liwosci programowania docelowych
cisnien, wyswietlacz o stabym
kontrascie, temperatura pracy

BLAUPUNKT TPM 124

0d319zt

Sprzet Blaupunkta ma akumulator o sporej po-
jemnosci, co nie ma jednak wiekszego znaczenia
podczas pompowania - juz trzeci cykl pracy trwa
znacznie dtuzej od pierwszego. Waz cisnienio-
wy jest bardzo krotki (16 cm). Wyswietlacz jest
bardziej czytelny w nocy, w Swietle dziennym
brakuje mu kontrastu. Rekompensuje to prosta
obstuga oraz funkcja powerbanku - niezbedny
kabel znajduje sie w zestawie. Wbudowana la-
tarka okazuje sie skuteczna, ale mogtaby mie¢
korzystniejsze umiejscowienie.

(+
@

Porecznoscilekkosc, cicha praca,
nieznaczne rozgrzewanie sie, fa-
twosc obstugi, funkcja powerbanku.

Krotki waz, tylko wystarczajaca
wydajnos¢ pompowania, wyswiet-
lacz o zbyt niskim kontrascie

MICHELIN MINI KOMPRESSOR 0d 220 zt

Urzadzenie typu ,wszystko w jednym”. Dwa do-
datkowe adaptery zamocowano bezposrednio na
wezu, ktdry petni réwniez funkcje wtacznika. Po
przekreceniu go do gory zapala sie nieduzy, ale
jasny wyswietlaczi mozna zaczynac. W ciemnos-
ci prace utatwia mafa dioda. Obstugajest fatwa,
utrudnia ja jedynie waz o dtugosci zaledwie 17 cm.
Zewzgledu nanajnizsza wydajnosc ze wszystkich
testowanych produktéw pompowanie trwa dos¢
dtugo. Niewielki akumulator wystarcza mniej wie-
cej na cztery cykle pompowania.

Niewielkie rozmiary - nieznacznie
wieksze od matej pompki rowero-
wej, prosta obstuga

Przecietna wydajnos¢ pompo-
wania, krotki waz cisnieniowy,
skromne wyposazenie

Zwyciezca

NAPASA CAR AIR PUMP ATJ-6988 od 99 zt

Sprzet, mimo ze niedrogi, przekonuje jakoscig materia-
tow, jego wyswietlacz jest bardzo czytelny, a duze otwo-
ry wentylacyjne utrzymuja temperature na odpowiednim
poziomie. Urzadzenie pompuje wydajnie, choc pracuje
dosc gtosno. Przekonuje natomiast dodatkowymi funk-
¢jami, ma wbudowana lampke, a akumulator o pojem-
nosci 6000 mAh moze stuzyc jako powerbank. W zesta-
wie nie zabrakfo nawet adaptera do gniazda zapalniczki.
Zestaw przejsciowek tez jest w zasadzie kompletny.
Niedroga pompka akumulatorowa, dostepna tez pod
innymi markami, ale z oznaczeniem ATJ-6988, wygry-
wa pod wzgledem relacji ceny do jakosci.

FANTTIK X9
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0 Atrakcyjna cena,

solidnos¢ wykonania
obudowy, tatwa
obstuga, wysoka
wydajnos¢ pompowa-
nia, dobre wyposazenie,
funkcja powerbanku

Gtosna praca, waz
cisnieniowy o dtugosci
zaledwie 29 cm
ogranicza wygode
uzytkowania

MICHELIN
MINI KOM-
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PORADY Pfatne ustugi w autach

Dodatkowe

' &

!/

eszcze kilkanascie lat temu sy-
tuacja byla przejrzysta — auto
opuszczalo fabryke z wyposa-
zeniem, ktére zostato do niego
zamé6wione. Okazalo sig jednak,
Ze na pojezdzie mozna zarobié
na wiele sposob6w, egzempla-
rze w r6znych specyfikacjach tyl-
ko komplikujg proces produkcji,
a oczekiwania pierwszego i kolej-
nych wlascicieli w zakresie wypo-
sazenia pojazdu, ktére w oczywisty
spos6b wplywa na cene, moga by¢

UBEZPIECZENIE GAP

W trakcie leasingu moze dojs¢ do szkody catkowi-
tejauta. Leasingobiorca uniknie zwigzanych z nig
stratfinansowych, jesliwykupi ubezpieczenie GAP.
Pokrywa ono roznice miedzy kwotg ubezpiecze-
nia uzyskanego z AClub OCsprawcy (wartoscia po-
jazdu na dzier szkody) a suma nieuregulowanych
przez leasingobiorce naleznoscina rzecz firmy le-
asingowej. To jednak kolejny wydatek.

OBOWIAZKOWE UBEZPIECZENIE AC

Jezeli pojazd nie jest wiasnoscig kierowcy - a tak
jest w przypadku leasingu czy finansowania - to
jego whasciciel zwykle oczekuje wykupienia poli-
sy autocasco. Przy wysokiej wartosci auta to zu-
petnie zrozumiate, ale trzeba pamietac, ze polisa
musi spetniac wymogileasingodawcy (np. wzakresie
standardow napraw), aptaciza nialeasingobiorca.
Trzeba by¢ przygotowanym na znaczne sktadki.

P:Ti)l Motor 18-19/2026

Nowoczesne
auto moze
wymagac ¢ hupie-
pia abonamen-

tow na WV“““‘
ugi

koszty wygody

W nowoczesnych autach mozna odblokowac wiele elementow
wyposazenia. Oznacza to jednak dodatkowe koszty.

rézne. A stad juz krétka droga do
modelu subskrypcji, szczeg6lnie
widocznego w przypadku niemie-
ckich marek. Kazdy z koncernéw
ma w tym zakresie inne podejscie.
Do tego subskrypcje moga byé
okresowe lub dozywotnie. Polity-
ka w ich zakresie takze ewoluuje.
Dlatego informacje w ramkach to
przede wszystkim préba zaznacze-
nia trendu, ktéry moze jednak ulec
zmianom.

TEKST: £. SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCH., PRODUCENCI

KOSZTY FINANSOWANIA

Jezeli podpisujemy jakakolwiek umowe na fi-
nansowanie, warto zwracac uwage na catkowi-
ty koszt tej ustugi, optaty dodatkowe, warunki
zakonczenia umowy, a takze model oprocento-
wania, ktore moze by state lub zmienne. Nie-
koniecznie rozwiazanie, ktdre z pozoru wygla-
dato na bardziej korzystne, okaze sie takim po
bardziej wnikliwej analizie.

Przyktadowe ptatne

Zatozenia odpfatnych dodatkow sg proste

- auto wyjezdza w bogatej konfiguracji z fa-
bryki, jednak nie wszystkie udogodnienia s
aktywne. By sie nimi cieszy¢ - trzeba zaptacic.
Ile? Czesto trudno z gdry ustalic, bo w przy-
padku wielu marek ceny w sklepach z dodat-
kami stajg sie widoczne po zalogowaniu do
sklepu. Pozostaja oczywiscie uzaleznione tak-
ze od modelu. Sama kompletacja pojazdu musi
by¢ wynikiem chtodnej kalkulacji. Jezeli do
danego modelu trafiaja opcje w postaci abo-
namentu na podgrzewane fotele lub aktywne
reflektory, to musza byc one na tyle czesto
zamawiane na etapie konfigurowania pojaz-
du lub dokupywane pézniej, by rozwigzanie
opfacato sie montowac takze do aut, w kto-
rych nigdy nie bedzie ono aktywowane.

PILOT DO BRAMY

Wiasciciele Tesli po zakupie autamoga - ko-
rzystajac z oficjalnego sklepu - modyfiko-
wac pojazd na rdzne sposoby. Nic nie stoi na
przeszkodzie, by zamowic pilota do bramy,
ktdra zostanie automatycznie otwarta, gdy
samochdd do niej podjedzie. A jezeli kogo$
irytuje obstuga kierunkowskazu przetaczni-
kiem na kierownicy, moze zamowic... nowa
kierownice i klasyczng manetke.

PLATNOSCI ZA TRANSFER DANYCH
Wspdtczesne auta majg na poktadzie karte eSIM,
ktdra odpowiada nie tylko za wzywanie pomo-
cy, ale i transfer danych (np. dla nawigacji czy
do aktualizacji oprogramowania). Po poczat-
kowym okresie dalsze korzystanie z ustug cy-
frowych wymaga zakupu abonamentu - koszt
moze siegac setek ztotych w skali roku. Zwykle
nie mozna tez samodzielnie wybierac dostawcy
danych dla pojazdu.

Enjoy Wi-Fi in your car
with Ubigi!

® 0 AT -ccver Jeep
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funkcje

MOTYWY SWIETLNE

Diodowe lampy skfadaja sie z wielu pojedyn-
czych punktow swietinych. Czy moga praco-
wac w réznych trybach lub miec rézne ukfa-
dy? Moga. Czy producent pojazdu moze na
tym zarobic? Oczywiscie. A czy warto wyciag-
nacz portfela kilkaset ztotych? To juz kwe-
stia indywidualnej oceny. Raczej nie warto
decydowac w oparciu o zdjecia ze sklepow
marek, tylko udac sie do salonu i poprosic
dealera o prezentacje funkcji czy motywow
Swietlnych na konkretnym aucie.

ASYSTENT PARKOWANIA

Dla czesci osob systemy automatycznego
parkowania to zbedny gadzet - dysponu-
jac czujnikamiikamerg (lub ich systemem),
szyhciej wpasuja swoj pojazd w luke miedzy
innymi samochodami. Nie kazdy czuje sie
jednak na tyle pewnie za kierownica. Cieszy
wiec, ze eksploatowane juz pojazdy mozna
doposazy¢ w udogodnienia parkingowe.

LY T

ZMIANA POLITYKI

W 2018 roku dosyc gtosno - i to w negatywny
sposob - zrobito sie 0 pomysle BMW, ktdre na
wyposazenie aut wprowadzito Apple CarPlay,
jednak po pierwszym roku na zasadach okre-
sowej subskrypcji lub - odpowiednio drozsze-
go - pakietu dozywotniego. W 2019 . ogfoszo-
no, ze funkcja nie bedzie wymagata wnoszenia
dodatkowych optat.

SYSTEMY WSPARCIA KIEROWCY
Funkcja rozpoznawania znakow jest juz wy-
magana prawem. Euro NCAP dodatkowo
punktuje obecnos¢ niewymaganych pra-
wem systemow wsparcia. Oznacza to, ze
wiele pojazdow ma na wyposazeniu kame-
re, radar oraz inne czujniki. Nic nie stoi wiec
na przeszkodzie, by za doptata wprowadzic
dodatkowe funkcje, ktore swoje dziatanie
opieraja na znajdujacych sie w autach ele-
mentach (np. aktywny tempomat).

|
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SPORTOWE WRAZENIA

Wptyw nawrazenia zjazdy ma charaktery-
styka zawieszenia czy odgtos pracy jednostki
napedowej. Kto czuje potrzebe ,,podrasowa-
nia” wiasnego BMW, moze zamowic ,,Adap-
tacyjny uktad jezdny M” oraz ,,BMW Iconic
Sounds Sport”. Zmienione nastawy adapta-
cyjnych amortyzatorow mozna takze bez-
ptatnie wyprébowac.

DODATKOWE FUNKCJE CYFROWE
Nowoczesne pojazdy coraz czesciej pozwa-
laja takze na instalowanie w systemie mul-
timedialnym zatwierdzonych przez produ-
centa auta aplikacji zewnetrznych firm. Nie
wszystkie sa bezptatne. A to oznacza, ze je-
zeliw samochodzie chcemy stuchac muzyki
czy audiobookdw, mozemy byc zmuszeni do
ponoszenia dodatkowych opfat.

PODGRZEWANE FOTELE

W naszej strefie klimatycznej podgrzewa-
nie foteli nie jest gadzetem, a rozwigza-
niem istotnie podnoszacym komfort jazdy.
Volkswagen w niektorych modelach ofe-
ruje upgrade o nazwie ,,0grzewane sie-
dzenia”. To doskonata informacja w sytu-
acji, gdy pierwszy uzytkownik pojazdu nie
zdecydowat sie na ich zamowienie. W ra-
mach cyfrowych dodatkéw dostepna jest
takze m.in. dwustrefowa klimatyzacja Air
Care Climatronic.

NIEAUTORYZOWANA AKTYWACJA

W starszych pojazdach odpowiednie oprogra-
mowanie pozwalato na aktywowanie réznych
fabrycznie niedostepnych funkeji. Nowe auta
sq niezle zabezpieczone, a do tego stale pota-
czone zsiecia, a wiec i potencjalnie - serwerami
producenta. Utrudnia to aktywowanie funkcji
nawtasng reke. Po aktualizacji oprogramowania
czy wizycie w ASO i tak zostatyby wygaszone.

LOKALIZACJA AUTA

Skoro auto jest wyposazone w karte eSIM
oraz zaawansowang elektronike, nic nie
stoi na przeszkodzie, by je monitorowac
bez montowania systemow zewnetrznych
dostawcow. Mercedes oferuje lokalizacje
jako ustuge Guard 360°. Dostepne jest tez

odblokowanie rejestratora obrazu.

Asystent parkowania 2
funke)i Remote Smart (RSPA
2)

BEZPLATNE DODATKI

Jezeli nasze auto pozwala na zakup dodatko-
wych funkgji, warto zajrzec do sklepu w poszu-
kiwaniu promocji. Moze okazac sie, ze ciekawe
funkcje uda sie kupic za mata kwote lub otrzy-
mac bezptatnie. Np. Kia do modelu EV9 propo-
nuje 12-miesigczny darmowy okres prébny asy-
stenta zdalnego parkowania. Wartos¢ takiego
udogodnienia to 544 zt.

NAWIGACJA

Jezeliautomawbudowany ekran systemumul-
timedialnego, to udostepnienie na niejjakiej-
kolwiek nawigacjijest formalnoscia. W wybra-
nych modelach Volkswagen oferuje mozliwos¢
aktywowania nawigacji. Inng sprawajest sen-
sownosc jejzamowienia, gdy mozna korzystac
zwlasnejprzez Apple CarPlay lub Android Auto.

Nawigacja
Prosto da

> celu

Nic nie wskazuje, by trend
zdodatkowymi pfatnosciami we
wspétczesnych pojazdach miat
sie zmniejszac. Wrecz prze-
ciwnie. Nabywcom flotowym
czesto zalezy na niskiej cenie
zakupu auta, z kolei pozniej-
szy whasciciel moze oczekiwac
wyzszego poziomu komfor-
tu. Kupujac nowy albo uzy-
wany samochdd, trzeba ko-
nieczne sprawdzic, a najlepiej
zadac wydania na pismie ze-
stawienia funkcjonalno-
sci dostepnych dozywotnio,
a takze wymagajacych okre-
sowego przedtuzania. W dru-
gim przypadku istotne jest
ustalenie termindw wygasa-
nia poszczegolnych pakie-
tow oraz kosztow wykupienia
kolejnych subskrypciji.
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PORADY Pielegnacja auta

WSTEPNE MYCIE BEZDOTYKOWE

Samochod warto przygotowac do wizyty na myjni automatycznej. Co prawda wiele z nich roz-
poczyna dziatanie od wstepnego zroszenia karoserii, ale znacznie lepszym sposobem na zmy-
cie drobin piasku czy soli, a wigc bardzo skutecznego i agresywnego Scierniwa, jest skorzystanie
z lancy na myjni bezdotykowej. Mozna do tego uzy¢ dowolnego programu, takze do sptukiwa-
nianadwozia - celem nie jest doktadne mycie karoserii, a namoczenie osadow oraz ich pozniejsze
sptukanie z karoserii. Takie dziatanie utatwi tez usuniecie owaddw rozbitych o pas przedni.
» Dodatkowo warto umyc miejsca, z ktorymi na pewno nie poradzi sobie myjnia automatycz-
na - to m.in. nadkola (na fot.), rézne skomplikowane zatamania karoserii oraz zderzakow
czy przestrzen pod spojlerem klapy bagaznika.

BEZPIECZENSTWO

Jak kazde urzadzenie, takze myjnia auto-
matyczna ma instrukgje obstugi. Kluczowe
aspekty to m.in. maksymalna wysokos¢ po-
jazdu (zwykle 2-2,5 m) czy koniecznosc zto-
zenia lusterek | demontaz anteny pretowej.
Myjnie automatyczne nie s3 przystosowane
do mycia pick-updw, quadéw czy motocykli.
Czasami ograniczenia dotyczg tez kabriole-
tow. Instrukcje zakazujg takze mycia pojaz-
dow z dodatkowym ospojlerowaniem, bagaz-
nikiem dachowym, kotem zapasowym, a nieraz
i niezdemontowanym hakiem.
> Jezeli nieprzestrzeganie zalecer z in-
strukgji uzytkowania myjni spowoduje
uszkodzenia pojazdu, nie nalezy liczyc, ze
zostana one usuniete na koszt wiasciciela
myjni. Problem bedziemy natomiast mieli
my, gdy zlekcewazenie wytycznych spo-
woduje uszkodzenie myjni.

instrukcje obstugi,
ktorej zalecen S
trzeba przestrzegac.

KORZYSCI

Podstawowg wada mycia bezdotyko-
wego jest ograniczona skutecznosc.
Chemia i strumien piany nie zawsze
radzg sobie z tzw. mikrofilmem dro-
gowym, brudem mocno przywieraja-
cym do karoserii czy resztkami owa-
dow. Efekt mycia automatycznego jest
zwykle duzo lepszy.
W przypadku myjni automatycznej
procentuje fakt, ze mamy do czynie- )
nia ze szczotkami, ktdre mechanicz- d AT e
nie usuwaja brud. Z kolei osuszanie Nawet podstawowe programy czesto
po myciu zapobiega powstawaniu
nieestetycznych zaciekow.

e
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zawieraja mycie szamponem, a takze
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| czyszczenie kot i suszenie auta. |
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Bywaja omijane, ale
®

Zautomatyzowane

Wizyta na myjni automatyczne;
to prosty sposdb na czyste nadwozie
auta. Nie jest jednak pozbawiona wad.

Polsce myjnie bezdoty-

kowe znajdziemy nie-

mal wszedzie. Uchodza

za bezpieczniejsze od
mycia automatycznego. Odsta-
wienie pojazdu na tzw. szczoty
ma jednak niepodwazalne zalety
— lakier zostanie dobrze umyty,
a pojazd wysuszony, co przeciw-
dziata powstawaniu zaciekéw czy
szybkiemu ponownemu brudze-
niu sie. Regularne mycie automa-
tyczne da si¢ we znaki lakierowi,
ktéry z czasem pokryje sie siecia
mikrozasyrowan. Takie skazy ma
jednak wiekszosé aut — nawet my-
cie recznie nie jest w pelni obojet-
ne dla lakieru. Kto jest przekonany,

ze jedyna stuszna metoda czyszcze-
nia pojazdéw sa myjnie bezdotyko-
we, powinien wiedzieé, ze proces
moze by¢ realizowany w oparciu
o chemie ptynna lub tzw. mikro-
proszek. Producenci tego drugie-
go deklaruja, Ze jest on bezpieczny
dla lakieru, ale czy mamy gwaran-
cje, ze faktycznie bedzie, kiedy lan-
ca zblizona na odleglosé inng niz
w instrukcji obstugi myjni kto$ pré-
buje usunaé np. resztki owadéw
czy inne zanieczyszczenia? Nie-
dokltadnie sptukany mikroproszek
moze byé zrédlem biatych plamek
i zaciekéw. Jak to zwykle bywa
—wszystko ma wady i zalety.

TEKST: £. SZEWCZYK, ZDJECIA: £. CHYCZEWSKI



automatyczne takze majg wiele zalet

ZAGROZENIA DLA LAKIERU

Do umycia lakieru potrzebne s3 trzy gtdwne czynniki - woda, odpowiednie Srodki myjace oraz
nacisk, ktdry dostownie Scigga brud z powierzchni, co zreszt3 doskonale znamy chocby z my-
cia naczyni ptynemi gabka. W przypadku myjni automatycznej role gabki petnig krecace sie
szczotki. Te ostatnie rdznia sie budowa. Aby ograniczyc rysowanie lakieru, zostaty opraco-
wane tzw. miekkie szczotki, ktorych gabkowe wtosie jest wykonywane ze spienionego poli-
etylenu. Ich nacisk pozostaje jednak znaczy, zeby mycie byto skuteczne.

> Nacisk szczotek powoduje powstawanie na lakierze mikrozarysowan, ktdre sg szczegél-

nie dobrze widoczne w mocnym swietle. Mozna je usunac poprzez polerowanie.

Sporadyczne wizyty na
myjni automatycznej

na pewno nie zaszkodza
- lakier podlega takze
réznym |ﬂ|y[n_ p[ocesom

uszkadzania i starzenia |
w trakcie e eksploataql

i1,

BEZ SZANS NA MYCIE

Nie ma co liczy¢, Ze auto na myjni automatycz-
nej zostanie perfekcyjnie doczyszczone. Brud na
pewno zostanie w szczelinach nadwozia czy na
elementach, do ktdrych szczotkinie s w stanie
dotrzec, czyli np. wnekach drzwiowych, obra-
mowaniu otworu zafadunkowego bagaznika, na
podszybiu, lusterkach czy pod spojlerem klapy
bagaznika. Kto zna budowe swojego auta oraz
spos6b pracy myjni, jest w stanie wstepnie prze-

myc te przestrzenie przed wjechaniem na myj-

nie. Trzeba jednak uwazac na piasek, ktorym

mozna porysowac lakier.

» Jezeli chcemy cieszyc sie naprawde do-
ktadnie umytym autem, pozostaje zlecenie
mycia recznego. Tylko cztowiek jest w sta-
nie zauwazy¢ brud w rdznych zakamarkach
nadwozia, a nastepnie usunac go, korzy-
stajac z odpowiednich technik, narzedzi
czy $rodkow myjacych.

t‘.s Program mycia kot nie
. usunie brudui bota
z wnetrza nadkoli.
Najlepiej wczesniej
wymyc je na myjni

MYCIE KOL

Cze$¢ myjni ma dodatkowy program mycia
kot. Czesto jest onrealizowany przez okragte
szczotki, ktdre odpowiadaja za czyszczenie
zewnetrznej czesci kota. Rozwiazanie dzia-

bezdotykowej. ta, ale ma ograniczong skutecznosc - felga

nie jest myta od wewnatrz, raczej nie ma co

liczyc takze na doktadne usuniecie metalicz-

nych osadow z hamulcéw.

) By zwiekszyc skutecznos¢ mycia két, przed
wjechaniem na myjnie mozna spryskac je
deironizerami, czyli preparatami znanymi
jako ,krwawa felga”, ktdre s w stanie
zmy¢ z powierzchni kot metaliczne osady.

> Myjnie automatycznie nie doczyszcza
wnetrz nadkoli, co jest istotne - zbierajgce
sie tam btoto czy liscie sprzyjaja rozwojowi
korozji karoserii. Te przestrzenie warto
samodzielnie umy¢ na myjni bezdotykowej
lub po zimie zleci¢ mycie reczne.

Warto z tego skorzystac — myjnia umyje nie tylko progi, ale takze centrali

czesci pojazdu, czego na myjni bezdotykowej raczej nie uda sie nam zrobic.
Mycie podwozia na myjni automatycznej nie bedzie tak doktadne, jak zlecenie duzo
drozszej ustugi mycia podwozia - dysze kieruja Srodek myjacy oraz wode w okreslone”

. przez producenta czy obstuge myjni kierunki, a nie tam, gdzie w danym pojezdzie moga
> bycrzeczywiscie.potrzebne.

——

— g

Umycie podwozia z zalegajqcego

-
plasku oraz skrystallzowanej solijest
hWegolme wazne po ) okresie

zimowym - ogranicza rozwoj korozji.

CENY MYCIA

Koszt podstawowego mycia automatyczne-
go zwykle nieznacznie przekracza 20 zt - po-
dobna kwote czesto wydaje sie na myjniach
bezdotykowych. Kwote na rachunku za pra-
ce myjni automatycznej podnosza ustugi do-
datkowe - jedna z nich jest woskowanie. Czy
warto sie na nie zdecydowac? Niekoniecznie.
Tarisze moze by¢ samodzielnie zabezpiecze-

nie lakieru tuz po myciu ptynnym woskiem

czy produktem typu quick detailer.

» Ustugi mycia automatycznego bywaja ofe-
rowane na promocyjnych zasadach. Koszt
mycia mozna zredukowac, np. kupujac
okreslong ilos¢ paliwa czy wykupujac kar-
net na kilka my¢, gdzie np. pigte mycie jest
dodawane gratis (w takich przypadkach
trzeba zwrdcic uwage na termin waznosci
danego karnetu).

m PODSUMOWANIE

Myjnia automatyczna nie jest pozbawiona wad, ale nie nalezy takze jej skreslac. Jest
wstanie porzadnie, szybkoi niedrogo umyc auto. Mikrozarysowania? Odpowiedzmy sobie
zreka na sercu, czy nasze auto faktycznie ich nie ma oraz czy naprawde nam przeszka-

dzaja. Kto ceni estetyke, powinien pamietac, ze drobne skazy sa najbardziej widoczne
na ciemnych lakierach - takze metalizowanych, ktorych zewnetrzna warstwajest bez-
barwna, aryska to jasniejszy element. Ryzyko zarysowari mozna zmniejszyc wstepnym
sptukaniem zanieczyszczen. Mycie automatyczne bedzie tez duzo lepsze dla lakieru,
niz pozostawianie na nim agresywnych zanieczyszczen (np. ptasich odchodow.).

18-19/2026 Motor [E}—




PORADY Jak wynajac kampera

Najem kampera jest .
bardziej skomplikowany niz
np. samochodu osobowego

Wynajem
kampera

Kampery sg drogimi pojazdami, wiec na rynku do
wynajem. Wypozyczalni jest sporo i kazda ma wtasne
zasady. Podpowiadamy, jak podejs¢ do tego tematu.

ynajem kampera to nie to
samo, co wypozyczenie
na wakacjach auta oso-
bowego. Jest to pojazd
specjalistyczny, o nietypowej bu-
dowie, cechach szczegélnych, po-
nadprzecietnych rozmiar6w. Ma to
znaczenie zwlaszcza dla osdb, ktére
kamperem nigdy nie jezdzity. A je-
§li nigdy go nie wypozyczaty, to juz
samo znalezienie i wynajecie kam-
pera moze by¢ zaskakujaco skom-
plikowanym procesem.
Znalezienie wypozyczalni kam-
peréw nie jest trudne — trudnosé

ﬂ Motor 18-19/2026

sprawia wybdr odpowiedniej. Na-
lezy jednak przeprowadzi¢ wstep-
na selekcje. Zaufa¢ duzym firmom
z doswiadczeniem na rynku, a nie
osobom, ktére maja np. dwa kam-
pery ,,doklejone” do innego bizne-
su, cho¢ i tak kluczowe sa opinie.
Jesli jest ich w internecie duzo,
w wiekszosci pozytywnych, nic
nie stoi na przeszkodzie, by sko-
rzystaé z ustug matej, lokalnej wy-
pozyczalni. Opinie sa o tyle istotne,
ze na rynku nie brakuje firm dzia-
tajacych na wpét legalnie, z ktéry-
mi pézniej beda tylko problemy.

Ukryte koszty, ktérymi zaskakuja
przed samym wyjazdem, czy utra-
ta czesci kaucji za szkody, ktérych
nie spowodowalismy, to najczest-
sze pulapki czyhajace na niedo-
Swiadczone osoby.

Wybierajac wypozyczalnie, war-
to zwrdci¢ uwage na liczbe i rodza-
je kamperéw, ktére mozna wynajac.
Szeroka oferta pozwoli dopaso-
wac pojazd do wilasnych preferen-
cji, czyli m.in. celu podrézy, liczby
0s6b i sposobu samego nocowa-
nia (,na dziko” czy na kempin-
gach) oraz spedzania czasu za dnia

A4

(np. gotowanie wewnatrz czy je

dzenie w restauracjach). Takie niby

mato istotne rzeczy potrafia zna-
czaco rzutowac na model pojaz-
du. Istotne moze byc¢ nie to, ile jest
miejsc do spania w kamperze, ale
liczba pojedynczych 16zek, bo na-
stoletni brat z siostra raczej nie chca
spag, tak samo jak dwdjka 5-latkéw.
Jesli kamper wieczorem ma staé za-
wsze na kempingu, to mniej istotna
jest np. wielko$¢ tazienki, bo i tak
prysznic bedziemy bra¢ w lazien-
ce kempingu. Im mniejszy pojazd,

tym latwiej sie nim jezdzi, ale im »

-



I| Przygotowanie do najmu kampera

Wyhor odpowiedniego kampera i wypozyczalni s3 kluczowe dla zadowolenia
z podrozy. Réznice w cenach pomiedzy wypozyczalniami nie s3 tak duze, by
z czegokolwiek rezygnowac. Nie zawsze jednak warto brac najdrozsza opcje.

Gdzie szukac kampera?

Coraz wigcej osdb szuka kampera za granica,
nie tracac czasu na dojazd z kraju. Zamiast
jechac kilka dni w te i z powrotem, do miej-
sca docelowego mozna poleciec samolotem
i tam skorzystac z pojazdu wynajetego przez
posrednika. Oszczedza to sporo czasuz urlo-
pu. Wynajmu w Polsce warto dokonac blisko
migjscazamieszkanialub znalez¢ punkt podro-
dze. Oferty sawsieci. Warto pamietac, e sam
proces wynajmu pojazdui pdzniejjego zwro-
tumoze trwac kilka godzin. Wazne s3 tez opi-
nie na temat danej wypozyczalni.

Jeslijedziesz dalej za granice, warto prze-
mysle¢ wynajem w kraju docelowym.

Jakiego kampera wybra¢?

Jeslinie masie doswiadczeniaw kierowaniu dtugim pojazdem, to lepiej wybrac w miare kompaktowego kampera. Wiele wypozyczalnimazasade, ze kierowca
musi mie prawo jazdy od kilku lat i ukoriczony wiek, np. 25 lat. Niektdre pojazdy maja po 7 m dtugosci, comoze przerosnaé nawet osobe, ktdrajezdzitajuz au-
tami dostawczymi, ale znacznie krétszymi. Diugi tyt powoduje problemy, jesli o nim nie pamigtamy. Rownie istotna jest wysokosc. Jadac alkowa (podwyzszony
dach, jak nazdjeciu nizej posrodku) warto pamietac, ze nie wszedzie da sig wjechac. Istotne jest mijsce, do jakiego jedziemy. Jeslimamy zamiar zwiedzac nie-
duze miasteczka, np. we Wtoszech, albo jezdzic po gdrach, warto wybrac krotsze auto. Kampervan jest najwezszy, sprawdzi sie w miescie, aintegranajszersza.

Dopasuj rodzaj pojazdu nie tylko do wtasnych potrzeb, ale takze do miejsca docelowego oraz swojego doswiadczenia z duzymi pojazdami.

Kampervan - najtaniej i najprosciej

W praktyce kamper dwuosobowy dla podrdzu-
jacych w spos6b aktywny, uprawiajacych sporty.
Zmiesci sie wszedzie tam, gdzie nie zmieszcz3 sie
inne kampery. Je7dzisie nim bez kompromiséw, bo
mabudowe zwyktegoauta dostawczego. Przestrze-
niwewnatrzjest najmniej, wiec paraz dwdjka dzie-
i miescisie tylko teoretycznie. W praktyce bedzie
ciasno na wyjazdach dtuzszych niz weekendowe.

Potintegra - optymalna opcja

Optymalny, dlategonajpopularniejszy kamper. Duzo
przestrzenizakahing, a poczucie prowadzeniazwy-
ktego auta dostawczego. Moze byc onoztudne, je-
sliauto jest dtugie. Idealny dla rodziny 2+2, najle-
piejzopuszczanym tozkiem. Alkowa (jak nazdjeciu)
jest wygodniejsza, pomiesci wiecej osdb, np. star-
sze dzieci, ktore chcg spac oddzielnie, ale wigcej
paliitrzeba uwazac wniskich miejscach (wiadukty).

Integra - drogo i luksusowo

Najbardziej obszerny i najwygodniejszy kamper
zduzaprzednig szyba, ktdra pozwalaobserwowac
widoki. Prowadzi sie jak autobus, widocznosc jest
znakomita. Szerokajest nie tylko czes¢ mieszkalna,
ale takze kabina, ktdra sie w nia wiacza, w przeci-
wieristwie do pofintegry, gdzie kabinajest jedynie
szoferka. Integra oferuje wiecej wiattailepszaizo-
lacje, nierzadko tez wigcej przestrzeni nabagaze.

Najem kampera w praktyce

Ogladanie pojazdu przy odbiorze

lle kosztuje najem kampera?

Ceny najmu sg scisle uzaleznione od sezonu. W tzw. sezonie
wysokim (od potowy czerwca do korica sierpnia) jest niemal
dwukrotnie drozej niz w sezonie niskim (pozostate dni). Dtugie
weekendyiswieta s3 zaliczane do sezonuwysokiego. Donajmu
nalezy doliczy¢kaucje, zreguty 4000-6000 zt. Wiele firm bierze
200-5002ztoptaty serwisowejinierzadko ok. 300zt zasprzatanie.

W sezonie wysokim pétintegra kosztuje ok. 700-800 zt za
dobe, wniskim ok. 400-500 zt za dobe.

Kampervanmoze kosztowac o ok. 100 zt mniej od pdtintegry,
natomiast integra o ok. 200-400 zt wigcej.

Doktadne ogledziny kampera przy odbiorze s3 kluczem
dozadowoleniazwypozyczenia. Wszystko koriczy sie nie
pozdaniu pojazdu, lecz w dniu zwrotu kaucji. Im przedsta-

wiciel wypozyczalni bedzie miat do nas mniej zastrzezer, [

tymbedziemy mieli wigcej spokoju. Dlatego takistotne jest
udokumentowanie stanu pojazdu dla siebie - najlepiej zro-
bi¢ doktadne zdjecialub nagrac wideo. To bedzie dowdd
w sprawie szkéd, ktdrych nie wyrzadzilismy. Informacje
o usterkach musza by tez wpisane do protokotu odbioru.
Niektdre wypozyczalnie zarabiajg na nieuwaznych klien-
tach, wmawiajgc im szkody, ktdrych nie zrobili.

» Protokat  zdjecia kamperaz chwiliodbiorubeda dowo- |+
dem przy ewentualnych sporach.

Sprawdzeme Wyposazenia
Podobnie jak ogledziny pojazdu, wazne jest
sprawdzenie catego wyposazenia kampera. Kaz-
dawypozyczalnia powinna prowadzic szkolenie
z obstugi poszczegdlnych elementdw wyposa-
Zenia i jest to okazja do sprawdzenia ich dzia-
tania w praktyce. Jesli cos dziata nie do korica
prawidtowo, ale jest sprawne, powinno byc to
odnotowane w protokole. Mozna tez nagrac wi-
deo. Przy zwrocie pojazdu moze bycinna osoba,
ktdra stwierdzi, ze co$ zepsulismy.

» Poczatkujacy powinni nagrac sobie wideo
z przeszkolenia w zakresie obstugi kampera.
Przydatne, jak sie 0 czyms zapomni.

Minimalny i maksymalny okres najmu

Kampery sawypozyczane zreguty naminimum 7 dnilub naweekendy. Nie-
ktdre wypozyczalnie robig chetnie najmy weekendowe, zwtaszcza w sezonie
niskim. Na weekend dobry jest kampervan - tariszy, nie za duzy, zwrotny,
idealny na krotki wypad. Maksymalny okres najmu jest do ustalenia z wy-
pozyczalnig. Niektore wynajmuja kampery na 50-60 dni, anawet kilka mie-
siecy. Dlawypozyczalniwygodny jest najem na dfugi okres wsezonie niskim,
kiedy kamper nie zarabia na krétszych najmach.

Z reguty minimum 7 dni wynajmu - maksimum do ustaleniaz wypozy-
czalnig. Na bardzo dtugie najmy moga liczy¢ zaufani klienci.

Najwiekszym btedem przy wypozyczaniu kampera jest zatozenie, ze mamy na to mato czasu,
bo mogliby$my byc juz w drodze. Im wiecej czasu poswieci sie na ogladanie pojazdu i jego
poznanie, tym mniej sie straci w podrdzy i tym spokojniej bedzie pdzniej przy zwrocie.
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—PORADY Jak wynajac kampera

Sytuacje nietypowe

Podczas wakacji zkamperem moga sie zdarzyc sytuacje, na ktdre nie zawsze mamy wptyw. Warto o nie dopytac pod-
czas spotkania z przedstawicielem wypozyczalni, ale niektore odpowiedzi i rozwigzania majg charakter uniwersalny.
Nie wszystko jestesmy w stanie przewidziec, ale zawsze warto miec staty kontakt z wypozyczalnia.

Szkoda kamperem

Kampery sa ubezpieczone w kazdymmozliwym za-
kresie, ale wypozyczalnie zazwyczaj potraca jakas
kwote z kaucji, jesli wina za szkode lezy po naszej
stronie. W czasie naprawy lub zakupu nowego kam-
perawypozyczalnia tracipotencjalny dochdd zjego
najmu. Dlatego warto miec rowniez wiasne ubez-
pieczenie OC na szkody wyrzadzone przez nas.
Kaucja bedzie tez potracona, jesli uszkodzimy
wyposazenie kampera. Czesto zniszczeniu ule-
garoztozona markiza, zostawiona na kempingu,
kiedy przychodzi silny wiatr. Zdarzaja sie takze
zalania, gdy zostawimy otwarte okno dachowe
i pod nasza nieobecnos¢ zacznie padac.

Opozniony zwrot

Moze sie zdarzyc, ze nie wrocimy kamperem na
czas, lecz dzier lub dwa pdzniej. Korki na drodze,
zatory na granicach, nieprzewidziane wydarze-
nia polityczne, itp. W takim przypadku nalezy
mozliwie najwczesniej zawiadomic wypozyczal-
nie o danej sytuacji, nawet jesli spdznienie ze
zwrotem jest jedynie prawdopodobne, a nieko-
niecznie pewne. W dobrze zarzadzanej wypozy-
czalni nawet w sezonie wysokim kampery nie sa
poumawiane ,na zaktadke”, wiec dzien spoznie-
nia nie spowoduje, ze nastepny klient straci swo-
jarezerwacje. Natomiast wypozyczalniamoze sie
do tego dostosowac, planujac odpowiednialogi-
styke, by przygotowac pojazd na nastepny na-
jem w szybszym tempie niz zwykle.

wigkszy, tym wigcej swobody pod-
czas spedzania czasu w kamperze.

— Najczesciej popetnianym bie-
dem niedo$wiadczonych oséb jest
wybér nieodpowiedniego kampe-
ra do potrzeb. Warto zasiegnac je-
zyka u specjalistéw. Im wczesniej
zarezerwujemy kampera, tym wiek-
sza szansa na lepsze dopasowanie
— wyjasnia Michal Wnuk, ekspert
branzy karawaningowe;j.

Na przeczytanie umowy najmu
kampera warto poswiecié czas. Naj-
lepiej poprosi¢ wczesniej o wysta-
nie szkicu

Nieuczciwe_
wypozyczalnie
,»2eTuja”’ na
nieuwainych.kll,;':'
tach, przypisul
im Js‘;kodze_ma,
ktorych nie
zrobili

Awaria kampera

W kamperach zdarzajq sie awarie tak samo jak
wkazdym innym pojezdzie. Moze to by¢ zaréwno
awaria samego auta, jak i wyposazenia kempin-
gowego. W przypadku awarii pojazdu korzysta-
my ze zwyktego assistance, ale wczesniej war-
to powiadomic wypozyczalnig, bo by¢ moze ma
na toinny pomyst. W razie usterki wyposazenia
kempingowego trzeba sie skontaktowac z wy-
pozyczalnig. By¢ moze problem da sie rozwiazac
zdalnie, po konsultacji, a jesli nie, to zostaniemy
odestani do serwisu kamperdw. Nie nalezy ni-
czego naprawiac bez zgody wypozyczalni. Je-
li cos sie zepsuto, a nie sami zepsulismy, koszt
naprawy pokrywa wypozyczalnia.

umowy. Sa w niej zawarte wszyst-
kie optaty oraz zakres odpowie-
dzialnosci, ktérymi nie bedziemy
zaskoczeni przed samym wyjazdem

Limity kilometrow

W kwestii limitu kilometrow wypozyczalnie dzie-
I3 sie na takie, ktore w ogdle tego nie ograni-
czajqi te, ktdre scisle tego pilnuja. Pozwala to
lepiej zarzadzac flota, planowac serwis pojaz-
du z wyprzedzeniem. S3 wypozyczalnie, ktdre
ustalaj limity dzienne lub tygodniowe. Za do-
datkowo przejechane kilometry ptacimy ekstra,
np. 1-2 zt/km. Warto dopytac o to przed wypo-
zyczeniem, jesli podroz nie jest Scisle zaplano-
wana, a bardziej spontaniczna. Trzymanie sie li-
mitu moze by¢ zwyczajnie meczace. Nawet jesli
wypozyczalnia wprowadza w tej kwestii ogra-
niczenia, lepiej negocjowac wyzszy limit przed
najmem, niz doptacac po jego zakoriczeniu.

dochodzié¢ roszczen od wlascicie-
la stacji paliw. Trzeba pamieta¢, ze
kamper to kosztowny pojazd, ktdre-
go najem jest zrédlem dochodu wy-

Wybor odpowiedniego kampera, dopasowanego
do potrzeh, to klucz do udanych wakacji

lub przy zwrocie. Sa firmy, ktére za-
daja optat za sprzatanie, ale tylko
wtedy, kiedy sami nie posprzatamy
przed zwrotem. Niektére wymaga-
ja od klienta rachunkéw za paliwo,
by w razie awarii silnika, spowo-
dowanej ztej jakosci paliwem, méc

=Y m PODSUMOWANIE

pozyczalni, wiec odpowiedzialnosé
jest tu znacznie wigksza niz w przy-
padku najmu auta osobowego za
kilkadziesiat tysiecy ztotych, ktére
mozna szybko kupi¢ lub wymienic.
TEKST: MARCIN LtOBODZINSKI

ZDJECIA: ADAM MIKULA, ARCHIWUM

Znalezienie dobrej wypozyczalniz dobrymi opiniami, dopasowanie kampera do potrzeb, doktadne
przeczytanie umowy, aktywny udziatw szkoleniu, doktadne ogledziny przed odbioremi ostroznos¢
W czasie jazdy - oto recepta na udane wakacje na kotach. Wynajem kampera nie jest juz wyfacz-
nie ekonomiczng alternatywa dla hotelu, ktdry nierzadko da sie wynajac taniej, ale pozostaje od-
&y miennym sposobem na podrézowanie ispedzanie wolnego czasu. Udany najem na dtugo pozostaje
w pamigci. Konflikt z wypozyczalnig moze na zawsze do tego zniechecic.

ozyczalnia to taka, w ktore

zaopiekowani od momentu zaintereiowania sie
:mem kampera az do zwrotu kaucji

g
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fiad “P i
EURO ‘5 NCAP

Przed erg badari Euro NCAP
kazdy koncern testowat wiasne
produkty samodzielnie. Brak
ujednoliconych standardow

i fatwo dostepnej bazy nie
pozwala{ na poréwnywanie
pozmmu ochrony

%‘

oda na klasyki czy youngti-

mery przybiera na sile. Nie

kazdy jednak zdecyduje

sie na zakup takiego auta.
Powoddéw jest przynajmniej kilka.
Jednym z nich sa aspekty zwiaza-
ne z bezpieczeristwem.

Na temat kierunku ewolucji mo-
toryzacji mozna powiedzie¢ wie-
le zlego, ale kluczowego aspektu
podwazy¢ nie sposéb — wypo-
sazenie i rozwigzania majace

Zmiany w sposobie projektowania pojaz-
dow czy dziataniaich systemow bezpie-
czeristwanie zawsze sgtatwo dostrze-
galne. Modele ewoluowaty z generacji
nageneragje, co przektadato sie na co-

Sztywnos¢ nadwozia

podnosi¢ poziom bezpieczeristwa
czynnego (mozliwo$¢ unikniecia
zdarzenia) oraz biernego (ochrona
przed skutkami uderzenia) prze-
staly by¢ luksusem zarezerwowa-
nym dla nabywcéw najdrozszych
modeli. W 2020 r. Dekra przepro-
wadzita testy zderzeniowe Gol-
féw II i VIII, ktére symulowaty

Optymalizacja systemow

zderzenie aut jadacych z predkos-
cia 50-55 km/h. Jadacy ,,0semka”
wyszliby z niego z niewielkimi
obrazeniami, natomiast podrézuja-
cy Golfem II najprawdopodobniej
nie przezyliby tego zdarzenia. Do
tego mieliby mniejsze szanse na
unikniecie zdarzenia, bo droga ha-
mowania Golfa II byta o 30% dtuz-
sza, a auto

pokonywato test fosia z predkos-
cia jedynie 65 km/h (Golf VIII
— 75 km/h). Nie mozna tez zapomi-
nac o gorszej precyzji prowadzenia
czy mniej skutecznym oswietle-
niu drogi przez lampy starszego
pojazdu.

Ten, kto planuje w miare regu-
larne uzytkowanie klasyka czy

S

razwyzszy poziom ochrony oséb w ka-
binie. Pod tym wzgledem stwierdzenie,
zeimnowsze auto, tym lepsze, na pew-
no nie bedzie chybione. W ramach obok
prezentujemy niektdre ze zmian. Przy-
byto takze systemow zapobiegajacym
zderzeniom, niegdys znanych zlimuzyn.

:t:) Motor 18-19/2026

Wnetrza wielu starszych aut skrzy-
pig podczas jazdy po nieréwnos-
ciach czy podjezdzania pod kra-
wezniki. To efekt niskiej sztywnosci
karoserii, ktdra stale ,pracuje”.

W nowszych modelach nadwozia
zostaly istotnie usztywnione.

Poduszki powietrzne czy napinacze
pasow s3 w uzyciu od dekad. Oka-
zato sie, ze ich dziatanie mozna udo-
skonali¢. Z czasem pojawity sie airba-
gi 0 dwdch poziomach napetnienia
czy pasy z funkcjg ograniczenia na-
piecia, ktdra chroni klatke piersiowa.

Liczba poduszek powietrznych
Jeszcze w latach 90. luksusem na
wielu rynkach byta poduszka po-
wietrzna dla kierowcy. Dekade péi-
niej wiele aut otrzymywato dwie
czotowe i dwie boczne poduszki,
az czasem takze kurtyny. Poprawi-
to to ochrone podrdznych.

Udoskonalone symulacje
Rozwdj komputerdw i oprogramo-
wania, a takze coraz wigksze bazy
danych ufatwiajg symulowanie te-
stow zderzeniowych. Obecnie prace
projektowe zaczyna sie od rozbija-
nia czy poprawiania modeli pojaz-
dow w wirtualnej rzeczywistosci.




0d 1997 r. auta s3 rozbijane i oceniane pod egidg Euro
NCAP. Tokluczowa data. Zaden z producentow nie chciat
zaliczy¢ spektakularnejwpadki w testach zderzeniowych,
wiec modele projektowane do sprzedazy po tej dacie
byty zwykle istotnie poprawione wobec poprzednikéw
w kwestii ochrony kierowcy i pasazerow. Ponizej pre-
zentujemy wyniki testéw Euro NCAP wybranych modeli,
ktdre mogajuz uchodzi¢ za youngtimery. Obszerng baze
ocen starszych aut maszwedzka ubezpieczalnia Folksam.
By znalez¢ raport, wystarczy wpisac w wyszukiwarce fra-
ze ,Hur sdker r bilen”.

Marka/model Ocena

Alfa Romeo 147 (2001-2009)
Audi A2 (1999-2005)

Audi A4 B5 (1995-2000)
Audi TT 1(1998-2002)

BMW serii 3 E36 (1991-1997) /
BMW serii 3 E46 (1998-2005)
BMW serii 5 E39 (1996-2003)
BMW X5 E53 (2000-2007)

BMW Z4 E85 (2003-2008)
Chrysler PT Cruiser (1999-2010)
Chrysler Voyager lll/IV (1999-2007)
Citroen C6 (2006-2012)

Citroen Xantia (1994-2001)
Citroen Xsara (1998-2004)
Daewoo Matiz (1998-2005)
Daewoo Lanos (1998-2000)

Fiat Panda 11 (2004-2012)

Fiat Seicento (1998-2010) /
Fiat Punto 1 (1994-1999)

Fiat Stilo (2002-2007)

Ford Escort Mk7 (1996-2001)
Ford Focus 1 (1999-2005)

niska sztywnosc nadwozia — dochodzi
Np. 4o przeramania STUPKOw aacnu.

Ford Ka1(1997-2008)

Ford Sierra (1983-1993)

Honda Civic VI (1996-2000)

Honda CR-Z (2010-2016)

Honda 52000 (2000-2010)

Jaguar X-Type (2001-2009)

Jeep Cherokee KJ (2002-2007)
Jeep Grand Cherokee WK (2005-10)
Land Rover Freelander 1(1999-2006)
Land Rover Discovery lll/IV (04-16)
Lexus GS 11l (2005-2011)

Mazda MX-5 NC (2006-2015)
Mercedes klasy C W202 (1993-2001)
Mercedes klasy C W203 (2000-2006)|
Mercedes klasy E W210 (1996-2001)
Mercedes SLK R170 (1996-2004)
Mercedes SLK R171(2004-2010)
Mercedes ML W163 (1998-2005)
MG TF (2003-2005)

Mini R50 (2001-2007)

Mini R56 (2007-2013)

Mitsubishi Pajero Pinin (1999-2006)

Marka/model Ocena

niedabale naprawione po wypadku,

(0lrze znosza uderzenie.

s3 w stanie skutecznie

cnronic Kierowce 1 pasazera.

Marka/model Ocena

Opel Corsa B (1993-1999)
Opel Tigra B (2004-2009)
Opel Omega B (1994-2003)
Opel Frontera B (1999-2004)
Peugeot 206 (1998-2005)
Peugeot 306 (1993-2001)
Renault Twingo 1 (1994-2002)
Renault Clio | (1991-1998)
Renault Clio 11 (1998-2006)

Saab 900 NG (1994-1998) /

Saab 9-31(1998-2002)

Saab 9-3 11 (2003-2012)

Saab 9-51(1998-2009)

Seat Ibiza Il FL (1999-2002)

Smart Fortwo 1 (2003-2004)
Volkswagen Polo Il (1995-2001)
Volkswagen Lupo (1999-2005)
Volkswagen Golf IV (1998-2004)
Volkswagen New Beetle (1998-2005)

Volvo 80 1(1998-2006)

Przekreslona gwiazdka oznacza ryzyko odniesienia
$miertelnych obrazen. System ocen byt zaostrzany — komplet
gwiazdek sprzed lat nie jest odpowiednikiem aktualnego.

winien celowaé w §wiezsze mo-
dele — najlepiej z przelomu wie-
kéw, ktory uptynat pod znakiem
skoku w zakresie poziomu bezpie-
czenistwa. Polecamy zakup pojaz-
du wyposazonego w ABS i ESP.
Licho nie §pi, a z badari wynika,
ze pierwszy uklad zmniejsza ryzy-
ko $miertelnego wypadku nawet
0 37%, natomiast drugi o 42%.
Warto pamietaé, ze wplyw
na poziom ochrony kierowcy

i pasazeréw ma wiele czynnikéw.
Jednym z nich saq masy pojazdéw
— w kolizji ciezszego auta z lek-
kim wieksze szanse na odniesienie
mniejszych obrazen zwykle maja
osoby jadace bardziej masywnym
pojazdem. Wysoka ocena w testach
Euro NCAP nie jest przepisem na
nie$miertelnosé, ale ma znacze-
nie. Z analiz wynika, ze réznica
w prawdopodobienstwie odniesie-
nia ciezkich obrazen przez osobe

Korozja nadwozia a poziom ochrony

Szwedzka ubezpieczalnia Folksam postanowita
sprawdzic, jak mocno korozja wptywa na bezpie-
czenistwo. Kontrolnie rozbito Mazde 61 Volkswa-
gena Golfa V, stosujac metodologie Euro NCAP.
Uzywany Golf z powierzchowna korozjg zacho-
watsie praktycznie jak auto z salonu - ostateczna
ocena zostata obnizona ze stabych pieciu gwiaz-
dek na mocne cztery (odnotowano niewielki spa-
dek bezpieczeristwa przy zderzeniu czotowym).
Skorodowana Mazda w znacznie mniejszym stop-
niu chronifa pasazerw - zamiast czterech gwiaz-
dek zastuzyta tylko na trzy.

jadaca samochodem ocenionym
na dwie gwiazdki jest o ok. 23%
wyzsza niz w przypadku modelu
z nota pieciu gwiazdek, a $§miertel-
nych — nawet o 68%. Nawet wy-
soko ocenione auta nie zwalniaja
nikogo z obowiazku prowadze-
nia pojazdu w sposéb przepisowy
oraz z zachowaniem regut zdrowe-
go rozsadku.

Przypominamy, ze w przypadku
wielu klasykéw i youngtimeréw

nawet drobna stluczka moze oka-
zaé sig problemem, gdy czesci za-
mienne nie beda dostepne lub ich
ceny sa abstrakcyjnie wysokie.
Z tego powodu warto prowadzié
z wiekszym marginesem bezpie-
czehstwa i starac sie przewidywac
zachowania innych uzytkownikéw
drogi, by by¢ gotowym na manewr
chroniacy przed kolizja.
TEKST: LUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: MERCEDES, EURO NCAP, FOLKSAM, DEKRA

M PODSUMOWANIE

Posrdd starszych aut nie brakuje modeli, ktore w przypadku kolizji nie zapewniaja nale-
zytej ochrony. Wsrdd youngtimerdw, a staja sie nimi pojazdy produkowane po2000r.,
nie brakuje juz solidnych propozycji. Polecamy zakup modeli, ktdre poza poduszkami
powietrznymi maja przynajmniej system ABS - nie tylko zapewnia stabilnosci kontrole
podczas hamowania awaryjnego, ale takze skraca droge hamowania. Nie ulegajmy row-

niez pokusie oszcze-

dzania na oponach czy
elementach uktadu ha-
mulcowego, ktore od-
powiadaja za bezpie-
czenistwo czynne.

.
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DO REDAKCIJI
Odprysk z0C

Za powstawanie odpryskow na
szybach odpowiadaja kamie-
nie wypadajace spod kot innych
aut. Czy mozna je wigc naprawic
z polisy 0Cich uzytkownikow?

[1] Najczesciejkoszt naprawy lub wy-
miany szyby bierze na siebie wiasciciel
uszkodzonego auta lub jego ubezpie-
czyciel (w ramach polisy na szyby czy
auto casco). Majac nagranie, ktdre do-
wodzi, ze szybe uszkodzit kamieri wy-
padajacy spod kot innego pojazdu lub
wyrzucony z przestrzeni miedzy opo-
nami ciezarowki, mozna prébowac do-
chodzic swoich praw. W takich sprawach
zapadaty nawet wyroki sgdowe nako-
rzy$¢ poszkodowanych. Oskarzony moze
bronic i, e wing ponosi nie on, lecz
utrzymana w ztym stanie droga.

Uzywany Genesis

Cz dos¢ r;adkTHyundai Genesis
zastuguje na zainteresowanie?

[11] Genesis (2014-2017) byt Hyun-
daiem klasy wyzszej, a jednoczesnie
proba nawigzania rywalizacjiz Lexu-
sem (z czasem Genesis stat sie nale-
23c3 do Hyundaia marka premium).
Limuzyna jest dobrze wykoriczona,
bogato wyposazona, aw Europie ofe-
rowano jg z benzynowym silnikiem
3.8V6 GDI (315 KM). Decydujac sie na
zakup, trzeba by¢ przygotowanym na
trudnosci z serwisowaniem czy zaku-
pem czesci (zwhaszcza uzywanych lub
zamiennikow). Egzotyczne samocho-
dy nie s3 tez tatwe do sprzedania.

ﬂ Motor 18-19/2026

» POROWNANIA p PORADNIKI KUPU

przeszlosci, koriczac produkcje

wszystkich dotychczasowych aut.
F-Pace pozostal w gamie najdiuzej,
bo do korica 2025 r. Dat sie poznac ja-
ko SUV, ktérego odwazne linie nad-
wozia nie zaburzyly funkcjonalnosci
wnetrza. Miejsca jest naprawde sporo
w obydwu rzedach siedzen (nie ofe-
rowano konfiguracji 7-osobowych).
Bagaznik pomiesci az 650 1 (z kotem
zapasowym — troche mniej, z uwagi

j aguar odcial sie gruba kreska od

Oceny uzytkownikow

Lata produkcji: 2016-2025

Ceny: od 55 tys. zt

F-Pace zakonczyt historie spalinowych
modeli Jaguara. Poznajmy opinie na temat
tych samochodow z drugiej reki.

na podwyzszona podloge). Lifting z chtodzeniem. F-Pace nie zachwy-

z 2020 r. mocno odmienit kokpit: po-
jawily sie wéwczas nowe wskazniki
i od$wiezony ekran.

Wiasciciele Jaguaréw czesto skarza
sie na 2-litrowe silniki wysokoprezne
(pala olej, maja nietrwate turbospre-
zarki 1 faricuchy rozrzadu). Do tego
dochodza awarie DPF-u (réwniez
w 3.0 V6/R6). Benzynowe jed-
nostki (2.0 R4, 3.0 V6/R6, 5.0 V8)
rzadko, ale miewaja klopoty

ca poziomem montazu elementéw
wnetrza i karoserii, ptynnoscia pracy
systemu multimedialnego oraz trwa-
toscia hamulcéw.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

Opinie uzytkownikow

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Jaguarow

Zalety

OCENA . izej - zej . Ot
SAMOCHODU Zle ;:ﬁlnz,:ll Przecietnie :mf:f :::::: ,,.Prz_ngmr_lle i b?zpleczme sie
Przestronnosc wnetrza @) o o [ ] O nim jezdzi w kazdych w'a.run-

PSPPI kach drogowych. Asystencijazdy
Pojemnos¢ bagaznika o (¢} ¢} ) o realnie pomagaja”
Jakos¢ materiatow o O [J ¢} o A moanf g s
Wyposazerie o o o o ° »Mozna smla!o jechac w piec
Komfort aadv hafas o o o o o dorostych oséb w daleka tra-

IO 3zCY, se. Wygodna kanapa oraz mné-
Osiggi O (¢] (6] [ ] O stwo miejsca”
Wyglad, sty © © © © ¢ »Bagaznik jest duzy jak na auto

o takiej linii nadwozia. Zmiesci
OCENA < | Ponizej . . |Powyzej | Bardzo ; ”
EKSPLOATACIJI Zle Sredniej Przecigtnie Sredniej | dobrze S wsfzﬂo,_czegoﬂrieba
Ll

Cenazakupu ¢} ° 0 0 ] (Bl
Zuiycie paliwa ) ° o o ) i I oy
Ceny czesci [©) (0] [ ] (@] [©) f el A
Dostepnos¢ czesci o o ° o ) /i ""
Koszty serwisu o ) ¢} ¢} o
Dostepnosc serwisu o o L o o »Wielki SUV, a bardzo dobrze
Bezawaryjnos¢ o o ) o o wyciszony. Jezdzac autostra-

da, praktycznie nic nie stychac”

Wady

»Niektdre przyciski (m.in. asy-
stenta pasa ruchu) umieszczo-
no w niewygodnym miejscu (np.
pod kierownicg)”

»Drobne usterki sa na porzad-
ku dziennym. Resetuje sie wy-
swietlacz, nie dziataja czujniki
i wiele, wiele innych”
»oczekiwatem szybszej zmiany
biegow przez skrzynie. Pracuje
jak automat starej daty”

»Bez kamery cofania ciezko
parkowac F-Pace'em. To duzy
samochod bardzo szerokimi
stupkami”



Silnik Dieska 2.2 Skyactiv-

H Diesel nowej generacji Mazdy zadebiutowat w 2012 r. w modelu CX-5
H Zastosowano tu kilka sprytnych rozwiazan, by uniknac stosowania SCR

azda w 2012 r. wprowadzita
M nowa rodzine silnikéw Diesla

Skyactiv-D. Najpopularniej-
szy, o pojemnosci 2,2 litra (ozna-
czenia SH-VPTS i SH-VPTR), trafit
do modelu CX-5, p6zniej do Mazd
3 oraz 6. Producent chwalil sie
spelnieniem normy Euro 6 jeszcze

przed jej wejSciem — i to bez sy-
stemu SCR (AdBlue). Emisje NOx
ograniczono m.in. dzigki niskiemu
stopniowi sprezania (14,0). Brak
SCR wywotal kontrowersje, gtéw-
nie w Niemczech. W 2018 r. (Eu-
ro 6d-Temp) Mazda wprowadzita
ten system (cho¢ w 1.5 Sky-D nadal

go nie stosowano). Silnik wyréz-
nia sie m.in. dotadowaniem biturbo
oraz zmiennym wzniosem zawo-
réw wydechowych, ktére przy roz-
ruchu pozostaja lekko uchylone
w fazie ssania, co wspomaga zaplon
przy niskiej temperaturze. Opinie
o jednostce sa podzielone — czesé

MANALIZA

uzytkownikéw bezproblemowo po-
konuje po 300 tys. km, inni w tym
czasie ponosza wysokie koszty na-
praw. W starszych autach zdarza sie
zuzycie watkéw rozrzadu (gtéwnie
wydechowych), co jest czesta przy-
czyna remontu silnika. Zdarzaja sie
tez zapychanie smoka oleju oraz
awarie turbosprezarek w wyniku
urwania nitu z mechanizmu klapy
umieszczonej w kanale dolotowym
przed mniejsza turbosprezarka. Spo-
ro probleméw spowodowanych jest
zaniedbaniami wynikajacymi z eks-
ploatagji filtra DPF. Trzeba do$¢ cze-
sto wymieniac ole;j.

G

Do Mazdy CX-5 pasuje idealnie

Technicznie diesel jest idealny do napedzania SUV-a, choc na rynku jest tylko ok. 40% ofert z takim silnikiem. Kierowca dostaje od-
powiedni moment obrotowy (m.in. do ciggniecia przyczep) i przyzwoite zuzycie paliwa. Pierwsza generacja modelu otrzymata dwie
wersjemocy (150i 175KM), byta dostepna réwniez znapedem 4x4 i automatyczna skrzynia biegdw. Druga generacje oferowano do-
datkowo od 2018 . w wersji 184-konnej, natomiast wariant o mocy 175 KM byt dostepny krdtko, w latach 2017-2018.

DANE TECHNICZNE:
Pojemnosc: 2191 cm?, Moc: 150-184 KM \
Moment obrotowy: 380-445 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Mazda 3, 6, CX-5, lecz
tylko pod warunkiem $wiadomosci wysokiego ryzyka kosztownej
naprawy. Lepszym wyborem jest zawsze silnik benzynowy.

1. CENY CZESCI IBDostepnosc czescijestmocno ograniczona

naped rozrzadu 800z poza ASO. Niefatwo znalez¢ nowe zamienniki,
wryskiwacz (oryg.) 42502 czesci poregeneragjitez jest niewiele. Orygi-
turbosprezarka(reg) 2300zt nalne turbosprezarkikosztujgponad 7000zt.
walekrozz.wydech, 13002t APozakupieautawartosprawdzic smok ole-

jowy, prace taricucharozrzaduiklape w ukfa-
spreegfo 10004 dzie dolotowym przed turbosprezarka. Luzu-
kofo dwumasowe 2500zt e ymp prezarka.

jacysie nit mechanizmumoze uszkodziwirnik.
Wigkszym problememsawycierajace sie wat-
ki rozrzadu i dzwigienki zaworowe. Tego nie
dasie tak fatwo zweryfikowac. EXKonstruk-
cjasilnika nie jest nadmiernie skomplikowana,
ajedynym ,udziwnieniem” pozostaje system
uchylania zawordw wylotowych przy zimnym
rozruchu, ktory akurat jest bezproblemowy.

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

2. TYPOWE USTERKI

wycierajace sie watki rozrzadu
uszkodzenia turbosprezarki
problemy z wypalaniem DPF-u
duze ilosci nagaru
zanieczyszczenie smoka oleju

Mazde 6 najpredze] znajdziemy z silnikiem benzynowym (okofo
70% ofert) i to jest stuszny wybdr. Optywowe nadwozie pozwala
na oszczednosci paliwowe nawet na benzynie, a alternatywnie moz-

na zatozy¢ LPG, co dziafa catkiem dobrze.
Wariant 2,5 litra 0 mocy 192-194 KM
daje tez lepsze osiagi od diesla. Je-
dyng przewaga Sky-D jest naped

zasilanie common rail, wiryskiwacze piezoelektryczne na cztery kofa, i to tylko w wersj
rodzaj dotadowania dwie turbosprezarki, szeregowo kombi. Takich aut jest na sprze-
naped rozrzadu taricuch, dozywotni daz garstka.
zmienne fazy zaworowe regulacja otwarcia zaworéw wydechowych .’ Aso DL-1 UKLAD BITURBO
regulacja zaworow hydrauliczne popychacze s niae [ardowo stosowano podwo ne dot

jetosé e
dodatkowe rozwigzania ~ DPF, od 2018 . system SCR (wymaga AdBlue) oblqtosc przy vas 1 ‘ m'{ﬂ moment obrotowy na nisKic obrota
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UZYWANE Ford Focus vs Skoda Octavia

Ford Focus \ls

Uzywane
kompakty

Z nadwoziami
typu kombi
WCigz cieszg sie
wzieciem. Maja
przestronne
wnetrza, duze
bagazniki, mozna
tez je dostac

Z mocnymi
silnikami. Na co
uwazac, stawiajgc
na Forda Focusa
czy Skode
Octavie?

Kombi trzeciej generacji

-
-t .

.

Ford Focus (2011-2018)
Ceny: 7-65 tys. zt
Silniki benzynowe:
1.0-2.0 (100-250 KM)

Ford Focus Il | Silniki Diesla:
(2011-2018) - 1.5-2.0 (95-185 KM)

Trzecie wcielenie Focusa zaczeto opuszczac fabrykipod
koniec 2010 roku, ale do salonéw auto dotarfonapo- =
czatku 2011roku. Zaoferowano trzy wersje nadwozio- . y
we: hatchbacka, kombi oraz sedana. Benzy- £
nowymizrodtami mocy sa wolnossacy

silnik 1.6 Duratec oraz caty zestaw
dotadowanych jednostek Eco-

Boost. Niestety cierpignasze- 4%

reg problemow. Diesle tosil- R 1118/
niki aliansuFord-PSA, ktore L

cieszgsie dobrymi opiniami. . ,l | '_ / :;‘ """;,’ A ) 5 Y P
Skoda Octavialll e -
(2012-2020) L)

Trzecia generacja Octavii za- - 3:- — -
debiutowata na rynku pod sam koniec %

2012 roku. W ofercie byly - tak jak poprzednio
- dwie odmiany nadwoziowe: liftback i kom-

-

bi. Ponownie wykorzystano platforme z Golfa,
tymrazemVII. Byta tojuz wiec ptytapodtogo-
waMQB. Pod maske trafity jednostkibenzyno-
weiwysokoprezne nowej generacji, w ktorych

wyeliminowano wady trapigcesilki Octaviil. Skoda Octavia (2012-2020) | Silniki benzynowe: 1.0-2.0 (86-245 KM)

Dzieki temu Octavia lll cieszy sie dobra opi-

nigi niezle trzyma cene. Ceny: 14-96 tys. zt 1 Silniki Diesla: 1.6-2.0 (90-184 KM)
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ompaktowe kombi to wciaz
obiekt pozadania na ryn-

Oba modele nie s3 drogie w serwisie, ale Skoda przez
ku wtérnym. Lacza dobro dopracowane silniki ma szanse wygenerowac nizsze koszty.
maniery na adarodadze, prze-

stronna kabine z rozsadnymi GIELDOWE FAKTY:

kosztami eksploatacji, a mozna FORD Focus > 60% Focuséw Ill z nadwoziem kombi

je naby¢ z silnikami o stosunko- Przebieg typowy dla rocznika 2014 to 150-233 tys. km w ogtoszeniach ma silnik Diesla.

wo duzej pojemno$ci i z czterema  Jesli dany egzemplarz Focusa nie sprawia ktopotow, to utrzymanie go > Skrzynie automatyczne, w tym dwusprze-

cylindrami. mozna uznac za umiarkowane cenowo. Sktadaja sie na to dwa czynniki. Z jednej strony mamy szeroki  gtowy PowerShift, to zaledwie 15% ofert.
. wybodr czesci, od oryginalnych po niedrogie zamienniki, oraz prostg konstrukcje, zdrugiej - wyz- > Na sportowg wersje ST musimy przygotowac
Focus Turnier sze niz w Octavii koszty serwisu przez koniecznosc czestej wymiany oleju lub napedurozrzadu. ~ 30-65tys. zt.
Kompaktowy model Forda
od debiutu pierwszej generacji SKODA Octavia GIELDOWE FAKTY:

w 1999 roku mial ugruntowana po-
zycje na rynku i opinie dobrze pro-  Przebieg typowy dla rocznika 2016 to 131-208 tys. km 75% oferty dla Octavii Combi.
wadzacego sie samochodu. Trzecia  Popularnosc Skody jest w Polsce niekwestionowana. Samochdd mozna > Popularnosé skrzyri recznychi DSG rozkfada
generacja z 2011 roku korzystata  naprawiac w ASO, serwisach markowych lub indywidualnych. Octavia jest bardzo popularna,  sie mniejwiecej po réwno.

z dziedzictwa przodkéw, choc aku-  fatwaw serwisowaniu (nawet wersje 4x4, w tym Scout) - ma prosta konstrukcje, a ogrom czesci > Najmocniejsze wersje RS to wydatek

rat modele przed liftingiem pro-  oryginalnych, jak i zamiennikow daje spory wybér co do jakoscii ceny. 30-96 tys. zt. Sporo aut z pierwszej reki.

> Diesle dominujg w ogtoszeniach, stanowiac

wadzily sie do$¢ przecietnie (jak
na Focusa). Focus kombi zaofero-
wat klientom wzglednie obszer-
ne nadwozie o dtugosci 456 cm,
szeroko$ci 182 cm i wysokosci
150 cm, a wszystko osadzone na
platformie z 265-centymetrowym
rozstawem osi. Bagaznik miesci
476-490 1, a po zlozeniu kanapy
roé$nie do 1502-1512 1. W 2014 ro-
ku przeprowadzono face lifting.
Zmieniono wyglad, poprawiono
jakosé wykonczenia i materialy,
ale tez dopracowano zawieszenie
— ograniczono nerwowe zacho-
wania tylnej osi przy naglych ma-
newrach (np. szybkim omijaniu
przeszkody).

Do napedu uzyto szeregu silni-
kéw benzynowych. Jedynym wol-
nossacym jest 1.6 Duratec Ti-VCT
dostepny w kombi w wersjach
o mocy 105 i 125 KM. Po dwéch
latach zaoferowano 1.0 EcoBoost

Nowoczesne wnetrze Forda zdazyto sie juz opatrzyc,
zas klasyczne linie Skody s3 o wiele bardziej ponadczasowe.

modernizacjg kokpit za-
lany byt morzem przyci-
skow, po liftingu obstu-
ge radia/multimediow
nieco skompresowano,
aich obstuga stata sie
tatwiejsza dzieki wiek-
szym ekranom. Zegary
53 dos¢ czytelne, a er-
gonomia akceptowal-
na, choc lepiej wypadaja
wersje poliftingu. Fotele
s3 wzglednie wygodne,
1 adotegomoznaje usta-
wic nisko. Rozczarowu-
je ilos¢ miejsca na nogi
wdrugim rzedzie i wysoki
tunel centralny. Widocz-

(100-125 KM; R3). Niestety stan-
dardowo obie jednostki taczono

Wnetrze Focusa zdazyto sie juz zestarzec. Choc samo wykonanie i montaz
nalezy ocenic dobrze, to jakos¢ materiatéw jest mocno zréznicowana. S3

1 noscto tytuw kombinie
jestzta, ale nieco gorsza

z 5-biegowymi skrzyniami recz- miekkieiprzyjemne tworzywa, ale tez fatwo rysujace sie tanie plastiki. Przed ~ nizw Octavii.
nymi, M6 byly zarezerwowane dla

wigkszych silnikéw. Od poczat- ne, wybierzmy bogatsze
ku oferowano 1.6 EcoBoost (150- wersje. Pomodernizaji
-182 KM), ktéry po modernizacji | zmieniono multimedia
zastapiono nieco mniejszym, ale idodano opcje elektro-
wciaz czterocylindrowym 1.5 Eco- nicznych wskaznikow.
Boost (150-182 KM). Obie jednost- Fotele uznawane s za
ki radza sobie bardzo sprawnie bardzo wygodne, miej-
z kombi Forda, jednak ich za- sca w drugim rzedzie
kup jest obciazony pewnym ryzy- jest bardzo duzo. Natle
kiem. Silniki miaty wady uktadu poprzednika to ogrom-
chtodzacego, ktére Ford usuwat ny postep. Oparcie jest
w ramach akcji naprawczych. Klu- dzielone, jest tez podto-
czowe jest przeprowadzenie tych kietnik zoknem nanar-
napraw oraz regularny serwis. Do- ty (opcja). Jedyne za-
datkowo trzeba mie¢ na wzgledzie, strzezeniamozna mie¢
ze wyzej wymienione wszystkie do wysokiego tunelu
silniki EcoBoost (1.0, 1.6 i 1.5) srodkowego - zabiera-
maja rozrzad napedzany paskiem jacego miejsce na nogi

pracujacym w kapieli olejowej. To  Wnetrzekompaktowej Skody jest zaprojektowane na sposéb znanyzmode-
oznacza ryzyko degradacji gumy,  liVW.Proste, czyste linie i duza doza funkcjonalnosci. Jakos¢ montazu jest
co moze prowadzi¢ do zatykaniaP dobra,amateriaty przyzwoite, ale nie z wyzszej p6tki. Jesli s3 dla nas waz-

4 srodkowego pasazera.
Widocznos¢ dotytujest
catkiem niezta.
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—UZYWANE Ford Focus vs Skoda Octavia
Wyposazenie, wersje

Warto wiedzie¢

> Focus Il z nadwoziem kombi oferowat
kilka specyfikacji: Trend, Trend Sport,
Business, Titanium, usportowiona
zwygladu ST-Line (w tym limitowane
Red/Black) oraz sportowe STi ST2.

> Podczas modernizacji w 2014 roku
zmieniono kokpit, zastosowano nowszy
system multimedialny SYNC2, dodano
wspomaganie parkowania réwnolegte-
go, poprawiono Active City Stop.

> Dobrawiadomos¢ dla zmarzluchw. Fo-
cus moze miec grzanie foteli, kierownicy,
przedniej szyby i zaluzje chtodnicy przy-
spieszajac nagrzewanie silnika i wnetrza.

> Najszybsza wersjg w nadwoziu kombi
byt oferowany od 2014 roku Focus ST.
Napedzata go benzynowa jednostka
2.0 EcoBoost (250 KM) lub wysoko-
prezne 2.0 TDCi (184 KM).

Warto wiedzie¢

> Specyfikacje oferowane w salonie
obejmowaty: Active, Ambition, Cle-
ver/Drive i Elegance/Style, dla kaz-
dej z nich oferowano dodatkowe pa-
kiety. Oddzielnie traktowano modele
sportowe RS, ktdre miaty wiasna
dos¢ bogata specyfikacje, podobnie
jak uterenowiona odmiana Scout.

> Scout to uterenowiona odmiana Octa-
vii. Dysponuje standardowym napedem
4x4 (Haldex), zwigkszonym przeswitem
(0 ok. 3 cm), bogatym wyposazeniem
i mocnymi silnikami: 1.8 TSI (180 KM),
1.6 TDI (110 KM), 2.0 TDI (150-184 KM).

> Odmiana sportowa nosita nazwe RS.
Byta napedzana silnikiem benzyno-
wym 2.0 TSI (220-245 KM), znanym
doskonale m.in. z Golfa GTI, ale tez
dieslem 2.0 TDI (184 KM).

ﬂ Motor 18-19/2026

FORD Focus

W testach zderzeniowych Euro NCAP Focus uzyskat mak-
symalng ocene 5 gwiazdek (dorosli: 92%; dzieci: 82%).
Oprocz uktadow typu ABS/ESP/EBD/EBA Focus oferowat
standardowo system rozdziatu momentu TVC poprawia-
jacy stabilnos¢ w zakretach, TPMS czy asystenta rusza-
nia pod wzniesienie. System City Stop byt ptatng opcja.

Panel wskaznikow jest czytelny,
akomputer - prosty w obstudze.

€o nie 0znacza, e jest on maty.

SKODA Octavia

Nie powinno dziwic, ze Octavia zdobyta petne pie¢
gwiazdek w testach Euro NCAP (dorosli: 93%; dzie-
Ci: 86%). W standardzie mozna byto liczy¢ na syste-
my elektroniczne dbajace o trakcje czy hamulec an-
tykolizyjny. Pozostate systemy, jak asystenci ruszania
pod gore, wykrywania zmeczenia kierowcy, pasa ru-
chu czy monitorowania otoczenia, wymagaty doptaty.

Nawigacje Columbus oferowano w pa-
kiecie z systemami bezpieczeristwa.

Bagaznik jest rekordowo duzy i moze
sie pochwalic regularnym ksztattem.

Focu;ma mniejszy bagaznik od ctavii,

sie kanatéw olejowych i w kon-
sekwencji do zatarcia sie silnika.
Nalezy wiec regularnie wymie-
niac¢ olej, najlepiej nie rzadziej
niz co 10 tys. km, oraz kontrolo-
wag stan paska rozrzadu, ktéry na-
wet juz po 60 tys. km przebiegu
moze wymagaé pilnej wymiany.
Nieco mniej problematyczny jest
topowy silnik stosowany w Focu-
sie ST kombi, czyli 2.0 EcoBoost
(250 KM). To jednostka Forda ko-
rzystajaca z konstrukcji Mazdy
(seria L), z dotadowaniem i tanicu-
chowym napedem rozrzadu, ktéry
jest trwaly. Niestety i tu moga zda-
rza¢ sie awarie uktadu chtodzenia
prowadzace do pekniecia bloku,
czy awarie w ukladzie dotadowa-
nia. Uwazaé tez trzeba na dwu-
sprzegtowe skrzynie PowerShift
(DPS®6), ktére sa bardzo wrazliwe
na warunki eksploatacji i serwis.
Ford kilka razy wzywat do serwi-
s6w i poprawial, co mdgl, niestety
mimo to zdarzaja sie bardzo drogie
awarie objawiajace sie szarpaniem,

bagaznikiem. Trzecie wcielenie
Octavii, debiutujace w 2012 roku,
nie bylo wyjatkiem. Mierzace 466
cm dlugosci, 181 cm szerokosci
i 147 cm wysokosci kombi oferuje
rekordowo duzy bagaznik (od 610
do 1740 litréw), zas sama kabina
zapewnia catkiem przyzwoite wa-
runki podrézy, dzieki rozstawowi
osi wynoszacemu 267 cm.

Na naszym rynku oferowano
juz wylacznie silniki dotadowa-
ne. Benzynowe 1.0 TSI (115 KM)
i 1.2 TSI (85-110 KM) naleza
do serii EA211 i sq pozbawione
wiekszosci wad poprzednikéw. Za-
stosowano w nich bezproblemowy
naped rozrzadu z suchym paskiem.
Podobnie jest z 1.4 TSI (140-
-150 KM), ktéry moze okazac sie
zlotym $rodkiem pomiedzy osiaga-
mi a ekonomia. Za réwnie dopra-
cowany (o ile nie bardziej) uchodzi
tez nowszy 1.5 TSI (150 KM) se-
rii EA211 evo. Nieco inaczej jest
z najwiekszymi silnikami 1.8 TSI
(180 KM) i 2.0 TSI (190-245 KM).

Focus i Octavia to ulubiency flot, nalezy wiec
uwazac na wystuzone eqgzemplarze, zwaszcza
biate z podstawowymi dieslami i duzymi
przebiegami - moga oznaczac spore wydatki

zwloka przy zmianie biegéw czy
dziwnymi dZwiekami. Mocniejsze
silniki oferowane byly z klasycz-
nymi automatami Getraga, ktére sa
duzo pewniejszym wyborem.

Po jasniejszej stronie mocy sa
jednostki wysokoprezne, skonstru-
owane wsp6lnie z koncernem PSA
(dzi$ Stellantis). Stosowane w Fo-
cusach odmiany to juz te dopra-
cowane, ktére nie wykazuja wielu
wad. 1.6 TDCi (95-115 KM) wyréz-
nia sie niskim spalaniem i mata
awaryjnoscia. Duze rachunki moga
pojawic sie dopiero przy wyzszych
przebiegach. Wiekszy 2.0 TDCi
(115-185 KM) jest uwazany za
najlepszy silnik w Focusie trze-
ciej generacji, jednak przy duzych
przebiegach moze wymagac typo-
wych inwestycji serwisowych (tur-
bo, ,,dwumasa”, wtryskiwacze).

Octavia Combi

W tym roku wspétczesna Octa-
via konczy 30 lat. Sukces model
czeskiej marki zawdziecza prostej
recepturze: wykorzysta¢ platforme
oraz silniki z Volkswagena Golfa,
opakowujac wszystko przestron-
nym nadwoziem z ogromnym

To jednostki EA888 evo3. Zostaly
poprawione wzgledem poprzedni-
kéw, ale i tak potrafia pali¢ spore
ilosci oleju. Zwykle pobér srodka
smarnego jest akceptowalny, choé¢
raportowane sa przypadki silnikéw
,wciagajacych” olej jak smok.

Trzecia generacja Octavii do-
stala serie diesli EA288, wiec za-
réwno 1.6 TDI (90-110 KM), jak
i 2.0 TDI (150-184 KM). Sa godne
polecenia, o ile ich stopiert wyeks-
ploatowania nie jest nadmierny.
Jednak sa trwale i mozna spot-
ka¢ w ogloszeniach przebiegi rze-
du 400 tys. km. Zaréwno silniki
benzynowe, jak i Diesla oferowane
byly opcjonalnie z dwusprzegto-
wymi skrzyniami DSG o szesciu
lub siedmiu biegach. Sa mniej za-
wodne od skrzyn PowerShift For-
da, ale zazwyczaj po pokonaniu
ok. 200-250 tys. km i tak wymaga-
ja kosztownego remontu. Typowe
objawy awarii to szarpanie, stuki,
wibracje czy btedy wyswietlane
za pomoca migajacych kontrolek.
Nawet przy ich braku przed zaku-
pem najlepiej wykonac diagnosty-
ke komputerowa.

TEKST: M. LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM



‘ @ Silniki

FORD Focus

> Silnik 1.6 Duratec (105-125 KM) jest wol-
nossacy, wymaga wysokich obrotéw do
dynamicznej jazdy. Nie lubi LPG.

> 1.0 EcoBoost (100-140 KM) ma trzy cylin-
dry, ale dynamika i kultura pracy s3 tu na
wysokim poziomie.

> Silniki 1.6 EcoBoost (150-182 KM) i now-
szy 1.5 EcoBoost (150-182 KM) to bardzo
sprawne Zrédfa napedu Focusa.

> Diesle 1.6 (95-115 KM) oraz 2.0 TDCi (115-
-163 KM) serii Duratorq to sprawdzone
konstrukcje o niskim spalaniu.

> Pomodernizacji zastosowano nowe dies-
le 1.5 TDCi ECOnetic (95-120 KM) - spo-
krewnione z 1.6 TDCi, ale oszczedniejsze.

PUNKTY: Benzynowy 1.6 EcoBoost jest mocny, l2.0 TDI jet mocny i trwaI. $rednio
8 I 10 zapewnia dobra dynamike, a srednie pali zaledwie 4,6-4,91/100 km.
spalanie to 5,9-6,0 1/100 km.

SKODA Octavia

> Podstawowy 1.2 TSI (86-110 KM; R4)
po liftingu zostat czesciowo zastapio-
ny przez 1.0 TSI (115 KM, R3).

> 1.4 TSI (140-150 KM) nalezy do udanej
rodziny EA211. Ma dobre opiniei osiagi, e =
tak jak nowszy 1.5 TSI (150 KM). 1.4 TSI to dynamiczne zrédto nape-

> Najwieksze silniki benzynowe - 1.8 TSI du. Spalanie: 5,0-5,3 1/100 km.
(180 KM) i 2.0 TSI (190-245 KM) - ofe-
ruja Swietng dynamike.

> Mniejszy diesel 1.6 TDI (90-115 KM),
zwtaszcza wwersji 110-konnej, to mistrz
oszczedzania paliwa.

> Dutysilnik 2.0 TDI (150-184 KM) jest bar-
dzo dynamiczny, a przy tym wcigz potra-
fi by¢ oszczedny.

FORD Focus SKODA Octavia
Silniki 1.01i czes¢ 1.5 Eco- Silniki Octavii nie spra-
Boost maja rozrzad nape- wiaja duzych proble-
dzany paskiem pracujacym maow (poprawiono je
w oleju. Wymagaja cze- wzgledem jednostek

stychwymian oleju, inaczej zOctaviill). Oczywiscie

moze doj$¢ do zatarciasil- wcigz mozna spotkac

nika. Zdarzajasieproblemy  1Silniki1.6i1.5 2 Awarie osprze- 3 Dwusprzegto- sie z drobnymi uster-  1W silnikach1.8 2 W dieslachza- 3 Przy duzych
zelektronika, wtymste- EcoBoostmiaty ~ tuw 1.6 Duratec; we skrzynie kami,jak awarieturbo-  TSIi2.0 TSImoz- tykanie si¢ zawo- przebiegach
rowaniazaptonemsilnika, wadliwe uszczelki problemyzukia- PowerShift sa sprezarkiw1.2TSIczy liwy pobor oleju  ruEGR, filtraDPF w skrzyniach
pot3czeniamiUSB, dziata-  pod gtowica. dem chtodzenia  wolne (jakna pompywodyw1.4TSI. silnikowego, awa- w przy jezdzie DSG moze dojs¢
niemwskaznikow. Podwo- ~ Zdarzaja sie pek- w 1.0 EcoBoost;  DCT), bardzo Zdarzajasietezdrob- rie napinaczaroz- miescie; w 1.6 TDI  do awarii steruja-
zie nalezy sprawdzic pod  niecia gtowicy,  awarie pompy awaryjneidrogie  neproblemyzelektro- rzadu, regulatora awarie uktadu cejich praca
katem korozji. w 1.5 takze tulei. wodyw2.0 TDCi. w naprawach. nika poktadowa. fazrozrzadu. chtodzenia. mechatroniki.

PODSUMOWANIE

moto

Czeskie kombi to niemal wzorzec auta kompaktowego. Octavia jest przestronna, pakow-
na, trwata, dobrze zabezpieczona przed korozja, a na dodatek oferuje cata game dopra-
cowanych silnikow o niskim poziomie awaryjnosci. Jedyne uwagi mozna mie¢ do jednostek
1.8/2.0 TSI, ktdre mogg zuzywac duzo oleju. Uwazac trzeba tez na skrzynie DSG. Niestety,
dobre egzemplarze nie beda tanie, ale to tez oznacza wysoka wartosc odsprzedazy.

NASZYM ZDANIEM: Kierowcy o spokojnym usposobieniu moga
wybrac 1.2 TSI lub 1.6 TDI. Wieksze silniki to lepsze osiagi, ale
nie zawsze wyzsze spalanie. Warto rozwazyc 1.5 TSI, majacy
doskonate opinie, albo 2.0 TDI. Wersje RS sa szybkie, ale nie

tak ostre w prowadzeniu jak Volkswagen Golf GTI/GTD.

~n |=oc i

Ford przegrywa pojedynek przez ciasniejsze wnetrze, przecietny bagaz-
nik i wysoki poziom awaryjnosci silnikow benzynowych, co pocigga za soba
znaczne koszty napraw. Ogromna zaleta jest zas prowadzenie, zwlasz-

cza po iftingu. Odpowiedni dobdr wersjii niskie ceny moga sprawic,

ze Focus okaze sie rodzinnym autem, na ktorym mozna polegac.

NASZYM ZDANIEM: Aby uniknac wysokich rachunkdw i nie-
spodzianek na drodze, najlepiej wybrac podstawowy benzyno-

wy silnik 1.6 Duratec lub dowolnego dieslaw dobrym stanie. Je- n/
slinie boimy sie czestych wymian rozrzadu, 1.0 EcoBoost tez moze '

i dzic. Niezaleznie od silnika pol - e |
sie sprawdzic. Niezaleznie od silnika polecamy reczng skrzynie —] -
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Na rynku wtérnym wcigz mozna tatwo znalez¢ auta, ktore za
kilka lat mogg stac sie poszukiwane i cenione. Prezentujemy
przyktadowe modele, ktorych zakup warto rozwazyc.

sp6iczesne samochody sa
do siebie coraz bardziej
podobne, w rosnacym
stopniu izoluja kierowce
od otoczenia, a do tego z generacji
na generacje zyskuja na rozmiarach
i masie. Wszystko to nie wptywa ko-
rzystnie na wrazenia plynace z po-
siadania nowoczesnego auta. Nie
powinno wiec dziwié, Ze rosnie gro-
no kierowcow rozgladajacych sie za
starszymi propozycjami. Niekt6rzy

—Jd Motor 18-19/2026

celuja w youngtimery, czyli auta
w wieku ponad 20 lat, ktére wciaz
dobrze nadaja sie do codziennej jaz-
dy. Nie brakuje tez oséb, ktére zasta-
nawiaja sie nad zakupem modelu,
ktéry nie cieszy sie jeszcze tytu-
fem youngtimera. Ma to sporo sen-
su, bo fatwiej o znalezienie niezlego
egzemplarza. Niestety niszczacego
uplywu czasu i kilometré6w oszu-
kac nie spos6b. W przypadku aut
w wieku przekraczajacym 20 lat

znalezienie zadbanego egzempla-
rza, ktéry naprawde nie wyma-
ga duzego wkladu finansowego,
jest trudne. Z kolei ceny samocho-
déw bliskich perfekcji staja sie co-
raz trudniejsze do zaakceptowania.
Na kolejnych stronach prezentuje-
my w miare wspélczesne auta, kté-
re za kilka, a najdalej kilkanascie lat
powinny by¢ cenionymi klasykami,
a ich ceny powinny rosnac.

TEKST: ADAM TOMASZCZUK, ZDJECIA: ARCHIWUM

Ceny ofertowe: 27-106 tys. zt
Tworzac druga odstone TT, Audi w udany spo-
s6b rozwineto design poprzednika. W gamie
pozostaty wersje coupe (ilos¢ miejsca w dru-
gim rzedzie jest symboliczna) oraz roadster.
Naped na przednie lub cztery kota, realizo-
wany przez trwate sprzegto Haldex. Zadat-
ki na klasyka maja wszystkie odmiany, choc
sportowa TTS oraz jeszcze mocniejsza TT RS
z pieciocylindrowg jednostkg s najbardziej
poszukiwane. Z wersji silnikowych na polece-
nie zastugujg 2.0 TFSI z rodziny EA113 (solid-
na jednostka z paskiem rozrzadu), doskonale
brzmigcy 3.2 VR6 FSl oraz oszczedny, a zara-
zem dynamiczny... diesel (170 KM). Decydu-
jac sie na zakup odmian 1.8/2.0 TFSI z fan-



e il

Minima |styczne
~ wnetrze BMW

g wcigz wyglada

atrakcyjne

Pod wzgledem
jakosci uzytych
materiatow

oraz solidnosci
montazu TT jest
najlepszym mo-
delemw calym
zestawieniu.
Design wnetrza
wytrzymat

probe czasu.

cuchowym napedem rozrzadu, trzeba mie¢ na
uwadze, ze moga one pali¢ olej w tempie prze-
kraczajacym 11/1000 km. Naprawa jest mozli-
wa, ale pochtania kilkanascie tysiecy ztotych
(czesto poza wymiang ttokow silnik wymaga
tez innych napraw). Podzespoty mechaniczne
sgwspétdzielone z Audi A3, co przekfada sie na
rozsadne koszty utrzymania TT. Przyklejanych
do TT tatek nie trzeba sie obawiac - to bardzo
przyjemny w prowadzeniu samochdd.

DANE TECHNICZNE: @I
2.0 TFSI: poj.: 1984 cm?, L 4
moc: 200 KM, maks. moment obr.:

280 Nm, predkos¢ maks.: 240 km/h,
0-100 km/h: 6,7 s, spal. 7,71/100 km

ABARTH500/5%5

2008-2024

Ceny ofertowe: 28-114 tys. zt

Produkowany w Polsce Fiat 500 przebojem
wdart sie na europejskie drogi. Zadatki na kla-
syka ma kazdy atrakcyjnie skonfigurowany i do-
brze utrzymany egzemplarz. Kto szuka nie tylko
efektownego nadwozia i wnetrza, ale réwniez
mocniejszych wrazeri zjazdy, powinien celowac

w sportowego Abartha 500, oferowanego od
2015 pod nazwg 595. We wszystkich przypad-
kach odradzamy zautomatyzowana skrzynie
- nie dosc, ze jest powolna, to niepotrzebne
komplikuje serwisowanie auta. Poza tym dos¢
prosta konstrukcja Fiata 500 oraz montowa-
nych w nich jednostek napedowych przektada

sie na fatwos¢ serwisowania oraz niezbyt wy-
gorowane rachunki za wizyty w serwisie. Jed-
nym ze stabych punktéw zespotu napedowego
53 pekajace korpusy turbosprezarek. Warto do-
dac, ze zadatki na przysztego klasyka ma tak-
ze trzecia odstona Punto w wersji sygnowanej
przez Abartha. Dzieli ona jednostki napedo-
we z Abarthem 500. Obecnie trudno znalez¢
réwnie tanie auto, ktore dawatoby tak duzo
radosci z jazdy.

asyczned

Za Wysoka.

do d 00. ;

troche
DANE TECHNICZNE: ®|
1.4 T-Jet: poj.: 1368 cm?, .4
moc: 135 KM, maks. moment obr.:
206 Nm, predkos¢ maks.: 205 km/h,
0-100 km/h: 7,9 s, spal. 6,51/100 km

Ceny ofertowe:
58-170 tys. zt

BMW Z3 oraz pierwsza odstona Z4 to juz petno-
prawne i cenione klasyki. Niebawem tak samo
zacznie byc postrzegane Z4 generacji E89.
W jego przypadku zrezygnowano z oferowania
roadstera i coupe narzecz wariantu ze sztywnym
sktadanym dachem. Auto jest wigksze i bardzie]
komfortowe od poprzednikéw, co nie znaczy,
2e brakuje mu sportowego charakteru - to tak-
ze bardzo zwinny, a do tego precyzyjny w pro-
wadzeniu samochdd. Warto uwazac na odmia-
ny z korica produkcji z silnikiem 2.0 N20, ktdry

DANE TECHNICZNE:
sDrive30i: poj.: 2996 cm?,

moc: 258 KM, maks. moment obr.: —
310 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h, =0
0-100 km/h: 5,85, spal. 8,51/100 km .

poza stabym napedem rozrzadu ma problema-
tyczng pompe oleju. Koszty kompleksowego
serwisu s3 liczone w tysigcach ztotych. Warto
zwrdci¢ uwage na przesztos¢ auta - nie bra-

CHRYSLER 300C]

DANE TECHNICZNE: @
5.7 V8 HEMI: poj.: 5654 cm?,

moc: 340 KM, maks. mement obr.:

525 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 6,45, spal. 12,31/100 km

I
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@ BIMW Z4E89

_2009-2016

kuje powypadkowych egzemplarzy (zwtasz-
czawsrdd sprowadzonych z USA), ktdre raczej
nie beda rosty w cene.

Ceny ofertowe:
16-69 tys. zt
Auto zbudowane za
czasow aliansu Chrys-
lera z Mercedesem
bazuje na platformie
LX, ktora wywodzi
sie z klasy E W210.
Dzieki temu 300C otrzymat bardzo trwate nie-
mieckie automaty i opcjonalny naped 4x4 oraz
oszczedne, a zarazem mocne diesle 3.0 V6 CRD
(218 KM). Poza sedanem oferowano muskular-
ne kombi. Najwiecej zadatkow na klasyka maja
odmiany z silnikami V8 - 5.7 HEMI (340 KM)
oraz sportowa 6.1 SRT8 (431 KM), aczkolwiek
nie nalezy tez skreslac 3.6 V6, ktdre sa rozsad-
niejsza propozycja do codziennej jazdy. Mimo »
wieku 300C jest niezle zaopatrzony w czesci.

18-19/2026 Motor [E—



—UZYWANE Przyszte klasyki

et

Ceny ofertowe: 55-420 tys. zt
Jedna zikon wspdtczesnej amerykariskiej moto-
ryzadji nie dotarfa oficjalnie do Europy, ale zain-
teresowani majg w czym wybierac dzieki indy-
widualnemu importowi. Praktycznie wszystkie
sprowadzone egzemplarze s3 po mniejszych lub
wigkszych przejsciach (od powodzi poprzez gra-
dobicia, na aktach wandalizmu i wypadkach kor-
cz3c). Warto wiec obejrzec zdjecia samochodu
z aukgji - zwykle pojawiajg sie po wpisaniu do
internetowej wyszukiwarki VIN-u. Szczegétowa
historie serwisowa mozna pozna¢ np. w ptatnych
raportach Carfax. Najlepszym wyborem beda
odmiany z silnikami V8 - bedg najlepiej trzy-
maty ceny. Kto szuka auta do codziennej jazdy,
nie powinien jednak skreslac tariszych w zaku-
pie i nieco oszczedniejszych wariantow 3.6 V6.
Warto wiedziec, ze poza napedem na tyt Chal-

—
Wnetrze nie zachwyca ani designem.
ani jakoscia uzytyc materiatow.

To typowe dlaaut z USA.

lenger wystepowat tez w odmianie AWD. Do-
step do czesci zamiennych nie jest zty - czego
nie uda sie kupic od reki, to w dobie interne-
tu tatwo zaméwimy w USA. Ceny wielu podze-
spotow, takze tuningowych, s3 atrakcyjne, ale
podnosza je koszty przesytki oraz opfaty celne.
Niektdre czesci, np. do pieciobiegowego auto-
matu, pasujg z Mercedesow.

@

DANE TECHNICZNE:

5.7 HEMI: poj.: 5654 cm?,

moc: 370 KM, maks. moment obr.:
529 Nm, predko$¢ maks.: 225 km/h,
0-100 km/h: 5,3 s, spal. 12,41/100 km

FORD Focus RS

2016-2018

Ceny ofertowe: 75-170 tys. zt

Wyposazajac Focusa w turbodotadowany silnik
2.3 oraz elektronicznie sterowany naped na obie
osie z funkj inteligentnego rozdziatu momen-
tu na kazde z tylnych két, stworzono auto dy-
namiczne iz duzymi rezerwami trakcji, ktdre po
zmianie trybujazdy zaczyna ,,zamiatac” tytem
niczym klasyczny samochdd rajdowy. Auto zy-
skato grono wiernych fandw. Przed zakupem
Focusa warto przeswietlic. Sporo z nich uzywa-
no na track dayach. Dochodz3 do tego moili-

—J] Motor 18-19/2026

= Kabina miczym w Focusie ll, DosC;

wysoka pozycja za kierownica gy r

we problemy z silnikiem (problemy z uszczelka

pod gfowicg czy pekaniem bloku). Przy mniej-

szym budzecie polecamy wersje ST (250 KM).
2.3 EcoBoost: poj.: 2261 cm?, @
moc: 350 KM, maks. moment obr.:

470 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 4,75, spal. 7,71/100 km

DANE TECHNICZNE:

FIAT 124 Spider

2016-2020

Ceny ofertowe: 54-72 tys. zt

Fiat 124 Spider i bazujacy na nim jeszcze
bardziej sportowy Abarth to produkowany
w Japonii ,,blizniak” Mazdy MX-5 ND. Pro-
jektu nie zrealizowano minimalnym nakta-
dem srodkow. Whoskie auta majg inaczej
stylizowane przody i tyty nadwozia. Jedy-
nym Zrodtem napedu jest - niedostepny

_.J

A

%3 nasazera kabina roznisig od §
. |\n‘l)ﬁétrza Mazdy MX-5 tylko 5% &8

w MX-5 - whoski silnik 1.4 MultiAir. Dzigku tur-
bodotadowaniu okazuje sie bardziej przyjazny
kierowcy - momentu obrotowego nie braku-
je, wiec do utrzymania wysokiej dynamiki jaz-
dy nie trzeba specjalnie pilnowac potozenia
wskazowki obrotomierza. Mankamentem sil-
nika MultiAir jest awaryjnos¢ elektrohydrau-
licznego ukfadu sterowania zaworami doloto-
wymi. By zmniejszyc ryzyko wystapienia
DANE TECHNICZNE: )
1.4 MultiAir: poj.: 1368 cm?, @

moc: 140 KM, maks. moment obr..

240 Nm, predkos¢ maks.: 215 km/h,
0-100km/h: 7,5, spal. 6,41/100 km

Mocno otaczajaca kierowce

L)

A" wile
14

znaczkiemna kierownicy

et =
- -

Civic X TYpé R “

turystyczny, a zarazem dosc
|::twyyw (y)bsiu:ize kokpit. Fotele
sa czerwone, ale kanapa — czarna.

DANE TECHNICZNE: @1
2.0i-VTEC: poj.: 1996 cm?, -/
moc: 310 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkos¢ maks.: 270 km/h,
0-100 km/h: 5,75, spal. 7,31/100 km




awarii, naley stosowac wysokiej jakosci
olejei pamietac o ich terminowej wymia-
nie. Nic nie wskazuje, by roadstery miaty
powrdcic do oferty Fiata, ajezeli dodamy
do tego ponadczasowy wyglad, wysoka
przyjemnosc z prowadzenia oraz typo-

w3 dla Mazdy niezawodnos¢, otrzyma-
myidealny przykfad auta z potencjatemna
klasyka. Polecamy ogledziny pod katem ko-
rozji, usuniecie jej ognisk oraz zabezpiecze-
nie podwozia woskiem.

~oferuje duzo momentu §

v Lobro't%:l‘\lego a dto t(:g; 3 .
50" A jest po atny na uni

x !l & & ‘

ot o

Lo S

2015-2017

Ceny ofertowe: 81-109 tys. zt

Gdy formuta rozwoju klasycznego Civica
Type Rzwolnossacymsilnikiem 2.0 osiggneta
szczyt, Honda siegneta po turbodotadowane.
Z doskonatym skutkiem, bo pokazny zastrzyk
momentu obrotowego istotnie poprawit osiagi
auta - zwlaszcza w codziennej eksploatacji,
gdzie polega sie na momencie obrotowym
w niskim i $rednim zakresie obrotow. Jak
przystato na Honde, silnik majacy takze
uktad zmiennych faz zaworowych wcigz nie
wzbraniasie przed praca nawysokich obrotach.
Seryjny mechanizm réznicowy o ograniczonym
poslizgu korzystnie wptywa na trakcje. Rysa
na dobrym obrazie trwatosci s3 wysprzegliki
- umieszczone blisko rury wydechowej,
o powoduje nawet wrzenie ptynu, a to
z kolei skutkuje niepetnym wysprzeglaniem
iniszczy skrzynie biegdw. Opracowano metody
termicznej izolacji wysprzeglika. Na zakup
Civica Type R nie decyduj3 sie przypadkowe
osoby. To zwykle fani marki, ktorzy dbaja
oautainalezycieje serwisujg. Ceny uzywanych
egzemplarzy - cho¢ wysokie - odzwierciedlaja
ichdobry stan. W przypadku Hondy cenionym
kolorem jest ikoniczna biel.

N-ami,
rywalizowa¢ z niemieckimi SU A=
co korzystnie wptynetona design
czy wykonczenie wnetrza.

T —
Grand Cherokes™

WK2 SRT

Ceny ofertowe: 120-240 tys. zt

W Europie amerykariskie samochody nie s3
przesadnie popularne, co zwieksza ich poten-
cjat na stanie sie klasykiem. W przypadku Jee-
pa Grand Cherokee murowanym kandydatem
jest SRT - sportowa odmiana z wolnossgcym,

¥ 0t
MER(EDES CLSC218

-" -..~

2010-2021

Swietnie brzmigcym, ale i paliwozernym silni-
kiem. Grand Cherokee byt oficjalnie oferowany
w Europie, co ufatwia zakup czesci zamiennych
czy serwisowanie. Jednym ze stabych punktow
modelu s3 zawieszenia o przecietnej trwatosci.
Auta z USA zwykle maja ,barwng” przesztosc.

DANE TECHNICZNE: @1
SRT8: poj.: 6417 cm?, -
moc: 468 KM, maks. moment obr.:

624 Nm, predkos¢ maks.: 257 km/h,
0-100 km/h: 5,7 s, spal. 14,11/100 km

Ceny ofertowe: 66-340 tys. zt

Jednymz najbardziej ikonicznych aut w historii jest Land Ro-
ver Defender. Za sprawa wieku wiele egzemplarzy zastuguje
juznamiano petnowartosciowych klasykéw. Kto szuka auta,
ktdre bedzie nadawato sie chociazby do wakacyjnych wy-
praw, powinien rozejrzec sie za najswiezszymi Defendera-
mi. Wizualnie nie réznig sie znaczaco od poprzednikow, jed-
nak pod wzgledemmechanicznym zwykle sa znacznie mniej
zmeczone - nierzadko byty traktowane jako inwestycja czy
auto do sporadycznej eksploatacji. Trzeba miec na uwadze,
ze mimowysokich cen ofertowych Defendery (nawet zkorica
produkgji) nie zapewniaja jakiegokolwiek komfortu, symato
precyzyjne w prowadzeniu, aw wersjach z dieslem - takze

& ospafe. Wszystko tojednak przestaje miec znacznie powje-

-
|

2 J
Wi
Umleszczona bhsko drz
k|erown|ca ulatwia prowadzeme
i iednoczesne wychylanie sie przez

chaniu w teren. Auto, choc proste, ze wzgledu
na ceny czesc nie nalezy do najtanszych w ser-
wisowaniu w przypadku ewentualnych napraw.

DANE TECHNICZNE: @;
TD4: poj.: 2402 cm?, ~
moc: 122 KM, maks. moment obr.:

360 Nm, predkos¢ maks.: 132 km/h,
0-100 km/h: 15,8 s, spal. 10,0 1/100 km

okno w ce u obserwacji drogi.

CENY: 46-250 tys. zt

Pierwsza generacja Mercedesa CLS w 2004 roku
rozpoczeta mode na ,czterodrzwiowe cou-
pe”, czylimodele z ptynnie opadajaca linig da-
chu i drzwiami pozbawionymi ramek na szyby.
Stan najtaniszych egzemplarzy generacji (219
pozostawia juz wiele do zyczenia, a stosowany

20112017

do 2006 . elektrohyaulizny kad hamuI

cowy SBC istotnie podnosit koszty serwisowa-
nia. Ceny najlepszych egzemplarzy zaczety juz
rosnac. Z tych wzgledéw warto rozejrzec sie
za druga generacja CLS-a (C218, na fot.). Tak-
e ma wszelkie zadatki na klasyka, bedzie ta-
twiej o znalezienie zadbanego auta w rozsad-

nej cenie, a do tego mamy do czynieniaz autem,
ktdre z powodzeniem nadaje sie do codziennej
eksploatacji. Nie dosc, ze jest komfortowe i bo-
gato wyposazone, to techniczne pokrewieristwo
zklasa E W212 ufatwia jego naprawy.

N

Efektocwne nadwozie kryje b" ;

or wnetrze zdobrze

znanego Mercedesa kias

EW212.
DANE TECHNICZNE:

500: poj.. 4663 cn?, @'
moc: 408 KM, maks. moment obr.:

600 Nm, predkosc maks.: 250 km/h, »
0-100 km/h: 4,85s,spal.8,51/100 km

18-19/2026 Motor [




UZYWANE Przyszte klasyki

MERCEDES
SLKRTIT  2004-2011

Ceny ofertowe: 29-149 tys. zt

Pierwsza generacja SLK cieszy sie juz statusem
youngtimera. Wkrotce bedzie to dotyczyto tak-
ze drugiej, ktdra - podobnie jak wigkszy, czte-
roosobowy model CLK - jest jeszcze nieprze-
sadnie poszukiwanym Mercedesem. Czesciowo
jest to wing przyklejanej do SLK tatki auta dla
kobiet, ktdre jest do tego nieszczegdlnie dobre
w prowadzeniu. Tyle ze niewiele w tym prawdy,
bo SLK ma dobrze zestrojone podwozie, ktdre
godzi prowadzenie zkomfortem. Rados¢ zjaz-
dy daja nawet bazowe wersje. Najwiekszy po-
tencjat kolekcjonerski ma ekstremalna odmiana
AMG zsilnikiem 5.4 V8 (360 KM). Bardzo dyna-
miczne s3 tez wersje V6, ale trzeba pamietac
o problemach jednostek M272 z trwatoscia na-
pedu rozrzadu. Przypadtoscig modelu jest tra-
cacaszczelnos¢ hydraulika dachu. Serwisy licza
zanaprawe nierzadko ponad 2 tys. z}, ale dobra
wiadomosc jest taka, ze osoba z podstawowymi

Klas
1 erqonomiczny Ko !tw onczono
niezilymi materiatami.

umiejetnosciami technicznymi naprawi sitowniki
za utamek ceny - wystarczy zamowic uszczel-
nienia (w sieci nie brakuje instrukcji wymiany).
Po zakupie warto obejrzec sitowniki pod katem
szczelnosci, bo wyciek z gornego niszczy pod-
sufitke. Po zamknieciu metalowego dachu auto
zapewnia cisze w kabinie na miare coupe, wiec
nadaje sie nawet na dtugie trasy.

300: poj.: 2996 cn’, @

moc: 231 KM, maks. moment obr.:

300 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,

0-100 km/h: 6,3 s, spal. 9,51/100 km

DANE TECHNICZNE:

Sztywne zawieszeniel niska masat .

RS.IV  2013-2018

Ceny ofertowe: 43-112 tys. zt

Zastapienie znanego z trzeciej odstony Clio wol-
nossacego silnika 2.0 turbodotadowanym 1.6,
ktory parowano wytgcznie w dwusprzegtowa
skrzynig EDC, byto szeroko krytykowane. Sek
wtym, ze najwiecej do powiedzenia miaty osoby,
ktdre autem... nie jezdzity. Clio pozostato nie-
zwykle przyjemnym w prowadzeniu samocho-
dem sportowym, ktory sprawdza sie na kretej
drodze i torze, a dziki zmienionej koncepcji

(<[} Motor 18-19/2026
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RENAULT Clio ~

sprawiaja, ze Clioze stajni Renau
$wietnie czuje si¢

»

napedu jest szybszy. Przedzakupowa kontro-
la powinna obejmowac silnik (potrafi pali¢ olej)
1.6 TCe: poj.: 1618 cm?,

i droga w naprawach skrzynie EDC.
moc: 200 KM, maks. moment obr.:
240 Nm, predkos¢ maks.: 230 km/h,
0-100 km/h: 6,7 s, spal. 6,31/100 km

DANE TECHNICZNE:

Ceny ofertowe: 55-112 tys. zt

Za produkcje ,blizniaka” Subaru BRZ oraz
oferowanego w USA Sciona FR-S (sprowadzo-
ne auta sg zwykle powypadkowe) odpowia-
datamarka spod znaku Plejad, ktdra opraco-
wata takze silnik typu bokser (do uzyskania
charakterystycznego bulgotu konieczna jest
modyfikacja kolektora wydechowego). To-
yota dostarczyta m.in. automatyczne skrzy-

It
W przypadku sportowych Renau
chgra ?erystyczny zofty kolor
istotnie wptywa na cen¢
uzywanego egzg[nplarza. [

20122020

nie oraz posrednio-bezposredni wtrysk D-4S.
Auta nie grzesza moca, ale nadrabiajg precy-
zj3 prowadzenia, wynikajaca m.in. ze Swietnego
wywazeniai nisko potozonego srodka ciezkosci,
przez co na torze mozna uzyskac lepsze czasy,
niz mogtyby sugerowac suche dane technicz-
ne. Nie brakuje akcesoriow tuningowych, amo-
del jest ceniony za wysoki poziom trwatosci.

Wnetrze przekonuje wysoKim

hHoziomem ergonomil oraz hardzo
niska pozycja za ierownica.

DANE TECHNICZNE: @
2.0: poj.: 1998 cm?, =
moc: 200 KM, maks. moment obr.:
205 Nm, predkos¢ maks.: 226 km/h,
0-100 km/h: 7,6 5, spal. 7,81/100 km



SAAB 9-3 I Cabrio
20032011

Ceny ofertowe: 14-69 tys. zt

Mimo ze Saab zniknat z rynku juz kilkanascie lat
temu, pozostaje ciekawa propozycja. W przy-
padku modelu 9-3 Il poszukiwane s3 sportowe
odmiany Aero czy Turbo X, uterenowiona 9-3X
oraz Cabrio (nafot). Model czesciowo dzieli me-
chanike z Oplem Vectra C. W efekcie zamowienie
podstawowych czesci eksploatacyjnych zwykle
nie stanowi problemu. Gorzej, gdy awarii ulegnie
co$ nietypowego lub wymiany wymagaja elemen-
ty nadwoziowe czy wnetrza. Wowczas pozostaje
poszukiwanie na coraz skromniejszym rynku uzy-
wanych czesci. Polecamy wersje Cabrio - wciaz
mozna znalez¢ dobrze wyposazony i utrzymany
egzemplarz z umiarkowanym przebiegiem. Za-
kup odmiany 2.8 V6 warto przemyslec. Nie za-
pewnia wyraznie lepszych osiggéw od mocniej-

Mimo ze Saab

9-3 bazuje na
omponentac
GM, dobrze |
masku]e to |

z zewnatrz
iw kabinie.

szych wariantéw 2.0 Turbo, jednak jest bardziej
zachtannana paliwoi drozsza w serwisowaniu, co
bedzie miato znaczenie w przypadku uzytkowa-
niaauta na co dzier, do czego komfortowy Saab
9-3 1l oczywiscie sie nadaje.

Ny [
fi—
DANE TECHNICZNE:

I}
2.0T: poj.: 1998 cm?, ®
moc: 210 KM, maks. moment obr.:

300 Nm, predkosc maks.: 235 km/h,
0-100 km/h: 7,55, spal. 8,11/100 km

DANE TECHNICZNE:

2.5: poj.: 2457 cm?,

moc: 300 KM, maks. moment obr.:
407 Nm, predkos¢ maks.: 255 km/h,
0-100 km/h: 5,2 s, spal. 10,4 /100 km

VOI.KSWAGEN Golf V R32

Wlot na masce prowadzi pow

SUBARU R ST
2005 2008

Ceny ofertowe: 55-170 tys. zt

W przypadku Golfa pewng inwestycja jest prak-
tycznie kazda wersja GTI - wystarczy, ze jest do-
brze zachowana, a bedzie trzymata cene i szybko
znajdzie kolejnego nabywce. Kto szuka czego$
naprawde wyjatkowego, powinien rozejrzec
sie za Golfem V w odmianie R32. To juz ostatni

dzwonek na korzystny zakup, bo ceny oferto-
we stale rosng. Wszystko przez pracujacy pod
maska wolnossacy silnik 3.2 VR6. Ostatni szes-
ciocylindrowy Golf brzmi doskonale. Standar-
dowo otrzymywat naped na obie osie. Nabyw-
cy mieli do wyboru skrzynie reczne oraz DSG.
Dwusprzegtowa przektadnia podnosi komfort

wietrze

onegona silniku
coolera. Przy

20401

100-210 tys. zt

W ciggu ostatnich
dwdch dekad postrze-
ganie marki Subaru ule-
gtozmianie, co byto na-
stepstwem wycofania sie
markiw WRC. Firma nie
zawiesita jednak two-

rzenia mocnych wersji Imprezy - pod nazwg WRX STi kryje sie
niezwykle przyjemny w prowadzeniu sedan z reczna skrzynia.
Staty naped na cztery kota potrafi znalei¢ przyczepnos¢ na
kazdej nawierzchni, a mozliwos¢ recznej zmiany rozktadu mo-
mentu obrotowego na przednig i tylng o$ pozwala na dopa-
sowanie charakterystyki prowadzenia do warunkow. WRX STi
zachowato duzy potencjat tuningowy, jednak znaczace pod-
noszenie mocy jest trudniejsze i drozsze niz np. w niemieckich
autach. Nabywca musi pogodzic sie takze z przecietnym wy-
ciszeniem wnetrza, ktdre stylistycznie i pod wzgledem jakosci
materiatow jest co najwyzej przecietne. Mocng strong WRX ST
jest niska, jak na wspdtczesne standardy, masa (1,5 t), ktdra ko-
rzystnie wptywa na prowadzenie i odczucia z nim zwigzane.

i ma procedure startowa, jednak wartos¢ po-
winny lepiej trzymac egzemplarze Z ,manua-
lem”. Dopoki awarii nie ulegnie silnik czy jego
osprzet lub elementy unikalne dla wersji R32,
serwisowanie nie jest przesadnie kosztowne.

owego Golfamozna poznac po
Igblemgatach R32 oraz niebieski

np. przeszyciu |erowmc ). |

DANE TECHNICZNE:
R32: poj.: 3189 cm?, @'
moc: 250 KM, maks. moment obr.:

320 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 6,55, spal. 10,71/100 km

PODSUMOWANIE

Zaprezentowane modele to wierz-
motor chotek gorylodowej. Potencjatko-
lekcjonerski czy przynajmniej na dtugie utrzy-
mywanie wartosci ma wiele modeli czy wersji
samochodéw. Rynek szczegdlnie ceni auta,
ktdrych podaz jest ograniczona, awiec moc-
ne czy dobre wyposazone wersje, jak row-
niez nietypowe odmiany nadwoziowe. Trze-
bamiecjednak na uwadze, ze wcale nie musi
to oznaczac wybitnejfatwosci sprzedazy. Ta-
kie auto musi poczekac na konesera, ktdry
kupujac, zwykle nie prébuje znaczaco ne-
gocjowac ceny i szybko dobija targu, jezeli
samochdd jest zgodny z opisem.

» Mocny silnik bo. ate
sosazenie i niski

18-19/2026 Motor [



—UZYWANE Peugeot 508

motor = i
DLUGODYSTANSOWY

i o
3] Peugeot5081 % W= .
a | W produkji: 2010-2018 r. \q
2| Silniki benzynowe: 1.6 (120-165 KM)'*®
o

PEUGEOT 508 SW 2.0 BlueHDi ) obecny przebie
> szczeg6towy raport ze 162 tys. km ) start: 116 tys. km

-

Silniki Diesla: 1.6-2.2 (112-204 KM)

Nie ma co bac sie sporych prngiegéw
w przypadku dwulitrowego diesla w 508.

wek pod podtolg'getnjkiem
est niewielki. Brakuje potek,
jeszonek, nie zach .
tez mi€j apo

Nie drenuje portfelaw z

g

B i .
g: 278 tys. km ) rok produkgji:
> meta: 278 tys. km ) obecna
- " -

% .3

d

Dzisiaj odmiany wysokoprezne zeszty na drugi plan, rowniez na rynku wtornym.
Jednak w przypadku 508 warto wybrac takg wersje, bije benzynowe na gtowe.

o oryginalnym 407 (wedlug
niektérych az za bardzo ory-
ginalnym) Peugeot nie eks-
perymentowat ze stylistyka.
Nowy model klasy $redniej dostat
oznaczenie z cyfra 5 na poczatku.
To nawiazanie do jednych z naj-
lepszych modeli w historii marki
— 504 i 505. Zdecydowano sie na
to réwniez dlatego, ze z oferty pro-
ducenta wypadto wieksze 607 i nie
przewidziano nastepcy.
Wrtasciciel opisywanego egzem-
plarza powrécil do francuskiej
marki po latach. Dawno temu uzyt-
kowal model 309 oraz, pracujac

—Z] Motor 18-19/2026

chwile jako takséwkarz, 406. Oba
wspomina bardzo dobrze, jako po-
nadprzecietnie solidne. 508 od ra-
zu przypadlo mu do gustu, a do
tego ten model mial naprawde
$wietne recenzje w testach.

A moze THP?

Poszukiwania nowego auta mu-
sialy by¢ szybkie, poniewaz po-
przednie uleglo wypadkowi.
Z poczatku rozwazano wersje ben-
zynowa. Obawiano si¢ awaryjno-
§ci skomplikowanych diesli, a 508
napedzane silnikiem 1.6 THP po-
trafia by¢ dos¢ oszczedne. Jednak

mimo ze ogladane wéwczas eg-
zemplarze mialy po 5-7 lat, sporo
z nich miato problemy z napedem
rozrzadu i konsumpcja oleju. Zda-
rzaly sie nawet samochody z wy-
mienionymi silnikami. W tym
miejscu warto jednak zaznaczyc¢,
ze mlodsze odmiany 1.6 THP
(165 KM) uchodza za mniej prob-
lematyczne. Ale uzytkownicy
modelu zdecydowanie polecali
jednak diesle 1.6 oraz 2.0.

Obecny wlasciciel Peugeota miat
wéréd dalszych znajomych oso-
be zajmujaca sie okazjonalnie im-
portem aut ze Szwecji. Ta znalazta

zaledwie czteroletnie wysokoprez-
ne 508 z przerysowanym bokiem.
Decyzje o zakupie podjeto prawie
od razu, a dodatkowym atutem
byta mozliwo$¢ zweryfikowania
przebiegu w oficjalnej bazie pro-
wadzonej przez Szwedzki Zarzad
Transportu. Koszt naprawy wgnie-
cionych i przerysowanych drzwi
oraz tylnego btotnika uwzglednili-
$my w cenie auta.

Pierwsze wrazenie? Wlasciciel
byl zachwycony kultura pracy
i wyciszeniem silnika. Dynami-
ka nie robita az takiego wrazenia,
ale to kwestia bardzo liniowej



2015
wartos¢: 27,5 tys. zt
: r

charakterystyki. W rzeczywistosci
elastycznosc jest naprawde dobra,
ale nie ma tu nagtego uderzenia
momentu obrotowego.

Jeszcze bardziej niz kultura pra-
cy zachwycilo spalanie w trasie.
Czesto po pokonaniu kilkuset ki-
lometréw okazywatlo sie, ze wio-
zacy czteroosobowa rodzine
i bagaze Peugeot spalil niewiele
ponad 5 1 na 100 km.

Przy wigkszych predkosciach
508 jest stabilne, na zakretach oka-
zuje sie catkiem zwinne jak na spo-
re auto. Niezla precyzje ma uktad
kierowniczy. Niestety w miescie
jest zgola inaczej, wszystko przez
zdecydowanie za duza $rednice za-
wracania. Prawie 7 lat eksploatacji
508 pozwala wystawic¢ uktadowi

jednemu wysoka ocene w kwestii
trwatosci.

Narzekania na lakier

Podobnie jest, jesli chodzi o za-
bezpieczenie antykorozyjne. Ale
lakier wtasciciel ocenia bardzo
kiepsko. Jest cienki, podatny na za-
rysowania. A na rantach nadkoli
czy spodniej czesci progéw piasek
lecacy spod két potrafi go wyszli-
fowaé do gotej blachy. Szczescie
w nieszczesciu, ze producent po-
waznie podszed! do cynkowania
nadwozia. Bo po potraktowaniu
wyszlifowanych miejsc odrdze-
wiaczem okazuje sie, ze blachy
praktycznie nie maja wzeréw. Jest
to wiec wciaz problem raczej este-

tyczny. Ale niestety porzadneP

[MATERIARY to Srednia potka
w tej klasie. Spory| plus - mimo
przebiegu nic tu nie skrzypl.

508to dobry kompan w dalekich podrozach. Jest
niezle wyciszone, ma wygodne fotele (duzy zakres
regulacji z przodu). Miejsca jest sporo, rozstaw
osi jest tutaj az o 10 cm dtuzszy niz w 407. Ale
53 lepsi, jesli dla kogos przestronnosc to priory-
tet, powinien spojrzec bardziej w strone Mondeo
czy Superba. Prosty kokpit wciaz robi przyjem-
ne wrazenie, choc liczba przyciskdw na kierow-
nicy nie kazdemu przypadnie do gustu. Wyraz-
nie brakuje tu miejsca, zeby odtozyc telefon, nie
ma tez schowka na okulary. Systemowi multime-
dialnemu zdarza sie zawieszac. Byto z tym go-
rzej, aktualizacje troche pomogty. Niezle trze-
ba ocenic trwatos¢ materiatdw, w tym tapicerki.

UDANE FOTELE, nie mecza plecow,
mozna je tez opuscic dosc nisko.

NIEZLY BAGAZNIK mieszczacy 5601,
ale nizej jedynie ,,dojazdowke™.

PRZESTRONNOSC ztyluj jest mezla,
ale sa w tej klasie lepsi zawodnicy.

Whnetrze 508 przede wszystkim jest komfortowe,
to w praktyce niezty kompan w dtugich trasach.

ocena: 4/5

Ocena silnika, dynamiki i zuzycia paliwa

Przez wielu kierowcdw (i mechanikow) diesel z rodziny DW10 jest uznawany za jednego z najlep-
szych w swojej klasie. Cechuje go wysoka kultura pracy, oszczednos¢i wysoka trwatos¢. Do dynamiki
mozna mie¢ pewne zastrzezenia, ale to po czesci skutek liniowej charakterystyki. Nie ma tu nagte-
go przyrostu momentu obrotowego jak u niektdrych konkurentow, wiec przyspieszenia az tak nie
czud. Praktycznie nie trzeba uzupetniac oleju silnikowego. Przy spokojnej jezdzie w trasie 508 po-
trafi pali¢ niewiele wiecej niz 5 | nakazde 100 km. W miescie to od 6,5 do 8 litréw oleju napedowego.

DANE TECHNICZNE

Silnik turbodiesel

Pojemnosc skokowa 1997 cm?

Uktad cylindréw/zawory R4/16

Moc maksymalna 150 KM/4000

Maks. moment obrotowy 370 Nm/2000

OSIAGI* §

, . %, Predkos¢ maksymalna 210km/h :,'T_,

ROZRZAD napedza tutaj pasek, l?rzyspieszenie 0-100 km/h 91s %
ale watki s spiete faricuszkiem. Srednie zuzycie paliwa 391/100km P

Dwulitrowy diesel potrafi by¢ bardzo oszczedny.

Jest tez trwaty. Mozna narzekac tylko na AdBlue. QcCena: 5/ 5 »
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—UZYWANE Peugeot 508
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Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Zabezpieczenie antykorozyjne francuskich
aut od wielu lat jest swietne. Podfoga czy
elementy uktadu jezdnego 508 prezentuja
sie dobrze. Ale Peugeot zalicza spora wpad-
ke. Mizernej jakosci lakier odpryskuje
znadkoli, widac to w wielu egzem-
plarzach. Na szczescie same bla-
chy musza by¢ porzadnie ocyn-
kowane, bo mimo rdzawego
nalotu wzer6w za bardzo nie
widac. Poza tym trzeba po-
mysle¢ o wymianie przednich
amortyzatoréw i przygotowac
sie na koniecznos$¢ uszczelnienia
gory silnika. Wcigz w dobrej kon-
dycji jest oryginalna turbosprezarka.

WAHACZE ze sworzniami
wymieniano, amortyzato-
ry z przodu sg fabryczne

i wnet trzeba sie nimi zajac.

Poza odpryskujacym lakierem ze wszystkich nadkoli i poczatkéw progow (od spodu) nie mamy wiekszych uwag. Podczas
jazdy probnej troche stychac prace tozysk skrzyni, na 3. i 4. biegu. Ale wedtug wiasciciela dzwiek nie nasila sie od kilku lat.

PROGI z przodu maja wyszli-
fowany lakier, tak samo jak
nadkola. Jest nalot, ale to
wcigz do opanowania.

" Typowy problem "<&
5‘6%:_ n‘al Fanlaih_ — g
# = nadkolii progach =
“""lakier jest zupetnie
zeszlifowany przez
piasek i kamienie.

BELKA, do ktdrej sa mocowa-
ne wahacze z tytu, jest alumi-
niowa. Rury wydechu i ttumik
prezentuja sie Swietnie.

AMORTYZATORY na tylnej
osi juz wymieniano. Zamon-
towane renomowane zamien-
niki szybko skorodowaty.

WYCIEKOW pod autem nie
widac, ale na gorze silnika
sa drobne zapocenia. Kiedys$
silnik byt juz uszczelniany.

ocena: 4/5

oczyszczenie i polakierowanie ne-
wralgicznych miejsc nie bedzie dzi-
siaj tanie.

W zasadzie kazdy samochdd
z system AdBlue, ktérego historie
eksploatacji przedstawiamy, ma
zwiazane z tym ukladem proble-
my. W tym 508 byly to zdecydo-
wanie najbardziej irytujace usterki
i co gorsza, wracaly co jaki$ czas.
Za pierwszym razem wystarczylo
wykonac adaptacje (system twier-
dzit, ze AdBlue w zbiorniku jest,
w rzeczywistosci go nie bylo). Za
drugim razem trzeba bylo wymie-
nié¢ wtryskiwacz. Problemem by-
ta prawdopodobnie krystalizacja
mocznika — jak zawsze namawia-
my do stosowania dodatkéw zapo-
biegajacych temu zjawisku zima.
Trzecia usterka byta najpowaz-
niejsza i skonczyla sie zakupem
regenerowanego zbiornika. Nieste-
ty konstruktorzy zintegrowali ze
zbiornikiem pompe, czujnik po-
ziomu, temperatury i ptyte steruja-
ca. Z rozbieraniem tego elementu
radza sobie jedynie wyspecjalizo-
wane firmy. Przy okazji tej napra-
wy wlasciciel przejrzat doktadnie
historie serwisowa. Okazato sie, ze
juz w ciagu czterech pierwszych
lat eksploatacji w 508 wymieniono

—Z] Motor 18-19/2026

korek odpowietrznika zbiornika
(fabryczne byty Zle zaprojektowa-
ne, moglo dojsé nawet do zgnie-
cenia zbiornika od srodka przez
podcisnienie). A przy 95 tys. km
przebiegu wymieniono w ASO ca-
ty zbiornik.

Najstabsze ogniwo

Caltkiem odporne okazalo sie
sprzeglo z kotem dwumasowym (to
drugie nawet przy 211 tys. km byto
w niezlej kondycji). Ale znacznie
wczesniej zepsul sie wysprzeglik,
co uniemozliwilo dalsza jazde. Ten
element warto wymienia¢ zawsze
przy montazu nowego sprzegla.

W przypadku silnikéw z rodzi-
ny DW10 warto dbac tez o naped
rozrzadu. Producent auta twier-
dzil, ze pasek powinien wytrzymac
nawet 180 tys. km. Ale wiemy, ze
nie zawsze tak sie dzialo, chociaz
problemy bardziej dotykaty mniej-
sze 1.6 HDi. Warto tez pamietac, ze
watki rozrzadu spina tu tanicuszek.
I szczegblnie w nowszych 508 zda-
rza sie, ze sie rozciaga czy nawet pe-
ka. Warto zwraca¢ uwage, czy nie
hatasuje, gdy silnik jest jeszcze zim-
ny. Ale w tym egzemplarzu wciaz
jest on fabryczny.

TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

CITROEN C5 2008-2017r.
Ceny: od 7 tys. zt
»Kuzyn” 508, ale 0 zupetnie innym charakterze.
Wiele C5 ma hydropnemumatyczne zawiesze-
nie. Komfort jazdy jest Swietny, a wbrew obie-
gowym opiniom uktad okazuje sie trwaty. Mato
jest aut z korica produkgji, ale stosunkowo fa-
twiej o bogate wyposazenie. W pznych (5 s3
takie same silniki jak w 508. Ciezko poleci¢ ,,ben-
zyniaki”. Diesle 1.6 troche sie tu mecza, 2.2 53
bardziej skomplikowane. Najlepsze 53 2.0 HDi.

NEERENNRRYANN
ST \!_ L n

FORD MONDEO 2014-2022r.
Ceny: od 22 tys. zt
Do 2019 roku dwulitrowe diesle w Mondeo byty
blisko spokrewnione z tymi 2508 C5. Tow przy-
padku Forda tez najlepszy wybor, bo mtodsze
EcoBlue maja dos¢ kosztowny naped rozrzadu
(pasek w kapieli olejowej). Z benzynowych silni-
kéw najlepiej wybrac 2.0 EcoBoost. Diesle mo-
gty mie¢ dwusprzegtowe skrzynie Powershift
- nie s3 zbyt trwate. Mondeo ma $wietny uktad
jezdny i kierowniczy oraz przestronna kabine.

* 508 jest sprezyste bardzo_pevimiesi_q o &
sgg\glgsdzi!)l\l?a ¥ei Jajqcy niezle czucie |

uktad kierowniczy. Ale czasem

trafi dac znac & | = .
o znych =




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Nie byto to auto bezproblemowe, ale niewyda- ~ Warto tez pamietac, zeby przy kazdej wymia-
rzyty sie zadne powazne (czy raczej kosztow-  nie sprzegta montowac tez nowy wysprzeglik.  Ubezpieczenie i badania techniczne w latach 2019-2026 16500 zt
ne) awarie. W przypadku jednostek DW10 nie  Sporo byto probleméw z AdBlue, ale zadnych
warto zwleka zwymiang paskarozrzadu. Tro-  zwtryskiwaczami, ukladem dotadowania. Trwaty ~ pata ~ Przebieg Opis czynnosci Koszt
che stychac prace skrzyni, to czesty problem.  ukfadjezdny, ale tatwo pogiac tarcze hamulcowe. Problemy z uktadem AdBlue. Zbiornik okazat sie by¢ pusty,
01.2020 126 000 km ale system nie wskazywat, ze trzeba zatankowac AdBlue. 640zt
Wykonano adaptacje uktadu, wykasowano btedy.
Pedat sprzegta wpadt w podtoge. Winny byt wysprzeglik.
11.2020 145000 km Zweryfikowano stan sprzegta i kofa dwumasowego. Byty w tak 1200z
dobrej kondycji, Ze postanowiono ich jeszcze nie wymieniac.
Wymiana napedu rozrzadu. Pasek byt wyraznie spekany, za to
10.2021 167000 km pompa wody pracowata cicho i byta szczelna. Przy okazjiwyko- 2540zt
nano przeglad, wymieniono olej, filtry, przednie tarcze i klocki.
Wymiana pompy wody. Nie byto wycieku, ani zadnych
problemdw z chtodzeniem, ale praktycznie nowa pompa zaczeta
hatasowac. Poniewaz wtasciciel czesci kupit wezesniej sam,
musiat zaptacic za robocizng, a pompe wymieniono.
Ponowne problemy z AdBlue. Trzeba byto wymienic
06.2022 188000 km wtryskiwacz. Zalecono uzywanie (szczegdlnie zimg) dodatku 550zt
zapobiegajacego krystalizacji AdBlue.
Wymiana sprzegta i kota dwumasowego. Wymieniono tez
profilaktycznie wysprzeglik. Podczas wymiany oleju w skrzyni
dodano srodek majacy odrobine wyciszyc styszalne juz czasami
tozyska. Troche pomogto.
Problemy z uktadem AdBlue. Diagnostyka wskazata na
uszkodzenie sterownika i by¢ moze pompy. 53 one zintegrowane

ALTERNATOR regenerowa-  KLASYCZNY HAMULEC RECZNY byt bezprob- 122023 229000 km Zz ‘Zjbiprnikiem: Zakuviong (elgeze(owany zt.liornik (trzeba byto 44004
no. Oryginat i markowe za-  lemowy. Na elektryczny dostepny w 508 spo- oddac na wymiane stary, juz kiedys wymieniany w ASO). Przy

mienniki s dos¢ kosztowne.  ro oséb narzeka (np. na moduty sterujace). I";:ﬂ;‘s’zye";'::'z‘;zztﬁ';:;:’;ﬁ:‘é?:;gg:de" LRl

11.2024 249000 km Regeneracja kolumny kierowniczej (chrobotata, postukiwata). 900zt
Diugi rozruch silnika. Sprawdzono swiece zarowe, ale byty

) oy 400zt
sprawne. Winny byt uszkodzony krdciec przelewowy wtrysku.

WTRYSKIWACZE waqz sq fabryczne. Uwaga SKRZYNIA czasami bywa 11.2021 170000 km 6502t

na pekajace plastikowe przewody i ztaczki.  styszalna. Trwate sprzegto.

04.2023 211000 km 4100z

Nie jest wybitnie niezawodny, ale w tej odmianie 4
Peugeot 508 pokona bardzo duze przebiegi. ocena: / L 102025 262000km

Suma wydatkow z punktu 2.

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Olej zmieniano zwykle co 15 tys. km. Poza powyzszymi problemami zmagano 16000 2t

*inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

TO NAM SIE PODOBA: i { z S sie tez m.in. z krzywigcymi sie tarczami hamulcowymi czy wyciekiem oleju.
» Udany uktad jezdny, pewny, Adﬁfue zintegro- yie F <5 T T
w miare komfortowy, trwaty wane_ga_%lla ka, - i ", . - T e
» Az 72-litrowy zbiornik paliwa sterowlektr - 1 !Ia;!ystgnﬂe 162tys. km Srednie spalanie wyn_losio 6,0 I/190 km, 59292 2t
 na pompall [ 21711TLICH S ilos¢ zuzytego paliwa: 9720 | ON, cena usredniona 6,10 za litr ON.
oziomu oraz tempe- | | PODSUMOWANIE KOSZTOW
TO SIENAM NI'E’ PODOBA: patury To bardzo | Sl i dathow 2 pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczeni liwo) T
) Staba zwrotnogc podno i koszty | B ; uma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo, z
» Bardzo kiepskiej jakosci | napraw. ‘ i i Utrata wartosci (zakup: 54 tys. 24, obecna wartos¢é: 21,5 tys. z4) 26500zt
poyv!o.ka Iakier'nicza o N> N taczny koszt na dystansie 162 tys. km 133672zt
» l_k'q,z“v‘l’(a wymiana niektorych = Koszt 1km bez utraty wartosci 0,66zt
zaréwe

Koszt 1km z utratg wartosci* 0,83zt

MPpODSUMOWANIE™ nasza

Jesliktos szuka solidnego auta tego segmentuz oszczednym dies- ocena:
sytu aCj a ryn kowa’ utrat awa rtos’ci Ien], trafit idealnie._Przy’ tym508 p_rzy_je.mnie sie prowadzi, anaryn-

ku jest w czym wybierac. Bardzo niskie jak na auto tej klasy okazaty
ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt) sie koszty nie tylko paliwa, ale i serwisu. A wersje benzynowe? Poz-

niejsze 1.6 THP majg lepsza opinie. Ryzyko potencjalnych usterek
wciaz jest jednak spore. Tyle ze te auta mozna kupic bardzo tanio.

13000-17000 Duzo 1.6 THP, gtdwnie sedany. S3 tez diesle 1.6 i starsze 2.0, ich przebiegi s3 spore.

25000-30 000 Sporo 140- i 163-konnych 2.0 HD, czesto bogate wersje Allure. Czasami 508 po iftingu.

40000-45000 Roczniki 2015-2017, gtéwnie diesle z automatem, troche to hybrydowe wersje RXH z 4x4.

Swietne auto w dugie trasy, przecietne do mia- 3 /5

sta (bo niezwrotne). Ukfad AdBlue jest uciazliwy. @cCena:

Kombi sg wyraznie wyzej wyceniane niz sedany. Ceny benzynowych odmian potrafig by¢ bardzo
niskie, nawet krajowych, od prywatnych wtascicieli. Bardzo duzo diesli ma naprawde spore
przebiegi, bywa ze ponad 400 tys. km. Az potowa 508 na rynku ma skrzynie automatyczne.

1.6 THP prawie nikt nie szuka, mozna je kupi¢

niedrogo. Ale mtodsze diesle 2.0 sie cenia. ocena: 3/ 5
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uczeszczane zakatki Europy,
ten dobrze zna to auto —jedy-
nego prawdziwego ,,psa po-

\\ .ﬁworkowego wsréd samochodéw

i kréla prostoty na czterech kotach
czyli Fiata Pande 4x4. Ten pojazd
wszedzie czuje sie jak w domu, od
Potudniowego Tyrolu po wzgérza
Sycylii, od Kraju Baskéw po Gregje,
a zwlaszcza tam, gdzie wszystkie
nowoczesne motoryzacyjne dodatki
okazuja sie zbedne. Bo po co komu
ponad 55 KM na waskich i zaku-
rzonych goérskich drogach miedzy
Santa Maria di Grippaggio del Pi-
stone a Castillo de Rotacién Limita-
do. Kogo tu mozna by wyprzedzac
i wlasciwie po co?

Wazniejsze jest przeciez, zeby za-
placi¢ za samochdd jak najmniej
i aby do srodka nie wpadat deszcz.
Klimatyzacja? A od czego sa ok-
na i lekki przeciag? System infor-
macyjno-rozrywkowy bazujacy na
sztucznej inteligencji? Na falach
srednich odbieramy radio watykar-
skie. Przemyslana konstrukcja kla-
sycznej Pandy 4x4 juz od nowosci
przewiduje pewien luz miedzy po-
szczegblnymi elementami, bo po
30 latach ciagtej eksploatacji na
szutrowych drogach i tak wszystko
sie wyrobi.

ﬂ Motor 18-19/2026

K iy Y W l " S ’ 3 , -
10 czesto odwiedza rzadzie

Jedynym wymogiem jest naped
na cztery kota. Charakterystyczne
dla wspétczesnych aut duze gabary-
ty i wysoka masa nie dotycza Pandy
4x4, ktéra ma 3,4 m dlugosci i wa-
zy 800 kg. Jej supermoca jest moz-
liwos¢ dotarcia wszedzie. A wiec
wszedzie tam, gdzie legendarne sa-
mochody terenowe teoretycznie by
sie dostaty, w praktyce sa jednak za
duze i zbyt nieporeczne. Panda 4x4
obywa sie bez reduktora, blokad
mechanizméw réZnicowyCh wy-
krzyzowania osi i poteznej mocy,
nadrabia lekkoscia i kompaktowymi

i1}
s

wymiarami. Hill Descent Control
podczas zjezdzania ze wzniesien?
Alez skad, Pande mozesz po prostu
zepchna¢ w najbardziej stromym
miejscu, zej$é za nia z uSmiechem,
a po postawieniu jej z powrotem na
kota otrzepac sie z kurzu i beztrosko
jechac dale;j.

Emerytura przyjaciela rodziny

Z biegiem swojej wiejskiej karie-
ry Panda 4x4 nieustanie pozbywa
sie zbednych dodatkéw i staje sie
coraz lzejsza, czego nie mozna po-
wiedzie¢ o zbyt wielu kierowcach.

PRIRE|pay An

Bohny |

Patyna i drobne wgniecenia tyl-
ko dodaja jej uroku, a wraz z uply-
wem lat wrazenie solidnosci tylko
sie umacnia.

Wrtasciwa ,,opieka” nie polega tu
na wykupieniu petnego ubezpiecze-
nia, recznym myciu i polerowaniu,
lecz na utrzymywaniu auta w czy-
stosci. Jego funkcjonalnosé i prze-
stronnos$¢ moze nie powalaja, ale
dopdki w bagazniku zmiesci sie
kilka skrzynek §wiezo zebranych
pomidoréw lub dwutygodniowe
zapasy do schroniska w gérach,
wszystko jest w porzadku...




Dwa Fiaty Pandy
4x4 przez lata
stuzyty wysoko
w Pirenejach.
Teraz zabieramy
je w pierwszg
wielkg podroz,

Przecietne krajobrazy? W Pirenejach takich nie ma.
Tu podréz wyglada jak zachwycajaco réznorodny sen.

gorsza niz krajobraz

aby przed : -. L5 1A e Mliosmcykaszankl
emeryturg - e \ 2 il N

k ! ""'Jz|elony samochod Iekko sw;.pr‘zechyl-a ;Ie |e
morskim przez brawurowa predkosé w zakrecie, lecz st

przezuszkodzony lewy amortyzator ztytu.

bgdq zachwyce

powietrzem.

(") BAYONNE

9 LOURDES

Fiatami Panda 4x4 Q) ANDORA
przez Pireneje \'

Oczywiscie ten uroczy obrazek
ma swoja druga strone: Fiat Panda
4x4 to samochdéd eksploatowany,
anie traktowany z mitoscia. Rzadko

moze sie cieszy¢ spokojna staros-
cia w roli klasyka, jest raczej mal-
tretowany, az rozpadnie sie gdzie$
wsrdd dzikich jezyn. Na widok
jednej z tych sponiewieranych
maszyn pojawia sie odruch ra-

tunku, by zapewni¢ jej kilka lat
pelnych mitosci i troski. Emery-
ture w roli przyjaciela rodziny
zamiast haréwki az do ostatnie-
go obrotu watu korbowego.

_ Pireneje rozciggaja sig na 430 km - od Morza
Srodziemnego az po Atlantyk - aich najwyzszy

szczyt siega 3404 m n.p.m. S dziksze i mniej
zurbanizowane niz Alpy, styna z pieknych
dolin, parkéw narodowych i Swietnych tras
trekkingowych. Mieszaja sie tam wptywy
hiszpariskie i francuskie, tworzac

ciekawe kulturowo miejsce.

HISZPAN

A

QQ
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—’*N'éwet po Ilftmgu-(d(f 1986 r.) Panda 4x4
zachowaia sztywng 0§ Zresorami pidrowymi, -
- - - ———t -

»pocacej sie” od spodu Pandy |epIEj
mie¢ na oku poziom oleju.

(-1:3 Motor 18-19/2026

Cala nap‘rzod

a pozmej‘trudne"'} :

blokujqcyml
drogg r

WYBOISTE DROGI
W PIRENEJACH TO
DLA FIATA PANDY
4x4 PRAWDZIWA
AUTOSTRADA




. Ten silnik ma
zapewniac
3 mo_bilnosié,.

y tymnatyle
niewielki, ze

znalazto sie
jeszcze miej-
sce na koto
zapasowe.

DANE TECH. PANDA 4x4

[ 1108em?

~ | bengnowy
hosé skokowa

d cylindrow/zawory R4/8

- Moc maksymalna 55 KM/5250
Maks. moment obrotowy 84 Nm/3000
Naped 4x4
Skrzynia biegow man./5-biegowa
Diugosc/szerokosc/wysokos¢ | 344/150/149 cm
Rozstaw osi 217cm
Masa wiasna 800 kg
Opony 155/65 R14
Predkosc maksymalna 130km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 19,55
Srednie zuzycie paliwa 6,91/100 km

To jednak nie tylko wzruszajaca
perspektywa, ale i konkretny plan.
Podczas dlugiej wyprawy moto-
cyklowej wysoko w Pirenejach
natkneli$my sie na pare Pand, sto-
jacych niesmiato w kacie warsztatu
samochodowego — jedna z wyraz-
nymi §ladami wycieku pod miska
olejowa. Dwa razy przejechalismy
obok, lecz za trzecim razem pod
wplywem impulsu weszlismy do
srodka. Sprzedawca szybko wyczut,
ze za naszym udawanym brakiem
zainteresowania kryje sie co$ zupet-
nie przeciwnego. Zwlaszcza wtedy,
gdy wyraznie nie mogli$my sie zde-
cydowac ktéry z tych skarbéw 4x4
uratowaé przed przedwczesnym
koricem na ztomowisku. ,,5000 euro
za oba...” — ,,Zgoda, z wymiana ole-
ju i $wiec zaptonowych”. I tak oto
staliSmy sie dumnymi wlasciciela-
mi dwéch Pand 4x4 Mk.II, sprze-
dawca wymienit nawet zepsute
$wiatto cofania oraz zuzyte opony
na (prawie) nowe ogumienie tereno-
we Davanti Terratoura 155/65 R14.

Motoryzacyjna jesien zycia

48 godzin p6zniej wracamy juz
bez motocykli, ale z 5000 euro
w kieszeni i romantycznym pla-
nem, by zafundowaé tym dwém
weteranom pozegnalna wycieczke:
szlakami przemytniczymi przez go-
ry az nad morze. Nigdy wczesniej
nie dotarly tak daleko, a na pewno
nie dla samej przyjemnosci z jazdy.
Panda 4x4 zwykle bywa prowadzo-
na z powaga, lecz tym razem nasze
dwa egzemplarze wyruszaja do kra-
iny beztroski. Czeka je wymarzona
przygoda z zyczliwymi fanami Pan-
dy. Z ,Zielonym” i ,,Pieknym” be-
dziemy sie obchodzié¢ z najwyzsza
czcia, z przyjemnoscia i sympatia.

Prosze nam wybaczy¢ te malo po-
mystowe pseudonimy, ale do Fiata
Pandy 4x4 najlepiej pasuje prag-
matyzm. Okreslenie ,,Zielony” na-
suneto sie samo, a ,,Pigkny” tatwo
wyttumaczy¢: oba modele to wer-
sje po liftingu, rozpoznawalne po
plastikowych ostonach chtodni-
cy (zamiast wczes$niejszych blasza-
nych), lecz tylko niebieska Panda
ma bezbarwne, przezroczyste klo-
sze kierunkowskazéw z przodu,
dzieki czemu wyglada na dziesiec
lat mtodsza. Widac tez, ze trakto-
wano ja z wigksza troska, podczas
gdy ,.Zielony” ma za soba wyraznie
trudniejszy los.

Kompan na wyprawe

To nie ma juz jednak wiekszego
znaczenia, bo przeszto$é rozma-
zuje sie w drgajacych lusterkach

wstecznych. Stoiice jeszcze nie
wzeszlo, ale roz§wietla horyzont
tagodnym blaskiem. Juz wczes-
nym rankiem w powietrzu czué
zapowiedz nadchodzacego upa-
tu, jedziemy z otwartymi szybami
i delektujemy sie zapachem gor-
skich zi6t. Do Coll de Cabtis na gra-
nicy Andory i Hiszpanii jedziemy
po asfalcie, potem droga staje sie
zwirowa i pylista. Storice wreszcie
wschodzi i zalewa rozlegte faficu-
chy Pirenejow zlotym s§wiattem.

Z wysitkiem i... pewnoscia

Nasze Pandy poruszaja sie zwin-
nie i nieztomnie, dzieki sztywnym
osiom i resorom piérowym spraw-
nie pokonuja kamieniste trakty. Na
stromych podjazdach co rusz poja-
wiaja sie gtebokie koleiny, musimy
wiec ostroznie wytyczac trase, by ze
wzgledu na niewielki przeswit nie
zahaczy¢ miska olejowa o skaly. Po-
tem z impetem ruszamy dalej przez
wertepy: naped na cztery kota dba
o przyczepno$cé, maly silniczek 1.1
na pierwszym biegu z wysiltkiem
wspina sie pod gore, a kierownica
szuka idealnej linii przejazdu. To
wspaniala, bezproblemowa i pro-
sta jazda. Gdy w konicu docieramy
na druga strone doliny i znéw ma-
my twardy grunt pod kotami, czuje-
my lekkie rozczarowanie. Przeciez
dla naszych Pand to dopiero pocza-
tek nowego rozdziatu. Spod podné-
Za mierzacego 3400 m szczytu Pico
Aneto kierujemy sie na zachdéd,
w poblizu Bagneéres-de-Luchon
przekraczamy granice z Francja.
Az do Arreau prowadza krete gor-
skie drogi, z ktérych rozciagaja sie
panoramiczne widoki, a Panda ra-
dosnie mruczy, pewnie sunac do
przodu. Oczywiscie mozna by teraz
wycisnac z silnikéw ostatnie pokta-
dy predkosci, ale te pojazdy sklania-
ja do czegos zgola przeciwnego: do
Pprzyjemnej, niespiesznej jazdy. Gdy
mijamy miejsce pielgrzymek, Lour-
des, jestesmy juz zupelnie pogodze-
ni ze $wiatem i tak zzyci z naszymi
towarzyszami podrézy, jakby$my
stanowili jednosc.

W okolicach Pau zjezdzamy z wa-
skich drdg na gltéwna trase krajowa.
Do morza i beztroskiego zycia po-
zostalo tylko troche ponad 100 km.
Spogladamy za siebie i ogarnia nas
lekki smutek. Kto wie, moze kiedy$
jeszcze wrécimy tu z ,,Zielonym”
i, Pieknym”. Bo te gérskie szlaki to
ich prawdziwy dom. A Panda 4x4
tak naprawde nigdy nie przechodzi
na emeryture.

TEKST: JOHANNES RIEGSINGER
ZDJECIA: LEE BRIMBLE
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'j E , Motorxr:
50 lat temu 0/

W ,,Motorze” z 2 maja 1976 roku

Oktadkowemu $§wietowaniu 1. maja towarzyszylta ko-
respondencja z USA, gdzie rynek motoryzacyjny byl roz-
chwiany za sprawa kryzysu energetycznego. W efekcie
klienci mieli odwracac si¢ od drogich i paliwozernych mo-
deli na rzecz tych mniejszych i bardziej ekonomicznych.
Taki stan rzeczy wykorzystywaly marki japonskie oraz
Volkswagen, poniewaz amerykariski przemyst z Detroit re-
agowal na te zmiany niechetnie i powoli. Mate auta pro-
dukcji USA, takie jak Chevette czy Pinto, zapetniaty place
fabryk i salonéw samochodowych. Koncerny przescigaty
sie wigc w kampaniach reklamowych, premiach dla sprze-
dawcéw i oferowaniu klientom atrakcyjnych dodatkéw. Jak
widag, kryzys nie byt chyba taki straszny...

‘Wiosenne premiery

Lancia Gamma:
limuzyna z nape-
b - aem na przéd.

W tym wydaniu zaprezentowano gwiazdy salonu ge-
newskiego. Miano najwazniejszej z nich przypadto
Lancii Gammie, ktéra miata stanowic¢ czotowy model
koncernu Fiat, stad jego projektantom w wielu kwestiach
pozostawiono wolna reke. Nadwozie opracowato studio
Pininfarina, pod maska pojawit sie 2,5-litrowy silnik ty-
pu bokser (najwieksza wéwczas produkowana jednost-
ka 4-cylindrowa) o mocy 140 KM. Predkos¢ maksymalna
miata wynosi¢ ,,jedynie” okoto 190 km/h, co bylo spo-
wodowane wysoka, jak na 6wczesne standardy, masa NOWY MOTOCYKL CZ 350/ 472
(1350 kg). W 1976 roku w Genewie pojawity sie jeszcze CZ 350 model 472 byt nowoczesnym motocy-
m.in. BMW 630/635 oraz Opel Kadett Aero, bedacy pré- klem dalekiej turystyki, mogacym tez stuzyé do
ba stworzenia cabrio na bazie seryjnego Kadetta. holowania przyczepki. Doskonate przyspiesze-

nie i elastyczny silnik (dwusuwowy o pojem-
Miejski Ford Ghia nosci 343,3 cm?® i mocy 21,8 KM) sprawiaty, ze
(dt. 258 cm) budzit dobrze radzit sobie w ruchu miejskim. Wiele
obawy o poziom rozwiazan zastosowanych w tym czechostowa-
bezpieczenstwa ckim jedno$ladzie miato na celu podniesienie
przy zderzeniach komfortu i poziomu bezpieczeristwa.
| czotowych.

Safari zaprezentowane
przez szwajcarska firme
Monteverdi
miato by¢ rywalem
Range Rovera. Narazie
roczna produkcja tej
egzotycznej marki
to 10 egzemplarzy.

LY -
hap«]ﬂﬂou&‘x’ﬁew h

l."rd?.m. IHI mou
82,

|do miast o najwigkszym z czeniu powlo-
[ trza...
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WYPRZEDAZ ROCZNIKA
SUBARU CROSSTREK

Z ATRAKCYJNYM FINANSOWANIEM
JUZ OD 76 450 PLN BRUTTO W KREDYCIE 50/50°
LUB W ELASTYCZNYM LEASINGU

CROSSTREK

SZCZEGOLY U DEALEROW
DEALERZY.SUBARU.PL

SAMOCHODY SUBARU SA OBJETE 8-LETNIA GWARANCJA SUBARU SAFES8 v

WIECEJ NA SAFE8.SUBARU.PL é

PARTNERZY
SUBARU

0 SIKOEA JAZDY
S)SsiEry @ KerATRONIK  WarTa.

SUBARU ERSTES @HENEOS ERGO 3y vokoHAMA

Leasing HESTIA
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