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Nr 1w Polsce
Ukazuje sie od 1952 roku

motor

nowY NUMER

1)

NOWOSCI 42 J;zdakprébna
. chinskim autem
4 PAU?I Q9 SUV-ie Audi Umawiamy sie najazdy testowe
rZy tymnowym SUv=Ie Audl udealerdw chiriskich marek.

nawet Q7 moze wygladac skromnie.
Zaprezentowane wiasnie Q9 mierzy
bowiem 5,3 mibedzie rywalem
BMW X7iMercedesa GLS.

Sprawdzamy, jak wyglada obstuga
klienta, najakie cenyi oferty
finansowania moznaliczyc.

44 Dobresilniki do LPG
6 M}?&gﬁg}gﬁ\’g‘tﬁz ychdla Na rynkujest coraz mniej prostych

Mercedesa modeli miat swoja L ST I
Swiatowg premiere w Warszawie. (bjllebbralémgjednarl: éns?a(lf o LPE
Bedzie oferowanyjako ,elektryk”, ale 5 &t:iikigmrgzxz,; Os'rcééeni;oste
game uzupetnia wersje benzynowe. . )

48 Test taniego boostera

zunifikowane

12 Porsche 911GT3 5/C

Wprowadzenie Isofix byto rewolucj

PORO'WN ANI A’ w dziedzinie fotelikow i uproscito
ichmontaz. A co mozna zrobic
TESTY wprzypadkuaut bez tego systemu?
16 Toyota C-HR+ UZYWANE
77kWh 4x4

52 BMW X6 1l (F16)
Druga generacjatego SUV-a
debiutowataw 2014r., wiec majuz
dtugirynkowy staz, a uzytkownicy
X6 wyrobiong opinie najego temat.

Swiatowy pionier w technologii
hybrydowej na powaznie wkracza
w elektromobilnosc. Po chtodno
przyjetej Toyocie bZ4X czas na
kolejny krok w postaci C-HR+.

20 Jaecoo 8 kontra 53 Benzynowy silnik
Volkswagen Tayron 1.4Ecotec
(Chiriskie auta podbijaja rynek nie Prostyi popularny silnik stosowany
tylkoza sprawq atrakcyjnych cen, wwielumodelach Oplai Chevroleta.
oamnenapreoracsepsy 54 Mitsubishi Outlander
e s kontra Nissan X-Trail
SUV-6w klasy Sredniej. , o RS
q Pozostaja w cieniu Toyoty RAV4,
28 BMW X3 kontra lecz zarowno Outlander, jaki X-Trail
Mercedes GLC zastuguj nauwage. Moga by¢
Najnowsza odstona rywalizaji trwate i niezawodne, ale wiele zalezy
BMW z Mercedesem. Obie marki od wyboru odpowiedniej wersji.
zaprezentowaty swoje przefomowe 58 N a Iepsze kompakty
elektryczne modele niemal wtym mi
samym czasie. Kto ma wiecej lesla L.
atutow? Mlmﬁ Z§t diesle nie Ii?( dz(;s ],ui tak
rozchwytywane jak kiedys, to
33 Fiat 600 Hybrid 145 wwielu przypadkach stanowia
Sport rozsadny wybér, aw kompaktach
36 Volkswagen iqcazlg r:iigrl:]re osiagiz nieduzym
California Ocean pealie
62 AudiRS 6 Avant
gllklt ylf){ id 4M0tl0nh b Osiggi samochodu sportowego,
zaﬁimragcly :ecé%"éﬁ&m&ﬁg; yba funkcjonalnos¢ rodzinnego. Ajak
e oLty
zawsze ma to sens, akoszt bywa ; .
sbytwysoki i... to chyba jedyna wada.
PORADY MOTOPASJE
40 Skarbnica dan¥ch 66 Volvo 262 C Solaire
Naszpikowane elektronika STALE DZIALY

nowoczesne samochody zbierajg
wiele informacji. Nie tylkona
temat pojazdu, ale takze jego
uzytkownika.

8 Wiadomosci
70 Motor Retro

L W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
mOtor Z n GJ d Z nas na O Teraz wystarczy tylko kliknac na,Lubie to”.
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Alito,

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

PORSCHE 911GT3 S/C
W historii Porsche nigdy nie brakowato odwaznych
pomystow, a ten wariant 911 tylko to potwierdza. Oto
GT3, ktore faczy torowy charakter z nadwoziem cabrio.
[ . :
FIAT 600 HYBRID 145 SPORT
Efektowne dodatki i jaskrawy
kolor wyrdzniaja wersje
Sport, ale Fiat 600
to 145-konna,___ /
'hybryda o ’fagodny g‘
| usposobieniu. -
- .

VOLVO 262 C SOLAIRE
Historia jego powstania jest rownie ciekawa jak samo auto.
Przedstamamy unikalne Volvo, ktére pochodzi...

z Kallforml

AudiRS6

AudiQ9

BMW X3 50 xDrive

BMW X6 11 (F16)

Fiat 600 Hybrid 145 Sport

Jaecoo 8 Super Hybrid

Mercedes GLA

Mercedes GLC 400 4Matic electric
Mitsubishi Outlander 54
Nissan X-Trail 54
Porsche 911 GT3 5/C 12
Toyota C-HR+ 77 kWh 4x4 16
Volvo 262 C Solaire 66

eepe Bl @
VW California Ocean eHybrid 4Motion 36
(3 WTayron15TSletybridDss. 20

sauvisawne J4V3 .

TESTTANIEGO BOOSTERA
Juz nieraz przekonalismy sie,

ze powerbanki z funkcja rozruchu
silnika sa skuteczne. Ale czy jedno
z taniszych tego typu urzadzen
spetni swoja role?



— NOWOSCI Audi Q9

W jeszc

Do tej pory flagowym SUV-em
Audi byto Q7. Teraz niemiecka
marka wprowadza jeszcze wiekszy n
model - Q9, ktory przy okazji
zastepuje w gamie A8. W Europie
auto debiutuje z silnikami Diesla.

rzeba to powiedzie¢ jasno

— SUV jeszcze potezniejszy

od Q7 jest w zasadzie zbed-

ny. Ale skoro na takie ol-
brzymie auta sa klienci (gtéwnie
w USA), co udowadniaja choc¢by
X7 czy GLS, to dlaczego nie sko-
rzystac z tej koniunktury? I tak oto
Audi wreszcie ma model konku-
rencyjny dla wspomnianych wy-
zej samochoddw.

Plus ¢wier¢ metra

O Q7 mozna powiedzie¢ wszyst-
ko, ale nie to, ze jest mate, a Q9
— zbudowane na tej samej plat-
formie PPC — wyraZnie je jednak
przerasta i jest najwiekszym Audi
w historii. Jego podstawowe wymia-
ry sa nastepujace: dlugosé 531 cm
(+25 cm w stosunku do Q7), sze-
rokos$¢ 201 cm (identyczna),
wysoko$¢ 177 cm (+1,1 cm), roz-
staw o0si 314 cm (+14 cm). Q9
jest standardowo siedmiosobowe
i ma wszystkie siedzenia sterowa-
ne elektrycznie (przednie moga
mie¢ funkcje masazu i wentylacji),
ale bedzie mozna wybrac takze
konfiguracje szesciomiejscowa,
z dwoma osobnymi fotelami w dru-
gim rzedzie. Przewidziano tez ta-
kie udogodnienia jak podgrzewane
podiokietniki (w drzwiach i central-
ny) czy automatycznie sterowane
drzwi. Q9 ma najwiekszy pano-
ramiczny przesuwany dach, jaki
zastosowano w Audi (z 9-segmen-
towym przyciemnianiem i funkcja
podswietlania w 30 kolorach). Dla
Q9 opracowano system hi-fi Bang
& Olufsen Premium Soundsystem
o mocy 1360 W z 22 gltosnikami
(w tym 4 w przednich zagtéwkach).

{ Motor 32-33/2026

Wisréd zaawansowanych
rozwiazan zastosowanych
w Q9 znajduja sie m.in. cy-
frowe matrycowe reflek-
tory i tylne §wiatla OLED,
ktére potrafia m.in. w nocy
wys$wietla¢ na nawierzchni
symbole strzatek po urucho-
mieniu kierunkowskazéw
lub symbol krysztatka lodu,
gdy jezdnia jest sliska.

Turbodiesle na start

Audi Q9 debiutuje z najnowsza
generacja trzylitrowego turbodies-
la V6 wspomaganego instalacja
mikrohybrydowa (jest w stanie wy-
generowaé dodatkowe 24 KM)
i z elektrycznie napedzana spre-
zarka zapewniajaca szybsza reak-
cje na dodanie gazu, a co za tym
idzie m.in. mozliwie dynamiczny
i plynny start. W gamie znajda sie
dwa warianty — oferujacy 245 KM/
500 Nm oraz 299 KM/630 Nm
(0-100 km/h w 6,5 s). Jednostki sa
polaczone z 8-biegowym automa-
tem. Naped trafia na cztery kota.

Topowy SUV Audi ma seryjnie
adaptacyjne pneumatyczne zawie-
szenie. Regulacja przeswitu moze
by¢ realizowana zaréwno automa-
tycznie, jak i manualnie (zakres
zmiany wysokosci pomiedzy skraj-
nymi polozeniami wynosi dziewie¢
centymetréw). W tak duzym aucie
nie dziwi zastosowanie uktadu tyl-
nych két skretnych (maksymalny = =
kat wynosi 5 stopni). Opcjonalnie g
bedzie mozna wybra¢ wariant za-
wieszenia adaptive air suspension
sport o zmiennej charakterystyce
thumienia.

TEKST: ADAM SZCZEPANIAK, ZDJECIA: PRODUCENCI

i j derzak niz Q7.
ieco inaczej uksztattowane dplne |ampy iz
32;::;: ::stosowlano tutaj tradycyjne, a nie ptaskie relingi dachowe.

Réwnoczesnie z Q9 Audi prezentuje przeznaczony gtownie na rynek USA sportowy wariant
SQ9 wyroznlajqcy sug m.in. de5|gnem bardnel dynamlcznym zestrOJenlem trybow jazdy czy
: m V8 biti urbo rozwijajgcym

Najwazniejsi rywale Audi Q9

Audi jest w segmencie najwigkszych SUV-6w nowicjuszem, ale od dawna sa w nim obecni dwaj
konkurenci z ,,domowego podwdrka”, czyli Mercedes GL/GLS (debiut pierwszej generacji
w2006r.) oraz BMW X7 (premieraw 2019 r.). Do rywali Q9 mozna tez zaliczy¢ m.in. prestizowe
brytyjskie modele jak Range Rover czy Bentley Bentayga.

}ﬁn.w fﬂ%-m

BMW X7 Diugosc 518 cm, silniki 352- MERCEDES GLS Dt. 522 cm, silniki
530 KM. Cena: od 525 000 zt. 313-612 KM. Cena: od 535 000 zi.




AUDI Q7

Wersje Audi Q9 A , Ten model
| Wwersji

Z silnikami Diesla , —r 5 B ot
> 3.07TDl quattro 245 KM [ ity e ym 245Km

> 3.0TDI quattro 299 KM P — ™ w Polsce od
—R 393 400 2.

09 mozna odrdznic od Q7 m.in. pt:i me;o =
B nym designie grilla, lamp oraz 2 erz _

a takze linii tylnych okien. Dow atir?‘u e

aluminiowe felgi 0 rozmiarac 20-23 cale. B

Deska rozdzielcza w Q9 jest
taka, jak w Q7. Zastosowano tutaj
zakrzywiony ekran (wskazniki 12,3",
centralny wyswietlacz 14,5") oraz do-
datkowy, seryjny, dla pasazera (12,3").
System inforozrywki oparto na roz-
wigzaniach Android Automotive 0S.
Do dyspozycjijest m.in. asystent gto-
sowy ze wsparciem ChataGPT uta-
twiajacy sterowanie wieloma funk-
¢jami samochodu.

Hi

Q9 moze mie¢ konfiuracjé:l-osobowq (ztradycyjna  Pojemnosc bagaznika za drugim rzedem siedzefi  Z przodu sa dwie bezprzewdowe tadowarki.
kanapa Il rzedu) lub, jak na zdjeciu, 6-miejscowa. wynosi do rolety 700 |. Maksymalnie to 23081.  Na panelu obok mozna wybiera¢ m.in. tryby jazdy.
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GLA to dla Mercedesa jeden z najwazniejszych,

bo najpopularniejszych modeli. Na miejsce swiatowego
debiutu nowej generacji wybrano Warszawe. Auto bedzie
oferowane jako ,,elektryk” i z silnikami benzynowymi MHEV.

olski rynek jest dla Merce-
desa bez watpienia jednym
z tych istotnych. Niemie-
cka marka zajmuje na nim
7. miejsce, a w pierwszym poélro-
czu br. nabywcéw znalazto u nas
ponad 14 tys. jej aut (co daje 4,5%
udzialu, odsetek nieco wiekszy
niz np. w Wielkiej Brytanii). To
stanowi ok. 4% z lacznej sprzeda-
zy firmy na Starym Kontynencie.

(-3 Motor 32-33/2026

Jesli wezmie sie to pod uwage,
nie jest w sumie niczym dziwnym
(cho¢ na pewno przyjemnym), ze
to wlasnie w samym centrum pol-
skiej stolicy odbyla sie §wiatowa
premiera trzeciej generacji kom-
paktowego SUV-a GLA.

Rodzinne podobieristwo

Jesli chodzi o wyglad, GLA III
ewidentnie nawiazuje do nowych

elektrycznych modeli GLC i klasy C
(przede wszystkim za sprawa cha-
rakterystycznej, pod$wietlanej osto-
ny chlodnicy), natomiast w kwestii
,technikaliéw” jest blisko spokrew-
nione z aktualnym CLA.

GLA jest najpierw sprzedawa-
ne w wariantach elektrycznych,
z 800-woltowa architektura (co waz-
ne, za 2875 z mozna dokupi¢ kon-
werter, ktéry umozliwia korzystanie

4

ze starszych fadowarek DC 400 V).
Przewidziano dwie odmiany tyl-
nonapedowe. Podstawowa oferu-
je 224 KM i 335 Nm (0-100 km/h
w 8,1 s) i ma akumulator trakcyjny
o pojemnosci 58 kWh (maksymalne
fadowanie DC 200 kW, zasieg 394-
-447). Ta o oznaczeniu 250+ roz-
wija juz 272 KM, ale tez 335 Nm
(0-100 km/h w 7,3 s). Wazniejsze
jest to, iz bateria ma az 85 kWh (DC
do 320 kW), co pozwala przejechac
od 577 do 657 km. Przynajmniej na
razie topowa odmiana, i jedyna 4x4,
jest 350 4Matic. Tez ma akumulator
85 kWh (zasieg 555-643 km), ale jej
dwa silniki generuja az 354 KM, co
przektada sie na zdecydowanie naj-
lepsza dynamike — ,,sprint do setki”




& Wersje Mercedes GLA
Z silnikami elektrycznymi

. > 200 RWD 224 KM (58 kwh)
> 250+ RWD 272 KM (85 kwh)
> 350 4Matic 354 KM (85 kwh)

trwa tu 5,4 s. Tylko w 350 4Matic
oferowane sa dodatkowy tryb jazdy
Terrain oraz funkcja tzw. przezro-
czystej maski, dzieki ktérej mozna
zobaczy¢ obraz spod auta.

Wszystkie wersje osiagaja pred-
kos¢ maksymalna 210 km/h,
a energie w ich bateriach moz-
na uzupelnia¢ pradem przemien-
nym o mocy 11 lub 22 kW (opcja
za 2875 z1). Na poczatku 2027 r.
do oferty dolaczy kolejny wariant
z akumulatorem 71 kWh.

Co szczegdlnie istotne, GLA zo-
stanie tez zaoferowane z najnowszej
generacji silnikami benzynowymi
1.5 R4 turbo wspomaganymi przez
instalacje mikrohybrydowa. Po-
czatkowo bedzie mozna wybierac

B

4

miedzy dwiema wersjami mocy/na-
pedu (przedniego, a nie tylnego jak
w BEV-ach, lub 4x4).

Lepsze proporcje

Nowe GLA jest dtuzsze od po-
przednika az o 15,3 cm, szersze
0 3,9 cm, ma wieksze rozstawy osi
(0 6,1 cm) i tylnych két (+3,1 cm),
ale jednoczesnie stato sie nizsze
0 2 cm. Innymi stowy prezentuje sie
zgrabniej. Wzrosta takze przestron-
nos$¢ wnetrza: na nogi przybylo
0,7 cm z przodu oraz 3,8 cm z ty-
tu, a takze 2,3-2,4 cm nad glowami.
Podstawowy bagaznik ma pojem-
nos¢ 410 litréw (+70 1), za$ ten pod
maska — 107 1.

TEKST: ADAM SZCZEPANIAK, ZDJECIA: MERCEDES

Warianty
elektryczne
oferuja spory,
107-litrowy
przedni
bagaznik,
anie tylko
skromny scho-
wek na kable

8 do tadowania.

Najnowsze multimedia z asysten-
tem gtosowym (wsparcie’Al) i ma-
pami Google. MBUX Superscreen x
to ekrany: wskaznikow 10,25"

oraz centralny i pasazera po 14".

>y
-

IH A -
\\',l"&

Standardem

| jest szklany
l dach, ktorego

przezroczy-

stos¢ mozna

opcjonalnie

regulowac’

'*;'T;-'_?'__--_.__ Dasie tezna

nim wyswietlic
172 gwiazdki.

Nowe GLA ma dtugosc 457 cm, szerokosc 187 cm, wysokosc 160 cm,
£ rozstaw 0si 279 cm. Odmiany elektryczne juz wyceniono (200 od 205100 zt,
250+ 0d 230 500 zt, 350 4Matic.od 244 500 zt) i mozna je zamawiac;
 natomiast w IV kwartale br. do sprzedazy trafia wersje MHEV. = =

Mercedes GLA

Na miejsce swiatowe
mremiery nowego GLA

zaaranzowano
wstylu studia
filmowego.
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Na 25- IeC|e

Zysk operacyjny i rentownosc sprzedazy Toyoty'

Aston Martin zaprezentowat specjal- 32’4 le A
ny, limitowana do 50 egzemplarzy ] I _ : “A

(po 25 coupe i kabrioletow) edycje 29,0 T — —v—

modelu Vanquish, stworzong przez mid. € | ' e ¥ ¥ |
dziat Q. Powstata ona z okazji 25-le- | 1 . 22 s 1 (RS { *
cia tej serii modelowej (liczy onajuz "2 ] 4 ’ 1 ' | o
trzy generacje). Wyrdznikami s Wil - mid. € ‘ 18 2 fp f’.,

m.in. lakier Skye Silver, srebrne wy-  EEES - W

koriczenia m.in. na hokach, felgach B m|d, £ i ! &

we plakietki, a takze unikalna tapicer- 14% i, n{,}
ka czy podsufitka wykoriczona czar- ‘
na Alcantara. 5,9 %

i w tylnej czesci auta, okolicznoscio-
Nowe obwodnice

2024 2025 2026 20272

*Lata obrotowe {od kwietnia domarca); ? prognoza Toyoty; preeliczenie wiasna na eura

W sprzedazy Toyota potrafi sie zdystansowac Daleko w tyle
e W alitach

Swiatowa sprzedaz najwiekszych koncernéw samochodowych (szt.)

.GDDKiA po d.pisaia UMOWE ha zapro- Toyota @vw @ Hyundai General Motors @ Stellantis EIektrYCZHYCh
jektowanie i wybudowanie obwod- 2y .
nicy Prudnika w ciggu DK41. Ma ona min 1500000 Sprzedaz
powstac w 32 miesigce, liczy¢ 3 km Aoy W petni

elektrycznych

i omija¢ miasto po wschodniej stronie. Jcelia2026 Kiryc
W planach sg tez trzy inne obwodnice 10 min - \| // po;azzdow
wwoj. opolskim - Sidziny i Ledzin (na S S — w2025r.
DK46) oraz Brzegu (na DK39). Ponad-

to poinformowano o wydaniu decyzji 983 100
Srodowiskowej dla obwodnicy Kroto-
szyna, Zduni Cieszkowa (DK15, 17,3 km;
woj. wielkopolskie i dolnoslaskie). Bu-
dowe zaplanowano na lata 2029-2031.

Kolejna wersja

—_— 199 137°
— :

— 'L{’

Skoda wprowadzita do gamy Superba
nowa wersje wyposazenia: Drive Bu-
siness. Stanowi ona rozszerzenie od-
miany Drive o dwa pakiety, w ktdrych
znajduja sie 13-calowy ekran i nawi-
gacja oraz elektrycznie ustawiane fo-
tele. Za najtariszego Superbaliftback A \P W /R ;
w wariancie Drive Business (1.5 TSI 4 e =10 0N - : : : : 7Ny
MHEV zDSG)trzebazaptacic 174050 zt. 4 o : i - —
0Ogdlnie promocyjny cennik Superba W Europie koncern Aby w
(ze wspomniang wyzejjednostkq) roz- Mimo ze sprzedaz w USA odnosi sukcesy przede wszystkim gtosci w dziedzinie aut
poczyna kwota 148 000 zt. jest dobra, Japonczycy z powodu cet w mniejszych segmentach. Nie przynosi korzysta z platform
odnotowali miliardowe straty. to jednak duzych zyskow. przypadku GAC.

Zdjecia: producenci, GDDKiA

:: 3 Motor 32-33/2026



J B Toyota osiaga rekordy
sprzedazy i przychodow.
B Kierownictwo koncernu
obawia sie jednak
o przetrwanie
najwiekszego
producenta
samochodow.
Jak to do siebie
pasuje?

KOJI SATO Krétko przed
odejsciem ze stanowiska
szefa Toyoty Japoriczyk
w ostrych stowach apelowat
o0 zmiany w najwiekszym koncernie
samochodowym $wiata.

Uzaleznienie od USA i Chin

Udziat sprzedazy
Toyoty wedtug
regionow

2025

' wraz z Lexusem

Ameryka
Potnocna
| 27,8%
Ameryka Pofudniowa
Bliski Wschod
5,7 %

Europa

1,2%

Japonia

Chinach nadrobic zale-
elektrycznych, Toyota
chiriskich firm, w tym

maty elektryczny SUV bazuje
na technologii partnera. Jego odpo-
wiednikiem jest Suzuki e Vitara.

Alito,.

,b wiecej o nowych autach w naszym serwisie

® =

WOVEN CITY Okoto 10
zainwestowata w budowe

robotyki i innych technologii - pienigdzy, ktorych brakuje gdzie indziej.

a pierwszy rzut oka Toyota

nadal jedzie na szybkim pa-

sie: z rekordowa sprzedaza

11,32 mln nowych samocho-
déw koncern pozostaje najwiek-
szym producentem aut na §wiecie.
Podczas gdy konkurenci VW
i Hyundai notowali stagnacje, Ja-
poriczycy zwiekszyli sprzedaz
w 2025 roku o 4,6 procent. Réwniez
pod wzgledem przychod6éw Toyota
odnotowata nowy rekord — w przeli-
czeniu 307 mld euro. To najwyzsza
warto$é, jaka kiedykolwiek osiag-
nat japonski koncern. Podczas gdy
VW, Mercedes i inni tkwia w kry-
zysie, Toyota zdaje sie Swieci¢ pet-
nym blaskiem. Jednak wewnatrz
firmy najwyzsze kierownictwo bi-
je na alarm: ,Jesli sytuacja sie nie
zmieni, nie przetrwamy” — wola
w marcu prezes Koji Sato do swoich
najwazniejszych dostawcéw. Jak ten
drastyczny sygnat ostrzegawczy ma
sie¢ do wspomnianych liczb?

Toyota wprawdzie notuje nowe re-
kordy przychodéw, jednak zysk co-
raz bardziej sie kurczy: o ile w roku
obrotowym 2024 Japoriczycy wypra-
cowali jeszcze 32,4 mld euro zysku
i osiagneli rentowno$¢ na poziomie
11,9 procent, obecnie jest to juz tyl-
ko 22,8 mld euro i 7,4 procent. Toyota
nadal wypada lepiej niz koncern VW
(2,8 procent), jednak zarzad zaktada
dalszy spadek rentownosci: na rok
2027 przewiduje juz tylko 18,2 mld
euro zysku i marze 5,9 procent.

Podobnie jak niemieccy producen-
ci samochodéw, Toyota cierpi z po-
wodu obecnej sytuacji geopolityczne;j
oraz wojen handlowych wywotanych
przez prezydenta USA Trumpa. Same
amerykariskie cla obciazaja koncern
kwota 8,4 mld euro. A dla Japoiczy-
kéw Ameryka Pétnocna jest nadal
zdecydowanie najwiekszym ryn-
kiem: 27,8 procent wszystkich Toyot
sprzedawanych jest wlasnie tam. Jed-
nak z kazdym nowym samochodem
koncern notuje w USA strate — tacz-
nie 1,8 mld euro. Ré6wniez w Chi-
nach sytuacja nie jest dobra: jeszcze
w 2022 roku Japoriczycy zajmowali
drugie miejsce za VW i sprzedawali
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m|||ardow euro Toyota
miasta testowego dla Al,

ponad dwa miliony aut. Trzy lata p6z-
niej 1,78 mln sprzedanych samocho-
déw wystarcza juz tylko na czwarte
miejsce.

W Europie jest wiecej powoddéw
do zadowolenia: w 2025 roku sprze-
daz Toyoty wzrosta o 1,4 procent do
1,18 mln nowych aut. Jednak best-
sellerami na naszym kontynencie
sa Yaris Cross i Yaris. Na matych sa-
mochodach koncern osiaga jednak
niewielki zysk. Dlatego rentownos¢
sprzedazy w Europie, wynoszaca
4,9 procent, jest wyraznie nizsza od
globalnej $redniej Toyoty.

Tymczasem w najblizszych latach
Japoniczycy musza pilnie inwesto-
waé w nowe technologie. Zbyt dtugo
spoczywali na laurach jako pionierzy
hybryd i zaniedbywali w pelni elek-
tryczna mobilnosé. Teraz wyprzedza-
ja ich nie tylko chinscy konkurenci:
podczas gdy koncern VW sprzedal
w 2025 roku prawie milion nowych
samochodéw elektrycznych, Toyota
— zaledwie 199 137 aut na prad. Wy-
znaczony przez Kojiego Sato na ten
rok cel 1,5 mln samochodéw elek-
trycznych jest nieosiagalny.

Réwniez w dziedzinie cyfryzacji
i oprogramowania Toyota pozostaje
daleko w tyle za chiriskimi i niemie-
ckimi producentami. Czy apel byltego
szefa wystarczy, by przygotowac Toy-
ote na przyszlos¢, pozostaje kwestia
otwarta. Wdraza¢ zmiany musi juz
nowy prezes koncernu: w kwietniu
Sato zostal zastapiony przez dyrekto-
ra finansowego Kente Kona.

Gdy pisze sie o kryzysach nie-
mieckich producentéw samocho-
déw, Toyota czesto przywolywana
jest jako pozytywny przyklad. Tym-
czasem Japonczycy maja nie tylko
te same problemy, lecz ich sytuacja
wyjsciowa jest nawet gorsza. Toyo-
ta jest znacznie bardziej uzaleznio-
na od rynku amerykanskiego i silniej
pod presja w Chinach. W dziedzinie
oprogramowania i elektromobilnosci
wyraznie pozostaje w tyle za VW i in-
nymi. Sukces Toyoty opieral sie na
konsekwentnej optymalizacji modeli
i proceséw. W nadchodzacych latach
to juz nie wystarczy.

Tekst: M. Bach (Crossmedia/Auto Zeitung)
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— WIADOMOSCI
o) Dobre pot roku w Europie

pre““ery B Wyrazny wzrost sprzedazy nowych pojazdow osobowych

Kia Sportge

Przehaj Kii pojawi sie
w catkiem nowej odstonie.

AUTA MINI/MIEJSKIE

Smart #2 2026
Volkswagen ID. Everyl 2027
Citroen 2 CV 2028
Peugeot e-208 2027

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

Audi A2 e-tron 2026
BMW i3 Touring 2027
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (1) 2027
Jaguar Type 00 2026
Mercedes klasy C (fl) 2026
Renault Scenic E-Tech (fl) 2026

AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

B Samochody elektryczne wyprzedzity te z silnikami benzynowym|

Top 10: najchetniej kupowane modele aut

Po stabym poczatku roku Dacia Sandero odrobita straty i zndw znajduje sie
na czele zestawienia najpopularniejszych modeli w Europie (choc i tak kupito
ja mniej os6b niz w | pétroczu 2025 r.). Triumfalny powrdt na podium Swieci
Tesla Model Y notujaca skok sprzedazy z 68 na 109 tys. szt. Co ciekawe, Golf
ponownie jest Volkswagenem numer 1.

Dacia Sandero
13127 szt.
-12,5% ¥

Alpine ATI0 BEV 0% Udziat rodzajow napedu
AudiRS 6 2026

S ol 2% w sprzedazy samochodow
Mercedes-AMG GT Black Series 2027 -

Porsche Cayman EV 2027 Hybrydowe plug=i in|

Porsche 911 GT2 RS 2026

Toyota GR GT (fot.)

Toyota wiasnie testuje swoj super-
sportowy model na Nurburgringu.

CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY

 10,3%
o —

- (24%%)

|
[
\

- 22,0%
L ((i6,2%)

Benzynowe

Hybrydy s3 obecnie najpopularniejsze w Europie, ale pewnym
przektamaniem jest to, ze w danych ACEA w jednej grupie
uwzgledniane sgi te petne, i MHEV. Spadek aut z silnikami

benzynowymi za elektryczne to takze efekt

tego, ze wiele z nich ma instala-

Zrédta: ACEA, DataForce

cje hybrydowe i ,wpada”
do innej kategorii.

za Automotive News Europe

Bentley Torcal 2026
BMW X1 (fl) 2027
BMW X2 (fl 2027 - (P : H - :
DA ) % Najwieksze europejskie rynki  Najpopularniejsze marki
BMW X7 2026 - - . X . . .
Dacia Spring i 5026 Sposréd 31krajow ujetych w zestawieniu ACEAwIpét-  Mimo pogorszenia popytu Volkswagen bez najmniej-
Hyundai Tucson 2026 roczu2026r.zaledwie w7 zarejestrowano mniejautniz  szego problemu utrzymuje pozycje europejskiego li-
Kia Sportage (fot.) 2027w analogicznym okresie ub.r. Sposrdd 24, w ktorych  dera, Skoda powoli dystansuje sie zas od Toyoty. Na
Land Rover Defender (fl) 2026  sprzedaz wzrosta, rekord zanotowano w Estonii (+62,1%).  razie chiriskim markom daleko do Top 10 (MG jest 17.).
Land Rover Range Rover (fl) 2027
Lexus NX (fl) 2027 Rejestracje Zmiana Rejestracje Zmiana
2 Lexus RX (fl 2027 Lp. Panstwo 1-VI2026r. dol-VI2025r.  Lp. Marka 1-VI2026r. | dol-V12025r.
2 Mercedes GLA 2026 (szt) (proc.) (szt) (proc)
S Mercedes GLC (fl 2027 1 B Niemcy 1484393 | 458 | @ 1| Volkswagen 725604 30 | ¥
% Mercedes-AMG SUV 2027 2 [Z= WielkaBrytania | 1137929 | +92 | 4 2| @) Skoda 457663 | +108 | &
€ NissanJuke 2027
i sy 5026 3 ] [ Whochy 936 045 295 |4 3| Toyota 442697 09 | %
£ Opel kompaktony SUV S8 4 |_| Franda. 857165 | .8 | & 4|% BMW 414591 21 |2
. Porsche Cayenne (f) 2026 5 == Hiszpania 647711 %62 |4 5| ¢) Renault 33107 | -03 | ¥
< Porsche Macan spalinowy 2028 6 g Polska 312033 94 | 4 6 | Audi 352833 13 | %
2 Rolls-Royce SUVEV 2027 7 |0 N Belgia 230681 47 | % 7] Mercedes 346033 32 |4
£ SkodaKarog 2028 g =y andia 74789 | 42 | ¥ 8| @ Peugeot U314 | 51 | &
< Volkswagen ID.4 2026 — - -
S Volkswagen T-RocR 5026 o AUstria 164 529 +50 | # 9 |ecun Kia 290 697 69 | #
T Volvo XC40 2027 = SZWEGA 141851 06 |2 10|=<= Dacia 281814 87 | ¥
—) Motor 32-33/2026

{Ij wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

!

8
Tesla ModehY’

109'445'52t%559,7% #

Renault Clio
107 887 szt. -12,1% ¥

VW Golf W
103253 s2t. -0,0% %

VW T-Roc ¥
103026 s2t. -3,0% ¥

IZA 6 Peugeot 208 @
ANA 99157 s2t.-9,0% ¥

7 Toyota Yaris Cross &
96592 szt. +1,1% &

VW Tiguan
94270 szt.-8,3% ¥

Peugeot 2008 @
88717 szt.-14% %

1 o Og)el Corsa &
88135szt.-4,6% ¥
ciagu 6 miesie-
cy br. sprzedano
w Europie (UE,
EFTA i Wielka Bry-
tania) 7 232 066 nowych sa-
mochodéw osobowych
—wiecej 0 6,1% niz w okre-
sie I-VI 2025 r. Caty czas ros-
nie udzial chinskich marek
— obecnie wynosi juz 9,5%,
za$ w 9 paristwach, w tym
w Polsce, przekracza 10%
(rekord w Wlk. Brytanii
—16%). Co ciekawe, najniz-
szy jest w Niemczech (4%).
Segmentem, w ktérym firmy
z Panistwa Srodka $wietnie
sobie radza, jest ten hybryd
plug-in. Tutaj cate podium
najpopularniejszych modeli
nalezy do nich (BYD Seal U
i Atto 2 oraz Jaecoo 7). Ina-
czej jest zas wérdd ,.elektry-
kéw”. Numerem 1 jest Tesla
Model Y, a za nia plasuja sie
Skoda Elroq oraz Tesla Mo-
del S. Pierwszy ,,chinczyk”
to dopiero dziesiaty Le-
apmotor T03.

agazyn
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Hybrydowe Golfi T-Roc oraz /7§
elektryczny ID. Cross wyceniorie |

y

.
g : T [ S

BMw podtrzyma tradyci
V pod adycje ofer i
kabrioletow klasy §redni§j aut:I:I ;'E':;

[l PODPATRZONE |

sprzedazy wazne modele.

Szczegdlnie interesujace s3
kompaktowe samochody Golf

i T-Roc wyposazone w catkiem

nowy, pierwszy dla tej niemie-

ckiej marki, w petni hybrydo-

wy uktad napedowy. Na razie

dostepne s3 warianty o mocy

systemowej 170 KM. Zastoso-

wano w nich silniki turbodofa-

dowany benzynowy 1.5 TSI evo2

oraz elektryczny i akumulator

1,6 kWh. Przy nizszej predkosci auta sy w sta-
nie poruszac sie wyfacznie ,,na pradzie”, poza
tym uktad moze pracowac w trybach szere-
gowym (1.5 TSI petni wtedy role generato-
ra) lub rownolegtym (jednostka elektryczna
wspomaga benzynowa). Golf przyspiesza od
0do100km/hw?7,55, a srednie zuzycie pa-
liwawynosi 4,61/100 km. W T-Rocu parame-
try te to, odpowiednio, 8,5 s 5,11/100 km.
W promocji za hybrydowego Golfa trzeba
zapfaci¢ minimum 142 190 zt (wersja wypo-
sazenia Style), za$ za T-Roca - 150 790 zt
(Style). Tow obu przypadkach 0 5200 zt wie-
cejnizza 1.5 €TSI 150 KM DSG Style.

Kolejnym debiutantem jest elektryczny
ID. Cross. Na poczatku do sprzedazy trafi-
ta odmiana 211 KM z baterig 52 kWh (zasieg
426 km). Jej cena to od 158 290 zt.

Omoda 9 w odmianie Exclusive Black

B Flagowy model marki Omoda na polskim
rynku, czyli SUV 9 Super Hybrid, wszedt do
sprzedazy w nowej wersji wyposazenia
- Exclusive Black. Wyrdznia sie ona przede
wszystkim czarnym matowym lakierem oraz
20-calowymi aluminiowymi obreczami i do-
datkami karoserii (m.in. relingi) w tym kolo-
rze. Wnetrze wykoriczono czarng tapicerka
znaturalnej skory (podsufitka jest zatoz Al-

cantary). Omoda 9 ma seryjnie adapta-
cyjny uktad jezdny, a w nowej odmianie
debiutuje udoskonalone zawieszenie
(grubosc przedniego stabilizatora zwiek-
szono z 26 mm do 28 mm, zas tylnego
222 mm do 23 mm), ktére bedzie monto-
wane tez w innych odmianach. Za Omode 9
Exclusive Black trzeba zapfaci¢ 224 900 t,
05000 zt wigcej niz za wersje Exclusive.

Omoda 9 zyskata w Polsce
duza popularnosc.

Elektryczny kabriolet BMW

M Fotografom-szpiegom udato sie po raz
pierwszy uchwycic - i to juz podczas prob
drogowych - catkiem nowy model BMW. Jest
nim kolejny cztonek liczacej juz dwa samo-
chody serii Neue Klasse. BMW mimo zasto-
sowania w niej elektrycznego napedu nie za-
mierza rezygnowac ze sprzedazy kabrioletu.
To o tyle ciekawe posuniecie, ze gdy i4 zade-
biutuje (mozliwe, ze juz w 2027 r.), prawdo-

podobnie nie bedzie miato bezposrednich
rywali. To bowiem bardziej tradycyjne czte-
roosobowe cabrio, a nie dwuosobowy roadster
(ktorych tez jest zresztg jak nalekarstwo). Na
razie za wezesnie, by jednoznacznie stwier-
dzi¢, w jakich wersjach 4 sie pojawi, ale moz-
na przypuszczac, ze przynajmniej jedng z nich
bedzie ta z dwoma silnikami o mocy 469 KM
i napedem na cztery kofa.

Edycje kopernikanskie Bentleya

M Edycje specjalne, wyjatkowo ekskluzyw-
ne, wytwarzane w limitowanej liczbie egzem-
plarzy to kwintesencja marek luksusowych.
Bentley zapowiedziat wtasnie powstanie no-
wej kolekgji aut (ich premiera ma sie odbyc¢
wewrzesniuiwtedy tez dowiemy sig, ile sztuk
zostanie stworzonych). Z naszego punktu wi-
dzenia szczegolnie istotne jest to, iz za po-
wstanie koncepcji projektu Nicolaus Coper-

nicus Collection (inspirowanej dzietami
Mikotaja Kopernika - fragmenty jego rycin
zostang wykorzystane jako elementy deko-
racyjne aut) odpowiadat polski oddziat mar-
ki Bentley we wspotpracy z centrala Bentley
Motors oraz Mullinerem, czylirzemieslniczym
ramieniem marki. Kolekcja obejmie trzy mo-
dele: The Sun (sforice), The Earth (ziemia) oraz
The Moon (ksiezyc).

Pakietyod ABT-adlaautCopry

I Cupra opracowata wraz z renomowana
niemiecka firma tuningowa ABT zestaw do-
datkéw do swoich kompaktowych modeli
Leon/Leon Sportstourer oraz Formentor.
Obejmuje on elementy takie jak: spojlery,
splittery, listwy boczne lub progowe, ciem-
ne wykoriczenie detali (Dark Chrome) oraz
specjalnie zaprojektowane aluminiowe ob-
recze (19- lub 20-calowe, w zaleznosci od
wersji auta), wykoriczone w réznych odcie-
niach czarnego koloru.

Pakiet Custom Cupra by ABT bedzie dostep-
ny dla wspomnianych wyzej modeli produ-
kowanych od przysztego roku (co wazne,
moze byc takze montowany przez autory-
zowanych dealeréw Cupry wjuz uzytkowa-
nych samochodach). Dla Formentora w ba-
zowej odmianie pakiet zostat wyceniony na
7702 zt, zas dla topowych VZ oraz VZ5 na
6663 zt. W przypadku Leonaza pakiet trzeba
zapfaci¢ 9050 zt (wariant podstawowy auta)
lub 8130 zt (VZ).
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. DIERWSZAJAZDA Porsche 911GT3S/C

LR

orsche 911 6T3S/C

-
e

Speedgelb to tylko
jedenz ponad

150 dostepnych
koloréw.

M Odwazne potgczenie wyscigowego DNA modelu GT3 z nadwoziem cabrio
B Moc 510 KM i lekka konstrukcja stanowig tu mieszanke wybuchowg

otychczas otwarte wersje 911
z topowymi silnikami (Speed-
stery) wymagaly kompro-
miséw w uzytkowaniu, po-
niewaz byly wyposazone w dos§c¢
prowizoryczne dachy. Teraz Porsche
po raz pierwszy taczy naped i pod-
wozie GT3 z komfortowym dachem
kabrioletu znanym z modeli Carre-
ra oraz z wyszukanymi elementami
lekkiej konstrukcji. W efekcie po-
wstaje sportowy kabriolet (S/C), kté-
ry faczy przyjemnos¢ z dynamika.
W pelni automatyczny dach
w dwanascie sekund zmienia GT3
w wielbiciela storica lub réwnie

dachu510-konne
911 GT3 S/C okazuje
sie prawdziwym-
samochodem wyscigowym
i otwiera nowy wymiar
_ przyjemnoscizjazdy..

12 Motor 32-33/2026

szybko chroni przed ulewnym desz-
czem. Metamorfoza odbywa sie
nawet podczas jazdy z predkos-
cia do 50 km/h. Solidna konstruk-
cja z plaskimi przestami z magnezu
dobrze izoluje i zachowuje stabil-
nos¢ ksztattu takze przy wysokich
predkosciach. Obszyty materialem
sktadany dach wazy jednak okoto
39 kg wiecej i minimalnie przesu-
wa srodek ciezkosci ku tytowi i ku
gorze. S/C kompensuje to jednak
dzieki seryjnie montowanym ce-
ramicznym tarczom hamulcowym
(-20,3 kg) oraz ultralekkim kutym
felgom z magnezu (ponad dziewieé

kilogramé6w 1zejszym), a takze prze-
jetym z wersji S/T i RS karbono-
wym blotnikom (-2,3 kg) i drzwiom
(-10,3 kg). Lekkie zderzaki z przodu
i z tylu oraz przednia maska z kar-
bonu odpowiadaja zreszta typowym
elementom GT3.

Réwniez podwozie konstrukto-
rzy przejeli bezposrednio z GT3
Coupe — wraz z przednia osia z po-
dwdéjnymi wahaczami poprzeczny-
mi, przegubami Uniball, wahaczami
aerodynamicznymi oraz stabilizato-
rami, facznikami i ptyta usztywnia-
jaca tylnej osi z karbonu. Zestrojenie
sprezyn i amortyzatorow mogli przy

tym bez zmian przenie$¢ z zamknie-
tej wersji Touring, ktéra w poréw-
naniu z wariantem ze skrzydtem
rezygnuje wprawdzie z absolutnie
maksymalnej przyczepnosci, ale za
to zachwyca lekka, wrecz zabawo-
wa réwnowaga na kretych drogach.
I dotyczy to w pelni takze otwarte-
go S/C. Nieréwnosci nawierzchni
podwozie absorbuje mimo pewnej
podstawowej twardosci catkowicie
niezawodnie, dzieki czemu spor-
towy kabriolet pozostaje spokojny
i przewidywalny nawet przy am-
bitnym stylu jazdy. Przednia o§ GT
pozwala ,jedenastce” agresywnie




wchodzié¢ w zakrety i prowadzi ja
niewzruszenie nawet przy forsow-
nym tempie.

Tylna o$ zapewnia naprawde im-
ponujaca przyczepnos¢ i gwaran-
tuje stabilna trakcje nawet przy
wyjezdzie z ciasnych nawrotéw,
dzieki czemu mozna bezpiecznie
wykorzysta¢ potencjal przyspie-
szenia. Chyba ze systemy dynami-
ki jazdy sa wylaczone, a kierowca
sprowokuje GT3 do nadsterowno-
§ci poprzez zmiane obciazenia lub
mocny impuls gazu, by wywotaé
drift. To éwiczenie nie jest jednak
dla poczatkujacych, poniewaz
granica przyczepnosci le-
zy ekstremalnie wysoko, /4
a przejscia sa odpowied-
nio gwattowne.

Niezbedna do sporto-
wych aktywnosci moc
zapewnia porywajacy,
wolnossacy szesciocylin- 3/ Kokpit z od$wiezong grafika wskaznikow i nowym systemem infotainment to ukton w strone
drowy silnik. Czterolitrowy cyfrowej epoki, choc nie brakuje tych, ktorzy tesknia za charakterystycznymi analogowymi
bokser rozwija ogniste 510 KM. zegarami. Silnik bez wysitku wkreca sie az do 9000 obr./min.

Wyjatkowy, ,,pitujacy” dzwigk tej . 5
jednostki w otwartym aucie mozna : \w Jak za
do$wiadczaé jeszcze bardziej bez- X dawnych
posrednio i intensywnie — gwaran- ' e dobrych

cja gesiej skorki! B Czasow.

S/C wazy 1497 kilograméw, przy- el Manualna
spiesza od 0 do 100 km/h w 3,9 se- : ' skrzynia
kundy i osiaga predkosé 313 km/h. & W angazuje
Z przekladnia PDK wszystko dzia- e @ kierowce
loby sie pewnie jeszcze nieco b 7 W prowa-
szybciej, jednak manualna szescio- /8 dzenie auta
biegowa skrzynia z automatyczny- 4 { owielebar-

mi miedzygazami idealnie angazuje / 7Y, dziej niz

kierowce. Sprawia, ze silnik reaguje - y § nawet per- -

na polecenia jeszcze zwawiej i po- ’ ) o fekcyjnie Te sktadane karbonowe kubetkowe fotele ze zintegrowanymi
zwala zaoszczedzié ponad 20 kg Vg 4 Vs dziatajaca  poduszkami powietrznymi wygladaja jak milion dolaréw,
masy. Sprzeglo wymaga wprawdzie S /Y PDK. akosztuja... ,tylko” 32 100 zi.

nieco sily i przyzwyczajenia, ale nie

jest tak czute jak ekstremalnie lekka @ NASZYM ZDANI 1\
porsche 911 €

konstrukcja w modelu S/T. Im wig- . 5

cej wymagamy od S/C, tym wieksza , ol o niemal perfekcyjny samochéd sportowy,
radosé z jazdy oferuje. Jak prawdzi ktory dynamika w niczym nie ustepuje wersji Touring Coupe,
e a oferuje jeszcze intensywniejsze doznania i jest przy tym

TEKST: MARTIN URBANKE, ZDJECIA: PORSCHEAIAY petni przystosowany do codziennego uzytkowania.

W gamie 911 nigdy nie brakowato ciekawych i niebanalnych
‘ wersfi, ale GT3 bez dachu jest chyba jedng z bardziej
W Zaskakujgcych, bo faczacych dwa pozornie rozne swiaty.

Martin Urbanke,
»Auto Zeitung”
DANE TECHNICZNE PORSCHE 911GT3 S/C
Silnik benzynowy
Uktad, pojemnos¢ skokowa B6,3996 cm?
A 1="': b Moc maksymalna 510 KM/9000
¥ Maksymalny moment obrotowy 450 Nm 911GT35/C
Efektowne \ y 1 Masa whasna 1497kg oferowane
__ felgi,aza F jest wylacznie
e nimipiekielnie NN OSIAGI bez tylnych
‘_ \'m Predkosc maksymalna 313km/h .
skuteczny ukiad — awaryjnych
hatiul cowy I':'rzys[)lesz?mf: 0-11.)0/0-200 km/h 3,9/11,9s Siodzer
z ce_;amiczn_ymi tarczami. . ?Ieidl\i“l: guzycie paliwa . 1:;3'/ 1(;’8 (k)mz "
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T-Roc to najpopularniejszy SUV Volkswagena w naszym kraju i na catym kontynencie. Nie
bez powodu. Wyjatkowo korzystnie taczy on mnéstwo zalet. Mimo stosunkowo nieduzych
rozmiaréw (T-Roc to kompaktowy SUV, ale plasujacy sie wsréd najmniejszych w segmencie
- mierzy 4,37 m), zapewniajacych mu zwrotnosc oraz tatwosc manewrowania w miescie, ma
wnetrze wystarczajgco przestronne dla 5 dorostych osob i az 475-litrowa przestrzer na ba-
gaz. Do tego T-Roc najnowszej, produkowanej od ubiegtego roku drugiej generacji (opartej
namodutowej platformie MQB evo, tak jak wigksze SUV-y Tiguani Tayron) zostat wyposazony
wpakiet najnowoczesniejszych systemow zwiekszajacych bezpieczeristwoi komfort podrozy,
jak zaawansowany asystent Travel Assist, wyswietlacz head-up czy zestaw kamer 360 stop-
ni. Do dwach benzynowych silnikéw 1.5 turbo mild hybrid (116 lub 150 KM) z automatycznymi
skrzyniami w gamie wiasnie dotaczyta nowa wersja - klasyczna hybryda o mocy 170 KM.

¥ 1] I}

T-Roc taczy wyra-
zisty design z prze-
stronnym, a przy
tym bardzo uzytecz-
nym wnetrzem.

ctwow

yboru

Piec modeli, wiele silnikow i jeszcze
wiecej mozliwosci personalizacji — szeroki
wybor SUV-6w Volkswagena sprawia, ze
tatwo idealnie dobrac¢ model dla siebie,

szechstronne SUV-y nale-

za do najpopularniejszych

pojazdéw w naszym kraju.

Nie powinna zatem dziwic¢
mocna pozycja Volkswagena na tym
rynku (od korica ubieglego roku nie-
zmiennie utrzymuje sie na drugim
miejscu w rankingu sprzedazy no-
wych aut wérdd klientéw indywi-
dualnych) — niemiecka marka ma
bowiem w swojej gamie az pie¢ mo-
deli tego typu, i to nie wliczajac ko-
lejnych kilku elektrycznych. Dzieki
temu kazdy klient odnajdzie w jej
ofercie samochéd idealnie dopaso-
wany do swoich potrzeb.

Poza bardzo szeroka paleta roz-
miaréw — od mierzacego nieco po-
nad 4 m miejskiego crossovera po
prawie 4,8-metrowego SUV-a kla-
sy $redniej z miejscem dla siedmiu
0s6b — nabywcy Volkswagenow ze
zwigkszonym przeswitem moga tez
przebiera¢ w réznych wersjach sil-
nikowych. Dla przykladu jeden

a potem trudno spotkac podobny.

znajpopularniejszych, czyli kompak-
towy SUV Tiguan, zapewnia wybér
az 8 réznych napedéw: 4 benzyno-
wych i 2 wysokopreznych (wéréd
ktérych trzy najmocniejsze standar-
dowo wyposazono w naped na czte-
ry kota), a takze 2 z hybrydowymi
uktadami typu plug-in pozwalaja-
cymi pokonaé ok. 120 km w trybie
elektrycznym. Z kolei ulubieniec Po-
lakéw, T-Roc, wlasnie doczekat sie
wersji w pelni hybrydowe;j.

W polaczeniu z szeroka gama cie-
kawych wariantéw kolorystycz-
nych (od 8 do 15 w zaleznosci od
modelu) i bardzo dluga lista do-
datkéw (takze tych wyjatkowo za-
awansowanych, typowych raczej
dla samochodéw wyzszych klas,
jak matrycowe reflektory, wielostre-
fowa klimatyzacja czy najnowoczes-
niejsze systemy wsparcia kierowcy)
pozwala to kazdemu perfekcyjnie
dostosowaé kupowany samochd6d
do wlasnego gustu i wymagan.
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Poza atrakcyjnym nadwoziem Tiguan zapewnia
przestronnos¢, wysokiej klasy wykoriczenie, Swietny
komforti najnowsze technologie marki Volkswagen.

/

24 VW Tiguan s

Plerwszy kompaktowy SUV Volkswagena (w tym roku obchod2| 20 Ieae z tej OkaZjI game uzupelnl{a wersja
Edition 20) od 2 lat jest produkowany w wyjatkowo atrakcyjnie styllzowanym trzecim wydaniu. Mierzy 4,54 m
i plasuje wsrod wiekszych propozycji w segmencie. Ponadprzecietne sa dzieki temu takze jego wnetrze (swo-
bodnie mieszczacego wysokie osoby w obu rzedach siedzen) oraz bagaznik o pojemnosci az 652 litrow (poza
hybrydami plug-in z mniejsza, ale i tak duza jak na PHEV pojemnoscia 490 I). Na game napeddw skfadaja sie
4 jednostki benzynowe (1.5 TSI, czyli z mild hybrid, o mocy 131lub 150 KM, oraz 204- lub 265-konne 2.0 TSI
zuktadem 4x4 4Motion), 2 silniki Diesla (2.0 TDI 150 KM oraz 2.0 TDI 193 KM 4Motion) oraz 2 odmiany hybry-
dowe plug-in z silnikami 1.5 TSI i elektrycznym, rozwijajace 204 lub 272 KM mocy systemowe;.

_C%Dk .:-__
\\/

Volkswagen Tayron imponuje swoja wszechstronnoscia.
Szlachetnie wykoriczone wnetrze dostepne jest
w konflguraql piecio- lub siedmiomiejscowe;j.

Volkswagen Tayron to SUV klasy SrEanEj, ktory W swoim efektownym mlerzqcym 4 79 m nadwoziu kryje bar—
dzo przestronne wnetrze zapewniajace miejsce dla pieciu lub siedmiu oséb. Do dyspozycji oddaje tez bardzo
praktyczna przestrzen fadunkowa, ktdra w odmianach PHEV miesci 705-19151, a w pozostatych az 885-2090 |
bagazu. Co wazne, w 7-miejscowym wydaniu, gdy w uzyciu sa wszystkie trzy rzedy siedzen, bagaznik wciaz
oferuje solidne 345 | pojemnosci. Na game silnikowg sktadajg sie trzy jednostki benzynowe (1.5 eTSI 150 KM,
2.0 TSI 4Motion 204 KM, 2.0 TSI 4Motion 265 KM), dwie wysokoprezne (2.0 TDI 150 KM i 2.0 TDI 4Motion
193 KM) oraz hybrydowe warianty typu plug-in (o systemowej mocy 204 lub 272 KM, pozwalajace przejechac
115-119 km w trybie elektrycznym).

Najmniejszym reprezentantem gamy SUV-6w
Volkswagena jest miejski crossover T-Cross.
Dzieki mierzacemu 4,23 m dtugosci nadwo-
ziu parkowanie tym samochodem okazuje
sie wyjatkowo fatwe nawet na najciasniej-
szych parkingach, a niewielka srednica za-

wracania sprawia, ze w gesto zaludnionych
centrach miast nie trzeba sie obawiac nawet
najwezszych uliczek. Silnikom 1.0 TSI o mocy
95lub 116 KM (pierwszy dostepny zmanual-
na przektadnia, drugi rowniez z dwusprze-
gfowym automatem) towarzyszy rozwijajaca
150 KM jednostka 1.5 TSI taczona ze skrzy-
nig automatyczna. 8 lakieréw, 5 tapicerek,
13 wzordw felg i wyposazenie mogace obej-
mowac nawet matrycowe Swiatta.

Taigo to crossover w stylu sportowego co-
upe z pogranicza segmentow miejskiego
i kompaktowego (4,27 m dtugosci) faczacy
estetycznie stylizowane nadwozie dostepne
w wielu ciekawych opcjach kolorystycznych
zduzymi funkcjonalnym wnetrzem zapew-

nlajqcym swobodg nawet roslym pasaze-
rom oraz az 440-litrowym bagaznikiem.
Co najlepsze, przyciagajacy wzrok design
nie oznacza wysokiej ceny. To wiasnie Taigo
jest najtarisza propozycja w gamie SUV-ow
VW - w poréwnywalnych wersjach okazuje
sie nawet o kilkanascie tysiecy ztotych tan-
sze od mniejszego T-Crossa. Silniki: 1.0 TSI
116 KM (skrzynia reczna lub automatyczna)
oraz 1.5 TSI 150 KM (automat).




mmyota C-HR+ 77 kWh 4x4 Executive

(zas poplynqc Z

T,

tadowanie

+  CGHR+bazujenaplatformie TNGA, znanejjuz
s 2bZ4X - bazowo z przednim napedem (4x4
zadoptata, jak wtestowanej wersj). Obecnos¢
silnika pod maska wyklucza frunk (przedniba-
gaznik). Modeljest oferowanyz dwiema pojem-
nosciami akumulatora: 57,7 oraz 77 kWh brut-

to (uzytkowe to ok. 5472 kWh). Maksymalna
moctadowania DCwynosi przecietne 150 kW,
akrzywaniejest szczegdlnie korzystna: mocli-
niowo roshie do 15%, apdzniej tak samospada
(50kW przy80%). Sredniadla10-80%: 87 kW.

.| Zaleta: dostepnosctadowarkiAC22 kW.

Gniazdo w przednim btotniku.
Drozsza z dwéch wersja Executive
ma fadowarke AC 22 kW.

Kilkustopniowa regﬁlacja reku-
peracji topatkami przy kierowni-
cy, niestety bez funkcji pamieci.
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kio Toyoda, obecnie szef rady

nadzorczej japonskiego kon-

cernu, jego wieloletni pre-

zes 1 wnuk zatozyciela firmy,
od lat nie kryje swojego sceptycy-
zmu wobec elektromobilnosci. Me-
dia chetnie cytuja jego wypowiedzi,
w ktérych podkresla swoje zami-
fowanie do benzyny i wyraza oba-
wy, ze polityczne naciski na szybka
popularyzacje aut na prad dopro-
wadza do utraty miejsc pracy. Nie-
zbyt zachwyceni sa nimi natomiast
niektérzy akcjonariusze, fanatycy
samochodéw elektrycznych oraz

(pseudo)ekologiczni lobbysci, forsu-
jacy totalna elektryfikacje bez wzgle-
du na konsekwencje.

Tymczasem Toyota — ktéra dzie-
ki hybrydyzacji juz teraz ma ogrom-
ne zaslugi w ograniczaniu emisji
CO; — przyjeta ostrozne podejscie
do elektromobilnosci i wielotorowa
koncepcje napedéw. Nie ulega wat-
pliwosci, ze silnik spalinowy wciaz
ma przed soba potencjal zwigksza-
nia sprawnosci. Oczywiscie rodza
sie pytania, jak przekonac do ,.elek-
trykéw” klientéw, ktdrych do tej po-
ry nierzadko sie do nich zniechecalo,

1 czy spéznione dotaczenie do rywa-
lizacji w tym segmencie pociagnie
za soba dlugofalowe konsekwencje.
To jednak zmartwienie Toyoty i jej
akcjonariuszy.

My jesteSmy w stanie odpowie-
dzie¢ na inne pytanie: jak ekspert
od hybryd radzi sobie z nowa mate-
ria napedu w 100% elektrycznego.
Pierwszy europejski ,,elektryk” To-
yoty —bZ4X — ze swoim kapry$nym,
powolnym fadowaniem nie nalezat
do technologicznych lideréw. Ubie-
gloroczna modernizacja przyniosta
poprawe szeregu stabosci. Ponadto




w ciagu kilkunastu ostatnich mie-
siecy Toyota wprowadzita powigk-
szony wariant bZ4X Touring oraz
dwa mniejsze ,,elektryki”: miejskie-
go Urban Cruisera oraz kompakto-
wy model C-HR+, ktéry zdaje sie
reprezentowac najlepszy kompro-
mis wielkosci, kosztow 1 sensu. Te-
stujemy mocny wariant 4x4.

Blizej RAV4

Elektryczny C-HR korzysta z kon-
cepcji designu swojego spalino-
wego odpowiednika, ale wyglada
nawet odwazniej — a przy tym jest

oy

znacznie wiekszy. Mierzy 453 cm
dlugosci (+17 cm), 187 cm szeroko-
$ci (+4 cm) oraz 160 cm wysokosci
(+4 cm) przy rozstawie osi 275 cm
(+11 cm). To wszystko owocuje cat-
kiem przestronna kabina. Wrazenie
swobody zwieksza szeroki przedni
rzad (148 cm).

Zastrzezenia budzi jednak wygo-
da siedzenia — zaréwno z przodu, jak
i z tylu. Fotele maja krétkie siedzi-
ska (cho¢ z uwagi na , krzesetkowa”
pozycje nie jest to szczegblnie do-
kuczliwe), a podiokietniki okazuja
sie dos¢ twarde. W drugim rzedzie

Toyota broni sie przed ,elektrykami”,
ale presja otoczenia jest silna. Po bZ4X
czas na kolejne podejscie, tym razem

z wykorzystaniem znanej i lubianej
nazwy — C-HR. Tyle ze z plusem. Wcale
nie na wyrost, bo duzo tu wartosci
dodanej, a niewiele minusow.

7

Styl ma swojj cene: tylnaszybabez

- wycieraczki, niewygodna klamka tylnych
drzwi, marna widocznosc po przekatnej do tytu.
Pt ol ™ —uti o B out s y

Cat e

0 65 mm nizszy Srodek ciezkosci
niz w spalinowym odpowiedniku,
solidny przeswit - 185 mm.

wygode podr6zowania ogranicza
niskie zamocowanie kanapy, kt6-
re wymusza siedzenie z udami
, W powietrzu”.

Bagaznik ,,plusa” jest wiekszy niz
w spalinowym odpowiedniku — 416
wobec 310-388 1. To jednak nadal
niewiele jak na SUV-a tej wielkosci.
Plusy: niemata tadownos¢ (550 kg,
w wersjach 4x2 jeszcze wieksza),
haki na torby, schowek z miejscem
na przewody oraz wysoko uno-
szona tylna pokrywa z osobnym
przyciskiem do zamykania catego sa-
mochodu. Minusy: plastikowe burty,

-
-

e s -

uskok po zlozeniu oparé, dos¢ wy-
soki prég. Ponadto catkowita prze-
strzen fadunkowa ogranicza mocno
pochylona tylna szyba — ale to jed-
na z konsekwencji stylowego profi-
lu nadwozia.

Przyjazne miejsce

Wykorzystujac tapicerowane
wstawki i tworzywa o ciekawej fak-
turze, projektanci Toyoty skutecz-
nie ,,ocieplili” wizualnie wnetrze
C-HR-a, ktére dodatkowo imponu-
je solidnym montazem. Doceni¢ na-
lezy tez ograniczone wykorzystanie

b
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Manualna regulacja intensywnosci
podswietlenia - najlepsze, dzis rzad-
kie rozwiazanie. Nizej: reflektory
wyposazono w spryskiwacze.

Kamera monitorujaca zachwane E
kierowcy bywa nadwrazliwa - cho¢
nie tak jak w wielu chiriskich autach.

Typowe dla ,,elektrykéw”: spora wneka pod szeroka
konsol3 srodkowa zmiesci nawet niewielka damska
torebke, nie zabrakto tez gniazd USB.

oktadzin wykorczonych , fortepia-
nowa czerniq”.

Deska rozdzielcza ma ergonomicz-
na architekture — z duzym ekranem,
,kapliczka” zegar6w oraz masyw-
na konsola srodkowa. Mozna wy-
tknaé nieco chaotyczna prezentacje
informacji w zestawie wskaznikéw,
zbyt ,,Sci$niete” gdzieniegdzie opisy
w menu, natlok klawiszy na kierow-
nicy oraz nisko umieszczone cen-
tralne nawiewy, ale to niuanse. Sa
tu przyciski i pokretta do obstugi
zasadniczych funkcji, system mul-
timedialny ma nieskomplikowane
menu i cechuje sie szybkimi reak-
cjami, a wysokie umieszczenie zega-
réw poniekad zastepuje wyswietlacz
head-up. C-HR+ przekonuje tak-
ze wygodna pozycja za kierowni-
ca, z szerokim podlokietnikiem
i dobra widocznoscia w przdd (za to
po skosie do tylu jest stabo, wzmo-
zona uwaga przy mijaniu $ciezek

ﬂ Motor 32-33/2026

—TEST Toyota C-HR+ 77 kWh 4x4 Executive

rowerowych wskazana). Kolejna za-
leta to duze lusterka boczne.

Osiagi lepsze niz w GTI
Polaczenie wykonczenia, obstugi
i wspomnianej pozycji kierowcy
sprawia, Ze jest w tym samochodzie
charakterystyczna ,,przystepnosé”
—ajej kolejny element stanowi cichy,
zrywny naped elektryczny. Topowy
wariant z napedem 4x4 rozwija az
343 KM i ma baterie 77 kWh brut-
to (sa jeszcze dwa przednionapedo-
we: 165 KM/57,7 kWh oraz 224 KM
/77 kWh). Tak wysoka moc zapew-
nia Toyocie bardzo wysokie osiagi;
dos¢ wspomnied, ze podczas préb
uzyskalismy kilka wynikéw na po-
ziomie 5 sekund (fabryczna deklara-
cja: 5,2 s), po czym naped na chwile
zadeklarowal ostabienie osiagéw
(nieodczuwalne w trakcie normal-
nej jazdy). Na pochwatle zastugu-
je zbalansowane zestrojenie reakcji

Wskazniki pozwalaja wyswietlac m.in. aktualna stacje
radiowa, aczkolwiek ich czytelnos¢ pod katem uktadu
informacji oraz doboru ikon budzi zastrzezenia.

na gaz, ktdra nie jest zbyt ,,wyryw-
na”. Duzy zapas mocy sprawia, Ze na
co dzien mozna z powodzeniem jez-
dzi¢ w trybie Eco.

Mimo potencjalu osiagéw pozy-
tywnie wypada zuzycie pradu, ktére
w czerwcowych temperaturach
oscylowato wokét 15,5 kWh/100 km
w miescie, 16 kWh na drogach jed-
nopasmowych z ograniczeniem do
90 km/h oraz 27,5 kWh na autostra-
dzie (pomiary w obie strony, w celu
eliminacji wplywu wiatru oraz topo-
grafii terenu). Podczas lokalnej jazdy
daje to okoto 450 km zasiegu.

Przecietnie wypadaja natomiast
warunki fadowania (maksymal-
na moc DC to przecietne 150 kW,
a krzywa jest mato splaszczona;
szczeg6ly w ramce na pierwszej
stronie testu). Istotnym udogodnie-
niem jest opcja fadowarki AC 22 kW,
ktéra pozwala na dos¢ szybkie,
a jednak tanisze uzupelnianie energii

Ergonomiczna architektura z masynq konsola i ekranem pod reka. Do logiki wybieraka kierun-
ku jazdy trzeba sie przyzwyczaic. Dobra jakosc, dobra widocznos¢ w przod, dwie fadowarki.
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Latwo dostepne menu skrotow, w tym
sekcja, ktora dynamicznie ksztattuje sie
na podstawie zwyczajow uzytkownika.

w publicznych miejscach (np. pod-
czas diuzszych zakupéw).

Komfort ponad sport

Podwozie Toyoty jest w stanie
,obsluzy¢” mocny naped, ale je-
go zestrojenie optuje za komfortem.
C-HR+ przyjemnie tagodnie ttumi
dziury, zwlaszcza te pojedyncze,
przy nizszych predkosciach. Przy
wyzszych wkrada sie lekkie drzenie
na poprzecznych nieréwnosciach.

Japonski SUV (wytwarzany w Ja-
ponii, w przeciwienistwie do pro-
dukowanego w Turcji spalinowego
C-HR-a) prowadzi sie bardzo intui-
cyjnie i bezpiecznie, ale jego naped
ma zachowawecza charakterystyke
— tyl dolacza sie z opdznieniem, co
niekiedy skutkuje chwilowa utra-
ta trakcji przy mocnym obciazeniu.
Do dynamicznej jazdy nie zachecaja
tez odczuwalne przechyly nadwozia.

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI



Nie zabrakto
dodatkowych
centralnych
nawiewow i por-
tow USB z tytu.
Po ztozeniu oparc¢
powstaje niewielkiuskok.

Miejsca nie brakuje, jest ptaska
podtoga, ale niskie zamocowanie
kanapy skutkuje ograniczonym
podparciem ud - widac na zdjeciu.

Fotel moglby byc obszerniejszy,

z naciskiem na dtugos¢ siedziska.
Typowa dla SUV-6w pozycjai spore
podtokietniki (choc¢ twardawe).

Jak w spo-
rym kompak- |
towym ha-
tchbacku:
bagaznik
Toyoty miesci
jedynie 4161.
Nie zabrakto
hakéw na tor-

by. Plastiko- Pod podtoga bagaznika
weburtysa | znajduje sie dodatkowa
podatnena | przestrzen, w samraz do

zaryso- schowania przewodow
wania. do tadowania.

m | PODSUMOWANIE TOYOTA C-HR+ 77 kWh 4x4
NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE

| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE 1 CENA

[ wystarczajgco ﬂduiy zapas mocy, [ harmonijne tfumienie g nawet 10 lat

praestionna kabina, =2 s uzycie pradu,  PolegnCEyCh giarand) na

zwtaszcza do
100 km/h,

pojemny akumulator

dobre wykonczenie,
przyjazna obstuga

nieobciazajgce
prowadzenie,

bogate wyposazenie
seryjne (m.in.

design nadwozia matrycowe LED-y)
ogranicza rzecietne warunki bezpieczna ’
ft?nkqonalnosc nfdowgma charakterystyka, dostepnos¢

nieduzy bagaznik, dobre hamulce fedonarkiaZil

mato sportowy B tarisze WerSJe
prz&aagtna wygoda = CHRTARE tylko z wy
siedzenia sazemem er

Atrakcyjny debiut w klasie kompaktowych SUV-6w, nie tylko tych na prad. C-HR+{3czy efektowny design oraz typowe dla Toyot
walory - intuicyjnos¢ i komfort. W testowanej wersji przekonuje tez duzg baterig i relatywnie niskim spalaniem (aczkolwiek
prawdziwy test nastapi zima). Polecamy jednak posrednia odmiane z akumulatorem 77 kWhi przednim napedem.

C-HR+ prowa-
|| dzi sie lekko
i bezpiecznie,

zapewniajac’
« wysoki poziom .
komfortu.

|
|
~

DANE TECHNICZNE TOYOTA

Silnik 2 x elektryczny
Moc systemowa 343 KM
Systemowy moment obrotowy 269 + 170 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./1-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 453/187/160 cm
Rozstaw osi 275cm
Srednica zawracania/przeswit 11,8m/18,5cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2010/550/1500 kg
Pojemnosc bagaznika (min./maks.) 416/12071
Pojemnosc akumulatora (brutto) 77kWh
Maks. moc tadowania (AC/DC) 22/150 kw
Opony (egzemplarz testowy) 235/50 R20
OSIAGI, ZUZYCIE ENERGI

Predkosc maksymalna 180km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 525
Srednie zuzycie energii 15,5-15,7 kWh/100 km
Zasieg 501-507 km

| MIDANE TESTOWE £%
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,1s 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 5,05 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 386m -
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 385m =
Poziom hatasu przy 50 km/h 5398 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,18 7
Rzeczywista predkos¢' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,8
Testowe zuzycie energii’ 15,5/16,0/15,8
Rzeczywisty zasieg 450 km
WYPOSAZENIE/CENY  TOYOTA
Model C-HR+
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji /0
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-strefowa —/e/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. /e
Nawigacja/ekran head-up o/—
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/e
Kamera cofania/kamery 360° —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(6000F/@
Podgrz. fotele/kanapa/kierownica o/—/®
Podgrzewana przednia szyba [
Tapicerka zamszowo-skorzana [

Fotele z masazem/wentylowane —/—
Elektr. ster. fotel kier./tylna klapa /0
Swiata gtowne LED/matrycowe o/0

tad. AC 22 kW/pompa ciepta /0
Aluminiowe felgi 20" °

Lakier metalik [

Cena wersji podstawowej*

CENA

207900 zt
207900 Zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik
natle segmentu: 2 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena
wzt); - niedostepne; * pakiet; * 2 tym samym napedem

CENA NA TLE KONKURENTOW

LA, s_
"-—'

e
196 100 z4 207900 zl
SkodaElroq Toyota C-HR+

77kWh 4x4 Executive
343KM, 0-100:5,2s

85x Selection
286KM, 0-100:6,2s

=
=3

Kia E\l!
81,4 kWh AWD BL
265KM, 0-100:6,6 s

Grozni konkurenci, bardziej funkcjonalni, rowniez
z duzymi bateriami, choc nie tak mocni. Toyota
oferuje najhogatsze wyposazenie standardowe.
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Wyzwanie

Chinskie auta sg tanie, a niemieckie drogie? Niekoniecznie. W tym poréwnaniu
topowych wersji SUV-ow PHEV klasy sredniej biorg udziat kosztujgce wtasciwie tyle
samo Jaecoo 8 i VW Tayron. Czym zatem Chinczycy chca przekonac do swojego SUV-a?

/ 4
wiat nie jest czarno-biaty,
a najlepiej §wiadcza o tym
dwa samochody biorace udziat
w tym poréwnaniu. Zestawie-
® nie Jaecoo 8 z Volkswagenem Tay-
| ronem przeczy wielu stereotypom
dotyczacym motoryzacji, ale Swiad-
czy tez o szybko rosnacych ambi-
cjach chiniskich producent6w.

Do niedawna walczyli oni gléw-

! nie cenami, zwykle albo najnizszy-
& mi w segmencie, albo na poziomie
niedrogich, wyposazonych sta-
biej od nich konkurentéw. Ostat-
nio przybywa jednak modeli z Chin
nie porywajacych sie tylko na wal-
ke z najtaiiszymi rywalami, lecz ce-
lujacych w bardziej wymagajacych
klientéw. Producenci rozszerzyli
swoje gamy o topowe SUV-y — po-
jawily sie Chery Tiggo 9, Omoda 9,
MGS9 czy Jaecoo 8.

Na przykladzie tego ostatnie-
go postanowilismy sprawdzic, ja-
kie sa szanse takich aut w starciu
z uznanymi rywalami. Wybralismy
reprezentanta jednej z drozszych
popularnych marek — Volkswagena
Tayrona. W tescie mocne (w przy-
padku Jaecoo nawet bardzo mocne)
hybrydowe odmiany plug-in.

Kupuje sie oczami?
Design nalezy do najwazniejszych

cech samochodu, efektowna styliza-
cja potrafi przekonac wiele os6b do
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zakupu nawet obiektywnie gorszego
od rywali modelu. Chinczycy zdaja
sobie sprawe, ze pierwsze wrazenie
moze by¢ decydujace — i projektu-
ja swoje auta wlasnie tak, zeby juz
przy wstepnym kontakcie impono-
waly samym swoim wygladem czy
wykonczeniem wnetrza.

Potwierdza to opisywane Jaecoo.
,Osemka” to postawny SUV, kt6-
ry dzieki eleganckiemu, , gtad-
kiemu” designowi, chowanym
klamkom i duzym kotom wyda-
je sie mierzy¢ wiecej niz faktyczne
482 cm (o0 2,8 cm wiecej niz VW).
Ale jeszcze wieksze wrazenie robi
efektowne wnetrze, z licznymi po-
wierzchniami pokrytymi szykownie
poprzeszywana skéra (sztuczna, ale
nie inaczej jest w wielu Mercede-
sach), zamszopodobna podsufitka,
ciekawymi, porzadnie wykonanymi
nawiewami, przyjemnym podswiet-
leniem nastrojowym, catkiem reali-
styczna imitacja szorstkiego drewna
i szeroka konsola centralna z miej-
scem na dwa telefony. Do tego na-
turalna skéra Nappa na obszernych
fotelach. Catosé szczegélnie impo-
nuje w widocznej na zdjeciach bra-
zowej tonacji.

Testowany Tayron absolut-
nie nie musi sie wstydzi¢ swoje-
go kokpitu, w nim tez nie brakuje
ekoskory i sztucznego zamszu na
desce rozdzielczej czy ,,boczkach”

drzwiowych, bardziej niz u kon-
kurenta rozbudowane o$wietlenie |
ambiente obejmuje ciekawe wzo- |
ry na drzwiach i naprzeciw pa- E
sazera, a siedzenia tez pokrywa

perforowana skéra. Z tym ze ta ostat-
nia wymaga pieciocyfrowej doptaty,
podsutfitka jest zupetnie zwyczajna,
a waska konsola miedzy fotelami
kojarzy sie ze znacznie mniejszymi
autami. Przetaczniki dziataja tu za to
porzadniej niz w Jaecoo, a kieszenie
drzwiowe wytozono miekkim mate-
riatem. Mimo to pierwsze wrazenie
nie jest tu tak imponujace jak u chin-
skiego rywala —a w samochodzie ze
standardowa tkaninowa tapicerka %
byloby jeszcze skromniejsze. ;

Zapas przestrzeni

Wrazenia wrazeniami — a co mo6- [
wi miarka? I w Jaecoo, i w VW [&&
pokazuje spore wartosci. W obu &
kierowca moze odsunaé sie réwnie §
daleko od pedatéw (nawet bardzo
wysoki nie musi podkurczaé ndg)
i ma tyle samo — sporo — przestrzeni
nad glowa (obydwa SUV-y trafity do
testu z duzymi oknami dachowy-
mi, w Tayronie wymaga ono dopfa-
ty w wysokosci 6650 zl; bez niego §
wnetrze jest nieznacznie wyzsze).

Réwniez w drugim rzedzie za- §
den z opisywanych samochodéw E3
nie naraza na ciasnote. I tu miejsca
na nogi jest tyle samo w obu autach
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To poréwnanie pokazuje, ze a]ga\z Chin .~

pod wieloma wzgledami dogo. oY
(albo przegomiy) rxwall Ale w kilku
dziedzinach waqz (LHETER

102-konny ,,elektryk” napedza przéd
(benzynowy silnik 143KM pomaga mu

177-konnys|nik benzynoy wraz ze
116-konnym elektrycznym na zmiane
albo wspdlnie napedzaja przednia os.

Volkswagen Tayron 1.5 TSI eHybrid DSG

Silnik: benz., turbo + el., R4, 1498 cm?
Moc systemowa: 272 KM




POROWNANIE Jaecoo 8, Volkswagen Tayron
Jaecoo 8 Su ner Hybrid Premium 7-osobow

. Efektownie wykonczony kokpit z dwoma ekranami 12,3". Spod »drewnianej” li-
stwy na nizsze partie kokpitu saczy su; delikatne swmt’fo Obstuga przyzwoita,
nie liczac kilku nietypowych rozwiazan, jak dotykowa regulacja podswietlenia.

Tylko w Jaecoo w konsoli centralnej
wygospodarowano obszerna wneke
(z dwoma wejsciami USB-C).

Gdy taweczka trzeciego rze;dﬁ jest roztozona,
bagaznik miesci 148 I. Brak schowka pod dnem.

Volkswagen Ta ron 15TSI e rid 272 DSG R-Line Plus

| —
W niezle wykoriczonym kokpicie VW w oczy rzuca si¢ przede wszystkim 15-ca-

lowy ekran nawigacji (czes¢ obszernego pakietu za 9710 z; seryjny ma 12,9").

Duzo wygodniejsza obstuga mimo dotykowego zarzadzania klimatyzacja.

Pod klapka na konsoli s3 dwie tado- :
warki indukcyjne (rywal tezmapotke Pokretto glosnosci zmienia tez tryby jazdy (w In-
na dwa telefony, ale taduje jeden). dividual do wyboru 15 stopni twardosci podwozia).

b»3 Motor 32-33/2026

Asystent pasa zaznacza na head-
-upie linie, gdy sie do nich zblizymy.

ap— .-_
Oba auta maja zestaw czterech do-
brej klasy kamer dookota nadwozia.

Przecietnej
wielkosci ba-
gaznik (488 1)
zwysoko
umieszczong
podtoga. Po-
rzadne wykon-
czenie, ale bra-
kuje haczykow
na zakupy.

Zestaw wskaznikow 10,2" oferuje
mnostwo roznych widokéw.

W obu autach automaty obstuguje
sie dZwigniami przy kierownicy.

Praktyczniej-
sza przestrzen
nabagaz: 7051
pojemnosci,
wneki i pétki
po bokach,
rozktadane
haki, ruchome
dno, tréjdziel-
ne oparcie.




Wygodny fotel. Siedzi-
sko wydtuzane, ale
bez regulacji na-
chylenia. Ciasnota
w trzecim rzedzie.

wana kanapa z regulacjj oparc.

JAECOO 8 SUPER HYBRID

Poj. zhiornika paliwa: 701
Teoretyczny zasieg: 900 km

Szerokosc: 193 cm
Szer, wnetrza pradd/ty: 147/142 om

meszeme ie8 jest omfortow g,alenieco
riekkie na niek ybg

Przesuwna podgrzewanai v«;entylo-

——

Poj. bagammika: 148/488/2021 I
tadownosc: 633 kg =
; ' v

fozstaw osi: 282

= Wysokosé: 171 ———

diugoic: 482

Tayron lepiej sie prowadzi i jest
' nieznacznie bardziej komfortowy.

Swietne wentylowa-
ne skorzane fotele
zwysuwanym pod-
parciem ud to op-
cjaza 11300zt

VOLKSWAGEN TAYRON 1.5 eHYBRID 272 DSG ...

Poj. zhiornika paliwa: 451 [ Szerokosc: 187 cm
Teoretyczny zasieg: 730-T70 km = wnetrza przodtyl: 145/138 cm

Mozna przesuﬁac’ kanapei pohylac’
oparcie. Spory tunel na podtodze.

B ek Ak

Poj. bagaznika: - /705/19151
tadownost: 552 kg

P
A

$ ;5
sawr,,__g. ﬂ . 16 ;

-:’-ﬂ sra-

rozstaw osi. 279

= wysokosc: 167 ——

diugosc: 479

(75 cm za fotelem
odsunietym metr
od pedatéw, czyli
duzo), ale chinskie
zapewnia 0 2 cm
wiecej przestrze-
ni nad glowami
i04 cm wiecej na
szeroko$¢ — przy
podrézy we tréjke
z tytu to odczuwalna réznica.

Piec plus dwa

Jaecoo 8 ma tez trzeci rzad siedzen.
Tak naprawde to zamontowana ni-
sko nad podloga rozkladana tawecz-
ka mieszczaca w miare wygodnie
tylko niewysokie dzieci. Ale nalezy
do wyposazenia seryjnego i w razie
potrzeby moze znacznie ulatwié logi-
styke np. podczas wyjazdu w wigk-
szym gronie, wiec zdecydowanie
nalezy do atutéw SUV-a z Chin.

VW tez moze mie¢ dodatkowe
dwa siedzenia... ale nie w wersji
PHEV, w ktdrej ich miejsce zajeta ba-
teria trakcyjna (u rywala umieszczo-
na centralnie w podtodze).

Tayron z napedem plug-in ma
przez to o 180 | mniejszy bagaznik
niz pozostale wersje, ale 705 litr6w
to i tak doskonaty wynik (obejmu-

jacy tez niemala
wneke pod blizsza
progowi potowa
dna); konkurent
miesci za oparciem
kanapy skromne
488 litr6w i nie ma
zadnego schowka
pod podloga. Nie
ma tez obecnych
u niemieckiego
rywala haczykéw
i dzwigni do zdal-
nego skladania oparcia kanapy.

Wr6émy do miarki — ta pokazu-
je, ze bagaznik VW przy zblizo-
nej glebokosci jest wyzszy od tego
w ,,6semce”, a W najwezszym miej-
scu brakuje mu do rywala 6 cm, ale
ten ma niemal pionowe burty, pod-
czas gdy w Tayronie do dyspozycji
sa takze obszerne wneki po bokach.
Na korzys¢ Volkswagena przemawia
tez nizej potozony prég (75 cm nad
ziemia wobec 81 cm w Jaecoo).

Nie taka duza roznica

Do cech, ktérymi samochody
z Chin robia wrazenie, czesto nalezy
takze mocny naped. Ten nieraz im-
ponuje ,,na papierze” wielka liczba
koni mechanicznych, ale zapewnia
osiagi na poziomie znacznie stab-
szych rywali. Testowane Jaecoo 8 to
po czesci taki przypadek. Owszem,
moze sie pochwali¢ odczuwalnie

lepsza dynamika niz Volkswagen...
ale nie o tyle lepsza, ile mozna by sie
spodziewa¢ po aucie rozwijajacym
az 428 KM mocy na tle 272-konnego.
Chinskie auto rozpedza sie od 0 do
100 km/h w ok. 6 s, co jest Swietnym
wynikiem, ale robi mniejsze wraze-
nie, gdy orientujemy sie, Ze znacznie
stabszemu VW wystarcza nieco po-
nad 7 sekund.

Trzeba jednak przyznaé, ze Jaecoo
nadrabia wrazeniami z jazdy. Jego
uktad napedowy mocniej opiera sie
na elektrycznej sekcji — przy czesto
uzywanych dwucyfrowych predkos-
ciach benzynowy silnik tylko faduje
akumulator, a za naped odpowia-
da ,.elektryka”, zapewniajac btyska-
wiczna odpowiedz na dodanie gazu,
ktéra poteguje odczuwalna dynami-
ke pojazdu. W Volkswagenie tez nie
mozna narzekaé na bystros¢ reakcji,
ale czesciej czué w nim pewna zwlo-
ke w pracy napedu.

Do tego naped jest tu tylko przedni,
podczas gdy w 8 trafia do obu osi.

Jak ,,elektryki”

Jak przystalo na hybrydy typu
plug-in, przy regularnym uzupet-
nianiu pradu w akumulatorach oba
samochody mozna uzytkowac jak
elektryczne (z ta réznica, ze gdy wy-
czerpie sie prad, pozostaje hybry-
dowy naped). Z tym ze chinskie...
troche tatwiej.

Sa dwa powody. Pierwszy to duzo
wieksza bateria trakcyjna (34,5 kWh
brutto wobec 25,7 w Volkswage-
nie), ktéra pozwala przejechac¢ wiek-
szy dystans w trybie elektrycznym
(w teorii 134 km, realnie 100-110;
VW: 116/90 km). A to oznacza, ze
przy takiej samej eksploatacji mozna
ja rzadziej fadowad. I tu na wierzch
wychodzi drugi atut hybrydowego
uktadu z Chin — ,,6semka” przyjmu-
je prad staly z moca siegajaca 70 kW,
podczas gdy u rywala maksimum to
40 kW, co oznacza nieco dtuzsze po-
stoje w trasie.

Za to pradem przemiennym
szybciej taduje sie Tayrona (11 vs
6,6 kW), ale dla wielu oséb to aku-
rat mniej istotne — po podlaczeniu do
wallboxu w garazu oba akumulatory
nafaduja sie do petna przez noc.

Jesli jednak nie sa natadowane,
na wierzch wychodzi powazniejsza
masa Jaecoo (2260 kg kontra 1948
w VW), zmuszajaca naped do wiek-
szego wysitku. Skutkuje to wyzszym
zapotrzebowaniem na paliwo, kté-
rego SUV z Chin z roztadowana ba-
teria zuzywa Srednio 7,5 1, podczas
gdy temu z Niemiec wystarcza 6,2 L.
A to wszystko przy w miare spokoj-
nej jezdzie — mocniejsze wciskanie

b
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—POROWNANIE Jaecoo 8, Volkswagen Tayron

DANE TECHNICZNE
Silnik

JAECOO  VOLKSWAGEN

benz., turbo + el.

benz., turbo + el.

Poj. skokowa; ukt. cyl/zawory

1499 cm?®; R4/16

1498 cm?®; R4/16

Moc maksymalna (benz.) 143 KM/5200 | 177 KM/5000
Moc maksymalna (el./syst.) 102+122/428 KM| 116/272 KM
Maks. moment obr. (benz.) 215Nm/b.d. | 250 Nm/1500
Maks. moment obr. (el./syst.) 170+220/580 Nm| 150/400 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./3-bieg. | prz.; aut./6-bieg.
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ | 482/193/171cm | 479/187/167 cm
Rozstaw osi/przeswit 282/16,2cm 279/18,7 cm
Srednica zawracania b.d. JVAL]
Masa/tadownosc/masa przyczepy |2260/633/1600 kg|1948/552/2000 kg
Poj. bagaznika (za7/5/2 0s.) 148/488/20211 | -/705/19151
Poj. akumulatora (netto/brutto) b.d./34,5kWh | 19,7/25,7 kWh
Maks. moc tadowania (AC/DC) 6,6/70 kW 11/40 kW
Poj. zbiornika paliwa 701(Ph 95) 451(Ph 95)
Opony 245/50R20 255/40 R20
|0SIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANEPROD) |
Predkosc maksymalna 180 km/h 215km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 585 73s
Sr. zuzycie paliwa zroztad. bat. |  771/100km | 5,8-6,11/100 km
Zasieg (benz./el.) 900/134km | 730-770/116 km
| M|DANE TESTOWE /%
Przyspieszenie 0-50 km/h O 21s 2 32s =
Przyspieszenie 0-100 km/h 59s 2 12s 7
Przyspieszenie 0-140 km/h 101s 2 1255 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 350m A| 3727m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 358m 2| 375m -
Poziom hatasu przy 50 km/h 48,6d8 # | 505d8 -
Poziom hatasu przy 100 km/h 622dB 7| 62,0BB 2
Rzeczywista predkosc' 99 km/h 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,7 2,1
Testowe zuzycie paliwa? 8,8/6,2/15 | 7,4/4,9/6,2
Rzeczywisty zasieg (benz./el.) 930/100 km 720/80 km

WYPOSAZENIE/CENY
Model

JAECOO
8

VOLKSWAGEN

Tayron

prawego pedatu czyni réznice na ko-
rzy$¢ VW jeszcze wieksza.

Krolestwo komfortu

Uklady jezdne testowanych aut,
standardowo wyposazone w adapta-
cyjne amortyzatory, zestrojono pod
katem wygody. Pokonywanie typo-
wych wybojéw w obu przebiega we
wzglednej ciszy i towarzystwie deli-
katnych bujnie¢ skutecznie masku-
jacych wzmozona prace podwozi.
Dopiero poprzeczne uskoki czy za-
padniete wlazy studzienek wykazu-
ja niewielka przewage Tayrona, ktéry
przy ich pokonywaniu nie naraza na
wstrzasy i dudnienie z okolic két.
W przeciwienistwie do rywala nie do-
bija tez po pokonaniu progu.

Ale bardziej odczuwalna jest r6zni-
ca w prowadzeniu. Dynamiczniejsza
jazda nie jest domena Jaecoo — znie-
checaja do niej wyrazne przechyly
i nieco ,,gumowaty” uktad kierow-
niczy. VW usztywnia amortyzatory
w trybie sportowym (i pozwala nie-
mal dowolnie zmienia¢ ich twardos§¢
w ustawieniu Individual), dzieki cze-
mu pewniej i przyjemniej pokonuje
krete fragmenty trasy.

Komfort podrézy obydwoma
SUV-ami zwigksza ich bogate wypo-
sazenie. W Jaecoo jest duzo bardziej
obfite, obejmuje wiele elementéw
u rywala opcjonalnych (a nawet nie-
oferowanych, jak wentylacja kanapy).
Volkswagen ,,0dgryza si¢” jednak do-
stepnoscia zdecydowanie bardziej
zaawansowanych systemoéw, m.in.
os$wietlenia czy wsparcia kierowcy.

TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKULA

Poduszki czot./bocz./kurt./centr.| e/e/0/® o/o/e/®

Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e o/®

Asyst. znakow drog./zapob. kolizji /0 /0

Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa /- —/® 11
Nawigacja/ekran head-up o/e 0(6580)/@ e
tadowarka ind./kamery 360° o/® 0(6580)/@
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®

Czujniki parkowania t./ p.it. —/® —/®

Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/e 0(6650)/@

Tapicerka pétskorzana/skorzana —/® /0 (11300

Fotele podgrz./wentylowane o/e ©/0 (11300

Kanapa podgrz./wentylowana o/e O (4510F/—

Podgrz. kierownica/prz. szyba o/— /0 (45108

Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. /e o (11300 /e

Swiatta LED/matrycowe o/— o/

Adaptacyjne zawieszenie [ [

Aluminiowe felgi 19"/20" /21" —/e/— —/e/—

Lakier metalik [ [J

Cena wersji podstawowej* 219900 zt 218190 zt

CENA 224900zt 2248902t

Gdy dokupi sie do VW szklany dach oraz pakiety zawierajace
nawigacje, fadowarke, elektrycznie sterowane wentylowane
fotele i ogrzewanie kanapy, niemal zréwna sie on z rywalem
wyposazeniem (zabraknie wentylowane] kanapy, za to beda
matrixy czy grzana szyba), ale jego cena wzrosnie do 253 930 zt.

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km); wynik na tle segmentu: 2 dobry
= przecigtny M staby; @ standard; O opcja (cena w z4); - niedost.; * pakiet; * 2 tym samym silnikiem
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M| PUNKTACJA - SUV-Y KLASY SREDNIEJ

OSUV-Y O
| CROSSOVERY

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie
Multimedia i obstuga
Bagaznik

VOLKSWAGEN

UKEAD NAPEDOWY
Osiagi
Praca silnika

Skrzynia biegow/naped
Zuzycie paliwa

WLASCIWOSCI JEZDNE

Prowadzenie skutecznoscia
. uktadu hamulcowego
Komfort jazdy 24 | potrafigcego zatrzymac
Uktad kierowniczy tego wazgcego z kierowcy
ponad 2,3 tony kolosa

Dlaczeqo tak
oceniamy

Wyjasniamy, dlaczego
niektore elementy
zastuzyty na dang ocene

Obydwa SUV-y sa bardzo
przestronne. Jaecoo
zapewnia nieco wiecej
miejsca w pierwszym

i drugim rzedzie siedzer,
ale swoja przewage
zawdziecza gtownie
dodatkowym dwom
punktom za trzeci rzad.

Przekfadnia Volkswagena
zapewnia troche

bardziej naturalne
wrazenia towarzyszace
przyspieszaniu, ale
przekazuje moment
obrotowy tylko na kota
przedniej osi.

Jaecoo 8 imponuje

Hamulce

WYPOSAZENIE | KOSZTY
Cena zakupu

na dystansie zaledwie
35-36 metrow.
Volkswagen Tayron
potrzebuje wiecej mimo
nizszej 0 312 kg masy
wiasnej.

8 ma niemal kompletne
wyposazenie seryjne
i sporo tego dbajacego

Poziom wyposazenia
Systemy bezpieczeristwa
Wyposazenie dodatkowe

PODSUMOWANIE

0 bezpieczeristwo,

w tym az 10 poduszek
powietrznych, przy
wiasciwie tej same] cenie

cow przypadku VW.

Jak widac, chiriskie samochody bez komplekséw rzucaja wyzwanie juz nie tylko najtan-
szym rywalom. Jaecoo 8 okazato sie pod niejednym wzgledem lepsze od konkurencyj-
nego Volkswagena, co w potaczeniu z umiejetnoscia zrobienia dobrego pierwszego wra-
zenia czyni go bardzo groznym konkurentem. Mimo znacznie korzystniejszego cennika
nie udato mu sie jednak wygrac z Tayronem, ktory okazat sie kompletniejsza

iw wielu aspektach bardziej dopracowana propozycja.
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MATERIAL PROMOCYINY Alfa Romeo Junior

(S

lekcja stylu

iewiele jest marek moto-
ryzacyjnych, ktére mo-
ga pochwali¢ sie tak diuga
i spektakularna historia jak
Alfa Romeo. To dziedzictwo obec-
ne jest do dzisiaj w kazdym mo-
delu wtoskiego producenta, takze
w tym, ktéry otwiera drzwi do
$wiata Alfy, czyli w Juniorze.

Ten produkowany w Polsce
4,17-metrowy crossover dostep-
ny jest zaré6wno w wersjach hy-
brydowych, jak i elektrycznych.
Junior 1.2 Hybrid z napedem o mo-
cy 145 KM laczy zaskakujaca dy-
namike (przyspieszenie 0-100 km/h
w 8,9 s) z oszczednym charakte-
rem. Srednie zuzycie paliwa wyno-
si bowiem zaledwie 5,2 1/100 km,
a rozbudowany naped hybrydowy
w wielu sytuacjach pozwala na jaz-
de bez angazowania silnika spali-
nowego. Co nietypowe w tej klasie,

ama Alfy Romeo Junior jest wyjatkowa
pod wieloma wzgledami, ale tym, coja
wyroznia, s liczne wersje wyposazeniowe.
Poza odmianami Ibrida i Sprint w ofercie
znajduje sie najczesciej wybierana seria Ti

Junior Hybrid oferowany jest réw-
niez w wersji Q4, czyli z napedem
na obie osie. Jego moc systemowa
to takze 145 KM, ale jednostka elek-
tryczna odpowiadajaca za naped
tylnych két ma tutaj 29 KM. W od-
mianie Q4 zastosowano bardziej
zaawansowane zawieszenie wielo-
wahaczowe — to takze jest rzadkos-
cia w tym segmencie. Co istotne,
wersja Q4 e-AWD jest teraz bardziej
przystepna cenowo (wystepuje juz
w odmianie Sprint).

Game silnikowa uzupetniaja wer-
sje elektryczne. Juz podstawowa
dysponuje moca 156 KM i akumu-
latorem o pojemnosci 54 kWh, ktéry
dzieki wydajnosci napedu pozwala
uzyskac zasieg 398-410 km (cykl
mieszany WLTP) lub 582-592 w cy-
klu miejskim. Co wazne, elektrycz-
na wersja wyrdznia sie stosunkowo
niska masa wlasna (1545 kg), dzieki

wyrdzniajaca sie m.in. 17- lub 18-calowymi aluminiowymi
obreczami, elementami stylistycznymi w kolorze czarnym
czy podgrzewanymi fotelami z elektryczna regulacja

i masazem. Junior Ti dostepny jest w wersjach

hybrydowych (takze Q4) i 156-konnej elektryczne;.

.

Wyjatkowy
design, bogate
tradycje oraz
sportowe DNA.
Wszystkie

te cechy Alfy
Romeo mozna
odnalez¢

W najmniejszym,
ale dojrzatym
modelu Junior.

czemu nie traci lekkosci i zwinno-
$ci prowadzenia typowej dla kazdej
Alfy Romeo.

Junior to takze model, w ktérym
nie brakuje najnowszych zaawan-
sowanych rozwiazani z zakresu bez-
pieczenstwa, a wiekszo$¢ z nich
oferowanych jest w standardzie.
Game skonstruowano tak, ze kaz-
dy znajdzie w niej wariant dosto-
sowany do wlasnych potrzeb. Sa
tu 3 poziomy wyposazenia (nawet
podstawowa specyfikacja jest obfi-
ta) plus topowe Veloce, sensownie
skonfigurowane pakiety oraz opcje
pozwalajace na personalizacje auta.

Dla klientéw, poza atrakcyjnym
finansowaniem i ubezpieczeniem,
przygotowano takze specjalna gwa-
rancje ,,Alfa Romeo Sprint” obowia-
zujaca maksymalnie przez 8 lat lub
do przebiegu 160 tys. km (w zalez-
nosci od tego, co nastapi wczesniej).

'\
Styl Alfy . ,

faczy sie . &
z ergonomia. f -
Kokpit Juniora

skierowany — #

_’ 1 S -
jest wstrone ‘
kierowcy. —

W wersjach Hybrid

i Hybrid Q4 standardem
jest automatyczna
6-biegowa ;
skrzynia

eDCTé6.



Iystarczy rzut oka i od razu wiadomo,
e Ze to felgi Alfy. Charakterystyczny

wzor to dzis juz klasyk.

W » = ¥ ‘

I.oAIfa Romeo zdobigce Juniora
to piekne nawiazanie do diugiej
i bogatej historii wioskiej marki.

280 KM i topowe osiagi odmiany Veloce

Alfa Romeo to emocje, na ktdre tak samo jak ekspresyjny design sktadajg sie wtasciwosci
jezdne i najwyzsze osiggi. Tym bardziej ze wtoska marka od swoich poczatkow zwigzana
byta ze sportem na najwyzszym swiatowym poziomie. To dziedzictwo odnalez¢ dzi§
mozna takze w Juniorze. Zwtaszcza jesli mowa o odmianie Veloce, ktdra korzysta
2 280-konnej jednostki elektrycznej. Imponujace osiagi (przyspieszenie 0-100 km/h
w5,95) ida tu w parze z wydajnym napedem (zasieg do 344 km). Ale Junior Veloce to nie
tylko predkosc, ale takze udoskonalone trakcja i wtasciwosci jezdne, dzieki zastosowaniu
mechanizmu réznicowego Torsen i wzmocnionemu uktadowi hamulcowemu.

i
i

B
| ]ﬁ‘hu]lnu-

W zaleznosci od wersji do wybo.ru jest kilka rodzajow fotelii fapicerek. Moga
by¢ obszyte tkaning lub Alcantara. Dostepne s3 tez sportowe, kubetkowe
fotele Sabelt. Mimo kompaktowych wymiarow kabina jest przestronna.
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Nowa faza odwie
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Nowe SUV-y BMW i Mercedesa to wiecej niz
elektryczne wydania ich bestsellerow — to
dW|e WIZ_|e przysz’fosu Trudno 0 |epszy

BMW iX3 50 xDrive

Silnik: 2 x elektryczny

-~

]

Moc systemowa: 469 KM

ana tym swiecie legendy, ktére
trudno wyobrazi¢ sobie bez ich
réwnie legendarnych konku-
rentéw. Coca-Cola i Pepsi. Nike
i Adidas. Apple i Samsung. Ronal-
do i Messi. A nawet kawa i herbata.
No i oczywiscie Mercedes oraz
BMW. Ich pojedynki od dekad po-
laryzuja entuzjastéw i napedzaja
rozw6j samochodu. Nierzadko moz-
na jednak doj$¢ do wniosku, ze to
przyjacielska rywalizacja — bo kon-
kurencyjne modele obu marek za-
dziwiajaco wiele taczy. Na przyktad
nowe iX3 oraz GLC. Oto dwa elek-
tryczne wydania bestsellerowych
SUV-6w, oba z instalacjami 800 V,
nowymi systemami operacyjnymi

Wyzsze maksimum
400 kW), bardziej
sptaszczona krzywa

ilepsza dostepnos¢ mocy.
Sr.10-80%:236kw.

oraz wielkimi bateriami. I oba zade-
biutowaly na tych samych targach
motoryzacyjnych w Monachium.

W naszym poréwnaniu skupimy
sig jednak na réznicach — i juz mo-
zemy zdradzi¢, ze jest ich wiecej niz
podobienistw. W tym duecie zaréw-
no iX3, jak i GLC reprezentuja kla-
syczny wizerunek swojej marki:
weciagajaca dynamike jazdy oraz ko-
jacy komfort. Ktéry z modeli okaze
sie bardziej kompetentny?

Suma drobnych detali

Juz sam design nadwozi zapowia-
da, ze w obu markach ,,idzie nowe”.
BMW jest symbolicznie wigksze od
swojego spalinowego odpowiednika

— X3 —i oferuje przestronne wnetrze,
w ktérym moga jednak doskwierac
niezbyt szeroki tylny rzad siedzen
oraz brak uchwytéw w podsufit-
ce. To nie wszystkie wady: panora-
miczne okno dachowe wykonano ze
szkla chroniacego przed nagrzewa-
niem, ale w stoneczne dni moze bra-
kowac klasycznej rolety. A z uwagi
na mniejsza powierzchnie szklana
niz w GLC osoby siedzace z tylu ma-
ja glowe blisko ramy dachu.
Mercedes robi uzytek ze swojego
dtuzszego nadwozia i oferuje wie-
cej przestrzeni, zwlaszcza podrézu-
jacym z tylu. Lepiej wypada takze
w detalach: wysuwane klamki ot-
wiera sie bardziej intuicyjnie, przez

pociagniecie (iX3: przytrzymanie
panelu dotykowego od wewnetrz-
nej strony), kamera cofania chowa
sie w tylnym logo, co chroni ja przed
brudem, a kieszenie w drzwiach sa
wyjatkowo pojemne. W opcji dach
moze oferowaé funkcje zmatowie-
nia, ktdra chroni przed intensywnym
nastonecznieniem. Sa jednak wpad-
ki — nie mozna zaméwic 4-strefowej
klimatyzacji.

Przewaga Mercedesa utrzymuje sie
takze w kwestii mozliwosci trans-
portowych. Jego bagaznik jest wiek-
szy (570 vs 520 1), lepiej oswietlony
ima nizej ,,zawieszony” prog (z moz-
liwoscia obnizenia w aucie z pneu-
matycznym zawieszeniem). Wiekszy



jest takze frunk (127 vs 58 1), ktéry
mozna otworzy¢ takze z zewnatrz.
W obu modelach zadbano o funkcjo-
nalno$¢ przestrzeni bagazowej: tyl-
ne kufry oferuja haki, schowki pod
podtoga oraz tréjdzielne oparcia, kté-
re sktadaja sie ,,na ptasko” (w BMW
tylko z wnetrza, w Mercedesie réw-
niez z bagaznika).

Komfortowy charakter GLC czué
takze w wygodzie siedzenia — fotele
z linii AMG sa obszerniejsze i oferu-
ja bardziej rozbudowana niz w BMW
funkcje masazu. Kierowca iX3 nie
ma jednak powodéw do narzekan
— siedzenie dobrze ,trzyma”, a er-
gonomiczny zagléwek reguluje sie
w 2 plaszczyznach. Kanapy testo-

o

Mercedes jest dtuzszy i prze-
stronniejszy, ale tez ciezszy
- mimo mmejszej baterii.

wanych aut maja dos¢ krétkie siedzi-
ska, ale dzieki wysokiemu mocowa-
niu siedzi si¢ tam catkiem wygodnie.

Smiate koncepcje

Kokpity obu SUV-6w reprezentuja
nowe, niekonwencjonalne kierunki
— a kluczowa role odgrywa cyfryza-
cja. W BMW miejsce klasycznych
wskaznikéw zajat wyswietlacz roz-
ciagajacy sie na cala szerokos¢ pod-
szybia, ktéry doskonale sprawdza
sie w codziennym uzytkowaniu.
Jest czytelny, oferuje rozliczne moz-
liwosci personalizacji (moze wska-
zywacé np. poziom temperatury
akumulatora, prognoze pogody czy
kat skretu két) i sprawia, ze doplata

do head-upa praktycznie nie ma sen-
su. Reszta tez wypada przekonujaco:
mamy tu ergonomiczna kierowni-
ce (aczkolwiek gérne ramie utrud-
nia ustalenie potozenia przednich
két — mozna jednak zamdéwic wer-
sje M z dwoma dolnymi ramionami)
oraz umieszczony blisko dloni cen-
tralny ekran. System multimedialny
otrzymat przystepne menu ze spory-
mi kafelkami, aczkolwiek na tle GLC
okazuje sie nieco bardziej angazu-
jacy i zdarza mu sie pracowacé wol-
niej. Przyktady: zmiana ustawieni
rekuperacji czy trybu jazdy wymaga
,,poklikania”.

Na tle rywala Mercedes moze po-
chwali¢ sie¢ m.in. prawym ekranem

Nieco nizsza maksymalna

moc tadowania (350 kW)
i bardziej stroma krzywa.
$rednia 10-80%: 185 kW.

a‘"_‘, i3 5 i '\ & W™
Mercedes GLC 400 4Matic electric
{ Silnik: 2 x elektryczny
il Moc systemowa: 489 KM

(opcja), dwiema fadowarkami induk-
cyjnymi smartfona (w BMW jest tyl-
ko jedna) oraz wigkszym udzialem
szlachetnych materiatéw. W obu au-
tach elementy wnetrza sa solidnie
zmontowane, jednak GLC roztacza
aure bardziej ,,premium”. Ponadto
menu systemu inforozrywki jest nie-
co prostsze, do regulacji rekuperacji
stuza tu tradycyjne manetki, a tryb
jazdy mozna zmieni¢ klawiszem.
Pionowo ustawiony ekran jest jed-
nak nieco mniej ergonomiczny, a na
kierownicy bardzo brakuje przycisku
zmiany utworu lub stacji radiowe;.
Estetyke burza l$niace czarne pane-
le, m.in. na kierownicy, ktére tatwo
sie brudza. W obu modelach obstuga

'%. 0
11
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—POROWNANIE BMW iX3, Mercedes GLC electric
BMW |X3 50 XD”VE . glosowa nie zawsze dziala zgodnie

z oczekiwaniami, podobnie jak pla-
nery trasy w nawigacji.

Powrot do korzeni

BMW przyjechalo do poréwna-
nia wyposazone w efektowne, 22-ca-
lowe obrecze. Wczesniej mielismy
w tescie egzemplarz z felgami 21",
ktéry zapewniat niezty komfort jaz-
dy. Dodatkowy cal srednicy sporo tu
zmienia — zawieszenie pracuje cicho
i kulturalnie, ale thumienie staje sie
juz odczuwalnie szorstkie, zwlasz-
cza jak na rodzinnego SUV-a. Plus za
duza ,wyporno$¢” w wygladzaniu
uskokéw i pofalowan. Nabywcom
ceniacym komfort zalecamy pozosta-
nie przy seryjnych ,,dwudziestkach”,
zwlaszcza Ze obecnie iX3 nie oferuje
adaptacyjnych amortyzatoréw.

Mniej ozdobnikéw, sporo tworzyw z recyklmgu (estetycznych), ale tez wiecej Nie ma tu takze skretnej tylnej osi.
niezbyt okazatych plastikéw. Ekran blisko dtoni, ograniczona widocznosc po Brak tych rozwiazan tylko podkresla
skosie, Swietny panoramiczny wyswietlacz w podszybiu i poreczne klamki. jednak kompetencje BMW w dzie-
dzinie dynamiki jazdy. Owszem, ten
samochdd prowadzi sie nieco ,,gu-
mowo” — jak wiele aut dzisiaj i wie-
le wspélczesnych modeli bawarskiej
marki. Jak na 2,3 tony masy wlasnej
jest jednak zaskakujaco zwinny i ko-
munikatywny. Jego uktad kierow-

s i * it : niczy dobrze ,,wazy” w dioniach
Kierunek nawiewow ustawiany przez Rozbudowane mozllwosa persona- i okazuje sie po prostu przyjemny

ekran - niepotrzebne utrudnienie.  lizacji wskazan panoramicznegowy-  w kontakcie, a niewielkie przechy-
Na szczescie tryby automatyczne Swietlacza pod szyba, w tym widzety 1y nadwozia zachecaja do szybszego
sg bardzo dopracowane. z pogoda oraz jakoscia powietrza. pokonywania tukéw. Naped skonfi-

gurowano typowo dla BMW, z prefe-
rencja tylnej osi, ale z bezpiecznym
marginesem — poczatkowo iX3 prze-
jawia lekka podsterownosc. Przy
wiekszym obciazeniu to tylny silnik
przejmuje jednak dowodzenie i po-
zwala ,,dokreci¢” tor jazdy w tuku.
GLC stoi w kontrascie do rywala.
Doposazony w pakiet faczacy pneu-
matyczne zawieszenie oraz skretna
tylna o$ (12 494 zl) zapewnia wy-
$mienity komfort, ktéry mozna ze-
stawié nawet z klasa S. Dziury mate
i duze rozptywaja sie gdzie§ w pod-
woziu, i to przy zachowaniu bardzo
e = i stabilnej pozycji nadwozia. Zar6wno
520-litrowy, ustawny bagaznik zha-  Porzadne fotele, w opcjizregulacja ~ Nieco mniejsza swoboda, catkiem miejska jazda, jak i pokonywanie da-
kami, oparcie sktadane tylko zwne-  szer. ,boczkéw”, ale nie tak wygod-  wygodna pozycja siedzenia, tylkotu  lekich tras tym wozem sa niezwykle
trza, sztywna potka zamiast rolety.  nejak w GLC. Brak opcji wentylacji.  jest dostepna osobna strefa ,,klimy”. wygodne, réwniez z uwagi na lepsze

Przyciski mniej sie brudzaisa
wygodniejsze niz te w Mercedesie.
Ciekawe udogodnienie: tempomat
dziata takze po hamowaniu.

BMW iX3 50 xDRIVE

Poj. akumulatora (netto): 108,7 kWh = Szerokosc: 190 em
Teoretyczny zasieg: 720-805 km = g wngtrza przdd/tyl: 144/137 em

n Poj. bagainika: 520,/1750 |

tadownosc: 540 kg / /1

‘/—__. 91-116
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niz w BMW wygluszenie, na co
wplywaja tez seryjne szyby z izola-
cja akustyczna (niedostepne w iX3).

Niestety ma to swoja cene: wiekszy
i znacznie ciezszy Mercedes (bazowo
o prawie 200 kg) prowadzi sie intui-
cyjnie, ale na pewno nie dynamicz-
nie. Owszem, same reakcje na skret
sa sprawne, lecz ociezatos¢ w zakre-
tach zniecheca do ofensywnej jazdy,
podobnie jak stonowany rozdziat
momentu obrotowego miedzy osiami
i miekkawa praca pedatu hamulca.

Z zapasem koni

Do relaksujacego charakteru GLC
pasuje jego majestatyczna odpowiedz
na wciéniecie gazu. Przy fagodnym
traktowaniu naped wstrzemiezli-
wie dozuje swéj potencjal — a ten
jest imponujacy, bo moc dwdch sil-
nikéw wynosi az 489 KM, o 20
wiecej niz w BMW. W prébach przy-
spieszenia od 0 do 100 km/h bez tru-
du uzyskalismy wyniki 4,15,00,2 s
lepsze od danych fabrycznych. Na-
wet z prawym pedatem w podtodze
GLC pozostaje niewzruszony i za-
pewnia nienaganna trakcje, a dzie-
ki pneumatycznemu zawieszeniu
nie wykazuje nadmiernych ruchéw
wzdluznych nadwozia.

Trudno jednak porzuci¢ wrazenie,
ze z powodzeniem wystarczytby tu
slabszy naped. Ten jest dostepny
(dwie wersje: 4x4 o mocy 421 KM
i tylny, 354 KM), ale w polacze-
niu z mniejsza bateria (85 zamiast
94 kWh). A to ogranicza autonomie
Mercedesa, ktdra i tak odstaje od
BMW, dysponujacego akumulatorem
o0 pojemnosci az 108,7 kWh.

GLC odrabia te réznice nieco
mniejszym zuzyciem energii. Oba
samochody zmierzylismy na blisko
500-kilometrowej trasie (dwa razy
po 250 km, tam i z powrotem celem
ograniczenia wplywu wiatru i to-
pografii). Szczegdlnie niskie okaza-
1o sie zuzycie pradu na autostradzie
(Srednia 24,5 kWh/100 km) i na lo-
kalnej drodze z ograniczeniem do
90 km/h, z okazjonalnymi obszarami
zabudowanymi (14,5 kWh). Podob-
nie przy 120 km/h (17,0 kWh). W ru-

Mecdes GLC 400 4Matic electric

Mercedes ma znacznie pojemniejszy
przedni bagaznik, czyli frunk (127 vs
58 | w BMW), w dodatku z mozliwos-
cig otwierania z zewnatrz.

bagaznik (m.in. duzy schowek z wie-
D szakiem, zdalne sktadanie oparc).

—

i
“Tak podobne - i tak rozne:

— BMW zapewni wiecej frajdy tym,

ktorzy cenia zaangazowanie.

Mercedes rozpieszcza ko

Potaczone wyswietlacze - pakiet za 22 217 z1. Wysoka wizualna jakos¢ materia-

—]
—

tow, przejrzyste menu systemu multimedialnego, garsc fizycznych przyciskow.
Minusy: za duzo ,,black piano”, brak klawisza zmiany utworu na kierownicy.

Zamiast rolety - seryjny dach pano-
ramiczny mozna opcjonalnie wzbo-
gacic¢ o mozliwo$¢ matowienia 9 seg-
mentow (5489 zt doptaty).

Przydatne menu skrotow, fatwe
wytaczanie asystenta znakow (jak
w BMW). Minus: zmiana ustawien
oswietlenia wnetrza przez ekran.

] "
Blisko SUV-6w klasy wyzszej - duzo
miejsca we wszystkich kierunkach.
Brakuje opcji 4-stref. klimatyzaciji.

Krlewskie fotele linii AMG, niestety
bez dwuosiowej regulacji zagtowkow.
Porzadny masaz (opcja w pakiecie).

MERCEDES GLC 400 4MATIC ELECTRIC

NIE TESTOWANO

Poj. akumulatora netto: 94 kWh
Teoretyczny zasieg: 646 km

Poj. bagainika: 57017401

0 Seerokosc: 191 cm
o) Szer. wnetrza pradtyf: 145/143 cm

"1

tadownost: 580 kg = o ‘
ﬂ___r(gf/; 8 ?;//%7 \ §
& = L ¥
L > )t
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—POROWNANIE BMW iX3, Mercedes GLC electric

DANE TECHNICZNE BMW MERCEDES
Silnik 2xelektryczny | 2xelektryczny
Moc systemowa 469 KM 489 KM
Systemowy moment obrotowy 645 Nm 800 Nm
Naped 44 4x4
Skrzynia biegow aut./1-biegowa | aut./2-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 478/190/164 cm | 485/191/164 cm
Rozstaw osi 290 cm 297 cm
Srednica zawracania 121m 12,1(opc. 11,2) m
Przeswit 179m 18 (opc. 16-22) cm
Masa wiasna/tadownosé 2285/540 kg 2460/580 kg
Dopuszczalna masa przyczepy 2000 kg 2400 kg
Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.) 520/17501 570/17401
Pojemnos¢ akumulatora (netto) 108,7 kWh 94 kWh
Maks. moc tadowania (AC/DC) 22/400 kW 22/350 kW

Opony (przdd, tyt

OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII

255/35; 275/35R22)

(DANE PROD.

235/50; 235/50R20
)

Predkos¢ maksymalna 210km/h 210 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 49s 43s
Srednie zuzycie energii 15,1-17,0 kWh/100 km| 16,6 kWh/100 km
Zasieg 720-805 km 646 km

M|DANE TESTOWE A

I

Przyspieszenie 0-50 km/h 21s 2 1,8s 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 40s 7 415 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 3%,Im  >| 345m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 383m | 353m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 56,58 >| 49,088 =
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,088 | 5988 7
Rzeczywista predkosc’ 97km/h 98km/h
Liczba obrotow kierownica 2,7 24
Testowe zuzycie energii? 18,5/16,3/17,4 | 18,0/14,5/16,3
Rzeczywisty zasieg 620 km 570km
WYPOSAZENIE/CENY BMW MERCEDES
Model iX3 GLC electric
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0® o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e o/0
Asyst. znakoéw/zapobieg. kolizji o/ o/®
Klimatyzacja aut. 2-/3-/4-stref. | @/0(9300)}/— o/—/—
tadowarka indukcyjna [J [
Nawigacja/ekran head-up ©/0(9300)° 0/0(5489)
Kamera cofania/kamery 360° /0 (2700)° 0/0(3032)
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki/asystent parkowania o/e o/0
Szklany dach/dostep bezkluczykowy| ©(7000)/@ /0(32933)
Podgrzewane fotele/kanapa ©/0(2000) /0 (69787)
Podgrz. kierownica/prz. szyba 0(1600)/—  |o(1359)}/0 (1359
Fotele skorzane 0(15100) 0(26922)
Fotele zmasazem 0(4200) 0(69787)
Fotele wentylowane - 0(24203)
Adaptacyjne zawieszenie — O (12494
Hak holowniczy 0(5600) 0(5620)
tadowarka AC 22 kW 0(3700) 0(2875)
Felgi aluminiowe 19" /20" /21" —/0/0(5900) |@/0(4182)/0(12546)
Lakier metalik 0(5200) 0O(4234)
Cena wersji podstawowej* 315000 zt 319900 zt
CENA 3150002t 3199002t

Ceny bazowe niemal identyczne, podobnie jak wyposazenie, ale
obie marki maja odmienne podejscie do specyfikacji. BMW oferuje
niewiele opcji, za$ Mercedes niejako zmusza do wyboru drogich
pakietow. Po mozliwym zréwnaniu specyfikacji cena GLC (pakiet
Premium i head-up) rosnie do 358 322 zt, aiX3 - do 341800 zt.

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (kWh/100 km); wynik na tle segm.: 29 dobry
=2 przecigtny M staby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedost.; > pakiet; * 2 tym samym napedem

—JE) Motor 32-33/2026

chu miejskim uzyskali$my rezultat
ok. 17-19 kWh/100 km. Na te wyniki
z pewnoscia wplywaja wybitnie ma-
fe opory toczenia — po odpuszczeniu
gazu SUV z gwiazda wytraca pred-
kosé bardzo powoli.

Niestety rozczarowanie przyniosto
fadowanie: w czasie upatu, w poto-
wie trasy, na stacji 400 kW GLC nie
by! w stanie zapewni¢ deklarowanej
maksymalnej mocy tadowania — nie
przekroczyt 300 kW.

BMW w identycznych warunkach,
z réwnie rozgrzana bateria i w tym
samym punkcie, bez trudu osiaga-
1o ponad 350 kW, co budzi wieksze
zaufanie i skraca czas postoju mimo
wiekszego zasobnika energii. Co wie-
cej, stabsze iX3 okazuje sie jeszcze
dynamiczniejsze od GLC —i znacz-
nie szybsze, niz obiecuje ,,fabryka”.
W sprincie do 100 km/h uzyskalismy
piorunujacy czas 4,0 s (wobec dekla-
rowanych 4,9 s). Rekuperacja dzia-
fa tu nieco ptynniej niz u rywala,
ale zuzycie pradu jest wieksze i bar-
dziej podatne na zréznicowane wa-
runki. W miescie waha sie od 17 do
ponad 20 kWh na 100 km, na lokal-
nych drogach wynosi 15-17,5 kWh,
przy 120 km/h — 17,5-20,5 kWh,
a przy jezdzie autostradowej sred-
nia to 26,8 kWh/100 km. BMW, po-
dobnie jak konkurent, oferuje stabsza
wersje, ale tylko jedna (przynajmniej
na razie) — tylnonapedowa, o mocy
320 KM, z duzo mniejszym akumu-
latorem (82,6 kWh netto) i wolniej-
szym tadowaniem (maks. 300 kW;
w ,,Mercu” to zawsze 320 kW).

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

M| PUNKTACJA: SUV-Y KLASY SREDNIEJ

I CROSSOVERY

zastuzyty na dang ocene

% Dlaczego tak

N

2 Wyjasniamy, dlaczego
SUV' _l‘. niektdre elementy
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MERCEDES

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie

Multimedia i obstuga
Bagaznik

100 68 78

Mercedes zyskuje
punkt za wiecej
mechanicznych
instrumentéw
obstugi, choc¢ oba
modele reprezentuja
w te] dziedzinie
wyrdwnany, wysoki
poziom.

UKELAD NAPEDOWY
Osiagi

Wysmienita trakcja
i ptynnosc to cechy
obu rywali. BMW

Praca napedu oferuje jednak nieco
: bardziej harmonijne
Zaflgg. = zestrojenie rekupera-
Zuzycie energii Gji, ado tego zapew-
nia wiekszy zasieg.
WLASCIWOSCI JEZDNE Sztywnawe
Prowadzenie podwozie BMW
- potrafi wstrzasac
Komfort jazdy podrézujacymi,
Uktad kierowniczy zwiaszcza na krétkich
Hamulce poprzecznych
nieréwnosciach (auto
zfelgami 22").
W zamian iX3
odwdziecza sie
relatywnie zwinnym
prowadzeniem.
BMW ma nieco
ubozsz standardowa
Cen-a zakupu — specyfikacje (brak
Poziom wyposazenia panoramicznego
: - dachu) i mniej
Systemy.befpleczenstwa rozbudowang
Wyposazenie dodatkowe liste wyposazenia
dodatkowego.

Elektryczne SUV-y nie nalez3 do najbardziej pasjonujacychaut, ale dla takich pojedynkow uwielbiamy motory:
" zacje! Dwa charyzmatyczne, atrakcyjne modele, ktore ucielesniaja ksztattowane przez dziesieciolecia charake
teryswoichmarek. Wygrywa Mercedes, reprezentant kultury obfitosci— ~przestronny, komfortowy, oszczgdny
Ale tez drozszy i Zmniejsza batenq Znacznie sztywniejsze BMW nie rozpieszcza tak podrozulqcych ale bar-
dZIEj weigga kierowce i kontrule stabllnlejszym tadowaniem. Tu nie ma lepszego - licz sie potrzebyf'ﬁ?efe-
renqe oraz mozliwosci finansowe. Na marginesie mamy jESZCZE jeden wniosek: przy tak szybkim tadowaniu
i pojemnym akumulatorze, zwtaszcza w X3, elektromobilnosc nie jest juz wyzwaniem.




Fiat 600 Sport sportowy jest z wyglqdu
i nazwy, co nie zmienia faktu, ze w wersji
Hybrid 145 to naprawde przyjemne auto.

port to najnowsza odmia-
na popularnego miejskiego
crossovera Fiata — 600 (de-
biut w 2023 r., produkcja
w Polsce, w Tychach). Trzeba
przyznad, Ze w zarezerwowanym
tylko dla niej zielonym lakierze
polaczonym z czarnym dachem
(doptata 5000 zl; jednolity lakier
3000 zl) oraz wykoriczonymi w
tym kolorze 18-calowymi felgami
i elementami karoserii (np. klamki
czy nadkola), a takze dzieki kabi-
nie w ciemnej tonacji auto prezen-
tuje sie naprawde interesujaco.
Fiat 600 Sport oferowany jest
w wersjach elektrycznej (156 KM),
spalinowej 1.2 100 KM oraz dwéch
hybrydowych (de facto MHEV) 1.2
110 oraz 145 KM. Do testu trafit
w tej ostatniej. Sama jednostka ben-
zynowa rozwija 136 KM, a silnik
elektryczny 28 KM. Moc systemo-
wa to wspomniane 145 KM. Jest to
warto$¢ w zupelnosci wystarczajaca
do zapewnienia wazacemu niecate
1,3 tony crossoverowi napraw-
de niezlej dynamiki (w pomiarach
uzyskalismy wprawdzie 9,0 zamiast
8,5 s ,,do setki”, ale to nadal dobry
wynik). Naped pracuje generalnie
plynnie i sprawnie, czesto stara sie
korzystac z energii elektrycznej.
Wylaczanie i wlaczanie silnika spa-
linowego przebiega z reguty niemal
niezauwazalnie. Warto jednak moz-
liwie spokojnie operowac pedatem
gazu, bo podczas gwaltowniejszego
wecisniecia zdarzaja sie szarpniecia
(pojawiaja sie takze w sytuacji, gdy
trzeba mocniej zahamowac, a potem
od razu ostrzej przyspieszyc).

Tylko w wersji
Sport przetozenia
w dwusprzegto-
wej 6-biegowej
przektadni moz-
na zmieniac tak-
ze fopatkami przy

kierownicy.

Udane zrodto napedu dla Iekkieo B
iniezbyt duzego auta. Trzeba jedynie
przywyknac do brzmienia silnika R3.

_————_,__,,EB_E

W miescie zuzycie paliwa przy
mniejszym ruchu ksztaltuje sie
w przedziale 5-5,5 1/100 km (w bar-
dzo duzych korkach siega 7,5 1), zas
podczas spokojnej jazdy w trasie
— zaledwie 4,0 1/100 km.

Fiata 600 odbiera sie zza
kierownicy jako auto zwin-
ne i naprawde dojrzale,
zachowujace sie pewnie
takze podczas szybkiej
jazdy autostradowe;j.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJ.: A. MIKULA

Przyjemne wnetrze (mimo twardych plastikow), sensownie
zorganizowana obstuga. Ostone konsoli mozna sktadac lub
wyjac (obok). Pod nig znajduja sie schowek i tadowarka.

DANE TECHNICZNE FIAT

Silnik benz., turbo +el.
Pojemnosc skokowa 1199 cm®
Uktad cylindrow/zawory R3/12
Moc systemowa 145 KM
Systemowy moment obrotowy 230Nm
Naped przedni
Skrzynia biegow aut./6-biegowa
Dtugosé/szerokosc/wysokosé 418/178/153 cm
Rozstaw osi 256 cm
Masa/tadownos¢ 1280/495 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 385/1256
Poj. zbiornika paliwa 441(Pb 95)
.
Porzadne, podgrzewane fotele. Ten kierowcy ma elektrycznaregula- ~_Predkos¢ maksymalna 200 km/h
cje i funkcje masazu. Z tytu wygodnie usiada osoby Sredniego wzrostu. _Przyspieszenie 0-100 km/h 85s
Srednie zuzycie paliwa 4,8-491/100 km
Ten lakier (zielony Mediterraneo) : Zasieg 890-910 km
- zadoptat 3000 zt tylko _—
w600 Sport.

M | PODSUMOWANIE

[3 Przestronny przdd kabiny, dobra dynamika,
niewysokie spalanie, pewne prowadzenie
[ Nieduzo miejsca na kolana z tytu, wyrazne
wstrzasy na wiekszych nieréwnosciach
Wyhor wersji Sport to kwestia gustu i budzetu, warto
natomiast zainwestowac w wariant Hybrid 145 KM.

eprasa.pl 2f265aa5b9
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MATERIAL PROMOCYINY Popularne Skody w nowej, przystepnej wersji
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Latwy wybor
—z mysl3g o tych,
ktorzy poszukuja

nowoczesnego
samochodu

w wyjgtkowo

przystepne;
cenie, Skoda
wprowadza
Fabie, Scale
oraz Kamiqa

w wersjach Easy.

5

)y

ieduze modele Skody — Fa-

bia, Scala i Kamiq — ciesza

sie nieustajaca popularnos-

cia. W pierwszym péliroczu
na zakup SUV-a Kamiq zdecy-
dowato sie ponad 4000 polskich
klientéw, o ponad 10% wiecej niz
przed rokiem. Kompaktowa Scala
znalazla w tym czasie blisko 3000
nabywcdéw, takze notujac wzrost
i zapewniajac sobie pozycje nr 1
w segmencie. Miejska Fabia, z wy-
nikiem prawie 3200 sprzedanych
egzemplarzy, niezmiennie nalezy
do lideréw miejskich aut.

Wiecej samochodu

Wszystkie te modele faczy prak-
tyczna koncepcja — w ramach swo-
jego segmentu oferuja ,,wiecej
samochodu”, i to nie tylko w za-
kresie wymiaréw. Kamiq imponuje

Fabia, Scala |
e wer

polaczeniem funkcjonalnosci oraz
dojrzatego podwozia, ktére zapew-
nia pewne prowadzenie przy wyso-
kich predkosciach i wysoki poziom
komfortu. I podobnie jak wyjatko-
wo pakowna Scala oferuje elemen-
ty wyposazenia rzadko spotykane
w swoim segmencie, w tym za-
awansowane rozwiazania z zakresu
aktywnego bezpieczenistwa.

To samo dotyczy Fabii, ktéra
w aktualnej generacji wykracza
wymiarami poza standardy miej-
skich aut. Jej wnetrze zapewnia
zaskakujaco duzo miejsca, a ba-
gaznik miesci az 380 litréw — jak
w typowym kompaktowym ha-
tchbacku. Wszystkie modele ofe-
ruja wydajne napedy, w tym
cenione, dopracowane jednostki
1.0 TSI, ktére mimo 3 cylindréw
pracuja bardzo kulturalnie, dzieki

turbodoladowaniu zapewniaja
przyjemny ,,zastrzyk” momentu
obrotowego juz od niskich obrotéw,
a przy tym zuzywaja niewiele pali-
wa — ponizej 7 1/100 km w miescie
i mniej niz 5 1/100 km w trasie, na-
wet w polaczeniu z dwusprzeglowa
przekladnia automatyczna.

Jedne z najtanszych na rynku

Teraz wszystkie trzy modele sa
dostepne w specjalnej wersji wy-
posazenia Easy, ktéra taczy przy-
datne elementy wyposazenia
z zakresu nowoczesnych technolo-
gii z wyjatkowo przystepna cena,
uwzgledniajaca atrakcyjny rabat
—jego wysokosé, zaleznie od mode-
lu, wynosi od 5 do 10 tys. zl.

Wersja Easy odpowiada na ocze-
kiwania klientéw, ktérzy szuka-
ja przemy$lanych rozwiazan bez



abia, Scala i Kamiq w wersji Easy

Specjalnawersjawyposazenia Easy, dostepna dla Fabii, ScaliorazKa- ~ Fabia Easy kosztuje od 66 700 z4, Scala Easy - od 81100 zf, a Kamiq
miqa, faczy przydatne elementy wyposazeniaz wyjatkowoatrakcyj-  Easy - od 83 200 zt. Oferta taczy sie z klasycznym kredytemi lea-
ngceny, ktora czynikazdyz tych modelijeszcze bardziej dostepnym.  singiem orazatrakcyjnymi pakietami gwarancyjnymiiserwisowymi.

Fabia Easy

Fabia Easy bazuje na wersji Essence wzbogaconej o pakiet Technology. Jej wyposazenie
obejmuje m.in. systemy wspomagajace aktywne bezpieczeristwo, takie jak Front As-
sist, Lane Assist oraz czujnik zmierzchui asystent ruszania pod gore, a takze reflektory
LED Basic, czujniki cofania i podtokietnik z przodu oraz system SmartLink do bezprze-
wodowej integracji smartfona i 6 gtosnikow. Nabywcy moga dokupic instalacje LPG
w promocyjnej cenie (rowniez dla silnika TSI) oraz indywidualne dodatki.

Ceny Fabii Easy prezentuja sie nastepujaco (obejmuja rabat w wysokosci 5 lub 6 tys. z1):
> 1.0 MPI 80 KM, 5-biegowa skrzynia manualna: 66 700 zt

> 1.0 TSI 115 KM, 6-biegowa skrzynia manualna: 71900 zt

> 1.0 TSI 115 KM, 7-biegowa skrzynia dwusprzegtowa DSG: 75900 zt

Scala Easy
Specyfikacja Scali Easy rowniez bazuje na wersji Essence, ktdra wzbogaca o szereg do-
datkow. Jej wyposazenie standardowe obejmuje systemy wspomagajace (m.in. Front
Assist, Lane Assist oraz asystent ruszania pod gore), a takze fotel kierowcy regulowa-
ny nawysokos¢, reflektory Full LED, alufelgi 16", czujniki cofania i podtokietnik z przo-
du. Ponadto nabywcy otrzymuja system SmartLink, 8 gtosnikow oraz 4 gniazda USB-C
z funkeja szybkiego fadowania (45 W). Rowniez Scala jest oferowana z instalacjg LPG
i pozwala dobrac indywidualne dodatki.

Ceny Scali Easy, obejmujace rabat w wysokosci 8500 lub 10 000 zt, wynosza:
> 1.0 TSI 115 KM, 6-biegowa skrzynia manualna: 81100 zt
> 1.0 TSI 115 KM, 7-biegowa skrzynia dwusprzegtowa DSG: 86 500 zt

Kamiq Easy
Wyposazenie Kamiqa Easy taczy elementy wersji Essence z przydatnymi dodatkami
i obejmuje m.in. systemy wspomagajace (takie jak Front Assist, Lane Assist oraz asystent
ruszania pod gore), a takze fotel kierowcy regulowany na wysokosc, reflektory Full LED,
alufelgi 16", czujniki cofania i podfokietnik z przodu. Ponadto nabywcy otrzymuja sy-
stem SmartLink do bezprzewodowej integracji smartfona, 8 gtosnikéw oraz 4 gniazda
USB-Cz funkjg szybkiego tadowania (45 W). Tu réwniez mozna dokupic instalacje LPG
orazindywidualne opcje.

Ceny Kamiga Easy, obejmujace rabat w wysokosci 8500 lub 10 000 zt, wynosza:
> 1.0 TSI 115 KM, 6-biegowa skrzynia manualna: 83 200 zt
> 1.0 TSI 115 KM, 7-biegowa skrzynia dwusprzegtowa DSG: 87 600 zt

koniecznos$ci dobierania wielu op-
cji i przechodzenia przez zlozone
konfiguratory. Dzigki temu decyzja
zakupowa staje sie prostsza, a kie-
rowca w niezwykle konkurencyjnej
cenie otrzymuje optymalnie wypo-
sazony samochdd.

Modele w wersji Easy moga po-
chwali¢ sie szczegdlnie przydat-
nym na co dzieni wyposazeniem
z zakresu nowoczesnych technolo-
gii, m.in.: czujnikami parkowania
oraz bezprzewodowym systemem
SmartLink, ktéry oferuje komplekso-
wa integracje ze smartfonem (Apple ;
CarPlay i Android Auto). Ponadto Kokpit Fabii Easy:
juz w standardzie oferuja istotne dla fatwa obstuga, estetyczne
bezpieczeristwa systemy wspoma- wykoriczenie i rozsadna
gajace, takie jak asystent pasa ruchu cyfryzacja, w tym bezprze-
Lane Assist czy uktad antykolizyjny . wodowe interfejsy do
Front Assist. Szczeg6ty w ramkach s Sl e A integracji smartfona.
z prawej strony. a3 e e e Rty




—TEST Volkswagen California Ocean eHyb
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rid 4Motion

plikowane

Moda na hybrydy nie omija nawet segmentu, w ktorym od

zawsze rzadzit diesel. Nowa generacja nieduzego kampera
VW ma w gamie odmiane PHEV. Czy to ma jakis sens?

alifornia przez dekady zapra-

cowala sobie na status iko-

ny w segmencie niewielkich

kamperéw. Zawsze taczyla
przemyslane rozwiazania stuzace
biwakowaniu z uzytecznoscia na co
dzien. Z powodzeniem mogta pelni¢
funkcje samochodu uniwersalnego.
I'tak jest nadal — tu nic sie nie zmie-
nito, cho¢ wzgledem poprzednika
pojawito sie kilka istotnych mody-
fikacji, takich jak przesuwane drzwi
boczne po obu stronach czy lodéw-
ka w formie szuflady (w poprzedniej
generacji otwierana od géry, w ciagu
kuchennym).

California oferowana jest w kil-
ku odmianach wyposazenia — od
najmniej kempingowej Beach
(6-osobowa, z jedna sypialnia pod
unoszonym dachem) po topowo
wyposazona 4-osobowa odmiane
Ocean z miejscami do spania dla
czworki. Dzieki temu mozna do-
pasowac tego nieduzego kampera
do swoich upodobaii i stylu pod-
rézowania. Ale rownie szeroki wy-
bér panuje w gamie silnikowej. Tu,
poza 150-konnym dieslem 2.0 TDI
oraz 204-konnym benzynowym
2.0 TSI, pojawia sie niecodzienna
w tej klasie nowo$é. Mowa o Cali-
forni eHybrid, czyli z technologia
plug-in taczaca silnik spalinowy
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(1.5 o mocy 177 KM), jednostke
elektryczna (116 KM), akumulator
trakcyjny o pojemnosci 19,7 kWh
i skrzynie DSG o 6 przetozeniach.
Tego typu uktad napedowy stoso-
wany jest w osobowych samocho-
dach grupy Volkswagena (np. VW
Passat czy Skoda Kodiaq), choé
w przypadku Californi jest jedna
kluczowa réznica. Silnik elektrycz-
ny napedza bowiem tylna o$, dzie-
ki czemu California w tej wersji jest
autem 4x4.

Nie jest to jednak rozwiazanie
czyniace z niej auto wyprawowe.
Prze$wit pozostaje standardowy,
opony typowo szosowe, a masa
wtasna przekracza 2,7 tony. Zapusz-
czanie sie w dziki czy podmokly te-
ren moze by¢ w tym przypadku
gwarancja probleméw. Zalety na-
pedu 4Motion? Sprowadzaja sie
gltéwnie do lepszej trakcji na sliskiej
nawierzchni. Wady? Tych moze by¢
wiecej. Poczawszy od wspomnianej
masy poprzez zmniejszony zbiornik
paliwa (45 1, podczas gdy w TDI
mamy 58 1) po maksymalne skom-
plikowanie konstrukgji.

California Ocean sama w sobie
jest ztozonym autem. Dodatkowa
instalacja elektryczna (m.in. dwa
akumulatory postojowe), wodna
(zbiorniki na czysta i szara wode),

gazowa, elektrycznie sterowany
dach i do tego jeszcze uktad hybry-
dowy typu plug-in. To juz wydaje
sie przerostem formy nad trescia.
Zwlaszcza ze korzysci z kompo-
nentu elektrycznego w pojezdzie
tego typu sa dla wielu uzytkow-
nikéw dyskusyjne. Zeby w pelni
korzystac z jego zalet, nalezy regu-
larnie tadowa¢ akumulator trakcyj-
ny. W aucie, ktére z zasady stuzy do
dalekich podrézy i ciagtego prze-
mieszczania sie, to malo realne.
Koniczy sie na tym, ze wozimy ze
soba ciezki hybrydowy balast, za
ktory jeszcze trzeba stono zaplacic.
Doplata wzgledem wersji 2.0 TSI
to 54 tys. zl, a 2.0 TDI jest tansze az
o blisko 60 tys. zt.

Nie jest jednak tak, ze wersja eHy-
brid jest pozbawiona zalet. Naped
pracuje cicho, nie mozna narzekaé
na jego dynamike czy ptynnos¢ pra-
cy i nawet przy roztadowanej bate-
rii potrafi by¢ oszczedny. Mielismy
okazje pokonac trase liczaca ponad
3000 km (przewaga autostrad i drég
ekspresowych) i uzyskalismy sred-
nie zuzycie paliwa na poziomie po-
nizej 8 1/100 km. To niezty wynik,
ale testowane w ubieglym roku Ca-
lifornie 2.0 TDI i 2.0 TSI uzyskaty,
odpowiednio, 6,4 1 9,5 1/100 km.

TEKST: WOJTEK JURKO, ZDJECIA: ADAM MIKUELA

Dzieki funkcji tadowa-
nia DC zapas pra-
A\ duw zakresie
10-80% moz-
na uzupetnic
w 26 minut.

Deska rozdzielcza
dostawcza. Nie brak
w duzej mierze przez

Solidny fotel, ktory sprosta dtugim
godzinom ,,za kotkiem”. Plus za
podtokietniki. Brakuje tylko masazu.




Ocean to topowa wersja
Californi. Dach podnoszony
i sktadany jest elektrycznie.

Wygodne, cho¢ trwa
- = to dfuzej niz
/e VN ) W wariancie

recznym.

uuuuuu

DANE TECHNICZNE  VOLKSWAGEN

0 obr. be 0 (0
0 ao ) 4()
) - - 04/19
adowno 09 g
Opo R
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predko 7 alna 00
pieszenie 0-100 n.d
ednie e paliwa 00
ednie e enera 9 00
CENA 453 378 ZL
M | PODSUMOWANIE
& P ‘- T anero gzania kempingowe
auzo e D
0

37



MATERIAL PROMOCYINY Kia Sorento

SORE NTO
Znik Iuksusuod 2032,

% . ‘53 _:,_ﬂs@g’s _ . ‘ -
ir Duzy, 239 konny, nbv\foczesny hybrydowy SUV jest d2|s : it

~ blizej, niz myslisz. Dzigki nowym, elastycznym formom

pore SUV-y nie bez powodu sa popular-
ne w naszej czesci §wiata. Dzigki ponad-
Pprzecietnej przestronnoéci, pakownosci
i funkcjonalnoéci zastapity na rynku
minivany i duze kombi, a doktadajac do te-
go zwiekszony przeswit, staly sie idealnym
wyborem dla r6znych nabywcéw. Zaréwno
przedsigbiorcéw czy kadry menedzerskiej
firm, jak tez rodzin i oséb wiodacych aktyw-
ny tryb zycia.

W dobie wysypu nowych, egzotycznych
marek Kia oferuje to, co najwazniejsze: ugrun-
towana od 30 lat w Polsce pozycje, sprawdzo-
na technologie, jakos¢, niezawodnosé, sieé
ponad 70 salonéw i serwis6w, 7-letnia gwa-
rancje (z limitem 150 000 km) oraz przewi-
dywalne koszty utrzymania i wysoka warto$é
rezydualna.

Dobrym przyktadem sprawdzonej propozy-
cji marki Kia jest postawny SUV Sorento. Sa-
mochéd ten nie bez powodu kojarzony jest

z Wyzszym segmentem cenowym. Sugeruja to

ATRAKCYJNE FINANSOWANIE DLA FIRM

nie ty]lco jego znaczne roimiar? (48 dt
goéci, 1,9 m szerokosci), zapewniajace mné-_ o
stwo miejsca dla 6 lub 7 os6b i az 813 litrt6w
Pprzestrzeni na bagaz, ale takze wyposazenie
jak z klasy premium. W wersji Prestige Line
obejmuje ono m.in. obszyte skéra Nappa fo- |
tele relaksacyjne z masazem i wentylacja,
projektor head-up, audio Bose z 12 glosnika-
mi czy rozpoznajacy kierowce czytnik linii
papilarnych.

Na miare wyzszej klasy jest ré6wniez ga-
ma silnikowa Kii Sorento, rozciagajaca sie
od diesla 0 mocy 193 KM po rozwijajaca az
288 KM hybryde typu plug-in pozwalajaca
przejechaé do 55 km w trybie elektrycznym.
Zlotym Srodkiem mozna nazwa¢ wersje HEV
(239 KM) z napedem AWD, ktéra taczy ko-
rzystna cene z dobra dynamika i niskim za-
potrzebowaniem na paliwo. Dzigki nowym
formom finansowania jest ona teraz w zasie-
gu reki wielu odbiorcéw, zaré6wno prywat-
nych, jak i firm.

LEASING ,,NISKA RATA”
0d 2032 z{ netto/mc

Idealna propozycja dla chcacych ptacic jak najnizsza miesiecz-
narate. Okoto 39 tys. zt optaty wstepnej, 35 rat po 2032 z4,
a na koniec mozliwosc wykupu za 50 proc. wartosci auta.

Rata leasingu wyliczona dla modelu Kia Sorento Hybrid w wer-
sji Prestige Line z lakierem metalik w cenie 198 929 zt netto,
w oparciu o zmienng stawke WIBOR 1M, ktdra 26.06.2026 .
wynosita 3,74%, powiekszong o marze. Optata wstepna 20%,
okres leasingu 36 miesiecy, wartos¢ wykupu 50%.

LEASING OPERACYJNY 100%
od 4365 zf netto/mc

Suma wszystkich optat wynosi 100% wartosci samocho-
du. Optatawstepna 39786 zt, 35 rat po 4365 zt, wykupie-
nie auta za zaledwie 1989 zt.

Rata leasingu wyliczona dla modelu Kia Sorento Hybrid w wer-
sji Prestige Line z lakierem metalik w cenie 198 929 zt netto,
w oparciu 0 zmienng stawke WIBOR 1M, ktdra 26.06.2026 r.
wynosita 3,74%, powiekszong o marze. Optata wstepna 20%,
okres leasingu 36 miesiecy, wartos¢ wykupu 1%.

WYNAJEM KIA FOR BUSINESS

0d 2699 zt netto/mc

Zero wstepnych kosztow. W cenie ubezpieczenie, assistance,
przeglady i auto zastepcze na czas ewentualnej naprawy.
Po 3 latach zwrot lub wymiana na nowy model.

Rata wynajmu policzona dlamodelu Kia Sorento Hybrid 1.6 T-GDi
HEV 239KM 6AT 4WD w wersji Prestige Line z lakierem meta-
lik w cenie katalogowej 263 100 zt brutto zgodnej z cennikiem
producenta. Opfata wstepna 0%, okres kontraktu 36 miesie-
¢y, przebieg roczny 15 000 km, oferta uwzglednia: ubezpie-
czenie (AC/OC/NNW), Assistance + samochdd zastepczy, ob-
stuge serwisowa.
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Czytelne cyfrowe wskazniki oferulq kilka widokow.
T — Do wyboru jest7 trybow jazdy w roznych warunkach.

wykonczono jakosciowymi mate-
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\E'g;ﬁ: Przestrzeni nie brakuje

takze w drugim i trzecim
rzedzie S|edzen

KORZYSTNE FINANSOWANIE DLA KLIENT()W INDYWIDUALNYCH

KREDYT 50/50 RRSO 0%
Pierwsza wptata 101200 zt

Pofowa wartosci do zaptaty przy zakupie, druga poto-
wa - po 12 miesigcach. Brak odsetek, prowizji oraz ukry-
tych kosztow.

Wysokosc pierwszej wptaty 101200 zt wyliczona dla modelu So-
rento Hybrid 1.6 T-GDi HEV 239KM 6AT 2WD w wersji L w cenie
202400 zt brutto. Rzeczywista Roczna Stopa Oprocentowania
(RRSO) dla reprezentatywnego przykfadu bezkosztowego kre-
dytu 50/50 na zakup pojazdu u autoryzowanego dealera marki
Kia, wyliczona na dzieri 01.07.2026 r. wynosi 0%. Kredytu udzie-
la BNP Paribas Bank Polska S.A. na podstawie oceny zdolnosci
kredytowej. Kredyt 50/50 to 50% wpfaty wtasnej przy zaku-
pie pojazdu, pozostate 50% ptatne jednorazowo w 12 miesigcu.

WYNAJEM KIA FOR YOU
od 3299 1 brutto/mc

Brak jakiejkolwiek optaty wstepnej. Polisa ubezpiecze-
niowa, Assistance, serwis oraz samochod zastepczy wili-
czone w rate. Zwrot auta po trzech latach i przejechaniu
do 45 tys. km.

Ratawynajmu policzona dla modelu Kia Sorento Hybrid 1.6 T-GDi
HEV 239KM 6AT 4WD w wersji Prestige Line z lakierem meta-
lik w cenie katalogowej 263 100 zt brutto zgodnej z cennikiem
producenta. Opfata wstepna 0%, okres kontraktu 36 miesiecy,
przebieg roczny 15000 km, oferta uwzglednia: ubezpieczenie
(AC/0C), Assistance + samochdd zastepczy, obstuge serwisowa.

KREDYT Z KARENCJA

Poza wymienionymi dla nabywcow samochodoéw Kia do-
stepne sa takze inne atrakcyjne formy finansowania, w tym:
Optata wstepna 50%, 12 miesiecy odroczenia sptaty, 12,
24 |ub 36 miesigcznych rat.

KREDYT ,,NISKI PROCENT”
Oprocentowanie od 0%

Szczegdty oferty dostepne u dealeréw,
na stronie www.kia.com/pl
lub po zeskanowaniu kodu QR ponizej.
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Nowoczesne samochody s3
naszpikowane elektronikg, ktora—
zbiera rdzne informacje na temat
pojazdu, a posrednio takze i
uzytkownika auta. Bazy danychj

sg obszerne.

dobie rosnacego stopnia
cyfryzacji coraz wiecej mé-
wi sie na temat ochrony
prywatnosci, przetwarza-
nia, gromadzenia i udostepniania
danych. Powstaly firmy czy aplika-
cje $wiadczace ustugi anonimizacji
aktywnosci w sieci czy usuwania
powiazan z dana osoba, uzywa-
nych np. do celéw reklamowych.
Kto uwaza, ze zbierane i przetwa-
rzanie cyfrowych danych konczy
sie na telefonie, komputerze, table-
cie czy podlaczonym do internetu
telewizorze, jest w duzym bledzie.
Ogromna skarbnica wiedzy na nasz
temat okazuja sie auta.
Zakres zbieranych informacji za-
lezy w duzej mierze od konfigu-
racji danego auta — im bardziej

ﬂ Motor 32-33/2026

rozbudowane wyposazenie, tym po-
jazd moze zebra¢ wiecej informacji.
Paliwo do zbierania danych dostar-
cza sam kierowca — im intensyw-
niej korzysta z réznych cyfrowych
uslug pojazdu, tym wiecej sladéw
po swojej bytnosci w samochodzie
zostawia.

Warto zwraca¢ uwage, jakich
zgbd udzielamy pojazdowi firmo-
wemu czy wzietemu z wypozyczal-
ni. Przed wystawieniem auta na
sprzedaz przywréémy go do usta-
wien fabrycznych. Dostepy do cze-
$ci informacji nie sa w specjalny
spos6b zabezpieczane. Zazwyczaj
auto uznaje, ze kto ma kluczyk, ten
jest prawowitym uzytkownikiem
i moze mie¢ dostep do znajduja-
cych sie w nim informacji. A bywa

Elektronika

\% a::« @@TL 100'&

arunki uiqtkowanm,

gorzej. W 2019 r. CNBC podato, ze
amerykanski informatyk o pseudo-
nimie GreenTheOnly wydobyt dane
(m.in. nagrania z wypadkéw, ksiaz-
ki telefoniczne i kalendarze) z kom-
puteréw zeztomowanych Tesli.

oiazdu zbiera rézne

Jakie informacje sa

Wigkszosci elementow wyposazenia wspotczes-
nego auta nie obstuguje sie mechanicznie, tylko
na drodze cyfrowej. Niemal wszystko pozostawia
$lad w sterownikach - nawet ustawienia oswiet-
lenia wnetrza, elektrycznie regulowanego fotela
ikierownicy czy ostatnie polecenie gtosowe. Auto
moze gromadzic informacje o korzystaniuz nawi-
gadji czy ustuginternetowych. Warto zapoznac sie
zpolityka prywatnosci danejmarki, by widziec, czy
inajakichzasadach dane s gromadzone, przetwa-
rzane i udostepniane. Dane wrazliwe nie powin-
ny stanowic elementu diagnostyki pojazdu, a byc
pobierane, ewentualne wysytane poza pojazd wy-
tacznie windywidualnych przypadkach zawyraz-
ng zgoda klienta, np. w celu rozwigzania proble-
maw z dziataniem modutéw komfortu.

PRZEBIEG JAZDY PRZED ZDERZENIEM
Tzw. czarne skrzynki nie sajuz jedynie wyposaze-
niem samolotdw. Wszystkie nowo rejestrowa-
ne auta osobowe od 2024r. (a faktycznie spo-
rowczesniej) musza miec na poktadzie system
EDR (Event Data Recorder). Na biezgco, dwa
razy w ciagu sekundy, nadpisuje on informa-
¢je o kluczowych parametrach jazdy (w tym
predkosci i kacie skretu kierownicy), by w
razie wypadku stuzby ustalajace jego prze-
bieg miaty danez ostatnich 5 sekund przed

uderzeniem i oraz 250 ms po nim.

Kto chcialby ograniczy¢ przetwa-
rzanie danych, moze nie tworzy¢
profilu kierowcy. Na etapie odbie-
rania pojazdu od dealera mozna za-
da¢ wylaczenia ustug, ktére nie sa
potrzebne do uzytkowania pojazdu.

Sposoby dostepu do danych

Zapisywane przez pojazd dane majg rozne po-

ziomy ochrony czy tez ukrycia.

» Do odczytania zwigzanych z biez3cg eksplo-
atacjg auta (np. ostatnie cele w nawigacji czy
pokonywane dystanse) wystarczy uruchomie-
nie samochodu z uzyciem kluczyka.

> Informacje zapisane w sterowniku silnika wra-
mach OBFCM, czyli m.in. Srednie zuzycie pali-
wa, czas pracy silnika, parametry tadowania
i uzytkowania hybryd plug-in w trybie elek-
trycznym, moga by¢ wyswietlone za pomoca

uniwersalnego skanera diagnostycznego czy
czytnika OBD i aplikacji.

> Do dostepu do informacji zapisanych w mo-
dutach komfortu i bezpieczenstwa potrzeb-
ne s komputery serwisowe.

> Dane z EDR moga wyswietli¢ przeszkolone
osoby korzystajace ze specjalnych urzadzer,
np. Bosch CDR.

» Cze$¢ informacji nowoczesne auto moze na
biezaco przesytac do chmury producenta,
atakze do innych pojazdow.



informacje o aucie i kierowcy

gromadzone i przechowywane przez elektronike pojazdu lub jego producenta

INFORMACJE O USTERKACH

W momencie wyswietleniasie ikony check engine
wsterownikusilnika zapisuje sie zwykle komplet ak-
tualnych parametrow pracy jednostki napedowej.
Moze to pomdc w ustaleniu przyczyny problemdw.
Gorzej, gdy okaze sie, ze parametry (np. ci$nienie
dotadowania czymoment obrotowy) sawyzsze od
fabrycznych, np. zpowodu montazu tuningowego
boksu. Moze to wptynac na gwarandje.

STATUSY KOMPONENTOW POJAZDU

Nowoczesne auta maja na pokfadzie wiele czuj-
nikéw, ktdre zbieraja i zapisuja wiele danych. Kie-
rowca powinien miec to na uwadze. Jezeli samo-
chdd ostrzegat go o niskim poziomie oleju, a on
Zlekcewazyt komunikat i finalnie zatart lub uszko-
dzitsilnik, na pewno zostanie zapytany przez ser-
wis, dlaczego kontynuowat jazde ze zbyt matgilos-
Cig oleju wsilniku - niciznaprawy gwarancyjnej...

Sprawdz
poziom ole ju!

CYFROWA KSIA?KA SERWISOWA

Mimo ze do aut wcigz wydawane sq fizyczne
ksigzki serwisowe, s3 one zbedne, jezeli po-
jazd jest serwisowany w ASO - koncerny mo-
toryzacyjne od lat maja rozbudowane bazy da-
nych, w ktorych s3 odnotowywane czynnosci
prowadzone w pojezdzie przez autoryzowany
serwis. To duze utatwienie dla osoby, ktdra chce
przeswietlic przesztos¢ pojazdu przez zakupem.

DANE W KLUCZYKU

Kilka marek opracowato cyfrowe kluczyki z wy-
Swietlaczami, ktdre prezentujg wybraneinformacje
o pojezdzie. Ale bardziej konwencjonalne kluczy-
ki (zwtaszcza pozbawione grota) moga przecho-
wywac dane - np. o ostatnim otwarciu/zamknie-
ciuautaczy uruchomieniu silnika, poziomie paliwa,
pokonywanych odlegfosciach. Serwisy mogaje od-
czytac po wiozeniu kluczyka do specjalnej bazy.

DANE Z TELEFONU

Zestawy gtosnomowigce sg powszechne we
wspdtczesnych autach. Potrafig one takze wy-
Swietlac na centralnym ekranie wiadomosci SMS
czy e-maile. Nie wszystkie dane s3 prezentowa-
new sposob pasywny — auto jest w stanie prze-
kopiowac do swojej pamieci ksiazke telefonicz-
na, kalendarz czy zapisywac ostatnio wybierane
numery telefondw.

Jezeli gdzies pojawiaja sie zgody na
przekazywanie informacji w celu
ulepszania algorytméw czy oprogra-
mowania, réwniez mozna je odzna-
czy¢, bo kryje sie za tym wysylanie

STATUS OPROGRAMOWANIA

0d kilku lat nie trzeba jezdzic do serwisu w celu
aktualizacji oprogramowania. Pojazd maj3-
cy wbudowana karte e-SIM i bedacy w statej
tacznosci z serwerami producenta moze sa-
modzielnie ustalic, czy pojawita sie nowa wer-
sja oprogramowania, pobrac jg z tzw. chmury
i zainstalowac - zwykle wymaga to potwier-
dzenia przez kierujacego.

do tzw. chmury réznych danych.
Personel salonu warto poprosié
o wskazanie zakladek w systemie
multimedialnym pozwalajacych na
zarzadzanie prywatnoscia.

Wspotczesne
auto przypomi-
na komputer

na kotach. Inne-
go komputera
trzeba uzyc,

by dotrzec do
zapisanych

w pojezdzie
informacji.

OBOWIAZKOWY SYSTEM SOS

0d 2018 r. kazde nowe auto musi miec system
eCall, ktéry automatycznie powiadamia stuzby
ratunkowe o zderzeniu i przekazuje im potozenie
rozhitego pojazdu - zdarzato sie, ze nietrzezwi
kierowcy wpadali przez to w rece policji po wy-
padnieciu z drogi. W fazie uspienia system eCall
nie moze pozwalac na identyfikacje i sledzenie
pojazddw czy sprawdzanie stylu jazdy kierowcy.

W 2023 r. Mozilla Foundation bita
na alarm, ze pojazdy zbieraja wiele
informacji — nawet o wadze i wieku
kierowcy czy mimice jego twarzy,
a w proces sa zaangazowane czuj-
niki, kamery, mikrofony i aplikacje.

Sposobem na catkowite odcie-
cie pojazdu od chmury jest popro-
szenie dealera o wylaczenie ustug
cyfrowych. Alternatywa jest nie-
przedtuzenie abonamentu na nie
po wygasnieciu poczatkowego bez-
platnego okresu.

Strona vehicleprivacyreport.com
na podstawie numeru VIN poda-
je informacje, jakie dane moga by¢
zbierane przez dany pojazd oraz
jakim podmiotom moga by¢ one
udostepniane.

TEKST: . SZEWCZYK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI, ARCH.

POLITYKA PRYWATNOSCI

Zakres oraz sposob przetwarzania informacji,
atakze szczegdty na temat ich magazynowania
czy udostepniania zewnetrznym firmom moz-
na znalez¢ w warunkach uzytkowania systemu
multimedialnego. Mozna ich szukac winstruk-
Cji obstugi pojazdu lub menu poktadowych
multimediow. Takie informacje mogg znajdo-
wac sie tez na stronach internetowych firm
motoryzacyjnych.

Gromadzenie danych przez
pojazd nie jest rzecza zta.
Moze utatwic namierzenie
usterek czy przesledzenie
historii serwisowej. W przy-
sztosci moze stac sie sposo-
bem na egzekwowanie pra-
wa. W Szwecji testowano juz
przetaczanie hybryd plug-in
w tryb elektryczny na wybra-
nych obszarach miast oraz sa-
moczynne aktywowanie ogra-
nicznikéw predkosci, np. przy
szkotach czy centrach miast.
Gorzej, gdy taka technologia
zawiedzie, a na podstawie do-
nosu przestanego przez pojazd
kierowca zostanie poproszony
o skfadanie zeznan.

PODSUMOWANIE 3
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—PORADY Sprawdzamy ,,chinczyka®
j

azdap

AR 75

o

Powypetnieniu formularzanastronie najblizszy de-
aler odezwat sie w ciagu ok. 2 godzin. Zapropono-
wat niemal dowolny termin jazdy probnej, zazna-
(zaj3c, ze jest mato sprzedawcow (sezon urlopowy),
wiec jazdamoze odbyc sie bezich obecnosci. Osta-
tecznie nie wykonatemjej, poniewaz jezdzitemwy-
branymi modelami tych marek. Sprzedawca jasno
dat do zrozumienia, ze auta sprzedaja sie tak do-
brze, ze cen nie trzeba obnizac. Poza tym jest tro-
che autz 2025r. Zaproponowat natomiast opony
zimowe gratis przy finansowaniu. Dealer zinnego
miasta dat rabat 3000 zti petne ubezpieczenie za
12t na pierwszy rok do leasingu plus GAP na 3 lata
rowniez za 1zt Potozenie zabezpieczeniaantykoro-
zyjnego kosztowatoby w Warszawie 3000 zt. Ceny
Omody 5 Hybrid i Jaecoo 5 Hybrid s3 identyczne,
wiec tabele obowigzuja dla obu aut.

Leasing3lata Leasing5 lat
Cena katalogowa

136500zt 136500 zt
samochodu
Cena dealera 136000zt 136 000 zt
Wptata wtasna 30000zt 30000 zt
Rata miesieczna 3400 zt 2144 zt
Wykup 1360 zt 1360 zt
taczny koszt 1503602zt 157856 zt
Koszt leasingu 14360 zt 21856 zt
Roznica pomiedzy
enlatdlogon  gag60,4 213562t
afacznym kosz-
tem leasingu

msk

Formularz na
stronie

Salon

Jazda prébna

Cena katalogowa

Cena dealera

Termin odbioru

e

d
tem

Odpowieds telefoniczna
w ciggu dwoch godzin

Warszawa, Krasnobrodzka, PGD

Auto najczesciej dostepne na
drugi dzien od dnia kontaktu
z dealerem. Jazda odbywa sie
ze sprzedawc lub samodziel-
nie. Standardowy czas jazdy
to 1godzinaz mozliwoscia
wydtuzenia do 2 godzin.

W innym salonie auto testowe
dostepne od razu

136500 zt
136000 zt

Auto dostepne w ciggu 2-3 dni
od ztozenia zaméwienia

.| . Umowitem sie na jazde

probng samochodami
najpopularniejszych

chinskich marek;, by sie

opiero podczas jazdy préb-

nej chinskim autem mozna

sie przekonad, jak bardzo cza-

sami przeptacamy u innych
marek. Bez wnikania w technikalia
mozna poczugé, ze cena chinskiego
samochodu jest naprawde adekwat-
na do tego, co za nia otrzymujemy.
Ceny katalogowe okazuja sie duzo
wyzsze niz te, ktére mozna uzyskac
u dealera albo znalezé w dealer-
skich ogloszeniach. Aby przekonac
sie, jak wygladaja obstuga klien-
ta i jazda prébna chifiskim autem,
uméwitem sie jak zwykly kupuja-
cy — bez udawania, bo rzeczywi-
Scie planuje kupi¢ taki samochéd.
Celuje w nieduze SUV-y z rocznika

przekonac, czy obstuga

klienta wyglada tak samo,

jak w markach europejskich,
‘japohskich czy koreanskich.

Krasnobrodzka 5
Warszawa

2026 za ok. 120-130 tys. z1, bez szu-
kania na site najwiekszego. Postawi-
fem na sze$¢ najpopularniejszych
marek oraz modele, ktére bardzo
dobrze sie sprzedaja. Przy okazji
poprositem o kalkulacje leasingu,
zapytatem o produkty dodatkowe
i gratisy, ale bez dreczenia sprze-
dawcéw prosbami o obnizke ceny.
W kazdym przypadku o rabat py-
tatem tylko raz, cho¢ z reguty han-
dlowiec sam oferowat go z gory.
Podane w materiale ceny sa cenami
brutto, niezaleznie od sposobu za-
kupu (gotéwka, kredyt lub leasing).
Wszyscy dealerzy odradzali najem,
bo jeszcze sie on nie optaca.

TEKST 1ZDJECIA: MARCIN LOBODZINSKI

Leasing3lata Leasing 5 lat
Cena katalogowa

samochodu 148900z 148900zt
Cena dealera 133000zt 133000zt
Wptata wtasna 30000zt 30251zt
Rata miesieczna 3349 zt 2130 zt

Wykup 1330zt 1330 zt

taczny koszt 1485452t 157251zt
Koszt leasingu 15545 zt 24251zt
Réznica pomiedzy

;e{'q‘gzk:;:"“g“""q 35524 83512t

kosztem leasingu
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BAIC 5 Luxury

Dwukrotna préba uméwienia jazdy testowej przez
formularz sie nie powiodfa. Na jazde umowitem
sie telefonicznie, auto byto dostepne za godzi-
ne. Salon byt w przebudowie (wczesniej m.in.
Jeep i Alfa Romeo), wiec wyposazenie byto ra-

Leasing 3lata Leasing5 lat
Cenakatalogowa 437 824 13280024
samochodu
Cena dealera 122200zt 122200 zt
Wptata wtasna 30000zt 30000zt
Rata miesieczna 287224 1849 zt
Wykup 2444 7t 2444 2t
taczny koszt 1329792 141535zt
Koszt leasingu 10779 24 193352zt
Réznica pomiedzy
Eﬁgizkﬁytﬂi?,i’l"q mz  smsa
tem leasingu

czej skromne. Sprzedawca typu
»kumpel”; ale konkretny i bar-
dzo elastyczny. Bardzo zalezato
mu na sprzedazy aut z rocznika
2025 - sporo samochodow ofe-
rowano w atrakcyjnych cenach,
wokolicy 100 tys. zt. Mimo to cena
autazrocznika 2026 rowniez byta
atrakcyjna. Lakier dowyboru gra-
tis od sprzedawcy. Instalacje au-
togazu mozna teoretycznie zamowic za 6500 z,
w praktyce za ztotéwke. Rezygnujac z niej, do-
stajemy rabat w tej kwocie. Ubezpieczenie na
pierwszy rok w leasingu za 1zt Zabezpieczenie
antykorozyjne woskiem za 1000 zt.

Formularz na Brak odpowiedzi

stronie

Salon Warszawa, Modliriska, Plaza
Umawiona telefonicznie
u dealera. Auto gotowe
W ciggu godziny. Jazda trwa

Jazda probna 1godzine ze sprzedawcg lub
bez. Lokalizacja salonu nie
pozwala na rozpedzenie auta
do predkosci pozamiejskich

Cena katalogowa 132800 zt

Cena dealera 12220024

Termin odbioru Auto dostepne w ciagu kilku

tygodni od ztozenia zamowienia

BYD Atto 2 DM-i Boost

Po wystaniu zapytania o jazde prébng przez for-
mularz na stronie internetowej sprzedawca ode-
zwat sie w czasie krdtszym niz 1 godzina. Na jazde
umdwitem sie trzy godziny po rozmowie. Obstuga
na najwyzszym poziomie, jak w salonie marki pre-

Leasing 3 lata Leasing5 lat
:ae:]zlmlﬁgowa 1342852t 1342852zt
Cena dealera 1208562 120856 zt
Wpfata whasna 30135zt 30135zt
Rata miesieczna 2862 zt 1800 zt
Wykup 1209 zt 1209 zt
taczny koszt 131514zt 137544zt
Koszt leasingu 10 658 zt 16 688 zt
Réznica pomiedzy
:j’;gzkna;;"l’(g‘s’:“ 2ama 3259
tem leasingu

mium, mimo Ze salon byt dopie-
ro w budowie - za budynek stu-
2ytkontener. Sprzedawca pokazat
wszystkie najwazniejsze funkcje. Na
koniec zapytat, czy cheejechad sam,
czyznim. Jazda trwata standardo-
wogodzine, automiato natadowany
akumulator trakcyjny, wiec nie dato
siekorzystaczsamego napeduben-
zynowego. Rabat otrzymatem bez
stowa. Serwis nie swiadczy ustugi nakfadania po-
wtokiantykorozyjnej, a sprzedawca zapewniat, e
auto jest znakomicie zabezpieczone (12 lat gwa-
rancjiantykorozyjnej). Zabezpieczenie mozna wy-
konac we wiasnym zakresie bez utraty gwarancji.

Formularz na OdpowiedZ w ciagu niespefna

stronie godziny

Salon Siedlce, Brzeska, Carsed
Umdwiona telefonicznie,
auto byto dostepne w ciagu
3 godzin. Odbywa sie ze

Jazda prébna sprzedawca lub samodzielnie
w czasie 1 godziny. Wczesniej
pokazanie najciekawszych
funkeji

Cenakatalogowa 134285zt

Cena dealera 120856 zt

Termin odbioru il d.o stgpne W cagu 50lr
od ztozenia zaméwienia

Jazda umdwiona w ciggu ok. 3-4 godzin od wy-
stania zapytania przez formularz na stronie in-
ternetowej. Poszedtem jednak do innego salo-
nu, gdzie od reki mogtem odbyc jazde prdbna
wersjg spalinowa 2WD, ktdrg bytem zaintere-
sowany. Sprzedawca nie miat jednak pewnosci,
czy samochdd z rocznika 2026 bedzie dostepny
w tej konfiguracji. Rzeczywiscie, dzier pozniej
opublikowano cennik tylko dla wersji spalino-
wej 4WD. Cena pozostata jednak aktualna dla
wersji hybrydowej. Nie otrzymatem zadnego ra-
batu. Znacznie lepsze ceny maja auta z rocznika
2025 (np. Tiggo 7 mozna kupic za 97900 zt). Do
wybranego samochodu zaproponowano pet-
ne ubezpieczenie za 1zt na pierwszy rok lea-
singu. Istnieje mozliwosc zabezpieczenia pod-
wozia przed korozja w cenie 2500 zt.

Chery Tiggo 7 Hybrid Premium

Leasing 3 lata Leasing5 lat
f:nﬂzl‘;;zlﬁg"‘”a 134900zt 1349002t
Cena dealera 134900zt 134900zt
Wpfata wiasna 30000zt 30000zt
Rata miesieczna 3187zt 2010 zt
Wykup 1349zt 1349zt
taczny koszt 142894zt 149939zt
Koszt leasingu 7994 zt 15039 zt
Réznica pomiedzy
;e";gz':yt;"l’(g‘::"q 7994zt 15039z
tem leasingu

Formularz na Odpowiedz w ciagu kilku

stronie godzin

Salon Warszawa, Krasnobrodzka, PGD
Umdwiona telefonicznie, auto
byto dostepne za kilka dni.
W drugim salonie od reki.

Jazda probna Jazda trwa 1godzine z moz-
liwoscig wydtuzenia czasu.
Mozna jechac samodzielnie
|ub ze sprzedawca

Cenakatalogowa 134900 zt

Cena dealera 134900zt

Termin odbioru Auto dostepne w ciggu kilku

dni od ztozenia zaméwienia

MG HS Hybrid+ Exclusive

Formularz na Dwukrotne zgtoszenie, jedno

stronie potwierdzenie, brak kontaktu

Salon Warszawa, Krasnobrodzka, PGD
Nalezy umawic sie zjedno-
dniowym wyprzedzeniem.
Jazda moze trwac 1 godzine, ze

Jazda prébna sprzedawcg lub samodzielnie
- dowyboru. Da sie umowic
auto naweekend przy realnym
zainteresowaniu zakupem

Cena katalogowa 148900 zt

Cena dealera 133000zt

Termin odbioru Oczekiwanie na zamowione

auto ok. 2-3 tygodni

Dwukrotnie zgtositem przez formularz na stro-
nie internetowej chec odbycia jazdy testowej sa-
mochodami MG HS, a nastepnie MG ZS. W drugim
przypadku otrzymatem e-mailem potwierdzenie,
zeniebawem ktos$ zadzwoni - przez tydzien nie za-
dzwonit nikt. Do salonu udatem sie osobiscie, ale
tego dnia nie byto moZliwosci odbycia jazdy
probnej od reki. Mozna byto umawic sie
na nastepny dzien. Auto w dogod-
nym terminie da sie zabrac na week-
end. Sprzedawca zgrabnie przedsta-
wit oferte MG HS Hybrid+ ze sporym
rabatem. Samochoddw czysto spalino-
wych nie majuz wsprzedazy. Nie byto
- tezautzrocznika 2025. Sprzedawca za-
checatdo zakupuwyzszej wersji wyposazenia.
Niebieskilakier jest bezptatny. Zabezpieczenie an-
tykorozyjne podwozia kosztuje 3000 zt.

PODSUMOWANIE

0 tym, ze chiriskie samochody sa
motor yra7nie tarisze niz europejskie,
koreaniskie czy japoriskie, wie praktycznie
kazdy, kto choc troche interesuije sie moto-
ryzacja. Jednak prawdziwe ceny poznajemy
dopierow salonachi ogtoszeniach. Na samo-
chodyzrocznika 2026 mozna uzyskac atrak-
cyjny rabat rzedu 10-15%. Jednak autazrocz-
nika 2025 moga by¢ nawet 0 20% tarisze od

ceny katalogowej. Wbrew pozorom szuka-
jac samochodu za 100 tys. zt, wcale nie je-
stesmy skazani na najmniejsze i najtarisze
wersje. Obstuga w salonach niczym nie roz-
ni sie od obstugi u dealerdw innych marek.
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——PORADY Najlepsze silniki na gaz

PG wydaje sie juz pies$nia przyszlosci, bo
producenci aut wycofuja sie z tego rozwia-
zania z uwagi na coraz wieksze problemy
z przepisami i wspélczesnymi silnikami.
Jednak rynek montazu instalacji zasilania ga-
zem nie §pi. Powstaja rozwiazania do najbar-
dziej skomplikowanych jednostek napedowych,
takze do wtrysku bezposredniego. Wybralismy
najlepsze do$¢ nowoczesne silniki do zasilania
autogazem, ktdre byly oferowane w samocho-
dach jeszcze po 2016 r. Przy opisach silnikéw

/4

. Lt tadno-
przetacznik rodzaju paliwa jestje
czeén?e wskaznikiem poziomu gazu.

PRZYCISK | WSKAZNIK
W fabrycznych instalacjach gazowych nigdy nie
stanowito to problemu, bo wskaznik poziomu LPG
byt czesto po prostu fabrycznym wskaz-
nikiem poziomu paliwa. Tak jest obec-
nie w samochodach Dacii. W instalacjach
montowanych pozafabryka trzebazdecy-
dowac o potozeniu przetacznika, pamie-
tajaczarazem otym, ze jest ontez wskaz-
nikiemilosci gazu. Jedni preferujamontaz
wniewidocznymmiejscu, borezerwaLPG
itakjest komunikowana sygnatem dZwie-
kowym, inni wolg mie¢ go pod rekqinawi-
doku, by stale kontrolowac ilos¢ paliwa.

i
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Dobre silni
do LPG

Na rynku jest coraz mniej prostych
silnikow z wtryskiem posrednim, ktore
da sie tanio ,,zagazowac”. Jednak wtrysk
bezposredni nie stanowi juz przeszkody.

To ustal przed montazem instalacji

WLEW GAZU
Kierowcy preferujg
montaz wlewu LPG pod
klapka wlewu benzyny,
choc w niektrych au-
tach wymaga to do-
ptaty, bo monta jest
skomplikowany. Je-
Slinie miesci sie pet-
ny wlew, mozna zamon-
towac maty z wkrecang przejsciowka. Sa jednak
tacy, ktorzy preferujg wlew w zderzaku lubpod ~ ZBIORNIK PALIWA
nim. W razie kolizji moZe to skutkowac koniecz-
noscig naprawy nie tylkozderzaka, ale tez ruryLPG.

; ——

Zhiornik w miejscu na koto zapasowe to opty-
malne i obecnie najpopularniejsze rozwigzanie.

umieszczamy takze liste mo-
deli, do ktérych polecamy
montaz instalacji LPG. Poda-
ne ceny instalacji to ceny mon-
tazu w firmie Alltop w Warszawie,
wiec w innych regionach kraju moga
sie r6zni¢. Zakres cen obejmuje nie tylko
modele, ale rtéwniez warianty silnikéw oraz
samych instalacji. Spore réznice sa przy silni-
kach z bezposrednim wtryskiem paliwa.

TEKST: MARCIN LtOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

s

Wlew LPG pogd fabr ‘ .
v ) Yyezng klapky nj i
autaiprawie zawsze da gig gg zqal'::sr?tzg;;'é

Dlaczego instalacje do wtrysku bezposred-
niego s3 tak duzo drozsze niz do wtrysku
posredniego?

Po pierwsze, czesci do tych instalacji sa droz-
sze w zakupie, bo opracowanie ich do silnikow
zwtryskiem bezposrednim jest bardziej czaso-
chtonne, wymaga wigcej pracy. Sterowniki do
wtrysku posredniego sg dos¢ uniwersalne. Je-
den sterownik pasuje do kilkudziesigciu silnikow.
Z wtryskiem bezposrednim jest to bardziej in-
dywidualna kwestia. Moze to by¢ np. jeden ste-
rownik do wielu silnikow, ale kazdy ma zupetnie
oddzielne oprogramowanie. Samo przygotowa-
nie tego oprogramowania wiaze sie z czasem.
Polscy producenci bardziej wychodza z opro-
gramowaniem uniwersalnym, a strojenie prze-
rzucane jest na warsztaty montujace, wiec my
musimy poswiecic na to wiecej roboczogodzin.
Producenci wtoscy czy holenderscy tworza opro-

Inne zbiorniki niz toroidalne, czyli mieszcza-
ce sie w migjscu kota zapasowego lub
pod podwdjna podtoga bagaznika, s3
uzywane juz wyjatkowo tylko w star-
szychautach albo tam, gdzie po prostu
nie mainnego miejsca. Czesto montu-
je sie duze zbiorniki walcowe w pick-
-upach, gdzie jest sporo przestrzeni,
np. na ,pace” za kahing, a samochdd
spala duzo LPG, wiec dobrze, jesli zbior-
nik ma duzg objetos¢. Zbiornik toro-
idalny mozna zamontowac réwniez
pod autem.




Autaz fabrycznq
instalacjg LPG

na po rejestracji pojazdu.

UWAGA! Fabryczna instalacja
autogazu jest montowana przez
producenta w fabryce, nie przez
dealera w serwisie autoryzowanym.
Gwarancje na instalacje dealerska daje
importer, a nie producent auta.

WTRYSK POSREDNI

Wsrdd producentow aut naste-
puje odwrdt od LPG. Tylko Re- :
nault i Dacia oferujg samocho- :
dyzinstalacjamifabrycznymi. :
Gazowy szturm przeprowa-
dzajg natomiast importerzy :
samochodow chinskich. :
Klienci sg zachecani insta- :
lacjami w niskich cenach. :

Ma byc to rekompensatg :
zawysokie zuzycie paliwa.

W wigkszosci przypadkéw :

nie s3 to jednak instalacje
fabryczne, lecz dealerskie, :
tzw. zerokilometrowe. Wy-
jatkiem jest DR, ktdry mon-
tuje LPG we Whoszech przed :
sprzedaza samochodu. Typowa :
instalacja dealerskajest zakfada- -

MECHANICZNA
c¢;u|.m:m
wonow

Renault 0.9-1.0 TCe

Dotadowane jednostki aliansu Renault-Nissan
oferowanozfabrycznymiinstalacjamiautoga-
zu.Maja posredni wtrysk paliwa, ale s3 tez wer-
sjezbezposrednim. Silnikibez LPG mogg miec
mniej wytrzymate gniazda zaworowe, ale nie
przekreslatomozliwoscimontazu. I to pomimo
mechanicznej regulacjiluzuzaworowego przez
dohortzw. szklanek. Silnik 0.9 TCe oferowano
d02021r., natomiast wariant 1.0 TCedo 2025r.

» Dacia: Sandero llilll, Logan 1 lll,
Duster Ililll, Jogger

> Renault: Clio IViV, Captur lill

> Nissan: Micra V
CEIIA INSTALAC):  3600-4000 2L

' i
L]
&

Fiat 1.4 T-Jet/MultiAir

W odroznlenlu od wolnossqcego silnika 1.4 16V
 Fiatawersje dotadowane maja inne gtowice, ale
- przede wszystkim hydrauliczna regulacje luzu
 zaworowego. Zarowno T-Jet, jak i bardziej skom-
: plikowany MultiAir dobrze znosz3 jazde na LPG.
- Niektdre auta byty wyposazone w fabryczne in-
: stalacje zarwno autogazu, jak i gazu ziemne-
© go, ktdry w Polsce w autach osobowych sie nie
- przyjat. W polecanych modelach silniki ofero-
- wano do 2020r.

> Alfa Romeo: MiTo, Giulietta
- > Fiat: Punto lll, Tipo I, 500X i 500L
: > Jeep: Renegade i Compass Il

8l CENAINSTALAC)L:

3600-4000 z&t

=

__ _‘--\._.-——l—‘—

T

Honda1 8/2.0 I-VTEC

gramowania
i czesci stricte
dla konkretnego sil-
nika, drozsze, ale my juz nie

mamy tyle pracy.
Druga kwestia to montaz - jest bardziej skom-
plikowany niz do wtrysku posredniego. Cze-
sto trzeba zdemontowac kolektory doloto-

Hyundai 1.5 DPI/1.6 MP

_fDodgeIJeep 5.7/6.4 HE!\III i

Wolnossace silniki Hondy z rodziny R18/ R20
dobrze wspétpracujg zinstalacjamiLPG. Luz
zaworowy ustawia sie mechanicznie, ale nie
przez wymiane szklanek czy podktadek re-
gulacyjnych, lecz za pomocg $rub z nakret-
kami. Dzigki temu obstuga nie jest szczegal-
nie kosztowna, cho¢ wymaga demontazu
wiekszej liczby czesci niz w starszych silni-
kach Hondy z rodziny K20/K24. Przy zasila-
niuautogazem trzeba kontrolowac luz zawo-
rowy czesciej, niz podaje producent, najlepiej
co okofo 30 tys. km.

we, a sam dostep do nich bywa utrudniony.
W praktyce warsztat moze zamontowaci ze-
stroic trzy instalacje wtrysku posredniego
w tym samym czasie, w ktorym zamontuje
jedna do wtrysku bezposredniego.

Czy sa narynku instalacje do wtrysku bez-
posredniego, ktore jezdza wytacznie na
gazie, nie zuzywajac benzyny?

Nie ma. Byt przez chwile taki pomyst, nawet
wdrozono go do produkgji i niektdre firmy
montowaty te instalacje, ale to sie nie przy-
jeto. Pojawito sie sporo trudnych do wyelimi-
nowania mankamentow, a do tego instalacje
byty bardzo drogie. Gdyby to jeszcze przez ja-
kis czas sie utrzymato, by¢ moze producenci
dopracowaliby te systemy, ale klienci nie byli
zainteresowani instalacjami w takich wyso-
kich cenach. Obecnie jesli ma sie auto z bez-
posrednim wtryskiem paliwa, to zawsze trze-
ba sie liczy¢ z dotryskiem benzyny.

- lacja musi mie¢ sterownik do silnikow osmlocylln
© drowych, stad wyzsza cena.

> Honda: Civic IX, CR-V IV

CENAINSTALAC):  3600-4000 Z&
L= "

- > Hyundai: Elantra VIl, 30 I

CENA INSTALACII:

Bartfomiej Grudny, Alltop

- Wezesniejsze silniki 1.6 MPI majg mechaniczng regu-
: lacje luzu zaworowego, ale montowane 0d 2020r.
* jednostki o oznaczeniu G4FM wyposazono juz
- w hydrauliczng. Dlatego wbrew pozorom roznice
 pomiedzy Elantra VI VIl pod katem montazu in- :
 stalacji autogazu sg istotne. Elantraz ta jednostkg :
- bytawpolskiej ofercie do 2025r. Podobny konstruk-
- cyjnie silnik to 1.5 DPI z Hyundaia 30, montowany :
: 0d2020 do 2022 . Obie jednostki maja podwajny ;
© wirysk posredm (osiem wtryskiwaczy), wiecinsta- -

4200-4800 Zt B

Obassilniki maja hydrauliczne popychacze.
Jednak ze wzgledu na duza moc wymagaja
kosztownej, wydajnej instalacji, ale ich pali-
wozernosc przyspiesza zwrot poniesionych
kosztow. W europejskim Grand Cherokee
5.7i6.4 HEMI wycofano w 2018 . W samo-
chodach Dodge'a HEMI pozostaty w ofer-
cie do 2023 ., natomiast w Ramie 1500 - do
roku modelowego 2024. Silnik ten wrdcit do
Rama w 2026 1. ku uciesze fandw modelu.

> Dodge: Charger, Challenger, Durango
) Jeep: Grand Cherokee IV
> Ram: 1500

CENAINSTALAC):  7800-8000 Z&

"
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—PORADY Najlepsze silniki na gaz

Ddgelleep 3.2/3.6 Pentastar

Podobnie jak HEMI, silnikiz rodziny Pentastar maja :
hydrauliczne popychaczeiwtrysk posredni. Row-
niez wymagaja wydajnej, a przez to drozszejinsta-
lacji LPG. W europejskim Cherokee KL jednostke
3.2 oferowano do 2018 r. Silnik 3.6 montowa- :
no w Grand Cherokee IV i Wranglerze lll rdwniez
do 2018 r., natomiast w modelach marki Dodge :
do 2023 r., cho¢ w tym przypadku praktycznie :
wszystkie pochodza zprywatnegoimportuz USA.

> Dodge: Charger, Challenger, Durango

) Jeep: Cherokee V, Grand Cherokee IV,
Wrangler Il

> Ram: 1500

CENA INSTALACJE: 6500 2t [

Mitsubishi 2.0 MIVEC

2-litrowy silnik MIVEC 0 oznaczeniu 4)11 ma
mechaniczng regulacje luzu zaworowego, ale
w przeciwieristwie do starszego 4B11 nie wy-
maga wymiany popychaczy. Luz ustawia sie
Srubamiz nakretkami, wiec jego kontrola po
montazu LPG nie jest szczegdlnie kosztow-
na. Poza tymsilnik znakomicie znosijazde na
autogazie, a przy okazji zuzywa sporo pali-
Wwa, wiec montaz LPG sie optaca. Jednostke
oferowano w Europie w Outlanderze Il od
2012 do 2021r.,aw ASX po modernizacji od
2019do2021r.

> Mitsubishi: ASX I, Outlander Il

CENAINSTALAC):  3600-4200 Zt
Ly ..

B CENA INSTALACJI:

¢ Opel 1.4 16V/Turbo

- Wolnossacesilniki B14XE/D14XE oraz turbodota-
© dowane B1ANET/B14NEL majg hydrauliczng kom-
- pensacje luzuiuchodza zadobre do LPG, choc od-
 miana Turbojest wrazliwa nawysoka temperature.
: Obie konstrukcje wystepowaty réwniez w wer-
- sjachzfabrycznymiinstalacjami LPG - miaty one
: wzmocnione gniazda zaworowe. Wolnossacy sil-
* nik 1.4 oferowano w Corsie Edo 2019r. Jednostki
- 1.4Turbojeszcze zwtryskiem posrednim monto-
- wano réwniez do 2019, choc od 2015 1. byt juz
: wgamie Oplasilnik z wtryskiem bezposrednim.

> Opel: CorsaE, Astra J, Meriva B, Mokka

i Mokka X, Zafira Tourer

3600-4000 2t
o e Nl

Honda 1.5 Turbo

Nowoczesnajednostka Hondy z bezposred-
nim wtryskiem paliwa po latach okazata sie
dosc trwata, by montowac w niej zasilanie
autogazem. Zaletg jest regulacja zawordw
na srube, zgodnie z hondowska tradycja.
Nie jest to wiec silnik bezobstugowy pod
tym wzgledem, ale lepsze to niz nieekono-
miczna regulacja ptytkami. Trzeba jedynie
pamigtac o dogladaniu luzu zaworowego co
ok. 30 tys. km. W Europie silnik montowano
w Civicu X w latach 2017-2021 oraz w CR-V
piatej generacji do 2022 .

> Honda: Civic X, CR-VV

CENAINSTALACJ:  6500-6800 Zt

Silnikiz rod2| ny Valvematic (ZR) dobrze wspoi

pracujazinstalacjami LPG, choc tamarka nie-

koniecznie dobrze sie ztymkojarzy. Jednost-
ki 1.6 1.8 Valvematic oferowano w Europie
w Aurisie, Avensisie i Verso do 2018, nato-
miast silnik 2.0 stosowano w Avensisie i RAVA.
Najdtuzej pozostat 1.6 Valvematic - w Corolli
Sedan XIl generacji byt dostepny do 2022 .
Pézniejzastapita go trzycylindrowa jednost-
ka 1.5, rdwniez wolnossaca i niezle radzaca
sobie zautogazem.

» Toyota: Auris Il, Corolla XI i XII Sedan,
Avensis lll, Verso, RAV4 IV

: Toyota 18 Hybrld

: Silnik 1.8 0 0znaczeniu 2ZR-FXE (spokrewnlonej
 zValvematic) zhybryd Toyoty dobrze wspotpra- :

" ujezinstalajamiLPG, co potwierdza duzaliczba :
: takichaut na takséwkach. Niskie spalanie wydtuza
 czaszwrotukosztéw montazu, dlategorozwiaza- :
* niejest optacalne tylko przy duzych przebiegach.
- Jednostka do dzijest montowanaw Corolli, Corolli :
 Cross czyw C-HR. W 2025 1. wycofano ten napgd

© zgamy Suzuki wraz z modelem Swace.

: > Toyota: Auris I, Corolla XIl, Corolla Cross, :

C-HRIill, Prius IV, Prius+

> Lexus CT
- > Suzuki Swace

uvnnnu
= REGULAC
ZAWO!

Wolnossacy silnik 1.0 MPIz rodziny EA211 do-
brze nadaje sie do zasilania LPG. Starsze od-
miany rozwijaty 60 lub 75 KM, aod 2018 juz
65 lub 80 KM. Jednostke montowano m.in.
wmiejskich Volkswagenie Up!, Skodzie Citigo
i Seacie Mii, gdzie oferowano instalacje de-
alerskie, ale ze wzgledu na mate bagazniki
oraz niskie zuzycie paliwa nie s3 to najlep-
sze auta do takiej modyfikacji, jesli samo-
chdd nie jezdzi bardzo duzo, np. w firmie.

> Volkswagen: Polo Vi VI
) Skoda: Fabia llli IV
) Seat: IbizalViV

o ‘-? = ot

Toyota 2.0 Hybrid :
Silnik M20A-FXS ma mieszany wtrysk paliwa :
D-45, faczacy wiryskiwacze bezposrednieipo- :
Srednie. Utatwia to zasilanie LPG w poréwnaniu
zjednostkami korzystajacymi wytaczniezwtry-
sku bezposredniego, cho¢ pozostaje dotrysk :
benzyny zuwagina ochrone wtryskiwaczy. Wy-
soki koszt instalacjijasno pokazuje, ze zwrot be-
dzie trwat dos¢ diugo. Szczegélnie ze tobardzo
oszczedny naped. Trzeba duzo jezdzic, by do- :
czekad sie korzysci. Autaz tym silnikiem sg ofe-
rowane do dzis. :

> Toyota: Corolla XII, C-HRIill, Corolla Cross
> Lexus UX :

CENA INSTALACJI: 6500-6800 2L
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: Silnik 2.0 Turbo z wtryskiem bezposrednim byt :
: co prawda konstrukcjg Toyoty, ale w Europie :
- montowano go pod maska Lexuséw. Jednostka
© ooznaczeniu 8AR-FTS mamieszany wtrysk D-4ST, :
© czyli wtrysk posredni i bezposredni. W Europie :
- pojawita sie w 2015 r. Poczatkowo modele no- :
: sity oznaczenie 200t, pdzniej zmienione na 300, :
: chocsilnik pozostat ten sam. Najdtuzej instalo- :
- wano gow Lexusie RX, oferowanym w tej wersji :
: d02022r.To dos¢ paliwozerne auto, zwfaszcza
© przy ciezkiej nodze, wiec droga instalacjazwra- :
- casie stosunkowo szybko. :

> Lexus: NX1, IS Ill, RCI, GS IV, RX IV

Bl CENA INSTALAC)E: 6500-6800 2t [

Wolnossace jednostki Mazdy ,gazuje sie” od
dawna, i to z bardzo dobrym skutkiem. Gto-
wice i wtryskiwacze dobrze znosz3 zasilanie
alternatywnym paliwem. Przez charaktery-
styke tychsilnikow aby uzyskac dobra dynami-
ke, trzebamocno wciskac gazi krecic do wy-
sokich obrotow, a przy takiej jezdzie spalanie
wyraznie rosnie. Stad pomyst na montaz in-
stalacji LPG, ktdre uzytkownicy sobie chwa-
l3. Coistotne, jednostkite w odmianie 2,51sa
oferowane do dzis, nie tylko w nowej Mazdzie
CX-5,ale tez 0d 2026 r.w modelach 3i CX-30.

> Mazda: 31111V, 6 11I, CX-30, CX-51, Il Il

CENAINSTALAC)::  6500-8000 2t
"1. o i v

B CENA INSTALACII:

Y Opel: Astra K, Mokka X

6500-8000 2t [

: - Renault 1.33TCe

¢ Silnik 1.4 Turbozbezposrednim wtryskiem benzy- :
© nynie mawiele wspdinegoz poprzednikiemzwtry- :
- skiem posrednim, ale gtowne cechy konstrukcyjne
- zachowano. Mafaricuchrozrzaduihydrauliczne po- :
© pychacze zaworowe, aproducendiinstalacjiautogazu :
- oferujg gotowe rozwigzania. Jest niestety bardziej :
 odpoprzednikawrazliwy nawysokie temperatury. :
: W Astrze KiMokce X silnik wystepowat do 2019r. :
- Warto zaznaczy¢, ze Mokka X z silnikiem 1.4 Tur-
- boomocy 140 KM mawtrysk posredni - obiejed- :
 nostki oferowano rownolegle wtym samym okresie. :
- Tazwtryskiem bezposrednim mamoc 152 KM.

E el

T

Silnik HR13DDT montowany w autach az pie-
ciumarek coraz czesciej trafia do warsztatow
zajmujacych sie instalacjami LPG. Ta dosc za-
awansowanai nietypowa technicznie jednost-
ka dobrze znosi duze przebiegi. Duz3 zaleta
jest hydrauliczna regulacja luzu zaworowego.

> Dacia: Duster Il

>Mercedes: AV, BIll, CLAII, GLAII, GLBI

> Mitsubishi: ASX Il, Grandis Il

> Nissan: Qashqaill lll, X-Trail lll, Juke I,
Townstar

> Renault: Captur i ll, Megane IV, Scenic
IV, Kadjar, Talisman |, Arkana, Kangoolll

CENAINSTALAC):  6500-8000 Z

= .5

f HYDRAU
REGU
ZAW

Réwniez silnik 2.5 w hybrydach Toyoty ma
wtrysk mieszanyihydrauliczng kompensacje
luzuzaworowego. Jednostka trafita do euro-
pejskiej oferty w2019r.i pozostaje wsprze-
dazy do dnia dzisiejszego. Samochody z tym
silnikiem nie pala wyraznie wigcej niz z nape-
dem opartym na jednostce 2.0, wigc zwrot
bedzie trwat rownie dtugo. Zasilanie gazem
docenili juz taksowkarze.

. ;.;I Y N
- Grupa Volkswagen 1.5 TSI

: Silnik zadebiutowatw 2017r.,a od 2022. wyste- :
: pujew odmianie evo2. Tojednaz popularniejszych :
- jednostek zbezposrednim wtryskiem przerabia-
- nych na LPG w stosunkowo mtodych samocho- :
: dach. Dlatego wybér instalacjijest duzy, az tego :
- m.in. wynika szerszy zakres ich cen. :

- > Volkswagen: Golf VIIi VIl Passat B8 i B9, :

Touran Il Tiguan Il lll, T-Roc

- > Skoda: Octavia ll i IV, Superb Il 1V,

> Toyota: Camry VIII, Highlander IV,
RAV4 ViV

> Lexus: ES VI, NX I, RX V

> Suzuki Across

CENAINSTALAC):  6500-6800 Zt

NN

CENA INSTALACJI:

Karog, Kodiag lill

) Seat/Cupra: Leon llli 1V, Ateca, Tarraco,

Formentor

> Audi: A3, 02, Q3

6500-7800 Zt

Rodzina VEA zastapita w Volvo wiekszos¢
benzynowych silnikéw piecio- i szesciocy-
lindrowych i dostata bezposredni wtrysk pa-
liwa. Wieksze modele spalaja mimo to sporo
benzyny, wiec nawet wysoki koszt instala-
GjiLPGjestinwestycja, ktorazwracasie sto-
sunkowo szybko. Zwtaszczaw SUV-ach XC60
orazXC90. Silniki weszty do ofertyw2013r.
i w rozwinietej formie, rowniez z systemem
mild hybrid, pozostaja w niej do dzis.

> Volvo: V40 11,5601 lll, V6O lil,
S8011,V701II,XC401,XC601ill,
XC7011,59011, V90 11, XC90 I

CENAINSTALAC):  7800-9000 Z&

Ll ° H H
: ledunadu silnik,

§ cz na dui srzebieg

Im wieksze zuzycie paliwa, tym
wieksze oszczednosci i szybszy
zwrot kosztu instalacji. Ale wiele
zalezy tez od pokonywanych dy-
stansow. Taksowkarze, pomimo ko-
rzystaniaz oszczednych hybrydo-
wych Toyot, montujginstalacjeLPG,
bo jezdza bardzo duzo. Najwigk-
szym nieporozumieniem jest jed-
nakzatozenie, ze jak ktosmamocne
auto z duzym silnikiem, to stac go
na paliwo. To, Ze go stac, to jedno,
a to, Ze moze zaoszczedzic i dzie-
ki temu kupic kolejne drogie auto,
tozupetnieinnahistoria. Jak poka-
zujerynek, nawet wyraznie mniej-
sze oszczednosci w samochodach
zwtryskiembezposrednimwciazsa
natyle duze, ze kusza klientow.

aliwa, tym wigksze Sz
oszczgdnoéci. Czy to ze

-



—PORADY Test taniego boostera

cena
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HILYVLS dNNT

Jump Starter

) Wspomaga akumulator 12V
podczas rozruchu silnika

) Umozliwia fadowanie
elektroniki z gniazda USB

) Mawbudowang latarke LED

W chiriskim sklepie internetowym
zamowilismy najtaniszy z dostepnych
powerbankéw z funkcja rozruchu
silnika samochodowego. Po kilku
dniach otrzymalismy przesytke, w ktdrej
znajdowaty sie kupiony produkt oraz
adapter rozruchowy i kabel USB do
fadowania. Zgodnie z umieszczona
w opakowaniu instrukcja przed
rozpoczeciem testu natadowalismy
baterie powerbanku.

86,192t -

Tani, ale czy
skuteczny?

O tym, ze powerbanki z funkcja rozruchu silnika dziataja,

przekonalismy sie przy wielu okazjach. Tym razem sprawdzamy
jedno z tanszych urzadzen dostepnych w chinskich sklepach.

ho¢ wiekszos$ci kierowcow
awaryjne uruchamianie sa-
mochodu z roztadowanym
akumulatorem kojarzy sie
gléwnie z zima, problem ten jest
czesto spotykany takze latem.
Powodéw braku pradu w baterii
rozruchowej silnika moze by¢
wiele. Najczesciej do roztadowania
akumulatora dochodzi wskutek
zostawienia zapalonego o$wietlenia
na zewnatrz pojazdu lub w jego
wnetrzu. Czesto za podobna
sytuacje winna jest usterka osprzetu
elektrycznego powodujaca pobér
pradu nawet po zamknieciu
auta. W starszych pojazdach
odpowiadaja za to zwykle
niefabryczne alarmy i immobilisery.
Jednak problemy z ,,pozeraniem”

PROBA 1: DIESEL 2.0 (11,66 V)

pradu na postoju dotykaja takze
wspbéiczesne samochody. Tu
przyczyn moze by¢ wiele — od
awarii ktéregos$ ze sterownikéw po
zwarcie w instalacji elektryczne;.

Rozne sposoby odpalania

Bez znaczenia, czy problem
dotknatl mlode, czy stare auto
— we wszystkich przypadkach
aby kontunuowac jazde, nalezy
uruchomi¢ silnik w awaryjny
sposéb. Co ciekawe, nawet
w przypadku aut hybrydowych
i elektrycznych najczesciej nie da
sie rozpoczad jazdy, gdy akumulator
rozruchowy jest rozatdowany.

W obliczu braku pradu w baterii
kierowcy radza sobie na rézne
sposoby. Najpopularniejszym z nich

jest podlaczenie rozladowanego
akumulatora do baterii innego auta.
To wymaga uzycia przewodéw
rozruchowych. Tu kluczowa jest
jakos¢ kabli. Niestety sprzedawane
w marketach przewody czesto maja
gruba izolacje gumowa, w ktérej
kryja sie cienkie nitki miedzianego
kabla. Takie przewody podczas
proby rozruchu grzeja sie, a ich
skutecznos¢ jest niska.

Niektérzy kierowcy prébuja
uruchomié auto z rozadowanym
akumulatorem metoda na pych.
Taki sposéb dziata jedynie
w samochodach z niedotadowanym
akumulatorem i reczna skrzynia
biegéw. Przy catkowicie
roaztadowanej baterii pchanie czy
ciagniecie na linie nie sprawdzi

PROBA 2: BENZYNOWY 6.0 (10,27 V)

Test przeprowadzilismy w zaprzyjaznionym warsztacie
samochodowym, gdzie do dyspozycji mielismy auta,
ktdrych akumulatory byty roztadowane w réznym stopniu.
Po rozpakowaniu przesytki ocenilismy jakos¢ urzadzenia
rozruchowego. Zaréwno produkt, jak i kable nie wzbudzaty
zastrzezen. Zgodnie z instrukej producenta natadowalismy
akumulator powerbanku do petna.

W trakcie realizacji testu do warsztatu na diagnostyke kom-
puterowa przyjechat klient Skoda Octavig z silnikiem 2.0 TDI.
Problemem auta byt ubytek pradu podczas postoju. Akumulator
samochodu byt w kiepskim stanie - po kilkuminutowym postoju
z wigczonym zaptonem i podtaczonym testerem diagnostycz-
nym napiecie spadto ponizej 12V, a silnika nie dato sie uruchomic.
Po podtaczeniu powerbanku silnik Skody odpalit bez problemu.

Pierwsza probe przeprowadzilismy na nowoczesnym aucie,
ktdrego sterowniki - po wykryciu obnizonego napiecia - nie po-
zwolity na uruchomienie rozrusznika. Nastepnie udalismy sie do
30-letniego Mercedesa S600, w ktdrym swiecity sie kontrolki,
arozrusznik jedynie powoli obracat silnikiem. Napiecie 10,27V
nie pozwalato na rozruch. Podtgczenie powerbanku rozwiaza-
to problem - uruchomilismy 12-cylindrowy silnik bez problemu.

ﬂ Motor 32-33/2026



sie. Taka metoda odpalania silnika
jest tez niebezpieczna dla rozrzadu.
W skrajnych przypadkach moze
dojs¢ do przeskoczenia, a nawet
zerwania paska czy laricucha.

Zaskakujaca skutecznos¢

Nic dziwnego, ze coraz wieksza
popularnoscia wéréd kierowcow
cieszy sie obecne najkrdcej na rynku
rozwiazanie — powerbank z funkcja
rozruchu silnika samochodowego.

PROBA 3 BENZYNOWY 0.8(8,48V)

Kolejnym autem wytypowanym do testu
byto Daewoo Matiz. Napiecie w instalacji elek-
trycznejauta wynosito niecate 8,5V, a kontrolki
na zegarach ledwo sie zarzyty. Préba rozruchu
powodowata spadek napieciado 5V, arozrusz-
nik nie obracat sie. Kolejny raz booster urato-
wat sytuacje - silnik zapalit od razu.

W ostatnich latach kilkukrotnie
przeprowadzalismy testy podobnych
urzadzeni. Za kazdym razem
potwierdzaly one skutecznosé
markowych produktéw. Tym razem
postanowiliémy sprawdzi¢ dziatanie
jednego z tanszych boosteréw.
Urzadzenie o nazwie EAFC Jump
Starter zamowilismy za nieco
ponad 85 z! w chiniskim sklepie
internetowym z opcja wysytki
z magazynu w Polsce. Dzigki temu

PROBA 4: BENZYNOWY 1.2 (1,18 V)

Ostatnia proba byta najciezsza. Pod-
taczylismy booster do akumulatoréw samo-
choddw wycofanych z uzytku, ktore czeka-
ty na ztomowanie. O dziwo zaréwno Renault
Clio, jak i Toyota Yaris z catkowicie rozta-
dowanymi bateriami (napiecie okoto 1V)
po podtaczeniu boostera udato sie uruchomic.

zamoOwiony produkt otrzymalismy
juz po kilku dniach od transakcji.

Po rozpakowaniu powerbanku
zapoznalismy sie z zalaczona
instrukcja i zgodnie z nia
natadowali$my baterie urzadzenia.
Nastepnie w zaprzyjaznionym
warsztacie samochodowym
sprébowali$my uruchomié awaryjnie
piec¢ aut z réznymi silnikami. Wyniki
proéb byly zaskakujace.

TEKST 1ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

STAN BATERII PO TESCIE

Po pieciu probach sprawdzilismy
stan natadowania powerbanku. Wskaznik
diodowy pokazywat, ze urzadzenie jest
jeszcze natadowane w 75 procentach. Aby
bezpiecznie uruchamiac silniki, akumulator
nalezato dotadowac, jednak w dalszym ciggu
mozna byto tadowac telefon i uzywac latarki.

To warto wiedziec

PROFESJONALNE BOOSTERY
W sprzedazy dostepne s tak-
Ze przenosne urzadzenia
ze znacznie wieksza
baterig. Znajdu-
jace sie czesto
na wyposaze-
niu aut po-
mocy drogo-
wej boostery
umozliwia-
ja wielokrotne
uruchamianie sa-
mochoddw osobo-

wych o napieciu 12 V,

jak i ciezaréwek wyposa-

zonych w instalacje 24 V. Cena ta-

kiego startera to nieco ponad tysiac ztotych.

STARTERY KONDENSATOROWE
(Ciekawym rozwigzaniem sa urzadzenia, ktdre
zamiast akumulatora maja whudowany kon-
densator. Po natadowaniu resztkami pradu
z akumulatora dajg krotkotrwaty impuls
umotliwiajacy uruchomienie silnika. Koszt
takiego startera to ok. 500 zt.

KABLE

Najpopularniej- @

szym sposobem g
nauruchamia-
nie awaryjne “““
jest potacze-
nie akumula-
torow dwoch
aut za pomoca
kabli rozrucho-
wych. Wybierajac
takie przewody, war-
to zwrdcic uwage na ich
parametry. Powinny miec ok.3m
dtugosciiby¢ wykonane z przewodu 25 mm2

Przeprowadzony przez nas
test potwierdzit skutecznos¢
tanbiego powerbanku
z funkcja rozruchu silnika
samochodowego. Jedno
z tanszych urzadzen
dostepnychw chiriskim sklepie
internetowym zaskoczyto swoja
sprawnoscia. Okazato sie, ze
po natadowaniu niewielkiego
akumulatora bez problemu
awaryjnie uruchomilismy piec
samochodow. O ile odpalenie
auta z niedofadowanym
akumulatorem nie dziwi,
o tyle uruchomienie dwéch
pojazdéw z catkowicie
roztadowanymi bateriami
zaskakuje. W jednorazowym
tescie nie jestesmy w stanie
ocenic trwafosci urzadzenia.
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—PORADY Uchwyt Isofix

Mocowanie zunifikowane

Wystepowanie =

i historia Isofix

Pomyst na ustandaryzowanie mo-
cowan fotelikow zrodzit sie jeszcze
w XX wieku. W pojazdach Isofix wpro-
wadzano stopniowo, zwykle wy-
korzystujac fakt pojawiania sie na
rynku nowych modeli lub kolejnych
generacji istniejacych. Stad znacz-
ny wzrost liczby aut z Isofix w latach
2004-2008. W wigkszosci popular-
nych modeli aut mocowania Isofix
znajduja sie na zewnetrznych miej-
scach kanapy oraz na prawym fote-
u. Wtrzecim rzedzie maja je gtownie
najwieksze SUV-y oraz vany.

Dzieki Isofix mocowanie fotelikow stato sie proste. A co mozna zrobi¢ w

ystem Isofix niemal catkowi-

cie wypart mocowanie foteli-

kéw dzieciecych za pomoca

pas6w bezpieczeristwa. Fa-
bryczne, znormalizowane punk-
ty mocowania zapewniaja wyzsze
bezpieczenstwo i zdecydowanie
ulatwiaja montaz. Nie nalezy jed-
nak samodzielnie doposaza¢ samo-
chodu w system Isofix.

W Unii Europejskiej Isofix jest
obowiazkowy w nowych autach
osobowych z wiecej niz jednym rze-
dem siedzen juz od listopada 2014 .
To uniwersalne i znormalizowane
rozwiazanie ma zminimalizowaé
ryzyko zlego zamocowania oraz uta-
twic¢ montaz fotelikéw dzieciecych,
zwiekszajac bezpieczeristwo prze-
wozonych matoletnich pasazeréw.

Dwa sztywne metalowe uchwyty
systemu Isofix zapewniaja solidne
polaczenie fotelika z samochodem.
Zgodnie z norma ISO 13216 od-
legto$¢ miedzy zaczepami musi
wynosi¢ dokladnie 280 mm. Fo-
teliki dzieciece wyposazone w sy-
stem Isofix wpina sie bezposrednio
w te uchwyty. By jeszcze lepiej

ustabilizowaé fotelik, opracowa-
no tzw. Top Tether, czyli dodatko-
wy pas zabezpieczajacy, mocowany
w wyznaczonym punkcie auta.

Najwieksza zaleta Isofix sa la-
two$¢ montazu oraz minimalizo-
wanie ryzyka btednego montazu
—zwlaszcza w por6wnaniu z moco-
waniem za pomoca paséw bezpie-
czenstwa. Kierowca musi jedynie
zadbac o poprawne wpiecie foteli-
ka w mocowania.

Pionierami w tej dziedzinie byly
firma Britax-Romer, ktéra w 1997 r.
wprowadzita na rynek pierwszy
fotelik dzieciecy z zaczepami Iso-
fix, oraz Volkswagen — Golf IV byt
pierwszym seryjnym pojazdem wy-
posazonym w mocowania Isofix.

Nawet dzisiaj ten system nie jest
powszechnie dostepny. Poza au-
tami uzywanymi majacymi 12 lat
lub wiecej po drogach poruszaja
sie tez pojazdy nieobjete tym obo-
wiazkiem: dwumiejscowe, uzytko-
we i kampery. Okazuje sie jednak,
ze doposazenie auta w Isofix nie jest
najlepszym pomystem.

TEKST: £S5, AZ, ZDJECIA: A. MIKULA, HTW, ARCH.

Brak Isofix a fotelik

Kierowcy starszych samochoddw powinni pa-
mietac, ze wiekszos¢ nowoczesnych fotelikow
dzieciecych z systemem Isofix mozna zamo-
cowac rdwniez za pomoca pasow. Wprawdzie
trzeba wéwczas zrezygnowac z wyzszego bez-
pieczeristwa i wygody, wynikajacych ze stoso-
wania znormalizowanego systemu mocowania,
ale przy prawidtowym montazu foteliki pozo-
stang wéwczas bezpieczne.

> To, czy dany fotelik nadaje sie do mocowania
pasami oraz jak to zrobic, trzeba koniecznie
sprawdzic w instrukji jego obstugi - tu nie
ma miejsca na przypadkowosc!

Mocowanie Top Tether

Montowane przodem do kierunku jazdy foteli-
ki moga byc wyposazone w trzeci pas mocujacy.
Punkt jego wpinania znajduje sie za oparciami
kanapy lub podszybiu (w sedanach czy coupe).
Moze byc¢ oznaczony kotwicg lub opisany jako
Top Tether. Jesli dany fotelik ma system moco-
wania Top Tether, to ze wzgledow bezpieczen-
stwa musi on by¢ uzywany - rozwigzanie sta-
bilizuje fotelik.

> Isofix to tylko dwa punkty mocujace. Trzeci
zZnaczaco poprawia stabilnos¢ montazu. Al-
ternatywa dla Top Tether jest siegajgca pod-
togi noga podpierajaca.
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- Mocpwan-iéul‘éofix_mog-q by¢
ukryte za plastikowymi lub
materiatowymi zaslepkami.
Dzieki ujednoliconej normie

= odlegtosc migdzy nimi

~ | zawsze wynosi 280 mm.

0 poprawnosci

wpiecia fotelika

lub jego bazy

W mocowanie

zwykle swiadczy

§ pojawienie sie

~ zielonego

znacznika.

¥ Ramiona Isofix
ufatwiaja montaz
fotelika dziecigcego
w samochodzie
i eliminuja
koniecznos¢
stosowania
w tym celu pasow
bezpieczenstwa.

przypadku aut bez tego systemu?

racujacych z nim fotelikach

¢ D » o3
\ ]

Kierunek montazu fotelika

Na rynku s3 dostepne foteliki majace opcje
ustawienia przodem lub tytem do kierunku jaz-
dy, wyposazone w baze, a takze majace baze
obrotowa. Eksperci i lekarze zalecajg wozenie
dzieci tytem nawet do 4. roku Zycia, poniewaz
zapewnia to o ponad 70% mniejsze ryzyko ura-
26w gowy i szyi podczas zderzenia - ciato jest
wowczas ,wgniatane” w fotelik, a nie zawisa na
moment na pasach.

) Foteliki dzieciece typu tupina oraz te monto-
wane tytem do kierunku jazdy czesto mozna
bezpiecznie zamocowac w samochodzie wy-
tacznie za pomoca bazy Isofix.

Doposazanie uzywanego samochodu w Isofix

Z technicznego punktu widzenia mocowania Isofix to solidna metalowa szyna z wytrzymatymi uchwytami do wpinania fotelikéw. Przykreca sie
ja do elementdw pojazdu odpornych na dziatanie znacznych sit - podczas wypadku stajg sie one znacznie wieksze niz na postoju.

Mocowania mozna kupic przez internet, np. w popularnym serwisie
ogtoszeniowym Amazon. Ceny oryginalnych elementow nie sg niskie.

Oryglnalne mocowania

ADAC informuje, ze istnieje mozliwos¢ legalnego do-
posazenia pojazdu w system Isofix. Niemiecki auto-
mobilklub zaleca tylko zestawy montazowe ofero-
wane przez producentéw samochoddw - wybor nie
jest zbyt szeroki. Producentami dostarczajacymi ofi-
cjalne zestawy doposazeniowe s np. Volvo lub Gru-
pa Volkswagen. W obu przypadkach oferta ogranicza
sie jednak do zaledwie kilku modeli aut. Informacje na
ten temat mozna znalez¢ w instrukeji obstugi pojaz-
du. Automobilklub odsyta tez do strony internetowej
lub na infolinie producenta, a takze zaleca konsulta-
(je zautoryzowanym serwisem w sprawie moderniza-

¢ji obejmujacej montaz mocowar Isofix.

Mocowania uniwersalne

Sprzedaz czyinstalacja akcesoryjnych mocowariIsofix
nie s3 zabronione, ale niemiecki Urzad ds. Ruchu Dro-
gowego (KBA) stanowczo odradzaich montaz. Zwykle
nie maja one homologacji, nie moga wiec zagwaranto-
wacbezpiecznego zamocowaniafotelika dzieciecego
wsamochodzie. W testach zderzeniowych przepro-
wadzonych przez Wydziat Techniki Pojazdow Wyz-
szej Szkoty Techniki i Gospodarki (HTW) w Berlinie
uniwersalne uchwyty nie byty w stanie skutecznie
utrzymac fotelika dzieciecego podczas zderzenia.
W czasie testu fotelik zostat wyrzucony do przo-
du, co wrzeczywistych warunkach mogtoby dopro-
wadzic do zagrazajacych zyciu obrazen u dziecka.

Czy mocowania Isofix czesto sprawiaja
problem w uzywanych fotelikach?

Znaszych doswiadczer wynika, Ze to trwaty ele-
ment. Znacznie czesciej foteliki nie moga by¢
uzywane z powodu uszkodzenia struktury, pa-
sOw czy po uczestniczeniu w kolizji drogowej.
Co najczesciej psuje sie w mocowaniach?

cego smarowania lub zabrudzeri moga zaczac
przesuwac sie zoporem. W takiejsytu-
acjimoze pomdc ich przeserwisowanie. |
W jaki sposob mozna sprawdzic,
czy elementy odpowiadajace =
za wpinanie fotelika do Isofix | ==
s3 sprawne? =

e -

Testy zderzeniowe fotelikow

Foteliki, podobnie jak caty pojazd oraz jego
wybrane elementy (np. fotele), s3 poddawa-
ne testom zderzeniowym. Takie préby w ra-
mach programu Test Plus organizujg szwedz-
kie VTI (Narodowy Instytut Badar Drogowych
i Transportu) oraz niemiecki automobilklub
ADAC. Wyniki mozna znalez¢ w internecie na
stronach adac.de oraz vti.se.

> Testy zderzeniowe fotelikow dzieciecych do-
wodza, ze montaz za pomoca systemu Isofix
jest bezpieczniejszy niz za pomocg pasow bez-
pieczenistwa. Zestawy doposazeniowe Isofix
nie zdaja jednak egzaminu.

Isofix w uzywanym foteliku

Kupujac uzywany fotelik, warto zwrdci¢ uwage nie tylko na jego ogdlny stan (w tym pasow, ta-
picerki, ,skorupy”), ale takze na sprawnosc elementow wpinajgcych go w mocowanie Isofix.

Elementy ruchome, z powodu niewystarczaja- *

m PODSUMOWANIE

Isofix to duze udogodnienie. Warto jednak pamigtac, ze nie ma obowigzku doposa-
zania starszego samochodu w ten system. Wszystkimi autami osobowymi zarejestro-

wanymi w Unii Europejskiej przed listopadem 2014 r. nadal mozna legalnie przewozi¢
dzieci w fotelikach bez osadzaniaich w Isofix. Istotne jest, czy w danym modelu fote-
lika producent na to zezwala. Przypominamy tez, ze foteliki musza spetniac starsza
norme UN/ECE R44, a dokfadniej z certyfikatami R44/03 i R44/04, lub by¢ homolo-
gowane zgodnie z aktualng norma ,,i-Size” UN/ECE R129.

{ Montaz nieho-
mologowane-
go mocowania
Isofix to duze
ryzyko. Przy-
pominamy, ze
fotelik opie-
rasie tylkona
nim - gdy uzy-
wa sie moco-
wania Isofix,
nie przypina
sie go pasami
pojazdu.

Mocowania fotelika powinny tatwo sie zatrza-
skiwac, a takze by¢ mozliwe do zwolnienia bez
stawiania nadmiernego oporu. Warto takze
zwrdcic uwage, czy fotelik jest stabilnie zamo-
cowany - luzy moga Swiadczy¢ o problemach
zmocowaniami. Fotelik powinien obejrze¢
) serwis i ocenic, czy nadaje sie on do na-
" prawy. Wybor fotelikow jest tak duzy, ze
zawsze mozna poszukac tez innego.
— s
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Ztomowac czy ratowac?

W moim aucie mechanik zauwa-
zytrosnace ogniska rdzy w punk-
tach mocowania zawieszenia.
Czy auto warto ratowac?

[t Nawetjeelidoszto dokorozjiramy
pomocniczej, aewentualnanaprawabe-
dzie polegata nazastapieniujej uzywa-
n3 w dobrym stanie, to zabieg nie be-
dzie tani. Najwieksze koszty nie beda
2wigzane z zakupem czesci, tylko dtu-
gim czasem pracy mechanika. Na szali
moze by¢ nawet kilka tysiecy ztotych
(wstarymauciejest sporaszansa, ze trze-
ba bedzie takze wymienic zuzyte tuleje
metalowo-gumowe czy walczy¢ z zapie-
czonymi lub urwanymi srubami). Decy-
zja, czy warto ratowac auto jest zawsze
indywidualna. Kto planuje uzytkowanie
go przez kilka lat, moze zainwestowac.

Dopfata za kolor

Samochody w rzadko spotyka-
nych kolorach nawet w zaawan-
sowanym wieku bywaja zauwa-
zalnie drozsze od pozostatych.
Z czego to wynika?

[11] Powodaw jest kilka. Oryginalne
kolory nie s3 popularne, wiec zwyzka
ceny wynika z praw popytu i podazy.
Rzucajgce sie w oczy auto wyréznia sie
w ogtoszeniach - moze by fatwiejsze
dosprzedaniamimoznacznej ceny. Nie-
typowe kolory bywaty zarezerwowane
dladobrze wyposazonych, mocnijszych
czy nietypowych wersji danego mode-
lu-jak np. Volkswagen Polo Cross. Kon-
figuracja auta tez wptywa na cene.

ﬂ Motor 32-33/2026

Lata produkgiji:
2014-2019
Ceny: od 90 tys. zt

BMW X6 Il (16)

prawde wielki samochdd (4,91 m

dtugosci i 1,99 m szerokosci), ale
w Srodku nie szokuje iloscia miejsca
— szczegblnie w zakresie przestrzeni
na glowy z tylu. Bagaznik moze i ma
spora pojemnosc¢ (550 1), ale ksztatt
klapy utrudnia jego pakowanie. Kok-
pit spodoba sie zwolennikom ,,starej
szkoly” projektowania przez BMW.
Na miejscu sa analogowe wskazni-
ki, szeroka konsola srodkowa oraz

x 6 jest pelne sprzecznosci. To na-

Oceny uzytkownikow

» POROWNANIA » PORADNIKI KUPUJACEGO ) PRZEGLADV RVAZILL_TECTY I'\HIGODYSTANSOWE

BMW X6 uchodzi

za jednego z najbardzie;

intuicyjne pokretto iDrive do obstu-
gi multimediéw.

W odréznieniu od bliZniaczego
konstrukcyjnie X5 (F15), w X6 (F'16)
nie uswiadczymy silnikéw 4-cy-
lindrowych. Minimum to rzedowe
,,sz0stki”: benzynowe 3.0 (306 KM)
idiesle 3.0 (258/313/381 KM), ma-
jace 1, 2 lub 3 turbosprezarki. To-
powe 4.4 V8 rozwijaja 450 KM
lub 575 KM w X6 M. Stabym
punktem benzynowych silnikéw

kontrowersyjnych SUV-6w.
Poznajmy opinie o drugie;
generacji modelu (F16).

sa lancuchy rozrzadu, natomiast
diesle maja nietrwate wtryskiwa-
cze i chtodnice EGR. W starszych X6
warto sprawdzi¢ kondycje opcjonal-
nego zawieszenia pneumatycznego.
TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

Opinie uzytkownikow

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich BMW

Zalety
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Wady

»Wedtug mnie przednie siedze-
niasazbyt twarde. Nie moge sie
donich przyzwyczalc”

»»X6 jako nowe kosztowato for-
tune, a wcale nie jest perfek-
cyjnie wykonane (czasami cos
zaskrzypi)”

»Podczas pakowania rzeczy do
bagaznika bardzo fatwo pobru-
dzic sie 0 zderzak”
»Parkowanie utrudniajaznacza-
ca szerokosc X6 i staba widocz-
nosc w tylnej czesci auta”




Benzynowy silnik 14 Ecotec

M Prosta konstrukcja o wysokiej trwatosci, ktora sprawdzi sie tez przy LPG
M Nowsza wersja A14 XER byta w ofercie prawie bez zmian przez 11 lat

Opla zadebiutowal w 2002 r.

jako Z14XEP. To prosta, wol-
nossaca jednostka z zeliwnym
blokiem, posrednim wtryskiem
paliwa, 16-zaworowa glowica,
hydrauliczna kompensacja luzu
zaworowego i taicuchem rozrzadu.

S ilnik 1.4 16V z rodziny Family 0

Od 2008 r. oferowano opisywana
tu wersje A14XER z nieco wieksza
pojemnoscia (1398 cm?®) i zmien-
nymi fazami rozrzadu. PéZniejszy
B14XER byl juz w praktyce tyl-
ko odmiang dostosowana do nor-
my Euro 6, nie r6zniaca sie zbytnio
konstrukcja. Ostatnim wcieleniem

byt silnik D14XEL/XER spetniaja-
cy norme Euro 6d-Temp. Produk-
cje zakoniczono w 2019 r. Silniki
1.4 16V moga nosi¢ nazwy handlo-
we Ecotec, EcoFlex lub Twinport.
Ta ostatnia pochodzi od podwdj-
nych kanatéw dolotowych stero-
wanych klapami. Maja poprawiaé

MANALIZA

charakterystyke momentu obroto-
wego, a przy malych obciazeniach
takze ekonomie jazdy. Nie wszyst-
kie wersje silnika 1.4 16V mialy ten
system. Wystepowaly tez warianty
z fabrycznymi instalacjami gazo-
wymi. Jednostek o oznaczeniach
A14/B14/D14, pomimo podo-
bienistw, nie mozna myli¢ z do-
tadowanymi 1.4 Turbo (A14NET
czy A14NEL), ktére bazuja na blo-
ku Z14XEP. Najwieksze réznice to
trwatosc i tolerancja na zaniedba-
nia, ktére w przypadku wolnossa-
cej odmiany sa znacznie wyzsze,
cho¢ miewa ona swoje bolaczki.

DANE TECHNICZNE:

Pojemnosc: A14/B14/D14: 1398 cm?, starszy Z14: 1364 cm?
Moc: 75-101 KM

Moment obrotowy: 120-130 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Opel: Adam, Astra
H, J, K, Corsa C, D, E, Meriva A, B; Chevrolet: Aveo Il, Cruze J300

Opel Corsa z silnikiem 1.4 16V w generacjach C i D miat skrzynie manualne pigciobiegowe i czterostopniowe automatyczne. Ryzy-
ko zakupu mato trwatego i usterkowego , pétautomatu” Easytronic istniato tylko w innych wersjach silnikowych. W 2013 r. Opel za-
adaptowat skrzynie Easytronic do tego silnika w modelu Adam. Wystepowata ona takze w Corsie E, zamiennie z klasycznym szes-
ciobiegowym automatem. Oba warianty maja moc 90 KM i rozpoznac je mozna wytgcznie po wygladzie wybieraka skrzyni biegow.

e
I Ceny czesci sq umiarkowane, a dostep-
rozrzad kompletny 3000zt noschardzodobra. Niebrakuje oryginalnych.
rozrzad podstawowy 400zt W rozrzadzie, zwykle po wigkszym przebie-
Zawor par paliwa 20024 qu, wymieniasie faricuch i.s’Iizgi 2 ql_(. 400z,
pokrywa zaworow 3002t Kpmp[etny zestawz kotami ngatyml inastaw- :
modu cewekzapt 2002 nikamikosztuje ok.SUQO ;L |t.0\_N_zam|enn|ku. WE- 153
I Jedng ztypowychinajwazniejszych uste-
TR ez rek jest zuzycie membrany zaworu odmy, co ' =
skutkuje wzrostem cisnienia w uktadzie od- BIEGO A TRWALC
Niesprawny uklad odmy (zawér) powigtrzanja silnika. I\I!pie Fo prowgdzic’ d'o anualne p adnie - X Opel Ampera ijego ,krewniak” Chevrplet V.oI.t to hy.brydy
Niesprawny zawcr par paliwa nadmiernej konsumpcji oleju. Wymienia sig ate, w € e typu plug-inz napedem elektrycznym, w ktdrych silnik spalinowy
. pokrywe zawordw, ale mozna ,kombinowac” esciobiego petni gtownie role generatora energii. Te funkcje powierzono opisy-
Usterka (przegrzanie) cewek zapt. 5 ma membrang, Dosc czestotrzebawymie-  REYRR SIUIDC wanej tu jednostce benzynowej 1.4 16V, w odmianie AT4XFL o mocy
Nieszczelnos¢ modutu termostaty  pia¢ modut cewek zaptonowych. EIKonstruk- strze K 1.4 kojarzon 86 KM. Niestety, ze wzgledu na specyfike pra-
Zuzycie napedu rozrzadu Gjasilnika jest stosunkowo prosta. 0DIEGOWNe cy tych hybryd, silnik nie jest zbyt ekono-
3. CECHY KONSTRUKCYJNE Zalecany olej: miczny, ale za to prostyitojedyne, czym

o — L] nie nalezy sie specjalnie przejmowac ~
zasitarie wtrysk posredni 5 wtych skomplikowanych technicznie
rodzaj dofadowania brak GM dexos modelach. Q
naped rozrzadu tancuch, dozywotni B11 2291 T (0 ECC
zmienne fazy zaworowe  po stronie dolotu i wydechu PSA A c3 0 0 o jedna z nazw aio :
regulacja zaworow hydrauliczne popychacze ACE — wano dlaw Inikow : :
dodatkowe rozwigzania ~ Twinport (podwdjne kanaty dolotowe), elektr. ster. termostat (B14...) ymﬂl\le‘- Ano e wy Iwinport o !

Objetosc przy W
4,0-4

=
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UZYWANE Mitsubishi Outlander vs Nissan X-Trail

Mitsubishi Qutlander vs

Nie zawsze trzeba kupowac Toyote
RAV4 czy Honde CR-V, by miec trwatego
SUV-a. Prezentujemy alternatywy
japonskich marek. Sprawdzamy,

czy okazg sie godne polecenia.

itsubishi pokazato Out-

landera trzeciej generacji

w 2012 r. Samochéd od po-

czatku nie wyrézniat sie
niczym szczeg6lnym na tle kon-
kurencji. Dotyczyto to zar6wno
stylistyki, jakosci wykonania, jak
i zastosowanej techniki. Znaczna
dtugos$é nadwozia stawiala auto
miedzy SUV-ami kompaktowymi,
analezacymi do klasy sredniej. Od
konkurencyjnej Toyoty RAV4 nad-
wozie Outlandera bylo o 13 cm,
a od Hondy CR-V — az o0 17 cm
dtuzsze. Majac przed soba auto
mierzace 470 cm dlugosci, 181 cm
szerokosci i 171 cm wysokosci,
mozna oczekiwacé przepastnego
wnetrza. Niestety okazuje sie nieco
rozczarowujace. Przede wszystkim

nie zawsze sie¢ w nim odnajda. Po-
za tym opcjonalny trzeci rzad na-
daje sie tylko dla dzieci.
Mitsubishi dwukrotnie prze-
prowadzato modernizacje, ktére
byly okazja do zmian stylizacyj-
nych oraz wzbogacenia wypo-
sazenia w poszczegélnych
specyfikacjach — m.in. zmieniono
reflektory ksenonowe na diodowe
czy radioodtwarzacz CD/MP3 na
stacje multimedialna z 8-calowym
wys$wietlaczem i obstuga Android
Auto oraz Apple CarPlay.
Podstawowy silnik to wolnossa-
cy 2.0 MIVEC (147, potem 150 KM)
ktéry dostepny byt z pieciobiego-
wa skrzynia reczna, co skutku-
je wyzszym halasem i spalaniem.

Podstawowe koszty serwisowe oraz 0qo
MITSUBISHI Outlander (2012-2022)

Przebieg typowy dla rocznika 2020 to 60-130 tys. km

Koszty utrzymania Outlandera sa Srednie, a ceny czesci zamiennych

czasem nawet nieco nizsze niz u konkurenta. Prosta konstrukcja i bezawaryjne silniki podno-
szg 0golng ocene w tym zakresie. Uwazac trzeba gtdwnie na problematyczne skrzynie CVT,
korozje (w tym podwozia) czy awarie nagrzewnicy w PHEV-ach (koszt naprawy ok. 2 tys. z1).

@ Wykoriczenie wnetrz obydwu japoriski

—

MITSUBISHI Outlander

Wysoka i masywna deska rozdzielcza ogranicza wrazenie przestrzeni, cho¢ ergonomia jest w po-
rzadku. Wysocy kierowcy moga czuc niedosyt zakresu regulacji fotela z krétkim siedziskiem. Z tytu

Jednostka dobrze znosi wspdtpra-  jest przesuwana i odchylana kanapa, a za nig dwa opcjonalne siedzonka sktadane w podtodze

przez to, ze bardzo wysokie osoby ce z instalacja LPG. P bagainika. Widocznos¢ do tytu jest rednia, ale od biedy moina sie obejs¢ bez kamery cofania.
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Mitsubishi Outlander. (2012-2022) Silniki benzynowe:
Ceny:28-95tys.zt  2.0(147-150 KM)
Diesle: 2.2 (150 KM)

Hybryda PHEV:

2.0+e/2.4+e (203-224 KM)

Nissan X-Trail (2014-2022)
Ceny: 32-90 tys. zt

Silniki benzynowe:
1.3-1.6 (158-163 KM)
Silniki Diesla:

1.6-2.0 (130-177 KM)

 Nissan X-Trail

X-Trail.debiutowal W2000r., a pierwsze dwie

Watym ksztatcie dobrze

r e, Tr?ecie Wcielenie zatra-
yllzac_jg typowa dla Suy-gy,

ete diesli. Wadamj $3 mate

Mitsubishi Outlander

Nazwa Outlander pojawita ci
r'Pojawitasie w2003 r., a trzeci i
towafaw 2012 Przetrwata w produké'?arizle(; lla e dEb""-
Przeprowadzono dwi fzacje. Dug e
L Wersje siedmioosoh : :
silnikow, ;

Inego utrzymania obu aut mieszcza sie w srednim zakresie.

GIELDOWE FAKTY: NISSAN X-Trail (2014-2022) PUNKTY: GIELDOWE FAKTY:
> Silnik benzynowy ma nieco ponad potowa  Przebieg typowy dla rocznika 2020 to 100-175 tys. km 8 I 10 > Az dwie trzecie ofert dotyczy wersji

aut, diesla niecate 20%, reszta to hybrydy.  Koszty serwisowania oraz utrzymania X-Traila trzeciej generacji s Sred- z silnikami wysokopreznymi.

> Co czwarte oferowane auto ma reczng nie. Ceny czesci zamiennych nie s3 wysokie, jak wiele osob mogtoby sie spodziewac - procentuje > Nieco ponad potowa ofert to auta ze
skrzynie, zas dwie trzecie - naped 4WD. pokrewieristwo z Renault Koleosem i stosowanie silnikow Renault, przez co liczba zamiennikéw  skrzyniami recznymi.
> Co piaty ,benzyniak” ma LPG. jest spora. Koszty mogq wzrosnac, jesli dojdzie do awarii skrzyni CVT lub powaznej usterkisilnika > 60% oferowanych aut ma naped na przdd.

ch SUV-ow nie powala na kolana jakoscig materiatow czy ich montazem.

NISSAN X-Trail N —

Deska rozdzielcza X-Traila jest dos¢ konwencjonalna, typowy uktad sprzyja dobrej ergonomii.
Miejscaz przodu jest wystarczajaco, fotele sa obszerne, ale nie dla wszystkich wygodne. Z tytujest

przesuwana i odchylana kanapa z otworem na narty, za nig dwa opcjonalne dodatkowe foteliki.
. ‘ Widocznosc do tytu jest fatalna, dlatego warto szukac wersji z systemem kamer.
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—UZYWANE Mitsubishi Outlander vs Nissan X-Trail

@ Wyposazenie, wersje

MITSUBISHI Outlander

Japoriski SUV przemknat przez testy zderzeniowe Euro NCAP z do-
skonatym wynikiem pieciu gwiazdek, zdobywajac az 94% punktow
za ochrone dorostych, 83% za ochrone dzieci i petne 100% za sy-
stemy bezpieczeristwa. W standardzie na poczatku oferowat je-
dynie systemy stabilizujace pojazd na drodze, wspomaganie ha-
mowania oraz asystenta ruszania pod wzniesienie.

J——_
Warto wiedzie¢

> Invite Plus - w 2012 . wyposazenie
tej wersji obejmowato automatyczna kli-
matyzacje, radioodtwarzacz CD/MP3 ze
sterowaniem z kierownicy czy tempomat.

> Intense - ma czujniki parkowania, pod-
grzewane i elektrycznie sterowane bocz-
ne lusterka, dwustrefowa klimatyzacje
automatyczng, zestaw Bluetooth.

> Intense Plus - dodatkowo: 18-calowe fel-
gi, reflektory ksenonowe (pézniej LED), ad-
aptacyjny tempomat, dostep bezkluczyko-
wy, system audio Rockford Fosgate, trzeci
rzad foteli czy kamera cofania.

Y Instyle Navi - fabryczna nawigacja, sko-
rzana tapicerka, podgrzewane fotele, ,,pet-
na elektryka” fotela kierowcy, elektrycznie
sterowana tylna klapa oraz szyberdach.

> W ramach modernizacji wzbogacano
wyposazenie poszczegdlnych wersji.

e TR
Gniazdo CHAdeMO pozwala na szyb-
kie tadowanie akumulatora hybrydy.

Bagaznik ma poj. 145/477-550/15911
(wersja 7-0s.) lub 591/17421 (5-0s.).

m NISSAN X-Trail
L) g W 2014 . X-Trail zdobyt petne pie¢ gwiazdek w testach Euro

NCAP, otrzymujac 86% za ochrong dorostych, 83% za ochro-
ne dzieci, ale juz tylko 75% za systemy bezpieczenistwa. Byto
to spowodowane tym, ze podstawowa specyfikacja oferowata
w standardzie jedynie systemy kontroli jazdy i stabilizacji nad-
wozia oraz asystenta ruszania pod wzniesienie.

Warto wiedzie¢

> Byty trzy specyfikacje: bazowa
Visia, Srednia Acenta i topowa Tekna.
Do tego oferowano pakiety dodatko-
we: bezpieczenstwa (Visia i Acenta),
Acenta+, NissanConnect i okno dacho-
we dla Acenty czy trzeci rzad siedzen.

> Visia oferowafa m.in. reczna ,klime”,
tempomat i podgrzewane lusterka.

> Acenta dodawata przednie i tylne czuj-
niki parkowania, dwustrefowg automa-
tyczna klimatyzacje, czujniki deszczu
i zmierzchu, podgrzewane fotele czy
fotochromatyczne lusterko.

> Tecna dorzucata m.in. adaptacyj-
ne reflektory diodowe, asystenta
parkowania z kamerami, asystentow
martwych pdl i koncentracji kierowcy,
rozpoznawanie znakéw drogowych,
asystenta zmiany pasa ruchu, 19-calo-
we felgi, el. sterowang tylng klape
i fotele z ,,petna elektryka”.

PUNKTY:

8/1

Fizyczne pokretta i przyciski
utatwiaja obstuge samochodu.

Bagaznik miesci 135/445/1996 | (7-0s.)
lub 550-565/1996 litrow (5-0s.).
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Opcje stanowita skrzynia bez-
stopniowa CVT firmy Jatco. Nie
ma ona najlepszych opinii odnos-
nie kultury pracy ani trwatosci,
zwlaszcza jesli zaniedbywano wy-
miany oleju. Decydujac sie na wer-
sje z dieslem 2.2 DI-D (150 KM)
(tak naprawde 2.3), mozna juz byto
wybiera¢ pomiedzy ,,manualem”
i klasycznym automatem, obydwie
skrzynie byly szesciobiegowe. By-

dtuzsze siedziska niz te w Outlan-
derze. W drugim rzedzie jest po-
dobna sytuacja, zwlaszcza ze oba
modele oferowaly seryjnie przesu-
wana kanape z regulacja pochyle-
nia oparcia.

Wszystkie oferowane w Europie
silniki X-Traila miaty dofadowanie.
Benzynowe byly dwa. Najpierw
montowano 1.6 DIG-T (163 KM).
W 2019 r. zamieniono go na now-

W obu przypadkach unikajac najbardziej
ryzykownych odmian napedowych i skrzyn CVT,
uda sie kupic auto, ktore postuzy przez kolejne lata,
nie narazajac kierowcy na zbyt wysokie wydatki

ta mozliwos$é wyboru zaréwno
opcji przednionapedowej (2WD),
jak i AWC (All-Wheel Control) ze
sprzeglem wieloptytkowym.
Najciekawsza odmiane zapre-
zentowano w 2015 r. To Outlan-
der PHEV (Plug-In Hybrid), czyli
hybryda z mozliwoscia tadowania
z gniazdka oraz szybkim zlaczem
CHAdeMO. Poczatkowo oferowa-
no ja z silnikiem 2.0. Przy oka-
zji drugiego face liftingu siegnieto
po silnik 2.4 i wiekszy akumulator
trakcyjny o pojemnosci 13,8 kWh
zamiast wczeéniejszych 12 kWh.
Obydwie hybrydy miaty naped
obu osi S-AWC (Super All-Wheel
Control) z trzema dostepnymi try-
bami jazdy (Eco, Auto i Lock).

Silniki z turbo, brak hybrydy

Nissan wprowadzit trzecie wcie-
lenie X-Traila na rynek na poczatku
2014 1. Pierwsze opinie byly mie-
szane, podobnie jak reakcje klien-
téw. Zaproponowana stylistyka
o oblych ksztaltach przypomina-
fa inne SUV-y, w tym mniejszego
i taiszego Qashqaia. By¢ moze tego
oczekiwali klienci. Ale nie wszy-
scy chcieli podwozia z miekkim
zawieszeniem, kojarzonym z ryn-
kiem péinocnoamerykanskim. Ko-
jarzone z tamtejszymi autami moga
by¢ tez same rozmiary nadwozia
mierzacego od 464 do 469 cm dlu-
gosci, 183 cm szerokosci i 171 cm
wysokos$ci. Nie sa one przypad-
kowe, X-Trail III nosit tam nazwe
Rouge i byt projektowany bardziej
dla Amerykandéw niz Europejczy-
kow. Efekt tego widac¢ we wnetrzu.
Co prawda samo nadwozie sila
rzeczy nie jest bardziej przestron-
ne niz w Mitsubishi, ale w Nissa-
nie tatwiej znalez¢ sobie miejsce,
zwlaszcza jesli jest sie wysokim.
Takze same fotele sa mieksze i maja

szy 1.3 DIG-T (160 KM, 158 KM
od 2021 r.). Obie jednostki ofero-
wano wylacznie z przednim na-
pedem, ale réznily sie skrzyniami
biegéw. Silnik 1.6 DIG-T laczono
z reczna skrzynia M6, 1.3 z 7-bie-
gowa dwusprzegtowa DCT. Opcja
w obu przypadkach byta przektad-
nia bezstopniowa. Obydwa silniki
maja nietrwate taiicuchy rozrzadu,
problemy z paliwem w oleju, kt6-
ry potrafia takze spalaé, a nowszy,
przez przytykajacy sie filtr GPF,
$rednio zdaje egzamin w miescie.
Od poczatku do 2018 r. podstawo-
wym dieslem byt 1.6 dCi (130 KM).
W latach 2016-2018 uzupetniat go
2.0 dCi (177 KM). Oba silniki to
konstrukcje koncernu Renault.
Dwulitrowy jest starszy i doskona-
le znany nie tylko z aut francuskiej
marki. To sprawdzona jednostka,
do ktdrej nie zabraknie czesci za-
miennych i znajacych ja mechani-
kéw. Nowszy 1.6 dCi jest bardzo
oszczedny, ale ma swoje przypad-
tosci. W 2019 r. oba diesle zasta-
pit 1.7 dCi (150 KM). Ma on swoje
przypadlosci, jak problemy z ukla-
dem SCR, wtryskiwacze wrazliwe
na jako$¢ paliwa czy rozciagajacy
sie taricuch rozrzadu, ale pozba-
wiony jest wad krytycznych. Takie
wady posiadaja za to skrzynie CVT
(takze firmy Jatco), ktdre juz po ok.
100 tys. km potrafia sie psuc.

Naped 4WD, w Nissanie zwany
All Mode 4x4-i, jest nieco bardziej
zaawansowany niz u konkurencji.
Tylna o§ dolaczana jest za posred-
nictwem sprzegla wieloptytkowego
sterowanego elektromagnetycznie.
Podobnie jak w Outlanderze PHEV
kierowca ma tu pokretto z trzema
trybami: 2WD, Auto i Lock. Ten
ostatni blokuje naped 4x4 do pred-
kosci ok. 40 km/h.

TEKST: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



‘ @ Silniki

MITSUBISHI Outlander

> Podstawowy silnik to benzynowy 2.0
(147-150 KM). £3czono go ze skrzynig
reczng M5 (2WD) lub z CVT (2WD i 4WD)

> 0d poczatku dostepny byt diesel 2.2
(150 KM) ze skrzynig M6 (2WD i 4WD)
lub z automatem A6 (4WD).

> W 2015 r. dofaczyta hybryda PHEV (syste-
mowe 163 KM, 332 Nm) z benzynowym
2.0, oferujaca do 50 km zasiegu w trybie
elektrycznym. Poczatkowo nie miata wielu
rywali, co w niektdrych krajach przetozyto
sie na nieztg sprzedaz (np. w Holandii).

> 0d 2019 . dostepna byta nowa hybryda
2.4 (acznie 224 KM, 332 Nm), w ktdrej
zasieg ,na pradzie” wzrdst do 65 km.

> Na wybranych rynkach poza UE oferowa-
no silniki benzynowe 2.4 (167 KM) oraz

3.0 V6 (227 KM).

Usterki
MITSUBISHI Outlander

Cienkiinietrwaty lakier to
typowa cecha aut japon-
skich. W Outlanderze po
latach dochodza problemy
zkorozj, gtownie podwo-

PUNKTY:

610,

nissan W%

Silnik benzynowy 2
pali, ale jest trwaty i bezawaryjny.

.Omoie . sporo

AP

5

Hybryda nie sprawia ktopotow.
Trzeba sprawdzic stan akumulatora.

NISSAN X-Trail

> Benzynowy silnik 1.6 (163 KM) taczono
z szesciobiegowa skrzynia reczna
lub CVT i przednim napedem.

> 0d 2019 . jedynym ,,benzyniakiem”
byt 1.3 (158-160 KM) dostepny z sied-
miobiegowym DCT (skrzynia dwusprze-
gtowa) lub CVTi przednim napedem.

> X-Trail debiutowat z dieslem 1.6 dCi
(130 KM) oferowanym do 2018 r. Magt
miec skrzynie reczng M6 (2WD i 4WD)
[ub CVT (2WD).

> Diesla 2.0 dCi (177 KM) oferowano ze
skrzynia reczng M6 i napedem 4WD,
lubz CVT (2WD i 4WD).

> Najnowszy diesel 1.7 dCi (150 KM) byt
parowany z szesciobiegowa skrzynig
reczng (2WD i 4WD) lub bezstopniowa
(2wDi 4WD).

Zia. Bezstopniowe skrzynie

CVT produkji Jatco s3 nie-
cotrwalsze od tychw Nissa-
nach, ale pook 150 tys. km
ryzyko awarii i tak rosnie.
Natomiast trwate sg silni-
ki. Nawet naped PHEV nie-
mal nie sprawia problemow.

1W przektadni
CVT: zacieranie
sie zaworu pom-
py oleju, zuzycie
biezni kot stoz-
kowych oraz

ich tozysk.

2 W wersji PHEV
degradacja aku-
mulatora trak-
cyjnego, spora-
dyczne awarie
nagrzewnicy, bte-
dy komputera.

Zalet Outlandera jest sporo: przestronne nadwozie, duzo migj-
sca na kanapie, pakowny bagaznik, stosunkowo niedrogie czesci
zamienne, prosta technika, silnik benzynowy bez dotadowania
(niskie koszty utrzymania) znoszacy montaz instalacji LPG oraz
dostepnosc hybrydy PHEV. Gtowne wady to staby lakier i mar-

ne zabezpieczenie antykorozyjne.

NASZYM ZDANIEM: Wszystkie wersje silnikowe sg warte
polecenia. Ostroznie nalezy podchodzic gtdwnie do skrzyn
bezstopniowych oraz hybryd z bardzo duzym przebiegiem.

3 Problemy
zuktadem elek-
trycznym i mo-
dutami elektro-
niki sterujacej
elementami
wyposazenia.

NISSAN X-Trail

Skrzynie Xtronic CVT
(Jatco) s3 mocno awa-
ryjne, ich trwatosc
niewiele przekracza

Przy spokojnezdzie benzynowy
1.6 DIG-T potrafi byc oszczedny.

Diesel 1.6 dCi jest nieziy,le naj-
lepszym wyborem bedzie 2.0 dCi.

' — ! _'_-'..- b Y

100tys. km. Koszty na-

prawsawysokie,akom-

pleksowa odbudowa 1 Xtronic CVT 2W1.3DIG-T nie- 3 Wycieki pty-
mozepochfonagénawet - awarie mecha- trwatytarcuch  nuchtodniczego
12tys.zt. Silnikibenzy-  troniki, sterow- rozrzadu, awarie zchtodnicy EGR,
nowenielubigkrdtkich nika, pompy ole- termostatu,pa- co moze prowa-
przebiegow (GPF, pali-  ju, uszkodzenia liwo w oleju, na-  dzic do peknie-
wowoleju), elektronika kot stozkowych  gar, zapychanie  cia bloku diesla
psujesielubzawiesza. i pasa skrzyni. sie filtra GPF. 1.6 dCi.

44 PODSUMOWANIE

Nissan wypada podobnie jak konkurent. Jest przestronny, ma pakowny
bagaznik, regulowang kanape, przyzwoite wyposazenie i Srednie koszty
serwisowania. Nieco gorzej wypada kwestia awaryjnosci i utrzymania
silnikow benzynowych. Trudno tez nie zauwazy¢ braku w ofercie hybryd.
Lakier i w tym modelu jest cienki, ale X-Trail nieco lepiej opiera sie rdzy.

NASZYM ZDANIEM: Zta wiadomos¢ jest taka, ze do miast z zielony-
mi strefami nie ma dobrych silnikéw. Nawet wersje benzynowe nie lu-
big krdtkich przebiegéw, a 1.3 DIG-T ma problematyczny filtr GPF. Naj-
lepszym wyborem pozostajg stary diesel 2.0 dCi oraz najnowszy 1.7 dCi.



—UZYWA_NKEJ@

Kto czesto pokonuje znaczne dystanse,
a szuka nieprzesadnie drogiego

w zakupie i utrzymaniu, ale wygodnego
auta, powinien rozejrzec sie

za uzywanym kompaktem z dieslem.

ydajny silnik Diesla po-

padl w nietaske. Wszyst-

ko przez trwajaca od

kilku lat dyskusje na te-
mat szkodliwych sktadnikéw
spalin — z tlenkami azotu na cze-
le. Swoje zrobily tez doniesienia
o wysokich kosztach serwisowa-
nia jednostek z zaptonem samo-
czynnym. Jak to zwykle bywa
w takich sytuacjach, krytykujacy
maja racje, ale tylko czesciowo.
W latach 2014-2015 nowe auta
objeta surowa norma emisji Eu-
ro 6. Jezeli takie auto ma sprawny
silnik oraz osprzet, wciaz bedzie
w niewielkim stopniu szkodzi-
to srodowisku. Diesle rzeczywi-
$cie sa skomplikowane i drogie
w naprawach, ale doktadnie to sa-
mo mozna powiedzie¢ o silnikach

1:3] Motor 32-33/2026

benzynowych, ktére maja juz nie
tylko dwumasowe kota zamacho-
we, EGR, turbosprezarke czy bez-
posredni wtrysk, ale nawet filtry
sadzy. Jezeli diesel bedzie uzytko-
wany zgodnie z przeznaczeniem,
a wiec takze na dlugich trasach,
a nie wylacznie w miescie, powi-
nien postuzyé dtugo bez powaz-
niejszych awarii.

Na kolejnych stronach prezen-
tujemy nowoczesne kompaktowe
modele z udanymi dieslami. Kazdy
z nich stanowi dobry kompromis
miedzy cena a wiekiem i wypo-
sazeniem. Prezentowane modele
przekonuja tez nowoczesna budo-
wa, przyzwoitym wyposazeniem
oraz dajaca nalezyty stopienl ochro-
ny, sztywna karoseria.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

AUDI A3 1l (8V)

Ceny ofertowe: 29-115 tys. zt

Techniczny blizniak Golfa Vil jest od niego jesz-
cze lepiej wykoniczony, bardziej komfortowy,
a zwykle takze bogaciej wyposazony. Na ryn-
ku nie brakuje egzemplarzy z wysokimi prze-
biegami lub po przejsciach (wysoka wartos¢
rynkowa byta zacheta do reanimowania po-
waznie uszkodzonych aut czy cofania liczni-
kéw) - wnikliwa kontrola przedzakupowa to
wiec koniecznosc. Diesel 2.0 TDI byt oferowany

DANE TECHNICZNE:

2.0 TDI: poj.: 1968 cm?,

moc: 150 KM, maks. moment obr.:
340 Nm, predkosc maks.: 224 km/h,
0-100km/h: 8,25, 4,0 |/100 km

20122020

zopcjonalnym, skutecznym napedem quattro
ze sprzegtem Haldex. Sam silnik jest wolny od
powaznych usterek. Zdarza sie jednak, ze pali
olej lub dochodzi do rozszczelnienia wodne-
gointercoolera. A3 doczekato sie kompletu
wersji nadwoziowych - 3-i5-drzwiowego
hatchbacka, sedana oraz kabrioletu, ktdry
takze byt dostepny z dieslem. Duza baza za-
miennikow trzyma w ryzach koszty napraw.

Zrywny diesel 2. 0 TDI pa-
suje do charakteryst -
w kizawieszenia,




-

 ALFA ROMEO Giuletts

Diesel 2.0 wstgpowqt
w odmianach generujacych
140, 150, 170 oraz 1151(M.

2011-2018

Ceny ofertowe: 7-53 tys. zt

Lata ptyna, a trzecia odstona Focusa pozostaje

dla wielu rywali niedoscignionym wzorcem w za-

. || kresie potaczenia precyzji i zwinnosci prowa-
dzenia z komfortem resorowania. W przypad-
ku nastepujacych po sobie nagtych manewrow
wersje sprzed modernizacji (na fot.) sa trudniej-
sze w opanowaniu od egzemplarzy po moder-

nizacjiz2014r.z doszlifowanym uktadem jezd-

2010-2020

Ceny ofertowe: 11-62 tys. zt

Ponadczasowy design, ciekawie stylizowane wne-
trze, dobre wlasciwoscijezdne oraz znacznie pod-
niesionawzgledem poprzednikow trwatosc spra-
wity, ze Giulietta traci nawartosci duzo wolniej od
starszych Alf Romeo. Na tleinnych kompaktow wy-
roznia sie jednak korzystna relacja ceny do wie-
ku. W przypadku diesli najtaniej mozna kupic wa-
riant 1.6 (105/120 KM). Jest udany, ale kto szuka
balansu miedzy spalaniem a osiggami, powinien
szukac wersji 2.0. Przypadfoscia obujest parcieja-
causzczelka smoka olejowego - zaniedbanie wy-
miany moze nawet doprowadzic do zatarcia silni-
ka. Niespecjalnie polecamy auta z dwusprzegtowa

—
CITROEN C411

dieslami’

=
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nym. Polecamy Focusy z dieslami 1.6/2.0 TDCi
- to oszczedne i trwate jednostki, ktére Ford

DANE TECHNICZNE:

2.0 TDCi: poj.: 1997 cm?,

moc: 140 KM, maks. moment obr.:
320 Nm, predkos¢ maks.: 207 km/h,
0-100 km/h:8,95s,4,91/100 km

DANE TECHNICZNE:

2.0 JTDm: poj.: 1956 cm?,

moc: 150 KM, maks. moment obr.:
380 Nm, predkosc maks.: 210 km/h,
0-100 km/h: 8,85, 4,21/100 km

skrzynia TCT. Jej awaria czy nawet serwisowa-
nie generujg spore wydatki. Zawodnej, recznej
skrzyni M32 nie stosowano w tym modelu.
Karoserie warto obejrzec pod k3-
tem korozji — w pierwszej kolej-
nosciatakuje progi. Polecamy
takze kontrole zawieszenia

i maglownicy.

przygotowat z koncernem PSA. Z 1.6 wywodzi
sie 1.5 TDCi, bedacy autorska konstrukeja For-
da. Wjego przypadku nie mozna zaniedbywac
wymian napedu rozrzadu, a najlepiej robic to
przed wymaganym terminem - problemy z ko-
tem czy napinaczem mogg spowodowac zerwanie
paska. Odradzamy diesle w zestawieniu z dwu-
dprzegtowa skrzynig PowerShift o przecigtnej
trwatosci i drogiej w naprawach.

t

Montowane do Focusalll diesle ‘

zostaty opracowane
przezkoncernpsa,

pOSTEPNE DIESLE

5-120 KM)
6 95-115 KM

2.0 (150

10 (115-185 KM)
2012-2017

: : Ceny ofertowe: 18-41tys. zt

. e e Wzorowa trwatosc, przestronne wnetrze, ogrom-
ny bagaznik (477 |w hatcbhacku, 624 1w kombi),
oszczedne, zrywne i trwate diesle, symbolicz-
na utrata wartosci oraz uktad jezdny zapewnia-
jacy wysoka precyzje prowadzenia. Ideat? Nie-
stety nie. Na rynku wtérnym przybywa aut ze
skorodowanym podwoziem - drobnym pocie-
szeniem jest fakt, ze czesc z nich wcigz mozna
odratowac, co staje sie wyzwaniem w przypad-
ku poprzednika, znanego jako UFO. Autorskie
diesle Hondy - ze wzgledu na ograniczong
baze zamiennikéw - s3 drogie w serwisowaniu.

sl

2010-2018

Ceny ofertowe: 8-33 tys. zt

Przyktad auta, w ktorym diesle sg lepsza pro-
pozycja od silnikow benzynowych - jednostek
1.4/1.6 z rodziny Prince oraz 1.2 PureTech sty-
nacych ze sporej problematycznosci. Oczywiscie
do zakupu diesla takze nie nalezy podchodzic
bezkrytycznie - wysokie przebiegi oraz ewen-
tualne zaniedbania serwisowe moga ciagnac za
sobg rozne problemy. W gre mogg wchodzic
m.in. defekty turbosprezarki, wtryskiwaczy
czy dwumasowego kota zamachowego. Dzieki
zamiennikom koszty serwisowania nie s3 jed-
nak wysrubowane. DPF - jezeli auto jezdzi tak-
ze wtrasie - jest trwaty. Czesciej zawodzi SCR.

150-konne 2.0 HDi zapewnia niemal sportowe
osiagi. Trzonem rynku s3 jednak rézne odmia-
ny silnika 1.6. Zdecydowanie odradzamy pot3-
czenie go ze zautomatyzowana skrzynia EGS6
- nie dos¢, ze dziata opieszale, to ze wzgle-
duna osprzet jest trudna i kosztowna w ser-
wisowaniu. Pewne problemy moze genero-
wac rozbudowana pokfadowa elektronika.

DANE TECHNICZNE:

1.6 HD:i: poj.: 1560 cm?,

moc: 112 KM, maks. moment obr.:
270 Nm, predkos¢ maks.: 190 km/h,
0-100 km/h: 11,3 5,4,61/100 km

Do tego warsztaty majg ograniczone doswiad-
czeniaw zakresie ich obstugi. Kto oczekuje wiec
napraw szybkichitanich, powinien szukacinne-
go modelu. Oferowany do korica 2013 . itylko
w hatchbacku diesel 2.2 i-DTEC zapewnia mase
radosci z jazdy. Dos¢ powiedziec, ze to druga
najszybsza po Type-R wersja silnikowa, tyle ze
duzo bardziej oszczedna.

DANE TECHNICZNE:
2.2i-DTEC: poj.: 2199 cn’,
moc: 150 KM, maks. moment obr.:
350 Nm, predkos¢ maks.: 217 km/h,
0-100 km/h: 8,55, 4,21/100 km
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HYUNDAI 3011 (GD)

rynku

20112011

Ceny ofertowe: 11-40 tys. zt

Design, prowadzenie czy osiggi kompaktowego
Hyundaia nie budza wiekszych emogji, ale kto
szuka po prostu solidnego, oszczednego, nie-
przesadnie drogiego, a do tego przestronne-
go auta - bedzie zadowolony. Powtoka lakier-

nie zapewma wybltnych

L
iesel 1. 4
Peing alejest tatwy w serwisie.

0siagow,

KIA Cee'd Il (ID)

nicza nie jest najtrwalsza, wiec nie nalezy
nastawiac sie na fatwe znalezienie auta bez
odpryskéw i zarysowan. Dobra wiadomos¢
jest taka, ze karoserie powaznie uszkodzo-
ne przez rdze takze sie nie zdarzaja. Na tle
konkurencji diesle 1.4/1.6 CRDi okazuja sie
proste konstrukcyjnie - maja elektromagne-
tyczne wtryskiwacze, a do tego mozna zna-
lez¢ warianty bez dwumasowych két zama-
chowych, co ogranicza wydatki serwisowe.
Odradzamy dwusprzegtowe skrzynie 7DCT.

DANE TECHNICZNE:

1.4 CRDi: poj.: 1396 cm?,

moc: 90 KM, maks. moment obr.:
220 Nm, predkosc maks.: 170 km/h,
0-100km/h: 13,55, 4,11/100 km

2012-2018

Ceny ofertowe: 10-40 tys. zt

Techniczny blizniak Hyundaiai30, ktdry designem
nadwozia i wnetrza, a takze sposobem wykon-
czenia kabiny chyba nieco bardziej trafiat w eu-
ropejskie gusta (cho¢ oczywiscie finalna oce-
na pozostaje indywidualng kwestig nabywcy).
Kia oferowata 7-letnia gwarancje (z wytacze-
niami), a Hyundai - 5-letnig. W obu przypad-
kach skutkowato to dtugim serwisowaniem
autw ASO oraz dobrym stanem technicznym
wielu uzywanych egzemplarzy. Wybierajac

DANE TECHNICZNE:

1.6 CRDi: poj.: 1582 cm?,

moc: 128 KM, maks. moment obr.:
260 Nm, predkos¢ maks.: 197 km/h,
0-100km/h:10,95,3,81/100 km

ﬂ Motor 32-33/2026

diesla, warto by¢ przygotowanym na flotowa
przesztosc samochodu oraz wysoki przebieg.
W przypadku Cee'da trzonem oferty sa wersje
1.6 CRDi. Mniejszy diesel byt oferowany duzo
krdcej niz przez Hyundaia. Polecamy pakow-
ne kombi (na fot.). Efektowna, trzydrzwiowa
wersja bedzie najtrudniejsza w sprzedaniu.

Zwawy i oszczqdny dlesel 1.6 CRDi
Wyrézniasie solidnoscig i prostots.

Ceny ofertowe: 7-34 tys. zt
W ocenie czesci kierowcow to najlepsza Astra.
Wazy sporo, ale okazuije sie lepiej wyciszona
i bardziej komfortowa od nastepczyni. Paleta
diesli jest obszerna, ale na polecenie zastuguje
zwhaszczasilnik 1.7. Bazowy 1.3 jest zastaby ima
przecietnie trwaty taricuch rozrzadu, ktéry daje
sie we znaki takze w odmianie 1.6. Z kolei flagowy
diesel 2.0 dosc¢ rzadko pojawia sie w uzywanych
Astrach. W trakcie jazdy probnej wersja 1.7 nale-
zy zwrdci¢ uwage na towarzyszace zmianom
ohcigzenia ruchy lewarka skrzyni oraz ha-
tasy - moga swiadczyc o uszkodzeniu fo-
2ysk w przektadni M32. Plusami Astry sa

dobre zaopatrzenie w zamiennikii uzywa-

ne czesdi, a takze odpornosc nadwozia na
rdze (pojawia sie czasem na drzwiach i progach).

OPEL Astra)

1.7 CRDi: poj.~1686 cm?, moc: 130 KM,
maks. moment obr.: 300 Nm, predkosc
maks.: 198 km/h, 0-100 km/h: 10,6 s,
4,31/100 km

PEUGEOT 308 I

DOS‘I‘EPHE DIESLE ==—

DANE TECHNICZNE:

1.6 e-HDi: poj.: 1560 cm?,

moc: 116 KM, maks. moment obr.:
270 Nm, predkosc¢ maks.: 191 km/h,
0-100 km/h: 10,25, 3,71/100 km

Ceny ofertowe: 7-34 tys. zt

Pod katem trwatosci auto wykonato ogrom-
ny krok naprzod wzgledem poprzednika. Je-
zeli dodamy do tego Swietne zabezpieczenie
antykorozyjne, mnogosc silnikow oraz wersji
nadwoziowych (w$rdd nich nie zabrakto nawet
coupe-cabrio), a takze rozsadne ceny oferto-
we, okaze sie, ze trzecia odstona Megane jest
jednaz ciekawszych propozycji na rynku wtor-
nym. Najlepszym z diesli jest mocny, a do tego
oszczedny i trwaty 2.0. W bazowym, bardzo
oszczednym 1.5, jezeli byt nalezycie serwiso-
wany, raczej mozna by¢ juz spokojnym o pa-
newki (ew. mozna je niezbyt wysokim kosztem
wymienic). Problemy najczesciej sprawia roz-
budowana elektronika.

WCHNICZNE:
.0'dCizpoj.: 1995 cm?, moc: 160 KM, maks.

moment obr.: 380 Nm, predkos¢ maks.: 215

SEAT leon Il

20122020

DANE TECHNICZNE:
2.0 TDI: poj.: 1968 cm?, moc: 150 KM, maks.

moment obr.: 320 Nm, predkos¢ maks.: 215 km/h,

0-100 km/h: 8,4 s,
4.31/100 km



LE
M
: ;‘G izM)
KM)

Ceny ofertowe: 13-55 tys. zt

Design nadwozia i wnetrza Peugeota 308 wy-
trzymat probe czasu. Ztego stowa nie mozna po-
wiedziec takze o komforcie czy prowadzeniu.
Korozja nie stanowi powazniejszego problemu,
aelektronika pracuje stabilniej niz w poprzedni-
ku. Staba strong modelu okazaty sie silniki ben-
zynowe - 1.2 PureTech oraz 1.6 zrodziny Prince.
Swietna alternatywa dla nich sa diesle. Najlep-
szym jest 2.0 HDi, ktory nawet w 150-konnej
wersji zapewnia wiecej niz wystarczajace osia-
gi. Narynku wtérnym tatwiej i taniej kupimy jed-
nak takze udang odmiane 1.6. Ryzykowny moze
okazac sie zakup wprowadzonego w 2017 . dies-
la 1.5 BlueHDi. Jest zrywny i oszczedny, ale ma
nietrwaty faricuch, ktéry spina watki rozrzadu.
Naprawa jest droga.

2008-2016

Ceny ofertowe: 20-68 tys. zt

Mimo Ze dzieli platforme MQB z Golfem, jest
przyjemniejszy w prowadzeniu. Wiele egzem-
plarzy ma diodowe reflektory, co kilkanascie
lat temu byto nie lada gratka. Na czyms trzeba
byto oszczedzic - padto nawykoriczenie i mul-
timedia, ktdre stojg szczebel nizej niz w Volks-
wagenie. Przyoszczedzono tez na zawieszeniu
- w przypadku diesla wielowahaczowe z tytu
ma jedynie 184-konne 2.0 TDI. Zadowolone
beda natomiast osoby szukajace Leona z na-
pedem 4x4, ktdry byt oferowany w kombi z sil-
nikami 1.6 oraz 2.0. Przy wysokich przebiegach
warto by¢ przygotowanym na naprawy skrzyn
DSG oraz zawieszenia.

l—

SKODA Octaviall

20122020

Ceny ofertowe: 16-80 tys. zt

Auto uwielbiane przez floty dziki korzystnej relacji
ceny dojakosci, a takze chetnie kupowane przez
osoby indywidualne z racji przestronnego wne-
trza i przepastnego bagaznika. Octavia ma tak-
zeinne oblicza - uterenowione (odmiana Scout),

o -_?. . . o ok rs
Wersii 1.6 TDI nie na_lezy unikac.
Jest wystarczajaco zwawa.

VOLKSWAGEN Gol Vi

Ceny ofertowe: 17-78 tys. zt

Pod wzgledem designu, ergonomii wnetrza,
tatwosci obstugi systemu multimedialnego,
starannosci wykoriczenia czy doboru mate-
riatow dla wielu osdb to najlepszy Golf w hi-
storii. ,,Siddemka” przekonuje tez mnogoscia
wersji - w pofaczeniu z dieslem mozna byto
wybrac naped na obie osie 4Motion, uspor-
towiong odmiane GTD oraz wyzej zawie-
szong Alltrack (na fot.), ktdra wyrdznia sie
takze plastikowymi ostonami dolnych par-

DANE TECHNICZNE:

2.0 TDI: poj.: 1968 cm?,

moc: 184 KM, maks. moment obr.:
380 Nm, predkosc maks.: 230 km/h,
0-100 km/h:7,85,4,51/100 km

\ N ..'*5:,'-'..}‘ «

% 3 T
184-.l§onne 2.0 TDI trafiato do
wersji Alltrack oraz GTD,

szlachetne (L&K) czy sportowe (RS). A produ-
cent nie ograniczat klientom swobody wyboru,
oferujgc wszystkie zwymienionych z udanymi
dieslami1.6/2.0, ktdre nalezq dorodziny EA288.
Podobnie jak w innych modelach na platfor-
mie MQB warto zwracac uwage na stan pty-
nu chtodzacego - jego ubytki moga swiadczy¢
orozszczelnieniu wodnego intercoolera. Pole-
camy takze kontrole poziomu oleju - nie uby-
waw ekspresowym tempie, ale miedzy wymia-
nami konieczna moze by¢ dolewka.

DANE TECHNICZNE:

1.6 TDI: poj.: 1598 cm?,

moc: 105 KM, maks. moment obr.:
250 Nm, predkosc maks.: 194 km/h,
0-100km/h: 10,85, 3,81/100 km

tii nadwozia. Mocng strong modelu okazu-
jesie duza baza zamiennikéw, ktdra istotnie
utatwia naprawy oraz ogranicza ich koszty.
Nagromadzenie elektroniki jest mniejsze niz
w nastepcy, co procentuje - liczba proble-
mow z nig zwigzanych jest mniejsza. tatwo
0 auto z polskiego salonu.

%
TOYOTA Auris
2012:2018

Ceny ofertowe: 21-45 tys. z

Potaczenie Toyoty z dieslem wielu osobom ko-
jarzy sie z przepisem na finansowa katastrofe.
Tyle ze japoniskisilnik 1.4 D-4D - poza tym, ze
pali mato - jest praktycznie nie do zdarcia, na-
tomiast 2.0 D-4D zostat znacznie udoskonalo-
ny wzgledem starszych jednostek z rodziny AD.
Bardziej ryzykownym wyborem moze okazac
sie 1.6 zrodziny N47, a wiec silnik BMW z tan-
cuchem o przecietnej trwatosci. Za Aurisem
z dieslem przemawiaja rozsadne ceny ofer-
towe, co wynika z mniejszego popytu niz na
hybrydy czy dobrze pracujace na LPG silniki
1.6 Valvematic. Auto trzeba obejrze¢ na pod-
nosniku. Korozja coraz mocniej atakuje podwo-
zie, comoze oznaczac wysokie koszty napraw.

DANE TECHNICZNE:

1.4 D-4D: poj.: 1364 cm?,

moc: 90 KM, maks. moment obr.:
205 Nm, predkos¢ maks.: 180 km/h,
0-100 km/h: 12,55,4,01/100 km

— W - .
"';-’ .

silni I jest niezly,
Silnik 2.0 D-4D (na! fot.) jes |
ale jeszcze lepszy jest 1.6 I}ED 7

Zakup kompaktowego autaz dies-
lem nie jest pozbawiony sensu.
Wrecz przeciwne - to wcigz swietny
krok. Zwtaszcza teraz, kiedy trwa-
jaca nagonka na ten typ zrodta
mocy przetozyt sie na spadki za-
interesowania nim, co moze uta-
twic negocjowanie cen ofertowych.
Zalitr oleju napedowego pfaci sie
wiecej niz za litr benzyny. W per-
spektywie wysokich przebiegow
rocznych wysoka wydajnosc diesli
skompensuje to znawiazka. Wiek-
s20S¢ z prezentowanych mode-
li przy spokojnej jezdzie na trasie
paliniecate 4,51/100 km, natomiast
naautostradachi drogach ekspre-
sowych trzeba przygotowac sie
na wynikirzedu 5,5-6,51/100 km.
Silniki benzynowe, zwtaszcza przy
jezdzie w tempie autostradowym,
okazuja sie juz duzo bardziej za-
chfanne na paliwo.

%
=
=
—
@
a
=)
o,
£

32-33/2026 Motor [}



AL\ WAudilRS6/Avant

AUDI RS 6 AVANT ) obecny przebieg: 129 tys. km > rok produkcji: 2021
> szczeg6towy raport ze 129 tys. km ) start: 0 km > meta: 129 tys. km ) obecna wartosc:

MTES

DLUGODYSTANSOWY

Audsi A6 (56, RS 6) C8

W produkcji: 2018-2025 .
Silniki benzynowe: 2.0-4.0 (245-630 KM)
Silniki Diesla: 2.0-3.0 (163-349 KM)

| Nie wszystkie RS 6 stuzyly na co dzien.
Sporo z nich ma bardzo niskie przebiegi.

Trwate, ¢

genia

Ine, piekie

Od lat Audi taczy ogien z wodq. Modele z serii RS potraflq zawstydzac prawdziwe
sportowe auta i nie tracg przy tym prawie nic z komfortu. A jak jest z trwatoscig?

aczelo sie od sukcesu napedu

quattro oraz genialnych pie-

ciocylindrowych jednostek,

ktére w dotadowanych wer-
sjach zadziwialy osiagami. Wizeru-
nek i pozycja rynkowa Audi zaczety
sie diametralnie zmieniaé. A produ-
cent idacy przez lata wtasna droga
postanowit polaczy¢ bardzo mocne
jednostki napedowe z nadwoziami
typu kombi, nazywanymi przez nie-
go Avant. Za punkt zwrotny uznaje
sie czesto RS2 z 1994 roku, stwo-
rzone przy wspoélpracy z Porsche
i w fabryce tej firmy montowane.
Ale juz w 1989 roku Audi ofero-
walo model 200 Avant z 200-kon-
nym dotadowanym silnikiem 2.2

—Z] Motor 32-33/2026

i stalym napedem obu osi. A po
RS2 pojawity kultowe RS4 czy, po
raz pierwszy w gamie A6 C5, mo-
del RS6.

Pozorne podobieristwo

Zaprezentowane w 2019 roku
RS 6 C8 nie jest subtelne. Ale tez
réznice techniczne w stosunku do
zwyklych A6 nie sa subtelne. Je-
dynie tylna klapa, dach i przednie
drzwi sa takie same jak w A6. Ale
zachowano dualizm charakteru po-
przednikéw. RS 6 nie ma meczy¢,
jego eksploatacja ma nie wymagac
zadnych wyrzeczen.

Dla wlasciciela opisywanego eg-
zemplarza nie bylo to pierwsze

Audji, nie jest to tez pierwsze moc-
ne auto, jakie uzytkowal. Za to
wspomina, ze pierwsze tak dro-
gie w zakupie. Cho¢ wczesniej tez
wybieral auta z tego segmentu, po
2020 roku ceny wystrzelity. Po cze-
$ci przez ograniczona dostepnosé.
Zakup RS 6 w 2021 roku w cenie
610 tys. zt byl mozliwy tylko dzie-
ki znajomemu niezaleznemu po-
srednikowi, ktéry dowiedzial sie
o zam6wionym egzemplarzu dla
klienta, z ktérym urwat sie kontakt.
Norma byly wéwczas ceny u deale-
r6w zblizajace sie (a czasem i prze-
kraczajace) 700 tys. zt. Dopiero
w 2022 zaczely wyraznie spadac¢ do
610-630 tys. z1, w znacznym stopniu

przez nasycenie rynku po wystepu-
jacych w pandemii brakach i w kon-
sekwencji wyrazny spadek popytu.

Wersja podstawowa

To, ze udato sie kupié¢ auto w re-
latywnie niezlej cenie, wynika
w znacznym stopniu z faktu, ze nie
ma tu za wielu dodatkéw. A klien-
ci szukajacy RS 6 bardzo czesto
oczekiwali wszystkiego, co na li-
Scie opcji sie znalazto. Sa tu ,,jedy-
nie” 21-calowe felgi, nie ma skretnej
tylnej osi. Nie ma tez bardzo po-
pularnych w RS 6 opcjonalnych
reflektor6w Matrix, sq standardo-
we w technologii LED. I to ostat-
nie wlasciciel uznaje za wade.



320 tys. zi

Inie drogie

Reflektory nie sa tak dobre, jak moz-
na oczekiwaé od auta tej klasy
z 2021 roku. I ciezko nie zgodzi¢ sie
z sugestia wlasciciela, ze przy tej ce-
nie oferowane jako opcja lepsze re-
flektory powinny by¢ seryjne.

Za to felgi o mniejszej §rednicy
wlasciciel sobie chwali. Komfort
jazdy jest wyzszy, trudniej uszko-
dzi¢ obrecze i opony. A i tak dwa
razy do tego doszto. Cho¢ za drugim
razem wyrwa w jezdni byla na tyle
duza, ze kota wielu SUV-6w tez by
tego nie przetrwaty.

Swietna ,,pneumatyka”

Dzigki pneumatycznemu zawie-
szeniu RS 6 zaskakujaco sprawnie
radzi sobie z wiekszoscig nier6wno-
§ci, a na autostradzie wrecz plynie.
Przez brak tylnej osi skretnej bywa
jednak w miescie troche uciazliwe.

Komputer pozwala momtorowac

co tem erature ol e|u,

- bleﬁﬂo zwfa ale tg’z' oleju
wskrzym oraz ukfadu
hamulcowego.
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Taka odmiana uchodzi réwniez za
troche mniej angazujaca w prowa-
dzeniu. Egzemplarze ze skretnym
tylem wydaja sie bardziej bezpo-
srednie. Nie nerwowe, ale wedlug
niektérych wymagaja troche wiecej
skupienia.

Opcjonalnie w RS 6 oferowano
uktad jezdny DRC (Dynamic Ride
Control). Zamiast miechéw ,,pneu-
matyki” sa tam klasyczne stalowe
sprezyny, a amortyzatory sa stero-
wane hydraulicznie. To propozycja
dla oczekujacych przede wszyst-
kim bardziej bezposrednich do-
znan z jazdy. RS 6 z uktadem DRC
sa wyraznie mniej komfortowe. Do
tego gdy w ukladzie pojawi sie nie-
szczelnosé, do jego napelnienia
(i nabicia ci$nienia) potrzebna jest
specjalna pompa hydrauliczna, kt6-
ra przed napetnieniem jest w stanie 4

KONSOI'AYA'I'S
godnym oddzielnym
ekranem dla systemu

klimatyzacji.
S

W kwesti funkqonalnosu RS 6 nie rézni sie od
A6. Toimponujaco wygodne i $wietnie wykona-
ne auto klasy wyzszej. Biorac pod uwage osiagi
i charakter, chciatoby sie jeszcze troche opuscic
fotele. W drugim rzedzie nawet naprawde wyso-
kim osobom bedzie wygodnie, ale jedynie dwom.
Pod podtoga bagaznika o dziwo jest miejsce na
koto dojazdowe, ale zajmuje je subwoofer. Draz-
ni fakt, e po otwarciu klapy w deszczu do ba-

gaznika wlewa sie mocno woda z rynienek. Nie  WYGODA, jakq oferun fotele, jest

wszystkim odpowiada charakterystyczna hap-

tyka ekranow dotykowych. Sporadycznie two-
rzywa potrafig skrzypiec. Ale ogélna jakos¢ ma-
teriatow i montazu jest swietna.

Swietna, mogtyby byc odrobine nizej.

TUNEL posrodku jest potezny, to ka-
napa raczej dla dwoch pasazerow.

BAGAZNIK identyczny jak w zwy-
ktych A6 Avant zmiesci 565 litrow.

RS 6 imponuje osiggami, ale w rownym stopniu
wrazenie robi wygoda i jakosc jego kabiny.

ocena: 4/5

Ocena silnika, dynamiki i zuzycia paliwa

Skonstruowana wspélnie z Porsche rodzina podwdjnie dofadowanych silnikow V8 cieszy sie napraw-
de dobra opinig. W tym wcieleniu RS 6 poprawiono sporo w stosunku do starszej wersji z poprzed-
niego modelu. Osiggi s3 po prostu brutalne. Nawet na niskich obrotach silnik reaguje niesamowicie.
Jedyne zastrzezenia mozna miec do oprogramowania skrzyni, przy spokojnej jezdzie czasami zwle-
ka zbyt dtugo. Na krdtkich odcinkach w miescie RS 6 spala olbrzymie ilosci paliwa, ale poza tym mito
zaskakuje. Zuzycie oleju jest minimalne, przynajmniej w tym normalnie uzytkowanym egzemplarzu.

DANE TECHNICZNE " 4.0 TFSI

Silnik benz., biturbo
Pojemnosc skokowa 3996 cm?
Uktad cylindréw/zawory V8/32
Moc maksymalna 600 KM/6000
Maks. moment obrotowy 800 Nm/2050
9 " Predkosc maksymalna 250 km/h
POTEZNA MOC, niezta trwatos¢,  Przyspieszenie 0-100 km/h 365
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12,3-13,11/100 km

1 B

Spore wymagania serwisowe. Srednie zuzycie paliwa

Silnik absolutny, w zasadzie bez stabych stron.

Nawet zuzycie paliwa jest zupetnie akceptowalne. Qcena:
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—UZYWANE AudiRS 6 Avant

DLUGODYSTANSOWY

Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Nie spodziewalismy sie tu najmniejszych sla-
dow korozjii sie nie zawiedlismy. Rzadki przy-
padek - nawet Sruby zawieszenia wygladaja
tutaj bardzo dobrze, nie bedzie prob-
leméw zich odkreceniem. Prawie &
wcatosciwcigz fabrycznyuklad e
jezdny nie wykazuje $ladow
2uzyciaw czasie jazdyina
szarpakach. Nie widac tez
spekania na gumowych
tulejach. Nie ma takze
najmniejszych sladéw
wyciekéw z silnika, skrzy-
ni czy dyferencjatu. Uktad
pneumatyczny dziata bez za-
rzutu, miechy s3 dobrze ostoniete.

ZACISK jest niezwykle bli-
sko felgi, gdy dostanie sie
miedzy nie nawet niewielki
kamien, widac tego skutki.

Stan wzorowy. Mozna by powiedziec, ze po tak drogim samochodzie mozna tego oczekiwac. Ale nasze doswiadczenie uczy,
ze nie zawsze tak jest. Widac tez po tym RS 6, ze bylo solidnie serwisowane. A tutaj zaniedbania mszcz3 sie podwajnie.

Przeswit nie je;t- :
duzy, a rozstaw osi .
jest spory. Trzeba

WIELOWAHACZOWE przed-
nie zawieszenie (w petni alu-
miniowe) jest trwate. Czesci
duzo drozsze niz do A6.

s

===

amietac o unoszeniu

auta na kiepskich
drogach.

PRZESWIT jest niewielki, na
ostonach widac kilka takich
sladow. Z tego powodu wy-
mieniano juz jeden wahacz.

Zadnych sladow korozji.

POTEZNY WYDECH korico-
wy, alei catareszta uktadu
wyglada zupetnie jak nowa.

DWUSEKCYJNY WAL nape-
dowy nie ma najmniejszych
luzow. Ale podporai przegu-
by nie grzesza trwatoscia.

ocena: 5/5

wytworzy¢ w ukladzie préznie.
Niewiele serwiséw poza ASO ja ma.

Nawet uzytkownicy RS 6 ze
znacznie wiekszymi przebiegami
chwala bezproblemowos¢ jednost-
ki napedowej. Z jednym zastrzeze-
niem — o ile auta sa seryjne.

Trwate 600 koni

Ale chiptuning czy powazniej-
sze modyfikacje mechaniczne sa-
me w sobie wcale nie wplywaja na
trwatos$¢ jednostki az tak, jak moz-
na sadzi¢. O ile sa wykonane przez
profesjonalistow. Oraz (co jest na-
wet wazniejsze) jesli sa uzytkowa-
ne przez osoby rozsadne. Po samym
chiptuningu moc RS 6 zbliza sie do
700 KM, a moment obrotowy do
1000 Nm.

Ten egzemplarz jest jednak seryj-
ny i stuzy przede wszystkim jako
wygodne, szybkie rodzinne kombi.
I ma to odbicie w spalaniu. Srednie
zuzycie wynosi 13,6 1/100 km. Zde-
cydowanie wiecej czasu RS 6 spe-
dzato w trasie, ale miejskie korki tez
nie sa mu obce.

Powazniejsze usterki przez caty
okres eksploatacji byly dwie. Ze-
psut sie ekran dotykowy, niestety
podczas podrézy zagranicznej. Wie-
loma funkcjami dato sie sterowac,

—2] Motor 32-33/2026

klimatyzacja ma oddzielny panel,
pomagaly tez przyciski na kierow-
nicy. Ale niestety menu do zarza-
dzania ustawieniami zawieszenia
nie byto dostepne. Nie mozna by-
o unies¢ auta, wiec na lokalnych
szwajcarskich drogach kilka razy
delikatnie szorowato ostona silnika.
Druga usterka jest typowa dla Au-
di z tego okresu z jednostkami V6
i V8. RS 6 posiada uktad mikrohy-
brydy, zreszta z do§¢ powolnym
systemem start-stop. Psuja sie al-
ternatory z funkcja rozrusznika,
petniace funkcje generatora i wspo-
magajace silnik. Dochodzi do wy-
cieku chlodziwa. Na szczescie tutaj
zdarzylo sie to jeszcze na gwaran-
cji (czteroletniej). Na nieszczescie
przez dtuzszy okres ten awaryjny
podzespé! byt praktycznie niedo-
stepny. Znamy przypadki kierow-
céw czekajacych blisko p6t roku na
naprawe. Sytuacja byla przez pe-
wien czas tak ciezka, ze powstat
czarny rynek czesci. Niezalezne
warsztaty je wykupywaty i ofero-
waly znacznie drozej niz ASO. Ale
byty dostepne od reki. Wielu sie de-
cydowato. Bo koszty eksploatacji
i tak sa w przypadku tych aut olbrzy-
mie. Tak samo jak mozliwosci RS 6.
TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkowi

BMW M5 2017-2023r.
Ceny: od 180 tys. zt
W tej generacji sprzedawane jedynie jako se-
dan. Jest wyraznie tanisze na rynku wtdrnym niz
AudiiMercedes. Wszystko przez zt3 stawe sil-
nika, ma on dos¢ delikatne korbowody, prob-
lemy z odprowadzaniem ciepta. Ale M5 potra-
fi by¢ najbardziej zwinne i angazujace z catej
tréjki. Tez oferuje jak AMG tryb tylnonapedo-
wy, a jednoczesnie moze mito zaskoczyc¢ kom-
fortem. Przy tym jest tez najbardziej stonowane.

MERCEDESE63 AMG  2017-2023r.
Ceny: od 230 tys. zt
Oferowany zaréwno jako sedan, jak i kombi. To
chuligan w garniturze, pod niektorymi wzgle-
dami Mercedes jest najostrzejszy i najbrutal-
niejszy z catej tréjki. Nawet w trybie komforto-
wym zawieszenie E 63 AMG informuje dobitnie
o stanie nawierzchni, ale nie ma tu torowej pre-
cyzjiM5. Wersja S posiada Drift Mode - po jego
aktywacji E 63 jest tylnonapedowym potworem.
Trzeba uwazac na problemy z termostatami.

: ic
: a trakcja, nawet na slisk
o ad niesamowicie.

niach RS startuje
erc Nie jest tak podsterowny ja
2




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki

Zestawienie kosztow

Alternator z funkcjg rozrusznika zepsut sie na
szczescie na gwarangii. | szybko udato sie zna-
le7¢ nowg czesc. Ale nie wszyscy wiasciciele tych
aut mieli tyle szczescia, niektorzy czekalina ele-
ment kilka miesiecy. Zadnych probleméw nie

sprawity skrzynia i wat napedowy, co dowodzi,
ze zautakorzystano z gtowa. Wysoka trwatos¢
ukfadu jezdnego, z systemem DRC jest wyraznie
nizsza. Uciazliwa okazata sie awaria ekranu do-
tykowego (ie jest to odosobniony przypadek).

PRZENIESIENIE NAPEDU spisato sie Swietnie. BOCZEK FOTELA wygniét sie
Ale nie naduzywano funkgji Launch Control.  zdecydowanie zbyt szybko.

INTEGROWANY alternator z rozrusznikiem

OSMIOBIEGOWA SKRZYNIA
automatyczna ZF wcigz (uktad hybrydowy) psuje sie nie tylko w RS 6,
dziata bezproblemowo. awe wszystkich Audi z silnikami V6 i V8.

Jak na tak wyzytowane auto RS 6 spisato sie
Swietnie. Ale czesci sa naprawde kosztowne.

ocena: 4/ 5

TO NAM SIE PODOBA:

» Wysoki (biorac pod uwage
rozmiar felg) komfort jazdy

» Skutecznosc napedu,
niezaleznie od warunkow

Niektorych troc
Gdy doszlo do je
sterowac m.in.u

zni haptyka tego e ekranu.
qo awaru,nremozna ylo

tadem zawieszenia. =

TO SIE NAM NIE PODOBA:

» Zwrotnos¢ bez tylnej osi
skretnej jest dos¢ staba

» Niedopracowane przednie
zaciski hamulcowe

Uzytecznosc - prawie jak w zwykiym A6. Tylna o$ 4
skretna pomaga RS 6 nie tylko w szybkiejjezdzie. QCena: / )

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

200000-250000 Przebiegi 140-220 tys. km, egzemplarze z poczatku produkcji, ale z reguty zadbane.
320000-370 000 Roczniki 2021-2022, przebiegi od 70 do 120 tys. km, czesto z przedtuzong gwarancja.
400000-550 000 Cickawie wyspecyfikowane RS 6 (m.in. nieoczywiste kolory), przebiegi bardzo niskie.

Mniej wiecej potowa RS 6 na naszym rynku jest krajowa. Sporo ma ciggtosc serwisu w ASO i wcigz
aktywna gwarancje. Zdarzajg sie auta naprawiane po mocnych wypadkach. Szukajacy RS 6 chca
jak najbogatszego wyposazenia. Auta bez dodatkow ciesza sie matym powodzeniem.

Jest drogo, a gdy przebieg jest niski - koszmarnie
ocena:

drogo. Sporo egzemplarzy ma podniesiong moc.

82000 zt

Ubezpieczenie i badania techniczne w latach 2021-2026

2. NAJWAZNIEJSZE CZYNNOSCI SERWISOWE

Data
07.2021
03.2022

Koszt
1300z
1900zt

Przebieg
1900 km
21000 km

Opis czynnosci
Pierwsza wymiana oleju, na zyczenie whasciciela.
Wymiana przewodow chtodniczych przegryzionych przez kune.
Przeglad w ASO, wymiana oleju silnikowego, Swiec zaptono-
wych, na zyczenie whasciciela oleju w skrzyni biegow (zalecana
€0 60 tys. km) i dyferencjatach. Dodatkowo wymieniono
przednie klocki hamulcowe. Troche na zapas, bo fabryczne
wytrzymatyby jeszcze pewnie 10-15 tys. km.
Uszkodzenie jednej z felg, trzeba byto zakupic nowe opony,
ale dzieki ubezpieczeniu (zawartemu w cenie auta, pakiet)
zaptacono za nie jedynie 50%. Nowa felge kupiono bardzo tanio
w ASO (miata lekkie rysy i trzeba byto ja pomalowac).
Podczas wyjazdu za granice zepsut sie gtowny ekran dotykowy
(byt zupetnie czarny). Z auta dato sie korzystac, na szczescie
panel klimatyzacji jest oddzielny, niektdrymi funkcjami mozna
sterowac z kierownicy. Ale nie dato sie np. podnies¢ zawieszenia,
co sprawito wiele probleméw. Ekran wymieniono na gwarancji.
Wyczuwalny byt ptyn chtodniczy. Tym razem przyczyna nie
byta kuna, a rozszczelnienie uktadu chtodzenia alternatora
zintegrowanego z rozrusznikiem (BSG). Dostepnos¢ czesci byta
bardzo staba. Na nowy element czekano dwa tygodnie i jak
ustalit wasciciel - byt to bardzo krotki okres.
Wymiana przednich tarcz i klockow. Wytrzymatyby jeszcze
troche, ale wyczuwalne byty delikatne wibracje.
Przeglad, wymiana oleju w silniku, skrzyni, napedzie, Swiec
(oleje zakupiono poza ASQ).
Po wjechaniu w sporg dziure wymieniono jedna felge, jeden
wahacz (nie miat luzow, ale nosit $lady obtarcia), opony i tak
byty juz zuzyte.
Suma wydatkow z punktu 2.

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH
Przeglady z wymiang oleju wykonywano nie rzadziej niz co 15 tys. km. Do prze-
biegu 102 tys. km auto jezdzito do ASO. Pozniej do specjalisty od Audi RS.

05.2023 49 000 km 12300zt

11.2023 56 000 km 6400zt

01.2024 62000 km

o
=N

07.2024 78000 km

o
=

11.2024 89000 km 14000zt

03.2025 102000 km 7000 zt

09.2025 118000 km 5000 zt

|

* inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

39000 zt

4.KOSZTY PALIWA
Na dystansie 129 tys. km Srednie spalanie wyniosto 13,6 1/100 km,

ilosc zuzytego paliwa: 17 544 | Pb 98, cena usredniona 6,80 za litr Pb 98. 119299
Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 288199z
Utrata wartosci (zakup: 610 tys. z, obecna wartosc: 320 tys. zi) 290 000 zt
£aczny koszt na dystansie 129 tys. km 578199 zt
Koszt 1km bez utraty wartosci 2,23zt
Koszt 1km z utratg wartosci* 4,48zt

MPODSUMOWANIE =

Czy RS 6 jest autem prawie bez wad? Jesli pominiemy finanse, to
tak. Mozliwosci sg piorunujace, a trakcja absolutna. Przy tym nie
odbywa sie to kosztem komfortu. Nie jest to tez przypadek bar-
dzo mocnego auta, w ktérym co chwila trzeba sie martwic o wy=«
trzymatosc podzespotow. Aktualnie, gdy RS 6 s juz po najwieks
szej utracie wartosci, wydaja sie nie mniej ciekawe niz jako nowe.ss

nasza
ocena.
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Volvo 262 C Coupe
to rzadki widok na
drogach, a wersja

Bertone przerobiona
przez amerykanskg firme
Solaire to jeszcze wiekszy
unikat — prawdopodobnie
powstato tylko piec takich
aut. Jedno z nich trafito do
Niemiec, a przy okazji

W nasze rece.

azdy, kto w latach 70. stuchat po-
pu, zapewne kojarzy Terry’ego
Jacksa — kanadyjskiego artyste,
ktéry w latach 1973-74 podbit
Swiatowe listy przebojéw utworem
,,Seasons in the sun”. Sprzedano ponad
14 mln ptyt, a wspomniana piosenka
przez wiele miesiecy rozbrzmiewata
w radiu $rednio raz na godzine. Jacks
dobrze na tym zarobil, a po kilku la-
tach sprawil sobie wyjatkowe auto,
Volvo 262 C Solaire.
Skromnie wybrat jed-
nak egzemplarz z ryn-
ku wtérnego.
Dzi$§ samochdd na-
lezy do Gerda Rich-
tera z Hamburga,

Dwudrzwiowe coupe na bazie Volvo |
264 zaprezentowano w marcu 1977 r.
na salonie samochodowym w Gene-
wie. Dzieki niezmienionemu rozstawo-
wi osi model oferowal cztery wygodne
miejsca. Od czterodrzwiowego warian-
tu odrézniaty go przede wszystkim ob-
nizona o 60 mm linia dachu i bardziej
nachylona przednia szyba. Co ciekawe,
okoto 90% produkcji modelu 262 C by-
fo przeznaczone na rynek amerykanski.
Jak ustalit dzienni-

karz Paul van Vugt

podczas pracy nad

ksigzka ,,The Volvo

Bertone Years”, ot-

warta wersja tego auta

~ wlasciwie nie powin-

ktéry na tylnej p6t- Juzsamlogotyp koj_arzysig na byta powstac.
ce swojego rzadkie- ze stoneczngKalifornia, jest Wedtug zebranych

go Volvo zawsze nawet falado surfowania.

wozi singiel ,,Sea-
sons in the Sun”. Richter znalaz! te-
go amerykansko-szwedzkiego klasyka
na eBayu. ,Jestem fanem kabrioletéw
i kiedy$ rozwazalem kupno Bertone
262 C i przerobienie go na wersje bez
dachu”, przyznaje. ,,Na szczescie te-
go nie zrobitem”. Trzy lata pézniej do-
wiedziat sie z grupy na Facebooku, ze
na aukcji mozna kupié¢ prawdziwy ka-
briolet 262 C. Tak natknat sie na Solai-
re — egzemplarz, ktéry kiedys trafit do
najwiekszego kanadyjskiego dealera
— i wkrétce sprowadzil go z Vancouver
do Niemiec. Czekaly go jednak kolejne
wydatki, zwiazane gléwnie z najwiek-
sza bolaczka tego modelu: korozja.

Ale co z tego. Juz podstawowa wer-
sja 262 C jest warta kazdego wysitku.

eprasa.pl 2f265aa5b9

przez niego informa-
cji Bjorn Ahlstrom,
dyrektor Volvo Cars North America,
na poczatku lat 80. stanat przed trud-
na decyzja. Model 262 C nie odnidst
sukcesu, a magazyny byly pelne nie-
sprzedanych coupe. By¢ moze powo-
dem byla cena: pod koniec lat 70. takie
Bertone kosztowato w Ameryce prawie
25 000 dolaréw.

Ahlstrom wpad?l na pomyst, by po-
zby¢ sie charakterystycznie obnizonego
dachu i stworzy¢ kroétka serie 50 ka-
brioletéw. Do realizacji projektu zaan-
gazowano firme Solaire z Santa Ana
w potudniowej Kalifornii — przedsie-
biorstwo, ktére wczesniej przerabiato
takze Volvo P1800. Mimo niewielkich
rozmiar6w Solaire styneto ze specja-
listéw od wyjatkowo trudnych zadan
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Whnetrze bogato wykoriczone miejscami marszczong skéra. Rozbudowana centralna czes¢
kierownicy pasuje do masywnego Volvo, podobnie jak cata forma tej deski rozdzielczej.

Ten samochdd nie jest worem témperamentu,
ma za to niezawodny naped: znany silnik V6
o pojemnosci 2,9 i mocy 155 KM.

Rl T

ALE BAZUJACA NA NIM WERSJA BEZ
DACHU JEST UNIKATEM

Baza, na ktdrej powstat ten oryginalny
kabriolet, pochodzi oczywiscie od Bertone.
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— to wlasnie tutaj powstaly niekon-
wencjonalne Kanzler Coupe i kabrio-
let na bazie Hondy Prelude. Jednym
z partneréw firmy Solaire byt Bruce
Meyers, twdrca buggy. To on dostat
zlecenie odciecia dachu i zamonto-
wania materialowego poszycia.

W ksiazce van Vugta Meyers
wspomina: ,,Szukatem sprawdzone-
go systemu, ktéry datoby sie zaadap-
towacé do ksztaltu coupe. Po kilku
probach wybdr pad! na miekki dach
Chevroleta Camaro”. Podczas opra-
cowywania mechanizmu dachu
najwiekszym wyzwaniem byly tyl-
ne szyby, ktére musialy by¢ opusz-
czane i podnoszone elektrycznie.
Stelaz dachu z kabrioletu Camaro
7 1968 r. obszyto grubym plétnem
sprowadzonym z Niemiec. Dach
skladat sie elektrycznie i idealnie
chowal za tylnymi siedzeniami.
W komplecie byla tez odpowied-
nia plandeka. Wszystkie czesci wy-
produkowano w Solaire, réwniez te
z wiékna szklanego i tkaniny.

W Szwecji efekt koficowy nie
wzbudzil wigkszego entuzjazmu.
Gléwnie przez obawy zwiazane
z bezpieczenstwem. Gdyby samo-
chéd ulegt powaznemu wypadkowi,
nazwa ,Solaire” szybko posztaby
w niepamiegd¢, a cata szkoda wize-
runkowa spadtaby na Volvo. Mimo
to Ahlstrom uwazat projekt za uda-
ny i przez kilka lat przechowywat
auto w magazynie. Po tym egzem-
plarzu powstaly jeszcze tylko trzy
lub cztery kolejne Solaire — w tej
kwestii nawet eksperci nie sa zgod-
ni. Samochdd Richtera z 1981 r. ma
ponad 200 000 km przebiegu, co
zdradza jedynie lekko zuzyta mar-
szczona skdrzana tapicerka, choé
ostatnio ja odnowiono. Felgi to za-
montowane pé6Zniej obrecze Corona
z piastami Volvo, zawdzieczamy je
jednemu z poprzednich wilascicieli,
Terry’emu Jacksowi. Podczas naszej
przejazdzki jego przebdj ,,.Seasons in
the Sun” zostawiamy jednak tam,
gdzie nie przeszkadza.

A przejazdzka jest spektakularna,
gtéwnie za sprawa przechodnidw,
ktérzy na widok tego wyjatkowe-
go Volvo niemal przecieraja oczy
ze zdumienia. Silnik PRV-V6 o mo-
cy 155 KM nie czyni go samocho-
dem sportowym, a trzystopniowy
automat tez, delikatnie méwiac,
nie porywa. Ale to nie ma znacze-
nia: wymiary tej plaskiej, szwedz-
kiej ,,cegly” i tak sklaniaja do raczej
spokojnej jazdy. Czuje sie tu troche
jak w otwartym, bardzo skandynaw-
skim Rolls-Roysie.

TEKST: R. LOEWISCH, ZDJECIA: S. KLESCHIES, AUTOR
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benzynowy

~ Pojemnosc skokowa

2849 cm?

| Uktad cylindréw/zawory

V6/12

~ Moc maksymalna

155 KM/5500

I Maks. moment obrotowy

218 Nm/5700

| Naped

tylny

| Skrzynia biegow

aut./3-biegowa s

. Dlugos¢/szerokosc/wysokose | 488/172/137cm

~ Rozstaw osi

264 m

| | Masawtasna

OSIAGI, ZUZYCIE PALI

% Predkos¢ maksymalna

1500 kg
A (dane prod.)
180 km/h

| Przyspieszenie 0-100 km/h

brak danych

';‘ §redn_ie zuzycie paliwa

=R

brak danych

Linia 262 z otwar-
tym dachem . *
rzeczywiscie
przypomina te

z Rolls-Royce’a

- a przynajmniej
radosc z jazdy

z wiatrem we wio-
sach jest taka sama.
Po lewej zestawio-
ne obok siebie
kabrioleti coupe.




50lat temu
W ,,Motorze” z 8 sierpnia 1976 roku
Kradzieze samochoddéw towarzyszyly motoryzacji od jej
poczatkéw. W latach 70. byl to widoczny w Polsce problem.
Funkcjonariusze MO zajmujacy sie tym procederem zwraca-
li uwage, ze zdecydowana wiekszo$¢ kradzwzy ma charakter
uprowadzenia. Chodzilo tylko o to, aby mie¢ pojazd na prze-
jazdzke, przy okazji okrasé wnetrze, a po krétkim czasie takie
auto zostawalo porzucone lub rozbite (bo sprawcy nierzad-
ko bywali pijani). Milicjanci zwracali uwage, ze istotne sa do-
datkowe zabezpieczenia, bo kazda trudno$é w uruchomieniu
auta drastycznie zmniejsza ryzyko kradziezy. Najczesciej kra-
dziono Syreny, Warszawy i Zuki. Rzadziej Polskie Fiaty 125p,
szczeg6lnie model z blokada kierownicy.
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Nowy model Forda miat byé produkowany az w trzech fabrykach M UZYKA Z ZAGtOWKA
(Hiszpania, RFN, Wielka Brytania) i sprzedawany w Europie, a takze 50 lat temu zagtowki w samochodach nie byty
eksportowany na rynek USA. Dzi§ mozemy powiedzieé, ze zaprojek- oczywistoscia, ale w coraz wiekszej liczbie kra-
towana w Kolonii Fiesta to produkt globalny. Ford planowat podbié jow stawaty sie wyposazeniem obowigzkowym.
tym modelem segment aut o dtugoéci 3,5 m i z silnikiem o pojemnosci Jeden z uznanych producentdw siedzer sporto-
jednego litra. Fiesta byla nieco wigksza od 6wczesnych rwali, takich wych, firma Recaro, wraz z marka Blaupunkt opra-
jak Renault 5, Honda Civic czy VW Polo. Zwracata uwage maksymal- cowata rozwigzanie polegajace na umieszczeniu
nym wykorzystaniem przestrzeni w kabinie oraz uproszczona obstu- w zagtowkach gtosnikow oraz filtra akustyczne-
ga serwisowa. Dla przykladu podawano czas wymiany silnika, kt6ry go majacego za zadanie polepszy¢ odbidr wyso-
okreélano na 1,2 godziny, a caly uklad wydechowy mozna byto kichi srednich czestotliwosci.
wymienié po odkreceniu tylko jednego ztacza srubowego.

KTORY KOLOR JEST NAPRAWDE BEZPIECZNY?

Odpowiedz na takie pytanie wcale nie jest oczywista. Latwo
postrzegany kolor, np. bialy, na tle osniezonej jedni nie jest juz
taki widoczny. Firma Daimler Benz przeprowadzita badania po-

réwnujace rézne kolory lakier6w z czysta biela. Pod uwage bra-

no zdolnos$¢ odbijania §wiatta od powierzchni lakierowanej, bo

to czynnik decydujacy o tym, czy tatwo dostrzegamy zblizajacy

sie samoch6d. Najlepszy rezultat uzyskat wiasnie biaty (wskaznik Ten samochéd zostat poma-

postrzegalnosci 88%). Kolor z6tty dat wynik na poziomie 70%, lowany na siedem réznych koloréw, co stuzyto do poréwna-
a ,,czerwien sygnatowa” 38%. Na konicu uplasowatly sie lakiery nia postrzegalnosci rdznych barw. Coz z tego, ze jasne bar-
w kolorze niebieskim (5%) oraz czarnym (4%). wy s3 bezpieczne, skoro klienci nie zawsze takie wybieraja...

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 17 sierpnia
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*Propozycja najmu Erste Leasing S.A. skierowana do przedsigbiorcéw. Powyzszg kalku-
lacje przygotowano dla samochodu o wartosci 117 073,17 PLN netto, dla umowy zawar-
tej na 36 miesiecy, przy 37,14 % wptacie wilasnej, roczny przebieg 15 000 km, miesiecz-
ny koszt ubezpieczenia 424,10 PLN, miesieczny koszt serwisu 168,69 PLN, czynsz najmu
668,62 PLN netto. Wartos¢ optat nalezy powiekszy¢ o podatek VAT wg aktualnej stawki.
Propozycja nie jest ofertg w rozumieniu Kodeksu cywilnego i moze ulec zmianie. Decyzja
o przyznaniu finansowania oraz warunki umowy zaleza od wyniku badania zdolnosci kredyto-
wej oraz oceny ryzyka kredytowego.
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