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AUTO-MARKET

Znajdz okazje i dzwon!

Koniec z bataganem i latajacymi przedmiotami! Sprzet, ptyny, mapy, zakupy czy
przekaski w jednym miejscu. Usztywniane Scianki i antyposlizgowe

dno - nic nie przewraca sige podczas hamowania.

Wzmocnione uchwyty
Sktadany

PRZYSSAWKA DO &
USUWANIA WGNIECEN

Karoseria jak nowa bez blacharza!
Supermocna przyssawka prozniowa
naprawia uszkodzenia po szkodach
parkingowych czy wandalizmie bez
naruszania lakieru. Daciskasz, po-
ciggasz i gotowe!

v Naprawa w 1 minute

ZESTAW DO
NAPRAWY SZYB

Uratuj szybe przed droga wymiang!
Zaawansowana nano-zywica poli-
merowa wnika w odprysk i utwardza
sie pod wptywem UV, przywracajac
fabryczng wytrzymatosc szkta.
v Likwiduje ,pajeczynki”

i blokuje pekanie

DARMOWA DOSTAWA

Sktadane
panele 360°

PANORAMICZNE LUSTERKO SZEROKOKATNE

Maksymalnie poszerza pole widzenia, utatwiajac bezpieczne

wyprzedzanie, zmiane pasa i manewry na zattoczonym

parkingu. Nie przektamuje odlegtosci i zmniejsza
oflepianie w nocy.

A Szybki montai na klips

e

Vkurz nie siada!

PASTA DO
PIELEGNACIJI SKOR

Gteboko odiywia, zmiekcza i chroni
skorzang tapicerke, panele i deske
rozdzielcza przed pekaniem, przetar-
ciami i blaknieciem. Przywraca gtad-
kg fakture, gtebie koloru i potysk bez
thustego osadu.

v Ochrona UV i efekt antystatyczny

\\ a monoczm OCHRONA I

MAGNETYCZNA @

OSLONA2 W1

Zero skrobania zima, przyjemny
chtdd w lato! Membrana termo-
-aluminiowa odbija promienie UV
i izoluje ciepto, chronigc przed
przegrzewaniem sie wnetrza i deski
rozdzielczej, Zdejmujesz mate i na-
tychmiast jedziesz,

=

BEZPIECZNA

42 300 35 45

Oferta wazna do wyczerpania zapasow

WSzysTko
DLA TWOJEGO AUTA

Praktyczne akcesoria motoryzacyjne

Zestaw precyzyjnych pedzelkow, szczotek, gabek i sciereczek. Wypolerujesz

karoserie i plastiki na btysk, wypucujesz okna i w mig wyczyscisz kazdy

zakamarek:

brud z opon i podwozia.
Bezpieczne dla lakieru

ORGANIZER NA &
OPARCIE FOTELA

Sktadana tacka tworzy stabilny
blat na przekaski, laptop czy ko-
lorowanki. 8 przegrodek - osobne
miejsca na napoje i drobiazgi. Chro-
ni fotel przed zabrudzeniami.

v Przezroczysta kieszeni na tablet

RENOWATOR
PLASTIKOW 1 OPON

Odnawia wyblakte i porysowane
plastiki oraz gumowe elementy
w $rodku i na zewngtrz auta., m.in.
zderzaki, listwy, kierownice czy
opony. Nadaje im gteboka, czysta
czerm oraz satynowy potysk na lata,
zapobiegajac starzeniu.

MULTITOOL
AWARYINY 16 W1

Kieszonkowy niezbednik z pancer-
nej stali CrV zastepuje catg skrzynke
narzedziows. Zawiera komplet klu-
czy ampulowych, nasadowych, sru-
bokrety oraz skuwacz do tancucha
- do szybkich napraw auta, roweru
czy skutera,

ORGANIZER
MIEDZY FOTELE

Wypetnia szczeline miedzy siedze-
niem a konsolg - telefon, klucze
tzy karta juz nie wpadng pod fotel.
Dodatkowa przegroda i uchwyt
na kubek - portfel, drobne czy nap6j
zawsze pod reka.

SPRAY
DO RENOWACII
REFLEKTOROW

Krystalicznie czyste reflektory w 30
sekund! Blyskawicznie usuwa zaZit-
cenia, zarysowania i zmatowienie.
Maksymalna widocznos¢ w nocy
i fabryczny blask bez szlifowania
i demontazu.

BLOKADA
ANTYKRADZIEZOWA

Skuteczny odstraszacz ztodzieil Wy-
konana z pancemej, hartowanej stali
jednoczesnie blokuje kierownice i pas
bezpieczeristwa, uniemozliwiajac kie-
rowanie, Uniwersalna.
v’ 2 zapasowe klucze

Zajete? DZWON PONOWNIE!

.42 300 35 45

| odtozysz i zdejmiesz telefon jedng

g D

= ,

nawiewy, schowki, felgi. Obrotowe szczotki na wkretarke usuwaja

+

LYSK +
jak z salonu

149

Bez ryzyka podczas jazdy! Wygodnie

reka. Mocowane na kratke nawiewu,
Obrét 360" - dowolny kat widzenia.

INTELIGENTNY
UCHWYT-LADOWARKA

Czujnik automatycznie zaciska
ramiona, a tadowarka indukeyjna
natychmiast faduje telefon.

'L,

% tadowanie bez kabli ™=

UCHWYT MAGNETYCZNY
Silne magnesy neodymaowe pewnie
trzymajq i stabilizujg e

telefon. i

PRZENOSNA
STACIA AWARYINA
oW1

Przygotuj sie na kazda awarig - od-
palisz silnik, napompujesz koto, na-
tadujesz telefon i oswietlisz droge.
taczy w sobie 9 funkeji: jump star-
ter, kompresor, inflator, deflator, ma-
nometr 150 PSI, 3-trybowa lampe
LED {w tym tryb SOS) i powerbank.

rmacje dofyczace Zwrotdw
rresapodadresemmdawcy:
20,0, UL Zotnierzy

PLATNOSC PRZY ODBIORZE

PRZY ZAKUPIE MIN. 4 PRODUKTOW

pon-pt. 8:00-20:00, sob: i niedz. 9:00-20:00
(Standardowy koszt potaczenia telefonicznego dla danego operatora.)
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MINI COUNTRYMAN COOPER S ALL4
W masie kompaktowych SUV-6w trudno sie wyréznic,
ale to nie jest akurat problem Mini. Countryman faczy

charakterystyczny styl z dynamiczna natura. Zwtaszcza

w odmianie z silnikiem 0 mocy 218 KM i napedem 4x4.

4 Mercedes-AMG
GT SUViinne
elektryczne SUVITIIyG

Zostat opracowany przez Al

i nie ma odpowiednika w gamie
Mercedesa. Imponuje rozmiarami,
parametrami technicznymi

i osiggami. Jednak fanom
dawnych AMG musi wystarczy¢

tu symulowany dzwiek silnika V8...

PIERWSZA JAZDA

10 Geely G2
Ten najpopularniejszy w Chinach
samochdd niebawem zadebiutuje
w Polsce. Sprawdzamy, czym
przekonat do siebie klientow
na najwiekszym rynku Swiata
i jakie ma atuty w rywalizacji
o polskiego odbiorce.

POROWNANIA,

14 Skoda kontra Toyota
Te dwie markina lata zdominowaty
polski rynek. Poréwnujemy piec
par modeli Skody i Toyoty
wréznych segmentach: miejskich
crossoverdw, kompaktowych
kombi, elektrycznych SUV-6w,
limuzyn klasy sredniej
irodzinnych SUV-6w.

27 Mini Countryman
Cooper S All4

28 Mercedes CLA 250+
Shooting Brake
electric

35

36

Znajdz nas na @)

Efektowne kombizwydajnym
napedem elektrycznym. Mimo
nieco gadzeciarskiego charakteru
nie brak mu funkcjonalnosci.

PORADY

32 Sposoby na nizsze

zuzycie paliwa

Na zuzycie paliwa wptywa
oczywiscie wiele czynnikow,
aletokierowcaijego styljazdy
maw tym przypadku ogromne
znaczenie. Korekta technikijazdy
potrafi przefozyc sie nawyrazne
oszczednosc paliwa.

prostej
(zeka nas zmiana przepisow
dotyczacych zaréwek LED.

samochodu

38 Drganiaw aucie

- gdzie szukac
rzyczyn

ojet%a z byar zigjirytujacych
usterek, i co gorsza, weale nie
taka prosta do zdiagnozowania.
Przyczyn ucigzliwych drgan moze
byc wiele, warto je poznac.

40 Ford Mustang VI
To wcielenie amerykanskiej
legendy jako pierwsze byto
oficjalnie oferowane przez Forda
w Europie, wiec wcale nie tak
trudno o autoz polskiego salonu.
Kierowcy uwielbiajg Mustanga
zasilnik V8, ale ta generacja to

Retrofity na ostatniej

Z namiotem na dachu

Alito..

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

INNA STRONA SUDETOW
0dkrywamy malownicze
tereny i miasteczka Dolnego
Slaska. To doskonate miejsce
dla turystyki samochodowej,
a na tutejszych drogach
towarzyszy nam Dacia Duster.

jezdne.

41 Corazfatwiej

0 automat
Kilkanascie lat temu byty

zarezerwowane dla najdrozszych

modeli lub aut sprowadzanych
zUSA. Dzi§ automaty stajg sie
coraz powszechniejsze, nawet
w popularnych uzywanych
samochodach.

42 Tych zakupow mozna

zatowac

Nawet popularny model o dobrej

opinii nie jest gwarancjg
bezproblemowej eksploataji.
Niektdre wersje lepiej omijac
zdaleka, amodele, ktdre kilka
[at temu uchodzity za trwate,

zczasem generujg kosztowne lub

trudne do usuniecia problemy.

46 VW Golf Vil
Ma grono zdeklarowanych
zwolennikéw i od lat uchodzi
zawzorzec uniwersalnego
auta kompaktowego. W swojej
7. odstonie Golf okazat sie
jednym z najbardziej udanych
w historii. To w zasadzie
spewniak” na rynku wtdrnym.

(uzywane L oroe

50 Innastrona
Sudetow

8 Wiadomosci
54 Motor Retro

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor. b
Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”.

takze znacznie lepsze whasciwosci

d

/‘

~ Cal 4

ZNAMIOTEM NA DACHU AUTA
Wysoka cena za wysoka jakosc.
Sprawdzamy w praktyce namiot
dachowy ze sztywnym dachem

]

i podtoga Thule Widesky.

BMW iX4 6
Dacia Duster 50
Ford Mustang VI 40
Geely F2 10
Hyundai Bayon 8
Mercedes CLA 250+ Shooting Brake 28
Mercedes-AMG GT SUV 4
Mini Countryman Cooper § 27
Skoda Elrog 85x 20
Skoda Kamig 1.5 TSI 150 DSG 16

Skoda Kodiag 2.0 TSI 265056 4x4 24
Skoda Octavia Combi 2.0 751204 DSG 4x4 18

Skoda Superb 1.5 TSI PHEV 272 DSG 22
Toyota Camry 2.5 HDF 230 e-CVT 22
Toyota Corolla TS Kombi 2.0 HDF e-CVT 18
Toyota C-HR+ 77 kWh 4x4 20
Toyota RAV4 2.5 HDF AWD-ie-CVT 24
Toyota Yaris Cross 1.5 HDF FWD 130 e-CVT 16
Volkswagen Golf VI 46



NOWOSCI Elektryczne SUV-y

AMG GT SUV - wersje
Z silnikami elektrycznymi

D> 53: 544 KM (bateria 106kWh) s
> 55: 816 KM (bateria 106/128 kih)  ssmm—
B > 63: 1169 KM (sateria 06/ Kot

iy

S ————
Nowy model Mercedesa-AMG to
SUV klasy wyzszej o nastepujacych
rozmiarach: dfugosc 508,4 cm, szero-
kos¢ 200,1 cm, wysokosc 165,6 cm, roz-
staw osi 304,0 cm. Masa wtasna wyno-
si, w zaleznosci od wersji, od 2525 do
2715 kg. Auto otrzymato aktywne roz-
Wigzania aerodynamiczne, w tym regu-
lowane przestony w przednim zderzaku
iadaptacyjny spojler dachowy. Dzieki op-
¢ji Manufaktur do wyboru bedzie ponad
60 kolorow lakierow.

Tr.z{y"ekrany (zegary 10,2", centralny/pasazera
po 14") i najnowszy system operacyjny z Al.

Auto na zdje-
ciach wyposa-
zono w felgi
0 rozmiarze
az 23 cali.

\& = 4

Mimo zastosowania silnika takze z przbdu Gtowny bagaznik miesci do rolety 607 litrow, Siedzenia AMG Performance s3 opcjonalne.
pod maska znalazt sie duzy frunk (781). natomiast maksymalnie, do dachu, 17401.  Szklany dach jest elektrochromatyczny.

‘8 Motor 44/2026



lektryfikacja miata nam zabra¢ ,,prawdziwe auta”,

ale wyglada na to, ze producenci doszli do, skadinad

stusznego, wniosku, ze kluczowy dla klient6w jest

wybér. Dzieki temu, cho¢by w $wiecie SUV-6w, ma-
my zaréwno caly czas aktualizowane modele spalinowe
(w tym w sportowych wersjach), jak i catkiem nowe elek-
tryczne. Taka droga podaza choéby BMW (np. X3/iX3),
Mercedes (np. GLC), przekonalo sie do niej takze Porsche,
ktére juz oficjalnie zapowiedzialo np. powrét spalinowe-
go Macana. Moze dzieki temu trendowi przeciwnikom
aut elektrycznych (lub nawet osobom sceptycznie do
nich nastawionym) latwiej przyjdzie docenienie wysit-
kéw konstruktoréw, ktérzy tworza wyjatkowo zaawan-
sowane, niesamowicie mocne i dynamiczne auta BEV.
Doskonatym przykladem moze tu by¢ wlasnie debiutu-
jacy Mercedes-AMG GT SUV, ktéry powstal jako drugi,
po 4-drzwiowym Gran Turismo, samochdd opracowany
w zasadzie samodzielnie pod skrzydlami AMG.

Dwa albo trzy silniki

AMG GT SUV-a zbudowano w oparciu o osobna, prze-
znaczona tylko dla ,.elektrykéw” platforme AMG.EA, jego
nadwozie zostalo wykonane z aluminium, stali i mate-
rialéw kompozytowych, a akumulator trakcyjny (insta-
lacja 800 V) zintegrowano ze struktura karoserii. Do

LLLICEREAB v yhoru przewidziano baterie o dwéch pojemnosciach
pokretta do zarza- uzytkowych: 106 kWh oraz az 128 kWh (niedostepna
dzama na’wazm%-l w bazowej odmianie auta). Wrazenie robia parametry
szymi u?;‘:;‘::;zml fadowania: w mniejszym ogniwie mozna uzu-

2 dynamika jaz “!. pelniac energie z moca do 600 kW, natomiast

w wiekszym — az 710 kW (10-80% w 10-

-11 minut). W zaleznosci od akumula-

s tora i wersji pojazdu zasieg ksztattuje sie

L ]

w przedziale od 525 do 700 km. Wazne,

ze auto pozwala na korzystanie nie tylko
z tadowarek 800V, ale takze 400 V.

Mercedes przewidzial od razu trzy wa-

ld JUDL --.,=-..

%erunkach ostatnlo mnozq SIQ
samochody niewielkie i przystepne,

ale jednoczesnie ciggle powstajg tak N rianty SUV-a. Podstawowy 53 jako jedyny

. korzysta z dwéch silnikéw — przy czym przedni

spektakularne modele jak SUV od AMG. pelni ol pomocnicza i gy nie jest potrzcbny, moze by

odlaczany. Szczytowa moc systemowa wynosi 544 KM
(ciagta 367 KM), przyspieszenie od 0 do 100 km/h 4,2 s,
a predkosé¢ maksymalna — 250 km/h. Pozostate odmiany
zostaly wyposazone w trzy silniki o strumieniu osiowym
— przedni, tez odlaczany, oraz dwa tylne. GT SUV o ozna-
czeniu 55 oferuje juz systemowe 816 KM (0-100 km/h
w 3,1 s; predko$¢ maksymalna 270 km/h), natomiast
63 —az 1169 KM (moc ciagla jest w obu taka sama: 721 KM).
Topowa wersja potrzebuje na osiagniecie 100 km/h 2,7 s,
200 km/h 7,2 s i tez moze rozpedzic¢ sie do 270 km/h. Co
ciekawe, mozna wybrac¢ tryb jazdy, w ktérym ,,Sciezka
dzwiekowa” bedzie doktadnie odtworzone brzmienie sil-
nikéw oémio- lub 6-cylindrowych (tylko w 53).

Standardowo zastosowano trzyosobowa ka- Warto przy okazji poréwnac parametry i osiagi AMG
nape. Mercedes obiecuje przestronng kabing.  GT SUV-a z jego bodaj najpowazniejszym rywalem, czyli

[ ———
[ —-

=

b
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NOWOSCI Elektryczne/SUV-yRSS==—_=

Porsche Cayenne Turbo Electric. Ma
ono baterie 113 kWh (fadowanie do
400 kW, zasieg do 624 km), silni-
ki 1156 KM i przyspiesza od 0 do
100 km/h w 2,5 s, a do 200 km/h
w 7,4 s (predkosé maks.: 260 km/h).

Dynamika to nie tylko ,,sprint”
Wrazenie robia takze inne podze-
spoty GT SUV-a. Otrzymatl on na-
ped 4x4, ktéry w 55 i 63 zarzadza
plynnym rozdzialem momentu nie
tylko miedzy osiami, ale takze tyl-
nymi kotami. Zawieszenie (uktad
wielowahaczowy z przodu i z ty-
tu) Active Ride Control+ — seryjne
w 63 i opcjonalne w 55 — jest pneu-
matyczne, z regulacja wysokosci
i adaptacyjnymi amortyzatorami.
Zamiast tradycyjnych stabilizato-
réw zastosowano hydrauliczne,
ktére niweluja nie tylko przechyly
na zakretach, ale takze nurkowanie
podczas hamowania i ,,zadzieranie
nosa” przy gwaltownym przyspie-
szeniu. Standardowo montowany
jest tez system tylnych két skret-
nych. Odmiana 63 otrzymuje fa-
brycznie weglowo-ceramiczny
uktad hamulcowy, ktéry w pozo-
stalych wymaga doptaty.
Kierowca ma duzy wplyw na
dziatanie poszczegdlnych podze-
spol6éw auta (w tym napedu, kon-
troli trakcji czy uktadu jezdnego)
i mozliwos¢ dopasowania biezacej
charakterystyki pojazdu do swoich
preferencji, m.in. dzieki siedmiu
trybom jazdy.
TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: PRODUCENCI

Range Rover/Sport Electric

Elektryczny FE
Range Rover, -

tak jak ppzosta’fe,
uje

T ——
BM X2

=

~lepo

| Wam_lé'po nieprodukow
model to w zasadzie odmiana
oinnychinii dachuitylej partii karoserii.
cie, przy zachowaniu pozostatych rozmiaréw,
iX4 jest nizsze od iX3 0 4 cm (mierzy 159,5 cm)
i ma o0 30 | mniejszy bagaznik (490 1). Do wy-
boru przewidziano trzy wersje, wszystkie 4x4:
40 (374 KM, 82,6 kWh, zasieg do 638 km; od
310000 zt), 50 (469 KM, 108,7 kWh, zasieg do
828 km; od 342 500 zt) oraz M60 (wiecej obok).

1 ‘ }1‘\;‘ k5 ;;/
Zamiast kierownicy z piono-
wymi ramionami mozna za-
mowic bardziej klasyczna M.

iX4 ma dwusil-
nikowy nape

I czteyr_k_q a.’
Akumulatory: ==

82,6 alho
108,7 kWh.

Mniejszy Sport
takze zostat wyposazon
w pneumatyczne zawieszenie.

napedowy, dostepny w dwdch wariantach
znapedem na cztery kota. Podstawowy
oferuje systemowe 450 KM 677 Nm, zas
mocniejszy - 550 KM 850 Nm (w modelu
Sport przyrost momentu obrotowego jest
050% szbeZ){). Auta majg 800-wolto-
wa instalacjg elektryczng (mozna tez ko-
rzystac ztadowarek 400 V) oraz akumu-
lator trakcyjlw 0 pojemnosci uzytkowe;
118,5 kWh. Maksymalna moc tadowa- S[’)ort od 580 000 zf (450 KM) albo od
nia wynosi 350 kW. Zasieg: do 601 km 676 500 zt (550 KM).
To narazie jeszcze prototyp, ale prze-

S
) )
mmmm @ ksztatci sie w auto serxjne. GT bedzie

najdynamiczniej stylizowanym samochodem Range Rovera, taczacym cechy

Range Rover dtugo opracowywat
wersje elektryczne, ale finalnie nie-
maldjednoczeﬁnie zadebiutowaty dwa
modele - flagowy oraz Sport. Co istot-
ne, nie zastepuja odmian spalinowych,
lecz je uzupetniajg, a do tego s3 od nich
niemal nie do odroznienia. W obu mode-
lach zastosowano bardzo zblizony uktad

w ,duzym Range'u” i do 615 kmw Spor-
cie. Znane sg Juz ceny. Ranﬁe Rover
kosztuje od 784 900 zt (450 KM) lub od
863 800 zt (550 KM), zas Ran;;e Rover

— 6 Motor 44/2026

SUV-a i Gran Turismo - najbardziej drogov“\;lym, a nie terenowym modelem
marki. GT powstaje na nowej platformie EMA i zostanie wprowadzony naj-
pierw w wariancie elektrycznym, a pézniej do’ra}czy do niego takze hybrydo-
wy. Do sprzedazy auto powinno trafic w przysztym roku.

S ——
[
i — —

ﬂr?‘,
il [ |




Grecale Folgore to jedyny
wioski ,elektryk” tej klasy
- SUV rywalizujgcy np.z Ma-
canem. Wersja elektryczna,
tak jak pozostate w gamie,
przeszta niedawno moder-
nizacje, obejmujaca m.in.
wyrazne przeprojektowa-
nie przedniej partii nad-
wozia i udoskonalenia we
wnetrzu. Folgore manaped
4x4,558 KMido 100 km/h
przyspieszaw 4,1 s. Bateria:
105 kWh, zasieg: 580 km.

~ Maserati
=y (recale
» Folgore

Nowy topowy wariant z linii M Per-
formance. M60 xDrive bedzie oferowa-
ne zarowno w X3, jakiiX4. Zastosowano
w nim dwa silniki o systemowych para-
metrach 612 KMi 875 Nm. Przyspieszenie
od 0 do 100 km/h zajmuje 3,9, a pred-
kos¢ maksymalna to 240 km. Akumula-
tor trakcyjny ma 108,7 kWh (moc tadowa-
niaDCdo 400 kW), a zasieg ma wynosic
754 km (iX3) lub 777 km (iX4). Zamowie-
nia na oba SUV-y w tej wersji beda przyj-
mowane od korica stycznia 2027 r.

Bentley Torcal

Spokrewniony z Cayenne
Electric pierwszy model BEV
Bentleya. Mierzacy 501 cm Tor-
cal ma dwie wersje: podstawowa
oferuje 821KMi 1155 Nm (od 0 do
100 km/hw3,45s),aS- 888 KM
i 1350 Nm (0-100 km/h w 2,9 s).
Auto otrzymato instalacje 800 V
iakumulator trakcyjny 113,2 kWh.
Zasieg ma wynosic 600 km.
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Cukierki pokrzywowe - euffer

Pokrzywa, ktorg ceniono od pokolen.

Cukierki Pokizywowe Reutter to pofaczenie tradyqjizWygoda
W sktadzie majq cenny ekstrakiz pokizywy — a nie sk

410 ziofowa Elas'yk \W.NOWOCZesnej, porecznej formie: zawsze

Cukierki
Pokrzywowe

2 ehstraktem pokrry™?

CuMiet Povroywowe

B
.%u ler

2 iis, v i
Dostepne w aptekach i zielarniach.

POKRZYWA — ZIOLOWA KLASYKA W NOWEJ ODStONIE

Pokrzywa towarzyszy ludziom od pokolen Pokrzywowe Reutter — sprawdzoneichwalone
i na state wpisata sie w kulture wielu przezKlientéw,zawszepodreka.Zawierajgcenny
regionéw. Napar z suszonej pokrzywy to ekstrakt z pokrzywy (a nie sok), a ich receptura

3 TN

Reutter ponad 100 lat zaufania'!

jeden z tych ziotowych smakéw, po ktére
chetnie siegamy, zwfaszcza zimg. Nie zawsze
jednak mamy czas na zaparzanie herbatki.
Wiasnie z myslg o wygodzie powstaty Cukierki

to efekt ponad stuletniego doswiadczenia firmy
Reutter w tworzeniu markowych produktow
ziotowych. Czytaj etykiety i wybieraj oryginaty
— dostepne w aptekach i zielarniach.

Producent: Reutter GmbH Dystrybutor: PPH.U. IZAKPOL, ul. Dabrowskiego 5, 96-300 Zyrardow, izakpol@go2.pl
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Zdjecia: producenci, Euro NCAP

Uterenowmne Mini

Mini stworzyto nowy wariant Coun-
trymana - Untamed Edition. Wyposa-
20no gom.in.w opony Pirelli Scorpion
All Terrain Plus o rozmiarze 245/45
montowane na specjalnie zaprojek-
towanych 19-calowych obreczach.
Ponadto zwiekszono przeswit (w za-
leznosci od rynku i wariantu napedo-
wego o 15 lub 19 mm; w Europie tyl-
ko dla odmian elektrycznych). Auto
ma tez m.in. inne grill, listwy progo-
we oraz ostony podwozia.

Zeekr do Polski

Kolejna chiriska marka przygotowuje
sie do wejscia na nasz rynek. Tymra-
zemto Zeekr, ktory nalezy do koncer-
nu Geely. Za organizacje importu maja
odpowiadac wspdlnie firmy wegier-
ska AutoWallis oraz portugalska Sal-
vador Caetano Group. Zapowiedzia-
no, ze debiut ma nastapic pod koniec
biezacego roku. W gamie znajda sie
zaréwno modele elektryczne, jaki hy-
bryda plug-in. W taki naped (syste-
mowe 897 KM) wyposazony jest fla-
gowy, mierzacy 524 cm SUV 9X (fot.).

Tansz LBX |

Lexus rozpoczqi wyprzedaz swoje-
go najmniejszego modelu z rocznika
2026. LBX (czyli odpowiednik pre-
mium Toyoty Yaris Cross) w podsta-
wowej wersji kosztuje teraz 129900 zt
zamiast 156 400 zt. Wyposazono go
w hybrydowy naped z silnikami 1.5
i elektrycznym (systemowe 136 KM).
Zkoleizawariant znapedem na czte-
ry kota (tez 136 KM) w bogato wypo-
sazonej wersji Cool z pakietami Pre-
mium i Advanced trzeba zaptacic od
186 300 zf (cennikowo: 231400 z1).

ﬂ Motor 44/2026
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Nowy Hyundai Bayon

Radykalnie odmieniony i nieco wiekszy niz dotad miejski crossover
W gamie znajd3 sie dwie wersje silnika 1.0 i odmiana hybrydowa

becnie oferowany
0 Bayon pozostawat

w cieniu innych SUV-
-6w/crossoveréw Hyundaia,
ale jego nowe wcielenie to
samochdd, ktéry stawia na
bardzo wyrazisty design,
spéjny z innymi nowoscia-
mi Hyundaia, w tym przede
wszystkim Tucsonem piatej
generacji. Jest takze autem
wiekszym od poprzednika.
Mierzy 424,5 cm dlugos-
ci (+6,5 cm), 181 cm sze-
rokoéci (+3,5 cm), 157 cm
wysokosci (+7 cm), a je-
go rozstaw osi to 260 cm
(+2 cm). Pojemno$¢ bagaz-
nika wynosi za$ 440 litr6w
(+29 1) w odmianach benzy-
nowych lub 397 1 w hybry-
dzie. Na poczatku Bayon

ma by¢ dostepny jedynie
z silnikiem 1.0 R3 turbo,
polaczonym z przektad-
niami manualna (6 b.) albo
automatyczna, dwusprze-
glowa (7 b.). Przewidzia-
no dwie odmiany, o mocy
90 lub 115 KM. Znacznie
ciekawsza wydaje sie od-
miana hybrydowa, ktéra ma
sie pojawi¢ w przysziym
roku. Zastosowano w niej
jednostki benzynowa 1.6
i elektryczna oraz dwu-
sprzeglowa 6-biegowa
skrzynie. Moc ma wynosic¢
138 KM. Auto w tej wersji
otrzyma system hamowania
rekuperacyjnego z fopatka-
mi przy kierownicy. Wszyst-
kie warianty Bayona maja
naped na przednie kota.

Ekrany moga

mie¢ maksymalnie
po 12,3". Fizyczny

panel klimatyzacji.

Z testowanej trojki to Xpeng

Q7 zapewnia dobry poziom zabhezpieczenia
jadacych w testach przednich i bocznych.

WYNIKI NOWYCH TESTOW BEZPIECZENSTWA EURO NCAP

Kolejne testy bezpleczenstwa Euro NCAP

Maty elektryczny SUV Kii
skutecznie chroni pasazerow.

X9 zdobyt najwiec Lpunktow
za ochrone ]adqcyc

M Tym razem Euro NCAP zbadato wedtug nowej
procedury tylko trzy samochody: Audi Q7, Kig EV2
oraz Xpenga X9 (plus podato wyniki dla dwdch
modeli wg procedury z 2025 r.: BYD Shark otrzy-
mat 5 gwiazdek, a Mazda 2 Hybrid - 4). Wszyst-
kim im przyznano najwyzsza ocene 5 gwiazdek,
choc np. w kategorii bezpieczerstwa prowadze-

5 LACZNA Bezp. Unikanie | Ochrona Bezp.po npja, w ktdrej oceniana jest m.in. tatwos¢ obstugi,
SAMOCHOD BN Prowadzenia | wypadku v':;:;cz!::: wypadku  cpiseki mini{Ian zdoby’fJ mniej punktow, ze wzglg-
Audi Q7 3.0 TDI quattro Kok ok kok 2% 1% 88% 100%  dunazbytduze jejuzaleznienie od ekranu (w przy-
Kia EV2 Long Range ok kkok 74% 66% 86% 89%  padku Audii Kii chwalono wystarczajaca liczbe
Xpeng X9 2WD LongRange |k k %k k|  57% 82% 91% 91%  przyciskow). Q7 popisato sie znakomitym wyni-

Maksymalna ocena tgczna: 5 gwiazdek; maksymalne oceny czastkowe: 100%

kiem w kategorii bezpieczeristwa po wypadku.



"Mission S stawia na minima-
# lizm oraz fatwosc obstugi. |

M Porsche przedstawito zatozenia stra-
tegii Sportwagenschmiede '35 (po nie-
miecku - kuznia samochodéw sporto-
wych). W duzym skrécie chodzi o to, by
uczyni¢ marke jeszcze bardziej poza-
dana, odporng na dzisiejsze i przyszte
. wyzwania, a takze, a moze przede
wszystkim, jak najbardziej dochodo-
wa. Poza catym szeregiem rozwigzan
organizacyjnych na pewno kluczowg
role na tej drodze do sukcesu maja
oczywiscie odgrywac samochody.

Planowane jest m.in. zmniejszenie licz-
by wariantow, ale jednoczesnie rozbu-
dowa gamy —w 2027 r. wreszcie zade-
biutuje 718 BEV, a w 2028 r. ma sie
pojawic spalinowy Macan. Porsche roz-
waza tez wprowadzenie SUV-a wiek-
szego od Cayenne. Wiadomo, ze do
sprzedazy trafi superauto, ktdre
w gamie znajdzie sie powyzej 911. Jego
przedsmak daje koncept Mission S
(zapowiada tez nowa ere w designie).

Porsche ro
kowg platf

egia marki Porsche

ZPoczyna prace nag centralnosilnj
n -
orma dla superayta (nie na pr;ﬂ;{“

Odlotowy prototyp Tesli Roadster

Tesla podczas premiery prototypu Roadstera pokazata m.in. efektowne

-

M Teslawie, jak szokowac iz prezentacji samo-
chodu zrobic prawdziwe show. Prototypowy
Roadster nowej generacji nie tylko wjezdzat na
niemal pionowa Sciane i przysysat sie ,,do sufi-
tu”, ale tez latati wykonywat beczki nad zapar-
kowanymi autami. A takze uzyskat w probie

{r? wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

powietrzne ewolucje oraz ,rakietowe” przyspieszenie w jego wykonaniu.

Wolant za-
miast kie-
rownicy juz
P nie szokuje.
Z tytu: dy-
sze wyloto-
we gazu.

przyspieszenia do 96 km/h (60 mil/h) wynik
0,81s. Byto to mozliwe dzieki systemowi wen-
tylatorow i instalacji na sprezony gaz. W sumie
najciekawsze wydaje sie to, czy seryjny model
tego elektrycznego auta (planowany debiut
w 2028 r.) bedzie réwnie spektakularny.

zyn
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Geel

Geely E2 to najpopularniejsze auto na chinskim rynku
W polskiej ofercie ma znalezc sie pod'koniec 2026 .
Z ceng nieco ponizej 100 tys. zt

eely rozszerza swoja polska
oferte. Po modelach E5 i Star-
ray EM-i do wejscia nad Wi-
ste szykuja sie 2 kolejne auta.
To duzy SUV w postaci Monjaro
EM-i oraz elektryczne E2. Sprze-
dawane w Chinach pod nazwa
Xingyuan w 2025 roku odniosto
niebywaly sukces na tym najtrud-
niejszym rynku $wiata. Znalazlo
bowiem 465 tys. nabywcéw, zosta-
jac tam absolutnym bestsellerem.
W Polsce cena E2 ma startowac
od 99 900 z! za podstawowy wa-
riant. Do wyboru beda 2 odmiany
napedu i 3 wyposazenia: Pro, Max
oraz Ultra. Podstawowa dysponu-
je 82-konnym silnikiem i bateria
trakcyjna o pojemnosci 35,4 kWh,
zapewniajaca 252 km zasie-
gu. W przypadku mocniejszej to
116 KM, 47,1 kWh oraz mozliwosé
pokonania 345 km bez koniecz-
nosci tadowania. Geely podaje, ze
uzupelnienie pradu od 30 do 80%
trwa 19 min, i to niezaleznie od
wersji akumulatora trakcyjnego.

Wyrosniete auto miejskie

E2 jak na miejskie auto jest dosé¢
wyrosniete. Mierzy 413 cm diugos-
ci, 180 cm szerokosci oraz 158 cm
wysoko$ci. Prawdziwa ,,robote”
wykonuje tutaj jednak rozstaw
osi wynoszacy 265 cm i mocno

ﬂ Motor 44/2026
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yE2

rzutujacy na przestronno$é kabi-
ny. W rezultacie E2 pasazerom 2.
rzedu zapewnia ponadprzecietna
przestrzen na kolana, stopy i glo-
wy, a na dodatek ma ptaska pod-
loge. Ciekawe rozwiazanie stanowi
spory schowek wysuwany spod ka-
napy, ktéra jednak nie oferuje od-
powiedniego podparcia ud.

Zakres regulacji kierownicy
i fotela okazuje sie wystarczajacy
nawet dla wyrosnietego kierow-
cy. Typowo po chinisku rozwia-
zano jednak obstuge. Przyciskéw
jest wiec jak na lekarstwo — gtéw-
nie na kierownicy i tunelu central-
nym. Na tym drugim znajdziemy
m.in. wlaczniki swiatel awaryj-
nych, odmrazania szyby czy obie-
gu zamknietego.

Gl6wny ciezar w temacie za-
rzadzania funkcjami E2 bierze na

DANE TECHNICZNE | E2PRO |

m PIERWSZA

siebie 14,6-calowy ekran central-
ny, ktéry bardzo sprawnie taczy sie
ze smartfonem za pomoca Android
Auto, ma wyrazista grafike i natych-
miastowo reaguje na dotyk. Menu
miejscami bywa chaotyczne, a licz-
ba funkcji moze przyttaczac.

Jakos¢? Plastiki — gléwnie twar-
de — prezentuja sie niezle, cho¢
nie trzymaja poziomu, do ktére-
go przyzwyczaili juz nas chinscy
producenci. Miekkie wykonczenia
znajduja sie gléwnie wokét tunelu
srodkowego oraz na podiokietni-
kach — takze centralnym. Zaskakuja
tez o$wietlenie nastrojowe po stro-
nie pasazera i ogromny, wysuwany
schowek przed nim.

Bez funkdji ,,one pedal”

116-konny silnik elektryczny
pozwala na calkiem dynamiczne

ruszanie z miejsca (0-100 km/h
w 11,5 s). Do wyboru jest kilka try-
béw rekuperacji, obstugiwanych
przez centralny ekran, cho¢ nawet
najmocniejszy nie powoduje spe-
cjalnie wyczuwalnych opéznien.
Brakuje funkc;ji ,,one pedal”.

W miejskich korkach E2 zuzyto
ok. 15 kWh/100 km. Zwazywszy
na rwana jazda — réwniez z wyko-
rzystaniem trybu Sport (sa tez: Eco,
Komfort i Snieg) — to przyzwoity
wynik. W bardziej sprzyjajacych
warunkach mozna spodziewacé sie
zapewne lepszego.

W ruchu miejskim tylnonapedo-
we E2 przekonuje §wietna zwrot-
noscia (9,9-metrowa $rednica)
oraz og6lna solidnoscia konstruk-
¢ji, co daje odczué np. na bruko-
wanej drodze. Na co dzieri dobrze
spetnia swoja funkcje, ale niczym

BTSN [11] NASZYM ZDANIEM

Silnik elektryczny elektryczny
Moc maksymaina 22KM 116 KM E2dobrze wyquu;e sn? z rgll samochOfiu mlejsl.(lego. Ofe'ru!e
Maksymalny moment obrotowy 150 Nm 150 Nm w.ystfr: Z3j3cq qyna;m(li(e : 5p9ry6§:%g|:‘ivle jednoczesnie
Zasieg %2km 345 km niezbyt imponujace tadowanie (60- ).
Czas tadowania 30-80%, DC 19 min 19 min Wszystko bedzie zalezec od ceny. Ze spo-
OSIAGI dziewang kwotg nieco ponizej 100 tys. 21 za
Predkos¢ maksymalna 130 km/h 130 km/h stabszg wersje trudno bedzie temu autu rywalizowac
Przyspieszenie 0-100 km/h 1425 15s o klienta z np. dopracowanym VW ID. Polo.
Srednie zuzycie energii 15,9 kWh/100 km 15,5 kWh/100 km Maciej Struk, ,,Motor”

NIEUSTALONA | NIEUSTALONA ocena R KK
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Deske rozdzielcza wykonano praktycznie z samych twardych plastikow. E2im- ‘
ponuje pod wzgledem liczby schowkow, wnek i pétek. Centralny ekran o wyso-
kiej rozdzielczosci ma przekatna 14,6", a zestaw kamer - przyzwoitg jakosc.

Do wyboru . Na konsoli srod-
- sgdtryby A\ kowej umiesz-
jazdy, wtym . p czono panel
Eco. Wjego £ z podstawowy-
ramach A mi przyciskami.
moznanp. ‘ Wsréd nich tryb
wytaczyc kli- %, J auto klimatyzacji,
matyzacje. k S obieg zamkniety.

sie nie wyréznia. Ukltad kierowni-
czy przy miejskich predkosciach,
w zaleznosci od ustawienia, pra-
cuje bardzo lekko lub lekko.

E2 jezdzi bez zastrzezeni, cho¢
brakuje mu finezji, znanej chocby
z Renault 5 E-Tech. Zaréwno w za-
kretach, jak i pod wzgledem pracy \ " -
.sztywnawego” zawieszenia. Fotele nie zapewniaja zbyt dobrego

TEKST: MACIEJ STRUK, ZDJECIA: AUTOR trzymania bocznego.

Jak na samochod miejski przestrzern  Bagaznik (375-1320 1) poza 2 haczyka- - x X 3
na kanapie jest imponujaca. mi ma ograniczona funkcjonalnosc. o — e e J

e,
nn.tﬁz:nmu

WIECEJ ZABAWY DLA

WSZYSTKICH

R i R e,
Sylwetka Geely E2 jest zgrabna i nic ponadto. Chiriski przebdj przyjedzie do Polski
w 4. kwartale 2026 r. Tzw. frunk zapewnia az 70 | dodatkowej przestrzeni.

TYLKO DLA NINTENDO SWITCH 2
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Crossover wielu talentow:

Bez wzgledu na wersje
silnikowg Ford Puma to
zwinny, wszechstronny
samochod, ktory
przekonuje bogatym
WYPOSazZeniem e =
| atrakcyjng oferta
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e it Elektryczny Ford Puma Gen-E
Ma wszystkie atuty Pumy i dodaje do nich kolejne. Elektryczna
. T . wersja Gen-E wyrdznia sie wyjatkowo niskim zapotrzebowaniem
00 Ny naenergie. W ruchu miejskim to imponujace 9,4-10,3 kWh/100 km,
o ~. aprzy baterii o pojemnosci 46,8 kWh przektada sie to na zasieg
8-konna ele g 1 siegajacy 573 km (miasto, WLTP). Do tego moc tadowania DC na
Diug e zalet P & poziomie 100 kW i przyspieszenie 0-100 km/h w 8 sekund.
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Zaawansowany
system kamer 360 st. _ ‘ - : 3
przekazuje obraz , AV e - $? ﬁ:m.afuyrozmta sie natle |
wysokiej jakosci. B~ ) ' ﬂ segmentu pod wzgledem
= | [ . (4! g | pojemnosci bagaznika.
- Lo o _ Do dyspozycji jest bowiem
al 2 W | | 1 ‘ az456|(maksymalme1216l)

"' FordPumaST

Ford ma wieloletnie | &/ -
tradycje i doswiadczenie 2 /
w tworzeniu usportowio- ' — ——i~
W nych wersji, takichjak ST. [N & : ) e _!'
¥ W przypadku Pumy to nie - i
tylko bardziej drapiezny \
wyglad, ale takze szereg
zmian dotyczacych
. zawieszenia, 19-calowe
" felgi czy sportowe fotele
Ford Performance. Catos¢
uzupetniaja 170-konna |
jednostka (0-100 km/h |
w 7,4 s)i7-biegowa |
przekfadnia Powershift.




POROWNANIE skopba Skoda vsToyota &

Caty rynek
207 007 224 730 277 427 319 190 276 220 315 855 277 427 272719 289 913 327709 354 975
-5 100000 Rejestracje nowych samochodow osobowych od 2005 do 2026 r.
g SKODA Jak widac na wykresie liczby rejestracji Skody i Toyoty na tle catego polskiego rynku - na przestrzeni ostatnich
a2 ‘ 20lat popularnos¢ obu marek rosta systematycznie wraz z rynkiem. Po kilku latach wyrdwnanej walki, w 2009r.,
‘T 30000 TOYOTA czeski producent wysunat sie na prowadzenie i utrzymat je az do pandemii. Znacznie lepsza dostepnosc
g samochoddw pomogta wtedy Toyocie zdobyc tytut marki nr 1w Polsce. Dzis japoriski producent nadal jest
S liderem, choc bardziej niz Skoda ,,obrywa” z tytutu umacniajacej sie pozycji nowych marek z Chin. ~ ;
60000 1n e <
¢ o o A b2 - a m 3
() M a M © Q - M 3 L
] & o N o a . o " —_—n
40000 + < a m e ': a o = "
‘"" N/=§l\./ \. ./ ./m
H m _,_-"’---——-'~ ¢
H — N < He====——n [ |
20000 M N © N 0 = —n K] -
[ N N < - N © m N o M
(-] (-} b= M = N ] in ¢ m
”m ~ ¢ o « m
= NS - N s o N
0 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
oy 20
— - ~ Udziat w polskim rynku nowych aut 5
— i N - Parametr nie mnigj istotny niz wynik rejestracji. Skoda
— Yoy, B -,;x&w . - utrzymuije stabilng forme: w ostatnich 20 latach dostar- 10

\ 1] | po pandemiijej udziat przekraczat 19% (obecnie ok. 14%).

) ) Il

\

akontr Toyota pop

B s " czata wigcej niz co 10. nowe auto zarejestrowane w Pol-
O\ Q sce; w szczycie popularnosci miata ponad 13% udziatu
. \ \| \ wrynku. Toyota okresowo osiggata ,tylko” okoto 7%, ale 5
|I il

05 06 07 08

;——/’/ Toyota 1 Skoda od lat dominujg na

polskim rynku. Japonska marka sprzedaje
wiecej aut, ale ktora oferuje lepsze samochody?

Iskiego rynku
rami poliskiegor R

SKODA KAMIQ vs TOYOTA YARIS CROSS SKODA OCTAVIA vs TOYOTA COROLLA SI(ODA EI.I!OQ vs TOYO'I'A
Debiutujacy w 2019 r. Kamiq nie cieszy sie popularnoscia na miare Yarisa ~ Octavia Combi uswiadamia, jak praktyczny moze byc kompakt. Corolla  Oba,,elektryki” Skody-ElroqiEnyaq
Crossa, ktory od premiery w 2021r. pozostaje przebojem Toyoty zaréwno TS Kombi pokazuije, ze potrafi pali¢ mniej niz miejskie auta. Dzigki swoim  wEuropie, ado oferty dotaczaja dwa
wPolsce, jakiw Europie - amotorem jego sprzedazy jest naped hybrydowy.  zaletom to ulubiericy Polakow (zwtaszcza prowadzacych firmy lubfloty).  do tego segmentu niesmiato i bez
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d 2020 r., gdy Toyota wyprze-

dzita Skode pod wzgledem

liczby nowych aut rejestrowa-

nych w Polsce, sytuacja pozo-
staje stabilna: japofiska marka jest
numerem 1, a czeska trwa na drugim
miejscu. Tylko w 2025 r. obaj produ-
cenci odpowiadali za ponad 26%
krajowego rynku ,,0sobé6wek” — czy-
li 158 tys. samochod6w. Oczywiscie
wigkszo$é to floty, ale te wyniki defi-
niuja krajobraz polskich ulic.

62 771\l

'\I
\i

/

45065 =

2019 2020

Co zaskakujace, obie marki maja
wiele wsp6lnego. Od dekad ciesza
sie sentymentem Polakéw — Sko-
da dawniej jako wytworca ,,bratnie-
go” narodu, a p6zniej ,,tafiszy VW”,
Toyota, na tle reszty Europy, ma
w naszym kraju szczeg6lnie silna po-
zycje, zbudowana przede wszystkim
na bezawaryjnosci — i nie bez wply-
wu prywatnego importu z USA
w latach 90. To nie koniec podo-
bieristw: obie marki majg na koncie

I
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sukcesy
wrajdach.
Ale sa i réznice: podczas

gdy Toyota stynie z legendarnych
modeli off-roadowych i jest liderem
w oferowaniu hybryd, Skoda wczes-
nie zainwestowata w elektromobil-
noéé i zdazyla juz zbudowaé swoja
popularnoéé w tym segmencie. To
jeden z powodéw, dla ktérych jest
obecnie marka nr 2 w Europie — za

S

Volkswagenem, a przed Toyota.
Por6wnujemy 5 par modeli obu pro-
ducent6w w wiodacych segmen-
tach rynku i sprawdzamy, ktéry ma
w nich atrakcyjniejsza oferte.
TEKST: MARCIN LASKA, MARCIN SOBOLEWSKI
ZDJECIA: ADAM MIKUEA, KACPER SZCZEPANSKI

C-HR+

- naleza do najchetniej wybieranych
kolejne. Toyota podchodzita dotad
sukcesow. Ma to zmienic C-HR+.

SKODA SUPERB vs TOYOTA CAMRY

Blask dawnej chwaty - topowe niegdy$ modele obu marek dzis s w (wiel-
kim) cieniu SUV-6w. Ale w Polsce wciaz cieszg sie popularnoscia. Superb de-
biutowat w latach 2000.,za Camry stoja legendarne generacje zlat 80.i90.

SKODA KODIAQ vs TOYOTA RAV4

Kodiaq doskonale ucielesnia atuty Skody - przestrzen, pakownosc, funkcjo-
nalnos¢, uzytecznosc, ponadczasowy designi szeroki wybdr napedow. RAV4
ma tylko hybrydowe napedy, ale udane, aza soba ponad 3 dekady historii.
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:
Odmienne podejscia do-
miejskieqo crossovera

Kamiq i Yaris Cross zabiegajg o klientows
w obleganym segmencie miejskich ===
crossoverow — a kazdy mainne zalety.

aris Cross to przeb6j Toyoty: ,naturalnie” pod obciazeniem. 3-cy-
od stycznia do wrze$nia br. lindrowa jednostka Toyoty utrzy-
znalazt w Polsce 10,1 tys. na- muje wtedy wysokie obroty,-co = P
bywcéw, Kamiq — 6 tys. objawia si¢ dos¢ natarczywym hatasem = === L. -

Crossover japoriskiej marki prze- w kabinie. Naped Kamiqga okazuje | ' & %3¢ 1
konuje podwyzszona pozycja za sie znacznie mniej oszczedny w mie~
kierownica, solidnym montazem $cie (7-7,5 1/100 km) i na drogach do
i przystepna obstuga. Centralny 90 km/h (5-5,51), ale na autostradzie :
ekran oraz panel wentylacji umiesz-ma juz przewage nad 0- =
czono tu wyzej niz w Skodzie,wiec trzebujetam?7,7 L =" -
latwiej sie z nich korzysta. Do;t;t’ﬁﬁ/v/rﬂmiq jest seryjnie gorzej wypo-
Toyoty naleza tez skuteczney€iche sazony od Toyoty, ale i duzo tariszy.
tlumienie pojgdynczya; dziur oraz A po dodaniu opcji wciaz pozwa-
komunikatywny uktad kierowniczy. la niemato zaoszczedzi6. Mozna tez

g Yarisa Crossa — zwlaszcza je- wybraé udang wersje 115 KM.

§li uwzglednié gtéwnie miejsko-pod- . ' . .
e o Ay Skoda Kamiq 1.5 TSI DSG Monte Carlo Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid
chodu - jest oszczedny naped hy- :

brydowy. Podczas spokojnej jazdy g 3\ ‘ A\ \ Y | h-

pracuje on wzglednie cicho i od- .

wdziecza sie spalaniem 4-5 1 na = y
100 km. Pod obcigzeniem nawet
130-konna wersja ma jednak prze- \DA =

cietna dynamike, a na autostradzie
potrzebuje az 8,5-9 1/100 km.

Skoda jest w tym gronie dojrzal-
szym autem — blizej jej do klasy
kompaktéw. Ma szersze, przytulniej
»urzadzone” wnetrze z lepszymi fo-
telami i bardziej przejrzyste zegary,
a do tego zapewnia wiecej miejsca
z tytu. Lepiej wykoriczony (i bardziej
funkcjonalny) jest tez bagaznik.

Podobnie wypada prowadzenie:
Kamiq jest stabilniejszy podczas
szybszej jazdy i odznacza sie lep-
szym filtrowaniem poprzecznych
nier6wnosci oraz bardziej przewidy-
walna reakcja na ujecie gazu w tuku.
Toyota przejawia wtedy sklonnosé
do ,,wyrzucania” tylu na zewnatrz.

Kamiq nie oferuje jednak napedu
hybrydowego. Do wyboru sa tu trzy
benzynowe silniki turbo: 3-cylindro-
we 1.0 TSI (95 i 115 KM) lub 4-cylin-
drowa jednostka 1.5 TSI (150 KM).
Dwie mocniejsze wystepuja nie tylko
ze skrzynig manualna, ale i z dwu-
sprzeglowa DSG o 7 przelozeniach.
150-konny silnik zapewnia ponad- - /
przecietne osiagi, a za sprawa ,,dwu- Obszerniejsze fotelezwiekszymza-  Bagaznik zblizony, ale bardziejuzy-  Znacznie mniej miejsca na kolana,
sprzegtéwki” zachowusje si¢ bardziej kresem regulacji, migkkie podiokiet.  tecznyitapicerowany wyktadzing.  brak centralnych nawiewow.

=)
. /| Wnetrze Skody wykoriczono znacznie estetycz-
' niej. Przyjazniejsze zegary, ale i mniejszy, nizej za-
mocowany ekran. Z lewej: Kamiq oferuje ptynniej

Pomijajac
nie licuje z
cy, ucigzliwe
montaz - solidny,
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¥
-
SKODA TOYOTA
benz., turbo; 1498 cm® | benz. +el.; 1490 cm?
150/-/-KM

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)
e 23 ¥ | 5ok

7

F 4

"~ M|DANE TESTOWE
|  Przyspieszenie 0-50 km/h 3,25 3,25
| Przyspieszenie 0-100 km/h 8,35 9,95
. Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 35,9m 40,9m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 35,6m 40,6 m
Poziom hatasu przy 50 km/h 57,6 dB 56,0 dB
Poziom hatasu przy 100 km/h —, 62,3dB 66,5 dB
Srednie testowe zuzycie paliwa % 6,41/100 km 4,61/100 km

SKODA TOYOTA
Yokkkk  Wegtrze  Sokokode

Przestronniejsza, lepiej wykoriczona kabina (i bagaznik tez), wieksza Budzetowe, choc porzadnie zmontowane materiaty, wigkszy wyswiet-
| funkcjonalnosc, swietne zegary, aczkolwiek po systemie multimedial- | lacz, wysoka pozycja - ale tez szereg mniejszychiwigkszych uciazli-
nym z niewielkim ekranem czuc juz wiek konstrukcji. i wosciw dziedzinie ergonomii i obstugi (m.in. cyfrowe wskazniki).

okkkok Jazda kKN

Zawieszenie Kamiga wprawnie taczy komfort z pewnym prowadze- Ptynnie pracujacy hybrydowy naped podczas spokojnej jazdy nie draz-
niem. Skoda jest stabilniejsza przy wyzszych predkosciach, a150-kon- ¢ niuszuizuzywamalutko paliwa. Do tego dochodz ciche thumienie.
ny silnik zapewnia jej wysoka dynamike przy nieztym spalaniu. i Toyota nie jest jednak autem stworzonym na drogi szybkiego ruchu.

Yokokkok  Wizerwnek Sokokokole

‘| Mimo dopracowanej konstrukgji Skoda, ze swoim konwencjonalnym i Yaris Cross $wietnie ,trzyma” cene - m.in. za sprawa niskiego spalania
zespotem napedowym, nie zdobyta pozycji na miare Toyoty, ktdra i podczaslokalnejjazdy i legendarnej niezawodnosci. To sprawia, ze
od chwili debiutu przyciaga klientow hybrydowym napedem. i nabywcy wybaczaja mu niedociagniecia.

Yokokokk  Wyposaienie o koszty o eksploatacsa kK deve

Skromniej wyposazony 6poduszekpowietrznych /| Yaris Crosswtopowejwersji 7 Poduszek powietrznych A

Kamiq nawet po doposaze- MQM i GRSport oferuje znacznie m
niuokazujesietariszy,poza  Nawigacja/tad.ind. 42007/~ i pogatsza specyfikacie, ale Naﬂi‘lﬂ%#
tymoferujeelastyczniejszg ~ Kam. cofania/360° = opjijestniewieleiwystepu- Kam.cofania/360° /50002
specyfikacje — dowyborujest Temp./akt.temp. /31502t jatylkow pakietach. Zuwagi  Temp. akt. temp. 5
znacznie wiecej pakietow. M&YIESS—L i naprzeznaczenie autawiecej M&%
Mozna tez zaoszczedzic, de- Podgrz. fotele/kier. 900/500zt | geng, majq tarisze wersje, ale Podgrz. fotele/kier.  V/V_

cydujacsie nastabszy silnik ReflektPr "matll: cowe nie mozna do nich dokupié Reflekt? "mat“ cowe 10000zt
lub mniejefektowngwersie  Alufelgi 17°/18 25002t | piektgrych dodatkow. Plus:  Alufelgi17"/18 -

t LS wyposazenianizMonte Carlo, Lakiermetalik 2900zt | \yersjadvd (+98002) Lakier metalik
.pojedyncze akﬁenty -iél(os’c’ PRPRRER W Cena testowane] wersji Monte Carlo 16050zt |  CenatestowanejwersjiGR Sport 141700zt

Cena po zréwnaniu wyposazenia 135300zt : Cenapozréwnaniu wyposazenia 156700 zt

SKODA GORA. Yaris

‘ q N ASTY M Crossjako ,,inw?stycja”
1!!} A NlEM o podyktowana reno-
rituiLivle ma orazauto do miasta

- w porzadku. Ale do mieszanej eksploataciji
i dla osdb, ktore cenig estetyke, lepszym samo-
chodem bedzie Skoda, ktdra nawet w najmoc-
niejszej wersji jest tarisza od Toyoty. Do tegoma
kompetencje wiekszego, bardziej dopracowa-
nego samochodu. Réznica w spalaniu nie jest
§ takistotna — w miescie to srednio 17 zt/100 km.

cena Toyoty. Mate klawisze na kierowni-
menu zegaréw. Ale obstuga jest tatwa,
ekran znajduje sie blisko dtoni.

P i3 =

Prawie 400 |, podwdjna podioga
i twardy plastik (4x4: 3201).
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POROWNANIE swopa Skoda vsToyota &

Pojedynek na szczycie

rankingow

Corolla to lider list
sprzedazy nowych
aut w Polsce, ale

Octavia depcze jej po \
pietach. Porownalismy
usportowione wersje kombi.

ctavia przez lata byla naj-

chetniej kupowanym autem

w Polsce. Az pandemiczne

zamieszanie wywrdcilo rynek
i w 2021 r. prowadzenie objeta Co-
rolla (pozostaje liderem do dzisiaj).
Czeski kompakt tamten rok zakon-
czy! na trzeciej pozyciji, a kolejny na
piatej, ale od 2023 r. utrzymuje pew-
ne drugie miejsce. To dobrze poka-
zuje, jak bardzo Polacy cenia sobie
funkcjonalne, obszerne wnetrza
i pakowne bagazniki, ale takze
sprawdzona technike.

Skoda stawia na szeroka game sil-
nikowa, obejmujaca wersje benzy-
nowe, diesle, do niedawna plug-iny,
a lada dzien dolacza tzw. peine hy-
brydy. Najrozsadniejszym wyborem

iﬂa gﬂli amhl ila TS1204 DSG 4x4 Srtline Tech

jest 1.5 TSI, ale najlepszym — nape-

dzajacy obie osie testowanej Octavii
204-konny silnik 2.0 TSI. Uzupelnia
on dluga liste atutéw Skody o $wiet-
na dynamike (i podatnos¢ na tuning
elektroniczny) oraz duza dzielnosé
w zimowych warunkach, czyniac
z niej wyjatkowo wszechstronny
samochdd. Co wiecej, Octavie wy-
réznia na rynku to, ze jej nabywcy
moga dokupi¢ obnizone o 1,5 cm
sportowe zawieszenie lub podwyz-
szone o tyle samo ,terenowe”. Opi-
sywana wersja seryjnie otrzymuje
to pierwsze, co w polaczeniu z pa-
kietem detali nadwozia dodaje jej
sportowego ducha, ale nie odbie-
ra uniwersalnego charakteru. Mato
tego, z opcjonalnym zawieszeniem
DCC Skoda moze by¢ zar6wno spor-
towo sztywna (ale nie niekomfor-
towa), jak i wygodnie miekka (ale
weciaz bezpiecznie stabilna).

Toyota nie oferuje adaptacyjnego
zawieszenia, a podwozie GR Sport
nie ré6zni sie od pozostatych wers;ji.

18 Motor 44/2026

Pzn]yélany system, wysokiej jakoéciekrany

z przyjemna grafika, niezte wykonczenie. Szkoda,
2e ogrzewania foteli czy ustawien klimatyzacji
innych niz temperatura trzeba szukac na ekranie.

Wieksze, lepiej wyprofilowane foteie
Skody. Duzo miejsca w obu autach.

Wykazuje sie dobrym balansem, ale
i nieco wieksza podsterownoscia niz
Skoda i nie ma tak bezposredniego
uktadu kierowniczego. W kwestii
komfortu jest poréwnywalna z nie-
usportowionymi wariantami Octa-
vii bez adaptacyjnego zawieszenia.

wania, automatycznie zwijana roleta.

Gama silnikowa Corolli ogranicza
sie do dwéch wersji toyotowskiego
napedu hybrydowego: z silnikiem
1.8 (moc systemowa 140 KM) i testo-
wanej z 2-litrowym (178 KM). Obie
wykorzystuja oczywiscie przektad-
nig e-CVT, ktéra w usportowionej

P

’ Niemato tu
tadowarke
dia zdaja sie

to obstuga jest

Z tytu Octavia i Corolla wyrastaja
ponad standardy klasy kompakt.

odmianie GR Sport wydaje sie nie-
co nie na miejscu. Z pewnym opo6z-
nieniem reaguje na nagte dodanie
gazu, a przy dynamicznej jezdzie za
czesto utrzymuje silnik na statych
wysokich obrotach. Za to ptynne
i spokojne podréze Corolla promuje



DANE TECHNICZNE SKODA TOYOTA

y Silnik; pojemnosc skokowa benz., turbo; 1984 cm® | benz. +el.; 1987 cm?
| Moc maksymalna (benz./el./syst.) 204/-/-Km 133/112/178 KM

Vvt Maks. moment obrotowy (benz./el./syst.) 320/-/-Nm 190/206/b.d. Nm
* Diug./szer./wys./rozstaw osi
Masa/fadownosc¢/masa przyczepy 1583/487/1700 kg 1535/420/750 kg

| Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.)
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)
Predkos¢ maksymalna 228 km/h

' Przyspieszenie 0-100 km/h
Srednie zuzyciepaliwa 6,9-7,21/100 km

M| DANE TESTOWE

Przyspieszenie 0-50 km/h 2,55 3,15
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,85 8,4s

twardych czy btyszczacych plastikow,
wcisnieto w ciasna wneke, a multime-
o generacje starsze niz w Skodzie. Za
tatwa dzieki fizycznym przetacznikom.

. . "-" ":—-——--—-——- ==
A e
Niezte 581-15911, ruchome dno, zdalne
sktadanie oparc (oba tez w Skodzie).

wzgledna cisza w kabinie (Octavia
jest cichsza) i matym ,apetytem”
— $rednio zuzywa 4,9 1/100 km, pod-
czas gdy Skoda potrzebuje 6,6 1.
Toyota zapewnia lepsze wyposa-
zenie w nizszej cenie, Skoda pozwa-
la lepiej dopasowa¢ auto do potrzeb.

Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 359m 36,2m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 35,6m 36,0m
Poziom hatasu przy 50 km/h 51,4dB 52,9 dB
Poziom hatasu przy 100 km/h —, 60,9dB 65,2dB
Srednie testowe zuzycie paliwa % 6,61/100 km 4,91/100 km

SKODA
Jokkkk  Wegtrze  Sokkokd

Duzo miejsca na nogi i nad gtowami w obu rzedach, do tego Przestrzeri na nogi jak w Skodzie, ale wnetrze nizsze, a kufer mniejszy.
potezny bagaznik. Praktyczne detale, niezte wykoriczenie, i Wokot kierowcy jest wiecej tanich tworzyw, za to wygodniej zarzadza
Swietne multimedia, ale i nieco zbyt dotykowa obstuga. i sie podstawowymi funkcjami. Widocznosc jeszcze lepsza niz w Octavii.

ke 0.0 0 ¢ Jazda kKN

Wersja Sportline Tech fczy zwinnosc z przyzwoitym komfortem, Corolla robi wrazenie sprawnym tfumieniem. W tukach ustepuje Octa-
adaptacyjne amortyzatory (3600 zt) poprawiajg jednoi drugie. i vii. Dobre osiagi, ale iwycie przy przyspieszaniu. Oszczedny naped przy
Wyborna dynamika, Swietna trakcja dzieki 4x4, akceptowalne spalanie.  :  niskim tempie, lecz przy 140 km/h Toyota pali 8 /100 km, jak Skoda.

Yorokkok  Wizerwnek Sokkokyy

Ze wzgledu na popularnos¢ we flotach Octavia moze sie kojarzy¢ i Corollatez jest popularnym autem flotowym, ale gownym skojarzeniem
zpedzacymi w trasie przedstawicielami handlowymi. Takintensywna | zwersjakombi sa rozne formy odpfatnego przewozu oséb. Nie bytoby
eksploatacja nieraz udowodnifa jednak niezta trwatosc Skody. i tak, gdyby nie oszczednosciniezawodnos¢ hybrydowych Toyot.

Yook ok Wyposaienie o koszty o eksploatacsa kKK ve

Seryjne elementy niedostep- 8 Poduszek powietrznych v { Wersja GR Sport oferuje Dm_ﬂﬁmv%
new poréwnywanej Coroll w_ﬂp"hﬂv ! niecolepszestandardowe stmgg%v
i niektdre dodatki oferowane Naﬂa_qy.’fad.L% i wyposazenie niz Skoda, ale MG_CEM%
tylkow pakietach sprawiajg, Kam. cofania/360° -/ {  niektorychelementowop-  Kam. cofania/360° =
ze po dokupieniu opgji stan- Temp./akt. temp. //20007} i Gonalnych (jak adaptacyjne Temp./akt. temp. 5
dardowych w Toyocie Sko- M&VIG”—WL i zawieszenie czy 3-strefowa M&YMS—‘L
da oferuje bogatsza (m.in. Fotele skorz./el. ster. 5300zt | Kimatyzagi) lub nawet seryj- Fotele skorz./el. ster. -/-
okamery360° czymatryco-  Podgrz. fotele/kier. V/2100zt* |y Octaviinie da siedo- Podgrz. fotele/kier.

we lampy) specyfikacje, ale Alufel 118" 19" 4000zt kupic nie tylko do niej, ale do ] d
iznaczniewiecejkosztuje,  Lakiermetalik 2650zt | jakigjkolwiek wersjiCorolli.  Lakier metalik

(Cena testowanej wersji Sportline Tech 1664002t Cena testowanej wersji GR Sport 156900zt
Cena po zréwnaniu wyposazenia 173150zt : Cenapozréwnaniu wyposazenia 156900zt

REMIS. Testowana

N PiSTY!:M Skoda jest przestron-

\ e nigjsza, pakowniejsza

1'% IAIN"- ®j fujnkcjonalniejszzi od

Toyoty, adzigkimocnemusilnikowi, napedowi na

4 kota oraz jedrnemu uktadowi jezdnemu lepiej

. zaspokaja potrzeby kierowcow o dynamicznym

“’\‘ usposobieniu. Corollaw opisywanym wydaniu tez

)% jest szybka i catkiem sprawnie pokonuje ciasne

1 tuki,ale przez bezstopniowa skrzynie nie zacheca

a0 L'_’-" domocnego wduszania gazu. Za to ptynnajazde
\“ nagradza bardzo niskim spalaniem.

~—
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POROWNANIE swopa Skoda vs Toyota

® J

Pojedynek stary jak Swiat: styl kontra funkdja

Dwa udane kompaktowe SUV-y na prad. Ale o zupetnie réznych priorytetach.

oyota byla liderem hybrydyza-
cji, ale nie spieszyta sie z wpro-
wadzaniem aut elektrycznych.
Czas na zmiany: przymuszona
przez rynek i akcjonariuszy dofacza
do peletonu elektryfikacji, w ktérym
Skoda cieszy sie silna pozycja — jej
Elroq nalezy do najchetniej wybiera-
nych ,elektrykéw” w Europie, w tym
w Polsce. Od stycznia do wrzesnia
sprzedano 970 szt. Nowy C-HR+ za-
liczy! jednak niezty debiut (655 aut).

Oba modele maja zblizone wymia-
ry zewnetrzne, jednak Skoda brylu-
je pod wzgledem funkcjonalnosci:
Elroq jest typowym SUV-em o bar-
dziej pudetkowatym ksztatcie, dzieki
ktéremu zapewnia wiecej przestrze-
ni nad glowa, a przede wszystkim
znacznie wygodniejsze warunki pod-
rézowania z tytu. W drugim rzedzie
Toyoty jest weziej i siedzi sie tam
,,w kucki” —jej kanapa nie zapewnia
dostatecznego podparcia ud. C-HR+
ma tez znacznie mniejszy bagaznik
—bazowo zaledwie 416 1 oraz 1207 1
po zlozeniu oparé. W Skodzie to, od-
powiednio, 4701 1580 1.

Kolejnym atutem Elroqa jest lepsza
ergonomia — poczawszy od zakresu
regulacji i obszernosci fotela przez
czytelniejsze (choc¢ skromne) zegary
po bardziej uporzadkowane menu
systemu multimedialnego. Takze sy-
stemy wspomagajace dzialaja tu le-
piej. W Toyocie moga przeszkadzac
m.in. liczne guziki na kierownicy,
krétkie siedzisko fotela, widocznosé
do tytu i szeroka konsola srodkowa.

Mimo to pod wzgledem obstugi
C-HR+ wypada przyjaznie. Ma tez
inne atuty: ciche, dobrze ttumiace
zawieszenie oraz oszczedny naped

M

(15,5-16 kWh/100 km w miescie
i na drogach jednopasmowych).
To w skrécie definiuje komfortowy
charakter Toyoty. Topowa wersja 4x4
z bateria 77 kWh (sa jeszcze dwie

Skoda Elroﬂ 85x Selection

przednionapedowe: 58 oraz
77 kWh) rozpedza sie do 100 km/h
w zaledwie 5 s, ale z racji probleméw
z trakcja i przechyléw lepiej odnaj-
duje sie w spokojniejszej jezdzie.

Wygodniejsze fotele, prjaz'niejsze
warunki dla wysokich kierowcow.

Nieco lepsze materiaty i bardzi

system multimedialny, ale gorsza widocznos¢
w przod, a wentylacje w catosci obstuguje sie
przez ekran (w Toyocie s3 pokretta temperatury).

1 ‘ ]
ej uporzadkowany

Bagaznik godny SUV-a: catkiem p:)- .
jemny, z przydatnymi akcesoriami.

Zachowanie Skody w zakretach
nie jest tak zwarte i bezposrednie,
a seryjne zawieszenie bez adaptacyj-
nych amortyzatoréw (opcja; niedo-
stepne w Toyocie) wykazuje wiecej

'I'o!ota C-HR+ 77 kWh 4x4

Dobre wy-
oktadzin,
smartfona. Po
3 minimalistyczna

Roznica w przestrzeni nie jest duza,
ale w wygodzie siedzenia - juz tak.




niepokoju na nieréwnosciach. Elroq

i mniej ,,pali” na autostradzie (po-

ma jednak przewage w sytuacjach miar w dwie strony na tej samej [JRJaWINd, 1) (42 SKODA TOYOTA
granicznych: jego naped 4x4 pra- trasie: 26,5 kWh kontra 27,5 kWh = Silniki 2 x elektryczny 2x elektryczny
cuje sprawniej, zapewniajac lepsza w przypadku rywalki). W testowa-  Moc systemowa 286 KM 343 KM
trakcje, wyzszy jest tu takze prég sta- nej wersji 85x umozliwia tez nieco Maksymalny moment obrotowy 545 Nm 269 + 170 Nm (p. +1.)
bilnosci bocznej. Do tego dochodza  szybsze tadowanie: z wyzsza mo-  Dlug./szer./wys./rozstaw osi 449/188/162/277cm | 453/187/160/275cm
skuteczniejsze hamulce. ca dostepna w szerszym zakresie Masa/fadownosc¢/masa przyczepy 2123/596/1800 kg 2010/550/1500 kg
Skoda zuzywa symbolicznie wie-  dla poczatkowej fazy. Srednia 10-  ~pojemnos¢ bagaznika (min./maks) 470/15801 416/12071
cej energii podczas jazdy miejskiej -80% jest juz jednak zblizona (93 kW -
(16,5 kWh/100 km), ale na lokal- dla Skody i 89 kW dla Toyoty). Plu-  Ikaie A Al A IS NGRNI SO0
nych drogach ma wiekszy poten- sem japonskiego SUV-a (wytwarza- _Predkos¢ maksymalna 180 km/h 180 km/h
cjal oszczednosci (nawet 11 kWh) nego w Japonii, w przeciwieristwie —_Przyspieszenie 0-100 km/h 6,25 525
do produkowanego w Turcji C-HR-a) Srednie zuzycie energii 15,5-17,2 kWh/100 km | 15,5-15,7 kWh/100 km
: e Ll miDANE TEsTOWE —¢0)
Executive J Atrakcyjnosé Toyoty ogranicza jej - “prycnieczenie 0-50 km/h 245 p 21 p=
skrofmna oferta.u'(I'rzy é/ver’s]fl nap?du Przyspieszenie 0-100 km/h 6,45 2 5,05 2
ts:(}(})}erowglslsty ~O W dwoc dlw zinan_ Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 373m 38,6m
WYPOSAZOIIA, 2 CZ0g0 A TOPO™ - o owanie 100-0 km/h (ciepte) 6Im A | 385m
wego 4x4 zarezerwowano wylacznie Pozi
drozszy. Skoda jest bazowo ubozej oz!om hatasu przy 50 km/h 54,9 dB 2 53,9dB 2
wyposazona, ale tafisza i ma znacz- ;”ozml'n hatasu przy'109 km/h ; E 62,5dB 2 62,1dB 2
nie bardziej rozbudowana game. rednie testowe zuzycie energii 15,5 kWh/100 km 15,8 kWh/100 km

Aokhkk  Wigtrze  kokkotole

Typowa Skoda: przede wszystkim funkcjonalna. Elroq ma przestronne Toyota jest solidniej zmontowana i przystepna w obstudze - ale za
wnetrze, wygodne siedzenia i dopracowany system multimedialny cene swojego efektownego designu kaze pfacic niezbyt wygodnym
- czym wysoko zawiesza poprzeczke rywalce. tylnym rzedem oraz niewielkim bagaznikiem.

ke 0.0 0 ¢ Jazda kKK

Pewne prowadzenie, niezty komfort i niewiele frajdy - potencjat Bardzo dobre zawieszenie do miasta i dobry standard, jesli chodzi
podwozia EIroqa wydobywaja dopiero adaptacyjne amortyzatory. 0 efektywnoéc’ oraz wydajnosc fadowania. Niestety trakcjaz 4x4
Naped jest mniej efektywny w miescie, ale bardziej na autostradzie. rozczarowuije, zastrzezenia budza takze przesadne przechyty.

1A0.0.0.0.¢ WLLMWW&/( 0. 0.0. 0 OA¢

t3czac baze technologiczng grupy VW ze swoim ,trzezwym” podej- Wpadki zmodelem bZ4X sprawity, ze Toyota dopiero buduje wizeru-
Sciem do budowy aut, Skoda wysforowata sie na czoto elektromobil- nek kompetentnego producenta ,elektrykow”. Z drugiej strony za-
nej transformacji. Elroq zdobyt szereg wyrdznien i cieszy sie wzieciem. rowno marka, jak i hybrydowy model C-HR majg doskonatg renome.

Yorokok ok Wyposazienie o koszty  eksploatacsa ok kdeve

7 poduszek powietrznych Vv 8 poduszek powietrznych \/

konanie i ergonomia, sporo estetycznych
duzy ekran ze skrétami, dwie tadowarki
lewej: tak jak w Skodzie zegary maja
forme, head-up nie jest potrzebny.

Skoda ma szersza oferte wer- Skromna oferta: mocny

sjiibazowojesttarisza,ale  Asyst.martwego pola v wariant 4x4 wystepujetylo Asyst. martwego pola v
wymaga doposazenia wzgle- Namgaqa/_’fad. ind. VIV w niemal topowo specyfiko- Namgac]a/' tad. ind. Y/
demToyoty-awieleele-  Kam. cofania/360° V18503 wanej odmianie Executive.  Kam. cofania/360° -1V,
mentow powiazanowkosz-  Temp./akt. temp. 1V, Polecamy zrezygnowac Temp./akt. temp. 1V,
towne pakiety. Pomozliwym  Okno dach./| keyless V. zkilkudodatkowiwybrac ~ Oknodach./| keyless 6000 V.
zréwnaniuspecyfikagiiflog  Podarz. fotele/kier. ViV wersiez duza bateria Podgrz. fotele/kier. VIV
Jak w hatchbacku - skromne 416‘ II . bedzedrozszyodrywalki,  Reflektory matrycowe 8900zt i przednim napedem, za Reflektory matrycowe
(vs 470 1), ale s3 haki oraz schow aczkolwiek otrzymaelemen-  Alufelgi 19"/20" V26502 mniejni2 190tys. 2t (tosamo  Alufelgi 19"/20" -1V
tyuniejniedostepne. Lakier metalik 36502t Eiroq-wcenie 180 tys. zf),  Lakier metalik v
Cena testowanej wersji Selection 190100zt Cena testowanej wersji Executive 215900zt
Cena po zrownaniu wyposazenia 228350z Cena po zrownaniu wyposazenia 215900 zt

WYGRYWA SKODA
- Elroq to nie tylko

NASTY! ”
| TBANIEM: cory sk

nySUV. Jest pakownyi praktyczny, aw wersjizdu-
zym akumulatorem zapewnia sensowny zasieg.

Toyota kontruje stylowym designem, ale nie bez
konsekwengji dla uzytecznosci. Ze swoim napedem
B izawieszeniem C-HR+ $wietnie sprawdza sie podczas
! jazdy pomiescieiokolicach, zazwyczajw1-2 osoby.
Szkoda, ze wiasciwosci jezdne ,,nie doganiajg”
0siggow topowej wersji 4x4.
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POROWNANIE swopa Skoda vsToyota &

~ Dwa cenione modele

Wymierajac

lata najwiekszej
popularnosci maja
za sobg — ale dla
Camry i Superba
to zbyt wczesnie
na emeryture.

iegdy$ alternatywa dla pre-
mium, dzi§ coraz bardziej ni-
szowy segment z nielicznymi
graczami — klasa $rednia skur-
czyla sie pod naporem SUV-6w, ale
Skoda i Toyota wciaz maja tu swo-
je propozycje. Superb stynie z ilosci
miejsca, a Camry od lat 90. cieszy sie
w Polsce estyma. I, co ciekawe, mi-
mo trendéw oba modele zaliczyly
w tym roku w naszym kraju kil-
kuprocentowy wzrost popularno-
$ci (Skoda: 5900 szt. od stycznia do
wrzesnia, Toyota: blisko 2700 egz.).

Skoda, tradycyjnie, oferuje swoje-
mu nabywecy ,,wiecej samochodu”:
ma wyzsze wnetrze i zapewnia mnoé-
stwo miejsca na kolana z tytu. By¢
moze wazniejsze sa jednak bardziej
komfortowe fotele i przyjemniejsze
wykoriczenie. Kabina Toyoty ma po-
dobna szerokosé, a z tytu czeka wy-
godna kanapa, ale z mniejsza iloscia
,powietrza” nad glowami. Montaz
jest solidny, kierowce otaczaja este-
tyczne materiaty, lecz nie brakuje
tez mato okazatych plastikéw. Plus
za lepsza widoczno$é, minus za
utrudniona obstuge komputera po-
kladowego — za posrednictwem nie-
wielkiego menu na zegarach.

Ze swoim hybrydowym napedem
Camry imponuje ptynnoscia jaz-
dy. Dotyczy to tez kulturalnego ttu-
mienia i intuicyjnego prowadzenia.
Osiagi sa przyzwoite, a zuzycie pa-
liwa — wrecz nieprzyzwoicie niskie
(5,5 1/100 km w miescie, 4,5 1 w tra-
sie, 7-7,5 I na autostradzie).

Skoda z adaptacyjnymi amorty-
zatorami (seryjne w wersji L&K) po-
kazuje jednak wieksza rozpietosé
kompetencji — przy szybszej jezdzie
jej podwozie ma wiecej ogtady, a re-
akcje w zakretach sa bardziej bez-
posrednie i wywazone, z mniejsza

ﬂ Motor 44/2026

e’. klas -~ ‘ e \_. : :_.
Auta klasy sredniej J&-@ 2

podsterownoscia. Testowana wer-
sja z hybrydowym napedem plug-
-in moze latem przejecha¢ 120 km
wylacznie ,,na pradzie” — a dynami-
ka w trybie elektrycznym pozwala
na dos$¢ swobodna jazde po miescie
i okolicznych arteriach. Po rozta-
dowaniu auto jezdzi jednak jak

Skoda SuEerb 1.5 TSI PHEV 272 KM L&K

klasyczna hybryda, ale zuzywa wie-
cej paliwa od Toyoty (7 1 w miescie,
6,5 1 w trasie, 7,7 1 na autostradzie).
Na oba modele obowiazuja teraz
atrakcyjne promocje. Superba kupi-
my jednak w wielu innych wersjach,
Camry wystepuje tylko jako przed-
nionapedowa hybryda.

J Toyota Camry 2.5 Hybrid 230

Znakomite fotele zape;viajq obfite
podparcie i maja funkcje masazu.

v

E—

4 A L . " o ;
Szlachetniej wykoriczony kokpit z nowoczesniej- qﬁ"“ ! Misz-masz
szymi, bardziej czytelnymi interfejsami oraz wiek- v B ay ergonomia,
/' szaliczha schowkow. Plus za pokretta. Z lewej: hy- S i przefaczniki.
brydowy naped pozwala regulowac site rekuperacji. zbyt intuicyjne.

A

v I # /
Funkcjonalny bagaznik, w hybrydzie =~ Wygodna kanapa z regulacja oparcia,
mniejszy niz bazowo (486vs 6451).  ale mniej miejsca na nogii gtowy.



| KM e-CVT Executive

TOYOTA
benz., turbo +el.; 1498 cm?|  benz. + el.; 2487 cm?

SKODA

| Silnik; pojemnosc skokowa

Moc maksymalna (benz./el./syst.) 177/115/272 KM 186/136/230KM . - -
Maks. moment obrotowy (benz./el./syst.) 250/330/400Nm | 221/208/b.d.Nm &
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 491/185/148/284 cm | 492/184/145/283cm = .

Masa/fadownosc¢/masa przyczepy 1778/572/2000 kg
Pojemnos¢ bagazmka (min. /maks 486/1636 |

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD. )

1560/540/- kg —
493/b.d.| .

— Predkos¢ maksymalna 225km/h 180 km/h E-a==
Przyspieszenie 0-100 km/h s 12s
Srednie zuzycie paliwa 5,3-5,51/100 km 4,81/100 km

M| DANE TESTOWE D

Przyspieszenie 0-50 km/h 2,85 2,95
Przyspieszenie 0-100 km/h 1,05 2 15s 2

Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 38,4m 371m
S Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 38,9m 36,9m
___ Poziom hatasu przy 50 km/h 49,1dB 2 54,0dB E——
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,5dB 2 62,9 dB 2 __:'
Srednie testowe zuzycie paliwa % 6,81/100 km 5,0 /100 km
TOYOTA

Sokkokok

Przepastne wnetrze, znakomite fotele, eleganckie wykoriczenie,
wiodace interfejsy - Superb nie zostawia miejsca na braki.
Poza tym jest dostepny w dwdch wersjach nadwoziowych.

1 0.0.0.9

Superb PHEV moze poruszac sie jak ,elektryk”. W trybie hybrydowym,

Ww;y‘rz,a Yok ok k 5

Camry oferuje kierowcy przyjazne Srodowisko, ale wykoriczenie
moze budzic zastrzezenia, wnetrze nie jest tak obszerne jak u rywala,
acyfrowe instrumenty wymagaja dopracowania.

Jazda kKK

Naped Camry pracuje ,,gfadko”, niewiele pali, zapewniajac dobre osia-
dzieki klasycznej skrzyni, zapewnia lepsze odczucia z dynamicznej gi,i nie wymaga fadowania. Prowadzenie jest intuicyjne, ale w bardziej
jazdy. Podwozie taczy komfort ze stabilnoscia i pewnymi reakcjami. wymagajacych warunkach odstaje od Skody - podobnie komfort.

Yook kk  Wizerumek  Jokkkod

Superb uchodzi za przestronna alternatywe dla limuzyn premium Camry od dziesiecioleci cieszy sie estymg i aurg ,,premium”, ktdre
i cechuje sie niskq utratg wartosci - ale nie tak niska jak Camry. tacza sie zlegendarng niezawodnoscia. Dla nabywcow to pewny
Autaz napedem PHEV dopiero zdobywajq zaufanie nabywcow. wybar - co ma odzwierciedlenie w utrzymaniu wartosci.

YRR K Wyposazenie o koszty o eksplontacia kK deve

Abyzrownacspecyfikage ~ Asyst. martwego pola v

Camry jest bogato specyfi-

Asyst. martwego pola \/

zCamry, Superbwymaga ~ Nawigacja/tad. ind. Y/ kowana, adowyborusajesz-  Nawigacjafad. ind. VIV

dokupieniakikuopcj,jed- Kam. cofania/360° V83002 cze dwie tarisze wersiewypo- Kam. cofania/360° -V,

nakseryjnie oferujedodatki  Temp./akt. temp. -/ sazenia.Nabywcamajednak  Temp./akt. temp. -1V

niedostepne w Toyocie (m.in. Ok“P ‘_’aCh-/ keyless -V bardziej niz w Skodzie ograni- Ok'[° f'aCh-/ keyless -V,

adaptacyjne zawieszenie, fo- - Wyswietlaczhead-up 2500zt czone mozliwosci dobierania  Wyswietlacz head-up

tele zmasazem, matrycowe Reflektory matrycowe opji, nie mainnych odmian Ref’lektory matrycowe =

LED-y). Aprzedewszystim ~ Skorzana tapicerka napedowych, brakujeteznp, Skorzana tapicerka

ma duzo szersz3 game Alufelgi 18" reflektorowmatrycowychczy Alufelgi18"

(diesle, 4x4, stabszy PHEV). Lakier metalik 3600zt requlacji amortyzatord. Lakier metalik 0d2900zt

Cena testowanej wersji L&K 205800zt Cena testowanej wersji Executive 200000zt
lepszychi gorsZycli SREEW, dobra Cena po zréwnaniu wyposazenia 212600zt Cena po zréwnaniu wyposazenia 200000zt

obstuge utatwiaja tradycyjne przyciski

Nieco zatfoczone cyfrowe zegary nie s3
Lepsza niz w Skodzie widocznosc.

493-litrowy bagaznik, zawiasy wni-
kajace do wnetrza, gorszy dostep.

SN 'SI’YM

ZWYCIEZA
SUPERB. To wzo-
o rowy przedstawiciel

1' Ii“‘ M' swojej kIasy—kt;r;1-

fortowy, stabilny w prowadzeniu, nowoczesny,
dostgpny z szerokg gama napedow. Leplej na-

daje sie do pokonywania dalekich tras zarowno
wrolikierowcy, jakinakanapie,adotegomaduzy
kufer. Toyota jest oszczednym, wygodnym, uda-
nym samochodem - jednak nie tak wszechstron-
nym. Pod wzgledem wykoriczenia i wrazeri z jaz-
dy przypomina wielka Corolle.
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AV4 i Kodiagq nie naleza do eu-
ropejskich przeboj6éw, spora-
dycznie ,,wskakuja” do top 50
rankingéw sprzedazy. W Pol-

sce zyskaly za to szczeg6lne uzna-
nie. SUV Skody te dekade zaczat
w pierwszej trzydziestce, a od kil-
ku lat plasuje sie w top 20 najpo-
pularniejszych modeli. ,,Rawka” od
2020 r. utrzymywata sie w top 10,
wsréd znacznie tafiszych aut, ale
w tym roku ustapila Skodzie i wy-
padla az poza pierwsza trzydziestke.
Za gorszy wynik mozna juz ,,wi-
nié” nowa, sz6sta odstone produ-
kowanego od 1994 r. SUV-a Toyoty,
ktéra do sprzedazy weszta z poczat-
kiem tego roku. Mozliwe, Ze dopie-
ro sie ,,rozkreca”, w koficu jest pod
wieloma wzgledami przynajmniej
nieco lepsza od poprzedniczki,
a kosztuje tylko troche wiecej. Od-
czuwalnie pogorszyly sie jedynie
poczucie jakosci w kabinie i wiel-
ko$¢ bagaznika (z 580 do 514 1). Bez
zmian pozostaty niezla przestron-
no$¢ i tatwa obstuga (choé multime-
dia zmodernizowano). A takze gama
silnikowa obejmujaca wersje plug-
-in i stanowiaca trzon sprzedazy
klasyczna hybryde. Obie dostepne
z napedem na przéd lub na 4 kola.
Testowana hybryda z przodu ma sil-
niki 2.5 i elektryczny (143/136 KM),
a drugi elektryczny (tylko 54 KM)
napedza tylne kota. Taki uktad za-

pewnia dobra trakcje na $niegu, ale §

nie zmienia catkiem zwinnego, prze-
de wszystkim bezpiecznego, nie-
sportowego prowadzenia ,,rawki”.
Moc systemowa 194 KM pozwa-
la osiagnaé ,,setke” w 7,8 s, ale nie

to jest atutem RAV4, lecz spalanie,

zwykle ponizej 6 1/100 km.

Gama Kodiaqa zawiera trzy wersje -
benzynowe, dwa diesle i plug-ina.
Do testu trafit kosztujacy niemal tyle

samo co opisywana Toyota wariant

RS, czyli najmocniejszy w ofercie.

Jego silnik 2.0 TSI o mocy 265 KM
napedza 4 kola za posrednictwem
7-biegowej skrzyni DSG i ukladu

24 Motor 44/2026

X sp_osob ulativiajg:
rodzinne 2ycie

Oba spore SUV-y dobrze wywigzujg
sie z zadan stawianych rodzinnym
autom. Ale kazdy po swojemu.

Haldex, ktéry chetniej niz Toyota po-
syla moment na ty! i pozwala ,,do-
krecaé” auto w tuku dodaniem gazu.
Skoda skreca duzo zwawiej i pew-
niej niz RAV4, zapewniajac przy tym
réwnie dobry komfort. Do 100 km/h
rozpedza sie o wiele sprawniej,
w 6,1 s, ale ma to swoja cene. Kodiaq ; |
RS mniej niz 6 1/100 km pali tylko
w niespiesznej trasie. Przy 140 km/h
potrzebuje juz ok. 10 litr6w (Toyota
9 1), a w miejskich korkach blisko
13 1/100 km. Lepiej dzialajace syste-
my wsparcia Skody nie sa w tej sy-
tuacji wystarczajacym pocieszeniem.

Skoda Kodiaq 2.0 TSI 265 DSG 4x4 RS Y Toyota RAV4 2.5 HDF AWD-i

Kodiaq wyrozma sie przyjemnym wykonczemem, RAV4 maw
dopracowanymi multimediami i przywigzaniem do dotychczas,
funkcjonalnych detali (wysuwane dodatkowe cup- SUV-y w tych
holdery - fot., czyscik do ekranu, Smietniczka itp.). cyjne. Toyota

J
aqm 1a swietne fotele, 910 | byto chyba mierzone po dach, do Sporo miejscaw obu rzt;dach ale mmej
& wrec fantﬁs czne. rolety jestmaks. 700 1. I tak mnéstwo.  nizw Skodzie. Nieprzesuwana kanapa.



o R S
DANE TECHNICZNE SKODA TOYOTA

# Silnik; pojemnosc skokowa benz., turbo; 1984 cm® | benz. +el.; 2487 cm?

=2

Moc maksymalna (benz./el./syst.) 265/-/-KM 143/136+54/194 KM -
Maks. moment obrotowy (benz./el./syst.) 400/-/- Nm 221/208+121/b.d. Nm [
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 476/186/166/279 cm | 460/186/168/269 cm -

| Masa/fadownosc¢/masa przyczepy 1786/604/2300 kg 1705/525/2000 kg
- Pojemnosc bagaznika (min./maks.)

- ] _ 910/21051 51/1706 | T.‘ .
J 'L OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)
4 Predkos¢ maksymalna 231km/h 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,35 11s
Srednie zuzycie paliwa 8,2-8,5 I/10 kn_1 5,3-5,71/100 km

M|DANE TESTOWE Q)
— Przyspieszenie 0-50 km/h 2,95 2 2,5 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,15 2 18s 2
_ Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,0m 2 36,7m
. Hamowanie 100-0 km/h (ciepfe) 35,5m 2 36,6m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 49,4 dB 2 51,8dB 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 61,0dB 2 62,2dB 2
Srednie testowe zuzycie paliwa % 9,31/100 km 5,71/100 km
J SKODA TOYOTA =
_ Jokkokk  Weetrze  Sokokokyy
| Kodiag jest przestronniejszy i pakowniejszy, do tego pozwala dokupic RAVA te7 nie sprawia problemow w obstudze i oferuje duzo pétek czy
~ (za5100z) trzeci rzad siedzeri. Wnetrze urzeka migkkim wykoricze- skrytek. Ma jednak bardziej ponury i ,plastikowy” kokpit niz Skoda.
niemi licznymi funkcjonalnymi udogodnieniami. Troche ustepuie je] tez iloscig miejsca w kabinie i kufrze.
. 0.0.0.9.¢ Jazda  Jokkokye
Adaptacyjne zawieszenie, mocny silnik i sprawny naped czynia ciezka Nowa,,rawka” zachowata niezty balans poprzedniczki, zapewniajacy
(1,8) Skode wszechstronng - Kodiaq RS taczy wyborny komfort przyzwoite prowadzenie, mimo ze jej gtownym atutem jest niezte
zniemata (jak na SUV-a) frajda z dynamicznego prowadzenia. i ttumienie wstrzaséw na wybojach (oile nie s powazne).
Tekokkk  Wizerumek  Jokkkdr
Kodiag to ogrom przemyslanej przestrzeni oraz bogate mozliwosci do- W nowym wydaniu RAV4 zachowato gtdwne atuty, zyskujac ciekawszy
borussilnikai wyposazenia do wtasnych potrzeb. Aw wers;i RS to takze wyglad. Szkoda, ze auto budzi zainteresowanie nie tylko os6b szukaja-
niezty ,,sleeper” - szybkie auto ukryte w nadwoziu ,,nudnego” SUV-a. cych SUV-analata, alei... amatorow cudzej wtasnosci.
FIHRK Wyposazenie o koszty o eksplontacia ok Kdeve
Byzblizyé wyposazenieKo- 7 Poduszek powietrznych v Jakotopowe wydanie ,raw- 8 Poduszek powietrznych v
diagaRS dopoziomuRAV4,  Asyst.martwego pola v ki” wersja Executive seryjnie  Asyst. martwego pola
trzeba dokupic opgji za po- Namgaqa/_’fad. ind. 51002t/ oferuje prawie wszystko, co Namgaqa/'iad. ind. VIV
nad35tys. zt Rozsadniej- ~~ Kam. cofania/360° V//43007f* moznawtymmodelumie¢.  Kam. cofania/360° -1V,
szymrozwigzaniem jestwy-  Yemp./akt. temp. 1V, Dopfatywymagajedynie ~ ¥emp./akt. temp. 1V,
bor 204-konnejwersj207s|  Okno dach. /keyless 750021/ v panoramiczny dach. Nieda ~ OKno dach./keyless 6000 #V
x4, tez szybkiej (0-100km/h  Fotele skorz./el. ster. 3200 #V siejednak dokupickilkuele-  Fotele skorz./el. ster. VIV
w74s),aprzy cenie 179650~  Podarz. f°f'e|e/| 'l"e"- Y/ mentéw seryjnychw Skodzie, Podarz. foEeIe/ .I.“er' VIV,
-203050 7t zostawiajacejtro-  Alufelgi 19'/20 -1V, jak adaptacyjne zawieszenie  Alufelgi 19°/20 -1V,
che pieniedzynadodatki,  Lakier metalik v a2y 3-strefowa , klima”. Lakier metalik v
srodku wiecej twardego plastiku niz Cena testowanej wers;i RS 229700z Cena testowanej wersji Executive 227100zt =

ale wykoriczenie jest przyzwoite. Oba
wersjach maja po dwie fadowarki induk-
zapewnia troche lepsza widocznosc.

Cena po zréwnaniu wyposazenia 265100zt @ Cenapozrownaniu wyposazenia 227100 zt
|1 1] T HVENE i Ty R )

T ) WYGRANA SKODY.

: v j N ASTY RAV4 to samochod

Na 2y lﬁg n“l; o 7 zastugami, jeden

L tURREERe 06 vch popula-

ryzatoréw segmentu SUV-ow. Klientow przy-

ciaga jednak nie starymi zastugami, lecz licz-

nymi zaletami, na czele z oszczednym napedem

i opinig niezawodnego auta. Ale Kodiaq wygry-

wa codzienng uzytecznoscia superfunkcjonalne-

-J : LT : : : — _ ;| gownetrza, wszechstronnym charakteremibo-

i 2 f : ; ¥ gata gama silnikowa, w ktdrej szczegdlne miejsce
514liplastikowe burty bez hakéw, S S e zajmuje niepozornie wygladajacy wariant RS.

za to dno ustawiane na 2 poziomach '
l “( ,

i
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PORGUNANE <004 Skl vsToyots &

Dla wielu to wzor kompaktowego kombi.
Tu w usportowionej stylizacji, ale sa rézne wersje.

Z zadatkami na limuzyne - Superb jest
bardziej komfortowy od Camry.

SKODA TOYOTA

Popularnosc Yarisa Crossa nie stabnie
mimo uptywu lat, ale w naszym poréwnaniu
oszczedna Toyota musi uznac wyzszos¢ prak-
tyczniejszej Skody. Kamiq jest bardziej dopra-
cowany. Nie ma jednak hybrydowego napedu.

I(AM1IQ : YA'FISCROSS

Za Coroll3 stoja 60 lat historii, Swietna opinia
potwierdzona przez branze ,,okototaksowkar-
ska” i oszczedny naped. Ale Octavia
odgryza sie niezrownang praktycznoscia
i szeroka gama udanych silnikow.

Elektryczny SUV Skody okazuije sie znacznie
bardziej uzyteczny od Toyoty, ktéra moze
jednak przekonac nabywcow dynamicznym
designem. Oba auta oferuja zblizone
efektywnosc oraz wydajnosc fadowania.

ELROQ C-HR+

1: 0

Ten pojedynek zakoriczyt sie zwyciestwem
Skody, ktora lepiej wywiazuje sie z zadar auta
klasy sredniej i ma szersza oferte (w tym
kombi). Camry nie jest jednak ztym wyborem
- w dodatku cieszy sie zastuzong renoma.

1:0

Toyota szlifuje formute RAV4 juz od 32 lat
i obecne wydanie jest dopracowane w wiek-
szosci aspektow, ale naprzeciw superuzytecz-
nego Kodiaga jego atuty - tacznie z gtownym:
napedem - okazuj3 sie niewystarczajace.

1: 0

Hybrydowy Yaris Cross Swietnie spraw-

dza sie jako podwyzszone auto do miasta.

C-HR+ stawia na dynamiczny styl, ale ma
to swoje negatywne konsekwencje.

Przyjazny, spory, oszczedny samochod
- ale bezw mgkszych amblql

/ TOYOTA

™M PODSUMOWANIE

To na swoj sposob fascynujace - jak ci dwaj historycznie od-
legli producenci tocza zacieta rywalizacje na polskim rynku.
Itrudno wskazac tu ewidentnego zwyciezce, bowalkawciaz
sie toczy. Toyota ma szersza game modelowa i doskonata re-
putacje, zaktorastojalata pracy nad niezawodnoscia. Hybry-
dowy naped powoli przestaje jednak byc jej karta przetar-
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gowa. Skoda ostatnimi laty postawita na elektromobilnosc,
ale nie zaniedbata tradycyjnych Zrodet napedu - cow pota-
czeniuzrozsadnym podejsciem do projektowania samocho-
dow zapewnito jej miejsce wicelidera europejskiego rynkuno-
wych aut. W naszym poréwnaniu czeska marka udowadnia,
ze w wiodacych segmentach ma bardziej kompetentne sa-

mochody. Co wiecej, Skody rowniez dobrze ,,trzymaja cene”
is3 trwate, a jako konstrukcje koncernu VW maja tez Swiet-
ng baze czesci orazmechanikow. Niejako potwierdza to sam
producent, wydtuzajac gwarancje mechaniczng dla aut spa-
linowych do 3lat - zréwnujac sie pod tym wzgledemz Toyota
(alez60 000 km limitu w 3. roku, Toyota: 100 000 km).




—
Naped na obie osie
All4 zarezerwowany
jest dla 2-litrowych
wersji benzynowych.

ountryman wnosi do segmen-

tu kompaktowych SUV-6w

solidna dawke kolorytu. Nie

chodzi tylko o jego wyra-
zisty styl, ale takze o szeroka ga-
me silnikéw, wersji wyposazenia
i mozliwosci personalizacji. I to
w momencie, kiedy wielu produ-
centéw ,,upraszcza”, a w praktyce
radykalnie redukuje swoje gamy,
czesto ograniczajac sie do 1-2 ofero-
wanych wersji. Na imponujaca pa-
lete skladaja sie wersje benzynowe
3-cylindrowe 1.5 (122 i 170 KM),
4-cylindrowe 2.0 (218 i 300 KM),
2-litrowy diesel (136 i 163 KM)
oraz odmiana elektryczna (204 lub
313 KM).

Ci, ktérzy dostownie rozumie-
ja nazwe marki, moga sie zdziwié.
Trzecia generacja Countrymana to
juz petnoprawny kompaktowy SUV,,
ktéry opuscit klase miejska. Techno-
logie dzieli z obecnym BMW X1/X2,
wiec przestronne wnetrze i bagaz-
nik o pojemnosci 450-1450 1 nie po-
winny by¢ zaskoczeniem.

W talii Countrymana mocna kar-
ta jest S All4, czyli benzynowa
218-konna miekka hybryda z nape-
dem na obie osie. To zloty srodek,
ktéry zapewnia solidna dynami-
ke (0-100 km/h w 7,1 s) i przy oka-
zji akceptowalne zuzycie paliwa,
ktére srednio w tescie wyniosto
7,51/100 km. Dla wielu atutem mo-
ze by¢ obecno$é 4-cylindrowego sil-
nika o pojemnosci 2.0, ktéry w tej
klasie nie jest juz taka oczywistos-
cia. Ta zywiotowa jednostka uktada
sie w harmonijna calos$¢ z ukladem
kierowniczym i zawieszeniem,

Mocje wiaz mile widziane

i zyskat na funkcjonalnosci, nadal ma
w genach zywiotowy charakter Mini.

;_‘f— (i [Countryman S All4 TEST—
T — D -

et —
- o Al W diusszych trasach
Tt zuzycie paliwa utrzy-

muje sie na poziomie
7,01na 100 km,

/ co przy 54-litrowym
zbiorniku daje blisko
800 km zasiegu.

- » '-__‘x -~
NS e o L
Silnik 2.0 (204 KM) ze wsparciem migk-
kiej hybrydy ma systemowo 218 KM.

ktére stawia na dynamike prowa-
dzenia, ale nie tak bezkompromiso-
wa, jak w topowym, 300-konnym
John Cooper Works. Tu gwaranto-
wany jest poziom komfortu, a tak-
ze skutecznej trakcji.

Szkoda tylko, ze 7-biegowy
automat w standardowym
trybie bywa momentami
ospaly. Zmiana na pro-
gram ,,Go Kart” wyostrza
jego reakcje.

TEKST: W. JURKO, ZDJECIA: A. MIKULA

|
Tkanina wyparta piano black i odpowiada za przytulny
klimat wnetrza. Wiekszos¢ funkgji obstugiwanych jest

tu z poziomu ekranu, ale menu okazuje sie dosy¢ logiczne.

A—
lacji kierow- Silnik benzynowy, turbo
nicymogthy  ukfad cylindréw/pojemnos¢ R4/1998 cm?®
byc wigkszy.  Moc systemowa 218 KM
Po stronie Systemowy moment obrotowy 360 Nm
zalet: dobra Skrzynia biegow aut./7-biegowa
widocznos¢  “Naped 4x4
zmiejsca kie- Dlugosé/szerokosé/wysokosé 444/184/166 cm
FOWCY, SPOr0  Rozstaw osi/przeswit 269/20,2 cm
przestrzenl  “pacywiasna/tadownosc 1710/560 kg
Iprzesuwana  “p.; pagaznika (min./maks.) 450/1450
kanapa. Poj. zbiornika paliwa 541(Pb 95)

Opony 205/65R17
Predkos¢ maksymalna 228 km/h
! Przyspieszenie 0-100 km/h s
= Srednie zuzycie paliwa 6,7-6,9/100 km
i\ - k 4 g Zasieg 780-800 km

CENA 180 300 Zt
M | PODSUMOWANIE

[7 Precyzyjne prowadzenie, 0siagi, rozsadne
zuzycie paliwa, spora kabina
Ekranowa obstuga, opcje windujg cene
(auto ze zdjec kosztuje ponad 220 tys. zt)
Dojrzaty SUV wnoszacy do segmentu stylirados¢ zjazdy,
choc wystawia za to stonawy rachunek.

Praktyczne: spory s;chowek
pod podtoga bagaznika.

Sline pojemnosc i wykoriczenie
plus oparcie dzielone na 3 czesci.

Dowyhorusa4
warianty dachu: |
— biaty, czarny,
srebrny lub
~—— whkolorze
nadwozia.
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—TEST Mercedes CLA 250+ Shooting Brake electric

Z btyskiem w oku

W swojej trzeciej odstonie CLA Shooting Brake zachowato
ducha poprzednikow, ale nabrato zupetnie nowego blasku.

LA debiutowato w 2013 1., gdy
Mercedes opieral sie na trady-
cyjnych filarach: trzon euro-
pejskiej sprzedazy stanowila
klasa C, a podium uzupetnialy A i E.
CLA dtugo stanowito ciekawostke,
nie wzbijalo sie ponad sz6sta-si6d-
ma pozycje. Ostatnio przezywa jed-
nak renesans i obecnie rozdziela
dwa SUV-y na podium: lidera GLC
i GLA. Na czym polega jego feno-
men? Sprawdzamy to, testujac no-
we CLA Shooting Brake w réwnie
nowym, elektrycznym wydaniu.

Btyszczy forma

CLA weciaz wyrdznia obte nadwo-
zie z wydtuzonym tyltem i drzwiami
bez ramek okiennych. Zyskato jed-
nak wyrazistszy przéd, z diodowym
pasem taczacym lampy i podswiet-
lonym logo. W spalinowych CLA
grill ma $wiecaca obwddke, w elek-
trycznych wypelniaja go... 142 $wie-
cace gwiazdy Mercedesa.

Klamki — umieszczone za nisko
dla wysokich oséb — moga by¢ wy-
suwane (ale solidne i nieutrudniaja-
ce uzytkowania). To cze$¢ pakietu za
6743 zt z m.in. systemem keyless, fa-
dowarka indukcyjna i nastrojowym
o$wietleniem, pozwalajacym zalac

wnetrze kombinacja przeréznych
koloréw (oczywiscie mozna je tez
przyciemnic lub zgasic). Wazniejsze
sa jednak przemyslany system z na-
wigacja Google'a, przyjazna obstuga
i niezta widoczno$c.

Nie zawodzi funkeja

Cho¢ auto nazywa sig CLA Shoo-
ting Brake, to ,,po prostu” atrakcyj-
nie stylizowane kombi (tak jak CLA
Coupe jest sedanem). Do tego spo-
re, mierzace teraz 472,3 cm, z osia-
mi 279 cm od siebie — odpowiednio
+3,51 46,1 cm wobec poprzednika.

Whetrze tez urosto. Przybylo prze-
strzeni na nogi (z przodu 4 cm, z tytu
5 cm), a z opcjonalnym panoramicz-
nym dachem jest jej tez o0 4 cm wie-
cej nad glowami z przodu — bo teraz
siega tam szerokie okno dachowe,
a nie jego obudowa — i o symbolicz-
ny centymetr z tylu. W efekcie CLA
SB w koncu miesci jednoczesnie
cztery osoby mierzace 185 cm. Ale
bez zapasu miejsca.

Bagaznik ma 455 litréw pojem-
nosci. Wiecej niz w hybrydowym
poprzedniku (440 1), mniej niz wy-
sokopreznym (495 1) i benzynowym
(505 1). Co wazne, to funkcjonalna,
niezle dostepna przestrzen.

Na game sklada sie teraz pie¢ wa-
riantéw z silnikami benzynowymi
(od 136+30 KM do 190+30 KM, na-
ped na przéd lub 4 kota) oraz piec¢
elektrycznych z napedem tylnym
albo 4x4, o mocy od 224 do wrecz
kosmicznych w kompaktowym au-
cie 680 KM. Testowana odmiana
250+ ma 272-konny silnik przy tyl-
nej osi. Zapewnia $wietne przyspie-
szenie (0-100 km/h w 6,5 s), a dzieki
2-biegowej skrzyni takze wysoka jak
na ,.elektryka” predko$¢ maksymal-
na: 210 km/h.

Do tego zupelnie niezle sie pro-
wadzi i daje sie delikatnie ,,dokre-
ca¢” w tuku dodaniem gazu. A po
jego ujeciu lekko zarzuca tylem. Nie
ma jednak sportowych zapedéw
— gléwnym atutem CLA jest plynna,
komfortowa (nawet na zaniedbanej
nawierzchni i felgach 19", o 2 cale
wiekszych od seryjnych) i oszczedna
jazda. CLA SB 250+ w ruchu miej-
skim i podmiejskim zuzywa $red-
nio tylko 14-16 kWh/100 km, a przy
120 km/h — 17,5 kWh. Oznacza to
blisko 600/500 km realnego zasiegu
przy kilkunastu stopniach Celsjusza.
Jazda 140 km/h (23 kWh/100 km)
skraca go do nieco ponad 350 km.

TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKULA

—

-
c.__ malliv—n

(|
Kawat btyszczacego plastiku /
dopiero po uruchomieniu ujawnia
zegary 10,25" i centralny ekran
S 14",aza 5157 z4 takze trzeci wy-
SWIetIacz (14"). Catkiem przyjazna
obstuga, bardzo mate lusterka.

J" 4&‘\ T:""j"
f_& W )—

Frunk: 1011.
Unoszona na
teleskopach
pokrywe od-
blokowuje sie
' zkabiny (nie
" trzebaszukac
zadnej ,,wajchy”
maska).
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ddy znajdzie sie odpowiedni punl& Iad;w:;lnia, elektryczny Mercedes CLA pozwala
na szybkie uzupetnianie energii w akumulatorze pradem statym z moca do 320 kW.

Standardowa
tadowarka
poktadowa AC
»Przyjmuje”
pradzmoca
siegajaca 11 kW
(mocniejsza,
22-kilowato-
wa, kosztuje
2909 zi).

5 o

Do wyboru tryby Comfort, Sport, Eco oraz

Wyswietlacz head-up (ok. 4 tys. zf) moze
prezentowac m.in. fragment mapy.

Wygodne fotele (zagtowki ’
regulowane tylko w pozio-
mie), spora przestrzen.

Kierownica ma juz
takze fizyczne prze-
faczniki, ale nadal §
szybko pokrywa sie
% we, brak na stopy. Krotkie
siedzisko, ptaska podtoga.

Mimo progu

77 cm nad zie-
migi18 cmnad
podtoga niezty
dostep do kufra
(4551). Dobre

| wykoriczenie,
dwa haki, troj-
dzielne oparcie.

Rozbudowane oswietlenie grilla oferuje efek-
towne animacje na powitanie i pozegnanie.

DANE TECHNICZNE MERCEDES

Silnik elektryczny
Moc maksymalna 272 KM
Maksymalny moment obrotowy 335Nm
Naped; skrzynia biegow tylny; aut./2-bieg.
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 472/186/147 cm
Rozstaw osi 279 cm
Srednica zawracania 1,2m
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 1995/540/1500 kg
Poj. bagaznika p.; t. (min./maks.) 101; 455/12901
Poj. akumulatora netto 85 kWh

Maks. moc tadowania (AC/DC)

11 (opc. 22)/320 kW

Opony (przdd; tyf)

OSIAGI, ZUZYCIE ENERGI

205/55; 225/50 R17
(dane prod.)

Individual. W tle praktyczne menu skrétow.

Predkos¢ maksymalna 210km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,85
Srednie zuzycie energii 12,8 kWh/100 km
Zasieg 767 km

m|DANE TESTOWE @

I

Przyspieszenie 0-50 km/h 345
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,55 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 12,0s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 365m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 37,3m
Poziom hatasu przy 50 km/h 48348 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 59,8dB 2
Rzeczywista predkosc’ 98km/h
Liczba obrotow kierownica 2,5
Testowe zuzycie energii? 15,7/13,1/14,1
Rzeczywisty zasieg 580 km
WYPOSAzENIE/CENY MERCEDES
Model CLA Shooting Brake
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Asyst. znakow/martwego pola o/e
Aktywny tempomat/ekranhead-up|  @/0(3967)
Nawigacja/kamera cofania o/0
Tapicerka z ekoskory/skérzana | o(767)/0(7008)
Podgrz. fotele/kierown./prz.szyba| /0 (1375)/—
Szklany dach/czujniki park. p. i t. o/0
Swiatta LED/matrycowe 0/0(2512)
Aluminiowe felgi 17'/18"/19" /0 (2644)/0(5818)

Lakier met./czarny dach/hak hol.
Cena wersji podstawowej

CENA

natle klasy: 29 dobry

- niedostepne; >z tym samym napedem

-
- o
—

196200 zt

S, ,

Peugeot E-308 SW
GT Exclusive
156 KM, 0-100:9,5s

VWID.7 Tourer
ProSPlus
286 KM, 0-100:6,6 s

CLA SB nie ma konkurencji premium, jego rywale to tez np.

Toyota bZ4X (224 KM, 199 900 zt), ale

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik
przecietny M staby; @ standard; O opcja (cenaw zt);

0(3967)/—/0(5236)
235200zt
2352002t

CENA NA TLE KONKURENTOW

Mercedes CLA SB
250+ electric
272KM, 0-100:6,5s

i Hyundai loniq 6

(229 KM, 202 800-226 800 zf) - duzo wiekszy, jak VW.

M | PODSUMOWANIE

£ Ciekawy (cho¢ nieco krzykliwy) wyglad,
wystarczajgco duze kabina i bagaznik,
wydajny naped, spory zasieg

B Przecietna przestronnos¢, cena

CLA SB to efektowny ,,gadzet”, ale jednoczesnie

catkiem praktyczne kombi i bardzo w

ydajny ,elektryk”.
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MATERIAL PROMOCYJNY BYD

Okazje wrocity do

swiata motoryzacji.

Kto zdecyduje
sie na zakup auta
marki BYD, moze

zaoszczedzi¢ nawet

45 855 zt!

akup samochodu powinien

by¢ przemyslana decyzja.

Bez wzgledu na to, czy kupi-

my auto za gotéwke, w kre-
dycie, czy zdecydujemy sie na jego
leasing, na szali sa nasze ciezko za-
robione pieniadze. Warto wiec do-
lozy¢ staran, by nie przeptacic.
Okazje na poczynienie duzych
oszczednosci wlasnie stworzyta
marka BYD, ktéra objeta promocja
swoje wszystkie modele.

Ceny ofertowe zostaly wyraznie
obnizone wzgledem kwot kata-
logowych — w przypadku niekté-
rych modeli lub ich wersji mozna
zaoszczedzi¢ ponad 30 czy nawet
40 tysiecy zlotych! Tym samym
wyprzedaz stala sie bardzo cieka-
wa propozycja dla kierowcéw, kté-
rzy chca kupié¢ nowy samochéd
BYD w nizszej cenie, zachowujac
przy tym pelna ochrone gwaran-
cyjna i cieszac sie mozliwoscia od-
bioru fabrycznie nowego pojazdu.

Za oferta marki BYD przema-
wiaja nie tylko korzystne ceny,
ale réwniez dostepnosé hybrydo-
wego napedu plug-in. Jego aku-
mulator trakcyjny mozna tadowaé

"'L‘ ‘_( a

JuyMaonry

pradem czerpanym z domowego -

gniazda 230 V. To wiec doskona-
e panaceum na wysokie, a do te-
go rozchwiane ceny paliw.

Wybér modelu to indywidual- &
na kwestia — warto poprzedzi¢ ja |

wstepna selekcja, a nastepnie jaz-
dami prébnymi, ktére pozwola na
idealne dopasowanie samochodu
do potrzeb kierowcy. W ramkach
obok prezentujemy modele BYD,
ktére sprostaja oczekiwaniom
mieszkaricow miast czy oséb za-
interesowanych SUV-em.

Zaprojektowany specjalnie dla Europy BYD Dolphin G DM-i jest jedynymw swoim .
segmencie hatchbackiem z napedem plug-in hybrid. W zaleznosci od wersji auta
akumulator trakcyjny ma pojemnosc 7,4 lub 18,3 kWh, co daje, odpowiednio, do
60 i 150 km zasiegu w cyklu miejskim. Jezeli Dolphin G DM-i bedzie wiec regularnie
podtaczany do zrédta pradu, na co dzier mozna jezdzic nim jak typowym-samocho-
dem elektrycznym. Na trasie zasieg nie bedzie problemem, bo na pokladzie jest
tez benzynowy silnik 1.5. W efekcie auto zapewnia niskie koszty eksploatacji

bez kompromisow w zakresie osiggow czy zasiegu, ktory siega nawet 1040 km.




BYD Seal UDM-i

Flagowy, dtugi na blisko 4,8-metra SUV
marki BYD wyglada majestatycznie, a sta-
nowi propozycje dla wymagajacych klien-

tow, ktdrzy szukaja komfortowego, do-

brze wyposazonego, bezpiecznego oraz
oszczednego samochodu dlarodziny.

Seal U DM-i ma naped hybrydowy plug-in
otacznejmocy 218 lub 324 KM. Zapewnia
on doskonate osiagi, aakumulator trakcyj-
ny o pojemnosci 18,3 lub 26,6 kWh pozwala
cieszyc sie duzym zasiegiem w trybie
elektrycznym — w cyklu miejskim wynosi
on od 94 do 174 km. W gamie wystepuja
odmiany znapedem na przod lub AWD.
Wyposazenie wszystkich wersji jest niemal
identyczne - dzigki temu nabywca moze
wybierac auto przez pryzmat parametrow
zespotu napedowego.

ie rozpedzic
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Korzystna gwarancja na diugie lata

Jezeli nadarza sie okazja na korzystny zakup nowego samochodu, to warto z niej korzystac. Nie nalezy jednak przy tym zapominac
o innych aspektach zwigzanych z uzytkowaniem auta. Kluczowym, ktory zapewnia spokojna i wolng od nieprzewidzianych wydat-
kow eksploatacje, jest gwarancja. W przypadku marki BYD podstawowa ochrona gwarancyjna trwa przez 6 lat lub 150 000 km.
Akumulator trakcyjny aut hybrydowych oraz elektrycznych pozostaje objety gwarancja przez 8 lat lub 250 000 km. Do tego
marka BYD oferuje catodobowg ustuge assistance. Ze wsparcia pomocy drogowej mozna korzystac na terenie catej Europy.
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Sposoby na nizsze
2 spalanie w aucie

Kierowca ma kluczowy wptyw na zuzycie paliwa.
Prostymi sposobami moze je istotnie zmniejszyc.

przypadkach na szali moze by¢ na-
wet 25% redukcji spalania. Co istot-
ne, nie kosztuje to specjalnie wiele
zachodu.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

)

imo rzadowej interwencji
ceny paliw utrzymuja sie
na wysokim poziomie. To
szczegOlnie duzy problem
dla budzetu oséb, ktére pokonuja

rocznie dziesiatki tysiecy kilome-
tréw, bo przeklada sie na istotne
uszczuplenie domowego budzetu.
Warto jednak wiedzie¢, ze opty-
malizacja stylu jazdy pozwala na

poczynienie znacznych oszczed-
nosci na paliwie.

Szacuje sie, ze Srednio da-
je to przynajmniej kilka procent
oszczednosci, ale w skrajnych

Sprawne rozpedzanie auta

Czesto mozna spotkac sie ze stwierdzeniem,
ze ekonomicznajazda polega na mozliwie de-
likatnym operowaniu pedatem gazu. Rzeczy-
wiscie tak jest, ale nie w kazdej sytuacji. Trze-
ba pamieta, ze silnik zuzywa najwiecej paliwa
wfazie rozpedzania, kiedy przychodzi mu pra-
cowac pod zwigkszonym ocigzeniem. Z tego
powodu nalezy d3zy¢ dojej skrocenia poprzez
zdecydowane operowanie pedatem gazu. Nie
nalezy go oczywiscie weiskac do podtogi, ale
w niektorych modelach korzystne moze byc
wcisniecie go nawet do 3/4 maksymalne-
go potozenia.
Nie sposdb podac jednej, precyzyjnej recep-
ty na optymalne operowanie gazem. Warto
eksperymentowac, spogladajac na wska-
zania komputera pokfadowego w zakresie
chwilowego oraz sredniego zuzycia paliwa.

Dohor optymalnych godzini tras przejazdu
Najgorszym przeciwnikiem osdb starajacych sie o zmniejszenie zuzycia paliwa jest duze natezenie
ruchu- nieustanne zmiany predkosci generujg duze straty energii. Oszczedninierzadko moga spro-
bowac ich uniknac. Nowoczesne mapy s3 w stanie oszacowac czasy przejazdu wybranego odcin-
kaw rdzne dnii o réznych porach. Wybierajac sie na zakupy wczesnie rano lub przed zamknieciem
hipermarketu, mozna spedzic w aucie o potowe mniej czasu. Czy warto - kazdy musi ocenic sam.
> Wiele aplikacji nawigacyjnych pozwala na wtacznie wyznaczania tras sprzyjajacego niskiemu
zuzyciu paliwa lub samodzielnie proponuije drogi przejazdu w wariancie eco. Warto z nich ko-
rzystac, bo nierzadko roznice w czasach dojazdow nie sgistotne.

Jazda na mozliwie wysokim biegu

W samochodzie z reczng skrzynia operowanie gazem trzeba zgrac ze zmianami przefozeriw op-
tymalnych momentach. Eksperci od ecodrivingu sugeruja, by w autach z silnikiem benzynowym
wiaczac wyzsze przetozenie przed 2500 obr./min, a w dieslach w zakresie 2000-2500 obr. /min.
Oczywiscie - gdy sytuacja drogowa na to pozwala. Jezeli w danej chwili wystepuje duze za-
potrzebowanie na moc, np. w celu szybkiego wtaczenia sie do ruchu lub pokonania stromego
wzniesienia, nie nalezy unikac wysokich obrotéw.

> Nie mozna zapominac, ze dla zespotu napedowego skrajnie niskie obroty s3 niezdrowe - zwiek-

szajg obcigzenia panewek, tozysk i dwumasowego kofa zamachowego.

Optymalne tempo jazdy

W Polsce na drodze ekspresowejmoznajechacz predkoscia do 120 km/h, anaautostradzie - 140 km/h.

W, Motorze” przeprowadzilismy testy zaleznosci miedzy predkoscia, czasem przejazduispalaniem.
Natrasie zWarszawy do Gdariska przy utrzymywaniu 90 km/h Ford Tourneo Connect domagat
sie 4,81/100 km. Srednia predkos¢ wyniosta 77 kmy/h, a czas jazdy 4:25. Jazdaw tempie 120 km/h
skrocifa czas przejazdu do 3:52, podniosta Srednia do 88 km/h, a spalanie do 6,21/100 km.
Cupra Formentor 2.0 TSI przy jezdzie w tempie 110 km/h spalata 6,51/100 km, a 100 km w re-
alnych warunkach drogowych przejechata w 56 minut. Przy 140 km/h zuzycie paliwa skoczy-
todo 8,51/100 km, a czas pokonania 100 km skrécit sie do 45 minut.

[ 339 km

Re2100km (1) 3:52m

Zry 88 km/m
oz ) =™ 195
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Unikanie niepotrzebnych zmian predkosci
Na wielu polskich drogach ptynnosc jazdy pozostawia wiele do Zyczenia. Nawet kierowca, ktd-
ry zachowuje optymalne odstepy i przewiduje rozwdj sytuacjina drodze, nierzadko bywa zmu-
szany przezinnych do niepotrzebnego zwalniania, a pdzniej przyspieszania. Nie brakuje osdb,
ktdre niepotrzebnie zwalniaja, np. prébujac w ostatniej chwili zmienic pas ruchu. Jest tez gru-
pa, ktdra pedzi z nadmierng predkoscia, a innych uzytkownikéw drogi ,wyprasza” z pasa ru-
chu $wiattami drogowymi, przyspiesza, by chwile pdzniej ostro hamowac.
Szczytem marnotrawstwa paliwa jest przyspieszanie i natychmiastowe zwalnianie - np. w celu
wyprzedzenia jednego z samochoddw jadacych w sznurze pojazdow.

Przewidywanie rozwoju sytuacji na drodze

Ptynnosc jazdy ma kluczowe znaczenie dla zuzycia paliwa. Energie tracimy zaréwno podczas

przyspieszania (zuzywajac paliwo), jak i hamowania, kiedy energia kinetyczna poruszajgcego

sie pojazdu nie jest wykorzystywana na pokonanie dystansu, tylko zamienia sie w ciepto. Z tego

powodu uwazne obserwowanie drogi i zachowar innych jej uzytkownikéw pozwala na utoze-

nie sobie scenariusza jazdy na najblizsze setki metrow.

> Jezeliwidzimy zwezenie pasaruchu, ograniczenie predkosci czy czerwone $wiatto, lepiej zwyprze-
dzeniemzdja¢ noge z gazui sukcesywnie zmniejszac predkosc, niz niepotrzebnie wiskac hamu-
lec. Energia pojazduw ruchu jest na tyle duza, ze bez spalania paliwamoze pokonac setki metrow.

Wykorzystywanie rzezby terenu

Wiele odcinkéw drdg ma nachylenie - oszczedni dopasowuja do niego strategie prowadzenia.
Na zjazdach warto pokusic sie 0 zwiekszanie predkosci, jezelijechalismy ponizej dozwolonego li-
mitu. Podniesie to energie kinetyczng pojazdu, ktdra wykorzystamy na prostej czy podjezdzie.
W trakcie pokonywania wzniesienia zuzycie paliwa rosnie. Praw fizyki oszukac nie sposdb,
ale szkody mozna niwelowac. Przede wszystkim trzeba zrezygnowac z przyspieszania pod
wzniesienia. Nalezy utrzymywac stata predkosc lub nawet lekko ja zmniejszac, uzyskujac
najnizsza zatozona predkosc na szczycie wierzchotka, by na zjezdzie szybko powrdcic do
poprzedniego tempa porézowania.

Hamowanie silnikiem

Po zdjeciu nogi z pedatu gazu wtryskiwacze przestajg podawac paliwo do cylindréw. Silnik nie
zatrzymuije sie - krecace sie kota poprzez sprzegto utrzymuja rotacje watu korbowego. W cy-
lindrach dochodzi do sprezania samego powietrza, co wraz z innymi oporami w ukfadzie na-
pedowym skutkuje tzw. hamowaniem silnikiem. Ze zjawiska warto korzystac z umiarem, kie-
rujac sie zasada, ze hamowanie ma stuzy¢ zmniejszaniu predkosci.

> Im wyzszy bieg, tym sita hamowania jest nizsza, a odcinek mozliwy do pokonania bez zuzy-

wania paliwa - dtuzszy. Redukcje biegow zwiekszajg site hamowania.
> Hamujac silnikiem, oszczedzamy nie tylko paliwo, alei cierne elementy ukfadu hamulcowego.

Dbatosc o aerodynamike

Podwojenie predkosci czterokrotnie zwigksza opdr aerodynamiczny. Walka z nim pochtania po-
towe paliwa zuzywanego podczas jazdy w tempie autostradowym (oczywiscie znaczenie ma
ksztatt nadwozia, typ silnika czy wreszcie predkosc jazdy). Kierowca, ktdry chce oszczedzac
paliwo, powinien pamietac o tych zaleznosciach. Odradzamy ,.chowanie” sie w cieniu aerody-
namicznym innych aut. By przynosito to realne korzysci, trzeba jechac na tyle blisko, Ze nie jest
to bezpieczne, a do tego znaczaco zwieksza ryzyko uszkodzenia szyby kamieniem spod kot.
Bagainiki dachoweiich podstawy, anawet uchylone szyby generuja niekorzystne zawirowania
powietrza, co przektada sie na wzrost spalania. Niewielki, ale to nierzadko jego kolejna sktadowa.

Jazda na biegu jatowym

Jezeli mamy do pokonania dtuzszy odcinek, rozsadng strategia w autach z manualna skrzynia

moze by¢ ustawienie lewarka w pozycji biegu jatowego (nowoczesne automaty potrafia to zrobic

samodzielnie, selektora skrzyri nie wolno przestawiac w potozenie N) - pracujacy silnik bedzie

zuzywat paliwo, ale predkosc bedzie topniata wolniej niz podczas hamowania silnikiem.

> A cozbezpieczeristwem? W ryzykownych sytuacjach na drodze zwykle najlepsza decyzja jest
awaryjne hamowanie i ewentualne kontrowanie kierownica, a nie proba ustabilizowania auta
naciskiem na gaz lub ominigcia przeszkody i jednoczesnego przyspieszania. Po wysprzegleniu
naped nie zmienia rozkfadu sit na kotach. Nie wywota wiec pod- czy nadsterownosci.
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Wylaczanie niepotrzebnych odbiornikow energii
Na poktadzie samochodu nie brakuje réznych urzadzen - zasilanych pradem lub napedzanych
paskami osprzetu silnika. Jedno jest pewne - wszystko, co uruchomimy, w jakims stopniu pod-
niesie zuzycie paliwa. Jezeli w danej chwili urzadzenie jest zbedne - wytaczmy je.
> Najwiecej strat energii generuje klimatyzacja. Warto pamigtac, ze mozna ja wytaczy¢ przyci-
skiem nawet w pojazdach z automatyczng ,klimg”.
> Podgrzewanie obu foteli moze pochtaniac 200 W. Podobne zapotrzebowanie namoc ma ogrze-
wanie tylnej szyby, a przedniej... nieraz dwukrotnie wyzsze. Wentylator wnetrza pochfania
25-250 W. Pobdr energii zwigksza obciazenie alternatora, co przekfada sie na zuzycie paliwa.

Driving Mode / Chas

Uzywanie trybow jazdy

W wiekszosci nowoczesnych aut kierowca ma do wyboru tryby jazdy - wsréd nich znajduje sie
ekologiczny. W starszych modelach nierzadko mozna znalez¢ przycisk Eco. Warto z nich korzy-
stac, bo sa w stanie faktycznie zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Tryby jazdy zazwyczaj zmieniajg spo-

s0b pracy klimatyzacji, automatycznej skrzyni biegow oraz mapowanie pedatu gazu - prze-
pustnica moze uchylac sie w mniejszym stopniu nawet po mocnym nacisnieciu na gaz. Wszystko
to sprzyja zmniejszeniu spalania.
0brakmocy nie nalezy sie obawiac - pomiary na hamowni wykazaty, ze jezeli kierowca zgfasza za-
potrzebowanie napefngmoc wcisnieciem gazuw podtoge, tosilnik jgzapewnianawet w trybie Eco.

Biezace serwisowanie pojazdu

Utrzymywanie auta w dobrej kondycji ma wiele
pluséw. Jednym z nich jest zuzycie paliwa. Nie
ma coliczy¢, ze silnik pracujacy wtrybie awaryj-
nym, z niesprawnym przeptywomierzem, wtry-
skiwaczami lejacymi paliwo, nieszczelnosciami
w dolocie czy zuzytymi swiecami zaptonowymi
bedzie pracowat tak, jak zatozylijego konstruk-
torzy i spalat niewielkie ilosci paliwa.
Ogromny wptyw na zuzycie paliwa ma stan
uktadu hamulcowego. Zapieczone ttoczki,
nieruchome klocki czy szczeki hamulcowe lub
zablokowane zaciski ptywajgce beda genero-
wac niepotrzebne opory. S3 one przezwycie-
zane przez silnik, co jednak podnosi spalanie.
Warto sprawdzic, czy pojezdzie jednaz felg nie
jestwyraznie cieplejsza od pozostatych, aauto
stojace ,na luzie” mozna przepchnac po pta-
skim podtozu bez uzywania ogromnejsity.

Kontrola cisnienia powietrza w kotach

Jedngznajbardziej zaniedbywanych czynnosci eksploatacyjnych jest regularna kontrola cisnienia

powietrzaw kofach. To bfad, bo ubytek rzedu 0,5 barawzgledem cisnienia zalecanego, ktdry przez

wiekszos¢ kierowcow nie jest odczuwalny, moze zwiekszyc zuzycie paliwa nawet 0 5%. Przyspieszy

tez tempo zuzywania sie opon, pogorszy prowadzenie oraz moze wydtuzyc droge hamowania.

> Nie 0znacza to jednak, ze opony nalezy przepompowywac. Niektdrzy producenci w tabelach
cisnieri sugeruja cisnienie do oszczednej jazdy. Jego przekroczenie sprawi, ze opona bedzie go-
rzej wybierata nierdwnosci, a do tego stanie sie wypukta w centralnej czesci bieznika - szko-
dy w zawieszeniu i ogumieniu beda wyzsze od oszczednosci na paliwie.

Wyhor energooszczednych opon

Dokonujac wyboru nowego kompletu ogumienia, warto miec na uwadze, Ze ma on wptyw nie
tylko na prowadzenie czy droge hamowania, ale rowniez na zuzycie paliwa. W teorii zaleznos¢
jest prosta - im bardziej ,.klejaca” opona, tym lepsza trakcja, ale i wyZsze opory toczenia, a wiec
spalanie. W praktyce wszystko opiera sie o doswiadczeniei technologie, ktdre pozwalaja (badz
nie) na stworzenie opon zbilansowanych w réznych aspektach. Jedno jest pewne - opona ener-
gooszczedna zapewni mnigjsze spalanie od ogumienia sportowego.
> Unijne prawo wymaga etykietowania opon. Znajduj sie nanich takze indeksy dotyczace zuzycia pa-
liwa. Litera E oznaczawysokie opory, zwigkszajace spalanie nawet 0 0,51/100 km wzgledem oceny A.

] —

Kupowanie taniego paliwa i korzystanie z promocji
Optymalizujac technike jazdy, mozna zmniejszac zuzycie paliwa, ale tylko do dwdch granic. Jed-
ng wyznaczaja techniczne mozliwosci, druga - szeroko rozumiany komfort jazdy (walka o kaz-
da krople paliwa staje sie meczaca). Warto poszukac wiec oszczednosci na paliwie. Kazda siec
ma wtasny pomyst na promocje. Czasami cene paliwa mozna zbic korzystaniem z aplikacji da-
nej sieci lub karty lojalnosciowej. Premiowane moga byc tez zakupy.

Spore oszczednosci mozna poczynic, unikajac tankowania przy autostradach lub kupujac pali-

wo nanajtariszych stacjach - zwykle s to stacje przymarketowe, ktdre sa w stanie zredukowac

cene m.in. brakiem personelu czy infrastruktury na stacji lub ograniczeniem go do minimum.
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Retrofityna
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VLVéwfé e §Zt0SCi montowane
przez kierowcow diodowe zamienniki

zarpv‘vek stang sie w petni legalne.

istoria diod elektrolumine-

scencyjnych jest zaskakujaco

dtuga. Pierwszy LED, bo tak

sa one skrétowo nazywane,
zostal wyprodukowany w 1962 r.
Przez dekady diody byly w stanie
wygenerowac $wiatto o stabym na-
tezeniu — wystarczajace do najwyzej
do ich uzywania w roli kontrolek na
desce rozdzielczej czy pracy w roli
emitera promieni podczerwonych
w pilotach telewizora czy central-
nego zamka.

Rozw6j technologii podniést pa-
rametry LED-6w i pozwolil na uzy-
wanie ich w o$wietleniu aut. Na
przetomie wiekéw zaczeto stosowac
je w tylnych lampach. Z czasem do-
aczyly do nich drogowe kierunko-
wskazy i $wiatla do jazdy dzienne;.
Lexus LS z 2007 r. byl pierwszym
autem z diodowymi $wiatlami mi-
jania. Z kolei w Mercedesie klasy S
W222 z 2013 1. catlkowicie zrezyg-
nowano z zaréwek.

Rynek nie znosi prézni, wiec
powstaly diodowe zamienniki

klasycznych zaréwek. Maja mniej-

i
W

Homologowane retrofity

Opracowany przez Philipsazamiennik
H11+to pierwszy w petni legalny re-
trofit. Zostathomologowany zgodnie
znormaECER37. Moznawiecgolegal-
nie uzywacw Polscezautami, ktdre
majalampyz zarwkamiH11. Retrofit
H11 pojawit sie tez w ofercie firmy
Osram, ktdra wiasnie wprowadzita
zamienniki zaréwek HB4, H8 i H16.

Swiatla przeciwmgielne

Jeszcze w2026r. maja powstac wy-
tyczne ONZ, ktdre utatwia tworze-
nie diodowych zamiennikow zar6-

Swiatla drogowe

Swoisty paradoks - kie-
rowcajest zobligowany,
by swiatet drogowych
uzywactak, bynie osle-
piacinnych uzytkowni-
kow drogi, ale i tak nie
moze obecnie wyposa-
2yc¢ichwretrofity. Je-
zeli wszystko pdjdzie
zgodnie z planem, sy-
tuacjama ulec zmianie
juz w przysztym roku.

Swiatta mijania

Najpdzniej, bo do 2028 ., trze-
ba bedzie czekac na dokumenty
dotyczace retrofitow w Swiattach
mijania. Szkoda, bo na te kierow-
¢y czekajg najbardziej.

Oswietlenie rejestracji

Sa dostepne retrofity z homologa-
(3 ECE R37, a takze masa produk-
tow bez niej. W praktyce uzywanie
diodowych retrofitow oswietlenia
rejestracjinie generuje problemow.

sze zapotrzebowanie na moc, ale za-

Jak swiecq retrofity

pewniaja bardziej intensywny snop W ,,Motorze” diodowe zamienniki zarowek testowalismy kilkakrotnie. Wyniki byty zréznicowa-
$wiatta o barwie zblizonej do §wiat- ne. Najgorzej wypadaty najtarisze produkty z Chin - snop $wiatta byt zbyt staby lub nieréwno-

ta dziennego. W Polsce uzywanie
retrofitéw jest z zalozenia nielegal-
ne. Ministerstwo Infrastruktury po-
twierdzilo jednak, ze stan prawny
ulegnie zmianie. W ONZ trwaja pra-
ce nad opracowaniem przepiséw
homologacyjnych — wytworzony
w oparciu o nie element swietlny
bedzie mozna stosowac jako za-
miennik klasycznego zrédla swiatla
w dowolnym pojezdzie z reflektora-
mi wymagajacymi zaréwek.
TEKST: tUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: ARCHIWUM, PHILIPS, OSRAM

miernie roztozony, w niektorych LED-ach nie mozna byto przetczac miedzy Swiattami mijania
i drogowymi, a inne migaty. Oszczednosci przy zakupie nie okazaty sie wiec dobrym pomystem.

Snop Swiatta tanich LED-6w potrafi by¢
zhyt silny w punktach pomiarowych.

Sae

Batagan prawny w Europie N

Wiekszosc krajow Europy, z Niemcami wi3cznie, warunkowo dopuscito stosowanie re-
trofitow - konkretnych zestawdw, w konkretnych modelach aut. W mysl konwencji wie-
deriskiej o ruchu drogowym z 1968 roku pojazd musi spetnia¢ wymagania techniczne
i miec wyposazenie obowigzujace w kraju, w ktdrym zostat zarejestrowany. W efekcie
autazretrofitami moga legalnie jeZdzi¢ po polskich drogach, ale gdyby zostaty zareje-
strowane u nas - to Zrddto Swiatta trzeba by byto zdemontowac.

Plama $wiatta na drodze takze byﬁa
nierownomiernie roztozona.

B =
—_
.l i

e
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—PORADY Test namiotu dachowego
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Namiot dachowy
Thule Wldesky

) Ma sztywny dach i podtoge

) Szybko rozktada sie i zamyka
w fatwy sposob

) Pasuje do wielu samochodow

) Jest dostepny w 2 kolorach

Namiot Thule Widesky to produkt
przeznaczony do montazu na belkach
dachowych samochodu. Sztywne
podtoga i dach zapewniaja bardzo
dobra ochrone przed deszczem. Dzigki
sitownikom jego rozktadanie i sktadanie
nie wymaga uzywania duzej sity. Ztozony
ma zaledwie 20 cm wysokosci i mozna
znimwjechac wigkszoscig aut do garazu
podziemnego. Sztywna konstrukcja
ufatwia tez przechowywanie.

q_/

Z namiotem
"na dachu auta

Samochodowe namioty dachowe stajg sie coraz bardziej

urystyka samochodowa
w Polsce od kilku lat rozwi-
ja sie w szybkim tempie. Co-
raz wiecej oséb decyduje sie
na aktywne spedzanie urlopu i ho-
telowy pokéj zamienia na podréz
samochodem. Réwnie popularne
staja sie weekendowe wypady.

W kazdym przypadku wyjez-
dzajac samochodem, trzeba za-
dbac¢ o nocleg. Wiele oséb decyduje
sie na wypozyczenie kampera. To
rozsadne, poniewaz kupno samo-
chodu mieszkalnego oznacza du-
zy wydatek, poza tym wiaze sie
z koniecznoscia jego serwisowania
i utrzymywania w odpowiedniej
kondycji.

Znacznie tansza w zakupie
i tatwiejsza w utrzymaniu jest

przyczepa kempingowa. Adeptéw
takiego rozwiazania takze nie bra-
kuje. Jednak i tu znajdziemy niedo-
godnosci. Aby holowac¢ wigkszosé
przyczep mieszkalnych, trzeba zro-
bi¢ prawo jazdy kategorii E, po-
za tym takie pojazdy tez wymagaja
serwisowania, cho¢ dbanie o nie
jest znacznie latwiejsze i tafisze niz
w przypadku kamperéw. Podobnie
jak auta, takze przyczepy mieszkal-
ne wymagaja bezpiecznego miejsca
na parkowanie poza sezonem.

Z namiotem na dachu

Nic dziwnego, ze wiele oséb decy-
duje sie na nocowanie w namiocie.
Jednak w przypadku tradycyjne-
go, rozstawianego na ziemi komfort
mieszkania jest mocno uzalezniony

popularne. Sprawdzamy, jak takie rozwigzanie spisuje sie
w praktyce podczas weekendowego wypadu za miasto.

od pogody. Najgorzej jest podczas
opadéw deszczu. Nawet jesli po-
szycie namiotu ma dobre wlasnosci
wodoodporne, to problemy i tak po-
jawiaja sie, gdy ten zostanie podmy-
ty przez woda plynaca po podlozu.
W takich warunkach bez wzgle-
du na jakos¢ materacéw, spiworéw
czy kotder nie ma mowy o komfor-
towym noclegu.

Osoby lubiace aktywny wypo-
czynek i ceniace sobie mozliwosé
obcowania z natura coraz czesciej
wybieraja namioty montowane na
dachu samochodu. To rozwiaza-
nie ma sporo zalet. Przede wszyst-
kim takie namioty btyskawicznie
sie rozkladaja, a akcesoria, takie
jak materac, kotdra czy podusz-
ki, sa juz w ich wnetrzu. Dzieki

Namiot dachowy Thule Widesky w praktyce

MOCOWANIE NA DACHU AUTA

Namiot przetestowalismy po zamontowaniu na Forda
Rangera. Mocowanie produktu na dachu nie jest skompilowa-
ne. Na fabryczne relingi dachowe auta zaktada sie belki po-
przeczne, a na nich osadza namiot na obejmy. Przed kupnem
namiotu, ktdry wazy 67 kg, nalezy sprawdzi¢ dopuszczalne
przez producenta auta obciazenie dachu. W przypadku Forda
Rangera byto to ponad 300 kg.

WYSOKOSC NAD SAMOCHODEM

Po zamontowaniu namiotu na dachu zmierzylismy jego wy-
sokosc. Ztozony produkt ma 20 cmi jest osadzony okoto 8-10 cm
nad dachem samochodu. W przypadku Forda Rangera catkowita
wysokosc auta z namiotem wynosita 215 cm. W praktyce ozna-
czato, ze nawet wyzszym pojazdem mozna wjechac z namiotem
na dachu do standardowego garazu podziemnego, ktdry powi-
nien mie¢ 220 cm wysokosci.

ROZKtADANIE SKLADANIE | ZABEZPIECZANIE

Obudowa namiotu stanowigca zarazem jego podfoge
i dach zabezpieczona jest za pomocg 4 regulowanych zatrza-
skow (zdjecie z kotku). Po ich zwolnieniu wystarczy pchnaé
gorng pokrywe namiotu do gory, a ta dzieki teleskopom sa-
moczynnie otworzy sie. Aby ztozy¢ namiot, wystarczy pociag-
nac za okalajgca go tasme. Drabinke mocuje sie, wsuwajac ja
do umieszczonych po bokach namiotu szyn.
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temu podréznym pozostaje znacz-
nie wiecej miejsca w bagazniku po-
jazdu. Ponadto osoby podrézujace
z takimi namiotami cenia sobie wy-
soka mobilno$¢ oraz mate ograni-
czenia co do miejsca biwakowania
—namiot dachowy mozna rozlozy¢
tam, gdzie da sie zaparkowa¢ auto.
Z kolei po btyskawicznym ztoze-
niu mozna niezwlocznie rozpoczaé
podréz i zmieni¢ miejsce biwako-
wania. Niewatpliwa zaleta takiego

Z pozoru nieduzy namiot okazuje sie bar-
dzo komfortowy we wnetrzu. Podtoga do spania
ma 200 cm dtugoscii 130 ¢m szerokosci. Znaj-
duje sie na niej miekki materac, ktory mozna
przeksztatcic w sofe do siedzenia. Sciany bocz-
ne namiotu wykonano z wodoodpornego ma-
teriatu wykonanego z surowcow z recyklingu.

namiotu jest tez znacznie wyzsza
niz w przypadku tradycyjnego od-
porno$c¢ na deszcz. W przypadku
biwaku na dachu samochodu nie
ma tez mowy o podmyciach czy za-
laniach przez ptynaca wode.

Po sezonie taniej

Cho¢ namiot dachowy jest spo-
ro drozszy od tradycyjnego, w bie-
zacym sezonie urlopowym dalo sie
zaobserwowac prawdziwy boom na

WYPOSAZENIE
We wnetrzu namiotu znajduje sie oswiet-
lenie LED z moZliwoscig ptynnego sciemniania,
ktdre jest zasilane z gniazda USB. Na cianach sa
4 kieszenie, a sufit pokryto materiatem izoluja-
cym. Jako dodatkowe wyposazenie mozna dokupic
m.in. daszki mocowane z boku, chronigce wejscie,
czy organizery wieszane na bocznych szynach.

tego typu rozwiazanie. Osoby chca-
ce kupic taki namiot powinny zainte-
resowac sie podobnymi produktami
jesienia, gdy sezon dobiega konica.
Sprzedawcy udzielaja na nie teraz
sporych upustéw. Katalogowa cena
testowanego przez nas namiotu ze
sztywna obudowa Thule Widesky to
prawie 16 tys. zt, Tymczasem obecnie
— po sezonie — mozna go kupi¢ o pra-
wie 3 tys. zl taniej.

TEKST 1ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

JAZDA Z NAMIOTEM NA DACHU

Instrukcja producenta dopuszcza jazde
z predkoscia do 130 km/h. Zaleca tez szczegdl-
ng ostroznos¢ podczas pokonywania progow
zwalniajgcych oraz jazdy w nierdwnym terenie.
W trakcie jazdy juz od predkosci 50 km/h da sie
stysze¢ szum powietrza optywajgcego namiot,
ale nawet przy 120 km/h nie jest on ucigzliwy.

To warto wiedziec

PRAD NA BIWAKU

Do oswietlenia LED we wnetrzu
namiotu wystarczy prze-
nosny power bank.
Aby skorzystac
z maty grzew-
czej montowa-
nej pod ma-
teracem czy
elektrycznych
sprzetéw ku-
chennych, po-
trzebnejestzasi- & o
lanie230V. Ciekawe 4= -
rozwigzanie oferu- b
je Ford Ranger - gniazd-

ka zasilane s z baterii trakcyjnej
napedu hybrydowego.

PRZECHOWYWANIE PO SEZONIE
Sztywna obudowa namiotu dachowego to
zaleta nie tylko na biwaku. Twarda obudo-
wa ufatwia przechowywanie produktu po
sezonie — namiot mozna w pionie oprzec
0 $ciane w garazu.

INNE ROZWIAZANIA
Innym popularnym roz-
Wigzaniemt3czacym
autoz przestrze-
nig sypialng s3
namioty roz-
stawiane obok
samochodu.
Zaletami ta-

kiego rozwia-
zania s niska
cena (od 1200 zt)
orazmozliwosc odje-
chania autem od stojgce-
go namiotu. Wady to brak pod-

togii nizsza odpornos¢ na wilgoc.

Przeprowadzony przez nas test
pokazat, ze sztywny namiot da-
chowy ma sporo zalet. Przede
wszystkim btyskawicznie sie
rozkfada, dzieki czemu zapew-
niawysoka mobilnos¢iumozli-
wia nocowanie tam, gdzie dasie
zaparkowac auto. Dodatkowo
oferuje wysokikomfort we wne-
trzu. Sztywne podtoga i dach
oraz lokalizacja na dachu sa-
mochodu zapewniaja doskonate
zabezpieczenie przed deszczem
i ptynaca woda. Zamontowanie
namiotu na dachu pozwala tez
zaoszczedzic przestrzen w ba-
gazniku. Do wad tego rozwiaza-
nia nalezy zaliczyc koniecznos¢
wchodzenia po drabince, ogra-
niczenie predkosci auta i pod-

PODSUMOWANIE

wyzszenie zuzycia paliwa.
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— PORADY Co wibruje w aucie
h N < Drgania czesto nie s grozne, ale za

hodzie
przyczyny

'Drgq
jozi

iewiele usterek potrafi ir;to-
wac tak skutecznie jak drga-
nia samochodu. Nawet jesli
auto prowadzi sie prawid-
towo, wibracje kierownicy czy
catego nadwozia odbieraja przy-
jemnosc¢ z jazdy. Co gorsza, usta-
lenie ich zrédta nie zawsze jest
proste. Czasem wystarczy wywa-
zy¢ kola, ale bywa, ze poszukiwa-
nia trwaja miesigcami. Nie kazda
taka usterka wymaga pilnej napra-
wy. Zdarza sie, ze samochéd jez-
dzi z drganiami przez kilka lat,
a poza dyskomfortem nie wyste-
puja inne objawy. Przykladem sa
luzy w przegubach tylnych pét-
osi w niektérych autach z opcjo-
nalnym napedem 4x4. Wibracje

’/‘k

ZIE SZU

.\

ania W samoc
tkac

L\~

bywaja jedyna dolegliwoscia, a wy-
miana pélosi kosztuje na tyle duzo,
ze wiasciciele odkladaja ja, dopdki
nie stanie sie konieczna.

Nie wszystkie drgania mozna ig-
norowac. Szczeg6lna ostroznosé
warto zachowaé przy zakupie auta
uzywanego. Wibracje podczas jaz-
dy to mocna ,,czerwona flaga”, na-
wet jesli sprzedajacy przekonuje,
ze ,,to tylko kota”. Przyczyna moze
by¢ btaha, ale réwnie dobrze mo-
ze oznaczac trudna do rozwiktania
zagadke. Niewykluczone, ze wilas-
nie uporczywe drgania, ktérych
nie udalo sie usuna¢ mimo wizyt
u mechanikdéw, sktonity wlascicie-
la do sprzedazy samochodu.

AUTOR: MARCIN £tOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

Trudno o bardziej denerwujaca usterke
niz drgania wyczuwalne na kierownicy
lub catym aucie. Jeszcze trudniej znalezc
czasami przyczyne, bo powodow
wystepowania wibracji moze byc duzo.

TARCZE HAMULCOWE

Objawy: wibracje pojawiaja sie gtownie
w czasie hamowania, a szczegdlnie odczu-
walne s3 przy niezbyt mocnym uzyciu ha-
mulcow oraz przy srednich i duzych pred-
kosciach. Bardzo czesto pojawiaja sie po
montazu nowych tarcz hamulcowych.
Przyczyny: nowe tarcze zatozone na
zanieczyszczone piasty moga wykazywac
bicie juz przy pierwszym hamowaniu.
Przyczyng drgari bywaja tez odksztatcenia
tarcz spowodowane przegrzaniem lub nie-
réwnomierne zuzycie ich powierzchni. Tar-
cze najlepiej wymienic¢ na nowe, wczesniej
sprawdzajac takze bicie piasty i doktadnie
jaoczyszczajac.

Objawy: drgania pojawiaja sie podczas
jazdy, najczesciej przy predkosciach rzedu
80-120 km/h. Moga by¢ odczuwalne na
kierownicy, podtodze lub fotelu.
Przyczyny: najczesciej problemem jest
niewywazenie kota, nierownomierne zuzy-
cie bieznika, trwate odksztatcenie opony
lub uszkodzenie jej wewnetrznej konstruk-
¢ji, np. guz na boku. Zdarzassie, ze opona
generuje drgania, poniewaz ma nieréwno-
mierng sztywnos¢ na obwodzie. Takie nie-
prawidtowosci mozna wykryc na specjainej
wywazarce z rolkg dociskowa, ktdra symu-
| luje obcigzenie kota.

OBRECZE KOt

Objawy: drgania pojawiajg sie w roznych za-
kresach predkosci, najczesciej 80-120 km/h,
jak w przypadku uszkodzeri opon.
Przyczyny: uderzenie w dziure lub krawez-
nik moze odksztatci¢ obrecz, powodujac jej
bicie boczne lub promieniowe. Wywazanie nie
usunie deformacji. Obrecz nalezy sprawdzic
pod katem bicia, a w razie potrzeby naprawic
w warsztacie specjalizujacym sie w tym lub po
prostu wymienic.
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to bardzo irytujace
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hy?

na kierownicy lub w nadwoziu.
Przyczyny: skrzywiona piasta powoduje
bicie kota mimo jego prawidtowego wywaze-
nia. Moze tez skutkowac skrzywieniem tarcz
hamulcowych, dlatego zawsze trzeba kon-
trolowac piasty przy wymianie tarcz. Nalezy
sprawdzic bicie piasty, jej powierzchnig mon-
tazowa oraz stan tozyska. W razie wykrycia

bicia piasta nadaje sie wytacznie do wymiany.

SILNIK

Objawy: silnik juz na postoju moze ge-
nerowac drgania. Najbardziej odczuwalne
w czasie jazdy i przyspieszania jest
poszarpywanie.

Przyczyny: nierdwna praca silnika, np.

z powodu niesprawnych wtryskiwaczy,
uktadu zaptonowego w jednostkach ben-
zynowych lub niskiego cisnienia sprezania
w jednym z cylindrow. Nieprawidtowa pra-
ca odmy moze skutkowac czesto powta-
rzalnym spalaniem detonacyjnym, na tyle
silnym, ze bedzie czu¢ szarpniecia. Wibra-
cje moze generowac takze system odfa-
czania cylindrow, kiedy jednostka 4-cylin-
drowa pracuje w trybie 2-cylindrowym.

NWERTER MOMENTU OBROTOWEGO

Objawy: drobne drgania lub szarpanie pod-

lekkim dodawaniu gazu. Zwykle ustepuja po
mocniejszym przyspieszeniu.
Przyczyny: najczesciej drzy sprzegto bloku-

- jace konwerter (tzw. lock-up). Niekiedy po-

maga wymiana oleju na nowy lub wtasciwy,

| jesli wezesniej zastosowano nieodpowiedni,

ale przy zuzyciu sprzegta konieczna jest
wymiana lub regeneracja konwertera.

Objawy: drgania podczas jazdy, odczuwalne

Objawy: drgania czuc z tylnej czesci auta
podczas przyspieszania lub zmiany obcia-
zenia. Moga im towarzyszy¢ buczenie albo
wycie, nasilajgce sie wraz z predkoscia. Przy
ruszaniu niekiedy pojawiaja sie stuki.
Przyczyny: zuzyte tozyska watka ataku-
jacego lub mechanizmu réznicowego po-
wodujg nadmierne luzy, a uszkodzone kofa
zebate zwykle wywotuja hatas. Wibracje

i szarpniecia moga réwniez wynikac ze
zuzycia tulei mocujgcych dyferencjat, ktory
przemieszcza sie wéwczas przy zmianach
obciazenia. Nalezy sprawdzi¢ mocowania,
luzy oraz poziom oleju w przektadni.

czas jazdy ze stafg predkoscia, zwtaszcza przy

MOfOWAN—IE SILNIKA

Objawy: wibracje przenoszone na nad-
wozie, szczegdlnie na biegu jatowym.
Moga nasilac sie podczas ruszania, przy-
spieszania lub zmiany obcigzenia silnika.

POLOSIE | PRZEGUBY

Objawy: stukanie przy skrecaniu oznacza
juz spore zuzycie zewnetrznych przegu-
bow pétosi. Wigkszym problemem s3 wi-
bracje podczas jazdy ze stata predkoscia

i W czasie przyspieszania.

Przyczyny: bardzo czesto wibracje po-
chodza nie z zewnetrznych, ale wewnetrz-
nych przegubdw pétosi albo wynikaja

z krzywych pétosi. Czesto zdarza sie to po
wymianie kompletnych pdtosi na zamien-
nik lub czesci uzywane. Niektdre potosie
maja ciezarki, ktorych na uzywanych moze
brakowac. Najwigkszym problemem s tyl-

TYLNY DYFERENCJAL

ne potosie aut 4x4, czasami niedostepne

Przyczyny: zuzyte poduszki silnika I Eown A Gy iy

i skrzyni biegow nie ttumig skutecznie
drgan zespotu napedowego. Powodem
moze by¢ pekniecie elementéw gumowych
lub utrata ptynu w mocowaniach hydrau-
licznych. Uszkodzone poduszki pozwalaja
tez na nadmierne przemieszczanie sie ze-
spotu napedowego, co powoduje szarp-
niecia i stuki przy zmianach obcigzenia,
np. przy odpuszczaniu i dodawaniu gazu.

UKLAD KIEROWNICZY

Objawy: drgania kierownicy podczas jazdy,
czasem potaczone ze stukami i wyczuwalnym
luzem.

Przyczyny: najczesciej sg to zuzyte koricow-
kilub draki kierownicze, luzy w przekfadni
kierownicze] albo jej mocowaniu. Same luzy

w mechanizmach nie zawsze s Zrédtem wi-
braji, ale mogg potegowac drgania wywo-
tywane przez niewywazone kota, bo przeno-
sz3 sie na uktad.

WAL NAPEDOWY

Objawy: wibracje podtogii nadwozia pod-
czas jazdy, zwykle nasilajace sie wraz z pred-
koscig lub podczas przyspieszania.
Przyczyny: najczesciej przyczyna sa luzy na
przegubach lub zuzyte podpory, ktdre pozwa- ez
laja nanadmierny ruch pionowy watu. Rzadziej == =
dochodzi do skrzywienia watu, ale za to w wy- P
niku silnej korozji wat moze by¢ niewywazony.
Waty mozna regenerowac, anawet kupic orygi-
nalne po regeneracji, ale nowe sa bardzo drogie.

Objawy: drgania i stuki odczuwalne gtow-
nie na nieréwnosciach. Przy wiekszej predko-
$ci kota moga podskakiwac na pofatdowanej
nawierzchni.

Przyczyny: luzy w sworzniach wahaczy, zuzy-
te tuleje metalowo-gumowe i mocowania amor-

tyzatoréw pozwalajg kotom na niekontrolowa-
ne ruchy mogace powodowac wibracje. Warto

przyjrzec sie gérnym mocowaniom amortyzato-

row, ktdre potrafia wpadac w drgania.

SPRZEGLO | KOLO DWUMASOWE

Objawy: szarpanie i drgania podczas ruszania.
Zuzyte koto dwumasowe moze tez powodowac
wibracje przy niskich obrotach oraz stuki podczas
uruchamianiai gaszeniasilnika, a na postoju drga-
nia na delikatnie wcishietym pedale sprzegta.
Przyczyny: sprzegfo szarpie wskutek zaolejenia
lub przegrzania tarczy, nieréwnomiernego tarcia
albo uszkodzenia docisku. W kole dwumasowym
2uzywaja sie elementy thumigce drgania skretne,
o prowadzi do powstawania luzow.
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W spisie tresci 39. numeru
»Motoru” jest zapowiedz opisu
diesla Hondy i zdjecie jednost-
ki Audi. Z tekstu wynika, ze sil-
nik 1.6 i-DTEC montowano tyko
do Hond. Czy to niedopatrzenie
redakgji?

[11] Dziekujemy za list, a przy okazji
gratulujemy spostrzegawczosci. Opra-
cowany przez inzynieréw Hondy die-
sel 1.6i-DTEC byt rzeczywiscie stoso-
wany wytacznie w samochodach tej
japoriskiej marki (i to niewielu, bo tyl-
kow modelach Civic, HR-V oraz CR-V).
Jednostka uchodzi za udana, ale bar-
dzo droga w obstudze serwisowej. Po-
jawienie sie tam zdjecia silnika Audi
byto redakcyjnym btedem.

Ptyn wspomagania

Czy warto wymieniac ptyn
w uktadzie wspomagania kie-
rownicy? W koricu nie nagrze-
wa sie on mocno i nie ma kon-
taktu z produktami spalania.

[11] Z czestotliwoscia wymian ptynu
wukfadzie wspomagania nie nalezy prze-
sadzac, alewartotorozwazycraznakil-
kalat czy cokilkadziesiat tysiecy kilome-
tréw. Ptyny eksploatacyjne gromadza
wsobie zanieczyszczenia, podlegaja pro-
cesom utleniania czy $cinania, czyli me-
chanicznego niszczenia struktury cza-
steczkowej oleju pod wptywemsit tarcia,
nacisku oraz wysokiego cisnienia we
wspdtpracujacych elementach.
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Ford Mustang vi s550)

[T SYINTTAT] LTESTY Dl’_UGODYSTANSOwE

Ford Mustang
Lata produkcji:
2014-2023

Ceny: od 70 tys. zt

Bulgot V8 to nie wszystko: Mustang VI ma swietne wyposazenie
i prowadzi sie lepiej od poprzednika. A jak z awaryjnoscia?

pierwsza wprowadzona do euro-

pejskiej oferty Forda, stad wcale
nie tak trudno o ten samochéd z pol-
skiego salonu. Poza tradycyjnymi wa-
riantami coupe da sie réwniez trafi¢
kabriolet. Auto otrzymato niezalezne
zawieszenie tylnej osi i tym samym
wyraznej poprawie ulegly jego wias-
ciwosci jezdne. Kokpit nadal obfitu-
je w przyciski (niektére naprawde
wyszukane), ale po liftingu z 2018 .

Szésta generacja Mustanga bylta

pojawily sie nowoczesne cyfrowe
wskazniki.

Na rynku wtérnym dominu-
ja wersje GT z 5-litrowym V8
(421-450 KM). Czasami trafiaja sie
warianty Shelby GT500 o mocy az
771 KM. W USA przez krétki czas
montowano 304-konne 3.7 V6, nato-
miast podstawe gamy europej-
skich Mustangéw stanowito
2.3 EcoBoost (290-317 KM).
Wriasciciele zglaszaja usterki

parownika klimatyzacji i kamery co-
fania. Akcje serwisowe objety z kolei
zamki drzwi i pekajace wsporniki pe-
datu hamulca. W niektérych Mustan-
gach za wibracje i hatasy odpowiadat
zuzyty wal napedowy.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM
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Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Mustangow?

Wady

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

T Vo e Pl Mustanga i sewisowac

Przestronnosc wnetrza o O [ J O [©] B e
—— ¢ znalez¢ warsztat wyspecjalizo-

Pojemnos¢ bagaznika e} 0) @) [ e} wany w tym aucie”

Jakos¢ materiatow o O [J ¢} o . b q

Wyposaienie o o o ° o ,,Skrzy!lla .odpo.vwedmo dobiera

Konfortjazdy, el o o o ° o przei?zepla: Jej charakte[ysty-
— ! ka zmienia sie w poszczegolnych

Osiagi [©) o o [ J [©) trybachjazdy”

Wyglad sty © © © © ¢ »Niezwykle przyjemny w brzmie-

- L. niuizapewniajacy doskonate przy-

EKSPLOATAC) | T |Suioe pracdeie St Bt | N

Cenazakupu ¢} ° 0 0 ]

Zuzycie paliwa ® O ¢} ¢} o

Ceny czesc [©) (0] [ ] (@] [©)

Dostepnosc czesci [©) o [ ] o [©)

Koszty serwisu o ¢} ) ¢} o

Dostepnosc serwisu o O O [J o »Biorac pod uwage rodzaj nad-

Bezawaryjnos¢ ) o o ) ) wozia, bagaznik Mustanga zmie-

Sci naprawde sporo”

»Miejsca moze zabraknac dla
os6b powyzej 185 cm wzrostu.
Tylne siedzenia - w zasadzie
awaryjne”

!

P

»Ciezko go wyczuc przy mane-
wrowaniu. Mustang ma szero-
kie stupkii mate lusterka”

»Recznaskrzynia czasamizgrzy-
ta. Precyzja wybierania biegow
mogtaby by¢ lepsza®
»Miejscami dyskusyjna jakosc¢
wykonania wnetrza i spasowa-
nia elementow karoseryjnych”
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Hl Automatyczne skrzynie przestaja byc luksusem w uzywanych autach
M Przez 5 lat ich sprzedaz na polskim rynku wtornym wzrosta o potowe

tysiecy zt doptaty do automa-
tycznej skrzyni biegéw sku-
tecznie zniechecato klientéw do

Kilka, a nierzadko kilkanascie

VANALIZA

zamawiania aut w takiej konfigu-

0 automat

Ostatnie lata uptynely pod zna-

racji. Doplata ta byla szczegélnie kiem zmieniajacych sie realiow
odczuwalna w przypadku samo-
chodéw matych i miejskich.

Typy skrzyn w uzywanych autach (2021-2026)

rynku. Auta istotnie podroza-
ty. W efekcie nawet w miejskich

1-1X 2026

modelach procen-
towa doplata do
automatu stala sie
mniejsza, a przez to
mniej bolesna.

Kierowcy oczeku-
ja tez coraz wyzsze-
go komfortu jazdy. W efekcie nawet
w sportowych samochodach auto-
matyczne skrzynie sa coraz rzadziej
wybierane. Zbiega sie to z rosnaca
doskonatoscia automatéw. Prze-
kfadnie z klasycznym konwerterem
momentu obrotowego dzialaja na
tyle sprawnie, Ze nie odstaja juz od
skrzyn dwusprzegtowych czy na-
wet recznych zmian biegéw w ma-
nualnych przektadniach.

Sytuacje na rynku wtérnym
w zakresie samochoddéw z auto-
matycznymi skrzyniami przeanali-
zowala sie¢ sprzedazy AAA Auto.
Z jej danych wynika, ze w 2026 .
§rednia cena uzywanego samo-
chodu z automatyczna skrzynia
biegéw wynosi 89 440 zt, ma on
$rednio 9 lat oraz 139 649 km prze-
biegu. Dla por6wnania podano, ze
§rednia cena samochodu z ma-
nualna skrzynia biegéw wynosi-
ta w 2026 roku 27 310 zl, miat on
Srednio 189 579 km przebiegu, a je-
go $redni wiek siegnat 14 lat.

1-1X 2025

Podaz nowych samochoddw z automatycznymi skrzyniami biegdw lawinowo rosnie, co z kil-
kuletnim przesunieciem czasowym przektada sie na sytuacje na rynku wtérnym. Automaty nie
zdominowaty jeszcze polskiego rynku wtérnego, ale tempo wzrostu ich popularnosciimponuije.
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Automatyczne skrzynie byty na tyle czesto za-
mawiane w autach z wyzszej pétki, ze reczne
z czasem staty sie w nich niedostepne lub wy-
stepowaty tylko w bazowych, kierowanych do
flot czy takséwkarzy wersjach. Znajduje to od-
zwierciedlenie na rynku wtérnym. Swoje zrobita
tez rosnaca popularnos¢ modeli z napedem hy-
brydowym, gdzie automatyczna skrzynia takze
jest standardem wyposazenia.

Z danych AAA Auto wynika, ze w kolejnych la-
tach struktura popularnosci najpopularniej-
szych na naszym rynku wtdrnym modeli samo-
choddw pozostaje wzglednie stabilna. Warto
jednak zwrdcic uwage, ze w 2025 . udziat po-
szczegdInych modeli w puli wszystkich samo-
choddw z automatem byt wyzszy niz w 2026 .
Wynika to zmniejszej ogdInej popularnosci au-
tomatow w ubiegtym roku.

S =S5 E s =8 5

5.2t 5|85t

Marka eESR ENE Marka ESF ENe

[model SEE|EZ® [model SEE|EZ®
g (23 g (83

R =5 R |2=§
) | BMW serii 5 796% | 2,8% ) | BMW serii 5 183% | 3,0%
anD| Audi Ab 736% | 23% amin| Audi A6 5% | 24%
) | BMW serii 3 a710% | 2,3% ;) | BMW serii 3 454% | 2,4%
(2 | Toyota Corolla 618% | 2,0% (L} | Mercedes klasy E 89,6% | 2,0%
% | Volkswagen Passat | 450% | 19% | Audi Ad 36,8% | 1,9%
| Audi Ad 377% 1,8% ) | Volkswagen Passat | 40,7% 1,9%
(L) | Mercedes klasy E 90,2% 1,8% (4} | Mercedes klasy C 66,7% 1,7%
Volvo XC60 874% | 1.7% Volvo XC60 84.8% | 15%
(L} | Mercedes klasy C 69,3% 1,6% <> | Toyota Corolla 54,3% 1,4%
@) | Skoda Octavia 36,3% | 1,6% @) | Skoda Superb 66,9% | 14%
@) | Skoda Superb BI% | 1,6% %) | Skoda Octavia 31,6% | 14%
0> | Toyota C-HR 89.9% | 13% A | BMWX5 98.4% | 1,3%
) | BMW X3 798% | 12% #) | BMW X3 780% | 12%
anD| Audi Q5 873% 11% anoD| Audi Q5 846% | 12%
@4 | Hyundai Tucson 432% 1,1% 42 | Volkswagen Golf 19,6% 11%
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Nawet czesto wid wa na ulich model auta moze sie okaza¢

Wybor auta w oparciu o dane techniczne,
wyniki testow oraz raporty awaryjnosci nie
zawsze jest gwarancjg sukcesu. Nieraz duzo
zmienia tylko silnik czy skrzynia biegow.

upno uzywanego auta, ktére nie

bedzie sprawiato probleméw, jest

duzym wyzwaniem. Bazowanie

na opiniach kierowcéw czy nawet
mniej subiektywnych, bo bazujacych na
danych liczbowych informacjach (np. ra-
portach awaryjnosci) jest obarczone du-
Zym marginesem bledu. Wszystko przez
uogblnienia. Z reguty do jednego, opisa-
nego nazwg modelu ,,worka” wrzucane
sa wszystkie wersje silnikowe oraz rocz-
niki. To jednak moze bardzo duzo zmie-
nié w kwestii kosztéw uzytkowania oraz
trwatosci pojazdu. Kolejne moderni-
zacje potrafily przynie$é duzo bardziej
zawodne czy skomplikowane w serwi-
sowaniu silniki lub wyeliminowaé wa-
dy wczeéniej stosowanych jednostek.
Dokladnie to samo mozna powiedzieé
o skrzyniach biegéw, elektronice czy

— 42 Motor 44/2026

standardzie wykoriczenia wnetrza. Gwa-
rancji bezpieczefistwa nie daje nawet za-
kup auta czesto widywanego na ulicach.
Wrecz przeciwnie. Popularnosé auta mo-
ze dawaé ztudne poczucie, ze bedzie ono
dobrym wyborem. Tymczasem podjecie
niewlasciwej decyzji zakupowej moze
poskutkowaé wejSciem w posiadanie sa-
mochodu, ktéry bedzie kosztowny lub
uciazliwy w eksploatacji. Nawet jezeli
nie ulegnie awarii, moze okazac sig¢ trud-
ny do odsprzedania za kwote satysfakcjo-
nujaca sprzedajacego. I tu paradoksalnie
zn6w istotne staja sie uog6lnienia — wie-
le 0s6b szerokim tukiem omija np. japofi-
skie samochody z dieslami. Na kolejnych
stronach prezentujemy przyktadowe mo-
dele lub ich wersje, ktérych zakup warto
dobrze przemysle¢.

TEKST: ADAM TOMASZCZUK, ZDJECIA: ARCHIWUM

AUDI A6 (7

Ceny ofertowe: 33-110 tys. zt

Kolejnelatauptyna pod znakiem rosnacej
popularnosci tego Audi klasy wyzszej na
rynkuwtdrnym. Ceny ofertowe spadtyna
tyle, ze na duza skale ruszy import z Za-
chodu, przybedzie tez whascicieliz Polski,
ktdrzy chca pozby sig auta po kilku czy
juz nawet kilkunastu latach eksploatacji.
Brzmi dobrze. Trzeba miec jednak nauwa-
dze, zejuz Audi A6 C6 potrafito byc trud-
neikosztowne wserwisowaniu, a genera-
¢ja (7 zawiesza poprzeczke jeszcze wyzej
- wymianarozbudowanego napedu roz-
rzadu w 3.0 V6 TDI to nawet kilkanascie
tysiecy ztotych, podobnie jak zatrzyma-
nie spalania oleju w 1.8/2.0 TFSI. Jeszcze
bogatsze wyposazenie oraz bardziej roz-
budowana elektronika zwiekszajg ryzy-
ko awarii. Trzeba miec tez na uwadze, ze

0112008

.

—

zescautzostaje sprzedanychzoba-
wy okoszty nadchodzacych na-
praw lub gdystanasieonejuz /-
koniecznoscig (w takich sytu-
acjach problemy potrafig byc
tuszowane). Wysoka wartos¢
pojazdu sprzyjata tuszowaniu
przesztosci aut - cofanie licz-
nikow czy maskowanie wypad-
kowej historii byto bardzo optacalne.

To moze byc problemem:
Silniki 1.8/2.0 TFS! potrafia
palic duze ilosci oleju
W dieslu 3.0 V6 TDI ryzyko
rozciggniecia faricuchéw rozrzadu
Skrzynie S tronic i Multitronic
53 drogie w serwisowaniu
Na rynku nie brakuje aut po przejsciach




FORD Mondeo IV

2007-2014

Ceny ofertowe: 5-40 tys. zt
(Chee uniknac wydatkéw oraz komplikacji serwiso-
wychtypowych dlaautz pétki premium, wiecwy-
biore model popularnejmarki - takisposéb mysle-
nia nie jest pozbawiony sensu, tyle ze nie zawsze
siesprawdza. Swietnym przyktademjest Ford Mon-
deo V.. Zostat zbudowany na platformie EUCD, co
sprawia, ze dzieli wiele elementéw podwoziowych
oraz napedowychz niemal catg paleta modeli Vol-
vo oraz Land Roverem Freelanderem 2. Nobilitu-

iesel oc e
-bardzo grgq: Ny, 0szczedn
: rog' w SerWISOWaniu.y | ‘ Dwusprzg-
. gtowe skrzy-
\ nie Fordanie
sg specjalnie

udane, ana-
prawy kosz-
tuja duzo.

——

jetoForda- dobrze wyposazonym egzemplarzem
zmocnymsilnikiem nie jeZdzi sie mniej przyjemnie niz
autami marek premium. Tyle ze trzeba miec w pa-
mieci, Ze mimo wieku oraz popularnosci Mondeo
moze nieprzyjemnie zaskoczy¢ wydatkami oraz
problemami. Chocby wersja 2.5T z silnikiem Volvo
- ciasno zabudowanym pod maska, co utrudnia
jegoobstuge. Moze onjednak okazac sie duzo lep-
szymwyborem od awaryjnegossilnika 1.6/2.0 Eco-
Boost (relatywnie czesto pekaja tuleje cylindrow).
Odradzamy tez dwusprzegtowe skrzynie PowerShift.

To moze by problemem:

» Postepujaca korozja podwozia i zawieszenia
> Kosztowne w naprawach skrzynie PowerShift
» Awarie silnikow 1.6/2.0 EcoBoost

> Stopien wyeksploatowania wielu aut

g U
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Citroen (311 (2009-2016)
Ceny ofertowe: 8-25 tys. zt

W przypadku aut matych i miejskich naj-
powazniejszym problemem jest ich spadek
wartosci. Przy obecnych cenach czescii ro-
bocizny rzetelnie przeprowadzane naprawy
predzej czy pozniej traca ekonomiczne uza-
sadnienie - zaczyna sig oszczedzanie na sa-
mochodzie, co tylko przyspieszajego degra-
dacje. Zdarza sie, ze dochodza do tego inne
problemy. W przypadku Citroena (3 tak moz-
na nazwac benzynowe silniki 1.4/1.6 Vi (kto-
poty z faricuchem rozrzadu) oraz zastepu-
jace je 1.0/1.2 PureTech (tuszczace sie paski
rozrzadu, czasem zwiekszone spalanie ole-
ju). Dochodzg do tego komplikujace serwi-
sowanie skrzynie zautomatyzowane. Dobor
wersji Citroena C3 jest wiec bardzo wazny.

To moze byc problemem:

» taricuchy i napinacze rozrzadu w benzy-
nowych jednostkach 1.4/1.6 VTi

> kuszczace sie paski rozrzadu wisilnikach
1.0/1.2 PureTech

> Serwisowanie skrzyn zautomatyzowanych

I serii5 F10
Ceny ofertowe: 20-88 tys. zt

Sytuacjaanalogicznajak w przypadku A6 (7. Ceny
ofertowe topnieja, ,,piatka” zaczyna sprawiac
wraZenie coraz ciekawszej propozycji. Niestety
pozostata czes¢ opowiesci pozostaje identycz-
na - bawarska limuzynajest bardzo drogaw ser-
wisowaniu, amechanicy musza walczy¢ nie tylko
zkonsekwencjami zuzycia podzespotdw z powo-
du przebiegu czy wieku, ale réwniez z wadami
konstrukcyjnymi. Bo inaczej nie sposob nazwac
np. benzynowych silnikow 2.0 N20, ktdre majg
na tyle nietrwate taricuchy rozrzadu i napedu
pompy oleju, ze w USA staty sie one przedmio-

2010-2017

tem pozwu zbiorowego. W innych jednostkach
bezposrednie wtryskiwacze benzyny rozczaro-
wuja trwatoscia, w dieslach N47/N57 napedy roz-
rzadu, chfodnice EGR czy nawet panewki potra-
fig ulec awarii. Czujnik cisnienia paliwa w dieslach
potrafiprzepuszczac olej napedowy do... sterow-
nika silnika. To auto wymaga dobrego serwisu.

To moze byc problemem:

» Naped rozrzadu i pompy olejuw 2.0 N20
» tancuchy rozrzadu w dieslach N47/N57
» Rozbudowana elektronika, czujniki

» Chtodnice uktadu EGR w dieslach

HONDA Civic VIl
2006-2011

Ceny ofertowe: 6-32 tys. zt
Kompaktowy Civic uchodzi za ikone niezawod-
nosci, co czesciowo potwierdzaja jego wyso-
kie ceny ofertowe. Pojawienie sie tego modelu
w zestawieniu nie jest jednak btedem, a prze-
stroga dla osob, ktdre chciatyby kupi¢ samo-
chdd wytacznie na podstawie jego renomy, jed-
nak bez wnikliwego sprawdzenia. W przypadku
Civicaznanego jako UFO mozna powaznie ,wto-
pi¢”. Najpowazniejszym problemem, ktdry moze
wrecz dyskwalifikowac dany egzemplarz, jest ko-
rozja - niestety podwozie potrafi by¢ przez nia
powaznie zniszczone nawet, gdy auto zzewnatrz
prezentuje sie przyzwoicie. Naprawy blachar-

skie zwykle nie majg ekonomicznego uzasadnienia.
Przecietng trwatos¢ maja fozyska kot skrzyr bie-
gow. Przestrzegamy tez przed zautomatyzowany-
mi przektadniamiiShift. Diesel Hondy jest Swietny,
dopdki nie wymaga powazniejszych napraw.

To moze byc problemem:
»Korozja podwozia i zawieszenia
» Koszty serwisowania diesla 2.2 i-CTDi
» Komplikujace serwis skrzynie iShift
» Dynamika wersji 1.4 i-DS|

Diesel2.j.crp:: i

-2 I-CTDj

D Jest oszcz,

waty, ale gdysie zepsuje,el:ggp-::::
gdzigtrudna
> idroga,
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Nissan Micra K13 (2010-2017)

Ceny ofertowe: 10-27 tys. zt

Mate, proste konstrukcyjnie auta z Japo-
nii przez dekady byty utozsamiane z przy-
jemngibezproblemowa eksploatacjg. Pro-
dukowana m.in. w Indiach i Tajlandii Micra
K13 wytamuje sie z tego schematu. Global-
ne zapedy modelu przetozyty sie na niezbyt
dobrze przyjety w Europie design nadwozia
iwnetrza. To ostatnie jest do tego przeciet-
nie wykoriczone. Palete silnikow tworzyty
wytacznie dwie trzycylindrowe jednostki
1.2 - wolnossaca z posrednim wtryskiem
(80 KM) oraz dotadowana kompresorem
zwtryskiem bezposrednim (98 KM). Zwfasz-
czaw drugim przypadku warto zadac sobie
pytanie ,.kto to naprawi”. Ponownie nale-
zy je postawic, przymierzajac sie do zaku-
pu Micry K13 ze skrzynia CVT.

To moze byc problemem:

» Postepujaca korozja podwozia

» Problemy z naprawa silnikow
oraz skrzyn CVT

» Design nadwozia i wnetrza

> Relacja ceny do jakosci

Peugeot 308 11 (2013-2021)

Ceny ofertowe: 13-53 tys. zt
Praktycznie w kazdym aspekcie druga od-
stona Peugeota 308 okazata sie duzym sko-
kiem jakosciowym wzgledem poprzednika.
Nie oznacza to jednak, ze auto mozna kupo-
wac w ciemno. W kilku konfiguracjach trze-
ba je nabywac przynajmniej ze Swiadomos-
cigmozliwych probleméw oraz zwigzanych
z nimi wydatkow. Potencjalnie ryzykowne
moga okazac sie wszystkie wersje benzyno-
we — 1.2 PureTech majg problem z paskiem
rozrzadu, a 1.6 THP z faricuchem i napina-
czem. Z racji bezposredniego wtrysku (poza
82-konnym 1.2 PT) dochodzi do tego ryzy-
ko nagarowania dolotu.

To moze byc problemem:

» Pasek rozrzadu w 1.2 PureTech

» taricuch rozrzadu w benzynowym
1.6 THP i w 1.5 HDi (miedzy watkami)

» Wolny i zawieszajacy sie system multime-
dialny (obstuguije tez wentylacje)

ﬂ Motor 44/2026

MAZDAG Il

Ceny ofertowe: 7-28 tys. zt

Zainteresowani zakupem Mazdy wyruszenie na
ogledziny pojazdu powinni poprzedzac prosha
o zdjecia podwozia - rozlegta, przekreslajaca
zasadnos¢ napraw korozja nie nalezy do rzad-
kosci. Niestety czesto taki scenariusz ma migjsce
wautach, ktdre z zewnatrz prezentuja sie przy-
zwoicie. Do grona modeli zagrozonych proble-
mem korozji nalezy Mazda 6. Przedzakupowe
ogledziny na podnosniku to koniecznosc - nie
trzeba przy tym umawiac wizyty w warsztacie,

a wystarczy wybrac sie na dowolng stacje
kontroli pojazddw. Przy okazji warto po-
prosic 0 badanie sktadu spalin, ktdre moze
obnazy¢ kolejny problem w postaci spala-

nia duzych ilosci oleju przez silniki benzy-
nowe. W przypadku diesli najwiekszym prob-
lemem jest zapychanie smoka olejowego przez
osady, ktore moze finalnie prowadzic do przy-
cierania sie silnika (w oleju pojawiajg sie opitki
metalu), a finalnie jego zatarcia. Ryzyko skut-
kuje dosc niskimi cenami ofertowymi diesli.

0 LandRove
y daprzeci¢

Korozja atakuje wiele ]
atak element
podwozia roznych modelj Maz:i’:

Ceny ofertowe: 36-260 tys. zt
Najmniejszyinajtariszy Land Rover, ktdry designem
nadwoziaiwnetrza nawigzuje doznacznie bardziej
prestizowych aut koncernu JLR. Po latach mozna
sie tym cieszy( za relatywnie mate pienigdze. Za-
kup niestety nie jest pozbawiony ryzyka. Benzyno-
wejednostki 2.0 Si4 to odpowiedniki 2.0 EcoBoost
z Forda, ktdre borykaja sie z problemami z trwa-
toscig cylindrow. Wzorem trwatosci nie s tez jed-
nostkibenzynowe i diesle zrodziny Ingenium. Je-
zelidodamy do tego problematyczng elektronike
czy kosztowne w naprawach zawieszenie, otrzy-
mamy propozycje dla waskiej grupy odbiorcow.

To moze by problemem:

> Silniki benzynowe i wysokoprezne
> Elektronika, pneumatyczne zawieszenie

r stosowat znanez For-
tnie trwate silniki 2.0.

To moze byc problemem:

» Korozja podwozia i zawieszenia

> Spalanie oleju przez silniki benzynowe

> Awarie diesli oraz obawy o nie, skutkujace
trudnosciami z odsprzedazg auta

“RENAULT Megane Iil

2008-2016

Ceny ofertowe: 6-42 tys. zt
Francuskamarka popadta w problemy wizerun-
kowe przez awaryjnosc¢ LagunyIl. Od tego cza-
suminefojuz wiele lat, a kolejne modele zacie-
raja zte wrazenie.Uzywane Renault s3 cenione
zakorzystnarelacje ceny dowyposazeniai wie-
ku czy przewidywalnos¢ kosztow eksploatacii.
Wtasciwie dobrane auto pod wzgledem awaryj-
nosci czy wydatkow moze by¢ w petni poréw-
nywalne z niemieckimi odpowiednikami lub...

lepsze. Przyktadem jest chocby Megane ll,

ktdre az do korica produkcji ofero-
wanoz prosta benzy-

nowa jednostka 1.6 16V. Niestety nie wszystkie
wersje 3 tak bezpiecznymi wyborami. W benzy-
nowych 1.2 TCe mozliwe jest duze spalanie ole-
ju (eliminacja wymaga remontu kapitalnego),
aw 1.4 TCeistnieje ryzyko pekniecia bloku. Pe-
kajace blokii przecietnie trwate taricuchy rozrza-
dutobolaczki diesla 1.6 dCi. Trzeba tez uwazac
na skrzynie CVTi EDC, ktore sa trudne i drogie
w naprawach. el

To moze byc problemem:

> Spalanie oleju przez silniki 1.2 TCe

> Ryzyko pekniecia blokuw 1.4 TCe/1.6 dCi
> Drogi serwis skrzyri EDCi CVT

|
fig pali¢ duze
% ilosci oleju,
aniestety
remont
jest
drogi.



 SKODA Octavia

0048

Ceny ofertowe: 3-32 tys. zt

Niegdys bestseller, a obecnie coraz tariszeistarsze
auto, ktdre mimo popularnosciwcale nie musi by¢
prosteitanie w naprawach - wiele z nich przesta-
jemiec dotego ekonomiczne uzasadnienie. Spek-

VOI.KSWAGEN TI. uan I

| Popularny nadrogach SUV marki niezwykle po-

Korozja, wielowahaczowe
tylne zawieszenie - naprawa
tania nie bedzie.

-~

trummozliwych problemdw jest natyle szerokie, ze
warto zainwestowac w gruntowne przeswietlenie
samochodu. Benzynowesilniki 1.2/1.4 TSI nierzad-
ko majq zuzyte taricuchy rozrzadu. W 1.8/2.0 TSI
najwiekszym problemem jest spalanie oleju (cza-

2007-2016

sem potrafi nim zaskoczyc takze prosty 1.68V MPI).
We wszystkich jednostkach TSI z wysokimi prze-
biegami dowymiany moga kwalifikowac sig wtry-
skiwacze. Diesle 1.9/2.0 TDIPD mogq mie¢ zuzyte
- pompowtryskiwacze. W drugich z wymienionych
istnieje tez ryzyko wystapienia probleméw z gto-
wicgi ukfadem smarowania. Auto ze skrzynig DSG
bedzie drogie w serwisie. Swoistg wisienka na tor-
cie jest postepujaca korozja. W efekcie niegdys
pozadanai ceniona Octavia - zwlaszcza kupiona
bez kontroli - jest mocno ryzykownymwyborem.

VW Passat B7 (2010-2014)

Ceny ofertowe: 14-45 tys. zt

Wysoce awaryjny Passat B6 po gtebokiej
modernizacji zmienit nazwe na B7 i starat
sig zatrzec zte wrazenie. Prawie sie udato.
Niestety podobnie jak w innych modelach
koncernu Volkswagena silniki 1.8/2.0 TSI
potrafig pali¢ ogromne ilosci oleju i odkta-
dac nagar w dolocie, a 1.4 TS| rozczarowu-
je trwatoscig faricucha rozrzadu. W egzem-
plarzach zwysokimi przebiegami dochodza
do tego wydatki zwigzane z naprawami
skrzyn DSG - wymiana pakietu sprzegto-
wego i dwumasowego kofa zamachowego
to tysigce zfotych.

To moze byc problemem:

> Postepujaca korozja podwozia i zawieszenia
» Zuzycie silnikow oraz skrzyn biegow

» Zty stan wielu dostepnych egzemplarzy

rancji bezpiecznego zakupu. Tiguan, zwfaszcza
jezeli czesto zjezdzat z utwardzonych drdg, po-
trafi mie¢ mocno skorodowane podwozie. Ben-
zynowe silniki 2.0 TSI moga palic duze losci oleju
(zdarzassie, ze ponad 21/1000 km), a problemem
1.4 TSl jest trwatos¢ napedu rozrzadu (w po-
dwdjnie dotadowanym o mocy 150/160 KM za-
wodzi tez osprzet, anawet moze dojsc do pek-
nigcia ttokdw). Na rynku nie brakuje takze aut
z cofanymi licznikami czy wypadkowa historig
(niemal pewna w przypadku egzemplarzy z USA)
- wysoka wartosc byta zacheta do sprowadza-
nia praktycznie wszystkiego, co mozna byto ta-
nio kupic i po kosztach usprawnic.

To moze byc problemem:

» Spalanie oleju przez silniki 1.8/2.0 TSI
» Koszt serwisu skrzyr DSG

) Stopniowo rozwijajaca sie korozja

Toyota Auris | (2006-2012)

Podwajnie dotadowany silnik 1.4 TSI

potrafi ulec kosztownym awariom. Tomoze byc problemen:

> Rozlegta korozja elementow podwozia
» Spalanie oleju przez silniki 2.0 TSI
> Koszt serwisowania skrzyr DSG

Ceny ofertowe: 12-65 tys. zt

pularneji cenionej w Polsce. Niestety okazuje

Ceny ofertowe: 5-38 tys. 2t

Z pozoru prosta i zbudowana wedtug kla-
sycznych zasad kompaktowa Toyota potra-
fi nieprzyjemnie zaskoczyc. Najwiekszym
problemem jest nierzadko mocno rozwi-

. sig, zeinawet takie pofaczenie nie daje gwa-

Ceny ofertowe: 60-350 tys. zt

Przez lata Volvo dorobity sie renomy'samo=
choddw relatywnie prostych konstrukcyjnie,
aprzez to ,pancernych”. Wraz z druga
generacjg XC90 marka weszta

wnowa ere efektownego desig-

nu, downsizingu oraz skompli-

kowanej, azarazem nie do kon-

ca trwatej mechanikii jeszcze /

bardziej rozbudowanej, a do

tego kaprysnej elektroniki. Prob-

lem jest taki, ze wszystkie Volvo nowej ery

sg uktadane niemal z tego samego zestawu
»klockow” - niekorzystne zjawiska wystepu-
jaw nich wiec na mniejsza lub wieksz3 skale.
Dobra wiadomosc jest taka, ze koncern rea-
gowat na problemy i starat sie je eliminowac.
Dotyczy to np. spalania oleju, z ktrym upo-
rano sie w 2016 r., zmieniajac budowe pier-
Scieni ttokowych. Przypadtoscia diesli, a tak-
ze silnikow benzynowych s pekajace bloki.

—

nieta korozja podwozia i elementéw za-
wieszenia. Benzynowe silniki sprzed mo-
dernizacji, zwkaszcza 1.33 VVT-i, potrafig
palic olej. tozyska skrzyr biegdw nie s3
trwate. Zakup auta ze zautomatyzowang
przektadnig MultiMode to proszenie sie
o problemy. Doktadnie to samo mozna po-
wiedziec o dieslach 2.0/2.2 - nawet jeze-
li nie dojdzie do erozji bloku pod uszczelka
gtowicy, to sprzedaz auta bedzie trudna.

W Volvo problemy
potraflq spra-
. Wiac zaréwno
benzynowe JELS
i wysokopre;zne
silniki 2.0,

To moze byc problemem:
» Korozja podwozia i zawieszenia
» Awarie silnikow benzynowych i Diesla

Kolejna bolaczka s3 zagrozone zerwaniem pa-
ski pompy oleju w miekkich hybrydach. Rzetel-
ny serwis zmniejsza ryzyko awarii.

To moze byc problemem:
0Ogdlny poziom kosztow eksploatacji
Spalanie i wycieki oleju w dieslach
Defekty osprzetu silnikow

M pODSUMOWANIE

Zaprezentowane modele to tylko czesc aut, ktdre podczas eksploatacji moga nieprzyjemnie za-
skoczy¢. Ich popularnosc czy dobra renoma producenta potrafia uspic czujnos¢. To duzy bfad, bo
zdarza sie, ze koszt przywrécenia do fadu kilkunastoletniego auta moze juz znaczaco przekro-
czycjegowartosc. Z tego powodu zawsze polecamy przedzakupowe kontrole - jezeli nie w ser-
wisie specjalizujgcym sie w obstudze aut danej marki, to chociazby w postaciwizyty na SKPizle-
ceniu badania technicznego. Nawet ono pozwoli na wytapanie probleméwz rdza i podwoziem.

44/2026 Motor -t




I7AL\\[RVolkswagen[GolfVII

Wzor w klasie kompaktow

Volkswagen
Golf VI

Lata produkcji:
2012-202
Cenyod:
16 000 zt

Volkswagen ma swoich wiernych fanow i antyfandw, jak mato ktéra marka. Kto
jednak choc przez krotki czas pojezdzit Golfem VII, ten poznat, czym jest niemiecki
kunszt projektowania samochodu. Trudno znalez¢ w nim jakiekolwiek istotne wady.

aprojektowany od nowa

Golf VII, osadzony na ptycie

podiogowej MQB, okazat sie

najlepsza generacja, wliczajac
w to réwniez jego nastepce. Wielu
kierowcéw, ktérzy posiadali Gol-
fa VII, a przesiedli sie do Golfa VIII,
zwyczajnie narzeka. Nie tylko na
dotykowa obstuge, ale takze na awa-
ryjnoscé, zwlaszcza elektroniki, oraz
delikatne silniki. Tylko w dziedzi-
nie przestronnosci Golf VII wypa-
da gorzej.

Zaprojektowany doskonale

Najwiekszym atutem Golfa jest
niespotykana do dzis$ w tej kla-
sie jako$¢ montazu i wykon-
czenia. Znaczna czes$¢ kokpitu
pokrywa miekkie tworzywo, miek-
ko wylozono tez schowki — facznie
z kieszeniami w drzwiach. Prze-
taczniki pracuja z przyjemnym opo-
rem, wrazenie robia tez tapicerka

—) Motor 44/2026

i podsufitka. Od debiutu Golfa VII
zaden rywal nie osiagnal tego po-
ziomu, a Golf VIII odstaje pod tym
wzgledem od poprzednika. W ra-
mach liftingu z 2017 r. powiekszo-
no ekran systemu multimedialnego,
ana liste opcji wprowadzono cyfro-
wy panel wskaznikéw. Doszukiwa-
nie si¢ tu btedéw czy niewygéd nie
ma sensu.

Fotele sa miekkie i wygodne, ma-
ja szeroki zakres regulacji, a w wer-
sji ergoActive réwniez wysuwane
podparcie podudzi i rozbudowana
regulacje ledzwi. Podlokietnik moz-
na ustawi¢ w dwdch plaszczyznach
iznalez¢ idealna pozycje za kierow-
nica na dlugie trasy.

Osoby podrézujace z tylu maja
duzo miejsca na nogi i glowy, ale
na podlodze znajduje sie wysoki
tunel ograniczajacy wygode siedza-
cemu posrodku. Bagaznik hatchba-
cka ma tylko 380 | pojemnosci,

jednoczesnie ma jednak wszystko,
czego trzeba przy uzytkowaniu au-
ta. Haki, ucha, lampka i podwéjna
podioga sa na miejscu.

Tak jak trzeba

Komfort resorowania i pewnosé
prowadzenia sa na najwyzszym po-
ziomie, ale trzeba mieé §wiadomosé
przy zakupie, ze nie wszystkie wer-
sje maja o§ wielowahaczowa z tytu.
Belke skretna stosowano z silnikami
do mocy 115 KM i przednim nape-
dem. W teorii tarisza w serwisowa-
niu. W praktyce ,,wielowahacz”
jest bardzo trwaty, cho¢ zdarzaja sie
stuki po duzym przebiegu. Jednak

dostepnosé czesci jest bardzo dobra
i z naprawami ukfadu jezdnego nie
ma problemu.

Silniki Golfa VII naleza w wiek-
szosci do udanych konstrukcji.
Wzgledem poprzednika wymienio-
no wszystkie jednostki na nowe.
1.2/1.4 TSI to juz rodzina EA211.
Wieksze 1.8/2.0 TSI naleza do trze-
ciej generacji, a nie drugiej jak w po-
przedniku. Diesle to konstrukcje
EA288, a nie EA189.

Silniki benzynowe cechuja sie
wysoka oszczednoscia i bardzo
dobra dynamika. Nawet te wiek-
sze spalaja zaskakujaco mate ilosci
paliwa. TSI maja tez bardzo nisko

NAJWIEKSZA ZALETA GOLFA JEST
DOSTEPNOSC CZESCI, CO SPRAWIA,
ZE NIE MA OBAW NAWET PRZY
POWAZNYCH AWARIACH



e

Fotele sg bardzo wygodne wiaszcza
w bogatszych wersjach (ergoActive).
Pozycja za kierownica doskonata.

Z tytu miejsca jest bardzo duzo,

nawet dla dorostych oséb. Niewiele
wiecej oferuje Skoda Octavia.

Bagaznik kombi ma 605 pojemnosci,

hatchbacka 380 . Duzo udogodnien,
m.in. haczyki, kieszenie i gniazdo 12 V.

potozony maksymalny moment ob-
rotowy, co sklania do ekonomicznej
jazdy. Na najwyzsza ocene zastugu-
je 1.4 TSI, ktéry idealnie pasuje do
tej klasy auta. Jego nastepca 1.5 TSI
to konstrukcja stworzona pod no-
we normy. Jest bardziej dynamicz-
ny i ekonomiczny, ale srednio
znosi ecodriving i jazde po mie-
Scie na krétkich dystansach. To sta-
1y gos¢ warsztatéw zajmujacych sie
remontami. Jego przeciwienstwem
jest trzycylindrowy 1.0 TSI, ktéry
psuje sie bardzo rzadko, cho¢ nie
grzeszy kultura pracy. Jednak na-
wet wariant generujacy 85 KM do
zwyklego przemieszczania sie jest
wystarczajacy.

Wiele aut benzynowych wyposa-
zono w automaty DSG, ktére nie-
stety z czasem wymagaja napraw.
Psuje sie gt6wnie mechatronika
i zuzywaja sie sprzegla. Przy prze-
biegu 150-250 tys. km trzeba sie
liczy¢ ze sporym wydatkiem, sie-
gajacym nawet ok. 10 tys. z1. Nie-
stety przekladnie manualne, jesli
nie wymieniano w nich oleju, tez
sie zuzywaja, ale ich naprawy sa
duzo tansze. Silniki benzynowe

Fotele z tabliczk erg_oActive
maja system regutacjl i

rozszerzony do 14 zakresow,

m.in. dtugosci podparcia podudzi.

Cyfrowe wskazniki Active Info Display

pojawity sie w 2017 r. przy okazji
liftingu. Pozwalaja wyswietla¢ mape.

z recznymi skrzyniami w wigkszo-
$ci nie maja kota dwumasowego.
Diesle z rodziny EA288 naleza do
najlepszych w historii Volkswagena
Po 2000 r. Na szczegdlna pochwate
zastuguje bardzo oszczedny i trwa-
1y 1.6 TDI 0 mocy od 90 do 115 KM.
Odpowiednio zadbany potrafi po-
konac 500 tys. km bez powaznych
napraw. Wieksze 2.0 TDI sa moc-
ne i oszczedne, ale niektdre wersje
sie zacieraly. Tak czy inaczej, TDI
i tak naleza do najtaiiszych w na-
prawach diesli na rynku, poniewaz
dostepnosé¢ czesci do nich jest do-
skonata, a mechanikéw znajacych
te jednostki w Polsce nie brakuje. To
wiasnie dlatego Golf jest tak lubiany
— to niemal narodowa marka, kté-
ra Polacy po prostu pokochali. Inne
modele moga sie podobac bardziej,
ale Golfa da sie naprawi¢ w kazdym
warsztacie, a czesci, i to wysokiej
jakosci, sa dostepne w kazdej hur-
towni. Czego niestety nie mozna po-
wiedzie¢ o wielu konkurencyjnych
modelach z tego samego okresu, na-
wet tak znanych marek jak Opel czy
Ford.
TEKST: MARCIN LtOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

Tyowa cecha ptyty MQB to wysoki
tunel srodkowy z tytu. Zabiera tro-
che przestrzeni na nogi pasazerom.

Jednostki napedowe

Wybierajac Golfa VI, nalezy patrzec nie tyl-
ko na stani przebieg samochodu, ale takze
na jednostke napedowa, a tych byto bar-
dzo duzo. Za najlepsze uznaje sie benzy-
nowa 1.4 TS oraz superoszczednego diesla
1.6 TDI, ewentualnie 2.0 TDl o wyzszej mocy.
125-konny wariant 1.4 TSI jest w punkt do
tego samochodu, a 150-konny daje bardzo
dobra dynamike. Niestety nastepca, 1.5 TS|,
nie ma juz tak dobrych opinii. Dopdki jezdzi
na dfugichtrasachidos¢ dynamicznie, potra-

Kokpit nie za-

chwyca wygla-
dem, ale jakos¢
spasowaniai er-
gonomia sa wzoro-
we. W przeciwien-
stwie do Passata B8
i Golfa VIII, Golf VII
nigdy nie dostat do-
tykowej obstugi pa-

W bogatszych wersjach kierowca
moze dostosowac wiele ustawien
auta do wtasnych preferencji.

o o — 0 o d‘a
1.4 TSl jest optymalnym silnikiem
Golfa Vlll, ale tylko do 2018r.,1 jedno-
czesénie dos¢ tanimw naprawach.

fizrobic duze przebiegi. Niestety spokojna jazda miejska go wykaricza. Ogromne rozciericzenie ole-
jubenzyna powoduje m.in. zacieranie sie dos¢ delikatnych tulei cylindrowych. Najlepszym wyborem
poliftingu jest wyjatkowo udanyi trwaty, a takze tani w naprawach 1.0 TSI. Nie kazdemu spodoba sie
jego kultura pracy, ale warianty omocy 1101115 KM daja przyspieszenie do 100 km/h w czasie ponize]
10sis3 wyjatkowo oszczedne. Mistrzem ekonomiii trwatosci jest tez diesel 1.6 TDI, lepiej oceniany od
2.07TDI. Ten ostatni jest ogdlnie udany, ale byty wersje (m.in. kod CUNA - 184 KM), ktdre sie zacieraty.

Nowy silnik 1.5 TSI od 2017 r. nie-
stety przysporzyt wielu kfopotow.

73 — — ;--.-..._ N 7o

b

cenione za trwatosc konstrukcje.
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—UZYWANE Volkswagen Golf VII

Typowe usterki

Golf VIl nalezy do najbardziej dopracowanych
generacji i ogdlnie do trwatych samochoddw.
Trzeba jednak miec swiadomosc, ze przebiegi
rzedu 300 tys. km robia swoje w kazdym me-
chanizmie. Do stabych nalez przede wszystkim
reczne skrzynie biegow, w ktdrych czesto nigdy
nie wymieniano oleju. W poréwnaniu z konku-
rencyjnymi przektadniami te z Golfa s3 mniej
trwate. Réwniez usterkowe i nietrwate s3 au-
tomaty DSG, zwlaszcza problematyczny 7-bie-
gowy DQ200, stosowany w stabszych wersjach.
Trzebassie liczy¢ z wydatkiem 8-10 tys. zt wrazie
usterkilub koniecznosci wymiany sprzegiet. Kli-

matyzaqa stosunkowo czesto ulega usterkom.
Warto sprawdzic wszystkie funkcje, bo zdarzaja
sie usterki elementow wykonawczych uktadu.
Na zawieszanie sie stacji multimedialnych czy
zrywanie potaczenia ze smartfonem za wie-

A =

—

dwozia i nadwozia nie s3
Korozja podw i iesa,

p roblemem

le nie poradzimy. Warto aktualizowac system.
W starszych autach zdarzaja sie przecieki. Przy-
czyng bywaja nieszczelny dach panoramiczny,
zapchane odptywy czy odprowadzanie skroplin
klimatyzacji do wnetrza. Réwniez do reflekto-

wypa oW

row, zw’raszcza ksenonowych moze dostawac
sie woda. Golf Vil miat tez kilka akcji przywotaw-

czych dotyczacych poduszek powietrznychina-
pinaczy pasow, a takze zwrotnic kot oraz opro-
gramowania kontroli oswietlenia.

Czasami szwankuije sterowanie klima-
tyzacja, zdarzaja sie wycieki z uktadu.

' —"*“v“»%:
= SR

Mk"‘.‘

* wszystkie dane w tabeli dotyczg hatchbacka

Nadwozia

Klasyczne nadwozie samochodu kompakto-
wego to pieciodrzwiowy hatchback lub kom-
bi. Takich Golfow jest najwiecej. Bardzo rzadko

ki

Rzadko spotykane nadwozie trzy-
drzwiowe - ok. 3% ofert sprzedazy.

Popularne jednostki napedowe

Stacje multimedialne zawieszaja sie.
Problemy z parowaniem smartfona.

spotykane sg nadwozia trzydrzwiowe, zarezer-
wowane dla skrajnie roznych wersji. S3 to albo
bazowe specyfikacje wyposazenia i silnikowe
(1.0 lub 1.2 TSI, rzadziej 1.4 TSI), albo sporto-
we wersje GTI lub R. Niektdre nadwozia sa ta-

Klasyczny pieciodrzwiowy hatchback
nie wystepowat tylko jako Alltrack.

Nieserwisowane skrzynie reczne
miewaja problemy z trwatoscia.

Sedmiobiegowe DSG sprawiaja klop-o-
ty. Psuja sie sprzegtai mechatronika.

GolfaVIlmozna kupicjuz za 16 000 ztjest to z reguty bazowa wersja, prawdopodobnie po flocie, nie-
mal zawsze kombi. Do kwoty 30 000 zt wycenia sie egzemplarze sprowadzone z przebiegiem w oko-
licach 200 tys. km lub krajowe z wiekszym. Duzy wybér zaczyna sie od kwoty 30 000 zt. Im wyzsza
cena, tym wiecej wersji, kolorow i odmian Golfa. W przedziale do 70 000 zt mozna kupic praktycznie
kazda odmiane. Rozktad diesel/benzyna - po réwno. Wiekszos¢ samochodow ma skrzynie manualng.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

do 30000
30000-70 000
70000-100 000
od 100 000

czone z wersjami modelu, a inne nie. Przykta-
dowo Golf GTI nie wystepowat jako Variant,
ale Golf R juz tak. Z kolei Golf Alltrack byt tylko
Variantem. Hybrydowy Golf GTE i elektryczny
e-Golf byty tylko pieciodrzwiowymi hatchba-

Rodzmny Sportsvan oferuje dwa
rzedy siedzen, ale tylne z regulacja.

Czesto ubogie wersje 1.2 TSI lub 1.6 TDI po flotach z nadwoziem kombi.

Petny przekréj samochodow, od ubogich wersji z matym przebiegiem po topowe.
Sportowe odmiany GTl lub R, rzadziej GTD. Rdzne przebiegi, duzo aut sprowadzonych.
Niemal wytacznie Golf R, nierzadko nawet z przebiegiem powyzej 100 000 km.

ckami. Golf Sportsvan jest traktowany jako od-
dzielny model. Ma inng deske rozdzielcza, zapro-
jektowana tylko dla tego modelu, ale technicznie
jest to zwykty Golf, tylko z wiekszym nadwo-
ziem i powiekszonym o 50 mm rozstawem osi.

-

Variant miat jeden z najwiekszych
bagaznikéw w klasie - 605 litrow.

Silnik benzynowy, turbo  benzynowy, turbo  benzynowy, turbo  benzynowy, turbo  benzynowy, turbo turbodiesel turbodiesel turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1197 cn? 999 cm? 1395 cm? 1498 cm? 1984 cm? 1598 cm? 1968 cm? 1968 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R3/12 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16
Moc maksymalna 85KM/4300 115 KM/5000 125 KM/5000 150 KM/5000 230 KM/4700 115KM/3200 150 KM/3500 184 KM/3500
Maks. moment obrotowy 160 Nm/1400 200 Nm/2000 200 Nm/1400 250 Nm/1500 350 Nm/1500 250 Nm/1750 340 Nm/1750 380 Nm/1750
OSIAGI*

Predkosc¢ maksymalna 179km/h 198 km/h 204 km/h 216 km/h 250 km/h 198 km/h 216 km/h 230km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 19s 98s 91s 84s 6,45 1045 88s 15s
Srednie zuzycie paliwa 4,91/100 km 4,7-4,81/100 km 5,21/100 km 5,1-5,21/100 km 6,01/100 km 41-4,21/100 km 4,41/100 km 4,21/100 km

—] Motor 44/2026
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1 aMoTION.
Naped 4x4

Naped 4Motion Golfa VIl to rozwigzanie oparte
na wieloptytkowym sprzegle Haldex 5. generacji
dotaczajacym tylng os. Przy matym obcigzeniu sa-
mochdd jedzie przede wszystkim jako przednio-
napedowy. Tyt dotacza sie nawet prewencyjnie,
zanimwystapi poslizg. W skrajnych przypadkach
moze przenies¢ prawie 100% momentu obroto-
wego. Naped wystepowat w niektdrych wersjach
jako opcja, gtownie w dieslachimocnych benzy-
nowych. Standardowo w Golfach AlltrackiR.

Historia modelu

Golf VI miat w teorii podobne silniki,
ale w praktyce starszej generacji.

v

W 2019 r. zadebiutowat Golf VIII, ktory
przejat czes¢ silnikow z poprzednika.

2012: Debiut modelu - nadwozie hatchback

2013: Do oferty standardowe] dofaczajg Golf
Variant, GTl oraz GTD

2014: Debiutujg uterenowiony Golf Alltrack,
sportowy Golf R o mocy 300 KM, hybry-
dowy Golf GTE oraz elektryczny e-Golf

2015: Do gamy silnikéw dotacza 1.0 TSI

2017: Duzy lifting modelu, debiut silnika 1.5 TSI,

Wersje specjalne

Jedna z najciekawszych wersji Golfa Vil jest
uterenowiona odmiana Alltrack, ktora ma
020 mm wyzszy przeswit, standardowy na-
ped na cztery kota, dodatkowe ostony pod-
wozia, a takze tryby jazdy terenowej. Profil
,off-road” aktywuje system kontroli zjaz-
du ze wzniesien, zmienia reakcje pedatu
przyspieszenia oraz konfiguracje systemu

E-GOLF: pokazat, ze nie trzeba two-
rzy¢ nowego modelu od podstaw, by
przygotowac wariant elektryczny.

Sportowe Golfy

Poza opisanym wyzej Golfem GTE Volkswagen oferowat trzy klasyczne odmiany sportowe. Najstabsza byt
Golf GTD z silnikiem 2.0 TDI o mocy 184 KM. Golf GTI byt napedzany jednostkami 2.0 TSI o mocy od 220 do
290 KM w wersji TCR i 310 KM w limitowanej Clubsport S. Topowy Golf R z napedem na cztery kota row-
niez korzystat z 2.0 TSI. Rozwijat moc 300 KM, w latach 2017-2018 zwiekszono ja do 310 KM, by wrdci¢ do
300 KM w roku2018. Wyprodukowano 220 sztuk GolfaR360 S 0 mocy 360 KM, ale tylko na rynek szwajcarski.

S ———— e

ABS do jazdy w terenie. Dodatkowym atutem
Alltracka jest DMC przyczepy 2000 kg. Wersja
tanajczesciej wystepuje z silnikami 2.0 TDI, ale
mozna byto j3 kupic takze 2 1.6 TDI oraz 1.8 TSI.
Elektryczny e-Golf wystepowat w dwdch wer-
sjach zaleznie od rocznika. Pierwsza miafa sil-
nik o mocy 115 KM oraz akumulator trakcyjny
24,2 kWh. Realnie dawato to ok. 100-150 km
zasiegu, zaleznie od jazdy. W 2017 . e-Golf zo-
stat wyraZnie ulepszony: pojemnosc baterii

SO PRT
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IR

GOL

skuteczny w terenie, ale najlepiej
nadaje sie do ciggania przyczep.

FALifI;AfK: zaskakujch -

wzrosta do 35,8 kWh, moc do 136 KM, a realny
zasieg do ok. 200 km.

Golf GTE byt hybryda plug-in rozwijajaca sy-
stemowo moc 204 KM, co plasowato go blisko
Golfa GTI. Dlatego tez Volkswagen dat mu kilka
sportowych akcentow (m.in. wyglad zewnetrz-
ny, sportowe fotele) oraz nazwe zaczynajaca
sie od GT. Sam silnik spalinowy 1.4 TSI rozwijat
150 KM. Akumulator trakcyjny o pojemnosci
8,8 kWh dawat ok. 50 km zasiegu ,na pradzie” .

GOLF GTE: hyb;;i;typu plug-in
zsilnikiem 1.4 TSI. Przyspiesza
do 100 km/h w czasie 7,6 s.

Kl Golf GTD to kompro-
mis pomiedzy osiaga-
mi a kosztami jazdy.

1 Golf GTI wystepo-
wat w szesciu wersjach
mocy. El Tylko Golf R
miat standardowe 4x4.

—_.-—-————-—7:1—-,._.
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| ) | GolfViizastuzythy nanajwyzsza ocene, ale tylko w niektorych wersjach. Nie wszystkie silnikii skrzynie biegow zapewniaja
11" odpowiednia trwatos¢. Do tegowarto wzig¢ pod uwage stosunkowo wysokie ceny rynkowe wzgledem wielu modeli konkurencji,
choc to akurat wynika z ogdInej oceny samochodu przez uzytkownikow. Tak dobrego auta kompaktowego byc moze juz nigdy nie
bedzie. Golf ma swoje stabsze punkty, ale jest ich niewiele i nie kazdemu bedzie przeszkadzat stosunkowo maty bagaznik hatchbacka
czyniski komfort dla pigtego pasazera. Na pochwate zastuguja liczne wersje modelu, ktdre trafiajg windywidualne potrzeby klientow,
atakze konfiguracje znapedem 4Motion. Do ideatu brakuje jedynie klasycznego, trwatego automatu z konwerterem momentu.

. OCENA -k

wycofanie zgamy 1.2 TSI

2018: silniki spetniaja norme Euro 6d-TEMP,
uktad SCR w dieslach; benzynowe do-
staja filtr GPF; wycofanie silnikow 1.4 TSI
oraz 1.8 TS

2019: Debiut wersji GTI TCR i Golfa VIl

2020: Zakoriczenie produkcji Golfa VII

Przed liftingiem: swiatta LED do
jazdy dziennej w ksztafcie litery U.

Po liftingu: inne Swiatta DRL. Duze réz-
nice miedzy wersjami stylistycznymi.

44/2026 Motor [FT}—



Piekno przyrody miesza sie tutaj z namacalna historia.
Gory sg malownicze, miasteczka noszg znamiona dawnej
swietnosci, a czas odcisnat swoje pietno mocniej niz gdzie
indzie]. Moze wtasnie dlatego wcigz jest tak autentycznie.

rzeszlosei nie nalezy idealizo-
wag, ale nie bedzie naduzy-
ciem stwierdzenie, ze Dolny
Slask miat przed wojna swo-
je lata Swietnosci. Liczne uzdrowi-
ska, rozwinigty przemys! i pigkna
architektura wspélistniaty tu ze zja-
wiskowym gérskim krajobrazem.
Wojne i powojenne dekady re-
gion przyplacit jednak ogrom-
nymi stratami. W PRL-u wiele

budynkéw celowo pozostawia-
no bez remontéw, by zatrzeé §lady
niemieckiego dziedzictwa. W la-
tach 90. zatamat sig przemyst wy-
dobywczy, a w 1997 roku region
nawiedzila katastrofalna pow6dz.
W 2024 roku wielka woda znowu
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Zjawiskowe Miedzygorze nazywa sie

—

.

czesto Polskim Tyrolem. Niepowtarzalng _

* architekture zawdziecza ksiezn

Marlanme Oransklej

skrzywdzila te ziemie. Sudety
Srodkowe i Wschodnie od lat prze-
grywaly turystyczna rywalizacje
z Zachodnimi, a po ostatniej powo-
dzi ruch turystyczny jeszcze ostabl
— mimo ze wiele kurort6w w ogéle
nie ucierpiato.

Tlum6w nie bylo tu zreszta nigdy.
Poza deptakami w Polanicy czy Ku-
dowie i szlakiem na Szczeliniec na-
wet w sezonie jest spokojnie. Moze

Niezwykte formacje skalne Gor™
Stotowych. Poza szlakami pie-
szymi w tej czesci Sudetow sa
tez wyhorne trasy rowerowe.

. ﬂ\:ﬂ ot
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troche sennie, ale to tez ma swoj
urok. Do tego ceny pensjonatéw
i hoteli s wyraznie atrakcyjniejsze
niz w Sudetach Zachodnich, nie
moéwige nawet o Tatrach.

Ale zeby nikt nie miat do nas pre-
tensji, Ze nie ostrzegaliSmy — drogi
potrafia byé tutaj wymagajace dla
zawieszenia i naprawde waskie.
Prze$wit, dobre tlumienie nier6w-
noéci i zwrotmosé sa wskazane. Du-
ster z napedem obu osi pozwala tez
zobaczy¢ wiecej. Do wielu cieka-
wych miejsc prowadza gruntowe
drogi. Na nich szybko okazuje sie,
ze Duster zostal zaprojektowany
po to, aby nie tylko wygladal, jakby

Kopalnie
wegla mozna
zwiedzac

w Watbrzychu
i Nowej Rudzie.
Ziotairudy

Ny arszeniku
&5 - wZtotym Stoku,
¥ auranuwKlet-
nie, pod samym
Snieznikiem.

|
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Dacia Tribrid: -
trzy #rédia

e Miekka hybrydazinstalacja 48 Vw kom-
paktowym SUV-ie nie dziwi dzisiaj niko-
go. Ale Dacia poszta swojg droga i uktad
moze byc zasilany zardwno benzyna, jak
i gazem. Co wiecej, instalacja LPG jest
tutaj fabryczna i zawarta w cenie. Zeby
bytojeszcze ciekawiej, jest to hybryda nie
z przektadnia bezstopniowa, a ze skrzy-
nig dwusprzegtowa oraz z seryjnym na-
pedem 4x4. Silnik spalinowy to 3-cylin-
drowa jednostka 1.2. Napedzajacy tylne
kota elektryczny motor ma wtasng dwu-
biegowa przekladnie. Pierwsze przetoze-
nie pozwala osiggnac 70 km/h, a drugie
140 km/h. Przy wyzszych predkosciach

.  radzit sob Iif_)oza lasft'lltem, ale
zeby faktycznie to robit.

Industrialna uczta

Walbrzych to miasto kontra-
stéw. Upadek przemystu moc-
no je doswiadczyt i widaé to do
dzisiaj. Jednoczesnie nie stracit
swojego piekna. Poza zrewita-
lizowana Starq Kopalnia war-
to odwiedzié pobliski Zamek
Ksiaz. Jego drugowojenna histo-
ria powiazana jest z ogromnym
militarnym kompleksem Riese,
ktérego wykute w skale sztolnie
mozna zwiedzié w gérach So-
wich. A przy okazji przejechac¢

Kryty most w qu_ku-Zdroju - niezwykta
pamiatka po czasach swietnosci uzdrowiska.
To piekne miasto bardzo ucierpiato podczas

powodzi w 1997 oraz 2024 roku.

sig kultowymi, znanymi z raj-
dowych 0S-6w Walimskimi
Patelniami. Poza pieszymi we-
dréwkami po Gérach Sowich
zdecydowanie warto poswie-
ci¢ czas niebywale polozone;j
Twierdzy Srebrna Géra, naj-
wigkszej gérskiej twierdzy
w Europie.

Podazajac na poludnie, nie
mozna pominaé ogromnych
zabytkowych wiaduktéw i uro-
czych stacji kolejowych na kul-
towe;j linii kolejowej 286. Jeden
z najbardziej spektakularnych
znajduje sie w Nowej Rudzie
(most nad Woliborka), mie$cie

tylny silnik przestaje pracowac.

réwniez zwigzanym z prze-
mystem wydobywczym. Po-
dazajac w strone Klodzka,
warto obejrzeé bajkowy pa-
tac w Bozkowie. W przeci-
wieristwie do wielu w okolicy
ten jeszcze ma szanse na ratu-
nek. A jest to miejsce odwie-
dzone w przeszlosci m.in.
przez pruskich kr6l6w z dyna-
stii Hohenzollernéw.

Dalej na potudnie otwiera
sie Kotlina Klodzka, a na za-
chodzie Géry Stolowe. Tam-
tejsze szlaki prowadza miedzy

niezwyklymi formacjami

skalnymi i nie sa przesadnie P

Stan niektorych
drog w tej czesci
Sudetow jest ka-
tastrofalny. Spory
skok zawieszenia

i wyzszy profil opon
sg wskazane.

_ roga
nievtrzymywana
‘| w okresie zimowym

!.‘

A $ Dustera Tri-
k watu napedowego: tylng os )
g:?d napedza silnik elektryczny z 2-stopniowq
przektadnia. Dziatanie 4x4: natychmiastowe.

Widok na gorujaca nad miastem potezna
Twierdze Ktodzko z rownie ciekawego,
ale zapomnianego Fortu Owcza Gora.
Oba miejsca warto zwiedzic.
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—MOTOPASJE Sudety Srodkowe i Zlemla Klﬁ i

Brak pomystu jak spedzic dzien? Wystarczy
znalez¢ na mapie jakakolwiek linie kolejowa.
Absolutna wiekszosc stacji i infrastruktury
pochodzi z XIX i pierwszej dekady XX wieku.

DANE TECH. TRIBRID 150 4x4

Odnowiona stacjaw Lad-
ku-Zdroju miesci m.in.

restauracje. Wiele innych
_— estwopiakanym stanie.

Nie trzeba by¢ mitosnikiem transportu szynowego, zeby za-

Silnik benz., turbo + elektr. + LPG
Pojemnosc skokowa 1199 cm®

Uktad cylindrow/zawory R3/12

Moc systemowa 153 KM

Systemowy moment obr.

OSIAGI

230 Nm

Predkos¢ maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,45
Srednie zuzycie paliwa (LPG) 7,21/100 km ——ny reW|taI|zowane

CENA od 119 900 Zt

e a0
Intuicyjnosc, a do tego troche fizycznych
przyciskow. Nawet na polnych drogac

wymagajace kondycyjne. Ta czesé
Sudetéw jest tez rajem dla mitos-
nikéw kolarstwa gérskiego. Tutej-
sza sie¢ tras Glacensis jest §wietnie
przygotowana i ma rézne stopnie
trudnosci. W zachodniej czesci Zie-
mi Klodzkiej punkt obowiazkowy
to trzy uzdrowiskowe perty: Kudo-
wa, Duszniki 1 Polanica.

Slady ostatniej powodzi wida¢
jeszcze w Klodzku, miescie o cze-
skim rodowodzie. Ale odwiedzajacy
zjawiskowa star6wke z malowni-
czym gotyckim mostem nad Mty-
néwka czy potezna Twierdze i Fort

—Z) Motor 44/2026

nic w kabinie nie skrzypl.

tego nie odczuja. Z dala od uroczej
staréwki mozna tez przyjrzec sie za-
bytkowej infrastrukturze kolejowej.
Odnowionej stacji Ktodzko Giéwne
czy Mostowi Fortecznemu.

Zapomnlane ziemie

Nie mozna pomina¢ tez drugie-
go wiekszego miasta Kotliny — bar-
dziej sennej Bystrzycy Klodzkiej.
Tam warto zabladzi¢ wsréd niespo-
tykanej u nas prawie wcale kaska-
dowej zabudowy. To jedno z miejsc,
ktore stracito dawny blask i wyma-
ga inwestycji, ale nadal urzeka.

chwycic sie tutejszymi kolejami. Linia 286 pomiedzy Ktodz-
kiem a Watbrzychem jest powszechnie uznawana zajedng
z najbardziej malowniczych w Polsce. Sa tu potezne wia-
dukty (kilka ma 30 metrow wysokosci lub wiecej), najdtuz-
szy tunel kolejowy w kraju (pod Matym Wotowcem, ma
1,6 km dtugosci). Poza malowniczymi Sudetami Srodko-
wymi z okien pociggu mozna podziwiac tez przepiekne
zabytkowe stacje kolejowe. W tym rejonie znajduje sie
réwniez kilka zapomnianych linii, w tym Sowiogorska
Kolej Zebata faczaca Srebrng Gore i Woliborz. Z kolei
linie do Radkowa czy Ladka i dalej Stronia Slqsklego 53

Tutejsze drogl potraflq
dac popalic, ale Duster
jest do nich idealnie
dopasowany - mozna
nim dojechac dalej,

a gdy ma naped 4x4,
zupetnie bezstresowo

Poludniowo zachodni kraniec Zie-
mi Klodzkiej sprawia wrazenie
wymartego. CzeSciowo opuszczo-
ne wsie, porzucone gospodarstwa
z charakterystycznymi domami
z przyziemiem z kamienia i cisza
robig razem niesamowite wraze-
nie. W tym rejonie zdecydowanie
trzeba zjechac z asfaltu, szczegdélnie
majac naped 4x4. Zima niezbed-
ny bywa on tutaj nawet na utwar-
dzonych drogach. Warto przejechac
przez Przelecz nad Poreba, Niemo-
jow, Lesice oraz Kamienczyk i po-
bliskie Miedzylesie. A bardziej na

wschéd pod Masywem Sniezni-
ka, drugim najwyzszym szczytem
Sudetéw w Polsce, obowigzkowo
trzeba zawita¢ do najbardziej nie-
powtarzalnej miejscowosci regionu
—Miedzyg6rza. Unikalny charakter
zawdziecza ono pruskiej ksieznej,
a niderlandzkiej kr6lewnie Marian-
nie Oranskiej, ktéra zachwycona
Tyrolem i Szwajcaria sprowadzita
tu tamtejsza archi-

tekture. Szczegdlnie ¥
imponuje potez-
ny drewniany dom
sanatoryjny Gi-
gant, ktéry moze

w koricu doczeka

sie renowacji. Nie
mozna tez nie od-
wiedzi¢ malowni-
czego Wodospadu

Bajkowa wieza pa-
facu w Bozkowie.
Dassie go urato-
wag, ale juz sypia
sie stropy, trzeba
sie spieszyc.



Zwiedzanie kompleksu

Riese w Gorach Sowich - - : - N Gl Zjawiskowy
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Wilczki. Przepiekne wi-

doki gwarantuje przejazd
Przetecza Puchaczéwka.
Duster ze swoim przes§witem
pozwolil nam tez bez probleméw

! dotrze¢ do niewielkiej wsi Marcin-
Nies momte (98 kow. Tamtejsze spektakularne ru-
n romadzeme (EIEW VM iny kosciola Sw. Marcina, ale tez
e T GTRERLIGT . gospodarstw i poniemiecki cmen-
BN T B EL LT tarz robia niezwykle wrazenie.
VLG Ao LTETd DO A M Obok znajduje sie Géra Skowronia
z jednym z najlepszych widokéw

w regionie. Ciekawa jest tez droga

pomiedzy Ktodzkiem a Ladkiem-

-Zdrojem, przy ktérej poza zadba-

nym patacem von Oppersodorféw

i Zamkiem na Skale mozna obej-

rze¢ chylacy sie ku upadkowi spi-

chlerz i dwér w Trzebieszowicach

czy imponujace skala dawne Za-

' S A et il ktady Przemystu Lnianego ,,Lech”.
JedymeruchnaSzczelmleuBIane SkalnaCzaszka(fot)|SkalneGrzyby o B ' ALgdek_Zd}éj? owszeil, bardzo

Skaty jest spory. Wiele tras Gor - " to niepowtarzalne formy powstate Tl & gl e 1 zostal dotkniety podczas powodzi,
Stotowych bywa w sezonie pusta. ™ w wyniku erozji piaskowca. ' ;

ale nie ucierpiata kurortowa czescé

miasta z zabytkowymi uzdrowiska-

mi. Imponujacy gmach Zdroju Woj-

ciech kryjacy wnetrza inspirowane

™ lazniami tureckimi to obowiazko-

Walbrzych zachwyca (TGP wy punkt zwiedzania. Trzeba tez

fozeniemi LG VTETIITNTETITES pamietad, ze odwiedzajac to ciez-

ale tez zabytkaml mdustrlalnyml ko do$wiadczone miasto, pomaga-
Wielbiciele modermzmu powinni my mu stanaé na nogi.

zobaczyc tez stynn hotel Sudety. TEKST | ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

J2% [ PODSUMOWANIE

barokowy . d ; Ta czes¢ Dolnego Slaska ma taka specyfike, ze warto rozwazyé powrét do troche zapo-

_spichlerzfol- & | ' mnianej turystyki samochodowej. Nie namawiamy oczywiscie do rezygnowania z cho-

~““warku Frobelhof " _ - = : . dzenia po gorskich szlakach czy korzystania z genialnych tras rowerowych. Jednak do

21733 roku . R P — . zobaczenia jest tu ogrom i z tak uniwersalnym autem jak Duster, ktdre nie boi sie nie-

w Trzebieszowicach, oy TR § N y ST utwardzonych drdg, zobaczy sie bez poréwnania wigcej.

bo jego los jest g Y Lo MO - ' Aw hybrydowej odmianie zLPG mozna jez’-
przesadzony. Dojazd o e S T . icij

szutrowymi drogami. B s S - : - sie o koszty.

] -uS- R rm‘-"nky o Wisogind . » Mo WWT Y o~

3 3 \
= ¥l
YR R W

W Miedzygorzu zachowat sie malowany szyl& warsztatu samochodowego z lat 30.
Po prawej - ruina domu, jakich wiele na potudniowo-zachodnim krancu Ziemi Ktodzkiej.



50 lat temu
W ,,Motorze” z 31 pazdziernika 1976 roku

Poza tematami krajowymi poruszano te dotyczace motor-
sportu. I tak mozna byto sie dowiedzieé, ze tytul najlepszej
rajdowej marki sezonu (na trzy eliminacje do korica) zapew-
nita sobie Lancia. Do sukcesu Stratosa przyczynili sie kie-
rowcy: Waldegaard, Munari i Pinto. W Formule 1 sezon
stal pod znakiem zacietej rywalizacji miedzy Nikim Lau-
da a Jamesem Huntem. Tymczasem coraz glosniej méwiono
o 8-cylindrowych silnikach Ford Cosworth, ktére po latach
dominacji zaczely zdradzac oznaki stabosci. Konstruktorzy co-
raz bardziej interesowali sie jednostkami 12-cylindrowymi...

WAZ 2103

5 5 hoduWAZZn uli.
lﬂ(s ortowa nazwa samoc
a %Iaa :dt!gdu model 21 03 z pocz:l:;{\ i.l
reflektoramit ramiimport

W 1976 roku rozpoczynat sie import samochodéw
z ZSRR o tym oznaczeniu. Byta to bardziej luksuso-
wa wersja podstawowego modelu 2101 wytwarzane-
go w Togliatti na licencji wtoskiej. Pierwowzorem byt
Fiat 124. Radzieckie pojazdy byty jednak przystosowa-
ne do ciezszych warunkéw eksploatacji. W instrukcji
mona bylo przeczytaé, ze ,,samochéd przeznaczony jest
do przewozu pasazeréw na wszystkich drogach, oprécz
gruntowych uszkodzonych koleinami samochodéw cie-
zarowych i w temperaturach od -40 do +50 st. C.” Lada
miala znosi¢ zar6wno warunki saharyjskie, jak i sybe-
ryjskie mrozy. Byla ciezsza od por6wnywalnego Fiata
o okoto 100 kg, za co odpowiadaly wzmocnione elemen-
ty nadwozia i podwozia. WAZ 2103 napedzal cztero-
cylindrowy silnik 1451 cm?® o mocy 75 KM (predkosé
maksymalna wynosita 152 km/h). Podkreslano jego trwa-
os¢, czego dowodem miata by¢ gwarancja na przebieg
80 tys. km udzielana przez szwajcarskiego importera.

oL

SZYBA OCHRONNA

Koniec sezonu letniego, ale nie motocyklo-
wego. Jednak zeby jazda byla znosna, zaleca-
no (poza odpowiednim strojem) montaz szyby
ochronnej. Wbrew pozorom sugerowano raczej
te nizsze, bo wysokie nie zapewnialy dobrej wi-
docznosci podczaj jazdy we mgle lub w deszczu.
Generowaly tez wiekszy opdr powietrza. Gérna
krawedZ szyby powinna znajdowaé sie okoto
5 cm ponizej linii wzroku kierowcy i w odlegto-
§ci 20-25 cm od jego twarzy.

ZAWSZE Z POMOCA

Minionego lata samochody Pomocy Drogowe)
nalezace do Wioskiego Automobilklubu (ACI) oraz

Fiata obsluzyly nie mniej niz 30 tysiecy zmnrow. o-
o

wanych turystow zagranicznych. Patrc
Drogowe]j, poruszajace sie bez przerv
wszystkich autostradach, przejechaly przes:z
miliony kilometrow
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Paliwa

BAQ

JAKOSC GRUPY ORLEN

Lokalna dostepnosc¢,
jako$¢é gwarantowana
przez ORLEN Paliwa.

Blisko 500 stacji w catej Polsce
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