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. GLC. oropraktycerletiwersje S
~7-0s0bowa. Uzytkownicy wypowiadaja sie
= natemat swoich Mercedesow.

35 Silnik H Igundala/Kll
1.6T-G =

%5 Nieztysilnik, ktorego usterki zazwyczaj T R i
'«sporadyczne Szkoda tylko, ze trudno.go
pochwalic za dynamike i zuzycie paliwa
—tonie s3jego mocne strony.

Audi Q3 kontra Volvo XC40
Druga generacja kompaktowego SUV-a
Audiipierwsza, ale dtugowiecznaido

dzis produkowana propozycja Volvo. To
solidne, funkcjonalne i bezpieczne modele,
ztypowymdla tych marek charakterem.

60 Uzywane pl?c cylindrow
Ztaklch jednostek styna Audii Volvo, ale
silniki 5-cylindrowe mozna takze spotkac
uinnych producentdw. Na rynku wtérnym
wystepuja zaréwno benzynowe, jak i diesle.

R
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FERRARI 12CILINDRI MANUALE - :
Dwa auta w jednym, a w zasadzie jedno... zdwiema skrzyniami biegow. Wtosi wskrzeszajq manualnq przekIadmg,
ale w wyjatkowym wydaniu. Efekt jest piorunujacy. Zwtaszcza w potaczeniu z 6,5-litrowym V12 o mocy 830 KM.

- 2 s - 23
© .~ TANIOTOJUZBYLO
Drobnasttuczkairachunek
na kilkadziesiat tysiecy zlotych?
_ Dzisiaj to catkiem realny scenariusz.

VW POLO KONTRA VW ID.POLO
~ To nie tylko konfrontacja spalmowego 8 \ 2
i elektrycznego wcielenia Polo, ale dwdch zupelnie

14 Iroznych motoryzacyjnych Swiatow, ktore taczy jedymé wipolna nazw

ffies gt ik dltud g 4% by D e

62 Citroen Berlingo
1.2 PureTech
Dopracowany kombivan z ilnikiem o fatalnej
reputacji. Jak taki zestaw sprawdzit sie przez
8 lat eksploatacjiiw jakim jest stanie po
przejechaniu blisko 200 tys. km?

MOTOPASJE

66 Alfa Romeo Junior Veloce
Z ziemi polskiej do Italii. Po zamieszaniu
Znazwa zabieramy najmniejszy model Alfy
w podroz po drogach miedzy Bolonig
aFlorencjgi szukamy wioskich gendw Juniora.

PIERWSZA JAZDA PORADY STALE DZIALY
4 Ferrari 12Cilindri Manuale 38 Opony zimowe wysokiej jakosci 6 Wiadomosci
10 Peudgeot E-208 GTi W tegorocznym teécie opon zimowych sprawdzamy 70 Motor Retro
Dlajednychwykorzystywanie legendy, dla drugich sposdb E,:gf ovzvygjs?[aktlsfg] g;:z:éugl: cs;egq{wr:;g;roﬂl;ow;go
na przetrwanie klasy hot hatch. Jednak bez wzgledu P y Zharinatis ey y% 3 oSt Auta W numerze
na poglady najnowsze, 281-konne sportowe wcielenie . pI:O. .amll?a P ogﬁmlenle R SRaNCONERY .
Peugeota 208 dobrze wie, jak dostarczac frajde zjazdy L suc. €l mo. rej'naWIerzc L Alfa Romeo Junior Veloce
- 44 Tanio to juz byto! Audi Q3
POROWNANIA, TESTY 46 Lepiej odpuscic - z czego BMW 740 xDrive
12 BMW 740 xDrive zrezygnowac przy zakupie T .
Bazowa wersja silnikowa nie zostawia wiele do zyczenia. Wlte;cej sl z?aczy |9P(|iel, ZW’faStZCia przy zakupie ery Tiggo 7 Hybrid
Seria7 po liftinau to fantastycznali ktdral auta uzywanego, a to, cowydaje sie atrakcyjne, f .
kf,ﬂ,afo,‘:g a'ng;%ﬂjq‘)cy?ﬂ ;,Soa’vgﬂ‘fe,']ﬂl,’,fy"a i ZzasemmoZe rodzic proble[ny igenerowac koszty. Cltrogn Berlingo 1.2 PureTech
18 5 chiiiskich hybry dowych SUV-6w Ettg roIZ1W|an,ma, w%/posazenlg:I idodatk, Ferrari 12Cilindri Manuale
6rych wybdr warto przemyslec.
Chiriczycy podblllwb*/skawmznym tempie klase ky j ‘ :l £ GWM Ora 5 Hybrydow
PHEV-ow. Czy nadszedt czas na tradycyjne hybrydy? 50 § rZVme PowerShift Ja 7 Hvbri
Sprawdzamy pie¢ propozyGji znapedem HEV. Dwusprzegtowa skrzynia stosowana w wielu modelach €C00 rid
W teorii wszystkie s3 bardzo zblizone, ale praktyka Forda nie jest moze tak populamajak DSG, ale to Mercedes GLB
pokazuie, ze te SUV-y mocnosie réinia. konstrukcja Getrag, wykorzystywana takze wautach :
lok | innych marek. Eksperci wskazujajej stabe strony MG HS Hybrid+
30 VW Polo kontra VW ID. Polo iwyjashiaja wymagania serwisowe. Omoda 5 Hybrid
34 Renault Trafic Energy . L
2.0 dCi 150 Wavecamper UZYWANE Peugeot 208 E-GTi

Jedenzlepszych samochodow uzytkowych w kamperowej
odstonie. Co ciekawe, przygotowany przez doswiadczona
polska firme, czyli Trafic Wavecamper.

motor Znaojdz nas na @

54 Mercedes GLB

Kompaktowy SUV niewiele mniejszy od popularego

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko kliknac na ,Lubie to”.

Renault Trafic 2.0 dCi 150 Wavecamper 34
Volkswagen ID. Polo 52 kWh 30

Volkswagen Polo 1.0 TSI DSG 30

Volvo XC40 56
YowoXa0 = s




Ferrari 12CilindriManuale

errari z silnikiem V12 i ot-

warta, szeSciobiegowa ,,bram-

ka” manualnej skrzyni? Taki

material na legende wraca te-
raz jako fabrycznie nowy model
— 12Cilindri Manuale.

Co$, co brzmi niemal jak przeta-
dowywanie zamka karabinu, jest
w istocie najnowszym wynalazkiem
Ferrari. Nazwa? Manuale By-Wire.
Cel? Wskrzeszenie recznej zmia-
ny biegéw. Cena? Do tego dojdzie-
my pézniej. Manuale By-Wire to nie
byle drobiazg, lecz skomplikowa-
ny mechanizm, zwieficzony wspa-
niala, otwarta kulisa i aluminiowa
gatka. Ma on sprawid, ze ,,bolidy”
z Maranello beda sie wyr6znia¢ pod

{ Motor 45-46/2026

wzgledem wrazen z jazdy i emocji
na tle zelektryfikowanej, epatujacej
czesto wrecz absurdalng moca kon-
kurencji, ktéra wyrasta jak grzyby
po deszczu.

Ferrari stawia wiec na mecha-
nicznie dzialajacy modul recznej
zmiany biegéw wraz z pedalem
sprzegla, ktéry za pomoca Shift-
-by-Wire — czyli elektronicznych
sygnaléw przesylanych przewoda-
mi — przekazuje polecenia kierow-
cy do sprawdzonej o$miobiegowej
skrzyni dwusprzegtowej. W pola-
czeniu z calg masa sztuczek reali-
zowanych przez oprogramowanie
marka chce w ten sposéb zasymulo-
wac w pelni autentyczne wrazenia

z przelaczania. Pierwszym i na ra-
zie jedynym Ferrari z ta technologia
jest 12Gilindri, ktére jako limitowa-
ne Manuale (powstanie 1499 szt.)
podaje reke wlasnej przesztosci. Li-
niowe oddawanie mocy przez wol-
nossacy silnik V12 o pojemnosci
6,5 litra, krecacy sie az do 9500 obro-
téw na minute i osiagajacy 830 KM,
stanowi wdzieczna baze.

Ale chwila: sze$¢ biegéw w o0§-
miobiegowej przekladni? Tam,
gdzie niemieccy producenci zgrzy-
tajac zebami wyrzuciliby caty pro-
jekt do kosza, Ferrari zachowuje
spokdj i po prostu pomija dwa naj-
wyzsze przelozenia w trybie manu-
alnym. Kto chce oszczedzaé paliwo

»manualem”

-

albo jecha¢ z maksymalna pred-
koscia, musi przetaczy¢ 12Cilindri
na automat — co w kazdej chwili
da sie zrobi¢ przyciskiem. W prze-
ciwnym razie zostaje ,,tylko” okoto
300 km/h i spalanie powyzej 20 li-
tréw. Koniec, kropka!

Prawdziwy spektakl

Na widok ,,archaicznej” kulisy
zmiany biegéw w nowoczesnym
cyfrowym i luksusowym kokpi-
cie mozna unies¢ brwi. Ferrari su-
geruje nawet, by pod§wietlana
aluminiowa gatke traktowac jako
wygodne oparcie dla reki podczas
obstugi ekranu. Latwiejsza jaz-
da dzieki recznej skrzyni? Jeszcze



20 lat temu nikt by w to nie uwie-
rzyl. Jednak ta metalowa dZzwignia
miedzy fotelami zmienia sposéb,
w jaki postrzegasz samochdéd
i wchodzisz z nim w interakcje. Nie
trzeba szukaé porozrzucanych prze-
tacznikéw i przyciskéw automatu,
ani przyzwyczajac sie do obstugi za
pomoca topatek przy kierownicy.
Jak w kazdym innym manualnym
aucie wystarczy pierwszy bieg i de-
likatne puszczenie sprzegla, by Ma-
nuale ruszylo. Sprzegto nie wymaga
wytrenowanych tydek — za to pedat
gazu — odpowiedzialnego porusza-
nia prawa stopa.

Z kazdym kilometrem zwiekszasz
pewnos¢ siebie, podbudowujesz
ego idealnie realizowanymi mie-
dzygazami, a potem — na zamknie-
tym torze i z gazem w podtodze
—wdajesz sie w silowa przepychan-
ke z otwarta prowadnica dZzwigni
zmiany biegow. V12, przez krétkie
zestopniowanie pierwszych szesciu
przetozen, tak brutalnie szybko do-
bija do ogranicznika, ze ledwo na-
dazasz ze zmiana. Krétkie przerwy
w ciagu nie starczaja na zlapanie
oddechu. Wpada kolejny bieg —a Ty
razem z nim w zachwyt. Tu absolut-
nie nic nie wydaje sie symulowane.
Nawet §wiadoma préba zduszenia
silnika przy ruszaniu wychodzi jak
najbardziej naturalnie. Tylko lekkie-
go drgniecia dZwigni, typowego dla
zwyklych mechanizméw zmiany
biegéw przy dodawaniu i odpusz-
czaniu gazu, najwyrazniej nie uda-
1o sie Manuale ,,nauczyc¢”.

Pienigdze nie graja roli

Jesli taka jest cena za tchniecie
nowego zycia w reczna przektad-
nie, to mozna by to uznac za okazje.
Cho¢ trzeba przyznaé, ze doplata
do wersji ,,Manuale” jest wrecz szo-
kujaca: wynosi 208 000 euro —1i to
przy cenie bazowego samochodu
382 000 euro. W tej kwocie zawar-
to dostep do ekskluzywnego pro-
gramu personalizacji ,, Tailor Made”
oraz specjalna plakietke edycyjna.

Ferrari w 12Cilindri Manuale do-
konato rzeczy pozornie niemozli-
wej: przeniosto dusze klasycznych
Ferrari — dzieki recznej zmianie bie-
géw — do nowoczesnosci skupionej
na osiagach. W odréznieniu od wie-
lu innych innowacji w §wiecie mo-
toryzacji Manuale By-Wire nie jest
zbeda zabawka, lecz realna (choé
bardzo droga) wartoscia dodana.
Mamy nadzieje, Ze inni producen-
ci, i to niekoniecznie az tak drogich
samochodéw, podaza droga wyzna-
czona przez Ferrari.

TEKST: TIM NEUMANN, ZDJECIA: FERRARI

4

Kokpit 12Cilindri Manuale jestw zasad2|e takl, jakw bazowej odmianie. Przy dzwigni blegow znajdu1q su; przyciski
do obstugi trybu automatycznego skrzyni. Pasazer moze sledzic parametry jazdy na wtasnym wyswietlaczu.

Dla 12Cilin-
dri Manuale

J przewidziano
¥4 dwarodzaje
9 siedzen:
komfortowe
(na zdjeciu)
oraz Racing,
czyli
karbonowe,
jeszcze moc-
niej wyprofi-
lowane.

Podswietlana gatka i pigkna frezowana
aluminiowa ,,bramka” zmiany biegow.

» DANE TECHNICZNE
Silnik

12CILINDRI MAN.

benzynowy

L. INASZYMZDANIENT

Kapitalny, zrealizowany z rozmachem pomyst Ferrari na powrot do recz-

Ve, b s B gy gz by Pojemnosc skokowa 6496 cm?
nej zmiany biegow. Ciekawe, czy przyjmie si¢ szerzej, czy pozostanie jed- s i AT Va8
nostkowym rozwigzaniem dla wybranych klientow edycjilimitowanejipod- T 830 KM/9250

noszacym wartosc tych 1499 egzemplarzy, jako nowoczesnych klasykow. 678 Nm/7250

Maksymalny moment obrotowy
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna
Przyspieszenie 0-100/200 km/h
Srednie zuzycie paliwa

O'tym, jak bardzo Ferraripostawifo tutaj na ,analogowe”
wrazenia z jazdy, swiadczy fakt, Ze chociaz pozostawiono tryb
automatyczny skrzymi, zrezygnowano z fopatek przy kierownicy.

Tim Neumann
»Auto Zeitung” OCENA

>340km/h

2,9/<19s
15,51/100 km

0K.2600 000zt
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Zdjecia: producenci, GDDKiA

ez Europejski rynek na

$8iS19 g:iqczone

™

-ﬁ“
GDDKIA oddata do uzytku Ilczqcy
10,2 km odcinek drogi ekspresowej
$19: Krynice-Dobrzyniewo-Biaty-
stok Zachdd, faczacy sie z S8. Pet-
ne ominiecie Biategostoku trasg 519
stanie sie mozliwe po wybudowaniu
fragmentow sasiadujgcych z wiasnie
oddanym: Czarna Biatostocka-Biaty-
stok Pétnoc i Biatystok Pétnoc-Do-
brzyniewo. Ich realizacje rozpoczeto
wtym roku, azakoriczenie planowane
jest na pierwszy kwartat 2029 roku.

Toyota mistrzem

Toyota podczas przedostatniej run-
dy w Barcelonie zapewnita sobie ty-
tut mistrzowski wsréd producentéw
w prestizowej serii wyscigow FIAWEC
2026 (startuje w niej m.in. Robert Ku-
bica, Ferrari zespotu AF Corse). To
juz jej dsmy triumf w wyscigach dtu-
godystansowych. Wsréd tegorocz-
nych zwyciestw japoriskiego teamu
szczegolnie cenne jest to w 24-go-
dzinnym wyscigu w Le Mans. O tytu-
le WEC wsrdd kierowcéw zadecydu-
je ostatnia runda na Monzy.

SUV klasy sredniej Skody (juz nie fla-
gowy, teraz te role petni Peaq) otrzy-
mat nowy wariant - Laurin & Klement.
Wyrdznia sie on m.in. srebrnymi re-
lingami dachowymi, elementami zde-
rzakow i progami w kolorze nadwozia
oraz wzorem aluminiowych obreczy,
aw kabinie - fotelamiz masazem. Po-
nadto do gamy wprowadzono mocniej-
szy wariant hybrydowy typu plug-in.
Zastosowano w nim silniki benzyno-
wy 1.5 turbo i elektryczny (systemo-
we 272 KM) i baterig 19,7 kWh netto.

{ Motor 45-46/2026

solidnym plusie

[ PHEv 10,69% (:22/4%)

NoLu

Bl W 9 miesiecy 2026 r. sprzedaz aut osobowych wyraznie wzrosta
B Pierwsze miejsce wsrod modeli ponownie zajmuje Tesla Model Y

VW Golf

151334 szt. +2,5% ¢ @

TeslaModel Y notuje w ciggu trzech
kwartatow br. tak duzy wzrost po-
pytu, Ze udato jej sie wyprzedzic
sprzedajaca sie w tym roku gorzej
niz w poprzednim Dacie Sandero. Mimo ogromnej popularno-
$ci SUV-6w i crossoverow na trzecim miejscu nadal plasuje sie
Golf. W top 10 nie ma zadnego modelu marki premium
= (numerjeden to Mercedes GLC na pozyji 18.).

VW T-Roc 0
147763 s2t. -79% ¥

Renault Clio @
144 677 szt.-15,0% &

Peugeot 208 ¥
138 665 szt.-4,4% ¥

Toyota Yaris Cross
138337 s2t.-19% ¢ @

VW Tiguan &
1378395zt. -77% ¥

9 Peugeot 2008 ¥
123768 s2t. 7% ¥

1 o Opel Corsa
123674 52t.-6,3% ¥

Tesla Model Y 5 W
167 369 szt. +51,8% ¢ W

B HE PKYBY)|

Dacia Sandero
162 969 szt. -10,9% ¥

Udziat rodzajow napedu w rzedaiy samochodow

Wysokie ceny paliw zachecaja europejskich klien-
~ tow do wyboru autznapedamialter-

_ natywnymi. Obecnie nume-
35/95%

rem 153 hybrydy (niestety
(£9,9%)

wujeciu ACEAtaczone
sgte petnei ,migk-
kie”). Ogromny

> D skok popular- ciagu dziewigciu
Benzynowe BEV, | nosci aut elek- miesiecy 2026 r. za-
20.93.% 0 trycznych plasu- rejestrowano w Eu-

) 24,16% jejenamocnym  ropie (UE, EFTA, Wielka

(118,0%)

drugim miejscu.
Diesel caty czas traci
ijuz wyraznie przegry-
waz hybrydami plug-in.

Brytania) 10 555 351 no-
wych samochodéw osobo-
wych — to wiecej 0 6,3%
niz w analogicznym okre-
sie 2025 roku (w samej
Unii Europejskiej wzrost
wynidst 5,7%). Caly czas
mozna obserwowac ros-
naca popularnosé firm
pochodzacych z Chin.
W ciagu trzech kwartaléw
br. sprzedaty one 1,12 mi-

(+41;9%)
Zrédta:
ACEA, DataForce
(za Automotive
News Europe)

Najwieksze europejskie rynki

Sposrdd 31krajéw w zaledwie siedmiu sprzedaz w trzech
kwartatach br. spadtaw pordwnaniu z ub.r. (to Belgia,
Cypr, totwa, Holandia, Rumunia, Stowacja oraz Islan-
dia). Rekordowy wzrost zanotowano w Estonii (+56,4%).

Najpopularniejsze marki

Top 10 marek pokazujemy ponizej, jesli zas chodzi o cate
koncerny, to numerem 1 pozostaje Volkswagen, ze sprze-
daz3 2 667 677 aut. Kolejne miejsca zajmuja zas Stel-
lantis (1533 540 szt.) oraz Grupa Renault (971760 szt.).

. Rejestracje Zmiana Rejestracje Zmiana I ¢ ada si
Lp.| Paristwo 1-IX20267. | dol-IX2025r.  Lp.| Marka 1-1X20267. | dol-IX2025r, 10m1@ @ut, O przekiada sie
(szt.) (proc.) (szt.) (proc.) na 10,5-procentowy udziat
1 == Niemcy 221798 | 453 | @ 1€ Volkswagen 1050077 | 34 | ® w calodcirejestracji na Sta-
2 [SIZ Wik, Brytania 173921 | 102 | 4 2| @ Skoda 666798 | <5 | & ym Kontynencie (dla po-
3| | Wy 126190 | 85 |® 3| Toyota 650055 | 40 |4 rownania po 3. kwartale
4§ I Fanca 134951 | +41 | & 4|C%) BWW 60372 | a5 |4 2025 rokubyloto 5,5%).
5 | Hiszpania M09 | +67 | & 5| Renault 54 | 45 | 4 Obecml‘i na{DP?PularSmecll'
6l Polsk 470497 | +0 | &  6|CL Mercedes 519630 | 37 | & ls(za Eﬂr az an“)’i’a. o .
7 1 Belga 20314 | 41 | & 7 |@o Audi 0085 | 21 |4 B';(D  miejsce ogolnie) jes
— - — (281,9 tys. szt.), nato-
— Holandia 264701 19 | ¥ 8| @ Peugeot 483512 34 | ¥ et za nim plasuja sie
o Astria 241108 121 | * 9 | Kia 421867 6 | M (271,1 tys. szt.) oraz Ja-
= SZWECGA 211786 438 | ® 10|=< Dacia 405768 97 | ¥ ecoo (112,7 tys. szt.).

agazyn

uto Pl

{t} wiecej o nowych autach w naszym serwisie y
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g N NANO TECHNOLOGIA

v' Przedluza sie W|ek roboczy silnika przynajmniej 2 razy
v’ Zmniejsza zuzycie paliwaod 8 do 12%

v' Zwieksza moc silnika do 15%

v' Catkowicie eliminuje ,zimny start silnika” (suchy start)
v' Ulatwia start silnika podczas niskich temperatur

UWAGA: Modyfikator Plus NIEZAWIERA w swoim skadzie teflonu,
| caqstek metalu, ceramiki ani zadnych innych substanci, ktdre
| moglyby doprowadzic do uszkodzeniasilnika w trakcie eksploatacji

Modyfikator Plus posiada patenty i certyfikaty w
Europle, Rosjl, UISA, takze TUV - niemiecki certyfikat ¢
berpieczeristwa | akoscl. \
To produkt jedyny w swoim rodzaju, wielokrotnie
testowany w ekstremalnych warunkach na oczach

Y I
gp\’n'm}:' (nawet do - 40°C) publicznoscl miedzynarodowe),
| v v’ Zabezpiecza spokojniejszg i cichsza prace silnika
Moty v Zapewnia catkowita ochrone silnika do tego stopnia, ze T e I
. S - = e :
Ilmmm.m“ w przypadku catkowitej utraty oleju w silniku umozliwia 2285910 30, 22 40 10616

przejechanie nie mniej niz 50 km, bez najmniejszego
= uszkodzenia silnika
‘ T v' Dlugotrwata ochrona w silniku - 50000 km

Produkt do nabycia w sieci sklepow:

petrostar.pl

REKLAMA

Ekstremalna klasa G pick-up

M Brabus znany jest z bardzo daleko idgcych modyfikacji, co doskonale po-
twierdza najnowszy model P 900 Rocket Edition (powstanie tylko w 10 eg-
zemplarzach). Za baze do jego stworzenia postuzyt Mercedes klasy G (W465)

'Kolejne nowosci marek Chery oaz Omoda

B Koncern Chery jest bardzo aktyw-
ny. Podczas imprezy Chery Global User
Summit zaprezentowano m.in. dwa
nowe modele SUV-6w. Pierwszym
znich jest nowa generacja, popular-
nego takze u nas, Tiggo 7. Widac wy-
razng ewolucje designu, szczegdlnie
zboku, w tylnej partii, gdzie wygta-
dzono linie, rezygnujac z charaktery-
stycznego zatamania znanego z obec-
nego modelu. Mocno zmienito sie
takze wnetrze, w ktorym centralny
ekran jest zdecydowanie wigkszy
i oddzielony od wskaznikéw. Druga,
znacznie bardziej spektakularng pre-
mierg jest Tiggo X7 (pierwsze auto

z planowanej serii Tiggo X) - samo-
chéd o najbardziej terenowym cha-

atrakcyjny wyglad z duza funk-
cjonalnoscia i mozliwosciami jaz-
dy nie tylko asfaltowej.

w wersji AMG G 63. Najpierw przebudowano go na odmiane pick-up, a na-
stepnie zastosowano rozbudowany pakiet stylizacyjny, sktadajacy sie m.in.
zwykonanych z wtokien weglowych naktadek btotnikéw. Pod maska pracu-

rakterze w gamie Chery, ewidentnie
nawigzujacy np. do Land Roverdw.
Na razie na temat tych modeli nie
przekazano niemal zadnych szcze-
gétow, choc zapewne wkrdtce to
nastapi. Mozna sie spodziewac, ze
obaauta beda korzystac z najnow-
szych napedow hybrydowych kon-
cernu (tak zwyktych, jak i typu
plug-in).

Interesujacy samochdd, jeszcze

w wersji prototypowej, pokaza-

ta tez Omoda, czyli jedna z ma-
rek Chery'ego. Auto ma taczy¢

je silnik V8 biturbo o pojemnosci zwiekszonej z 4,0 do 4,5 1. Gene-
ruje on 900 KMi1,250 Nm (w aucie ograniczone do 1050 Nm). Osig-
gi: 0-100 km/h w 3,7 s, predkosc maksymalna 240 km/h. P 900
otrzymato tez gwintowane zawieszenie i az 24-calowe felgi.

Omoda juz W przy,
Padku mod,
Pokazafa, 3¢ stawia na odwaz‘:ll;l *
es:g Tak tezjest w SUV-je x_

Fiat Pandina w topowej wersji Autobianchi

M Pandina to obecnie naj-
starszy model Fiata. Wtosi
wiasnie pokazalija w nowej
wersji - Tributo Autobian-
chi(ostatni egzemplarzauta
tej marki, Y10, wyprodu-
kowano 30 lat temu). Nowa
edycja wyrdznia sie m.in.
lakierem Platino (inne tez beda do-
stepne), kontrastujacymi czarnymi
elementami nadwozia (w tym pokry-

Kabina ma nhiaskowe”

Autobianchj Pojawia si wykoriczenje, Logo

€ Na wyswietlaczach,

wa bagaznika, jak w Y10) czy fel-
gami 15". Zamowienia w Polsce be-
dzie mozna sktadac w listopadzie.

=

Whnetrze Ma-
sterpiece wy-
koriczono pota-
czeniem skory
i Alcantary.

Wprawdzie oficjalnie nie
ma o tym mowy, ale po-
wodem, dla ktdrego Fiat
wypuscit edycje Auto-
bianchi, wydaje sie chec
zachowania praw do tej

marki (by np. nie trafitaw rece ktdre-
gos z chiriskich koncerndw).
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Przyszte
premiery
Heh——

BMW X5 M
BMW juz testuje sportowa
odmiane nowej generacji X5.

AUTA MINI/MIEJSKIE

Citroen 2 CV 2028
Hyundai i20 2027
Peugeot e-208 2027
Smart #2 2026
Suzuki e-Sky BEV 2027
Volkswagen ID. Every1 2027

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

BMW i3 Touring 2026
BMW serii 5 (fl) 2027
Mercedes klasy E BEV 2027
Mercedes VLE Hybrid 2027
Porsche Panamera (fl) 2027
AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
BMW M5 (fl) 2027
Mercedes-AMG GT Black Series 2027
Mercedes-AMG klasy C BEV 2027
Mercedes-AMG klasy E BEV 2027
Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2RS 2027
Toyota GR GT 2027
CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
AudiRS Q5 2027
BMW X1 (f]) 2027
BMW X2 (fl) 2027
BMW X5 M (fot.) 2027
BMW X7 2027
Chery Tiggo X7 2027
Hyundai Kona 2027
Kia Sportage 2027
Land Rover Defender (fl) 2026

Land Rover Range Rover (fl; ot.) 2027

Niedawno debiutowat Range Rover BEV,
ateraz firma pracuje nad face liftingiem.

Lexus RX (wersja sportowa) 2028
Mercedes GLC (fl) 2027
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2027
Opel kompaktowy SUV 2028
Porsche Cayenne (fl) 2026
Porsche Cayenne El. Coupe Turbo GT 2026
Porsche Macan spalinowy 2028
Rolls-Royce SUV EV 2027
Skoda Karog 2028
Volkswagen Tiguan R 2027
Volkswagen T-Roc R 2027

ﬂ Motor 45-46/2026
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Wszystkie warianty Trafica
maja 1,9 m wysokosci,

co ma utatwiac wjazd
napodziemne parkingi.
Pojemnosc przedziatu
fadunkowego: 5,11ub 5,8 m3.

Van E-Tech electric

B Nowa elektryczna furgonetka
w dwoch wersjach dtugosci

B W przysztym roku do gamy
dotacza kolejne odmiany

enault wlasnie zapre-
Rzentowalo u nas swoj

najnowszy samochdéd
dostawczy — Trafica z na-
pedem elektrycznym (au-
to zdazyto juz zdoby¢ tytut
Van of the Year 2027). Be-
dzie on stanowil uzupel-
nienie gamy tradycyjnego
Trafica z napedem spali-
nowym. Na razie Trafic E-
-Tech electric wystepuje
jako furgon w dwéch wa-
riantach, rézniacych sie

TRANSPORT KONI
Zaprezentowano m.in.
Mastera w zabudowie
firmy Prentki,
specjalizujacej sie

w tworzeniu pojazdow
do przewozu koni.

dlugoscia (L1 ma 4,87 m
i pojemnos¢ 5,1 m?, zas L2
5,27 m i pomiesci 5,8 m?).
Maksymalna tadownosé
to 1,3 tony. Auto powsta-
fo na nowej, przeznaczo-
nej tylko dla ,elektrykéw”
platformie i wykorzystuje
800-woltowaq architekture
elektryczna. Przewidzia-
no akumulatory trakcyj-
ne o pojemnosci 60 oraz
81 kWh (w tym dru-
gim przypadku silnik ma

ZABUDOWA DLA
STRAZY POZARNE).
Wsrod wielu warian-
b— tow mozliwych kon-

wersji znajduja sie

¢ | takze te dlastuzh,

. np. policji czy strazy.

DLA S£UZB MIEJSKICH
Master w wersji skrzy-
niowej z wysokimi
burtami i funkcja wy-
wrotki - auto dla firm
zajmujacych sie np.
wywozem odpadéw
lub ogrodnictwem.

{b wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

218 KM, za$ maksymalna
moc tfadowania to 190 kW),
a zasieg okreslono na, od-
powiednio, 350-450 km.
W 2027 r. do oferty ma-
ja dotaczy¢ van brygadowy
oraz podwozie do zabudo-
wy. Polskie ceny Trafica
BEV powinni§my poznac
w grudniu br. i wtedy tez ru-
szq zamoOwienia, natomiast

chodem

I ster § 2ipo ularniejszym samo- |
e las:sr;:wczpym w naszym kraju. [

w salonach samochdd poja-
wi sie w lutym 2027 r.

Przy okazji prezentacji
Trafica E-Tech electric Re-
nault pokazato tez sporo
modeli z niestandardowy-
mi zabudowami. Pojazdy
tego typu stanowia notabe-
ne okolo polowy wszyst-
kich rejestrowanych u nas
dostawczych aut Renault.

__ Kahina moze by¢ dwu-
— lub trzymiejscowa.
Najnowsze multime-

dia, klasyczna obstuga
klimatyzacji.

M Polski rynek sa-
= mochoddw dostaw-

| czychw tym roku
- rozwija sie nawet
w szybszym tempie
niz ten aut osobo-
wych. Od stycznia

DR NDAZ NOWYCH

Rejestracje

Lp. Marka
[sztuk]
1 Renault 10402
2 Toyota 8487
3 Ford 7781
4 Volkswagen 6183
5 Fiat 5684
6 Mercedes 3752
7 Opel 2673
8 Iveco 2656
9  Peugeot 1634
10 Citroen 1368

AMO
'CH W POLSCE W 2026 R

(I-X2026r.) (dol-IX2025r.)

dowrzesniazareje-
strowano u nas
55 403 pojazdy
uzytkowe - wiecej
az o 12,7% niz

HODOW

Zmiana

[proc.] .
w analogicznym
407 ®  okresie ubiegtego
02 % roku. Spektakular-
18 % nysukeesjestudzia-
+4]1 4  temRenault, ktdre
48 4 2wigkszyto sprze-
26 &  Udazazo40,7%,tym
78+ smmpomime
il dje lidera (spycha-
81 ® i Toyote na dru-
260 ® gapozyde).

agazyn

uto..
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=
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Praktyczny drobiazg - uchwytna kluczyk K omple t umo,w na Az

oraz karte w miejscu na napoje.

Akcesoria do WYdru kowania H GDDKiA podpisata ostatnig z czterech uméw na rea-

lizacje poszerzenia autostrady A2 miedzy todzig a War-
B Skoda od dawna stosuje przemyslane rozwigzania poprawiajgce : szawg o dodatkowy pas. Dotyczy ona liczacego niemal
ergonomie wnetrza, znane pod nazwa Simply Clever. Teraz czeska by~ ; 28 km odcinka £6dZ Pétnoc-tyszkowice (planowane od-
marka wpadta na kolejny interesujacy pomyst - drukowania w 3D 4 danie w kwietniu 2028r.). W przypadku odcinkéw wezet
drobnych akcesoriow, ktdre pozwolg jeszcze lepiej dopasowac kabi- d towicz-granica wojewddztw tddzkiego i mazowieckiego
ne do indywidualnych potrzeb. Co wazne, z oficjalnego profilu mar- oraz Grodzisk Mazowiecki-Konotopa przewidywany ter-
ki na platformie Printables.com uzytkownicy moga bezpfatnie po- e min zakoriczenia prac to koniec 2027 r., za$ na fragmen-
bierac projekty (mozliwa jest ich modyfikacja), a nastepne je . ] cie od granicy wojewddztw do wezta Grodzisk Mazowie-
wydrukowac. Gama akcesoriow jest kompatybilna z obecnymi mo- -Wle.le.z elementéw wykorzystuje cki - stycze 2028r.
delami (np. najnowszymi Peaq oraz Epig), ale coistotne, takze zsa-  ISthiejace w pojezdzie schowki i' wneki
mochodami, ktdrych produkcje juz zakoriczono. el

M Audi zapowiedziato powstanie pierwszej fabryki w Stanach Zjed-
noczonych, w stanie Georgia. Start budowy zaplanowano na 2027r.,
a produkcji — na poczatek przysztego dziesieciolecia. Inwestycja ma
opiewac na 4 miliardy dolaréw, a zatrudnienie siegnie 4500 osob. Rocz-
ne moce produkcyjne s3 szacowane na 200 tys. pojazddw (maja to by¢
SUV-y). Audi dotaczy tym samym m.in. do Mercedesa (zaktady w Ala-
bamie i Karolinie Potudniowej) oraz BMW (Karolina Pd.).

dzy Lodzia )
lona na 4 odcinki.

Rozbudowa autostrady A2 mie

aWarszawa zostata podzie
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do legendarne
’ przyspieszenie
0-100 km/h

w 5,5 sekundy

iedy 42 lata temu Peugeot

zaprezentowal maly spor-

towy model 205 GTi, wy-

mykat sie on klasyfikacjom.
Teraz jego historie kontynuuje
E-208 GTi — tym razem z napedem
elektrycznym.

Na szkockich waskich, wija-
cych sie wsréd malowniczych kra-
jobrazéw trasach ten niewielki
»elektryk” prezentuje swoje dyna-
miczne mozliwosci. Dla Francuzéw
E-208 GTi to reinkarnacja matego,

— 10 Motor 45-46/2026

hatch naW|qzu1qcy'

dzikiego auta z lat osiemdziesia-
tych, ktére na zach6d od Renu byto
wlasng interpretacja trzech magicz-
nych liter, kojarzonych z niepoha-
mowana radoscia z jazdy. Teraz
Peugeot zné6w pokazuje, na co go
staé. Zamiast dawnych 105, no-
wa odslona generuje moc 281 KM,
a wlasciwie 207 kW — zgodnie
z obowiazujacym standardem dla
samochodéw elektrycznych. Mo-
ment obrotowy ré6wniez wzrést
dramatycznie, ze 132 do 345 Nm.

Parametry wygladajg obiecuja-
co, czas sprawdzié, jak wypadaja
w praktyce.

Skuteczna ,,szpera”

Ijuz pierwsze metry na lekko wil-
gotnym, ale zapewniajacym dobra
Pprzyczepnoéc asfalcie pokazuja, ze
jest dobrze. To mate sportowe auto
chetnie wpisuje sie w najr6zniejsze
tuki, a jego czuly uktad kierow-
niczy nie reaguje nerwowo. Nie
bez znaczenia jest réwniez umiar-

bﬂjlﬂ! Mo !l 0d
na autostra i‘ ,5.]13 pKaln ~‘
SyWiol E208GTi.

krte drogito;iz2)

kowana, jak na samochéd elek-
tryczny, masa wynoszaca 1535 kg.
E-208 GTi porusza sig lekko i nie-
ustannie wystawia opony Michelin
Pilot 4S na ciezkie préby.

A tutaj Swietnie spisuje si¢ me-
chaniczna ,,szpera”, ktéra przeka-
zuje wiecej momentu obrotowego
na kolo o lepszej przyczepnosci.
Dzigki temu podczas mocniejsze-
go wciskania gazu E-208 GTi nie
wpada w niepotrzebny uslizg, lecz
wrecz sam sktada sig¢ w zakrety.



Przy tym samochéd ze znaczkiem
* Iwa imponuje dynamika poprzecz-
na, choé podczas sportowej, ale
bezpiecznej jazdy po kretych szko-
ckich drogach krajowych raczej
nie wykorzystamy nawet czesci je-
go potencjatu. Na krétkich prostych
auto btyskawicznie nabiera predko-
§ci, wiec deklarowane przez produ-
centa 5,5 s od 0 do 100 km/h nie
budzi watpliwo$ci. Nawet milos-
nicy spokojniejszej jazdy szybko
zaakceptuja sztywne, lecz nieprze-
sadnie twarde zawieszenie.

Peugeot E-208 GTi dzieli techno-
logie z Oplem Corsg GSE, ale szef
projektu, Christophe Auriault,
podkresla, ze oba mode-
le zestrojono nieco inacze;j.
»Zalezalo nam na zacho-
waniu genéw GTi. Dlatego |...
ukladowi kierowniczemu
i tylnej osi nadaliémy bar-
dziej zwinny charakter niz
w przypadku Opla, a w try-
bie sportowym dostosowali§my
ustawienia ESP”.

Za Peugeota E-208 GTi trzeba

Fizyczne przyciski nieco
o L i_ . upraszczaja obstuge.

_ (i
/7 T WWiprzezekran
y P 7 ,_' JI |
f.\/ L I]‘||||

Do Peugeota 208 bardzo pasuje niewielka klerowmca, ale do zwinnego GTi pasuje ona nawet
jeszcze bardziej. Zegary z efektem 3D nie kazdemu przypadna do gustu.

guje na cos Jak za dawnych lat: wygodne sportowe fotele zwyraznym
e . specjalnego. podparciem ciata i czerwone dywaniki.
V. spedal d i dywaniki

zaplacié co najmniej 188 900 zi. Selektor do
W tej cenie w standardzie dosta- wybierania
jemy juz m.in. wygodne sportowe kierunku
fotele, czerwone dywaniki, 18-calo- jazdyiden-
we felgi, fabryczng nawigacje z pla- tyczny jak
nowaniem tadowania oraz pompe w wieluiin-
ciepta. W E-208 GTi znajdziemy nych i mniej
tez, charakterystyczne dla innych 1 ekscytuja-
wersji modelu 208, iCockpit — kt6- cych mode-
rego czytelnosé zalezy od wzrostu ¢f lach koncer-
kierowcy — oraz mato poreczna re- nu Stellantis.
gulacje pochylenia oparcia. Ale Szkoda, bo
czym bylby ten zwinny maluch bez | GTi zastu-
swoich dziwactw? \

TEKST: ELMAR SIEPEN, ZDJECIA: PEUGEOT

Wyglada na to, ze jestesmy Swiadkami renesansu matych hot hatchy. WYJthowy wzor

Owszem, 53 juz 2 nowego, elektrycznego Swiata, ale stworzone jak kie- [\ RS PR IR B LY el (PEte T O
dys z mysla o radosci z jazdy. Takie auta jak E-208 GTi, Alpine A290,  [ENGETPYIN po premierze Golfa GTI, ale
Cupra Raval VZ czy Volkswagen ID. Polo GTl potrafig dostarczy¢ emocji. wyrézniat sie imponujaca zwinnoscia

- s — i lekkoscig prowadzenia. Poczatkowo
Peugeot umigjetnie pofgczyt z nowoczesnoscia tradycie kryjac TSN mocy 105 KM (przy-
g r sie za trzema kultowymi literami - £-208 GTi zapewnia beztro- spieszenie 0-100km/hw9,55), z cza-

- S - e

\‘ésnif L

Skuteczne hamulce efektownie sieprezentujg. Sk 1ajdezjazdy, tyle Ze terazw wersji czysto elektryczrej. sem doczekat sie 130-konnej wersji 1.9.
Ciekawostka: do wyboru sa dwa typy opon g;’zf;;”eg;” 0 Zeitung” '@ Powstawat w latach 1984-1994 i wy-
- sportowe Michelin Pilot Sport 4S lub wydtuza- 2 produkowano blisko 300 tys. egzem-
jace zasieg (0 23 km) Hankook Ventus S1Evo3. DANE TECHNICZNE PEUGEOT E-208 GTi plarzy. Dzsiaj, catkowicie zastuzenie,
Silnik elektryczny  cieszy sie juz statusem klasyka.
Moc maksymalna 281KM ' o .
Maksymalny moment obrotowy 345Nm
Pojemnosc akumulatora (netto) 51kwh
Maks. moc fadowania AC/DC 11/100 kW
OSIAGI
Predkos¢ maksymalna 180 km/h
_ Przyspieszenie 0-100 km/h 555
o . Zasieg (cykl mieszany WLTP) 375km
Silnik elektryczny dysponuje moca 281KM, CENA 188 900 2t £

a mechaniczna ,,szpera” jest standardem.
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Charyzma w petn

m PIER"gEI'. Tu liczy sig balans — wyostrzony design serii 7 po liftingu
motor przyqua uwage, ale w tym samochodzie chodzi %
o réwnowage. Miedzy nowoczesnoscia, -

komfortem i prdwadzenlem =

E

Szersze tylne lampy - inspi-

rowane iX3. W ramach lif-

tingu poprawiono dziatanie

elektrycznych drzwi oraz

skutecznosc wygtuszenia. 3

’PY Motor 45-46/2026 .



El Mniej obtosci i bardziej
pionowo ustawione ,,nerki”,
do wyboru sg facznie cztery
pakiety M, wszystkie

z czarnymi elementami
zderzakow. B Opcja - lampy
z krysztatkami (12 szt. na
kazda, 11100 zi). B Felgi

- fabrycznie do 22" (wczes-
niej 21"). E1Dwukolorowy
lakier kosztuje od 62 400 zt
(teraz takze z matem: 75 h
pracy, 6 razy diuzej niz std.
lakiery). 1 Do wyboru jedna
wersja dtugosci (5,4 m).

ie od wczoraj designerzy BMW
specjalizuja sie w terapii szo-
kowej. Glosne projekty modeli
z lat 2000., stworzone pod wo-
dza Chrisa Bangle'a, wydawaly sie
szczytem ekstrawagancji, ale w os-
tatnich latach niemiecki producent
pokazal, ze nie zamierza tagodzié¢
kursu. Kontrowersyjny design aktu-
alnego (jeszcze) M3/M4 czy serii 7
wywotat fale komentarzy, jednak fi-
nalnie marka ,,wychodzi na swoje”.
Przyktad stanowi wlasnie obecna
,sibdemka” (G70), ktéra skutecznie
zabrata klientéw klasie S m.in. na in-
tratnym rynku USA oraz w Polsce.

Forma ostateczna

Pojedyncze zmiany w ramach lif-
tingu nie sa wielkie — ale w sumie
daja znaczacy efekt. Bardziej , kosci-
ste” rysy zderzakow, pionowe nerki
pozbawione kraglosci oraz szersze,
smuklejsze przednie i tylne lampy
podkreslaja monumentalna bryle se-
rii 7. Do tego dochodza opcjonalne
detale, m.in.: krysztalowe $wiatla,
dwukolorowe nadwozie z matowym
dotem, felgi do 22" (wczesniej 21").

,Siodemka” to wielki wdz — do-
stepny tylko w jednej wersji roz-
stawu osi, na dlugos¢ przerasta
wydtuzona klase S 0 9 cm (mie-
rzy 540 cm). Wbrew pozorom ma-
newrowanie takim kolosem nie jest
szczegOlnie uciazliwe: czujniki par-
kowania i kamery sa dobrze skali-
browane, a sprawe dodatkowo nieco
ulatwiaja seryjne skretne tylne kota
(aczkolwiek pracuja w zakresie ,,je-
dynie” do 3,5°). Problem stanowi
jednak, typowo dla aut BMW, sze-
roki przedni stupek, przez ktéry na
ciasnych, ruchliwych uliczkach trze-
ba zachowa¢ wzmozona uwage.

Przestronnos$é w obu rzedach jest
satysfakcjonujaca, choé¢ mimo wiek-
szych gabarytéw nie odbiega od
rzeczonej klasy S. Prawe siedzenie
z tylu BMW w pozycji lezanki ofe-
ruje jednak nieco wiecej miejsca na
nogi. O rozrywke dba tam chowany
w podsufitce dotykowy ekran 31,3"

eprasa.pl 3ea8c49276
e ——

(element pakietu za 93 100 z1). Po
liftingu wprowadzono cyfrowe lu-
sterko wsteczne, ktére pozwala ob-
serwowac sytuacje za autem mimo
rozlozonego telewizora. Z perspek-
tywy codziennej eksploatacji ciesza
dopracowane detale, np. roztozenie
tylnego siedzenia nie wymaga trzy-
mania przycisku czy przetacznika,
a jedynie zainicjowania czynnosci.
Przy okazji modernizacji dopraco-
wano dziatanie elektrycznych drzwi.
Mimo ze otwieraja sie z drobnym
op6znieniem, z powodzeniem moz-
na korzystac z nich prawie za kaz-
dym razem — trzeba tylko odsunaé
sie o kilkanascie centymetréw od
toru ruchu. Drzwi wykrywaja prze-
szkody, a po zajeciu miejsca za kie-
rownica wystarczy wcisna¢ hamulec
i automatycznie sie zamykaja.

Sa jednak niedopatrzenia. Po
pierwsze guzik do zamykania na pa-
nelu drzwi nie ma podswietlenia po
wylaczeniu zaplonu, co utrudnia je-
go lokalizacje w ciemnosci. Po drugie
z ,boczku” niepotrzebnie znikne-
ty przyciski pamieci ustawien fotela
— trzeba je teraz aktywowac poprzez
ekranowe menu.

$ladem Neue Klasse

Zmianom w designie nadwozia to-
warzyszy nowy kokpit ,,siédemki”,
wzorowany na desce rozdzielczej
z elektrycznych modeli Neue Klasse.
Wprowadzenie panoramicznego
wyswietlacza zamiast klasycznych
wskaznikéw wymagalo m.in. wy-
miany przedniej szyby, przy okazji
udoskonalono wygtuszenie.

Nowa koncepcja obstugi dobrze
sie sprawdza — tresci w podszybiu
mozna wszechstronnie personali-
zowad, centralny ekran znajduje sie
blisko dfoni, na pochwate zastugu-
ja tez. dopracowana obstuga glosowa
i szczeg6lowa fabryczna nawigacja.
Zgodnie z trendami nie zabraklo wy-
$wietlacza dla pasazera — cho¢ jego
koncepcja bezpieczenistwa jest irytu-
jaca (wystarczy, ze kierowca spojrzy
na ekran, a odtwarzanie stopuje).
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—TEST BMW 740 xDrive

Trafne rozwiazanie z wyswi

Panoramiczny wyswietlacz
pod szyba moze pokazywac
Iczne informacje, np. kat

t ]

d szybg - hea-up ﬁtaje sie zbedny, choc jest w wyposieniu. Cntralny ekran

znajduije sie blisko dtoni, uporzadkowane menu, ale system mégtby pracowac szyhciej. Poreczna kierownica, jednak pionowe
ramie wymaga przyzwyczajenia (jest tez klasyczna 2-ramienna). Przede wszystkim - wyborna jakosc, na miare tej klasy. Nowosc:

...albo ?rafiki przedstawia-
jace stynne BMW Art Cars
kilka do wyboru).

=

=

listwy ozdobne pokryte Alcantara. Ciekawostka: nowa architektura elektroniczna pozwala zaoszczedzi¢ 600 m przewodow.

Pneu;natycz-ne zawieszenie umili-
wia zwiekszenie przeswitu o 2 cm.

W trybie Sport obniza sie 0 1cm.

Oczywiscie mozna westchnag, ze
znikneto pokretto iDrive, a kieru-
nek nawiewu ustawia sie dotykowo.
Sam system mdégtby pracowac nieco
szybciej — co wytykalismy juz iX3.
W tych czasach wypada jednak do-
cenic, ze ogdlnie koncepcja sterowa-
nia jest przystepna i spéjna, dostep
do wigkszosci funkcji nie nastrecza
trudnosci, a na kierownicy pozosta-
wiono co$ na ksztalt klasycznych
przyciskéw. No i jakosé — BMW jest
dzis$ najlepiej wykoniczona limuzy-
na. Nie w kategoriach wizualnego
przepychu, to kwestia subiektywna,
lecz precyzji i porzadnosci montazu
oraz sp6jnosci tworzyw. Szacunek.

Klasyka gatunku

Elektryczne wydania serii 7 sa
mocniejsze i cichsze, hybryda

— Motor 45-46/2026

plug-in moze mie¢ lepszy bilans
efektywnosci, a wkrétce do oferty
maja jeszcze trafi¢ diesel i V8 —ale
juz bazowa rzedowa jednostka R6
pod maska wersji 740 btyszczy spa-
linowymi kompetencjami. Przy oka-
zji liftingu wzmocniono ja z 380 do
400 koni. Silnik pracuje wybornie
plynnie i kulturalnie, wydajac z sie-
bie glebokie, metaliczne mruczenie
na wysokich obrotach, a uktad migk-
kiej hybrydy pomaga mu w obnize-
niu zuzycia paliwa w miescie, gdzie
spalanie wynosi 12-14 1 na 100 km.
Na autostradzie to ok. 9-11 1, a w tra-
sie do 90 km/h—-7-9 1.

Takie wyniki sa po czesci zastuga
zestrojenia 8-biegowego automatu;
przy 140 km/h predkosé¢ obrotowa
silnika to zaledwie 2000 obr./min.
Skrzynia stawia na aksamitna prace

Nowos¢:
wyswietlacz
dlapasazera
zdostepem
doréznych
aplikacji, np.
YouTube'a.
Transmisja
zostaje prze-
rwana, gdy
spojrzy

na niego
kierowca.

Wszystkimi drzwia-
mi mozna zawiady-
wac przez centralny
ekran. Same wykry-
waja przeszkody.

i dokonuje redukcji mieciutko, lecz
z pewna rezerwa. Nie ma tu brutal-
nego wciskania w fotel, jednak przy-
spieszenie do 100 km/h w niewiele
ponad 5 s umozliwia sprawna jazde
w niemal kazdych warunkach.

Na drodze seria 7 nie jest tak zre-
laksowana jak klasa S ani tak sku-
piona jak Panamera. Ale wydaje sie,
ze to Swiadoma decyzja projektan-
téw: ten samochdéd koncentruje sie
na réwnowadze miedzy komfortem
podrézujacych a zwartym prowa-
dzeniem. Z jednej strony ma poza-
dane w limuzynie dystyngowanie
— dopuszcza fagodne ruchy piono-
we, a reakcje napedu i uktadu kie-
rowniczego sa raczej stonowane.
Mimo 22-calowych felg zawieszenie
wprawnie ttumi znakomita wigk-
szo$¢ nieréwnosci i mozna zalozy¢,

Przycisk do ob-

stugi elektrycz-
nie sterowanych
drzwi (opcja

za 8300 zi).

ze na mniejszych obreczach zyska
dodatkowa finezje.

Z drugiej strony, typowo dla samo-
chodéw BMW, podczas ofensywnej
jazdy ,,siédemka” ujawnia swéj dy-
namiczny potencjal. W zakretach
potrafi przekierowac znaczna czesé
momentu obrotowego na kota tylnej
osi... i pozwoli¢ kierowcy na chwi-
le zapomniec, ze to przeciez 5,4 m
samochodu, ktéry wazy okolo 2,2 t.
Przede wszystkim imponuje jednak
kontrola przechyléw — jak na nie-
przesadnie twarde zestrojenie stroni
od wszelkiej ,,galaretowatosci” przy
agresywnych zmianach kierunku,
zapewniajac kierowcy dodatkowa
pewnosé. I wlasnie to starannie wy-
wazone polaczenie najlepiej swiad-
czy o jej dopracowaniu.

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI




DANE TECHNICZNE BMW
Silnik benz., turho + elektr.
Pojemnosc skokowa 2998 cm®
Uktad cylindrow/zawory R6/24
Moc maksymalna (benz. + elektr)  |400/5500 + 18 KM
Maks. moment obr. (benz. + elektr.) |540/1980 +200 Nm
Maks. moment obrotowy (syst.) 580 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./8-biegowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 540/195/155/322 cm
Srednica zawracania/przeswit 12,3m/14,7 cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2160/670/2100 kg
Pojemnosc bagaznika 5401
Pojemnosc zbiornika paliwa 741(Pb95)
N ° g \ Opony (egzemplarz testowy, p.;t.) | 255/35;285/30 R22
: S = ; \\| OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
o W — G Dt;tyi(owy v b\ | Predkosc maksymalna 250 km/h
Szerokie, obszerne fotele z duzym zakresem regulacji zagtéwka  31,3" z gniaz- : | Przyspieszenie 0-100 km/h 515
- ale troche ptaskie. Wiekszosc funkji obstuguje sie przezekran.  dem HDMI. WL \B ac™ 8,0-861/100 km
y Leza'I:!(at - element :Ik w_,aboctzku” 3\ & m|DANE TESTOWE 2,
ﬁ:.’ palietow wyma- - drzwi co stero- , Przyspieszenie 0-50 km/h O 1,8s
»

6691"“;%“2"“:'2‘;';::'; wania funkcjami, o Przyspieszenie 0-100 km/h 5,25

. . . Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,1m

. ’* Miejsce na nogi dia Hamowanie 100-0 km/h (ciepfe) 35,0m
Poziom hatasu przy 50 km/h 49,2 dB
Poziom hatasu przy 100 km/h 59,0 dB
Rzeczywista predkosc’ 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,1
g / '/ Testowe zuzycie paliwa’ 13,0/8,0/10,5

b — : \ M — s ' Rzeczywisty zasieg 700 km
Wszechstronna regulacja miejsc L as =1 5
po obu stronach, swobodnie : ¢  Duzybagaznik (540 1) zdwoma haka- RS AZENIEYCENY] BN,IW
nawet dla wysokich oscb. : mi i otworem na diugie przedmioty. i setial

1
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-
-
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m | PODSUMOWANIE BMW 740 xDRIVE Poduszki czot./bocz./kurt.

NADWOZIE UKLAD WEASCIWOSCI WYPOSAZENIE As.ystent m.artwego pola
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE | CENA Klimatyzacja automat. 4-stre_fowa
¥ przestronna kabina g wysmienite o kontrola przechytéw g wzglednie atrakcyjna Cyfrowe zegary/tadowarka ind.

I duzy kufer, potaczenie kuIturK6 Erzy wysokim cena na tle rywali, Nawigacja/wyswietlacz head-up

wybotna jal_<os’c' pracy i brzmieniz? ; omforcie, : ;Hu a lista do.datkéw c:ujniki park, p,it_/asyst, park,
wykonczenia, bardzo dobre osiggi prowadzeniema | i rozlegte opcje fania/k S
przyjazne interfejsy przy niewygorowa- Znamiona zwinnosci, personalizacji, Kamera cofania/kamery 360

mimo mnogosci nym spalaniu, skuteczne szeroka gama Tempomat/aktywny tempomat

funkdii, elastyczny wygtuszenie napedow, Szklany dach/dostep bezkluczyk.

mnéstwo udogodnien g%zr%ztf‘jvgw;énentu = 53 bardziej pakiety gwarancyjne Podgrz. fotele/kanapa/kierownica
= Widocznos¢ w przod,

. komfortowe | serwisowe : - -
b = Nieco ,senna”. i bardziej sportowe Tapicerka z ekoskdry/ze skdry ©/0(15000)
?)X?atceoTv zTc’osgzybycie i ﬁg&(&a\l\f#rzym e limuzyny Fotele zmasazem/wentylowane (> (31500)}/0 (315008
: . e - s : . crar . p <l Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/e
Wizualnie to wcigz najbardziej spektakularna limuzyna w klasie - a po liftingu przekonuje dopracowanymi detalamii spdj- - - /pokrywa bag
p p L R - 4 : ) Swiatta gtéwne LED/matrycowe o/®
noscig koncepcji. Rywale potrafia by¢ bardziej ,,naj” w konkretnych obszarach, ale seria 7 robi show i ma szeroka rozpietosc 3 - 1 skladany hak
kompetencji. Przypomina réwniez, ze Niemcy nadal potrafia robié samochody, ktore urzekaja swoim,,przeinzynierowaniem”, | [ a -l Y CRLCLCU VLD #/0(1500)
s - Cyfrowe lusterko wsteczne 0(3900)*
Aluminiowe felgi 20"/21"/22" 0/0(8300)/0(16500)
Lakier metalik 0(6600)
Cena wersji podstawowej’ 560 000 zt

CENA 560 000 2t

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na tle
segmentu: 79 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cenawf);
- niedostepne; ® pakiet; * od listopada, wczesniej domont. >z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

s EE'_ n-p A

A X ) =
—— —
560000 zt 612700 24 622 000 zt
BMW serii 7 Mercedes klasy S Porsche Panamera
740 xDrive 450 4Matic Long 4 E-Hybrid Executive
400KM,0-100:51s  381+23KM,0-100:4,9s  470KM,0-100:4,2s

,»Dtuga” Panamera - tylko jako hybryda plug-in (jest tez
»krotka”, benzynowa, z 4x4 za 582 000 zt). Mercedes
bardziej ,,otula” komfortem, ale kosztuje wigcej od BMW.
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MATERIAL PROMOCYINY Skoda Octavia Hybrid (HEV)

Jeszcze bardziej uniwersaina

— W pE

ni hybr

Gama Oct'avu wzboga-ca_SIQ'o W pe’ml hybrydowyﬁ@éa'H?E_‘ ‘k“to""’thzf

0siagi z niskim spalaniem i bardzo ptynna jazdg. Do wyboru sg dwie wersje mocy.

ctavia cieszy sie w Polsce nie-

stabnaca popularnoscia — od

poczatku roku jest drugim

najpopularniejszym nowym
autem na naszym rynku. Zawdzie-
cza to unikalnemu potaczeniu kom-
petencji, dzieki ktérym wyrasta
poza ramy segmentu aut kompak-
towych. Obok wiodacej funkcjonal-
nosci, intuicyjnosci, wydajnosci,
komfortu i bezpieczenstwa skia-
da sie na to szeroka paleta wersji,
ktdra obejmuje r6zne typy napedu,
réwniez 4x4. Kolejnym istotnym

W petni hybrydowy naped jest

oferowany zaréwno dla wersji
Liftback, jak i Combi.

punktem jest niezwykle elastyczna
oferta finansowa. A teraz game Oc-
tavii wzmacnia naped w petni hy-
brydowy — HEV.

Oszczednie i ptynnie

W Octavii HEV turbodotadowa-
ny silnik benzynowy wspétpracuje
z dwoma elektrycznymi: generato-
rem oraz jednostka trakcyjna, ktdra
nie petni wylacznie funkcji pomoc-
niczej, lecz na krétkich dystansach
jest w stanie samodzielnie napedzac
samochdd — i to bez koniecznosci

zewnetrznego tadowania. Energia
elektryczna jest bowiem odzyskiwana
podczas hamowania rekuperacyjne-
go lub, w razie potrzeby, generowana
przez silnik spalinowy.

Pod wzgledem stopnia elektryfi-
kacji nowy uktad napedowy stano-
wi etap posredni miedzy miekkimi
hybrydami (MHEV) a hybrydowy-
mi napedami plug-in (PHEV).
Do wyboru sa dwa poziomy mocy:
136 oraz 170 KM. Nowa Octavia Hy-
brid umozliwia bardzo ptynna jaz-
de z duzym udziatem trybu w peini

— |

elektrycznego w sytuacjach, gdzie
naped spalinowy jest najmniej efek-
tywny — m.in. w korkach. Dzieki te-
mu odznacza si¢ szczeg6lnie niskim
zuzyciem paliwa, ktére w realistycz-
nym cyklu mieszanym WLTP wy-
nosi od 4,6 1/100 km. A przy okazji
wzrasta komfort podrézy — w trybie
elektrycznym naped jest praktycznie
bezglosny wewnatrz auta.

Z bagazem zalet

To wszystko przy zachowaniu
typowej dla Skody uzytecznosci.
Naped nie wymaga od kierowcy zad-
nych interwencji — automatycznie
dobiera tryb pracy zaleznie od wa-
runkéw i zapotrzebowania na moc.
Réwnoczesnie nowa Octavia Hybrid
pozostaje pakownym kompaktem.
Bagaznik Liftbacka miesci od 460 do
1400 1, a Combi — od 485 do 1540 L.
A jesli uwzglednic niskie spalanie,
blisko 40-litrowy zbiornik paliwa za-
pewnia odpowiednio duzy zasieg.

Octavia Hybrid jest juz dostepna
do zamawiania w atrakcyjnej pre-
mierowej cenie — od 134 800 z za
bogato wyposazona 136-konna wer-
sje Selection.




. - Budowai dziaIanie

' nowego napedu

Hybrydowy zesp6t napedowy korzystaz ben-
zynowejjednostki1.5TSl evo2, dwdchsilnikow
elektrycznych oraz 1-biegowej skrzyniautoma-
tycznej. Mniejszazjednostek elektrycznych dzia-
., tagtéwniejakogenerator,atakze uruchamiasil-

©  napedzaprzedniekotai odzyskuje energie pod-

- zashamowania. Wzaleznosci od warunkéwna-
' pedautomatycznie przefaczassie miedzy trybem

; 7. zmaksymalizowac efektywnosc. W trybie sze-

&% regowym silnik spalinowy nie jest mechanicz- 3

% niepotgczonyzkofamizaposrednictwemskrzy-

= i Autozasadniczo zachowuje sie wowczasjak
g »elektryk”: napedzapewniasilnik elektryczny, &

aspalinowy stuzy, wrazie potrzeby, do zasilania

~ generatorawytwarzajacegoenergie elektryczna.
Octavia Hybrid preferuje ten tryb pracy do ok.
60km/h. Przyszybszejjezdziewtaczasietrybrow-
nolegty, wktdrymsilnik spalinowy jest pofaczony
zkotamizaposrednictwem sprzegtaijednobie-
gowej skrzyni biegow. Sitanapedowajednost-
ki spalinowej i elektrycznegosilnika trakcyjne-
gomoze by¢ wowczas taczona. Gdy potrzebne
jestmocniejsze przyspieszenie, silnik elektrycz-
ny przejmujerole lidera, zapewniajac szybkare-
akeje i przyjemng dynamike jazdy. Nawet przy
wyzszych predkosciach OctaviaHybrid mozekko-
rzystacztrybu ,zeglowania” zwytaczonymsil-
nikiemspalinowym. Kierowca nie musituniczym
zarzadzac-moze jednak wptywac nazachowa-
nie napedu, wybierajac rozne tryby jazdy; np.
wtrybie Sport wstepnie ustawiony jestwyzszy
poziom hamowania odzyskowego. Akumulator
trakcyjny ma pojemnoscbrutto1,6 kWh, ajego
stannatadowaniajest automatycznie utrzymy-
wany w zakresie od 40% do 90%.

Obie wersje wykorzystuja cenio-
ny benzynowy silnik 1.5 TSI, ktory
napedza przednie kota za posred-
nictwem 1-biegowej przektadni.

| nikspalinowy. Wigkszaimocniejsza (trakcyjna)

' catkowicie elektrycznym, hybrydowym szere-
£~ gowym a hybrydowym réwnolegtym, tak aby :

o

N
W

Ofertai ceny

(Gtowna cechawyrdzniajaca wpetnihybrydowe wydania Skody Octavii
jestoczywiscie uktad napedowy. Auto standardowo otrzymuje 17-ca-
lowe obrecze Mensazlekkiego stopuiemblemat Hybrid. Seryjnie do-
stepny jest rowniez 13-calowy wyswietlacz systemu multimedialnego.
Oferta obejmuje dwa warianty mocy - 136 170 KM - oraz czte-
ry wersje wyposazenia: Selection, 30 Years, Sportline i Sportline
Tech. Doptata do nadwozia Combi wynosi od 3100 do 5600 zt.

Staranne wykoniczenie i dopracowana ergonoia, doskonate fotele, przystqpnéﬂcy

rt-).vfetinterfejsy. Ekran sysemu
multimedialnego znajduje sie blisko dtoni. Nie zabrakto przyciskow kierujacych do zasadniczych funkgji.

Bez wzglqd -
na specyfikacje
Octavia sku- |

kofort z ew- :
nym, stabilnym
prowadzeniem.

DANE TECHNICZNE HEV 136 KM HEV 170 KM
Silnik benz. +2xelektr. | benz. +2x elektr.
Moc systemowa 136 KM 170 KM
OSIAGI
Predkos¢ maksymalna 180km/h 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 90s 8,0s
Zuzycie paliwa od (WLTP) 4,61/100 km 4,61/100 km
CENA OD (LIFTBACK) 134800 Zt 141600 ZL
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Chery Tiggo 7 Hybrid

kich hybrydowych SUV-6w

S

CHERY

Silnik: benz., t. + el., R4, 1499 cm?

M MEGATEST

Moc systemowa: 224 KM

Zas naprz

Po opanowaniu rynku plug-inow Chinczycy majg zakusy na segment tzw. petnych
hybryd. Sprawdzamy ich argumenty, poréwnujac piec chinskich SUV-6w HEV.

hinskie samochody zalewaja

nasze drogi. SUV-y w szczeg6l-

nosci — wéréd 30 najpopular-

niejszych w Polsce aut z Chin
tylko 6 nie ma zwiekszonego prze-
$witu. Od stycznia do wrzesnia tego
roku Chiriczycy sprzedali w naszym
kraju ponad 64,3 tys. samochodéw,
co dato im 13,7-procentowy udziat
rynku. W pierwszych trzech kwarta-
tach ubiegtego roku bylo ich niecate
29 tysiecy (6,8%), przyrost jest wiec
bardzo dynamiczny. Po czesci wyni-
ka on z duzej liczby marek z Paristwa
Srodka obecnych nad Wista — choé
ta ,inwazja” zaczela sie ledwie pare
lat temu, jest ich juz 29.

Poczatkowo wiele chiriskich SUV-
-6w oferowano u nas z hybrydowym
napedem typu plug-in. Ich duza licz-
ba i niskie ceny pozwolity im opa-
nowaé rynek PHEV-6w w Polsce

ﬂ Motor 45-46/2026

— dzisiaj zajmuja tu 8 pozycji wséréd
10 najlepiej sprzedajacych sie plug-
-inéw. Wyglada na to, ze teraz czas
na tzw. klasyczne hybrydy. Ostat-
nimi czasy gamy wielu producen-
tow z ChRL wzbogacily sie o wersje
HEV. Oczywiscie niedrogie i z zaku-
sami na czotéwki rankingéw.
Poréwnalismy 5 chinskich SUV-
-6w z takim napedem. Cztery z nich
to modele juz do$¢ dobrze znane
na polskich drogach, a najbardziej
— MG HS. To u nas najpopularniej-
szy ,,chinczyk”, w okresie I-IX 2026
zajat Swietne, 11. miejsce w rankingu
sprzedazy nowych aut (z wynikiem
6750 szt.). Omoda 5, ze sprzedaza na
poziomie 5455 szt., zajeta 19. miej-
sce, 1 trzecie na liscie aut z Chin. Ja-
ecoo 7 bylo 41. (3158 szt., 6. wéréd
rodzimej konkurencji), a Chery Tig-
go 7 (2810 szt.) uplasowalo sie na,

odpowiednio, 51. 1 7. pozycji. Piaty
uczestnik poréwnania — nietypowo
stylizowane GWM Ora 5 — wszed!
do sprzedazy 1,5 miesiaca temu,
nie mial wiec jeszcze okazji zaist-
nie¢ w rankingach (MG HS, Jaecoo 7
i Omode 5 mozna u nas kupi¢ od
2024 r., Chery Tiggo 7 od kolejnego;
w kazdym przypadku wersja HEV
uzupelnita oferte p6znie;j).

Chery Tiggo 7

Cho¢ koncern Chery wszedl na
polski rynek w 2024 r. z samocho-
dami Omoda i Jaecoo, marka Chery
dotaczyta dopiero rok pézniej. Pew-
nie dlatego ustepuje sprzedaza obu
pokrewnym producentom, oferte ma
bowiem bardzo konkurencyjna. Tig-
go 7 wyrdznia sie ,,gtadka” stylizacja
i miekkimi liniami. Jedyne, co rzu-
ca sie w oczy, to nieco ,,zaburzone”

zakoniczenie dolnej linii okien. Uwa-
ge zwracaja tez ,,przeplatane” tylne
$wiatla i ciekawy kolor (tak jak Ja-
ecoo i Omoda, Chery nie pobiera do-
plat za lakier).

Z diugoscia 455,3 cm Tiggo 7 pla-
suje sie w $rodku klasy kompak-
towych SUV-6w, na tle pozostalej
czworki wyréznia sie jedynie naj-
wieksza wysokoscia (169,6 cm).
M.in. dzieki temu zapewnia bardzo
przestronne wnetrze (nieco ustepuja-
ce rozmiarami tylko znacznie wiek-
szemu MG) z najwieksza iloscia
miejsca nad glowami jadacych z ty-
tu i co najmniej nieztymi pozostaty-
mi wymiarami.

Wielkoscia bagaznika, mieszcza-
cego od 500 do 1305 1, Chery tez
jedynie troche ustepuje najpakow-
niejszemu w tej grupie HS-owi. Wy-
grywa z nim tadownoscia — w tréjce
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@ GWM Ora 5 Hybrydowy P Omoda 5 Hybrid .
Silnik: benz., t. + el., R4, 1499 cm® | omoon G
2 2 % ) Silnik: benz., t. + el., R4, 1499 cm?
GWM | Moc systemowa: 223 KM . S AINS
d # Moc systemowa: 224 KM

MG HS Hybrid+ o
Silnik: benz., t. + el., R4, 1496 cm? , ;

Moc systemowa: 224 KM
T 7T
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3 . e U\l-owzChIn UL i LR g\ Q‘

2 Pleé éredrei wieHeL el elektrycznz! n:::::! ' %ﬁ’i -~
12) Niskie SPala“'e’ bogate wyposae ’ W \

i ——— Trdjka z koncernu Chery
ponenty o innychpa- & i ma silnik 1.5 turbo
rametrach niztrojka y/ - - 143 KM plus elek-

» zChery.Alemocatez tryczny 204 KM.
- fowi zwykle d2|a’rajq onew tr_ylzle szeregowym (,,benzynllak' ty!ko taduje " nie odstaje od stawki. ——l A@ Systemowo ” 4 KM,

Po zawojowaniu rynku samochoddw z napedem PHEV chiriscy producen-
ci ,wzieli sie” za uktady HEV. Dzieki mocnemu elektrycznemu komponen-

= Wspolny z pokrewny- “+= .. Naped Jaecoo zapewnia Ve \ GWM ma dwubiegowa

. miJaecoo i Omoda hy- g%\ ! najgorsze osiggiz ca- T skrzynlg,jakMG Moca
i, brydowy uktad Chery &% ko fej testowanej pigtki, B 3w ustepuje rywalom
~ rozwija 224 KM mocy L LB 2l i zuzywa najmniej ¢ - I .' % 0koni, moment az 476 Nm
W systemowe;j. : 4 “# paliwa. W jest nieodczuwalny.



—POROWNANIE 5 chiriskich hybrydowych SUV-6w

Cher T| go7H r|d Prem'um z koncernu Chery przekracza ona

: ——E—— - ' - (o kilka kilogramé6w) pét tony.
A : Kokpit jest bardzo podobny do te-

go w Omodzie — poza zarysem taczy
je spory udzial miekko wykonczo-
nych powierzchni oraz nagromadze-
nie réznych blyszczacych plastikéw,
ale w Chery towarzyszy im przynaj-
mniej niezle wygladajace szorstkie
,drewno”. Rézni je budowa konso-
O Ve Vi W li srodkowej oraz polozenie dzwigni
automatu (w Tiggo 7 miedzy fote-
lami, w Omodzie przy kierownicy)
i niektérych przetacznikéw. Tych
ostatnich jest tu sporo jak na auto
z Chin — tradycyjne sterowanie ma-
ja m.in. klimatyzacja, lusterka, gtos-
no$é czy tryby jazdy. Dzigki temu
obstuga okazuje sie catkiem przy-
jazna, mimo Ze ustawien jest mno-
stwo, co po czesci wynika z kolejnej
; A ¢ cechy wspélnej opisywanych aut:
Na wspodlne;j tafli poza dwoma wyswietlaczami 12,3" jest tez regulacja pod- bogatego wyposazenia i licznych sy-
stem6éw wspomagajacych kierowce.
| 26w (fot. z lewej). Mimo wielu réznych blyszczacych tworzyw, nie tylko W zestawie ze stosunkowo migk-
czarnych, wykoriczenie wnetrza Tiggo 7 robi zupetnie niezte wrazenie. kim zawieszeniem owocuje to nie-
ztym komfortem podrézy. Tiggo 7
sprawnie tlumi wiekszo$¢ wybo-
jow, tylko te ,kanciaste” powodu-
ja wyrazny wstrzas i huk. Cena jest
nieporywajace prowadzenie — auto
nie przepada za naglymi zmianami
kierunku, ale dzieki szybko, ptynnie
dziatajacej elektronice zakrety poko-
i S nuje sprawnie i bezpiecznie.
\ A Typowy dla nowych chinskich
o ) hybryd naped z sekcja elektrycz-
— S . ._"m / na duzo mocniejsza od benzynowej
- St i ] i % = pozwala jezdzi¢ ,,na pradzie” czes-
Wygodna zmiana trybow jazdy (Eco . - ciej niz w wielu innych HEV-ach.
iSport) pokrettem. Rolka gtosnosci,  Najwiecej miejsca nad gtowami jadacych z tytu, sporo w pozostatych kierun-  Jak czwérka rywali, Tiggo 7 zwy-
przyciski kamer i ustawien auta. kach. Catkiem ptaska podtoga sprzyja podrézujacemu posrodku kanapy. kle jest hybryda szeregowa (spalino-
wa jednostka pelni role generatora,

é ) . Pojemny (od dostarczajac prad napedzajacej ko-
500 do 13051), ta elektrycznej), ale potrafi tez by¢
porzadnie réwnolegta (jak Toyoty), kota moze
wykoriczo- tez samodzielnie wprawia¢ w ruch
ny bagaznik silnik elektryczny albo benzynowy.
z nieduzymi Reakcja na gaz jest sprawna, osiagi
wnekami pod dobre (100 km/h w 8 s, 0 0,7 s szyb-
dnemi 2 haka- ciej, niz obiecuje Chery), a spalanie
mi na burtach. | nieduze ($rednio 5,5 1/100 km).
Bardzo nisko Niezle wyposazona podstawowa
Panel z wiekszoscia ustawien klimatyzacji (tempe- unoszona wersja Select kosztuje 124 900 zl,
rature z prawej strony zmienia sie na ekranie). pokrywa. : testowana Premium za 134 900 zt

Gdyby nie okolice tylnych stupkow, Tiggo 7 wyroznia-
foby sie tylko nieproporcjonalnie matymi kotami.

ﬁ = —————

Zestaw czterech niezlejjakosci kamer  Chery, jak rywale, ma mn6§two usa
dookota auta utatwia parkowanie. wien. Sporo tu ,,przewijania” ekranu.
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oferuje bardzo bogata specyfikacje
(jako jedyna ma ogrzewana przed-
nia szybe, brakuje za to nawigacji).

GWMOra5

Niektérzy twierdza, ze chinskie
SUV-y sa takie same. Czes¢ fak-
tycznie trudno rozpoznaé z dale-
ka — ale nie testowane, tu kazdy ma
swdj styl. A juz na pewno Ora 5,
przy ktoérej inne auta wygladaja...
nudno. Z przodem w stylu Porsche
i nietypowym tylem, ktdérego obtosé
podkreslaja ,,ukryte” §wiatta i wy-
cieraczka, GWM celuje w klientéw
»kupujacych oczami”. Zwlaszcza
w opisywanej konfiguracji, z efek-
townym zielonym lakierem i jasniut-
kim wnetrzem.

Takie wykoniczenie trudno utrzy-
mac w czystosci, trzeba jednak przy-
znacé, ze (w zestawie ze zlotawymi
detalami, miekko obszyta pétka na
telefon i przyjemnym podswietle-
niem) robi duze wrazenie. Dodaje
tez wnetrzu centymetréw, ale tyl-
ko optycznie — ,,bablasta" sylwetka
zapewnia nieduzemu na tle rywa-
li SUV-owi (dtugos¢ 447,1 cm, ale
i niezte 272 cm rozstawu osi) mné-
stwo miejsca nad glowami kierowcy
i pasazera obok, ale na nogi maja oni
najmniej przestrzeni w stawce, do
tego kabina Ory 5 jest niskawa z ty-
lu oraz wezsza niz wnetrza rywali.
Mimo to miesci 4-5 dos$¢ wysokich
0s6b, z tym ze bez mozliwosci wy-
prostowania nég. Widocznos$¢ przez
niska tylna szybe nie imponuje. Po-
dobnie jak bagaznik — bazowe 390 1
fatwiej zaakceptowaé niz maksymal-
ne 10881 (i 435 kg tadownosci).

Benzynowy silnik 1.5 turbo rozwi-
ja 150 KM, czyli o 7 wiecej niz w po-
zostalej czwdrce, za to elektryczny
moca 190 KM ustepuje o 8 KM od-
powiednikowi w MG i o 14 KM tym
w Chery, Jaecoo i Omodzie. Syste-
mowa moc wynosi jednak 223 KM
— tylko o 1 KM mniej niz w reszcie
stawki. Ora 5 oferuje jednak najlep-
sze osiagi w poréwnaniu: na przy-
spieszenie do ,setki” potrzebuje
tylko 7,7 s — 0 0,3-1,1 s mniej niz ry-

wale, a od 100 do 140 km/h — 6,3 sP matyzacji, odparowywania szyby i trybu auto.

Tylko GWM oferuje az 5 trybow jazdy,
w tym takie na $nieg i do holowania.

GWM Ora 5 Hyb 'ydowy Infinity

/_

| '\..

Efektowne jasne wm;trze. Ekrany 10,25i 14,6". Wzorowane na Mini kIaW|sze 3

9

Nletypowe' ré2ne lusterka w obydwu
daszkach. Lewe ma 8,8 calai lepsze
oswietlenie, prawe - niecale 5 cali.

Klawisze w stylu Mini do wiqczanla nawiewu, kli- na dnem)irecznie

Najlepsza w poréwnaniu jakos¢
kamer i najwiecej dostepnych ujec.

porzadniejsze niz w Mini. Obstuga miejscami nietypowa (np. tempomat wiacza
sie ruchem dzwigni automatu w dot, jak wiaczajac zakres D, a asystenta pasa
- dwoma ruchami). Za to przefaczniki na kierownicy s wygodne w uzyciu.

Najmniej miejsca z przodu i ma’f w tylnej czesci wnetrza. W drugim rzedzie
wyjatkowo pakowne kieszenie w drzwiach, ale i tylko jedno gniazdo USB.

390-1088 | nie
zachwyca. 2 haki,
jedyne w tescie
ruchome dno,
schowki nizej, ¢
szeroki otwor, ale [
tez burty z jasne-
go plastiku, wy-
soki prég (82 cm
nad ziemia,5cm S5

unoszona pétka. — <=

Ora 5 wyglada jak owoc mitosci Porsche Macana
i Mini. Ale zdecydowanie moze sie podobac.

—_—
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—POROWNANIE 5 chiriskich hybrydowych SUV-6w

bnd EXC|USIVE (konkurenci 7,5-8,5 s). Wynik mdgt-
\ \ . by by¢ jeszcze lepszy, ale Ora 5 jako

' | jedyna trafita do testu na zimowych
oponach. Ok. 42 m potrzebne do za-
trzymania sie ze 100 km/h nalezy
wiec uznac za niezly rezultat.

Naped rzadziej niz w pozostatej
czworce jest wylacznie elektryczny
(podczas wolnej jazdy wydaje przy
tym najgtosniejszy w tescie ,,jek”)
i nawet po ustawieniu najwyzsze-
go stopnia rekuperacji najmniej in-
tensywnie odzyskuje energie po
ujeciu gazu. Do tego wykorzystuje
mniejszy niz u rywali akumulator
(1,09 vs 1,83 kWh). Przeklada sie to
na najwyzsze spalanie — cho¢ sredni
wynik 6 1/100 km nie zasluguje na
krytyke. W przeciwienstwie do 10 1
. potrzebnych do pokonania 100 km

z predkoscia 140 km/h.
d i A \J \ ! Do podrézy autostradowym tem-

Kokpit, z zegarami 10,25" i pionowym ekranem 14,8" (w bazowej wersji 13,2")  pem nie zacheca tez spory hatas (ok.
zmetalowymi ,,plecami” rézni sie od tych w siostrzanych Chery i Omodzie,ale 72 dB; Chery ma podobny wynik,
obstuga juz nie. Lewe miejsce na mito wykoriczonej potce na telefony oferuje  Jaecoo o 2 dB lepszy, a MG i Omo-
funkcje tadowania bezprzewodowego (z moca 50 W) i chtodzenia. da—o0 3 dB), zreszta w GWM jest tez
najgtosniej przy 50 i 100 km/h.

Za to do komfortu trudno mieé
wieksze uwagi. Mimo Ze zawiesze-
nie Ory 5 zestrojono nieco sztywniej
niz w pozostalej czwérce, z wiek-
szo$cia wybojéw radzi sobie ona
réwnie dobrze. A jednoczesnie najle-
piej z calej stawki znosi nagle zmia-
ny kierunku jazdy, troche mniej
wychyla sie na boki (ale nadal wy-
raznie) i oferuje najwyzsza przyczep-
nos$¢ boczna w tuku. Co absolutnie
nie czyni jej sportowa.

Tylko w Jaecoo i MG kierowca moze

ks Z = = Cena 129 990 zI (118 990 z! w ba-
regulowac - i to w dwoch ptaszczy-  Na oparciu prawego fotela jest dodatkowe sterowanie, na obu - po trzy zowej wersji) GWM plasuje sie
znach - podparcie ledzwi. kieszenie. Podrézujacy w obydwu rzedach moga liczy¢ na spora przestrzefi.  w srodku stawki, nie wyréznia sie

tez wyposazeniem, cho¢ jako jedyna

G T N . . . I
X Pesonslizaclspreyciskow i ercunicy i Bagaznik nie ma przednich czujnikéw parko-
f (340/12451) | | wania (za to tylko ona i HS oferuja
sy ‘ I jest niskii wa- fabryczna nawigacje).
e | : ski (odpowied-
I i nio 39197 cm), Jaecoo7
: ' ale pod podto- Jaecoo dzieli z Tiggo 7 podzespoty,
| ga kryje scho- ale ma bardziej ,.terenowy” charak-
! wek o gteho- ter. To jednak tylko kwestia designu
kosci do 15 cm. nadwozia i detali wnetrza — naped
s e . Pokrywa jest tu przedni, jak w reszcie staw-
Kazde z opisywanych aut pozwala konfigurowac otwiera sie ki; ostone silnika w catej piatce dzie-

przycisk (GWM i MG dwa) z gwiazdka nakierownicy.  bardzo nisko. li od gruntu 17-18 cm.

——

Design Jaecoo 7 moze sie kojarzyc
np. z autami Land Rovera.

Tylko tu ogrzewanie maja nie tylko fo- Pionowa ori;ntacja ekranu pozwala
tele, aleiboczne miejscanakanapie.  wyswietlic duze ujecia z kamer.
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Niewyrézniajace sie rozmiara-
mi Jaecoo (dtugosc 4,5 m, 267,2 cm
rozstawu osi) zapewnia duzo miej-
sca z przodu, w tym najwiecej w te-
Scie na nogi kierowcy, i sporo z tytu.
Na uwage zasluguja tez dos¢ dlugie
siedzisko i plaska podtoga w drugim
rzedzie (jak w Chery) oraz regulacja
pochylenia opar¢ kanapy.

Bagaznik ma nieduza pojemnosé
340-1245 1, za to najwieksza fadow-
nosé (510 kg), dwa haki po bokach
i kolejne dwa, obok mocnej lampki,
na pokrywie (w ktéra fatwo uderzyc
glowa, jak w Tiggo 7).

Wspdlny z Chery naped o mo-
cy 224 KM w polaczeniu z wyzsza
0 23 kg masa Jaecoo (ciezsze jest tyl-
ko MG) znajduje odzwierciedlenie
w najgorszych w poréwnaniu osia-
gach. Ale 8,8 s do ,,setki” 1 17,3 s
do 140 km/h to przyzwoite wyni-
ki, cho¢ warto zaznaczy¢, ze przy
gwattownych startach z miejsca ,,7”
ma najwieksze w stawce problemy
z trakcja — sporo préb konczy sie
chwilowym piskiem opon przy ru-
szaniu i gorszym rezultatem.

Do dynamicznej jazdy nie zache-
ca tez zestrojony jak w Tiggo 7 uktad
jezdny, ktéry w ciasnym tuku wczes-
nie zmusza ESP do niwelowania
podsterownosci (na szczescie ptyn-
nie i czesto ledwo wyczuwalnie).
Zapewnia za to wiecej niz wystar-
czajacy komfort, zakt6cajac spokdj
podréznych tylko na najgorszych
wybojach (cho¢ w tym egzemplarzu
juz na matych zdarza sie trzeszcze-
nie w okolicy szyberdachu).

Kosztujace 139 900 zt (o 10 tys.
wigcej niz bazowe) Jaecoo jest naj-
drozsze w tescie. Wynagradza to
jednak najbogatszym wyposazeniem
(head-up, poduszka kolanowa kie-
rowcy, podgrzewanie kanapy). Ma
tez najszersze opony, a mimo to jest
ciche w srodku i zuzywa najmniej
benzyny ($rednio 5,3 1 na 100 km
i okolo 91 przy 140 km/h).

MGHS

HS wyrdéznia sie rozmiarami. MG
ma w ofercie pasujacy wielkoscia

do pozostatej czwérki model ZS,P rekuperacji czy wspomagania kierownicy.

Sylwetka HS-a niezle
ukrywajego niemal
4,7 m diugosci.

MG HSH brid+ Exclusive

M

% V\\‘\ — o

Na tle pozostatej czworki kokpit MG prezentuje sie wrecz klasycznie - owszem,
ma dwa ekrany 12,3" na wspdélnym panelu, ale i tradycyjne nawiewy, dos¢ niska
konsole centralng (bez obecnej u czwérki rywali pojemnej wneki pod spodem)
J orazwygodne w uzyciu przyciski i dzojstiki na kierownicy.

:I'ylko w HS-ie mozna recznie wiaczy¢
hamulec pomocniczy osobnym prze-
facznikiem na konsoli centralnej.

Fotele maja najdtuzsze siedziska i nie sg az tak miekkie jak. teu wali (ijak
kanapa). Najwiecej w stawce miejsca nad gtowa kierowcy, przestronny tyt.

Tylko tu
iwTiggo7sa
miekkie bur-
ty. Gdy naj-
wiekszy w te-
scie bagaznik |
(507-14841)
nie wystarczy,
MG pociagnie ||
dwa razy ciez- |
sza przyczepe
niz rywale.

Cata piatka pozwaladostosowywac’ prace m.in.

Nawigacja sprawnie wyznacza trasy
= - iinformuje o niebezpieczeristwach.

Na ujeciu 360 stopni widac odlegtosc »
w cm do wykrytych przeszkéd.
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—POROWNANIE 5 chiriskich hybrydowych SUV-6w
Omoda 5 Hybrid Premium

ale kosztujac 89-109 tys. zl, staje on
w szranki z zupelnie innymi autami.
Przewaga MG jest to, Ze z kompakto-
wa konkurencja rywalizuje cenowo
SUV-em klasy $redniej. Mierzacy
467 cm HS jest o ok. 12-22 cm dtuz-
szy od reszty, szerszy (o 2,5-6,6 cm)
i ma najwiekszy rozstaw osi (przera-
stajacy rywali o 4,5-15,5 cm).

Naturalnie przeklada sie to na naj-
wieksze wnetrze w tescie. Nie ma
jednak mowy o przepasci w tej kwe-
stii — Chery czy Jaecoo zapewnia-
ja niewiele mniej miejsca z przodu
i poréwnywalna przestrzen z tytu.

Atutami HS-a na tle rywali sa tez
przystepny system multimedialny
z nawigacja mogaca wyswietla¢ czy-
telna mape takze na ekranie zegar6w
i szerokokatnym podgladem obsza-
ru obok auta po wiaczeniu kierunko-

s e ——y o wskazu. A takze przyjazna obstuga
Kokpit z dwoma 12,3-calowymi wyswietlaczami jest bardzo podobny d oraz najwygodniejszy fotel kierow-
w Chery, ale jeszcze wiecej tu btyszczacych tworzyw. Za to dzieki przeniesie-  cy, z dwuosiowo ustawianym pod-
niu obstugi automatu na kolumne kierownicy na konsoli wygospodarowano  parciem ledzwiowym (jak w Jaecoo,
dodatkowy zamykany schowek (z miekkim wykoriczeniem). reszta nie oferuje regulacji) i najdhuz-
szym siedziskiem.

Najszerszy i najglebszy w tescie
bagaznik (na wysokosc¢ lepsza jest
tylko Ora 5 z dnem w dolnym po-
fozeniu) ma najwieksza pojemnosé
507-1484 1. Ladownoscé jest przeciet-
na (475 kg), za to przyczepa moze
wazy¢ 1500 kg, dwa razy wiecej niz
u pozostatej czwarki.

" . W potaczeniu z dobrym wygtu-
; > | szeniem oraz najsprawniej ttumia-

r cym drgania podwoziem (mniej niz

2 . g y ) b u rywali czud tu i stychaé najgorsze
Zanim pojawito sie u nas tyle aut : 2l - wyboje; prowadzenie okazuje sie
z Chin, wentylacja foteliw SUV-ieza  Najkrdtsze siedziska w obu rzedach, niska kanapa stabo podpiera uda, mniej réwnie przecietne) czyni to HS-a bar-
mniej niz 140 tys. zt nie bytanorma.  miejsca oferuje tylko GWM. Brzmi kiepsko, ale narzekac beda tylko wysocy.  dzo wygodnym samochodem. Ale
nie jest tak zwrotny jak konkurenci

Kamery nadpobudliwego w catej piatce monitoro- burty bez
wania uwagi kierowcy (w GWM i MG s3 na stupku). haczykow.

Plus za prog i nieco trudniej go zaparkowac.
najblizej zie- Cho¢ to dzieto innego koncernu,
mi (73 cm) i naj- naped MG nie rézni sie zbytnio od
wyzej unoszo- tego w tréjce z koncernu Chery. Wy-
na pokrywe ., korzystuje jednak, tak jak GWM,
(189 ¢cm). Minus || 2-biegowa przektadnie, co ujawnia
za najmniej- sig lekkim ostabieniem przyspiesze-
sza pojem- | nia w okolicy 100 km/h. Pomimo te-
nosc (300-1079 go i najwyzszej masy (1690 kg) HS
)i plastikowe najlepiej hamuje i zapewnia dobra

dynamike (0-100 km/h w 8,2 s). Jest
w tym zastuga elektrycznego silnika

Efektowniejsza niz u rywali sylwetka odbija
sie na przestronnosci i widocznosci.

*i

Panele (w Chery i Jaecoo tez) sybko Wszystkie auta oferuja wejscia UEB-E
pokrywaja sie odciskami palcéw. iUSB-C - poza MG (tylko USB-C).
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o najwiekszym w tescie momencie
obrotowym (340 Nm to o 30-104
wiecej niz u reszty; moc 198 KM pla-
suje go posrodku stawki).

Ten ostatni stosunkowo czesto
sam napedza auto, a po zdjeciu no-
gi z gazu MG potrafi najintensywniej
odzyskiwac energie, na spalanie ne-
gatywnie wplywaja jednak rozmia-
ry i masa. Srednie 5,7 1/100 km nie
jest najgorszym wynikiem (Ora 5 pa-
li wiecej), lecz na autostradzie zaden
z rywali nie potrzebuje az 11 1. HS
i GWM maja 55-litrowy bak (reszta:
51 1), ale tylko MG i Jaecoo potrafia
$rednio przejechac az 960 km mie-
dzy tankowaniami (910-940 km za-
siegu u konkurengji to tez duzo).

Cenowo (121 900-133 900 zi) MG
plasuje sie w §rodku stawki, wypo-
sazeniem zreszta tez.

Omoda5

Omoda 5 ustepuje pozostatym au-
tom dlugoscia 444,7 cm, szerokos-
cia 182,4 cm, wysokoscia 158,8 cm
i rozstawem osi 261 cm. Stad naj-
ciasniejsza w tescie kabina, w ktérej
najtrudniej ,,upchna¢” nogi jadacym
z tylu, a wszyscy maja mniej miejsca
nad gtowami niz u rywali. Z przodu
powodem sa wysoko umieszczone
fotele i rozbudowana obudowa ok-
na dachowego. Z tylu — mocno opa-
dajacy dach (nie pomaga nawet to,
ze szyberdach nie siega nad kana-
pe. a ta jest blizej podtogi niz fotele).
Design ograniczy! tez widocznosé
—najgorsza w poréwnaniu, jeszcze
bardziej niz w GWM utrudniona
przez szeroki tylny stupek i niecho-
wane zagtéwki. Najmniejszy jest tez
bagaznik, z pojemnoscia na pozio-
mie miejskich aut (300-1079 1).

Dobra sprzedaz Omody pokazuje
jednak, ze dla wielu oséb od prak-
tycznosci bardziej licza sie ciekawy
wyglad i korzystna cena. ,,Piatke”
z niezlym wyposazeniem mozna
miec juz za 112 900 zl, a wyspecy-
fikowana na poziomie rywali testo-
wana wersja kosztuje 126 900 zi.
Czyli najmniej w stawce.

Okazja, biorac pod uwage, ze na-
pedza ja ten sam udany uklad co
Chery i Jaecoo. Oszczedny (mniej
niz 5,4 1/100 km pali $rednio tylko
Jaecoo; przy 140 km/h jedynie Che-
ry i Omodzie wystarcza 8 1) i za-
pewniajacy dobra dynamike (8,1 s
do ,setki” to wynik na poziomie
Tiggo i HS-a). Jak u obu ,.krewnia-
kéw” komfort jest bardzo przyzwoi-
ty, a prowadzenie nieangazujace, ale
stabilne. Plus za dobre wyciszenie
wnetrza, minus za najdtuzsze ha-
mowanie na letnich oponach.

TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

DANE TECHNICZNE CHERY GWM JAECOO MG OMODA
Silnik benz., turbo +el. benz., turbo +el. benz., turbo + el. benz., turbo +el. benz., turbo +el.
Pojemnosc skokowa 1499 cm® 1499 cm® 1499 cm® 1496 cm* 1499 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 R4/16 R4/16 R4/16
Moc maksymalna (benz.) 143 KM/5200 150 KM/b.d. 143 KM/5200 143 KM/b.d. 143 KM/5200
Moc maksymalna (elektr./syst.) 204/224 KM 190/223 KM 204/224 KM 198/224 KM 204/224 KM
Maks. moment obr. (benz.) 215 Nm/b.d. 240 Nm/b.d. 215 Nm/b.d. 230 Nm/b.d. 215 Nm/b.d.
Maks. moment obr. (elektr./syst.) 295/295 Nm 236/476 Nm 310/295 Nm 340/340 Nm 310/295Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./1-bieg. | przedni; aut./2-bieg. | przedni; aut./1-bieg. | przedni; aut./2-bieg. | przedni; aut./1-bieg.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 455/186/170/267 cm | 447/183/164/272 cm | 450/187/167/267 cm | 467/189/166/277 cm | 445/182/159/261 cm
Przeswit 176 cm 175cm 171cm 18,2cm 14,5cm
Srednica zawracania 1,0m 10,9m 1,0m 1,5m 10,9m
Masa/tadownos¢/masa przyczepy| 1617/508/750 kg 1585/435/750 kg 1640/510/750kg | 1690/475/1500kg | 1546/506/750 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 500/1305 | 390/1088 1 340/1245| 507/14841 300/10791
Poj. zbiornika paliwa/baterii 511(Pb 95)/1,83 kWh | 551 (Pb 95)/1,09 kWh | 511 (Pb 95)/1,83 kWh | 551 (Pb 95)/1,83 kWh | 511 (Pb 95)/1,83 kWh
Opony 225/60R18 225/60R18 235/50 R19 225/55R19 215/55R18
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)

Predkosc maksymalna 175km/h 185km/h 180 km/h 190 km/h 175km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,7s AN 83s 79s 795
Srednie zuzycie paliwa 5,71/100 km 5,11/100 km 5,51/100 km 5,51/100 km 5,31/100 km
Zasieg 890 km 1070 km 920 km 1000 km 960 km
MIDANETESTOWE' &8 |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,25 > 3,1s > 3,35 > 3,45 > 3,15 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,0s 2 11s 2 8,85 > 8,25 2 8,1s 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 15,55 2 14,05 2 1735 > 15,75 > 16,35 >
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,6m > 41,9m ] 36,3m 2 35,9m 2 39,9m 3
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 35,8 m 2 42,7m N 36,6 m > 36,4m 2 39,0m N
Poziom hatasu przy 50 km/h 5418 aA| 5538 | 5248 4| 5358 A 5478 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 66,6 dB > 67,6 dB 3 66,1dB > 65,1dB 2 64,7dB 2
Rzeczywista predkos¢? 98 km/h 99 km/h 98 km/h 99 km/h 96 km/h
Liczba obrotow kierownicg 2,7 2,8 2,7 2,6 2,7
Testowe zuzycie paliwa? 5,7/5,3/5,5 5,9/6,1/6,0 5,3/5,3/5,3 5,5/5,9/5,7 5,5/5,3/5,4
Rzeczywisty zasieg 920 km 910 km 960 km 960 km 940 km
WYPOSAzENIE/CENY CHERY JAECOO
Model Tiggo 7 1
Poduszki czot./bocz. /kurt./centr./kol.| e/0/0/0/— o/e/0/0/— o/e/0/0/® o/e/0/0/— o/e/0/0/—
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/® o/® o/® o/® o/®
Asyst. Swiatet drog./koncentracji /0 o/e /0 o/0 o/e
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-stref. —/e/— —/8/— —/8/— —/8/— —/8/—
Nawigacja/ekran head-up -/= o/— —/® o/— -/=
tadowarka indukcyjna [J [J [ [J [
Kamera cofania/kamery 360° —-/® —/® —-/® —/® -/®
Czujniki park. t./p. i t./asyst. park. —/0/— o/—/— —/®8/— —/8/— —/8/—
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/® —/® —-/® —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/0 o/e /0 o/e o/0
Tapicerka ze skory ekologicznej L ° ° ° °
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba —/® —/® —/® —-/® —/®
Podgrzewane fotele/kanapa o/— o/— /0 o/— o/—
Fotele wentylowane/z masazem o/— o/— o/— o/— o/—
Podgrz. kierownica/prz. szyba o/e o/— o/— o/— o/—
Reflektory LED/matrycowe o/— o/— o/— o/— o/—
Elektr. ster. pokrywa bagaznika [ [J ° [J [
Aluminiowe felgi 17"/18"/19" —/e/— —/0/— —/—/® —/—/® —/®/—
Lakier metalik/matowy o/— 0(2500)/0(3000) o/— 0(2250)/— o/—
Cena wersji podstawowej* 124900 zt 118990 zt 129900 zt 121900 zt 112900 zt
CENA 134900 2t 129990 Z¢ 139900 Zt 133900 2 126 900 Z

Typowo dla samochodéw z chiriskiego rynku, testowana piatka nie oferuje zadnych ptatnych opcji. Do testu wszystkie trafity

w najwyzszych specyfikacjach, nie da sie juz zatem doptacic do lepiej wyposazonych wersji. Nie ma wigc mozliwosci zrownania
wyposazenia opisywanych samochodéw. Mozna co najwyzej dokupic do Ory 5i HS-a oferowany przez tréjke konkurentéw seryjnie
metaliczny lakier. Po takim ,,zréwnaniu” specyfikacji Chery zachowuje cene 134 900 z{, GWM drozeje do 132 490 z{, Jaecoo

za niezmienione 139 900 zt nadal wyroznia sie nieco lepszym niz u konkurentéw wyposazeniem, cena MG rosnie do 136 150 zt,

a Omoda wcigz moze sie pochwalic najnizsza w stawce kwota na rachunku: 126 900 zt.
GMW wzigto udziat w pomiarach na zimowych oponach, pozostate cztery auta - naletnich; 2 przy wskazaniu 100 km/h; > miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km); wynik na tle segmentu: 2 dobry = przecietny

Nstaby; @ stand.; O opcja (cena w zf); - niedostepne; *

ztym samym napedem

b
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—POROWNANIE 5 chinskich hybrydowych SUV-6w | ‘

CHERY TIGGO 7 HYBRID s
E“ Poj. zbiornika paliwa: 511 — Szerokosc: 186 cm Dlaczeqo tak
Teoretyczny zasieg: 890 km amm S7er. wnetrza przod/tyk: 141/137 cm ocen'amv
Poj. bagaznika: 500/1305 | = O O A Wyjasniamy, dlaczego
tadownos¢: 508 kg ) SUV' niektdre elementy
1 CROSSOVERY zastuzyty na dang ocene

NADWOZIE | WNETRZE GWM kaze ptacic za

efektowny design
ograniczongilosci
7.8 miejsca w swoim
6 6 7 7 7 |wnetrzu-nie
tylko nad gtowami
6 8 ztyhu, aleina nogi

Chery ma migkko wylozone Wymiary wnetrza
burty bagaznika - nakaz- _Wykoriczenie i ergonomia
dejumieszczono rozktada- _Wyciszenie

dhugosc: 455 ny haczyk na zakupy. Multimedia i obstuga

rozstaw osi: 267

Bagaznik iiszerokos¢ w obu
GWM ORA 5 HYBRYDOWY o rz¢dach.
Poj. zbiornika paliwa: 551 0 Szerokosc: 183 cm -
E‘X Teoretyczny zasieg: 1070 km ) Ser. wnetrza przod/tyt: 138/133 cm UKLAD NAPEDOWY Dwustopniowa

skrzynia MG szybko
reaguje na polecenia
! Pracasilnika/silnikow 7.7 7 7 7 kiero{wcy(i zm{ienia
= PRI przetozenie ptynniej
Skr.zyl'ua bl.egow 6 ni_ niz tez dysponujace
Zuzycie paliwa dwoma biegami
53 54 54 | K

Poj. bagairika: 390/1088 | Osiagi

tadownosc: 435 kg

Nawet gdy ruchome dno

< wysokosc: 164

bagaznika jest w dolnym WEASCIWOSCI JEZDNE Wszystkie opisywane
rozstaw osi: 272 potozeniu, pod nim jest Prowadzenie 18 18 18 ;2';:;:?3?;’ oo
dhugeic. 447 ' | jeszcze pojemny schowek. _Komfort jazdy e

Uktad kierowniczy ponadprzecietny

HS jest znacznie wiekszy od czworki konkurentow, — tamuce ERCHEN [
ale nie jest od nich znacznie przestronniejszy |

ale HS sprawniej
JAECOO 7 HYBRID > :

od pozostatej
czworki radzi sobie
ztrudnymi wybojami.
E“ Poj. zbiornika paliwa: 511 0 Szerokosc: 187 cm
Teoretyczny zasieg: 920 km ) Ser. wnetrza przod/tyt: 141/137 cm
Poj. bagainika: 340/12451
tadownos¢: 510 kg

4 WYPOSAZENIE | KOSZTY Jaecoo 7 to

1 najdrozsza

. Cen.azakupu _ 1) 28 30 27 28 30 propozyciaw catym
Poziom wyposazenia 22 22 P2y 23 22 | poréwnaniu,ale

Systemy bezpieczenstwa [=1)| 17 17 KL 17 17 przynajmnie] oferuje

T = swojemu nabywcy
o /N Wyposazenie dodatkowe () O 1 0 0 O
N

najbogatsze

86-107 ﬂ L
N ¥ % l/ ; - 120 67 70 69 68 69 Rl
=) \ SN (<5 = W testowanych autach
@ = e s ot
2sta oS ufra ogranicza umieszczo- m
dugosc: 450 9 EBB“H

<— wysokosc: 167

ny tam akumulator.
' [ PODSUMOWANIE
E\‘ Poj. zbiornika paliwa: 55 1 Szerokosé: 189 cm
Teoretyczny zasieg: 1000 km G Szer. wnetrza przodtyl: 143/138 cm Juz samo ,,wiecej auta w cenie mniejszych rywali” jest wielkim

Poj. bagainika: 507/1484 |
tadownosc: 475 kg

atutem MG. Ale HS ma tez wiele innych plusow, jak najlepsze fo-
tele i multimedia czy najwyzszy uciag, do tego szybko sie rozpe-
dza i réwnie szybko zatrzymuje. Stad bezdyskusyjne zwyciestwo
w tym porownaniu. Ze wszech miar udane Chery Tiggo 7 ma tak

G duzo zalet i mato wad, ze mimo najmniej korzystnego cennika za-
Nie mahaczykow,sazato jeto drugie miejsce. Trzecia pozycje zajmuja ex aequo wyjatkowe
miekko wykoriczoneburty ~ GWM Ora5itez ciekawe, a przy tym btyszczace spalaniemi wypo-
z praktycznymi wnekami sazeniem Jaecoo 7, a stawke zamyka Omoda 5 - to bardzo cieka-
ograniczonymi siatkami. wa oferta, ale wymagajaca od nabywcy najwiekszych wyrzeczen.
Tak jak pozostata czworka pokazuje jednak, ze HEV-y z Chin moga

masa catkowita minus masa wtasna

<<— wysokosc: 166

rozstaw osi: 277
diugosc: 467

OMODA 5 HYBRID a stanowic trudng konkurencje dla tych z Europy, Japonii czy Korei.
E‘& Poj. zbiornika paliwa: 511 . Szerokosc: 182 cm
Teoretyczny zasieg: 960 km ) S7er. wnetiza przid/tyt: 143/137 cm

Poj. bagainika: 300/1079 |
tadownosc: 506 kg

Omoda zapewnia stosun-
kowo pojemna przestrzen
pod podioga najmniejszego - -
dhugos: 445 w tescie bagaznika. z:

<<— wysokos¢: 159 ——

rozstaw osi: 261

przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, fadownos¢

ﬂ Motor 45-46/2026
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WYDANIE SPECJALNE *m e Chinskie 7
"= |opony _ -
" | Populame marki, ceny iw
w profesjonalnych testach

» Produlty z roznych pétek cenowych
o 0d chiriskich po marki premium
© W rozmiarach 205/55 Il1_6 oraz 225/45R11

Uzywane opony
- taktraca swoje wiasciwosdi®

. _<~———\; g+ jied]mﬁm
» — staje sie zbyt

wysokie

SSPECJALCNER

a w nim m.in.:
M Testujemy opony zimowe
i wielosezonowe

M Bierzemy pod lupe
chinskie ogumienie

M Badamy, jak zuzycie opon
wptywa na bezpieczenstwo

M Sprawdzamy przydatne
_produkty i akcesoria



MATERIAL PROMOCYINY Kia Seltos

Innowacyjna hybryda
Kia z napedem e-AWD

Kia to specjalista od napedow hybrydowych, nad ktorymi pracuje juz od lat 90.
Najnowszy Seltos jeszcze wzmacnia pozycje marki w klasie kompaktowych SUV-dw.
Do wyboru sg dwie wersje HEV - z napedem przednim lub 4x4 oraz funkcjg V2L.

Na panoramiczny ekran sktadaja sie

awyswietlacze wskaznikow (12,3"), e
klimatyzacji (5,3") oraz centralny (12,34). =
B . e o

(=

Kia znakomicie potaczyla tradycyjng |
oraz cyfrowg obstuge auta.

Indukcyjna tadowarke do smartfona
_+ umieszczono optymalnie, pod reka.




o bogatej gamy samocho-

déw Kii z napedem hybry-
dowym, obejmujacej juz
modele Niro HEV, K4 HEV,
Sportage HEV oraz Sorento HEV,
wlasnie dotacza kolejny — Seltos
HEV. Wzmocni on, i tak juz bar-
dzo silna, pozycje marki w seg-
mencie kompaktowych SUV-6w.
Seltos pierwszej generacji odniést
na §wiecie ogromny sukces rynko-
wy (to drugi najczesciej wybierany
model Kii), a jego nowe wcielenie,
ktére wprowadzono takze w Euro-
pie, ma wszelkie predyspozycije,
by zosta¢ prawdziwym przebojem.
Jednym z przymiotéw Seltosa jest
bogata gama wersji napedowych.
Auto zadebiutowalo w odmia-
nach z jednostka benzynowa 1.6
o mocy 180 KM (naped przed-
ni lub 4x4, skrzynia manualna lub

W wersjach GT-Line

i X-Line fotele maja

seryjnie elektryczne

sterowanie, podgrze-
iei lacje.

Kia Selos to samochod przestnny i komfortowy (ma m.in. wszechstronna
regulacje siedzer oraz ustawiany kat pochylenia oparc kanapy).

DCT), a teraz oferte rozszerzono
o bardzo pozadane warianty HEV.
Kia ma olbrzymie do§wiadczenie
w technologii hybrydowej, kt6-
ra rozwija samodzielnie, stosujac
wlasne silniki, akumulatory oraz
przekladnie. Te ostatnie to kla-
syczne hydrokinetyczne automaty
lub, jak w Seltosie, dwusprzegto-
we skrzynie DCT - ich zastosowa-
nie sprawia, ze odczucia z jazdy sa
bardzo naturalne, a podczas dyna-
micznego przyspieszania nie wyste-
puje uciazliwe jednostajne ,,wycie”
silnika na wysokich obrotach.
Nowy SUV Kii oferowany jest
w dw6ch hybrydowych wersjach.
Ta z napedem na przednie kola
ma systemowe 154 KM, od 0 do
100 km/h rozpedza si¢ w 10,4 s
i zuzywa w cyklu mieszanym tylko
4,9-5,4 1 na 100 km. Na szczeg6lna

\

uwage zastuguje druga — e-AWD.
Seltos to pierwszy model Kii,
w ktérym zastosowano innowa-
cyjny uklad 4x4 — dodatkowy sil-
nik elektryczny (68 KM) zapewnia
w nim naped tylnej osi. Ta odmiana
nie tylko gwarantuje pewno$¢ pro-
wadzenia i bezpieczefistwo w trud-
nych warunkach drogowych, ale
dziegki systemowej mocy 178 KM
przyspiesza do 100 km/h w 9,7 s.
Takze tu plusem jest niskie zuzycie
paliwa: érednio 5,5-5,8 1/100 km.
Kapitalnym rozwigzaniem w hy-
brydach jest, zaczerpniety z mo-
deli elektrycznych, system V2L
umozliwiajacy zasilanie urzadzen
zewnetrznych (moc do 3,6 kW)
bezposrednio z akumulatora pojaz-
du. Dzieki niemu do instalacji auta
mozna podlaczyé rézny, przydatny
np. na biwaku sprzet czy nalado-
wag baterie laptopa.
Zaawansowane napedy to oczy-
wiscie tylko jeden z wielu atutéw
Seltosa. Mimo kompaktowych roz-
miaréw (dtugosé 443 cm) jego roz-
staw osi to 269 cm (0 1 cm dluzszy
niz w wiekszym Sportage), co prze-
ktada sie na przestronno$é wne-
trza. Bagaznik jest pojemny (483 1
w odmianach benzynowych i 536 1
w HEV — maksymalnie az 1494 1),
a funkcjonalno$é i fatwos¢ dosto-
sowania przestrzeni do potrzeb
podnosza takie udogodnienia jak
podwdéjna podloga czy regulowa-
ne oparcia kanapy. Do tego docho-
dza m.in. wysoka jako$¢ wykonania
oraz bogate wyposazenie. W Selto-
sie odnajdziemy rozwiazania, ktére

znacznie poprawiaja wygode, takie
jak choéby cyfrowy kluczyk Digi-
tal Key 2.0 (umozliwia m.in. dostep
do auta przy pomocy smartfona)
czy zdalne aktualizacje oprogra-
mowania (OTA). Stosujac panora-
miczny ekran i fizyczne przyciski,
Kia udowadnia, ze mozna stworzy¢
nowoczesny kokpit bez rezygna-
cji z wygodnej, szybkiej i intuicyj-
nej obstugi.

O bezpieczenistwo jadacych dba
rozbudowany zestaw najnowszych
systeméw wspierajacy kierowce
w wielu sytuacjach (m.in. asystent
jazdy po autostradzie czy aktywny
tempomat z funkcja Stop & Go).

Ceny Seltosa w wersji hybrydo-
wej zaczynaja sie od 145 500 zt. Co
wazne, Kia oferuje bardzo dogodne
formy finansowania. Dla klient6w
indywidualnych przewidziano kre-
dyt 50/50 z RRSO 0% i kredyt Kia
for You. Z kolei dla przedsigbior-
c6w oferowane sa leasing ,,Niska
rata”, leasing operacyjny oraz wy-
najem Kia for Business. Oczywiscie
niezmienne sa znakomite warun-
ki gwarancji — 7 lat, do 150 000 km.

Podsumowujac: Kia Seltos HEV
Yaczy sprawdzong technologie hy-
brydowa, bogate wyposazenie i no-
woczesne rozwigzania, takie jak
naped e-AWD oraz funkcja V2L,
z atrakcyjnymi warunkami finan-
sowania. Warto zatem odwiedzié
salon Kia, poznaé dostepne wer-
sje i sprawdzi¢ aktualne oferty do-
pasowane do wlasnych potrzeb.
Zwlaszcza ze Kia rozpoczela juz
wyprzedaz rocznika 2026.

Funkcjonalnyi pojemhy baganik
(536-1494 1) z podwdjna podtoga.




—POROWNANIE Volkswagen Polo kontra ID. Polo
7 oo

Miejskie auto przeszlosd i przy

Stare, dobre spalinowe Polo kontra elektryczne ID. Polo — dzieli je nie roznica, lecz
przepasc pokoleniowa. | dotyczy to nie tylko napedu oraz tankowania i tadowania.

becne spalinowe Polo, choé

jest udanym miejskim autem,

ma juz swoje lata — debiuto-

wato w 2017 r. Od tamtej pory

wiele widzieliSmy: boom na cross-
overy i SUV-y, pandemia, wojny,
elektromobilnosé. To wszystko prze-
tozyto sie na prawdziwy krach w eu-
ropejskiej sprzedazy Polo: z blisko
300 tys. sztuk w 2018 r. do niewie-
le ponad 100 tys. w 2025 r., kiedy to
model $wietowat swoje 50. urodziny.
Obchody nie byly tak huczne jak
choéby w przypadku tegoroczne-
go jubileuszu Golfa GTI, zwlaszcza
ze poprzedzila je ,,przeprowadzka”
—w 2024 r. produkcje Polo przenie-
siono z Hiszpanii do RPA. Ale miej-
ski VW nie sktada broni: powraca
w wydaniu elektrycznym, ktére po-
wstaje w (innej) hiszpanskiej fabryce.
Na wstepie najwieksza réznica
miedzy testowanymi autami — cena.
Polo 1.0 TSI (116 KM) DSG kosztuje
od niespelna 96 tys. zl, a elektryczne

ID. Polo jest dostepne od 100 tys. zt.
To jednak uboga wersja Trend
z mniejsza bateria (37 kWh, 116 KM).
Lepiej wyposazony wariant Life wy-
ceniono na 115 tys. zt (116 KM) lub
120 tys. zt (135 KM). Pozadana od-
miana z wiekszym akumulatorem
52 kWh (tez Life), o mocy 211 KM,
wymaga juz minimum 147 tys. zl.
Usredniajac réznice do 50%, nasu-
wa sie pytanie: czy ID. Polo jest au-
tem 0 50% lepszym od Polo?

Jawna prze-waga

Trzeba uczciwie przyznaé, Ze na-
bywca ,,elektryka” dostaje wiecej sa-
mochodu. Klasyczne Polo jest 0 2 cm
dtuzsze (407 vs 405 cm), i na tym
jego przewaga sie konczy. ID. Po-
lo od podstaw powstalo jako auto
elektryczne (na przednionapedowej
platformie MEB+), co pozwolito je-
go konstruktorom ,,uwolni¢ sie” od
ograniczen, jakie stawia naped spa-
linowy. Przy mniejszej dlugosci

Volkswagen Polo 1.0 TSI DSG

Silnik: benz., turbo, R3, 999 cm®

Moc maksymalna: 116 KM

samochéd ma o 4 cm wigkszy roz-
staw osi (259 cm — to wiecej niz
w Golfie VI), jest 0 6,5 cm szerszy
(blisko 182 cm — wiecej niz aktualny
Golf) i mierzy o 8 cm wiecej na wy-
sokosé (153 cm). To wszystko ,,kosz-
tuje” jakies 360 kg dodatkowej masy
wlasnej. Przy okazji ciekawostka:
ID. Polo 52 kWh jest o zaledwie pa-
re kilograméw ciezsze od wersji
z mniej pojemna bateria.

Liczby zdaja sie przewazaé¢ na
korzysé ,elektryka”, ale pomiary
wnetrz ujawniaja zaskakujace po-
dobienstwo obu modeli — jak na
swoj segment to przestronne sa-
mochody, jednak wciaz miejskie.
Z przodu ID. Polo zapewnia wra-
zenie wiekszej przestrzeni, choé
gléwnie z powodu nizszej zabu-
dowy deski rozdzielczej. W obu
autach swobodnie poczuja sie na-
wet wysocy kierowcy, w obu cze-
ka catkiem obszerny fotel z duzym
zakresem ustawien (podobnie jak

kolumna kierownicy). W spalino-
wym Volkswagenie regulacja pod-
parcia ledzwi nie wymaga doptaty
w wigkszosci wersji, w elektrycz-
nym wystepuje tylko w topowej
wersji Style, i to w opcjonalnym
pakiecie (3110 zl).

Z tytu czud, jakie konsekwen-
cje niesie za soba umiejscowienie
akumulatora w podtodze samocho-
du. ID. Polo zapewni nieco wie-
cej swobody za wysokim kierowca
— zar6éwno na kolana, jak i na sto-
py — ale podrézujacych zmusza do
siedzenia z udami ,,w powietrzu”.
Nisko zamocowana kanapa nie za-
pewnia bowiem sensownego pod-
parcia; spalinowe Polo wypada tu
znacznie lepiej, oferuje tez nieco
wiecej miejsca nad glowami.

,Elektryk” kontruje wiekszym
bagaznikiem — 441 wobec 351 1.
Przestrzen jest gleboka, jednak
w dwdch drozszych wersjach znaj-
dziemy podwdjna podloge (seryjna
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sziosci

we wszystkich odmianach Polo).
W obu autach nie zabraklo hakéw
na torby, a pokrywy unosza sie wy-
soko i maja uchwyty do zamykania
po obu stronach.

Wezoraji dzis

ID. Polo reprezentuje w tym po-
réwnaniu szeroko pojety ,,postep”.
Cho¢ to stowo, ktére nie zawsze

Klasyczna dzwignia

ma dzi§ pozytywny wydzwiek, to hamulca postojo-
w przypadku kokpitu i obstu- f wego zabiera
gi elektryczny VW zdecydowanie ; A ( f : X ' miejsce w tunelu |
R L RS Ty AR | Masywny kokpit i (za) duzo twardego, KU ; o uy . srodkowym.

. . B | Latwa obsfuga, ale dotykowy panel w =
mniana nizsza zabudowa deski sgwrir vt T

rozdzielczej, duzo lepszym wykon-
czeniem z rozlegltymi tapicerowany-
mi powierzchniami deski rozdzielczej
i paneli drzwi (takze z tytu!), klasycz-
nymi przetacznikami wentylacji oraz
duzym ekranem z szybkim, przyja-
znym menu. Cieszy, ze producent
z Wolfsburga wrécit do swoich tra-
dycji robienia tatwych w obyciu - = -
samochodéw, ktére sprawiaja wra- Skromny ekran, mniejuporzadkowane 3-cylindrowy silnik taczy dobra kultu-
Zenie wykonanych porzadniej niz menu - co$ na wzor starego telefonu.  re, niezte osiagi oraz niskie spalanie.
$rednia. I wyzbyt sie glupich pomy-

stéw, jak tylko dwa przelaczniki ste-

rowania szybami (D3 i spotka). > Volkswagen ID. Polo 52 kWh Style

\

Zwinniejsze prowadzenie, ale
i gorszej jakosci ttumienie.

VW ID. Polo 52 kih

Silnik: elektryczny
Moc maksymalna: 211 KM
’ IS S A’*{«“ s

Wybierak kierunku

jazdy i regulacji

' rekupke_raqi przy

aere O § RICTOWRICY

—— Przytulne wykoriczenie, mniej dominujaca zabudowa, lepsze jakos¢ ,,zwalma";’la::jglcue.

montazu i ergonomia. Zegary zmotywem retro - urzekajace! &=

‘Nictualin mirHlunac srybldsge fadowpnda: 71 kW

Mt oty o B4 49 Wimaga 14 mn
i

Cennainformacja o aktualnejmocy ~ Widoczna tacka na smartfon, jest tez ID. Polo jest '_‘°mf°"t°“ﬁ =
i czasie ogrzania akumulatora. szczelina, ktora stuzy za stojak. —Istateczne niczym k°'“P“"j-

45-46/2026 Motor i



—POROWNANIE Volkswagen Polo kontra ID. Polo

DANE TECHNICZNE ID. POLO POLO
Silnik elektryczny | benzynowy, turho
Pojemnosc¢ skokowa - 999 cm®
Uktad cylindréw/zawory - R3/12
Moc maksymalna 211KM 116 KM/5000
Maks. moment obrotowy 290 Nm 200 Nm/2000
Naped przedni przedni
Skrzynia biegow aut./1-biegowa | aut./7-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ | 405/182/153cm | 407/175/145cm
Rozstaw osi/przeswit 259/12,5cm 255/14,8 cm
Srednica zawracania 10,9m 10,7m
Masa/tadownos¢/masa przycz. |1576/444/1200 kg| 1213/457/1100 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 441/12401 351/11251
Pojemnos¢ akumulatora (netto) 52 kWh -
Pojemnosc zhiornika paliwa - 401(Pb 95)
Opony (egzemplarz testowy) 215/50R18 195/55R16

OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII/PALIWA (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 160 km/h 201km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h s 938s
Srednie zuzycie energii/paliwa | 13,3kWh/100km |  5,31/100 km
Zasieg 450 km 750 km

MIDANETESTOWELg)

Przyspieszenie 0-50 km/h 25s 7 34s -
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,6s 7 99s =
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,Jm 7 372m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 352m 2| 36Am A
Poziom hatasu przy 50 km/h 532d8 # | 5708 -
Poziom hatasu przy 100 km/h 65,048 - | 655d8 -
Rzeczywista predkosc' 97 km/h 97 km/h
Liczba obrotow kierownica 3,0 2,7

Test. zuzycie energii/benzyny? | 13,8/17,5/15,7 | 6,8/4,8/5,8
Rzeczywisty zasieg 330km 680 km
WYPOSAZENIE/CENY Yw vw
Model ID. Polo )
Poduszki czol./bocz./kurt./centr.| eo/e/0/® o/e/0/®
Asystent martwego pola [ [
Elektrycznie skiadane lusterka [ 4
Klimatyzacja man./aut. 2-stref. —/® /0 (1840)
Nawigacja 0(3110) [J

Ekran zegaréw/tadowarka ind. o/® o/®
Kamera cofania/kamery 360° /0 (47400 o/—
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki parkowania p. i t. [ [
Asystent parkowania O (4740) °
Szklany dach/dostep bezkluczyk.| ©(3440)/@ |0 (4580)/0 (1840)
Tapicerka pétskorzana/skorzana —/= -/=
Podgrzewane fotele/kierownica o/0 0(1620)/—
Elektrycznie sterowane fotele O (31108 -
Swiatta LED/matrycowe o/0 o/0
Oswietlenie ambiente [ [
Zestaw napraw./koto zapasowe o/— /0 (510)
Pompa ciepta 0 (4100) —
Aluminiowe felgi 16" /17" /18" —/®/0(1510) | @ /0(1750)/—
Lakier metalik 0(2860) o(0)
Cena wersji podstawowej* 147190 zt 95590 zt
CENA 161890zt 1023902t

Spalinowe Polo w jubileuszowej wersji Edition 50 ma bogate
wyposazenie seryjne, ale oferuje mniej opcji. Po mozliwym
zrownaniu specyfikacji jego cena wzrasta do 107 690 zt, zas
ID. Polo - do ponad 175 tys. zt (zistotng w polskim klimacie
pompa ciepta). Wada ,,elektryka” jest uboga paleta lakierow.

"przy wsk. 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (kWh/100 km; /100 km); wynik na tle klasy: 29 dobry
= przecigtny N sfaby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedost.; * pakiet; * 2 tym samym napedem

ﬂ Motor 45-46/2026

Na tym tle ,,stare” Polo wyraznie
zdradza swéj wiek. Masywna deska
rozdzielcza zabiera poczucie prze-
strzeni, morze twardych, polyskli-
wych plastikéw dookota nie licuje
z ceng auta, zwlaszcza w obliczu
chinskich rywali, a i obstuga okazuje
sie bardziej wymagajaca. Ekran jest
niewielki, a panel sterowania wen-
tylacja (dotykowy) — umieszczony
zbyt nisko. Polo przegrywa tez ilos-
cia przestrzeni na drobiazgi i gorzej
dostepnym miejscem na smartfon.

Roznic ciag dalszy

Nie tylko wykoriczenie kabiny pla-
suje ID. Polo w okolicy aut kompak-
towych. Takze wrazenia z jazdy sa
,,ha poziomie”. Cisza, plynnos¢ reak-
cji napedu, regulowana rekuperacja
—na tle samochodéw spalinowych
to nowa jakos$¢. Akumulator 52 kWh
wystepuje jedynie w potaczeniu
z mocnym silnikiem 211 KM, kt6-
ry zapewnia piorunujace jak na ta-
kiego malucha osiagi — 0-100 km/h
w mniej niz 7 s. Podwozie nic sobie
jednak z tego nie robi. Zawieszenie
starannie filtruje nieréwnosci i bro-
ni sie przed drganiami. Jakby masa
dziatata na korzysé. Odczuwa sie ja
dopiero w forsownie przejezdzanych
zakretach — maty VW prowadzi sie
dojrzale i relatywnie neutralnie, ale
czué wtedy (i stychad), ze kontrola
stabilnosci ma duzo pracy z hamo-
waniem poszczegélnych két.

Szkoda, ze wiekszej baterii nie
mozna polaczy¢ ze stabszym silni-
kiem. Bylby zupelnie wystarczaja-
cy, zwlaszcza ze ID. Polo zdarza sie
traci¢ przyczepnosé przednich kot,
a osiagi okazuja sie az nazbyt dobre.
Ladowanie jest wystarczajaco szyb-
kie (10-80% w 23-24 min, zaleznie
od wielkosci akumulatora) i nie wy-
maga mocnej stacji (maksymalna
moc to 88 kW dla baterii 37 kWh
oraz 105 kW dla 52 kWh).

Zuzycie pradu w cieple jesienne
dni tez wypada przyzwoicie: od 13
do 14,5 kWh/100 km w mieécie
i 16-19 kWh na drogach jednopas-
mowych do 90 km/h (pomiary poza
miastem przy sporym wietrze), co po
usdrednieniu daje ok. 330 km zasiegu.
Mimo optywowosci (Cd = 0,26) nie
jest to jednak wéz do jazdy autostra-
dowej, gdzie potrzebuje 25-30 kWh.

Spalinowe Polo jest wygodne jak
na auto miejskie, a jego 3-cylindrowy
silnik zostal skutecznie wygluszony
i pracuje na tyle kulturalnie, ze ,,na
pierwszy rzut ucha” trudno stwier-
dzi¢, czy przypadkiem nie ma 4 cy-
lindréw. Szybki start-stop i przyjazna
charakterystyka umozliwiaja zwinna
jazde. No i najtwardszy argument,

Nizsza pozycja, wysuwany podtokiet-
nik, seryjna regulacja podparcia
ledzwi w prawie wszystkich wersjach.

Wygodniejsza
pozycja siedze-
nia, cho¢iwyz-
szy tunel.

W obu autach
nie ma central-
nych nawiewow
dla drugiego
rzedu siedzen.

Volkswagen ID. Polo 52 kWh Style

(o y 4
Podobna przestrzen, ale nieco wyzsza
pozycjai wrazenie wiekszej swobody.
W opgji jest funkcja masazu.

czyli zasieg. Spalanie ponizej 51
-
na 100 km w trasie i mniejniz71

w miescie oraz 7,5 | na autostradzie
zapewnia minimum 500 km na ba-
ku. A tankowanie trwa pare minut.

Na tle ID. Polo spalinowy VW jest
jednak autem o klase gorszym. Za-
wieszenie ,,przepuszcza” znacznie
wiecej wstrzaséw, reakcja na gaz jest
bardziej mozolna, a mocno wspoma-
gany uklad kierowniczy zapewnia
mniej kontroli. Nizsza masa objawia
sie natomiast znacznie zwinniej-
szym zachowaniem w tukach — czué,
ze Polo bazuje na mechanice i wro-
dzonym balansie, bez uciekania sie
do korekt elektroniki.

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: A. MIKULA

Zblizonailos¢
miejsca (wiecej -
nanogizawy-
sokimi osoba-7I
mi, mniej nad

gtowa), ale sie-
dzi sie ,w ku-

cki”. W obu "

\ autach sa USB X

-
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ID. Polo usprawiedliwiato
réznice w cenie nie tylko
rodzajem napedu - w jego
wnetrzu panuje znacznie
przytulniejsza atmosfera.

Modut audio utrud- — : —— Wymiafry wngtrza .
nia wykorzystanie Foremny, spory (3511) bagaznik z porzad- WV"_"“CZ‘_*"'G Iergonomia
dolnego ,,pietra”. nymi hakami, dobre wykoriczenie. Wyciszenie

Multl!n?dla i obstuga Takze ergonomia miejsca
VOLKSWAGEN POLO 1.0 TSI DSG Bagaznik kierowcy wypada odczu-
o » walnie lepiej niz w Polo.
E‘\ Poj. zbiornika paliwa: 40 | 0 Szerokosc: 175 cm
Teoretyczny zasieg: 750 km == wnetrza przod/tyt: 140/134 cm

UKLAD NAPEDOWY ID. Polo jest efektywne,
Osiagi aczkolwiek na miare swoich

gabarytow. Najmniej
Praca napedu energii zuzywa w miejsko-
Zasieg

-podmiejskiej jezdzie.
—1 — Nadaje sie tez w trasy, ale
Zuzycie energii/paliwa zracji efektywnosci lepiej
nie przekraczac 120 km/h.

Poj. bagainika: 351/1125 |
tadownosc: 457 kg

rozstaw osi: 255

l<<— wysokosc: 145 ——

WLASCIWOSCI JEZDNE Polo prowadzisie mniej
Hkontaktowo”, ale
ilzej, bardziej naturalnie

dugosc: 407

Prowadzenie

Komfort jazdy ~ typowo dla starszych,
Uktad kierowniczy Izejszych aut. Elektryczny
Volkswagen zapewnia

Hamulce kierowcy mndstwo pewnosci

ima dobrze wywazony uktad
kierowniczy, ale podczas
ofensywnej jazdy jego

elektronika musi sie niezle
nn ,,napocic'”.

a = WYPOSAZENIE I KOSZTY W jubileuszowej odmianie

Edition 50 spalinowe Polo

. \ Cena zakupu 50 ma sensowna specyfikacje,
Bardzo giebokie dru- ENSESES = Poziom wyposazenia 10 17 JRCR | wdodatku jest teraz objete
gie dnobagaznika,  Bagaznik jest pojemniejszy (4411), ale Systemy bezpieczeristwa [=1) 19 17 webras:fv“v‘y'p";:a’;’éf] i‘g’f%‘ggie
/ brak frunka. plytszy w gornym ustawieniu podtogi. Wyposazenie dodatkowe [ [ ID. Polo wymaga m.in.

VE[) t) 9 | dokupienia nawigacji.

VOLKSWAGEN ID. POLO 52 kWh NIE TESTOWANO
Poj. akumulatora netto: 52 kWh

| RAZEM 400|246 | 250
E‘\ Teoretyczny zasieg: 450 km

MIEJSCA 2|1
Poj. bagainika: 441/1240 |

tadownos¢: 444 kg " = /N \e = mmosu MOWAN l E

ID. Polojestlepszymautem - alekoszty sapostronie spalinowegoPolo. Na-
wetjesliuwzglednic, ze ,elektryk” tadowany gtownie niedrogimpradem
bedzie tariszyw eksploatadji (wiacznie z przegladami). Elektrycznym VW
jezdzi sie przyjemniej, a biorac pod uwage corazlepsza dostepnosc stadji
fadowania, uzupetnianie energii przestaje byc wyzwaniem. Ale benzyno-
wePolotowciazsensowna propozydja. Naszarada: czekac narabatynalD.

9 Szerokosc: 182 cm
S Sze. wnetrza przod/tyt: 140/133 cm

<2

rozstaw osi: 259
dugosc: 405

l<<— wysokosc: 153




upno kampera jako osobne-
go pojazdu, uzywanego tylko
zgodnie z jego podstawowym
przeznaczeniem, to zapewne
rozwiazanie optymalne, ale najkosz-
towniejsze z mozliwych. Odpo-
wiednio dobrane pojazd (czytaj: nie
za wielki) i zabudowa pozwalaja
jednak z kampera uczynic catkiem
wszechstronne auto na co dzien.

Madein Poland

Testowany model oparto na Re-
anult Traficu w wersji L1H1, czy-
li o dtugosci 510 cm, z rozstawem
osi 310 cm i o wysokos$ci 197 cm.
Zabudowe kempingowa wykonata
polska, majaca ponad 10-letnie do-
$wiadczenie, firma Wavecamper.

W prezentowanej odmianie za-
stosowano z tytu trzyosobowa prze-
suwana kanape, ktéra bez wysitku
jedna osoba moze przeksztaltcic¢
w dwuosobowe 16zko o wymiarach
195 na 120 cm (oferowane sg tez
dwa osobne, przestawiane fotele).
Nawet gdy ustawi sie ja dos¢ blisko
siedzen, miejsca na nogi nie bra-
kuje, a z tylu auta pozostaje wtedy
mnostwo przestrzeni na bagaz lub

e

LY ot 45-46/2026 b Sl "y
4% y .
- ¥

—TEST Renault Trafic 2.0 Energy dCi 150 AT9 Wavecamper

Kamper nie tylko do =
jednego zastosowania

Renault Trafic z zabudowa kempingowg moze takze petnic
role normalnego, uzytecznego na co dzien minivana.

np. duzy kontener dla psa (w razie
potrzeby kanape mozna wyjaé, co
jeszcze poprawia mozliwosci trans-
portowe). Mankamentem jest to, ze
oparcia nie da sie regulowac, co wy-
maga przyzwyczajenia do dos¢ wy-
prostowanej pozycji. Naprawde
wysokim osobom moze takze brako-
wac wolnej przestrzeni nad gtowa-
mi. Dodatkowe miejsca do spania
uzyskuje sie poprzez uniesienie da-
chu. Do tej sypialni wchodzi sie nad
przednimi siedzeniami, co wymaga
nieco sprawnosci.

Jesli chodzi o pozostale wypo-
sazenie, to w umieszczonej po le-
wej stronie, porzadnie wykonane;j,
,meblosciance” znajduja sie po-
jemne szafki, pétki z zastonami,
a takze kuchenka ze zlewem, lo-
déwka, dostepna za doplata toa-
leta, kanistry na wode oraz butla
z gazem. Standardem sa tez de-
montowalny stolik, zastony okien,
ogrzewanie postojowe (diesel) z cy-
frowym panelem sterujacym czy
dodatkowy akumulator AGM 90Ah.

Wsréd opcji przewidziano m.in.
panele solarne, dodatkowe torby

oknie czy rozwijana markize (jej ce-
na wynosi 4124 zl).

Przyjazny kompan

Wyposazone w diesla 2.0
150 KM potaczonego z ptyn-
nie dzialajacym automatem
auto daje sie poznaé z na-
prawde dobrej strony. Dy-
namika jest w zupetnosci
wystarczajaca do sprawnej
jazdy w kazdych warunkach.
Trafic bez problemu utrzymu-
je autostradowe tempo cho¢ ze
wzgledu na poziom hatasu, op-
tymalna predkosé¢ wynosi okoto
120 km/h. Zuzycie paliwa ksztaltu-
je sie od 5,7 1/100 km (spokojna jaz-
da w trasie) przez 7,5 1 (miasto) do
8,6 1 (autostrada, przy 140 km/h).

Jak na auto o sporych gabarytach,
Trafic prowadzi sie lekko, popraw-
nie zachowuje na zakretach, przeko-
nujac wysoka stabilnoscia podczas
szybkiej podrézy oraz dobrze wy-
wazonym ukladem kierowniczym.
Takze skutecznos¢ ttumienia nie-
réwnosci nalezy uznac za w zupet-
noéci wystarczajaca.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: A. MIKUU}

By fotel kie-
| rowcy dato sie
obrdcic, zostat
umieszczony
nadodatko- ¥
wym podwyz-,

Porzqdnieykoﬁczona oraz fatwa
biegéw nie znajduje sie na kolumnie

Siedzenia okazuja 5| wygodne -
takze w dtugiej trasie. Tu oba maja
podtokietniki i regulacje ledzwiowa.

Zabudowa moze by¢ zamontowana
w Traficu z krotkim lub dtugim
rozstawem osi (310/350 cm).



Standardowym wyp;saieniem s3 jednoko-
~ morowy zlew oraz dwupalinikowa kuchen-
i RN ka gazowa ze szklanymi pokrywami.
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W kilku ruchach kanape przekztaIca siq .
w dolne t6zko. Ma ono 195 cm dtugosci
oraz 120 centymetrow szerokosci.

Kanapa jest
przesuwana,
dzieki cze-
4 mu,jesliza-
'l chodzi taka = )
" potrzeba, '
| ¥4 mozna uzy- === I
E |ws skacduza Kompresorowa lodéwka 12 V o pojemnosci
L eSS przestrzen  ok. 391z wydzielonym zamrazalnikiem 3,6 1.
T el === tadunkowa.
w obstudze deska rozdzielcza. Szkoda, ze dZzwignia i _ Opcjonalnym
kierownicy - uwolnitoby to sporo miejsca z przodu. ‘ 1 ' wyposazeniem
jest przenosna
chemiczna
toaleta monto-
wana w szafce
obok lodowki.
Jej koszt el
to 825 zt.

DANE TECHNICZNE' RENAULT
Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1997 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16
h > Moc maksymalna 150 KM/3500
' Fau . v I Maksymalny moment obroto 350 Nm/1500
: g& Q{ =N : _. ymalny wy /

L 2 Naped przedni
4 Kanapie Skrzynia biegow aut./9-biegowa
nia oparcia. Fotele mozna obracac, Diugosc/szerokosc/wysokosé 510/196/197 cm
by np. spozy¢ positek przy stoliku. y . Rozstaw osi 310cm
i \ Masa/tadownos¢ 1945/885 kg
W wersji z krot- - Srednica zawracania 11,8m
kim rozstawem . Pojemnos¢ zbiornika paliwa 801(ON)
osigorne . OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
dwuosobowe - Predkos¢ maksymal 180 km/h
tozko ma 195 na € O.SC ma.syma na n/
Przyspieszenie 0-100 km/h 12,85
Srednie zuzycie paliwa 6,9-7,11/100 km
Zasieg 1120-1150 km
CENA? 376 318 2t

IMm | PODSUMOWANIE

"ok N ‘ IN— - = LA T Przemyslana zabudowa, miejsce do spania
Po_dh% _sy’p'lalm '.L P E dla 4 0séb, pewne prowadzenie, duzy zasieg
mozna uniesc, by =55 B .
wygodniej poruszac . *
sie po aucie nastojaco.. . | '}

"dane dla seryjnej wersji furgon; 2 cena testowego auta wraz zabudowa

[& Podwyzszony fotel kierowcy, klasyczny
»reczny”, nieregulowane oparcie kanapy

Funkcjonalny, wygodny w dalszej podrozy i w codziennej
eksploatacji samochdd, ze sprawnym napedem.

45-46/2026 Motor [




MATERIAL PROMOCYINY Audi z hybrydowym napedem plug-in
Audi A5 limdusine/Audi A5 Avant

Piekno i potega. Audi A5 udowadnia, ze technologia hybryd plug-in moze stuzy¢ zaréwno oszczednej i ptynnej jezdzie, jak tez
niesieniu emocji. Najnowsza generacja Audi klasy Sredniej oferuje trzy warianty hybrydowego napedu plug-in. Dwa pierwsze wy-
korzystuja jednostki 2.0 TFSI oraz elektryczng i zapewniajg 299 lub 367 KM mocy systemowej (0-100 km/h w 5,9 lub 5,1 5). Aku-
mulator ma 25,9 kWh pojemnosci i pozwala przejechac, w zaleznosci od wersji, od 101 do 121 km w trybie lokalnie bezemisyjnym.
Trzecim wariantem jest Audi RS 5, takze dostepne w wersjach Limousine i Avant, w ktdrym elektrycznej jednostce towarzyszy
wssilnik 2.9 V6 biturbo, naped ptynie na obie osie, a moc systemowa wynosi 640 KM (0-100 km/h w365, 75-84 km zasiegu EV).

-,

Najlepsze z obu swi

Szeroka gama Audi z hybrydowym napedem typu plug-in
doskonale taczy atrybuty spalinowych i elektrycznych modeli.

otoryzacja zmierza ku elek- Dlatego Audi réwnolegle rozwija tra- i imponujaca ptynno$¢ jazdy. A za traktowaé jak ,.elektryki”, ale w razie

trycznej przyszlosci, ale na  dycyjna game spalinowa, palete elek- sprawa pojemnych akumulator6w potrzeby zawsze sa gotowe do dale-

razie jest w fazie przejécio- trycznych modeli i oferte laczacych pozwalaja pokonywaé w trybie elek- kiej podrézy, nawet w regiony odda-

wej 1 wszystko wskazuje ich zalety aut z napedem plug-in. trycznym znaczne dystanse. Przy co- lone od sieci punkt6w tadowania aut
na to, ze troche to jeszcze potrwa. Zapewniaja one §wietna dynamike dziennych podrézach mozna je wiec elektrycznych.

Audi Q3/Audi Q3 Sportbac

Funkcjonalny styl. Zarowno standardowy wydanie Q3, jak i dynamiczniej stylizowana
wersja Q3 Sportback maja w gamie hybrydowe wydanie typu plug-in. Jego naped taczy
jednostke 1.5 TFSI z elektryczng, zapewnia 272 KM mocy systemowej i umoZliwia

rozpedzenie si¢ od 0 do 100 km/h w 6,8 s. W petni natadowany (z mocg do 50 KWy
akumulator o pojemnosci 25,7 kWh pozwala pokonac 106-120 km ;na prqd2|e”

Sy




Audi A6 Limousine/Audi g .
A6 Avant/Audi A6 allroad Py e, cnimioue,

. . o = : wyjatkowo efektow-
Elegancja w parze z uzytecznoscia. & | ne Audi A6 allroad

Nowe Audi A6 w wersjach Limousine i Avant jeszcze wszech-
daje nabywcom wyhdr dwdch odmian z nape- stronniejszym.
dem plug-in. Rozwijaja 299 lub 367 KM mocy

systemowej i zapewniaja przyspieszenie do i 'Efé‘;ﬁfa I
100 km/h w, odpowiednio, 6,0i 5,3 s. Pomie- B uniwersalny al
dzy tadowaniami akumulatora o pojemnosci e ol
25,9 kWh potrafia przejechac wedtug WLTP
od 98 do 115 km bez uruchamiania spalinowej
jednostki 2.0 TFSI. Mocniejszy wariant tego
napedu trafit tez do nowego Audi A6 allroad
(rozpedza je od 0 do 100 km/hw 5,55, zasieg
w trybie EV wynosi 98-112 km).

¥ = ..
(i 'TT

 Audi A3 Sportback/Audi A3 allstreet

Kompaktowe i wszechstronne. Audi A3 Sportback e-hybrid dzieki potaczeniu silnikow elek-
trycznego i 1.5 TFSI rozwija 272 KM mocy systemowej. Jest zarazem szybkie (0-100 km/h w 7.4 s)
i oszczedne (1,1-1,41/100 km WLTP). Akumulator 25,7 kWh pozwala przejechac 127-142 km w trybie
elektrycznym, a funkcja fadowania pradem statym (do 50 kW) umotZliwia uzupetnienie energii od

\10 do 80% w 26 min. Naped ten mozna miec takze w wyjatkowo wszechstronnym Audi A3 allstreet. o

ol Audi Q5/Audi Q5 Sportback\

& ¥ wystepuje w dwdch Przestrzen na nowoczesnosc. W swoich SUV-ach klasy sredniej, czyli Q5iQ5 Sport-

wariantach - Q5 T , s ‘
i bardziej sporto- back, Audi takze pozwala wybrac hybrydowy naped plug-in z silnikiem 2.0 TFSI. W stab

szym wydaniu zapewnia 299 KM mocy systemowej i przyspieszenie do 100 km/hw 6,2 s,
w mocniejszym, 367-konnym, wystarcza mu 5,1 s. Bateria 25,9 kWh, zasieg EV: 103-121km.

\.

W zaleznosci od wariantu i wersji zuzycie paliwa i emisja CO, wynosza dla Audi A3: 1,1-1,4 1/100 km i 25-31 g/km, Audi A5: 1,7-4,5 /100 km i 38-102 g/km, Audi A6: 1,9-2,8 1/100 km i 43-64 g/km, Audi Q3:
1,7-2,21/100 km i 39-50 g/km, Audi Q5: 2,2-3,11/100 km i 51-71 g/km (na podstawie swiadectw homologacji typu, dla cyklu mieszanego). Zuzycie paliwa i emisja CO, zostaty okreslone zgodne z procedura
WLTP. O szczegoty zapytaj Autoryzowanego Dealera Marki Audi lub sprawdz na stronie www.audi.pl/pl/danewltp. Informacje na temat odzysku i recyklingu pojazdéw znajda Parstwo na stronie www.audi.pl
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——PORADY Test opon zimowych

Opony zimowe w

Ogumienie segmentu srodkowego coraz czesciej nawigzuje rywalizacje
z produktami premium. W tegorocznym tescie opon zimowych pomijamy
modele budzetowe, a skupiamy sie na ocenie tych ze sredniej i wysokiej potki.

ZIMOWYCH

Testujemy 7 opon &tz ms e
W rozmiarze )Honggi H5, H6 ) Hyundai Tucson

) Mercedes klasy C AMG, klasy E
2 4 5 4 5 R1 8 ) Opel Insignia ) Renault Espace, Talisman
) Seat Ateca ) Subaru Legacy, Outback
przykhdowe s amochody ) Volkswagen Arteon, Passat
. .. }Volvo 590, V90
z takim ogumieniem:

g A Pt — - ,'“mm
' e Contmental N Goodyear
Co ocenialismy EREI=ER RS R T
Bridgestone B = ol
Blizzak 6 EuroWinterHS02Pro |
— ] Motor 45-46/2026 ' A
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ysokiej jakosc

testu opon zimowych, celowo pomine-
lismy produkty budzetowe. Chcielismy
sie skupi¢ na produktach segmentéw srodko-
wego i premium. A konkretnie na rywalizacji
opon ze Sredniej pétki cenowej z najdrozszy-
mi modelami. Inspiracja do takiego doboru
uczestnikéw testu byla premiera rynkowa naj-
nowszej opony zimowej firmy Nokian Tyres
— modelu Snowproof 3P. Wiosna biezacego
roku, jako jedna z niewielu redakcji w Euro-
pie, przetestowaliSmy najnowsza opone zi-
mowa, poréwnujac ja z szeScioma rywalami.
Poza nowym produktem firmy Nokian Tyres
w zestawieniu uwzgledniliSmy trzy opony seg-
mentu srodkowego — Falken, Hankook i Vre-
destein. Pule dopelnily trzy znane z wysokich
parametréw opony klasy premium — Bridgesto-
ne, Continental i Goodyear.

w ybierajac konkurentéw do tegorocznego

T <S——

11

Hamowanie na mokrym

Hamowanie na sniegu
dtugos¢ drogi hamowania z 40 do 5 km/h

po odrzuceniu skrajnych rezultatéw. Przed kaz- ~ warstwa wody o grubosci 1 mm.

da préba samochdd zmienia tor jazdy i hamu-

je na nieuzywanym wezesniej fragmencie toru.  Aquaplaning wzdtuzny
predkos¢ przejazdu przez wode

Przyspieszanie do 40 km/h z ASR

rozpedzanie bez poslizgu

W trakcie pomiaréw uktad ASR jest wtgczo-

~ ny, a kota nie slizgajg sie. Aparatura rejestru-  Aquaplaning poprzeczny

do predkosci 40 km/h. W tej probie najbardziej ~ Gtebokos¢ wody w tej prébie to
liczy sie mieszanka gumowa.

Jazda po okregu
Jazdana czas
po ptaskim torze o dtugosci 1150 m
Podczas jazdy dodatkowo oceniane sg trak-
(ja, hamowanie i przyczepnosc na zakretach.  Jazda na czas

Konkurencja kompleksowo ocenia wtasciwo-  po mokrym torze o dtugosci 1434 m

$ci opon na sniegu. Kierowca ocenia wtasciwosci og

dtugos¢ drogi hamowania z 80 do 5 km/h

Wyznaczana jest predkosc, przy ktdrej opo-  po torze o dfugosci 3382 m
na wpada w poslizg na warstwie wody 8 mm.  Poziom przyczepnosci na suchym asfalcie.

je czas potrzebny na rozpedzenie samochodu  przyczepnosc w katuzy na zakrecie

przyczepnosc na mokrym zakrecie
Badanie okresla przyczepnos¢ boczna.

Ze wzgledu na péZny debiut rynkowy naj-
nowszej opony Nokian Tyres préby na $niegu
wykonalismy dopiero pod koniec marca. O tej
porze roku nietatwo o odpowiednie warunki do
badania ogumienia na $niegu. Udalo nam sie to
zrobi¢ w o$rodku badawczym zlokalizowanym
na péinocy Finlandii. Tam na skompresowa-
nym $niegu zbadaliSmy hamowanie, przyspie-
szanie i prowadzenie wszystkich opon podczas
jazdy po torze.

Z Finlandii opony zostaly przetransporto-
wane do centrum badawczego znajdujacego
sie w poblizu Madrytu w Hiszpanii. Zaledwie
dwa tygodnie po testach na $niegu zbadaliSmy
wlasnosci ogumienia na suchym i mokrym
asfalcie. Na poczatku kwietnia w Hiszpanii pa-
nowata chlodna pogoda, co stworzylo idealne
warunki do tego typu badan. Przy stabilnej po-
godzie sprawdziliSmy odpornos$¢ ogumienia na

| I A, i |

POMIARY
NA SUCHYM

ot o e L S

Hamowanie na suchym
dtugosc drogi hamowania ze 100 do 5 km/h
Wynik to Srednia z siedmiu serii hamowania  Badania wykonywane s3 na torze pokrytym Dystans potrzebny na zatrzymanie auta.

Wynik to $rednia z siedmiu préb po odrzuceniu
skrajnych rezultatow.

Jazda na czas

Mierzony jest czas przejazdu kretego toru.

Hatas przy 80 km/h

5mm. poziom hatasu zewnetrznego

Badany jest hatas emitowany przez samochdd
przejezdzajacy z wytaczonym silnikiem.

Opory toczenia
badanie na stanowisku bebnowym

Wyznaczany w laboratorium parametr okresla,
ile energii tracone jest podczas toczenia opony
umienia. i przektada sie na zuzycie paliwa.

SRR S = : < eprasa.pl 3ea8c49276
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—PORADY Test opon zimowych

géE: POMIARY NA SNIEGU
Wyniki wybranych prob
Hamownie 40-5 km/h Jazda po torze na czas
CO MOWIA WYNIKI

B Goodyear  17,08m
B Viedestein 17,6 m
I NokianTyres 12,17 m

I Hankook ﬂ,1bm
B Continental ~ 12,24m
B Bridgestone 17,54m

[0 Falken 18,122m
17,0 17,5 180m

CO MOWIA WYNIKI

Wszystkie opony zaliczaja probe hamowania na
$niegu. Najwyzszg skutecznoscig wykazat sie
Goodyear. Vredestein, NokianiHankook uzyskaty
niemalidentyczny wynik nawysokim poziomie. Za-
ledwie kilka centymetrow dalej zatrzymaty sie opo-
ny Continental. Auto na ogumieniu Bridgestone
do zatrzymania potrzebowato dodatkowych
30 centymetrow, co takze daje dobry rezultat.
Nieco odstaje Falken, ale jest bezpieczny.

Hamowanie 100-5 km/h
B NokianTyres 40,0m
B Goodyear 41,%0m |
I Continental 4ﬂ,6m ‘
» Bridgestone@!,ﬂmj
[ Falken j42,3nj|
[ Hankook 42,8?m
[ Vredestein jM,Bm
40 42 44m

CO MOWIA WYNIKI

Probe awaryjnego hamownia na suchej nawierzch-
nizwycieza Nokian Tyres. Goodyear i Continental
takze zapewniajg wysoka skutecznosc. Bridge-
stone, Falken i Hankook wypadaja nieZle. Nieco
odstaje Vredestein, ale i ten produkt zapewnia
wymagany poziom bezpieczeristwa.

Prdbe zwyciezaja opony Nokian Tyres, a pro-
dukty Goodyear i Continental takZe zapewniajg
wiasnosci jezdne nanajwyzszym poziomie. Nieco
stabiej wypadaja Vredestein i Hankook, zapew-
niajac precyzje prowadzenia na dobrym poziomie.
Falken i Bridgestone odstajg od stawki, uzysku-
jacprzecietne wyniki. Pomimo to sklasyfikowane
na koricu tabeli produkty nie s3 niebezpieczne.

B NokianTyres 92,7
B Goodyear  93,1s
B Continental 94,25

[ Vredestein 195,1 s
" Hankook 96,25

" Faken 99,65
" Bridgestone 100,55
90 95 100s

Przyspieszenie 5-40 km/h
B Goodyear 5,83s
I Bridgestone 6,19?5
I Vredestein G,Zis
I Continental 6,325
I Nokian Tyresj G,BjZS

I Hankook 6,34s
O Falken 6,41
55 6,0 6,5s

_\6/_ POMIARY NA SUCHYM

CO MOWIA WYNIKI

Prdbe wykonuije sie przy wtgczonym systemie
ASR. Kierowca przyspiesza z gazem wcisnietym
do oporu, aaparatura pomiarowa rejestruje czas
potrzebny narozpedzenie auta do 40 km/h. Ze
wzgledu na niestabilnos¢ pomiaréw w pierw-
szej fazie przyspieszania, spowodowang usliz-
giem opon tuz po ruszeniu, pomiar rozpoczyna
sie przy predkosci 5 km/h. Doskonale przyspie- B0
sza Goodyear. Bardzo dobrze radza sobie Brid-  » , —

gestone, Vredestein, Continental, Nokian Tyres ~ ~ N

i Hankook. Ostatnig lokate zajmuja opony Falken, J‘
aleiichwynik jest na nieztym poziomie. Wszyst- : = :
kie opony zaliczajg probe. DR EE

Opory toczenia

B Bridgestone 6,92kg/t

» Continental1j,26kgljt |

B Goodyear 1,129I(g/:|:

I Nokian Tyresj1,45 kﬁlt |

" Hankook 1,96kglt

[ Falken ‘ 8;21 kg[t

[ Vredestein é,BOkdIt
6 7 8kg/t

CO MOWIA WYNIKI

Najoszczedniejszg opong w zestawieniu jest Brid-
gestone. W laboratoryjnej konkurencji okreslaja-
cej opory toczenia dobrze wypadaja tez produk-
ty Continental, Goodyear i Nokian Tyres. Wynik
opon Hankook jest niezty, a ogumienia Falken
i Vredestein - przecietny.

ﬂ Motor 45-46/2026
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Hamowanie 80-5 km/h

POMIARY NA MOKRYM

B NokianTyres ~ 33,2m
B Goodyear 34,1m

I Bridgestone 34,3m
I Continental 34,5m

[ Hankook 35,5m 1

0 Faken 36,0m:

I Vredestein - 36,6m
32 34 36m

CO MOWIA WYNIKI

Pomiary do proby awaryjnego hamownia na mo-
krej nawierzchniwykonuije sie na certyfikowanym
stanowisku pomiarowym o jednakowym wspét-
czynniku przyczepnosci na catej powierzchni. Tak-
ze warstwa wody o grubosci 1 mm jest jednako-
wa na catym torze. Kierowca hamuje awaryjnie
z predkosci 100 km/h, a sprzet pomiarowy re-
jestruje dystans, jaki auto przejezdza, zwalnia-
jac od 80 do 5 km/h. Doskonale hamuja opony
Nokian Tyres, a produkty Goodyear, Bridgestone
i Continental radzg sobie bardzo dobrze. Nieco
gorzej wypada Hankook, a Falken i Vredestein
uzyskuja przecietne, ale bezpieczne rezultaty.

Aquaplaning wzdluin

Aduaplaninq poprzeczny

I Continental
I Hankook
I Bridgestone
B Nokian Tyres
B Falken
" Goodyear
" Vredestein
82
CO MOWIA WYNIKI
Z aquaplaningiem wzdtuznym mamy do czynienia,
gdy bieznik opony traci kontakt z nawierzchnia
podczas jazdy na wprost, a koto zaczyna lizgac
sie na poduszce wodnej. Najwyzsza odpornos¢
na to zjawisko ma Continental. Bardzo dobrze
radza sobie tez Hankook i Bridgestone. Nokian

Tyresi Falken uzyskuja wyniki na dobrym pozio-
mie, a Goodyear i Vredestein wypadaja niele.

85,6kmlll i

83,4kah
83,2 km[h
82,7km/h

82,5km/h
84 86km/h

B Continental 70,6 km/h
I Nokian Tyre568,1 klillh |

84,4 kmlli I Hankook 61,6 kmlh

66,7 ﬁmlh
55,4 I(MI h
54,9 km/h

62,; I(mlh3
65 70km/h

B Vredestein
I Bridgestone
[ Goodyear

" Falken ‘
60
CO MOWIA WYNIKI
0 aquaplaningu poprzecznym méwimy, kiedy
kofa auta jadacego przez katuze zlokalizowana
na tuku traca przyczepnosc z asfaltem. Ponow-
nie zwyciezaja opony Continental, ktdre uzysku-
ja bardzo dobry rezultat. Jedynie nieco gorzej
radzi sobie w tej probie ogumienie Nokian Tyres
i Hankook. Vredestein i Bridgestone wypadaja
dobrze, Goodyear - niezle, a Falken przecigtnie.

Jazda po okrequ

Jazda po torze na czas

I Nokian Tyres 11,4s

B Continental 11,55

I Goodyear 11,65

B Hankook 11,1s

I Vredestein 11,1s

I Falken 11,95

» Bridgestonej ‘ 11,9;
14 16 18s

Jazda po torze na czas

€O MOWIA WYNIKI

Zadaniem kierowcy jest jak najszybsza jazda po
mokrym okregu o Srednicy 55 m. Tor jest automa-
tycznie nawadniany i pokrywa go warstwa wody
o gtebokosci T mm. Wspdtczynnik przyczepno-
Sci asfaltu jest jednakowy na catej powierzchni.
Aparatura pomiarowa rejestruje czas poszczegol-
nych okrazer pokonanych przez jadace na grani-
¢y przyczepnosci auto. W tej konkurencji wszyst-
kie opony spisuja sie dobrze. Najlepiej wypadaja
Nokian Tyres i Continental, a najgorzej radzg so-
bie Falken i Bridgestone. Réznica to 0,5 sekundy.

I Continental 105,25
I Nokian Tyres‘ 106,45

[ J Bridgestonej 106,1s |
I Goodyear | 106,95
I Hankook 101,0s
[ Falken ‘ 101,2;
[ Vredestein 101,j1s
105 106 107s

CO MOWIA WYNIKI

Kierowca testowy pokonuie jak najszybciej tor
o dtugosci 3382 m, a aparatura pomiarowareje-
struje czas przejazdu. Dodatkowo kierowca oce-
niazachowanie auta na poszczegdlnych oponach.
Z bardzo dobrym czasem zwycieza Continental.
Nieco wolniejsze s3 opony Nokian Tyres, Bridge-
stone, Goodyear i Hankook, ale dostaja one nie-
zte oceny od kierowcy. Falken i Vredestein nie
odstajg specjalnie od stawki, jezeli chodzi o czas
przejazdu, jednak ich wiasnosci jezdne s gorsze
- maja tendencje do poslizgu nadsterownego.

I NokianTyres 73,9's |

® Continental 1dj,Gs ‘
I Goodyear 114,8s
[ ) Bridgestonej 1j4,8s
" Hankook 15,4s
" Vredestein 16,2s
O Rlken  76,3s

4 15 76s

Glosnosc przy 80 km/h
B Goodyear  72,6dB

I Nokian Tyresj n,édn ‘
B Vredestein 13;0 dB
I Falken 14,1 dB
» Contlnental14,1 dB
] Bndgestone?d-,!dB

" Hankook 1?6,1dB‘
2 74 76dB

€O MOWIA WYNIKI

Wynik to Sredni czas przejazdu okrazenia toru
o dtugosci 1434 m. Najszybsza opona okazuje
sie Nokian Tyres. Bardzo dobre wyniki uzyskuja
Continental, Goodyear i Bridgestone. Hankook
wypadanieco gorzej, oferujac nizszq od czotowki
precyzje prowadzenia. Vredestein uzyskuje czas
przejazdu na przecietnym poziomie przez wyso-
ka podsterownosc. Taka opona moze byc przez
kierowce odbierana jako bezpieczna, poniewaz
poprzez uslizgiwanie przedniej osi wymusza wol-
niejsza jazde. Z kolei Falken nie ma juz tak bez-
piecznej charakterystyki - wykazuje tendencje
do niebezpiecznych poslizgéw nadsterownych.

CO MOWIA WYNIKI

Pomiar hafasu emitowanego na zewnatrz jada-
cego samochodu odbywassie na certyfikowanym
stanowisku — takim samym jak w przypadku po-
miardw na potrzeby etykietowania opon. Tor do
pomiaréw akustycznych jest ostoniety watami
zobu stron, a pomiary przeprowadza sie w bez-
wietrzne i suche dni. Najnizszy poziom hatasu na
zewnatrz auta emitujg opony Goodyear i Nokian
Tyres. Niewiele gtosniejsze jest ogumienie Vrede-
stein. Falken, Continental i Bridgestone uzysku-
jarezultaty na dobrym poziomie. Najgtosniejsza
opongw tegorocznym zestawieniu jest Hankook,
ktory z przecigtnym wynikiem odstaje od stawki.




—PORADY Test opon zimowych

Zestawienie punktacji w poszczegolnych kategoriach oraz klasyfikacja koricowa

PRODUCENT NOKIAN TYRES CONTINENTAL GOODYEAR
Snowproof 3P
! 1“‘ | :

BRIDGESTONE
Blizzak 6

/ |
|

motor motor’
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INFORMACJE O OPONIE
Segment rynku: Sredni premium premium premium
Kraj produkgji: Finlandia Portugalia Stowenia Hiszpania
Data produkeji: 47. tydzier 2025 22. tydzieri 2025 48. tydzieri 2025 35. tydzieri 2025
Sztywnosc bieznika: 58 Shore 63 Shore 62 Shore 70 Shore
Cena 1sztuki 245/45 R18 100V: 678 zt 79124 755 zt 734zt
Hamowanie 40-5 km/h 30 1717m 299 1724m 29,7 17,08m 30,0 1754m 292
Przyspieszenie 5-40km/hzASR 10 6,325 93 6,325 93 583s 10,0 6,195 9,5
Jazda na czas 20 92,75 20,0 94,25 19,6 93,15 19,8 100,55 18,4
SUMA PUNKTOW NA SNIEGU 60 59,2 58,6 59,8 57,1
Hamowanie 80-5 km/h 30 33,2m 30,0 34,5m 28,7 34,1m 29,0 343m 289
Aquaplaning wzdtuzny 20 83,4km/h 19,3 86,4 km/h 20,0 82,7km/h 19,1 84.4km/h 19,5
Aquaplaning poprzeczny 5 68,1km/h 49 70,6 km/h 5,0 64,9km/h 46 66,4 km/h 47
Jazda po okregu 10 N4s 10,0 1n5s 99 16s 98 N9s 9,6
Jazda na czas 35 1395 35,0 746 348 7485 34,6 7485 34,6
SUMA PUNKTOW NA MOKRYM 100 99,2 98,4 971 97,3
Hamowanie 100-5 km/h 40 40,0m 40,0 416m 38,7 41,0m 39,1 42,0m
Jazda na czas 35 106,4 s 34,6 105,25 35,0 106,95 344 106,7 s
Hatas przy 80 km/h 5 72,6 dB 50 74,1dB 49 72,6 dB 5,0 74,3 dB
SUMA PUNKTOW NA SUCHYM 80 79,6 78,6 78,5 715
OPORY TOCZENIA 0 | skt | 93 126kt | 96 | 19kt | 95 6%kt | 100

OGOLNA SUMA PUNKTOW

KLASYFIKACJA
=

| 250

Nokian Tyres Snowproof 3P zalicza
wyjatkowo udany debiut rynkowy.
Finska opona zwycieza test, uzyskujac
rewelacyjny wynik punktowy. Nokian

_' 4 Tyres oferuje najwyzszy poziom bezpie-
Ww  Czeristwa i doskonate whasnosci jezdne

na wszystkich rodzajach nawierzchni.
Opona ma przy tym atrakcyjng cene.

Continental WinterContact TS 870P
potwierdza najwyzsza jakos¢ ogumienia
niemieckiego producenta. Opona oferuje
doskonate wtasnosci jezdne i wysoka
precyzje prowadzenia. Ma stabilne osiagi
na wysokim poziomie we wszystkich
warunkach. Continental jest odporny na
aquaplaning i ma niskie opory toczenia.

Goodyear UltraGrip Performance 3
przegrywa rywalizacje z Continentalem
zaledwie 0 0,3 punktu. Na suchej
nawierzchni prezentuje podobny do
rywala poziom, a nieco punktéw traci na
mokrym asfalcie. Za to na Sniegu Good-
year nie ma sobie réwnych i zwycieza
rywalizacje w tych warunkach.

Bridgestone Blizzak 6 nie zachwyca
osiggami, ale tez nie zawodzi w zadnej

konkurencji testowej. W jednych prébach

radzi sobie lepiej, a w innych gorzej, lecz
we wszystkich zapewnia wymagany po-
ziom bezpieczenstwa. Blizzak 6 zwycieza
rywalizacje w laboratoryjnej konkurencji
okreslajacej opory toczenia.

e

— JAK TESTOWALISMY
Kupione w sklepie internetowym opony zostaty przetransportowane do zlokalizowanego na
pdtnocy Finlandii osrodka testowego, gdzie przeszty szereg badari na sniegu. Nastepnie ogu-
mienie przewieziono do Hiszpanii. W okolicach Madrytu na nowoczesnym torze zbadalismy
wiasnosci opon namokrym i suchym asfalcie. Ostatnia w tescie konkurencjg byta sportowa jaz-
da na czas. W tej prébie bieznik opon ulegt zniszczeniu, a te nie nadawaty sie do dalszej eks-
ploatacji. Zaréwno na $niegu, jak i asfalcie do jazd testowych uzylismy elektrycznego BMW i4.
Samochdd miat naped na tylne kota i mozliwos¢ wytaczenia systemow ASR oraz ESP.




HANKOOK FALKEN VREDESTEIN

Winter i*cept Evo 3 W330 EuroWinter HS02 Pro ) Wmtrac Pro+

sredni Sredni sredni e —
Korea Potudniowa Turja Wegry w trakﬂe reallzaql pomiaréw zuzylismy prawie 100 opon.
14. tydzier 2025 34. tydzien 2025 41. tydzier 2025 Wymiane k6t w autach wykonano ponad 120 razy. Test ob-
69 Shore 60 Shore 55 Shore stugiwali doswiadczeni kierowcy i inzynierowie.
M4zt 535 zt 620 zt L. . .
N | Ponecy e e g e S0 P
nos¢ boczna i skutecznos¢ hamowania na mokrym asfal-
1718m 28 1812m 283 116m 2.9 cie. Na mokrym torze uczestnikéw testu poddalismy tez
6,345 93 bAls 92 6,225 94 wymagajacej prébie sportowej jazdy na czas.
96,25 19,1 99,65 18,5 95,5 19,3 Na suchym asfalcie zbadali$my hatas emitowany na ze-
58,2 56,0 58,6 wnatrz pojazdu, a takze dystans potrzebny na awaryjne za-

trzymanie samochodu. Tu takze sprawdziliSmy wlasnosci
opon w trakcie jazdy na czas po kretym torze.

BS’i mh B0 36’(; mh z 36’E mh Z] W czasie kiedy sprawdzaliSmy parametry opon na hi-
856l 18 8 2k 192 82,5 km/ 116 szpanskim torze, w laboratorium znajdujacym sie w Fin-
67,6km/h 438 62,2km/h 44 66,7 km/h 438

1,75 9,7 11,95 9,6 N,7s 9,7 -

5as 3 3 58 s s Pomiary do tegorocznego testu

= = it wykonalismy przy stabilnej pogodzie
n8m 374 23m 319 43m 36, - tYIkO Wt@dy mozna pOrownywaC
e | | e T ss | o | wyniki poszczegdlnych opon

76,6 LA 5,3 landii wykonywano badania na stanowisku bebnowym

| 796 kg/t | 87 | 821kg/t | 83 | 8,30kg/t | 82 okreslajace wspdtczynnik oporéw toczenia dla poszcze-
g6lnych uczestnikéw testu.

2401 236,0 2352 Whyniki tegorocznego zestawienia pokazaly, ze nie za-

5 6 7 wsze warto wybiera¢ najdrozsze produkty. Potwierdzilty

tez widoczne od kilku lat zjawisko skutecznej rywalizacji
opon segmentu srodkowego z produktami klasy premium.
Uzyskane rezultaty pokazaly tez, ze podczas wyboru ogu-

Hankook i*cept Evo3W330to dobrej | Falken EuroWinter HS02 Protoopona | Vredestein Wintrac Pro+ nie jest dobrze
jakosci opona segmentu srodkowego, | o przecietnych osiggach. Kiepskoradzi | Zbilansowanym produktem. Bardzo dobrze
ktora zapewnia stabilne parametrywe | sobie w konkurencjach rozgrywanych | radzi sobie w probach rozgrywanych w zimo- A ; . ov ) c
wszystkich warunkach drogowych. Co | na sniegu, gdzie przegrywa rywalizacje | wych warunkach. Za to na mokrym i suchym m}emz} warto anahzowa'c wyniki nlezalegnych testow.
wane, nie zawodzi  nie zaskakuje kie- | zkonkurentami. Namokrym asfalcie tez | asfalcie uzyskuje kiepskie rezultaty. Podczas ~ Niektore opony uzyskuja podobny wynik punktowy,
rowcy w zadnej konkurencji. Ma wysoka | - wypada kiepsko. Na sucho radzisobie | jazdy po suchym torze wykazuje tendenge @ maja rézna charakterystyke i inne wlasnosci jezdne.
odpornos¢ na zjawisko aquaplaningu. | niezle, ale ma wysokie opory toczenia. do nadsterownych poslizaow, ktdra przy TEKST: PAWEL TYSZKO
Cena opony nie jest atrakcyjna. Falken to najtarisza opona w zestawieniu. [ ysokiej predkosc jest niebezpieczna. ZDJECIA: AUTOR, ROBERT MAGDZIAK

ZMIANA SAMOCHODU

W warunkach zimowych elektryczne m Po DS u M OWA N I E
- BMW spisatosig doskonale - nawet
AR a3t i Wyniki tegorocznego testu'opon zimowych nie
IR TRAV L T El (TRIET 7/ poZostaiiaja ziudzen codojakosciopon segmen=
(U A BN EIVIEINER pZ (S tu Srodkowego = najnowszy model Nokian Tyres
(UELPIUTANE Y ITATRY Tl v Sl Showproof 3P zwycieza rywalizacje z drozszymi
N GIEEr a2 konkurentami: Wyniki potwierdzaja tez)ze pro-
NENEIEWE AN eI I dukty premium, takie jak Continental czy Goodyear
(IR SigTed ETOT 0 ' O ferja najwyzszy poziom bezpieczenstwa: Po~
BTSN TERG e2 N1 Tei T cieszajace jest to, ze nawet tansze opony, takie
nowejjazdy posuchymtorze pojazd | ELS LGP A T ETERUER VA A e
PAIENE IO PRl e T ] e pieczeristwas Jednak wybierajac podobne pro=
teriii ograniczat moc. Z tego powo- | e[ ATERGE EL P20 ELT) T REH G TEL
LI GIINERTG T ole TGRS opony o bezpiecznej charakterystyce:

$my, uzywajac Mercedesa-AMG C 63.




—PORADY Koszty napraw
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iczne systemy wsparcia kie-

rowcy, diodowe o$wietlenie

czy struktury chroniace pie-

szych podczas wypadku sa
znakami rozpoznawczymi wspét-
czesnej motoryzacji. Coraz czeéciej
dochodza do tego aktywne ele-
menty aerodynamiczne — np. prze-
stony chlodnicy. Zaawansowane
technicznie auta sa komfortowe,
wydajne i bezpieczne. Problem po-
jawia sie w przypadku nawet drob-
nej kolizji.

Koszty naprawy przeprowadzo-
nej zgodnie ze sztuka sa wysokie.
Jak wynika z raportu ADAC, ma to
miejsce bez wzgledu na marke! Au-
to jest ubezpieczone, wiec kierowca
nie musi sie¢ niczym martwic¢? Nie-
stety nie do konca. Poziom kosztéw
zwigksza ryzyko orzeczenia szkody
catkowitej, np. gdy pojazd bedzie
miat uszkodzony przéd i tyt (jak po
uderzeniu w tyl i zepchnigciu na
poprzedzajace auto). Putapka moze
okazac sie naprawa kosztorysowa
i przyjecie zaproponowanej przez
ubezpieczyciela kwoty.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

W nowych samochodach nawet z pozoru drobna sttuczka moze
wygenerowac straty liczone w dziesigtkach tysiecy ztotych.

Koszty napraw samochodow wedtug ADAC

Niemiecki ADAC wziat pod lupe 21 modelii okreslit koszty
naprawy dla trzech hipotetycznych scenariuszy: kolizji
parkingowej z przodu po lewejiz tytu po prawejstronie
orazwymiany przedniej szyby, na przyktad po uderze-
niu kamieniem. Niezalezny ekspert wykorzystat opro-
gramowanie obliczeniowe do stworzenia kosztorysow
napraw, ktdre s takie same, jak ceny autoryzowane-
go warsztatu producenta. Koszty zostaty przeliczone
po kursie 1euro = 4,36 zt. Roznice miedzy niemieckim
i polskim rynkiem mogtyby dotyczy¢ takze stawek ro-
bocizny. Opracowanie ADACjest jednak cenne, bo do-
brze obrazuje trend. Nie kazdy spodziewassig, ze wno-
woczesnym aucie koszt wymiany przedniej szyby moze
byc liczony w tysigcach ztotych - jeszcze niedawno
potrafit zamknac sie w setkach. W nowych modelach
poza kosztem specjalnej szyby, czesto podgrzewanej
w miejscu montowania sensoréw, dochodzi koszt kali-
bracji elektroniki. Jeszcze wyzsze s3 koszty napraw po
drobnejsttuczce. ADACinformuje, Ze w tym przypad-
ku gtéwnym czynnikiem kosztogennym jest oswietle-
nie — w przypadku BMW serii 3 ekstremalnie wysoki
koszt naprawy wynikat z obecnosci lamp laserowych.
Duzo kosztuje tez ponowne lakierowanie oraz zacho-
wanie wymaganych przez poszczegdlnych producen-
tow standardow napraw.

AudiA3

BMW 330e

BYD Atto 3
Citroen Berlingo
Dacia Sandero
Fiat 500

Ford Focus
Hyundai Tucson
Kia Sportage
Mercedes C200
MG4

Nissan Qashqai
Opel Corsa
Renault Clio
Skoda Fabia
Suzuki Swace
Tesla Model Y
Toyota Corolla
Volvo XC60
Volkswagen Golf

73852
7059 zt
5419zt
5523 zt
5718zt
5029 zt
9660 zt
8627 zt
8091zt
8400zt
4166 zt
9300 zt
6040zt
7445 7t
8161zt
9268 zt
95162t
8274zt
7988 zt
10787 z4

Koszt naprawy
pasa przedniego
233287z
34133z
18213zt
21037z
15325zt
13463zt
19404zt
214134
16827zt
257342t
15557zt
15209zt
22107z
19959 zt
21160zt
23513z
20140zt
2224
2582612t
23159z

Koszt naprawy
tylu
15963zt
21760 zt
14706zt
15377
9214zt
1111zt
11760zt
17022zt
13091z
175422t
144332t
19474 2t
14224 7t
13357t
16424zt
20721zt
12213z
22454 7
17285zt
21593zt
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Dlaczego naprawy powypadkowe s3 coraz drozsze

W przypadku powypadkowej naprawy auta ubezpieczyciele oferuja dwie metody rozliczenia  doptata z wtasnej kieszeni. A niekorzystny scenariusz weale nie jest nieprawdopodobny - nie
szkody - kosztorysowa i serwisowa. W pierwszej pieniadze szybko trafiaja na konto kierow-
cy. W drugiej likwidacja szkody trwa dtuzej, jednak nie trzeba sie obawiac, ze konieczna bedzie

wszystkie uszkodzenia s3 fatwo dostrzegalne, natomiast koszty robocizny moga okazac sie wyz-

sze od prognozy ubezpieczyciela.

Skomplikowane podzespoty

Kiedys praktycznie kazdy element auta byt na-
prawialny - sktadat sie zmozliwych do rozebra-
niakomponentdw, ktdre wystepowaty w formie
czesci zamiennych. Obecnie to rzadkosc. Podze-
spoty pojazdu sq coraz bardziej skomplikowa-
ne, rosnie presja na ich miniaturyzacje, co zwy-
kle przekresla mozliwos¢ napraw. Przybywa tez
elektronikii czujnikow - tatwych do uszkodze-
nia nawet przy drobnej sttuczce.

Wysokie koszty robocizny

Rachunki za prace serwisu - zaréwno nieza-
leznego, jak i ASO - stale rosna. Wynika to
z rosngcych kosztow prowadzenia dziatalno-
Sci. Pozyskanie specjalistow jest coraz wiek-
szym wydatkiem, systematycznie rosnie tez
ptaca minimalna. Drozejg takze utylizacja od-
paddw, prad, ogrzewanie, czynsze czy obstu-
ga kredytow. Wszystko to finalnie przektada
sie na wysokosci faktur.

ROSI'IQCE ceny czesc

0 tym, jak drogie s3 komponenty pojazdow,
mozna przekonac sie podczas kolejnych wizyt
w serwisach. Nawet koszt z pozoru prostej wy-
miany oleju oraz kompletu tarcz i klocow hamul-
cowychw popularnym modelu auta potrafijuz
siegnac 2 tys. zt. Naprawy powypadkowe wy-
magaja siegniecia po duzo wigksza liczbe ele-
mentdw, ktdre nawet w formie zamiennikow
okazuja sie bardzo kosztowne.
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Rekalibracja systemow

Liczba elementéw pojazdu, ktdre petnig wiele
funkcji, stale rosnie. Przednia szyba juz dawno
przestata wytacznie chronic przed pedem po-
wietrza i deszczem czy usztywniac nadwozie.
Obecnie to takze platforma montazowa dla
czujnikow deszczui zmierzchu oraz jeszcze bar-
dziej skomplikowanych kamer, ktére moga od-
powiadac np. za sygnalizacje opuszczania pasa
ruchu lub detekcje zagrozenia kolizja.

WYMAGAJACA ELEKTRONIKA Wptywna
sposcb projektowania podzespotéw ma tez
elektronika. Wymaga onaidealnego uszczel-
nienia elementow, cozreguty przekresla pro-
cedury naprawcze z etapem rozmontowania
danej czesci - producent pojazdu nie cheery-
zykowac, ze bedzie to Zrédtem problemow.
W niektdrych przypadkach, np. lamp, niezwy-
kle istotna jest tez precyzja montazu

Szkoda catkowita

Nie zawsze naprawa pojazdu ma ekonomiczne
uzasadnienie. W przypadku napraw realizowa-
nychz ubezpieczeniowych polis komunikacyjnych
taki prog wyznacza tzw. szkoda catkowita. W przy-
padku naprawy realizowanej z polisy OC, a wigc
ubezpieczenia sprawcy, zwykle jest ona orzeka-
na, gdy koszt naprawy przekracza 100% rynko-
wej wartosci pojazdu w stanie nieuszkodzonym.
W przypadku polisy AC, ktdra optaca whasciciel lub
uzytkownik pojazdu, prdg optacalnosci naprawy
najczesciej jest ustalony na70% rynkowej warto-
$cinieuszkodzonego pojazdu. Obecnie koszty na-
praw s3 na tyle wysokie, ze auto nie musi zostac
Lowiniete” wokét drzewa, by ubezpieczyciel uznat

PROCEDURY NAPRAWCZE Eksperci ADAC
zauwazaja, ze producenci zabraniaja np. na-
praw zderzakéw, poniewaz wymagatyby
one ponownego lakierowania, co finalnie
mogtoby powodowac nieprawidfowa prace
czujnikow. Zderzaki zamienne s3 czesto do-
starczane przez producenta jedynie w sta-
nie zagruntowanym i nadal wymagaja recz-
nego lakierowania w kolorze danego auta.

naprawe pojazdu za pozbawiong ekonomicznego
sensu. W takiej sytuacji ustalenie wysokosci od-
szkodowania polega na pomniejszeniu wartosci
samochodu w stanie sprzed zdarzenia o wartos¢
pozostatosci, okreslanej mianem wraku. Poszko-
dowany otrzymuje pewng sume pieniedzy i zosta-
jezwrakiem, ktory moze oddac do stacji demon-
tazualbo odsprzedac - naprawa przeprowadzona
zwykorzystaniem uzywanych czesci czy czescio-
wanaprawg uszkodzonych elementow (np. kleje-
niem plastikow) wciaz moze byc optacalna, zwtasz-
czajezelizostanie przeprowadzona samodzielnie
przezmechanika, ktory np. kupi taki pojazd w celu
naprawy i pdZniejszego odsprzedania.

PLAGA KRADZIEZY Swoistg odpowiedzia
nawysoki koszt zakupu nowych elementéw
czy malejaca liczbe zamiennikow (tudziezich
pokazny koszt) jest plaga kradziezy Swie-
zych samochodéw. Ztodzieje celuja w popu-
larne modele, do ktdrych czesci zamienne
jednoczesnie okazujj sie drogie. Pojazdy
nie s legalizowane, tylko trafiaja do tzw.
dziupli, gdzie s3 demontowane.

Uzywane elementy

Starsze autamozna byto z powodzeniem na-
prawiac z wykorzystaniem uzywanych czesci
- takze elektronicznych. W nowoczesnych sa-
mochodach nie jest to juz tak oczywiste. Moze
by¢ niezgodne z zaleceniami producenta lub
wymagac nieprzewidzianych przez niego pro-
cedur, umozliwiajacych np. aktywacje kompo-

nentow w danym pojezdzie. ADAC podaje, ze
w kalkulacji uderzenia w tyt Volkswagena Golfa
symulowano uszkodzenie jednego z modutow
elektronicznych. Z planu naprawczego pro-
ducenta wynika, ze oba elementy musza zo-
stac wymienione —~ADAC przypuszcza, ze sta-
ry i nowy element najwyrazniej nie moga byc
ze soba zsynchronizowane. Takie rozwigzania
istotnie podnosza koszty napraw.

NIEZBEDNA PRECYZJA Sensory nie dziata-
jaidealnie nawet w fabrycznie nowych autach
- dorzadkosciwciaz nie naleza fatszywe alar-
my np. oryzyku kolizji. Zeby skala nieprawidto-
woscinie rosta po naprawie, producenci pojaz-
dow wymagaja rekalibracji zdemontowanych
i powtornie montowanych czujnikéw oraz ka-
mer. Tozkolei oznacza dodatkowy czas pracy
ikoniecznosc uzycia specjalistycznego sprzetu.

m PODSUMOWANIE

Uzytkownicy nowoczesnych aut powinni pamietac o kosztach napraw zwtaszcza przy
zawieraniu polis AC. Warto zwracac uwage na zapisy dotyczace udziatu wtasnego

w szkodzie czy przewidzianych procedur naprawczych. Nie warto pochopnie decy-
dowac sie tez na naprawy kosztorysowe czy propozycje ze strony sprawcy szkody,
ktdry zamiast spisania oswiadczenia oferuje konkretna sume pieniedzy. W obu przy-
padkach kwota moze byc nizsza od faktycznego kosztu naprawy.
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Czarne obrecze kot

Lakierowane na czarno felgi czesto pasujg do
specyfikacjiauta, np. konkretnego pakietu styli-
stycznego. Niestety majg praktycznie same wady.
Wystarczy, ze sq troche pobrudzone, a ich czar
pryska. Srebrne, standardowe felgi nawet zabru-
dzone nadal prezentuja sie niezle. Czarne musz3
byc czyste i w bardzo dobrym stanie, by wygl3-
daty dobrze. Przytarcie o kraweznik czy ude-
rzenie w gteboka dziure moze pozostawic zary-
sowania lub odpryski lakieru. tatwo tez o rysy
przy czestym korzystaniu z myjni automatycz-
nej z funkcja mycia kot.

ZALETY

+ atrakcyjny wyglad w niektdrych wersjach
modelu

# mniej widac na nich pyt z hamulcow

WADY

= czern optycznie zmniejsza rozmiar felgi

= hardzo fatwo o widoczne uszkodzenia, kto-
rych nie bytoby widac na srebrnych obreczach

= trudniej o felge uzywana w przypadku
uszkodzenia

Elektrycznie sterowana klapa
W wielu samochodach, zwtaszcza SUV-achilift-

gaznika, elektryczny mechanizm otwieraniai za-
mykania to komfortowe rozwiazanie. Niestety
nie zawsze tak jest w przypadku aut, w ktérych
poruszanie klapg nie wymaga wysitku. Recznie
zreguty robissie to szybciej. Taki mechanizm za-
wsze dziata, nie ma mozliwosci przypadkowe-
go otwarcia bagaznika. Na szczescie naprawy
potencjalnych usterek elektrycznego systemu
otwierania bagaznika nie s3 bardzo kosztowne.

ZALETY

+ wygoda uzytkowania

+ mozliwosc zdalnego otwierania
i zamykania bagaznika

WADY

= oczekiwanie na uniesienie klapy czasami
jest zbyt dtugie

= mozliwe usterki i zwigzane z tym wyzsze
koszty napraw

=mozliwe przypadkowe otwarcie i pozosta-
wienie auta z podniesiona klapa

Dostep bezkluczykowy

System Keyless Entry to wyposazenie, ktore rze-
czywiscie poprawia wygode korzystaniazsamo-
chodu. Jednak trzeba pamietac, ze w wigkszosci
modeli system dostepu bezkluczykowego zwiek-
szaryzyko kradziezy. Warto w nich stosowac do-
datkowe zabezpieczenia, jak np. specjalne etui
na kluczyk czy pojemnik w domu lub po prostu
wytaczyc funkcje zblizeniowego otwierania po-
jazdu. W przypadku usterki systemu warto znac
odpowiednie procedury uruchamiania auta czy
resetowania ustawier kluczyka.

ZALETY

+ wygoda uzytkowania i szybszy dostep do auta

+ mnigjsze ryzyko ztamana kluczyka w stacyjce

WADY

= tatwo o kradziez auta na tzw. walizke,
warto wiec stosowac dodatkowe zabezpie-
czenia, np. dodatkowy immobiliser

= przy awarii kluczyka czy uktadu problem
z dostaniem sie do samochodu i urucho-
mieniem go

= drozsze naprawy systemu i wymiana kluczyka

em przemija i zaczyna rodzic problem i i

Felgi o duzej Srednicy

Kiedys fanaberia, adzis obrecze o Srednicy 18 cali
tojuz niemal standard i punkt wyjscia do zastoso-
wania wiekszych. Tymczasem duze felgi zazwy-
czaj majg niewielkie zalety kosztem wielu wad.
Najwieksze to gorsze resorowanie i duza podat-
nosc¢ na uszkodzenia, zardwno felgi, jak i opony
niskoprofilowej, ktdrej takie obrecze wymagaja.

ZALETY

+atrakcyjny wyglad

+ co do zasady opony o nizszym profilu
zapewniaja wyzsza stabilnos¢ przy wysokich
predkosciach i zmianie kierunku jazdy

WADY

= nizszy komfort resorowaniai przyspieszone
2uycie elementdw zawieszenia

= bardzo tatwo o uszkodzenie samej obreczy,
ale takze wewnetrzne opony

= duzo drozsze w razie koniecznosci wymiany
niz obrecze w mnigjszych rozmiarach

= kiepsko wygladajace tarcze hamulcowe
o nieduzej srednicy, zwhaszczaz tytu

= zwigkszona masa nieresorowanai wirujaca

Elektryczny hamulec postojowy

Zwieksza bezpieczenstwo i komfort uzytkowa-
nia, ale takze koszty serwisowania auta oraz ry-
zyko usterki. Przy wymianie klockow i tarcz ha-
mulcowych trzeba wykonac procedure cofniecia
zaciskow. Mozna to zrobic za pomoca dostepnych
aplikacji do diagnostyki, choc nie w kazdym au-
cie. Jest to dobre rozwigzanie i nie zawsze warto
zniego rezygnowac, ale w tanim aucie zwieksza
niepotrzebnie koszty uzytkowania.

ZALETY

+ zwieksza bezpieczeristwo - skuteczne
hamowanie awaryjne

# zwieksza komfort - nie trzeba zaciggac
duzej dZwigni, niekiedy funkcja Auto Hold

WADY

=wyzsze koszty serwisowania, np. przy
wymianie klockéw i tarcz hamulcowych

= ryzyko usterki i poniesienia wysokich
kosztéw napraw

=zaleznosc dziatania od instalacji elektrycznej

i stanu akumulatora, skomplikowana procedu-

raawaryjneg

3%

0 zwalnianiaw przypadku usterki |

Elektrycznie wysuwany hak

Pozornie fabryczny elektrycznie wysuwany hak
toSwietna opcja nie tylkow uzywanym, aleino-
wym aucie. Trzeba jednak mie¢ swiadomos¢, ze
mechanizm jest skomplikowany, a sporadyczne
uzytkowanie haka moze sprawic, ze po latach
przestanie dziatac. Jest tez wrazliwy na warunki
atmosferyczneibrud. Naprawy takich mechani-
zmow wymagajg oryginalnych czesci, a jesli hak
nie bedzie pasowat do nietypowej przyczepy, jego
wymiana naniefabryczny jest dos¢ problematycz-
na. To dobre rozwiazanie dla oséb, ktdrym taki
rodzaj haka pasuje i uzywajg go czesto.

ZALETY

+ brak ingerencji w konstrukje auta

+fabryczne rozwigzanie moze miec dodatkowe
funkcje, np. pomoc przy manewrowaniu czy
podpinaniu przyczepy

WADY

= potencjalnie usterkowa konstrukcja

= wysokie koszty napraw

= problematyczna wymiana haka na inny,
dostosowany do nietypowych potrzeb

Sportowe fotele

Do zakupu auta wyposazonego w opcjonalne
lub oferowane tylko w niektdrych wersjach fo-
tele sportowe trzeba podchodzic z dystansem.
Fotele wygladaja zazwyczaj tadnie i zachecaja-
co, ale po pierwszej dtuzszej trasie moga okazac
sie mniej wygodne ze wzgledu na wyprofilowa-
nie, ktdre malepiej podpierac ciato w zakretach.
7 tymtei zresztg nie mareguty - czasamistandar-
dowy fotel robi to réwnie dobrze. Niekiedy takie
fotele zabieraja troche przestrzeni dla pasazerow
2 tytu ze wzgledu na grubsze oparcia.

ZALETY
+ atrakcyjny wyglad
+ czasami lepsze trzymanie na zakretach
WADY
= czesto wyprofilowanie jest niewygodne
dla 0s6b z otytoscig
= motliwe przyspieszone zuzycie boczkow
= czasami ograniczony zakres regulacji,
np. zagtdwka czy dtugosci siedziska,
lub mniejsza liczba dodatkowych funkgji
(wentylacja albo masaz)

e

Kubetkowe fotele

Fotele, ktdre nie tylko wygladaja na sportowe,
ale tez petnia funkcje lepszego podparcia ciata
nazakretach, Swietnie sprawdzaja sie wtedy, gdy
sportowym autem czesto wybieramy sie na tor.
Podczas zwyktej jazdy ich zalety s3 rzadko wy-
korzystywane, natomiast utrudnione wsiadanie,
ograniczonaregulacjai mniejsza swobodaruchow
pozostajg z kierowca kazdego dnia. Po diuzszym
czasie moga by¢ zwyczajnie meczace.

ZALETY

+ dobre podparcie boczne na zakretach

+imponujacy wyglad, rowniez gdy patrzy
sie nanie ztytu

WADY

= nie az tak duze korzysci przy standardo-
wych pasach bezpieczenstwa

= zazwyczaj niewygodne na dtuzszych
dystansach i dla oséb z otytoscia lub
0 ponadprzecietnym wzroscie

= utrudnione wsiadanie i wysiadanie z auta

= czesto ograniczony zakres regulacjii brak
dodatkowych funkgji




LT WPotencjalne putapki

4 Ceramiczne tarcze hamulcowe

# Zakup uzywanego samochodu z zestawem ha-
mulcSw ceramicznych mija sie z celem. Nawet je-
Sli auto ma jezdzic po torze, lepszym rozwigzaniem
sg dobrej klasy tarcze zeliwne i odpowiednio do-
brane klocki. Cena takiego zestawu moze by¢ na-
wet 10-krotnie nizsza niz zestawu ceramicznego,
atrwatosc raczej nie bedzie 10-krotnie nizsza. Do-
bre donowego samochodu, ktory kupuje sie narok
i |ub dwajezdzenia po torze. W uzywanym sg nie-
| adekwatnie drogie do korzysci, jakie majg dawac.

| ZALETY

@ *wysokaodpornosc na przegrzewanie

N # wysoka skutecznos¢i powtarzalnosc
hamowania, np. podczas jazdy po torze

+ teoretycznie wysoka trwatosc, ale gtownie
przy spokojnej jezdzie drogowe;

WADY

= wielokrotnie wyzsze koszty wymiany
tarcziklockow, ktrych nie rekompensuje
wyzsza trwatosc

= nie wybaczaja btedow montazowych

= mozliwe piski przy normalnej jezdzie

Hybryda plug-in

Jako nowe autojest Swietnym sposobem na przej-
Scie zklasycznej spalinowej motoryzacjina elek-
tryczng. Daje mozliwosc taniejjazdy ,na pradzie”
bez ograniczen podczas dtugich podrdzy. Jednak
plug-in bez reqularnego tadowania traci jakikol-
wiek sens poza lepszymi osiggami.

ZALETY

+ mozliwosc jazdy tylko ,,na pradzie”,
choc zwykle na krétkich dystansach

+ zazwyczaj bardzo dobre osiagi

WADY

= mizerne korzysci bez regularnego, najlepiej
codziennego tadowania akumulatora

= potencjalnie bardzo wysokie koszty na-
praw w razie usterki uktadu hybrydowego

= nieadekwatne do korzysci koszty wymiany
akumulatora trakcyjnego, jesli sie zuzyje
lub uszkodzi

= duzo mniejszy bagaznik i zbiornik paliwa,
nawet wzgledem klasycznej hybrydy

= wysoka masa, a przez to czesto ograniczo-
ne fadownosc i DMC przyczepy

Jasna tapicerka

W przeciwieristwie do czarnej, tapicerka w jas-
nymkolorze rozswietlawnetrze, ktdre dziekitemu
przybiera nieco bardziej ekskluzywny charakter
i staje sie subiektywnie bardziej przestronne. S3
tujednak dwie strony medalu - troche jak z czar-
nymi felgami — musi bowiem byc nieskazitelnie
czysta. Brudna jasna tapicerka wyglada o wiele
gorzej niz czarna. Co najgorsze, niektore mate-
riaty, np. jeansy, pozostawiaja przebarwienia dos¢
trudne do usunieciaitojuz po jednej przejazdz-
ce. Utrzymanie jasnej tapicerki w dobrym stanie
jest bardzo wymagajaceiwymaga starannej pie-
legnacji, ale i ostroznosci przy uzywaniu auta.

ZALETY
+atrakcyjny wyglad
+ rozjasnione wnetrze
+ mniejsze nagrzewanie od storica
WADY
= hardzo fatwo o zabrudzenia,
rowniez trwate lub trudne do usuniecia
= Wwymagajca pielegnacja
=moze byc trudniej odsprzedac auto uzywane

Karbonowe dodatki

Wykonane z kompozytéw weglowych dodat-
ki zewnetrzne i wewnetrzne wygladajg bardzo
efektownie w drogich autach, zwtaszcza sporto-
wych. Niestety o odwrotny efekt bardzo tatwo.
Choc elementy z karbonu trudno uszkodzic, to
jednak uszkodzone wygladaja fatalnie. Naprawy
podejmuja sie nieliczne warsztaty, a zakup orygi-
nalnych nowych czesci zazwyczaj nie opfaca sie
w kilkuletnim samochodzie. O ile jednak warto
zrezygnowac z takich opcji na zewnatrz, z re-
guty w kabinie majg one duzg trwatosc i dtugo
utrzymuja dobry efekt wizualny.

ZALETY

+ efektowny wyglad

+ duza sztywnos¢ elementow, trudniejsze
uszkodzenia

WADY

= bardzo wysokie ceny czesci

=trudne i kosztowne naprawy nawet
delikatnie uszkodzonych elementow

= uszkodzenie powtoki ochronnej znacznie
pogarsza efekt wizualny

Krotko oferowany model/marka

Widoczny na zdjeciu Mini Paceman byt produ-
kowany tylko przez okoto cztery lata. Czesci
do tego modelu w znakomitej wiekszosci pasu-
ja od blizniaczego Countrymana. Mimo to zdo-
bycie niektorych elementdw nadwozia moze by¢
problematyczne oraz kosztowne. Z wigkszym
problemem (i wyzszymi cenami czesci) moga
sie spotkac whasciciele innych rzadko spoty-
kanych aut jak Hyundai Veloster, Volkswagen
T-Roc Cabriolet, Peugeot RCZ, Range Rover
Evogue Convertible czy Mercedes klasy X. Naj-
| gorsze potaczenie to krdtko oferowana mar-
| kaimodeljednoczesnie, np. Infiniti QX60 czy
.| Lancia Thema.

| ZALETY
|+ auto wyrézniajace sie na ulicy
+ cechy, ktdre definiujg dany model
| WADY
| =zazwyczaj niepraktyczne samochody
| = problem z dostepnoscig niektdrych czesci
I pasujacych tylko do tego modelu
= duze problemy z odsprzedaza auta

Matowy lakier

Wyglada efektownie, ale w praktyce ma gtownie
wady. Przede wszystkim wymaga znacznie wigk-
szej ostroznosci podczas pielegnacii. Nie nalezy
korzystac z myjni szczotkowych, stosowac zwy-
ktych woskéw ani srodkow polerskich, ktore
mogg powodowac powstawanie btyszczacych
plam. Zabrudzenia, zwtaszcza ptasie odchody,
zywice czy Slady owadow, trzeba usuwac mozli-
wie szybkoi delikatnie. Najwigksza wadajest jed-
nak brak mozliwosci polerowania lakieru w celu
usuniecia drobnych zarysowar. Czesto wyma-
ga ponownego lakierowania catego elementu,
auzyskanie identycznego odcieniai stopniama-
towosci nie jest tatwe, wiec trzeba jeszcze znalez¢
warsztat, ktdry podejmie sie wyzwania.

ZALETY
+ wyglad (kiedy jest czysty i w dobrym stanie)
WADY

=trudna i kosztowna pielegnacja

= w przypadku zarysowania trudny w naprawie

= raczej nie powinno sie korzystac z myjni
automatycznych

EIuIE0

Mocniejsza wersja silnikowa

Nie chodzi bynajmniej o topowa wersje sportowa,
lecz po prostu mocniejszy wariant silnika, ktory
jest dostepny w kilku odmianach mocy. Nierzad-
kojest tak, szczegdlnie w dieslach, ze korzysci nie
saduze, ale osprzet jest znacznie bardziej skom-
plikowany, co rodzi potencjalny wzrost kosztow
napraw. Dobrym przyktadem s3 wszelkiej masci
odmiany z sekwencyjnym dotadowaniem. Zespot
dwdch lubwiekszejliczby turbosprezarek kosztuje
niekiedy trzy- i czterokrotnie wiecej. Przyktadem
niech bedzie Astra K z silnikiem Diesla 1.6 CDTI.
Pojedyncze nowe turbo kosztuje 3700 zt. Zespét
podwdjnego turbo ten sam katalog wycenia na
12000 zt. Rdznica w mocy to 14 KM.

ZALETY

+lepsze osiggi

+ atrakcyjna wersja auta, ktora tatwiej
bedzie sprzedac

WADY

= potencjalnie duzo wyzsze koszty napraw

=ryzyko wiekszego zuzycia silnika przez dy-

namiczng jazde poprzedniego wiasciciela

AR

Naped 4x4 w aucie osobowym

Nie ma najmniejszych watpliwosci co dozalet nape-
duna cztery kota, zwtaszcza zimg. Nie kazdy jed-
nak zdaje sobie sprawe z ceny, jaka czasamitrzeba
zapfaci¢zato rozwigzanie. Koszty napraw, zwtasz-
Czarozwigzari ze sprzegtem dofaczajacym tylng os,
53 niekiedy znacznie wyzsze niz realne korzysci,
ktdre tak naprawde pojawiaja sie tylko od czasu
do czasu. Czesto producencinie dostarczajg cze-
$ci zamiennych do napraw skrzyn rozdzielczych
czy tylnych dyferencjatow potaczonychze sprze-
gtem wieloptytkowym, albo s3 one bardzo dro-
gie. Nierzadko 53 to koszty rzedu 3000-5000 zt
lub wiecej. Warto zastanowic sie przed zakupem
auta, czy rzeczywiscie 4x4 jest nam potrzebne
i jak czesto bedziemy z tego korzystac.

ZALETY

# duzo lepsza trakcja na sliskiej nawierzchni

+ wzrost bezpieczeristwa i komfortu
uzytkowania samochodu

WADY

=wzrost masy i spalania, spadek dynamiki

= wysokie koszty napraw i serwisowania




Naped hybrydowy

Hybrydy rozpanoszyty sie na polskim rynku wtor-
nym i nie dotyczy to juz wytacznie Toyot. Takie
napedy oferuja od kilku lat niemal wszystkie mar-
ki. Niestety nie wszystkie cechuja sie tak wysoka
jakoscia jak te z Japonii. Czesto wrecz przeciw-
nie - hybrydy innych producentdw s3 podatne
na usterki, a co gorsza, nawet te drobne moga
stono kosztowac przy naprawie. Zdarzaja sie tak-
ze duze wpadki jakosciowe, czego przyktadem
53 przektadnie eCVT Forda. Teoretycznie po-
dobne do tych Toyoty, ale ich trwatosc jest nie-
poréwnywalnie nizsza. Czesto lepiej zrezygno-
wac z takich wersji.

ZALETY

+ niskie zuzycie paliwa

+ zazwyczaj dobra dynamika

+ automatyczna skrzynia biegow

WADY

= bardzo drogie naprawy (wysokie ceny czesci)

= dos¢ czesto brak jakichkolwiek czesci do
napraw, zwtaszcza zamiennikow, wiec
trzeba polegac na uzywanych

Nietypowa wersja modelu

0d czasu do czasu producenci wprowadzaja nary-
nek szczegdlnie wyrézniajace sie warianty swoich
popularnych modeli. Moga miec naped na czte-
rykota, otwarte nadwozie, niespotykane w stan-
dardowej gamie elementy stylistyczne czy spe-
cjalny silnik stosowany tylko w tej specyfikacji.
Z wiekiem samochodu caty urok takiej wyjatko-
wosci powoli mija, a zaczynaja sie problemy wy-
nikajace z nietypowej konstrukcji. Najwiekszym
jest zazwyczaj ograniczona dostepnosc czesci
zamiennych. Niektdre podzespoty wytwarzano
wytacznie do tej odmiany, niekiedy tylko przez
krotki okres jej produkiji.

ZALETY

+ cechy, ktore sprawiaja, ze dany model jest
nietypowy

WADY

= trudna dostepnosc lub catkowity brak
czesci typowych tylko dla tej wersji

= po latach zachwyt mija, a samochody s3
w coraz gorszym stanie przez brak czesci

= trudno$¢ z odsprzedaza

Nowszy model

Wydawac by sie mogto, ze dotozenie kilkunastu
tysiecy ztotych do nowszego modelu torozsad-
na decyzja. Praktyka pokazuje czesto coinnego.
Nowsze modele s3 lepiej wyposazone i zazwy-
czaj bezpieczniejsze, ale tez gorzej wykonane,
mniej trwate i drozsze w naprawach. Dotyczy to
zwaszcza uktaddw napedowychi podtaczonych
do nich systemow oczyszczania spalin.

ZALETY

+ mtodsze auto (rocznik)

+ zazwyczaj mniejszy przebieg

+ bywa lepszy w wybranych aspektach

WADY

= od kilkunastu lat duza komplikacja
techniczna nowszych generacji

= coraz drozsze w naprawach i usterkowe
systemy oczyszczania spalin

= dostrzegalne oszczednosci materiatowe w me-
chanice (silniki, skrzynie biegow, dyferencjaty)

= zazwyczaj drozsze czesci do napraw

= nie zawsze wygodniejsza obstuga auta

= czesto gorsze wyciszenie wnetrza

Sportowy pakiet stylistyczny
Popularne auta stylizowane na sportowe poprzez
montaz innych zderzakow, progéw i obreczy két
prezentuja sie bardzo atrakcyjnie, nawet jesli pod
maska pracuje standardowa jednostka napedo-
wa. Takie pakiety maja jednak w praktyce wiecej [
wad niz zalet. Czesto auto jest delikatnie obnizo- 8
ne, wiec tatwiej o uszkodzenie elementéw zderza-
ka,anawet podwozia. Przy probie naprawy, na-
wet korzystajac z polisy ubezpieczeniowej, moze
okazac sie, ze takie czesci sa niedostepne, albo
trzeba na nie dtugo czekac. Pozostaje szukanie
uzywanych i nierzadko ich lakierowanie. Nato-
miast zastosowanie standardowych czesci cat-
kowicie psuje efekt wizualny, ktdry byt celem
sportowego pakietu.

ZALETY

+ wyglad

+ motzliwa tatwiejsza odsprzedaz

WADY

= czesto elementy trudno dostepne

= uszkodzenie i brak czesci skutkujg utrata
efektu wizualnego

Matrycowe reflektory

Oswietlenie adaptacyjne, ktdre dostosowuje snop
Swiatta do sytuacji na drodze, to jeden z najlep-
szych wynalazkow w motoryzacjiw ostatnich la-
tach. Bardzo poprawia nie tylko bezpieczenstwo,
ale i komfort uzytkowania pojazdu. Zwfaszcza
w warunkach jesienno-zimowych, kiedy zmrok
przychodzi wezesniej, sprawdza sie znakomi-
cie. Niestety w aucie uzywanym mozna sie spo-
dziewac usterek, zazwyczaj kosztownych i teo-
retycznie prowadzacych do wymiany reflektora.
Koszt samej czesci zazwyczaj przekracza 5000 zt
zasztuke. Czesto trudno o zamienniki. Jesliauto
nie ma byc drogie w uzytkowaniu, mozna z tego
zrezygnowac, choc kazdy powinien indywidualnie
przemyslec cene wiasnego bezpieczeristwa.

ZALETY

+ bardzo dobre oswietlenie

# komfort uzytkowania

WADY

= wysoka cena zakupu w razie uszkodzenia

= potencjalnie wysokie koszty napraw (prze-
palenie diody czy usterka elektroniki)

_ "'E e
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Automatyczna skrzynia biegow

Europejscy klienci z czasem docenili skrzynie au-
tomatyczne, choc nadal dotyczy to gtownie aut
zwyzszych segmentdw (od kompaktow w gore).
Coraz czesciej pojawiaja sie takze miejskie samo-
chody z automatem. Czesto te mniejsze modele
53 wyposazone w ryzykowne w zakupie skrzynie
dwusprzegtoweizautomatyzowane. Moga okaza¢
sie wygodne, ale jesli dojdzie do awarii, koszt na-
prawy bywa niewspdtmiernie wysoki do wartosci
samochodu. Co gorsza, niektdre wymagaja kosz-
townego serwisu. Samawymiana oleju w automa-
cie bywa duzo drozsza niz w skrzynirecznej. Przy
wymianie sprzegta koszt jest sporo wyzszy. War-
to przed zakupem przemyslec korzysci i ryzyko,
ale tez poszukac opinii o danej skrzyni biegow.

ZALETY

+ wyzszy komfort jazdy
+ sporadycznie lepsza dynamika i ekonomia
WADY

= dos¢ wysokie koszty serwisu

= podwyzszone zuzycie paliwa

= czesto gorsza dynamika

Szklany/panoramiczny dach

Poza efektem wizualnym dach panoramiczny
nie ma istotnych zalet. Mniejsza jest to, Ze fa-
twiej umyc zzewnatrz szkto nizlakierowang bla-
che, jesli na dachu pojawia sie zywica lub ptasie
odchody. Jednak wiece] jest wad i ograniczen.
W starszym aucie najwiekszym problememmoze
by¢ przeciekanie lub gromadzenie wilgoci, kt6-
ra powoduje korozje. Rowniez koszty napraw
w przypadku pekniecia szyby s3 dos¢ wysokie.
Nawet uszkodzony dach z blachy nadal spet-
nia swojg funkcje. Peknieta szyba dachu to juz
realny problem.

ZALETY

* lepiej naturalnie oswietlone wnetrze

+ tatwiejsze mycie dachu

WADY

= ograniczona ilos¢ miejsca nad gtowami

= mozliwos¢ przeciekania

= latwiejsze uszkodzenie, wyzsze koszty

napraw

= ograniczona nosnos¢ dachu i czasami

réwniez DMC przyczepy lub tadownos¢
—

Siedmioosobowa wersja SUV-a

Czesto takie wersje byty dostepne opcjonalnie
i nierzadko sg poszukiwane na rynku wtdrnym.
Nie zawsze jednak warto wtasnie takie wybierac. F
Trzecirzad siedzer ogranicza pojemnosc, a nie-
rzadko rowniez funkcjonalnosc bagaznika, ktdry
moze by¢ czesto wazniejszy niz dodatkowe miej-
scadla pasazer6w. Jesli SUV nie bedzie przewo- |
zitregularnie 6 czy 7 os6b, zakup trzyrzedowego &
wariantu nie ma sensu. W minivanie ma sens za- ==
wsze, bo duzo fatwiej takie auto odsprzedac.

ZALETY

+ mozliwos¢ przewozenia dodatkowych osdb &=

+ wieksza elastycznos¢ wnetrza L
(np. przesuwana kanapa)

+ mozliwa tatwiejsza odsprzedaz

WADY

= ograniczona pojemnos¢ bagaznika

= brak dodatkowych funkcji bagaznika,
np. schowka pod podtoga lub ucha do
mocowania bagazy

= dodatkowa masa (mozliwa zmniejszona
tadownosc)




—PORADY Popularny automat Forda

Skrzynie Power$

Skrzynia dwusprzegtowa Forda nie jest tak popularna,
jak DSG z Grupy Volkswagen. Nie stanowi jednak
marginesu, bo wystepuje w kilku innych markach.

ydawaé by sie mogtlo, ze PowerShift
Forda to raczej malo popularna prze-
ktadnia. W poréwnaniu z DSG Gru-
py Volkswagen na pewno. Jesli jednak
wezmiemy pod uwage wystepowanie Power-
Shifta pod innymi nazwami handlowymi w in-
nych markach samochodéw, okazuje sie, ze aut
z dwusprzegltowym Getragiem jest na rynku bar-
dzo duzo. I bedzie jeszcze wiecej, bo najnowsze
wcielenie tej konstrukeji (7DCT300) jest wyko-
rzystywane przez chifiskich producent6w aut.
W tym materiale skupiamy sie jednak na sa-
mochodach marki Ford i czterech przeklad-
niach, ktére zdominowaty rynek, ale takze
warsztaty. Gl6wnym tematem sa tu najbardziej

krytykowane konstrukcje 6DCT450 i 451, kt6-
re napsuly krwi wielu uzytkownikom. Z pomo-
ca fachowcéw, ktérzy od lat zajmuja sie gléwnie
naprawami tych przektadni, wyjaéniamy niu-
anse nie tylko usterek, ale takze napraw i trwa-
Yosci. Okazuje sig, ze popularny w rodzinnych
Fordach gl6éwnie z silnikami Diesla PowerShift
wecale nie jest duzo gorszy od innych tego typu
konstrukcji, cho¢ jako$¢ wykonania odbiega od
oczekiwanych standardéw. Co jeszcze ciekaw-
sze, PowerShift i tak okazal sie lepsza skrzynia
niz jej nastepca w postaci o§miobiegowego auto-
matu z konwerterem 8F40 czy przekladni eCVT
stosowanej w hybrydach Forda.

TEKST: M. LOBODZINSKI, ZDJECIA: AUTOR, ARCHIWUM, PRODUCENCI

Skrzynie biegow PowerShift stosowane w samochodach Forda mozna podzielic na dwie gene-
racje. Przektadnie DCT250i DCT450 to pierwsza,a DCT300i DCT451to druga generacja. W obu
przypadkachréznice konstrukcyjne s znaczace, cho¢ w DCT450/451sam wyglad przektadnijest
bardzo podobny. Ponizejwymienilismy wystepowanie zaleznie od typu skrzynitylko w popular-

GETRAG 6DCT250:

nych modelachiich wersje silnikowe, zktorymitaczono PowerShifty. Natomiast zakres lat sto-
sowania nalezy przypisac bardziej do modelu niz jego wersiji silnikowych. Poza Fordami, BMW,
Mini oraz aliansem Nissan-Renault skrzynie Getraga stosowano takze w samochodach Volvo,
Dodge'ai Mercedesa. DCT300 uzywa obecnie Chery, Jaecoo i Omoda.

GETRAG 6DCT450/451:

8% Szesciobiegowa przektadnia z suchymi sprzegtami stosowana
) wlekkich modelach Forda z silnikami o nieduzej mocy i momen-
cie obrotowym. Nominalny moment obrotowy to ok. 250 Nm.

Przektadnia do ,,ciezszych” zastosowar, m.in. w duzych modelach Forda z mocniejszymi
silnikami, przede wszystkim Diesla i mocnymi 2.0 EcoBoost. Producent skrzyri DCT450/451
zatozyt bezpieczng prace z momentem obrotowym do 450 Nm i napedem na cztery kofa.

Popularne modele z t przekfadnia:
+ Fiesta VII 1.0 EcoBoost (od 2013 .)
+B-Max 1.6 Ti-VCT (2012-2017)

* Focus I111.6 Ti-VCT (2011-2018)

+ EcoSport 1.5 Ti-VCT 112 KM (2014-2017)

i suchymi sprzegta

Obie maja sprzegta mokre. 450 jest starsza, 451 nowsza. Rocznikami granicznymi dla obu
przektadni jest 2014/2015 - koniec zastosowania 450 i poczatek dla 451, choc nie
jest to sztywna regufa. Modele, ktdre w tym okresie miaty liftingi lub zmiane ge- _4®
neracjii spetniaty norme Euro 6, zazwyczaj dostaty nowa skrzynie DCT451. v
Starsze miaty DCTA50. Przektadnia z zewnatrz wyglada niemal iden-
tycznie, ale wewnatrz jest juz wiecej roznic. Po zakoriczeniu stoso-
wania przez Forda tych przektadni nastapito przejscie na hydroki-

GETRAG 7DCT300:

Nastepca przektadni DCT250, ale juz siedmiobiegowy
i zmokrymi sprzegtami, przygotowany do pracy zmo-
mentem obrotowym do 300 Nm. Przektadnia czesciej
spotykana w innych markach niz Ford, przede wszyst-
kim w BMW i Mini oraz samochodach Renault i Dacia.

Popularne modele z ta przektadnia:

+ Ford Fiesta VII 1.0 EcoBoost mHEV (2010-2023)
+ Ford Puma/Puma ST mHEV (od 2020/20231.)

+ Ford Focus IV 1.0 EcoBoost (od 20191.)

Steptronic oraz Nissan-Renault 2 7DCT PRES IO

* Modele marek BMW i Mini z 7-biegowym automatem : =CC TN

netyczny automat 8F40 o nizszej trwatosci.

Popularne modele z przektadnia 6DCT450/451:

+ Ford Focus 11 2.0 TDCi (2008-2010)

+ Ford Focus I111.5/2.0 TDCi (2011-2018)

+ Ford C-Max 12.0 TDCi (2008-2010)

+ Ford C-Max II/Grand C-Max 1.5/2.0 TDCi (2010-2019)

+ Ford Kuga12.0 TDCi (2010-2013)

« Ford Kuga 111.5/2.0 TDCi (2013-2019)

+ Ford Mondeo Mk IV 2.0 EcoBoost oraz 2.0 TDCi (2010-2015)
» Ford Mondeo Mk V 2.0 TDCi (2015-2019)

+ Ford S-Max I/Galaxy 11 2.0 EcoBoost oraz 2.0 TDCi (2010-2015)
« Ford S-Max Il/Galaxy 111 2.0 TDCi (2015-2018)

+ Ford Edge 2.0 BiTurbo TDCi (2016-2019)

ﬂ Motor 45-46/2026
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= Usterki shrzyn
PowerShift

Skrzynie DCT250i DCT300 naleza ogolnie do udanych prze-
ktadni dwusprzegtowych. Usterki wystepuja sporadycznie,
zazwyczaj wynikaja ze zuzycia elementow.

GETRAG
6DCT250

Skrzynie te nie maja
probleméw mecha-
nicznych, bo szwankujg
gtownie uszczelnienia
i elektronika. Naprawia
jewiele warsztatdw, naj-
czesciej pochodza one
2BMW, Mini oraz Renault, zdecydowanie rzadziej z Fordow (mata
liczba zastosowari). Zwykle ceny napraw mieszcza sie w przedziale
od ok. 5000 do 10 000 zt. Sam pakiet sprzegtakosztuje ok. 5500 zt.

Nieszczelnosci uszczelniaczy watkow wejsciowych: olej ze
skrzyni moze dostac sie do obudowy sprzegiet i zanieczyscic okta-
dziny, po czym sprzegto zaczyna nierdwnotapac, slizgac sigi wpadac
wwibraje przy ruszaniu. Naprawa polega na wymianie uszczelnieri,
ewentualnie zespotu sprzegiet. Ford podaje, Ze auta wyprodu-
kowane od 6 czerwca 2013 . miaty juz ulepszone uszczelnienia,
Modut TCM: elektroniczny modut sterujacy skrzynia. Jego awarie
powoduj3 znacznie powazniejsze objawy niz samo szarpanie: utra-
te napedu, brak mozliwosci wiaczenia biegu, spadek mocy, miga-
jace PRNDL, brak mozliwosci uruchomienia auta. Naprawa polega
nawymianie modutu. Najczesciej problemwystepuje w samocho-
dach Renault i Nissana.

Sterowaniei adaptacja sprzegiel: przektadnia nie ma hydrau-
licznej mechatroniki dziatajacej tak jak np. mokre DSG. Sprzegta
i wybieraki sa uruchamiane elektromechanicznie. Oprogramowa-
nie musi bardzo precyzyjnie dobrac punkt styku sprzegiet. Czasami
wystarczy adaptaca, niekiedy trzebawymieniac modut TCM. Wwy-
niku nieprawidtowej pracy dochodzi takze do usterek sprzegiet.

GETRAG 7DCT300

To bezpieczniejsza kon-

strukcja od DCT250,

a wFordachréwniezod

péiniejstosowanej 8F40

zkonwerterem momen-

tu. Stabym punktemjest

skomplikowany elektro-

hydrauliczny uktadste-

rowania sprzegfami. Rzadko dochodzi do

usterek mechanicznych. Naprawy kosz- (g

tujg od ok. 8000 do 12000 zt. b
W Focusie Mk4

Pompy/aktuatory sterujace sprze-

glami: kazde sprzeglo ma whasng elek- Jest lepszanizA8.

 trycznie napedzana pompe gerotorowa, do tego sy osobne czujniki

e ... . sro. . s
= cisnienia. Przyczyng szarpania, opdZnionej zmiany biegow lub cat-

29

Skrzynle DCT450 /451
przenoszq mgkszy moment
obrotowy niz DCT250/300.

kowitego brakuwt3czenia przetozeniajest zanieczyszczenie opit-
kami pompy uruchamiajacej sprzegtoi jej zatarcie. Klientom propo-
nujesie kalibracje, diagnostyke elektryczna, w gorszym przypadku
wymiang silnika pompy lub pompy wraz z silnikiem.

Szarpanie, powolna zmiana biegow: skrzynia jest czuta na
jakos¢ oleju oraz jego temperature. Niedogrzany olej wptywa ne-
gatywnie na prace przekfadni, dlatego zaleca sie po uruchomie-
niu samochodu spokojnajazde przezkilkanascie pierwszych minut.
Czasami pomaga kalibracja sterownika. Zaleca sie czesta wymiane
oleju, co ok. 30-40 tys. km.

Eksperci o skrzyniach PowerShift

Bartosz Boretai Barttomiej Medrzycki dostrzegli ogromny problemz naprawami
PowerShiftow winnych warsztatach zajmujacych sie automatami. Byt to powod
zatozeniafirmy RRexpert zajmujacej sie wytgcznie przektadniami 6DCTA50i 451.

skrzynia PowerShift

Jaka jest wytrzymatosc skrzyn
DCT450/451?

Trudno to ustali¢ jednoznacznie,
bo w skrzyniach PowerShift jest jak
w maszynie losujacej. Mielismy kil-
ka przypadkéw usterek przed prze-
biegiem 100 tys. km i tak samo duzo
z pierwszymi usterkami dopiero po
200-250 tys. km. Rekordzista byt sa-
mochdd z udokumentowanym prze-
biegiem 430 tys. km, ale jezdzit gtow-
nie na trasach. Byty te7 autazawaria
po 80 tys. km. Zdarzaja sie samocho-
dy, wktdrychwymieniono skrzynig na
oryginalng Forda po regeneracjii po
kilkunastu tysigcach kilometrow ule-
gta awarii. Duzo zalezy wiec od spo-
sobu naprawy i wprowadzonych po-
prawek. Kluczowy jest stan silnika
(jego praca, kondycja osprzetu itp.)
Zauwazylismy rowniez, ze whascicie-
le samochoddw, ktdrzy posiadajaje od
nowosci, robig znacznie wigksze prze-
bieginiz autamiz zagranicy. Prawdo-
podobnie z przekreconymilicznikami.
Mniejsza wytrzymatosc maja Power-
Shifty wspdtpracujace znapedem na
czterykofa.

Ktora skrzynie byscie polecili
-450 czy 451?

Skrzynia DCT450 to taka przektad-
nia, ktdra miata by¢ prostaitania, ale
cos Getragowi nie wyszto. Natomiast
DCT451todruga generacja, od ktorej
mozna by oczekiwac poprawek i one
rzeczywiscie sie pojawityiw pewnych
obszarachjest to skrzynialepsza. Nie-
stety jest troche przekombinowana
i jej diagnostyka jest bardzo trudna.
Dodatkowo widac w jej konstrukgji
ciecia kosztow. Te elementy, ktdre
w 450 sie nie psuty, w 45153 juz wy-
raznie ostabione, czego

przyk’fadem jest wat

wejsciowy, najpraw- || j
dopodobniej wy- >

konany zin- _ :

nego stopu 4 /

lubwinnej |
technolo-
gii, ponie-
Waz w po- il S
przedniku " ‘-
bardzo rzadko Al
dochodzidojego
zatarcia,aw 451
dosc czesto. To,
€O uczciwie mo-
zemy polecic, to

zakup auta z silnikiem benzynowym
iskrzynig DCTA450. Te PowerShifty wy-
trzymujgwtedy znacznie dtuzej, nie ge-
nerujglosowych bfedowi praktycznie
zawsze da sie dojechac do warsztatu
nawet przy powazniejszej usterce,
czego nie mozna powiedziec o skrzy-
ni451. Rowniez w samochodach mar-
ki Volvo mamy wrazenie, ze skrzynie
sgwytrzymalsze.

Jak nalezy serwisowac i uzyt-
kowac samochdd ze skrzynia
PowerShift, by zapobiegac jej
awariom?
Bazujac na naszych juz duzych do-
Swiadczeniach, moge powiedziec dwie
rzeczy. Po pierwsze, trudno jakkolwiek
zapobiegac ich usterkom. Zalecamy
regularne i czeste wymiany oleju, ale
tonie daje gwarancji, ze skrzynia be-
dzie jezdzita bezproblemowo i dtu-
go. Chyba ze wspétpracuije z silni-
kiem benzynowym, gdzie maznacznie
wigksza wytrzymatosc. Znamy takie
przypadki, ze klient jezdzi delikatnie
iskrzynia sie uszkodzita, a mamy klien-
tow jezdzacych agresywnie, ktdrych
nie trapig uszkodzenia mechaniczne.
Po drugie, kiedy patrzymy na pew-
ne zaleznosci, to widzimy, Ze prob-
lemy ze skrzyniami moga byc konse-
kwencja zaniedbania samego silnika.
Zapchane uktady EGR i DPF, problemy
z wtryskami i nierowna praca, dtugi
okres eksploatacji kota dwumasowe-
g0 - to moga by¢ przyczyny powaz-
niejszych usterek. Nieraz odsytalismy
klienta do mechanika, ktdry powi-
nien mu ogarnac silnik, bo skrzynia
jest w porzadku. Myslimy, ze wielo-
krotnie skrzynie te byty naprawiane
winnych warsztatach niepotrzebnie,
bo prawdziwa przyczyna tzw. brzyd-
kiejjazdy jest czestossilnik,
= ' anieprzektadnia. Nawet
jeslibtedyw sterowni-
kumdwig coin-
nego,asama
skrzy-
nia prze-
chodzi
w tryb

awaryj-
ny.
1 g

0 |

T

ayniami]
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PORADY Popularny automat Forda

> Usterki skrzyn PowerShift c.d.

6DCT450 / 6DCT451

Mato warsztatéw chce je naprawiac, a styng zma-

fej trwatosci. Naprawa tych przektadni niemal
zawsze jest kompleksowa - rzadko zdarza
sie, aby do wymiany byt tylko jeden element.
Najwiekszaréznica to zastosowanie w DCT450
wbudowanego w skrzynie ttumika drgan
dziatajacego podobnie do kota dwumasowe-
go. Jest on zbudowany z kompletu krotkich
sprezyn oddzielonych elementami separacyj-

chodach benzynowych dochodzi do duzych
wyciekow oleju. Mniejsza ilos¢ oleju negatyw-
nie wptywa na trwato$c elementow przekiad-

ni, ale takze prace mechatroniki (tryb awaryjny).

- n, jest rozebranie skrzyni, co

wprost prowadzi do jej o’ )
regeneradji, szczegol-

g
flv)‘ ¥ ',c\‘ i

‘*155*’(L3ﬁ“ )

3 2 i.-.'..rr:

) 4 e [Jod

Uszczelnienia oryginalne nie rozwiazuja proble-

mu na dtugo - trzeba zastosowa¢ modyfika-
cje uszczelnien. Po tym wycieki przestajg by¢
problemem, a sama przektadnia odwdzie-

cza sie dtugotrwata eksploatacja. /

Usterka czujnika predkosci obrotowej:
usterka tego czujnikawymaga praktycznie
demontazu skrzyni biegow, poniewaz jego
umieszczenie jest wyjatkowo problematycz-
ne. Bez wyjedia skrzyni z auta nie jest mozliwa

Ada,

wymiana czujnika - niektorzy prébuja specjal-

73 Motor 45-46/2026

nymi narzedziami. Natomiast w praktyce konieczne

nie w dieslu, ponie- 8
waz zawsze znajdzie
sie cos do zrobienia.
Koszt demontazu jest \
natyle wysoki, zeniema =L
sensu skrzyni nie naprawic ‘
przy okazji. W DCT451 czujnik |

nymi z tworzywa sztucznego. W skrzyni DCT451 jest{atwo dostgpny

tlumika juz nie ma, natomiast pojawia sie klasycz- Widetki zmiany biegow: wysu-

ne koto dwumasowe. wajacy sie element z tworzywa wy- o

. f v posaZony w magnesy majace za zadanie
= 4 g = +*\ wskazywac pozycje biegu powoduje brak nie-

Uszkodzenie tlumika drgai: wycierajace *’J\, P e & ktorych biegow. Mocowanie jest zbyt sta-
sieipgkaqu:e e!ementyz.tworzywa! sztucz- . 7 be. Naprawa poleganazamocowaniu plasti—
nego oddzielajgce sprezyny. W pierwszej . kowego elementu do metalowych widetek
kolejnosci ,,uklepuja sie” sprezyny, co skut- Al : w sposcb trwaty metalowym trzpieniem.
kuje luzem i wtedy dochodzi do wycierania L UE IS,
i pekania elementow plastikowych. W wyniku Lz 7
powstatego luzu sprqiyny zaczynajg trz_eé ome- B"ard_zo t!'_udna diag_nostykaf btedyo awa-
talo!la obudowe ttumika, c p[owadZI do two- ; rii, niespdjne komumka'g, ktdre powoduja;z
rzenia masy metalowych opitkw. Do wymia- =l e czasami trudno ustali¢ przyczyne usterki
ny jest ttumik, ale praktycznie zawsze jego JFS ".;', ] bez demontazu skrzyni. Generowane bie-
zuzycie skutkuje takze zuzyciem lub uszko- o ; dy moga dotyczyc rzeczy, ktére nie maja
dzenieminnych elementow przektadnizpo- > B P z nimi nic wspdlnego.
wodq zanieczy;zczeﬁ ztworzywa i metalu. ? e - Wat mjécim bardzg czesto doc![osizi
Wymiana ttumika na oryginalny nie oznacza N do uszkodzenia/zatarcia watéw wejscio-
naprawy na lata. Zdecydowanie lepiej jest : 0 detkiz wych-i ich lozysk. . .
zamqntowaé tiur.nik zmodyfikowany z lep- hiegow ro J Usterki czujnikow i stgrowmkéw'TCM:
szymi sprezynami. Problem dotyczy praktycz- T gtowna przyczyna sa zanieczyszczenia ole-
nie tylko diesli. W silnikach benzynowych dzieje #¥«""5 © © = * x> juopitkami, ale tez sama jakosc wykonania
sie to wyjatkowo rzadko. ALY N sterownikow, ktora bywa rézna. Objawem
Zanieczyszczenie magneséw czujnikow s &\ |jestutrata biegu wstecznego i niektdrych
hallotronowych: opitki metalu, ktére po- . "\ biegéw do przodu. Mozliwy jest dojazd do
wstaja m.in. wwyniku zuzycia ttumikadrgan ot E R %' B warsztatu w trybie manualnym z pomija-
zanieczyszczajq czujniki, ktére przestaja |« @& niem niedziatajacych biegow.
sie komunikowac ze sterownikiem. Pierw- - Urywajacy sie kosz sprzegiowy
szym objawem takie] usterki jest brak bie- abiera 0 typo (zabierak K2): prawdopodobnie stabe wy-
gu wstecznego. Widetki z czujnikami znaj- awD konanie samego elementu, ale fatwo tez
duja sie na dnie skrzyni. \ powigzac to zzaniedbaniem kofa dwuma-
Zanieczyszczenie/usterki mechatroniki: & sowego. (zesto poznalezieniu tej usterki
wwyniku opitkowaniai przedostawania sie frag- b o dasie zdiagnozowac luzw kole dwumaso-
mentow plastiku do mechatroniki zaczyna ona Ol ¥ wym. Zalecassie regularng wymiane kofa
nieprawidtowo pracow.ac'. w sy.t.uacja.ch eks- ({:"‘(f{ ) «© maksyqla!nig zoq tys. km, nawet jesli
tremalnych po wtaczeniu pozycji parking (P) o nie hatasuje i nie mainnych objawow zu-
samochod moze nadal jechac do przodu. . ) ! = @ Zydia. Zaleca sig rowniez dezaktywacje
Wycieki oleju: znacznie czesciejw samo- | & S /N systemustart&stop.

Usterki i blokowanie si¢ k6t dwuma-
sowych: szczegdlnie w Fordach Connect
dochodzi do powaznych usterek samych
kot dwumasowych, co moze przyczynic
sie takze do zniszczenia skrzyni biegow.
Znane s3 przypadki zablokowanych két
dwumasowych.

Widetki zmiany biegow: tak samo jak
wDCT450.

. / \

i 5t “f \
Skrzyme DCT450 |
L 3—"7 DCT451 maja
~ 4 - swojestabe f
&= W imocne strony
=77 Niema wu;c
lepszej generacji.

ILE KOSZTUJA NAPRAWY ORAZ
SERWIS SKRZYN POWERSHIFT
6DCT450/6DCT451?

Przy demontazu skrzyni DCT450/451w zasa-
dzie warto przeprowadzi¢ kompleksowg na-
prawe. Nie optaca sie stosowac potsrodkow.

> Kompleksowa naprawa skrzyni: standar-
dowo 13500 zt, maksymalnie do ok. 15000 zt.
Dodatkowy koszt mogawygenerowac uszko-
dzony watwejsciowyw DCT451, uszkodzony
sterownik TCM lub bardzo rzadko peknieta
obudowa przektadni.

) Przeglad skrzyni: 6600-6800 zt. W zakres
pracwchodza demontaz przektadni, wymia-
na kota dwumasowego na zamiennik, prze-
glad sprzegtaizabierakow, wymianauszczel-
nien oraz oleju z filtrem.

> Wymiana oleju: ok. 1500zt (zaleznie od ceny
olejuw danym momencie).

> Wymiana czujnika predkosci obrotowej:
ok.5500 ztwDCT450 oraz 2000 ztw DCT451.

) Uszczelnienie skrzyni: ok. 5000 zt.

przekiadma w Polsce. Montowana
w tanich juz rodzinnych Fordach.

PODSUMOWANIE

Skrzynie PowerShift czesto opisywane s3jako bardzo problematyczneinietrwate, atak-
ze drogie w naprawach. Jak pokazato doswiadczenie firmy RRexpert, wiele napraw sa-
mych skrzyn jest zbednych, bo niedomagat silnik. Natomiast naprawa PowerShifta bez

pewnych modyfikacji nie daje gwarancji, ze bedzie stuzy¢ dtugo. Wielokrotnie do war-
sztatu trafiaty przektadnie zmatym przebiegiem po fabrycznej regeneraji.



Twoje ulubione tytuty
SA JUZ W SKLEPACH

SPIECTVCIEL IA
usf)nszm\wwnm

Nagiler
Werner
A{;‘ f

SZYFROKRZYZOWEK

1111111

i
e YYEELR AR

Twoj relaks zkyiﬁwkaml Twoj relaks z szyfrowkami Twéjrelaksxwra%lankaml




» POROWNANIA » PORADNIKI KUPUJACEGO ) PRZEG

W jednym z serwisow ogtosze-
niowych widziatem czesci wy-
konane metoda druku 3D. Czy
zastuguja na zainteresowanie?

[11] Idea drukowania elementow nie
jestnowa, apodchwycityja nawet kon-
cerny motoryzacyjne. Czesci powstaja-
cewdrukarkachnajczesciejsa przezna-
czone do starszych pojazdow. Zdarza
si, ze ich uzytkownicy tworza wlasne
wersje elementow, pozbawione wad fa-
brycznych, a projekty do wydrukéw
udostepniaj za darmo lub za niewiel-
ka optata. W przypadku czescitworzo-
nychtechnologia druku 3D kluczowe sa
precyzjawykonaniai dobor materiatu.
Ten ostatni powinien miec odpowied-
nig odpornosc na ciepto czy elastycz-
nos¢ dopasowang do warunkdw pracy.

Wiek aut zabytkowych

Przez lata do rejestracji jako
zabytek kwalifikowaty sie auta
w wieku 25 lat. Czy sytuacja
wciaz tak wyglada?

[11] Obecnie kryteria rejestracii po-
jazdow jako zabytkowych zostaty za-
ostrzone. W wiekszosci wojewodztw
prég podniesiono do 40 lat, awytacze-
nia s przewidziane dla aut unikalnych
czy majacych znaczenie dla historii. De-
Cyzje mozna uznac zazrozumiata. Qile
w2000r. autoz 1975r. sprawiato wra-
Zenie archaicznego, o tyle obecnie po-
jazdy wyprodukowane w okolicach
2000r.,zwiaszczamarek premium, wcigz
nie tracg myszka.
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Mercedes GLB 1 (xas)

Kilka lat temu Mercedes urozmaicit swojq i tak pokazna
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Lata produkgiji:
2019-2025
Ceny:

od 80 tys. zt

game praktycznym SUV-em GLB. Poznajmy opinie na jego temat.

pierwszym miejscu postawit

funkcjonalnosé. Auto nie jest
diugie (4,63 m), ale wysokie (1,66 m)
i wystarczajaco szerokie (1,83-
-1,85 m), by w optymalnych warun-
kach przewieZ¢ cztery doroste oso-
by. W odréznieniu od GLA i GLC ten
model mozna bylo zaméwic z 3. rze-
dem siedzen (ciasnym, ale jednak).
Dzieki funkcji przesuniecia kanapy
bagaznik da sie powigkszy¢ z 500 do

Projektujac GLB, Mercedes na

640 1. Po ztozeniu opar¢ zmiesci sie
az 1755 | pakunkéw (dane dla wersji
7-osobowej).

Usterki GLB dotycza gtéwnie silni-
kéw 2.0 (M260): ich nieréwna praca
albo wypadanie zaptonu moga by¢
efektem zuzycia zaworéw. Z kolei
w 1.3 (M282; silnik znany z Renault)
odnotowywano wycieki z przewodu
dostarczajacego olej do turbosprezar-
ki. Na razie nie ma wiekszych zastrze-
zen do niezawodnosci 2-litrowych

diesli. Oprécz tego zdarzaja sie jesz-
cze btedy w pracy systemu multime-
dialnego i facznosci ze smartfonem
oraz szarpanie dwusprzeglowych
skrzyn (7G i 8G-DCT).

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Opinie uzytkownikow

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Mercedesow

Wady

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

OCENA 3 izej - zej - 71

SoCHoDY | fe | i lsoane ey b | - TSRO

Przestronnosc wnetrza @) o o o ® cza do G.LB’ oile !"e Jle
T TTRRR wylacznie poza miastem”

Pojemnos¢ bagaznika o (¢} ) ¢} o L. A

Jakodé materiaféw o o o o ° »W niewielu SUV-ach jest taka

Wyposazenie o o o o ° dobra widocznos¢. Plus za
— kamere cofania”

Komfort jazdy, hatas o O ¢} [J o . .. .

Osig o o o o ° »Duzo miejsca na kanapie.

Wvalad. st o o o ° o W dodatku mozna ja sporo
¥g1aq, sty przesungé”

OCENA 2| Ponizej ... | Powyzej | Bardzo

EKSPLOATACIJI Zle Sredniej Przecietnie sredniej | dobrze

Cenazakupu [ O ¢} ¢} o

Zuzycie paliwa [ O ¢} ¢} o

Ceny czesci [©) [ ] (@] (@] [©)

Dostepnosc czesci [©) o [ ] o [©)

Koszty serwisu ® ©) @) @) O g . "

Dostepnosé serwisy o o o ° o »Dobre auto na kazde warunki

Bezawanyjnoit o ° o o o - mozna przycisnac w trasie

iwjechac nawysokie krawezniki”

»Systemsterowania gtosowego
mogtby troche lepiej dziatac
w jezyku polskim”

»Juz po kilku latach nie naj-
lepiej wygladaja niektére ele-
menty wykoriczeniowe kokpitu”
»Nie jest to dawna jakosc Mer-
cedesa. Niektore elementy bla-
charskie wydaja sie zbyt cienkie”
»Rozczarowat mnie duzy hatas
panujacy w Srodku przy predko-
sci 120 km/h”




[ ) ] ] o0
z jednostkami konkurencji zwykle
- cechowat sie¢ wyzszym spalaniem
[ i najwyzej przecietnymi osiaga-

mi. Laczony ze skrzynia dwusprze-

. e _ep o . . . e e towa 7DCT staje sie nawet ospat
M Pierwsza generacja silnika 1.6 T-GDI nalezy do rodziny Gamma i te opisujemy i na swoja moe. Nie polecamy to]

M Jednostka o oznaczeniu G4FJ byta oferowana w latach 2012-2024 przekladni, bo jej trwalosé nie nale-
zy do mocnych stron. Frajde z jazdy

2012 roku zadebiutowal je- zrodziny Smartstream o pojemno- niczym szczegélnym pozytywnie silnik 1.6 T-GDI daje w polaczeniu
Wden z pierwszych typowo $§ci 1598 cm?®. To juz zupelnie no- sie nie wyréznia. To niezly sil- z przekladnia manualna w kompak-

downsizingowych silnikéw wa konstrukcja, ktéra od 2020 r. nik, ktéry sporadycznie boryka sie towym Ceedzie, Hyundaiu i30 czy
benzynowych koncernu Hyundaia zastepowata powoli rodzine Gam- znadmierna konsumpcja oleju czy Velostrze, ale w wiekszych SUV-ach
i Kii o oznaczeniu G4FJ i pojemno- ma. Silniki starszej generacji ofe- usterkami katalizatora i bledami sy- okazuje sie paliwozerny i przeciet-
§ci 1591 cm?, nalezacy do rodziny rowano az do 2024 r. Najp6zniej stemu GPF. Nie ma jednak cech, nie dynamiczny. Do takich mode-
Gamma. W tym miejscu warto od- w kompaktowej Kii Ceed. Jed- za ktére nalezaloby go pochwalié. li lepiej wybra¢ udane jednostki
r6zni¢ te jednostke od jej nastepcy nostka niestety poza wysoka moca W naszych testach w zestawieniu Diesla.

1.6T-GDIto porijlarnajednostka wkoreariskich kompaktowych SUV-ach, czyli Hyundaiu Tucsonie Il iKii SportaEe IV.Wnaszychte-

DANE TECHNICZNE:

Pojemnos¢: 1591 cm?, Moc: 177-204 KM = stach pordwnawczych niestety osiagi nieco odstawaty od konkurencji o zblizonej mocy, a nawet stabszych silnikow innych marek.
Moment obrotowy: 265 Nm Zwtaszcza kiedy silnik byt faczony z dwusprzegtowym automatem DCT. Dotyczy to takze zuzycia paliwa, ktdre jest znaczaco wyz-
Modele, w ktdrych polecamy ten silnik: Hyundai: 30 1, sze niz u konkurentow. Tucson 1.6 T-GDI spala wiecej niz Volkswagen Tiguan 2.0 TSI o wyzszej mocy i znacznie lepszych osiggach.

Veloster; Kia: Ceed Ililll, ProCeed Il lll, XCeed .

1. CENY CZESCI IEdNiema probleméwzzakupem czesci, aich

naped rozrzadu 450zt cenysaumiarkowane. Niewszystkojednak wy-
wtryskiwacze 500zt stepujejakozamiennik. Koto dwumasowe ta-
turbosprezarka 40002t (zono zaréwno ze skrzynig manualng, jakiau-

tomatyczng dwusprzegtowa. EAUbytkioleju

cewka zaptonowa 130zt L . h
spraegfokomplet 7002 pojawiaj3 sig sporadycznie po przebiegu ok.
oo dwinmasone o 100 tys. km, ale zazwyczaj pdzniej. Z reguty

problemy dotycza uktadu emisyjnego. Olej

2. TYPOWE USTERKI i benzyna w wydechu prowadza do usterek.

2u3ycie oleju Rowniez wypgdani'e ;ap%onovy (zazwxczaj
usterka cewki lub swiecy) moze rodzic ta-

SKRZYNIE 7DCT

oxtfcreoksbras it Eponoe e eonano ETTRIIECIEIIEZN N 203 sz gena yoors eonar el doon
e alakatnh z obudowa rozrzadu. Brak hydraulicznejre- 5§ Z_a__‘E?F‘ataﬂ‘i,[.);LlO; '-e‘: ‘{):ac' \\  czeniaprodukgjimodelu. Wycofanojaz ofertyw2024r.,a Ceedall
problemy z iltrem GPF qulacjizaworowstawiapodznakiemzapytania LG RALGN i i y w2025, Tensam silnik oferowano tez wstar-

wypadanie zaptonow montaz LPG. Od 2018 . pojawiat sie filtr GPF. szym Ceedzie Il. Jednazistotnych réz-

nic polegata na zastosowaniu w now-

szymfiltra GPF. Hyundaii30 Il takze
5“;;33‘; dostat tensilnik, ale tylko wrzad-
A

zasilanie

wtrysk bezposredni, wtryskiwacze elektromagnetyczne

rodzaj dotadowania turbosprezarka (niektdre wersje twin-scroll) ko spotykanej, najmocniejszej od-

naped rozrzadu taricuch, bez interwatu wymiany cz Ic3 mianie 0 nazwie Turbo.

zmienne fazy zaworowe  na obu watkach rozrzadu . A 7DE 1.6 Y AKIE SAMO

regulacja zaworow mechaniczna (szklanki popychaczy) Obi QtOéé przy wymﬂme- okresieo 13020 do 2022 ﬂﬂ once d .
dodatkowe rozwigzania  od 2018 r. pojawiat sie filtr czastek statych (GPF) 4 0—4,5 [przed hodzif nanowa generacje . c
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Silniki benzynowe:

dla szukajacych
nowoczesnego,

bezpiecznego, dobrze

wykoriczonego,
dynamicznego oraz

prestizowego crossovera
do miasta... i nie tylko.

Audi Q3 vs Volvo X

ompaktowe crossovery wy-

daja sie by¢ odpowiednim

kompromisem dla szerokiej

rzeszy kierowcdéw. Oferuja po-
szukiwane przez klient6w wysokie
nadwozie, dajac im poczucie jaz-
dy duzym, bezpiecznym autem, ale
weciaz maja wymiary pozwalajace
dosc¢ swobodnie poruszac sie i par-
kowa¢ w centrach miast.

Poprawione Q3

Druga generacje Q3 zaprojek-
towano od nowa. Wykorzystano
platforme MQB A2, co pozwoli-
to zwigkszy¢ rozstaw osi o nie-
mal 8 cm, do 268 cm. To z kolei
dato spore mozliwosci aranzacji
wnetrza, co Wykorzystano, stosu-
jac przesuwana kanape z regulacja
oparcia. W stosunku do poprzedni-
ka ilo$¢ miejsca z tytu znaczaco uro-
sta. Wygospodarowano tez wiekszy
bagaznik, wiec Q3 sprawdzi sie tak-
ze jako auto rodzinne. Jednoczes-
nie wciaz nie jest nazbyt duze —ma
449 cm dlugosci, 186 cm szeroko-
§ci i 159 cm wysokosci. Po roku od
premiery game dopetnito Q3 Sport-
back — bardziej efektowne, ale ofe-
rujace mniej miejsca nad glowami.
Obie wersje cechuje bardzo bogate

) Motor 45-46/2026

Audi Q3 (2018-2025)
Ceny: 52-220 tys. zt

1.5-2.0 (150-245 KM)
Diesle: 2.0 (150-200 KM)
Hybryda: 1.4 (245 KM)

Ciekawe propozycje

l: N
L‘f’i‘

wyposazenie z zakresu bezpie-
czenstwa. Pozostale elementy byly
dobierane przez pierwszych wias-
cicieli w momencie zakupu. Q3 nie
miato typowego liftingu, ale Audi
sukcesywnie zmieniato specyfika-
cje, dodajac niektdre elementy do
wyposazenia standardowego.

Na naszym rynku wtérnym do-
minuja dwie jednostki benzynowe.
1.5 TFSI (150 KM) ma bezposred-
ni wtrysk paliwa, turbo i system
ACT (wygaszania dwdch cylin-
dréw przy matym zapotrzebowa-
niu na moc). 2.0 TFSI (190-245 KM)
tez ma wtrysk bezposredni i dota-
dowanie. Alternatywa, cho¢ coraz
mniej popularna, byt diesel 2.0 TDI
(150-190 KM) z common railem.
Szesciobiegowa skrzynie reczna
taczono tylko z silnikami o mo-
cy 150 KM (TFSI i TDI), opcja byt
dwusprzeglowy S tronic o szesciu
lub siedmiu biegach. Naped przed-
ni oferowano z silnikami o mocy
ponizej 200 KM. Stabsze odmiany
opcjonalnie, mocniejsze standar-
dowo otrzymywaly uktad quattro.
Na rynku pétnocnoamerykariskim
silnik 2.0 TFSI faczono wytacznie
z 8-biegowym automatem Tiptro-

Koszty serwisu nie sg tu bardzo
AUDI Q3 (2018-2025)

Przebieg typowy dla rocznika 2019 to 114-160 tys. km

Audi dysponuje liczba 38 ASO w Polsce, lecz dzieli technike z Volkswa-

genem, ktdry jako grupa jest liderem polskiego rynku motoryzacyjnego. Silniki sg doskonale
znane mechanikom, a serwisem i naprawg zajmie sie niemal kazdy warsztat. Czesci zamienne
53 powszechnie dostepne, a liczbe zamiennikow mozna okresli¢ jako bardzo duza.

sokie,

We wnetrzu dominuje prostota wymusz

\_L/ /

, . PUNKTY:

AUDIQ3 8/ 10

Wnetrze Q3 zbudowano z dobrych materiatow, deska rozdzielcza jest Zorientowana poziomo, ekran
centralny zostat w nig wbudowany, plus za fizyczne sterowanie klimatyzacja. Fotele moga miec
spory zakres regulacji z dtugoscia siedziska wiqcznle Kanapa jest obszerna, wyprofilowana pod

S

nic firmy Aisin. Byta jeszcze wersja P dwie osoby, z requlacja wzdtuzna i kata oparcia. Widocznosc do tytu jest przecietna.




GIELDOWE FAKTY:

> Co czwarte auto na rynku wtdrnym to diesel,
niemal cata reszta masilnik benzynowy.

> Dominugja skrzynie automatyczne,
reczne to utamek rynku.

> Sportback jest wyraznie mniej popularny.

Volvo XC40 (od 2017r.)

Ceny: 50-200 tys. zt

Silniki benzynowe:

1.5-2.0 (129-250 KM)
Diesle: 2.0 (150-190 KM)
Hybrydy: 1.5-2.0 (211-309 KM)

Audi Q311

Druga 9eneracja Q3 to ciekay;
o

a propozycja :
paktowych cros z Y<ja w segmencie kom-
twiai u¥ ) soverow. Stosunkowo niewielkie rozmiary uf

43 uzytkowanie w miescie, Iy Uta-  wych crossovergy

A dwozie jest ju3 i c .
natyle duze, by stuyé catei L Jest juz jednoczegni
gy ” yc cate ¢ e
""‘°Wben2ynOWVchiniesli,mdzmm"d'°fe'°'”“'°Pa'etesil-

Volvo XC401

T . ..
enmodelto pierwsze Podejscie Volvo do segmentu kompakto

verowijak sig okazato, od razy barg
sczy:t;v;rano sie nainne proporcje niz w Q3 -XC4:) 'ZO: d'ane' Zl:!e-
s ale za to wyzsze od Audi, tuiciporaer;

P . 3, Uzupetniong o wersj P .
trl;;::;sztx! SPonuje oddzielng platformg dla Pﬁahz{{l;’rzlde‘;:v; - SI§ nim po zattoczonych centrzzie;?:sttrt:’d;e ,'at.WIEJ pr 2
» Wiec Q3nie otrzymato takiego napedu, ; Ef:royzyd' cbejmuje wersje benzynowe ;ﬁeas;t:jg:(l;ostek n; :
owe oraz elektryczne, »TE5 atakze napedy

VOLVO XC40 (od 20171.) GIELDOWE FAKTY:
Przebieg typowy dla rocznika 2019 to 122-146 tys. km » Dominujg wersje benzynowe. Diesle to

Volvo ma w Polsce 31 stacji ASO i s3 one uwazane za drogie. Warto niecate 20%, a hybrydy - 10% rynku.
sprawdzic, czy w poblizu mamy niezalezny serwis, ktdry zna si¢ na Volvo. Dostepnosc zamienni- > Automat to standard, skrzynie reczna
kéw eksploatacyjnych jest dobra, ale bardziej unikalne czesci, zwtaszcza w obszarze elektroni-  ma co dziesigte uzywane XC40.

ki, napedow elektrycznych czy czesci nadwozia, nie s3 juz tak powszechne. > Elektryczne Recharge to utamek rynku.

Szwedzi zdecydowali sie na pionowy ekran centralny, tak tez zorientowano nawiewy. Materiaty
53 doskonale dobrane, jakos¢ montazu nie budzi zastrzezer. Fotele mogg miec petna regulacje

& facznie z dfugoscia siedziska. Kanape wyprofilowano pod dwie osoby, ale jest ona nieco mniej-

sza niz taw Q3 brak jej regulacji. Widocznos¢ do tytu jest niezbyt dobra.
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—UZYWANE Audi Q3 kontra Volvo XC40

@ Wyposazenie, wersje
NG AUDI Q3

Euro NCAP ocenito bezpieczeristwo Q3 na petne piec gwiazdek.

— Auto standardowo wyposazono w pefen pakiet Audi Pre Sense

| monitorujacy przestrzeri przed pojazdem, wykrywajacy pieszych

@ | czy rowerzystow, a w razie koniecznosci ostrzegajacy kierowce

| i aktywujgcy automatyczne hamowanie. Z czasem dodano tez
s kamere cofania oraz tempomat adaptacyjny.

Warto wiedzie¢

> Audi przygotowato trzy wersje stylistycz-
ne (Base, Advanced/Design Selection
i S line), ponadto w polskich salonach ofe-
rowano gotowe pakiety: Comfort (dwu-
strefowa ,klima”, asystent parkowania),
Technology (MMI plus, Virtual Cockpit
i Audi Sound System) czy Black Edition.

> Q3 Sportback - druga wersja nadwozio-
wa, w stylu crossovera coupe — debiuto-
wata w 2019 roku. Dzieli podstawowe wy-
miary zewnetrzne z podstawowa wersja,
wyjatkiem jest nizsza o ok. 3 cm wysokosc.

> RS Q3 - ma 5-cylindrowy silnik 2.5 TFSI
z poprzednika, ale juz o mocy 400 KM.
Ze zwyktymi wersjami Q3 facza je szkielet
nadwozia i pojedyncze czedci poszycia
czy o$wietlenia. Uktad napedowy, zawie-
szenie, hamulce czy spora cze$¢ wyposa-
Zenia to czesci dedykowane wersji RS.

Sa dwa rodzaje cyfrowych zegarow:
10,25" lub Virtual Cockpit HD 12,3".

e
Bagaznik Q3 miesci od 530 do 15251,
aw wersji Q3 Sportback 530/1400 1.

hybrydowa 1.4 TFSI-e (245 KM)
z akumulatorem o pojemnosci
13 kWh.

Na szczycie oferty Audi postawi-
o sportowy model RS Q3. Jest on
napedzany znanym z poprzednika
silnikiem 2.5 TFSI (400 KM), a za
przekazanie napedu na obydwie
osie odpowiadaja quattro i dwu-
sprzegtowy S tronic. RS Q3 nie ma
typowych wad konstrukcyjnych, ale
koszty czesci oraz serwisowania sa
i tak astronomiczne.

Wszystkie cztery silniki to wer-
sje poprawione, pozbawione juz
typowych dla poprzednikéw prob-
lemo6w. Zdarzaja sie w nich drobne
powtarzalne usterki, ale nie ma-
ja charakteru plagi. Nie sa tez po-
twornie drogie w naprawie. Jednak
aby utrzymaé Q3 w stanie ideal-
nym technicznie i zapewnié¢ mu
dlugie zycie, nalezy pamietaé, ze
wspélczesne podzespoly wyma-
gaja szczegblnej troski serwisowej.
Olej silnikowy nalezy zmienia¢ co
10 tys. km, a przy ostrym trakto-
waniu silnika nawet czesciej, a ten
w skrzyni S tronic co 60 tys. km. Za-
niedbania moga prowadzi¢ m.in. do

hybrydowych, jak i elektrycznych.
Volvo stosuje dwa rodzaje silni-
kow benzynowych: trzycylindrowe
1.5 (129-163 KM) oraz czterocylin-
drowe 2.0 (190-250 KM). Obie jed-
nostki naleza do tej samej rodziny
VEA i dzielg ze soba architektu-
re. Sa wyposazone w doladowanie
z intercoolerem oraz sekwencyjny
wtrysk bezposredni. Obydwie jed-
nostki stanowia tez baze dla wer-
sji hybrydowych. Miekkie hybrydy
mHEV korzystaja z wiekszego sil-
nika 2.0 (211-264 KM), natomiast
fadowana z gniazdka hybryda plug-
-in — z silnika 1.5 (211-309 KM). Te
ostatnie dysponuja akumulatorem
trakcyjnym o pojemnosci 10,7 kWh.
W zaleznosci od silnika stosowano
skrzynie reczna szesSciobiegowa,
dwusprzegtowa o 7 przetozeniach
(1.5) lub o$miobiegowa, automa-
tyczna (1.5 i 2.0) firmy Aisin.

Face lifting XC40 przeprowadzo-
no w 2022 r. Zrezygnowano wow-
czas z silnikéw wysokopreznych,
zmieniono wyglad pasa przednie-
go i nazwy pakietéw wyposazenia.
Kolejne zmiany zaprezentowano
w 2026 r. — oprécz wygladu doty-

Rbsolutng wiekszosc oferty obydwu modeli

VOLVO XC40

b— Po Volvo oczekujemy najwyzszego poziomu bezpieczenstwa.

stanowia na naszym rynku wersje benzynowe
- na szczescie wtrysk bezposredni dba, by
spalanie nie byto w nich przesadnie wysokie

XC40 otrzymato petne plec gwmzdek w testach Euro NCAP
z ochrong dorostych na poziomie 97%. W standardzie ofero-
wano m.in. zaawansowany system City Safety (automatyczne
hamowanie, omijanie przeszkody, asystent skretu) czy systemy
minimalizujgce ryzyko zjechania z drogii zderzenia czotowego.

Warto wiedzie¢

> Volvo oferowato linie stylistyczne (Mo-
mentum Core, Momentum Pro, R-De-
sign, Inscription) okreslajace charak-
ter auta i zawierajgce pewne elementy
wyposazenia. Po modernizacjiz 2022r.
zmieniono nazwy pakietéw na Essen-
tial, Core, Plus, Ultimate oraz Ultra.

> XC40 Recharge/EX40 - ,elektryk”,
w zaleznosci od zastosowanego aku-
mulatora trakcyjnego oferowat maksy-
malny zasieg na poziomie 425-474 km
dla baterii 69 kWh lub 569 km dla jed-
nosilnikowej wersji 79 kWh. Odmiana
dwusilnikowa oferowata zasieg 418
(79 kWh) lub 536 km (82 kWh).

> (40 Recharge/EC40 - wersja nadwo-
ziowa typu crossover coupe jest nizsza
07 cm. Volvo zdecydowato sie oferowac
ja wytacznie z napedem elektrycznym
- identycznym jak w XC40 Recharge.

Sterowanié, takze ,,klima”, odbywa
sie za pomoca 9-calowego ekranu.

Bagaznik XC40 jest wyraznie mniej-
szy (452/1328 1) niz kufer rywala.

—] Motor 45-46/2026

probleméw z turbosprezarkami czy
przedwczesnych usterek mechatro-
niki skrzyn. Oczywiscie te zalece-
nia dotycza tez podzespotéw Volvo.
| coz, ze z Belgii

Przygotowujac swoja propozy-
cje w klasie kompaktowych cross-
overéw, Szwedzi postawili na nieco
inne proporcje niz Audi. XC40 ma
443 cm dlugosci, 186 cm szeroko-
§cii 165 cm wysokosci, przy rozsta-
wie osi wynoszacym 270 cm. Mamy
wiec tu nieco krétsze, ale wyzsze
nadwozie i dluzszy rozstaw osi.
Volvo dobrze poradzito sobie z za-
gospodarowaniem dostepnej prze-
strzeni, chociaz kanapa jest nieco
krétsza niz u konkurenta i brak jej
regulacji. Jej oparcie jest dwudziel-
ne, zas§ w Audi tréjdzielne. XC40
przegrywa jeszcze przy pomiarze
objetosci bagaznika. Poza tymi ce-
chami trudno jednak wykaza¢ wiek-
sze stabosci matego Volvo.

XC40 na rynek europejski pro-
dukowane jest wyltacznie w zakla-
dach w Gandawie w Belgii. Dotyczy
to zar6wno wersji spalinowych,

cza gtéwnie nowej architektury sy-
stemow bezpieczeristwa.

Volvo XC40 to takze wersje elek-
tryczne zwane poczatkowo Rechar-
ge. Zaczeto je oferowa¢ w 2020 r.,
po trzech latach przeszty moderni-
zacje techniczna. W 2021 r. do ofer-
ty dolaczy!t model C40 Recharge,
czyli nowa odmiana nadwoziowa
oferowana wylacznie z napedem
elektrycznym. Obie wersje dziela
ze soba wszystkie rodzaje napedéw.
Oferte nalezy podzieli¢ na wersje
jednosilnikowe i dwusilnikowe. Te
pierwsze do modernizacji z 2023 .
miaty motor elektryczny montowa-
ny na przedniej osi (231 KM). Po
zmianach zastosowano silnik na
tylnej osi (238-252 KM). Odmiany
o mocy 231 i 238 KM maja baterie
o pojemnosci 69 kWh, najmocniej-
sza za$ 82 kWh. Wersja dwusilni-
kowa (408 KM) do 2023 r. miata
baterie 78 kWh, po modernizacji
82 kWh. Wszystkie modele do lif-
tingu maja maksymalny staty prad
tadowania 150 kW, natomiast po
modernizacji — 175 kW.

AUTOR: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



AUDIQ3

> Silnik 1.5 TFSI (150 KM) nalezy do popra-
wionej serii EA211. Jest trwaty, mocny
ioszczedny. ,Setke” osiagaw 9,6 s,
wg Audi Srednio zuzywa 6,3 1/100 km.

> Wigkszy 2.0 TFSI (190-245 KM), zwhaszcza
w mocniejszych odmianach, zapewnia bar-
dzo dobre osiggi, srednie spalanie wg pro-
ducenta to akceptowalne 7,5-7,6 1/100 km.

2. TFSI w wersjach 230 i 245 KM
zadowoli cenigcych dobre osiagi.

VOLVO XC40

> Najstabsza odmiana 1.5 (129-163 KM)
nie powala osiggami, mocniejsze s3 juz
catkiem zwawe. Spalanie wszystkich
odmian jest na niskim poziomie
(6,2-6,31/100 km).

> Wiekszy silnik 2.0 (190-250 KM) oferu-
je wyzsza kulture pracy, Swietne osiagi,
aprzy spokojnej jezdzie takze potrafi

Diesel to solidny i mocny silnik, )
cechujacy sie niskim spalaniem.

byc oszczedny. Srednie katalogowe
spalanie wynosi tu 6,9-7,6 /100 km.
> Dostepne s3 dwie miekkie hybrydy
2.0 mHEV (211-264 KM) zuzywajace
7,2-7,71/100 km oraz dwie 1.5 PHEV
(211-262 KM) tadowane z gniazdka
o zuzyciu paliwa rzedu 1,9-2,41/100 km.
> Diesel 2.0 (150-190 KM) oferuje swiet-
ne osiagi, a do tego jest bardzo
oszczedny: 5,0-5,21/100 km.

> Hybryda plug-in korzysta z silnika spa-
linowego 1.4 TFSI (150 KM) i elektrycz-
nego (116 KM). Moc systemowa wynosi
245 KM, srednie spalanie to 1,71/100 km,
azuzycie energii - 14,4 kWh/100 km.

> Wysokoprezny 2.0 TDI (150-200 KM) to
doskonate Zrédto napedu pozbawione
typowych wad. Jest dynamiczny przy
umiarkowanym apetycie na paliwo, kata-

logowo 4,9-6,81/100 km.

Usterki

V.
Benzynowe 2.0 jest dobrym wybo-
rem, zwlaszcza w wersji AWD.

2.0 TDI jest udany, dopiero wysokie
przebiegi generuja wysokie koszty.

| e

AUDI Q3 VOLVO XC40 % N
Opinie o drugiej genera- Maty akumulator 12V —_— e .

(i Q3s3owiele lepsze niz potrafisie roztadowac 2 .

0 poprzedniku. Mimo to przyrzadkimkorzysta- V- i I AC ¥
zdarzajg sie pewne prob- niuz auta. Multimedia

lemy, wsrod ktrych znaj- potrafig sie zawiesic, S

dziemy zawieszajace sie takjak elektrycznie ste-

MMl restartyekranucen- 1 W wersji 2W 2.0 TFSI: 32.0 TDI: awa- rowanymechanizmot- 1W trzycylin- 2 Silnik benzy- 3 Silniki wysoko-
tralnego, problemyzparo- 1.5 TFSIszarpa- peknieciapla-  ryjne grzatki, wierania tylnej klapy drowych 1.5 po- nowy2.0zpo-  prezne maja nie-
waniemtelefonu. Czasem nie podczasru-  stikowejobudo- wtryskiwacze zimg, zawodzi grzanie  duszki silnika nie czatku produk- trwate wtryski-
wariujg czujniki. Wie- szanianazimno, wypompywody, i czujniki ukfa- foteli. Niezbyt trwate  naleza do trwa- ¢ji (2018-2020) wacze paliwa

le tych probleméw Audi  btedy systemu  awarie termosta- du SCR (AdBlue),  okazujg sie hamulce, tychiwymagaja wtopowejod-  (ok. 150 tys. km)
usuwa przez aktualizace  ACT oraz awarie tu,nagar wukfa- zapychanie sie warto sprawdzic re- wymiany cook. mianieTSmoze  czy problemy
oprogramowania. filtra DPF. nomowanezamienniki. 100 tys. km. brac wiecej oleju. z AdBlue.

czujnikaVTG.  dzie dolotowym.

motor

PODSUMOWANIE

Udana stylistyka zostata doceniona przez klientow. W srodku widac i czuc ja-
kos¢ premium - Volvo nie oszczedzato na swoim najmniejszym crossoverze.
Ogromnym plusem jest tez szeroka paleta wersji napedowych, w tym rozne-
go rodzaju hybryd, oraz wysoki poziom bezawaryjnosci. Jedyne zastrzezenia
mozna miec do ilosci miejsca na kanapie oraz do niezbyt obszernego bagaznika.

NASZYM ZDANIEM: Nie jestesmy przeciwni napedom elektrycznym
czy hybrydowym, ale niska popularnos¢ tych odmian powoduje, ze de-
cydujac sie na nie, sporo ryzykujemy. Zas klasyczny naped spalinowy
w XC40 to pewniak. Nie-
zaleznie, czy wybie-
rzemy ,,benzyne”,
czy diesla, po-
winnismy by¢
zadowo-
Druga generacja Q3 urosta, eliminujac jedna z powazniejszych wad poprzed- leni.
nika. Kahina jest wiec teraz obszerna, wygodna takze z tytu, a bagaznik
wrecz przepastny. Szeroka paleta silnikw spalinowych daje spory wybor,
dla chetnych jest tez hybryda. Bogate wyposazenie czy wysoka bezawa-
ryjnosc to tez atuty tego modelu. Jedyna wada? Brak wersji elektrycznej.

NASZYM ZDANIEM: Wszystkie silniki spalinowe montowane

w tym Q3 to wersje poprawione i pozbawione wiekszych proble-
mow. Wyhor odpowiedniego zalezy wiec od naszych preferengji.
Przy rzadkiej na rynku hybrydzie bedziemy zdani na czesci z ASO.
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Ceny ofertowe: 9-25 tys. zt

Na przestrzenilat markinalezace dokoncernu Fiat ofero-
waty wiele pigciocylindrowych silnikéw. Najdfuzejw ga-
mie pozostat diesel 2.4 JTDm, ktory montowano do Alfy
Romeo 159 oraz bazujacego nanim coupe Brera. Obasa-
mochody s3 lepsze, niz mogtoby wynikac z obiegowych
opinii na temat marki. Nie oznacza to jednak, ze do zaku-
pumozna podchodzic bezkrytycznie. Na przestrzenilat
do problemdwz elektronikqi zawieszeniem dosztarozwi-
jajacasie korozjanadwozia. Diesel 2.4, mimo ze w kwestii
0g0lnej trwatosci wypada lepiej od benzynowych jedno-
stek1.9/2.2JTS, niejestidealny. Poza problemamiwynika-

=t

jacymiznaturalnegozuzycia osprze-
tu w gre wchodzi nawet pekniecie
gtowicy. Warto zwracac uwage na
temperature ptynu i jego wycieki
oraz nie forsowac silnika.

DANE TECHNICZNE:
2.4 JTDm: poj.: 2387 cm?,
moc: 200 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkosc maks.: 230 km/h,
0-100 km/h: 8,2 s, spal. 6,8 1/100 km

W dobie coraz bardziej homogeniczne;
motoryzacji pieciocylindrowy silnik pod

maska jest duzym wyrdznikiem auta.
Na rynku wtérnym nie brakuje takich
propozydji, ale wiele staje sie leciwymi.

teorii daleko im do ideatu.
Pieciocylindrowe silniki sa
dluzsze od czterocylindro-
wych jednostek, co utrud-
nia ich poprzeczny montaz pod
maska, a p6zniej komplikuje obstu-
ge serwisowa z racji mniejszej ilo-
§ci miejsca. Dodatkowy cylinder
zwieksza mase i koszt produkcji
jednostki napedowej, oznacza droz-
sze wizyty u mechanika — chocby ze
wzgledu na konieczno$é wymiany
wigkszej liczby $wiec zaptonowych.
To wszystko przy mocach nierzad-
ko zblizonych do czterocylindro-
wych silnikéw. Pigciocylindrowe
jednostki bronia sie wysoka kul-
tura pracy oraz niepowtarzalnym
brzmieniem — zwlaszcza po mon-
tazu mniej restrykcyjnego wydechu
ich dzwiek okazuje sie zaskakujaco
zblizony do brzmienia sportowych
silnikéw V10. Wiekszos¢ jednostek
R5 data sie tez poznac jako bardzo
trwate konstrukcje. Prezentujemy
wybrane auta z pieciocylindrowy-
mi silnikami.
TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM
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Ceny ofertowe: 68-86 tys. zt

W drugiej odstonie A3 silnik 2.5 TFSI pojawit sie pod
koniec produkcji. To najmniej obciazajacy finan-
sowo spos6b na wejscie w posiadanie auta z jed-
nostkg typoszeregu EABS5, ktdry jest rozwija-
ny do dzis, a na przestrzeni lat trafit tez do Audi

&

Ford Kuga 12.5T =~
Ceny ofertowe: 24-35 tys. zt
Wlatach1999-2010 Ford bytwiascicielem marki Vol-
vo, co pozwolito mu nasiegniecie pojednostke 2.5T
(B5254T3), ktdra montowano do Focusa Il (wersje
STiRS),Mondeo, S-Maxa oraz Kugi. W przypadku
ostatniegozwymienionych modeli pofaczenie moz-
nauznac zazaskakujace - 200-konny, pieciocylin-
drowy silnik byt jedyng dostepng jednostka ben-
zynowa. Dzieki niej Kuga ze Swietnie zestrojonym

| ‘-lji(%é-démjezdn)-lrhjeidzijak

AudiRS 3 (8P)

TTRS oraz RS Q3, a takze Cupry Formentor VZ5.
Jednostkaswietnie brzmi, ado tego zapewnia do-
skonate osiagi. Jej typowe bolaczkinie odbiegaja
od znanych z innych Audi z silnikami TFSI - tak-
zew 2.5 stwierdzane bywaja problemy z wtryski-
waczamiiodma oraz odktadajacym sie w ukfadzie

B
uterenowione GTI. Jed-
nostka Volvojest chwalona za trwatos¢, ale nie na-
lezy jej przeceniac - w autach ostro traktowanych
lub po tuningu mozliwe jest pekniecie cylindrow.
DANE TECHNICZNE: @
moc: 200 KM, maks. moment obr.:
320 Nm, predkos¢ maks.: 210 km/h,

2.5T: poj.: 2521 cm3,
0-100 km/h: 8,255, spal.: 9,91/100 km

2011-2012

=113

'\,‘.'. NGRS 3007

DANE TECHNICZNE: @
2.5 TFS: poj.: 2480 cm?,

moc: 340 KM, maks. moment obr.:

450 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 4,6 5, spal.: 9,11/100 km

dolotowym nagarem, ktdry ograniczamoc. Duzo
uzywanych RS 3 ma w swojej historii wypadki.

L.R. Discovery I Td5

1996-2004

Ceny ofertowe: 8-40 tys. zt

W drugiej odstonie Discovery Land Rover zre-
zygnowat z wczesniej stosowanego diesla
2.5 R4 (200Tdi/300Tdi) na rzecz majacej o je-
den cylinder wigcej jednostki 2.5 Td5. Byta to
wiasna konstrukcja brytyjskiej marki, ktdra tra-
fiata tez do Defendera. Miata by¢ lepsza od po-
przednika, ale planu nie udato sie zrealizowac.
Na poczatku diesel Td5 miat wady fabryczne
- staby naped pompy oleju oraz zawod-
ne popychacze zaworowe. Popra-
wiono je, ale kwe- —
stia przecietnej =

trwatosci pom-
powtryskiwa-
czy oraz ogra-
niczonej bazy
czesci oraz serwi- %
sow, ktore potrafity




Ceny ofertowe: 5-15 tys. zt

Modularne silniki nie s wymystem ostatnich lat.
Cwierc wieku temu Mercedes z powodzeniem ofe-
rowat diesle oznaczane kodami OM 611, OM 612

VW Golf VI25 MPI 2009-208

Ceny ofertowe: 12-26 tys. 2t
Wolnossacy silnik 2.5 20V (EA855, baza do stwo-
rzenia przez Audiikonicznego 2.5 TFSI) byt prze-
widziany nawybrane rynki - w tym USAi Kana-
dy. Trafiat do Golfa, Jetty, New Beetle, Beetle
oraz Passata NMS. Za sprawg indywidualnego
importu wszystkie te auta wystepuja na pol-
skim rynku wtdrnym. S cenione za prosto-
te konstrukji, dobra wspdtprace z LPG oraz
skrzynie biegow - silnik 2.5 taczono z klasycz-
nym automatem, a nie generujacym koszty ser-
wisowe DSG. Silnik zastuguje na szczegdlne po-
lecenie w Golfie. Zapewnia w nim dobre osiagi,
asprawia mniej probleméw od réwnolegle ofe-
rowanych jednostek TSI

DANE TECHNICZNE:

2.5 MPI: poj.: 2480 cm?, \@

moc: 170 KM, maks. moment obr.:

240 Nm, predkosc maks.: 209 km/h,

0-100 km/h:7,6s, spal.:9,11/100 km

diagnozowac i naprawiac silnik Td5 - pozosta-
ty. W efekcie wybor Land Rovera z takim Zréd-
tem mocy mozna uznac za ryzykowny.

DANE TECHNICZNE: @
2.5Td5: poj.: 2495 cn?, -/
moc: 139 KM, maks. moment obr.:

300 Nm, predkos¢ maks.: 157 km/h,

0-100 km/h: 15,3 s, spal.: 9,4 1/100 km

— i A el

i OM 613, ktdre miaty, odpownednlo 4 5i6 cy||n-
drdw o zunifikowanych srednicach oraz skokach
thokow. Pieciocylindrowy diesel 2.7 trafiat do klas
CiE, CLK, ML, G, Sprintera, a nawet Jeepa Grand

Ceny ofertowe tys. zt

Legenda Volkswagena Transporteraw ostatnich
dekadach w znacznej mierze byfa pisana przez
pieciocylindrowego turbodiesla. W T4 0d 1995r.
godzitumiarkowane spalanie zdobrymi osiggami.
WTS5 byt dostepny od poczatku produkji, a ofe-
rowat 130Iub 174 KM. Jezeli diesel 2.5 TDI nie zo-
stat zajezdzony, zapewni swietne osiagi. Poten-

Volvo XC6012.4 D4

Ceny ofertowe: 23-91tys. zt
Szwedzkamarka przezlata byta bastionem pie-
\ ciocylindrowych silnikow. W 1991 r. pojawity
sie benzynowe jednostki z rodziny Modular,
aw2001r. zadebiutowaty diesle 2.4 typosze-
regu D5 (w najmocniejsze] wersji doczeka-
ty sie handlowego oznaczenia D5, stabsze
opisywano jako D4 i D3). W wiekszych mo-
delach, jak XC60, diesel 2.4 jest jedynym stusz-
nym wyborem - dobrze brzmi, jest elastyczny, a
do tego pali duzo mniej od jednostek benzyno-

DANE TECHNICZNE:

270 CDI: poj.: 2685 cn?,

moc: 170 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkos¢ maks.: 230 km/h,
0-100 km/h: 8,9 s, spal.: 6,81/100 km

Cherokee. W klasie C W203 zapewniat on wigcej
niz wystarczajace osiagi, przy rozsadnym spala-
niuiwysokiej trwatosci. Akto potrzebowat jeszcze
wyzszej dynamiki, mégt zamowic wariant 30 CDI
AMG - 231-konne pieciocylindrowe 2.9 to pierw-
szy,azarazem ostatni diesel ze stajni AMG. Decydu-
jacsienazakup Mercedesaz dieslem OM 612, trze-
ba pamietac, ze bedzie on zaawansowany wiekiem
i przebiegiem, co wrazz problemamiz elektronika
czy elektryka, postepujaca korozjg podwozia, zu-
2ytymi elementami zawieszenia czyni potencjalny
zakup inwestycja podwyzszonego ryzyka.

calny nabywca powmlen byc przygotowany na

problemy - w tym zuzycie pompowtryskiwa-
czy, spalanie oleju, a nawet pekniecie gtowicy.

DANE TECHNICZNE: @
2.57TDI: poj.: 2461 cm, -/
moc: 174 KM, maks. moment obr.:

400 Nm, predkosc maks.: 188 km/h,
0-100 km/h 12,25, spal.: 8,31/100 km

2008-2017

wych. Uzytkownicy Volvo oraz serwisy zalecajg
ostroznosc w przypadku najmocniejszych odmian
diesla 2.4 (maja bardziej skomplikowany osprzet).
Kluczem do niezawodnoscijest rzetelne serwiso-
wanie - np. zaniedbanie wymiany paska osprzetu
moze spowodowac zerwanie napedu rozrzadu.

DANE TECHNICZNE: @
2.4D4: poj.: 2400 cn’, - 4
moc: 181 KM, maks. moment obr.:

420 Nm, predkos¢ maks.: 200 km/h,
0-100km/h: 9,85, spal.: 5,31/100 km

| i
VW Touareg 125Dl 2003009

Ceny ofertowe: 11-18 tys. zt

Luksusowy SUV z dieslem z auta dostawcze-
go. Moze nie brzmi najlepiej, ale w uzywanym
Touaregu bedzie jednym z najsensowniej-
szychwybordw (ajest na tyle solidny, ze na-
pedzat nawet dakarowego Race Touarega).
Mocniejszy i bardziej kulturalny diesel gene-
ruje znacznie wyzsze koszty serwisowania.

DANE TECHNICZNE:
2.57TDI: poj.: 2461 cm?, @'
moc: 174 KM, maks. moment obr.:

400 Nm, predkosc maks.: 184 km/h,
0-100 km/h: 12,4 s, spaI 9,8 I/100 km

Ceny ofertowe: 6-24 tys. zt
W rodzinie kompaktowych modeli Volvo ofe-

rowato turbodotadowany silnik 2.5 (stoso-
2.4 - wersje omocy 140170 KM roznig sie
jedynie mapa sterownika. Brzmia Swietnie,
dobrze pracujg naLPG, a do tego s3 bardzo
ku wtdrnym jest ograniczona.
DANE TECHNICZNE: @‘1
2.4i: poj.: 2435 cm?, 4
230 Nm, predkos¢ maks.: 220 km/h,
0-100 km/h: 8,25, spal.: 8,51/100 km
motor z3(ji nie ma juz miejsca na piecio-
cylindrowe silniki - koncernom motoryza-
cyjnym normy toksycznosci spalin i emisji
szymi jednostkami. Nie oznacza to, ze tego
typu silniki nalezy skreslac z listy zakupo-
wej. Wrecz przeciwnie. Warto rozejrzec sie
wym silnikiem, bo za kilka lat takie Zrédto
mocy bedzie dostepne jedynie w mode-
lach zastugujacych na status youngtime-

wany takze przez Forda) oraz wolnossace
trwate. Szkoda, e ich popularnos¢ naryn-
moc: 170 KM, maks. moment obr.:

W swiecie wspdtczesnej motory-
dwutlenku wegla fatwiej spetni¢ mniej-
zauzywanym samochodem z pieciocylindro-
raczy klasyka.

silniki swietnie

brzmis kle s tez

45-46/2026 Motor [



—UZYWANE Citroen Berlingo _

CITROEN BERLINGO 1.2 PURETECH 110 > obecny przebieg: 188 tys. km > rok
) szczeg6towy raport ze 188 tys. km ) start: @ km > meta: 188 tys. km ) obecna wartosc:

-
»

motor .
DI’.UGODYSTANSOWI |

Citroen Berlingo 111 (K9)
Wprodukcji: od 2018 r.

Silniki benzynowe: 1.2 (110-131 KM)

Silniki Diesla: 1.5 (75-130 KM)

Silnik elektryczny: 50 kWh (136 KM)

Wiele diesli 1.5 ma duzo w_yisze prge_biegi.
Ai tak kupujacy mniej sie ich obawiaja.

drugiego wyboru, czy

Nadal swietnie sprzedaja sie praktyczne kombivany. Sprawdzamy, czy w popularnym

Berlingo benzynowa trzycylindrowa jednostka jest realng alternatywa dla diesli.

aleznie od modelu, benzy-

nowe jednostki napedowe

stanowily niewielki procent

lub margines. Tak przez la-
ta prezentowal sig rynek kombi-
vanéw. Dominowaly jednostki
wysokoprezne. Oszczedniejsze,
ale co r6wnie wazne w autach
tego typu, lepiej radzace sobie
z wigkszym obcigzeniem. Silni-
ki benzynowe najczeéciej nie za-
chwycaly tez dynamika. A nawet
gdy producenci decydowali sie na
dodanie do gamy mocniejszych od-
mian (zrobil to np. Ford, ktéry ofe-
rowat Transita i Tourneo Connect

—Z) Motor 45-46/2026

z 1.6 EcoBoost), to i tak okazywa-
Yo sie, ze sprzedaz jest §ladowa.
Z czasem problematyczno$¢ silni-
kéw Diesla uzytkowanych w mia-
stach czy wyzsze podatki drogowe
dla aut z takimi silnikami w niekt6-
rych krajach sprawity, ze benzyno-
we kombivany zaczety zyskiwaé na
popularnosci.

Oferta nie do przebicia

W tym wypadku kombivan nie
byl pierwszym, ani nawet drugim
wyborem. Pan Kamil zdecydowat
sie na takie auto, bo jak powiedzial,
nigdzie nie oferowano tak duzo

samochodu za tak niewiele. Przy
tym obszerne i pojemne Berlingo
jest relatywnie krétkie, ma zaledwie
4,4 metra dtugosci, wiec nie meczy
w miescie. Czasami jego mozliwo-
Sci przewozowe sg wykorzystywa-
ne do pracy, ale najczesciej jest po
prostu autem rodzinnym. A zdarza-
Yo sig tez, ze z dostawianym z tytu
dopasowanym namiotem petnit ro-
le niewielkiego kampera.

Ale niska cena ma... swoja cene.
Tworzywa w kabinie sa twarde, a co
gorsza, dos¢ szybko zaczety dawaé
znaé o sobie na wybojach. Wtasci-
ciela bardziej rozczarowaly jednak

odboje gumowe drzwi, ktére po
prostu odpadly. Naprawiano tez na
gwarancji skrzypiace fotele i me-
chanizm drzwi przesuwnych. Trze-
ba jednak przyznaé, ze skutecznie.
Zajmowano sie réwniez nieszczel-
na miska olejowa (wymieniono ja
na nowa).

Swietnie na nierownosciach

Berlingo przekonalo tez pana Ka-
mila komfortem jazdy. Byt on przy-
zwyczajony, ze auta dostawcze
(lub o takim rodowodzie) bez ta-
dunku nie wybieraja nieréwnosci
zbyt miekko, zwlaszcza ich tylna



> F
produkgji: 2019
36 tys. zt

0golna wic docznosc [

z mocno prze{iﬂone

kabiny jest obra. *

Ale grubos¢ przednich ~

I stupkow moze sprawiac "
1 problem_y na skrzyzowamac

-*‘

stusznie?

o$. Ale Berlingo jest zawsze kom-
fortowe, sporo SUV-6w i cross-
over6w moze pozazdroéci¢ temu
kombivanowi sprawnosci gaszenia
nier6wno$ci na gorszych drogach.
Przy tym wysokie auto prowadzi
sie do$¢ pewnie i poza podatnos-
cig na podmuchy bocznego wiatru
(oczywiste w przypadku kombiva-
né6w) ciezko mieé jakie$ zastrzeze-
nia. Tym bardziej ze uktad jezdny
okazat sie bardzo trwatly. Zajmo-
wano sie jak dotad jedynie ukla-
dem kierowniczym. Wymieniono
tzw. walek w kolumnie kierowni-
czej i koric6wki drazkéw. Te ostat-
nie nie grzesza tu trwatoscia.
Zaledwie trzycylindrowy silnik
1.2 zostal wybrany, bo wigkszo$é
Pprzebiegu to auto miato pokonywaé

w mieScie. I w takich warunkach
okazuje sie¢ zupelnie wystarczajacy.

Stabosc poza miastem

Na autostradach i drogach ekspre-
sowych jest jednak gorzej, ale wlas-
ciciel sie tego spodziewal. Kiepska
elastycznosé powyzej 110-120 km/h
jest przy tej mocy, oporach powie-
trza i masie auta oczywista. Bardziej
rozczarowuje spalanie, nawet na
drogach ekspresowych. Jeszcze go-
rzej jest przy dopuszczalnej predko-
§ci na autostradach. Niezbyt mocno
zaladowane Berlingo spala wéw-
czas ponad 10 | benzyny na kazde
100 km. Niestety w zakorkowanym
miescie bywa podobnie. Tutaj prze-
waga diesla jest bezdyskusyjna.
Tym bardziej ze trzycylindrowy

NeW@&Z3S\Ni catkiem funkcjo-
" nalny ukfad,ale tworzywajasno

wskazuja na dostawczy charakter

Przepastna przestrzen, absolutne multum schow-
kow. Rowniez duzych (np. w konsoli srodkowej),
bardzo uzyteczna jest kieszer nad gtowami kie-
rowcy i pasazera siedzacego z przodu. Swietny
dostep do kabiny, nawet nawaskich parkingach,
dzieki przesuwnym drzwiom po bokach. Do ot-
warcia tylnej klapy potrzeba sporo przestrzeni
zaautem, na szczescie jest uchylna szyba. Wias-
ciciel wolatby jednak po prostu drzwi skrzydto-
wez tytu, ale zarezerwowano je dla odmian ro-
boczych. Nie zachwycaja fotele, ale niezty jak na
auto tego typu jest komfort akustyczny. Szko-
da, ze siedzacy z tytu na skrajnych miejscach
nie bardzo majg gdzie wygodnie oprzec tokcie.

Do = ited A’
FOREMNY BAGAZNIK, niska krawedz
zatadunku. Pojemnosc to 597 litrow.

Funkcjonalnosc i przestronnosc sa nie do pobicia.
Jakosc materiatéw odbiera jednak jeden punkt.

SIEDZISKA powinny byé troche
dtuzsze, a oparcia mniej ptaskie.

INDYWIDUALNE FOTELE, ale siedzi
sie na nich troche jak na stotkach.

ocena: 4/5

Ocena silnika, dynam

iki i zuzycia paliwa

Niestety 130-konnej odmiany tego silnika nie oferowano z inng skrzynia niz automatyczna, przez
co byta wyraznie drozsza. Szkoda, bo ohcigzonemu Berlingo na drogach ekspresowych i auto-
stradach wyraznie brakuje mocy. Silnik pod obcigzeniem wyraznie daje o sobie znac, ale podczas
spokojnej jazdy pozostaje cichy i prawie nie czuc wibracji. W miescie 110-konna odmiana w zupet-
nosci wystarcza, na pusto jest elastyczna. Niestety wysilony trzycylindrowy silnik podczas szyb-
kiej jazdy autostradowej zaczyna pali¢ zdecydowanie zbyt duzo, rosnie tez wowczas zuzycie oleju.

MOKRY PASEK rozrzadu pomaga
w teorii obnizy¢ emisje spalin.

Za maty, troche zbyt staby do auta tak duzego.
Wiekszy silnik niekonicznie spalathy wiecej.

DANE TECHNICZNE |1:2PT110

Silnik benzyna, turbo

Pojemnosc skokowa 1199 cm?

Uktad cylindréw/zawory R3/12

Moc maksymalna 110 KM/5500

Maks. moment obrotowy 205Nm/1750
=

Predkosc maksymalna 175km/h 8

Przyspieszenie 0-100 km/h 13,0s E

$rednie zuzycie paliwa 5,71/100 km ?

2551
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—UZYWANE Citroen Berlingo
Przeglad w serwisie - ocena mechanika

DI’.UGODYSTANSOWY

Nie spodziewalismy sie probleméw z korozja
i sie nie zawiedlismy. Auta grupy PSA (a pdi-
niej Stallantisa) to obok Renault jedne z naj-
lepiej zabezpieczonych przed rdz3 sa-
mochoddw na rynku. Ale w wielu
miejscach mastykii masy na-
tozono tak, ze osoba bez
doswiadczenia mogtaby
pomyslec, ze to robo-
ta chatupnicza. Nie ma
to wiekszego znacze-
nia, spetniaja swoja role.
Inalezlismy niestety wy-
ciek oleju, prawdopodobnie

spod pokrywy zaworéw. Tyle

ze byta ona niedawno uszczelniana.

e

Z PRZODU zajmowano sie
tylko koricowkami draz-
kow. Wahacze i amortyza-
tory sa nadal w formie.

Niepokoi wyciek oleju (tym bardziej ze niedawno demontowano pokrywe zaworow). Poza tym Berlingo wypadto doskonale.
Nie trzeba sie tu martwic o korozje, a zawieszenie jest proste i catkiem trwate, choc¢ sworznie wahaczy sg nitowane.

TLUMIK koricowy oraz resz-
ta wydechu wygladaja do-
brze (a temperatura spalin
jest tu naprawde wysoka).

Stan pas a rozrzq du

mozna skontrofowac N
przez W wlew oe_|_ % f
N|ezh edny jest & .
specjalny przymiar. g

KOROZJE (powierzchowna)
znalezliSmy na mocowaniach
tylnej belki. To jedyne warte
konserwacji miejsce.

e !
e — mechune 0
Ym == 4z

SLADY OLEJU, zapewne
spod pokrywy rozrzadu lub
uszczelniacza elektrozawo-
réw zmiennych faz rozrzadu.

i =
Q== dfogowe]
masy uszcze MEE )
na OZOI\O ardzo g

solidnie. Ale przy_
| okazji czasami TSESSS
zaskakujaco Fi

PROGI na zgrzewach sj za-
bezpieczone bardzo solidnie.
Nawet po latach nie powinno
by¢ z nimi problemoéw.

ocena: 4/ 5

silnik pod obciazeniem robi sie
glosny. Z czasem zaczeto martwié
réwniez zuzycie oleju. W ASO
z poczatku uspokajano pana Kami-
la. Ale zuzycie rosto, a wilasciciel
czytal coraz wiecej o problemach
uzytkownikéw silnika PureTech
i postanowil zrobi¢ wszystko, aby
jeszcze na gwarancji zajeto sie kom-
pleksowo wadliwym silnikiem.
Okazalo sie, ze pasek napedzajacy
uktad rozrzadu mocno zdegrado-
wat (pracuje on w kapieli olejowej),
a jego strzepy dosc skutecznie przy-
tkaty smok oleju w misce. To nie-
stety bardzo typowa historia, ktéra
spotkata wielu uzytkownikéw silni-
kéw 1.2 PureTech. Szczesdcie w nie-
szczesciu, ze tutaj wydarzyta sie na
(przediuzonej, dodatkowo platnej)
gwarancji.

Poczatkowo twierdzono, ze sil-
nik bedzie naprawiany. Potem,
ze bedzie wymieniony na nowy.
Podobno po demontazu glowi-
cy stwierdzono, ze remont nie ma
tu juz sensu. Zamontowany silnik
pono¢ mial juz poprawiony, od-
porniejszy pasek, mniej podatny
na luszczenie i pecznienie. Wias-
ciciel auta postanowit regularnie
to sprawdzad, a co ok. 3-4 wymia-
ny oleju zlecat (juz poza ASO)

—2] Motor 45-46/2026

demontaz miski i profilaktyczne
czyszczenie smoka oleju. Taka tak-
tyke przyjeto wielu uzytkownikéw
silnikéw PureTech. Do tego wymia-
ny oleju sa oczywiscie bardzo cze-
ste, w tym aucie bezwzglednie co
10 tys. km.

Zostanie na dtuzej

Niestety wymiana jednostki nape-
dowej nie wydluzyta rozszerzonej
gwarancji na silnik zaoferowanej
pOzniej przez producenta (jest ona
ograniczona do 180 tys. km). Pan
Kamil nie chcial ryzykowac i po stu
tysiacach kilometréw zlecit wymia-
ne napedu rozrzadu. Pasek miat je-
dynie drobne oznaki zuzycia. Byt
jeszcze jeden powdd wykonania ta-
kiej operacji. Wiasciciel zdaje sobie
sprawe, Ze Berlingo z silnikiem Pure-
Tech trudno bytoby sprzedaé. Tymi
wersjami silnikowymi interesuja sie
gtéwnie poszukiwacze okazji.

Uzytkownik zrazony trwaltoscia
jednostki benzynowej rozwazat na-
wet kolejne Berlingo, tyle ze z nape-
dem elektrycznym. Problem w tym,
ze na osiedlu, na ktérym mieszka,
zupelnie nie ma gdzie tadowac aut
elektrycznych i nie zapowiada sie
zadna zmiana w tej kwestii.

TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkom

FORD TRANSIT CONNECT
2013-2023r. Ceny: od 23 tys. zt*
W lepiej wyposazonych wersjach model nazywat
sie Tourneo Connect (wystepowata tez dtuz-
sza wersja Grand). Auto Swietnie sie prowadzi
jak na kombivana. Szukajacy odmian benzyno-
wych sa raczej skazani na wersje 1.0 EcoBoost
(100 KM). Wymaga ona dbatosci, pasek rozrza-
dujest tuw kapieli olejowej jak w 1.2 PureTech.
Ale to mimo wszystko bardziej pewna konstruk-
(ja. Wersje 1.6 EcoBoost s bardzo rzadkie.

ingo mifo zaska
omfortem, nawet gd est
. zupelnie puste. Prowa zi su;
N catkiem pewme jakna
komblvana

VOLKSWAGEN CADDY
2015-2020r. Ceny: od 25 tys. zt*
Znany od lat i popularny Caddy tez byt ofero-
wany z dwoma rozstawami osi. Auta po moc-
nym liftingu w 2015 roku nie maja jak dotad
probleméw z korozja. Mitosnicy odmian ben-
zynowych moga wybiera¢ pomiedzy trzemasil-
nikami TSI - 1.0,1.2i1.4. Wszystkie s z udanej
rodziny EA211 (maja klasyczny pasek rozrza-
du). Najmniejszy silnik jest zaskakujaco trwaty,
1.4 dobrze radzi sobie z wigkszym tadunkiem. «

ceny odmian osobowych z napedem benzynowym




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

0 trwatosci jednostki PureTech napisano juz  Bezproblemowy okazat sie tez ukfad przenie-
chyba wszystko. A ten Citroen jest kolejnym  sienia napedu, chociaz trzeba byto wymienic
przyktadem potwierdzajacym teze, ze to je-  dwumasowe koto zamachowe (nie jest to wca-

Ubezpieczenie i badania techniczne w latach 2019-2026 21350zt

2. NAJWAZNIEJSZE CZYNNOSCI SERWISOWE

denznajmniejudanychsilnikow ostatniejdeka-  le oczywiste w odmianach benzynowych). Do~ pata = Przebieg Opis czynnosci Koszt
dy. Ale nie ma zarzutéw do trwatosci osprzetu.  brze wypadty zawieszenie i ukfad hamulcowy. 112019  6000km  WASO uzupekniono odboje gumowe, ktdre odpadty z drzwi. 0zt
2 09.2020 28 000 km Zauwazono wyciek z miski oleju. ASO wymienito miske na nowa 04t
- _ } na gwaranji.
012021 36000km  Naprawa mechanizmu drzwi przesuwnych na gwarancji. 0zt
Wiasciciel auta zgtosit problem z podwyzszonym zuzyciem oleju.
LU pE W ASO stwierdzono, ze miesci sie ono w normie. 1l
Olej trzeba byto dolewac juz co miesigc. Stwierdzono znaczne
_ zuzycie paska rozrzadu i przytkanie smoka pompy oleju.
C”\-“\;‘ 07.2022 68000 km Poczatkowo silnik miat by remontowany, finalnie go wymie- 0zt
e : gl niono. Nalezy tutaj dodac, ze Berlingo wciaz byto na gwarancji,
TURBOSPREZARKA jest fabryczna. Ingeren-  MULTIMEDIA z poczatku whaiciciel wykupit przedtuzaiacy ja do caterech lat pakiet.
¢ji nie wymagata tez reszta osprzetusilnika.  dos¢ czesto sie zacinaly. 05.2023 94000 km V\i\t’:"a[’)‘:;;”ek:gg‘;‘ koricowek drazkow ierowniczych wASO, o\
ustawi ie.
W niezaleznym warsztacie zdemontowano miske olejowa,
082023 98000km CCAVsLCono smok, sprawdzono stan paska rozrzadu (byt bardzo 1002

dobry, bez oznak zuzycia). Wszystko przy okazji przegladu

zwymiang oleju.

W ASO stwierdzono, ze do wymiany kwalifikuje sie cata kolumna
05.2024 117000km kierownicza. Naprawy dokonano jednak w niezaleznym serwisie 800 zt
(trzeba byto wymienic sam watek).
Ponownie zdemontowano miske, czyszczono smok, sprawdzano
pasek rozrzadu. Uszczelniono pokrywe zaworow.
Wymiana sprzegta. Wasciciel dowiedziat sie wowczas, ze auto
05.2025 149000 km posiada dwumasowe koto zamachowe, a co gorsza, ze kwalifiku- 3780zt

10.2024 128 000 km 1600zt

SKRZYNIA nie budzi naj-

mniejszych zastrzezen.
Ta odmiana ma ,,dwumase”.

7 i Jf f¥eca
KONCOWKI DRAZKOW kierowniczych trze-
ba byto wymienic dos¢ szybko, jedng nawet

dwukrotnie. Ale uktad jezdny jest trwaty. je sie ono do wymiany. Zalano tez nowy olej do skrzyni biegow.
Po stu tysigcach kilometréw od wymiany silnika wykonano

02.2026 170000 km ponowng inspekcji stanu smoka oleju oraz paska. Tym razem 2800 zt
postanowiono jednak caty naped rozrzadu wymienic.
Suma wydatkow z punktu 2.

Gdyby tylko zastosowano tu w miare bezprob- 2
lemowy silnik, ocena bytaby diametralnieinna. @cCena: / 5

Co jest udanym pomystem, a co irytuje?
, ?

Po wymianie silnika wiasciciel zmieniat olej bardzo czesto. Jedyne wieksze 121002t
wydatki poza powyzszymi dotyczyty wymiany tarczi klockéw.

TO NAM SIE PODOBA: Tylna klapa jest potezna, trzeba sporo miej-
» Wysoki komfort jazdy sca, zeby ja otworzyc (na parkingach bywa

*inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDI — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

i iy H : Na dystansie 188 tys. km srednie spalanie wyniosto 8,6 /100 km
> Jgglz]sazg;; g : esg;)bsye ‘(‘,]vn:j?;}vl:a ch clahol UCRSF:a cisto ratuje sytuge; iIos'c'yzuiytego palixla: 16 18 IPb 9p5, cena uzrednion; 5,/98 za Iitr’ Ph 95. ——
przesuwnych (starsze PODSUMOWANIE KOSZTOW
generacje miaty uchylne) Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 141864
Utrata wartosci (zakup: 73 tys. z4, obecna wartosc: 36 tys. zi) 37000zt
TO SIENAM NIE PODQBA: taczny koszt na dystansie 188 tys. km 178 864 zt
> ;il::r];z}? ‘liy?:osv?’:r’]:ej Koszt 1km bez utraty wartosci 0,75zt
» Powolne multimedia Koszt 1km z utrata wartosci* 0,95 zt

W kwestii funkcjonalnosci to prawie wzorzec. @ PODSU M OWAN I E Nasza

Udany ukfad jezdny. Irytuja trzeszczace plastiki. QCena: 4/ 5 Trzeba wiedziec, ze w przypadku Berlingoijego ,,blizniakdw” alter- ocena.
natywa dla silnika PureTech tez nie jest ideatem. Diesel 1.5 miewa
problemy z taricuszkiem taczacym watki rozrzadu. Ale to i tak bez

Sytuaqa ryn kowa, utrata wartosci pordwnania bezpieczniejszy wyhér, a przy okazji oszczedny i wy-
raznie elastyczniejszy. Teoretycznie alternatywa moze byc tez od-
ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W 2Zt)

A _ miana elektryczna. Przynajmniej nie ma paska w kapieli olejowej.
CENY NA CO MOZNA LICZYC?

do33000  1.2PureTechzimportu, niezarejestrowany. Lub krajowy z przebiegiem ponad 200 tys. km.
40000-50 000 Roczniki 2019-2021, réwniez diuzsze wersje XL, najczesciej proste lub srednie odmiany.
60000-70 000 Krajowe auta z rocznika 2023, z fakturg VAT, niskie przebiegi, pefna historia w ASO.

Rynek benzynowych Berlingo i jego kuzyndw jest specyficzny, bo wiele egzemplarzy szuka na-
bywcdw miesigcami. Atutami s3 wymieniony silnik, aktywna gwarancja lub dokumentacja ser-
wisowa i przebieg umozliwiajgce ewentualne skorzystanie z przedtuzonej gwarancji na silnik.

Diesle z podobnym wyposazeniem i przebiegiem

s3 drozsze 0 10-20%. | sprzedaja sie duzo tatwiej. OCENaA:
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MOTOQASJE Alfa Iﬁline% Junior Veloce_
e _
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Tradycjonaliscibeda
krecic nosem: szybkg
wersje Juniora rozpo-
znamy po azurowym
logo marki w charakte-
rystycznym grillu Scu-
detto. Ale czemu nie?

66 Motor 45-46/2026




najmniejsza Alfa
Romeo powstaje
w Polsce, a nie
we Wtoszech,

zakwestionowano

nazwe ,,Milano”.
Szukamy wiec

~wtoskiej duszy
Juniora gdzies
miedzy Bolonig
a Florencja.

“Poniewaz

remiera najmniejszej Alfy Ro-
meo miata miejsce w kwietniu
2024 r., a juz dzien po6z-
niej rozegrat sie wielki wto-
ski dramat. Adolfo Urso, minister
przemyslu w rzadzie premier Geo-
rgii Meloni wpad! w furie. Okresle-
nie produkowanego w Polsce auta
mianem ,,Milano” uznat za skanda-
liczne i niedopuszczalne naduzycie.
Kto sadzi, ze stoi za tym szczera, pa-
triotyczna troska o wloskie miej-
sca pracy, moze sie jednak mylié
— wéweczas signor Urso powinien
sie przeciez réwnie gorliwie doma-
gac, by produkowany we wloskiej
fabryce Stellantisa w Melfi Jeep Re-
negade zostal przemianowany na
przykiad na ,Jeep Napoli”...

Ale zar6wno planowana nazwa,
jak i polskie pochodzenie najmniej-
szego modelu Alfy byly przeciez
znane od dawna, wiec ,,spontanicz-
ne” oburzenie ministra przemystu
wyglada raczej na wyrezyserowany
spektakl wykorzystujacy typowe
populistyczne chwyty: efektow-
ny skandal i uproszczone przedsta-
wienie niezwykle zlozonej sytuacji.

Medialny szum oraz oburzenie
nie stabna, wigc dwa dni péZniej
6wczesny dyrektor generalny Al-
fy Romeo, Jean-Philippe Imparato,
ugina sie i zmienia nazwe modelu
na taka, ktéra nie nawiazuje bezpo-
$rednio do Wioch. Od teraz model
nazywa sie Alfa Romeo Junior.

Sek w tym, Ze sama nazwa mar-
ki Alfa Romeo kojarzy sie na ca-
tym $wiecie z Wlochami. Podobnie
jak prosecco i Pavarotti, tiramisu
i cappuccino, Michal Aniot i Ve-
spa, a okreslenie modelu mianem
,Junior” nie kazdemu skojarzy
sie z modelem GT Junior z 1965 .
— czystym, pelnym emocji i urze-
kajacym dynamika aucie, ktére jest
w kazdym calu tak wloskie, jak pa-
piez jest katolikiem.

Gelato i serpentyny

Alfa Romeo Junior produkowa-
na w fabryce pamietajacej czasy
Fiata 126p wyruszamy w podréz
przez Wilochy: z Mediolanu przez
Bolonie do Florencji i z powrotem.
Od tetniacych zyciem przemysto-
wych regionéw péinocnych Wioch
po urocze zakatki Toskanii. Naj-
pierw szybki przelot autostrada,
potem btadzenie po serpentynach
Apeninéw, a na koniec prawdziwa
wloska atrakcja, wizyta w ,,Perche
No!”, jednej z tradycyjnych floren-
ckich lodziarni. Taki przynajmniej
jest plan.

Wtiasnie we Florencji w XVI wie-

ku wynaleziono ,fior di latte”. >

Akumulator o pojemnosci 54 kWh plus ciezka stopa
daja ograniczony zasieg. Ale czy to wazne?
Nie podczas podrézy po Wioszech.

n,-ﬂ'!.h -

Smart spotyka Vespe. Czy tak
wyglada dziecko krétkiego
wioskiego love story?

[ 0 N

Oto gdzie mozna zjes¢ naprawde dobre
gelato: w ,,Perche no!” we Florencji.

- czesny porahek we Florencji, widok
a budynki na moscie Ponte Vecchio.
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MOTOPASJE Alfa Romeo Junior.Veloce

A 8

DANE TECH. ALFA ROMEO

Silnik elektryczny

Moc maksymalna 280 KM

Maks. moment obrotowy 345Nm

Naped przedni
Skrzynia biegow aut./1-biegowa
Diug./szer./wys. 417/175/151 cm
Rozstaw osi 256 cm

Masa wtasna/tadownos¢ 1614/476 kg
Pojemnosc akumulatora 54 kWh

Maks. moc tadowania (DC) 100 kw

Opony 225/40 R20
OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 200 km/h / > -
Przyspieszenie 0-100 km/h 595 '
Srednie zuzycie energii 17,5 kWh/100 km

JESLI JUNIOR, TO VEI.OCE' MOCNIEJSZA WERSJA MALE)J

Za jego tworce uznaje sie Cosimo
Ruggieriego, nadwornego astrologa
i doradce Katarzyny Medycejskie;j.
Przez kolejne 500 lat Wiosi udo-
skonalili przepis Ruggieriego i tak
powstato wspélczesne gelato, kté-
re dzi$ jest znane na calym $wiecie.

Technika i piekno

Nic juz nie powinno sta¢ na prze-
szkodzie, by w pelni zanurzyé
sie w tym wloskim doswiadcze-
niu. Alfa Romeo Junior ma jednak
w zanadrzu kolejna niespodzian-
ke — réwnie ,skandaliczna” jak

kwestia pochodzenia modelu. Pod
maska nie dudni tu bowiem raso-
wy silnik DOHC, nie ryczy Busso
V6, nie trafiliSmy nawet na jedna
z tych stwarzajacych pozory elek-
tryfikacji odmian mild hybrid. Do-
stalismy elektryczna Alfe Romeo
Junior Elettrica 280 Veloce. Brzmi
to oczywiscie znow tak cudownie
miekko i po wlosku, ze w minister-
stwie przemystu pewnie juz szykuje
sie kolejna skarga. Ale elektryczny
Junior nie stawia na brzmienie, lecz
na moc 280 KM i moment obroto-
wy 345 Nm.

Vespaw Iusterku wstecznym symbol zgietku wioskich cen-
trow miast. A na nas czeka juz obowiazkowa porcja gelato.

ﬂ Motor 45-46/2026

ALFY ROMEO ZAPEWNIA ZUPEI’.NIE NOWY POZIOM
PRZYJEMNOSCI Z JAZDY

Taki poziom sily napedowej nie
jest tu, jak ma to miejsce w silni-
ku spalinowym, uzyskiwany stop-
niowo wraz ze wzrostem obrotéw,
lecz jest dostepny niemal od pierw-
szego obrotu két — uderza gwaltow-
nie, niczym gorace, czarne espresso
doppio zaserwowane na pusty zo-
fadek. Inzynierowie musieli sobie
wiec juz na etapie projektu zadac
kluczowe pytanie: 280 KM i na-
ped na prz6d? Czy kontrolka ukta-
du kontroli trakcji nie bedzie sie
$wieci¢ niemal bez przerwy? Gdy-
by ten samochdd projektowali

—

—

Niemcy, odpowiedzieliby pewnie
niewyobrazalnie skomplikowanym
uktadem z napedem na obie osie,
wloskie rozwiazanie jest natomiast
pelne temperamentu i sportowe-
go ducha: ,,wstawmy mechaniczna
szpere Torsen, japonscy eksperci
z JTEKT na pewno przygotuja co$
odpowiedniego. Kierownica bedzie
troche zywa i przydadza sie moc-
ne przedramiona, ale trakcja gwa-
rantowana”. I jak powiedzieli, tak
zrobili.

Najlepiej wida¢ to na rondach
przy wyjezdzie z Mediolanu:




najpierw pojawia sie delikatna
podsterownosé, a uklad kierow-
niczy pracuje dosé¢ lekko. Wystar-
czy jednak zdecydowanie dodac
gazu, by samochéd jak za dotknie-
ciem czarodziejskiej r6zdzki zacies-
nit tor jazdy. Ale potem mata Alfa
jest przez wiele kilometréw raczej
spokojnym towarzyszem podrézy.
Emocjonujaca jazda po wloskiej au-
tostradzie pod bacznym okiem ka-
rabinieréw zdecydowanie nie jest
wskazana. Zwlaszcza ze przy aku-
mulatorze o pojemnosci 54 kWh
teoretyczny zasieg wynosi 344 km
(WLTP). I trzeba przewidzie¢ nie-
co wiecej czasu na ewentualne po-
stoje na stacji, bo moc fadowania
pradem stalym wynosi maksymal-
nie 100 kW. Diuga prosta miedzy
Mediolanem a Bolonia lepiej wiec
pokona¢ w tempie samochodu
bezpieczenistwa.

Woski duch, cho¢ z Polski

Tylko na chwile odwiedzamy
piekna Bolonie z jej patacami i pla-
cami, waskimi uliczkami i kolum-
nadami. Cudowanie zwarty Junior
sprawnie przeciska sie przez gaszcz
jednokierunkowych uliczek i pedzi
na poludnie, ku fagodnym wzgé-
rzom Apeninéw. Tam czekaja pu-
ste i krete drogi, jakby stworzone
z mys$la o Ferrari Dino. Nowoczesny

Junior wazy ponad 1,6 t, daleko mu
wiec do wagi piérkowej dawnych
wloskich legend, a w ojczyZnie Ga-
lileusza szczegdlnie trudno oszukac
fizyke. Matla Alfa daje z siebie jed-
nak wszystko.

Skrajne polozenia két dzieli
2,5 obrotu kierownicy, dzieki cze-
mu samochéd wydaje sie niezwykle
precyzyjny i zwinny, a mechanizm
r6znicowy o ograniczonym posliz-
gu dba o dobra zabawe. Za mocna
trakcje placi sie tu mniejsza precy-
zja ukladu kierowniczego — tatwiej
utrzymac czysta linie, gdy nie pro-
wokujemy ciaglych zrywéw i de-
likatniej dawkujemy gaz. W trybie
sportowym hamowanie rekupe-
racyjne jest wylaczone, a cala pra-
ce wykonuja klasyczne, solidne

tarcze hamulcowe. To takze ukion
w strone starej, dobrej, analogowej
motoryzacji.

Zmeczeni i lekko spoceni docie-
ramy wreszcie do Florencji. Wciaz
mamy przed oczami aleje cypry-
sow i storice potyskujace na falu-
jacych wzgérzach. Zanim ruszymy
z powrotem na péinoc, wjezdzamy
jeszcze do miasta, by poczué praw-
dziwy wloski klimat.

Podsumowujac: Junior Veloce ma
nieokielznany temperament i styl
— jak przystato na wloskie auto,
prowadzi sie zywiotowo i dostarcza
duzo emocji. Ten wyprodukowany
w Polsce samochdd to prawdziwy
strzal w dziesiatke.

TEKST: JOHANNES RIEGSINGER
ZDJECIA: LEE BRIMBLE

Nazywajcieyja, jak
—chceciejale to zdecy-
dowanie Alfa Romeo

Z kokpitem o wyraziste
dynamicznej stylistyce.

»Veloce” oznacza ulepszone
hamulce i fotele kubetkowe Sabelt.
Oba te elementy s3 fantastyczne.

We Wtoszech kazde auto wyglada
dobrze, ale Junior w kolorze ,,czer-
wony Brera” to prawdziwa peretka.
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W ,,Motorze” z7 listopada 1976 roku

W tym wydaniu szczegélnie widoczny byt kontrast mie-
dzy rzeczywistoscia krajowa a $wiatowa. Kiedy z jednej
strony z entuzjazmem prezentowano VW Golfa z rewolu-
cyjnym silnikiem Diesla, motocykl BMW rozpedzajacy sie
do predkosci 200 km/h i pomysty na elektryczne auta, to
w Polsce toczyla sie dyskusja na temat Syreny. Szacowa-
no, ze w 1976 roku w kraju znajdowalo sie w eksploatacji
okoto 300 tys. tych samochoddw, a ich dalsza produkcja
siegata 30 tysiecy sztuk rocznie. Syrena nadal znajdowata
nabywcéw, bo nie kazdemu wystarczat Polski Fiat 126p,
a z kolei 125p dla wielu byl poza ich zasiegiem. Przestarza-
ta i usterkowa Syrena okazywata sie takim troche niechcia-
nym dzieckiem, cho¢ nadal darzonym uczuciem.

Czy to juz maksymalny pufap?
: s

- ‘ F\agog‘!"“

T e

Lol S

VW DIESEL - POCZATEK NOWEJ ERY?

Zainteresowanie koncernu VW zastosowa-
niem silnika wysokopreznego w autach oso-
bowych trwato od kilku lat i w koricu dostato
zielone §wiatlo. Rezultat okre$lano jako impo-
nujacy, a byt nim Golf z silnikiem Diesla 1.5,
dajacym tyle mocy, co benzynowa jednostka
1100 cm®. Szacowano, Ze cena Golfa z silnikiem
wysokopreznym ma byé wyzsza o zaledwie
10%. To efekt duzej wymiennosci element6w
z silnikiem benzynowym i montaz obu typéw
jednostek na tej samej linii. Nowy silnik chwa-
lono za wyeliminowanie dokuczliwego stuku,
znanego z innych modeli pracujacych na ole-

Wszystkie czotowe wytwdérnie motocykli miato wéwezas
w swoim programie produkcyjnym jednoslady o pojem-
nosci 1000 cm3, cho¢ w niektérych krajach (np. Japonia)
wtadze komunikacyjne ograniczaty pojemnosé¢ skokowa.
BMW zrezygnowato z produkcji modelu 500, zostawia-
jac w gamie wersje 600, 750 oraz 900. Nowoscia byla se-
ria R z silnikiem 1000 cm?® w trzech wersjach mocy: 60, 65
i 70 KM. Predkos¢ maksymalna okreslano na 200 km/h,
a przyspieszenie 0-100 km/h (w zaleznosci od wersji) wy-
nosito od 4,6 do 5,1 s. Topowy model oferowano z inte-
gralna obudowa aerodynamiczna i jednoosobowa kanapa.

R S e W N e Wl T S W W Wra e o

SPORY O ELEKTRYCZNY NAPED

s —

Na zdjeciu prototyp elek- ju napedowym. Moc
trycznej taksowki, ktory wynosita 50 KM (tyle
ilustrowat spory dotycza- co w 2-litrowym dies-
ce samochoddw na prad. lu Mercedesa), a osia-
Dyskusje wywotaty bada- gi uznano za wiecej

nia, wedtug ktdrych ponad
37 proc. spoteczenistwa USA
sktonne bytoby kupiciuzy-

niz wystarczajace, bo
predkoéé maksymal-
na siegata 139 km/h.

wac do jazdy w miescie auta Wszystko przy spa-
elektrycznego. Przeszkody? laniu nizszym o 1/3
Maty zasieg, ciezkie akumu- w poréwnaniu z ben-

[atory, niewydajna siec ener-
getyczna.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 16 listopada

zynowym 1.1.
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Wszelkie skargi, reklamacje i pytania dotyczace
publikowanych reklam nalezy kierowac na adres:
reklama@bauer.pl
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Jakosc oparta na doswiadczeniu

Wzbogac¢ swdj codzienny jadtospis w kolagen i witamine C.

KolagenCito to produkt wzbogacony stworzony
przez niemiecka firme Reutter - producenta z po-
nad 110-letnig tradycja i doswiadczeniem. Produkt
powstat dzieki wiedzy doswiadczonych ekspertow
oraz nowoczesnym, wysokiej jakosci procesom
produkcyjnym, ktore gwarantuja wiasciwy stan-
dard wykonania.

KolagenCito jest produktem opatentowanym.
Masz pewnos¢, ze wybierasz oryginalny produkt
pochodzacy od renomowanego producenta.
Ponad 110-letnie doswiadczenie firmy Reutter
sprawia, ze marka od pokolen cieszy sie zaufaniem
konsumentéw.

Zawarta w produkcie witamina C pomaga w pra-
widtowej produkgji kolagenu w celu zapewnienia
prawidtowego funkcjonowania kosci, chrzastki,
dziaset, skory oraz naczyn krwionosnych. Dodat-
kowo pomaga w prawidtowym funkcjonowaniu
uktadu odpornosciowego i w ochronie komérek
przed stresem oksydacyjnym.

KolagenCito to doskonaty wybor dla oséb po 25.
roku zycia, ktore chcag swiadomie dbac o swoja
codzienng diete i wybierajg sprawdzone produkty.
Do 3 pastylek do ssania dziennie — to wygodny
sposéb na wzbogacenie codziennej diety w kola-
gen i witamine C.

Szukaj KolagenCito w aptekach oraz sklepach zie-
larskich i wybierz oryginalny produkt marki Reut-
ter - od producenta z ponad 110-letnig tradycja.

KolagendCito

PASTYLKI KOLAGENOWE MIEKKIE
Zwitaminag C

DOSTEPNY
W APTEKACH
| ZIELARNIACH

N maeetlko

Producent: Reutter GmbH Dystrybutor: PPH.U. IZAKPOL ul. Dabrowskiego 5 96-300 Zyrardéw, izakpol@go2.pl



*Propozycja najmu Erste Leasing S.A. skierowana do przedsiebiorcow. Powyzsza kalku-
lacje przygotowano dla samochodu o wartosci 117 073,17 PLN netto, dla umowy zawar-
tej na 36 miesiecy, przy 37,14 % wptacie wilasnej, roczny przebieg 15 000 km, miesiecz-
ny koszt ubezpieczenia 424,10 PLN, miesieczny koszt serwisu 168,69 PLN, czynsz najmu
668,62 PLN netto. Wartos¢ optat nalezy powiekszy¢ o podatek VAT wg aktualnej stawki.
Propozycja nie jest oferta w rozumieniu Kodeksu cywilnego i moze ulec zmianie. Decyzja
o przyznaniu finansowania oraz warunki umowy zaleza od wyniku badania zdolnosci kredyto-
wej oraz oceny ryzyka kredytowego.

PARTNERZY ~

SUBARU SZKOLA JAZDY

. |
S)SsieakU @ KERATRONIK WarTta.

SUBARU ERSTES [HENEOS ERGO 37 YOKOHAMA

Leasing
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