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TECHMIHA WOJSHOWA

Po utworzeniu w 1955 roku Bundeswehry w Niemczech szybko udato sie wypracowac rozwigzania
ramowe do produkcji rodzimego sprzetu pancernego. Wojsko od poczatku domagato sie
wszystkich mozliwych pojazdow, ale z powodow finansowych i politycznych zaczeto oczywiscie od
Panzera, wzorem Il wojny swiatowej nazwanego ,,Leopardem”. W6z torowat droge catej menazerii.

Powstat wiec Schiitzenpanzer czy pozniej Flakpanzer Gepard, ale i rodzina specjalistycznych
dziat pancernych. Dowoédztwo Bundeswehry skiadalo sie z generalicji Wehrmachtu, ktéra az za
czesto byla niewolniczo przywigzana do wiasnych doswiadczen z okresu wojny, zdominowanych
przez dziatania pancerne. Wbhrew wiec anglo-amerykanskim doswiadczeniom, powotano do
zycia Panzerjagertruppen i potozono proporcjonalnie ogromny nacisk na stworzenie wozéw
do zwalczania czolgéw. Mimo ze wszedzie dostrzegano juz dominacje przeciwpancernych
pociskow kierowanych S$S-11, niemiecka generalicja zazyczyta sobie produkcji ciezkiego
Jagdpanzera z armata obok lekkiego, uzbrojonego wiasnie w rakiety. Ich rodowéd wywodzono
z Jagdpanzera 1V, czyli tak naprawde od przestawnego i wielce cenionego przez weteranow
Sturmgeschiitza. Po wojnie Stug stopniowo urastat do rangi broni doskonalej, pozwalajacej
Niemcom wybijac¢ czolgi nieprzyjaciot tysigcami, poniewaz nikt nie chciatl lub nie potrafit realnie
go ocenic¢. Nie zwracano uwagi na fakt, ze Stug zrobit furore na skale masowa w wyniku niemal
katastrofalnej zapasci w Panzertruppen. Tym samym porazke i kryzys przekuto w sukces.

orzenie wozu bojowego nazywanego
Kpotocznie dziatem szturmowym (Stu-
giem) siegajg 1935 roku, ale tylko

w Wehrmachcie. Sztabowiec Oberst. Erich von
Manstein popenit wéwczas elaborat na temat
koniecznos$ci stworzenia specjalnego pojazdu
bezposredniego wsparcia piechoty uzbrojonego
w dziato. Von Manstein, stawiajac postulat stwo-
rzenia jakoby catkiem nowego pojazdu i rodzaju
broni, jak mu sie to przypisuje, jedynie przypo-
mniat wiedze juz obowigzujgcg w militarnym
Swiecie, a bezposrednio wynikajgca z doswiad-
czen | wojny $wiatowej: ,zastosowanie [artyle-
rii szturmowej] w natarciu jest takie samo, jak
baterii wsparcia w ostatniej wojnie” (I WS.). Put-
kownik nie odwotywat sie do wozéw pancernych
wsparcia piechoty, poniewaz niemiecka Armia
takowych nie posiadata. Kadra dowodcza korzy-
stajgca z wtasnych raportdw wojennych, tak jak
autor, mogta odnosi¢ sie w sposdb systemowy
wiasnie do artylerii wsparcia i jedynie podsumo-
wan wykorzystania tankow przez nieprzyjaciela.
Dla von Mansteina sformutowanie koncepcji
Stuga mogto by¢ najpewniej dziataniem ruty-
nowym, wpisujgcym sie w proces modernizacji
wojska w latach 30.. Watpliwe, aby napedzaty go
ambicje stworzenia catkiem odrebnego rodzaju
broni, ktérego charakteru raczej nie dostrzegat.
Stad diugo po Il wojnie Swiatowe] stwierdzit, ze
autorstwo stworzenia artylerii szturmowej raczej
mu sie przypisuje (uwaga wstepna do dawniej-
szej pracy F. Kurowskiego). Putkownik patrzyt
na wiele probleméw wojskowych w szerokiej
perspektywie, adekwatnie do wiedzy, do$wiad-
czenia i niebagatelnego umystu. Niewatpliwie
przySwiecat mu cel podniesienia juz istniejgcych
baterii czy plutonéw artylerii towarzyszacej pie-
choty na wyzszy poziom techniczny i przez to
taktyczny. Postulat wprowadzenia przysztego
Stuga do dywizji piechoty tak naprawde byt

» Stug najwczesniejszej wersji Ausf.B jeszcze w akgji

wymuszony zmiang dziejowa. tatwo to dostrzec
we wszystkich innych rodzajach broni sktadaja-
cych sie na dywizje piechoty, tworzacych swe
pierwsze pododdziaty pancerne: saperskie, roz-
poznawcze, artyleryjskie itd.

Pomimo tego wszystkiego von Mansteina
uznano za ojca catkiem nowego i wyjgtkowego,
bo niepowielanego w innych panstwach, rodzaju
broni. To dosy¢ kuriozalne, gdyz artyleria sztur-
mowa nhie mogta by¢ nowym (odmiennym) rodza-
jem broni, choéby wytacznie w ramach Weh-
rmachtu. Jej rzekoma specyfika, tak naprawde,
ograniczata sie do samej nazwy. Jakkolwiek
samo okreslenie wtasciwie precyzyjnie okre-
$la przeznaczenie konstrukcji, to przeciez nie
wytwarza samoistnie uwarunkowan technicz-
nych i nie definiuje wynalezienia nowego rodzaju
broni czy taktyki (jest to problem analogiczny do
wielu innych podobnych przypadkéw nazewni-
ctwa, choéby w niemieckich sitach zbrojnych;
prosty przyktad to ,Kampfflugzeug” w Luftwaffe).

R T e l ee Fe,

Pomimo tego, nadmierne wyeksponowanie
stowa-klucza ,Sturm” wplyneto na wytworzenie
fenomenu artylerii szturmowej i nastepnie jej
ocen. Wplywa to na jej btedne postrzeganie, tak
jak wielu podobnych zagadnier wojskowych,
chocéby niemieckich, jak na przyktad w piecho-
cie (Sturmtruppen w | wojnie Swiatowej) czy lot-
nictwie (Sturmbocki w Luftwaffe).

Sturmartillerie w drugiej potowie lat 30. ozna-
cza doktadnie to samo, co wczesniej czy pozniej
artyleria bezposredniego wsparcia (na Zacho-
dzie i Wschodzie) czy artyleria towarzyszaca (dla
Anglo-Amerykanéw accompanying; wywiedzione
z niemieckiego begleit, ktorym postugiwat sie von
Manstein, uzasadniajgc konieczno$¢ powotania
do zycia artylerii szturmowej). W racjonalnie
organizowanych wojskach ekstrawagancije jezy-
kowe nie sprawdzajg sie, a niekiedy prowadzg
wrecz na manowce. Dlatego koncepcja artyle-
rii towarzyszacej przetrwata, podczas gdy arty-
lerii szturmowej juz si¢ nie utrzymata. Podod-
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w Stalingradzie w 1942 roku, a wiec majacy za soba ’ '
€0 najmniej pottoraroczng stuzbe. Na Stugu druzyna
piechoty z kaemem MG 34, ktérego woz od poczatku
zostat z rozmystem pozbawiony, przez co byt komplet-

nie bezradny w bezposredniej konfrontagji z piechota
nieprzyjaciela.




TECHMIHA WOJSHOWA

A Bateria Stugow Ausf.A-B w czasie wiosennej akcji na Batkanach, 1941 rok. Wozy zaparkowane s3 adekwatnie do
szykéw marszowych i bojowych baterii, stad Stugi poprzedzielano wozami amunicyjnymi, ktére przydzielano
do nich na state. Inaczej rzecz sie miata z ciggnikami pétgasienicowymi, ktdre potencjalnie dowozac amunicje,
musiaty by¢ grupowane na tytach oddziatu. Wyraznie widac ciaggta numeracje plutonowa, bez wzgledu na typ
sprzetu: w pierwszym rzedzie samochody dowédztwa z numerami 2-4, a w drugim rzedzie numeracja 11-14
obejmuje Sdkfz. 252 (111 13) oraz Stug. Il (12 i 14). Wozy w trzecim rzedzie maja numery od 21, ale po prawej
widzimy jednego z dwdch na zdjeciu Sdkfz. 5 znumerem 26. Po lewej widac wéz dowodzenia Sdkfz. 253, ale brak

jednego Stuga.

dziaty M4 uzbrojone w haubice kalibru 105 mm
w batalionach czotgdw US Army, pierwotnie okre-
$lane jako assault wedle francuskiego wzorca
(d'assaut) i nawigzujgce do niemieckiego pier-
wowzoru (Sturm), przemianowano do standardu
broni wsparcia (fire support).

Proporcje spraw wskazuja, ze w 1935 roku
chodzito o zapewnienie piechocie juz istniejg-
cego bezposredniego wsparcia artyleryjskiego,
acz na podstawie mechanicznej. Putkownik znat
wojskowos¢ i wiedziat, Ze historia tego typu broni,

dawniej nazywanego potocznie regimentdwka,
siega XVIl w. i w nowych czasach wymaga jedy-
nie adaptacji. Artyleria towarzyszgca piechoty
przechodzita wtedy swego rodzaju reinkarnacje
w wyniku | wojny $wiatowej, wymuszajgcej wpro-
wadzanie gtebokich zmian w piechocie. Skutko-
wato to standaryzacjg kompani broni cigzkich
piechoty na szczeblu batalionowym czy putko-
wym. Ich zadaniem byto towarzyszenie (begleit)
kompaniom liniowym (strzeleckim) w atakach,
w celu zwigkszenia sity ognia, a wiec i przebi-

A Stug jednej z baterii z okresu 1940 roku prezentuje

swoja nadbudowe, ktdrej sens wciaz pozostaje niezgte-
biony. Niezwykle pracochtonna, niepraktyczna, robigca
wrazenie improwizacji, wiele méwi o zespole konstruk-
torskim wozu. Przy niecatych 21 tonach wéz zabierat ze
soba zaledwie 44 naboje, co whasnie zmotywowato Heer
do wymyslenia specjalnych wozikéw amunicyjnych do
uzycia w akgji. Na zdjeciu wyraznie widac nos Sdkfz.
252/253 skonstruowany w lekki szpic, tak jak w Sdkfz.
250, a w przeciwienistwie do wlasciwie identycznego
wozu Sdkfz 251, na pewno, zeby nie byto za nudno pod-
czas montazu na linii produkcyjne;j.

cia. Kompanie takie musialy zawiera¢ m.in. lek-
kie dziata piechoty o masie nieprzekraczajgcej
pot tony, aby mogt nim swobodnie powodowac
dziaton. Manstein zaproponowat osadzenie
lekkich dziat na podwoziu i ich opancerzenie.
Owczesny sprzet pancerny, w formie tankietek
czy leciutkich czotgow zazwyczaj wigczanych do
batalionédw rozpoznawczych dywizji piechoty, nie
nadawat si¢ jednak do tego. Uzbrojenie takich
wozow byto znikome w poréwnaniu do oczeki-
wan piechoty, postugujacej sie leichtes Infan-
teriegeschiitz 18 o kalibrze 75 mm. Wprawdzie
cechujac sie matymi gabarytami, wymuszato jed-
nak mocniejszg catg podstawe konstrukcyjna.
Kumulowato to wzrost sumarycznego cigzaru
dalszych elementdw sktadowych, wptywajac na
ewolucje tzw. lawety samobieznej w catkiem inny
typ pojazdu wzgledem wtedy dostepnych. Sitg
rzeczy musiat wiec wychodzi¢ poza ramy kom-
panii broni cigzkich piechoty, a przez to wykra-
czaé i poza struktury putku piechoty. Raport von
Mansteina postulujgcy modernizacje na szczeblu
kompanii-batalionu-putku, chcac nie chcae odno-
sit sie przez to do sprzetu szczebla dywizyjnego.
Pancerny wéz szturmowy na gasienicach Heer



» Stug Ill z okresu kampanii,Barbarossa” w 1941 roku,
kiedy woz odegrat autentycznie pierwszorzedna
role. Cechg charakterystyczna Stugow z tej operacji
s dtugie odcinki ogniw gasienic wieszane w zakola
z przodu i/lub tytu wozu, jak na zdjeciu, w celu za-
pewnienia pod rekg zapasu na wypadek uszkodzen
w akgji. Z oznakowania wynika, ze wéz nalezat do
drugiego plutonu w drugiej baterii 226. Stug.Abt.

okoto 1935 roku musiat funkcjonowac tak samo,
jak pojazdy najprzerdzniejszej formy i koncepcji
w trakcie | wojny $wiatowej, potocznie nazywane
czotgami. Automatycznie wymuszato to siegnig-
cie po nie niemieckie korzenie koncepciji artylerii
begleit. Najlepiej nadawaly sie do tego francu-
skie doswiadczenia. Francuzi bowiem pierwsi
wystawili do akcji oryginalne dziata szturmowe,
wyprzedzajace niemieckg adaptacje az o 20 lat.
W 1917 roku nawet tak samo nazwali i sklasy-
fikowali swoje pojazdy bojowe: Char d’Assaut
(woz szturmowy) w Artillerie Spéciale, czyli
doktadnie tak, jak Niemcy uznali swoje rozwia-
zanie za Sturmartillerie — specjalistyczny typ
uzbrojenia w ramach tego samego rodzaju broni
(artylerii).

My dzisiaj francuskie wozy z | wojny $wiatowej
nazywamy czotgami, wiec kontekst Stuga, i wielu
innych wozéw. Wtedy jednak nikt nie zawracat

sobie tym gtowy, poniewaz wiasciwie nikt nie
wiedziat, co to wiasciwie jest czotg. Dla Francu-
z6w byla to po prostu samobiezna artyleria pan-
cerna do bezposredniego wspierania piechoty
w natarciach. Zamontowano w nig pospiesznie
takie uzbrojenie, jakie byto pod reka, wiec uzy-
skano niezbyt efektywne rozwigzania. Niemniej

v Incydent podczas transportu koleja Stug.Abt. 191. Plandeka rozwinigta na przedziale bojowym Stuga nie jest oczy-
wiscie dzietem przypadku — montaz specyficznie uksztattowanego dachu w wozie powodowat duze nieszczelnosci
i przy byle deszczu woda lata sig do srodka niemal bez ograniczen.

TEGHNIKA WOJSHOWA

otwarto droge, z ktdrej nie byto juz powrotu. Bez
wsparcia artyleryjskich pojazdéw pancernych,
tak jak w XVIIl czy XIX w. bez regimentéwek
— piechota nie mogta prowadzi¢ skutecznych
dziatah zaczepnych w diuzszym przedziale
czasu. Wyczuwano to powszechnie, nawet jesli
nie wszedzie rozumiano sedno sprawy, m.in.
z powodu nierozumienia podstaw technicz-
nych z jednej strony, zasad prowadzenia walk
broniami potagczonymi z Wojen Napoleonskich
z drugiej (piechota z artylerig begleit i kawalerig
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w ramach brygady czy dywizji), a w korcu wojen-
nych do$wiadczen z | wojny $wiatowe;.
Poczatki artylerii szturmowej byly tragicznie
nieudane. Pierwsze uzycie przez Francuzow
wozow szturmowych pod Berry-au-Bac 16 kwiet-
nia 1917 roku zakonczyto sie zenujacq kleska.
Sposrdd az okoto 135 skoncentrowanych Schne-
ideréw do ataku poszto 121-128 sztuk, z ktérych
stracono 73-76, podobno gtéwnie (wytgcznie)

| |
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W efekcie walki wygrywata niemiecka piechota
wsparta standardowg artylerig.

Gdy Niemcy w 1935 roku przystepowali do
reanimacji idei wozéw szturmowych wedtug
wskazan von Mansteina, musieli uwzglednié
to, co posiadali. W tym czasie na uzbrojeniu
Heer znajdowat sie maty Panzer | uzbrojony
w kaemy, ktérego chmary na poligonach fascy-
nowaly wielu. Jednoczes$nie opracowywano

\\\\\\\\“\\\“

A Stug Il Ausf. E powstaty do masowej produkgji poprzez uproszczenie procesu technologicznego montazu. Plano-
wano produkcje mniej wigcej 500 sztuk w miejsce 150 Ausf. D, ale wymuszenie modernizacji dtugolufowa armata

wptyneto na przyciecie produkgji tej wersji.

w ogniu niemieckiej artylerii. Niemal trzy tygo-
dnie pdzniej, 5 maja pod Moulin de Laffaux,
skierowano do ataku tylko 19 Schneiderdw, ale
w towarzystwie inicjujgcych swoj wojenny byt
22 wozéw typu Saint-Chamond. Cze$¢ z nich
dotarta do okopdw, ale tam ostatnie ugrzezty
w terenie. Ogdtem, podczas ataku wypadto z linii
15 wozow trafionych przez Niemcéw lub po pro-
stu unieruchomionych w terenie. Owszem, bez-
posrednie wsparcie artyleryjskie ze strony obu
typdw wozéw szturmowych byto warto$ciowe,
ale realny skutek byt radykalnie ograniczony
przywarami nowej broni, kumulowanymi niedo-
maganiami innych broni (podstawowy problem
stanowita tgcznos¢, obserwacja i koordynacja).

czoftg $redni, ktérego nie potrafiono jednoznacz-
nie sklasyfikowa¢, wigc stworzono dwa: szybki
do walk z czotgami, a wiec uzbrojony w armate
37 mm (Panzer ll), a takze wolniejszy do walk
artyleryjskich z armatg 75 mm (Panzer IV; w rze-
czywistosci byta to raczej armatohaubica). Zabu-
dowane w nim dziato KwK 37 przypominato od
biedy piechocinskie Le.IG 18 (masa obu w akcji
byta taka sama), ale z racji swej odmiennosci
byto skuteczniejsze dla pancernego wozu bojo-
wego. Skuteczno$¢ Le.IG 18, zminiaturyzo-
wanego specjalne pod najlzejsze zawieszenie

dwukotowe, byta za mata, aby marnowac na nie
pancerny pojazd gasienicowy.

Wychodzac poza tankietke z pottonowg gotg
armatg, Niemcy sitg rzeczy musieli skupic sie na
nowych podwoziach wozéw $rednich. Tak samo
byto z uzbrojeniem — wskazano KwK 37, ponie-
waz innego nie posiadano. Tym samym dwa pod-
stawowe czynniki sktadowe Stuga zbiegaty sie
samoistnie jako jedyne dostepne: ciezszy woéz
i ciezsze uzbrojenie. Rodzito sie jednak od razu
natretne pytanie: skoro posiadano juz w powija-
kach Panzera IV z dziatem kalibru 75 mm (KwK),
to po co tworzy¢ od podstaw bezwiezowego Stuga
z takim samym dziatem (StuK). Czy nie lepiej byto
zwigkszy¢ produkcje Panzera IV, skoro oba miaty
by¢ tak samo opancerzone (nowa generacja Pan-
zera lll, IV i automatycznie Stuga Il — maksymal-
nie 30 mm i zaraz potem 50 mm).

Ujecie koncepciji Stuga w kontek$cie dwczes-
nego przemystu pancernego Il Rzeszy jest fun-
damentem catego zagadnienia. Niemcom cho-
dzito bowiem o wojskowg ekonomie z jednej
strony, a sektorowe wptywy z drugiej.

Panzer IV z armatg 75 mm na poczatku ucho-
dzit za wéz ciezki i byt oczywiscie drozszy od
$redniego Panzera Ill. Pancerniacy koniecznie
chcieli oba, mimo Ze nie miato to za bardzo
sensu w niemieckich uwarunkowaniach. Jezeli
chciano dodatkowo wykorzysta¢ dziato 75 mm
w innym wozie niz reglamentowany Panzer IV, to
pozostawat Panzer Il bez wiezy, poniewaz pan-
cerniacy zaklinali sig, ze do jego matej wiezy nie
da sie wepchnaé KwK 37. Oczywiscie nie byto to
prawda, ale robito wrazenie i wtedy byto wigzace
z racji dominujacej pozycji Inspektoratu Pancer-
nego. Kazda instytucja, ktéra chciataby wyjs¢
poza jego wskazania, automatycznie musiata
poj$¢ wiasng, poboczng Sciezka.

Jedli zastosowanie taktyczne batalionu czot-
gow i Stugow byto niejako oczywiste, to ich pozy-
cjonowanie organizacyjno-operacyjne wygladato
juz inaczej. Jesli Panzery dziataty samodzielnie

v Pierwotnie (styczen-luty 1942 roku) pospieszna modernizacja Stuga obejmowata wymiane uzbrojenia na dtu-
golufowa armate (Ausf.F), ale juz po kilku miesigcach (jesien) catkowicie przebudowano nadbudowe przedziatu,
gtéwnie w celu jej uproszczenia (szybsza produkcja), a takze zabudowania koputki dowddcy, aby woz nie byt Slepy
jak wezesniej. Improwizowane stanowisko strzeleckie z kaemem byto tak naprawde dodatkiem.




i miaty wychodzi¢ w przestrzen operacyjna, to
Stugi miaty pozostawac caty czas przy piechocie,
a wiec i w ramach dywizji, mimo Ze ich charakter
techniczny (dziato na ciezszym samobieznym
podwoziu) wytwarzat duzg dysharmonie migedzy
nim a dywizjg piechoty Heer.

REALIZACJA

Jest pewne, Ze poczatkowo wizja pojazdu arty-
leryjskiego byta raczej skromna. Von Manstein
generalnie wskazywat na konieczno$¢ stwo-
rzenia przysztego Stuga na podwoziu gasie-
nicowym do podgzania za piechotg ugorem
i ochronienia go pancerzem. Oficerowie, ktdrzy
przejeli go do realizacji, nawet nie wiedzieli za

nie rozwleklych rubryk wedle wskazan wojska
administracyjnego.

Najprostsze w przedsiewzigciu okazato sie
wskazanie podwozia pod zabudowe armaty.
Lekkie Panzery byly za mate i brakowato w nich
przestrzeni dla dziata, amunicji i zatogi, nie liczac
innych ich utomnosci. Pozostawaty wiec Panzer
IIl'i IV. Automatycznie wskazywato to na Pan-
zera lll, przygotowywanego do masowej produk-
cji. Woz byt rownie efektywny, jak Panzer 1V, ale
tanszy i tatwiej dostepny — to wszystko.

Konstruowanie i produkowanie Stuga
zepchnieto nieco na boczny tor z powodu nie-
odzownego uprzywilejowania Panzeréw w trud-
nym $rodowisku organizacyjno-finansowym
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priorytetéw, traktujac Stuga jako uzupetniajacg
w stosunku do czotgdw. Pierwszg wersje Stug
Il (Ausf. A) zaplanowano na zaledwie 30 sztuk
i pdzniej uzupetiono jg o 20 dodatkowych
z powodu niemozliwosci rozwiniecia produkcji
wersji petnoseryjnej (Ausf. B). Rzutowato to
oczywiscie na rozmiary przedsiewziecia orga-
nizacyjnego. Wykorzystujgc catos¢ produkcji,
wojsko mogto wystawi¢ maksymalnie réwno-
warto$¢ dwoch batalionéw Sturmartillerie. Jak
na 100-dywizyjng armig nie stanowito to cho¢by
kropli w morzu potrzeb.

Szybkiemu rozwojowi oddziatéw Sturmartil-
lerie nie sprzyjat przeszarzowany sktad oddzia-
téw, jak gdyby usilnie nawigzujgcy do surre-

bardzo, co z nim zrobi¢ i w jaki sposdb. Stad,
w latach 1936-1939, gdy pojazd przechodzit
poprzez poszczegolne etapy wstepnej realizacji,
jego idee ubierano w najrdzniejszg semantyke.
Trudno odgadngé, na jak dtugo nadawane mu
okreslenia byty adekwatne do ksztattowanego
w danym momencie oblicza. Nawet w okresie
prob z eksperymentalng serig woz okreslano
jako Pancerng Lawete Samobiezng. Pozniej,
Z niezrozumiatych powodéw, uzyto okreslenia
,opancerzony” (gepanzerte), a nie ,pancerny”
(panzer). Okreslenie takie w zasadzie wskazuje
na wéz drugiej kategorii pozyskany poprzez
adaptacje juz posiadanego podwozia pod
lekkg nadbudoéwke. Stug IIl doktrynalnie musiat
by¢ wozem zamknigtym i z silnym pancerzem,
a wiec odmiennym od koncepcji ,gepanzerte”,
ale maniere te podtrzymano i pojazd otrzymat
oficjalng nazwe: Opancerzona Laweta Samo-
biezna dla Dziata Szturmowego o okreslonym
rodzaju uzbrojenia, ktore oczywiscie z miejsca
wskazywano: 7,5 cm Kanone (75 mm armato-
-haubica KwK 37). W koricu dopiero 28 marca
1940 roku nadano mu oficjalne okreslenie skro-
towe Sturmgeschiitz dla wojska, a wiec — co
znamienne — w przeddzien oficjalnego utwo-
rzenia pierwszych baterii Stugéw. Najwyrazniej
wojsko liniowe nie miato czasu na wypetnie-

A Parada Stugéw z zapasowo-szkoleniowego batalionu 200 w odzi. Rola takich oddziatéw sprowadzata sie do
zebrania i szybkiego zamkniecia organizacji odswiezanych czy nowych batalionéw liniowych.

niemieckiej zbrojeniowki. Wskazany do zaad-
aptowania Panzer Il byt niezbedny do zapetnie-
nia etatéw bardzo licznych kompanii $rednich
Panzertruppen, co przeszkadzato w rozwija-
niu montazu Stuga na tym samym podwoziu.
Ponadto, w potowie lat 30. Niemcy nie mieli
jeszcze narzedzi do wytwarzania na duzg skale
ptyt pancernych o grubo$ci powyzej 20 mm.
Inwestycje w walcowniach, pozwalajgce przejs¢
na jednorodng produkcje pancerzy do 50 mm
grubosci, nie byly mate, a musiaty by¢ skoordy-
nowane w skali catego kraju. Kumulacja prze-
szkdd tego typu spowodowata, ze na poczatku
zmontowano jedynie krotkg serie informacyjng
w liczbie szesciu sztuk, nieprzeznaczonych do
dziatan bojowych. Paradoksalnie, trudnosci
takie, opozniajace realizacje Stuga, jednoczes-
nie pozwolity przeskoczy¢ okres prob i wypa-
czen Panzera lll z niewydolnym zawieszeniem
i 15-milimetrowym pancerzem. Dzigki temu
Stug seryjnie zaistniat juz w formie ostatecznej
i efektywnej, wraz z Panzerem Il Ausf. E. Ich
produkcja ruszyta dopiero po wybuchu wojny,
pod sam koniec 1939 roku. Pomimo wojen-
nych potrzeb realizowano na niskim poziomie

alistycznej konstrukcji nadbudowy przedziatu
bojowego: wyraznie niepraktyczny, upstrzony
niemalze barokowymi ozdobnikami organiza-
cyjnymi. W Ordre de Bataille batalionu nawet
w pododdziatach bojowych przewidziano az
dwa niebojowe, lekkie pancerne wozy pétgasie-
nicowe: amunicyjny (Sdkfz. 252) i obserwacyjny
(Sdkfz. 253), a wiec i dodatkowych 4-5 Zotnierzy.
Zeby byto jeszcze bardziej na bogato, do wozu
amunicyjnego na state przydzielano przyczepke
amunicyjng Sdah. 32, poniewaz jego koncep-
cja konstrukcyjna od poczatku byta absurdalnie
za mata. Montaz takich wozéw kulat tak, jak
innych pétgasienicowych pojazdéw pancernych
dla Heer. Jesli montaz seryjnych Stugéw ruszyt
w styczniu 1940 roku, to wozu obserwacyjnego
dopiero w marcu 1940 roku, a amunicyjnego
nawet az w czerwcu. Koszty produkcji dwoch
takich wozow poniekad doréwnywaty cenie jed-
nego Stuga.

Dysponujgc ograniczong iloscig sprzetu, woj-
sko postanowito zaczgé organizacje wojsk od
kilku samodzielnych baterii. W styczniu 1940 roku
przystgpiono do tworzenia pierwszej 659. baterii,
w marcu drugiej 640. baterii i w kwietniu dwdch
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kolejnych: 660. i 665. Trzy pierwsze z nich akty-
wowano jednoczesnie 8 kwietnia 1940 roku po
przekazaniu im pewnej liczby liniowego sprzetu
(na 1 kwietnia armia dysponowata sze$cioma
Stugami sposrod dziewieciu wyprodukowa-
nych). Produkcja w kwietniu i maju wyniosta po
10 sztuk, co przy czterech bateriach wymagajg-
cych 24 wozdéw, zapewniato na papierze wojsku
nadwyzke szesciu Stugéw. Smiato wiec w maju
powotano do zycia jeszcze jedng baterie — 666.
Czas na nastepna, ostatnig 667. baterie, niemoz-
liwg do uzbrojenia z partii otrzymanych Stugéow
Il Ausf. A, przyszedt dopiero po upadku Francii
(20 czerwca). Tymczasem, 20 kwietnia, wydano
rozkaz organizacji Stu.Ar.Abt. z.b.V. 600 jako
oddziatu zapasowo-szkoleniowego i administra-
cyjnego dowddztwa nadrzednego do ogarniecia
samodzielnych baterii pod wzgledem zaopatrze-
nia, organizacji i szkolenia. Wszystkie oddziaty
tworzono w Atrtillerie-Lehr-Regiment Juterbog,
centralnym osrodku organizacyjnym dla Stur-
martillerie.

Zgodnie z zasadami artyleryjskimi Heer,
poszczegolne baterie sktadaty sie z szesciu
dziat, a wiec Stugéw, stajac sie odpowiednikiem
kompanii, a realnie tworzgc plutonowy podod-
dziat w formacji piechoty. Na kazdg z baterii
powinny sktadaé sie trzy plutony artyleryjskie
po pie¢ pojazddw kazdy: jeden obserwacyjny
dowddcy, dwa Stugi i dwa wozy amunicyjne.
W ten sposob powstawat odpowiednik druzyny
w piechocie. Powyzej niego istniato juz tylko
dowodztwo z kolejnym wozem dowodzenia

e N
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A Po uruchomieniu wielkomasowej produkcji w dwach fabrykach montaz Stugéw nie zmieniat sie wtasciwie juz do
korica wojny; od poczatku 1943 roku rozrastat sie jedynie niebotycznie. Stug byt najbardziej masowo produko-
wanym wozem bojowym Panzertruppen. Na zdjeciu produkcja z drugiej potowy 1943 roku: po prawej z armata
75 mm, po lewej z haubica 105 mm, w obu przypadkach pomalowane jedynie farba ochrona.

(obserwacyjnym). Dopiero wiec sumarycznie
bateria uzyskiwata uktad typowy dla kompa-
nii pancernych — 16 pojazdéw. Szkoput w tym,
ze jej sita bojowa byta w zasadzie dwa razy
mniejsza niz odpowiednika w Panzertruppen.
Mimo Ze etat organizacyjny kompanii Stugow
byt krzyczacym nonsensem, wojsko obstawato
przy nim, jednoczesnie nie dajgc rady tworzy¢
chocby tak stabych oddziatéw. W efekcie, jesz-
cze na przetomie lat 1940-41 wystepowaty luki
w szeregach. Wida¢ to po znakowaniu taktycz-
nym plutondw uwzgledniajgcych wszystkie typy
pojazdéw. Na przyktad, w zebranym do zdjec
2. plutonie danego oddziatu mozna byto znalez¢é
wobz obserwacyjny z numerem 21, dwa Stugi
z numerami 22 i 24, a takze dwa ciggniki potga-
sienicowe z numerami 25i 26 (SdKfz. 5i 10 jako
wozy zastepcze dla amunicyjnego SdKfz. 252),
co wskazuje na brak potggsienicowego wozu
z nr 23 oraz jeszcze jednego ciggnika z nume-
rem 27. Sugerowatoby to réwniez odmienny
podziat w ramach baterii z powodu braku sprzetu
do wypetnienia etatu zgodnie z K.St.N.

Nie moze dziwi¢, ze przy tak drobnej skali pro-
dukgji artyleria szturmowa nie mogta odgrywaé
zadnej roli. W kampanii zachodniej Niemcy byli
w stanie wykorzystac jg tylko symbolicznie, jak
gdyby w formie testéw polowych. Trzy pierwsze

baterie oddano do dyspozycji putkowi zmotory-
zowanemu ,GrolRdeutschland” (640.), XIII Korpu-
sowi (659. — jedna bateria na korpus!) i 3. Dywizji
Piechoty (660.). Zaangazowanie pododdziatow
Stugow w akcje wywotato entuzjastyczne recen-
zje, co wpltyneto na zmiane sytuacji Sturmartille-
rie po wojnie z Francjg. Jej rozwojowi niewatpli-
wie sprzyjata reorganizacja catej Panzertruppen,
powigzana ze zmianami w produkcji czotgow,
mocno uprzywilejowujgcymi Panzera lIl. Umoz-
liwito to nadanie przedsiewzigciu organizacyj-
nemu Stugéw szerszych ram.

Poniewaz wystawianie samodzielnych baterii
bojowych w gruncie rzeczy byto jatowym posu-
nigciem, wiec jeszcze w lipcu 1940 roku podjeto
decyzje o realizacji oryginalnych zatozen, a wiec
wystawiania batalionéw na dywizje. Pociggneto
to za sobg automatycznie reorganizacje poprzez
rozbudowe. Sktad batalionu skrojono na 18 Stu-
gow w efekcie potgczenia juz istniejgcych trzech
baterii w jeden oddziat uzupetiony dowodztwem
i pododdziatem zaplecza. Wkrétce pojawity sie
wszakze w pefni zasadne idee ograniczenia
wozéw obserwacyjnych i amunicyjnych, na
pewno bardziej z powodu ich niedoboréw nizli
braku sensu dla tego typu pojazdéw. Skala cie¢
koniecznych do zaprowadzenia w niepotrzeb-
nym parku mechanicznym byta pokazna, ponie-



waz ogdtem chodzito przeciez o az 18 wozéw
amunicyjnych i 13 wozéw obserwacyjnych.
Nim redukcje zaprowadzono systemowo (wozy
obserwacyjne zredukowano do czterech na bata-
lion), cho¢ bez oficjalnego zmienienia dokumen-
tacji organizacyjnej, cze$¢ formowanych oddzia-
téw wyposazono w petne zestawy 31 wozédw
pdtgasienicowych.

Zmiana etatu baterii w batalionie byta posu-
nieciem raczej przejSciowym, tak jak nastgpne
zmiany organizacyjne. Przyktadowo, w kwietniu
1941 roku post factum zaczeto ujednolica¢ OdB
oddziatow jakim$ etatem prowizorycznym, po
ktdrym w zasadzie nie ma materialnego $ladu.
Uproszczono wtedy funkcjonowanie batalionu
i jego sktad do 21 Stugoéw, a takze tylko jed-
nego Beobachtunga, juz jako wozu dowddcy
batalionu w akcji. Sciecie sprzetu do pojedyn-
czego wozu dowodzenia niewatpliwie wynikato
z niewolniczego przeniesienia koncepcji tak-
tyczno-organizacyjnych z batalionéw artylerii
polowych, wymagajgcych oddzielnych wozéw
obserwacyjno-tgcznosciowych do korygowa-
nia ognia na wigksze odlegtosci, niewystepu-
jace w oddziatach szturmowych. Jednak nawet
pojedyncze potgasienicowe wozy dowodzenia
(obserwacyjne) nie mogty sprawdzi¢ sie w akcji
batalionéw, wiec wkrotce w ogole je wyelimino-
wano na rzecz liniowego Stuga dla dowddcy
baterii i batalionu. Natomiast wozy amunicyjne,
jako oddzielny typ pojazdu, stopniowo elimino-
waty si¢ samoistnie z powodu nadmiernie matej
pojemnosci.

Dwa pierwsze bataliony — Stug.Abt. 184
i 185 — aktywowano 10 sierpnia 1940 roku,

a po wrzesniowej przerwie kolejne dwa 1 paz-
dziernika: Stug. Abt. 190 191. Po niemal dwéch
kolejnych miesigcach, 25 listopada, powotano
do zycia jeszcze dwa nastepne: Stug.Abt. 192
i 197. W tym okresie, ze wzgledu na matg liczbe
Stugéw, bataliony artylerii szturmowej (wkrotce
przemianowane na bataliony dziat szturmo-
wych) wcigz nie powstawaty dla dywizji, lecz
raczej dla dowddztw korpuséw, do angazowa-
nia ich na konkretnych odcinkach przetamania.
Sytuacja zmieniata sig¢ oczywiscie wraz z nabie-
raniem tempa produkcji po uprzednim jej skon-
centrowaniu w Alkett w Berlinie. Utworzono
tam oddzielne linie montazowe tylko Stugow,
przewidujac partie az 300 sztuk wersji B wozu.
Pierwszy tuzin zszedt w czerwcu 1940 roku,
a ostatnie sztuki w marcu 1941 roku wigcznie.
W okresie jesienno-zimowym 1940 roku osigg-
nigto Sredni putap produkcyjny rzedu 30 wozéw
miesigcznie. W marcu 1941 roku zmontowano
tylko 23 wozy na 38 zaplanowanych, z powodu
przejscia z wersji B na wersje C i reorganizacje
procesu montazowego. Dzieki temu od kwiet-
nia Alkett osiggnat Srednio miesieczny poziom
produkcji rzedu okoto 50 wozéw. Pozwalato
to podtrzymywac tempo organizacyjne dwdch
batalionéw miesiecznie.

Niezbedne przejscie na struktury batalionowe
spowodowato pozostawienie w poszczegdlnych
bateriach po tuzinie pojazdéw, a kolejny tuzin
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znalazt sie w pododdziale dowodzenia batalionu.
Wszystko, co wybiegato poza sprzet podreczny,
skupiono w nowo utworzonym oddziale zaopa-
trzeniowym. Wyposazenie kazdej baterii miato
by¢ niezwykle bogate, tak jak i wiasciwie catego
batalionu. Przyktadowo, powinno znajdowac¢ sie
w nim az pie¢ ciezkich ciggnikéw pétgasienico-
wych i tylez lawet do transportu sprzetu pancer-
nego. W praktyce, az tak bogata dotacja dro-
giego i rzadkiego sprzetu specjalistycznego byta
niemozliwa dla tak drobnego oddziatu, nawet
jesli samodzielnego. Zgodnie z ewoluujgcymi
etatami batalion liczyt okoto 500 ludzi, w tym
okoto 125 w kazdej liniowej baterii.

Po styczniowej przerwie wojsko w lutym 1941
roku odebrato znowu pare batalionéw sposrod
trzech, jakie wowczas zaczeto tworzy¢, a dwa
kolejne pojawity sie w marcu. Najpierw 3 lutego
powotano do zycia 203. batalion i 10 lutego
204. batalion, po czym 7 i 10 marca wydano roz-
kazy aktywujgce 201. i 210. Stug.Abt. W koncu
10 kwietnia udato sie ukonczy¢ organizacje
226. batalionu, ktérego formowanie zainicjowano
17 lutego. 10 maja powotano do zycia 243. Stug.
Abt., a w przeddzien operacji ,Barbarossa”,
13 czerwca, zdotano sformowac jeszcze dwa
oddziaty: 244.i245. Jesli wiec w drugiej potowie
1940 roku utworzono szes$¢ oddziatéw w ciggu
czterech miesigcy, to w pierwszej potowie 1941
roku osiem bataliondw na przestrzeni jedynie

v Tak samo zorganizowana produkcja z 1944 roku z Zimmeritem, ostona balistyczna koputki dowddcy i tzw. Saukop-
fem. Jak widac, Stugi wtedy opuszczaty fabryki z kotami zapasowymi (problemy z ich zuzywaniem wystepowaty od
1941 roku) i stelazem na klamoty zatogi. Mimo ze wymagato to dodatkowego czasu na liniach wykoriczeniowych
w fabrykach, to drobne modyfikacje tego typu byty wprost niezbedne.
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A Najwieksza innowacja w produkcji Stuga byto wprowadzanie na linie montazowe Stuga IV w wyniku czesciowego
zniszczenia fabryki Allket pod koniec 1943 roku. Sytuacja byta tak krytyczna, ze whasciwie od reki opracowano
i uruchomiono produkge podwozia Panzera IV pod nieco zmodyfikowana nadbudowe Stuga. Ich produkcje pod-
trzymywano do korica wojny, dzigki czemu wraki tego typu walaty sie po catej Europie, tak jak to widzimy na
zdjeciu z Frangji z lata 1944 roku.

v Kolejny wrak Stuga IV w Normandii latem 1944 roku. Gtéwnym uzytkownikiem wozu tego typu w tamtym rejonie
byfa 17. dywizja SS, ktdra docierata na pole walk w czesciach i z duzym opéznieniem.

pieciu miesiecy. Do czasu rozpoczecia operacji
,Barbarossa” wystawiono ogétem 11 batalionéw,
a takze utrzymano w linii pig¢ oryginalnych bate-
rii Stugéw (Waffen-SS miato swoje trzy baterie,
nawet po 7-8 Stugdw), tak ze na 1 czerwca 1941
roku Niemcom udato sie podwoi¢ liczbe wozéw
w linii; latem dysponowali 377 Stugami wobec
184 pot roku wezesniej.
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»BARBAROSSA” - APOGEUM
STUGOW

Wszystkie posiadane oddzialy wystano na front do Rosji.
Najwiecej z nich skoncentrowano w pasie HGr. ,Mitte”
(szes¢), a najmniej w HGr. ,Nord” (jeden batalion i pie¢
baterii). Ich uzycie w akcji od poczatku walk byto inten-
sywne. Stugi braty udziat we wtasciwie wszystkich bitwach,
tych gtéwnych i catkiem pomniejszych. Tam, gdzie dywizje
dysponowaty oddziatami artylerii szturmowej, uzywano ich
bez ograniczen, w miarg mozliwo$ci w kazdej akcji, jak
najintensywniej wspomagajac piechote. Mozna przyjac,
ze wigkszo$¢ najwiekszych i najtatwiejszych sukcesow
uzyskanych przez nig wynikata z zastosowania Stugéw.
Zaowocowato to oczywiscie nie tylko ogromem indywidu-
alnych sukcesow, ale i kumulacjg strat. Jesli w maju 1941
roku, w czasie kampanii batkanskiej (w ktérej zaangazo-
wano trzy bataliony i jedng baterig), odnotowano jedynie
jedna strate, a w czerwcu trzy kolejne, to do konca 1941
roku stracono na Wschodzie ogétem 96 wozéw. Co drugi
miesigc tracono réwnowartos¢ catego batalionu: w sierpniu
22 Stugi, w pazdzierniku 20, a w grudniu 19.

Nie byty to wszakze wszystkie straty bezpowrotne arty-
lerii szturmowej. Wiadomo, Ze pewna liczba wozéw uszko-
dzonych nie zostata wyremontowana, powigkszajgc skale
strat bezpowrotnych. Po cze$ci wynikato to z niemocy
producenta, niezdolnego do remontowania pojazdéw moc-
niej uszkodzonych w boju. W czerwcu 1941 roku w Alkett
naprawiono tylko sze$¢ wozdw z powaznymi awariami, a na
przestrzeni trzech nastepnych miesiecy wyremontowano
jedynie siedem Stugéw uszkodzonych w bojach. Do korca
roku przetransportowano do fabryki ogétem 38 wypunktowa-
nych na froncie wozéw, ale Alkett naprawit jedynie dziewie¢
z nich. Tuzin sposréd pozostatych nie wrocit do stuzby po
naprawie, gdyz spozytkowano je do prac badawczych nad
Sturmhaubitze 105 mm i do szkolenia.

W takiej sytuacji, bezpowrotne straty sumaryczne sieg-
netyby 108 wozéw w czasie nieco ponad 6-miesigczne;
kampanii w Rosji, wliczajgc w nie wozy nieuwzglednione
w statystykach liniowych. Na tym wszakze nie koniec. Sze-
reg szczego6tow zdaje sie wskazywac, ze na poczatku 1942
roku wiele wozéw uszkodzonych i zwiezionych do Niemiec
w poprzednim roku réwniez nie wyremontowano, m.in.
z powodu przechodzenia na wersje diugolufowg. Ponadto,
wiele wozoéw uszkodzonych czy z wypracowanymi resur-
sami pozostato na zapleczu frontu, skad nie przetranspor-
towano ich do Niemiec z powodu braku platform kolejowych,
sprzetu, ludzi czy czasu. Podczas katastrofy zimowej co
najmniej cze$¢ z nich stracono wraz z oddaniem terenu.
Jednoczesnie czes¢ innych lekko uszkodzonych czy nie-
sprawnych Stugéw w linii takze musiano spisa¢ na straty
w styczniu 1942 roku, kiedy nie byto czego im wlaé do
bakéw ani czym ewakuowac na tyly. Te ubytki jednak na
pewno odnotowano w statystykach, by¢ moze nawet w cato-
$ci. W wyniku tego miesigczne straty podskoczyty w stycz-
niu 1942 roku do az 53 wozéw, podczas gdy w grudniu stra-
cono 19, a w listopadzie 10 Stugéw.

Po rozpoczeciu inwazji ZSRR podtrzymywano duze
tempo organizacyjne nowych oddziatéw artylerii szturmo-
wej. Tak jak uprzednio, starano trzymac sie odgérnego har-
monogramu z terminem ustanowienia jednostki 10. dnia
kazdego miesigca, co byto skorelowane z odbiorem wozéw
z biezacej produkciji i rozliczen firm. Wprawdzie w czerwcu
1941 roku zmontowano jedynie 13 wozéw, ale w okre-
sie sierpien-pazdziernik miesiecznie oddawano wojsku
32-37 Stugdw, a w grudniu 40 sztuk.

W lipcu 1941 roku utworzono 189. batalion, w sierpniu
(11. dnia miesigca) 177. batalion, a we wrzesniu 202. bata-

Malowat: Stawomir Zajaczkowski.

Sturmgeschiitz Ill Ausf.B z Sturmgeschiitz-Abteilung 191, Batkany 1941 rok. 1 pazdziernika
1940 roku w Jiiterbogu sformowano Sturmartillerie-Abteilung 191. Na poczatku stycznia
1941 roku batalion zostat przeniesiony do Rumunii (w lutym zostat przemianowany na
Sturmgeschiitz-Abteilung 191. W marcu batalion zostat skierowany do Butgarii. 6 kwietnia
1941 roku rozpoczat dziatania przeciwko Gregji.
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lion. W pazdzierniku nie udato sie spig¢ wszyst-
kich potrzeb kolejnej jednostki, przez co 10 listo-
pada powotano do zycia od razu dwa bataliony:
228.1232. Drugi z nich zaczeto formowaé w paz-
dzierniku na bazie batalionu Lehr, ale ukonczono
go dopiero w grudniu. Trzeci, 209. batalion ukon-
stytuowano juz 15 listopada, ale oficjalnie utwo-
rzono dopiero 2 grudnia, aby wykorzysta¢ go na
froncie w akcji w potowie stycznia 1942 roku.
Kazdy ukonczony batalion Stugéw Niemcy
wiasciwie od razu kierowali sie na Wschod jako
uzupetnienie dla walczacej tam Ostheer. Pierw-
sze, najswiezsze rezerwy artylerii szturmowe;j
wystano juz w lipcu 1941 roku. Na potudniowy
odcinek Frontu Wschodniego skierowano wtedy
dwa, dopiero co utworzone bataliony: 244 i 245.

LT RN L. TR

Na przyktad, jeden z pierwszych Stug.Abt. 184
zdjeto z frontu 10 pazdziernika 1941 roku i skie-
rowano do Jlterborgu na odtworzenie. Jego
sprzet nadajacy sie do uzytku przejat oczywiscie
inny oddziat.

Na poczatku 1942 roku starano sie potrzymac
szybkie tempo rozbudowy batalionéw artylerii
szturmowej, ale ich spozytkowanie w akcji szto
opornie za sprawg paralizu komunikacyjnego
spowodowanego pogoda. Wprawdzie do lata
sprawnie wydawano rozkazy organizacyjne, lecz
procedura ich tworzenia szfa sitg inercji i wyni-
kata jeszcze z planéw z poprzedniego roku.
W efekcie, podobnie jak wczesniej, do maja 1942
roku wojsko w zasadzie dostawato po jednym
oddziale jak wyptate kazdego miesigca.

A Stug IV stracony przez Niemcw w akgji w wyniku niespodziewanego wskoczenia w réw z wysokiej skarpy, Wtochy
lato 1944 roku. Zdjecie to dobrze ukazuje wyglad wozu od géry i dowodzi, ze produkcji Stuga na podwoziu Panzera
IV nie wykorzystano do poprawienia konstrukgji nadbudowy; liczyt sie tylko czas.

Podobnie byto we wrzesniu, gdy réwniez natych-
miast po utworzeniu dwa Stug.Abt. 177202 tra-
fity pod Smolensk. Oba zuzyty sie bardzo szybko
z powodu oporu przeciwnika na stacjonarnej linii
frontu, ale i zaraz potem w wyniku ekstremalnych
warunkach pogodowych oraz zapasci logistycz-
nej. 177. batalionowi juz w grudniu, po dwoch
i pot miesigcach akgji, pozostaty na stanie zale-
dwie trzy sprawne wozy. Oddziaty znajdujace sie
w tak kiepskim stanie trzeba byto wycofywac do
Niemiec na przeformowanie z powodu ogéinego
ich wyczerpania i zapasci organizacyjnej zaple-
cza frontowego. Przewozenie wszelkiego zaopa-
trzenia na linie frontu byto o wiele trudniejsze,
niz wyciagniecie przetrzebionych batalionéw
stamtagd do Rzeszy w celu szybkiego odtworze-
nia na miejscu do stanu przewidzianego OdB.

Trzy nowe bataliony zorganizowano na bazie
rozwigzanych w koncu baterii. Po wycofaniu
z frontu 660., 665. i 666. baterie potaczono ze
szkieletowym batalionem 600 z.b.V. w liniowy
600. Stug.Abt. (11 marca), na bazie baterii 667
utworzono 667. batalion, a 640. baterie, przypi-
sang do ,Grol3deutschland”, przeorganizowano
w batalion dla tej dywizji. Poczatkowo 600. bata-
lionu nie udato sie dopig¢ z powodu braku
wozow i sprzetu dodatkowego. Dokoriczono
go dopiero w sierpniu 1942 roku wraz z decy-
Zjg o natychmiastowym wystaniu na front. Iden-
tycznie byto w przypadku batalionu Stugéw dla
dywizji ,GroRdeutschland”, powotanego do zycia
10 kwietnia 1942 roku. Pomimo wykorzystania
dla niego czesci personelu 192. batalionu wyco-
fanego z Frontu Wschodniego zimg 1941/42 po

catkowitym jego wyczerpaniu, oddziat przez dtugi
czas przytrzymywano na zapleczu. Jego ukon-
czenie miato miejsce w trybie przyspieszonym
w czerwcu, gdy batalion dostat komplet sprzetu,
aby dywizja mogta wzig¢ udziat w kolejnej ofen-
sywie w Rosji.

Taka procedura koricowego odtwarzania
w pos$piechu i kompletowania niemal w ostatniej
chwili dotyczyta wielu innych batalionéw, szcze-
gdlnie kierowanych na potudniowy odcinek frontu
do operacji ,Blau”. Przyktadowo, 177. batalion
po dwumiesiecznych przygotowaniach trafit tam
w maju via HGr. ,Mitte”, tak jak 191., 201., 243.
i 244. bataliony. Wszystkie miaty wowczas wtas-
ciwie takg sama historie: po zimowo-wiosennym
zastoju otrzymywaty skokowo uzupetnienia
w ludziach i duze dostawy Stugow, w niektdrych
przypadkach petne komplety prosto z fabryki.
Nastepnie przerzucano je w pas HGr. ,Sid”
we wiasciwie ostatniej chwili, a wiec zazwyczaj
w pierwszej potowie czy okofo potowy czerwca.
Podobna historie miaty bataliony reorganizowane
w Niemczech, stane na front bezposrednio, czy
przez samg HGr. ,Sud” na zapleczu frontu (203.,
210. czy 226. bataliony). Niektdére z nich dotarty
na front juz po terminie rozpoczecia ofensywy,
a wiec na poczatku lipca (203. czy 210.). Stad
wyrazny wzrost standw artylerii szturmowej na
1 lipca — 0 93 wozy wigcej wzgledem 1 czerwca
— i nastepnie kolejny przyrost o 50 wozdéw na
1 sierpnia. Oczywiscie, pomimo strat ponoszo-
nych na biezaco.

W nowo organizowanych oddziatach na papie-
rze wszystko wyglgdato dobrze, ale rzeczywisto$¢
nie byta az tak optymistyczna i trzeba byto jg sztu-
kowac¢. Sprawnie poszia organizacja tylko trze-
ciego w kolejnosci Stug.Abt. 249, wedle tempa
z 1941 roku, tak Zze oddziat mégt od marca 1942
roku wzigé udziat w walkach o Kercz. Na zasa-
dzie odwrotnosci, na przyktad, powotany do
zycia w lutym 1942 roku 428. batalion w ogole
nie powstat z powodu braku wozoéw oraz sprzetu
dodatkowego. W koncu trzeba byto go po pro-
stu rozwigza¢ w celu poSwiecenia jako uzupet-
nienia innych oddziatow. W maju 1942 roku nie
wystawiono zadnego oddziatu, ale czerwcowy
667. batalion dopetniono w tempie przyspieszo-
nym na ostatnim etapie organizacyjnym, tak jak
inne kierowane do operacji ,Blau”. Oddziat ofi-
cjalnie zaistniat 24 czerwca i natychmiast zostat
skierowany we wifasciwie petnym sktadzie do
akcji w pasie HGr. ,Mitte” (rejon walk pod Rze-
wem i Chotmem). Tak naprawde, jedynymi auten-
tycznie nowymi oddziatami Stugoéw, jakie utwo-
rzono od podstaw na przestrzeni pierwszej potowy
1942 roku, byt 249. batalion; pierwszy w tym roku,
powotany do zycia 10 stycznia 1942 roku. Dru-
gim byt wspomniany wczesniej czerwcowy bata-
lion. Wptyw na to miata m.in. marcowa zapa$¢
w 1942 roku w produkcji, zwigzana z koniecz-
noscig modernizacii linii produkcyjnych dla nowej
wersji Stuga z dlugolufowg armatg (Ausf. F8).
W marcu zlozono jedynie trzy wozy, w kwietniu
36 sztuk, a nastepnie oddawano po 60-80 Stugow
miesiecznie do listopada, nadrabiajac zalegtosci
z poczatku roku. Pomimo pewnego zmodernizo-
wania fabryki, nie udato sie na tyle zwiekszy¢ pro-



TECHMIHA WOJSHOWA

dukgii, aby tworzy¢ wieksze rezerwy. Na przestrzeni 1942 roku
ztozono ogétem 695 diugolufowych Stugdw i 93 krétkolufowe,
a wiec Srednio okoto 65 miesiecznie. Dato to 248 wozdw wie-
cej niz w roku poprzednim.

Czes¢ produkeji pchano réwniez bezposrednio na front
jako uzupetniania, aby odtworzy¢ bataliony wyeksploatowane
w 1941 rok do granic mozliwosci. Na 1 stycznia 1942 roku
Niemcy posiadali w kraju i w Rosji 625 Stugéw przy produk-
cji 540 Stugéw na przestrzeni 1941 roku, w tym 302 w dru-
giej jego potowie. Wiele z nich nie nadawato sie do stuzby
z powodu zuzycia. Nastepnie zasoby spadty z powodu kumu-
lacji styczniowych strat i koniecznosci odestania czesci sprzetu
na remonty chocby z powodu wypracowania resurséw. Sama
wymiana sprzetu spowodowata utrzymanie styczniowego
stanu bez istotnych zmian pdzniej, tak ze na 1 czerwca 1942
roku wcigz posiadano 697 Stugdw.

Bataliony dziat szturmowych operujgce na potudniowym
odcinku Frontu Wschodniego latem-jesienig 1942 roku noto-
rycznie uzyskiwaty liczne sukcesy. Pod wzgledem operacyj-
nym sytuacja wygladata wtasciwie tak samo, jak w drugiej
potowie 1941 roku — podstawowg rolg Stugoéw byto wspar-
cie piechoty. Wszedzie, gdzie je wykorzystywano, sukcesy
przychodzity tatwiej i szybciej, a niekiedy byty bardziej spek-
takularne. Sytuacja troche inaczej wygladata w pasie HGr.
,Mitte”, gdzie Niemcy prowadzili wyniszczajgce dziatania
obronne. Stug zaczynat w nich coraz wyrazniej odgrywaé
role samobieznego dziata obronnego, wydzielanego do akcji
nawet parami (a wiec bateryjnymi plutonami), coraz cz¢sciej
nastawianymi na wybijanie czotgéw strony przeciwnej, sta-
nowigcych podstawe ataku.

Stug dobrze sprawdzat sie w akcji m.in. dlatego, ze
Sowieci wcigz nie mieli dobrych $rodkéw obrony przed
Panzerami. Jedyng armatg, ktéra nadawata sie do walki ze
Stugami, i to z nadwyzkg, byta dywizyjna F-22 USW/ZIS-3,
wystepujaca gtéwnie w dywizyjnych putkach artyleryjskich.
Standardowe dziato pepanc 45 mm nie zapewniato wystar-
czajgcej sity przebicia, a rusznica pepanc wytwarzata jedynie
iluzje obrony. Niemniej, intensywne i ciggte walki pochtaniaty
sprzet. Poniewaz nowe wozy rozdysponowywano gtéwnie
w ramach uzupetniania strat i w celu zastgpienia zuzywaja-
cych sie krotkolufowych wersji, Sturmartillerie nie rozwijata
sie jako formacja na przestrzeni lata i jesieni 1942 roku. Cia-
gfa reorganizacja bataliondw w kraju nie byta oczekiwanym
posunieciem, a tworzenie nowych nie szto najlepiej z powodu
osiggniecia maksymalnego putapu produkcyjnego. Plynnej
organizaciji nie sprzyjato takze nurzanie sie¢ Niemcoéw w dzi-
wacznych szczegotach. Przyktadowo, dopiero 4 sierpnia
1942 roku spozytkowano 659. baterig z 1940 roku do prze-
formowania jej w Ddberitz w Sonderverband 287 (obok 288).
Byt to legendarny Deutsch-Arabische Legion, ktory 15 sierp-
nia wzmocniono Stug.Batt. 287, a wiec znowu drobnica.
Mimo ze jednostka miata walczy¢ w Afryce lub na Bliskim
Wschodzie, trafita na Kaukaz. Podobnie ciekawy przypadek
stanowit 242. Stug.Abt., powstaty 13 listopada 1942 roku do
dziatan znowu w Afryce. Niemcom nie udato sie, oczywiscie,
dopig¢ ekstrawaganckiego pomystu i oddziat po pdttora mie-
sigcu takze skierowano na Front Wschodni, acz nie w orygi-
nalnej postaci. Tymczasem wytgczono z niego pomniejszg
cze$¢ i na jej bazie znowu utworzono samodzielng bate-
rie (Stug.Batt. 90) tylko po to, aby jednak za wszelkg cene
wystaé co$ uzbrojonego w Stugi do Afryki na zatracenie.

Wysitek organizacyjny podjeto dopiero pod koniec 1942
roku w zwigzku z zimowg zapascig. W listopadzie probo-
wano utworzy¢ od razu trzy bataliony, a nastepnie, w grudniu
1942 roku, gdy katastrofa na wszystkich frontach okazata sie
juz namacalna, OKH zdecydowato w trybie przyspieszonym
o organizacji kilku nowych batalionéw serii 900. Chciano nimi

Malowat: Stawomir Zajaczkowski.

Sturmgeschiitz |1l Ausf.A z 3. Plutonu Sturmgeschiitz-Batterie 640,
maj-czerwiec 1940 roku. Na poczatku kwietnia 1940 roku bateria
roku zostata przeniesiona do Zell an der Mosel przydzielona Putkowi

Piechoty ,GroBdeutschland”. Walczyta w rejonie Bastogne, Sedanu

zostata podporzadkowana 1. Dywizji Gorskiej. W kwietniu 1940
i Stonne, a nastepnie Dunkierki i Amiens.
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Pluton Stugow zaskoczony przez Amerykanow na drodze we Wioszech, pod Rzymem,
w 1944 roku co najmnigj jeden z woz6w ma wyrzdthiki granatéw dymnych z 1943 roku).
Wszystkie wozwlegfy zniszczeniu po raczej chaotycznym ogie ze strony Niemcow.
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zastgpi¢ oddziaty wykrwawiajace sie w polu, na ktdre nie
mozna bylo liczy¢é w juz nieodlegtej przysztosci z powodu
niemozliwosci ich ewakuacji do kraju.

Bataliony serii 900 zaczynaly si¢ od oddziatow 904 i 905
jako pierwszych, powotanych do zycia w potowie grud-
nia 1942 roku. Nastepnie, miedzy 10 a 15 stycznia 1943
roku aktywowano dwa kolejne bataliony: 908. i 909. Juz
25 stycznia utworzono 911. batalion, po czym przyszta kolej
na 913., 915.i918. Jednak, tak jak szybko je powotywano,
réwnie szybko rozwigzywano. 904. batalion przeksztatcono
w Stug.Abt. 270, 908. w ogole rozwigzano po mniej wiecej
dekadzie, a 913-918 nieco pozniej. Wiasciwie wszystkie
pozostate zaczeto przekazywac do akcji dopiero od wiosny
1943 roku. Tymczasem, juz w listopadzie podjeto sie utwo-
rzenia improwizowanego batalionu (333.) przez HGr. ,Stid”
na wiasnym zapleczu ze wszystkiego, co byto dostepne pod
reka, a wiec nawet wioskich wozdw uzbrojonych w haubice
105 mm. Tak jak oddziat szybko powstat, tak i od razu sczezt
w walkach na pétnoc od Stalingradu (cze$¢ uratowanego
personelu wigczono pdzniej do 1269. Pzjg.Abt.).

Gdy na zapleczu zmagano sie z organizacyjnymi trud-
nosciami, na froncie w ostrych mrozach wymieraly cate
bataliony. Dokfadnie tak, jak rok wcze$niej, miat wowczas
miejsce skokowy wzrost strat w wyniku niemozliwosci ewaku-
owania uszkodzonych i zuzytych wozdw na dtugich dystan-
sach. Jednak druga kampania zimowa kosztowata Niemcéw
takze utrate kilku catych oddziatéw. W samym kotle stalin-
gradzkim Sowieci zamkneli i w konsekwencji zniszczyli 177.,
243., 244., 245. bataliony. Niemcy postanowili je w catosci
odtworzy¢, po czesci z powoddw prestizowych, poczynajgc
od 177. batalionu ponownie powotanego do zycia 16 marca
1943 roku, a na 245. batalionie koriczac 10 kwietnia. Razem
wiec w trzy tygodnie utworzono catkiem na nowo az cztery
oddziaty. Na poczatku bez sprzetu i ludzi, ale zawsze.

Ten sam los spotkat pare innych oddziatéw w zakolu i fuku
Donu. Na przyktad, 201. Stug.Abt. zostat kompletnie zuzyty
w ciggu zaledwie ponad miesiecznych walk odwrotowych
znad Donu, gdy Sowieci, wykanczajgc 6. Armie w kotle, row-
nolegle miazdzyli Wiochéw i zaraz po nich Wegréw. Smutne
resztki batalionu bez sprzetu odestano na tyty do przeformo-
wania, co zajeto okoto czterech miesiecy.

Inne jednostki byty wyniszczane na raty w wyniku szybkiej
kumulacii strat, gtéwnie w wyniku braku paliwa, a takze awarii
lub uszkodzen. Spotkato to m.in. 228. Stug.Abt. i 232. Stug.
Abt., wystane w grudniu 1942 roku nad Don do deblokady
Stalingradu, a nastepnie ciezko zmagajace sig¢ z Sowietami
w walkach odwrotowych spod Millerowa. W lutym 1943 roku
spisano na straty ogétem az 253 Stugéw z dziatami 75 mm
i 105 mm, ktére w duzym stopniu walaty sie po podstalingradz-
kich stepach od jesieni w oczekiwaniu na naprawe, remont czy
ewakuacje kolejowa. Korcéwka walk w marcu pociggnetfa za
sobg ubytek dalszych 134 wozdéw, po czesci z takich samych
powoddw — blokujgce transport niedomagania, mréz i pzniej
roztopy pochtaniaty sprzet tak, jak epidemie ludzi.

Sytuacja Sturmartillerie na poczatku 1943 roku prezento-
wata sie tak samo kiepsko, jak catego Ostheer: tempo strat
wzrosto nagle i niepomiernie. Mimo ze pod koniec 1942 roku
uruchomiano nowe linie produkcyjne, przygotowywane od
lata, to na poczatku roku nastepnego produkcja Stugéw nie
rozwineta sie jeszcze do poziomu pozwalajgcego zaspokoi¢
potrzeby z 1942 roku, nie méwigc juz o rozwoju. Wprawdzie
w listopadzie-grudniu 1942 roku przekroczono prég produk-
cyjny rzedu 100 wozdw miesiecznie, lecz przy stanach obej-
mujgcych juz ponad 1000 wozéw nie zapewniato to ptynnego
przeptywu uzupetnien, a przez to i podtrzymywania wysokiej
efektywnosci bataliondw w polu.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski.

W grudniu 1942 roku w zaktadach Alkett rozpoczeto produkcje dziat szturmowych
Sturmgeschiitz Ill Ausf.G. Do korica wojny zdotano wyprodukowac 8172 pojazdy w tym

zaktady Alkett zbudowaty 5191 pojazdow a takze 165 wozow wykorzystujac kadtuby
czotgow Panzer Il Ausf. M, a firma MIAG kolejne 2643 wozy i 173 na kadtubach czotgow

Panzer llI. Dziata StuG IIl Ausf.G znajdowaly sie takze na wyposazeniu armii finskiej,

butgarskiej, rumunskiej, hiszpanskiej, wtoskiej i wegierskiej.

Robert Michulec a
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STURMGESCHUTZ Ill AUSF. D

kolekcjach muzealnych znajduje sie tylko jeden catkowicie kompletny
egzemplarz dziata szturmowego StuG |1l Ausf. D. Pojazd jest ozdobg Muzeum
Szwedzkiej Broni Pancernej w Strangnds (120 km na pétnocny-zachéd od Sztokholmu).

Pojazd zostat w 1945 roku w Danii. Po zakoriczeniu dziatart wojennych Szwedzi
postanowili pozyska¢ kilkanascie niemieckich pojazdéw, ktére zamierzali poddac pré-
bom. Zwrdcili sie z prosha do Duriczykéw aby umozliwili im kupno niemieckich czotgéw,
ktdre pozostaty na terenie Danii. Problemem byt fakt, ze catkowity nadzor nad mieniem
Wehrmachtu sprawowata armia brytyjska, a nie duriska. Tym, niemniej przy zachowaniu
catkowitej tajemnicy udato sie pozyskac z magazynu w Jutlandii kilkanascie pojazdéw,
byty to miedzy innymi: transportery gasienicowe Sd.Kfz. 250 i 251, niszczyciel czotgéw
Hetzer, samochéd Schwimmwagen, motocykl Kettenkrad, czotgi Panzer |, Panzer Il Ausf.
N, niszczyciel czotgdw Marder Il oraz pie¢ egzemplarzy dziat szturmowych Stu I1I. Wsrdd
dziat szturmowych znajdowat sie jeden egzemplarz wersji G oraz cztery egzemplarze wer-
sji Dz czego tylko jeden catkowicie sprawny (podobnie jak Ausf.G).

Dziata szturmowe zostaty poddane prébom poligonowym (jezdnym). Postuzyly
takze jako cele dla préb z amunicjg przeciwpancerna. W ich rezultacie dziat StuG Il
Ausf. G oraz trzy StuG Ill Ausf. D zostaty catkowicie zniszczone (podobny los spotkat
Tigera Il oraz Pantere i Panzera Il Ausf. N, ktérymi dysponowali Szwedzi). Znajdujacy
sie W najlepszym stanie technicznym StuG Il Ausf. D, Hetzer, Panzer | oraz Marder I/
pozostawiono jako pomoce szkolno-naukowe, a nastepnie w 1969 roku przekazano do
muzeum broni pancernej w Axvall, ktdre zostato przeniesione do Strangnési 17 czerwca

2011 roku udostepnione zwiedzajacym.
&p Jacy Tekst i zdjecia: Zbigniew Lalak

A W lipcu 1941 roku czes¢ StuGow |11 Ausf. D zostata wyposazona w dodatkowy
zewnetrzny filtr powietrza (np. wszystkie dziata wystane do Afryki Pétnocne;j).

A Skrzynka narzedziowa zamontowana na prawym btotniku, doskonale widoczny
stalowy uchwyt, do ktérego mocowano btotnik i ttoczona blache antyposliz-

gowa.

< Dziato samobiezne StuG Il Ausf. D z numerem taktycznym 302 w Karlsborgu. Po-

jazd znajdowat sie na wyposazeniu Artillerie-Ersatz- und Ausbildungs-Abteilung
400, ktory zostat w marcu 1945 roku podporzadkowany 233. Dywizji Pancernej. Na
przedniej plycie kadtuba widoczny rzymski numer, Il” (najprawdopodobniej czerwo-
ny), ktory zostat namalowany przez Szwedéw i oznaczat kolejny pojazd testowy. Na
bocznym wykuszu kadtuba (gdzie znajdowat sie odbiornik UKF typu FuG 15) nama-
lowana byta szwedzka flaga (tak jak na wszystkich szwedzkich wozach bojowych).
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A Lewy, zewnetrzny filtr powietrza, po prawej stronie widoczna drewniana osto- A Widok na prawa strone pojazdu, widoczna dodatkowa ptyta pancerna o grubosci

na masztu antenowego, nieco dalej widoczny gwiazdowy uchwyt na anteny 9 mm, ktéra ustawiona pod katem 30° byta dodatkowa ochrona bocznej plyty
odbiornika UKF typu FuG 15. kadtuba (grubos¢ 30 mm).

A Widok na lewa strone pojazdu, widoczny wykusz, w ktérym znajdowata sie A Zewnetrzny filtr powietrza i wlot powietrza do komory silnika
radiostacja FuG 15 obstugiwana przez dowddce dziata oraz z przodu dodatkowa
ostona z ptyty o grubosci 9 mm.

1" AL

A Okiennica pancerna kierowcy (w pozycji gérnej), ktéra ostaniata szczeling ob-
serwacyjna Fahrersehklappe 50. Nad nig dwa otwory dla dwuokularowego
peryskopu KFF2, przez ktory kierowca mogt obserwowac droge po zamknieciu
pancernej okiennicy. Przed ptyta nadbudéwki widoczny kulochwyt.

A Uchwyt holowniczy, ktéry montowano do przednich ptyt kadtuba, nad uchwy- A Wrak dziata szturmowego StuG 1l Ausf.G, ktre stuzyto jako cel do préb zamu-
tem podstawa do zamontowania reflektora drogowego. nigja przeciwpancerna.
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Buffalo nad Birma

Brewster Buffalo w stuzbie Royal Air Force kojarzony jest glownie

)

JACEK PUKROPP

S T — i -

z kampania na Malajach, gdzie operowaly cztery squadrony
uzbrojone w te maszyny. Mniej znany jest epizod z walk nad
Birma, gdzie na Buffalo walczyt samotny No 67. Sqn RAF.

rytyjczycy zamowili w dwoch transzach
Bw sumie 170 mysliwcow typu Brewster

B-339E, ktore nazwali Buffalo MKk.I.
Podobnie jak maszyny dla Belgéw i Holen-
dréw byt to wariant amerykanskiej wersji F2A-2
pozbawiony morskiego wyposazenia, czyli tra-
twy ratunkowej, haka do lagdowania i zaczepow
do katapulty. Samolot miat wydtuzong optywke
tylnej czesci kadtuba i wieksze kétko ogonowe,
lepiej przystosowane do operowania z baz lado-
wych. Pierwsza partia zamowiona przez British
Purchasing Commission na poczatku 1940 r.
liczyta 120 maszyn (Model 339-13; numery ewi-
dencyjne W8131 — W8250), a w lipcu 1940 r.
skorzystano z opcji na dodatkowe 50 samolo-
tow (Model 339-21; AN168 — AN217). Pierwsze
trzy maszyny trafity do Wielkiej Brytanii na testy,
a pozostate 167 wystano na Daleki Wschod
pomiedzy lutym a sierpniem 1941 r. Pierwszy
Buffalo (W8131) dotaczyt do nich w listopadzie
1941 r. Brytyjskie B-339E byty napedzane przez
dziewigciocylindrowy silnik gwiazdowy Wright
R-1820-G105 Cyclone o mocy 1100 hp (F2A-2
miat silnik R-1820-40 o mocy 1200 hp), a ich
uzbrojenie tworzyly cztery karabiny maszynowe
Colt-Browning M2 kal. 0.50 (12,7 mm). Dwa
w kadtubie miaty zapas po 250 nabojéw, a dwa

» Brewster B-339E podczas prob chowania podwozia
w zaktadach Brewstera w grudniu 1940 r. Brytyjczycy

nazwali te samoloty Buffalo Mk.1.

zamontowane w skrzydtach po 400 nabojéw. Byta
to potezna i skuteczna bron, ale nie byta wowczas
powszechnie uzywana w RAF. Zastosowano bry-
tyjski celownik odblaskowy Mk.IIl, dodano drugi
reflektor do lagdowania pod prawym ptatem, mon-
towano ptyte pancerng chronigcg gtowe pilota od
tytu oraz kuloodporny panel ze szkfa pancernego
o grubosci 38,1 mm. W petni wyposazone B-339E
byty najciezsze ze wszystkich wersji eksporto-
wych (wazyty o okoto 900 funtéw, czyli 408,6 kg,
wiecej od F2A-2), a dodatkowy ciezar powodo-

A Brewstery Buffalo Mk.l z No 67. Sqn RAF podczas
startu. Na pierwszym planie W8220/RD-V, w ktorym
zostat 25 grudnia 1941 r. zestrzelony i zginat F/0 John
E. Lambert.

wat takze pewna niestabilno$¢. Brytyjczycy mogli
zwrocic sie do Brewstera o wprowadzenie ulep-
szen lub lokalnych modyfikacji, ale nie zrobiono
tego z powodu braku czasu, pieniedzy oraz prze-
Swiadczenia, iz Buffalo bedzie sobie dobrze radzit
z japonskimi samolotami.

Wedtug danych fabrycznych Brewster B-339E
osiggat predko$¢ maksymalng 528 km/h na puta-
pie 5517 m, putap 8321 m, zasieg wynosit przy
predkosci ekonomicznej 2066 km, a przy pred-
kosci przelotowej 1175 km.

, ir \ g



A Pierwszy Brewster B-339E Buffalo Mk.| W8131 przed wysytka ze Stanéw Zjednoczonych do Wielkiej Brytanii
w celu przeprowadzenia prob. Rejestracja NX417B byfa nadana tymczasowo, aby umozliwic loty testowe i préby
odbiorcze w USA. Tylko trzy pierwsze Buffalo trafity do Europy, gdzie poddano je testom. W8131 w listopadzie

1941 r. wystano na Daleki Wschod.

Podczas prob trzeciego egzemplarza (W8133)
przeprowadzonych w A&AEE osiggnieto jedy-
nie 294 mile/h (473 km/h) przy petnym otwarciu
przepustnicy na wysokosci 18 700 stop (5703 m),
predko$¢ wznoszenia 2240 stdp/min (11,4 m/s) do
putapu 8200 stop (2500 m)i 1660 stép/m (8,4 m/s)
do putapu 17 700 stdp (5400 m). Czas wznosze-
nia na 15 000 stop (4575 m) wynosit 7,4 min.,
a na 20 000 stop (6100 m) 10,5 min, szaco-
wany putap operacyjny okreslono na 31 800 stop
(9700 m). Masa z przecigzeniem — przy petnym
zapasie paliwa i z opancerzeniem pilota — wyno-
sita 3080 kg. Z normalnym zapasem paliwa i bez
opancerzenia pilota samolot wazyt 2920 kg.

BUFFALO DLA BIRMY

Royal Air Force na Dalekim Wschodzie podzielity
Buffalo na dwie partie. Zasadniczg (133 samo-
loty) skierowano na Malaje, dla jednostek bazu-
jacych gtéwnie w Singapurze, podczas gdy
31 maszyn zarezerwowano dla jednego squa-
dronu w Birmie, byta to liczba wystarczajgca,
aby w petni go wyposazy¢, tacznie z rezerwa.
Do Birmy trafity Buffalo o numerach ewiden-
cyjnych: W8203, W8204, W8213, W8215,
W8220, W8228, W8229, W8233, W8239,
W8240, W8241, W8243 — W8250, AN168,
AN169, AN182, AN190 - AN193, AN200, AN202,
AN214,AN216 i AN217. Pierwszg partie szesna-
stu maszyn wystano z No 151. MU w Singapu-
rze w lipcu 1941 r., w sierpniu dotgczyly cztery
kolejne, we wrzesniu szes¢, a w listopadzie jesz-
cze pieé. Wyglada na to, ze trzech z nich osta-
tecznie nie zmontowano.

W lipcu 1941 r. w jedynym dywizjonie w Bir-
mie, ktérym byt No 60 Sgn RAF, utworzono
C Flight. W lutym 1941 r. 60. Sqgn, wyposa-
zony w samoloty bombowe typu Bristol Blen-
heim Mk.|, przeniesiono z Lahore w Indiach do
Mingaladon koto Rangunu w Birmie. W celu

zapewnienia odpowiednich dla Buffalo warun-
kow pie¢ Blenheimoéw przeniesiono z Mingala-
don do Toungoo. Mozna dodac, ze przed wybu-
chem wojny 1 grudnia 1941 r. 60. Sqn wystat na
szesciotygodniowe szkolenie w uzyciu uzbroje-
nia osiem maszyn do Kuantan, na wschodnim
wybrzezu Malajoéw, pozostawiajagc w Mingala-
don tylko cztery Blenheimy.

 TEGHTIHAWOSHOWA

Pierwszy Buffalo (AN190) w Mingaladon
byt gotowy 29 lipca, ale oblatany zostat dzien
pdzniej. 6 sierpnia przydzielono go do C Flight
60. Sqgn, trzy dni pdzniej trafity tam AN191
i AN192, a 12 sierpnia AN193. Samoloty trapity
awarie instalacji hydraulicznej, co doprowadzito
do ich uziemienia 21 sierpnia. Z powodu zaan-
gazowania przy montazu i naprawach Buffalo
w sierpniu wylatano na nich tylko 23 godziny. Na
Brewstery przeszkolono szesciu pilotow, kt6-
rzy pierwszy lot treningowy wykonali na samo-
locie Curtiss CW-22 Falcon z Burma Volun-
teer Air Force (BVAF; Birmanskie Ochotnicze
Sity Powietrzne). Do 31 sierpnia zmontowano
dziesie¢ Buffalo, a po przybyciu do Mingaladon
w pazdzierniku 1941 r. No 67. Sqn RAF otrzymat
szesnascie mysliwcow Brewstera.

NO 67. SQUADRON RAF

No 67. Sqn RAF reaktywowano w bazie Kallang
na wyspie Singapur 11 marca 1941 r. Byfa to
pierwsza jednostka RAF wyposazona w Buffalo,
a pierwszy mysliwiec tego typu (W8141) trafit do
niej 14 marca 1941 r. Trzy dni pozniej dotarty
W8135 i W8138, a kolejnego dnia dotaczyt
W8143. W tym czasie cze$¢ personelu wystano
do Seletar w celu przeszkolenia na Buffalo. Do
korica miesigca do 67. Sqn trafity jeszcze W8144

|

L7 \Jwres,

r“l

» Buffalo ponownie montowane w Singapurze po wysytce
ze Stanow Zjednoczonych. Maszyny na zdjeciu trafity na
stan No 67. Sqn RAF, ktory reaktywowano w bazie Kal-
lang na wyspie Singapur 11 marca 1941 r. Byfa to pierw-
sza jednostka RAF wyposazona w Buffalo, a pierwszy my-
Sliwiec tego typu (W8141) trafit do niej 14 marca 1941 r.
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Brewster Buffalo Mk.1\W8220/RD-V z B Flight No 67. Sqn RAF. W samolocie tym zostat

25 grudnia 1941 r. zestrzelony i zginat F/0 John E. Lambert.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

i \W8148. 26 maja jednostka miata na stanie dwa-
dziescia Buffalo, z ktérych szesnascie byto ope-
racyjnych, a cztery pozostawaty w rezerwie.

W pazdzierniku 1941 r. 67. Sqn skierowano do
Birmy, a dotychczasowe samoloty pozostawiono
dla No 488. Sqn RNZAF. 16 pazdziernika perso-
nel jednostki dotart na poktadzie statku Honk-
heng do Rangunu. Jak juz wspomniano, w Min-
galadon 67. Sqn otrzymat 16 Buffalo od 60. Sqn.
W listopadzie wylatano na nich 330 godzin,
doszto do dwdch wypadkéw. 12 listopada w Buf-
falo W8247 z powodu pekniecia opony uszko-
dzone zostato podwozie. Samolot naprawiono
i wrdcit on do jednostki 8 grudnia. 18 listopada
wypadek miat AN169, skala uszkodzenia nie jest
do korica znana, ale nie odnaleziono $ladéw dal-
szej jego stuzby w 67. Sqn. Istniejg watpliwosci,
czy samolot ponownie wzbit sie w powietrze. By¢
moze byt zbyt mocno uszkodzony, by optacato
sie go naprawia¢ albo naprawy nie ukorczono
z powodu wybuchu wojny. Mégt zosta¢ wyko-
rzystany jako zrodto czesci zamiennych w celu
naprawy innych maszyn uszkodzonych w walce.

Dowddcg 67. Sqn od 14 lipca 1941 r. byt
S/L Robert A. Milward, byty pilot Blenheima,
ktory wezesniej stuzyt jako zastepca dowddcy
No 39. Sqn RAF w Adenie i na Pustyni Zachod-
niej, gdzie zostat odznaczony DFC. Potem dowo-
dzit No 30. Sqn RAF wyposazonym w mysliwska
wersje Blenheima IF, podczas walk nad Grecjg
i Kreta, zglaszajac jedno zestrzelenie samodziel-
nie i drugie zespotowo. Odznaczono go wowczas
Greckim Krzyzem Lotniczym. Dowodcg A Flight
byt F/L David J.C. Pinckney z czterema zestrze-
leniami na Spitfire podczas Bitwy o Anglie, a na
czele B Flight stat F/L Jack Brandt. Poza dwoma
kolejnymi Anglikami i jednym Australijczykiem
pozostali piloci stuzacy w 67. Sqn pochodzili
z RNZAF. Wigkszo$¢ z nich nie miata do$wiad-
czenia ani w walce, ani w strzelaniu w powietrzu.

POCZATEK WOJNY

Japonczycy zaatakowali Malaje 8 grudnia
1941 r. (w Pearl Harbor byt jeszcze 7 grudnia
1941 r.)i67. Sqn natychmiast przejat role obrony
powietrznej Rangunu, utrzymujgac w ciggu dnia
dwie sekcje w readinessie. Obstuga naziemna
wzmogta wysitek, aby utrzymac jak najwiecej
maszyn w stanie operacyjnym. 9 grudnia nic sie
nie wydarzyto, ale nastepnego dnia zauwazono
nad lotniskiem wysoko lecacy nierozpoznany
samolot. Patrolujgca sekcja Buffalo nie zdotata
go jednak przechwycic. Takze 10 grudnia 1941 r.
3. Pursuit Squadron ,Hell's Angels” American
Volunteer Group przeleciat z Toungoo (Brytyj-
czycy udostepnili tutejsze lotnisko do szkolenia
AVG) do Mingaladon w sktadzie 21 samolotow
mysliwskich Curtiss Hawk 81A-3 (taka nazwa
pojawia sie w dokumentach; w rzeczywistosci
byty to Hawki 81A-2 ,zabrane” z linii produkcyj-
nej Tomahawkow MKk.1IB dla RAF; nie byty to ani
P-40B, ani P-40C, chociaz personel AVG uzy-
wat obu 0znaczen w codziennej komunikacii; ich
waga i 0siggi przypuszczalnie byty zblizone do
amerykanskiej wersji P-40B) i 25 pilotéw.

12 grudnia dwa Brewstery z 67. Sqn eskorto-
waly Blenheima z 60. Sqn pilotowanego przez



W/O M.H. Huggarda podczas monotonnej misji
rozpoznania fotograficznego nad potudniowym
Syjamem (obecnie Tajlandia; nazwa Syjam byta
oficjalna do 11 maja 1949 r.). 13 grudnia 1941 r.
z Mingaladon wystartowato 14 Buffalo z 67. Sgn
oraz 16 Curtisséw AVG i patrolowato wokét Ran-
gunu. Japonczycy przeprowadzili w tym dniu
duzy nalot na Mergui, w ktérym wzieto udziat
51 samolotéw bombowych typu Mitsubishi Ki-21
(otrzymaty potem w alianckim kodzie nazwe
Sally) z 12. i 60. Hikd Sentai, ale cel byt odda-
lony ponad 200 mil od Rangunu. Do przechwy-
cenia przez alianckie mysliwce nie doszto tez
nastepnego dnia, kiedy 25 Ki-21 z 98. Hikd Sen-
tai zbombardowato radiostacje w Victoria Point.

15 grudnia 1941 r. trzy Buffalo z B Flight pro-
wadzone przez F/L J. Brandta (pozostali piloci
F/O J.F. Lambert i Sgt E.B. Hewitt) wystano na
lotnisko w Moulmein, gdzie dotarty wieczorem.
Nastepnego ranka przeleciaty do Mergui via
Tavoy, skad przeprowadzono patrole i nastep-
nego dnia Brewstery wrécity do Mingaladon.

17 grudnia 1941 r. w Mergui zastapit je klucz
Buffalo z A Flight dowodzony przez F/L Pinc-
kneya, do ktérego wigczono czwartg maszyne
(W8241), ktérg doraznie dostosowano do roz-
poznania fotograficznego poprzez montaz
14-calowej pionowej kamery F-24, jednoczes$-
nie demontujgc skrzydtowe kaemy (w ten sposob
zmodyfikowano tez W8239). Zaraz po przyby-
ciu do Mergui w samolocie tym doszto do awarii
instalacji hydraulicznej i musiat on wréci¢ nastep-

WOJNA W POWIETRZU

A Grupa Buffalo na lotnisku. Na pierwszym planie W8135, ktdry 17 marca 1941r. zostat przydzielony do No 67. Sqn RAF

TORI

-

w Kallang na wyspie Singapur. Po wystaniu personelu 67. Sqn do Birmy, samolot trafit na stan No 488. Sqn RNZAF.

oddziatow japonskich na gtéwnej linii kolejowej
taczacej Bangkok z Malajami pomiedzy Girikham
i Chumphon. Nie ostrzelano ich, poniewaz piloci
mieli instrukcje, aby w tym czasie nie otwiera¢
ognia. Po tym locie Brewstery miaty wrdci¢ do
Mingaladon, a w Tavoy piloci dostali jeszcze roz-
kaz wykonania zdjec lotniska Mesoht.

Do Mergui wystano kolejny klucz z B Flight
w sktadzie F/O J.S. Wigglesworth, F/O J.F. Lam-
berti Sgt E.H. Beable, ktory przez trzy dni prze-
prowadzat patrole, w tym 2,5 godzinny lot nad
Syjamem. W jednym przypadku Buffalo wystar-
towaty, aby Sciga¢ odlegtg formacje samolotdw,
ktdrg okazato sie stado sepdw... Temperatura na

A Gdy w pazdzierniku personel No 67. Sqn RAF wystano do Birmy, uzywane przez jednostke samoloty przydzielono
do No 488. Sqn RNZAF. Na zdjeciu niosacy spadochrony piloci 488. Sqn przed Buffalo ciagle noszacymi oznaczenia
kodowe 67. Sqn. Wida¢ m.in. Brewstera W8148, ktory trafit do 67. Sqn jeszcze w marcu 1941r.

nego ranka pilotowany przez F/O P.M. Bing-
hama-Wallisa do Mingaladon z wypuszczonym
podwoziem. Po naprawie jeszcze tego samego
dnia wieczorem rozpoznawczy Brewster przele-
ciat do Mergui w eskorcie Buffalo pilotowanego
przez Sgt K.A. Rutherforda.

Rano 19 grudnia Bingham-Wallis, eskorto-
wany przez dwa Buffalo pilotowane przez Pinc-
kneya i Sgt Charlesa V. Bargha, sfotografowat
lotniska w Chumphon i Raheng w Syjamie,
Przesmyk Kra i opuszczone lotnisko w Victoria
Point. Po potudniu wykonano jeszcze zdjecia
lotniska Prachuab Girikhan i zauwazono ruchy

lotnisku w Mergui dochodzita do 120°F (49°C)
i podobno zdarzato sig, iz na skrzydtach Buffalo
smazono jajka...

21 grudnia do Buffalo w Mergui dotaczyly
kolejne trzy pilotowane przez S/L Milwarda,
F/O Binghama-Wallisa i Sgt G.A. Williamsa.
Brewstery zaatakowaty lotnisko Prachuab Girik-
han, gdzie wczesniej Bingham-Wallis dostrzegt
japonskie samoloty. Bingham-Wallis zgtosit
zapalenie sktadu paliwa i zaobserwowat, co naj-
mniej pie¢ samolotdw zniszczonych przez innych
pilotéw. Milward zgtosit powazne uszkodzenie
jednego z nich, ktory ,miat sig rozkraczyc”, Wil-
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liams sadzit, Ze zniszczyt dwa bombowce nurku-
jace ,Navy 96", za$ Beable zglosit zniszczenie
mysliwca ,Army 97"

Po powrocie do Margui F/O Bingham-Wallis
otrzymat jeszcze rozkaz rozpoznania rejonu
wokdt Chumphon i Victoria Point. Poleciat tam
w eskorcie Sgt Williamsa. Przy okazji ostrzelano
zmierzajacy na potudnie pocigg z japonskimi
positkami w potudniowym Syjamie. Wieczorem
Buffalo wrdcity do Mingaladon po uzupetnieniu
paliwa w Tavoy.

BITWA POWIETRZNA
NAD RANGUNEM
W DNIU 23 GRUDNIA 1941 R.

Okoto godz. 9.30 alianckie centrum dowodzenia
w Mingaladon doniosto o zblizajgcych sie dwdch
falach napastnikéw. Ogtoszono alarm i wystar-
towato w sumie okoto 15 Buffalo z 67. Sqn oraz
tuzin (podaje sie tez liczbe 15) Tomahawkow
2 3. PS AVG. Czes¢ z nich byta juz w powietrzu
wczesniej.

Japonska 7. Hikddan (7. Brygada Lotnicza)
wystata w tym dniu nad Rangun 27 ciezkich bom-
bowcéw (w terminologii japonskiej) typu Mitsu-
bishi Ki-21-11 z 60. Sentai oraz 18 takich samych
maszyn z 98. Sentai, za$ 10. Hikddan 15 bom-
bowcow Ki-21 z 62. Hikd Sentai oraz 27 lek-
kich bombowcéw typu Mitsubishi Ki-30 (Ann)
z 31. Hikd Sentai w eskorcie 30 mysliwcdw typu
Nakajima Ki-27 (Nate) z 77. Hikd Sentai.

Na putapie 20 000 stop (6096 m) patrolowali
sierzanci Charles V. Bargh i Gordon A. Williams
z 67. Sqn, ktdrzy byli jednymi z pierwszych,
ktorzy dostrzegli przeciwnika. Podekscytowany
,Ketchil” Bargh krzyknat do kolegi: Do diabfa!
Chmara ich, patrz Willie! Chmara ich! Uwiktat sie on
w walke ze zwrotnymi Ki-27 (w swej ksigzce
lotéw zapisat, iz byty to my$liwce ,Navy Type
96”) i jego Buffalo (AN168; wedtug innej wersji
W8243/RD-B) zostat porzgdnie podziurawiony.
Dzigki temu, ze zwigzat w walce mysliwce, Wil-
liams (W8245, RD-D) zdotat przedrze¢ sie do
bombowcow i zgtosit zestrzelenie pewne jed-
nego, prawdopodobne drugiego oraz uszkodze-
nie czterech.

Para Nowozelandczykdw ujrzata nastepnie
15 Ki-21 przecinajgcych ich kurs pod katem
prostym. Bargh zgtosit zestrzelenie jednego
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bombowca, prawdopodobne drugiego i uszko-
dzenie czterech i chociaz jego samolot zostat
uszkodzony, wykonat nim jeszcze dwa patrole
tego popotudnia, a potem cztery nastepnego
dnia, w Wigilie. Skomentowat takze: Japonskie
mysliwce byty bardzo dobre.

Gdy Bargh atakowat japonskie bombowce
z putapu 17 000 stop (5182 m), dotgczyt do niego
Sgt E.H. Beable. On réwniez wielokrotnie strzelat
do bombowcow i poleciat za nimi nad Rangun.

WOJNA W POWIETRZU

Widziat, jak za jednym ciggneta sie smuga dymu,
a nastepnie zaatakowat marudera, ktory zostat
jednak zestrzelony w ptomieniach przez innego
Buffalo (prawdopodobnie przez Bargha).
Zestrzelenie Ki-21 zgtosit takze F/O
J.F. Lambert (AN214). Podobnie jak F/O John
Wigglesworth,uwazat, ze walczyt z He 111, co
mozna wyttumaczy¢ faktem, ze Ki-21 przypo-
minaly troche wczesne wersje Heinkla. Temu
drugiemu, weteranowi Bitwy o Anglie, zaliczono
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< Obstuga naziemna ztozona z Malajczykéw przepycha

Brewstera Buffalo z No 488. Sqn RNZAF w bazie Kallang
na wyspie Singapur. Mysliwiec ciagle nosi kod literowy
RD-Pz No 67. Sqn RAF.

zestrzelenie prawdopodobne. Wigglesworth,
podobnie jak wielu innych alianckich pilotéw,
skomentowat: Byfem zaskoczony predkoscig bom-
bowcéw, poniewaz bytem przekonany, Ze japoriskie
samoloty nie sg zbyt dobre.

F/O Peter Bingham-Wallis $cigat formacije
bombowcoéw ,Typ 97” na pétnocny wschod od
Mingaladon i zgtosit kilka uszkodzen, podczas
gdy P/O G.S. Sharp widziat ,niezidentyfikowane
jednosilnikowe bombowce” i ostrzelat jednego,
zanim zostat zaatakowany przez eskorte i musiat
sie ratowaé ucieczka. Zaliczono mu uszkodze-
nie Ki-30. Zestrzelenie ,Heinkla” zgtosit tez
Sgt W.J. Christiansen (zaliczono mu prawdopo-
dobne zwyciestwo). Jeden z cztonkéw obstugi
naziemnej 67. Sqn wspominat, ze F/L Colin Pinc-
kney wyladowat w swoj typowy, spokojny sposob. Miody

P 3 B T R SRy

A Karabin maszynowy Colt-Browning M2 kal. 0.50
(12,7 mm) w skrzydle Brewstera B-339E Buffalo Mk.l.
Dwa takie karabiny zamontowane w ptatach miaty
zapas po 400 nabojow.

pilot nonszalancko zatrzymat kotujgcy samolot
i powiedziat: No mam jednego, moze dwdch, nie jestem
pewien. Gdzie mozna przypali¢? Mimo wielu uszko-
dzonych maszyn, dzieki ciezkiej pracy 67. Sgn
miat nastepnego ranka 14 sprawnych Buffalo.
Amerykanie z AVG wystartowali podzieleni na
dwie eskadry. Osiem P-40 widdt FIt Ldr (Flight
Leader, dowddca eskadry w AVG) George McMil-
lan, a siedem Flt Ldr Parker Dupouy. Bedac na
putapie 18 000 stop (5486 m) piloci, prowadzeni
przez McMilliana, dostrzegli pierwszg grupe
bombowcdw zblizajgcych sie do Zatoki Martaban
i jg zaatakowali. FIt Ldr Charles Older (P-8157)
miat zestrzeli¢ dowddce formacii, ktérego samo-
lot eksplodowat. Robert T. Smith (P-8173 nr tak-
tyczny 77) zgtosit nastepnego, ktory wybucht
przed nim i spadt w ptomieniach. Razem z McMil-

B ¢ ﬁ <« Kabina pilota Brewstera B-339E Buffalo Mk.l.



lianem zgtosili potem kolejnego, a samodzielnie
Smith zglosit trafienia pieciu dalszych. Jednym
z nich mogt by¢ Ki-21 zestrzelony przez F/O
Lamberta z 67. Sqn. Samolot Smitha zostat
jednak trafiony przez strzelcow bombowca, ktd-
rego atakowat. Takze P-40 McMilliana zostat
uszkodzony i pilot musiat przymusowo lgdowac,
wychodzac jednak z tego cato. Tomahawk ulegt
zniszczeniu.

W sumie 23 grudnia piloci RAF-u zgtosili
trzy bombowce zniszczone, trzy zniszczone
prawdopodobnie i sze$¢ uszkodzonych, majac
jednego uszkodzonego Buffalo. Amerykanie
zgtosili dziesie¢ zestrzelonych bombowcow,
trzy zwyciestwa prawdopodobne i przynajmniej
dziesie¢ (lub szes¢) uszkodzen. Zgineli dwaj
piloci AVG - Neil G. Martin i Henry J. Gilbert.
Paul Greene zgtosit zestrzelenie pewne jed-
nego i prawdopodobne drugiego japonskiego
mysliwca, ale jego P-40 zostat trafiony i musiat
on skakac ze spadochronem.

Strzelcy Ki-21 z 62. Sentai zgtosili pewne
zestrzelenie 12 i prawdopodobne czterech
alianckich mysliwcow. Z 77. Sentai Shdsa
(maj.) Yoshioka Hirose zgtosit dwa zestrzelenia,
a po jednym meldowali Taii (kpt.) Kaoru Kakimi
z Hombu Shétai, dowddca 2. Chatai Taii Mitsu-
hiro Matsuda, Chdi (por.) Yoshiro Kuwabara,
Chai Shinjirou Nagoshi, Chai Shigeru Suzuki,
Jun’i (chor.) Saburo Hagiwara oraz Jun'i Honma.
W sumie piloci 77. Sentai zgtosili zestrzelenie
pewne siedmiu ,Spitfire’éw” i dwdch Buffalo,
czterech prawdopodobnie i ostrzelanie jednego
mysliwca na ziemi. Alianccy piloci meldowali
zestrzelenie pewne jednego i prawdopodobne
dwdch japonskich mysliwcéw, ale wszystkie
Ki-27 wrécity do bazy. Tomahawki ewidentnie
byty przez Japonczykéw rozpoznawane jako
,Supittofaia”, czyli ,Spitfire’y”. W walkach nad
Birmg wiekszo$¢ japonskich pilotdw mysliw-
cow uwazata pilotdw AVG za najgrozniejszych
przeciwnikéw, zwracajgc uwage na ich agresje.
Byli rowniez pod wrazeniem predko$ci nurkowa-
nia Tomahawkow, wigkszej od Buffalo i pdzniej
Hurricane’éw. Pomimo tego Ki-27 uzbrojone
tylko w dwa kaemy kal. 7,7 mm dobrze wypadty
w swym pierwszym starciu z szybszymi i silniej
uzbrojonymi samolotami przeciwnika.

Obie strony btednie rozpoznawaty samoloty
przeciwnika. Alianci walczyli przeciwko ,Hein-
klom 111", podczas gdy Japonczycy we wrogich
mysliwcach widzieli ,Spitfire’y”. Opierajac sie
na meldunkach pilotéw, mozna wiec odnies¢
wrazenie, ze doszto do ,Bitwy o Anglie” nad
Rangunem...

Nalot spowodowat powazne szkody na lot-
nisku w Mingaladon. Trafiony zostat Opera-
tions Room, gdzie zgineto trzech cztonkéw
personelu, a kilku zostato rannych, w tym S/L
Robert A. Milward, dowodca 67. Sqgn, trafiony
odtamkiem w udo. W 67. Sgn pozostato 11 ope-
racyjnych Buffalo (mimo wielu uszkodzonych
maszyn, dzieki ciezkiej pracy 67. Sqn miat jed-
nak nastepnego ranka 14 sprawnych Buffalo).
Dwa Brewstery zostaty zniszczone na lotnisku,
uszkodzeniu ulegty dwa bombowce typu Bri-
stol Blenheim, ktére wylagdowaty w Mingaladon

WOJNA W POWIETRZU

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026

Brewster Buffalo Mk.1 W8243/RD-B z A Flight No 67. Sqn RAF. Byfa to jedna z szesciu maszyn tego typu, ktora prze-

trwata kampanie w Birmie. W8243 stuzyt nastepnie w Indiach do szkolenia pilotow mysliwskich.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak
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 TEGHMIMA WOJSKOWR

A Brewster B-339E Buffalo Mk.| byt napedzany przez
dziewieciocylindrowy silnik gwiazdowy Wright
R-1820-G105 Cyclone o mocy 1100 hp.

w drodze do Singapuru. Zgineto trzech czton-
kow BVAF, w tym cywilny instruktor, H.P. Ealey,
zniszczeniu ulegly dwa samoloty BVAF — Gipsy
Moth Z-00 (eks XY-AAA) oraz Tiger Moth Z-007.
W sumie zgineto 17 ludzi, byto tez wielu rannych.
Polegt oficer medyczny bazy i szesciu cztonkow
personelu naziemnego RAF. W Rangunie zgi-
neto okoto 1000 cywildw, a drugie tyle odniosto
rany. Wielu hinduskich kuliséw-dokerdw uciekio
Z miasta.

BITWA POWIETRZNA
NAD RANGUNEM
W DNIU 25 GRUDNIA 1941 R.

W Boze Narodzenie Japonczycy powrdcili nad
Rangun w jeszcze wigkszej sile. Z Don Muang
wystartowato 27 Ki-21 z 12. Sentai, 36 takich
samych bombowcdw z 60. Sentai oraz 25 mysliw-
cow Nakajima Ki-43 Hayabusa (Oscar) z 64. Hikd
Sentai z 7. Hikddan. Japonskie samoloty zmie-
rzaty nad Rangun od potudnia, ponownie przela-
tujgc nad Mulmejn. Podobnie jak dwa dni wczes-
niej, samoloty 10. Hikddan nadleciaty od pdtnocy.
Tym razem w misji mogto wzig¢ udziat tylko osiem
bombowcdéw z 62. Sentai, a 31. Sentai wystata
27 lekkich bombowcow Ki-30 w ostonie takiej
samej liczby Ki-27 z 77. Sentai.

Gdy japoniska formacja zblizata sie do Ran-
gunu prowadzacy Ki-21 z 12. Sentai Taii (kpt.)
Kusakari, na pokfadzie ktérego byt dowddca
7. Hikodan Shosho (Maj Gen) Kenji Yamamo-
moto, nagle zaczat traci¢ wysokos¢. W jednym
silniku doszto do wycieku oleju i w konsekwencji
do jego zatarcia. Aby odcigzy¢ samolot zrzucono
bomby nad Zatokg Syjamska i zaktadajac, ze nie
napotka wrogich samolotéw, pozbyto sie takze
amunicji oraz wszystkiego, co mozna byto wyrzu-
Ci¢, po czym bez dalszych problemédw bombo-
wiec wrécit do bazy.

Kiedy zatogi 12. Sentai ujrzaty, jak prowadzacy
samolot, traci wysoko$¢, poczatkowo byty zdez-

orientowane, a nastepnie podgzyty za swym lide-
rem. Minefo troche czasu, zanim udato sie droga
radiowg przekaza¢ pozostatym bombowcom
informacje, ze lider nie moze kontynuowac misji
i dowodztwo objat dowodca 1. Chatai Taii Oura.
Formacja 12. Sentai musiata sie przegrupowac
z otwartymi drzwiami bombowymi. Wéwczas
dogonity jg Ki-21 z 60. Sentai, ktére zbombardo-
waty Mingaladon z 6000 m i wrdcity do bazy bez
probleméw. Kiedy przeformowana 12. Sentai,
eskortowana przez mysliwce z 64. Sentai zrzu-
cita bomby na elektrownie w Rangunie z putapu
4000 m, wszystkie alianckie mysliwce, ktére
zdotaly wystartowaé, skoncentrowaty swe ataki
na niej. Doszto do zacietych walk powietrznych
pomiedzy Hayabusa a Buffalo i Tomahawkami.
Dowodca 64. Sentai Shosa (maj.) Tateo Kato
zauwazyt, ze bombowce byty prawie niechro-
nione, podleciat wiec blizej i prébowat samo-
dzielnie odpiera¢ ataki wrogich mysliwcéw. Na
prézno, poniewaz zostaty zestrzelone Ki-21
porucznikéw Hayashi, Nomoto i Watanabe.

Podobnie jak dwa dni wczes$niej alianckie
mysliwce zostaly poderwane zbyt pézno. 67. Sgn
wystartowat w sile dwoch eskadr. F/L Brandt
leciat na czele szesciu Buffalo z B Flight (klucze
,Niebieski” i ,Zielony”) na putapie 12 000 stop
(3658 m). Dziesie¢ mil na wschéd od Rangunu
na wysokosci 17 000 stép (5182 m) patrolo-
wata A Flight prowadzona przez F/L Pinckneya.
Dodatkowo 3000 stép (914 m) wyzej leciaty
w gdrnej ostonie dwa Buffalo pilotowane przez
F/O Petera M. Binghama-Wallisa i Sgt Gordona
A. Williamsa i to oni pierwsi dostrzegli przeciw-
nika. Przez radio poinformowali o tym kolegéw
i zaatakowali Japonczykow.
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A Brewstery Buffalo z No 67. Sqn RAF na lotnisku Mingaladon koto Rangunu. Na pierwszym planie AN191/RD-H,

—— : 5 iashdan
A Piloci A Flight No 67. Sqn RAF przed Buffalo W8243/
RD-B. W kabinie Sgt C.V.,Vic” Bargh, na skrzydle sie-
dzi P/0 C. McG. Simpson. Stoja od lewej do prawej
sierzanci G.A. Williams, E.E. Pederseni E.L. Sadler, F/0
P.M. Bingham-Wallis, P/0 G.S. Sharp oraz sierzanci
K.A. Rutherford i J. Macpherson. Poza Bingham-
-Wallisem pozostali piloci byli Nowozelandczykami.

Williams (W8228) celnie ostrzelat jednego
z bombowcdw, do ktdrego nastepnie dobrat sie
Bingham-Wallis (W8245, RD-D). Widziat on, jak
japonska maszyna wypadta z formacji i rozbita
sie w morzu. Dwdjka Buffalo zostata nastepnie
zaatakowana przez japonskie mysliwce. Wil-
liams miat trafi¢ jednego z nich, sadzit, ze pilot
stracit nad nim kontrole, ale nie mogt obserwo-
wac jego dalszego losu, gdyz jego Brewster
zostat trafiony. Zaliczono mu prawdopodobne
zestrzelenie Ki-43. Binghamowi-Wallisowi po
walce zaliczono pewne zestrzelenia bombowca
Ki-21 i mysliwca Ki-43.

Swiadkiem tego starcia byt Pinckney (Buffalo
RD-C), zanim zaczat $ciga¢ japonskie bom-
bowce. Wkrétce jednak zobaczyt wiecej wrogich
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w ktérym 7 marca 1942 r. musiat przymusowo ladowac F/0 Peter M. Bingham-Wallis.

e o

L

A Curtiss Hawk 81A-2n

r91 (P-8150) z 3. Pursuit Squadron ,Hell’s Angel
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s” American Volunteer Group. Zdjecie wyko-

nano 23 listopada 1941 r. na lotnisku Kyadaw w Birmie. Przed samolotem stoi Flight Leader R.T. Smith.




samolotéw nad Mingaladon i rozpoczat wzno-
szenie, aby zajg¢ pozycje od strony stonca.
W czasie tego manewru Buffalo zostaty zaata-
kowane przez japonskie mysliwce. Pinckney po
wykonaniu manewru obronnego zauwazyt, ze
jeden z Japonczykow strzela do ,,Czerwonego 2”.
Otworzyt ogien do niego, ale trafiony ,Czerwony
2, ktérym byt Sgt John Macpherson (AN216),
rozbit si¢ i zginat.

Sgt ,Ketchil” Bargh (AN202) z Eskadry A sto-
czyt wyczerpujacg 20-minutowg walke z Ki-27,
po ktdrej zgtosit zestrzelenie prawdopodobne.
Bargh zostat potem zaatakowany przez Ki-43,
ale zdotat przed nim uciec w nurkowaniu.

Trzy inne Hayabusa zaatakowaty Sgt Ruthe-
forda, ale udato mu sie od nich oderwac i powro-
ci¢ do Mingaladon. Trwajacg kwadrans walke
z grupg Ki-27 stoczyli P/O Sharp i Sgt Pedersen.
Sharp zgtosit zestrzelenie prawdopodobne, ale
jego Buffalo zostat trafiony i lgdowat w Mingala-
don z przestrzelonymi linkami sterowymi, uszko-
dzong instalacjg elektryczng i podziurawionymi
magazynkami amunicyjnymi. Uratowata go
zamontowana juz w jego maszynie ptyta pan-
cerna za plecami. Pederson po tej walce zgtosit
uszkodzenia dwdch Ki-27.

F/L ,Pancho” Brandt (W8213) prowadzit ,Klucz
Niebieski” Eskadry B, ktéry oprécz niego two-
rzyli sierzanci Edward H. Beable (W8247) i John
G. Finn (W8240). Kiedy zanurkowat na nich klucz
japonskich mysliwcow, skrecili w ich strone
i Brandt otworzyt ogien z 250 jardéw (229 m),
trafiajgc nr 2 wrogiej formacii, ktory miat eksplo-
dowac. Potem prébowat bez skutku $ciga¢ bom-
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< Curtiss Hawk 81A-2 nr 77 (P-8173) z 3. Pursuit Squadron

+Hell's Angels” American Volunteer Group na lotnisku
Mingaladon koto Rangunu. W tle widoczny Buffalo
zNo 67. Sqn RAF. 3.PS AVG przeleciat z Toungoo do Min-
galadon 10 grudnia 1941 r. Tomahawk nr 77 byt osobista
maszyng Flight Leadera R.T. Smitha.

bowce. Wrécit do bazy maszyna trafiong w lewy
zbiornik paliwa i lotke, inne pociski uderzyty
w plyte pancerng za fotelem pilota. Zaliczono
mu pewne zestrzelenie Ki-27.

Sgt Beable interweniowat, gdy na ogonie
Brandta usadowit si¢ japonski mysliwiec. Trafit
go dtugg serig i zobaczyt, jak przerwat on atak
i oddalit sie w nurkowaniu, ciggnac za sobg
smuge czarnego dymu (zaliczono mu zwycie-
stwo prawdopodobne Ki-27). Beable zostat jed-
nak sam zaatakowany i musiat ucieka¢ w kor-
kociggu. Pdzniej wykonat kilka atakéw i zgtosit
uszkodzenie kolejnego japonskiego mysliwca.
Jego Buffalo zostat trafiony w $migto, radiostacje
i skrzydto, ale udato mu sie powrdci¢ do bazy.

Sgt Finn ujrzat mysliwiec ,96” wchodzacy
na ogon Brandta i trafit go krotkg serig, po
ktérej z prawego skrzydta buchnety ptomie-
nie. Zaliczono mu pewne zestrzelenie Ki-27.
Takze jego Brewster zostat trafiony i wrdcit do
Mingaladon z podziurawionym ogonem i tylng
czescig kadtuba.

IR o VG

A Brewster Buffalo W8245/RD-D z No 67. Sqn RAF na lotnisku Mingaladon koto Rangunu. Byta to jedna z szesciu
maszyn, ktdra przetrwata kampanie w Birmie.

Niestety Japonczycy zestrzelili caty ,Klucz
Zielony” Eskadry B. Jego dowddca F/O John
E. Lambert (W8220, RD-V) rozbit sig w poblizu
Rangunu i zmart z powodu uptywu krwi po tra-
fieniach w plecy. Zgineli takze Sgt Edward B.
Hewitt (W8248) i Sgt Ronald P. McNabb. Wigk-
sz0$¢ Buffalo nie miata wtedy jeszcze zamon-
towanych ptyt pancernych za siedzeniem pilota.
Ich dostawa juz przybyta, ale dopiero zaczy-
nano je montowaé. Po tej walce, gdy dwom
pilotom ptyty uratowaty zycie, zrobiono to juz
bez dalszej zwtoki. Lambert przypuszczalnie
mogtby przezy¢, gdyby W8220 miat zamonto-

wang plyte.

< Brewster Buffalo W8228 z No 67. Sqn RAF na lotnisku

Mingaladon koto Rangunu. 25 grudnia 1941 r. Sgt Gor-
don A. Williams pilotujac te maszyne zgtosit zestrzelenie
Ki-43. Buffalo W8228 byt jedna z sze$ciu maszyn tego
typu, ktora przetrwata kampanie w Birmie.
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<Piloci No 67. Sqn RAF siedzacy pod Brewsterem Buffalo
W8243/RD-B. Drugi od lewej Sqt E.L. Sadler. Buffalo
W8243 byt jedna z szesciu maszyn tego typu, ktora
przetrwata kampanie w Birmie.

Haywooda. Formacja japonskich bombowcow
ulegta rozbiciu, ale Amerykanie, do ktérych
dotaczyty inne P-40 (w sumie w powietrzu zna-
lazto sie 12 Tomahawkéw), po wzniesieniu sie
dostrzegli inng formacje 20 bombowcow w osto-
nie o$miu mysliwcow, ktorg zaatakowali.

Fit Ldr R.T. Smith (Tomahawk nr 77, P-8173)
ostrzelat jednego z bombowcdw i zgtosit, iz ten
zaczaf mocno dymic i zanurkowat kierujac sig ku ziemi.
Potem wykonat atak czotowy na mysliwiec ,Navy
0" i ten zapalit sie i spadf do zatoki. Nastepnie miat
zestrzeli¢ kolejnego bombowca i uszkodzi¢ dwa
dalsze nad Zatokg Martaban. Hedman zaatako-
wat trzy bombowce, ktdre miaty wypas¢ z forma-
cji, a jeden miat eksplodowac w powietrzu. Potem
przez 10 mil $cigat mysliwca, rozpoznanego jako
,Navy 0" i zgtosit go jako swoje pigte zestrze-
4 lenie w tym starciu. Musiat jednak lgdowac
i~ ¢ TONN . przymusowo na pomocniczym lotnisku w Pegu

: z niepracujgcym silnikiem i odstrzelong ostong
kabiny. Overend zgtosit zestrzelenie dwdch bom-
bowcdéw (drugiemu miat odstrzeli¢ skrzydto), ale
zostat zaatakowany przez Ki-43 pilotowanego
przez Shosa Tateo Kato i musiat podziurawionym
P-40 Iadowa¢ przymusowo na suchym polu ryzo-
wym. Curtis E. Smith — ktdry wykonywat pierwszy
i zarazem ostatni lot operacyjny z AVG - zgtosit
uszkodzenie dwdch bombowcow.

Piloci trzech patrolujgcych Tomahawkéw,
ktorzy byli nieco dalej, zauwazyli 27 bombow-
cow eskortowanych przez mysliwce rozpoznane
przez wiekszo$¢ jako Zera na wysokos$ci 18 000
stop (5486 m) nad Mingaladon. FIt Ldr Dupouy
i FIt Ldr Fred S. Hodges zaatakowali dwa z nich
i Dupouy zgtosit zestrzelenie jednego ,Mes-

2. M
A Zatogi samolotow bombowych Mitsubishi Ki-21-11 (Sally) z 60. Hikd Sentai podczas odprawy przed pierwsza misja
nad Rangun w dniu 23 grudnia 1941r.

W momencie, gdy zblizali si¢ Japoriczycy na
patrolu byty trzy Tomahawki z AVG. Ich piloci
zgtosili duzg formacje nieprzyjacielskich bom-
bowcdw i wystartowaly trzy kolejne P-40. Ame-
rykanie napotkali Japonczykéw w odlegtosci
10 mil od Mingaladon i polecieli za cze$cig ich
formacji, ktora skierowata sig nad miasto. Flt Ldr
Haywood i Flt Ldr Older (P-8158) zgtosili po dwa
zestrzelone bombowce, za$ Flt Ldr Hedman i Flt
Ldr McMillian po trzy. Samolot McMilliana musiat
przymusowo lagdowac na potudniowy wschéd od
Rangunu, gdy pociski japoniskich strzelcéw roz-
trzaskaty mu ostone kabiny i uszkodzity silnik.
Trafiony w lewe skrzydto zostat tez Tomahawk

= o L - el

A Lekkie samoloty bombowe typu Mitsubishi Ki-30 (Ann) z 31. Hikd Sentai. Na zdjeciu wida¢ maszyny z 2. Chitai
z samolotem Taii (kpt.) Susumu Nishi na pierwszym planie.

» Nakajima Ki-27 Otsu (Nate) z 3. Chatai 77. Hiko Sentai na
jednym z lotnisk w Syjamie w grudniu 1941 r. Samolot
pilotowat dowddca 3. Chatai Taii (kpt.) Yoshiro Kuwa-
bara. Zwraca uwage wielobarwny kamuflaz, ktéry byt
rzadko stosowany na Ki-27. Maszyna ma podwieszone
dodatkowe zbiorniki paliwa pod centroptatem. Kuwaba-
ra, jeszcze w stopniu Chii (por.), zgtosit zestrzelenie nad
Rangunem w dniu 23 grudnia 1941 . jako swoje drugie
zwyciestwo. W sumie zaliczono mu ponad 13 zestrzelen,
w tym tuzin na Ki-27 miat uzyskac do 26 lutego 1942 r.
Zginat 14 marca 1944 r. nad Wewak na Nowej Gwinei.




serschmitta 109”, za$§ Hodges prawdopodobne zestrzelenie
mysliwca ,Model 0”. Takze Flt Ldr William Reed zgtosit zestrze-
lenie mysliwca ,Model 0", nastepnie zaatakowat bombowiec
i sadzit, ze trafit tylnego strzelca. Bombowiec ten zostat potem
ostrzelany przez Buffalo, ktéry zapalit mu prawy silnik. Dupouy
i Reed Scigali potem mysliwce nad Zatokg Martaban. Reed
zgtosit zestrzelenie jednego z nich w ptomieniach (byt to Ki-43
pilotowany przez Gunsd - sierz. - Shigekatsu Wakayama),
za$ Dupouy, ktéremu zaciely si¢ karabiny maszynowe, zderzyt
sie z drugim Hayabusa tracac cztery stopy (ok. 1,2 m) lewego
skrzydta swej maszyny nr 72. Widziat jak od Ki-43 odpadto cate
lewe skrzydto i spadt on w korkociagu, rozbijajac sie. Tak zginat
Chi (por.) Hiroshi Okumura.

A Brewster Buffalo W8243/RD-B w niskim przelocie nad lotniskiem
w grudniu 1941 r. Byta to jedna z szesciu maszyn tego typu, ktdra
przetrwata kampanie w Birmie.

Niedtugo po rozpoczeciu akcji dwaj piloci z eskadry Dupo-
uya, Bob Brouk i Lewis Bishop, ustyszeli przez radio rozkaz
,natychmiastowego lagdowania”. Sadzili, ze dowddca wydat
im polecenie powrotu do Mingaladon. Wypuscili juz podwo-
zZia, kiedy nad lotniskiem pojawito sie sze$¢ Ki-27, ktére ich
zaatakowaty. Oba P-40 zostaly trafione, ale udato im sie uciec.
Bishop zgtosit potem zestrzelenie prawdopodobne bombowca
i uszkodzenie dwdch dalszych. Brouk zgtosit zestrzelenie Ki-27
dziesie¢ mil na wschéd od Rangunu. O zestrzeleniu Zera na
wschdd od Kyaikto meldowat tez kilka minut pdzniej Flt Ldr
Jernstedt. Older zgtosit nad Zatokg Martaban swoje trzecie
zestrzelenie w tej walce — Zero.

Piloci 67. Sqn zgtosili w sumie zestrzelenie pewne jednego
bombowca i trzech mysliwcdw, prawdopodobne czterech mysliw-
cow oraz uszkodzenie kolejnych trzech. Amerykanie z AVG
zgtosili pewne zestrzelenie 24 japoniskich samolotéw, dwoch
prawdopodobnie oraz uszkodzenie szesciu! W sumie alianccy
piloci mieli zestrzeli¢ 16 japorskich bombowcow i 12 mysliwcow,
co byto mocno przeszacowane. Amerykanie stracili dwa P-40
i dwoch pilotow.

W rzeczywisto$ci Japonczycy stracili trzy zestrzelone Ki-21
z 12. Sentai, czwarty bombowiec z tej jednostki (dowddca
Chdi - por. — Miyawaki) musiat przymusowo lgdowaé. Wiek-
sz0$¢ pozostatych maszyn 12. Sentai zostato trafionych i pole-
gto w nich dwéch lub trzech cztonkéw zatdg. 60. Sentai miata
kilka uszkodzonych Ki-21, ale nie stracita zadnego. Bombowce
z 10. Hikddan uniknety strat. 64. Sentai stracita dwa Ki-43,
77. Sentai takze stracita dwa Ki-27, a trzeci musiat przymu-
sowo lgdowa¢ z powodu uszkodzen odniesionych w walce.
Japoniczycy réwniez mocno przeszacowali liczbe zwyciestw.
64. Sentai zgtosita zestrzelenie dziesieciu mysliwcéw, a 77. Sen-
tai pewne zestrzelenie siedmiu i czterech prawdopodobnie.
Dodatkowo strzelcy bombowcow z 12. Sentai zgtosili nie mniej
niz 19 zestrzelonych alianckich my$liwcéw. Tozsamo$¢ zwy-

WOJNA W POWIETRZU

A Curtiss Hawk 81A-2 nr 75 (P-8186) z 3. Pursuit Squadron ,Hell’s Angels” American Volunteer Group, pilot Flight
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Leader William Reed, Kunming, Chiny, styczeri 1942 r. Bill Reed pilotujac tego Tomahawka 25 grudnia 1941 r. zestrzelit

Ki-43 pilotowanego przez Gunso (sierz.) Shigekatsu Wakayame z 64. Hiko Sentai.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak
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cieskich pilotow 64. Sentai nie jest znana, wia-
domo jedynie, ze Shosa Kato trafit Tomahawka
Edmunda F. Overenda, ktéry musiat przymu-
sowo lgdowac na suchym polu ryzowym, a Chii
Yohei Hinoki uszkodzit Buffalo P/O Sharpa. Z 77.
Sentai zestrzelenia pewne zaliczono na konta
porucznikéw Kisaji Beppu, Yoshihide Matsuo
i Tsuguo Kojimy, Socho (st. sierz.) Matsunaga,
Gunsd Ninno, Sochd Akamatsu (ktory takze zgto-
sit zwycigstwo prawdopodobne) i Gunsd Ono
(musiat przymusowo ladowacé), za$ prawdopo-
dobne mieli uzyska¢ dowddca 2. Chtai Taii (kpt.)
Mitsuhiro Matsuda, dowodca 1. Chatai Taii Toy-
oki Eto oraz Jun'’i (chor.) Kitasaka. Zginat Chii
Masashi Someya, a Sochd Kontetu Ri wyskoczyt
ze spadochronem i trafit do niewoli.

Japonczycy zniszczyli na ziemi dwa Buffalo
zaparkowane w dispersalu, a takze trzy ocze-
kujace ciggle na zmontowanie (uwaza sie, ze
byly to W8215, AN200 i AN217). Lotnisko byto
ponownie w petni zdatne do uzytku pod koniec
nastepnego dnia, ale do korica roku nie latano
wiele. Kilka patroli przeprowadzono 29 grudnia
1941 roku. W grudniu 1941 r. 67. Sgn wylatat
w sumie nieco ponad 500 godzin. W dwdch gru-
dniowych starciach nad Rangunem flota Buffalo
w Birmie zostata uszczuplona o 1/3.

STYCZEN 1942 ROKU

Na poczatku stycznia 1942 r. 67. Sgn przepro-
wadgzit tylko kilka patroli defensywnych. Pomimo
koniecznos$ci obrony Rangunu Buffalo wykony-
waly takze dalej misje rozpoznania fotograficz-
nego, spodziewano si¢ bowiem bliskiej inwazji
na Birme.

9 stycznia 1942 r. sze$¢ Buffalo z 67. Sgn
razem z czterema Tomahawkami AVG zaatako-
waly lotnisko Tak (Raheng) w Syjamie. Zniszcze-
nie na ziemi dwdch bombowcow , Type 97" zgto-
sili F/L Pinckney (W8239) i F/L Brandt (W8213),
inni piloci meldowali o czterech japonskich
samolotach uszkodzonych w wyniku ostrzatu.
Amerykanie zgtosili zestrzelenie dwdch star-
tujgcych samolotéw oraz zniszczenie czterech
na ziemi (wedtug pilotow AVG byly to Buffalo,
ktére najwidoczniej Japonczycy przejeli od
Tajow). Wedtug japonskich dokumentéw stra-
cili oni jeden samolot spalony, jeden powaznie
uszkodzony oraz zniszczony wozek-rozrusznik.
W nocy Japoriczycy w odwecie zbombardowali
Rangun, a bezskutecznie przechwyci¢ japoriskie
samoloty probowat F/O Bingham-Wallis napro-
wadzany z ziemi przez F/L Pinckneya.

Rano 10 stycznia 1942 r. S/L R.A. Mil-
ward (W8239 RD-A) poprowadzit sierzantéw
K.A. Rutherforda, E.E. Pedersona oraz E.L. Sad-
lera do ataku na lotnisko Mesoht w Syjamie,
gdzie zgtoszono zniszczenie na ziemi dwdch jed-
nosilnikowych samolotéw. Japonczycy odnoto-
wali, ze dwa Ki-30 z 31. Sentai sptonety w wyniku
ataku czterech mysliwcow.

13 stycznia 1942 r. P/O Paul M. Brewer
(W8229) poleciat nad lotnisko Dong Muang,
150 mil na pétnoc od Bangkoku, a potem nad
Tavoy, gdzie napotkat dwumiejscowy samolot,
w ktérym rozpoznat ,Junkersa 87”. Niezauwa-
zony przez jego zatoge wznidst sie i zaatakowat

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

Nakajima Ki-27 Otsu z Hombu Shatai prawdopodobnie pilotowany przez Shosa (maj.) Yoshioka Hirose dowddce
77. Hiko Sentai, Syjam, grudzien 1941 r. Shosa Hirose zgtosit dwa zestrzelenia nad Rangunem 23 grudnia 1941 r.
W sumie zaliczono mu dziewigc zestrzeler (w tym trzy na Ki-27), zginat 22 grudnia 1944 r. prébujac staranowac

B-29 nad Nagoya.
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od strony stofica. Nieprzyjacielski samolot zapa-
lit sig, skierowat w strone granicy z Syjamem,
ale rozbit sie 0 wzgdrze. Prawdopodobnie byt to
Ki-30 lub samolot rozpoznawczy typu Mitsubishi
Ki-15 (Babs). W tym dniu 67. Sqn rozpoczat roz-
praszanie samolotéw do Zayatkwin w celu unik-
nigcia dalszych strat na ziemi.

14 stycznia 1942 r. F/L Colin Pinckney
(W8239, RD-A) poprowadzit dwa inne Buf-
falo nad lotnisko Mesoht. Pinckney zapalit tu
kotujgcy samolot transportowy, rozpoznany
jako ,Ju 52”. Po kolejnym ostrzale samolot ten
eksplodowat. W tym dniu Jack Brandt objat
dowodztwo nad 67. Sqn.

15 stycznia 1942 r. F/L Brandt (W8213) i sier-
zanci Christensen i Sadler zgtosili powazne
uszkodzenie pieciu dwuptatéw i dwdch innych
samolotéw po ostrzale lotniska Prachuab Giri
Khan. Byly to prawdopodobnie samoloty lot-
nictwa syjamskiego. Potem piloci ci ostrzelali
pocigg na potnoc od lotniska, na wagonie kto-
rego znajdowat sie samochdd z 30 Zotnierzami
na pace, uzbrojonymi w cztery karabiny maszy-
nowe. Po wystrzelaniu catej amunicji zauwazono
pare wydobywajgca sie z kotta lokomotywy i oce-

A Sgt E.L. Sadler przed Brewsterem Buffalo W8220/
RD-V, w ktorym zostat 25 grudnia 1941 r. zestrzelony
i zginat F/0 John E. Lambert.

niono, ze jedynie kilku zotnierzy przezyto atak.
Buffalo Christensena i Sadlera zostaty lekko
uszkodzone, ale bez problemu wrécity do bazy.

17 stycznia 1942 r. Buffalo z 67. Sqn indy-
widualnie atakowaty oddziaty japonskie i trans-
port w réznych miejscach. Sgt Williams ostrze-
lat cele w rejonie Kanchanabuni-Bun Dhasoa,
a P/O Sharp z Sgt Ruthefordem atakowali wroga
w rejonie Tak-Mesoht.

18 stycznia 1942 r. Japonczycy rozpoczeli
atak na Birme i dzieh pdzniej dwa Buffalo
z 67. Sgn w towarzystwie dwoch P-40 z AVG
eskortowato szes¢ Blenheiméw z No 113. Sgn
RAF, ktore wystano do Tavoy w celu ewakuaciji
30 czlonkéw personelu latajgcego. Bombowce
mialy lgdowac tylko w przypadku, gdy na lotni-
sku bedzie widoczny znak krzyza oznaczajacy, iz

» Sgt K.A. Rutherford przed Brewsterem Buffalo.
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A Grupa Buffalo z No 67. Sqn RAF na lotnisku. W srodku przypuszczalnie W8239/RD-A, ktory byt regularnie piloto-
wany przez F/L Davida J.C. Pinckneya i w ktérym zginat on 23 stycznia 1942 r.

jest ono ciagle w rekach aliantéw. Znaku takiego
nie zauwazono, natomiast napotkano kilka Ki-30
z 31. Sentai w ostonie siedmiu Ki-27 z 77. Sen-
tai, ktdre leciaty, aby zbombardowac¢ lotnisko
w celu wsparcia atakujgcych japonskich oddzia-
téw. Doszto do starcia. Blenheim S/L P. Dug-
gana Smitha (Z7630/A) zostat trafiony w uste-
rzenie pionowe i odstrzelono w nim pokrywe
wiazu pilota oraz antene. Wszystkim bombow-
com udato sie jednak oderwac od przeciwnika,
schowa¢ w chmurach i wréci¢ do bazy. Frank
Lawlor z AVG zglosit, ze Scigato go sze$¢ Ki-27.
Sgt Sadler zaatakowat jednego Ki-27, ktory jed-
nak tatwo wymanewrowat jego Buffalo i wszedt
mu na ogon. Sadlerowi udato sie jednak uciec
w chmury bez uszkodzen. Zatogi Blenheiméw
zgtosity, ze eskorta zestrzelita jednego z japon-
skich mysliwcow i Lawlor zameldowat o zwycie-
stwie, ale nic nie wskazuje na to, aby mu je zali-
czono. Japonczycy nie poniesli strat, a Taii (kpt.)

Kaoru Kakimiemu z Hombu Shétai miat uzyskac
dwa zestrzelenia, za$ Socho (st. sierz.) Shibata
z 2. Chitai jedno.

Rano 20 stycznia 1942 r. dwa Buffalo piloto-
wane przez Paula Brewera (W8229) oraz Sgt
Johna Finna (W8240) wystano w celu rozpo-
znania nad Rehang. Przed powrotem uzupet-
nili paliwo w Moulmein i byli prawie gotowi do
startu, gdy pojawito sie kilka (osiem?) japonskich
mysliwcow Ki-27 z 3. Chatai 77. Sentai, ktére
zaczely ostrzeliwac lotnisko. Oba Buffalo wystar-
towaty i wedtug naocznych $wiadkéw Finn zdo-
tatby uj$¢, ale zawrdcit, aby poméc Brewerowi,
ktdry toczyt nierdwng walke z Ki-27. Obaj zostali
zestrzeleni i zgineli.

23 stycznia 1942 r. do Mingaladon dotarty
pierwsze trzy Hurricane’y MK.IIB tuz przed poja-
wieniem sie japoniskich mysliwcow. W powietrzu
byty juz dwa Buffalo pilotowane przez Colina
Pinckneya oraz Sgt Christensena, ktére pode-
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rwano w celu przechwycenia samolotu rozpo-
znawczego zauwazonego nad Zayatkwin. To
im sie nie udato, za to natkneli si¢ na Ki-27.
Wdali sie w walke manewrowg ze zwrotnymi
japonskimi mysliwcami i Christensen (W8203)
zgtosit zwyciestwo nad jednym z nich. Niestety
Colin Pinckney (W8239 RD-A) zostat zestrze-
lony i zgingt w poblizu Pegu. Wedtug relacji
mechanika J. Helsdona Thomasa miat on przed
$miercig zestrzeli¢ trzech przeciwnikow. Jezeli
to prawda, to bytby jedynym asem Buffalo w Bir-
mie. W czerwcu nastepnego roku odznaczono
go posmiertnie DFC.

Nad Mingaladon pojawito sie wowczas
24 Ki-27 z 50. Hikd Sentai. Walke z nimi sto-
czyto takze pig¢ Tomahawkow z AVG, do kto-
rych dotgczyt trzeci Buffalo pilotowany przez P/O
Anthony’ego A. Coopera (wedtug innego opisu
wydarzen w walce tej braty udziat trzy Buffalo).
Amerykanie zgtosili pie¢ zestrzelen pewnych
i dwa prawdopodobne, a Cooper dofozyt uszko-
dzenie Ki-27. Wystartowaty réwniez nowo przy-
byte Hurricane'y, ale gdy sie wznosity, zostaty
zaatakowane przez zwinne japonskie mysliwce.
Miaty one ciggle podwieszone pod skrzydtami
state dodatkowe zbiorniki paliwa wykorzysty-
wane podczas dalekich przelotdw, ktdrych pilot
nie mogt sam odrzucié, a nie bylo czasu, aby je
zdjg¢ przed alarmowym startem. Ki-27 uszko-
dzity Hurricane’a 25344 pilotowanego przez
dowddce No 17. Sgn RAF S/L C.A.C. Stone’a,
ktdry nie zostat naprawiony z powodu braku cze-
$ci zamiennych i spalono go 7 marca 1942 r. gdy
opuszczano baze w Mingaladon.

Piloci 50. Sentai zgtosili po tym starciu
zestrzelenie pewne dwdch P-40 i jednego praw-
dopodobnie, pewne jednego Buffalo, pewne
i prawdopodobne Spitfire’a oraz pewne nieroz-
poznanego mysliwca. Sami stracili dwa Ki-27,
polegli Chai (por.) Minoru Niino i Sochd (st. sierz)
Sadao Kimizuka.

Dwie godziny pdzniej do Rangunu zblizato sie
dwanascie lekkich bombowcow Ki-30 z 31. Sen-
tai. Przechwycili je Amerykanie z AVG, ktorzy
zgtosili zestrzelenie sze$ciu (rozpoznanych jako
LArmy Type 98”). W rzeczywistosci 31. Sentai
stracita jednego Ki-30 zestrzelonego, trzy zostaly
uszkodzone powaznie, a siedem l|zej. Nastep-
nie Tomahawki stoczyly ciezkg walke z 24 Ki-27
z 77. Sentai, ktére miaty ostania¢ lekkie bom-
bowce, ale sie z nimi rozminety. Amerykanie
zgtosili zestrzelenie pewne pigciu i prawdopo-

A Jeden z Tomahawkdw American Volunteer Group na lotnisku Mingaladon koto Rangunu.

dobne czterech z nich, tracgc trzy P-40 (dwa
przymusowo lgdowaly) i jednego zabitego pilota
(Bert Christman wyskoczyt ze spadochronem,
ale nastepnego dnia odnaleziono jego ciato

A Sgt C.V.,Vic” Bargh przed Brewsterem Buffalo na
lotnisku w Mingaladon koto Rangunu.

podziurawione pociskami z karabinéw maszyno-
wych; byt on utalentowanym grafikiem, autorem
stynnych godet na samolotach ,Panda Bears”).
Kolejny Tomahawk lgdowat przymusowo w Moul-
mein z zatartym silnikiem. 77. Sentai w rzeczywi-
sto$ci nie poniosta strat, a jej piloci zgtosili osiem
zestrzelen pewnych i cztery prawdopodobne.
24 stycznia 1942 r. krétko przed potudniem
w celu przechwycenia zblizajgcych sie wrogich

samolotdw wystartowato szes$¢ (wedtug innej
wersji cztery) Buffalo, siedem Tomahawkow
oraz dwa Hurricane’y. Japonczycy wystali nad
Rangun sze$¢ bombowcéw Ki-21 z 14. Hiko
Sentai, prowadzonych przez dowddce 2. Chiltai
Taii (kpt.) Ryosuke Mortomure, ktére miaty by¢
ostaniane przez 21 Ki-27 z 50. Sentai. Dowddca
50. Sentai Shosa (maj.) Yasuho Makino rozbit sie
z powodu awarii silnika podczas startu i odnidst
powazne obrazenia. Prowadzenie objgt wow-
czas dowodca 1. Chatai Taii Fujio Sakaguchi.
Szybkie bombowce pozostawity jednak mysliwce
z tylu i gdy samotnie dotarty nad Rangun, czekaty
juz tu na nich Hurricane’y pilotowane przez S/L
Stone’a (BG853) i S/L T.A.F. Eldsona (25334),
dowddce No 136. Sqn RAF. Gdy Stone zestrzelit
jednego Ki-21, do walki wigczyt sie pojedynczy
P-40 i eskadra Buffalo, a nastepnie kolejne P-40
z1.PSi2.PS AVG. Amerykanie zglosili pie¢ pew-
nych zestrzelen: dwa Sqn Ldr Bob Neale z 1.PS,
a po jednym Sqn Ldr David Lee , Tex” Hill, Flt Ldr
Ed Rector i Ray Hastey z 2.PS.

S/L Brandt leciat na czele Buffalo, ktore patro-
lowaly na wysokosci 18 000 stop (5486 m), gdy
ich piloci dostrzegli ponizej bombowce. Sgt
Edward L. Sadler wykonat dwa ataki na bom-
bowiec, ktory wypadt z formacji i spadt w pto-
mieniach. Nastepnie zapalit kolejny bombowiec,
ktory zostat wykonczony przez dwoch pilotow
AVG. P/O Anthony A. Cooper (W8241) ostrzelat
dtuga serig Ki-21, ktéry wybucht. Jego Buffalo
zostat trafiony i silnik zaczat dymi¢, po czym
pojawity sie wydobywajace sie z niego ptomienie.
Cooper ostro zanurkowat i udato mu sie je zga-
si¢. Sgt Charles V. Bargh (W8250, RD-E) $cigat
ptongcy bombowiec, ktérego wczesniej ostrzelat
z odlegtosci okoto 10 jardéw (91 m). Widziat, jak
wszystkie inne japoriskie bombowce w formagii
spadaty, kilka w ptomieniach, a kilka z oderwa-
nymi skrzydtami. Ostatni byt atakowany przez
mysliwce, rozleciat sie i rozbit obok linii kolejowe;
na potnocny wschdd od Pegu.

Z67. Sqn pewne zestrzelenia Ki-21 zaliczono
na konta Sadlera, Coopera i Bargha. W sumie
piloci AVG i RAF-u zgtosili zestrzelenie dziewig-
ciu bombowcow. Wedtug jednej wersji 14. Sentai
stracita wszystkie samoloty biorgce udziat w misji

<« Japonski samolot bombowy Mitsubishi Ki-21-11 (Sally)

2 12. Hiko Sentai w locie w grudniu 1941r.



wraz z 40 cztonkami zatég, wedtug drugiej straty
objety pie¢ Ki-21 wraz z maszyna dowodcy. Ame-
rykanie zgtosili tez zestrzelenie szesciu Ki-27
z 50. Sentai, ktére nadlecialy juz po masakrze
bombowcéw. Faktycznie Japonczycy stracili trzy
mysliwce, w tym maszyne pilotowang przez Taii
Sakaguchiego. Oprocz niego na liscie polegtych
japonskich pilotow mysliwskich w tym dniu figu-
ruje tez Chui (por.) Minoru Higuchi z 50. Sen-
tai. Japonczycy nie zgtosili zwyciestw, dwdch
z nich uszkodzito jednak P-40 pilotowanego
przez Boba Neale’a, odstrzeliwujgc mu mikro-
fon z hetmu. Zazartg walke z jednym Ki-27 sto-
czyt pilotujgcy Hurricane’a S/L Stone. Skonczyta
sie ona bezkrwawym remisem po wyczerpaniu
amunicji przez obu przeciwnikéw. Stone przez
chwile zatowat, Ze nie pilotowat wéwczas zwrot-
nego Gladiatora, a po skofnczeniu walki zrownat
sie burta z burtg z Ki-27 i zasalutowat Japon-
czykowi dwoma palcami, na co ten odpowiedziat
szerokim usmiechem...

Zwyciestwa uzyskane przez 67. Sgn w tym
dniu byty ostatnimi uzyskanymi na Buffalo.

LABEDZI SPIEW

Na poczatku lutego 1942 r. 67. Sgn przebazo-
wano na pétnoc do Toungoo. Pozostato wowczas
okoto tuzina Buffalo, z ktérych w danym momen-
cie operacyjnych byto od czterech do szesciu.
Naprawa uszkodzonych Brewsteréw stawata sie
coraz trudniejsza z powodu braku czesci zamien-
nych, a obstuga pozostatych maszyn w panuja-
cych warunkach nie byta fatwa.

6 lutego 1942 r. (w pierwszym tomie ,Krwa-
wej jatki” wydarzenie to umieszczono pod datg
29 stycznia 1942 r.) z Toungoo wystartowaly trzy
Buffalo, ktére miaty ostrzela¢ lotnisko w Chiang
Mai (Chiegmai). Krétko po starcie stanat silnik
samolotu pilotowanego przez dowodce B Flight
F/O Johna Wiggleswortha (W8213). Lgdowat
on przymusowo na polu ryzowym i Buffalo ska-
potowat. Ostona kabiny rozleciata sie, a jeden
z odtamkow trafit nieszczesliwie w gtowe pilota,
przebijajac czaszke. Wigglesworth zgingt na
miejscu. Przyczyng tego wypadku mogty by¢
niedociggniecia w obstudze.

Od poczatku lutego 1942 r. gtéwnym mysliw-
cem RAF w Birmie stat sie Hurricane. Trudno
to potwierdzi¢, ale wydaje sie, ze Buffalo wyko-
nywaty juz gtéwnie misje rozpoznawcze. Sgt
Braght eskortowat takze samoloty typu Wes-
tland Lysander, ktére wykonywaty desperackie
misje, atakujgc oddziaty japonskie zblizajgce
sie do Sittang, ostatniej bariery rzecznej przed
Rangunem. Wiadomo, ze w tym miesigcu ope-
racyjne byly Brewstery o serialach W8228,
W8233, W8243, W8245, W8246, W8250,
AN168, AN191iAN214. 13 lutego osiem spraw-
nych Buffalo przeleciato 200 mil dalej na pétnoc
do Magwe. 19 lutego 1942 r. zniszczono trzy
niesprawne Buffalo.

28 lutego 1942 r pierwsza grupa pilotéw sta-
cjonujgcego w Magwe 67. Sqn rozpoczeta prze-
szkolenie na mysliwcach Hawker Hurricane Mk.
[IB. Pozostali dotgczyli do nich 3 marca 1942 r.
Osiem Hurricane’6w przydzielonych do 67. Sgn
(jedna eskadra) pozostato w Magwe w celu

~ TECHIMIKA WOJSHOWA

: s R, » oy < ¢ ¥ % [, S
o' T ORI A SRR S Sl e R LA

A Przypuszczalnie personel z No 67. Sqn RAF przed jednym z Tomahawkéw American Volunteer Group na lotnisku
Mingaladon koto Rangunu.
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A Ptonace budynki po japoriskim nalocie na Mingaladon. Na lotnisku wida¢ samoloty bombowe typu Bristol Blenheim.
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A Samolot mysliwski typu Nakajima Ki-43-1 Hayabusa (Oscar) z 2. Chutai 64. Hiko Sentai na lotnisku Ipoh na Malajach
w styczniu 1942 r. Pod skrzydtem siedzi Gunso (sierz.) Kohei Shoji, szef obstugi naziemnej Chui (por.) Yohei Hinoki.

Otsu z 50. Hiko Sentai. Samolot byt pilotowany przez dowddce 1. Chitai Taii (kpt.) Fujio Sakaguchi.

przeprowadzenia atakow na lotniska w Syjamie
zajmowane przez Japonczykéw. Na poczatku
marca 1942 r. pilot operujgcego z Magwe roz-
poznawczego Hurricane’a zgtosit na nich nagro-
madzenie japonskich maszyn.

5 marca 1942 r. pie¢ z tych Hurricane’éw
2 67. Sqn z podwieszonymi dodatkowymi zbior-
nikami paliwa, ktorych pilot nie mogt odrzucic,
miato wraz z sze$cioma bombowcami Bristol
Blenheim z No 45. Sqn RAF zaatakowac lotni-
sko Lampang w Syjamie. Eskorte miaty stanowic¢
cztery Buffalo (dowodzit nimi F/O Peter M. Bing-
ham-Willis w AN191, RD-H) oraz sze$¢ (wedtug
innej wersji osiem) Tomahawkow z AVG. Cato-
$cig dowodzit W/C F.R. Carey z dowodztwa No
267. Wing lecgcy Hurricane’em, ale zaraz po
starcie musiat zawréci¢ do Magwe z powodu
awarii silnika. Wczes$niej Carey bezskutecznie
protestowat przeciwko planowi tej misji, bowiem
Hurricane’y z dodatkowymi zbiornikami miaty
ograniczone mozliwosci prowadzenia walki
powietrznej, a zbiorniki te uwazane byly tez
za zagrozenie pozarowe. Dowddztwo nad
mieszang formacjg mysliwcow objat S/L Jack
Brandt. Misja zakonczyta sig niepowodzeniem.
Nie napotkano Blenheiméw w wyznaczonym
miejscu, a Hurricane’y z powodu gestej mgty nie
odnalazty pasa startowego w Namsang, gdzie
miano uzupei¢ paliwo. Wylagdowaty w He Ho,
aby pozniej przelecie¢ do Namsang. Tutaj pod-
czas ladowania Buffalo AN168 uderzyt w cieza-

rowke i zostat uszkodzony w stopniu wyklucza-
jacym naprawe. Pilot wyszedt z wypadku cato,
ale braki w dokumentacji nie pozwalajg ustali¢
jego tozsamosci.

Kolejng prébe cztery Hurricane’y z 67. Sqn
podjety nazajutrz, jeden z nich miat wypadek
z powodu niesprawnych hamulcéw podczas
ladowania w Namsang. Pozostate nie odnala-
zly celu z powodu ztej widocznosci. Blenheimy
zbombardowaty w tym dniu cel zastepczy.
Jeszcze tego samego dnia samoloty wrocity do
Magwe. Buffalo W8245 pilotowany przez Sgt

Kena Rutherforda miat podczas powrotu prob-
lem z cisnieniem oleju, ktory jednak wkrétce
rozwigzano i Rutherford przyleciat poznie;.
Ostatnie loty na Hurricane’ach piloci 67. Sgn
wykonali 7 marca 1942 r. Z powodu zmiany relo-
kacji tych maszyn, w 67. Sqn pozostata tylko
resztka Buffalo, a Hurricane’y pozostawiono
w Magwe dla 17. Sgn.

Takze 7 marca 1943 r. zostat utracony kolejny
Buffalo (AN191, RD-H) pilotowany przez F/O
Petera M. Binghama-Wallisa. Startowat on
w celu wykonania patrolu i silnik zaczat przery-
wac na wysokosci 50 stop (15 m)izgast na puta-
pie 100 stdp (30 m). Pilot nie miat innego wyjscia
i wylgdowat przymusowo w stawie.

Z powodu matej liczby Buffalo podjeto decy-
zje o wycofaniu 67. Sqn do Indii w celu prze-
zbrojenia. 11 marca 1942 r. S/L Jack Brandt,
F/O Geoff Sharp i sierzanci Ken Rutherford oraz
,Vic” Bargh przelecieli do Akyab (dzi$ Sittwe,
w zachodniej Birmie — dzi§ Mjanmie — przy ujsciu
rzeki Kaladan do Zatoki Bengalskiej, stolicy
stanu Arakan), a nastepnie do Dum Dum w Kal-
kucie. Pdzniej dotgczyty do nich dwa jeszcze dwa
Buffalo, ostatni byt pilotowany z Akyab przez F/L
Billa Gilla. Te sze$¢ Buffalo miato seriale W8228,
W8243, W8245, W8246, W8250 i AN214.
W ciggu kilku tygodni 67. Sqn zostat ostatecznie
catkowicie przezbrojony na Hurricane’y.

15 marca 1942 r. do Akyab wystano cztery
mysliwce typu Curtiss Mohawk Mk.IV piloto-
wane przez pilotéw 67. Sqn przydzielonych do
No 5. Sqn RAF, ktory szkolit sie na Mohaw-
kach. Zadaniem tych pilotéw byta obrona
waznego portu, jakim byt Akyab. Przelecieli
Mohawkami, poniewaz zaden Buffalo nie byt
wdwczas operacyjny.

Dla dalszego wzmocnienia obrony powietrznej
Indii No 146. Sqn RAF w Dinjan w Assam w pot-
nocno wschodnich Indiach, niedaleko od granicy
z Birmg otrzymat w marcu 1942 r. gar$¢ Buffalo
pozostatych po 67. Sqn i cztery Mohawki jako
dodatek do przestarzatych maszyn typu Haw-
ker Audax. 146. Sqn zostat utworzony 15 paz-
dziernika 1941 r. w Risalpur w Indiach na bazie
B FlightzNo 5. Sqn RAF. W grudniu 1941 r. prze-
nidst sie do Dinjan, gdzie dotgczyt do oddelego-
wanej tu czesci 5. Sgn.

67. Sqn przeleciato tu 13 lutego 1942 r. W tle widoczny Tomahawk nr 27 (P-8131) z 1. Pursuit Squadron ,Adam
and Eve” American Volunteer Group.



Buffalo stuzyly w 146. Sqn od marca do maja 1942 r. i wyko-
rzystywano je wytgcznie do treningu, poniewaz byty w ztym sta-
nie, utracono wéwczas dwie maszyny. 9 kwietnia 1942 r. 2/Lt
Cecil Rowe (z SAAF) rozbit W8246 podczas lgdowania, gdy
zawiodty hamulce. Pilot uniknat obrazen, ale z powodu braku
czesci zamiennych samolotu nie naprawiono. 8 maja 1942 r.
trzy Audaxy i dwa Buffalo pilotowane przez S/L Counta Manfreda
Becketta Czernina, dowddce 146. Sqn (przypuszczalnie W8250)
oraz F/L lana L.B. Aitkensa przelatywaty do Dum Dum via Jes-
sore. Aitkens rozbit Buffalo AN214 podczas miedzylagdowania
w Jessore, odnoszac lekkie obrazenia. Ponownie z powodu
braku czesci zamiennych samolotu juz nie naprawiono.

B A \..'ﬁ“ -:_’w\ i = ; -
A Samolot mysliwski typu Nakajima Ki-43-1 Hayabusa (Oscar) z 1. Chutai
64. Hikd Sentai podczas testu silnika na lotnisku na Malajach pod ko-
niec 1941 r. Ki-43 rzadko lataty bez zamontowanego kotpaka smigta.

PODSUMOWANIE

Podczas walk nad Birma, podobnie jak podczas kampanii na
Malajach, stabos$ci Buffalo zostaty okrutnie obnazone. Cho-
ciaz piloci wykazywali sie odwagg, a niektérzy doswiadczeni
posiadali rowniez spore umiejetnosci, na niewiele to sie zdato
wobec niezwykle zwrotnych japonskich mysliwcow. W walkach
powietrznych zgineto o$miu z nich, a 67. Sgn zaliczono 20 zwy-
ciestw pewnych i prawdopodobnych (zgtoszono 27 zwyciestw).

Podobnie jak na Malajach pilotom Buffalo przyznano niewiele
odznaczen. DFC otrzymali S/L Jack Brandt oraz F/L David J.C.
Pinckney (po$miertnie, zginat 23 stycznia 1942 r.), za$ na DFM
zastuzyt Sgt Gordon A. Williams.

Jako klasyczne mysliwce Buffalo byty wykorzystywane nad
Birma jedynie w grudniu 1941 r. i w styczniu 1942 r. Od lutego
1942 r. pozostate jeszcze Brewstery wykonywaty gtéwnie misje
rozpoznawcze, a w marcu praktycznie wycofano je catkowicie
ze stuzby w pierwszej linii. Kilka Buffalo przekazano co prawda
do 146. Sqn, ale zuzyte maszyny wykorzystywano tu w celach
treningowych. Pdzniej pozostate Buffalo wykorzystywano jesz-
cze w No 151. OTU do szkolenia pilotow mysliwskich, az do
wycofania ze stuzby pod koniec 1943 r.

JacekPukropp [

A Sgt C.V.,Vic” Bargh przy silniku bombowca Mitsubishi Ki-21-11 (Sally)
z 14. Hiko Sentai zestrzelonego 24 stycznia 1942 r.

Mitsubishi Ki-21-11 (Sally) z 3. Chatai 12. Hiko Sentai, poczatek 1942 .
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Malowat: Andrzej M. Olejniczak
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PRZEMYSLAW SKULSKI

A Latajgce Fortece z413th Bombardment Squadron nad
celem w Niemczech. Obie maszyny wyposazone byty
w radary H2X.

Frederick Walker Castle byl generatem Sit Powietrznych Armii Stanéw Zjednoczonych podczas
Il wojny sSwiatowej, poSsmiertnie odznaczonym Medal of Honour (Medal Honoru) za mestwo
wykazane na polu walki. Kontynuowat rodzinng tradycje - byl bowiem bratankiem oficera

marynarki Guya W. Castle’a, odznaczonego w 1914 r. Medalem Honoru (za mestwo wykazane
podczas amerykanskiej interwencji w Meksyku). Generat Castle nie byl wybitnym pilotem, ale
nalezatl do najlepszych organizatorow oraz dowodcow amerykanskiego lotnictwa bombowego.
Dzieki swoim talentom oraz wykazanej odwadze i poswieceniu na stale zapisat sie w historii
lotnictwa amerykanskiego okresu Il wojny swiatowej.

FILIPINSKIE DZIECINSTWO

Frederick Walker Castle urodzit si¢ w Fort William
McKinley w Taguig na Filipinach 14 pazdziernika
1908 r. Byt pierwszym synem podporucznika
Benjamina F. Castle’a, absolwenta West Point
z rocznika 1907. Wsrdd przyjaciot B. F. Castle’a
stacjonujgcych na Filipinach, znalazt sie inny
absolwent West Point z tego samego rocznika
— podporucznik Henry H. ,Hap” Arnold — pionier
amerykanskiego lotnictwa wojskowego oraz pdz-
niejszy generat USAAF. To wtasnie ,Hap” Arnold
zostat ojcem chrzestnym matego Fredericka. Po
| wojnie $wiatowej B. F. Castle zostat attaché lot-
niczym w Paryzu, ale juz w 1919 r. zakonczyt
stuzbe w armii amerykanskiej w stopniu putkow-
nika. Nastepnie wraz z rodzing osiadt w Moun-
tain Lakes w stanie New Jersey.

WOJSK | BIZNES

Frederick W. Castle wstgpit do Gwardii Narodo-
wej stanu New Jersey 2 pazdziernika 1924 r., co
byto przygotowaniem do podjecia nauki w West
Point. Dwa lata pdzniej wstapit do Akademii

Wojskowej Stanéw Zjednoczonych i ukonczyt
ja 12 czerwca 1930 r., zajmujgc sidédme miejsce
w grupie ponad 200 absolwentéw. Zostat pod-
porucznikiem w Korpusie Inzynieréw (Corps of
Engineers), ale wkrétce zostat przyjety na szko-
lenie lotnicze w March Field w Kalifornii. 22 grud-
nia 1931 r. ukonczyt szkolenie i rozpoczat stuzbe
jako pilot mysliwski w 17* Pursuit Squadron, sta-
cjonujgcym na lotnisku Selfridge Field w stanie
Michigan. Jednostka byta wyposazona w samo-
loty Curtiss P-6E i Boeing P-12. Castle nie zro-
bit jednak kariery jako pilot i w 1933 r. znalazt
sie w grupie oficerow jednostki oddelegowanych
do pracy w Civilian Conservation Corps. Byta to
organizacja dziatajgca w ramach Nowego tadu
(New Deal) prezydenta Roosevelta, majgca na
celu zatrudnienie bezrobotnej mtodziezy przy pro-
jektach zwigzanych z ochrong $rodowiska.

17 lutego 1934 r. Castle zrezygnowat ze
stuzby w armii i podjat prace w Allied Chemical

» Lt. Col. Frederick Walker Castle na zdjeciu z najpraw-
dopodobniej 1943 roku.

and Dye Corporation. Formalnie pozostat jednak
w strukturze Organized Reserve. Umiejetnosci
biznesowe, ktdrymi sie wykazat, sprawity, ze we
wrzesniu 1938 r. otrzymat oferte dotgczenia do




Sperry Gyroscope Company jako asystent pre-
zesa firmy. Firma Sperry prowadzita w tamtym
okresie prace nad rozwojem elektrycznie stero-
wanych wiezyczek dla bombowcdw oraz celow-
nikow bombowych (Norden). Prace te budzity
duze zainteresowanie amerykanskich dowdd-
coéw, w tym generata Arnolda, ktdry byt wowczas
szefem United States Army Air Corps. Mozna sie
spotkac z opiniami, ze w firmie Sperry Castle byt
zaufanym cztowiekiem ,Hapa” Arnolda.

»AMATORZY EAKERA”

Wkrotce po przystapieniu Standw Zjednoczo-
nych do Il wojny $wiatowej generat brygady Ira
Eaker otrzymat zadanie utworzenia amerykan-
skich jednostek lotnictwa bombowego, ktére
mialy stacjonowa¢ w Wielkiej Brytanii. W stycz-
niu 1942 r. Eaker otrzymat rozkaz udania sie¢ do
Anglii, gdzie zebrat swoj sztab. Jeden z jego
cztonkéw, Lt. Harris Hull, pracowat wcze$niej
w firmie Sperry Gyroscope i polecit Castle’a
jako dodatkowego cztonka zespotu. 19 stycznia
1942 r. Eaker poprosit generata Arnolda o przy-
wrdcenie Castle’a do stuzby wojskowej w stopniu
kapitana, aby przydzieli¢ mu zadanie zorganizo-
wania baz i magazynéw zaopatrzeniowych dla
powstajacej 8" Air Force (8. Armia Powietrzna).
Eaker wraz z szeScioosobowym sztabem (nazy-
wano ich ,amatorami Eakera”) przybyt do Anglii
przez neutralng Portugalie 20 lutego 1942 r. Cas-
tle bardzo szybko potwierdzit poktadane w nim
nadzieje. Zdobyt uznanie przetozonych jako zna-
komity organizator, nie mogt wiec dziwi¢ fakt, ze
szybko awansowat. Wiosng 1942 r. Castle zostat
awansowany do stopnia majora, a 1 stycznia
1943 r. do stopnia putkownika. Jednoczesnie
objat stanowisko szefa zaopatrzenia lotniczego
8™ Air Force. Podobnie jak wielu oficeréw szta-
bowych, Castle chciat jednak obja¢ dowodzenie
jednostki bojowej. Poczatkowo generat Eaker nie
byt zwolennikiem takiego rozwigzania, nie chciat
bowiem traci¢ bardzo sprawnego organizatora.
Wkroétce pojawity sie jednak nowe okolicznosci.
W maju 1943 r. 8. Armia Powietrzna zwiekszyta
liczebnos¢ swoich sit z czterech do o$miu grup
bombowych. Dwie nowe grupy poniosty jed-
nak tak duze straty, ze Eaker postanowit zastg-
pi¢ ich dowodcdw cztonkami swojego sztabu,
a jednym z nich byt Col. Castle. 19 czerwca
1943 r. Castle oficjalnie objat dowodztwo 94
Bombardment Group stacjonujacej w Rougham
(Bury St. Edmunds). Kryzys morale wsrdd zatdg
z amerykanskich jednostek bombowych spo-
wodowany duzymi stratami nie byt zjawiskiem
nowym. Na poczatku 1943 r. Colonel Frank
A. Armstrong przejat dow6dztwo nad zdziesiat-
kowang 306" Bombardment Gropu, zastepu-
jac Col. Charlesa Overackera. Aby odbudowaé
morale i jednoczesnie ograniczy¢ straty wiozyt
wiele wysitku w to, by poprzez trening podnies$¢
poziom wyszkolenia zatdg. W nowej jednostce
Castle’a sytuacja byta podobna. Podobnie jak

» Frederick W. Castle (drugi z lewej) w czasie spotkania
zamerykanskimi lotnikami przed hombowcem B-17 na £
lotnisku Rougham, prawdopodobnie wiosna/lato 1943

roku.
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A Colonel Frederick C. Walker i Major John J. Mcnaboe podczas podsumowania misji bojowej zatogi Lt. Jamesa A.
Verinisa z 324th Bombardment Squadron. (U.S. Air Force)
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A 0gon samolotu B-17G-65-VE Flying Fortress 44-8444, ,Treble Four’,
rejon belgijskiego miasta Hody, wiosna/lato 1945 roku.

38

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026

eprasa



 TECHMINA WOJSHOWA

Samolot bombowy Boeing B-17G-65-VE (44-8444) Flying Fortress, 2G-C, ,Treble
Four”z 836™ Bombardment Squadron (487" Bombardment Group), grudzien
1944 roku, baza RAF Lavenham. 24 grudnia 1944 roku drugim pilotem w za-
fodze tego samolotu byt Brig. Gen. Frederick Walker Castle. Maszyna zostata
zestrzelona przez mysliwce Luftwaffe w rejonie belgijskiego miasta Hody. Pieciu
cztonkéw zatogi poniosto Smier¢, a wsréd nich znalazt sie F. W. Castle.

Plansze malowat: Jacek Jackiewicz.

A Fragment poszycia samolotu B-17G z oznaczeniem kodowym 2G przypisanym
do 836th Bombardment Squadron.
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» Formacja hombowcéw Boeing B-17G z 487th Bombard-
ment Group w locie, prawdopodobnie poczatek 1945

roku.

Armstrong, Castle postawit na lepsze wyszko-
lenie zatdg, co miato przeciez fundamentalny
wptyw na skuteczno$¢ dziatan i mniejsze straty.
Nie przyszto to jednak fatwo. Castle byt cztowie-
kiem zamknigtym w sobie i jednoczes$nie bardzo
wymagajacym. Dowodzit grupg wykorzystujgc
doswiadczenia biznesowe — wiele zadan cedo-
wat na swoich oficeréw, oczekujgc od nich mak-
symalnego zaangazowania i odpowiedzialnosci.
Poczatkowo cze$¢ jego podwtadnych postrze-
gata to jako jego stabos$¢. W zbudowaniu silnej
pozycji w grupie Castle’owi nie pomagat fakt, ze
byt mato do$wiadczonym pilotem bombowca.
Stopniowo jednak jego sposdb dowodzenia jed-
nostkg zaczat przynosi¢ pozytywne rezultaty.
Bardzo istotne byto przy tym to, ze nawet jezeli
Castle nie byt wybitnym pilotem, to brat udziat
w wielu misjach nad Niemcami. 28 lipca 1943 r.
poprowadzit wyprawe majacg na celu zbombar-
dowanie fabryki Focke-Wulfa w Oschersleben.
Zte warunki pogodowe doprowadzity do rozbi-
cia formacji bombowcéw. W efekcie samoloty
z 94" Group wraz z kilkoma maszynami z innych
jednostek samodzielnie zaatakowaty cel. Za
sprawne dowodzenie w tej misji Castle otrzymat
Silver Star (Srebrna Gwiazda). Warto dodac, ze
wiele epizoddéw ze stuzby Castle’a w 94" Bom-
bardment Group znalazto sie w powiesci , Twelve
O’Clock High”. Taki sam tytut nosit film z 1949 r.
z Gregorym Peckiem w roli gtéwne;j.

OSTATNI LOT

Castle petnit funkcje dowddcy 94" Bombardment
Group do 14 kwietnia 1944 r., kiedy to mianowano
go dowddca 4™ Bombardment Wing, w skiad kto-
rej wchodzita jego poprzednia grupa. W listopa-
dzie jego nowa jednostka zostata powigkszona
z trzech do pieciu grup bombowych. 20 listopada
1944 r. Frederick W. Castle otrzymat awans na
stopien generata brygady (Brigadier General).
Miat wtedy 36 lat i byt jednym z najmtodszych
amerykanskich generatow.

e e—

o

A Dwie Latajqce Fortece z 602" Bombardment Squadron w czasie zadania bojowego. Na pierwszym planie wida¢
samolot z oznaczeniem kodowym K8-L, wyposazony w radar H2X.

16 grudnia 1944 r. Niemcy rozpoczeli ostat-
nig duzag ofensywe na Zachodzie, zaatakowali
w Ardenach. Ich sprzymierzeficami byto zasko-
czenie oraz zla pogoda, ktéra na pewien czas
uziemita lotnictwo Aliantdw. Sytuacja zmienita
sie 23 grudnia, gdy pogoda ulegta poprawie.
Juz na nastepny dzien zaplanowana zostata
potezna operacja lotnictwa amerykanskiego,
w ktorej wzieto udziat 2046 cigzkich bombow-
cow i 853 mysliwcow. Pod wzgledem liczby
zaangazowanych samolotéw byta to najwiek-

sza wyprawa w historii 8" Air Force. Zadaniem
,Mission 760", operacji zaplanowanej na Wigilie
Bozego Narodzenia, byt atak na niemieckie lot-
niska i wezly komunikacyjne, co miato ostabi¢
potencjat militarny przeciwnika. Istotng role miaty
odegra¢ w niej zatogi 4™ Bombardment Wing
dowodzone przez Brig. Gen. Castle’a.

24 grudnia 1944 r. Castle poleciat jako drugi
pilot w samolocie prowadzacym formacje, ktory
nominalnie nalezat do 836" Bombardment
Squadron (487" Bombardment Group), sta-

A Stanowisko operatora radaru H2X w bombowcu Boeing B-17G. H2X (nazwany pdzniej AN/
APS-15) byt amerykanskim systemem radarowym stuzacym do skanowania terenu, wykorzy-
stywanym do bombardowan bez widocznosci ziemi. Zostat opracowany w Radiation Labora-
tory MIT pod kierownictwem George‘a E. Valley'ego Jr, jako rozwiniecie brytyjskiego radaru
H2S. Radar H2X byt znany takze jako,Mickey set” lub BTO (Bombing Through the Overcast).

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026

A Iatoga Lt. Roberta W. Harrimana przed bombowcem B-17G. W pierwszym
rzadzie klecza (od lewej): Lt. Wilkinson, (nie brat udziatu w locie 24 grudnia
1944 roku), S/Sgt Lowell B. Hudson, T/Sgt. Quentin W. Jeffers, T/Sgt Lawren-
ce H. Swain. Stoja w drugim rzedzie (od lewej): Lt. Robert W. Harriman, Lt.
Claude L. Rowe, Lt. Bruno S. Procopio, Lt. Henry P. MacArty, Lt. Paul L. Biri.
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A (aptain Edmund Auer — w locie 24 grudnia 1944 roku
byt nawigatorem formagji.

cjonujgcego w bazie RAF Lavenham, w potu-
dniowej Anglii. Byta to 30 misja bojowa ame-
rykanskiego generata. Boeing B-17G-65-VE,
w ktdrym znalazt sie Castle, miat numer seryjny
44-8444 i nosit nazwe ,Treble Four”, nawigzu-
jacg do trzech ostatnich cyfr numeru seryjnego
samolotu. Samolot zostat wyprodukowany
przez Vega Aircraft Corporation (filia zakta-
dow Lockheeda) w Burbank w Kalifornii. We
wrzesniu 1944 r. bombowiec trafit do Dallas
(Teksas), a nastepnie na Don Field (Bangor,
Maine). W pazdzierniku samolot przeleciat do
Wielkiej Brytanii i trafit do 836™ Bombardment
Squadron, dywizjonu wchodzacego w sktad
487" Bombardment Group. Byta to maszyna
wyposazona w radar H2X, zamontowany
w miejsce dolnej, kulistej wiezyczki strzeleckie;.
Pod koniec grudnia 1944 r. maszyna miata na
koncie 6 lotéw bojowych. Pierwszym pilotem
i dowddca zatogi , Treble Four” byt Lt. Robert W.
Harriman.

Celem dla bombowcéw z 4™ Bombard-
ment Wing byly bazy Luftwaffe w Niemczech.
Samoloty z 487" Group miaty zaatakowac
lotnisko w Babenhausen. Od poczatku misja
przebiegata z pewnymi problemami. Potezng
powietrzng armade (blisko 3000 samolotéw)
udato sie zebra¢ z pewnym op6znieniem. Bom-
bowcom 487" Group nie udato sie spotkac
z Mustangami eskorty, poniewaz te spdznity
sie z powodu ztej pogody (najprawdopodobniej
mysliwce ostony dotgczyty jednak do bombow-
cOw juz na trasie lotu).

A Lt. Robert Harriman — pierwszy pilot bombowca
B-17G“Treble Four”. 24 grudnia 1944 roku zginat we
wraku swojego samolotu.

W trakcie misji pojawity sie problemy tech-
niczne w , Treble Four”. Zewnetrzny silnik na pra-
wym skrzydle zaczat traci¢ olej i nie byt w sta-
nie da¢ petnej mocy. Gdy bombowiec zaczat
odstawac¢ od formacji, generat Castle przekazat
drogq radiowa dowddztwo do ,Latajgcej Fortecy”,
w ktorej znajdowat si¢ jego zastepca. Wkrotce
pojawito sie kolejne zagrozenie — ataki niemie-
ckich mysliwcow. Amerykanskie bombowce byty
atakowane przez samoloty Focke Wulf Fw 190A
Sturmbéck z dywizjonu IV.(Sturm)/JG 3 oraz

A Ceremonia przypinania generalskich gwiazdek do munduru Fredericka W. Castle’a.

A T/Sgt. Quentin W. Jeffers — byt inzynierem poktado-
wym,,Treble Four’, a takze obstugiwat gérng wiezycz-
ke strzelecka.

wspierajgce je mysliwce z JG 6 i JG 27. Coraz
bardziej oddalajgca sie od swojej formacji oraz
ostony mysliwcéw USAAF ,Treble Four” byta dla
samolotéw Luftwaffe wymarzonym celem. Nieco
zastanawiajacy jest przy tym fakt, ze samolot
prowadzacy formacje, w dodatku z generatem
brygady na poktadzie, zostat praktycznie pozo-
stawiony sam sobie. W wyniku co najmniej trzech
atakow wrogich mysliwcow zapality sig dwa silniki
na prawym skrzydle ,Fortecy” oraz uszkodzona
zostata instalacja tlenowa, a dwéch cztonkéw
zatogi zostato rannych. Wedtug niektdrych relacji
bombowiec , Treble Four” byt atakowany przez
Messerschmitty Bf 109G, co moze wskazywaé na
samoloty z JG 27. Piloci bombowca — Lt. Harri-
man i Brig. Gen. Castle — dokonywali cudéw, aby
utrzymac maszyne w powietrzu i przez jakis czas
im sie to rzeczywiscie udawato. Kiedy zdali sobie
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A Grob Brig. Gen. Fredricka Walkera Castle’a na ame-
rykanskim cmentarzu wojskowym w Henri-Chapelle
(Belgia)
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jednak sprawe, ze uratowanie ,Treble Four” nie
jest mozliwe, Castle nakazat zatodze opuszcze-
nie samolotu. Po chwili maszyna wpadta w kor-

kociag, ale pilotom kolejny raz udato sie wyjsé A STO RY

z opresji, co pozwolito szesciu czionkom zatogi

wyskoczy¢ ze spadochronami (jeden z nich zmart o
dzieh pdzniej w wyniku odniesionych obrazen, OF TWE I.VE [/

najprawdopodobniej byt to wynik ostrzatu przez

niemieckiego mysliwca). Los samolotu zostat MEN AS Q I

dopetniony przez eksplozje zbiornika paliwa

w plongcym, prawym skrzydle. Maszyna roz- TH EI R

padia sie w powietrzu nad belgijska miejscowos-

cig Hody (przednia cze$¢ kadtuba upadta koto

Chateaux d’Englebermont) w Belgii. Ostatecz- WOMEN
nie z dziesieciu cztonkdw zatogi, pieciu lotnikow

przezyto katastrofe samolotu. Wérdd tych, ktorzy N EVE R

zgineli byt generat brygady Frederick W. Cas-
tle. Lotnik zostat pochowany na amerykanskim
cmentarzu wojskowym w Henri-Chapelle, w pro-
wincji Liege w Belgii. Na tym samym cmentarzu
spoczeli takze inni czlonkowie zatogi: Lt. Harri-
man i T/Sgt Swain. Natomiast dwaj pozostali lot-
nicy, ktdrzy stracili zycie w ostatniej misji , Treble
Four” - Lt. Rowe i Lt. Procopio — zostali pocho-
wani w USA.

ZAKONCZENIE

Dramatyczna historia Boeinga B-17G ,Treble
Four” szybko stata si¢ szeroko komentowanym
wydarzeniem. Niewielu amerykanskich gene-
ratéw zgingto w czasie wykonywania zadania
bojowego. Podkreslano determinacje pilotow
,Latajgcej Fortecy”, aby uratowaé jak najwiek-
szg liczbe cztonkéw zatogi. Innym akcentowa-
nym aspektem byto to, ze Harriman i Castle zro-
bili wszystko, aby wypetniony bombami samolot
nie spadt na alianckie oddziaty. Za wykazane
bohaterstwo Brig. Gen. Frederick W. Castle
zostat po$miertnie odznaczony Medal of Honour.
Matka pilota odebrata odznaczenie z rak generat
Iry Eakera na ceremonii w 1946 r. Co ciekawe,

Starring

GREGORY PECK o

w oficjalnych dokumentach jako data przyznania BT OB METRAL LA RGN 00 ICER 9651 AR LT E IO BB CENTURY-FOX

medal widie 25 iego 13471 SF A DARRYLFZANUCK "5 HENRY KING ssiiisiee
Amerykanie zrobili duzo, aby zachowa¢ pores T R e e o =

pamie¢ o generale brygady F. W. Castle'u. Lot-

nisko wojskowe w Merced w Kalifornii zostato

na jego czesé przemianowane na Castle Field. A Plakat filmu ,Twelve 0'Clock High” z Gregorym Peckiem w roli gtéwnej. Obraz ten wykorzystywat niektére fakty

Wraz z utworzeniem USAF w 1947 r. otrzy- 2 biografii Fredericka W. Castle‘a.

mato ono nowg nazwe — Castle Air Force

Base i przez wiekszo$¢ swojego istnienia stu-

Zyta jako baza bombowcoéw Strategic Air Com-

mand (Dowddztwo Lotnictwa Strategicznego).

| imiginazwisko |  Funka [ uwagi |
Baza Castle AFB zostata zamknieta 30 wrzesnia Lt. Robert W. Harriman Zginaf, odznaczony Purple Heart
1995 r. w wyniku dziatan w ramach programu Brig. Gen. Frederick W. Castle Drugi pilot, prowadzacy formacje Zginat, odznaczony Medal of Honour

BRAC (Base Realignment and Closure) z 1991 r. Lt. Paul L. Biri

Zatoga B-17G ,Treble Four’; ,Mission 760", 24 grudnia 1944 roku

i obecnie funkcjonuje pod nazwa Castle Airport Capt. Edmund F. Auer Nawigator formadji
Aviation and Development Center. Na jego tere- ]

) SR - oIS Przezyt, niektdre Zrddfa podaja inng
nie znajduje sie muzeum lotnictwa noszace imie Lt. Henry D. MacArty Nawigator TR e
generata Castle a. Jednym z ek"spona'tO\.N J,eSt T/Sgt. Quentin W. Jeffers | Strzelec (gérna wiezyczka)/inzynier poktadowy Przezyt
B-17G w malowaniu , Treble Four” (cho¢ nie jest . > .

T/Sgt. Lawrence H. Swain Radiooperator Lginat

ono poprawne). Nie odbierajgc niczego gene-
pop ) A 999 Wyskoczyt na spadochronie, 25.12.44

ratowi Castle’owi, nie sposob nie zauwazy¢, ze : ; "
pozostali czionkowie zalogi B-17G , Treble Four’, Lt. Bruno Salvatore Procopio Operator radaru H2X zmartw sz.plt.alu w Llege; Rowodu
odniesionych obrazen

a szczegdlnie pierwszy pilot Lt. Robert Harriman

nie doczekali sie takich honoréw (po$miertnie 5/5gt. Lowell B. Hudson Strzelec boczny

przyznano mu Purple Heart). Lt Claude L. Rowe Jr Strzelec ogonowy, nominalnie w zatodze Zging
P | ,Treble Four” byt drugim pilotem
rzemystaw Skulski
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1./ZG 76 w 1939 roku
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Trzecia czesc¢ artykutu opisuje dziatania grupy 1./ZG 76 od 9 wrzesnia, az do konca jej udziatu
w kampanii wrzesniowej 1939 roku. Niemieccy mysliwcy stoczyli w tych dniach (9 wrzes$nia,
11 wrzesnia i 17 wrzesnia 1939 roku) kolejne walki z polskim lotnictwem i osiagneli kilka
zwyciestw powietrznych tracac jednego Bf 110. Szczegdlnie intensywne walki mialy miejsce
z mysliwcami Brygady Poscigowej i 111/2 Dywizjonu Mysliwskiego koto Lublina 9 wrzesnia 1939
roku. Ostatnie akcje bojowe 1./Z2G 76 mialy miejsce w trzeciej dekadzie wrzesnia nad Warszawa.

9 WRZESNIA 1939

Planowano, ze tego dnia |./ZG 76 bedzie chro-
ni¢ bombowce oraz bombowce nurkujgce bio-
ragce udziat w zmasowanym nalocie na Lublin.
0 godz. 01.00 jednostka poinformowata Flieger-
division 1, ze jej mysliwce — nawet po miedzy-
lgdowaniu w Czestochowie — mogg przebywac
nad celem zaledwie przez 20 minut, w zwigzku
z czym ataki bombowcéw nurkujgcych musza
zosta¢ odwotane’. Jednoczesnie grupa otrzy-
mata polecenie znalezienia nowego lotniska
w okolicy Kielc. Zadanie tego osobiscie podjat
sie wykona¢ Hptm. Reinecke, ktory wyruszyt
w droge samochodem. Z powodu fatalnych
warunkoéw drogowych nie zdotat jednak dotrzeé
do wskazanego rejonu?. W godz. od 06.46 do
07.30 samoloty Bf 110 ze Stab. |./ZG 76 oraz
1.12./ZG 76 przebazowaty sie z Breslau-Gandau
(Wroctawia) do Czestochowy.

Po godzinie 08.00 jednostke postawiono tam
w stan gotowosci bojowej. Przewidywano prze-
niesienie do nowej bazy w Kielcach-Mastowie,
jednak w rzeczywistosci dotyczyto to tylko cze-

' BAMARL8/102.
2 BAMARLS/102.

A Messerschmitt Bf 110C (M8+CH) z eskadry 1./ZG 76, ktéra 9 wrzesnia podczas ataku na lotnisko w Swidniku
meldowata zniszczenie o$miu polskich samolotéw na ziemi oraz szesciu mysliwcéw PZL P.24 w powietrzu kosztem
straty jednego Bf 110 oraz dwdch uszkodzonych. (arch. Robert Szottyk).

$ci sit. W droge wyruszyty kompanie sztabowa
i techniczna, podczas gdy same eskadry wraz
z samolotami wcigz stacjonowaty na wroctaw-
skim lotnisku Gandau.

Migdzy 09.05 a 13.00 odbyta sie jedyna misja
bojowa tego dnia. Zadaniem 21 maszyn Bf 110
ze Stab |./ZG 76 oraz 1./ZG 76 i 2./ZG 76 byta
ostona 71 bombowcéw He 111P z putku KG 4
w rejonie Lublina. Po zakoriczeniu tego zadania
mysliwce przeprowadzity wymiatanie mysliwskie.
Okoto godz. 09.50, tuz po zrzuceniu tadunku
bombowego przez KG 4, cze$¢ Bf 110 ze Stab/
ZG 76 oraz 1./ZG 76 zaatakowata z lotu kosza-
cego polskie samoloty na lotnisku w Swidniku.
Niemieckie zatogi zgtosity zniszczenie na ziemi
dziewigciu maszyn (w tym osiem przypisano lot-
nikom z 1./ZG 76), z czego sze$¢ zidentyfiko-
wano jako mysliwce PZL P.24. Wkrotce po tym
lotnicy Stab/ZG 76 oraz 1./ZG 76 natkneli sie
na mysliwce Brygady Poscigowej w rejonie Lub-
lina i w serii walk, do jakich doszto, zgtosili kilka
zestrzelen:

1) 0 godz. 10.05 — PZL P.24 zostat zestrzelony
przez Fw. Wellenkéttera (strzelca poktadowego
Ofw. Gerharda Herzoga) z 1./ZG 76 w rejonie
Betzyc (zwyciestwo prawdopodobne).

2) 0 godz. 10.06 - PZL P.24 zostat zestrzelony
przez Olt. Rudolfa Rademachera ze sztabu |./ZG
76 w rejonie Lublina (zwyciestwo pewne)

3) 0 godz. 10.08 - PZL P.24 przez Hptm. Hor-
sta Pape z 1./ZG 76 20 km na zach. od Lublina
(zwyciestwo pewne).

4)0godz. 10.10 - PZL P.24 przez Lt. Gerharda
Bbéhmela z 1./ZG 76 28 km na ptd.-zach. od Lub-
lina (zwycigstwo pewne).

5) 0 godz. 10.10 - PZL P.24 przez Gefr. Enno
Gruschwitza (strzelca Lt. Bohmela) w tym samym
rejonie (zwyciestwo prawdopodobne).

6) o godz. 10.10 PZL P.24 przez Lt. Hansa-
-U.Kettlinga z 1./ZG 76 15 km na zach. od Lub-
lina (zwycigstwo prawdopodobne).

Z polskiej strony wiadomo, ze w jednej z poty-
czek wziety udziat mysliwce [11/1 Dywizjonu,
[1I/4 Dywizjonu oraz klucz 152. EM w sktadzie:



por. pil. Kazimierz Wolinski, por. pil. Marian
Imiela i st. szer. pil. Mieczystaw Popek. Prawdo-
podobnie jakie$ mysliwce I1I/1 Dywizjonu zostaty
niegroznie postrzelane w walce ze Stab. 1./ZG 76
oraz 1./ZG 76. W trakcie toczacej sie walki por.
pil. Wolinskize 152. EM — wedtug Komisji Bajana
— miat zglosi¢ zestrzelenie jednego Bf 110%. Pol-
ski pilot mogt trafi¢ jednego z uszkodzonych koto
Lublina mysliwcow Bf 110C. Niemcy odnotowali
uszkodzenie Bf 110 (M8+GH) pilotowanego
przez Ofw. Gerharda Herzoga, ktorego maszyna
zostata uszkodzona w okoto trzydziestu procen-
tach (m.in. zostat unieruchomiony jeden silnik).
Strzelec tego Messerschmitta Fw. Wellenkétter
0 godz. 10.05 zgfosit trafienie atakujgcego ich PZL
P.24. Zatoga mysliwca wrécita do swojej bazy.
Niemcy odnotowali jeszcze dwie trafione ,stodzie-
sigtki”. Samolot dowddcy eskadry 1./ZG 76 Hptm.
Horsta Pape (strzelec Gefr. Herbert Jacobi) zostat
uszkodzony w prawie czterdziestu procentach;
zatoga, mimo unieruchomionego jednego silnika,
zdofata wrdci¢ na swoje lotnisko. Z kolei Mes-
serschmitt Bf 110C (M8+DH) pilotowany przez
Lt. Helmuta Lenta (strz. Gefr. Walter Kubisch)
otrzymat trafienie w silnik po ataku polskiego
mysliwca. Niemiecki pilot tak opisat to w liScie
do domu:

Od czasu, gdy pisatem do Was po raz ostatni, pod-
palitem na ziemi kolejne trzy polskie maszyny. Kiedy
zabieratem si¢ za czwartg, Polak zaskoczyt mnie
i zaatakowat, odstrzeliwujgc mi prawy silnik. Musiatem
przymusowo lgdowac za naszymi liniami. W niedzielg
byt u nas Fiihrer i pogratulowat mi udanego ladowania
awaryjnego®.
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Aradida,

A Rozbity po przymusowym ladowaniu Messerschmitt Bf 110C (M8+-DH) z 1./ZG 76 pilotowany przez Lt. Helmuta
Lenta (strz. Gefr. Walter Kubisch), po tym jak zostat trafiony przez mysliwiec PZL P.11 z Brygady Poscigowej.(arch.

Vesper).

wiecdziesiat procent uszkodzen), ze nadawata
sie tylko na ztom. W walce z tg grupg Messers-
chmittéw wzieli rdwniez udziat prawdopodobnie
piloci 11/2 Dywizjonu Mysliwskiego. St. szer. pil.
Tadeusz Arabski tak dalej opisat swoj lot bojowy:

W $lad za tym kluczem poszia reszta naszych
maszyn, ja bytem wowczas w $rodkowym kluczu. Zaata-
kowana formacja bombowcdw odpowiedziata gestym

i
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A Ten sam mysliwiec w innym ujeciu. (arch. Robert Szoftyk).

Lt. Lent lgdowat Messerschmittem na brzuchu
koto Skarzyska-Kamiennej, a maszyna zostata
uszkodzona. Bylfa tak bardzo zniszczona (dzie-

% Zestawienie zestrzelen 152. EM sporzadzone przez
Komisje Bajana (IPMS Lot.A.IV.2/4) podaje, ze por.
Wolinski miat straci¢ 6 wrzesnia Bf 110 w rejonie
Kazimierza. Jedyng pasujacg datg wydaje sie tutaj
jednak 9 wrzesnia. Rejon Kazimierza nad Wistg to
raczej pomytka i por. pil. Wolinski ostrzelat niemiecka
maszyne blizej Kierza.

4 P. Hinchliffe, The Lent papers,2005 s. 41.

ogniem strzelcéw poktadowych i zaczeta sie rozprasza¢
w klucze po 3 samoloty. W tym czasie weszty takze do
akeji Me-110. Spotkanie zaraz przeobrazito sig w indy-
widualne pojedynki. Nieopisany widok. Dla nas emocja,
strach, brawura, wola zwycigstwa. Dla mnie to juz 12-sty
lot bojowy - jestem ostrozny.

tacznos¢ radiowa przestata praktycznie funkcjono-
wac natychmiast po zaatakowaniu nieprzyjaciela. Pod-
ekscytowani walkg piloci, rzucajq w nadajniki beztadne
meldunki z przebiegu swoich pojedynkéw, starajac sie
przekrzycze¢ jeden drugiego. Nawigzuje jednak facz-

no$¢ radiowq z prowadzgcym Flankiem. Otrzymuje roz-
kaz zblizy¢ sie blisko do niego. Za chwile sygnalizuje:

,Uwagalll” i pikg schodzi w dét. Jako prawy ide
drugi za nim. Widze 2 Me-110, ktdre byty duzo nizej,
moze okofo 300-400 m. Mamy przewage wysokosci —
to wspaniale. Szybko$¢ dochodzi do 390 km, a pdzniej
do 450 km/h. Przecinamy im droge przechodzac przez
maty ,cumulus”. Lecimy prosto z gory, jeden po drugim
- oddajemy jedng i druga serig...

Flanek wchodzi Me-110 ,na ogon’, zwrotna jest ta
maszyna P-11c i znow strzela. Me-110 idzie w smu-
dze dymu do ziemi. Bezporednio po tym zaatakowaty
Flanka inne dwa Me-110. Otrzymat trafienie w tasmy
amunicyjne, karabiny maszynowe przestaty strzelac.
Bezradny i bezbronny — ucieka w ,cumulus”. Ze mng
byto podobnie po oddaniu serii z pikowania - przeszed-
fem znéw do gory — wykorzystujac uzyskang szybkosc.
Widze z odlegfosci okofo 1000 m dwa Me-110 lecace
w moim kierunku. Szybka i stuszna decyzja, pikuje do
samej ziemi. Walki nie wolno mi przyjac. Odlatuje lotem
koszacym ®.

Sierz. pil. Leopold Flanek prowadzacy st. szer.
pil. Tadeusza Arabskiego uszkodzit zapewne
jednego z wczesniej trzech wspomnianych Bf
110 ze Stab. lub 1./ZG 76. Atak krakowskich
mysliwcéw zostat skontrowany atakiem pary
(tzw. Rotte) Messerschmittdw, ktora leciata nieco
wyzej z tylu. Pociski jednego z Messerschmittow
by¢é moze uszkodzity silnik w PZL P.11c nr ,2”
(ser. 8.63) ze 121. EM pilotowanej prawdopo-
dobnie przez sierz. pil. Flanka. W czasie lagdowa-
nia samolot prawdopodobnie stanat na nosie, co
doprowadzito do zwichrowania jednego ze skrzy-
det. W czasie walki lub lagdowania zostaty uszko-
dzone - $migto, kolektor wydechowy i ostony sil-
nika. Mysliwiec by¢ moze zostat zabrany przez
Brygade Poscigowa lub porzucony i przejety

5 T. Arabski, ,Alarm ogtoszono o $wicie”, (w:) Biuletyn
Historyczny, Dowddztwo Wojsk Lotniczych. Zarzad
Polityczny — Wydziat Historyczny, Poznan 1974, s. 131.
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przez Niemcow®. Krakowski dywizjon mogt jesz-
cze straci¢ maszyne PZL P.11c nr 2" (8.93) ze
122. EM, ktora porzucit gdzie$ we wrzesniu 1939
roku. Samolot zostat uchwycony przez Niemcow
na jednym ze zdje¢, by¢ moze gdzies$ na porzu-
conym lotnisku (B. Belcarz, Tomasz J. Koparski,
PZL P.11c - Yellow Series, Sandomierz 2020,
s. 133). Ta ,jedenastka” mogta zosta¢ rowniez
utracona w jakichs innych okolicznosciach.

W czasie, kiedy trwata bitwa z eskadrg 1./
ZG 76 koto Kierza, por. pil. Wactaw t.apkowski ze
112. EM, ktdry réwniez wystartowat z [11/1 Dywi-
zjonem, samotnie pogonit za kluczem trzech
He 111P z I1./KG 4 (lecacym na czele tej grupy
bombowej) od Lublina az w rejon na potudnie od
Radomia. Pogon w kierunku zachodnim trwata
na dystansie az 100-120 km do momentu, gdy
jego PZL P.11c nr 2" zostat zaatakowany przez
Messerschmitty Bf 110 z eskadry 2./2G 76.
Ppor. pil. Wactaw Lapkowski tak opisat ten lot
w pamietniku Mirostawa Fericia:

W Kierzu na brak nieprzyjaciela w tym dniu nie mozna
byto narzekac. ,Szkopy’ lataty z zachodu na wschdd, na
Lublin i okoliczne miejscowosci. Wszedzie dym i pozary
wzniecane bombardowaniem.

Starty nie dawaty rezultatow, poniewaz nieprzyjaciel,
korzystajac z duzej szybkosci, omijat nas.

Okofo potudnia wystartowatem na drugi lot i ugania-
fem sig bez skutku za nieprzyjacielem. Grasowatem tak
na pétnocy od naszego lotniska i wymy$latem, na czym

& Polscy technicy lub co bardziej prawdopodobne
Niemcy wymienili oryginalny silnik na nowy PZL Mer-
kury V S2 (wyprodukowany w sierpniu 1935) o nr 4202.
Podczas remontu silnika muzealnej ,jedenastki” przez
p. Henryka Wickiego w 2017 r., potwierdzit on, ze sil-
nik miat niepodtgczone zasilanie paliwem ze zbiornika
gtéwnego samolotu, a pompa paliwowa i jej naped
byly fabrycznie zaplombowane. Uruchomienia silnika
muzealnego P.11c nr 8.63 bazowaly na zasilaniu pali-
wem w sposdb grawitacyjny, ze zbiornika opadowego
umieszczonego w nosku lewego skrzydta przy kad-
tubie. Wysoki numer silnika $wiadczy o tym, ze silnik
6w pochodzit prawdopodobnie z zapaséw Central-
nej Sktadnicy Lotniczej w Deblinie, zdobytych przez
Niemcow. W miejsce $migta od wersji ¢ w maszynie
zamontowano $migto od PZL P.11a lub rumuriskiej wer-
sji P.11b oraz pier$cienie Townenda (kolektora wyloto-
wego spalin i oston silnika) pochodzacych od innego
samolotu, o czym $wiadczg tabliczki znamionowe
tych elementdéw, na ktérych mozemy przeczytac, ze
piercien miat nr 260, przeznaczony byt dla samolotu
0 numerze wojskowym 8.50 z silnikiem PZL Merkury
VS o nr 4090. To dowodzi, ze pochodzity z samolotu
o0 numerze fabrycznym 549, co jest zgodne z nume-
rem wojskowym ser. 8.50. Taki samolot znajdowat
sie w 1939 r. na stanie 112. EM. To potwierdzatoby
wersje 0 naprawie przeprowadzonej przez Niemcow
lub fakt przejecia tego mysliwca (ser. 8.63) przez Bry-
gade Poscigowg i probe reperaciji przez polskich tech-
nikéw. Pierwotne uszkodzenia — przestrzeliny z pta-
towca zostaty usuniete podczas remontu w zaktadach
PZL, jaki sie odbyt w latach 1986-1989. Te pozosta-
wione zbadat Marek Rogusz i okazato sig, ze prze-
strzeliny biegng jednak prawie pod katem prostym do
powierzchni skrzydta, a ich rozmiar raczej odpowiada
broni radzieckiej, tak wigc mato prawdopodobne, Ze sg
to uszkodzenia odniesione podczas walki powietrznej
we wrze$niu (M. Rogusz, Aviator Krakowski nr 4/2021,
s. 58-60). Na stateczniku jednego z poniemieckich szy-
bowcéw w Muzeum Lotnictwa w Krakowie znajduja sig
rowniez przestrzeliny. Prawdopodobnie, kiedy kolekcja
Goringa znajdowata sig w Czarkowie i zdobyta jg Armia
Czerwona w pomieszczeniu, gdzie byta przechowy-
wana doszto do oddania strzatdéw z broni radzieckie;.

A Niemcy 9 wrzesnia 1939 koto Lublina odnotowali uszkodzenie w walce powietrznej Messerschmitt Bf 110 (M8+GH)
z21./1G76, widocznego na zdjeciu, pilotowanego przez Ofw. Gerharda Herzoga, ktérego maszyna zostata uszkodzo-
na w okoto trzydziestu procentach (m.in. zostat unieruchomiony jeden silnik). Strzelec Fw. Wellenkotter o godz.
10.05 zgtosit trafienie atakujacego ich PZL P.24. Zatoga mysliwca wrdcita do swojej bazy. (arch. Robert Szottyk).

A 9 wrzesnia 1939 w walce z eskadra 1./2G 76 mdgt zostac uszkodzony i porzucony po ladowaniu na lotnisku, dzi§
muzealny, PZLP.11cnr, 2" (ser. 8.63) ze 121. Eskadry Mysliwskiej z 11/2 Dywizjonu Mysliwskiego pilotowany przez
sierz. Leopolda Flanka. (arch. tukasz tydzba).

f

A Messerschmitt Bf 110C (M8-+DK) z eskadry 2./ZG76, ktdra 9 wrzesnia podczas eskorty bombowcéw z KG 4 koto
Kielc stoczyta walke z samotnym PZL P.11c nr 2" ze 112. Eskadry Mysliwskiej pilotowanym przez por. Wactawa
tapkowskiego. Polak w samotnej walce z kilkoma przeciwnikami uszkodzit widocznego na zdjeciu Bf 110 (MD-+DK)
pilotowanego przez Lt. Helmuta Fahlbuscha (jego strzelcem byt Ogefr. Mokros), ktory odnidst uszkodzenia rzedu
20%. (arch. Robert Szottyk).



Swiat stoi, ze ,Szkopy” nie raczq przyja¢ walki. W tym
nastroju zobaczytem tréjke He 111 pedzacq na zachdd
Z kierunku Lublina. Spodobaty mi sig bardzo. Przecia-
fem im droge. Nie zmienity kursu, tylko zwigkszyly gaz.
Prawy zostat troche. Zaatakowatem prawego z pionu. Po
wyciggnieciu maszyny najpierw zobaczytem nitki idgce
ku mnie z km szwaba. Bytem blisko i lekko z dotu, prawie
bez poprawki datem serig. Tymczasem ,m¢j” He zrownat
sig z prowadzacym, a moze go nawet troche wyprzedzit.
Strzelec drugiej maszyny usitowat znecac sig nade mna.
Mialismy juz Wiste, lecac w kierunku na zachdd. Chcac
unikna¢ ognia, kopnafem lekko lewg nogq i poszedtem
troche w lewo dot, by zaatakowa¢ mego prze$ladowce.
Rabnafem seriq z tytu z dofu. Ten nie wytrzymat i zaczat
skrecac w lewo, potem prawo. Klucz ich rozpadt sie.
Ale znéw dostatem sie pod reke strzelca. Probowatem
znowu. Wszedtem za statecznik. Krétka seria. Zauwazy-
fem, Ze nikt juz nie strzela. Spokojnie mogtem celowac.
Szkop zaczynat pikowac coraz mocniej. Z lewego silnika
zaczaf sig wydobywac pfomien. Wrog szedf do ziemi na
wieczny spoczynek. Z dobrego nastroju wyrwat mnie
trzask z tytu, podobny do darcia twardego papieru. Zna-
fem ten glos. Poderwatem maszyne. Minaf mnie Me110.
Poleciat w lekkim lewym skrecie. Mam wrazenie, ze
w tej chwili obserwowali$my obaj spadajacq maszyne.
Nie mogtem iS¢ za nig. Batem sig, ze mnie zrabig z tyfu.
Obserwowatem z wysokosci przeszto 1500 m, zerkajac
réwnocze$nie na nowego Szkopa. Tamten rabnat w zie-
mig. A ,nowy” zachodzit mi znowuz od tytu. Zaczafem
walke. Nie wiem, skad znalazfo sig ich co$ czterech czy

A Por. pil. Wactaw tapkowski. (arch. Andrzej Kubicki).

i dot. Szwab zostat na gorze. Spojrzatem na obroty, byto
ich 15-cie. Szarpania za manetke nie pomogty. Wzia-
fem kurs na wschéd. Szkopy, zamiast mnie wykonczyc,
pozostaty na gorze. Tuz za Sobg zobaczytem kilka dym-
kow art. plotn. Czyja art., wiasna czy nieprzyjaciela, nie
wiedziatem. By¢ moze, ze to wlasnie ta art. mnie urato-

TECHMIHA WOJSHOWA

Minatem Wiste. Miatem kilkaset metrow wysokosci,
silnik juz stawat, jeszcze kilkadziesiat obrotow, fomot
i deska stanefa. Zaczatem wybierac pole. W pare chwil
potem dotykatem kotami ziemi (i na kofach zostatem).

Na tym koncze. O tym, ze wrdcitem na lotnisko pigk-
nym, sportowym, 8-cylindrowym ,Chryslerem” (czy jaka$
inng cholera) nie napisze wcale, zeby nie pobudzac
zawidci ,0xa’, ktory i tak mi tego samochodu zazdro$ci
az do tej pory’.

Por. pil. Lapkowski zgtosit zestrzelenie He 111.
Niemieccy lotnicy zbombowcow zameldowali, ze
samotnie atakujacy polski mysliwiec nieznacz-
nie uszkodzit wszystkie trzy Heinkle z ich klucza.
Polski pilot walczyt z kilkoma Messerschmittami
Bf 110 z eskadry 2./2G 76 i trafit Messerschmitta
Bf 110 (kod boczny, MD+DK) pilotowanego
przez Lt. Helmuta Fahlbuscha (jego strzelcem
byt Ogefr. Mokros), ktory odnidst uszkodzenia
rzedu 20%. Natomiast pil. Lt. Helmut Woltersdorf
z tej eskadry zameldowat strgcenie PZL P.24 na
ptd.-wsch. od Kielec 0 godz. 10.20. Réwniez o tej
samej godzinie Lt. Helmut Fahlbusch z 2./2G 76
meldowat strgcenie PZL P.24 na pin. od Kielc.
By¢ moze Niemcy ostrzelali razem i uszkodzili
,jedenastke” ppor. pil. Wactawa tapkowskiego,
ktory wylagdowat po wschodniej stronie Wisty.
Pilot, ktdry wrocit do Kierza, przywiozt kilka
rzeczy wymontowanych z PZL P.11c nr ,2” ze
112. EM (czarny nr podskrzydiowy 666-N lub
686-N), 0 czym wspominat Mirostaw Feri¢:

A Przejazdzka wozem konnym personelu lotniczego 1./ZG 76 prawdopodobnie na lotnisku Kielce-Mastow, gdzie
jednostka przeniosta sie péznym popotudniem 9 wrzesnia. W tle Messerschmitty Bf 110C m. in. (M8+GK) z 2./
£G 76. (arch. Robert Szottyk).

pieciu, same Me110. Dzi§ dobra passa, pomyslatem.
Moze znéw mi sig uda. Z tymi jednak nie poszio tak
fatwo. Zrobity karuzele” i stale musiatem wyrywac sie,
gdyz weigz whazili mi na ogon. W koricu doszedfem i ja
do strzatu. Jeden ,Me110” zrobit wywrot, ja Sciatem i zna-
laztem sie w ogonie. | seria... Szkop tez nie préznowat...
Skutek byt nieco dziwny. Doznatem uczucia, ze moja
maszyna zatrzymuje sie. Szkop odleciat. Ale nastep-
nego juz miatem w ogonie. Odwalitem skretem w lewo

wafa. Leciatem dalej, tracqc wysokosc, oliwa chlapata mi
w pysk. Obroty spadafy coraz bardziej.

Juz prawie dolatywatem do Wisty, gdy zobaczytem
znow ,szkopa’. Leciaf na moje spotkanie troche z lewej.
W mysli wypowiedziatem pod jego adresem pare mafto
uprzejmych epitetow. Ucieka¢ nie mogtem, atakowac
rowniez. Szkop jednak leciat prosto. Minelismy sie
w odlegto$ci plus minus 400 m. Nie widzi mnie, pomysla-
fem. Mozliwym jest, Ze i on w tej chwili pomyslat to samo.

Przywidzt go pigknym sportowym samochodem jakis
kpt. facznosci. Bardzo mu si¢ u nas podobafo. Radio
i KMy zostaty z maszyny tapkowskiego wymontowane,
Jak tez i amunicja przywieziona®.

W godz. 16.45-17.50 wszystkie samoloty
Bf 110 z I./ZG 76 przelecialy z lotniska we Wroc-
tawiu-Gandau do Kielc. Hptm. Walter Reinecke,
dowddca grupy, zostat zmuszony do lgdowania
w poblizu Wroctawia, ale jego samolot Bf 110 nie
7 Wpis Wactawa t-apkowskiego z 20 marca 1940 roku
do pamietnika Fericia.

8 M. Feri¢, ,Pamietnik wojenny...”, t.1, IMPS, Lot.
AV.49/34-1.
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N

A Messerschmitt Bf 110C (M8+-CL) z 3./2G 76. Niemiecka jednostka we wrzesniu 1939 dos¢ czesto w czasie lotéw
nad terenem kontrolowanym jeszcze przez WP atakowata cele naziemne. Jej ofiara oprécz zotnierzy polskich padli
zapewne réwniez cywile uciekajacy przed Niemcami. (arch. Robert Szottyk).

ulegt uszkodzeniu. Nastepnego dnia dotgczyt do
swojej jednostki w Kielcach.

Tego dnia lotnicy 1./ZG 76 zestrzelili dwa-trzy
polskie mysliwce kosztem jednego zestrzelo-
nego Bf 110 oraz trzech kolejnych uszkodzo-
nych.

10 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 24 Bf 110B i C i 37 zatdg.
Tego dnia przeprowadzono tylko jedng misje
bojowa. W godz. od 09.20 do 12.30 - 18 samolo-
téw Bf 110 z |./ZG 76 przeprowadzito wymiatanie
w rejonie Lublin-Putawy-Deblin-tukéw. Prawdo-

g
f"g;\ d

podobnie zaangazowano mate formacje. Przy-
ktadowo 3./ZG 76 wystata dwa klucze: pierwsze
miedzy godz. 09.20 a 11.30% a kolejne mie-
dzy godz. 10.15 a 12.30". Lotnisko w Deblinie
zostato ostrzelane i zatogi zgtosity, Ze podpality
pie¢ samolotow.

Okoto godziny 14.30 jednostke odwiedzit
Adolf Hitler na lotnisku w Kielcach-Mastowie.
I./ZG 76 bez eskadry 3./ZG 76 zostata podpo-
rzadkowana Fliegerdivision 2. O godz. 15.00

® Dziennik lotéw Hansa Jégera.
10 Dziennik lotéw Rudolfa Petzolda.

pozostate czesci jednostki wylagdowaty na lotni-
sku w Kielcach-Mastowie.

11 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 24 Bf 110B i C, 37 zatdg.

Jednostka otrzymata rozkaz wykonania lotu
bojowego na wsch. od Wisty, w rejonie Lublin-
-tukdéw-Deblin. Tego dnia wykonano tylko
jedng misje. Miedzy godz. 15.00 a 17.15 okoto
17 samolotéw Bf 110 wykonato misje w rejonie
Brzescia-Biatej Podlaskiej-Siedlc. Nad Brzes-
ciem oraz zachodnimi przedmiesciami War-
szawy napotkano celng polska artylerie prze-
ciwlotniczg (ta ostatnia byta to prawdopodobnie
wiasna opl). Okoto godz. 16.00 pie¢ polskich
samolotéw zostato ostrzelanych i staneto w pto-
mieniach na lotnisku w Biatej Podlaskiej. Fabryka
rowniez zostata ostrzelana i podpalona. Szacuje
sie, ze w fabryce zniszczono kolejne 10 polskich
samolotéw. Dziato przeciwlotnicze, ktére znajdo-
wato sie w poblizu lotniska, zostato wylgczone
z akcji. W powietrzu napotkano réwniez kilka
samolotéw polskich. O godz. 16.05 samolot
transportowy Fokker F.VIIb z 4. Eskadry Bom-
bowej zostat zestrzelony przez Olt. Wolfganga
Falckaz 2./ZG 76 8 km ptd.-wsch. od Biatej Pod-
laskiej. Polski samolot rozbit sie podczas awa-
ryjnego ladowania. Plut. pil. Antoni Krul zostat
ranny, a dwach innych pasazeréw rowniez byto
rannych: kpr. Roman Kaszuba i kpr. Stefan Jun-
czys. Samolot zostat catkowicie zniszczony. Olt.
Falck wspominat:

Niestety uwazam za wykluczone, aby cztonkowie
zatogi z trzysilnikowego Fokkera przezyli. Samolot pro-
bowat uciec lotem koszacym. Kiedy go zestrzelitem,
plongc wpadt w jakas chatupe, ktdra tez sie zapalita™.

Najprawdopodobniej podczas tej akcji zaata-
kowano i zestrzelono réwniez inny samolot

"' M. Emmerling, ,Luftwaffe nad Polska” t,1, Gdynia
2002, s. 141.

< Pamiatkowe zdjecie lotnika na tle Messerschmitta

Bf 110C (M8+-BB) ze Stab I./ZG 76. (arch. Robert Szottyk).



transportowy typu Fokker F.VIIb z 5. Eska-
dry Bombowej, ktéry rozbit sie prawdopodob-
nie w Grabarku, 1 km na ptd.-zach. od lotni-
ska w Biatej Podlaskiej o godz. 16.05. Kpr. pil.
Walerian Nowakowski zostat ranny, podobnie
jak kilku pasazeréw. Samolot ulegt catkowitemu
zniszczeniu. Wkroétce potem, o godz. 16.10,
kolejny polski samolot zostat trafiony przez Olt.
Falcka. Tym razem byt to samolot tgcznikowy
RWD 8 z 53. Eskadry Obserwacyjnej, ktéry roz-
bit sig 12 km na ptd.-zach. od Biatej Podlaskiej
w Helenowie (las Strzyzyniec), a jego dwuoso-
bowa zatoga — ppor. obs. Stanistaw Hudowicz
i ppor. pil. Oskar Sobol — polegta. RWD-14 z tej
samej polskiej eskadry rowniez zostat zaatako-
wany przez samoloty Bf 110 z ./ZG 76 i zmu-
szony do lagdowania. Zestrzelona polska zatoga
— por. obs. Stanistaw Waszkiewicz i nieznany
pilot — zgtosita, ze zostata zaatakowana przez
pie¢ samolotéw Ju 86. Polscy lotnicy nie odnie-
$li zadnych obrazen.

12 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 20 Bf 110B i C, 37 zatdg.
Tego dnia wykonano tylko jedng misje bojowa.
W godz. od 11.30 do 14.15 siedem samolotow

v » Messerschmitt Bf 110B (M8-+IL) z 3/.ZG76. (arch.

Robert Szottyk).

Bf 110 z 3./ZG 76 prowadzito dziatania w rejonie
tucka. Zatogi otrzymaty rozkaz przeprowadze-
nia rozpoznania lotniska w Lucku, gdzie zgto-
szono obecno$¢ 16 polskich samolotéw. Wszel-
kie zauwazone oddziaty lub kolumny polskie na
drodze Wiodzimierz-Luck miaty zosta¢ ostrze-
lane. Zatogi powrdcity z pustymi rekami. Wszyst-
kie trzy lotniska w rejonie tucka byty puste, a na
drodze nie zauwazono zadnych oddziatéw ani
kolumn. W tym dniu miaty zosta¢ przeprowa-
dzone dwie kolejne misje: 1) przelot mysliwcow
nad okolicg Pigtku, na ptd.-wsch. od Kutna, gdzie
miaty zostac zlokalizowane i zniszczone polskie

TECHMIHA WOJSHOWA

<11 wrzesnia 1939 okoto godz. 16.00 pilocil./ZG 76 stracili

dwa Fokkery F.VIIb z 4.1 5. Eskadry Bombowej.

pojazdy opancerzone. 2) zatogi z 2./ZG 76 miaty
zaatakowac¢ kolumny na drogach w okolicach
Chetma i Zamoscia. Obie powyzsze misje nie
zostaly przeprowadzone, poniewaz nie otrzy-
mano rozkazu do startu.

Tego dnia I./ZG 76 odwiedzit wysoki rangg
oficer Fliegerdivision 1, Hptm. Flesch. Ztozyt on
nastepujgcy raport:

Grupa wyposazona w Bf 110C moze by¢ uzywana
wytqcznie w promieniu o zasiegu 250 km (wliczajac
w to walki powietrzne). Tylko jedna eskadra uzytkujgca
Bf 110B (chwilowo 7 samolotéw) mogta operowac na
wieksze odlegfosci.

Eskadra pilnie prosi o wolny dzien aby umoZli-
wi¢ stuzbom technicznym przywrocenie sprawnoSci
samolotom.

Przy obecnym stanie maszyn mozliwe jest prze-
prowadzenie tylko jednej operacji w sile cafej grupy
(17 samolotow gotowych do akcji).

Grupa prosi o przydzielenie dwdch nowych samolo-
tow transportowych (Ju 52), poniewaz jeden z dotych-
czas uzytkowanych wypadt z uzytku wskutek ladowania
na brzuchu, a drugi wylatat juz ponad 270 godzin, co
rodzi konieczno$c jego przegladu. [...]

Jedna z dostegpnych na lotnisku studni jest juz prawie
wyczerpana, nastepna zostafa przygotowana a jej wode
przekazano do zbadania. Gdyby ta studnia okazafa sie
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A W Kielcach-Mastowie I./ZG 76 zdobyta samolot RWD 8 (SP-BLH) o nazwie wiasnej, Smigty”. (arch. Robert Szottyk).

v Zdobytego RWD 8 Niemcy przemalowali i uzytkowali. (arch. Robert Szottyk).

niezdatna do uzytku, woda musi by¢ dowozona samo-
chodem ciezarowym z najblizszej miejscowosci.

Niezbedne jest 12 nowych Bf 110.

Grupa prosi o prase.

Grupa prosi réwniez o dostarczenie dodatkowych
porcji zywnoSciowych dla personelu latajacego. W dniu
dzisiejszym caty personel pozbawiony byt ZzywnoSci,
poniewaz magazyn wojsk ladowych zostat oprozniony.
Grupa wyslata zotnierzy do zbiorow warzyw w ogroad-
kach oraz wyfapania i zaszlachtowania owiec. Z uwagi
na to obiad dla oddziatu nie byt jeszcze gotowy 0 godzi-
nie 13.00.

Grupa prosi o procedure dotyczacq potwierdzania
zestrzelen.

Lotnisko Kielce jest catkowicie zapchane, tak ze
kolejne jednostki nie znajdg juz na nim miejsca. [...]

Grupa transportowa od 11 wrze$nia nie dostarcza juz
paliwa; niezbedne sq A3, B4 i Rotring.12

Pilnie potrzebna jest benzyna i gaz napedowy (do
10 samochoddw cigzarowych), poniewaz w przeciwnym
wypadku ciezaréwki nie bedg zdolne do ruchu. [...]."*

13 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 22 Bf 110B i C, 37 zatdg.

Jednostka otrzymata rozkaz przeprowadze-
nia wymiatan mysliwskich w rejonie towicza-
-Gabina-Gostynina-Wtoctawka-Kota-Leczycy,
ale tego dnia wykonano tylko jedng misje i to
poza wyznaczonym obszarem. W godz. 11.45-
14.30 sze$¢ samolotow Bf 110 2 2./ZG 76 eskor-
towato samolot Ju 52 z generatem feldmar-
szatkiem Hermannem Goringiem na poktadzie
miedzy Wroctawiem a Kielcami. Tuz po wylado-
waniu feldmarszatek ztozyt wizyte jednostkom
stacjonujgcym na lotnisku w Kielcach-Mastowie.
Dowddca, Hptm. Glinther Reinecke, oraz wszy-
scy trzej dowddcy eskadry: Hptm. Horst Pape,
Olt. Wolfgang Falck i Olt. Josef Gutmann, zostali
odznaczeni EK.II. Olt. Falck wspominat: Pewnego
dnia, gdy znajdowalismy sie w Kielcach, moja eskadra
ofrzymata rozkaz udania sie na lotnisko wroctawskie.
Musiatem sie zameldowac u Géringa, ktory trafit tam
swoim pociggiem specjalnym. W nastepnym dniu
mieli$my go eskortowac w jego Ju 52 podczas wizy-
towania niektorych jednostek bojowych, m.in. i naszej
grupy. Przy tej okazji, podczas meldowania sie w jego
wagonie restauracyjnym, jako pierwszy oficer Luftwaffe
ofrzymatem od Géringa E.K. Il., ktéry zostat mi wreczony
w woreczku celofanowym'™.

14 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 23 Bf 110B i C, 37 zatdg.

W tym dniu nie odbyty sie zadne loty bojowe.
Jednostka zostata podporzadkowana F.F.z.b.V
(Fliegerfuehrer zur besonderen Verflgung).

15 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 23 Bf 110B i C, 37 zatog.
W tym dniu nie odbyty sig zadne loty bojowe.

2 A3 i B4 to rodzaje benzyn (odpowiednio — niskook-
tanowa [70] dla samochoddw i wysokooktanowa dla
samolotdw [87]), a Rotring to ole;j.

3 M. Emmerling, ,Luftwaffe...” t.1, s. 145-146.

4 List Wolfganga Falcka do Mariusa Emmerliga
z 11 stycznia 1996 roku, w: M. Emmerling, ,Luft-
waffe...” t.1,s. 151.
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A Messerschmitt Bf 110C (M8-+DB) Stab. 1./2G76 Bf110C. (arch. Robert Szottyk).

16 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 23 Bf1 10B i C, 37 zatdg
Gtéwnym celem tego dnia bylo przeprowa-
dzenie wymiatania w rejonie Warszawy, Plocka
i Kutna. W godzinach od 06.23 do 09.40" lot
bojowy wykonato 8 samolotéw Bf 110 z 3./2G 76.
W trakcie lotu napotkano 3 polskie mysliwce PZL
P.11c z I11/3 Dywizjonu Mysliwskiego. Byt to klucz
- mjr pil. Mieczystawa Mumlera, ppor. pil. Hen-
ryka Bibrowicza i kpr. pil. Kazimierza Mazura,
ktdry w koncoéwce patrolowania natknat sie na
Messerschmitty. Mjr Miimler napisat potem, ze
...rano 16 wrzesnia w czasie patrolowania zostaliémy
zaskoczeni przez messerschmitty w ilosci ponad 10, do
ktorych wznosilismy sie, aby ich wpierw zaatakawac, ale
po wdaniu sig w walke, widzac, Ze klucz nie ma szans,

'8 Ksigzka lotéw Rudolfa Petzolda.

klucz wycofat sie z tej nieréwnej walki bez strat'®. Piloci
niemieccy meldowali ostrzelanie bez rezultatow
jednego z trzech napotkanych PZL P.24, ktére
uniknety dtuzszego poscigu uchodzac lotem
koszacym w chmury i przyziemng mgte. Polski
klucz bezpiecznie powrdcit na lotnisko z catymi
samolotami.

17 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 20 Bf 110 B i C, 37 zatdg.
Migdzy godz. 09.50 a 10.40 cztery samoloty Bf
110, ktére poprzedniego dnia zgtoszono jako zagi-
nione, powrécity z Wroctawia do Kielc. Tego dnia
wykonano tylko jedng misje. Miedzy godz. 05.35
a 07.50 20 - Bf 110 z 1./ZG 76 prowadzito dziata-

16 M. Mimler, ,Dziennik dziatania Dyonu 1I/3" s. 10
(1), Lot.A.ll.18/1a-4.

v Jednym z gtéwnych zadar grupy 1./2G 76 we wrzesniu 1939 roku byfa ostona bombowcéw. Na zdjeciu Dornier Do
17Z w Kielcach-Mastowie, a za nim Messerschmitt Bf 110C (M8+AK) z 2./ZG 76. (arch. Robert Szottyk).

nia w rejonie Sochaczewa-Ptocka. Na ptn.-wsch.
od Osmolina zauwazono pas startowy z dwoma
samolotami P.24. Oba polskie mysliwce zostaty
ostrzelane i podpalone. Udato sie réwniez ostrze-
la¢ kilka polskich kolumn. Jednak natrafiono na
intensywny ogien naziemny wroga i sze$¢ samo-
lotéw Bf 110 powrdcito uszkodzonych. Dwa z nich
przewrdcity sie na plecy podczas lgdowania: jeden
zostat powaznie uszkodzony, a drugi catkowicie
zniszczony (nr fabryczny 1797). Zatogi nie odnio-
sty obrazen. Miedzy godzing 14.35 a 16.08 odbyta
sie druga misja wykonana przez niektore zatogi
z1./ZG 76". Cel tej misji pozostaje nieznany.

18 WRZESNIA 1939
Gotowych do akgji: ?? Bf 110B i C, ?? zatdg

W tym dniu nie odbyly sie zadne loty bojowe.
Jednostka miata wolne.

19 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 26 Bf 110B i C, 37 zatdg
Tego dnia z powodu ztej pogody nie wykonano
zadnych lotow.

20 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 26 Bf 110B i C, 37 zatdg
W tym dniu nie odbyly sie zadne loty bojowe.

21 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 26 Bf 110B i C, 36 zatog.

Z powodu ztych warunkéw pogodowych tego
dnia nie odbyly sie zadne loty bojowe. Kilku
cztonkéw 1./ZG 76 otrzymato Zelazne Krzyze II
klasy: Olt. Hansen, Olt. Gordon Gollob, Olt. Gre-
senz, Lt. Hans Jager, Lt. Helmut Lent, Lt. Kamp,
Lt. Wilhelm Fahlbusch, Ofw. Gerhard Herzog,
Ofw. Georg Felischmann i Uffz.Fresia.

" Ksigzka lotdw Helmuta Lenta.



22 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 21 Bf 110B i C, 27 zatdg.

Tego dnia nie odbyly sie¢ Zadne misje bojowe.
Grupa zostata przeniesiona z lotniska Kielce-
-Mastéw do Kacina niedaleko Grdjca. Rzut
naziemny wyruszyt przed potudniem, a samoloty
przeleciaty w godz. 11.30-15.25%. Mniej wiecej
w tym samym czasie tacznie 9 samolotéw Bf 110
z2./ZG 76 3./ZG 76 zostato przeniesionych do
OImiitz w celu przeprowadzenia gruntownego
remontu.

23 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 21 Bf 110B i C, 27 zatdg
W tym dniu nie odbyly sie zadne loty bojowe.

24 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 21 Bf 110B i C, 27 zatdg.

W godz. 14.25-15.45 nad Warszawe przele-
ciato 8 samolotdw mysliwskich Bf 110 ze Stab. I/
ZG 76i1./ZG 76. Podczas misji samoloty Bf 110
ostrzelaty hangary lotnicze na lotnisku na Moko-
towie oraz baterie artylerii.

25 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 22 Bf 110B i C, 27 zalég.
|./ZG 76 zostaty zaangazowane do wykonywa-

nia patroli mysliwskich nad Warszawg. W godz.

od 07.50 do 17.50 dwusamolotowe sekcje wyko-

naty dwadziescia lotéw bojowych. Wszystkie loty

przebiegly bez zadnych zdarzen. Mozna byto

zidentyfikowaé¢ nastepujace misje:

+ miedzy godz. 09.40 a 10.40 przez 2 samoloty
Bf 110 2 3./2G 76"

+ miedzy 11.55 a 12.50 przez 2 samoloty
Bf 110 2 1./2G 76%

18 Ksigzki lotow Helmuta Lenta i Hans Jagera.
'8 Ksigzki lotow Hansa Jégera i Rudolfa Petzolda.
2 Ksigzka lotow Helmuta Lenta.

 TEOHIMAUDSHOUR

A Pamiatkowe zdjecie lotnikw I./ZG 76 na tle Messerschmitta Bf 110C (M8+GK) z 2./2G76. (arch. Robert Szottyk).

+ miedzy 13.40 a 14.40 przez 2 samoloty
Bf 110 2 3./2G 76%'.

26 WRZESNIA 1939

Gotowych do akji: 22 Bf 110 B i C, 27 zatdg
W tym dniu nie odbyty sie zadne loty bojowe.

27 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 22 Bf 110B i C, 27 zatdg.
W tym dniu nie odbyly sie zadne loty bojowe.

28 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 23 Bf 110B i C, 26 zatog.
W tym dniu nie odbyty sie zadne loty bojowe.

29 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 23 Bf 110B i C, 26 zatdg.
Tego dnia nie odbyly sie zadne loty bojowe.
W godzinach od 10.15 do 11.30% samoloty

21 Ksigzka lotéw Hansa Jégera.
2 Ksigzka lotéw Helmuta Lenta.

v Messerschmitty Bf 110z1./2G 76 zgrupowane na ptycie lotniska. W tle widoczny jakis apel oraz dwa Junkersy Ju 52.
By¢ moze zdjecie wykonano w trakcie wizyty Adolfa Hitlera 11 wrzesnia w Kielcach lub feldmarszatka Hermanna

Goringa dwa dni péZniej. (arch. Robert Szottyk).

Bf 110 z 1./ZG 76 przeleciaty z Kacina do Olmiitz
w celu przeprowadzenia przegladéw technicz-
nych.

30 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 23 Bf 110B i C, 26 zalog.

Tego dnia nie odbyty sie¢ zadne loty bojowe.
Tego dnia reszta jednostki zostata przeniesiona
do OImiitz. Transfer zakorczyt si¢ 1 pazdzier-
nika 1939.

PODSUMOWANIE

We wrzesniu 1939 roku grupa |./ZG 76 odnio-
sta spory sukces w walce z Lotnictwem Polskim
niszczac 20-21 samolotéw. Ceng za to byly
dwa lub trzy Messerschmitty Bf 110 zestrze-
lone w walce powietrznej. Trzeci samolot zostat
uszkodzony przez polski mysliwiec lub rozbit sie
z innych przyczyn. W trakcie kampanii wrzes-
niowej zgineto dwaoch lotnikéw, a jeden dostat
sie do polskiej niewoli. Kilka Messerschmittéw
zostato uszkodzonych przez polskie mysliwce,
a pewna liczba Bf 110 zostata uszkodzona

ogniem z ziemi.
tukasz tydiba, Robert Szoftyk a
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Pierwsze
sowieckie

lekkie

samochody’

pancerne z napedem 4x%x4

KRZYSZTOF CIESLAK

W armii rosyjskiej podczas Wielkiej Wojny uzywano samochodoéw pancernych budowanych giéwnie
na wzmochnionych podwoziach samochodow osobowych. W pierwszych latach istnienia Armii
Czerwonej wykorzystywano sprzet odziedziczony po armii carskiej lub zdobyty na interwentach.
Poniewaz produkcja samochodéw pancernych byta tansza i tatwiejsza niz wytwarzanie czolgow,
to wiasnie one byly giownie produkowane w latach dwudziestych XX wieku. W poréwnaniu
z 6wczesnymi czolgami, samochody pancerne, dysponujace wieksza predkoscia i zasiegiem,
byly cennym srodkiem wsparcia ogniowego dla piechoty i kawalerii. W nastepnej dekadzie
udato sie w miare konstruowania kolejnych modeli opracowac¢ nawet dos¢ udang konstrukcje
noszacq oznaczenie BA-20. Pojazd ten budowany na podwoziu samochodu osobowego GAZ M-1,
miat jednak jedna powazng wade - naped wytacznie na tylng os. Ograniczalo to w znacznym
stopniu mozliwosci prowadzenia dziatan w terenie. Ten problem mogto rozwigzac jedynie
wprowadzenie napedu na obie osie. Wymagato to rozwigzania wielu probleméw konstrukcyjnych
i technologicznych, ktére dla przemystu motoryzacyjnego korzystajacego z licencji lub kopii
stanowily powazne wyzwanie. Pierwsze prace w tym kierunku rozpoczeto juz w 1937 roku,
czyli wkroétce po uruchomieniu produkcji BA-20. O tym, jak przebiegly te prace, traktuje

KONCEPCJA LEKKIEGO
SAMOCHODU PANCERNEGO
DLA ARMII CZERWONEJ

Pojazd tej kategorii miat by¢ dla obnizenia kosz-
téw produkcji niezbyt skomplikowany konstruk-
cyjnie, a jego eksploatacja powinna by¢ w miare
tatwa. Oprdcz zapewnienia wsparcia ogniowego
taki samochdd miat prowadzi¢ rozpoznanie
i zapewnia¢ tacznos¢ miedzy sztabami. Glow-
nym problemem uniemozliwiajgcym rozpocze-
cie produkcji byt brak odpowiedniego podwo-
zia. Z tego powodu w pierwszych latach wtadzy
sowieckiej musiano zaprzesta¢ po wyczerpaniu
zapasow produkcje modeli opracowanych jesz-
cze podczas wojny. Dostepne w kraju podwozia
z silnikami byty mocno wyeksploatowane i do
adaptacji juz sie nie nadawaty. Kiedy w 1924
roku uruchomiono produkcje samochodu cie-
zarowego AMO-F-15 (Fiat 15Ter) o tadownosci
1,5, armia zaczeta szuka¢ mozliwosci wykorzy-
stania tego pojazdu do budowy wozu bojowego,
chociaz bardziej nadawat sie on do budowy $red-
niego samochodu pancernego. Zresztg w 1927
roku na podwoziu AMO-F-15 zbudowano taki
pojazd o oznaczeniu BA-27. Z myslg o wykorzy-
staniu licencyjnej ciezaréwki w 1926 roku biuro

24

ponizszy artykul.

konstrukcyjne Gtéwnego Zarzadu Przemystu
Zbrojeniowego opracowato wstepny projekt roz-
poznawczego samochodu pancernego. Okazato
sie, ze przedstawiona propozycja ma zbyt wiele
wad i z dalszych prac zrezygnowano.
Diametralng zmiane sytuacji przynidst $wia-
towy kryzys ekonomiczny, ktéry umozliwit Zwigz-
kowi Sowieckiemu kupowanie za zfoto najnow-
szych technologii. 31 maja 1929 roku rzad
sowiecki podpisat z amerykanska firmg Ford
Motor Company kontrakt na dostawe w czes-
ciach 72000 samochodéw w dwdch wersjach
— osobowej Ford-A i ciezarowej Ford-AA. Jed-
noczesnie strona amerykarska zobowigzata sie
do zbudowania i wyposazenia w mie$cie Niznyj
Nowgorod zaktadéw motoryzacyjnych moga-
cych produkowac rocznie 100 000 pojazdéw
tego typu. Oprécz tego zaktady Forda zobo-
wigzaty sie do udzielania przez 9 lat wszelkiej
pomocy technicznej. Ten kontrakt miat decydu-
jace znaczenie dla dalszego rozwoju sowieckiej
motoryzacji. Pierwsze samochody z amerykan-
skich komponentéw zaktady ,Gudok Oktjabrja”
(Syrena Pazdziernika) mieszczace sie w Niznym
Nowgorodzie zmontowaty w lutym 1930 roku.
W listopadzie tego samego roku Fordy zaczety
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montowaé moskiewskie 2. Zaktady Montazu
Samochodoéw. Produkcie licencyjnych egzempla-
rzy nowo zbudowane zaktady w Niznym Nowgo-
rodzie rozpoczety w styczniu 1932 roku. Poczat-
kowo budowano wersje Ford-AA a od grudnia
prowadzono juz normalng produkcje samocho-
dow ciezarowych i osobowych. Jeszcze w tym
samym roku po zmianie nazwy miasta na Gorki
zakfady zaczely funkcjonowac jako Gorkowskij
Awtomobilnyj Zawod, w skrocie GAZ.

Jeszcze przed zmontowaniem pierwszych
egzemplarzy wojskowi zaczeli poszukiwa¢ moz-
liwo$ci wykorzystania wersji pasazerskiej do
budowy lekkiego pojazdu rozpoznawczego. We
wrzesniu 1929 roku Zarzad Artylerii Armii Czer-
wonej zlecit warsztatom Naukowo Do$wiadczal-
nego Poligonu Uzbrojenia opracowanie podstaw
do karabindw maszynowych Maksim oraz DP
przeznaczonych dla samochoddw Ford-A i moto-
cykli. Powstato kilka egzemplarzy samochodéw
osobowych z karabinami Maksim i DT, produkgcji
masowej nie podjeto. Ford z takim uzbrojeniem
dobrze sprawdzat sie jako pojazd rozpoznawczy,
ale jego rozmiary nie pozwalaty na skuteczne
prowadzenie ognia do samolotéw mimo zainsta-
lowania odpowiedniej podstawy. Innymi wadami



byty catkowity brak opancerzenia i zastosowa-
nie zwyktego ogumienia. Na poczatku 1931 roku
testowano kilka prototypéw opancerzonych samo-
chodéw Ford-AA opracowanych przez Zaktady
Izorskie i zaktady NKPS. Ich uzbrojenie stanowity
dwa karabiny maszynowe; DP w przedniej ptycie
kadtuba obok kierowcy i Maksim na podstawie
w odkrytym przedziale bojowym. Obydwa samo-
chody byly budowane zgodnie z dwczesnymi
zatozeniami konstrukcyjnymi dla pojazdéw tej
kategorii. Pojazdy chronione pancerzem o gru-
bosci 4-7 mm dos$¢ dobrze sprawowaly sie na
drogach, chociaz w letnich miesigcach ich silniki
szybko sie przegrzewaly. Produkcji sie nie pod-
jeto, poniewaz zmienita sie koncepcja konstrukcii
lekkiego samochodu pancernego.

W 1931 roku w Zaktadach Izorskich konstruktor
N.I. Dyrenkow opracowat projekt samochodu pan-
cernego D-8 bazujgcego na podwoziu samochodu
osobowego Ford-A. W tej konstrukcji catkowicie
zamkniete nadwozie bylo wykonane ze spawa-
nych ptyt o grubosci 3 i 7 mm. Uzbrojenie stano-

Swiatowej. Pierwszy opancerzony Ford-A z wie-
zyczka powstat w Moskwie jeszcze w 1931 roku.
Podobny samochdd o oznaczeniu FAI bazujgcy
na podwoziu Forda-A zbudowaly leningradzkie
Zaktady |zorskie w 1932 roku. Zaktady DRO
w Wyksie w latach 1934-1936 zbudowaty
676 egzemplarzy tego samochodu. Ten samo-
chdd przez kilka najblizszych lat stanowit mate-
rialny przyktad koncepcji lekkiego samochodu
pancernego przeznaczonego gtéwnie do rozpo-
znania. Pojazd ten z zatogg liczacg trzech ludzi
przy opancerzeniu grubosci 6 mm miat mase
blisko 1,8 t. Uzbrojenie stanowit jeden karabin
maszynowy DT kalibru 7,62 mm. Silnik Ford-A
0 mocy 40 KM zapewniat predko$¢ na szosie
80 km/h. Naped w formule 4x2 mocno ograniczat
mozliwo$ci jazdy w terenie.

Kolejne konstrukcje stanowity rozwiniecie
konstrukcji FAI. Na podwoziu Samochodu GAZ
M-1 (zmienione nadwozie i kota) budowano
wersje FAI-M (21 sztuk). W latach 1936-1937
budowano na tym samym podwoziu, ale ze

A Jeden z pierwszych seryjnych samochoddw pancernych BA-20 w trakcie prob poligonowych latem 1936 roku.
Widok dokfadnie od lewej strony. Pojazd ma btotniki i reflektory typowe dla samochodu osobowego. Wersja
BA-20M réznita sie gtdwnie stozkowa wieza. Takie samochody pancerne zamierzano zastapi¢ catkowicie nowa

konstrukeja z napedem 4x4.

wit jeden karabin maszynowy DT kalibru 7,62 mm
umieszczany zaleznie od potrzeby w czterech sta-
nowiskach rozmieszczonych po jednym na kaz-
dej burcie. Drugi taki karabin byt przewozony jako
zapasowy wewnatrz pojazdu. Pojazd o masie
1,6 t miat zatoge ztozong dwoch 2 ludzi. Silnik
Ford-A o mocy 40 KM (29kW) zapewniat na szo-
sie predko$¢ maksymalng 85 km/h. Zasieg jazdy
na szosie wynosit 225 km. W latach 1932-1934
zbudowano 25 sztuk.

Jednoczesnie z D-8 powstata jego poprawiona
wersja D-12, w ktdrej na stropie umieszczono
obrotowe stanowisko dla drugiego karabinu
maszynowego. Dawato to mozliwos$¢ szybkiej
zmiany kierunku ognia bez konieczno$ci prze-
ktadania broni. W latach 1932—1934 zbudowano
25 sztuk D-12, chociaz cze$¢ zrddet tgczng pro-
dukcje obu typéw ocenia na 60 sztuk.

Odkryte stanowisko na stropie narazato zycie
strzelca. Ten problem miata usung¢ catkowicie
zakryta obrotowa wiezyczka. W pewnym sensie
byt to powrdt do koncepcji jeszcze z lat | wojny

zmienionym kadtubem samochdd BA-20 (120
z radiostacjg i 65 bez niej). W latach 1937-1939
zbudowano 564 egzemplarze ze stozkowa wiezg
i radiostacjg. W latach 1938-1942 zbudowano
346 sztuk wersji BA-20M liniowej i 884 sztuki
w wersji BA-20M z radiostacjg. Miejscowe zwigk-
szenie grubosci pancerza do 9 mm spowodowato
wzrost masy do okoto 2,3 t. Oprocz tego zbudo-
wano 61 BA-20 i 74 BA-20M w wersji dostosowa-
nej do jazdy po torach kolejowych. Samochody
BA-20 reprezentowaty dos$¢ nieztg jako$¢ tech-
niczng a znaczna ich czes¢ byta wyposazona
w radiostacje, ale ich mozliwosci jazdy w terenie
byly niewielkie. Brak nastepcy spowodowat, ze
produkowano je jeszcze w 1942 roku. W latach
represji tematu nie poruszano, a kiedy stat sie
aktualny byto juz za p6zno.

W lipcu 1941 roku zapadita decyzja o przeka-
zaniu funkcji przewidywanych dla lekkich samo-
chodow pancernych lekkim czotgom rozpoznaw-
czym. Poczatkowo miaty to by¢ ptywajgce T-40
a po zaprzestaniu produkciji tego typu ich wariant
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wytacznie ladowy T-30. Wkroétce te typy zasta-
piono ciezszym, lepiej opancerzonym i silnigj
uzbrojonym T-60. W takiej sytuacji pojazd wiel-
kosci LB-62 stawat si¢ zbedny. Nie oznaczato
to catkowitej rezygnacji z lekkich samochoddéw
pancernych. Jeszcze w lipcu 1941 roku zaczeto
sie projektowanie matego samochodu pancer-
nego na bazie podwozia samochodu tereno-
wego GAZ-64. Uzbrojenie tego produkowanego
potem masowo (3901 BA-64 + 4273 BA-64B,
razem 8174 sztuki) pojazdu noszgcego ozna-
czenie BA-64 stanowit jeden karabin maszynowy
DT w odkrytej wiezyczce. Ten samochdd oprocz
rozpoznania byt wykorzystywany do ochrony
sztabow i utrzymywania fgcznosci. Byt to pierw-
szy sowiecki kotowy wdz bojowy z napedem 4x4
budowany seryjnie.

PIERWSZY SAMOCHOD
PANCERNY W FORMULE
4x4 LB-NATI

W potowie lat trzydziestych wiadomo juz byto,
ze samochody pancerne muszg mie¢ naped na
wszystkie osie. Migdzy innymi produkcje lekkich
samochoddw pancernych z napedem na dwie
osie uruchomit niemiecki przemyst zbrojeniowy.
W Zwigzku Sowieckim chetnie by takg koncep-
cje przyjeto, ale przeszkodg byt catkowity brak
doswiadczenia na tym polu. Zaczynanie od zera
oznaczato rozciggniecie rozwigzywania prob-
lemu na kilka lat.

Prdby zwiekszenia mozliwosci jazdy w tere-
nie podejmowano jeszcze podczas | wojny $wia-
towej. Na samochodzie Austin Zaktadow Puti-
towskich zainstalowano podwozie gasienicowe
firmy Citroen Kegresse, ale byto to rozwigzanie
drogie, skomplikowane i kosztowne w eksploa-
tacji. W 1936 roku powrécono do tej koncepgji
na samochodzie pancernym BA-30, ale byt on
zbyt ciezki i zbyt stabo uzbrojony. Innym sposo-
bem na zwiekszenie mozliwosci jazdy tereno-
wej byto dodanie z tytu drugiej osi napedzane;.
Powstaty tak samochody pancerne GAZ-TK,
BA-21 na bazie GAZ-21 oraz BA-23 (LB-23) na
bazie GAZ-22. Zapewniato to pewien zysk, ale
komplikowato konstrukcje przy jednoczesnym
wzroscie kosztow.

Od potowy lat trzydziestych nad skonstruo-
waniem pojazddw z napedem na wszystkie osie
pracowaly instytut NATI oraz zaktady ZiS i GAZ.
Podzielono sie przy tym zadaniami. W NATI
miano pracowac nad eksperymentalnymi pod-
woziami dla cigzkich i lekkich samochoddw cie-
zarowych. Zaktady ZiS (Zawod imieni Stalina)
skoncentrowaty sie na ciezkich samochodach
ciezarowych. Efektem ich dziatalno$ci byty dwu-
osiowy ZiS-32 i trzyosiowy ZiS-36. W zaktadach
GAZ grupa konstruktorow kierowana przez
W.A. Gracziewa pracowata nad samochodami
mogacymi zabiera¢ 0,5 i 1,5 t tadunku.

Prace nad opracowaniem napedu terenowego
dla samochodu pancernego powierzono NATI
(Naucznyj Awtotraktornyj Institut — Naukowy
Instytut Samochodowo-Traktorowy). W tej pla-
céwce grupa konstruktoréw kierowana przez
starszego inzyniera N. Korotonoszko opracowata
w latach 1937-1938 adaptacje podwozia samo-
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chodu ciezarowego GAZ-AA do napedu w for-
mule 4x4. Jednocze$nie wspdlnymi sitami NATI
i konstruktorow z zaktadéw DRO powstawat
pancerz dla tego pojazdu. Te dziatania musiaty
zabraé troche czasu, bowiem w raporcie zatytu-
towanym: ,O stanie prac do$wiadczalnych pro-
wadzonych zgodnie z rozporzgdzeniem wtadz nr
198ss” wystanym 10 maja 1939 roku do K. Woro-

produkowano go od 1934 roku. W Zwigzku
Sowieckim byt btednie oznaczany jako D5.
W rzeczywistoSci takie oznaczenie nosit samo-
chdd osobowy firmy Dodge produkowany od
1936 roku. Zakupiono licencje na ten silnik
i dostosowano go do mozliwosci sowieckiego
przemystu. Licencyjna wersja noszaca ozna-
czenie GAZ-11 miata nieznacznie zmniejszong

A Lekki samochdd pancerny LB-NATI w ujeciu 3/4 od przodu podczas préb na NIBT poligonie jesienia 1939 roku. Tu
dobrze widac rozmieszczenie uzbrojenia i miejsce montowania gniazda anteny pretowej. Blotniki i reflektory
typowe dla pojazdu wojskowego. Na tylnym moscie podwdjne kota z normalnym bieznikiem.

szytowa znalazta sie informacja, ze: Rownolegle
Z przygotowaniem LB-23 w trybie inicjatywnym w NATI
opracowano dwuosiowy samochdd pancerny na pod-
woziu GAZ-AA z napedzang przednig osia, z bardziej
wysokimi parametrami opancerzenia. Przygotowania
podwozia oczekuje sig 15 maja, a samochodu pancer-
nego w catosci - do 15 sierpnia 1939 roku.

Raport dla komisarza zawierat bardziej zycze-
nia niz realne mozliwosci. Opdznienia z réznych
powoddw spowodowaty, ze dopiero 15 sierpnia
w ABTU RKKA zwotano narade majaca rozpa-
trzy¢ wstepny projekt lekkiego samochodu pan-
cernego z napedem na obie osie. Projekt przed-
stawili naczelnik dziatu produkciji specjainej NATI
tatyszew i starszy inzynier NATI Korotonoszko.
Wedtug projektu pojazd o masie 3,6 t miat byé
chroniony pancerzem o grubosci 10 mm. Kadtub
miat by¢ ustawiony na ramie samochodu cigzaro-
wego GAZ-AA. Zamiast 4-cylindrowego silnika R4
0 pojemnosci skokowej 3285 cm? i mocy 40 KM
(29,4 kW) przewidywano licencyjny 6-cylindrowy
silnik Dodge o mocy 72 KM (53 kW). Uzbrojenie
miato sktada¢ sie z dwoch karabinéw maszy-
nowych — DK kalibru 12,7 mm oraz DT kalibru
7,62 mm umieszczonych w wiezy.

Nalezy sie kilka zdan wyjasnienia skad
w Zwigzku Sowieckim wziat si¢ silnik Dodge.
Kiedy nie udato sie uruchomi¢ produkciji licen-
cyjnej 8-cylindrowych (V8) silnikéw firmy Ford
sowiecki przemyst motoryzacyjny w koncu 1936
roku zaczat szuka¢ dla niego zamiennika. Wybér
padt na 6-cylindrowy dolnozaworowy silnik firmy
Dodge. Silnik ten o pojemnosci 217,8 cali sze$-
ciennych (3569 dm?®) miat moc 87 KM. W USA

pojemno$¢ a jej moc zmniejszyta sie do 76 KM.
Po zastapieniu Zeliwnej gtowicy aluminiowg moc
wzrosta do 85 KM. Produkcje kontynuowano
do lat siedemdziesiatych. Poczgtkowo uru-
chomiono produkcje wersji przeznaczonej dla
samochodéw osobowych. Wkrétce zaczeto pro-

jako T-40). W prototypie NATI zamierzano wyko-
rzysta¢ oryginalny egzemplarz importowany
z USA, chociaz cze$¢ zrddet wymienia licen-
cyjng wersje GAZ-11. Mniejsza moc podawana
w opisie pojazdu moze wynika¢ z pomiaru prze-
prowadzanego na wale po stratach na skrzyni
rozdzielajgcej i reduktorze.

Oprocz silnika w USA kupiono takze partie
opon z bieznikiem przeznaczonym do jazdy
terenowej takze po ich przestrzeleniu oraz licen-
cje na ich wytwarzanie w Jarostawlu. Ta licencja
usuwata dotychczasowe problemy z brakiem
ogumienia o gtebokim biezniku.

Projekt zostat uznany za udany, co oznaczato
jednocze$nie zgode na jego realizacje. Jed-
noczesnie polecono wprowadzenie pewnych
zmian zwiekszajacych jego mase do 3,8-4,4 t.
Taki wzrost masy powinien kwalifikowaé pojazd
do kategorii $redniej, ale dalej traktowano go
jako lekki wéz rozpoznawczy. Swiadcza o tym
takze przyznane oznaczenia. Poczgtkowe BA-
-NATI zmieniono na LB-NATI. W dokumentach
producenta prototypu wystepowato tez oznacze-
nie BA-8 NATI. Wariant projektu skierowany do
realizacji miat tez otrzymaé dodatkowy karabin
maszynowy DT w przedniej ptycie kadtuba obok
stanowiska kierowcy.

Budowe prototypu zrealizowano w Wyksun-
skich Zaktadach Metalurgicznych DRO miesz-
czacych sie w miescie Wyksa (obwdd Niznyj
Nowgorod). Zakonczono jg we wrzesniu 1939
roku. Wieze identyczng ze stosowang w czotgu
T-40 dostarczyly Podolskie Zaktady Budowy
Maszyn. Pojazd przeznaczony dla trzech czton-
kow zatogi miat kadtub wykonany ze spawanych
piyt o grubosci 7-10 mm. Wigkszo$¢ elementow
pancerza byta nachylona pod katem 25°. Zapew-
niafo to ochrone wnetrza przed przeciwpancer-
nymi pociskami kalibru 7,62 mm wystrzelonymi

A LB-NATI w widoku na prawa burte. Tu dobrze widac jak daleko do tytu byta przesunigta wiezyczka z uzbrojeniem.
Pod kadtubem widac pancerna ostone przeniesienia mocy na obydwa mosty napedowe. Uwage zwracaja ztozone
reflektory. Dzieki pancernej obudowie miato to zabezpieczac je przed uszkodzeniami.

dukowac wersje dla samochodow cigzarowych
oznaczang jako GAZ-11 model 202 lub krdcej
GAZ-202. Przewidywano, ze ten silnik bedzie
stosowany w samochodach z napedem na
wszystkie osie i matym rozpoznawczym czotgu
ptywajacym 010 (w wersji seryjnej oznaczony

z kazdej odlegtosci. Pojazd miat drzwi na obu
burtach zapewniajgce w miare wygodne zajmo-
wanie miejsc. Oprécz tego w dnie znajdowat sie
wiaz awaryjny umozliwiajgcy opuszczenie wne-
trza pod silnym ogniem przeciwnika. Do uzbro-
jenia samochodu wybrano karabin maszynowy
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DSzK kalibru 12,7 mm umieszczony w wiezy.
Obok niego byt umieszczony karabin DT. Drugi
identyczny karabin byt umieszczony w przed-
niej ptycie kadtuba. Zapas amunicji do DSzK
stanowito 400 naboi umieszczonych w o$miu
potaczonych tasmach po 50 sztuk znajduja-
cych sie w jednej skrzynce. Pojazd zabierat tez
2205 naboi kalibru 7,62 mm umieszczonych
w 35 magazynkach (30 w przedziale bojowym
i 5 w przedziale kierowania). Do obrony prze-
widywano takze 20 granatéw obronnych F-1.
Pojazd otrzymat radiostacje 71-TK-3 z anteng
pretowg umieszczong na lewej burcie.
Podwozie dla tego samochodu zostato opra-
cowane przez NATI na bazie stosowanego
w GAZ-AA, ale skroconego na potrzeby nowej
konstrukcji. Z tego samego pojazdu przejeto
skrzynig przektadniowg i hamulce. Potrzebne
do uzyskania napedu na obie osie skrzynka
rozdzielajgca i reduktor predkosci zostaty
zaprojektowane w NATI. Waty Kardana zapo-
zyczono z limuzyny ZIS-101 i skrécono do
potrzebnego wymiaru. Tylny most pochodzit
z samochodu ciezarowego GAZ-AAA, ale ze
zdjeta rurg popychajacg i odcietymi drazkami
rozpierajgcymi. Dodano natomiast na begbnach
hamulcéw odmulacze. Przedni most napedowy
zostat skopiowany z rozwigzan firmy Marmon.
Na ich wzér zmodyfikowano mechanizm roz-
nicowy z samochodu GAZ-AA. Wprowadzono
takze zmienione pdtoski i wykorzystano tylko
potowe obudowy. Czopy mechanizmu skretu
zostaty umieszczone na promienisto-oporo-
wych fozyskach opracowanych w warsztatach
doswiadczalnych NATI. Kazda z osi byta amor-
tyzowana dwoma pdteliptycznymi resorami.
Zgodnie z projektem prototyp byt wyposazony
w importowany silnik Dodge o mocy 72 KM uru-
chamiany elektrycznym rozrusznikiem o mocy
1,5 KM/1,1 kW (lub recznie korba). Uktad prze-
niesienia mocy sktadat sie z jednotarczowego

A LB-NATI widziany od lewej strony. 0dmienny kolor ostony uzbrojenia w wiezy moze wynikac z wprowadzenia
w niej zmian konstrukcyjnych. Tu dobrze widac zaokraglenie tylnej czesci kadtuba.

suchego sprzegta, skrzyni prze-
ktadniowej z czterema biegami do
przodu i wstecznym, dwustopnio-
wej skrzynki rozdzielajgcej pota-
czonej z miedzyosiowym redukto-
rem, dwoch napedzanych mostow.
Skrzynia rozdzielajgca dawata
trzy mozliwosci wyboru przeto-
zenia momentu obrotowego: na
obie osie, tylko na tylng oS, tylko
na przednig 0$. Kotfa przedniej osi
byly wyposazone w mechanizm
synchronizujgcy obroty podczas
skrecania. Systemy sterowa-
nia byty hydrauliczne. Zbiorniki
paliwa o pojemnos$ci 129 dm? byt
pokryte warstwg samouszczelnia-
jaca. Instalacja elektryczna jedno-
przewodowa 0 napieciu 12 V byta
zasilana z baterii akumulatoréw
3 ST-112 o pojemnosci 112 Ah lub
przez pradnice ,Autolight’ o mocy
180 W.

Prototyp po ukonczeniu prze-
szedt wstepne préby u producenta.
Pozwolity one na wykrycie i usu-
niecie usterek powstatych pod-
czas montazu. Nastepnie LB-NATI
zostat przekazany do oficjalnych
testow prowadzonych na poligonie
(NIBTP). Rozpoczeto je 25 listo-
pada 1939 roku i kontynuowano
az do 20 marca nastepnego roku.
Przedstawiony do prob egzemplarz
miat mase 4,58 t. tacznie pojazd
przejechat dystans 2998 km. Uzy-
skano na szosie predko$¢ mak-
symalng 80 km/h i maksymalny

Dane techniczno-taktyczne LB-NATI

45801
wyiary | ]

Opancerzenie |

4387 mm

| pubdpzeddhiodniq | tomm |
| boanaostonasinika | 1omm |
| gtkadbe ] tomm |
| stopkadtubaiwiy | 6mm |
| o ]

1x12,7 mmDSzK, 2x7,62mm DT

. 400 x 12,7 mm, 2205 X 7,62 mm
Amunicja ,
(35 magazynkow)

Dodge 72 kM
o trzy o tacznej pojemnosci 130 dm’
Zbiorniki paliwa (664+-58+6)
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zasieg jazdy przy jednym napetnieniu wynoszacy
288 km. Samochod bez probleméw poruszat sig
po grzaskim i piaszczystym gruncie oraz po tere-
nach pokrytych $niegiem. Oprocz zalet LB-NATI
miat tez wiele powaznych usterek wymienionych
w koncowym raporcie:

a). W samochodzie pancernym jako catosci:

1. Masa nie odpowiada wymaganiom komisji makieto-
wej i powinna by¢ nie wieksza niz 3800-4400 kg:

2. Przecigzenie przedniej osi jest niedopuszczalne
ze wzgledu na okres uzytkowania opon GK, jak i ze
wzgledu na zmniejszenie mozliwo$ci pokonywania
terenu przez samochdd pancerny na piaszczystych
i migkkich drogach.

3. Niedopuszczalnie szybkie zuzycie silnika w wyniku
jego niedostosowania do pracy z diugotrwatym prze-
cigzeniem.

b.) W podwoziu:

1. Resory nie posiadajq wystarczajacej wytrzymatosci;
2. Stojaki przednich i tylnych amortyzatorow majg nie-
dostateczng wytrzymatosc;

3. Pofaczenie przedniego mostu z resorami tylko
uchwytami przequbowymi jest zbyt stabe;

c). W uzbrojeniu:

1. Zatadowanie karabinu maszynowego DSzK jest
mozliwe jedynie przy maksymalnym jego kacie podnie-
sienia, poniewaz pokrywa dosytacza opiera sie o strop
wiezy;

d). W kadtubie i wiezy:

1. Instalacja wiezy T-40 ma te same mankamenty, ktdre
byty wykryte podczas prob poligonowych T-40;

2. Zainstalowanie pancernych oston reflektoréw jest
niepotrzebne;

3. Mocowanie pancernej ostony mechanizmu roznico-
wego przedniego mostu jest mato wytrzymate;

4. Osfona tylnych resoréw jest wykonana zbyt skom-
plikowanie, nie pozwala na przeprowadzenie ogledzin
resorow;

5. Mocowanie burtowych plyt pancerza ostaniajacych
transmisje, zostato wykonane wadliwie. Konieczne jest
zdejmowanie ptyt w catosci podczas napraw przednich
i tylnych resoréw.

Po zakonczeniu préb poligonowych LB-NATI
komisja panstwowa, ktéra je przeprowadzata
przygotowata raport, w ktérym stwierdzata:

1. BA-NATI pod wzgledem sity uzbrojenia, odpornosci
osfony pancernej, zapasu amunicji, mozliwosci dyna-
micznych i zasiegu jazdy jest zdecydowanie lepszy od
lekkich samochodow pancernych LB-23 i BA-20.

2. BA-NATI nie spetnia nastepujacych podstawo-
wych wymagari komisji makietowej:

a). Ogolnej masy i obciazenia przedniej osi;

b). Mozliwosci obserwacji;

¢). Pod wzgledem mozliwosci jazdy terenowej BA-
-NATI zdecydowanie lepszy od samochodéw pancer-
nych LB-23 i BA-20 podczas jazdy po grzaskich roz-
Jjezdzonych drogach wiejskich z twardym podfozem, nie
poprzecinanym terenie i pokrywie $nieznej.

3. Samochéd pancerny BA-NATI moze byc reko-
mendowany do uzbrojenia Armii Czerwonej tylko po
usunieciu usterek, wymienionych we wnioskach raportu
i spetnieniu wymagar komisji makiefowey.

Chociaz LB-NATI zapowiadat sig interesujgco
i po wprowadzeniu zmian w konstrukcji mogt
by¢ udang konstrukcjg wszystkie dalsze prace
zostaty nagle przerwane z nieznanych powodow.
Wedtug jednej z wersji samochdd z NATI byt trak-

towany jako konstrukcja wytgcznie doswiadczalna
a wykorzystanego w nim podwozia nie zamie-
rzano produkowac¢. Wiadomo, ze stracono wiele
czasu a armia dalej nie miata szans na otrzymanie
pojazdu moggcego konkurowaé z konstrukcjami
zagranicznymi. W tym czasie naped na wszyst-
kie osie stawat si¢ standardem w wielu armiach.
Nie mozna tez wykluczy¢, ze na zakohczenie pro-
gramu LB-NATI miaty wptyw czynniki pozamery-
toryczne. Podwozie do tego samochodu miaty
dostarcza¢ zaktady GAZ, ktore przypuszczalnie
odmowity wszelkiej wspdtpracy z konkurentem.
Dalsze losy prototypu nie sg znane.

LB-62, CZYLI DRUGIE
PODEJSCIE DO NAPEDU 4x4

W tym samym czasie, kiedy powstawat LB-
-NATI zarzad ABTU RKKA starat sie wypraco-
waé wymagania techniczne dla przysztego lek-
kiego rozpoznawczego samochodu pancernego
dla Armii Czerwonej. Czy juz wtedy zapadta
decyzja, ze pojazd z NATI nie trafi do produkcji
a postuzy jedynie do zdobycia doswiadczenia nie
wiadomo. Chociaz mozna przypuszczaé, ze ana-
liza projektu LB-NATI miata wptyw na powstawa-
nie zatozen technicznych dla kolejnej konstrukgji.
WABTU od poczatku zaktadano, ze nowy pojazd
ma powsta¢ na podwoziu samochodu GAZ-62
z napedem na obie osie. Produkcja seryjna tego

Wieza - wedfug wzoru czotqu T-40;

Zatoga - 3 ludzi;

Srodki facznosci - radiostacja 71-TK;

Podwozie — GAZ-62 z 6 cylindrowym silnikiem M11...
Pozadane jest zainstalowanie tylnego stanowiska kie-
rowania.

Ostatecznie zainstalowanie tylnego stanowi-
ska kierowania uznano za niezbedne.

W kwestii napedu na wszystkie osie zaktady
GAZ miaty za sobg juz pierwsze kroki. Od kwiet-
nia 1938 roku prowadzono prace nad samo-
chodem bedgcym wersjg rozwojowg dobrze
zapowiadajgcego sie samochodu ciezarowego
GAZ-11-51. W marcu 1939 roku zostat ukon-
czony pierwszy prototyp samochodu ciezaro-
wego GAZ-62 z napedem na wszystkie kota.
Chociaz zewnetrznie wygladat on jak GAZ-MM
z przediuzong maska, to byta to catkiem inna
konstrukcja.

Zadanie opracowania projektu samochodu
pancernego na podwoziu GAZ-62 otrzymato spe-
cjalne biuro konstrukcyjne dziatu konstrukcyjno-
-eksperymentalnego zaktadéw GAZ (OKB KJeO
— osoboje konstruktorskoje biuro konstruktorsko-
-jeksperimentalnyj otdiet). Placéwka ta w doku-
mentach wystepowata takze jako SKB KJeO,
gdzie S oznacza specjalnoje. Kierowat nig W.A.
Diedkow. Poniewaz to biuro nie miato dotychczas
kontaktu z projektowaniem pancernych kadtubdw
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A LB-NATI podczas préb poligonowych w grudniu 1939 roku. Jak widac ten pojazd byt w stanie jecha¢ nawet przy
tak grubej pokrywie $nieznej. Standardowy lekki samochdd pancerny BA-20 nie miat szans na jazde w takich

warunkach.

pojazdu byta wasnie uruchamiana w macierzy-
stych zaktadach.

Wymagania techniczno-taktyczne dla lekkiego
rozpoznawczego samochodu pancernego opra-
cowane przez ABTU zostaty 19 listopada 1939
roku przedstawione do zatwierdzenia ludowemu
komisarzowi obrony K. Woroszytowowi. W skro-
cie wygladaty one nastepujgco:

Typ-dwuosiowy, z dwoma osiami napedzanymi;

Masa bojowa — 4000-4200 kg;

Maksymalna predkos¢ - 90-100 km/h;

Uzbrojenie - 1 12,7 mm karabin maszynowy DK i 17,62
mm karabin maszynowy DT w wiezy, 1 DT w kadfubie;

Zapas amunicji — 400-500 naboi 12,7 mm, 2000-2500
naboi 7,62 mm, 15 granatow;

Pancerz — powinien chroni¢ przed przeciwpancernymi
pociskami 7,62 z kazdego dystansu, pochylenie ptyt
pancernych kadfuba nie mniejsze niz 25°;

do wspoétpracy zaproszono zaktady DRO miesz-
czace sie w miescie Wyksa. Wiezyczke zapozy-
czong z czotgu T-40 miaty dostarczy¢ Zaktady im.
Ordzonikidze w Podolsku.

Prace nad projektem prowadzono do$¢ inten-
sywnie i juz 15 lutego 1940 roku gtéwny inzy-
nier zakladéw GAZ Libgart (Libhart) mogt ztozy¢
taki raport: Zgodnie z zadaniem wydziatu wojskowego
Ludowego Komisariatu Sredniego Przemystu Maszyno-
wego | taktyczno-technicznych wymagan ABTU RKKA,
Gorkowskie Zaktady Samochodowe wykonaty makiete
lekkiego samochodu pancernego GAZ-LB-62 zaprojek-
towanego na bazie samochodu cigzarowego ze wszyst-
kimi napedzanymi osiami.

14 marca 1940 roku rozkaz nr 009/67 wydany
przez ludowych komisarzy obrony i $redniego
przemystu maszynowego powotywat komisje
makietowg majgcag oceni¢ projekt nowego lek-



A Pierwszy prototyp LB-62 wykonany ze zwyktej stali widziany od strony prawej burty. Jest to ostateczna wersja
tego pojazdu wykorzystywana do prob zima 1940/1941. W pordwnaniu z nastgpnymi prototypami ostona silnika
byta nieco szersza. Ostona jarzma uzbrojenia w wiezy rézni sie od stosowanej w T-40, widocznie byta dorabiana

w zakfadach GAZ.

kiego samochodu pancernego noszacego ozna-
czenie LB-62. Komisja projekt ocenita jako udany
i wydata zgode na jego realizacje. 4 maja zostata
opublikowana decyzja nr 191ss wydana przez
Komitet Obrony ZSRS dotyczaca dalszych loséw
projektu. Zgodnie z tg decyzjg zaktady GAZ do
1 listopada miaty wykona¢ dwa prototypy nowego
samochodu pancernego LB-62. Jednocze$nie

v, Zelazny” prototyp LB-62 w swej ostatecznej postaci widziany od przodu. Pojazd ma
nieco szerszq ostone silnika i opancerzone reflektory z otwieranymi ostonami. Maska
uzbrojenia ma nietypowe nitowania. Dobrze wida¢ kulowe jarzmo karabinu maszy-
nowego DT obok stanowiska kierowcy. Pojazd byt lepiej uzbrojony i opancerzony niz
czotg ptywajacy T-40. Dobrze widac bieznik opon zwany ,jodetka” sprawdzajacy sie
w okresie letnim ale mato przydatny podczas rosyjskiej zimy.

ta sama decyzja zobowigzywata zaktady DRO
w Wyksie do dostarczenia pancernych kadiubéw
i zaktady w Podolsku do przekazania wiez.

+ZELAZNY” PROTOTYP

Zaktady GAZ budowaly jednocze$nie dwa rz-
nigce sie od siebie egzemplarze. W sierpniu
gotowa byta petnowymiarowa makieta wyko-
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nana ze zwyktej stali. Ten egzemplarz w doku-
mentach byt nazywany zelaznym. Pojazd nie
posiadat wiezy, a zamiast niej docigzono go bala-
stem. Miat stuzy¢ do sprawdzania funkcjonalno-
$ci wnetrza podczas montazu poszczegdlnych
agregatéw. Chociaz pojazd ogolinie przypominat
LB-NATI, to kadtub byt dtuzszy i wezszy w tyl-
nej czesci. Zrezygnowano z gietych plyt z tytu
kadtuba na rzecz wytgcznie spawanych ptaskich
powierzchni. Realnie byt to pierwszy prototyp,
ktérego stalowy kadtub wykonano wyjatkowo
w zaktadach GAZ. Chociaz do sprawdzania
funkcjonalnosci wnetrza i prawidtowego dzia-

v ,Zelazny” prototyp LB-62. Jak wida¢ dolna czes¢ tytu kadtuba byta mocowana $ru-
bami, co miato zapewnia¢ dostep do zbiornika paliwa. Pojazd miat z przodu i z tytu
uchwyty do lin holowniczych mogace takze stuzyc¢ do unoszenia samochodu.
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tania agregatdéw pojazd nie otrzymat uzbroje-
nia, to jego przeznaczenie zmienito sie w zimie
1940/1941. Zachowaly sie zdjecia, na ktorych
ten prototyp ma kotpaki na reflektorach moco-
wanych do przedniej ptyty wyraZnie szerszej niz
w prototypie wykonanym z pancernej stali. Takze
w tym egzemplarzu jest zainstalowana wieza
réznigca sie nieco od stosowanej w seryjnych
czotgach T-40. Wieza ta byta w petni uzbrojona.
Przypuszczalnie opdznienia w budowie prototy-
péw spowodowaly, ze to ,laboratorium na két-
kach” wtgczono do programu préb.

PROTOTYPY Z PANCERNEJ
STALI

Mimo licznych obietnic realizacja budowy LB-62
niemal od poczatku tgczyta sie z opdznieniami.
Ze swoich zobowigzan wywigzaty sie jedy-
nie podolskie Zaktady im. Ordzonikidze, ktdre
w koncu wrzes$nia dostarczyly pierwsza wieze od
T-40. Wkroétce dostarczono i drugg. W tym czasie
pierwszy prototyp przechodzit intensywne préby
zaktadowe. Znajdujace sie w Wyksie Zaktady
Budowy Maszyn DRO w tym czasie byty catko-
wicie zaabsorbowane produkcjg samochoddw
pancernych BA-20M (ktére LB-62 miat zastgpic)
i nie posiadaty mozliwo$ci wykonania w terminie
dwdch pojazdéw o catkowicie odmiennej kon-
strukcji. Juz w pierwszej dekadzie wrze$nia wia-
domo byto, ze termin przekazania samochodéw
do préb nie zostanie dotrzymany. Przedstawiciel
wojskowy przy zaktadach w Wyksie wystat do
zastepcy naczelnika ABTU RKKA list, ktéry do
adresata dotart 10 wrze$nia 1940 roku. Tre$¢
tego listu wygladata nastepujgco: Wyksuriskie
zaktady DRO powinny wykonac do 1 pazdziernika
1940 roku dwa kadtuby LB-62, ale, wedtug posiadanych
przeze mnie informacji, kadtuby do tego terminu wyko-
nane nie beda, co stanowi niebezpieczeristwo zerwania
Rozporzadzenia KO ZSRS, zobowigzujgcego Gorkow-
skie Zaktady Samochodowe do wykonania i przekazania
do préb poligonowych dwéch egzemplarzy LB-62 do
1 listopada 1940 roku.

Prototypowy egzemplarz z zelaznym kadtubem prze-
chodzi préby zaktadowe.

Mimo problemoéw zaktadano, ze zaktady
w Wyksie dostarczg pierwszy kadtub LB-62
wykonany ze stali pancernej 25 pazdziernika,
a drugi pie¢ dni pdzniej. Kiedy okazato sie, ze
te terminy takze sg nierealne dostawe przesu-
nigto na listopad bez podania doktadnej daty.
Dopiero ten termin zostat dotrzymany, ale nie
byt to koniec probleméw zwigzanych z monta-
zem prototypdw LB-62. Jednoczesnie zaktady
w Wyksie otrzymaty zlecenie na wykonanie
jeszcze pieciu identycznych kadtubéw. Przy-
puszczalnie zamierzano zbudowac serig probng
przeznaczong do préb eksploatacyjnych. Tego
zlecenia juz nie zrealizowano. Kolejne prob-
lemy byty zwigzane z zamiarem wykorzystania
podzespotow i urzgdzen, ktére miaty pochodzi¢
z importu. Sowiecki przemyst motoryzacyjny
opierat sie gtéwnie na technologiach kupowa-
nych w USA. Po napasci na Finlandie strona
amerykanska, w ramach represji, praktycznie
catkowicie wstrzymata wspdtprace na tym polu.
W takiej sytuacji musiano czekaé, az rodzimy

przemyst bedzie w stanie dostarczy¢ odpowied-
nie elementy.

Ostatecznie obydwa prototypy udato sie
ukonczyé w trzeciej dekadzie stycznia 1941
roku. Otrzymaty one numery seryjne 713 714.
Ich kadtuby byly identyczne, réznica tkwita
w kotfach. LB-62 nr 713 na tylnej osi otrzymat
pojedyncze kota z ogumieniem o gtebokim
biezniku zwigkszajacym mozliwo$¢ pokonywa-
nia trudnego terenu. Dokfadniej byty to opony
Firestone z bieznikiem Ground Grip wykonane
na podstawie licencji w Jarostawlu, chociaz
czesc¢ zrodet podaje, ze byly one importowane.
W egzemplarzu nr 714 na tylnej osi zainsta-
lowano podwojne kota z gtebokim bieznikiem
Sure Grip, ale o mniejszej szeroko$ci. Byto
to powtdrzenie uktadu két z samochodu cie-
zarowego GAZ-62 i pierwszego ,zelaznego”
prototypu LB62. To ogumienie pochodzito
z importu. Wystepujgce w sowieckich doku-
mentach oznaczenie ogumienia w tym samo-
chodzie budzi watpliwo$ci, bowiem nie miato
ono wspélnych cech z terenowymi oponami
Goodyear Sure Grip. Dla utatwienia jazdy po
$liskiej nawierzchni na ogumienie miaty by¢
zaktadane fancuchy.

Rézne ogumienie na prototypach nie wynikato
z checi sprawdzenia alternatywnych rozwigzan,
lecz z koniecznosci zainstalowania dostepnego
ogumienia. Projekt przewidywat zastosowanie
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piyty o grubo$ci 10 mm (strop 6 mm). Doktadniej
obie wieze byly identyczne z wykonywanymi dla
pierwszej prébnej partii czotgéw. Forma Scietego
stozka powodowata, ze Sciany byty pochylone
pod katem 25°. Zatoga ztozona z trzech ludzi
wchodzita do wnetrza przez drzwi po obu stro-
nach przedziatu kierowania.

Pancerz kadtuba LB-62 zapewniat nieco
lepsza ochrone wnetrza w pordwnaniu z czot-
giem T-40. Wieza z pancerzem utwardzanym
powierzchniowo dawata do$¢ dobrg ostone.
W sumie ten samochdd pancerny posiadat
opancerzenie na poziomie lekkiego czotgu roz-
poznawczego. Dodatkowg ostone dla zatogi
zapewniato umieszczenie silnika w przedniej
cze$ci pojazdu. Chociaz takie rozwigzanie
zwiekszato ryzyko szybszego uszkodzenia
napedu w trakcie walki, to stosowano je w wielu
konstrukcjach.

Uzbrojenie, podobnie do LB-NATI sktadato
sie z karabinu maszynowego DSzK wzér 1938
rok kalibru 12,7 mm i karabinu maszynowego
DT kalibru 7,62 mm umieszczonych w wiezy
oraz drugiego egzemplarza DT umieszczonego
w przedniej ptycie kadtuba obok stanowiska kie-
rowcy. Przewidziano mozliwo$¢ zabierania zapa-
sowego karabinu DT. Zapas amunicji sktadat sig
2500 naboi 12,7 mm i 3150 naboi 7,62 mm. Brak
informacji o przewidywanych granatach obron-
nych. Umieszczone w wiezyczce sprzezone

A Reprodukcja oryginalnego rysunku przedstawiajacego pancerny kadtub samochodu pancernego LB-62, rzuty
zboku, z gory i od przodu. Wszystkie ptyty byty spawane.

ogumienia typu GK (umoZliwiato jazde po prze-
strzeleniu) z bieznikiem Ground Grip. To ogumie-
nie miato zosta¢ dostarczone do 20 stycznia 1941
roku, ale tego zaméwienia nie zrealizowano.
Kadtuby obu LB-62 zostaty wykonane ze
spawanych ptaskich stalowych ptyt pancernych
o0 grubosci od 6 do 13 mm pochylonych od pionu
0 25° do 42°. Zastosowany pancerz w pefni
zabezpieczat wnetrze przed pociskami prze-
ciwpancernymi kalibru 7,62 mm wystrzelonymi
nawet z niewielkiej odlegtosci. Wieza pocho-
dzaca z czolgu T-40 byta wykonana z gietej

karabiny maszynowe byly wyposazone w stan-
dardowy teleskopowy celownik TMFP (tankowy
Marona-Finkelsteina puliemietnyj — czotgowy
Marona-Finkelsteina dla karabinu maszyno-
wego). Prowadzenie celnego ognia jednoczes-
nie z obu broni na wiekszg odlegtos¢ byto raczej
watpliwe ze wzgledu na rézng trajektorie lotu
pociskow. Pojazd otrzymat radiostacje 71-TK-3
z anteng pretowg, ktdrej gniazdo znajdowato sie
na lewej burcie zaraz za drzwiami wej$ciowymi.
W potozeniu bojowym antena byta sktadana (od
wewnatrz) wzdtuz boku kadtuba.



A LB-62 nr 713, czyli pierwszy prototyp wykonany z pancernej stali podczas testow w styczniu 1941 roku. Widac,
e ten prototyp ma zatozone normalne reflektory samochodowe. Kota tego samochodu maja opony z gtebokim
bieznikiem przeznaczonym do jazdy terenowej. Na lewym przednim btotniku widac zwinigta plandeke. Antena
radiostacji w potozeniu roboczym. Z przodu kadtuba widac zaczepy do holowania.

Wedtug zatozen techniczno-taktycznych mak-
symalna masa LB-62 nie powinna przekraczac¢
4200 kg. Limit ten zostat zdecydowanie prze-
kroczony. Egzemplarz nr 713 miat mase bojowa
5150 kg, a nr 714 byt jeszcze cigzszy i osiggnat
5250 kg. Czotg T-40, z ktérym te samochody
byly poréwnywane miat mase 5,5 t. Ostatecznie
otrzymano pojazd, ktéry trudno byto przypisa¢ do
konkretnej kategorii. LB-62 miat mase zbyt duzg
dla kategorii lekkiej i choC jego masa byta bliska
kategorii Sredniej, to uzbrojenie byto z nizszej
kategorii wagowej. Takze wiekszy $redni samo-
chdd pancerny BA-10M miat niewiele wigkszg
mase - 5,36 t. Podczas préb okazato sie jed-
nak, ze przekroczenie masy o jedng tone nie
ma wptywu na osiagi i mozliwosci jazdy w tere-
nie. Nie wptywato specjalnie na zuzycie paliwa,
bowiem uzyskiwany zasieg byt do$¢ dobry.

Zastosowano uktad konstrukcyjny z przednim
umieszczeniem silnika, chociaz w tym czasie
znaczna cze$¢ nowych konstrukcji europejskich
miata silnik umieszczony z tytu (Sd.Kfz. 222, Pan-
hard 178). W przypadku LB-62 uktad konstruk-
cyjny narzucato podwozie pochodzace z samo-
chodu ciezarowego, dla zmniejszenia kosztéw
produkcji. Tego typu rozwigzania przyjeto w armii
amerykanskiej. Konstruktorom LB-62 zarzu-
cano skopiowanie niemieckiego Sd.Kfz. 222,
a szczegdlnie formy kadtuba. Byé moze zdjecia
niemieckiego pojazdu mogty mie¢ jakis wptyw
na ogolng koncepcje, ale nie byt on zbyt duzy.
Forma kadtuba sowieckich lekkich samochodéw
pancernych ewoluowata w miar¢ pojawiania sie
kolejnych konstrukcji. Obydwa pojazdy catkowi-
cie roznity sie schematem konstrukcyjnym i roz-

» LB-62 w widoku % od tytu. Tu dobrze widac tyt kadtuba
wykonany ze spawanych tylnych plyt. Dolna czesc tylnej
czesci byfa faczona Srubami. Miato to umozliwiac wy-
miane zbiornika paliwa. Tu takze znajdowaty sie uchwy-
ty do lin holowniczych. Jak wida¢ btotniki byty wykona-
ne w oszczednosciowy sposob z ptaskich arkuszy blachy.

mieszczeniem wyposazenia wnetrza, rozlokowa-
niem amunicji, zamontowaniem zbiornika paliwa
i radiostacji. Doktadniejsze poznanie niemieckiej
konstrukcji stato sie mozliwe dopiero w korcu
1940 roku, czyli w trakcie trwajacej juz budowy
normalnych prototypow i kilka miesiecy po ukon-
czeniu ,zelaznego”.

Poniewaz wykorzystano podwozie i naped
z terenowego samochodu ciezarowego, silnik
GAZ 202 o mocy 85 KM/63 kW byt umiesz-
czony z przodu. Chtodnica wody znajdowata sie
przed blokiem silnika. Do uruchamiania silnika
wykorzystywano elektryczny rozrusznik o mocy
0,9 KM/0,7 kW lub awaryjnie korbe. Zbiornik
paliwa pokryty warstwg samouszczelniajgcg miat
pojemno$¢ 150 dm?, co pozwalato na przejecha-
nie po szosie 500 km. Zawieszenie samochodu
i uktad przeniesienia mocy byty identyczne
z konstrukcjg NATI.

Jednoprzewodowa instalacja elektryczna
byta dostosowana do napiecia 6 V. Energie
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elektryczng dostarczata pradnica G-41 o mocy
180 W oraz bateria akumulatoréow 3ST-112
o pojemnosci 112 Ah. Obydwa prototypy byty
wyposazone do jazdy nocnej w dwa reflektory
mocowane do przedniej ptyty ostony silnika.
W odréznieniu od ,zelaznego” prototypu te dwa
nie posiadaty na reflektorach pancernych oston.

TESTY PROTOTYPOW

29 stycznia 1941 roku zostat wydany przez NKO
i NKSM rozkaz nr 029 wyznaczajacy terminy
i przebieg prob obu petnowartosciowych proto-
typow LB-62. Miano jednoczesnie przeprowa-
dzaé proby jazdy i testy uzbrojenia. Kazdy z pro-
totypdw miat pokonaé tacznie 3000 km. Z tego
300 km po szosie asfaltowej, 1000 km po drodze
z nawierzchnig szutrowg, 1000 km po drogach
gruntowych i 700 km po bezdrozach. Wszyst-
kie przebiegi miaty by¢ wykonane w warunkach
zimowych przy réznej pokrywie $niezne;.

Ten etap testow byt prébami zaktadowymi.
Rozpoczeto je 5 lutego 1941 roku na poligo-
nie zaktadowym mieszczacym sie niedaleko od
zaktadow GAZ w mie$cie Gorki. Ostatecznie do
zakonczenia préb 10 marca obydwa pojazdy
pokonaty trasy diuzsze od planowanych. Proto-
typ nr 713 przejechat trasg 3920 km a prototyp
nr 714 —3610 km. W trakcie prob okazato sig, ze
pojazd nr 713 z oponami o biezniku Ground Grip
rozpedza sie wolniej, ale zdecydowanie lepiej
radzi sobie z grubg pokrywg $niezng. Obydwa
samochody bardzo dobrze zaprezentowaty si¢
podczas jazdy po bezdrozach, bezproblemowo
pokonywaty gtebokie btoto pos$niegowe i inne
trudne odcinki tras terenowych. Byly tez w sta-
nie dos¢ sprawnie poruszac sie po Sniegu przy
pokrywie nieprzekraczajgcej 50 cm.

Mimo trudnych warunkéw zimowych awarie
nalezaty do rzadkosci, cho¢ zanotowano kilka
incydentéw. 22 lutego w egzemplarzu nr 713
wykryto pekniecie pokrywy zaworéw silnika.
Wedtug innej i chyba bardziej wiarygodnej wer-
sji peknigcie wykryto w przektadni planetarne;.
Na wszelki wypadek wymieniono caly silnik.
W tym samym samochodzie dwukrotnie zta-
maly sie przednie resory. W egzemplarzu nr 714
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taka awaria zdarzyta sie tylko raz. W kazdym
z samochodow raz ztamat sie wspornik ostony
przektadni kolumny kierownicy. W egzemplarzu
nr 714 doszto tez do wytamania zgba w talerzo-
wym kole zebatym tylnego mostu.

Jednoczes$nie w lutym na Naukowo-Dos$wiad-
czalnym Poligonie GABTU w Kubince pod
Moskwg przeprowadzono préby uzbrojenia.
Poniewaz okazato sig, ze w wiezy LB-62 nr
714 wystepujg zbyt duze luzy do prob dopusz-
czono jedynie egzemplarz nr 713. Okazato sie,
ze uzbrojenie samochodu jest niedopracowane,
w wyniku czego powstata dtuga lista wykrytych
drobnych usterek. Najwieksze zastrzezenia
wzbudzity szczeliny obserwacyjne w drzwiach
wejsciowych. Wymagano zainstalowania w ich
miejsce przyrzaddw obserwacyjnych. Postu-
lowano takze zamiane zapasowego karabinu
DT na pistolet maszynowy PPSz z siedmioma
magazynkami.

Mimo wymienionych usterek ogdlnie LB-62
uznano za bardzo udang konstrukcje, a wyniki
préb za w petni zadowalajgce. Raporty z préb,
ktére najpierw byty analizowane w GABTU
zostaty przekazane do Ludowego Komitetu
Obrony. Stamtad do Ludowego Komisariatu
Sredniego Przemystu Maszynowego wystano
zapytanie 0 mozliwos$¢ uruchomienia w podlega-
jgcych temu resortowi zaktadach GAZ produkciji
seryjnej LB-62.

Chociaz nie zakonczono jeszcze wszystkich
préb, 1 kwietnia 1941 roku ludowy komisarz
obrony S. Timoszenko wystat do przedstawiciela
Komitetu Obrony przy Radzie Komisarzy Ludo-
wych K. Woroszytowa list o nastepujacej tresci:
Zgodnie z Rozporzadzeniem KO ZSRS z 4.5.40 r. nr
191ss przez zakfady im. Mofotowa (GAZ) w styczniu
1941 r. wykonano 2 do$wiadczalne egzemplarze lek-
kiego samochodu pancernego na podwoziu GAZ-62,
dwuosiowego ze wszystkimi kotami napedzajacymi
i zgodnie z rozkazem NKO — NKSM w rejonie Gorkiego
w lutym 1941 roku zostaty przeprowadzone préby poli-
gonowe. Od strony konstrukcji kadtuba, podwozia, opan-
cerzenia i mozliwoSci jazdy terenowej lekki samochod
pancerny na podwoziu GAZ-62 okazat sig w petni nowo-
czesng pancerka, i zdecydowanie lepszq nie tylko od
lekkiego BA-20, ale i od $redniego BA-10, znajdujacych
sig w obecnym czasie na uzbrojeniu Armii Czerwonej.

Wieza i uzbrojenie na samochodzie pancernym
GAZ-62 sq zunifikowane z czofgiem T-40, niedostatki
pojazdu, wykryte podczas prob, w petni moga by¢ usu-
nigte przez fabryke w procesie przygotowania produkcji.
Produkowany w obecnym czasie lekki samochod pan-
cerny BA-20 na podwoziu M-1 nie odpowiada wspot-
czesnym potrzebom Armii Czerwonej.

Uwazam za niezbedne niezwloczne rozpoczecie
przygotowan do produkcji tego samochodu w zaktadach
samochodowych imienia Mofotowa i w ciggu najbliz-
szych 2-3 otrzymanie partii samochodéw pancernych
do prob wojskowych.

Nie zwracajac uwagi na oczywiste przewagi tego
samochodu pancernego i jego wazno$¢ dla Armii Czer-
wonej Narkomsriedmasz nie zatwierdzit raportu komisji
od préb i wydat zaktadom polecenie przerwania dal-
szych prac zwigzanych z tym samochodem pancernym.

Takim sposobem zap0znienie z wypuszczaniem
samochoddw pancernych ze wszystkimi napgdzanymi

A Whnetrze przedziatu bojowego LB-62. W centrum widac siedzisko operatora uzbrojenia podwieszone pod wiezycz-
ka. Rura za siedziskiem obracajaca si¢ razem z wiezyczka kryje przewody doprowadzajace do niej prad. Wskazuje
to na zastosowanie elektrycznego mechanizmu obrotu i by¢ moze i elektrycznego spustu. Znaczna czes¢ wnetrza
zajmuja stelaze z magazynkami do DT.

v Przedziat kierowania LB-62. Wida¢ koto kierownicy z kolumna i dZwignie sterowania. Obok karabin maszynowy
DT z podwieszonym workiem do odzyskiwania tusek.




osiami zerwie uzbrojenie oddziatow pancernych bojo-
wymi pojazdami kotowymi o zwigkszonych mozliwos-
ciach jazdy w terenie. Przedstawiam projekt Rozporza-
dzenia KO, oczekuje na Waszg decyzje.

Marszatek Zwigzku Sowieckiego S. Timoszenko.

Tak wygladat projekt rozporzadzenia Komitetu
Obrony przy Radzie Komisarzy Ludowych dota-
czony do listu marszatka:

1. przyjac do uzbrojenia Armii Czerwonej lekki samo-
chdd pancerny GAZ-62, nadajac jemu oznaczenie
LB-30 z podstawowymi danymi taktyczno-technicznej
charakterystyki:

a) Masa nie wigksza niz 5250 kg

b) Uzbrojenie — w wiezy karabin maszynowy kalibru
12,7 mm, sprzezony z karabinem maszynowym DT kali-
bru 7,62 mm i karabin maszynowy DT kalibru 7,62 mm
w przedniej ptycie.

¢) Zapas amunicji:

naboi kalibru 12,7 mm - 500 szt.

naboi kalibru 7,62 mm - 3150 szt.

granatow recznych — 15 szt.

d) Zatoga - 3 ludzi

e) Pancerz - 10-13 mm przy katach pochylenia 25-30
stopni, chronigcy przed pociskami przeciwpancernymi
ze wszystkich odlegfosci.

f) Radiostacja — 71-TK-3, rozpatrzy¢ w przysztosci
zainstalowanie KRSTB.

g) Predko$¢ — maks. na szosie 70 km/h.

2. Zobowigza¢ Narkomsriedmasz (fow. Matyszew):

b) Niezwtocznie przystapic do przygotowania pro-
dukcji w zaktadach samochodowych im. Mototowa
i przekaza¢ NKO w 1941 roku 100 szt. samochodéw
pancernych LB-30.

¢) Przygotowac do 15.5.41r. do préb wojskowych
2 samochody, ktore przeszty préby poligonowe, wymie-
ni¢ zuzyte agregaty i usunac usterki wykryte w trakcie
prob poligonowych.

3. Zobowigzac Narkomtiazmasz (tow. Jefremow) do
zorganizowania w zakfadach DRO (Wyksa) produkcji
kadfubow pancernych LB-30 i przekazac je Zaktadom
Samochodowym im. Mofotowa w 1941 r. zgodnie z gra-
fikiem Narkomsredsmaszu.

4. W celu zwigkszenia mocy uzbrojenia zobowigzac
Ludowy Komisariat Uzbrojenia (tow. Wannikow) i Nar-
komsriedmasz (tow. Matyszew) do 1.6.41 r. do zakon-
czenia opracowania 23 mm dziatka i zamontowania jego
w samochodzie pancernym LB-30 i przekazania NKO do
przeprowadzenia prob poligonowych.

5. Zobowigzac Ludowy Komisariat Przemystu Gumo-
wego (tow. Mitrochin) do zorganizowania w 1941 r. pro-
dukcji opon GK 9,75x18 z bieznikiem zwigkszajacym
mozliwo$¢ pokonywania terenu i przekazac je Zakfadom
Samochodowym zgodnie z grafikiem NKSM.

6. Zobowigza¢ Narkomsriedmasz (fow. Mafyszew)
razem z NKO (tow. Timoszenko) do przedstawienia do
1.5.41 1. do KO grafiku produkcji samochoddw pancer-
nych LB-30 na 1942-43 r. i propozycji zabezpieczenia
produkcji.

Z przedstawionego dokumentu wynika, ze
pojazd w wersji seryjnej miat nosi¢ wojskowe
oznaczenie LB-30. Wedtug tego projektu do
konca 1941 roku miano zbudowa¢ 100 egzem-
plarzy. W zaktadach GAZ miaty powstawac
kompletne podwozia z napedem. Pancerne kad-
tuby, jak dotychczas, miaty wytwarza¢ zaktady
w Wyksie, a wieze zaktady z Podolska. Oprocz
tego Ludowy Komisariat Przemystu Gumo-

wego do konca roku miat uruchomi¢ produkcje
i rozpocza¢ dostawy opon typu ,GK” z biezni-
kiem Ground Grip. Pojawita si¢ tez propozycja
zmiany uzbrojenia. LB-30, jak na swojg mase,
byt raczej stabo uzbrojony. Dlatego zapropono-
wano zamiane karabinu maszynowego DSzK
na dziatko kalibru 23 mm pozwalajgce walczy¢
z samochodami pancernymi i lekkimi czotgami.
Dziatko miato zosta¢ zamontowane na jednym
z prototypdw w terminie do 1 czerwca 1941
roku. Nastepnie miaty zosta¢ przeprowadzone
préby poligonowe. Informacja o automatycznym
dziatku nie byta przypadkowa. Jeszcze w kwiet-
niu 1940 roku zatwierdzono do realizacji projekt
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lazta si¢ pod wielkim znakiem zapytania. Wat-
pliwe stawato sie rozpoczecie produkcji i przyje-
cie do uzbrojenia. Gtéwnymi przeciwnikami nie
tyle konstrukcji samej w sobie, co idei szybkiego
przyjecia jej do uzbrojenia byli solidarnie Ludowy
Komisariat Sredniego Przemystu Maszynowego
i dyrekcja zaktadow GAZ. Gtéwnym argumentem
resortu i podlegajgcych jemu zaktadéw byt brak
mozliwosci uruchomienia w najblizszym czasie
produkcji podwozi do samochodéw GAZ-62 nie-
zbednych przeciez do budowy LB-62.

Nie mozna wykluczy¢, ze w ramach resortu
wywierano naciski na wprowadzenie do produk-
cji zamiast LB-30 z zaktadéw GAZ samochodu

A Prototyp lekkiego samochodu pancernego LB-62 nr 714. Jak wida¢ ten egzemplarz ma na tylnej osi podwdjne
kota. Ogumienie o innych wymiarach powodowato, ze catkowita dfugos¢ mierzona razem z kotem zapasowym byta
minimalnie mniejsza. Dotyczyto to takze wysokosci. Z kolei szerokos¢ byta wigksza ze wzgledu na podwdjne kota.
Na wszystkich kotach s3 zatozone faricuchy zwigkszajace przyczepnos¢ na oblodzonej nawierzchni.

automatycznego dziatka PT-23TB tego kalibru
opracowanego w OKB-16. Dziatko to byto prze-
znaczone dla czotgéw T-40. Chociaz prace nad
tg bronig przeciggaly sie, to ostatecznie do
stycznia 1941 roku udato sie je zainstalowaé
jego prototyp w wiezy czotgu. Po krétkim cza-
sie przetozono je do wiezy pancernych aero-
san skonstruowanych przez CKB-50. Dziatko,
ktérego seryjna wersja miata otrzymaé ozna-
czenie MP-6 byto niedopracowane i sprawiato
wiele probleméw. Mimo tego armia i lotnictwo
byty zainteresowane jego dalszym rozwojem.
Problem rozwigzato aresztowanie Taubina,
ktory je skonstruowat, oskarzonego o zdrade.
Wszystkie prace nad MP-6 zostaty natychmiast
przerwane.

Dziatko w wiezyczce LB-62 w koncu sie poja-
wito, ale w zupetnie innych okolicznosciach.
26 lipca 1941 roku zostato przyjete rozporza-
dzenie GKO nr 289 o wyposazeniu czotgow
0301 060 (pozniejsze T-30 i T-40) zamiast DSzK
w automatyczne dziatka 20 mm skonstruowane
na bazie dziatka lotniczego SzZWAK. Bron ta,
od wrzesnia 1941 roku oznaczana jako NTSz/
SzWAK zostata zainstalowana na obu prototy-
pach LB-62 i przechodzita testy eksploatacyjne.

Mimo wysokich waloréw bojowych i dos¢
dobrej jako$ci technicznej przyszto$¢ LB-62 zna-

BA-11 z zaktadow ZiS. Ta konstrukcja, zali-
czana do kategorii $redniej (a nawet i do ciez-
kiej) z racji masy 8,13 t oraz wiezy czotgowe;j
z armatg 45 mm zostata przyjeta do uzbrojenia.
Produkgii nie rozpoczeto, bowiem resort oczeki-
wat na decyzje majace zapas¢ po zakonczeniu
préb LB-62.

DRUGI ETAP PROB

Mimo zaczynajacych sie probleméw z urucha-
mianiem produkcji cykl testow byt kontynuo-
wany. Drugi etap prob polegajgcy na przebiegu
w warunkach wiosennych rozpoczat sie 10 marca
i byt kontynuowany do 5 maja 1941 roku. Wedtug
danych z 12 maja egzemplarz nr 713 przejechat
do tego dnia 10 329 km, a egzemplarz nr 714 —
10 080 km. Pierwszy z tych samochoddw juz od
5 maja rozpoczat kolejne proby polegajace na
pokonywaniu drg gruntowych w warunkach wio-
sennych, czyli po btocie. Trasa takiego przebiegu
wynosita 350 km.

W podsumowaniu wynikdw tego cyklu prob
okazato sie, ze na oczyszczonej szosie asfal-
towej samochodd nr 713 z oponami o biezniku
Ground Grip rozpedza sie nieco lepiej i osiaga
predkos$¢ maksymalng 83 km/h. Poniewaz ten
egzemplarz byt nieco IZzejszy, jego zasieg jazdy
byt wigkszy o 30 km. Na takiej nawierzchni ten
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samochdd mogt przejechaé 570 km. Samochod
nr 714 w tych samych warunkach mogt przeje-
cha¢ 540 km i osiggna¢ maksymalng predkos¢
81 km/h.

TRZECI ETAP PROB

Wspomniany juz kolejny etap préb rozpoczety
5 maja polegat na testach jazdy po drogach
gruntowych, a doktadniej po ich rozmigktych
wersjach. Do tej fazy prob z obu samochoddéw
zdemontowano uzbrojenie. Dlaczego tak zro-
biono, doktadnie nie wiadomo. Czy miato to
zwigzek z planowanym w najblizszym czasie
przezbrojeniem, czy tez obawiano sie uszko-
dzen podczas jazdy w btocie. Wedtug danych
z 12 czerwca 1941 roku samochdd nr 713
przejechat tagcznie 12 000 km, a samochod
nr 714 ,zaliczyt” 11 400 km. Jeszcze w maju

@ Eksperymentalny lekki samochdd pancerny LB-NATI.

Rzuty z lewej strony i z gory.

MONOGRAFIE PANCERNE

na pierwszym z samochodéw zatozono ogu-
mienie typu ,GK” z bieznikiem Ground Grip.
Po tej zmianie samochdd przejechat 900 km,
z tego 300 km po nawierzchni z bruku i 600 km
po drogach gruntowych. W tym czasie ocze-
kiwano na dostawe dla samochodu nr 714
ogumienia typu ,GK” z bieznikiem Sure Grip.
Testy prowadzone w bardzo trudnych warun-
kach terenowych wykazaty, ze LB-30 jest kon-
strukcjg dobrze do nich przystosowang. Nowy
samochod mogt poruszaé sie w terenie nie-
dostepnym dla wczesniejszych konstrukcji
z napedem tylko na tyt. Po raz pierwszy udato
sie w Zwigzku Sowieckim skonstruowa¢ samo-
chdd pancerny na poziomie najlepszych kon-
strukcji zagranicznych. Planowano, ze pod-
czas catego cyklu prob kazdy z samochodow
przejedzie po 17 000 km.

I.I.I-

PROBLEMOW
Z URUCHOMIENIEM PRODUKCJI
CIAG DALSZY

Proby prototypdw trwaty, a wérdd niektérych
urzednikdw wojskowych nastroje byty wrecz
optymistyczne. Naczelnik BTU inzynier woj-
skowy 1. rangi Korobkow 13 maja wystat do
zarzadu GABTU list zatytutowany ,0 mozli-
wosciach produkcji samochoddw pancernych
GAZ-62", w ktérym mozna znalez¢ takie infor-
macje:

Ze spotkan z gtownym konstruktorem GAZ imienia
Mofotowa t .Lipgart i Nowym naczelnikiem OKB KJeO
GAZ t. Diedkowym mozna wysnuc nastepujace wnioski:

1. Zadnych powaznych zewnetrznych trudnosci przy
wprowadzaniu do produkcji GAZ-62 w obecnym czasie
nie ma, na przykfad:




a) Kardany typu ,Rceppa” lub ,Weissa” obecnie sq
znane w egzemplarzach, znana jest ich technologia
i opanowanie ich w obecnym czasie jest juz moZliwe.

b) Nowy wydziat zaktadéw samochodowych imienia
Mototowa dla szesciocylindrowych silnikow jest juz przy-
gotowany do produkcji, i obecnie nasuwa sig pytanie, ze
mozliwoSci wydziatu pdki co nie sg wykorzystywane;

¢) Zamontowane na doswiadczalnych egzempla-
rzach oddzielne zagraniczne agregaty (starter, opony)
obecnie sq zamieniane na agregaty rodzimej produkcji.

2. Podstawowgq trudnosciq we wprowadzaniu do
produkcji GAZ-62 - to przecigzenie zaktadéw zamé-
wieniami lotniczymi. Po przygotowaniach do produkcji
silnika lotniczego K-10, w obecnym czasie przekazano
zadanie przygotowania nowego Silnika lotniczego. To
angazuje narzedziowq baze zakfadow i catkowicie
nie daje mozliwo$ci zajecia sie przygotowaniami do
produkcji nowych samochodow, i w szczegdInoSci,
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GAZ-62.0bcigzenie bazy narzedziowej zaktadow - to
podstawowa przeszkoda w przygotowaniach produk-
cji i wprowadzenia do serii samochodu pancernego
GAZ-62.

Konkretna decyzja o dalszych losach LB-62
nie zapadta do 22 czerwca 1941 roku. Do tego
dnia obydwa samochody przejechaty po ponad
12 000 km (z tego 900 na oponach ,GK”) bez
powazniejszych awarii. Po takim przebiegu ich
stan techniczny dalej byt bardzo dobry i mogty
by¢ dalej eksploatowane bez koniecznosci prze-
prowadzenia remontu.

Krétko po rozpoczeciu dziatan bojowych, bo
26 czerwca, powstat drugi projekt rozporzgdze-
nia o przyjeciu do uzbrojenia LB-62. Nie podpi-
sany przez autora dokument tak wygladat:

1. Przyjac¢ do uzbrojenia Armii Czerwonej lekki samo-
chod pancerny LB-62 opracowany przez Gorkowskie

T
HisT0Ri
Zaktady Samochodowe imienia Mofotowa, nadac jemu
marke ,BA-30".

2. Zobowigza¢ Narkomsriedmasz (t. Matyszew):

a) Niezwiocznie przystapic do przygotowania produkcji
w zakfadach samochodowych imienia Mofotowa i przeka-
za¢ NKO w 1941 r. 500 sztuk samochoddéw pancernych
BA-30, i w 1942 . 2500 (poprawiono na 5000) sztuk.

b) Do 15.7.41 r. przygotowac do préb wojskowych
dwa prototypowe samochody pancerne, ktore przeszly
préby poligonowe, wymieni¢ w nich zuzyte agregaty
i usuna¢ usterki wykryte podczas préb poligonowych
(punkt z projektu wykreslony).

3. Zobowigza¢ Narkomat produkcji obrabiarek
(t. Jefremow) do niezwiocznego zorganizowania
w zakfadach DRO (Wyksa) produkcji pancernych
kadfubow i wiez ,BA-30"i przekazywac je Zaktadom
Samochodowym im. Mofotowa zgodnie z grafikiem
Narkomsriedmaszu.

@ Eksperymentalny lekki samochdd pancerny LB-NATI.

Rzuty z prawej strony oraz z przodu i z tytu.

NTTEH TH2MIH
i ‘_.I l" i
) 'Il'_l il

A




 TEGHNIMA WOJSHOWA

<(LB-62 nr produkcyjny 713 w trakcie prob przebiegu
w terenie prowadzonych w kwietniu 1941 roku. Pojazd
w terenie radzit sobie bardzo dobrze. Antena ztozona do
potozenia marszowego.

dach produkcji czotgdw lekkich szanse LB-62
na produkcje seryjng zostaty catkowicie prze-
kreslone. Opdr zaktadéw mozna jeszcze uznac
za ich prywatne fanaberie, ale dlaczego prze-
ciwnikiem tej konstrukcji byt resort trudno zrozu-
mie¢. W koAcu ten samochdd reprezentowat sto-
pien zaawansowania technologicznego i jakos¢
wykonania (przynajmniej na etapie prototypow
na poziomie rzadko spotykanym w sowieckim
przemysle zbrojeniowym.

Po Il wojnie $wiatowej kierownictwo zaktadéw
starato sie temat tego samochodu starannie omi-
jaé. W oficjalnym sprawozdaniu dotyczacym lat
1941-1945 podano, ze na poczatku dziatan
wojennych GAZ zajmowat sie niemal wytgcznie

=

4, Zobowigzac Narkomat Przemystu Gumowego Dane techniczno-taktyczne prototypow lekkiego samochodu pancernego LB-62
(t Mitrochin) do niezwiocznego zorganizowania pro-
dukci opon ,GK' o ozmiarze 975¢18 2 itnikim
o vikszonoh modiweiah e teenonc  rz
kazat e Zakiadom Samochodowym im. Mofotowa zgod-
nie z grafikiem NKSM. ”

Z tej propozycji wynika, ze rozmiary planowa- =
nej produkcji Wskazywa{y na ChQC Wprowadzenia
LB-30 jako standardowego lekkiego samochodu
pancernego.

Ostatni raz kwestia uruchomienia produk
seryjne] tego samochodu pancernego zostal
poruSZ0na na wy2saych szczeblach wladey pr
o e o ok GABTY RiKA
J. Fiedorienko Wys}a} do Zastepcy przewodnicza-
cego Panstwowego Komitetu Obrony Woznie- Przednia ptyta ostony silnika 10/30 10/30
sienskiego list o takiej tresci: Prz6d kabiny 13/25 13/25

Przez Gorkowskie Zakfady Samochodowe imienia Burty, géra 10/30 10/30
Mototowa w styczniu 1941 roku zostaly przygotowane Burty, dét 10/25 10/25

dwa doswiadczalne egzemplarze lekkiego samochodu
pancernego LB-62. W porownaniu z samochodami pan-
cernymi BA-10, BA-20 ta pancerka jest zdecydowanie
lepsza pod wzgledem opancerzenia, a takze mozliwo$ci
pokonywania terenu (samochdd pancerny ma wszyst-
kie kota napedzane). Uwzgledniajac pozytywne cechy
LB-62 1 kwietnia b.r. zostat przeze mnie przedstawiony Ostona uzbrojenia
projekt rozporzadzenia KO ZSRS o przyjeciu jego do Boki
uzbrojenia i puszczeniu w serii. T
Zastepca narkoma Sredniego przemystu maszyno- Strop
wego tow. Akopow wypowiedziat sig przeciwko tej pro-
pozycji, i nie zwazajac na moje powtorne przedfozenia,
decyzji do dnia dzisiejszego nie podjeto.
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Uzbrojenie pojazdéw 1x DSzK 12,7 mm, 2 X DT 7,62 mm
GAZ imienia Mofotowa moze poradzié sobie z opa- 500 X 12,7:mm, 3150 X 7,62 mm

nowaniem LB-62 bez spowalniana produkcji podwozi w poziomie: 360°
ty naprowadzania uzbrojenia w wiezy: o .
dla samochodu pancernego BA-20, tym bardziej, ze e 4 4 w pionie: -8/+35

zgodnie z Rozporzadzeniem SNK ZSRS i CK WKP(b) w poziomie: sektor 50°
724.06.41r. 0 nr 1742-750ss zakfady zostaty zobowig- w pionie: -8/+-20°

zane do przygotowania do 01.01.42 r. produkcji samo-  BleAea IR I Ted 0 RO IR T oL TMFP
chodow cigzarowych GAZ-63, na podwoziu ktorych  FYReHR IR T
skonstruowano samochod pancermy LB-62. Silnik dla obu pojazdéw, typ/moc w KM: GAZ-11 model 202/85 KM

Aneks. Projekt rozporzadzenia GKO. ” :

X -y . i Predkos¢ maksymalna na szosie, km/h

S O o Bl o5 nismanaweeieioh |5 [ % |
GAZ robily wszystko, zeby uniknaé produkgji Prefiko.sc maksymalr.1awteren|e, km/h 5 5
tego samochodu. Kiedy w koricu lipca w GKO Lasieg jazdy po szosie, km
wydano decyzje o uruchomieniu w tych zakta-  ZESENEANAIAGENE)

Katy naprowadzania uzbrojenia w kadtubie:
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A Jeden z prototypéw pokonuje typowa rosyjska droge gruntowa w czasie wiosennych roztopoéw. Pojazd radzi
sobie z btotem mogacym uniemozliwiac jazde samochodom bez napedu terenowego. Nawet lekkie czotgi miaty

problemy z jazda w takim btocie.

produkcjg tzw. pokojowa. | dlatego nie miat moz-
liwosci rozpoczecia produkcji wozu bojowego.
Jedyne wojskowe zaméwienia miaty dotyczy¢
silnikéw lotniczych i amunicji. Jest to oczywiste
ktamstwo, ale w Zwigzku Sowieckim odwraca-
nie rzeczywisto$ci byto codziennym zjawiskiem.
W koncu lat trzydziestych te zaktady byty jedy-
nym producentem samochodéw cigzarowych
o tadownosci 1,5 t oraz samochoddw osobo-
wych. A czes¢ tej produkcji byta przejmowana
przez resort obrony. Oprécz tego produkowano
samochody GAZ-61, GAZ-62 i GAZ-63 z napg-
dem na wszystkie kotfa, ktdrych odbiorcg byta
gtéwnie armia. Czysto wojskowg produkcjg byty
podwozia samochoddw M-1 przeznaczone dla
BA-20 budowanych przez zaktady DRO i skro-
cone podwozia samochodéw GAZ-AAA dla
budowanych przez Zaktady |zorskie $rednich
samochodéw pancernych BA-10. Po przyjeciu
do uzbrojenia lekkiego czotgu ptywajacego T-40
zaczeto dostarczaé do nich silniki GAZ-202 oraz
spawane kota jezdne, ktore potrafiono wytwa-
rza¢ jedynie w Gorkim. Zaktady GAZ bez prob-
lemdéw organizacyjnych mogty tez dostarczy¢
kazdg ilos¢ silnikow GAZ-202, bowiem w latach
1939-1940 wybudowano w nich nowy wydziat
przeznaczony do produkcji tych silnikéw i cat-
kowicie wyposazony w amerykanskie oprzyrza-
dowanie. Ten nowy wydziat mdgt produkowac
w ciggu doby 500 silnikdw (!).

W koncu 1940 roku, kiedy produkcja silnikéw
ruszyta dostarczono pierwsza niewielkg partie

» LB-62 nr produkcyjny 713 w trakcie pokonywania nie-
wielkiej rzeki. Chociaz woda zakrywa tylne kota samo-

prébng i na tym sie skonczyto. Caly nowy wydziat
z prawie catg kadrg i calym wyposazeniem zostat
przekazany do dyspozycji ludowego komisariatu
przemystu lotniczego jako producent silnikow lot-
niczych M-105. Wydziat zostat przeksztatcony
w nowe Zaktady nr 466. Zbedne wyposazenie
przekazano do magazyndéw. Oznaczato to prak-
tyczne zakonczenie produkciji silnika GAZ-202.
Komplikowato to mocno dostawy czotgéw T-40
z moskiewskich Zaktadoéw nr 37. Wobec takiej
sytuacji GABTU domagato sie utrzymania cho-
ciaz niewielkiej produkcji. Jednoczesnie pra-
cownicy nowego wydziatu kierowani przez
Wiedienpjanina starali sie¢ za wszelkg cene
utrzymaé produkcje silnikéw GAZ-202 wykra-
dajgc z magazynow obrabiarki. Ten proceder
starato sie ukrocic NKWD zawiadomione przez
NKAP. Ostatecznie produkcje silnikow udato sie

chdd zfatwoscia pokonuje przeszkode. Taka przeszkoda | . "
zatrzymywata pojazdy pozbawione napedu terenowe- |

go. Zdjecie wykonano w kwietniu 1941 roku.

TECHMIHA WOJSHOWA

wznowi¢ w pomieszczeniach magazynu czesci
zamiennych.

Zachtanno$¢ NKAP skomplikowata takze
sytuacje programdéw budowy innych pojazdéw
z silnikami GAZ-202 skonstruowanych w zakta-
dach GAZ. Armia zostata pozbawiona dostaw
samochodéw ciezarowych GAZ-62 i GAZ-34
z napedem na wszystkie kota. Produkcja lek-
kiego samochodu terenowego z napedem 4x4
GAZ-61-40 zostata ograniczona do niewielu
egzemplarzy. Samochdd ten byt odpowiednikiem
amerykanskiego Dodge T202. W takich warun-
kach produkcja LB-62 byta niemozliwa. W Zakta-
dach nr 37 planowano zastgpienie dotychczaso-
wego silnika starszym ZIS-16 (zmodernizowany
Z1S-5). Zresztg produkcja tego czotgu odbie-
gata od planowanej z powodu nieterminowych
dostaw kadtubow z Zaktadow imienia Ordzoniki-
dze. Produkcje silnikow GAZ-202 udato sie osta-
tecznie uruchomi¢ w koncu wiosny 1941 roku,
ale powstatych opdznien nie udato si¢ nadrobic.
Poczatek dziatah wojennych sytuacje skompli-
kowat, bowiem zaméwienia z czaséw pokojo-
wych nie zostaty anulowane, a wzrosty znacznie
wymagania iloSciowe. Z plandw usunigto jedy-
nie dziato samobiezne i transporter na bazie
LB-62. Zainteresowanie produkcjg samochodu
pancernego natomiast zdecydowanie wzrosto.
Bardzo szybko okazato sig, ze jest to niemoz-
liwe z powodu nadmiernego obcigzenia zaktadu
biezacymi zadaniami. Takze produkcja silnikow
GAZ-202 ledwie wystarczata na potrzeby pro-
dukciji T-40.

NIEZREALIZOWANE PLANY

Chociaz brakowato konkretnych decyzji o uru-
chomieniu produkcji seryjnej, to na poczatku
czerwca 1941 roku pojawity sie kolejne propo-
zycje zwigzane z tym samochodem. W GABTU
powstat pomyst zbudowania oprécz lekkiego
samochodu pancernego LB-62 jeszcze trzech
pojazdéw opancerzonych réznego przezna-
czenia bazujgcych na podwoziu samochodu
GAZ-62. Wymagania techniczno-taktyczne dla
tych pojazdéw zatwierdzit 4 czerwca 1941 roku
zastepca przewodniczgcego NKO ZSRS mar-
szatek G.I. Kulik.
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A LB-62 nr 713 w trakcie prob jazdy po drogach gruntowych na poczatku 1941 roku. Opony o gtebokim biezniku
terenowym umotzliwity jazde nawet przy grubej pokrywie Snieznej. Seryjna produkcje specjalnych opon tego typu

miano uruchomic w Jarostawlu.

Pierwszym pojazdem z tej listy byto ,samo-
biezne stanowisko 23-25 mm armaty przeciw-
lotniczej” pomyslanej jako Srodek obrony prze-
ciwlotniczej towarzyszacy oddziatom pancernym
i zmotoryzowanym. Pojazd ten do pewnego stop-
nia miat bazowaé na konstrukcji LB-62 i miat
podobng charakterystyke. Warunki techniczno-
-taktyczne dla ZSU wygladaty nastepujaco:

1. Pod stanowisko armaty bedzie wykorzystane pod-
wozie GAZ-62 z silnikiem GAZ-11

2. Taktyczno-techniczna charakterystyka dziata
samobieznego:

a) Masa bojowa nie wigksza niz 5,2 tony

b) Uzbrojenie 1 23-25 mm armata przeciwlotnicza,
4 pistolety maszynowe PPSz

¢) Amunicja: naboi do armaty — 400-500, naboi do
PPSz - 2000, granatow typu F-1 - 20, $wiec dymnych
-2-3

d) Zatoga 4 ludzi

e) Pancerz 8-10 mm

3. Opancerzenie dziata samobieznego bedzie roz-
mieszczone z przodu i z bokow

5. Katy naprowadzania: horyzontalny — 360 stopni,
pionowy - -3/+85 stopni

6. Umieszczenie stanowiska art. i rozmieszczenie
amunicji powinny zapewniac niezwoczne otwarcie ognia

7. Konstrukcja pancernej ostony powinna zapewnia¢
pefng obserwacje i swobodne naprowadzanie na cele
powietrzne

8. Maksymalna predkosc, nacisk jednostkowy, zdol-
no$¢ pokonywania terenu, zasieq jazdy i t.d. takie, jak
w samochodzie pancernym LB-62.

Druga planowang konstrukcjg na podwoziu
LB-62 byt transporter opancerzony mogacy
zabra¢ 11 strzelcéw zmotoryzowanych z pet-
nym uzbrojeniem. Zatoga pojazdu miata skia-
da¢ sie z kierowcy i celowniczego karabinu
maszynowego. Wynika z tego, ze pojazd miat
posiadac etatowe uzbrojenie. Transporter miat
by¢ przeznaczony dla oddziatéw strzelcow przy-
dzielanych do dywizji pancernych i zmechani-
zowanych. Przewidywano takze wariant majgcy
dostarcza¢ amunicje na pole walki. W obu
wariantach miano wykorzysta¢ przednig cze$¢
kadtuba LB-62. Przewidywano tez trzeci wariant

przeznaczony do ewakuacji rannych z pierwszej
linii frontu. Wymagania techniczno-taktyczne dla
tych pojazdéw wygladaty nastepujaco:

1. Transporter zaprojektowac na bazie 2-x osiowego
podwozia z dwoma napedzanymi osiami typu GAZ-62
z silnikiem GAZ-11.

2. Nadwozie opancerzone z odkryta gorq (z tentem),
z opancerzong kabing kierowcy i stanowiskiem w nad-
woziu przeciwlotniczego karabinu maszynowego ,DS”
na cokole. Amunicja dla karabinu maszynowego 4-5
skrzynek z tasmami.

A LB-62 nr713 podczas jazdy z duza predkoscia po zalanej drodze gruntowej. Jak widac gtebokie btoto nie stanowito

8. Opony powinny by¢ odporne na przestrzelenia typu
opon ,GK".

Na krétko przed 22 czerwca 1941 roku
zaklady GAZ znalazly sie w do$¢ skomplikowa-
nej sytuacji. Obowigzku prowadzenia produkcji
na potrzeby cywilne nikt z nich nie zdjat. Jed-
noczesnie Ludowy Komisariat Sredniego Prze-
mystu Maszynowego naciskat na jak najszybsze
uruchomienie masowej produkcji samochodow
ciezarowych z napedem na wszystkie kofa.
Dodatkowo domagano sie wprowadzenia do pro-
dukcji lekkiego samochodu sztabowego GAZ-64
znapedem 4x4. Z kolei Ludowy Komisariat Prze-
mystu Lotniczego domagat sie jak najszybszego
rozpoczecia produkcji silnikow lotniczych M-105.
Jednoczesnie ten resort proponujac rézne korzy-
$ci przeciggnat na swoja strone cze$¢ personelu.
Trzecim naciskajgcym byt GABTU domagajacy
sie wprowadzenia do produkcji nie tylko lekkiego
samochodu pancernego LB-62, ale i opracowa-
nia dwach kolejnych pojazdéw na jego podwo-
ziu. Oprocz tego GAZ miat dostarcza¢ podwozia
samochodu M-1 potrzebne do budowy BA-20M
i silniki dla czotgéw T-40.

Chociaz produkcja LB-30 stata sie niemozliwa,
to w GABTU z tej konstrukji tak catkiem nie zre-
zygnowano. Szanse na uruchomienie produk-
cji miata da¢ decyzja GKO nr 98ss z 11 marca
1941 roku o sformowaniu wzorcowej brygady
imienia Ludowego Komisariatu Sredniego Prze-
mystu Maszynowego wyposazonej w nowe typy
sprzetu, w tym take i w nowe samochody pan-
cerne. Personel oddziatu mieli stanowi¢ ochot-

dla tego pojazdu specjalnej przeszkody. Opdznienia w projektowaniu samochodéw pancernych z napedem na
wszystkie kota spowodowaty, ze nie zdotano uruchomic produkcji przed poczatkiem dziatan wojennych.

3. Opancerzenie gruboci 10-8 mm

4. Masa transportera przy petnym obcigzeniu w tym
11 ludzi z uzbrojeniem i zatoga nie powinna przewyz-
szac 5,2 tony.

5. Wymagania odno$nie dynamiki, mozliwo$ci poko-
nywania terenu, predkosci, zasiegu jazdy i nacisku jed-
nostkowego, nie nizsze niz dla samochodu pancernego
LB-62.

6. W kabinie przewidzie¢ mocowanie noszy z ciezko
rannymi.

7. Konstrukcja siedzeri w kabinie powinna zapewnia¢
przewdz amunicji i innych fadunkdw, do tego tylna burta
powinna by¢ otwierana.

nicy rekrutowani wsréd pracownikéw resortu.
Wedtug planowanego etatu wyposazenie bry-
gady miato sie sktadac z 12 niszczycieli czotgdw
(T-34 z 57 mm armatg ZIS-4), 10 samochodéw
GAZ-61, 15 samochoddéw ciezarowych z nape-
dem na wszystkie kota ZiS-32 i 15 samobieznych
dziat przeciwlotniczych na podwoziu ZiS-32. Dla
tej brygady zamierzano zbudowac¢ 16 egzempla-
rzy LB-62, z tego 6 do 1 sierpnia i 10 do 20 sierp-
nia 1941 roku. Planu tego nie zrealizowano. | tak
to sie zakonczyta historia tej ciekawej i udanej

konstrukcji.
Krzysztof ieslak a
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Tuwinska Armia
Ludowo-Rewolucyjna

KAMIL KRAJNIK

Pomimo ze istniejaca w latach 1921-1944 Republika Tannu-Tuwa (od 1926 r. Tuwinska Republika
Ludowa, dalej: TRL) moze stanowi¢ wzorowy przyklad radzieckiej marionetkowej republiki
satelickiej, jest ona rowniez intrygujacym studium przejscia kraju osadzonego od czasow

podbojow Czyngis-chana w kulturze oraz wojskowosci stepowej, zas od XVIII w. wciagnietego
do sfery kolonialnych wplywoéw rzadzonych przez Mandzurow Chin. Znajdujaca sie na pograniczu
ZSRR oraz Mongolii niewielka republika i jej wojskowos¢ w ciagu swojej krotkiej egzystencji
przeszly peilen cykl ewolucji od hipotetycznej dywizji w systemie choragwi do pomniejszonej
i odpowiednio okrojonej wersji Robotniczo-Chiopskiej Armii Czerwonej. Niniejszy tekst jest
jedynym opracowaniem taczacym dzieje wojskowosci mandzurskiego Urianchaju od 1757 r.
az do rozwigzania Tuwinskiej Armii Ludowo-Rewolucyjnej i wcielenia jej resztek

bszar obecnej Tuwy, w przesztosci
Oznanej pod nazwg Urianchaj, wskutek

rosyjsko-chinskiego traktatu z Kjachty
z 1727 r. znalazt sig po chinskiej stronie gra-
nicy, jednakze az do czasu sttumienia w 1757 r.
antychinskiego powstania ojrackiego ksiecia
Amursany mandzurskie Chiny de facto nie spra-
wowaty nad nim kontroli. Podboju dokonat mon-
golski ksiaze walczacy po stronie Mandzurow
imieniem Cemcukdzab (?-1778), o czym przy-
pomina tre$¢ napisu na pamigtkowym portrecie
datowanym na 1760 r.:

Wielki minister, gubernator Chafchy", ksigze 2 rangi
Cemcukdzab.

Byt tarczg pétnocnej ariergardy [naszych wojsk -
przyp.tium. KK.J. Od dawna stynat ze swojego szcze-
rego oddania, a szczegolnie z podporzadkowania ziem
Urianchajskich, gdzie spacyfikowat wszystkich okrutnych
bandytow, grabit zdrajcow, za$ paskudnego bandyte
Czenggunszaba schwytat zywego w niewole. Zostat
obdarzony wielkq faskg i nagrodzony tytutem ksiecia
2 rangi. W sumie az trzykrotnie zostat hojnie nagrodzony.

Wiosng roku smoka za panowania Wspieranego
przez Niebiosa? przekazali stowa uznania i zfozyli uro-
czyste gratulacje na pismie: gubernator Liu Tongxun,
gubernator Liu Lun gubernator Yu Minzhong®.

Po 1757 r. obszar ten otrzymat szczegdiny
status administracyjny w ramach znajdujacej
sie pod wtadzg cesarza chinskiego Mongolii
Zewnetrznej, podzielony zostat on na cztery cho-
szuny (choragwie), ktére z kolei podzielono na
sumony (strzaty). P6Zniej dodano jeszcze 5 cho-
szun i taki stan pozostat az do poczatku XX w.
Podziat ten zostat wprowadzony w Urianchaju

' Obecna Republika Mongolii (Mongolia Zewnetrzna).

2 Dewiza panowania i nazwa ery mandzurskiego cesa-
rza (réd Ajsin Gioro) o imieniu osobistym Hongli (1711-
1799, panowat 1735-1795). Po chinsku brzmiata ona:
&% (Qianlong), po mandzursku: abkai wehijehe, za$
po mongolsku: tngrijn tedkusen.

3 W wersji mandzurskiej ich imiona zapisano jako: Liju
Tong Hijun, Liju Lufun, Ljuj Min Dzung.

70

do Armii Czerwonej w 1946 roku.

dowddca putku Gessen Szooma (bez dystynkgji, z Orderem Republiki wczesnego typu tzn. z 1936 roku), szef sztabu
Mongusz Suwak (odznaczony takim samym Orderem Republiki). Stoja od lewej: dowddca plutonu w szwadronie
technicznym Saaja Balczyr, Mongusz Ertine, dowddca 1. szwadronu Ojun Oolak oraz dowddca innego plutonu
w szwadronie technicznym Irgit Kombuj-ool. Zdjecie dobrze obrazuje dystynkcje wz. 1939, a takze niejednorod-
nos¢ krojow umundurowania oraz wyposazenia w TAR-L. Kyzyt, lata 1939-1941.

i Mongolii na wzor mandzurskiej organizaciji woj-
skowej, stworzonej na przetomie XVI i XVII wieku
przez Nurhaczego (1559-1626), dzurdzenskiego
wodza i protoplaste dynastii Qing.

SYSTEM CHORAGWI
PO MONGOLSKU.

Najmniejszg jednostkg w tym systemie byt nirun
(dostownie ,strzata”, umaczone jako kompania),
ktéra miata skupia¢ 300 mezczyzn. Nirun dzielit
sie na cztery fatany po 75 wojownikow. Nastep-
nie za$ gusa (,chorggiew”, rozmiarem odpowia-
dajgca putkowi) sktadata sie z kilkunastu strzat
i zazwyczaj powinna liczy¢ kilka tysiecy zotnierzy.
W 1615 r. sformowano cztery chorggwie, kilka lat
pdzniej zas kolejne cztery. Dodatkowo w latach
1635-1642 powstato takze osiem chorggwi
mongolskich oraz chinskich. Kilka razy w roku
czlonkowie strzat wyprawiali si¢ na ,manewry”
w postaci wielkich polowan. Byt to podstawowy

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026

sposéb ¢wiczenia zdolnosci bojowych wojsk
ludéw stepowych, takich jak Mongotowie (naa-
damy Czyngis-chana), ludy turkijskie oraz Man-
dzurowie wiasnie. Tak zorganizowana military-
styczna struktura miata na wezwanie wtadcy
wystawi¢ silng, sprawng i zreczng armie liczacg
nawet kilkadziesiat tysiecy zotnierzy. To wtasnie
ta maszyna wojenna, potgczona z umiejetnos-
ciami mandzurskich dowodcéw, stata za podbo-
jem catych Chin w XVII w.

Z biegiem czasu i kolejnymi podbojami ludéw
stepowych, organizacja ta zostata zaadapto-
wana jako rodzaj podziatu administracyjnego
opartego na liczebnosci ludnosci zamieszkuja-
cej dany obszar. Na ziemiach mongolskich oraz
w Tannu Urianchaju tatan zostat zamieniony na
bardziej tradycyjng dla Mongotéw i Chinczykdéw
,dziesiagtke” (arban), sam ,stan” danych jedno-
stek podziatu zostat za$ zmniejszony. Arban, jak
sama nazwa gtosi, miat wystawia¢ 10 w petni



wyposazonych zotnierzy w wieku od 18 do
60 roku zycia. W wypadku Urianchaju jedna
strzata (po mongolsku: sum) miata wystawiac¢
150 Zotnierzy, za$ sze$¢ kompanii znajdujgcych
sie na obszarze jednej choragwi (po mongol-
sku: choszun), miato stanowi¢ jednostke okre-
$lang na Zachodzie jako ,putk” (ma. dzalan).
Dywizja miata sie sktada¢ z pieciu putkéw, za$
pie¢ dywizji miato formowac korpus. Nazwy te
zostaty nadane umownie przez rosyjskich bada-
czy w XIX w. na podstawie rozmiaru odpowia-
dajacych im jednostek w armii carskiej. Etatowo
Dannu Urianchaj miat wystawia¢ jedng dywizje
pod dowodztwem ,dowddcy dywizji” (meiren).
Tuwinska kronika spisana na przetomie XIX
i XX w. wzmiankuje takze, ze w 1765 r. Urian-
chajczycy otrzymali swéj wiasny sztandar bojowy
ze zdobionym drzewcem. Zostat on przyznany
na ich prosbe, czuli bowiem wstyd wyruszajgc
na ¢wiczenia i do boju bez swojego wtasnego
specjalnego wyréznika.

Wszystkie te oddziaty znajdowaty sie pod
dowodztwem wyznaczonego przez cesarza
dzandzina (gubernatora wojskowego), stacjo-
nujgcego w mongolskim miescie-garnizonie
o nazwie Uliastaj. Jego namiestnikiem w Urian-
chaju bytambyn-nojon. W czasie pokoju wystepo-
wat on jako naczelny urzednik, a w czasie wojny
jako dowddca wojsk urianchajskich choszunoéw.
Jego zastepca do spraw wojskowych byt czagyr-
czi (dzachiragcz dzanggi). Zas jego doradcami
i pomocnikami byli meirenowie dzanggi. Swojg
siedzibe mieli oni w miejscowosci 0 nazwie Sama-
gattaj na potudniu wspétczesnej Tuwy. Chorag-
wiami kierowali ugerdowie (uheri da), a strzatami
Lkierownicy/naczelnicy” (darga). Mieli oni takze
swoich urzednikéw pomocniczych do spraw
cywilnych i wojskowych. Stanowiska urzednicze
byly co do zasady dziedziczne. Jedynie funkcja
ambyn-nojona poczatkowo piastowana byta przez
Mongotéw — stan taki trwat do czasu az miej-
scowe, urianchajskie elity nauczyly sie biegle wia-
dac jezykiem mongolskim. Pierwszym z dynastii
urianchajskich ambyn nojonéw, ktdrego potomko-
wie sprawowali te funkcje az do 1921 r., byt Daszy.

UZBROJENIE 1 ORGA-
NIZACJA CHORAGWI
W URIANCHAJU.

O ile ugerdowie i meirenowie mieli odpowiadac
za wyekwipowanie wojsk, to autor nie zdobyt
informacji na czym owo wyekwipowanie miato
polega¢. Dla poréwnania w Mongolii na szczeblu
chorggwi miaty by¢ utrzymywane jakie$ zapasy
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A Ambyn-nojon Elzej-Oczur, cztowiek odpowiadajacy za powotanie oddziatu pacyfikacyjnego w 1884 r. Ma on na
sobie mongolski chatat deel z szerokimi mankietami oraz kamizelke wzoru wprowadzonego przez Mandzuréw.
Zdjecie pochodzi z 1889 roku.

broni, jednakze dowddca rosyjskiego garni-
zonu w Urdze, Jakow Fiodorowicz Barabasz
(1838-1910), wspominat w 1871 r., ze Mongo-
towie uzbrojeni i umundurowani byli niejedno-
rodnie. Pomimo Ze teoretycznie wojska lokalne
powinny odrézniac sie niebieskimi deelami (dtu-
gie, tradycyjne sukmany ludéw mongolskich), to
kazdy nosit ubior cywilny, taki, w jakim sie stawit.
Bron za$ mogta by¢ tukiem, karabinem skatko-
wym, wiocznig lub zaostrzong tyka. Rosyjscy
podroznicy wspominali takze, ze Mongotowie
mieli rzekomo dysponowaé zeliwnymi arma-
tami transportowanymi na wielbtadach, inni za$
uparcie twierdzili, ze Mongotowie nie posiadajg
ciezszego uzbrojenia. Poczatkowo ludno$¢ miej-
scowa stabo radzita sobie z obstugg broni palnej,
o wiele lepiej Rosjanie oceniali trening fuczniczy
stepowych wojownikdw. Strzelby staty sie bar-
dziej popularne dopiero w Il potowie XIX w.
Strzelby stepowych koczownikéw, w Tuwie
zwane czaktyr boo, stanowity réznorodny zbior
broni palnej pod wzgledem prowenienciji, kali-
bru czy nawet techniki dziatania. Wystepowaty
powszechnie strzelby lontowe i skatkowe (a na
Altaju i w Chakasji takze kapiszonowe), za$ na
poczatku XX w. ludnos$¢ zaczeta coraz czesciej
zaopatrywac sie w bron u ludzi z Zachodu. Nie
zmienia to jednak faktu ze do XX w. urianchajscy
kowale wykonywali rusznice we wtasnym zakre-
sie. Bron mysliwska mozna rozpozna¢ przede
wszystkim po obecnos$ci chatupniczo dorabia-
nego z roznych materiatdw (przede wszystkim
gatezi drzew i krzewow) dwojnogu zwanego but.
Wedle relacji XIX-wiecznych podrdznikéw byt
on szczegolnie wysoki, wyzszy niz u sgsiednich

ludéw (u egzemplarzy muzealnych jego wyso-
ko$¢ waha sie od 104 do 129 cm). W 5 wyso-
kosci od gory nozki tgczone bylty poprzecznym
pretem. Dwojndg albo przywiercano do toza
broni albo obwigzywano za pomocg podktadek
wokot toza i lufy. Autorowi znane sg nawet zdje-
cia przerobionych w ten sposob rosyjskich kara-
bindw wz. 1891. Strzelby skatkowe byly uzytko-
wane w Tuwie az do drugiej potowy XX w. Na
stanie Tuwinskiego Muzeum Narodowego im.
60 Bohaterow w Kyzyle znajduje sie obecnie
9 sztuk tego typu broni. Wszystkie sztuki oce-
niono jako produkcje rodzimg. Posiadajg one
kalibry w zakresie 10,92-12,6 mm. Dtugo$¢ lufy
za$ miesci sie w zakresie 750-1045 mm i majg
one komore zaokraglong albo graniasta. Podsta-
wowym przyrzgdem celowniczym byta muszka.

Urianchajczycy dodatkowo mogli sie pochwa-
li¢ wtasng odmiang mongolskiego tuku refleksyj-
nego, ktory to byt niezwykle waznym elementem
ich kultury. Byt on co do zasady wiekszy od tego
z Mongolii Zewnetrznej czy Buriacji i wystepowat
w czterech rozmiarach: wojenny (,9 sit”), mysliw-
ski (,7 sit”), kobiecy (,5 sit") i dzieciecy (,3 sity”).
Miaty one skomplikowang konstrukcje, na ktdrg
sktadaty sie odpowiednio dopasowane i sprofilo-
wane warstwy drewna brzozowego, rogu, kosci
oraz skory wraz z dodatkowymi wzmocnieniami.
Proces wytwarzania tuku wigzat sie z obowigz-
kiem wypetniania odpowiednich rytuatéw sza-
manistycznych celem uswiecenia broni. Folklor
dodatkowo naktadat liczne tabu na posiadacza
tej broni np zakazywano dotykania cudzego
tuku. Noszono je w skdrzanych kotczanach, za$
strzelano z nich specjalnymi, ciezkimi strzatami
z zaokraglonymi grotami.

0O ile w Mongolii wtasciwej Mandzurowie zwal-
czali obyczaje zwigzane z postugiwaniem sie
bronig, to Urianchaj, ktérego gospodarka opie-
rata sie na myslistwie i ktory stanowi t jedno ze
zrédet futer sobolich (i nie tylko) dla Pekinu, byt
w tej kwestii traktowany ulgowo.

Nalezy w tym miejscu dodac, ze wojska tubyl-
cze nie posiadaty jednostek piechoty — rozlegte

| < Ambyn-nojon Kombo Dorzu (sprawowat urzad w latach

1899-1915) na koniu, ubrany w mongolski chatat (deel),
na gtowie ma czapke toorcog, 1914 rok.
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obszary bezkresnych stepéw oraz surowy Kkli-
mat i ubogie w zrodta aprowizacii krainy, a takze
nieprzebrane iloci koni sprawity, Zze piechota
byta nie tylko niepotrzebna, ale i wrecz niewy-
godna w tego typu warunkach. Piechota byta
na obszarach mandzurskich peryferii reprezen-
towana jedynie przez chinskie garnizony osa-
dzone w wybranych obozach-twierdzach, ktére
z czasem staly sie stepowymi miastami (Chowd,
Uliastaj, Urga).

POSPOLITE RUSZENIE
W AKCJI

Autorowi znanych jest kilka przypadkéw ogto-
szenia mobilizacji w Urianchaju, a takze kilka
wiekszych mobilizacji dotyczacych Mongotdw.
Urianchajczycy byli zwotywani pod swoj bojowy
sztandar w latach 1827 r., nastepnie 1884-1885
oraz 1911-1912. O formowaniu oddziatu pacyfi-
kacyjnego z 1827 r. wiadomo tylko tyle, Ze sttu-
mit on wewnetrzng rebelie w ramach regionu.
OgolInie pospolite ruszenie zwotywane przez
ambyn nojona w XIX w. brato udziat wytgcznie
w ttumieniu miejscowych rozruchéw, aw 1912 .
tylko sitg rozpedu wystano kilkuset cirikéw (od
mongolskiego cereg — ,zotierz”) na pomoc woj-
skom mongolskim podczas oblezenia garnizonu
Chowd. Pomniejsze rozruchy odnotowano takze
w latach 1876-1878, jednakze mialy one cha-
rakter rozbojéw i polegaty na rabowaniu bydta
nalezgcego do cudzoziemcow i ambyn-nojona.
Byt to sprzeciw wobec wyznaczenia na zarzgdce
jednego z choszundw niepopularnego urzednika.
Uciekanie sie do rozbojnictwa byto popularng
formg wyrazania sprzeciwu wobec wtadzy —
w Mongolii lideréw takich grupek zwano sajn er
(dostownie oznacza to ,dobrego faceta”).

W 1883 w zachodnim Urianchaju, na Chem-
cziku, wybuchto antymandzurskie powstanie
ludowe tzw. ,sze$c¢dziesieciu zbiegéw™ (tuw.
aldan durgun, obecnie zwanych sze$¢dziesie-
cioma bohaterami - tuw. aldan maadyr). Na jego
czele staneli miejscowi urzednicy: Samabazyk
i Dazyma. Byto ono odpowiedzig na préby obfo-
zenia pasterzy ogromnymi podatkami, ktore
mialy postuzy¢ sptaceniu diugoéw zaciggnietych
przez miejscowych urzednikdw u Rosjan i chif-
skich kupcdw. Powstancy poczatkowo liczyli ok.
60 osdb i skupili sie na rekwirowaniu bydta znaj-
dujgcego sie w posiadaniu urzednikéw, Rosjan

4 Nazwa zrywu nawigzuje do liczby buntownikow
przedstawionej w pierwszym raporcie ambyn-nojonowi.
W 1941 r. nazwa powstania zostata zmieniona na ,60
bohateréw” (tuw. Aldan Maadyr), sam bunt za$ zostat
uznany za kluczowy element propagandy patriotycz-
nej, zarbwno w czasach komunizmu, jak i po upadku
ZSRR. Obecnie wydarzenie jest elementem wspét-
czesnej tozsamosci narodowej Tuwinczykow. O ile
przed 1991 r. podkreslano zwtaszcza jego klasowy,
Lantyfeudalny” charakter, o tyle obecnie podkresla sie
jego ,narodowe”, antymandzurskie podioze, przez co
w oficjalnym przekazie stanowi on narodowowyzwo-
lenczy zryw przeciwko ,mandzursko-mongolskiemu
jarzmu”.

W 1991 r., na zamdwienie tuwinskiego resortu kultury,
zostat przez buriackiego rezysera Barasa Chalza-
nowa nakrecony film pt. ,Aldan durgun” (rosyjski tytut:
,LLectbaecsT 6erneLo”). Byt to jednoczesnie pierwszy
tuwinskojezyczny film w historii.

oraz Chifnczykow. Na wiosne 1884 r. bunt rozrdst
sie na kilka dolin, sity buntownikéw liczyty ok.
300 os6b, a ich dziatania niepokoity Uliastaj oraz
Samagattaj. Co wiecej, po napadzie na kancela-
rie choszunu Beezi wzigli oni nawet do niewoli
darge Dzoruktu.

Préby negocjacji nie przyniosty skutku,
a poniewaz miejscowi nojoni nie poradzili sobie
z pacyfikacjg wystapien, to ambyn-nojon Elzej
Oczur (mong. Uldzij Oczir, ?-?) polecit zmobili-
zowac i wysta¢ do walki oddziat pacyfikacyjny
pod dowodztwem swojego doradcy ds. wojsko-
wych (meiren-i dzanggi), Torluka. W ten spo-
sob zmobilizowano ok. 300 wojownikéw z cho-
szundw nieobjetych buntem. Wsparta ich straz
osobista ugerdy choszunu Chemczyckiego —
Dugara (dziadek Bujana-Badyrgy, ojca niepod-
legtosci Tuwy). Zostat on uprzedzony o zamiarze
zaatakowania jego obozowiska przez nieprzyja-
ciela, dzieki czemu postawit swojg straz w stan
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znane. Wiekszo$¢ insurgentéw powrdcita pota-
jemnie do swoich doméw albo uciekta do innych
choszundw, znane sg imiona 21 polegtych
w walce. Z liczby kilkuset uczestnikow schwy-
tano ponad 50, w tym przywd6dcdw, ktérych roz-
strzelano bez sgdu zaraz po ujeciu. 47 sposrod
schwytanych po przestuchaniu w Samagattaju
wystano na egzekucje do Uliastaju (tylko dzadzin
miat prawo wymierza¢ kary za ciezkie przestep-
stwa, wliczajgc w to kare Smierci). Odciete gtowy
skazancow wystawiono na widok publiczny
w zarzgdach choszundw oraz na przeteczach
w okolicy dawnego obozu ,sze$édziesieciu
zbiegéw”. Ambyn nojon, w nagrode za sttumie-
nie powstania, otrzymat wyzszq range ksigzecg
bejla (ksiaze 3 rangi) oraz pawie piéro do czapki
jako wyraz cesarskiego uznania.

Ostatnia powazna mobilizacja nastgpita na
przetomie 1911 i 1912 r. Wywotaty jg wiesci
0 powstaniu przeciwko Qingom czesci chinskich
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A Ugerda choragwi Daa, Mongusz Bujan-Badyrgy wraz z nieznanymi urianchajskimi urzednikami. Uwage zwracaja
tradycyjne czapki urzednicze - koraliki na ich szczycie (nazywano je cingdzy) wskazywaty na range urzednicza
osoby je noszacej. Wszyscy sa ubrani w mongolskie deele, za$ na gtowach (poza samym ugerda) nosza chatchaskie
czapki chilen malgaj (dostownie — aksamitna czapka) ok. 1914 roku.

gotowosci i skutecznie przygotowat jg do walki.
Ztapata ona w zasadzke i rozbita nacierajacy
oddziat, zabijajgc przy tym pieciu buntownikdw.
Czes$¢ z nich rozbiegta sie po gorach, a reszta
zgromadzita sie na gérze Bosz Daga. Miejsce to
zostato cze$ciowo okrazone przez sity Dugara
i oddziat pacyfikacyjny. Wskutek trwajgcego
jedng noc ,oblezenia” $mier¢ poniosto 15 oble-
ganych. Powstancow uratowat fortel w postaci
przygotowania i wsadzenia na konie sporej liczby
kukiet, ktdre skupity na sobie ogien sit rzagdowych
pozwalajgc pozostatym przy zyciu buntownikom
wycofac sie po stromym, niebezpiecznym stoku
Bosz Daga. Nastepnie sity rzadowe ruszyty
w dalszy poscig, toczac zwycieskie potyczki
z pojedynczymi, odseparowanymi grupkami
powstancow.

Pomimo napotykania zawzietego oporu, do
wiosny 1885 r. wszystkie wystapienia zbrojne
zostaly sttlumione. Wojska pacyfikacyjne wypel-
nity swoje zadanie, jednakze ich straty nie sg

wojsk oraz sgsiednich Mongotow. Miejscowa lud-
nos¢ zaczeta organizowac bandy, ktére rabowaty
chinskich kupcéw i pality ich dobytek. Ambyn
nojon i ugerdowie nie reagowali na te zajscia.
Jedynie Mongusz Bujan Badyrgy (1892—1932)
z choszunu Daa we wspotpracy z tuzalakczym
(pomocnikiem ugerdy) choszunu Beezi — Dam-
din Surunem (?-?), zmobilizowat wojsko do
ochrony porzadku, deklarujgc wierno$¢ Peki-
nowi. Z planowanych 2000 cirikéw udato sie
zwerbowac ok. 400. Do lata jednak ich sympatie
sie zmienity i razem z pozostatymi urzednikami
przytaczyli si¢ do organizowania wojsk ekspedy-
cyjnych, ktére miaty wspoméc Mongotéw w odbi-
janiu z rak Chinczykdw dystryktu Aftajskiego oraz
miasta Chowd. Szacuje sig, ze urianchajski
oddziat ztozony z ochotnikéw (w tym osobnego
oddziatu, ktéry dotgczyt po drodze) i poborowych
liczyt od 600 do 1500 os6b (Mongotowie wska-
zujg liczby w przedziale od 700 do 1000). Dzielili
sie oni na pot-sotnie po 50 cirikéw, w sktad kto-



rych wchodzity arbany po 10 cirikéw. Oddzia-
tem ochotnikéw z potudnia dowodzit Kyrgys
Dampyj, znane sg takze imiona dowddcow
poszczegdinych 50-tek z choszunu Daa
i Beezi. Wzigli oni w sumie udziat w czterech
bitwach i operacjach: bitwa o Sziweerti na
przedmurzu twierdzy Kobdo (lipiec 1912 r.);
oblezenie Kobdo (sierpien 1912 r.); walki
0 punkt Gulubun (grudzien 1912 r.) i bitwa
o Cagaan Tunge (sierpien 1913 r.).

Podczas walk wyr6znito sie szczegdlnie
czterech dowddcow urianchajskich, ktorzy na
mocy dekretéw kréla Mongolii, Bogdo Chana
(VIII Bogdo Dzebcundamba chutagt, 1869-
1924), otrzymali tytuty honorowe baatar
(,bohater”), tytuty szlacheckie oraz rangi
urzednicze wraz z odpowiednimi do nich kul-
kami (dzins/ding zi) na czapki. Nalezeli do
nich Kyrgys Dampyj i Kuular Lopsan. Ostatni
z nich od sierpnia 1912 r. uznawany byt za
dowodce wszystkich ochotnikéw z Urian-
chaju i postugiwat sie tytutem ,Bohatera Pet-
nego Mestwa” (tuw. Soruktug Maadyr/ mong.
Dzorigtoj Baatar). Mongotowie nadali Urian-
chajczykom w nagrode 4 sztandary. Sktadaty
sie one z drzewca i piéropusza przypomina-
jgcego parasol na podobienstwo buriczukow
Czyngis-chana. Wiadomo takze, ze przez
pewien czas mieli oni na zajgtych w 1912 r. zie-
miach zachodnich stacjonowac¢ jako sity okupa-
cyjne w zgrupowaniach po 100 cirikow kazde.
Nie wiadomo kiedy powrocili do ojczyzny.

WOJNA DOMOWA W ROSJI

Zawirowania polityczno-wojskowe wojny domo-
wej w Rosji nie ominely i samego Urianchaju.
Ludnos¢ rosyjska, ktéra byta wysytana do kolo-
nizowania tego obszaru az do wybuchu rewoluciji
lutowej, liczyta sobie ponad 12 tys. oséb. Na tle
45-50 tys. Tuwinczykow stanowito to spory odse-
tek, totez byli poddani cara, aktywnie dziatajac po
stronie bolszewikéw badz Kotczaka mieli spory
wptyw na polityczne losy Urianchaju. W latach
1917-1919 w kraju stale dziataly jedna, przy-
stana przez Rzad Tymczasowy sotnia kozakéw
syberyjskich, lokalne milicje ztozone z koloni-
zatoréw oraz oddziaty rosyjskiego pospolitego
ruszenia.

0Od 1917 r. zajeciem Urianchaju interesowaty
sie wtadze Mongolii (byta wtedy w autonomicz-
nej relacji z Pekinem) oraz Republiki Chin-
skiej. Oba podmioty uznawaty ten obszar za
bezprawnie odebrany im przez Carskg Rosje,
wobec czego widzac stabos¢ oponenta podjety
wspoine dziatania celem przywrdcenia tam swo-
jego panowania.

Pdzng jesienig 1918 r. 20-osobowy oddziat
pod dowddztwem gen. mjr Yan Shichao (&=
#8, pinyin: Yan Shichao) rozlokowat sig w poblizu
urianchajskiej granicy. Ustyszawszy o obecnosci
sit rosyjskich poprosit o positki, ktére zimg 1919-.
przybyly w sile pigciu oddziatéw po 30 zotnie-
rzy kazdy (trzy sformowane w Urdze, jeden

» (ztonkowie sztabu generata Bakicza (drugi z lewej). |
Zdjecie miato zosta¢ wykonane po schwytaniuich przez ..

bolszewikow. Tuwa, 1922 rok.

A Mongot z grupy etnicznej Chatcha w tradycyjnym chatchaskim
stroju oddaje strzat z tuku. Zdjecie ukazuje technike strzelania
z tuku ludéw mongolskich. Letnie igrzyska trzech meskich spor-
téw zwane Naadamem, Urga 1913 rok.

w Uliastaju i jeden w Chowdzie), uzbrojonych
w cztery dziata i siedem karabindw maszyno-
wych. Oddziat ten, po zmobilizowaniu dodatko-
wych Mongotow, rozlokowat sie po urianchajskiej
stronie granicy zajmujgc Samagaltaj. Zwotano
wtedy narade z miejscowymi nojonami, podczas
ktorej polecono mobilizowanie pasterzy i zbie-
ranie prowiantu dla wojsk. Z oddziatu tego do
Czadanu w marcu 1919 r. wystano 86 zotnie-
rzy, do ktorych dotgczyto 40 Tuwinczykdw wraz
z 200 konmi. Poczatkowo rozbijali oni stabo
wyszkolone milicje rosyjskie, jednakze niedtugo
pdzniej ob6z potgczonych wojsk zostat zaatako-
wany przez oddziat kozakdw i, wskutek ponie-
sionych strat, w kwietniu wycofat sie do Mongoalii.
Latem na jego miejsce przybyt oddziat mongolski
pod dowodztwem bohatera mongolskiej wojny
o niepodlegto$¢ i wodza naczelnego, Chatan-
-baatara (Nieustraszonego bohatera) Magsard-
zawa (1878-1927), w sile ponad 300 cirikéw.
W potgczeniu z urianchajskimi ochotnikami,
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w lipcu 1919 r., wkroczyt on do Kraju, za$
juz 18 lipca zajat miasteczko Biatocarsk, naj-
wiekszg osade w Urianchaju. Spory udziat
w zwalczaniu zdemoralizowanych wojsk
rosyjskich miata ludno$¢ miejscowa, ktéra
zachecona sytuacjg na froncie, 13 kwietnia
wzniecita bunt i do poczatku lipca pozbyta
sie wojsk rosyjskich z terenu Kraju, grabigc
jednoczesnie rosyjskie gospodarstwa rolne.
W ten ruch mogto by¢ zaangazowanych od
kilkuset do ponad tysigca oséb. Magsardzaw
znajdowat sig tam do jesieni 1919 ., kiedy to
na jego miejsce wyznaczono nowego guber-
natora, ktory razem z chinskimi positkami
rozpoczat tlumienie ognisk oporu bolszewi-
kow. Niedtugo pdzniej sam oddziat mongol-
ski zostat wycofany zostawiajgc chinskie sity
okupacyjne w liczbie ok. 120 zotnierzy na
pastwe miejscowej partyzantki i band.

Relacje wojsk ,okupacyjnych” z bolsze-
wikami zaogniaty sie przez caty 1920 r. na
tyle, ze pod koniec roku, z bezposredniego
polecenia Moskwy, wprowadzono do Urian-
chaju 300-osobowy oddziat Armii Czerwo-
nej. Nie podejmowat on jednak zadnych
dziatan i poczatkowo petnit funkcje raczej
demonstracyjng. Bolszewicy obawiali sie
podejmowania dziatah zbrojnych wymie-
rzonych przeciwko Chinczykom, gdyz mogto to
poskutkowa¢ potencjalnym konfliktem i otwar-
ciem nowego frontu, czego Moskwa starata sie
unikng¢ za wszelkg cene.

Dopiero wobec zajecia Mongolii przez barona
Romana Fiodorowicza von Ungern-Sternberga
(1886-1921) w lutym 1921 r. i wygnania z niej
wojsk chinskich izolowany oddziat gen. Yan
Shichao w Urianchaju utracit jakiekolwiek opar-
cie z zewnatrz i w marcu zostat spacyfikowany
przez miejscowg ludnos¢. Bolszewicy z kolei,
rowniez wiosng, rozbili oddziat atamana Kazan-
cewa, powstrzymujgc natarcie wojsk ungernow-
skich i utrzymujgc tym samym swojg obecno$¢
w Kraju. Ostatnie walki toczyty one pod koniec
1921 r. — w grudniu rozbity oddziat gen. Bakicza
(1878-1922) stanowigcy resztke wojsk unger-
nowskich uciekajgcych z Mongolii.

Czerwonoarmisci opuscili Tuwe na podsta-
wie porozumienia z tamtejszym rzagdem jesie-
nig 1923 r. W tym samym czasie, praktycznie
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w zamian, powotano Oddziat Specjalnego Prze-
znaczenia (CzON), formalizujgc tym samym
istnienie oddziatu partyzanckiego skupiaja-
cego miejscowg ludnos¢ rosyjska z Rosyjskiej
Samorzadnej Kolonii Pracowniczej®. Po sttu-
mieniu powstania z 1924 r., niewielki oddziat
Armii Czerwonej ponownie wkroczyt do Tuwy na
wniosek jej wtadz, ale juz w 1925 r. jg opuscit,
jednakze wskutek niepewnosci bolszewikow co
do sytuacji politycznej oraz rozwigzania CzON
w 1926 r. czerwonoarmisci znowu zawitali w Kot-
linie Tuwinskiej. Zostali oni wycofani po opano-
waniu sytuacji w kraju latem 1929 r., przekazu-
jac swoje sztandary (Sztandary Syberyjskiego
Okregu Wojskowego) oraz wyposazenie Armii
Tuwinskiej.
RZADOWY ODDZIAL
KURIEROW

15 sierpnia 1921 r. podczas Wielkiego Zjazdu
(Churatu) Ustrojodawczego ogtoszono niepod-
legto$¢ Republiki Tannu Tuwa (Ludu Urianchaj-
skiego). Cate przedsiewziecie byto inspirowane
przez sowieckich ,doradcow”, jednakze miej-
scowe elity, pamietajace jeszcze czasy man-
dzurskie i okres protektoratu rosyjskiego (1914—
1921) szybko zaczety przejmowac inicjatywe
w kierowaniu tym tworem politycznym. Pomimo
ze na terenie republiki wcigz jeszcze znajdowaty
sie sity bolszewickie, to mtody rzad tuwinski pod
koniec 1921 r. powotat do zycia specjalny oddziat
pod nazwg ,Rzadowi Zotnierze-Postancy” (tuw.
Czazaktyn Czarylga Szerii / mong. Dzasgijn
Dzarlag Cereg). Poczatkowo stuzyto w nim
10 Zotnierzy, pozniej stan zostat rozszerzony do
25. Na pierwszego dowodce zostat wyznaczony
Kyrgys Taktan — jeden z weteranéw oddziatu
urianchajskiego walczacego o Chowd w 1912 r.

Kadra dowddcza, posiadajgca doswiadcze-
nie walki u boku Mongotéw, wprowadzita réwniez
i mongolskie wzorce jesli chodzi 0 umundurowa-
nie. Opierafo sie ono na ich tradycyjnych wzor-
cach i sktadato sie z tradycyjnych butéw z zagie-
tym do gory szpicem (mong. gutal), zakupionej
we wiasnym zakresie, najlepiej granatowej, suk-
many ze stojgcym kotnierzem, a zapinang na
guziki i petelki (mong. deel), na ktdrej zotnierze
powinni nosi¢ z6ita, zapinang na prawym boku
kamizelke bez rekawdw. Na piersi oraz plecach
kamizelki mandzurskim zwyczajem miaty znaj-

5 Rosyjska Samorzadna Kolonia Pracownicza w Tuwie
(RSTK). Kolonia stanowita sformalizowang forme orga-
nizacji rosyjskich osadnikdw, kolonizujgcych w czasach
carskich ziemie Urianchaju. Istniata w latach 1922-
1932. Jej mieszkancy formalnie byli obywatelami
ZSRR, a obszar nalezacych do niej wiosek byt eks-
terytorialnym terytorium ZSRR, co dawato podstawe
prawng do dziatania tam instytucji obecnych w zyciu
publicznym pétnocnego sgsiada — partii, Komsomotu,
sgdow, ale i organow represji...

Kolonia liczyta sobie ok. 12000 mieszkancoéw, co sta-
nowito % ludnosci catej Tuwy. Jednoczesnie stanowita
ona problem dla Moskwy, bowiem jej mieszkancy, przy-
wykli do wzglednej niezaleznosci, ktérg odczuwali do
1921 r., niechetni byli bolszewickim ,innowacjom”, co
sprawito, ze poczatkowo stalinowska czystka (zamor-
dowano ponad 1000 kolonistéw), a nastepnie wojenna
mobilizacja (ponad 3500 os6b powotanych do wojska),
odcisnely pietno na rosyjskiej ludno$ci Tuwy.

dowac sie biate, okragte naszywki, w $rodku kté-
rych wpisana byfa w jezyku klasycznym mongol-
skim ranga osoby noszacej taki uniform. Tres¢
napisu miata brzmie¢: jasay-un jarlay-a (dzasgijn
dzarlag - postaniec rzadowy). Nakrycie glowy
miaty stanowi¢ tradycyjne czapki dowdrdzak bért
(mong. toorcog malgaj) oraz terezin bért. Pierw-
sza z nich byta materiatowym czepkiem z wie-
wiorczg kitkg przyszytg nad ciemieniem, za$
u szczytu wienczyt jg tradycyjny wezet w sym-
bolice buddyjskiej — doszka (wezet bez korica).
Terezin bort to byta z kolei najprawdopodobniej
mongolska stozkowa czapka z podniesionym,
aksamitnym rondem oraz rozcieciem z tytu,
z ktérego wychodzity barwne wstegi badz zwie-
rzece, puchate ogony (lisie albo wiewiércze). Za
podstawowe uzbrojenie jednostki zostat przyjety
rosyjski karabin piechoty wz. 1891 kal. 7,62 mm.

Z racji braku innych stuzb mundurowych przez
pierwsze kilka lat istnienia kraju Zotnierze tej jed-
nostki wypetniali réznorodne zadania wojskowe,
porzadkowe, a nawet urzednicze. Stanowili oni
nie tylko zalgzek przysztego wojska, ale takze
zaczatek policji, strazy granicznej, a nawet
stuzby skarbowej (poreczano im bowiem zbie-
ranie podatkdw i cet). To ostatnie zadanie byto
szczegolnie istotne, poniewaz przez dwa lata
swojego istnienia Tuwa nie posiadata skarbu,
urzednicy nie otrzymywali wynagrodzen (wywo-

.. <CMysliwy z obszaru pétnocnej Mongolii badz potudnia

Syberii. W taki sposob wyposazeni byli Tuwinczycy pod-
czas kolejnych powstan ludowych oraz po powotaniu do
wojska. Uwage zwraca przewieszona na plecach strzelba
skatkowa z wysokim dwdjnogiem. Poczatek XX w.

tywato to liczne protesty i bunty), a sam kraj znaj-
dowat sie w stanie wewnetrznego rozktadu.

Dopiero w 1922 r., po rozwigzaniu Powszech-
nej Rady Centralnej (pierwszy tuwinski rzad),
powstata Rada Ministrow z prawdziwego zda-
rzenia. Jednym z pierwszych powotanych resor-
tow w tym rzadzie byto Ministerstwo Wojny. Na
jego czele stangt Kuular Lopsan. Otrzymat on
tytut Gtéwnodowodzacego Wszystkich Wojsk
(tuw. Blgi szerig czanczynyl mong. Biich cer-
gijn dzandzin). Jednakze nowy wddz naczelny
nie nacieszyt sie dtugo swojg posadg — jeszcze
w 1922 r. resort rozwigzano z powoddw oszczed-
nosciowych. W ciggu tych kilku miesigcy udato
sie opracowac projekt Rozporzgdzenia o Mini-
sterstwie Wojny Rzadu Ludowego Tannu Tuwy.
Zaktadato ono stworzenie armii opartej o system
milicyjno-terytorialny, w ktérym kazdy choszun
miat rekrutowa¢ mezczyzn proporcjonalnie do
liczby znajdujgcych sie w nim sumondéw, co miato
pozwoli¢ na sformowanie ok. 100-osobowego
wojska. Miato ono by¢ zorganizowane na wzor
bolszewicki, posiada¢ Sztab Generalny oraz
instytucje komisarzy politycznych.

25-0sobowy oddziat od tego czasu organiza-
cyjnie podlegat pod Ministerstwo Sprawiedliwo-
$ci, nastepnie zas w 1923 r., po wigczeniu w jego
sktad 5-osobowego oddziatu kurieréw nalezg-
cych do Tuwinskiej Partii Ludowo-Rewolucyjnej
(TPL-R), zostat on podporzadkowany pod MSW.
Wtedy to potowe oddziatu (15 Zotnierzy) skiero-
wano do stuzby granicznej, reszta za$ petnita
funkcje policyjne. Nowym dowddcg zostat Ojun
Cziksiuriun. Z racji braku ustalonych granic oraz
napiec z sasiednig Mongolig (Mongotowie nie
uznawali odrgbnosci Tuwy) w postaci prowokacji
mongolskich pogranicznikdw, nawet utrzymanie
symbolicznych patroli granicznych byto wazng
kartg przetargowg na wypadek przysztych roz-
mow dyplomatycznych.

v Mongolscy zotnierze pozuja do zdjec. Tak samo mogli wygladac urianchajscy ochotnicy w 1912 roku, a nastepnie
kurierzy w latach 1921-1924. Na gtowach maja czapki toorcog, na niektdrych deelach widoczne sa naszywki
z rangami oraz nazwami jednostek, do ktorych naleza noszacy je zotnierze. Uzbrojeni, podobnie jak tuwirscy
kurierzy, w bron rosyjska. Zdjecie z kolekcji Oskara Mamena, Urga 1913 rok.




Wskutek uchwaty | Wielkiego Churatu Tuwy
z dnia 1 pazdziernika 1923 r., rzgd miat powotaé
specjalng szkote wojskowg. Catkowitym przy-
padkiem miato w niej by¢ szkolonych 30 Zotnie-
rzy, ktérymi miat kierowac jeden dowddca wraz
z jednym radzieckim doradca. Pierwszym radzie-
ckim instruktorem w Tuwie zostat byty dowddca
oddziatu mongolskich partyzantéw, Nikotaj Ita-
rionowicz Jadrosznikow (?-1939), przez swoich
podwtadnych zwany Kombu-maadyr.

POWSTANIE LUDOWE
Z 1924 R.

Kadrowa jednostka przeszia swojg pierwszg
probe juz wiosng 1924 r. podczas ttumienia
pierwszego sposrod serii powstan ludowych
przeciwko nowej wiadzy. Wczes$niej, co prawda,
sytuacja w kraju byta do$¢ niestabilna, pod
koniec 1923 r. zaaresztowano kilku rosyjskich
kolonistow oraz Tuwiniczykow, w tym Azykaja
(najbogatszy kupiec urianchajski). Radzie-
cka bezpieka réwniez odnotowata fakt rozbicia
,antyrzadowej grupy konspiracyjnej” w Tuwie.
Ponadto na przestrzeni 1923 r. na zachodzie i w
centrum kraju panoszyta sie grupa anarchistow
pod nazwa Partia Zacisnietej Piesci (tuw. Czudu-
ruk Nam). Miata ona by¢ dowodzona przez Dan-
zyna, zastepce Premiera, ktory dziatajgc jako
przedstawiciel Komitetu Centralnego Tuwinskiej
Partii Ludowo-Rewolucyjnej (dalej: KC TPL-R)
naduzywat swoich kompetencji zniechecajac
tym samym lud do instytucii partii. Byt on czescig
aparatu politycznego bezprawia, ktére zbierajac
podatki w nadmiarze z pominigciem ulg dopro-
wadzito do wybuchu niezadowolenia spotecz-
nego posrod tak bogatej, jak i biednej ludnosci
Republiki. Jego oddziat zostat ostatecznie roz-
brojony w grudniu 1924 r.

Gtéwnymi przyczynami wybuchu samego
powstania wiosng 1924 r. bylo nagromadzenie
probleméw politycznych (promongolskos¢ cze-
$ci dawnej szlachty oraz mnichow), zbyt wysokie
podatki dla pasterzy, ktore bylty niewspotmier-
nie wysokie w stosunku do ich stanu posiada-
nia, a takze niegospodarno$¢ w dysponowaniu
nimi. Z drugiej strony samo panstwo sta¢ byto
na utrzymanie kilkudziesieciu zotnierzy i wypfa-
canie niskich nalezno$ci urzednikom, zwtaszcza
ze przed 1923 r. nie byly one wyptacane i pra-
cowali oni de facto za darmo. Obywateli razity
takze pierwsze kroki zmierzajgce do sowiety-
zacji ludu tzn. poczatek kampanii antyreligijnej
oraz ucinanie warkoczy®. 16 marca zgromadzit
sie najwiekszy, liczacy wedle podan rosyjskich
140 o0sdb, zjazd niezadowolonej ludnosci, ktdra
przedstawita swoje postulaty: sprzeciw wobec

5 Noszenie przez mezczyzn jednego, diugiego warko-
cza zostato wprowadzone przez Mandzuréw w Urian-
chaju w potowie XVIII w. jako znak podporzadkowa-
nia miejscowej ludno$ci cesarzowi mandzurskiemu
z dynastii Qing. Z czasem jednak zwyczaj ten tak gte-
boko zapuscit korzenie w $wiadomosci Tuwinczykow,
ze stat sie czescig ich tozsamos$ci. W zwigzku z tym
walka z tym zwyczajem zostata odebrana jako odbie-
ranie ludowi jego tradycji i traktowano jg z dystansem.
Dla przyktadu Mongolscy zotnierze odcieli swoje war-
kocze dopiero po 1924 r., za$ po$rod pasterzy przy-
padki ich noszenia byly czeste az do konca lat 20.

narastajgcych wptywdw Rosjan z Tuwie oraz
zmiany strukturalne w kwestii wynagrodzen
i powinnosci wobec panstwa.

Insurekcja zawigzana 11 marca 1924 r. w m.
Szemi przez 23 bylych urzednikéw pod wodzg
samozwanczego ,chana” Kuulara Sumunaka
(bytego mnicha) byta wyrazem sprzeciwu wobec
oddzielenia sie od Mongolii oraz likwidaciji tra-
dycyjnych rang urzedniczych i tytutéw szlache-
ckich podczas wzmiankowanego juz | Wielkiego
Churatu. Sam ,chan” na pdzniejszym przestu-
chaniu temu zaprzeczyt, nazywajac to zgroma-
dzenie ,zebraniem partyjnym”. Uznali oni plotki
0 nachodzacych represjach i konfiskatach jako
zapowiedz pozbawienia ich majatkdw i przy-
wilejow. Ogtosili publicznie swoj program oraz
zaaresztowali miejscowe kierownictwo partyjne.
Dalej prowadzili grabieze panstwowych hur-
towni i stacji pocztowych. Zaaresztowali takze
wielu Rosjan, wérdd ktorych byt znany w Tuwie

A Owczesny MSW Sat Czurmit-Tazy (po prawej) oraz
Przewodniczacy Rady Wojskowej Seren Kuzuget. Obaj
w mundurach wprowadzonych w 1924 r. wraz z odpo-
wiednimi dystynkcjami wz. 1924.1931r.

fotograf Wiadimir Piotrowicz Jermotajew (1892—
1982), jednakze kiedy znajdowat sie w niewoli,
powstancy zabronili mu robienia zdjg¢.

W sumie przeciwko sitom rzgdowym sta-
neto ok. 600 osob — urzednikdw, pasterzy
oraz osadnikéw rosyjskich, ktorzy otrzymywali
wsparcie materialne od miejscowych klaszto-
réw buddyjskich (insurgenci stanowili ponad 1%
catej ludnosci Tuwy). Dysponowali zapleczem
w postaci 70 jurt, 120 koni, ok. 1300 kéz oraz ok.
10 000 owiec. Uzbrojeni byli przede wszystkim
w tuki oraz strzelby najrozniejszej prowenien-
cji. Jedno z rosyjskich zrodet podaje liczbe 300
zgromadzonych sztuk broni palnej pomimo obo-
wigzujgcego w teorii zakazu jej posiadania pod
karg roku pozbawienia wolnosci. Legalnie bron
mogli posiada¢ cztonkowie KC partii (wydano im
wtedy 20 sztuk w celu obrony wiasnej), sekreta-
rze i pisarze w choszunach, kierownicy punktow
handlowych, Zotnierze, a takze ministrowie, ktd-
rym przydzielono rewolwery Nagant.

Przeciwko tym sitom rzad i partia wystawity
potgczone sity w postaci 150 Zotnierzy oraz
ochotnikdw zwerbowanych z grona cztonkéw
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partii oraz rosyjskiej kolonii pracowniczej. Naj-
wczesniej wystano na teren walk grupe 50 ,ludo-
woarmistéw” pod komendg Ojuna Czygdzid-
-Surjuna, nastepnie za$ ochotnikdw i Rosjan. Co
ciekawe naczelne dowodztwo nad wszystkimi
sitami tymczasowo sprawowat dwczesny prze-
wodniczgcy KC TPL-R - Ojun Kursedi.

Zanim jednak polata sie krew, kwatere
powstancéw odwiedzita 18 marca, w ujsciu rzeki
Ak-Kara-Sug, delegacja rzadowa z Monguszem
Bujan-Badyrgy na czele.

Po wystaniu kilku présb o ztozenie broni,
oddziat powstancow zlekcewazyt wszystkie pro-
pozycje (w tym prosbe bytego ambyn-nojona),
okrazyt pozycje wojsk pacyfikacyjnych i otworzyt
do nich ogien. Stracit on wtedy pieciu zabitych
oraz dziewieciu rannych. Jednoczes$nie zabito
pisarza ,chana” Sumunaka — Salczaka Czorbe,
w ptaszczu ktérego odnaleziono plany wywotania
rozruchdw w kilku innych sumonach, na podsta-
wie ktérych zatrzymano zawczasu czes¢ prowo-
dyréw (25 osdb), ktdrzy tatwo poszli na wspot-
prace z sitami rzgdowymi i po odbyciu krétkich
prac (naprawa jurt itp.) zostali odestani do domadw.

Dalsze walki byty niezbyt pomysine dla tuwin-
skiego wojska. Powstancy prowadzili wojne szar-
pang atakujgc nocg i z zaskoczenia oddziat rza-
dowy. Dos¢ szybko zotnierze wystrzelali swojg
amunicje, a jedyny bedacy na ich wyposazeniu
ckm zostat uszkodzony w walce. Po poniesieniu
strat musieli sie oni wycofa¢ z pola bitwy. Osta-
tecznie zajat pozycje w okolicy miejscowosci
Szagaan Aryga (Szagonar), dokgad sprowadzono
dodatkowa amunicje oraz czesci zapasowe do
ckm-u. Po odzyskaniu zdolno$ci bojowej oddziat
wrdcit do walk. Szczegodlnie intensywne walki
miaty miejsce w okolicy klasztoru Dolnoczadan-
skie Churee. Wedle relacji $wiadkéw od zbigka-
nych kul oddziatu rzagdowego miato zging¢ ok.
20 mnichow.

W zwigzku z brakiem dyscypliny i przestep-
stwami dokonywanymi przez zotnierzy wptywato
do tuwinskiego rzadu wiele skarg od miejsco-
wych urzednikow. Skarzono sig na rabunki (roz-
grabiono skarbiec jednej z kancelarii), gwatty
na kobietach oraz stosowanie grézb wobec
urzednikéw wiernych rzadowi, ktérzy te same
wojska stale zaopatrywali w konie i zywnos¢.
Ojun Kursedi miat grozi¢: Najpierw nalezy zabi¢
kilku urzednikow i wystrzela¢ mnichéw z obu
klasztorow, a dopiero pbzniej dziata¢ przeciwko
powstaricom.

Kuular Donduk (1888-1932), pdzniejszy pre-
mier i przewodniczacy Prezydium Matego Chu-
ratu (odpowiednik Prezydium Rady Najwyzszej
ZSRR, organ petnigcy role gtowy kolektywnej
panstwa), w imieniu partii i rzagdu wystat dwie
noty do powstancow, obiecujagc amnestie za
przyprowadzenie liderdw zrywu do siedziby
sztabu do 25 kwietnia, a pézniej do 1 maja, jed-
nakze jego starania pozostaly bezowocne.

Wskutek doniesien o zgromadzeniu sig¢ wokét
Sonama-Balczyra (do niedawna stojgcego po
stronie rzadu) ok. 80 uzbrojonych ludzi w oko-
licy rzeki Tes-Chem i miasta Samagattaj, Kur-
sedi zmobilizowat oddziat rosyjskich ochotnikow
z osad Balgazyn, Mezegej oraz Kyzyt-Aryg i po
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przybyciu do miasta zaczeli przegania¢ ludno$¢
cywilna, przez co musiata sie ona chronié w oko-
licznych gérach. Sonam-Balczyr natomiast uto-
nat przy probie sforsowana rzeki celem dostania
sie do Mongolii. Tto mongolskie w tej historii jest
o tyle istotne, Zze potudniowe sumony w trakcie
powstania zaczely stac listy do Uliastaju oraz
Chowdu z prosbg o przyjecie pod opieke mon-
golskich ksigzat. Z kolei spora cze$¢ urzednikow
wcigz wahata sie czy bardziej optaca im sig nie-
podlegtos¢, czy poddanie sie wiadzy w Urdze.
Czes¢ podpisdw ztozonych na tych listach oce-
niono jako podrobione, a Kuular Donduk bezsku-
tecznie nawotywat powstancéw do porzucenia
postaw promongolskich.

Sami za$ Rosjanie nie mieli mozliwo$ci swo-
bodnego pacyfikowania powstancéw, bowiem
sekretarz regionalnego biura Wszechrosyjskiej
Partii Komunistycznej (bolszewikéw), Jakow
Sidorowicz Czugunow, a pozniej i sam Giorgij
Cziczerin, Ludowy Komisarz Spraw Zagranicz-
nych, obawiajac sie reakcji Chin, a takze prze-
rodzenia konfliktu w Tuwie z powstania anty-
rzagdowego w antyrosyjskie (pamigtano napady
tuwinskich partyzantéw na wioski rosyjskie
z lat 1919-1920), na podstawie decyzji z dnia
12 kwietnia polecit wstrzyma¢ sie z dziataniami
militarnymi i poczeka¢ na decyzje polityczne ze
strony wtadz tuwinskich.

Wobec utraty decyzyjnosci przez Rade Mini-
strow jej miejsce zajat KC TPL-R, ktory zwotat
w dniach 20-23 kwietnia | konferencje Partii, na
ktdrej przyjeto pakiet nowych praw, ktorych celem
byto ztagodzenie sytuacii politycznej. Dodatkowo
wystosowano noty do Mongotéw, w ktdrych pod-
kres$lano che¢ oddzielnego budowania swojego
panstwa. Strona mongolska odpowiedziata
wpuszczeniem na swoje terytorium uciekajgcych
powstanicow i notami wzywajgcymi Tuwe do wig-
czenia si¢ do niej, co poparli nojoni z potudnio-
wych choszundéw. W sprawe wmieszata sie Mos-
kwa podpisujgc z Chinami 31 maja 1924 r. ukfad
regulujgcy sprawy niezaleznosci Tuwy i Mongolii
(uznano wtadztwo chirskie nad nimi, jednoczes$-
nie przyznajac im prawo do stanowienia i nawig-
zywania z nimi niezaleznych od Pekinu relacji do
czasu, az Chiny bedg w stanie nimi skutecznie
administrowac). Nastepnie w Kyzyle zwotano
sowiecko-tuwinsko-mongolska konferencje, ktd-
rej strony reprezentowali kolejno: Jakow Christo-
forowicz Dawtjan (1888-1938), Bujan-Badyrgy
oraz Chatan-baatar Magsardzaw. Postanowiono
wspolinie, ze strona mongolska schwyta i odda
pod sad powstancéw, co i zrobiono, ale réwniez
zatwierdzono status odrebnosci Tuwy od Mongo-
lii, potepiajgc promongolskie sympatie powstan-
cow i czesci arystokracji.

Do poczatku lipca powstanie zostato sttu-
mione, a jego prowodyrzy zostali ukarani suro-
wymi mandatami, po czym puszczono ich wolno
do doméw. Wiadzy zalezato na pokazaniu tagod-
niejszego oblicza i uspokojeniu nieufnego wobec
nowych porzadkow spoteczenstwa. Spora cze$¢
powstancow wskutek upadku morale zrezygno-
wata z walk i powrdcita do swoich doméw. Do
tego wszystkiego przeprowadzono akcje rekwi-
rowania broni posrod ludno$ci cywilnej.

Skapy oddziat tuwinskiego wojska brat, na
réwni z Rosjanami i ochotnikami z szeregdéw par-
tii, aktywny udziat w wiosennych walkach, ktére
prowadzit ze zmiennym szcze$ciem. Pokazat
on z jednej strony potencjat drzemigcy w osa-
dzeniu w Tuwie oddziatu ztozonego z ludnosci
miejscowej, ktéry mogtby pacyfikowaé miej-
scowe wystgpienia, ale z drugiej strony pokazat
sie z nie najlepszej strony ze wzgledu na brak
dyscypliny i dopuszczanie si¢ licznych naduzyc.
Nie wiadomo czy, a jesli tak to ile 0séb pociag-
nieto do odpowiedzialno$ci za popetnione przy
okazji prowadzenia walk przestgpstwa.

cza ,Czerwony’) uruchomiono pierwszg elektro-
whnie, radiostacje oraz zorganizowano pierwsze
pokazy filmowe.

Komérka partyjna rozkrecita kampanie pro-
pagandy komunistycznej potgczong z podsta-
wowg edukacjg zotnierzy. Wobec braku szkot
powszechnych edukacje przed 1930 r. odbie-
raty w wiekszo$ci dzieci urzednikéw oraz mnisi
w klasztorach (byto ich ok. 2000 tzn. stanowili ok.
3,5% catej ludnosci kraju). Poniewaz mnisi uczyli
sie wytgcznie jezyka tybetanskiego, radzie-
cki spis powszechny wykazat, ze zaledwie ok.
150 0s6b sposrod ok. 55 000 mieszkancow znato

A Orkiestra Tuwinskiej Arackiej Armii Czerwonej. Widoczne umundurowanie oraz dystynkcje wprowadzone w 1924

roku. Zdjecie datowane na 1927 roku.

REORGANIZACJI
CIAG DALSZY...

Skala powstania oraz obawy radzieckich dorad-
cow zmobilizowaty decydentéw do powigkszania
do$¢ symbolicznego dotychczas wojska. Decyzje
zapadaty tym razem w gremiach partyjnych tzn.
na konferencji TPL-R w kwietniu oraz na Ill zjez-
dzie partii w sierpniu 1924 r., po czym 25 wrzes-
nia Ill Wielki Churat postusznie wdrozyt ustale-
nia partii zwigkszajac liczebnos¢ ,armii” do 52
0s6b oraz powotat cztery trzyosobowe oddziaty
,wojsk pogranicznych” (pézniej nazwane komen-
danturami). Miat on sie sktadac¢ z 50 Zotnierzy,
dwdch dowodcoéw, doradey z ZSRR oraz thu-
macza. Stan ten zostat osiggniety dopiero we
wrzesniu 1925 r., kiedy to jednostka zostata ofi-
cjalnie nazwana szwadronem, za$ w zrddtach
zaczyna pojawia¢ sie oficjalna nazwa wojska:
Tuwinska Aracka Armia Czerwona. Dowodzit
nig Ojun Mandan-Ool, komisarzem ds. politycz-
nych byt Tiuliusz Bulczun, radzieckim doradcg
zostat C. D. Gorszkow, za$ funkcje tlumacza
petnit miody dziatacz partyjny — Salczak Toka
(1901-1973, pozniejszy dozywotni przywodca
Tuwy). Organizacja zostata catkowicie oparta
0 wzorce radzieckie tzn. regulaminy polowe,
etaty itp. Wtedy tez jednostka przeprowadzita sie
Z jurt do $wiezo wybudowanych koszaréw oraz
zorganizowano w niej komérke partyjng. W tym
samym roku w Kyzyle (nowa nazwa stolicy, ozna-

oficjalny jezyk urzedowy Republiki, czyli jezyk
mongolski klasyczny (pisemny). Tak przygoto-
wany personel byt gotowy do wystania do szkot
wojskowych w ZSRR. Juz w 1925 r. wystano na
4-letni kurs do Twerskiej Szkoty Kawaleryjskiej
im. Lwa Trockiego 10 kawalerzystow. Wspar-
cie finansowe oraz prowiant ofiarowata takze
komérka partyjna dziatajgca w Rosyjskiej Samo-
dzielnej Kolonii Pracowniczej. Rok p6zniej Armia
po raz pierwszy zostata wspomniana w czwartej
sposrod uchwalonych do 1941 r. szesciu kon-
stytucji. W prawie ustrojowym Tuwy wojsko po
raz pierwszy otrzymato oficjalny status instytu-
cjonalny. Art. 3 ust. g) konstytucji glosit: w intere-
sie zagwarantowania petni wiadzy masom pracujgcym
i oddalenia jakiejkolwiek mozliwosci restauracji u wiadzy
zewnetrznych zniewolicieli | wewnetrznych wyzyskiwa-
czy, - potwierdza uzbrojenie ludu pracujacego w celu
formowania Armii Ludowo-Wyzwolenczej.

Od tego czasu kazda kolejna konstytucja
zawierata prawo i jednoczesnie obowigzek
stuzby wojskowej, ktory jednak ograniczano
wytacznie do elementu spotecznie pozadanego.
Kategorie obywateli wyjete spod komunistycz-
nego prawa (kapfani itp.) miaty petni¢ w teorii
stuzbe zastepcza.

W 1925 r. Armia przeszta organizacyjnie spod
wiadztwa MSZ (!) ponownie pod kontrole MSW.
Stan taki utrzymat sie do 1927 r. kiedy to Tuwin-
ska Aracka Armia Czerwona zostata podporzad-
kowana utworzonemu w 1925 r. Zarzgdowi ds.



Panstwowej Wewnetrznej Ochrony Politycznej
(ZPWOP — organ ten stanowit tuwinski odpo-
wiednik bezpieki z bardzo szerokimi kompeten-
cjami $ledczo-porzadkowymi). Sprawowat on
rowniez nadzdr nad wojskami pogranicznymi,
na ktére sktadaty sie cztery wspomniane wyzej
posterunki. Kazdy z nich oznaczony zostat
numerem oraz nazwg wiasng. Byly to kolejno:
Nr1 ,Kara-Totagaj” oraz Nr 2 ,Bora-Szaj” na
granicy potudniowej, Nr4 ,Sziwilig-Kara” oraz
Nr 6 ,Todza” na granicy pdtnocnej. Nr 3 i 5 sta-
nowity jednostki porzadkowe sformowane dla
radzieckich kopalni. Pogranicznicy nie posia-
dali wéwczas jednolitych uniforméw — nosili
ubrania cywilne. W 1933 r. wszystkie posterunki
podlegly reorganizacji. Powstat w ich miejsce
Samodzielny Pluton Pograniczny. Etat jednostki
zaktadat 52 funkcjonariuszy — jeden dowddca,
dwach pomocnikdw (ds. gospodarczo-bojowych
oraz politycznych), trzech dowodcow pododdzia-
téw, trzech funkcjonariuszy ds. gospodarczych.
Reszte mieli stanowi¢ szeregowi pogranicznicy.

Chinsko-radzieckie walki na kolei wschodnio-
chinskiej sktonity w 1929 r. czynniki decyzyjne
w Tuwie do dalszej rozbudowy istniejgcego juz
szwadronu. Poczatkowo, wliczajgc w to 10 kur-
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A Gessen Szoma za kierownica Forda De lux Phaeton
21935 roku. Na kotnierzu widoczne oznaki kategorii
stuzbowych wz. 1935. Kadr z tuwirskiej kroniki fil-
mowej z 1936 roku.

dzili Ojun Maadyr-Ool i Kuular Ortun-ool, za$
plutonami kolejno Bajkara Turbulek, Sat Nam-
czak, Agdumbuu, Mongusz Lopsan, Irgit Arak-
czaa, Ulug-Arbak, Mongusz Sambu, Mongusz
Czymba.

A Tuwinscy kawalerzysci podczas obchodéw nieustalonego Swieta najpézniej z potowy lat 30. XX w. budiondwki
sugeruja okres wiosny badz jesieni. Na czele oddziatu konno stoi Gessen Szoma. Zwraca uwage rozmiar rodzimych
dla Tuwy ras koni. Kawalerzysci uzbrojeni w lance, szaszki i karabiny (w tle).

santow, ktérzy powrdcili z Tweru, udato sie stan
jednostki podwoi¢, zas do korica roku szwadron
rozrdst sig do poziomu 402 osob, wskutek czego
stat sig Samodzielnym Dywizjonem Kawalerii.
Na dowddce wyznaczono Tulusza Dabatdaja,
zas$ po jego odejsciu na stanowisko kierownika
ZPWOP, co miato miejsce jeszcze w 1929 r.,
dotychczasowy komisarz Kuzuget Seren zaczat
pemic takze role dowodcy. Instruktorem jednostki
byt W. I. Koniuszewskij. Szwadronami dowo-

Na stanie jednostki na koniec 1929 r. wyka-
zywano obecno$¢ 340 karabinéw piechoty wz.
1891, 21 rewolweréw Nagant oraz 382 szabli
kawaleryjskich (z czego 361 miato posiadac
uchwyty dla bagnetow).

Os$miokrotne zwiekszenie stanu wojska wywo-
tato kryzys koszarowy — poprzednie obiekty nie
byly w stanie pomiesci¢ nowych rekrutéw. Wobec
tego w latach 1928-1931 Zotnierze mieszkali
w napredce zaaranzowanym do roli koszar pie-
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trowym budynku nalezgcym do Ministerstwa Rol-
nictwa. Dopiero w 1931 r. na obrzezach Kyzytu
oddano do uzytku nowe koszary, ktére stuzyty az
do momentu ostatecznej likwidacji Armii w 1946 r.

OBLANY EGZAMIN -
TLUMIENIE POWSTANIA
LUDOWEGO Z 1930 R.

Po przeprowadzeniu przez chinskich nacjo-
nalistow rzezi komunistow w 1927 r., Komin-
tern zmienit swojg polityke w stosunku do Azji
Wschodniej — skupiono sie przede wszystkim
na umacnianiu wptywéw w krajach, ktére juz
znajdowaly sie pod petng kontrolg Moskwy.
W zwigzku z tym rozpoczeto intensywny proces
wymiany kadr w Tuwie i Mongolii, gdzie do tego
czasu najwazniejsze urzedy w tych panstwach
piastowane byly przez szlachte, dawnych urzed-
nikéw badz bytych mnichéw albo wychowankéw
szkot klasztornych. Stan taki wywotywat liczne
nieporozumienia, bowiem dawne elity miaty
odrebng od moskiewskiej wizje na rozwoj swo-
ich krajow, ponadto stawiaty one réwniez bierny
opor w ateizacji spoteczenstwa oraz umacnianiu
roli partii i zwigzkéw mitodziezy rewolucyjnej, co
uniemozliwiato skuteczne dotarcie z propagandg
do szerokich mas ludowych’.

W oparciu o dyrektywy Kominternu radzieccy
delegaci odwiedzili Tuwe w grudniu 1928 r.
i zmusili takich dziataczy jak Mongusz Bujan-
-Badyrgy i Kuular Donduk do zrezygnowania
z urzedoéw i oddania wtadzy w rece nowej, ksztat-
conej powoli w ZSRR kadry®. W 1929 r. do wia-
dzy doszedt Salczak Toka, najbardziej zaufany
czlowiek Moskwy w Kyzyle, ktéry rozpoczat poli-
tyke zwalczania klasztorow (wszystkie zostaty
zburzone), walki z religia (zmuszono laméw
i szamanéw do porzucenia swoich profesji),
stworzenia pisma tacinskiego dla jezyka tuwin-
skiego, rozwoju przemystu ale, co wazniejsze
i bardziej znamienne, wdrozono takze brutalng
polityke kolektywizacji oraz konfiskaty majat-
kéw. Zwtaszcza ta ostatnia wywotata ogromna
fale niezadowolenia spotecznego zakornczong
masowym ubojem bydta, ktére miato podlegac¢

7 Przyktadowo w 1922 r. organy wiadzy panistwowej
podjety decyzje o rozwigzaniu Komitetu Centralnego
Partii — powodem byfa nieche¢ do utrzymywania
aparatu partyjnego, ktéry dublowat tylko organy wia-
dzy panstwowej. Po ostrej reakcji WKP(b) KC TPL-R
powotfano od nowa, za$ doradcy zaczeli coraz bardziej
naciskac¢ na oddawanie jej coraz wiekszej roli decyzyj-
nej w rzadzeniu krajem, jednakze dopiero wymuszone
przez Komintern w 1929 r. zmiany kadrowe catkowicie
podporzadkowaty administracje strukturom Partii.

Z kolei w 1928 r. zwotano | Zjazd Buddystow Tuwy,
ktory ogtosit TRL panistwem buddyjskim zakazujac jed-
noczesnie propagandy antyreligijnej. Byto to kolejnym
punktem zapalnym w konflikcie z kosciotem buddyj-
skim, ktoéry wczesniej byt beneficjentem subwenciji ze
strony Partii i Rzadu TRL. Swiadczy o tym fakt zbu-
dowania nowych klasztoréw juz po ogtoszeniu przez
Tuwe niepodlegtosci pod radzieckg kontrola.

8 Przybyli do Kyzytu delegaci przeforsowali zmiany
kadrowe prowadzac za reke swoich wychowankdw.
Okres ten nazywa sie¢ w historiografii ,lewicowym
odchyleniem”, bowiem wskutek catkowitej porazki tej
linii politycznej, na poczatku lat trzydziestych Moskwa
ja potepita i nakazata ztagodzenie kursu celem uspo-
kojenia spoteczenstwa.
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rekwiracji, a takze ucieczkami pasterzy na mon-
golskg strone granicy. Frustracja narastata row-
niez wérod Mongotdw i ostatecznie przerodzita
sie w plotki, jakoby sam IX Panczenlama miat
z milionowym wojskiem przyby¢ zeby obali¢
rzad komunistow i przywréci¢ poprzedni ustro;.
W pdtnocnej Mongolii oraz w Tuwie pogtoski
rozrosty sie jeszcze do ostrzezen przed zupeing
konfiskatg majatkdw, straceniem powstancow
z 1924 r., a takze méwiono, ze Panczenlama
juz obalit rzad w Utan-Bator, za$ jego sprzymie-
rzefcy zajeli Chiny i ZSRR, co miato zacheci¢
do walki ,ostatni zniewolony bastion” — Tuwe.
Dodatkowym atutem byt fakt, ze Dalajlama oraz
Panczenlama dla buddyjskich Tuwinczykow
stanowili wielkie autorytety religijne, wiec byto to
czynnikiem jeszcze bardziej zachecajgcym ich
do buntu.

Powstanie wybuchto w zachodniej Tuwie
zaraz przy granicy z Mongolig w marcu 1930 .
Pdzniej kolejne punkty zapalne pojawity sie takze

nich przytgczali albo zostawiano ich w spokoju.
Znane sg akcje odbijania wieznidéw politycznych
oraz jencdw od strony rzagdowej. Warto zwréci¢
uwage na to, ze oddzialy potrafity po udane;
akcji badz osiggnieciu zatozonego sobie celu
rozchodzi¢ sie do doméw i catkowicie porzucac
dalszg walke. Powstarncom udato sie¢ zgromadzié
pokazny, jak na swoje warunki, arsenat w postaci
strzelb skatkowych oraz trzyliniowych karabinéw
piechoty wz. 1891. Okazato sig, ze byli oni god-
nym przeciwnikiem dla powoli rozrastajgcej sie
tuwinskiej armii.

Partia zareagowata szybko, bowiem juz
17 marca 1930 r. Politbiuro podjeto pierwsze
kroki w celu likwidacji buntu. Planowano powo-
ta¢ pod bron cztonkdw partii oraz organizacji mto-
dziezowych, a takze rozpocza¢ masowag kam-
panie propagandowa. Powotano takze Sztab
Obrony Wewnetrznej Kraju, na ktérego czele
staneli |. Szagdyrzap, Sat Czurmit-Tazy oraz
S. Lopsan, ze strony radzieckiej wigczono do

A Zdjecie tuwiniskich kawalerzystow. Na czele widac orkiestre oraz Gessena Szome (po prawej). Pierwsza potowa
lat 30.

w centralnej Tuwie oraz rosyjskiej kolonii pracow-
niczej. Na zachodzie sity powstancéw wedle naj-
nowszych szacunkdw mogty liczy¢ 260-270, za$
w centrum 138 os6b (w tym nieustalona liczba
Rosjan). Pierwszym krokiem powstancow byt
atak na posterunki graniczne i pozyskanie broni
oraz zwiekszenie liczebnosci swoich sit poprzez
dobrowolny werbunek ochotnikéw. Prowadzili oni
dziatania niewielkimi grupami atakujac z zasko-
czenia i korzystali ze znakomitej znajomosci swo-
ich rodzimych okolic. Wedle zachowanych listow
do cztonkow rzadu, przedstawiciele buntowni-
kow zapewniali, ze ,strzelajg do koni zamiast do
jezdzcow, gdyz wiedzg ze tamci chtopcy majg
posrod nas swoich rodzicdw”. Relacje rzgdowe
potwierdzajg, ze podczas atakdéw na posterunki
powstancy unikali rozlewu krwi koficzac jedynie
na obezwtadnianiu straznikéw, ktérzy albo sig do

niego doradce W. I. Koniuszewskiego. Podpo-
rzadkowano im Sztab Tuwinskiej Armii Ludowo-
-Rewolucyjnej (TARL), ktdry zostat rozlokowany
w Czadanie, za$ sztaby polowe zlokalizowano
bezposrednio w rejonach walk. Na szefa sztabu
odpowiedzialnego za pacyfikacje rozruchéw
wyznaczono N. |. Swiridowa, a poniewaz nie
znat on jezyka tuwinskiego, to musiat w cato-
$ci polegac na pomocy tlumaczy, co dodatkowo
komplikowato proces dowodzenia i wywotywato
niepotrzebne nieporozumienia. Nastepnego dnia
zdecydowano o zwiekszeniu personelu urtonéw
celem usprawnienia komunikacji oraz oddele-
gowano pieciu zotnierzy do wsparcia bezpieki,
za$ na przeteczach otaczajgcych zbuntowane
sumony ustawiono posterunki po 10-15 zotnierzy
kazdy. W stolicy wprowadzono godzine policyjna.
Pomimo Ze poproszono o wsparcie oddziaty

Armii Czerwonej z pobliskiego Minusinska, to
strona radziecka pomocy odmdwita oddajgc catg
odpowiedzialno$¢ za sttumienie oporu na barki
Tuwinczykéw. W migdzyczasie prébowano nego-
cjowac ztozenie broni, jednakze inicjatywy obu
stron zakonczyly sie fiaskiem. Z relacji wynika, ze
czes$¢ sit rzadowych zostata uzbrojona w kara-
biny typu Berdan kal. 10.75 mm (4,3 linii).

Pierwotnie do walk wystano oddziat ztozony
ze 100 Zzotnierzy, do ktdrych przytaczyto sie
80 ochotnikéw. Z racji braku wystarczajace;j
liczby jurt i namiotdw czes$¢ wojsk zakwatero-
wano w koczowiskach okolicznych pasterzy, jed-
nak i to nie wystarczato, stad cze$¢ wojsk musiata
zimne wiosenne noce spedza¢ pod gotym nie-
bem. Dawaly sie réwniez we znaki braki w apro-
wizacji. Tuwiniskie konie nie byly przystosowane
do radzieckich uprzezy, zas w goérach brakowato
pastwisk i paszy, co sprawiato, ze przemarsze
byly ciezkie i powolne. Samych zwierzat podczas
przemarszu nie mozna byto zastapi¢, bowiem
wskutek kolektywizacji ludno$¢ zostata pozba-
wiona nadmiarowych sztuk. Sprawito to, ze Zot-
nierze niejednokrotnie gtodowali i marzli. Zde-
moralizowane wojsko potrafito wpada¢ w panike
styszac strzaly i rozbiegac sie w chaosie porzu-
cac¢ pozycje. Znany jest przyktad chociazby
pododdziatu prowadzacego dziatania w okolicy
miejscowosci Owjur, gdzie po jednej z utarczek
z powstancami do obozu nie powrécita potowa
pierwotnego stanu oddziatu. Do niktej wartosci
bojowej nalezy doda¢ przypadki licznych nad-
uzyé, ktérych dopuscili sie tuwiniscy czerwono-
armisci. Wiadomo o przypadkach rabowania
jurt i torturowania miejscowej ludnosci podczas
prowadzenia ,ideologicznej pracy edukacyjnej".
Przestuchania prowadzono z uzyciem tortur na
losowych zatrzymanych, niejakiemu Aldyn-Che-
refowi dla przyktadu obcigto uszy aby zastraszy¢
innych podejrzanych i zmusi¢ ich tym samym do
przyznania sie do winy. Z kolei ochotnicy z szere-
gow partii dopuscili sie w kilku wioskach gwattow
i rabunkow. Juz 28 marca Sztab wydat polecenie
ukarania winnych tych naduzy¢, jednak nie wia-
domo ile 0s6b zostato potencjalnie skazanych za
wspomniane naduzycia.

Jesli chodzi o dziatania oddziatéw rzadowych,
to zasadniczy ciezar walk przypadt na okres
marzec-kwiecien na zachodzie oraz kwiecien-
-maj w centrum. Na samym poczatku walk na
zachodzie grupa ok. 50 os6b przybyta do Cza-
danu aby zaaresztowa¢ dziataczy partyjnych,
lecz zamiast tego uwolnita wiezniéw politycznych
i odeszla w strone Bora-Szaje, gdzie napotkata
oddziat rzgdowy. Po krétkiej wymianie ognia par-
tyzanci rozproszyli sie i wycofali do lasu.

27 marca ok. godziny 11.00 oddziat rzgdowy
zostat ztapany w zasadzke ok. 10 kilometréw
od miejscowosci Owjur. Oddziat rzagdowy wpadt
w panike, rozbiegt sige po okolicy i dowddca
potrzebowat ok. godziny, zeby doprowadzi¢
swoich podwtadnych do jakiejkolwiek gotowo-
$ci bojowej. Jeden Rosjanin-ochotnik zostat
zabity. Po kilku godzinach po okolicy rozestano
patrole i tracgc dwdch zotnierzy zdobyto pobli-
skie wzgorze, po czym oddziat zostawit tam
straze i wycofat sie na nocleg. Nocg prowa-



- s

A Idjecie przedstawiajace kadre dowddcza putku zima 1940 roku. Dobrze widoczne s3 dystynkcje wz.1939 na ptasz-
czach zimowych. Warto zwréci¢ uwage na obecnos¢ naszywek (szewrondw) na ramieniu drugiej osoby od lewej.
0d lewej widac dystynkcje: podputkownika, kapitana, starszyny, starszego lejtnanta i mtodszego lejtnanta.

dzono ostrzat pozyciji przeciwnika oraz pojmano
jednego postanca, ktéry zdradzit informacje
o liczebno$ci oddziatu powstariczego — miat sig
on sktadac z 25 os6b, posrod ktorych wskazat
trzech lideréw. Mieli oni posiada¢ 11 sztuk kara-
binéw wz. 1891 oraz strzelby skatkowe. Trzy
karabiny oraz amunicje zdobyto na jednym
z posterunkow granicznych.

28 marca 1930 r. spory oddziat powstancéw
(ok. 80 uzbrojonych osob) przekroczyt granice
z Mongolig celem przytgczenia sie do uczestni-
kéw antykomunistycznej insurekji, ktéra wybu-
chfa tam mniej wiecej w tym samym czasie.
Ich szlakiem podazyto w sumie 512 Tuwinczy-
kéw wraz z catym swoim dobytkiem. Wystano
25-osobowg grupe poscigowa, jednak zmu-
szona ona byta zatrzymac¢ sie na granicy i prze-
kazata wszystkie potrzebne informacje stronie
mongolskiej. Strona tuwinska dziatata w luznej
wspotpracy z Mongotami, co jaki$ czas wysy-
tano na graniceg gorica celem wymiany informacji
o0 powstaniu w Tuwie i Mongolii.

Na poczatku kwietnia wojsko byto wyczer-
pane i Sztab zostat zmuszony do wystania go
na odpoczynek do Czadanu. Zaczeto takze bra-
kowac¢ srodkéw na prowadzenie dziatan pacy-
fikacyjnych. Na miejscu pozostawiono w sumie
50 Zotnierzy oraz 10 miejscowych przewodnikdw.
Posterunki byly systematycznie uszczuplane,
za$ wojska rzadowe skupity sie przede wszyst-
kim na wysyfaniu patroli i utrzymywaniu juz
zajetych pozycji. Powstancy skorzystali z oka-
Zji i 7 kwietnia i napadli na jeden z tak ostabio-
nych posterunkdw w miejscowosci Szyn, ktérego
obroncy po wystrzelaniu catej amunicji zostali
zmuszeni do wycofania sie. Buntownicy zdobyli
dwaoch jencow i kolejne karabiny. Zaraz po tym
Sztab wzmocnit wszystkie posterunki na zacho-
dzie. Kilka dni pozniej patrol sit rzagdowych ztapat
12 partyzantéw z Mongun-Tajgi. Prébowali pota-
czy¢ sie z oddziatem, ktdry kilka tygodni wczes-
niej zwyciezyt Armie Tuwifiskg pod Owjurem.

Kiedy sytuacja na zachodzie si¢ uspokoita,
na przetomie kwietnia i maja wojsko mogto sie

skupi¢ na zwalczaniu powstancow w centrum.
W walkach w tej czesci kraju brali réwniez po obu
stronach udziat Rosjanie. 17-osobowy oddziat
pod dowddztwem Korowina i Turkowa rozdzie-
lit sie 30 kwietnia i patrolowat obszar dwoch
sumondw (Sug-Bazy i Kara Bulun). Pierwszy
z tych pododdziatéw zatrzymat kilku powstan-
cow, drugi za$ szesciu, jednakze po uwigzieniu
ich w budynku szkoly i pozostawieniu jednego
straznika udat sie na obiad. W tym czasie miej-
scowa ludno$¢ obezwtadnita straznika, uwolnita
jencéw i razem z nimi uciekta do lasu. Ostatnia
odnotowana grupa patrolowa wyruszyta w teren
10 maja i liczyta 20 osdb. Wdali sie oni w dwie
strzelaniny i wzieli do niewoli kilku powstancéw.

A MSW TRL Ojun Potat (1936-1938), organizator
wielkiej czystki w TRL, w mundurze z dystynkcjami
narodowymi wz. 1939. Odpowiadac miaty one w Ar-
mii ministrowi ds. wojska, zas w aparacie bezpieki
randze Majora Bezpieczeristwa Pafistwowego. Nad
kieszenig bluzy widoczny order Order Republiki
weczesnego typu (w latach 1935-1936 order ,Za za-
stugi dla Rewolugji”). W 1940 roku zrezygnowat ze
wszystkich swoich funkji i wyjechat na szkolenie
polityczne do Moskwy.
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W sumie do konca maja pojmano 139 oséb,
z czego 14 rozstrzelano.

Pojedyncze bunty wybuchaty na przestrzeni
nastepnych lat na 1933 r. skonczywszy. W mie-
dzyczasie bezpieka dopatrywata si¢ wsrod lud-
nosci wptywu szpiegéw z Mongolii i Japonii, ktéra
jesienig 1931 r. zajeta Mandzurie i stworzyta tam
marionetkowe Panstwo Mandzurskie (od 1934 r.
Cesarstwo Mandzurskie). Aparat bezpieczenstwa
w swoich raportach donosit 0 wykryciu i rozbiciu
Lkontrrewolucyjnych” grup konspiracyjnych. Naj-
wieksza z nich miata liczy¢ 120 oséb. Wskazy-
wano takze na zagrozenie ze strony Korearczy-
kow i Chinczykow, ktorych jeszcze od czasow
dynastii Qing wynajmowano do ciezkich prac przy
wydobyciu surowcdw. Byta to oczywista podstawa
do inwigilacji i eliminowania ,wrogdéw ludu” zgod-
nie z przyjetg w 1929 r. linig polityczng. Do tego
w 1931 r. powotano specjalny organ ds. walki
z wewnetrznymi krajowymi wrogami klasowymi,
do ktérego nalezeli najwazniejsi dziatacze poli-
tyczni oraz dowddca tuwinskiego wojska.

Ostatnim istotnym, a zarazem w miare szcze-
gotowo opisanym zrywem byta rewolta w Tere-
-Cholu, na niewielkim obszarze w potudniowo-
-wschodniej czesci kraju, zaraz przy mongolskiej
granicy. Rozpoczeta sie ona wiosng 1932 r. Jesli
zas$ chodzi o jego likwidacje, to bezpieka poda-
wata oficjalnie date 15 sierpnia 1932 r., jed-
nakze jeden z badaczy tuwinskich, krajoznawca
C. Sz. Chomuszku, ktory w 1966 r. rozmawiat
ze $wiadkami tych wydarzen, przytaczat raczej
koniec 1932 r. jako likwidacje ostatnich walcza-
cych grup. Szczegdlnie cenne bylty wspomnienia
Bajan-Choo Cherteka.

Przyczyng zrywu byta polityka wiadz central-
nych polegajaca na daleko posunietej sowiety-
zacji w postaci kolektywizacji zwierzat hodowla-
nych, burzenia klasztoréw oraz walki z dawnymi
zwyczajami. W raportach krytykowano dziataczy
partyjnych, ktérzy utrzymywali kontakty ze swo-
imi rodzicami nalezacymi do klas spotecznych
wrogich komunistom.

Walki miaty by¢ zainspirowane poczynaniami
mongolskich sgsiadow, ktorzy w tamtym czasie
rowniez wywofali powstanie przeciwko komuni-
stom. Przekazywano pomiedzy sobg te same
plotki o interwencji z zewnatrz, jednakze trudno
jednoznacznie odfiltrowaé ktére informacje,
nawet te z epoki, sg wytworami bezpieki. Bunt
miato zapoczatkowa¢ wezwanie mnicha Tuncze,
ktory nawotywat do obalenia ,ciemnej wiadzy”
i restytuciji poprzedniego porzadku. Z kolei wedle
relacji miejscowej ludnosci, jeden z urzednikow
(sumonowy darga imieniem Deleg-Kunczun) miat
przekroczy¢ granice z Mongolig i poczatkiem
maja 1932 r. przyprowadzi¢ niewielki oddziat,
ktory nastgpnie zostat uzupetniony o nieliczne
sity miejscowe. Niedtugo pozniej 40 powstancow
zaatakowano osoby budujgce jedyng w sumo-
nie Tere-Chol szkote. 10 budowniczych wzigli do
niewoli (w tym Bajan-Choo Cherteka), powaznie
pobili, nastepnie za$ 3 z nich pozbawili zycia.
Mieli by¢ uzbrojeni w drewniane, zaostrzone
patki. Kiedy byli prowadzeni do miejsca Chol-
-Bazy, jeden z jencow uciekt i doniost wtadzom
o porwaniu. Oddziat ten przemieszczat sie po



TEGHNIKA WOJSKOWA

okolicy niepokojgc okoliczne osady. Miejscowa
ludnos$¢ potwierdzata te liczbe buntownikéw,
okreslajac jg w przedziale 30-40 osob. Zazna-
czono takze, ze cze$¢ z walczgcych zostata
zwerbowana przymusem, za$ ludnos¢ celem
ochrony swoich synéw, odstawiata ich na mon-
golska strone granicy, gdzie sytuacja byta nieco
spokojniejsza.

7 lipca 1932 r. Kyzyt wystat na miejsce ,szwa-
dron kawalerii” w sile 30 ludowoarmistéw pod
dowddztwem Cherteka Szilgi-Byyza, Serena,
Stalina®, Saryg-oola. Razem z nimi wystano
takze przedstawiciela KC Pulczuna oraz pisa-
rza Ojuna Mundzuka, do ktérego, tak samo jak
w 1924 oraz 1930 r., dotgczyto ok. 100 ochotni-
kow z pobliskich sumondw. Szwadron
zostat podzielony na dwie niezalez-
nie dziatajgce grupy. Jedna z nich
wyruszyta z Samagattaju i obrata
trase przy granicy mongolskiej przez
Erzin, Naryn, Kaczyk, Sajgal, docie-
rajgc ostatecznie do Szynaa. Druga
z kolei poruszata sie przez Chosta-
asz, Termis, wzdtuz rzeki Batyktyg az
do Szynaa. Od wschodu asekurowali
ich Zzotnierze mongolscy. Role facz-
nika pomiedzy wojskami obu krajow
petnit Kyrgys-Tomur (1901-1955),
kierownik sumonu Batyktyg. Jego
praca stata sie przedmiotem jednej
z miejscowych opowiesci, zaswiad-
czonych takze przez Bajan-Choo
Cherteka: Pewnego razu dowddca rewo-
lucyjnej armii czerwonej Seren Kuzuget
powierzyt mu zadanie w postaci przekaza-
nia mongolskim Zotnierzom tajnego listu. W tej okolicy
znajdowato sig obozowisko powstaricdw, a mongolskie
sity rzadowe znajdowaty sie daleko w gfebi, nad samq
granica. Kiedy schodzit wzdtuz rzeki Chos, na spotkanie
wyszty mu dwie uzbrojone osoby. Okazato sie, ze byli
to wartownicy rebeliantéw. [Wtedy] on szybko ukryt list
w bucie. Buntownicy, zobaczywszy samotnego Tuwin-
czyka, zaczeli go bi¢ oraz wypytywac sie kim jest oraz
skad przybywa. Odpowiedziat im, ze szuka swoich koni.
Ale to nie zadziatato, wartownicy rebeliantéw pobili go az
do utraty przytomnoéci. Kiedy sie ocknat, lezat sam, caty
we krwi, a jego konia nie byto. Szybko poszukat listu,
ktory znajdowat sig na swoim migjscu. Piechotg dobiegt
do mongolskich Zotnierzy i przekazat list.

Kolejna z relacji tego samego $wiadka opo-
wiadata o koncowym okresie walk: Pora byfa
blizsza jesieni, armia rewolucyjna podeszfa do Szynaa.
Wezesnym rankiem na Artag-Ooraszu zastali $pigcego
pod skafg wartownika, ktorego schwytali. Powiedziat im,
gdzie ukrywato sig pozostate 27 0sob. Jednym udato sie
umknac, inni zostali schwytani. Okazafo sie, ze proch
i kule do strzelb si¢ wyczerpaty, a konie byly wycien-
czone. To byty resztki sposrdd tych, ktérzy uciekli tutaj po
wyczerpaniu si¢ prowiantu i prochu po wymianie ognia
Z wojskiej rewolucyjnym w osadach Sziwilig i lji-Dyttyg.

9 Tuwinscy komunisci potrafili przybiera¢ niecodzienne
z europejskiej perspektywy imiona. Najprawdopodob-
niej ten ,Stalin” chciat poprzez zmiane imienia pozby¢
sie religijnego pochodzenia swojego poprzedniego
imienia. Przyktadowo szef tuwinskiego MSW w latach
1941-1944 nazywat si¢ Nikotaj Towariszcztaj (dost.
posiadajacy towarzysza).

Pewna liczba buntownikéw uciekfa do swoich autéw10,
byli to przede wszystkim nieuzbrojeni pasterze, ktorych
zmuszono do udziatu w buncie. Szef tej grupy, Kunczun
czangy11, zostat pojmany. Nadeszfa mrozna zima 1932
r. Wypetniajgc zadania [wyznaczone przez] partie
i rzad, cze$¢ zotnierzy na czele z Szilgi, Pulczunem,
Chandy-Surunem, opuécita Tere-Chol poprzez Balyk-
tyg. Kiedy spadt $nieg, wojskowi okrazyli buntownikdw
i-ich rozbili. Niektorych pojmano, inni uciekli do tajgi.
Obwieszczono, ze ten, kto zostat podstepnie zmuszony
do udziatu w buncie z powodu swojego ciemnego zaco-
fania, moze w spokoju wracac do swojego autu. Kiedy
nadeszty mrozy, takie osoby wrdcily do swoich koczo-
wisk. Przeprowadzono posrdd nich prace agitacyjny-
-wyjadniajaca.

A Jedyny tuwiriski samochdd pancerny, BA-20M. Zostat on przekazany Tuwie w mar-
cu 1941 roku. Kadr z kroniki filmowej z 1941 roku.

W osadzie Sajlyg-Chem Sajgala tuwiriscy i mongol-
scy Zotnierze ostatecznie rozbili mongolskich i tuwin-
skich buntownikéw. Kunczun czangy zostat skazany na
8 lat wigzienia, zmart w 1964 r. w Kungurtuk [obecna
stolica choszunu Tere-Chol [przyp. aut. K.K.].

W buncie udziat brali przede wszystkim dawni
urzednicy i lamowie, ktorzy znaleZli sie pod wpty-
wem mongolskich laméw.

L,Historia Tuwy” w redakcji z 2007 r. twierdzi,
ze w sumie zabito 78 powstancow, zas zdobyto
na nich dwa karabiny maszynowe oraz 100 kara-
bindw Winchester. Wydaje sie to byc¢ statystyka
o0 tyle nieprawdopodobna, ze sama armia rzg-
dowa miata problemy z jednolitym wyposaze-
niem, a ponadto relacje $wiadka wskazujg na
braki prochu oraz kul, co wydaje sie by¢ blizsze
sposobowi dziatania oraz technice obstugiwania
strzelb skatkowych.

POWSTANIE PULKU
KAWALERII

W grudniu 1930 r. powotano do zycia 6-mie-
sieczng szkofe dla mtodszego korpusu dowdd-
czego. Kadra miata sktadac sie z 20 osob, a na
jej czele stanat Sat Namczak. Pierwsi absolwenci
opuscili jej mury w czerwcu 1931 r., a pracowata
ona nieprzerwanie az do 1946 r. Kolejnym wnio-
skiem wyciagnietym po dziataniach z 1930 r. byto
10" Aut - grupa rodzinna stanowigca spore koczowisko
u ludéw mongolskich i turkijskich.

" Dawna ranga urzednika na szczeblu sumonu. Ozna-
cza zarzadce.

wprowadzenie do wojska instytucji komisarzy ds.
politycznych (politrukow).

1932 r. przynidst kolejng juz reorganizacje
struktur odpowiadajacych za obronno$¢, a takze
samego wojska jako takiego. Powstata Rada
Wojenna, ktérej podporzadkowano wszystkie
wojska niebedace czescig aparatu bezpieki. Na
jej czele stangt dowddca i jednoczesnie komisarz
dywizjonu — Kuzuget Seren. 19 pazdziernika
tego samego roku przyjeto rezolucje zawierajaca
plan reorganizacji dywizjonu. Na jej podstawie
w 1933 r. sformowano pie¢ szwadrondw teryto-
rialnego putku kawalerii ze sztabem w Kyzyle.
Kazdy z nich miat znajdowac¢ sie w innej czesci
kraju: 1. w choszunie Wschodniochemczyckim,
2. w choszunie Zachodniochemczy-
ckim, 3. w choszunie Ulug-Chem,
4. w choszunie Kaa-Chem, 5. w cho-
szunie Tes-Chem. Kolejne lata przy-
niosty kolejne zmiany organizacyjne.
W 1934 r. putk stat sie Oddziatem
Liniowym i podporzadkowano go nowo
utworzonemu Wewnetrznemu Zarza-
dowi Obrony Kraju (WZOK), jednakze
juz w styczniu 1935 r. Oddziat zostat
przemianowany w Putk Ludowo-
-Rewolucyjny i wyjety spod kierow-
nictwa WZOK oraz podporzadko-
wany Radzie Wojennej. W jego sktad
wchodzity dwa szwadrony kawalerii,
wspomnianej juz szkoty ,podofice-
row”, szwadronu ciezkich karabindw
maszynowych, a takze plutony: arty-
lerii, facznos$ci, saperdw, intenden-
cki oraz oddziat chemiczny. Od tego
momentu sity zbrojne oficjalnie otrzymaty nazwe
Tuwinskiej Armii Ludowo-Rewolucyjnej (TAL-R).

W ramach stopniowej rozbudowy jednostki
pod koniec lat 30. powstat klucz lotniczy przy
putku, a w 1941 r. sformowano pluton pancerny
w sktadzie: czotg lekki T-26, tankietka T-27 oraz
samochdd pancerny BA-20 (BA-20M?). Lotnicy
szkolili sie pod okiem radzieckich instruktoréw
i starszych kolegdw, ktdrzy w 1937 r. ukonczyli
Wojskowg Szkote Lotnikéw Lotnictwa, wskutek
czego w 1941 r. Szesciu Tuwinczykdw byto pilo-
tami, a jeden technikiem lotniczym. Z kolei pan-
cerniacy szkolili sie pod opiekq sierz. Sawielija
Grigoriewicza Rudika, weterana wojny zimowej.
Dowddcg lotnikéw zostat Czoodu Kidispej, czot-
gistow zas$ Tulusz Nursak.

W procesie profesjonalizacji armii wysytano
kolejnych Zotnierzy do radzieckich akademii
i szkdt wojskowych. Kolejno byty to szkoty: im.
1 Armii Konnej (kawaleria), w Tambowie (kawale-
ria), w Twerze (kawaleria), w Orenburgu (piloci),
w Sumach (artyleria), w Kijowie (tacznos¢) itp.
Dzieki tym dziataniom pod koniec 1935 r. kor-
pus dowddczy putku sktadat sie w 100% z pro-
fesjonalnej kadry wyksztatconej w ZSRR, za$
do 1945 r. 25% z nich ukonczyto szkoty Srednie
i wyzsze, takie jak Akademia im. M. W. Frunzego
(Ojun Lakpa ukonczyt jg w 1936 r., a Mongusz
Suwak i Ondar Seween studiowali tam w latach
1940-1942) czy Wojskowa Akademia Sztabu
Generalnego im. K. Je. Woroszytowa (ukoficzyt
ja gen. mjr. Gessen Szoma).



Kolejnymi dowodcami putku byli: Gessen
Szoma (1935-1936), Ojun Lakpa (1936-1938),
Sat Bicze-ool (1938-1939), Gessen Szoma po
raz kolejny (1939-1942), Kuular Dawaa-Sam-
buu (1942-1943), Ondar (Siemion) Seween
(1943-1946). Wiosng 1935 r. wyznaczono skfad
Rady Wojennej. Nalezeli do niej: Sat Czurmit-
-Tazy (premier), Ojun Sengiizyk (szef WZOK),
Salczak Toka (Generalny Sekretarz Partii), Sat
Lopsan (prezes Tuwinieckoopa -
rada ds. rozwoju gospodarki, handlu
itp.) oraz Gessen Szoma (dowddca
putku). Rada oraz WZOK zostaty zli-
kwidowane w grudniu 1936 r., a ich
miejsce zajeto MSW, na ktérego
czele stat Ojun Potat. Az do 1940 r.,
kiedy powstato Ministerstwo Spraw
Wojskowych, TAR-L byta bezposred-
nio podporzadkowana Rzadowi TRL.
Ministrami  Spraw Wojskowych byli
kolejno Gessen Szoma (1940-1943) 5
oraz Mongusz Suwak (1943-1944). g% °

1940 r. przyni6st kolejne zmiany, P
tym razem jednak uchwatg Prezydium i
Matego Churatu z dnia 17 czerwca
wprowadzono osobiste stopnie woj-
skowe na wzér radziecki. Od tego
czasu dystynkcje zalezaly juz nie od
petnionej w ramach jednostki funkci,
tylko wynikaty z oficjalnej promocji. Przykta-
dowo Gessen Szoma otrzymat stopien putkow-
nika, szef sztabu Ojun Oolak majora, a dowddca
szwadronu ckm Saaja Balczyr i dowodca plutonu
artylerii Ojun Lopsan-Baldan zostali kapitanami.

PRZYGOTOWANIA DO WOJNY
I ROZFORMOWANIE

W dniu rozpoczecia przez Niemcow operacji
Barbarossa, 22 czerwca 1941 r., Politbiuro KC
TPL-R zwotato obrady X Wielkiego Churatu, na
ktorych przyjeto deklaracje o wsparciu ZSRR,
a takze rozpoczeto przygotowania wojenne na
wypadek ataku ze wschodu, ze strony Mandzurii.
W sierpniu rozpoczeto szkolenia OPL, a nastep-
nie od pazdziernika 1941 r. zainicjowano pro-
gram organizacji szkolen wojskowych (strzele-
ctwo i rzut granatem), ktérym objeto wszystkich
zdolnych do walki mezczyzn pomiedzy 16 a 50
rokiem zycia. Centra szkoleniowe powstawaty
zaréwno w poszczegolnych kotchozach, jak
i ogdlnie na szczeblu sumondéw i choszunéw. Do
lata 1943 r. 90,5% mezczyzn w tym przedziale
wiekowym przeszto chociazby bazowe prze-
szkolenie. Jednoczesnie rozpoczeto formowa-
nie oddziatéw pospolitego ruszenia, do ktérych
do konca 1941 r. powotano 2248 oséb. Dowodzit
nimi Tulusz Dalbagdaj.

Oprdcz przygotowania spoteczenstwa do
wojny sama Armia zostata postawiona w stan
gotowosci i przeprowadzono czesciowg mobili-
zacje. W wyniku tych dziatan liczebnosé TAL-R
wzrosta z 489 osdb do 1136, powstat 5. szwadron
kawalerii, a takze uzupetniono stany pozostatych
pododdziatéw. Moskwa wystata takze uzbroje-
nie, ktdre miato pozwoli¢ zaspokoi¢ potrzeby
ponad dwa razy wiekszego wojska. Dodatkowo
22 wrzesnia 1941 r. ustanowiono na wzor radzie-

cki zinstytucjonalizowany korpus wojskowo-poli-
tyczny (zlikwidowano go 5 wrzesnia 1942r.) oraz
uregulowano system rang podoficerskich w woj-
sku. Wprowadzono na wzor radziecki stopnie:
efrejter (kapral);

bicze serzandy (plutonowy);

serzandy (sierzant);

ulug serzandy (starszy sierzant);

starszyna (starosta pododdziatu);

N 'i'-l -
A Tuwinski pluton pancerny podczas szkolenia. Pancerniacy posiadaja mundury
wraz z dystynkcjami wz. 1941. W tle za zatogami widac jedyny tuwinski czotg

lekki T-26 wz. 1939 z pochylonymi ptytami pancerza. Kadr z kroniki filmowej
21941 roku.

Rok pdzniej, 12 sierpnia 1942 r. z kolei wpro-
wadzono stopnie generalskie:
= general-major (generat major);
= general-lejtenandy (generat podporucznik);
= general-polkownik (generat putkownik);
= armijanyng general (generat armii);

W sumie stopnie generalskie otrzymaty
3 osoby: dyktator Salczak Toka zostat generatem
podporucznikiem, zas Gessen Szoma i Mongusz
Suwak zostali generatami majorami.

Z powodu zmiany podejscia do zagrozenia
ze strony Japonii oraz uspokojeniu si¢ sytuacji
na Dalekim Wschodzie stan TAL-R zostat zre-
dukowany w 1943 r. z 1136 do 610. Od tamtego
momentu putk sktadac sie miat z 2 szwadronéw
kawalerii, szwadronu technicznego, baterii armat
oraz mozdzierzy, szkoty podoficerdw, pluton6w:
pancernego, saperskiego, tgcznosci, chemicz-
nego, a takze klucza lotnictwa i putkowego
kwatermistrzowstwa. Dodatkowo w ramach
szwadronu miaty takze dziata¢ plutony ckm na
taczankach oraz rusznic przeciwpancernych na
wozach. Miesieczna stawka oficera oscylowata
w okolicy 100 aksza (ok. 130 rubli), natomiast
najnizsze wynagrodzenia wahaty sie w okolicy
10 aksz (ok. 13 rubli).

W miedzyczasie pojawiaty sie rézne plany
organizacji putku w czasie wojny. Projekty te
niestety zamieszczone sg bez zadnego opisu
sugerujgcego czy sg to rozwigzania wdrozone
w zycie, czy tylko pozostawione na papierze
projekty. Wedle jednego z tych schematéw spo-
rzadzonych ok. 1944 r. putk miat sie rozwijac¢ do
dwuputkowej brygady kawalerii oraz samodziel-
nego putku kawalerii, obok ktérego miat dziata¢
batalion czotgow, dywizjon artylerii polowej oraz
dywizjon artylerii przeciwlotniczej i pluton che-
miczny. Wedle drugiego putk miat sktadac sie
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w razie potrzeby z: czterech szwadrondw po
cztery plutony kawalerii oraz jeden cekaem na
taczankach, baterii artylerii (trzy plutony), baterii
mozdzierzy kalibru 50 mm oraz pododdziatow
gospodarczych, transportowych itp. Szwadron
tacznosci z plutonami: telefonicznym i radiowym,
miat by¢ podporzadkowany bezpo$rednio Sze-
fowi Sztabu, za$ samodzielne plutony: obrony
przeciwlotniczej, chemiczny, przeciwpancerny
(uzbrojony w rusznice), transportowy
oraz kurierow miaty by¢ podporzad-
kowane bezposrednio Naczelnemu
Wodzowi. Tak zorganizowane sity
zbrojne miaty potrzebowaé personelu
w liczbie 1144-1200 os6b.

Przypuszczalnie z tego samego
okresu pochodzi inny schemat, ktdry
najbardziej drobiazgowo rozpisat
organizacje wojenng Samodzielnego
Putku Kawalerii TAL-R. W jego sktad
miaty wchodzi¢ 4 szwadrony kawa-
lerii, bateria mozdzierzy 82 mm, put-
kowa bateria artylerii, sekcja gospo-
darcza oraz dowodzenia. Na kazdy
szwadron kawalerii miaty sie sktadaé¢
4 plutony kawalerii po 2 sekcje kazdy,
pluton ckm ztozony z 4 sekcji karabi-
néw na taczankach (1 sztuka w kaz-
dej) oraz plutonu rusznic przeciwpan-
cernych, w skfad ktérego miaty wchodzi¢ 3 sekcje
po 2 rusznice. Bateria mozdzierzy 82 mm miata
sktadac si¢ z 3 plutonéw po 4 mozdzierze kazdy
oraz z sekcji zaopatrzeniowej. Putkowa bateria
artylerii miata sie sktada¢ z pétbaterii artylerii
przeciwpancernej w postaci 4 armat kal. 45 mm
oraz potbaterii 4 armat polowych kal. 76,2 mm
nieokreslonych wzoréw, a takze plutonu dowo-
dzenia i zaopatrzenia. Po raz kolejny pod sztab
miaty podlegac plutony: obrony przeciwlotniczej,
chemiczny, fgcznosci, sanitarny oraz kurierow.
Bezposrednio dowddcy podlegat zas pion gospo-
darczy, polityczny oraz szkolnictwo wojskowe.

Po ostatecznym wigczeniu TRL do ZSRR
dnia 27 listopada 1944 r., ktérego dokonano na
whniosek zsowietyzowanych tuwinskich organdw
wiadzy panstwowej, TAL-R zostata przeorgani-
zowana w 7. samodzielny putk kawalerii Sybe-
ryjskiego Okregu Wojskowego. Dowddcg zostat
Ondar Seween (podczas pasportyzacji wybrat
sobie imie Siemion), mjr Ojun Lopsan-Baldan
zostat szefem sztabu, zas Mongusz Ertine zostat
oficerem ds. politycznych, a MSWojsk stato sie
okregowym komisariatem wojskowym. Wedle
nowych etatow putk miat sie rozwija¢ do dwu-
putkowej brygady kawalerii z baterig artylerii
polowej, mozdzierzy oraz plutonem rusznic prze-
ciwpancernych. Wypadt zas z etatéw catkowicie
pluton pancerny.

7 lutego 1946 r. 7. spkaw. Zostat rozformo-
wany. Czes¢ kadry zostata oddelegowana do
127. Dywizji Strzeleckiej, stacjonujgcej w Kras-
nojarsku, reszta zas do 10. Dywizji Strzeleckiej
stacjonujacej w Irkucku. Wszystkie pozostate po
TAL-R sztandary przekazano do Centralnego
Muzeum Armii Czerwonej.

Kamil Krajnik
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Wiloskie niszczyciele

typu DARDO i FOLGORE

GRZEGORZ NOWAK
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Wioskie niszczyciele zblizonych typow Dardo i Folgore,
kazdy po cztery okrety, cho¢ zostaly zaprojektowane z mysia
o wysokiej predkosci, okazaly sie niewystarczajaco wytrzymate
i niedostatecznie uzbrojone w obliczu wojennych realiow
walk na Morzu Srédziemnym z Aliantami w latach 1940-1943.
Praktycznie pozbawione opancerzenia i niedostatecznie
uzbrojone w bron przeciwlotnicza stawaly sie latwym celem dla
alianckiego lotnictwa i okretéw. Mimo to braly udziat w wielu
kluczowych operacjach, eskortujac konwoje i wspierajac
dzialania wiloskiej floty. Z czterech okretow typu Dardo (czasem
zwanych tez typem Freccia) oraz czterech typu Folgore utracono
w dziatlaniach wojennych wszystkie.

GENEZA | PROJEKT

W pierwszych latach po zakoriczeniu | wojny
Swiatowej, Krolewska Marynarka Wojenna
Wtoch (Regia Marina) dazyta do modernizacji
i rozbudowy swojej floty, starajgc sie nadrobi¢
zalegtosci technologiczne, prébujac jednoczes-
nie dostosowac sie do nowych wyzwan geopo-
litycznych w obrebie basenu Morza Srédziem-
nego. Proces ten byt silnie naznaczony zaréwno
ambicjami, jak i ograniczeniami, z ktérymi bory-
kat sie wioski przemyst stoczniowy.

Po zakonczeniu Wielkiej Wojny Witochy
podobnie jak inne mocarstwa morskie, dokony-
waty rewizji swoich potrzeb obronnych oraz moz-
liwosci stworzenia odpowiedniej do wypetniania
wyznaczonych zadan floty wojenne;j.

Traktat Waszyngtoniski, podpisany 6 lutego
1922 roku, natozyt ograniczenia tonazowe na
okrety liniowe i lotniskowce czotowych poteg
morskich Swiata (takze Wioch), co sitg rzeczy
zmuszato do tego, aby skupi¢ uwage na innych
klasach mniejszych okretdw, w tym na niszczycie-
lach. Regia Marina, majac na uwadze potencjalne
konflikty zbrojne z flotg francuskg na zachodzie
oraz brytyjska na wschodzie Morza Srédziem-
nego, potrzebowata jednostek zdolnych do szyb-
kiego operowania, eskortowania wigkszych okre-
téw oraz atakowania wrogich formacji.
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Poprzednie projekty niszczycieli, takie jak typy
Sella (w stuzbie od 1926 r.), Sauro (w stuzbie od
1927 r.) i Turbine (w stuzbie od 1927 r.), stano-
wity podstawe dla dalszych prac. Te wczesne
konstrukcje charakteryzowaty sie tendencjg do
maksymalizacji predkosci kosztem innych para-
metrow (chociazby zasiegu, ktdry nie byt priory-
tetem dla Wiochdw), co byto odzwierciedleniem
wioskiej doktryny morskiej, ktadacej nacisk na
element zaskoczenia i manewrowosci. Okrety te
byty szybkie, jednak czesto borykaty sie z prob-
lemami ze statecznoscig, wytrzymatoscig kon-
strukcji, cechowaty sie takze stosunkowo stabym
uzbrojeniem. Dla przykfadu, niszczyciele typu
Sella osiggaty na probach predkosci przekracza-
jace 35 weztdw, ale ich realna zdolnos¢ do utrzy-
mania takiej predkosci na wzburzonym morzu
byta ograniczona, a uzbrojenie gtéwne, sktada-
jace sie z czterech armat kalibru 120 mm, byto
uznawane za niewystarczajgce w poréwnaniu
z brytyjskimi czy francuskimi odpowiednikami.

Koncepcja niszczycieli typu Dardo narodzita
sie z potrzeby stworzenia jednostek, ktdre stano-
wityby ewolucje poprzednich projektéw, zacho-
wujgc ich szybkos¢, ale jednoczesnie z checig
poprawy innych parametréw. Gtéwnym celem
byto stworzenie niszczycieli zdolnych do dtugo-
trwatego utrzymywania wysokiej predkosci na
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A Niszczyciel Baleno w pierwszym okresie swojej stuzby.

morzu, dysponujgcych skuteczniejszym uzbroje-
niem oraz lepsza stateczno$cig. Decyzja o kon-
tynuowaniu budowy niszczycieli o stosunkowo
niewielkiej wypornosci, zamiast przechodzenia
na wigksze okrety, byta podyktowana réwniez
ograniczeniami finansowymi i produkcyjnymi
wioskiego przemystu stoczniowego. Wiochy nie
posiadaty tak rozbudowanej bazy przemystowej
jak Wielka Brytania czy Stany Zjednoczone, co
wymuszato racjonalizacje projektow.

Zatozenia projektowe dla typu Dardo koncen-
trowaly sie na kilku podstawowych aspektach.
Po pierwsze, predkos¢. Dgzono do osiggniecia
predkosci zblizonych do 38 weztéw na probach,
co wydawato sie wowczas predkoscig wystar-
czajaca, aby zapewni¢ przewage taktyczng
na Morzu Srédziemnym. Moc sitowni miata
wzrosng¢ z 40 000 do 44 000 KM w stosunku
do poprzednikéw z niewielkim tylko przyrostem
masy (8 ton).

Po drugie, uzbrojenie — postanowiono zwigk-
szy¢ site ognia. Niszczyciele typu Dardo miaty
by¢ uzbrojone w cztery armaty kal. 120 mm,
rozmieszczone w dwdch podwajnych wiezach
na dziobie i rufie. Tyle samo, co poprzednie
niszczyciele, ale byto to odejscie od poprzed-
niego uktadu z pojedynczymi armatami, co miato
zwigkszy¢ skuteczno$¢ salwy burtowej. Poza
tym planowano instalacje nowego typu armat kal.
120 mm (model 1926) o dtuzszej lufie 50 kali-
bréw zamiast dotychczasowych 45.

Po trzecie, poprawa statecznosci i wytrzy-
matosci kadtuba. Chociaz nadal projektowano
okrety o stosunkowo lekkiej konstrukcii, starano
sie wyciggna¢ wnioski z doswiadczen z poprzed-
nich typow, ktére czesto doswiadczaty proble-
mow strukturalnych podczas operacji na wzbu-
rzonym morzu.



» Wodowanie niszczyciela Freccia 3 sierpnia 1930 roku.

Proces projektowania rozpoczat sie w drugiej
potowie lat dwudziestych XX wieku. Stocznia
Odero w Sestri Ponente byta odpowiedzialna
za wykonanie projektu i wszelkiej dokumentacji
nowych niszczycieli. Projektanci $cisle wspdt-
pracowali z dowddztwem Regia Marina, aby
uwzglednié ich wymagania operacyjne. Istotng
zmiang konstrukcyjng w poréwnaniu do poprzed-
nikow, ktdra stata sie charakterystyczna dla typu
Dardo, byto zastosowanie jednego komina.
Poprzednie typy, takie jak Sella czy Turbine,
miaty dwa kominy. Jednokominowy uktad pozwa-
lat na bardziej zwartg architekture nadbudéwek
i potencjalnie lepsze roztozenie masy, co mogto
mie¢ wptyw na stabilnos¢ okretéw. Upraszczato
to réwniez system odprowadzania spalin z czte-
rech kottow, ktére zasilaty dwie turbiny parowe.
Jednokominowa zabudowa poprawiata takze
pole ostrzatu dla artylerii przeciwlotniczej nisz-
czycieli. Wszystkie kolejne typy wtoskich niszczy-
cieli byty juz odtad okretami jednokominowymi.

W trakcie projektowania analizowano rézne
warianty uktadu maszynowni, aby osiggngé
pozadane parametry predkosci i zasiegu.
Wybrano uktad dwuwatowy, z dwoma zespotami
turbin parowych, ktére napedzaty dwie $ruby.
Oprdcz uzbrojenia gtdwnego niszczyciele miaty
by¢ wyposazone w lekka artylerig przeciwlotni-
czg, poczatkowo w postaci dziatek kal. 40 mm
oraz $rodki do zwalczania okretéw podwodnych.
Warto zauwazy¢, ze poczatkowe uzbrojenie
przeciwlotnicze byto stosunkowo skromne, co
odzwierciedlato dwczesne postrzeganie zagro-
Zenia z powietrza, ktére w kolejnych latach wojny
miato ulec drastycznej zmianie.

Kontrakty na budowe pierwszych czterech
jednostek typu Dardo (Dardo, Freccia, Saetta,
Strale) zostaty podpisane w latach 1928 — 1929.
Budowa miata odbywaé sie w stoczniach Odero
w Sestri Ponente i Cantieri del Tirreno w Riva
Trigoso (w czasie budowy pierwsza z wymienio-
nych weszta w sktad spétki Odero-Terni-Orlando
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—OTO). Proces ten obejmowat wykonanie szcze-
gotowych rysunkéw technicznych, konstrukcje
kadtuba, montaz maszynowni, systemow uzbro-
jenia oraz wyposazenia poktadowego. Wioski
przemyst stoczniowy, mimo pewnych ograni-
czen, byt zdolny do produkcji skomplikowanych
technologicznie okretow wojennych. Wykorzysty-
wano krajowe materialy (stal) oraz podzespoty
maszynowe, cho¢ niektore elementy specjali-
styczne miaty by¢ importowane.

Okretem prototypowym budowanym przez
stocznie Odero byt Dardo, stad nazwa catego
typu, jednak w literaturze tematu mozna zna-
leZ¢ stwierdzenia, ze te cztery okrety sg typem
Freccia, co wzigto sie stad, ze wiasnie ten okret
zostat ukonczony jako pierwszy. Stepki pod
nowe jednostki potozono w 1929 roku, wodo-
wania poszczegdlnych okretéw miaty miejsce
w latach 1930 — 1932, a oddawanie do stuzby
w latach 1931 — 1932. Po wej$ciu do stuzby
okrety przechodzity préby morskie, podczas
ktérych testowano ich predko$¢, manewro-
wos¢, dziatanie uzbrojenia i systemdéw pokfa-
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dowych. Proby te czesto wykazywalty, ze osiagi
w warunkach rzeczywistych odbiegaty od tych
zaktadanych na papierze, zwtaszcza pod wzgle-
dem predkosci, ktéra na prébach czesto byta
osiggana w warunkach idealnych i z ograniczo-
nym tadunkiem. W ten sposéb, poprzez ewo-
lucje wczesniejszych projektow, adaptacje do
specyficznych wymagan strategicznych Regia
Marina i mozliwo$ci wioskiego przemystu, naro-
dzita sie koncepcja niszczycieli typu Dardo. Byty
to jednostki stanowigce krok naprzéd w rozwoju
wioskich niszczycieli, cho¢ ich dalsze losy miaty
pokaza¢, ze nawet najbardziej precyzyjne zato-
Zenia projektowe czesto musiaty zmierzy¢ sie
z brutalng weryfikacjg wojny.

Jako pierwszy z serii ukonczony zostat nisz-
czyciel Freccia, ktory pomysinie przeszedt proby
morskie 20 pazdziernika 1930 roku (pozostate
trzy jednostki typu Dardo weszty do stuzby rok
pozniej, miedzy pazdziernikiem 1931 a majem
1932 roku). Wstepne testy wykazaty jednak nie-
zadowalajgcg statecznosé okretéw. Wymusito to
wprowadzenie szeregu zmian konstrukcyjnych,

@ Niszczyciel Strale przed wojna.
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A Niszczyciele typu Dardo i Folgore.

w tym montazu Izejszego masztu, obnizenia
komina i stanowisk dziatek przeciwlotniczych,
a takze dodania 90 ton balastu oraz stepek prze-
chytowych.

Jeszcze w pazdzierniku 1929 roku, w trakcie
budowy pierwsze;j serii i przed jej wodowaniem,
zdecydowano o zamowieniu czterech kolejnych
jednostek wedtug nieco zmodyfikowanego pro-
jektu. Okrety te, znane jako typ Folgore (lub
druga seria typu Dardo), budowano w stoczniach
Cantieri navali del Quarnaro we Fiume oraz Offi-
cine & Cantieri Partenopei w Neapolu (maszyny
dla wszystkich jednostek dostarczyty te drugie
zakfady). Stepki pod nie potozono w 1929 roku,
wodowano je w 1931 roku, a ukoficzono w 1932
roku (jako pierwszy Baleno).

Gtéwna roznicg w typie Folgore bylo zmniej-
szenie szerokosci kadtuba o pét metra (do 9,2 m
na linii wodnej) w celu osiggniecia wigkszej pred-
kosci. Ponadto turbiny Parsonsa zamieniono
na turbiny Belluzzo i zrezygnowano z montazu
haubicy strzelajgcej pociskami o$wietlajgcymi.
Zmiana ta przyniosta jednak negatywne skutki:
pojemno$¢ zbiornikdw paliwa spadta o 100 ton
(co drastycznie zmniejszyto zasigg), a problemy
ze statecznoscig znane z typu Dardo jeszcze bar-
dziej sie pogtebity. Aby temu zaradzi¢, réwniez na
jednostkach typu Folgore konieczne byto zasto-
sowanie analogicznych srodkéw zaradczych jak
w pierwszej serii (dodanie 90 ton balastu, Izej-
szy maszt, nizszy komin, stepki przechytowe),

co finalnie zwiekszyto wyporno$¢ i obnizyto pred-
ko$¢ ponizej zaktadane;.

W 1929 roku zmodyfikowane wersje tych nisz-
czycieli zamoéwity réwniez inne panstwa. Grecja
zamowita cztery okrety typu Kountouriotis (znane
tez jako typ Ydra), a Turcja dwie pary typu Tina-
ztepe i Adatepe. Niszczyciele greckie oraz ture-
ckie typu Adatepe réznity sig od wtoskich pierwo-
wzordw uzbrojeniem gtéwnym, sktadajacym sie
z czterech dziat kalibru 120 mm umieszczonych
w pojedynczych stanowiskach.

OPIS TECHNICZNY
Kadtub

Niszczyciele typu Dardo posiadaty typowy dla
niszczycieli okresu miedzywojennego kadtub
z podwyzszonym poktadem dziobowym, ktory
siggat na okoto 40% ich diugosci. Okrety budo-
wane przez stocznie OTO (Dardo i Strale) miaty
stewy dziobowe proste, lekko wychylone do
przodu, natomiast pozostate dwie jednostki —
wygiete po fuku. Rufa byta zaokraglona i lekko
Scieta w kierunku wody. Artyleria gtéwna sktadata
sie z dwdch dwudziatowych stanowisk: jednego
na poktadzie dziobowym i jednego na niskiej
nadbuddéwce rufowej.

Sylwetke okretdw wyrozniat jeden, szeroki
i pochylony komin, ktéry na przetomie lat 1938
i 1939 wyposazono w kotpak $ciety pod katem.
Pietrowa nadbuddwka dziobowa miata przednig

Niszczyciele typu Dardo (Freccia)

| Nazwa | Poloteniestepki| Wodowanie | Wstuibie | losokrgtu |

Przejety przez Niemcow,
23.01.1929 06.09.1930 25.01.1932 samozatopiony 25.04.1945

Freccia 20.02.1929 03.08.1930

21.10.1931

Zatopiony 08.08.1943 w Genui

27.05.1929 17.01.1931 10051932 Zatopiony 03.02.1943 wszed! na mine

Wyrzucony na brzeg po storpedowaniu
20.02.1929 26.03.1931 06.02.1932 21.06.1942

Niszczyciele typu Folgore

Nazwa | Polozenie stepki| Wodowanie

W stuzbie Los okretu

01.05.1930 22.03.1931 15.06.1932 Zatopiony 17.04.1941
30.01.1930 26.04.1931 01.07.1932 Zatopiony 02.12.1942

01.05.1930 02.08.1931 14091932 Zatopiony 09.11.1941
30.01.1930 26.07.1931 13.08.1932 Zatopiony 30.04.1943
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$ciane pionowa, graniastg w rzucie z géry. Na
jej dolnym poziomie znajdowaty sie pomiesz-
czenia podoficeréw oraz kanaty wentylatorow
kottowni, a na gérnym — zakryty pomost bojowy
z niewielkimi skrzydtami, kabina nawigacyjna
oraz kabina dowddcy. Na dachu nadbuddwki
umieszczono dalocelownik, a za nim pod-
wyzszone, odkryte stanowisko starszego ofi-
cera artylerii, potgczone z platformg reflektora
i niskim masztem sygnatowym.

Pierwotnie planowano i zabudowano maszt
trojnozny z platforma reflektora, ale zaraz po
zbudowaniu zamieniono go na lzejszy maszt
palowy, a reflektor przeniesiono nizej w celu
poprawy statecznosci. Na $rddokreciu, pomieg-
dzy wyrzutniami torped, znajdowata sie mata
poktadéwka z rezerwowym dalmierzem. Na
rufie usytuowano niewielkg nadbudowke miesz-
czacq kancelarig, na ktdrej podstawie usta-
wiono rufowe dziato, a w jej przedniej czesci
— zapasowy mostek rufowy z kotem sterowym
na pokfadzie ponizej. Na nadbudéwce znajdo-
wat sie rowniez pochyly maszt rufowy. Kotwice
obstugiwane byty poczatkowo przez kluzy bur-
towe, ktére w 1938 roku zamieniono na umiesz-
czone wyzej potkluzy na skraju burty i poktadu,
co ograniczato rozbryzgi wody.

Wyporno$¢ okretéw wynosita: standardowa
1220 ton, lekka 1470 ton, normalna 1782 tony,
a petna 1992 tony. Maksymalna wyporno$é
z minami na poktadzie siegata 2051 ton. W trak-
cie wojny, po modernizacjach uzbrojenia i wypo-
sazenia, petna wypornos$¢ wzrosta do okoto
2200 ton. Dlugo$¢ catkowita wynosita 95,95 m
dla jednostek budowy OTO i 96 m dla jednostek
budowy CdT (odpowiednio 94,5 m i 94,15 m na
linii wodnej). Szeroko$¢ kadtuba wynosita 9,75 m
(9,7 m na linii wodnej), a zanurzenie wahato sie
od 2,9 m przy wypornosci standardowej do 4,3 m
przy petnej.

Kadtub wykonano ze stali wysokiej wytrzyma-
tosci w mieszanym uktadzie wigzan (wzdtuznym
na wiekszosci diugosci i poprzecznym na dzio-
bie i rufie). Konstrukcja sktadata si¢ ze stepki
pionowej, dziewigciu wzdtuznikow na burte oraz
168 wreg. Na wiekszosci diugosci, z wyjatkiem
dziobu (od 33. wregi), zastosowano podwdjne
dno. Na wysokosci przedziatow sitowni wzdtuz
burt biegty grodzie wzdtuzne, stanowigce prze-
dtuzenie dna podwojnego. Z zewnetrznych ele-
mentdw wyposazenia zamontowano dwie stepki
przechytowe o dtugo$ci okoto 30 m kazda.

Uktad poktaddw byt typowy dla niszczycieli tej
wielkosci: jeden ciggty poktad gorny, podwyz-
szony poktad dziobowy oraz nieciggty poktad
srodkowy (platforma) na dziobie i rufie. Na $rod-
okreciu catg wysokos¢ kadtuba zajmowaty prze-
dziaty sitowni. Kadtub dzielit sie na 10 gtéwnych
przedziatéw wodoszczelnych, oddzielonych
dziewigcioma poprzecznymi grodziami siegaja-
cymi poktadu gérnego (dwie z nich siegaty wyzej,
do poktadu dziobowego); dodatkowo istniaty
podziaty nizszymi grodziami. Masa konstrukcji
kadtuba wedtug projektu wynosita 438 ton, co
stanowito 36,5% wypornosci.

W pierwotnej konfiguracji okrety charaktery-
zowaly sie stabg dzielnoscig morska, zwtasz-
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> Artylerie gtéwna stanowily cztery armaty kalibru = - = 2-7t - 4
120 mm Ansaldo Model 1926 o dtugosci lufy 50 kalibrow = T e W
(L/50) w dwdch dwudziatowych wiezach. Na zdjeciu wie- v

za dziobowa.

cza stateczno$cig, ktora byta szczegdlnie niska
przy znacznym oproznieniu zbiornikow paliwa.
Problemy te czesciowo wyeliminowano poprzez
modyfikacje konstrukcyjne, w tym dodanie 90 ton
balastu, co jednakwraz ze wzrostem masy dokfa-
danego pdzniej wyposazenia spowodowato spa-
dek predkosci maksymalnej. Wprowadzono row-
niez mozliwo$¢ napetniania pustych zbiornikow
paliwa wodg morskg, co mimo zastosowania
separatordw niosto ryzyko zanieczyszczenia
paliwa. W 1935 roku planowano gtebokg moder-
nizacje polegajaca na poszerzeniu kadtubéw
przez dobudowanie zewnetrznych ,babli” (analo-
gicznie do niszczycieli typu Navigatori), ale prac
tych nie rozpoczeto przed wybuchem Il wojny
Swiatowej, a pdzniej z nich zrezygnowano.

Etatowa zatoga poczatkowo liczyta 165 oséb
(w tym 6 oficeréw), podczas wojny liczebno$é ta
wzrosta do 210 oséb. Pomieszczenia oficerskie
(jednoosobowe kajuty i mesa) znajdowaly sie tra-
dycyjnie w kadtubie na rufie, gdzie kapitan dys-
ponowat gabinetem, sypialnig i tazienka. Pod-
oficerowie zajmowali dwie jednoosobowe kajuty
oraz kubryki, a marynarze — kubryki z hamakami
w czesci dziobowej.

Uzbrojenie

Artylerie gtéwng stanowity cztery armaty kali-
bru 120 mm Ansaldo Model 1926 o dtugosci
lufy 50 kalibréw (L/50), umieszczone na dwoch
dwudziatowych podstawach Model 1926. Sta-
nowisko dziobowe znajdowato si¢ na poktadzie
dziobowym, a rufowe na niskiej poktadéwce.
Kat podniesienia luf wynosit od -10° do +45°,
co teoretycznie umozliwiato prowadzenie ognia
przeciwlotniczego amunicjg burzaca z zapalni-
kami czasowymi do nisko lecacych samolotow
(zwlaszcza torpedowych). Pociski opuszczaty
lufe z predko$cig poczatkowa 920 m/s i osiggaty
donosnos¢ 19 600 m (pierwotnie parametry te
wynosity odpowiednio 950 m/s i 22 000 m, lecz
zostaly zredukowane dla zwiekszenia zywot-
nosci luf). Armaty chronione byly przez troj-
katne w przekroju bocznym maski pancerne.
Obie lufy osadzone byly na wspdlnej lawecie,
a naprowadzanie w poziomie i pionie odby-
wato sie za pomocg napedéw elektrycznych.
Zapas amunicji etatowo wynosit 800 naboi
(200 na lufe). Stosowano pociski przeciwpan-
cerne (masa 23,4 kg), burzace lub zapalajace
(masa 22,8 kg) oraz o$wietlajgce. Amunicja byta
tuskowa, rozdzielnego tadowania, z tadunkiem
miotajgcym o masie 9,7 kg. Okrety posiadaty
dwie komory amunicyjne (dziobowg i rufowg),
z ktérych amunicja dostarczana byta windami
elektrycznymi. Teoretyczna szybkostrzelnos¢
wynosita 7-8 strzatow na minute, w praktyce
osiggano okoto 6 strzatdéw (salwy co 10 sekund).
Masa jednego stanowiska wynosita 22,24 tony,

» Fulmine wychodzi w morze z bazy w Tarencie.
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atgczna masa uzbrojenia artyleryjskiego wzrosta
w poréwnaniu do typu Turbine o 10,7 tony.

W latach 1933-1934 na okretach zamonto-
wano dwie przewidziane projektem haubice
kalibru 120 mm OTO Model 1933 o dtugosci lufy
L/15, przeznaczone wytgcznie do wystrzeliwania
pociskow oswietlajgcych podczas walki w nocy.
Znajdowaly sie one na obu burtach na koncu
poktadu dziobowego, przed jego uskokiem. Zde-
montowano je na przetomie lat 1940-1941.

Uzbrojenie przeciwlotnicze poczatkowo skta-
dato sie z dwdch dziatek automatycznych kali-
bru 40 mm Vickers-Terni Model 1917 (L/39) na
podstawach Model 1930, ustawionych na pokta-
dzie goérnym za kominem, po obu burtach. Pier-
wotnie planowano ich montaz na wyzszych plat-
formach, ale przeniesiono je nizej dla poprawy
stateczno$ci, co pogorszyto kat ostrzatu. Strze-
laty one pociskami o masie 0,9 kg na odlegtos¢
poziomg do 4400 m. Zasilane byty z tasm
50-nabojowych, osiggajac szybkostrzelnosé
teoretyczng 200 strz./min (praktyczng okoto
50 strz./min). Uzupetniaty je cztery wielkoka-
librowe karabiny maszynowe (wkm) kalibru
13,2 mm Breda M.1931, sprzezone w dwdch
podwdjnych stanowiskach na skrzydtach dachu
mostka. Zasilane byly z magazynkéw 30-nabo-
jowych, a ich efektywna dono$no$¢ wynosita
2000 m. Ponadto na wyposazeniu znajdowaty
si¢ dwa karabiny maszynowe kalibru 8 mm
Breda na przeno$nych lawetach.

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026

W trakcie wojny uzbrojenie przeciwlotnicze
byto modyfikowane i wzmacniane. Na przetomie
lat 1940 i 1941 zdemontowano enkaemy kali-
bru 13,2 mm, zastepujac je szeScioma dziatkami
automatycznymi kalibru 20 mm Breda Model
1935 L/65 (dwie podwajne podstawy na koncach
poktadu dziobowego w miejsce haubic 120 mm
oraz dwa pojedyncze stanowiska w miejscach
po emkaemach). Dziatka te miaty dono$nos¢
do 2500 m, mase pocisku 134 g i byty zasi-
lane z magazynkéw 12-nabojowych, osiggajac
szybkostrzelno$¢ praktyczng 150 strz./min. Pod
koniec 1941 roku usunieto takze dziatka kalibru
40 mm oraz dalmierz na $rodokreciu, montujgc
w tym miejscu na platformie podwéjne dziatko
kalibru 20 mm. Na przetomie lat 1942 i 1943 na
trzech ocalatych jednostkach (z wyjatkiem Strale)
dodano dwie pojedyncze armaty automatyczne
kalibru 37 mm Breda M.39 L/54, ustawione na
platformie w miejscu rufowego aparatu torpedo-
wego. Strzelaty one pociskami o masie 1,25 kg
na odlegto$¢ poziomg do 4000 m; zasilane
z magazynkow 6-nabojowych, osiggaly szyb-
kostrzelno$¢ praktyczng 140 strz./min. W tym
samym czasie dodano trzy pojedyncze dziatka
kalibru 20 mm Breda (dwa na poktadzie rufowym
i jedno na platformie za kominem), zwigkszajac
taczng liczbe luf 20 mm do 11.

System kierowania ogniem opierat sie gtéwnie
na dalocelowniku SDT (Stazione Direzione Tiro)
umieszczonym na dachu nadbuddwki dziobowej,
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@ Folgore w 1938 roku.

wyposazonym w dwa stereoskopowe dalmierze
o0 bazie 3 m oraz celownik APG (Apparecchia-
tura di Punteria Generale). Na platformie przed
masztem, gdzie znajdowato si¢ stanowisko star-
szego oficera artylerii, zainstalowany byt inklino-
metr do oceny kata kursowego celu. Dane prze-
twarzano w centrali artyleryjskiej wyposazonej
w przelicznik i przekazywano do dzial, ktére
posiadaty takze wtasne celowniki optyczne. Na
poktadéwce $rddokrecia znajdowat sie trzeci,
rezerwowy dalmierz 3-metrowy, zdemontowany
podczas wzmacniania obrony przeciwlotniczej
w latach 1941-1942. Na poczatku wojny na
mostkach zamontowano uproszczone celowniki
do strzelan nocnych.

Uzbrojenie torpedowe stanowito sze$¢
wyrzutni kalibru 533 mm w dwaoch potréjnych apa-
ratach torpedowych na poktadzie $rodokrecia.
Uzywano wioskich torped typu Sl 250/533,3x7,5
o0 masie catkowitej 1781 kg (w tym 250 kg mate-
riatu wybuchowego). Ich zasigg wynosit 3000 m
przy predkosci 40 weztéw lub 12 000 m przy
26 weztach. W latach 1941-1942 stanowiska
celowniczych ostonieto ekranami przeciwbryz-
gowymi. Na przefomie lat 1942 i 1943 na trzech
ocalatych okretach (poza Strale) zdjeto rufowy
aparat torpedowy, aby wzmocni¢ artylerie prze-
ciwlotnicza.

Zgodnie z projektem niszczyciele typu Dardo
miaty przenosi¢ bomby gtebinowe na dwdch
zrzutniach rufowych, ale poczatkowo ich nie
zamontowano. Dopiero od 1937 roku zaczeto
wyposazac je w dwie zrzutnie, moggce pomies-
ci¢ po trzy duze bomby (100 kg) lub po sze$¢
matych (50 kg). Podczas wojny zrzutnie powiek-
szono, zwigkszajac zapas bomb. Przynajmniej
Saetta zostata wyposazona w holowane tor-
pedy przeciw okretom podwodnym, wodowane
za pomocg zurawika w czesci rufowej. Wszyst-
kie okrety posiadaly demontowane tory minowe
na poktadzie, umozliwiajgce zabranie do 54 min

» Niszczyciele typu Dardo i Folgore w bazie w Tarencie.
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kotwicznych typu Bollo, jednak w praktyce z tego
nie korzystano ze wzgledu na negatywny wptyw
na stateczno$c.

Uktad napedowy

Naped sktadat sie z dwoch zespotéw turbin
parowych z przektadniami, napedzajgcych dwie
trzytopatowe $ruby o $rednicy 3,2 m. Sitownia
byta w uktadzie liniowym, liczac od dziobu: trzy
kottownie i dwie maszynownie, rozdzielone prze-
dziatem mechanizmdédw pomocniczych. Kotlow-
nia dziobowa znajdowata si¢ pod tylng czescig
nadbudéwki, a spaliny ze wszystkich kottowni
odprowadzano do jednego, szerokiego komina.
Mechanizmy napedowe produkowaty stocznie
budujgce dany okret. Turbiny byty systemu Par-
sonsa, sktadaly sie z czesci wysokiego i niskiego
cisnienia oraz przektadni redukcyjnej. Dziobowa
maszynownia napedzata lewy wat, a rufowa
prawy. Pare dostarczaty trzy kotty wodnorurkowe
typu Express o ci$nieniu roboczym 22 atmosfer,
o tgcznej powierzchni ogrzewalnej 3004 m?
i powierzchni przegrzewaczy 528 m2 Moc pro-
jektowa wynosita 44 000 KM. Podczas prob tylko
Dardo nie osiagnat tej wartosci (42 885 KM),
pozostate jednostki jg przekroczyty.

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026 :
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Projektowa predko$¢ maksymalna wynosita
38 weztow. Podczas 6-godzinnych préb pred-
kos¢ ta zostata przekroczona przez wszystkie
okrety, jednak testy odbywaty sie w stanie lek-
kim, przy wypornosci rzgdu 1370 ton. Freccia
osiggnat wowczas najwyzszg predkos¢ Srednig
- 39,43 wezta. W realnych warunkach stuzby,
z powodu przecigzenia, okrety w rozwijaty pred-
ko$¢ nie wigkszg niz 34 wezty. U progu Il wojny
Swiatowej, na skutek zuzycia mechanizméw,
spadta ona do 30-31 weztéw. Normalny zapas
paliwa wynosit 200-430 ton, a petny 590-640
ton, jednak unikano wykorzystywania petnej
pojemnosci zbiornikéw ze wzgledu na pogor-
szenie stateczno$ci. Zasieg wynosit 4 600 mil
morskich przy predkosci 12 weztow, 3780 Mm
przy 18 weztach, 1970 Mm przy 25 weztach oraz
680 Mm przy 32 weztach.

Wyposazenie

Energie elektryczng zapewniaty dwa turboge-
neratory pradu statego i dwa generatory spali-
nowe o tgcznej mocy 120 kW. Okrety posiadaty
jeden reflektor o Srednicy 90 cm z lampg fukowa,
umieszczony na platformie nadbuddéwki. Wypo-
sazenie radiowe stanowity radiostacje do tgcz-
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no$ci telegraficznej z anteng rozpietg miedzy
masztem dziobowym a rufowym. Od korca lat
30. jednostki doposazano w radiostacie RM.4
krotkiego zasiegu do tgcznosci fonig, z antenami
na mostku. Cze$¢ okretéw otrzymata wéwczas
takze radionamierniki.

Do wykrywania okretéw podwodnych stuzyty
poczatkowo wytgcznie szumonamierniki. W trak-
cie wojny, w lutym i lipcu 1943 roku, tylko Dardo
i Freccia otrzymaty hydrolokatory. Latem tego
samego roku Dardo zostat takze wyposazony
we wioski radar EC-3/ter Gufo, zamontowany
w miejscu reflektora; Freccia rowniez miat otrzy-
mac radar, ale zostat zatopiony przed instalacja.
Przynajmniej Freccia dysponowat w 1942 roku
niemieckim systemem wykrywania promienio-
wania radaréw lotniczych Metox.

W sktad wyposazenia wchodzita aparatura do
stawiania parowej zastony dymnej, montowana
w kominie, oraz generatory chemiczne dymu
na rufie. Zastona parowa mogta by¢ czarna lub
biata, natomiast chemiczna — biata. Okrety typu
Dardo byly ponadto od poczatku wyposazone
w dwa traty typu C wraz z zurawikami do ich sta-
wiania na rufie.

Po wejsciu do stuzby niszczyciele etatowo
przenosity cztery todzie sktadowane na poktadzie
po bokach komina. Na lewej burcie znajdowat sig
kuter wiostowy dtugosci 6,5 m oraz t6dz o dtu-
gosci 3,65 m, a na prawej burcie kuter motorowy
dtugosci 6,07 mi szalupa z silnikiem doczepnym
dtugosci 4,5 m. Dodatkowo w rejonie dziobowego
aparatu torpedowego przewozono roboczy,
3,5-metrowy ptaskodenny baczek. Okrety posia-
daty réwniez dwie 20-osobowe tratwy ratunkowe
typu D (wymiary 3,4 x 1,52 m), sktadowane na
uko$nym kozuchu przewodéw dymowych za
kominem. Podczas Il wojny $wiatowej liczbe
tratw zwiekszano, stosujgc gtéwnie 13-osobowe
tratwy typu C (wymiary 2,43 % 1,52 m). Zazwyczaj
przenoszono je w dwdch parach: po bokach nad-
budéwki dziobowej oraz w rejonie dziat rufowych
(konfiguracja mogta sie rézni¢ w zaleznosci od
konkretnego okretu).

MONOGRAFIE MORSKIE

SLUZBA OKRETOW
Dardo

Okret wszedt do stuzby 25 stycznia 1932 roku
i otrzymat przydziat do 7. Dywizjonu Niszczy-
cieli. Pierwsze jego lata uptynety na szkoleniu
zatogi i udziale w ¢wiczeniach floty prowadzo-
nych na Morzu Tyrrefiskim, Johskim i Adriaty-
ckim. Wioska marynarka przywigzywata w tym
okresie duzg wage do doskonalenia wspot-
dziatania zespotow okretéw oraz prowadzenia
atakow torpedowych w warunkach nocnych.
Dardo regularnie uczestniczyt w manewrach
z udziatem lekkich krazownikéw, pancernikow
i innych niszczycieli, odbywajac rejsy pomie-
dzy bazami w La Spezii, Neapolu, Tarencie
i Mesynie.

A Folgore w morzu przed wojna.

W potowie lat 30. okret brat udziat w ¢wicze-
niach organizowanych podczas kryzysu abi-
synskiego, kiedy czes¢ sit Regia Marina utrzy-
mywata podwyzszong gotowo$¢ operacyjna.
W latach wojny domowej w Hiszpanii wykony-
wat patrole na zachodnim Morzu Srédziemnym
oraz uczestniczyt w dziataniach zwigzanych
z ochrong wioskiej zeglugi i demonstracjg obec-
nosci floty. Uczestniczyt w ,patrolach neutralno-
$ci”, faktycznie wspierajgc dziatania nacjonali-
stow. W listopadzie 1936 roku odbywat patrole
na wodach Ciesniny Sycylijskiej, aby przechwy-
tywaé statki dostarczajgce bron republikanom.
Dowddca okretu byt wowczas kmdr por. Carmine
D’Arienzo. Przed wybuchem wojny przechodzit
rowniez planowe remonty i modernizacje obej-
mujgce urzadzenia kierowania ogniem, srodki
tgcznosci oraz wyposazenie przeciwpodwodne.

Po przystapieniu Wtoch do wojny 10 czerwca
1940 roku Dardo wcigz wchodzit w sktad 7. Dywi-
zjonu Niszczycieli z przydziatem do 5. Dywizjonu
Okretdw Liniowych a jego dowddcg byt wowczas
kmdr ppor. Bruno Salvatori. Okret uczestniczyt
w pierwszej fazie bitwy koto przyladka Stilo
w eskorcie pancernikéw Giulio Cesare i Conte
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di Cavour. Przed decydujgcym starciem z Royal
Navy, 9 lipca w wyniku probleméw z uktadem
napedowym Dardo oraz Strale odestano do
Tarentu. Kolejng akcja, w ktorej brat udziat Dardo
jako eskorta pancernikéw wioskich byto starcie
z Brytyjczykami koto przyladka Spartivento.

Na poczatku 1941 roku Dardo przeszedt
modernizacje uzbrojenia przeciwlotniczego.
Poniewaz starsze pancerniki, ktdre uprzednio
Dardo ostaniat w starciu z Royal Navy, wio-
skie dowddztwo przesuneto do Il linii, Dardo
i pozostate niszczyciele tego typu skierowano
do stuzby eskortowej przy ochronie konwojéw
na Morzu Srédziemnym, co stato sig ich podsta-
wowym zadaniem na kolejne miesigce. Eskorta
odbywata sie na trasach konwojéw ptyngcych
z potudniowych Wioch i Sycylii do portéw Libii

i z powrotem. Transporty przewozity zotnierzy,
pojazdy, paliwo, amunicje i zaopatrzenie dla
wojsk walczacych w Afryce Pétnocnej. W kolej-
nych miesigcach Dardo wielokrotnie ostaniat
statki handlowe na trasach prowadzacych do
Trypolisu, Bengazi i pdzniej takze do Tunisu.

27 marca 1941 roku Dardo wyszedt w eskor-
cie konwoju pieciu niemieckich transportowcow
z Neapolu do Trypolisu, atakowanego 28 marca
wieczorem przez brytyjski okret podwodny HMS
Utmost, ktdry zatopit statek Heraklea i uszkodzit
statek Ruhr, odholowany nastepnie przez Dardo
do Trapani. W kolejnych miesigcach Dardo migdzy
innymi eskortowat od 7 kwietnia konwdj do Trypo-
lisu, ktéry doszedt bez strat, podobnie jak kolejny
konwdj pieciu statkéw w dniach 11 — 14 kwietnia,
atakowany po drodze przez lotnictwo brytyjskie.
17 kwietnia Dardo brat udziat w ratowaniu rozbit-
kow ze statku Tarigo, zniszczonego dzien wczes-
niej przez brytyjskie niszczyciele.

Migdzy 30 czerwca a 2 lipca Dardo eskortowat
szybki konwoj zaopatrzeniowy szesciu statkdw
z Neapolu do Trypolisu, ktéry przeszedt pomys|-
nie, aczkolwiek w tym czasie Brytyjczycy zaczeli
odczytywaé wioskie szyfry, co doprowadzito do
zwiekszenia strat. 16 — 18 sierpnia Dardo eskor-
towat konwoj szesciu statkéw z Neapolu do Try-



polisu, sposrod ktérych Maddalena Odero zostat
storpedowany (potem zatopiony) 17 sierpnia
przez brytyjski samolot z Malty. 1 wrze$nia Dardo
wyptynat w eskorcie kolejnego konwoju pieciu
statkéw do Trypolisu, lecz 3 wrze$nia w nocy
statek Andrea Gritti zostat zatopiony, a drugi
uszkodzony przez niewykryte samoloty torpe-
dowe Fairey Swordfish z Malty. Dardo odholowat
nastepnie uszkodzony statek Francesco Barbaro
do Mesyny.

19 wrzes$nia, podczas ataku na kolejny konwdj
do Trypolisu eskortowany przez Dardo, brytyjski
samolot uszkodzit statek Col di Lana. Po powro-
cie, 23 wrze$nia 1941 roku w porcie w Palermo
Dardo z pustymi zbiornikami paliwa, utracit sta-
tecznosc¢ i przewrécit sie przez prawg burte, przy
czym zgineto 40 oso6b zatogi. Dopiero w lutym
1942 roku Dardo zostat podniesiony i przeholo-
wany do Genui na remont rozpoczety 22 marca
i trwajgcy ponad rok. Wzmocniono na nim w tym
czasie uzbrojenie przeciwlotnicze wzorem pozo-
statych okretéw typu oraz zainstalowano hydro-
lokator. W 1943 roku zostat formalnie przenie-
siony w sktad 15. Dywizjonu Niszczycieli, po
rozwigzaniu 7. Dywizjonu. Latem 1943 roku okret
wyposazono ponadto w radar EC-3/ter Gufo.

Dardo powrdcit do stuzby po remoncie
16 czerwca 1943 roku, ale juz 23 lipca doszto
na nim do wybuchu w turbinie parowej, po czym
powrdcit na remont w Genui. Tam 9 wrze$nia
1943 roku, po kapitulacji Wtoch, zostat zdo-
byty przez wojska niemieckie. We wioskiej
stuzbie podczas wojny okret 89 razy wychodzit
w morze i przeptynat 33 952 mile morskie w cza-
sie 2156 godzin w morzu — najmniej sposrod
okretéw swojego typu, z uwagi na dtugotrwaty
remont. W tym siedem razy wychodzit w morze
jako eskorta okretdw, 27 razy w ostonie konwo-
jOw i sze$¢ razy na patrole w poszukiwaniu okre-
téw podwodnych.

18 czerwca 1944 roku niszczyciel zostat
wcielony po dalszym remoncie do niemieckiej
Kriegsmarine, pod oznaczeniem TA-31. Niemcy
przebudowali przy tym nieco nadbuddwki i zain-
stalowali wiasny radar FuMO-21. Wyeksplo-
atowana sitownia stwarzata jednak problemy
w eksploatacji, przy braku czesci i TA-31 jedy-
nie dwa razy wyszedt bojowo w morze. W nocy
na 31 sierpnia 1944 roku, wraz z TA-24, TA-29
i TA-32 ostrzelat amerykanskie pozycje na
brzegu, lecz po tym musiat powrdci¢ do La Spe-
Zii w celu dokonania napraw.

25 pazdziernika 1944 roku TA-31 zostat wyco-
fany z czynnej stuzby, a nastepnie rozbrojony.
24 kwietnia 1945 roku zostat samozatopiony
przez Niemcdw w doku nr 4 w Genui podczas
opuszczania miasta przez niemieckie wojska. Po
zakonczeniu dziatan wojennych wrak wydobyto
w 1946 roku i przeznaczono do ztomowania.

Freccia

Niszczyciel Freccia zostat wcielony do stuzby
w Regia Marina 21 pazdziernika 1931 roku. Byt
to pierwszy okret swojego typu, dlatego w wielu
zrédiach cata seria (wraz z blizniaczymi Dardo,
Saetta i Strale) okreslana jest jako typ Freccia,
niekiedy takze w potgczeniu z czterema kolej-
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nymi jednostkami jako typ Freccia/Folgore. Frec-
cia petnit funkcje okretu flagowego 7. Dywizjonu
Niszczycieli (7a Squadriglia Cacciatorpediniere),
w sktad ktdrego wchodzity pozostate jednostki
tego typu.

W pierwszych latach stuzby okret i jego zatoga
realizowat intensywny program szkolenia, operu-
jac na Morzu Tyrrehskim, Joriskim i Adriatyckim.
Brat udziat w ¢wiczeniach flotylli niszczycieli
oraz wielkich manewrach morskich z udziatem

A Niszczyciel Dardo na zdjeciu z 1939 roku.

krazownikdw i pancernikow. Program szkolenia
i éwiczen obejmowat przede wszystkim dziatania
zespotowe, przeprowadzanie atakow torpedo-
wych w dzien i w nocy, ostone wiekszych jed-
nostek oraz wspétprace z lotnictwem morskim.
Okret regularnie zawijat do gtéwnych wioskich
baz w La Spezii, Tarencie, Neapolu i Mesynie,
reprezentujgc bandere w czasie licznych rejsow.

W latach 1935-1936, w okresie kryzysu etiop-
skiego, Freccia utrzymywat podwyzszong goto-
wos$é operacyjna, patrolujac Morze Srédziemne
i zabezpieczajgc wioskie linie komunikacyjne.
Podczas hiszpanskiej wojny domowej okret petnit
stuzbe na wodach Hiszpanii, oficjalnie w ramach
Lpatroli neutralnodci”, a w rzeczywistosci wspie-
rajgc sity nacjonalistow. W listopadzie 1936 roku,
pod dowddztwem komandora Della Campagna,
jednostka patrolowata Ciesnine Sycylijskg, prze-
chwytujgc statki wiozace bron dla hiszpanskich
republikandéw. W czerwcu 1937 roku Freccia
przewiozt z Palmy do Neapolu ciata polegtych
cztonkdw zatogi wioskiego krgzownika pomoc-
niczego Barletta, ktdry zostat uszkodzony przez
lotnictwo republikanskie.

Latem 1937 roku niszczyciel ponownie uczest-
niczyt w blokadzie morskiej, tym razem pod
dowddztwem komandora Ernesto Pacchiarot-
tiego. 14 sierpnia, na pétnoc od Pantellerii, okret
przechwycit zbiornikowiec Geo. W. McKnight
(11 231 BRT) ptywajacy pod panamska bandera.
Statek ten, bfednie identyfikowany w publikacjach
z epoki jako brytyjski George McKnight, nalezat
do niemieckiego armatora Panama Transport
Company GmbH i transportowat benzyne dla
wojsk niemieckich w Hiszpanii. Dowddca Frec-
cia wzigt go jednak za jednostke famigcg blokade
na rzecz republikandw — trzy dni wezesniej inny
wioski niszczyciel, Saetta, zatopit republikafski
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zbiornikowiec Campeador. W poblizu przylgdka
Bon Freccia wystrzelita do tankowca pigé torped
(dwie trafity), a nastepnie ostrzelata go z dziat,
oddajac 54 strzaly. Statek stanagt w ogniu i zostat
opuszczony przez zatoge, ktdrg podjat brytyjski
statek British Commodore. Cho¢ w literaturze spo-
tykana jest informacja, ze zbiornikowiec zatonat
dwa dni p6zniej u wybrzezy Tunezji, w rzeczywi-
stosci zostat ugaszony, uratowany i 1 wrzesnia
odholowany do Triestu.

Jesienig 1937 roku niszczyciele 7. Dywizjonu
operowalty krétko na Morzu Czerwonym, wspie-
rajgc dziatania przeciwko powstancom w Etiopii
i odwiedzajac Jemen. Wiosng 1939 roku Freccia
wzieta udziat w inwazji na Albanie.

W momencie przystapienia Wtoch do Il wojny
Swiatowej 10 czerwca 1940 roku, Freccia wcigz
byt okretem flagowym 7. Dywizjonu Niszczy-
cieli, bazujgcym w Tarencie i przydzielonym do
5. Dywizjonu Pancernikdw. Dowddcg okretu
byt wéwczas komandor Amleto Baldo. Niszczy-
ciel wzigt udziat w pierwszym starciu z Royal
Navy — bitwie koto przyladka Stilo 9 lipca 1940
roku, wychodzac w morze w eskorcie pancer-
nikow Conte di Cavour i Giulio Cesare. Freccia
wraz z blizniaczym Saetta ostaniaty pancerniki
podczas walki artyleryjskiej. Po trafieniu Giulio
Cesare obie jednostki stawialy zastone dymna,
ostaniajgc odwrdt sit gldwnych. Wioskie niszczy-
ciele przeprowadzity nastepnie atak torpedowy
na brytyjskie krgzowniki i podjety z nimi pojedy-
nek artyleryjski, lecz torpedy wystrzelone z duzej
odlegtosci (okoto 8,5 km) okazaly sie niecelne.
We wrzes$niu Freccia wraz z dywizjonem ponow-
nie eskortowata te same pancerniki, jednak do
kontaktu z nieprzyjacielem nie doszto. 27 listo-
pada Freccia, Dardo i Saetta eskortowaly pan-
cernik Giulio Cesare podczas nierozstrzygnie-
tego starcia koto przyladka Spartivento.

Od stycznia 1941 roku, po modernizacji uzbro-
jenia przeciwlotniczego, niszczyciele typu Dardo
zostaty przydzielone gtéwnie do zadan eskor-
towych, zabezpieczajgc transporty z zaopa-
trzeniem z Wioch do pétnocnej Afryki. Pomig-
dzy 5 a 11 lutego 1941 roku Freccia eskortowat
konwoj czterech statkéw pasazerskich trans-
portujgcych wojsko na trasie Neapol — Trypolis.
Rejs przebiegt bez strat. 21 lutego niszczyciel
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wyszedt z Trypolisu w ostonie trzech niemieckich
transportowcow. Brytyjski okret podwodny HMS
Regent storpedowat wéwczas i uszkodzit statek
Menes, ktdry zostat nastepnie odholowany przez
Saetta. W marcu Freccia doprowadzit bezpiecz-
nie trzy kolejne konwoje.

W toku dalszej stuzby konwojowej, 24 maja
1941 roku, Freccia ponownie ostaniata grupe
czterech statkow pasazerskich ptyngcych z Nea-
polu do Trypolisu. Po godzinie 21.41 brytyjski
okret podwodny HMS Upholder storpedowat
i zatopit statek Conte Rosso (17 879 BRT).
Ataki bombami gtebinowymi przeprowadzone

A Freccia na zdjeciu z 1939 roku.

przez Freccia nie przyniosty rezultatu. Konwdj
powrotny, ptyngcy w dniach 25-28 maja, dotart
do Wioch bez strat.

Miedzy 30 czerwca a 2 lipca Freccia eskorto-
wat szybki konwdj szesciu statkéw zaopatrze-
niowych z Neapolu do Trypolisu. Rejs zakon-
czyt sie sukcesem, chociaz w tym okresie
Brytyjczycy zaczeli odczytywa¢ wioskie kody,
co skutkowato wzrostem strat na tej trasie.
5 sierpnia konwdj czterech statkéw ostaniany
przez niszczyciel byt nieskutecznie atakowany
przez lotnictwo. 16-18 sierpnia Freccia eskor-
towat kolejny konwdj szesSciu jednostek na
tej samej trasie. 17 sierpnia brytyjski samolot
z Malty storpedowat i zatopit statek Maddalena
Odero. We wrzesniu (5 — 8) Freccia wchodzit
w sktad eskorty konwoju powrotnego trzech stat-
kow z Trypolisu; na pétnoc od Pantellerii lotni-
ctwo torpedowe uszkodzito statek Ernesto. 19
wrzesnia, podczas ataku na kolejny konwoj do
Trypolisu eskortowany przez Freccia, brytyjskie
lotnictwo uszkodzito statek Col di Lana.

11 grudnia 1941 roku Freccia samotnie eskor-
towat z Argostoli do Benghazi motorowiec pasa-
zerski Calitea (4013 BRT), ktéry jednak zostat
zatopiony przez brytyjski okret podwodny HMS
Talisman wkrétce po wyjsciu w morze. 3 stycz-
nia 1942 roku okret wyszedt z Messyny w eskor-
cie statku Gino Allegri, w ramach duzej opera-
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cji konwojowej M.43. Po dotgczeniu kolejnych
grup, konwoje pomysinie dotarty do Trypolisu
5 stycznia.

Od lutego do maja 1942 roku Freccia prze-
szedt drugg modernizacje uzbrojenia, podczas
ktdrej rufowy aparat torpedowy zostat zdemon-
towany na rzecz dodatkowych dziatek przeciw-
lotniczych.

2 czerwca 1942 roku niszczyciel wraz
z trzema torpedowcami eskortowat statek Regi-
naldo Giuliani z Tarentu do Bengazi. 4 czerwca
statek zostat uszkodzony torpeda przez lotnictwo
brytyjskie. Freccia prébowat wzigé go na hol, ale

akcja ratunkowa nie powiodta sie i 5 czerwca
wrak zostat dobity torpedg przez torpedowiec
Partenope. 14 czerwca 1942 roku Freccia,
w skfadzie 7. Dywizjonu (wraz z Legionario,
Folgore i Saetta), wzigt udziat w wyjatkowej dla
siebie misji, wychodzac w morze w celu ostony
gtéwnych sit floty przeciwko brytyjskiej operacji
konwojowej ,Vigorous”. Do walki nie doszto, gdyz
Brytyjczycy zawrdcili swoje sity.

27 lipca Freccia eskortowat z Brindisi statek
Monviso. Nastepnego dnia zostat on uszkodzony
przez brytyjski samolot torpedowy, jednak zdo-
tano go odholowaé¢ do Navarino i wyremonto-
wac. 6 wrzesnia, podczas eskorty dwach statkow
w konwoju ,N” z Tarentu, Freccia odholowat na
Korfu statek Manara, uszkodzony réwniez przez
lotnictwo torpedowe. W tym czasie dowddca
okretu byt komandor podporucznik Paluello.

4 listopada Freccia, niemiecki niszczyciel Her-
mes i cztery torpedowce doprowadzity bezpiecz-
nie do Benghazi konwdj trzech statkdw, mimo
atakow lotniczych. Sukces ten byt jednak chwi-
lowy — dwa dni pézniej zbiornikowiec Portofino
zostat tam zatopiony wraz z torpedowcem Cen-
tauro. 12 grudnia 1942 roku Freccia wraz z czte-
rema niemieckimi kutrami torpedowymi eskorto-
wat z Neapolu statek Pascolo z tadunkiem paliwa.
Mimo dwugodzinnych atakéw, o godzinie 22.15
statek zostat zatopiony przez lotnictwo.
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28 grudnia 1942 roku niszczyciel eskorto-
wat z Trapani do Tunisu niemiecki statek /seo.
29 grudnia okoto godziny 3.30 transportowiec
zostat zbombardowany przez lotnictwo brytyjskie
w poblizu przyladka Bon i eksplodowat. Wybuch
statku oraz bliskie eksplozje bomb spowodowaty
uszkodzenia réwniez na Freccia. Okret dowo-
dzony przez komandora podporucznika Andria-
niego uratowat 42 z 90 cztonkéw zatogi statku
Iseo, po czym zostat skierowany na remont do
Neapolu, a nastepnie do Genui.

Prace remontowe potgczone z moderniza-
cjg przeciagnety sie do lata 1943 roku. W nocy
z 7 na 8 sierpnia 1943 roku, podczas ciezkiego
nalotu Brytyjczykéw na Genug, znajdujgcy sie
jeszcze w fazie wyposazania po remoncie Frec-
cia zostat zatopiony. Okret zatonat przy nabrzezu
0 godzinie 1.25, przewracajac sie na lewg burte
na ptytkiej wodzie. Po zajeciu miasta 9 wrzesnia
1943 roku Niemcy podnie$li wrak, ale zrezyg-
nowali z jego remontu i przystgpili do ztomowa-
nia. Pozostato$ci kadtuba wydobyto ostatecznie
i zeztomowano w kwietniu 1949 roku.

Podczas wojny we wioskiej stuzbie Freccia
odbyt 165 wyjs¢ w morze, przebywajac tacznie
68 062 mile morskie w czasie 4732 godzin. Byt
to najlepszy wynik operacyjny wsrdd niszczycieli
typdw Dardo i Folgore. Na taczng liczbg misji zto-
Zylo sie siedem zadan ostony okretow gtéwnych,
92 zadania eskortowania konwojéw oraz pie¢
operacji poszukiwania okretow podwodnych.

Saetta

Niszczyciel Saetta zostat wcielony do stuzby
w Regia Marina 10 maja 1932 roku jako ostat-
nia jednostka swojego typu. Wraz z blizniaczymi
okretami przydzielono go do 7. Dywizjonu Nisz-
czycieli. W okresie hiszpanskiej wojny domowej
okret operowat na wodach hiszpanskich, oficjal-
nie biorgc udziat w tzw. patrolach neutralnosci,
aw rzeczywistosci wspierajac sity nacjonalistow.
Latem 1937 roku, pod dowddztwem komandora
podporucznika Giulio Cerriny Feroni, Saetta
patrolowat Cie$ning Sycylijskg w ramach blo-
kady morskiej, majacej na celu przechwytywa-
nie statkdw wiozacych bron i zaopatrzenie dla
hiszpanskich republikanow.

11 sierpnia 1937 roku Saetta wykryt i rozpo-
czat $ledzenie hiszpanskiego rzgdowego zbior-
nikowca Campeador (7 932 BRT), ptyngcego
z Konstancy z tadunkiem 9500 ton benzyny dla
republikanéw. Wieczorem tego dnia, dziatajgc na
rozkaz dowddztwa z Sycylii, zaciemniony wioski
niszczyciel storpedowat statek bez ostrzezenia.
Campeador zatonat 12 mil morskich od przy-
ladka Bon. W ataku zgineto 12 cztonkéw zatogi,
a 35 zostato uratowanych przez brytyjskie statki.
Cho¢ sprawca ataku nie zostat oficjalnie zidenty-
fikowany, rzad hiszpanski otwarcie oskarzat Wto-
chy o ten akt. Jesienig 1937 roku niszczyciele
7. Dywizjonu operowaty krotko na Morzu Czerwo-
nym, wspierajac dziatania przeciwko powstancom
w Etiopii i sktadajac wizyte w Jemenie.

Po przystgpieniu Wioch do Il wojny $wiatowe;j
10 czerwca 1940 roku, Saetta wcigz wchodzit
w sktad 7. Dywizjonu Niszczycieli, bazujgcego
w Tarencie i przydzielonego do 5. Dywizjonu Pan-



cernikow. Dowddcg okretu byt wéwczas koman-
dor podporucznik Carlo Unger di Léwenberg.
Niszczyciele dywizjonu wziety udziat w pierwszym
starciu z Royal Navy - bitwie koto przyladka Stilo,
wychodzgc w morze 7 lipca 1940 roku w eskor-
cie pancernikéw Conte di Cavour i Giulio Cesare.
W trakcie walki artyleryjskiej 9 lipca Saetta wraz
z blizniaczym Freccia ostaniaty pancerniki,
a nastepnie postawity zastone dymng, maskujgc
odwrdt wioskich sit gtéwnych. O godzinie 16.18
wioskie niszczyciele przeprowadzity atak torpe-
dowy na brytyjskie kragzowniki i podjety z nimi
krotki pojedynek artyleryjski. Wystrzelone z duzej
odlegtosci (okoto 8500 metréw) torpedy okazaty
si¢ niecelne (cho¢ dowodca okretu Saetta btednie
raportowat trafienie jednej z nich). We wrzesniu
okret ponownie eskortowat te same pancerniki
podczas operacji morskich sit gtéwnych bez kon-
taktu z nieprzyjacielem.

27 listopada Freccia, Dardo i Saetta ostaniaty
pancernik Giulio Cesare w starciu koto przyladka
Spartivento. Od poczatku 1941 roku gtéwnym
zadaniem wioskich niszczycieli stata sie ostona
konwojéw z zaopatrzeniem ptyngcych do Libii,
w zwigzku z czym wszystkie jednostki typu Dardo
przydzielono do grupy niszczycieli eskortowych.
Ogotem Saetta wykonat 92 misje eskortowe
réznego typu, z ktérych wiekszo$¢ zakonczyta
sie pomysinie. W dniach 5 — 11 lutego 1941
roku okret eskortowat konwoj czterech statkow
pasazerskich z Neapolu do Trypolisu i z powro-
tem, ktdry przeszedt bez strat. 21 lutego Saetta
wyszedt z Trypolisu w sktadzie eskorty trzech
niemieckich transportowcéw. Brytyjski okret pod-
wodny HMS Regent zdotat jednak uszkodzi¢
torpedq statek Menes, ktéry zostat nastepnie
odholowany przez Saette z powrotem do portu.
Niektore zrédta podajg, ze podczas tego ataku
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A Niszezyciel Saetta.

Saetta uszkodzit wrogi okret podwodny bombami
gtebinowymi.

Miedzy 19 a 25 marca niszczyciel dopro-
wadzit konwoj czterech niemieckich statkéw
do Trypolisu i z powrotem, réwniez bez strat.
W kwietniu Saetta dwukrotnie eskortowat trans-
porty z zaopatrzeniem dla Afrika Korps. W trak-
cie rejsu powrotnego 1 maja 1941 roku okret
podwodny HMS Upholder zatopit jednak statki
Arcturus (2576 BRT) i Leverkusen (7382 BRT).
Saetta podjat probe odholowania Leverkusena,
ale statek zostat powtdrnie storpedowany przez
te samg jednostke podwodng (istnieje réwniez
hipoteza, ze pierwsze uszkodzenie nastgpito na
minie). 15 maja Saetta doprowadzit bezpiecz-
nie kolejny konwéj powrotny pieciu statkéw do
Neapolu.

W dniach 19-22 czerwca 1941 roku niszczy-
ciel eskortowat konwdj pieciu jednostek do Try-

polisu, mimo intensywnych atakéw lotnictwa.
22 lipca natomiast, w trakcie rejsu do Trypo-
lisu, lotnictwo zatopito niemiecki transportowiec
Preussen (8203 BRT) na zachod od Pantelle-
rii. Dopiero w pazdzierniku 1941 roku Saetta
poddano modernizacji uzbrojenia przeciwlot-
niczego, ktorg pozostate okrety typu przeszty
wczedniej. 23 listopada, w ramach wigksze;j
operacji, Saetta wraz z innymi okretami dopro-
wadzit z Trapani do Trypolisu transportowiec
Fabio Filzi. 13 grudnia okret wyszedt z Tarentu
eskortujgc statek Ankara w ramach duzej opera-
cji konwojowej M.41, jednak operacje odwotano
nastepnego dnia po uszkodzeniu pancernika
Vittorio Veneto. 16 grudnia Saetta ponownie
wyruszyt w eskorcie Ankary w ramach operacji
M.42. Tym razem rejs zakonczyt sig pomysinie,
mimo krotkiego starcia sit ostony z flotg brytyj-
ska pod Syrta.

@ Strale, Dardo i Saetta w porcie na przedwojennym zdjeciu.
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Na przetomie stycznia i lutego 1942 roku okret
przebywat w remoncie. Wyjgtkiem od zadan
eskortowych byto wyjécie w morze 13 lutego
z Tarentu w sktadzie sit gtdwnych admirata Ber-
gaminiego, w poszukiwaniu brytyjskiego konwoju
MW.9. Operacja ta zostata jednak zniweczona
przez ataki lotnicze i do spotkania z przeciwni-
kiem nie doszto. Ponownie 14 czerwca 1942 roku
Saetta w sktadzie 7. Dywizjonu (wraz z Legiona-
rio, Folgore i Freccia) ostaniat gtéwne sity floty
przeciwdziatajgce brytyjskiej operacji konwojo-
wej Vigorous. Rowniez tym razem nie doszto do
walki, poniewaz Brytyjczycy zawrdcili. W trakcie
tej operaciji, 15 czerwca, Saefta asystowat stor-
pedowanemu krgzownikowi Trento, a po jego
ostatecznym zatopieniu przez okret podwodny
uratowat 318 rozbitkdw.

Pod koniec lipca 1942 roku niszczyciel eskor-
towat konwoj z Zatoki Suda do Benghazi. Mimo
uszkodzenia transportowca Aventino w ataku
lotniczym, konwdj dotart do celu. 17 sierpnia
Saetta wchodzit w sktad eskorty dwéch stat-
kéw ptynacych z Benghazi do Pireusu, prze-
wozgcych 2800 alianckich jencéw wojennych.
W poblizu Kithiry brytyjski okret podwodny HMS
Turbulent storpedowat transportowiec Nino Bixio
(7137 BRT), powodujgc $mier¢ 326 jencow.
Saetta brat udziat w ratowaniu rozbitkdw, ktorzy
skoczyli za burte, i odholowat uszkodzony sta-
tek do Navarino. Dowodcg okretu byt wowczas
komandor podporucznik Enea Picchio.

We wrzes$niu (13-17) Saetta holowat z Tarentu
do Tobruku okret podwodny Domenico Millelire,
zaadaptowany na podwodny zbiornikowiec
GR-248 przewozacy benzyne, a miesigc pozniej
odbyt z nim rejs powrotny do Navarino. 4 paz-
dziernika statek Valfiorita, eskortowany przez
Saette i dwa inne niszczyciele, zostat uszko-
dzony przez lotnictwo. Okret odholowano na
Korfu, a pozostate jednostki dotgczyty do eskorty
statku Sestriere, ktory mimo atakéw lotnictwa
dotart 7 pazdziernika do Benghazi.

W listopadzie i grudniu 1942 roku Saetta prze-
szedt drugg modernizacje uzbrojenia, podczas
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ktérej rufowy aparat torpedowy wymieniono na
dodatkowe dziatka przeciwlotnicze. W dniach
2-4 grudnia niszczyciel eskortowat transportowiec
Ankara do Tunisu, odpierajgc nieskuteczne ataki
okretéw podwodnych HMS P.48 i HMS P.219.

Na poczatku 1943 roku Saetta operowat na
trasie miedzy Wtochami a Trypolisem, wspiera-
jac obrone panstw Osi w Tunezji. 9 stycznia pod-
jat prébe odholowania z Trypolisu uszkodzonego
torpedowca Lince, ale z powodu ztej pogody
zespdt musiat zawrdcié. 18 stycznia Saetta wyru-
szyt na pomoc niemieckiemu transportowcowi
Ankara, uszkodzonemu na minie koto wysp Cani
u brzegéw Tunezji, jednak statek zatonat przed
przybyciem niszczyciela.

3 lutego 1943 roku Saetta eskortowat z Bizerty
niemiecki zbiornikowiec w towarzystwie czte-
rech wioskich torpedowcéw. O godzinie 9.38,
okoto 27,5 mil morskiej na pétnocny wschod
od wysp Cani, torpedowiec Uragano wszedt na
mine postawiong przez brytyjski stawiacz min
HMS Abdiel. Na pomoc ruszyly Saetta i Clio,
lecz o godzinie 9.48 Saetta sam wszedt na mine
z tej samej zagrody. W wyniku poteznej eksplozji
niszczyciel przetamat sie na pot i zatonat w cza-
sie ponizej minuty. Zgineto 170 cztonkéw zatogi,
w tym siedmiu oficeréw wraz z dowddca, Enea
Picchio. Torpedowiec Uragano réwniez zatonat
po kilku godzinach, pociagajgc za sobg 114 ludzi.

Podczas dziatan wojennych we wioskiej stuz-
bie Saetta wykonat 163 wyjscia w morze, prze-
bywajac tgcznie 64 458 mil morskich w czasie
4693 godzin. Byt to drugi najintensywniej wyko-
rzystywany okret spo$rdd typéw Dardo i Folgore,
nieznacznie ustepujacy jedynie blizniaczemu
Freccia. Na ten dorobek ztozyly sie cztery misje
ostony okretdw gtéwnych, 92 misje ostony kon-
wojow oraz pie¢ operacji poszukiwania okretow
podwodnych.

Strale

Niszczyciel Strale zostat wcielony do stuzby
6 lutego 1932 roku jako trzeci w kolejnosci okret
typu Dardo. Razem z pozostatymi okretami
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tego typu zostat przydzielony do 7. Dywizjonu
Niszczycieli. W okresie trwania wojny domowe;j
w Hiszpanii brat udziat w ,patrolach neutralno-
$ci” w istocie wspierajac nacjonalistéw. Okre-
tem dowodzit wowczas kmdr por. Roberto Fer-
rari. W listopadzie 1936 roku prowadzit patrole
na wodach Ciesniny Sycylijskiej z zadaniem
przechwytywania ptyngcych tym szlakiem stat-
kéw z bronig i zaopatrzeniem dla republikandw.
4 listopada 1936 roku wykryt radziecki statek
Komsomot, ktdry nastepnie zostat przechwycony
i zatopiony ogniem armat frankistowskiego kra-
zownika Canarias. W ramach blokady morskiej
Strale w dalszym ciggu patrolowat te akweny
latem 1937 roku. Brat udziat wraz z siostrzanym
Saetta w wytropieniu i zatopieniu 11 sierpnia
1937 roku hiszpanskiego zbiornikowca Campe-
ador. Jesienig 1937 roku niszczyciele 7. Dywi-
zjonu operowaly przez pewien czas na wodach
Morza Czerwonego aby wesprze¢ dziatania
wymierzone przeciwko powstaricom w Abisynii
(dzi$ Etiopia). Wizytowat takze port w Jemenie.

Kiedy Wtochy Mussoliniego przystapity do
Il wojny $wiatowej (10 czerwca 1940 roku), nisz-
czyciel Strale nadal wchodzit w sktad 7. Dywi-
zjonu Niszczycieli bazujgcego w Tarencie,
ktory z kolei byt przydzielony do 5. Dywizjonu
Okretow Liniowych. Okretem dowodzit wtedy
kmdr ppor. Andrea Fé D’Ostiani. Nocg z 13 na
14 czerwca, w czasie odbywania patrolu prze-
ciwpodwodnego w odlegtosci okoto 40 Mm od
wioskiej bazy Tarent na wodach Zatoki Taren-
ckiej, obserwatorzy na niszczycielu Strale
dostrzegli okoto godz. 23.20 wynurzony na
powierzchni okret podwodny. Byt to brytyjski
okret podwodny HMS Odin odbywajacy swdj
patrol na tych wodach. Dowddca Strale roz-
kazat odpali¢ salwe torpedowa, jednak zadna
z torped nie trafita w cel, wobec czego Strale
przystapit do ostrzatu artyleryjskiego z uzyciem
artylerii gtdwnej jednoczesnie nabierajac pred-
kosci i kierujgc sie na Odina z zamiarem tarano-
wania wrogiej jednostki. Okret podwodny takze
wystrzelit niecelng torpede, po czym zniknat pod

@ Wioski niszczyciel Strale na przedwojennym zdjeciu.



> Nadbuddéwka dziobowa niszczyciela Folgore na zdjeciu

zsierpnia 1942 roku.

powierzchnig wykonujgc zanurzenie alarmowe.
Strale przeprowadzit atak za pomocg bomb gte-
binowych, ale bez zadnych widocznych rezulta-
tow. O godz. 1.57 brytyjski Odin zostat ponow-
nie wykryty na powierzchni i zaatakowany
przez inny wioski niszczyciel Belano. Brytyj-
czycy ponownie poszli pod wode w zanurzeniu
alarmowym a Belano przeprowadzit atak bom-
bami gtebinowymi. W oficjalnych dokumentach
podaje sie, ze Belano zatopit woéwczas Odina
(dowddca kpt. Kenneth M. Woods), jednak cie-
niem na tym sukcesie ktadzie sie informacja,
ze w dwie noce pdzniej dwa inne wioskie nisz-
czyciele Folgore i Dardo zgtaszaty wykrycie
wrogiego okretu podwodnego, ktorego nastep-
nie zaatakowano bombami gtebinowymi i zato-
piono. Ktéremu zatem niszczycielowi wtoskiemu
nalezy przypisa¢ zatopienie Odina? By¢ moze
nigdy sie tego nie dowiemy. HMS Odin nigdy
nie powrdcit do bazy ze swojego patrolu i zostat
utracony wraz z catg zatoga.

Tymczasem Strale uczestniczyt w pierwszej
fazie pierwszego starcia wtoskiej floty z Royal
Navy - bitwa koto przyladka Stilo, wychodzac
7 lipca 1940 roku w morze w eskorcie pancerni-
kow Conte di Cavour i Giulio Cesare. Zanim jed-
nak doszto do starcia gtéwnych sit, 9 lipca okoto
godz. 12.30, z powodu niesprawnosci maszyn,
niszczyciel zostat odestany do portu w Tarencie
(podobnie jak wczesniej tego samego dnia z tych
samych przyczyn odwotany zostat Dardo — czy
wioskie zatogi celowo pragnety unikna¢ starcia
z Royal Navy?). Strale wraz z 7. Dywizjonem
ponownie eskortowat te same dwa pancerniki
wioskie podczas ich operacji w dniach 30 sierp-
nia — 1 wrzesnia, ale tym razem bez kontaktu
z okretami brytyjskimi. W pazdzierniku i listopa-
dzie okret trafito stoczni na remont.

Od poczatku 1941 roku niszczycieli wioskich
zaczeto uzywac gtdwnie do wypetniania zadan
zwigzanych z eskortg konwojow ptyngcych
z zaopatrzeniem i bronig z Wioch do pétnoc-
nej Afryki. Wszystkie niszczyciele typu Dardo
zostaly skierowane wiasnie do grupy niszczycieli
eskortowych zajmujgcych sie ostong konwojow.
Niszczyciel Strale wykonat tgcznie az 58 misji
eskortowych réznego typu, w wigkszo$ci zakon-
czonych pomysinie.

7 stycznia 1941 roku Strale w czasie nalotu
brytyjskiego na eskortowane transportowce tak
bardzo wspierat ostaniany statek Foscarini, ze
wraz z nim osiadt na mieliznie ptycizny Ker-
kenna. Nastepnego dnia zaréwno transportowiec
jak i niszczyciel zostaty z niej $ciggniete przez
torpedowiec Achille Papa. 27 marca 1941 roku
Strale wyszedt w morze jako eskorta konwoju
pieciu niemieckich transportowcéw ptyngcych
na trasie Neapol — Trypolis. Nastepnego dnia
w godzinach wieczornych konwdj zostat zaata-
kowany przez brytyjski okret podwodny HMS
Ulmost, ktéremu udato sie storpedowac i zato-
pi¢ transportowiec Heraklea i uszkodzi¢ kolejny
0 nazwie Ruhr.

W kwietniu 1941 roku niszczyciel Strale
intensywnie operowat na szlakach afrykan-
skich, doprowadzajgc do Trypolisu dwa konwoje
powrotne oraz jeden zaopatrzeniowy dla Afrika
Korps (21 — 24 kwietnia). Mniej szczescia miat
kolejny konwoj powrotny. W dniu 1 maja 1941
roku brytyjski okret podwodny HMS Uphol-
der storpedowat i zatopit wchodzace w jego
sktad statki Arcturus (2576 BRT) i Leverkusen
(7382 BRT). Mimo to, eskortowany przez Strale
zespodt siedmiu jednostek (16 — 21 maja) zdo-
tat dotrze¢ do celu, skutecznie unikajgc atakéw
HMS Urge. Jeszcze w maju okret przeszedt
w Mesynie modernizacje uzbrojenia przeciwlot-
niczego, polegajacg na instalacji dodatkowych
dziatek kal. 20 mm.

W kolejnych miesigcach Strale kontynuo-
wat trudng stuzbe konwojowg. W dniach od
30 czerwca do 2 lipca eskortowat szybki konwoj
szesciu statkdw z Neapolu do Trypolisu. Operacja
ta zakonczyta si¢ sukcesem, jednak w tym czasie
Brytyjczycy zaczeli juz odczytywa¢ wioskie kody
marynarki wojennej (Supermarina), co wkrotce
miato doprowadzi¢ do znacznego wzrostu strat.
5 sierpnia konwoj czterech statkéw pod eskortg
Strale byt nieskutecznie atakowany przez lotni-
ctwo brytyjskie. Podobnie przebiegat rejs szyb-
kiego konwoju pigciu transportowcow z Neapolu
do Trypolisu (13 — 15 sierpnia), ktdry rowniez
odpart ataki lotnictwa i okretu podwodnego.

Wrzesien 1941 roku przynidst powazne straty.
1 wrzesnia Strale wyruszyt w eskorcie konwoju
do Trypolisu. W nocy z 3 na 4 wrze$nia samo-
loty torpedowe Swordfish z Malty zaatakowaty
zespot: statek Andrea Gritti zostat zatopiony,
a Francesco Barbaro uszkodzony. W drodze
powrotnej (5 — 8 wrzesnia), na potnoc od Pan-
tellerii, brytyjskie lotnictwo uszkodzito transporto-
wiec Ernesto. Strale wraz z torpedowcem Circe
eskortowat uszkodzong jednostke do Trapani.

W grudniu 1941 roku Strale wzigt udziat
w duzej operacji konwojowej M.41. 13 grudnia
wyszedt z Argostoli w eskorcie statkéw Capo
Orsai Iseo (wraz z niszczycielem Turbine). Ope-
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racja zostata jednak odwotana juz nastepnego
dnia, gdy pancernik Vittorio Veneto zostat stor-
pedowany przez lotnictwo. Podczas chaotycz-
nego odwrotu oba eskortowane transportowce
zderzyly sie i odniosty uszkodzenia. Bezpo$red-
nio po tych wydarzeniach, od 31 grudnia 1941
do 1 lutego 1942 roku, Strale przebywat w doku,
przechodzac kolejny remont.

Po powrocie do stuzby, w dniach 21 — 23 lutego
1942 roku, okret ostaniat jeden z dwéch konwo-
jow w ramach duzej operacji K.7, ktory pomysl|-
nie przebyt trase z Mesyny do Trypolisu. Na
poczatku marca Strale znalazt sie¢ w Palermo.
W nocy z 2 na 3 marca miasto byto bombar-
dowane przez brytyjskie Wellingtony z Malty.
W wyniku wybuchu zacumowanego w porcie
statku z amunicjg Cuma, niszczyciel odni6st
lekkie uszkodzenia. Mimo to, juz 9 marca byt
zdolny do wyj$cia w morze i eskortowat konwoj
powrotny z Trypolisu.

W nocy z 30 na 31 marca Strale uczestniczyt
w dramatycznej akji ratunkowej. Storpedowany
przez brytyjski okret podwodny HMS Proteus
transportowiec Bosforo (z konwoju powrotnego)
zaczat tong¢. Proby wziecia go na hol przez Strale
nie powiodly sie, poniewaz zatoga zbyt wczesnie
opuscita statek, uniemozliwiajgc zamocowanie
lin. W rezultacie jednostka zatoneta. Niszczyciel
odnidst jednak sukces w eskortowaniu statku Bel-
lona w dniu 18 kwietnia, kiedy to po jego storpe-
dowaniu przez HMS Torbay na Morzu Jonskim,
uratowat 45 z 46 czlonkéw niemieckiej zatogi.

20 czerwca 1942 roku Strale wyptynat z Nea-
polu w eskorcie konwoju sktadajgcego sie ze
statkow Rosolino Pilo i Reichenfels, ptyngcych
do Trypolisu. Zespot ostaniaty takze niszczyciel
Nicoloso da Recco i torpedowiec Centauro. Okre-
tem dowodzit nowy kapitan, kmdr ppor. Oderisio
Maresca. Przed godzing 1 w nocy 21 czerwca,
gdy konwdj optywat przyladek Bon, doszto do
katastrofy. Z niewyjasnionych przyczyn (niektére
zrédta sugerujg awarie steru, inne btgd nawiga-
cyjny), Strale wykonat zwrot w lewo zamiast
w prawo i wszedt na skaty w rejonie Ras el Amar
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na pétnoc od pétwyspu Bon. Warto zaznaczyé,
ze incydent ten nie miat zwigzku z p6Zniejszym
atakiem lotniczym na konwdj, w ktérym zato-
piono Reichenfels.

Uszkodzenia niszczyciela okazaty sig niemoz-
liwe do naprawienia w tych warunkach. Torpe-
dowiec Centauro pozostat na miejscu, aby zdja¢
zatoge z wraku. Ostatecznie, 6 sierpnia 1942
roku, unieruchomiony wrak zostat dobity i stor-
pedowany przez brytyjski okret podwodny HMS
Turbulent.

W czasie swojej stuzby Strale podczas wojny
wychodzit w morze 106 razy przeptywajac tgcz-
nie 45 143 Mm w czasie 3181 godzin w morzu.
W tym, pie¢ razy wychodzit w celu ostony okre-
tow, 58 razy jako eskorta konwojéw i cztery na
patrole przeciwpodwodne.

Folgore

Niszczyciel Folgore wszedt do stuzby w Regia
Marina 1 lipca 1932 roku. Wraz z siostrzanymi
jednostkami zostat przydzielony do 8. Dywizjonu
Niszczycieli, petnigc funkcje okretu flagowego.
W przeciwienstwie do wigkszosci nowych wio-
skich niszczycieli, okret nie brat udziatu w dzia-
taniach podczas hiszpanskiej wojny domowe;j,
jednak wiosng 1939 roku uczestniczyt w zbroj-
nym zajeciu Albanii. Po przystgpieniu Wioch do
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Il wojny Swiatowej, Folgore — nadal jako okret
flagowy 8. Dywizjonu pod dow6dztwem koman-
dora Liannazza — bazowat w Tarencie w sktadzie
5. Dywizjonu Pancernikéw. Wziat udziat w pierw-
szej fazie bitwy koto przylagdka Stilo, wychodzac
w morze 7 lipca 1940 roku w eskorcie pancer-
nikow Conte di Cavour i Giulio Cesare. Przed
gtownym starciem, rankiem 9 lipca, dywizjon
zostat jednak odestany do portu w celu uzupet-
nienia paliwa. We wrze$niu okret eskortowat
pancernik Caio Duilio podczas dwdch operaci,
nie doszto jednak do kontaktu z Royal Navy.

Na przetomie 1940 i 1941 roku, w zwigzku
z wycofaniem starszych pancernikéw do dziatan
drugoliniowych, wszystkie niszczyciele typu Fol-
gore skierowano do eskorty konwojéw ptynacych
z zaopatrzeniem oraz wojskiem do Afryki Pot-
nocnej. W ramach tych zadan, podczas remontu
w styczniu i lutym 1941 roku, zmodernizowano
uzbrojenie przeciwlotnicze okretu, montujgc
dziatka kalibru 20 mm. Ogétem Folgore wyko-
nat 77 misji eskortowych, z ktdrych wigkszo$¢
zakonczyta sie powodzeniem.

W pierwszej potowie marca 1941 roku nisz-
czyciel bezpiecznie doprowadzit trzy konwoje.
27 marca wyszedt w eskorcie pieciu niemieckich
transportowcdw z Neapolu do Trypolisu. Mimo
atakéw brytyjskiego okretu podwodnego HMS
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@ Niszczyciel Folgore na zdjeciu z siepania 1942 roku.

Utmost, ktéry zatopit statek Heraklea i uszko-
dzit Ruhr, konwdj dotart do celu. Po doprowa-
dzeniu w kwietniu dwoch konwojéw powrotnych
i jednego zaopatrzeniowego dla Afrika Korps,
kolejna misja 1 maja zakonczyta sie sukcesem
HMS Upholder, ktdry zatopit transportowce Arc-
turus i Leverkusen. Miedzy 16 a 21 maja Folgore
skutecznie ostaniat siedem statkdw przed ata-
kami HMS Urge, a nastepnie eskortowat szes$¢
jednostek w rejsie powrotnym, w tym transport
Z jehcami.

W czerwcu 1941 roku okret doprowadzit kon-
wdj do Trypolisu mimo atakéw lotnictwa. 22 lipca,
eskortujgc kolejny zespdt, lotnictwo zatopito nie-
miecki transportowiec Preussen. W tym czasie
dowddztwo nad okretem i eskortg objat koman-
dor Giuriati. Latem Folgore byt czasowo przy-
dzielony do 16. Dywizjonu w zastepstwie za utra-
cony niszczyciel Luca Tarigo.

W sierpniu konwoj z Neapolu do Trypolisu
przeszedt bez strat, mimo nieskutecznych ata-
kow. 1 wrzednia niszczyciel wyptynat w kolejny
rejs. W nocy z 2 na 3 wrze$nia brytyjskie samo-
loty torpedowe Swordfish z Malty przeprowadzity
zaskakujgcy atak, zatapiajac statki Andrea Gritti
i Francesco Barbaro. Wedtug zrédet wioskich,
artylerzy$ci Folgore zestrzelili wowczas jedng
maszyne torpedowa. We wrzesniu okret uczest-



niczyt w eskorcie konwojéw powrotnych i zaopa-
trzeniowych, podczas ktérych uszkodzono statki
Emesto i Col di Lana. W drugim przypadku arty-
lerzy$ci Folgore mieli ponownie zestrzeli¢ ata-
kujgcy samolot brytyjski. 18 pazdziernika HMS
Ursula uszkodzit tankowiec Beppe, a lotnictwo
zatopito statek Caterina.

Od 1942 roku zadania eskortowe staty sie
rzadsze. 13 lutego Folgore wzigt udziat w wypa-
dzie gtéwnych sit floty admirata Bergaminiego
przeciwko brytyjskiemu konwojowi MW.9, ktory
zostat jednak zawrécony po atakach lotniczych.
3 marca, podczas nalotu bombowcow Wellington
na Palermo, okret odniost niewielkie uszkodze-
nia na skutek wybuchu storpedowanego statku
z amunicjg Cuma. Po naprawach w Neapolu,
14 czerwca wzigt udziat w ostonie floty prze-
ciwko brytyjskiej operacji Vigorous, ponow-
nie nie dochodzac do walki. W lipcu i sierpniu
eskortowat pojedyncze statki, a 27 sierpnia
odnidst uszkodzenia odpierajgc ataki lotnicze na
Morzu Egejskim. We wrzesniu podczas remontu
wzmocniono obrone przeciwlotniczg o podwéjne
dziatko 20 mm.

W pazdzierniku 1942 roku Folgore brat udziat
w eskorcie statkdw Sestriere i D’Annunzio do
Benghazi. Mimo kilkukrotnych atakéw lotnictwa
oba rejsy zakonczyly sie sukcesem. W drugim
przypadku Folgore zostat lekko uszkodzony
odtamkami bomb, a pieciu marynarzy z obsady
dziat rufowych zostato rannych. Dowddcg byt
woéwczas komandor porucznik D’Elia.

W listopadzie okret ostaniat konwdj ,G”
z Palermo do Bizerty. 27 listopada uratowat
99 rozbitkéw z torpedowca Circe, staranowa-
nego przez statek Citta di Tunisi. Podczas rejsu
powrotnego tego samego dnia, eskortowany
przez Folgore statek Citta di Napoli zatonat na
minie w poblizu Wysp Liparyjskich.

Waznym momentem dla okretu byt 1 grudnia
1942 roku, kiedy to Folgore wyszedt w eskorcie
konwoju ,H” z Palermo do Bizerty (pod dowddz-
twem kmdr. ppor. Enera Bettica). Zesp6t zostat
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okoto pétnocy przechwycony przez brytyjskie
krgzowniki i niszczyciele, co doprowadzito do
bitwy koto Lawicy Skerki. O godzinie 0.47 i 0.50
Folgore wystrzelit sze$¢ torped, ale nie trafity one
w cel. Okret zostat nastepnie trafiony ogniem
artylerii gtownej krgzownika przeciwlotniczego
Argonaut i o 1.16 zatonat. Wraz z jednostkq zgi-
nefo 123 czlonkéw zatogi, w tym dowddca, ktéry
zostat posmiertnie odznaczony ztotym Medalem
za Mestwo Wojskowe.

Podczas dziatah wojennych Folgore wykazat
sie duzg aktywnoscia, wykonat 155 rejséw i prze-
ptynat 56 578 mil morskich (najwiecej ze wszyst-
kich niszczycieli swojego typu), spedzit w morzu
4 108 godzin. Na ten dorobek zlozyty si¢ m.in.
77 misje eskortowe, cztery operacje ostony sit
gtéwnych, osiem misji ZOP oraz jedno ostrzeli-
wanie wybrzeza.

Baleno

Niszczyciel Baleno, nalezacy do typu Folgore,
zostat wcielony do stuzby w Regia Marina
15 czerwca 1932 roku. Wraz z trzema blizniaczymi
jednostkami (w tym siostrzanym Folgore) przy-
dzielono go do 8. Dywizjonu Niszczycieli. W prze-
ciwienstwie do wigkszosci nowych wioskich nisz-
czycieli, okret ten nie brat udziatu w dziataniach na
wodach hiszpanskich podczas tamtejszej wojny
domowej. W momencie przystapienia Wioch do
Il wojny $wiatowej, 10 czerwca 1940 roku, Baleno
nadal wchodzit w sktad 8. Dywizjonu, bazujgcego
w Tarencie i przydzielonego do 5. Dywizjonu Pan-
cernikow. Dowodcg okretu byt w tym czasie kmdr
por. Carlo Maffei.

W nocy z 13 na 14 czerwca, podczas patrolu
w rejonie Tarentu, doszto do kontaktu z nieprzy-
jacielem. Najpierw o godzinie 23.21 blizniaczy
Strale wykryt i zaatakowat na powierzchni wrogi
okret podwodny, ktdry nastepnie sie zanurzyt.
Z kolei 0 1.57 réwniez Baleno namierzyt okret
podwodny ptynacy na powierzchni. Baleno pod-
jat prébe staranowania celu, ktéry zanurzyt sie
w ostatniej chwili, a nastepnie zrzucit pie¢ bomb
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gtebinowych. Nastepnego dnia rano w tym rejo-
nie wykryto plame ropy. Na podstawie tych wyda-
rzen oficjalnie przyjeto, ze Baleno zatopit wow-
czas brytyjski okret podwodny HMS Odlin, ktdry
nigdy nie powrdcit z patrolu i uznany zostat za
stracony wraz z catg zatoga.

Baleno wzigt udziat w operacji poprzedzajgcej
bitwe koto przyladka Stilo, wychodzac w morze
7 lipca 1940 roku w eskorcie pancernikéw Conte
di Cavour i Giulio Cesare. Jednakze rankiem
9 lipca, tuz przed starciem, 8. Dywizjon zostat
odestany do bazy w celu uzupetnienia paliwa
i w konsekwencji nie uczestniczyt w bitwie.
W sktadzie swojego dywizjonu Baleno eskorto-
wal nastepnie pancernik Caio Duilio podczas rej-
sOw operacyjnych na przetomie sierpnia i wrzes-
nia oraz w dniach 7 — 8 wrzes$nia, nie nawigzujac
jednak kontaktu z nieprzyjacielem.

Od poczatku 1941 roku, w zwigzku z wyco-
faniem starszych pancernikéw do drugiej linii,
wszystkie niszczyciele typu Folgore skiero-
wano do zadan ostony konwojéw z zaopa-
trzeniem i wojskiem, ptynacych z Witoch do
potnocnej Afryki. 24 — 26 lutego Baleno eskor-
towat z Neapolu do Trypolisu konwdj czterech
duzych transportowcéw wojska: Esperia, Conte
Rosso, Marco Polo i Victoria. Mimo ze konwd;
dotart pomyslinie, zespdt ostony utracit krgzow-
nik Armando Diaz, ktory zostat storpedowany
przez brytyjski okret podwodny HMS Upright.
W marcu Baleno doprowadzit do Trypolisu dwa
konwoje oraz jeden konwdj powrotny, wszystkie
bez strat. Na poczatku kwietnia (1 — 4) ponow-
nie eskortowat te same cztery transportowce
na trasie Neapol-Trypoli, a nastepnie w dniach
7 — 11 kwietnia ostaniat je w drodze powrotne;j
do Neapolu, réwniez bez strat.

13 kwietnia Baleno wyptynat z portu wraz
z niszczycielem Luca Tarigo oraz blizniaczym
Lampo, wchodzac w sktad eskorty pieciu statkow
w ramach tzw. konwoju Tarigo. W nocy 16 kwiet-
nia, po godzinie 2.00, konwdj ten zostat zasko-
czony i rozbity w poblizu wysp Kerkena przez bry-
tyjskie niszczyciele. Baleno, ptynacy na lewym
skrzydle konwoju i znajdujgcy sie najblizej Brytyj-
czykow, o godzinie 2.20 zostat celnie ostrzelany
przez niszczyciel HMS Jervis, a nastepnie HMS
Janus, ktére korzystaty z przewagi radaru. Wio-
ski niszczyciel zostat ciezko uszkodzony: znisz-
czono mostek (gdzie zgineta lub zostata ranna
cata obsada oficerska), uszkodzono obie turbiny,
a na okrecie wybucht pozar. Zatodze udato si¢
co prawda osadzi¢ okret na mieliznie w poblizu
boi nr 4, ale na skutek postepujgcego zalewania
woda, 17 kwietnia wieczorem Baleno wywrdcit
sie i zatonat. Zatopiono réwniez wszystkie statki
konwoju, a z wioskich okretéw eskorty ocalat
jedynie uszkodzony Lampo.

W czasie swojej wojennej stuzby Baleno odbyt
64 wyjscia w morze, przeptywajac 17 782 mile
morskie w ciggu 1238 godzin. W ramach tych
dziatan trzy razy wychodzit w celu ostony duzych
okretow, 22 razy konwojowat statki, a siedem
razy uczestniczyt w poszukiwaniu okretéw pod-

<« Fulmine w doku na zdjeciu z 1939 roku.
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A Saetat na zdjeciu z 1942 roku w kamuflazu.

wodnych. Z uwagi na to, ze zostat zatopiony jako
pierwszy, byt najmniej wykorzystywanym bojowo
okretem typu Folgore.

Fulmine

Niszczyciel Fulmine (po polsku nazwa oznacza
Blyskawica) wszedt do stuzby w Regia Marina
15 wrzesnia 1932 roku. Razem z tr6jkg siostrza-
nych jednostek tworzyt 8. Dywizjon Niszczyciel.
Pierwsze miesigce to okres intensywnej stuzby
szkoleniowej dla zatogi i udziat w licznych ¢wi-
czeniach flotylli na Morzu Srédziemnym. Pod-
czas hiszpanskiej wojny domowej (1936 — 1939),
okret — podobnie jak wiele innych jednostek
wioskich — aktywnie uczestniczyt w operacjach
morskich majgcych na celu wsparcie sit generata
Franco, cho¢ oficjalnie odbywat ,patrole neutral-
no$ci’. Fulmine patrolowat wody hiszpanskie,
egzekwowat blokade morskg i eskortowat wio-
skie statki handlowe z zaopatrzeniem dla nacjo-
nalistdw, czasami wchodzac w bezposrednie
interakcje z okretami republikariskimi lub brytyj-
skimi ,patrolami nieinterwenciji”.

Kiedy Wtochy przystgpity do dziatar wojennych
10 czerwca 1940 roku, Fulmine wchodzit w skiad
8. Eskadry Niszczycieli bazujgcej w Tarencie
i przydzielonego do 5. Dywizjonu Pancernikéw.
Dowddcg okretu byt wowczas kmdr por. Leonardo
Gramaglia. Fulmine wzigt udziat we wstepnej fazie
bitwy koto przyladka Stilo, wychodzgc w morze
7 lipca 1940 roku w eskorcie pancernikéw Conte
di Cavour i Giulio Cesare, ale przed gtéwnym
starciem z samego rana 9 lipca, caty 8. Dywizjon
odestano do portu na Sycylii w celu uzupemienia
paliwa, przez co jednostki tej formacii nie uczestni-
czyty w dalszej czesci walki. W kolejnych miesig-
cach, w dniach od 30 sierpnia — 1 wrze$nia oraz
7 -8 wrzesnia, Fulmine wraz z catym dywizjonem
eskortowat pancernik Caio Duilio w czasie jego
kolejnej operacji, ktora jednak nie doprowadzita
do kontaktu z okretami Royal Navy.

MONOGRAFIE MORSKIE

Od poczatku 1941 roku, w zwigzku z wycofa-
niem starszych pancernikéw do dziatan drugiej
linii, wszystkie niszczyciele typu Folgore skiero-
wano do zadan eskortowych. Operujac z Wioch,
ostaniaty one konwoje z zaopatrzeniem i woj-
skiem ptynace do pétnocnej Afryki. W dniach 19—
25 marca Fulmine wziat udziat w rejsie do Try-
polisu i z powrotem, bezpiecznie doprowadzajac
konwoj czterech niemieckich statkdéw. Miesigc
pdzniej, miedzy 25 kwietnia a 1 maja, bezpo-
$rednio eskortowat zespdt statkéw z Palermo
i Mesyny do Trypolisu, a na poczatku maja osta-
niat konwdj powrotny. Kolejna misja przepro-
wadzona w dniach 16 — 21 maja, polegata na
eskorcie siedmiu statkow, ktore dotarty do celu
pomimo atakdw brytyjskiego okretu podwodnego
HMS Urge. Takze rejs powrotny szesciu jedno-
stek z Trypolisu (27 — 30 maja), w tym transportu
z jencami, odbyt sie bez strat.

Réwnie intensywny byt czerwiec 1941 roku.
Miedzy 19 a 22 czerwca Fulmine doprowadzit
konwdj pieciu statkéw do Trypolisu, skutecznie
odpierajac ataki lotnictwa. W dniu 22 lipca, w dro-
dze powrotnej z kolejnego konwoju, niemiecki
transportowiec Preussen zostat zatopiony przez
lotnictwo na zachdd od Pantellerii. Pod koniec
lipca niszczyciel bezpiecznie przyprowadzit kon-
woj do Neapolu. Z kolei w dniach 13 — 15 sierpnia
eskortowat szybki konwdj pieciu statkow z Nea-
polu do Trypolisu, ktéry byt nieskutecznie atako-
wany przez samoloty i okret podwodny.

10 wrze$nia Fulmine wyptynat z Wtoch
w eskorcie szesciu statkdw. Zespot ten stat sie
celem zmasowanych atakéw brytyjskiego lotni-
ctwa z Malty w dniach 12 i 13 wrze$nia. Mimo
zatopienia dwdch statkéw (Caffaro i Nicolo
Odero) i uszkodzenia trzeciego (Tembien),
eskorcie udato sie uratowa¢ ponad 500 rozbit-
kow, a reszta konwoju doptyneta do Trypolisu.
W kolejnym miesigcu, 18 pazdziernika, brytyj-
ski okret podwodny HMS Ursula — korzystajgc

z informacji uzyskanych dzieki tamaniu szyfréw
Osi — ciezko uszkodzit koto Lampedusy tanko-
wiec Beppe z konwoju eskortowanego przez Ful-
mine. W dalszej fazie ataku lotnictwo zatopito
kolejny statek, Caterina.

7 listopada 1941 roku Fulmine wyruszyt z Nea-
polu w eskorcie waznego konwoju zaopatrzenio-
wego, znanego jako konwdj ,Beta” lub ,Duisburg”,
ztozonego z siedmiu statkow. Sity eskorty, pod
dowddztwem kmdr. Ugo Fistolariego, tworzyty
takze niszczyciele Maestrale, Euro, Grecale,
Libeccio i Alfredo Oriani. Na skutek przechwy-
cenia wioskiej korespondencji radiowej, kon-
wdj zostat w nocy z 8 na 9 listopada przechwy-
cony w odlegtosci okoto 130 Mm na potudniowy
zachdd od Kalabrii przez brytyjski zespdt ,Force
K” wystany z Malty. Brytyjskie okrety wyposazone
w radar dysponowaty przewagg w warunkach noc-
nych. Wkrétce po pdtnocy doszto do bitwy. Kilka
minut po godzinie 1.00 Fulmine zostat zaskoczony
i celnie ostrzelany przez krgzownik HMS Pene-
lope oraz niszczyciel HMS Lively. Wioski okret
otrzymat trafienia szescioma pociskami kalibrow
152 mm i 102 mm, m.in. w mostek i ponizej linii
wodnej. Fulmine zdotat odpowiedzie¢, oddajgc
osiem niecelnych salw tylko z armat stanowiska
dziobowego. O godzinie 1.15 ptongcy wioski nisz-
czyciel, ktéry utracit mozliwo$¢ poruszania sie,
przewrdcit sie i zatonat (niektore zrodta podajg
godzine 1.06 jako moment eksplozji kotta i zato-
niecia). W walce zgineto 141 cztonkéw zatogi Ful-
mine, w tym dowddca kmdr ppor. Mario Milano
(ktory w trakcie boju stracit reke, ale pozostat
na stanowisku) oraz starszy oficer artyleryjski
kpt. mar. Giovanni Garau (kontynuujacy ostrzat).
Obaj zostali po$miertnie odznaczeni ztotym Woj-
skowym Medalem za Mestwo. Bitwa ta okazata
sie katastrofg dla Regia Marina, poniewaz Bry-
tyjczycy zdotali zatopi¢ wszystkie 7 statkow kon-
woju oraz niszczyciel Libeccio (poza utraconym
Fulmine).

Podczas catej wojny Fulmine wykonat 97 wyj$¢
w morze, przeptywajgc 29 518 Mm w czasie
2127 godzin przebywania w morzu. W ramach
tych dziatan cztery razy ostaniat wieksze okrety,
37 razy konwojowat statki, a 14 razy uczestniczyt
w poszukiwaniach okretéw podwodnych.

Lampo

Niszczyciel Lampo, ostatni okret typu Folgore,
zostat wcielony do stuzby w Regia Marina
13 sierpnia 1932 roku. Wraz z siostrzanymi jed-
nostkami swojego typu tworzyt 8. Dywizjon Nisz-
czycieli, bazujacy w Tarencie. Podczas hiszpan-
skiej wojny domowej okret operowat na wodach
hiszpanskich, oficjalnie biorgc udziat w tzw.
patrolach neutralnosci, a de facto wspierajac sity
nacjonalistyczne. Pierwszy rejs tego typu odbyt
w pazdzierniku 1936 roku, odwiedzajac Barce-
long i Baleary. Dowddca byt wéwczas kmdr ppor.
Francesco Gatteschi. W lecie 1937 roku Lampo
uczestniczyt takze w blokadzie morskiej, zwigza-
nej z potajemnymi dziataniami wtoskimi przeciwko
zegludze republikanskiej w Ciesninie Sycylijskiej.

< Lampo przed wojna.
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23 listopada 1938 roku, podczas éwiczen na
Morzu Jonskim, doszto do kolizji niszczyciela
z cigzkim krgzownikiem Pola. W wyniku zde-
rzenia Lampo utracit cze$¢ dziobowg przed sta-
nowiskiem armat, a kilku cztonkéw zatogi zgi-
neto. Okret zostat odholowany do Tarentu przez
holownik Salvatore, a jego remont zakonczyt sie
dopiero 22 maja 1939 roku.

W momencie przystapienia Wtoch do wojny,
Lampo nadal wchodzit w sktad 8. Dywizjonu
Niszczycieli, przydzielonego do 5. Dywizjonu
Pancernikéw. Dowodcg byt wéwczas kmdr por.
Luigi Guida. Okret wzigt udziat w dziataniach floty
zwigzanych z bitwg koto przyladka Stilo, wycho-
dzac w morze 7 lipca 1940 roku w eskorcie pan-
cernikdw, jednak rano 9 lipca, przed gtéwnym
starciem, 8. Dywizjon zostat odestany do portu
w celu uzupetnienia paliwa i nie wzigt udziatu
w walce. Na przetomie sierpnia i wrze$nia Lampo
wraz z dywizjonem eskortowat pancernik Caio

@ Lampo w 1942 roku.

Duilio, nie odnotowujgc kontaktu z nieprzyja-
cielem. Podczas remontu w grudniu 1940 roku
zmodernizowano jego uzbrojenie przeciwlotni-
cze, instalujgc dziatka kalibru 20 mm.

Od poczatku 1941 roku, w zwigzku z wycofa-
niem starszych pancernikéw do zadan drugoli-
niowych, niszczyciele typu Folgore skierowano
do ostony konwojéw z zaopatrzeniem i wojskiem
ptyngcych z Whoch do pétnocnej Afryki. Ogdtem
Lampo wzigt udziat w 62 misjach konwojowych.
W dniach 5-10 marca 1941 roku eskortowat kon-
woj czterech statkow do Trypolisu, ktory dotart do
celu bez strat. Wedtug czesci zrodet 27 marca brat
réwniez udziat w eskorcie konwoju pieciu niemie-
ckich transportowcdw na tej samej trasie; zespot
ten byt atakowany 28 marca przez brytyjski okret
podwodny HMS Utmost, ktdry zatopit statek Hera-
klea i uszkodzit kolejny o nazwie Ruhr.

W drugim tygodniu kwietnia Lampo eskortowat
konwdj powrotny z Trypolisu do Neapolu, ktory
réwniez doptynat bez strat. 16 kwietnia wyszedt
w morze w sktadzie eskorty kolejnego konwoju
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(wraz z Luca Tarigo i Baleno). W nocy z 16 na
17 kwietnia zespdt zostat rozbity w bitwie koto
wysp Kerkena przez brytyjski zespdt niszczycieli
(Jervis, Nubian, Mohawk, Janus). Lampo, znaj-
dujacy sie na prawym skrzydle, okoto godziny
2.50 atakowat artylerig i torpedami niszczy-
ciel HMS Nubian, jednak bezskutecznie. Sam
okret zostat powaznie uszkodzony przez brytyj-
skie pociski. Aby unikngé zatoniecia, dowddca
wyrzucit jednostke na mielizne. Lampo byt jedy-
nym wioskim okretem z tego konwoju, ktéry
uniknat catkowitego zniszczenia. Straty objety
m.in. rufowe stanowisko armat, maszyne ste-
rowg, nadbudowke dziobowg i komin. Dopiero
11 sierpnia 1941 roku niszczyciel zostat $cigg-
niety z mielizny i odholowany do remontu, ktdry
prowadzono w Palermo, Neapolu, La Spezii
i Genui, a zakonczono 18 maja 1942 roku.

Po powrocie do stuzby we wrzesniu 1942
roku, Lampo eskortowat dwa konwoje, ktdre

dotarly do celu bez strat. 27 wrze$nia, podczas
ostony konwoju wraz z niszczycielem Giovanni
da Verrazzano i czterema torpedowcami, brytyj-
ski okret podwodny HMS Umbra zatopit moto-
rowiec Francesco Barbaro i uszkodzit Unione.
Lampo podjat probe holowania Francesco Bar-
baro, ale na skutek pozaru i wybuchu amunicji
statek zatonat nastepnego dnia. 1 grudnia 1942
roku konwéj ,G” (zbiornikowiec Giorgio eskorto-
wany przez Lampo i torpedowiec Climene) byt
atakowany koto wysp Kerkena przez samolot
torpedowy, ktdry uszkodzit zbiornikowiec.

24 grudnia 1942 roku Lampo uniknat torped
wystrzelonych przez brytyjski okret podwodny
P.48 koto przylagdka Bon. Dowodcg niszczyciela
byt wéwczas kmdr ppor. Loris Albanese. 28 grud-
nia, mimo wykrycia za pomocg sonaru okretu
podwodnego i przekazania ostrzezenia, HMS
Ursula zdotat zatopi¢ koto Marettimo eskortowany
przez Lampo i torpedowiec Pallade niemiecki sta-
tek Gran. Wtoskim okretom udato sie uratowaé
18 z 40 cztonkdw zatogi frachtowca.

WRZESIEN-PAZDZIERNIK 2026

Na poczatku 1943 roku Lampo intensywnie
uczestniczyt w eskorcie transportéow zaopatrze-
nia dla wojsk Osi w Tunezji, na szlaku nazywa-
nym ,drogg $mierci” ze wzgledu na panowanie
aliantéw w powietrzu. 17 lutego 1943 roku eskor-
towat samotnie statek Col di Lana, przewozacy
m.in. jencéw alianckich. Po pétnocy 18 lutego
jednostka zostata zatopiona przez brytyjskie
samoloty torpedowe z Malty. Ze wzgledu na
ciggte zagrozenie lotnicze, Lampo zdotat ura-
towac niewielu rozbitkéw, po czym odszedt do
Palermo. 22 lutego zostat wystany na ratunek
zatodze statku Gerd, zatopionego przez lot-
nictwo. Intensywna eksploatacja data o sobie
zna¢ 19 marca, kiedy to podczas eskortowania
konwoju do Bizerty doszto do awarii sitowni nisz-
czyciela. Musiat by¢ on odholowany do Neapolu
przez torpedowiec Cassiopea.

30 kwietnia 1943 roku Lampo wyruszyt w rejs
zaopatrzeniowy z Trapani do Tunisu, petnigc

role szybkiego transportowca przewozgcego
52 tony zaopatrzenia, w towarzystwie niszczy-
ciela Leone Pancaldo i niemieckiego Hermesa.
Zespot byt wielokrotnie atakowany przez lotni-
ctwo alianckie. Najpierw zatopiono Leone Pan-
caldo, nastepnie uszkodzono Hermesa (ktory
dotart jednak do Tunisu). Okoto godziny 17.00
ciezko uszkodzony zostat takze Lampo przez
brytyjskie mysliwce bombardujgce. O 17.35
dowddca okretu, kmdr ppor. Albanese, rozka-
zat opusci¢ okret. Lampo zatonagt o godzinie
19.12, sze$¢ mil od przyladka Ras Mustafa (p6t-
wysep Bon). Zgineto okoto 60 cztonkéw zatogi
z 213 obecnych na poktadzie.

Podczas dziatan wojennych pod wtoskg ban-
derg Lampo wykonat 137 wyj$¢ w morze, prze-
ptywajgc 36 651 Mm w czasie 3012 godzin.
W ramach tej stuzby trzy razy ostaniat wieksze
okrety, 62 razy konwojowat statki, a 10 razy
uczestniczyt w poszukiwaniach okretéw pod-

wodnych.
Grzegorz Nowak
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