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Ukazuje sie od 1952 roku

Motor 28/2026 6lipca |

4 BMW X5
BMW prezentuje swojego
najnowszego reprezentanta
wklasie duzych SUV-6w.
Technicznych ciekawostek w X5 nie
brakugje, ale najwieksze wrazenie robi
tu gamassilnikowa. Poza wersjami
benzynowymi, wysokopreznymi
i elektrycznymi, kliencimoga
zdecydowac sig na hybryde,
atakze odmiane wodorowa.

PIERWSZA JAZDA

7 MG S9 Plug-in Hybrid

POROWNANIA,
TESTY

10 MercedesGLC
400 4Matic electric
Jeep Compass, Kia
Sportage, Mazda CX-5
trwajacym wyscigu na wigcej
mocy, te trzy SUV-y stojg nieco
zboku. Conieznaczy, ze na
przegranej pozycji, bow przypadku
wielu odbiorcow 140-150 KM jest
wystarczajace dla kompaktowego
SUV-a. Zwtaszcza ze Compass,
Sportagei CX-5 to ciekawe
iudane konstrukje, ktdrych
zalety wykraczajg poza wyniki
przyspieszenia.

Fiat Pandina Hybrid
1.0 GSE Cross

Moze nie jest ostatnim krzykiem
mody, ani najmtodsza konstrukcja
wswojej klasie, ale maza to duzo
uroku, sensownie skalkulowana
cene i Swietnie sprawdza sie w ruchu
miejskim. Testujemy nieduzego Fiata
w efektownej wersji Cross.

14

PORADY

24 Kontrola

przedwyjazdowa

Nawet podstawowa, samodzielna
kontrola samochodu przed
wakacyjng podréz3 zmniejsza
ryzyko awarii. Podpowiadamy, co
zweryfikowac samodzielnie, a ktdre
czynnosci warto zleci¢ mechanikowi.

Byle nie na asfalt

Sa kluczowe dla wiasciwosci aut 4x4
wterenie. Jednak nie wszystkie
opony typu All-Terrain majg taka
samg charakterystyke. Pod lupe
bierzemy 8 modeli w rozmiarze
225/65R17.
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0 ptynie chtodniczym przypominamy
sobie zazwyczaj wtedy, gdy na desce
rozdzielcze] pojawia sie komunikat
lub gdy pod autem zostaje mokra
plama. Tymczasem to materiat
eksploatacyjny, od ktdrego stanu
zalezy wiele istotnych elementdw
samochodu

Wiasny prad na
biwaku

Sprawdzamy, czy przenosny panel
solarny Osram OHPS 200 jest
wstanie zasili¢ w energie elektryczna
kilkuosobowy biwak.

34 RenaultClioll
To stosunkowo prosta konstrukcja,
ktdramajuz swoje lata, jednak
benzynowe Clio Il z korica produkji
moze by¢ dobrym pomystem na tani,
migjski srodek transportu.

elektrycznych modelach. Nowe GLC ==
to dopracowany, komfortowy E—
SUV, ktoremu nie brakuje

wydajnosci.

32

Mercedes wyciagnat wnioski po chtodno pringt_ych WC

Alito..

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

S9PLUG-I
HYBRID
5-metrowy,

Debiutowaty ponad 10 lat temu,
wiec ich ceny staja sie coraz bardziej
przystepne. Nie znaczy to jednak,
ze eksploatacja tych popularnych
modeli marek premium bedzie tania.

40 OpellinsigniaB

MOTOPASJE

wyscigu 24h Le Mans.

42 Magia 24-godzinnego
wyscigu Le Mans

STALE DZIALY

8 Wiadomosci
46 Motor Retro

OPEL INSIGNIAB

Samochdd okresu przejsciowego.
Powstawat za czaséw Opla w GM,
a sukcesy odnosit juz pod
panowaniem PSA.

-

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko kliknac na ,Lubie to”.

MAGIA 24-GODZINNEGO WYSCIGU LE MANS
Dla motorsportu jest tym, czym Tour de France dla kolarstwa
czy Roland Garros dla tenisa. Zagladamy za kulisy

35 Silnik Diesla 2.4 D (D5) * 7-osobowy SUV
Wysokoprezna jednostka znana 2299-konnym
zVlolvo XC90, ale takZe montowana napedem
wmniejszych modelach szwedzkiej hybrydowym.
marki. Co warto wiedziec na temat Do tego w cenie,
tego 5-cylindrowego diesla? ktora trudno

36 AudiA4BI kontra e HETEN
BMW serii 3 F30/31

Auta w numerze

Audi A4 B9
BMW serii 3 F30/31
BMW X5

Fiat Pandina Hybrid 1.0 GSE Cross 20

Jeep Compass e-Hybrid
Kia Sportage 1.6 T-GDI 7DCTFWD 14
Mazda CX-5 2.5 e-Skyactiv G 6AT FWD 14
Mercedes GLC 400 4Matic electric 10
MG S9 Plug-in Hybrid
OpelInsignia B
Renault Clio [l
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‘Wolnos¢

Nowa generacja X5 bedzie oferowana az
Z piecioma rodzajami napedu —silnikami
benzynowymi, Diesla, jako hybryda
plug-ini, po raz pierwszy, w wersjach
eIektryczneJ oraz seryjnejwodorowej.-.

i roblprzedeWszystklm

Wiekszy Standardem Vg8 ; W odmia-
' rozstaw osi ' ) sasiedzenia 57 e s ~ WU\ | nach PHEV
" zapewnit - . sportowe, - || bagaznik
wzrost prze- @ - 7 zas opcjo- P ma 525-
" stronnosci ' nalnie moz- - . -16801, zas
~ nakanapie \ nawybrac we wszyst-
(+2,2cm | _ tzw. wielo- kich innych
miejsca funkcyjne, N} -od 655 do
i zmasazem. (o - - 2/ 1850 litrow.

Whnetrze X5 jest podobne do kabin
w i3/iX3 oraz serii 7 po liftingu (tak jak

w.tym ostatnim aucie, zastosowano
dodatkowy ekran dla pasazera).




dekoracyjn

naturainy fupek. Nie ogranicza S

onalnosci przyciskow. §

Wersje BMW X5
Elektryczna (iX5)

> 578 KM (bateria 141kWh)

> 3.0R6 turbo +el. 489 KM
> 3.0R6turbo + el. 612 KM

> 3.0R6 turbo MHEV 400 KM |

Z silnikiem Diesla
> 3.0R6 turbo MHEV 313 KM

lasa duzych SUV-6w niemie-
ckich marek premium prze-
szla powazne odmlodzenie.

Do elektrycznego Porsche
Cayenne (spalinowe dopiero przej-
dzie lifting), zmodernizowanego
Mercedesa GLE i trzeciej generacji
Audi Q7 dolacza teraz piate wcie-
lenie BMW X5. Ze wszystkich wy-
mienionych modeli to wiasnie ono
ma najszersza game napedowa.

Wieksze, ale nieznacznie

Pod wzgledem designu nowe X5
wyraznie nawiazuje do mniejszego
SUV-a Neue Klasse, czyli iX3. Nie
brakuje w nim jednak charaktery-
stycznych elementdw, jak chocby
adaptacyjnych diodowych reflekto-
r6w z sygnatura Swietlna w ksztal-
cie dwdch liter X czy nietypowych
klamek w formie wingletéw, czy-
li zakrzywionych koncéwek skrzy-
det w samolotach (drzwi moga
by¢ automatycznie obstugiwane,
a seryjnie maja funkcje miekkiego
domykania).

Rozmiary X5 sa nastepujace: diu-
gos¢ 499,4 cm (0 5,9 cm wiecej niz
w poprzedniku), szeroko$¢ 200 cm
(-0,4 cm), wysokos$é 175,1 cm
(-1,4 cm), rozstaw osi 303,5 cm
(+6 cm). Pojemnosc¢ bagaznika wy-
nosi za$ 655-1850 litréw (w PHEV-
ach — 525-1680 1), co oznacza, iz
bazowa wzrosta o 5 1, ale maksy-
malna zmalata 0 20 1.

Réwnie wielka rewolucja jak na
zewnatrz zaszla w kabinie X5, choé
trudno méwié o zaskoczeniu, bo
rozwiazania — tak stylizacyjne, jak
i techniczne — sa zbiezne z tymi,
ktére poznalismy juz przy okazji
premier iX3, i3 czy serii 7 po mo-
dernizacji. Kluczowa wydaje sie tu-
taj koncepcja uktadéw inforozrywki
i sterowania autem, zwanych Pa-
noramic iDrive (catoScia zarzadza
najnowsza wersja systemu opera-
cyjnego BMW X). Pod szyba znaj-
duje sie panoramiczny wyswietlacz
(a nad nim jeszcze prezentuje dane
head-up display). Poprzez centralny
17,9-calowy ekran da sie ,,przerzu-
ca¢” na niego do szesciu widgetéw
z r6zna zawartoscia informacyjna
i sterowa¢ nimi z kierownicy. No-
woscia jest tez 14,6-calowy ekran
przed pasazerem, na ktérym moz-
na podczas jazdy wyswietla¢ np.
filmy (gdy specjalna kamera wy-
kryje, ze zerka na niego kierow-
ca, automatycznie wlacza funkcje
przyciemnienia). Do dyspozycji jest
tez asystent glosowy z technologia
Amazon Alexa+ Al

Benzyna, diesel, prad i wodor
BMW postanowito, ze nie zamie-
rza decydowacé za klientéw, jaki
uktad napedowy jest dla nich naj-
lepszy, i dato im petny wybdr.
Dopiero to wcielenie X5 bedzie
mozna kupi¢ w wersjach elektrycz-
nych. Pierwsza z oferowanych ma
(tak jak kazde X5) naped 4x4. Tu
jest on realizowany za posredni-
ctwem dwdch silnikéw generuja-
cych systemowe 578 KM i 805 Nm.
Bateria ma pojemnosc¢ 141 kWh net-
to i moze by¢ tadowana z moca AC
do 22 kW, a DC do 460 kW (mimo
800-woltowej instalacji energie da
sie uzupetniaé réwniez na tadowar-
kach 400 V). Zasieg ma wynosi¢ od
645 do 845 km. Mimo ze iX5 wazy
az 2825 kg, przyspieszenie od 0 do
100 km/h zajmuje 4,6 s, a predkosé
maksymalna to 210 km/h.
Mocnym punktem gamy sa tez
hybrydy plug-in. Przewidzia-
no dwa warianty, oba z silnika-
mi elektrycznymi o mocy 197 KM
i benzynowym 3.0 R6 turbo, ktéry
w odmianie 50e rozwija 313 KM,
za$ w 60e — 426 KM. W efekcie moc
systemowa wynosi, odpowiednio,
489 oraz 612 KM. Takie same sg za$
akumulatory trakcyjne, o pojemno-
$ci 29,5 kWh brutto i 26,5 kWh net-
to (fadowanie tylko AC do 11 kW).
Maja one zapewniac zasieg w trybie
jazdy elektrycznej do ok. 100 km.
W gamie znajduja sie tez dwa
rzedowe 6-cylindrowe silniki

b
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NOWOSCI BMW X5

3.0 turbo ze wsparciem instalacji
MHEV. Benzynowy rozwija 400 KM
(0-100 km/h w 5,3 s), a wysokoprez-
ny 313 KM (0-100 km/h w 6,1 s).

BMW juz zapowiedziato, ze po-
tem pojawia sie jeszcze kolejne
usportowione warianty M Perfor-
mance — elektryczny oraz z benzy-
nowa jednostka V8.

Wersja szczegdlna jest iX5 Hydro-
gen, ktére wejdzie do oferty pézniej.
Zostanie w niej zastosowana opra-
cowana wraz z Toyota trzecia gene-
racja uktadu wodorowych ogniw
paliwowych, kompaktowa bateria
oraz naped na cztery kota.

Interesujaco przedstawia sie
konfiguracja ukladu jezdnego X5.
Seryjnie auto porusza sie na 21-ca-
lowych kotach (opcja 22 i 23")
z ogumieniem o réznych rozmia-
rach na przedniej i tylnej osi, od-
powiednio, 255/50 i 285/45.
Standardowo zastosowano adapta-
cyjne amortyzatory, ale dostepne sa

/ W
i -
&/,

e =

Topowy wariant X5 M60e xDrive (PHEV) korzysta
zjednostki 3.0 R6 turbo (426 KM), ktora wspomaga
197-konny silnik elektryczny. Parametry systemowe
to 612 KM i 800 Nm. Bateria ma 26,5 kWh netto.
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Inne nowe SUV-y BMW w przygotowaniu

BMW, producent numer jeden na Swieciewsrod  je kolejne nowosci. Testy wielu przysztych mo-
marek premium, bardzo intensywnie pracuje  delijuz trwaja, a wsrod nich znajduije sig m.in.

nad odmtodzeniem gamyiregularnie prezentu-  kilka SUV-6w roznych klas. Udato sie je sfoto-

Mimo mocnego kamuflazu widac,
2e X1 otrzyma przéd zblizony do
nowszych modeli, czyliiX3 i X5.

tez jeszcze bardziej zaawansowane
systemy. Adaptive Chassis Control
to uktad faczacy adaptacyjne zawie-
szenie pneumatyczne (z manualng
lub automatyczna regulacja wyso-
kosci) i tylne kota skretne (do 3,2°;

e
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Zamiast Kierownicy czteroramiennej,

Do gamy SUV-ow klasy s'rret_iriiiej IiMW
dotaczy dynamicznie stylizowany
wariant iX3, czyliiX4.

zmniejszenie §rednicy zawracania
o ok. 0,8 m, do 12,1 m). Z kolei Ad-
aptive Chassis Control Professio-
nal (tylko dla odmian elektrycznej
i PHEV) zawiera dodatkowo system
redukcji przechytéw (uktad 48 V).

grafowac podczas prob, tak zimowych, jak
iletnich, drogowych czy torowych. Prezen-
tujemy szpiegowskie zdjecia trzech z nich,
ktdre stopniowo powinny debiutowac naj-
pewniej w tym oraz przysztym roku.

,_.atiﬂfffq’: !
Wydaje sie, ze X7 skorzysta z naj-
nowszych rozwiazan Neue Klasse,
ale designem bedzie blizsze serii 7.

Warianty benzynowy oraz wyso-
koprezny nowego X5 trafia do salo-
néw jeszcze w tym roku, natomiast
PHEV i elektryczny — na poczatku
przysztego.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: BMW, SH PROSHOTS

- N BMW X5 M60e xDrive

— g w \ To obecnie najmocniejsza i najdynamiczniejsza
odmiana X5. Naped o mocy 612 KM zapewnia waza-

cemu 2640 kg autu przyspieszenie od 0 do 100 km/h

w 4,5 si predkosc maksymalng 250 km/h (w trybie EV:
140 km/h). Tylko tu seryjne s3 22-calowe obrecze.

kiecie M Sport oferowana bedzie
:va :jzﬁ( na zdjgciu - dwuramienna_

(stan

dard w X5 w wersji M60e).
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20-calowe felgi to |
standard w kazdej
wersji, a wyposa-
zenie niezostawia
wiele do zyczenia.

M Blisko 5-metrowy, 7-osobowy SUV
M Naped hybrydowy typu plug-in
0 mocy 299 KM, cena od 172 900 zt

lagowy model MG dostep-

ny jest jako hybryda plug-in

z 1,5-litrowym czterocylindro-

wym silnikiem. Dzieki pojem-
nej baterii (23,2 kWh netto) MG ma
osiaga¢ 100 km elektrycznego za-
siegu. Podczas pierwszej jazdy te-
stowej naped sprawia wrazenie
pewnego, cho¢ mato dynamiczne-
go. To samo dotyczy zawieszenia,
ktére komfortowo thumi nieréwno-
Sci, jednak w polaczeniu z nape-
dem na przednie kola zdarzaja sie
tu problemy z trakcja. Tym samym
MG S9 bardziej sprawdza sie jako
auto rodzinne niz pogromca zakre-
tow, a poniewaz swoje zadanie wy-
konuje bez zarzutu, nie stanowi to
wigkszego problemu.

MG moéwi z pewnoscia siebie
o siedmiu pelnowartosciowych
miejscach, co okazuje sie jednak
optymistyczne. W standardowym
trzecim rzedzie moga siedzie¢ takze

MG S9 Plug-in Hybrid nie jest wolne od stabosci pod wzgledem dyna-
mikii systemu infotainment, konsekwentnie wciela sie jednak wrole

komfortowego auta rodzinnego. Dodatkowo, przy cenie 172900 z1,
w klasie pieciu metréw jest bezkonkurencyjne cenowo.

osoby wysokie, jednak przeszkadza
przy tym bardzo niskie umiejsco-
wienie siedzen oraz ograniczona
przestrzen nad glowa — to zdecydo-
wanie wiecej niz awaryjne miejsca,
ale tez nie w petni pelnowartoscio-
we. Mniejsze osoby lub dzieci ra-
czej nie beda narzekac. Szkoda, ze
w §rodkowym rzedzie mocowania
Isofix dostepne sa tylko na dwéch
zewnetrznych siedzeniach, wiec S9
nie jest autem dla rodzin z wiecej
niz dwdéjka matych dzieci. Na naj-
wyzszym poziomie stoi komfort
w pierwszym rzedzie. Podparcie
ledZzwiowe i funkcja masazu (wer-
sja Exclusive za 181 900 z1) nie sa
co prawda niezbedne, ale w pola-
czeniu ze Swietnymi fotelami bar-
dzo dobrze wspieraja plecy. Choé
w MG zastosowano duzo tworzyw
sztucznych, zaskakuje ono dobrym
wykonaniem.

TEKST: MAX GRIGO, ZDJECIA: AUTO ZEITUNG, MG

Solidne wykoname i catkiem dobra jakosc materiatow w kabinie.
Nieco rozczarowuje za to ptynnosc¢ dziatania systemu inforozrywki.
— = “’_ —

-
—e -
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12,3-calowy wyswietlacz

uzupetniaja przyciski,

co skutkuje przyjazna

obstuga. A pokrgtto

trybu |azdy ma mniejsze

luzy niz w nlejednym

drozszym aucie. .

y

'/

Tu nie jest az tak przestronnie,

srodkowym rzedzie warumt\(
ale dzieci nie powinny narzekac.

zowania s wrecz krol

DANE TECHNICZNE MG S9
Silnik benz. turbo + elektr.
Pojemnosc¢ skokowa/uktad 1496 cm* /R4
Moc maksymalna (benz./syst.) 142/299 KM ‘
Maks. moment obr. (benz./syst.)  311/390 Nm ‘
MG jest liderem polskiego rynku wsrdd Masa wiasna/fadownos¢ 2160/557 kg
. chirskich producentdwiwyglaoanato,Ze  OSIAGI
lch duuzy SUV ma wystarczajaco duzo aIgumentow,  prediosé maksymalna 200km/h
Zeby te pozycje jeszcze wzmocric Przyspieszenie 0-100 km/h 965
Wojtek Jurko, Motor Srednie zuzycie paliwa 2,41/100 km
OCENA ***** CENA 172900 Zt

28/2026 Motor ¥/
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Zdjecia: producenci, SH Proshots, GDDKiA (Krzysztof Nalewajko, Mateusz Brozyna)

br o Ietre

Do Polski trafit SUV Lotus Eletre X.
Ma naped hybrydowy z silnikami 2.0
R4 turbo (petni funkeje generatora)
i elektrycznymi o mocy systemowej
550 lub 952 KM. Akumulator trakcyj-
ny ma pojemnosc 70 kWhimozliwos¢
tadowania pradem statym o mocy az
436 kW. Zasieg EV wynosi do 350 km,
za$ faczny - ponad 1200 km. Bazowa
odmiana kosztuje od 415990 zt, zas
mocniejsza - od 514 900 zt. Dosta-
wy: od IV kwartatu br.

Deepal SO5 PHEV
Fesl S A P

Changan wprowadza do gamy kom-
paktowego, przednionapedowego
SUV-a PHEV. Deepal S05 Ultra-Hy-
brid korzysta z silnikow spalinowe-
go 1.5 elektrycznego, ktdre gene-
rujg systemowe 258 KM. Bateria ma
18,42 kWhimoznaja tadowac zmocg
11kW (AC) lub 55 kW (DC). Zasieg
w trybie jazdy elektrycznej wynosi
100 km. Osiggi: 0-100 km/h w7,9's,
predkos¢ maksymalna 180 km/h.
Wofercie dwie wersje: Proza 149900zt
oraz Max za 164 900 zt.

Jubileusz Craftera

Fabryka we Wrzesninalezaca do Volks-
wagen Poznar (w tym roku obchodzi
swoje 10-lecie) wyprodukowata szes¢-
settysieczny egzemplarz modelu Craf-
ter. Polska jest jedynym krajem, w kto-
rym powstaja te samochody, nie tylko
w wersjach dostawczych, ale takze
jako kempingowe Grand Californie.
| to wiasnie taki Crafter, w nowej od-
mianie specjalnej Dune, jest autem nu-
mer 600 000 (ten egzemplarz trafi do
klientaw Niemczech). W zaktadzie we
Wrzesni pracuje ponad 3 tys. oséb.

ﬂ Motor 28/2026
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I " nazwe Trasa Kaszub-
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F Darga. Nowo oddany
o oacmeklicz 40 km.
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odcinki tras S3i A2

B Juz mozna dojechac z Tréjmiasta do Szczecina droga ekspresowq S6
B Trasg A2/S2 - od granicy z Niemcami w Swiecku do Biatej Podlaskiej

obrze rozpoczat sie se-
D zon wakacyjny na bu-
dowie drég w Polsce.
GDDKiA udostepnita bo-
wiem kierowcom dwa nie-
zwykle wazne odcinki.
Zakonczono budowe tra-
sy S6 w woj. pomorskim
— oddano ponad 40-kilo-
metrowy fragment drogi
miedzy Stupskiem a Les-
nicami. Oznacza to, ze
S6 polaczyla dwie naj-
wieksze pomorskie aglo-
meracje — Tréjmiasto ze
Szczecinem. Obecnie do
dyspozycji jest 330 km S6

Rozbudowa A2
Grodzisk Maz. - Konotopa
podpisanie umowy

= —

A2 2y

- . B Ny ‘Wola ! b I ‘ ..

ROZBUDOWA A2 poza wskazanym od- 7 \ t

cinkiem obejmie trzy inne. Do korica wa- Na‘AZ oddano do n!chu f";%‘;::’;;‘n_“i_ma‘,‘_

kacji umowy na nie maj by¢ podpisane. 4 5cho cinkow: Sie E!lce e
nowiec oraz Malinomec-t.u

od wezla Goleniéw Péinoc
do wezta Gdarisk Potudnie.
W tym roku rozpoczeto re-
alizacje trzech ostatnich
odcinkéw S6 o tacznej diu-
gosci blisko 50 km (Zachod-
nia Obwodnica Szczecina
z 5-kilometrowym tunelem
pod Odra). GDDKiA chce

4 _I‘,'Ih = N

Posz‘erzei,AZ na rzé odckach ..
_ Masie zakoriczy¢ w 2027 r. Na ostatnim
N - prawdopodobnie dopiero w 2028 roku.

W

udostepni¢ dwa pierwsze
fragmenty ZOS w 2029 r.,
a tunelowy — w 2033 r.
Duzo dzieje sie na auto-
stradzie A2. Kierowcy po-
drézujacy na wschéd teraz
dojada ta trasa az do Bia-
tej Podlaskiej (po oddaniu
fragmentu miedzy wezta-
mi Siedlce
Wschdéd
i Lukowi-
sko). Co waz-
ne, podpisano
umowe na re-
alizacje od-

cinka od
L

okolic Kijowca do Dobrynia,
a wkrétce ma sie rozstrzyg-
nac przetarg na kolejny — od
Biatej Podlaskiej do Kijow-
ca (facznie ponad 25 km,
ukoficzenie za trzy lata).
Poinformowano tez o roz-
poczeciu prac przy rozbu-
dowie A2 miedzy Lodzia
a Warszawa (poszerzenie
do 3/4 paséw). Realizacja
rozpocznie si¢ miedzy we-
ztami Grodzisk Mazowiecki
i Konotopa (17,2 km). Pod-
czas budowy A2 ma by¢
wprowadzony odcinkowy
pomiar predkosci.

R Pl

A2 NA WSCHOD 0D STOLICY nadal
jest w budowie - w catosci powinna
byc ukoriczona za trzy lata.

Model  Silnik/bateria Cenaod
Epiq 35 115KM/385kWh | 11290024
Epigd0 | 135KM/385KkWh | 1229002t
Epiq 55 204KM/55kWh | 139,600 2t

{b wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

Skoda ogtasza ceny Epiga

B Nowosc Skody, czyli Epiq - najmniejszy elektryczny model w gamie
czeskiej marki — ma juz polski cennik i oferte finansowania zakupu.
Ten przestronny crossover dostepny jest w trzech wariantach napedo-
wych. W pierwszej kolejnosci (od 1. lipca) zamowienia przyjmowane s
na odmiane 55, ktdrej miesieczny koszt w programie ,,Leasing niskich
rat” ustalony jest na poziomie 1253 zt.
We wrzesniu ruszy przyjmowanie za-
mowien na wersje 40, a w pazdzierni-
ku na odmiane 35 (w tym przypadku
szacowana rata miesieczna to 878 z).

agazyn
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—
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Najwieksza nowoscia sa
wskazniki i centralny ekran
wjednej obudowie; taki mtaki jak
‘w innych nowych Audi.

M Audizorganizowato w Warszawie interesu-

jacgimpreze - Audi Sport Festiwal. Prezento-
wano na niej nie tylko topowe odmiany najnow-
szych seryjnych aut z linii RS, ale mozna byto
tez podziwiac wyczynowe samochody niemie-
ckiej firmy — na przyktad bolid F1, pojazdy, ktd-
re startowaty w wyscigach dtugodystansowych,
a takze inne historyczne modele, na przyktad
90 quattro IMSA GTO czy Sport quattro STE2.
Festiwal byt takze zlotem fanéw marki Audi.

Zmodernizowane Audi A3

H Obecna generacja Audi A3 zadebiutowata w 2020 ., a w 2024 r.
przeszta face lifting. Teraz niemiecka marka wprowadzita kolejne mo-
dyfikacje, ktdre objety gtownie kabine. Zastosowano w niej zakrzywio-
ny wyswietlacz, w ktérym zintegrowano 11,9-calowe wskaznikii 12,8-ca-
lowy centralny ekran. Skutkiem ubocznym jest niestety rezygnacja
z fizycznego panelu klimatyzacji. Ponadto wprowadzono m.in. nowe
listwy wykoriczeniowe. Zmodernizowane A3 otrzymato tez wzbogaco-
ny pakiet systeméw wsparcia kierowcy, w tym m.in. adaptacyjny tem-
pomat z aktywnym prowadzeniem po pasie ruchu i funkcja jego zmia-
ny po uruchomieniu kierunkowskazu. Nowoscig jest rowniez
automatyczne hamowanie na czerwonym swietle. Usprawniono takze
systemy parkowania (m.in. zdalny wjazd/wyjazd z miejsca).

. I oo . . z“y
stylizacji karoserii nie 2as
‘fmia‘{\y, tym razeng.skuplono
sie na wnetrzu seril A3.

b Festinal
;&ortu Audi

Mozna zmawmc Jaecoo’ Hybrld

B Najmniejszy (mierzacy 438 cm) z SUV-6w Jaecoo sprzeda-
wany w Polsce, model 5, trafit do oferty w ciekawej wersji na-
pedowej - Hybrid. Zastosowano w niej silniki 1.5 R4 turbo
(143 KM) i elektryczny (204 KM) rozwijajgce systemowe 224 KM
oraz automatyczng przektadniei baterie 1,83 kWh. Auto przy-
spieszaod 0 do 100 km/hw7,9 sizuzywa Srednio 5,31/100 km.
Ceny: 119500 zt (Comfort) i 136 500 zt (Premium).

Popyt na auta nadal rosnie

AN SPRZEDAZ SAMOCHODOW
T?JGEGEOVE:_?RWV\E.UEE' OSOBOWYCH W EUROPIE W 2026 R.
glreyt ani a1 1 52Ie523 ; Rejestracie ~ Zmiana
nowe samochody oso- Lp. Paiistwo  (I-V2026r.) (dol-V2025r.)
bowe. Towiecej03,6% i | [proc]
nizwmajuubiegtegp 1 Niemcy 1188015 436 4
roku. Z kolei po pieciu 2 Wik.Brytania 924763 +8,7 1t
miesigcach br. przy- 3 Wiochy 789802 94 &
byto naStarymKon- 4 Francja 668378 06 ¥
tynencie5824814aut 5 piszpania 519283 58 A
(wzrosto4,5%rokdo g pyigkq 2305 4 4
“’;‘1”)' Na 31 pa"IStW 7 Belgia 1823 4 @
o ; Z:;fg;"g?; T8 Holnda 3609 80 &
Wokresie -V 2025y, 9 Austra 13023 31 A
aw10 - gorsza. 10  Szwecja 112092 12 ¥

Zrédto: ACEA

z miekkim dachem

M Renault 4 E-Tech electric juz w bazowe] wersji jest z jednym
z najciekawszych miejskich crossoveréw. Game rozszerzono o to-
powy wariant Iconic Plein Sud z elektrycznie sterowanym migkkim
dachem (otwieranie/zamykanie trwa 10 s i moze sie odbywac pod-
czas jazdy do 90 km/h). Po jego ztozeniu powstaje otwor o dfugos-
€i 92 cmi szerokosci 80 cm. Cena R4 E-Tech electric Iconic Plein Sud
150 KM to 169 500 zt.

Przyszte
premiery

Mercedes GLC

Spalinowy wariant SUV-a

przejdzie face lifting.
AUTA MINI/MIEJSKIE
Smart #2 2026
Volkswagen ID. Everyl 2027
Citroen 2 CV 2028
Peugeot e-208 2027
AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE
Audi A2 e-tron 2026
BMW i3 Touring 2028
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (l) 2027
Jaguar Type 00 2026
Mercedes klasy C (fl) 2026

Renault Scenic E-Tech (fl) 2026

AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG GT Black Series 2027
Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2 RS 2026
Toyota GR GT 2027

CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
AudiQ9 2026

Bentlev SUVEV (fot ) 2026

Elektrycznego SUV-a Bentleya zndw
przytapanow okolicach Nurburgringu.

BMW X1 (fl) 2027
BMW iX4 2026
BMW X7 2026
Dacia Spring Il 2026
Hyundai Tucson 2026
Land Rover Defender (fl) 2026
Land Rover Range Rover (fl) 2027
Lexus NX (f]) 2027
Lexus RX (fl) 2027
Mercedes GLA 2026
Mercedes GLC (fl; fot.) 2027
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2027
Omoda 4 2026
Opel kompaktowy SUV 2028
Porsche Cayenne (fl) 2026
Porsche Macan spalinowy 2028
Rolls-Royce SUV EV 2027
Skoda Karog 2028
Volkswagen ID. Cross 2026
Volkswagen ID.4 2026
Volkswagen T-Roc R 2026
Volvo XC40 2027

28/2026 Motor [EJ}—
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Z dtugoscia 485 cm elektrycz-
nemu GLC blizej do GLE niz do

spalinowego Glf = _. : - . tadowanie L

GLC electric oferuje wysokg moc tadowania
DC - maksymalnie 350 kW dostepne w oko-
licach 5-15%, pdzniej stopniowo spada, przy
80%wynosiok. 120 KW. Niestetyw czasie te-
= _stuwupalnychwarunkach, przy stanie
natadowania ponizej 10%, z uwagi

. natemperature akumulatora (ok.

B | 40°C) systemszybko ograniczyt
jadomniejniz200 kW (spraw-

. 3 dzalismy dwukrotnie). Plusy: ni-
R g skie zuzycie pradu, intuicyjna

X ITY!: duzo °th°b“|k°W_: w dtym e oy N - == | rekuperacia opcja fadowarki
:::%:;23‘ ys‘:’)f(?‘ gggaz ¥ . ) e, N o " 4 4 AC22kW.Nazdjeciach: pojem-

. .. zatadunku (76 cm). ;%
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—_ 0Od strony techniki
elektryczny GLC to bez

watpienia samochod
jutra, ale ma tez cos

\ P
 Opcjaza zk:
refl'ék-

reflektory matryco-
wez flé|g prezen-

towania animacji oraz
e T——_ 4

SKI

tnymi swiattami

_ Testowan
zemplarz m|a ¥

cjonalne felgi 20",
Standard to 19"
tez 21-calowe.

Mercedesie trwaja grun-
towne porzadki. Po fiasku
osobnej linii modeli EQ (to
nie byly zle auta!) czas na
drugie podejscie do elektromobilno-
$ci, z wykorzystaniem znanych i lu-
bianych formatéw. Do CLA na prad
dotacza SUV GLG, ktéry w spalino-
wym (i hybrydowym) wydaniu od
lat pozostaje najchetniej wybiera-
nym modelem marki na §wiecie.

Miedzy segmentami

GLC electric (typoszereg X540) po-
wstal na nowej architekturze MB.EA
800V, z ktérej korzysta tez elektrycz-
na klasa C. Designersko to swiezy
projekt — z grillem nawiazujacym do
najlepszych tradycji Mercedesa (je-
go animowane podswietlenie stano-
wi opcje wliczona w nietani pakiet)
oraz wszedobylskim motywem
gwiazdy, troche na wzdér ubran haute
couture. Gabarytowo model niewie-
le r6zni sie jednak od EQE SUV-a:
mierzy 485 cm dlugosci, 191 cm
szerokosci, 164 cm wysokosci i ma
pokazny rozstaw osi — 297 cm. Ten
ostatni plasuje go blizej GLE (299 cm)
niz spalinowego GLC (287 cm).

I tak tez wypada przestronnosc.
Oba rzedy zapewniaja ilo$¢ miejsca
wykraczajaca ponad normy SUV-
-ow klasy sredniej, a rozlegte pano-
ramiczne okno dachowe, siegajace
kranicéw dachu, dodatkowo zwiek-
sza ilo§¢ miejsca nad gtowa. Swoja
droga wersja z regulacja przezroczy-
stosci i pod$wietlanymi gwiazdkami
tez wymaga doptaty (5489 z1); plus
za skuteczna ochrone przed nagrze-
waniem sie wnetrza po catkowitym
zmatowieniu powierzchni.

Pozycjonowanie GLC electric
uswiadamia takze wygoda siedzenia.
Fotele sa bardzo obszerne i oferu-
ja ponadprzecietny zakres regulacji,
a kanapa ,,nie cierpi” na zbyt niskie
umocowanie, jak w wielu autach
elektrycznych. Podparcie ud nie jest
idealne, ale okazuje sie wystarczaja-
ce, zwlaszcza w potaczeniu z iloscia
miejsca na kolana.

Kufer z duzym schowkiem pod
podloga ma wystarczajaca dla takie-
go SUV-a pojemnosé 570 1 —a do te-
go mamy jeszcze 128-litrowy frunk.
Co nie mniej wazne, przestrzei trans-
portowa GLC nie rozczarowuje prak-
tycznoscia: bagaznik ma porzadne
o$wietlenie (w tym w pokrywie), ha-
ki na torby i zdalne skladanie oparé¢
(przyciskami) oraz hak do podwie-
szenia podlogi. Przydataby sie nato-
miast automatyczna roleta.

Na poziomie

Mercedes mocno podkresla ja-
kos¢ wykoriczenia swoich ostatnich
nowosci. I faktycznie, z ulga moz-
na orzec, ze GLG electric nalezy do
tych lepiej wykoniczonych modeli
z gwiazda. Rozlegte metalizowane
powierzchnie, niewiele btyszczacej
czerni, solidnie , klikajace” elemen-
ty nawiew6w, efektowne przeszy-
cia i duzo migkkich oktadzin — jak
na dzisiejsze normy (i ten segment)
jest premium. Jest tez praktycz-
nie: mamy tu pojemne kieszenie
w drzwiach, pétke pod konsola srod-
kowa oraz dwie tacki na smartfon.

Kierowca cieszy sie dobrymi ,,wa-
runkami pracy” — nie tylko z uwagi
na dopracowane fotele, ale tez wyso-
kie podlokietniki oraz akceptowalna
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Obszerna potka z tasma pod konsolg
srodkowa, jest otwor na przewod
do gornej czesci konsoli.
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.\‘;& Wy odne fotele linii AMG ze
¢ utecznym podparuem

f( regulacji wysokosci
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il 1l Mercedes(GLE400/4Maticlelectric

—— Regulacja

widoczno$é w przéd. Kierownica
nie jest przeladowana (lecz niestety
pozbawiona instrumentéw do prze-
taczania utworu lub stacji radiowej),
a dla kilku bazowych funkcji zare-
zerwowano tradycyjne przyciski.
Nowy system multimedialny zna-
my juz z CLA i ma gléwnie zalety.
Zegary sa przejrzyste i przy integracji
smartfona wyswietlaja mape z urza-
dzenia, mamy tatwo dostepny panel
skrétéw i wyraznie rézniace sie iko-
ny, a menu ustawien nie jest nadto
rozbudowane. Dziwia jednak ogra-
niczone mozliwosci konfiguracji
wskaznikéw, zwlaszcza na tle kilku-
letnich Mercedes6w.

Z nadmiarem mocy

Testowany, topowy obecnie wa-
riant 400 ma naped 4x4 i prawie p6t

podparcia é
ledzwiowego =
przez ekran ™
—mato intui-
cyjna -

Na zyczenie =

s Tak po J) winno byc:
% rzad fizycznyc
przyuskow, m.in.
. do zmiany trybu
i?zdy i aktywacji
amer wspomagaj3-
cych parkowanie.

Y Dwie tac Mgﬂnym
Tadowaniem sq gustownie £

Przydatne menu
skrotow. Mi=
nus: ustawien’
oswietleniaka

= biny dokenuje
sie przez ekran;

~dostepna
jest funkcj
masazudla
oparcia - je-
den tryb, ale
doscrozbu=

Przejrzysty wybor

___ trybujazdy, duze
roznice w zachowa-
niu auta, jest pro-

dowany. gram terenowy.
tysiaca koni (489 KM). Osiagi sa im-
ponujace (4,1 s do ,,setki”, 0 0,2 s le-
piej niz deklaracja fabryczna), cho¢
GLC nie spieszy sie z ich demonstro-
waniem. Podczas codziennej jazdy
reaguje bez wysitku, ale i bez wy-
rywnosci, a uwolnienie petnego po-
tencjatu napedu wymaga gtebokiego
wecisniecia pedatu gazu.

To sprawia, ze przy zakupie moz-
na z powodzeniem zaoszczedzic¢
20 tys. z1 i kupi¢ stabszego ,,czterota-
pa” GLC 300 (421 KM); jest jeszcze
o kolejne 20 tys. z! taiisza tylnonape-
dowa wersja 250 (354 KM). W obu
przypadkach trzeba sie jednak pogo-
dzi¢ z mniejsza bateria (85 zamiast
94 kWh w testowanej odmianie).

Podobnie jak w CLA imponuja
niezwykle mate opory ruchu — pod-
czas ,,zeglowania” przy wylaczonym

odzysku energii GLC jedzie i jedzie.
Rekuperacja oferuje cztery tryby,
w tym adaptacyjny, i jest sterowa-
na w optymalny sposéb — fopatkami
przy kierownicy. I jedna z najwaz-
niejszych kwestii: to oszczedny
»elektryk”. W miescie zuzycie ener-
gii w upaty wynosi raczej przecietne
17-19 kWh/100 km (dane dla $red-
niej predkosci 27-34 km/h), ale wy-
niki przy szybszej jezdzie naleza do
wiodacych: 14,5 kWh/100 km dla
lokalnych drég (srednia 60 km/h),
18,8 kWh przy 120 km/h i 24,5 kWh
na autostradzie (wszystkie wyniki
z przejazdéw na dystansie blisko
100 km w obie strony). Skutkuje to
zasiegiem 370-630 km.

FLadowanie DC osiaga az 350 kW
(Srednia 10-80%: 185 kW), ale pod-
czas testu dwukrotnie, z powodu



szybko spadfa ponizej 200 kW. Por-
sche i BMW radza sobie z tym lepie;.

0Oaza spokoju

Doposazony w opcjonalne za-
wieszenie pneumatyczne potaczo-
ne ze skretna tylna osia (12 494 z1)
GLC porusza si¢ bardzo dostojnie
i oczarowuje komfortowym charak-
terem — na miare limuzyn z gwiaz-
da. Nieréwnosci ,,rozplywaja sie”
w podwoziu, nawet te trudne do
zniwelowania w autach elektrycz-
nych, a nadwozie skutecznie chroni
sie przed falowaniem. Uklad kie-
rowniczy jest dos¢ bezposredni i ma
dobra progresje, ale réwniez stawia
na zrelaksowana charakterystyke.
Plus za przyzwoite wyczucie peda-
tu hamulca, co w zelektryfikowa-
nych Mercedesach nie zawsze bylo
oczywistoscia.
Cena za ten niezwykly komfort sa
niespieszne reakcje na skret i ocieza-
te prowadzenie. Ten samochéd nie
ma sportowych ambicji, co czué juz
po zachowawczym rozdziale nape-
du. O ile stabilno$¢ podczas jazdy na
wprost wypada nienagannie, o tyle
na fukach GLC wykazuje sie pod-
sterownoscia i ,,ptynie” — do czego
Pprzyczynia sie relatywnie wysoka
masa wlasna (2460 kg).

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJ.: K. SZCZEPANSKI

MERCEDES GLC 400 4MATIC ELECTRIC

Blisko SUV-ow klasy wyzszej — duzo miejsca we wszystkich kierun
kach i catkiem wygodna pozycja. Brak opcji 4-strefowej ,, klimy”

J
dzo funkcjonalny (haki, tréjdzielne
oparcie, schowek pod podtoga

m | PODSUMOWANIE

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE I CENA
rzestronna kabina, doskonate osiggi bardzo wysoki konkurencyjna cena
4 \Fl)vygodne siedzenia + i trakcja, & + komfort ttumienia + przy tej moycjy,
funkcjonalny o wywazone reakcje, o;gégfv%ﬂlaqa obszerna lista opcji,
staranne wiodaca zawieszenie dostepnosc
wykonczenie, ?gegkatge\;\lrr;?;)c (jak na pneumatyczne), tadowania AC 22 kW

dobra kontrola [= koniecznos¢ doptaty

przejrzyste cyfrowe

' akumulator mégtby ruchow nadwozia za wiele istotnych
zli?:m:tz ar by¢ polemplEay, mato zwarte SEHCII

=] =CEI; ograniczona moc prowadzenie opcje powigzane
brak przycisku tadowania w upale w drogie pakiety

zmiany utworu

Bez rozczarowania - w catym swoim gadzeciarstwie GLC jest przede wszystkim porzadnym SUV-em o relaksujacym

charakterze, ktdry dobrze wspdtgra z cicha, ptynna prac elektrycznego napedu. Moze nieco za duzym, ale nie rzutuje

to na (bardzo dobra) efektywnosc. Zeby jednak w petni cieszy¢ sie jego atutami, trzeba doptacic za liczne opcje.
o g "'E‘_ -

B - ol o

_ Pl CENA NA TLE KONKURENTOW

cieplej baterii (ok. 40°C), wydajnos¢ DANE TECHNICZNE MERCEDES

Silnik 2 x elektryczny
Moc maksymalna 489 KM
Maksymalny moment obrotowy 800 Nm
Naped; skrzynia biegow Axd; aut./2-biegowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 485/191/164/297 cm
Srednica zawracania 12,1m (opc. 11,2 m)!
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2460/580/2400 kg
Przeswit 18 cm (opc. 16-22 cmp?
Pojemnosc bagaznika (min./maks.) 570/17401
Pojemnosc akumulatora (netto) 94 kWh
Maks. moc tadowania (AC/DC) 22/350 kKW
Opony (egzemplarz testowy) 235/50 R20
Predkosc maksymalna 210 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 43s
Srednie zuzycie energii 16,6 kWh/100 km
Zasieg 646 km

| MIDANE TESTOWE A%

. . [

Przyspieszenie 0-50 km/h O 1,85 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 415 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 345m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 353m A
Poziom hatasu przy 50 km/h 48948 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 59,88 7
Rzeczywista predkos¢® 98km/h
Liczba obrotow kierownica 24
Testowe zuzycie energii’ 18,0/14,5/16,3
Rzeczywisty zasieg 570 km

WYPOSAZENIE/CENY MERCEDES

Model GLC electric
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /e
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 2-/3-/4-strefowa o/—/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/0
Nawigacja/ekran head-up /0 (5489)
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/e
Kamera cofania/kamery 360° 0/0(3032)
Tempomat/aktywny tempomat —-/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. | /0 (21668)°
Podgrz. fotele/kanapa /0 (69787)
Podgrz. kierownica/prz. szyba 0(1359)5/0 (1359)°
Fotele z masazem/wentylowane |0 (69787F/0 (4077)
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/e
Swiatha gtowne LED/matrycowe /0 (6116)
Pneum. zawiesz./el. sktadany hak | o (12494F /0 (5620)
tadowanie 400 V/AC 22 kW 0(2875)/0(2875)
Aluminiowe felgi 19"'/20"/21" 0/0(4182)/0(12546)

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej

CENA

1ze skretna tylng osia (4,5°); 2z zawieszeniem pneum.; * przy wsk. 100 km/h; * miasto/

0(4234)
319900 zt
319900 2

trasa/cykl miesz. (kWh/100 km); wynik natle segm.: Adobry = przecietny Nistaby; [
@standard; O opcja (cenawzt); - niedostepne; * pakiet; ¢ z tym samym napedem

315000 zt
BMW Mercedes
iX350 xDrive GLC400 4Maticel.

469KM,0-100:4,9s 489KM,0-100:4,3s

=

386 600 zt
Audi
SQ6 e-tron
489KM, 0-100:4,3s

Audinie jest tak oszczedne. BMW to bardzo konkurencyjna
alternatywa dla GLC - rdwnie progresywne, mniej
komfortowe, ale znacznie zwinniejsze w zachowaniu.
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Zaskakuj3t

Jeep Compass e-Hybrid

Jeep

Silnik: benz., turbo + el., R3, 1199 cm?

Moc systemowa: 145 KM

@aﬁ[ﬁﬁ, Kia iSportage, Mazda CX-5

\) I‘ .
ae
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Sy

Kia Sport‘ége 16T-GDI7DCT

LAY | silnik: benz., turbo, R4, 1598 cm? v

Moc maksymalna: 150 KM

",

Compass, Sportage i CX-5 od lat podgzaty wiasnymi sciezkami... ktére doprowadzity
je jednak w to samo miejsce — dzis to trzy rownie rozsgdne propozycje. Ktora lepsza?

eszcze niedawno poréwnanie
tych aut mogloby pokazywac,
jak r6zne potrafia by¢ kompak-
towe SUV-y. I jak bardzo réznia
sie cenami. W ubiegtym roku zade-
biutowaly jednak, a w tym weszly
do sprzedazy nowe odstony Jeepa
Compassa i Mazdy CX-5, nieco przy
tym mieszajac w rynkowym kotle.
Zacznijmy jednak od Kii, bo to
ona... zaczeta. Gdy w 1993 r. pierw-
szy Sportage trafit na drogi, wasci-
wie nie mial rywali. Wykorzystywat
rame nosna i stanowit pomost mie-
dzy ,terenéwkami” a dzisiejszymi
SUV-ami. Potem jednak mocno sie
ucywilizowal. Obecnie, w oferowa-
nej od 2021 1.1 od$wiezonej w ubie-
glym piatej odstonie to rozsadny
(takze cenowo) kompaktowy SUV.
Nie bez powodu popularny.

ﬂ Motor 28/2026

Compass dotaczyt w 2006 r., ale
poczatkowo jego sprzedaz w Euro-
pie bylta §ladowa. Uznanie klien-
téw zyskata dopiero pokazana 10 lat
pO6zniej druga odstona, cho¢ wyni-
kéw Kii nie pobita. Dor6wnata za to
sprzedazy Mazdy CX-5, ktdrej dru-
gie wydanie réwniez debiutowato
w 2016 1. W ostatnich dwéch latach
przed COVID-em oba modele znaj-
dowaly na naszym kontynencie po
65-75 tys. nabywcow rocznie.

Sportage osiagal jednak wéwczas
wyniki na poziomie 110-120 tysie-
cy. A gdy pandemiczny zastdj na
rynku sie skoriczyl, Kia miata w sa-
lonach nowa odstone modelu — i jgj
europejska sprzedaz poszybowata az
w okolice 170 tys. w 2024 r. Tymcza-
sem wyniki Compassa i CX-5 syste-
matycznie spadaly, az w ubiegtym

roku osiagnety ten sam poziom ok.
16 tys. sprzedanych aut.

W tej sytuacji nie powinno chyba
dziwié, ze tworzac najnowsze od-
stony obu modeli, projektanci Jeepa
i Mazdy zdecydowali sie na zmiany.

Rozne sposoby na oszczednos¢

Jeep opracowal nowego Compas-
sa pod auspicjami Stellantisa, dzie-
lac konstrukcje m.in. z Citroenem
C5 Aircross czy Oplem Grandlan-
dem. Co w przypadku tej marki mo-
ze zaskakiwac, nowa edycja stracifa
wyraznie uterenowiony charakter
poprzednika. No ale skoro ten nie
przyciagal klient6w, to nic dziwne-
go, ze obecnie Compass to zwykly
SUV. A ze projektowanie ze wspol-
nych koncernowych ,,klockéw” ob-
niza koszty, to i cena SUV-a Jeepa

spadta — dzis jest na poziomie po-
réwnywalnego Sportage'a.

Mazda udowadnia jednak, ze da
sie ja zredukowa¢ bez niczyjej po-
mocy. Cennik nowego CX-5 startuje
Z nizszego poziomu niz poprzedni-
ka — mimo ze auto jest wieksze i te-
raz seryjnie ma automat.

Dzieki temu Compassa, Sportage'a
albo CX-5 mozna obecnie mie¢ za
ok. 140 tys. zt. Do testu trafily jednak
lepiej wyposazone i drozsze auta.

Ciasno nie bedzie

Wraz z nowa odstona Jeep za-
uwazalnie urést. Na dtugosc zyskat
ok. 15 cm — teraz mierzy 455,2 cm,
czyli o milimetry wiecej niz Spor-
tage 1 poprzednie CX-5. Rozstaw
osi wzrdst jeszcze bardziej (do pra-
wie 2,8 m), a szerokos¢ i wysokosé P



Mazda CX-5 2.5 e-Skyactiv G 6AT
Silnik: benz. + el., R4, 2488 cm?
Moc maksymalna: 141 KM

Compass w koricu nie odstaje na drodze od uznanych rywali.
Wprawdzie utracit terenowy charakter, ale poza asfaltem
wcigz porusza sie nieco sprawniej niz Kia i Mazda.
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—POROWNANIE Jeep Compass, Kia Sportage, Mazda CX-5
Jeep Compass e-H ‘brid First Edition

po ok. 5 cm. Wszystko to poprawi-
fo przestronnosé Jeepa — choé nie az
tak, jak sugerowatyby dodatkowe
centymetry nadwozia.

Kia, mimo Ze jest o kilka cm wez-
sza i nizsza, a jej rozstaw osi to
skromne 268 cm, zapewnia poréw-
nywalna ilo$¢ miejsca wewnatrz
— wystarczy go dla 4 rostych oséb.
Jadacy w obu rzedach dysponuja
nieco wygodniejszymi siedzeniami
z dtuzszymi siedziskami, a kierowca
moze odsunac sie dalej do tytu niz
u konkurent6éw, bardziej prostujac
nogi. I jedynie gdy na kanapie usia-
da trzy osoby, na jaw wyjdzie, ze tyt
Kii jest wyraznie wezszy niz w Jee-
pie i Mazdzie.

— CX-5 w najnowszym wydaniu tak-
/ : ze zdecydowanie urosto — o 14 cm
- na dlugosé (rozstaw osi zwiekszo-
Niezte wykoriczenie, dogodnie umieszczona fadowarka indukcyjna, gumowane  no 0 11,5 cm) i 0 2 cm na wysokosc.
potki obok ekranéw, przyjazna obstuga. Srednio czytelne wskazniki 10,1", Jest za to o 4 cm nizsze. Mierzac
ekran centralny az 16" (ale np. widoki z kamer s nieduze). Head-up (moze 469 cm, plasuje sie juz na pograni-
wyswietlac mape) tylko tu wymaga doptaty. Przecietna widocznosc. czy SUV-6w kompaktowych i klasy
$redniej. Stad najwieksze wnetrze
w poréwnaniu, ktére z przodu uste-
puje co prawda Kii, ale w drugim
rzedzie zapewnia mnéstwo prze-
strzeni na nogi i sporo w kazdym
innym kierunku. Szkoda, ze tylne
siedzisko jest krétkie, a rozbudowa-
ny tunel centralny przeszkadza po-
drézujacemu posrodku kanapy.

Compass oferuje najmniejszy, ale
nie maty bagaznik — jego 550-1645 1
to zupelnie przyzwoity wynik. Kon-
kurenci zabiora jednak wiecej baga-

N

7 zu. Kia pomiesci od 591 do 1780 1,
Praktyczne dywaniki z wysokimi Niezte fotele, choc wyzsze osoby Przyzwoitailos¢ miejscanakolana,  a Mazda od 583 do az 2019 1. Do te-
brzegami i wystajacym wzorem, moga narzekac na skromna diuges¢  nad gtowa i na szerokos¢, do tego go burty wykoriczono w niej miek-
np. jajeczek (na fot.) czy skat. siedzisk. Skéra nie jest dostepna. nie za duzy tunel centralny. ko (u obu konkurentéw sa z tatwego

do zarysowania plastiku), a na nich

. = Bagaznik ma umieszczono klamki do zdalnego
5501 pojem- | sktadania oparé (Kia tez je ma; i jako
i nosci i rucho- jedyna dodaje haczyki).
5 me dno ze spo- e e
rym phaskim Coraz mniej przyciskow
5 schowkiem po- Mazda CX-5 w najnowszym wy-
= nizej. Nieste- daniu porzucita niewielki ekran
E ty burty wyko- centralny z wygodnym sterow-
g nano z plastiku nikiem miedzy fotelami na rzecz
o 3 SRS i nie przewi- duzego dotykowego wyswietla-
Do wyboru s cztery tryby jazdy, w tym przydatne  dzianonanich X\ cza (w testowanej wersji Homura
poza asfaltem ustawienie na piasek/btoto. haczykéw. 15,6-calowy, w pozostatych 12,9").

JEEP COMPASS e-HYBRID

[=1) i o palv: 551 = Szerokoic: 193 cm Jeep zapewnia niezle

Teoretyczny zasieg: 940-980 km G Szer. wnetrza przod/tyt: 145/142 cm 20cm przes’witu
Poj. baganika: 550/1645 | Wirzeczywistosci
tadownosc: 548 kg [0'0K010 15 €m).

rozstaw osi: 280
dhugosc: 455

<< wysokosc: 168 ——

przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, fadownos¢
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Kokpit zyskat ,,czystszy” wyglad,
ale stracita obstuga. Menu czesci
ustawient wentylacji czy ogrzewa-
nia siedzen trzeba najpierw wywo-
fag, system multimedialny dtugo sie
wlacza i nie zachwyca mozliwoscia-
mi, a cyfrowe wskazniki nie moga
juz pokazywac klasycznych okra-
glych zegaréw jak w poprzedniku.

Jeep w nowym Compassie tez wy-
raznie zredukowat liczbe fizycznych
przetacznikéw, ale zachowat przy-
najmniej przyciski gléwnych funk-
cji wentylacji, a tych na kierownicy
uzywa sie wygodniej niz gladkich
w Mazdzie. Niestety i tu zegary nie
grzesza czytelnoscia.

W przeciwienistwie do tych
w Sportage'u, ktére zapewniaja wy-
bér kilku widokéw tradycyjnych cy-
ferblatéw. Do tego Kia rozlokowata
w zasiegu rak kierowcy duzo przy-
ciskéw, m.in. do zarzadzania ogrze-
waniem/wentylacja foteli, a ten
zmieniajacy tryby jazdy umiescita
dogodnie na kierownicy. Takze sy-
stem multimedialny robi tu po pro-
stu dobre wrazenie, zastrzezenia
budzi jedynie dwufunkeyjny, gtéw-
nie dotykowy panel do obstugi kli-
matyzacji i multimediéw.

Wystarczajace

Redukgje zaszly takze pod maska
Mazdy. Oferta ogranicza sie teraz
do jednostki 2.5 e-Skuactiv G z de-
likatnym wsparciem uktadu mild
hybrid, ktéra rozwija dos$¢ skrom-
ne w tak sporym aucie 141 KM mo-
cy (poprzednie CX-5 miato silniki
2.0/165 KM i 2.5/194 KM). Mimo
ze najlepsze pokazuje dopiero na
wyzszych obrotach, przy niskich
dynamika jest wystarczajaca. Osia-
gi tez: opisywane auto rozpedzalo
sie do ,,setki” w 9,5 s — o sekunde
szybciej, niz twierdzi Mazda (testo-
wana przez nas wczesniej wersja
AWD tez bita obietnice producen-
ta z wynikiem 9,8 zamiast 10,9 s).
Zeby wykorzystaé petnie mozli-
wosci zawieszenia CX-5, przydat-
by sie jednak mocniejszy naped
— SUV z Japonii robi wrazenie

do$¢ komunikatywnym uktademP dokupienia kosztownego (7000 zt) pakietu.

KIA SPORTAGE 1.6 T-GDI 7 DCT

1

Poj. zbiornika paliwa: 54 1
Teoretyczny zasieg: 720-790 km

Poj. bagainika: 591/1780 |

0 Szerokosc: 187 cm
Gl S7er.wnetiza przod/tyl: 146/136 cm

Kia Sportage 1.6 T-GDI 150 7 DCT FWD Business Line

Panel do zarzadzania se;'yjnymi w tej
wersji ogrzewaniem kierownicy i fo-
teli oraz wentylacja tych ostatnich.

Nieztej jakosci kamery 360° wymagaja

tadownosc: 655 kg

rozstaw osi: 268

< wysokos¢: 165 ——

dhugosc: 454

'\

Dwubarwne wykoriczenie (mona wb}aé czarne) rozjasnia najbardziej przyjazny
uzytkownikowi kokpit w tescie, z rozsadnie pogrupowanymi przetacznikami,

przystepnym menu multimediow i czytelnymi wskaznikami. Kia oferuje trzy

Daleko odsuwane fotele wygod-
nymi zagtéwkami zapewniaja duzo
komfortu nawet wysokim osobom.

Najwicksza
bazowa pojem-
nosc w stawce
(5911) i jedyna
roleta z pro-
wadnica. Szko- |
da, ze burty sg
plastikowe, do-
brze, ze maja
hakii dzwi-
gienki do skfa-
daniaoparé. >3

W przypadku Kii przeswit
wynosi dosc przecietne
17 cm (realnie

blizej 15 cm).

eprasa.pl 4ebdd50b4c
.

Najciasniejszy (chnie ciasny) tyt
w porownaniu - do tego kolana pa-
sazerow trafiaja na twardy tyt foteli.




—POROWNANIE Jeep Compass, Kia Sportage, Mazda CX-5
kierowniczym i dobrym balansem MaZda CX' 2.5 -SkyaCtIV G 6AT FWD Homura

w zakretach. Wykazuje sie delikat-
na podsterownoscia, czytelnie za-
ciesniajac tuk po ujeciu gazu. Nie
jest przy tym niekomfortowy, ale
krétkie wyboje thumi troche stabiej
od obu skupionych bardziej na kom-
forcie niz dynamice konkurentéw.
Koreanski (ale produkowany na
Stowacji) SUV jeszcze nie tak daw-
no miat w gamie warianty mild hy-
brid, ale te wypadty z oferty, ktéra
pozostaje jednak obszerna: obejmuje
wersje benzynowe, klasyczne hybry-
dy i plug-iny — wszystkie dostepne
z napedem przednim lub 4x4. Au-
to w teScie ma benzynowa jednostke
o mocy 150 KM zapewniajaca mu
zblizona do Mazdy dynamike (Kia
okazuje sie szybsza dopiero przy
trzycyfrowych predkosciach) i po-
dobny ,.apetyt” na paliwo, ktérego
w czasie testu zuzyla srednio 7,91
na 100 km (Mazda: 7,5 1).
Amerykanski, cho¢ wyjezdzajacy
z fabryki we Wloszech, rywal zado-
wala sie zdecydowanie mniejszymi
ilosciami paliwa — testowe Srednie
spalanie wyniosto zaledwie 6 1 na
100 km. W mie$cie wystarcza mu
skromne 7,2 1, podczas gdy CX-5
potrzebuje 8,8, a Sportage az 10,4 1.
W spokojnej trasie jako jedyny scho-
dzi ponizej 5 litréw (dopiero przy
140 km/h sytuacja sie wyréwnuje )
— Jeep i Mazda zuzywaja wtedy pra- 7
wie 91/100 km, a Kia 9,5 1). Tak ma- F &
e ,Yaknienie” to efekt zastosowania A
uktadu miekkiej hybrydy — ale niety- e i /g ; {
powego, pozwalajacego poruszaé sie  Kierowca nowej Mazdy CX-5mado  Przyzwoite fotele, choc¢ nieimponu-  Mndstwo przestrzeni z tytu. Niecho-
z matymi predkosciami, a nawet nie-  dyspozycji tylko dwa tryby jazdy: ja podparciem bocznym. Miejscanie  wane zagtowki zastaniaja kierowcy
zbyt dynamicznie przyspieszac ,na NormaliSport - prosciejsienieda.  brakuje do ok. 190 cm wzrostu. widok w lusterku wstecznym.
pradzie”. Trzeba sie jednak pogodzic
z zaledwie wystarczajaca dynamika
mimo 145 KM mocy (0-100 km/h
w 10,2 s; katalogowo: 10,3 s), a takze
§rednio przyjemnym dzwiekiem je-

Kokﬁt Mazdy wyglada na pofzqdnie wykoniczony, uiiyto wnim jednak troché
za duzo twardych tworzyw. | tu mozna wybrac miedzy czarnym a bezowym

i G

Duzy kufer
(583 1) wyroz-
nia sie miekkim
wykoriczeniem

£ dynego w stawce 3-cylindrowego sil- burt. Wszyst- |/
£ nika podczas przyspieszania. kie testowane
= Zatokosztujacy ok. 153 tys. zt Jeep auta oferuja
£ jest najtariszy. Kia wymaga 18 tys. tréjdzielne
g doptaty, a Mazda niemal 30 tys., oba oparcie kana-
¢ auta maja jednak seryjnie niejeden ’ : py (tuiw Kii
element w Jeepie niedostepny. Dna bagaznika nie da sie ustawic naréznych sktadanerow- A%
TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI  poziomach, za to pod nim miesci sie zdjetaroleta. niez zdalnie). [*

MAZDA CX-5 2.5 E-SKYACTIV G 6AT FWD

E“ Poj. zbiornika paliwa: 56 1 = Szerokoic: 186 cm Producent obiecuje
Teoretyczny zasieg: 760 km o=d wnetrza przod/tyt: 146/140 cm 20,5 cm przes'witu,

alewedtug.naszych

rozstaw osi: 282

< wysokosc: 170

przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, fadownos¢é

diugosc: 469
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DANE TECHNICZNE JEEP KIA MAZDA
Silnik benz., turbo +elektr. | benzynowy, turbo benzynowy + elektr.
Pojemnos¢ skokowa 1199 cm® 1598 cm® 2488 cm®
Uktad cylindréw/zawory R3/12 R4/16 R4/16
Moc maksymalna (silnik spalin.) 136 KM/5750 150 KM/4500 141KM/4500
Moc maksymalna (elektr./syst.) 28,5/145 KM - b.d.

Maks. moment obr. (silnik spalin.) 230 Nm/1750 250 Nm/1500 238 Nm/3500
Maks. moment obr. (elektr./syst.) 50/b.d. Nm - b.d.

Naped; skrzynia biegow przedni; aut./6-biegowa| przedni; aut./7-biegowa | przedni; aut./6-biegowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi | 455/193/168/280 cm | 454/187/165/268 cm | 469/186/170/282 cm
Srednica zawracania/przeswit 10,8 m/20,0 cm 11,0m/17,0 cm 12,0m/20,5cm
Masa whasna/tadownosé¢ 1592/548 kg 1515/655 kg 1629/601kg
Maksymalna masa przyczepy 1150 kg 1650 kg 2000 kg
Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.) 550/1645 591/17801 583/20191
Pojemnosc zhiornika paliwa 551 (Pb 95) 541(Pb 95) 561(Pb 95)
Opony 225/60R18 235/55R18 225/55R19

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWE (DANE PRODUCENTA)

Predkos¢ maksymalna 188 km/h 193 km/h 187km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,3s 94s 1055
Srednie zuzycie paliwa 5,6-5,81/100 km 6,8-741/100 km 731/100 km
Zasieg 940-980 km 720-790 km 760 km

M| PUNKTACJA — SEGMENT: KOMPAKTOWE SUV-Y

i Dlaczego tak
M 3 oceniamy
('] L
SUV- = V\(y{(as'nlan]y, dlaczego
| CROSSOVERY [£- ey doncen

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie

Multimedia i obstuga
Bagaznik

Compass i CX-5 absolutnie nie mecza
nadmiernym hatasem podczas jazdy (nie
liczac zdecydowanego przyspieszania),
ale starszy Sportage deklasuje obydwu
testowych konkurentéw w tym
wzgledzie, imponujac potaczeniem
niezbyt gtosnej pracy jednostki
napedowej z bardzo skutecznym
wygtuszeniem wnetrza.

Stellantisowy rozbudowany ukfad
miekkiej hybrydy wtasciwie w kazdym
aucie, w ktorym go zastosowano, robi
bardzo dobre wrazenie na wszystkich
poza osobami oczekujacymi od auta
swietnej dynamiki. Nie inaczej jest

w zachwycajacym matym spalaniem
Compassie.

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi
Praca silnika
Skrzynia biegow
Zuzycie paliwa

WEASCIWOSCI JEZDNE

= Dopracowany ukfad jezdny nowej

proppesened S0k |7 373 5[ 38 5[ oy s
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,25 > 9,45 2 9,55 2 Uktad kierowniczy komfort podrézowania z dojrzatym
Przyspieszenie 0-150 km/h 20,45 > 18,05 2 19,75 > Hamulce ;:;lrwtvz;r:lesnl] \r;aM tirz%gaggrlészigrxdlme
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 37,2m > 38,3m ] 374m > pokfnuje 2ar6wno szibkie, jaki ,fe
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 37,6m > 38,5m ] 37,7m > ciasniejsze tuki, wykazujac sie w nich
Poziom hatasu przy 50 km/h 53,3dB > 48,5dB 2 49,0 dB 2 dobrymiwywaieni'em oraz pgs{usznie

. wykonujac wszelkie polecenia
Poziom hatasu przy 100 km/h 64,5dB > 61,2dB 2 62,5dB 2 prowadzacego.
Rzeczywista predkosc' 98 km/h 98 km/h 98
Liczba obrotow kierownica 2,8 2,6 2,8 WYPOSAZENIE | KOSZTY Do niedawna Jeep nie imponowat
Tetowemayciepi | TZAY60 | WIS | 836235 Conazsl i st Congos
Rzeczywisty zasieg 910 km 680 km 740 km Poziom wyposazenia kwote, nawet w testowanej, niezle
WYPOSAZENIE/CENY  JEEP KIA MAZDA ‘sftemv.befpi::e"':“"a O e e posseni o
Model Compass Sportage x5 e rcregodypcacrsdaga
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan. o/e/0/® o/0/0/— o/0/e/— mmmmm
Asyst. pasa ruchu/martw. pola /0 (7500)* o/® o/® muﬂn
Asyst. znakow/zapob. kolizji o/e /0 o/®
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-stref. —/®/— —/—/® —/®/— -
Nawigacja/ekran head-up /0 (7500)° /0 o/®
Kamera cofania/kamery 360° /0 (3200 o/(7000)° —/® --.- l Po DSU M OWAN I E
tadowarka indukcyjna d d o Nasz test pokazat, ze zej$cie cenowe do poziomu Kii moze sie Jeepowi i Maz-
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/® —/® dzie optacic. Zwtaszcza ze nowe wcielenia Compassa i CX-5 mimo paru kom-
Czujniki parkowania t./p. t. —/® —/® —/® promisow w kwestii wykoniczenia czy gamy napedow okazaty sie wiasciwie
Szklany dach/dostep bezklucz. (5100)/@ (4000)/@ (6500)/@ rownie udanymi propozycjami z potencjatem na wyrazng poprawe wynikow
Tapicerka potskorz./skérzana —/— —/® —/® sprzedazy. 0 wygranej Jeepa zadecydowat gtdwnie korzystniejszy cennik. Ale
Podgrz. kierownica/prz. szyba o/0 o/— o/— i starsza Kia pokazata sie z dobrej strony, ostatecznie tylko nieznacznie uste-
Podgrzewane fotele/kanapa o/— o/0 o/0 pujac nowym wydaniom obu rywali.
Fotele wentylowane/z masazem| o (7200)’/0 (72008 o/— o/—
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba —/0 (72008 —/® —/®
Reflektory LED/matrycowe /0 o/— o/®
Elektr. ster. pokrywa bag. [J [J [J
Aluminiowe felgi 18"/19"/20" o/—/— —/e/— —/e/—
Lakier metalik 0(3650) 0(3300) 0(2900)
Cena wersji podstawowej* 139690 zt 142900 zt 143300 zt
CENA 152970 2 171000 ZL 182400 2

Jeep Compass jest stabiej wyposazony standardowo od obydwu opisywanych konkurentow.
Po dokupieniu do niego seryjnych u nich elementow, jak asystent martwych pél, wyswietlacz
head-up, zestaw kamer 360° (za ten trzeba dopfacic takze w Kii) czy elektryczne sterowanie
i wentylacja foteli, pozostaje jednak najtariszy - kosztuje 170 870 zt, podczas gdy za Kie
trzeba zaptacic 178 000 z1, a cena Mazdy pozostaje na poziomie 182 400 zt.

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miastoy trasa/cyk| mieszany (/100 km); wynik na tle catego segmentu: 2 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja
(cenaw zt); - niedostepne;  pakiet; * z tym samym silnikiem
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Fiat Pandina Hybrid 1.0 GSE 65 Cross

Wiek to tylko licz

-~ \

1-calowy ekran
to standard wers;ji
Cross. Ma proste
menu i grafike,
, ale dziata catkiem'
sprawme

Zaskakujaco dobre
tuz pod reka. Pogodzi¢
duzymi stupkami oraz

becna, 3. generacja Pandy
jest na rynku juz od 2011
r. Po drodze przeszla kilka
modernizacji, w tym ostat-
nia (w marcu 2024 r.), kiedy prze-
mianowana ja na Pandine. Zmiany
skupity sie m.in. na dodaniu ak-
tywnych systeméw wsparcia, cy-
frowych zegaréw oraz niewielkich
modyfikacjach tu i 6wdzie. Testo-
wana wersja Cross otrzymata z ko-
lei zmieniony, ,,terenowy” wyglad.
O ile Pandina w tym wariancie
stanowi wydatek 79 500 z1, o tyle
Fiat obecnie oferuje atrakcyjna cene
promocyjna na podstawowa odmia-
ne tego auta. Kosztuje ona bowiem
54 900 zl (cennikowo: 64 100 zl), co
czyni ja najtaiiszym nowym mode-
lem na polskim rynku.

Dopracowany naped

Pandina wystepuje wytacznie
z 3-cylindrowym silnikiem wolnos-
sacym o pojemnosci 999 cm®. Roz-
wija on 65 KM oraz 92 Nm i do pary
ma uktad miekkiej hybrydy. ,Na
papierze” to wloskie auto od 0 do
100 km/h przyspiesza w 14,9 s, ale
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Na czoto wybuajq sie ma’fe spalanle | pewne prowadzenlej.%, pe

™ 3k Sl

realne osiagi okazuja sie gorsze. Naj-
lepszy zmierzony wynik to 16,4 s.
Tyle ze pomiary przeprowadzano
przy ok. 30°C, a testowy egzemplarz
miat ponizej 1000 km przebiegu.

Silnik 1.0 GSE pracuje przyjemnie,
chetnie reaguje na gaz i nigdy nie jest
za glosny. Zaskakuje tez swoja linio-
wa charakterystyka, dzieki czemu
tatwo jezdzi¢ Pandina na co dzien.
Trzeba sie tylko pogodzi¢ z tym, ze
elastyczno$¢ na 6. biegu pozostawia
duzo do zyczenia. Znacznie lepsza
jest na 4. (patrz tabela).

Drazek 6-biegowej skrzyni pracu-
je lekko i wystarczajaco precyzyjnie.
Zuzycie paliwa okazuje sie niewygd-
rowane. W miescie wynosi 6,0-7,5 1
na 100 km. W trasie to 4,0 1, a na au-
tostradzie — 7,6 1. Przy takiej predko-
$ci Pandina robi sie za gtosna, mimo
ze pozostaje stabilna. Z kolei przy
120 km/h hatas jest trzymany w ry-
zach, a zuzycie paliwa spada do ok.
5,6 1/100 km.

Wciaz sie broni na drodze

Mimo 15 lat ,,na karku” Pandina
jezdzi jak nowoczesny samochdd.

F LR

Na tle wiekszosci wspélczesnych
modeli przekonuje swoja lekkoscia
(1045 kg), co czué przy pierwszym
skrecie kierownica. W efekcie bez
wysitku oraz chetnie zmienia kieru-
nek i prowadzi sie po prostu tatwo,
a takze wystarczajaco precyzyjnie.
Przechyty nie sa zbyt duze, podob-
nie jak podsterownosé, ktéra poja-
wia sie pézno.

Na wprost Pandina zachowu-
je bezproblemowa stabilno$é,
a przy nagltych manewrach,
jak wymijanie przeszko-
dy, wpada w co naj-
wyzej niewielkie
i chwilowe kotysa-
nie. Komfort zalezy
od drogi. Na réwnej,
jak na auto miejskie,
jest po prostu dobry. Na
gorszej zawieszenie prze-
kazuje na nadwozie — o nad-
spodziewanie dobrej sztywnosci
— za duzo mniejszych lub wiekszych
uderzen. Poza tym pojawia sie dud-
nienie pochodzace od opon.

Najwiekszym rozczarowaniem
okazuja si¢ hamulce. Na zatrzymanie

. N

z predkosci 100 km/h
Pandina potrzebuje
ponad 43 m.

Schludny kokpit

Wewnatrz Fiat zaskakuje solid-
nym montazem, drzwiami z miek-
kimi podlokietnikami i dobrze
wygladajacym bialym pasem oka-
lajacym deske rozdzielcza. Podczas
upaléw przeszkadza jednak brak
srodkowych nawiewéw.

Materialy sa lepsze, niz mozna by
oczekiwac od budzetowej Pandiny.
Ciesza cyfrowe zegary z przyjemna

Silnik R3, choc niewielki,
przekonuje dojrzatoscia
i nieduzym spalaniem:
$r.5,51/100 km.




—

Proste cyfrowe zegary z dostqpe
do podstawowych ustawien.

Pandina ma 1-strefowa reczna kli-
matyzacje uruchamiana
wcisnieciem pokretta.

Jedyne miejsce
na telefon to
wneka nad cen-
tralnym ekra-
nem. Niestety,

niczym jej nie

wytozono.

DANE TECHNICZNE FIAT

Silnik benzynowy +el.
Poj. skokowa; uktad cyl./zawory | 999 cm?;R3/12
Moc maksymalna 65 KM/6000
Maks. moment obrotowy 92 Nm/3500
Naped; skrzynia biegow przedni; man./6-b.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 370/171/160/230 cm
Srednica zawracania/przeswit 9,3m/16,5cm
Masa/tadownos¢ 1045/365 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 225/8701
Poj. zbiornika paliwa 371(Pb 95)
Opony 185/55R15
OSIAGlI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 153 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 1495
Srednie zuzycie paliwa 5,11/100 km
Zasieg 720km

| MIDANE TESTOWE' 2y |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 4,75 N
Przyspieszenie 0-100 km/h 16,4s N
Elastycznosc 60-100 km/h (4. bieg) 10,25
Elastycznos¢ 80-120 km/h (6. bieg) 38,75 N
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 437Im N
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 432m N
Poziom hatasu przy 50 km/h 57,8dB
Poziom hatasu przy 100 km/h 64,2dB
Rzeczywista predkos¢’ 96 km/h
Liczba obrotow kierownica 3,0
Testowe zuzycie paliwa’ 6,9/4,0/5,5
Rzeczywisty zasieg % 670 km

Pandina Cross na tle wspélczes-
nych aut jest za droga, ale promocyj-
na cena podstawowej wersji wydaje
sie naprawde atrakcyjna. Cho¢ ma
ubozsze wyposazenie, nadal prze-
konuje praktycznie tymi atutami, co
Cross. A wiek? C6z w przypadku te-
go auta to tylko liczba.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

Waska kabina
zapewnia ogra-
niczona prze-
strzer na nogi,
ale cztery doro-
ste osoby sie tu
zmieszcza.

Biorac pod
uwage gaba-
ryty Pandiny,
225 bagaznika
to niezty wynik.
Niestety, opar-
cie sktada sie
wylacznie

w catosci.

trzeba siez nieo!)szytq kierownica, szycja’ zZmocno WYPOSAZENIE/CENY FIAT
srodkowym nawiewem nad ekranem.  zgietymi nogami, :
4 : Model Pandina
kierownica usta-
grafika, okragte pokretta jednostrefo- ~ wianaw pionie. - =
wej klimatyzacji oraz liczne fizycz-  Catkiem wygod- Poduszki czol./bocz. kurt.jcentr.|  o/e/e/
ne przyciski. ne fotele zregu- Asyst. pasa ruchu/martwego.pgla o/—
Centralny ekran 7" jest prosty, nie-  lacja wysokosci, Ly znak.ow/ zapobieg. kolizji o/e
przetadowany funkcjami. Dziata twardezagtowki. § Kllm'atyz'acja man./aut. i o/—
catkiem sprawnie, dysponuje prze- Nawigacja/head-up/fadowar. ind. =/=/=
wodowym Android Auto oraz por- Czujniki parkowania tyt/prz6d i tyt o/—
tem USB. Nad nim przewidziano Tempomat/aktywny tempomat o/—
miejsce na smartfon, ale niestety ni- Kamera cofania/kamery 360° /=
czym go nie wylozono, przez co tele- Aluminiowe felgi 15"/16" o/—
fon hatasuje na nieréwnosciach. Lakier metalik 0(2500)

Cena wersji podstawowej®

CENA

64100zt
79500z

" przy wskazaniu 100 km/h;  miasto/trasa/cykl mieszany (/100 km); wynik na tle
segmentu: 2 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cenaw zt);

- niedostepne; 3z tym samym silnikiem

Suzuki Swift
1.2DJ Premium
83KM,0-100:11,9s

Fiat Pandina

Hybrid 1.0 GSE Cross
65KM, 0-100:14,9s

CENA NA TLE KONKURENTOW

Toyota Aygo X
1.5Hybrid 116 Active
116 KM, 0-100:9,2 s

Fiat Pandina Cross jest wprawdzie tariszy od rywali, ale
izdecydowanie najstarszy oraz z wyraznie najstabszym
silnikiem. Toyota ma naped w petni hybrydowy.

m |PODSUMOWANIE

3 Nieduze spalanie, zwinne prowadzenie,
tatwa obstuga, solidny montaz

B stabe hamowanie, dos¢ sztywne

ttumienie, ograniczona

widocznos¢

Pandina starzeje sie godnie. Przekonuje prowadzeniem,
silnikiem, montazem. Ale lepiej wypada w bazowej wersji.
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MATERIAL PROMOCYIJNY BYD Sealion 5 DM-i

Oszczedny i przestro

Rodzinny SUV z wydajnym napedem
hybrydowym, przestronnym wnetrzem
oraz bogatym wyposazeniem.

To wszystko w promocyjnej -

cenie od 136 500 zt. /

- Fizyczne przyciski do sterowania
kluczowymi funkcjami podnosza
poziom ergonomii wnetrza.

Parkowanie oraz manewrowanie
utatwia system kamer. Kat wyswiet-
lanego obrazu mozna zmieniac.




amochody z napedem hybry-
dowym ciesza sie coraz wiek-
szym wzieciem. Nie tylko ze
wzgledu na rozchwiane ceny
paliw, ale i komfort jazdy — kombi-
nacja napedu spalinowego i elek-
trycznego zapewnia dobra reakcje
na gaz, cisze w kabinie i zasieg li-
mitowany zapasem paliwa w baku.
Najnowszy BYD Sealion 5 DM-i
idzie krok dalej. Akumulator trak-
cyjny jego napedu Super DM-i mo-
ze by¢ fadowany nie tylko podczas
jazdy, ale réwniez z zewnetrz-
nych zrédet pradu. A ze bateria
ma pokaZzng pojemno$é 18,3 kWh,
pozwala na pokonanie w cyklu
miejskim do 120 km w trybie elek-
trycznym. Kto w garazu lub przy
miejscu parkingowym ma wallbox

Elektrycznie
sterowane,
podgrzewane
fotele naleza

do wyposazenia
standardowego.

Bagaznik miesci
\§ 463-1410 litrow.

'| Umieszczony pod
podwdjna podioga
segregator na
drobne przedmioty
utatwia utrzyma-
nie porzadku.

lub nawet gniazdo 230 V, bedzie
mégl na co dziefi uzytkowaé tego
rodzinnego SUV-a jak typowe auto
elektryczne, a podczas dtuzszych
podrézy cieszy¢ sie spalaniem na
poziomie 5,5 1/100 km w cyklu
mieszanym.

Dtluga na 4,74-metra karoseria
z przekraczajacym 2,7 m rozsta-
wem osi pozwolila na zaprojek-
towanie przestronnego wnetrza,
ktérego elementy sg atrakcyj-
nie stylizowane oraz solidnie
wykonane. Projektanci BYD Sea-
lion 5 DM-i zwrdcili takze uwage
na ergonomie — zeby przesadnie
nie komplikowaé obstugi najczes-
ciej uzywanych funkcji samo-
chodu, przygotowano przyciski
do sterowania nimi, rezygnujac

z zarzadzania niemal wszystkim
z poziomu ekranu dotykowego.

Za BYD Sealion 5 DM-i prze-
mawia takze przejrzystos¢ oferty.
Dostepna jest jedna, bogato wypo-
sazona odmiana Design — jedyna
opcja sa kolory lakieru. Nie trzeba
natomiast doplacaé za takie udo-
godnienia jak aktywny tempomat,
diodowe os$wietlenie czy funkcja
V2L, ktéra pozwala na czerpanie
z akumulatora trakcyjnego pra-
du, np. do zasilania akcesori6w
kempingowych.

W ramach aktualnie trwajacej
promocji BYD Sealion 5 DM-i jest
dostepny od 136 500 zi. Auto ob-
jeto 6-letnia gwarancja z limitem
150 tys. km, a akumulator — 8-let-
nig lub trwajaca przez 250 tys. km.

Hybrydowy napqd Super DM-i

nik elektryczny z benzynowa
wolnossaca jednostka, ktora

za sprawg czterech cylindrow  §

ma wysoka kulture pracy oraz
przyjemne brzmienie. Akumula-

tor umieszczono mozliwie nisko,

by nie podnosic srodka ciezkosci
auta, co miatoby negatywny wptyw na

Akumulator trakcyjny ma po-
kazna pojemnosc 18,3 kWh.

prowadzenie. Warto przy tym dodac, ze bateria zostata wykonana w podnoszacej po-
ziom bezpieczenistwa technologii Blade LFP - préby przebijania gwozdziem wykazaty,
ze w takich sytuacjach nie jest on podatny na zapalanie sie.

Systemy bezpieczenstwa

Jak przystato na nowoczesny, rodzinny samochdd,

BYD Sealion 5 ma bogate wyposazenie z zakre-

su bezpieczenstwa. Obejmuje ono m.in. systemy

monitorowania martwego pola i zmeczenia kie-

rowcy, funkcje utrzymywania pasa ruchu, rozpo-

L znawania znakéw drogowych i ostrzegania o za-

grozeniu kolizjami (takze tylnymi), czujniki oraz

Wl kamery pakowania, a nawet procedury awaryj-

Aktywny tempomat obstuguje nego hamowania przed przeszkodami, ktore
sie przyciskami na kierownicy.  zmniejszaja ryzyko kolizji lub redukujg ich skutki.




—PORADY Sprawdzenie auta

Kontrola przedwyjazdowa

Pakowanie i rezerwowanie hoteli to niejedyne
czynnosci, jakie trzeba wykonac przez wakacyjnym
wyjazdem — konieczna jest tez kontrola samochodu.

iele 0s6b nie zaprzata so-

bie glowy stanem tech-

nicznym pojazdu. Licza,

ze do utrzymania go w do-
brej kondycji wystarcza zaplanowa-
ne przez producenta auta interwaty
serwisowe. Czasem mniej lub bar-
dziej powazne usterki wykrywa
diagnosta podczas okresowego ba-
dania technicznego. Jezeli auto od-
méwi postuszenistwa w drodze do
pracy, nierzadko mozna je odstawié
w bezpieczne miejsce, podréz kon-
tynuowacé autobusem, pociagiem
czy takséwka, a wieczorem zajac¢
sie holowaniem pojazdu. To lepszy

ze scenariuszy. Sprawy kompliku-
ja sie, gdy do awarii dochodzi z da-
la od domu. Zwlaszcza podczas
wakacyjnego wyjazdu, ktéry miat
by¢ Zrédiem przyjemnosci, a nie
zmartwien.

Losowych awarii wykluczy¢ nie
sposdb, jednak dokonujac przedwy-
jazdowej kontroli pojazdu, mozna
istotnie zmniejszy¢ ryzyko wysta-
pienia mniej lub bardziej proble-
matycznych usterek.

Co istotne, do samodzielnego
sprawdzenia pojazdu nie jest po-
trzebna obszerna wiedza technicz-
na. Kto nie czuje sie na sitach,

WAZNOSC PRZEGLADU/UBEZPIECZENIA
Badania technicznego nie wykonamy za granica,
wiecjezeliwygasa podczas wyjazdu, nalezy wezes-
niej udac sie do stacji kontroli pojazddw. Prze-
dtuzenie OC powinno by¢ mozliwe na odlegtosc.

FIZYCZNE DOKUMENTY Za granice nalezy
zabrac dowdd rejestracyjny, prawo jazdy,
dowdd osobisty - nasze cyfrowe dokumenty
nie s akceptowane. Polise 0C warto miec

w formie wydruku lub cyfrowego pliku.

. A
POLISA ASSISTANCE

Koszt holowania bywa wysoki. Chroni przed nimi
polisaassistance. Polecamy duzy limit kilometréw.

LIMITY Najkorzystniejsze polisymoga
nie byc dostepne dla aut w wieku ponad
15-20 lat i z przebiegiem pow. 200 tys. km.

STAN OPON I CISNIENIE

Dtugotrwata jazda autostrada moze dac sie we
znakileciwym oponom - spekaniai rozwarstwie-
nia kwalifikuja je do natychmiastowej wymiany.

BABEL Ogumienie trzeba obejrzec tez
pod katem uszkodzen $cian bocznych.

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Przed wyjazdem nalezy sprawdzic poziomy ole-
juoraz ptynéw w uktadzie chtodzenia, hamul-
cowym, wspomagania i wodnego intercoolera
(jezeli w danym aucie wystepuije).

ADBLUE Ptynu do auta z uktadem SCR nie

moze poprosi¢ o taka ustuge ser-
wis, ktéry obstuguje samochéd, lub
dowolna stacje kontroli pojazddéw.
Stawki sq zréznicowane. Nawet
w ASO przeglady przedwakacyj-
ne bywaja oferowane za ok. 100 zl.
Typowa cena jest dwukrotnie wyz-
sza, ale zdarza sie réwniez, ze takie
ustugi w ramach promocji bezpie-
czenstwa sa oferowane bezplat-
nie. Jedno nie ulega watpliwosci
— oplata za kontrole auta to utamek
wszystkich wakacyjnych wydat-
kéw, a moze zapobiec powaznym
problemom.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

trzeba kupowac na zapas - jest tatwo do- [

stepny na stacjach paliw.

STAN PASKOW

Nawet auto z taicuchowym napedem rozrzadu
ma pasek osprzetu, nazywany tez (w zaleznosci
od budowy) paskiem klinowym lub wielorow-
kowym. Jezeli piszczy (np. po uruchomieniusil-
nika) albo jest postrzepiony lub spekany, nale-
2y zleci¢ jego wymiane przez wyjazdem. Awaria
moze zatrzymac m.in. pompe cieczy chtodzacej.

ROZRZAD Jezeli planowany jest dtuzszy
wyjazd, upewnijmy sie, czy w jego trakcie
nie zostanie przekroczony przebieg, przy
ktorym nalezy wymienic naped rozrzadu.
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OSWIETLENIE

SprawdzZmy dziatanie wszystkich punktow Swiet-
Inych w aucie - przepalone zarowki zmniejszaja
bezpieczeristwoisa powodem kontroli drogowej.

WYMIANA Trudno dostepne zaréwki warto
wymieniac parami - pracuja rownolegle, cze-
sto ulegaja przepaleniu w podobnym czasie.

UKLAD WYDECHOWY

Gtosniejsza praca silnika, zapach spalin w ka-
binie i dym spod auta to tylko niektore oznaki
uszkodzenia uktadu wydechowego.

URWANIE Wydech nalezy obejrzec takze
pod katem pekniec mocowari i taczen rur
- uszkodzone elementy moga sie wyrwac.

WYCIERACZKI
Gumowe elementy wycieraczek nalezy obejrzec
pod katem spekania i wyszczerbien.

PIORA W starszych wycieraczkach szkie-
letowych mozna wymienic samo pidro.

AKUMULATOR
Nawet nowe auta - takze hybrydy i elektryczne
- majg problem z akumulatorami 12 V.

BOOSTER Warto kupic w booster z funk-
¢ja rozruchu i powerbanku.

: \
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Kondycje akumulatora
mozna bezplatnie spraw-
dzi¢ w punktach sprzedazy
akumulatorow, do bieza-
cego monitorowania stanu
natadowania warto kupic
multimetr (15-30 zi).

HAMULCE

Elementy cierne uktadu hamulcowego sgbardziej
obcigzone podczas wakacyjnych wyjazdow - auto
zwykle jest mocniej obcigzone pasazeramiibaga-
7em, czasamitrzeba hamowaczwysokich predkosci
lub zjazdéwz gérskich przeteczy. W rezultacie tar-
czeiklocki, ktdre przy jezdzie miejskiej wytrzyma-
tyby sezon lub dwa, moga nie przetrwac wyjazdu
nawakacje. Przyjmuje sie, ze minimalna bezpiecz-
na grubos¢ klocka hamulcowego to 3 mm, lub ze
mozna jeszcze uzytkowac klocki o grubosci blachy
nosnej, do ktdrej sa przymocowane. W przypad-
kutarczy trzeba dokonac pomiarujej grubosci(dla
kazdej podanajest wartos¢ minimalna). Sygnatem
dowymiany jest tez wysoki prog na rancie tarczy.

IKONDYCJA Jezeli udamy sie do mechanika,
poprosmy o sprawdzenie, czy elementy ukta-
du hamulcowego nie stawiajg nadmiernego
oporu, wynikajacego zich zapieczenia. War-
to skontrolowac dziatanie hamulca recznego.

KLIMATYZACJA

Na styngcymzwysokich temperatur potudniu Eu-
ropy klimatyzacja to nie tylko komfort, ale ibez-
pieczeristwo jazdy - kierowcajadacy w schtodzo-
nej kabinie auta wolniej sie meczy. Przez wyjazdem
warto wiec zadbac o klimatyzacje.

PARAMETRY Sam fakt dziatania klima-
tyzacji nie Swiadczy, ze jest ona w idealnej
kondycji — znacznie ma rdwniez cisnienie
w uktadzie czy zawartos¢ srodka smarne-
go. To moze sprawdzic serwis.

PRZEBIEG DO SERWISU

i Trasy wakacyjnych podrézy nierzadko g bardzo

dtugie. Jezeliwich trakcie przebieg ma wzrosnac
okilka tysiecy kilometrdw (lub wigcej), upewnijmy

sie, czy w tym czasie auto nie bedzie potrzebo-
wato okresowego przegladu lub wymiany oleju.

GWARANCJA Do utrzymania ochrony gwa-
rancyjnej konieczne jest przestrzeganie na-
rzuconego przez producenta pojazdu rezimu
przegladow. W zaleznosci od marki termin
moze byc przekroczony 0 500-1000 km

lub 1-2 miesigce. Z wezesniejszym wykona-
niem przegladu zwykle nie ma problemu.

W przypadku serwisu wykonanegow ASO
na terenie Unii Europejskiej z utrzymaniem
gwarandji nie bedzie problemu.

WYMAGANE WYPOSAZENIE

Kamizelka odblaskowa i apteczka to elemen-
ty wyposazenia auta najczesciej wymagane za
granica. W Czechach powinno miec sie komplet
zapasowych zaréwek — w dobie aut z LED-ami
przepis powoli staje sie martwy.

SYTUACJE SPORNE Jezeli policjant kwe-
stionuje wyposazenie auta, nalezy powotac
sie na Konwencje Wiederiskg o ruchu dro-
gowym - stanowi ona, e w samochodzie
powinno znajdowac sie wyposazenie wy-
magane w kraju zarejestrowania pojazdu.

CUDZY SAMOCHOD

Jezelinawakacje wyruszamy cudzym autem - np.
zleasingu czy wypozyczalni, zadbajmy, by miec
zgode whasciciela na opuszczenie kraju, a takze
dokument, ktorym za granica poswiadczymy, ze
legalnie uzytkujemy pojazd.

UNIA EUROPEJSKA Na terenie UE zwy-
kle kontrola koriczy sie na przejrzeniu do-
kumentow pojazdu. O dodatkowe pozwo-
lenia stuzby pytaja rzadko.

m PODSUMOWANIE

Jezeli auto jest na biezaco serwisowane i dobrze utrzymane, to przedwyjazdowa kon-
trole mozemy przeprowadzic¢ samodzielnie. Gdy jednak samochdd rzadko odwiedza

mechanika, a jego praca ogranicza sie do wymiany oleju, lub gdy pojazd stat od dtuz-
szego czasu, warto zlecic bardziej wnikliwe sprawdzenie fachowcom. Z kontrolg nie
nalezy czekac do ostatniej chwili. Jezeli w jej trakcie zostang wykryte problemy, toich
usuwanie nie zawsze jest kwestia jednego czy dwdch dni.
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—PORADY Test opon AT ——— u All-Terrain nie

Opony

Byle nie

na asfa

It

Opony typu All-Terrain swietnie radzg sobie poza
utwardzonymi drogami. Ale na wyasfaltowanych
kierowca powinien miec sie na bacznosci.

erenowa dzielnos¢ wielu mo-
deli SUV-6w czy pick-upéw
nie jest limitowana przez nie-
wystarczajacy przeswit lub
marne dzialanie napedu, a szosowa
rzezbe bieznika opon. Mozna temu

zaradzi¢, wybierajac ogumienie ty-
pu All-Terrain, projektowane takze
z mys$la o jezdzie w trudniejszym
terenie. Eksperci z niemieckie-
go ADAC i austriackiego OAM-
TC wzieli pod lupe osiem modeli

opon AT. Préby w réznych warun-
kach obnazyly mocne i stabe strony
takiego ogumienia. Zaden model
opony nie zostal rekomendowany
do jazdy na co dzien.

TEKST: £, ZDJECIA: DAMTC/WITTKOWSKI, TOYO

"‘ ¥

[ ] [ ]
= Wyniki t
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Yokohama

Geolandar A/T G015

> Cena*: od 430 zt/szt.

» Trakcja na mokrym asfalcie: C
) Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 70 dB

Najlepszej oponie w tescie wciaz daleko do
perfekgji. Produkt japoniskiej firmy Yokoha-
ma okazat si¢ najlepszy nie tylko pod wzgle-
dem prowadzenia na sniegu, ale takze namo-
krej nawierzchni. Wraz z opong Bridgestone
najlepiej wypadt w hamowaniu na suchej na-
wierzchni. Nie btysnat natomiast hamowaniem
namokrym asfalcie. Mimo to testujacy uznali,
ze Geolandar A/T GO15 nie wykazuje zadnych
powaznychwadizastuguje na pierwsze mijsce.

+ Najlepsza opona terenowa na sniegu
iw prowadzeniu na mokrej nawierzchni

+ Korzystna cenai niska masa opony

= Nawet jako zwyciezca testu zapewnia mniej
bezpieczenstwa od opony wielosezonowej

estu opon All-Terrain w
e | AR 15 %

Falken

Wildpeak A/T3WA

» Cena*: od 457 zt/szt.

» Trakcja na mokrym asfalcie: C
> Opory toczenia: D

> Poziom hatasu: 71dB

Fabrycznie nowa opona Falken miata najptyt-
szy bieznik, ale nie wptyneto to negatywniena
jej odpornosé naaquaplaning. Zaréwno tutaj,
jakiwe wszystkichinnych konkurencjach wy-
produkowane w Tajlandii ogumienie nie wyka-
zywatoistotnych stabosci, konsekwentnie pla-
sujacsie co najmniej w gornej potowie stawki.
Testujacy uznalije za najlepiej wywazony pro-
dukt, szczeglnie dobry namokrej nawierzchni
- takze przy awaryjnym hamowaniu.

+Korzystna relacja ceny do parametréw

+ Najlepsza opona na mokrej nawierzchni
+Zrownowazone wynikina kazdej nawierzchni
= Najstabsza przyczepnosc na zwirze

= Druga najcigzsza opona w tescie

General Tire
Grabber AT3

) Cena*: od 574 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
> Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 72 dB

Opona General Tire Grabber AT3 imponuje
zréwnowazonymi osiaggami oraz duza dziel-
noscig w Sniegu - wyniki uzyskane na za-
sniezonym torze testowym daty jej miejsce
w Scistej czotowce w tej kategorii. Opona
stowackiej produkgji stracita nieco punk-
tow za zachowanie na mokrym asfalcie,
a wiec dyscyplinie istotnej z punktu widze-
nia bezpieczenistwa codziennego uzytkowania
samochodu.

+ Skuteczna na o$niezonych drogach
+Zréwnowazone osiagi winnych dyscyplinach
= Przecietne zachowanie namokrym asfalcie
= Relatywnie wysoka cena

= Wysokie opory toczenia

Matador

MP72Izzarda A/T2

> Cena*: od 742 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
> Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 72 dB

Terenowa opona firmy Matador, podobnie
jak produkt réwniez nalezacej do koncer-
nu Continental marki General Tire, okazata
sie przyzwoita we wszystkich dyscyplinach.
Na szutrze Matador wypadt najlepiej, gtow-
nie dzieki doskonatej przyczepnosci. Z kolei
za zachowanie na suchym asfalcie stfowacka
opona otrzymatazaledwie ocene dostatecz-
na z powodu opdznionej reakeji uktadu kie-
rowniczego i wzrostu sit bocznych.

+ Najlepsza opona na szutry, szczegdlnie
pod wzgledem przyczepnosci

= W subiektywnej ocenie jazdy na suchej na-
wierzchni byta to druga najstabsza opona

= Wysokie ceny i ograniczona dostepnosc

Wyniki testu ogumien

Niektorzy wyposazaja samochdd w opony typu
All-Terrain, bo regularnie zjezdzajg z utartych
szlakow i potrzebuja dobrej trakgji. Tyle ze w Eu-
ropie prawdziwie terenowe wyzwania czy na-
wet che¢ wascicieli wiekszosci samochoddw do
zjezdzaniaz utartych szlakow to rzadkosc. Nie-
rzadko tego typu ogumienie jest montowane,
by nadac pojazdowi efektownego wygladu. Tyle
7e test przeprowadzony przez ADAC i GAMTC
wykazat, ze nie tylko nie ma to wiekszego sen-
su, ale pogarsza bezpieczeristwo na drogach.
Referencyjna opona wielosezonowa Pirelli Cin-

Droga hamowania na mokrej nawierzchni (80-0 km/h)

Nawet najlepsza opona terenowa w tej dyscyplinie,
zdrogg hamowania ponizej 40 m, pozwolita na zatrzy-
manie auta az o sze$¢ metrow dalej od referencyjnej
opony wielosezonowej. To dtugosc catego kampera
iwcigz ogromna predkos¢ w momencie ewentualnego
uderzenia w przeszkode. Opony terenowe wypadty General Tire Grabber AT3
gorzej od ogumienia catorocznego takze w probach Toyo Open Country A/TIl
dynamicznej jazdy na mokrej nawierzchni. Znacznie - yoyohama Geolandar A/T G015
dhuisze czasy okrazeriiniekiedy trudnosciz prowadze-
niem pojazdu $wiadczg o braku przyczepnosci. Opo-
ny Pirelli wykazywaty wyrazng tendencje do nadste-
rownosci, co moze zaskoczyc kierowce.
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Opona wielosezonowa
Falken Wildpeak A/T3WA
Bridgestone Dueler A/T002
Matador MP72 Izzarda A/T2

Pirelli Scorpion A/T+
BF Goodrich Trail Terrain T/A
metry 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

* cena z jednego z wiodgcych sklepéw internetowych, bez kosztéw dostawy



rain

majq nie tylko bardziej
wna rzezbe bieznika,
i wzmocniong konstrukeje,
wykonywana z gumy bardziej
odpornej na przebicie.

kutkuje to wzrostem -
""" masy opon.

Rozne typy opon do aut terenowych

Ktdzz nas nie styszat powiedzenia, Ze jezeli cos jest dowszystkiego, tojest do... niczego? Idealnie pasuje
todo opon. Nie bez przyczyny wmotorsporcie, gdzie liczy sie precyzja prowadzeniai dazenie douzyska-
niajak najlepsze] trakeji, uzywa sie opon roznigcych sie rzezba bieznikai sktadem mieszanki. Podobnie
jestw przypadku aut terenowych. Opona odpowiednio dopasowana do podtoza moze zadecydowac
obraku koniecznosci wzywania pomocy. Czymrdznia sie opony do SUV-6w, ,terenéwek” i pick-upow?

Oponaszosowa OponaA/T
Typ ogumienia naj- Wzmocnione opony
czesciej montowany All-Terrain s propo-
w fabryce. Sprawdza zycjg dla kierowcow,
sie na asfalcie oraz ktorzy ok. 50% czasu
twardych podtozach. jezdzapozaasfaltem.

Bieznik zdrobny- Niektore opony

mi kostkamiszyb-  A/T maj3 zimo-

ko zapychassie Wwe oznaczenie

btotem. 3PMSF.

Opona M/T

OponaR/T
Ogumienie Rugged-
-Terrain uchodzi za
pomost miedzy A/T
oraz M/T. Przerwy
migdzy blokami biez-
nika sa mniejsze.
Opona masolidng
i odporna na prze-
bicia budowe.

Najbardziejbezkom-
promisowy typ opon
- przeznaczony do
jazdy po btocie czy
kamieniach. M/T to
skrot od Mud Terrain.
Nie kazdy model
opony ma homo-
logacje drogowa.

Pirelli

Scorpion A/T+

) Cena*: od 657 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
) Opory toczenia: D

> Poziom hatasu: 72 dB

Pomimo bardzo solidnej konstrukcji Pirelli jest
najlzejsze w tescie. Dobrze radzi sobie na szu-
trze, oferujac dobra przyczepnosc i precyzje
prowadzenia. Jednak tylna os nie zawsze na-
daza, co skutkuje zauwazalng nadsterownos-
¢ig - nazasniezonychimokrych drogach moze
to by¢ niebezpieczne. Produkowana w Brazylii
oponaotrzymuje nizszg ocene nasniegu, ale na
mokrej nawierzchni ledwo jej unika. Po reno-
mie marki Pirelli mozna by oczekiwac wigcej.

+ Druga najlepsza opona na szutrze

+ Najlzejsza opona w tescie

= Trudne prowadzenie namokrychizasnie-
zonych nawierzchniach

= Relatywnie wysoka cena

Toyo

Open Country A/T Il

» Cena*: od 541zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: D
) Opory toczenia: D

> Poziom hatasu: 72 dB

Produkowanaw Japonii opona Toyo okazata
sie ekspertem w suchych warunkach. Otrzy-
mata najwyzsza note w prébach osiggow na
suchej nawierzchni. Jednak Open Country
A/T Il nie jest w stanie utrzymac tego po-
ziomu osiggow po zatamaniu pogody - jest
staba na mokrym asfalcie, co skutkuje duzy-
mi stratami punktowymi. W szczegdlnosci jej
osiagi w aquaplaningu na zakretach i mo-
krej nawierzchni s zaledwie zadowalajace.

+ Najlepsza ogdlna ocenawwarunkach suchych

# Dosyc konkurencyjna cena

= Obnizona ocena ze wzgledu na przecietne
osiggi na mokrej nawierzchni

= Podatna na aquaplaning w zakretach

Bridgestone

Dueler A/T002

» Cena*: od 556 zt/szt.

> Trakcja na mokrym asfalcie: C
) Opory toczenia: C

> Poziom hatasu: 72 dB

Mimo Ze opona Bridgestone jest produkowa-
naw Hiszpanii, a wiec w kraju o niskich opa-
dach deszczu, okazata sie mocnym graczem
namokrym asfalcie - w takich warunkach le-
piej radzit sobie tylko Falken. Jej osiagi na su-
chej nawierzchni réwniez s dobre — Dueler
A/T002 plasuje sie nawet na samym szczy-
cie w probach hamowania. Pod wzgledem
hamowania, trakji i prowadzenia na $niegu
nie byfo jednak stabszej opony.

+ Dobre wynikiw prébach na suchym asfalcie

+ Druga najlepsza opona w testach na mo-
krej nawierzchni

= Obnizona ocena ze wzgledu na najgorsze
w stawce osiagi na Sniegu

BF Goodrlch
Trail Terrain T/A

» Cena*: od 815 zi/szt.

» Trakcja na mokrym asfalcie: E
> Opory toczenia: E

> Poziom hatasu: 72 dB

Opona BF Goodrich moze pochwalic sie kil-
koma superlatywami - zadna nie jest tak
ciezka, zadna nie kosztuje tak duzo i zadna
nie oferuje mniejszego bezpieczenstwa jaz-
dy po mokerej i suchej nawierzchni. Co cie-
kawe - Trail Terrain T/A niezle wypadfa na
szutrach, a tylko zwycieska Yokohama uzy-
skata lepsza ocene w warunkach $nieznych.
BF Goodrich pokazuije, jak trudno jest zbu-
dowac opone na kazda pogode.

* Druga najlepsza opona na $niegu

= Najdrozsza opona w tescie

= Najciezsza opona w tescie

= Obnizona ocena ze wzgledu na stabe osiagi
na mokrej nawierzchni

ia All-Terrain

OCENY ZA ZACHOWANIE NA ROZNYCH NAWIERZCHNIACH | NOTY KONCOWE turato All Season SF3 miata miazdzaca przewa-

Suchyasfalt ~ Mokry asfalt Snieg
Yokohama Geolandar A/T G015 2,9 33 24
Falken Wildpeak A/T3WA 3,2 3,0 3,0
General Tire Grabber AT3 3.2 34 2,7
Matador MP72 Izzarda A/T2 34 33 29
Pirelli Scorpion A/T+ 31 35 38
Toyo Open Country A/TIIl 28 38 33
Bridgestone Dueler A/T002 29 32 42
BF Goodrich Trail Terrain T/A 3,7 [ 54 | 26

Ocena
Bardzo dobra Il 0,5-1,5 | Dobra

1,6-2,5 | Zadowalajaca

2,6-3,5 | Wystarczajaca

Szuter Ocena faczna Werdykt
21 29 Zadowalajaca
2,5 31 Zadowalajaca
24 3,2 Zadowalajaca
1,7 3.2 Zadowalajaca
19 38 Wystarczajaca
2,2 3,8 Wystarczajaca
24 42 Wystarczajaca
21 Niewystarczajaca

3,6-4,5 | Niewystarczajaca Bl 46-55

ge w prébach na suchymi mokrym asfalcie. Do
tego z ceng 526 zt/szt. okazata sie tarisza od
wielu opon A/T i miata wyraznie nizsze opory
toczenia (indeks B, w przypadku przyczepno-
sci na mokrej nawierzchni byt to indeks A). Na
zasniezonych drogach tylko dwie opony zbli-
2yty sie do opony referencyjnej, ktdra uzyska-
taby finalng ocene 2,1. Opona wielosezonowa
dobrze wypadta takze na szutrze i mokrej tra-
wie. A/T zaczety brylowac dopiero podczas jaz-
dy po bfocie oraz zwirze.
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P’ryn ch’rodzqcy zazwyczaj wymieniamy przy okazji powazniejszej
naprawy silnika. A to przeciez normalny ptyn eksploatacyjny.

Tyn chlodniczy jest jednym
z tych materiatéw eksploata-
cyjnych, o ktérych kierowcy
przypominaja sobie dopiero
wtedy, gdy na desce rozdzielczej
pojawi sie ostrzezenie, pod samo-
chodem zostanie mokra plama albo
mechanik wymienia pompe wody,
chlodnice czy termostat. Bywa trak-
towany jak co$, co ,,po prostu jest”.
Tymczasem to od jego stanu zalezy
m.in. trwalo$¢ chtodnicy, nagrzew-
nicy, pompy wody i elementéow
wykonanych z aluminium, two-
IZyw oraz gumy.
Plyn chlodniczy nie jest taka
»gwiazda” wéréd materiatow eks-
ploatacyjnych jak olej silnikowy.

v1:3 Motor 28/2026

Mato kto o niego pyta i toczy na je-
go temat zazarte dyskusje. Problem
zaczyna sie, kiedy trzeba go kupic.

Oleju kierowca zwykle szuka po
lepkosci, normach czy aprobatach,
a w przypadku ptynu chtodnicze-
go widzi przede wszystkim kolor,
ktéry wedltug miejskich legend ma
sugerowac okreslony typ produk-
tu, a w rzeczywistosci nie ma zad-
nego systemu ani norm. Ten sam
kolor moze oznaczaé rézne tech-
nologie, a ptyny tej samej tech-
nologii moga mie¢ zupetnie inne
barwy. Kolor nie méwi nam nicze-
go o rodzaju ptynu.

— Whbrew obiegowej opinii kolor
plynu chlodniczego nie jest cecha 4

Jak kupic wiasciwy ptyn chodniczy

Przy wyborze ptynu na dolewke najbez-
pieczniej zdecydowac sie na taki, jaki jest
wuktadzie. Jesli ptyn ma stuzyc nawymiane,
najlepiej kierowac si¢ wymaganiami produ-
centa auta. W przypadku Grupy Volkswa-
gena pomocne sg oznaczenia G11, G12 czy
G13, czesto umieszczane nawet na zbior-
niku wyréwnawczym. W innych samocho-
dach nalezy sprawdzic instrukcje obstugi
lub specyfikacje ptynu. W sprzedazy do-
stepne sa zarowno produkty posiadajace
oficjalne aprobaty producentdw, jak i ptyny
deklarujace zgodnosc z okreslonymi nor-
mami. Brak aprobaty nie oznacza nizszej
jakosci produktu.

> W wielu starszych samochodach mozna
stosowac ptyny technologii OAT lub
HOAT, jednak przed zmiang rodzaju
ptynu warto sprawdzic zalecenia
producenta pojazdu.

) Niewskazane jest stosowanie ptynow
starszej technologii IAT do nowszych



ach chfodzacych

> Do czego stuzy piyn chiodniczy 'ai s____e jo rodzaje

Plyn chiodniczy nie tylko chtodzi
Choc wiekszos¢ kierowcow kojarzy ptyn chtodni-
czy przede wszystkim z odprowadzaniem nadmia-
ru ciepta z silnika, jego rola jest znacznie wieksza.
Gdyby chodzito wytacznie o chtodzenie, wystar-
czytaby zwyktawoda. Od jakoscii stanu ptynu za-
lezy trwatosc wielu elementéw uktadu chtodzenia,
m.in. chtodnicy, nagrzewnicy i pompy wody. Dla-
tego ptyn chtodniczy nalezy traktowac jako ma-
teriat eksploatacyjny, o ktorym warto pamietac.

ZADANIA P£YNU CH£ODZACEGO:

) podwyzszanie temperatury wrzenia
> ochrona przed zamarzaniem

) zabezpieczenie przed korozja

2 smarowanie pompy cieczy chtodzacej
) ograniczanie powstawania osadow

Rodzaje ptynow chtodniczych
Wspdtczesny rynek ptyndw chtodniczych jest
zdominowany przez technologie OAT oraz ich
rézne odmiany hybrydowe, takie jak HOAT,
W  Si-OAT czy P-OAT. Starsze ptyny typu AT spotyka
“=  sie dzi$ gtownie w samochodach projektowanych
wlatach 90.istarszych.

IAT

Inorganic Acid Technology

Najstarsza technologia ptyndw chtodniczych,
wykorzystujaca fosforany i krzemiany, stosowa-

aut, np. po 2000 r. z aluminiowa chtod-
nica i blokiem silnika.

> Uniwersalne ptyny w technologii OAT s3
kompatybilne z wiekszoscig wspotczes-
nych samochodow. Jezeli wczesniej sto-
sowano ptyn innego typu, przed zmiana
warto przeptukac uktad chtodzenia.

na przede wszystkim w samochodach projek-
towanych przed rokiem 2000 oraz niektrych
modeliz poczatku XXI wieku. Dobrze sprawdza
sie w starszych konstrukcjach, jednak wymaga
czestszej wymiany niz nowsze rodzaje ptyndw.

OAT

Organic Acid Technology

Najpopularniejsza obecnie technologia, ktéra
od przetomu XX i XXI wieku stata sie standar-
dem w wielu nowoczesnych samochodach. Za-
pewnia dfugg ochrone uktadu chtodzeniai do-
brze sprawdza sie w silnikach wykorzystujacych
duz3 los¢ aluminium. Rzadziej wymaga wymiany.

HOAT

Hybrid Organic Acid Technology
Technologia taczaca inhibitory organiczne cha-
rakterystyczne dla ptynow OAT z dodatkami
nieorganicznymi, najczesciej krzemianami lub
fosforanami. Dzieki temu ptyny HOAT zapew-
niaja dtuga trwatosc typowa dla OAT, a jedno-
czesnie dodatkowa ochrone elementow meta-
lowych, zwfaszcza aluminiowych. Technologia
ta jest szeroko stosowana przez producentow
europejskich, amerykariskich i azjatyckich od
poczatku XXI wieku.

SI-OAT/P-OAT
To odmiany technologii OAT opracowane z mysl3
o specyficznych wymaganiach roznych produ-
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Producenci aut rzadko | &=
umieszczaja informacje . \
0 wymaganym plynie

na zbiorniku wyréwnawczym
ukfadu chfodzenia. =% ¥ °

centow samochodaw. Si-OAT wykorzystu-
je dodatkowo krzemiany (silikaty), ktore
zapewniaja szybka ochrone elementow
aluminiowych, dlatego technologia ta
jest szeroko stosowana przez wielu pro-
ducentow europejskich. P-OAT zawiera
fosforany i czesto spotykana jest w samocho-
dach japoriskich oraz koreariskich.

LOBRID

Odmiana technologii HOAT wykorzystujaca
gtownie inhibitory organiczne, uzupetnione nie-
wielka iloscig dodatkow nieorganicznych, naj-
czesciej krzemiandw. Takie pofaczenie pozwala
zachowac dtuga trwatos¢ ptynu charakterystycz-
ng dla OAT, ajednoczesnie zapewnic dodatkowa

Producenci ptynow, tak jak
producenci aut, niespecjalnie
informuja klientow o rodzaju

ptynu czy zastosowanej technologii.

ochrone elementdw aluminiowych. Technolo-
gia ta jest stosowana m.in. w ptynach spetnia-
jacych specyfikacje VW G12++, G13, G12evo.

Do aut elektrycznych i hybrydowych
najczesciej s3 to rozne odmiany ptynow OAT
(nierzadko P-OAT lub Si-OAT). W nowszych mo-
delach producenci nie zalecajg stosowania in-
nych ptyndw niz fabryczne. Producenci ptyndw
oczywiscie oferujg swoje, specjalnie przygoto-
wane produkty o niskiej przewodnosci pradu.

Kolor nie ma znaczenia, ale moze by¢ drogowskazem

KOLOR PLYNU A TECHNOLOGIA
Najczestsze powigzania koloréw
z technologia ptynu chtodniczego:

Wielu kierowcow utozsamia kolor ptynu
chtodniczego zjego technologia lub specyfi-
kacja. W praktyce kolor jest jedynie barwni-
kiem dodawanym przez producenta. Moze
stanowic wskazowke, choc nierzadko wpro-
wadzajaca w bfad. Nie daje pewnosci co do
jego sktadu ani zgodnosci z wymaganiami
konkretnego samochodu. Jesli wiemy, jakiej
firmy ptyn jest w samochodzie, to mozemy
orientacyjnie po kolorze dobrac odpowiedni

> Wiekszosc producentow oferuje tylko
2-4 kolory ptynow, choc w ofercie moze
znajdowac sie znacznie wiecej tech-

nologii i specyfikacji. Niektorzy maja

w sprzedazy ptyny réznych technologii
w tym samym kolorze, co moze byc my-
[3ce, jesli pamigtamy tylko marke i kolor.

) Ten sam kolor ptynu moze oznaczac
rozne technologie i specyfikacje.
0 przydatnosci produktu decyduje
zgodnos¢ z wymaganiami producenta
samochodu.

> Ptyny chtodzace stosowane do pierw-
szego zalania fabrycznego czesto maja
inne kolory niz ich odpowiedniki do-
stepne na rynku wtérnym, mimo ze
wykorzystuja te sama technologie.

OOO Kolory najczesciej

spotykane w ptynach IAT

Kolory najczesciej
kojarzone z ptynami OAT

Kolory czesto spotykane
w ptynach hybrydowych,
jak HOAT, P-OAT, Si-OAT
oraz Lobrid
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techniczna. Nie istnieja zadne
normy przypisujace konkretna
barwe do okreslonej technolo-
gii. To producent decyduje o ko-
lorze, wykorzystujac barwniki,
m.in. do identyfikacji wyciekéw

lub rozréznienia poszczeg6lnych
plynéw w swojej ofercie. Dlate-
go przy wyborze ptynu nalezy
kierowac sig przede wszystkim
wymaganiami producenta samo-
chodu oraz specyfikacja produk-
tu, stosowana technologia, a nie
jego kolorem — wyjasnia Magda-
lena Szczepariska, doradca tech-
niczny Petronas.

Plyny mozna podzieli¢
z grubsza na trzy rodzaje: IAT,
OAT i technologie hybrydowe.
W praktyce kierowca niecze-
sto widzi taki podzial na opa-
kowaniu. Producenci chwalg
sie ochrona przed korozja, tem-
peratura krzepniecia czy uni-
wersalnym zastosowaniem, ale
nie zawsze jasno podaja infor-
macje o rodzaju ptynu. W efek-
cie klient stojacy przy péice
wybiera kolor, nie zwazajac na
technologie, wierzac w pelna
mieszalno$é produktéw i mity
o przypisaniu barwy do rodza-
ju ptynu.

Troche porzadku wprowadzi-
ly oznaczenia Grupy Volkswa-
gena. Symbole G11, G12 czy
G13 staly sie sposobem roz-
rézniania technologii ptynéw
i trafily dos¢ powszechnie do
jezyka warsztatowego. U kaz-
dego producenta przydalby sie
taki sam porzadek ptynéw ze
wszystkimi produktami, tak
jak ma to miejsce z olejami.
Chocby przez ustalenie jed-
nej normy np. dla konkretnych
koloréw.
TEKST:MARCIN£OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

dymz nich. Wycieki w okolicach taczer
przewodow s3 dosc czeste, a zdarzaja
sie w wielu miejscach.

NAJCZESTSZE MIEJSCA WYCIEKOW:
) Przewody gumowe i opaski zaciskowe

) Chtodnica silnika - uszkodzenia mecha-

> Pompa cieczy chtodzacej - wiele pomp

> Obudowa termostatu - pla-

> Modut pompy wody - w wielu wspotczes-

—PORADY Ptyny chiodnicze
- Ktoredy moze_w ue

Jezeli poziom p’fynu chtodniczego regu-
larnie spada, nie zawsze oznacza to po-
wazng awarie. Ukfad chtodzenia sktada
sie zwielu element6w, a nieszczelnos¢
moze pojawic sie praktycznie w kaz-

- starzejg sie, twardniejg i tracg szczelnosé.
Zwykle wymiana jest prosta, a wyciek tatwy
do zlokalizowania. Niestety zdarzaj sie tez
przypadki, kiedy trzeba zdemontowac wie-
le elementow, a niekiedy nawet silnik, by do-
stac sie do miejsca wycieku.

niczne, korozja lub nieszczelnosci na facze-
niu aluminium z tworzywem sztucznym moga
powodowac powolny ubytek ptynu. Wyciek
zwykle pozostawia charakterystyczne $lady
na chtodnicy lub pod samochodem.

posiada otwor kontrolny, przez ktdry przy
zuzyciu uszczelnienia zaczyna wydosta-

Wyaekl na
u chtodnicach widac
¥ odrazu wIasple

wac sie ptyn. W niektorych silnikach
wymiana pompy jest stosunkowo
prosta, winnych wymaga rozebra-
nia np. catego napedu rozrzadu.

stikowe obudowy termostatdw s3

czestym Zrodtem wyciekow w no-

woczesnych samochodach. Ptyn
moze s3czyc sie przez pekniecia
obudowy lub zuzyte uszczelnienia.
Charakterystycznym objawem s3 za-
schnigte slady ptynu w okolicy termo-
statu i przewodow chtodzenia.

nychsilnikach pompa cieczy chtodzacej, ter-
mostat i przewody tworza jeden zespot wy-
konany czesciowo z tworzywa. Uszkodzenie
jednego elementu czesto oznacza koniecz-
no$¢ wymiany catego modutu.

> Zbiornik wyréwnawczy i korek - two-
rzywo z czasem peka, a niesprawny korek

Intercoolery wodne |

. spotykamy corazﬁ
BN czesciej w nowoczesnych =
= autach. Miewaja
oddzielny uktad
chtodzenia.

moze nie utrzymywac wiasciwego cisnienia
w uktadzie. Czesto zamienniki s3 marnej ja-
kosci, a korki nie trzymajg cisnienia.

> Nagrzewnica - wyciek pojawia sie we wne-
trzu samochodu. Typowe objawy to parujace

S Przez korek
* w zhiorniczku moze

sie wydostawac ptyn,

a mekomeczme  bedzie

L towidac. ngsty

przypadek po &
zastosowaniu
zamiennikow.

Plastikowe obudowy
chlodmcy EGR czy >
rowniez termostatow <=

s3 czestym zrédtem
wyciekow. w

autamajd
dziesiathi miejsc,
ktOI‘VCh moze
ubywaé ptynu
chtodzacego

szyby, wilgotne dywanikii charakterystyczny
stodkawy zapach. Naprawa bywa kosztowna,
poniewaz czesto wymaga demontazu deski
rozdzielczej. Co gorsza, nie kazdy mechanik
chce sie jej podjac, bo zabiera duzo czasu.

Dlaczego wybor ptynu chiodniczego jest trudniejszy od wyboru oleju

W przeciwienstwie do olejow ptyny chtod-
nicze dzieli sie gtéwnie na rodzaj technolo-
gii produkgji, czyli zawartoscinhibitorow. Nie
majednoznacznie opisanych klas czy katego-
rii, ktore bytyby obowiazujace dla kazdego
producenta. Co wigcej, producenci nie maja
obowigzku umieszczenia informacji na temat
rodzaju ptynu na etykiecie. W efekcie dobor
ptynu chtodniczego bywa znacznie trudniej-
szy nizwybor oleju silnikowego. Jedynie Gru-
pa Volkswagena zrobita jako taki porzadek
i niektorzy mechanicy z tego porzadku ko-
rzystaja. Mozna miec w dfoniach ptyny jed-
nego producentaw réznych kolorach, ale na

etykietach bedzie napisane to samo. Produ-
cenci tariszych, popularnych ptynow rzadko
stosuja opis na etykietach, a nawet kartach
produktow, inaczej temat wyglada za to na
produktach z wyzszej potki cenowej. Zwy-
kle na ich opakowaniach jest jasno opisana
technologia, a nierzadko réwniez zastoso-
wane komponenty - czasamiwprost, czasami
zgodnie z nomenklatura Volkswagena.
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2 Producenci ptyndw czesto nie podaja wprost
informacji o stosowanej technologii

> Karty charakterystyki stuza gtdwnie
bezpieczeristwu, a nieinformaji dlaklienta

> Ten sam kolor moze oznaczac rézne
technologie

> Plyny tej samej technologii, nawet jednego
producenta, moga miec rozne kolory

2 Producenci samochodow czesto podaja
wiasne normy zamiast technologii

2 Producenci ptynéw réwniez podaja
whasne technologie

> Wielu producentow ptynow reklamuje
produkty jako uniwersalne, mieszalne lub

kompatybilne zinnymi, jednoczesnie za-
strzegajac, Ze najlepiej nie mieszac ptynow

Producenci ptynow czesciej utrudnia-

jazamiast utatwiac identyfikacje pro-
@ duktu. Na etykietach dominuj hasta
marketingowe, natomiast informacje
o technologii ptynu bywaja pomijane lub
ukryte w dokumentacji, do ktorej klient nie
ma dostepu. Dlatego w miare bezpiecznie
jest postugiwac sie klasyfikacja Volkswage-
na. Przynajmniej cokolwiek mowi o samym
ptynie. Kolory zamiast porzadku wprowa-
dzaja tylko zamieszanie.




> Chtodnica oleju - stosunkowo czesta przy- Jak czQSto Wymlenlac piyn ChiOdnlczy

Co do zasady ptyny starszej technologii IAT wymie-
nia sie co 2-3 lata, a nowsze OAT co ok. 5 lat, cho¢
niektorzy producenci gwarantuja ochrone nawet @ gena. Silicate Bag to woreczek z krzemianami
na 10 lat. W praktyce o terminie wymiany decydu-
ja zalecenia producenta samochodu lub producen-
ta ptynu, zaleznie od tego, jaki rodzaj ptynu zasto-

czyna ubytkow, a takze mieszania sie ptynu
zolejem w obu kierunkach - olej dostaje sie
do uktadu chtodzenia lub ptyn do oleju. Na
pierwszy rzut oka wyglada jak awaria uszczel-
ki pod gtowica.

) Chtodnica EGR - popularna przyczyna ubyt-
ku ptynu w nowoczesnych dieslach. Ptyn moze
trafiac do uktadu wydechowego bez widocz-
nych sladéw wycieku na zewnatrz.

> Intercooler wodny - nieszczelnos¢ moze
by¢ trudna do wykrycia, poniewaz elementy
uktadu czesto sa schowane w gtebi komorysil-
nika, a kazdy wyciek moze szybko odparowac.

> Uszczelka pod gtowica lub peknieta
gtowica - najbardziej znana, ale wcale nie

najczestsza przyczyna ubytku ptynu. Ob-
jawy moga obejmowac przegrze-

b wanie silnika, wzrost cisnienia

b W ukfadzie chtodzenia, biaty
dymz wydechu lub obec-
nos¢ ptynu w oleju.

> Pekniety blok,

peknieta lub opusz-
czona tuleja cylin-
dra - jedna z rzad-
szych, alejednoczesnie
najpowazniejszych
przyczyn ubytku ptynu
chtodniczego. Do uszko-
dzeniamoze dojs¢ wskutek
przegrzaniassilnika, wad mate-
riatowych lub konstrukcji. Przykta-
dem moze bycilnik Forda 1.5 EcoBoost,

w ktorym ubytki ptynu to bardzo czesto pierw-

szy objaw opuszczenia tulei cylindra lub jej pek-

niecia. Rzadziej zdarza sie w przegrzanych sil-
nikach Volvo czy dieslach Toyoty 2.0/2.2 D-4D
zrodziny AD. Ptyn moze trafiac do oleju silni-
kowego lub do komory spalania. W wigkszosci
przypadkow naprawa jest bardzo kosztowna

i czesto koriczy sie wymiana silnika lub grun-

towna modernizacjg bloku.

Niewielki spadek poziomu ptynu pomie-
dzy przegladami nie musi oznaczac awari.
@ Jeielijednak konieczne jest reqularne jego
dolewanie, ukfad chtodzenia wymaga diagnostyki.

Prosty podziat, ktory dziata

sujemy do naszego auta.

) Jesli zalejemy ukfad chtodzenia ptynem zgodnym

zwymaganiami producenta samochodu,
to wymieniamy go zgodnie zwymaganiami
serwisowymi pojazdu.

) Jesli zalejemy inny ptyn, nalezy wymieniac
go zgodnie z zaleceniami producenta ptynu.

Mieszanie ptynow chtodniczych - dopuszczalne, ale niezalecane

Kierowcazwykle nie wie, jaki ptyn znajduje sie w ukfadzie chtodzenia. W prze-
ciwieristwie do olejusilnikowego, ktdrego rodzaj czesto znalub moze fatwo
ustalic, w przypadku ptynu chtodniczego najczesciej widoczny jest jedy-
nie jego kolor. Nie daje on jednak pewnosci co do technologii ani specy-
fikacji produktu. W praktyce mieszanie ptyndw jest dopuszczalne, szcze-
gdlnie w sytuacjach awaryjnych. Dlatego prawie

wszystkie uniwersalne ptyny dostepne na sta-
cjach paliw s3 mieszalne z pozostatymi, jesli trak- 2
tujemy tojakorozwiazanie dorazne. Wspdtczesne
ptyny OAT s zwykle kompatybilne z produktami

o podobnej technologii. Nie 0znaczatojednak, ze
wartomieszacje bez potrzeby. Przy obstudze naj-
|epiej stosowac jeden ptynzgodny zwymagania-

mi producenta.

Jak dolewac ptyn chtodniczy

W wigkszosci aut ptyn chtodniczy uzupetnia sie przez zbiornik wyréwnawczy, korzystajac z oznaczeri na
zbiorniku MIN/MAX. Jesli podczas kontroli w podrdzy nie widac ptynu w zbiorniku, nalezy go dolac, naj-
lepiej po schtodzeniu auta. Jesli poziom ptynu jest widoczny, ale znajduje sie ponizej oznaczenia MIN,
nie musi to oznaczac awarii, ale powinno sktonic do kontroli na zimnym silniku i ewentualnego ustale-

nia przyczyny ubytku.

W niektdrych starszych konstrukcjach poziom ptynu sprawdza sie bezposrednio w chtodnicy pod kor-
kiem. Niektdre auta majg korek w chtodnicy i w zbiorniku wyréwnawczym - co do zasady ptyn uzupet-
niamy przez zbiornik, a korek w chtodnicy stuzy zwykle do obstugi serwisowej.

Poziom ptynu nalezy kontrolowac i uzupetniac na zimnym silniku. Po rozgrzaniu ciecz zwigksza swo-
ja objetosc, przez co jej poziom roshie i nie pozwala prawidtowo ocenic ilosci ptynu w zbiorniku. Odkre-
canie korka na rozgrzanym silniku zazwyczaj powoduje wyrzut goracego ptynu, co grozi poparzeniem.

m PODSUMOWANIE

PODZIAL PLYNOW WEDLUG SPECYFIKACJI GRUPY VOLKSWAGENA

Volkswagen zrobit troche porzadku w klasyfikacji ptynow, wiec warto sie nig sugerowac

SPECYFIKACJA VW
G11(TL774-C)
G12(TL774-D)
G12+(TL 774-F)

TECHNOLOGIA

ptynami

G12++(TL774-G) krzemianow

G13(TL774-)) glikolu

G12evo (TL774-L)

IAT - klasyczny ptyn z dodatkiem krzemianow, przeznaczony gtdwnie do
starszych uktadow chtodzenia
OAT - ptyn oparty nainhibitorach organicznych, bez krzemianow

OAT - ulepszona wersja G12 o wiekszej kompatybilnosci z wezesnigjszymi

Lobrid/Si-OAT - pofaczenie inhibitoréw organicznych z niewielka iloscia
Lobrid/Si-OAT - rozwiniecie G12++, czesciowo oparte na glicerynie zamiast

Lobrid/Si-OAT - najnowsza generacja zapewniajaca szybsza ochrone alumi-
nium i lepsza obrone przed korozja.

Mit Silikat to oznaczenie pojawiajace siena = i =t
zbiorniczkach w samochodach Grupy Volkswa- i

umieszczony wewnatrz zbiornika wyrdwnawcze-
go. Jego zadaniem jest stopniowe uwalnianie do-
datkow chronigcych elementy aluminiowe uktadu
chtodzenia. W przypadku uszkodzenia woreczka
granulki moga przedostac sie do uktadu i powodo-
wac niedroznosci. Z tego powodu czes¢ uzytkow-
nikow i warsztatow decyduje sie na jego usuniecie
podczas obstugi uktadu chtodzenia (lub wymiane
zbiorniczka wyréwnawczego na taki bez silikatu)

i zastosowanie ptynu G13, ktory - jak zalecaja me-
chanicy - nalezy wymieniac czesciej, co ok. 3 lata.

Bezpieczniej jest kontynuowac jazde na jakimkolwiek ptynie lub

jego mieszaninie, a nawet na dolewce wody, niz z bardzo niskim

jego poziomem.

Jesli nie mamy pod reka ptynu, mozna dolac do zbiornika wode demine-

ralizowang lub destylowana, a awaryjnie rowniez z kranu czy butelki.
Po dolewce ptynu innego niz zastosowany
wezesniej lub wody przy najblizszej okazji
najlepiej wymienic ptyn na nowy, wczes-
niej ptuczac caty uktad.
Mieszanie ptyndw jest dozwolone, ale nie-
zalecane i dosc ryzykowne. Nigdy nie wie-
my, jak dwa rdzne produkty, nawet w tej
samej technologii, beda oddziatywac na
siehie w dtuzszym okresie.

Ptyn chtodniczy odpowiada za temperature pracy silnika, ochrone uktadu chtodzenia
przed korozja i tym samym trwatosc wszystkich jego elementéw. Przy dolewce moz-

naratowac sig produktem uniwersalnym, ale podczas wymiany najlepiej kierowac sie

wymaganlaml producenta auta. Kolor ptynu moze byc drobna wskazowkq, ale nigdy
nie powinien byc jedynym kryterium wyboru, bo ——
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PORADY Test panelu solarnego Osram

m TEST

motor

cena

11924 /

{ Panel solarny
| Osram OHPS 200

¥ Umozliwia tadowanie
akumulatorow 12V

) Ma wytrzymata obudowe
i jest wodoodporny

) Ma w zestawie kontroler
tadowania20 A

W zestawie znajdujasig rozkladany panel
solarny o mocy 200 W oraz kontroler . ¢
. fadowaniazgniazdem USBiniezbedne
~ okablowanie. Urzadzenie mawbudowane
zabezpieczenie przed przetadowaniem
oraz automatyczny wytacznik
- odbiornikéw przy spadku napiecia
w ukfadzie. Panel jest zabezpieczony
.. przez aluminiowa obudowe i ma |
. wodoodpornosc klasy IP65.

ROZKLADANIE PANELU

Test przeprowadzilismy w stoneczne dni, wykorzystujac
mieszkalng wersje Westfalia Generation Renault Trafica. Sa-
mochdd, podobnie jak dostawiany do niego namiot, wyposa-
zono w o$wietlenie LED. Solidnie wykonany panel dostarcza-
ny jest z futeratem zabezpieczajgcym. Po wyjeciu urzadzenia
rozktada sie je, zwiekszajac dwukrotnie powierzchnig. Po usta-
wieniu w strone storica panel podpiera sie za pomocg nozek.

72 Motor 28/2026

PODACZENIE DO AKUMULATORA

W zestawie z panelem znajduje sie kontroler fadowania, ktdry
jest niezbedny do wtasciwej pracy urzadzenia. Jest on przysto-
sowany do obstugi wszystkich typdw akumulatoréw o napieciu
12V (takze zelowych). Nalezy pamigtac, ze w pierwszej kolejno-
$ci podtacza sie kontroler do akumulatora, a nastepnie winsta-
lacje wpina sie wtyczke od panelu. Diody na kontrolerze infor-
mujg m.in. o stanie natadowania akumulatora.

- Czy'przenosny panel solarny Jest W stanie: zasilic.

w energie elektryczng kilkuosobowy biwaky
Sprawdzamy w praktyce mobilny zestaw

do tadowania akumulatora firmy*®sram.

ZABEZPIECZONE WYJSCIE

Przydatna funkcja kontrolera jest mozliwos¢ podtaczenia
dodatkowych odbiornikdw. Wyjcie kablowe ma zabezpieczenie
przed roztadowaniem akumulatora. Gdy napiecie w instalacji
spadnie ponizej 11,1 V prad zostanie automatycznie odtgczo-
ny. Po zastosowaniu przekaznika z dodatkowego wyjscia moz-
na zasilac takze urzadzenia o wiekszej mocy, np. znajdujaca sie
w przyczepie czy kamperze lodowke.




roku na rok wzrasta zapo-
trzebowanie na energie elek-
tryczna w trakcie podrézy.
Wynika to gléwnie z coraz
szerszego wyposazenia turystéw.
W przeszlosci sprzetami elektrycz-
nymi na biwaku byty latarka i ra-
dio, na dodatek oba urzadzenia
pracowaly na wymiennych bate-
riach. Dzi$ przecietny podréznik
posiada znacznie wiecej akceso-
riéw, ktére wymagaja fadowania.
Telefony, tablety czy latarki nie
maja duzego zapotrzebowania na
energie. Nieco wiecej pradu po-
trzebuja komputery, telewizory
czy rzutniki. Jednak coraz czesciej
na biwaku mozna spotkaé¢ znacz-
nie bardziej energochtonne urza-
dzenia, takie jak lodéwki, hulajnogi
czy rowery elektryczne. Milosnicy
wedkarstwa z kolei zabieraja ze so-
ba pontony napedzane silnikami na
prad. Wszystkie urzadzenia wypo-
sazone w akumulatory maja wspol-
na ceche — trzeba je fadowac.

Prad na biwaku

Osoby zatrzymujace sie podczas
wyjazdéw na kempingach nie maja
problemu z brakiem pradu, bo przy-
tacze zwykle znajduje sie na kazdej
parceli przeznaczonej dla kampera

OSWIETLENIE BIWAKU

Kontroler tadowania podtaczylismy do
uktadu elektrycznego czesci bytowej samo-
chodu. Znajdujacy sie tam akumulator miat po-
czatkowo napiecie 12,4V, czyli byt natadowany
w okoto 75 procentach, co potwierdzit diodo-
wy wskaznik na kontrolerze. O zmroku uru-
chomilismy oswietlenie biwaku na 4,5 godziny.

czy przyczepy. Jednak w przypadku
nocowania w namiocie nie wszyst-
kim oplaca sie placi¢ za przylacze,
poniewaz wtedy zapotrzebowa-
nie na prad jest niskie — najczesciej
ogranicza sie do fadowania telefo-
nu, glosnika czy latarki.

Jeszcze gorzej maja osoby biwaku-
jace ,,na dziko”, gdzie nie ma mozli-
wosci podlaczenia biwaku do pradu.
Wtedy trzeba sobie radzi¢ innymi
sposobami. Podrézujacy bez samo-
chodu zabieraja ze soba zwykle prze-
nosne powerbanki, ktére taduja, gdy
nadarzy sie okazja, np. w pociagu czy
autobusie. Takie rozwiazanie umoz-
liwia jednak ograniczony dostep do
pradu i nie zapewnia ciaglosci.

Z kolei turysci wyjezdzajacy sa-
mochodami do tadowania matych
sprzetéw wykorzystuja zwykle in-
stalacje elektryczna auta. Jezeli nie
podtaczamy mocnych odbiorni-
kéw, to tadowanie telefonu czy la-
tarki nie oslabia akumulatora auta.
Dla bezpieczenistwa jednak w po-
dobnych sytuacjach warto posiadac
powerbank z funkcja rozruchu silni-
ka samochodu.

Solarne fadowanie
Osoby podrézujace z przyczepa-
mi mieszkalnymi czy kamperami

tADOWANIE ELEKTRONIKI

Wykorzystujac gniazda w samochodzie,
natadowalismy 3 telefony, tablet oraz prze-
nosny gtosnik. Zaletg kontrolera napiecia jest
mozliwos¢ podtaczenia kabla USB bezposred-
nio do urzadzenia. Przyda sie to podczas wy-
korzystywania panelu w sposéb mobilny, np.
na biwaku z namiotem.

ad na biwaku

maja zwykle na wyposazeniu za-
montowane na dachu panele so-
larne umozliwiajace natadowanie
akumulatora. Takie rozwigzanie
umozliwia korzystanie z baterii
czesci bytowej bez obciazania aku-
mulatora sluzacego do uruchamia-
nia silnika.

Coraz wieksza popularnoscia
ciesza sie obecnie przenosne pa-
nele solarne, ktére mozna zabrac
na biwak czy do domku letnisko-
wego. Postanowilismy przetesto-
wac takie urzadzenie. Wybralismy
produkt firmy Osram znanej z pro-
dukcji o$wietlenia i akcesoriéw
motoryzacyjnych.

W pokrowcu znajduje sie dwu-
czeSciowy panel solarny, ktéry po
rozlozeniu ma 137 cm szerokosci
i 83 cm wysokosci. W skiad zesta-
wu wchodza tez kontroler tado-
wania i okablowanie. Rozlozenie
i podlaczenie urzadzenia jest pro-
ste i trwa kilka minut. Kontroler
pracuje w trybie automatycznym,
zabezpieczajac akumulator za-
réowno przed przeladowaniem, jak
i rozladowaniem. Produkt spraw-
dzili$my, zasilajac trzyosobowy
biwak z autem mieszkalnym.

TEKST 1ZDJECIA:
PAWELTYSZKO

POMIAR PRADU LADOWANIA

05wicie kontroler automatycznie urucho-
mit tadowanie akumulatora. Za pomoca specjal-
nego miernika sprawdzilismy natezenie pradu
ptynacego do akumulatora, ktore wynosito 5 A.
Natadowanie baterii o pojemnosci 60 Ah do pet-
na zajeto 3,5 godziny, po czym kontroler prze-
taczyt sie w tryb podtrzymania.

POWERBANK Z ROZRUCHEM ‘
0Osoby wybierajace sie na bi-

wak, ktdre planujg ko-
rzystac z samocho-
dowej instalacji
w celu oswietle-
nia czy tadowa-
nia urzadzen,
powinny przy-
gotowac sie
do awaryjne-
go uruchomie-
niaauta. W takiej
sytuacjisprawdzaja
sig przenosne power-
banki z funkcja rozruchu.
Dobrej jakosci urzadzenia kosztuja

od kilkuset do okoto tysigca ztotych w za-
leznosci od pojemnosci whudowanej baterii.

PRZETWORNICENA 230 V

Wiekszos¢ nowoczesnych sprzetow mozna
tadowac z gniazda USB. Wiasciciele starszych
urzadzeri tadowanych z gniazdka 230V po-
winni wyposazyc sie w przetwornice.

NIETYLKO DO KAMPERA
Regularne kampery czy
przyczepy kempin- &
gowe maja zwykle Wﬂ'!
nawyposazeniu
panele solar-
ne. Przenos-
ne urzadze-
nie przyda sie
w mniejszych
autach miesz-
kalnych, na dziat-
kach czy w domkach
letniskowych. Takie roz-
wigzanie docenia tez wedkarze

uzywajacy tédek z silnikami elektrycznymi.

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit skutecznosc pa-
nelu solarnego firmy Osram.
Wspotpracujacezakumulatorem
i kontrolerem urzadzenie spraw-
dzito sie podczas biwakowania
»shadziko”. Dzieki panelowi moz-
na byto oswietlic wnetrze auta
orazprzedsionek, atakze nata-
dowac telefonyiinne urzadze-
nia elektroniczne. Co wigcej, zu-
2yta na potrzeby niewielkiego
biwaku energie udato sig dofa-
dowac nastepnego dniaw bar-
dzo szybkim czasie. Zaletami
testowanego zestawu sg mo-
bilnos¢ i gotowe okablowanie.
Rozkfadany panel sprawdzi sie
nie tylko na biwaku, alei w do-
mku letniskowym czy w trakcie

wypadu naryby.
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> PORGWNANIA b PORADNIKI KUP1: =258

Samodzielna naprawa

7

Czynaprawa skoroanego pro-
gu w domowych warunkach jest
mozliwa, czy potrzebablacharza?

[11] Dziuraw progu kwalifikuje auto
donegatywnegowynikubadaniatech-
nicznego. Niektdrzy probuja maskowac
touszkodzenie, wypetniajac prog pian-
kamontazowg czy robiac wstawke zmaty
zwicknaszklanego. Czasami podejmo-
wane sg proby przynitowania do nie-
uszkodzonej czesci progu kawatka bla-
chy. Fachowa naprawa progu polegana
wymianie catego elementulubjegofrag-
mentu - niezbedna blache moznawziac
zuzywanego progu. Tylko takametoda
zapewnia nie tylko szczelnos¢ progu, ale
ijego nalezyta sztywnosc - przypomi-
namy, ze prog jestistotnym elementem
konstrukcyjnym nadwozia.

Dopfata do hybrydy

Niektére modele wystepowaty
w wersjiznapedem spalinowym
ihybrydowym - czy w przypad-
ku uzywanego auta warto doto-
2yc do drugiej odmiany?

[11] Kaidy przypadek nalezy rozpa-
trywac osobno. Niektdre modele w od-
mianie hybrydowej - np. Toyoty Yaris,
Auris czy Corolla - 53 bardzo poszuki-
wane na rynkuwtormym, przez cowol-
no traca nawartosciiszybko sie sprze-
daja. Jezelijednak za dopiskiem Hybrid
kryje sie uktad tzw. miekkiej hybrydy,
towptyw tego rozwigzania techniczne-
g0 na atrakcyjnos¢ danego samocho-
dunarynkuwtdrnym bedzie raczej ogra-
niczony - nie zmniejsza ono istotnie
zuzycia paliwa.
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DO REDAKCJI

Clioll

ynek wtérny juz praktycznie
Rwyzbyl sig Clio II sprzed liftin-

gu. Pozostaly na nim auta po
modernizacji (lata 2001-2005) oraz
sprzedawane réwnolegle z trzecia
generacja warianty Campus/Sto-
ria. Z dzisiejszej perspektywy do-
ceniane sa §wietna zwrotnos¢ czy
widoczno$é z wnetrza Clio 11, a tak-
ze banalnie prosta obsluga kok-
pitu. Niektérzy chwala niezte
wlasnosci jezdne i bezkonkurencyj-
ne koszty utrzymania (szczegdlnie

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

SAMOCHoDU | B | Do o ] ke
Przestronnosc wnetrza @) [ ] o o O
Pojemnos¢ bagaznika o ) ¢} ¢} o
Jakos¢ materiatow o O [J ¢} o
Wyposazenie [©) [ ] o o [©)
Komfort jazdy, hatas o O [J ¢} o
Osiagi o O (J O O
Wyglad, styl o e} ° e} o
ggyfo‘\mcu e | i Precitie el e
Cenazakupu o O ¢} ¢} [
Zuzycie paliwa o O ¢} [J o
Ceny czesci [©) (0] (@] (@] (J
Dostepnosc czesci [©) o o [ ] [©)
Koszty serwisu o ¢} ¢} ¢} [
Dostepnosc serwisu O o o o (]
Bezawaryjnos¢ o ° e} e} o

z zamontowana instalacja LPG).
Diesle 1.5 dCi (64-101 KM) i prze-
starzale 1.9 d/dTi (64/80 KM) juz
rzadko wystepuja w ogloszeniach.
Rynek wtérny proponuje benzy-
nowe 1.2 (58/75 KM), czasami 1.4
(75/98 KM). To niezte silniki, kt6-
re po wymianie paska rozrzadu

oraz oleju w silniku/skrzyni bie-
géw powinny jeszcze troche bez-
awaryjnie pojezdzi¢. Kupno tak
wiekowego auta bedzie raczej

oznaczalo drobne problemy

ESTY DLUGODYSTANSOWE

Lata produkiji: 1998-2012

Opinie uzytkownikow

Ceny: od 3 tys. zt

Benzynowe Clio Il z konca produkg;ji
wcigz moze byc sensownym autem do miasta.
Jakich egzemplarzy warto jeszcze poszukac?

z elektryka i zawieszeniem — na
szcze$cie mozliwe do usuniecia
niewielkim kosztem (lub nawet
samodzielnie).

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Clio?

Zalety

»Doskonatawidocznosc tojeden
zaspektow, ktore cenie wmatych
samochodach starszej daty”
»Niektore czesci mozna wymie-
ni¢ samemu. Ceny - naprawde
okazyjne”

»Skrzynia po kilkunastu latach
eksploatacji nadal pracuje pre-
cyzyjnie i lekko”

/ ®
s

»Nie miatem problemow z silni-
kiem 1.2. Jest przy tym dynamicz-
nyimaprzyjemna charakterysty-
ke pracy”

Wady

»W zawieszeniu Clio czesto
trzeba cos wymienic. Najczes-
ciej padaja konicowki drazkow
kierowniczych” )
- o

»Z tylu jest mato miejsca jak na
auto tej wielkosci (wystarczy go
najwyzej dla nastolatkow)”

»Przed korozj3 sie nie ucieknie.

Atakuje takze Clio Il z ostatnich
lat produkji”

»D090km/hjeszczejest znosnie,
ale na drogach szybkiego ruchu
robi si¢ naprawde glosno”



Silnik Diesla 2.4 D (D5)

M To pierwszy diesel konstrukgji Volvo zaprojektowany do auta osobowego
M Przetrwat az do 2017 r., cho¢ nastepce przygotowano duzo wczesniej

vo zaprojektowanego do sa-

mochodu osobowego miat
miejsce w 2001 r. Jednostka oka-
zala sie na tyle udana, ze pozo-
stawiono ja w produkcji az do
2017 r. W jej koricowej fazie spet-
niala norme Euro 6, a zaczynala

D ebiut pierwszego diesla Vol-

od Euro 3. Nietypowa, jak na éw-
czesne standardy, konstrukcja
pieciocylindrowego diesla z alumi-
niowym blokiem wynikata z wy-
korzystania rozwiazan znanych
z modulowej rodziny silnikéw
benzynowych. Silnik o oznacze-
niu D5244T przechodzil trzy etapy

rozwoju, zaleznie od norm emisyj-
nych. Wczesna wersja, najprost-
sza, ale do$¢ kaprysna, stosowana
do 2006 r., nie miafa filtra DPF i jest
uznawana za najbardziej trwata.
Bez wigkszych probleméw osia-
ga przebiegi powyzej 500 tys. km.
Druga generacja otrzymata klapy

>~

wirowe w kolektorze dolotowym,
ktére z czasem staty sie problemem.
Uchodzi za bardziej awaryjna od
pierwszej generacji. W niektérych
egzemplarzach mozna spotkac filtr
DPF. Natomiast trzecia generacja,
przygotowana pod Euro 5, miata
juz standardowo DPF i wtryskiwa-
cze piezoelektryczne, ktére oka-
zaly sie mniej problematyczne od
wczesniej stosowanych. Z dzisiej-
szej perspektywy jest najbardziej
dopracowana i najmniej awaryjna
wersja tego silnika, czesto oceniana
lepiej niz p6zniejsze 2-litrowe jed-
nostki z rodziny VEA.

DANE TECHNICZNE:
Pojemnos¢: 2400 cm?, Moc: 126-230 KM

Moment obrotowy: 280-470 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: wszystkie modele Volvo,
zawyjatkiem starychi zaniedbanych egzemplarzy, w ktdrych moze
generowac niewspotmiernie wysokie do wartosci koszty napraw.

W Volvo XC90 z lat 2002-2014 silnik 2.4D stanowit najwazniejsze zrodto napedu w Europie. Swietnie taczy niezt dynamike z roz-
sadnym spalaniem. Benzynowe jednostki dawaty lepsze osiagi, ale byty niepordwnywalnie bardziej paliwozerne. Niestety to ciezkie
auto mocno obcigzato skrzynie automatyczna, co nierzadko koriczyto sie jej awaria. 5-biegowe przektadnie Aisina AW 55-50 miaty
przez to zte opinie. Szkoda, ze silnik ten nie przeszedt do kolejnej generacji, w ktdrej zastapifa go nowa jednostka 2.0 z rodziny VEA.

SKRZYNIE AUTOMATYCZNE Al Slft'l
Poczatkowo stosowano skrzynie
5-biegowe AW 55-50, aw\atach
2005-2006 zaczeto! uzywac

1. CENY CZESCI I Czescis dostepne, ale nie wszystkie jako

rozrzadzpompawod. 450 zt zamienniki. Oryginalne elementy moga by¢ hTF 805C
wtryskiwacz 1200zt bardzo drogie. Im mtodszy samochdd, tym "6-biegowyc
turbosprezarka 42002t iat.wiej’c.og znalezé. E w stars;ych autac’h
' najczesciej narzeka sie nawtryskiwacze, kto-

mech. sterow. klapami 1000 zt .

o e renies3 zbyt.trvya{e. Podtym wzglqdem lep-
PG sze okazaty sie piezoelektryczne w odmianach
koto dwumasowe 2200z

od rocznikdw 2009-2011. Klapy wirowe (jezeli
s3) mogasie blokowac. Rzadko, ale zdarzaja sie
uszkodzenia kompensatordw luzu zaworow,
atakze zerwania paska osprzetukoriczace sig
wkreceniem pod pasek rozrzadu. EJ Konstruk-
Gjasilnika jest w teorii standardowa. W prak-
tyce wyrdznia sie kolektorem dolotowym

2. TYPOWE USTERKI

usterki wtryskiwaczy (starsze)
mechanizm klap wirowych (nowsze)
uszk. kompensatoréw zaworowych
duzailos¢ nagaru

Niepozorne, ale szybkie auto rodzinne, jakim moze byc Volvo
S40/V50 w wydaniu z dieslem D5 o mocy 180 KM. Ten wariant jest
drugim pod wzgledem osiagéw po sportowej odmianie T5. Z recz-
ng skrzynig rozpedza auto do 100 km/h

zerwanie paska osprzetu zintegrowanym z pokrywa zaworéw. w czasie 7,95,a 400 Nm robi swoje na

s kazdym biegu. P kojnejjez-
HEINTET R zlecms o daewystaczy ok 617100k
zasilanie wtryskiwacze elektromagnetyczne lub piezoelektryczne o I Tylko prowadzenienie pasuje do =
rodzaj dotadowania turbosprezarka lub dwie szeregowo ow 3 A IBS tej dynamiki. Ciezki przod nie po- A =]
naped rozrzadu pasek, wymiana co 160-180 tys. km ACEA 11 maga na fukach.
zmienne fazy zaworowe  brak VO vcc 952003 SILNIK 2.4D
regulacja zaworéw hydrauliczne popychacze \'0‘- < atoSé przy wm‘ame. Doczatkowo D5 b ajmo T

U d
dodatkowe rozwiazania  klapy wirowe, kolektor dol. zintegrowany z pokrywa zaworéw Objeto 5 5 6’5‘ nika 2.4D. P - 3 -
9 pzjezazd DY10
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sy HAudilA4 kontra BMW]seriif3)

Audi’A4%2015;2025
(Geny335:190 tys¥zt
Silniki benzynowe:
1.4-2.0 (150-265 KM)

NIDIENER
2.0-3.0 (150-272 KM)

e e T —

| i A4 vs BIW serii

Obydwa modele znajduja sie

w topowej pigtce najpopularniejszych
importowanych do Polski uzywanych
modeli. Przyjrzyjmy sie, na ile te dwa
auta premium sg warte zakupu.

pewnym okresie BMW se-
rii 3 1 Audi A4 byly naj-
chetniej importowanymi
do Polski modelami uzy-
wanych aut. Co prawda odda-
ty pierwszenstwo kompaktom,
ale te dwa modele segmentu pre-
mium wciaz ciesza sie ogromnym
wzieciem. Serwisy ogloszeniowe
raportuja, ze najchetniej wyszuki-
wane sa pojazdy w wieku 10-12 lat
z przebiegiem ponizej magicznych
200 tys. km. Bierzemy zatem na ta-
pete przedliftowa wersje Audi A4
generacji B9 oraz BMW serii 3 ozna-
czone kodem F30/31, skupiajac sie
na poszukiwanych wersjach z nad-
woziami kombi.
B9 to juz piata generacja Audi A4.
Kombi, nazywane przez producenta

szerokosci i 143 cm wysokosci przy
imponujacym rozstawie osi wyno-
szacym 282 cm. Jest to wynik god-
ny uwagi, gdyz tradycyjnie dla
Audi silnik ustawiono przed przed-
nia osia. Miejsca w kabinie jest od-
powiednio duzo tylko z przodu,
z tylu nieco brakuje przestrzeni na
nogi, a wysoki tunel nie ulatwia zy-
cia srodkowemu pasazerowi.

Szeroka paleta silnikow

Silniki benzynowe byty poczat-
kowo dwa. Podstawowy 1.4 TFSI
(150 KM) to dobry, trwaty i bezprob-
lemowy motor, ale nieco za staby do
tego auta. Oferowano go do 2020 r.
Wigkszy 2.0 TFSI (150-265 KM), po-
za podstawowa wersja mocy, bedzie
wyraznie lepszy. Nie wykazuje ten-

@ Koszt matego serwisu wypada podobnie

AUDI A4 (2015-2022)

Przebieg typowy dla rocznika 2017 to 140-200 tys. km %

Pomimo umieszczenia silnikéw wzdtuznie - jak w BMW - kosz-

ty duzych serwisow sg wyraznie nizsze. W 2.0 TDI wymiana rozrzadu kosztuje do 6,5 tys. zt,
koto dwumasowe - 3,5 tys. zt. W dieslach trzeba sie tez liczyc z kosztami regeneracji i na-
praw filtra DPF czy uktadu wtrysku AdBlue. Naprawy skrzyni S tronic zaczynaja sie od 5 tys. zt.

Kabiny sa przestronne, materiaty wysok

. A & I
AUDI A4 . il
0d debiutu mineto ponad 10 lat, ale nawet wersje sprzed liftingu nie wygladaja staro.

Maty ekran centralny przypadnie do gustu osobom, ktdre nie lubig dotykowych , telewizorow”.
Fotele, zwfaszcza opcjonalne, s3 wygodne i dobrze trzymajg w zakretach. Na kanapie moze by¢

Avant, ma 473 cm dtugosci, 184 cm  dencji do palenia oleju. P nieco ciasno. Widocznos¢ do tytu jest przecietna, ale troche lepsza niz w BMW.
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Silniki benzynowe: ;
1.5-3.0 (136-326 KM) =
Diesle: 2.0-3.0 (116-313 KM) —y

Hybrydy: 2.0 PHEV-3.0 HEV gy
(52340KN) e —

Sz0sta generacjaBMW serii 3 po;
erii 3 pojawita siena
. J Tl 3 pojawia rynkuw2012r,
raz dluzszg, Wyzsze i pojemniejsze Gran Turismozlrlllle>o o b_yiyse.d e
jakoseria4 Mg - Wersje coupe i kabriolet

nie sztuki F30/31 Zjechaty z tasmy wezrg;?rcje Przeprowadzono w2015 I., zas ostat-

GIELDOWE FAKTY: BMW serii 3 (2012-2018) = GIELDOWE FAKTY:

> Poszukiwane diesle 2.0 TDI stanowig niemal ~ Przebieg typowy dla rocznika 2017 to 140-190 tys. km > Kombi stanowi potowe ofert, tak samo
3/4 ofert na rynku wtdrnym. Koszty utrzymania BMW sg bardzo wysokie. W dieslu 2.0 N47 koszt wy- jak modele po modernizacji.

» Wiekszos¢ aut ma skrzynie S tronic. miany znajdujacego sie z tytu silnika faricucha rozrzadu moze siegac 8 tys. zt, asprzegfaz ,dwumasg” > Skrzynie reczne to okoto 30% ogtoszen.

> Nadwozie kombi ma dwukrotnie wigksza - 4tys. zk. Serwisowanie diesla 3.0 N57 pochtania podobne kwoty. Zuzyte ,,benzyniaki” nie sg o wiele > Dwa razy fatwiej znalez¢ auto z tylnym
popularnos¢ od sedana. lepsze. Wymiana turbosprezarki czy naprawa systemu Valvetronic mocno podwyzszy koszty serwisu.  napedem niz xDrive (4x4).

em dobrze znosi uptyw czasu.

BMW serii 3 A

Mimo 14 lat od debiutu wnetrze wciaz wyglada dobrze, nie sprawia wrazenia mocno przestarza-
tego. Jakos¢ materiatow jest bardzo dobra, ale czasem pojawiaja sie nieprzyjemne dzwieki. Fotele
s bardzo wygodne i majg duzy zakres regulacji. W drugim rzedzie mozna narzekac na skromng
ilos¢ miejsca na nogi. Widocznos¢ do tytu - mimo sporego przeszklenia - jest zaledwie Srednia.
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—UZYWANE Audi A4 kontra BMW serii 3

@ Wyposazenie, wersje
= &\  AUDIA4

A4 serii B9 nie zawiodto, otrzymujac petne piec gwiazdek
w testach zderzeniowych Euro NCAP. Imponujaco wypad-
to takze standardowe wyposazenie z zakresu bezpieczen-
stwa. Obejmuje takie elementy jak system automatycznego
hamowania awaryjnego przed przeszkoda, hamulec pokoli-
zyjny czy ostrzeganie 0 zmeczeniu kierowcy.

Warto wiedzie¢

> Audi nie stosowato typowych pakietow
wyposazenia. Nazwy Sport/Advanced czy
Design/Elegance odnosz3 sie do rodzaju
pakietu stylistycznego, ktdry klient mogt
wybra¢ w momencie zamawiania auta. Mi-
tosnicy precyzyjnego prowadzenia powin-
ni szukac wersji S line ze sportowym zawie-
szeniem.

> Allroad Quattro to crossover powstaty
przez podniesienie nadwozia A4 Avant
(kombi) 0 3,5 cm. W standardzie otrzy-
mywat zawieszenie adaptacyjne z kon-
trola ttumienia i byt oferowany z wy-
branymi silnikami 2.0 TFSI (245-265 KM)
oraz 2.0 TDI (150-204 KM).

> Odmiany sportowe S4 napedzane byty
silnikami 3.0 TFSI, a nastepnie 3.0 TDI.
Na szczycie oferty od 2017 . stato RS 4
Avant z silnikiem 2.9 TFSI V6 (450 KM).

Przed liftingiem system multimedial-
ny obstugiwato sie pokrettem.

Ustawny bagaznik Audi A4 Avant
miesci dosc przecietne 505/1510 1.

BMW serii 3

Euro NCAP przebadato BMW serii 3 w 2012 r., przyznajac
maksymalng ocene pieciu gwiazdek. Standardem z zakresu
bezpieczenistwa byty jedynie podstawowe systemy stabili-
zacji toru jazdy czy wspomagania nagtego hamowania. Za
dodatkowe systemy w postaci aktywnego tempomatu, asy-
stenta martwego pola czy parkowania nalezato doptacic.

Warto wiedzie¢

> Najbardziej przestronne i najwygod-
niejsze na dtugie trasy jest nie kombi,
ajeszcze wieksza seria 3 Gran Turismo.

> Wyposazenie dodatkowe klient mogt
kompletowac samodzielnie. W efekcie
- poza bazowymi autami flotowymi
- kazde BMW ma inna specyfikacje.
Lista dodatkow jest dtuga, a na jej
szczycie s elementy z oferty BMW In-
dividual. Podobnie jak Audi, takze BMW
oferowato linie wyposazenia - dostep-
ne byty Sport, Modern i Luxury.

> Sportowe M3 dostepne byty tylko jako
sedan. Kto szuka szybkiego kombi, musi
poszukac mocnej wersji z pakietem M,
obejmujacym m.in. obnizone sportowe
zawieszenie, takiez fotele, sportowy
uktad kierowniczy, 18-calowe felgi oraz
oczywiscie pakiet stylistyczny M.

Ekran nie jest dotykowy, a do jego
obstugi stuzy wygodne pokretto.

Bagaznik kombi zmiesci nieco mniej
niz w A4: od 490 do 1500 litrow.
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Dla dobra silnika poziom ole-
ju nalezy oczywiscie kontrolowac.
3-litrowe TFSI zarezerwowano dla
odmiany S4 (354 KM). Jednostki
wysokoprezne 2.0 TDI poczatko-
wo rozwijaty 120-190 KM. Po mo-
dernizacji zakres ich mocy wynosit
136-204 KM. Przed liftingiem
w ofercie byt topowy 3.0 V6 TDI
(218-272 KM), za$ po moderni-
zacji trafil pod maske wersji S4
(341-347 KM). Silniki koncer-
nu Volkswagena z tego okresu nie
sa juz zmora wlascicieli, ale kosz-
ty ich serwisu i ewentualnych na-
praw nadal nie naleza do niskich.
Dotyczy to samochodéw z dwu-
sprzegtowymi skrzyniami S tronic.
Po 150-200 tys. km moga wymagac
pierwszych napraw. Wymiana pa-
kietu sprzeglowego czy dwumaso-
wego kola zamachowego jest droga.

Silniki N kontra B

BMW serii F30/F31 okazalo sie
ofiara ciecia kosztéw. Wida¢ to
chocby po nadwoziu — odstep mie-
dzy elementami nadwozia zwiek-
szyl sie. Uproszczono tez zawiasy
tylnej klapy w sedanie — wnikaja
do kufra, niepotrzebnie zabierajac
cenna przestrzen. We wnetrzu tak-
ze mozna zauwazy¢ nizsze przy-
wiazanie do jakosci. Materialy sa

szereg powaznych problemdw; nie-
zaleznie od rodzaju paliwa, na kt6-
rym pracowaly, pojemnosci czy
liczby cylindr6w. Zmiana nastapi-
fa w 2015 r., kiedy BMW wprowa-
dzilo do serii 3 zupetnie nowa serie
silnikéw oznaczonych litera B. Nie
sa one idealne, ale duzo, duzo lep-
sze. Zeby uproscié wybér: zdecy-
dowanie polecamy modele po face
liftingu, maja one pod maskami no-
we jednostki. Wersje sprzed liftingu
wymagaja dokladniejszego prze-
$wietlenia pod katem wczesniej-
Szego serwisowania i napraw oraz
aktualnego stanu.

Wybér silnikéw przed liftin-
giem wygladal nastepujaco. Liste
,benzyniakéw” otwierat 1.6 N13
(136/170 KM) z niestawnej rodziny
Prince. Szczebel wyzej byly jednost-
ki 2.0 R4 serii N20 (184-245 KM),
a na szczycie listy rzedowe ,,sz6st-
ki” 3.0 N55 (306 KM). Po moder-
nizacji podstawowy silnik doznat
downsizingu, 1.5 B38 (136 KM)
mial nie tylko mniejsza pojemnos¢,
ale i trzy cylindry. Wigkszy B48 to
2.0 R4 (184-252 KM), za$ najwiek-
szy B58 zachowat uklad R6 i pojem-
nos¢ trzech litréw (326 KM).

Po stronie jednostek wysoko-
preznych byto podobnie. Poczat-
kowo stosowano czterocylindrowe

Roznice w przestronnosci kabin czy wielkosci
bagaznikow nie s3 zauwazalne, dlatego

0 wyborze powinny przesadzic osobiste
preferencje, koszty obstugi i ogolna awaryjnosc

Swietne, migkkie i tadne, ale cza-
sem poskrzypuja, uszczelki §wisz-
cza, a tapicerka przeciera sie. A jak
wypada przestronno$¢ wnetrza?
Nadwozie sporo urosto wzgledem
poprzednika. Touring (kombi, F31)
ma skromna jak na klase srednia
dtugosé 463 cm, przy podobnych
warto$ciach szerokosci (181 cm)
i wysokosci (138 cm) co u poprzed-
nika. Znaczaco zwiekszy! sie roz-
staw osi — do 281 cm — co brzmi jak
przepis na bardzo przestronna ka-
bine, ale pamietajmy ze BMW ma
tylny naped i przednia o§ mocno
wysunieta do przodu. Ilos¢ miejsca
z tylu zwiekszyla sie, ale o komfor-
cie dla wysokich pasazeréw méwic
nie mozna. Wygody zaznaja jedy-
nie siedzacy na nisko osadzonych
przednich siedzeniach.
Najwazniejsza wiedza dla klien-
téw pragnacych wejs¢ do swiata
bawarskiej marki sa oznaczenia ko-
dowe silnikéw. Silniki serii N trapit

2.0 (116-218 KM) o kodzie N47. Jest
to silnik trapiony najwieksza licz-
ba probleméw. Nieco lepiej jest
z topowym, oferowanym do korica
produkcji 3.0 N57 (258-313 KM).
W 2015 r. tylko mniejszy diesel
doczekal sie nastepcy w postaci
2.0 B47 (116-224 KM). Warto jesz-
cze wspomnie¢ o wersjach hy-
brydowych, cho¢ liczba ofert jest
znikoma. Byty to ActiveHybrid 3
(3.0 z moca systemowa 340 KM)
oraz 330e iPerformance z 2.0 0 mo-
cy 252 KM. Dysponowaly zasie-
giem elektrycznym na poziomie,
odpowiednio, 4 i 30 km.

Oprécz szesciobiegowej skrzy-
ni recznej stosowano o$miobiego-
we automaty ZF 8HP o doskonalej
reputacji. Wymagaja one regular-
nej wymiany oleju, o czym wielu
uzytkownikéw zapomina. Oczywi-
$cie mozna tez bylo zaméwic¢ naped
4x4, oznaczany jako xDrive.

AUTOR: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM



@ Silniki

AUDIA4

> Podstawowy silnik 1.4 TFSI (150 KM) to
propozycja dla spokojnych kierowcow,
jezdzacych gtownie po miescie.

BMW serii 3

> Podstawowy silnik 1.5 R3 B38 (136 KM)
ma niska kulture pracy, a ograniczona
moc nie radzi sobie z tak duzym autem.

> 2.0 TFSI (150-265 KM) zapewnia odpo- G > Popularny silnik 2.0 R4 B48 (184-
wiednig dawke mocy dla kazdego, ale 1 S b -252 KM) jest znacznie lepszy od po- F'¥ = —
jest oszczedny tylko przy ,lekkiejnodze”. 2.0 TFSI to mocna i trwata jednostka przednika. Zuzywa tez mniej paliwa. Diesel N57 jest trwaty i bardzo

> 3.0TFSI (354 KM) zarezerwowanodlaod- ~ warta rozwazenia. > Silnik 3.0 R6 B58 (326 KM) czynizwer-  mocny, ale wymagajacy w serwisie.
miany S4. Jest mocne, a jego utrzymanie sji 340i matg ,rakiete na kotach”.
ledwo miesci sie w granicach rozsadku. > Starszy diesel 2.0 R4 N47 (do 2015r.)

> Diesel 2.0 TDI (120-190 KM) to najbar- jest uznawany za najbardziej proble-
dziej poszukiwana odmiana znana ze matyczny. Odradzamy jego zakup.
swojej ekonomii. Trudno jej nie polecac. > Dostepny od 2015 . diesel 2.0 R4 B47
W stabszych wersjach fatwo uwolni¢ moc (150-231KM) jest oszczedny, a moc-
poprzez tuning elektroniczny. Nie trzeba niejsze wersje oferujg juz dobre osiggi. _
wiec unikac takich odmian. > Diesel 3.0 R6 N57 (255-308 KM) przy Vs =, | iy

> Topowy diesel 3.0 TDI V6 (218-254 KM) e - spokojnej jezdzie w trasie potrafi byc -, 5 ) W
to rzadki widok na rynku wtérnym. Diesel 2.0 TDI nie jest idealny, ale oszczedny, ale koszty serwisowania Hybryda 330e jest oszczedna przy

to trwatai oszczedna konstrukcja. oraz napraw sg wysokie. czestym tadowania akumulatora.
@ Usterki

AUDI A4 % BMW serii 3 %

Choc w serii B9 silniki nie W serii F30/31 psuja

— -—___—=—4——'/

przysparzaja juz nadmier- sie moduty komfortu, =

nych problemdw, a wiek- rézne czujniki, w tym

5205¢ z nich mozna pole- parkowania, dochodzi

cic, to nie znaczy, ze A4 tez do wyciekow ole-

jest wolne od typowych jui cieczy chtodzace]

awarii. Psuje sie elektro- 1 Najczesciej 2 Dosc czeste 3 W 2.0 TDI zda- wsilnikach. Wymiana 1 Nietrwaty roz- 2 Awarie modu- 3 W silnikach
nika, wyskakujabtedysy- awariiulegaja ~ s3nieszczelno-  rzajq sie awarie olejujestkluczowadla rzadwN13,N20 tow pompy pali- serii B mozliwe
steméwwspomagajacych, skrzynieStro-  Scipompywody pompy i grzatki trwatosciskrzynauto- idieslachN47  wowej orazpom- awarie termo-
rozszczelniajgsiereflekto-  nic. Zawodzi oraz termostatu. uktaduSCR.Przy  matycznychinapedu iN57.Wtrzech pyolejuwN20. statu, pompy

ry LED,awwersji2.0 TDI mechatronika, Alternatory byly jezdzie miejskiej  xDrive. Serwisowanie ostatnichjest  Nietrwate wody, w dieslach
190KMturbinaikofodwu-  sprzegtawyma- objete akcja mozliwe zapy- silnikow w trybie long  od strony panewkiw dies- awarie osprzetu
masowe s3 nietrwate. gajawymiany.  serwisowa. chanie sie DPF-u. lifenieprocentue. ~ skrzynibiegow. lach 3.0 N57. i chtodnicy EGR.

. - PODSUMOWANIE

Nieprzesadnie przestronna seria 3, takze w nadwoziu kombi, byta poczatkowo
samochodem specjalnej troski. Trapiona licznymi awariami nie zastugiwata
= . nadobra opinig. Ale po modernizacji sytuacja si¢ poprawita. Nowe silniki
) = i dopracowane podzespoty sprawity, ze ten model znéw moze
: walczy¢ o uwage klientow, ktdrzy nie sg oddanymi fanami marki.

FURR PO 1N126
. m— NASZYM ZDANIEM: Polecamy silniki benzynowe 2.0 po moderni-
- ;. zacji (wersje 320ii 330i). Sg najtrwalsze, choc niezbyt oszczedne.

: MRS 7 diesli najrozsadniejszy wybor to poliftingowe 2.0d (318d-325d).
P - y  Wersje o szesciu cylindrach sa rownie trwate, ale wymagaja regular-
5, &) e nego serwisu, a ich koszt utrzymania bedzie odpowiednio wyzszy.

SRt e

Nie trzeba podliczac punktow, by stwierdzic, ze A4 Avant jest zdecy-
dowanym zwyciezca tego pojedynku. Lepiej rozplanowane wnetrze
przy podobnym poziomie jakosci, nowsza technika, stosunkowo bez-
problemowe silniki oraz wiekszy wybdr na rynku wtérnym to zale-

ty nie do przecenienia. '

NASZYM ZDANIEM: W zasadzie jesli nie mamy wymagari od-
nosnie dynamiki, kazdy silnik jest wart polecenia. Uwazac trze-
ba na skrzynie S tronic, ktdre z czasem podnosza koszty serwi-
su. Warto dopfacic, jesli gtowne naprawy zostaty juz wykonane.
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' Lata produkji: 2017-2022
Ceny ofertowe od: 32000 zt

Rok 2017 to nie tylko data premiery drugiej generacji Insignii. To takze rok, w ktorym
General Motors sprzedat Opla koncernowi PSA. | tak narodzito sie niechciane dziecko.

o udanej Insignii A Opel,
jeszcze pod skrzydlami Ge-
neral Motors, opracowat dru-
ga generacje modelu. Miata
by¢ bardziej dopracowana, 1zej-
sza 1 wydajniejsza. I taka wtasnie
jest. To wyjatkowo wygodne auto,
szczeg6lnie dla wysokich kierow-
c6w, ktdrzy czesto nie mieszcza sie
w innych modelach klasy srednie;j.
Zakres regulacji fotela i kierowni-
cy jest imponujacy, a miejsca nie
brakuje takze pasazerom. Prowadzi
sie pewnie, jest dobrze wyciszona
i solidnie wykonana. Nie ustepuje
konkurentom pod wzgledem bez-
pieczenistwa, a zuzyciem paliwa
potrafi pozytywnie zaskoczy¢.

W Insignii B zadebiutowaty nowe
lub gruntownie zmodernizowane
silniki. W gamie benzynowej poja-
wit sig 1.5 Turbo (140 i 165 KM),
ktéry zastapit znane 1.4 Turbo.

Zmodernizowano takze 1.6 Turbo
(200 KM). Role topowej jednostki
do 2020 1. petnit 2.0 Turbo o mocy
260 KM, pézniej zastapiony przez
nowa rodzine silnikéw F o pojem-
nosci 1995 cm?® w wersjach o mocy
170, 2001 230 KM.

Rok 2020 okazat sig przetomowy
réwniez dla diesli. Wczesniej ofero-
wano dobrze znane, cho¢ zmoder-
nizowane 1.6 CDTI (110 i 136 KM)
oraz 2.0 CDTI (1701 210 KM), cho¢
wystepowaly pod nazwa Turbo D.
Po liftingu zastapita je nowa rodzi-
na silnikéw rodziny F. Mniejszy
1.5 Turbo D rozwijat 122 KM i miat
trzy cylindry, natomiast czterocy-
lindrowy 2.0 Turbo D osiagal moc
174 KM.

Po liftingu zmodernizowano tak-
ze uklady napedowe. Pojawily sie
nowe automatyczne skrzynie bie-
goéw o dziewigciu przetozeniach,

a z oferty zniknely szesciobiego-
we automaty i podatne na awarie
manualne przektadnie M32. Brzmi
obiecujaco, ale rzeczywistos¢ oka-
zala sie mniej optymistyczna.

Niechciane dziecko GM

W 2020 r., kiedy auto przeszto
lifting, marka przeszla w rece Stel-
lantisa. Insignia wpadla w 3-letni
okres przejsciowy. Otrzymata nowe
silniki opracowane jeszcze przez
Opla i GM, choé¢ bylo jasne, ze nie
beda juz dalej rozwijane.

Po zakoniczeniu produkcji jed-
nostki z rodziny F praktycznie
zniknety z rynku. Dzi$ odbija sie
to na uzytkownikach. Najwiek-
szym problemem jest dostepnosé
czesci — zaréwno zamiennikow,
jak i oryginatéw. Niektérzy czekaja
na dostawy miesiacami, inni spro-
wadzaja je z USA, gdzie oferowano

benzynowe 2.0 Turbo. Trudniejsza
sytuacja dotyczy diesli. Ich stabym
punktem sa tez systemy oczyszcza-
nia spalin.

Takze starsze jednostki napedowe
nie sa wolne od wad. Najlepiej wy-
padaja benzynowe 1.6 Turbo oraz
2.0 Turbo o mocy 260 KM. W przy-
padku diesli konieczna jest regu-
larna kontrola rozrzadu, a wysokiej
jakosci czesci do napraw oraz calte
podzespoly czesto dostepne sa nie-
mal wylacznie w ASO.

Na te chwile opinie Insignii B
ratuja mlody wiek i stosunkowo
niska awaryjno$¢. Najbardziej ry-
zykowne sa silniki ze wzgledu na
zaopatrzenie w czesci. Zakup eg-
zemplarza, zwlaszcza po liftin-
gu, z duzym przebiegiem lub jakas
awaria, moze by¢ nie okazja, lecz
kosztowna wpadka.

TEKST: MARCIN LOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

[DANE TECHNICZNE] 1.5 TURBO | 1.6 TURBO | 2.0 TURBO | 2.0 TUREO | 15 DIESEL | 1.6 DIESEL | 2.0 DIESEL | 2.0 DIESEL

Silnik benzynowy
Pojemnosc skokowa 1490 cm?
Uktad cylindrow/zawory R4/16
Moc maksymalna 140 KM/5600
Maks. moment obrotowy 250 Nm/2000

benzynowy benzynowy
1598 cm? 1998 cm?
R4/16 R4/16
200 KM/5500 200 KM/4250

280 Nm/1650 350 Nm/1500

400 Nm/2500

300 Nm/1750

320 Nm/2000

benzynowy turbodiesel turbodiesel turbodiesel turbodiesel
1998 cm? 1496 cm? 1598 cm? 1956 cm? 1995 cm?
R4/16 R3/12 R4/16 R4/16 R4/16
260 KM/5300 122 KM/3250 136 KM/3500 170 KM/3750 174 KM/3500

400 Nm/1750 380 Nm/1500

OSIAGI

Predkosc maksymalna 210km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 995
Srednie zuzycie paliwa 5,81/100 km

—) Motor 28/2026

235km/h 235km/h
11s 11s
6,31/100 km 6,31/100 km

250 km/h 205km/h 211km/h 226km/h 228km/h
13s 14s 10,55 8,7s 8,0s
8,61/100 km 3,91/100 km 4,51/100 km 5,41/100 km 4,21/100 km



Bagaznik wersji kombi ma pojemnos¢
530-16651, a liftbacka 490-1450 1.

Ukfad SCR pojawit sie w dieslu
1.6 CDTI dopiero od rocznika 2018.

System OnStar jest juz bezuzytecz-
ny. Dziatat tylko do korica 2020 roku.

Naped 4x4 ma ciekawa konstrukcje
z dwoma sprzegtami przy tylnej osi.

Historia modelu

2017: Debiut Opla Insignii B.

2018: Do gamy wchodzi silnik benzynowy
1.6 Turbo, a wycofany zostaje wariant
2.0 Turbo 4x4 0 mocy 260 KM.
0dswiezono multimedia.

2020: Lifting modelu (m.in. zmiana reflekto-
row) i nowe diesle 1.5 2.0. W silnikach
benzynowych 9-biegowa skrzynia au-
tomatyczna. Wersja GSi tylko z silni-
kiem benzynowym o mocy 230 KM.

2022: Zakoriczenie produkgji, model nie do-
czekat sie bezposredniego nastepcy

Uterenowiona odmiana Country Tou-
rer ma przeswit wiekszy o ok. 2 cm.

Sportowa wersja GSi na poczatku miata
210i260 KM, potem juz tylko 230 KM.

Deskarozdzielcza
jest zachowawcza,
ponadczasowa,
dobrze wykonana.
Plus za agromny
2akres regulacji
kierownicy.

LR __ Opel zdecydowat si¢ tylko —=—_
-~ #\ /") naczesciowy cyfryzacje .

j % (‘ 7" \wskaznikow. S3 czytelne

-7 \| " ipokazuja duzo danych. =

Na diugic

rawdzasie re qacja g
Gwkow w dwoch If

Zakres usta-

wieri foteli VY

| jestimponu- :
jacy. To do- . /
bre autodla 4 i

Z tytu bardzo duzo miejsca. Pod ym
wzgledem to jeden z lideréw klasie.

bardzo wy-
sokich osob.

Typowe usterki

> Delikatny naped rozrzadu wsilnikach
po liftinguw 2020r. (rodzina F) oraz dieslu 1.6

> Delikatne fozyska w skrzyni biegow
M32 (zwtaszcza silniki 1,6 litra).

> Wycieki ptynu hydraulicznego
z pompy sprzegta lub wysprzeglika.

> Usterki mechanizmu elektrycznego
otwierania pokrywy bagaznika.

Silniki od rocznika 2020 naleza

r:)dziny F, ktora szybko wycofano

zrynku. Jest duzy problem z czesclamL,
g : - —

- Sytuacja rynkowa
Wybér sam.ochoddimjést bardzo-duiy, ale narynku zdecydowanie dominuja diesle (ponad 70%).

Posrad dwdch wersji nadwoziowych ponad 60% stanowia kombi. Tylko ok. 40% aut ma skrzynie
manualng. Bardzo maty jest odsetek (niewiele powyzej 1%) aut z napedem 4x4.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE

32-35tys. 2t  najtarisze egzemplarze, zazwyczaj z dieslem 1.6 CDTI. Ceny zblizone do tadnych Insignii A
40-50 tys.zt najtanisze samochody po liftingu, rzadko z przebiegiem ponizej 150 tys. km
70-85tys. 2zt  najmtodsze samochody z koricowki produkji, nieduze przebiegi, lepsze wersje wyposazenia

M PODSUMOWANIE

Insignia ma atuty - gléwnie wygode podrézowaniai przestronnos¢. Okazuje
sie tez dopracowana. Niestety problemem jest okres produkgji. Z jednej
strony to w miare mtode auto, ale z drugiej — ma spory problem z czesciami.

OCENA *

W Insignii stoso-
wano trzy ro-
dzaje skrzyn
automatycz-
nychz6,8

i9 biegami za-
leznie od rocz-
nikaisilnika.
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—MOTOPASJE 24h Le Mans

Magia 24-godzinne

Swiat motorsportu bez wyscigu 24h Le Mans bytby 7~
jak bieganie bez maratonu, tenis bez Roland Garros
czy pitka nozna bez Ligii Mistrzow. To niesamowite
wydarzenie sportowe, ktore trzeba po prostu poczuc
na witasnej skorze, aby zrozumiec jego magie.

e Mans jest miastem lezacym
nieco ponad 200 km na potu-
dniowy-zachéd od Paryza. Li-
czy ok. 145 tys. mieszkancéw,
ale przez kilka dni w roku przybywa
tu nawet ponad 300 tys. fanéw mo-
torsportu. Wszystko za sprawa 24-go-
dzinnego wyscigu, ktéry w 2023 .
Swietowal swoje 100-lecie.

Lacznie rozegrano jednak mniej
edycji, m.in. z powodu I wojny $wia-
towej. Ostatnia, zakoriczona 14 czerw-
ca biezacego roku, byta 94. Startowato
w niej dwdch Polakéw. Za kierowni-
cq Ferrari 499P (nr 83) zasiadal Robert
Kubica, ktéry w sktadzie z Philem
Hansonem oraz Yifei Yu rok temu ja-
ko pierwszy przekroczy! linie mety.

W samochodzie Oreca 07 katego-
rii LMP2 jechat drugi kierowca znad
Wisty, czyli Jakub Smiechowski. Co
istotne, Scigat sie on w polskim zespo-
le Inter Europol, wystawiajacym dwa
prototypy z numerami 43 i 343.

3 kategorie samochodow

W 24h Le Mans samochody sa
obecnie podzielone na 3 kategorie.
Krélewska klase stanowia Hyperca-
ry, w wiekszosci wyposazone w hy-
brydowe uklady napedowe o mocy
okolo 680 KM, z wyjatkiem Asto-
na Martina Valkyrie LMH dyspo-
nujacego wolnossacym V12. Wsréd
nich sa m.in. fabryczne zespoty Alpi-
ne, BMW czy Peugeota. Ten ostatni
przywiézt do Le Mans 2 egzemplarze
9X8 — kazdy prowadzony na zmia-
ne przez 3 kierowcéw. Jeden z nich
to Paul di Resta, majacy za soba prze-
szlo$¢ w F1. Zreszta kierowcéw z po-
dobnymi ,,papierami” jest wiecej.

Ponizej sa prototypy LMP2, w ktd-
rych zespoly $cigaja sie identyczny-
mi Orecami 07, napedzanymi ok.
590-konnymi jednostkami V8. Ca-
tos¢ uzupetnia klasa GT3, czyli auta
najbardziej bliskie drogowym. Wéréd
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nich m.in. Astony Martiny, Ferrari,
Lexusy, McLareny czy Porsche.

Circuit de la Sarthe mierzy 13,6 km
dlugosci, a najdiuzsza prosta (Mul-
sanne) — 1,68 km. Niegdys nie bylo
na niej spowalniajacych szykan, ktére
wprowadzono w 1990 r. Bezposred-
ni impuls stanowit rekord predkosci
uzyskany podczas wyscigu w 1988 1.
i wynoszacy 405 km/h. Dokonat te-
go Roger Dorchy za kierownica WM-
-Peugeota. W tym roku najszybciej
pojechat Earl Bamber w Cadillacu
V-Series.R: 351,8 km/h.

Wyscig zmienif sie przez lata
24-godzinne Le Mans to ekstremal-
ne wyzwanie dla kierowcéw i ma-
szyn. Obecnie kazdy zesp6! musi
wystawié¢ 3 zawodnikéw, a regula-
min wymaga, by kazdy z nich spedzit
za kierownica co najmniej 6 godzin,
przy maksymalnym limicie 4 go-
dzin jazdy ciagtej i 14 godzin lacz-
nie. W poczatkowych latach wyscigu
takich ograniczen jednak nie bylo,
dlatego zdarzali sie $miatkowie pré-
bujacy samodzielnie pokonac wyscig.

Eddie Hall w 1950 r. jako jedyny
czlowiek w historii ukonczyl cate
zawody samotnie, spedzajac za kie-
rownica petne 24 godziny. Ostatecz-
nie zajal 8. miejsce. Tyle szczescia
nie miat z kolei Pierre Levegh, kt6-
ry w 1952 r. przewodzil calej stawce
przez ponad 22 godziny i byl bliski
zwyciestwa, ale ok. godziny przed
meta w jego aucie doszlo do awarii
silnika.

Przez lata w 24h Le Mans start od-
bywat sie na zupetnie innych za-
sadach. Kierowcy musieli bowiem
dobiec do swoich samochodéw, za- . L.
ja¢ miejsce w kabinie i uruchomicé sil- TAK4 SREDNIA PREDKOSC
nik. Od 1971 r. wyscig rozpoczynasic UZYSIKALA TOYOTA
juz startem lotnym, poprzedzonym NUMER 7,1 TORAZEM

uroczysta oprawa zawodéw. Samo-  Z POSTOJAMI W BOKSACH
chodom przejezdzajacym przez linie P

Nocna czes¢
24-godzinnego
wyscigu Le Mans
Jjest zdecydowanie
najtrudniejsza.

-

AUTA 3KLAS

Hypercar, LMP2, GT3
W 24h Le Mans startuja auta
3klas. Krolewska to fabryczne
Hypercary. Zwykle to hybrydy =
omocy ok. 680 KM wazace ok.
1030 kg. Lzejsze o okoto 100 kg
modele klasy LMP2 maja ok.
590 KM. Na ich tle 911, Mustan-
gi, Lexusy RC czy Corvetty klasy
GT3 (ok. 500-600 KM) prezen-
tuja sie bardzo zwyczajnie.




go wysagu l an

TYLE RAZY ZMIENIALI SIE
4 LIDERZY W TEGOROCZNYM
24H LE MANS

Y

TYLE ZWYCIESTW
W 24H LE MANS ODHI’OS'E
ZESPOL TOYOTY

B Zmiany kierowcow
nastgpulq zazwyczaj co
B 2-3 przejazdy. K I{azdy E]

specjalng wyttoczke e

nakladanq nafotel.,
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—MOTOPASJE 24h Le Mans

startu tradycyjnie towarzyszy ,Marsz
triumfalny” z opery ,,Aida” Giuseppe
Verdiego... zagtuszany przez ryk kil-
kudziesieciu silnikéw. W 2026 1. na
starcie stanety 62 auta, w tym 18 ma-
szyn w najwyzszej klasie Hypercar.

Bez zatyczek do uszu ani rusz

Standardowym wyposazeniem
kazdego kibica 24h Le Mans sa... za-
tyczki do uszu. Choé prawde mé-
wiac niewiele one daja, pozwalaja
cho¢ troche zniwelowacé ryk silnikéw
wkrecanych na najwyzsze obroty. Jest
on szczegblnie dokuczliwy po starcie,
kiedy cata kawalkada aut jedzie ,,zbi-
ta” niczym kolarski peleton. Pézniej
jednak mocno sie rozprasza.

Sam wyscig to dla kibicéw impo-
nujace wydarzenie spoleczno-spor-
towe. To mozliwos¢ chloniecia magii
Le Mans, ale nie tylko przez pry-
zmat tego, co dzieje sie na torze. Bilet
wstepu na weekend kosztuje ponad
100 euro (kupowany z wyprzedze-
niem — od ok. 80 euro). Za pakiet VIP,
zapewniajacy dostep do takich miejsc
jak np. boksy zespoléw, tarasy wido-
kowe i pelny catering, trzeba zapla-
cié 2500-4500 euro (w zaleznoéci od
standardu lozy, np. Le Mans Spirit
Club czy Panoramic).

Zycie na terenie Circuit de la Sart-
he rozpoczyna sie na kilka dni przed
wyscigiem. Dla kibicéw, oprdcz try-
bun i r6znych miejsc do ogladania
jadacych aut, dostepne sa tez bary, re-
stauracje, sklepy z pamiatkami, spe-
cjalne strefy producentéw, a nawet
muzeum. Juz w piatek caly obiekt za-
czyna mocno tetni¢ zyciem, ale apo-
geum ma miejsce tuz przed startem.

Wtedy po terenie zawoddéw prze-
mieszcza sie morze ludzi. Oficjalne
statystyki organizatoréw wskazuja,
Ze na wyscig w 2026 r. przybylo do-
ktadnie 350 105 widzdéw, co oznacza
pobicie zeszlorocznego rekordu wy-
noszacego 332 tys.

Dobrym zwyczajem jest przyjazd
wlasnym samochodem — najlepiej
nowym lub zabytkowym Porsche,
Ferrari, Astonem Martinem czy np.
Morganem, ktére mozna podziwiaé
na specjalnych parkingach dla zrze-
szonych klubéw. Wiekszos¢ ludzi,
réwniez najbogatszych, zamiast od-
dalonych hoteli wybiera spanie przy
torze w luksusowych strefach glam-
pingowych lub w motorhome'ach
rozstawionych na przytorowych
kempingach.

Pola namiotowe i kempingowe
ciagna sie kilometrami. Wieczorem
w piatek i sobote w powietrzu uno-
si sie zazwyczaj dos¢ gesta... mgla.
Tyle Ze nie jest ona spowodowa-
na nagla zmiana temperatury, lecz
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KUBICA W LM

Debiut w 2021 r., dwa razy 2. miejsce

w klasie LMP2, wygranaw 2025r.
Robert Kubica zadebiutowaf w 24h
Le Mans w 2021r. - awaria na ostat-
nim okrazeniu odebrata mu zwycie-
stwo w klasie LMP2. PozZniej 2 razy
stawat na drugim miejscu podium, az
w2025 r. wygrat klasyfikacje general-
na za kierownica Ferrari 499P zespo-

tu AF Corse, zostajac pierwszym Pola-
kiem triumfujacym w tych zawodach.

351 8 km/h

TAKA PREDKOSC UZYSKAL CADILLAC,
PROWADZONY PRZEZ EARLA BAMBERA

rozstawionymi doslownie wszedzie
grillami.

48 zmian na czele

W tym roku ciezko byto wskazaé
jednego faworyta zawod6w. Z mocnej
strony w pierwszych dwéch rundach
sezonu 2026 pokazaly sie zaréw-
no zespoly Alpine, BMW, Cadillaca,
jak i Toyoty. Zeszloroczni zwyciez-
cy 24h Le Mans, czyli zesp6t Kubicy,
nie mieli zbyt udanego startu, zajmu-
jac dwa razy 6. miejsce.

Ale ten klasyk rzadzi sie wlasnymi
prawami. Ferrari triumfowalo tutaj
3 ostatnie razy, majac chrapke na ko-
lejna wygrana. Niestety, kwalifikacje
przyniosty zimny prysznic — zesp6t
Kubicy nie awansowat do nastepnej
czesci (tzw. Hyperpole), zajmujac do-
piero 17. lokate. Karty rozdawaly za
to BMW, Alpine i Cadillaki. W LMP2
zaloga Smiechowskiego, ktéry wygry-
wal tu juz 2 razy, zanotowata 10. czas.

Poczatek zmagan nie zwiastowal
trzesienia ziemi, ktdre zaserwuje Toyo-
ta. Jej samochdd z nr 8, startujacy do-
piero z 15. miejsca, juz po 30 minu-
tach rywalizacji zjechal wczesniej do
boksu i zatankowat mniej paliwa niz
zwykle. Taka strategia zapewnila jej
prowadzenie po 1 godzinie jazdy.

Hanson (Ferrari z nr 83) réwniez sy-
stematycznie pial sie w gére, ale do-
piero $wietna, nocna jazda Kubicy
pozwolita na wyrazny awans zespotu

AF Corse. Pomdgt tez wyjazd samocho-
du bezpieczeristwa, ktérego pojawienie
sie zblizylo do siebie cata stawke.

Gdy Polak zjezdzat do boksu, zaj-
mowat juz 5. miejsce. Niestety, po po-
nownym wyjezdzie Hansona musiat
on odby¢ kare przejazdu przez ale-
je serwisowa z powodu zbyt duzej
predkosci podczas zoltej flagi. Wias-
nie ona sprawita, ze koncéwka zawo-
déw dla naszej zalogi byla nerwowa.

Z przodu trwala walka pomiedzy
Toyotami, BMW i Cadillakiem. Ku-
bica po ponownym powrocie na tor
systematycznie powigkszal przewa-
ge nad Ferrari z nr 51, prowadzonym
przez Giovinazziego. Pod koniec wy-
Scigu $wietnie jechat réwniez Ye, ale
na kilkadziesiat minut przed meta
musiat zjechaé po paliwo, w efekcie
czego zespol spadl z 5. na 7. miejsce.

Tegoroczne 24h Le Mans wygrata
Toyota z nr 7, przed BMW (20) i dru-
ga Toyota (8.). Tym samym Japoni-
czycy przetamali hegemonie Ferrari.
W LMP2 triumfowat zesp6! Smie-
chowskiego (43), na mecie meldujacy
sie przed drugim samochodem Inter
Europolu, jadacym z numerem 343.

Peugeot, ktéry w tym roku obcho-
dzit 100. rocznice pierwszego startu
w Le Mans, nie byl w stanie nawia-
za¢ rywalizacji z czoldwka. Ostatecz-
nie jego zalogi zajely, odpowiednio,
11.1 12. miejsce.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: AUTOR, PRODUCENCI
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O TYLE SEKUND TOYOTA
WYGRALA W TYM ROKU
PRZED BMW

tankowanie.

TYLE SAMOCHODOW
SPOSROD 62 NIE _
UKONCZYLO WYSCIGU
W 2026 R.

y ZWYCIEZCY 2026

Kamui Kobayashi, Mike Conway,
Nyck de Vries
Zwycigska Toyota nr 7 byfa prowa-
dzona przez dwdch bytych kierow-
cow F1- Kobayashiego i de Vriesa.
17} a iV Pierwszy z tej dwdjki oraz Conway
b juz wezesniej zaznali zwyciestwa
, w 24h Le Mans, co miato miejsce 5
RIS w 20211 Dla trzeciego to najwikszy A8
sukces w karierze, obok mistrzostwa
Swiataw Formule E.

24h Le Mans

PRAKTYCZNE
INFORMACJE

Wyjazd na 24-godzinny wyscig Le
Mans wymaga nieco wczes-
niejszego planowania, 4
ale dzieki dobrej ko-
munikacji mozna bez
wigkszych problemow £
dotrzec tam rowniez
z Polski. Najwygod-
niejsza opcja jest lot
do Paryza, a nastepnie
przejazd pociggiem TGV.
Warto pamietac, ze w cza-
sie wyscigu ceny noclegéw w oko-

licy toru mocno rosna, dlatego rezerwacje
najlepiej zrobic z duzym wyprzedzeniem.

Jak dojechac z Polski?

> Najwygodniej poleciec¢ samolotem do Pa-
ryza (np. nalotniska Charlesa de Gaulle'a
lub Orly), a nastepnie przesias sie na po-
Cigg TGV do Le Mans.

) Podrdz szybkim pociggiem z Paryza zaj-
muje ok. 60 minut.

> Alternatywa jest dojazd ¢
samochodem - z Pol- g&#%
ski trzeba liczyc sie '-_1’
jednak z trasa licza- §8
€3 przynajmniej ok.
1400km (wzalezno- ’
$ciod migjscastartu). /

Gdzie spac?

» Najwygodniejzatrzyma¢
sie w samym Le Mans, skad =~
na tor mozna dotrzec komunikacja miej-
sk lub pieszo.

> Hotele w miescie podczas tygodnia wysci-
gowego szybko sie wyprzedaja, dlatego
warto rezerwowac je znacznie wezesniej.

> Popularng opcja wsrdd kibicow sg row-
niez pola namiotowe i kempingi zlokali-
zowane wokof toru Circuit de la Sarthe,
pozwalajace poczu¢ wyjatkowa atmosfe-
re wydarzenia.

g:,leayr i goruszame sie

> Najlepsza atmosfere za-
pewniajg wejsciowki 48
obejmujace dostep g
do ogdlnych stref ==
kibica oraz wybra-
nych trybun.

>Teren toru jest
ogromny - podczas
jednej doby wyscigu %
mozna przejs¢ kilkanascie
kilometrow, dlatego wygodne buty
59 obowigzkowe.

> Warto przygotowac sie na rézne warun-
ki pogodowe - wyscig trwa cata dobe,
anoc temperatura potrafi mocno spasc.
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50lat temu
W ,,Motorze” z 11lipca 1976 roku
Na okladce akcent muzyczny, czyli zespét Partita (po-
wstal w 1966 roku), w ktérym wystepowata m.in. Ali-
cja Majewska. Mniej rozrywkowy okazal sie temat czesci
zamiennych, a wlasciwie dostepu do nich. Bez wzgledu
na to, czy dotyczy!l przedsiebiorstw transportowych, czy
wlascicieli samochodéw prywatnych, przypominat la-
birynt drég miedzy fabryka, magazynem w stacji obstugi
i sklepami Polmozbyt. Kierownictwo tego ostatniego, czyli
odpowiedzialnego za obrét czesciami zamiennymi w Pol-
sce, gtéwnej przyczyny brakéw upatrywalo w niedostatecz-
nej wielkosci produkcji oraz nieterminowych dostawach ze
strony producentéw.

orowy Du
uNe cmfymocv“

MEZCZYZNA Z PRAWE)
Kilka wnioskow z raportu ,Mezczyzna jako pa-
sazer”, ktory przygotowat psycholog dr Gerhard
Munsch na zlecenie Volkswagena. Wynika z nie-
go, Ze wielu mezczyzn nie zdawato sobie sprawy,
jak duzo btedow popetnia przy asystowaniu w cza-
sie jazdy. Rada psychologow? Kazde niewypowie-
dziane stowo lub uwaga jest na miare ztota. War-
to byc cierpliwym pomocnikiem, a nie tym, ktdry
zawsze wie i umie lepiej.

,,Mamy juz dobre i nowoczesne motocykle, konieczny jest jed-"
nak dobry i nowoczesny silnik”. Takimi stowami zaczyna sie relacja &
z wizyty redakcji w Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego w Swidni-
ku. Obojetne, czy bedzie to silnik konstrukcji wlasnej, czy opartej na
licencji zagranicznej. Zauwazono, ze WSK Swidnik wykonuje poje-
dyncze sztuki silnikéw sportowych, ale uruchomienie ich masowej
produkcji to skomplikowany temat, wymagajacy wielu inwestycji.
Jednostki napedowe o lepszych parametrach wydawaly sie niezbed-
ne, bo dysproporcja miedzy nowoczesnymi motocyklami a dotych-
czasowymi silnikami stawala sie coraz bardziej razaca, a przy okazji
stanowila przeszkode w eksporcie krajowych jednoglad6w.

KRAJOWY PRZEMYS’r. I NOWOSCI Z FSO

Najwigksza zmiana planowana na
1977 rok to kolory polskiego Fiata
125p. Dotychczas dostgpnych bylo

10 wersji lakieru, a nowoscia miato

byé 6 kolejnych. Proponowano takie

barwy jak zonkil, mandarynkowa,
pomarariczowa, czerwien indyjska,
zielen stepowa oraz zielen tropikal-
na. Planowano takze wprowadzenie
nowej technologii spawania.

Zportuw Gdyni dotarta do FSO jedna
zolbrzymich czesci pras dla zerariskiej ttoczni.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 13 lipca
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PROMOCJA

J Kolagenowe SOS
&= (Iziata), nie czeka)

Kolagen to bardzo wazny sktadnik ludzkiego organizmu i jeden z gtéwnych budulcow
naszej skory. Nie bez powodu nazywany jest biatkiem mtodosci. Co zrobi¢, gdy zaczy-
naja bolec stawy, tydki, gdy pojawiaja sie zmarszczki, cellulit, wypadaja wlosy i zaczy-
na nam go brakowac? Zastosuj wyprobowany i doskonaty KolagenCito!

olagen stanowi az 80 proc. widkien
K;kéry whasciwej, odpowiadajac za jej
awilzenie, jedmos¢ i elastycznosc,
a takze odnowe na poziomie komérko-
wym. Znalez¢ go mozna w tkance tacznej,
gdzie tworzy swego rodzaju rusztowanie
dla skéry. Widkna kolagenowe sg niezwy-
kle mocne i wytrzymate. Szacuje sie, ze jed-
no wtékno o srednicy T mm jest w stanie
utrzymac obcigzenie nawet do 10 kg!
Kolagen jest wazny dla odbudowy catego
naszego organizmu. Korzystnie wplywa
na ukfad krwionosny i trawienny, kontro-
luje przebieg proceséw metabolicznych
oraz warunkuje dobra kondycje bioder,
kolan, tokci, kregostupa, barkow. Pomaga
tez dbac o cisnienie krwi, rozluZnia naczy-
nia krwionosne, rozszerza tetnice i pozwa-
la na oczyszczanie ich $cian z thuszczu.

Utrata kolagenu wraz z wiekiem

Niestety, wraz z uptywem czasu widkna
kolagenowe stabna i ulegajg rozpadowi.
Pierwsze ubytki kolagenu, w postaci deli-
katnych zmarszczek, mozna zauwazyc¢ juz
po 25. roku zycia. Stopniowo, wraz z wie-
kiem, rozpad ten postepuje szybciej, co
objawia sie zwiekszeniem ilosci zmarsz-
czek, utraty wiotkosci skéry i zmiang

owalu twarzy w okolicach 40. roku zycia.
Na ubytki kolagenu szczegélnie wrazliwe
sg okolice powiek i oczu, poniewaz skéra
w tych obszarach jest niezwykle cienka,
z ograniczong iloscig gruczotow tojowych.
Powieki czesto zaczynaja opadac.
Niestety nie jesteSmy w stanie zahamo-
wac catkowicie procesu utraty kolagenu.
Mozemy go jednak opdéznic. Warto wspo-
magac sie produktami z zawartoscig ko-
lagenu. Na rynku jest ich wiele, dlatego
szukajmy tych wysokiej jakosci, z opaten-
towana formuta i najlepszym sktadem.
Takim wysokogatunkowym produktem

£

Inakomity, niemiecki, opatentowany produkt - postaw na jakosc!

Kolagen to wainy, sprezysty budulec, m.in.: Sciegien,
kosci, stawow, chrzastki, dziaset, naczyri krwionosnych.

Kolagen czynnie wspomaga jedrnos¢ skory,
tagodzi zmarszczki oraz cellulit.
Znakomity dla uprawiajgcych sport.

Reutler

jest KolagenCito renomowanej niemiec-
kiej firmy Reutter, posiadajacej ponad 100
lat doswiadczenia, ktory w swoim skfadzie
ma takze witamine C, wspierajaca proces
odbudowy widkien kolagenowych. Jedna
pastylka KolagenCito w sktadzie ma daw-
ke az 400 mg cennego kolagenu. Zaleca
sie ssanie do trzech pastylek dziennie.
Kupujac dobroczynny KolagenCito masz
pewnosd, ze to produkt 100% oryginalny,
gdyz jest chroniony prawem patentowym
na swiecie! W dobrej cenie mozna go ku-
pi¢ w aptekach i sklepach medyczno-zie-
larskich, ok. 43 zt.

KolagenCito

PASTYLKT KOLAGENOWE MIEKKIE
2 witaming

DOSTEPNY
WAPTEKACH
I ZIELARWIACH

ez B Fo
1 pastylka KolagenCito zawiera az 400 mg kolagenu

— ponad 100 lat zaufania! Perfekcja tkwi w detalach i recepturze!
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