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prenumerate,
zeskanuj kod
lub wejdz na
www.czytelnia.pl
Kontakt » e-mailem:
prenumerata@bauer.pl
» telefonicznie:
67 210 86 05
67354 16 05

Wysytke realizujemy za posrednictwem Poczty Polskiej, listem ekonomicznym. Koszt
dostawy na terenie kraju ponosi wydawnictwo. W przypadku prenumeraty wysytanej
poza granice kraju do cen prenumeraty doliczamy opfate pocztowa zgodna z aktualnym
cennikiem Poczty Polskiej. Termin dostawy jest zgodny z regulaminem Poczty Polskiej.

- — Faktury VAT wystawiamy na yczenie Zamawiajacego. W przypadku pytar lub reklamacji
~— JFronrad ; ] - e prosimy dzwonic pod numer 67 210 86 05. Zamawiajacemu przystuguje prawo
; TBL. X ) odstapienia od umowy prenumeraty bez podania przyczyny i ponoszenia kosztdw,
jesli zgtoszenie odstapienia nastapi w terminie 14 dni od dnia dostarczenia pierwszego
numeru czasopisma. W innym przypadku obowiazuja przepisy kodeksu cywilnego oraz
ustawa o prawach konsumenta. Wzdr pisma o odstapieniu od umowy znajda Paristwo
w requlaminie sklepu na stronie www.czytelnia.pl
*Gratisowa wysylka dotyczy zamdwied realizawanych za podrednictwem Pocaty Palskie], istem emnumi(znym.na terenie kraju.
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HYUNDAIIONIQ 6N

Nie tylko Porsche, ale takze Koreanczycy

z Hyundaia wierza, ze samochéd % S
““sportowy moze miec naped

elektryczny. Takie za’fozeme L

mato kto ocenia te zrynku
amerykariskiego, gdzie
kluczowym parametrem jest
trwatosc. Pozostate kryteria,
takie jak poziom bezpieczenistwa,

4 BMW serii 7FL
W segmencie topowych limuzyn
marek premium ostatnio sporo sie

dzieje. Audi koriczy produkcje A8, schodza na dalszy plan. spetnia 650-konny
Mercedes gruntownie modyfikuje 28 Rozrzad loniq 6N.
klase S, a teraz BMW przeprowadza dzi
potezny lifting serii 7i zapowiada coraz bar ZIE]
powrdtsinikaVs. Skom Illgowal(}y "
awniej naped rozrzadu uchodzi
6 VOIkswagen ID. Polo zazwyktg czesc eksploatacyjng.
Co d;‘”"‘? S’IVSZymlyI? kOI'(eJ[]YT Dzisiaj jego skomplikowanie oraz
przetomowym ,elektryku’ ale trwatoscidzie w parze z poziomem
by¢ moze ten ‘f’"alf",'e taki l;e;dpe. skomplikowania silnikowi czesto
Mowa oID. Polo, ktorezdajesie bywa zrédtem wielu kosztownych
lepiej przygotowane do oczekiwari problemow. ALFA ROMEO GIULIA spmm
europejskich klientow niz swego 32 Multimedi Podréz w przesztosé, kiedy silni
czasu Volkswagen ID.3. uitimeadia samochdd sportowym, a dzieki |e|(kIEj konstrukq
w radiu 1DIN pozwalat zostawiac w tyle e

PIERWSZA JAZDA

10 Hyundai loniq 6N w dziedzinie muftimediow.
Sprawdzamy, jakie moZliwosci
POROWNANIA, oferuje kosztujaca niespetna
m 200 zt stacja multimedialna
montowanaw miejsce
12 BMW iX3 50 xDrive radia 1DIN.
To maby¢ rewolucjaw gamie BMW 34 Bagazna haku
iwszystko wskazuje na to, ze tak
wiasnie sie stanie. ElektryczneiX3 m
tomodel, ktdry wyznacza nowe .
standardy w swojej lasieinie s3 36 Nissan 3702
tobezpodstawne obietnice. Obecnie europejska gama Nissana :
Tuswietne osiagiida w parze sktada sie z SUV-6wi ,elektrykow”, BAGAZ NA HAKU
zpoteznym zasiggiem. ale tenjaporiski producent mana quov:amel PtffZYCZGPdV
koncie takZe liczne auta sportowe, FmMpnias platipiiy co
16 Daua Duster, Jaecoo take ok 3707 P transportu rowerow to
Opel Frontera gtéwne zastosowania haka,
Wszys ie te trzy modele 37 Auta Wvblerane .~ Ale nie jedyne, bo mozliwosci
éas\’;ugup na mollang dol_)reglo przez kobiety | ajestowielewiecej.
-aw rozsadnej cenie, ale : =
kazdy z nich ma inne argumenty. 38 :l(onmakt?we zedany
Daciaimponuje niskimi kosztami IeSqtakpopuarnejak
eksploatacj, jakie zapewnia hatchbacki czy komb, ale wéréd
fabrycznainstalaja LPG. Ik(’on;pgktpvlv(ych s?]danow nie
Jaecoo przekonuje starannym rakuje cie aV\{(yc propozyd,
wykoriczeniem i wyposazeniem, ;al(rqrvng marel pren;]lum
a Opel oszczednym napedem Jakitychpopularnych.
i7-osobow kabina. 42 Chevrolet Camaro
i e Camaro 4. generajinie zyskato
22 Honda Civic e:HEV statusulegendy, ale nie brakuje Alfa Romeo Giulia Spri
Advance mu uroku, astyllat 90. wraca MO0 o
kMiniszlg'?poﬁsk_i h¥bryc:ovgy 2 dofask. Tego Cyhevroléta, nawet Audi Q4 e-tron FL 9
H(:Jr:g: te’i'g?:r’:fjf! t(;{((i)e gu?or,o * év\igziogr??it%ingna kupic BMW serii 7 FL 4
tyle ze Civic poza niskim zuzyciem AN ene. BMW iX3 50 xDrive 2
paliwa potrafi dac catkiem spora _
dawke radoscizjazdy. MOTOPASJE Chevrolet Camaro 42
PORADY 44 AlfaRomeo Giulia Dacia Duster Eco-G 120 16
Sprint GTA 1600 Honda Civic e:HEV 2
2 e | STALEDZIALY | Hyundailoniq N
sprowadzone AUTA WYBIERANE PRZEZ I loni 10
et |8 Wadnoii | (GRAGTE Y i z
zesto zwraca sie uwage na stabe i
w{géciwos'ci chm‘zkich f,’gon’ ale 46 Motor Retro zakupowe preferencje kobiet. lesan3702\36
Opel Frontera Turbo Hybrid 145 eDCT 16

motor Znaojdz nas na @

Nawet w starszym aucie moznassie
cieszy¢ z nowoczesnych rozwiazan

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”.

auta z V8 pod maska.

i

Volkswagen ID. Polo 6
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Udoskonalona seria 7 bedzie oferowana z opcjonalnymi pakietami spor-
towymi M oraz M Pro. Ceny nowego modelu zaczynaja sie od 560 000 zt.
Warianty z silnikiem wysokopreznym oraz hybrydowymi ukfadami plug-in

zostang wprowadzone na rynek w listopadzie biezacego roku.

-

W koricowej fazie rozwoju znajduije sie specjalna wersja opancerzo-

na Protection (certyfikat VR9, z opcjonal-

ng klasyfikacja VPAM 10).

-

Najwieksza mode

Mercedes niedawno ,,zaktualizowat” klase S, a BMW nie
pozostato mu dtuzne i wtasnie przeprowadzito zakrojona
na najszerszg skale w historii modernizacje serii 7.

Co wazne, w przysztym roku do gamy dotaczy silnik V8.

eria 7 jest pierwszym (ale nie
ostatnim) z modeli, w ktérym
podczas face liftingu zastoso-
wano rozwiazania opracowa-
ne dla stworzonej od podstaw serii
Neue Klasse, na ktoéra skladaja sie
na razie SUV iX3 oraz sedan i3.
Pod wzgledem designu zdecydo-
wanie najwieksze zmiany zaszly
z przodu, gdzie catkiem nowe sa
grill (z poprzeczkami zamiast pio-
nowych listew), reflektory, zderzak
czy maska. Z tytu z rozpoznaniem
nowej serii 7 takze nie bedzie prob-
lemu dzieki przeprojektowanym

‘B Motor 20/2026

lampom oraz zderzakowi. Dobra
informacja dla mitosnikéw wielkich
felg: teraz ,,si6demka” moze by¢
wyposazona w 22-calowe obrecze.
Modernizacja wygladu zewnetrz-
nego jest jednak niczym w po-
réwnaniu z tym, co wydarzylo sie
w kabinie. Architektura kokpitu
zmienila sie diametralnie i zosta-
ta mocno zblizona do tej w iX3/i3
(BMW Panoramic iDrive). Oznacza
to przede wszystkim zastosowanie
waskiego, ciagnacego sie niemal na
cala szerokos¢ kabiny, ekranu pod
szyba (Panoramic Vision). Mimo to

do dyspozycji jest takze wyswiet-
lacz przezierny 3D. Centralny do-
tykowy ekran ma 17,9 cala, za$ ten
przed pasazerem (seryjny) — 14,6 ca-
la. Nie moglo oczywiscie zabraknac
asystenta glosowego ze wsparciem
Al (Amazon Alexa+). Caloé¢ obstu-
guje system operacyjny BMW X,
ktéry bedzie rozbudowywany i na
biezaco aktualizowany.
Modernizacji nie oparly sie ukla-
dy napedowe serii 7. W elektrycz-
nych wariantach i7 zastosowano
nowe akumulatory trakcyjne (po-
jemnos¢ zwiekszona ze 101,7 do

112,5 kWh, maksymalna moc tado-
wania 250 kW), dzieki czemu za-
sieg wzrést do 728 km (poprzednio:
624 km). Bazowa wersja i70 50 ofe-
ruje teraz naped xDrive, za$ topo-
wa i7 M70 ma obecnie 680 zamiast
659 KM. W sprzedazy znajda sie po-
nadto dwie hybrydy plug-in, z silni-
kami elektrycznymi i benzynowym
3.0 R6 oraz bateriami 18,7 kWh net-
to. Odmiana M760e osiaga 612 KM
(wzrost 0 41 KM).

Wazne, ze do gamy dotacza
wreszcie, wczesniej oferowany na
rynkach pozaeuropejskich, benzy-
nowy silnik 3.0 R6 MHEV, generu-
jacy 400 KM (+20 KM), a w 2027 1.
zostanie ona wzbogacona o ben-
zynowa jednostke V8 (w modelu
M Performance). Na szczescie po-
zostawiono silnik wysokoprezny
3.0 R6 MHEYV, rozwijajacy systemo-
we 313 zamiast 299 KM.
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Seria7ma unowoczes’nion;v paiiet systemow wsparcia, m.in. realizujacy jazde
autostradowa do 130 km/h bez koniecznosci trzymania rak na kierownicy.

| - '__.““‘1—1‘ B - - ; g .
' ! BN A

Dotykowy ekran 31" 8K .zosta’f wypo- Opcja - rozktadany tylny fotel
sazony w kamere, dzieki czemumoz- Executive Lounge pozwala
na np. odbywac spotkania online. uzyskac pochylenie oparcia 43 st.

r n I Z a cj . Drzwi maja poprawiony system do- Architektura BMW serii 7 umozliwia

mykania. Z tytu pozostawiono ekra-  stosowanie napedéw elektrycznych,
ny do sterowania (m.in. klimatyzacja). plug-in i typowo spalinowych.

Wersje BMW 7
Z silnikami elektrycznymi \
> 750 455 KM (4x4; 112,5 kWh) "

> 1760544 KM (4x4; 112,5 kWh)
> i1 M70 680 KM (4x4; 112,5kwh)

Z napedem hybrydowym
> 750e PHEV 4x4 489 KM
> M760e PHEV 4x4 612 KM

-—

> 7403.0 R6 4x4 400 KM

Z silnikiem Diesla

> 740d 3.0 R6 4x4 313 KM

Seria 7 ma standardowo adapta-

cyjne zawieszenie pneumatyczne.
Wsréd opcji znajduja sie uklad tyl- I
nych két skretnych i system elek- - = o nych Zostawiono kilka fizycz-
trycznej stabilizacji przechytéw. W kabinie zaszta rewolucja. Zastosowano tu rozwigzania rodem z serii Yeh przefacznikgw (m.in. do skrzyni)
TEKST: A. sZZEPANIAK, ZDJECIA:BMW  Neue Klasse, czyli np. ekran na podszybiu i charakterystyczna kierownice. :

20/2026 Motor -
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Powrot do

Volkswagen elektrycznym hatchbackiem

ID. Polo nawigzuje do swoich najlepszych
tradycji — tworzenia samochodow ;
o0 nieprzekombinowanym designie
| przemyslanych rozwigzaniach.

en rok jest niezmiernie wazny
dla rozwoju gamy elektrycz-
nych Volkswagen6w — poja-
wiaja sie w niej bowiem dwa
kluczowe modele: wlasnie zapre-
zentowane ID. Polo, a niedtugo
blisko z nim spokrewniony
miejski SUV ID. Cross (debiu-
towal juz tez zmodernizowa-
ny kompakt ID.3 Neo).
Wszystkie dotychczaso-
we nowo projektowane elek-
tryczne VW byly w zatozeniu
tylnonapedowe. ID. Polo jest
pierwszym korzystajacym ‘
z nowej wersji platformy dla
modeli BEV, czyli MEB+,
przeznaczonej dla aut z nape-
dem na przednia o$. To m.in.
~ dzieki temu, ze wszystkie kompo-
ne (poza bateria)
zgromadzono z przodu, a tak-
ze zastosowaniu zajmujacej nie-
wiele miejsca belki skretnej udato
sie stworzy¢ przestronne wnetrze
1 duzy bagaznik (441-1243 1). ID. Po-
lo ma dlugo$é 405,3 cm, szeroko$é
181,6 cm, wysoko$¢ 153 cm i roz-

ID.POLOD

staw

osi 260 cm (spalino-

we Polo, ktére nadal bedzie w ofer-
cie, mierzy 407,4 cm i ma 255,2 cm
rozstawu osi).

Nowy koncept
deski, z wiek-
sz3 liczba fi-
zycznych przy-
ciskow. Ekrany:
—-wskaznikowy
Ty 10 cali, central-
ny 13 cali.

-——

ke

PIERWSZE
A ZDJECIA

o1z

Volkswagen ID. Pdlo

Mieli$my juz okazje zapozna¢ sie
z ID. Polo i jego kabina zrobila bar-
dzo pozytywne wrazenie. Volks-
wagen w udany sposéb potaczy? tu
obstuge cyfrowa na szybko dzialaja-
cym ekranie o przejrzystej struktu-
rze menu z tradycyjna, analogowa,
(m.in. wygodne panele klimaty-
zacji, szyb/zamk6éw czy Swiatet,
duze przyciski sterujace na kie-
rownicy). Plastiki uzyte do wykon-
czenia sq twarde, ale w wigkszosci
po prostu przyzwoite (jedynie ten
do$é chropowaty na gérze drzwi
nie prezentuje sie najlepiej). Uda-
nym pomyslem okazuje sig¢ wyto-
zenie tkaning duzej cze$ci deski

rozdzielczej, drzwi i, w wyzszych
wersjach, konsoli miedzy fotelami.

Wsr6d wyposazenia znajda sie
m.in. nowej generacji uktady bez-
pieczenistwa czynnego (Connec-
ted Travel Assist), w tym system
potrafiacy zatrzymac pojazd po
wykryciu czerwonego §wiatta na
sygnalizatorze.

ID. Polo bedzie miato catkiem
szeroka game. Zastosowano w nim
nowej generacji wydajne silni-
ki elektryczne z serii APP290. Do
wyboru w standardowym modelu
przewidziano trzy warianty mocy:
116, 135 i 211 KM. Najmocniej-
sza jednostka, generujaca 226 KM,

— W8 Motor 20/2026



ID. Polo ma duze kota. Bazowy
rozmiar opon to 215/55 R17,
adostepne beda tez felgi

18- i 19-calowe.

\_ > > ID. Polo powstato na nowej przednio-
., ’ napedowej platformie MEB+. Ma ko-
Swietna ergonomia: panel klimaty-  lumny McPhersonai belke skretna.

zacji, pokretto do gtosnosci/zmiany
utworu i miejsce na telefon.

ML A

e =

o y e
-

S m s
e B L% Bagaznik ma pojemnos¢ 441 litrow,
Wskazniki mozna przetaczy¢ w tryb z czego czes$¢ przypada na bardzo
retro, nawigzujacy do zegaréw Golfal.  gtebokischowek pod podioga.

| Z przodu - duzo

ID. Polo bedzie oferowane w wersjach wyposazenia Trend, Life, miejsca, z tyhu
- tez bez pro-

Style oraz dwdch premierowych. Teraz auto jest dostepne tylko w odmianie blemu zmieszcza 4 } )
Yy’ e f

211KM/52 kWh (cena od 156 190 zt), zas latem br. do oferty dofacza pozostate _ \ - M sie wysokie

warianty napedowe (podano juz cene bazowego — 99 990 zt). A _ [ osoby. Podioga
jest ptaska.

dem stalym do 105 kW, zasieg ujawnit szczegdty swojej pierwszej konstrukgji

- - W najwyzszej
trafi tylko do wersji ID. Polo GTI, Wersje VW ID. Polo wersji si.ed’zenia
kté6ra pojawi sie w 2027 r. Jeli cho- — - = I moga miec elek-
dzi 0 akumulatory trakcyjne, todwa | Silnikami elektrycznymi R PN tryczna regula-
stabsze silniki taczone sa z bateria 3 \ = cje i masaz.
LFP o pojemnosci 37 kWh (tadowa- ; E’g ﬁ\\nﬂ iza’f[en.a 3;; I;‘x:;
nie DC do 90 kW, zasieg 329 km), ateria - L& b G
o A e Wazna nowosc VW: pierwsze petne hybrydy
52 kWh (uzupetnianie energii pra- > 226 KM (GTr; bateria 52 kWh) VW dotad oferowat uktady MHEViPHEV,ateraz ~ kS <

454 km). Oba akumulatory mozna hybrydowej, ktdra trafido T-Rocai Golfa. Auta

tadowaé pradem zmiennym 11 kW : majg przedni naped, silniki 1.5 R4 TSIi dwa elek-

i podiaczaé do nich urzadzenia ze- 5 tryczne (napedowy i generator) oraz baterie

wnetrzne (V2L). ID. Polo ma tez | . 1 NMC1,6 kWh brutto. Uktad HEV ma trzy tryby

funkcje wyboru trybu rekupera- /L CAERS pracy: elektryczny, szeregowy lub réwnolegty.

cji, w tym one pedal drive (pelne : =l W ofercie maja sie znalez¢ dwa warianty mocy:

zatrzymanie). T = 1361170 KM. Oba modele full hybrid zadebiu-
TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: VW, AUTOR T tuja w czwartym kwartale 2026 1.

20/2026 Motor ¥/




WIADOMOSCI

owosci ™"

Minimalistyczne, prz emnie
wykoriczone wn otrze CX-6€

»y

Poz “ a “ £ A ogromnim ekranem (26").
. Motor

Toyota zaprezentowata najwiekszy

w swojej ofercie kamper Tanuki, oparty

na modelu Proace Max (auto przygo- ow

towata firma Affinity RV). Samochdd

oferowany jest w dtugosciach 599 cm

(cena od 459 900 zt) i 636 cm (cena o
od 466 900 21)  silnikiem 2.2 D4-D Poznanski salon

w dwdch wariantach: 140 KM ze skrzy- SamOChOdOWy obfito —

niamanualng oraz 180 KMz osmiobie- w ciekawe premiery I Mazda CX-Ge

, ldj bytajedn
gowym automatem. W obu wersjach . sz e Jedng 5
mozna zamowic za 24 900 z dodatko- Wigkszos¢ nowosci Z gwiazd salo-

we tdzko pod podnoszonym dachem. przywioz’fy na targi - nu. Elektrycz- !
Apteczka wraca

ny SUV ma
tylny naped,
o Silnik 258 KM
1| ibaterie
78 kWh.
Kosztuje od
206100 zf.

marki z Panstwa Srodka

Obecnie apteczka nie nalezy do wy-

posazenia obowigzkowego samo- ALY

chodu osobowego (inaczej niz tréj- \ B

kat ostrzegawczy oraz gasnica), ale ¥ b

ministerstwo infrastruktury pracuje : &

juz nad wprowadzeniem przepisow : E.

majacych to zmienic. Apteczka sta-  Changan - kolejna chifiska marka, ktéra debiutuje w Polsce.

nie si¢ zatem ponownie elementem,  Na targach zaprezentowata game czterech SUV-6w, ktore

ktory trzeba bedzie miec zawsze ,na  trafia do sprzedazy: €S55, CS75 (fot.), Deepal SO5 oraz S07. -

poktadzie”. W wykazie prac legisla- g e
cyjnych przewidziano wydanie roz- WELES GAC Aion UT to miejski, ale spory (427 cm -
porzadzenia m.in. w tej sprawie na ) = : tryczny z przednim napedem, silnikiem 204 KM i baterig
drugi kwartat biezacego roku. 4 - : 2 60 kWh. Ma uzyskiwac zasieg 430 km. Cena: 129 900 zt.

Tanszy Seat Leon ; d N B O A Jaecoo 8 SH
e et e e—_ : 4 =Py | . Suv(482cm)
znapedem

.~ hybrydowym

& plug-in (moc

systemowa

Terse . =57 o 1 428 KM) cie-
E— 2 . % | QIZIP szyt sig bar-

Kompaktowy hiszpariski model jest ~ Kia Seltos to jedna z wazniejszych tegorocznych nowosci. et 7 & dzo duzym
obecnie oferowany z duzymirabatami.  Kompaktowy SUV (dt. 443 cm) bedzie oferowany z silnikami . ; e ' zaintereso-
I tak w podstawowe] wersji Stylezza-  henzynowymi oraz jako hybryda, takze z napedem 4x4. > - waniem.
pewniajgcymwystarczajacadynamike i _ )

benzynowymsilnikiem 1.5TSITI5KM g ¢ s - - Leapmotor BO5

potaczonym z precyzyjnie pracujaca A /| B N\, dtugo oczekiwa-

manualng przektadnia sprzedawany . [ Ny Lo ! ny kompakto-

jest taniej o 15 tys. zt. A to oznacza, B SEEN, = i wy elektryczny

ze za niezle wyposazone auto (m.in. - A | . 3 hatchback z tyl-

automatyczna klimatyzacja, czujni- 1 T o N 4 nymnapedem

ki parkowania z przodu i z tytu) trze- 1y ' ‘ &= (218 KM, 56,2/

ba zaptaci¢ 100 100 zt w odmianie Ny ' v 67,1kWh). Pro-

znadwoziem hatchback lub 103 400 zt B e 2. mocyjna cena:

za kombi Sportstourer. > ' 0d 106 900 z.

Zdjecia: producenci, GDDKiA, 123RF, Adam Szczepaniak

agazyn

uto..

-] Motor 20/2026 ™ . S wiecej o nowych autach w naszym serwisie




ranza targowa nie jest
Bobecnie tak silna jak

kiedy$. Tym bardziej
cieszy to, ze impreza Po-
znan Motor Show po raz
kolejny udowodnita, iz znaj-
duje sie w dobrej kondycji.
Jest ona chetnie wybierana
przez wielu producentéow
na pierwsze polskie pre-
zentacje swoich nowosci,
co doceniaja odwiedzajacy
tlumnie stawiajacy sie na
targowych terenach w ser-
cu stolicy Wielkopolski (po-
dano, ze w 2026 1. bylo ich
94 384). To juz druga edycja
Poznan Motor Show, na kt6-
rej najbardziej
widoczni byli
wystawcy ma-
rek chinskich.
Nowe modele
pokazaly firmy
juz u nas moc-
no zakorzenio-
ne (np. Jaecoo
czy Leapmotor),

% ) | aletakze pojawi-

| lysiecalkiemno-
e : we marki, jak np.

T Exlantix, Lepas

czy Changan.

Nie znaczy to jednak, ze
marki spoza Chin ,,odpus-
cily sobie” Poznan. Wrecz
przeciwnie — i tak na przy-
ktad Mazda juz na drugiej
z kolei edycji zaprezento-
wala swéj nowy elektrycz-
ny samochéd — w 2025 r.
byt to model 6e, zas w tym
— SUV klasy sredniej CX-6e.
Swoje stoiska mialy takze
cho¢by Honda, Mercedes,
Volvo, Renault, Dacia, Alpi-
ne, Jeep, Kia, Hyundai czy
Aston Martin. Wséréd ,,wiel-
kich nieobecnych” na pew-
no mozna wymieni¢ m.in.
Toyote, BMW czy cala gru-
pe Volkswagena.

Obok prezentujemy wy-
brane ciekawe nowosci, kt6-
re mozna bylo zobaczy¢ na
tegorocznej edycji Poznan
Motor Show.

Lepas to marka
koncernu Chery,
ktéra jesienia
rozpocznie u nas
sprzedaz dwoch
SUV-6w: L6

(dt. 455 cm; BEV
i HEV) orazL8
(nafot.; df.

470 cm; PHEV).

zlelcza 2 trzema ekranami, ale
anelu klimatyzacji.

‘ -
Nowa deska rozd
niestety juz bez fizycznego p

Audi Q4 e-tron FL

M Audi Q4 e-tron po liftingu ma m.in. przeprojek-  11,9", centralny 12,8" orazpasazera 12" (wy-  nikiibedzie oferowane w wersjach o mocy
towane grill i zderzaki oraz udoskonalone diodowe posazenie opcjonalne). Zupetnie inaczej 204, 286,299 oraz 340 KM (dwa ostatnie
oswietlenie. W kabinie nowa jest przede wszystkim  uksztattowano takze konsole miedzy fotela-  4x4). Akumulatory: 63 i 82 kWh. Poprawit
deska rozdzielcza, wzorowana na innych modelach  mi (ma m.in. dwie tadowarki do telefonéw). ~sie zasieg i wynosi od ok. 450 do 590 km.

marki. Zastosowano na niej trzy ekrany: wskaznikow Q4 otrzymato nowejgeneracjisil- o —

B Rozbudowa drégw Polsce trwa. GDDKIA jeszcze przed majowym dtu- o
gim weekendem oddata do ruchu nastepne fragmenty waznych tras. Zmarl' Alessandro Zanardl
Tymrazem to 27 kilometrow autostrady A2 nawschod od Warszawy, po-
miedzy weztami tukowisko i Biata Podlaska (wg szacunkéw do korica M Pierwszego maja zmart Alex
czerwca 2026 . udostepniona zostanie kolejna czesc trasy - od wezta Zanardi - cztowiek, ktdry wielo-
Siedlce Wschod do wezta tukowisko) oraz ponad 22-kilometrowy od- krotnie udowodnit, czym jest
cinek drogi ekspresowej S6 w wojewddztwie pomorskim — migdzy Les- prawdziwa walka. W latach 90.
nicami aBozepolem Wielkim. startowat w F1, a najwieksze suk-
e cesy odnidst w serii CART (dwu-

S S MY krotny mistrz). W 2001 r. w wy-

i’*ﬂlﬂﬂf‘ﬂdﬂm - - EVEIY padku na Lausitzringu stracit

h : nogii otart sie o Smierc. Powré-

i traS 56 I Az _ &N it jednak do wyscigéw samo-
-‘1- t : ! S

chodowych niecate dwa lata pézniej, startujgc BMW w WTCC. Nastep-
nie jako parakolarz siegnat po 4 ztote medale paraolimpijskie i triumfy
w mistrzostwach swiata. W 2020 r. podczas wyscigu rowerdw recznych
zderzyt sie z ciezaréwka i doznat powaznych uszkodzer mozgu.

Kolejny SUV MG w Polsce

M MG poszerzy game ofero-
wanych na naszym rynku mo-
delio SUV-aMGS6 EV. To samo-
chdd klasy sredniej o dtugosci
471 cm (bagaznik p./t.: 124/

674 litry). Bedzie mozna kupic

dwie wersje, obie z bateriami ' _rv
71 kWWh o maksymalnej mocy" | Centralny ekran ma 12,8"

P h . c . ; tadowania 144 KW: znapedem ewidziang
Orsc e ayenne _ 7 A5 T na tylne kota (244 KM, zasieg
o 530 km, cena203 900 zt) lub 4x4 (361KM, zasieg 485 km, cena

coupe Elect"c .' ,_\ 0d 216 900 zt). MGS6 EV trafi do salondw w lipcu br.

M Do niedawno wprowadzonego
Cayenne Electric w tradycyjnej odmianie
dotacza Coupe, z opadajacg linig dachu.
W efekcie wysokos¢ auta zmniejszyta sie 2 167,4 do 165 cm. Do wyboru przewi-
dziano trzy wersje napedowe, wszystkie 4x4. Podstawowa ma 408 KM (z funk-
Cja overboost: 442 KM), S - 544 KM (666 KM) a Turbo — 857 KM (1156 KM).
Wszystkie zasila bateria 113 kWh, a zasieg wynosi, odpowiednio, 661, 670 oraz
637 km. Ceny: wersja bazowa 463 tys. zt, S 570 tys. zt, a Turbo - 740 tys. zt.




PIERWSZA JAZDA Hyundailonig.6N

Najbardziejsportowa odmiana elektrycznej I|muzyn
lonig 6N 'ma 650 KM, napel

dy w 2024 r. pojawit sie Io-
niq 5N, na nowo zdefinio-
wal pojecie sportowego auta
na prad. Stalo sie tak gléwnie
za sprawa wirtualnych biegéw po-
faczonych ze sztucznym dzwiekiem
silnika i ogromna liczba ustawien.
Teraz ta technologia pojawia sie
w Ioniqu 6N, ale jest jeszcze bar-
dziej dopracowana. Przyktad pierw-
szy z brzegu to 8, a nie 7 sztucznych
biegéw. Do tego dochodza nizsze
srodek ciezkosci czy przekalibrowa-
ne zawieszenie oraz uklad kierow-
niczy. Ioniq 6N otrzymuje réwniez
specjalne opony, opracowane
wsp6lnie z Pirelli P Zero i dookre-
§lane literami HN. Maja one rozmiar
275/35 R20.

Sportowe zapedy w kieszeni

Nadwozie sportowego Hyundaia
mierzy 493 cm dlugosci i z miejsca
budzi kontrowersje. Na tle standar-
dowej wersji jest jednak szersze az
0 6 cm oraz ma wydatny spojler na
pokrywie bagaznika z mocowaniem
typu ,.labedzia szyja”.

Wnetrze jest przyjemnie wy-
koniczone i bardzo przestronne,
szczeg6lnie z tyltu, gdzie wygospo-
darowano mnéstwo miejsca na ko-
lana. Gorzej jednak z tym na stopy,
ze wzgledu na akumulator trakcyj-
ny (84,0 kWh) umieszczony w pod-
todze. Negatywnie wplywa on
rowniez na pozycje za kierowni-
ca, ktdra jest nieco wyzsza niz np.
w BMW M3 czy elektrycznym Por-
sche Taycanie.

—) Motor 20/2026

Po ruszeniu z miejsca Ioniq 6N
gleboko w kieszeni chowa swoje
sportowe zapedy. Jest cichy, stono-
wany i catkiem wygodny. To ostat-
nie zawdziecza m.in. adaptacyjnym
amortyzatorom.

Mnogosc ustawien

Tym, co wyréznia Ioniqa 6N na
tle innych sportowych aut jest mno-
gos¢ ustawiert. Obok podstawo-
wych — Eco, Normal, Sport i Smart
— mamy przede wszystkim mozli-
wosc falszywej zmiany biegow (N
e-Shift), w ktérej chwilowe przecia-
zenia zwigzane z niq sa realizowa-
ne przez hamowanie rekuperacyjne.

Do tego dochodza symulowa-
ny dzwiek silnika (N Active So-
und+), przypominajacy benzynowa
,V-6semke”, ustawienia bate-
rii (N Battery) czy funkcja N Grin
Boost, dziatajaca niczym cyfro-
wy strzat z podtlenku azotu. Sa tez
N Launch Control, N Pedal oraz
N Drift Optimizer, oferujacy 23 usta-
wienia pozwalajace dostosowac

DANE TECHNICZNE IONIQ 6N

obie"sietzaskakujacy (

m.in. poziom inicjacji i kat poslizgu.
Dodatkowo mozna tez ustawic roz-
dzial momentu obrotowego pomie-
dzy osiami, dzieki czemu Ioniq 6N
w jednej chwili staje sie przednio-
lub tylnonapedowy.

Znakomite osiagi

A jak jezdzi to auto? Standardo-
wa moc wynosi 609 KM, natomiast
maksymalna — 650 KM. A to ozna-
cza jedno — Ioniq 6N jest potwornie
szybki. 0-100 km/h osiaga w 3,2 s

."\l undaia
\al_ra kter motor .IAz

+.leniq 6N wzglgdem innych
" wariantow tego modelu
=ma nadwozie szersze
=06 cm. Na diugosc
mlerzy 493 cm.

inie ,,peka” nawet przy si6dmym
starcie z miejsca z maksymalna
intensywnoscia.

Reakcje na gaz potrafia by¢ bru-
talne, a jesli nie zmienimy biegu na
czas, sztuczny dzwiek silnika za-
symuluje nawet ,,wpadniecie” na
ogranicznik obrotéw. Robi to zresz-
ta bardzo realistycznie.

Toniq 6N po torze jezdzi w spo-
séb absolutnie satysfakcjonuja-
cy. Pod wzgledem zapewnianych
odczué przypomina benzynowe

[t NASZYM ZDANIEM

konkurentem Porsche Taycana. Dziekiwirtualnym biegom pofaczo-

Silnik 2 x elektryczny Lo L o L. L B
Moc systemowa 609 (650)* KM Hyundal Ipnlg 6N, dzieki ogromnej I|czb|g ustawien, got(afl by¢ \{Vlel_oma rozny-
Systemowy moment obrotowy | 740 (770)" Nm mi autami w jednym nadwoziu. Zapewnia Swietne osiagi, okazuje sie wygodny
Zasieg 87km naco dzien, szczegdlnie jak na swoja moc, i zacheca do driftingu. Cht?c k'osztu-
Czas tadowania (10-80%, DO) 018 je ponad 300 tys. z4, trudno o bezposredniego rywala za podobne pienigdze.
OSIAGI " Koreariczycy stworzyliznakomite auto, ktdre za pofowe ceny moze by¢
Predkos¢ maksymalna 257km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h 32s nymzesztucznymldz'wiel(iem jest wstanie zapewnic nawet wigcej emoginiz on.
$rednie zuzycie energii 21.2KWh/100 km Na dodatek oferuje obszerny drugirzad siedzeri.

*zfunkeja N Grin Boost

Maciej Struk, Motor

1 2.0.8. 0 ¢



B Za kierownicy siedzi sie nieco za w-yo-
ko. Sportowe fotele maja szeroki za-
kres regulacji i dobrze trzymajj ciato.

‘ugory (zdjgue w kolku) uruchamla sie funkqg N Grln Boost
pozwalajaca rozwinac cata dostepna moc, wynoszaca 650 KM.

samochody sportowe. Ale nie jest Najlepszy okazuje sie w zakre- Hyundai podat juz cene swojej no-

idealny. W szybkich tukach po- tach przejezdzanych na 2. lub wosci, to 323 700 zt (czyli o 700 zt FLLATED| (L E] przestrzem na kolana
jawia sie bowiem tendencja do 3. biegu, gdy na wyjsciu pozwa- mniej niz 5N). Jak na ,,zabéjce” BEIRLEUEEIER GO 8
podsterownosci, czym przywo- la na przewidywalna, intuicyjna BMW M3 i spétki — to okazja. Plus za ptaska podtoge i nawiewy.
dzi na mys$l klasyczne Audi RS. nadsterowno$é. TEKST: MACIEJ STRUK, ZDJECIA: HYUNDAI
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Nowe iX3 jest 0 2 cm diuzsze od spalinowego
X3 1 ma o 3 cm wiekszy rozstaw osi. Nada
trzyma jednak bezpieczny dystans do X5.

tadowanie
Nowe iX3 korzysta z platformy 800 Vi moze
tadowac sie zmoca az 400 kW, ktdra jest do-
stepnaprzy 10% natadowaniai pézniejtagod-
nlespada (nadal przekracza 100kW przy 80%).
Mimo duzej baterii (prawie 109kWhnet-
to) fadowanie 10-80% moze trwac
21 min. Akumulator ma ogniwa
o Cylindryczne (gestosc energii
- +20% wzgledem pryzmatycz-
nych, wezesniej stosowanych
przez BMW). Nowe iX3 moze
tez pochwialic sie ograniczonym
$lademweglowym: podczas pro-
dukgjigeneruje 13,5t C0,wobec9,9t
dlaporéwnywalnegospalinowegoBMW.
Obok: praktyczna, unoszonaklapka gniazda.

owo optycznie poszerzaja _ : L]
smukie lampy. Minus: wysoko p— .
pofozony prog zatadunku.

Pod przednia pokrywa
wygospodarowano nie-
wielki frunk, o poj. 581,
z korkiem spustowym.




£

—

Jedyna obecnie
% dostepna wersja:

& 4x4 oraz 469 KM.
Bﬁdq tansze, w tym
... tylnonapedowa
" 0 wiekszym zasiequ.

ostalgia to dzi$ cenna waluta,
N aw BMW o tym doskonale wie-
dza. Nowa rodzina samocho-
== dow elekirycznych, zapoczatkowana
- przez iX3, nazywa sie Neue Klasse,
na cze$¢ przetomowych modeli z lat
60. ubiegtego stulecia.
®  To konstrukcje, ktére uratowaly
BMW. Po wojnie producent sprzeda-
wat gars$¢ przestarzatych motocykli
Y itanich aut oraz réwnie przestarza-
te limuzyny. Do$¢ wspomnie¢, ze
ostatni nowy silnik zaprojektowat
| w 1933 1. Pod koniec lat 50., w obli-
czu bankructwa, mial zosta¢ przeje-
ty przez Daimlera (Mercedesa). Op6r
pracownikéw i inwestycje rodziny
Quandtéw, niemieckich przemy-
stowcéw, pozwolily jednak stwo-
rzy¢ game modeli Neue Klasse, ktére
z sukcesem teleportowaly BMW do
nowozytnosci. W 1963 r. firma znéw
zaczeta zarabiac i po raz pierwszy od
20 lat mogta wyptaci¢ dywidende
swoim akcjonariuszom.

Zmiana kierunku

Pomijajac i3 oraz iX, w nowym
stuleciu BMW ostroznie wchodzito
w elektromobilno$é, budujac swo-
| je auta elektryczne na bazie spali-
nowych. I finansowo dobrze na tym
wyszlo — a na pewno lepiej niz Au-
di i Mercedes. Teraz czas jednak na
zdecydowany ruch: Neue Klasse
oznacza game elektrycznych mode-
li tworzonych na osobnej platfor-
mie. To tzw. samochody napedzane
oprogramowaniem, w ktérych pod-
zespoly nadzoruje superkomputer.
Pierwszym z nich jest wlasnie iX3.

Elektryczny SUV (symbol NAS5)
jest dtuzszy od obecnej spalinowej
X-tréjki”, a przy tym nieco wezszy
i nizszy. Miejsca na nogi i nad gto-
wami w obu rzedach jest w bréd; po
odsunieciu fotela kierowcy o 1 m od
pedatéw (pozycja kierowcy srednie-
go wzrostu) na nogi z tytu pozosta-
je 80 cm, a wiec blisko wiekszych
SUV-6w. Przecietnie wypada nato-
miast szeroko$¢ kabiny — nie jest wa-
sko, ale weziej niz klasowa $rednia.
Plus za dobre przeszklenie bokéw,
zapewniajace dobra widocznosé po
skosie do tytu, minus za brak nakta-
dek drzwi ostaniajacych progi oraz
uchwytéw w podsutfitce z tytu, co
utrudnia pewne przymocowanie
,koryta” dla duzego psa.

520-litrowy bagaznik nie jest zbyt
wysoki, do tego brakuje klamek do
sktadania opar¢ (mozna to zrobi¢ tyl-
ko z wnetrza), a krawedz zatadunku

- Miat byc historyczny przetom —ijest.

- Nowe elektryczne iX3 przybliza nas
standardu, ktorego oczekujemy

na prad. A poza tym... to po

prostu dobry SUV. | dobre BMW.

21-calowe obrecze

L 0aerodynamicznym
wzorze, za 5900 zt.
Amatorom komfortu
radzimy zostac przy
seryjnych ,,20”.

Tylny zderzak B9
zwyprofilowaniem |8
na ksztatt dyfuzora
- element pakietu M =
(0od 19500 zi). =

. |

,,wisi” wysoko (77 cm). Jednak géru-
ja plusy: sa haki, jest schowek pod
podloga, a po zlozeniu oparé po-
wstaje plaska powierzchnia. Dodat-
kowo mamy 58-litrowy frunk pod
maska — wodoszczelny (z korkiem |
spustowym), np. na brudne rzeczy.

Oswojona przysztosc

Whetrze iX3 zwraca uwage nowa
architektura, ze wskaznikami na sze-
rokim pasie pod szyba, duzym ekra-
nem i mocno zredukowana liczba
klasycznych instrumentéw. Zmie-
nifa sie juz sama pozycja kierow-
cy, ktéry ma do dyspozycji wydatne
podlokietniki oraz poreczna kierow-
nice z ergonomicznie wyprofilowa-
nymi wypustkami po bokach. Do
obecno$ci gérnego ramienia trzeba
przywyknac — moze ono utrudniaé
instynktowna ocene polozenia két
na wprost (oferta obejmuje tez po-
zbawiona go kierownice M). Z dru-
giej strony taka konstrukcja zapewnia
dodatkowe punkty chwytu. Ogél-
nie pozycja kierowcy jest tu bardzo
wygodna, ze $wiethnym podparciem |
tokci i gtowy — do czego znaczaco
przyczyniaja sie opcjonalne fotele
z masazem w oparciu i dwuosiowa
regulacja zagtéwkow (aktualnie, nie-
stety, bez opcji wentylacji, ktéra do-
taczy do oferty p6zniej).

Pietrowa deska rozdzielcza ma ni-
ska zabudowe, ale i tak jest masywna
— gleboko wnika do kabiny. Wzmac-
nia to poczucie integracji z kok-
pitem, jednak oznacza pewne mar-
notrawstwo przestrzeni. Ewidentna
wada takiej architektury sa niezwy-
kle szerokie podstawy stupkéw;
na szczescie ich dolna czesé plasu-
je sie na tyle nisko, a kierowca sie-
dzi na tyle wysoko, Ze nie ogranicza
to szczeg6lnie pola widzenia (zresz-
ta w innych BMW stupki tez bywa-
ja masywne).

Zegary przeniesione na podszybie
okazuja sie czytelne, a w dodatku
oferuja rozlegle mozliwosci perso-
nalizacji wskazan. W zasadzie op-
cjonalny wyswietlacz head-up staje
sie zbedny — wrecz powoduje nie-
potrzebny natlok informacji. Kon-
cepcje obstugi uzupetniaja sprawnie
dzialajace sterowanie gtosowe oraz
system multimedialny z duzym
ekranem centralnym. Jego matryca
szybko odpowiada na dotyk, cho¢
przy przechodzeniu miedzy gtow-
nymi sekcjami system potrafi sie
zamy§li¢; poza tym na dobe zawie-
sit sie na jednym widoku (naprawa

20/2026 Motor 13




—TEST BMW iX3 50 xDrive

Nowoczesne w formie, ale tradycyj-
ne klawisze, aktywne zaleznie od do-
stepnosci funkji. Odporne na brud.
Brakuje topatek do reg. rekuperacji.

otele z regulaqg_
- ,,boczkow” opar-
| ciaimasazem, |

4200 z1.

ﬂ Motor 20/2026

dokonata sie samoistnie). Pomijajac
te detale, mozna o nim pisa¢ niemal
wylacznie dobrze: menu jest przej-
rzyste i nieprzeladowane, a w za-
siegu dloni kierowca ma skréty do
wylaczenia podstawowych syste-
moéw wsparcia.

Intuicyjna elektromobilnosc

,Przetom” w dzisiejszych czasach,
niestety, ma czesto marketingowy
wydzwiek. Jesli chodzi o elektromo-
bilnos¢, przelomem bedzie pokona-
nie psychologicznej bariery, na ktéra
sklada sie odpowiedni zasieg oraz
szybkie tadowanie w trasie — nie tak
szybkie jak tankowanie, ale trwaja-
ce kilka-kilkanascie minut. Oczywi-
Scie to nie tylko kwestia aut (Porsche
juz dawno taduja sie bardzo szybko),

Estetyczne materiaty z reyklingu, pargczna kleft;wmca i przyjazne cyfrowe Srodowisko, z ekranem pod reka (system
w niektorych momentach mégthy odpowiadac szyhciej), klarownym menu i personalizowanymi wskaznikami pod szyba.

Wyswietlacz
pod szyba
mozna
wszechstron-
nie sperso-
nalizowac.

My Mades

Do wyboru

s wskazniki

m.in. tempe-

ratury aku- Poreczne klamki
mulatora (elektryczno-

(przyblizo-
nej) czy
skretu kot.

za pierwszym razem
trzeba je zlokalizowac.

lecz takze infrastruktury. Ta ostatnia
ma sie coraz lepiej (w Polsce dziata
juz przeszlo 100 stacji o mocy ponad
300 kW). BMW — z moca tadowania
do 400 kW, dopracowana aerodyna-
mika (korzystny wspélczynnik oporu
powietrza Cd, od 0,24), wielka bate-
ria (109 kWh) oraz oszczednym na-
pedem — jest blisko tej bariery.
Najbardziej cieszy efektywno$¢:
w miescie, w temperaturach 5-15°C,
iX3 zuzywa 16-18 kWh/100 km, a na
pozamiejskich drogach lokalnych
okoto 15 kWh. Na pustej autostra-
dzie potrzebuje 27,5-29,5 kWh (da-
ne dla przeciwnych kierunkéw),
a przy zatloczonym ruchu wartosé
ta spada do ok. 23,5 kWh. W tych
niezbyt sprzyjajacych temperatu-
rowo warunkach oznacza to zasieg

-mechaniczne) - cho¢ -

E"T

T

Stanowczy przerost
formy: kierune
poszczeqgolnyc
nawiewow, jak np.
w Taycanie, wybiera
¢ sie palcem na
wyswietlaczu.

Nie ma startera - wystarcz
: rac ¢ kierunek j*azdy i ruszyc.

IEMI!

Ukton w strone
chwalebnej
przesztosci:
tryb osobisty
ilustruje zdjecie
BMW 2002.

na poziomie 600-700 km w miescie
i na drogach z ograniczeniem do
90 km/h oraz 360-460 km na auto-
stradzie — godne wyniki jak na 2,3 to-
ny masy wiasnej. A gdy trafimy na
odpowiednio szybka tadowarke, po-
stdj na czeSciowe uzupetnienie ener-
gii w trasie moze trwaé kilka minut.

Moc kontroli

469-konny naped zapewnia BMW
mnostwo wigoruy, jednak od osiagéw
w sprincie wazniejsze sa aspekty,
ktérymi iX3 zdecydowanie géru-
je nad mnozacymi sie¢ rywalami ze
Wschodu: to rozbudowana regulacja
rekuperacji (trzy stopnie intensyw-
nosci i tryb adaptacyjny), ,,spalino-
we” wyczucie pedatu hamulca oraz
wysokiej jakosci wlasciwosci jezdne.



Mimo ze obecnie iX3 jest dostep-
ne tylko z klasycznym, pasywnym
zawieszeniem, to zrecznie laczy
zwarte prowadzenie z niezlym po-
ziomem komfortu. Podczas ofen-
sywnej jazdy kierowca moze liczy¢
na doskonata kontrole ruchéw
nadwozia oraz rozdzial momentu
z wyrazna preferencja tylnej osi,
a sam uklad kierowniczy przekonuje
nadzwyczajnym — zwlaszcza jak na
te czasy — balansem. Z jednej stro-
ny jest czujny i przyjemnie ,,wazy”
w dloniach, z drugiej odznacza sie
organiczna progresja, bez niepo-
trzebnej nerwowosci.

Cho¢ testowany egzemplarz za-
opatrzono w opcjonalne 21-calo-
we obrecze, komfort zawieszenia
w znakomitej wiekszosci przypad-
kéw pozostaje dosé wysoki — bez
sktonnosci do typowego dla aut

Duzo miejsca na nogi i gtowy, do k. 19m zrostu. Krotkawe sie-
dzisko, ale wygodna pozycja. Regulacja opar¢, ptaska podioga.

Pod podtoga:
nieduzy schowek

nanajpotrzeb- elektrycznych ,galopowania”, czy-
niejsze akcesoria.  li ruchéw géra-dét na réwnych dro-
Hak (elektryczny) gach. iX3 zgrabnie filtruje taty przy
kosztuje 5600zt. miejskich predkosciach i wygta-

dza pofalowania przy szybszej jez-
dzie. Trzeba jednak przywyknac do
,,szorstkiego” ttumienia poprzecz-
= nych nier6wnosci, ktére transferuja
B do wnetrza odczuwalne wstrzasy.
Prawdopodobnie sytuacje nieco
poprawi pozostanie przy seryjnych
felgach o srednicy 20 cali.

TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

BMW iX3 50 xDRIVE

520-litrowy, ustawny bagaznik iX3
z hakami na torby, tréjdzielne oparcie
kanapy (skfadane tylko z wnetrza).

m | PODSUMOWANIE

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE 1 CENA
rzestronne wnetrze sportowe osiagi, ewne prowadzenie relatywnie atrakcyjna
+ lpspory bagainik? + rgzbudowangg + gczytelﬁymi + cenayw odniesienl)g
znakomita pozycja ptynna rekuperacja, reakcjami, bez domocy,
kierowcy, tylnonapedow un+oszen|.a”czy liczne opcje i mozli-

: ! y FRBALEILE wosci personalizadji
przyjazne cyfrowe charakterprzy’ - gt o
$rodowisko, dynamicznej jezdzie, el [= brak wentylacji
estetyczne wysoka efektywnosc, o foteli orazTolety lub

A Y ) przyzwoity komfort opcji przyciemniania
gy szybkie tadowanie ttumienia, szklanego dachu,
drobne uwagido (Ao SR L angazujacy uktad tylko 2 lata gwarancji
montazy, materialow pojemny akumulator kierowniczy mechanicznej
i nadmiernej = duiy zasieg
cyfryzacji

Takie przetomy lubimy. Nowe iX3 jest funkcjonalnym SUV-em, ktdry jezdzi jak na BMW przystato i mimo catego zatrze-
sienia nowosci - na czele z koncepcja kokpitu - nie kaze uczyc sie obstugi samochodu na nowo. Z takimi kompetencjami
iX3 ma duze szanse w pojedynku roku, na ktdry z niecierpliwoscia czekamy: z GLC, Macanem, Q6 e-tron oraz EX60.

| Mimo stusznej wagi |
BMW prowadzi si¢ bez |
= ociezatosciima
jemnie ,,zywy” uklad
ierowniczy.

DANE TECHNICZNE BMW
Silnik 2 x elektryczne
Moc systemowa 469 KM
Systemowy moment obrotowy 645Nm
Naped 4x4
Skrzynia biegow aut./1-biegowa
Dlugosé/szerokosc/wysokos¢ 478/190/164 cm
Rozstaw osi 290 cm
Srednica zawracania 121m
Masa/tadownosc/masa przyczepy | 2285/540/2000 kg
Pojemnos¢ bagaznika 520/1750
Pojemnosc akumulatora (netto) 108,7 kWh
Maks. moc tadowania AC/DC 22/400 kW
Opony (egzemplarz testowy) 255/40 R21
OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII (dane prod.)
Predkosc¢ maksymalna 210km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 495
Srednie zuzycie energii 15,1-17,0 kWh/100 km
Zasieg 720-805 km
| MIDANE TESTOWE /2% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,1s 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 4,85 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 377m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 38,3m
Poziom hatasu przy 50 km/h 5,08 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,08 7
Rzeczywista predkos¢' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,7
Testowe zuzycie energii’ 17,0/16,0/16,5
Rzeczywisty zasieg 650 km
WYPOSAiENIE/CENY BMW
Model iX3
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-strefowa| —/@/0(9300)
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. /0
Nawigacja/ekran head-up ©/0(9300)
Czujniki park. p. i t./asyst. park. ©/0(9300)°
Kamera cofania/kamery 360° /0 (2700P
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(7000)/@
Podgrz. fotele/kanapa/kierownica | ®/—/0(1600)
Fotele skorzane 0(15100)
Fotele z masazem/wentylowane 0(4200)/@
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. /0
Adapt. zawiesz./el. sktadany hak —/0(5600)
Sportowe hamulce o (15700

Aluminiowe felgi 20"/21"

/0(5900)

0(5200)/ o (14 600)

Lakier metalik/matowy
Cena wersji podstawowej*

CENA

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik
przecietny N staby; @ standard; O opcja

natle segmentu: 2 dobry
(cenawzt); - niedostepne; * pakiet; * z tym samym si

315000z
315000 Zt

Inikiem

L
¥
i ¥

CENA NA TLE KONKURENTOW

m—
319900 zt
Mercedes
GLC 400 4MaticEQ
489KM, 0-100:4,3s

Wyrdwnana stawka. BMW i Mercedes s3 tarisze i nieco
oszczedniejsze, Porsche najzwinniej sie prowadzi. Mozna
juz tez zamawiac Volvo EX60 (4x4 510 KM: od 294 900 zt).

iX350 xDrive
469KM,0-100:4,9s

» _ -
387000 zt
Porsche

Macan4
408KM, 0-100:5,2 s
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Opel Frontera Turbo Hybrid eDCT

Silnik: benz., turbo + el., R3, 1199 cm?

Moc systemowa: 145 KM

Dacia Duster Eco-G 120

Silnik: benz., turbo, R3, 1199 cm?

Moc maksymalna: 122 KM

Za 100-117 tys. zt mozna kupic miejskie auto. Dacia, Jaecoo i Opel w tej cenie oferuja
jednak nowoczesne kompaktowe SUV-y — a nawet dorzucajg do nich cos extra.

ajac nieco ponad 100 ty-

siecy zI, mozna naby¢ np.

niespelna czterometrowa

Toyote Yaris, ktdra kosztuje
101 400-130 900 zl, a z aktualnymi
rabatami: 89 900-124 000 zl. Mozna
tez jednak pokusi¢ sie na wybér du-
zo wiekszego i wszechstronniejsze-
go samochodu. W zasiegu sa nawet
kompaktowe SUV-y.

Dacia w tym tescie nie jest zasko-
czeniem. Dla wielu oséb Duster jest
pierwszym, co przychodzi na mysl,
gdy mowa o tanim SUV-ie. Dlatego
od lat okupuje czoléwki rankingéw
sprzedazy aut w Polsce i Europie.
W podstawowym wydaniu (z silni-
kiem 1.2 turbo, reczna skrzynia i in-
stalacja LPG) kosztuje od 82 tys. zt
za ubogo wyposazona bazowa wer-
sje do 96,2 tys. zt za testowana

ﬂ Motor 20/2026

journey. Niestety w czasie te-
stu do dyspozycji nie byt wariant
z dwusprzeglowym automatem
(96 900-103 100 z1), ktéry bardziej
pasowatby do obydwu, troche droz-
szych i wyposazonych w automa-
tyczne przekladnie, konkurentéw.
Chinska marka tez tu raczej nie za-
skakuje. Jaecoo 1,5 roku temu prze-
bojem weszto do Europy niedrogim
modelem 7, a niedawno wlaczy-
o do gamy réwnie udany i jeszcze
tariszy model 5. Z silnikiem 1.6 tur-
bo o mocy 147 KM oferowany jest
w dwdch wersjach: wyposazonej
dobrze (104 900 z1) i fantastycznie
(116 900 zt). Do testu trafita ta druga.
A skad w takim zestawie Opel?
Powodem jego obecnosci sa ostat-
nie obnizki, po ktérych spokrewnio-
na z Citroenem C3 Aircross Frontera

jako 145-konna hybryda kosztu-
je 103 500 zt w bazowej odmianie
(-3400 z}) i 114 500 zt w testowanej
(-6400 z}). Jest wiec tanisza nie tyl-
ko od C3 Aircrossa Hybrid 145 (106-
-120 tys. z1), ale nawet Peugeota 208
Hybrid 145 (111-129 tys. z1)!

Jak zatem lepiej wydac pieniadze:
blisko 100 tys. na Dacie, prawie 115
na Opla czy 117 tys. zI na Jaecoo?
Rozne mozliwosci

W kazdym przypadku otrzymuje
sie podobnej wielkosci samochéd.
Duster mierzy 434,3 cm, ,,piatka”
438 cm, a Frontera o p6f centyme-
tra wiecej. O ile pierwszy z nich
dorzuca extra instalacje gazowa,
a takze wielki przeswit (20,9 cm; Ja-
ecoo: 15 cm, Opel: 16,4 cm), a dru-
gi szczego6lnie bogate wyposazenie,

o tyle w przypadku Opla wyréz-
nikiem jest wyjatkowa w SUV-ie
o tych rozmiarach mozliwos¢ doku-
pienia (za 3200 zl) trzeciego rzedu
siedzen. Wprawdzie stuzy on raczej
do przewozu dzieci albo niskich do-
rostych, ale w razie potrzeby pozwa-
la podwiez¢ dodatkowe dwie osoby,
czego obaj rywale nie potrafia.

W dodatku Frontera zdecydowa-
nie pokonuje konkurentéw ilos-
cia miejsca na nogi (o 3-5 cm) i nad
gtowa w drugim rzedzie (o 4-5 cm).
Z przodu jej kabina tez jest wysoka,
za to w obu rzedach — dos¢ waska.
W dodatku kierowca nie moze odsu-
nac fotela zbyt mocno do tytu.

Dacia pozwala dalej cofnac nizej
zamocowane fotele, ale zapewnia
mniejsza przestrzen niz Opel, a jej
gléwna staboscia w kwestii wygody



JAECOO 5 4-cylindrowy silnik
1.6 turbo (147 KM) wspot-
pracuje tu z ptynnie dziata-
jacym, ale chwilami ospatym

-INECOO

Jaecoo 51.6 TGDI

Silnik: benz., turbo, R4, 1598 cm®

Moc maksymalna: 147 KM

DACIADUSTER W testowa-
nym aucie silnik R3 1.2 turbo &
(122 KM) zestawiono z reczng -
skrzynia. Wersja z automa-
temjest 0 6900 zt drozsza.

OPEL FRONTERA Rozbudo-
= wany uktad mild hybrid (sil-

=
g nik R3 1.2 turbo 136 KM plus g7
elektryczny 21KM, dwusprz. %

automat) jest oszczedny.

f
p-
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—POROWNANIE Dacia Duster, Jaecoo 5, Opel Frontera

DaC|a Duster ECO'G 120 Oumey sa niewysokie oparcia i niedobdr
\ A miejsca na nogi pasazeréw kanapy.
$ Najprzestronniejszym z konku-

rentéw jest Jaecoo, ktére nie za-
chwyca jedynie wysokoscia kabiny
(kilka cm zabiera obudowa seryjne-
go w testowanej wersji okna dacho-
wego), ale miejsca nad glowami i tak
wystarcza nawet wysokim osobom.
Standardowa pojemno$¢ bagaz-
nikéw catej tréjki jest zblizona (Du-
ster: 453 1, Frontera: 460 1, 5: 480 1),
po zlozeniu kanap i zatadowaniu po
dach chiriski SUV (1284 1) ustepuje
rumunskiemu (1545 1) i niemieckie-
mu (1600 1). Ten ostatni bryluje tez
tadownoscia — w 7-osobowej wer-
sji udzwignie 645 kg (5-0s.: 511 kg).
- Mozliwosci rywali konicza sie poni-
= | zej pot tony. Z siedzeniami trzecie-
el o I B go 1zedu Opel pociagnie przyczepy
Whnetrze wykonano z twardych plastikéw, ale te pokrywajace deske rozdzielcza o masie do 1050 kg, bez nich uciag-
sg zroznicowane i wygladaja dobrze, w przeciwieristwie do tych na drzwiach. nie 1250 kg, jak Jaecoo; Dacia radzi
Prosty zestaw wskaznikow 7" i niezbyt skomplikowany system multimedialny sobie z wazacymi do 1500 kg.
zekranem 10" z nawigacja, tatwa obstuga. Obok: fabryczny uchwyt na telefon. Komfort dlaro dziny

Vi Ale ciagniecie przyczepy to czyn-
no$¢ okazjonalna, na co dzien
kompaktowe SUV-y maja przede
wszystkim wygodnie transporto-
wac np. rodzine. Jesli chodzi o prace
podwozia, to z tego zadania naj-
lepiej wywiazuje sie Dacia, ktdrej
zawieszenie o duzym skoku radzi
sobie §wietnie niezaleznie od rodza-
ju drogi i nie ma sktonnosci do ,,ga-
lopu” na pofaldowanej jezdni. Cena
tak miekkiego zestrojenia jest za-

- — / chowanie Dustera na kretej drodze,
Fotele odsuwaja si¢ dalekodo tylu  Niezbyt duza kanapa, mniejmiejsca  gdzie bardziej niz rywale sktania on

=
e—

Wciskajac dwa razy przycisk z boku

deski, przywotuje si¢ wlasneusta- i maja dtugie siedziska. Lewy zregu-  nanogi niz u rywalii wezsza kabina, kierowce do zredukowania tempa.
wienia systemow bezpieczenstwa. lacja wysokosci oraz ledzwiowa. ale 2 wysokie osoby sie zmieszcza. Nie prowadzi sie niebezpiecznie, ale
- - na tle pozostatej dwdjki bardziej sie

‘ Spory (453 1) P — =__{ przechyla, wczeéniej poddaje pod-
kufer zdnem & . é sterownogci i mniej chetnie wyko-

o ustawianymna ™ /4 nuje gwattowne skrety.

5 dwach pozio- Y 4 7 Pozostata dwéjka stabiej thumi

g machi dwo- , Wstrzasy na najgorszych wybojach,

E ma haczyka- ' ] ale z wigkszoscia radzi sobie co naj-

= mi. Burty nie | mniej dobrze. A zarazem zauwazal-

2 sg plastikowe, * 2 nie lepiej odnajduje sie w szybkich

zatoblachena | i ciasnych tukach.

i pokrywie wi- _ ,  Ale komfort nie wynika tylko
Opcjonalny zestaw 4 kamer dookota autaoferuje ~ dacwlusterku "z pracy ukladu jezdnego, ale i z...
widoki w kazda strone, ale nie ma ujecia 360°. wstecznym. atmosfery we wnetrzu. A pod tym

DACIA DUSTER ECO-G 120 L.8.8.8.8 ¢

[<T) P . S0P 95/5011PG = el 181 cm Duster robi wrazenie przeswitem

Teoretyczny zasieg: 830/660 km G Szer. wnetrza przod)tyt: 139/136 cm i dojrzatym (ale dalekim od dyna-
Poj. baganika: 453/15451 miki) zachowaniem na drodze.
tadownos¢: 487 kg .

=

< wysokosc: 166

rozstaw osi: 266

przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, fadownos¢

dugosc: 434
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wzgledem Dacia, ze swoimi prze-
cietnymi, wylacznie twardymi
plastikami i §rednio wygodnymi
podczas dluzszej podrézy fotela-
mi, musi uzna¢ wyzszos$¢ rywali.
Choc trzeba zaznaczy¢, ze w opisy-
wanej, topowej wersji Duster ula-
twia codzienna eksploatacje seryjnie
oferowanymi nawigacja, kame-
ra i czujnikami cofania, fadowarka
indukcyjna, tempomatem oraz sy-
stemem obslugi bez wyjmowania
,kluczyka” z kieszeni.

Ale testowana Frontera tez oferu-
je to wszystko (poza systemem key-
less) w standardzie, a dodatkowo
dodaje ptatne w Dacii przednie czuj-
niki parkowania i automat. Do obu
aut mozna za nieco ponad 2 tys. zt
dokupi¢ ogrzewanie foteli, kierow-
nicy i przedniej szyby.

Tylko do Jaecoo nie da sie nicze-
go dokupié. Bo nie trzeba. Opisy-
wana wersja jako jedyna w tescie
seryjnie ma §wietnej jakosci kame-
ry 360 stopni, aktywny tempomat,
2-strefowa klimatyzacje, wielkie
(118 x 85 cm) okno dachowe, na-
strojowe oswietlenie i elektrycznie
sterowana tylna pokrywe, a jej fo-
tele sa pokryte ekoskoéra, elektrycz-
nie przestawiane, podgrzewane (jak
kierownica) i wentylowane! Do te-
go ,,piatka” bryluje wykoriczeniem
— nie brakuje w niej miekkich po-
wierzchni (nawet w drugim rze-
dzie), czes¢ pokrywa sztuczna skéra.
W dodatku fadowarka indukcyjna
jest tu umieszczona najdogodniej
ima solidne 50 W mocy.

Trzy drogi

Do dynamicznej jazdy nie zache-

.Ieacoo 51.6 TGDI Premiu

pionowym ekranem centralnym. Cyfrowe zegary maja 8,9 cala przekatne;j.
& W Lewa czesc bardzo dogodnie umieszczonej potki na dwa telefony to mocna
& chiodzona tadowarka indukcyjna. Obstuga dotykowa, ale catkiem przyjazna.

Zestaw wskaznikow jest zattoczony

licznymi wskazaniami i kontrolkami,
ale najwazniejsze dane s czytelne.

Elektrycznie ustawiane, ogrz./wenty- Kanapa ma podtokietnik i dtugie
siedzisko, ale umieszczone dos¢
nisko, wiec stabo podpierajace uda.

lowane fotele z ohszernymi oparciami
sg dalej od siebie niz u rywali.

ca nie tylko zawieszenie, ale i na- : Spory (4801)
ped testowanego Dustera. Jednostka . I 3 S bagaznik

1.2 turbo, rozwijajaca 122 KM na s vt SR : \ ma plastiko-
LPG i 114 KM na benzynie, okazuje - © we burty, ale

si¢ dosy¢ zwawa i nawet w dolnym o — i haczyk, dwie
zakresie obrotomierza sprawnie od- oz ® ® © © ® 0 O wneki po bo-
powiada na dodanie gazu. Spraw- - kach, schowek
nie przebiega tez zmiana biegéw. : pod ruchomym |
Ale gdy wymaga sie od silnika mak- dnem, ajesz-
symalnych przyspieszen (katalogo- cze nizejsporg fA!
wo 11 s do ,setki”, w tescie 10,6 s Tylko Jaecoo oferuje obszerne oswietlenie blaszana

na LPG), sprawia on wrazenieP nastrojowe. Do wyboru jest mnéstwo koloréw. wneke. =

JAEC005 1.6 TGDI

E“ Poj. zbiornika paliwa: 511
Teoretyczny zasieg: 720 km

0 Szerokos¢: 186 cm
Gl S7er. wnetrza przod/tyt: 145/142 cm

Poj. bagainika: 480/1284 |
tadownosc: 497 kg

rozstaw osi: 262

< wysokosc: 165

dhugosc: 438

Zgrabne Jaecoo niezle taczy komfort
z pewnoscia prowadzenia, ale
miewa problemy z trakcja.



—POROWNANIE Dacia Duster, Jaecoo 5, Opel Frontera
Opel Frontera Turbo Hybrid eDCT 145 GS

wysilonego — staje sie dos¢ gtosny,
a przy najwyzszych obrotach traci
werwe. Jesli jednak nie zmusza sie
go do takiej pracy, odwdziecza sie
nieduzym zapotrzebowaniem na pa-
liwo. Benzyny zuzywa srednio 6,9 1,
a gazu 8,2 1/100 km. Oba zbiorniki
mieszcza po 50 1, wiec sredni taczny
zasieg to ponad 1300 km, a w spo-
kojnie pokonywanej trasie mozna
tankowac co... 1800 km.

Jaecoo wyposazono w wiekszy
(1,6 1) i mocniejszy (147 KM) silnik.
Zapewnia on ciezszemu chinskie-
mu SUV-owi lepsze osiagi (w czasie
naszych pomiaréw Jaecoo osiaga-
to ,setke” w 9,6 s, 0 0,6 s szybciej,
niz twierdzi producent), ale potrze-
buje troche wiekszych ilosci paliwa.
A na autostradzie — zdecydowanie
wigkszych (10-10,5 1; Opel 9, Dacia
8-8,5 benzyny lub 11 1 LPG). Moc-
na strona Jaecoo jest cicha praca jed-
nostki, staba — do$¢ ospata reakcja
skrzyni na dodanie gazu, zwlaszcza
przy ruszaniu z miejsca.

145-konny naped Frontery (sil-
niki 1.2 turbo 136 KM i elektrycz-
ny 21 KM w ukladzie mild hybrid,
ale rozbudowanym, pozwalajacym
poruszac sie ,na pradzie”) tez nie
jest idealny. Nie pracuje zbyt ptyn-
nie przy niewielkich predkosciach
i zdarza mu sie szarpna¢ w odpo-
wiedzi na zmiane nacisku na gaz. 4 "

Ale to drobiazgi przy jego zale- ™ :

tach, jak niezta dynamika (Frontera e . -

w trakcie naszych pomiaréw przy- . v A =

spieszata 0-100 km/h w 9,6 s, jak Ja- 2 .alv g

ecoo, zamiast 9,7 s) czy maty apetyt Tylko Opel nie ma z tytu osobnych Regulacja wys. fotela, wysu- Mndstwo miejsca na nogi w drugim rzedzie
na paliwo. Wprawdzie w miescie nawiewow. Ma za to 2 wejscia USB-C, wany podfokietnik. Wysoka inad gtowami w kazdym. Dodatkowe dwa
zuzywa go 8,6 1/100 km, prawie ty- jak w Dacii (Jaecoo - jedno USB-A).  pozycja blisko pedatow. miejsca wygodne tylko dla niskich oséb.

le co ,,5”, ale w trasie wystarcza mu

Kokpit wykonano z twardych tworzyw, jak w Dusterze, ale robia one lepsze

wrazenie, potki maja gumowe dna, a wyniesiong czes¢ konsoli z miejscami na
napoje i dzwigienka automatu okala ciekawa elastyczna tasma. Jak w Dacii
- plus za osobny panel klimatyzacji i fizyczne przyciski na kierownicy.

tylko 5 litr6w, a §rednio 6,8 1. Najmniejszy
2 w tescie (4601)
Co zatem wybrac? baganik czes-
Jak wida¢, nawet rozsadnie wy- ciowo zaje-
dajac pieniadze, mozna zaspokoié ty przez do-
wiele potrzeb. I to réznych. Dacia datkowe dwa
zadowoli najbardziej oszczednych miejsca. Bur- |
i pokonujacych najwieksze dystan- ty zwykladzi- |
se, Opel tych, ktérzy nie chca czué ; na, prog80 cm °
oszczednosci we wnetrzu, a Jaecoo — el nad ziemia
— oczekujacych jeszcze wiecej. Czescig ustawien zarzadza sie na 10-calowym (Dacia: 75 cm,
TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAMMIKULA  ekranie wskaznikow (centralny tez ma 10 cali). Jaecoo: 81cm).

OPEL FRONTERA TURBO HYBRID eDCT 145

Eﬂ Poj. zbiornika paliwa: 44 | = Szerokosc: 185 cm Mierzacy niecate 4,4 m Opel
Teoretyczny zasieg: 830-840 km m Scer. wnetrza przod/tyt: 137/137 em nie wyglqda na samochod

Poj. bagainika: 460/1600 1 — —= mieszczacy siedem osob.

tadownosc: 645 kg

rozstaw osi: 267
dhugosc: 439

< wysokos¢: 166

ﬂ Motor 20/2026




DANE TECHNICZNE DACIA JAECOO OPEL
Silnik benzynowy, turbo benzynowy, turbo | benzynowy, turbo + el.
Poj. skokowa/ukt. cyl./zawory | 1199 cm3;R3/12 1598 cm®; R4/16 1199 cm?; R3/12
Moc maksymalna (silnik spalin.) | 114 (122)' KM/5500 147 KM/5000 136 KM/5500
Moc maksymalna (elektr./syst.) -/- -/- 21/145KM
Maks. moment obr. (silnik spalin.) | 190 (197) Nm/1750 275 Nm/2000 230 Nm/1750
Maks. moment obr. (elektr./syst.) -/- -/- 51/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; man./6-bieg. | przedni; aut./7-bieg. | przedni; aut./6-bieg.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi | 434/181/166/266 cm | 438/186/165/262 cm | 439/185/166/267 cm
Srednica zawracania/przeswit 11,0m/20,9 cm 10,9 m/15,0 cm 11,5m/16,4 cm
Masa wtasna/tadownos¢ 1312/487 kg 1446/497 kg 1319/511 (1375/645)* kg
Maksymalna masa przyczepy 1500 kg 1250kg 1050 (1250) kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 453/1545| 480/12841 460/1600 |
Poj. zbiornika paliwa 501(Pb95) +501(LPG) 511(Pb 95) 441(Pb 95)
Opony 215/60 R18 235/55R18 215/60 R17
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWE (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 180 km/h 190 km/h 189 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 1,0s 10,25 9,7s
Srednie zuzycie paliwa 6,0 (7,5)'1/100 km 7,01/100 km 5,2-5,31/100 km
Zasieg 830 (660)' km 720km 830-840 km

M| DANE TESTOWE3 O

&

1

Przyspieszenie 0-50 km/h 45(4,00s N 3,55 > 3,45 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 11,8(10,6)'s - 9,65 > 9,65 >
Przyspieszenie 0-140 km/h 23,5(20,8)'s N 19,55 > 18,45 >
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 43,5m > 39,7m 2 42,3m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 442m > 40,8m 2 41,9m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 54,1dB 2 55,3 dB 2 56,7 dB >
Poziom hatasu przy 100 km/h 65,0 dB > 61,4dB 2 63,1dB >
Rzeczywista predkosc* 98km/h 97 km/h 98km/h
Liczba obrotow kierownica 2,9 2,7 3,0
Testowe zuzycie benzyny® 8,9/4,9/6,9 8,8/6,6/1,7 8,6/5,0/6,8
Testowe zuzycie LPG® 10,4/6,0/8,2 - -
Rzeczywisty zasieg 720 (600)" km 660 km 640 km
WYPOSAZENIE/CENY DACIA JAECOO OPEL
Model Duster 5 Frontera
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/— o/e/0/0® o/0/0/—
Asyst. pasa ruchu/martw. pola /0 (2200)° o/® o/0

Asyst. znakow/zapob. kolizji o/e o/® o/®
Klimatyzacja aut. 1-/2-stref. o/— —/® o/—
Nawigacja/ekran head-up o/— —/= o/—
Kamera cofania/kamery 360° /0 (2200)° —/® o/—
tadowarka indukcyjna [J ° [J
Tempomat/aktywny tempomat o/— —/® o/—
Czujniki parkowania t./p. it. /0 (2200)° —/® —/®
Asystent parkowania - - -

Szklany dach/dostep bezklucz. —/® o/e —/0(2200)8
Tapicerka potskorz./skorzana -/= —-/® =/=
Fotele podgrz./wentylowane 0 (1200)6/— o/e 0(2200)5/—
Podgrz. kierownica/prz. szyba | ©(1200)5/0(2300)° o/— 0(2200)5/0(2200)°
Reflektory LED/matrycowe o/— o/— o/—

Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. -/= o/e =/=

Aut. skrzynia/3. rzad siedzen 0(6900)/— o/— #/0(3200)
Aluminiowe felgi 17'/18" /19" —/®/— —/8/— o/—/—
Lakier metalik 0(2700) ° o

Cena wersji podstawowej? 82000 zt 104900 zt 103500 zt
CENA 96 200 Zt 116900 Zt 114500 ZL

By mozliwie zblizy¢ wyposazenie pozostatej testowanej dwdjki do kosztujacego 116 900 zt
Jaecoo, trzeba wybrac Dustera w wersji journey z automatemi dokupic do niego pakiety za
2200 zt (monitorowanie martwych pél/kamery/przednie czujniki parkowania) i 1200 zt (m.in.
ogrzewanie fotelii kierownicy) - wowczas jego cena wyniesie 106 500 zt, a do Opla dokupic
dwa pakiety za 2200 zt kazdy (podgrzewanie foteli/kierownicy/przedniej szyby oraz system
keyless/relingi/swiatta przeciwmgtowe) - jego cena rosnie wtedy do 118 900 zt.

"na LPG; 2 wersja 7-osobowa; > OPONY ZIMOWE; * przy wskaz. 100 km/h; * miasto/trasa/cykl miesz. (1/100 km); wynik na tle klasy: 29 dobry = przecietny
N staby; @ standard; O opcja (cenaw z4); - niedostepne;  pakiet;” seryjny niebieski Effect, inne metaliki: 2700 zt; 8 z tym samym silnikiem

M| PUNKTACJA — SEGMENT: KOMPAKTOWE SUV-Y

X
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elementy zastuzyty na dang ocene

| CROSSOVERY

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie

Multimedia i obstuga
Bagaznik

® O oceniamy
SUV' 3 Wyjasniamy, dlaczego niektdre
]
£

Opla obstuguje sie fatwo, ale ma
przecietne multimedia. Jaecoo btyszczy
duzym, dobrej jakosci ekranem z nieztym
systemem, ale zbyt mocno polega na

7 dotykowym zarzadzaniu. Dacia oferuje
multimedia wtasciwie na poziomie
tychw Oplu, ale okazuje sig jeszcze
przyjazniejsza w obstudze, m.in. dzieki
osobnym przyciskom na kierownicy.

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi
Praca silnika
Skrzynia biegow
Zuzycie paliwa

Tullicza sie koszty. Dacia zuzywa $rednio
8,2 gazu, co przy cenie 3,79 zt/I LPG
oznacza, ze paliwo potrzebne do
przejechania 100 km kosztuje 31,08 zt,
czylityle, co 51benzyny (6,2 t/1)

- dlatego przyznalismy Dacii tyle
punktow, ile zdobytoby auto zuzywajace
srednio 5 | benzyny na 100 km.

WEASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie
Komfort jazdy
Uktad kierowniczy
Hamulce

W naszych dotychczasowych testach
chiriskie samochody zwykle nie
imponowaty skutecznoscia uktadow
hamulcowych, ale Jaecoo 5 wypada

w tej kwestii bardzo dobrze nie tylko
w pordwnaniu do tej dwdjki rywali, ale
inatle catego segmentu - zatrzymanie
sie z predkosci 100 km/h na dystansie
mniejszym niz 40 metrow na zimowym
ogumieniu (marki Firestone w Jaecoo,
Continental w Dacii i Goodyear w Oplu)
jest po prostu Swietnym wynikiem.

WYPOSAZENIE | KOSZTY
Cena zakupu

Poziom wyposazenia
Systemy bezpieczeristwa
Wyposazenie dodatkowe

Jaecoo 5 jest najdrozsze w tym tescie
(choc Frontera kosztuje niewiele mniej),
ale oferuje przy tym zdecydowanie
najbogatsza specyfikacje. Gdyby

w porownaniu wzigta udziat bazowa
wersja Jaecoo, wyposazona mniej wiecej
na poziomie Dacii, wygrataby z mniejsza,
ale wciaz znaczaca przewaga punktowa.

LN 39
40 QK
e 14
10

130 69 72

33
22
17

Testowana tréjka p ? rzeba miec duzo pieniedzy, zeby wyjecha¢
z salonu udanym kompaktowym SUV-em. Opel Frontera robi wrazenie oszczed-
nym napedem i jest doskonatym wyborem dla 0s6b poszukujacych niedrogie-
go 7-miejscowego auta. Dacia Duster przekonuje zwiekszonymi zdoInosciami
terenowymi i zdecydowanie obnizajaca koszty uzytkowania fabryczng insta-
lacja LPG. Oba europejskie SUV-y musz3 sie jednak zadowolic ex aequo drugim
miejscem, zdecydowanym zwyciezca poréwnania okazato sie howiem Jaecoo 5,
ktdre btyszczy nie tylko wyjatkowo korzystna relacja ceny do wyposazenia, ale
i innymi atutami, np. wnetrzem jak ze znacznie drozszego auta.

2072026 Motor B



—TEST Honda Civic e:HEV Advance

Krok w dobr
kierunku

"

Civic z hybrydowym napedem o mocy 184 KM jest -

bardzo udanym kompaktem. Byt jednak wyraznie za drogi. >
Teraz to sie zmienito, bo Honda skorygowata ceny.

ivic to jeden z kompaktéw

o najdtuzszej, bo siegajacej

1972 1. historii. Przez te ponad

pie¢ dekad kupito ja na swie-
cie blisko 30 mln klientéw. Obecna,
11. generacja pojawita sie w Euro-
pie w 2022 r., ale cho¢ prezentuje
sie atrakcyjnie i jest zaawansowana
technicznie, wielkiej kariery ryn-
kowej nie zrobila (roczna sprzedaz
ponizej 10 tys. szt., duzo mniej niz
wiekszos¢ konkurentéow). Wyda-
je sie, ze wplyw na to maja przede
wszystkim brak wyboru wersji na-
pedowych i wysokie ceny, beda-
ce efektem zastosowania mocnego
uktadu hybrydowego. Przynajmniej
w tej ostatniej kwestii Honda posta-
nowita co$ zrobié.

Wyraznie tansza

Gdy testowalismy Civica e:HEV
w polowie ubiegtego roku, za naj-
tansza wersje trzeba bylo zaplacié¢
167 700 zt, zas za topowa 186 400 zl.

ﬂ Motor 20/2026

Obecnie wartosci te sa nastepuja-
ce: 152 700 zt i 171 400 zt (nato-
miast w wyprzedazy rocznika 2025:
132 700 zt i 151 400 z1). To nadal
nie jest oferta dumpingowa, ale bliz-
sza realiom i cenom konkurentéw.
W ubieglym roku Honda przepro-
wadzita niewielka modernizacje
Civica. Auto otrzymato przepro-
jektowane zderzak (zrezygnowa-
no przy okazji z osobnych $wiatet
przeciwmgielnych), atrape chlod-
nicy, nowe wzory felg i niebieski
lakier, zas w kabinie stupki oraz
dach wykonczono w kolorze czar-
nym. Ponadto juz w bazowej wer-
sji wprowadzono bezprzewodowa
fadowarke do telefonéw. Niestety
przy okazji nie usprawniono syste-
mu multimedialnego, ktéry na tle
wielu konkurentéw robi wrazenie
nieco przestarzatego. Jego niewielki,
9-calowy ekran nie dziata zbyt szyb-
ko i powoduje, ze przedzieranie sie
przez rozbudowane menu wymaga

duzo przewijania (minusem jest tak-
ze to, ze bezprzewodowo obstuguje
tylko Apple CarPlay).

Szybko i ekonomicznie

Bez zmian pozostalo to, co jest
wyjatkowo jasnym punktem Civi-
ca, czyli hybrydowy naped z silni-
kami benzynowym 2.0 R4 i dwoma
elektrycznymi. Start z miejsca od-
bywa sie bez zawahania, a reakcja
na gaz okazuje sie dobra w kazdym
z trybéw jazdy. Dziatanie ukladu jest
wyjatkowo plynne, a bezstopniowa
skrzynia (poza ustawieniem Sport)
symuluje zmiany biegéw, co zapew-
nia naturalniejsze odczucia z jazdy.

Ogromna zaleta napedu Civica
jest jego niezwykle mate zapotrze-
bowanie na paliwo. W ruchu miej-
skim przewaznie wynosi ono ok.
4,51 (cho¢ dynamiczniejsze korzy-
stanie z pedatu gazu moze je podbic
do ok. 6 1), podobnie zreszta w spo-
kojnie pokonywanej trasie. Jedynie

Wyhor przefo-~
“Zen przyciska-
miokazuje
sie niezbyt
W intuicyjny.
Dzwignia spraw-
dzassie lepiej.

Jak na dzisiejsze standardy ekran 9" to
nak to, ze nie dziata zbyt szybko. Poza
tak pod wzgledem materiatow, jak tez

na autostradzie, podczas jazdy
z predkoscia 140 km/h, wzrasta do,
nadal akceptowalnych, 7,2 1.

Civic jest samochodem, ktéry
z miejsca przekona do siebie kie-
rowce po prostu lubiacego pro-
wadzié. Maja na to wplyw m.in.
niska, ale bardzo wygodna pozycja
za kierownica, obszerne, porzadnie
wyprofilowane fotele i §wietna wi-
doczno$é do przodu. Uklad jezd-
ny ma naprawde udane zestrojenie.
Honda pewnie i szybko reaguje
na polecenia wydawane precyzyj-
nie pracujacym ukladem kierow-
niczym, zakrety pokonuje lekko
i zwinnie, jest takze stabilna przy
wiekszych predkosciach. A do te-
go jej zawieszenie sprawnie i cicho
rozprawia sie z wigkszoscia nie-
réwnoéci (mimo zastosowania ni-
skoprofilowych opon 235/40 R18).

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: A. MIKULA
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zdecydowanie niewiele. Gorsze jest jed-
tym kabina robi bardzo dobre wrazenie,
wiekszosci obstugi (np. klimatyzacji).

Do wyboru przewidziano
cztery tryby jazdy (w tym
konfigurowalny Individual).

Manetki przy kierownicy nie stuza do
zmiany biegow, ale do regulacji po-
ziomu hamowania rekuperacyjnego.

Z tytusa na-
wiewy oraz
dwa wej-
Scia USB
typuA.

Dwulitrowa wolnossaca jednostka
wspomagana elektryczna jest
dynamicznai zuzywa mato paliwa.

= __nadobrym poziomie.

$Swietna ergonom
wanie kierownicy

|a seryjne ogrze-
uruchamia sie

przyciskiem na jej ramieniu.

Obszerne, porzadnie tapicerowane
siedzenia sg bardzo wygodne.

Na kolanam
ale na stopy

iejsca jest duzo,
i glowy - juz nie.

Pod podtoga

DANE TECHNICZNE HONDA

Silnik benzynowy +2 x el.
Uktad cyl./zawory; poj. skokowa | R4/16;1993 cm®
Moc maksymalna (benz.) 143 KM/5900
Moc maksymalna (elektr./syst.) 184/184 KM
Maks. moment obr. (benz.) 186 Nm/4500
Maks. moment obr. (elektr./syst.) 315/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./bezst.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 456/180/141/273 cm
Masa/tadownos¢ 1458/472 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 409/11871
Poj. zbiornika paliwa 401(Pb 95)
Opony 235/40R18
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 81s
Srednie zuzycie paliwa 5,01/100 km
Zasieg 800 km

| MIDANE TESTOWE 8
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,7s 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,95 2
Przyspieszenie 0-120 km/h 139s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,8m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 3,lm >
Poziom hatasu przy 50 km/h 57,78 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 6338 2
Rzeczywista predkosc¢' 96 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,2
Testowe zuzycie paliwa? 4,5/4,4/4,5
Rzeczywisty zasieg 880km
WYPOSAzENIE/CENY HONDA
Model Civic
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa —/®
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/®
Nawigacja/dostep bezkluczykowy o/0
Adaptacyjne Swiatta LED °
Czujniki parkowania tyt/przod i tyt —/®
Aluminiowe felgi 17"/18"/19" —/e/—
Lakier metalik 0(4200)

Cena wersji podstawowej?

CENA

152700 zt
171400 2L

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na tle
segmentu: 2 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cenaw z4);

- niedostepne; * 2 tym samym silnikiem

ol

Honda Civic
e:HEV Advance
184 KM, 0-100:8,1s

Toyota Corolla
2.0 Hybrid 178 Execut.
178 KM, 0-100:7,4s

CENA NA TLE KONKURENTOW

=

174 900 zt

Volkswagen Golf
1.5TSl eHybrid Style
204KM,0-100:7,4s

Corollakosztuje w promocji 168 400 zt, za$ Honda (rocznik
2025) - 151400 zt. Golf nie ma jeszcze wersji HEV, ale
wariant PHEV eHybrid z rabatem wyceniono na 157790 zt.

sporego bagaz-

/' nika znajduje

sie tylko maty
schowek. Niety-
powa, przesu-
wana z lewej na
prawaroleta.

M | PODSUMOWANIE

£ Swietna widocznos¢, wygodne fotele,
znakomity naped, pewne prowadzenie

B Maty bak, niezbyt szybkie dziatanie
ekranu, niewiele miejsca na gtowy z tytu

Civic stat sie teraz bardziej konkurencyjny. Szkoda, ze
podczas modernizacji nie ulepszono multimediow.

20/2026 Motor [EE}—




MATERIAL PROMOCYINY Uzytkowe Fordy z hybrydowym napedem plug-in

Wykorzystac energie

Dostawcze Fordy z napedem PHEV potrafig nie tylko wydajnie korzystac
z energii elektrycznej, ale i jg zapewniac — jako mobilne zrédta pradu.

=

- Krol pick-upow, zarowno w Polsce, gdzie od stycznia do marca 2026 r. odpowiadat
zaaz 54% sprzedazy catego segmentu, jak i w catej Europie. Nic dziwnego. W roz-
legtej gamie wersji nadwoziowych (kahina przedtuzona lub podwdjna), wyposa-
zeniowych (wsrdd nich luksusowa, sportowa czy terenowa) i silnikowych (diesel
| 3.0V6240 KM, benzynowe 3.0 V6 twin turbo 292 KM, PHEV) kazdy znajdzie cos
! dlasiebie. Na szczegdlng uwage zastuguje ostatnia z wymienionych wersji nape-

i dowych, ktdra taczy silnik 2.3 EcoBoost z elektrycznym o mocy 102 KM i 10-bie-
| gowa skrzynia automatyczng przekazujgcg naped na cztery kota.

» 281 KM mocy systemowej i az 697 Nm momentu obrotowego.
2 ) kadownosc do 989 kg, maksymalna masa przyczepy 3500 kg.

. Ford Ranger PHEV |

eszcze niedawno samochdéd do-

stawczy niemal zawsze miat

silnik wysokoprezny (tylko

w mniejszych modelach cza-
sem zdarzaly sie benzynowe). Przy
duzych obciazeniach i dalekich
dystansach diesel do dzi$ nie ma
sobie réwnych, dlatego — mimo za-
nikania w segmencie aut osobowych
— wciaz odgrywa duza role w §wie-
cie tych dostawczych.

Ale dzisiaj ich nabywcy wyjatko-
wo cenia szeroka oferte pozwalaja-
ca idealnie dopasowac kupowany
pojazd do swoich potrzeb. A w tej
dziedzinie nikt nie pobije Forda,
ktéry moze pochwali¢ sie wyjatko-
wo bogata gama samochodéw do-
stawczych napedzanych nie tylko
silnikami Diesla, ale takze elektrycz-
nymi, a towarzysza im auta taczace

Auto moze zasilaé urzadzenia zewnetrzne
zmoca do 2,3 kW (opcjonalnie 6,9 kW).

Akumulator
0 pojemnosci
11,8 kWh
zapewnia do
* __ 43kmazasie-
guw trybie
elektrycz-

Al |/ Przyjazné wnetrze oferuje liczne
Kazdy Ford Ranger ma 12,4-calowy wyswietlacz wskaznikéw oraz system multimedialny. Doskonata

pionowy ekran centralny o przekatnej 12 cali z systemem nawigaciji. nym.




Ford Transit
Connect PHEV

Kompaktowy kombivan Ford Transit {5
Connect, podobnie jak towarzysza-
¢y mu na zdjeciu osobowy odpowied-
nik - Tourneo Connect, ma w gamie wy-
jatkowo wszechstronng odmiane PHEV (a oprocz niej dwa diesle 2.0 - o mocy 102 i 122 KM).
taczy ona turbodotadowany benzynowy silnik 1.5 EcoBoost z jednostka elektryczng (150 KM
mocy systemowej i az 350 Nm momentu obrotowego), 6-stopniowym automatem i akumula-
torem o pojemnosci 19,7 kWh zapewniajacym do 119 km zasiegu EV w cyklu mieszanym WLTP.
Srednie wazone zuzycie paliwa wynosi 1,1-1,9 1/100 km, a srednie spalanie po rozfadowaniu
baterii to 6,3-6,61/100 km.

Dwa nadwozia: L1 (dtugosc 450-451,5 cm/rozstaw osi 275,5 cm) i L2 (485,3-486,8/297 cm).
L1:3,1m? pojemnosci, L2: 3,7 m? (w wersji FlexCab z przestawng kanapa - L1: 2,5 m3/L2: 3,1 m3).

g S

Gniazdo 12 V w przedziale
tadunkowym pozwala np.
na fadowanie drobnych
sprzetow.

o

U A Y/
4 Baterie taduje sie pradem
przemiennym (do 11 kW)

lub statym (do 40 kW).

dbiega od wnetrz samochodow
osobowych. Oparcie pasazera po ztozeniu moze stuzyc za blat roboczy.

TranSit Connect PHEV pomiesci do 3,7 m’?,
udzwignie do 761 kg i uciagnie do 1500 kg.

zalety samochodéw spalinowych
i ,elektrykéw” — dostawcze For-

Ford Transit dy z napedem PHEV, czyli hybry-

"]I dy z mozliwoscia tadowania baterii

1 \ custom PHEV pradem z zewnetrznych zrédet.

Ford oferuje taki naped w trzech

" Ford Transit Custom, czyli najpopularnigjszy sredni modelach: Transicie Connect, Trans-

samochdd dostawczy w Polsce w pierwszym kwar- icie Custom i Rangerze (dwa ostatnie

. [ tale 2026 r., tez ma w gamie wydanie PHEV (tak- sa jedynymi autami hybrydowymi

HECKD) ~ 7e w towarzyszacym mu na zdjeciu obok osobo- w swoich segmentach). Kazdy z nich
wym wydaniu Tourneo Custom). Wykorzystuje ono mozna uzytkowacé jak zwykta hybry-

E—— silniki 2.5 Duratec i elektryczny oraz bezstopniowa przektadnig CVT. Na- de — dzieki odzyskiwaniu energii

ped ten jest dostepny z nadwoziami Van, Kombi oraz Brygadowym, w wersjach wyposaze- przy zwalnianiu i hamowaniu i wy-
niowych Trend, Limited, Sport i MS-RT. Hybrydowy zespot rozwija az 232 KM mocy syste- korzystywaniu jej do napedzania
mowej, srednie zuzycie paliwa przy tadowaniu akumulatora to 1,6 /100 km, a gdy prad sie auta zadowalaja si¢ wtedy niewiel-

skoriczy, wynosi 7,1-7,81/100 km. kimi ilosciami benzyny. Ale mozna
° d dodatkowo obnizy¢ zuzycie paliwa,
Objetosc przestrzeni tadunkowej wersji Van: do 6,8 m’. Juzo regularnie fadujac ich akumulatory

Maksymalna masa przyczepy z hamulcem: 2300 kg. 900 zl’ trakcyjne. Gdy taduje sie baterie For-
W zaleznosci od wersji: do 1262 kg tadownosci. 1 4 - da Transita Connect PHEV z gniazd-
netto dla flrm ka lub wallboxu w garazu pradem
w cenie 1,20 zI/kWh, przejechanie

nim 100 km w trybie elektrycznym
kosztuje zaledwie 20 zi, czyli tyle
samo, co autem zuzywajacym 2,7 1
gg9. r— oleju napedowego na 100 km. Bio-
s rac pod uwage, ze przecietny Eu-
= R ropejczyk przejezdza dziennie ok.
30 km, mozna ten samochdd uzyt-

—_

=y ? :?\\ 4 kowac jak elektryczny, ale zachowu-
potkii schowki oraz wysokiej jakosci v A | Akumulator o pojemnosci jac mozliwo$é wyjechania w daleka
widocznos¢ z miejsca kierowcy. tadownia wersji Van L1 mierzy 260 cm dtu- 11,8 kWh zapewnia do trase bez martwienia sie o zasieg czy

gosci (do przegrody), aVan L2 - 300 cm. 54 km zasiegu w trybie EV. tadowanie baterii.




—PORADY Test opony amerykanskiej

Zagrozenie
sprowadzone
Z Ameryki

Sprawdzamy
paramerty
amerykanskiej
opony premium.
Poréwnujemy

ja z budzetowa
Debicg oraz
wysokiej klasy
opong firmy
Continental.

mport aut z USA cieszy
sie spora popularnoscia.
Ogloszenia zamieszczane
za oceanem przyciagaja ni-
skimi cenami uszkodzonych
pojazdéw, a wiele oséb decy-
duje sie na ich kupno. Nie-
stety czesto naprawa takich
samochodéw wykracza poza
szacowany zakres, co podno-
si koszty. Wtedy wlascicie-
le zaczynaja szukac¢ oszczednosci.
Zwykle pada na opony. Co cieka-
we, niektére modele ogumienia
dostepne tylko w USA na bocznej
$cianie maja oznaczenie homologa-
cji europejskiej. W takiej sytuacii,
z punktu widzenia przepiséw, mo-
ga by¢ uzywane na polskich dro-
gach. Jednak czy jest to bezpieczne?
Aby sie przekonad, podczas re-
alizacji testu opon letnich w USA
przeprowadzilismy dodatko-
we badania. Kupiliémy na miej-
scu opony znanej marki premium
i poréwnali$§my ich wlasnosci
z dwoma produktami z Europy. Ry-
walami byty jedna z tariszych opon
— polska Debica Presto UHP 2 oraz

Debica
Presto UHP
Cena: 288 zt

Continental

PremiumContact 7
Cena: 428 z}

OMTEST
OPON

Postanowilismy sprawdzic
wiasnosci typowej ame-
rykanskiej opony, na ja-
kich sprowadzanych jest

doPolskiwiele aut. Do te-
stu wybralismy produkt
znanej marki premium,
ktorego nazwa byta zbli-
zona do europejskiego
odpowiednika. Ponadto
oznaczenie modelu za-
wierato stowo ,,sport”,
co mogtoby sugerowac
wysokie osiagi. Kupio-
ny w USA produkt po-
rownalismy z tanig Debica
Presto UHP 2 oraz znana
z doskonatych parame-
trowiwysokiego poziomu
bezpieczeristwa opona
- Continental Premium-
Contact7.

znany z osiagéw na najwyzszym
poziomie Continental Premium-
Contact 2. Préby wykonali§my na
ogumieniu w rozmiarze 225/45 R17
na samochodach Volkswagen Golf
GTI. Opony poddalismy takim sa-
mym badaniom, jak ma to miej-
sce w przypadku typowego testu
poréwnanwczego.

Rezultaty byly do przewidzenia
— konstruowana z mys$la
o pokonywaniu dtugich dystanséw
i wysokim poziomie komfortu
opona przegrata nawet z produktem
budzetowym, oferujac niski poziom
bezpieczenistwa.

TEKSTIZDJECIA: PAWEL TYSZKO

WYNIKI NA SUCHYM ASFALCIE

Prdbe sportowej jazdy na czas po suchym to-
rze zwycieza Continental. Debica uzyskuje wy-
nik na dobrym poziomie. Rezultat amerykari-
skiej opony jest przecietny - oferuje ona
kiepskie wtasnoscijezdne, ale jest bezpieczna.

(zas przejazdu toru o dfugosci 2450 m

Opon z US ‘ 1675

Continental 1335 ‘ ‘
6 6 0 1 M T s

Hamowanie 100-0 km/h

Debica zatrzymuije sie na suchym asfalcie pra-
wie 2,5 metra za Continentalem. Amerykariska
opona premium potrzebuje jeszcze kolejnych
2 metrow. Pomimo to zachowuje wymagany
margines bezpieczeristwa.

Droga hamowania ze 100 km/h

Opon z US ‘

Continental 36,0m ‘ :
B30 noW % B/ om

WYNIKINA MOKRYM ASFALCIE
! 3 [

Aquaplaning poprzeczny
Zaréwno zwyciezajaca konkurencje Debica, jak
i drugi w tej probie Continental zapewniaja do-
skonata odpornos¢ na aquaplaning poprzecz-
ny. Staby wynik opony amerykanskiej jest na
granicy akceptowalnosci.

Przecigzenie boczne

Oponaz USA 2,99 nj1ls‘

Contihentai 3,85‘m/s‘

15020 25 30 35 40w

ﬂ Motor 20/2026

PremiumContact 7 deklasuje rywali. W migjscu
zatrzymania auta na Continentalach to samo
wyposazone w Debice jedzie jeszcze ponad
25 km/h. Dla opony amerykaniskiej predkos¢

ta to prawie 40 km/h.

Droga hamowania ze 100 km/h

Oponaz USA 52,2m

Continental  433m ‘ :
530 3 4 45 50 m




Probe okreslajaca poziom komfortu mecha-
nicznego i akustycznego wygrywa Debica. Opo-
na amerykariska wypada w tej konkurencji bar-
dzo dobrze. Continental uzyskuje najstabszy
wynik, jednak i on oferuje wysoki komfort.

Ocena punktowa

Oponaz USA 7,000 pkt

Continental 6875pkt
40 45 50 55 60 65  pkt

- e —

W konkurencji sportowej jazdy po mokrym to-
rze Continental uzyskuje rewelacyjny wynik,
a Debicawypada bardzo dobrze. Rezultat pro-
duktu z USA odstaje od stawki. Opona ma ni-
ski poziom przyczepnosci.

Czas przejazdu toru o dtugosci 1535 m

Opona z USA 71,65

Continental 69,45 | 1
6 64 6 M B B s

Aquaplaning wzdtuzny

Najwyzszg odpornos¢ na aquaplaning wzdtuz-
ny ma Debica, a Continental wypada niewiele
gorzej. Rezultat opony z USA jest stabszy, ale
wwymaganych granicach bezpieczeristwa.

Predkosc poslizgu kota

Oponaz USA 71,9km/h

Continental 1omh
64 66 68 70 n % m

Najnizszy poziom hatasu na zewnatrz jadace-
go samochodu emituje Debica. Opona amery-
kanska i produkt firmy Continental uzyskuja
jednakowy rezultat, ktdry jest na dobrym po-
ziomie. Wszystkie opony zaliczajg prébe.

Hatas zewnetrzny przy 50 km/h

Opon z US ‘ 66,108

Ocena punktowa

Opona Continental to produkt oferujacy whas- ! Opon z US 50p

nosci jezdne i precyzje prowadzenia na naj-
wyzszym poziomie. Parametry Debicy i opony

:Contllnentall ; — dF - zUSAs3 zblizone. Obie wypadaja w tej konku- :Contllnentall ; ; |
B 60 645 60 65 80 & oninmecetnie, 13 4 5 6 7 pkt
Nie warto ryzykowac

Wyniki testu nie pozostawiaja ztudzen. Nawet jedna z tariszych opon na rynku - Debica Presto UHP 2 - jest znacznie lepsza od amerykariskiej
opony premium. Nie méwiac juz o Continentalu, ktdry zapewnia bezpieczerstwo na najwyzszym poziomie. Wprawdzie parametry opony z USA
mieszcz3 sie w dolnej granicy wymaganego marginesu bezpieczerstwa, jednak s3 one na granicy akceptowalnosci.

KLASYFIKACJA KONCOWA

TESTOWANE OPONY MOKRY ASFALT

Punktacja i koricowe © = § @ 3
wyniki testu e=s5 _ 3 g 2s P P- 5 § S
poréwnawczego s€2,2 = & £ SESESY § 2 =
oponz USA oraz g2 sizEs2 ¢ ¢ E2828E £ 5 2
DebicaiContinental. £S Eg=E8EE & & S8 5528 & & =

Maks. liczbapunktéow 40 35 10 5

5 5
opormntsn— [a51123] 534949 32

379 343 84 50 50 50
40,0 35,0 10,0 4,9 48 4,9
-3

' . Continental
' —

= —

11 PODSUMOWANIE

Przeprowadzony przez nas test pokazuje, ze opona kla-
sy premium kupiona w USA ma niewiele wspdlnego z eu-
ropejskim ogumieniem z gornej potki. Co wiecej, ame-
rykanski produkt nie jest w stanie rywalizowac nawet
z dobrym produktem segmentu budzetowego. Dlatego
_amerykariskie opony powinny by¢ wymienione niezwtocz-
* nie po sprowadzeniu samochodu do Europy.

Lhb 14 ) bbb
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Rozrz ‘d corazrdzwl

Dawniej naped rozrzg
byt uznawany za zwykfe
czesc eksploatacyjna.

Obecnie bywa zrédtem
wielu probleméw, a nawet

akcji naprawczych.

istoria napedéw rozrzadu
na przestrzeni trzech minio-
nych dekad zatacza koto.
Ciezkie i niezawodne tancu-
chy zastapily tanie i lekkie paski,
ktére postrzegano jako ryzykow-
ne. W XXI wieku zaczeto sukce-
sywnie powraca¢ do taiicuchéw,
ale to juz nie byly takie konstruk-
cje jak w latach 80. czy 90. Coraz
bardziej ztozone silniki pociagne-
ty za soba komplikacje w budowie

napedéw rozrzadu, a tym samym
wieksza liczbe czesci 1 dtuzsze tan-
cuchy, niekiedy po dwa, a nawet
trzy na silnik. Szybko okazato sie,
ze taiicuchowy rozrzad potrafi spra-
wic wiecej probleméw niz pozytku,
cho¢ dotyczylo to tylko niektérych
silnikéw. Jedni producenci wrdcili
do paskéw, inni za$ trzymali sie tej
koncepcji nieprzerwanie. Jednym
wyszlto to na dobre, inni przecho-
dza na taricuch.

Dlatego dzis$ trudno osadzi¢, kt6-
ry typ napedu rozrzadu jest lepszy,
bezpieczniejszy, trwalszy, sprawia-
jacy mniej ktopotéw. Wiecej zalezy
od konkretnego silnika niz od ro-
dzaju napedu rozrzadu. Paski po-
trafia wytrzymac ponad 200 tys. km
bez problemu, inne trzeba wymie-
niac¢, zanim auto pokona dystans
100 tys. km. Lancuch w jednym
silniku przyprawia uzytkownikéw
o zawroty glowy, inni przejechali na

oryginalnym komplecie 400 tys. km
i wymienili go czysto profilaktycz-
nie. Nie ma wiec prawie zadnych
regut w tym temacie. Poza jedna.

Bez komplikagji, bez problemow

Obecnie najlepsze konstrukcje
naped6w rozrzadu to te, ktére sa ty-
powe. Pasek czy fancuch, to nie ma
wiekszego znaczenia. Wazne, by
pasek nie pracowal w kapieli ole-
jowej, a faricuch byl umieszczony

ﬂ Motor 20/2026



- Rodzaje napedu rozrzadu

Pasek

Elementem napedowym jest pasek zebaty wyko-
nany z gumy zbrojonej kordem z wtdkna szkla-
nego. Dzigki temu zachowuje elastycznosc, ale
jest bardzo odporny na rozciagniecie. Zeby s3
wzmacniane tkaning z teflonem.

PASEK W KAPIELI OLEJOWE)
Specyficznym, ale coraz czesciej stosowanym
rodzajem paskowego napedu rozrzadu jest
umieszczenie paska w zamknietej obudowie
i kapieli oleju. Pasek pracuje w tym samym
oleju, ktérym smarowany jest silnik, wiec sy-
tuacja przypomina taricuchowy naped rozrza-
du. W teorii Swietne rozwigzanie, ale praktyka
pokazuje co innego.

Lancuch

taricuch rozrzadu wykonany jest ze stopow
metali i ma konstrukcje jedno- lub dwurze-
dowa. Coraz czesciej s3 to waskie, jednorze-
dowe faricuszki o delikatnej budowie, dlatego
zasada mowigca o wysokiej trwatosci faricu-
cha juz dawno przeszta do historii. Niektd-
re silniki maja mimo to rozrzad wytrzymuja-
cy ok. 300-400 tys. km przebiegu, co jest juz
duza wartoscia.

Pasek zehaty pracuje na metal
kofach quatych ktorych ¥
prakiycznie sie nie wymienia, jesli nie
s3 to kofa zmiennych faz rozrzadu.
o™

Rozrzad mieszany

Niektorzy producenu stosujg naped rozrzadu
realizowany zaréwno paskiem, jak i taricusz-
kiem. Jednym z najpopularniejszych silnikow
o takiej konstrukgji jest 2.0 HDi w wydaniu
16-zaworowym. To samo dotyczy wczesnej
wersji jednostki 1.6 HDi 16V oraz najnow-
szego diesla 1.5 BlueHDi. Naped rozrzadu
realizuje tu pasek, ale krétki taricuch taczy
watki rozrzadu. Zestaw tanicuszka sktada
sie z prowadnicy i napinacza, co kompli-
kuje cata konstrukcje. Jesli napinacz dziata
wadliwie, moze dojs¢ do rozciagniecia fan-

- Budowa napedu rozrzadu

tancuch rozrzadu

cuszka. W konse- :
kwendji faricuszek \ @
moze sie zerwac, N

a skutki beda podob-

ne do zerwania sie paska

rozrzadu.

NAJCZES'CIEJ KOLA ZEBATE
Zazwyczaj watki rozrzadu, jesli nie napedza
ich bezposrednio pasek lub fancuch gtow-
ny, pot3czone s kotami zebatymi, comocno
upraszcza konstrukeje i praktycznie uniemoz-
liwia sytuacje, kiedy watki nie bytyby ze sobg
zsynchronizowane.

e W 5|I_n|ku 15 BlueHDi
rozrzad mleszany okazat

' 725 sie konstrukcyjng
wpadka. Stellantis
ogtosit akeje serwisowa

na wymiane fancuszka.

ozrzad oparty na kofach
ebatych jestdrogi,
" ciezkii glosny, ale bardzo
trwaty i prawie catkowicie
nlezawodny

f Kota zebate

L Obecnie juz niemal histo-
g ryczne i zapomniane rozwia-
zanie, stosowane w starych silni-
kach dolat 90. Bardzo popularne w Europie
za sprawg diesla 2.5 TDI w wersji rzedowej,
uzywanego gtéwnie w pojazdach dostaw-
czych Volkswagena. Obecnie sporadycznie
stosuje sie je w ciezkich dieslach, np. Cum-
minsa, montowanych w amerykarskich pick-
-upach z serii Heavy Duty czy Super Duty,
gdzie wytrzymatosci trwatosc sa wazniejsze
od masy i kosztow.

Podstawowy zestaw faricuchowego napedu rozrzadu jest podobny w budowie do napedu pa-
skowego, ale zamiast rolek prowadzacych stosuije sie prowadnice, tzw. slizgi. To potoczne okre-
Slenie lepiej opisuje ich dziatanie, poniewaz taricuch slizga sie po prowadnicach. Te s3 nierzadko
napinane przez hydrauliczny napinacz. Petni on podobna role do rolki napinajacej przy pasku
rozrzadu, czyli dba o to, by faricuch nie pracowat luzno, ale pracuje na cisnieniu oleju.

2 Kluczowym elementem jest hydrauliczny napinacz, ktdry pracuje przy okreslonym cisnieniu oleju
silnikowego. Dlatego w tych konstrukjach bardzo wazne s3 odpowiedni olej i jego regularny serwis.

Niski poziom moze doprowadszic do zniszczenianapedurozrzadu.
KOLA ZEBATE
Kota napedu rozrzadu
nierzadko zuzywaja sie
réwnie szybko jak fan-
cuch. Warto je wymienic. PROWADNICE

Potocznie ,,slizgi” odpo-
wiadaja tak za prowadze-
“ nie, jak i za napiecie fan-

- 1| cucharozrzadu.

LANCUCH
Dawniej krotkii trwaty,
obecnie diugi i prowadzo-
ny przez wiele elemen-

tow, m.in. stad problemy.

URZADZENIE NA PASEK
Najczesciej jest to pompa
s romborangdza | | PASEKZEBATY
. ¢ Pasek napedza jeden lub
popg wtryskowq diesla. oba watkirozrzadu. Watki
e moga taczyc kota zghate,
albo rzadziejfarcuch.

ROLKIROZRZADU
W napedzie rozrzadu czesto znaj-

duja sie rolki, ktre skracaja dystans
pomiedzy kotami zebatymi.

Pasek zebaty

Naped rozrzadu oparty na pasku zebatym zwykle sktada sie z trzech lub czterech elemen-
tow. Jesli pasek jest dtuzszy, stosuje sie wiecej rolek prowadzacych lub napinajacych. Za
odpowiedni naciag paska rozrzadu odpowiadaja rolki napinajgce. Czasami moze to byc na-
wet pompa wody. Rolki prowadzace stuzg przede wszystkim do skrdcenia dtugosci czesci
paska pracujacej pomiedzy kotami zebatymi. Duza odlegtos¢ pomiedzy nimi powodowata-
by, ze pasek wpadatby w rezonans. Rolki pracujg po zewnetrznej (gtadkiej) stronie paska.

) Pasek rozrzadu jest najprostszym rozwigzaniem, ktdre stosuje sie do dzis.

)
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—PORADY Naped rozrzadu

> Rozrzqdy e

Pasek w kapieli olejowej

typowe I problematyczne

Wymiana drozsza niz czesci, bo niemal

wymaga speqallstycznych narzgdzi.

Yancuch z tytussilnika

Zestaw kilku fancuchow

Rozwigzanie w teorii doskonate, bo pracujacy w oleju pasek jest
tanszyilzejszy od fancucha, a dodatkowo caty uktad (rolkii napi-
nacze) jest prostszy. Olej ma zapewniac wysoka trwatosc. Przykta-
dowo wssilniku 1.0 EcoBoost pasek miat wytrzymac 240 tys. km,
aw 1.2 PureTech 180 tys. km. Konstruktorzy nie przewidzielijed-
nak szeregu konsekwencji wynikajacych z rozciericzenia ole-
jubenzyng. W praktyce to najbardziej problematyczny ukfad.

> WYMIANA ROZRZADU
Znacznie bardziej skomplikowana niz w przypadku suchego
paska, bo wigze sie z demontazem wigkszej liczby elementow

Pasek rozrzadu z czasem sig po prostu
starzeje i wymaga wymiany,
niezaleznie od przebiegu. Zazwyczaj
wytrzymuje ok. 100 200 tys km

. L > 0dcze

f | PNRSEES 0d czego zalezy trwatosc rozrzadu?
| / S Trwatos¢ rozrzadu co do zasady ustala producent (przebieg i wiek), ale
\ ¥ = w duzym stopniu zalezy ona od konstrukeji oraz jakosci czesci. Czesto
zamienniki taricuchdw rozrzadu dobrze pracuja tylko przez kilka- czy kil-
kanascie tysiecy kilometrow. Duzy wptyw na rozrzad ma kondycja silni-
ka. Jeslijednostka pracuje nieréwno, to rozrzad jest poddawany czestym
naprezeniom. Takze pracaw trybie start&stop powoduje przyspieszone
2uzycie, zwtaszcza elementow taricuchowego rozrzadu (napinacz).

karicuch umieszczony po stronie skrzyni biegéw sprawia, ze caty
silnik moze byc krétszy, aw przedniej czesci nizszy. Dzieki temu
tatwiej formowac ksztatt nadwozia, zwtaszcza maski, pod katem
aerodynamikii bezpieczerstwa pieszych. Niestety zatozenie, ze
tancuch wytrzyma duzy przebieg nie sprawdzito sie w praktyce.
Rozwigzanie to utrudnia wymiane napedu rozrzadu takze przy
silnikach montowanych poprzecznie.

> WYMIANA ROZRZADU

Zgodnie z instrukeja serwisowg do wymiany tego typu nape-
du rozrzadu konieczne jest wyjecie silnika z samochodu. Nie-
ktore warsztaty radz3 sobie bez tego, co koriczy sie roznie.

o zalezy trwalosc na

Taki ukfad to juz nie jest widzimisie inzynieréw, lecz wynika
z konstrukdji silnika widlastego. Potaczenie wszystkich ele-
mentéw jednym taricuchem jest mozliwe, ale wymagatoby to
stosowania bardzo dtugiego taricucha prowadzonego i napi-
nanego wieloma elementami pomocniczymi. Praktyka poka-
2uje, ze krétsze taricuchy sq trwalsze, a ich mniej skompliko-
wane prowadzenie - bardziej niezawodne.

> WYMIANA ROZRZADU

W przypadku takiej konstrukgji niemal obowiazkowe jest wyje-
cie silnika z samochodu. Niekiedy wystarcza demontaz przed-
niego pasa, ale to sytuacje wyjatkowe.

—
Kiedy skroci¢ termin wymiany rozrzadu?
Zalecenia producentéw w zakresie wymiany napedu rozrzadu sa czysto
teoretyczne - tyle rozrzad powinien wytrzymac przy normalnej dla da-
nego typu pojazdu eksploatacji. W instrukcji czesto s3 zapiski o skrdce-
niu interwatu, jesli pojazd pracuje w trudnych warunkach. Pasek nalezy
wymieniac niezaleznie od przebiegu co 7-10 lat.

TRUDNE WARUNKI EKSPLOATACI

nowy pasek, ton najpew
niedawno wymieniony. '

)

Kontrolka check engine zapalisie,
jesli rozrzqd traci synchronizacjg,
€0 moze oznaczac nadmierne

WAZNY OLE)

tancuchrozrzadu pracuje dtugoiniezawodnie przy whasciwym
napieciu, dlatego wazny jest serwis olejowy, ktdry zapewni po-
prawna prace hydraulicznego napinacza.

»Wtopy” konstrukcyjne
Niektdre silniki maja wady konstrukcyjne ukryte w napedzie
rozrzadu, ktére z czasem poprawiono. Oto kilka przykfadow

jednostek, w ktdrych warto bacznie przygladac sie rozrzadowi:

BMW: wiekszos¢ silnikéw z rodziny N
Grupa VW:silnikiztaricuchemzrodziny EA111(1.2HTP, 1.2TSI,1.4TS))
PSA: silniki z rodziny Prince (VTi oraz THP)
PSA/Stellantis: silnik 1.2 PureTech z paskiem rozrzadu
PSA/Stellantis: silnik 1.5 BlueHDI (rowniez Ford 1.5 EcoBlue)
Ford: silnik 1.0 EcoBoost z paskiem rozrzadu
Nissan/Renault: silnik 1.2 TCe

Mercedes: silniki 1.6/1.8 z rodziny M271

Tajemnicze okresleniezinstrukcji obstugi oznaczam.in. jazde na krétkich dy-
stansach (rowniez miejska), jazde po drogach o duzym zakurzeniu czyw g6-
rach, atakze z przyczepa. W praktyce ,trudne warunki” oznaczaja bardziej
intensywna prace silnika przy mniejszym przebiegu.

DOSWIADCZENIE MECHANIKOW
Niektdre napedy rozrzadu nalezy wymieniac wezesniej, niz zaleca produ-
cent. Dotyczy towszczegdlnoscijednostek benzynowych Fiatai Alfy Romeo,
gdzie paski powinno sie wymieniac co 60-90 tys. km. Laricuchowe rozrzady
wnowszychsilnikach z reguty podlegaja wymianie po krotszym przebiegu.

WYCIEKI | SERWIS
Silniki eksploatowane w trybie long life mogq miec nadwyrezone taricuchy
rozrzadu, ale takze kota zmiennych faz rozrzadu czy wytarte , Slizgi”. Jesli
pojawia sie wycieki i na pasek rozrzadu przedostanie sie olej czy ptyn cho-
dzacy, réwniez warto wymienic go wezeshiej.

JAZDA SPORTOWA | OFF-ROAD
Do trudnych warunkow zalicza sie takze jazda sportowa i off-road, gdzie
kierowca korzystazwysokich obrotowi operuje agresywnie pedatem przy-
spieszenia. Weiskanie gazu w podtoge i odpuszczanie mawptywnarozrzad.

rozciagniecie faricucha.
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> lle kosztuje wymiana napedu rozrzadu:

Zalezy gdzieijak

Kosztwymiany rozrzadu zalezy odjegotypu (pa-
sek suchy czy mokry, faricuch),liczby czesci, kto-
re mechanik wymienia (réwniez dodatkowych),
lokalizacji rozrzadu (z przodu czy z tytussilnika),
wielkosci silnikai koniecznoscijego demontazu
z auta. Oczywiscie jednym z kluczowych czyn-
nikéw jest takze rodzaj warsztatu, jego lokali-
zacjairenoma. Mechanik niezalezny, pracujacy
w przydomowym garazu moze wykonac wy-
miane za pofowe ceny duzego serwisu, a row-
nie fachowo. Dlatego podane wtabeliceny nale-
2ytraktowac mocno szacunkowoi orientacyjnie.

Silnik Rozrzad oryginalny Zamiennik Koszt wymiany
VW 1.4 TSI EA211 500 zt 350z 400-600 zt
VW 2.0 TSI EA888 2600zt 1300zt 2000-3000 zt
VW 2.0 TDI EA288 1300zt 800zt 1000-1200 zt
VW 3.0 TDI 2300z 2000zt 4000-7000 zt
Fiat 1.4 T-Jet/MultiAir 780 zt 280zt 400-600 zt
Fiat 2.0 MultiJet/CDTI 800zt 550 zt 800-1000 zt
Ford 1.0 EcoBoost 760 zt 500zt 1500-2500 zt
PSA 1.2 PureTech 5710z 500 zt 1000-2000 zt
PSA 2.0 HDi 1100zt 750zt 600-1000 zt
BMW 1.6d/2.0d N47 2000zt 1000 zt 2000-3000 zt

Warto wymieniac nie tylko sam naped rozrzadu

Wymieniajac naped rozrzadu, warto zweryfikowac kondycje innych czesci albo wymienic je profilaktycznie. Czesto doich wymiany trzeba bedzie wykonac te
samg operacje co do wymiany rozrzadu, wiec nie warto ptacic drugi raz za to samo. Do takich czesci naleza np. wariatory zmiennych faz rozrzadu czy zawory
sterujace nimi. Niektore silniki znane 53 z przyspieszonego zuzycia két napedu rozrzadu. Tu trzeba spejalistycznej wiedzy lub doswiadczenia. Ich wymiana
zwykle nie jest duzym dodatkowym kosztem, choc do niektdrych silnikéw czesci sa drogie. Pompe wody wielu mechanikéw wymienia co do zasady, ale do-

* brze jest sie upewnic, Ze ta czynnos¢ zostanie wykonana. Cenng operacja jest takze wymiana uszczelniaczy pod kofami napedu rozrzadu (np. watu korbo-

o wego czy pompy oleju). Wymiana rozrzadu to tez dobra okazja do kontrolii ewentualnej korekty luzéw zaworowych. Przy paskowym napedzie rozrzadu do-
brze jest wymienic rowniez paski wielorowkowe osprzetu. Ich zerwanie moze spowodowac wkrecenie sie fragmentow w naped rozrzadu i jego zniszczenie.

z przodu silnika, a nie po stronie
skrzyni biegéw. Takie ,ekspery-
menty” niemal zawsze powoduja
problemy, nie tylko przy wymia-
nie (rozrzad z tytu), ale

Opitki moga zniszczy¢ tuleje cy-
lindrowe i elementy ruchome
silnika. Dlatego regularne kontro-
lowanie fancucha jest réwnie istot-
ne jak regularna wymiana

tez w czasie eksplo- s niatac paska. Rozciag-
atacji (pasek w ole- w‘mlenlaﬁ d niety tancuch
ju). Najlepszy ZYZ “, rozrzadu moze
rozrzad to taki, ‘a“c“d‘ ro a prowadzié¢ do

ktory latwo sie
wymienia, na-
wet jesli jego
trwato$¢ nie jest
duza. Pasek, do
ktérego mechanik
ma tatwy dostep,
wymienia sie w kilka
godzin i wraz z czeSciami

placi sie za to ok. 1000 zt. W przy-
padku taricucha zwykle bywa nie-
co drozej.

Zaniedbania i konsekwencje

Zaniedbanie napedu rozrzadu
prowadzi do powaznych skutkéw.
Zerwanie paska zwykle koniczy sie
cze$ciowym remontem silnika. Jed-
nak to jeszcze nic w poréwnaniu
z zerwaniem lancucha, ktéry cze-
sto dewastuje jednostke napedowa.
Zanim do tego dojdzie, faiicuch sie
rozciaga, niszczac kota zebate, po-
zostale elementy rozrzadu, a opitki
dostaja sie do oleju. W konsekwen-
cji usterce moze ulec kazda z cze-
Sci, ktdra jest smarowana olejem.

postaw na azeédl
owgmame

— zamienniki

bywaja klepsk|e|

jakosdl

nieprawidtowej
pracy silnika, co
moze skutkowac
innymi, niezwia-
zanymi z nape-
dem rozrzadu

problemami.

Jakosc czescii warsztatu

Decydujac sie na wymiane roz-
rzadu, zwlaszcza taiicuchowego,
warto znalez¢ dobry warsztat, naj-
lepiej z mechanikiem, ktéry ma do-
$wiadczenie w danej marce. Czesto
wymagane sa specjalistyczne na-
rzedzia (blokady, elektroniczne
czujniki) tylko dla tego konkretne-
go typu silnika.

Nie warto tez oszczedzaé na
czesciach. Paski, rolki i pompy ku-
pujemy tylko renomowanych pro-
ducentéw, najlepiej na pierwszy
montaz. Elementy taiicuchowego
rozrzadu w praktyce sprawdzaja
sie tylko oryginalne. Zamiennik to
zbyt duze ryzyko.

TEKST: MARCIN £tOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

- Konsehkwencje uszkzenla
napedu rozrzadu

Zerwanie Iancucha zdarzasie
rzadko i jest efektem
bardzo powaznych zaniedban.

Rozciagniety fancuch

Rozciggnietytancuch rozrzadu powoduje problemy zpra- | =
cgsilnika, zwtaszcza ze zmiennymi fazami rozrzadu. Dtuz-
szajazda przetozy sie nazuzycie kolejnych czesci, np. kot ze-
batych, a takze powstawanie opitkdw metalu, ktére trafig do
ukfadu smarowania. W efekcie zanim faricuch sie zerwie, moze
uszkodzic kilka réznych podzespotéw wjednostce napedowej.

|
Zerwany rozrzad

Zerwanie paska rozrzadu z reguty niszczy gorng czesc sil-
nika (m.in. zawory, dzwigienki zaworowe, rzadziej ttoki czy
sama gtowice). Silnik jest do naprawy, ale tylko czesciowej.
Zerwanie fancucha przynosi powazniejsze konsekwencje.
Ciezki taricuch moze narobic ogromnych szkéd w silniku,
asam znajduje sie w zamknietej obudowie, wigc nie wypadnie
na zewnatrz po zerwaniu. Jego fragmenty dostajq sie do oleju.

Zerwanie paska moze zdarzyc
w kazdej chwili, jesli jest stary I
czy ktoras z czesci napedu

ulegnie usterce.

M PODSUMOWANIE

Naped rozrzadu to zespét czesci, ktory ma duzy wptyw na bezawaryjng jazde. Pasek jest
o tyle bezpieczny, ze istnieje nieduze ryzyko jego zerwania, a inne uszkodzenia praktycznie
nie wystepuja. Z kolei faricuch raczej sie nie zrywa, ale wraz z jego rozciagnieciem, czy nie-
prawidtowym napieciem, pojawiaja sie mniejsze problemy. Niestety rozwigzaniem jest wymia-
na tancucha, a to operacja przynajmniej tak samo kosztowna jak okresowa wymiana paska.

» Pasek nalez

srzebiegu, ale takze wieku

qularnie kontrolowaé.
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NoWoczésne radio
w klasycznym aucie

Chinskie radio 1DIN zamontowalismy w 26-let-
niej Skodzie Felicji, by przekonac sig, jak bar-
dzo unowoczesni stare juz auto. Podtaczo-
ne do fabrycznej instalacji miato jedng wade
w postacilosowego uruchamianiasie i czasa-
mi potrzeby kilkakrotnego wytaczania. Dla-
tego lepiej bytoby je podtaczyc przez stacyj-
ke, by prad ptynat po przekreceniu kluczyka.

ZAKUP W CHINACH

Zakup na AliExpress odbyt sie bezproblemowo.
Czas oczekiwania na sprzet wynidst 11 dni. Opa-
kowanie przyszto nieuszkodzone, radio sprawne.

WSPOLPRACAZ KIEROWNICA WIELOFUNKCYJNA

Wiele nawet ponad dwudziestoletnich samochoddw jest wyposazonych w przyciski na kierownicy do
sterowania systemem audio. Chiriski producent przewidziat to i umozliwit parowanie w dowolny spo-
s6b funkji radia z przyciskami na kierownicy. To daje wigksze mozliwosci niz fabryczne nagtosnienie.

ANDROID AUTO | APPLE CARPLAY

Potaczenie przez Android Autoi CarPlay moze sie
odby¢ przewodem lub bezprzewodowo. Pospa-
rowaniut3czy sie ze smartfonemautomatycznie.

(10)
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NAWIGACJA

Nawigacjaze smartfona dziafa ptynnie, bez proble-
mumoznaj obstugiwac dotykowo na matym ekra-
nie. Czytelnos¢ zalezy od lokalizacji radiaw aucie.

()

Navi

CAR MULTIMEDIA PLAYER

ZAWARTOSC ZESTAWU

W pudetku poza samym radiem znalazty sie do-
datkowe ztacza, narzedzia do wyjmowaniaradia,
a takze instrukcje montazu i obstugi.

7

ZESTAW GLOSNOMOWIACY

Urzadzenie mawbudowany mikrofon, przez ktdry
da sie swobodnie rozmawiac. Mozna tez podta-
czy¢ mikrofon zewnetrzny i zamontowac blizej ust.

O,

GNIAZDA/PORTY
tatwo dostepne
porty USB-A oraz
USB-C, atakze wej-
ScieAUXigniazdona
karte micro SD. Port
USB-C jest umiesz-
czony bardzo blisko
pokretta gtosno-
$ci, co przeszka-
dza. Trudno wypiac
przewod.

2anD)

MASA RADIA

Juz po wzieciu

radiaw dtori czu¢

byto bardzo niska

mase, tylko 310 gra-

mow. Dla poréwnania klasyczne radio zamonto-
wane fabrycznie przez dealerawazyto 1350 g.

DZIALANIE RADIA

Nie byto najmniejszego problemu ze znalezie-
niem popularnych stacji radiowych. Brakuje
tylko funkji radia internetowego DAB.

LACZENIE

Byto nieco problemdw ze stabilnoscig pracy. Spo-
radycznie smartfon nie chciat sie taczy¢, innym
razem t3czac sie, po prostu uruchamiat radio.

(13)
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CAR MULTIMEDIA PLAYER

NaviFly Car Multimedia Player OD8
) Lacznosc ze smartfonem cena
) Android Auto i Apple CarPlay 111 Z‘
) Nawigacja i opcja kamery cofania
Jeden z najtanszych (promocje nieraz redukujg cene do ok. 155 zf)
1-dinowych radioodtwarzaczy z funkcja bezprzewodowego powielania

ekranu ze smartfonaz Androidemi systememiOS. Liczne funkcje pozwa-
laja wykorzystywac sprzet jak nowoczesng stacje multimedialng.

Starsze samochody nie majq tylu udogodnien w zakresie

car audio i multimediow, co te nowsze, a otaczajacy je swiat
zmienia sie. Niemal kazdy kierowca posiada dzis smartfon, ale
wsiadajgc do starszego auta, nie bardzo ma z nim co zrobic.

rudno dzi$ sobie wyobrazié¢
wyijscie z domu bez smartfo-
na, a co dopiero podréz samo-
chodem. W wielu starszych
autach multimedia okazuja sie jed-
nak niekompatybilne ze smartfo-
nami, a modele z radiem 1 DIN sag

catkowicie pozbawione takich udo-
godnien, jak choéby tacznosé Blue-
tooth. Z pomoca przychodzi rynek
akcesoriéw. Stacje multimedial-
ne w rozmiarze 1 DIN sa dostepne
w sprzedazy i nie wygladaja go-
rzej od 2 DIN. Takie urzadzenie to

rozwiazanie dla oséb, ktére nie chca
przeznacza¢ duzych pieniedzy na
stare auto, ale jednoczesnie chca
poprawi¢ komfort codziennej jazdy,
stucha¢ ulubionej muzyki z serwi-
sOw streamingowych czy swobod-
nie rozmawia¢ przez telefon. Dzieki

PODEACZENIE| MONTAZ
Podtaczenie nie stanowi naj-

mniejszego problemu. Ztacza

i kostki s3 typowo europejskie.

Podfaczy¢ monaniemal wszyst-
) ko -wzmacniacz, odtwarzaczfil-
mow, kamere wideo, kamere co-
fania, monitor zewnetrzny czy
mikrofon do obstugi potaczen
gtosowych. Kostki pasujg ide-
alnie. Radio zmiescito sie w fa-
brycznej kieszeni.

JAKOSC DZWIEKU
Jakos¢ dzwieku jest co prawda niska, ale zblizo-
na do fabrycznie montowanego radia. Wszystko
przez stare gtosniki, nie przez sama moc radia.

O0BSLUGA APLIKACJI
Dotykowa obstuga dziata poprawnie, pomimo
nieduzychikon. Nie ma wiec probleméw z uru-
chamianiem czy szukaniem aplikacj.

14

tacznosci przez Android Auto czy
Apple CarPlay mozna tez korzystac
z nawigacji. Sprawdzili§my najtari-
sza stacje multimedialna 1 DIN, jaka
udalo nam sie znalezé. Zaskoczyta
nas mnogoscia funkcji i gniazd, do
ktérych mozna podiaczyé urzadze-
nia zewnetrzne. Problemami byly
losowe wlaczanie sie stacji, kiedy
w poblizu znalaz! sie sparowany
smartfon, a takze potrzeba kilka-
krotnego wylaczania. Dlatego nalezy
podlaczy¢ zasilanie uruchamiane po
przekreceniu kluczyka, by zapobiec
rozladowaniu akumulatora w sa-
mochodzie. Tak zreszta sugeruje in-
strukcja montazu.

TEKST I ZDJECIA: M. LOBODZINSKI, £. SZEWCZYK

Inne sposoby

Jest przynajmniej kilka sposobow na uru-
chomienie bezprzewodowych Android Auto
i CarPlay w samochodzie, ktdry nie ma ta-
kich funkcji. Radio 1 DIN dotyczy gtdwnie
najstarszych modeli oraz aut klasycznych.

aefBrobx: |

Chiriska stacjamultimedialnajest
troche jak chiriskie auta. Moze
niedoskonata, ale przekonuje do
siebie duz liczba funkeji oraz ni-
ska cena. Ekranwyglada dobrze,
chocjest niewielki, a w wielu sa-
mochodach, gdzie fabryczne miej-
sce na radio znajduije sie nisko,
moze byc pewien problemzczy-
taniemkomunikatow czy obstuga
funkji. Zwfaszcza ze dotykowe
polasaniewielkiei czasamitrud-
nownietraficw czasiejazdy. Jest
to jednak system catkowicie ot-
warty,zmozliwoscia podaczenia
wieluurzadzen, wiectez bardziej
elastyczny niz fabryczne multi-
mediazduzymi ekranami. Moze
to byc dobra baza do stworze-
nia zaawansowanego car audio
w starym aucie.

o
telefonu w autach, ktére
wymagaj3 oczema
smartfona kablem.
" - @ @ i

® 0 © 68
e g

® ‘b Q.6 O
AKCESORYJNA STACJA
MULTIMEDIALNA /
Montowana na przyssawke stacjé
multimedialna mo%na a_tiw:)“ i

rzeklada¢ pomiedzy autami.
‘l))a kupienia za niecate 200 .

DOSTEPNE JEZYKI
Do wyboru jest az 21 jezykow, w tym polski.
Ustawienia radia zawierajq takze regiony, co
pozwala odstuchiwac audycje na catym Swiecie
(zdjecie). W wyborze regionu pomagaja flagi.

PODSUMOWANIE :3

BEZPIECZENSTWO

Urzadzenie mozna tak ustawic, by nie dato sie od-
twarzac wideow czasie jazdy. Niewielkie ikony nie
ufatwiajg obstugi menu podczas prowadzenia auta.

NARADIA

1DINNASTACJE 2 DIN

W wielusamochodach dasie
CZ!

= wyciaé lub wykorzystac fabr

otwor nastacje 2DIN, ktorabyiao

20/2026 Motor [EE}—



- RADY Akcesoria na hak

Hak nie stuzy wytacznie do
holowania. Jest takze tatwg
w uzyciu podstawg do montazu
wielu praktycznych akcesoriow.

becnosé haka holowniczego
zwigksza uzytecznos¢ auta.
Nie kazdy wie, ze przyda-
je sie on nie tylko do ho-
lowania przyczep czy montazu
bagaznika rowerowego. Hak réw-
nie dobrze moze sluzy¢ jako do-
datkowy punkt montazowy dla

wielu innych akcesoriéw. Ich licz-
ba oraz dostepnos¢ sukcesywnie sie
powieksza.

Kupujac mocowane na haku wy-
posazenie, trzeba mie¢ na wzgledzie
parametry haka. Istotny jest dozwo-
lony nacisk pionowy — jezeli au-
ta nie taczymy z przyczepa, ktdrej

7§l Motor 20/2026

THULE OUTSET

Namioty dachowe s3swietne, alemajatez %
wady - bezpieczne podniesienie platfor- 4
my wazacej 50 kg i wiecej na wysokos¢

dachu (zwiaszcza SUV-a) to zadanie dla

+ dwdch dorostych mezczyzn. Wehodze-

nie po drabinie na dach moze nie usmie-

. chacsie seniorom czy rodzinom z matymi

dziecmi. Najlepsze cechy namiotu dacho-
wego, a wiec kompaktowe rozmiarypo [ solldnym metalowym
| zlozeniu i sporg przestrzen wewnatrz po stelazu :
TR 4N rozfozeniu, z fatwoscia montazui uzyt-
kowania t3czg namioty montowa-
3cza y
nenahak. Namiot Thule Outset oferuje /29
materac owymiarach 225x134 cm. Mak-
symalne obcigZenie po roztozeniu siega
300kg. Produkt jest jednak duzo droz-
szy od namiotu dachowego.

GEN3 TILTING SPARE TYRE CARRIER

Opracowany przez australijska firme Mirack stelaz na koto
zapasowe nadaje sie nawet do najwiekszych aut tereno-
wych, ktorych kota sa duze i cigzkie. Mozna na nim monto-
wac kota 0 zewnetrznej Srednicy do 36 cali. Dostep do bagaz-
nika zapewnia system pochylania kota wraz zmocowaniem.
Podniesienie go nie wymaga uzywania duzej sity - kierow-
ce wspomagajg dwie sprezyny gazowe. Mocowanie kota jest
dostepne w kilku wersjach, oczywiscie rdznigcych sie cena.
Zaméwienie w Australii oznacza takze drogi transport i ko-
niecznos¢ pokrycia opfat celno-skarbowych.




4199zt
THULE ARCOS XL

Sztywny boks bagazowy na hak

o wymiarach 190x76x48 cm i pojemno-

$ci 450 litrow zostat zaprojektowany z my-
sl o mozliwosci przewiezienia do siedmiu
par nart o dtugosci do 180 cm lub do czte-
rech desek snowboardowych. Oczywiscie
nic nie stoi na przeszkodzie, by poza se-
zonem zimowym transportowac w nim
inne produkty o tacznej masie do 50 kg.
Niskie osadzenie dodatkowej przestrzeni
bagazowejjest korzystne z punktu widze-
nia aerodynamiki, potozenia srodka ciez-
kosci pojazdu oraz wygody uzytkowania -
boks wypetnimy tadunkiem, unikajac przy
tym jego dzwigania. Skrzynia fadunkowa ni
ogranicza tez pola widzenia w Srodkowym
lusterku, a znajduije sie na takiej wysokosci
i w takiej odlegtosci od pojazdu, ze pozwa-
lana unoszenie klapy bagaznika (sieganie
wgtab kufra pozostaje jednak utrudnio-
ne). Boks Thule Arcos wystepuje takze

w rozmiarach M (300, od 3749 zt) oraz

Wyprofilowanie na boku
wtyczki pasuje ksztattem do
klapki gniazdka i zapobiega

o Przypadkowemu wypieciu.

I
I

DACIA AERO CARGO BOX _ !“ b

W $wiecie motoryzacji od lat dominujg dwa tren- ##= o~
dy stylistyczne - jedne marki stawiajg na obte =

linie nadwozia, inne - na ostre i zdecydowa-

ne ciecia. Kto chciathy wizualnie dopasowac £

boks do samochodu, powinien poszukac go

w ofercie producenta auta. Odpowiedz na

takie potrzeby klientow ma juz nawet bu-

dzetowa Dacia. Boks z wieloma efektowymi N 1"

L (4001, 0d 3999 zf). Boksy w rozmiarach

M, L oraz XL wazg, odpowiednio,
17,20i22kg.

niemal caly ciezar opiera sig na ko-
ach, odpowiada on masie osadza-
nej na kuli haka. Warto mie¢ przy
tym na uwadze, ze sklada sie na
nia nie tylko ciezar fadunku prze-
wozonego w boksie hakowym, ale
réwniez masa samej skrzyni i jej ste-
lazu. Typowe dozwolone pionowe

uy 3
> Podstawa boksu jest
metalowy szkielet, do ktérego
$rubami imbusowymi monﬁa
a

sie skrzynie z tworzy

naciski na hak wynosza 50-200 kg,
a sa wyszczegblnione na tabliczce
znamionowej haka.

Decydujac sie na akcesoria prze-
wozone na haku, zwykle trzeba
postarac sie o trzecia tablice reje-
stracyjna — wieksze produkty zasta-
niaja rejestracje samochodu.

przetamaniami wazy 12,6 kg, natomiast jego
maksymalna tadownosc siega 45 kg. Duza wy-
sokos¢ boksu przektada sie najego pakownosc.
Dacia samodzielnie nie przygotowata boksu. Za
jego produkeje odpowiada renomowana wtoska
firma G3 Spa, bedaca oficjalnym dostawca akce-
soriow takze dla wielu innych marek.

prz

| marki, a kosztu

Warto takze zwréci¢ uwage na
typ gniazda elektrycznego w pojez-
dzie i akcesoriach z o§wietleniem
— moze by¢ potrzebna przejsciow-
ka z 7 na 13 piné6w, ktéra kosztuje
kilkanascie zlotych.

W trakcie uzytkowania akce-

przestrzegac zalecen z instrukcji
— i to nie tylko w zakresie proce-
dury montazu, ale réwniez mak-
symalnych predkosci jazdy czy
okresowej kontroli stabilnosci za-
montowania fadunku.
TEKST: £. SZEWCZYK, ZDJECIA:
ARCH., PRODUCENCI

GEN5 DUAL SWINGING HITCH CARRIER

W ofercie firmy Mirack znajduija sie takze bardziej ztozone pro-
dukty od stelaza na samo kofo zapasowe. Szczebel wyzejw ofer-
cie znajdujg sie mocowane na hak, a odchylane na boki pata-
ki z poprzeczkami, ktdre umozliwiajg przytwierdzenie do nich
dowolnych akcesoriow. Mirack proponuje np. uchwyty na koto
zapasowe i kanistry. Sam bazowy stelaz wazy 45 kg. Jest to wiec
propozycja dla wiascicieli ,terenéwek” czy pick-upow.

HAYMAN REESE TOWBAR HITCH STEP

Podczas wypraw wiasciciele aut terenowych czesto przewoza
czes¢ fadunku na bagaznikach dachowych. Ze wzgledu nawy-
sokosc auta dostep do niego jest utrudniony. Prostym, a zara-
zem funkcjonalnym rozwigzaniem sq stopnie montowane wo-
ket kuli haka. Znajdziemy je np. w ofercie australijskiej firmy
Hayman Reese. Wazacy 1,1 kg stopieri jest w stanie wytrzymac
obcigzenie cigzarem do 120 kg. Producent deklaruje uniwer-
salno$¢ i fatwos¢ montazu swojego produktu.

3 )
PR
AL EoE >,
Poza bazo Lll]-lll:h\' ese |
OTe e parazie 02 gowane we d
giogowym oswietienien

soriéw nalezy bezwzglednie _alg

OSLONY KULI HAKA

Jezelihak nie jest demontowalny lub elektrycznie chowany w zde-
rzaku, jego kule warto ostaniac - plastikowe naktadki ograni-
(zajg osiadanie piasku czy rozwdj korozji. Warto wiedziec, ze
dostepne sq nie tylko naktadki przypominajace pokrywki pro-
duktéw w spreju. W internecie mozna znalez¢ wiele atrakcyj-
nych od strony wizualnej oston na hak - niektdre s3 humory-
styczne, inne pozwalajg na zasygnalizowanie innym chociazby
swojej lubionej marki motocykli.
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» POROWNANIA » PORADNIKI KUPUJACEGO ) PRZEGLADY RYNKU b TESTY DLUGODYSTANSOWE

e-CVT w Fordzie

W sieci krazy wiele informacjina
temat niskiej jakosci fozysk sto-
sowanych w skrzyniach e-CVT
Forda. Czy problem ten zostat
rozwigzany?

i

[11] Montowane w hybrydach Forda
bezstopniowe przekfadnie doczekaty
sie kilku wersji. Za najmniej solidne ucho-
dz3 oznaczone kodem HF35 - zdarza
sie, ze zuzycie tozysk byto raportowa-
ne po 80-100tys. km (objawiasie hata-
sem przektadni podczas pracy silnika
spalinowego). Dochodz3 do tego prob-
lemy z pompa olejowg czy zuzyciem
wspdtpracujacych ze sobg elementow
- zwykle wynikajace z lekcewazenia
pierwszych oznak zuzycia skrzyni. Udo-
kumentowana historia serwisowa auta
iwymiany oleju w przektadni to plus.

Podwojne turbo

W kontekscie podwdjnego dota-
dowania bywaja uzywane okre-
Slenia biturbo i twinturbo. Czy
to tozsame rozwiazania?

(111 Twinturbo to sekwencyjny ukfad
turbosprezarek - mniejsza tfoczy powie-
trze dossilnika w najnizszym zakresie ob-
rotow, w srednim (np. 1500-3000 obr./
min) prace rozpoczynawieksza, ktdrajako
jedyna odpowiadatez zazapewnienie do-
tadowania przy najwyzszych obrotach.
Rozwiazanie zapewnia dobrg reakcje na
gaz. Uktady biturbo najczesciej sa stoso-
wanewsilnikachwidlastych - osobna, re-
latywnie mata turbosprezarka przypada
w nich na kazdy z rzedow cylindrow, co
zmnigjsza tzw. turbodziure.

ﬂ Motor 20/2026

Ostatni sprzedawany
w Europie sportowy
Nissan nie traci

grona zwolennikdw.
Czy bedzie dobrym
wyborem z drugiej reki?

bre z segmentu aut sportowych
(od 2022 r. produkuje model Z),
ale w Europie ostatnim samocho-
dem tego typu byl opisywany 370Z.

Nissan nie wycofat sie na do-

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

Nissan 370

W poréwnaniu do starszego 350Z
wyraznie stracit on na wadze, jest
tez zauwazalnie krétszy i szer-
szy. Rozstaw osi zmniejszono az
0 10 cm, niemniej w 2-osobowej
kabinie panuja akceptowalne wa-
runki do dtugiego podrézowania.
Plytki bagaznik wersji coupe zmie-
Sci 235 | pakunkéw (do roadstera
wejdzie 140 1).

Gama silnikowa obejmowata tyl-
ko jedna propozycje, znana z kilku
modeli Infiniti. Mowa o wolnos-
sacej jednostce 3.7 V6 o mocy
328/331 KM, lub 344 KM w od-
mianie Nismo, konfigurowanej ze

Lata produkcji: 2008-2020
Ceny: od 76 tys. zt

skrzynia reczna lub automatycz-
na (odpowiednio 6/7 biegéw).
Gl6wny problem tego silnika
stanowia nietrwale sitlowniki
sprzegla (CSC), ewentualnie po-
bér oleju. Zywotnoscia nie grze-
szy lakier karoseryjny Nissana.
W niektérych autach (zwykle
sprowadzonych, powypadko-
wych) czesto szwankuje elektro-
nika poktadowa.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Opinie uzytkownikow

Zalety

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Nissanow

Wady

OCENA 2| Ponizej .. | Powyzej | Bardzo . ..

SAMOCHODU | Z¢ s'rednielj Przecietnie gre‘ﬂ,ie} dobrze ,,.Na_jlepsz_ywtym aucie jest jego

Przestronnos¢wnetrza | O [ @) ) (e} s"",lkl; s;hdna’ ﬁo.l noss,?ca’ Ja-

Pojemnos¢ bagaznika e} [ @) @) e} pon:f» a tfnstru Gae .

Jakos¢ materiatow O 0) @) [ O »Juz seryjne hamulce majg za-

T ® 5 5 5 ® skakujaco dobra skutecznosc

¢

Komfort jazdy, hatas O [9) [ @) O (ad_ek.watl_lq CLLES)) .

Osig o o o o ° »Miejsca jest sporo, takze dla

Walad. st o o o o ° wysokich osob. Fotele rewela-
ygas sy cyjnie podpieraja ciato”

OCENA 2| Ponizej ... | Powyzej | Bardzo

EKSPLOATACJI Zle Sredniej Przecietnie sredniej | dobrze

Cenazakupu (@] ) ¢} ¢} (@]

Zuzycie paliwa (@] ) ¢} ¢} (@]

Ceny czesci O (0] [ ] o O — X3

Dostepnos¢ czesci o ¢} ° o} o i i/

Koszty serwisu o P o o o »W trasie 370Z potrafi byc eko-

Dostepnoséserwisu ° o o ° ° nomiczny. Jadac ok. 100 km/h,

Bezanayjnos¢ ° o ° ° ° da sie uzyskac spalanie ok.

81/100 km”

»Wedtug mnie automatyczna
skrzyniamogtaby szyhciej zmie-
niac biegi. Nie pasuje do sporto-
wego auta”

»IKamienie mocno obijaj tyl-
ne nadkola. Trzeba byto juz je
pomalowac”

»Bardzo niski samochdd. Na
niektore krawezniki po prostu
nie podjedzie”

»Mogtoby by¢ ciszej przy wiek-
szych predkosciach. Z okolic
nadkoli dobiega wyrazny szum”




Auta wybierane

orzez kobiety

Kupujac uzywane auto,
kobiety coraz czesciej

rezygnuja z hatchbacka::_:"’-

narzecz SUV-a
Istotnie rosnie grono
kobiet szukajacych

—r

BTN

pojazdu z ,,automatem” - -

ciagu zaledwie szesciu lat
w nastapila olbrzymia zmiana

preferencji kobiet w zakre-
sie wyboru samochodu uzywa-
nego. Analitycy sieci sprzedazy
uzywanych aut raportuja, ze ko-
biety coraz czeSciej wybieraja
SUV-y, sukcesywne rezygnujac
z hatchbackéw i kombi.

Przedziaty wiekowe

kupujacych auta

Najwiecej klientek sieci AAA Auto ma od 37 do 50
kupy tej grupy stanowig niemal 40% wszystkich t
¢ji dokonywanych przez kobiety. To takze grupa

sile nabywczej — wsrod wybieranych typow aut zaczyna-

ja przewazac relatywnie drogie SUV-y.

18-25 26-36 37-50 51-65

Trend jest wyraznie zauwazalny
juz od grup klientek w wieku od
37 lat wzwyz. Wsréd najczesciej
wybieranych przez nie aut moz-
na znalez¢ m.in. Nissana Qashgqaia,
Opla Mokke, Kie Sportage, Hyun-
daia Tucsona, Dacie Duster, Suzuki
Vitare i Nissana Juke'a, przy czym
rézne grupy wiekowe wykazuja

nieco inne preferencje w zakresie
modeli. Najmtodsze klientki cze$-
ciej siegaja po mniejsze i dyna-
miczne samochody, ktére dobrze
sprawdzaja sie w miejskich warun-
kach i daja duzo przyjemnosci z jaz-
dy. W sieci AAA Auto najczesciej
kupowanym modelem przez ko-
biety w wieku 18-25 lat bylo BMW

Wybierane rodzaje nadwozia

Najmtodsze klientki (18-25 lat)
najczesciej wybieraja hatchbacki,
przy okazji bedace niezbyt drogi-
mi, a tanimiw utrzymaniu modela-
mi (np. Ople Astra i Corsa, Renault
(Clio, Peugeot 208 itp.). W kolejnej
grupie wiekowej hatchbacki tez sa
najpopularniejsze, ale zauwazalnie
rosnie zainteresowanie SUV-ami
(214 do28%). Wsrad kobiet w wie-
ku37-501lat niemal tyle samoklien-
tek decyduje sie na SUV-y (37%), co
na hatchbacki (36%).

lat. Za-
ransak-
0 duzej

9%
13%
5%
5%
5%

4%
1%
9%
1%
14%

58%
38%
36%
32%
38%

14%
28%
31%
46%
34%

15%
14%
13%
10%
9%

Wybierane rodzaje napedu

Bez wzgledu na grupe wiekowa
kobiety zdecydowanie preferu-
ja samochody z silnikiem benzy-
nowym - ich udziat w sprzeda-
2y w sieci AAA Auto wynosit od
60% wsrdd najmtodszych klien-
tek do nawet 72% w grupie po-
wyzej 65. roku zycia. Diesle tracg
na zainteresowaniu w wyzszych
przedziatach wiekowych klientek.
Na popularnosci zyskuja hybrydy.
Pojazdy elektryczne to margines

65+ zakupowy.

: [N

18-25 60% | 26% | 1% | 13% |
26-36 66%| 19% | 8% | 1%
3750 64% | 21% | 9% | 6%
5165 69% | 15% | 7% | 8%
65 T2%| 1% | T% | T%

serii 1. Za nim uplasowatly sie Re-
nault Megane, Opel Astra i Renault
Clio. Wéréd parh powyzej 50. roku
zycia widaé wigksze przywiazanie
do wygody, bezpieczefistwa i latwo-
sci uzytkowania.

Wybierane skrzynie
biegow

Corazwiecejkobiet decyduie sie nazakup uzywa-
nego pojazduzautomatyczng skrzynia biegow.
Zmiana preferencjina przestrzenilat2019-2026
pozwala przypuszczac, ze bezwzgledunagrupe
wiekowaminie jeszcze sporo czasu, nim zbliza sie
one popularnoscig do przektadni manualnych.

Wiek

0%
25%
5%

100%
5%
95%
2%
91%
68%
88%
69%
84%
79%

18-25(2019)
18-25 (2026)
26-36 (2019)
26-36 (2026)
37-50 (2019)

37-50 (2026)
51-65(2019)
51-65 (2026)
65+(2019)
65+ (2026)
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—UZYWANE Przeglad rynku

Trojbrytowe kompakty godz3 estetyke z funkcjonalnoscia |

Kom

Ceny: 31-1-d66t—ysj zt i -
Polecana wersja silnikowa

1.4 TFSI (150 KM)

aktowe

edany

Ceny: 65-170 tys. zt

Wsrod kompaktowych sedandw nie brakuje modeli efektownie
stylizowanych, dobrze wykonczonych czy majgcych uktad

jezdny ze sportowg nuta. Na ich zakup nie trzeba przeznaczac
fortuny, bo sedany wyszty z mody. Nie do konca stusznie.

Polsce szczyt popularno-

$ci sedanéw przypada na

przelom wiekéw. Pdzniej

zainteresowanie nimi sy-
stematycznie topnialo, co wpisu-
je sie w ogdlnoeuropejski trend.
Nie przelozylo sie to jednak na na-
tychmiastowe znikniecie seda-
néw z ofert poszczeg6lnych marek
(cho¢ wybér staje sie coraz mniej-
szy). Tréjbrytowe nadwozia wciaz
sa cenione przez wiele rynkéw
—w szczegblnosci azjatyckich i ame-
rykanskich. A skoro sedan zostal juz
przygotowany, nie trzeba szczeg6l-
nie duzych nakladéw finansowych,
by wprowadzaé go do oferty na

ﬂ Motor 20/2026

r6znych rynkach, co zawsze zwiek-
sza szanse na pozyskanie dodatko-
wej grupy zadowolonych klientéw.
W kompaktowych sedanach moga
oni doceni¢ ponadczasowa i elegan-
cka linie nadwozia, ktéra wzbudza
skojarzenia z wigkszymi i drozszy-
mi limuzynami. Nie bez znaczenia
jest tez korzystna relacja ceny zaku-
pu do kosztéw utrzymania pojazdu.
Decydujac sie na zakup, warto mie¢
na uwadze potencjalnie utrudnio-
na odsprzedaz — moda na crossove-
ry i SUV-y takze na rynku wtérnym
spycha z gtéwnego nurtu zakupo-
wego inne typy nadwozia. Cene
warto wiec negocjowac.

Cecha wspdlna kompaktowych
sedanéw sa bagazniki o znacznych
pojemnosciach — nierzadko doréw-
nujacych kubatura przestrzeniom
fadunkowym kombi. Trzeba jednak
pamietaé, ze klapa nie podnosi sie
z tylna szyba (jak w hatchbackach
czy liftbackach), wigc zatadunek
duzych przedmiotéw jest utrudnio-
ny lub niemozliwy. Maksymalne
mozliwosci przewozowe limitu-
je tez otwdr, jaki powstaje po zloze-
niu kanapy. Na kolejnych stronach
prezentujemy kompaktowe sedany
z aspiracjami — wsréd nich nie bra-
kuje produktéw marek premium.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

Polecana wersja silnikowa

Klienci bawarskiej marki dtugo musieli czekac na
odpowiedz na Audi A3 Limousine oraz Mercede-
sa CLA. Model utrzymany w konwendji ,,cztero-
drzwiowego coupe” z drzwiami bez ramek na
szyby jest ciekawy, ale nie okazat sie wolny od
wad - gtéwna jest ograniczona ilos¢ miejsca dla
pasazerow drugiegorzedu (spory bagaznik mie-
$cijednak 4301). Poprzeczne ustawienie silnikow
uniemoZliwito stosowanie szesciocylindrowych
jednostek. Bazowe wersje maj - znane z Mini
- silniki 1.5 (benzynowe i diesle) oraz naped na
przednia 0s. Nawet stabsze odmiany po doposa-
zeniuw pakiet M (a byt czesto zamawiajg opcja)
prezentujg sie dynamicznie. Wtasciwoscijezdne



Minimalistycz_ﬁie stylizowane wnetrze wykorczono

doskonatymi materiatami, a elementy perfe!gi__n__ie 0 M

asowano i zmontowano.

AUDI A3 8V Limousine

2013-2020

Na pierwszy rzut oka tréjbrytowe A3 trudno od-
réznic od dfuzszego 0 24 cm Audi A4. W efekcie
mamy do czynienia z jednym z najbardziej este-
tycznych kompaktowych sedandw. Na tle konku-

rentow A3 wyroznia ie takze wnetrzem. Bagaznik

miesci pokazne 425 |. Zespot odpowiedzialny za
strojenie zawieszenia znalazt kompromis miedzy
komfortem a ponadprzecigtnymi wtasciwoscia-
mijezdnymi. Dostepny byt bardzo skuteczny na-
ped quattro (ze sprzegtem Haldex). Ito wciaz nie
koniec zalet tego auta! Paletajednostek napedo-
wych miata imponujacg rozpietos¢ - od trzycy-
lindrowego 1.0 TFSI poprzez diesle po pieciocy-
lindrowe, pieknie brzmigce 2.5 TFSI we flagowej
wersji RS3. Przymierzajac sie do zakupu Audi A3,
przede wszystkim nalezy przeswietlic przesztos¢
danego egzemplarza - w przypadku sprowadza-

nych z USA wypadkowa przesztosc jest niemal

pewna, ale by zobaczy¢ zdjecia samochodu
z aukgji, zwykle wystarcza wpisanie numeru
VIN w internetowej wyszukiwarce. A3 bazuje
na platformie MQB, co przektada sie na bar-
dzo dobry dostep do czesci zamiennych. Nie
oznacza to jednak, ze utrzymanie bedzie wy-
‘bitnie tanie - model jestzaawansowany tech-
nicznie. Kilka tysiecy ztotych moze pochtona¢
serwisowanie skrzyni DSG czy wymiana bezpo-
srednichwtryskiwaczachwsilnikach TFSI - nie
s3wieczne, a uszkodzone zaczynajglac paliwem,
coszkodzisilnikowi (benzynarozciericzaolej).
DANE TECHNICZNE:

1.4TFSI: poj.: 1495 cm?, ®)
moc: 150 KM, maks. moment obr.:

250 Nm, predkos¢ maks.: 224 km/h,
-0-100 km/h: 8,2, spal.: 4,61/100 km

2020-204

sgponadprzecietne, aiDrive jest jednym z najbar-
dziej udanychiintuicyjnych w obstudze systemow
multimedialnych. Podobnie jak winnych nowoczes-
nychautach problemy sprawiarozbudowana elek-

-BMW doréwnuje Audi etefyq wne-
trzai solidnoscia jego wykonania.

BMW serii 2 F44 Gran Coupe

tronikazmasg czujnikéw. Wzorem trwatosci nie
jest tez skomplikowany osprzet silnikéw - wy-
miany uszkodzonych elementow sa drogie. Wy-
koriczenie wnetrza jest dobre, ale zdarzaja sie
hatasy materiatéw wykoriczeniowych. Sied-
miobiegowe dwusprzegtowe skrzynie pracuja
mniej ptynnie od o$miobiegowych ,,automa-
tow” z przetwornikiem momentu obrotowego.
DANE TECHNICZNE: @'3
220i: poj.: 1998 cm?, :
moc: 178 KM, maks. moment obr.:
280 Nm, predkosc maks.: 238 km/h,

0-100 km/h: 7,15, spal. 5,41/100 km

2011-2018

FORD Focus il

Ceny: 11-43 tys. zt :
Polecana wersja silnikowa

1.6 Ti-VCT (125 KM)

alternatywnym paliwie nie wptywa korzystnie
na stan gtowicy. Oszczedni powinni raczej ro-
zejrzec sie za dieslem. Nie nalezy skreslac wersji
1.0 EcoBoost, natomiast ryzykownym wyborem
jest wersja 1.5 EcoBoost (pekaja bloki silnika).
Uwaga na autaz USA.

Focus w odmianie sedan ma 472-litrowy ba-
gaznik, zapewniajacy duzo radosci z pro-
wadzenia uktad jezdny, a takze przyzwoicie
wykoriczone wnetrze. Rozczarowuje jednak
okrojeniem palety silnikow i wersji wyposaze-
niowych wzgledem hatchbacka i kombi. Do-
datkowo wielu nabywcéw, wsréd ktorych nie
brakowato klientéw indywidualnych, wybie-
rato stabsze z dostepnych jednostek, co do-
datkowo ograniczyto wybor na rynku wtor-
nym, ktdry i tak jest symboliczny (sedany to
niecate... 4% wszystkich dostepnych Focu-
sow Ill). Korozja podwozia czy elementow
zawieszenia zwykle nie jest nadmiernie roz-
winieta, a zaprawki i dodatkowe zabezpie-
czenie pozwola cieszyc sie autem przez dtu-
gie lata. Optymalnym wyborem, ktdry nie
zapewnia jednak dobrych osiagéw, jest wol-
nossacy benzynowy silnik 1.6. Przestrzegamy
przed zakupem auta zinstalacja LPG. Pracana

01

Sedan jest najrzadzie] spotykang
u nas wersja nadwoziowa Focusa.

DANE TECHNICZNE: \
1.6 Ti-VCT: poj.: 1596 cm?, )
moc: 125 KM, maks. moment obr.:

159 Nm, predkosc maks.: 195 km/h,
0-100 km/h: 11,8 s, spal.: 6,31/100 km

Spora liczba przyciskéw okazuje sie
plusem - poprawia ergonomie.

Ceny: 46-82tys. 24 )
Polecana wersja silnikowa

HONDA Civic X

nn 2 Wi

Efektownie wygladajace auto zapewnia sporo
przyjemnosci z prowadzenia. Do tego nie ata-
kuje kierowcy nadmiarem elektronikiw kabinie.
Podobnie jak w starszych Civicach problemem
jest niska jakos¢ powtok lakierniczych i podat-
nos¢ nadwozia na rdzewienie (ze wzgledu na
wiek auta ogniska korozji zwykle nie s3 rozle-
gte). Warto wybrac jedyny z dostepnych w Eu-
ropiesilnikow benzynowych - turbodotadowany
1.5i-VTEC. Parowano go z reczng i bezstopnio-
wa skrzynia. Obie s3 udane. Warto czesto wy-
mieniac olej, bo jest on rozrzedzany niespalong
benzyna. Diesel 1.6 i-DTEC jest oszczedny, ale
rzadko spotykany i drogi w serwisowaniu (m.in.
zpowodu ograniczonejbazy zamiennikéw). Ha-
tasy elementow wykoriczeniowychw kabinie nie
musza swiadczy¢ o wypadkowej przeszfosciauta
- montaz i spasowanie nieco zawodza.

B Civic ma az 4,65 m diugosci, §

0-100 km/h: 8,45, spal.: 5,71/100 km

Plus za niska pozycje za kierownica, mi-
nus za przecietny montaz elementow.

(182 KM)

[ale jest dosyc niski {1.42m). |

[ Pojemnos¢bagaznika (5191)

DANE TECHNICZNE: @'
1.5i-VTEC: poj.: 1498 cn?, o
moc: 182 KM, maks. moment obr.:

240 Nm, predkosc¢ maks.: 210 km/h,

)

b
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— UZYWANE Przeglqd rynku

Ceny ofertowe: 32-66 tys. zt

Model opracowany gtdwnie z mysla o ame-
rykanskich i azjatyckich rynkach byt do-
stepny takze w wybranych krajach Europy,
wtymw Polsce. Efektowna z zewngtrz Elan-
tra, zwtaszcza po modernizacji z 2018 . (na
fot.), ma ergonomiczne wnetrze. Palete sil-
nikéw na naszym rynku tworzyty benzyno-
we 1.6 MPI (128 KM) i wysokoprezne 1.6 CRDi
(136 KM). W obu przypadkach trwatos¢ stoi
na wysokim poziomie. tatwo o zakup sa-
mochodu pochodzacego z polskiego salo-
nu, ktory miat jednego lub dwdch whasci-
cieli. Ceny ofertowe nie sprawiajg wrazenia
szczegdlnie atrakcyjnych, ale trzeba miec na
uwadze, ze wiekszosc z dostepnych egzem-
plarzy ma przebiegi ponizej 100 tys. km. Co
istotne, zwykle s3 one w petni udokumento-
wane dfuga historia serwisowaniaw ASO (za-
checatado tego piecioletnia gwarancja). Pod-
stawowe czesci eksploatacyjne doczekaty sie
zamiennikow, co obniza koszty uzytkowania.

(2012-2018)

Ceny ofertowe: 13-50 tys. zt

Jedna z najlepszych propozycji dla osoby
poszukujacej niezbyt drogiego w zakupie,
tatwego w serwisowaniu, przestronnego,
ado tego komfortowegoi pakownego kom-
paktowego sedana. Na polecenie zastugu-
jewiekszos¢ dostepnych jednostek napedo-
wych (najbardziej ryzykownym wyborem sg
wprowadzone w 2014r. diesle 1.6 CDTI, kto-
re maja problemy z trwatoscia taricucha roz-
rzadu). Nanaszym rynku szczegdlnie ceniona
jest 1.4 Turbo, ktdra zapewnia niezte osiagi,
ado tego dobrze wspdtpracuje zinstalacjami
LPG.Mocngstrong Astry J jest dobre zabez-
pieczenie karoserii przed korozja. Bagaznik
miesci pokazne 460 1. W trakcie jazdy prob-
nej warto zwrdcic prace na dziatanie recznej
skrzyni biegdw. Utrudnione wybieranie prze-
tozeni oraz hatasyiruchy lewarka podczas do-
dawaniai odejmowania gazu moga Swiadczy¢
ozuzyciutozysk. Naprawa skrzyni M32 to wy-
datek kilku tysiecy ztotych. W ogtoszeniach
mozna wytowic auto od pierwszego, nieflo-
towego uzytkownika.

ﬂ Motor 20/2026

MAZDA 3N

0d2019r,

|_Ceny 52- 120 tys pif = =
Polecana wersja silnikowa

££2.0 Sky-G (150 KM)

‘Zamiast brnac w downsizing

- t

Sytuacja analogiczna, jak w przypadku Hondy
Civic X - efektowne, a zarazem nieskompliko-
wane w obstudze auto, ktdre daje duzo przy-
jemnosci z jazdy. Benzynowych silnikdw o po-
jemnosci dwdch litrow nie trzeba sie obawiac
- podczas spokojnej jazdy s3 oszczedne. Brak
turbodotadowania oznacza jednak specyficz-
ne wrazenia z jazdy. Do wykrzesania dynami-
ki konieczne jest wkrecanie silnika na wyso-
kie obroty. Polecamy warianty 2.0 SkyActiv-G
(122-konny moznaistotnie wzmocnic tuningiem
elektronicznym). Zakup 180-konnej jednost-
ki Skyactiv-X warto przemyslec. Nie zapewnia
znaczaco lepszych wrazen z jazdy, a jest bar-
dziej skomplikowana (ma kompresor). Mazdy
ciesza sie dobrymi opiniami, co wraz ze statu-
sem modelu wcigz produkowanego przektada
sie na wysokie ceny ofertowe ,,trgjki”. Wartos¢
trzymaja zwtaszcza egzemplarze pochodzace

TOYOTA Corolla XII

Bezpieczny wybor - auto
trzyma cengi i szybko znajduje
kolejnego nabywce.

Japoniski koncern wyciggnat wnioski z kryty-
ki pod adresem poprzednich odston Corolli, co
zaowocowato poprawa jakosci materiatow wy-
koriczeniowych w kabinie oraz jeszcze lepszym
dostrojeniem zawieszenia. Rozbudowano takze
elektronike, wprowadzajac nawet cyfrowy panel
wskaznikow. Na tle rywali Corolla wciaz okazuje
sie zaskakujaco konwencjonalng propozycja, co
dlawielu osdb jest zaleta, a nie wada. Polecamy

zpolskich salondw. Jezeli budzet za-
kupowy jest ograniczony, lepiej ro-
zejrzec sie zatrzecig odstong Mazdy
3, niz nasite prébowac okazyjnie kupic ,,czwor-
ke” - moze zakoriczy( sie to nabyciem samo-
chodu odbudowanego po wypadku. Bagaznik
miesci 450 litrow.

DANE TECHNICZNE: ®)

2.0 SkyActiv-G: poj.: 1998 cm?, 4

moc: 150 KM, maks. moment obr.:

213 Nm, predkosc maks.: 211 km/h,

0-100 km/h: 9,15, spal.: 5,11/100 km

Eleganckie wnetrze jest eronomcz-
ne oraz fatwe w obstudze.

Valvematlc (132 KM) 3

benzynowy silnik 1.6 (nowszy 1.5 matrzy cylin-
dry). Hybryda jest trwata i oszczedna, ale po-
szukiwana przez takséwkarzy, co sprzyja win-
dowaniu cen ofertowych. Do wad Corollimozna
zaliczy¢ przecietng jakosc lakieru, podatnos¢
podwozia na korozje (na szczescie wciqi wpo-
czatkowym stadium), roztadowujace sie aku-
mulatory 12 V oraz wysokle ryzyko kradziezy.
Bagaznik sedana miesci 4711.

MERCEDES CLACIT/

Mechanike klasy AW176 Mercedes postanowit
opakowac karoserig inspirowang duzym i dro-
gim CLS-em. Powstat efektowny kompaktowy
sedan w konwengji ,,czterodrzwiowego cou-
pe”, ktdry rozmiarami zblizyt sie do klasy C. Nie
oznacza to bynajmniej, ze CLA jest przestronne.
Wrecz przeciwnie. llo$¢ miejsca w drugim rze-
dzie jest ograniczona. Pojemny bagaznik (4701)
ma niewielki otwor zatadunkowy. Wspétczyn-
nik oporu aerodynamicznego na poziomie za-
ledwie 0,22 oznacza, ze nawet stabsze wersje
nie tracg wigoru przy wyzszych predkosciach,
a przy spokojnej jezdzie zuzycie paliwa nie jest
wysokie — zwfaszcza w dieslach oraz benzyno-
wej odmianie 1.6, bo mocniejsze 2.0 potrafig
byc zachtanne na benzyne. Ogdlna trwatos¢
auta stoi na wysokim poziomie, ale powazniej-
sze problemy (np. zbtedami zgtaszanymi przez
rozbudowana elektronike) nie zawsze s tatwe
dozdiagnozowaniaiusuniecia. taricuchowe na-
pedy rozrzadu nie okazujg sie szczegdlng zale-

DANE TECHNICZNE:
1.6 Valvematic: poj.: 1598 cm?,
moc: 132 KM,

maks. moment obr.:

160 Nm,

predkos¢ maks.: 200 km/h,
0-100 km/h: 9,7 s,

spal.: 6,11/100 km @

Ceny: 39-125 tys zt =
Polecana wersja silnikowa

Prolekt i wykonczeme wnqtrza sq
duzo lepsze niz w poprzedniku.



Proporcje nadwozia nie s3 tak g
verfekcyine jak w wiekszym CLS-ie.

2013-2019

t3 - nierzadko kwalifikuja sie do wymiany przed
osiggnieciem 200 tys. km. Podaz uzywanych eg-
zemplarzy jest wysoka (ale trzeba uwazac na po-
wypadkowe samochody), fatwo nawet o flago-
we warianty AMG (360/381KM).

@

DANE TECHNICZNE:

200: poj.: 1595 cm?,

moc: 156 KM, maks. moment obr.:
250 Nm, predkos¢ maks.: 230 km/h,

0-100 km/h: 8,65, spal.: 5,6 /100 km

Kokpit wyglada ciekawie, ale rozcza-
rowuje jakoscig materiatow.

Ceny: 35-145 tys. zt |
———— Polecana wersja silnikowa w

M)

0d 20%6r.

RENAULT Megane GrandCoupe

Ceny: 32-95 tys. zt ]
Polecana wersja silnikowa

GH)

lepszy). Sa elastyczne i zapewniaja
dobre osiggi, ale potrafia palic duze

Megane lll jest dobrg propozycja - to prze-
stronny, niezle wykoriczony i wygodny samo-
chéd, w ktorym w duzej mierze uporano sie ze
znanymi ze starszych modeli Renault kaprysa-
mi elektroniki (cho¢ oczywiscie na nieco proble-
méw nalezy by¢ przygotowanym). Sedan o na-
zwie GrandCoupe doktada do tego 550-litrowy
bagainik oraz rozstaw osi wydtuzony 04,2 cm
wzgledem hatchbacka, co jadgcym w drugim
rzedzie daje wiecej przestrzeni na nogi. Z pa-
lety silnikéw szczegélnie polecamy oszczedne-
go i wystarczajaco mocnego dla tego modelu
diesla 1.5 dCi (problemy z panewkami czy pom-
pa wtryskowa to juz odlegta przesztosc) oraz
wolnossacy benzynowy silnik 1.6 SCe (trzeba
przy tym pamietac, Ze jest to konstrukcja Nis-
sana, ktdra nieszczegdinie przepada zainstala-
¢jami gazowymi). Ryzykownym wyborem sg na-
tomiast benzynowe 1.2 TCe (1.3 TCe jest duzo

ilosci oleju - problem mozna rozwia-
za¢ wymiang pierscieni thokowych, co jest dro-
gie. Warto przemyslec takze wybor egzempla-
rzaz dwusprzegtowa skrzynig EDC - nie jest to
najszybsza i najtrwalsza konstrukeja na rynku.

DANE TECHNICZNE: @1
1.5 Blue dCi: poj. 1461 cm?, 4
moc: 115 KM, maks. moment obr.:

260 Nm, predkos¢ maks.: 190 km/h,

0-100 km/h: 11,3 s, spal.: 4,51/100 km

£ = / .' ! r' 2y ': I '..
Nie zabrakto przyciskow, co dobrze
wplywa na ergonomie.

VolvoS4011  (2004-2012)

Ceny ofertowe: 4-35 tys. zt

Rynkowa kariera Volvo blisko spokrewnio-
negoz Focusem I dobiega korica - w ofer-
tach zaczynaja przewazac mocno wyeks-
ploatowane czy zaniedbane samochody.
To ostatni dzwonek, by rozejrzec sie za
ciekawym egzemplarzem. Polecamy S40
z pieciocylindrowym silnikiem - benzyno-
wym 2.4 lub dotadowanym 2.5 badz dies-
lem 2.4. Wszystkie wspaniale brzmig i za-
pewniaja autu dobre osiagi. Trzeba jednak
by¢ przygotowanym na spore zuzycie pa-
liwa oraz zwiekszone koszty serwisowania
- nie tylko przez piaty cylinder, ale rowniez
ciasne upakowanie elementéw pod maska,
co utrudnia mechanikom prace. Jednym
z newralgicznych punktdw S40 s niezbyt
wytrzymate skrzynie automatyczne - war-
to by¢ przygotowanym na remont lub po-
szukac egzemplarza z reczng przektadnia,
ktora w mocniejszych wersjach nie jest cze-
sto spotykana. Volvo S40 przekonuije pozio-
mem bezpieczeristwa, wykoriczeniem oraz
komfortem jazdy.

Y

Eleganki design i wysokiej proby
materiaty, ale o réznej trwatosci.

Ceny: 15-50 tys. 2t ’ :
Polecana wersja silnikowa
2.0 TDI

Jettama pokazny, =
510-litrowy

ba?ainik, |
aeleganckim [ TS
designem nawigzuje 55
do vﬂqksz_ggg )" -
i drozszego Passata.

Ostatnia oferowana w Europie odstona Jetty
mechanicznie bazuje na Golfie VI. Nie jest to
bynajmniej zaleta, bo oznacza, ze sedan otrzy-
mat niezbyt trwate silniki 1.2/1.4 TSIEAT11 oraz
palace olej 2.0 TSI. Jezeli Jetta z benzynowym
silnikiem, to racze] z oferowanymi od moder-

2010-2018

nizacji z 2014 r. jednostkami 1.2/1.4 TSI EA211
lub dieslem - 1.6 TDI jest bardzo oszczedny,
choc niezbyt zwawy, a 2.0 TDI godzi dynamike
zrozsadnym spalaniem. Wersje hybrydowg na-
lezy traktowac jako ciekawostke — w przypadku
awarii jej naprawa (zwtaszcza niskim kosztem)

moze nie by¢ mozliwa. Serwisowanie pozosta-
tych odmian nie jest drogie, bo mechanicy zna-
ja model, a markowych zamiennikéw czy uzy-
wanych czesci jest pod dostatkiem. Uwaga na
egzemplarze sprowadzane z USA - czesto maja
wypadkowa przesztosc.

DANE TECHNICZNE: '
2.0 TDI: poj.: 1968 cm3, )
moc: 140 KM, maks. moment obr.:

320 Nm, predkos¢ maks.: 210 km/h,

0-100 km/h: 9,555, spal.: 4,21/100 km

Po modernizacji wnetrze naquuje
do kabiny Golfa VII.

Narynkuwtdrnym nie brakuje za-
stugujacych na zainteresowanie
kompaktowych sedandw. Prak-
tycznie kazda marka miata lub
wcigz ma w ofercie tréjbrytowe
modele. To, ze wyszty zmody, wca-
le nie wynika z braku zalet. Wiele
modeli ma przestronne wnetrza
i duze bagazniki, a dos¢ nisko po-
fozone srodki ciezkosci oznaczaja
stabilneiprzyjemne prowadzenie.
Z kolei niezbyt duza powierzch-
nia czotowa sprawia, ze podczas
jazdy z wyzszymi predkosciami
spalanie nie rosnie w lawinowym
tempie (co czesto obserwuje sie
w crossoverach i SUV-ach). Coraz
mocniejsze zepchniecie sedanow
poza gtowny nurt zakupowy moze
ufatwic nabywcy negocjowanie
ceny ofertowej.
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—UZYWANE Chev let Camaro

-

Y Przed li t|ng|em Camaro

" miafo agresywniejszy styl.
Wilot na masce to wyznacz-
nik wersii SS (Super Sport)
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Chevrolet Camar
Lata produkgji

Ceny od:

Ciezko powiedziec o tej generaql Camaro ze jest kultowa. Ale styl lat 90. wraca
do fask, a prosta mechanika tego modelu i niezta dostepnosc to dodatkowe atuty.

a poczatku ostatniej dekady

XX wieku nikt nie bawit sie

w USA w styl retro. To przy-

szlo pézniej. Nowe modele
miaty by¢ futurystyczne, bardzo
odrézniaé sie od poprzednikéw
z lat 80. Camaro oparte na platfor-
mie F-Body oraz bliZniaczy Pontiac
Firebird mialy niezwykle smukle,
aerodynamiczne nadwozia. Przed-
nia szyba jest w nich pochylona
pod katem az 68 stopni.

Sportowe (czesto tylko z nazwy)
coupe rynek przyjat niezle. Ale rok
po Camaro i Firebirdzie pojawit sie
Mustang IV generacji i zdeklaso-
wat sprzedaza produkty GM. Cama-
ro potrafito by¢ w poréwnywalnych
wersjach tarisze, a odmiana Z28
(V8) byta szybsza od Mustanga GT
5.0. Ale okazalo sie, ze GM przedo-
brzylo. Klienci woleli Forda, bo byt
praktyczniejszy. Latwiej sie do nie-
go wsiadato, miat wiekszy bagaznik,
oferowat lepsza widocznosé. Ale to,

DANE TECHNICZNE [l 35— [ sa s

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy benzynowy

Pojemnosc skokowa 3352cm? 3791 cm? 5733 cm? 5665 cm?

Uktad cylindréw/zawory V6/12 V6/12 V8/16 V8/16

Moc maksymalna 160 KM/4600 203 KM/5200 275 KM/5000 310 KM/5200 ”

Maks. moment obrotowy 271Nm/3600 305 Nm/4000 441Nm/4400 472Nm/4000 | 2
o6l |

Predkosc maksymalna 209km/h 220 km/h 250 km/h 254km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h 94s 85s 5,55 555

Srednie zuzycie paliwa 10,21/100 km 10,21/100 km 12,01/100 km 12,41/100 km

—J%] Motor 20/2026

co bylo kiedys$ wada, po latach moze
by¢ zaleta. Camaro ma wiecej cha-
rakteru i wyglada bardziej rasowo.
Nadwozia nie wykonano z kom-
pozytéw, jak w Corvette, jest sta-
lowe. Korozja sie zdarza, ale wiele
tych aut jest zadbanych. Kompo-
zytowy jest jednak panel dachu
pomiedzy tylna szyba a demon-
towalnymi szybami dachowymi
(T-Top). W autach po 1998 zasto-
sowany w panelu klej wchodzi po
latach w reakcje chemiczna i two-
rza sie bable pod lakierem. Nie ma
to wplywu na sztywnosc konstruk-
cji, ale wyglada kiepsko i po napra-
wach problem potrafi wracac.
Kabina jest zwyczajna do bélu,
wykonano ja z bardzo przecietnych
tworzyw. Ale jest wygodna (z przo-
du) i Chevrolet mito zaskakuje jako
auto w dlugie trasy. Pasuje tez do
tego uklad jezdny. Nawet przy du-
zych predkosciach Camaro prowa-
dzi sie pewnie. Bardzo krete gérskie

drogi to nie jego zywiot, ale absolut-
nie nie jest to auto jedynie do jaz-
dy na wprost. Trzeba tylko uwazac
na dwie rzeczy. Wczesne V6 potra-
fia hamowac tak sobie (moga mie¢
bebny z tytu), a sztywna tylna o$
wyraznie miewa problemy z wyttu-
mieniem poprzecznych nier6wno-
$ci podczas szybkiej jazdy.

Nie skreslac V6

Weczesne jednostki 3.4 nie sa zte,
ale szczegdlnie z automatami ra-
czej nie zachwyca osiagami. Za to
3.8 wielu wystarczy, zwlaszcza
w bardziej relaksacyjnych kabriole-
tach. To trwaly silnik zaprojektowa-
ny jeszcze przez Buicka. Za niezle
uchodza tez automatyczne skrzy-
nie 4L60E taczone ze wszystkimi
silnikami. Kluczowa jak zawsze
jest zmiana oleju, sa tez wrazliwe
na przegrzanie. GM zaskoczyto,
oferujac do odmian V8 manual-
na skrzynie o az szesciu biegach.

Przekladnie BorgWarner/Tremec
T56 uchodza za bardzo wytrzyma-
fe. A przy obu jednostkach V8 (zna-
nych m.in. z Corvette) to wazne. Za
lepszy uchodzi pézniejszy silnik
LS1, ale stabszy LT1 tez jest udany
i trwaly. Te wersje takze dzisiaj ro-
bia wrazenie, a ich brzmienie jest
soczyste i glebokie nawet z seryj-
nym ukfadem wydechowym.
Najciekawsze sa odmiany SS. Ja-
ko Z28 trafialy do firmy SLP (Street
Legal Performance), ktéra monto-
wata lepszy uktad dolotowy, wyde-
chowy, zawieszenie Bilsteina, inne
felgi, maski z wlotem.
O dziwo nietrudno o Camaro
z rynku europejskiego. Takich aut
sprzedano troche w Szwajcarii,
Niemczech czy Szwecji. Trzeba je
jednak kupowaé w dobrym stanie.
Do aut z USA kupimy wszystko, do
tych europejskich niezwykle trudno
o np. reflektory czy lusterka boczne.
TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, ARCH.

Mito zaskakuje stabilnos¢, w kazdych warunkach. I nie-
zty uktad kierowniczy. Ale zwinnos¢ to tu stowo obce.
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Firebird z unoszonymi reflektorami.

Panele T-Top Iatw; sie zdejmuje, alé
zajmuja sporo miejsca w bagazniku.

/4 ylu pracuje archai-cny sztywn )
most. Ale catkiem wytrzymaty.

Bagaznik jest maty (2151),a spra;dy
nie poprawia nieregularny ksztatt.

Historia modelu

1993: W kanadyjskiej fabryce GM startuje

produkcja IV gen. Camaro, silniki
3.4V6iw wersji 228 5.7V8, te druga
wersje mozna zamowic bez doptaty
2 6-biegowa skrzynig manualng,
debiutuje tez Pontiac Firebird
1995: Silnik 3.8 V6 zastepuje 3.4 V6
1996: Mocniejsze V8 - 228 55, 305 KM
1998: Lifting, silnik V8 LT1 zostaje zastapio-
ny LSTomocy 310 KM (325 KM w SS)
2002: Koniec produkcji IV gen. Camaro
2009: Model wraca na rynek (V gen.)

Poprzednik swietnie sie sprzedawat,
dzisiaj w USA ceny ida mocno w gore.

Nastepca zaskoczyt swietnym ukia-
dem jezdnym. Popularny w Polsce.

/

-, J)

Typowe problemy

> Kompozytowy panel pokrycia dachu
w autach po 1998 roku moze pokrywac
sie pecherzami

> Wisilnikach LT1 awaryjny jest uktad
zaptonowy Optispark, czesto zalewa
go ptyn chtodniczy z nieszczelnej pompy

> Przeciekajace dachy (T-Top)

> Zuzycie dyferencjatow (zwtaszcza V)

> Nieczelnos¢ nagrzewnic (trzeba demon-
towac tablice rozdzielcza do naprawy)

Oba V853 Sw |etne,21enoste_\l_§ |-

odszelm cn|ejsze3 8. |

Koto dojazdo-
we moze by¢
ciezkie do
znalezienia.
Upchnieto je
pionowo, po
prawej stro-
nie bagaznika.

POChOl‘( enie zobowu}zu]e
Miejsc na napoje tu nie

zabrakme Praktycznienie I 4
ma tez authezk imatyzacji.

tazrynku europejskle 0
;Anua]; mey tylko liczniki wkilo-

metrach, ale tez zreguty
bogate wyposazeme

Twarde, a do tego peka-
jace plastikiii stylistyka,
ktora ciezko sie zachwy-
cac. Ale przynajmniej
ergonomia jest niezfa.

/_.

¥ -
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Szesciobi gowe skrzynie

manua ne sa poszukiwane
w V8. Nie powalajg precy- o
zja, ale sa wytrzymate. _

Nie jest tu
sportowo,
zato zaska-
kujaco
wygodnie
w diugich
trasach.

(W
To miejsca jedynie dla dzieci.
A najlepiej spozytkowac je na bagaze.

Convertible ma wyraznie sztywniejsze nadwozie niz konkurenci
z miekkimi dachami. Sporo Camaro w Europie to wiasnie takie odmiany.

Sytuacja rynkowa

Poza szukaniem na popularnych portalach warto spojrzec tez na grupy uzytkownikéw aut amery-
kariskich na portalach spotecznosciowych. W odmianach V8 sporo doptaca sie do skrzyr manual-
nych, wersje specjalne tez sa drozsze. Warto pamietac, ze sprowadzajac co najmniej 30-letnie Ca-
maro z zagranicy, mozna wystapic o zwolnienie z akcyzy (ale trzeba uzyskac opinie rzeczoznawcy).

| ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

25000-33000 Odmiany V6, raczejz silnikami 3.4, prawie zawsze z automatem. Sprawne, ale nie idealne.
33000-40 000 Poliftingowe V6 (3.8), sporo to odmiany z migkkim dachem. Czesto bardzo dobry stan.
0000-60000 Odmiany V8, u nas rzadkie, znacznie tatwiej o nie w Niemczech. Wersje SS to rzadkosc.

M PODSUMOWANIE

To jedna z najtariszych opcji na zakup udanego tylnonapedowego
=1 amerykariskiego V8 ze sportowym nadwoziem. A ciekawe s3 tez mocniejsze
¥ odmiany V6. Camaro okazuje sie zaskakujaco cywilizowane i catkiem trwate.

OCENA *

20/2026 Motor [k}




= MOTOPASJE MIE)

wrazen z Jazdyjak Alfa G
zwtaszcza gdy trafi sie na
odpowiedni czas i wiasciwg
droge. Jak te przez jedng -.

z najpiekniejszych aIperklch

przeteczy.

—

m

i

odr6z wczesnym rankiem

przez Lechtal to doskonata

rozgrzewka zaréwno dla lu-

dzi, jak i maszyn. Autokary,
kampery i przyczepy kempingo-
we przekraczaja przejscie granicz-
ne w Reutte i powoli przemierzaja
przetecz Fernpass. Alfa z predkos-
cia 80-90 km/h pokonuje tagodne
zakrety biegnacej niemal réwnole-
gle do rzeki drogi 198. Skrecamy
w prawo w strone Bschlabs i kie-
rujemy sie ku wznoszacemu sie
na 2395 m szczytowi Rote Wand.
GTA pomrukuje radosnie, z su-
chym strzalem ,,miedzygazu” re-
dukuje na ,,dwéjke” i nieco glebiej
zapadam sie w fotel.

Kolejne 400 m pokonujemy zu-
pelnie na luzie na trzecim i czwar-
tym biegu. Alfa przez gazniki
Webera o $rednicy 45 mm zasysa
rzeskie, gérskie powietrze i przy-
zwyczaja sie do obrotéw miedzy
4000 a 5000 na minute. Miedzy
kilkoma zapomnianymi przez
$wiat gospodarstwami droga skre-
ca po raz ostatni, Alfa grzecznie

ﬂ Motor 20/2026
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,przykleka” prawym tylnym ko-
tem, z wydechu wydobywa sie
zadziorne ,,Andiamo!”, a my rzu-
camy sie na pierwsze serpentyny.
Do miasteczka Imst w dolinie Pitz-
tal pozostalo nam dokladnie 20 km
i okoto 70 zakretéw, w tym kilkana-
Scie tak ostrych, ze nawet smukla
Alfa GTA pokonuje je na jedynce.
Hahntennjoch to niejako ,lekka”
wersja alpejskiej przeteczy, idealnie
skrojona pod GTA, rytmicznie prze-
skakujemy wiec przez kolejne biegi.

Zawsze gotowe do akgji

Kiedy to GTA bylo jeszcze mlo-
de i dzikie, jego kierowca, Ignazio
Giunti, z pewnoscia nie mial glowy
do takich ceremonii. W wyscigach
samochodéw turystycznych liczy-
to sie tylko to, by pozostaé na cze-
le, a Giunti doskonale to rozumiat.
Mistrz Europy w wyscigach goér-
skich z 1967 r. wiedzial, jak utrzy-
mac na dystans BMW 1600 ti oraz
R8 Gordini. GTA w wyscigowym
wydaniu fabrycznego tunera Auto-
delta dysponowato moca 170 KM,

Giulia Sprint{GTAY1600/%
= T ; 7,‘.':"'"1‘}

a mechanizm réznicowy o ograni-
czonym poslizgu pomagat tylnej
osi skutecznie przenosi¢ eksplodu-
jaca powyzej 6000 obr./min moc na
asfalt, by na wyjsciu z zakretu nie
zamienita sie ona wyltacznie w kle-
by dymu.

Wyscigowe GTA wazyto wéw-
czas nieco ponad 750 kg i kilometr
ze startu zatrzymanego pokonywa-
fo w znacznie ponizej 30 s. Dzi§
znéw ma opony do jazdy po dro-
gach publicznych, materialowe
dywaniki, panele drzwi, a nawet
kanape. Silnik zadowala sie moca
130 KM, ale same parametry mo-
ga by¢ mylace. GTA, takze w cywil-
nym wydaniu, jest zawsze gotowe
do akcji, lekkie jak piérko i nie-
samowicie zwinne. Jest tak wa-
skie, ze na zakretach wydaje sie
mie¢ kilka idealnych linii przejaz-
du i nie przeraza nadjezdzajacych
z przeciwka, nawet gdy wyjedzie
nieco poza swdj pas ruchu. Czy
mozna mie¢ mu za zle, ze wygla-
da przy tym tak prostodusznie? Ma
wyjatkowo niewinne spojrzenie,

a gdy obok pojawia sie ogromy Fiat
500 X, wéweczas filigranowa Alfa
budzi niemal instynkt opiekuniczy.
Wystarczy spojrzeé na cienkie nity
karoserii wzdtuz krawedzi dachu
czy na prosty uchwyt zastepujacy
klamke.

Cena? 300 euro za kilogram

Optaca sig jednak dbac¢ o GTA.
Oryginalne, udokumentowane eg-
zemplarze w dobrym stanie kosz-
tuja dzi$§ minimum 300 euro za
kilogram. Sportowa Alfa Romeo
Giulia QV o mocy 510 KM przy tej
cenie za kilogram bez problemu
osiagnetaby wartosé¢ pét miliona
euro, lecz jej wystarczyloby jedno
mocniejsze wcisniecie gazu, by bez
wysitku wspiaé sie na wzniesienie
o nachyleniu 18,9 procent.

Ale ¢6z znaczy surowa moc wo-
bec miejsca GTA wsrdéd zwyciez-
cow tor6w: Andrea de Adamich
zdobyl za jego kierownica Mi-
strzostwo Europy Samochodéw
Turystycznych w 1967 r., a rok
wczesniej Jochen Rindt podczas
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Giulia Sprint GTA 1600
“byta produkowana
w latach 1965-1967.
Powstatookoto 500

egzempiarzy tej wersu

-r'-"

$lady uzytkowania
nadaja charakteru
drewnianej, sporto-
wej kierownicy.

Twarde fotele wyscigowe zapewniaja doskonaie trzymanie Zestaw instrumentow ObE]MIIje wskazmkl
boczne, ale brakuje ochrony odcinka szyjnego. temperatury wody i oleju.

czterogodzinnego wyscigu w Se- Lall L3958 ALFA ROMEO i = - = & Silnik w opisywanym
bring udowodnit — wygrywajac Silnik benzynowy 4 o | W modelu zasilaja dwa
z napedzanymi poteznymi silni-  Pojemnos¢ skokowa 1570 cm? B\ dwugardzielowe gaz-
kami V8 Dodgem Dartem i Plymo-  Uklad cylindréw R4 5 A B D niki Webera (45 DCOE
uthem Barracuda — Ze radykalna Moc maksymalna 115 KM/6000 Pt R —ah 14). To klasyczna jed-
lekka konstrukcja triumfuje nad  Maks. moment obrotowy 144 Nm/3000 | e i L& | nostka Alfyz dwoma
czysta moca. Naped tylny ) ey s %L i watkami rozrzadu
Nie oznacza to jednak, ze szyb- skrzynia biegow man./5-biegowa L A e > - yvs!voim n_aj!iejszym
ka jazda GTA to butka z mastem. pgosé/szerokoic/wys. 208/158/2cm | T o R |najbard2|e! sporto-
Karoseria wykonana z lekkiego “posstawosi 235m y S @ N wym wydaniu.
stopu Peraluman pojecie sztyw- - 2 .
nosci skretnej zna tylko z opowie-
§ci, dlatego niejedno wyscigowe
GTA potrafi w zakrecie uniesé¢ we- —
wnetrzne przednie koto na cate pét Prgdko‘sc mal'(symalna 187 km/h
metra. Tylna o§ stynie zas z tego, ze _Przyspieszenie 0-100 km/h 8385
na mokrej nawierzchni bez ostrze- ~ Srednie zuzycie paliwa brak danych
zenia traci przyczepno$c, przez co
dynamicznie prowadzone GTA
wlasciwie zawsze balansuje na 2 . g = e =5
granicy miedzy pod- a nadsterow- ﬁa\i}‘ : i’ Pl 1= 2\ & oA N . . Szczesliwa koniczynka: termin
e

Masa wiasna 820kg
Poj. zbiornika paliwa 43|
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

noscia. Podczas skrecania i hamo- * »Quadrifoglio Verde” funkcjonuje
wania ta lekko$¢ prowadzenia jest w sIowmku Alfy od ponad - *
jednak atutem — mato ktéry samo- 1] p
chdd z lat 60. jest tak zwinny jak to
niewielkie coupe Alfy. Co zreszta
udowodnito.

TEKST: K. REHMANN, ZDJECIA: J. ZERHA
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W ,,Motorze” z9 maja 1976 roku

Z poczatkiem maja ruszal na dobre sezon turystyczny,
a spedzanie czasu w plenerze cieszylo sie wéwczas ogromna
popularnoscia. W ,,Motorze” nie brakowato wiec informacji
i przydatnych wskazéwek, majacych utatwiaé¢ kierowcom
spedzanie wolnego czasu. Dla tych czesto zmieniajacych
miejsce postoju przygotowano poradnik dotyczacy wybo-
ru odpowiedniego namiotu. Polecano warianty z tropikiem
(lepiej utrzymuje temperature) oraz z wygodnym przedsion-
kiem, w ktérym mozna przyrzadzac positki. W przypadku
wiekszych i bardziej skomplikowanych konstrukcji radzo-
no, zeby przed wyjazdem na biwak rozstawic taki namiot na
probe, np. koto domu, i zapoznac sie z instrukcja.

Muzyka w samochodzie

ki - % "

i
[y }

50 lat temu zadawano sobie pytanie, czy mozna po-
godzi¢ stuchanie muzyki z bezpieczeristwem ruchu.
Przyczyna byly niepokojace sygnaly od kierowcéw po-
jazdéw uprzywilejowanych, ktérzy zglaszali problem
niezapewniania im wolnej drogi. Potwierdzali to m.in.
naukowcy z RFN, ktérzy radzili nie korzystac¢ z radio-
odbiornikéw samochodowych w czasie jazdy miejskiej.
Wtedy zaréwno muzyKka, jak i sfowo méwione w zbyt
duzym stopniu odwraca uwage od tego, co dzieje sie
na jezdni. Zwracano takze uwage, ze niektére gatun-
ki muzyki wzmagaja u stuchaczy postawy agresywne...

NIKI LAUDA OZENIL SIE
W ZYBZUNYM KRAWACIE...

L mw/AR AN
Legenda F1, kierowca zespotu Ferrari Niki Lauda (na zdje-
ciu drugi z prawej) ozenil sie w zupelnym sekrecie, a wia-
domos¢ o tym ujrzata swiatlo dzienne dopiero 3 tygodnie
p6zniej. Podobno §lub byt brany w takim pospiechu, Ze mistrz
nie zdazy! kupié krawatu i musial ratowac sie pozyczonym.

| Prébazderzeniowa samochoduzp

b -zedniej krawedzi
e

sie ze swojego za

SPOR O KLAPE

W tym przypadku dyskusja toczyta sie o to, czy
zawiasy pokrywy silnika maja byé umieszczone
z przodu, czy z tyly. Poczatkowo nie bylo prob-
lem6w — zawiasy znajdowaly sie posrodku i nie
istniato niebezpieczeristwo naglego otwarcia sie
klapy w czasie jazdy. P6zniej standardem stato
sie stosowanie pokrywy z zawiasami na tylnej
krawedzi, a konstruktorzy przekonali sie, ze po-
krywa moze rzeczywiscie przyja¢ w czasie jazdy
pozycje pionowa i pojawily sie dodatkowe me-
chanizmy ryglujace. Kolejna zmiang bylo zasto-
sowanie klap z zawiasami na przedniej krawedzi.
Ale tu tez pojawily sie watpliwosci, bowiem tyl-
na krawedZ maski moze podnie$é sig, a nastep-
nie pod wptywem sily uderzenia rozbié¢ przednia
szybe i zagrozié kierowcy, stad tez pojawienie sig
dodatkowych hakéw przytrzymujacych klape w
bezpiecznej pozycji. Obecnie takie rozwiazanie
nie jest juz stosowane, pokrywy silnika podno-
szone s z przodu, ale dodatkowe zabezpiecze-
nie przetrwalo do dzis.
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