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-treningowy Leonardo
M-346 Bielik nr 7711
z 41. Bazy Lotnictwa
Szkolnego w Deblinie.
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Podczas wizyty w 49. Bazie Lotniczej w Pruszczu Gdanskim z okazji oh-
chodow 45-lecia stuzby Smigtowcow uderzeniowych Mi-24 nasza redak-
cja miata okazje porozmawiac z jej dowddca, ktorym jest obecnie ptk pil.
Mirostaw Guzdek. Obok stanowigcych trzon hojowy jednostki legendar-
nych Mi-24, w Pruszczu Gdanskim stacjonuja tez lekkie Smigtowce Mi-2
wykorzystywane gtownie do szkolenia lotniczego.

Dowddca 49. Bazy Lotniczej w Pruszczu Gdanskim
pik pil. Mirostaw Guzdek.

: Jak obecnie wyglada funk-
cjonowanie bazy w Pruszczu Gdanskim?
Zwtaszcza teraz, w okresie schytkowym
eksploatacji Mi-24.

— Ptk pil. Mirostaw Guzdek: To prawda,
okres eksploatacji Mi-24 jest schytkowy, nato-
miast dziatalno$¢ bazy nie rézni si¢ znaczaco od
tego, jak dziatata dotychczas. Moze ilo$¢ zadan
sie zwigkszyta ze wzgledu na to, co dzieje si¢
za naszg wschodnig granicg. W ramach syste-
mu obrony powietrznej baza i brygada utrzymuje
przy granicy punkt ze $migtowcami dyzurnymi,
a jestesSmy tam obecni juz praktycznie pie¢ lat.
W tym zakresie jest kierowany naprawde duzy
wysitek.

Jezeli chodzi 0 sam schytkowy okres uzytko-
wania $migtowcow Mi-24, to w bazie nic sig nie

zmienito. Musieli$my zrobi¢ natomiast pewng
priorytetyzacje naszych dziatan zwigzanych ze
szkoleniem lotniczym ze wzgledu na to, ze $mi-
gtowiec bedzie juz wycofywany. Zmniejszylismy
liczbe szkolonych pilotéw. Tak naprawde poten-
cjat, ktéry juz mamy, wystarcza do utrzymania
przez caty czas zdolno$ci do dziatania.

Zatem nie widze juz jako dowddca potrzeby
szkolenia nowych instruktorow czy tez szkolenia
mtodych pilotow, ktérzy mieliby lata¢ na $mi-
gtowcu Mi-24. Z naszych analiz wynika jasno, ze
do konica okresu uzytkowania tego $migtowca

Uczestnicy konferencii ,,Spotkanie pokolen”,
ktdra byta poswiecona 45. rocznicy przyjecia
do eksploatacji w Pruszczu Gdanskim
$migtowcow bojowych Mi-24.

bedziemy w stanie zapewni¢ zdolnosci, ktore
sg wymagane od nas przez Dowédztwo Ope-
racyjne.

/L: Jyak wyglada obecnie perspektywa
utrzymania Mi-24 w stuzbie? Kiedy mozna
spodziewac sie ich wycofania z eksplo-
atacji?

® Smigtowce Mi-24 majg resursy kalenda-
rzowe i godzinowe. O ile resursy godzinowe sg
jeszcze dostepne, o tyle resursy kalendarzowe
konczg sie juz w przysztym roku. W kwestii przy-
sztosci $migtowca Mi-24 nalezy zwrdcic¢ sie do
naszych przetozonych. Chodzg stuchy o tym, ze
do momentu wprowadzenia nowego typu $mi-
gtowca uderzeniowego, ktéry mogtby zastapic
Mi-24, bytoby wskazane utrzymanie zdolnosci do
zwalczania dronéw — jak wiadomo za wschodnig
granicg jasno wykazano, ze $migtowiec Mi-24
jest bardzo pozyteczny w tym wzgledzie.

Wiem, ze prowadzone sg dyskusje na temat
ewentualnego przedtuzenia okresu uzytkowania
Smigtowcow Mi-24. O to nalezy jednak pyta¢ Do-
wodztwo Generalne, Dowédztwo Operacyjne lub
szefa Sztabu Generalnego.

Obecnie pruszczaniskie Mi-24 weszly w schytkowy okres eksploataci i wkrotce zostana zastapione nowymi
$migtowcami AH-64E. Niemniej wciaz spoczywa na nich istotne zadanie wsparcia obrony powietrznej Polski
wzdtuz wschodniej granicy.



/L: Jak przedstawiajg sie perspektywy na
dalsze funkcjonowanie jednostki w Prusz-
czu Gdanskim po odejsciu Mi-24?

® Generalnie o tym, ze jednostka zostanie
przezbrojona w $migtowce AH-64, dowiedziatem
sie juz wtedy, kiedy przychodzitem tutaj na sta-
nowisko dowddcy 49. Bazy, czyli doktadnie trzy
lata temu. W tym wzgledzie nic si¢ nie zmienito,
perspektywa jest jasna i klarowna. Czy nasza
dziatalno$¢ bedzie kontynuowana na lotnisku
w Malborku, bo taki jest w tej chwili plan, czy
ewentualnie te plany ulegng weryfikaciji i 49. Ba-
za zostanie w miejscu, gdzie w tej chwili sig znaj-
duje — jednostka zostanie przezbrojona w $mi-
gtowce AH-64 i w tym kierunku realizowane
sg juz pewne przedsiewziecia. Piloci i personel
techniczny bazy sg wysytani na kursy do Stanow
Zjednoczonych, gdzie sukcesywnie przeszkalajg
sie juz na nowy typ $migtowca uderzeniowego.
Jako druga jednostka w kolejnosci, ktéra ma byé
wyposazona w ten typ $migtowca, bedziemy
oczekiwa¢ momentu, kiedy faktycznie $migtow-
ce te otrzymamy.

Wracajgc do Mi-24, Smigtowiec jest w tej
chwili takim gap-fillerem, ktéry ma wypetnic luke
w zdolnosciach, do momentem otrzymania no-
wych $migtowcow AH-64.

/L Jak wygladajg kwestia naboru per-
sonelu, ktory kieruje sie do przeszkolenia
z Mi-24 na Apacze?

® Kluczowe jest tutaj kryterium wiekowe. Jak
wiadomo, oficerowie-piloci, ktorzy majg juz po-
wiedzmy 50 i wiecej lat, nie sg perspektywicz-
ni, wiec nie warto w nich inwestowaé duzych
pieniedzy. Zgadzam sie z tym w petni, chociaz
sam jestem w takiej sytuacji, bo mam juz 53 la-
ta. Wyszkolenie pilota w Stanach Zjednoczo-
nych kosztuje kolosalne pienigdze i zgadzam sig
z tym, ze szkolenie powinno dotyczy¢ pilotéw do
okoto 45 roku zycia, ktérzy po wyszkoleniu bedg
mieli mozliwo$¢ stuzby jeszcze przez co najmniej
15 lat.

/L A co Pan Putkownik mysli o idei
dopuszczenia podoficeréw do pilotowania
$migtowcow?

® Jest to praktyka, ktora w Wojsku Polskim
juz byta i ona si¢ sprawdzita. Trudno mi powie-
dzie¢, z jakich przyczyn zrezygnowano ze szko-
lenia podoficeréw w charakterze pilota $migtow-
ca wojskowego. Zgadzam sie natomiast z tym,
ze powinnismy do tego wrdci¢, poniewaz mamy
w tym wzgledzie dobre doSwiadczenia i pilot-
-podoficer jest kierunkiem, w ktérym powinni-
Smy is¢.

Oczywiscie jest nam tez potrzebna kadra
oficerska, ktora obejmie stanowiska dowoédcze
i bedzie zarzadza¢ catym systemem. Wydaje
mi sie natomiast, ze gtébwnym trzonem pilotow
$migtowcowych powinni by¢ jednak dobrze wy-
szkoleni podoficerowie.

/L Dziekuje za rozmowe.
Rozmawiat: Marcin Strembski

Zdjecia: Marcin Strembski
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» Umowa ramowa na A330 MRTT dla Polski

25 sierpnia hiszpanski rzad zatwierdzit zawarcie umowy ramowej w sprawie wspdlnego zakupu
przez Hiszpanie i Polske co najmniej siedmiu wielozadaniowych samolotéw transportowo-tankuija-
cych A330 MRTT wraz ze wsparciem logistycznym i szkoleniowym. Projekt ma by¢ finansowany
w ramach unijnego instrumentu SAFE. Szacunkowa warto$¢ transakcji wynosi 5,4 mid euro, a jej
okres obowigzywania siedem lat od daty zawarcia kontraktu. Kolejnym krokiem jest wynegocjo-
wanie i podpisanie szczegbtowych umdw wykonawczych przez kazdy z zainteresowanych krajow.
Polskie Ministerstwo Obrony Narodowej chce otrzymac do 2030 roku cztery A330 MRTT, zatem
trzy pozostate przypadna Hiszpanii.

A330 MRTT to samolot wojskowy stworzony na bazie pasazerskiego Airbusa A330. Moze
zosta¢ wyposazony zarébwno w systemy tankowania za pomocg wezy, jak i sztywnego bomu,
dzieki czemu jest certyfikowany do tankowania ponad 25 typow statkow powietrznych. Polsce jest
oferowany najnowszy wariant MRTT+, ktéry bazuje na platformie pasazerskiego A330-800. Jest
on bardziej ekonomiczny i dysponuje wiekszymi mozliwo$ciami operacyjnymi niz starszy MRTT
oparty na modelu A330-200. Wynika to m.in. z zastosowania oszczedniejszych silnikow Rolls-
-Royce Trent 7000 i udoskonalen aerodynamicznych. Dzigki temu zredukowano poziom hatasu,
a zuzycie paliwa spadto o okofo 8 proc. Poza tym maksymalna dopuszczalna masa startowa
wzrosta z 233 do 242 ton, co moze by¢ wykorzystane na przyktad do zwigkszenia zasiegu lotu,
masy przewozonego tadunku lub ilosci mozliwego do przekazania w powietrzu paliwa.

Airbus A330 MRTT
nalezacy do lotnictwa
wojskowego Francji.
Polsce jest oferowa-
ny nowszy wariant
MRTT+, ktéry bazuje _
na platformie pasa- ' -
zerskiego A330-800.

Fot. Marcin Strembski

# Serwis silnikow T700/CT7 w Deblinie

28 wrzesnia na terenie Wojskowych Zaktadach Lotniczych Nr 1 w Deblinie doszto do podpi-
sania umowy z amerykanskg firma GE Aerospace w sprawie serwisowania w naszym kraju silni-
kow lotniczych rodziny T700/CT7. Umowa stanowi wypetnienie zobowigzan offsetowych, ktore
sg powigzane z zamowieniem przez Polske 96 $migtowcow AH-64E Apache. Umowa pozwoli
WZL-1 uzyskaé zdolnoSci do kompleksowej obstugi, napraw i remontéw silnikéw rodziny
T700/CT7. W tym celu w Deblinie zostanie utworzona odpowiednia infrastruktura, a personel
zaktaddw uzyska kwalifikacje do przeprowadzania okre$lonych prac. Gotowo$¢ do podjecia prac
serwisowych w WZL-1 ma zosta¢ osiggnieta do potowy 2028 roku.

Przypomnijmy, ze na podstawie poprzednio zawartych uméw podmioty nalezace do Polskiej
Grupy Zbrojeniowej otrzymaty licencje w zakresie serwisu ptatowcow AH-64 oraz radaréw Lon-
gbow i awioniki. System wsparcia dla tych maszyn zostanie wigc domkniety o trzeci niezwykle
istotny element dla utrzymania sprzetu w wysokiej gotowo$ci operacyjnej, czyli silniki. Przy czym
nie chodzi wytacznie o Apache, poniewaz silniki rodziny T700/CT7 sg wykorzystywane takze w in-
nych $migtowcach uzytkowanych przez Sity Zbrojne RP: AW149, AW101 i Black Hawk. Ponadto
Deblin ma sta¢ sie o$rodkiem serwisowym nie tylko dla polskich $migtowcow, ale takze dla sta-
cjonujacych w Europie jednostek Armii Stanéw Zjednoczonych i innych uzytkownikéw lotniczych
platform, ktorzy wykorzystujq te silniki.

Silnik GE Aerospa-

ce T700-GE-701D
zainstalowany

w $migfowcu

AH-64E Apache.

Fot. Marcin Strembski
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» WAT wyszkoli personel techniczny dla Apaczy

30 wrzesnia na terenie Wojskowej Akademii Technicznej doszto do
zawarcia offsetowych uméw wykonawczych z firmami Boeing i GE
Aerospace w zakresie ustanowienia w Polsce krajowych zdolno$ci do
szkolenia z obstugi technicznej $migtowcow uderzeniowych AH-64E
Apache na poziomie organizacyjnym i posrednim. Realizacja tych
uméw pozwoli na powotanie w WAT Centrum Szkolenia Smigtowco-
wego Apache.

Jako certyfikowany osrodek szkoleniowy WAT zapewni infra-
strukture oraz do$wiadczong kadre instruktorska, ktéra przejdzie
dodatkowe przeszkolenie w amerykanskich firmach. W zasadniczym
procesie szkolenia teoretycznego i praktycznego studentdéw zostang

Wojskowa Akademia Techniczna stanie sig centrum szkoleniowym spe-
cjalistow, ktorzy beda odpowiedzialni za obstuge i serwisowanie AH-64E
w Wojsku Polskim i przemysle. Fot. Marcin Strembski

» MON przedstawito perspektywy wspétpracy
z PZL Mielec

3 wrze$nia w Sejmie miata miejsce seria wystapien wiceministra obro-
ny narodowej Pawta Bejdy, ktory w trakcie odpowiedzi na pytania po-
stow opozycji ujawnit perspektywy planowanej wspétpracy z nalezacy-
mi do amerykanskiego koncernu Lockheed Martin zaktadami lotniczymi
PZL Mielec. Potwierdzit zmiane priorytetow Sztabu Generalnego Woj-
ska Polskiego w kwestii zakupdw $migtowcowych. Obecnie do najwaz-
niejszych programoéw nalezg: $migtowce szkolne, morskie $migtowce
poktadowe, ciezkie $migtowce transportowe oraz $migtowce poszuki-
wawczo-ratownicze. W zwigzku z tym w 2025 roku zostato anulowane
postepowanie dotyczace zakupu 32 $migtowcdw S-70i Black Hawk dla
lotnictwa Wojsk Ladowych, ktore stuzg gtéwnie do transportu taktycznego
na polu walki.

Do tej pory polska armia zakupita jedynie osiem S-70i dla Wojsk Spe-
cjalnych (eksploatuje je Zespdt Lotniczy jednostki GROM). Pie¢ kolejnych
S-70i wchodzi w sktad floty lotnictwa Policji. Ponadto PZL Mielec regularnie
otrzymuije liczne zamoéwienia eksportowe, dostarczajgc $migtowce S-70i
m.in. na Filipiny, do Peru, Rumunii, Czech, a nawet USA (jako komplet-
ne $migtowce do konwersji na Firehawki oraz w formie struktur kadtubow
do budowanych tam UH-60M).

W Ministerstwie Obrony Narodowej sg rozwazane natomiast nowe kie-
runki zaméwien. Wedtug stéw wiceministra Bejdy: Pierwszy zwigzany jest
Z wykorzystaniem smigtowcéw do gaszenia pozaréw. Reagujemy w ten
$pos6b na zmiany klimatu i rosngce zagrozenia zwigzane z tym zywio-
fem. Planujemy w tej sprawie przeprowadzi¢ rozmowy miedzyresortowe
migdzy innymi z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Mi-
nisterstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi oraz Ministerstwem Infrastruktury,

Wedtug polskiego MON trwaja analizy dotyczace zakupu produkowanych w Miel-
cu $migtowcow S-70i Black Hawk w celu wykonywania zadan gasniczych oraz
ewakuacji medycznej. Fot. Marcin Strembski

ktérych celem bedzie pozyskanie od PZL Mielec smigtowcow S-70 Fire-
hawk, a wiec wersji do gaszenia pozarow. Takie Smigtowce z pewnoscig
wzmocnityby zdolnosci Strazy Pozarnej, Laséw Paristwowych, ale tez moz-
liwe, Ze trafig do polskiej armii.

To samo dotyczy $migtowcow Black Hawk w wersji MEDEVAC, czy-
li ewakuacji medycznej. Wkrotce bedziemy w tej sprawie chcieli pod-
jag¢ dziatania. Jesli wojsko uzna, ze zaréwno S-70 Firehawk, jak i S-70
MEDEVAC sg w wojsku potrzebne, bedziemy poszukiwac sposobdw, aby
Jje pozyskac od PZL Mielec. Wszystko oczywiscie jest uzaleZnione od pro-
cesu planistycznego w Sztabie Generalnym Wojska Polskiego, ktéry ge-
neruje te potrzeby.

Wiceminister Bejda oméwit takze plany modernizacji wyprodukowa-
nych w Mielcu lekkich samolotéw transportowych M28 Bryza. Co prawda
zarzucono ambitne plany gtebszych zmian w cze$ci maszyn, ktére miaty
na celu kompleksowe ujednolicenie wyposazenia posiadanej przez wojsko
floty. Pojawity sig natomiast nowe potrzeby, ktdre sg zwigzane z zadaniem
zwalczania bezzatogowych statkow powietrznych. Wiceminister powie-
dziat: Méwigc o zakresie modernizacji samolotéw M28 Bryza, podpisano
umowe dotyczgcg modyfikacji samolotéw obejmujgcych system, w zakre-
sie ktérego méwimy o zabudowie systemu anten przeciwzaktdceniowych
CRPA oraz zabudowy systemu pozycjonowania z uzyciem kamery wraz
z wysokosciomierzem laserowym oraz bezwtadnosciowym systemem od-
niesienia. Uzupetnienie umowy stanowi opracowanie biuletynéw technicz-
nych, konstrukcyjnego oraz eksploatacyjnego, jak rowniez przeszkolenie
wojskowego personelu latajgcego oraz technicznego.

Aktualnie zakoriczyto sie postepowanie majgce na celu modyfikacje
samolotu pod katem realizacji zadan zwalczania bezzatogowych statkéw
powietrznych. Wykonawca bedzie réwniez PZL Mielec. Zadanie bedzie fi-
nansowane w ramach Planu Modernizacji Technicznej. Zakres modyfikacji
stanowi informacje niejawng i niestety nie moze zostac szerzej z tej mow-
nicy omowiony. Zakres modyfikacji lub modernizacji moze by¢ szerszy,
a sprawa rozwojowa. Dlatego niezbedne bedg testy samolotow.

Wiceminister nie wspomniat z méwnicy sejmowej, ze plany zaktadajg
uzbrojenie samolotéw M28 w karabiny maszynowe zamontowane w bur-
tach i drzwiach tadowni, ktdre majg by¢ obstugiwane przez strzelcow
poktadowych. W kolejnym etapie analizuje sie potencjalng mozliwo$¢
zainstalowania wyrzutni lekkich rakiet kierowanych APKWS, ktére mozna
wykorzystac¢ do zwalczania celow powietrznych.

Na koniec zostata podkreslona konieczno$¢ dalszej wspotpracy
z PZL Mielec w zakresie utrzymania eksploatacji samolotow M28 Bryza,
ktérych Wojsko Polskie posiada 37. Zaktad w Mielcu realizuje umowy ser-
wisowe obejmujgce m.in. naprawy, prace obstugowe, udzielanie pomocy
technicznej, dostawy technicznych $rodkéw materiatow itp. Umowy ser-
wisowe z PZL Mielec zawierane sg cyklicznie co cztery lata. Obecna obo-
wigzuje do konca tego roku, w zwigzku z czym planowane jest zawarcie
kolejnej umowy na lata 2027-2030.

Marcin Strembski
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wykorzystane: wirtualny symulator obstugi technicznej, trenazer obstugi,
$migtowiec oraz silnik szkoleniowy. Zadaniem WAT bedzie rowniez cer-
tyfikowanie i utrzymanie procesu szkolenia lotniczego zgodnie z europej-
skimi wojskowymi wymaganiami zdatno$ci do lotu. Na podstawie umowy
z GE Aerospace WAT bedzie szkoli¢ specjalistow obstugi technicznej
silnikow rodziny T700/CT-7. Zostanie w nich wykorzystany silnik szkole-
niowy T700 oraz wirtualny model tego silnika, ktory bedzie przekazany
przez GE Aerospace do celéw edukacyjnych.

Umowa z Boeingiem pozwoli natomiast szkoli¢ personel obstugu-
jacy systemy Smigtowca w trzech specjalnosciach: mechanik-inspektor
$migtowca, mechanik awioniki i uzbrojenia oraz inspektor uzbrojenia.
Ponadto Boeing przekaze know-how w zakresie technologii kompozy-
towej, co pozwoli na powstanie w WAT nowego Laboratorium Zaawan-
sowanych Struktur Kompozytowych. Projekt ten obejmie transfer wie-
dzy od ekspertow Boeinga, rekomendacje dotyczace procesow labo-
ratoryjnych oraz dostarczenie wyposazenia niezbednego do rozwoju
i uruchomienia placowki. [ |

AKtualnoSci ze swiata

B Pierwszy niemiecki F-35A

18 wrzes$nia na terenie zaktadéw firmy Lockheed Martin w Fort Worth
w Teksasie miata miejsce prezentacja pierwszego ukoriczonego mysliwca
F-35A dla niemieckich Sit Powietrznych (Luftwaffe). Byt to samolot z nume-
rem taktycznym 35+01 (nr produkcyjny MG-01), ktdry po raz pierwszy wzbit
sie w powietrze 8 wrzesnia br. Na podstawie umowy z 14 grudnia 2022 roku
Luftwaffe ma otrzyma¢ 35 egz. F-35A. Obecnie na linii montazu koricowego
znajduije sie siedem kolejnych maszyn przeznaczonych dla Luftwaffe.

Osiem pierwszych samolotéw F-35A zostanie dostarczonych do bazy lot-
niczej Ebbing w Arkansas, gdzie jeszcze tej jesieni ma rozpoczag sie prak-
tyczna cze$¢ procesu szkolenia niemieckich pilotow. Samoloty pozostang
w Stanach Zjednoczonych przez dtuzszy czas, aby zapewni¢ ciggtos¢ szko-
lenia kolejnych grup personelu. Pierwsze F-35A, ktore majg dotrze¢ do Nie-
miec pod koniec 2027 roku, bedg pochodzity z pdzniejszej partii produkcyj-
nej (od MG-09 wzwyz). F-35A trafig do wyposazenia 33. Skrzydta Lotnictwa
Taktycznego (Taktisches Luftwaffengeschwader 33) stacjonujgcego w bazie
lotniczej Biichel, gdzie zastgpig obecnie eksploatowane samoloty uderzenio-
we PA-200 Tornado IDS. Ukonczenie infrastruktury do obstugi F-35A w tej
bazie planowane jest na 2027 rok. Dostawy F-35A bedg kontynuowane do
2029 roku, kiedy spodziewane jest osiggnigcie przez catkowicie przezbrojo-
ng jednostke petnej zdolnosci operacyine;.

Podobnie jak w przypadku konczacych swojg karierg samolotéw Tornado
IDS, niemieckie F-35A bedg przystosowane do uzycia amerykanskich bomb
termojadrowych B61, ktére w razie wojny mogg by¢ udostepnione przez
USA w ramach sojuszniczego programu NATO Nuclear Sharing. W tym celu
otrzymajg one specjalne wyposazenie, ktére umozliwi sterowanie zrzutem
bomb termojadrowych.

Niemiecki F-35A podczas dziewiczego lotu 8 wrze$nia 2026 roku.
Fot. Lockheed Martin

» Boeing zbuduje
mysliwiec poktadowy F/A-XX

29 wrze$nia Departament Wojny Standw Zjednoczonych po-
informowat o przyznaniu koncernowi Boeing kontraktu na opra-
cowanie morskiego mysliwca poktadowego szostej generacii
F/A-XX, ktory bedzie realizowany w ramach programu Next Ge-
neration Air Dominance (NGAD). Warto$§¢ umowy przekracza
20 mid USD. Kontrakt obejmuje opracowanie i budowe kilku
samolotow do préb naziemnych i w locie, a takze integracje
systemow poktadowych i uzbrojenia. Boeing pokonat w rywali-
zacji koncern Northrop Grumman, ktéry réwniez ubiegat sie o to
zamowienie. Przypomnijmy, ze w marcu 2025 roku Boeing uzy-
skat kontrakt na opracowanie samolotu bojowego F-47 dla Sit
Powietrznych Stanéw Zjednoczonych, co oznacza konieczno$¢
rownolegtego prowadzenia przez te firme dwoch programéw
zaawansowanych mysliwcow.

F/A-XX ma stanowi¢ zasadniczy element przysztego lotni-
ctwa poktadowego US Navy, zapewniajac mozliwo$¢ prowa-
dzenia dziatan bojowych na wiekszych odlegtosciach, w tym
w przestrzeni powietrznej bronionej przez zaawansowane sy-
stemy przeciwnika. Bedzie przystosowany do wspétdziatania
z zatogowymi i bezzatogowymi platformami, w tym z systemami
towarzyszacymi budowanymi w ramach programu Collabora-
tive Combat Aircraft (CCA). Wedtug przedstawicieli amerykan-
skiej administracji, program ma zapewni¢ US Navy utrzymanie
przewagi w powietrzu oraz zwiekszy¢ zasieg oddziatywania
lotniskowcowych grup uderzeniowych.

Wizualizacja opublikowana wraz z ogtoszeniem kontraktu na przy-
szly mysliwiec pokiadowy F/A-XX, ktory zostanie zbudowany przez
Boeinga. Fot. Boeing

Wprowadzenie F/A-XX do stuzby planowane jest na lata
30. Samolot ma stopniowo zastepowaé mysliwce wielozada-
niowe F/A-18E/F Super Hornet i samoloty walki elektroniczne;
EA-18G Growler, a jednoczes$nie uzupetnia¢ flote F-35C Light-
ning Il. Nowy mysliwiec bedzie jednym z filarow modernizacii
lotniczych grup poktadowych, w ktérych znajdg sie rowniez
bezzatogowe samoloty tankujgce Boeing MQ-25 Stingray oraz
przyszte bezzatogowe statki powietrzne CCA. W tym ostat-
nim zakresie US Navy prowadzi konkurencyjne postgpowanie
z udziatem firm General Atomics, Boeing, Anduril i Northrop
Grumman, a ponadto Lockheed Martin ma kontrakt na opraco-
wanie dla CCA stacji kontroli misji.

Roéwnolegle z przyznaniem kontraktu na F/A-XX, Boeing
otrzymat od US Navy odrebng umowe o wartosci 16,7 min
USD na zakonczenie produkcji samolotéw F/A-18E/F Super
Hornet i EA-18G Growler. Kontrakt ten obejmuje m.in. demon-
taz urzadzen produkcyjnych na terenie zaktadu w St. Louis
oraz zabezpieczenie nalezacych do rzagdu elementéw wyposa-
zenia. Wedtug o$wiadczenia Boeinga, zaktady w St. Louis be-
da w przysztosci uczestniczyty w produkcji zaréwno morskich
mysliwcow F/A-XX; jak i F-47. [ |

10/2026 7



AKTUALNOSCI WOJSKOWE

» Argentyna wycofa samoloty Super Etendard

Argentyriska Marynarka Wojenna zapowiedziata definitywne wycofa-
nie w 2026 roku samolotow uderzeniowych Dassault Super Etendard.
Decyzje ogtoszono 20 sierpnia podczas uroczystosci w bazie lotnictwa
morskiego Punta Indio, gdzie dowddca lotnictwa morskiego kontradmi-
rat Roman Enrique Olivero przedstawit pigcioletni ,,Plan Dédalo”, zakta-
dajacy restrukturyzacje i modernizacje lotnictwa morskiego (Comando
de Aviacion Naval, COAN). Doktadna data wycofania Super Etendar-
déw ze stuzby nie zostata jeszcze podana.

Historia argentyrskich Super Etendardéw zaczeta sie pod koniec lat
70., kiedy wtadze tego kraju zamowity we Francji 14 egz. Do czasu woj-
ny o Falklandy/Malwiny w 1982 roku dostarczono pig¢ maszyn oraz pie¢
pociskow przeciwokretowych AM39 Exocet. Samoloty odegraty istotng
role w konflikcie z Brytyjczykami, skutecznie atakujgc 4 maja 1982 roku
niszczyciel HMS Sheffield, a 25 maja przerobiony na okret lotniczy kon-
tenerowiec Atlantic Conveyor. Obie jednostki zostaty zatopione.

Od 1983 roku Super Etendardy nalezace do 22 Escuadrilla Aeronaval
de Caza y Ataque operowaty z argentynskiego lotniskowca ARA Vein-
ticinco de Mayo. Po wycofaniu tej jednostki z aktywnej stuzby w 1988
roku (teoretycznie na remont, z ktérego jednak nigdy nie powrécit) sa-
moloty stacjonowaty w bazach lgdowych, cho¢ zdarzato im sig jeszcze
okazjonalnie ladowac na lotniskowcach amerykanskich w trakcie wspol-
nych éwiczen. Na poczatku drugiej dekady XXI wieku poszczegdlne
samoloty byty stopniowo uziemiane z powodu braku pieniedzy na zakup
czesci zamiennych. Ostatni lot Super Etendarda w Argentynie odbyt sie
27 maja 2014 roku.

W zwigzku z tym w 2018 roku Argentyna kupita od Francji pie¢ uzy-
wanych Super Etendardéw Modernisé, ktére dostarczono do kraju
drogg morska w maju 2019 roku. Maszyny byty catkowicie sprawne,
lecz nigdy nie rozpoczety lotow. Problemem okazaty sie przetermino-
Martin-Baker. Zakup nowych pironaboi stat sie niemozliwy w zwigzku
z embargiem na dostawy artykutéw wojskowych, ktore rzad w Londy-
nie natozyt na Argentyne. Poniewaz system ratunkowy dla pilotow nie
funkcjonowat, samoloty nie zostaty dopuszczone do eksploatacji (na
prébe wykonano jedynie kotowania o wtasnych sitach po lotnisku, bez
odrywania si¢ od ziemi).

Wreszcie 17 maja 2023 roku argentynski minister obrony oficjalnie
podjat decyzje o zaprzestaniu wszelkich préb przywrdcenia Super
Etendardéw do stuzby. W czerwcu 2024 nowy prezydent Argentyny
Javier Milei zaproponowat przekazanie pieciu eksfranuskich samolo-
téw na rzecz walczacej z rosyjska agresja Ukrainy, co jednak nie do-

przez lotnictwo morskie Franciji, Argentyna formalnie pozostawata
ostatnim uzytkownikiem tego typu maszyn na $wiecie. Chociaz byto
to uzytkowanie czysto teoretyczne, to przez blisko dekade utrzymywa-
no wyposazong w te samoloty eskadre lotnicza, realizowano programy
szkolenia mechanikéw i pilotéw (w symulatorach), a takze skrupulatnie
przestrzegano harmonogramu przegladow kalendarzowych itp.

Ujawniony ,Plan Dédalo” przewiduje réwniez stopniowe pozby-
wanie sie ze sktadu COAN innych wystuzonych konstrukcji. W 2027
roku ma zakonczy¢ sie eksploatacja lekkich $migtowcow AS555
Fennec, wykorzystywanych m.in. do wskazywania celéw poza hory-
zontem dla niszczycieli typu MEKO 360. Zastapig je cztery Leonardo
AW109M, z ktorych dwa majg przybyé do kraju w pazdzierniku 2027
roku, a dwa kolejne na poczatku 2029. Samoloty patrolowe Beechcraft
B200 zostang zastgpione przez nowe B360ER MPA — obie zamé-
wione maszyny majg trafi¢ do stuzby w 2027 roku. Poza typ planu-
je sie zakup dwdch kolejnych B360ER w konfiguracji transporto-
wo-pasazerskiej.

Argentyniski Super Etendard podczas uzupetniania paliwa w locie.
Fot. MO Argentyny

Nieco dtuzej w stuzbie pozostang morskie $migtowce SH-3 Sea
King, ktore sg obecnie wykorzystywane do zaopatrywania argentyn-
skich baz antarktycznych z lodotamacza ARA Almirante Irizar. Ich wy-
cofanie zaplanowano od 2031 roku. Jednoczesnie Argentyna wzmac-
nia zdolno$ci rozpoznawcze - otrzymata juz dwa samoloty patrolowe
P-3C/N Orion, trzeci ma zosta¢ dostarczony w pazdzierniku br., a ostat-
ni w czerwcu 2027 roku. W latach 2028-2029 planowane jest takze
wprowadzenie do stuzby czterech bezzatogowcéw pionowego startu

szto do skutku. Z uwagi na wycofanie w 2016 roku Super Etendardéw i ladowania V-BAT. [ ]

» Wielka Brytania szuka nastepcow Hawkow

Brytyjskie Ministerstwo Obrony rozpoczeto przygotowania do po-
zyskania nastgpcow samolotéw szkolenia zaawansowanego Hawk
eksploatowanych przez Royal Air Force (RAF). 7 sierpnia opubli-
kowano zapytanie o informacje, ktére dotyczy mozliwosci dostawy
przysztego systemu szkoleniowego opartego na samolotach odrzu-
towych (Jet Training System). Jak podkreslit resort obrony, jest to
wytgcznie etap gromadzenia informacji i konsultacji z przemystem,
ktory nie stanowi przetargu ani zobowigzania do zakupu nowych sa-
molotéw. Odpowiedzi od zainteresowanych firm majg zostac ztozone
do 11 wrze$nia.

Program zaktada wymiane wszystkich pozostatych w stuzbie od-
rzutowych Hawkow. Najstarsze maszyny Hawk T1 sg uzywane przez
RAF od 1979 roku, stuzgc w stynnym wojskowym zespole akrobacyj-
nym Red Arrows. Maja zosta¢ wycofane do konca 2030 roku. Prob-
lemy z zuzyciem ptatowcéw juz wptynety na dziatalno$¢ zespotu,
ktory przez wigkszo$¢ sezonu 2026 musiat ograniczyé swoje wystgpy ~ Hawk jest podstawowym typem samolotu szkolenia zaawansowanego w Wielkiej Bry-

. ) . S . . . tanii. Na tych maszynach przygotowywani sg przyszli piloci samolotow mysliwskich
do siedmiu zamiast dziewigciu samolotow. Nowsze Hawki T2, ktd-  graz wystepuje bedacy wizytowka RAF zespot akrobacyjny Red Arrows.
rych 28 egz. stacjonuje w bazie RAF Valley, gdzie sg wykorzystywane Fot. Marcin Strembski
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B Oblot pierwszego F-35A dla Kanady

23 wrzesnia do dziewiczego lotu wzbit sie pierwszy mysliwiec F-35A
Lightning Il przeznaczony dla Krélewskich Kanadyjskich Sit Powietrznych
(RCAF). Samolot o numerze produkcyjnym AR-1 wystartowat z lotniska
w Fort Worth w Teksasie, gdzie znajduje sie gtéwny zaktad produkcyjny
koncernu Lockheed Martin. W RCAF F-35A bedzie oficjalnie oznaczony
jako CF-35A i zastgpi eksploatowane obecnie mysliwce CF-188 Hornet,
ktorych stuzba ma potrwaé do 2032 roku.

Kanada przystgpita do programu F-35 w 2002 roku jako partner prze-
mystowy, ale decyzjg o wyborze samolotow F-35A jako nastgpcy CF-188
podjeta dopiero w 2022 i w styczniu 2023 podpisata umowe na zakup
88 egz. Zgodnie z przyjetym harmonogramem, osiem pierwszych maszyn
ma zosta¢ dostarczonych w latach 2026-2027 do bazy Luke w Arizonie,
gdzie beda wykorzystywane do szkolenia pilotéw i personelu technicz-
nego RCAF. Przybycie pierwszych CF-35A do Kanady zaplanowano na
2028 rok.

Realizacja catego zaméwienia pozostaje jednak niepewna z powodu
napie¢ politycznych i gospodarczych w relacjach kanadyjsko-amery-
kanskich, ktére nasility sie po powrocie Donalda Trumpa na stanowisko
prezydenta USA. W marcu 2025 roku kanadyjski rzad zarzadzit analize
programu zakupu 88 egz. F-35A, aby zmniejszy¢ uzaleznienie kraju od
USA w dziedzinie technologii obronnych. W potowie br. kanadyjski resort
obrony narodowej potwierdzit, ze kontrakt nie zostat anulowany, lecz jego
rewizja nadal jest w toku. Ottawa rozwaza obecnie kilka wariantow dal-
szego rozwoju lotnictwa bojowego, w tym zakup szwedzkich mysliwcow
Saab Gripen E lub utworzenie floty mieszanej ztozonej z CF-35A i Gripe-
néw. Dotychczas Kanadyjczycy przekazali stronie amerykanskiej srodki
wystarczajgce na sfinansowanie produkciji zaledwie 16 egz. CF-35A, co
odpowiada wyposazeniu jednej eskadry. Ostateczna liczba zaméwionych
i odebranych CF-35A bedzie zatem zaleze¢ od wyniku trwajacej analizy
oraz przysztych decyzji politycznych kanadyjskiego rzadu.

— " e 1 ]

Start do pierwszego lotu kanadyjskiego mysliwca CF-35A.
Fot. Lockheed Martin

do szkolenia, réwniez borykaja si¢ z problemami z dostgpnoscig opera-
cyjna, w tym z powtarzajacymi sie trudno$ciami dotyczacymi serwisowa-
nia od dawna nieprodukowanych silnikow.

Wymiana floty Hawkdw jest elementem Defence Investment Plan
z 30 czerwca 2026 roku, ktory przewiduje budzet w wysoko$ci 360 min
funtow (okoto 485 min USD) na kompleksowg modernizacje systemu
szkolenia lotniczego. Nowy system ma przygotowywac pilotow do zasia-
dania za sterami mysliwcow pigtej i sz6stej generacji — przede wszystkim
F-35 oraz przysztego samolotu Tempest, ktéry wytoni sie z programu
GCAP. W opublikowanym zapytaniu nie postawiono szczegétowych
wymagan technicznych, zaznaczajac jedynie, ze odpowiedzi powinny
uwzglednia¢ znaczacy udziat brytyjskiego przemystu.

Zainteresowanie brytyjskim programem wyrazity juz firmy BAE Sy-
stems i Boeing z samolotem T-7A Red Hawk, Leonardo oferujacy M-346
Master, Lockheed Martin proponujacy T-50 oraz TAl z samolotem Hirjet.
Z udziatu praktycznie wyeliminowana zostata brytyjska firma Aeralis, kt6-
ra jako jedyna zamierzata startowac z krajowym samolotem, lecz w maju
br. znalazta sie w stanie upadto$ci bez zbudowania nawet prototypu pro-
jektowanej maszyny. W zwigzku z tym o zaméwienie bedg rywalizowaty
wytacznie zagraniczne konstrukcie.

B Gripen z pociskami KEPD-350

21 sierpnia Sity Powietrze Szwecji ujawnity film z przeprowa-
dzonego w tym dniu pierwszego testu odpalenia pocisku ma-
newrujgcego Taurus KEPD-350 z samolotu bojowego JAS 39C
Gripen. Wedtug publicznie dostgpnych informacji, osiggniecie
wstepnej zdolnosci operacyjnej systemu KEPD-350 na mysliw-
cach JAS 39C powinno nastgpi¢ w 2028 roku w ramach pakie-
tu modernizacyjnego MS20 Block 4. Ponadto przewidywana jest
integracja z wdrazanymi wtasnie samolotami JAS 39E w ramach
pakietu MS23 (obecnie odbierane sg maszyny w standardzie
MS21). Co ciekawe, Szwedzi nie dokonali wczesniej zakupu kla-
sycznych KEPD-350, chociaz ich wspoétproducentem jest krajowa
firma Saab (zarejestrowana w Niemczech spotka Taurus Systems
GmbH to joint venture MBDA Deutschland posiadajacej 67 proc.
udziatéw i Saab Dynamics z 33 proc.). Poniewaz pierwotna wersja
KEPD-350 nie jest juz produkowana, Szwecja najprawdopodob-
niej zakupi Taurusa Neo, czyli zmodernizowang wersje, ktora jest
obecnie w fazie rozwoju.

Kadr z filmu przedstawiajacego testowe odpalenie pocisku manewru-
jacego Taurus KEPD-350 ze szwedzkiego samolotu JAS 39C Gripen.
Fot. MO Szwecii

Taurus Neo ma charakteryzowaé sig zwigkszonymi mozliwos-
ciami bojowymi. Niestety nie ma na ten temat zbyt wielu szcze-
gotow. Z tego co wiadomo, pocisk ma otrzymaé ulepszone sy-
stemy naprowadzania i zyska¢ wigksza odporno$¢ na zaktocenia
w zakresie nawigacji i komunikacji. Biorac pod uwage fakt, ze
prace nad pierwotng wersjg zakonczono w 2005 roku, to przez
dwie dekady z pewnos$cig pojawity sie nowoczesniejsze sensory
i systemy elektroniczne, ktore sg wielokrotnie wydajniejsze pod
wzgledem precyzji dziatania i mocy obliczeniowej, a jednocze$nie
zajmujg mniej miejsca. Co wiecej, KEPD-350 od poczatku miat
pewng rezerwe W wewnetrznej przestrzeni na sprzet teleme-
tryczny i zdalnie uruchamiany samolikwidator, ktore sg uzywane
ze wzgledow bezpieczenistwa podczas strzelan poligonowych,
ale musza by¢ demontowane podczas misji bojowych. Uwol-
niona przestrzen moze wiec postuzyé np. do zamontowania ak-
tywnych i pasywnych Srodkéw samoobrony, co byto w przesztosci
postulowane przez producenta.

Poza tym sg podejmowane rowniez pewne wysitki, ktére moga
zaowocowaé zwigkszeniem zasiegu pocisku. Obecnie zamonto-
wany silnik P8300-15 jest produkowany przez amerykarska firme
Williams International, wiec podlega amerykanskim przepisom
o kontroli eksportu artykutow wojskowych (ITAR), zatem sprzedaz
pociskéw moze zosta¢ fatwo zablokowana przez wtadze USA, co
przy obecnej sytuacji geopolitycznej komplikuje plany ekspansji
europejskiej broni na inne rynki. W zwigzku z tym Taurus Neo mdg-
tby zosta¢ wyposazony w catkowicie nowy, a przy tym bardziej
wydajny silnik. [ |
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» Nowy amerykaiiski pocisk Malice

22 sierpnia, podczas dorocznej Konwencji Tailhook Association, Mary-
narka Wojenna Stanéw Zjednoczonych zaprezentowata po raz pierwszy
nowy pocisk powietrze-powietrze dalekiego zasiegu AIM-424 Malice opra-
cowany przez firme Raytheon i bedacy obecnie w korcowej fazie rozwoju.
AlM-424 LRAAM (Long Range Air-to-Air Missile) ma by¢ nowym uzbroje-
niem dla mysliwcow poktadowych F/A-18 i F-35 oraz ich nastepcdw. Ma on
zwigkszy¢ ich zdolno$¢ do prowadzenia walki na duzym dystansie.

AIM-424 jest rozwijany réwnolegle z pociskiem $redniego zasiegu
Lockheed Martin AIM-260 JATM (Joint Advanced Tactical Missile), ktory
znajduje sie na etapie prob wdrozeniowych. AIM-424 to dwustopniowy po-
cisk rakietowy o rozmiarach zasadniczo porownywalnych do przyjetego
niedawno do stuzby operacyjnej pocisku AIM-174B Gunslinger (odpalanej
z powietrza wersji przeciwlotniczego pocisku SM-6). Ma dtugo$¢ 4,11 m,
$rednice 343 mm i mase 680 kg. Zwraca uwage relatywnie niewielkie
usterzenie o rozpigtosci 665 mm, ktére umozliwia pomieszczenie pocisku

w wewnegtrznej komorze uzbrojenia samolotéow F-35 (po jednym w kazdej
komorze, ale przy zachowaniu miejsca dla pojedynczego AIM-120). Zasieg
zwalczania celéw powietrznych za pomocg AIM-424 ma znacznie przekra-
cza¢ 250 mil morskich (463 km).

Testowy samolot F/A-18E Super Hornet przenoszacy cztery pociski AIM-424.
Fot. US Navy

# Australijskie ARH Tiger zakonczyly stuzbhe

30 wrzesnia Australijskie Wojska Ladowe oficjalnie zakofczyty eksplo-
atacje Smigtowcow uderzeniowych Eurocopter ARH Tiger, zamykajac nie-
mal 22-letni okres ich stuzby. Tego dnia zotnierze 1. Putku Lotniczego z ba-
zy w Darwin wykonali ostatnie operacje lotnicze tymi maszynami. Australia
zdecydowata sie na wycofanie Tigerow przed pierwotnie planowanym
terminem, przypadajacym na lata 2027-2028, w ramach przyspieszone;
modernizacii sit zbrojnych.

W grudniu 2001 roku Australia zaméwita 22 egz. ARH Tiger w celu za-
stapienia starzejgcych sig Smigtowcdw rozpoznawczych Bell OH-58 Kiowa
i wielozadaniowych Bell UH-1 wykorzystywanych do wsparcia ogniowe-
go. Dwa pierwsze egzemplarze zostaty dostarczone w grudniu 2004 roku,
a 18 kolejnych zmontowano w zaktadach Australian Aerospace w Brisba-
ne. Ostatnig maszyne przekazano w grudniu 2011 roku, ale petng zdolno$¢
operacyjng (FOC) flota osiagneta dopiero 18 kwietnia 2016, z ponad czte-
roletnim opdznieniem wzgledem pierwotnego harmonogramu.

Juz w 2019 roku Australia rozpoczeta poszukiwanie nastepcy Tigerow.
Gtowng przyczyng przedwczesnego wycofania tych $migtowcow byta ich
specyficzna konfiguracja, opracowana na potrzeby australijskich sit zbroj-
nych. ARH Tiger bazowat na francuskim wariancie HAP, ale zostat dostoso-
wany do przenoszenia amerykanskich pociskow przeciwpancernych Hell-
fire i niekierowanych pociskéw rakietowych kal. 70 mm, a takze wyposa-
zony w australijskie systemy tacznosci, transmisji danych i zmodyfikowane
elementy wyposazenia celowniczego. Odmienno$¢ od europejskich wersji
produkowanych we Francji, Niemczech i Hiszpanii ograniczata unifikacje
czesci zamiennych, komplikujgc tancuch dostaw i zwiekszajac koszty eks-
ploataciji. Problemy logistyczne oraz wnioski z Narodowej Strategii Obrony

B Uzbekistan kolejnym uzytkownikiem chinskich
mysliwcow J-10

29 sierpnia, przy okazji obchodéw 35. rocznicy niepodlegtosci Uz-
bekistanu, Ministerstwo Obrony tego kraju poinformowato oficjalnie
0 przyjeciu do uzbrojenia pierwszej partii chinskich mysliwcow J-10CE.
Wtadze w Taszkiencie docelowo mogg pozyskaé 24 egz. Pierwsze do-
niesienia o rozpoczeciu dostaw pochodzity od lokalnych dziennikarzy
i spotterow. Zauwazyli oni, ze w dniach 21-22 lipca do kraju przybyty
cztery samoloty J-10CE, ktére wyladowaty na ternie bazy lotniczej Kar-
szi Chanabad. Mysliwiec J-10CE stanowi znaczacy wzrost potencjatu
bojowego w poréwnaniu z MiG-iem-29 i Su-27 z czaséw ZSRR, ktére
sg obecnie wykorzystywane w Sitach Powietrznych Uzbekistanu. Jest

Oficjalna prezentacja nowych mysliwcéw J-10CE w uzbeckiej telewizji pan-
stwowej. Na wyemitowanym materiale mozna doliczy¢ si¢ w sumie szesciu
maszyn, zatem przylot niektérych mysliwcow zorganizowano w takiej tajem-
nicy, ze umknat uwadze lokalnych spotterow. Fot. MO Uzbekistanu

2026 i przegladu zdolno$ci obronnych sktonity rzad do przyspieszenia wy-
cofania Tigerow.

Przyszto$¢ wycofanych $migtowcow nie jest na razie znana. Australijski
Departament Obrony rozwaza ich sprzedaz lub demontaz w celu pozyska-
nia czesci zamiennych dla europejskich uzytkownikéw. Mozliwos¢ przeka-
zania maszyn Ukrainie zostata odrzucona przez Kijow ze wzgledu na wy-
sokie koszty godziny lotu, ograniczong dostepnos¢ czgsci, stan techniczny
oraz odmienng konfiguracije, ktore mogtyby skutkowaé niska gotowoscig
operacyjna.

Nastepcami ARH Tiger bedzie 29 $migtowcow uderzeniowych Boeing
AH-64E Apache. Decyzje o ich zakupie podjeto w styczniu 2021 roku. Do
wrzesnia br. do Australii dostarczono sze$¢ maszyn, natomiast zakoncze-
nie dostaw catej floty zaplanowano do korica 2029 roku.

Australia kupita 22 $migtowce ARH Tiger, ktore zastapity starzejace sig maszyny
rozpoznawcze Bell OH-58 Kiowa i wielozadaniowe Bell UH-1 wykorzystywane
do wsparcia ogniowego. Fot. MO Australii

wyposazony w radar z aktywnym skanowaniem elektronicznym zdol-
ny do jednoczesnego $ledzenia wielu celow oraz uzbrojony w pociski
powietrze-powietrze PL-15E, pozwalajgce na atakowania celéw na od-
legtos¢ ponad 100 km.

Ponadto, jak przekazata 25 sierpnia agencja Reuters, coraz blizej
rozpoczecia formalnych negocjacji z Chinami w sprawie zakupu mysliw-
cow J-10CE jest rowniez Bangladesz. Urzednicy tego kraju przystapili
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B Heart Aerospace zaprezentowat ES-36

23 wrzesnia szwedzki start-up Heart Aerospace zaprezentowat
projekt nowego samolotu komunikacji regionalnej ES-36. Jego po-
wstanie jest pokfosiem obserwacji wyniesionych z sierpniowych
testow demonstratora X-1, ktérego oblot zostat poprzedzony kil-
kumiesiecznymi prébami naziemnymi.

ES-36 o napedzie hybrydowo-elektrycznym wywodzi sie co
prawda z projektu mniejszego samolotu ES-30, nad ktérym firma
prowadzita prace od dfuzszego czasu, ale roézni sie¢ w co najmniej
kilku istotnych szczegdtach. W przeciwienstwie do czterosilniko-

Pierwszy przekazany do stuzby samolot KF-21 to egzemplarz dwumiejscowy

o numerze ewid. 26-001. Fot. ROKAF wego ES-30, nowy samolot ma by¢ maszyng z dwoma zespotami

napedowymi taczacymi silnik turbinowy (nie sprecyzowano, kto

' pierwszv KAl KF-21 trafit do sluiby bedzie jego dostawcg, ograniczajac sie do stwierdzenia, ze mowa

0 komercyjnie dostepnych jednostkach napedowych) i elektryczny

22 wrzesnia Sity Powietrzne Republiki Korei (ROKAF) odebraty oficjal- o mocy 1,65 MW. Kazdy z zespotéw napedowych ma wspétpra-

nie pierwszy egzemplarz wielozadaniowego mysliwca KF-21 Boramae. cowac z siedmiotopatowym $migtem. W przypadku wykorzystania

Dwumiejscowy samolot o numerze ewid. 26-001 przeleciat z fabrycznego wytacznie baterii zasigg samolotu ma siega¢ 200 km, a w przypad-
lotniska Korea Aerospace Industries (KAI) w Sacheon do wojskowej bazy ku trybu hybrydowego 1200 km.

lotniczej w Yecheon. Dokumenty przyjecia mysliwca do wojskowej ewi-
denciji podpisat mjr Han Jae-seok, jeden z pierwszych pilotéw KF-21 ze
156. Eskadry Mysliwskiej 16. Skrzydfa Mysliwskiego. Podczas przelotu
KF-21 do Yecheon towarzyszyty mu lekki samolot bojowy FA-50, szkolno-
-bojowy TA-50 oraz samolot szkolenia zaawansowanego T-50.

156. Eskadra Mysliwska zostata reaktywowana 1 czerwca 2026
roku jako pierwsza jednostka, ktora bedzie eksploatowa¢ mysliwce
KF-21. Eskadre, ktora wczesniej uzywata mysliwcow F-4E Phantom Il
rozwigzano w 2012 roku. W celu zapewnienia obstugi nowych samolotow,
ROKAF wyszkolity juz grupe pilotéw i technikow. Cze$¢ z nich uzyskata
uprawnienia instruktorskie, aby szkoli¢ nastepnych cztonkéw personelu
wojskowego.

Republika Korei zamowita dotgd 40 egz. KF-21 w ramach dwoch kon-
traktéw obejmujgcych po 20 egz. Sg one produkowane w poczatkowej
konfiguracji Block I, w ktérej gtéwny nacisk potozono na zdoInosci do wy-
walczania przewagi w powietrzu. To wtasnie ta wersja stanowi podstawe Nowy projekt samolotu komunikacji regionalnej ES-36.
do budowy wstepnej gotowosci operacyjnej, ktdrej uzyskanie zaplanowa- Qrahalieailiansnas
no na drugg potowe 2027 roku.

Koncern KAl intensywnie pracuje juz nad kolejnymi wariantami KF-21
- Block Il'i Block Ill. Szczegdlne znaczenie przypisuje sie wersji Block I,
ktorej rozwoj ma zakonczy¢ sie do grudnia 2028 roku. W odréznieniu
od obecnej konfiguracji, ma ona dysponowa¢ petnymi zdolnosciami
do uderzen na cele naziemne, w tym wewnetrznymi komorami uzbro-
jenia. WSréd nowych typéw uzbrojenia znajdg sie m.in. amerykan-
skie bomby kierowane JDAM i SDB, a takze potudniowokoreanskie
$rodki bojowe, takie jak bomby szybujagce KGGB oraz pociski mane-

W poréwnaniu do ES-30 rozpigtos¢ skrzydet zostata zreduko-
wana o 3,5 m, do 29 m. Samolot ma pojemniejsza kabing, pozwa-
lajacg na zabranie 36 pasazeréw, tj. o szesciu wiecej niz w przy-
padku ES-30. Ponadto ma wiekszy o 641 kg tadunek uzyteczny.
Co ciekawe, maksymalna masa startowa ES-36 oraz pojemnos¢
akumulatoréw pozostaty na niezmienionym poziomie, co oznacza,
ze masa wtasna samolotu zostanie istotnie zredukowana. ES-36
projektowany jest od poczatku z myslg o lotach z jednym pilotem
(juz w chwili wejscia do stuzby), przy czym docelowo planowane

wrujace KALCM. . : i :
Marcin Strembski jest qostosow’ar)le samolotu dp Iotoyv autongmlcznych.
Réwnoczes$nie z prezentacjg projektu poinformowano o rozpo-
czeciu montazu pierwszego egzemplarza ES-36. Prace prowa-
dzone w zaktadach w Los Angeles majg zakonczy¢ si¢ oblotem
do prac nad projektem umowy dotyczacej potencjalnego zakupu do w potowie 2028 roku. Wejcie samolotu do stuzby przewidywane
24 egz. Aktualnie flota samolotéw bojowych tego kraju sktada sig jest w 2031 roku, przy czym jest to uzaleznione od otrzymania
z okoto 30 egz. F-7 (chinska odmiana MiG-a-21) i o$miu MiG-6w-29. certyfikatu typu FAA (maszyna ma by¢ certyfikowana wedtug prze-
W przesztosci Bangladesz wyrazat zainteresowanie zakupem rowniez pisow Part 25).

chinskich JF-17 Block 3. Ponadto 9 grudnia 2025 roku podpisano list Co ciekawe, prezentacji ES-36 towarzyszyta informacja o za-
intencyjny z wioska firma Leonardo w sprawie zakupu nieznanej liczby warciu umowy na dostawy 50 egz. dla amerykanskich regional-
samolotow Eurofighter Typhoon. nych linii JetSuiteX (JSX). Tym samym przewoznik przeksztatcit
Powyzsze transakcje oznaczajg odwrdcenie dotychczasowych wcze$niejszy list inwencyjny w wigzacg umowe, dodatkowo re-
trendéw w krajach regionu Azji Srodkowej, gdzie sity zbrojne nadal zerwujac sobie opcje kontraktowe na dostawy kolejnych 50 egz.
w duzym stopniu polegajg na sprzecie produkcji radzieckiej i rosyj- ES-36. JSX uzytkuje obecnie 15 egz. ERJ-135i 40 egz. ERJ-145,
skiej. Przez dekady Rosja byta naturalnym Zrédtem dostaw nowej a takze kilka ATR-6w 42-600, wszystkie w konfiguracji z 30 miej-
broni, lecz obecnie jej pozycja w tym zakresie szybko stabnie. Rynek scami pasazerskimi. Zakup ES-36 ma by¢ zwigzany z planami
opanowujg Chiny, oferujgce nowoczesne samoloty bojowe i syste- uruchomienia regularnych lotéw z portéw lotniczych, w przypadku
my obrony powietrznej, a takze Turcja, dysponujgca szerokg ofertg ktorych samoloty odrzutowe nie moga operowa¢ ze wzgledu na
dronow. Ponadto takie kraje jak Azerbejdzan, Kazachstan i Uzbe- obostrzenia dotyczace generowanego hatasu. JSX ma wspot-
kistan rozwijajg lokalne zaktady zbrojeniowe, ktére produkujg lub pracowaé z Heart Aerospace przy aranzacji kabiny pasazerskiej
modernizujg bron na wtasne potrzeby. [ | oraz wypracowaniu procedur eksploatacyjnych. [ |
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B 90 egz. MS-21-310 dla linii Aeroftot

18 wrzesnia ogtoszono zawarcie umowy miedzy liniami lotniczymi
Aeroftot oraz Zjednoczong Korporacjg Lotniczg (OAK) na dostawe 90 sa-
molotéw MS-21-310, leasing wspomnianych maszyn, dostawe symulato-
réw, a takze wsparcie techniczne przez 22 lata. Finansowanie transakcji
zapewnia¢ ma Aviakapital-Service. Dostawy majg nastgpi¢ w latach 2029-

Roll-out drugiego seryjnego egzemplarza MS-21-310 (MS.0015) odby! si¢

31

12

sierpnia br. Fot. Rostiech

» Rekordowa umowa Boeinga z Korean Air,
inne kontrakty i kolejne problemy

16 wrzesnia w Seulu doszto do ogtoszenia szczeg6tow umowy zawar-
tej miedzy koncernem Boeing a pofudniowokoreariskimi liniami lotniczymi
Korean Air. Obejmuje ona dostawe facznie 103 samolotow, w tym 20 sze-
rokokadtubowych 777-9, 25 Dreamlineréw w wariancie 787-10 oraz 50
waskokadtubowych 737-10. Ponadto koreanski przewoznik zdecydowat
sie zamowi¢ osiem nowych samolotéw cargo 777-8F. W uroczystosci
wzieli udziat prezes i dyrektor generalny Korean Air Walter Cho, prezes i
dyrektor generalny Boeing Commercial Airplanes Stephanie Pope, prezes
i dyrektor generalny CFM International Gaél Méheust, ambasador USA
w Seulu Michelle Steel i Minister Przemystu i Zasobéw Kim Jung-kwan.

Kontrakt jest jednocze$nie realizacjg zobowigzan podjetych przez
Korean Air w sierpniu 2025 roku. Warto$¢ umowy ani szczegétowy har-
monogram dostaw nie zostaty podane w przekazanym komunikacie,
niemniej wedtug cen katalogowych warto$¢ zakupionych samolotow jest
szacowana na 36,2 mld USD. Realna warto$¢ umowy, ze wzgledu na
standardowg polityke upustow, jest jednak zdecydowanie nizsza (we-
dtug agencji Reuters szacuje sie jg na 12,6 mid USD). Poza zakupem
samolotow koreanski przewoznik ogtosit, ze w ramach zawartych umoéw
zabezpieczono m.in. zakup 21 zapasowych silnikéw GE Aerospace i CFM
International. Uzgodniona zostata réwniez 15-letnia umowa serwisowa
obejmujgca 28 samolotow.

Z komentarzy przedstawicieli Korean Air wynika, ze nowo zakupio-
ne samoloty majg pozwoli¢ na zastgpienie okoto 80 proc. obecnej floty.
Jednoczes$nie majg umozliwi¢ zwigkszenie liczby regularnych potaczen
z Korei do USA i Ameryki Potudniowej. Co warte zaznaczenia, zardbwno
737-10, jak i 777-9 oraz wcigz rozwijany 777-8F oczekujg w dalszym
ciggu na certyfikacje.

Zkolei 18 wrze$nia poinformowano o zatwierdzeniu przez radg nadzor-
czg Deutsche Lufthansa AG zakupu 20 egz. 737-10. Warto$¢ kontraktu
szacowana jest na 3,2 mld USD. Niemiecka grupa wykorzystata w tym
przypadku opcje kontraktowe uwzglednione w porozumieniu z 2023 roku.
Obejmowato ono zakup 40 egz. 737 MAX 8, a jednoczes$nie gwarantowa-
to Lufthansie opcje na zakup kolejnych 60 samolotow rodziny 737 MAX.
Nowo zaméwione samoloty majg zastepowac stopniowo starsze Airbusy
A320. Dostawy pierwszych maszyn maja rozpocza¢ sig na poczatku ko-
lejnej dekady.

23 wrze$nia Boeing oraz linie Turkish Airlines poinformowaty o zakon-
czeniu trwajgcych od ubiegtego roku negocjacii i finalizacji porozumienia

2032. Przypomnijmy, ze Grupa Aeroftot (razem z liniami Rossija i Pobieda)
oczekuje obecnie na dostawy 18 samolotow tego typu zamoéwionych jesz-
cze w 2023 roku. Teoretycznie osiem z nich ma zosta¢ dostarczonych pod
koniec 2027 roku, a 10 pozostatych w 2028.

Nowo zaméwione samoloty majg obstugiwaé krétkodystansowe trasy
wewnetrzne, w szczegoinosci z Moskwy do Sankt Petersburga i Niznego
Nowogrodu. Szkolenie zatdg oraz personelu latajacego ma rozpoczaé sig
w przysztym roku. Otwarta pozostaje jednak kwestia zakonczenia procesu
certyfikacji samolotu. Wedtug obecnego, wielokrotnie juz modyfikowanego
kalendarza, jest on przewidziany w 2027 roku. Przy czym latem br. miata
by¢ zrealizowana okoto potowa programu préb certyfikacyjnych. Produkcja
seryjnych MS-21-310 w zaktadach w Irkucku jest jednak kontynuowana.
Obecnie w réznych fazach montazu znajduije sie 18 egz. Zaktadane roczne
tempo produkcji ma wynosi¢ 36 egz, a jego osiagniecie planowane jest na
rok 2030.

Na marginesie mozna doda¢, ze 3 sierpnia miat miejsce oblot pierwsze-
go seryjnego egzemplarza MS-21-310 (MS.0014). Pod koniec wrzesnia
poinformowano o rozpoczeciu prob silnikow drugiego seryjnego egzem-
plarza (MS.0015) przeznaczonego dla Aeroftotu, ktérego roll-out odbyt sie
31 sierpnia. Maszyna ta przechodzi testy silnikéw PD-14 i instalacji paliwo-
wej poprzedzajace proby kotowania i pierwszy lot. Z informaciji rosyjskich
mediow branzowych wynika, ze Awiadwigatiel jak na razie dostarczyt jed-
nostki napedowe dla czterech maszyn seryjnych.
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Grafika: Boeing

Korean Air zaméwity tacznie 103 samoloty 777-9, 777-8F, 787-10i
fubowe 737-10.

obejmujacego dostawe do 100 egz. 737 MAX 8 oraz opcje na zakup
kolejnych 50 egz. tego samego typu. Turecki przewoznik zagwaranto-
wat sobie réwniez prawa do konwersji zamoéwien do bardziej pojemnego
wariantu MAX 10.

Na zakup kolejnych maszyn Boeinga zdecydowaty sie rowniez linie
Biman Bangladesh Airlines. W tym przypadku zamdwienie obejmuije pig¢
szerokokadtubowych 787-10 i sze$¢ kolejnych waskokadtubowych 737
MAX 8.

30 wrze$nia doszto natomiast do ogtoszenia przez Boeinga i linie lot-
nicze Ethiopian Airlines umowy zakupu o$miu samolotéw cargo 777-8F
oraz dodatkowej pary wcigz produkowanych 777F. Samoloty dotaczg do
obecnie uzytkowanych przez przewoznika 12 egz. 777F oraz pary mniej-
szych 767F i czterech 737-800SF.

16 wrze$nia Federalna Administracja Lotnictwa (FAA) poinformowata
0 przyznaniu Boeingowi specjalnego zezwolenia na wydanie certyfikatow
zdatnosci do lotu dla 35 samolotéw cargo 777F po 1 stycznia 2028 ro-
ku. Jest to o tyle istotne, ze zgodnie z regulacjami dotyczacymi zuzycia
paliwa odnoszacymi sie do fabrycznie nowych maszyn, produkcja 777F
musiataby zakonczy¢ sie 31 grudnia br. Przypomnijmy, ze Boeing wysto-
sowaf do FAA wniosek w tej sprawie jeszcze w kwietniu tego roku. Moz-
liwo$¢ dalszych dostaw 777F miataby zabezpieczy¢ potrzeby klientow
Boeinga do czasu certyfikacji nowego 777-8F. Dostawy samolotéw tego
typu majg rozpoczaé sie w 2029 roku.
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» Airbus A350F juz w powietrzu

29 wrzesnia w Tuluzie doszto do oblotu pierw-
szego z dwoch planowanych prototypéw no-
wego samolotu cargo Airbus A350F (MSN 700).
Samolot, wyposazony w specjalistyczng apa-
rature do préb w locie, wystartowat o godz.

- dhaaes . ol

10.30 CEST i wylgdowat o 14.40, spedzajac
w powietrzu 4 godz. 10 minut i osiggajac wy-
soko$¢ 7625 m. Podczas lotu przeprowadzo-
no préby obejmujace weryfikacje zdatnosci
do lotu i podstawowych witasciwosci pilotazo-

wych oraz zweryfikowano poprawnos¢ funk-
cjonowania podstawowych systeméw po-
ktadowych. Zatoge samolotu stanowili pilot
testowy kapitan Bernardo Saez-Benito, pilot
testowy pierwszy oficer Sylvain Guiraud i inzy-
nier prob w locie Ludovic Girard. Na poktadzie
obecni byli réwniez inzynierowie E. Laurent
Bussiere i Jaime Angoloti nadzorujgcy prze-
bieg testow.

Drugi prototyp A350F (MSN 701) znajduje sie
obecnie na zaawansowanym etapie montazu
koncowego i w ciggu najblizszych kilku tygodni
trafi do lakierni. Wedtug zatozen Airbusa pro-
gram préb w locie potrwa dziewie¢ miesiecy.

A350F jest pierwszym nowym samolotem
transportowym, ktory w petni spetnia najnowsze
normy ICAQ dotyczace emisji CO,.

Na koniec sierpnia br. Airbus dysponowat
. zamdwieniami na 115 egz. od 14 ujawnionych

. klientéw, zdobywajac do 59 proc. udziatu w ryn-
Prototyp samolotu Airbus A350F zostaf oblatany 29 wrzesnia br. Fot: Airbus  ku duzych samolotow transportowych.

Odnotowac nalezy spekulacje dotyczace zamoéwien planowanych
do zawarcia w roku przysztym. Amerykanskiego producenta niebawem
czeka prestizowe starcie o zamowienia linii lotniczych EVA Air. Tajwan-
ski przewoznik prowadzi bowiem przygotowania do zakupu nastep-
cow obecnie uzytkowanych Boeingéw 777-300ER (w stuzbie znajdu-
ja sie 32 egz. 777-300ER, ponadto linie eksploatujg obecnie zarowno
A350-1000, jak i Dreamlinery w wariantach 787-9 i -10). Wedtug nieofi-
cjalnych informacji, do zawarcia umowy z Boeingiem lub Airbusem moze

mi GE9X, ktére uniemozliwiajg uzyskanie autoryzacji ETOPS — Bo-
eing utrzymuje zamiar rozpoczecia dostaw samolotéw tego typu
w 2027 roku.

Tymczasem nad koncernem przez kilka tygodni wisiato ryzyko kolej-
nych opdznien. Gtdwnym powodem niepokoju byto widmo strajku tech-
nikéw i inzynieréw zrzeszonych w zwigzku SPEEA. Jak przyznat prezes
Boeinga Kelly Ortbeg, ewentualny strajk wstrzymatby certyfikacje, prowa-
dzac do kolejnych op6znien. Ostatecznie cztonkowie zwigzku przychylili

sie jednak do rekomendacji wtadz SPEEA i zaakceptowali nowg oferte
Boeinga, zaktadajaca wyzsze podwyzki niz w pierwotnej propozycji z dru-
giej potowy sierpnia.

Kolejne problemy wigzg sie z tempem produkcji MAX-6w. O ile amery-
kanski producent otrzymat zgode FAA na zwigkszenie produkciji z 42 do
47 egz. miesiecznie, to obecnie wcigz nie udato sie uzyskac stabilnej pro-
dukcji na tym poziomie. Podstawowym problemem pozostaje produkcja
skrzydet w zaktadach Boeinga w Renton na przedmie$ciach Seattle. Po-
mimo wspomnianych problemoéw koncern planuje stopniowe zwiekszanie
tempa produkcji. W kolejnym kroku planowane jest osiggniecie produkcii
na poziomie 52 egz. miesigcznie, a nastepnie 63.

Wecigz nierozwigzane pozostajg takze problemy dotyczace tempa
produkcji Boeingdw 787 powyzej obecnych o$miu egzemplarzy miesigcz-
nie, ktére sg zwigzane gtéwnie z op6znieniami w dostawach jednostek
napgdowych. Wraz z ustabilizowaniem dostaw silnikéw planowane jest
jednak dalsze zwigkszenie tempa produkcji Dreamlineréw. [ |

Turkish Airlines zawarly umowe na dostawe 100 egz. 737-8 z opcja na kolej-
nych 50 egz. tego samego typu, z prawem do konwersji do wariantu 737-10.
Grafika: Boeing

doj$¢ w najblizszych miesigcach, a dostawy nowych maszyn miatyby
rozpoczaé sie w potowie kolejnej dekady.

Jednym z najbardziej znaczacych dla Boeinga kontrakiow moze oka-
zac sie negocjowana wcigz umowa z liniami lotniczymi Akasa Airlines.
Indyjski przewoznik, obecnie uzytkujgcy m.in. samoloty 737-8 i 737-8-
200, ma by¢ bowiem zainteresowany mozliwo$cig zakupu nawet ponad
200 waskokadtubowych 737 MAX.

Cho¢ przedstawiciele firmy niedawno obwiescili, ze zakoriczono loty
certyfikacyjne ostatniego z wariantow MAX — 737-10 — a sama proce-
dura znajduje sie juz ,na etapie dokumentacji”, to kilka dni p6zniej FAA
poinformowata jednak, ze certyfikacja nie zostanie zakofczona do czasu
usuniecia wykrytych usterek oprogramowania.

Pomimo wysokiego prawdopodobienstwa przeciggniecia sie prob
w locie Boeinga 777-9 — ze wzgledu na problemy zwigzane z silnika-

Flota maszyn cargo linii Ethiopian Airlines zwigkszy sie o osiem samolotow

7717-8F i dodatkowq pare 777F. Grafika: Boeing
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B Oblot eFlyera 2

17 wrze$nia doszto do oblotu pierwszego pro-
totypu dwumiejscowego samolotu szkolnego o na-
pedzie elektrycznym eFlyer 2. Maszyna opracowa-
na przez Bye Aerospace wystartowata do pierw-
szego lotu z Denver Centennial Airport. Za sterami
zasiadat Elliot Segui. Samolot (rej. NAOOEF) wzni6st
sie w powietrze o godz. 7.45 czasu lokalnego.
Pierwszy lot byt stosunkowo krétki, eFlyer 2 spedzit
bowiem w powietrzu jedynie pie¢ minut, osiggajac
predkos¢ 250 km/h.

Proby certyfikacyjne samolotu majg by¢ realizo-
wane przez dwa prototypy. Jak na razie nie wskaza-
no jeszcze wigzaco, czy samolot zostanie certyfiko-
wany zgodnie z wymaganiami Part 22 czy Part 23
(poczatkowo rozwazano certyfikacje wedtug przepi-
sow Part 23 lub Part 24). Ostateczna decyzja w tym
zakresie ma zapa$¢ po uwzglednieniu wynikow
pierwszych préb w locie. W przypadku certyfikacji
wedtug przepisow Part 22 rozpoczecie produkcji
samolotu spodziewane jest w 2027 roku, dostawy
miatyby zas rozpocza¢ sie pod koniec tego samego
roku lub w pierwszej potowie 2028.

efFlyer 2 zostat zaprojektowany jako dwumiej-
scowy (z miejscami obok siebie) dolnoptat z tréj-
podporowym podwoziem z kotem przednim. Ma

Prototyp samolotu szkolnego o napedzie elektrycznym eFiyer 2 w locie.

konstrukcje kompozytowg, przy czym produ-
centem pfatowcow jest Composite Approach.
Zostat wyposazony w spadochron awaryjny.
Naped stanowi chtodzony powietrzem silnik
Safran Electrical and Power ENGINeUs 10081
0 mocy 125 kW (165 KM). Jednostka zostata
certyfikowana przez EASA, a obecnie trwa jej
certyfikacja przez FAA. Silnik wspotpracuje z
litowymi bateriami akumulatoréw dostarczony-
mi przez MagniX oraz trojfopatowym $migtem
Sensenich. Samolot zostat wyposazony w ze-
staw awioniki Garmin G500TXi.

Fot. Bye Aerospace

eFlyer 2 charakteryzuje sie dtugotrwatoscig
lotu okoto dwédch godzin, a czas tadowania ba-
terii ma wynosi¢ ponizej 30 minut. Producent
przewiduje, ze samolot bedzie zdolny do re-
alizacji do sze$ciu wylotéw dziennie, a koszty
operacyjne majg by¢ nizsze o 80 proc. w po-
réwnaniu z samolotami z klasycznym napedem
spalinowym. Bye Aerospace ogtosita, ze dys-
ponuje obecnie zamoéwieniami i listami inten-
cyjnymi dotyczacymi zakupu ponad 1000 egz.
eFlyer 2 oraz wiekszych czteromiejscowych
eFlyer 4.

B Oblot samolotu gasniczego Game Aerospace GB2

23 wrzesnia doszto do oblotu prototypu nowego samolotu gasnicze-
go Game Aerospace GB2, ktéry w zamysle tworcéw ma by¢ najbardziej
efektywng kosztowo maszyng gasniczg (koszt godziny lotu szacowany
na 2500-4000 USD) zaprojektowang od podstaw do zadanh przeciwpo-
zarowych. Prototyp samolotu zostat oblatany przez Philippa Steinbacha,
prezesa i wspotzatozyciela Game Aerospace (producent samolotu akro-
bacyjnego GB1, znanego w Polsce gtownie dzigki uzytkujacemu maszyne
tego typu Arturowi Kielakowi). Prototyp o rejestracji N132GB wystartowat
do pierwszego lotu z portu lotniczego Bantonville Municipal Airport (zna-
nego roéwniez jako Louise Thaden Field) w hrabstwie Benton w Arkansas.
Lot przebiegt zgodnie z oczekiwaniami, w jego trakcie nie odnotowano
nieprzewidzianych zdarzen, a maszyna i jj pilot zrealizowali w petni zestaw
przewidzianych prob.

GB2 zostat zaprojektowany jako jednosilnikowy dolnoptat ze statym
podwoziem z kotem ogonowym. Ma dwumiejscowg kabine w uktadzie
tandem, cho¢ prototyp oblatano w konfiguracji jednomiejscowej. Odzna-
cza sie nietypowg sylwetka z cofnietg ku ogonowi kabing oraz mocno
wydtuzong czescig nosowg mieszczacg zbiornik $rodka gasniczego o po-
jemnosci okoto 4540 litrow. Zapas paliwa wynosi natomiast okoto 1500 li-
trow. Skrzydta zostaty wyposazone w winglety. Co istotne, w catosci
kompozytowy ptatowiec ma charakteryzowac sie duzg zywotno$cig obli-

Prototyp nowego samolotu gasniczego Game Aerospace GB2 zostaf oblatany 23 wrze$nia br.
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czong na 20 tys. godzin. Zastosowane materiaty majg zabezpiecza¢ ma-
szyne przed korozja.

Do napedu GB2 wykorzystano popularny turbo$migtowy silnik Pratt
& Whitney PTBA-67F o mocy 1200 kW, wspotpracujacy z pieciotopatowym
$migtem firmy MT-Propeller znanym z rolniczych samolotéw rodziny Air-
Tractor AT-802. Rozpigto$¢ skrzydet wynosi 20,4 m, dtugo$¢ 14,7 m, masa
wiasna 2744 kg, maksymalna masa startowa 8618 kg. Docelowo GB2 ma
osiggac predko$c¢ okoto 389 km/h i putap operacyjny 7620 m. Predkosé
przeciagniecia przy maksymalnej masie startowej ma wynosi¢ 123 km/h.

Zasadnicza cze$¢ awioniki GB2 pochodzi z oferty firmy Garmin, w tym
autopilot GFC 600. Wyposazenie kabiny ma by¢ zaaranzowane zgodnie
z regutami filozofii HOTAS. Sam samolot ma byé dwusterem z mozliwos-
cig pilotowania zaréwno z przedniego, jak i tylnego fotela. Drzwi do ka-
biny bedg odrzucane w sytuacji awaryjnej. Wiatrochron ma byé odporny
na zderzenia z ptakami, a samo oszklenie ma pochtania¢ promieniowa-
nie UV w 90 proc. Opcjonalnie maszyna ma by¢ wyposazona w insta-
lacje tlenowa.

Pierwotne plany Game Aerospace zaktadaty oblot samolotu jeszcze
w 2025 roku i certyfikacje wedtug przepisow FAA Part 23 w 2027, ale har-
monogram ten ulegt przesunigciu. L

Michat Gajzler

Fot. Game Aerospace
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Dekada Bielika

10 lat samolotow M-346
W poiskie]j siuzbie

Samolot szkolno-treningowy Leonardo M-346 zapoczatkowat w polskim
lotnictwie szkolnym fundamentalne zmiany. Jako nastepca zastuzonych,
ale i wystuzonych Iskier, stat sie podstawowym ,,jet trainerem” w Sitach
Powietrznych. Dzieki nowoczesnej konstrukcji i wyposazeniu pozwala na
realizacje zaawansowanego szkolenia na niespotykanym dotad pozio-
mie, wprowadzajac nasz system szkolenia pilotéw wojskowych samolo-

tow odrzutowych w XXI wiek.

kwietniu 2012 roku Inspektorat

Uzbrojenia MON opublikowat za-

pytanie ofertowe dotyczace zakupu

zintegrowanego systemu szkolenia
zaawansowanego, w tym 16 samolotoéw i sy-
stemu naziemnego. Po rozpatrzeniu ztozonych
ofert wybor padt na wtoskg oferte z samolotem
M-346 Master, kt6ra zostata zakwalifikowana do
ostatniego etapu, czyli testow weryfikujgcych za-
tozone parametry. Umowe na dostawe systemu
wraz z oSmioma M-346 podpisano w lutym 2014
roku z wtoska firmg Alenia Aermacchi. Dostawy
nowych samolotéw wraz z elementami zintegro-
wanego systemu szkolenia, wsparcia logistycz-
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nego i eksploatacyjnego zrealizowano w latach
2016-2018, a ich oficjalne przyjecie na stan pol-
skich Sit Powietrznych nastgpito w grudniu 2017
roku. Poza samolotami dostarczono naziemne
systemy symulacyjne (Integrated Training Sy-
stem, ITS), tj. symulatory procedur awaryjnych,
symulatory lotu, petne symulatory misji oraz sy-
stemy przygotowania misji i zarzgdzania szko-
leniem. Podczas ceremonii w bazie w Deblinie
w listopadzie 2018 roku samolot M-346 Master
dostat polskg nazwe Bielik.

Jednocze$nie rozwazano mozliwo$¢ pozy-
skania kolejnych samolotéw korzystajac z opci,
jaka byta zapisana w realizowanym kontrakcie.

W wyniku przeprowadzonych negocjacji po-
miedzy Inspektoratem Uzbrojenia a koncernem
Leonardo (nastepca prawnym Alenia Aermac-
chi), w marcu 2018 roku Inspektorat Uzbrojenia
podpisat umowe na dostawe czterech kolejnych
samolotéw wraz z elementami naziemnego sy-
stemu szkolenia, ktére zostaty dostarczone do
konca 2020 roku. W grudniu tego samego roku
Polska skorzystata z opcji zamowienia czterech
kolejnych Bielikéw i elementéw zabezpieczenia

Sity Powietrzne maja aktualnie 15 samolotéw M-346
Bielik, ktore s3 uzywane przez 41. Baze Lotnictwa
Szkolnego w Deblinie.



naziemnego. Dzigki tym trzem umowom tgcznie
pozyskali$my 16 samolotow M-346, co pozwoli-
fo na petne wyposazenie eskadry, a takze kom-
plet naziemnych systeméw wsparcia szkolenia.
Gtownymi elementami naziemnego kompleksu
szkoleniowego sg symulatory sytuacji awaryj-
nych i katapultowania (Emergency Procedures
Trainer, EPT), symulatory pilotazu (Flight Training
Device, FTD) i najbardziej zaawansowane symu-
latory misji (Full Mission Simulator, FMS). Syste-
my naziemne zamontowano w nowym Osrodku
Szkolenia Symulatorowego 41. Bazy Lotnictwa
Szkolnego (41. BLSz) w Deblinie.

Warto wspomnie€, ze Bieliki zostaty zmodyfi-
kowane przez producenta - co byto warunkiem
strony polskiej do odebrania maszyn i catego
systemu — i réznig sig od M-346 innych uzytkow-
nikéw. Przyktadowo, zamontowano spadochron
hamujacy w zasobniku u nasady usterzenia
pionowego oraz ulepszono system awioniczny
(pilotazowo-nawigacyijny), tak aby w wigkszym
stopniu zblizy¢ niektore elementy do awioni-
ki samolotu F-16. Ponadto kabina ucznia ma
mozliwo$¢ zastonigcia owiewki, co pozwala na
szkolenie w lotach bez widocznosci, wytgcznie
wedtug przyrzadow. | - co byé moze najwazniej-
sze — w maszynach zamontowano system tacz-
nosci z naziemnymi elementami zintegrowanego
systemu szkolenia zaawansowanego. Dzieki te-
mu mozliwe jest wigczenie samolotow bedacych
w powietrzu do misji z symulatorami. Pozwala to
na zwigkszenie realizmu szkolenia, szczeg6inie
w zadaniach o bardziej skomplikowanym sce-
nariuszu, a co za tym idzie zmaksymalizowanie
efektow szkoleniowych.

Pierwsze samoloty M-346 wylagdowaty na
lotnisku w Deblinie, w siedzibie 4. Skrzydta Lot-
nictwa Szkolnego (4. SLSz), 14 listopada 2016
roku. Tego dnia de facto rozpoczeta sie nowa
eraw polskim lotnictwie szkolnym — era zintegro-
wanego, cyfrowego i wieloetapowego przygoto-
wania pilotow do pilotowania wspotczesnych sa-

W polskich M-346 Bielik zamontowano spadochron hamujacy w zasobniku umieszczonym u nasady usterzenia pionowego.
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molotéw bojowych. Wszystkie samoloty M-346
weszly na stan eskadry lotniczej z 41. BLSz.

W jednym z wywiadéw dowédca 41. BLSz ptk
pil. Marek Kejna podkre$lat znaczenie Bielika
i technologiczny przeskok generacyjny w sto-
sunku do wcze$niej uzywanych maszyn: Samo-
loty TS-11 Iskra, mimo wieloletniej i niezwykle
zastuzonej stuzby, nie byty juz w stanie w petni
zabezpieczy¢ potrzeb wspéiczesnego systemu
szkolenia pilotow lotnictwa bojowego. Rozni-
ca pomiegdzy tymi platformami dotyczy przede
wszystkim filozofii szkolenia i zakresu kompeten-
cji, jakie musi dzis posiadac pilot. Pilotowanie,
czyli umiejetnos¢ panowania nad statkiem po-
wietrznym, nawigacja i zachowanie $wiadomosci
pofozenia w terenie, byty dotychczas podstawo-
wymi elementami pracy pilota. Dzi$ samoloty wy-
posazone w komputery misji, systemy fly-by-wire
i nowoczesng awionike znaczgco ufatwiajg te

Samoloty M-346 w polskim lotnictwie

Numer Numer Data

boczny seryjny przylotu
7701 7082 30.10.2017
7702 7083 14.11.2016
7703 7087 14.11.2016
7704 7088 26.10.2017
7705 7095 11.10.2017
7706 7096 11.10.2017
7707 7097 17.10.2017
7708 7098 30.10.2017
7709 7106 05.10.2020
7710 7107 20.10.2020
771 7108 16.11.2020
7712 7109 24.11.2020
7713 04.12.2022
77144 04.12.2022
7715 04.12.2022
7716 04.12.2022

* samolot utracony w katastrofie 12 lipca 2024 r.

zadania, dostarczajgc czytelnej informacji o po-
foZeniu i parametrach lotu. Pozwala to pilotowi
poswieci¢ znacznie wiecej uwagi zarzgdzaniu
informacjg oraz operowaniu systemami zwigza-
nymi z realizacjg zadan bojowych. | taki wiasnie
jest Bielik — to samolot zaprojektowany po to, by
przygotowywac pilotéw do dziafania w srodowi-
sku wspotczesnych operacji powietrznych. Iskra
uczyta pilotowac, Bielik uczy operowac.

Szkolenie na Bielikach

Poza zakupem samolotéw M-346, elementéw
systemu obstugi naziemnej i zestawu szkole-
niowego, wioski producent byt zobowigzany do
przeszkolenia grupy polskich instruktoréw w pet-
nym zakresie, wigcznie ze szkoleniem w zasto-
sowaniu bojowym. Zostato to zrealizowane przy
wsparciu wioskich Sit Powietrznych, ktére juz
od 2015 roku uzytkowaty M-346 do szkolenia
pilotéw. Przeszkoleni polscy instruktorzy zgod-
nie podkreslali, ze z punktu widzenia mozliwosci
catego systemu szkoleniowego zbudowanego
wokét M-346 byt on dla naszych Sit Powietrz-
nych rewolucjg.

Jak podkreslit dowodca 4. SLSz gen. bryg.
pil. Waldemar Gotebiowski, wprowadzenie sa-
molotu M-346 oznaczato przejscie od modelu
opartego gtéwnie na szkoleniu pilotazowym do
zintegrowanego systemu przygotowania pilotéw
do operowania w Srodowisku wspdfczesnych
samolotow bojowych. Decyzja o przyjeciu do
stuzby M-346 miata wiec znaczenie strategicz-
ne, zapoczatkowujgc budowe spdjnego, wielo-
etapowego systemu szkolenia odpowiadajgcego
wymaganiom wspbtczesnych sit powietrznych.

Z kolei zastgpca dowoddcy 4. SLSz ptk pil.
tukasz Piatek, doSwiadczony pilot samolotow
F-16, stwierdzit, ze wtasnie ta cecha sprawia, iz
Bielik realnie skraca droge pilota do samolotow
bojowych: Samolot M-346 Bielik umozliwia skro-
cenie czasu szkolenia na samolocie F-16 dzigki
wbudowanemu zaawansowanemu Systemowi

Fot. Leonardo
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ia
346 Bielik
acja misji
W rzeczywistych

symulacji. Umozliwia on symulacje uzbrojenia
powietrze—powietrze Sredniego i krotkiego zasie-
gu, szerokiej gamy uzbrojenia powietrze-ziemia,
bomb kierowanych laserowo i GPS. ETTS za-
pewnia symulacje systemu ostrzegania o opro-
mieniowaniu radiolokacyjnym Radar Warning
Receiver. Praktycznie mozna éwiczyé, szkoli¢
sie i doskonali¢ w kazdym aspekcie, w ktérym
wykonuje sie zadania na samolocie F-16.

Wedtug zatwierdzonego przez polskie Sity
Powietrzne programu szkolenia w M-346 Bielik
oraz instrukcji lotow tym samolotem, praktyczne
szkolenie podchorgzych trwa okoto dziewieciu
miesigcy i konczy sig uzyskaniem stopnia Ill kla-
sy pilota w samolotach szkolno-treningowych.
tgczny nalot szkolonego w tym czasie pilota
wynosi okofo 100 godzin, w tym 40 godz. w sy-
mulatorach i 60 godz. w samolocie w powietrzu.

T

SILY ZBROJNE RP

Dzieki realizaciji szkolenia w Bielikach, w poréw-
naniu do Iskry zmniejszono liczbe lotdw w cza-
sie przeszkolenia na docelowy samolot bojowy,
np. F-16 Jastrzab. Po pierwsze, skrocito to czas
przeszkolenia pilota do docelowego statusu go-
towosci do wykonywania zadan bojowych (Com-
bat Ready), a po drugie — co wynika z nizszych
kosztow eksploatacji Bielika — wygenerowato
okreslone oszczgdnosci i podniosto efektywno$¢
catego procesu.

Szkolenie pierwszych podchoragzych deblin-
skiej Lotniczej Akademii Wojskowej rozpoczeto
w marcu 2019 roku. Dzielito sie na kilka etapow.
W pierwszym realizowano szkolenie naziemne,
w tym z budowy i obstugi samolotu, procedu-
ry realizacji misji oraz standardowe elementy
komunikaciji radiowej i oceny warunkéw wyko-
nywania lotow. Drugi etap oznaczat szkolenie
na trenazerach sytuacji awaryjnych EPT oraz
symulatorach FTD i misyjnych FMS. Dopiero
pozytywne zaliczenie obu tych etapéw szkole-
nia umozliwito podchorgzym rozpoczecie lotow
z instruktorami w Bielikach. Miato to miejsce
16 kwietnia 2019 roku, a zatem bardzo szybko
w stosunku do innych uzytkownikéw tego typu
maszyn - wystawia to naszym pilotom-instruk-
torom, specjalistom od szkolenia symulatoro-
wego oraz obstudze naziemnej bardzo dobrg
oceng. Praktyczne szkolenie pierwszej grupy
podchorgzych w Bielikach zakohczono z po-
wodzeniem jeszcze w tym samym roku. War-
to zaznaczy¢, ze dzieki wprowadzeniu M-346
szkolenie podchorgzych w samolotach TS-11
Iskra zakoriczono 12 miesiecy pdzniej, w grud-
niu 2020 roku, co oznaczato dla polskiego lot-
nictwa szkolnego przejécie z epoki analogowe;
w cyfrowa.

Kandydaci do szkolenia w samolotach M-346
sg wybierani spo$réd podchorgzych piatego,
ostatniego roku studiow w Lotniczej Akademii
Wojskowej. Caty proces jest kilkufazowy i kaz-
dy z etapdw konczy sie stosownym egzaminem

M-346 to nie tylko samolot, ale caty system zaawansowanego szkolenia pilotéw wojskowych.
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Czas praktycznego szkolenia podchorazego Lotniczej Akademii Wojskowej w samolocie M-346 Bielik wynosi dziewigé miesigcy, w trakcie ktorych spedza on
w powietrzu okoto 60 godz. oraz okoto 40 godz. w symulatorach.

dopuszczajgcym do kolejnej fazy. Pierwszy
etap szkolenia jest realizowany wytacznie na
ziemi w Os$rodku Szkolenia Symulatorowego.
Jego program obejmuje szczegdtowg budowe
i eksploatacje samolotu M-346 oraz szkolenie
z zakresu wykonywania lotow w przestrzeni
powietrznej, nawigacji, oceny warunkéw me-
teorologicznych i prowadzenia korespondencii
radiowej. Na tym etapie szkoleni muszg rowniez
przejs¢ trening katapultowania realizowany przy
uzyciu trenazera procedur awaryjnych EPT.
Drugi etap to poczatkowo zajecia w symulato-
rach FTD i FMS, a nastepnie wykonywanie lotow
w samolocie M-346. Pierwsze loty odbywajg sie
z instruktorem, nastepnie piloci ,zasiadajg” z po-
wrotem w symulatorach, aby ponownie wréci¢
do kokpitow Bielikow. Caty ten etap dzieli sig na
poszczegdlne bloki szkolenia obejmujgce m.in.
podstawy pilotazu, loty po kregu, wykonywanie
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elementow akrobacii, loty w dzien z widzialnos-
cig wzrokowg i bez, czy zachowanie w sytua-
cjach awaryjnych. Kolejnym i bardziej zaawan-
sowanym etapem sg loty grupowe — poczatko-
wo w parze, a pozniej takze w ramach formacji
ztozonej z czterech maszyn. Koficowa faza tego
etapu to przygotowanie i wykonywanie lotow
Loojowych” z wykorzystaniem awioniki samolo-
tu i urzadzen symulujacych systemy uzbrojenia
- przechwytywanie celéw, walki powietrzne czy
atakowanie celéw naziemnych.

Caty program bazuje na jak najwyzszej
efektywnosci — tak aby kornczacy szkolenie pi-
lot byt jak najlepiej przygotowany do przejscia
na docelowy samolot bojowy. Nalezy dodac,
ze polski system szkolenia zaawansowanego
z uzyciem M-346 zostat certyfikowany przez

Amerykandw jako pozwalajacy na bezposrednie
przejscie naszych pilotow na samoloty bojowe,
czyli F-16, a w przysztosci takze F-35, co sta-
nowi oczywisty dowdd jakosci catego procesu.
W zwigzku z mozliwo$ciami stworzonego sy-
stemu szkolenia opartego o M-346, polscy pi-
loci mysliwcow nie muszg wiec juz przechodzi¢
- jak to byto do 2016 roku — posredniego etapu
szkolenia w samolotach T-38 Talon w Stanach
Zjednoczonych.

Doswiadczenia i wnioski
Dekada eksploatacji samolotéw M-346 Bielik
w polskich Sitach Powietrznych i sze$¢ lat re-
alizacji szkolen podchorgzych pozwolity juz na
udoskonalenie eksploatacji maszyn, programow
szkolenia oraz filozofii przygotowania mtodych
pilotéw. W czerwcu 2024 roku podano, ze flota
polskich M-346 przekroczyta 10 tys. godzin na-

Dzigki systemowi szkolenia bazujacemu

na M-346, po ukoriczeniu szkolenia w Bieliku
mozliwe jest rozpoczecie szkolenia pilota bezpo-
Srednio na docelowym typie, tj. F-16 lub F-35.
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Formacja samolotow M-346 Bielik podczas tegorocznej defilady z okazji Swigta Wojska Polskiego.

lotu, co daje $rednio okoto 650 godz. na jeden
samolot.

Biorgc pod uwagg, ze catkowity resurs kazde-
go ptatowca wynosi 30 lat i 10 tys. godzin lotu,
przed polskimi Bielikami jeszcze wiele lat stuzby.
Nie oznacza to, ze samoloty, ktdre zostaty do-
starczone w latach 2016-2022, bedg caty czas
stuzyty w tym samym standardzie. Poza zakfa-
danymi obstugami, remontami i modyfikacjami,
moga by¢ w catym swoim cyklu modernizowane.
Z dostepnych danych wynika, ze Polska rozwa-
za zwigkszenie zdolno$ci samolotu M-346 oraz
poszerzenie procesu szkolenia o kilka nowych
elementow. W gre wchodzi¢ moze m.in. insta-
lacja do tankowania w locie oraz zastosowanie
uzbrojenia podwieszanego (w tym zasobnikow
strzeleckich i wyrzutni lekkich pociskéw rakie-

towych) do celéow szkoleniowych, jak rowniez
zasobnikéw celowniczych i rozpoznawczych.
W zwigzku z tym, Ze obecnie eksploatowane sa-
moloty nie sg konstrukcyjnie przystosowane do
takiej modernizacji, koncern Leonardo oferuje
samoloty w wersji M-346 Block 20, ktére majg
dysponowa¢ nowym wyposazeniem awionicz-
nym oraz mozliwoscig uzycia uzbrojenia powie-
trze-powietrze i powietrze-powierzchnia.
Podsumowujac, rozpoczecie eksploatacji sa-
molotéw M-346 Bielik w polskim lotnictwie do-
prowadzito do wdrozenia zintegrowanego syste-
mu szkolenia pilotow na nowe platformy bojowe
i koniec starego modelu bazujgcego na ,ana-
logowej” Iskrze. Dziesig€ lat stuzby Bielikow to
juz kilkanascie tysiecy godzin nalotu i setki przy-
gotowanych pilotow. Mamy dzieki temu wtasny

narodowy system szkolenia pilotow bojowych,
ktorzy latajg lub bedg latali F-16 i F-35. Dlatego
pod oznaczeniem M-346 nie nalezy postrzegaé
jedynie samolotu szkolenia zaawansowanego,
ale fundamentalng zmiang w systemie szkolenia
lotniczego naszych Sit Powietrznych.

Obecnie M-346 Bielik jest jednym z filarow
szkolenia polskich pilotow wojskowych, a co za
tym idzie stanowi podwaling pod budowe nowe-
go oblicza naszych Sit Powietrznych, w ktérych
stuzg jedynie nowoczesne platformy bojowe, za-
pewniajgce wymagane zdolnosci i interoperacje
z sojusznikami. “

Tomasz Kwasek

Zdjecia: o ile nie zaznaczono inaczej
— Marcin Strembski

Dzigki zaawansowanemu systemowi symulacji M-346 Bielik umozliwia skrocenie czasu szkolenia pilota na docelowym samolocie bojowym.
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W dniach 8-11 wrzesnia odbyta sie XXXIV edycja Miedzynarodowego
Salonu Przemystu Obronnego w Kielcach. Wystawa zgromadzita 1209
wystawcow z 43 krajow, zajmujac rekordowa powierzchnie ponad
50 tys. m2. Powstanie nowych hal wystawowych odbyto si¢ niestety kosz-
tem mozliwosci prezentacji statkow powietrznych, ktérych z roku na rok
jest coraz mniej. Niemniej wydarzenie obfitowato w lotnicze nowosci,
szczegolnie jesli chodzi o hezzatogowce i obrong antydronowa.
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Poligonowe preludium
7 wrze$nia, w ramach XXVII Wystawy Sit Zbroj-
nych RP, na wojskowym poligonie w Nowej
Debie zostato zaprezentowane wspbtdziatanie
wojsk pancernych, zmechanizowanych, artyle-
rii, rozpoznania i obrony przeciwlotniczej. Sce-
nariusz zakfadat odparcie ataku przeciwnika na
ugrupowanie wojsk lgdowych, ze szczeg6inym
uwzglednieniem zagrozen ze strony bezzatogo-
wych statkow powietrznych. Byt to rowniez po-
kaz mozliwosci bojowych polskiego uzbrojenia
dla licznie przybytych zagranicznych delegacii.
Rozpoznanie prowadzono z wykorzystaniem
bezzatogowcow FlyEye, wsparcie z powietrza
zapewniaty za$ wielozadaniowe samoloty F-16C
oraz $migtowce uderzeniowe AH-64D Apache.
Artyleria (haubice K9) wykonywata uderzenia
ogniowe, a do razenia celow wykorzystywano
rowniez amunicje krazacg Warmate oraz drony
FPV. Istotnym elementem demonstracji byto
zwalczanie bezzatogowcow przeciwnika za po-
mocg broni strzeleckiej, kotowych transporteréw

Fabryczny egzemplarz testowy $migtowca
W109M z wyrzutniami FZ225 niekierowanych

. "pociskow rakietowych kal. 70 mm. Obecnie

~ certyfikowane uzbrojenie Smigtowca AW109M
jest tozsame z wykorzystywanym w AW149

W 25. Brygadzie Kawalerii Powietrznej,

"z wyjatkiem ppk AGM-114R2 Hellfire.

W zaleznosci od wymogow klienta producent
~_moze zintegrowac inne typy uzbrojenia.
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opancerzonych Rosomak oraz przeciwlotnicze-
go zestawu Poprad (do pozorowanych celow
odpalono dwa pociski Piorun).

Po zakoniczeniu pokazu odbyto sig spotkanie
ministrow obrony Polski i Stowacji poswigcone
dalszemu rozwojowi wspétpracy obronnej i woj-
skowo-technicznej. W trakcie rozmoéw podpisano
list intencyjny w sprawie potencjalnego nabycia
przez Stowacje polskiego systemu antydrono-
wego San.

Leonardo AW109M
Koncern Leonardo wystawit lekki $migtowiec
szkolno-bojowy AW109M Trekker, ktory stanowi
gtéwny element oferty PZL-Swidnik na zinte-
growany system szkolenia pilotow $migtowcdw,
ktory od 2025 roku jest uznawany przez kierow-
nictwo Ministerstwa Obrony Narodowej za najpil-
niejszy program $migtowcowy.

Gtéwng zaletg AW109M jako platformy szkol-
nej w polskim kontekscie jest dopasowanie
parametréw technicznych i awioniki do doce-

lowych $migtowcow eksploatowanych w Si-
tach Zbrojnych RP. Trekker ma czterotopatowy,
przegubowy wirnik nosny o $rednicy 10,83 m
oraz dwa silniki turbowatowe PW207C o mo-
cy startowej 735 KM (548 kW) kazdy, przez co
przy maksymalnej masie startowej 3175 kg
(3375 kg z tadunkiem uzytecznym na podwie-
szeniu zewnetrznym) oferuje parametry takie jak
predko$¢ przelotowa, zapas mocy czy moment
bezwtadno$ci wirnika zblizone do AW149 czy
AH-64. Zainstalowany zestaw awioniki IDU-680
zawiera trzy wyswietlacze, z ktérych prawy i le-
wy odpowiadajg za prezentacje parametrow lotu,
Srodkowy zas$ jest wielofunkcyjny. Interfejs pilo-
ta w Trekkerze jest zblizony do zastosowanego
w AW101 i AW149. Obecno$¢ monookularowe-
go celownika nahetmowego pozwoli natomiast
na przygotowanie pilotéw do latania z celowni-
kiem nahetmowym Helmet Display Unit (HDU),

Kokpit Smigtowca AW109 jest wyposazony w trzy wySwietlacze ciektokrystaliczne, z ktdrych prawy i lewy
odpowiadaja za prezentacje parametrow lotu, Srodkowy za$ jest wielofunkcyjny.

stanowigcym cze$¢ systemu Integrated Helmet
and Display Sight System (IHADSS) w AH-64E,
jak rowniez w AW149, ktére bedg wyposazone
w celowniki Scorpion. Awionika obejmuje zin-
tegrowany system zarzadzania lotem (FMS)
z czteroosiowym autopilotem (AFCS), system
syntetycznej wizji (SVS) wraz z prezentacjq tra-
sy lotu czy system ostrzegania o blisko$ci ziemi
(TAWS) i nawigacie satelitarng (GPS). Ze wzgle-
du na swoje przeznaczenie platforma pozwala
na stopniowe wytaczanie systeméw wspomaga-
jacych pilota wraz z zaawansowang symbologia,
wymuszajac korzystanie z manualnych zdolnosci
operowania drazkami i pedatami z ,analogowg
symbologig” prezentujacg podstawowe para-
metry lotu. Zabieg ten ma na celu wyksztatcenie
odpowiedniej koordynacji psychomotorycznej
w pilotach, aby mimo pilotowania zaawansowa-
nych, zautomatyzowanych $migtowcow nabyli
niezbedne umiejgtnosci pilotazowe i wiedze fi-
zyczng przydatng do wyprowadzenia $migtow-
cow z trudnych sytuaciji.

Wystawiony egzemplarz AW109M zostat
przedstawiony w konfiguracji bojowej — byt wy-
posazony w gtowice optoelektroniczng MX-10,
celownik nahetmowy Scorpion oraz krétkie
skrzydta z dwoma punktami podwieszen, na kto-
rych zamontowano 19-prowadnicowe wyrzutnie
FZ225 niekierowanych pociskow rakietowych
kal. 70 mm z silnikiem FZ90 i kierowanych po-
ciskow rakietowych FZ275 (po zatozeniu dodat-
kowego programatora). Pylony umozliwiajg row-
niez podwieszenie 12-prowadnicowych wyrzutni
FZ231, siedmioprowadnicowych FZ233 oraz za-
sobnikéw HMP z wielkokalibrowym karabinem
maszynowym M3P kal. 12,7 mm, na burtach jest
za$ mozliwo$¢ montazu karabindbw maszyno-
wych MAG kal. 7,62 mm.

AW109M moze by¢ wykorzystywany jako plat-
forma podwoéjnego przeznaczenia i w razie po-
trzeby prowadzi¢ dziatania operacyjnie w czasie
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kryzysu lub wojny. Szybko wymienne wyposaze-
nie zadaniowe Trekkera umozliwia prowadzenie
zadan powietrzno-desantowych, transporto-
wych, ewakuacji poszkodowanych, wsparcia
pola walki czy dziatan defensywnych przeciwko
$rodkom napadu powietrznego i BSP.

Oferta Leonardo, poza samymi $migtowcami
AW109M, uwzglednia rowniez ekosystem sy-
mulatoréw lotu, ktérego Leonardo jest produ-
centem. Symulatory projektowane przez tych
samych inzynieréw z dostepem do petnej doku-
mentacji technicznej oraz wiedzy instytucjonal-
nej pozwalajg na uzyskanie wigkszej wiernosci
symulaciji. Dodatkowo otwarta architektura awio-
niki $migtowca i symulatora umozliwia szybkie
aktualizowanie symulatora w celu utrzymania
parytetu z oprogramowaniem $migtowca. Ofer-
ta symulatorowa uwzglednia konwencjonalne
symulatory Flight Training Device (FTD) oraz

N
Lekki samolot bojowy FA-50 jest uwazany w Korei za platforme z potencjatem rozwojowym. Podczas MSPO 2026 prezentowano model tej maszyny z towarzyszacymi
bezzatogowcami KAl SUCA. Producent proponuje jednak naszemu wojsku mozliwo$¢ integraciji FA-50 z BSP polskiej produkcii.

Full Flight Simulator (FFS), jak réwniez nowy,
rozwijany symulator Enhanced Training Device
Virtual and Extended Reality (ETD VxR) klasy
FTD, wykorzystujacy techniki obrazowe wirtual-
nej i rozszerzonej rzeczywistosci, a jednoczesnie
zachowuijacy fizyczny kokpit z petnym oprzyrza-
dowaniem. ETD VxR to pierwszy symulator wy-
korzystujacy VR/XR, ktéry uzyskat certyfikacje
FAA FTD poziomu siédmego oraz EASA FTD
poziomu trzeciego.

W ramach wtoskiej oferty na zintegrowany
system szkolenia pilotéw $migtowcow propo-
nowane jest zwigkszenie kompetenciji zaktadow
PZL-Swidnik. Juz obecnie w catosci powstaja
w nich kadtuby AW109M oraz prowadzona jest
poftowa prac montazowych zwigzanych z insta-
lacjami elektrycznymi, hydraulicznymi czy pali-
wowymi. W przypadku wyboru Trekkera przez
polski rzad w Swidniku zostanie utworzona linia
montazu koncowego oraz wydziat préb w locie
AW109M. Silniki rodziny PW200 do Trekkera sa
natomiast w 60 proc. produkowane w zaktadach
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Monookularowy celownik nahetmowy AW109M be-
dzie nieoceniong pomoca w szkoleniu pilotow $mi-
gtowcow AH-64E | AW149.

Pratt & Whitney Rzeszdw, rowniez nalezacych do
polskiej Doliny Lotnicze;.

Propozycja Leonardo ma da¢ Wojsku Pol-
skiemu prawa do modyfikacji konfiguracji plat-
formy w sposéb analogiczny do tego, jak to
wyglada w przypadku $migtowcoéw AW149.
Testy i certyfikacja uzbrojenia w AW109M od-
byty sie 18 wrzesnia na terenie O$rodka Szko-
lenia Poligonowego Wojsk Ladowych w Nowej
Debie. Wczes$niej analogiczne strzelania odby-
watly sie na poligonie w Nowej Debie z udzia-
tem AW149.

Producent deklaruje obecnie zdolno$¢ do rea-
lizacji potencjalnego kontraktu na 24 $migtowce
AW109M wraz z systemem szkoleniowym do
konca 2030 roku, co pozwolitoby na sfinanso-
wanie tego zakupu za pomocg mechanizmu po-
zyczkowego SAFE. AW109 i jego jednosilnikowa
odmiana AW119 sg wykorzystywane do celéow
szkoleniowych m.in. przez Wtochy i Stany Zjed-
noczone (pod lokalnym oznaczeniem TH-73A
Thrasher).

Airbus H145M dla Polski

W ramach dziatan promujacych w naszym kra-
ju lekkie $migtowce szkolno-bojowe H145M,
Airbus Helicopters, Polska Grupa Zbrojeniowa
(PGZ) oraz Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
(ITWL) porozumiaty si¢ w sprawie integracji pol-
skiego uzbrojenia i technologii z tymi maszyna-
mi. Wspbtpraca jest rozwinigciem memorandum
podpisanego podczas ubiegtorocznego MSPO,
w ktorym uczestniczyty rowniez Wojskowe Za-
ktady Lotnicze Nr 1, Mesko i Zaktady Mecha-
niczne Tarnow. W pierwszej kolejnosci analizo-
wana bedzie mozliwo$¢ zastosowania lotniczych
zasobnikéw strzeleckich LZS-12,7 z karabinem
maszynowym kal. 12,7 mm oraz niekierowanych
pociskow rakietowych kal. 70 mm wraz z opra-
cowanymi w Mesku wyrzutniami. Dopuszcza sig
réwniez mozliwo$¢ zastosowania produkowa-
nych w Tarnowie ruchomych karabinéw maszy-

nowych kal. 7,62 mm i 12,7 mm strzelajagcych
przez drzwi boczne. Rozwazana jest takze inte-
gracja kolejnych systeméw opracowanych przez
ITWL oraz spotki z PGZ.

Polskie uzbrojenie ma zosta¢ wigczone do
architektury HForce, czyli systemu zarzadzania
uzbrojeniem opracowanym przez Airbusa. Istot-
nym zatozeniem projektu jest zachowanie przez
Polske niezaleznych zdolnosci operacyjnych,
a takze mozliwosci samodzielnej modernizacii
tych systeméw dzieki swobodzie wykorzystania
polskich kodow zrodtowych, co ma utatwic dalszy
rozwoj zintegrowanych rozwigzan lub zastoso-
wanie ich na innych platformach $migtowcowych.
Porozumienie przewiduje takze rozwoj krajo-
wych zdolno$ci obstugowych. WZL-1 w todzi
maja uzyska¢ kompetencije w zakresie komplek-
sowego wsparcia technicznego H145M przez
caty cykl jego eksploatacji, a takze rozwija¢
zaplecze inzynieryjne i wspotprace z krajowymi
dostawcami oraz o$rodkami badawczymi.




Makieta sSmigtowca Airbus H145M z prezentowanym obok polskim uzbrojeniem — karabinem maszynowym
kal. 12,7 mm od ZM Tarnéw (na pierwszym planie) i wyrzutnia niekierowanych pociskow rakietowych kal.
70 mm produkciji Mesko (w tle). Co ciekawe, do Kielc przywieziono $migtowiec w konfiguracji bezzatogowej
U145, ktdrego premiera miata miejsce podczas berlinskich targow ILA 2026.

Prezentowana na zewnetrznym stoisku Airbusa makieta smlgiowca NH90 w wariancie dla wojsk specjalnych.
Niewatpliwie jest to odpowiedz na potrzeby Wojska Polskiego w zakresie $migtowcow SAR/CSAR.

Wspotpraca ma objgé rowniez rozwdj tech-
nologii wspotdziatania zatogowych i bezzatogo-
wych statkéw powietrznych (Crewed-Uncrewed
Teaming), w tym integracje H145M z polskimi
dronami. Airbus zaproponowat ponadto utworze-
nie w Polsce zintegrowanego systemu szkolenia
pilotéw, operatorow uzbrojenia i strzelcow pokta-
dowych. Projekt ma wzmocni¢ krajowe kompe-
tencje w zakresie integracji uzbrojenia, obstugi
i szkolenia oraz zwiekszy¢ udziat polskiego prze-
mystu w tancuchu dostaw Airbusa.

Smigtowce Boeinga

W trakcie tegorocznego salonu Boeing poru-
szyt zagadnienia zwigzane z udziatem swoich
flagowych $migtowcéw — przede wszystkim
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uderzeniowych AH-64E Apache, ale takze trans-
portowych CH-47F Chinook — na nowoczesnym
i przysztym polu walki, w ktérym rosng korzysci
i zagrozenia zwigzane z uzyciem platform bez-
zatogowych.

Dyskusje rozpoczeto od watku wykorzysta-
nia wiroptatéw uderzeniowych i ich obecnych
zdolnosci do zwalczania BSP i innych $rodkéow
napadu powietrznego w dolnym pietrze domeny
powietrznej, skupiajac sie na ¢wiczeniach ,Ope-
ration Flyswatter” i ,Operation Skyfall”, a takze
na wykorzystaniu bojowym Apaczy w obecnej
wojnie w Zatoce Perskiej. Smig’rowce te podczas
tych ¢wiczen oraz w dziataniach bojowych po-
zwalaly na uzupetnienie naziemnych systemoéw
obrony powietrznej, ktére nie sg w stanie zapew-

ni¢ petnego pokrycia radiolokacyjnego. AH-64E
Version 6 uzyskiwaty w ramach tgcza danych
Link 16 poprzez wiadomosci J12 wstgpne wek-
tory do celow od systeméw naziemnych, kiedy
te sg jeszcze w stanie obserwowaé zagrozenie,
a nastepnie za pomocg poktadowego radaru
kierowania ogniem (Fire Control Radar, FCR)
AN/APG-78 zatogi $migtowcdw wypracowywaty
wektory pozwalajgce na wykorzystanie uzbroje-
nia. Konieczno$¢ otrzymywania wstepnych wek-
toréw od innych platform wynika tez z ograniczen
obecnego radaru FCR, ktérego zasieg wykrywa-
nia BSP jest niewielki, a mozliwo$¢ wykrywania
bezzatogbwcdw jest wysoce zalezna od zaktd-
cen biernych. W zwigzku z tym prowadzone sg
analizy dotyczace instalacji nowego systemu
aktywnej radiolokacji.

Cwiczenia udowodnity zdolnoé do zwal-
czania BSP klasy 3 (0 masie startowej powyzej
600 kg) za pomocg obecnie eksploatowanego
uzbrojenia, czyli armaty napedowej M230E1
kal. 30 mm z amunicjg M789 z zapalnikiem kon-
taktowym, pociskéw rakietowych kal. 70 mm
z modutami naprowadzania APKWS (Advanced
Precision Kill Weapon System) i zapalnikiem
kontaktowym oraz przeciwpancernych pociskdw
kierowanych AGM-114L/R Hellfire i AGM-179A
JAGM (Joint Air-to-Ground Missile) naprowadza-
nych na odbitg wigzke lasera lub/i fale radiowe.
Od czasu wspomnianych éwiczen certyfikowa-
na zostata nowa amunicja kal. 30 mm XM1225
z zapalnikiem zblizeniowym oraz zapalnik zbli-
zeniowy do APKWS, co zwigksza prawdopodo-
bienstwo trafienia celu, zasieg oddziatywania
uzbrojenia niekierowanego i umozliwia zwal-
czanie mniejszych BSP. Do innych rozwigzan,
ktére sg obecnie opracowywane, nalezg pasyw-
ne gtowice samonaprowadzania dla modutéw
APKWS oraz modyfikacje do systemu wymiany
danych z BSP (Manned-Unmanned Teaming-
-Expanded, MUMT-X), aby zaktécaC wrogie
BSP za pomoca jego kierunkowej anteny na-
dawczej wchodzacej w sktad Upper Receiver
- Expanded (UR-X).

Cze$¢ z wyzej wspomnianych zagadnien
jest powigzana z drugim watkiem, czyli przezy-
walnoscig $migtowcoéw na nowoczesnym polu
walki i przeciwdziataniu rosngcemu zagrozeniu
ze strony mniejszych BSP klasy 1 i 2. Zaréwno
US Army, jak i Boeing wraz z innymi amerykan-
skimi firmami prowadzg prace nad zwigksze-
niem mozliwosci wykrywania i zwalczania matych
BSP przez $migtowce w ramach modernizacii
systemow samoobrony. Do systemdw o wysokim
poziomie gotowosci technologicznej nalezg no-
we pasywne sensory w ramach programu Impro-
ved Threat Detection System (ITDS), ktére zasta-
pig obecnie uzywany Common Missile Warning
System (CMWS), oraz system walki radioelektro-
nicznej Drone Restricted Access Using Known
Electromagnetic Warfare (DRAKE). Ponadto
w dalszej perspektywie planuje sie wdrozenie
innych systeméw przeznaczonych do wykrywa-
nia i zwalczania matych bezzatogowcow, w tym
nowy radar kierowania ogniem czy kinetyczne
i niekinetyczne $rodki przeciwdziatania (zaréw-
no ,twarde”, jak i ,migkkie”). Szybka integracja
nowych zdolnosci z awionikg $migtowca ma by¢
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Podczas pokazu poligonowego, ktory stanowit element dynamicznej prezentaciji sprzetu Wojska Polskiego w ramach MSPO 2026, w lotniczych epizodach wyko-
rzystano smigfowce uderzeniowe AH-64D, ktdre niszczyty cele ogniem z dziatek kal. 30 mm.

mozliwa dzigki nowemu otwartemu interfejsowi
systemowemu opartemu o standard ARINC 661,
ktéry stanowi rdzen modernizacji Apaczy do kon-
figuracji Version 6.5.

Kolejnym poruszonym tematem byta wspot-
praca $migtowcoéw z BSP, konkretnie tymi od-
palanymi z samych $migtowcow w ramach
programu Launched Effects (LE). Prace nad
integracjg BSP z AH-64E rozpoczeto w sierp-
niu ub. roku i w ciggu niecatych dwéch tygodni
przeprowadzono symulacyjne proby, podczas
ktorych wystrzelono sze$¢ LE, a nastepnie za-
rzadzano nimi z kokpitu. W lutym br. dokonano
odpalenia LE z rzeczywistego $migtowca w celu
zbadania wptywu BSP na ptatowiec. W ramach
ekosystemu LE obecne prototypy zbudowane
na platformie powietrznej ALTIUS-700 dzielg
sie na trzy grupy: bezzatogowcéw rozpoznaw-
czych, wabikéw oraz amunicji krazacej sta-
nowigcej cze$¢ programu Long Range Preci-
sion Munition (LRPM). W przysztosci BSP LE
beda wyposazane w inne tadunki uzyteczne
stuzace m.in. jako przekazniki czy kolejny ele-
ment wielowarstwowego systemu samoobrony
$migtowcow.

Warto dodaé, ze obecnie AH-64E Version 6.5
jest na koncowym etapie weryfikacji dokumen-
tacji technicznej, ktéra ma zakonczy¢ si¢ w paz-
dzierniku tego roku. Nastgpnie $migtowiec be-
dzie testowany przez US Army, co ma zakonczy¢
sie uzyskaniem certyfikatu w lipcu 2027 roku.
Jezeli program nie napotka opdznien, to pierw-
sze polskie smigtowce AH-64E bedg w konfigu-
racji V6.5. W przypadku jego opdznien zostang
dostarczone w konfiguracji V6, a nastgpnie juz
w Polsce zmodyfikowane do standardu V6.5.

Apacze sa preferowanymi $migtowcami do za-
rzadzania BSP ze wzgledu na ich obecne wypo-
sazenie zadaniowe, a takze poziom systemowej
integraciji zdolno$ci z awionikg $migtowca. Prze-
noszenie BSP na pylonach $migtowca uderze-
niowego zmniejsza jednak liczbe przenoszonych
pociskdw rakietowych takich jak Hellfire, JAGM
czy Spike. Zastosowanie silnikow elektrycznych
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w BSP z programu Launched Effects umozliwia
odpalanie ich z wnetrza przedziatdbw desanto-
wych innych $migtowcow. W zwigzku z tym Boe-
ing pracuje nad koncepcjg modutowej platformy
startowej dla BSP wewnatrz kabiny CH-47F, aby
zapewni¢ wysoka saturacje bezzatogowcow bez
zmniejszenia liczby przenoszonego uzbrojenia
rakietowego w $migtowcach uderzeniowych.
Zamyst ten uczynitby Chinooki jeszcze bardziej
komplementarnymi wobec Apaczy, biorac pod
uwage, ze obecnie wykorzystywane sg jako klu-
czowy element aeromobilnej logistyki na rzecz
batalionéw/eskadr $migtowcow uderzeniowych.
Launched Effects bytyby réwniez zintegrowane
z awionikg CH-47F, gdyz trwajg prace nad nowa
wersjg awioniki $migtowca Common Avionics
Architecture System (CAAS) 10.2.

CCA dla Polski?

Zagraniczni producenci coraz mocniej zaczyna-
ja promowaé na naszym rynku zaawansowane
bezzatogowce bojowe o cechach zblizonych do
mysliwca, ktére mogtyby wykonywa¢ zadania
samodzielnie lub w ugrupowaniu z maszynami

zatogowymi. Chociaz przedstawiciele naszego
wojska dostrzegajg potrzebe posiadania apa-
ratéw klasyfikowanych jako CCA (Collaborative
Combat Aircraft), to ich zakup nie znalazt si¢
wsrod programéw zapisanych w najnowszym
Planie Modernizacji Technicznej Sit Zbrojnych
RP na lata 2025-2039. Aczkolwiek poprzednia
wersja dokumentu, ktéra zostata przyjeta w 2019
roku i obejmowata lata 2021-2035, zawierata
program o kryptonimie ,Harpii Szpon”, ktéry
jednak byt odsunigty na koniec harmonogramu
i z tego powodu nie doczekat sig realizacji zanim
zaktualizowano zatozenia.

Na stoisku koncernu Boeing obecny byt mo-
del bojowego bezzatogowca MQ-28 Ghost Bat.
Konstrukcja formalnie jest rozwijana na zlecenie
Royal Australian Air Force (RAAF) przez austra-
lijski oddziat Boeinga i stanowi oferte skierowang
gtéwnie na rynek miedzynarodowy. Wedtug in-
formacii australijskiego resortu obrony, program
obejmuje obecnie 18 samolotow w kilku konfigu-
racjach, przeznaczonych do préb i przysztej eks-
ploatacji operacyjnej. Osiem pierwszych egzem-
plarzy Block 1 jest przeznaczonych do testow

§ ey

Model bojowego hezzatogowca MQ-28 Ghost Bat demonstrowany na stoisku Boeinga.
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i oceny przydatnosci systeméw autonomicznych
w roznego rodzaju zadaniach. W ramach ko-
lejnego etapu rozwoju zamoéwione zostaty trzy
egzemplarze w wersji Block 2 o udoskonalo-
nej konstrukeji i rozszerzonych mozliwosciach
w zakresie systeméw bojowych i autonomii.
Ponadto w grudniu 2025 roku zakontraktowa-
no sze$¢ egzemplarzy Block 2 przeznaczonych
juz do eksploataciji operacyjnej przez jednostke
bojowg RAAF, a takze pojedynczy egzemplarz
Block 3, ktory bedzie prototypem wersji wyposa-
zonej w nowe rozwigzania, w tym powiekszone
skrzydta.

W kontekscie oferty dla Polski MQ-28 moze
stanowi¢ platforme zintegrowang z promowa-
nymi w naszym kraju mys$liwcami przewagi po-
wietrznej F-15EX albo uzupetnienie innych uzyt-
kowanych w Polsce maszyn zatogowych, lub tez

wykonywaé misje zupetnie samodzielnie. . N o .
Pod MSPO 2026 iedzai h Lockheed Martin chce zainteresowac Polske aparatem bezzatogowym Vectis, ktory jest budowany z mysia
odczas U 2Ucb uwage zwiedzajacych g ygziale w drugim etapie konkursu na bojowe maszyny dla USAF (program CCA Increment 2), ale ma byé
przyciggat sporej wielkosci model bezzatogo-  oferowany takze na eksport.

wego samolotu bojowego X-BAT, ktéry zostat
opracowany przez amerykanska firme Shield Al.  kolejnych egzemplarzy, zwigkszajac planowang  portowy C-390 Millennium, ktéry byt wielokrot-

Aparat jest na etapie budowy prototypu i prob  liczbe prototypéw do pigciu. nie opisywany na naszych tamach. Maszyna byta
poszczegolnych podzespotéw. Pierwszy lot, juz kilkukrotnie prezentowana przedstawicielom
obejmujacy pionowy start i lgdowanie, zaplano- Oferta Embraera wtadz i wojska i spotkata sig z duzym zaintereso-

wano na koniec tego roku. Dotychczas przepro- W kwestii oferty skierowanej do polskiego woj-  waniem. Producent podkresla duzg popularnosé,
wadzono m.in. préby w tunelu aerodynamicz-  ska, przedstawiciele Embraera koncentrujg swo-  jakg cieszy si¢ ten samolot na rynkach zagra-
nym, badania sygnatury radiolokacyjnej i testy je dziatania marketingowe na dwéch maszynach.  nicznych, zwtaszcza wérod krajow, ktdre pragng
silnika. X-BAT ma uktad latajgcego skrzydta Pierwszg z nich jest oczywiScie samolot trans-  zastgpi¢ nimi wystuzone C-130 Hercules. Zdol-
o rozpietosci 11,9 m i obnizonej wykrywalnosci.
Naped stanowi silnik odrzutowy GE Aerospace
F110-GE-129E z dyszg umozliwiajgcg zmia-
ne wektora ciggu, co zapewnia zdolno$¢ do
pionowego startu i lgdowania bez uzycia pasa
startowego. Autonomiczne sterowanie zapew-
nia system sztucznej inteligencji Hivemind, po-
zwalajgcy na wspbtdziatanie kilku maszyn tak-
ze w warunkach zaktocen tacznosci i nawigacii
satelitarnej. Producent deklaruje zasieg ponad
3700 km, putap powyzej 15 240 m i wytrzyma-
to$¢ na przecigzenia przekraczajace 4 g. Samo-
lot ma przenosi¢ uzbrojenie powietrze—powietrze
i powietrze-ziemia w komorach wewnetrznych
0 gabarytach zblizonych do komér F-35, a takze
zasobniki walki elektronicznej i rozpoznawcze.
Rozpoczecie produkcji seryjnej jest planowane
na 2029 rok.

Z kolei Lockheed Martin przywiozt ze sobg
model drona Vectis. Jest to bezzatogowy sa-
molot przeznaczony do udziatu w drugim etapie
konkursu na bojowe maszyny dla USAF (pro-
gram CCA Increment 2). Z racji tego, ze rozwoj
aparatu jest finansowany wtasnym sumptem,
producent poszukuje réwniez nabywcéw zagra-
nicznych, ktérzy byliby sktonni wspomac projekt
wtasnymi Srodkami. Konstrukcja ma uktad bez-
ogonowy, z silnie obnizong sygnaturg radarowg
i wewnetrzng komorg uzbrojenia. Ma by¢ maszy-
ng poddzwiekowa, wielozadaniowg, zdolng do
samodzielnego wykonywania misji lub wspot-
dziatania z F-35 i przysztymi samolotami nowej
generacji. Trwa juz budowa pierwszego prototy-
pu, ktéry bedzie napedzany silnikiem Williams
International FJ44-4 o ciggu 16 kN. Pierwszy lot
zaplanowano na koniec 2027 roku. Co ciekawe,

14 wrzesnia br. Lockheed Martin poinformowat  pjakieta bezzatogowego samolotu bojowego X-BAT na wyrzutni startowej. Mozliwosé pionowego startu jest
o podjeciu decyzji w sprawie produkcji czterech  unikatowa cechg tej awangardowej konstrukcii.
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Grafika prezentujaca samolot AERIS X.

nosci C-390 sg nieustannie rozwijane i dotyczg
szerokiego spektrum nowych misji, ktére wy-
kraczajg poza standardowy transport taktyczny
wojsk. C-390 moze wykonywac zadnia z zakresu
ewakuacji medycznej, gaszenia pozaréw, a na-
wet rozpoznania. Szczegdlnie interesujgca dla
Sit Zbrojnych RP jest planowana integracja z tg
platformg amerykanskich pociskow manewruja-
cych Barracuda-500. Embraer ma $wiadomo$é
dziatan, ktére majg na celu podjgcie produkcii
tych pociskow w Polsce, wybor C-390 bytby za-
tem korzystny dla zwiekszenia mozliwosci ude-
rzeniowych naszego lotnictwa.

Druga proponowang Polsce maszyng jest lek-
ki samolot turbo$migtowy A-29 Super Tucano.
Miatby on zastgpi¢ uzywane w naszym kraju do
szkolenia lotniczego Orliki, ktore coraz bardziej
oddalajg sie od najnowszych standardéw szko-
lenia lotniczego. Przy czym mozliwosci brazylij-
skiej konstrukcji wykraczajg poza kwestig nauki
pilotazu i obejmujg pewien potencjat bojowy.
Producent szczegdlnie podkresla bardzo aktual-
ng ostatnio kwestie zwalczania BSP niskim kosz-
tem. Super Tucano jest catkiem dobrze przygo-
towany do takich zadan, majac juz wbudowane
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w skrzydfa karabiny maszynowe oraz zainsta-
lowang gtowice obserwacyjno-celowniczg. Do
zwalczania dronéw bedzie uzywana gtowica
Wescam MX-15D, ktéra otrzymata ulepszone
oprogramowanie, pozwalajace na $ledzenie
celow powietrznych. Uzupetnieniem uzbrojenia
strzeleckiego bedg zasobniki z lekkimi pociskami
kierowanymi APKWS Falco. Co warte podkresle-
nia, A-29 ma wystarczajgco dobre osiggi dyna-
miczne, aby podczas patrolowania w powietrzu
skutecznie przechwytywa¢ rosyjskie drony od-
rzutowe, ktére rozwijajg predkos¢ przelotowg
w okolicach 450 km/h i poruszajg si¢ na putapie
kilku kilometrow.

Samolot wczesnego ostrzegania
L3Harris AERIS X

Amerykanski L3Harris zaprezentowat propo-
zycje samolotu wczesnego ostrzegania i kie-
rowania (Airborne Early Warning and Control,
AEW&C) AERIS X dla Polski. Koncepcja maszy-
ny powstata w ostatnich latach na bazie m.in.
doswiadczen z opracowaniem samolotu walki
elektronicznej EC-37B Compass Call. AERIS X
ma wykorzystywaé ptatowiec bizjeta Bombar-

Grafika: L3Harris

dier Global 6500 z dwuprzeptywowymi silni-
kami Rolls Royce Pearl. Do przebudowy na
wersje AEW&C ma by¢ wykorzystany seryjny
ptatowiec z biezacej produkcji, tak aby skroci¢
ewentualny czas oczekiwania na wyprodukowa-
nie nowej platformy. Dostarczony samolot ma
przej$¢ odpowiedni proces modyfikacji, w tym
zmiany strukturalne kadtuba i skrzydet, instala-
cji i seryjnego wyposazenia, dostosowujgce go
do nowej funkcji. Zabudowane zostang systemy
misyjne — w tym radarowe, tgcznosci i wymiany
danych, samoobrony oraz konsole zadaniowe
(maksymalnie do siedmiu operatoréw urzadzen
elektronicznych na poktadzie).

Zasadnicze wyposazenie obejmuje system
radiolokacyjny znany z samolotéw Gulfstream
G550 CAEW (Conformal Airborne Early War-
ning), ale zmodernizowany i z antenami zabu-
dowanymi z bokéw przedniej czesci kadtuba
(dwie) oraz dodatkowymi w nosie (jedna) i ogo-
nie (jedna). Sg to wieloelementowe anteny ak-
tywne AESA zbudowane z modutéw nadawczo-
-odbiorczych bazujgcych na technologii azotku
galu (GaN), chtodzone ciecza. Czteroantenowy
system radarowy AERIS X pracujgcy w dwu

Petnowymiarowa makieta F-35A, na ktdrej z duza szczegétowos$cia odwzorowano malowanie konkretnego egzemplarza polskiego samolotu 0 numerze burtowym
3511, z grafika pantery umieszczong na statecznikach pionowych.
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pasmach czestotliwosci ma zapewniaC petne
360-stopniowe pokrycie w poziomie (azymucie).
Z kolei pokrycie w pionie (elewacji) wynosi okoto
+27-30 stopni, co ma umozliwia¢ nieprzerwane
skanowanie przestrzeni powietrznej w czasie
manewrowania maszyny, np. pochylenia w cza-
sie wykonywania zakretu. Samolot ma dyspono-
waé rozbudowanym systemem walki elektronicz-
nej (rozpoznania i zaktécania elektronicznego)
oraz urzadzeniami samoobrony. Wyposazenie
pilotazowo-nawigacyjne oraz tgcznosci ma by¢
dostosowane do wymogéw odbiorcy i zawieraé
systemy komunikacji radiowej, satelitarnej oraz
tacza wymiany danych. Istotnym elementem
pakietu misyjnego — na ktory zwracajg uwage
przedstawiciele L3Harris — jest zabudowanie
nowego (tzw. cichego) tacza wymiany danych
taktycznych ATDL (Advanced Tactical Data Link)
z samolotami F-35 Lightning Il. Wysoka predko$¢
przelotowa (okoto 950 km/h) oraz wysokos$¢ lotu
operacyjnego (maksymalnie okofo 13 000 m, ty-
powo okoto 12 500 m) majg by¢ znacznie lepsze
od obecnie uzywanego przez Sity Powietrzne
turbo$migtowego Saaba 340.

Podstawowg funkcjg samolotu AERIS X ma
by¢ rozpoznawanie sytuacji w przestrzeni po-
wietrznej, a ujmujac szerzej — rozpoznawanie
sytuacji w srodowisku operacyjnym. Wyposaze-
nie zadaniowe ma umozliwia¢ nie tylko aktywne
skanowanie przestrzeni powietrznej i wykrywa-
nie obiektow latajgcych, ale takze innych ce-
léw, w tym emitujgcych promieniowanie elek-
tromagnetyczne. Réwnolegle samolot AEW&C
ma petni¢ funkcje powietrznego stanowiska
kierowania operacjami lotniczymi i dowodzenia
sitami powietrznymi operujgcymi nad danym
obszarem.

Wedtug przedstawicieli producenta, dostawa
pierwszego AERIS X moze nastgpié¢ po trzech,
maksymalnie czterech latach od czasu zaméwie-
nia. Minimalna liczba potrzebnych samolotow te-
go typu jest okre$lana na trzy, co ma umozliwia¢
utrzymanie w gotowos$ci operacyjnej w czasie
pokoju jednej do dwéch maszyn (przyktadowo
- jedna w statej gotowosci operacyjnej, jedna
w trakcie szkolenia personelu z mozliwoscig
natychmiastowego przejscia do dziatan i jedna
w trakcie prac obstugowych). Obstuga biezaca
ptatowcow i wyposazenia bytaby realizowana
w kraju — L3Harris zakfada, ze prace w zakresie
obstugi technicznej, czyli utrzymania gotowosci
w catym cyklu zycia, ale takze prace struktu-
ralne oraz cze$ciowo dotyczace wyposazenia
zadaniowego bytyby mozliwe do prowadzenia
w Polsce.

Antydronowa Bryza

Na stoisku firmy Lockheed Martin mozna byto
obejrze¢ model samolotu M28 Bryza, ktéry pre-
zentowat opracowang przez PZL Mielec kon-
cepcje przebudowy tej lekkiej maszyny trans-
portowej na powietrzng platforme antydrono-
wg. Proponuje sie montaz ruchomych wielo-
lufowych karabinbw maszynowych kal. 7,62
w drzwiach bocznych oraz karabinu maszynowe-
go Kkal. 12,7 mm strzelajgcego przez tylne drzwi
tadowni. Dodatkowo przewidziano mozliwos$é
zamontowania na bocznych sponsonach pod-
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PZL Mielec tradycyjnie przywiozt do Kielc $migtowiec S-70 Black Hawk, ktory wystawiono w konfiguracji
ratowniczej z wyposazeniem medycznym.

wozia nieruchomych zasobnikéw strzeleckich.
Co ciekawe, istnieje teoretycznie mozliwo$é
zamontowania na spodzie kadtuba ruchome;j
lawety ze zdalnie sterowanym karabinem ma-
szynowym. Uzbrojenie lufowe moze by¢ uzupet-
nione o gtowice optoelektroniczng zamontowang
w wydtuzonym nosie, a takze podwieszane na
weztach pod skrzydtami lekkie pociski APKWS
kal. 70 mm oraz drony przechwytujace (do o$miu
egzemplarzy).

M28 Bryza charakteryzuje si¢ duzg dtugo-
trwato$cig lotu, zatem przenoszony arsenat mo-
ze by¢ uzyty wielokrotnie podczas patrolowania
przestrzeni powietrznej. Przy czym wymienione
uzbrojenie nalezy traktowac raczej jako opcjonal-
ne pakiety do wyboru przez przysztego uzytkow-
nika. Na razie Wojsko Polskie jest zainteresowa-
ne jedynie montazem karabinbw maszynowych
obstugiwanych recznie przez strzelcéw, aczkol-
wiek wykorzystanie kierowanych pociskéw ra-
kietowych APKWS wyglada na rozwiazanie bar-
dziej perspektywiczne w przypadku zwalczania
dronéw odrzutowych nowej generaciji.

i -.,.':

TI-1 METIS i TI-2 EOS

od TYTAN Technologies

Firma TYTAN Technologies z Monachium za-
prezentowata samochod przeznaczony dla
mobilnych grup obrony przeciwlotniczej ochra-
niajacych wazne obiekty przed atakiem dronow
uderzeniowych. Pojazd zbudowany na bazie po-
pularnego Mercedesa Sprintera integruje konte-
nery stanowigce platformy startowe dla dronéw
przechwytujgcych, ich stanowisko naprowadza-
nia oraz system wykrywania celéw. Pojazdy takie
(takze na bazie osobowo-terenowego Mercede-
sa klasy G) zostaty zamowione w nieujawnionej
liczbie przez Bundeswehre w celu wykorzystania
do ochrony obiektow krytycznych. Podobna za-
budowa moze zosta¢ wykonana na innych nos-
nikach, np. lekkich pojazdach rozpoznawczych
KLTV, ktére w Wojsku Polskim stuzg pod nazwg
Legwan. Wozy moga przewozi¢ rownoczesnie
dwa typy dronéw przechwytujgcych opracowa-
nych przez TYTAN Technologies — wieksze TI-1
METIS i mnigjsze TI-2 EOS. Oba nalezg do ni-
skokosztowych systeméw obrony powietrznej,

Model samolotu M28 z elementami systemu do zwalczania BSP. Zwracaja uwage podwieszone pod skrzyd-
fami drony przechwytujace i wyrzutnia kierowanych pociskoéw rakietowych APKWS kal. 70 mm.




SALONY 1 WYSTAWY

stuzacych do zwalczania odpowiednio bezzato-
gowcow uderzeniowych dalekiego zasiegu oraz
mniejszych aparatéw klasy FPV. W przysztym
roku TYTAN Technologies planuje osiagna¢
miesigczny poziom produkcji 3000 dronéw prze-
chwytujacych.

Interceptor TI-1 METIS jest przeznaczony
do ochrony oddziatéw na pierwszej linii frontu,
wsparcia bojowego oraz ochrony infrastruktury
krytycznej. Aparat jest zbudowany w uktadzie
samolotowym z dwoma $migtami umieszczony-
mi na skrzydtach. Ma mase 6 kg i przenosi od-
tamkowg gtowice bojowg o masie 1,2 kg, dzigki
czemu moze zwalczaé drony klasy 2, tj. o0 masie
do 600 kg. Uktad celowniczy wykorzystuje kame-
re termowizyjna, a analiza wideo jest wspierana
przez sztuczng inteligencje. Aparat osiggajacy
predko$¢ ponad 375 km/h (z perspektywg jej
zwigkszenia do 420 km/h) jest w stanie zwalczaé
cele poruszajace sie na wysokosci do 5000 m,
znajdujace sie w odlegtosci do 60 km od miej-
sca jego wystrzelenia. Moze by¢ wystrzeliwa-

Zaprezentowany przez TYTAN Technologies pojazd przeznaczony dla mobilnych grup obrony
przeciwlotniczej ochraniajacych wazne obiekty przed atakiem drondw uderzeniowych.

Kontener stanowiacy platforme startowa dla dronéw przechwytujacych

TI-2 EOS.

ny z przeno$nego stanowiska oraz pojazdow
zatogowych i bezzatogowych, przy czym te
ostatnie mogg dziata¢ zdalnie na pierwszej linii
frontu, bez narazania obstugi. METIS znajduje
sig juz w uzyciu operacyjnym w krajach NATO
i zostat zastosowany bojowo w wojnie rosyj-
sko-ukrainskiej.

Mniejszy TI-2 EOS zostat opracowany w ra-
mach programu ochrony baz wojskowych przed
atakami dronéw typu FPV klasy 1, tj. o masie
do 150 kg. Aparat o masie 3 kg jest zbudowa-
ny w umozliwiajgcym pionowy start uktadzie
quadcoptera. Wykorzystuje ten sam ukfad na-
prowadzania co TI-1 i dokonuje przechwycen
kinetycznych. Osigga predko$¢ 200 km/h, be-
dac w stanie zwalcza¢ cele poruszajace sie na
wysokosci do 3000 m w odlegtosci do 20 km
od miejsca wystrzelenia. Aparat udanie prze-
szedt testy przechwytywania w warunkach rze-
czywistych.

Oferta TYTAN Technologies dla polskiego ryn-
ku przewiduje produkcije efektorow przechwytu-

jacych dostosowanych do krajowych potrzeb
operacyjnych w zaktadzie produkcyjnym zloka-
lizowanym na terenie Polski, z szerokim zaanga-
zowaniem polskich dostawcoéw kluczowych kom-
ponentéw. Ponadto firma zaktada budowe miej-
scowego zespotu ekspertow odpowiedzialnych
za wsparcie klientow oraz realizacje krajowych
wymagan operacyjnych, jak rowniez wspotprace
z polskimi partnerami przemystowymi i instytu-
cjonalnymi w celu wzmacniania krajowych zdol-
nosci technologicznych i produkcyjnych.

Pocisk przechwytujacy CMI

Sporg nowoscig tegorocznych targéw byt Coun-
ter Mass Interceptor (CMI), czyli rozwijany przez
Wojskowy Instytut Techniczny Uzbrojenia (WI-
TU) i MBDA niskokosztowy pocisk przeciwlot-
niczy przeznaczony przede wszystkim do zwal-
czania zmasowanych atakéw bezzatogowcow.
Konstrukcja, okre$lana przez WITU réwniez jako
efektor kinetyczny, ma umozliwia¢ przechwyty-
wanie jednorazowych dronéw uderzeniowych

) ¥ Y

Dron przechwytujacy TI-1 METIS, bedacy w stanie zwalczaé bezzalogowce uderze-

niowe dalekiego zasiggu, w tym rosyjskie Geranie (Szahidy).




i rozpoznawczych, a takze $migtowcow oraz
poddzwiekowych pociskow manewrujgcych.
Wedtug MBDA pocisk moze zwalczaé cele w od-
legtosci i wysoko$ci przekraczajacej 6 km, poru-
szajac sie z predkoscig naddzwigkowa.

CMI zostat opracowany na bazie 105-mm
rakiety testowej WITU, przy czym polski instytut

pracy lub trwatego uszkodzenia elektroniki po-
ktadowej drona lub grupy dronéw. Istotng cechg
systemu ma by¢ jego autonomiczno$¢ i rozpro-
szona architektura, umozliwiajgca wspotdzia-
tanie poszczegolnych elementéw oraz dosto-
sowanie ich rozmieszczenia do chronionego
obszaru. Zasadnicza cze$¢ Rozmaryna z anteng

Nowoscia tegorocznych targow byt Counter Mass Interceptor (CMI), czyli rozwijany wspélnie przez WITU
i MBDA niskokosztowy pocisk przeciwlotniczy przeznaczony przede wszystkim do zwalczania zmasowanych

atakow bezzatogowcow.

odpowiada za konstrukcje pocisku i jego naped,
MBDA dostarcza natomiast opracowany przez
siebie, relatywnie tani termowizyjny uktad na-
prowadzania. We wrze$niu br. przeprowadzono
w Polsce proby tego uktadu z wykorzystaniem
réznych typow drondéw. Ich pozytywny wynik po-
zwolit rozpoczaé prototypowg integracje gtowicy
z korpusem pocisku WITU.

Istotg projektu jest niski koszt jednostkowy
i mozliwos¢ masowego uzycia. W zatozeniu
CMI ma zmniejszy¢ dysproporcje cenowg mieg-
dzy tanimi dronami a drogimi pociskami prze-
ciwlotniczymi, umozliwiajgc obronie powietrz-
nej ekonomiczne zwalczanie licznych celow.
Wedtug informacji przedstawionych podczas
MSPO 2026, pocisk ma by¢ odpalany z 32-pro-
wadnicowych wyrzutni, z interwatem czasowym
wynoszacym mniej niz dwie sekundy. Pierwsze
préby odpalen prototypéw zaplanowano na po-
czatek 2027 roku.

Mikrofalowy Rozmaryn

W Kiecach po raz pierwszy zaprezentowano
publicznie demonstrator systemu antydrono-
wego Rozmaryn, ktéry jest rozwijany pod kie-
runkiem Zaktadéw Mechanicznych Tarnéw. Jest
to system zwalczania BSP przeznaczony do
obezwtadniania niewielkich obiektow za pomo-
cg $rodkow niekinetycznych. Projekt, oficjalnie
zainicjowany w pazdzierniku 2023 roku, jest rea-
lizowany we wspbétpracy z Wydziatem Elektroni-
ki Wojskowej Akademii Technicznej, Instytutem
Technicznym Wojsk Lotniczych oraz firmami
Kubara Lamina SA i SILTEC Sp. z 0.0. Przed-
siewziecie uzyskato panstwowe dofinansowanie
w kwocie 26 min zt z Narodowego Centrum Ba-
dan i Rozwoju.

Zasada dziatania Rozmaryna opiera sig na
wykorzystaniu impulséw skoncentrowanej ener-
gii elektromagnetycznej wysokiej czestotliwosci
pasmaliSomocy 1 GW, zdolnej do zaktécenia
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kierunkowg zostata umieszczona na uniwersal-
nej platformie transportowej w formie kontenera,
co powinno utatwi¢ jego przemieszczanie i wy-
korzystanie w réznych warunkach operacyjnych.
Automatyzacja procesow wykrywania, identyfi-
kacji i zwalczania celow ma ogranicza¢ obcig-
Zenie operatora.

W ramach pierwszego etapu prac przewi-
dziano opracowanie demonstratora technologii
odpowiadajacego 6. poziomowi gotowosci tech-
nologicznej (TRL 6), a nastgpnie, po uzyskaniu
zgody Ministerstwa Obrony Narodowej, ma na-
stapic dalszy rozwdj w kierunku prototypu na po-
ziomie TRL 9. W efekcie ma powsta¢ urzadzenie
mozliwe do zintegrowania z innymi systemami
obrony powietrznej niskiego pietra, takimi jak
Bystra, Pilica i Pilica+, z przeznaczeniem do
obrony elementéw zestawdw przeciwlotniczych
Wista i Narew.

System San

Polska Grupa Zbrojeniowa (PGZ) zaprezento-
wata docelowe komponenty plutonu ogniowego
wchodzgcego w sktad systemu antydronowe-
go San. Ekspozycja obejmowata zintegrowa-
ne zestawy uzbrojenia na podwoziach samo-

W Kielcach po raz pierwszy zaprezentowano publicznie demonstrator polskiego systemu antydronowego
Rozmaryn, ktory wykorzystuje impulsy skoncentrowanej energii elektromagnetycznej wysokiej czestotli-

wosci.
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montowanym tréjwspétrzednym radarem APS.
Nie byto natomiast wozu z armatg SA-35 kal.
35 mm (w ubiegtych latach obecny byt demon-
strator wykorzystujacy wieze morska) ani wy-
rzutni rakiet APKWS i dronéw przechwytujgcych
MEROPS.

Ukrainskie ciekawostki

Ukrainski Fire Point zaprezentowat swojg rodzing
broni dronowej i rakietowej, podajac jej oficjalne
osiggi. Bezzatogowiec do dalekich uderzen FP-1
z gtowicg do 60 kg ma deklarowany zasigeg do
3400 km, a bedacy jego pochodng FP-2 (zwigk-
szenie masy gtowicy maksymalnie do 200 kg,
kosztem zapasu paliwa) do 700 km. Oba BSP
majg rozpieto$¢ 6 m i mase startowg 330 kg.
Ich predkos¢ przelotowa wynosi 140-180 km/h,
amaksymalna 205 km/h. Czas przygotowania do
startu wynosi 18 minut. Z kolei pocisk odrzutowy
Flamingo, ktéry wszedt wtasnie do szerszego
uzycia bojowego, przy rozpietosci 6 m ma mase
startowg 6000 kg, z czego 1200 kg przypada na
tadunek uzyteczny. Jak podano w katalogu, ma

Jednym z najwazniejszych elementow ekspozycji systemu antydronowego San byl wéz ogniowy z bezzafo-  2asieg do 3000 km przy predkosci przelotowe
gowa wieza Kongsherg RT20 MCT, ktora osadzono na podwoziu Jelcza. 650-700 km/h i maksymalnej 950 km/h, osiaga

putap do 8000 m i czas lotu do 4 godzin. Czas
przygotowania do startu wynosi 20 minut.

Bedace w opracowaniu i testach pociski ba-
listyczne FP-7 i FP-9 majg odpowiednio zasieg
do 250 i 850 km z tadunkami do 200 i 800 kg,
przy celnosci 14120 m. Rodzina FP-7.x obejmuje
réwniez antybalistyczny pocisk przechwytujgcy
FREYJA o predkosci 1500-2000 m/s z gtowicg
naprowadzania w pas$mie podczerwonym i rada-
rowym.

Kolejng ciekawostkg zaprezentowang w pet-
nej skali byt Szerszen, czyli system obrony
powietrznej krotkiego zasiggu opracowywany
przez konsorcjum firm skupionych w Narodo-
wym Stowarzyszeniu Przemystu Obronnego
Ukrainy (NAUDI). W sktad zestawu wchodza:
mobilne stanowisko dowodzenia, radar wykry-
wania i $ledzenia celéw oraz maksymalnie cztery
wyrzutnie, ktére moga by¢ rozmieszczane nie-
zaleznie od pojazdéw transportowych. Otwarta
architektura systemu umozliwia wspbétprace
z rbéznymi radarami oraz pozyskiwanie danych

- S . N z zewnetrznych systemow dowodzenia. Ksztatt
Element systemu San, ktéry jest znany szerszej publicznosci jako ,,Potwér z Tarnowa”. Tym razem pokazano i radiolokacvinei wskazuie. 3 56 byé
bardziej dopracowana wersje wiezyczki WLKM kal. 12,7 mm, kidra otrzymata rozbudowane magazyny ~Stacji radiolokacyjnej wskazuje, ze moze byc
amunicji po bokach oraz nowa gtowice celownicza firmy Etronika. ona odmiang radaru Esmeralda ukrainskiej fir-

chodéw Jelcz i Legwan, a takze $rodki obserwa-
cji i dowodzenia.

Jednym z najwazniejszych elementow eks-
pozycji byt wéz ogniowy z bezzatogowg wiezg
Kongsberg RT20 MCT, ktérg osadzono na pod-
woziu Jelcza w uktadzie 8 x 8. Zestaw wyko-
rzystuje armate kal. 30 mm z amunicje progra-
mowalng, umozliwiajgcg skuteczne zwalczanie
nawet niewielkich celéw powietrznych. Drugim
charakterystycznym elementem byt zamonto-
wany na pojezdzie Legwan wielolufowy karabin
maszynowy WLKM kal. 12,7 mm, kt6rego zau-
tomatyzowana wieza zostata lepiej obudowa-
na ostonami niz na pokazywanym dotychczas
egzemplarzu testowym, a gtowica optoelektro-
niczna umieszczona zostata na kabinie pojazdu.
Na ekspozycji znalazt sie réwniez Legwan z za-
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Duzym zainteresowaniem wsréd zwiedzajacych cieszyta si¢ petnowymiarowa
makieta ukrainskiego pocisku manewrujacego Flamingo. Na telebimie obok
makiety wyswietlane byty przyktadowe efekty oddziatywania tej broni w real-
nych warunkach bojowych — pokazywano ptonace rosyjskie rafinerie i zakiady  Naturalnej wielkosci makiety pociskow balistycznych ukrainskiej firmy Fire Point
zbrojeniowe. — FP-9 (po lewej) i FP-7 (po prawej).

my Radioniks, przeznaczonego pierwotnie do
zastosowania w samolotach bojowych Su-27
i MiG-29. Nie zostato to jednak oficjalnie po-
twierdzone. Wedtug deklaracji producenta, ra-
dar moze wykrywac cele w odlegto$ci do 85 km,
a system zwalczaé je na dystansie do 25 km
i putapie do 10 km. Mozliwe jest jednoczesne
naprowadzanie do szesciu pociskéw. Dotych-
czas zaprezentowano integracje radzieckich
pociskow R-27, R-73 i R-60 oraz zachodnich
AIM-9 Sidewinder i AIM-132 ASRAAM.

Ponadto ukrainskie biuro konstrukcyjne tucz
zaprezentowato nowy pocisk rakietowy RK-19,
opracowany dla systemoéw obrony przeciwlotni-
czej Osa-AKM. To samo biuro zaprezentowato

rowniez po raz pierwszy lekki pocisk ziemia—po-  Pociski rakietowe ukrainskiej firmy tucz. Najmniejszy z nich to pocisk przeciwlotniczy RK-2PZ stworzony na
wietrze RK-2PZ, opracowany na bazie pocisku ~bazie ppk Stugna-P (Skif). Tuz obok widoczny jest nowy pocisk rakietowy RK-19, ktdry jest przeznaczony dla

. ’ . systemu obrony powietrznej Osa-AKM, jako zamiennik szybko ubywajacych pociskow 9M33. Dalej widoczny
przeciwpancernego Stugna-P (Skif). RK-2PZ  jest pocisk przeciwlotniczy Koral, ktéry w najnowszej wersji ma mie¢ podobno zdolnos¢ zwalczania celow
zachowat podstawowe wymiary poprzednika balistycznych.

i naprowadzanie w wigzce lasera, lecz jego gto-
wica bojowa zostata wyposazona na obwodzie
w szereg laserowych zapalnikow zblizeniowych.
Pocisk jest najprawdopodobniej elementem
ukrainskiego systemu Ryf, ktory bazuje na ra-
dzieckim systemie samobieznym Strzafa-10.

Polska w kosmosie

Podczas MSPO 2026 Instytut Lotnictwa we
wspbtpracy z polskg spotkg Creotech Instru-
ments zaprezentowat demonstrator satelity TE-
SAT (Thermoplastic Small Satellite Platform),
opracowany z wykorzystaniem kompozytow ter-
moplastycznych na bazie wiokien weglowych.
Nowa technologia pozwala ograniczyé mase
konstrukcji 0 okoto 30 proc. wzgledem alumi-
nium, a takze skroci¢ czas i koszty produkcii.
Struktura 0 masie okoto 30 kg jest przeznaczona
dla satelitow o masie catkowitej do 200 kg. Pro-
totyp przeszedt testy Srodowiskowe i mechanicz-
ne, osiggajac poziom gotowosci technologiczne;
TRL 5. Projekt, finansowany przez Europejska
Agencije Kosmiczng (ESA) kwotg 796,9 tys. euro,
moze w przyszto$ci znalez¢ zastosowanie w mi-

' ' - ' sjach orbitalnych.
Elementy ukrainskiego systemu przeciwlotniczego Szerszen, ktory powstat z mysla o wykorzystaniu pociskow Ponadto Creotech Instruments zaprezen-
wschodniego i zachodniego pochodzenia, co ma byé remedium na niedobory efektorow. W tle widoczny . .
kontener ze stacja radiolokacyjna, ktérej uklad konstrukcyjny sugeruje zastosowanie radaru przeznaczonego  0Wat model strukturaino-termiczny - satelity
pierwotnie dla samolotu mysliwskiego. EagleEye 2.0, ktdry stanowi rozwinigcie plat-
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Ukrainski dron dalekiego zasiegu An-196 Lufyj z podwieszonymi pod skrzydtami niewielkimi pociskami
manewrujacymi o predkosci okofo 500 km/h i zasiegu 200 km.

Znany z licznych sukceséw bojowych ukrainski dron uderzeniowy Piekfo prezentowany w formie petnowy-

miarowej makiety.

formy HyperSat, wykorzystywanej w pierwszym
polskim satelicie EagleEye, wyniesionym na
orbite w sierpniu 2024 roku i zdeorbitowanym
22 wrzesnia br. Nowa konstrukcja otrzymata
udoskonalony system sterowania orientacjg, wy-
dajniejsze panele stoneczne, pojemniejsze aku-
mulatory oraz otwartg architekture utatwiajgca
integracje fadunkow. Satelita o masie do 100 kg
bedzie mogt realizowa¢ misje obserwacji Ziemi,
telekomunikacyjne i naukowe, a takze przetwa-
rza¢ dane na orbicie z wykorzystaniem sztucznej

inteligencji.

Podczas salonu odbyta sie prezentacja rapor-
tu ,Bezpieczenstwo Battyku — od rozpoznania
sytuacji do skoordynowanej reakcji”, opraco-
wanego przez Impulse Institute we wspdtpracy
m.in. z ICEYE, PGZ, ORLEN-em i Polskg Agen-
cjg Kosmiczng. Dokument wskazuje na wyjatko-
we korzysci ptyngce z wykorzystania satelitow
radarowych z syntetyczng aperturg (SAR) do
monitorowania polskich obszaréw morskich
i ochrony infrastruktury krytycznej. Technologia
ta umozliwia wykrywanie jednostek niezaleznie
od zachmurzenia i pory dnia, identyfikowanie
statkow wytaczajgcych system AIS, analizowa-

Interceptor to opracowany przez Wojskowe Zakia-
dy Lotnicze Nr 2 bezzatogowy system antydronowy
pionowego startu i ladowania, stworzony do prze-
chwytywania wrogich BSP. Aparat ma mase okoto
10 kg i rozwija predkosé do 350 km/h. Cel jest nisz-
czony uderzeniem kinetycznym lub gtowica bojowa
0 masie 2,5 kg. W przypadku nienapotkania celu
Interceptor ma mozliwo$¢é pionowego ladowania

i ponownego wykorzystania.
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nie ich tras i nietypowych zachowan oraz obser-
wowanie aktywnosci wokét kabli podmorskich,
farm wiatrowych i terminali. Przyktadem jej zna-
czenia byt incydent z maja 2025 roku, gdy zbior-
nikowiec nalezacy do tzw. floty cieni wykonywat
nietypowe manewry w poblizu kabla energetycz-
nego SwePol Link.

Autorzy raportu rekomendowali integracje
danych satelitarnych z systemami wojskowymi
i cywilnymi w ramach planowanego Centrum
Bezpieczenstwa Morskiego, ktérego urucho-
mienie przewidziano na poczatek 2027 roku.
Podkre$lano réwniez znaczenie krajowej su-
werenno$ci informacyjnej, automatyzacji anali-
zy zobrazowan oraz jednoznacznego podziatu
odpowiedzialnosci miedzy stuzbami. Wskazano
na potrzebe rozbudowy polskich zdolnosci sa-
telitarnych, w tym konstelacji POLSARIS, oraz
uzupetniania ich danymi komercyjnymii europej-
skimi. Staty monitoring ma umozliwia¢ szybsze
wykrywanie zagrozen hybrydowych, usprawnia¢
reagowanie i wzmacnia¢ bezpieczenstwo mor-
skie Polski.

Umowy i porozumienia
Dos$¢ miodg, ale dobrze przyjeta tradycjg MSPO
stato sie podpisywanie w czasie trwania wy-
darzenia r6znego rodzaju umdw i porozumien
0 wspotpracy. W niniejszym artykule skupimy
sie jedynie na tematach lotniczych i przeciwlot-
niczych.

8 wrzesnia spotki PGZ podpisaty najwigcej
uméw i porozumien. Na poczatek PGZ i MBDA
zawarty dwa listy intencyjne dotyczace wspélne-
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Model opracowywanej przez WITU radiolokacyjnej
gfowicy naprowadzajacej dla przeciwlotniczych po-
ciskow rakietowych. Urzadzenie przeszio juz pierw-
sze testy na stanowisku laboratoryjnym.

go rozwoju wyrzutni iLauncher dla programéw
Narew i Pilica+. Celem skoordynowanych dzia-
tan jest unifikacja rozwigzania wykorzystywane-
go przez Polske i Wielkg Brytanie.

PGZ i WZL-2 oraz Shield Al postanowity zba-
da¢ mozliwosci wspotpracy przy projektowaniu,
produkciji i dostawach bezzatogowych systeméw
uzbrojenia nowej generaciji dla Sit Zbrojnych RP.
Dodatkowo WZL-2 zawarty umowe z Flyfocus
w zakresie transferu technologii, produkcji i roz-
woju bezzatogowego systemu uderzeniowego
Striker.

WZL-2 oraz B-Technology wraz z WITU po-
rozumiaty sie¢ w sprawie transferu technologii,
produkcji i wspoélnego rozwoju nano-BSP Pchfa,
przeznaczonego do rozpoznania wewnatrz bu-
dynkéw i w terenie otwartym.

Ten sam zakres miafo porozumienie pomig-
dzy WZL-2 a Pelixar dotyczace skalowalnych
wielowirnikowych platform SAR EV05 do zadan
logistycznych, transportowych, retransmisyjnych
i ratowniczych.

9 wrzesnia zaktady WZE podpisaty dwa ko-
lejne porozumienia z amerykanskimi partnerami
- z koncernem Lockheed Martin zaméwienie
obejmujace produkcje elementéw ACS dla poci-
sku PAC-3 MSE, w tym 984 seryjnych modutow
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BSP ZEUS opracowany przez polska spotke Ekolot Aerospace & Defense oraz hiszpanska UAV Navigation-
-Grupo Oesia. Pierwszy lot tego aparatu odbyt si¢ 11 marca 2026 roku. W Kielcach maszyne prezentowano
w konfiguracji do zwalczania dronéw — z zamontowanym ruchomym karabinem maszynowym i dronami

przechwytujacymi.

ESA, a z Raytheonem kolejne zamoéwienie na
produkcje modutow ESA.

10 wrzesnia Polska Grupa Zbrojeniowa i tu-
reckie MKE podpisaty memorandum dotyczace
wspotpracy w obszarze obrony powietrznej krét-
kiego i bardzo krétkiego zasiegu. Porozumienie
zaktada wspdlne dziatania zwigzane z integracjg
systeméw SHORAD i VSHORAD oraz wykorzy-
staniem kompetencji obu stron przy rozwijaniu
nowych rozwigzan. Wspotpraca ma obejmowac
rynek polski, turecki oraz potencjalne rynki eks-
portowe.

Ponadto przedstawiciele WZL-2 podpisali
tego dnia dwa porozumienia: z amerykanskim
koncernem GE Aerospace obejmujace mozli-
wosci wspbtpracy przy obstudze (MRO) silnikéw
F404-GE-102 wykorzystywanych w samolotach
FA-50, oraz ze szwedzkim Saabem dotyczace
mozliwosci wspotpracy w zakresie polonizacii,
obstugi oraz wsparcia systeméw wczesnego
ostrzegania AEW, w tym GlobalEye.

Z kolei 11 wrzesnia PGZ i ICEYE podpisaty
list intencyjny dotyczacy rozpoczecia prac nad

KURIER to polski bezza-
fogowy $migtowiec
transportowy o masie
startowej 600 kg, stwo-
rzony do logistycznego
wsparcia wojsk spe-
cjalnych. Moze prze-
wiez¢ ponad 200 kg
fadunku i rozwinaé
predkos¢ do 180 km/h.
Nawigacja ma odbywac
sie niezaleznie od GPS.
Platforma w przysztosci
byé moze bedzie miata
rowniez zdolnosci
bojowe. Prototyp
opracowano w ramach
konsorcjum w sktadzie
Instytut Podstawowych
Probleméw Techniki
PAN (lider), Fusion-
copter i FlyFocus.
Projekt jest finanso-
wany przez Narodowe
Centrum Badan

i Rozwoju.

e

koncepcja wojskowego systemu tacznosci sate-
litarnej MILSATCOM dla Sit Zbrojnych RP.

Réwniez 11 wrze$nia Agencja Uzbrojenia
oraz spotka Mesko podpisaty pierwszg umowe
wykonawczg do sierpniowej umowy ramowej na
zestawy przeciwlotnicze Piorun. Ma ona warto$¢
3 mid zt netto ($rodki pochodzg z unijnego in-
strumentu SAFE) i dotyczy produkcii kilku tysigcy
pociskow i setek mechanizméw startowych na
potrzeby Sit Zbrojnych RP, ktérych dostawy za-
planowano na lata 2026-2030.

Niedtugo po zakonczeniu MSPO, 16 wrzes-
nia Viasat oraz PGZ podpisaty list intencyjny
w celu zbadania mozliwo$ci wzmocnienia pol-
skich zdolno$ci w zakresie tgczno$ci satelitarnej
i technologii kosmicznych. Obie firmy zamie-
rzajg okresli¢ obszary potencjalnej wspotpracy
obejmujace anteny stacji naziemnych, terminale
SATCOM, wojskowe satelity tgcznosciowe oraz
inne rozwigzania wykorzystujgce technologie
kosmiczna.

Marcin Strembski, Radostaw Ciszewski

Wspoétpraca: Tomasz Kwasek, Szymon Tetera
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Tomasz Kwasek

Na tegorocznym Migdzynarodowym
Salonie Przemystu Obronnego war-
szawski Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych zaprezentowat m.in.
dwa typy duzych bezzatogowych
systemow powietrznych, gfowice
optoelektroniczng Zjawa-2 oraz
laserowy system zwalczania hez-
zatogowcow SYLAND.

Hornet PL-AT-1

Hornet jest znany pod medialng nazwg ,polski
Szahid”, poniewaz gtownym zadaniem tych
bezzatogowcow ma by¢ imitowanie rosyjskiego
Szahida uzywanego masowo na Ukrainie. Hor-
net ma by¢ przeznaczony w pierwszej kolejnosci
do ¢wiczen naszej obrony przeciwlotniczej, ale
powstaje tez jego wersja uderzeniowa i to w kilku
odmianach.

Poczatek dziatan, ktére zaowocowaty powsta-
niem aparatu, nastgpit w 2023 roku. W tym cza-
sie w Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych
rozpoczeto projekt PLArgonia, ktéry doprowadzit
do powstania bezzatogowego systemu powietrz-
nego wzorowanego ideowo na iranskim Szahi-
dzie-131, z wykorzystaniem polskich kluczowych
komponentéw elektronicznych. W ITWL powsta-
ta konstrukcja ptatowca i system sterowania
lotem, a takze caty komponent naziemny, czyli
podsystem kontroli, wyrzutnia pneumatyczna
i elementy zabezpieczenia logistycznego.

Hornet zostat zbudowany w uktadzie bezogo-
nowym ze skrzydtami trojkatnymi (delta). Na-
ped stanowi silniki spalinowy o mocy 23,5 kW
(32 KM) ze $migtem pchajgcym. Rozpieto$¢ apa-
ratu wynosi 2,2 m, dtugo$¢ 2,6 m, a masa star-
towa 85 kg. BSP startuje z uniwersalnej wyrzutni
ciggnionej i moze by¢ wyposazony w system
odzysku. Predkos¢ przelotowa oscyluje wokot
185-200 km/h, a dtugotrwato$¢ lotu pozwala
osiagna¢ zasieg od 400 do 900 km, w zalezno$ci
od zabieranego fadunku. Przy starcie z wyrzutni
minimalna predko$¢ zejscia BSP wynosi 80 km/h
a przecigzenie chwilowe ptatowca 16 g.

BSP Hornet moze by¢ wykorzystywany do zadan treningowych, ale odmiana wyposazona w gtowice bojowa
przeznaczona jest do zadan uderzeniowych. Fot. Marcin Strembski

a M3SP0 2026

Obecnie gotowa jest wersja Hornet PL-AT-1,  zestrzelony w czasie ¢wiczen - z tego wzgledu
przy czym oznaczenie AT wskazuje na cel po- moze mie¢ system spadochronowy. Obecnie sg
wietrzny (Aerial Target). W biezacym roku prze-  kontynuowane testy wojskowe i po ich pozytyw-
prowadzono testy zaktadowe catego systemu nym zakonczeniu Hornety PL-AT-1 majg wej$¢
z wyrzutnig i elementami naziemnymi. Jak wspo-  na wyposazenie Sit Zbrojnych RP.
mniano, zasadniczym przeznaczeniem tego wa- Druga wersjg jest wariant bojowy Hornet
riantu jest imitowanie celu powietrznego dla po- PL-OWA (One Way Attack) z gtowicg bojowg
trzeb szkolenia obrony powietrznej. Aparat ma o masie okoto 15 kg. Obecnie w Instytucie Tech-
by¢ odzyskiwany w przypadku, gdy nie zostanie  nicznym Wojsk Lotniczych trwajg prace nad pro-

Hornet PL-AT-1 przeznaczony do ¢wiczen obrony przeciwlotniczej.
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totypami tego wariantu. Jednoczesnie wcigz do-
konywane sg ulepszenia systeméw sterowania
czy naprowadzania koncowego. Przewidziano
dwie wersje tadunku — burzacy oraz burzgco-
-odtamkowy z detektorem naprowadzania na
Zrodto promieniowania radiolokacyjnego. Istotne
jest w tym zakresie opracowanie i przebadanie
gtowicy, ktéra ostatecznie bedzie bezpieczna
dla uzytkownikéw i jednoczesnie niezawodna
w przypadku ataku na realne cele. Prototypy
Horneta PL w wersji bojowej OWA majg jeszcze
w tym roku zacza¢ testy, ktére powinny zakon-
czy¢ sie w ciagu kilku miesiecy.

Szerszern OWA/FO

Drugim bezzatogowcem pokazanym przez
ITWL na tegorocznym MSPO jest uderzeniowy
Szerszern OWA/FO (One Way Attack/Fiber Op-
tic), ktéry powstat na bazie celu powietrznego
Szerszen. W tym przypadku do naprowadza-
nia zastosowano $wiattowdd, ktoérego szpule
umieszczono kadtubie. Mozliwe jest tez wykorzy-
stanie sterowania radiowego. BSP jest kontro-
lowany na biezaco przez operatora za pomocg
konsoli. Alternatywnie trasa lotu moze by¢ za-
programowana przed startem.

Ptatowiec Szerszeri OWA/FO ma uktad bez-
ogonowy ze sko$nymi skrzydfami i jest nape-
dzany silnikiem spalinowym ze $migtem ciag-
nacym. Rozpieto$¢ aparatu wynosi 3,2 m, dtu-
gos¢ 1,8 m, masa startowa 40 kg. BSP startuje
z uniwersalnej wyrzutni i moze by¢ wyposazony
w system spadochronowy dla potrzeb testo-
wych lub éwiczebnych. Zakres predkosci lotu to
110-205 km/h, a promien dziatania 20 km z wy-
korzystaniem tacza $wiattowodowego lub 50 km
przy naprowadzaniu radiowym. Diugotrwato$¢
lotu to maksymalnie 90 minut, a wysoko$¢
operowania 10-1000 m nad poziomem terenu.
Gtowica bojowa — odtamkowo-burzaca lub ter-
mobaryczna — moze mie¢ mase 4,5-8 kg.

Gfowica optoelektroniczna
Zjawa-2 — dla BSP Wizjer

i nie tylko

Dla BSP klasy mini opracowano w ITWL kolejng
wersje stabilizowanej gtowicy optoelektronicznej
Zjawa-2, ktora jest proponowana jako wyposa-
zenie bezzatogowcow rozpoznawczych MT-21
Wizjer v 2.0 (zamiast gtowicy importowanej) lub
alternatywnie dla innych dronéw stuzb ochrony
panstwa lub cywilnych. Zakresy ruchu gtowi-
cy to 360 stopni w poziomie oraz +90 stopni
w pionie. Standardowo urzadzenie wyposazo-
ne jest w dwa sensory, ale wersja obecnie pre-
zentowana ma mozliwo$¢ integracji dalmierza
laserowego. Pierwszy to kamera dzienna (TV)
0 rozdzielczosci obrazu 3840 x 2160 pikseli
Full HD (8,51 Mpix) z 20-krotnym powigksze-
niem optycznym i dodatkowym zoomem cyfro-
wym. Pole widzenia to 60,6/3,5 stopnia w pio-
nie oraz 70,2/4,1 stopnia w poziomie (te drugie
wartosci w przypadku wigczonej stabilizacji).
Drugi to kamera termowizyjna (LWIR — zakres
spektralny 8-14 pm) o rozdzielczosci obrazu
640 x 512 pikesli z o$miokrotnym powigksze-
niem cyfrowym. Pole widzenia to 9,8 stopnia
w pionie oraz 12,2 stopnia w poziomie. Gtowi-
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Szerszern OWA/FO w czasie testow — widoczny spadochron stuzacy do odzyskiwania BSP w czasie treningu.

Szerszern OWA/FO w locie.

Bezzatogowiec jest napgdzany silnikiem spalinowym ze $migtem ciggnacym.
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ca ma mozliwos¢ $ledzenia celow, Sledzenia
wskazanych wspoétrzednych (GeolLock) i wyzna-
czania wspotrzednych obiektow z doktadnoscig
CEP 25. Wspoétpracuje z réznymi autopilotami
w celu realizacji funkcji Fly By Camera, czyli lo-
tu do punktu wspotrzednych wskazanego przez
operatora. ITWL rozwija urzagdzenie w kierunku
zastosowania algorytméw widzenia komputero-
wego opartego na Al. Testy w tym zakresie prze-
prowadzono m.in. w czasie lotéw nad granica.
Urzadzenie wyposazone jest w ztacza RS232
i Ethernet oraz ma standaryzowane protokoty
sieciowe. Masa gtowicy to 1,623 kg, a zakres
temperatur pracy -30/+50°C.

Laserowy system zwalczania
bezzatogowcéw SYLAND

W ub. roku ITWL rozpoczat projektowanie syste-
mu do zwalczania bezzatogowcow, ktorych ma-
sowe uzycie stanowi duzy problem dla podod-
dziatéw wojskowych, ale takze jednostek ochro-
ny infrastruktury krytycznej. SYLAND dziata na
zasadzie ,0$lepiania” matryc kamer (gtowicy)
bezzatogowcow. Zastosowano wigzke lasera,
ktéra powoduje zniszczenie uktadéw elektro-
nicznych sensora i w efekcie upadek drona na
ziemie w bezpiecznej odlegtosci od ochrania-
nego obiektu. System ma by¢ skuteczny wobec
bezzatogowcow sterowanych droga radiowg lub
za pomocg $wiattowodu. Skuteczny zasieg lase-
ra ma wynosi¢ do 1000 m.

Prezentowany na MSPO demonstrator zesta-
wu sktadat sie z panelu kontrolnego operatora,
modutu nahetmowego z wysSwietlaczem poka-
zujagcym obraz z kamer operatorowi (mozliwo$¢

MT-21 Wizjer v 2.0 z nowg gtowica ITWL Zjawa-2.

integracji z systemem orientacji w przestrzeni)
i gtowicy optoelektronicznej z kamerami dzienng
i termowizyjna zintegrowanej z laserem pracuja-
cym w pa$mie widzialnym oraz w podczerwieni.
Prezentowana konfiguracja miata gtowice za-
montowang na statywie, ale system moze zostac
zamontowany na réznych obiektach, wymagane
jest jedynie zapewnienie niezbednej stabilnosci
podczas pracy. System ma zasilanie bateryjne

System laserowego zwalczania bezzatogowcow SYLAND.

(prad staty), ale zastosowanie przetwornic umoz-
liwia wykorzystanie lokalnej sieci energetyczne;.
SYLAND jest caty czas rozwijany. Planowane
jest m.in. zastgpienie wysSwietlacza nahetmowe-
go systemem automatycznego namierzania i $le-
dzenia celéw. y A
Tomasz Kwasek

Zdjecia: o ile nie zaznaczono inaczej — autor
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GRUPA WBb?

Na tegorocznym Miedzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego w Kiel-
cach polski holding obronny Grupa WB zaprezentowat kilka nowych
hezzatogowych systeméw powietrznych réznych klas i przeznaczenia.
Najbardziej spektakularna byta premiera nowego efektora dla systemu
rozpoznawczo-uderzeniowego G/adius, ale pokazano rowniez nowe BSP

innych klas i rodzajow.

Nowy bezzatogowiec dla Gladiusa to efektor
o0 nazwie Warmate 30. Liczba przy nazwie ozna-
cza mase przenoszonej gtowicy bojowej w ki-
logramach. BSP zostat opracowany na mocy
umowy pomigdzy Agencjg Uzbrojenia a firmg
WB Electronics SA (nalezacg do Grupy WB)

z wrzes$nia 2022 roku. Nowy dron uderzeniowy
bedzie elementem nowej wersji bezzatogowego
systemu powietrzno-uderzeniowego (BSP-U)
Gladius 2. W ramach prac rozwojowych, ktore
powinny zakoniczy¢ si¢ w przysztym roku, po-
wstanie nie tylko pokazany obecnie dron, ale
i kolejne elementy ciagle rozwijanego systemu

= i E—

rozpoznawczo-uderzeniowego. Grupa WB nie
ujawnita bowiem jeszcze wszystkich nowosci
systemu Gladius.

Ptatowiec Warmate 30 ma uktad aerodyna-
miczny latajgcego skrzydta, a jego naped stano-
wi silnik turboodrzutowy. Konstrukcja wewnetrz-
na wykonana jest z odpowiednich stopow, a ze-
wnetrzna z kompozytow. Uktad aerodynamiczny
oraz pokrycie zewnetrzne ma zmniejsza¢ sku-
teczng powierzchnie odbicia radiolokacyjnego
do najmniejszej mozliwej wartosci. Uktad nape-
dowy, w tym dysza wylotowa silnika, zostat tak
skonstruowany i wykonany, aby dron charakte-
ryzowat sie zmniejszong sygnaturg termiczng.
W nosowej czesci znajduje sie uktad naprowa-

Zaprezentowany na MSPO uderzeniowy system powietrzny Warmate 30 otrzymat podczas targéw Nagrode Specjalng Ministra Obrony Narodowej.




Warmate 30 w ujeciu z boku — widoczny ksztatt wlotu powietrza do silnika nad cze$cia nosowa.

dzania oraz elektronika, za nimi przedziat gtowi-
cy bojowej, a w Srodkowej cze$ci uktad napedo-
wy. Dron steruje kierunkiem i wysokoscig lotu za
pomoca wychylanych elektrycznie powierzchni
sterowych na krawedzi sptywu ptata.

Start Warmate 30 nastgpuje za pomoca rakie-
towego przyspieszacza startowego, ktory nadaje
dronowi odpowiednig predko$¢, umozliwiajgca
wznoszenie i przejscie do ustalonego lotu. Za-
stosowane mogg by¢ wyrzutnia z prowadnicg
startowg — taka jak w pierwszej wersji systemu
Gladius, czyli umieszczona na pojezdzie tere-
nowym - albo, jak wskazuje Grupa WB, nowa
wyrzutnia kontenerowa. Zastosowanie przyspie-
szacza startowego pozwala na odpalanie drona
z rbéznych wyrzutni zamontowanych na pojaz-
dach ladowych lub platformach (jednostkach)
nawodnych (morskich).

Dron ma rozpigto$¢ okoto 3 m i dfugo$¢ nie-
przekraczajgca 2 m. Masa startowa wynosi okofo
100 kg, w tym 30 kg stanowi tadunek bojowy,
ktérym moze by¢ gtowica wielozadaniowa od-
tamkowo-burzaca (High Explosive Dual Purpo-
se, HEDP) lub termobaryczna (Thermobaric, TB).
Zmiana gtowicy jest mozliwa w krétkim czasie,
cho¢ zwykle do konkretnej misji przeznaczony
jest tadunek, ktory zapewni jak najwigkszg sku-
tecznos¢.
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Maksymalna predko$¢ Warmate’a 30 jest
okreslana na ,wiecej niz 150 km/h”. Jest to
pewne niedopowiedzenie ze strony Grupy WB,
poniewaz ten bezzatogowiec o0 napedzie odrzu-
towym lata z predkosciami kilkukrotnie wigkszy-
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St

Bezzatogowce Warmate 30 prezentowane podczas MSPO na stoisku Grupy WB.  Fot. Marcin Strembski
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mi. Wedtug dostepnych danych, 150 km/h to
minimalna predkos¢ przelotowa, realna pred-
ko$¢ przelotowa jest za$ co najmniej trzykrot-
nie wieksza, a maksymalna jeszcze wyzsza.
Dtugotrwatos¢ lotu wynosi ponad godzing, co
moze dawac pojecie o zasiegu drona przy roz-
nych predkosciach. Zakres wysokos$ci lotu wy-
nosi 500-1500 m nad poziomem ziemi (wody),
a maksymalna wysoko$¢ lotu to 5000 m nad
poziomem morza.

Dzigki zastosowaniu dronéw Warmate 30
promien dziatania (uderzenia) systemu Gladius
zwigkszy sie do ponad 250 km, co plasuje ten
system — jak to okre$laja przedstawiciele Grupy
WB - w klasie mid-strike (taktyczno-operacyjnej).
Bezzatogowiec jest przeznaczony do zwalczania
celow o wysokiej wartosci w gtebi ugrupowania
przeciwnika, takich jak stanowiska dowodzenia,
systemy tacznos$ci i dowodzenia, obiekty logi-
styczne i inne — to tylko przyktady.

Warmate 30 jest zintegrowany z wykorzy-
stywanym juz przez Sity Zbrojne RP systemem
rozpoznawczo-uderzeniowym Gladius, dzigki
czemu moze by¢ uzywany w petnym spektrum
dziatan jako system rozpoznania lub razenia.
Gladius ma zaimplementowany stale aktualizo-
wany system zarzadzania walkg Topaz+, dzigki
ktéremu zapewniona jest integracja poszcze-
golnych podsysteméw, w tym wymiana danych,
a takze taczno$¢ z nadrzednymi szczeblami
dowodzenia, ktére otrzymujg obraz sytuacji
taktyczno-operacyjnej umozliwiajgcy podejmo-
wanie wiasciwych decyzji (nie tylko o uzyciu
efektorow Gladiusa, ale takze innych srodkéw,
np. artylerii lufowej czy rakietowe;j).

Wedtug przedstawicieli Grupy WB, wszyst-
kie elementy drona Warmate 30 sg polskiej
konstrukciji i produkciji, czyli albo zostaty opra-
cowane przez Grupe WB, albo na jej zlecenie.
Holding ma wigc petne prawa intelektualne do
tych elementéw. Zaréwno Warmate 30, jak i caty
system Gladius 2 obecnie ,s3 juz w produkcji”
i niedtugo majg nastgpi¢ dostawy do Sit Zbroj-
nych RP. Agencja Uzbrojenia podpisata bowiem
w maju br. umowe z firmg WB Electronics, ktéra
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w produktach Grupy WB konfiguracji aerodyna-
micznej, tj. z tzw. krzyzowymi powierzchniami
no$nymi i sterowymi oraz kadtubem o przekroju
zblizonym do czworokatnego. Takie rozwigzanie
ma zapewni¢ wysoka manewrowo$¢ w czasie
fazy ataku, w tym uderzenie na cel z wysokiego
kata, co ma pozwoli¢ na skuteczniejsze zwalcza-
nie m.in. obiektow poruszajacych sie i opance-
rzonych.

Aparat jest napedzany silnikiem elektrycznym
napedzajacym $migto pchajace. Wedtug danych
producenta, system sterowania zapewnia wy-
soka precyzje ataku — btad kotowy trafienia nie
powinien przekraczac 1,5 m, a kat ataku wynosi
ponad 30 stopni. Zaimplementowano autono-
miczne tryby lotu, takie jak lot po zadanej trasie,
lot do okre$lonego punktu, kragzenie nad celem
oraz kilka profili ataku na cel.

Warmate 8X ma rozpieto$¢ i dtugo$¢ po okoto
2,5 m. Maksymalna masa startowa wynosi oko-
fo 40 kg. Jest wyposazony w obrotowg gtowice
optoelektroniczng, a fadunek bojowy o masie
8 kg moga stanowi¢ wymienne gtowice - od-
tamkowo-burzaca fragmentujaca (High Explo-
sive Fragmentation, HEFI), kumulacyjna (High
Explosive Anti Tank, HEAT) lub termobaryczna.
Predkos¢ przelotowa aparatu jest okreslana na
okofo 150 km/h. Dtugotrwato$¢ lotu wynosi po-
nad godzine, a promien dziatania okoto 120 km
od miejsca startu. Zakres wysokosci lotu wy-
nosi 100-1000 m nad poziomem ziemi (wody),
a maksymalna wysoko$¢ lotu to 3500 m nad
poziomem morza.

S TS - 7~ Rozpoznawczy FlyEye jest najliczniejszym BSP
. ¥ -~ \s = - w Sitach Zbrojnych RP. Produkowany od ponad
Warmate 8X, czyli amunicja krazaca z gtowica bojowa o masie 8 kg. dekady, przeszedt kilka modernizacji, ktére moz-

zaktada dostawy 12 bateryjnych modutéw og-
niowych BSP-U Gladius nowej wersji do konca
2030 roku. W ramach umowy bedg dostarczane
zarbwno znane juz wczesniej platformy lataja-
ce, takie jak Warmate 5, jak i wtasnie ujawniony
Warmate 30.

Obecnie bateryjne moduty Gladius znajdujg
sie na wyposazeniu brygady artylerii 16. i 18. Dy-
wizji Zmechanizowanej (DZ) oraz 14. Putku
Przeciwpancernego. Nowo dostarczane Gladiu-
sy 2 zostang przekazane do brygad artylerii ze
sktadu 11., 12., 16. i 18. DZ, a takze do bryga-
dy artylerii 1. Dywizji Piechoty Legionéw (DPL)
oraz putkéw przeciwpancernych z 16. i 18. DZ
oraz 1. DPL.

Rodzina uderzeniowych BSP Warmate (okres$la-
nych czasem jako amunicja krgzgca) powiekszy-
ta sie o kolejng platforme. Ujawniono do tej pory
cztery typoszeregi — poczawszy od Warmate 1
(obecnie okreslanego jako Warmate 3), Warma-
te 2 (obecnie nazywanego Warmate 5), az po
Warmate-TL i opisanego powyzej Warmate 30 (w
formie makiety pokazano wczesniej m.in. War-
mate 50). Na tegorocznym MSPO dotaczyt do

nich kolejny system — Warmate 8X. To uderzenio- ¥ X-LiftAir umoiliwia wyniesienie bezzatogowca o masie do 30 kg
wy BSP w odmiennej od dotychczas stosowanej na wysokos¢, na ktorej moze on rozpoczaé samodzielny lot.
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na okresli¢ mianem generaciji. Obecnie produko-
wana jest kolejna, szésta. Sama platforma, czyli
ptatowiec, nie podlegata w tym czasie zasadni-
czym zmianom. Najgtebsze modyfikacje doty-
czyty m.in. systeméw sterowania, pozycjono-
wania, obserwacji, fagcznosci i wymiany danych.
W latach 2010-2024 zakupiono dla Wojska Pol-
skiego tacznie 92 zestawy FlyEye liczace okoto
368 aparatow, a najstarsze zostaty zmodernizo-
wane do nowych standardéw. To jednak w ciggu
ostatnich kilkunastu miesigcy nastapit prawdziwy
,000m” zamowieh naszej armii — w pazdzierniku
2025 roku Agencja Uzbrojenia zaméwita kolej-
nych 13 zestawdw rozpoznawczych BSP FlyEye,
czyli 42 bezzatogowce, a w maju br. podpisano
umowe na najwigkszg do tej pory partig syste-
mow tego typu — 184 zestawy z 736 BSP FlyEye.
Ta druga umowa wykonawcza zostata podpisa-
na w ramach pakietu SAFE. tgcznie zatem z tych
najnowszych kontraktow do 2030 roku w Wojsku
Polskim ma znalez¢ sig 197 nowo zaméwionych
zestawow FlyEye, tyle samo modutéw naziem-
nych oraz okoto 800 drondw. Nowe FlyEye trafig
zarowno do Wojsk Ladowych (operacyjnych),
w tym putkéw i bataliondw rozpoznawczych, bry-
gad tacznosci, jak i Wojsk Specjalnych, Wojsk
Obrony Terytorialnej, Zandarmerii Wojskowej
oraz Lotniczej Akademii Wojskowej. Wraz z naj-
starszymi systemami bedzie to prawie 290 zesta-
wow i okoto 1200 bezzatogowcow.

Na tegorocznym MSPO Grupa WB pokazata
X-LiftAir, kolejny element ewolucji systemu BSP
0 masie do 30 kg. X-LiftAir to alternatywny spo-

sob startu dla BSP tej klasy masowej, np. dla
FlyEye. | w takiej konfiguracji zestaw zostat za-
demonstrowany na tegorocznym MSPO. Zestaw
sktada sie z wielowirnikowca pionowego startu
i ladowania, ktéry przenosi na zaczepach inny
BSP i moze go wynie$¢ na odpowiednig wyso-
kos¢, gdzie jest odczepiany i rozpoczyna swojg
misje. Dzieki takiemu rozwigzaniu wynoszony
aparat nie zuzywa energii na lot wznoszacy
— pozwala to na wydtuzenie czasu operowania.
Podawany jako przyktad czas lotu wspomniane-
go FlyEye mozna wydtuzy¢ z ponad 4 do ponad
6 godz. z wigczonym silnikiem (a w przypadku
wielu misji jeszcze dtuzej, poniewaz FlyEye przy
odpowiednich wiatrach moze szybowaé oraz
wielokrotnie wiaczaé i wytaczaé system nape-
dowy).

Wazng prezentacjg Grupy WB w domenie po-
wietrznej byt takze system FlyMate, czyli kon-
cepcja integracji bezzatogowcoéw rozpoznaw-
czych z uderzeniowymi, dzieki ktérej operator
rozpoznawczego BSP moze kierowac efektorem
uderzeniowym, az do chwili trafienia. System ba-
zuje na bezzatogowcach Grupy WB, ktore sg juz
produkowane lub niedtugo wejdg do produkcji,
ale moze by¢ wzbogacony (zintegrowany) o no-
we BSP. Obecnie zasadniczym aparatem rozpo-
znawczym systemu jest FlyEye, a jako efektory
moze stuzy¢ amunicja krazaca z rodziny War-
mate, poczawszy od najmniejszej Warmate 3,
a skonczywszy na Warmate 8X o trzykrotnie
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Zestawy FlyEye sa i beda najpopularniejszymi rozpoznawczymi BSP w Sitach Zbrojnych RP.
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ciezszej gtowicy bojowej, czy nawet trudnowy-
krywalnym Warmate 30.

Zasadniczym elementem FlyMate decyduja-
cym o jego okresleniu jako system poszukujaco-
-uderzeniowy jest taczno$¢ i wymiana danych
w czasie rzeczywistym pomiedzy poszczegol-
nymi BSP. Ma to pozwoli¢ na ciggtg kontrolg
amunicji krazacej znajdujgcej sie w powietrzu
- od czasu dolotu w rejon operowania, wykrycie
i identyfikacje obiektu (obiektéw) do razenia, az
po sam atak na wybrany cel (cele w przypadku
wiekszej liczby kontrolowanych dronéw ude-
rzeniowych). Przyktadowo, operator FlyEye po
otrzymaniu polecenia ataku bedzie mogt kontro-
lowac efektor z rodziny Warmate w czasie ataku
i obserwowac jego skutki. Natychmiastowa infor-
macja o skutkach ataku umozliwi wypracowanie
ewentualnej decyzji o powtorzeniu uderzenia za
pomocg innej amunicji krgzacej znajdujacej sie
w powietrzu lub przejécie do poszukiwania no-
wego celu. Wedtug przedstawicieli Grupy WB,
FlyMate to system poszukiwawczo-uderzeniowy
bazujacy na mniejszych systemach BSP niz
w przypadku wypomnianego wyzej systemu
Gladius. Nowy system tworzony jest w istocie
poprzez integracje — za pomocg modutu za-
daniowego, zapewniajgcego wymiane danych
- zestawdw bezzatogowcow rozpoznawczych
z zestawami amunicji krgzgcej.

Tomasz Kwasek

Zdjecia: jesli nie zaznaczono inaczej — autor
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Marcin Strembski

W maju sytuacja na froncie ponow-
nie byta stahilna. Rosjanie poczy-
nili najwigksze postepy na zachéd
i wschéd od potudniowych dzielnic
Konstantyndowki, co znacznie po-
gorszyto sytuacje bronigcych jej
wojsk ukrainskich. Niewielkie po-
stepy poczyniono takze na wschéd
od Stowianska i Kramatorska. Po-
nadto drobne sukcesy osiggnieto
na zachéd od Hulajpola. Z kolei
SZU odniosty sukces na kierunku
zaporoskim, gdzie odbity miej-
scowosé Stepnohirsk, ktéra jest
istotna dla blokowania préb rosyj-
skich atakéw w kierunku Zaporo-
Zza. Ponadto w wyniku kontrataku
w kierunku miejscowosci Zetenyj
Haj odbito niespetna 50 km? tere-
nu. Wedtug statystyki prowadzonej
przez ukrainski zespdét DeepSta-
teUA, SZ FR uzyskaty w maju pro-
gres w zajmowaniu ukrainskiego
terytorium oceniony na zaledwie
14 km? netto.

Maj 2026

1 maja

W nocy SZU zaatakowaty dronami port w Tuapse
oraz pobliskg rafinerie naftowa. Trafiono cztery
zbiorniki magazynowe, ktore zostaty catkowicie
zniszczone. W rafinerii zostaty trafione instalacje
hydrokrakingu i hydrooczyszczania — pierwsza
z nich przetwarza cigzkie frakcje na skfadniki
oleju napedowego i benzyny, druga za$ usuwa
zanieczyszczenia z paliwa. Ponadto catkowicie
zniszczona zostata stacja pomp, uszkodzona
w poprzednich atakach.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 210 BSP réznych typow, w tym okoto 140
uderzeniowych Szahidéw. Ukraifiska OPL zade-
klarowata wyeliminowanie 190 dronéw. Odno-
towano trafienia 20 dronéw w 14 lokalizacjach,
a takze szkody od upadku zestrzelonych szczat-
kow w 10 miejscach.

Podczas rosyjskich atakéw na infrastrukture
portowg w Odessie wybuchty pozary w dwoch
wiezowcach mieszkalnych, gdzie odnotowano
pieciu rannych. W Mikotajowie pozary wybuchty

I

w blizej nieokre$lonych obiektach energetycz-
nych, trzech wiezowcach mieszkalnych i dwoch
domach jednorodzinnych. Rany odniosty trzy
osoby. W Chersoniu po trafieniu Szahidem za-
palit sie magazyn pocztowy. Podczas gaszenia
ognia Rosjanie wielokrotnie prébowali zaatako-
wac personel strazy pozarnej za pomocg bezza-
togowcow FPV. Na jednej ze stacji w obwodzie
charkowskim zaatakowano infrastrukture kolejo-
wa, lokomotywe i podstacje trakcyjna. Ataki na
nieznane cele odnotowano réwniez w Krzywym
Rogu, Sumach i Zaporozu.

Atak zostat powtorzony na jeszcze wigkszg
skale w ciggu dnia, kiedy SZ FR zaatakowaty za
pomocg 409 BSP réznych typow, w tym okoto
250 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 388 dronéw. Odnotowano tra-
fienia 16 drondéw w sze$ciu lokalizacjach, a tak-
ze szkody od upadku zestrzelonych szczatkow
w 11 miejscach.

Rano w obwodzie charkowskim miata miejsce
seria rosyjskich atakéw dronowych na pie¢ stacji

letrzna

Ukrainski mysliwiec Su-27 z podwieszonymi
pod skrzydtami dwoma pakietami
bomb szybujacych GBU-39.

benzynowych. W dwéch z nich, w dzielnicy Sto-
bidzkiej w Charkowie i w Czuhujewie, wybuchty
pozary. W wyniku eksplozji zbiornika na paliwo
uszkodzone zostaty urzadzenia jednej ze stacji
benzynowych oraz budynek myjni samochodo-
wej. Dwoch mezczyzn zostato rannych. W ciggu
dnia ponad 50 Szahidéw zaatakowato Tarnopol.
Wiekszos¢ nie dotarta do celu, ale na terenie
miasta zgtoszono ponad 20 eksplozji. Uszko-
dzone zostaty obiekty przemystowe i infrastruk-
tura krytyczna, a rannych zostato co najmnie;
10 oso6b. Ponadto atak dronéw w miejscowosci
Druzkiwka (obwdd doniecki) spowodowat pozar
w 9-pietrowym budynku, lecz na szczeécie nikt
nie zostat ranny.

2 maja

W nocy SZU zaatakowaty na Krymie baze jed-
nostki systemow rakietowych Iskander-M w po-
blizu miasta Druzne, trzy punkty kontroli BSP,
a takze nadbrzezng stacje radarowg Mys-M1
[Mbic-M1] w poblizu wsi Majak i radar 48Ja6-K1

Aotnictwo



w poblizu Eupatorii. Ponadto na celowniku ukra-
inskich jednostek dronowych znalazty si¢ woj-
skowe warsztaty remontowe w poblizu Kadijiwki
w okupowanym obwodzie fuganskim, magazyn
dronéw w Nowopetrykiwce w obwodzie donie-
ckim i sktad amunicji w poblizu lwanéwki w ob-
wodzie chersonskim.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 163 BSP réznych typow, w tym okoto 100
Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyeli-
minowanie 142 dronéw. Odnotowano trafienia
17 dronéw w 12 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w dwéch
miejscach.

BSP uderzyty w dzielnice mieszkalng w Char-
kowie. Sptonety dwa prywatne domy i garaz,
a pozar objat powierzchnie 300 m2. Wybuchy
uszkodzity réwniez sagsiednie budynki. Rosyjskie
drony ponownie zaatakowaty Odesseg. Po raz
kolejny uszkodzenh doznata infrastruktura porto-
wa, lecz tym razem nie byto ofiar. Zaatakowana
dronami zostata réwniez Druzkiwka w obwodzie
donieckim. Sptonat budynek mieszkalny i obiek-
ty gospodarcze o tacznej powierzchni 725 m?,
Z powodu zagrozenia kolejnymi atakami, ratow-
nicy zostali zmuszeni do czasowego zawieszenia
akcji gasniczej. W Stowiansku w wyniku atakow
wybucht pozar na terenie jednego z przedsig-
biorstw przemystowych, lecz ogien udato si¢
ograniczy¢ do 50 m?. Ponadto ukrainscy straza-
cy gasili pozary, do ktérych doszto na terenie jed-
nego z zaktadow przemystowych w Tarnopolu.

ad UKraina

Atak zostat powtorzony w ciggu dnia, kiedy SZ
FR zaatakowaty za pomocg 227 BSP r6znych ty-
pbw, w tym okoto 135 Szahidéw. Ukraifiska OPL
zadeklarowata wyeliminowanie 220 dronéw. Od-
notowano trafienia siedmiu dronéw w sze$ciu lo-
kalizacjach, a takze szkody od upadku zestrzelo-
nych szczatkdw w pigciu miejscach.

W ramach popotudniowej fali rosyjskie dro-
ny ponownie zaatakowaty Charkow. Uderzono
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w dzielnice mieszkalne i stacje benzynowe w rdz-
nych czesciach miasta. Na dwéch stacjach ben-
zynowych wybuchty gwattowne pozary. Uszko-
dzeniu ulegty budynki i wyposazenie dwoch ko-
lejnych stacji benzynowych, a takze pojazdy oraz
pobliskie budynki mieszkalne. Rannych zostato
pie¢ osbb.

3 maja

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomocg
Iskandera-M i 268 BSP roznych typow (w tym
odrzutowych), z ktorych okoto 160 stanowity
uderzeniowe Szahidy. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 249 dronéw. Odnotowano
trafienia pocisku i 19 drondéw w 15 lokalizacjach,
a takze szkody od upadku zestrzelonych szczat-
kow w jednym miejscu.

W obwodzie odeskim zaatakowana zostata
infrastruktura portowa, gdzie w wyniku pozaru
zgingta jedna osoba, a dwie zostaty ranne. Ucier-
piaty rowniez trzy domy w dzielnicy mieszkalnej
- $mier¢ poniosta jedna osoba, a trzy zostaty
ranne.

Atak zostat powtérzony w ciggu dnia, kiedy
SZ FR zaatakowaty za pomocg dwdch Iskan-
derow-M, pigciu Ch-59/69 i 234 BSP (w tym
odrzutowych). Ukrainska OPL zadeklarowa-
ta wyeliminowanie pieciu pociskéw lotniczych
i 175 dronéw. Brak danych o liczbie odnoto-
wanych trafien.

W wyniku ataku na Krzywy Rog trafiony zo-
stat 9-pigtrowy budynek mieszkalny, w ktérym

zostato rannych pie¢ oséb, w tym dwoje dzieci.
W Dnieprze zostat uszkodzony 5-pietrowy budy-
nek akademika, w ktorym zgineta jedna osoba,
a 11 zostato rannych.

4 maja

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za pomocg
155 BSP roznych typow (w tym odrzutowych).
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie

Wyrzutnia chin-
skiego systemu
rakietowego FN-16
w rekach zotnierza
batalionu obrony
przeciwlotniczej
160. Brygady Zme-
chanizowanej SZU.
Nie ma oficjalnych
danych na temat
dostaw tych syste-
mow do Ukrainy.
Zrodta zaopatrzenia
nalezy upatrywac
w konfiskatach bro-
ni dokonywanych
przez rozne kraje na
czarnym rynku.
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135 dron6éw. Odnotowano trafienia 14 dronéw
w 10 lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkéw w czterech miejscach.

Atak zostat powtdrzony w ciggu dnia, kiedy
SZ FR zaatakowaty za pomocg Iskandera-M
i 88 BSP (w tym odrzutowych). Ukraifiska OPL
zadeklarowata wyeliminowanie 70 dronéw. Od-
notowano trafienia pocisku i 14 dronéw.

W zwigzku z intensywnoscig tych atakéw po-
wietrznych, ktore trwaty praktycznie catg dobe,
0 19.30 minister spraw wewnetrznych Ukrainy
Igor Ktymenko poinformowat, ze ogétem w ca-
tym kraju zgineto 14 osdb, a rany odniosto okoto
60. Pod uderzeniem znalazto sie siedem regio-
néw kraju. Najbardziej ucierpiato miasto Merefa
w obwodzie charkowskim, gdzie atak rakietowy
odebrat zycie siedmiu osobom i ranit 35. Uszko-
dzone zostaty budynki mieszkalne, sklepy i sta-
cja benzynowa. Na terenie cerkwi w Wilnie na
Zaporozu zginety dwie osoby, a cztery zostaty
ranne, po tym jak w sgsiadujgcym ze $wigtynig
budynku ustugowym wybucht pozar o tacznej
powierzchni 120 m?. Réwnoczesnie kontynuo-
wane byty ataki na infrastrukture energetyczng
w obwodzie dniepropetrowskim, charkowskim
i czernihowskim.

9 maja

W nocy SZU wystrzelity co najmniej pie¢ poci-
skéw Flamingo, z ktorych jeden uzyskat bezpo-
Srednie trafienie w budynek produkcyjny zaktadu
WNIIR-Progress w Czeboksarach, gdzie powsta-
ja anteny satelitarnego systemu nawigacyjnego
Kometa. Rano w ten sam cel uderzyty przynaj-
mniej cztery drony Lutyj, wywotujgc duzy pozar.
Komety sg wykorzystywane w zestawach bomb
szybujacych UMPK i bezzatogowcach dalekiego
zasiegu. Ponadto doszto do skutecznego ataku
ukrainskich dronéw na rafinerie ropy naftowej
LKiriszynieftieorgsintez” (KINEF) w Kiriszy w ob-
wodzie leningradzkim.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 11 Iskanderéw-M i 164 BSP (w tym od-
rzutowych). Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie jednego pocisku i 149 dronéw. Od-
notowano trafienia o$miu pociskéw i 14 dronow
w 14 lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkéw w 10 miejscach. Dwa
pociski podobno nie dotarty do swoich celéw, ale
ich losu nie wyjasniono.

Wiadomo, ze Rosjanie przeprowadzili nocny
atak dronowy na zakfad produkcji gazu w ob-
wodzie pottawskim. Podczas gdy strazacy pra-
cowali na miejscu zdarzenia, nastapit drugi atak
czterema pociskami balistycznymi, ktéry zabit
dwdch ratownikéw i ranit 23 osoby. W Dnieprze
i okolicach doszto do ataku na przedsigbiorstwo
rolne, stacje benzynowa, obiekty infrastruktural-
ne i prywatne domy w dzielnicy mieszkalnej. Na
skutek ataku lotniczego na centrum Kramatorska
w obwodzie donieckim wybucht pozar w budyn-
ku placowki edukacyjnej oraz uszkodzone zosta-
ty okoliczne budynki mieszkalne. Odnotowano
pie¢ ofiar Smiertelnych i 12 rannych. Trafione zo-
stato réwniez miasto Sumy, gdzie ranne zostaty
dwie osoby. W powiecie nikopolskim zgingt mez-
czyzna, a 13 0séb zostato rannych. W Nikopolu
i czterech miejscowosciach powiatu uszkodzona



WOJNY i KONFLIKTY

zostata infrastruktura, szpital, liceum, sklepy, sta-
cje paliw, przedsigbiorstwa, budynki mieszkalne
i samochody.

Ogotem w ciggu doby w catym kraju zging-
to 27 os6b, a co najmniej 120 zostato rannych.
Tylko w Zaporozu przeprowadzony po potudniu
nalot z uzyciem bomb szybujacych zabit w jed-
nym momencie 12 cywilow i ranit 16. Wieczorny
atak na Dniepr pochtonat cztery ofiary $miertelne
i 16 rannych.

Jak poinformowata w tym dniu Grupa Naf-
togaz (najwieksza ukrainska spoétka naftowo-
-gazowa), z powodu trwajgcych przez pigé dni
z rzedu skoordynowanych atakéw na jej instala-
cje wydobywcze, firma ponownie musiata uciec
sie do importu dodatkowych ilosci gazu z kra-

7 maja

W nocy ukrainskie drony Lutyj zaatakowaty rafi-
nerie ropy naftowe;j i stacje pomp w Permie. Da-
ne z systemu FIRMS NASA wskazujg na pozar
co najmniej jednego zbiornika magazynowego.
Zaatakowany zostat takze rosyjski wojskowy
o$rodek logistyczny w Naro-Fominsku, gdzie
doszto do serii eksplozji. Na Morzu Kaspijskim
ukrainskie drony zaatakowaty i uszkodzity kor-
wete typu Karakurt.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 102 BSP. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 92 dronéw. Odnotowano trafie-
nia o$miu dronéw w sze$ciu lokalizacjach, a tak-
ze szkody od upadku zestrzelonych szczatkdéw
w czterech migjscach.

. a
Destro_yza'.nl:e_ttrig

applia

Skutki ukrainskiego ataku przeprowadzonego w nocy z 7 na 8 maja na Centrum Naukowo-Techniczne ,,Ra-
dar” w Rostowie nad Donem. Zakiad dostarcza rosyjskiej policji i wojsku kamery termowizyjne, systemy
laserowe i tym podobny sprzet. W efekcie uderzenia zniszczony zostat magazyn, ale budynek produkcyjny

nie zostat trafiony.

jow zaprzyjaznionych. Od poczatku 2026 roku
Rosja przeprowadzita 107 atakéw na instalacje
Grupy Naftogaz, gtéwnie w miejscach wydo-
bycia gazu.

Tego dnia SZ FR stracity $migtowiec Mi-8, ktd-
rego cata zatoga zgineta. Czg$¢ rosyjskich zro-
det sugeruje, ze byt to rezultat wypadku zaraz po
starcie do kolejnego lotu bojowego.

6 maja

W nocy SZU przeprowadzity serie atakéw na
cele zlokalizowane w rejonie miasta i bazy lotni-
czej Dzankoj na Krymie. Usitowano trafi¢ w sta-
nowisko bojowe wyrzutni rakiet plot. S-400, ale
z nieznanym skutkiem. Trafiono natomiast dwa
pojazdy mobilnych zespotéw wsparcia ogniowe-
go. Jeden zotnierz zginat, a 10 zostato rannych.
Gtowny atak wymierzony byt jednak w stacje ko-
lejowg Dzankoj, gdzie zniszczono lokomotywe
i uszkodzono kilka wagondw towarowych. Zgine-
to takze pieciu rosyjskich zotnierzy, a kolejnych
pieciu zostato rannych.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg dwdch Iskanderéw-M, pocisku Ch-31
i 108 BSP. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 89 dronéw. Odnotowano trafienia
trzech pociskéw i dziewigciu dronéw w o$miu
lokalizacjach, a takze szkody od upadku zestrze-
lonych szczatkdw w jednym miejscul.

a6

8 maja

W nocy wojska dronowe i rakietowe SZU zaata-
kowaty na terytorium Rosji rafineri¢ ropy nafto-
wej w Jarostawiu, Centrum Naukowo-Technicz-
ne ,Radar” w Rostowie, ktore jest zaangazowane
w rozwdj systemow radarowych i WRE (podobno
zostato zaatakowane pociskami Neptun), rafine-
rie ropy naftowej w Permie, a takze siedzibe FSB
i baze wojskowg w Groznym. W miejscach tych
odnotowano liczne pozary. Szczeg6ine wyr6znit

10 maja SZ FR zaata-
kowaty ratownikow

w obwodzie dniepro-
petrowskim, raniac
23-letniego strazaka.
Panstwowa Stuzba
Ukrainy ds. Sytuaciji
Nadzwyczajnych
(DSNS) poinformowata,
ze rosyjskie wojska
celowo zaatakowaty
pojazd gasniczo-ra-
towniczy, ktory przybyt
na miejsce pozaru po
poprzednim ataku.

eprasa.pl 612a730070

sie jednak skuteczny atak ukrainskich dronéw
na budynek administracyjny Potudniowego
Centrum Zeglugi Powietrznej Rosji w Rosto-
wie nad Donem. Z tego powodu rosyjskie Mi-
nisterstwo Transportu ogtosito zawieszenie do
12 maja dziatalnosci na 13 krajowych lotniskach
—w Astrachaniu, Wtadykaukazie, Wotgogradzie,
Gelendzyku, Groznym, Krasnodarze, Machacz-
kale, Magasie, Mineralnych Wodach, Nalczyku,
Soczi, Stawropolu i Eliscie.

MO FR poinformowato, ze od pétnocy do
godz. 7.00 czasu moskiewskiego OPL zestrzeli-
ta 264 ukrainskie drony, z ktorych cze$¢ pojawita
sie nad obwodem stotecznym. Wedtug komuni-
katow mera Moskwy Siergieja Sobianina, migdzy
pétnoca a 8.22 probe ataku na rosyjskg stolice
podjeto 27 BSP.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing z uzy-
ciem 67 BSP roznych typow, z ktdrych 56 zosta-
to zadeklarowanych jako wyeliminowane przez
ukrainskg OPL. Odnotowano trafienia 11 dronow
w o$miu lokalizacjach, a upadek zestrzelonych
szczatkow wyrzadzit szkody w siedmiu miej-
scach.

Wieczorem prezydent USA Donald Trump
ogtosit trzydniowe zawieszenie broni migdzy
Rosjg a Ukraing w okresie 9-11 maja. Miato to
umozliwi¢ przeprowadzenie w Moskwie dorocz-
nej defilady zwyciestwa nad lll Rzesza. Trump
stwierdzit, ze osobiscie zazadat tymczasowego
rozejmu, ktéry nastepnie zostat zatwierdzony
zaréwno przez prezydenta FR Wtadimira Putina,
jak i prezydenta Ukrainy Wotodymyra Zetenskie-
go. Zawieszenie broni objeto rowniez wymiang
jencow w uktadzie 1000 za 1000.

9 maja

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomocg
Iskandera-M i 43 BSP. Ukrainska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie 34 dronéw. Odnotowano
trafienia pocisku i dziewieciu dronéw w szesciu
lokalizacjach, a takze szkody od upadku zestrze-
lonych szczatkdéw w dwoch miejscach.

10 maja

Wedtug strony ukrainskiej, w nocy SZ FR na-
ruszyty zawieszenie broni, atakujgc z uzyciem
27 BSP, z ktorych wszystkie zostaty zadeklaro-
wane jako zestrzelone przez obroneg powietrzna.

Aotnictwo



11 maja
Z uwagi na ogtoszone zawieszenie broni, zadna
ze stron nie odnotowata tego dnia atakéw po-
wietrznych.

12 maja

Wedtug o$wiadczenia dowddztwa ukraihskich
Sit Systemoéw Bezzatogowych (SBS) z 12 maja,
za pomocg dronéw FP-2 trafiono w rosyjskie sy-
stemy radarowe w poblizu miejscowosci Husel-
ske i Zielony Jar, a takze skfady paliwa i amunicji
w Walerianiwce, Doniecku i Bahatyrze. W szcze-
golnosci operatorzy z 1. Samodzielnego Cen-
trum SBS zaatakowali w obwodzie donieckim
wysokosciomierz radarowy PRW-16 i stacje
radarowg P-18. Ukrainskie drony zaatakowaty
takze zaktad przemystu gazowego ,Orsknieftie-
orgsintez” w obwodzie orenburskim. Lokalny
gubernator poinformowat jedynie o uszkodze-
niach w budynkach cywilnych, ale bez ofiar. Ka-
nat Astra poinformowat réwniez, ze miat miejsce
nieudany atak dronéw na zaktad produkcyjny
»otrieta” w Orenburgu, produkujgcy komponenty
do rosyjskich samolotéw wojskowych. Atak zo-
stat jednak udaremniony przez dziatania obrony
powietrznej.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomo-
cg 216 BSP. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 192 dronéw. Odnotowano trafienia
25 dronéw w 10 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w pieciu
miejscach.

W godz. 8.00-18.30 SZ FR przeprowadzi-
ty kolejny zmasowany atak dronowy, ktérego
apogeum przypadto na godziny popotudnio-
we. W sumie od rana zostaty uzyte 753 BSP
roznych typéw (w tym odrzutowe i wabiki).
Doliczajgc do tego atak nocny, w ciggu doby
SZ FR wykorzystaty ponad 892 BSP. Do 18.30
ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
710 dronbw. Zarejestrowano trafienia dronow
w 27 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkow w 26 miej-
scach. Gtéwna sita uderzenia byta skierowana
przeciwko zachodnim rejonom Ukrainy, a cha-
rakterystyczng cechg tego ataku byto wyko-
rzystanie tras przelotu nad terytorium Biatorusi
i Motdawii.

13 maja

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty i podpa-
lity infrastrukture do przesytu ropy naftowej we
wsi Wolna w Kraju Krasnodarskim. Zaatakowaty
rbwniez przedsigbiorstwo przemystowe w Jaro-
stawiu, wywotujgc widoczny z daleka pozar. In-
cydent potwierdzit gubernator obwodu, ale nie
ujawnit zadnych szczegdtow na temat nazwy
zaktadu ani jego doktadnej lokalizaciji.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomo-
cg 139 BSP. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 111 dronéw. Odnotowano trafienia
20 dronéw w 13 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkow w czterech
miejscach.

Za dnia SZ FR przeprowadzity kolejny zma-
sowany atak powietrzny na Ukraing, w ktérym
wykorzystaty 753 BSP (w tym odrzutowe).
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie

10/2026

710 dronéw. Odnotowano trafienia 27 dronéw
w 27 lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkow w 26 miejscach. Ro-
sjanie po raz kolejny zaplanowali trasy przelo-
tow nad terytorium krajéw formalnie neutralnych
- Biatorusi i Motdawii. Gtéwnym kierunkiem
ataku byty zachodnie rejony Ukrainy. W ca-
tym kraju zgineto 14 oséb, w tym osiem w ob-
wodzie dniepropetrowskim i trzy w obwodzie
rowienskim.

Rzad wegierski wezwat ambasadora Rosji
w Budapeszcie na znak protestu po tym, jak
po raz pierwszy w tej wojnie doszto do ataku
na Uzhorod, stolice obwodu zakarpackiego
licznie zamieszkiwanego przez mniejszo$¢ we-
gierska.

‘ BNNA FEEPAHD | FTEPBEPA
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razenia celébw naziemnych, 35 pociskow ma-
newrujgcych Ch-101, dwéch niskokosztowych
pociskow Banderol i 675 BSP roznych typow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
29 pociskow Ch-101, 12 pociskdw balistycznych
i 652 dronéw. Odnotowano trafienia 15 pociskow
i 23 dronéw w 24 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w 18 miej-
scach.

Szczegdlnie wiele ofiar — 24 zabitych i 47 ran-
nych — byto w stotecznej dzielnicy Darnickiej,
gdzie zawalit si¢ budynek mieszkalny. Spod gru-
z6w udato sie ocali¢ 30 oséb.

MO FR nazwato ostatnie ataki odwetem za
Lukrainskie ataki terrorystyczne na cele cywil-
ne w Federacji Rosyjskiej”. Wedtug rosyjskiego

Myrascik
—
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Przyblizone trasy rosyjskich pociskow rakietowych i dronéw podczas wyjatkowo intensywnej serii atakow
Grafika: Telegram/strategicaviationT

w nocy z 13 na 14 maja oraz w dzien 14 maja.

Zdjecie satelitarne
piyty postojowej
rosyjskiego lotniska
w Jejsku po ukrain-
skim ataku z 14 ma-
ja. Widoczny jest
wypalony wrak
bardzo rzadkiego
egzemplarza woj-
skowego samolotu-
-amfibii Be-200PS.

15 TpaBHm 2028
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14 maja

W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowany atak
rakietowo-dronowy, ktérego gtéwnym celem byt
Kijow. Wojska Radiotechniczne SP SZU wy-
kryty tacznie 731 $rodkow napadu powietrzne-
go, w tym trzy pociski aerobalistyczne Kindzat,
18 Iskanderéw-M i S-400 dostosowanych do

WAL i - SHuULeHWia Be-200MNC
U
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o$wiadczenia, zaatakowane zostaty przedsie-
biorstwa ukrainskiego przemystu obronnego,
lotniska wojskowe, a takze obiekty infrastruktury
paliwowej i transportowej wykorzystywane przez
jednostki SZU.

Na ujawnionym w tym dniu nagraniu uwiecz-
niono atak Szahidéw na warsztaty produkcyj-

a7
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ne w zaktadach metalurgicznych ,ArcelorMit-
tal” w Krzywym Rogu w obwodzie dnieprope-
trowskim.

15 maja

W wyniku przeprowadzonego w nocy ataku ukra-
inskich dronéw uderzeniowych dalekiego zasie-
gu na baze lotnictwa morskiego w Jejsku (Kraj
Krasnodarski) zniszczeniu ulegta patrolowa t6dz
latajgca Be-200PS, ktéra catkowicie sptoneta,
oraz $migtowiec morski Ka-27 z usunigtymi fo-
patami wirnika. Ogotem Sity Systeméw Bezza-
togowych przeprowadzity 55 uderzen $redniego
zasiegu na 23 rosyjskie cele. Zaatakowano m.in.
stojacy w porcie w Berdiansku statek transportu-
jacy amunicje, system OPL Pancyr-S1 w poblizu
wsi Chutorok (Krym), system OPL Tor-M2 w po-
blizu wsi Honczarowe (obwod fuganski), system
tacznosci Redut-2US oraz centrum szkoleniowe
i infrastrukture logistyczng we wsi Rajhorodka

e
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Odnotowano trafienia 20 drondéw w 15 lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkow w dziewigciu miejscach.

W ciggu dnia bomba lotnicza zrzucona z rosyj-
skiego samolotu przypadkowo wbita si¢ w dwu-
pietrowy dom w miejscowosci Dubowoje w ob-
wodzie bietgorodzkim, zabijajgc jedng osobe.
Poniewaz bomba nie eksplodowata, konieczna
byta ewakuacja sasiednich budynkoéw oraz in-
terwencja saperow. Przypuszczalnie, jak w wielu
podobnych przypadkach, nastgpita awaria me-
chanizmu rozktadania skrzydet w module szybu-
jacym UMPK.

17 maja

W nocy wojska dronowe SZU zaatakowaty
186 celéw w 46 obiektach wojskowych w catej
Rosji i na okupowanych terytoriach. Ataki objety
m.in. infrastrukture portowg w Berdiansku, okret
patrolowy projektu 10410 stuzby granicznej FSB

Wotga”. W obwodzie moskiewskim zaatakowano
réwniez ropociggowa stacje przepompowo-kon-
trolng ,Wotodarskaja”, ale znaczacych zniszczen
ani ofiar nie byto.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 287 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 279 drondw.
Odnotowano trafienia o$miu dronéw w sied-
miu lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkow w siedmiu miejscach.
Rosyjski BSP uszkodzit m.in. podstacjg elektro-
energetyczng 110 kV w poblizu Krzywego Rogu
w obwodzie dniepropetrowskim.

18 maja

Ukrainski dron FP-2 zatopit na Morzu Kaspijskim
kuter przeciwdywersyjny typu Graczonok. Rosyj-
skie lotnictwo stracito w locie $migtowiec Mi-8,
ktéry podczas trwania ataku dronowego zostat
pomytkowo zestrzelony przez wtasng OPL; cata
zatoga zgineta.

W nocy doszto do zmasowanego ataku SZ FR
przeciwko Ukrainie, w ktérym wykorzystano
546 Srodkéw napadu powietrznego: 14 Iskan-
derow-M/S-400, osiem Iskanderéw-K i 524
BSP réznych typéw. Ukrainska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie czterech Iskanderéw-K
i 503 dron6w. Odnotowano trafienia 18 pociskow
i 16 dronéw w 34 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w 11 miej-
scach. Gtéwnym kierunkiem uderzenia byt ob-
wod dniepropetrowski, lecz ucierpiaty réwniez
obwody odeski, czernihowski i zaporoski.
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Atak ukrainskiego drona FP-2 na rosyjski okret na Morzu Kaspijskim 17 maja.

(obwdd tuganski). Ponadto w nocy ukrainskie
ataki skierowane byty na rafinerig¢ ,Rosniefti”
w Riazaniu, gdzie uszkodzity kilka jednostek
przetwarzajgcych ropg, w tym AVT-3, AVT-4,
AT-6 oraz instalacje do hydrooczyszczania oleju
napedowego. Oprocz rafinerii w Riazaniu uszko-
dzone zostaty dwa wiezowce mieszkalne; zging-
ty trzy osoby, a 28 zostato rannych.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg pieciu pociskdéw Ch-31P, pocisku Ch-35
i 141 BSP. Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie Ch-35 i 130 dronéw. Odnotowano
trafienia siedmiu dronéw w szesciu lokalizacjach,
a takze szkody od upadku zestrzelonych szczat-
kow w siedmiu miejscach. Brak natomiast oficjal-
nych danych o losach antyradarowych pociskow
Ch-31P.

16 maja
W nocy w wyniku ataku ukraifniskiego drona wy-
bucht pozar w zaktadach ,Azot” w Niewinnomy-
ssku w Kraju Stawropolskim. Zaktad jest jednym
z najwigkszych w Rosji producentéw nawozéw
mineralnych i chemikaliéw wykorzystywanych
w produkcji materiatow wybuchowych.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 294 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 269 dronéw.

as

w Kaspijsku (Dagestan), system plot. Tor-M2
w tugansku, pociag z paliwem, wezet facznosci
Floty Czarnomorskiej i wieze telekomunikacyjne
na Krymie oraz liczne stanowiska dowodzenia
i kierowania BSP. Na skutek ataku ukrainskiego
drona w bazie lotniczej Belbek na Krymie uszko-
dzone zostaty elementy radarowego systemu
wspomagajacego lgdowania RSP-28ME.

W nocy i nad ranem doszto do zmasowanego
ataku ukrainskich ttokowych i odrzutowych BSP
na cele w rejonie Moskwy. Rosyjskie systemy wy-
kryty ponad 500 BSP, z czego ponad 100 dotarto
w rejon stolicy. Zostata zaatakowana Moskiew-
ska Rafineria Ropy Naftowej ,Gazpromnieft”, ale
trafiony zostat tylko pobliski plac budowy, gdzie
zgineto dwoch robotnikéw, a 12 zostato ran-
nych. Obiekty produkcyjne rafinerii nie zostaty
uszkodzone. W Zielenogradzie doszto do ataku
na przedsiebiorstwo produkcji mikroelektroniki
»Angstrem”. Zaatakowano podmoskiewskie lot-
nisko Szeremietiewo w Chimkach, gdzie doszto
do pozaru magazynu. Wtadze lotniska potwier-
dzity, ze jego przyczyng byt upadek ,szczatkdw
drona”. Podpalony zostat réwniez sktad ropy naf-
towej na kolejowej stacji przetadunkowej ,Sot-
niecznogorskaja” w Durykinie, gdzie zniszczeniu
ulegty wszystkie cztery zbiorniki po 5000 m?®
nalezace do przedsigbiorstwa ,Transnieft-Gorna
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Namalowana pod kabing rumunskiego F-16AM
(nr ewid. 1616) sylwetka drona, ktéra upamietnia
zestrzelenie odniesione w tej maszynie 19 maja nad
Estonia.

19 maja

W nocy doszto do ataku pigciu ukrainskich
BSP na stacje elektroenergetyczng w poblizu
wsi Czongar (Czonhar) na przesmyku tacza-
cym okupowang cze$¢ obwodu chersoriskiego
z Krymem. Praca podstacji zostata catkowicie
wstrzymana. Rankiem ukrainskie drony uderze-
niowe zaatakowaty rosyjska rafinerie ropy nafto-
wej ,Stawnieft-JANOS” w Jarostawiu, wywotujac
pozar. Wedtug wtadz lokalnych nie byto ofiar.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 209 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 180 drondw.
Odnotowano trafienia 27 drondéw w 15 lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkdw w pieciu miejscach.

Trzy osoby zginety w rosyjskim nalocie na Pry-
tuki w obwodzie czernihowskim, a dwie w ataku
na Gtuchéw w obwodzie sumskim.
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Jak wynika z nagrania opublikowanego tego
dnia przez 15. Brygade Rozpoznania Artylerii
SZU, w ciggu dnia zostat zniszczony uderzeniem
dronowym rosyjski system plot. Buk-M2, ktdry
doszczetnie sptonat na stanowisku bojowym.

Estonskie wtadze poinformowaty, ze oko-
to pofudnia doszto do naruszenia przestrzeni
powietrznej Estonii przez nieznany BSP, ktory
nadleciat z kierunku Rosji. Dron pojawit si¢ nad
potudniowo-wschodnig czescig kraju, a jego
przewidywana trajektoria mogta potencjalnie
przebiega¢ przez centrum Estonii. Stuzby moni-
torujace sytuacje uznaty ten incydent za poten-
cjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa przestrze-
ni powietrznej i uruchomity procedury reagowa-
nia NATO. Do dziatania przystgpity rumunskie
mysliwce F-16 stacjonujgce w Szawlach na
Litwie w ramach misji Baltic Air Policing. Akurat
dwa samoloty znajdowaty sie wowczas w powie-
trzu, wykonujac lot szkoleniowy. Po otrzymaniu
informacji 0 naruszeniu przestrzeni powietrznej
rumunscy piloci dokonali przechwycenia bez-
zatogowca. Dron zostat zestrzelony pociskiem
rakietowym o 12.14. Szczatki obiektu spadty
na bagnach w rejonie miejscowos$ci Kablakiila
w gminie Pdltsamaa. Bezposrednio po incy-
dencie wiadze nie przekazaty informacii o typie
i pochodzeniu bezzatogowca. Byt to przypusz-
czalnie dron ukrainski, ktory brat udziat w ataku
dalekiego zasiegu na pdtnocno-zachodnie rejony
Rosji, albowiem od rana z powodu alarmu lotni-
czego tymczasowo zamknigte zostaty rosyjskie
lotniska w Pskowie i Petersburgu-Putkowie. Jak
poinformowat o 11.48 gubernator obwodu lenin-
gradzkiego, rosyjska OPL zestrzelita nad tym re-
gionem dwa ukrainskie BSP. Ukraina ostatecznie
przeprosita Estonie za incydent i zrzucita wine na
ingerencje systeméw WRE ze strony Ros;ji.

20 maja

W nocy ukrainskie bezzatogowce dalekiego
zasiegu zaatakowaty na terytorium Rosji dwa
strategiczne obiekty. Trafiona zostata rafineria
ropy naftowej w Kstowie w obwodzie niznono-
wogrodzkim (780 km od granicy z Ukraing) oraz
zaktady chemiczne ,Niewinnomysskij Azot”
w Kraju Stawropolskim (540 km od linii frontu).
W obu zaktadach odnotowano intensywne po-
zary, ale doktadne skutki nie sg znane.

Wedtug dowddcy SBS Roberta Browdiego,
SZU zaatakowaly w nocy rosyjski kompleks
szkoleniowo-produkcyjny w miescie Snizne
w obwodzie donieckim. Na celowniku znalazta
sie tymczasowa baza 78. Zmotoryzowanego
Putku Specjalnego Przeznaczenia ,Siewier-
-Achmat” im. Achmata Kadyrowa. Browdi poin-
formowat, ze trafiony zostat dwupietrowy budy-
nek o powierzchni 2484 m2. W obiekcie znajdo-
waty sie podobno stanowiska montazu dronéw
i gtowic bojowych, a takze kwatery personelu,
ktory brat udziat w kursach na operatoréw dro-
néw. W ataku uzyto tgcznie 11 BSP z gtowica-
mi 0 masie 100 kg, po czym nastapita jeszcze
seria wtornych eksplozji materiatébw wybucho-
wych zgromadzonych w piwnicach. Wedtug
ukrainskich danych wywiadowczych, zgineto
okoto 65 kursantoéw i szef centrum w stopniu
podputkownika.
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W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomo-
cg Iskandera-M i 154 BSP (w tym odrzutowych).
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie 131 dron6w. Odnotowano trafienia pocisku
i 23 dronéw w 20 lokalizacjach, a takze szkody
od upadku zestrzelonych szczatkéw w sze$ciu
miejscach.

Eksplozja pocisku z rosyjskiego systemu plot. Pan-
cyr-18, ktory nie zdotat zestrzeli¢ ukrainskiego drona
na kilka sekund przed jego skutecznym uderzeniem
w rafinerig ropy naftowej w Kstowie 20 maja.

21 maja
W nocy oddziat dronowy SBU zaatakowat kwate-
re jednostki specjalnej FSB w obwodzie cherson-
skim. W wyniku trafienia miato zging¢ lub zosta¢
rannych blisko 100 rosyjskich zotnierzy. Ponadto
zniszczeniu ulegt system plot. Pancyr-S1. Ukra-
inski atak dronowy spowodowat takze rozlegty
pozar i dtugotrwatg przerwe pracy rafinerii ropy
naftowej w Syzraniu, gdzie zginety dwie osoby.
W wyniku ataku ukrainskiego drona na pracow-
nikoéw kolei na stacji Unecha w obwodzie brian-
skim zginety trzy osoby oraz uszkodzona zostata
lokomotywa manewrowa.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomo-
cg Iskandera-M i 116 BSP (w tym odrzutowych).
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Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowanie
109 dronéw. Odnotowano trafienia pocisku i pig-
ciu dronéw w pieciu lokalizacjach, a takze szko-
dy od upadku zestrzelonych szczatkow w czte-
rech miejscach.

22 maja

W nocy na lotnisku w Primorsko-Achtarsku od-
notowano pozar w rejonie wyrzutni i magazynow
Szahidéw. Obecnie nie wiadomo, czy incydent
zostat spowodowany wypadkiem, czy atakiem
ukrainskich bezzatogowcow.

Ukrainskie wojska dronowe zakatowaty trzy
akademiki tuganskiego Uniwersytetu Pedago-
gicznego w Starobielsku. Zgineto 21 studentow,
a 42 zostato rannych. Drony zaatakowaty ponad-
to rafinerig ropy naftowej w Jarostawiu. W wyniku
eksplozji oraz zadymienia okolicy zablokowany
zostat ruch drogowy w kierunku Moskwy, a lo-
kalne lotnisko byto zmuszone do tymczasowego
zawieszenia lotow.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 124 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 115 dronow.
Odnotowano trafienia siedmiu dronéw w pieciu
lokalizacjach, a takze szkody od upadku zestrze-
lonych szczatkéw w pieciu miejscach.

23 maja

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty rafinerig
ropy naftowej w Noworosyjsku, powodujac pozar
w terminalu naftowym Gruszowaja Batka. Drony
zaatakowaty réwniez w porcie wojennym okret
patrolowy Pytliwyj (proj. 1135M) oraz podusz-
kowiec typu Bora (proj. 1239). Ukrainskie drony
doprowadzity takze do pozaru w zaktadzie che-
micznym ,Metafrax” w Gubaczi.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 124 BSP (w tym odrzutowych). Ukrairnska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 102 drondw.
Odnotowano trafienia 12 dronéw w dziewieciu
lokalizacjach, a takze szkody od upadku zestrze-
lonych szczatkdw w pieciu miejscach.

Przyblizone trasy lotow rosyjskich srodkéw bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 23 na 24 maja.
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24 maja

W nocy ukrainskie lotnictwo przeprowadzito
atak z uzyciem dwoéch pociskow Storm Sha-
dow/SCALP na budynek wykorzystywany przez
funkcjonariuszy FSB w okupowanym Melitopolu
w obwodzie zaporoskim. Budynek zostat cze$-
ciowo zburzony — pod jego gruzami zgineto
dwoch funkcjonariuszy, a dwéch zostato ran-
nych. W akgji ratunkowej uczestniczyt wytgcz-
nie personel wojskowy, ktorego dziatania byty
gtownie ukierunkowane na odzyskanie poufnej
dokumentaciji. Ponadto ukrainskie drony zaata-
kowaty terminal przetadunkowy ropy naftowej
Llamannieftiegaz” w miejscowosci Wotna w Kra-
ju Krasnodarskim. Uszkodzeniu ulegta stacja
przetadunkowa ropy. Poza tym okoto 7.00 drony
uszkodzity stacje pomp ,Wtorowo” w poblizu wsi
Maryinka w obwodzie wtodzimierskim. Rurocig-
giem tym pompowane jest paliwo do Moskwy.
W obwodzie kurskim dwa ukrainskie drony za-
atakowaty pocigg towarowy, powodujac eks-
plozje gazu, co doprowadzito do koniecznosci
ewakuacji 76 0sb z pobliskiej osady.

W nocy doszto do kolejnego zmasowanego
ataku SZ FR przeciwko Ukrainie, w ktérym wy-
korzystano 691 érodkow napadu powietrznego:
dwa strategiczne pociski balistyczne z tadunkami
wielogtowicowymi RS-26 Oriesznik, dwa pociski
aerobalistyczne Kindzat, trzy hipersoniczne poci-

ski manewrujgce 3M22 Cyrkon, 30 pociskéw ba-
listycznych Iskander-M/S-400, 54 pociski mane-
wrujace Ch-101/Iskander-K/Kalibr oraz 600 BSP
roznych typoéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie: 11 pociskéw balistycznych,
44 manewrujacych i 549 dronéw. Oficjalnie od-

Ukrainski pilot dokonujacy przed kolejnym lotem
bojowym inspekcji samolotu Su-24M uzbrojonego
\gcz:fgodnie pociski manewrujace Storm Shadow/

notowano trafienia jedynie 16 pociskow i 51 BSP
w 54 lokalizacjach, a takze szkody od upadku
zestrzelonych szczatkéw w 23 miejscach.

W wyniku rosyjskiego ataku w catym kraju
zginety co najmniej cztery osoby, a ponad 90 zo-
stato rannych. Zgtoszono pozary i zniszczenia
w ponad 40 miejscach ukrainskiej stolicy. Przy-
ktadowo, zniszczeniu ulegto centrum handlowe
.Kwadrat” w poblizu stacji metra tukjanéwka,
Narodowe Muzeum Czarnobylskie, a potozony
przy Placu Europejskim budynek Narodowego
Muzeum Sztuki odniést powazne uszkodzenia.
Uszkodzony zostat rowniez budynek Minister-
stwa Spraw Zagranicznych. Poza tym ucierpiaty
liczne budynki mieszkalne. W rejonie buczan-
skim trafiono przedsigbiorstwo produkcyjne
i magazyny. W Czerkasach na skutek uderzenia
rosyjskiego drona uszkodzony zostat 9-pigtrowy
budynek mieszkalny. Dwa KindZafy spadty na
baze lotniczg w Starokonstantynowie.

Celem pierwszego Oriesznika byta elektrocie-
ptownia w Biatej Cerkwi pod Kijowem, lecz sze-
roko rozrzucone gtowice pokryty takze przylegta
strefe przemystowg i uderzyty w wielopoziomo-
wy garaz. Miejcie upadku drugiego pocisku byto
zlokalizowane na kontrolowanym przez Rosje
terytorium obwodu donieckiego. Co ciekawe,
4 czerwca prezydent Wtadimir Putin wydat nie-
oczekiwane o$wiadczenie, zaprzeczajgce wersji

ROS]a rozwija mozliwosci

W zakresie facznoSci sateli

W lutym 2026 roku amerykanska firma SpaceX w porozumieniu z rzadem w Ki-
jowie wdrozyta nowe ograniczenia techniczne, ktére uniemozliwity korzystanie
z satelitarnej sieci tacznosci Starlink rosyjskim uzytkownikom. Pozwolito to
na jaki$ czas wyhamowaé kampanie precyzyjnych uderzen dronowych sred-
niego i dalekiego zasiegu z uzyciem recznie sterowanych aparatow hezzato-
gowych, ktérych lot mégt byé korygowany dzieki transmisji wideo w czasie
rzeczywistym. Satelitarne embargo miafo rowniez powazny wptyw na rosyjskie
operacje frontowe. Skutecznosé koordynacji niektorych rosyjskich jednostek
gwattownie spadfa, dystrybucja informacji przesytanych z dronéw do oddzia-
tow naziemnych ulegfa ograniczeniu, przez co odnotowano nawet przypadki
ostrzelania wiasnych wojsk. Po utracie dostepu do Starlinka SZ FR zostaty
zmuszone do korzystania z przestarzatych lub dopiero raczkujacych systemow

komunikacji satelitarnej.

Rosyjskie terminale satelitarne

Jako tymczasowe wypetnienie luki po Starfinku
zarzgdzono wdrozenie na duzg skalg naziem-
nych terminali satelitarnych Sprint-030. Jest
to kompaktowy, przenosny wojskowy terminal
tacznosci satelitarnej opracowany przez rosyj-
ska firmg GK REIS jako alternatywa dla komer-
cyjnych systemow takich jak Starlink. Zapewnia
on bezpieczng taczno$¢ gtosowa, transmisje
danych i internet dla rosyjskich sit frontowych.
Urzadzenie wazy okoto 6 kg i ma anteng
o0 $rednicy 30 cm, czyli znacznie mniejszg niz
wczesniejsze modele rosyjskich terminali z an-
tenami o $rednicy 90 cm. Jego petne roztoze-
nie zajmuje 5-10 minut, przy czym kazdora-

Zowo wymagana jest reczna regulacja anteny
do uchwycenia stabilnego sygnatu. Pierwsza
partia terminali, z zamoéwienia obejmujgcego
500 egz., zostata wyprodukowana i wystana na
linie frontu jesienig 2024 roku. Urzgdzenie moze
osiggna¢ predkosé pobierania do 10 Mb/s i wy-
sytania 1 Mb/s, przy czym w przeciwienstwie
do konstelacji na niskiej orbicie okofoziemskiej
(LEO), takich jak Starlink, terminal Sprint-030
taczy sie z satelitami serii Jamat i Ekpress, kto-
re sg umieszczone na bardzo odlegtej orbicie
geostacjonarnej (GEO).

Tego rodzaju transmisje charakteryzujg sie
znacznie wigkszym opdznieniem niz systemy
operujace na LEQ. Dla satelity GEO potozonego
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tarnej

w odlegtosci 36 tys. km op6znienie spowodo-
wane predkoscig propagacii fal radiowych wy-
nosi okoto 0,25 sekundy, a biorgc pod uwage
czas przetwarzania sygnatu, catkowite opdznie-
nie moze siega¢ nawet 0,4 sekundy. O ile w ko-
munikacji tekstowej i gtosowej takie zjawisko
mozna jeszcze tolerowac, to jest ono szczegol-
nie niepozadane w przypadku potaczen wideo.
Co wiecej, jesli czas propagacji fali radiowej
w jedng strone wynosi 0,25 sekundy, to réznica
czasu w odbiorze i wystaniu sygnatu za posred-
nictwem satelity pomiedzy dwiema stacjami na
Ziemi wyniesie juz p6t sekundy, a uwzgledniw-
szy jego przetworzenie bedzie to blisko se-
kunda. W praktyce uniemozliwia to efektywne
reczne sterowanie dronami z uzyciem biezacej
transmisji wideo na duze odlegto$ci. Mimo tych
wad Rosjanie od kwietnia 2026 roku zaczeli
masowo wysyta¢ do jednostek frontowych ter-
minale satelitarne Sprint-030, ktére cze$ciowo
przywrocity taczno$¢ w poblizu linii styku wojsk.

~SWIt” nowej ery

Docelowym rozwigzaniem ma by¢ powszechne
wdrozenie nowej konstelacji satelitarnej o na-
zwie Rasswiet (pol. Swit), ktora ma funkcjo-
nowac na niskiej orbicie okotoziemskiej. Cho¢
konstelacja poczatkowo przedstawiana byta
jako projekt cywilny, to jest obecnie budowana
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wydarzen pierwotnie lansowanej przez MO FR,
ktore chciato zatai¢ fakt wystrzelenia drugiego
pocisku, ktory ewidentnie chybit o dziesigtki
lub nawet setki kilometréw. Tymczasem Putin
powiedziat, ze drugi Oriesznik celowo uderzyt
w terytorium tzw. Donieckiej Republiki Ludowe;j,
do$¢ metnie ttumaczac, ze oba pociski zostaty
wystrzelone wytacznie w celu przetestowania ich
dziatania, a miejsca ich uderzenia zostaty p6zniej
skontrolowane dronami, aby sprawdzi¢, jak wy-
glada rozrzut gtowic.

25 maja
W nocy ukrainskie ataki rakietowe na rosyjski
sektor energetyczny zaktdcity dostawy pradu

Ukrainski dron uderze-
niowy FP-2 wyposazony
w wyrzutnie niekie-
rowanych pociskéw
rakietowych S-5

kal. 57 mm.

Zuzyta wyrzutnia do
wystrzeliwania niekie-
rowanych pociskow
rakietowych z ukrain-
skiego bezzalogowca,
ktory zaatakowat Krym.
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gtéwnie z myslag o zastosowaniach wojsko-
wych. Pierwsza generacja obiektow ma mase
okofo 370 kg, a projektowana (docelowa) prze-
pustowo$¢ komunikacji satelitarnej ma wynosic¢
do 8 Gb/s. Tymczasem dla amerykanskiego
Starlinka V1.5 przyjmuje sig powszechnie, ze
jest to 306 kg masy i ponad 20 Gb/s przepusto-
wosci dla wysytanych plikow. Gorsze wskazniki
w podstawowych kategoriach sg jednak zrozu-
miate i akceptowalne, ze wzgledu na brak moz-
liwosci wykorzystania najnowoczesniejszych
urzadzen i elementow mikroelektroniki, ktdre
nie mogg by¢ importowane przez Federacje
Rosyjska.

Pierwsze satelity tej rodziny zostaty wystrze-
lone w ramach dwéch misji Rasswiet-1 i Ras-
swiet-2, ktére odbyty sie odpowiednio w 2023
i 2024 roku. Liczyty one jednak po zaledwie
trzy obiekty o charakterze eksperymentalnym.
Dopiero 23 marca 2026 roku w ramach misji
Rasswiet-3 wystrzelono na orbite 16 seryjnych
satelitow, ktore majg stanowi¢ zaczatek opera-
cyjnej konstelaciji telekomunikacyjnej z ustuga
transmisji szerokopasmowego internetu. Po-
czatkowo misja miafa sie rozpocza¢ w grudniu
2025 roku, ale start rakiety Sojuz-2.1b z kosmo-
dromu w Plesiecku byt kilkukrotnie przektadany.
Po dotarciu rakiety na orbite wszystkie obiekty
zostaty pomysinie uwolnione, z tego 15 zaczeto
przejawia¢ oznaki aktywnosci.

Na koniec lipca 12 z 16 satelitow osiggneto
swojg operacyjng wysokos¢ 550 km i uformo-
wato sie w ,pociag”, trzy wcigz manewrowaty,
a jeden sptonat w atmosferze z powodu awarii.
Wspomniana grupa zapewnia cztery codzienne
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przeloty nad terytorium Ukrainy, ale najprawdo-
podobniej tylko dwa sg wystarczajaco wysokie,
by zapewni¢ uzyteczne sesje potaczen z ter-
minalami naziemnymi. Kazdy przelot tworzy
okno tgczno$ci trwajace od jednej do péttorej
godziny, w ktérym rosyjscy operatorzy moga
kierowa¢ powietrznymi i morskimi dronami bez
polegania na przekaznikach (repetytorach) na-
ziemnych i powietrznej sieci mesh, ktére majg
ograniczony zasieg, sg podatne na zaktécenia
lub nawet wykrycie i kinetyczne zniszczenie.
Druga partia seryjnych Rasswietéw, rowniez
ztozona z 16 egz., zostata wystrzelona 19 lip-
ca. Sposrod nich do 5 sierpnia zauwazalne
wznoszenie na docelowg orbite rozpoczeto
11 obiektow. Majac na uwadze tempo formo-
wania si¢ poprzedniej grupy, nowa grupa po-
winna by¢ operacyjna pod koniec pazdziernika.
Jej aktywacja zapewni minimum dwa kolejne
okna tgcznosci satelitarnej. Rosyjskie drony,
sterowane przez terminale Rasswiet, beda
mogty lata¢ nad centralng i zachodnig Ukraing,
prowadzac rozpoznanie, naprowadzajac bron
dalekiego zasiegu na wykryte cele lub atakujac
je samodzielnie. Przy czym rosyjskie terminale
nadawczo-odbiorcze sg na razie znacznie wigk-
sze i ciezsze od zachodnich odpowiednikow,
wigc ich wykorzystanie najprawdopodobniej
ograniczy sie poczatkowo tylko do stosunkowo
duzych Szahidéw. Lzejsze drony $redniego za-
siegu beda musiaty korzysta¢ z innych metod
tagcznosci, z udziatem powietrznych stacji prze-
kaznikowych na dronach lub aerostatach.
Wedtug oficjalnych zapowiedzi Roskosmo-
su, do korica 2026 roku planuje sie wystrzeli¢ na
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orbite 156 satelitow. Wowczas SZ FR miatyby
catodobowy, bezpieczny i odporny na zaktéce-
nia radioelektroniczne kanat szerokopasmowy
do przesytania wideo z dronéw rozpoznaw-
czych, map o wysokiej rozdzielczosci i danych
o celach. Do konca 2027 roku liczba rosyjskich
satelitow telekomunikacyjnych na niskiej orbicie
powinna osiagna¢ 250, co pozwoli na rozpo-
czecie powszechnej komercyjnej dziatalnosci
systemu. Oczekuje sig, ze do konca 2030 roku
konstelacja bedzie sktadata sie z 730 satelitow,
a w 2035 roku osiagnie blisko 900.

Rzekomo nadal jest planowana opcja udo-
stepnienia w 2027 roku pfatnej ustugi komer-
cyjnej dla uzytkownikéw cywilnych o przepusto-
wosci do 1 Gb/s z op6znieniem 70 ms do ter-
minala abonenckiego (obecnie Starlink schodzi
znacznie ponizej 40 ms). Wiadomo juz jednak,
ze w pierwszej dopuszczonej do ustugi grupie
znajdg sie wytgcznie podmioty pafnstwowe, jak
Koleje Rosyjskie, Aeroffot oraz Rosatom (w celu
utrzymania taczno$ci z flotg atomowych lodota-
maczy na Dalekiej Potnocy).

W poréwnaniu z budowanymi przez Zachéd
prawdziwymi megakonstelacjami, tempo pro-
dukcji Rasswietow wcigz pozostaje niezwykle
powolne. Jest niemal pewne, ze petne skom-
pletowanie konstelacji zajmie znacznie dfuzej,
niz aktualnie sie przewiduje. Jednakze rosyjska
armia nie potrzebuje rozwigzahn doskonatych.
Aby utrzymaé tempo atakéw powietrznych,
wojsku wystarczy gwarantowane pokrycie tacz-
noscig okreslonego terenu w wyznaczonych
godzinach. u

Marcin Strembski

]
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i wody w przygranicznym Bietgorodzie. Ponadto
ukrainskie lotnictwo ostrzelato pociskami Storm
Shadow stanowisko dowodzenia w obwodzie
tuganskim, lecz konkretnych wynikéw ataku nie
ujawniono.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 262 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 246 dronw.
Odnotowano trafienia 10 dronéw w dziewieciu
lokalizacjach, a takze szkody od upadku zestrze-
lonych szczatkow w siedmiu miejscach.

Zgodnie z nagraniem opublikowanym tego
dnia przez 15. Brygade Rozpoznania Artylerii

SZU, na jednym z odcinkéw frontu doszto do
zniszczenia przez drony rosyjskiej stacji radaro-
wej 5N63S, stanowigcej element systemu plot.
S-300/400. Radar znajdowat sig w potozeniu
marszowym.

W celu zapobiegania pomytkom w trakcie
odpierania atakéw dronowych, rosyjskie wtadze
wprowadzity w tym dniu zakaz lotéw dla cywil-
nych statkéw powietrznych na wysokosci ponizej
5100 m. Wyjatkiem objeto tylko loty czarterowe
i medyczne. Obszar objety zakazem rozciggat
sie od Jekaterynburga na pétnocnym wscho-
dzie, przez granicg z Biatorusig na zachodzie,

Odrzutowy Szahid (Gerari-3) na celowniku ukrainskiego drona przechwytujacego. Udziat tego typu kon-
strukcji po obu stronach frontu szybko ro$nie, poniewaz sa one trudniejsze do zwalczania tanimi metodami.

Petersburg na potnocy, po Samare na potudniu.
Ruch rejsowych maszyn pasazerskich i transpor-
towych miat odbywac¢ sie normalnie.

26 maja

W nocy SZU zaatakowaty i uszkodzity magazyn
ropy naftowej ,Betec” w obwodzie brianskim
w Rosji, a takze przeprowadzity dwa udane ataki
dronowe na dwa rosyjskie sktady amunicji — na
Krymie i w obwodzie donieckim. Z nieznanych
przyczyn zapalit sig¢ magazyn ropy nalezacy do
firmy ,IntekChem” we wsi Kandry w Republice
Baszkirii.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za pomo-
cg dwdch Iskanderow-Mi122 BSP (w tym odrzu-
towych). Ukrainiska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie 111 dronéw. Odnotowano trafienia obu
pociskow i dziewigciu dronéw w 11 lokalizacjach,
a takze szkody od upadku zestrzelonych szczat-
kow w trzech miejscach.

27 maja
W nocy ukrainskie drony i pociski rakietowe wy-
wotaty pozar zbiornika magazynowego w nafto-
wym terminalu morskim w Tuapse. Zaatakowane
zostaty z nieznanym skutkiem baza lotnicza Bal-
timor i zaktad naprawy samolotéw w Taganrogu.
Poza tym doszto od zestrzelenia ,dwoch szyb-
kich celéw powietrznych” nad Woronezem.
Okoto 5.00 ukrainskie samoloty zaatakowaty
pociskami Storm Shadow/SCALP stanowisko

Dohowa aktywnosé lotnictwa i wojsk rakietowych w maju 2026 r.

i s Deklarowane :
o ae oy s G Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
Dzien | Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze el zestrzelenia e Lint
i lotnicze wg danych SG SZU ukrainskiej OPL rosyjskiej OPL wg MO FR
siedem rejondw koncentracii personelu i sprzetu, .
1maja | punkt dowodzenia, dwa systemy artyleryjskie, 89 nalotéw z uzyciem 270 bomb 2305 BSP IE-’IItl)\;I)Ar\nFtt)S? Er)%lgeBt)égystemu
srodek obrony powietrznej i sktad amuniciji
3 gt trzy rejony koncentracji personelu i sprzetu, wezet | atak rakietowy z uzyciem jednego poci- 2924 BSP 4 bomby, rakieta systemu
J tacznosci i trzy systemy artyleryjskie sku i 79 nalotow z uzyciem 254 bomb HIMARS i 740 BSP
3maia dziewie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu | atak rakietowy z uzyciem dwéch poci- 5 pociskow 8 bomb, 7 rakiet systemu
12| oraz dwa systemy artyleryjskie skow i 86 nalotow z uzyciem 312 bomb i 2249 BSP HIMARS i 507 BSP
siedem rejondw koncentraciji personelu i sprzetu, : 3o . g 9 bomb, 2 rakiety systemu
4 maja | trzy punkty dowodzenia, $rodek obrony powietrznej :ﬁki ?g'ﬁ;‘fg\%\; gzgf;liirzrlneggggboopmogl i 188;"?3“3'3 HIMARS, 6 pociskéw Flamingo
i cztery systemy artyleryjskie y 1601 BSP
5 maia 12 rejonéw koncentracji personelu i sprzetu dwa ataki rakietowe z uzyciem 13 poci- pocisk 12 bomb, rakieta systemu
18- | oraz trzy systemy artyleryjskie skow i 77 nalotéw z uzyciem 244 bomb 2031 BSP HIMARS i 605 BSP
5 gt dziewieé rejondéw koncentracii personelu i sprzetu, | atak rakietowy z uzyciem dwach poci- 1851 BSP 3 bomby, 4 rakiety systemu
12| system artyleryjski i inny obiekt skow i 78 nalotéw z uzyciem 256 bomb HIMARS i 570 BSP
.| cztery rejony koncentracji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem jednego poci-
7 maja sze$¢ punktow dowodzenia i system artyleryjski sku i 99 nalotow z uzyciem 292 bomb 1817 BSP 857 BSP
10 rejonéw koncentracji personelu i sprzetu, el - . Al R G
8 maja | punkt dowodzenia, dwa systemy artyleryjskie alak raxietowy z uzyciem jeanege poci 1479 BSP omb, raxieta systemu
i sktad materiafow technicznych sku i 23 naloty z uzyciem 87 bomb HIMARS i 467 BSP
9maja | szeS¢ systemow artyleryjskich brak danych - zawieszenie broni 1489 BSP 57 BSP
10 maja | punkt dowodzenia i cztery systemy artyleryjskie brak danych - zawieszenie broni 1577 BSP 85 BSP
11 maja | brak danych — zawieszenie broni brak danych - zawieszenie broni 1252 BSP 108 BSP
.. | 16 rejonow koncentracji personelu i sprzetu . o 3 bomby, 2 rakiety systemu
12maja | o2 system artyleryjski Ul el 2 v Erm el el 1853BSP | LiMARS, pocisk Neptun i 572 BSP
; ; ol b : atak rakietowy z uzyciem jednego poci- rakieta systemu HIMARS
13 maja | punkt dowodzenia, system artyleryjski i inny obiekt sku i 91 nalotow z uzyciem 302 bomb 2319 BSP 390 BSP
0 ot dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu atak rakietowy z uzyciem 55 pociskow 41 pociskow 562 BSP
18- | oraz inny obiekt i 95 nalotéw z uzyciem 323 bomb i 1780 BSP
- - . dwa ataki rakietowe z uzyciem dwach .
; 13 rejondw koncentracji personelu i sprzetu, L , L samolot 12 bomb, 2 rakiety systemu
19MaR | dwa punkly dowodzenia BSP, sklad i inny obieki | BOCISKOM 189 nalotow z uzyciem i1865BSP | HIMARS i 353 BSP
pie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu, dwa D e 8 bomb, rakieta systemu HIMARS,
16 maja | punkty dowodzenia, siedem systemow artyleryj- 95 nalotéw z uzyciem 300 bomb : 21%1 BSP pocisk Flamingo, pocisk Neptun
skich, trzy punkty kierowania BSP i inny obiekt i 1054 BSP

92
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Dwa modele ukrainskiego drona odrzutowego BARS, ktdrego powstanie sponsorowaty Niemcy. Wariant
BARS-SM jest wyraznie grubszy niz wersja standardowa i zapewne zabiera wigcej paliwa.

dowodzenia lotnictwa Floty Czarnomorskiej FR
w Sewastopolu. Chociaz w budynku mieli znaj-
dowac sie wysocy ranga oficerowie, nie mozna
Scisle powigza¢ z tym atakiem zadnych nazwisk
polegtych. Przed serig eksplozji na catym Kry-
mie podniesiono alarm wzywajgcy do zejécia do
schrondw.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg 163 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 150 drondw.

Odnotowano trafienia 08miu drondéw w siedmiu
lokalizacjach, a takze szkody od upadku zestrze-
lonych szczatkow w czterech miejscach.

28 maja

W nocy SZU przeprowadzity atak na baze
126. Samodzielnej Brygady Obrony Wybrzeza
Floty Czarnomorskiej FR w Perewalnym na oku-
powanym Krymie. Uzyto dwoch pociskow rakie-
towych i dwoch BSP z napedem odrzutowym.

WOJNY i KONFLIKTY

W rezultacie zniszczone zostaty koszary i sto-
towka. Zgineto 15 rosyjskich zotnierzy, a 26 zo-
stato rannych. Atak na baze zostat poprzedzony
zniszczeniem na Krymie rosyjskiej stacji radaro-
wej ST-68.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg pocisku Kindzat i 147 BSP (w tym odrzu-
towych). Ukrainska OPL zadeklarowata wyeli-
minowanie 138 dronéw. Odnotowano trafienia
pocisku i dziewieciu dronéw w siedmiu lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkdw w szesciu miejscach.

Szwecja ogfosita, ze przekaze Ukrainie z za-
sobow wiasnego lotnictwa 16 uzywanych my-
$liwcow Gripen C/D, a takze sprzeda wtadzom
w Kijowie 20 nowych Gripenéw E/F, ktére zosta-
ng optacone ze $rodkow Unii Europejskie;.

29 maja

W nocy ukrainskie drony podpality magazyn pa-
liw w Jarostawiu pod Moskwa. Do widocznych
z daleka pozaréw doszto réwniez w rafinerii ,tu-
koil-Wotgogradnieftiepierierabotka” w Wotgo-
gradzie i porcie Temriuk nad Morzem Azowskim.
Ponadto na skutek upadku szczatkéw zestrze-
lonego drona zgingt pracownik fabryki witékien
syntetycznych w mie$cie Wotzski.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg Iskandera-M/S-400 i 232 BSP (w tym od-
rzutowych). Ukrainska OPL zadeklarowata wy-
eliminowanie 217 dronéw. Odnotowano trafienia

c.d. Dobowa aktywnosé lotnictwa i wojsk rakietowych w maju 2026 r.

i L A Deklarowane :
. o oo A Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
} Dzien | Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze i lotnicze wg danych SG SZU . kzr:?;;zlg:eei%% L rosyjskiej OPL wg MO FR
.. | siedem rejondw koncentracji personelu i sprzgtu : - $migtowiec ;
17 maja oraz punkt kierowania BSP 112 nalotéw z uzyciem 316 bomb 1603 BSP 5 bomb i 265 BSP
cztery rejony koncentraciji personelu i sprzetu, e . ol
. . ; : y z uzyciem 22 pociskow 4 pociski :
18 maja |ptl:rzﬂ;t| r?r?(\eNggize?(rt];/a’ trzy punkty kierowania BSP i 72 naloty z uzyciem 225 bomb i 9142 BSP 5 bomb i 651 BSP
trzy rejony koncentracji personelu i sprzetu, pieé ; - .
19 maja | punktow dowodzenia, dwa systemy artyleryjskie atak rakietowy z uzyciem jednego poci 1873 BSP 4 bomby i 780 BSP
i trzy punkty kierowania BSP sku i 100 nalotow z uzyciem 289 bomb
g pie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu atak rakietowy z uzyciem jednego poci- g
20 maja oraz system artyleryjski sku i 100 nalotéw z uzyciem 289 bomb 1715B5P 8 bomby i 516 BSP
. 12 rejondw koncentracji personelu i sprzetu atak rakietowy z uzyciem jednego poci-
21 maja oraz trzy punkty kierowania BSP sku i 95 nalotow z uzyciem 288 bomb 1872 BSP 56583P
22 maja gﬁm'ggVrggQ‘e’makl";‘;;gtr;agr'@ee@fsnk?'“ 1SPIZtU, | 83 naloty 7 uzyciem 264 bomb 1819BSP | 8 bomb i 800 BSP
93 maia 12 rejonow koncentracji personelu i sprzetu, punkt | atak rakietowy z uzyciem jednego poci- 1843 BSP 7 bomb, 6 rakiet systemu
I kierowania BSP i dwa systemy artyleryjskie sku i 82 naloty z uzyciem 255 bomb Vampire i 320 BSP
2 g sze$¢ rejondw koncentraciji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem 89 pociskow 55 pociskow 4 bomby, 17 rakiet systemu
I punkt kierowania BSP i trzy systemy artyleryjskie | i 89 nalotéw z uzyciem 261 bomb i 1924 BSP HIMARS i 417 BSP
trzy rejony koncentracji personelu i sprzetu, A - i
95 maia dwa punkty kierowania BSP, system artyleryjski, fggﬁw gé?skllgsvk;?gwnglgtg\zmyczli? gféﬁq 1790 BSP 10 bomb, 3 pociski Storm
18| sktad materiatow i $rodkow pednych oraz inny 54 b%mb y Shadow/SCALP i 255 BSP
obiekt
.| siedem rejonow koncentracji personelu i sprzetu, . - 5 bomb, 3 pociski Storm
26maja | g7iato i inny obiekt 76 nalotow z uzyciem 239 bormb 1307BSP | gpadow/SCALP i 285 BSP
27 maja | siedem rejondw koncentracji personelu i sprzgtu 68 nalotow z uzyciem 202 bomb 1560 BSP 4 bomby i 184 BSP
. L atak rakietowy z uzyciem jednego poci-
28 maja | system artyleryjski sku i 86 nalotow z Lzyciem 269 bomb 1750 BSP 367 BSP
dziewie¢ rejonéw koncentracji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzveiem siedmi . - )
. . : oG y Z uzyciem siedmiu poci- 6 pociskow 10 bomb, rakieta systemu
29 maja ;Lar?k"tvlv('ise'ﬁgvj’gxivg%zseg'%ﬁyiﬁzztgg}gk"t‘gy'eryls“'ev skow | 91 nalotow 2 uzyciem 277 bomb | 11781BSP | HIMARS i 352 BSP
; stanowisko dowodzenia, system artyleryjski, . o 4 bomby, 2 rakiety systemu
S0maja |4, ounkty kierowania BSP i dwa inne obiekty | o1 nalotow z uzyciem 270 bomb 1894BSP | Li\1ARS i 405 BSP
31 maja gﬁ;ﬂég’gﬂ}’]lft‘;”(fgxggggrﬁgrs"”e'“ i sprzgtu 86 nalotow z uzyciem 264 bomb 1852BSP | 9 bomb 233 BSP

10/2026



WOJNY i KONFLIKTY

30.05.2026

VpameHnHa nepilioro nitaka Tv-142
ninotamu 10U CEC
H.N. TaraHpor, pocToBCLKa 06N, pd

30 maja ukrainskie bezzatogowce FP-2 trafity na lotnisku w Taganrogu dwa skiadowane tam morskie

samoloty patrolowe Tu-142MR.

pocisku i 14 dronéw w 14 lokalizacjach, a takze
szkody od upadku zestrzelonych szczatkéw
w siedmiu miejscach.

Podczas nocnego ataku na przygranicz-
ny ukrainski port Izmait rosyjski dron wleciat
w rumunska przestrzen powietrzng i uderzyt
w 10-pietrowy blok mieszkalny w Gataczu, ranigc
dwie osoby. W wyniku ataku rosyjskiego drona
uszkodzony zostat ptyngcy z Odessy turecki
statek handlowy pod banderg Vanuatu. Rannych
zostato dwdch cztonkow zatogi.

Wtadze rosyjskie wprowadzity w tym dniu
przepisy, ktére umozliwity wybranym firmom
zakup na wiasny koszt sprzetu do odpierania
atakéw dronowych. Aby chroni¢ przedsigbior-
stwa przemystowe, firmy mogg kupowaé sy-
stemy artylerii plot., gtowice elektrooptyczne,
radary, pojazdy specjalistyczne i systemy WRE,
a takze tworzy¢ z pracownikéw mobilne grupy
ogniowe.

30 maja

W nocy wojska ukrainskie przeprowadzity atak
z uzyciem sze$ciu BSP na zbiorniki magazynowe
produktéw naftowych spotki ,Agroprodukt” we
wsi Matwiejew Kurhan w obwodzie rostowskim.
Ponadto ukraifskie drony FP-2 trafity na lotni-
sku w Taganrogu w dwa sktadowane tam mor-
skie samoloty patrolowe Tu-142MR i wyrzutnig
pociskéw balistycznych Iskander-M. Ukrainskie
drony zaatakowaty takze rafinerie ropy naftowej
w Saratowie, Taganrogu, Rostowie, Armawirze
i Krasnodarze. W Taganrogu uszkodzona zosta-
ta infrastruktura przetadunkowa na nabrzezu.
W Armawirze za$ wybucht pozar w rafinerii ropy
naftowej ,Juznaja Nieftianja Kompania”.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraine za po-
mocg Iskandera-M, szesciu Ch-101 i 290 BSP
(w tym odrzutowych). Ukrainska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie pieciu Ch-101 i 279 dro-
néw. Odnotowano trafienia dziewieciu dronéw
w siedmiu lokalizacjach, a takze szkody od upad-

o4

ku zestrzelonych szczatkdéw w 10 miejscach. Los
dwdch pociskéw (manewrujgcego i balistyczne-
go) nie zostat wyjasniony.

31 maja

W nocy Marynarka Wojenna Ukrainy ostrzela-
ta pociskami Neptun rafinerie w Nowoszach-
tyhsku, trafiajgc w dwie instalacje prézniowe;
destylacji atmosferycznej ropy naftowej AVT-1
i AVT-2 (0 wydajnosci do 2,5 min ton rocznie
kazda) oraz magazyny produktow naftowych.
Nad ranem ukrainskie drony zaatakowaty stacje
pompowe tazarewo, w wyniku czego wybucht
intensywny pozar. Przez stacje przechodzg ru-
rociagi Surgut-Pofock i Chotmogory—Klin, ktore
stuzg do transportu ropy naftowej z zachodniej
Syberii do centralnej Rosji oraz na eksport,
gtéwnie na Biatoru$ i do portu Primorsk nad Mo-
rzem Battyckim.

W nocy SZ FR zaatakowaty Ukraing za po-
mocg 229 BSP (w tym odrzutowych). Ukrainska
OPL zadeklarowata wyeliminowanie 212 drondw.
Odnotowano trafienia 14 dronéw w 11 lokaliza-
cjach, a takze szkody od upadku zestrzelonych
szczatkéw w pigciu miejscach.

92%

3360 |
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mmmintercepted  —m—Interception Rate

W maju ukrainska obrona powietrzna przeciwko dronom dalekiego zasiegu nieco zyskata na skutecznosci,
osiagajac 92 proc. Jest to najwyzszy poziom uzyskany w okresie cafego roku. W majowych atakach brato
udziat az 8150 drondw dalekiego zasiggu, co rdwniez jest najwyzszym odnotowanym wynikiem. Do celéw
nie dotarto 7476 z nich, ktdre zostaty zestrzelone lub unieszkodliwione srodkami przeciwdziatania elektro-
nicznego, badz tez okazaty sie imitatorami, ktore opadty na ziemie po wyczerpaniu paliwa.

Grafika: Shahed Tracker

Podsumowanie

Wedtug oficjalnej statystyki strat przeciwnika
podawanej przez SG SZU, w maju zadano prze-
ciwnikowi nastepujace straty: samolot, $migto-
wiec, 114 pociskow manewrujgcych i balistycz-
nych, 56 895 BSP, 42 systemy przeciwlotnicze,
1993 lufowe i 63 rakietowe systemy artyleryjskie,
63 czotgi, 163 pojazdy opancerzone, 8612 samo-
chodoéw i innych pojazdéw oraz 89 egz. sprzetu
specjalnego. Rosyjskie straty personalne osza-
cowano na niemal 34 tys. ludzi, co odpowiada
wynikom z poprzednich szesciu miesiecy.
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Liczba wystrzelonych i zestrzelonych w maju ro-
syjskich pociskdbw manewrujacych i balistycznych
oraz dronow uderzeniowych dalekiego i Sredniego
zasiegu. Grafika: MO Ukrainy
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Zestawienie liczby uzytych w maju systemow bezzatogowych dalekiego i Sredniego zasiggu (w tym wabikéw) w nocnych atakach przeciwko Ukrainie. Dobrze
widoczne sa dni (noce), kiedy doszto do zmasowanych uderzen na ukrainski sektor energetyczny.

Ogtoszona liczba zniszczonych czotgéw i po-
jazdow opancerzonych byta jedng z najnizszych
w ciggu catej wojny. Z kolei liczba 1993 znisz-
czonych systemoéw artylerii lufowej (w tym bron
ciezka piechoty, jak mozdzierze i granatniki) jest
rekordowa dla catej wojny. Jednym z najlepszych
w ciggu catego konfliktu byt wynik 63 zniszczo-
nych systemow artylerii rakietowej i 42 systemow
OPL. Stale ro$nie liczba niszczonych rosyjskich
samochodéw i innych pojazdéw, co jest skutkiem
wprowadzenia do walki przez strong ukraifnskg
nowych rozwigzan jesli chodzi o taktyczne drony
uderzeniowe, ktére zwigkszyty zasieg uderzen,

co odbija sig zwtaszcza na rosyjskiej przyfron-
towej logistyce.

Ukraificy ogtosili zniszczenie niemal 57 tys.
BSP wszystkich typow, co jest okoto 9-procen-
towym spadkiem w poréwnaniu do rekordowego
poprzedniego miesigca i zahamowaniem gwat-
townie rosngcego ostatnio trendu.

W maju skutecznie zaatakowano 16 rosyj-
skich rafinerii. Warty odnotowania jest fakt, ze od
1 czerwca w Rosji wprowadzono zakaz eksportu
nafty lotniczej, za wyjatkiem realizacji dostaw
w ramach wczesniej zawartych uméw miedzy-
rzagdowych. Byto to spowodowane zaréwno ob-

0d grudnia ub. roku Rosjanie wigkszy nacisk ktada na niszczenie ukrainskiego taboru kolejowego, zwtasz-
cza lokomotyw. Kampania okazata sie na tyle skuteczna, ze na poczatku pazdziernika br. sytuacja stata sie
wrecz krvll\((cizna i wiadze w Kijowie zaczety gwattownie poszukiwa¢ Zrodet dostaw lokomotyw o szerokim
rozstawie kof.
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nizong podaza tego rodzaju paliwa na rynkach
miedzynarodowych na skutek wojny w Zatoce
Perskiej, jak i malejacg produkcjg w krajowych
rafineriach w nastepstwie czestych atakow ukra-
inskich dronow.

Ukrainskie sity bezzatogowe wiele uwagi
poswiecity rosyjskim okretom na Morzu Kaspij-
skim. Uszkodzono co najmniej sze$¢ jednostek
bojowych floty wojennej i stuzb granicznych FSB.
Godne uwagi jest to, ze Ukraina wykorzystuje do
takich atakow drony FP-2 z recznym sterowa-
niem w czasie rzeczywistym.

Z kolei wedtug danych ogtaszanych przez MO
FR, w maju SZU miaty straci¢: 14 428 BSP, trzy
systemy OPL, 458 opancerzonych wozéw bojo-
wych, 17 rakietowych systemoéw artyleryjskich,
475 dziat i mozdzierzy oraz 2491 innych pojaz-
doéw. Rosjanie odnotowali zatem niemal 25-pro-
centowy wzrost sukcesow przeciwko ukrainskim
BSP w stosunku do dotychczas rekordowych
danych za marzec br.

Odkad w sierpniu 2025 roku SZ FR rozpo-
czety kampanie uderzen przeciwko ukrainskie;
infrastrukturze kolejowej, w ciggu 10 miesigcy
odnotowano co najmniej 199 atakéow. Kam-
pani¢ uderzen mozna podzieli¢ na dwie fazy.
Miedzy sierpniem a listopadem 2025 rosyjskie
uderzenia byty wymierzone czesciej w pod-
stacje trakcyjne, dworce kolejowe i torowi-
ska. Od grudnia 2025 roku do maja 2026 roku
wigkszy nacisk potozono na tabor: lokomoty-
wy, wagony i sktady. Wiekszo$¢ tych uderzen
skoncentrowana byta w obwodach dnieprope-
trowskim i charkowskim. Poza tym szczegol-
nie czesto atakowany byt Krzywy Rég, gdzie
wiosng 2026 roku Rosjanie zaatakowali ponad
30 lokomotyw.

Marcin Strembski
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Lotnictwo
morskie
Grecii

=}

Grecka Marynarka Wojenna dysponuje (ponownie) witasnym lotnictwem
od 1975 roku, kiedy to przyjeto do stuzhy cztery lekkie Smigtowce Alou-
ette Ill. W nastepnych latach pozyskano smigtowce pokitadowe AB-212
i S-70B Aegean Hawk przeznaczone do zwalczania okrgtow podwod-
nych i wykorzystywano samoloty patrolowe morskie P-3B Orion nalezace
do Sit Powietrznych. W ostatnich kilku latach przyjeto do wyposazenia
zwiadowcze hezzatogowe statki powietrzne A900 i Camcopter S-100,
nowe Smigtowce poktadowe MH-60R Seahawk oraz pierwszy z czterech
zmodernizowanych samolotéw patrolowych Orion.

recka Marynarka Wojenna (gr. Pole-
miké Naftiké, PN; ang. Hellenic Navy,
HN) jest jednym z trzech rodzajow
Greckich Sit Zbrojnych (Ellinikés Eno-
ples Dynameis, EED; Hellenic Armed Forces),
obok Wojsk Ladowych i Sit Powietrznych. Jej
gtbwnym zadaniem jest ochrona i obrona sze-

roko pojetych intereséw narodowych na morzu,
wybrzezy, wod terytorialnych, morskiej wytacznej
strefy ekonomicznej (Exclusive Economic Zone,
EEZ) i morskich szlakéw handlowych. O zwigz-
kach Grecji z morzem, a tym samym znaczeniu
Marynarki Wojennej dla bezpieczenstwa kraju,
najlepiej $wiadczy to, ze niemal 20 proc. po-

RO THE OAMAZSH | ) e
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wierzchni Grecji przypada na okoto 2500 wysp
(w tym 165 zamieszkanych) na Morzu Egej-
skim, Kretenskim, JoAskim i Srédziemnym, linia
brzegowa ma dfugo$¢ az 14 880 km, a morska
wytaczna strefa ekonomiczna powierzchnie
505,5 tys. km2.

Jednym z komponentoéw Marynarki Wojennej
jest lotnictwo morskie, przeznaczone do zwiadu,
obserwaciji i rozpoznania (Intelligence, Surveil-
lance, and Reconnaissance, ISR), wykrywania
i zwalczania okretéw podwodnych (Anti-Subma-
rine Warfare, ASW) i nawodnych (Anti-Surface
Warfare, ASuW), poszukiwania i ratownictwa
(Search and Rescue, SAR), ewakuacji medycz-
nej (Medical Evacuation, MEDEVAC), zaopatry-
wania okretow na petnym morzu (Vertical Re-

Pozyskane w latach 1979-1982 $migfowce poktado-
we Agusta-Bell AB-212 ASW konczg juz swoja stuz-
be. Obecnie juz tylko jeden egzemplarz jest utrzy-
mywany w aktywnej eksploatacji, ale i on wkrotce
zostanie wycofany. Nastepcami AB-212 ASW zostaty
$migtowce MH-60R Seahawk.
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plenishment, VERTREP) oraz wsparcia operacii
desantowych i specjalnych. Obecnie lotnictwo
Marynarki Wojennej ma 30 zatogowych i bez-
zatogowych statkow powietrznych i oczekuje na
dostawe 15 kolejnych.

Zarys historii

Greckie lotnictwo morskie ma dtugg historie. Po
raz pierwszy zostato utworzone w 1914 roku przy
pomocy Wielkiej Brytanii jako Korpus Samolotow
Krélewskiej Marynarki Wojennej (Séma Aero-
planon Vasilikou Naftikou; Royal Hellenic Navy
Aircraft Corps). W 1929 roku miato na stanie
45 samolotow RAF B.E.2e, Sopwith 1/, Strutter
i Airco (de Havilland) DH.9 w trzech eskadrach.
W nastepnym roku, po utworzeniu Ministerstwa
Lotnictwa, zostato potagczone z lotnictwem Wojsk
Ladowych w samodzielne Sity Powietrzne.

W sierpniu 1969 roku w bazie Eleusis utworzo-
no 353. Eskadre Wspdtpracy z Marynarka Wo-
jenng (353. Moira Naftikis Synergasias, MNAS;
353. Naval Cooperation Squadron, NCS), kto-
ra pod wzgledem administracyjnym podlegata
wprawdzie Sitom Powietrznym, ale pod wzgle-
dem operacyjnym Dowodztwu Floty Marynar-
ki Wojennej. Wyposazenie eskadry tworzyto
12 fodzi latajgcych (amfibii) Grumman HU-16B
Albatross kupionych w Norwegii. W 1992 roku
HU-16B zostaty wycofane ze stuzby, a w latach
1996-1997 do wyposazenia 353. MNAS we-

szto sze$¢ samolotéw patrolowych morskich
Lockheed P-3B Orion pozyskanych z zasobow
US Navy.

Tymczasem w 1975 roku w bazie Helleni-
kon utworzono pierwszg w powojennej historii
jednostke lotniczg bedacy integralng czescig
Marynarki Wojennej - Klucz Smigfowcéw Ma-
rynarki Wojennej (Sminos Elikoptéron Naftikod,
SMEN; Hellenic Navy Helicopter Flight, HNHF)
wyposazony w cztery lekkie $migtowce Sud
Aviation (Aérospatiale) SA319B Alouette Il (dwa
ostatnie egzemplarze wycofano ze stuzby dopie-
ro w 2013 roku). W 1977 roku Klucz Smigtow-
cow przeniesiono do nowo zbudowanej bazy
w Amfiali. W 1979 roku rozpoczety sie dostawy
$migtowcoéw poktadowych Agusta-Bell AB-212.
W zwigzku z rozbudowg stanu liczebnego lot-
nictwa morskiego, w 1980 roku w bazie Amfiali
utworzono Dowédztwo Smigtowcéw Marynarki
Wojennej (Dioikisi Elikoptéron Naftikou, DEN;
Hellenic Navy Helicopter Command, HNHC).
W 1986 roku siedzibe Dowodztwa Smigtowcow
przeniesiono do Kotroni koto Maratonu, ktéra
stata sie gtowng bazg operacyjna lotnictwa mor-
skiego. Potrzeba szkolenia coraz wigkszej liczby
pilotéw i cztonkéw zatdg wiroptatow sprawita,
ze w 1992 roku w Kotroni utworzono Szkote
Smigfowcéw Marynarki Wojennej (Scholi Elikop-
téron Naftikou, SEN; Hellenic Navy Helicopter
School, HNHS).

W 1995 roku rozpoczety sie dostawy $mi-
gtowcow Sikorsky S-70B Seahawk (Aegean
Hawk). W 1997 roku w strukturze Dowodztwa
Smigtowcow utworzono dwie eskadry $migtow-
cow. W 2009 roku Sity Powietrzne zakonczyty
eksploatacje samolotow P-3B i trzy lata pdzniej
rozwigzaty 353. MNAS. Gdy podpisano umowy
w sprawie modernizacji i przywrécenia do stuzby
Qriondw, w styczniu 2018 roku w strukturze Ma-
rynarki Wojennej utworzono eskadre samolotow
i w §lad za tym Dowddztwo Smigtowcow Mary-
narki Wojennej przemianowano na Dowé6dztwo
Lotnictwa Marynarki Wojennej. Z kolei w maju
2021 roku Szkote Smigtowcow Marynarki Wo-
jennej przemianowano na Szkote Lotniczg Ma-
rynarki Wojennej. W kwietniu 2022 roku przyjeto
do wyposazenia mate zwiadowcze bezzatogowe
statki powietrzne (BSP) Alpha A900, w marcu
2024 pierwszg partie $migtowcdw poktado-
wych Sikorsky MH-60R Seahawk, wiosng 2026
pierwszg partie BSP Schiebel Camcopter S-100,
a w czerwcu pierwszy zmodernizowany egzem-
plarz Oriona.

Struktura organizacyjna

Najwyzszym zwierzchnikiem Greckich Sit Zbroj-
nych jest prezydent republiki. Cywilnym organem
odpowiedzialnym za planowanie i finansowanie
rozwoju Sit Zbrojnych oraz nadzorowanie ich
dziatalno$ci pod wzgledem administracyjnym

——— S——

W latach 1995-1998 przyjeto do stuzby osiem $migtowcow pokiadowych Sikorsky S-70B-6 Seahawk, a w latach 20042005 trzy nowsze S-70B z cyfrowa awionika.

W Grecji maszyny dostaty oficjalnie nazwe Aegean Hawk.
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jest Ministerstwo Obrony Narodowe;j (Ypourgeio
Ethnikis /\mynas, YPETHA; Ministry of National
Defence, MND). Ministerstwu podlega Sztab
Generalny Obrony Narodowej (Geniké Epiteleio
Ethnikis Amynas, GEETHA; Hellenic National
Defence General Staff, HNDGS), ktéry planuje,
koordynuje, nadzoruje i dowodzi na szczeblu
strategicznym i operacyjnym wszystkimi rodza-
jami Greckich Sit Zbrojnych.

Sztab Generalny Marynarki Wojennej (Geniko
Epiteleio Naftikou, GEN; Hellenic Navy General
Staff, HNGS) odpowiada za organizowanie, za-
rzadzanie, planowanie, nadzorowanie, szkolenie
personelu, wyposazenie, wdrazanie programow
rozwoju oraz dowodzenie sitami morskimi w cza-
sie pokoju i wojny. Szefem Sztabu Generalnego
Marynarki Wojennej (Archigds tou Genikou Epi-
teleiou Naftikod, A/GEN; Chief of the Hellenic
Navy General Staff) jest od 12 stycznia 2024 roku
Antindvarchos (adm. floty) Dimitrios-Eleftherios
Kataras. Siedziba Sztabu Generalnego znajduje
sie w Cholargos w Atenach.

Wszystkie sity operacyjne Marynarki Wojen-
nej — nawodne, podwodne, patrolowe, lotnicze,
przeciwminowe, desantowe, specjalne — pod-
legaja Dowddztwu Floty (Archigeio Stélou, AS;
Fleet Headquarters) za posrednictwem do-
wodztw nizszego szczebla. Jednym z nich jest
Dowaddztwo Lotnictwa Marynarki Wojennej
(Dioikisi Aeroporias Naftikot, DAN; Hellenic
Navy Aviation Command, HNAC), utworzone
23 stycznia 2018 roku w miejsce Dowddztwa
Smigtowcow Marynarki Wojennej.

Dowodztwo Lotnictwa dziata na podstawie roz-
kazow i wytycznych Sztabu Generalnego Mary-
narki Wojennej i Dowodztwa Floty. Jego zada-
niem jest organizowanie, dowodzenie, szkolenie,
obstuga i naprawa statkéw powietrznych w celu
zapewnienia odpowiedniej gotowosci do realiza-
cji powierzonych zadan i przygotowania do woj-
ny podlegtych jednostek. W czasie pokoju Do-
wabdztwo Lotnictwa angazuje si¢ w planowanie
cywilnego reagowania kryzysowego oraz wspie-
ranie operacji miedzynarodowych i misji pomocy
humanitarnej w ramach rezolucji ONZ w celu
wspierania utrzymania migdzynarodowego po-
koju i bezpieczenstwa. Zadania reagowania kry-
zysowego obejmujg poszukiwanie i ratownictwo
we wspotpracy z krajowym Centrum Koordynaciji
Poszukiwan i Ratownictwa, obserwacje przeciw-
pozarowg w ramach wsparcia Strazy Pozarnej
oraz dostarczanie materiatow, zywnosci itp.
w przypadku katastrof i klesk zywiofowych.
W razie potrzeby Dowoddztwo Lotnictwa spra-
wuje rowniez kontrole operacyjng nad $migtow-
cami Greckiej Strazy Wybrzeza (Limeniké Séma
— Elliniki Aktofylaki, LS-ELAKT; Hellenic Coast

Stopnie wojskowe greckiej Marynarki Wojennej

Stopien grecki ‘ Odpowiednik angielski | Odpowiednik polski
admiratowie
Navarchos Admiral admirat
Antindvarchos Vice Admiral admirat floty
Yponavarchos Rear Admiral wiceadmirat
Archiploiarchos Commodore kontradmirat
oficerowie starsi
Ploiarchos Captain komandor
Antiploiarchos Commander komandor porucznik
Plotérchis Lieutenant Commander komandor podporucznik
oficerowie mtodsi
Ypoploiarchos Lieutenant kapitan marynarki
Anthypoploiarchos Sub-lieutenant porucznik marynarki
Simaioféros Midshipman podporucznik marynarki
podoficerowie
Anthypaspistis Warrant Officer Class 1 starszy chorazy marynarki
Archikelefstis Warrant Officer Class 2 chorgzy marynarki
Epikelefstis Chief Petty Officer [brak odpowiednika]
Kelefstis Petty Officer mtodszy chorgzy marynarki
Diopos Leading Seaman bosman
marynarze
Néttis Able Seaman starszy marynarz
Seaman marynarz

Guard, HCG). Siedziba Dowddztwa Lotnictwa
znajduje sie w bazie Kotroni.

Dowddztwu Lotnictwa Marynarki Wojennej
podlegajg obecnie trzy eskadry lotnicze i trzy in-
ne jednostki organizacyjne:

m 1.Eskadra Smiglowcéw Marynarki Wojen-
nej (1i Moira Elikoptéron Naftikoti, MEN/1;
1. Hellenic Navy Helicopter Squadron,
HNHS/1) zostata utworzona w 1997 roku. Sta-

cjonuje w Bazie Smigtowcow Marynarki Wojen-
nej w Kotroni. Smig’rowce i BSP operujg takze
ze Stacji Lotniczej w Amfiali oraz z poktadow
okretéw. Obecnie jest wyposazona w $migtow-
ce poktadowe AB-212 ASW i MH-60R Seahawk
oraz zwiadowcze BSP A900 i by¢ moze Camco-
pter S-100.

m 2. Eskadra Smigtowcow Marynarki Wojen-
nej (2i Moira Elikoptéron Naftikot, MEN/2;

2. Hellenic Navy Helicopter Squadron,
HNHS/2) zostata utworzona 17 listopada 1997
roku. Stacjonuje w Bazie Smigtowcow Marynarki
Wojennej w Kotroni. Smigtowce i BSP operuja
takze ze Stacji Lotniczej w Amfiali oraz z pokta-
dow okretow. Obecnie jest wyposazona w $mi-
gtowce poktadowe S-70B-6/B Seahawk (Aegean
Hawk) i by¢ moze zwiadowcze BSP Camco-
pter S-100.

m Eskadra Samolotow Marynarki Wojennej
(Moira Aeroskafon Naftikou, MAN; Hellenic
Navy Aircraft Squadron, HNAS) zostata utwo-
rzona 23 stycznia 2018 roku. Kontynuuje trady-

P-3 ORION

cje 353. MNAS. Stacjonuje w Bazie Sit Powietrz-
nych (Aeroporiki Vési, AV) w Eleusis (Elefsis,
Elefsina). Obecnie jest w trakcie wyposazania
w zmodernizowane samoloty patrolowe morskie
P-3B(HN) Orion.

= Szkota Lotnicza Marynarki Wojennej
(Scholi Aeroporias Naftikoi, SCHAN; Hel-
lenic Naval Aviation School, HNAS) zostata
utworzona w 1992 roku w Bazie Smigtowcow
Marynarki Wojennej w Kotroni jako Szkota Smi-
gtowcdéw Marynarki Wojennej. Obecng nazwe
dostata 7 maja 2021 roku. Ksztatci w zakresie
teoretycznym i praktycznym pilotow, cztonkéw
zatdg i personel obstugi naziemnej $migtowcow,
samolotéw i BSP Marynarki Wojennej oraz mary-
narzy we wspotpracy z lotnictwem poktadowym.
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Bazy lotnicze greckiej Marynarki Wojennej.

Prowadzi rowniez szkolenia w zakresie przetrwa-
nia na morzu i ewakuacji z zatopionych statkow
powietrznych (Helicopter Underwater Escape
School, HELO DUNKER).

= Baza émig’rowc()w Marynarki Wojennej
(Vasi Elikoptéron Naftikou, VEN; Hellenic
Navy Helicopter Base, HNHB) w Kotroni

zostata utworzona w 1986 roku. Ma dwa pasy
startowe o dtugosci 307 i 590 m, 16 stanowisk
postojowych dla $migtowcdw, hangary, warszta-
ty, magazyny, wieze kontroli lotow i inne obiekty.
Jest to gtéwna baza operacyjna $migtowcow
greckiej Marynarki Wojennej.
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Jednostki lotnicze greckiej Marynarki Wojennej (stan na Il kw. 2026 r.)

Eskadra Wyposazenie Baza lotnicza
MEN/1 (HNHS/1)% AB-212 ASW, MH-60R, A900, S-100? Kotron
MEN/2 (HNHS/2)*) S-70B-6/B, S-100?

MAN (HNAS) P-3B(HN) Eleusis

*) $migtowce | BSP eskadry operujg takze ze Stacji Lotniczej w Amfiali

oraz z poktadéw fregat

m Stacja Lotnicza w Amfiali (Elikostathmés
[E/S] Amfialis; Amfiali Helicopter Station,
AHS) zostata utworzona w 1977 roku i w latach
1980-1986 byta gtowng bazg operacyjng lotni-
ctwa morskiego i siedzibg Dowddztwa Smig’fow-
cow Marynarki Wojennej. Obecnie petni funkcje
rezerwowej/zapasowej bazy $migtowcow.

Smigtowce

Smigtowce to konie robocze lotnictwa Marynar-
ki Wojennej. Sg wykorzystywane do szerokiego
spektrum zadan nad morzem. Operujg zaréwno
zbaz na ladzie, jak i z poktadéw okretow —fregat
typu Elli, Hydra i najnowszych Kimon (wcze$niej
znanych jako Belharra Hellenique lub FDI HN

Sikorsky Aircraft 20 grudnia 1991 roku. Pierwszy
z nich (PN51) zostat oblatany 22 marca 1994
roku. Trzy pierwsze egzemplarze (PN51, PN53
i PN54) zostaty dostarczone 18 marca 1995 roku,
a 3 kwietnia nastapito ich oficjalne przyjecie do
stuzby. Nieco ponad miesigc pézniej, 13 maja,
do Grecji dotarty dwa kolejne S-70B-6 (PN52
i PN55). Ich oficjalne przyjecie do stuzby nastapi-
to 14 lipca. Jesli chodzi o trzy Smigtowce kupione
w ramach opcji, to pierwszy z nich (PN56) zostat
dostarczony 10 wrzesnia 1997 roku, a dwa po-
zostate (PN57 i PN58) w sierpniu 1998. Nastep-
nie 12 czerwca 2000 roku kupiono dwa kolejne
Seahawki, a 24 wrzesnia 2002 jeszcze jeden. Te
maszyny, oznaczone jako S-70B (PN59-PN61),
majg cyfrowg awionike (glass cockpit). Zostaty
dostarczone w latach 2004-2005.

Aegean Hawki moga przenosi¢ maksymalnie
dwie torpedy Mk 46 Mod 5 lub dwa przeciwo-
kretowe kierowane pociski rakietowe AGM-119B
Penguin Mk 2, albo cztery kierowane pociski ra-
kietowe AGM-114M Hellfire. Ich wyposazenie
stanowi m.in. holowany sonar zanurzeniowy
AQS-18(V)3 lub AQS-22 (w S-70B), radar APS-
-143(V)3, gtowica obserwacyjna AAQ-22Q Star
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Safire lub AAS-44 (w S-70-B) i czujniki ostrze-
gawcze ALR-606(V)2.

W latach 2021-2025 grecka firma Aeroser-
vices z Megary, bedaca certyfikowanym o$rod-
kiem obstugi, napraw i remontéw (Maintenance,
Repair, and Overhaul, MRO) $migtowcow firmy
Sikorsky, dokonata remontéw i cze$ciowej mo-
dernizacji $Smigtowcow S-70B-6/B. Pierwszy wy-
remontowany egzemplarz (PN58) zostat prze-
kazany Marynarce Wojennej 6 maja 2021 roku.
W co najmniej szeSciu egzemplarzach S-70B-6
modernizacja objeta wymiane gtowicy obserwa-
cyjnej AAQ-22Q na nowg izraelskiej produkcji
IAl MOSP3000-HD (Multi-Sensor Optronic Sta-
bilized Payload — High Definition).

MH-60R Seahawk

W lutym 2019 roku greckie Ministerstwo Obrony
Narodowej poinformowato, ze w celu zastgpie-
nia AB-212 ASW planuje zakup bez przetargu
amerykanskich $migtowcéw poktadowych Sikor-
sky MH-60R Seahawk. Amerykanska Agencja
Wspotpracy w zakresie Bezpieczenstwa Depar-
tamentu Obrony (Defense Security Cooperation
Agency, DSCA) poinformowata Kongres Stanow
Zjednoczonych 12 lipca tego samego roku, ze
Departament Stanu wyrazit zgode na sprzedaz
do Grecji w ramach procedury FMS (Foreign
Military Sale) siedmiu MH-60R wraz z pakieta-
mi wyposazenia, uzbrojenia i czesci zamiennych
oraz ustugami szkolenia personelu i wsparcia
logistycznego, o facznej maksymalnej wartosci
600 min USD. Pakiet wyposazenia obejmuje
m.in. radary APS-153(V), gtowice obserwacyj-
ne AAS-44C(V), boje hydroakustyczne SSQ-
36/53/62 i gogle noktowizyjne AVS-9, a pakiet
uzbrojenia treningowe pociski rakietowe AGM-
-114Q Hellfire, kierowane pociski rakietowe
APKWS (Advanced Precision Kill Weapon Sy-
stem), torpedy Mk 54 oraz karabiny maszynowe
M240 kal. 7,62 mm i GAU-21 kal. 12,7 mm.
Umowe miedzyrzadowg dotyczacg zakupu
czterech MH-60R podpisano w lipcu 2020 ro-
ku. W listopadzie tego samego roku podpisano
umowe zakupu trzech kolejnych egzemplarzy.

Nastepcami wystuzonych AB-212 ASW zostato siedem $migtowcow Sikorsky MH-60R Seahawk, kupionych

w dwoch partiach w 2020 i 2021 roku. Ich dostawy rozpoczety si¢ w lutym 2024 roku i najprawdopodobniej

zostaly juz zrealizowane.

26 pazdziernika 2020 roku amerykanski Depar-
tament Obrony poinformowat, ze podpisat z kon-
cernem Lockheed Martin (wtascicielem firmy
Sikorsky Aircraft) pierwszy kontrakt o wartosci
194 min USD na produkcje czterech MH-60R,
z terminem dostawy do lutego 2025 roku. Drugi
kontrakt o wartosci 129 min USD na produkcje
trzech MH-60R Lockheed Martin dostat w lipcu
2021 roku.

Aby przyspieszy¢ dostawy, na prosbe Gre-
cji trzy egzemplarze zostaty odstapione z partii
produkowanej dla US Navy. Pierwszy z nich byt
gotowy w grudniu 2021 roku. Préby fabryczne
i akceptacyjne wszystkich trzech maszyn (PN75-
PN77) zakonczyty si¢ pomysinie na poczatku
grudnia 2023 roku. Dwa pierwsze egzemplarze
zostaty dostarczone do Grecji 24 lutego 2024
roku w fadowni samolotu transportowego Bo-
eing C-17A Globemaster Ill Sit Powietrznych
Standw Zjednoczonych. Kilka dni pdzniej zostat
dostarczony trzeci egzemplarz. Oficjalna cere-

monia przyjecia tych trzech $migtowcéw do wy-
posazenia odbyta sie w bazie Kotroni 20 marca.
Nie wiadomo, kiedy nastapity dostawy czterech
pozostatych MH-60R, ale wedtug oficjalnej stro-
ny internetowej greckiej Marynarki Wojennej
wszystkich siedem Seahawkow (PN71-PN77)
znajduje sie juz w stuzbie.

Samoloty

Jedynymi samolotami Marynarki Wojennej sg
patrolowe morskie Lockheed P-3B Orion. Obec-
nie w stuzbie znajduje sie jeden reaktywowany
egzemplarz z dotychczasowym wyposazeniem
i jeden w petni zmodernizowany. Trzy kolejne
w pefni zmodernizowane P-3B majg by¢ dostar-
czone do konca dekady.

P-3B(HN) Orion

Jak wspomniano, w 2009 roku zakonczono eks-
ploatacje Oriondw i do pazdziernika 2012 wyco-
fano je ze stuzby i zmagazynowano. Rozwazany

it
ISR sas

W 2014 roku podjeto decyzje o przywrdceniu do stuzby pigciu samolotow patrolowych morskich P-3B Orion, z czego cztery zostang gruntownie zmodernizowane.
Reaktywowany egzemplarz z dotychczasowym wyposazeniem zadaniowym zostat przekazany 17 maja 2019 roku.
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Numery ewidencvine

juz od pierwszej dekady XXI wieku zakup nowych
samolotéw patrolowych morskich nie doczekat
sie jednak realizacji z powodu ograniczen budze-
towych, wobec czego w lecie 2014 roku grecki
rzad podjat decyzje o przywroceniu do stuzby
pieciu P-3B (szosty zostanie wykorzystany jako
zrodto czesci zamiennych), po uprzednim prze-
prowadzeniu ich gruntownej modernizaciji (Mid-
-Life Upgrade, MLU). W nastepnym roku podpi-
sano z amerykanskg administracjg umowe mig-
dzyrzadowa w ramach procedury FMS. Kontrakt
o wartoci 142 min USD dotyczacy reaktywacii
jednego egzemplarza P-3B z dotychczasowym
wyposazeniem zadaniowym oraz zakupu pakie-
tow modernizacyjnych dla czterech kolejnych
maszyn koncern Lockheed Martin dostat z ame-
rykanskiego Departamentu Obrony 11 lutego
2016 roku. Gtéwnym wykonawcg programu zo-
stat Lockheed Martin, a jego gtéwnym partnerem
grecka firma Hellenic Aerospace Industry (HAI).
Oficjalna ceremonia rozpoczecia programu mo-
dernizacji odbyta sie 24 lipca w siedzibie firmy
HAl w Tanagrze.

Program modernizacji P-3B obejmuje prze-
glad i wzmocnienie struktury konstrukcji ptatow-
ca (w tym wymiang zewnetrznych sekcji skrzy-
det, pokrycia dolnych powierzchni centroptata
i catego usterzenia poziomego oraz wielu czgSci
i podzespotow mechanicznych) w celu wydtu-
zenia okresu eksploatacji (Service Life Exten-
sion Program, SLEP) o 15 tys. godzin lotu (co

tatki powietrzne greckiej Marynarki Wojennej sg oznaczane numerami ewidencyjnymi
ztozonymi z liter PN (Polemiké Naftiko) zapisanymi wielkimi literami alfabetu greckiego
IN (pi ni) oraz dwu- lub trzycyfrowego numeru indywidualnego. Numery indywidualne sg nada-
wane kolejno w ramach blokéw przydzielanych poszczegdinym typom statkdw powietrznych.
Wyijatkiem sg zmodernizowane samoloty P-3B Orion, ktérych numery indywidualne to trzy
ostatnie cyfry szesciocyfrowego numeru ewidencyjnego US Navy (BuNo). [ |

odpowiada 20 latom normalnego uzytkowania)
oraz instalacje zestawu cyfrowej awioniki (glass
cockpit) Collins Aerospace Flight2, nowych sy-
stemoéw tacznosci (radiostacji V/UHF ARC-210
i HF ARC-243) i nawigacji (w tym satelitarnej),
tacza wymiany danych w standardzie Link-11,
systemu identyfikacji ,swoj-obcy” (Identification
Friend-or-Foe, IFF) APX-123, systemu automa-
tycznej identyfikacji statkéw (Automatic Identi-
fication System, AIS) oraz nowego wyposa-
zenia zadaniowego, w ktorego sktad wchodzi:
wielofunkcyjny radar poszukiwawczy |Al ELM-
-2022MR, system pasywnej walki elektronicznej
(Electronic Support Measures, ESM) i zwiadu

Statki powietrzne greckiej Marynarki
Wojennej (stan na Il kw. 2026 r.)

Typ | Liczba
Smigtowce
AB-212 ASW 1
S-70B-6/B Aegean Hawk 8/3
MH-60R Seahawk 7
samoloty
P-3B(HN) Orion | 2(+3)”
bezzatogowce

A900 5
Camcopter S-100 4 (+4)"
V-BAT VB400 8

* zamowione, jeszcze nie zostaty dostarczone

elektronicznego (Electronic Intelligence, ELINT)
IAl ELL-8385, wysuwana gfowica obserwacyj-
na L3 Wescam MX-15HD, system analizowania
sygnatéw z boi hydroakustycznych UYS-505,
system zarzadzania misjg (Maritime Mission
Integration and Management System, M2IMS)
greckiej firmy ISI Hellas z piecioma stanowi-
skami roboczymi oraz system samoobrony zto-
zonego z czujnikdw ostrzegawczych AAR-47
(Missile Warning System, MWS) i wyrzutni flar
i dipoli ALE-47 (Countermeasures Dispenser
Systems, CMDS).

Lockheed Martin dostat z amerykanskiego De-
partamentu Obrony kontrakt o wartosci 260 min
USD na przeprowadzenie modernizacji czterech
P-3B 6 listopada 2017 roku. Wedtug poczatko-
wego harmonogramu, pierwszy w petni zmoder-
nizowany P-3B miat by¢ dostarczony w 2019
roku, a trzy pozostate w latach 2020-2022. Z po-
wodu pandemii COVID-19 oraz probleméw tech-
nicznych napotkanych podczas prac (m.in. z in-
stalacjg elektryczng i oprogramowaniem kompu-
tera awioniki) program op6znit sie jednak o kilka
lat. Pierwszy zmodernizowany egzemplarz P-3B
(PN415) zostat oblatany z lotniska w Tanagrze
dopiero 1 wrzesnia 2025 roku. W tym momencie
prace przy modernizacji drugiego egzemplarza
byly zaawansowane w okoto 65 proc., trzeciego
w okoto 40 proc., a przy czwartym jeszcze sie
nie rozpoczety.

Pierwszy zmodernizowany P-3B zostat prze-
kazany Marynarce Wojennej 15 czerwca 2026
roku. W ten sposob po 15 latach przerwy Ma-
rynarka Wojenna zaczeta odzyskiwa¢ zdoInosci
do patrolowania mérz oraz wykrywania i zwal-
czania okretéw podwodnych przy uzyciu samo-
lotow. Dostawa drugiego egzemplarza (PN427)
spodziewana jest pod koniec biezacego lub na
poczatku przysztego roku. Wszystkie cztery
zmodernizowane P-3B, czasem oznaczane jako
P-3B HN lub P-3HN, majg osiggna¢ petng goto-
wos¢ operacyjng przed 2030 rokiem. Reaktywo-

e =

e e

Pierwszy kompleksowo zmodernizowany P-3B zostat oblatany z lotniska zakiadéw HAI w Tanagrze 1 wrze$nia 2025 roku i przekazany Marynarce Wojennej
15 czerwca br. Wszystkie cztery zmodernizowane P-3B, czasem oznaczane jako P-3B HN lub P-3HN, maja osiagnaé petng gotowos¢ operacyjna przed 2030 rokiem.
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W kwietniu 2022 roku przyjeto do wyposazenia pig¢ matych zwiadowczych BSP pionowego startu i lgdowania
w uktadzie Smigtowca A900 hiszpanskiej firmy Alpha Unmanned Systems.

W lutym 2026 roku podpisano umowe zakupu czterech zestawow (kazdy z dwoma BSP i stacjq kierowania
z dwoma stanowiskami) BSP w uktadzie $migtowca Schiebel Camcopter S-100. Dwa pierwsze zestawy
z czterema BSP zostaly dostarczone juz wiosna.

Na potrzeby Marynarki Wojennej maja by¢ kupione cztery zestawy (z tacznie o§mioma BSP i czterema sta-
cjami kierowania) BSP pionowego startu i ladowania V-BAT VB400 (MQ-35A) amerykanskiej firmy Shield Al.

wany P-3B z dotychczasowym wyposazeniem
zadaniowym (PN744), ktéry zostat przekazany
oficjalnie 17 maja 2019 roku, stuzy natomiast
do szkolenia zatég. Kontrakt zawierat wpraw-
dzie opcje jego kompleksowej modernizacii, ale
grecki rzad zrezygnowat z jej przeprowadzenia
z przyczyn finansowych.

Bezzatogowce

Marynarka Wojenna wykorzystuje takze bezzato-
gowe statki powietrzne (BSP) do zwiadu, obser-
wacji i rozpoznania (ISR) nad morzem. Operujg
one zarébwno z baz na ladzie, jak i z poktadow
okretow - fregat typu Elli, Hydra i najnowszych
Kimon.

A300

W listopadzie 2021 roku grecka firma Altus LSA
dostata kontrakt na dostawe pigciu BSP piono-
wego startu i ladowania w uktadzie $migtow-
ca A900 hiszpanskiej firmy Alpha Unmanned
Systems (AUS). Tym samym Grecja stata sie
pierwszym panstwem NATO, ktére kupito BSP
tego typu. Standardowy zestaw obejmuje dwa
BSP i jedng stacje kierowania. Zakup pieciu
aparatow (PN101-PN105) oznacza, ze kupiono
dwa zestawy i jeden dodatkowy BSP do celéw
szkoleniowych. Wszystkie zostaty dostarczo-
ne i wdrozone do stuzby w kwietniu 2022 roku.
Ich pierwsza publiczna prezentacja odbyta sig
podczas parady wojskowej w Salonikach w paz-
dzierniku 2025 roku.

Camcopter $-100

Drugim BSP w ukfadzie $migtowca w wyposa-
zeniu greckiej Marynarki Wojennej zostat Cam-
copter S-100 austriackiej firmy Schiebel. Umo-
we zakupu czterech zestawow (kazdy z dwoma
BSP i stacjg kierowania z dwoma stanowiskami)
podpisano w Wiedniu 13 lutego 2026 roku. Bez-
zatogowce zostaty wyposazone w dwie gtowice
obserwacyjne - L3Harris MX-10 zamontowa-
ng pod $rodkowg czescig kadtuba i Overwa-
tch Imaging PT-8DN Oceanwatch pod nosem.
Proby akceptacyjne zakonczyty sig pozytywnie
w kwietniu. Dwa pierwsze zestawy z czterema
BSP (PN201-PN204) zostaty dostarczone juz
w kwietniu i maju. Dwa pozostate zestawy majg
by¢ dostarczone jeszcze w tym roku.

\-BAT VB400

Z kolei w czerwcu 2026 roku specjalna komi-
sja greckiego parlamentu zatwierdzita $rodki
finansowe na realizacje o$miu programéw mo-
dernizacyjnych Sit Zbrojnych o tacznej wartosci
okofo 1,14 mld euro. Jednym z nich jest zakup
za kwotg okoto 71 min euro 12 zestawéw BSP
pionowego startu i lgdowania V-BAT VB400
(MQ-35A) amerykanskiej firmy Shield Al, z cze-
go cztery zestawy — tacznie osiem BSP i cztery
stacje kierowania — trafig do Marynarki Wojennej.
Podstawowym wyposazeniem tego BSP jest gto-
wica obserwacyjna Trillium HD8O0. A

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: Marynarka Wojenna Gregiji,
Ministerstwo Obrony Narodowej Gregji,
Lockheed Martin/HAI, Schiebel
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fie wraca ao bazy

Krzysziof Dabrowski

Zestrzelenie szwedzKich samolotow
nad Baitvkiem w czerwcu 1952 .

W zimnowojennych goracych incydentach lotniczych braty udziat nie
tylko samoloty amerykanskie i innych krajow NATO, ale takze maszy-
ny nalezacych do oficjalnie neutralnej Szwecji. W czerwcu 1952 roku
w odstepie trzech dni Szwedzi stracili dwa samoloty — C-47 rozpozna-
nia radioelektronicznego i poszukiwawczo-ratownicza tédz latajacq
PBY-5, ktore zostaty zestrzelone nad Battykiem przez radzieckie mys-

liwce MiG-15.

wielu powodéw historycznych Szwe-
cja prowadzita od 1815 roku polityke
neutralnosci. Krajowi udato sie uniknaé
obu wojen $wiatowych i przynajmniej
oficjalnie zachowa¢ neutralno$¢ podczas zim-
nej wojny. Dorozumianym, cho¢ niewypowie-
dzianym stanowiskiem Szwecji byta orientacja
prozachodnia, nie na tyle jednak oczywista,

aby powaznie naruszato to jej deklarowang
neutralno$¢ - tak przynajmniej rzecz wowczas
przedstawiano. W praktyce Szwecja nawigzata
jednak znacznie blizsze wigzi z NATO i w szcze-
gblnosci ze Stanami Zjednoczonymi, niz w tam-
tych czasach publicznie przyznawano, a nawet
nieoficjalnie sugerowano. Wystarczajacym jest
stwierdzi¢, ze Szwecja byta gteboko zaangazo-

wana w operacje wywiadowcze prowadzone nie
tylko na wtasne potrzeby, lecz réwniez na rzecz
USA i NATO.

Szwedzkie dziatania wywiadowcze byty pro-
wadzone m.in. przez Férsvarets Radioanstalt
(FRA), czyli Agencje Wojskowego Rozpoznania
Radioelektronicznego. Aby wykonywaé poruczo-
ne jej zadania, obok innych $rodkow FRA dyspo-
nowata specjalnie zmodyfikowanymi samolota-
mi. Poczatkowo byt to tylko pojedynczy Junkers
Ju 86 o nazwie wtasnej ,Blondi”, ale niebawem
zakupiono i odpowiednio wyposazono dwa Dou-

Wrak Tp 79 ,Hugin” eksponowany w Muzeum
Szwedzkich Sit Powietrznych w Linkdping.
Fot. Alex Nordstrom/Wikimedia Commons



glasy C-47, ktére nazwano ,Hugin” i ,Munin”.
W mitologii nordyckiej sg to dwa kruki, ktére
krazac po $wiecie zbierajg wiesci, aby nastepnie
sigé¢ na ramionach boga Odyna i wyszepta¢ mu
je do uszu. Trudno bytoby o trafniejsze nazwy dla
samolotéw rozpoznawczych. Nominalnie samo-
loty, noszgce szwedzkie oznaczenie typu Tp 79,
znajdowaly si¢ na stanie 6. Transportflyggruppen
(6. Dywizjonu Transportowego), ale byta to tylko
oficjalna ,przykrywka” — loty, ktére wykonywaty,
miaty bowiem niewiele wspdlnego z tak prozaicz-
nymi zadaniami jak przew6z tadunkéw.

,Hugin” nie wraca do bazy

W pigtek 13 czerwca 1952 roku o godz. 9.05
Tp 79 nr 79001 ,Hugin” wystartowat z lotniska
Bromma. Zwykle przesady wywotujg u$miech
politowania, ale biorgc pod uwage los samolotu
i jego zatogi, trudno nie zauwazyc¢, ze data rze-
czywiscie okazat sig pechowa. Utrzymujac regu-
larng tacznosé radiowg ze stanowiskiem kontroli
lotéw ,Hugin” leciat nad Battykiem. Ostatni petny
komunikat radiowy z samolotu stwierdzajacy, ze
wszystko na poktadzie jest w porzadku, odebra-
no o 11.08. W tym czasie Tp 79 znajdowat si¢
okoto 47 km na wschod od wyspy Firé (Fard).
0 11.25 radiooperator ,Hugina” wywotat szwedz-

; AT o

s

sie odtamki pociskow radzieckiej produkciji, co
praktycznie rozstrzygneto kwestie losu ,Hugi-
na”, ktéry niewatpliwie zostat zestrzelony przez
radzieckie mysliwce. Wéwczas nie podano tego
jednak do publicznej wiadomosci. Niestety, nie
odnaleziono zadnych ocalatych ani nawet ciat
czy ludzkich szczatkdw. Jasnym byto, ze wszyst-
kich o$miu cztonkow zatogi zgineto — pilot Alvar
Almeberg, nawigator Gosta Blad i mechanik po-
ktadowy Herbert Mattsson oraz piecioosobowy
zespdt FRA Carl-Einar Jonsson, Ivar Svensson,
Erik Carlsson, Bengt Book i Bérge Nilsson. Z wy-
jatkiem ostatniego z wymienionych, ktéry pocho-
dzit z Malmd, wszyscy pozostali pochodzili ze
Sztokholmu.

Zestrzelenie Cataliny

Akcja poszukiwawczo-ratownicza okazata sie
by¢ sama w sobie bardzo niebezpieczna. We-
dtug Rosjan w godzinach porannych 16 czerw-
ca 1952 roku szwedzki samolot naruszyt prze-
strzen powietrzng ZSRR, przelatujgc nad wyspg
Hiiumaa (Dagd). Maszyna zostat przechwycona
przez dwa mysliwce MiG-15 z 483. Putku Lot-
nictwa Mysliwskiego (IAP) pilotowane przez
prowadzacego pare lejt. Nikotaja Semernikowa
i jego skrzydtowego lejt. llje Jacenko-Kosenke.

SRR

Samolot Tp 79 ,,Hugin” (nr ewid. 79001) wykorzystywany przez Férsvarets Radioanstalt (FRA) do prowa-

dzenia rozpoznania.

kg stacje radiowa w Hagernas, ktora przeszta na
odbidr, lecz transmisja z samolotu nie nastapita,
a w eterze zapanowata ztowieszcza cisza. ,Hu-
gin” miat wylgdowa¢ z powrotem w Brommie
012.00, ale nie powroécit. Wkrbtce stato sig oczy-
wiste, ze nigdy to nie nastgpi. O 18.30 Szwedzi
wydali oficjalny komunikat, w ktérym poinfor-
mowali, ze jeden z ich samolotéw wykonujacy
szkolny lot nawigacyjny zagingt nad Morzem
Battyckim.

Szybko zorganizowano akcje poszukiwaw-
czo-ratowniczg, do ktérej zaangazowano liczne
samoloty i jednostki ptywajgce. Pomiedzy wy-
spami Gotska Sanddn i Fird dostrzezono plame
oleju i paliwa, a takze rézne dryfujgce szczatki,
w tym kawatki drewna, zarowki itp. Dwa dni po
incydencie niszczyciel szwedzkiej marynarki
wojennej Sundsvall podjat z powierzchni morza
nienapompowang tratwe ratunkowg. Po dostar-
czeniu jej na lad stwierdzono, ze nalezata do
wyposazenia zaginionego Tp 79. Badania wyko-
nane przez Szwedzkie Narodowe Laboratorium
Kryminalistyczne wykazaty, ze w tratwie znajdujg

10/2026

Naziemne stanowisko dowodzenia wydato im
rozkaz zestrzelenia intruza. Radzieccy mysliwcy
wykonali kilka atakow na nieuzbrojong t6dz lata-
jaca Tp 47 (PBY-5 Catalina) nr 47002. W rezulta-
cie szwedzki samolot zostat kilkukrotnie trafiony,
a dwdch cztonkow zatogi odniosto rany. Pilot Karl
Arbin zdotat wodowaé uszkodzonym samolotem
na morzu. Z powodu odniesionych uszkodzen
Catalina nabierata wody i wkrotce zatoneta, ale
cata siedmioosobowa zatoga zdotata zaja¢ miej-
sca w pontonach ratunkowych. Wszyscy zostali
niebawem podniesieni z wody przez zachodnio-
niemiecki statek handlowy Miinsterland, ktory
szczesliwym zbiegiem okolicznosci akurat prze-
ptywat w poblizu.

Nie dziwi, ze zestrzelenie nieuzbrojonego sa-
molotu poszukiwawczo-ratowniczego wywotato
catkiem zrozumiatg fale wrogo$ci wobec ZSRR,
m.in. odbyty si¢ demonstracje przed ambasadg
tego panstwa w Sztokholmie.

Lepiej pozno niz wcale

Szwedzi mieli wprawdzie dowody na zestrzele-
nie ,Hugina” przez Rosjan, ale sprawa nie byta
taka prosta, zwtaszcza ze utracona maszyna by-
ta zaangazowana w misje wywiadowczg, stojacg
w oczywistej sprzeczno$ci z deklarowang przez
Szwecje neutralnoscig. W 1956 roku 6wczesny
radziecki przywddca Nikita Chruszczow przyznat
szwedzkiemu premierowi Tage Erlanderowi, ze
Rosjanie zestrzelili Tp 79, ale obaj zgodzili sig
nie ujawnia¢ tej informacii opinii publicznej. W re-
zultacie przez kolejne dekady samolot oficjalnie
pozostawat ,zaginionym podczas lotu szkolenio-
wego”, co byto wygodne dla politykéw, ale nie
oddawato sprawiedliwosci ofiarom incydentu
i cztonkom ich rodzin.

Wraz ze zmianami w ZSRR, ktoéry i tak miat
niebawem upas$¢, w koncu udato sie sprawe
oficjalnie wyjasni¢. Mianowicie 30 pazdziernika
1991 roku premier Szwecji przyjat radzieckiego
ambasadora, ktéry poinformowat go, ze Zwia-
zek Radziecki jest gotowy oficjalnie przyznac sig
do zestrzelenia szwedzkiego C-47 nad wodami

todz latajaca Tp 47 (47002) tonaca po zestrzeleniu przez radzieckie mysliwce.




migedzynarodowymi i ze dziatanie to stanowito
powazne naruszenie prawa migdzynarodowego.
Umozliwito to przyjazd do Moskwy szwedzkiej
misji, ktérej udostepniono dokumenty zwigzane
z tym wydarzeniem i umozliwiono rozmowe z pi-
lotem, ktéry zestrzelit ,Hugina”.

W rezultacie ustalono, ze Rosjanie wiedzie-
li o szwedzkiej dziatalnosci wywiadowczej, ale
samoloty byty trudne do przechwycenia, ponie-
waz zazwyczaj operowaty w migdzynarodowe;j
przestrzeni powietrznej lub byty nieuchwytne
zinnych przyczyn. Sprawujacy dowéddztwo obro-
ny powietrznej w Pribattyce ptk Fiodor Szynka-
renko, Bohater Zwigzku Radzieckiego, weteran
wojny zimowej (w ktdrej trakcie przyznano mu
dwa indywidualne i jedno zespotowe zwyciestwo
powietrzne) oraz drugiej wojny $wiatowej (w dru-
giej potowie 1942 roku przyznano mu osiem in-
dywidualnych zwycigstw powietrznych) zadecy-
dowat, aby ukréci¢ szwedzkie loty, zestrzeliwujgc
jeden z samolotéw rozpoznawczych, jesli okaze
sie to konieczne nad wodami miedzynarodowy-
mi. W tym celu nalezato zachowa¢ tajemnice,
ograniczajac liczbe zaangazowanych oséb do
niezbednego minimum. Zamiast zwyktej forma-
cji dowodca-skrzydtowy, zadanie miat wyko-
na¢ tylko jeden mysliwiec. Wybranym pilotem
byt kpt. Grigorij Osinskij z 483. IAP, zastepca
dowddcy ds. politycznych w jednej z eskadr
putku, co czynito go w oczach dowddztwa wy-
starczajgco pewnym. Zwazywszy, ze wykonujac
zadanie pilot mogt wylecie¢ stosunkowo daleko
nad morze, jego MiG-15 zostat wyposazony
w podskrzydtowe zbiorniki paliwa. Poczynio-
no wiec niezbedne przygotowania i pozostato
tylko czeka¢ na odpowiednig okazjg. Takowa

Tp 79 ,,Hugin” (79001), ktéry 13 czerwca 1952
roku zostat zestrzelony przez mysliwiec

MiG-15 z 483. IAP. Maszyna wyrdzniata sig liczny-
mi dodatkowymi antenami.

S

Wydobyty z Battyku wrak samolotu Tp 79 ,Hugin”.

nadarzyta sie 13 czerwca 1952 roku, gdy poste-
runek radiolokacyjny w Windapsalu na totwie
wykryt i podjat $ledzenie szwedzkiego C-47,
ktory dla radzieckiej obrony powietrznej stat sie
celem nr 303.

Mysliwiec wzbit sie w powietrze i naprowa-
dzany z naziemnego stanowiska dowodzenia
przechwycit cel na przyblizonej pozyciji 58°05' N

20°12" E. Wediug sporzadzonego przez kpt.
Osinskiego meldunku, zaatakowany przez niego
samolot leciat na wysoko$ci 6700 m. W pierw-
szym ataku wykonanym z odlegtosci 800 m tra-
fiony zostat prawy silnik, ktory zapalit sig, przy
czym wypadto podwozie samolotu. Nastepnie
szwedzka maszyna wykonata zakret w lewo
i stromo zanurkowata. Drugi atak radziecki pilot




A s Tcom

Schemat przedstawiajacy atak mysliwca MiG-15 kpt. Grigorija Osinskiego na szwedzki samolot Tp 79

,Hugin”.

wykonat z odlegto$ci 700 m juz na wysokoSci
3800 m, po ktérym szwedzki samolot zniknat
ponizej w chmurach. Warto odnotowa¢, ze ra-
dziecki pilot twierdzit réwniez, ze migdzy wyko-
naniem obu atakow widziat spadochron, co mo-
ze przynajmniej czgsciowo wyjasniac, dlaczego
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pbzniej odnaleziono szczatki tylko potowy za-
togi, 0 czym dalej. C-47 rozbit sig¢ w morzu, przy
czym zgineli wszyscy znajdujacy sie na jego po-
ktadzie. Za wykonanie postawionego mu zada-
nia radziecki pilot zostat odznaczony Orderem
Czerwonego Sztandaru, czemu jednak ze zro-

zumiatych wzgledéw nie nadano rozgtosu. Od
tego wydarzenia do dnia, w ktérym ujawniono
jego prawdziwy przebieg, minety prawie cztery
dekady.

Z morskiego dna

Po ujawnieniu prawdziwego charakteru lotu
,Hugina”, a takze prawdziwej przyczyny jego
zagtady, zajeto sie kwestig odnalezienia wraku.
Jak wspomniano, krétko po zaginigciu samolo-
tu jedna z jego tratw ratunkowych zostata pod-
niesiona z powierzchni morza przez niszczyciel
na pozycji 58°34' N 20°15' E. Biorgc pod uwa-
ge prady i wiatry, punkt poczatkowy dryfu tra-
twy ratunkowej, ktdry bytby miejscem upadku
Tp 79, zostat pierwotnie okre$lony na 58°21' N
20°11" E. Powtérne obliczenia Szwedzkiego In-
stytutu Meteorologii i Hydrologii wskazaty wspot-
rzedne 58°24' N 20°26' E z marginesem btedu
wynoszacym 10 km, co oznacza, ze miejsce
upadku do morza i spoczynku na dnie samolotu
powinno znajdowa¢ sie gdzie$ w okregu o pro-
mieniu 10 km, ktorego rodek znajduje sie w obli-
czonej pozycji.

W latach 1992-1995 Szwedzka Marynar-
ka Wojenna przeprowadzita tgcznie nie mniej
niz osiem ekspedycji poszukiwawczych, lecz
wszystkie okazaty sie bezowocne. Poniewaz
niczego nie znaleziono, w 1996 roku podjeto
decyzje o zaprzestaniu dalszych poszukiwan
wraku samolotu. W 1999 roku zadecydowano
jednak o ponownym podjeciu dziatan poszuki-
wawczych, ale niczego konkretnego nie zrobio-
no. Trzy lata p6zniej, w 2002 roku, 50. rocznica
zaginiecia Tp 79 nadata tym wysitkom nowy
impuls, zwtaszcza ze wiele osob dbato, aby
sprawa nie zostata zapomniana. Wymagato
tego bowiem poczucie sprawiedliwo$ci wobec
zaginionych i ich rodzin oraz dazenie do praw-
dy historycznej. Wreszcie 10 czerwca 2003 roku

Rys. Andrzej M. Olejniczak.



INCYDENTY LOTNICZE

wrak Tp 79 ,Hugin” znajdujgcy sie okoto 125 m
pod powierzchnig wody zostat odnaleziony na
pozycji 58°23'52,2" N 20°17'40" E, czyli w za-
chodniej czesci opisanego wyzej kregu. Piec-
dziesigt dwa lata po zaginigciu, 19 marca 2004
roku wrak zostat podniesiony z dna morskie-
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go i przewieziony do bazy marynarki wojennej
Muskd celem zbadania. Stwierdzono, ze chro-
nometr w kokpicie zatrzymat sie na godzinie
11.28.40, co musiato by¢ doktadnym czasem
uderzenia samolotu o powierzchnie morza. Co
ciekawe, odnaleziono szczatki tylko czterech

Lewa i prawa burta wraku Tp 79 ,,Hugin” eksponowanego w Muzeum Szwedzkich Sit Powietrznych w Linkd-

ping, pazdziernik 2012 roku.

Fot. Alex Nordstrom/Wikimedia Commons

o0sob, ktorych zidentyfikowano jako Alvara Al-
meberga, Goste Blada, Herberta Mattssona
i Carla-Einara Jonssona. Niestety Ivar Svens-
son, Erik Carlsson, Bérge Nilsson i Bengt Book
przepadli bez $ladu i w zwigzku z tym nadal sg
uznawani za zaginionych.
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Pomnik upamietniajacy o$miu cztonkéw zatogi ze-
strzelonego samolotu Tp 79 ustawiony na zabytko-
wym cmentarzu Galarvarvskyrkogarden na wyspie
Djurgérden w Sztokholmie.

Fot. Holger.Ellgaard/Wikimedia Commons

Brak czterech zwtok i fakt, ze nie odzyskano
wielu elementéw wyposazenia elektronicznego
samolotu daty poczatek roznym spekulatywnym
teoriom zaktadajgcym, ze Rosjanie mogli poj-
mac cze$¢ cztonkdw zatogi samolotu i by¢ moze
odnalezli jego wrak i wydobyli nowoczesny jak
na 6wczesne czasy sprzet elektroniczny. Tego
rodzaju teorie, cho¢ niepoparte konkretnymi do-
wodami, same w sobie sg tez trudne do obale-
nia. Réwnie mozliwe, a nawet prawdopodobne
jest to, ze czes¢ zatogi zdotata opusci¢ skaza-
ny na zagtade samolot, ale nastepnie utoneta.
O ile nie zostang poczynione nowe ustalenia lub
nie pojawig sie nieznane dotad dowody, sprawa
pozostanie niewyjasniona. Mimo wszystko sa-
tysfakcje przynosi fakt, ze jesli nie wszystko, to
przynajmniej wiele odkryto na temat losu Tp 79
,Hugin” i jego zatogi.

Od 13 maja 2009 roku wrak samolotu jest eks-
ponowany w Muzeum Szwedzkich Sit Powietrz-
nych w Linkdping. Ponadto w koSciele Galar-
varvet w sztokholmskiej dzielnicy Djurgérden
wzniesiono pomnik ku czci o$miu cztonkéw
jego zatogi. “

Krzysztof Dabrowski
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Gzarna noc

Lancasierow

Nalot na Berlin
Z 16 na 17 grudnia 1943 r.

Setki hombowcoéw ciezkich RAF-u, ktére wieczorem 16 grudnia 1943
roku zrzucity swéj fadunek na stolice Il Rzeszy, zgodnie z rozkazem
przyimowaty najpierw kurs na pétnocny zachdd, ku potudniowej Danii.
Juz nad Meklemburgia zakonczyty sie ataki mysliwcéw nocnych Luft-
waffe. Zdecydowana wiekszo$¢é Lancasterow nie miata uszkodzen ho-
jowych i ktopotow z silnikami, wiec po spokojnym przecieciu Pétwyspu
Jutlandzkiego i dotarciu nad Morze Pétnocne zatogi brytyjskich samo-
lotow mogty sadzié, ze reszta lotu hedzie najnudniejszg jego czescia.
Gdy doleciaty nad Anglie, w wielu przypadkach okazato sig, Ze najgorsze

dopiero przed nimi.

Coraz gorzej

Zanim 16 grudnia Lancastery opuscity bazy, aby
skierowa¢ sig nad Berlin, w catej wschodniej
Anglii odnotowywano spadek cisnienia atmosfe-
rycznego. Powietrze niemal nie ruszato sig, byto
zimno (1-3°C). O 13.00 w lezacej blisko potnoc-
nego kranca hrabstwa North Yorkshire bazie
Catterick nie byty widoczne nawet duze obiekty
potozone w odlegtosci kilometra. Pig¢ godzin
pdzniej podstawa chmur znajdowata si¢ na wy-

70

sokosci okoto 500 m. W Cranwell w Lincolnshi-
re, 170 km na potudniowy wschod od Catterick,
0 18.00 widzialnos¢ okreslona zostata jako zta,
a podstawe chmur dzielito od ziemi co najwy-
zej 300 m. W wysunietej najbardziej na potudnie
bazie Mildenhall w Suffolk 0 18.00 w przypadku
chmur byto identycznie, a widzialno$¢ okreslono
jako mierna.

Nastepne godziny przyniosty pogorszenie sig
sytuaciji. Raporty pogodowe w niektérych bazach

L
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zawieraty rubryke ,Weather Fitness”, w kiorej
stosowano skale od 0 do 9; wartos¢ ponizej
3 oznaczata warunki zdecydowanie wykluczajg-
ce loty. O ile okoto 16.00 liczbami w rubryce byty
z reguly 4, 5 lub 6, to o potnocy nie byto zmian
na gorsze w niewielu przypadkach, a ,dwojki”
wpisano np. w Elsham Wolds (103. i 576. Squa-
dron) i Warboys (156. Squadron). W Bourn,
11 km na zachéd od Cambridge, gdzie bazowat
97. Squadron, o 16.30 widzialno$¢ wynosita
okoto 2300 m, a podstawa chmur znajdowata
si¢ na wysoko$ci 300 m. Potem byto tam tylko
gorzej, az 0 4.00 mgta ograniczyta widzialno$¢

Noc z 16 na 17 grudnia 1943 roku zapisata sie w hi-
storii RAF-u jako czarna nie tylko dostownie — ataku-
jace Berlin sity gtowne Bomber Command, tworzo-
ne wyfacznie przez Lancastery, poniosty wowczas
rekordowe straty. Wigcej hombowcow rozbito sig
jednak z powodu fatalnych warunkéw pogodowych,
Jakie zastaty po powrocie nad Wyspy Brytyjskie, niz
za sprawa kontrakceji przeciwnika. Zdjecie wraku
Lancastera jest przyktadowe, z racji braku fotografii
maszyn, ktdre rozbity sig feralnej nocy.



do zaledwie 23 m, a jako wysoko$¢ podstawy
wpisano w raporcie mniej niz 45 metréw. Okoto
pétnocy na wielu lotniskach w zapisach pogo-
dowych pojawita sie litera F, oznaczajgca gestg
mgte (widzialno$¢ mniej niz 200 m). Najlepiej
przedstawiaty si¢ liczby w przypadku potudnio-
wej czesci hrabstwa Lincolnshire, co potwierdza
fakt, ze z siedmiu baz 5. Grupy odestano do in-
nych jedynie pie¢ maszyn.

Po powrocie nad Anglie zdecydowana wigk-
sz0$¢ nawigatoréw i pilotow staneta przed bar-
dzo trudnym zadaniem. Tym pierwszym podczas
szkolenia wbijano do gtowy m.in. to, ze przed
zejsciem samolotu w niskie chmury lub mgte
powinni byé pewni jego pozycji i poprawnosci
wskazan wysoko$ciomierza. Musieli takze zna¢
bezpieczng wysoko$¢ w korytarzu podejscia do
ladowania (po 32 km z obu stron linii prowadza-
cej ku lotnisku), ktéra wynosita 300 m wiecej niz
wysoko$¢ najwyzszego wzniesienia na trasie
(czyli np. okoto 600 m w przypadku baz w North
Yorkshire). Pozycje z duzg doktadnoscig juz od
dawna mozna byto ustali¢ za pomocag montowa-
nych w bombowcach odbiornikow systemu ra-
dionawigacyjnego Gee, ktéry sktadat sie z sieci
radiolatarni (jednej gtownej i do trzech wspbtpra-
cujacych) odlegtych od siebie o okoto 150 km.
Nadajniki miaty moc 300 kW i dziataty w pa$mie
30-85 MHz, co dawato zasieg okoto 250 km przy
powierzchni ziemi oraz 600-700 km dla samolo-
téw na duzych wysoko$ciach. Problemem byto
to, ze w trakcie nalotow pod koniec 1943 roku
nadal mniej wiecej w co dwudziestym bombow-
cu odbiornik przestawat dziatac. Tym samym
w okoto dwudziestu Lancasterach wracajgcych
znad Berlina nawigatorzy nie byli pewni pozycji,
co przy ewentualnej niesprawnos$ci wysokos$cio-
mierza barometrycznego lub braku aktualizacji
jego nastawy czynito przebijanie chmur wysoce
ryzykownym.

Na lgdowanie w warunkach ograniczonej wi-
dzialnosci pozwalat tez juz od dawna Standard
Beam Approach (SBA), czyli brytyjski odpowied-
nik systemu autorstwa niemieckiej firmy Lorenz,
wykorzystujacy waskie wigzki fal ultrakrotkich
(UKF) emitowane wzdtuz osi pasa startowego.
Nadawane kropki alfabetu Morse’a pilot styszat
w swoich stuchawkach jesli samolot byt po jej
lewej stronie, a kreski gdy byt po prawej; ciagty
jednostajny sygnat oznaczat natomiast idealne
podej$cie (mogty do tego dochodzi¢ sygnaty
wizualne). Okoto 3 km przed poczatkiem pasa
znajdowat sie¢ marker zewnetrzny czyli nadaj-
nik radiowy emitujgcy pionowo sygnat, ktérego
odebranie oznaczato mozliwo$¢ rozpoczecia
znizania, a na skraju pasa marker wewngtrzny,
sygnalizujgcy poczatek przyziemienia. W teo-
rii SBA pozwalat na bezpieczne ladowanie ,na
$lepo”, ale w raporcie Inspektoratu Ministerstwa
Lotnictwa (zbiegiem okoliczno$ci z 10 grudnia
1943 roku) okre$lono to jako wyczyn wytacznie
dla ekspertdéw, metode, ktéra sfusznie przera-
Za przecigtnego pilota. Sami eksperci uwazali
z kolei, Ze jej opanowanie to dtugi, wymagajacy
wysokich umiejetnosci pilotazowych i do$wiad-
czenia proces, prowadzony w dodatku w ma-
szynach, w ktérych nie konczy sie paliwo, ze
sprawnym w petni napedem i — co najwazniejsze

w tym przypadku — sprawnymi urzgdzeniami ra-
diowymi.

19 listopada 1943 roku, trzy lata i miesigc po
tym, jak z 73 wystanych nad Niemcy bombow-
cow 10 rozbito sig z powodu mgty po powrocie
nad Anglie, oraz pozniejszych bolesnych stratach
z tejze przyczyny, w bazie Graveley (okoto 8 km
na potudnie od Huntingdon w hrabstwie Camb-
ridgeshire) uruchomiono system rozpraszania
oparu, okreslany oficjalnie skrétem FIDO (Fog
Investigation Dispersal Operation; jego funkcje
lepiej opisujg stowa Fog, Intense Dispersal Of).
Byty to rozciggniete wzdtuz pasa startowego me-
talowe rurki z otworami, przez ktére wyciekata
tfoczona nimi niskooktanowa benzyna lub nafta
oczyszczona, podpalana w razie potrzeby. Po
raz pierwszy wyprébowano eksperymentalnie Fl-

ladowania] pierwszg rzeczg, jakg zobaczylismy,
gdy wyfonita sie przed nami, byta chtodnia komi-
nowa w [lezacym 12 km na pétnoc od lotniska]
Yorku, wiec Tommy otworzyt przepustnice na
osciez, pociggnat drazek i zaczat wznoszenie.
Schodzgc przez mrok i chmury [po raz drugi]
nagle napotkat czerwone swiatta ostrzegawcze
na dachu hangaru. [...] Kontroler byt juz troche
Zirytowany naszym pokazem, wiec odestat nas
na [znajdujace sie 37 km na pdtnocny zachdd
od East Moor] Leeming. Styszelismy, jak wieza
odsyfa tam tez kolejny z naszych samolotdw.
W Lancasterze Spinka doszto wéwczas do ma-
tej kiotni i ostatecznie — wobec zgodnej nieche-
ci do uzycia spadochronéw - zapadta decyzja
0 jeszcze jednej probie lgdowania i tym razem
wszystko poszto dobrze. Inni Kanadyjczycy mie-

Poktadowe urzadzenia brytyjskiego systemu radionawigacyjnego Gee (od lewej): antena pretowa, odbior-
nide1355 Llampowy oscyloskop 62A, na ktdérego ekranie wyswietlane byly impulsy z naziemnych stacji
nadawczych.

DO w Moody Down na poczatku listopada 1942
roku. Uzyty niespetna 200-metrowy odcinek wy-
tworzyt wowczas catkowicie ,czysty” korytarz
wysokosci okoto 25 m. Petnowymiarowe insta-
lacje zaczeto instalowa¢ w Graveley w styczniu
1943 roku, krotko potem ruszyty prace w Dow-
nham Market (Norfolk), a nastepnie wybrano
jeszcze szes¢ baz. W nocy z 16 na 17 grudnia
z niewyjasnionego powodu uzyto FIDO w Gra-
veley dopiero 0 0.39, ponad trzy godziny po tym,
jak kontroler w bazie zostat uprzedzony, ze mogg
w niej ladowa¢ samoloty przekierowane z innych.
Nie miato to jednak wigkszego znaczenia, bo nie
mgta stanowita najpowazniejszy problem.
Typowe tej nocy zdarzenia opisat w swoim
dzienniku nawigator w zatodze P/O Thomasa
Spinka z kanadyjskiego 432. Squadronu, ktorej
Lancaster miat wroci¢ na macierzyste lotnisko
East Moor: [...] Yorkshire zastali$my [...] pod ge-
stg warstwg chmur i [przy poczatkowej probie

li podobne do$wiadczenia. Na macierzystym
lotnisku Gransden Lodge z 13 Lancasterow
405. Squadronu wylagdowato pig¢, jako ostatni
0 0.14 zrobit to pilotowany przez W/Cdr Regi-
nalda Lane’a. Po pomys$inym wykorzystaniu SBA
Lane podkotowat we mgle do wiezy kontroli lo-
tow, wytgczyt silniki, pobiegt tam i wywrzeszczat
pytanie dlaczego nie odsytano wszystkich do
innych baz, dodajac, ze skoro jemu ledwie sig
udato, to wokdt zaraz beda kraksy. Miat wéwczas
ustysze¢ od kontrolera przeprosiny i wyjasnienie,
ze we wschodniej Anglii nie ma otwartej bazy.
Rzeczywista sytuacja nie byta tak jednoznacz-
na. Pare zatdg faktycznie dopiero po jezacym
wiosy na gtowie, ale pomysinie zakofhczonym
podejéciu dowiedziato sig, gdzie jest. W ma-
cierzystej bazie Linton-on-Ouse mimo bardzo
gestej mgty wyladowato siedem Lancasteréw
kanadyjskiego 426. Squadronu, wszystkie, ktore
wrocity znad Berlina i nie rozbity sie. Samoloty
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115. Squadronu w komplecie odestano na inne
lotniska i wszystkie wyladowaty pomysinie; sie-
dem zrobito to w Foulsham, 68 km na pétnocny
wschod od macierzystego Witchford.

O tym, jak potrafity zmieni¢ sig warunki po-
godowe lub ich ocena, $wiadczy fakt, ze wczes-
niej wszystkie samoloty bazujgcego w Foulsham
514. Squadronu odestano do Downham Market.
Z maszyn 625. Squadronu tylko dwie wyladowa-
ty w macierzystym Kelstern; ich piloci, opisujac
warunki podejscia, uzyli stow ryzykowne i zdra-
dzieckie. Wiele zapisow w oficjalnych dokumen-
tach i pamigtnikach moéwi jednak o warunkach
pozwalajacych na zupetnie pozbawione emocji
lgdowania, np. w Woodhall Spa (6719. Squadron),
Dunholme Lodge (44.) i Metheringham (106.). In-
dagowany po latach weteran tej pierwszej jed-
nostki, 6wczesny S/Ldr Arthur Sandison, tak jak
paru innych stwierdzit, ze nie miat tamtej nocy
zadnych probleméw. Wyrazit tez zdziwienie, ze
do Woodhall Spa nie skierowano Lancasterow
z innych squadronéw. Pod koniec 1943 roku
m.in. tg kwestig zajeli si¢ kontrolerzy z Minister-
stwa Lotnictwa.

Spadochrony

Wsrdd Lancasterdw, ktére nietknigte wrécity nad
Anglig, byt nalezacy do 97. Squadronu JB531
OF-Y pilotowany przez debiutujgcego bojowo
P/O F. Smitha. Maszyna ta po uniknieciu ataku
niemieckiego mysliwca zrzucita pie¢ bomb bu-
rzacych o masie 907 kg, a jej lot znad Berlina
przebiegt bez najmniejszego problemu. Gdy do-
tarta nad macierzyste lotnisko Bourn, byta daleko
w kolejce do ladowania, a w dodatku tamtejszy
sprzet SBA nie dziatat dobrze, wiec pilot, poga-
niany przez ostrzezenia o rychtym wyczerpaniu
sig paliwa, postanowit skierowa¢ sig na zachad,
do Graveley. Tam jednak nikt z zatogi nie zdotat
wypatrzyé obiecanej flary, a podczas szukania
tego lotniska lecacy juz z wysunigtymi klapami
i podwoziem Lancaster ledwie ominat kilka prze-
szkod. Wreszcie ujrzano linie ognia na ziemi,
ale podjeta przez Smitha préba znalezienia sig
dokfadnie miedzy nimi przyniosta stracenie ich
na dobre z oczu. W rezultacie, po tym jak, w bty-
skawicznym gtosowaniu nawigator, radioopera-
tor i strzelec tylny byli za uzyciem spadochronéw,
pilot wzniést maszyne nad chmury i skierowat jg
ku morzu, a nastepnie wtgczyt automatycznego
pilota i jako ostatni wyskoczyt. Tak jak niemal
wszyscy wyladowat pomysinie.

Wyjatkiem byt strzelec tylny Sgt Cliff Brads-
haw, ktory przy opuszczaniu Lancastera zahaczyt
niefortunnie stopg o krawedz luku i w rezultacie
wypadt z kadtuba tak, ze uderzyt gtowg w koto
ogonowe. Oszotomiony doznat ponownie urazu
gtowy przy ladowaniu i kiedy sie ocknat, doszedt
do wniosku, ze znajduje sie w Niemczech. W re-
zultacie po zakopaniu spadochronu, kombinezo-
nu i oznaczeh z munduru dtugo szedt, unikajac
zabudowan. Gdy miat do$¢ wedréwki, wszedt do
napotkanego samotnego domu, a wtedy zostat
wziety za niemieckiego szpiega przez kobiete,
ktora — co byto dla niego szokiem — méwita nie-
nagannie po angielsku. Gdy zagadka wydawata
si¢ wyjasniona i zostat zabrany do Bourn, uciekt
policjantom sprzed bramy w przekonaniu, ze to
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Zatoga Lancastera JB531 OF-Y z 97. Squadronu po nieudanej probie ladowania w Graveley wyskoczyta
z samolotu. Stoja m.in. pilot P/0 F. Smith (drugi od lewej) i strzelec tylny Sgt Cliff Bradshaw (ostatni od
lewej); z tej siodemki lotnikdw pigciu, w tym obaj wymienieni, dozyto korica wojny.

podstepni niemieccy ,przebierancy”. Ostatecz-
nie uwierzyt, ze jest w Anglii dopiero po tym,
jak ztapano go ponownie w poblizu odlegtej
0 okoto 10 km bocznicy kolejowej w Cambrid-
ge. Warto tez doda¢, ze JB531 nie wpadt do
morza, lecz rozbit sie na poligonie czotgowym
Orford (120 km na wschod od Graveley), w do-
datku — zgodnie z raportem policyjnym — dopiero
okoto 2.00.

Lot innej maszyny z 97. Squadronu, JB482
OF-S, przebiegat catkowicie spokojnie do mo-
mentu powrotu nad Anglie. Zatoga P/O Roberta
L. Mooneya uzyta spadochronéw okoto 0.35, po
tym, jak odestany do Warboys pilot uznat, ze wo-
bec konczacego sie paliwa kontynuowanie préb
lagdowania w tak niekorzystnych warunkach gra-
niczy z samobdjstwem. Wrak JB482 nie zostat
odnaleziony, wiec lecgcy na automatycznym pi-
locie Lancaster na pewno wpadt do morza. Skoki

zakonczyty sie pomys$inie w przypadku wszyst-
kich lotnikéw, jeden nawet podobno wylagdowat
wprost na namiocie obozu jednostki kobiece;
stuzby pomocniczej RAF (WAAF). 20 grudnia za-
toga Mooneya znalazta sie pomytkowo na liscie
tych, ktore nie wrécity znad Frankfurtu (w rzeczy-
wisto$ci jej samolot nie wystartowat), lecz zgineta
juz 3 stycznia 1944 roku, gdy podczas kolejnego
ataku na Berlin wracajacy do bazy JA960 OF-E
padt ofiarg baterii plot. koto Akwizgranu i rozbit
sie pod Neu-Moresnet w pobliskiej Belgii.
Nalezacy do kanadyjskiego 432. Squadronu
Lancaster DS832 QO-K, w ktorym pilotem byt
F/O Hubert B. Hatfield, niedaleko celu zostat
lekko uszkodzony przez pocisk z ziemi. Ponie-
waz oznaczato to opréznienie jednego ze zbior-
nikow paliwa w lewym skrzydle, zatoga rozwa-
zata skierowanie sie nad Szwecje. Gdy jednak
obliczenia nawigatora i mechanika poktadowego

Fragment fopaty jednego ze $migiet Lancastera DS832 Q0-K z kanadyjskiego 432. Squadronu, znaleziony
w 2013 roku. Samolot ten spadt na torfowisko koto wsi Danby (North Yorkshire) po tym, jak opus$cita go

na spadochronach zatoga F/0 Huberta B. Hatfielda.




wykazaty niemal pewnos¢ dotarcia nad Anglie,
Kanadyjczycy postawili na to. Odestani znad
macierzystego East Moor do Leeming dostrzegli
tam $wiatta pasa tylko przez pare sekund, wigc
w sytuacji, gdy silniki pracowaty niemal na opa-
rach paliwa, uzyli spadochronéw. Ewakuacja na
wysokosci 1500 m zaczeta sie dramatycznie, bo
wyskakujacy jako pierwszy radiooperator uderzyt
gtowg o krawedZ wtazu. Na jego szczescie na-
stepny w kolejce second dickey F/Lt Allen za-
uwazyt to, po wyskoczeniu zdotat ztapa¢ oszo-
tomionego pechowca i otworzyt mu spadochron.
Hatfield, ktory wyskoczyt jako ostatni, zobaczyt
jak skierowany nad morze na automatycznym pi-
locie Lancaster przechyla sie gwattownie i znika
w chmurach. Lotnicy, rozsiani na odcinku okoto
10 km na potudnie od Middlesbrough, ladowali
w wiekszo$ci udanie, tylko wspomniany radio-
operator musiat trafi¢ do szpitala; podawane jest
rowniez, ze Hatfield ztamat noge. Ich samolot
whit sig w torfowisko niedaleko wsi Danby (North
Yorkshire), skad z mozotem zabrali wrak ,ztomia-
rze” z 60. Maintenance Unit.

Czwartym Lancasterem opuszczonym przez
zatoge po powrocie nad Anglig byt DV283 SR-P
ze 101. Squadronu, jednostki walki radioelektro-
nicznej, z czego wynikata obecno$¢ na poktadzie
6smego cztonka zatogi — operatora ABC (Airbor-
ne Cigar, nazwa kodowa sprzetu do zagtuszania
tacznosci z mysliwcami nocnymi). Gdy wkrétce
po starcie z Ludford Magna jeden z silnikow
zaczat dymi¢ i trzeba byto go wytgczy¢, pilot
F/Lt Alan C. Lazenby naradzit si¢ niezwtocznie
z podkomendnymi i postanowit kontynuowaé
misje. Podczas lotu powrotnego szybko stato
sie jasne, ze samolot z trudem dotrze nad An-
glie, wiec jego zatoga wyskoczyta krotko po tym,
jak dotart nad Iad, na wysokosci okoto 750 m.
Wszyscy wylgdowali pomy$lnie, a opuszczony
samolot rozbit si¢ 0 0.14 na polach farmy koto
Cammeringham, juz prawie 60 km od brzegu.
Warto doda¢, ze 3 stycznia 1944 roku podczas
nalotu na Berlin potowa zatogi Lazenby’ego oca-
lafa dzigki spadochronom po tym, jak jej DV269
SR-M zostat zestrzelony nad Brandenburgig
przez Bf 110 Oblt. Alberta Waltera z 1/NJG 6.
Pilota nie byto wsrdd szczesliwcdw, figurowat
jeszcze na liscie zaginionych, gdy 25 stycznia
odznaczono go DFC za postawe z 16 grudnia.

Najbardziej poszkodowany

Bazujacy w Bourn 97. Squadron pathfinderéw
byt jednostka trzyeskadrowg i 16 grudnia wystat
nad Berlin 21 samolotéw. Zaden nie zawrocit, je-
den zostat zestrzelony, a z dwéch — jak juz wspo-
mniano — zatogi wyskoczyty. Mimo koszmarnych
warunkéw w macierzystej bazie, miedzy 23.25
a 0.50 wylagdowat tuzin maszyn, a za dnia oka-
zato sig, ze jednostka utracita facznie az osiem
Lancasterow.

Wérdd pilotow, ktdrzy zgineli w nocy z 16 na
17 grudnia po powrocie nad Anglig, wyrozniat
sie wiekiem, do$wiadczeniem i odznaczeniami
27-letni S/Ldr Ernest Alfred Deverill. Rozpoczat
on stuzbe w RAF niedtugo po ukoriczeniu szkoty
Sredniej od kursu dla mechanikéw. 9 lipca 1940
roku zostat odznaczony Medalem Wybitnej Stuz-
by Lotniczej (DFM) za swojg postawe podczas
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ataku Hudsonéw na zegluge w poblizu ujscia
taby - byt juz jako Sgt nawigatorem w maszynie
Coastal Command, ktora stata sie celem dla tréj-
ki Bf 109, i pomogt rannemu pilotowi (sam row-
niez miat obrazenia) w doprowadzeniu jej do ba-
zy. Po ukonczeniu kursu dla pilotéw i przydziale
do 97. Squadronu, wzigt udziat w stynnym dzien-
nym nalocie tuzina Lancasteréw (szesciu z jego
jednostki i sze$ciu z 44. Squadronu) na fabryke
silnikow MAN w Augsburgu. Ta premierowa mi-
sja z 17 kwietnia 1942 roku, udana tylko z pro-
pagandowego punktu widzenia (rezultaty zrzutu
bomb byty dalekie od oczekiwan, do baz wrécito

réwnos¢ konczyn. Podoficer ten zostat jednym
z pacjentéw specjalizujgcego sie w oparzeniach
chirurga plastycznego RAF Nowozelandczyka
Archibalda McIndoe, i opuscit prowadzony przez
niego o$rodek w East Grinstead dopiero w kwiet-
niu 1945 roku, nie do konca ,naprawiony” (wypi-
sat sig, bo zona miata wkrétce rodzic).

Mniej wiecej w tym samym czasie co JB243
rozbit sie JB219 OF-R, ktorego pilotem byt
F/O James Kirkwood. Byt on o rok starszy od
Deverilla, zostat niedawno przeniesiony do
pathfinderéw z 207. Squadronu, po odbyciu z tg
samg zatogg 23 lotow. Pierwszy po przydziale

Pathfinder Museum, baza RAF Wyton w Cambridgeshire. W gablocie na zdjeciu eksponowane sg zdjecia
i dokumenty S/Ldr Ernesta A. Deverilla, najbardziej do§wiadczonego i majacego najwigcej odznaczen pilota
sposrad tych, ktorzy feralnej nocy zgineli po powrocie nad Anglig.

tylko pie¢ maszyn) przyniosta Deverillowi Krzyz
Zaszczytnej Stuzby Lotniczej (DFC), do ktérego
dotozono za kolejne zastugi wstege (Bar).

5 grudnia ,Ernie”, zwany réwniez w Bourn ze
wzgledu na swoje ostentacyjne lekcewazenie
niebezpieczenstw ,Diabtem”, wrécit do jednost-
ki po okresie stuzby szkolenioweji 11 dni potem
rozpoczat swojg trzecig ture bojowa. Jego nie-
tknigty JB243 OF-P zostat odestany nad Wyton
i po pewnym czasie Deverill poinformowat kon-
trolera, ze z braku widokéw na rychte ladowanie
kieruje sie¢ do Graveley, bo ma mato benzyny.
Pytanie do tamtejszego kontrolera, czy moze
sprobowa¢ wykorzysta¢ FIDO, byto ostatnim
w jego zyciu — po podejsciu niemal prostopadle
do pasa poderwat Lancastera, ale wtasnie wtedy
wszystkie silniki przestaty pracowaé i kwadrans
po potnocy P jak Peter” rozbit sig na linii drzew
okalajgcych pobliski sktad bomb. Krakse przezyt
tylko strzelec grzbietowy, ktérego odwieziono do
szpitala z poparzeniami drugiego stopnia na re-
kach i twarzy (w komorze pozostato trochg bomb
zapalajgcych) oraz skomplikowanymi ztamania-
mi nogi, ktorych skutkiem byta pézniejsza nie-

do nowej jednostki zakonczyt sig fatalnie, duze
doswiadczenie nie uchronito go przed btedem,
w rezultacie ktorego skierowany do Gransden
Lodge Lancaster roztrzaskat sie wéréd drzew
Hayley Wood porastajgcych tagodne wzgoérze
koto wiaduktu na linii Sandy—Cambridge. Wrak
odnaleziono dopiero 17 grudnia przed 8.00,
ciata wszystkich lotnikéw, w komplecie z ochot-
niczej rezerwy RAF, znajdowaty sie¢ w nim lub
niedaleko. W marcu 1945 roku wdowa po Kirk-
woodzie odebrata z rak krola przyznany mu po-
$miertnie DFC.

Nowicjuszem nie byt réwniez 27-letni S/Ldr
Donald Forbes MacKenzie, kawaler DFC pi-
lotujgcy JB119 OF-F. Ten Lancaster rozbit sie
0 0.42 naprzeciwko bramy gtéwnej bazy Bourn,
koto farmy Two Pots, przy drodze gtéwnej z Bed-
ford do Cambridge. Zgineli wszyscy w przedniej
czesci samolotu czyli pilot, mechanik poktadowy
i 28-letni F/Lt William A. Colson, przed wojng mu-
rarz, ktory w trybie nagtym zastapit ,etatowego”
bombardiera. Colson odbyt dwie tury bojowe na
Whitleyach, Wellingtonach i Lancasterach, po-
zostawit po sobie zone i dwojke matych dzieci.
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Zatoga 97. Squadronu dowodzona przez 20-letniego Australijczyka Sgt lana Macdonalda Scotta, ktéry siedzi
posrodku. Nikt z tej siodemki nie ocalat, gdy Lancaster JB117 OF-C rozbit sig¢ na polu niedaleko lotniska

Graveley.

Reszta cztonkéw zatogi zdotata opusci¢ palacy
sie wrak lub zostata z niego wyciagnieta na czas,
stad skonczyto sig na ztamanej nodze nawigato-
ra, obrazeniach wewnetrznych u strzelca tylne-
go (potem zdiagnozowano ztamanie kregostupa)
oraz mocnych skaleczeniach w przypadku pozo-
statej dwojki.

Réwniez dopiero za dnia na polach przy wsi
Papworth St. Agnes, okoto péttora kilometra na
potocny wschdd od Graveley, odkryto spalony
wrak JB117 OF-C 20-letniego Australijczyka
F/Sgt lana Macdonalda Scotta, kt6ry zakonczyt
w ten sposdb swoj drugi lot bojowy. Kraksy, ktéra
byta tak dyskretna, ze nie odnotowano jej czasu,
nie przezyt nikt z zatogi, w tym nawigator, kto-
ry tak jak Colson pechowo dla siebie petnit za-
stepstwo.

0 0.55 w powietrzu byty jeszcze dwa Lanca-
stery 97. Squadronu, w tym JB176 OF-K z debiu-
tujgca bojowo zatogg F/O Edwarda ,Teda” Tha-
ckwaya. Przywabiony pozarem rozbitej maszyny
MacKenziego Thackway sprowadzit sw6j samo-
lot tuz nad ziemie w miejscu, gdzie mgta wyda-
wata sie rozpraszac. Jedno z opuszczonych kot
zahaczyto wtedy o zywoptot koto Highfield Farm
na wschdd od lotniska, ale potem oba dotknety
gruntu réwnoczesnie. Poniewaz jednak miejsce
przyziemienia byfo btotniste, podwozie natych-
miast si¢ ztamato i w rezultacie szorujacy po nim
z nadal duzg predkoscig samolot rozpadt sieg,
a potem zaczat ptongé. Niezwyktym zbiegiem
okolicznosci akurat wtedy przejezdzat obok na
rowerze Sgt Sidney Mathews, mechanik z obstu-
gi OF-K, wracajacy z ,samowolki” u dziewczyny
w Cambridge. Po podbiegnieciu do wraku napot-
kat tylnego strzelca Sgt Leslie’ego Lavera, ktory
byt w szoku, ale miat tylko skaleczenia i siniaki.
Obaj ruszyli aby uratowac nieprzytomnego ra-
diooperatora Sgt Petera H. Macka, ktory wtasnie
ocknat sie po tym, jak w jego ramie trafit pocisk
(pozar zaczat powodowa¢ odpalanie amunicji
do kaemoéw). Mathews i Laver wyciagneli go na
zewnatrz kadtuba. Zrobienie tego z bezwtadnym
ciatem rostego Thackwaya byto duzo trudniej-
sze. W tym przypadku niczego juz nie mozna
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Straty 97. Squadronu mogty by¢ jeszcze wigk-
sze, bo Lancaster F/Lt Jeffa Pelletiera zdotat,
w dodatku bez szwanku, o 18.53 odeprze¢ atak
Ju 88. Maszyna wylgdowata o 0.05, a pét godzi-
ny pozniej zrobit to OF-T, w ktérym byto dwoch
pilotéw — dowddca jednostki S/Ldr Eric Cawdery
i second dickey F/Lt Ermnest Clarke. Po znalezie-
niu sie nad Anglig ten pierwszy polecit sigé¢ za
sterami Clarke’owi, stwierdzajac, ze powinien on
poéwiczy¢ ladowanie z uzyciem SBA. Po dwoch
pierwszych probach zabrany ,na nauke” pilot nie
wytrzymat nerwowo i poprosit rozpaczliwie, by
Cawdery go zastapit, ale ten odpart beznamiet-
nie, ze skoro Clarke nabrat juz do$wiadczenia, to
da rade za trzecim razem. | rzeczywiscie poszto
wtedy gtadko. Nazajutrz rano okazato sig, ze
OF-T miat mniej niz 50 galonéw benzyny w zbior-
nikach, wigc by¢ moze zabraktoby jej na kolejne
podejscie.

0 23.50 wyladowat w Bourn OF-Z. Lancaster
przyziemit dopiero mniej wigcej w potowie pasa
i pilot F/Lt Charles T. Wilson, wobec grozby ko-

FORCED LANDING NOT ATTRIBUTABLE TO ENEMY ACTION.

Indicate here by an X to
whom this copy is addressed,

In every case copies of this form are to be readered
as follows :—

i} One copy direct to Air Ministry, C.1. (Accidents)
(il Two coples direct to Alr Minlstry, (S.4. Statistics)

tiil) One copy ddirect to Mialstry of Alrerafs Production (K.M.L).

fiv) One copy through usual channels to Command Headquarrers.

[n addition, and only if casuaities to airmen are involved.)
(v} One copy llﬁnt 1o ltewd_. Oifice.

~r - 77T
Lo / b

" REPORT ON FLYING ACCIDENT OR Rlrsh T8 X

(Revised Feb., 1043.)

&
P.411708
11 this incident bas been reported

1o the Air Ministry by signal,
quote Reference

A+105 DUe 184124434

0. and date.

L Usit

97 Squadron

Group No.

Serial No.
of Form

| Command Bomber 91/52

2. Date or Inciouny . hTe12el3e .
01e57 hourse. ...

Site or INcioEs:
{a) Name of airfield
# mile East 6F Houm Aerodrome. Hap "
reft 83615 },,ma?p 'bet-nm Calecole

() County Camhridgeshire.

Part (a) to be completed il the incident l‘rcuﬂl\l on, of
whiist taking off from or approaching to land on an

TIME il riania

This tight bs being incladed in this Form T65A
A

- |3 Nature or anp ruRrosz vom
WHICR FLIGNT AUTHORISED i—

{ (1) Operational or Noa-operationa? Operational
Nature

..Boabing

(i) Day or Night Ayieg 7 oocnias

(i) Parpose .

(Delete as

afrfield o0 landing ground Unit’s fiving hour summary on necessary)
4 Tyvre or AlerraMe aND ENcINE and extent of damage (sre footnotes to this scction)
Details  of  Airframe  and + i TP 2 E "’f‘"" L e
Engine. ! nfiaions Single of Poet Starboard Centre Port. Centre Starboard.
|
Type | LANCASTER Merlin - |' Merlin Marlin Korlin
Mark of sericy =0 _IXL RS - Al B 2a% =~
. A.F. Xo. (and mal = 2
L ] AR Mgﬁzsw 51&/327002 8692/327266 7888/326 17
L] b 1]
Total hours ran ... | St
Date  last  instal I L b *
Adrframe - o - — — s et s
# Bxtent ol damase | " ., L, - =y B B R

Pierwsza strona formularza wypetnianego po wypadku lub przymusowym Iadowaniu samolotu RAF nie-
wynikajacego z dziatan wroga — w tym przypadku dokument dotyczy Lancastera JB176 OF-K z zaloga

F/0 Edwarda Thackwaya z 97. Squadronu.

byto zrobi¢, pilot zmart Mathewsowi na rekach.
Zaraz potem Laver naméwit Macka na przyjecie
zastrzyku morfiny z wydobytej z wraku apteczki,
a Mathews ruszyt szuka¢ pomocy, ktérg udato
mu sie $ciagna¢ dopiero po okoto godzinie od
kraksy. Ostatecznie okazato sig, ze przezyli jg
tylko radiooperator i strzelec. Ten pierwszy nie
wrocit do latania, Laver zgingt natomiast juz nie-
caty miesigc pdzniej z zatoga zestrzelonego pod-
czas nalotu na Brunszwik ND421 OF-S, w ktorym
odbywat swoj drugi lot bojowy. Warto tez dodac,
ze dowodca bazy postanowit nie wnikaé w przy-
czyne obecno$ci Mathewsa w poblizu miejsca
rozbicia si¢ JB176 i mechanik zostat odznaczony
Medalem Imperium Brytyjskiego (BEM).

lizji z samolotem stojacym na jego korcu, odbit
w bok. Mimo hamowania i mniejszej twardosci
podtoza samolot toczyt sie dalej, a potem sam
zakrecit. Wtedy jego kadtub uderzyt czescig na
wysokosci kota ogonowego w transformator
i prawie odtamany ogon zajat pozycje prosto-
padta do reszty kadtuba. Nietkniety jakim$ cu-
dem tylny strzelec miat dos¢ ,.emocji” i — bojac
sie, ze samolot zapali sie — uzyt siekiery, aby jak
najszybciej opusci¢ wiezyczke.

Cztery mniej

Pierwszy Lancaster, ktory wyladowat po po-
wrocie znad Berlina, nalezat do australijskiego
460. Squadronu. Pilotowana przez F/O A.W. Wa-




lesa maszyna wrécita na macierzyste lotnisko
Binbrook o 23.09. Dziewie¢ minut wcze$niej
rozbit sig jako pierwszy pilotowany przez 24-let-
niego F/O Roberta L. Proudfoota JB596 HW-H
z 100. Squadronu, ktérej to jednostce do tej
pory szto niezZle, bo tylko jeden z jej samolotéw
zawrdcit przedwcze$nie, a zaden nie zostat ze-
strzelony. Lancaster uderzyt juz 0 23.00 w szczyt
wzgbrza Hatcliffe Top (okoto 8 km na potudniowy
zachdd od macierzystego lotniska Waltham koto
Grimsby). W rezultacie kraksy ucierpiaty budyn-
ki potozonej niedaleko farmy. Przezyli jg nawi-
gator i obaj strzelcy, ktorych z ptongcego wraku
wyciggnat miejscowy strazak, wracajgcy akurat
pieszo do domu po stuzbie. Wszyscy uratowani
lotnicy wymagali miesiecy leczenia i rekonwale-
scenciji. Byly nawigator Proudfoota po powrocie
do jednostki kontynuowat stuzbe juz tylko na
ziemi, pozostata dwdjka dokonczyta tury bojo-
we. Zgodnie z relacjg tylnego strzelca, samolot
juz nad morzem byt za nisko, a po uderzeniu
w ziemie pod niewielkim katem pilot probowat
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Tablica pamiatkowa na miejscu rozhicia sig Lancastera JB596 HW-H. Z zatogi
F/0 Roberta L. Proudfoota uratowani zostali nawigator i obaj strzelcy.

go wznies¢, ale zaraz potem jedno skrzydto ude-
rzyto w drzewo, a drugie w budynek. W rezultacie
Lancaster ponownie spadt i $lizgat sie kilkaset
metrow, a podpality go bomby zapalajace, ktore
pozostaty na wyrzutnikach w komorze. Warto tez
doda¢, ze jeden z pracownikéw wspomnianej
Park Farm wzni6st na jej terenie pomnik, wyko-
rzystujgc wyorywane przez lata szczatki samo-
lotu, a takze stworzyt w Waltham mate muzeum
historii Lancastera JB596 i 100. Squadronu.
Jednostkg tg dowodzit od 21 listopada zale-
dwie 22-letni W/Cdr David Holford. Rozpoczat on
stuzbe w RAF-ie w 1938 roku i od marca 1940
odbyt 11 lotéw bojowych jako drugi pilot Wel-
lingtona w 99. Squadronie, w tym sze$¢ z F/Lt
Percym Piccardem, ktory zagrat role fikcyjnego
S/Ldr Dicksona w propagandowym filmie ,Cel
na te noc” (,Target for Tonight”). Holford po zo-
staniu dowédcg zatogi dotozyt do tego 15 lotdéw
(raz wrécit ciezko uszkodzong maszyna) i jesz-
cze przez awansem na F/O byt odznaczony
DFC. Majac za sobg okres stuzby w jednostce
szkoleniowej i awans na F/Lt, dostat przydziat do
103. Squadronu, w ktérym odbyt 29 lotéw bojo-
wych, w tym dzienny 12 lutego 1942 roku, kiedy
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Remembering the crew

Avro Lancaster MKIil JB 596 HW-H-100 Sqdn.
Crashed on this site Dec 17th 1943 on return

celem byly ptyngce z Brestu do Niemiec cigzkie
okrety Kriegsmarine. Za udziat w tej akcji zostat
odznaczony Orderem Zaszczytnej Stuzby (DSO)
i awansowany po raz kolejny. taczac stuzbe
sztabowg z lotami bojowymi, 17 lutego 1943 ro-
ku — cztery dni przed kolejnymi urodzinami - zo-
stat najmtodszym lotnikiem Bomber Command
awansowanym na wspomniany wyzej stopien.
W nastepnych miesigcach widok jego dystynkcii
niezmiennie wywotywat zdumienie postronnych,
bo nie wyrdzniat sie posturg i w zaden sposéb
nie zwracat na siebie uwagi, nawet wéréd niezbyt
zywiotowych osobowosci.

16 grudnia Holford poleciat nad Berlin Lan-
casterem JB560 HW-N, ktéry zostat zaatako-
wany przez mySliwiec i w rezultacie powaznie
uszkodzony. Mimo to po powrocie do bazy
pilot postanowit przepuszcza¢ mniej doswiad-
czonych, a ostatecznie skierowat maszyne nad
Kelstern (12 km na potudnie od Waltham). Tam
w trakcie podejécia Lancaster zszedt za nisko
i okofo 23.30 rozbit sie po uderzeniu w szczyt

from Berlin

Pilot Flying Officer R.L Proudfoot +

F/Engineer SGT S.D. Viggers  +

Navigator SGT L. Noyes -

Bomb Aimer SGT J. Bamford + HW-F
Wireless Opr. SGT B. Heaton + :

Mid Upper Gunner  SGT B. Phillips - =

Rear Gunner SGT FH. Taylor -

+Died - Injured <

HW-H

PRl

Pomnik upamietniajacy
straty 100. Squadro-
nu. Lancastery HW-F

i HW-Q zderzyty sig
czotowo niedaleko pasa
startowego w Waltham.
Kolizje przezyt strzelec
tylny tego drugiego,

ale jego obrazenia byly
tak powazne, ze zmart
8 stycznia.

niewysokiego wzgérza. Holford znalazt si¢ poza
kadtubem majac tylko potamane kostki stop, ale
pechowym zbiegiem okolicznosci stracit przy-
tomno$¢ ladujagc w dos¢ odlegtej zaspie i jego
zamarzniete ciato znaleziono dopiero za dnia.
Tym samym wbrew umowie nie dotgczyt do zony
(wzigt Slub kilka tygodni wczesniej), ktéra wtas-
nie przyjechata do pobliskiego Grimsby. Krakse
przezyli tylko radiooperator i jeden ze strzelcow,
obaj powaznie ranni. Ten drugi wyrazit przypusz-
czenie, ze wynikata ona z rozproszenia pilota
przez widok $wiatet lotniska tam, gdzie sig ich
nie spodziewat.

Pierwszy Lancaster wylgdowat w Waltham
0 23.19. Pozniej, do 0.34, zrobito to jeszcze

11 maszyn, w tym o 23.27 pilotowana przez
P/O L.J. Stowa, ktéry po tym, jak radioopera-
tor w jego zatodze odebrat informacje, ze pod-
stawa chmur nad lotniskiem zeszta do 150 m,
zdecydowat si¢ na przebijanie ich jeszcze nad
morzem. Cho¢ fale zostaty zauwazone z Lanca-
stera przerazajaco p6zno, okazato si¢ to dobrym
posunieciem, bo widzialno$¢ byta jeszcze cat-
kiem niezta i cztonkowie zatogi szybko wypatrzyli
$wiatta lotniska. W miare uptywu czasu kolejne
zatogi miaty jednak coraz trudniej i o 0.40 na po-
tudnie od pasa startowego zderzyly sie czotowo
nowiutkie JB674 HW-Q F/Sgt Allena J. Kevisa
i JB678 HW-F Sgt Gilberta C. Denmana. Wrak
tego pierwszego zatrzymat sig niewiele metrow
od budynkoéw farmy, ktérej mieszkancy dopiero
po $wicie odnaleZli jeszcze wiezyczke tylng (tyl-
ko w tym przypadku ciato lotnika byto w jednym
kawatku). Z kolei wrak JB678 prawie wpadt na
kosciot parafialny w Grainsby, niecaty kilometr od
farmy, a z jego zatogi przezyt strzelec tylny, jedy-
ny w niej Kanadyjczyk (pozostali byli Anglikami),
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ktory jednak z powodu odniesionych obrazen
zmart 8 stycznia.

405. Squadron

Wspomniana juz kanadyjska jednostka pathfin-
derow wystata do rutynowej misji 13 maszyn
i wszystkie po 23.00 znalazty sie z powrotem nad
Anglig. Po pierwszych pigciu lagdowaniach pozo-
state zostaty skierowane na inne lotniska, w tym
na Marham, gdzie podstawa chmur byta troche
wyzej. Kilku pilotéw postanowito poszuka¢ Gra-
veley, liczac na FIDO. O 23.58 skonczyto sig to
po raz pierwszy zle — JB477 LQ-O pilotowany
przez 25-letniego F/Lt Williama C. Allena, jeden
z Lancasteréw wyposazonych w urzgdzenie ra-
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Pomnik w poblizu Yelling z nazwiskami cztonkow zatogi Lancastera JB369 LQ-D. W tym przypadku doszio
do pomytki, samolot kanadyjskiego 405. Squadronu w rzeczywistosci rozbit sig koto Ely.

dionawigacyjne Oboe, rozbit sig kilka kilometréow
na potudniowy wschod od lotniska. Na miejscu
zgineto trzech cztonkow zatogi, a ciezko ranny
pilot zmart 28 grudnia.

Niecatg godzing potem 405. Squadron stra-
cit JB369 LQ-D. W maszynie pilotowanej przez
26-letniego F/O Burnsa A. McLennana, ktory
wiadnie miat zakonczy¢ swoj lot bojowy nr 17,
paliwo skonczyto sig okoto 0.50, gdy po raz dru-
gi probowat wyladowa¢ w Graveley. Lancaster
spadt na pole farmy koto wsi Yelling, niecate
1,5 km na potudniowy wschod od lotniska. Jej
mieszkancy znalezli poza wrakiem ledwo zywe-
go pilota (McLennan zmart osiem godzin p6zniej
w szpitalu) i, co logicznie zdarzato sig duzo czg$-
ciej, strzelca tylnego, ktory miat Izejsze obraze-
nia. Warto dodac¢, ze dla ocalatego cztonka za-
togi JB369, odznaczonego DFM W/O Sinclaira
Nuttinga, ta kraksa byta najbardziej dramatycz-
nym zdarzeniem w trakcie catej kariery bojowej
(opisat jg w ksigzce wydanej w 2015 roku, cztery
lata przed swojg $miercig), ktéra zakonczyta sig
na locie nr 45.

Duzo pozniej, okoto 1.30, przy prébie lado-
wania w Marham rozbit sie JB481 LQ-R F/O
Edwarda B. Drewa. Ocalato dwoch cztonkow
zatogi — cigzko ranny pilot i nietknigty strzelec
tylny Sgt L. McCrae, ktdry zgingt 3 czerwca 1944
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roku podczas nalotu na wezet kolejowy w Trap-
pes koto Paryza, gdy jego ND507 LQ-C zostat
zestrzelony przez mysliwiec z 6./NGJ 4. Wsrod
ofiar z 17 grudnia byt niespetna 19-letni strze-
lec grzbietowy Sgt Henry R. Bessent, ktorego
brat-blizniak réwniez stuzyt w 405. Squadronie.

24 grudnia William Bessent zostat wezwany
do biura dowédcy Grupy, ktory zapytat go, czy
jest w stanie polecie¢ nad Berlin tak krotko po
pogrzebie Henry’ego. Gdy odpowiedziat twier-
dzaco, odbyt lot, jedyny w tej jednostce, bo bez-
posrednio potem jego zatoge przeniesiono do
426. Squadronu. W nim William 11 sierpnia 1944
roku ukonczyt ture bojowa, doczekujgc potem
konca wojny. Warto doda¢, ze w nocy z 16 na
17 grudnia zgingli takze nawigator w zatodze
Drewa i strzelec grzbietowy w zatodze Allena,
ktorych faczyto z Bessentami to, ze wszyscy
czterej wychowali sie w Little Prairie, miasteczku
w prowincji Kolumbia Brytyjska.

Pechowcy, ale nie do konca
Sposrod 15 Lancasteréw 619. Squadronu zaden
nie zawrdcit z drogi nad Berlin, a jeden spadt
w rezultacie kolizji z innym juz za celem. Trzy-
nascie w ciggu troche ponad godziny po 23.41
wylgdowato w macierzystym Woodhall Spa.
Jako ostatni w poblize tej bazy dotart pilotowa-
ny przez F/Lt Anthony’ego H. Tomlina EE150
PG-F. Samolot ten podczas zblizania sig do
Berlina zostat zaatakowany przez mysliwiec
i celne pociski z dziatek zapality jeden z silnikow
na prawym skrzydle, ale btyskawiczne urucho-
mienie gasnic przez mechanika poktadowego
zakonczyto pozar, a Tomlin mimo mocnej utraty
wysokos$ci doprowadzit samolot nad cel. W dro-
dze powrotnej mechanik postarat sie, zeby pali-
wa ubywato jak najmniej, jednak nie byt w stanie
zapobiec przerwaniu pracy przez drugi silnik
okoto 1.40, w trakcie podejscia do lgdowania
na macierzystym lotnisku. Mimo to pilot potrafit
sprawi¢, ze EE150 spadt w polu koto markera
zewngtrznego tak tagodnie, Ze ostatnia tej nocy
kraksa Lancastera zakonczyta sig szcze$liwie
— tylko jeden z cztonkow zatogi, second dickey,
odniést obrazenia. Nic wigc dziwnego, ze Tom-
lin dostat wstege do swojego DFC, a mechanik
poktadowy DFM.

Warto doda¢, ze 16 grudnia nad Berlin pole-
cieli jako piloci m.in. Amerykanin ppor. Hubert
C. Knilans (1917-2012) i P/O Robert E. Knights
(1921-2004), ktérzy po ukofczeniu tur bojowych

To zdjecie zostato wykonane 22 grudnia w trakcie zbiorowego pogrzebu lotnikéw kanadyjskiego 405. Squa-

dronu na cmentarzu miejskim w Cambridge.




przeniesli sie do 617. Squadronu, wstawionego
wczesniej nalotem na tamy w Zagtebiu Ruhry,
i wzieli udziat w atakach na pancernik Tirpitz
(wrzesien-listopad 1944 roku, ten drugi zrzucit
najciezsze bomby trzykrotnie).

Bazujacy w Binbrook australijski 460. Squa-
dron wystat nad Berlin 19 Lancasteréw. Przed-
wczesnie zawrdcit jeden (awaria silnika), zaden
nie zostat zestrzelony. Jeden z pilotéw napisat
w swoim raporcie po misji bardzo spokojny lot,
najtrudniej nad bazg przy powrocie. Nie byt nim
F/Sgt Kenneth J. Godwin, bo w jego JB704 za-
raz po dotarciu nad Holandig trzeba byto wyta-
czy¢ jeden z silnikdw. Godwin nie odpuscit, lot
przebiegat gtadko, ale gdy o 23.45 Gee dopro-
wadzit maszyne nad baze, wypatrzenie $wiatet
pasa okazato sie niemozliwe. Pilot juz zamierzat
wyda¢ rozkaz uzycia spadochronéw, gdy kon-
troler, twierdzacy, ze styszy silniki z wtasciwego
kierunku, polecit mu zej$¢ na 150 m. Poszto nie
do konca dobrze, bo zamiast na pasie Lancaster
przyziemit kilkaset metréw przed nim. Poniewaz
jednak zrobit to z wyjatkowo matg predkoscig i na
catkowicie gtadkim polu, skonczyto sie ,tylko” na
obrazeniach u niemal wszystkich cztonkéw zato-
gi. Dwa miesigce pozniej Godwin, awansowany
na P/O, zgingt w swoim 6smym locie bojowym,
gdy JB610 AR-H zostat zestrzelony podczas
jeszcze czarniejszej nocy Bomber Command
(nalot na Lipsk oznaczat utrate az 78 maszyn);
z jego zatogi ocaleli dzigki spadochronom bom-
bardier i nawigator.

Inny pilot australijskiej jednostki, F/Sgt Mervyn
Stafford, zastanawiat sig, czy nie lecie¢ nad
Szwecje, gdy okoto 20.00, krétko po zrzucie ta-
dunku, jego DV173 zostat powaznie uszkodzony
przez pocisk artylerii plot. Poniewaz problemem
nie byt brak paliwa, lecz panowanie nad samolo-
tem, na pokfadzie odbyto sig swoiste referendum
i minimalng wigkszo$cig staneto na locie do bazy
— zdecydowat o tym gtos tylnego strzelca, kio-
rego zona miata niedtugo rodzié. Wszystko szto
dobrze do momentu, gdy trzeba byto odnalez¢
baze macierzystg - trzykrotna proba wylgdowa-
nia w Binbrook nie powiodta sig, a za czwartym
razem, by¢ moze z powodu btednych wskazan
wysokos$ciomierza, Lancaster uderzyt w szczyt
wzgobrza Rothwell Top, okoto 7,5 km na potnoc-
ny zachdd od lotniska. Koszmarnym grymasem
losu byto to, ze krakse przezyli (w wigkszosci tyl-
ko z siniakami i skaleczeniami) niemal wszyscy
cztonkowie zatogi — z wyjagtkiem wspomnianego
strzelca, ktéry zgingt w swojej wiezyczce, gdy
ogon oderwat si¢ od reszty kadtuba.

625. Squadron wystat nad Berlin 17 Lanca-
steréw, z ktorych trzy powrécity przed czasem,
a jeden zostat zestrzelony nad Niemcami. Pi-
lotowany przez Amerykanina ppor. G.E. Wool-
leya ED951 CF-A rozbit sie 0 23.25 w poblizu
Gayton-le-Wold, okoto 1,5 km od Kelstern, ma-
cierzystego lotniska jednostki. Wiekszo$¢ zatogi
wyszta z tego ranna, zgineli jednak bombardier
i mechanik poktadowy. Pie¢ minut pdzniej duzo
wiecej szcze$cia miata zatoga W/O Edwarda
S. Ellisa — lgdujacy bez wysunietego podwozia
W4933 leciat juz tak wolno, ze mimo ominigcia
pasa i zahaczenia koncowkg skrzydta o ziemie
wyszta z kraksy tylko z siniakami i skalecze-

niami (by¢ moze dlatego w kronice jednostki
odnotowano, ze odbyta uneventful trip, a wigc
misje bez godnych odnotowania wydarzen).
Ostatecznie w Kelstern wylgdowaty pomy$inie
tylko dwie maszyny (w raportach piloci okreslili
lagdowania jako niebezpieczne i ryzykowne), po-
zostate po przekierowaniu zrobity to w Blyton
(sze$¢) i w Ludford Magna (trzy). Wsrod tych
pierwszych byt kwadrans po pétnocy Lancaster
P/O R.G. Bowdena, ktory w rezultacie trafienia
przez pocisk z ziemi stracit nad celem prawy we-
wnetrzny silnik; ranny zostat woéwczas w noge
nawigator.

Niewiele zabrakto, by nad Wyton zderzyty sie
Lancastery P/O Francisa E. McLeana i S/Ldr
Northropa z 83. Squadronu. Ten pierwszy prze-
leciat tuz nad drugim, bedacym juz niewiele
metréw nad i przed pasem. Northrop po tym,
jak samolot zostat wtedy przycisnigty do ziemi,
zdotat go poderwac, powtdrzy¢ podejscie i wy-
ladowac o 0.43, w czym pomogta mu pos$wiata.
Byta ona rezultatem rozbicia si¢ JB344 OL-K
McLeana, ktéry po przebiciu chmur zahaczyt
skrzydtem o drzewo i szorujac po zaoranym po-
lu ulegt rozpadowi — odrywajace si¢ od kadtuba
skrzydta podzielity go na kawatki (pilot twierdzit,
iz najwieksze nie wystawatyby poza stoét bilardo-
wy), ktére zatrzymat ceglany mur z rowem przed
nim. Jakims cudem kraksy nie przezyt tylko jeden
ze strzelcow. W wycigganiu z ptongcego wraku
mechanika poktadowego i bombardiera pomagat
nawet majacy poparzenia twarzy oraz ztamang
reke i noge nawigator Nowozelandczyk F/Sgt
R.A. ,Tony” Lindsay. Lindsay, ktory ocknat sie
wczesniej lezac kilkanascie metrow od szczat-
kow, zostat za swojg postawe odznaczony Or-
derem Imperium Brytyjskiego (OBE). Wszyscy
cztonkowie zatogi mieli jakie$ obrazenia (McLe-
an np. skrecone nadgarstki i gtebokg rane gto-
wy), najciezsze w przypadku bombardiera, ktory
zmart w szpitalu rano 17 grudnia. Warto dodac,
ze w chwili kraksy w zbiornikach Lancastera
pozostato 30-50 galonéw benzyny, mégt wiec
pozostawa¢ w powietrzu jeszcze przez co naj-
wyzej kwadrans, a pilot, radiooperator i strzelec
z JB344, tak jak reszta zatogi ND584, zgineli, gdy
14 sierpnia 1944 roku zostat on zestrzelony pod-
czas nalotu na Brest.

Australijczyk W/O Thomas J. Bassett z 576.
Squadronu, pilotujgcy JA957, krétko po starcie
miat jeden ktopot - tylny strzelec skarzyt sie na
niedostateczny doptyw tlenu, a podczas zbliza-
nia si¢ do Berlina drugi - trzeba byto wytaczy¢
jeden z silnikow. Po zrzucie tadunku i dotarciu
nad Anglie zostat odestany znad macierzystego
Elsham Wolds do Wickenby. Niecate p6t godzi-
ny po pdtnocy wypatrzyt wreszcie pas startowy,
ale mimo niemal zanurkowania ku niemu kota
dotknety ziemi pdzno, wiec schowat podwozie
i samolot wylagdowat na brzuchu, zatrzymu-
jac sie tuz przed kofncem pasa. Wedtug jednej
wersji Bassett, tak jak reszta zatogi, nie odni6st
zadnych obrazen; wedtug drugiej skonczyto
sie ranami u trzech lotnikéw. Pewne jest nato-
miast, ze bedacy blisko konca tury Australijczyk
nie poleciat juz nigdy wiecej bojowo (przeszedt
do szkolenia), a w styczniu 1944 roku odznaczo-
no go DFC.
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BITWY POWIETRZNE

Na brzuchu posadzit takze Lancastera LM391
P/O W.S. Breckenridge z 626. Squadronu. Pilot
ten debiutowat bojowo, a w maszynie nie dziatat
Gee. Gdy polecono mu, aby lagdowat na pierw-
szym lotnisku jakie zobaczy przebiwszy chmu-
ry, po dtuzszym krazeniu udato mu sig to okoto
1.10 (a wigc po az o$miu godzinach i 35 minu-
tach w powietrzu) w Kelstern, potozonym prawie
19 km na potnocny wschoéd od macierzystego
Wickenby. Poniewaz paliwo za moment mogto
sie skonczy¢, wobec pewnosci, ze nie wystarczy
mu pasa Breckenridge schowat podwozie i tak
jak reszta lotnikdw nietknigty opuscit maszyne.

Zatoga Lancastera JB551 ze 103. Squadronu
réwniez miata duzo szczescia, bo pilot F/O G.M.
Russell-Fry po bezskutecznych prébach odnale-
zienia macierzystego Elsham Wolds zdecydowat
sie wylgdowac na ptaskim, zaoranym polu pod
Barton-upon-Humber. Miato wéwczas dojsé do
wpadnigcia na zywoptot, ale — jedli prawdziwa
jestinformacja, ze juz 23 grudnia JB551 byt zdol-
ny do kolejnego lotu — jego uszkodzenia musiaty
by¢ niewielkie.

Z 17 Lancasterow kanadyjskiego 408. Squa-
dronu, ktére wystartowaty z Linton-on-Ouse,
jeden zostat zestrzelony. W pilotowanym przez
W/O R.T. Lloyda po drodze przestat pracowaé
lewy wewnetrzny silnik, a jego $migto nie dato
sie ustawi¢ w chorggiewke i w rezultacie samolot

Obraz ze zbiorow Imperialnego Muzeum Wojny w Londynie, ilustrujacy zasade dziatania FIDO i — z bardzo
duza przesada — skutecznos¢ systemu.

mocno stracit wysoko$¢, co sprawito, Ze pilot nie
odwazyt sie przelecie¢ nad Berlinem. Maszyna  do innych baz) o 0.35.

doleciata do bazy niemal na oparach paliwa i po- Rozbit sig tylko nazywany przez zatoge ,Hra-
mysinie wylgdowata za pierwszym podejsciem  bing” (,The Countess”) DS831 EQ-C pilotowany

jako ostatnia z dziesieciu (pozostate odestano

Nie tviko Lancastery

alot na Berlin nie byt jedyng operacjg Bom-

ber Command przeprowadzong w nocy
z 16 na 17 grudnia. Celem byty réwniez wyrzut-
nie samolotow-pociskow (,latajgcych bomb”)
Fieseler Fi 103 (V-1) w poblizu Abbeville - jed-
ng z nich zaatakowato 26 Stirlingéw, a drugg
dziewie¢ Lancasterow z 617. Squadronu (w tym
przypadku kazdy z nich przenosit bombe Tal-
Iboy 0 masie 5450 kg). Markery zrzucone przez
Mosquity wyposazone w urzadzenie nawigacyj-
ne Oboe spadty jednak w zbyt duzej odlegtosci
od obiektow ataku i stad nie byto trafien (nie
doszto nawet do przypadkowych). Wszystkie
samoloty wrécity do baz i wyladowaty, przy
czym jeden w trakcie podej$cia uderzyt niegroz-
nie w czubek drzewa, a inny lekko zderzyt sie
z berlinskim” Lancasterem. Bez zadnych strat
przebiegt tez nalot nekajacy na Duisburg — nad
cel ten wystanych zostato sze$¢ Mosquitéw,
z ktorych jeden zawrdcit przedwczesnie z po-
wodu niedomagan silnika.

Na minowanie wéd w poblizu Wysp Fryzyj-
skich i portéw w Zatoce Biskajskiej wystanych
zostato 35 Stirlingéw i Wellingtonéw. W przy-
padku tych pierwszych nie obyto sie bez strat
— przepadt bez $ladu pilotowany przez F/Sgt
Dennisa Williamsa EE888 HA-K z 218. Squa-
dronu, a EF163 JN-L P/O Colina J. Kinrossa
z nowozelandzkiego 75. Squadronu rozbit sig
przy powrocie pod Sutton w Cambridgeshire.
Ten pierwszy po starcie z Downham Market
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miat zrzuci¢ tadunek pod La Pallice, drugi wy-
konat zadanie pod tymze portem. W przypadku
nowozelandzkiej zatogi ocalat jeden ze strzel-
cow, a fakt, ze przy wraku znaleziono ming, byt
podstawa wniosku o fatalnych konsekwencjach
wynikajacego z jej pozostania w komorze prze-
suniecia sie Srodka ciezkosci maszyny. Pozo-
state 32 samoloty (jeden zawrécit przedwcze$-
nie do bazy) zrzucity tacznie 113 min.

Misje zupetnie innego rodzaju wykonywaty
tej nocy samoloty 138. i 161. Squadronu. By-
ty to bazujace na lotnisku Tempsford jednostki
SD (Special Duty — specjalnego przeznaczenia),
utworzone odpowiednio w sierpniu 1941 i lutym
1942 roku. Obie funkcjonowaty w ramach RAF,
wykonujac jednak zadania zlecane przez Za-
rzad Operacji Specjalnych (SOE), tajng agencje
rzagdowg powotang do prowadzenia dywersji
i sabotazu oraz wspomagania ruchu oporu
w okupowanych panstwach Europy, a takze na
Bliskim i Dalekim Wschodzie. Pierwsza z nich
zajmowata si¢ zrzutami agentoéw i zaopatrze-
nia, wykorzystujgc Whitleye (do listopada 1942
roku) i Halifaksy, a druga latata takze na tych
maszynach oraz Wellingtonach i Lysanderach.
Te ostatnie, tworzace eskadre A, dzieki swoim
wiasciwosciom kroétkiego startu i ladowania
stuzyty gtéwnie do przerzutu ludzi, zabierajac
zwykle dwoje pasazerow.

Sposrod trzech Lysanderdw, ktore wieczo-
rem 16 grudnia poleciaty do Francji z lezace-

go niedaleko Chichester, niecate 10 km od linii
brzegowe;j lotniska Tangmere, pomy$inie wy-
ladowat tylko ten, ktdry jako pierwszy wznidst
sie w powietrze. Z lagdowiska miedzy Poitiers
i Angouléme samolot ten zabrat francuskiego
agenta SOE oraz F/Lt Robina Hoopera, ktére-
go Lysander tygodnie wcze$niej musiat zosta¢
spalony po pechowym utknieciu na zbyt migk-
kim fragmencie taki koto Chétellerault. Przy po-
wrocie do Tangmere pilot otrzymat informacje
0 podstawie chmur na wysokosci 150 m, jed-
nak zobaczyt pas startowy dopiero wowczas,
gdy wysokos$ciomierz pokazat niecate 100. Za-
raz potem oczywiste stato sie, ze kolejni bedg
mieli duzo trudniej, bo chmury niemal siegnety
ziemi. Pierwszym pechowcem byt F/O James
McBride, w ktorego V9367 MA-B znajdowato
sie dwoje francuskich agentéw, kobieta i mez-
czyzna. W podobnej sytuacji pogodowej zale-
cano opuszczenie maszyny, ale praktyka wyka-
zata, ze przekonanie pasazerow do skoku byto
bardzo trudne, wiec w Lysanderze nie byto dla
nich spadochronéw. Préba lagdowania w Tan-
gmere zakorczyta sig tym, ze McBride pode-
rwat maszyne w ostatniej chwili przed wpadnie-
ciem na hangary. Poniewaz taczno$¢ radiowa
z nim urwata sie okoto 3.57, zaraz po tym, jak
w sposob mato parlamentarny zakomunikowat
to kontrolerowi lotow, rozpoczeto poszukiwania
maszyny. Znaleziono jg niedaleko z nosem kad-
tuba whitym w ziemie, silnikiem w ogniu i mar-
twym pilotem w kokpicie. Lekko ranni pasaze-
rowie zdotali juz wydostac sie z wraku. Nie migli
tyle szczescia pilot V9674 MA-K F/Lt Stephen
Hankey i dwaj lecacy z nim Francuzi — wszy-



przez F/O Russella S. Clarka, ktéry wtasnie miat
dokonczy¢ dsmy lot w swojej drugiej turze bojo-
wej. Lancaster, odestany na potnoc najpierw do
Topcliffe, a potem do Leeming, o 23.30 uderzyt
w mur okalajacy farme Silver Hill miedzy Boltby
i Hawnby (21 km na wschéd od Leeming), a po-
tem w czes$¢ jej zabudowan. Zgineto czterech
Kanadyjczykow, przezyli obaj strzelcy i pilot, ale
Clark zmart 21 grudnia z powodu odniesionych
obrazen. Miejsce kraksy byto najwyzej poto-
zonym ze wszystkich (okoto 300 m n.p.m.) i to
najpewniej stato za wnioskiem, ze w tym przy-
padku zawinit nawigator F/O Michael E. Ma-
rynowski, ktory miat popetni¢ btad przy korzy-
staniu z Gee.

101. Squadron ze swoich 17 Lancasteréw
stracit po dwa nad Niemcami i Anglig. Te druga
pare utworzyty maszyna Lazenby'ego i LM389
SR-Y 20-letniego P/O Normana M. Coopera,
ktory po odestaniu go z macierzystego Ludford
Magna az do Holme-on-Spalding-Moor (60 km
na potnocny zachdd) z powodu braku paliwa
00.27, po uprzednim wpadnigciu na kepe drzew,
zamienit sie we wrak spoczywajacy na polu
w poblizu wsi Eastrington, niedaleko lotniska
docelowego. Przezyli obaj strzelcy (jeden z nich
zmart jednak 17 grudnia) i operator sprzetu spe-
cjalnego. W przypadku tego Lancastera dowod-
ca jednostki dopisat w formularzu wypadkowym

zagubit sie i (najwyrazniej) spanikowat, ale nie
wykluczono tez, ze pilot nie zdazyt skorygowaé
nastawy wysokosciomierza (krétko wczesniej
poprosit 0 podanie cisnienia lokalnego).

Bez ocalatych

166. Squadron wystat nad Berlin 19 Lancaste-
réw. Trzy powrdcity przedwcze$nie, a jeden
zostat zestrzelony nad Niemcami. Pozostate,
za wyjatkiem dwoch odestanych do Binbrook
i Docking, wylgdowaty miedzy 23.17 a 0.54
w macierzystej bazie Kirmington przy - jak od-
notowano — warunkach pogodowych zgodnych
Z prognozg, czyli petnym zachmurzeniu i podsta-
wie chmur na wysokos$ci okoto 150 m.

Pogoda pokonata jednak dwoch pilotow.
LM385 AS-N F/Sgt Stanleya F. Millera po otrzy-
maniu pozwolenia na podejscie uderzyt 0 23.59
w majgce 76 m n.p.m. wzgorze w poblizu Cai-
stor, okoto 3 km na potudnie od lotniska. W nocy
z 22 na 23 listopada debiutujgca bojowo zatoga
Millera wrécita znad Berlina po tym, jak pocisk
z ziemi rozrywajgcy sie obok W4996 uszkodzit
lewe skrzydto i wiezyczke tylng, a potem Lanca-
ster byt dwukrotnie atakowany przez mysliwce.
16 grudnia krétko przed startem do czwartego
lotu bojowego z jakiego$ powodu ,etatowi” me-
chanik i strzelec zostali zastgpieni przez lotni-
kow, ktorzy tak jak reszta nie przezyli kraksy.

Spotkato to réwniez catg zatoge JB639 AS-S
P/O Arthura E. Browna. Ta siédemka po ukon-
czeniu szkolenia zostata przydzielona do jed-
nostki w pazdzierniku i zaczeta loty bojowe od
ataku na Disseldorf (z 3 na 4 listopada), a potem
trzykrotnie poleciata nad Berlin i raz nad Lipsk.
16 grudnia jej chorego strzelca tylnego zastapit
wypozyczony (notabene ,az” 31-letni) z innej,
a misja ponownie przebiegata catkowicie gtadko
do czasu znalezienia sig nad Anglig. Lancaster
rozbit sie na niewielkim wzniesieniu niedaleko
Thornton Curtis, okoto 7 km na pétnoc od ma-
cierzystego lotniska, przeleciawszy najpierw tuz
nad dachami Walk House, a potem uderzywszy
skrzydtem w stdg siana. Warto dodag, ze wspo-
mniany strzelec z zatogi Browna dotgczyt do tej,
z ktdrej pochodzit jego pechowy zastepca i trafit
do niewoli, gdy w nocy z 30 na 31 marca 1944
roku maszyna zostata jedng z bardzo wielu ze-
strzelonych podczas katastrofalnego dla Bomber
Command nalotu na Norymberge.

Tylko jedna maszyna z australijskiego 460.
Squadronu wylagdowata w Ludford Magna, wiek-
szo$ci udafo si¢ to ,u siebie” w Binbrook miedzy
23.09 a 0.17. To, co przydarzyto sie Staffordo-
wi i Godwinowi, zostato juz opisane. Zdecydo-
wanego pecha miata natomiast zatoga JB657
F/O Francisa A. Randalla, ktory trzy tygodnie
wczes$niej zostat odznaczony DFC za swojg po-

Handley Page Halifax Mk V. W nocy z 16 na 17 grudnia jednostki specjalnego przeznaczenia oraz szkoleniowe
utracity za sprawa fatalnych warunkéw pogodowych pie¢ takich maszyn.

scy zgineli, gdy Lysander prébujacy wylgdowaé
w Ford (okoto 13 km na potudniowy wschod od
Tangmere) rozbit si¢ okofo 4.00 po uderzeniu
w szczyt wzgoérza.

161. Squadron stracit tez trzy Halifaksy. DK206
MA-V, pilotowany przez F/Lt Stanleya N. Graya,
powinien byt zrzuci¢ dwoch francuskich agentow
SOE i zaopatrzenie w poblizu Angouléme, ale po
starcie z Tempsford o 20.37 zastat w wyznaczo-
nym rejonie mgte. ,Wheelwright 50”, bo taka na-
zwe kodowa miat lot, zakonczyt sie kraksg 0 5.05
koto Capel St. Andrew, przy probie ladowania
w majgcej FIDO bazie Woodbridge. Zgineli wszy-
scy trzej cztonkowie zatogi w przedniej czesci
kadtuba, pozostata trojka zostata ranna, a agen-

10/2026

ci wyszli z opresji praktycznie nietknieci. Misja
~Wheelwright 37”, rozpoczeta startem o 20.34
pilotowanego przez F/O Donalda R. Harborowa
LK999 MA-T, szta dobrze do momentu powrotu
nad Anglie. Samolot zostat odestany najpierw do
Little Staughton, a potem zajat miejsce w kolej-
ce do ladowania w Woodbridge. Kontroler lotow
poinformowat Harborowa, ze moze bezpiecznie
w catej okolicy zej$¢ do 60 m i po zatoczeniu kre-
gu nad odlegte o pare kilometrow morze Halifax
faktycznie znalazt sie wtedy ponizej chmur. Pech
polegat na tym, ze zaraz potem uderzyt w jeden
z masztéw nadbrzeznej stacji radarowej Bawd-
sey (okoto 10 km na potudnie od lotniska), co
oznaczato utrate duzej czesci lewego skrzydta

tacznie z silnikiem zewnetrznym, a w rezultacie
wpadnigcie 0 5.25 do btotnistego rozlewiska
na prawym brzegu pobliskiej rzeki Deben. Pilot
i bombardier zostali ranni, a nawigatora, ktory
wyleciat z wraku, znaleziono duzo p6zniej z twa-
rzg w wodzie i nie udato sie przywrdci¢ mu funkcji
zyciowych.

Zdecydowanie lepiej potoczyta sie misja
Wheelwright 47”. Halifax LL120 MA-W pilo-
towany przez W/O W.A. Caldwella po star-
cie o 21.15 dotart w poblize Angouléme, ale
nie dokonat zrzutu z tego samego powodu co
MA-V. Po powrocie nad Anglig zostat odestany
do Swinderby, a potem do Woodbridge. Gdy pro-
by wypatrzenia pasa nie dawaty rezultatu, a nie-
bo nad Lincolnshire okazato sig¢ rownie mocno
zachmurzone, 0 5.45 o$mioosobowa zatoga za-
czeta opuszcza¢ maszyne. Wszyscy, w tym ten,
ktory wyskoczyt z bedacym jej maskotkg fokste-
rierem, wylgdowali w rejonie Spilsby i tylko nawi-
gator odniost przy tym kontuzje stopy. Lecacy na
automatycznym pilocie samolot wpadt do Morza
Pétnocnego na wysokosci Skegness.

W nocy z 16 na 17 grudnia identyczne straty
w Halifaksach poniést rowniez 138. Squadron.
LW280 NF-K po starcie o 20.05 wykonat swojg
misje i gdy proby ladowania nie koficzyty sie po-
wodzeniem, pilot F/Sgt Thomas M. Thomas wy-
dat rozkaz opuszczenia maszyny. Z informacji,
ze samolot wpadt do morza pod Harwich i zgi-
neto przy tym czterech cztonkow zatogi, mozna
wysnu¢ wniosek, ze zrobit to zbyt p6zno. Urato-
wali sie on i dwaj strzelcy. Identyczna byta liczba
ocalatych cztonkéw zatogi LL115 NF-A, ktory
po starcie 0 20.30 wykonat misje ,Detective 3,
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stawe podczas ataku na Berlin w nocy z 3 na
4 wrze$nia. Wowczas lot jego W4988 AR-Q dtu-
go przebiegat catkiem spokojnie, ale tuz przed
celem Lancaster stracit dwa silniki w rezultacie
atakow mysliwcow, a krétko potem bombardier
bez rozkazu wyskoczyt z maszyny (dostat sie do
niewoli). Randall po pozbyciu sig bomb skierowat
maszyne do Szwecji i juz niedaleko niej jeden
ze zniszczonych silnikéw ponownie zaptonat, co
przyspieszyto rozkaz ewakuacji (opuszczony sa-
molot ostatecznie rozbit sig koto Helsingborga).
Z szostki lotnikow trzech wylgdowato w Danii
i dwaj z nich zostali jericami, a jednym szcze$-
liwym trafem z miejsca zaopiekowat sig ruch
oporu, ktdry przerzucit go todzig wiostowg na
drugg strone Sundu. Ci, ktérzy wyskoczyli poz-
niej, wylagdowali w wodzie i pilota oraz jednego
ze strzelcow uratowat szwedzki trawler, a nawi-
gator utonat. Juz 29 wrzesnia tréjka ze Szwec;i
byta z powrotem w Wielkiej Brytanii, po podré-
zy w komorze tadunkowej Mosquita brytyjskich
linii BOAC.

16 grudnia Randall otrzymat zgode na Igdo-
wanie juz o 23.04. Po o$miu minutach zgtosit,
ze zaczepit o czubek drzewa, a 0 23.48 odezwat
sie po raz ostatni, informujac, ze wystrzeliwuje
flary i prosi o podanie, czy i w jakim namiarze
je zauwazono. Krotko potem JB657 wpadt, naj-
pewniej z powodu wyczerpania sie benzyny, na

lasek koto Market Stainton, okoto 13 km na po-
tudnie od lotniska, detonujgc ukryty w nim sktad
amunicji.

12. Squadron stracit w nocy z 16 na 17 grud-
nia tylko jednego Lancastera JB715 PH-U (byta
to nowiutka maszyna, dostarczona do jednost-
ki 30 listopada) z debiutujgcg bojowo zatogg
Australijczyka F/Sgt Hugh R. Rossa. Kontroler
w macierzystej bazie Wickenby, gdzie wylado-
waty pomyslnie miedzy 23.19 a 0.27 te z 17 ma-
szyn, ktore nie zawrdcity przedwczesnie, miat
po raz ostatni kontakt z nig o0 23.43, podajac
przyblizong wysoko$¢ podstawy chmur. Od-
bior tej informaciji zostat potwierdzony, na kolej-
ne nawotywania nie byto juz odzewu, bo dwie
minuty p6zniej niemal nurkujgcy JB715 uderzyt
najpierw w drzewa, a potem w armijne cigza-
rowki skupione na terenie zarekwirowanej na
czas wojny posiadtosci Hainton Hall, prawie
10 km od Wickenby. Wrak sptonat, krakse prze-
zyt tylny strzelec, ktéry jednak zmart po po-
tudniu 17 grudnia.

~Jedynacy”

Kanadyjski 426. Squadron byt w stanie wysta¢
nad Berlin tylko 13 Lancasterow Mk Il z silnikami
gwiazdowymi Bristol Hercules VI. Dwa z nich za-
wrocity przedwczes$nie, jeden zostat zestrzelony,
a zatoga innego wyskoczyta nad Szwecjg. DS779

OW-L pilotowany byt przez 20-letniego F/Sgt Re-
ginalda D. Stewarta, ktéry miat za sobg ogétem
64 godziny lotu w nocy, z tego 22 w Lancaste-
rze, i tak jak reszta zatogi debiutowat bojowo.
Gdy po bezproblemowym locie skontaktowat sig
z kontrolerem w macierzystym Linton-on-Ouse,
ustyszat o podstawie chmur na wysokos$ci oko-
to 250 m. Bytfa to prawda, jednak juz niedaleko
lotniska byty one duzo nizej, a wokdt Wetherby
(14 km na potudniowy zachéd od niego) siegaty
niemal do ziemi. Cho¢ wiec dzieki Gee samo-
lot znalazt sie doktadnie na $ciezce podejscia,
btad w ustawieniu wysokos$ciomierza (Swiadczyt
o tym brak opuszczenia podwozia) miat fatalny
rezultat. Poniewaz Lancaster schodzit do Igdo-
wania pod niewielkim katem, najpierw ,przeorat”
ziemig fopatami $migiet, zostawiajac za sobg
takze m.in. cze$¢ steru kierunku. Stewartowi
udato sie poderwac go jeszcze nad linie przewo-
dow elektrycznych i rzad drzew, ale ostatecznie
0 23.25 DS779 rozbit sie okoto 1,5 km dalej, na
polu Northlands Farm koto Hunsingore, mniej
wiecej 8 km na potudniowy zachdd od lotniska.
Krakse przezyli strzelcy, ale jeden z nich — no-
tabene o tym samym nazwisku co pilot — nigdy
nie opuscit szpitala 6. Grupy i zmart w nim pod
koniec lutego.

426. Squadron stracit jeszcze DS837 OW-Q,
za sterami ktérego siedziat 29-letni S/Ldr Tho-

zrzucajac 17 pojemnikéw z zaopatrzeniem
w rejonie okoto 25 km na potudniowy wschod
od Carcassonne. Gdy pilot F/Sgt John G.A.
Watson sprobowat wylagdowa¢ w Woodbrid-
ge, skonczyto sie to wpadnieciem na drzewa
05.30, zaraz po dotarciu nad lgd. Watson i czte-
rech innych lotnikow zgineli, wszyscy ocalali byli
ranni. Natomiast F/O R.W. Johnson, pilot LL119
NF-L, ktéry wystartowat 0 20.45 i po wykonaniu
misji ,Wheelwright 36” wrocit nad Anglig, szyb-
ko uznat, ze duzo rozsadniej bedzie uzy¢ spa-
dochrondw. Lecacy na automatycznym pilocie
Halifax wpadt do morza koto Felixstowe, zaden
z siedmiu cztonkow jego zatogi nie odniést po
skoku najmniejszych obrazen.

Pogarszajaca sie pogoda nie sprawita, ze
powszechnie zrezygnowano z lotéw szkolenio-
wych. Trzy z nich zakonczyly sig jednak fatalnie.
0 23.25, tuz po starcie z Faldingworth, z nie-
ustalonego powodu rozbit si¢ Halifax EB185
z 1667. Heavy Conversion Unit (HCU) pilotowa-
ny przez Sgt Reginalda T. Stonemana. Samolot
doszczetnie sptonat, zaden z siedmiu lotnikow
nie ocalat. Halifax DT669 z 1662. HCU, za ktore-
go sterami siedziat Kanadyjczyk F/Sgt Garnault
M. Vautier, po starcie z Blyton miat tam zakon-
czy¢ trening nawigacyjny, ale o 23.35 spadt nie-
daleko kosciota w pobliskim Corringham. Pilot
zgtosit wczedniej wytaczenie zewnetrznego
silnika na lewym skrzydle i ustawienie $migta
w choragiewke po tym, jak doszto do wycieku
ptynu chtodniczego, a wedtug $wiadka kraksy
po wypadnieciu z chmury samolot stracit wy-
soko$¢ w zakrecie w prawo i zahaczyt o zie-
mi¢ koricowkg skrzydta. Nikt z szeSciu os6b na

Nalezacy do Shuttleworth Collection Westland Lysander V9552 ma numer seryjny i oznaczenie kodowe
samolotu 761. Squadronu, ktory rozhit sig feralnej nocy niedaleko lotniska Tangmere.

pokfadzie nie przezyt. Natomiast Halifax EB208
z 1663. HCU, w przypadku ktérego bezposred-
nig przyczyng kraksy byty warunki pogodowe
(podawane jest, ze spowodowaty dezorienta-
cje u pilota), rozbit sie w poblizu Whixley przy
podejsciu do ladowania w Rufforth, skad wy-
startowat. Zginat tylko nawigator, pozostatych
szesciu lotnikbéw zostato rannych.

W nocy z 16 na 17 grudnia 1943 roku RAF
stracit wigc jeszcze po dwa Stirlingi i Lysandery
oraz dziewie¢ Halifakséw, co powigkszyto bez-
powrotne straty w ludziach o 42. Tylko jeden
z tych samolotow nie wrécit nad Anglie; zdecy-
dowana wigkszo$¢ rozbita sig z powodu fatal-
nych warunkéw pogodowych.
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Zatoga Lancastera DS837 OW-L z kanadyjskiego 426. Squadronu. Piaty od lewej, za pilotem S/Ldr Tho-
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masem M. Kneale’em, strzelec tylny Sgt Gordon C. Fortier, ktéry jako jedyny przezyt kraksg przy probie

ladowania na lotnisku East Moor.

mas M. Kneale, dowodca eskadry B. W tym
przypadku cata zatoga nalezata do bardziej do-
$wiadczonych, stuzyta w tej jednostce od maja
i miata za sobg 16 lotéw bojowych, dwa pierw-
sze jeszcze w Wellingtonie. Niedtugo po 23.00
radiooperator Kneale'a zgtosit do bazy awarig
Gee, a z Linton-on-Ouse otrzymat informacije,
ze tymczasowo niesprawny jest lokalny SBA,
wiec pilot musi skierowa¢ maszyne do East Mo-
or (okoto 11 km lekko na pétnocny wschéd od
macierzystego lotniska). O 23.45 lecacy mniej
wiecej na potnoc i bardzo nisko DS837 rozbit
sie na polu tuz za zabudowaniami wsi Yearsley.
Jej mieszkancy mieli duzo szczescia, bo Lanca-
ster najpierw uderzyt prawym skrzydtem w stog
siana, potem w dachy i gérne czesci Scian kilku
budynkéw, a po przeleceniu nad innymi jeszcze
w duze drzewo na $rodku wspomnianego po-
la. Tym samym ominat o niewiele metrow m.in.
miejscowy pub, w ktérym mimo poznej pory
byto jeszcze sporo bywalcow. To oni ruszyli na
pomoc, przenoszac tam odnalezionego poza
wrakiem ciezko rannego lotnika. Poniewaz ten
szybko zmart, jedynym, ktdry przezyt kraksg

byt majacy niewielkie obrazenia strzelec tylny,
ktorego trzeba byto wyciaggna¢ z oderwanej od
kadtuba wiezyczki. Cho¢ kurs Lancastera i loka-
lizacja miejsca kraksy (Yeasley lezy okoto 11 km
na pétnoc od East Moor) $wiadczyty o utracie
przez pilota orientacji, w formularzu wypadko-
wym zasugerowano jako przyczyne btad w usta-
wieniu wysoko$ciomierza. Znalazt si¢ na nim
takze odreczny dopisek najmniejszy E + J [Error
of Judgement — btgd w ocenie sytuacji] ozna-
cza Katastrofe.

Nalezacy do 8. Grupy 156. Squadron byt
jednym z tych, ktére wystaty nad Berlin 21 Lan-
casteréw. Jeden zawrécit przedwczes$nie, a in-
ny zostat zestrzelony. Z pozostatych 19 niemal
wszystkie wylgdowaty w macierzystej bazie War-
boys miedzy 23.14 a 0.20. Wyjatkiem byt JB282
GT-W z zatogg F/Sgt Williama H. Watkinsa, ktéry
krotko po poétnocy rozbit sie na polu w poblizu
Earith, niecate 8 km na potudniowy wschod od
lotniska. | w tym przypadku szcze$liwcem byt
strzelec tylny, ktory musiat trafi¢ do szpitala RAF
w Ely. Warto tez dodac, ze w formularzu wypad-
kowym w rubryce ,przyczyna” wpisano nieusta-

lona, z sugestia, ze mogto dojs¢ do btedu w ko-
rzystaniu z SBA.

Bilans i wnioski

Rano 17 grudnia w High Wycombe wiedziano,
ze do strat bojowych poniesionych nad konty-
nentem trzeba doliczy¢ 27 Lancasterdw, ktére
nie wylgdowaty pomysinie we wtasnej lub innej
bazie po powrocie nad Anglie. Przy doliczeniu
do tego dwdch maszyn, ktére zderzyly sie zaraz
po starcie, liczba samolotéw utraconych w re-
zultacie fatalnej pogody wzrosta do 29, co prze-
wyzszyto straty poniesione nad kontynentem,
ktore objety 25 maszyn. Najbardziej ucierpiat
7. Squadron - rozbito si¢ pie¢ Lancasteréw
(oznaczato to $mier¢ 28 lotnikdw, byty w tym
dwa komplety), a dwa zostaty opuszczone
przez zatogi. Kanadyjski 405. Squadron utra-
cit w kraksach trzy Lancastery i 15 zabitych,
a szes$¢ jednostek po dwa samoloty, przy czym
w przypadku 166. Squadronu z obu zatég nie
ocalat nikt. tgcznie zgineto 143 ludzi. Na dru-
gim biegunie byto 10 jednostek, ktére w ,czarny
czwartek” nie stracity zadnej maszyny podczas
lagdowania (warto doda¢, ze osiem z tych 10 nie
stracito takze ani jednego Lancastera w drodze
nad cel i z powrotem) — az sze$¢ z nich nalezato
do 5. Grupy.

Harris zostat dowodcg Bomber Command
w styczniu 1942 roku. Dwa miesigce wczes$niej,
po dtugich okresach wykluczajgcej operacje ztej
pogody, jego poprzednik, marsz. Richard Peirse,
mimo prognozy, ktéra stata za formalnym sprze-
ciwem dowddcy 5. Grupy, zdecydowat o wy-
staniu nad Berlin, Kolonig i Mannheim oraz do
innych zadan (ataki na przygodne cele, mino-
wanie) prawie 400 samolotéw. Rezultatem byta
katastrofa — w nocy z 7 na 8 listopada, w duzej
mierze za sprawg oblodzenia powodujgcego
utrate wysokosci (to utatwiato zadanie artylerii
plot. i mysliwcom), utrate kontroli nad maszyng
lub wyczerpanie sie paliwa, do baz nie wrécito
37 samolotow. Fatalnie poszedt zwtaszcza nalot
na stolice Ill Rzeszy, bo ze 169 wystanych samo-
lotow (w wiekszosci Wellingtonéw) nad przykryty
doktadnie chmurami cel dotarty tylko 73, a utra-
cono 21. W dodatku rezultatem zrzutéw byty

Tak mogty wygladacé Lancastery, ktérych pilotom udato sig posadzi¢ maszyne na ptaskim odcinku terenu.
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niewielkie szkody, a - jak ustalono dopiero po
wielu latach — na Mannheim, bedacy celem dla
55 maszyn, nie spadfa zadna bomba.

Peirse obwinit wowczas meteorologéw i brak
doswiadczenia pilotow, dzieki czemu przetrwat
bezposrednig burze po zdecydowanie wyzszych
niz przecigtne stratach. Gdy jednak okazato sie,
ze Ci pierwsi wcale nie wprowadzili go w btad, zo-
stat usuniety ze stanowiska i wystany na Daleki
Wschéd. Jego nastepca, majacy by¢ Srodkiem
na podniesienie morale i skutecznosci bojowej
Bomber Command, otrzymat od premiera Chur-

zastepowat i odwotat planowang operacje wo-
bec ostrzezenia o mgle przy powrocie bombow-
cow. Uwierata go natomiast niezalezna pozycja
meteorologow (Met Office byto czescig Minister-
stwa Lotnictwa) i traf chciat, ze krotko przed fe-
ralng nocg, 1 grudnia, sporzgdzit memorandum
dotyczace tej kwestii. Wyrazit w nim opinie, ze
ta niezaleznos$¢ nie sprawdza si¢ i negatywnie
wptywa na efektywnos$¢ bojowg RAF, podkre-
$lajac m.in. brak do$wiadczenia operacyjnego
u synoptykéw, z ktorej wynikajg zmarnowane
szanse i niepotrzebne straty oraz anomali¢ bra-

Marszatek lotnictwa Arthur Harris, dowodca Bomber Command od poczatku 1942 roku. Jego poprzed-
nik, Richard Peirse, zostat zwolniony ze stanowiska m.in. za sprawa rozkazu o wystaniu mimo fatalnej
progno;XFpogody setek bombowcow do ataku na cele w Niemczech. Konsekwencja rozkazu byly cigzkie
straty RAF-u.

chilla jasng wskazéwke — nie miat walczy¢ jed-
noczesnie i z pogoda, i z Niemcami. Harris straty
wynikajgce z niekorzystnej pogody traktowat
jako nieuniknione, skoro operacje wojenne nie
moga odbywac si¢ tylko przy dobrej pogodzie.
W petni akceptowat tez oczywisto$¢, ze warun-
ki atmosferyczne na Wyspach potrafig zmienia¢
sie diametralnie w ciggu kilku godzin i godzit sie
z tym, ze meteorologia nadal jest bardziej sztukg
niz nauka. Gdy wiec prognoza nie spetnita sie,
nie miat zadnych pretensji do oficera, ktéry go

nia przez cywiléw znacznej odpowiedzialno$ci za
istotne aspekty dziatan lotniczych. W rezultacie
chciat, aby zostata utworzona osobna stuzba
meteorologiczna RAF, z catkowicie wojskowym,
majgcym odpowiednie kwalifikacje i do$wiadcze-
nie personelem.

Harris sporzadzit memorandum dziewie¢ dni
przed pierwszym (byto ich potem jeszcze wie-
le) posiedzeniem czteroosobowej komisji, ktora
formalnie oceniata relacje na linii RAF — Met Of-
fice, a w praktyce miata rozstrzygnag, kto bedzie

decydowat o uznaniu warunkéw pogodowych za
pozwalajgce na loty. Przewodniczyt jej Inspek-
tor Generalny RAF marsz. Edgar Ludlow-Hewitt,
byty dowddca Bomber Command, pozostaty-
mi cztonkami byli cywile, w tym m.in. Edward
Appleton, wybitny fizyk, wczesny sekretarz De-
partamentu Badan Naukowych i Przemystowych
(DSIR). Wystuchania stron nie przebiegaty gtad-
ko (Appleton napisat nawet w swoim raporcie
0 wrogim nastawieniu wojskowych do cywilow)
i ujawnity wiele istotnych aspektow praktycznych
— ustalono m.in., ze cywilni specjaliéci sg bardzo
ostrozni w doborze stéw na pismie (stad np. ob-
lodzenie mogto by¢ co najwyzej powazne, nigdy
niebezpieczne), natomiast ich sugestie w mo-
wie regularnie oznaczajg zabronione orzekanie
0 przydatno$ci pogody do latania. Cho¢ jeden
z odpytywanych oficeréw stracit na moment
czujnos¢ i $miejac sie ujawnit, ze dowoddcy cze-
sto ,meczg” synoptykdéw az do momentu, kiedy
uda im sig jg ,poprawi¢”, komisja ostatecznie
zaakceptowata wniosek Harrisa.

Skala strat w ,czarny czwartek” w normalnych
warunkach gwarantowataby, ze Harris bedzie
musiat najdalej za tydzien przedstawi¢ Churchil-
lowi raport ze wszystkimi szczeg6tami zdarzenia
i opisem krokéw dla zapobiezenia jego powto-
rzeniu sie. Nic takiego nie nastgpito, bo premier
byt akurat daleko i w dodatku miat sie kiepsko
- przebywajac w Tunezji krétko po konferencjach
w Kairze i Teheranie, zaczat 11 grudnia wyka-
zywac objawy przezigbienia, ktére rozwingto sie
w ostre zapalenie ptuc. Wiadomo, ze jego ga-
binetowi na kolejnym posiedzeniu przedstawio-
no tylko informacje o liczbie samolotow, ktore
zrzucity tadunek na Berlin, tgcznym jego tonazu
i stratach, kt6re nie obejmowaty poniesionych juz
nad Anglig. Nie ma tez watpliwosci, ze podwtadni
Inspektora Generalnego RAF przeprowadzili do-
chodzenie w tej kwestii. Swiadczy o tym pismo
z 14 lutego 1944 roku, ktérego nadawca byt szef
dziatu bezpieczenstwa lotow (Director of Air Sa-
fety), a odbiorcg Harris. Mowa jest w nim o rapor-
cie dotyczacym strat z 16 grudnia przy powrocie
znad Berlina i jego zaleceniach, ktore dowddca
Bomber Command ma wdrozy¢.

Badaczom ,czarnego czwartku” nie udato sie
odnalez¢ tego dokumentu. Trudno sobie jednak
wyobrazi¢, aby z zawartej w nim analizy przyczyn
strat mogty wynikac inne zalecenia, niz ustalenie
minimum warunkéw pogodowych pozwalaja-
cych prowadzi¢ operacje, usprawnienie systemu
przekierowan (z naciskiem na jak najszybsza
wymiane informacji miedzy bazami) na wzor
stosowanego w 5. Grupie, wykluczanie z lotow
w gorszych lub mogacych sie pogorszy¢ warun-
kach pilotow bez wprawy w uzyciu SBA i nawiga-
torow bez wprawy w obstudze Gee, zwigkszanie
w razie niekorzystnej prognozy zapasu paliwa
w samolotach, jak najszybsze wprowadzenie do
uzytku radiowysokosciomierzy, jednoznaczne
stwierdzenie, kiedy uzycie spadochronéw be-
dzie uznawane za dopuszczalne i wtasciwe oraz
zdecydowane zwigkszenie liczby lotnisk z jak
najefektywniejszym FIDO.

Wojciech Holicki

Zdjecia: RAF, internet
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~ SAMOLOTY Il WOJNY SWIATOWEY

Curtiss KBTC =5~

Curtiss XBTC byt pierwszym zaméwionym przez US Navy hombowcem po-
ktadowym nowej kategorii VBT - szybkim, jednomiejscowym, pozhawio-
nym uzhrojenia obronnego i zdolnym zaréwno do hombardowania z lotu
nurkowego, jak i do przenoszenia torpedy. Niski priorytet programu spra-
wit, Ze pierwszy z dwdch zbhudowanych prototypéw XBTC-2 zostat oblata-
ny dopiero w styczniu 1945 roku. W tym czasie jeden z konkurencyjnych
samolotow juz od kilku miesiecy przechodzit préby w locie, a drugi byt
bliski ich rozpoczecia, chociaz oba zostaty zaméwione znacznie péznie;j.
Gdy oba prototypy XBTC-2 zostaty wreszcie przekazane US Navy do préb
w lecie 1946 roku, to trwata juz produkcja seryjna obu konkurentow.
W rezultacie Curtiss XBTC-2 pozostat niemal zapomnianym epizodem

w historii amerykanskiego lotnictwa morskiego.

Geneza

W chwili wybuchu drugiej wojny $wiatowej Ma-
rynarka Wojenna Stanéw Zjednoczonych (United
States Navy) miata na poktadach lotniskowcow
dwa rodzaje samolotow uderzeniowych - trzy-
miejscowe torpedowo-bombowe VTB (torpe-
do-bomber) i dwumiejscowe rozpoznawczo-
-bombowe VSB (scout-bomber). Te pierwsze
byty przeznaczone do atakéw torpedowych
i bombardowania z lotu poziomego, a drugie do
bombardowania z lotu nurkowego i dalekiego
rozpoznania nad oceanem. Zgodnie z obowig-
zujgcg wowczas taktyka oba rodzaje bombow-
cow miaty wykonywa¢ skoordynowane ataki na
wrogie okrety. Ze wzgledu na rdzne sposoby
ataku i predkosci przelotowe bombowce tor-
pedowe leciaty do celu na matej wysokosci,
a nurkujgce na $redniej. To oznaczato koniecz-
nos¢ rozdzielenia eskorty mysliwskiej. Problemy
z koordynacjg ataku i zapewnieniem odpowied-
niej ostony mysliwskiej bombowcom torpedo-
wym uwidocznita bitwa o Midway w czerwcu
1942 roku.

Szef sekcji samolotow VSB w Wydziale Tech-
nicznym (Engineering Division) Biura ds. Lotni-
ctwa (Bureau of Aeronautics; BuAer) US Navy
LCDR J.N. Murphy juz 15 grudnia 1941 roku za-
proponowat rezygnacie z drugiego cztonka zato-
gi w bombowcach nurkujacych i powierzenie za-
dan rozpoznawczych dwumiejscowym bombow-
com torpedowym. Co wiecej, Murphy uwazat, ze
nowe bombowce nurkujgce powinny by¢ zdolne
takze do przenoszenia torped. Potgczenie funkcji
bombowca nurkujgcego i torpedowego w jednej
konstrukcji byto bardzo atrakcyjne z kilku powo-
doéw. Ujednolicenie parku samolotéw uderzenio-
wych na pokfadzie lotniskowca utatwiato ich ob-
stuge, upraszczato kwestie logistyczne i zwigk-
szato elastyczno$¢ uzycia. Pozwalato rowniez
zmniejszy¢ liczbe samolotéw uderzeniowych
i zwiekszy¢ liczbe mysliwcow w poktadowej gru-
pie lotniczej oraz zmieni¢ taktyke ataku. Samo-
loty uzbrojone w bomby i torpedy miaty lecie¢
do celu razem na $redniej wysoko$ci w eskorcie
wigkszej liczby mysliwcow. Po dostrzezeniu celu
bombowce torpedowe miaty lotem nurkowym

zej$¢ nisko nad powierzchnig wody i zrzucié
torpedy. Duza predko$é uzyskana w locie nur-
kowym miata utrudni¢ ich przechwycenie przez
wrogie mysliwce i trafienie przez artylerie prze-
ciwlotniczg okretéw — doktadnie tak samo, jak
bombowcéw nurkujgcych. W takich warunkach
znacznie wigksze znaczenie dla przetrwania mia-
ta wysoka predko$¢ i opancerzenie, a nie uzbro-
jenie obronne.

Podczas spotkania przedstawicieli Wydziatu
Planowania (Planning Division) i Wydziatu Tech-
nicznego BuAer, ktore odbyto sig 21 i 22 stycznia
1942 roku, pomyst budowy szybkiego jednomiej-
scowego bombowca nurkujgcego bez uzbrojenia
obronnego, zdolnego do przenoszenia zaréwno
bomb, jak i torped, uzyskat niemal jednomysing
akceptacje. W $lad za tym utworzono nowg ka-
tegorie samolotéw bombowo-torpedowych VBT
(bomber-torpedo) i zarazem zrezygnowano z ka-
tegorii VSB, tj. nie zaméwiono juz wiecej zadne-
go samolotu tego rodzaju.

Od nowych bombowcéw oczekiwano wy-
sokiej predkosci, duzego zasiegu (1852 km
z bombg o masie 454 kg oraz 2778 km z do-
datkowymi zbiornikami paliwa) i udzwigu (jedna
bomba o masie 454 lub 726 kg, torpeda Mk 13)
oraz dobrej zwrotnosci na matej wysokosci. Do
napedu rekomendowano najmocniejsze dostep-
ne wowczas silniki Wright R-3350 Duplex-Cyc-
lone (18-cylindrowy w uktadzie podwaéjnej gwiaz-

Curtiss XBTC byt pierwszym zaméwionym przez
US Navy bombowcem poktadowym nowej kategorii
VBT. Niski priorytet programu sprawit, ze pierwszy
prototyp XBTC-2 (BuNo 31401) oblatano dopiero
20 stycznia 1945 roku. Na zdjeciu: drugi prototyp
XBTC-2 (BuNo 31402) ze skrzydtami Model B w jed-
nym z lotow prébnych w 1946 roku.



Podstawowe dane taktyczno-techniczne samolotu XBTC-2

Wymiary
® rozpietos¢ [m] 15,24
o dtugosc [m] 11,75
® wysoko$c" [m] 3,94
® powierzchnia nogna*™ [m?] 37,72/39,48
Masy
e wiasna [kal 6326
e startowa normalna/maksymalna [kl 8124/9825")
® zapas paliwa wewnetrzny 1] 2044
o zbiorniki dodatkowe 1] 2 x 378,5/568 oraz/lub 1 x 492
Osiagi
o predko$¢ maksymalna [km/h] 558 602
- na wysokosci [m] 0 4877
o predkos¢ przelotowa [km/h] 302
o predkos$¢ wznoszenia**** [m/s] 11,4
® putap praktyczny [m] 7986
e zasieg maksymalny [km] 2003**%/2953

) na postoju; do wierzchotka statecznika pionowego
**) ze skrzydtami Model A/Model B
) z podwieszong torpeda

) poczatkowa (na wysokosci 0 m)

dy) lub Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major
(28-cylindrowy w uktadzie poczwornej gwiaz-
dy). Bomby miaty byé przenoszone w komorze
bomowej w kadtubie, a torpeda na zaczepie
pod kadtubem. State uzbrojenie miaty two-
rzy¢ dziatka kal. 20 mm zamiast stosowanych
wczesniej karabinbw maszynowych kal. 7,62 lub
12,7 mm. Pilot miat by¢ chroniony stalowymi
ptytami, a zbiorniki paliwa okfadzinami samo-
uszczelniajgcymi.

BuAer zwrécito sie 9 lutego do firmy Curtiss-
-Wright Corporation z propozycjg opracowania
bombowca kategorii VBT zamiast anulowanego
XSB3C-1. W odpowiedzi Curtiss przedstawit
15 czerwca projekty wstepne dwoéch samolo-

=

“!:

tobw — Model 96 z silnikiem R-3350-8 o mocy
startowej 2300 hp z czterotopatowym $migtem
Curtiss Electric o srednicy 4013 mm i Model 98
z silnikiem R-4360 o mocy startowej 3000 hp
z sze$ciotopatowym $migtem przeciwbieznym.
Smigto przeciwbiezne pozwalato efektywniej
wykorzysta¢ ogromng moc tego silnika, a zara-
zem rozwigzywato problem znoszenia samolotu
w bok podczas startu (gdy silnik pracuje z petng
moca, a predko$¢ samolotu jest niewielka), gdyz
momenty reakcyjne obu $migiet rownowazyty
sie. Pewng wadg byto nieco bardziej skompli-
kowana przektadnia redukcyjna. Wersja silnika
R-4360 opracowana specjalnie dla XBTC-2 do-
stata oznaczenie XR-4360-8.
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Opis techniczny
samolotu KBTC-2
(ze skrzydiami
Model B)

Jednomiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat
wolnonosny o catkowicie metalowej pot-
skorupowej konstrukciji krytej nitowang na
gtadko blachg duraluminiowa, z klasycznym
usterzeniem, zakryta kabing i chowanym
podwoziem.

Kadtuh

— 0 przekroju owalnym. Konstrukcja sitowa
oparta na licznych wregach, podfuznicach
i pracujgcym pokryciu. Do przedniej petnej
wregi, stanowigcej zarazem przegrode 0g-
niowg, montowano foze silnika wykonane
z rur stalowych. W kadtubie znajdowata sig
komora bombowa z podwéjnymi drzwiami
otwieranymi i zamykanymi hydraulicznie.

Kahina

- wentylowana i ogrzewana, zakryta osz-
klong ostong ztozong z nieruchomego wia-
trochronu i odsuwanej do tytu limuzyny
0 kroplowym ksztatcie, z ramami, odrzuca-
nej w sytuacji awaryjnej. Pilot byt chroniony
od przodu szybg ze szkta kuloodpornego
umieszczong wewnatrz wiatrochronu i stalo-
wa ptytg umieszczong w kadtubie przed tab-
licg przyrzadéw, a od tytu stalowymi ptytami
umieszczonymi za fotelem i zagtowkiem. Pilot
miat do dyspozycii instalacje tlenowa.

Skrzydta
— proste, o obrysie dwutrapezowym z lekko
zaokraglonymi koncowkami, o wydtuzeniu

Curtiss przedstawit 15 czerwca 1942 roku projekty wstepne dwéch samolotéw — Model 96 z silnikiem R-3350-8 z czterolopatowym $migtem Curtiss Electric
i Model 98 z silnikiem R-4360 z szesciotopatowym $migtem przeciwbieznym. BuAer zaméwito budowe dwéch prototypdw kazdego z nich, nadajac im oznaczenia

odpowiednio XBTC-1 i XBTC-2. Na zdjeciu: petnowymiarowa drewniana makieta XBTC-2 w grudniu 1942 roku.

10/2026
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BuAer wyrazito zainteresowanie obydwie-
ma propozycjami i 26 czerwca polecito roz-
poczecie prac projektowych. W lipcu Curtiss
przedstawit zmodyfikowany projekt ofertowy.
W grudniu komisja specjalistéw z BuAer doko-
nata inspekcji petnowymiarowych drewnianych
makiet. 31 grudnia 1942 roku Curtiss dostat
kontrakt na budowe dwoch prototypow kazde-
go z samolotow. Model 96A dostat oznaczenie
wojskowe XBTC-1 (specyfikacja projektowa
SD-329; numery ewidencyjne BuNo 31399
i 31400), a Model 98A - XBTC-2 (specyfikacja
projektowa SD-329-2; BuNo 31401 i 31402). Zle-
cenie opracowania konkurencyjnego bombowca
torpedowego BTD-1, bedacego jednomiejscowg
wersjg dwumiejscowego samolotu rozpoznaw-
czo-bombowego SB2D-1 Destroyer, dostata
takze firma Douglas .

Projekt XBTC-1

Oba samoloty byty wolnono$nymi dolnoptata-
mi o catkowicie metalowej pdtskorupowej kon-
strukcji. Limuzyna ostony kabiny miata kroplowy
ksztatt, ale byta wzmocniona licznymi ramami.
XBTC-1 miat dtugos¢ 11,28 m i skrzydta o roz-
pigtosci 14,63 m i powierzchni no$nej 36,7 m>.
Obliczeniowa masa wtasna wynosita 4865 kg,
a maksymalna masa startowa 7817 kg. State
uzbrojenie tworzyty cztery dziatka kal. 20 mm
z zapasem amunicji po 200 nabojow. Bomby
lotnicze lub gtebinowe, albo miny morskie miaty
by¢ przenoszone w komorze bombowej (jedna
0 masie maksymalnej 726 kg) i na dwéch zacze-
pach pod centroptatem (dwie o masie maksymal-
nej po 295 kg), a torpeda Mk 13-1 lub Mk 13-2
pod kadtubem. W takim przypadku drzwi komory
bombowej byty zamknigte, a uchwyty mocujgce
torpede wyprowadzano przez specijalne otwory.
Maksymalny zapas paliwa w czterech statych
zbiornikach wewngtrznych wynosit 1363 litry
(360 galonow). Ponadto w komorze bombowe;j
przewidziano mozliwos¢ podwieszania dodatko-
wego zbiornika paliwa o pojemnosci 492 litrow
(130 gal.), a na zaczepach pod centroptatem
dwoch dodatkowych zbiornikéw po 284 litry
(75 gal.).

Projekt XBTC-1 byt gotowy wiosng 1943 roku,
ale do budowy prototypéw nie doszto. Poniewaz
bezwzgledny priorytet w dostawach silnikow
R-3350 dostaty Sity Powietrzne Armii Stanow
Zjednoczonych (United States Army Air Forces,
USAAF) dla bombowcow cigzkich Boeing B-29
Superfortress, wigc w grudniu 1943 roku BuAer
anulowato zamowienie na prototypy XBTC-12.

Projekt XBTC-2

Silnik XR-4360-8 byt dtuzszy i o niemal pot to-
ny ciezszy niz R-3350-8, wiec XBTC-2 takze byt
nieco wigkszy i znacznie cigzszy niz XBTC-1.
Dtugos¢ catkowita wzrosta do 11,75 m, rozpie-
to$¢ skrzydet do 15,24 m, a powierzchnia no$na
do 37,72 m2. Uzbrojenie strzeleckie nie ulegto
zmianie, ale wzmocniono wezty mocowania za-

czepow pod centroptatem, aby umozliwié pod-
wieszanie na kazdym bomby o masie do 454 kg
lub dodatkowego zbiornika paliwa o pojemnosci
po 378,5 litra (100 gal.) lub 568 litréw (150 gal.).
W trakcie dalszych prac projektowych podwyz-
szono usterzenie pionowe i dodano duzg ptetwe
aerodynamiczng na kadtubie oraz powigkszono
usterzenie poziome (jego rozpigto$¢ wzrosta
z 5436 mm do 6807 mm). Zapas paliwa w zbior-
nikach wewnetrznych zwiekszono az do 2044 li-
tréw (540 gal.), montujac w kadtubie dwa nowe,
potaczone zbiorniki o pojemnosci po 341 litrow
(90 gal.). Zwigkszono takze pojemnos¢ zbiorni-

ka oleju do smarowania silnika. W konsekwenciji
znacznie wzrosta masa wtasna i startowa.

W celu poprawienia charakterystyk startu i -
dowania tak ciezkiego samolotu na pokfadzie
lotniskowca, zastosowano wysuwane sloty na
krawedzi natarcia zewnetrznych sekcji skrzydet
i opracowano dodatkowe klapy, zwane duplex.
Byt to drugi zestaw klap umieszczonych na dol-
nej powierzchni zewnetrznych sekcji skrzydet
przed lotkami, oprécz standardowych wysuwa-
nych klap szczelinowych (Fowlera) umieszczo-
nych tradycyjnie na krawedzi sptywu centropta-
ta. Te dodatkowe klapy byty najpierw wysuwane
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Rysunek samolotu XBTC-2 z 1 stycznia 1944 roku. Zewnetrzne sekcje skrzydet z prosta krawedzia natarcia
i skosna krawedzia sptywu, oznaczone jako Model A, ostatecznie nie zostaty wyposazone w klapy duplex

(na rysunku zaznaczone linia przerywana).
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w dot do tytu i dopiero wowczas wychylane. Ba-
dania modeli w tunelu aerodynamicznym prze-
prowadzone wiosng 1944 roku ujawnity jednak
kilka problemow z klapami duplex.

Aby nie opdznia¢ jeszcze bardziej i tak juz
mocno opdznionego programu, W pierwszym
prototypie zastosowano konwencjonalne skrzyd-
ta, oznaczone jako Model A. Krawedz natarcia
zewnetrznych sekcji byta prostopadta do osi
podtuznej kadtuba, a krawedz sptywu miata taki
sam kat skosu, jak krawedz sptywu centropta-
ta (co sprawiafo wrazenie, ze skrzydta sg lekko
skosne do przodu). Oprocz lotek na krawedzi

sptywu sekeji zewnetrznych umieszczono takze
drugg pare standardowych klap szczelinowych.
Zarbwno w centroptacie, jak i w sekcjach ze-
wnetrznych znajdowaty sie cztery pary hamul-
céw aerodynamicznych (na gérnej i dolnej po-
wierzchni) w postaci wychylanych prostokatnych
ptyt. Ich zadaniem byto ograniczenie predkosci
w locie nurkowym.

Docelowe skrzydta, oznaczone jako Model
B, miaty juz klapy duplex na dolnej powierzchni
sekcji zewnetrznych. Usunigto natomiast drugg
pare klap szczelinowych i drugg pare hamulcow
aerodynamicznych oraz powigkszono lotki, ktd-
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Rysunek samolotu XBTC-2 z 1 sierpnia 1944 roku. Zewnetrzne sekcje skrzydet ze skosna krawedzia natarcia
i prosta krawedzia sptywu, oznaczone jako Model B, miaty klapy duplex (na rysunku ich nie zaznaczono,
ale opisano). Wsrod innych wprowadzonych zmian byto powigkszenie usterzenia poziomego.
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5,9. Dzielity sie na centroptat bez wzniosu,
dwie sekcje zewngtrzne o wzniosie 10°, hy-
draulicznie podnoszone do géry do hangaro-
wania na lotniskowcach, oraz dotgczane kon-
cdwki. Po ztozeniu skrzydet szeroko$¢ samo-
lotu wynosita 6909 mm. Konstrukcje sitowg
tworzyty dwa dzwigary, liczne zebra i pra-
cujace pokrycie usztywnione podtuznicami.
Profil NACA serii 230 o grubo$ci wzglednej
16% u nasady, 14,7% na koncu centroptata
i 11% na koncdwkach. Na krawedzi sptywu
centropfata znajdowaty si¢ wysuwane klapy
szczelinowe (Fowlera), na krawedzi sptywu
sekcji zewnetrznych lotki, a na krawedzi na-
tarcia sekcji zewnetrznych sloty. Na goérnej
i dolnej powierzchni centroptata przed klapa-
mi znajdowaly sie hamulce aerodynamiczne,
a na dolnej powierzchni sekcji zewnetrznych
przed lotkami dodatkowe klapy (duplex).
Klapy w centroptacie wychylane hydrau-
licznie maksymalnie o 50°. Klapy na dolnegj
powierzchni sekcji zewnetrznych wychylane
elektrycznie maksymalnie o okoto 35°. Sloty
i hamulce aerodynamiczne wysuwane i wy-
chylane hydraulicznie. Lotki kryte blacha. Le-
wa lotka wyposazona w klapke wywazajaca
(trymer) sterowang przez pilota. Na krawedzi
natarcia lewego skrzydfa tuz przy koncéwce

znajdowata si¢ rurka Pitota.

Usterzenie

- klasyczne, wolnonosne, o obrysie trapezo-
wym z zaokraglonymi koficowkami i wierz-
chotkiem. Stateczniki poziome bez wzniosu,
0 rozpietosci 6807 mm. Statecznik pionowy
z ptetwg aerodynamiczng na grzbiecie kad-
tuba. Wysokos¢ steru kierunku 3280 mm.
Wszystkie stery o metalowej konstrukcji i po-
kryciu, wywazone statycznie. Ster kierunku
i lewy ster wysokosci wyposazone w klapki
wywazajgce (trymery) sterowane przez pilota,
a prawy ster wysokosci w klapke odciazajaca

nastawiang na ziemi.

Podwozie

— tréjkotowe z kotem ogonowym, wysuwane
i chowane hydraulicznie. Kota gtéwne o wy-
miarach 864 x 251 mm chowane do wnek
w centroptacie (przed przednim dzwigarem)
w kierunku do kadtuba. Rozstaw kot gtow-
nych 5029 mm. Koto ogonowe z opong z litej
gumy o wymiarach 368 x 140 mm chowane
do wneki w koncowce kadtuba w kierunku do
tytu. Wszystkie wneki zamykane pokrywami,
przy czym wneki kot gtownych pozostawaty
czesciowo odkryte. Baza podwozia 6960 mm.
Golenie podwozia wyposazone w amortyza-
tory olejowo-gazowe, a kota gtéwne w hamul-
ce hydrauliczne. W koncéwce kadtuba, za
wneka kota ogonowego, znajdowat sie wy-
chylany hak do ladowania na lotniskowcach.

Wyposazenie radiowe

- m.in. radiostacja HF, radiostacja VHF do
tacznosci gtosowej AN/ARC-5, odbiornik sy-
stemu nawigacji radiowej AN/ARR-2, trans-
ponder systemu identyfikacji ,swoj-obcy”
(Identification Friend-or-Foe, IFF) ABK, radar
AN/APS-4 (planowany jako wyposazenie

87



SAMOLOTY 1l WOJNY SWIATOWEJ

Pierwszy prototyp XBTC-2 (BuNo 31401) ze skrzyd-
tami Model A sfotografowany 28 kwietnia 1945 roku.
W spodzie kadtuba za komora hombowa widac uchy-
lony wylot powietrza z chiodnic oleju. Skrzydta Mo-
del A miaty cztery segmenty klap szczelinowych na
krawedzi sptywu centropfata i sekcji zewnetrznych.

re zajmowaly teraz catg krawedz sptywu sekcji
zewnetrznych. Wykorzystujac efekty badan
w tunelu aerodynamicznym ,odwrécono” skosy
zewnetrznych sekciji skrzydet - teraz ich krawedz
natarcia miata taki sam kat skosu jak krawedz
natarcia centroptata, a krawedz sptywu byta pro-
stopadta do osi podtuznej kadtuba (co sprawiato
wrazenie, ze skrzydfa sg lekko skosne do tytu).
Zwiekszenie cieciwy skrzydet na koncéwkach
sprawito, ze powierzchnia no$na wzrosta do
39,48 m?.

Prototypy XBTC-2

Prototypy XBTC-2 zostaty wyprodukowane
w zaktadach w Columbus w Ohio, zbudowanych
w 1941 roku z funduszy federalnych specjalnie
na potrzeby US Navy i wydzierzawionych firmie
Curtiss-Wright Corporation, Airplane Division
w celu produkcji seryjnej bombowcow nurku-
jacych SB2C Helldiver. Skupienie wigkszosci
wysitkow firmy na usunieciu wad i zwigkszeniu
produkcji Helldiveréw oraz opracowaniu nowe-
go poktadowego wodnosamolotu zwiadowcze-
go XSC-1 Seahawk sprawito, ze XBTC-2 nie

miat wysokiego priorytetu. Ponadto w trakcie
jego opracowywania konstruktorzy wprowa-
dzili sporo zmian i poprawek, co dodatkowo
wydtuzyto sfinalizowanie projektu i budowe
prototypow.

Pierwszy prototyp XBTC-2 (BuNo 31401) byt
poczatkowo napedzany silnikiem XR-4360-8A
z metalowym szesciotopatowym przeciwbiez-
nym $migtem samoprzestawialnym Curtiss
Electric o $rednicy 4318 mm z duzym kotpakiem

i miat skrzydta Model A. Jego budowe ukonczo-
no dopiero w grudniu 1944 roku, a oblot prze-
prowadzono 20 stycznia 1945%. Samolot zostat
uszkodzony 3 marca 1945 roku, gdy podczas
lagdowania ztozyto sig lewe podwozie gtowne,
ale zostat naprawiony. Pod koniec kwietnia prze-
testowano $migto Curtiss Electric z naktadkami
poszerzajgcymi u nasady fopat. Z kolei 4 maja
przeprowadzono proby wibracyjne nowego $mi-
gta przeciwbieznego o nieco mniejszej $rednicy,
opracowanego przez Aeroproducts Division fir-
my General Motors Corporation. Wykazaty one
zbyt duzy poziom drgan zespotu silnik-migto.
Poprawki zajety kilka miesigcy i préby w lo-
cie wznowiono w lipcu. Pézniej, przed koncem

1945 roku, wymieniono zewngtrzne sekcje skrzy-
det na Model B.

O prébach fabrycznych drugiego prototypu
(BuNo 31402) nie wiadomo w zasadzie nic. We-
dtug niektorych publikaciji jego oblot odbyt sie
19 lipca 1945 roku, ale najwczesniejsze znane
zdjecia pochodzg z 12 lutego 1946. Miat silnik
R-4360-14 (czyli seryjna, dopracowang wersje
R-4360-8A) z sze$ciotopatowym $migtem prze-
ciwbieznym Aeroproducts i skrzydta Model B.

% Dla pordéwnania: pierwszy z dwoch prototypéw konkurencyjnego bombowca nurkujacego Martin XBTM-1
(w 1946 roku przemianowanego na AM-1 Mauler), zamdwionych w styczniu 1944 roku, zostat oblatany juz 26 sierpnia
tego samego roku! Z kolei dwa miesigce po XBTC-2, 18 marca 1945 roku zostat oblatany pierwszy prototyp bom-
bowca nurkujacego Douglas XBT2D-1 (w 1946 roku przemianowanego na AD-1 Skyraider), ktérego opracowanie

zlecono w lipcu 1944,

Plerwszy prototyp XBTC-2 (BuNo 31 401) zostat uszkodzony 3 marca 1945 roku, gdy podczas ladowania ztozyto si¢ lewe podwozie gtowne. Prototyp ten byi po-
czatkowo napedzany silnikiem XR-4360-8A z metalowym szesciotopatowym przeclwbleznym $migtem samoprzestawialnym Curtiss Electric z duzym koipakiem

i miat skrzydta Model A.
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opcjonalne; miat by¢ przenoszony w zasob-
niku podwieszanym na prawym pylonie pod
centroptatem).

Uzbrojenie

— cztery state dziatka M3 (T31) kal. 20 mm
(z zapasem amunicji po 200 nabojow),
umieszczone po dwa na koncach centro-
ptata. W komorze bombowej w kadtubie i na
dwoch pylonach pod centroptatem na zacze-
pach Mk 51 mozna byto podwiesza¢ bomby
lub miny morskie 0 masie maksymalnej po
726 kg (w komorze) lub po 907 kg (na pylo-
nach). Przed zrzutem bomby z komory byta
ona wysuwana na stelazu poza obrys kadtu-
ba. Alternatywnie pod kadtubem mozna byto
podwiesi¢ torpede Mk 13-2 lub Mk 13-3. Do
celowania miat stuzy¢ celownik odblaskowy
z przelicznikiem bombowym i torpedowym.

Zespot napedowy
— chtodzony powietrzem 28-cylindrowy silnik
w uktadzie poczwérnej gwiazdy Pratt & Whit-

Pierwszy prototyp XBTC-2 (BuNo 31401) ze skrzydtami Model A sfotografowany 27 lipca 1945 roku. Samo- ney R-4360-14 Wasp Major z metalowym
lot ma juz $migfo Aeroproducts bez kotpaka. Widaé otwarte drzwi komory bombowej w spodzie kadfuba. sze$ciotopatowym przeciwbieznym $migtem
samoprzestawialnym Aeroproducts AD7562-

Podstawowe dane techniczne silnika Pratt & Whitney R-4360-14 14 0 Srednicy 4115 mm. Paliwo miescio sig
- - —— - - w szeéciu zbiornikach samouszczelniajgcych

® liczba i uktad cylindrow 28, poczwérna gwiazda — dwéch w centroptacie pomigdzy dzwigara-
® sprezarka jednostopniowa zmiennobiegowa mi 0 pojemnosci po 416 | (110 gal.), dwoch
® srednica x skok tioka [mm] 146 x 152,4 w kadtubie pod kokpitem o pojemnosci po
® pojemno$¢ skokowa [dm?] 715 2651(70 gal.) i dwéch w kadtubie za kokpitem
o stopien sprezania 7,0 0 pojemnosci po 341 | (90 gal.). Na pylonach
® stopien redukcji 0,425 pod centroptatem mozna byto podwiesza¢
o dlugosé x rednica [mm] 2819 x 1336 dwa dodatkowe zbiorniki paliwa o pojemno-
e masa (suchego) lkg] 1626 $ci po 378,51 (100 ga!.) Iup 568 1 (150 ga].).
o moc startowa (< 5 min) [hp] 3000 W komorze bompong mozna by’ro.podw[e-l
— przy obrotach [obr./min] 2700 si¢ dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci

e moc maks. (< 5 min) hel 3000 2400 4921(130 gal.). Zbiornik olgju miat pojemgoéé
— przy obrotach [obr./min] 2700 2700 170 | (45 gal.). Wiot powietrza do sprezarki

— na wysokosci [m] 0-457 4115 znajdowat sie w gornej cze$ci ostony silnika,

e moc maksymalna trwata (hp] 2500 2200 a do dwdch chtodnic oleju w dolnej krawe-
— przy obrotach [obr./min] 2550 2550 dzi ostony silnika. Wylot powietrza z chtod-

~ Na Wysokosci [m] 0-1524 4420 nic oleju znajdowat si¢ w spodzie kadtuba

o LO paliwa (fuel grade) 100/130 za komorg bombowa. n

\

Drugi prototyp XBTC-2 (BuNo 31402) ze skrzydtami Model B sfotografowany 12 lutego 1946 roku. Samolot byt napedzany silnikiem R-4360-14 (czyli seryjna,
dopracowang wersje R-4360-8A) ze smigtem Aeroproducts. Zwraca uwage maszt antenowy umieszczony na kadtubie po prawej stronie kokpitu.
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SAMOLOTY 1l WOJNY SWIATOWEJ

Oba prototypy zostaty formalnie przejete
przez US Navy 30 lipca 1946 roku i trafity do Na-
val Air Test Center (NATC) w NAS (Naval Air Sta-
tion) Patuxent River w Maryland w celu przepro-
wadzenia prob wojskowych. Przy czym one tez
nie miaty wysokiego priorytetu i koncentrowaty
sie przede wszystkim na testach obu nowinek
technicznych, czyli klap duplex i $migta przeciw-
bieznego. Préby operacyjne miaty bardzo ogra-
niczony zakres, a prob poligonowych uzbrojenia
prawdopodobnie w ogole nie przeprowadzono.
W tym czasie trwata juz bowiem produkcja se-
ryjna samolotow Martin AM-1 Mauler® i Douglas
AD-1 Skyraider®, a ponadto testowano takze
prototypy nowego, bardziej obiecujgcego bom-
bowca Curtiss XBT2C-1. Przebieg i efekty préb
prototypéw XBTC-2 nie sg doktadnie znane,
ale zesp6t napedowy zapewne wcigz wpadat
w drgania, gdyz latajacy tym samolotem piloci
NATC nadali mu przezwisko ,Eggbeater” (trze-
paczka do jajek).

¥ i B o

Pierwszy prototyp XBTC-2 (BuNo 31401) ze skrzydtami Model B podczas prob w NATC w listopadzie 1946

U AT i g

Drugi prototyp (BuNo 31402) rozbit sig 17 mar- ok Samolot byl oznaczony numerem ST86, gdzie litery ST oznaczaly Service Test Division. Widac otwarte
ca 1947 roku podczas awaryjnego ladowania, drzwi komory bombowej w spodzie kadfuba.

gdy w trakcie prob korkociagu doszto do awarii

silnika. Samolot mocno uderzyt w ziemig, wsku-  Produkcja samolotow XBTC

tek czego prawe podwozie gtdwne ztamato sig,

Numery ewidencyjne

a lewe zlozylo, zatrzymat sie po okoto 45 me-  Wersia Liczba (BuNo) Uwagi
tPragh Szfmwa”'z brzuc,helf,“ o grunti Z{apa“l‘( Sk')‘?- XBTC 2l 31399, 31400 prototypy z silnikiem R-3350; anulowane
od wplywem uderzenia fimuizyna ostony kabr — “ypre 2 31401, 31402 prototypy z silnikiem R-4360; zbudowane
ny przesuneta sie do przodu i zakleszczyta pod = 5
azem

wiatrochronem. Na szcze$cie dwdch Zotnierzy

z obstugi lotniska w ciggu niecatej minuty dobie-

gto do wraku, zdotato otworzy¢ kabine i wyciag-  na¢ pilota LT Louisa T. O’Neilla z Wydziatu Prob

w Locie (Flight Test Division) NATC, ktory odnidst

“ Monografia samolotu Martin AM Mauler zostata  jedynie niegrozne obrazenia lewej reki. Pierwszy

opublikowana w magazynie LOTNICTWO nr 9/2025.
% Monografia samolotu Douglas AD (A-1) Skyrai-

prototyp (BuNo 31401) po zakonczeniu préb

der zostata opublikowana w magazynie LOTNICTWO ~ Zostat wystany w sierpniu 1947 roku na sktado-
nr specjalny 22. wisko Naval Air Material Center (NAMC) w Fila-

delfii w Pensylwanii (wedtug jednej publikacii nie
dotart tam z nieznanych powodéw) i w grudniu
spisany ze stanu US Navy.

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: NARA, NNAM

Drugi prototyp XBTC-2 (BuNo 31402) w locie z wysunigtym podwoziem, slotami i klapami (widaé¢ wychylone klapy duplex) podczas préb w NATC na poczatku
1947 roku. Maszt antenowy przeniesiono przed wiatrochron. Prototyp ten rozbit sig 17 marca 1947 roku podczas prob korkociagu.
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Prenumerata 2026

» Nizsza cena niz w sprzedazy detalicznej
» Gwarancja niezmiennej ceny
» Pewnosc¢ otrzymania kazdego numeru

» Dostawa do domu bez koniecznosci poszukiwan Gena

prenumeraty
bez zmian!

POLSKA ZEROJENIOWKA BLYSZCZY NA MSPO 2026

DWA OBLICZA FREGATY
NOWE RAKIETY ARROWHEAD 140
AMERYKANSKICH

MYSLIWCOW

Nlowa Technika Wolskowa Lotnictwo

Cena detaliczna 24,95 zt Cena detaliczna 32,50 zt
Prenumerata roczna Prenumerata roczna
(12 numerow, w tym 2 numery gratis) 245,00 zt (12 numerow, w tym 3 numery gratis}* 299,00 zt

Najlepsze
Czasopisma
0 profilu militarnym

W prenumeracie
taniej!

e-mail;
magnume@magnum-x.pl

Technika Wojskowa Historia + numery speciaing

Cena detaliczna 29,95 21
Prenumerata roczna m a I'I m e I
(12 numerdw, w tym 2 numery gratis) 298,00 zt www- g “ K;

RAS/UNREP - ZAOPATRYWANIE 0KR§Y6W NA MORZU

MARZE

WRZESIEN - PADTIERRIN

LO’I"MIS‘KOW.FE
DLA DRONOW

prenumeraty
bez zmian!

Morze, Statki | Okrely
Cena detaliczna
Prenumerata roczna

(6 numerow, w tym 1 numer gratis) *L 149,00 zt

34,95 zt

T G

Strzal

Cena detaliczna 24,95 2t
Prenumerata roczna

(6 numerow, w tym 1 numer gratis) 125,00 zt

Aby zaprenumerowac nasze czasopisma nalezy wptacic¢ stosowng kwote na konto wydawnictwa

Magnum X sp. z 0. 0.
Numer Rachunku:

al. Stanow Zjednoczonych 51/316 - 04-028 Warszawa

5112406146 1111 0000 4743 1548

PEKAO Bank Pekao S.A.
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