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Hyundai Tucson

Hyundai zaprezentowat wiasnie

5. odstone swojego najwiekszego
przeboju. Nowy Tucson wyrdznia sie
radykalnie zmienionym wygladem
iz pewnoscig bedzie jednym
zbardziej oryginalnych SUV-6w
wswojej klasie. A to niejedyna
nowos¢ Korearczykow.

Audi A2 e-tron

Pierwsze A2 debiutowatow 1999r.
i byto ogromna sensacja. Po latach
powraca, nadal jako wyjatkowo
oszczedny, ale elektryczny juz
samochdd. Mielismy okazje

odby¢ pierwsze jazdy wersjg
przedprodukcyjna.

Oto nasze wrazenia.

BYD Seal U DM-i
Model, ktory szturmem wdart sie
do czotdwki najpopularniejszych
hybryd typu plug-inw Polsce.
Swoj sukces zawdziecza rozsadnej
cenie, ale ten chiriski SUV ma tez
inne atuty. W tescie topowa wersja
znapedem 4x4 o mocy 324 KM.

DaciaSandero
Stepway kontra Kia
Stonic

Miejskie crossovery dla rozsadnych.
Oba niedawno przeszty liftingi
ikazdy z nich dysponuje

zestawem mocnych argumentow.
Czy niskie koszty eksploatacji
Sandero wystarcza do pokonania
dopracowanego Stonica?

Ford Bronco 2.7 V6
EcoBoost AWD A10
Badlands

Cupra Formentor 2.5
TSI DSG 4Drive VZ5

Formentor to jeden z ciekawszych
modeli w Grupie VW. Jednak wersja
VZ5 maw sobie cos wyjatkowego.
Pod maska tej Cupry pracuje jeden
znajlepszych silnikow ostatnich

[at, czyli 5-cylindrowe 2.5 TSI
opracowane przez Audi
dlagamyRS.
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Jeszczekilka lat temu byfa trendem,
dzi$ obstuga wiekszosci funkgji
autaza pomocg ekranu jestjuz
standardem. Nie brakuje gtosow, ze
jest skomplikowana i ma zty wptyw
na uwage kierowcy. Takie opinie
potwierdzajg niezalezne testy.
Prezentujemy ich wyniki.

lle kosztuje nowy
reflektor

Jak zamontowac

namiot dachowy
Namioty dachowe zyskujg na
popularnoscii stanowig atrakeyjny
wstep do samochodowej turystyki.
Czesto s3 jednak montowane
niewtasciwie. Na co zwrdcic uwage
ijakich btedow nalezy unikac.

BAIC Beijing 5

Beijing 5 to jeden z popularnigjszych
chinskich modeli na polskim rynku.
Jakie s3 opinie uzytkownikow na
jego temat?

Rynek jednosladow
Ostatnie lata to widoczny rozwj
rynku jednosladéw w Polsce.
Sprawdzamy, jakie markii typy
motocykli cieszg sie najwiekszym
zainteresowaniem.

Azjatyckie coupe

Jak pogodzic przyjemnosc zjazdy,
dobre osiagiz trwatoscig i niskg
utratg wartosci? Sposobem

na takie auto moze by¢ jedno
zprezentowanych coupe.

Volkswagen

Transporter T4

Tak jak Jeep jest synonimem
samochodu terenowego, tak
VW T4 uznawany jest za wzorzec

wszechstronnego auta uzytkowego.

Dzi to juz samochdd-symbol
niespotykanej trwatoscii specjalista
od najtrudniejszych zadan.

MOTOPASJE

42 Mille Miglia 2026
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Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

FORD BRONCO 2.7 V6 ECOBOOST AWD A10 BADLANDS

Ma temperament, solidny potencjat terenowy i mocny benzynowy silnik V6.
Ma tez cos, czego brakowato Bronco, kiedy debiutowat na polskim rynku
kilka lat temu. To cos to rozsadnie skalkulowana cena.

- -

MILLE MIGLIA 2026
Powrdt do czasow, kiedy motoryzacja byta religia.
70-letnimi wyscigowymi Mercedesami ruszamy
na trase legendarnego wloskiego rajdu.

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”.

ILE KOSZTUJE NOWY REFLEKTOR
Ceny oryginalnych reflektorow
moga przywrocic o zawrot gtowy.
Sprawdzamy, ile kosztuje ten
element w przypadku popularnych
modeli. !

Auta w numerze
Audi A2 e-tron

BAIC Beijing 5

BYD Seal U DM-i 12
Cupra Formentor 2.5 TS| 4Drive VZ5 22
Dacia Sandero Stepway Eco-G 120 auto 16
Ford Bronco 2.7 V6 EcoBoost AWD A10 20
Hyundai Tucson 4
Kia Stonic 1.0 T-GDI MHEV 7DCT 16
Lotus Emira 8
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Volkswagen Transporter T4 38

i




- ~

° Oficjalna europejska premiera piatej generacji Tucsona nastapi juz za niecate dwa miesiace.
Do polskich salonéw samochdd ma trafic na poczatku przysztego roku, zatem jego ceny oraz doktadna spe-
yu n al u CSO n cyfikacje - tak techniczna, jak i wyposazeniowa - powinnismy poznac nieco wezeshiej, jeszcze w 2026 .
& 3 - 7 f: ‘}! - ! ‘.”
~ A

| W nowej generacji Tucsona ——
Hyundai rozdzielit ekrany
centralny i wskaznikow (ten drugi

e
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Hyundai zaprezentowat zdjecia pigtej generacji SUV-a
Tucsona. Mimo radykalnej zmiany wygladu pozostanie on
samochodem z napedami spalinowymi i hybrydowymi. Ale
to niejedyna nowosc, jakg koreanski gigant ma w zanadrzu.

uz od dluzszego czasu bylo
wiadomo, ze Hyundai szyku-
je rewolucje stylistyczna dla
swojego przebojowego kom-
paktowego SUV-a Tucsona. Kilka
razy udalo sie bowiem sfotogra-
fowaé¢ auto podczas préb przed-
produkcyjnych i mimo mocnego
kamuflazu widac¢ byto, ze zmiany

Diodowe pasy swietlne, zaréwno

z przodu, jak i z tytu, stanowia
jedne z mocniejszych wyroznikow
nowego Tucsona. Auto na zdjeciach
ma 20-calowe obrecze.

Tak zmieniat sie
przeboj Hyundaia

Gdy Tucson debiutowat, tego typu auta miaty
jeszcze bardziej terenowy charakter niz obecnie.
Wraz ze wzrostem popularnosci kompaktowych
SUV-6w mocno ewoluowat i wyrdst na bestsel-
lera marki (az 1/3 catej sprzedazy w Europie).

I GENERACJA - OD 2004 R.
Dtugosc 433 cm, szerokosc 180 cm,
wysokos¢ 172 cm, rozstaw osi 263 cm.
Silniki: 113-175 KM

w stosunku do poprzednika beda
bardzo powazne. Teraz, gdy Hyun-
dai pokazal auto w peinej krasie
—na razie w Korei — okazuje sig, ze
sa one jeszcze bardziej radykalne,
niz mozna sie bylo spodziewac.
Ten model to teraz bodaj najbar-
dziej wyrazisty samochdéd swo-
jego segmentu. Tucson ma miec

takze odmiane XRT o bardziej ,,.te-
renowej” stylizacji (m.in. inaczej
stylizowane zderzaki i grill), cho¢
akurat ona niekoniecznie musi tra-
fi¢ do europejskiej gamy.

Ale zmiana designu to oczywi-
$cie nie wszystko. Samochdéd stat
sie tez wyraznie wigkszy. Jak po-
dano w informacji prasowej, jego

Juz 4. wcie-
lenie Tucso-
na mamocno
zarysowane
btotniki, ale
w5.s3one
dominujacym
akcentem
stylizacji.

Il GENERACJA (iX35) - OD 2009 R.
Dtugosc 441 cm, szeroko$c 182 cm,
wysokos¢ 167 cm, rozstaw osi 264 cm.
Silniki: 116-184 KM

Il GENERACJA - OD 2015 R.
Dtugosc 448 cm, szerokos¢ 185 cm,
wysokos¢ 165 cm, rozstaw osi 267 cm.
Silniki: 116-185 KM

dlugos¢ wzrosta o 6 cm do 470 cm,
szerokosc o 4 cm (190,5 cm), wyso-
ko$¢ o 2 cm (168,5 cm), za$ rozstaw
osi 0 3 cm (278,5 cm). W tym miej-
scu trzeba jednak zrobi¢ wazne za-
strzezenie — pokazane auto z duza
doza prawdopodobieristwa to od-
miana wydluzona, taka jak dotad
byla oferowana m.in. na rynkach
koreanskim i p6inocnoamerykarn-
skim. Europejska, ktérej oficjalna
premiera ma mie¢ miejsce jesienia
(najpewniej na pazdziernikowym
paryskim salonie), bedzie krétsza.
Jesli wspomniany wzrost wymia-
réw pozostanie identyczny, Tucson
na Starym Kontynencie powinien 4

IV GENERACJA - OD 2020 R.
Dtugosc 453 cm, szerokosc 187 cm,
wysokos¢ 165 cm, rozstaw osi 268 cm.
Silniki: 116-288 KM

b
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— NOWOSCI Hyundai Tucson

mie¢ 459 cm dlugosci oraz rozstaw
osi wynoszacy 271 cm.

W kabinie zaszla niemniejsza re-
wolucja niz na zewnatrz. Z punktu
widzenia uzytkownika szczegél-
nie wazne wydaje sie zastosowanie
nowej platformy multimedialnej
Pleos, opartej o rozwiazania An-
droida. Mimo ze gros obstugi odby-
wac sie bedzie poprzez duzy ekran

wysokiej rozdzielczosci, postano-
wiono pozostawi¢ pod nim panel
z fizycznymi przyciskami, m.in. do
zarzadzania klimatyzacja.

Hyundai nie podal na razie zad-
nych danych dotyczacych kon-
kretnych napedoéw, jakie trafia do
Tucsona — poznamy je zapewne
podczas jesiennej premiery. Wiado-
mo juz jednak, ze ten kompaktowy

SUV pozostanie autem, w ktérym
znajda sie przede wszystkim ukla-
dy hybrydowe (tak ,,samotadujace
sie”, jak i typu PHEV) — niewyklu-
czone, ze zadebiutuja tu takze te
najnowszej generacji, o ktérych ko-
reanski koncern informowat juz
w ubieglym roku. Mozliwe, ze na-
dal beda oferowane wersje wypo-
sazone tylko w silniki benzynowe.

Zwazywszy na szeroka game ,,elek-
trykéw”, taka wersja SUV-a nie jest
przewidywana.

Tucson nie bedzie jednak jedy-
na premiera najblizszych kilkuna-
stu miesiecy. Czes¢ aut, ktére maja
zadebiutowad, pokazujemy poni-
zej, przytapanych podczas testow
przedprodukcyjnych.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJ.: HYUNDAI, SH PROSHOTS

PODPATRZONE

sy
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i Bayon

Kolejny crossover przejdzie prawdziwa
metamorfoze. Bayon to model segmentu miej-
skiego, ktory nie zdobyt w Europie ogromnej po-
pularnosci. Mozliwe, iz ma to cos wspdlnego z mafo
interesujaca stylizacja. W nowej generacji, ktdra za-
debiutuje juz jesienia br., ma sie ona stac zdecydo-
wanie bardziej atrakcyjna. Wsréd napedow naj-
pierw oferowane beda jedynie silniki benzynowe,
ale z czasem w ofercie pojawia sie takze warianty
w petni hybrydowe.

Hyundai Santa Fe
Najwiekszy na Starym Kontynencie SUV Hyundaia zo-
stanie poddany face liftingowi. Gdy Santa Fe zaprezen-
towanow 2023 ., jego wyglad stanowit prawdziwa rewolucje
(i wyznaczyt kierunek dla kolejnych modeli), zatem podczas
modernizacji nie nalezy sie spodziewac wielkich zmian. Moz-
na jednak oczekiwac, ze wéréd wprowadzanych nowych roz-
Wigzan znajda sie te z dziedziny elektroniki (np. system mul-
timedialny oparty na najnowszej platformie Pleos).

To akurat nie zdjecie ,,szpiegowskie”, tylko seryjne i20 zrynku brazy-
lijskiego. Hyundai ma zamiar w 2027 . zaprezentowac nowa generacje i20 tak-
ze w Europie i moze by¢ ona mocno zblizona do odmiany potudniowoamerykan-
skiej. Z tym ze raczej pozbawiona pseudoterenowych plastikowych dodatkow.

Stylizacja miejskiego crossovera Bayona
zZmieni sie wsoso zdecydowany.

™ Prototypy s mocno za -y Lale_
;. dach zdraJ;a rewolucje w designie.

Konato jeden zfilarow europejskiej gamy
Hyundaia - jest drugim najchetniej wybieranym
modelem tej marki (bezapelacyjnym liderem po-
zostaje Tucson). Obecna generacja debiutowata
w2022 roku, zas w przysztym ma zostac wprowa-
dzonatrzecia. Wprawdzie samochdd na zdjeciach
jest bardzo mocno zakamuflowany, ale o tym, ze
nie bedzie to tylko face lifting, moga Swiadczy¢
m.in. sposdb uksztattowania przednich stup-
kow oraz profil dachu (analogicznie wygladato to
w przypadku Tucsona). Kona Ill stanie sie zatem
podobna do innych nowych SUV-6w w gamie.

—J3l Motor 36/2026
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B Ford BlueCruise to zaawansowana technolbgia jazdy autonomicznej
B System debiutuje w kolejnych modelach Forda — Pumie i Kudze

ystem Ford BlueCruise
to rozwiazanie bazujace
na inteligentnym tempo-

S

macie adaptacyjnym, ktéry
moze utrzymywacé predkosé
w ramach obowiazujacych
przepiséw i z zachowaniem
odstepu do poprzedzaja-
cego pojazdu. Dziala az do
catkowitego zatrzymania.

Kierowca dzieki temu moze
prowadzi¢ pojazd bez trzy-
mania rak na kierownicy
i bez koniecznosci opero-
wania gazem i hamulcem,
ale pod warunkiem, zZe caly
czas obserwuje droge przed
soba. Kamera monitoruje li-
nie spojrzenia (takze w oku-
larach przeciwstonecznych)

 wiaczone system DriveFRlert :
itempomat adaptacyjny.”

i pozycje glowy kierowcy.
System dziata do predko-
$ci 130 km/h. Aby go wyla-
czy¢, wystarczy naciéniecie
pedatu hamulca, a wlacze-
nie kierunkowskazu lub wy-
jechanie pojazdem poza pas
wstrzymuje jego dzialanie.
BlueCruise moze by¢ ak-
tywny na zatwierdzonych
autostradach (strefy Blue
Zone), ktérych odcin-
ki mierza tacznie ponad
137 tys. km w 16 panstwach
Unii Europejskiej, w tym
w Polsce (odcinki autostrad

rd BlueCruise dostepny jest teraz w modelach Kuga,

A1, A2, A4). BlueCruise do-
stepny jest jako ustuga abo-
namentowa. Moze miecd
forme roczna (1300 zl/rok)
lub miesieczna (115 zt/mie-
siac). Mozliwa jest takze jed-
norazowa platnosé. Wtedy
to wydatek 6250 z1. Klien-
ci, zanim zdecyduja sie na
wykupienie abonamentu,
moga skorzysta¢ z 90-dnio-
wego bezptatnego okresu
probnego, aby przekonaé
sie, czy takie rozwiaza-
nie jest dla nich przydatne
i komfortowe.

Puma (w tym Gen-E), Mustang Mach-E oraz Ranger PHEV.

Opcjonalnie do
GT3 100 Jahre
Niirburgring
przewidziano
pakiet Manthey.

bl

Do wyboru sa skrzynie manu-
alna lub automatyczna.

Q[F_r? wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

niestety tylko na rynek niemiecki.

B Z okazji przypadajacego na przyszty rok stu-
lecia stynnego toru Niirburgring Porsche przy-
gotowato specjalny model 911 GT3 100 Jahre
Niirburgring. Wyrdznia sie on m.in. specjalnym
malowaniem, z elementami w kolorze zielonym
(to nawigzanie do przydomku toru - zielone
piekto). Powstanie jedynie 100 egzemplarzy,

B GDDKIA pod-
pisata umowe
na rozbudowe
otrzecipasruchu
autostrady A2 na
fragmencie po-
miedzy weztem
towiczagranica
wojewddztw
tédzkiego i ma-
zowieckiego. Li-
czyon 21,8 km, azawyk

tto..

Wskazany odcik jest dru i
na ktory juz podpisano umgwgf

Kolejna umowa na A2

Rosbiudowa A2

towicz - granica wojawticrtw
podpisanie umaowy

7

onanie prac odpowiedzialna be-

dzie firma Strabag. Pozostato jeszcze zawarcie uméw na
dwa pozostate odcinki: wezet £6dZ Ptnoc-wezet Lowicz
27,9 km) oraz granica woj. fédzkiego i mazowieckiego-

rodzisk Mazowiecki (25,5 km).

WIADOMOSCl —

_Geelx z Europ‘

T

Vo

" Ja podat portal Automotive News

Europe, szef chinskiej firmy Geely
An Conghui zapowiedziat, ze zamierza
onaod 2028 . produkowac auta ma-
rek koncernu (narazie nie zdradzit, ja-
kich) w europejskich zaktadach Volvo.
Moze to by¢ m.in. fabryka w Gan-
dawie w Belgii (na fot.). Co wiecej,
Geely zawarto réwniez porozumie-
nie z Fordem odnosnie wytwarzania
swoich modeli w zaktadzie tej marki
w Walengji w Hiszpanii - tez od 2028r.

Promocja Nissana

Do 24 wrzesnia Nissan prowadzi akcje
promocyjna, w ramach ktdrej hybry-
dowe warianty modeli Juke, Qashgai
oraz X-Trail s3 oferowane w atrak-
cyjnych cenach. I tak np. kompakto-
wy SUV Qashgai znapedem e-Power
(190 KM) zostat wyceniony w podsta-
wowej odmianie wyposazenia Acenta
na 137561zt zamiast na 169 200 zt (we
wczesniejszej promocji kwota wyno-
sita 154 200 zt). Ceny Juke'a Hybrid
(143 KM) zaczynajg sie od 127 600 zt,
a X-Traila e-Power od 200 500 zt.

Tanszy Lexus NX

44

Promocje na SUV-a klasy sredniej
wprowadzit Lexus. W nowej ofer-
cie specjalnej Final Edition za NX-a
350h (hybryda o mocy systemo-
wej 200 KM) w wersji wyposazenia
Prestige i z napedem na przednie
kota trzeba zaptacic od 219 100 zt
(cennikowo: 264 900 zt), zas z ukta-
dem 4x4 - 227 400 zt (zamiast
274900 zt). Z kolei wariant NX 450h+
(hybryda plug-in, 292 KM, naped na
cztery kota) jest teraz oferowany za
253200, a nie za 309900 zt.

Zdjecia: producenci, GDDKIA, archiwum
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AudiRS 6 Avant
Tym razem topowe A6 testo-
wano na gorskich drogach.

AUTA MINI/MIEJSKIE

Smart #2 2026
Volkswagen ID. Everyl 2027
Citroen 2 CV 2028
Peugeot e-208 2027

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

Audi A2 e-tron 2026
BMW i3 Touring 2027
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (1) 2027
Jaguar Type 01 2026

Renault Scenic E-Tech (fl) 2026

it Lotus Emira debiutuje

ortowy samochod

B Lotus ma juz oficjalnego

z centralnie umieszczonym
silnikiem i tylnym napedem

Tylko wersja

z dotadowanym
silnikiem 3.5 Ve 3
moze byc Wwypo- g
sazona w many.
alng 6-biegou,
Przektadnie,

partnera
W haszym
kraju

AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
Audi RS 6 (fot.) 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027

Mercedes- AMG klasy E BEV (fot. ) 2027
“ Ll - .

Mercedes przeprowédza préb; -
sportowej wersjinowej klasy E BEV.

Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2 RS 2026
Toyota GR GT 2027
CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
Bentley Torcal 2026
BMW X1 (f) 2027
BMW X2 (fl) 2027
BMW iX4 2026
BMW X7 2026
Dacia Spring ll 2026
Hyundai Kona 2027
Hyundai Bayon 2026
Kia Sportage 2027
Land Rover Defender (fl) 2026

L. R. Range Rover Sport BEV 2026
Land Rover Range Rover (fl) 2027

Lexus NX (f]) 2027

Lexus RX (fl) 2027

Mercedes GLC (fl) 2027
» Mercedes-AMG SUV 2027
2 Nissan Juke 2027
S Omoda4 2026
T Opel kompaktowy SUV 2028
2 Porsche Cayenne (fl) 2026
< Porsche Macan spalinowy 2028
3 Rolls-Royce SUVEV 2027
g Skoda Karog 2028
< Volkswagen ID.4 2026
'S Volkswagen Tiguan R 2026
I Volvo XC40 2027

ﬂ Motor 36/2026

Btyskawicznie rosnie eksport
z Panstwa Srodka

= Audi stosuje
N silnik R5 juz

e e

[ | Jak podato ECG (Stowarzyszenie Eu-
ropejskiej Logistyki Pojazdow), eksport
samochoddw przez chinskie firmy rosnie
w bardzo szybkim tempie. W czerwcu br.
poraz pierwszy przekroczyt on milion eg-
zemplarzy miesigcznie (wg danych CAAM),
zas w okresie 1-V1 2026 r. roku wyniost
5096000 szt. - to wiecej 0 65,5% rok do
roku (jednoczesnie 021,1% spadfa sprze-
daz nadomowym rynku). Do Europy tra-
fito okoto 1,1 miliona samochodéw, co
czynija, wraz Ameryka Srodkowgi Potu-

dniowa, najwazniejszym k|erunk|em eks-
portu dla firm z Paristwa Srodka. Z tych
ponad 5 mln az 86,9% to auta osobowe
(przy czym wzrost w tym segmencie
W ciggu pierwszego potrocza br. wynidst
az 71% w poréwnaniu z analogicznym
okresem biegtego roku). Pojazdy z silni-
kami spalinowymi stanowity 53,7%,
a elektryczne i hybrydowe - pozostata
czesc. Najwiekszymi eksporteramisg kon-
cerny Chery (939 tys. szt.), BYD (729 tys.
szt.) oraz Geely (585 tys. szt.).

Giowne kierunki eksportu chinskich koncernow

Na wykre5|e podajemy kraje, do ktorych w pierwszym potroczu 2026 . trafita
g najwu:ksza liczba pojazdow wyeksportowanych przez chin-

1IN
Wielka

Rosja Brazylla 2
Brytania

> NIZ N 2
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Australia

skie firmy (dane ECG). Nie oznacza to, ze tyle

 pojazdow tam sprzedano.

Belgia Wiochy  Hiszpania

od 5 dekad.

¥ Obecnie

o 2.5 TFSI pra-
cujewRS3
oraz Cuprze
Formentor.

S 1. \

Audi 2.5 TFSI ma szanse

M Silnik 2.5 R5 turbo moze stac sie ofiarg zaostrzonych
norm emisji, bo dostosowanie go do wymogéw wigzato-
by sie z duzymi inwestycjami. Nie wszystko jest jednak
stracone, bo jak powiedziat szef Audi Sport Rolf Michl
w rozmowie z Autocarem, firma zdaje sobie sprawe z hi-
storycznego znaczenia R5. Prowadzone s rozmowy i ne-
gocjacje na temat tego, jak mogtby wygladac nastepca.

10 lat fabryki Craftera

M Zakfad Volkswagena w Biatezycach pod Wrzesnia jest
jedynym miejscem na Swiecie, w ktorym produkowane s3
duze samochody dostawcze VW Crafter (powstajq tu za-
réwno wersje uzytkowe, jak i kempingowe). W pazdzier-
niku 2016 r. z tasmy zjechat pierwszy egzemplarz. W cig-
gu niemal dekady bramy wielkopolskiej fabryki opuscito
juz ponad szeséset tysiecy tych samochodow.




amochody Lotusa sa

Sw Polsce sprzedawane
’ przez Grupe Pietrzak
— firme, ktéra odpowiada
za dystrybucje aut takich
marek jak Dacia, Renault,
Opel, ale takze Bugatti, Pa-
gani, Koenigsegg, Alpine
czy Ferrari. Obecnie Lo-
tusy mozna kupic i serwi-
sowa¢ w Warszawie, za$
przed koncem roku takze
w Katowicach.

Wydaje sie ze Emira, kté-
ra wiasnie oficjalnie debiu-
tuje w naszym kraju, jest
najwierniejsza tradycji bry-
tyjskiej (ale nalezacej do
chinskiego Geely) marki,
bowiem to obecnie jedyny
sportowy model w jej gamie
z silnikiem spalinowym.
Do wyboru sa dwie jed-
nostki. Mniejsza pochodzi

z Mercedesa-AMG. To dwu-
litrowe R4 turbo laczone
z 8-biegowa przekladnia au-
tomatyczna. Rozwija 406 KM
oraz 480 Nm (przyspie-
szenie od 0 do 100 km/h
w 4,0 s, predkos$é maksy-
malna 290 km/h) lub, w spe-
cjalnej odmianie Sport,
421 KM i 500 Nm (osiagi,
odpowiednio, 3,9 sekundy
i 298 km/h). Drugi z silni-
kéw to toyotowskie 3.5 V6
wyposazone w mechaniczny
kompresor. W tym przypad-
ku do dyspozycji réwniez
jest 406 KM, ale maksy-
malny moment obrotowy
ma nieco nizsza wartoscé
— 420 Nm. Tylko w tej od-
mianie mozna wybraé
sze$ciobiegowa skrzy-
nie manualna (0-100 km/h
w 4,3 s, predkos¢ maksy-

malna 290 km/h; tutaj stan-
dardowy jest mechanizm
réznicowy ze ,,szpera”) lub
automat o takiej samej licz-
bie przetozen (0-100 km/h

w 4,8 s, predkos$¢ maksymal-
na 272 km/h). Co ciekawe,
wariant V6 ma hydrauliczne
wspomaganie kierownicy,
a R4 — elektryczne. Najtan-

sza Emira 2.0 R4 kosztu-
je u nas, w przeliczeniu
7 euro, 496 000 zl, a 3.5 V6
— 600 000 zI. Najdrozsza jest
2.0 420 Sport (630 000 z1).

Wymiary Emiry:
dtugosc 441 cm,
szerokos¢

190 cm, wyso-
kos¢ 123 cm,
rozstaw osi
258 cm. Felgi
. 5320-calowe.

Wskazniki maja
12,3 cala, zas centralny
ekran jest 10,25-calowy.

Najpopularniejsze auta
elektryczne i PHEV

B Wedtug najnowszego raportu PZPMw ciggu sied-
miu miesiecy br. zarejestrowano w Polsce 18 737 no-
wych samochoddw osobowych z napedem elektrycz-
nym. To wiecej o zaledwie 4% niz w tym samym
okresie ub.r. 0d trzech miesiecy notowany jest bo-
wiem spadek ich popularnosci (np. w lipcuwynidston  SUV klasy sredniej BYD-a - Seal UDM-i
az 41% rok do roku). To poktosie zakoriczenia progra-

- wygrywa w zestawieniu hybryd plug-in.

- ‘,._v\ PRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW
. V W POLSCE W 2026 R
Rejestracje Zmiana

,_
B

Marka/model (I-VII2026r.) (dol-VII2025r.)

Flagowy SUV marki Gene5|s

M Genesis to marka premium Hyun-
daia, ktéra jest obecna na wybranych
europejskich rynkach. W czerwcu za-
powiedziano, ze wejdzie takze do Pol-
ski. Firma zaprezentowata wtasnie swoj

i [proc] najwiekszy model - SUV-a GV90. To
1 BYDSeall 206 4430 4 zbudowane na specjalnej platformie
e ' 2 Omoda9 2880 #7090 4 eMP auto (dtugosc 528,5 cm, rozstaw
Tesla Model Y z duz3 przewaga nad rywalami 3 Jaecoo? 154 4145 0si324,5 cm) bedzie oferowane w dwdch
jest bestsellerem wsrod aut elektrycznych. 4 CheryTiggo8 1494 nowoi¢ - wariantach: GV90 z tradycyjnymi
SRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW 5 CheryTiggo9 1427 nowosé - drzvyiami oraz GV90 !\Ieolun z tylnymi
BRI « e 0 T o | ety
Rejestracje ~ ~ Zmiana 7 VohoXC60 ot sl siniki elektrr;eézne (ic% mocysystemowa
Lp. Marka/model (I-VII2026r.) (dol-VII2025r) 8 BYDAtto2 1030 nowos¢ - 0666 KM)i akumulator o pojemnosci
[sztuk] [proc.] 9 Geely Starray 962 nowos¢ - 123,5 kWh (zasieg ok. 500 k).
1 TeslaModel Y 1400 +15 1t 10 CheryTiggo7 873 nowos¢ - !
2 BMWiX1 837 306 #  mudopfatNaszEauto. W efekcie udziat , elek-
3 TeslaModel3 821 59 ¥ trykow” wcatosci sprzedanych aut osobowych
4 SkodaFlrog 789 4523 4 totylko5,3% (przedostatnie miejsce w Euro-
5 BMWIX2 751 204 4  pie).Jednoczesnie obserwowany jestznacza-
6  BYDDolphinSurf 641 #1660 4  Cywzostpopytunaauta I)ybrydque typu
7 Mercedes EQA 619 A516 4 Plug-in, conalezy przypisa szerokiej, przy-
§ 2 e a ot nonoié | = stepnej cenowo ofercie marek chiriskich. Od
= stycznia do lipca br. wiacznie przybyty u nas GEnesls GV90
3 SRICSLAE 57 2465 * 31874 PHEV-y - to niemal dwukrotnie wie- zaw|eszen Ma pneumatyczne
& 10 AudiQ4e-tron 467 235 ®  cejnizwtymsamym czasie 2025, leitylne kota skretne,

{F_r? wiecej 0 nowych autach w naszym serwisie ZIUItO,,

N postoju ekran mozna wysunac¢
09 cm wyzej niz podczas jazdy.

36/2026 Motor B}

ersja Neolun jest4-osobo-
wa. Bagaznik oddziela szyba.
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et A NAYLYA WA Udi’A2]e-tron

.!-r. ."'*- &
 gemie Audinawiqzuje
- dopierwowzoru
2 1999 roku -
W planie 4 wersje
silnikowe (od 170 do
326 KM) i rekordowa
wydajnos¢ napedu

WSZA
M "jazon

Konstrukcja nadwozia powoduje
ograniczong widocznos¢, ale mozna
ja potraktowac jako jedna

z charakterystycznych cech A2.

l 10 iior 36/2026



a przelomie tysiacleci Audi
wywolato sensacje rewolu-
cyjnym modelem A2. Cwier¢
wieku pézniej nowa wersja
ma przenie$¢ innowacyjnego ducha
oryginatu w ere elektromobilnosci.

Niezwykta stylistyka, konsekwen-
tne zastosowanie lekkich materia-
16w (karoseria z aluminium) oraz
nacisk na efektywnos¢ sprawily, ze
zaprezentowane w 1999 r. A2 prze-
famywato konwencje. Model nie
wzbudzil jednak powszechnego
entuzjazmu, do czego niewatpliwie
przyczynita sie tez §miala polityka
cenowa. Ten kompakt z Ingolstadt
byl zbyt nowatorski jak na swoje
czasy. W ciagu niespelna szesciu
lat produkcji z tasm zjechato zale-
dwie 176 377 egzemplarzy.

27 lat pézniej nowa wersja ma
szanseg odnies¢ wiekszy sukces. A2
e-tron ma otwiera¢ game samocho-
déw elektrycznych Audi. Premiere
zaplanowano na 7 wrzes$nia 2026 .
Do wyboru beda cztery wersje na-
pedowe (170 KM, 190 KM, 231 KM
i 326 KM), a bazowa cena (w Niem-
czech) ma wynies¢ okoto 165 tys. zl.

Wedlug Audi A2 e-tron to jak
dotad najbardziej wydajny model
w historii marki. Zasieg ma wynosic¢
nawet 649 km. Aby w praktyce za-
demonstrowac oszczedny charakter
nowego auta, Audi zorganizowalo
jazdy testowe minimalnie zama-
skowanymi egzemplarzami o mocy
190 KM z udziatem dyrektora zarza-
dzajacego, Gernota Dollnera.

Styl retro i aerodynamika

Najwigksze podobienistwo no-
wego A2 e-trona do oryginatu wi-
dac¢ z boku. Déllner i bioracy udziat
w jazdach inzynierowie podkresla-
ja, ze pierwotnie Audi wcale nie
planowalo nowej odstony kultowe-
go modelu. Jednak poszukujac jak
najbardziej aerodynamicznej karo-
serii dla praktycznego, wielooso-
bowego auta, niemal nieuchronnie
wraca sie do charakterystycznej syl-
wetki A2 — ze spojlerem umieszczo-
nym nad tylna szyba.

Audi A2 3L wyréznial bardzo do-
bry wspétczynnik oporu powie-
trza, wynoszacy 0,25. Nowe A2
e-tron osiaga wynik 0,24. Umozli-
wily to liczne szczegély konstruk-
cyjne majace na celu optymalizacje
przeptywu powietrza, m.in. kurty-
ny powietrzne i tzw. gap reducers,
czyli elementy zmniejszajace szcze-
liny w obrebie nadkoli, ktére ogra-
niczaja turbulencje i zawirowania
przy przedniej osi. Nowos$¢ korzy-
sta takze z takich rozwiazan, jak ak-
tywny wlot chlodzacego powietrza,

ostoniete podwozie ze specjalnie
uksztaltowanym dyfuzorem oraz
aerodynamicznie zoptymalizowa-
ne kola.

Efektywnosc napedu

Inzynierowie Audi poswiecili
tez duzo uwagi technologii nape-
du. Aby zmniejszy¢ straty energii,
zwykle pétprzewodniki krzemowe
zastapiono elementami z weglika
krzemu, co szczeg6lnie poprawi-
o efektywno$é przy czesciowym
obciazeniu. W silniku synchro-
nicznym z magnesami trwatymi
zastosowano ciefisze blachy pakie-
tu (0,2 zamiast 0,3 mm), co ogra-
niczylo tzw. straty w zelazie. Aby
umozliwié¢ prace w bardziej wy-
dajnych zakresach predkosci ob-
rotowych, uzwojenie stojana
zmieniono z ukladu gwiazdy na
tréjkatny. Dodatkowo nowy olej
o niskim wspétczynniku tarcia ma
srednio czterokrotnie nizsza lep-
kos¢, dzieki czemu redukuje straty
tarcia w przekfadni.

W praktyce 190-konne A2 prze-
konuje harmonijnym oddawaniem
mocy. 4-stopniowa rekuperacja ste-
ruje sig za pomoca lopatek przy
kierownicy, a najwyzszy poziom
umozliwia intuicyjna jazde z wy-
korzystaniem wylacznie pedalu
gazu. Po przejechaniu w zorgani-
zowanej kolumnie ok. 130 km au-
tostradami, drogami krajowymi
i przez tereny zabudowane, kom-
puter poktadowy wskazal sred-
nie zuzycie na poziomie zaledwie
11,2 kWh/100 km. Przy nieco zyw-
szej jezdzie powrotnej, gtéwnie
po drogach ekspresowych i auto-
stradach, zapotrzebowanie wzro-
sto do wciaz bardzo dobrych
14,9 kWh/100 km. Srednio daje to
wynik 12,8 kWh/100 km.

Akumulator o pojemnosci net-
to wynoszacej 58 kWh mozna ta-
dowa¢ pradem stalym z moca do
105 kW, co obecnie nie jest szcze-
g6lnie imponujaca wartoscia. Pod-
czas prac rozwojowych wazniejsze
od maksymalnej mocy tadowania
bylo jednak zwigkszenie efektywno-
$ci pobierania pradu, co osiagnieto
dzieki zaawansowanemu zarzqdza-
niu temperatura. W efekcie uzupet-
nienie energii od 10 do 80% ma by¢
mozliwe w ciagu 26 minut.

Dzigki szybom akustycznym,
obejmujacym takze przednie bocz-
ne okna, Audi A2 e-tron jest zna-
komicie wyciszone. Przestronnosé
wnetrza odpowiada standardom tej
klasy i nawet w drugim rzedzie sie-
dzi sie catkiem wygodnie.

TEKST: AZ, ZDJECIA: AUDI

Poziome Swiatta (zamiast pionowyc :

sprawiaja, ze A2 e-tron wyglada na szersze.

Instrumenty

w zamaskowanym
wnetrzu zakryto
tylko na potrzeby
zdjecia, podczas
jazdy byty bardzo
czytelne.

Kazdy detal
projektowano
zmysl3 o aero-
dynamice,
takze felgi. E55

Podzespoty uktadu napedowego
platformy MEB

Dodatkowa
nagrzewnica
wysokiego napiecia

- Ztacza do tadowania pradem
przemiennym (AC) i statym (DC)

| Wysokonapieciowa
nagrzewnica
powietrza

|

Wysokonapieciowa
sprezarka klimatyzacji

tadowarka pokta-
dowa z przetworni-
g AC-DC/DC-DC

Jednostka napedowa: synchro-
niczny silnik elektryczny z magne-
sami trwatymi (PSM), APP350

Chtodzony ciecza akumulator
litowo-zelazowo-fosforanowy
0 pojemnosci 61kWh (58 kWh netto)
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czotowke sprzedazy hybryd plug-in'w Europie,
takze w Polsce. Czy swoj sukces zawdziecza
tylko cenie? W tescie — 324-konny wariant 4x4. — o

BYD Seal U DM-i przebojem zdobyt ny !2 -

To sie chwali: centralny panel z kilkoma przetacznikami i przyciskami (niestety z blysz-
| czacym, czarnym wykoriczeniem). Elegancki ,,dzojstik” do wybierania kierunku jazdy.

Rozbudowany komputer pokiowy
umozliwia m.in. regulacje tempera-
tury wentylacji z kierownicy.

Sporo niewielkich paneli dotykowych
i przecietna responsywnosc ekranu,
ale jest przydatne menu skrétow.

»~ Gniazda USB
oraz spora
potka pod
tunelem

(8 s — srodkowym,
/ - ale niewielki
Przyzwoicie wykonany kokpit w duzym stopniu pokryty miekkimi materiatami. Duze, poreczne klamki i uchwyty, - otwor utrud-
dwie tadowarki indukcyjne smartfona. Zbyt nisko umieszczone centralne nawiewy, przecietne nagtosnienie. nia dostep.

LP3 Motor 36/2026




rognozy ekspertéw wskazuja,
ze wiele chinskich marek nie
utrzyma sie na rynku — ale nie
dotyczy to m.in. BYD-a. Kon-
cern nalezy do wiodacych firm mo-
toryzacyjnych z Panstwa Srodka
i ma wielkie ambicje, m.in. chce do
2030 r. wyprzedzi¢ Toyote pod
wzgledem wolumenu produkgji.
Brzmi niemal nierealnie, ale nie
ulega watpliwosci, ze juz teraz BYD
odbiera sprzedaz konkurencji na eu-
ropejskim rynku. SUV Seal U DM-i
od miesiecy utrzymuje si¢ na czele
rankingu najpopularniejszych hy-
bryd plug-in, zaréwno na catym kon-
tynencie, jak i w Polsce. W naszym
kraju wystepuje w trzech wersjach
napedu: dwéch przednionapedo-
wych (baterie 18,3 i 26,6 kWh brutto)
oraz 4x4 (18,3 kWh). Przy aktual-
nych rabatach ceny modelu startuja
od 152 tys. zt za ,,baze” do niespel-
na 180 tys. za wariant 4x4. Testuje-
my ten ostatni.

Przekonujacy - poza kufrem

Mowa o samochodzie mierzacym
blisko 4,8 m dlugosci, a wiec o pra-
wie 20 cm wiecej od Toyoty RAV4.
Ma to odpowiednie przetozenie na

przestrzen w kabinie, ktérej w obu
rzedach jest po prostu duzo, zwlasz-
cza na nogi. Przecietnie wypada je-
dynie ilo$¢ miejsca nad glowa z tytu
— po czesci z uwagi na okno dacho-
we. Dodajmy do tego raczej miekkie,
obszerne siedzenia (przednie nieste-
ty bez regulacji podparcia ledZwio-
wego, za to z wentylacja).

BYD ma przebojowa cene, ale swo-
ich nabywcéw z pewnoscia ,, kupu-
je” tez innymi atutami — szeroko
pojeta przytulnoscia oraz nieztym
wykonaniem. Klamki, uchwyty
i podiokietniki sa duze, drzwi za-
mykaja sie z przyjemnym ,,plasnie-
ciem”, panele przednich stupkéw
pokryto tkaninopodobnym materia-
tem, a ostony przeciwsloneczne za-
mykaja sie bez blaszanego pogtosu,
jak w wielu podobnych autach. Roz-
legte powierzchnie miekkich okla-
dzin znajdziemy takze na tylnych
drzwiach, a po zmroku atmosfere
umila nastrojowe pod$wietlenie.

Owszem, zakres ustawien kolum-
ny kierownicy méglby by¢ wiekszy,
regulacja wysokosci pasa w niemal
nowym egzemplarzu dziatata mocno
opornie, fotochromatyczne lusterko
kaprysnie reagowato na o$§wietlenie,

a niska tylna szyba ogranicza wi-
docznos¢ w tyl — ale nie sa to przy-
padlosci szczeg6lnie dotkliwe.

Gorzej z bagaznikiem. 425 1 w ta-
kim SUV-ie to niewiele, podobnie
jak 410 kg fadownosci oraz masa
przyczepy 1300 kg. A i funkcjonal-
no$¢ rozczarowuje: brakuje hakéw
imiejsca na rolete, a prog ,,wisi” wy-
soko. Plus: jest guzik do zamykania
catego auta wraz z pokrywa.

Bez nadmiernej cyfryzacji

Konstrukcyjnie Seal U to niemlo-
dy samochéd, wprowadzony 6 lat
temu jako przedstawiciel bestsellero-
wej rodziny modeli Song i w ojczyz-
nie zastapiony juz nowym modelem.

By¢ moze dlatego w kokpicie nie
zabraklo fizycznych instrumentéw
m.in. do regulacji lusterek. W chin-
skich autach nie jest to oczywistos-
cia. Dominuje tu jednak duzy ekran;
co ciekawe, obracany, cho¢ to ga-
dzet raczej do wytarcia kurzu. Cyfro-
Wwe zegary oraz system operacyjny sa
przyjazniejsze niz np. w Omodach,
ale tez doskwiera im natlok informa-
cji. Nie zabraklo bezprzewodowych
interfejséw do integracji smartfonéw

(Apple/Android), mamy réwniez P I ET I IS TLYTAEY i (TN

Duzy samochéd = ale z niewielkim
# ;bagaznikiem. Efektowne
.+« 0swietlenie z animacja

= 0,34) przyczynia sie
do wysokiego spalania
na autostradzie.

Naped i fadowanie

Wersja 4x4 (Design) w przeciwienstwie
do dwdch przednionapedowych (Boost
i Comfort) ma benzynowy silnik turbo za-
miast wolnossacego, rozwijajacy 131KM
(pozostate: 98 KM) i duzo wyzszy moment
obrotowy-220 wobec 122 Nm. Naped pra-
cuje ptynnie, ale jegoreakcjeiosiagisa uza-
leznione od natadowania baterii, atylny silnik
elektryczny odpowiadajacyza 4x4 petnirole
wspomagajaca, jak np. w Toyocie RAVA; wza-
kretach BYD przejawia podsterowna, przed-
nionapedowa charakterystyke. Energie moz-
na uzupetniac pradem przemiennym (AC,
zmocg do 11kW)lub statym (DC, nie-

wielka moc 18 kW). Plus za po-

jemny zbiornik paliwa - 601.

B\
‘\k

— R
1,5-litrowy silnik turbo stuzy jako
generator; wiacza sie okresowo
i potrafi pracowac na wysokich



—TEST BYD Seal U DM-i Design

przyzwoitego asystenta glosowego,
ktéry obstuzy wiele funkgji auta.

Mocny w liczbach
324-konny zespét faczy benzyno-
wy silnik 1.5 turbo (stabsze: wolnos-
sacy) w funkgcji generatora oraz dwa
elektryczne. BYD jezdzi jak ,.elek-
tryk” — jego naped reaguje ptynnie
i zrywnie, cho¢ po rozladowaniu
baterii (w trybie hybrydowym au-
to utrzymuje 20-25% pradu) od-
powiedz na gaz staje sie nieco
op6zniona. Potwierdzaja to osiagi
— 7,4 do ,setki” wobec deklarowa-
nych 5,9 s. Mimo to kierowca ma
zapas sity napedowej, a silnik spali-
nowy wlacza sie okresowo i nie pra-
cuje zbyt glosno — jak cichy diesel
przy przyspieszaniu. Topowa wer-
sja na jednym fadowaniu (AC lub
DC) w mieszanych warunkach prze-
jedzie ok. 60 km. Ladowac warto, bo
w trybie hybrydowym zuzycie pa-
liwa jest przecietne: 6-7 1/100 km
w miescie, 6,8 1 w trasie do 90 km/h
oraz 10,5-11 1 na autostradzie.
Podczas niespiesznej jazdy Seal U
przekonuje czyms jeszcze — kultu-
ralnym ttumieniem nieréwnosci. Na
wiekszych lub postepujacych dziu-
rach czu¢ juz jednak rezonowanie
kot oraz spore ugiecie zawieszenia.
Prowadzenie jest bezpieczne, pojazd
ma przednionapedowa charaktery-
styke, ale uklad kierowniczy cechuje
umiarkowana precyzja, a nadwozie
do$¢ mocno przechyla sie na tukach.
TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: A. MIKULA

Obszerne fotele (sztuczna skora)
s3 dos¢ miekkie, brakuje regula-
¢ji podparcia ledzwiowego i za-
gtowkow. Szeroki podtokietnik.

nik, w dodatku z twardymi burtami, jedynie
dwudzielne oparcie kanapy, brak hakow.

Duzo miejscana kolan, wystar-

czajaco na stopy, akceptowalnie
na gtowy, regulacja oparcia.

Centralne nawiewy na tyl,
porty USB, ptaska podtoga.

Organizer pod
podtoga - wsam
raz na przewody
do fadowania.
Niska tadownos¢:
zaledwie 410 kg.

m | PODSUMOWANIE BYD SEAL U DM-i DESIGN

catkiem przyjazna

maty, niefunk-
cjonalny bagaznik,

niska tadownosc

BYD przyzwoicie

tiumi nieréwnosci,
_alenieprzepadaza

dynamicznajazdas sewl

»na’pradzie” po

ilosci pradu w baterii,

spore zuzycie paliwa
po roztadowaniu

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI

| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE

[ przestronna kabina, 3 harmonijna praca, [ bezpieczne
dobre wykoriczenie, duzy udziat jazdy zachowanie,

obstuga roztadowaniu, krétkich nieréwnosci, 6 lat gwar. mech.,
brak il spory zasieg w trybie niezta stabilnos¢ kompletna,

= E)%pgi’%iuaaql elektrycznym [= przechyty na tukach, specyfikacja
E;dz’wiowego, [= osiagi zalezne od nieprecyzyjny, mato bez rabatu cena

kierowniczy,

Zwyczajny SUV o komfortowym charakterze, z zaletami i wadami, w bardzo dobrej cenie. Nie budzetowy, ale i bez aspiracji.
Sprawdzi sie w przewozie 0s6b lub jako auto rodzinne do lokalnej eksploatacji. Pozostaje pytanie, czy wybrac wersje 4x4 - jesli
tak, to dla trakgji, nie prowadzenia. Mozna jednak zaoszczedzic 15 tys. zt i zdecydowac si¢ na przedni naped oraz wieksza baterie.

staranne ttumienie

bezposredni uktad

przecietne hamulce

WYPOSAZENIE
| CENA
bardzo korzystna

relacja cenydo
wartosci,

przestaje byc
atrakcyjna {210 tys.)

DANE TECHNICZNE BYD
Silnik benz., turbo + 2 xel.
Pojemnosc skokowa 1497 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16

Moc maksymalna (silnik benz.) 131KM/5200
Moc maks. (silniki elektr. p.+t./syst) |204+163/324 KM
Maks. moment obr. (silnik benz.) 220 Nm/1500
Maks. mom. obr. (silniki el. p.+t./syst.) | 300+250/550 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./1-biegowa
Dtugosc/szerokos¢/wysokos¢ 478/189/167 cm
Rozstaw osi 277cm
Srednica zawracania/przeswit 11,0m/19,0 cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2100/410/1300 kg
Pojemnosc bagaznika (min./maks.) 425/14401
Pojemnos¢ zhiornika paliwa 601(Pb 95)
Opony 235/50R19
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkosc maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 595

Sr. zuzycie paliwa z rozt. baterig 711/100 km
Zasieg (benz. + elektr.) 840 +70km

| MIDANETESTOWE £8
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,95 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 145 >
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 388m N
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 395m N
Poziom hatasu przy 50 km/h 53,88 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 6298 >
Rzeczywista predkos¢' 97 km/h
Liczba obrotow kierownica 3,0
Testowe zuzycie paliwa’ 6,7/6,8/6,8
Rzeczywisty zasieg (benz. +elektr.) | 880 + 60 km
WYPOSAZENIE/CENY BYD
Model Seal U
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/e/®
Asyst. pasa ruchu/swiatet drog. o/0
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa o/—
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/e
Nawigacja/ekran head-up o/e
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/—
Kamera cofania/kamery 360° —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/e
Podgrzewane/wentylowane fotele o/e
Podgrz. kanapa/przednia szyba —/—
Elektr. ster. pokrywa bagaznika [J
Zasilanie urzadzen zewn. V2L o
Aluminiowe felgi 19"/20" o/—

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej*

CENA

179500 zt
179500 Z¢

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na tle
catego segmentu: 2 dobry = przecietny M staby; @ standard; O opcja (cena
wzt); - niedostepne; * Szary Time, trzy pozostate po 5000 zt; * 2 tym samym napedem

CENA NA TLE KONKURENTOW

- - -

l] }.r
A"

169 900 zt 179 500 zt 228900 zt
Jaecoo7 BYD Seal U Hyundai Tucson
Super Hybr. Excl. DM-iDesign PHEV 4WD Platinum

279KM,0-100:8,5s  324KM,0-100:59s  288KM,0-100:7,6 5
Jaecoo - wiele podobienstw, ale brak 4x4, gorsze cyfrowe
srodowisko. Tucson to samochdd z wyzszej patki, ale
stosownie drozszy i z nieco mniejszym zasiggiem elektr.



PROMOCIJA

KolagenCito

PASTHLAS ROEAGENDWE MRS
£ ertamming C
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- wsparcie dla Twojego organizmu'!

Wzbogac swoéj codzienny jadtospis w kolagen
i witamine C razem z KolagenCito

Poznaj KolagenCito - produkt wzboga- chrzastki, dzigset, skory oraz naczyn

cony w postaci pastylek do ssania. krwionos$nych. Dodatkowo witamina
To prosty sposob na wzbogacenie C pomaga w prawidtowym funkcjono-
codziennego jadtospisu o kolagen waniu uktadu odpornosciowego oraz
i witamine C. w ochronie komdrek przed stresem
'Witamina C pomaga w prawidtowej oksydacyjnym.

produkcji kolagenu w celu zapewnie- ~ Wystarczy ssa¢ do 3 pastylek dziennie!
nia prawidtowego funk- KolagenCito to opatentowany produkt

Q)Q:\\NYBGR cjonowania kosci, niemieckiej marki Reutter, ktéra od
S ponad 110 lat rozwija swoje doswiad-
KolagendCito czenie w tworzeniu wysokiej jakosci
PASTYLKI KOLAGENOWE MIEKKIE

2 witamina € produktéw.

&e Szukaj KolagenCito w aptekach

i sklepach zielarskich.

Producent: Reutter GmbH Dystrybutor: PPH.U. IZAKPOL ul. Dabrowskiego 5 96-300 Zyrardéw, izakpol@go2.pl

Modmmeel e,
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—POROWNANIE Dacia Sandero Stepway} Kia Stonic - -
to B Kia Stonic 1.0 T-GDIMHEV 7DCT

Silnik: benz., turbo, R3, 998 cm?
Moc maksymalna: 115 KM

Dacia Sandero Stepway Eco-G 120 auto |
Silnik: benz., turbo, R3, 1199 cm? '

*nalPG

Moc maksymalna: 114 (122)* KM

Dwa pomysty na oszczedzanie

Dwa mate crossovery, dwa rozne pomysty na oszczedzanie. Dacia kusi ceng i instalacja
LPG, Kia — lepszym wykonczeniem i uktadem jezdnym. Ktore auto oferuje wiecej?

acia Sandero Stepway i Kia

Stonic od lat rywalizuja

o klientéw szukajacych auta

oferujacego wyzsza pozycje
za kierownica i1 wiecej uniwersal-
nosci niz typowy hatchback. Dacia,
szczeg6lnie w modelach z LPG, ce-
luje w osoby liczace kazda zto-
téwke. To wilasnie z mysla o nich
wprowadzono wersje Eco-G 120,
ktéra pojawita sie po ostatniej mo-
dernizacji, majacej miejsce pod ko-
niec 2025 .

Réwniez Stonica w zeszlym ro-
ku poddano kuracji odmtadzajace;j.
W jego przypadku mocno zmienity
sie przednia i tylna czes$¢ nadwozia
oraz kokpit. Poprawiono réwniez
uktad jezdny, ale cenowo samo-
chéd ten nadal gra w innej lidze
niz rywal. Testowy wariant kosz-
tuje 117 790 z1, czyli o 20 990 zt
wiecej od Dacii.

Dwa podejscia do wykoriczenia

Sandero Stepway jest krétsze od
Stonica o 6 cm, ale szersze 0 9 cm

ﬂ Motor 36/2026

i ma wiekszy o 2 cm rozstaw osi.
Géruje nad nim réwniez prze-
$§witem — 20,1 zamiast 18,3 cm
— a swoje ambicje na drodze utwar-
dzonej podkresla za pomoca czar-
nych plastikowych oston.

Dacia w kabinie stawia na proste
rozwiazania. Bezdotykowy dostep,
odryglowujacy drzwi jeszcze przed
dotknieciem klamki, dziata w niej
lepiej niz keyless u rywala, a przy
centralnym ekranie umieszczo-
no uchwyt na smartfon. Sa tez du-
ze kieszenie w drzwiach i gteboki
schowek przed pasazerem. Jakos¢é
wykonczenia przypomina jednak,
Ze to auto budzetowe. Twarde two-
rzywa, blaszany odglos zamyka-
nych drzwi i ,,goty” prég bagaznika
nie robia najlepszego wrazenia.

Kia ré6wniez ma same twarde
plastiki, ale prezentuja sie one le-
piej niz te u konkurenta. Kieszenie
w przednich drzwiach pomiesz-
cza 1,5-litrowe butelki, a $srodko-
wy podlokietnik jest przesuwany
(w Dacii — nie). W obydwu autach

zastosowano archaiczne ciggno do
otwierania klapki wlewu paliwa.
W obu tez przedni stupek dacho-
wy zlewa sie z lusterkami boczny-
mi, ograniczajac widocznosé. Ale
tylko w Stonicu zagtéwki kanapy
nie przeszkadzaja w obserwowaniu
tego, co z tylu.

Klasyczna obstuga

Pod wzgledem obstugi Dacia
i Kia wypadaja podobnie, cho¢ ze
wskazaniem na rumuriskie auto.

Ma ono klasyczny panel jednostre-
fowej klimatyzacji automatycznej
i system multimedialny o prostym
menu, cho¢ z nieergonomicznie
— na szczycie — umieszczonymi
przyciskami obstugi gtosnosci. Co
istotne, dziata on catkiem szybko
i oferuje bezprzewodowe Android
Auto oraz Apple CarPlay.

Kia ré6wniez ma liczne fizycz-
ne elementy, ale jej system multi-
medialny reaguje wolniej i nie jest
zbyt intuicyjny. Nie znajdziemy

W wyniku liftingu w 2025 r. Kiaztytuii z 'pfi"ddﬁ %
zmienita sie nie do poznania. W Dacii po moderniz
(koniec 2025 r.) zmiany s3 bardziej subtelne:

azbacd6




Deske rozdzielcza oi&wiamas z tkaniny. Plastiki s3 twarde i nie
porywaja wygladem. Fizyczna obstuga i system multimedialny
z hezprzewo Nowq I?nos'ciq Android Auto/Apple CarPlay.

(. . g i.. Dzojstik przy kierownicy
Tryb reczny obstuguje si¢ topatkami.  Funkcjonalny dodatek - uchwyt na smartfon  stuzacy do obstugiradia
Dziata on catkiem sprawnie. obok ekranu systemu multimedialnego. sprawdza sie znakomicie.

Kia Stonic 1.0 T-GDI MHEV 7DCT GI-Line

. . . _ 4 i sl = e,
tutaj tez bezprzewodowej lacz- = : g’ |y
nosci ze smartfonami. Ciekawie ; ' 3 :
rozwiazano za to obstuge klimaty-
zacji. Panel pod centralnym ekra-
nem raz stuzy do zarzadzania nia,
a raz wySwietla skréty do menu
multimediéw i udostepnia pokret-
fo glosnosci.
Réznice w wielkosci kabin sa
niewielkie. W pierwszym rzedzie
przestrzeni jest nieco bardziej oka- |
PASCRUS IR BRI EH A il Wykonczony lepiej niz w Dacii kokpit wyglada nowoczesniej
— z niewielkim wskazaniem na [SEEYE ST TR I8 ACLAE (T AL [EY (7
Stepwaya. Bagazniki réwniez sa IS TEL L MUNTA And_?‘oi Auto]qupIe CarPlay.
podobne: 328 litréw w Dacii i 332 PIRE A
u rywala. Kia ma za to wieksza ta-
downos¢ — 515 wobec 377 kg.

LPG daje duza przewage
Trzycylindrowy silnik Stepwaya

Eco-G 120 auto, zaopatrzony

w ukfad miekkiej hybrydy, rozwi-

ja r6zna moc w zaleznosci od ro-

dzaju zasilania. Na benzynie to \

114 KM, a na LPG - 122 KM. Do

pary ma on 6-biegowa przektadnie W kierownice wpisano przycisk try-  Tenpanelraz siui do obstugi klimatyzacji,  wyprofilowano z mysla

Duze kieszenie w drzwiach »
dwusprzegtowa. Stonic pod maska P béw jazdy. Do wyboru: Eco i Sport. araz wyswietla m.in. skréty do multimediow. o 1,5-litrowych butelkach.

36/2026 Motor BV}



—POROWNANIE Dacia Sandero Stepway, Kia Stonic

DANE TECHNICZNE DACIA KIA
Silnik benz., turbo + LPG | benzynowy, turbo
Pojemnosc¢ skokowa 1199 cm® 998 cm?
Uktad cylindréw/zawory R3/12 R3/12
Moc maksymalna 114 (122)' KM/4500f 115 KM/6000
Maks. moment obrotowy 190 (197)' Nm/2000{ 200 Nm/2000
Naped przedni przedni
Skrzynia biegéw aut./6-biegowa | aut./7-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ | 410/184/153cm | 416/176/152 cm
Rozstaw osi 260 cm 258 cm
Przeswit 20,1cm 18,3cm
Srednica zawracania 10,4m 10,4m
Masa/tadownos¢/masa przycz. |1308/377/1100 kg | 1195/515/900 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 328/14551 332/11351
Poj. zbiornika paliwa 501(Pb95)+401(LPG)] 451 (Pb95)
Opony 205/60 R16 205/55R17

(05IAG, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD)

Predkos¢ maksymalna 180 km/h 182km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,05 1085
Srednie zuzycie paliwa 5,7(71)'1/100 km | 5,3-5,61/100 km
Zasieg 870 (560)' km 800-840 km

MIDANETESTOWE/GY

Przyspieszenie 0-50 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h
Hamowanie 100-0 km/h (zimne)
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte)
Poziom hatasu przy 50 km/h
Poziom hatasu przy 100 km/h
Rzeczywista predkos¢?

Liczba obrotow kierownica
Testowe zuzycie benzyny?
Testowe zuzycie LPG?
Rzeczywisty zasieg

34s - 36s -
102s > 1065 -
38Im N 3im >
370m > | 364m >
56808 | 55948
65448 | 6448 -
97 km/h 98 km/h
32 2,6
2,4/42/58 | 8,2/4,6/6,4
9,3/5,5/14 -
{860(s40ykm |  700km

WYPOSAiENIE/CENY DACIA KIA
Model Sandero Stepway Stonic
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.|  e/e/e/— o/e/0/—
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/0 o/®
Asyst. znakow/swiatet drog. o/e o/—
Elektrycznie sktadane lusterka o (1600)* [}
Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa o/— o/—
Nawigacja/ekran head-up 0(1600)*/— o/—
Ekran zegaréw/tadowarkaind. | /0 (1600)* o/®
Kamera cofania/kamery 360° /0 (1600)* o/—
Tempomat/aktywny tempomat o/— /0 (2500)*
Czujniki parkowania t./p. i t. —/® —-/®
Asystent parkowania - -
Szklany dach/dostep bezkluczyk.| ©(2200)/0 0(2000)/@
Tapicerka potskorzana/skorzana —/= o/—
Podgrzewane fotele/kanapa 0(1200)*/— o/—
Podgrz. kierownica/prz. szyba | 0O (1200)%/— o/—
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba =/= =/=
Swiatta LED/matrycowe o/— o/—
Zestaw napraw./koto zapasowe o/— o/—
Aluminiowe felgi 16" /17" o/— —/®

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej®
CENA

0(2500)
90700 zt

96 800 Zt

0(2900)
109790 zt

117790 ZL

Kia oferuje bogatsza specyfikacje, w tym m.in. adaptacyjny
tempomat i czesciowo skdrzana tapicerke. Po zréwnaniu
wyposazenia Stepwaya do poziomu Stonica cena tego
pierwszego rosnie do 101200 zt.

"na LPG; 2 przy wskazaniu 100 km/h; * miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km); wynik na tle klasy: 29 dobry
= przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena w t); - niedostepne; * pakiet; 5 z tym samym silnikiem

ﬂ Motor 36/2026

tez kryje jednostke R3, ale o mniej-
szej pojemnosci (1.0 wobec 1.2)
imocy 115 KM. Takze on dorzuca
do tego miekka hybryde oraz prze-
kladnie DCT, ale z 7 biegami.

Dacia okazuje sie nieznacznie
szybsza, rozpedzajac sie do od 0
do 100 km/h w 10,2 wobec 10,6 s
rywala. Tyle ze jej silnik pracu-
je nieco glosniej i z bardziej wy-
czuwalnymi wibracjami. W obu
samochodach przyptyw fali niu-
tonometré6w nastepuje przy ok.
2000 obr./min.

Jednostka Kii okazuje sie kultu-
ralniejsza. R6wniez ona ma duzo
animuszu przy $rednich i wyso-
kich obrotach, ale skrzynia DCT
nieco ustepuje tej w Dacii. Ow-
szem, biegi zmienia szybko, lecz
czasem mozna wyczud lekkie
szarpniecie. Skrzynia Stepwaya
tez wykazuje sie sprawnym dziata-
niem i niezla odpowiedzia na kick-
down, ale pracuje miekko.

Najmocniej za Dacia przemawia-
ja dwa zbiorniki — benzyny (50 1)
oraz gazu (40 1). Zuzycie tej pierw-
szej przy autostradowej predko-
§ci wynosi 8,1 1/100 km, podczas
gdy LPG — 10,0 1. W trasie to, od-
powiednio, 4,2 1 5,5, a w miescie
-7,419,31/100 km.

Kia, dysponujaca 45-litrowym
bakiem, okazuje sie mniej oszczed-
na. Na autostradzie przecietnie
potrzebuje 8,3 | benzyny na kaz-
de 100 km, w wolniejszej trasie to
4,6 1, a w miescie — 8,2. Srednio
dla Stepwaya (miasto/trasa) wyno-
si ono 5,8 1 na 100 km (7,4 1 LPG),
a dla Stonica — 6,4 1 na 100 km.
Zasieg? W pierwszym przypadku
to 1400 km, natomiast w drugim
— o polowe mnie;j.

DojrzataKia

Stonic prowadzi sie lekko i natu-
ralnie. Poza tym jezdzi praktycznie
jak miejski hatchback, chetnie wpi-
sujac sie w zakrety i ma precyzyj-
ny uklad kierownicy. Kia szybciej
niz Dacia odpowiada na polecenia,
dajac tez kierowcy wieksze poczu-
cie kontroli.

Sandero Stepway réwniez nie
sprawia probleméw w zakretach,
cho¢ w sytuacji granicznej wpa-
da w podsterownos¢, ktéra budu-
je jednak progresywnie. Jego uklad
kierowniczy wymaga 3,2 obrotu od
oporu do oporu (2,6 w Kii), zapew-
nia przy tym wolniejsze reakcje
niz konkurent i stabsza precyzje.
Mimo ze Dacia pewnie utrzymuje
kierunek na wprost, jej nadwozie
okazuje sie podatne na boczne po-
dmuchy wiatru.

Dacia Sandero Step. Eco-G 120 auto extreme

Wygodny fotel zapewnia niezte pod-
parcie boczne, ale zabrakto regulacji
ledzwiowej. Tapicerka jest szorstka

w dotyku, jednak fatwo sie ja czysci.

Przestrzen na
kanapie jest ty-
powa dla miej-
skich hatchba-
ckow, czyli
niezbyt oka-
zata. Twarde
podtokietniki
w drzwiach.

Kia Stonic 1.0 T-GDI MHEV 7DCT GT-Line

\

_/' Q Dobry dostep,

nieco mniejsza
przestrzenna
kolana niz

w Dacii. Plus za
dwa porty USB
typu Cz tylu
(w Dacii jest
jeden).

Fotele maja dtugie siedzisko i oferuja
dobre podparcie boczne. Kia zapewnia
lepsze warunki do jazdy wysokim
kierowcom niz rywal.

Komfortem Stepway wyraZnie
ustepuje Kii. Drobne ubytki na-
wierzchni sa w nim troche bardziej
odczuwalne, a wigeksze nier6wno-
§ci wyraznie mocniej przekazu-
je do kabiny. Rywal, u ktérego po
liftingu wyeliminowano skton-
nos¢ do wzdluznego bujania, ma
przyjemniej dostrojone elemen-
ty sprezyste zawieszenia, ale na
nier6wnosciach nastepujacych
po sobie zdarza sie mu delikatnie
postukiwac.

Co wybraé? Dacie czy Kie?
Wszystko zalezy po prostu od za-
sobnosci portfela.

TEKST: MACIEJ STRUK, ZDJECIA: ADAM MIKULA



M| PUNKTACJA - MIEJSKIE CROSSOVERY

Dlac:eqo tak

ol

------ oceniamy
Wyjasniamy, dlaczego
AUTA niektdre eler:slenty
MIEJSKIE zastuzyty na dana ocene

NADWOZIE | WNETRZE Stonic i Stepway maja

*\  Funkcjonalne: po dwa oo — ——t " Wymiarywmetrza fnbr:llzeanqlgmclzlhgsl)coszgll:le
haczykinatorbypo  Kufer mierzy 328-14551. Po roztozeniu WV"_"“"?""* i Ergonoinia przecigtnego miejskiego
bokachbagaznika.  opar¢ zapewnia ptaska powierzchnie. Wyciszenie il 8 | hatchbacka Chotza

a——e wyciszenie otrzymuja
Multimedia i obstuga tyle samo punktow, Kia

Bagaznik przyjemniej jezdzi sie

o » autostrada.
E‘\ Poj. zbiornika paliwa: 50 + 40| 0 Szerokoic: 184 cm
Teoretyczny zasieg: 870 +560 km  \gmm Szer. wnetrza przod/tyt: 138/134 cm
o UKLAD NAPEDOWY Osiagi obu rywali s
Poj. bagatnik: 328/14551 praktycznie takie same.

tadownosc: 377 kg Osiagi Silnik Stonica pracuje

Praca silnika przyjemnieji ciszej,
ale Dacia ma bardziej

Skrzynia biegow |
— . dopracowang skrzynie,

Zuzycie paliwa zuzywa mniej paliwa

izapewnia zasilanie LPG.

<< wysokosc: 153

WLASCIWOSCI JEZDNE Kia ma bardziej dojrzaty

Prowadzenie 1) 16 IETN | izwarty ukiad jezdny,
szybciej reaguje na ruchy

rozstaw osi: 260
diugosc: 410

Komfort jazdy 20 12 Bl | Kierownicai cechuje

Uktad kierowniczy 10 sie wyzsza precyzjy

Hamul prowadzenia. Poza tym
lamuice zapewnia wyzszy komfort

jazdy niz przesadnie
sztywno zestrojona Dacia.

SUMA (BEZ KOSZTOW, Hamulce rowniez po jej
| SumA (£ KoszTow) _[250 161 169 [ et
wimssca |2 | 1 |
- TR =R WYPOSAZENIE | KOSZTY Dacia jest tarisza o ponad
e 20000 z4 i notuje wyrazna
Cen.a zakupu — przewage w cenie zakupu.
Jedyny haczyk Poziom wyposazenia 40 RPN 20 Traci za to przy poréwnaniu
[ A fnéei R 5 . : poziomu wyposazenia
znajduje sie pod Kufer miesci 332-1135 I Burty wylozono Systemy bezpieczeristwa | =1\ Fenyinego. Oba motele

potka bagaznika. plastikiem, a nie wyktadzing jak w Dacii. Wyposazenie dodatkowe |[') T
(1) ) | dodatkami.

E‘\ Poj. zbiornika paliwa: 45 1 0 Szerokosc: 176 cm

==

Teoretyczny zasieg: 800-840 km G 521, wnetrza przod/tyl: 138/133 cm

11| PODSUMOWANIE

Na punkty wygrywa bardziej dopracowana Kia. Ma lepiej wykori-
czone wnetrze, przyjemniej zestrojone zawieszenie i precyzyjniej
sie prowadzi. Choc Dacia ogdlnie jest nieco gorszym autem, prze-
konuje swoim uktadem napedowym, obecnoscia LPG oraz wyraz-
nie nizszg cena. Na punkty wygrywa Stonic, ale Stepway pokazuje
sWoja przewage wszedzie tam, gdzie liczy sie kazda ztotowka.

<< wysokos¢: 152 ——

rozstaw osi: 258

dhugosc: 416
* przy fotelu kierowcy odsunigtym o 1m od pedatdw; wymiary w cm, fadownos¢ = masa catkowita minus masa wtasna
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+Bronco, padobnie jak Mustang, nawiazuje dorumakai mimoze oba
¢‘auta’sg zroznych Swiatow, to majg w'sobie ten sam gen narowistosci.

.

o raz pierwszy Bronco tra-
fito do naszej redakc;ji jesie-
nia 2023 roku. Wtedy wersja
Badlands (ta bardziej tere-
nowa) kosztowala astronomiczne
440 tys. zlotych. Dzié§ w salonach
Forda na klient6w czekaja Bronco
wyceniane od okolo 250 tys. (Ou-
ter Banks) do 290 tys. zt (Badlands).
Rzeczywisto§é zweryfikowata wiec
pierwotna oferte Forda w dos¢ bru-
talny sposéb. Byé moze to wlasnie
ta poczatkowa zaporowa cena spra-
wila, ze Bronco jest w Polsce rzad-
kim widokiem.

A szkoda, bo to fantastyczny sa-
mochéd, bedacy bezposrednim
i w zasadzie jedynym konkuren-
tem Jeepa Wranglera. Pod wieloma
wzgledami zapatrzony jest w swoje-
go amerykanskiego rywala, a przy
okazji wiele rzeczy robi od niego
nieco lepiej (np. wyciszony ma-
ta dach, wygodniejsze fotele, wie-
cej tryb6w jazdy, latwiejsza obstuga
napedu 4x4).

Przeswit wersji Badlands
wynosi 26,1 cm (w Outer
Banks 23,7 cm), a gtebokas¢
brodzenia w ohu przypad-

"~ kach'siega 80 cm.

W terenie Bronco Badlands czu-
je sie jak ryba w wodzie. Seryj-
ne opony All Terrain (285/70 R17)
dbaja o trakcje, rozbudowany sy-
stem tryb6w terenowych pozwa-
la na dobranie tego odpowiedniego
do okolicznosci/podioza, zawiesze-
nie z amortyzatorami Bilstein ma
duzy skok i skutecznie thumi tere-
nowe przeszkody. W przeciwiefi-
stwie do bardziej cywilnej odmiany
Outer Banks kierowca ma tu tez
do dyspozycji funkcje rozlaczania
przedniego stabilizatora oraz blo-
kady przedniego i tylnego mecha-
nizmu réznicowego. A jeéli tego
mato, rynek akcesoriéw pozwala
na zwigkszenie terenowego poten-
cjatu Forda.

Czasy, kiedy takie ,, prawdziwe
terenéwki” byly zmora w codzien-
nej eksploatacji, to juz przesztosé.
Owszem, Bronco nie zapewni wra-
zen, jakich oczekuja uzytkowni-
cy SUV-6w, ale potrafi by¢ catkiem
znoéne na co dzien. Jego kabina

— 20 Motor 36/2026

jest przestronna, fotele wygodne,
wyposazenie bogate (kamery, au-
tomatyczna klimatyzacja, skérza-
na tapicerka...), a komfort jazdy
akceptowalny. W trzech przypad-
kach trzeba p6jé¢ na ustepstwa.
Hamowanie lepiej planowaé z wy-
przedzeniem (zwlaszcza na mo-
krej nawierzchni). Lepiej takze nie
liczyé na zwinno$é w ruchu miej-
skim, ani nie traktowaé Bronco jak
komfortowego SUV-a na autostra-
dzie. Przy wyzszych predkosciach
(powyzej 120 km/h) w kabinie ro-
bi sie glosno, precyzja prowadzenia
wyraznie spada, w przeciwiefistwie
do zuzycia paliwa. Przy 140 km/h
sigga ono 16-17 1/100 km. Na dro-
gach lokalnych najnizszy uzyskany
wynik to 8,5 1, a w miescie utrzy-
muje sie na poziomie 15-16 1 na
kazde 100 km. Jednak Bronco moz-
na to wszystko wybaczy¢, bo to wy-
jatkowe auto, a po korekcie oferty
zdecydowanie warte swojej ceny.
TEKST: W. JURKO, ZDJECIA: A. MIKULA

# Guiedspror i -
V6 turbo dbao fan-" .
tastyczné osialjii po-
trafi zaimponowac™ "
swoim brzmighiem. " #

/,/s pe——
Pokretto do obstugi
trybow 4x4 orazre-
duktora jest wygod-
niejsze w obstudze
niz kolejna dzwignia.
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I Systemkamer -
== 360° przydatny

-przy parkowa-
<niu, ale takze 4 o)
_“wterenie. e KA
| ¥ Nadekranem —3 5 PRNDM
-, przyciski do

., miin.blokady, Do wyborujestaz7 trybow jazdy (kazdemu

' stabilizatorow  towarzyszy inna grafika), wsréd nich Baja
i tzw. szpery.

Prosty, ale nie prymitywny. Kokpit Bronco mimo po czesci ekranowej
obstugi jest przyjazny kierowcy (duze pokretta i przyciski).
Tworzywa nie s3 moze zbyt wyszukane, ale nic tu nie trzeszczy.

Wygiqiia_ jak samochéd narysov;a;;c przez dziecko. Cos w tym jest, bo Bronco to fantastyczna zabawka.
Rozmiary'ma jednak powazne (dt. 4,8 m) i wazy ponad 2,3 tony. Mimo to porusza si¢ bardzo energicznie.

Na wzor Wranglera - panele dachu mozna
- przeznaczony do szybkiej terenowej jazdy.  zdjac, podobnie jak jego tylng czesc.

DANE TECHNICZNE FORD
Silnik benzynowy, biturbo
Pojemnosc skokowa
Uktad cylindréw/zawory
Moc maksymalna
Maks. moment obrotowy
Naped; skrzynia biegow
Dtug./szer./wys./rozstaw osi
Srednica zawracania
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2348/457/1000 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 562/18041
Poj. zbiornika paliwa 791(Pb 95)
285/70R17
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 161km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h
Srednie zuzycie paliwa

335 KM/5250
563 Nm/3100
4x4; aut./10-biegowa

13,7-14,21/100 km
550-570 km

M| DANE TESTOWE!' =
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,05
Przyspieszenie 0-100 km/h 14s
Przyspieszenie 0-150 km/h 16,25
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 474m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 46,6 m
Poziom hatasu przy 50 km/h 56,0 dB
Poziom hatasu przy 100 km/h 65,5dB
Rzeczywista predkos¢? 96 km/h
Liczba obrotow kierownica 3,5
Testowe zuzycie paliwa® 15,5/11,5/13,5
Rzeczywisty zasieg ) 580km

WYPOSAZENIE/CENY FORD

Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.
Asyst. pasa ruchu/martwego pola
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji
Tempomat/aktywny tempomat
Klimatyzacja aut. 2-strefowa
Cyfrowe zegary/kamery 360°
tadowarkaind./dostep bezklucz.

Zaskakujaco wygodne fotele
2 duzym zakresem regulacji.
Sporo przestrzeni.

Czujniki parkowania przod i tyt
Skdrzana tapicerka
Podgrzewane fotele/kierownica

CENA

288800 2t

Z tytu tez nie brakuje miej-
sca, choc tunel jest masywny.

W stylu Wran- Foremny ba-
glera: klapa gaznik o solid-
2 kotem zapa- nej pojemno-
sowym otwie- == Scjiznieduzym
rana na bok = schowkiem pod
! ipodnoszona podtoga.
szyba. tatwy Po ztozeniu
dostep do kanapy powsta-
bagaznika. je prog.

TOPONY ALL TERRAIN; 2 przy wskazaniu 100 km/h; * miasto/trasa/cykl mieszany
(1/100 km); wynik na tle segmentu: 2 dobry = przecietny N staby; @ standard;
O opcja (cenawzt); - niedostepne; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

!-‘ — g

288 800 2t 449900 zt

Ford Bronco Jeep Wrangler Toyota Land Cruiser
2.7V6EBBadlands 2.0 Turbo Rubicon 2.8 MHEV Executive
335KM, 0-100:7,2 s 272KM, 0-100:7,6 5 205KM, 0-100:12,3s

Kazda z tych propozycji ma status ikony motoryzacji.
Bronco (z wyprzedazy) to okazja przy Jeepie, nie mowiac
juz o Toyocie, ktora ma swoje atuty, choc odstaje osiggami.

m | PODSUMOWANIE

3 Przestronna kabina, $wietny silnik,
osiagi, mozliwosci terenowe, cena

B Poziom hatasu, droga hamowania,
zuzycie paliwa

Fantastyczny samochdd, ktory daje wiele radosci,
ito nie tylko w terenie. Tego typu auta to dzis wyjatek.

36/2026 Motor 21 —



—TEST Cupra Formentor 2.5 TSI DSG 4Drive VZ5

Symfonia pozegnalna

Wspaniaty 5-cylindrowy silnik 2.5 TFSI znika z oferty Audi,
ale mozna go jeszcze miec w Cuprze. | zdecydowanie warto!

ainteresowani musza sie jed-

nak pospieszy¢, ta wyjatkowa

jednostka trafita bowiem do

limitowanej Cupry Formen-
tor VZ5. W latach 2021-2023 wy-
produkowano 7000 egzemplarzy tej
wersji. Po niedawnym face liftingu
modelu powrécita — tym razem pu-
la wynosi 4000 sztuk.

Cho¢ zmieniono gltéwnie zderza-
ki i $wiatta, Formentor VZ5 wyglada
duzo agresywniej niz dotychczas.

Jest tez o wiele szybszy — teraz roz-
pedza sie do 280 km/h. Ale to wynik
usuniecia ogranicznika, ktéry wczes-
niej interweniowat przy 250 km/h.
Parametry silnika nie zmienity sie:
nadal ma 5 cylindréw w rzedzie,
2,5 | pojemnosci, rozwija 390 KM
w zakresie 5700-7000 obr./min oraz
480 Nm przy 2250-5700 obrotéw.
Imponujace dane. Ale zeby w pet-
ni docenic te jednostke, trzeba siasé

Tryby jazdy zmie-
nia sie na kierow-
nicy (przytrzy-
manie przycisku
wiacza najostrzej-
szy: Cupra). &

Whnetrze zmieiio sie nieznacznie (m.in. nowy projekt konsoli sSrodkowej,

za kierownica. Po odpaleniu silnik
przez chwile rozgrzewa sie, buczac
donosnie na obrotach podwyzszo-
nych do 1500/min, po czym jest
w stanie pokazac, na co go stac.

A sta¢ na wiele. Cho¢ podczas na-
szych pomiaréw Cupra rozpedzata
sie do ,,setki” w 4,4 zamiast obiecy-
wanych 4,2 s, osiagi sa piorunujace.
Dzieki sprawnemu napedowi obu osi
nie ma problemdéw z trakcja — For-
mentor wystrzeliwuje z miejsca bez
pisniecia opon. Silnikowi nie brakuje
,pary” przy niskich obrotach (juz od
1000/min bez zajakniecia rozpedza
auto, a powyzej 2000 zwawo), ale zy-
skuje wraz z ich szybkim wzrostem.
Pod koniec obrotomierza czaruje zy-
wiotowymi skokami wskazéwki,
ktérym towarzyszy przyjemny pod-
ktad dzwiekowy obejmujacy rasowe
brzmienie 5 cylindréw i raz cichsze,
raz glosniejsze strzaly z wydechu.

Do wyhoru jest
6 trybow. Drift
dostepny tylko
z ekranu, trzeba
go dodatkowo
potwierdzic.

Kazdy Formentor dobrze si¢ pro-
wadzi, ale VZ5, z adaptacyjnym, ob-
nizonym o 10 mm zawieszeniem
wrecz prosi sie o krete trasy. Uklad
napedowy z dwoma sprzegtami z ty-
tu preferuje tylna o$, pozwalajac
zacie$nia¢ tor jazdy i ujeciem, i do-
daniem gazu. A w trybie Drift (wy-
taczone ESP, do 100% momentu na
jedno z tylnych kdl) staje sie fatwa do
opanowania nadsterowna zabawka.

Przy tym wszystkim pozostaje
funkcjonalnym, catkiem przestron-
nym i wygodnym crossoverem. I co
najlepsze — kosztuje 284 800 zl, czy-
li 058 700 zt... mniej niz 3 lata temu.

Najwieksza wada VZ5 jest w tej
sytuacji jego ,,apetyt”. W trasie wy-
starcza mu 7-8 1/100 km, ale na au-
tostradzie to juz 11-12 1, a w miescie
ponad 14 | —1i to przy delikatnym
traktowaniu pedatu gazu.

TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI

Dvive Profila

inne aluminiowe pedaty, gtosniki pod klam-
kami drzwi). Nadal jest niezle wykoriczone, przyjazne w obstudze i oferuje szeroko konfigurowalny ekran zegarow.

ﬂ Motor 36/2026

Zanim

silnik sie
rozgrzeje,
nie mozna
rozkrecac
go powyzej
4800 obr.
naminute.

kowego ekranu menu ze skrétami
do najczesciej uzywanych funkgji.

czenic

anmnwwmﬂe e

<

By zmienic jaké ustawiene, nie trze-
ba celowac w maty suwak - wystarczy
dotknac dowolnego miejsca ramki.



Nowe tylne Swiata
= i wybrzuszenia pobokach -
- zderzaka. Dostepne s3 2 lakie
- ry metaliczne oraz 3 matow

Efektowne swiatta matrycowe potrafia
m.in. wyswietlac logo Cupry.

Na karbonowym splitterze DANE TECHNICZNE CUPRA

WYPOSAZENIE/CENY CUPRA

wygrawerowano ,VZ25”. Silnik benzynowy, turbo L[ Formentor
Pojemnosc skokowa 2480 cm®
Uktad cylindréw/zawory R5/20 Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/®
Moc maksymalna 390 KM/5700 Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0
Maks. moment obrotowy 480 Nm/2250 Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa —/®
Naped Ax4 Nawigacja/tadowarka indukcyjna /e
Skrzynia biegow aut./7-biegowa Szklany dach/dostep bezkluczyk. O (5475)/@
Dtugosc/szerokosc/wysokos¢ 448/185/151cm Czujniki park. p. i t./kamery 360° /0 (1894)
Rozstaw osi 268 cm Swiatta LED/matrycowe /0
Srednica zawracania 1,0m Adaptacyjne zawieszenie o
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 1626/514/- kg Aluminiowe felgi 19"/20" /21" —/®/—
Pojemnos¢ bagaznika 410/b.d. | Lakier metalik/matowy 0(3783)/0(10 951)

Pojemnosc zhiornika paliwa 551(Pb 98) Cena wersji podstawowej? 284800z

. Opony 255/35R20 CENA 284 800 2t
! h W OSlAGl, ZUZYCIE PALIWA (dane p rod.) " przy wskazaniu 100 kmy/h; > miasto/trasa/cykl mieszany (1/100 km); wynik na
g ’ b - tle catego segmentu: 79 dobry = przecietny M staby; @ standard; O opcja
3 "\ / ; =" I/ Predkos¢ maksymalna 280 km/h (cenawzt); - niedostepne; >z tym samym silnikiem
Kapitalne elektrycznie sterowane ,,kubetki” z karbonowymi §re$nli)e zutycie paliwa 101102 1/100 km CENA NA TLE KONKURENTOW
nplecami” to czes¢ pakietu za 9422 z4, zdecydowanie warte  —_- - ’53015 20km

tej doptaty. Dosyc miejsca dla 4 oséb o wzroscie 190 cm.

[MIDANE TESTOWE

344 300 zt

PrZVSPiESZenie 0-50 km/h 2,05 Cupra Formentor AudiRS3Sportback  Mercedes-AMG GLA
- -0 2.5TSIDSG4Dr.VZ5  TFSlquattroS tronic 455 4Matic+
Przyspieszenie 0-100 km/h 4,45 390KM,0-100:4,25  400KM,0-100:38s  421KM,0-100:4,3s

Przyspieszenie 0-140 km/h 8,05 Formentor VZ5 ma rywali tylko wsrod klasy premium.

gotowe egzemplarze s3 jeszcze w salonach.

M | PODSUMOWANIE

Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 35,4m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 34,9m

?
2
2
Przyspieszenie 0-160 km/h 10,4s 7  RS3zniknetojuz z konfiguratora na stronie Audi, ale
2
2

Poziom hatasu przy 50 km/h 54,7 dB F] S
. Fantastyczny silnik, Swietny naped
e e SR przyjemyne z};chow’a nie na %rogz%, '
’ = T — ¢ : Rzeczywista predkosc' 99 km/h praktyczny charakter
W ,,zwyktym” Formentorze bagaznik miesci 450 |, w wersji _';:::;;bzr::;:i'ek:;m':'q a /:’; 08 B Duze zapotrzebowanie na paliwo
4x4 4201, a tutaj juz tylko skromne 410 |. Niezte wykoricze- i iwie 2 i
y j Juz ty! y! Rzeczywisty zasieg H 500 kn Cupra Formentor VZ5 godziwie zegna ten wspaniaty

nie, dwa haki, gniazdo 230 V, kilka matych wnek pod podtoga. silnik. Czy doczeka sie nastepcy z podobnym? Oby!
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—PORADY Obstuga dotykowa

Nowo

Poste

CZESIIE

W autach przybywa dotykowych ekranow.
Okazuje sie jednak, ze nie zawsze sg one
optymalnym czy nawet bezpiecznym rozwigzaniem!

ostep technologiczny zmienia
spos6b obstugi réznych przed-
miotéw. Chociazby telefonéw,
ktére juz kilkanascie lat te-
mu stracily wigkszosé fizycznych
przyciskéw na rzecz dotykowych
ekranéw. Trudno wyobrazi¢ sobie
w tym zakresie powrét do przeszlo-
§ci. Zupelnie inaczej sprawy maja
sie w przypadku samochodéw. Do
nich réwniez zawitata dotykowa
obstuga. Tyle ze wcale nie okazala
sie optymalnym rozwiazaniem.
Pomyst na dotykowa obstuge wy-
branych funkcji auta nie jest nowy.
Eksperymentowano z nia juz w la-
tach 80. i 90. XX wieku. Wowczas
byla to jednak technologia droga,

skomplikowana i mato wyszukana
pod wzgledem graficznym. Z cza-
sem mozliwosci procesoréw zacze-
ty rosnaé, a ekrany byly w stanie
wys$wietla¢ coraz zywsze i bardziej
jasne kolory, z ostrzejszymi grani-
cami miedzy poszczeg6lnymi ele-
mentami menu.

Z czasem stacje multimedial-
ne z dotykowym ekranem i nawi-
gacja zaczely zakradac sie na listy
opcji lub standardu wyposazenia
drozszych wersji. Przelomu do-
konata w 2012 r. Tesla Model S.
W jej przypadku dotykowa byla
nie tylko obstuga radia czy nawi-
gacji. Dotykowy ekran posrodku
deski rozdzielczej stal sie w niej

gtéwnym punktem programu — za-
szyto w nim obstuge kluczowych
funkcji pojazdu, z ogrzewaniem czy
wentylacja wlacznie.

W kolejnych latach minima-
listycznie stylizowane wnetrza
z mala liczba przyciskéw staly sie
modne. Koncerny miaty wlasne
pomysly na dziatanie wybranych
funkcji — np. Volkswagen w dru-
giej generacji modeli bazujacych na
platformie MQB (a wiec np. Golfie
VIII) wprowadzil suwaki do regu-
lacji temperatury powietrza w ka-
binie oraz glosnosci radia. Pomyst
w sam w sobie nie byt zty — w au-
tach innych marek ustawien wenty-
lacji trzeba bylo szukac na ekranie

Dlaczego dotykowa obstuga nie jest optymalnym rozwiazaniem

Rozwiazania, ktdre moga zdawac egzamin w la-
boratorium testowym, nie zawsze s3 dobre na
drodze. Podczas jazdy - nawet po pozornie do-
brej nawierzchni - samochdd sie trzesie, co samo
w sobie utrudnia klikanie w ekran. Ze wzgledow
bezpieczenstwa kierowca nie powinien odrywac
wzroku od drogi. Aim wiecej ma do zrobienia na
ekranie - np. ustawiajac trase nawigacji - tym sta-
jessie to trudniejsze. Nie mozna rowniez zapomi-
nac, ze poszczegdlni kierowcy majg zroznicowane
umiejetnosci prowadzenia pojazdow czy obstugi
nowoczesnych multimediow. Sumujac te wszyst-
kie czynniki, trudno nie wyciagnac wniosku, ze
rosngcy poziom skomplikowania aut i ich obstu-
gi nie jest dobrym kierunkiem.

E

Na plasklm ekranie przyci-
sku nie znajdziemy pooma- Dotykowa obsIuga centralnego ekranu jest naj-

cku. Trzeba czytac napisy.

wygodniejsza, gdy auto nie znajduje sie w ruchu.

ﬂ Motor 36/2026

Brak poprawy, czyli dwa

Z generacji na generacje auta maja coraz
regularnie testuje systemy multimedialne.
sie z dziataniem systemu multimedialnego.

=> Wyniki testu
z2022r.

Volvo V70 z klasycznym kokpitem z przy-
ciskami i pokrettami zdeklasowato nowo-
czesnych rywali. Wykonanie testowych
zadan trwafo w nim nawet czterokrotnie
krocej niz w przypadku duzo nowszych,
a do tego drozszych samochoddw.
W przypadku BMW iX testujacy stwier-
dzili wrecz, ze tatwo zagubic sie w gasz-
czu funkgji i aplikacji. Dacia Sandero
i Volvo C40 udowodnity, ze obstuga
nowoczesnych aut moze byc szybka.

=> Wyniki testu
22026 r.

W teorii doswiadczenie, konstruktywnakry-
tykaze strony klientow i mediow oraz rozwoj
technologii powinny procentowac. Tak sie
jednak nie stato. Ekrany zostaty powigkszo-
ne, zoptymalizowano ich potozenie, a obraz
na nich jest fadniejszy. Redakcja Vi Bilagare
z niepokojem informuje jednak, ze czas wy-
konaniapakietu testowych czynnosciwydtu-
2ytsie srednio o dwie sekundy. Przy 110km/h
oznacza to pokonanie bez patrzenia na dro-
ge dodatkowych 57 m!



Tak testowano

Wiekszy ekran nie zawsze lepszy
B Wyswietlacze osiagnety takie roz-
miary, ze niektdrzy nazywaja je
telewizorami. Testy Vi Biligare
wykazaty, ze niezawsze s3 one

a8 | dobrym rozwigzaniem.
> MG Marvel R miato najwiek-

A 5 ; 7 szy ekran z aut testowa-
Koniecznosc pochy!enla nychw2022r. Jego obstuge
vgzro!(u 0 nawet 56 uznano jednak za najgorsza.
bezpieczeristwa podczas

jazdy nie poprawia. Kompozycja ekranu i menu
- Niezwykleistotna dlatatwosci obstugisy-
stemumultimedialnegojest intuicyjnosc
T : ;ﬂ' & o . menu. Funkeoferowane przezwy-
A S| B ) branepojazdy samniej wiecej zbli-
fi 5 : *:, k zone, tyleze wniektdrychautach
b - b = | duzofatwiejsie donichdostac
N _r..{%"“ ¥ nizwinnych.
b i L‘ » Producenci aut udowodni-
- ol li, ze potrafia skomplikowac
W Mercedesie GLB obserwowanie nawet obstuge kompute-
informacji na ekranie wymagato ra poktadowego, ktorego
po_chylan!a Wzrok‘,' 020°. wskazania kiedys przefa-
% Panoramiczne wyswietlacze czatosiei zerowato jednym
majq sens. - przyciskiem na kierownicy.
Redakeja Vi Biligare

zwrocita uwage, ze w Kii EV3 Trudnosci zwidocznoscigi obstuga

ekran jest czesciowo Przeprowadzone w Szwecjitesty wy-

przeslonmigty przez Kierownice. kazaty, ze fragmenty panoramicz-

testy systemow multimedialnych TEST aly ot

wiecej funkji i mozliwosci ustawien. Szwedzki magazyn ViBildgare { _ niane przez elementy pojazdu.
Przed rozpoczeciem prob kierowcy maja czas na zapoznanie ‘s, > W nowym Mercedesie CLA

Gdyby nie to, wyniki bytyby jeszcze gorsze. - s\ PR wykonanie testowego za-
— ’ 5 B daniazajeto35s, czylio15s
- - tans pokonany ze wzrokiem . ' dhuzej niz w testowanym

I Czas wykonania operacji oderwanym od drogi ! y

w2022r. GLB. Zawinit ekran,
ktdry po 195 od wzbudzenia
zaczat reagowac na dotyk.

Volvo V70 (2005) 10,0s 306m
Dacia Sandero 13,55 414m
Volvo C40 1B7s M7m
Subaru Outback 1945 595m
Mercedes GLB 20,25 616m
Tesla Model 3 2355 7m
Nissan Qashqai 2515 765m
Volkswagen ID.3 2575 786m
Hyundai loniq 5 26,7s 815m
Seat Leon 2935 895m
BMW iX 30,45 928m
MG Marvel R 4495 1372m

Czas ma znaczenie
Jadac100km/h, wciggu sekundy po-
konujemy prawie 28 m. tatwos¢
\ obstugi ma wiec ogromne zna-
A | czenie, bodecyduje odystan-
sie pokonywanym ,naslepo”.
> Nikt o zdrowychzmystachnie

a >, e ) zamknie oczupodczas prowa-
Zeby wykonac zadania z testu © dzeniaauta. Tymczasem kie-

ViBilagare, Wm‘i’:ﬁ!@“ rowcy nie czujg oporéwprzed
oderwathy wzrok od drogina wpatrywaniem sie w ekran.
dystansie Srednio 813 m. |

: o e W 2022 r. bylo to 756 m. o ¢
Dystans pokonany ze wzrokiem Yy Zadania i predkos¢
oderwanym od drogi PrOducenCI malq == Testy ViBildgare zaktadaja wykonanie

Volvo XC60 485m - kilku zadari w trakcie jazdy na wprost
Skoda Kodiaq 542m bardzo duzo o~ = zpredkoscig 110 km/h.

TeslaModel Y 608m do zrobienia e 1T 5 > Kierujacy musi wh3czy¢ ogrze-

Citroen €3 Aircross 774m wanie siedzen, podniesc tem-

Kia EV3 812m - dotykowa — ‘ 4 perature ogrzewania 0 2°C,

Nissan Qashaai P . aktywowac odmrazanie szyb,
BIYs;a:;‘eala ; - 819: obshlga : v ¢ | uruchomicradioiprzefaczycsie

el

N

i miedzy dwiemawybranymista-
Volvo V60 (2016) 863m rozprasza Testy obejmowaty tez jami, zresetowac komputer po-
Toyota Corolla Cross 1024m . weryfikacje, czy ekran e ktadowy, maksymalnie sciemnic
Mercedes CLA 1M6m kIEI'OWCQ! bedzie reagowat na dotyk dtonia 4 podswietlenie panelu wskazni-
Mazda CX-60 1137m VLG ENEA T FACT OV N EICELOIT kowiwytaczycekran centralny.
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—PORADY Obstuga dotykowa

systemu multimedialnego. Tyle ze
zapomniano, ze suwaki powin-
ny by¢ podswietlone, co z czasem
poprawiono.

Podobna droge przeszto stero-
wanie gtosowe. W teorii jest ide-
alnym rozwiazaniem. Tyle ze
w czasie potrzebnym na jego ak-
tywacje i wypowiedzenie np. ko-
mendy ,,otwérz wszystkie szyby”
juz dawno zrobilibySmy to samo-
dzielnie przyciskami na drzwiach.
O ile komputer w ogéle nas zrozu-
mie, a dane polecenie bedzie moz-
liwe do zrealizowania.

Znajac ograniczenia funkcji ob-
shugi glosowej, szwedzki magazyn
Vi Bildgare w og6le nie sprawdzat
ich w swoim tescie systeméw mul-
timedialnych. Skupiono sie na
podstawowych, najczesciej uzy-
wanych podczas codziennej jazdy
funkcjach. Testerzy mieli wykonaé
je na czas, jadac na wprost po ply-
cie zamknietego lotniska z pred-
koscia 110 km/h, a wiec najwyzsza

ogolnie dopuszczalna na szwedz-
kich autostradach (na wybra-
nych jest podnoszona znakiem do
120 km/h).

Czas niezbedny do realizacji za-
dania jest kluczowy, bo stanowi
o odcinku, jaki kierowca pokona
bez obserwowania drogi — nie bez
przyczyny w nowych modelach
koncernu Volkswagen dtuzsze ko-
rzystanie z systemu multimedial-
nego konczy sie pojawieniem
komunikatu o koniecznosci skupie-
nia sig na prowadzeniu pojazdu.

Wyniki sa przerazajace. Wy-
starczy préba zmiany kilku para-
metréw pracy ogrzewania, radia,
podswietlenia wnetrza oraz ka-
sowanie wskazan komputera po-
ktadowego, by przejechac setki
metréw bez patrzenia na droge.
Z testéw wynika, ze modne po-
wigkszanie ekranéw nie jest roz-
wigzaniem. Réwnie wazne sa
ich responsywno$é¢ czy intuicyj-
ne menu z tatwo dostepnymi oraz

ROPkiszaiaakeeptonalne

pogrupowanymi w intuicyjny spo-
s6b funkcjami.

Testujacy mieli wykonac te same
zadania w autach z 2022 i 2026 .
W Tesli Model Y udalo sie to na
odcinku o 109 m krétszym od wy-
maganego w starszym Modelu 3.
Whyniki uzyskane przez Volvo oraz
Mercedesy wykazaly, ze trend nie
zawsze jest spadkowy.

Na kolejnych stronach prezen-
tujemy wyniki testéw systeméw
multimedialnych przeprowadzone
przez Vi Bilagare, a takze wybrane
metody sterowania wyposazeniem
nowoczesnych pojazdéw, prébu-
jac podzieli¢ je na udane, akcep-
towalne i wymagajace poprawe.
Warto mie¢ przy tym na uwadze,
ze wspoblczesne auta sa juz stale
polaczone z internetem i moga au-
tomatycznie pobraé aktualizacje.
Szkoda, ze znaczace ,tatki” np. do
menu nie pojawiaja sie zbyt czesto.

TEKST: £. SZEWCZYK, ZDJECIA: A. MIKULA, NIKLAS
CARLE | GLENN LINDBERG/VI BILAGARE, ARCH.

Rozwiazaniaudane

Na przestrzenilat zespoty projektowe koncer-
néw motoryzacyjnych stworzyty wiele rozwia-
zan w zakresie obstugi aut, ktdre okazaty sie
udane lub staty sie wygodne w uzyciu po udo-
skonaleniu ich pierwszych wersji. Jak to zwy-
kle bywa w takich przypadkach - zdania sa
podzielone. Czes¢ osob bedzie uparcie twier-
dzita, ze jedynym stusznym rozwiazaniem sa
fizyczne przyciski, a fani nowoczesnych tech-
nologii beda za wszelka cene bronili obstu-
gi za pomoca ekranu. Tymczasem prawda
lezy posrodku. Dotykowa obstuga wie-
lufunkcji pojazdu moze byc tatwai wy-

godna, oile dotarcie do niej nie wyma-

ga przeklikiwania sie przez kolejne

zaktadki.

Obrotowe pokretto, ktére mozna tak-

2e przesuwac oraz naciskac, spopulary-
zowato BMW. Obstuge dodatkowo ufa-
twiaja przyciski skrétow do wybranych
funkgji. Rozwigzanie proste i intuicyjne.

Przesiadka z pojazdu z klasycznym wnetrzem do modelu z dotykowa obstuga nie zawsze jest tatwa. Z czasem jednak zwykle

okazuje sie, ze nawet poczatkowo irytujace rozwiazania specjalnie nie utrudniaja uzytkowania pojazdu. W niektorych mo-
delach mozna stworzyc wiasne klawisze skroty do obstugi wybranych funkgji lub zmienic kompozycje menu systemu multi-
medialnego. Warto tez pamigtac, ze nawet jezeli np. system audio ma dotykowa obstuge na ekranie, to bardzo czesto mozna
wykonac wiele operacji, korzystajac z przyciskow na wielofunkcyjnej kierownicy. Z niektorych rozwiazan, np. z obstugi gto-
sowej, w ogle nie trzeba korzystac. Dlatego pochopne skreslanie danego modelu z listy zakupowej trudno uznac za dobry

pomyst. Obok prezentujemy rozwiazania, z ktorymi da sie zyc.

W radiu najczesciej zmieniamy gtosnosc i szukamy
innej stacji. Dobrze wiec, gdy przynajmniej do tego
sg pokrettai przyciski.

Krytykowane wy-
facznie dotykowe
sterowanie wenty-
lacja sprawito, ze
firmy zaczely ta-
czycje z fizycznymi
przyciskami

i pokrettami.
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Dotykowe sterowanie ogrzewaniem
szyby nie jest zte. Mozna zaakcepto-
wac takie wigczanie Swiatet - z regu-
ty i tak odpowiada za to automatyka.

Potozenie foteli zmieniamy rzadko.
Zich dotykowa obstuga mozna sie

pogodzic. Zwtaszcza jezeli ustawienie
mozna przypisac do wybranego profi-
lu kierowcy czy danego kluczyka. '

Gtosowe komen-

Na popularnosci

I dy w teorii s
zyskuja pola do- s'!:ietne. Tylz ze
tykowe na tune- zrozpoznawa-
Iu_ srod_kowym. niem mowy wcigz
Nie sidealne, bywardznie,
aleitak wygod- aczas aktywacji
niejsze od szu- asystentajest
kania sterowa- dtuzszy od samo-
nia tymi samymi dzielnego otwar-
funkcjamina cianp. okna.

ekranie, w menu
systemu multi-
medialnego.

Wiaczanie wycieraczek czy Swia-
tet z ekranu centralnego nie jest
najwygodniejsze. W mocno zau-
tomatyzowanych autach trzeba

to jednak robic rzadko.



Dotykowy suwak do zmiany glosnosci
radia moze zdawac egzamin - do korek-
ty gtosnosci wystarcza przesuniecie pal-
cem. Wazne jest jednak, by nie zabrakto
przycisku do wyciszania sytemu audio.

Dotykowe
sterowanie
Z zatozenia nie
jest zte, problem
pojawia sie jednak
W aucie - wystarcza
drobne nierownosci,
by utrudnic zmiane
ustawien

Rozwdj technologii
umozliwit nie tylko do-
tykowe wiaczanie
oswietlenia wnetrza, ale
takze regulacje nateze-
nia $wiatta. W zalezno-
$ci od modelu przytrzy-
mywania wiacznika czy
przesuwaniem palca po
kloszu konkretnejlam-
py kabinowej zmienia
natezenie snopa emito-
wanego przez nia Swia-
ta. Kto nie przeczytain-
strukgji, moze o tym
nawet nie wiedziec.

Temperature w kabinie wiele osob
zmienia bez zwracania uwagi na war-
tosci - ma byc ciepto lub chiodniej
(niektore marki nie podaja nawet liczb
na pokrettach sterujacych). Taka ko-
rekte fatwo wykonac suwakiem.

lnieudane

W nowych autach przybywa dotykowo obstugiwanych elementéw wyposazenia. Niektdre maja pod-
kreslac zaawansowanie techniczne pojazdu. Czesto s3 jednak wprowadzane z innego powodu.
Eliminujac kolejne dZwignie i przyciski, a do tego skracajac dtugosc wiazek elektrycznych,
koncerny motoryzacyjne sa w stanie poczynic duze oszczednosci - nawet jedno euro po
przemnozeniu przez setki tysiecy produkowanych aut staje sie znaczaca kwota.

"M Obstuga czegokolwiek
{ zrekanad gtowa do wygod-
N nychi precyzyjnych nie nale-
2y. Dziwne, ze niektore firmy
forsuja dotykowe sterowanie

Pojedyncza ptytka z polami dotykowymi
wyglada nowoczesnie, ale nie jest wygodna
w obstudze. Po fali krytyki Volkswagen za-
czat powracac do fizycznych przyciskow.

W Panamerzell
Porsche zasko-
czyto dotykowo
ustawianymi
kratkami nawie-
wow. Sg udanym
rozwigzaniem,
gdy kierowca ko-
rzystazautoma-
tycznego trybu
pracy klimatyza-
cji. Reczne prze-
stawianie kratek
dowygodnych
nie nalezy.

BMW miato wygodna obstuge ak-
tywnego tempomatu z kierownicy.
W modeluiX regulacje odstepu
przeniesiono na ekran.

l Mercedes do obstugi kom-
putera poktadowego zapro-
ponowat gtadziki. Takie roz-
wigzanie sprawdza sie
w laptopie, ale nie po zmniej-
szeniu na kierownicy.

Zmiana potozenia lusterek przyciskami
na kierownicy jest ucigzliwa - nie spo-
sob szybko pochylic lusterka, by precy-
zyjnie zaparkowac przy krawezniku.

panoramicznym dachem.

Czesc systemow multimedialnych rozpozna- !
je pismo odreczne. Kreslenie liter na ekranie
czy ptytce na tunelu srodkowym podczas
jazdy nie nalezy jednak do wygodnych.

m

PODSUMOWANIE

Marki eksperymentuja z réznymi
rozwigzaniami. Czesc znichniejest
udana. Szkoda, ze koncerny nie za-
wsze potrafig sie do tego przyznac
i szybko dokonac zmian. Bazowe
wersje aut czesto majg ograniczo-
ng liczbe dotykowo sterowanych
systemow. Jezeli wolimy klasycz-
ne przyciskii pokretta, warto wiec
sprawdzic, czy w danym mode-
lu nie byty oferowane czy nie zo-
staty wprowadzone np. w ramach
modernizacji.

36/2026 Motor P/




—PORADY Ceny oryginalnych reflektorow

Ten sam model i reflek

Jeden model moze miec kilka wersji reflektorow,
zhalogenowymi reflektorami. Wystepuja zwykle

lle kosztuje nowy

-

"l

> reflektor

Za cene dwoch oryginalnych
—, reflektorow diodowych do
¢ kilkuletniego auta mozna
@& kupictani, kilkunastoletni

2436 z1

CITROEN C3 111

Francuskie auto budzetowe Stellantisa ma dwa
rodzaje reflektoréw - halogenowy i diodowy
typu Eco, czyli najprostsza forma lampy diodo-
wej. Réznica w cenie jest znaczaca, boza reflek-
tor Eco LED trzeba zaptaci¢ ponad 1200 zt wiecej.

> Cena reflektora diodowego to 3694 zt

Ten sam model, inny

Ten przypadek sprawdzilismy na przyktadzie dwoch
SportiToyoty GR Yaris pokazalismy ciekawostke.

eny czesci samochodowych

sa coraz wyzsze, wiec nie ma

co sie dziwié, ze i ceny polis

OC/AC rosna. Drobna sttucz-
ka moze dla ubezpieczyciela ozna-
cza¢ wydatek powyzej 10 tys. zt
i méwimy tu raptem o kilku ele-
mentach do wymiany. Jednym
z najdrozszych jest reflektor, ktory
nie uszkadza sie czesto, a czasami
da sie go naprawié. Kiedy jednak
zajdzie koniecznos¢ jego wymia-
ny, kwoty moga zaskoczy¢, jesli
naprawiamy samochéd w serwi-
sie autoryzowanym, np. z polisy
OC sprawcy.

Wraz z rozwojem os$wietle-
nia samochodowego rozwija sie
tez technologia w reflektorach,
a co za tym idzie — rosna ich ce-
ny. Co istotne, wspdlczesny re-
flektor zwykle jest juz dostepny

ama wymiana

refleltoramoze

kosztowac tyle,
co petnapolisa

|- \\
L
o

hod
na samoc " ‘

bezzni

samochdd. Srednio to
ponad 10 tys. zt do wydania.

tylko jako kompletny podzespdt,
nie jako zbiér wymiennych ele-
mentéw. Jakby tego bylo mato,
w lampach LED co do zasady
nie wymienia sie zrédla Swiatla,
lecz caty reflektor lub jego mo-
dul. Srednia cena prezentowa-
nych w materiale reflektoréw to
5760 zI — i méwimy tu o cenie za
jeden reflektor.

Sytuacje ratuja zamienniki
i czesci uzywane. W pierwszym
przypadku nie zawsze mozna li-
czy¢ na jakos$¢ zblizona do ory-
ginalnej lampy, a do wyzszych
specyfikacji nowszych mode-
li czesto w ogble nie ma zamien-
nikéw reflektoréw. W przypadku
uzywanych czesci czasami mozna
nieswiadomi kupié reflektor z kra-
dzionego auta.

Co dos¢ interesujace, ceny orygi-
nalnych reflektor6w zazwyczaj by-
ty i nadal sa wysokie, réwniez
do starszych samochodéw.
Przyktadowo, do Golfa IV

oryginalny reflektor kosztu-
je ponad 4000 z. Tylko ze za
zamiennik OEM (jakos¢ ory-
ginatu) zaptacimy 1200 zt.
Do Golfa V kupimy orygi-
nat za 1200-3100 zl, zalez-
nie od typu. Zamiennik tej
samej jakosci nie przekro-
czy ceny 1000 z1. Do Golfa VI
oryginal kosztuje w przedziale

CENA
5755 zt

TOYOTA COROLLA/SUZUKI SWACE

Samochody sg niemal identyczne, ale réznia sie
przodem. Reflektory s jednak zamienne, pod wa-
runkiem ze Zrodto Swiatta jest to samo. Bogatsze
wersje Swace sa tozsame z ubozszymi Corollami.

> WASO Suzuki za praktycznie ten sam reflektor
zapfacimy 0 3000 zt wiecej niz w Toyocie

4000-4800 zl, ale i biksenonowy
zamiennik nie jest tani. Kosztuje
ok. 2800 zl. Reflektor do Golfa VII
z konic6wki produkcji wcale nie jest
taniszy niz do Golfa VIIL. Co praw-
da VIII ma juz zaawansowane $wiat-
fa matrycowe, ale topowa lampa do
VII kosztuje 6300 zt. Co jednak bar-
dzo istotne, w przypadku aut grupy
Volkswagena zamienniki sa szero-
ko dostepne. Tego samego nie da sie
powiedzie¢ o markach azjatyckich
czy najnowszych modelach Stellan-
tisa. Zreszta Stellantis ma problem
z dostepem nawet do czesci orygi-
nalnych. Jedynym niedostepnym
nawet w ASO reflektorem w na-
szym zestawieniu jest podstawowy
halogenowy do Fiata Grande Pandy.
Nie ma nawet uzywanych.

TEKST: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM
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tor, ale zinnym zrodtem swiatta

zaleznie od wariantu wyposazenia. Co ciekawe, na rynku wciaz nie brakuje samochodow
w najtaniszych modelach europejskich marek. Sa tez rozne warianty reflektorow LED.

FIAT GRANDE PANDA

Blizniacza techniczniez Citroenem C3 Grande Panda
roznisie znaczaco wizualnie. Matez catkowicieinne
reflektory, ale ceny s3 zblizone. W bazowej wersji
halogenowe, w wyzszych Eco LED. Niestety halo-
genowe nie sg na te chwile dostepne.

» Cena reflektora diodowego to 3319 zt

reflektor

CENAOD j
5789 zl

VOLKSWAGEN T-ROC

Nowy T-Roc jest dostepny z dwoma standardo-
wymi rodzajamireflektorow diodowychijednym
wytgcznie za doptatq w technologii matrycowej.
Nie jest duzo drozszy od reflektora LED Plus.

> Reflektor LED: 5789 zt; LED Plus: 7069 zt
> Reflektor w technologii matrycowej: 8359 zt

A

modeli Toyoty, ktdre maja swoje odpowiedniki w marce Suzuki. W zestawieniu Toyoty Yaris GR
Inne reflektory, choc wygladaja identycznie, ale ceny sq takie same - to byto mite zaskoczenie.

TOYOTA RAV4/SUZUKI ACROSS

Suzuki poza Corolla wzigto do oferty takze RAVA,
nazywajac je Across. Auto jest niszowe |, cowaz-
ne, ma zupetnie inne reflektory. Sa jednak do-
stepne w cenie znacznie wyzszej niz do Toyoty,
ale sprzedawca chetnie udzielit 20% rabatu.

> Cenareflektora do Acrossa porabacie: 7459 zt

cena
5748 zt

TOYOTA: GR YARIS/YARIS GR SPORT

Totylko pozomie takie same samochody. Mechani-
kajest zupenieinna, nawet nie wszystkie elementy
nadwoziasgzamienne. Tak jest réwniez zreflekto-
rami, choc cena pozostaje taka samadla obumodeli.

) Reflektordw nie da sie zamienic miedzy mode-
lami, majg inne mocowania, ale te sama cene

Ten sam model i reflektor, inna marka

Doktadnie ten sam model samochodu sprzedawany pod inna marka, z takimi samymi re-
flektorami. Sprawdzilismy, czy cena moze sie roznic, jesi auta produkuje ten sam koncern.

ABARTH 500/FIAT 500

Kiedy pordwnamy Abartha z Fiatemwwyzszej spe-
cyfikacji z tych samych rocznikow, to spora liczba
czesci nadwozia okaze sie taka sama. Reflekto-
ry sy w petni zamienne i co wazne, réwniez tanie.

> Najtarisze reflektory w zestawieniu, ale tez
niezbyt zaawansowana technologia

CENA
e, 3419__)2"’ ——
CUPRA LEON/SEAT LEON
Samochad jest praktycznie ten sam, wiec reflek-
tory rdwniez. Ceny sa dosc przystepne, areflek-
toryw petni zamienne miedzy soba. Maja te sama
technologie w najwyzszych wersjach wyposazenia.

> Nawet topowy Leon od Cupry nie ma tak za-
awansowanego o$wietlenia jak Octavia i Golf

Ten sam model, inna generacja

Na najpopularniejszych SUV-ach w Polsce sprawdzilismy roznice pomiedzy generacjami.

Bylismy ciekawi, jak catkiem duza zmiana reflektorow wptynie na ceny.

CENA |
8554 zt |
HYUNDAITUCSON I/ TUCSON IV
Ten sam model, ta sama wersja wyposazenia, ale

inna generacja pokazuje, Ze nie zawsze nowsze
oznaczadrozsze.

W nowszym Tucsonie reflektory sa duzo tarisze,
alefatwiejje uszkodzic, bo umieszczono je wzde-
rzaku. Lekka sttuczka moze ztamac mocowania

Ten sam koncern, podobne modele, inne reflektory

Sprawdzilismy bardzo zblizone technicznie i klasowo modele z tych samych koncernéw, ale réznych marek. Auta wygladaja zupetnie ina-
czej, majg tezinne reflektory. DobraliSmy podobne wersje wyposazenia, gtownie pod katem typu reflektora. Roznice w cenachi tak s3 duze.

" cnA -
L 7124 zt ! o~

-
3353 zt

CENA CENA
3368zt = 3282z

KIA CEED IlI/HYUNDAI 30 IlI
Topowe wersje GT Line Kii oraz N Line Hyundaia
ztych samych rocznikéw. Reflektor w N Line jest
duzo prostszy (ten sam w Modern). Do wersji
Smart kosztuje juz 8080 zt.

> Najwyzsza wersja wyposazenia nie zawsze
oznacza najlepszy reflektor

CENA
4 7930zt

OPEL ASTRA L/PEUGEOQT 308 Il

Samochody majg wiele czesci wspdlnych, ale nie
reflektory, ktdre s zupetnie inne. Ceny podsta-
wowych sazblizone, ale tychzgdrnej potkijuz ie.

> Topowy reflektor w Oplu Astrze kosztuje 4407 t
> Topowy reflektorw Peugeocie 308 kosztuje przed
liftingiem 8054 zt, a po liftingu 6321zt

SKODA OCTAVIA IV/VOLKSWAGEN GOLF ViII
Topowe reflektory w Skodzie i Volkswagenie zna-
€z3co roznia sie ceng, bo Volkswagen ma bar-
dziej zaawansowane technicznie. W Octavii sa
blizsze tymz Seata Leona, ale i tak duzo drozsze.

> Grupa Volkswagen ma te przewage nad innymi
koncernami, ze nietrudno o zakup zamiennika

CENA i
- 8800 =zt

KIA: SPORTAGE IV/SPORTAGE V

Cenareflektorado czwartejgeneradjijest podobna
doTucsonatrzeciej. W nowszej Kii Sportage reflek-
torjesttak drogi, ze od razu zaproponowanorabat.

Serwis z gory zaproponowat do nowszej Kii
Sportagerabat nareflektorwwysokosci2200 A,
codaje finalnie kwote 6600 zt

Ceny reflektoréw nie uktada-
ja sie wedtug prostego sche-
matu. Starszy model nie musi
oznaczac tanszej czesci, a dwa
niemal identyczne auta moga
miec lampy wycenione zupet-
nie inaczej. Najdrozsze reflek-
tory kosztuja dzis 7-9 tys. zt
za sztuke, wiec nawet drob-
na kolizja potrafi pochtonac
rownowartosc rocznej sktad-
ki na polise 0C/AC. Zaskaku-
ja tez wyjatki: do GR Yarisa nie
pasuje reflektor ze zwykte-
go Yarisa, a mimo to oba kosz-
tuja praktycznie tyle samo. To
dobry przyktad, ze cena czesci
nie zawsze wynika wprost

z konstrukcji auta. Natomiast
przyktad z Suzuki pokazuje, ze
moze wynikac tylko z marki.

PODSUMOWANIE i3
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nie zawsze dza wiedza. Wlele namlotow
towanych niewlasciwie.

Sprawa jest pozornle prosta wystarczy kuplc namlot | zamontowac go ynadachu.
W praktyce jest wiele aspektow, ktdre trzeba rozwazyc, i to jeszcze przed zakupem

amioty dachowe staly sie hi-

tem w czasach pandemii, ale

moda na tego typu turysty-

ke nie okazata sie chwilowa.
Przed letnim sezonem magazyny
firm oferujacych namioty pusto-
szeja, a wypozyczalnie maja termi-
ny zarezerwowane czesto na caly
okres wakacji. Wbrew pozorom nie
jest to tani spos6b na nocowanie.
Cena przyzwoitego namiotu to ok.
4500-7000 z1, ale te z wyzszych pé-
tek moga kosztowaé zaréwno kil-
kanascie, jak i kilkadziesiat tysiecy
zlotych. Czesto placi sie juz bardziej
za marke i wyglad niz funkcjonal-
nos¢. Szczegdlnie drogie sa namioty

(/)] Motor 36/2026

w twardych obudowach, tzw. kap-
sulowe, ktére wygladaja zgrabnie,
w szczeg6lnosci na autach osobo-
wych i matych SUV-ach.

Praktyka pokazuje, ze zakup na-
miotu ,,na oko” nie zawsze jest do-
brym pomystem. Moze sie bowiem
okazad, ze juz w trakcie montazu
namiotu wyjda niespodziewane
czynniki, ktére trzeba bylo uwzgled-
ni¢ przed zakupem. Dlatego zaleca-
my zakup w firmie specjalistycznej,
ktéra przed wystawieniem faktu-
ry zamontuje namiot, by mozna by-
1o sprawdzi¢ nie tylko, czy spelnia
nasze wymagania, ale takze czy pa-
suje do samochodu. Szczegdlnie

istotne sa masa namiotu, ktéra nie
powinna przekracza¢ nosnosci da-
chu, oraz jego wymiary, by namiot
nie tylko dobrze lezal na aucie, ale
tez nie wystawal nadmiernie poza
obrys dachu i np. pozwalal na do-
step do bagaznika.

Nosnosc, ale nie ta z instrukcji

Czesto niedos$wiadczone oso-
by zastanawiaja sie, jak spa¢ w na-
miocie wazacym np. 70 kg, kiedy
nos$no$c¢ dachu to 75 kg. W prak-
tyce producenci aut czesto poda-
ja w instrukcji wytacznie nosnosé
dynamiczna, czyli maksymalne ob-
ciazenie dachu w czasie jazdy. Na

postoju obowiazuje nosnos¢ sta-
tyczna, ktéra rzadko podaje sie
w instrukcji obstugi, bo trudno ja
przekroczyé. Zwykle stanowi ok.
2,5-4,5-krotno$¢ nosnosci dyna-
micznej. Nie ma jednak zadnych
regul. Auto terenowe, np. Ineos
Grenadier, moze mie¢ nosnos¢ dy-
namiczna 150 kg, a statyczna 420 kg
(mnoznik 2,8). Tymczasem Subaru
Crosstrek ze zdje¢ ma, odpowied-
nio, 75 i 318 kg (mnoznik 4,24).
W razie wypadku z namiotem, kté-
rego masa przekracza nosnos¢ dy-
namiczna, moga byé problemy
z odszkodowaniem.

TEKST: M. LOBODZINSKI, ZDJECIA: AUTOR, A. MIKULA




NOSNOSC DYNAMICZNA
I STATYCZNA ¢
Nosnosc dachu dzieli sig na dyna- £ <
micznq (w ruchu) i statyczng (na
postoju). Pierwsza wartosc nie- _
mal zawsze znajdziemy winstruk- W&

Gjiobstugiauta, zdrugajest gorzej.
Producenci czestojej nie podaja. Jesli
producent autaja okresla, to zwykle jest
tokilkaset kilogramow. Nosnos¢ dynamiczna jest
otyleistotna, ze okresla maksymalny bezpieczny
cigzar fadunku na dachu w czasie jazdy. tadunek
w ruchu oddziatuje na pojazd dynamicznie, np.
podczas mocnego hamowania znaczaco rosng
sity dziatajace na mocowania. O ile przekrocze-
nie nosnosci statycznej jest trudne i nie wyrza-
dzi szkody, o tyle montujac namiot na dachu, fa-

two przekroczy¢ nosnos¢ dynamiczng - ito moze
byc niebezpieczne. Jej przekroczenie moze skut-
kowac uszkodzeniem szyby, szyberdachu lub re-
lingu. Przed zakupem warto sprawdzi¢ mase na-
miotu pod tym katem.

Punkt nacisku na
stope belki

~ Punktnacisku
b _ stopy belki

~ nareling !
DLACZEGO NIE MONTUJE SIE NAMIOTOW NA BELKACH CLOSED-ENDED

Punkt nacisku na
stope belki

Punkt nacisku
stopy belki
A \., \ nareling

W belkach typu closed-ended (z zamknigtym koricem) koniec belkii tym samym miejsce nacisku nasto-
peznajduje sie poza punktem nacisku stopy na reling. Powstaje moment zginajacy w stopie belki. W bel-
kach open-ended (z otwartym koricem) linie dziafania sit niemal sie pokrywaja. Punkt nacisku znajduje
sie bezposrednio na stopie, wiec w tej samejlinii, w ktdrej stopa naciska nareling.

BELKI CLOSED-ENDED

TRZY TYPY BELEK - JEDEN ODPOWIEDNI
Producencinamiotdw nie zalecajamontazunabel-
kachtypu closed-ended oraz tych, ktdre mocuje sie
doramy dachu, jesli samochdd nie jest wyposazo-
ny w relingi. Na zdjeciu na gorze po prawej widac
charakterystyczne ugiecie belek typu open-ended,
ktdre pod obciazeniem jest kompensowane.

00 ramy dacn

| namiotow
gaCchow

PLATFORMY | BAGAZNIKI DACHOWE
Platformy transportowe i tzw. bagazniki dacho-
we nadaja sie idealnie do przewozenia przed-
miotow, ktdre nie mieszczg sie w bagazniku
albo w hoksie dachowym. Rowniez tych, kto-
rych nie chcemy w aucie. Platformy sg wykona-
ne ze stali lub aluminium, wiec waza znacznie
wiecej niz belki dachowe - od ok. 15 do nawet
30-40 kg. Tym samym zmniejszaja dopuszczal-
na mase namiotu.

Do mocow
uv"_ 1t
amokont
alDO0 podKiade
BZVNOWYV
pcowanie
POIUZOWA

MOCOWANIA NAMIOTOW

Producenci namiotow stosujg z reguty dwa typy moco-
wan: szczekoweiz obejmaw postaci ptaskownika (zdje-
cie obok). Prostsze jest to drugie, tatwiej tez wymienic
poszczegdlne czesci, alew niektdrych autach odlegtos¢
pomiedzy dachem a namiotem moze byc tak mata, ze
trudno bedzie zamontowac namiot. Najlepiej sprawdzic

przed zakupem, jak bedzie wygodniej.

b
JAK DOBRAC WEASCIWY NAMIOT DO SAMOCHOD
Szukajac namiotu dachowego do swojego auta, nalezy uwzglednic trzy najwazniejsze aspekty: typ
nadwozia, wielkos¢ dachu i nosnos¢ dynamiczng. Bed one wptywaty na ksztatt namiotu, jego wy-
miary, zwhaszcza dfugosc, a takze mase. Pod tym katem nalezy dobrac namiot. Namioty kapsutowe
typu pop-upzunoszong pokrywa sa mniejsze wewnatrz, ale bardzo wygodne wrozktadaniui sktada-
niu. Dodatkowym atutem jest mozliwos¢ wchodzenia do namiotu z trzech stron, ajesli chce sie wcho-
dzic bokiem, to mozna namiot ustawic gtownym wejsciem do tytu lub do przodu, zmieniajac wejscie
w duze okno. Dtugosc namiotu jest jednak dos¢ duza, bo odpowiada mniej wiecej dfugosci migjsca
do spania, wiec Srednio nadaje sie do aut z krétkim dachem. Do matych samochoddw lepsze s3 na-
mioty typu side-fold, czyli rozktadane na bok. S3 mniej wygodne w obstudze, ale daja wiecej prze-
strzeni wewnatrz - dtugosc zewnetrzna namiotu przektada sie na szerokos¢ miejsca do spania.
Zreguty s w miekkiej pokrywie, choc nie jest to zasada, i majg tylko jedno wejscie.

Tk tind

JAK USTAWIC NAMIOT NA AUCIE

W autach z dos¢ krotkim dachem ustawienie na-
miotu jest wynikiem pewnych kompromiséw. Nie
zawsze uda sie zamontowac namiot catkowicie po-
ziomo bez nadmiernego jego przesuwania go do
przodu (zwykle linia dachu opada z tytu). Przesu-
niecie do przodu zmniejsza tez obciazenie tylnej
osi, ktdra podczas wakacyjnego wyjazdu czesto
jest docigzona tadunkiem. Warto takze sprawdzic,
czytylnaklapamoze sie swobodnie otwieraciprzy
podnoszeniu nie uderza w namiot.

F=  samochodeth W

DO 3 Na 0
eba AW ak, b

ad y otwierd

. "kompaktowych |
SR ER T namiotow dachowy
._czgsto rozstaw bele

okresla sie na co

najmniej 70 cm.

USTAWIENIE BELEK

Jesli producent belek scisle to okresla, nalezy
pamigtac o zamontowaniu ich zgodnie ze wska-
zaniem, ktdra belka ma sie znajdowac z przodu,
aktdraztytu. W niektérych samochodach roz-
staw relingéw w przedniej i tylnej czesci moze
sie réznic. Przed montazem namiotu warto tez
sprawdzi¢ w jego instrukji zalecany rozstaw
belek. Z requty w typowych, nieduzych namio-
tachjest to ok. 70-80 cm. Zgodnie z rozstawem
nalezy poszukac takiego ustawienia belek, by
znajdowaty sie mozliwie najblizej punktéw mo-
cowania relingdw do dachu. Zmniejsza to ob-
cigzenie na relingach i zapewnia odpowiednia
sztywnosc.

Szukajac namiotu dachowe-
go do samochodu, nie wystar-
czy sprawdzic jego mozliwosci
i dopasowac je do wiasnych
oczekiwan. Zakup zbyt duzego
czyzbytciezkiegonamiotumoze
by¢ kosztownym btedem. Cza-
sami dopiero przy montazu
moze sie okazac, ze namiot
niezbyt dobrze pasuje do auta.
Dlatego warto przed zakupem
po prostu odwiedzic¢ firme
sprzedajaca namioty, zamonto-
wac wybrany produkt i spraw-
dzi¢, czy rzeczywiscie bedzie
nam odpowiadat. Wtasciciele
aut osobowych nie musza sie
ogladac na terenowe - to zu-
petnie inne pojazdy, ktore daja
znacznie wigksze mozliwosci.
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Pomiary z ukrycia

Policja wcigz prowadzi pomia-
ry predkosci na samym koricu
obszaru zabudowanego, a nie
tam, gdzie istnieje realne za-
grozenie nadmierng predkos-
cia. Najwazniejsze sa pieniadze.

(111 Dla kierowcow nadjezdzajacych
zprzeciwnego kierunku taki punkt po-
miarowy jest poczatkiem obszaru zabu-
dowanego. Pojawienie sie patrolumoze
miec dziatanie prewencyjneizniechecic
ich do jazdy z nadmierna predkoscia.
Trudnozgodzic sie ze stwierdzeniem, ze
najwaznijsze s pieniadze. Tablice ozna-
Czajace poczatek obszaru zabudowa-
nego s3 charakterystyczne i widoczne
zduzej odlegtosci. Kierowca, ktdry do-
stanie mandat, Swiadomie je zlekcewa-
2ytlub nie obserwowat uwaznie drogi.

Rozhite BMW 5i

Pracownik serwisu rozbit moje
BMW E60 550i. Musze walczy¢
oswojeracjewsadzie. Koszt napra-
wy przekroczy 100 tys. z1.

[11] Rzadkie wersje nawet popular-
nych aut staja sie problemem w przy-
padkuwycen napraw powypadkowych.
Poszkodowani czesto muszg dochodzic
swoich praw, bo kwoty proponowane
np. przezubezpieczalnie, s3 niskie. Tym-
czasem ceny wywotawcze zadbanych
BMW E60 w wersji 550 z niskimi prze-
biegamiw Niemczech, gdzie podaz jest
znacznie wiekszaniz w Polsce, utrzymu-
jasie napoziomie 20-23 tys. euro.

ﬂ Motor 36/2026

BAIC Beijing 5

Ceny: od 85tys:

Efektownie stylizowany Beijing 5 przetart szlaki dla marki BAIC

w Polsce. Jakie sg opinie osdb, ktore go kupity?

to z pewnoscia jeden z najczes-

ciej spotykanych na polskich
drogach chinskich samochodéw. Po-
pularno$é zawdziecza m.in. dlugiej
liscie elementéw wyposazenia (do-
piero pézniej urozmaicono game
o tarisza wersje Business) i mozliwo-
$ci zamontowania u dealera instalacji
gazowej (na co wielu sie decydowa-
1o). Poza tym jest catkiem niezle wy-
koniczony i oferuje sporo miejsca

B AIC Beijing 5 (obecnie: BAIC 5)

w $rodku (m.in. dzieki niemal réw-
nej podlodze z tytu). Wiekszy maégtby
by¢ jedynie bagaznik (wg producen-
ta ma 350 1).

Jedyny oferowany w BAIC-u 5 sil-
nik (turbodotadowany 1.5/177 KM)
pali ok. 8-8,51/100 km w cyklu mie-
szanym. Jego temperament troche
hamuje taczona z nim dwusprze-
glowa skrzynia biegéw. Uktad na-

pedowy okazuje sie jednak dos¢ §

trwaly (przynajmniej na ten moment).

Uwagi kierowane sa w strone bltedéw
w dzialaniu systeméw bezpieczen-
stwa, czujnikéw parkowania, kamer
cofania i ekranu multimediéw. Czesto
zdarza sie tez gubienie fal radiowych.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM
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Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Baic'ow

Wady

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

OCENA . izej - iej . . .

R Rl e P Xl ,utorieprckombinouaneifs

Przestronnosc wnetrza o O [ J O [©] ] ol?slucilze: AL o ek
PSPPI bardzo intuicyjny tempomat”

Pojemnos¢ bagaznika o (¢} ) ¢} o .

Jakos¢ materiatow O 0) ¢} [J O ”.K olflfortf) W‘;wybler.a dr9gov;e

e o | o | o | e | o | el

Komfort jazdy, hatas o O [J ¢} o P e.y y ywny

Osig o o o o ° ,,Generalqle to auto ma na-

Wvalad. st o o o ° o prawde duzo miejsca w srodku.
Y9GS Wygodme jest zwIaszczazty{u”

OCENA 2| Ponizej (o . . |Powyzej| Bardzo B~

EKSPLOATAC)I | Ze sredniej S sredniej | dobrze

Cenazakupu O [ @) @) O

Zuzycie paliwa o (¢} ) ¢} o

Ceny czesci [©) [ ] (@] (@] [©)

Dostepnosc czesci o O ) O o =y

Koszty serwisu o | e ) ) o »Silnik jakby skrojony pod ten

Dostepnosc serwisu @) o o o L samochod. Bardzo sprawnie

Bezawaryjnos¢ o o o ) o nabiera predkosci podczas

wyprzedzania”

»Skrzyniamiewa dziwne momenty.
Wystarczy dodac troche gazu, by
wyblla silnik na wysokie obroty”

\ \

»Auto dosc stabo wyciszone. Do-
datkowy hatas generuje dmu-
chawa (juz na stosunkowo ni-
skich trybach pracy)”

»Stabawidocznosc do tytu. BAIC
ma kamere cofania, ale czesto
jest ona zabrudzona i niewiele
w niej widac”

»W poréwnaniu do innych samo-
chodow tutaj zbyt agresywnie
dziataja elektroniczni asystenci”




Podaz uzywanych i nowych j je !
Srednie ceny ofertowe okazuja sie|
od 2023 roku - to wigc dobry czas na 2z

ostatniej dekadzie seg-
Wment motocykli w Pol-

sce otrzymal dwa
znaczace impulsy rozwojowe.
Zainteresowanie maszynami
z silnikami do 125 cm?® wzro-
slo po 2014 r., gdy do ich pro-
wadzenia zaczelo wystarczaé
prawo jazdy kategorii B. Pod-
czas covidu ograniczenia za-
checily kolejna rzesze oséb
do zainteresowania sie jed-
no$ladem - dla jednych stat
sie tanim §rodkiem transpor-

na spedzanie wolnego cza- -
su. Zbieglo sie¢ to z przybie-
rajaca na sile ekspansja
chifiskich marek, kt6-

re wprowadzily na
nasze drogi wie-

le efektownych, ale

i przystepnych ceno-

wo pojazdéw. Rynek
najwyrazniej zaczal sie
nasycaé. Serwis ogloszenio-
wy Otomoto.pl raportuje, ze
dostepnych jest ponad 30 tys.
ofert sprzedazy motocykli, co

—

Street

tu, dla innych — sposobem oznacza wzrost 0 12%.

30,3%

Sportowo-
-turystyczne

Polski Zwigzek 0,4%

Przemystu Moto-

Najpopularniejsze segmenty
ryzacyjnego opub-

kuowanch motockli
likowat dane doty-

czace popularnosci segmentdw rejestrowanych motocykli. Nowych, ale trendy przenikaja
takze narynek wtdrny, az czasem zostang wymuszone przez trafiajgce na rynek wtor- Sportowe —

ny jednoslady. Daje sie zauwazy¢, ze podobnie jak w przypadku samochoddw nabyw- 5,5%

¢y stawiaja na komfort uzytkowania. Zdecydowana wiekszos¢ rynku to maszyny, kt6- ~ Chopper i Cruiser
re prowadzi sie w wygodnej, wyprostowanej pozycji. Skutery maj tez duzy bagaznik. L5

Off-road|
4,6%

4%
Duzy skuter
19,5%

Turystyczne

7,3%

Liczba rejestracji motorowerow 7@"9@

W swietle prawa motorower jest jednosladem zsilnikiem o mocy do 5,4 KM, ktdry rozpedzassie
najwyzej do 45 km/h. Do jego prowadzenia wystarczy dowdd osobisty (dotyczy urodzonych
przed 1911995r.) lub prawo jazdy kategorii AM. Ze wzgledu na komfort i bezpieczeristwo jazdy
ktonie musi wybierac motoroweru, raczej celuje przynajmniej wjednoslad z silnikiem 125 (tu moce
siegajajuz 15KM).PZPM rapor-
tuje, e wérdd nowych moto-
rowerdw w okresie [-VI2026r.
a223,2% sprzedazy stanowity
pojazdyznapedem elektrycz-
nym. Sgczestouzywane doroz-

Najczesciej
rejestrowane
marki
uzywanych
motorowerow

liczba
sztuk

Rejestracje Rejestracje  Zmiana
(1-v12025) (1-Vi2026) (do2025r.)
[sztuk] [sztuk] [proc.]

7183 8537 97% 4
6307 5242 -16,9% ¥

wozenia jedzeniaw miastach. 14090 13779 -2,2% ¥

Liczba rejestracji motocykli %

Analitycy Otomoto.pl zauwazaja, ze liberalizacja przepiséwz 2014r. na state uksztattowata
nasz rynek. Motocykle klasy 125 maja stabilne 14-16% udziatu w ofertach sprzedazy w tym
serwisie ogtoszeniowym. Zmiana w prawie niemal catkowicie odebrata klientéw sasiedniemu
segmentowi 126-250 cn?, ktdry tylko w 2025 . zanotowat drastyczny spadek zaintereso-
wania 0 15,1% rok do roku. Kto
czuje potrzebe, zapisuje siena
kurs na motocyklowe prawo
jazdyiwybiera pojazd z silni-
kiem o wiekszej pojemnosci.
Tylko w maju podaz w klasie
251-500 cm*wzrosta 010,3%.

Motocykle

Nowe
Uzywane
Razem

Najczesciej rejés;;ft;wéne
marki uzywanych motocykli

0d lat na naszym rynku wtdrnym kréluja jednoslady japoriskich
marek, uchodzace zasolidne, przyjemne w prowadzeniuiwolno
tracace nawartosci. Okazuje sie, ze najszybciej kolejnego whasci-
ciela nie znajduja jednoslady najmocniej obsadzonych segmentdw.
Otomoto.plraportuje, ze absolutnym liderem pod wzgledem tem-
pasprzedazy jest kategoria motocykliturystycznych - profesjo-
nalni sprzedawcy potrzebujg na sfinalizowanie transakgjiw tym

segmencie najczesciej od
23do37 dni. Towypadko- E

wakilku czynnikow. W tym
topniejacej oferty nowych
jednosladdwiichwysokich
cenofertowych.

Rejestracje Rejestracje  Zmiana
(I-V12025) (1-VI2026) (do2025r.)
[sztuk] [sztuk] [proc.]
24085 34820 +44,6%
52199 49325 55% ¥
76284 84145 +10,3%

Motocykle

Nowe
Uzywane
Razem
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—UZYWANE Przeglad rynku

Nie tylko flagowa wersjaRCF ma
tendencje do nadsterownosci.

Jak przystato na I.exusa,,wzorowe

materiaty, spasowanie i montaz.
S

Ceny ofertowe: 80-160 tys. zf (RC F: 167-520 tys. z1)

Japoriskaiodpowiedzna BMW serii 4 wykorzystuje elementy stosowane w Lexusach S oraz GS, co utatwia
ewentualne naprawy mechaniczne. Pod efektownie stylizowanym nadwoziem kryje sie zachowawczo
urzadzone, ale ergonomiczne wnetrze. Nabywcy mieli do wyboru benzynowe silniki 2.0 z turbo, wol-
nossace 3.5 V6 oraz 5.0 V8, a takze oszczednai zrywna hybryde (3.5 V6). W zaleznosci od wersji naped
trafianatylng oslub na cztery kota. Sporoaut pochodziz Ameryki - warto sprawdzic zakresich wezes-
niejszych uszkodzeri oraz sposéb naprawy. Mimo sportowego zaciecia Lexusowi RC nie brakuje funkejo-
nalnosci -z przodu miejscajest pod dostatkiem, abagaznik miesci 423 1. Autojest tez chwalone zakom-
fortjazdy. Ogdlna trwatosc bezwypadkowychiregularnie serwisowanych aut stoi nawysokim poziomie.

Ciekawa propozycja dla szukajacych
przyjemnego w prowadzeniu,
oryginalnie wygladajacego, a do tego
niesprawiajgcego wielu probleméw auta
z mocnym silnikiem sg azjatyckie coupe.

arzeniem wielu kierow-

c6w jest zakup samochodu

znadwoziem coupe. Jego re-

alizacji nie warto odwlekac
w czasie, bo sytuacja na rynku nie
rozwija sie w korzystnym kierunku.
Topniejace zainteresowanie dwu-
drzwiowymi samochodami sprawi-
Yo, ze znikaly one z ofert kolejnych
marek lub nastepcéw wprowadzano
do sprzedazy na rynkach poza Euro-
pa. Przeklada sie to na coraz mniej-
szy wybér aut na rynku wtérnym
oraz sukcesywnie rosnace ceny wie-
lu modeli.

Warto przy tym pamietac, Ze coupe
nie musi stuzy¢ wytacznie do week-
endowych przejazdzek. Wiele os6b
ma mylne przekonanie o ograniczo-
nej funkcjonalnosci tego typu aut.
Tymczasem do codziennej jazdy dla
jednej czy dwéch oséb — a tak uzy-
wana jest wigkszo$é samochodéw

7§l Motor 36/2026

— coupe doskonale si¢ nadaja. Kie-
rowcy i pasazerowie — w zaleznosci
od rozmiaréw nadwozia — zapew-
niaja tyle miejsca, co modele kom-
paktowe lub klasy sredniej. Cofniety
srodkowy stupek dachu sprawia, ze
wsiadanie jest wygodne (dlugie
drzwi sprawiaja jednak, ze potrzeba
do tego sporo miejsca). Pasazerowie
drugiego rzedu nie moga oczywiscie
liczy¢ na ogrom przestrzeni, jednak
do sporadycznych przejazdéw na
krétkich odcinkach zwykle jest jej
wiecej niz wystarczajaco. Z kolei po-
jemnosci bagaznikéw czesto niewiele
brakuje do poziomu znanego z seda-
néw. Przy zakupie uzywanego cou-
pe trzeba zwrdcié szczegblna uwage
na stan nadwozia i jego element6w.
Nawet dokupienie drobnych czesci
moze sie okazaé zaskakujaco trud-
ne i drogie.

TEKST: ADAM TOMASZCZUK, ZDJECIA: ARCHIWUM

13 LAY

2014-2025

Ceny ofertowe: 55-80 tys. zt

W nadwoziu coupe Honda oferowata wiele gene-
racji Civica. Auta byty dostepne przede wszyst-
kimw Ameryce, skad - zwykle pomnigjszych lub
wiekszych przejsciach - sprowadzanoje doPol-
ski. Ostatnig odstong Civica Coupe byfa 10. ge-
neracja. Nie doczekata sie nastepcy, bo miata
kilka procent w catkowitej sprzedazy modelu.
Do wyboru s3silniki 1.5 T (174/205 KM) oraz 2.0
(158 KM). Pod wzgledem trwatosci

auto odstaje od poprzedni-

kow. Problemy sprawia

elektronika, aw silniku 1.5 olej bywa rozrzedzany-
pallwem W|ec zwaszcza osoby Jezdzqce pdmie-
scienie powmny oszczedzac najego wymianach. &
DANE TECHNICZNE: @
1.5T: poj.: 1498 cm?,
moc: 174 KM, maks. moment obr.:

220 Nm, predkosc maks.: 200 km/h,
0-100 km/h: 6,8, spal.: 7,8 1/100 km




DANE TECHNICZNE:
RC200t: poj.: 1998 cm?,
moc: 245 KM, maks. moment obr.:
350 Nm, predkosc maks.: 230 km/h,
0-100 km/h: 7,55, spal.: 7,21/100 km

Ceny ofertowe: 33-67 tys. zt

Submarka Genesis Hyundai celowat w pétke pre-
mium. W USA plan wypalit. Po niezbyt udanym
starciew Europie kontynuowano go nawybranych
rynkach. Nie powinno wiec dziwic, ze wiele uzywa-

Kokpit yglqda niewiele Iepij n|z
w miejskich Hyundaiach. Szkoda.

®

4

Py Niezbyt trudna do wywotania nad-
sterownosc zakonczyta sie uszko-
dzeniem wielu aut w wypadkach.

——-....\‘t

HYUNDAI Genesis Coupe

Az trudno uwierzy¢, ze
wygladajace niczym -
auto ko:&acyjné‘
_ LCweszlo do
¢ produkgji -
seryjnej.

I.EXUS I

Ceny ofert.:240-690 tys. zt
Luksusowe gran turismo z po-
nadczasowym designem nad-
wozia i wnetrza jest oceniane wy-
zej od niemieckich rywali za wykoriczenie

oraz trwatosc. Konstruktorzy zadbali, by LC pro-
wadzito sie wiecej niz dobrze. Pracujg na to dobre
wywazenie, nisko pofozony srodek cigzkosci oraz
redukujace mase czescizlekkich materiatow. Lexus
zaproponowat w modelu LC
benzynowewol-

b nossce5.0V8

2008-2016

nych Genesisow Coupe przyjechatoz Ameryki. Nie-

stety w stanie wymagajacymnapraw, wiec trzeba
sprawdzic, jak je wykonano. Do wyboru s3 wersje
2.0 Turbo (214-275KM) oraz 3.8 V6 (303-347 KM).

Osiagii prowadzenie nie sy wybitne. Genesis nad-

rabiatrwatoscig. Ceny ofertowe sgatrakcyjne - za
podobnakwote trudno kupic réwnie duzy (4,6 m),
Swiezyimocny samochdd. Nie warto nastawiac sie

na ich szybkiiznaczacy wzrost.

DANE TECHNICZNE:
3.8V6 MPI: poj.: 3778 cm’, @'
moc: 303 KM, maks. moment obr.:
361Nm, predkosc¢ maks.: 240 km/h,
0-100km/h: 6,4 s, spal.: 10,31/100 km

2017 2026

(477 KM), ktdre Swietnie brzmi, a podczas spokoj-
nej jazdy bocznymi drogami potrafi spalic nieca-
te 101/100 km. Duzo oszczedniejszg alternatywg
jesthybryda 3.5 V6 (systemowo 359 KM) 2 10-bie-
gowym automatem, ktdry bywa krytykowany za
sposdb pracy. Trudno zachwycac sie takze syste-
mem multimedialnym - sprawia wrazenie wyjetego
zautastarszego o generacje. Ceny ofertowe sawy-
sokie, ale trzeba pamietac, ze mozna znaleZ¢ auto
tarisze o potowe niz w chwili zakupu, ktdre nie po-
winnojuz taniec. W 2019r. game uzupetnito Cabrio
z brezentowym dachem.

INFINITI G37/Q60|

Ceny ofertowe: 50-75 tys. zt

Litera G Infiniti opisywato swoje auta klasy sred-
niej. W ramach generacji V36 oferowano sedana,
coupe oraz coupe-cabrio. Poczatkowo w Ameryce,
alew2009r. dotarty one do Europy, a byty oficjal-
nie sprzedawane m.in.w Niemczech. W przypadku
(37 lepiej nie nastawiac sig na sportowe wrazenia
2 jazdy - od tego byt technicznie z nim spokrew-
niony Nissan 370Z. W Infiniti wiekszy nacisk poto-
zono nastandard wykoriczeniawnetrza, wyposaze-
nie oraz komfort. Do typowych usterek Infiniti G37
nalezg wycieki olejuiptynu chfodzacego, problemy
zuszczelnieniem jednejzmagistral olejowych czy zu-
2ycie elastycznychtulei mechanizmurdznicowego.
W regularnie serwisowanym aucie te mankamenty
2wykle s3w pore usuniete. Trzeba uwazac, by nie
trafic na egzemplarz po wypadku, a takze atako-
wany przez rdze — w japoriskim, blisko 20-letnim
aucie korozja jest wigcej niz prawdopodobna.

qutrze bon dostqpne w kllku
wariantach kolorystycznych.

DANE TECHNICZNE: @-]
500h: poj.: 3456 cm?,
moc: 299+179 KM, maks. moment obr.:
348+300 Nm, pr.maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 5,0's, spal. 6,41/100 km

2007-2016

Drewnopodobne ekory w sporto-
wym aucie to relikt przesztosci.

DANE TECHNICZNE:

3.7V6: poj.: 3696 cm?, @'

moc: 320 KM, maks. moment obr.:

360 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,

0-100 km/h: 5,8 s, spal.: 10,6 /100 km
L --!{"‘-"-'

.
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0-100 km/h
5 8-5,9s



Ceny ofertowe: 68-124 tys. zt

DrugageneracjaInfiniti Q60 réwniez celowataw amerykaniskiry-
nek, ale zdecydowano sie na uruchomienie sprzedazy w Europie
- sztamarnie, wiec podaz uzywanych egzemplarzy jest skromna.
Auto jest nizsze, szersze i mocniejsze od poprzednika. Unikalnym
rozwigzaniem jest Direct Adaptive Steering, czylioparty o elektro-

UZYWANE Przeglad rynku

nike uktad kierowniczy, w ktorymmechaniczne potgczenie miedzy*
= kierownicgaprzektadnia kierownicza aktywuie sie tylkow sytuacii

SUBARU BRZ

Ceny ofertowe: 57-97 tys. zt

Techniczny blizniak Toyoty GT86 zinaczej zestro-
jonym zawieszeniem. Sercem obu jest dwulitrowy
bokserzwtryskiem posrednimibezposrednim. By
wydobycz niego charakterystyczny bulgot, trze-
ba zmodyfikowac kolektor wydechowy. Wrazenia
zjazdysa specyficzne. Autojest bardzo precyzyj-
new prowadzeniui dos¢ tatwo daje sie wprowadzic
w poslizg, ale nie sprawia wrazenia bardzo szyb-

Klasyczn wnetrze. Zrezygnol;uané
nawet z przyciskow na kierownicy.

{3 Motor 36/2026

20162022

kiego - silnik nie ma turbo, wiec maksymalny mo-
ment obrotowy jest dosc niski, a do tego dostep-
ny przy wysokich obrotach. Polecamy regularne
wymiany oleju, bo nie brakuje juz doniesieri o za-
tarciu silnika na panewce. Do wybitnie trwatych
nie nalezg tez wariatory faz rozrzadu. Odradza-
my zakup egzemplarzaz automatyczng skrzynia,

ktdra ogranicza osiagi (na szczescie jest trwata).
DANE TECHNICZNE:

2.0i: poj.: 1998 e, @»‘
moc: 200 KM, maks. moment obr..
205 Nm, predkos¢ maks.: 226 km/h,
0-100 km/h: 7,6 s, spal.: 6,91/100 km

)

awaryjnej. Dostepne byty dwie wersje silnikowe - 2.0t (211KM), zjednostka M274 Mercede-
sa,atakze 3.0t (304-406 KM), napedzana 3.0 V6 zrodziny VR, do ktdrej nalez

tez Zrodto mocy Nissana GT-R. Infinitiwycofato sie zEuropyBycmoze
obawy o mozliwos¢ serwisowania ograniczaja zalnteresowa
nie, bo ceny ofertowe nie s3 wysrubowane

~Whkonsole srodkowq whudowano dwa
ekrany - dolny do dotykowej obstugi.

DANE TECHNICZNE:

2.0t: poj.: 1991 cm?, @
moc: 211:KM, maks. moment obr.:-

350 Nm, predkosc maks.: 235 km/h
0-100km/h: 7,35, spal::6,81/100 km

TOYOTA SupraV 20192026

Ceny ofertowe: 172-283 tys. zt

Po kilkunastoletniej przerwie legendarna Supra
powrdcifa do oferty Toyoty. Byta jednak produ-
kowana przez austriackie Magna Steyr w oparciu
0 komponenty BMW - pod wzgledem technicz-
nym model oznaczony kodem A90 jest ,,bliskim
krewnym” Z4 G29. Zamkniecie, a co za tym idzie
- usztywnienie nadwozia korzystnie wptynetona
precyzje prowadzenia. Najbardziej poszukiwany wa-
riant 3.0 R6 cieszy osiggami i brzmieniem. Z listy
zakupowej nie nalezy skreslac 258-konnej, przy-
spieszajacejdo 100 km/hw5,2swersji2.0R4-to
solidnyi podatny na tuning silnik B48, ktdryjest bli-
skim krewnym B58. Nizszamasa jednostki dodatnio
wptynetana prowadzenie. Mimo sporych rozmia-
row zewnetrznych Supra nie zachwycaprzestron-
noscigwnetrza. Zabrakto w niejchocby symboliczne]
kanapy. Auto jest tez krytykowane za ograniczo-
n3 widocznos¢ z miejsca kierowcy i hatasy mate-
riatow wykoriczeniowych w kabinie. W wersji 3.0,
2wlaszcza z poczatku produkei, bywa zgtaszane
nadmierne spalanie oleju.

\
ol

Gdyby nie logo, to kabina wyglqda-
faby niczym wnetrze BMW.

DANE TECHNICZNE: \
3.0 R6: poj.: 2998 am?, @'
moc: 340 KM, maks. moment obr.:

500 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 4,3 s, spal.: 8,11/100 km




osi podczas pokonywaniatuku. Mozna spotkac sie
zgtosami, zeim nowsze 370Z, tym lepiej. W autach
z poczatku produkji dochodzito do awarii elek-
trycznej blokady kierownicy, uszczelki magistra-
li olejowej czy wysprzeglika.

DANE TECHNICZNE: N
3.7V6: poj.: 3696 cm?, @J
moc: 331 KM, maks. moment obr.:

366 Nm, predkosc maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 5,35, spal.: 10,4 1/100 km

Ceny ofertowe: 68-130 tys. zt cowrazznapedem na tylng oS oraz wywazeniem
Nastepca cieszacego siejuz statusemyoungtime-  54:46 0znacza, ze mamy do czynienia z petnokrwi-
rai drozejgcegomodelu 350Z zostat lepiejwykon-  stymautem sportowym. Kierowca moze liczy¢ na
czony oraz otrzymat mocniejszy silnik. Nabywcy ~ wsparcie ESP, a takze SynchroRev Match- pierw-
mieli do wyboru roadstera z brezentowym da-  szego na Swiecie systemu, ktdry podczas reduk-

= o —— chem oraz coupe, ktdre doczekato sie fabrycznie  cji biegéw w manualnej skrzyni automatycznie
Wersja Nismo wyroznia sie m.in. pa-  podrasowanej odmiany Nismo (nafot.). We wne-  podbija obroty, przeciwdziatajac nieprzyjemne-  Wiskazniki na szczycie kokpitu to
kietem aerodynamicznym i kotami.  trzu przewidziano miejsce tylko dla dwdch oséb, mu szarpnieciu, a nawet zdestabilizowaniu tylnej - wyposazenie standardowe.

. Ceny ofertowe: 260-390 tys. zt
3.8V6: poj.: 3799 cm?, W Legenda, ktdra zastyneta poprawieniem na Niirburgringu czasu duzo droz-
moc: 570 KM, maks. moment obr.: szego Porsche 911 Turho, ekspresowymistartamiz uzyciem procedury starto-
637 Nm, predkosc maks.: 315 km/h,  weji... czestonastepujacymi po tym awariaminapedu. GT-R dat sie tez pozna¢

0-100 km/h: 2,8s, spal.: 11,81/100 km  jako model bardzo podatny na tuning. Znaczna masa (1,7-1,8t) przyspiesza
zuzycie hamulcow, zawieszenia oraz opon. Ceny ofertowe na tle rywalimozna
N I SS AN GT—R uznac zaatrakcyjne, ale trzeba pamietac, ze GT-R jest niezwykle kosztowny

wserwisowaniu. Zadbane autoz niskim przebie-
001205

DANE TECHNICZNE: @

giemmapotencjatinwestycyjny.

modele oferowano w Europie do potowy 2024 . m Ztote czasy azjatyckich coupe mi-
VAWV ERATGREINER T ENGE S 08 8 netywirazz XX wiekiem=wowczas
smarowania — nadmiar kleju uzytego do monta- wiele marek miatow ofercie nawet
2u miski olejowej moze odpadac i zanieczyszczac Rl ik auttego typu. Z czasem ofer-
wnetrze silnika. Zdarzaja sie tez problemy z me- || et ER AT ES L L0 T80
chanizmem wysprzeglania. z ku, zubozata, co nie oznaczajed-

DANE TECHNICZNE: N nak, ze zainteresowani nie maja
2.4i: poj.: 2387 cm?® \®) < w czym wybierac. Szukac warto

moc; 234 KM, maks. moment obr.: ; zkilku powoddw. Azjatyckie cou-
pe s zwykle trwate, a dzieki lek-

250 Nm, predkos¢ maks.: 226 km/h, g :
0-100 km/h: 6,3 5, spal.: 8,81/100 km kosci - takée przyjemne w prowa-
dzeniu. Wiele z prezentowanych

modeli nie traci juz na wartosci,
badz zaczeto drozec. Przedza-
= kupowa kontrola musi obejmo-

m wac sprawdzenie mechaniki oraz
n nadwozia pod katem korozjiina-
praw powypadkowych. Niestety
naprawy do tanich nie naleza ze
wzgledu na niska podaz uzywa-
n nych czescii zamiennikow.

Ceny ofertowe: 94-127 tys. zt mentu obrotowego, co zwiekszyto wrazeniazjazdy.
Rozwiniecie koncepcji modeli GT86 i BRZ (Toyo-  Sprzedaz nie bytajednak wielka, bo autatrafityna
tazmienitanazwe, Subaru pozostatoprzy dotych-  rynek w ztym momencie. Premierajeszcze wtrak- : Ea \S
czasowej). Bokser pozostat wolnossacy, jednak  ciepandemii, atakze noweregulacjeprawnewza-  Kabina nie jest juz jak spartanska,
2wiekszenie pojemnosci dodato ponad 20% mo-  kresie systemow bezpieczeristwasprawity, zeoba  jak w pierwszej generacji.

0

—
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apracowat na szacunek

Wyeksploatowane do cna, przerdzewiate na wylot. Tak aktualne prezentUJe sie
wiekszosc legendarnych T4. Ate zadbane? Sq rzadkie, paszukiwane i sporo kosztuja.

ie byla to rewolucja, a raczej

przewr6t kopernikaniski. Po

réwno 40 latach Volkswagen

zrezygnowal z architektury,
jaka towarzyszyla Transporterowi
przez trzy generacje. Chtodzone po-
wietrzem boksery wytrzymaly w T3
do 1983 roku, ale az do 1990 roku,
oprécz rzedowych czterocylindro-
wych diesli, za tylna osia T3 wisialy
boksery chiodzone ciecza. Przekla-
dalo sie to na uskok w przestrzeni
tadunkowej, ktéra byta do tego bar-
dzo wysoko.

Wraz z T4 nadeszta wsp6lczes-
no§¢. Przedni naped i rzedowe,
poprzecznie umieszczone silniki.
Do tego nisko poprowadzona, zu-
petnie plaska podloga przestrzeni
tadunkowej. Pojawilo sie tez bez-
pieczeristwo. Niestety siedzacy nad
przednia osia w T3 pasazer i kie-
rowca byli chronieni stabo.

Powiedzieé, ze T4 odniosty suk-
ces, to nic nie powiedzieé. I bez
zadnej ironii mozna dodagd, ze to
m.in. te auta zbudowaty Il Rzecz-
pospolita. Korzystata (i wciaz
korzysta) z nich budowlanka, pro-
wadzacy ustugi, przez lata policja.

—ET] Motor 36/2026

Do tego T4 budowano od 1994 ro-
ku w podpoznarfiskim Antoninku.

Milionerzy
Wiele T4 mialo najciezsze zycie,
byly traktowane jak woty robocze,
a przebiegi nierzadko przekro-
czyly milion kilometré6w. Zdoby-
ly renome odpornych. Ale sporo
uzytkownik6éw ceni tez T4 za niezly
komfort, a zarazem pewne prowa-
dzenie. Niezle radza sobie réwniez
na drogach gruntowych. Stad tez
duze zainteresowanie odmianami
Syncro (4x4). Niezaleznie od wersji
napedowej tylne wahacze wleczone
sa bardzo odporne. Przednie zawie-
szenie tez, ale kosmiczne przebiegi
i wiek zrobily swoje. Dzisiaj czesto
trzeba sig juz zajmowaé przo-
dem na drazkach skret-
nych i bywa ciezko
Z jego rozkreceniem.
Ale gléwny prob-
lem T4 to korozja j
nadwozia. Nierzad-
ko stabo prezentu-
ja sie tez wnetrza.
Wiele oséb szuka
cze§ci uzywanych po

grupach uZy‘rkowmkow. Jednak za-
wsze warto najpierw sprawdzié ich
koszt w Volkswagen Classic Parts.
Czasami mozna si¢ milo zaskoczy¢.
Podstawowym modelem w gamie
byt Transporter, roboczy i surowy.
Stabo wyciszony, w wersjach oso-
bowych w §rodku tez widaé gola
blache, a boczki sa z twardego two-
rzywa. Standardem byly tu z tylu
dwuskrzydlowe drzwi. Caravelle
to bardziej komfortowy bus pasa-
zerski, lepiej wyciszony, z tapice-
rowanymi boczkami, nawiewami
w suficie z tylu, czeéciej z klima-
tyzacja i z reguly z unoszona kla-
Pa (potrzeba sporo miejsca z tytu,
aby ja otworzyc), choé niektérzy
zamawiali dwuskrzydtowe drzwi.
Caravelle, tak jak Transpor-

ter, mogto mieé¢ krétki
lub dtugi rozstaw osi.
Co innego Multivan.
Oferowany jedynie

z kr6tszym rozsta-

mtrll ok

Transportery zmieni

sie w niewie im stopniu.

wem, klapa z tytu. Swietny do
turystyki, bardziej luksusowy
i komfortowy. Z fotelami kapitar-
skimi w drugim rzedzie (do 1999 ro-
ku tytem do kierunku jazdy, péZniej
obracanymi). Kanapa w trzecim rze-
dzie po ztozeniu tworzy 16zko. Dwa
rozstawy osi mogla mie¢ California,
czyli dom na kotach. Trzeba pamie-
taé, ze wiele T4 konfigurowano in-
dywidualnie, wiec zaskakujaco
dobrze wyposazony Transperter
czy ubogie Caravelle nie sa czyms$§
niespotykanym.

Inne czasy i priorytety
Kiedy$ pomijane przez wiek-
szo$¢ silniki benzynowe bywaja
dzisiaj poszukiwane. Mozna z ni-
mi wjechaé do wielu miast na Za-
chodzie, zapewniaja lepszy komfort
akustyczny, co ma spore znacze-
nie w kamperach. 2.5 jezdzi zaska-
kujaco dobrze, w trasie nie jest az
tak paliwozerny, zreszta moze pra-
cowaé na LPG. Podobnie widlaste
jednostki VR6 (z jedna glowica),
ale one sa wyraznie drozsze w ser-
wisie i bardzo paliwozerne w mie-
$cie. Trwaloé¢ diesli byla nie z tej



Bogate wersje po lifting

Tak jak

Co gorsza‘ po latach czesto
; Al

5 Wezesne T4 miaty jeszcze
suwaki do sterowania S
2. Klimatyzacja
B wyraznie podnosi cene. i

V;Ikswagen S

Transporter T4 (7D)

Lataprodukgi: ~ 1990-2003
Ceny od: 4500 zt

ziemi, ale ich przebiegi sa czesto
ogromne. Regeneracji moga wyma-
gaé pompy wtryskowe, wycieki ro-
Py moga rozpuszczaé przewody
gumowe. Zloty srodek to 102-konna
odmiana 2.5 TDI. Mocniejsza wersja
tez jest udana, a wolnossacy diesel
2.4 sprawniejszy, niz sugeruja jego
parametry. -

Rozpietoéé cen jest gigantycz-
na. Poza skrajnie zuzytymi i §red-
nimi egzemplarzami zdarzaja sie
tez bardzo doinwestowane i moc-
no doposazone auta, réwniez po
porzadnych odbudowach blachar-
skich. Bywaja nawet takie z hybry-
dowymi turbosprezarkami.

Nasz zmarly rok temu nieod-
zatowany kolega redakcyjny Bar-
tosz Zienkiewicz napisal kiedy$
o T4: ,,(...) przez lata najsolidniej-
szy czlonek kazdej ekipy budowla-
nej. Sprawdzat sie tez w ustugach,
rzemioéle i na wakacyjnych wy-
jazdach. Teraz znika juz z ulic, ale
zasluzy! na to, by okazaé mu sza-
cunek. Takich aut juz prawie nie
ma. A nowych — nie bedzie”. Dzi-
siaj mozna dodaé, ze T4 zapracowat
tez na bycie uwielbianym youngti-
merem. Nadal w pelni uzytecznym.

TEKST: RAFAL ANDRZEJEWSKI
ZDJECIA: AUTOR, ARCHIWUM, VOLKSWAGEN

us3y przyjemniejsze
w érodku, ale to weiaz styl aut dostawczych.

F .
® ’ :
znasi iewa¢, tworzywa sa twarde. N
mozna sie spodzie 4 s Jak .
e obstuga jest genia [nie prosta, swietna

A

[ Fotele s3 pardgo dobre nawet w prostch dmia-
nach. Tapicerki po latach bywaja mocno zuzyte.

pozycjaza kierownica.

4

otele klubowe drugiego rzqdu.

Multivan: odwrocone potka z tytu tworzy tozko.

Zlozona kanapa wrazz

Pojemnosc przestrzeni tadunkowej
wersji dostawczych to od 5,4 do 6,3 m®.
W osobowych fotele mozna wyjac.

Transporter: nawet w prostych wersjach
osobowych jest wygodnie. Ale brak tutaj
tapicerowanych ,,boczkow”.

‘Jednostki
napedowe

W dzisiejszych czasach stabowity benzynowy silnik 1.8 prawie nie wystepuie. | do-
brze, bo wraz z wolnossgcym dieslem 1.9 s3, méwigc delikatnie, zbyt stabe. Odmia-
na 1.9 TD jest oszczedna, do bolu prosta, ale tez mozna bardzo narzekac na jej osig-
gi. Jesli sie jazaniedba, wyrabia sie klin na czole watu korbowego. Pieciocylindrowy
wolnossacy 2.4 to legenda, potrafi zrobic przebiegi jak ciezardwki. Ale ze wzgledu
na dynamike wiekszos¢ osdb szuka dotadowanych R5 2.5 TDI (z rotacyjng pompa).
Najbardziej polecana jest srodkowa odmiana 102-konna. Stabsza, 88-konna pali tyle
samo i ma delikatng skrzynie biegéw. 2.5 TDI ma pasek rozrzadu i z tytu silnika pasek
napedzajacy pompe wtryskowa. Trzeba je dos¢ czesto wymieniac. Benzynowe 2.0
uchodzi za niezniszczalne, ale jezdzi stabo i spala tyle co 2.5. Pieciocylindrowe ,.ben-
zyniaki” maja wysoka kulture pracy, niezte osiagi. W starszych psuje sie sterownik sil-
nika, wtrysk Digifant, wezyk podcisnienia do map-sensora. Do instalacji LPG lepsze s3
mtodsze odmiany z wtryskiem Simos. VR6 pieknie brzmia, Swietnie jezdza, tez niezle
wspotpracujazinstalacjami LPG. A to dla wielu wazne, bo oszczednosé nie jest ich cecha.

- "-]?._

D: b i bieg m-
2.4 D: bez turbo, ale megly. prze
mentu. Dos¢ osz’czqdny i niezwykle trwaty.

s
. B
Intercooler nagorze ma ;

102-konna wersja 2.5 R TN
—_ 151-konna (i niextere RCIEE  Benzynowy 2.5: wytrzymatos¢ mechanicz-
Syncro) przed silnikiem,

<2a odmiana na jest wysoka, czasami strajkuje wtrysk.

S anajsfah
{88 KM) nie ma gowcale
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—UZYWANE Volkswagen Transporter T4

* wszystkie dane w tabeli dotyczg odmian L1H1 z przednim napedem i skrzynig manualng

DANETECHNICZNE | 25 | 28ves | 190 | 19710 | 24D | 25mi | 25mi |

Silnik benzynowy benzynowy diesel turbodiesel diesel
Pojemnosc skokowa 2461 cm? 2792 cm? 1896 cm? 1896 cm? 270 cm?
Uktad cylindrow/zawory R5/10 VR6/12 R4/8 R4/8 R5/10
Moc maksymalna 110 KM/4500 140 KM/4500 61KM/3700 68 KM/3700 78 KM/3700
Maks. moment obrotowy 190 Nm/2200 240 Nm/3000 127 Nm/1700 140 Nm/2000 164 Nm/1800
Predkosc maksymalna 164 km/h 174km/h 126 km/h 132km/h 137km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 16,35 12,85 b.d. 2855 2475
Srednie zuzycie paliwa 12,21/100 km 11,81/100 km 791/100 km 8,51/100 km 9,41/100 km

Typowe problemy

Miejsca newralgiczne

Teautamajajuz od 23 do 36 lat, trudno wiec mo-
wic o typowych usterkach. Gtowne problemy to
po prostu wyeksploatowanie i skrajne zaniedba-
nia. Przed zakupem T4 wymagajgcego napraw
mechanicznych warto skrupulatnie sprawdzic
ich koszt. To proste konstrukcje, ale mechani-
kéw znajacych stare diesle czy potrafigcych
wymienic rozrzad w VR6 ubywa dzi§ w oczach.

Korodlije yenka prowadnicy drzwi,
wycierajq sie plastikowe kotka.

> Pompa Vacum (podcisnienia) w 2.4 D
i 2.5 TDI moze stukac rytmicznie, nie
mozna tego bagatelizowac, bo ma to
wptyw na uktad hamulcowy

> Zimne luty w zegarach (do 1996 1.)

= = - .

-

Sruby drazkéw skretnych ogq by¢
zapieczone, sg tu az dwa sworznie.

> Pekaja plastikowe krocce uktadu
chtodzenia, psuja sie oporniki
wentylatora chtodnicy

> Zuzyta, nieszczelna maglownica

Odmiany 2.5 TDI 88 KM miaty wyraz-
nie stabsze tozyska skrzyni biegow.

> Automaty stabo radzg sobie z momentem
obrotowym 2.5 TDI, przegrzewaja sie

> W VR6 wymiany moze wymagac faricuch
rozrzadu, w 2.5 (benz.) wtrysk Digifant

—T) Motor 36/2026

Korozja w T4 juz od lat nie jest jedynie proble-
mem wizualnym. Podtuznice potrafia byc dziurawe
na samym przodzie i w tylnej czesci, szczegdlnie
przy wzmocnieniach. Progi koroduja wyjatkowo
mocno przy wzmocnieniu pod lewarek (zasto-

Sytuacja rynkowa

A 'y '
#5 problem dzisiaj to nie tylko |
b= samakorozja, alei fataY

sowano wewnatrz specjalng pianke, a do tego
niektdrzy Zle podstawiaja podnosnik). Mndstwo
szlamu zbiera sie we frontowej czesci przednich
btotnikéw. Mocno koroduija stopnie wejsciowe.
Standard to tez rdza na rantach nadkoli. War-
to obejrzec rowniez doty drzwi oraz mocowa-
nia listwy na tylnej klapie.

nej |

¢ *kogci naprawy blacharskie. £53
) ll_’gprg\y_ki moga byc drozsze ©
& niz remont o zera._‘ s

turbodiesel turbodiesel
2461 cm? 2461cm?
R5/10 R5/10
102 KM/3500 151KM/4000
250 Nm/1900 295 Nm/1900
157 km/h 181km/h
18,1s 12,55
791/100 km 751/100 km

4
&%
g S 2%

ak wyglédajq czesto stopnie do

wsiadania z przodu po zdjeciu oston.
— |

Podszybie koroduje w wielu T4. Do
naprawy trzeba demontowac szybe.

Trzeba byc¢ odpornym psychicznie, szukajac po-
rzadnego T4. Zdarzajg sie ,blaszaki” przerobio-
ne na Caravelle, sporo jest aut $wiezo po kon-
serwacji podwozia. Czesto takiej, gdzie czarne
preparaty bitumiczne natozono na zaawanso-
wanakorozje. Nietrudno trafic tez na egzempla-
rze, w ktorych np. 1.9 TD zastgpiono nowszym

1.9 TDI. Lub na wersje Syncro ze zdemonto-
wanym watem napedowym. Poza stanem bla-
charskim olbrzymi wptyw na ceny ma tez obec-
nosc¢ klimatyzacji. Coraz bardziej poszukiwane
sg benzynowe 2.5 (np. w Niemczech wjada do
miast). Multivany sa duzo drozsze nawet od do-
brze wyposazonych Caravelle.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

do 8000

Czesto 1.9 D, sporo ,,blaszakow”, czasem zmeczona ciezka pracg Doka z silnikiem 2.4 D.

12000-17 000 Transporter Kombi, czasami Caravelle. Mechanicznie sprawne, blacharsko srednie.
30000-35000 Multivany, porzadne Caravelle, czasami 4x4. Mozna liczyc na 2.5 TDI i ,benzyniaki”.
50000-60 000 Odmiany California, bardzo zadbane Multivany. Czesto najmocniejsze diesle, czasem VR6.

Nadwozia

Ddmiany z unoszonym dachem s3
cel:?oneynie tylko dlatego, z€ §W|§t-
nie nadajg sie na rodzinne Wyjazey.
Najczesciej okazuj3 si¢ tez wyraznie
mniej wyeksploatowane.

Po raz pierwszy w historii Transportera oferowano dwa rozstawy osi
-2920 oraz 3220 mm. Na liscie opcji znalazt sig wyzszy dach. Miejsc sie-
dzacych Transporter T4 mégt miec od dwdch do dziewieciu. Poza wer-
sjami dostawczymii osobowymi sprzedawano tez T4 przygotowane pod
zabudowe oraz odmiane skrzyniowa Pritsche, z pojedynczg kabing lub

Bardzo pojemne wersje z wyzszym
dachem maja prawie 2,5 m wysokosci.

Doka czyli odmiana skrzyniowa z podwéjna ka-
bina, jest bardzo praktyczna, miesci5-6 oséb. K

Doppelkabine z podwdjng (tzw. Doka). Bardziej komfortowy osobowy
model Caravelle tez mozna byto zamowic z dtuzszym rozstawem osi,
luksusowego Multivana nie. Caravelle czy Multivan miaty mniej sztyw-
ne sprezyny z tyhu, za to czesto grubsze drazki stabilizatora z przodu.
Niektdre T4, nie tylko Syncro, mogty miec tez stabilizator przy tylnej osi.

nadwozie, mog miec 4x4.



Historia modelu Syncro, czyli 4x4 T4 jako kamper

Gdy przednie kota tracg przyczepnosc, moc na tyt w Syncro przekazuje sprzegto wiskotyczne.  Odmiany California budowata dla Volkswagena
Przed zakupem odmiany 4x4 trzeba koniecznie sprawdzic, czy ,wiskoza” dziata. Opcjonalnie ~ Westfalia. Spotkac mozna tez uznawane za so-
Syncro mogty miec blokade tylnego mostu. Naped 4x4 taczono z dieslami 2.4 oraz 2.5 TDliben-  lidniejsze kampery Carthago, funkcjonalne Deh-
zynowymisilnikami 2.0 (sporadycznie) oraz 2.5. Najciekawsza (i bardzo rzadka) ler. Bardzo ciekawe byty tez kampery Karman-
odmiana Syncro to Multivan Panamencana z przeswnem W|ekszym 050 mm. naz szerokim nadwoziem czy modutowe Reimo.

Poprzednik z silnikiem z tytu: uwiel-
biany, trwaty, ale mato praktyczny.

California Exclusive korzysfa .z. dlﬁi-
szego rozstawu osi. Ma staty pod-
wyzszony dach, a z tylu fazienke.

Nastepca: podobne zatozenia, ale Rownle poszuklwane sq pozegnalne Californie Freestyle znapedem Syncro. Rzeczywistosc wygla-
wedtug wielu trwatosc bytanizsza.  dajednak tak, ze wiekszosc Syncro to proste wersje robocze, dla stuzh, wojska. Te ostatnie pra-
wie zawsze z blokadg mostu, ale tez np. ze stabszym wygtuszeniem, bardzo ograniczonym wy-
1990: W sierpniu na rynek trafia T4, zaste- ~ posazeniem. Poza fabrycznymi odmianami mozna byto kupujac T4, zamowic pakiety firmy Seikel
pujac przestarzate T3, w gamie ben-  obejmujace lift zawieszenia (30-50 mm, amortyzatoryi sprezyny Bilstein), wyzsze odpowietrzenie
zynowe silniki 1.8, 2.0 oraz wolnossace ~ dyferencjatow, ostony skrzyniisilnika, ale tez krétsze przetozenia skrzyni. Po latach poza zuzy-
diesle 1.9i pieciocylindrowy 2.4 ciem ,wiskozy” zuzyte moga by¢ podpory watu, przektadnia katowa, tuleje tylnego dyferencjatu.
1991: Pojawiaj3 sie benzynowy silnik 2.5,
wersja California, Multivan Allstar,
automaty w opcji do silnikow R5
1992: Debiut silnika 1.9 TD (68 KM)
1993: Naped 4x4 (Syncro), tylko z silnikami
R5 i manualnymi skrzyniami
1994: Odmiany California Highway i Exclusive
1996: Modernizacja, sporo zmian w kabinie, \ V9
Multivan, Caravelle i California dostaja edy erencjaty czesto =
nowy, dfuzszy przéd, debiutujg silniki Iekko wyja. Stuki; pI‘ZV ru-
VR6 (140 KM) i 2.5 TDI (102 KM), szamu czy zmianie legow
. objawem zuzyt ch
hamulce tarczowe na obu osiach oga byc lowo-gumowych.
1997: Pojawia sie Caravelle Business t“Te' meta owo J :
1998: Nowe odmiany 2.5TDI (88i151KM),  Bardzo mito zaskakuje pewne zachowame
24D otrzymuje katalizatorirozwija ~ wysokiego T4 na zakretach. Stabsze odmia-
teraz 75 zamiast 78 KM ny moga mie¢ cierisze stabilizatory z przodu.
1999: Kolejna modernizacja wnetrza (niebie-
skie zegary), na liscie opcji ESP
2000: Zmodernizowany 24-zaworowy sil-
nik 2.8 (teraz nazywany V6), rozwija
204 KM (to najszybsza odmiana T4)
2003: Wersja pozegnalna Multivana ,,Last
Edition”, koniec produkcji T4, debiut
nastepcy (T5)

e N
Spanie na gorze (dla dwdch osohb)
jest wygodne, ale wchodzenie tam

moze byc trudne dla osdb starszych.

(5.

W zabudowach sfaii (California)
na dole s3 rozktadana kanapa oraz
" kuchnia, sktadany stolik, szafki.

ST i Y '
To samochdd-symbol. T4 udowodnllo, ze auto
:-' odporne nie musi byc toporne. A trwato$¢ modelu %=

i Y ?‘- ﬁ'sprawiia, zezperspektywy czasu jego nastepcy wypadajq
.« przynim blado. To wciaz doskonaty wybdr na rodzinne auto do turystyki,
ale lepiej sprawdzic na drodze, czy stabsze odmiany wysokoprezne
nie okaz3 sie zbyt ospate w dzisiejszym ruchu. Wybor na rynku
jest wcigz duzy, jednak zdecydowanie odradzamy
auta do napraw blacharskich. Bo takie
prace kosztuja obecnie majatek.
Szczegdlnie do turystyki
niezbedna staje sie dzisiaj
klimatyzacja, ktorej
wiele Transporterow nie
ma. Ceny najlepszych
T4 moga odstraszac,

ale solidniejszych
aut tego typu juz
nie bedzie.

Tylko wezesne egzemplarze T4 miaty
pionowe szczeliny dzielace grill.

0d 1996 roku Caravelle i Multivany
miaty nowy, masywniejszy przéd.

36/2026 Motor



Mille]Miglia2026 et =
0C pl’Qd CzaSlL ‘gr‘s*l
. | 4.;,:* - *—-’- b

‘ RO
Tos ariski klimat sprawia, ze czujemy sie jak w 195

Dyrek or generafny Mel‘fedes-Benz Herlta- Dziennik p(}kiadowy do umentuje pe nad 1000 mil tra-
e, Marcus Br€ tschwerdt, w roli pllota ﬁyk gl W|czk| chronia przeJ pgcherzﬁm'l nadtoniach.  ostré skrety, szybkie redukqe, jazda jak w transie

' 4zpﬂ| r3d2026 ' :

IV i Tyid BRI BT




Ponad 70-letnimi wyscigowymi
Mercedesami przez Wtochy

z gazem w podtodze. Gdzies
miedzy euforig a szaleristwem,
fascynacjg a przerazeniem.
Witajcie na Mille Miglia!

o0 naszej grupy czterech aut:

,mojego” SL-a, Porsche 356,

Jaguara XK 120 i BMW 328,

dotaczyt karabinier na moto-
cyklu. Dojezdza do mnie i spogla-
da z niedowierzaniem. Wszyscy
rozjezdzaja sie na boki i w samym
srodku popotudniowego szczytu
otwieraja przed nami drugi i trze-
ci pas ruchu. Spychaja sie wza-
jemnie na pobocze, bezczelnie
ustawiaja za czerwonym $wiatlem
albo trabia, przejezdzajac przez
skrzyzowanie.

Karabinier macha reka, a prze-
kaz jest jasny: ,,Co z toba? To Mille
Miglia, nie béj sie!”. Innymi sto-
wy: ,,Gaz do dechy!”. W tej chwi-
li zatuje, ze nie siedze w jednym
z Fiatéw 500 na poboczu, lecz
prowadze absolutna, niemal bez-
cenna legende: Mercedesa W194,
czyli wy$cigowy prototyp poz-
niejszego 300 SL ,,Gullwinga”.
W 1952 r. ten samochéd wygrat
Carrera Panamericana, a dwa inne
egzemplarze zajety drugie i czwar-
te miejsce w Mille Miglia. Przy
masie 1060 kg ta 170-konna ma-
szyna nawet dzi§ potrafi by¢ bar-
dzo szybka. Jego stabym ogniwem
jest jednak osoba siedzaca za kie-
rownica. Czyli ja.

Zostaja mi tylko sekundy na de-
cyzje — zaryzykowaé czy odpus-
cié? W lusterku wstecznym widze,
ze nadciaga juz kolejna grupa: ab-
surdalnie drogie Maserati A6GCS
i Ferrari 166MM, ktére zwykle sto-
ja sobie spokojnie w klimatyzo-
wanych garazach kolekcjoneréw,
a dzis sa katowane w rytmie , Kno-
ckin’ on Heaven’s Door”. Nie mo-
ge wstrzymywac ruchu! , Koniec
z rozwaga” — my$le i odbijam
w lewo, na przeciwlegly pas. Moc-
no przyspieszam i mijam zator.
Pod maska bestialsko ryczy 74-let-
nia 3-litrowa rzedowa ,,széstka”,
a za mna pedzi ochoczo wkreca-
jaca sie na wysokie obroty i mi-
gajaca niebieskimi §wiattami
policyjna Yamaha.

Mercedes W194 ma calkiem
spory przeswit, w latach 50. $ciga-
no sie nim po szutrowych trasach

pelnych dziur, ktére dzis byty-
by powodem zamkniecia drogi.
Dzielnie znosi wymijanie chodni-
kiem i szybki , przelot” przez so-
lidny prég. A przynajmniej tak mi
sie wydaje.

Bez skruputow

Chwile p6zniej przemierzamy
rozlegte tereny Emilii-Romanii,
a tempo podrézy nie przyprawia
juz o dreszcze. Marcus Breitsch-
werdt, dyrektor generalny Merce-
des-Benz Heritage, przejechat dzis
rano pierwszy odcinek trasy, przez
caly czas ostro operujac gazem.
Teraz ten straznik tradycji Merce-
desa siedzi spiety w fotelu pasa-
zera. Czy to przez moj styl jazdy?
Popoludniowe zmeczenie? A mo-
ze przez temperature w kokpicie
siegajaca 50 stopni? Prébuje po-
ruszy¢ jakis$ neutralny temat: ,Ile
jest warte to 1947 Tak na wszelki
wypadek...”. Breitschwerdt zer-
ka na mnie z niepokojem: ,,Sza-
cuje, ze jakie$ 25 milionéw (euro).
Oczywiscie gdyby mozna je byto
kupi¢”. Ups! W194 to, ze tak po-
wiem, absolutny jednorozec, bar-
dziej legenda niz rzeczywistosc.
A ja pedze nim przez Wlochy
z mocno wcisnietym pedalem ga-
zu. To nieprzyzwoicie wspaniate.

Z prawej bocznej rury wydecho-
wej dochodzi donos$ny, rasowy
ryk szesciu cylindréw. Na niskich
obrotach silnik brzmi gleboko
i chropowato, a w gérnych re-
jestrach dziki, pitujacy dzwiek
sprawia, ze uszy niemal krwa-
wia. Nielakierowana drewniana
kierownica chlonie pot z dtoni
— jeszcze jakie$ 80, moze 100 km,
a na skdrze pojawi sie pierwszy
pecherz. W boczne okna uderza
powietrze rozgrzane nawet do
35 stopni, silnik prawie przypala
stopy, a twarde kubetkowe fotele
chyba zaraz potamia mi kregostup.

Prowadzac, angazuje wszystkie
zmysly, stapiam sie z rykiem sil-
nika, jego wibracjami i reakcja-
mi. Delikatnie opuszkami palcéw
prowadze dluga dZwignie zmia-

ny biegéw. Wrzucanie wyzszych P

Stosownie do statusu auta
iimprezy: start etapuna
czerwonym dywanie.

Bakelitowa kiefowRica
i chromowana deska
rozdzielcza seryjnego
wydania 300 SL.
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W wielu miejscach trase ™,
przejazdu wyznacza...
rozentuzjazmowana
publicznosc.

przelozen najplynniej przebie-
ga z krétkim miedzygazem, za to
redukcje bez wzgledu na techni-
ke wchodza bardzo opornie. Na
poczatku prébowatem jeszcze
stosowac stara technike, jak naj-
wczeéniej zmieniaé biegi na wyz-
sze i wykorzystywac znakomita
elastyczno$¢ silnika, ale w mie-
dzyczasie stracilem juz wszelkie
skrupuly i statem sie bezwzgled-
ny. To wszystko czysta me-
chanika, zbudowana po to, by
wygrywacd, jakosé na miare Mer-
cedesa. A zatem: ognia!

Ten pierwowzdr ,skrzydlaka”
porusza sie zaskakujaco pew-
nie, plynnie i szybko. W mojej
glowie znikaja Wlochy z 2026 .,
z ich strefami przemyslowymi, au-
tostradami i przyttaczajacym na-
tezeniem ruchu, a pojawiaja sie te
z 1952 r. Trasa 1574 km z Brescii
do Rzymu i z powrotem w czasie
12 godzin, 14 minut i 17 sekund.
Srednia predkosé: 128,61 km/h.
Po zwirze, bruku, gérskich prze-
teczach i bez policyjnej eskorty.
Trudno sie przenie$é¢ w tamten
stary $§wiat, ktéry juz dawno prze-
stat istnie¢. Pozostaje tylko W194,
intensywny i autentyczny. To
prawdziwa podréz w czasie.

Ostrzegano mnie przed kaprys-
na tylna osia wahliwa i rzeczywi-
$cie na serpentynach u podnédza
Monte Cimone ty! nagle staje sie
lekki, miekki i zaczyna ,,uciekaé”,
ale zaskakujaco przewidywalny
uktad kierowniczy wystarcza, by
skontrowaé prébe ucieczki i spro-
wadzié¢ samochdéd nr 281 z po-
wrotem na wlasciwy tor. Czas juz
moze jednak nieco zwolnic i wré-
ci¢ do terazniejszosci, w ktérej ten
Mercedes jest klejnotem, wymaga-
jacym wyczucia i szacunku.

Potezna maszyna spokojnie
zmierza w zapadajacy zmierzch
i ciemno$¢ gér, az do konco-
wego etapu u podnéza Ape-
ninéw. Zespét pracownikéw
Mercedesa przez caly dzien po
bratersku dzielit sie kierownica,
stoperem i dziennikiem podrézy.
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Debatowalismy i opowiadali-
§my sobie historie. Teraz jednak
milczymy. W ciemnym, pachna-
cym olejem, rozgrzanym meta-
lem i dziesigcioleciami kokpicie
Ltrawimy” ten szalony dzien, set-
ki zwariowanych, ekscytujacych
i wyczerpujacych kilometréw.
Uscisk dloni na pozegnanie obok
W194 daje poczucie, jakbysmy
wspdlnie polecieli na Ksiezyc.

Rozne oblicza Mille Miglia

Nastepnego ranka ruszamy da-
lej, ku nowej przygodzie i nowej
szansie: siedze teraz za kierow-
nica 300 SL W198, legendarne-
go ,skrzydlaka”, ktéry jest seryjna
ewolucja wyscigowego W194. To
samochdd sportowy przeznaczony
do jazdy po drogach publicznych.
W bezposrednim poréwnaniu
z pierwowzorem duzo bardziej
komfortowy, cywilizowany i ptyn-
niejszy w prowadzeniu. Mam tez
nowego wspélpasazera: to Peter
Becker z zespolu Mercedes-Benz
Heritage, ktéry z radoscia celebru-
je Mille Miglia. Macha do widzéw
stojacych wzdtuz trasy, obdarowu-
je dzieci modelami samochodéw
z drzwiami w ksztalcie skrzydel,
a na ich niesmiate ,,mille grazie”
odpowiada radosnym trabieniem
—w konicu w 300 SL jest tez dru-
gi przycisk klaksonu, po stronie
pasazera.

Poza ponad siedmioma dekada-
mi historii i bezlitosnym odlicza-
niem dziesiatych czesci sekundy
podczas préb regularnosci Mil-
le Miglia ma jeszcze inne obli-
cze: to oszalamiajacy entuzjazm
widzéw. Na kazdym skrzyzowa-
niu gromadza sie grupki kibicéw,
place wypelniaja ttumy zachwy-
conych fanéw, a przy domowych
podwérkach cate wielopokole-
niowe rodziny ogladaja spektakl
rozpedzonych klasykéw przy spe-
cjalnie ustawionych (i zastawio-
nych!) stotach. Teraz juz wszystko
rozumiem: Mille Miglia nie nalezy
do Wtoch, lecz do Wlochow.

TEKST: JOHANNES RIEGSINGER, ZDJECIA: AZ

STiow must go on: Stanguellini
1100 Sportz kierowcami ubra-
nymi w 6wczesne kombinezony.

A

Kolejka do s'faﬁﬁi«ilej €

publicznos¢ podzitia * "

%to mobilne

Szybka jazda
2 eskorta poli-
cyjna =300 SL
potrafi poka-
zac pazur.

Kobieca zatoga w Delahaye
135 S: stylowe 242. miejsce.

- Wiwatujacy ttumn:
jednegozetapow. =

-—



PUNKT KULMINACYINY: ZIELONO-BIALO-
* -CZERWONE CENTRUM WYSCIGU MILLE

W duzym
bagazniku
300SL-a
wystarczyto
miejscena

W latach 50.

w Mille Miglia brat
udziat takze Fiat
500 C Topolino.

L& w9s2r.
“wee W194 wygrat

- & wyscig Carrera
Panameri-

canai zajat

drugie miejsce

w Mille Miglia.

L
Lekko uchylona maska ,zaawnia -

ley ézg'thodzenie_. g
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Tytulowa ,,Poprzeczka wyzej” to glos w dyskusji na te- vy | Redaktor naczelny:
mat ksztalcenia kierowcéw, ktére pozostawiato sporo do Wojtek Jurko
zyczenia. Widoczna byta potrzeba szybkiego zreformowa- Sekretarz redakcjic

nia catego procesu przygotowywania kandydatéw i ich Marta Grzgda, tukasz Chyczewski

p6zniejszego egzaminowania. Planowano zaostrzenie wy-
magan zar6wno w stosunku do kandydatéw na kierowcéw,
jak i egzaminatoréw. Cze$¢ teoretyczna miata by¢ posze-
rzona o zagadnienia dotyczace budowy pojazdu, a egzami-
ny miaty trwac dtuzej. Dotyczylo to zwtaszcza wydtuzenia
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