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4 SkodaPeaq
Duzy SUVz eIektrycznym napedem moze by¢
doskonatym pokazem potencjatu marki, ale czeka
go rynkowe starcie z wieloma tego typu
konstrukcjami, czesto naprawd§ udanymi.

Nowa Skoda Peaq wydaije sie jednak bardzo
dobrze przygotowana do tej walki.

POROWNANIA, TESTY
10 Land Rover Defender 110

Wspdtczesna odstona Iiand Rove;a Defendera j - -
juz nieraz zaimponowata nam potaczeniem —
niemal luksusowego charakteru z ogromnymi - “.p I'll:i:ﬁlrt‘ anLcjlszno oy

zdolnosciami terenowymi. Tym razem testujemy jego : : _
przygotowane dla polskich nabywcow limitowane . N e - - matych aut elektrycznych. Czy to samo
wydanie Giewont Edition. ERCEDESSL = m-ozna-pow!ed-zlec
A . Kiedys byt samochodem dla elit, dzis jego ceny spadty do catkiem o jego japonskim
13 Nissan Micra akceptowalnego poziomu. Ale czy czyni to Mercedesa SLR230 blizniaku?”,
’ = Nissanie Micrze?

16 Siedem crossoverow
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Podpowiadamy, co warto wiedziec o tym urzadzeniu 38 Alfa Romeo Stelvio

28 Co musisz wiedziec o alkomatach ijaksig nim postugiwac. Stelvio to SUV wyjatkowy. Nie dosc, zejuz dziesiaty
i badaniu trzezwosci 32 Elektryk|em na wakaqe rok zachwyca designem, ktery zupetnie nie chce sie
Alkoholu najlepiej nie spozywac w ogéle. Zwfaszcza Na popularnej wsrod polskich turystow trasie do zestarzec, toimponuje tez zachowaniem na drodze,
gdy ma sie zamiar prowadzic samochdd. Jesli jednak Chorwacji sprawdzamy, czy dos¢ powszechne Zapewniajac Wiecej przyjemnosciz prowadzenia
komus zdarzy sie troche wypic, a kilka godzin przekonanie o trudach dalszych podrézy niz wigkszos¢ samochoddw ze standardowym
lub dzien pozniej zechce wsigsc za kierownice samochodem elektrycznym weiaz znajduje pokrycie przeswitem. Oto na co warto zwrdcic uwage,
samochodu, najlepiej skorzystac z alkomatu. wfaktach. Amoze btyskawiczny rozwdj ,elektrykow” poszukujac tego modelu Alfy Romeo na rynku

pozwolitim juz wyeliminowac te staba strone? wtomym.
Auta w numerze ; 34 Test czernidta do plastikéw 40 Najlepsze uzywane w 2026 roku
Testujemy francuski preparat stuzacy do regeneracji Brytyjski serwis honestjohn.co.uk przygotowat
Alfa Romeo Stelvio m.in. elementéw wykonanych z tworzywa liste dziesieciu najlepszych propozycji wsrod
38 ‘ sztucznego. Czy pomoze przywrdcic czarny kolor kilkuletnich samochodow uzywanych. To bardzo

Cupra Formentor 1.5 eTSI DSG 16 wypfowiatym listwom drzwiowym 34-letniego dobra \t/‘vsléazogvka Fakzigila Polakow szukajacych

Honda HR-V 1.5 i-MMD e: Volkswagena Golfa? samachacuz drugierext :

Pl ey S 42 Skoda Octavia Combi IV

unaai Kona Hybrid 1.6 GDI 16 M Opisujemy, jak na dystansie 237 tys. km sprawdzita
Merc sie Skoda Octavia czwartej generacji z praktycznym
. ede,s SLR230 36 36 Mercedes SL nadwoziem kombi i dwulitrowym silnikiem Diesla

% 37 Awaryjnosc wedtug ADAC pod mask3.

Nissa ies Conajczgsciej powoduje unieruchomienie auta? Jak
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napedem? Na teiinne pytania odpowiadaraport

Peugeot 2008 Hybrid 145e-DCS6 16 - awaryjnosci ADAC 2026. 46 Motor Retro ik
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i (AR R MEGATEST SIEbEM CROSSOVEROW
~ Niezaduze crossovery z hybrydowym napedem nalez3 obecnie do
" najciekawszych propozycji rynkowych. Poréwnalismy siedem takich aut.
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Wyzwanie

z wysuwanymi [
Spetniaja one standardy

bezpieczenstwa i maj
wptyw na aerodynamike.

Skoda Peaq

Czwarty i najwiekszy model w elektrycznej gamie Skody

dostepny bedzie w wersji 5- lub 7-osobowej. Stawia na komfortowe warunki
podrézowania i zaawansowane technologie, takie jak Swiatta LED Matrix,
inforozrywka oparta o rozwigzania Android i szeroki pakiet systeméw wsparcia
kierowcy (Travel Assist 3.0). Maksymalny zasieg okreslany jest na 640 km.

(1] Pionowo umieszczony
13,6-calowy ekran syste-
mu inforozrywki bazuje
narozwigzaniach Android.
[2]Efektowne i wygodne
w uzyciu przyciski do
obstugi klimatyzacji.
(3]Bagaznik z przodu
(frunk) ma 37| pojemno-
$ci i pomiesci m.in. kable

oraz rolete bagaznika.
[4IFotele z certyfikatem
AGR maj3 funkcje ogrze-
wania, wentylacji, a takze
masazu. [5/Rozstaw osi to
imponujace 297 cm, wiec
przestrzeni nie brakuje.

Bagaznik Peaga w wersji 5-miejscowej zapewnia
pojemnosc 935 litrow. Przy siedmiu osobach
na poktadzie do dyspozycji pozostaje 299 I.

Duzy elektryczny SUV to z jednej strony
okazja do zaprezentowania mozliwosci
marki, a z drugiej rynkowe wyzwanie.
Peaq taczy najnowsze technologie

z dobrze znanymi zaletami Skodly.

o pod wieloma wzgledami
przetomowy model Skody,
wiec warto poznac jego klu-
czowe cechy. Oto 10 najwaz-
niejszych faktéw i ciekawostek na

temat Peaga:

1. Mierzy 487 cm dlugosci, a jego
rozstaw osi to imponujace 297 cm.
W poréwnaniu do najwiekszego
spalinowego SUV-a w gamie Sko-
dy, czyli Kodiaqa, to, odpowied-
nio, 0 11,6 i 17,4 cm wiecej.

2. Wspétczynnik oporu aerody-
namicznego wynosi 0,249, co jest
m.in. efektem zastosowania kana-
16w optymalizujacych strumieri
powietrza (stuza tez do chlodze-
nia baterii), ukrytych klamek czy
aktywnej przestony za zderzakiem.

3. Nawet w bazowej wersji trud-
no mie¢ uwagi do osiagéw — przy-
spieszenie 0-100 km/h w Peaqu 60
trwa 8,6 s, a w najmocniejszej 90x
wynosi 6,7 s. Odmiana posrednia
90 (duza bateria, naped na tyt) ma
najwiekszy zasieg, przekraczajacy
640 kilometréw. Predkosé maksy-
malna wynosi 180 km/h.

4. Peaq nadaje sie do holowania
przyczep. Dla bazowej wersji 60 do-
puszczalna masa przyczepy wynosi
1800 kg, a w wariancie 90x (naped
4x4) to juz solidne 2 tony.

5. Dysze spryskiwaczy zintegro-
wano w wycieraczkach, a takie roz-
wiazanie pozwala zaoszczedzic¢ do
50 proc. ptynu.

6. Sylwetki kolarzy to ukryty de-
tal na szybie czolowej (po stro-
nie pasazera), majacy podkreslaé

Charakterystyczny ukfad
swiatet w ksztatcie litery T
to znak rozpoznawczy noweqo

stylu Skody, czyli Modern Solid.

korzenie Skody i wieloletnie zaan-
gazowanie marki w legendarny wy-
$cig Tour de France.

7. Elektryczny SUV Skody da-
je do dyspozycji funkcje one-pedal
i wyposazony jest w dwukierun-
kowe ladowanie, moze wiec sta-
nowic zrédto energii dla urzadzen
zewnetrznych lub domu.

8. W trybie jazdy B rekuperacja
odpowiada za hamowanie w po-
nad 95 procentach.

9. Panoramiczny szklany dach
z funkcja elektrochromatycznego
przyciemniania ma powierzchnie
ponad 2,1 m?®.

10. System audio opracowany
przez marke Sonos wykorzystuje
16 glosnikéw i dysponuje moca 755 W.

Wyglada na to, ze Peaq bedzie
jedna z ciekawszych propozycji
w swojej klasie. Ale to trudna kla-
sa. Duzy elektryczny SUV, nawet
marki popularnej, jest zazwyczaj
na tyle drogi, ze musi rywalizowaé
Z propozycjami premium. A przy-
ktady innych udanych aut, takich
jak choéby Kia EV9, pokazuja, jak
trudno przekonac¢ potencjalnych
klientéw do zakupu.

TEKST: W. JURKO, ZDJECIA: A. MIKULA

Wersje Skody Peaq
Z silnikami elektrycznymi

> 60 (204 KM, bateria 63 kWh, RWD)
> 90 (286 KM, bateria 91 kWh, RWD)
> 90x (299 KM, bateria 91 kWh, AWD)
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Zdjecia: producenci

WIADOMOSCI

Minivan Xpenga

Chinski Xpeng zaprezentowat w Polsce
7-miejsowego minivana X9. Mierza-
¢y 531,6 cm samochod ma trzy wersje:
Standard Range Pro (FWD, 320 KM,
94,8 kWh, zasieg 535 km, cena od
324900 zt), Long Range Pro (FWD,
320KM, 110kWh, zasieg 615km, cenaod
349900 zt) oraz AWD Performance Pro
(4x4,500 KM, 110 kWh, zasieg 580 km,
cena od 389 900 z1). Architektura
elektryczna jest 800-woltowa, za$
moc tadowania DC to do 537-542 kW.

Mniejszy opor

Continental wraz z grupa Renault
stworzyt ogumienie o szczegdlnie
niskich oporach toczenia, wyjatkowo
waznychw przypadku aut elektrycz-
nych. Punktem wyjscia byta opona
EcoContact 7, w ktdrej zmodyfikowa-
no mieszanke bieznika, projekt Scian-
kibocznej, a takze sama konstrukgje.
W efekcie uzyskano produkt charak-
teryzujacy sie oporem toczenia nawet
035% nizszym niz wartos¢ wymaga-
na do uzyskania najwyzszej oceny A
w europejskim oznakowaniu opon.

7.0V8i900 KG

Brytjska firma Nichols skonstruowa-
ta roadstera N1A, nawigzujacego do
wyscigowego McLarena M1A zlat 60.
XX wieku (a szerzej - dowyczynowych
pojazdow amerykanskiej serii Can-
-Am). Strukture mierzacego 430 cm
N1A stworzono z aluminiumi wiokna
weglowego (z karbonu wykonano tez
panele nadwozia), a auto wazy tylko
ok. 900 kg. Do napedu przewidzia-
nosilniki 6.2 V8 Chevroleta (475 KM,
637 Nm) lub bazujacy na jednostce
7.0V8 tej samej firmy (700 KM, 813 Nm;
0-100 km/hw3,55).

-3 Motor 27/2026
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Model‘mzaqa
modeli Maserati——

Stellantis zamierza rozwijac game samoc-hodow marki Maseratl
Usprawnieniom najpierw poddano Grecale i GranTurismo/Cabrio

cji strategii koncernu Stellantis
Fastlane2030, szczeg6towy plan
dotyczacy rozwoju marki Masera-
ti zostanie przedstawiony jeszcze
w tym roku (choé juz zaznaczono,

jak podano podczas prezenta-

ze do gamy maja zostaé wprowa-
dzone dwa nowe modele). O tym,
ze jest potrzebny, §wiadczy choéby
naprawde niska sprzedaz — w ciagu
4 miesiecy br. kupiono w Europie
zaledwie 976 Maserati (-26% rok do

Taycanz wirtualng zmian3 przefozen

B Porsche udoskonalito Taycana
narok modelowy 2027. Najciekaw-
sze wydaje sie zastosowanie syste-
mu wirtualnej zmiany osmiu biegéw
E-Shift (seryjnego wwersji Turbo GT,

opcjonalnego, za 4700 zt, w pozo-
statych). Mozna zdac sie na tryb au-
tomatyczny lub wybierac kolejne
»przetozenia” recznie, manetkami
pod kierownica. Maja temu towa-

rzyszyc wrazenia takie, jak

w tradycyjnym aucie, czyli wyczu-
walna zmiana w doptywie momen-
tu obrotowego czy brzmieniu. Po-
nadto zastosowano pseudoobro-

roku; dla por6wnania — w tym sa-
mym czasie nabywcéw znalazly
1822 auta Ferrari). Na razie pokaza-
no zmodernizowane sportowe mo-
dele GranTurismo i GranCabrio oraz
SUV-a klasy $redniej Grecale.

System wirtualnej zmia-
ny biegéw uruchamia
sie dodatkowym przy-
ciskiem na kierowni-
cy. Poszczegdlne osiem
»przetozen” mozna
zmieniac topatkami.

\.. tomierzilampke sygnalizu-

jacg koniecznos¢ zmiany

biegu nakolejny. Taycan

MY2027 otrzymat tez

usprawniony system

multimedialny (m.in.

nowa grafika, ulepszona

tacznos, asystent Al), op-

cjonalny pakiet Manthey dla Tur-

bo GT, aw odmianach z tylnym na-

pedem mozna wybrac opony

0 nizszym oporze toczenia (z bate-
rig 105 kWh zasieg do 700 km).

Leaf tylko w bazowej odmianie ma dwa ekrany po 12,3 cala,
natomiast w bogatszych wersjach maja one po 14,3 cala.

7e za bazowy wariant trzeba be-
dzie zaptaci¢ 149900 zt. Do wybo-

mulatorem 52 kWh (0-100 km/h
w 8,6 s; tadowanie DC do 105 kW,

B Przedsprzedaz trzeciej genera-
cji Nissana Leafa (crossover o dtu-
gosci 435 cm, z 437-litrowym ba-

gaznikiem) rozpocznie sie w Polsce
1lipca br. Wtedy tez poznamy pe-
ten cennik, bo narazie ogtoszono,

,ﬂ m wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

ru przewidziano cztery wersje wy-
posazenia (Engage, Advance,
Evolve oraz Evolve Plus ) oraz dwie
odmiany napedowe: 176 KM z aku-

zasieg do 450 km) lub 217 KM z ba-
terig 75 kWh (przyspieszenie ,,do
setki” w 7,6 s; tadowanie DC do
150 kW, zasieg 622 km).

agazyn

uto..




Grecale otrzymalo m.in. przepro-

« ~jektowany przéd z ostrzej zaryso-
wanymi grillem i zderzakiem, ktére
sprawiaja, ze SUV wyglada na niz-
szy i szerszy, a takze dwa nowe
wzory 20- i 21-calowych obreczy.
W kabinie zmodyfikowano m.in.
kierownice oraz znajdujace sie na
konsoli srodkowej przetaczniki bie-
g6éw. Do napedu stosowane sa silniki
2.0 turbo MHEV (250, 300, 330 KM),

B W zwigzku z premierg zestawu Lego Technic Koenigsegg
Sadair’s Spear Megacar (na fot powyzej; 4104 elementy, dtugos¢
59 cm, rekomendowana cena: 1949,99 z1) duriska firma stwo-
rzyta naturalnej wielkosci model Sadair’s Speara. Zbudowano go
2327906 klockow, wazy ok. 1800 kg, z czego 400 kg stanowia
elementy Lego, a jego opracowanie i konstrukcja zajety ponad
9400 godzin. Auto na trasie stynnego odcinka w Goodwood (po-
konanego w przeciwnym kierunku) uzyskato predkos¢ 111km/h
- najwyzszg wsrdd jezdzacych samochoddw Lego.

3.0 V6 turbo (w nowej odmia-
== nie 390-KM oraz oferowanej juz
wczeéniej 530 KM). Dostepna jest
tez wersja elektryczna Folgore
(4x4, 550 KM, bateria 105 kWh,
zasieg 528-565 km).

Podobny zakres zmian wizual-
nych wprowadzono takze w coupe
GranTurismo i kabriolecie GranCa-
brio. Do gamy silnikowej wprowa-
dzono zmodernizowana jednostke
3.0 V6, ktéra teraz rozwija 590 za-
miast 550 KM (przyspieszenie od
0 do 100 km/h w 3,5/3,6 s).

Dacia Spring numer |l

M Dacia oficjalnie potwierdzita, ze jej nowy maty
samochdd elektryczny zachowa nazwe Spring (de-
biut nastapi w pazdzierniku na salonie w Paryzu,
ado Polskiauto trafiw lutym 2027 r.). Na pierwszym
zajawiajacym Springa Il zdjeciu (obok) widac, ze
w stylizacji nastapi spora zmiana - pojawia sie bar-

dziej zdecydowane linie, podobnie jak
winnych aktualnych modelach rumun-
sko-francuskiej marki. Spring drugiej
generacji ma stac sie minicrossoverem
Z czterema miejscami i sporym bagaz-
nikiem. Co wazne, jego produkcja nie
bedzie juz odbywata sie w Chinach, ale
zostanie przeniesiona do Europy. Spring
| jest oferowany od 2021 roku i przez
piec lat znalazt spore grono nabywcow
- w Europie sprzedano bowiem blisko
210 tysiecy egzemplarzy.

Rejestraqe
(1-V2026r.)
[sztuk]

Lp. Marka

Modele GranTu-

SPRZEDAZ NOWYCH AUT CHINSKICH = B
Ulubione chinskie marki

(dol-V2025r.)

Grecale w topowej
wersji benzynowej
3.0 530 KM przy-
spiesza od 0 do
100km/hw3,8s,
ajako Folgore (BEV
550 KM) -w 4,1s.

rismoiGranCabrio & ‘ < * '—__
oferowane s3 | M
zssilnikiem 3.0 V6 '

(490 lub 590 KM) ;
ijako Folgore (BEV .
o mocy 762 KM). = e

Plan rozwoju Volkswagena

B Konieczno$¢ wprowadzania zmian w dziatalnosci grupy VW wyni-
ka, jak zaznaczono, z szeregu czynnikéw, wérdd ktorych najwazniejsze
to: rosnace napiecia geopolityczne, nasilajaca sie presja konkurencyj-
na oraz narastajace bariery handlowe. Transformacja trwa (m.in. roz-
woj w obszarze akumulatoréw i ar-
chitektury elektrycznej, wraz z firmg
Xpeng), a teraz okreslono jej kolejne
etapy, czylim.in. dalsze ograniczanie
kosztéw (np. poprzez uzgodnione
zwolnienia grupowe czy redukcje nad-
miernych mocy produkcyjnych), a tak-
Ze uproszczenie gam czy zmniejsze-
nie liczby platform i architektur
elektronicznych (co przyspieszy opra-
cowanie nowych aut). Szczegdlne
wazne majg byc oczywiscie nowe mo-
dele pojazdéw, ktorych w samym bie-
z3cym roku grupa ma pokazac 20.

Zmiana gy \W¢red piecdziesieciu marek samochoddw osobowych ofe-

rowanych w Polsce, odpowiadajacych za 99,85% noworeje-

[proc] strowanych aut, znalazto sie az szesnascie pochodzacych

1(12)
2(14)
3(19)
4(20)
5(25)

6(27)
7(35)
8(36)
9(39)
10(40) JAC
Zrodlo: PZPM

MG
Omoda
Chery

BYD
Jaecoo
BAIC
Jetour
Leapmotor
Bestune

7168
5741
4244
3970
2889
2018
967
875
732
529

+31.3
+132,1
n. marka
2041
+35,2
+239
n. marka
+183,2
n. marka
n. marka

2 Chin (w tabeli pokazujemy wyniki dla 10, ktdre sprzedaty naj-
wiecejaut w okresie |-V br., a takze ich miejsce w ogélnym ze-
stawieniu top 50). Osiggnety one skumulowany wynik ponad
30,6 tysiecy egzemplarzy, co przektadasie juz na nieco ponad
12 procent rynkowego udziatu (dla poréwnania, wg najnow-
szych danych DataForce, w maju w catej Europie uzyskaty re-
kordowe 10,7%). Jako pojedyncza marka nadal numerem je-
den jest MG, ale z kolei pod wzgledem skumulowanej
sprzedazy w ramach jednego koncernu przewodzi Chery
(13747 szt., marek Omoda, Chery, Jaecoo oraz Jetour).

lblbl}#l}l}lb#lblb
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Volkswagen testuje sportowy
wariant kompaktowego SUV-a.
AUTA MINI/MIEJSKIE

Smart #2 2026
Volkswagen ID. Every1 2027
Citroen 2 CV 2028
Peugeot e-208 2027
AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE
Audi A2 e-tron 2026
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (fl) 2027
Jaguar Type 00 2026
Mercedes klasy C (fl) 2026
Renault Scenic E-Tech (fl) 2026
AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY
Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG GT Black Series 2027
Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2RS 2026
Toyota GR GT 2027
CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
AudiQ9 2026
Bentley SUVEV 2026
BMW X1 (fl) 2027
BMW iX4 2026
BMW X5 2026
BMW X7 2026
Dacia Spring Il 2026
Hyundai Tucson 2026
Land Rover Defender (fl) 2026

Land Rover Range Rover (fl; fot.) 2027
—————= -

Land Rover intensywnie pracuje nad
odmtodzeniem gamy samochoddw.

Lexus NX (f]) 2027
Lexus RX (1) 2027
Mercedes GLA 2026
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2027
Omoda 4 2026
Opel kompaktowy SUV 2028
Porsche Cayenne (fl) 2026
Porsche Macan spalinowy 2028

Rolls-Royce SUVEV 2027

Skoda Karog 2028
Skoda Peaq 2026
Volkswagen ID. Cross 2026
Volkswagen ID.4 2026
Volkswagen T-Roc R (fot.) 2026
Volvo XC40 2027

ﬂ Motor 27/2026

dniesio-
Compass 4xe ma zawieszenie po
ne oq cm. Glebokos¢ brodzenia: 48 cm.

W kabinie zmiany objety
detale wykonczenia

(np. ekoskdre na desce).
Wprowadzono tez kamere
nalewym stupku (nadzor kierowcy).

RENAULT

B Po czterech latach od
debiutu kompakt Renault
przeszed! modernizacje

B Ceny poznamy w tym roku,
auto w salonach — w 2027 r.

egane E-Tech Elec-
M tric otrzymato wyraz-
nie przeprojektowany

przéd nadwozia, w kté-
rym bez korekty pozostaty
w zasadzie tylko reflek-
tory (mozna zaltozy¢, ze
w takim samym stylu
zmieni sie wkrétce Sce-
nic). Ponadto z tylu zmie-
niono nieco zderzak oraz
uktad graficzny lamp. Do-
dano tez do gamy nowy ko-
lor lakieru (na zdjeciach).

Megane zachowato
220-konny silnik, ale zasto-
sowano nowy akumulator
trakcyjny LFP, o pojemnosci
zwiekszonej z 60 do 67 kWh
(zasieg wzrést z 468 do
500 km). Moze on by¢ tado-
wany pradem zmiennym
omocy do 11 lub 22 kW (op-
cja) lub statym do 165 kW
(+35 kW). Auto ma m.in.
system hamowania rekupe-
racyjnego z funkcja one pe-
dal. Nowe Megane E-Tech
electric przyspiesza od 0 do
100 km/h w 7,6 s (+0,2 s)
i moze sie rozpedzié¢ do
160 km/h. Ze wzgledu na
wiekszy ciezar baterii wpro-
wadzono modyfikacje w na-
stawach uktadu jezdnego
(sprezyny, amortyzatory,
uklad kierowniczy).

Megane po face liftingu
bedzie oferowane w dwéch
wersjach wyposazenia:
Techno i esprit Alpine.

.si-

M Jeep wprowa-
dzi do oferty to-
powg elektrycz-
n3 odmiane
- Compassa - 4xe.
Wyposazono ja
w dwa silniki:
213,5 KM na osi

Compass
Z napedem

BEV 4x4

przedniej oraz 179,5 KM
na tylnej. Moc systemowa wynosi 375 KM.
Akumulator trakcyjny ma uzyteczng pojem-
nosc 96,1 kWh, co pozwala uzyskac zasieg
przekraczajacy 600 km. Ponadto game uzu-
petniwariant 231KMFWD Long Range, czy-
liz baterig 96,3 kWh (zasieg 674 km).

Obwodnica Puttuska gotowa

M Pozarozbudowa drdg szybkie-
go ruchu GDDKiA realizuje tez sze-
roki projekt obwodnic. Najnowsza
znichznajduje sie w woj. mazowie-
ckim. W ramach inwestycji powsta-
t016,8 km dwujezdniowego frag-
mentu DK61 omijajgcego Puttusk

od zachodu. Zbudowano rowniez
blisko 3 km jednojezdniowej DK57
poprowadzonej nowym sladem,
omijajacej Kleszewo oraz Przemia-
rowo. Skonstruowano tu tez czte-
ry wezty (Kacice, Puttusk Potudnie,

Puttusk Pétnoci Lipa).
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=] tB)?':iIr‘nslI:rz:nz cali. Predkosc W Mozna juz zamawia¢ BMW i3
Sﬂ‘;fﬁksyma na wynosi 3 ! 5 m/h. 50 xDrive w bogato wyposazonej wer-
= sji premierowej First Edition (m.in.
W kabinie ]; zseryjnym pakietem M Sport). Zosta-
zastosowa- taonawycenionana331900zt. Stan-
nom.in. inna dardowy, kosztujacy od 290 000 zt,
niz fabryczna wariant pojawi sie na rynku jesienia,
skérzana ta- wraz z oficjalng premiera modelu.
picerke. De- BMW i3 50 xDrive ma naped 4x4, sil-
tale wykon- 3 - terema nik(i 469 Kl\él i baterli(e 1)08,7 kWh net-
czenia moga owy uktad wydechowy z czter to (zasieg do 906 km).
wileé dowolny .Ir(‘{:tnac':)wkiml to produkt marki Rkrapovic. | - R
olor. : B— =

B Bovensiepen to firma rodziny, ktdra zatozyta Alpine (obec-
nie nalezaca do BMW). Jak sie okazuje, nie zrezygnowata ona
z tworzenia nowych aut. Po Zagato (opartym o BMW serii 4)
kolejnym modelem jest 05 GT. To BMW serii 5 kombi po znacz-
nych modyfikacjach. Wizualne zmiany s3 stonowane (pakiet

REKLAMA

KOLAGENCIT

- wspieraj odbudowe

stylizacyjny jest dzietem Franka Stephensona). Pod nierzuca-
jaca sie w oczy karoserig skrywa sie jednak hybrydowy naped
z M5, dodatkowo poddany tuningowi (moc wzrosta
2727 do 800 KM; 0-100 km/h w czasie ponizej 3,6 5). 05 GT ma
takze zmodyfikowany uktad jezdny (m.in. sprezyny Eibacha).

organizmu!

Niedobor kolagenu moze objawiac
sie na wiele sposobdéw. Zmarszczki,
matowe i wiotkie wtosy, famliwe
paznokcie, cellulit, opadajace
powieki i policzki, dyskomfort fokci,
kolan, bioder, karku, szyi, kregostu-
pa, tydek, $ciegien, miesnii wiaza-
det, a takze kontuzje i wolniejsza
rekonwalescencja - to tylko nie-
ktére z nich. Brak odpowiedniego
poziomu kolagenu moze réwniez
prowadzi¢ do trudnosci trawien-
nych, chronicznego zmeczenia,

a nawet problemoéw z uktadem kra-
zenia. Odbudowe organizmu warto
regularnie wspomagac wysokiej
jakosci, dobroczynnym KolagenCito
(ssa¢ dziennie do 3 pastylek)!

Unikatowy KolagenCito niemieckiej
firmy Reutter powstat dzieki boga-
temu doswiadczeniu jej ekspertow
i niepowtarzalnym, wysokiej jakosci
procesom produkcyjnym. Kola-
genCito jest produktem opaten-
towanym i masz pewnos¢, ze ten
produkt jest oryginalny i pochodzi
od doswiadczonej firmy Reutter.
Marka Reutter jest znana

od ponad 100 lat!

Z KolagenCito staraj sie spowal-
niac oznaki starzenia i wspomagaj
jednoczesnie swoje samopoczucie
oraz kondycje.

KolagenCito \
PASTYLKI KOLAGENOWE MIEKKIE y
zwitaming C | \

=)
ar

NSO,

Kupisz w aptekach i sklepach zielar-
skich w korzystnej cenie ok. 44 L.



—TEST Land Rover Defender 110 D350 Giewont Edition

Tam, gdzie konczy sie asfalt

Wspotczesny Defender stracit swoj spartanski charakter i zyskat nadwozie
samonosne. Ale w wersji Giewont Edition wcigz btyszczy. Nie tylko w terenie.

ariant Giewont Edition to
uklon w strone polskich
klientéw. Nazwa nawiazu-
je do jednego z najbardziej
charakterystycznych szczytéw Tatr,
a samo auto otrzymato zestaw ele-
mentéw podkreslajacych jego tere-
nowy charakter: m.in. obrecze 20"
z oponami All Terrain, pneuma-
tyczne zawieszenie, staly naped 4x4
z dwuzakresowa skrzynia rozdziel-
cza czy system Terrain Response 2.
Unikalna edycja wyrdznia sie tez
minimalistycznym logo przedsta-
wiajacym zarys masywu gorskiego.
Umieszczono je na pokrywie bagaz-
nika i masce. Gdzieniegdzie pojawia

sie tez napis Giewont, a wnetrze ma
luksusowo-terenowy charakter.

Fantastyczny diesel

Na dzieri dobry Defender Gie-
wont Edition najbardziej imponu-
je silnikiem. 350-konny diesel R6
z ukladem miekkiej hybrydy pracu-
je gtadko i rozwija potezne 700 Nm
w zakresie 1500-3000 obr./min. Prak-
tycznie nie wykazuje stabosci przy
niskich obrotach, nadspodziewanie
chetnie pchajac wskazéwke obroto-
mierza w prawa strone.

Cho¢ w pomiarach nie udalo sie
uzyska¢ deklarowanego przyspiesze-
nia 0-100 km/h w 6,4 s, zmierzone

7,0 s to bardzo dobry wynik. Podob-
nie jak 13,2 s na uzyskanie 140 km/h
ze startu z miejsca. Jakby tego byto
malo, turbodiesel Defendera brzmi
tym lepiej, im wyzej sie kreci. Mo-
mentami wrecz sportowo.

8-biegowy automat biegi zmienia
szybko, sprawnie reaguje na kick-
down i ma bardzo dobry niezalez-
ny tryb reczny. Ale 350 KM, ponad
2,4 tony i mato oplywowa sylwet-
ka sprawiaja, ze Defedender lubi
,wypi¢”. W miescie nalezy sie li-
czy¢ z ok. 9,7-11,3 1/100 km. W tra-
sie zapotrzebowanie spada do 6,9 1,
na drodze ekspresowej wynosi 8,7 1,
a na autostradzie — ok. 11,8 1.

Na drodze, pomimo swojego tere-
nowego charakteru, Defender zacho-
wuje sie znacznie lepiej, niz mozna
by tego oczekiwaé. To zastuga nie
tylko samono$nego nadwozia o bar-
dzo wysokiej sztywnosci skretnej, ale
i zawieszenia wykorzystujacego po-
dwdéjne wahacze przy przedniej osi
i uktad wielowahaczowy z tytu.

W efekcie Giewont Edition pewnie
utrzymuje kierunek na wprost i nie
stroni przed zakretami. Owszem,
w tych ostatnich we znaki daja sie
wysokie nadwozie, duza masa, opo-
ny All-Terrain i wyrazne przechyly

nadwozia. Za to Swietnie zestrojone
ESP gasi podsterowno$¢ w zarodku.:

-




Ze wzgledu na swdj charakter De-
fender na tle bulwarowych SUV-6w
okazuje sie jednak mniej porecz-
ny i chetny do szybkiej jazdy oraz
pozwala sobie na chwilowe buja-
nie przy nagltym przejsciu z jednego
skretu w drugi. Mimo terenowych
opon hamuje catkiem skutecznie
— niespelna 40 m ze 100 km/h ,na
zimno” i o 1,3 m dalej po rozgrzaniu.

Calosci dopelnia nieprzesadnie
,»szybki”, cho¢ wystarczajaco pre-
cyzyjny uklad kierowniczy. Niespe-
cjalnie usztywnia sie nawet w trybie
,,ciezko” (1 z 3), ale w Defenderze zu-
pelnie to nie przeszkadza.

Pneumatyczne zawieszenie §wiet-
nie izoluje pasazeréw od pofaldowari
i drobnych nieréwnosci. W efekcie na

Defender Giewont
Edition jest pomalowany
kolorem Gondwana
Stone, ma czarne detale
i kontrastujacy
" biatydach.

o d r"-

Tylko 10 sztuk

Land Rover Defender 110 Giewont to limi-

d towana, dostepna wytacznie w Polsce edy-

(ja tego samochodu. Stanowi hotd dla ta-
trzariskiego masywu.

Wyrdznia sig m.in. dedykowanym malo-
waniem nadwozia, emblematami Giewont

dobrej nawierzchni Defender sprawia
wrecz wrazenie, jakby poruszat sie po
cienkiej warstwie gumy. Na gorszych P

Gtebokosc brodzenia to az 90 cm, a przejazd przez np. strumien
utatwia specjalny tryb. Standardowe zawieszenie pneumatyczne
potrafi zwiekszy¢ przeswit az do 29,1cm.

i zmodyfikowang specyfikacjg terenowa,

obejmujgcg m.in. system Terrain Repon-

se 2 czy zaawansowany ukfad wspomaga-

jacy holowanie przyczepy. Najciekawszym

. elementem wyposazenia jest apteczka,
opracowana razem z ratownikami GOPR-u,
z ktrymi Land Rover wspétpracuje juz od
30 lat. Ponadto opcjonalnie mozna zamo-
wic defibrylator, ktdry razem z apteczka zo-
staje zamontowany w pokrywie bagaznika.
Defender 110 Giewont Edition powstanie
w liczbie zaledwie 10 egzemplarzy. Cena
wynosi 611730 zt.

Panelem na konsoli srodkowej zarza-

dza sie klimatyzacja i ustawieniami

dotyczacymi jazdy, w tym trybami;

przeswitem czy reduktorem.

Mozliwosc dosto-""
sowania trybu jazdy <%
pod siebie pozwala _ ‘

i Catkiemniemata
chodziarka w pod-
fokietniku. Przed
nim - potka z funk-
cja bezprzewodo-
wego tadowania
| telefonu.

e

- o s ¥ ‘
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np.nazmiane dzia-
“*_— fania mechanizméw
roznicowych czy

napedu.

Otwierana w bok

pokrywa kufra

wymaga wiekszej

sity niz klasyczne

rozwigzanie. Aptecz-

ka powstata pod katem gorskich
wypraw i trudnych warunkow.

Kokpit z mieszaniny miekkich i twardych materiatéw (czesc jest gumowana). Mimo fizycznych
elementow obstuga wymaga nieco przyzwyczajenia. Dobrej jakosci ekrany.

| e

- 1'
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drogach wygoda jazdy wyraznie spa-
da, a we znaki daja sie zwlaszcza po-
przeczne skazy w asfalcie.

Klasa sama w sobie

Poza nim Defender to klasa sama
w sobie. Dysponuje solidnymi kata-
mi natarcia, rampowym i zej$cia (od-
powiednio, 37,6, 27,9 oraz 41,9°). Do
tego dochodza maksymalny przeswit
siegajacy 29,1 cm oraz 90-centyme-
trowa glebokosé brodzenia.

Nawet w terenie, ktérego trudnosé
wyrasta poza percepcje przecietnego
uzytkownika drég, Giewont Edition
imponuje jednym — fatwoscia, z jaka
sie porusza. Kierowca musi jedynie
wybra¢ odpowiedni tryb dopasowa-
ny do nawierzchni, a nastepnie sku-
plC sie na operowaniu kierownica
i pedatem gazu.

Reszte pracy wykonuje rozbudo-
wany system Terrain Response 2,
ktéry na biezaco dostosowuje dzia-
tanie auta do warunkéw, potrafiac
w utamku sekundy przerzuci¢ 100%
momentu obrotowego na jedna oS.
Elektronika zarzadza m.in. przeswi-
tem zawieszenia pneumatycznego,
praca reduktora, ustawieniami ukfa-
déw stabilizacji toru jazdy i kontroli
trakcji, a takze blokadami mechani-
zméw réznicowych.

I wlasnie w tym tkwi sita Defen-
dera. Nawet kierowca bez duzego
doswiadczenia terenowego moze sto-
sunkowo szybko poczu¢ sie pewnie
poza asfaltem.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: A. MIKULA

m | PODSUMOWANIE

—TEST Land Rover Defender 110 D350 Glewont Edition

Siedzi sie wysoko z wyrazme zgie-
tymi nogami. Duze, wygodne fote-
le zwentylacjai ogrzewaniem.

Bagaznik ma imponujaca pojemnos¢
0d 786 do 1875 |, foremny ksztatt oraz
dwa rozktadane haczyki na torby.

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE
duza przestrzen, bardzo dobre osiagi,

i solidne wykonczenie,

przyjazna obstuga
I niezte multimedia,

obszerny bagaznik,

multum schowkow,
potek i poéteczek
[= otwarcie bagaznika
wymaga sporej sity,
nieco za duzo
twardych plastikow

paliwa

wysoka kultura pracy,

ogromna tatwos¢
wchodzenia na obroty
i przyjemny dzwiek,
sprawny automat,
89-litrowy zbiornik

mimo wszystko spore
= zapotrzebowanie na
olej napedowy

jerunku na wprost,
dosc bezposredni
i precyzyjny uktad
kierowniczy,

ponadprzecietne
wtasciwosci terenowe,

doskonata trakcja

tendencja do
niewielkiego bujania,
kiepska zwrotnosc

0 Eewne utrzymywanie

Plask gumowana podtoga, sze-l
roka kabina, wygodna kanapa
i spora przestrzer na kolana.

Dodatkowy panel klimatyzacji to
standard w Giewont Edition. Pod
nim - dwa gniazda USB-C.

Gniazdo elek-
tryczne 230V sta-
nowi wyposazenie
standardowe. Po-
nizej - dodatkowy
zaczep.

LAND ROVER DEFENDER 110 D350

WYPOSAZENIE
I CENA

[ bogate wyposazenie,

duzy wybor ptatnych
dod);tk)c/)w Ples

5 lat gwarancji
z limitem 150 tys. km

wysoka cena zakupu,

drogie dodatki,

przewidywana duza
utrata wartosci

Giewont Edition do dobrze znanego auta dodaje urok unikalnosci i kilka dodatkow. Taki Defender to udane pofaczenie
wyprawowego charakteru z przydatnoscia na co dzien. Ma ogromne wnetrze i bagaznik, znakomity naped, komfortowy

charakter oraz ponadprzecigtne zdolnosci terenowe. Szkoda tylko, ze cena dla wiekszosci jest zaporowa.

Pod maska pracuje bar-
dzo mocny i dynamiczny
turbodiesel wyciskajacy
z siebie 350 KM

i 700 Nm.

DANE TECHNICZNE LAND ROVER

Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 2997 cm?
Uktad cylindrow/zawory R6/24
Moc maksymalna 350 KM/4000
Maks. moment obrotowy 700 Nm/1500
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./8-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 476/201/197/302 cm
Srednica zawracania 128m
Masa/tadownos¢ 2436/750 kg
Masa przyczepy 3500 kg
Pojemnosc bagaznika (min./maks.) 786/18751
Pojemnosc zbiornika paliwa 891(ON)
Opony 255/60 R20
Predkos¢ maksymalna 191km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,45
Srednie zuzycie paliwa 8,31/100 km
Zasieg 1070 km

| MIDANE TESTOWE £ |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,65 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 10s ?
Przyspieszenie 0-140 km/h 132s 7
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 398m o
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 41,1m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 54,7d8 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 60,98 7
Rzeczywista predkosc’ 96 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,7
Testowe zuzycie paliwa? 10,5/6,9/8,7
Rzeczywisty zasieg 1020 km
WYPOSA2ENIE/CENY LAND ROVER
Model Defender 110
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan. o/e/e/—
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e
Asyst. znakow/zapobieg. kolizji o/e
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa —/®
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/e
Nawigacja/ekran head-up ©/0(7710)
Czujniki parkowania przod i tyt °
Kamera cofania/kamery 360° —/e®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/e
Podgrzewana kierownica O (4440)
Skorzana tapicerka °
Fotele elektr. ster./wentylowane o/e
Swiatta LED/matrycowe o/e
Pneumatyczne zawieszenie i
Alum. felgi 20" /opony All Terrain o/e
Lakier metalik °

Cena wersji podstawowej*

CENA

wzt); - niedostepne; * pakiet; * z tym samym napedem

"przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cyk| mieszany (I/100 km); wynik na tle
catego segmentu.: 2 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena

506 400 zt
611730 Zt

CENA NA TLE KONKURENTOW

ToyotaLand Cuiser LR Defender 110
2.8MHEV8A/T4x4Ex. Giewont Edition D350
205KM, 0-100: b.d. 350 KM, 0-100:6,4s

Giewont Edition i klasa G to auta bardzo drogie, ale

izmocnymi napedami. Land Cruiser ze

__ omocy 205 KM wyglada przy nich nieco jak ubogi krewny. =

Mercedes G450 d
Edycja Professional
387KM, 0-100:5,85

swoim silnikiem

s



Nissan Micra 52 kWh Evolve Plus TEST —

tgetaaglgerc T
T R

Nowa Micre mozna kupic w odmianach
120 KM/40 kWh lub 150 KM/52 kWh.

Najnowsza, szdsta generacja Nissana Micry to
auto elektryczne bedace przeprojektowanym,
ale tylko z zewnatrz, Renault 5.

issan skorzystal na tym, ze
jest czescia aliansu m.in.
z Renault, 1 wprowadzit do
gamy elektryczny miejski
model bazujacy na doskonale przy-
jetej na rynku ,,piatce”. Postarano
sie jednak, by oba auta wyraznie sie
od siebie r6znity. Micra ma bowiem
catkiem inny design nie tylko przo-
du i tytu karoserii, ale nawet blotni-
kéw oraz drzwi.
W kabinie réznice sie jednak
koncza. Ale tak naprawde to nic

sensownie rozplanowane menu sy-
stemu multimedialnego opartego
o rozwiazania Google (ekran 10").

W 150-konnej odmianie Micra
przekonuje bardzo dobra dynamika
(mimo masy ponad 1,5 t). Zuzycie
energii w miescie wyniosto podczas
testu 13,8 kWh, a podczas spokojnej
jazdy w trasie — 14,5 kWh na sto ki-
lometréw. Na petnej baterii mozna
zatem pokonac ok. 360 km.

Micra moze sie takze podobad
dzieki udanemu zestrojeniu uktadu

Poza tapicerkami kabina jest taka

samaja

R5. Plastiki sa wprawdzie

twarde; ale wykoriczenie okazuje

sie przyjemne.

DANE TECHNICZNE

& .' r_l
fa

Systemem
hamowania
rekuperacyj-
nego (z funkeja
one pedal dri-
ve) steruje sie
fopatkami.

NISSAN

ztego, bo wnetrze jest po prostu jezdnego. Auto jest zwinne, lekkie DZwignie wyboru kierunku Silnik elektryczny
bardzo udane. Z przodu zajma w prowadzeniu i chetnie zmienia jazdy dos¢ tatwo pomyli¢ Moc maksymalna 150 KM
wygodna pozycje nawet wysokie kierunek, a jego zawieszenie wy- 2zt od wycieraczek. Maksymalny moment obrotowy 245Nm
osoby (z tylu, co raczej nie zaskakuje ~ starczajaco skutecznie radzi sobie Naped przedni
w tak matym aucie, najlepiej poczu-  z nieréwnosciami. Jedynie po zbyt Skrzynia biegow aut./1-hiegowa
ja sie dzieci). Obsluga jest bardzo mocnym dodaniu gazu na wyjsciu Diugosé/szerokos¢/wysokos¢ 397/177/150 cm
sensownie zorganizowana, m.in. z ciasnego zakretu pojawia sie wy- Rozstaw osi 254 cm
dzieki normalnemu panelowi kli- razna podsterownos¢, a na kierow- Masa wiasna/fadownos¢ 1527/403 kg
matyzacji czy przyciskowi-skrétowi nicy odczuwa sie wtedy niezbyt Poj. bagaznika (min./maks.) 326/1106|
do trybu osobistych ustawien syste- przyjemny wpltyw napedu. ] Poj. akumulatora (netto) 52 Kih
moéw wsparcia. Do tego dochodzi  TEKST:A.SZCZEPANIAK, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI Maks. moc fadowania (AC/DC) 11/100kW
. . . e Opony 195/55R18
W 150-konnej wersji mak- :
J ) symainamoc tadowania
S DCwynosi 100 kW. Predkos¢ maksymalna 150 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,0s
Srednie zuzycie energii 14,8-14,9 kWh/100 km
Zasieg 414-416 km

== CENA PROMOCYJNA 154 300 Zt

\EPll ™M | PODSUMOWANIE

Duzo miejsca z przodu, udane wykoriczenie,
dobre osiagi i zasieg, sprawne multimedia

Dos¢ sztuczna praca wspomagania uktadu
kierowniczego, przecietna widocznosc

Nowa Micra to z oczywistych wzgledow auto rownie
dobre jak Renault 5. A design to juz kwestia gustu.
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tadunek do bagaznika trzeba wysoko pod-
nosic. Po ztozeniu oparc powstaje prog.

z przod - bardzo przestronnie. Fotele sg obszerne i wygodne.
Z kolei z tytu jest po prostu mato miejsca (w tym na stopy).



MATERIAL PROMOCYJNY Jeep Compass

Liczy sie wolnosc wyboru

Rodzinny SUV z nowoczesnymi technologiami | przestronnym wnetrzem.
Nowy Compass oferuje duzo wigcej niz poprzednik, do tego dostepny jest
Zro n)Lml rodzajami napedu. Bo Jeep to synonim wolnosci, takze wyboru.

- h%., ] . |

Potaczenie cyfrowych rozwiazan (ekran centralny 16" i zegary 10,25")
z tradycyjnymi przyciskami i pokrettami czyni obstuge intuicyjna.

Klerowca moze obserwowac poziom
baterii i wykorzystania energii.

s /




ferta nowego Jeepa Compassa

jest jednoczesnie szeroka

i nieskomplikowana. Ak-

tualnie obejmuje bowiem
az trzy wersje napedowe, a kazda
z nich ma mocne strony, ktére uzyt-
kownicy moga dopasowaé do swo-
ich potrzeb.

Pierwsza z nich to e-hybrid, be-
daca rozwiazaniem typu MHEYV,
cho¢ blizej jej do funkcjonalno-
$ci klasycznych hybryd niz pro-
stych uktadéw mild hybrid. Silnik
1.2 turbo (136 KM) wspierany
jest tu przez jednostke elektrycz-
na (28,5 KM), ktéra w okreslonych

nkach samodzielnie napedza

Kazdy wariant

nowego Compassa

moze pochwalic sie
solidnym, bo wynoszacym
az 20 cm przeswitem.

Tryby jazdySysteniii Select-Terral
wybiera sie tym efektownym
przefacznikiem.

jna tadowarka» e
m”éﬁczona‘i@‘t' -

auto. Moc systemowa catego ukta-
du wynosi 145 KM, co sprawia,
ze Compass sprawnie przyspiesza
(0-100 km/h w 10,0 s), a Zuzycie pa-
liwa utrzymywane jest na niskim
poziomie ($r. 5,6-5,9 1/100 km).
Kolejny wariant reprezen-
tuje wyzszy stopienn elektryfi-
kacji. Za naped odpowiada tu
uktad hybrydowy typu plug-in,
na ktéry sktadaja sie silniki ben-
zynowy (1.6 turbo 150 KM) oraz
elektryczny (125 KM), generu-
jac moc systemowa na poziomie
225 KM. Akumulator trakcyjny
o pojemnosci 17,9 kWh zapew-
nia zasieg w trybie elektrycznym

siegajacy 95 km. Srednie zuzycie
paliwa w tym przypadku to zale-
dwie 3 1/100 km. Zeby tak sie stato,
trzeba regularnie fadowac baterie.

Game uzupetnia wersja BEV, czy-
li w pelni elektryczna, ktérej moc
wynosi 213 KM, a akumulator
73,7 kWh pozwala na przejechanie
do 500 km w cyklu mieszanym i az
do 642 km w cyklu miejskim. Takie
rezultaty to efekt niskiego zapotrze-
bowania na energie, wynikajacego
m.in. z aerodynamicznego dopra-
cowania Compassa. Zastosowano
tu kanaty powietrzne w nadkolach,
aktywne zaluzje w zderzaku czy
plaska podtoge.

 zenie, w tym
podgrzewane,
wentylowane
i elektrycznie
/| regulowane
fotele.

Takiej przejrzystej gamie silniko-
wej towarzyszy prosta oferta wypo-
sazeniowa. Juz podstawowa wersja
Altitude ma na pokladzie liczne
udogodnienia, takie jak nowoczes-
ny system multimedialny z nawi-
gacja, bezprzewodowym Apple
CarPlay i Android Auto, czujniki
parkowania, automatyczna klima-
tyzacje i liczne systemy wsparcia.
Topowa wersja Summit jest bogat-
sza m.in. o matrycowe reflektory
LED czy kamere cofania, a wypo-
sazenie dodatkowe oferowane jest
w korzystnie wycenionych pakie-
tach. Oferte uatrakcyjniaja tez pro-
mocyjne warunki finansowania...

NOWY ELEKTRYCZNY JEEP COMPASS

dostepny jest w ofercie eDrive Bonus do 35 000 zi
i ze 100-procentowa amortyzacja dla firm

NOWY HYBRYDOWY JEEP COMPASS
dostepny jest w cenie juz od 139 690 zt i zapewnia zasieg
do 970 kilometrow na jednym haku

Foremny
bagaznik
0 pojemnosci
-y 550-16451 pod

| ktorego podto-
g3 znajduje sie
obszerny
schowek np.
na kable.

F




lesan Qashqal e-Power

Silnik: elektr. + benz., turbo, R3, 1497 cm® H&
Moc maksymalna: 190 KM

- 1 Omoda 5 Hybrid ..
- OMODA A Silnik: benz., turbo + 2 x elektr., R4, 1499 cm3 <
Moc maksymalna 224 KM -
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Mé(z 0 wszystko

Zadne premium, zadne setki koni - to tutaj dzieje sie zycie. W naszych ,,mistrzos-
twach codziennosci” porownujemy 7 niewielkich crossoverow, ktore w barwach
swoich marek rozgrywajg najwazniejszg walke: o portfel Kowalskiego.
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brydowy

Hyundal Kona Hybrid 1.6 GDI

Silnik: benz. + elektr., R4, 1580 cm?® |

Moc maksymalna. 138 KM

Cupra Fofmentor1 56TSIDSG

Silnik: benz., turbo + elektr., R4, 1498 cm® - __ :

: __i S, A

- 8 >

T = }‘:_1

L,:£1 J., "‘“ . x . L.ﬁ =
A s ..‘- ‘_ - :

“'\

1 Moc maksymalna' 150 KM

T

4¥\ A

Volkswagen T-Roc 1.5 eTSI DSG

T

=
.‘\S ;X—:H' ’-:‘-3:

Silnik: benz., turbo + elektr., R4, 1498 cm®* 5

,T;,

..‘, 1:

oom trwajacy od nastu lat nie

przemija—miejskie i kompakto-

we crossovery i SUV-y pozosta-

ja dwoma najpopularniejszymi
segmentami nowych aut w Europie.
Nie mie¢ tu swojego zawodnika to
dla popularnej marki dzi§ niewyba-
czalne. Wybdr jest imponujacy, a my
na jednym boisku zgromadzilismy az
7 przedstawicieli tej grupy z mniej lub
bardziej hybrydowym napedem. Kaz-
dego skrupulatnie przemierzylisSmy
i sprawdzili$my. Nie przedtuzajmy
— czas na pierwszy gwizdek i niech
wygra lepszy!

Cupra Formentor

Najdtuzszy model w tym gronie
(445 cm, marginalna przewaga nad
Omoda i Nissanem) okazuje sie tez

Moc maksymalna' 150 KM

--._L.'

SN

Vx ‘ﬁh il "l-\ r":?‘-—

na]przestronme]szy cho¢ atletycz-
na sylwetka niesie za soba pewne
kompromisy. Formentor ma nie-
wysokie nadwozie, totez wiekszosé
rywali wypada od niego lepiej pod
wzgledem wsiadania i wysiada-
nia. Pozycja za kierownica, z wy-
prostowanymi nogami, jest blizsza
hatchbackom niz SUV-om — co nie-
ktérzy polubia, ale w tym segmencie
wielu nabywcéw chce spoczywacd
wyzej. No i wygoda siedzenia:
o ile kierowca i pasazer z przodu
sa tu wyjatkowo dobrze zintegro-
wani z autem, o tyle podrézujacy
z tytu musza pogodzic¢ sie z prze-
cietnym podparciem ud. Aby wy-
gospodarowaé odpowiednia ilo§é
przestrzeni nad glowami, kanape
zamocowano do$¢ nisko.

m 'Egdem

Honda HR-V 1.5i-MMD eHEV

Silnik: elektr. + benz., R4, 1498 cm?

) Moc maksymalna: 131 KM

Bagazmk nie jest Wlelkl ale wy-
starczajaco pojemny (450 1), a do te-
go funkcjonalny (haki, podwdéjna
podtoga, jest nawet gniazdko 230 V).
Minus: wysoki prég (78 cm).

Z racji niskawej pozycji kierowca
Cupry jest ,,obudowany” kokpitem,
ale deska rozdzielcza nie jest ma-
sywna — co w polaczeniu ze smu-
ktymi stupkami oraz widokiem na
plaszczyzne maski skutkuje dobra
widocznoscia w przéd; widok do
tylu ogranicza niska szyba. Materia-
1y sa schludne, montaz — przyzwo-
ity, nie brakuje detali z aspiracjami
,premium”. Fotele sa dos¢ obszerne
i maja duzy zakres regulacji, podob-
nie jak kolumna kierownicy, ale ich
boczne poduszki okazuja sie mniej
skuteczne, niz sugeruje wyglad.

Przydaloby sie tez lepsze podparme
ledZwi (mimo ze regulowane).
Kokpit Formentora sprowadza sie
do czytelnych cyfrowych zegaréw
o rozlegtym potencjale konfigura-
cji oraz szybko reagujacego ekranu
z duzymi kafelkami. Menu jest przy-
stepne, sa skréty, ,,zdolna” obstuga
glosowa. Trzeba jednak zaakcepto-
wac dotykowe sterowanie wentyla-
cja oraz ukryta regulacje jasnosci.
1,5-litrowy silnik TSI wspar-
ty ukladem migkkiej hybrydy jest
zZwawy i oszczedny — to optymal-
na jednostka do auta takiego forma-
tu. Pracuje kulturalnie, cho¢ nie tak
,»gtadko” jak pelne hybrydy. Osia-
gi pozytywnie zaskakuja (8,2 s od 0
do 100 km/h zamiast fabrycznych
9,0 s), podobnie jak spalanie (ok. 5 1

.,

e
-

b
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POROWNANIE 7 niewielkich crossoverow
Cupra Formentor 1.5 €T3 DSG

oka akcentami, czytelne interfejsy, liczne opcje
konfiguracji zegarow, dobra widoczno$¢ w przéd.

Formentor i T-Roc maja najlepiej
dziatajace systemy wspomagajace.

ir{tuicyjna zmiana trybu jazdy
- przyciskiem na kierownicy.

Duze ,kafelki” utatwiaja obstuge
menu systemu operacyjnego...

...podobnie jak kolorowe ikony oraz
menu skrotow, jak w smartfonie.

it:8 Motor 27/2026

Dobra integracja z autem za sprawa
niskiej pozycji za kierownica, ale fo-
tele mogtyby lepiej podpierac ciato.

Sporo miejsca, jednak czesciowo za
sprawa niskiego mocowania kanapy.
Efekt: przecietne podparcie ud.

Seryjna specyfikacja Cupry obejmuje
3-strefowga klimatyzacje, jak w VW.

Honda HR-V 1.5i-MMD e:HEV Advanced Style

Starannie wykoriczony i sensownie rozplanowany
kokpit (dogodne umiejscowienie nawiewow),
obok: sa nawet dwa rodzaje gniazd USB.

' tadowarka indkcyjn umieszczona

w zasiegu dtoni oraz wzroku.

HR-V oferuje nawet asystenta
predkosci zjazdu ze wzniesienia.

Prosty, fatwy w obstudze system,
ale kaprysna integracja smartfona.

Tylna czes¢ przeszklonego dachu
mozna zastonic sktadang roleta.

Wystarczajaco obszerne fotle,
niestety ze skokowa regulacja
oparcia. Wygodna pozycja kierowcy.

Duzo miejsca na kolana, niemal
ptaska podtoga, kanapa zapewnia
porzadne podparcie ud.

Niewielki schowek z gumoym moco-
waniem pod podfoga bagaznika.




na 100 ki w trasie, 8 | na autostradzie
i 7,4 | w miescie, dane dla sredniej
predkosci 30 km/h). Wygodne: reku-
peracja oparta na przednim radarze
cze$ciowo wyrecza w hamowaniu.

Na bazowych felgach 18" Cupra
nieco szorstko (i niekiedy popukujac)
thumi pojedyncze dziury i faty, jed-
nak w granicach tolerancji. Ze spoko-
jem wygladza natomiast pofalowania
jezdni podczas szybszej jazdy, a prze-
de wszystkim prowadzi sie ,,z ikra”.
Ma bezposredni uklad kierowniczy
ijest zwinna w reakcjach, nawet
zwinniejsza od T-Roca. Sa w tym gro-
nie i inne modele stabilne w tukach,
ale Formentor na ich tle ,lezy jak
rekawiczka”.

Duzo auta, duzo zalet, duzo charak-
teru — ale i cena odpowiednia. Cupra
nie nalezy do tanich, aczkolwiek nie-
co nadrabia tanimi pakietami.

Honda HR-V

Obecna generacja HR-V reprezen-
tuje zdecydowanie wyzszy stan-
dard jakosci od poprzedniczki — pod
wzgledem estetyki i solidnosci wne-
trze sprawia wrazenie drozszego auta,
w rodzaju CR-V w mniejszym wyda-
niu. Bryta udaje SUV-y w stylu coupe,
ale — pomijajac wysoko zamocowane
klamki tylnych drzwi —nie rzutuje to
negatywnie na praktycznos¢. Przed-
nie stupki sa smukle, a i widok po
skosie do tytu (kluczowy przy sledze-
niu rowerzystéw na réwnolegtej dro-
dze) jest przyzwoity.

Honda to jedno z najkrétszych aut
w tescie, ale zaskakujaco przestron-
ne — zaden rywal nie oferuje wiecej
miejsca na nogi z tylu. W dodatku
wygodnie sie tam siedzi! Wysokich
kierowcéw HR-V nie rozpieszcza za
to rozlegloscia regulacji wzdtuzne;.
320-litrowy bagaznik jest najmniejszy
w tescie, cho¢ foremny, z hakiem na
torbe oraz matym schowkiem.

Do obrazu porzadnego auta pasu-
je bardzo komfortowe, cicho pracu-
jace zawieszenie, ktére réwnoczesnie
dobrze sprawdza sie w ciasnych tu-
kach — nadwozie Hondy nie pozwala
sobie wtedy na nadmierne przechy-
1y, korekty ESP sa rozsadne, a reakcje
plynne i przewidywalne. Kolejnym
atutem jest hybrydowy naped z 4-cy-
lindrowa jednostka, ktéra przewaz-
nie pracuje jako generator dla silnika
elektrycznego. HR-V jezdzi bardzo
plynnie, a jej skrzynia ,,udaje” bie-
gi, dzieki czemu nie ma tu znanego
z Toyot efektu utrzymywania wy-
sokich obrotéw pod obciazeniem.
Spalanie przy dwucyfrowych pred-
kosciach nalezy do najnizszych
w tescie (5 1 na 100 km trasa, 5-5,5 1
miasto, na autostradzie — 8,5 1).

Jazda autostradowa obnaza |
stabosci HR-V — stabilno$é kie-
runkowa tego samochodu pla-
suje go raczej wéréd modeli
miejskich, podobnie jak wygtu-
szenie przy szybszej jezdzie.

Trzeba tez pogodzi¢ sie z nie-
co ,niedzisiejszym” systemem
multimedialnym, ktéry potra-
fi odméwic potaczenia ze smart-
fonem, oraz gleboko ukryta opcja
wylaczenia powiadomienia asy-
stenta znakéw (na szczeécie nie
jest on napastliwy). Plusy: topor-
ny, ale przejrzysty interfejs, czy-
telne zegary, klarowna obstuga
z fizycznymi instrumentami do
sterowania wentylacja.

Bogato wyposazona Honda

nalezy do tafiszych propozycij,
a od strony kompetencji zastu-
guje nawet na wiecej niz piate
miejsce — o ile zaakceptujemy,
Ze to auto gléwnie do miasta.

Hyundai Kona

W aktualnym wydaniu Ko-
na awansowala wymiarami na
obrzeza klasy kompaktowych
crossoveréw i SUV-6w. Jej nadwo-
zie ma odwazne linie, ale pudetko-
waty ksztalt sprzyja przestronnosci
oraz swobodzie wsiadania i wysia-
dania. Dzieki wysokiemu zamoco-
waniu foteli i kanapy wygodnie
sie tu siedzi, a podrézujacy w obu
rzedach maja sporo miejsca. Takze
bagaznik nie rozczarowuje — ma
ustawny ksztalt, jedna z naj-
wiekszych pojemnosci (466 1),
hak oraz podwdjna podtoge. Ty-
powo dla aut z Azji, niestety, ma
tez plastikowe, podatne na zary-
sowania burty — jak np. Honda.

Z HR-V Kone laczy wie-
le innych cech, w tym solid-
no$¢ montazu oraz schludne
materialy. Dotyczy to réwniez
licznych mechanicznych instru-
mentéw obstugi, przejrzystych
interfejséw oraz niemal bezuzy-
tecznej obstugi gtosowej, a tak-
ze braku kierownicy z czujnika-
mi dotyku (jak w przypadku 2008
oraz Omody 5), co skutkuje irytu-
jacymi, nieuzasadnionymi pona-
gleniami ze strony asystenta pasa
ruchu. Plus za duzo przestrzeni na
drobiazgi w konsoli srodkowre;j.

Hybrydowy zespd6t z wolnos-
sacym silnikiem i dwusprzeglo-
wa skrzynia zapewnia najstabsze
osiagi w tescie — ale wystarczaja-
ce. Ilepsze, niz deklaruje produ-
cent (0-100 km/h w 10,2 zamiast
11,0 s). Nalezy go doceni¢ za ci-
cha prace benzynowej jednostki,

sprawne reakcje przektadni P

resadTics

Nawet w bazowej
wersji silnikowej
Formentor jezdzi
»Z Werwa” i wyroz-
nia sie zwinnoscia.
Nieco sztywne
tlumienie.

HR-V ma najdoj-
rzalsze podwozie
z catej siodemki
- cicho, tagodnie
pochtania dziury
bez ,ptywania”,
aprzy tym bez-
piecznie sie
prowadzi.

Zawieszenie Hyun-
daia zestrojono
zmysl3 o miej-
skiej jezdzie - dos¢
miekko. Umiarko-

| wanaprecyzja

| prowadzenia.

)

Pomijajac niezbyt
»kontaktowy”
uktad kierowniczy,
Nissan dobrze faczy
pewne zachowanie
2 kulturalnym ttu-
| mieniem. Bytoby
| | jeszcze lepiej,

‘1 gdyby nie felgi 19"
r

W podbramkowych
sytuacjach Omoda
jest zwarta, ale
w ruchu brakuje jej
finezji - zarowno
| jesli chodzi o ttu-
| mienie, jak i reakcje
| naskret.

Typowa francuska
mieszanka: 2008
skrupulatnie utrzy-
muje tor jazdy,
wspomagajac sie
ESP, ma silne wspo-
maganie kierownicy
iztagodnoscia
filtruje dziury.

Cupra w przystep-
niejszym wydaniu:
zwinne reakcje,
dobrej jakosci thu-
mienie nieréwnosci
| orazsyntetyczny,

| ale precyzyjny

| ukfad kierowniczy.
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—_POROWNANIE 7 niewielkich crossoveréw

oraz niewygérowane zuzycie pali-
wa (4,8 1/100 km w trasie, okoto 6 1
w miedcie i 8,2 1 na autostradzie).
Usprawiedliwia to maty bak (38 1,
podobny jest tylko w HR-V: 40 1).

Podwozie Kony ma nastawy ukie-
runkowane na komfort — harmonij-
nie ttumi nieréwnosci, pozwalajac
sobie na lekkie bujanie nadwozia. To
ostatnie nie sprzyja poczuciu stabil-
nosci przy wyzszych predkosciach.
W ofensywnie pokonywanych zakre-
tach Hyundai pokazuje jednak swoje
dopracowanie —na agresywne mane-
wry reaguje ze spokojem i niewielka
podsterownoscia, a uktad kierowni-
czy, cho¢ niezbyt precyzyjny, przy-
jemnie zaskakuje bezposrednioscia.

Polaczenie funkcjonalnego nad-
wozia oraz zbalansowanego napedu
i podwozia jest przekonujace, ale po-
zycje Kony wzmocnit bardzo duzy
rabat (-17 000 z1).

Nissan Qashqai

To samochdd, ktéry ma w tym gro-
nie najwiecej ,.klasy” — co objawia sie
w przyjemnym dla oka wykoriczeniu,
z duzym udziatem miekkich okladzin,
a takze kulturalnej pracy zawieszenia
i napedu, w ktérym kota wprawia
w ruch 190-konny silnik elektryczny
(benzynowy stuzy jako generator).

Cenne punkty japoriski SUV zdo-
bywa za przystepny system operacyj-
ny z mapami Google oraz najlepsza
obstuga glosowa, a takze za tradycyj-
ne sterowanie wentylacja. Do niezbyt
udanych rozwiazan nalezy rozbudo-
wane menu ustawien auta ,,scho-
wane” w zestawie wskaznikow
i obstugiwane z kierownicy.

Obok Kony Qashgai jest najlepiej
wygluszonym samochodem w tej
stawce. O wygode podrézowania dba
tez wprawne ttumienie dziur, kt6-
re nieco zaburzaja jedynie dos¢ krét-
ki skok kolumn oraz niskoprofilowe
ogumienie 19-calowych két testowa-
nego egzemplarza. Komfort faczy sie
tu ze zwartym, budzacym zaufanie
prowadzenie — pomijajac czuly, lecz
nieco ,,gumowy” uklad kierowniczy,
ktéry jednak dobrze pasuje do miej-
skiego profilu eksploatacji.

Za swoje wyrdzniajace sie kom-
petencje Nissan wystawia stony ra-
chunek — po doposazeniu to blisko
190 tys. zl. Nie przeszkadza mu to
jednak w zdobyciu wysokiej pozycji.

Omoda5

Od pierwszego spojrzenia widag,
dlaczego Omoda 5 jest bestsellerem
— za cene 133 500 zt mamy atrak-
cyjnie wygladajacy i wykonczony

Porownanie obfituje w zaskoczenia: mata Honda
to ,.cud przestrzeni”, a Nissan jest najdrozszy.
Omoda pokazuje, ze niska cena ma... swoj3 cene

Pamietamy poprzednie wyda-
nie tego napedu — obecne jest duzo
oszczedniejsze, nalezy do najmniej
paliwozernych w tym poréwnaniu
(ok. 51/100 km w trasie, 5,5-6 1 pod-
czas jazdy miejskiej i nieco ponad
8 | na autostradzie). Pomijajac nie-
spieszna reakcje na kickdown w ba-
zowym trybie, Qashqai imponuje tez
dynamika (choé, z uwagi na wysoki
moment, miewa problemy z trakcja).
Wygode jazdy zwieksza regulowana
rekuperacja z trybem jazdy przy uzy-
ciu jednego pedatu. Niestety doptata
do tego napedu wzgledem 158-kon-
nej miekkiej hybrydy 1.3 R4 turbo
z bezstopniowa skrzynia to 15 000 zt
— obiektywnie duzo.

Nissan nie zapewnia swobody na
miare niektérych konkurentéw, ale
nie jest ciasny, a do tego ma spory
(4791) i funkcjonalny bagaznik. Plus
za wysoka pozycje kierowcy oraz
szeroko otwierane tylne drzwi, mi-
nusy: niezbyt hojny zakres regulacji
wzdluznej foteli, przecietne podpar-
cie ud z tylu oraz brak przesuwnego
podiokietnika.
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samochdd. Nabywcy z pewnoscia
cenia go za wysoka pozycje za kie-
rownica, dobra widocznos$é w przéd
(w tyl ogranicza ja nisko osadzona
szyba) oraz przebogate wyposaze-
nie. Wnetrze jest najmniej obszerne
w poréwnaniu, ale wciaz reprezen-
tuje przyzwoite standardy. Gorzej
z bagaznikiem (w hybrydzie jego
pojemnosc¢ topnieje z 442 do 372 1),
ktéremu brakuje tez uzytecznych
rozwiazan, takich jak haki na torby
czy okienko do przewozenia diu-
gich przedmiotéw.

W wielu obszarach ,,piatka” jest
w stanie nawigzac¢ réwna walke z do-
$wiadczonymi rywalami. Ma plyn-
nie dziatajacy naped, ktéry chetnie
positkuje sie trybem elektrycznym,
mato pali (miasto 5,7 1/100 km, trasa
5-5,5 1, autostrada ok. 8 1) i wystarcza-
jaco bezpiecznie sie prowadzi. Mi-
mo sporych przechyléw cechuje sie
przejrzystymi reakcjami oraz daleko
odsunieta granica przyczepnosci.

Réznice w cenie widaé jednak
w wielu detalach — poczawszy od

Hyundai Kona Hybrid 1.6 GDIN Line

obstuga, choc ekran znajduje sie nieco daleko
od dtoni. Obok: niezattoczone cyfrowe zegary.

topatki pozwalaja wielostopniowo
regulowac site rekuperacji.

Obszerne fotele z ergonomicznyi
zagtowkami. Nieco waskawe opar-
cia, nieprzesuwny podtokietnik.

Wygodny wybierak kierunku jazdy,
umieszczony za kierownica.

Przestronny drugi rzad siedzen
zkomfortowa kanapa, i to mimo
dosc krétkiego siedziska.

Tak powinno by¢: menu skrotow,
w tym regulacji jasnosci kokpitu.

Duze| i:ola dotykowe ufatwiaja obstuge

Wieloma funkcjami zawiaduje sie
posledniej jakosci zawiaséw drzwi, > menu systemu multimedialnego.

za pomoca klasycznych przyciskow.



mMMEGATEST
Omoda 5 Hybrid Premium

Nissan Qashqai e-Power N-Design

Niemal szlachetne wykoriczenie kokpitu, dobre
rozplanowanie oraz system z doskonatymi
ustugami Google (mapa, asystent glosowy).

Okazate materiaty, niezty montaz, wyswietlacz
odsuniety dosc daleko, duzo tatwo brudzacych sie,
btyszczacych powierzchni (w tym na kierownicy).

Rozbudowane menu ustawien - trud-
ne do ,,ogarniecia” z kierownicy.

Mate panele dotykowe utrudniaja
obstuge systemu multimedialnego.

Przystepne menu systemu, cho¢
ekran mogthy reagowac szyhcie;j.

N

Jak w ,,elektryku” - tryb silnej reku-

peracji (tzw. jazda z jednym pedatem).

Testowana ;r:;rsja N-Design seryjnie
oferuje podgrzewana przednia szybe.

Typowy SUV z wysoka pozycja sie-
dzaca, fotel mogtby odsuwac sie
dalej. Skokowa regulacja oparcia.

| Praktyczne: wieszak obok schowka
przed pasazerem z przodu.

Przecietnailo$c miejsca i-;éwnie
przecietne podparcie ndg,
za to wygodne wsiadanie.

Dodatkowa, pojemna przestrzen
pod wysoka konsola srodkowa.

= /i
Jak w starych autach japoriskich:

podwdjny schowek w podtokietniku.  pozycji s dwa rodzaje portéw USB.

Zaréwno z przodu, jak i z tytu do dys-

Wysoko zamocowane fotele wygla-
daja atrakcyjnie, ale przecietnie
podpieraja ciato w zakretach.

4
Niezbyt duzo miejsca z tytu, jednak
warunki wystarczajace dla oséb
o wzroscie do okoto 1,85 m.

Niewielki II:againik Omody pod
podtoga kryje przydatny organizer.
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POROWNANIE 7 niewielkich crossoveréw
Peugeot 2008 Hybrid 145 e-DCS6 GT Exclusive Volkswagen T-Roc 1.5 eTSI DSG R-Line

Estetyczny kokpit, ale obstuga nadto polegh na N o Atrakcyjnie wykor'lcony kokpit, duze mozliwo-
dotykowych powierzchniach. Obok: efektowne, - S personalizacji zegarow, optymalne miejsce na
mato czytelne cyfrowe wskazniki z widokiem mapy. smartfon oraz duzy ekran z rozbudowanym menu.

Pomysowe: klapke schowka mozna . v tatwe sterowanie systemami wspar-
wykorzystac jako stojak nasmartfon. | ™= cia z poziomu cyfrowych zegarow.

Waska kabina, ale wygodny fotel B B ' Komfortowe miejsce kierowcy,
z bardzo duzym zakresem regulacji : 3 dwuptaszczyznowo regulowany
' oraz przesuwny podiokietnik. m R ’ podtokietnik - jak w Formentorze.

20

Dwie kamery generuja obraz otocze- ; ' " Btyskawicznie dostepne menu
nia po bokach dopiero podczas jazdy. ’ 4 skrotow, duze pola dotykowe.

' \ Przecietna ilos¢ miejsca, dos¢ krot- ‘ Wystarczajaca ilos¢ iejsca, catkiem
Rzad klawiszy i pol dotykowychuta- kie siedzisko kanapy, ale sporo miej- Wielofunkcyjne pokretto, bazowo do wygodna pozycja mimo krétkiego
twia dostep do kluczowych funkgji. sca nad gtowami podrozujacych. regulacji gtosnosci. Obok - starter.  siedziska, swobodnie takze na stopy.

Krotkie filmiki instruktazowe na Jak w aucie miejskim: tylkow2008  Poreczny wybierak kierunku jazdy nie  Mimo niematego bagaznika T-Roc
temat systemow wspomagajacych.  nie ma Srodkowych nawiewow z tytu.  zajmuje miejsca w tunelu srodkowym.  oferuje opcje kota dojazdowego.
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przez male panele na ekranie (system
nie ma nawigacji) oraz przerywaja-
ce radio, az po przecietne wybiera-
nie nier6wnosci. Uktad kierowniczy
ma sztuczne samopowracanie, bra-
kuje lusterka fotochromatycznego,
przednie czujniki parkowania sa ka-
pryéne, a systemy wspomagajace
irytuja nieuzasadnionymi powiado-
mieniami. I jeszcze naped: 224 KM
to bardzo $miata warto$¢ jak na te
osiagi, a — co gorsza — po kilkukrot-
nym obciazeniu w przedziale okoto
90-130 km/h Omoda dostaje ,,za-
dyszki” i traci impet. W samochodzie
europejskim, japoriskim albo koreari-
skim to sie nie zdarza.

Za taka cene takie wady mozna
jednak ,,przetkna¢”. Omoda stanowi
przykiad, ze Polacy chca kupowac
nowe auta, tylko nie chca przeptacac.

Peugeot 2008

O miejskim charakterze Peugeo-
ta przypomina waskie nadwozie
— jego szeroko$¢ wynosi 177 cm.
Przeklada sie to na umiarkowana
szeroko$¢ wnetrza i zabiera punkty.
Pod wieloma wzgledami 2008 nie
ma sie jednak czego wstydzi¢ wéréd
kompaktéw: jest przyjemnie wy-
koriczony, ma porzadne fotele z du-
zym zakresem regulacji wzdtuznej,

Niewielkie roznice
punktowe w czotowce
pokazuja, jak zblizony

- i wysoki - poziom
oferuja testowane auta

pasazerom z tylu zapewnia sporo
miejsca na nogi, a bagaznik mie-
§ci przyzwoite 434 1 (jednak braku-
je cho¢ jednego haka na torbe). Plus
za do$c¢ nisko potozony prég zata-
dunku (72 cm).

Peugeot odstaje od wiekszosci ry-
wali pod wzgledem czytelnosci ze-
garéw, ktére bardziej niz na przekaz
stawiaja na efektownosé. Takze ta-
twos¢ obstugi , kuleje”: system pra-
cuje flegmatycznie, a sterowanie
wentylacja odbywa sie przez ekran.
Plus za skréty do bazowych funkcji.

Ekran 2008 nie lubi pospiechu,
takie sa tez jego naped i podwo-
zie, nastawione na tagodne tlumie-
nie. Silnik spalinowy z niewielkim
elektrycznym wspomaganiem
(i zdolnoscia pokonywania matych
dystanséw wylacznie ,,na pradzie”)
w §rodkowym zakresie generuje
spora fale momentu obrotowego, ale

6-biegowa przekladnia nie jest zbyt P

450-litrowy
kufer oferuje
nie tylko haki
i okno na dtu-
gie przedmio-
ty, ale nawet
gniazdko

230 V. Prog:
78 cm.

E\‘ Poj. zbiornika paliwa: 55 1 —
Teoretyczny zasieg: 930-960 km =z gy wnetrza przod/tyt: 141/135 cm

Poj. bagaznika: 450/1475 1
tadownosc: 593 kg

9 Szerokosc: 184 cm

rozstaw osi: 268

L dlugos¢: 445 —M8

Bagaznik
jest niewielki
-3201,aleto
uzyteczne li-
try, zhakiem
i schowkiem.
Potka w kla-
pie, prég:
Tcm.

E\X Poj. zhiornika paliwa: 40 |
Teoretyczny zasieg: 740 km

Poj. bagaznika: 320/1290 |
tadownosc: 490 kg

0 Szerokosc: 179 cm

ey Scer. wnetrza przod/tyt: 143/134 cm

rozstaw osi: 261

L dlgosc: 436 —F- ——

Pojemny
kufer (466 1)

o dogodnym
ksztatcie, sa
haki i podwaj-
na podtoga,
minus za pla-
stikowe burty.
Prog: 68 cm.

E“ Poj. zbiornika paliwa: 38 1
Teoretyczny zasieg: 820 km

Poj. bagaznika: 466/1300 |
tadownosc: 540 kg

0 Szerokoic: 183 cm
almw S7er. wnetrza przod/tyt: 143/140 cm

rozstaw osi: 266

M dfugos¢:439 —M8M

Spory bagaz-
nik (4791)

z hakamii mo-
dutowa pod-
toga (potowy
moga stuzyc¢
jako przegro-
da). Prog:

77 cm.

E\S Poj. zhiornika paliwa: 55 1
Teoretyczny zasieg: 1030 km

Poj. bagaznika: 479/1598 |
tadownosc: 568 kg

9 Szerokosc: 184 cm
G Szt wnetrza przdtyl: 144/139 cm

l<<— wysokos¢: 163

rozstaw osi: 267

_— dlugos: 443 —M8 ————

Skromnie
(3721),

aw dodatku
bez hakow,
twarde burty
i niezbyt
wysoko uno-
szona klapa,
prog: 75 cm.

Poj. zhiornika paliwa: 511

E‘\ Teoretyczny zasieg: 960 km

= Szerokosc: 182 cm

G Szer. wnetiza przid/tyl: 143/137 cm

rozstaw osi: 261

L dfugos¢:445 ——F

Niematy,
ustawny
bagaznik
2008 (4341),
dos¢ niski
prog (72 cm),
brakuje haka,
marne o$wiet-
lenie.

E“ Poj. zhiornika paliwa: 44 |
Teoretyczny zasieg: 890 km

Poj. bagainika: 434/1467 |
tadownosc: 493 kg

0 Szerokosc: 177 cm
=z gy wnetrza przod/tyt: 137/133 cm

rozstaw osi: 261

M dtugosc:430 —M8MM@

T-Roc nie roz-
czarowuje:
4751, podwoj-
na podfo-

ga, masyw-
ne haki,
trojdzielne
oparcie,

prog: 76 cm.

E\X Poj. zbiornika paliwa: 50 |
Teoretyczny zasieg: 900 km

Poj. bagaznika: 475/1350 |
tadownosc: 581kg

0 Szerokosc: 183 cm

G Szt wnetrza przGtyl: 142/138 cm

<< wysokosc: 157

7= : i
wr /? 7 7
rozstaw osi: 263
L dlugos:437 —8 M
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DANE TECHNICZNE
Silnik

CUPRA

benz., turbo +el.

—_POROWNANIE 7 niewielkich crossoveréw

HONDA

elektr. + benz.

HYUNDAI

benz. + elektr.

NISSAN

elektr. + benz., turbo

OMODA

benz., turbo + 2 x el.

PEUGEOT

benz., turbo + el.

VOLKSWAGEN

benz., turbo + el.

Uktad cyl./zaw.; poj. skokowa

R4/16; 1498 cm®

R4/16;1498 cm?

R4/16;1498 cm?

R3/12;1497 cm®

R4/16; 1499 cm?

R3/12,1199 cm®

R4/16; 1498 cm®

Moc maksymalna 150 KM/5000 131KM/b.d. 138 KM/5700 190 KM/b.d. 224 KM/b.d. 145 KM/5500 150 KM/5000
Maksymalny moment obrotowy | 250 Nm/1500 253 Nm/b.d. 265 Nm/3700 330 Nm/b.d. 295 Nm/b.d. 230 Nm/1750 250 Nm/1500
Naped przedni przedni przedni przedni przedni przedni przedni
Skrzynia biegow aut./7-biegowa aut./bezstopniowa aut./6-biegowa aut./bezstopniowa aut./bezstopniowa aut./6-biegowa aut./7-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokosc 445/184/153 cm 436/179/158 cm 439/183/159 cm 443/184/163 cm 445/182/159 cm 430/177/152 cm 437/183/157 cm
Rozstaw osi 268 cm 261cm 266 cm 267 cm 261cm 261cm 263 cm
Przeswit 16,5cm 18,8cm 170cm 175cm 14,5cm 16,0 cm 16,0 cm
Srednica zawracania 11,4m 13m 10,6m MIm 109m 10,4m MIm
Masa wiasna/tadownosé 1407/593 kg 1380/490 kg 1410/540 kg 1612/568 kg 1546/506 kg 1297/493 kg 1399/581kg
Masa przyczepy 1500 kg - 1110 kg 750kg 750kg 1100 kg 1500 kg
Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.) 450/14751 320/12901 466/13001 479/1598 | 372/10191 434/14671 475/1350
Pojemnos¢ zhiornika paliwa 551(Pb 95) 401(Pb 95) 381(Pb 95) 551(Pb 95) 511(Pb 95) 441(Pb 95) 501(Pb 95)
Opony (egzemplarz testowy) 245/40R19 225/50R18 215/55R18 235/45R20 215/55R18 215/60R17 225/40R20

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 205km/h 170 km/h 165 km/h 170 km/h 175km/h 206 km/h 212km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 9,05 10,85 10s 79s 79s 83s 89s
Srednie zuzycie paliwa 5,7-5,91/100 km 5,41/100 km 4,61/100 km 5,31/100 km 5,31/100 km 4,91/100 km 5,51/100 km
Zasieg 930-960 km 740 km 820km 1030 km 960 km 890 km 900 km

M| DANE TESTOWE {-)

-—
|

Przyspieszenie 0-50 km/h 3,1s > 3,35 > 3,55 > 3,15 > 3,35 > 3,25 > 3,25 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,25 2 9,35 > 10,25 > 14s 2 8,7s 2 8,15 2 8,15 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 35,7m 2 39,5m 3 39,2m 3 38,6m > 40,1m N 41,5'm ] 40,6m ]
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 35,4m 2 37,0m > 38,4m > 37,1m > 38,7m > 42,6'm 3 42,5’ m 3
Poziom hatasu przy 50 km/h 53,5dB 2 59,1dB N 51,9dB 2 52,2dB 2 55,9dB > 56,9 dB > 54,7dB 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 64,2 dB > 66,0 dB > 64,4dB > 64,7dB > 65,3 dB > 64,5dB > 65,6 dB >
Rzeczywista predkos¢® 98 km/h 97 km/h 97 km/h 97km/h 97 km/h 97 km/h 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 23 2,5 2,5 2,5 2,8 2,7 2,0
Testowe zuzycie paliwa* 7,4/5,0/6,2 5,5/5,2/5,4 6,0/5,0/5,5 5,7/5,/5,4 5,6/5,1/5,4 27/5,0/6,4 7,3/4,9/6,
Rzeczywisty zasieg ﬁ 880km 740 km 690 km 1010 km 940 km 680 km 810km
WYPOSAZENIE/CENY CUPRA HONDA HYUNDAI NISSAN OMODA PEUGEOT VOLKSWAGEN
Model Formentor HR-V Kona Qashqai 5 2008 T-Roc
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0® o/0/0/— o/e/0/0® o/e/0/0® o/e/0/0® o/e/0/— o/e/0/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0 (6337) /0 /0 o/® o/® o/® o/®

Asyst. znakoéw/zapobieg. kolizji /0 /0 /0 o/e o/e o/o o/0
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-stref. —/—/® —/®8/— —/®8/— —/®8/— —/®8/— o/—/— —/—/®
Ekran zegaréw/head-up o/— o/— o/® o/—5 o/— o/— /0 (4480)°
Nawigacja/tadowarka indukc. 0(3302)/e o/® o/® o/e —/® o/® 0(3780)/@
Kamera cofania/kamery 360° 0(999)/0 (6337)° —/® —/® —/® —/® —/® /0 (4480)°
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/® —/® —/® —/® —/® —-/®
Czujniki park. p. i t./asyst. park. /0 (6337)° o/— o/—° o/— o/— o/— o/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. | o (5475)°/0 (999)° /0 —5/@ o/0 o/® 0(4500)/@ 0 (5460)°/@
Tapicerka pétskorzana/skorzana o/— o/— o/-° o/-° —/® o/— ©/0 (10 660)°
Podgrzewane fotele/kanapa o/— o/— o/-F o/— o/— o/— /0 (10 660)°
Podgrz. kierownica/prz. szyba o/— o/— —/® L od o/— —/= o/—
Reflektory LED/matrycowe /0 (7414) o/— o/— o/— o/— o/— ©/0(2200)
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba | o (4007)°/0 (8378)° —/—- —/® 0(3200)*/— —/® o/— —/0(10 660)°
Elektr. ster. pokrywa bagaznika 0(999)° ° ° 0 (32000 ° - 0(1600)
Zestaw napr./koto zapasowe /0 (473) o/— o/— o/-° o/— o/’ /0 (510)°
Aluminiowe felgi 18"/19" /0 (4480)° o/— o/— —/® o/— o/— 0/0(2530)
Lakier metalik/kontrast. dach 0 (3783)/— o/e 0(2500)/0 (2600) 0(3700)/e o/e o/® 0(3300)/0 (2050)
Cena wersji podstawowej? 133900zt 124 900 zt 123400 zt 154 200 zt 116 500 zt 124 440 4 135190 zt
CENA 149500 Zt 149900 2+ 150400 ZL 180450 2L 133500 zt 148440zt 154990 Zt

Tradycyjnie samochody z AzZji przekonuja bogatymi specyfikacjami i ograniczong mozliwoscia dokupowania dodatkow. Podane kwoty uwzgledniajg aktualnie obowiazujgce rabaty

(Cupra: -10 000 zt, Honda: - 10 000 zt, Hyundai: -17 000 zt, Nissan: -15 000 zt, Omoda: -3000 zt, Peugeot: bez upustu, Volkswagen: -11 000 z4). Po mozliwym zrwnaniu wyposazenia
cena Cupry wzrasta do 166 094 zt (z panoramicznym dachem i lakierem met., bez elektrycznie sterowanych foteli), Hondy pozostaje bez zmian (149 900 zt), Hyundaia wzrasta do
155 900 zt (wersja Platinum z pakietem Luxury i lakierem met.), Nissana — do 187 350 zt, Omody - bez zmian (133 500 zt), Peugeot kosztuje 152 940 z4, a Volkswagen - 173 610 zt (bez
elektrycznie sterowanych foteli, za to z wliczonym w pakiet wyswietlaczem head-up). Kolejnosc od najtariszego do najdrozszego modelu: Omoda 5, Honda HR-V, Peugeot 2008,
Hyundai Kona, Cupra Formentor, VW T-Roc, Nissan Qashqai. Volkswagen i Peugeot maja najkrétsza gwarancje (2 lata z opcja przedtuzenia), reszta modeli - 3-7 lat.

Topony catoroczne; opony zimowe; * przy wskazaniu 100 kmy/h; * miasto/trasa/cykl mieszany (/100 km); wynik na tle segm.: 29 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cenaw zt); - niedostepne; * pakiet; ¢ dostepne winnej wersji, dostepne jako akcesorium; ® z tym samym silnikiem
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spontaniczna w reakcjach. Na tle ry-
wali nieco rozczarowuja tez kultura
pracy, ktéra przypomina o 3-cylin-
drowej konstrukeji, oraz spalanie
— typowe dla jednostek benzyno-
wych, nie napedéw hybrydowych.

Dobry komfort tumienia Peugeot
(zwlaszcza diugich nieréwnosci) fa-
czy ze stabilnym zachowaniem, tak-
ze przy wysokich predkosciach —ale
pozbawionym precyzji. W skrupulat-
nym utrzymaniu obranego toru jazdy
pomagaja mu interwencje elektroni-
ki. Mocno wspomagany uktad kie-
rowniczy sprzyja natomiast tatwosci
manewrowania w miescie.

2008 broni sie jako uzdolniony,
spory miejski crossover — i na takim
poziomie jest wyceniony.

Volkswagen T-Roc

Przebdj VW pod wieloma wzgleda-
mi przypomina konstrukcyjnie zbli-
zona Cupre — a przy okazji czerpie
z rozwiazan znanych z Tiguana czy
Passata. Solidne wykoniczenie, przy-
zwoite materiaty i dopracowana este-
tyka reprezentuja postep wzgledem
poprzednika, podobnie jak wielkos$é
centralnego ekranu (12,9"). Intuicyj-
nosc obstugi stoi jednak pod znakiem

L1 PODSUMOWANI

not

zapytania — menu jest mocno rozbu-
dowane. Na szczescie mozna je szyb-
ko opanowad, a orientacje utatwiaja
kolorowe ikony. Czytelne wskazni-
ki oferuja rozliczne mozliwosci usta-
wien, ale ich obstuga z kierownicy
réwniez poczatkowo moze wprawia¢
w konsternacje.

Z Formentorem T-Roca tacza tak-
ze zwinne prowadzenie i harmo-
nijnie pracujacy, oszczedny zespo6l
napedowy z silnikiem 1.5 TSI oraz
skrzynig DSG. Ttumienie jest jednak
fagodniejsze, z korzyscia dla komfor-
tu, i to nawet z duzymi obreczami
w testowanej wersji R-Line. Od stro-
ny uktadéw napedowego i jezd-
nego to zdecydowanie samochéd
kompaktowy.

Takze wielkoscia kabiny T-Roc
kwalifikuje sie juz do klasy Golfa. Nie
jest tak przestronny jak Formentor,
ale miejsca wystarczy dla czterech
dorostych, z tytu siedzi sie tu wyzej
i wygodniej, a niematy kufer (475 1)
cechuje wzorowa funkcjonalnosé.

T-Roc zdobywa zastuzone pierw-
sze miejsce, cho¢ czesciowo z pomo-
ca aktualnego upustu (-11 000 z1).

TEKST: MARCIN SOBOLEWSKI
ZDJECIA: ADAM MIKULA

Mowi sie, ze pitka nozna to taka gra, w ktorej 22 mezczyzn biega za pitka, a na koricui tak
wygrywaja Niemcy. Tak jest tym razem. Zwycieza udany T-Roc - ktéremu nie przeszkodzity
dalekoidacacyfryzacja obstugi oraz spora cena. Drugajest Kona, ktdra nie pozwala sobie na
wieksze wpadki, pomijajac przecigtne osiagiw ,,sprincie”. Z powoduwysokiej ceny oszczed-
ny, bardzo dobrze wykoriczony Nissan musi zadowolic sie trzecim miejscem. Obok napodium

plasuje sie jeszcze Cupra, umiejetnie taczacaws

zechstronnosc ze sportowym sznytem. Kom-

fortowaHondamawiele zalet, aczkolwiek pod pewnymwzgledami pozostaje modelem miej-
skim, podobnie jak Peugeot - to przekonujace samochody, lecz rywale s3 po prostu lepsi.
Omoda nie bryluje w kategorii przestronnosci, aleimponuje wykoriczeniem, a jej bezkonku-

rencyjna cena pozwala przymknac oko na pewne braki.

SUV-¥’

| CROSSOVERY
NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza

Wykoriczenie i ergonomia

Wyciszenie

Multimedia i obstuga

Bagaznik

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi

Praca napedu

Skrzynia biegow

Zuzycie paliwa

WLASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie

Komfort jazdy

Uktad kierowniczy

Hamulce

110 66 56

ELN 16

Dlaczeqo tak
oceniamy

WyLas’niamy, dlaczego
niektdre elementy
zastuzyty na dana ocene

Dzigki hybrydowym
napedom Hyundai

i Nissan sa wyjatkowo
ciche przy miejskich
predkosciach. Honda
tez ma cichy naped,
ale wygtuszenie jest
relatywnie najstabsze.
Niezty wynik Cupry.

Wysoka moc - 190 KM
- zapewnia Nissanowi
najwiecej punktéw

za osiggi. Najstabiej
wypada niezbyt
zwawa Kona.
Rozczarowuje

wynik Omody.

Domena Hondy
- wysokiej proby
ttumienie. Niestraszne

30
10
20

Py 24

|SUMA(BEZKOSZTOW) _|280] 185 169 176 | 183 157 169 180

WYPOSAZENIE | KOSZTY

Cena zakupu

Poziom wyposazenia

Systemy bezpieczeristwa

Wyposazenie dodatkowe

24 24 24 16 28
16 27 25 25 26

o IENEREEY :

120 60 70 70 62 73

jej miejskie wyrwy
ani pofalowania na
lokalnych drogach.
Niestety stabilnos¢
przy jezdzie
autostradowej jest
juz na poziomie auta
miejskiego, a nie
kompaktowego.

Omoda nie pozostawia
wyboru - dwie wersje,
jedna oferuje sporo,
adruga jeszcze wiecej.
Najbardziej elastyczne
cenniki (i niezbyt
bogate wyposazenie)
oferuja Cuprai VW.

HONDA HR-V
HYUNDAI KONA Zaskakujgco prze- NISSAN QASHQAI | SS—x—y
i i CUPRAFORMENTOR | | Przyzwoitykompromis, | | ~stronna, oszczedna Zpowiewem PEUGEOT 2008
VW T-ROC Najbardziej angazujacy | | Ktoryzapewniadrugie | ! przytulna. Nie jest to »premium” - Qashgai {2008 jest konkuren- OMODA5
Optymalny rozmiar, samochod w tej miejsce. Aktualna Kona SZmOCIhOd."a autostra- il U cyjnym samochodem | | pod wzgledem komfor-
dgpracowany naped stawce, w dodatku ITIOCI'I‘O UI:OS{B, ma trady' ,e’,a 3 mdlmo glqtego propozycjg wsréd zesporym (cha¢ Wg- tu, pracy napedu ay
- dynamiczny przyzwoity SUV cyjne instrumenty mIE‘j:CB zdecydowanie |4 kompaktowych SUV- skim) wnetrzem, ale obstug to ne st wy-
ioszczedny, choc ,tyl- [l -izcafkiem przystep- W obstugiiwwigkszosd zasiuguje na uwage. -0w, ale znapedem rywale w wielu aspek- || srubowany poziom - ale
ko” zmiekka hybryda, ll nym cennikiem. Mniej J§ _ obszarowjestOK. e-Power jest drogi. tach s3 zwyczajnie zaniewielkie pieniadze
atakze rozlegta lista komfortowy od VW. f T troche lepsi. dostajemy estetyczny,

opcji. Ale nie jest tani. oszczedny woz.

L"T’"T\!\

"‘fl
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Najnowszy BYD Dolphln G DM-i Wprowadza
do segmentu miejskich aut hybrydowy =~

naped plug-in. Zapewnia do 1040 km

zasiegu i symboliczne zuzycie paliwa.

imo trwajacej mody na
crossovery i SUV-y wie-
lu kierowcéw nie traci
zainteresowania autami
miejskimi, ktére tacza tatwosé
manewrowania i parkowania
z funkcjonalno$cia oraz rozsad-
nymi kosztami eksploatacji. Do-
skonata odpowiedzia na takie
zapotrzebowanie jest najnowszy
BYD Dolphin G z napedem DM-i.

Jest to jedyna w segmencie hy-
bryda plug-in. Wersje o mocy
212 KM maja akumulator o po-
jemnosci 18,3 kWh, ktéry mo-
ze by¢ tadowany pradem stalym.
Dzigki temu uzupelnienie ener-
gii w zakresie 10-80% trwa 26 mi-
nut. Warto mie¢ na uwadze, ze
tadowanie z wykorzystaniem
wallboxu czy nawet gniazda 230 V
pozwoli na poranny wyjazd autem
z garazu z pelni natadowanym
akumulatorem. Kto codziennie
pokonuje niewielkie dystanse,
moze wybraé 175-konna odmia-
ne z baterig mieszczaca 7,4 kWh
— nawet ona pozwala na pokona-
nie w trybie miejskim do 60 km
bez zuzywania kropli paliwa. A je-
zeli kierowca przez dluzszy czas
nie bedzie maégl podiaczyc samo-
chodu do zZrédta pradu, to Srednie
zuzycie paliwa (mierzone we-
dltug standardéw WLTP) wyniesie
4,3-4,51/100 km.

Akumulator trakcyjny jest objety
o$mioletnia gwarancja z limitem
250 000 km. Z kolei caly samo-
chéd jest objety ochrona gwaran-
cyjna przez 6 lat lub 150 000 km.

W ramach aktualnie prowadzo-
nej przedsprzedazy BYD Dolphin
G DM-i w wersji Active jest do-
stepny od 105 000 zl. Pierwsze
samochody zostana dostarczone
klientom jesienia biezacego roku.

ﬂ I

s s

Dlodowe reﬂektory

Wydajne oraz zapewniajace snop inten-
sywnego $wiata o barwie zblizonej do
Swiatfa dziennego diody sq sercem przed-
nich reflektorow. LED-y pracujg takze
w Swiattach do jazdy dziennej, tylnych lam-
pach oraz innych punktach swietlnych:

D ——

f

=

Nowoczesny design

Miekkie linie nadwozia oraz jego elementéw
zostaty utrzymane w filozofii projektowej
BYD o nazwie Ocean Aesthetics. Z tytu uwa-
ge przyciaga poprowadzona przez calg
szeroko$¢ nadwozia listwa Swietlna, ktora
integruje Swiatfa LED oraz logo BYD.

Potaczenie nowoczesnego designu oraz technologii

Efektowne kota

Dopetnieniem efektownych linii nadwozia sa
rzucajgce sie w oczy felgi. Wersje Active
iBoost otrzymuja 16-calowe obrecze, Comfort
wyposazono w 18-calowe, dwukolorowe felgi,
atopowa wersje Sport — w 18-calowe felgi
zbtyszczacym, czarnym wykoriczeniem.



ym |

Przed kierowca znajduje sie cyfrowy zestaw
wskaznikow o przekatnej 8,8 cala. K

BYD Cloud Ser
nonitorowanie
terowanie

ci— [
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palkomatach, y.
| badaniu trzezwosci?
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Jesli pijemy alkohol, warto miec alkomat. Tylko jeszcze trzeba wiedziec
jak go uzywac, bo to nie takie oczywiste, jak sie wiekszosci wydaje.

ynek urzadzen do pomiaru

stezenia alkoholu w wydy-

chanym powietrzu jest bar-

dzo bogaty. Istnieje wiele firm
i marek, pojawiaja sie tez produk-
ty chinskie, do ktérych nie wszyscy
maja zaufanie. Tymczasem dobre
urzadzenie to takie, ktére zostato
prawidtowo skalibrowane i dziata
poprawnie. I to wlasciwie koniec
opisu. Reszta to juz tylko funkcje
i komfort uzytkowania. Marka, mo-
del, pochodzenie czy wyglad maja
drugorzedne znaczenie. Mozemy
miec¢ najlepszy alkomat na rynku,

ale po dwéch latach bez kalibracji
zdecydowanie lepsze bedzie tan-
sze urzadzenie $redniej klasy, kt6-
re dziata prawidtowo.

Wielu uzytkownikéw nie zdaje
sobie sprawy, jak delikatnym i wy-
magajacym sprzetem jest alkomat
elektrochemiczny, zaréwno tani
osobisty, jak i drogi profesjonalny.
Najwazniejsze, co powinien wie-
dzie¢ kazdy kierowca, to jak nie
uszkodzi¢ urzadzenia, a dopiero
p6Zniej — jak wykonaé prawidlowy
pomiar. Niewtasciwe uzycie lub
przechowywanie moze sprawic,

ze wynik bedzie btedny. Przyczyna
probleméw moga by¢ takze upadek
urzadzenia, zanieczyszczenie opa-
rami alkoholu czy wdmuchniecie
do niego resztek jedzenia.

Warto pamietaé, ze pomiar al-
komatem nigdy nie daje stupro-
centowej gwarancji trzezwosci,
dlatego tak wazne sa sprawno$c
urzadzenia oraz przestrzeganie in-
strukcji obstugi. Dobrym zwycza-
jem jest wykonanie dla pewnosci
dwdéch pomiaréw, szczegélnie je-
§li wynik pierwszego nas zaskaku-
je. Zte samopoczucie po imprezie

czesto oznacza powr6t do trzezwo-
sci. Dlatego wiele oséb stosuje tzw.
klina — po spozyciu alkoholu samo-
poczucie poprawia sie, poniewaz
poziom alkoholu we krwi ponow-
nie wzrasta.

Warto na powaznie przyjac za-
sade, ze alkomat nie jest zabawka.
Jesli podczas imprezy wiele oséb
wykonuje pomiary po spozyciu
duzych ilosci alkoholu, urzadzenie
najpewniej zostanie rozkalibrowa-
ne, a nawet uszkodzone.

Alkomat szczegolme przydaje
sie osobom, ktdre pija niewielkie P
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ALKOMAT DO UZYTKU
DOMOWEGO

Alkomaty osobiste dzielimy na pétprzewodniko-
wei elektrochemiczne. Pierwsze s tarisze i daja
mniej wiarygodne wyniki. Trzeba je czesto kali-
browac, fatwo o nieprawidtowy rezultat po spo-
zyciuinnych substancji (np. leki, dym papierosa).
Elektrochemiczne s3 stabilniejsze, duzo doktad-
nigjsze i niepodatne na inne substancje. Tylko
takie warto kupowac, jesli traktuje sie alkomat
napowaznie.

CENY
Najtarisze, ale dobre alkomaty elektrochemiczne
mozna kupic od ok. 300 zt. Lepsze, z wiekszymi
sensorami kosztujg ok. 400-500 zt.

ALKOMAT DO UZYTKU
PROFESJONALNEGO

Urzadzenia profesjonalne (nie myli¢ z dowodo-
wymi) s przystosowane do intensywnej eks-
ploatacji, poniewaz maja znacznie wieksze sen-
sory. Dzieki temu moga wykonac wiele testow,
rowniez w krotkim okresie, bo szybciej przygo-
towuja sie do kolejnego badania. Stuza gtéwnie
do weryfikacji trzezwosci innych, nierzadko kil-
ku osdbw krdtkim czasie.

NIE DMUCHAMY PO JEDZENIU!

Alkomat wbrew pozorom jest niezwykle delikatnym
iczutymurzadzeniem, aim mniejszy, tym bardziej
ostroznie trzebasie znim obchodzic. Podczas ba-
dania nie nalezy miec nic w ustach, rdwniez resz-
tek jedzenia. Najlepiej odczekac kilkanascie minut
od spozycia positku, wyptukac ustawodgi pocze-
kac, az wilgo¢ w ustach dojdzie do normalnego
poziomu.

> DROBINKI JEDZENIA
Drobinkijedzeniamoggzablokowac przewdd, wkto-
rydmuchamy w czasie badania. Zmiana przeptywu
powietrza przez sensor moze spowodowac zabu-
rzenie jego pracy, a zablokowanie wylotu - do-
prowadzi¢ do wycieku elektrolitu i uszkodzenia
alkomatu.

ZABAWY Z ALKOMATEM

Wiele osdb posiadajacych alkomat podczas im-
prezy proponuje sprawdzenie, kto jak bardzo sie
upit. Nieuchronnie prowadzi to do uszkodzenia
urzadzenia. Wdmuchanie wysokiego stezenia al-
koholu na sensor powoduje, ze zachodza na nim
gwattowne reakcje chemiczne, ktdre skutkuja
nawet wypaleniem sensora. Dodatkowo zwraca
sie uwage na to, czy ktos nie ma drobinek jedze-
niawustach. Pamietajmy, ze najwyzsze stezenieal-

Na rynku jest cata masa urzadzen
- od profesjonalnych po najtarisze,
dziatajace tylko jeden raz.

CENY
Urzadzenia profesjonalne to koszt ok. 600-
-1500t. Z6tte alkomaty przesiewowe wyglada-
jacejak latarkakosztuja ok. 1300-14002zti nada-
jasie wytacznie dowielubadan, pokazujacjedy-
nie trzezwosc ub nietrzezwosc.

DLACZEGO ALKOMAT TRZEBA
KALIBROWAC?

Sensor alkomatu stopniowo sie zuzywa, a elek-
trolit na nim wysycha, wiec urzadzenie traci do-
kfadnos¢, co skutkuje nieprawidtowymi wyni-
kami, zwtaszcza przy niskich stezeniach. Nie jest

koholuw wydychanym powietrzujest tuz po spo-
Zyciu. Takie zabawy moga znosic tylko urzadzenia
profesjonalne, choc i one s3 mocno narazone na
rozkalibrowanie.

> NIE DO TEGO SLUZY ALKOMAT
Alkomaty, zwfaszcza osobiste, nie s3 zaprojektowa-
ne do tego, by sprawdzac, kto jak bardzo sie upit,
lecz do kontroli niskich stezen, czyli do uzyskania
przez uzytkownikainformacji, czy miesci sie wlimi-
cie dopuszczalnego poziomu alkoholu.

PRZECHOWYWANIE

Alkomat nalezy przechowywac w miejscu su-
chym, w temperaturze pokojowej i tak, by nie byt
narazony na opary np. alkoholu. Przechowywa-
nie alkomatu w barku z alkoholem to czesto po-
petniany btad, ktdry prowadzi do jego rozkali-
browania. Dobrze jest go trzymac w fabrycznym
pudetku.

> ALKOMAT W AUCIE

Nie zaleca sie wozenia alkomatu w samocho-
dzie. Jesli jest to konieczne, to tylko w czasie
podrdzy, w opakowaniu lub fabrycznym po-
krowcu, najlepiej na czyms suchym i miekkim.
Nie wolno zostawia¢ w aucie na dtuzszy czas,
niz jest to konieczne.

to urzadzenie, ktdre kupuije sie raz i zawsze be-
dzie dziatac - trzeba je kontrolowaci kalibrowac
raz na kilkanascie miesiecy. Zbyt wiele zalezy od
jegodziatania. Nie tylko bezpieczeristwo, ale tak-
ze przysztosc kierowcy.

JAK WYGLADA KALIBRACJA
ALKOMATU?

W pierwszym etapie alkomat jest poddawany
ogledzinom. Juz na tym etapie mozna wykryc
usterki, takie jak wypalony przewdd pompki
czy uszkodzona ptytka. Sprawdza sie baterie,
a nastepnie, jesli to mozliwe, wykonuje sie po-

Jesli alkomat ma pojechac z nami | -
] samochodzne, to tylko takuwmg]-

scu i w taki sposob, by nie byt narazony
na drgania i skrajne temperatury.

) Alkomaty sprawdza sie
L kallbruje na stqzemach

il wzorcowych alkoholu.

Pompy tIoczq s?éz‘eme 2 Wzorcowe [ =
alkoholu, dajac alkomatowi |nformach, > 4
co ma przy danym stezeniu pokazywac.

miary urzadzeniem na stezeniach wzorcowych.
Nastepnie urzadzenie jest ustawiane w tryb ka-
libracjiiwykonuje sie préby na ustalonych steze-
niach, niejako dajac alkomatowiinformacje, jaka
wartosc stezenia dostajei coma pokazywac przy
takiej wartosci.

CENA KALIBRACII
Kalibracjaalkomatu osobistego kosztuje ok. 754,
aprofesjonalnego ok. 130-170 zt.

Zostawiony tak alkomat w auue

szybko ulegnie uszkodzeniu. Jeszcze
gdy lezy posrod sciereczek,

zapachow czy ptynow eksploatacyjnych.
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—PORADY Alkohol i alkomaty

> Badanie trzezwosci i czesto popelniane biedy

3

JAK BADAC TRZEZWOSC
ALKOMATEM?

Badanie trzezwosci wykonuije sie wrazie potrze-
by, aniez ciekawosci. Wten sposob uchronimyal-
komat przed przyspieszonym zuzyciem. Najlepiej
badanie wykona¢ minimum 15 minut po spozyciu
czegokolwiek - positku czy napoju - wezesniej ptu-
czacustawoda. Nalezy wzia¢ gtebszy wdechirow-
nomiernie wdmuchiwac powietrze przez ustnik do
urzadzeniaaz do ustyszenia sygnatu dZwiekowe-
go.Jesliwynik jestinny niz 0,0%o, nalezy wykonac
ponowne badanie po okoto 15-30 minutach. Jezeli
zadrugim razem stezenie bedzie nizsze, moze to
oznaczac, ze trzezwiejemy. Jesli takie samo, bar-
dzo zblizone do poprzedniego wyniku lub wyz-
sze, nalezy zrezygnowac z jazdy autem.

WYKONYWANIE KILKU
POMIAROW Z RZEDU

Gdy wykonujemy drugi czy kolejne pomiary, nie
ma sensu robic ich raz za razem. Warto zrobic
cho kilka minut przerwy. Wynik po minucie nic
nam nie da. Jesli znaczaco rozni sie od poprzed-
niego, toalbospozylismy bardzo mata, nieistotng

’ Tylko w takim stanie nalezy

wsiadac za kierownice. Nawet ponizej

W limitu 0,20, ale powyzej 10,00

| mozemy czuc sie zle i miec dluzszy
czas reakgji.

dawke alkoholu (np. cukierek z alkoholem), albo
alkomat nie dziafajuz prawidtowoitrzebagood-
dac do kalibracji.

ZBYT WCZESNIE PO PICIU
Wykonanie badania niedtugo po spozyciu niedu-
zejdawkialkoholu (np. kieliszek wina czy wodki) jak
najbardziej masens. Najlepiej, jak uptynie przynaj-
mniej pét godziny od wypicia. Nie jest natomiast
zalecane badanie trzezwosci przy wigkszymspo-
2yciu, np. wypiciu kilku piw.

ZBYT WCZESNIE PO JEDZENIU
Resztkiizapach jedzeniaw ustachmoggzaburzac
wynik pomiaru, aleinarazi alkomat na uszkodze-
nie. Trzeba odczekac ok. 15-30 minut.

NIEUZYCIE USTNIKA

Brak ustnika uniemoZliwia pomiar alkomatem,
chyba e urzadzenie ma wbudowany ustnik. Al-
komat nie dziata prawidtowo, jesli dmuchamy na
odlegtosc, bez ustnika. Wynik bedzie zanizony.

Prryswoiled takie 43

3. Twdj wynik
coystege alkohalu
kosthach crekolady ™"

Wypiled 18
al - 1o tybe ile w ?

Srcrytowy paziom alkoholy we krwi wynidel 0 5
Calloowity treetwoié osiggniess: [risia) 20.58."

WIZYTA NA KOMENDZIE

Jesli nie posiadamy alkomatu, albo nie mamy
do niego zaufania, warto skorzystac z alko-
matu na najblizszej komendzie policji. Bez-
ptatnie i na sprawdzonym urzadzeniu wyko-
namy tam pomiar, by uzyskac pewnos¢ co do
naszego stanu. Warto tylko zachowac rozsa-
dek. Przyjechanie na komende samochodem,
kierujac nim w przypadku negatywnego wyni-
ku naraza nas na kare. Réwniez po takim wy-
niku nie nalezy wsiadac za kierownice. Brzmi
moze zabawnie, ale znane sa takie przypadki.
Kiedy alkomat wskaze przekroczenie dopusz-
czalnej dawki alkoholu, funkcjonariusz moze
podchwytliwie zapytac, czym przyjechalismy,
albo gdzie stoi nasze auto i sprawdzic, co zro-
bimy po wyjsciu z posterunku.

JEDNORAZOWE TESTERY

Jesli nie mamy checi wybierac sie na komen-
de policji, mozemy skorzystac z jednorazo-
wych testerdw alkoholu dostepnych czesto
na stacjach paliw. Kosztuja ok. 5-10 zt i wy-
konuja pomiar na zasadzie weryfikacji, czy

-) Dlacze

o
Lepsze urzadzenia same sie blokuja,

kiedy wymagaja kalibracji
lub naprawy.

o)

g a Fizyczne uszkodzenia

kélkﬁatow sq whrew

» pozorom dosc czeste.

SLABE LUB USZKODZONE BATERIE

o alkomat nie dziata?

Alkomat dziata w oparciu o napiecie z baterii, wigc prawidtowo tylko wtedy, gdy jest zasilany

stabilnym napieciem. Spadek napiecia wptywa

na prace elektroniki oraz sensora pomiarowe-

go, cow skrajnych przypadkach moze prowadzi¢ do btednych wynikow. Zaleca sie stosowanie
wytacznie baterii alkalicznych. Akumulatorki charakteryzuja sie nizszym napieciem nominal-
nym (najczesciej 1,2V zamiast 1,5 V), co moze negatywnie wptywac na dziatanie urzadzenia.

USZKODZENIE SENSORA

Sensor elektrochemiczny alkomatu jest najbardziej wrazliwym elementem. Najmocniej zuzy-
wa sie wtedy, kiedy nie jest uzywany. Odparowanie elektrolitu zmienia jego charakterysty-
ke pomiarowa, co przektada sie na precyzje pomiaru. Sensor potrzebuje regularnych por-
¢ji wilgoci dla przedtuzenia dziatania. Dlatego alkomaty nieuzywane przez kilka miesiecy
moga nie by¢ sprawne. Warto co kilka tygodniu dmuchnac w alkomat, najlepiej bez alko-

holu lub z niewielk jego porcja.

USZKODZENIE PLYTY GLOWNEJ LUB RURKI
Upadek urzadzenia to jedno ze zdarzen, ktdre powinno skutkowac oddaniem go do kon-
troli. Alkomaty s mate i bardzo delikatne. W firmach zajmujacych sie kalibracja wykonuje
sie dokfadne ogledziny i ewentualne naprawy alkomatow. Sprawdza sie ptyte gtowna, ale tez
rurke, przez ktorg przeptywa powietrze. Moze byc uszkodzona lub zablokowana.

przekraczamy dawke dopuszczalng 0,2%o,
jestesmy ponizej tej wartosci, czy w jej oko-
licy. Tego typu testery nie pokazuj doktad-
nego wyniku (najwyzej przyblizony). Dodat-
kowo weryfikacja moze byc niejednoznaczna,
np. trzeba rozpoznac kolor. Jesli mamy jakie-
kolwiek watpliwosci, nalezy przyjac zasade,
ze nie mozemy jechac. Mniej wiecej na tym to
polega - zeby ewentualnie odstraszy¢ poten-
cjalnych smiatkow.

INTERNETOWE ,,ALKOMATY”
Internetowe ,alkomaty” to kalkulatory oparte na
czysto subiektywnychiteoretycznych danych,
ktore wprowadzamy do algorytmu. Na podsta-
wie kilku zmiennych pozwalaja okresli¢ w przy-
blizeniu poziom alkoholu w organizmie w da-
nym momencie. Biorg pod uwage wiek, ptec,
wzrost, mase ciata, ilos¢ spozytego alkoholu,
a takze czas rozpoczecia i zakoriczenia spozy-
cia. Nie uwzgledniaja natomiast sposobu prze-
miany materii organizmu, kondycji zdrowotnej,
czestosci spozywanego alkoholu czy rodzaju
spozywanego positku. A s3 to zmienne, ktdre
znaczaco wptywaja na przemiane materii. Sami
tworcy takich stron internetowych przestrze-
gaja przed odpowiedzialnoscia i ostrzegaja, ze
wyniki nie sg wiarygodne, a taki ,pomiar” na-
lezy traktowac jak zabawe.

» DO CZEGO WIEC SLUZA?

W praktyce moga pomdc zrozumiec zasade prze-
miany alkoholu w organizmie, ale tylko czysto te-
oretycznie. Algorytmy s3 tak ustawione, ze cze-
sto daja ogromny zapas wyliczen. W teorii jesli
alkomat internetowy pokazuije, ze trzezwi be-
dziemy o godzinie 8.00 rano, to raczej wytrzez-
wiejemy wczesniej. Jednak wiarygodnosé tego
jest niska, to jak uwierzenie komus na stowo.

Mity wyssane z palca

Zazwyczaj trzezwienie jest mylone z samopoczu-
ciem. To, Ze ktos czuje sie lepiej, nie ma nic wspdl-
nego z wytrzezwieniem. Czesto jest wprost prze-
ciwnie, bo trzezwienie pogarsza, a nie poprawia
samopoczucie.

> CZY MOZNAPRZYSPIESZYC TRZEZWIENIE?
Kawa, ,.energetyki” czy thuste jedzenie moga po-
prawic samopoczucie, ale nie przyspieszaja spala-
niaalkoholu. Czesto wrecz pogarszajg metabolizm,
wydtuzajac proces trzezwienia.

> CZY MOZNA 0SZUKAC ALKOMAT?

Tak, ale nie w te strone, w ktora chcieliby niekto-
rzy. W czasie kontroli policyjnej mozna sie spry-
skac duza dawka perfum, a urzadzenie przesie-
wowe moze wéwczas pokazac, ze nie jestesmy
trzezwi. Wynik mozna ,,poprawic” przez inten-
sywna hiperwentylacje tuz przed badaniem, ale
policjant raczej sie na to nie zgodzi.

ﬂ Motor 27/2026




_=> Badanie trzezwoscl

BADANIE TRZEZWOSCI:

> PRZEBIEG KONTROLI DROGOWE)J

Jesli alkomat pokaze wynik 0,0%o, jestesmy wolni.
Jesli powyzej, wymagane jest ponowne badanie po
15 minutach. To czas naodparowanie alkoholu, ktdry
moze pochodzic np.z cukierka. Po drugim pomiarze
czasamiwykonuje sie trzeci, celem potwierdzenia, ze
kierowca jest trzezwy, albo jesli drugi pomiar wyka-
e wzrost stezenia wzgledem pierwszego pomiaru.

>KIEDY WYKONYWANE JEST BADANIE KRWI
Naprzymusowe badanie krwimozemy zostac zabrani,
kiedy nie zgodzimy sie na badanie alkomatem. Row-
niez wtedy, gdy nie jest mozliwe wykonanie badania
(np. stracimy przytomnosc).

> PRAWA | OBOWIAZKI KIEROWCY
Kierowcama obowigzek poddaniasie kontroli trzez-
wosci bez podawania przyczyny (tzw. rutynowa kon-
trola). Majednak prawo zna¢ wynik pomiaru, a tak-
7e zazadac jego powtdrzenia.

KONSEKWENCJE ZA JAZDE:

> PO SPOZYCIU (0,2-0,5%q)

Wykroczenie, za ktdre grozi grzywna od 2500 zt do
300002z, zakaz prowadzenia pojazdow na okres od
6 miesiecy do3lat, mozliwosc aresztu do30 dnioraz

prze polqu I onselmenc[e/
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» POD WPLYWEM ALKOHOLU (POWYZEJ 0,5%o)
Przestepstwo, za ktdre grozi kara pozbawienia

Spowodowame wypadku
drogowego po alkoholu daje

wolnosci do 3 lat, zakaz prowadzenia pojazdéw
na minimum 3 lata, zaptata Swiadczenia w wyso-
kosci od 5000 zt do 60 000 zt na rzecz Funduszu
Pomocy PokrzywdzonymiPomocy Postpeniten-
cjarnej oraz 15 punktéw karnych. Jesli stezenie
przekracza 1,5%, s3d orzeka przepadek pojazdu.

> WYPADEK POD WPLYWEM ALKOHOLU

W razie spowodowania wypadku po alkoholu kon-
sekwencje s3 znacznie powazniejsze. Minimum
3 lata wiezienia, jesli kto$ doznat uszczerbku na
zdrowiu i minimum 5 lat wiezienia, jesli konse-
kwencja wypadku jest Smierc uczestnika.

15 punktow karnych.

e

Jak szybko
trzezwiejemy?

Szybkos¢ ,upojenia”, jak i powrdt do trzei-
wosci sg uzaleznione od wielu czynnikow.
Tempo usuwania alkoholu z organizmu wy-
nosi $rednio 0,1-0,2%o na godzine, ale im
wiecej promili, tym dtuzszy czas rozkta-
du. Po mocno zakrapianej imprezie petna
trzezwos¢ moze wrdci¢ dopiero po kilku-
nastu godzinach. Po jednym piwie jedna
osoba bedzie potrzebowata dwdch godzin,
inna w ogdle nie przekroczy 0,2%o. Nie ma
wiec jednoznacznej odpowiedzinato pytanie.

ilosci alkoholu lub wybieraja na-
poje niskoprocentowe. To wiasnie
wtedy najlatwiej znalez¢ sie na gra-
nicy miedzy trzezwoscia a stanem
po uzyciu alkoholu. Sprawdza sie
rowniez podczas wyjazdéw stuz-
bowych czy spotkari prywatnych
konczacych sie kolacja z alkoho-
lem, gdy nastepnego dnia rano trze-
ba wsig$¢ za kierownice.

Nalezy pamietac o jeszcze jed-
nym — organizmu nie da sie oszu-
kac, ani wyliczy¢. Kazdy trzeZwieje
na swoéj sposéb, nawet jesli kil-

ka 0s6b jest pozornie podobnych. krétkiczas. Wypicie kilku ta- _ i
Dlatego niepoparte nauka porady kichpiwzduzym prawdopo- @ Alkohol. Tylko dla pelnoletnich
czy internetowe kalkulatory lepiej dobieristwem doprowadzi B v hcaiabul pl
traktowac jako rozrywke niz pew- doprzekroczeniadopusz- 1\ s P @ Yoyl

. p ; ; 071117 W/
nik. I zawsze trzeba ,,dmuchaé na czalnego prawem poziomu 3 8 ogp 1/
zimne”, nawet jak juz dmuchniemy  alkoholuw organizmie kie- Bezalkoholowym piwem upic sie nie da, o MiLeg

w alkomat.
TEKST: M. tOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCH., PROMILER

nie pomiarowe, od ktdrego moze zalezec ich przysztosc. Alkomat wymaga szczegdlnej troski. Nalezy go prawidtowo przechowywac, regu-
larnie kalibrowac i uzywac zgodnie z instrukcja. Jesli stuzy do zabawy podczas imprez, sprawdzania, kto jest bardziej pijany czy wykonywania

niemal gwaranqg pozbawienia
wolnosci i powazne |
konsekwencje dlakierowcy

= - wiacznie _z_gyr_n, e zadne *

z ubezpleczen nie d2|ala '

Napojem bezalkoholowym nie moznassie
upic, nawet jesli na opakowaniu widnieje in-
formacja 0 zawartosci alkoholudo 0,5%.
W praktyce nie jest mozliwe wypicie w
kim czasie takiej ilosci, aby osiggnac
uzyciu alkoholu, czyli przekroczy€ 0,2%o. Ry
zykowne s3napoje niskoprocentowe, zawie-
rajace okoto 2-3%alkoholu. Szybkie wypice
jednego taklego piwamozespowodo-

wac osiggniecie stezenia na po-
ziomie po uzyciu alkoholu, czy-
[i0,2-0,5%o, zwykle jednak na

rowcy. W takich wtasnie przy-
padkach warto miec alkomat.

M PODSUMOWANIE

Tak jak jazda po alkoholu nie jest zabawa, tak alkomat nie jest zabawka. Wielu kierowcow traktuje go jak gadzet, tymczasem jest to urzadze-

ROULY T0h B S N TR

2 beralioholows. alk_ ponew 05 % oby. Pastery
d‘r\ wods, 1k jeczrrienmy ¢ hemied | wycg 1 €
TeowyOL. Praechowywad w chiodnym Tl

ale niskoprocentowe moze juz w wykazac
jakies stezenie w wydychanym
powietrzu.

pomiardw po kazdym kieliszku, szybko przestaje by¢ narzedziem, a staje sie bezuzyteczng zabawka.

sowazne traktowanie alkomatu daje pewnos¢
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sie to na komfort podrézowania nimi w trasie.

aledwie kilkana$cie lat te-
mu auta elektryczne mialy
nierzadko 150-200 km de-
klarowanego zasiegu. Rze-
czywisty bywat o polowe krétszy.
A ze zly przekaz budzi znacznie
wiecej emogji od korzystnego, dzie-
ki czemu takze ,niesie” sie znacz-
nie dalej, do pojazdéw zasilanych
pradem szybko przyklejono latke
zdatnych do jazdy wylacznie po
miescie.
Rzeczywiscie bylo tak w przy-
padku sporej grupy modeli, ale

Testowany samochod
VolkswagenID.7Pro

sukcesywnie powigkszane aku-
mulatory trakcyjne oraz rozbudo-
wywana sie¢ szybkiego tadowania
zmieniaty stan rzeczy.

15 lat po pojawieniu si¢ na na-
szych drogach pierwszych wspo6t-
czesnych aut elektrycznych
przejechaliémy Volkswagenem ID.7
z Warszawy do Rijeki, czyli trasa,
ktéra w calosci lub wielu fragmen-
tach jest pokonywana przez Pola-
kéw podczas wyjazdu na wakacje.

ZalozyliSmy jazde z maksymalna
dozwolona predkoscia (jezeli byto

to mozliwe i bezpieczne) bez wyla-
czania klimatyzacji czy korzystania
z trybu Eco.

Na planowanie strategii fadowa-
nia czy poszukiwanie Zrédet ener-
gii nie po$wieciliémy nawet minuty
— zadanie wykonata za nas fabrycz-
na nawigacja Volkswagena.

Po niemal 10 godzinach jazdy
(wraz z ladowaniem) przekroczyli-
$my granice z Chorwacja przy miej-
scowosci TrakoSéan.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK
ZDJECIA: VOLKSWAGEN, AUTOR

W probie wziat najwiekszy z elektrycznych Volkswagendw. Model ID.7 ba- ia

zuje na uzywanej od 2019 r. platformie MEB,

ktdra niemiecki koncern za-

projektowat z mysla o pojazdach z napedem elektrycznym. Okazuje sie, ze
obecnie stosowane kluczowe rozwigzania maja mato wspolnego z pierw- =~ |
szymi. W efekcie silniki sa mocniejsze i wydajniejsze, a akumulatory bar- | "

dziej pojemne i przystosowane do szybkiego

©® Akumulator: 86 kWh (netto)
® Maksymalna moc: 286 KM

tadowania.

@ Srednie zuzycie energii (WLTP) 10,9-17,1 kWh/100 km

@ Zasieg w cyklu mieszanym (WLTP): 709 km
@ Cena: 0d 237 290 zt

£72 Motor 27/2026
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Trasa pod Iupq

Na mapie obok zaznaczylismy trase prze-
jazduz miejscami tadowan. W punkcie star-
tu przyjelismy teoretyczny koszt tadowa-
nia 0-100%. Prad w Czechach oraz Austrii
uzupetnialismy w fadowarkach sieci loni- |
ty. W miejscowosci Trakoscan ID.7 zosta-
to podpiete do tadowarki sieci Porsche
Destination Charging - koszt jej uzycia byt
wliczony w cene noclegu. Podréz okazata
sie komfortowa - tadowarki nie byty za-
jete, a postoje po kilku godzinach jazdy
nie byty dtuzsze od tych, jakie wykona-
libysmy autem spalinowym. '

Optaty dodatkowe
Do faktycznego kosztu przejazdu z War-
szawy do Rijeki nalezy doliczyc¢ opfatydo- F
datkowe. Przyjelismy winiety na okres |
dtuzszy niz tydzien - w koricu z wakacji
trzeba takze wrécic. Abonament We Char-
| genie jest konieczny, ale zmnigjsza staw- |
kitadowania w sieci lonity 23,26 zt/kWh -
(brak abonamentu, brak aplikacji, ptat-
nosci przy tadowarce) do 1,86 zt/kWh.
> Winiety: Czechy: dla aut elektrycznych
bezptatne po zgtoszeniu, Austria: 12,8 euro
za 10 dni, Stowenia: 32 euro/2 tygodnie
) Platny przejazd autostradami: Chor-
wacja: 16,5 euro (TrakoScan-Rijeka)
> Abonament nasiec lonity We Charge
Plus: 51,5 zt/miesiac

Samochdd z napedem spalinowym
Jeszcze przez lata bedzie to najpopularniejszy
sposdb na dotarcie nawakacje. Przy jezdzie au-
tostradowej diesel spali ok. 6 /100 km, auto
benzynowe moze domagac sie ok. 81/100 km.
) Przy obecnych cenach paliw trasa do Chor-

wacji moze zamknac sie w kwocie 500-600 zt.
) Za granicg paliwa s3 drozsze niz w Polsce.




WARSZAWA

|\ ®Dystans: 0 km ® Wyjazd: 7:45

@ Stawka za tadowanie: 1,59 zt/kWh

@ Koszt tadowania: 137 zt
e T i .

OSTRAVA
| @ Dystans: 376 km ® Przyjazd: 10:56
© Wyjazd: 11:24 @ Stawka: 1,86 zt/kWh
@ Koszt tadowania: 124 zt

WIENER NEUSTADT

|\ ®Dystans: 719 km @ Przyjazd: 15:21
@ Wyjazd: 15:39 @ Stawka: 1,86 zt/kWh
@ Koszt tadowania: 66 zt

TRAKOSCAN (NOCLEG)
| ®@Dystans: 974 km

® Przyjazd: 17:48 @ Wyjazd: 9:05
@ Ladowanie w cenie noclegu

v A

RIJEKA

|\ ®Dystans: 1190 km @ Przyjazd:
12:00 @ Catkowity koszt za tado-
wanie na trasie przejazdu: 327 z

Autobus lub pociag

Do Chorwacji mozna dotrzec takze autobusem

lub pociagiem - na drugie rozwiazanie w ubie-
gtym roku zdecydowato sie blisko 10 tys. osb.
> Biletkolejowy wjedng strone moznakupicod 170t

(obecnie sadrozsze), a przejazd trwa 20 godzin.
) Bezposredni autobus z Warszawy do Rijeki
jedzie 17,5 godziny. Bilety od 160 zt.

Samolot

Do Rijeki z Polski mozna dolecie¢ bezposred-

nio z Gdanska, Katowic, Wroctawia i Lublina.

> Podrdz trwa niecate 2 godziny, a bilet w jedng
strone mozna znale¢ za niewiele ponad 100 zt.

> Dla os6b, ktdre nie mieszkaja w poblizu lotni-
ska, niedogodnoscia jest koniecznos¢ dotar-
cia do niego i ewentualne optaty za parking.

Planowanie trasy i punktow |
fadowania

Whudowany w nawigacje Volkswagena ID.7 planer podrd-
2y okazat sie pomocnym, rozbudowanym i fatwym w obstu-
dze rozwigzaniem. Szacuje on zasieg w oparciu o typ drdg,
apunkty tadowania dobiera na podstawie mocy fadowarek,
anawet poziomu natadowania akumulatora, ktdry kierow-
camoze modyfikowac, by np. dotrzec do punktu docelowe-
goztadowarka na ,gtebokiej” rezerwie. System prezentu-
je tez czasy tadowania i informuje o zajetosci tadowarek.

Nawigacja wyswietla
kolejne punkty tadowania.

Zutpiin paliva i e | g iadin WLTF dia beatacey
bt b

Homologowane i rzeczy-
wiste zuzycie energii

Cykl pomiarowy WLPT przewiduje jazde na dystansie 23 km,
a skfada sie z trzech faz, podczas ktdrych auto rozwija rézne
predkosci (takze przekraczajgce 130 km/h). W trakcie catego
przejazdu Volkswagen ID.7 zuzywat niecate 18 kWh/100 km.
Praktycznie pokrywato sie to z wartoscia 17,4 kWh/100 km
przewidziang dla cyklu ,bardzo wysokiego”, a wiec jazdy ty-
powo autostradowej. Przy wolniejsze] jeZdzie z Rijeki na wy-
spe KrkID.7 na dystansie 391 km zuzyto 14,9 kWh/100 km.
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Na srednie zuzycie energii
sktada sie kilka wartosci.

lle kosztuje tadowanie

W przypadku samochodéw z napedem spalinowym kalkulo-
wanie kosztow paliwa jest fatwe — ceny s podane na pylo-
nach stacji. Uzytkownicy aut elektrycznych maja trudniejsze
zadanie. Stawki zaleza od réznych czynnikéw. W warszaw-
skim hubie tadowania Ekoen zmieniaja sie w ciggu dniaw za-
kresie 1,49-2,49 zt/kWh. Z kolei w sieci lonity wptyw na nie
ma uzytkownik. Jezeli nie korzysta z aplikacji, bedzie pta-
it 3,26 zt/kWh. Instalujgc ,,apke”, zredukuje stawke do
3,10 zt/kWh. Z kolei abonamenty (28,5 lub 51,5 zt miesiecz- - Koszty fadowania rzadko sa
nie) skutkujg cenami pradu na poziomie 2,33/1,86 2t zakWh. - tak dobrze eksponowane.

Korzysci z jazdy autem
elektrycznym

Samochody elektryczne styng z niskiego poziomu hatasu w ka-
binie. Im dtuzsza trasa, tym bardziej to procentuje - pasaze-
rowie i kierujgcy w mniejszym stopniu odczuwaja zmeczenie.
Z perspektywy komfortu kierowcy nie bez znaczeniajest szyb-
kareakcjanagaz, ktdraistotnie utatwia wiczanie sie doruchu,
wyprzedzanie czy nawet sprawng zmiane pasa. W Volkswage-
nie ID.7wygode dodatkowo podnidst pakiet asystentow-zak-  Plaska pod{oga zwicksza
tywnym tempomatemi utrzymywaniem pasaruchuwigcznie. komfort podrozy z tytu.

robi wrazenie. Co ciekawe, nie dotyczy wytacznie punktow e
fadowania (uzywane podczas testu dziataja od dtuzsze- ¢ ,—-
go czasu), tylko budowy pojazdow.Istotne zmniejszenie‘-'_f—_—;"'..-.__ —

zuzyciaenergii nawet podczas szybkiejjazdywpofacze- —
niu'z powiekszeniem akumulatora, a przede wszystkinT® =

podniesieniem maksymalnych tolerowanych przez pojazd =

mocy tadowaniaoraz utrzymaniem ichwszerokim zakre-

sie stopnianatadowania ogniw'przetozyto si¢ na komfort

uzytkowania porownywalny z autami spalinowymi.
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——PORADY Test preparatu do regeneraciji plastikow
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SPECIALITY

POLYTROL

PRZYWRACA
ORYGINALNY
KOLOR

Plastik, kamien, metal, phythd
N g g el 2 preseica, 7N

PREPARATION

cena
32,4024

Zel do przywracania
koloru Owatrol

Przywraca oryginalny kolor
elementom z plastiku

Moze byc stosowany na
kamien i kostke brukowa
Zabezpiecza chromowane
oraz polerowane metale

W metalowej puszce znajduje sie
200 ml preparatu w postaci gestego
zelu. Srodek przeznaczony jest do
przywracania oryginalnego koloru
wielu powierzchniom - od elementow
wykonanych z tworzyw sztucznych po
kostke brukowa, a nawet nagrobki.
Preparat nanosi sie na odnawiane
powierzchnie gabkowym aplikatorem
lub migkka szmatka.

Stare plastiki jak

W Nnowym aucie

Czy da sie przywracic czarny kolor wyptowiatym plastikom?
Francuska firma Owatrol twierdzi, ze tak. W praktycznym
tescie sprawdzamy dziatanie srodka o nazwie Polytrol.

ykonane z czarnego pla-
stiku zderzaki czy lu-
sterka wielu kierowcom
kojarza sie z najtaniszy-
mi wersjami samochodéw sprze-
dawanych przed laty. Jednak
problem blaknacych elementéw
nadwozia dotyka takze wspot-
czesnych aut. Nawet w nowych
pojazdach da sie spotkaé posze-
rzenia nadkoli czy listwy ochron-
ne z tworzywa sztucznego. Takie
fragmenty nadwozia — pod wpty-
wem stofica — z czasem blakna,
zmieniajac kolor na szary. Na od-
barwianie maja tez wplyw srodki
chemiczne uzywane do pielegna-
cji samochodu.
Z czasem pogarszanie wygladu
plastikowych elementéw sie nasila,

a w przypadku samochodéw za-
bytkowych czy youngtimeréw to
juz prawdziwy problem. Plasti-
ki w kilkudziesiecioletnich autach
sa zwykle czarne tylko z nazwy,
a w rzeczywistosci ich barwa to réz-
ne odcienie szarosci.

Rozne metody odnawiania

Kierowcy, ktérym zalezy na pre-
zencji ich aut, staraja sie przywrdcic¢
czarng barwe wykonanym z tworzy-
wa cze$ciom nadwozia. Robia to na
r6zne sposoby. Jednym z nich jest
silne rozgrzanie powierzchni plasti-
ku za pomoca opalarki. Taka meto-
da czesto przynosi pozadany efekt,
ale fatwo tu o uszkodzenie plastiku.
Do tego warto zdawac sobie spra-
we, ze roztopienie zderzaka czy

obudowy lusterka jest uszkodze-
niem nieodwracalnym.

Wielu uzytkownikéw samo-
chodéw siega po preparaty che-
miczne. Tu wyboér jest spory.
Zwlaszcza w chinskich sklepach
internetowych da sie znalezé
,,cudowne” srodki, ktdre na filmach
reklamowych w mgnieniu oka
zmieniaja wyplowiate szare plastiki
w czarne, ktére wygladaja jak nowe.
Z naszego doSwiadczenia wynika,
ze tego rodzaju oferty to zwykte na-
ciaganie, a tanie preparaty w rzeczy-
wistoéci nie sa skuteczne.

W sklepach motoryzacyjnych
sprzedaje sie tzw. czernidla. Sa to
preparaty, ktére swoim czarnym
kolorem maja zabarwia¢ wyblakte
tworzywa. Niektdre z nich nawet

Sprawdzamy dzmIame preparatu do przywracama koloru Owatrol

DOKLADNE UMYCIE NADWOZIA

Test przeprowadzilismy na 34-letnim Volkswagenie Golfie.
Z czasem wykonane z tworzywa sztucznego elementy nadwo-
zia, takie jak m.in. zderzaki czy listwy, ulegty wyptowieniu, aich
kolor zmienit sie czarnego na szary. Na poczatek testu wstep-
nie wyczyscilismy auto, wykorzystujac do tego piane aktyw-
ng i myjke cisnieniowa. Nastepnie nadwozie umylismy woda
z szamponem, uzywajac dwéch wiader i gabki.

OKLEJENIE LAKIERU WOKOt LISTWY DRZWIOWEJ

Nalezy pamigtac, aby podczas aplikacji tego rodzaju pre-
paratdw bardzo doktadnie zabezpieczy¢ powierzchnie lakie-
rowane, poniewaz zaschniety na lakierze srodek jest trudno
usunac. W niektorych przypadkach nie da sie go zmyc i trzeba
polerowac. Test przeprowadzilismy na listwie bocznej znajdujacej
sie na drzwiach kierowcy. Aby ograniczy¢ ryzyko zabrudzenia,
lakier wokdt odnawianego elementu okleilismy papierowa tasma.

ODTLUSZCZENIE POWIERZCHNI LISTWY

Podobnie jak w przypadku innych prac przy nadwoziu,
takich jak woskowanie czy naktadanie powtok zabezpieczaja-
cych, odnawiang powierzchnie doktadnie odttuscilismy. Uzyli-
$my do tego bezpiecznego dla lakierui elementdw wykonanych
ztworzywa sztucznego rozpuszczalnika izopropylowego. Na-
sgczylismy nim miekka szmatke i wytarlismy plastikowa listwe.
Po takiej czynnosci nalezy odczeka, az rozpuszczalnik odparuje.
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przynosza oczekiwane efekty, jed-
nak w wiekszosci przypadkéw ich
dzialanie jest krétkotrwate. Wytwo-
rzona na powierzchni plastiku po-
wtloka po prostu sie zmywa.

Preparat do... nagrobkow

O skuteczna metode na regeneracje
wyblaktych plastikéw zapytaliSmy
zaprzyjaznionego zawodowego deta-
ilera samochodowego. Wiasciciel stu-
dia Green Detailing Adrian Zielonka

S

APLIKACJA PREPARATU
Zgodnie z zaleceniami osob zajmujacych sie
zawodowo detailingiem samochodowym prepa-
rat nanieslismy na listwe za pomocg gabkowe-
go aplikatora, jednak nadaje sie do tego takze
miekka szmatka. Srodkiem naciera sie nieduze
powierzchnie, rozprowadzajac réwnomiernie
cienkg warstwe. Czynnos¢ mozna powtarzac.

polecil nam francuski preparat firmy
Owatrol. Co ciekawe, §rodek ma wie-
le zastosowani — jest przeznaczony do
przywracania koloru tworzyw sztucz-
nych, kamienia, kostki brukowej oraz
nagrobkéw.

Dziatanie preparatu sprawdziliSmy
na wyplowialej listwie bocznej 34-let-
niego Volkswagena Golfa. Wykonany
z tworzywa sztucznego element przy-
gotowaliSmy i natarliSmy srodkiem
zgodnie z zaleceniami detailera.

r

oy s -
USUNIECIE NADMIARU SRODKA
Waznejest, aby nie dopuscic do zaschniecia
srodka na powierzchni odnawianego elementu,
dlatego chwile po natozeniu preparatu przetar-
lismy listwe miekka szmatka z mikrofibry. Ma to
na celu nie tylko usuniecie nadmiaru zelu, ale
takze rozprowadzenie grubszej warstwy pre-
paratu po wiekszej powierzchni.

Efekt dziatania produktu o nazwie
Polytrol byt imponujacy. Wyblakta
do szarej barwy listwa po aplikacji
dwdch warstw zelu odzyskata orygi-
nalny kolor. Co ciekawe, zabieg zajat
kilkanascie minut, a do jego wykona-
nia potrzebne byly papierowa tasma
oraz miekka szmatka.

Reagujacy z wierzchnia warstwa
plastiku preparat przywrdécit gtebo-
ka czarna barwe zniszczonej listwie.

TEKST 1 ZDJECIA: PAWEL TYSZKO

OCENA EFEKTU KONCOWEGO

Efekt dziatania preparatu Polytrol fir-
my Owatrol byt imponujacy. Wiasciciel samo-
chodu az nie mogt uwierzyc, ze czarna listwa
na drzwiach to oryginalny element jego auta.
Wyblakty do szarej barwy plastik po natozeniu
dwach warstw Srodka odzyskat gteboki czarny
kolor. Listwa wygladata jak nowa.

To warto wiedziec

INNE PREPARATY

Na rynku dostepnych jest wiele
preparatow o podobnym
dziataniu. Z przepro-
wadzanych przez
nas testow wy-
nika, ze nie
wszystkie dajg
zadowalaja-
cy efekt. Ta-
nie produkty
z Chin zwykle
wogdle nie dzia-
taja, a popular-
ne czernidta szybko
sie zmywaja. Dobre efek-
ty uzyskalismy, testujac produkt
onazwie Plastic Fantastic firmy Funky Witch.

UWAGA NA SLONCE

Nalezy pamigtac, ze tego rodzaju preparatow
nie powinno sie stosowac na nieostoniete od
storica i rozgrzane powierzchnie. Zaschnie-
ty srodek moze by¢ trudny do usuniecia.

OSTROZNIE Z OPALARKA
Niektorzy kierowcy przy-
wracajg czarny ko-
lor plastikom, na-
grzewajac ich
powierzch-
nie opalarka.
Rzeczywiscie

w niektérych
przypadkach
przynosi to
efekt, ale pod-
czastakich praktyk
fatwo o nieodwracal-
ne uszkodzenie tworzywa.
Bezpieczniej wybrac chemiczna
metode regeneracji.

Z,

Przeprowadzony przez nas test
potwierdzit niezwykla skutecz-
nos¢ preparatu Polytrol firmy
Owatrol. Ten francuski srodek
przeznaczony jest do przy-
wracania oryginalnego koloru
elementom wykonanym z r6z-
nych materiatow - od plastiku
po kamien. Dzieki doskonatym
whasciwosciom regeneracyjnym
preparat jest stosowany przez
zawodowych detailerow samo-
chodowych do odnawiania pla-
stikowych elementow nadwozia,
takichjak m.in. zderzaki, luster-
ka czy listwy boczne. Przy uzy-
ciu tego preparatu udato nam
sie przywrocic czarny kolor wy-
ptowiatym listwom 34-letniego
Golfa, a efekt dziatania srodka
byt imponujacy.
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Zielona strzatka

W ubiegtym roku zapowiedziano
zniesienie koniecznosci zatrzy-
mania przed sygnalizatorem wy-
Swietlajacym czerwone Swiatto
i zielong strzatke. Czy te prze-
pisy weszty juz w zycie?

[11] Polska jest jednym z nielicznych
krajow, ktdre naktadaja na kierowcow
nakaz zatrzymania przed sygnalizato-
remzzielongstrzatka. Z badar wynika,
ze nawet 88% kierowcow lekcewazy ten
przepis (grozi za to 100 zt i 6 punktow
karnych). Zdarzenia z niechronionymi
uczestnikamiruchuwtakich sytuacjach
tozaledwie 1% catosci. Ewentualne zmia-
nyw prawie maja by¢ poprzedzone eks-
pertyzami. Wstepnie zatozono, ze ko-
niecznosc zatrzymania przed zielong
strzatka zniknie dopiero w 2028 roku.

Wyuszeme bagazml(a

Czy wyciszenie bagaznika po-
woduje znaczny spadek hata-
su w aucie? Elementy s fatwe
do zdemontowania, chciathym
zrobic to samodzielnie.

[11] Bagainik jest duz3 i fabrycznie
stabo wyciszong wneka, ktora moze
wzmacniac hatasy z kot, zawieszenia
iwydechu. To czesto jednak dopetnie-
nie prac. Znaczacy spadek hafasu naj-
tatwiej uzyskac, w pierwszej kolejnosci
wyciszajac drzwi, nadkola, podszybie
oraz podtoge. Dopiero pdzniej warto
zajac sie przestrzenia bagazowa.
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Lata produku. 001-2011
Ceny od5 0tys.z

AMer

i —

Cec ES

SL-e generacji R230 w wersjach AMG osiggajg zawrotne ceny.

TY DLUGODYSTANSOWE

SLV(R2B0)

Jakie przypadtosci trapig te niemtode juz roadstery?

ercedes SL R230 nie ma jesz-
M cze statusu auta tak kultowe-

go jak poprzednik (R129), ale
coraz cze$ciej bywa rozpatrywany
jako luksusowy youngtimer do oka-
zjonalnych przejazdzek. Rynek wtér-
ny proponuje sporo tych roadsteréw:
zaréwno tanszych, przedliftowych
(do ok. 150 tys. z1), jak i znacznie
drozszych ,,poliftéw” (z zupelnie in-
nym przodem; lata 2008-2011) i od-
mian AMG kosztujacych ponad

250 tys. zt. Oferowano az trzy AMG:
55 (476-517 KM), 63 (525 KM) i 65
(612-670 KM).Tak wiekowy i skom-
plikowany technicznie Mercedes nie
bedzie bezawaryjny. Im starsze au-
to, tym wieksze ryzyko usterek dro-
gich element6w, czyli mechanizmu
skladania twardego dachu, pompy
uktadu hamulcowego SBC i kompo-
nentéw hydraulicznego zawiesze-
nia ABC. Klopotliwy bywa tez
system multimedialny Comand.

W silnikach 3.0/3.5 V6 (M272) trzeba
pilnowac rozrzadu (zuzywa sie koto
zebate watka wyréwnowazajacego),
a z racji przebiegéw napraw coraz
czesciej wymaga skrzynia 7G-Tronic.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety

OCENA 2| Ponizej . . . |Powyzej| Bardzo - .

SAMOCHODU Ze s’rednielj Przecietnie s’red!lief dobrze »SL d? dzisiaj w'yglqda jak sa-

Przestronnosc wnetrza @) o o o ® mochéd n!ar?en.' e eldbl

————* praktycznie sie nie zestarzat”

Pojemnos¢ bagaznika o ) ¢} ¢} o . L

Jakos¢ materiatéw O 9) @) @) [ ”SII.mk V8 pigknie bulgocze przy
- wyzszych obrotach. Ideat pod

Wyposazenie [©) o o o (L

orfort aadv Tt wzgledem kultury pracy oraz

om (.)rt jazdy, hatas (@] O O [} (@] elastycznos'ci”

0siagi © © © © e Bardzowygodne fotelezogrom

) P
Wyglad, sty ol ©° © el o nym zakresem regulacji. Nailos¢
miejsca nie mozna narzekac”

OCENA fle | PONZE] e ciotnie| POWYZE] | Bardzo d

EKSPLOATACIJI $redniej GINIE | <redniej | dobrze

Cenazakupu [ O ¢} ¢} o

Zuzycie paliwa [ O ¢} ¢} o

Ceny czesc o (J O O O

Dostepnosc czesci [©) o [ ] o [©) i : g

Koszty serwisu ® | O S S o »Skrzynia w moim Mercedesie

Dostepnosc serwisu o o o o o praktycznie niezauwazalnie

Bezawaryjnos¢ ) ) o o ) zmienia biegi: widac to dopie-

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Mercedesow

ro na obrotomierzu”

Wady

»Bardzo duzo przyciskow i po-
kretet. Mam to auto kilka lat,
a nadal nie wiem, jak szybko
ustawic niektore funkcje”

[ﬂ‘_"

»Trudno go wyczuc podczas ma-

newrowania. Brakuje mi czujni-
kow parkowania”

»Mimo wszystko ubolewam,
2e z tytu nie ma chocby matej
taweczki dla dziecka”

»Jakzacznie rdzewiec, to juz nie
przestanie. Na szczescie kupitem
SL-a bez korozji”




Awaryjnosc wedifug

W 2025 r. pomoc drogowa niemieckiego
automobilklubu ADAC otrzymata 3,7 min wezwan
B W oparciu o nie powstat raport awaryjnosci

kund technicy ADAC udzielali
pomocy niemieckim zmotory-
zowanym. W poréwnaniu z 2024 r.
odnotowano wzrost wezwan
0 1,6%. Eksperci ADAC upatruja

S tatystycznie raz na dziewiec se-

50

zrédta stanu rzeczy w rosnacym
wieku pojazdéw i natezeniu ruchu.
Rekordowy dzien, z 18 588 zglo-
szeniami alarmowymi, przypad} na
29 grudnia 2025 r. — zniwo zebra-
ta fala mrozu, ktéra unieruchomita

wiele aut. W najnowszym raporcie
ze zlej strony pokazaly sie m.in.
Fiat Ducato, Mazda 3, Hyundai Io-
niq 5, Ople Meriva i Insignia, Re-
nault Scenic oraz r6zne modele
Toyoty — w przypadku wigkszosci
aut gtéwnym zrédtem problemoéw
okazywaly sie podatne na rozla-
dowanie akumulatory 12 V, cza-
sem dochodzily do tego problemy
z elektronika.

Of .
%|45,4% Z5. Najczestsze powody
=} é 4= . ° .
40 gg8 unieruchomienia auta
% SEE
’ 25 Lo = = W raportach ADAC jedno nie zmienia sie od lat
S x 2.9 N’ oS = o naradrial hodvurieruchamia akumu-
30 S Ega 328 o 2 2 najczesciej samochody unieruchamia akumu
% 2 s=EN S23% g §E ‘é g [ator 12 V. Wielu kierowcw najwyrazniej zapo-
= 8 S S E £ mina, e mozna temu przeciwdziatac, unikajac
20 jazdy wytacznie nakrétkich odcinkach, kontrolu-
f“ jacpoziom natadowania akumulatora oraz zdej-
10,4% 7 mujac minusowa kleme z akumulatora na czas
10 6,8% 6,7% diuiszegopostojupojazdu. By uniezaleznicsig
% od pomocy drogowej, wystarczy zainwestowac
0 wkieszonkowy booster rozruchowy (90-300z).
Awaryjnosc aut spalinowych Wiek a awaryjnos¢ T temlodss i wekplostonare atasr
. . . 7% wiaja mniej problemow od starszych, jest oczywiste.
I elektryczqych w przellczenlu 0 6,5% Statystyki ADAC zadaja jednak ktam twierdzeniu,
na 1000 pOJazdow e nowe samochody s mniej trwate od starych. Na
- 6% przestrzeni ostatniej dekady liczba wezwan pomo-
Sredni wiek aut spalinowych i elektrycznych znaczaco 0 ¢y do aut majacych 5 oraz 10 aut spadta praktycznie
sie rozni. Zeby zachowac obiektywnosc, ADAC porow- dwukrotnie. Podkresmy, ze to obserwacje poczy-
nuje problematycznos¢ samochoddw z lat 2020-2023.  go, nione na 158 modelach 27 roznych producentéw.
Pojazdy elektryczne bez wzgledu na wiek zawodzity rza- .
dziej - najczesciej unieruchamiaty je roztadowania aku- 4,1% 10-letnie auta
mulatorow 12 V oraz uszkodzenia kt. % 3.6% ® 5-letnie auta
)
Rok Auta 0 Auta @ 3.1%
rejestracji  elektryczne spalinowe 3% s 170
(]
2020 10,3 174
2001 65 5 2,2% 2,1%
2022 34 8,7 2% *o
2023 2) 58 2015 2020 2025
5[y 2 Wyrazny spadek interwencji niemieckiej pomocy drogowej miat zwigzek z pandemig - ruch na dro-
R I'ICZba wazwan . gach spadt wowczas znaczaco. Pézniej wzrdst, ale i tak nie osiagnat poziomu z lat 2015-2018.
pomocy drogowej o m
] 3 -
© " © @ v )
| N - (]
i o N L § a 0 in o -
= N ﬁ " () ] () —0
-] -] M
-] © ©
o N
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Sredni wiek aut oraz
uszkodzonych aut

W latach 2014-2025 sredni wiek zarejestro-
wanych w Niemczech aut wzrdst z 8,2 do
10,9 roku. Zauwazalnie podniost sie takze
sredni wiek pojazddw, do ktdrych wzywano
pomoc drogowa. Rozwarstwienie miedzy sred-
nim wiekiem aut oraz wiekiem pojazddw, ktdre
ulegtyawarii, pozostaje wzglednie stafe, cojest

dobrawiadomoscia,
bo stopieri skompli- ADAC
kowania pojazdow
rosnie, a problema-
tycznos¢ swiezych
aut - nie.
$redni Sredni wiek
Rok wiek aut uszkt;clllignego
2014 82 1,0
2015 9,2 12,1
2016 93 123
2017 94 12,5
2018 9,5 12,0
2019 9,6 123
2020 9,8 124
2021 10,2 12,6
2022 10,0 12,7 Y
2023 10,3 12,9 2
04| 106 B3 &
2025 10,9 13,8 2
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Drugi lifting

znie mo

:geu‘;rni]fll_owe reflektory B8
nawiazuja do tychz Tonale.

r——t

Lata produkgji: od 2017r.
Ceny od: 65000 zt

cniej zaakcen- £

Skalpel w duzym formacie

Witosi do pierwszego SUV-a podeszli po swojemu i chwata im za to. Stelvio jezdzi
catkowicie odmiennie od konkurencji. A wieksze problemy ma tylko jedna odmiana.

ozna odnie$¢ wrazenie, ze

Wrtosi obserwowali, jak in-

ni producenci zbijaja for-

tuny na produkcji SUV-6w,
a sami w tym czasie delektowa-
li si¢ kolejnymi espresso i swoim
dolce vita. Pierwsze auto tego typu
ze znaczkiem Alfy Romeo pojawi-
Yo sie na rynku bardzo sp6znione.
Ale atrakcyjnemu Stelvio mozna
wybaczyé wiele, tym bardziej ze
jest jednym z najbardziej udanych
modeli w historii marki.

A co trzeba wybaczy¢? Nie jest to
najobszerniejszy w drugim rzedzie
SUV segmentu, bagaznik tez nikogo
nie zachwyci. Niektérzy narzekaja
na spory tunel z tylu czy nieosto-
niete jak w niektérych SUV-ach
progi (fatwo pobrudzié sobie spod-
nie). Czasami przeszkadzaja tez szu-
my z okolic drzwi i bagaznika, ale
wielu uzytkownikéw zauwaza, ze
w tej kwestii kluczowy jest dobér
ogumienia. Jednak wnetrze Stelvio

DANE TECHNICZNE
Silnik
Pojemnosc skokowa

Uktad cylindrow/zawory
Moc maksymalna
Maks. moment obrotowy

OSIAGI

Predkosc maksymalna

Przyspieszenie 0-100 km/h

2.0 Turbo
benzynowy, turbo
1995 cm?
R4/16
200 KM/4500
330 Nm/1750

215km/h
12s

jest po prostu przyjemne, wygod-
ne i klasycznie tadne. A detale, ta-
kie jak spore solidne topatki zmiany
biegéw z aluminium, przypomina-
ja, Ze to prawdziwie wloskie auto.

Ogien zwoda

Stelvio dzieki dzielonej z Giulig
$wietnej platformie Giorgio prowa-
dzi sie rewelacyjnie jak na SUV-a.
Doskonaly rozklad mas, wzdluze-
nie ustawiony silnik, zaawanso-
wane (w wigkszoéci aluminiowe)
zawieszenie AlfaLink i nieznana
konkurentom precyzja uktadu kie-
rowniczego — to wszystko przekla-
da sie na angazowanie kierowcy
i niespotykana przyjemno$é z jaz-
dy. Komfort? Zupetnie niezly, choé
jezdzacy duzo po kiepskich dro-
gach powinni decydowa¢ sie na fel-
gi o mniejszej §rednicy. Opcjonalnie
oferowano aktywne amortyzatory
Alfa Active Suspension (Synap-
tic Dynamic Control). To catkiem

2.0 Turbo
benzynowy, turbo
1995 cm?
R4/16
280 KM/5250
400 Nm/2250

2891cm?
\V6/24

230km/h
57s

285km/h
38s

2.9V6 QV

benzynowy, biturbo

510 KM/6500
600 Nm/2500

trwaty uklad, ale dos¢ kosztowny,
gdy amortyzatory przyjdzie wymie-
nié. Olbrzymia wigkszo$é Stelvio
ma naped 4x4, ktéry jednak wyraz-
nie preferuje tylna o. Sporadycznie
zdarzaja sie jedynie tylnonapedowe
stabsze diesle (150, 160 i 190 KM)
z importu z innych krajéw Euro-
Py oraz 280-konne wersje benzyno-
we z USA. Wszystkie Stelvio maja
8-biegowa automatyczna skrzynie
ZF. Trwala i udana.

Na rynku dominuje benzyno-
wa odmiana 2.0 (silnik z rodziny
GME) o mocy 200 i 280 KM. Ra-
dzi sobie §wietnie ze Stelvio, jest
trwala. Czasami zdarzaja sie prob-
lemy z modulem ukladu MultiAir
(elektrohydrauliczny system steru-
jacy zaworami dolotowymi), wycie-
kami z chlodnicy wody oraz oleju.
Koszt napraw tych usterek jest znos-
ny. Wady? Wedlug sporej czesci
uzytkownikéw tylko jedna — spa-
lanie. Ale w tym wypadku lepiej

2.2 Diesel
turbodiesel
2143 cm?
R4/16
190 KM/3500
450 Nm/1750

2.2 Diesel
turbodiesel
2143 cm?
R4/16
210 KM/3750
470 Nm/1750

210km/h
705

215km/h
6,65

Srednie zuzycie paliwa

— 38 Motor 27/2026

8,01/100 km

8,01/100 km

9,01/100 km

5,01/100 km 4,81/100 km

Nie jést to szcz-'egél'r‘lié z-ddln-y' SuV
poza asfaltem, np. w blocie wyraznie
czuc, ze naped Q4 preferuje tylng os.

po prostu to przeboleé. Alternaty-
wa w postaci diesla 2.2 szczeg6lnie
na zimno nie zachwyca praca, ale
to zdecydowanie mniejsza wada.
Niestety do$é powszechne sg prob-
lemy ze smarowaniem, zdarzajg sie
uszkodzenia panewek korbowodo-
wych, wytarcie watkéw. Przyczy-
ny to utrata szczelnosci uszczelki
smoka oleju, zbyt dtugie interwaly
wymiany oleju, zmienny wydatek
pompy oleju. W miescie szybko za-
pycha sie DPF, trzeba tez pamietaé¢
o wymianie paska rozrzadu (w ben-
zynowym 2.0 jest trwaly taricuch).
Majac na uwadze powyzsze, latwo
zrozumieé, dlaczego diesli jest tak
malo na rynku, a te, ktére sa, bar-
dzo trudno odsprzedac.

Zupelnie inne ,,zwierze” to po-
nad 500-konna odmiana Quadri-
foglio. Niepor6wnywalnie drozsza
w utrzymaniu. Ale catkiem trwata
i absolutnie fascynujaco jezdzaca.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: ARCH., ALFAROMEQ
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Czasami zdarzaja sie kota dojazdowe,

ale mieszczg sie tylko bez powietrza.
Kompresor i tak jest potrzebny.

Po pierwszym
liftingu sporo
sie poprawito.
W starszych
autach multi-
media bywaja
powolne.

Spory tunel z tytu sprawia, ze jest to
w praktyce raczej auto 4-osobowe.

Zawieszenie jest gtéwnie z alumi-
nium, uchodzi za dosyc odporne.

Pojenos’c’ bagaznika to 525 I,ios’c’
przecietny wynik jak na ten segment.

Historia modelu

2017: W styczniu rusza produkcja wersji ben-
zynowej, w lutym diesla, a pod koniec
roku Quadrifoglio

2018: Modyfikacja silnikéw, teraz spetniaja
norme Euro 6d-TEMP

2019: Pod koniec roku pierwsza moderniza-
(ja, pojawia sie dotykowy ekran, nowy
lewarek skrzyni

2022: 7nikaja 190-konny diesel i 200-konny
benzynowy silnik 2.0 turbo

2023: Druga modernizacja, nowe reflektory,
w petni cyfrowe zegary

-

Stelvio to pierwszy SUV—AIfy ’I!omeo;

wczesniej oferowano tylko utereno-
wione kombi - 156 Crosswagon Q4.

Quadrifoglio mimo napedu 4x4 po-
trafi by¢ mocno nadsterowne, tylny
mechanizm réznicowy jest aktywny.

Pokretto trybow (D fr:zll::c
Natural i Advance E

czyli ekonomlcETLPgroEiﬁu
przycisk ukfadu akt wnyd

0 b = we wczesnyc

amortyzatorow

Typowe usterki

> Powazne problemy diesla z uszczelka
smoka oleju, ze smarowaniem, zdarzajg
sie zatarcia, uszkodzenia watkow rozrzadu

> W benzynowych 2.0 czasami psuje sie
modut MultiAir, rozszczelniaja sie
chtodnice wody, a czasami tez oleju

> Problemy z odpalaniem, winne sa prze-

kazniki umieszczone za przednim nadkolem

N e - L[58
Wl S > o
Diesel to silnik wymagajacy trgsr_
zeba dbac e wymiany oleju
Trzeba dbac oczqstka v;!mﬁcg. i
Potezne V6
biturbo nape-
dzajqce Qua-
drifoglio
opierasie na
architektu-
rze silnika V8
Ferrari (F154).

ki elementy wokot &
Leware h Stelvio

- -

53 WYKO
’ p?ze‘éiqtneptworz wa.

. ',J/ ,_

4 - / ” A

Zwykte fote-
le sabardzo
wygodne.
Sportowe
Swietnie ¥ y
trzymaja, ale  Cena sportowej sylwetki - ilos¢ miejsca
s waskie. na nogi i glowe jest przecietna.
Sytua Cja ryn kowa Wrtoski SUV bije na gtowe wigkszos¢
konkurencji w kwestii wtasciwosci
Mndstwo ofert z autami z USA, niezarejestrowa- Bl [T TP T (= TG EL R T
nymi, do napraw (chociaz zwykle niewielkich), BEdUIe3W LTI NTEYG ETEI{{TA
czesto nie sg nawet fizycznie w kraju. Dies- 1 E——
le stanowig zupetny margines, Stelvio »
ztylnymnapedem s3 jeszcze rzad-
sze. Co ciekawe, wiecej od wy-
sokopreznych odmian jest
Quadrifoglio (potowa &
z nich jest krajowa).
Dominuja 280-kon-
ne benzynowe wer-
sje, stabszych jest
trzy razy mniej.

65000-75000 Raczej200-konne 2.0 4x4 przywiezione z USA, czesto przebiegi bliskie 200 tys. km.
100 000-120 000 Dobrze wyposazone 2.0 280 KM z polskiego salonu, z fakturg VAT, roczniki 2020-2022.
0d150000  Od takiej kwoty zaczynaj sie ceny Quadrifoglio, najdrozsze kosztuja ponad 300 tys. zt.

m PODSUMOWANIE

Weciaz sprzedawane Stelvio nie tylko Swietnie wyglada, daje tez radosc
zjazdy, jest doskonale wywazone i precyzyjne. I nie psuje humoru powaznymi
usterkami, 0 ile méwimy o wersji benzynowej. Awarie diesli moga by¢ bardzo

*
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—UZYWANE Przeglad rynku

Auta nowoczesne i bezpieczne, a juz w rozsadnych cenac_

[ [
DANE TECHNICZNE: | '
320d: poj.: 1995 cm?, @ / |
moc: 190 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkos¢ maks.: 235 km/h, {l
0-100 km/h:7,3s, spal.: 4,01/100 km y

2026 okt ==

Rynek wtorny musiat dtugo czekac na znaczaca korekte cen tej gene-
racji serii 3. Niestety najlepsze egzemplarze wciaz s kosztowne. Re-

Propozycje 10 uzywanych samochodow,

ktore warto dodac na liste modeli

dakcja honestjohn.co.uk poleca odmiane kombi, amy rekomendujemy
egzemplarze po modernizacjiz 2015r. (nafot.), ktdre otrzymaty silni-
rozwazanych w procesie zakupowym.
2017-2023

ki nowej generacji. Rozwiazato to m.in. problem z zawodnym taricu-

chemrozrzadui pompa oleju we wezesniej stosowanych jednostkach
2.0 N20. Bezpieczniejszym wyborem staty sie tez diesle (B47 zamiast
N47). Bez wzgledu na rocznik BMW serii 3 przekonuje wiasciwos- |
ciami jezdnymi, skutecznym napedem xDrive oraz przestronnym | -

woscijezdnych ,,piat-

ka” zawstydza wiele

fabrycznie nowych

aut. Przestronna

i dobrze wyci- |

i niezle wykoriczonym wnetrzem, ktére ma wzorowa ergonqmig._'umm

CENY OFER'I'OWE
t
22-100 tys- =
y

BMW serii 5 (G30)

CENY OFERTOWE
58-240 tys:zt

szona limuzy-

na sprawdza - : £ 7
sie doskonale R - 5480H

zwtlaszcza na ey k-3
dtugich tra- = :

sach. Trzeba pamie-
tac, ze to zaawansowane technicznie
auto jest drogie w serwisowaniu, a na
rynku nie brakuje egzemplarzy w wat-
pliwym stanie - wnikliwa przedzaku-
powa kontrola to wiec koniecznosc.

DANE TECHNICZNE: @,
530i: poj.: 1998 cm?, 4
moc: 252 KM, maks. moment obr.:

350 Nm, predkos¢ maks.: 250 km/h,
0-100 km/h: 6,2's, spal.: 5,51/100 km

2012-2018

Sytuacja rynkowa wyglada podobnie, jak w przy-
padku mniejszej serii 3 - przybywa egzemplarzy
w nizszych niz dotychczas cenach, ale ich nabyw-
ca musi pogodzic sie z wypadkowa przesztoscia
auta, znacznymi sladami eksploatacji lub przebie-
giem nierzadko siegajacym 400 czy 500 tys. km.
Najwieksze wskazania licznika zwykle maja diesle.
Warto wiec rozejrzec sie za odmiang benzynow,
ktdra przy spokojnej jezdzie nie bedzie paliwo-
zerna. Pod wzgledem komfortu jazdy, wlasci-

HONDA CR-V IV

eny nowych aut sg na tyle
wysokie, ze wielu kierow-
c6éw rozglada sie za alterna-
tywa w postaci uzywanego,
kilkuletniego samochodu, ktéry
nie jest jeszcze zuzyty, a poczatko-
wa utrate warto$ci ma juz za soba.
Zapotrzebowanie na takie pojazdy

jest ogromne nie tylko w Polsce.
Brytyjczykom zycie postanowil
ulatwié serwis honestjohn.co.uk
— przygotowat liste najlepszych
aut na biezacy rok. Te modele
$wietnie sprawdza sig tez na na-
szych drogach.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

HYUNDAI loniq

DANE TECHNICZNE: @,
1.6 Hybrid: poj.: 1580 cm?, 4
moc: 105+44 KM, maks. moment obr.:
147+170 Nm, pr. maks.: 185 km/h,
0-100 km/h:10,8s, spal. 3,41/100 km

Pierwszy model, ktory docze-
kat sie trzech zelektryfikowa-
nychnapedow - odmiany w petni

HONDA Jazz IV

2015-2020

Mimo uptywu lat oraz wysrubowanych cen ofertowych Honda CR-VIV
pozostaje jednym z najlepszych rodzinnych SUV-6w. Samochdd jest
przestronny, pakowny, trwaty, komfortowy, niezle wykoriczony, ado
tegowolno traci nawartosci. Zabezpieczenie antykorozyjne okazato
sie lepsze niz w poprzedniku. Poza benzynowymsilnikiem 2.0i-VTEC
Honda oferowata diesle 1.6/2.2i-DTEC, ktdre s3 oszczednei trwate,

aledrogiewserwisowaniu. ; pANE TECHNICZNE: @
J?Z'}izf_s"? nimi przyjem- - § 1,6i-DTEC: poj.: 1597 e, -
niej niz wersjg benzyno- | moc: 120 KM, maks. moment obr.:

w3, ktorej nieco braku- | 300 Nm, predkos¢ maks.: 182 km/h,
jemomentuobrotowego. I 0-100 km/h: 11,15, spal.: 4,51/100 km

—T) Motor 27/2026

Pod wieloma aspektami to najlepsza propozycja w segmencie aut
miejskich. Jazz - za sprawa bryty nadwozia oraz sktadanych tylnych
siedzen ,,Magic Seats” ma najbardziej przestronne i funkcjonalne
wnetrze w klasie. Dochodza do tego wzorowa niezawodnos¢, powol-
na utrata wartosci, niewielkie zuzycie paliwa oraz dobre wtasciwo-
$cijezdne. Uzywane egzemplarze zwykle pochodza z prywatnych rak

isqwdobrymstanie.Minu- | pANE TECHNICZNE: @

sytowysok‘le‘ce'ny,‘sk‘rom- 1.3i-VTEC: poj.: 1318 cm?, -
moc: 102 KM, maks. moment obr.:

123 Nm, predkosc maks.: 190 km/h,

0-100 km/h: 11,25, spal.: 5,01/100 km

stepnosc innych skrzyn
automatycznych niz CVT.

qu), hybrydy oraz hybrydy plug-in
(0zasiegu 63km). Wszystkie oferu-
jabogatewyposazenie, przestronne
wnetrzeiniskie koszty eksploatacji.
Warto mie¢ nauwadze, ze obie hybrydy
maja dwusprzegtowe skrzynie - popra-
Wwiajg wrazenia z jazdy, ale sg kosztow-
ne w naprawach (niestety przekfadnia

elektrycznej (do 311 km zasie- \
)

S

nie nalezy do wybitnie trwatych). Uzytkownicy
zgtaszaja tez problemyz dziataniem poktadowej
elektroniki. Najwigksza zmorajest jednak szyb-



KIA Sportage ]

Przestronne, komfortowe dobrze wykoriczone
i nieZle wyposazone auto rodzinne. Siedmioletnia
gwarancja wcigz procentuje - nawet jezeli wygasta,
jest spora szansa, ze wczesniej zachecata whasci-
cielaauta do serwisowania go w ASO, co istotnie
ufatwia przeswietlenie historii pojazdu. Pozba-
wiony ekstrawagancji design nadwozia i wnetrza
wytrzymat probe czasu - Sportage wcigz wyglada
Swiezo. W gamie jednostek napedowych zabrakto
wybitnie mocnych propozycji, ale dostepne silniki

Jezelina celowniku zakupowym jest niedrogi, moz-
liwie wspotczesny samochdd, to odpowiedz moze
byc tylko jedna - Skoda Octavia lll. Niegdys przy-
stepne ceny w salonach oraz ogromne zaintereso-
wanie modelem ze strony klientéw flotowych teraz
owocuja podaza korzystnie wycenionych egzem-
plarzy. Jezeli budzet nie jest napigty, warto rozej-
rzec sie za Octavig po modernizacjiz2016r. (nafot.)
- zwieksza to szanse na znalezienie nieprzesad-
nie wyeksploatowanego egzemplarza. Redakcja

2016-2022

ko roztadowujacy sie akumulator 12 V. Warto kontrolowac stanjego na-
tadowania. Piecioletnia gwarancja zachecata do diugiego serwisowania
autaw ASO, co przektada sig na dobry stan uzywanych egzemplarzy.

20152021

pasuja do zdroworoz-
sadkowego charakte-
rusamochodu. Wsréd
jednostek benzyno-
wych najbezpieczniej-
szymwyborem bedzie
wolnossace 1.6 GDI,
z diesli matg prob-
lematycznoscia wy-
roznia sie 115-konny
1.7 CRDi. Polecamy Sportage zreczng
skrzynia lub klasycznym automatem
(tylko w 2.0 CRDi). Dwusprzegtowym
przektadniom zdarzaja sie awarie.
DANE TECHNICZNE: @I
1.6 GDI: poj.: 1591 cm?, 4
moc: 132 KM, maks. moment obr.:

161 Nm, predkosc¢ maks.: 182 km/h,
0-100 km/h: 11,55, spal.: 6,31/100 km

MX-5 to nie tylko najpopularniejszy roadster Swia-
ta, ale takze hit wsrod przystepnych cenowo aut
sportowych. Redakcja honestjohn.co.uk nie owija
w bawetne i pisze wprost, ze Zycie jest za krétkie,
2eby jezdzi¢ nudnymi samochodami, wigc nalezy
przestac szukac wymowek i kupi¢ Mazde MX-5.
Weciaz produkowana generacja ND wrdcita do ko-
rzeni. Stracita namasie, stata sie mniej przestron-
na i komfortowa, ale w zamian zapewnia mase
wrazen z jazdy - takze w bazowej odmianie 1.5

2012-2020

honestjohn.co.uk
szczegodlnie reko-
menduje odmiane
Combi, ktéra ma po-
tezny i ustawny ba-
gaznik o regularnym
ksztafcie. Szeroka pa-
leta silnikéw ufatwia
dopasowanie Octavii
do potrzeb nabywcy.
Coistotne, w tymmo-
delu sprawdzaja sig nawet hazowe jed-
nostki 1.2 TSI czy 1.6 TDI. Swietne za-
opatrzenie w zamienniki czy uzywane
czesci ogranicza koszty napraw.
DANE TECHNICZNE: @,
1.6 TDI: poj.: 1598 cm?, -
moc: 115 KM, maks. moment obr.:

250 Nm, predkos¢ maks.: 201km/h,
0-100 km/h: 10,2 s, spal.: 4,21/100 km

CENY OFERTOWE
35-152 e ziy

Rozstrzat cen uzywanych egzemplarzy jest bardzo
duzy, ale na okazje nie ma co liczy¢. W budzecie po-
nizej 50 tys. z} najtatwiej bedzie o sedana (najmniej
poszukiwana wersja nadwoziowa), auto uszkodzo-
nelub z przebiegiem rzedu 300 tys. km, nierzadko
wczesniej uzywane do przewozu osob. Warto doto-
zyc- hatchback czy kombiz napedem hybrydowym,
choc drogie w zakupie, beda trzymaty ceneiszybko
znajda kolejnego wiasciciela. Polecamy przedzaku-
powga kontrole napodnosniku - niektore egzempla-

VOLKSWAGEN Golf VII 2012-2020

Najlepiej wykoriczony i najbardziej ergonomiczny Golf w historii.
Jakby tego byto mato, ,,siédemka” ma mniej problematyczna po-
ktadowa elektronike od swojego nastepcy. Pod wzgledem technicz-
nym ten bazujacy na platformie MQB model pozostat wspotczes-
na konstrukeja. Doktadnie to samo mozna powiedziec o szerokiej
palecie silnikow - obecnie oferowane przez Volkswagena jed-

nostkisajedynieewoluciy | pANE TECHNICZNE: @.
tych, ktdre zadebiutowa- | 147s}: poj.: 1395 cm?, >/
tywGolfieVIl.Duzabaza | moc: 140 KM, maks. moment obr.:
zamiennikow ogranicza | 250 Nm, pre;dkosc maks.: 212 km/h,
koszty utrzymania auta. I 0-100 km/h: 8,4s,spal.:4,71/100 km

MAZDA MX-5 ND ol 0B

(131-132 KM). Propozycja dla amato-
row mocniejszych wrazen jest wersja
2.0 (160-184 KM). Auto jest solidne,
ale jego karoserie warto zabezpieczyc
przed korozja.

DANE TECHNICZNE:
2.0 Skyactiv-G.: 1998 cm?,

moc: 160 KM, maks. moment obr.:
200 Nm, predkos¢ maks.: 214 km/h,
0-100 km/h: 7,35, spal.: 6,91/100 km

TOYOTA Corolla XII 0d2019r,

rze majajuz spore ogni-
ska korozji. Po zakupie
»Zdrowego” autawar-
torozwazyc konserwa-
cje podwozia. Do cze-
stychnaleza przypadki
roztadowaniasie aku-
mulatora 12V - warto
pilnowac napiecia. Tro-
che problemow gene-
ruje elektronika. Po-

lecamy zainwestowanie w dodatkowe
zabezpieczenia antykradziezowe lub
dobre ubezpieczenie - w 2025 r. Co-
rolla byta najczesciej kradzionym mo-
delemauta w Polsce.

DANE TECHNICZNE:
1.8 Hybrid: poj.: 1798 cm?,

moc: 98+72 KM, maks. moment obr.:
142+163 Nm, predkos¢ maks.: 180 km/h,
0-100 km/h: 10,95, spal.: 3,31/100 km

PODSUMOWANIE {3

Kilkuletnie uzywane auta za-
zwyczaj s3 bogato wyposa-
Zone, a do tego maja liczne
rozwigzania, ktore podno-
szg poziom bezpieczenstwa.
Czesto mozna liczyc takze na
dobrze udokumentowang hi-
storie serwisowa. Nie ozna-
cza to bynajmniej, ze kupu-

jacy moze naby¢ samochod

w ciemno. Wrecz przeciwnie.
Relatywnie wysokie wartosci
pojazdow oznaczana, ze nie-
uczciwi sprzedawcy maja duze
pole do popisu. Jezeli uda sie
im odbudowac auto po po-
waznych przejsciach lub do-
konaja znacznej korekty licz-
nika, szansa na wypracowanie
zysku jest znacznie wieksza
niz w przypadku najtarnszych
samochodow.

27/2026 Motor
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Skoda Octavia IV i
W produkcji: od 2019 r.

=

§

2| Silniki benzynowe: 1.0-2.0 (110-265 KM)
o Silniki Diesla: 2.0 (115-200 KM)

=
]

- spotkac tez benzynowe odmiany 1.5 TSI.

UZYWANE Skoda Octavia 2.0 TDI

SKODA OCTAVIA IV 2.0 TDI AMBITON ) obecny przebieg: 237 tys. km > rok

> szczegotowy raport z 237 tys. km ) start: @ km > meta: 237 tys. km ) obecna wartosc:

> B

Z takimi przebiegami mozna coraz czesciej

nay

- _“

Czy mozna zaufa¢ nowoczesnemu silnikowi Diesla, a przede wszystkim systemom
oczyszczania spalin? Octavia udowadnia, ze tak. Ale notuje wpadki gdzie indzie;j.

zwarte wcielenie czeskie-

go przeboju raczej nie zdo-

bywa klienté6w szukajacych

emocji (moze poza odmia-
nami RS). Octavia jest za to wzo-
rem w kategoriach praktycznych.
Zawsze przestronna, z potezny-
mi bagaznikami w kazdej wersji.
Z szeroka paleta silnikéw, réw-
niez takich, o ktérych wielu pro-
ducentéw juz dawno zapomniato.
Role najmniejszego diesla w gamie
4. generacji pelni stabsza odmia-
na 2.0 TDI, a nie silnik 1.6 TDI jak
w poprzedniku. Pytanie, czy wyso-
koprezny silnik ma jeszcze w ogé-
le racje bytu. Benzynowa jednostka
1.5 nawet bez uktadu mikrohy-
brydy jest oszczedna. Podobnie

Y2 Motor 27/2026

trzycylindrowa wersja 1.0 TSI ofe-
rowana do 2023 roku.

Dwa atuty

Opisywany egzemplarz Octavii
od nowosci stuzy w niewielkiej fir-
mie i korzystajacy z auta pracownik
sam wybierat auto. Rozwazat wersje
1.0 TSI. Ten niewielki silnik okazat
sie jednym z najlepszych i najtrwal-
szych zrédel napedu ostatnich lat,
wbrew obawom wielu kierowcéw
niezle radzil sobie nawet z Octa-
vig III. Tyle tylko, ze w 4. generacji
wydaje sie odrobine mniej zwawy.
Poza tym jest to dobre Zrédio nape-
du gtéwnie do miasta, do spokoj-
nej jazdy. A wiadomym bylo, ze
ten egzemplarz bedzie pokonywat

cotygodniowo kilka dtugich tras.
Moc najstabszego diesla nie impo-
nuje, ale moment obrotowy to spo-
ry atut. I wprost przeklada sie na
komfort podczas wyprzedzania.
Gdy auto jest zaladowane, nie ma
wiekszej r6znicy w osiagach. Z ko-
lei w 1.0 TSI staje sie ona wéw-
czas mocno odczuwalna. To wazne
kwestie, ale gdy kupowano to auto
w 2020 roku, znacznie wazniejsza
byta dostepnosé. Atutem diesla byta
natychmiastowa mozliwo$¢ odbio-
ru auta, na inne wersje trzeba byto
czekaé. Ile? Wéwczas trudno byto
uzyskaé wiarygodna odpowiedz na
to pytanie.

Wiele oséb (zapewne stusz-
nie) zrzuca problemy z ukladami

elektronicznymi w autach z tego
okresu na problemy z dostepnos-
cia podzespoléw z powodu panu-
jacej wowczas pandemii. Nie tylko
w Octaviach narzekano na wariuja-
ce multimedia czy dziwne bledy.
ASO walczyly z aktualizacjami, ale
najczesciej bylo tak jak w opisywa-
nym egzemplarzu — dtugo nic z tego
nie wynikato. Czesto ekran (za po-
moca ktérego steruje sie np. klima-
tyzacja) nie reagowal przez chwile,
ale tez resetowat sie. Oraz wlaczat
samoczynnie na postoju, gdy auto
bylo zamkniete.

Postawiono na komfort

Wspomniane problemy potra-
fia naprawde irytowaé w dlugich




produkcji: 2020
47 tys. zt

et ,,_4_,4._

| Kled selektryczn
pomcyicmcz ¥prze klen-
stwem. Dzisiaj problemy S
rzadkie. Dottﬁgo czest

elektronika

trasach. Na szczeScie poza tym
Octavia nie dawata powodéw do
narzekan. Wyciszenie jest akcepto-
walne. Wedlug uzytkownika auta
wyraznie glos$niej robi sie na opo-
nach zimowych i warto wybierac
jak najcichsze ogumienie.

Nie ma tez zastrzezen do stabil-
nosci Skody na autostradach, na-
wet na 16-calowych obreczach jest
niezle, po czesci to zapewne zastu-
ga sporego rozstawu osi (268,6 cm).
Jednak na ostrych tukach na bocz-
nych drogach czeskie auto bardzo
szybko przypomina, Ze stworzono
je z my$la o komforcie. Uzytkow-
nik wczesniej korzystat z Octavii III
i zauwaza, ze zdarzaja sie sytuacje
na drodze, gdy pewniej czutl sie za
kierownica poprzedniego auta.

Czasami wydaje sie, ze Octavia
,plywa” az za bardzo, ale rzecz jas-
na przeklfada sie to dobre ttumienie

nawet wigkszych nier6wnosci. Po-
za wigkszymi poprzecznymi, np. na
torowiskach tylna belka na chwile
sie troche gubi. Czasami towarzy-
szyly temu postukiwania. Gdy zgto-
szono je w ASO, stwierdzono, ze to
typowy problem i wymieniono od-
boje tylnej klapy. Nic to jednak nie
dato. Ponowne wymiany odbojéw
okazaly sie tak samo bezcelowe.

Stuki po tankowaniu

Uzytkownik auta zgtaszal jed-
nak, ze problem daje o sobie zna¢,
zwlaszcza gdy zbiornik paliwa jest
peten. Dopiero przy okazji innych
czynnos$ci niezalezny warsztat po-
twierdzit, ze halasuja mocowania
baku. Cho¢ zadnego luzu tam nie
ma. Za to w ukladzie jezdnym mi-
mo prawie 240 tys. km wymieniono
jedynie tylne amortyzatory (jesz-
cze na gwarancji, byly wyraznie

Octavii beda musieli sie troche
przyzwyczaic doobstugi.

Przestronnosc zbliza sie do tej z klasy sredniej,
cztery doroste osoby beda tu podrézowac komfor-
towo. Na pewno nie mozna tez narzekac na brak
schowkéw czy ich pojemnos¢. Ale jakos¢ tworzyw
przypomina, ze to jednak wcigz auto kompakto-
we. Zastrzezen nie budzi spasowanie, chociaz po
ponad 200 tys. km stychac czasami trzeszcze-
nie plastikow, szczegolnie z drzwi. Swietnyi pro-
sty system multimedialny z poprzedniej Octa-
vii jest tylko wspomnieniem. Tutaj ekran dziata
ptynnie, o ile akurat nie ma ochoty sie zawiesic.
Na poczatku zdarzato sie to czesto. Poziom ha-
tasuwtrasie w przypadku Octavii bardzo zalezy
od klasy zastosowanego ogumienia.

FUNKCJONALNOSC oraz po;emnos’é
(640-1700 litrow) s wzorcowe.

Tradycyjnie juz Octavia jest niezwykle przestron-
nai praktyczna. Minus za system multimedialny.

Ocena silnika, dynam

WYPROFILOWANIE FOTELI nie
zachwyca, ale s3 dos¢ obszerne.

DWIE 0SOBY beda miaty mndstwo
miejsca, trzecia trafi na spory tunel.

ocena: 4/5

iki i zuzycia paliwa

Stychac, ze to diesel. Najbardziej na postoju, pod

(czas jazdy miejskiej, gdy jest zimny, zreszta na pew-

no silnik jest lepiej wyciszony niz diesle w Octavii lll. Moc moze sie wydawac niewielka, ale moment
obrotowy jest spory, dostepny nisko. Wiele oséb decyduje sie na chiptuning tej wersji. Po pierwsze
okazuije sie, ze jednostki maja fabrycznie 10-15 KM wiecej. Po drugie bezpieczne zmiany oprogra-
mowania przynoszg rezultaty na poziomie 170-180 KM. Od nowosci jednostka w tym egzemplarzu
zuzywa olej, ale nie 53 to duze ilosci, zuzycie spadto, gdy zmieniono producenta srodka smarnego.

ROZRZAD napedza tutaj trwaty
pasek, kiepskie sa pompy wody.

Trzeba pamietac, ze ta wersja zastapita jednostki
1.6 TDI. Jest wystarczajaca i bardzo oszczedna.

DANE TECHNICZNE |=2:0 TDI

Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1968 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16
Moc maksymalna 115 KM/2750
Maks. moment obrotowy 300 Nm/1600
OSIAGI*

Predkosc maksymalna 206 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,45
$rednie zuzycie paliwa 4,2-4,61/100 km

ocena: 4/5
27/2026 Motor [FE}—
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—UZYWANE Skoda Octavia 2.0 TDI

Przeglad w serwisie - ocena mechanika

DLUGODYSTANSOWY

Jakna237 tys. km przebiegu stan techniczny
auta oceniamy bardzo wysoko. Jedyna wpad-
ka to wyciek oleju z géry silnika, nie by-
liSmy jednak w stanie na szybko zloka-
lizowac, skad doktadnie saczy sie

olej. Wcigz oryginalne przed-
nie amortyzatory wytrzy-
majg jeszcze sporo. Ni-
gdzie nie widac korozji,

ale sprawdzajacy auto
mechanik zwrdcit uwage
nato, ze po zdjeciu nad-

koli w tych autach (tak jak

w poprzednich Octaviach)
zawsze jest tam mndstwo szla-
mu, z czasem zatyka on odptywy.

PRZEDNIE ZAWIESZENIE
spisato sie Swietnie, jest
w zasadzie wciaz fabryczne,
wymieniano tylko faczniki.

U - d
srzedniej szyby. Warto
= szybko zabezpieczac, B8 .
ho pozniej naprawy nie N

°

WYCIEK od strony grodzi,
pochodzi najpewniej z gory
silnika. Dotad niczego tu
jeszcze nie uszczelniano.

e

PROGI s3 dobrze zabezpie-
czone, w miejscach, gdzie
obtarto zupetnie lakier, jest
jedynie lekki rdzawy nalot.

~

A

PROSTA konstrukcja tylnego
zawieszenia. Amortyzatory
wymieniano na gwarancji,
bo miaty spore zapocenia.

KONSTRUKCJA btotnikow
(spore otwory) sprawia, ze do
ich wnetrza dostaje sie duzo
lisci, na dole powstaje szlam.

Solidne i proste auto. Nawet wieksze przebiegi nie robia na Octavii wrazenia, réwniez na jej uktadzie jezdnym. Wyciek oleju

z silnika 2.0 TDI nie jest niczym dziwnym, dosc czesto pojawia sie przy uszczelce pokrywy zaworéw czy separatorze oleju.

ocen

zapocone) oraz faczniki stabilizato-
ra. Tak dobrze jak o zawieszeniu nie
mozna moéwié o ukladzie hamulco-
wym. Zmagano sie z krzywiacymi
sie bardzo szybko tarczami. Serwis
uwazal, ze to kwestia stylu jazdy.
Tyle ze tym autem jezdZono spokoj-
nie. Po ponownej wymianie szyb-
ko skrzywionych tarcz i zmaganiu
sie z drganiami przy kazdym hamo-
waniu auto trafito do niezaleznego
serwisu. Tam dokladnie obejrza-
no i zmierzono czujnikiem zegaro-
wym piasty. Juz wizualna kontrola
wskazywala, ze problem bral sie
z niedoktadnego oczyszczenia piast
z rdzawego nalotu. Pomiar tylko to
potwierdzit. Montaz nowych tarcz
na piasty, ktérych powierzchnia nie
jest idealnie prosta, zawsze spowo-
duje predzej czy p6zniej odksztalce-
nie tarcz.

Nieucigzliwa ,,ekologia”

Dwulitrowy diesel spisal sie za to
$wietnie — jest oszczedny, nie trze-
ba sie staraé, zeby w trasie spalat
5 1/100 km. Zadnych probleméw
nie sprawit uktad AdBlue (dole-
wano do zbiornika dodatek zapo-
biegajacy krystalizacji mocznika).
DPF zastrajkowat tylko raz — wy-
mieniono czujnik.

—J¥] Motor 27/2026

Warto pamieta¢ o dwéch spra-
wach zwiazanych z ci$nieniem ole-
ju. Pompe napedza tu nie taricuch,
a pracujacy w kapieli olejowej pa-
sek. Absolutnie nie sprawia on ta-
kich probleméw, jak analogiczne
rozwiagzanie w niektérych Volvo
czy pracujace w oleju paski rozrza-
du w jednostkach PureTech. Ale
w autach z tym silnikiem i duzymi
przebiegami (ponad 300 tys. km)
warto dla §wietego spokoju przy
okazji wymiany napedu rozrzadu
zajal sie tez paskiem napedzaja-
cym pompe.

To nie wszystko. Niestety sterow-
nik silnika utrzymuje na wolnych
obrotach bardzo niskie ci$nienie
oleju (0,8-1,2 bara), zapewne ma
to w jakims$ stopniu ograniczac
emisje. Tyle tylko, ze takie ci$nie-
nie to dla smarowania silnika jak
okruchy ze stotu. Tutaj z pomoca
przychodza specjalisci od chiptu-
ningu. Mocy podnosi¢ oczywiscie
przy okazji nie trzeba, mozna zle-
ci¢ jedynie modyfikacje sterowa-
nia pompa oleju. Planujacym diuga
eksploatacje aut z grupy Volkswa-
gena z silnikami wysokoprezny-
mi z rodziny EA288 evo polecamy
ten zabieg.

TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

FORD FOCUS 2018-2025r.
Ceny: od 23 tys. zt

Diesla 2.0 oferowano tu do korica 2021 roku,
a 1.5 do korica produkgji. Ale to ten pierwszy
jest znacznie trwalszy. Choc np. wymiana pa-
ska rozrzadu (w kapieli olejowej) nie jest tania.
W 1.5 potrafi za to peknac faricuszek taczacy
watki. Ideatem niejest tez 1.0 EcoBoost, i nie za-
wsze bywa oszczedny. Nie zawodzi uktad jezd-
ny Focusa, niezty jest tez system multimedialny
SYNC 3. Nie zachwycaja tworzywa w kabinie.

via nie angazuje. FuEsES
(S)ic:l?sz'é o'dmia?\y maja z tytu belke,
dlatego na poprzecznych
“nieréwnosciach auto
traci troche - |
ze stabilnosci.

l------iIlllllﬂ

= [""- L2

RENAULT MEGANE 0d 2016r.
Ceny: od 22 tys. zt
Mocniejsze diesle 1.6.i krdtko oferowany 1.7 nie
s zfe, ale to prostszy i niesamowicie oszczed-
ny 1.5dCijest tu krélem. Niezawodny, Swietnie
zaopatrzony w czesci i powszechnie dostepny.
Zamiast 1.2 zdecydowanie lepiejwybrac 1.3 TCe.
Megane jest komfortowe i oferuje $wietny sto-
sunek ceny do rocznika. Nie jest tak przestronne
jak Skoda. Przy wiekszych przebiegach skrzynia
EDC (dwusprzegtowa) bywa problematyczna.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Nie doszto do Zadnych kosztownych awariipoza ~ pedzajacy pompe oleju. Praktycznie bezprob-
duzym wyciekiem oleju usunietymnagwaran-  lemowy byt uktad AdBlue czy osprzet. Zawo-  Ubezpieczenie i badania techniczne w latach 2020-2026 17200z

¢ji. Napedzany paskiem rozrzad jest tu trwa- ~ dzity np. spryskiwacze, system multimedialny. PN VT T3 7300 A 1 e 30 o) ]2

y. Przy wigkszych przebiegach warto jednak  Bardzoistotny jest prawidtowy dobérolejudo ~ pata ~ Przebieg Opis czynnosci Koszt

zwrdcic uwage na pasek w kapieli olejowejna-  skrzynimanualnej, katalogi czestosie tumyla. 06,2020 1900 km Problemy z multimediami, ekran sie zawieszat. Aktualizacja. 0zt
09.2020 9000 km Btad si!nika i systemow odpowi‘adajqcych za bezpieczeristwo. 0zt
Aktualizowano oprogramowanie.
Czasami podczas jazdy przestawaty zupetnie dziatac spryski-
10.2020 11000 km  wacze szyby. ASO cos zrobito, do korica nie wiadomo co. Ale nie 0zt*
byto to zbyt skuteczne, bo problem pézniej kilka razy powracat.
Mocny wyciek oleju od strony skrzyni. Auto trafito na lawecie
do ASO, wymieniono uszczelniacz, olej, przy okazji wykonano

04.2021 36000 km A . ) Ao 0zt*
\ - k gratis niewielki przeglad. Zgtoszono tei stukanie z prawej tylnej
e Wi i_;!l? Tha ~ strony, wymieniono odboje klapy.
. - _ . . Mocne bicie hamulcow. Stwierdzono skrzywienie tarcz.
UKEAD WTRYSKOWY i dofadowania nie spra- - ADBLUE spisato sie dobrze, 11.2021 58000 km  Wymieniono je w ASO wraz z klockami. Stuki z tylnej prawej 2300zt

wity zadnych problemow podczas eksploatacji. DPF tylko odrobine gorzej. strony nadal bylysyszane,nie znaleziono jedrnak razwigzania.

Bicie hamulcow powrdcito. Gwarant stwierdzit, ze to wina
stylu jazdy. W niezaleznym warsztacie zauwazono, ze tarcze
zamontowano w ASO na piasty z wyraznymi oznakami korozji.
10.2022 94000 km  Oczyszczono je, zamontowano nowy zestaw, problem zniknat. 1380zt
Przy okazji stwierdzono, ze stuki z tylnej prawej strony pochodza
z baku paliwa. Daje on znac o sobie na nieréwnosciach,
szczegdlnie gdy jest peten.

[ _ J ! 04.2023 122000km Wyciek chtodziwa. Wymieniono pompe wody. 1340
: l i d Kolejne powazne problemy z ekranem systemu multimedialnego,

SPRZEGLO jest odziwona-  OSPRZET jest trwaty, a dostep do niego R e I wiaczato sie samo na postoju. Wykonano aktualizacje. U

dal fabryczne. Nie stycha¢ ~ w miare dobry. Wymieniano jedynie cieknaca Po wymianie oleju w skrzyni przekfadnia pracowata opornie,

tez kota dwumasowego. pompe wody, to typowa usterka w 2.0 TDI. 01.2024 154000 km byty problemy z wrzuceniem biegu, gdy byta zimna. ZIano olej 20z

i wlano dedykowany kupiony w ASO. Problemy zniknety.
Wymiana napedu rozrzadu z pompa wody (zestaw byt jednak
wcigz w dobrej kondycji). Przy okazji wykonano przeglad.
Suma wydatkow z punktu 2.

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Olej silnikowy wymieniano co ok. 15 tys. km, w skrzyni co 75 tys. km.

022025 191000 km 2660 zt

Jednostka z rodziny EA288 evo jest trwata.

Mito zaskoczyty tez sprzegto oraz uktad AdBlue. QCena: 4/ )

Do 120 tys. km przeglady wykonywano w ASO. Poza tym wymieniono 22900zt
TO N?NII( SIEf POD%BA: m?m o m.in. akumulator, w sumie trzy razy przednie tarcze i klocki, raz tylne.
» Niezty komfort jazdy PHONE
» Dosc dobre standardowe 4.KOSZTY PALIWA
Swiatta, ale... MEN Na dystansie 237 tys. km srednie spalanie wyniosto 5,5 I/10(! km, 80165 2t
ilosc zuzytego paliwa: 13 035 | ON, cena usredniona 6,15 za litr ON.
TO SIE NAM NIE PODOBA: _r/’\ i PODSUMOWANIE KOSZTOW
> ...reflektory potrafia parowac - 205< + | @ Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 128365 2t
» Bardzo niedopracowane mul- S / Utrata wartosci (zakup: 108 tys. zt, obecna wartosc: 47 tys. zi) 61000 zt
timedia (zawieszanie sie itp.) ie klimatyzacja za pomoca ekranu -
» Jak w starszych SkOdaCﬁ ch))ja- ?itz?;?:, ggbrze. 0 ilz ekran w ogole reaguje. Eaczny koszt na dystansie 237tys. km 189365 zt
wity sie odpryski nad szyba Na poczatku bywato z tym bardzo roznie. Koszt 1km bez utraty wartosci 0,54zt

* gwarancja; ** inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC - 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

Koszt 1km z utrata wartosci** 0,30 zt

System multimedialny dat popali¢ wiele razy. 3
To z jego powodu odbieramy dodatkowy punkt. ' @cena: / )

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci
ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

[ Ny | NA CO MOZNA LICZYE?

42 000-48 000 Diesel (115 KM), sporadycznie benzyna 1.0, w obu przypadkach przebiegi beda duze.
55000-60 000 Prawie nie ma aut z prywatnych rak. Mozna kupic wczesne 1.5 TSI lub 2.0 TDI z DSG.

75000-80 000 1.5 TSI Style 2 DSG z lat 2021-2023, czasami 2.0 TSI (190 KM), sporadycznie wersje RS. @ Po Dsu M ow AN I E

Szeroki wybor, diesli jest az 40% (duzo jak na dzisiejsze czasy), za to bardzo mato hybryd na ryn- . - A o
ku wtérnym. Wersje kombi stanowig 2/3 oferty. Az 70% Octavii jest krajowych. Czasy troche sig g::;vll?elslleds:rgg:zapwr :m, cv;gae'i'tl:\lusi:l:ll:i\:vtgg:gga;l?z’;z gz:Eité ocena.
; :

zmienity, bo nawet auta po flotach (czyli wiekszosc) sa dos¢ dobrze wyposazone. udaje, nie angazuje, ale nie zmeczy na kiepskich drogachjak wie-
lu konkurentow. Zaskoczeniem jest bezproblemowa eksploatacja / 5

Kazdy znajdzie wersje dla siebie, nawet wyma- 4 silnika wysokopreznego - okazuije sie, ze da sie kupi¢ wzglednie
ocena: / 5 miode auto z dieslem, ktdrego ,.ekologia” co chwile nie strajkuje.

gajacy. Ale Octavie tej generacji nie s tanie.

27/2026 Motor [FE}—



UKAZUJE SIE OD 1952R.
0/ REDAKCJA
50 [at temu ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa
W ,,Motorze” z 4 lipca 1976 roku . magazynauto.pl
Wszyscy, ktérzy narzekali na jakosé¢ obstugi w krajo- Redaktor naczelny:
wych warsztatach, mogli juz spa¢ spokojnie. Problem Wojtek ko
z rzetelnoscia serwiséw obecny byl na wielu rynkach, Sekretarz redakcjic

takze tych kapitalistycznych, funkcjonujacych w warun- Marta Grzgda, tukasz Chyczewski
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miejscu dlugiej listy zazalent amerykariskich obywateli.
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