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Z ZYCIA FLOT

NORWEGIA PODPISUJE KONTRAKT NA DWA KOLEJNE OKRETY PODWODNE PROJEKTU 212CD

30 stycznia 2026 r. norweska agencja zamowieri obronnych Forsvarsmate-
riell podpisata kontrakt z niemiecka grupa stoczniowg thyssenkrupp Marine
Systems (obecnie TKMS, cze$¢ grupy thyssenkrupp) na budowe dwdch ko-
lejnych okretéw podwodnych typu 212CD (Common Design) dla norweskiej
marynarki wojennej. Umowa zwieksza zamdwienie do szesciu jednostek —
cztery zostaly zakontraktowane w ramach wspélnego niemiecko-norweskiego
programu w maju 2021 r. Koszt budowy tej dodatkowej pary szacuje si¢ na
46 mld NOK (4,6 mld USD). Wcze$niej, w grudniu 2024 r., niemiecki Federalny
Urzad ds. Wyposazenia, Technologii Informacyjnych i Wsparcia Eksploatacji
Bundeswehry (Bundesamt fiir Ausriistung, Informationstechnik und Nutzung
der Bundeswehr) zwiekszyt zaméwienie dla niemieckiej marynarki wojennej
do szesciu 212CD i podjat decyzje o modernizacji budowanych pierwszych
dwdch do najnowszego standardu.

Tym samym norweska Sjoforsvaret ma w drugiej potowie kolejnej dekady
zyskac sze$¢ nowych okretéw podwodnych, ktére zastapia w stosunku jeden do
jednego jednostki typu 210 Ula, oddane do stuzby w latach 1989-1992. Zwiek-
szenie zaméwienia jest bezposrednio zwigzane z polityka Federacji Rosyjskiej,
ktora jest oceniana jako agresywna, szczegolnie w obszarze moérz pétnocnych,
majacych coraz wigksze znaczenie w gospodarce swiatowe;.

Program okretu podwodnego typu 212CD formalnie zapoczatkowano w lu-
tym 2017 r., gdy norweskie i niemieckie resorty obrony osiagnely porozumienie
w sprawie wspélnego projektowania, budowy i zakupu nowych konwencjonal-
nych okretéw podwodnych projektu 212CD. Projekt bazuje na dokumentacji
typu 212A (sze$¢ jednostek zbudowano dla niemieckiej marynarki wojennej,
a cztery dla wloskiej). Miedzyrzadowe porozumienie w sprawie wspdlnego
programu, ktére podpisano w sierpniu 2017 r., poczatkowo obejmowato bu-
dowe czterech okretow projektu 212CD dla Sjoforsvaret i dwéch dla Deutsche
Marine. Tréjstronna umowe na budowe szesciu jednostek grupa tKMS pod-
pisata w nastepnym miesigcu. Glownym partnerem przemystowym ze strony
norweskiej zostata Kongsberg Defence & Aerospace, ktéra utworzyta wspdlnie
z tKMS spotke joint venture kta naval systems.

Wizja okretu podwodnego typu 212CD.

Budowa pierwszych szesciu okretéw podwodnych projektu 212CD jest
realizowana w obiekcie stoczniowym stoczni Kieler Werft tKMS w Kilonii
w Niemczech, w specjalnie wybudowanym kompleksie. Pierwotne plany za-
kladaly dostawe pierwszego okretu podwodnego Zger dla norweskiej mary-
narki wojennej w 2026 r., ale termin ten stopniowo przesuwano. OpdZnienia
doprowadzily do tego, Ze oficjalna uroczysto$¢ polozenia stepki pod budowe
okretu odbyla sie we wrzesniu 2023 r., a dostawa do norweskiej marynarki
wojennej planowana jest na 2029 r. Budowa drugiej jednostki, Odin, rozpoczela
sie w Kilonii w marcu 2024 ., a planowana data dostawy to 2030 r. Dwa kolejne
okrety podwodne, Thor i Balder, wejda do stuzby w latach 2031-2035. Z kolei
dwie pierwsze niemieckie jednostki maja by¢ dostarczone w latach 2032-2034,
a dla czterech kolejnych nie podano nawet przyblizonych terminéw odda-
nia do stuzby. W dlugoterminowych planach rozwoju Deutsche Marine do
2035 r. zapisano budowe kolejnych trzech okretéw typu 212CD, co datoby serie
9 jednostek dla tego odbiorcy, a facznie — 15 okretéw. Co istotne, szes¢ jedno-
stek z obu nowych zamowient ma by¢ wyprodukowanych w zmodernizowanej
stoczni w Wismarze, przejetej przez tKMS w 2022 r.

INDONEZJA ZAMAWIA DWIE KOLEJNE FREGATY OD BABCOCKA

21 stycznia 2026 r. brytyjska grupa Babcock International oglosita podpi-
sanie umowy sprzedazy licencji na budowe dwéch kolejnych fregat Arrow-
head 140 (AH140) dla indonezyjskiej grupy stoczniowej PT PAL. Kontrakt
jest poklosiem porozumienia zawartego miedzy Babcock oraz rzgdami Wiel-
kiej Brytanii i Indonezji w listopadzie 2025 r., majacego na celu wsparcie
rozwoju potencjalu morskiego indonezyjskiej marynarki wojennej i sektora
rybotéwstwa.

Pierwsza umowe licencyjna na dwie jednostki typu AH140 pomiedzy
PT PAL a Babcock International podpisano we wrzesniu 2021 r. Kontrakt po-
zwala PT PAL na przeprowadzenie szeroko zakrojonych modyfikacji projektu
Arrowhead 140 zgodnie z wymaganiami indonezyjskiej marynarki wojennej
i obejmuje przekazanie dokumentacji projektowej oraz technologii. Pierw-

e ———

Indonezyjska fregata typu Arrowhead 140. FEEmes

sze dwa okrety sa budowane w zaktadach PT PAL w Surabai przy wsparciu
Babcocka. Indonezyjskie Ministerstwo Obrony przyznato PT PAL formalny
kontrakt na budowe dwoch fregat w kwietniu 2020 r. Pierwsza jednostka,
Balaputradewa (322), ma by¢ dostarczona w br., a druga — do kofica 2027 r.

Charakterystyczne jest to, ze indonezyjskie jednostki beda w znacznym
stopniu wyposazone w tureckie systemy elektroniczne i uzbrojenie. W ich
skiad wejda: zintegrowany system walki Havelsan ADVENT; systemy rada-
rowe Aselsan CENK 350-N (Mete Han) z czterema stalymi antenami AESA
i Aselsan CENK 400-N z obrotowa anteng AESA; radar kierowania ogniem
Aselsan AKR-D i radar kontroli lotéw $migtowcéw Aselsan CENK 200
(MAR-D). Z Turcji pochodzi¢ ma takze wyposazenie do walki podwodnej,
czyli sonar podkilowy Aselsan FERSAH, system ochrony przeciwotorpedowej
Aselsan HIZIR oraz dwie wyrzutnie systemu
zaklocajacego Aselsan KARTACA-N. Czesé
wyposazenia, w tym systemy rozpoznania
elektronicznego i walki elektronicznej, do-
starczy wloska firma Elettronica. Uzbrojenie
ma by¢ z kolei mieszaning systeméw ture-
ckich i wloskich, a znajda si¢ w nim m.in.
moduly z 64 pionowymi wyrzutniami Ro-
ketsan MIDLAS dla pociskéw przeciwlotni-
czych HISAR MR/SIPER LR, a takze poci-
skow przeciwokretowych Roketsan Atmaca
(te okrety jako pierwsze otrzymaja wersje
Atmaca pionowego startu). Jako systemy
artyleryjskie przewidziano dwa uniwersalne
stanowiska artyleryjskie Leonardo Super Ra-
pid kal. 76 mm, system Rheinmetall Oerlikon
Millennium kal. 35 mm (na rufie) oraz cztery
zdalnie sterowane karabiny maszynowe Le-
onardo Lionfish kal. 12,7 mm. Na poktadzie
znajda sie rowniez dwie potréjne wyrzutnie
torped Leonardo B515/3 kal. 324 mm dla
torped przeciw okretom podwodnym MU90
Impact.



Z ZYCIA FLOT

Nowy LOTEWSKI PATROLOWIEC

16 stycznia w Lipawie odbyla sie ceremonia po$wiecenia i podniesienia fotewskiej bandery na nowym malym
statku patrolowym Barta, wlaczonym w sklad lotewskiej Strazy Granicznej (Valsts Robezsardze). Jednostka
zostata zbudowana przez grupe stoczniowg Damen Shipyards Group wedtug projektu Damen FCS 3307 Patrol
w stoczni w Singapurze jako Osamede (Defender IX) w ramach serii 10 patrolowcéw dla nigeryjskiego przedsie-
biorstwa Strickland Services. Poczatkowo wykorzystywano ja do ochrony z16z ropy naftowej i gazu na morzu
u wybrzezy Nigerii w Zatoce Gwinejskiej. W lipcu 2022 r. odsprzedano ja grupie Damen i przetransportowano
z Nigerii do Kapsztadu w RPA, gdzie przeszla gruntowny remont w stoczni Damen Shipyards Cape Town, po
czym wystawiono ja na sprzedaz. W pazdzierniku 2024 r. Osamede zostal wybrany przez fotewska Straz Gra-
niczng, ktéra podpisala umowe z estoriska stocznig Baltic Workboats z Saaremaa na dostawe tego patrolowca,
w tym jego remont i modernizacje do wymagar Valsts Robezsardze. Wiekszo$¢ kosztow projektu pozyskania
i modernizacji pokryto z unijnego programu wsparcia finansowego w zakresie zarzadzania granicami i polityki
wizowej na lata 2021-2027.

Jednostka projektu Damen FCS 3307 ma 34,2 m dlugosci, 7,3 m szerokosci, maksymalne zanurzenie 3,3 m
i tonaz brutto 168 t. Kadlub i nadbuddwka, wykonane w calosci ze stopéw aluminium, charakteryzuja sie ty-
powym dla Damena dziobem Sea Axe z pionowa dziobnica. Nadbudéwke i mostek wyposazono w integralny
pancerz, a szyby sa kuloodporne. Naped stanowig trzy dwunastocylindrowe silniki wysokoprezne Caterpillar
C32 ACERT, kazdy o mocy 1600 KM (1193 kW), napedzajace za posrednictwem trzech przektadni Reintjes
WVS 730/1 trzy sruby napedowe o statym skoku. Aby zwiekszy¢ manewrowosc¢, FCS 3307 otrzymal ster stru-
mieniowy o mocy 75 kW. Wyposazenie obejmuje dwa generatory diesla Caterpillar C44T o mocy 59 kW kazdy

oraz standardowe instalacje okretowe. Predko$¢ maksymalna siega 29 w., a zasieg 1700 Mm przy predkosci
marszowej. Wersja patrolowa ma zatoge liczaca 14 0sob. Do zadan ochrony akwenéw morskich jednostka
ma polsztywna 16dZ motorowa na pokfadzie rufowym. Na pokladzie dziobowym zamontowano opancerzone
stanowisko dla karabinu maszynowego kal. 7,62 mm lub 12,7 mm.

DWIE FREGATY Z TURCJI DLA INDONEZJI

19 stycznia katarska grupa inwestycyjna i przemysfowa Barzan Holdings podpisala list intencyjny z turecka
stocznig TAIS Gemi Insa ve Teknoloji ze Stambutu na budowe dwéch fregat typu ISTIF (Istanbul) ,dla klienta
miedzynarodowego’, czyli Indonezji. Nastepnego dnia bowiem stocznia TAIS oglosita podpisanie listu inten-
cyjnego na dostawe dwach fregat tego typu dla indonezyjskiej marynarki wojennej. Obie umowy formalizuja
porozumienie zawarte w lipcu 2025 r. pomiedzy rzadem Indonezji a Tais Shipyards na zakup dwéch fregat typu
Istanbul. Barzan Holdings odgrywa w tym systemie role posrednika w kwestiach inwestycyjnych i zarzadczych.
Nie podano przyblizonych danych, harmonogramu prac przy obu przyszlych indonezyjskich okretach ani dat
ich przyjecia do stuzby. Wedlug dostepnych informacji strona turecka ma dokoriczy¢ i przekaza¢ Indonezji
dwie jednostki budowane dla wlasne;j floty.

W koricu 2025 r. jedna turecka fregata typu ISTIF, Istanbul (F 515), znajduje sie w stuzbie, a trzy kolejne
— Lzmir (F 516), Igel (F 517) i Izmit (F 518) — juz zwodowano i zasila flote w latach 2026-2028. Te trzy jed-
nostki znajduja sie w roznych fazach wykoriczenia i prawdopodobnie dwie z nich beda przekazane Indonezji.
Nalezy doda¢, ze w styczniu 2024 r. turecki Komitet Wykonawczy Przemystu Obronnego (SSIK) zatwierdzit
budowe czterech kolejnych fregat tego typu w ramach projektu MILGEM dla wlasnej marynarki wojennej:
Akdeniz (F 519), Karadeniz (F 520), Ege (F 521) i Marmara (F 522), ktére sa obecnie na wstepnym etapie
budowy (kadlub Akdeniz zwodowano
w styczniu br.). W sumie, po przekaza-
niu Indonezji dwéch jednostek, Turcy
beda mieli szeé¢ okretéw typu ISTIF.
Gloéwnym wykonawca projektu i budo-
wy wszystkich okretéw MILGEM jest
panstwowe przedsiebiorstwo Savunma
Teknolojileri Mithendislik ve Ticaret
(STM), a w pracach przy wszystkich

- jednostkach uczestnicza dwie stambul-
el = - skie stocznie — Anadolu (ADIK) i Sedef
Przyszte fregaty typu iSTIF, Izmir (F 516), icel (F 517). — oraz stocznia Sefine z Yalova.
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W SKROCIE

FILIPINY

24 lutego w bazie filipiniskich sit morskich
w Zatoce Subic odbyta sie ceremonia podniesie-
nia bander na dwéch nowych jednostkach floty
tego paristwa. Pierwsza z nich jest prototypowy
petnomorski okret patrolowy Rajah Sulayman
(PS-20). Serie szesciu tych OPV, oznaczonych jako
typ HDP-2200+, zaméwiono w czerwcu 2022 .,
a wykonawca kontraktu jest potudniowokorean-
ski koncern Hyundai Heavy Industries. Z kolei
maly okret patrolowy Audrey Baiiares (PG-910)
jest ostatnim z dziewieciu okretow typu Shaldag
Mk V, zbudowanym przez izraelskie przedsigbior-
stwo Israel Shipyards Ltd. na podstawie zaméwie-
nia z maja 2021 r.

Prototypowy petnomorski okret patroio-
wy Rajah Sulayman (PS-20).

INDONEZJA

Marynarka wojenna Indonezji przyjeta do stuzby
wielozadaniowy okret badawczy Canopus (936).
Uroczysto$¢ odbyta sie 12 lutego w niemieckiej
stoczni Abeking & Rasmussen w Lemwerder
w Niemczech, gdzie jednostke zbudowano. Okret
bedzie realizowat szeroki zakres misji, m.in.: za-
dania hydrograficzne, oceanograficzne, geofizycz-
ne i pomiary meteorologiczne oraz dziatania na
rzecz ochrony srodowiska morskiego. Wyposaze-
nie i uzbrojenie (armaty matokalibrowe i karabiny
maszynowe) pozwalaja na prowadzenie dziatan
patrolowych i poszukiwawczo-ratowniczych oraz
zadan zwiazanych z walka minowa.

b

.OIkret badawczy MW Indonez;ji.

NIEMCY

3 lutego urzad BAAINBw i koncern stoczniowy
tKMS podpisaly porozumienie dotyczgce realizacji
projektu wstepnego nowych fregat dla Deutsche
Marine, okreslanych jako MEKO A-200 DEU. Po-
rozumienie stanowi podstawe do uruchomienia
procesu projektowania jednostki. Wedtug dos¢
napietego harmonogramu pierwsza jednostka
typu MEKO A-200 DEU ma by¢ gotowa w 2029 r.
Okrety tego typu majg uzupelni¢ w miare szybko
zdolnosci niemieckiej marynarki wojennej, ponie-
waz budowa szesciu fregat typu F126 jest znacznie
opézniona (cho¢ wedlug najbardziej radykalnych
pomystéw osiem fregat typu MEKO A-200 DEU
mialoby zastapi¢ sze$¢ okretéw typu F126, z kt6-
rych jeden znajduje sie juz w trakcie budowy).

25 lutego federalny urzad BAAINBw zawart ze
stocznig Fr. Fassmer GmbH & Co. KG umowe na
budowe i dostawe dwach okretéw szkolnych dla
Deutsche Marine w latach 2028-2029. Jednostki
beda bazowaly na konstrukeji okretéw pomiaro-
wych typu Kalkgrund, juz stuzacych pod niemie-
cka bandera.
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Z ZYCIA FLOT

PATROLOWIEC NOWEGO TYPU
DLA WEOSKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ

21 lutego w stoczni Riva Trigoso w Genui, nalezacej do koncernu stocznio-
wego Fincantieri, odbyla sie ceremonia wodowania okretu Ugolino Vivaldi
(P 440), pierwszego patrolowca budowanego dla wloskiej marynarki wojen-
nej w ramach programu PPX OPV (PPX - Offshore Patrol Vessel). Umowe
na zaprojektowanie i budowe trzech jednostek tego typu podpisano w lipcu
2023 r. pomiedzy wloska Dyrekcja Uzbrojenia Morskiego (Direzione degli Ar-
mamenti Navali) a Orizzonte Sistemi Navali, spotka joint venture utworzong
przez Fincantieri we wspétpracy z Leonardo. W kontrakcie zapisano opcje na
trzy kolejne okrety PPX, z czego cze$ciowo skorzystat wloski resort obrony,
zamawiajac w sierpniu 2024 r. czwarty okret tego typu. We wloskiej marynarce
wojennej nowe okrety patrolowe maja zastapi¢ cztery okrety patrolowe typu
Cassiopea (w st. 1989-1991) oraz dwa typu Sirio (w st. 2003).

Uroczysto$¢ rozpoczecia budowy pierwszego PPX, ktoremu nadano nazwe
Ugolino Vivaldi, odbyta sie w stoczni Riva Trigoso we wrzesniu 2024 r,, a ofi-
cjalna ceremonia polozenia stepki nastapita trzy miesiace pézniej. Przekazanie
okretu wloskiej marynarce wojennej planowane jest na pierwsza potowe 2027 r.
Pozostale okrety z serii — Sebastiano Caboto (P 441), Antonio da Noli (P 442)
i Giovanni da Verrazzano (P 443) — maja wej$¢ do sluzby w latach 2028-2031.
Ceremonia cigcia pierwszych blach dla Sebastiano Caboto odbyla si¢ w Riva
Trigoso w grudniu ub.r.

Konstrukeja okretow bazuje na projekcie jednostki FCX20, zaprezentowanej
po raz pierwszy przez Fincantieri w 2017 r. jako oferta modutowego okretu
wielozadaniowego dla réznych odbiorcéw. Cecha charakterystyczna okretéw
ma by¢ zintegrowany mostek, podobny do rozwiazania zastosowanego réwniez
na okretach wielozadaniowych (duzych fregatach) typu PPA Thaon de Revel,
budowanych dla wloskiej i indonezyjskiej marynarki wojennej. Wypornosé
pelna PPX ma wynosi¢ 2400 t, dlugos¢ kadtuba 95 m, szeroko$¢ 14,2 m, a za-
nurzenie 5,2 m. System napedowy w uktadzie CODLAD sktada sie z dwdch
silnikow wysokopreznych o mocy po 8 MW, dwéch generatoréw spalinowych
o mocy po 700 kW i dwéch silnikow elektrycznych o mocy 500 kW, wraz
z przektadng redukeyjng, pracujacych na dwie sruby o zmiennym skoku. Pred-
ko$¢ maksymalna na silnikach wysokopreznych wynosi¢ ma 24 w., a zasieg
3500 Mm przy predkosci 14 w. Predko$¢ na silnikach elektrycznych ma do-
chodzi¢ do 10 w. Autonomiczno$¢ obliczono na 20 déb, przy zalodze liczacej
93-97 0s6b.

Uzbrojenie okretéw typu PPX obejmuje uniwersalne stanowisko artyleryj-
skie Leonardo Super Rapid kal. 76 mm Strales z systemem kierowania og-
niem Leonardo NA-30S Mk 2 i dwa zdalnie sterowane stanowiska Leonardo
Lionfish kal. 30 mm. Zaplanowano réwniez montaz dwéch niesmiercionos-
nych emiteréw infradzwiekéw Sitep Italia MASS oraz specjalistyczny sprzet
do oczyszczania powierzchni morza z zanieczyszczen. Przewidziano réwniez
zapas modernizacyjny na ewentualna instalacje systemu obrony powietrznej
MBDA Albatros NG z pionowymi wyrzutniami pociskow kierowanych zie-

NAJNOWSZY LOTNISKOWIEC US NAVY
NA PROBACH

28 stycznia 2026 r. ze stoczni Huntington Ingalls Industries w Wirginii wy-
szed! po raz pierwszy w morze najnowszy amerykanski lotniskowiec typu Ge-
rald R. Ford o napedzie jadrowym. Wstepny etap préb zakoriczono 5 lutego
z wynikiem pozytywnym. Nowa jednostka, ktdra otrzymata nazwe USS John
F. Kennedy (CVN 79), jest drugim okretem tego typu. Zaméwiony w styczniu
2009 r. lotniskowiec budowany byt z opéznieniami i zwodowany dopiero 10 lat
pozniej, w pazdzierniku 2019 r., w pierwotnej wersji wyposazenia. Zmiany
w konstrukeji, wynikajace m.in. z konieczno$ci dostosowania do mysliwcéw
wielozadaniowych F-35C Lightning Il oraz zamontowania nowego wyposazenia
poktadowego, w tym nowych urzgdzen hamowania samolotéw, doprowadzity
do kilkuletniego opdznienia w odbiorze jednostki, pierwotnie zaplanowanego
na 2022 r. Nowy lotniskowiec otrzymal wyposazenie elektroniczne zmodyfiko-
wane w stosunku do swojego protoplasty. Jako pierwszy zyskal wielofunkeyjny
system radiolokacyjny Raytheon AN/SPY-6(V)3 Enterprise Air Surveillance
Radar (EASR) z antenami $cianowymi AESA. Obecny harmonogram przewi-
duje wejscie do stuzby w 2027 r.

mia—powietrze CAMM-ER oraz uzbrojenia przeciw okretom podwodnym
(prawdopodobnie wyrzutni torped kal. 324 mm).

Systemy elektroniczne obejmuja zintegrowany system zarzadzania walka
Leonardo SADOC 4/ATHENA, radar wielofunkcyjny GEM Elettronica Co-
lumbus Mk 3 z obrotowa antena, dwie glowice optoelektroniczne Leonardo
Janus-N, dwa radary nawigacyjne i kontroli lotu $migtowcow Elettronica Ge-
mini DB oraz stacje hydrolokacyjng. Wloska firma Elettronica ma dostarczy¢
réwniez urzadzenia rozpoznania i walki elektronicznej. Hangar ma by¢ przy-
stosowany do przyjecia $miglowca NHI NH90 lub bezzatogowego $miglowca
Leonardo AW HERO.

-

== Nowy wtoski patrolowiec Ugolino Vivaldi.



Z ZYCIA FLOT

Nowy SZWEDZKI OKRET LOGISTYCZNY

Szwedzka Agencja Zaopatrzenia Obronnego (Forsvarets materielverk) poinformowata 25 lutego, ze pod-
pisala umowe ze stocznig Freire Shipyard na dostawe czterech nowych okretéw wsparcia logistycznego.
Nowe jednostki wzmocnig potencjat w zakresie mobilnej logistyki morskiej i zostana dostarczone w 2030 r.
Zalozeniem projektu jest zakup cywilnej platformy okretowej, a nastepnie integracja uzbrojenia oraz wojsko-
wych systeméw dowodzenia, kontroli i tacznosci przez wyspecjalizowane stuzby szwedzkich sit zbrojnych.
Jednostki maja mie¢ wypornos¢ ok. 840 t, dlugos¢ 47 m, szeroko$¢ 10,5 m i zanurzenie ok. 3 m. Predkos¢
maksymalna okreslono na 12 w. Ladow-
nos$¢ ma siegac 60 t.

W ramach programu mobilnej logi-
styki morskiej dla szwedzkich sil zbroj-
nych przewiduje si¢ zamdwienie — poza
czterema wspomnianymi jednostkami
— takze kutréw wielozadaniowych prze-
znaczonych do operacji podwodnych [
i odzyskiwania torped ¢wiczebnych, |3
holownikéw portowych oraz zaopatrze- E.
niowcéw, a takze sprzetu do wsparcia
logistycznego okretow podwodnych. W

HISZPANIA ROZPOCZYNA MODERNIZACJE FREGAT F100

29 stycznia Departament Stanu USA zatwierdzit potencjalng sprzedaz w ramach programu Foreign Mili-
tary Sales (FMS) dla Krélestwa Hiszpanii, dotyczaca pakietu modernizacyjnego fregat typu F100 Alvaro de
Bazdn. Zakup ten bedzie zwigzany z pracami modernizacyjnymi MLU (Mid-Life Upgrade), ktore ma przejs¢
wszystkie pie¢ jednostek znajdujacych sie w stuzbie Armada Espariola. Ostateczna decyzje w sprawie moder-
nizacji okretéw rzad w Madrycie podjat w listopadzie ub. r. Okrety maja obecnie od 24 (prototypowy Alvaro
de Bazdn) do 14 lat (ostatni z serii Cristébal Colon). Celem modernizacji jest unowocze$nienie systemow
bojowych i ogélnookretowych oraz ujednolicenie standardu wyposazenia, tak aby okrety mogly pelni¢ stuzbe
co najmniej do 2045 r. Prace modernizacyjne beda realizowane w stoczni w Ferrolu, nalezacej do koncernu
stoczniowego Navantia.

izja szwedzkiego okretu wsparcia logistycznego.

Hiszpaniska fregata rakietowa typu F100 Alvaro de Bazdn.

W ramach programu modernizacji strona hiszpariska planuje pozyskanie — i tego wlasnie dotyczy zamowienie
w ramach FMS - systeméw okretowych amerykariskiego pochodzenia, ktére maja by¢ zamontowane na okre-
tach. Ma to by¢ m.in.: pie¢ zestawéw modernizacyjnych systemu dowodzenia AEGIS (z radarem AN/SPY-1D
w ulepszonej wersji), sze$¢ systemow cyfrowych procesoréw sygnatowych (Digital Signal Processor), pie¢ zesta-
woéw pionowych wyrzutni rakiet Mk 41 VLS Baseline VIII, pie¢ systeméw radiolokacyjnych Ultra Maritime Next
Generation Surface Search Radar. Pozostale systemy, bedace przedmiotem planowanego zaméwienia, to m.in.
terminale radiowe tacznosci satelitarnej UHF i systemy wymiany danych taktycznych AN/SRQ-4. Przewidziano
réwniez modernizacje systemu przeciwtorpedowego do standardu SLQ-25E Nixie, modernizacje wyrzutni
torped Mk 32 oraz wsparcie modyfikacji armat okretowych Mk 45 Mod 2 i Mod 2B.

STANY ZJEDNOCZONE

26 lutego amerykanski oddziat koncernu stocz-
niowego Austal poinformowal, ze trzy dni wcze$niej
w stoczni w Mobile odbyla si¢ uroczystos¢ wodowa-
nia okretu ratowniczego USNS Solomon Atkinson
(T-ATS 12). To siédma jednostka typu Navajo dla
US Navy z o§miu budowanych (zamdwienie na dwie
kolejne zostalo anulowane). Konstrukcja bazuje na
projekcie cywilnego holownika Wirtsild VS4612.

Ostatnie chwile przed wod_ov-vaniem-USNS Solomon
Atkinson (T-ATS 12).
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AUSTRALIA

20 lutego przedsigbiorstwo stoczniowe Austal
Defence Shipbuilding Australia i australijski De-
partament Obrony podpisaly umowe na budowe
o$miu duzych okretow desantowych projektu
Damen LST 100 w ramach programu transportu
desantowego LAND 8710 Phase 2A Littoral Ma-
noeuvre Vessel — Heavy (LMV-H). Jednostki beda
przeznaczone do zadan desantowych, ale takze do
zabezpieczenia logistycznego i operacji pomocy hu-
manitarnej. Dostawy okretow maja by¢ realizowane
w latach 2028-2038.

Projekt duzego okretu desantowego dla
Australii projektu Damen LST 100.

MALEZJA

10 lutego odbyla sie uroczystos¢ wodowania trze-
ciej fregaty typu Maharaja Lela dla sit morskich Ma-
lezji. Jednostka nazwana Sharif Mashor (2503) jest
budowana - tak jak pozostale — w stoczni Lunas
malezyjskiego koncernu Boustead Heavy Industries
Corporation Berhad. Projekt okretu bazuje na do-
kumentacji projektowej Gowind 2500/3100, opra-
cowanej przez francuski Naval Group.

FRANCJA

5 lutego francuska stocznia Piriou w Concarneau
zwodowala pierwszy petnomorski okret patrolowy
nowego typu (Patrouilleur Hauturier) dla Marine
Nationale. Jednostka, ktora otrzymata nazwe Trol-
ley de Prévaux, jest pierwszym z dziesieciu okretow
serii, ktéra ma zastgpic jednostki typu D’Estienne
d'Orves, zbudowane na przefomie lat 70. 1 80 XX w.
- w stuzbie pozostaly tylko trzy awiza. Obecnie
w budowie sg cztery jednostki typu PH — poza zwo-
dowanym jeszcze: D’Estienne d’Orves, Emilienne
Moreau i Premier maitre Yves Nonen. Nowe OPV
majg wej$¢ do stuzby w latach 2027-2030, a poza
10 zamoéwionymi rozwazane jest pozyskanie kolej-
nych 3 okretéw.

TURCJA

3 lutego w stoczni Anadolu (ADIK) w Stambu-
le odbylo si¢ wodowanie fregaty Akdeniz (F 519)
typu ISTIF (Istanbul), budowanej dla Marynarki
Wojennej Turcji. Akdeniz jest piata fregata typu
ISTIF i pierwsza z drugiej serii, kt6ra ma ostatecz-
nie liczy¢ cztery okrety (w ramach pierwszej serii
zbudowane zostang réwniez cztery jednostki, ale
dwie majg by¢ przekazane Indonezji). Wszystkie
fregaty powstaja w ramach prawdopodobnie kom-
pleksowego programu morskiego sit zbrojnych
Turcji, znanego jako MiLGEM (Milli Gemi), kt6ry
obejmuje pie¢ korwet typu Ada (w st. 2011-2022),
osiem (a prawdopodobnie szes¢) fregat typu Istan-
bul (w stuzbie jedna jednostka, pozostale w budo-
wie lub zaméwione) oraz do o$miu niszczycieli typu
TEF-2000 (w budowie jedna jednostka).

WIELKA BRYTANIA

24 lutego w stoczni Babcock International w Ro-
syth odbyta sie podwdjna uroczysto$é¢ zwiazana
z programem fregat typu 31 dla Royal Navy: ciecie
pierwszej blachy dla HMS Bulldog (F 09), czwartej
z pieciu fregat tego typu dla Wielkiej Brytanii, oraz
wytoczenie drugiego okretu, HMS Active (F 08),
z wybudowanej specjalnie w tym celu hali monta-
zowej, poprzedzajace jej pierwsze wodowanie.

Przygotowat: Tomasz Kwasek.

Ilustracje: firmowe materiaty promocyjne,
relacje prasowe poszczegélnych flot. i
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MACIEJ MATUSZEWSKI
SEAWOMIR J. LIPIECKI

Wspotczesne tendencje do zwiekszania rozmiarow okretow
s3 bezposrednim wynikiem szybkiego rozwoju technologii.

W efekcie niektore budowane obecnie fregaty rakietowe beda
swoimi gabarytami przewyzsza¢ nawet kragzowniki rakietowe
typu Ticonderoga. Stan ten potrwa jednak tylko do czasu
pojawienia sie w US Navy juz zapowiadanych pancernikéw
rakietowych nowej generacji. Jednostki te majg docelowo
zastgpi¢ zarowno krazowniki typu Ticonderoga, jak i najstarsze
z niszczycieli typu Arleigh Burke Flight .

Wzrost wypornoéci w nierozerwalny
sposob wiaze sie z proporcjonalnym zwiek-
szaniem kosztéw nowych jednostek. Presja
finansowa wystepujaca w kontekscie wszyst-
kich okretéw gléwnych klas najbardziej
widoczna jest w przypadku lotniskowcow
i okretéw podwodnych o napedzie nuklear-
nym. Wysoko$¢ nakladéw na te dwie klasy
jednostek moze zaszokowa¢ nawet takiego
potentata jak Stany Zjednoczone i skutko-
wac okresowym wstrzymaniem niektorych
programéw rozwojowych. Sytuacja ta sita
rzeczy musi w konsekwencji doprowadzi¢
do tego, ze paristwa morskie niebedace Swia-
towymi potegami ekonomicznymi, chcac da-
lej realizowac cele swojej polityki na morzu,
beda zmuszone zdecydowac si¢ na budowe
jednostek tafiszych o mniejszym potencjale
bojowym, ale wystarczajaco uniwersalnych,
aby zapewni¢ mozliwo$¢ realizacji wiek-
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szosci stawianych przed nimi zadan. Praw-
dopodobnie z tej wlasnie potrzeby wynika
koncepcja tzw. fregaty lekkiej. Jednostki te,
uzywajace tanszych rozwigzan technologicz-
nych, maja pozwoli¢ na swobodne prowa-
dzenie czegos, co floty nazywaja dziataniami
systematycznymi.

DuUZy MOZE WIECEJ

Sledzac historie wojen morskich, tatwo
zauwazy¢, ze okret jest narzedziem kosz-
townym - zaréwno w nabyciu, jak i eks-
ploatacji. Oznacza to, ze dana flota moze
ich zbudowac¢ i utrzymac¢ tylko okreslona
liczbe. Z kolei zadania i wyzwania stawiane
przed flota maja tendencje do gwaltownych
i czestych zmian. W zwigzku z powyzszym
juz w epoce flot wiostowych i zaglowych
pojawila sie che¢ posiadania jednostek uni-
wersalnych, o parametrach wystarczajacych

Najnowsza wizualizacja przysztych pancernikéw
BBG/BBGN, ktére maja powsta¢ w ramach tzw.
Ztotej Floty.

do szybkiego dotarcia na dowolny akwen,
ktéry znalazt sie w orbicie zainteresowan,
a jednoczesnie dysponujacych potencjatem
uzbrojenia wystarczajacym do wymuszenia
pozadanych rozwiazan. Rewolucja pary
i zelaza niewiele zmienita w tym wzgledzie.
Pancerniki (czy tez raczej okrety pancerne,
zwane tez ,ironclads”) wypierajace okrety
liniowe o napedzie zaglowym okazaly sie
zbyt drogie oraz zbyt cenne jako zaséb
strategiczny, aby uzywac ich do ,zatatwiania
spraw biezacych” W ten sposéb na arenie
pojawil sie okret przeznaczony do prowa-
dzenia dziatan krazowniczych, czyli tzw.
fregata pancerna, wzorowana zresztg na
swoim zaglowym (drewnianym) odpowied-
niku. Doszto wowczas takze do (wzgledne-
go) ustabilizowania sie¢ wypornosci takich
jednostek na 4000-5000 ts. Kadtub stat
sie wiec na tyle duzy i no$ny, by pomiesci¢
wydajny naped z zapasem paliwa (wowczas
byly to maszyna parowa i wegiel), a zarazem
udzwignac opancerzenie i uzbrojenie okre-
tu. Opisujac ewolucje gléwnych okretow,
W sporym uproszczeniu mozna stwierdzic,
ze 7 czasem wyewoluowaly one w dobrze
znang chocby z okresu II wojny $wiatowej
klase krazownikéw.



BBG/BBGN, CzYLI MOZLIWY POWROT PANCERNIKOW

Nalezy przy tym pamietac, ze wraz ze
wzrostem wymiaréw geometrycznych jed-
nostki morskiej wystepuje swoisty efekt sy-
nergii. Wypornos¢ okretu zalezy od objeto-
$ci jego czesci podwodnej. Jesli przyjmiemy
dla uproszczenia, ze ma ona ksztalt prosto-
padfoscianu, zauwazymy, ze zwiekszenie
wymiaréw liniowych jednostki (dfugos¢,
szeroko$¢ 1 wysokos¢) dwukrotnie spowo-
duje o$miokrotne zwiekszenie pojemnosci,
ktéra przeklada sie z kolei na analogicz-
ny wzrost wypornosci. W praktyce jest to
oczywiscie bardziej skomplikowane, nale-
zy bowiem dodatkowo uwzgledni¢ wspot-
czynnik pelnotliwosci kadtuba oraz fakt, ze
zwiekszenie wymiaréw spowoduje wzrost
ciezaru, co z kolei wywola wzrost zanurze-
nia. Zalezno$¢ nie jest wiec Scile liniowa,
niemniej ogdlna idea pozostaje stuszna. Dla-
tego dwa razy wiekszy okret w przyblizeniu
dysponuje osiem razy wieksza wypornoscia,
co pozwala umiesci¢ w jego kadtubie osiem
razy wiecej wyposazenia.

Gwaltowny rozwdj techniki, zapoczat-
kowany przez rewolucje przemystowa
z przefomu XVIII i XIX w., skutkowat suk-
cesywnym wzrostem zapotrzebowania na
wyporno$¢ okretéw, gdyz wiazalo sie to
z konieczno$cia instalacji coraz ciezsze-
go uzbrojenia i rozbudowy opancerzenia.
Po zakoniczeniu II wojny $wiatowej dlugo
zastanawiano sie, jaki okret najlepiej wy-
pelni stawiane przez przysztos¢ wyzwa-
nia. Poczatkowo wszystko wskazywalo na
pancernik uzbrojony w rakiety. Pierwotne
obawy zwiazane z ,fatwoscig trafienia”
tych wielkich jednostek oraz ich rzekomej
wrazliwosci na pociski rakietowe i atomo-
we nie znalazly potwierdzenia w praktyce:
okrety liniowe wykazaly wielka odpornos¢
na skutki wybuchu jadrowego, pozostale
klasy okretow — niklg lub zadna. Przyktad
USS Nevada (BB-36) udowodnit ponadto,
ze pancerz (oraz inne elementy ochrony
biernej, w tym konstrukcja sama w sobie)
skutecznie chroni te jednostki zaréwno
przed tradycyjna artyleria, jak i rakietami
przeciwokretowymi. Prototypowa jednostka
miat by¢ USS Kentucky, nieukoniczony pan-
cernik typu Iowa. Jednak ostatecznie — na
poziomie strategicznym - postawiono na
okrety podwodne o napedzie atomowym,
uzbrojone w pociski balistyczne (SSBN),
a wérdd jednostek nawodnych zdecydowa-
no sie¢ tworzy¢ system wokot lotniskowcéw
floty, jako okretow fatwiejszych w projek-
cie i budowie. Za ich bezposrednia ostone
miata odpowiada¢ duza liczba znacznie
mniejszych i tanszych jednostek rakieto-
wych. Stopniowa rezygnacja z ciezkiej ar-
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egendarnych, wypierajacych po 6-0 000 ts pancerniké\.N typ-u lowa dwa s3 - w razie po-

i

Z czterech |
trzeby - rozpatrywane jako tzw. rozwigzanie pomostowe. Zdaniem Ryana Szimanskiego, kuratora
Battleship New Jersey Museum & Memorial w Camden, ew. proces reaktywacji jego okretu (USS New
Jersey BB-62) wraz z niezbednymi formalnosciami powinien trwac nie wiecej niz 60 dni (nie liczac
oczywiscie czasu potrzebnego na przeprowadzenie koniecznej modernizacji w ramach Phase ll).
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OKRETY XXI WIEKU

L
MORZE

Druga faza programu Large Surface Combatant (LSC) obejmowata niszczyciele i krazowniki (na wspol-
nym kadtubie), okreslone roboczo jako DDG(X) i DDG(X)/DPM, jednak ktopoty energetyczne oraz brak
wypracowanego konsensusu w sprawie napedu spowodowaty, ze zostat on odtozony, a priorytet
nadano pancernikom BBG(X) z trzeciej fazy LSC (Capital Ship).

tylerii lufowej i naweglanego pancerza oraz
zastapienie ich (teoretycznie) duzo 1zejsza
radioelektronika spowodowaly okresowe
zmniejszenie wypornosci gléwnych klas
okretéw (z wyjatkiem lotniskowc6w i okre-
tow podwodnych klasy SSBN i SSN). Ten
stan nie trwal jednak zbyt dlugo, bo zale-
dwie kilkadziesiat lat.

Obecnie nowoczesne systemy radioelek-
troniczne wymagaja poteznych uktadéw za-
silania i chfodzenia, ktérych implementacja
powoduje, ze w ostatnich latach obserwuje
sie gwaltowny wzrost wypornosci okretow
uderzeniowych gtéwnych klas. Dla przy-
kladu, projekt nowej amerykanskie wielo-
zadaniowej fregaty rakietowej z systemem
AEGIS typu Constellation zaktadat pierwot-
nie wyporno$¢ normalng 7200 ts, ktdra to
wszakze zdazyta w ciagu kilku zaledwie lat
urosnac o kolejne pareset ton. W poréwna-
niu z poprzednia jednostka tej klasy w US
Navy - czyli dobrze znang Oliver Hazard
Perry (3600 ts wypornosci) czy tez, jak kto
woli, LCS 1 Freedom (3050 ts) — daje blisko
100 proc. wzrost. Ostatecznie nawet ten pa-
rametr okazal sie niewystarczajacy, a zapro-
jektowany kadtub nie pozwalal juz na dalsze
»dokladanie” wyposazenia, stad ostatecznie
program budowy FFG typu Constellation
anulowano.

Podobne tendencje widoczne sa w bu-
downictwie okretowym innych krajow.
Zasadniczo jednostki nazywane obecnie
fregatami rakietowymi juz dawno przekro-
czyly wielko$¢ drugowojennych niszczy-
cieli i obecnie zblizaja sie do wypornosci
normalnej 12 000 ts (np. niemieckie F 127),
a wiec wielkosci najwiekszych krazowni-
kéw ciezkich okresu miedzywojennego.
Réwnolegle nastapito odejécie od budowy
malych jednostek uderzeniowych (tzw. flot
moskitowych), i to nawet w panstwach po-
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siadajacych dogodne warunki do operowa-
nia takich sit (np. Szwecja, Norwegia czy
Finlandia). Przyczyny tego stanu rzeczy sa
réznorakie. Pod wzgledem taktycznym sa to
jednostki mafo uniwersalne (glownie prze-
znaczone do zwalczania celéw nawodnych
w strefie przybrzeznej). Nakladaja sie na
to rosnace ceny rakiet przeciwokretowych,
sensordw oraz systeméw dowodzenia i za-
rzadzania walka, co powoduje, ze rdznica
w cenie miedzy nowoczesnym matym okre-
tem rakietowym a fregata wielozadaniowa
ulega zmniejszeniu (koszt budowy w przeli-
czeniu na kazda tone wypornosci jest wiek-
szy w przypadku mniejszych jednostek),
a to z kolei implikuje odpowiednie wyniki
kalkulacji koszt—efekt.

Innym waznym czynnikiem, niejako wy-
nikajacym ze stale rosngcych kosztéw, jest
docelowy resurs eksploatacji jednostek.
W okresie od konca XIX w. praktycznie
az do wybuchu II wojny $wiatowej resurs
okretéw (za wyjatkiem nowszych dredno-
tow) wynosit co najwyzej kilkanascie lat.
Rewolucyjny HMS Warrior, zwodowany

w 1860 r., juz po 15 latach zostat wycofany
z aktywnej stuzby. Szybki rozwéj techniki
sprawil, ze jednostki stawaly sie przesta-
rzale czasem juz na deskach kreslarskich.
W tzw. okresie miedzywojennym za spra-
wa traktatu waszyngtonskiego wrecz naka-
zano wydluzenie okresu eksploatacji czesci
jednostek, i to nie tyle z checi polepszenia
bezpieczenstwa miedzynarodowego, co
raczej z przyczyn ekonomicznych, bo wy-
cieniczone Wielka Wojna gospodarki panstw
europejskich nie byly w stanie finansowac¢
galopujacych zbrojen morskich. Dla kon-
trastu, w czasach wspélczesnych — réwniez
z przyczyn ekonomicznych — okres eks-
ploatacji okretu konwencjonalnego wynosi
30-40 lat. Wymusza to z kolei konieczno$¢
projektowania jednostek z duzym zasobem
tzw. zapasu modernizacyjnego, czyli miej-
sca na dodatkowy sprzet, w ktory trzeba be-
dzie doposazy¢ okret tak, by nadal spelniat
wymogi morskiego pola walki. Nalezy przy
tym pamietac, ze zapas modernizacyjny
W nowoczesnym ujeciu nie oznacza jedynie
dodatkowej przestrzeni, ale réwniez (a na-
wet przede wszystkim) zapewnienie odpo-
wiedniego zapasu energii elektrycznej oraz
wydolnosci systeméw chlodzacych. Roz-
miary wspoéiczesnych okretow nie wynika-
ja zatem z megalomanii admiratéw ani tez
z rozrzutnosci administracji panstwowych,
ale z konkretnych wymagar.

Glownym zadaniem wspélczesnego okre-
tu uderzeniowego jest zwalczanie srodkéw
napadu powietrznego, czyli AAW (Anti-
-Aircraft Warfare), a nie — wbrew powszech-
nej opinii — innych jednostek nawodnych,
czyli ASuW (Anti-Surface Warfare). Dzia-
tania AAW nie polegaja bowiem na wy-
krywaniu i zwalczaniu wyltacznie wrogich
samolotow, ale takze np. rakiet wystrzeliwa-
nych przez inne okrety. Niejako logicznym
kierunkiem ewolucji, w ktérym podaza

Przyszte pancerniki beda nie tylko nastepcami okretéw liniowych typu lowa w misjach ASuW/Strike
(uwzgledniajacych przy tym uzycie broni jadrowej), ale zarazem mobilnymi platformami AAW (Anti-
-Aircraft Warfare) oraz BMD (Ballistic Missile Defence), czyli masowego zwalczania statkow powietrz-
nych i pociskdw balistycznych.
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wiekszo$¢ liczacych sie marynarek wojen-
nych, jest zwalczanie pociskéw balistycz-
nych i satelitéw (BMD, czyli Ballistic Mis-
sile Defence). Nastepna w kolejnosci rangi,
a nawet rownolegla, jest zdolnos¢ wspol-
czesnej jednostki do zwalczania okretéw
podwodnych ASW (Anti-Submarine War-
fare) i dopiero w ostatniej kolejnosci roz-
wazany jest ASuW/Strike, rozumiany tutaj
takze jako mozliwo$¢ zwalczania zaréwno
celow ladowych (projekgja sity na lad), jak
i okretéw nawodnych. Hierarchia ta wynika
z do$wiadczen autoréw, wyniesionych m.in.
z udzialu w ¢wiczeniach i misjach miedzy-
narodowych, stopnia zaawansowania sprze-
tu oraz procedur taktycznych. Natomiast
hierarchia waznosci poszczegdlnych obron
na poziomie taktycznym jest podyktowana
biezaca sytuacja. Poniewaz ta ulega czestym
zmianom i np. okret podwodny moze uzy¢
rakiety przeciwokretowej, bywa, ze prio-
rytety gwaltownie sie zmieniajg; zagadnie-
nie to nie stanowi jednak tresci niniejsze-
go opracowania. Warto natomiast w tym
miejscu wspomnie¢, ze obecnie przebojem
(gtownie medialnym) pola bitew staly sie
réznego rodzaju bezzalogowce. W prak-
tyce jednak — niezaleznie od ich rodzaju,
klasy czy typu (nawodny, podwodny czy
powietrzny) — nalezy je ujac po prostu jako
dodatkowe $rodki walki w ramach wymie-
nionych powyzej obron.

Tym samym w kadtubie nowoczesnego
okretu trzeba pomiescic¢ sensory i efektory
zapewniajace wszystkie wskazane aktywno-
$ci. Dodatkowo nalezy zaimplementowac
zintegrowany system dowodzenia i zarzg-
dzania walkg oraz systemy facznosci i walki
radioelektronicznej EW-ESM/ESSM/ECM,
ktérych to komponenty stanowia jeden
z najistotniejszych systeméw na morskim
teatrze dziatal. Aby pomiescic te wszystkie

Pierwsza oficjalna prezentacja USS Defiant (BBG-1), okretu prototypowego z serii nowych pancerni-
kow, zwanych (zapewne roboczo) typem Trump. Jesli nie liczy¢ poteznego uzbrolenla, uwage zwraca
az sze$¢ zespotow anten $cianowych radaru SPY-6 AMDR, co zwigzane jest m.in. z multiplikacja syste-
mow (zespoty rufowe wraz ze stanowiskami STAMO beda urzadzeniami awaryjnymi).

urzadzenia, naped, zapasy, i jeszcze wygo-
spodarowa¢ odpowiednie miejsce dla zato-
gi, wiekszo$¢ wspotczesnych stoczni buduje
okrety o wypornos$ci normalnej co najmniej
4000-6000 ts. Wielko$¢ te mozna obnizy¢,
jedynie rezygnujac z ktérego$ z powyz-
szych komponentéw. I o ile w przypadku
krazownika z systemem AEGIS/BMD mé-
wimy o jednostce dysponujacej wszystkimi
powyzszymi zdolno$ciami — ze szczegdlnie
rozbudowanymi zdolno$ciami AAW - tak
w przypadku korwety ASuW (np. niemie-
ckiej K-130) mamy do czynienia z jednostka
$cisle ukierunkowang na zwalczanie okre-
tow nawodnych, z systemami AAW ogra-
niczonymi do obrony bezposredniej, i przy
tym niemal bez zadnych zdolnosci ASW.
Zatem mimo tego, ze budowa i eksploata-
cja mniejszych jednostek jest teoretycznie
tansza (czasem duzo tanisza), to aby uzyska¢
grupe o wszechstronnosci pojedynczej fre-
gaty wielozadaniowej, nalezy wystawic dwie,
a nawet trzy jednostki klasy ,korweta rakie-
towa’, i to w réznych konfiguracjach (wo-

Pierwsze infégra iki przedstawiajace nowe pancerniki US Navy wyra%mé powstawaty w pospiechu,
mimo ze projektowanie tych jednostek rozpoczeto juz po 2010 r. Widac to chocby po skapym wy-
posazeniu, np. na rufie brak catego kompleksu zestawow holowanych (hydroakustycznych oraz

zaktdcania).
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bec zdolnosci niszczyciela czy krazownika
- wielokrotno$¢ tej liczby).

Rozwazajac kwestie zwiazane z budzetem,
nalezy takze wzia¢ pod uwage, ze koszty bu-
dowy okretu w wiekszo$ci zwiazane sg z in-
stalacja zintegrowanego systemu dowodzenia
i zarzadzania walka wraz zestawem sensoréw
i efektorow, a sama cena budowy kadluba to
juz tylko niewielki odsetek catosci. Ponadto
male jednostki wymagaja duzo staranniej-
szego gospodarowania przestrzenia uzytko-
wa, co utrudnia i podraza ich eksploatacje,
w znaczacy sposdb ograniczajac mozliwosci
modernizacji i zarazem czyniac je bardziej
wrazliwymi na uszkodzenia bojowe. Na przy-
kfad w szybkich jednostkach wielkosci male-
go okretu rakietowego znaczna pojemno$é
w kadtuba zajmuje naped wraz z niezbed-
nym zapasem paliwa. Z tego powodu na-
wet znacznie wieksze krazowniki rakietowe
dysponuja zazwyczaj predkoscia zblizong do
mniejszych jednostek (te o napedzie atomo-
wym byly nawet szybsze i przy tym nie tak
silnie uzaleznione od stanu morza).

Stalos¢ trendu zwiekszania wypornosci
okretéw potwierdzaja plany rozwojowe
najwiekszych marynarek wojennych $wia-
ta. Amerykanski Large Surface Comba-
tant (LSC) Phase III (zwany teraz potocz-
nie — blednie - ,pancernikami Trumpa”
BBG/BBGN), juz teraz szacowany jest na
32-40 tys. ts wypornosci i z niewielkim
prawdopodobiefistwem pomylki mozna
spodziewac sie raczej tendencji wzrosto-
wej, co juz wczeéniej pokazal proces bu-
dowy prototypowej fregaty rakietowej typu
Constellation w ramach anulowanego osta-
tecznie programu FFGX. Takze brytyjski,
niezwykle ambitny projekt Dreadnought
2050 zaczyna zblizac si¢ rozmiarami do
drugowojennych pancernikéw - i to raczej
tych z wyzszej potki.
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Wiekszo$¢ wspdlczesnych okretow ude-
rzeniowych posiada do$¢ standardowe
wyposazenie. Sktadaja sie na nie: systemy
rakietowe do zwalczania celéw nawod-
nych i powietrznych na dalekich i §rednich
zasiegach oraz artyleria lufowa - sred-
niokalibrowa i matokalibrowa na bliskich
czy bezposrednich. Zwalczanie okretéw
podwodnych opiera si¢ na broni torpedo-
wej, natomiast warstwe sensoréw tworza
aktywne radary oraz sonar podkilowy i/
lub holowany (aktywny i pasywny). Catos¢
integruja systemy walki radioelektronicznej

Oficjalna prezentacja pancernika z systemem AEGIS/BMD

programu LSC/BBG(X) pierwszej serii, tj. o napedzie kon-
wencjonalnym i wypornosci konstrukcyjnej 32 000 ts.

2 x Mk38

30mm cannon 80-cell

Mk41 VLS silo
V-22 Osprey-capable
flight deck

Combined gas turbine
and diesel-electric
integrated propulsion

2 xlarge hangars
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Carolina), stanowigcego zarowno przefom
technologiczny w budowie okretow, jak
i wprowadzajacego nowa jakos¢ do teorii
i praktyki dziatan morskich. Nie wspomi-
najac juz o nowym rozdaniu w dwczesnej
polityce morskiej, gdyz wraz z rewolucja
Dreadnoughta przewaga Royal Navy nad
pozostatymi flotami $wiata skurczyta sie do
zaledwie jednego okretu. Rdwniez obecnie
nalezy oczekiwa¢ przefomu na miare wyda-
rzen z tamtego okresu.

Dobrym przykladem moze tu by¢ rozwdj
systemow przeciwrakietowych. W latach
80. XX w. pojawienie si¢ na morskim tea-
trze dziatan wojennych przeciwokretowych

to rozpoczecie prac nad zestawami obrony
bezposredniej opartej na technologii lase-
rowej oraz zmianie podejscia do systeméw
obserwacji technicznej i walki radioelektro-
nicznej. Na tym tle absolutnie przetomowe
okazaly sie amerykariskie okrety z systemem
AEGIS. Krazowniki rakietowe typu Ticon-
deroga w swoim czasie wytyczyly zupelnie
nowy kierunek w budownictwie okretowym
i zrewolucjonizowaly metody prowadzenia
operacji morskich na wspélczesnym polu
walki w $rodowisku sieciocentrycznym
(NCE). Dzigki rozwigzaniom zastosowa-
nym na tych okretach (z powodzeniem za-
implementowanych na kolejnych, réwniez

SPY-6 Air/Missile Defence Radar Length: 260-270m

SEWIP Block Ill 37 radar modular assemblies (4 faces) Beam: 32-35m

electronic warfare suite Displacement: ¢32,000 tonnes

(4 faces) Max speed: 30+ knots

- Complement:  650-850

Counter 30mm cannon a8-cell
UAS systems Mk41 VLS Silo
12x CPS

)

| 2 B

2% 30 or 60Kw class 2% RIM-116 Battle group
laser directed CIWS missile commander
energy weapons launchers and staff facilities

missile silo

2% Mk 45
127mm guns with
High Velocity Projectile

oraz dowodzenia i taczno$ci. Dodatkowo
nieodzowne sa réwniez rozwiazania prze-
znaczone do zwalczania wszelkiej masci
bezzatogowcow, ktére w obecnych czasach
podlegaja szybkiej ewolucji. Co ciekawe,
korzenie wiekszosci tych systemow siegaja
konca II wojny $wiatowej lub w najlepszym
razie lat 50. ubiegtego wieku. Od tamtego
czasu przeszly jednak dluga droge i glownie
dzieki rozwojowi elektroniki ich parametry
ulegly znacznej poprawie. Systemy artyle-
ryjskie zyskaly zupelnie nowa jakos¢ dzieki
cyfryzacji ukladéw kierowania ogniem oraz
nowym typom amunicji, cho¢ armaty mor-
skie jako takie osiagnely maksimum swoich
mozliwosci podczas ostatniego konfliktu
$wiatowego. Mozna wrecz wysnu¢ wniosek,
ze wymienione systemy osiagnely w drugiej
dekadzie XXI w. pewien putap. Powyzej tej
granicy ich dalszy rozwdj napotyka na po-
wazne przeszkody, a ich przezwyciezenie
wiaze sie z rosnacymi nakladami finanso-
wymi, ktére z kolei niekoniecznie zostang
zréwnowazone adekwatnym przyrostem
potencjatu. Z tego powodu, zdaniem au-
toréw, obecna sytuacja przypomina nieco
te z 1906 r., ktéra zaowocowala skonstru-
owaniem HMS Dreadnought (i niezaleznie
w Stanach Zjednoczonych - USS South
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pociskéw hipersonicznych spowodowato
duzy problem z zakresu obrony przed tym
rodzajem zagrozenia. Nadrzednym stat sie
bardzo krotki czas od wykrycia rakiety do
osiagniecia przez nia celu. Stosowane do
tamtej pory systemy CIWS okazaly sie pod
wzgledem mechanicznym zbyt ociezale,
aby podota¢ zadaniu. W efekcie wymusito

I A - & ) : -
Kompulsator impulsowy nowej generacji. Wciaz sa to duze urzadzenia, wymagajace do tadowania
poteznych poktadow zasilania. Tym niemniej wieksze okrety pokroju pancernikow typu Defiant beda
zdolne je zapewni¢, stad bron elektromagnetyczna wraca do task.

tych u sojusznikow z NATO), zagrozenie ze
strony ciezkich rakiet przeciwokretowych,
w tym hipersonicznych, znaczaco si¢ od-
dalifo. Najgrozniejszymi sposréd pociskéw
przeciwokretowych pozostaly natomiast
zaawansowane technologicznie poddzwie-
kowe tzw. sea skimmery (takie jak chocby
NSM, RBS-15, rodziny Harpoon czy Exo-
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Zapowiedz budowy pancernikéw typu Defiant oznacza czesciowy powrét do task koncepc
ciezkich okretdw z elektromagnetyczna artyleria. Na zdjeciu armata elektromagnetyczna kal. 155 mm.

cet), lecace bardzo nisko (,szorujace brzu-
chem fale”) i — z uwagi na zakrzywienie
horyzontu (tzw. horyzont radiolokacyjny)
- dajace stosunkowo niewiele czasu na
wykrycie, klasyfikacje i podjecie procedur
zwiazanych z aktywna obrona. Sztandaro-
wym przykladem wykorzystania ,sea skim-
merdw” jest chocby zatopienie krazownika
rakietowego Moskwa na Morzu Czarnym
ukrainskimi Neptunami, oficjalnie wzoro-
wanymi na pociskach RGM-84 Harpoon.

Takze w dziedzinie uzbrojenia ofensyw-
nego wydaje sie, ze przyszlos¢ nalezy do
armat elektromagnetycznych, cho¢ z po-
wodu cie¢ budzetowych prace nad ta bro-
nia zostaly w pewnym momencie znacz-
nie spowolnione. Obecnie jednak ,railgun”
ponownie wraca do task (zaréwno w USA,
jak i Japonii), a pociski HVP (High-Velo-
city Projectile) sa juz operacyjne. Roz-
woj tej technologii pozwoli w przysztosci
wyeliminowa¢ lub znacznie ograniczy¢
zastosowanie bardzo drogich (i mocno
ograniczonych liczebnie) przeciwokreto-
wych pociskéw rakietowych. Skoro ak-
tualne tendencje rozwojowe niektérych
rakiet klasy woda-woda zmierzaja w kie-
runku osiagania predkosci wielokrotnie
naddzwiekowych, to pociski artyleryjskie
uzyskuja takie parametry bez wiekszego
trudu, a nowoczesna amunicja zapewnia
takze mozliwo$¢ manewrowania. Pozwoli
to uniknac dylematu, czy warto uzywac ra-
kiety za miliony dolaréw do niszczenia celu
o niewielkiej warto$ci materialnej.

Innym ciekawym wskaznikiem jest rozwoéj
opancerzenia i — generalnie — ochrony bier-
nej. Koncepcje okretéw pancernych w za-
sadzie porzucono w polowie XX w., a floty
skoncentrowaly sie na planach obrony ak-
tywnej. Spowodowalo to drastyczny spadek
zdolnosci zwalczania celéw ,twardych” na
morzu. To z kolei doprowadzito do do$¢ ku-
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riozalnej sytuacji w 1982 r. na Potudniowym
Atlantyku, kiedy to eskadra Royal Navy,
wyposazona w nowoczesna bron przeciw-
okretowg (pociski MM38 Exocet), okazata
sie niezdolna do zniszczenia ,pogrobowca”
z czaséw Il wojny $wiatowej ARA General
Belgrano (bylego amerykariskiego krazowni-
ka lekkiego typu Brooklyn — USS Phoenix).
Wstepne kalkulacje taktyczne wykazywaly,
ze do wyeliminowania krazownika zespot
musiatby zuzy¢ wszystkie posiadane rakiety
przeciwokretowe, co w Gwczesnej sytuacji
operacyjnej bylo nieakceptowalne i w do-
datku nie gwarantowalo zatopienia. Dlatego
do zniszczenia tej jednostki uzyto superno-
woczesnego na owe czasy uderzeniowego
okretu podwodnego o nape-
dzie nuklearnym typu Valiant
- HMS Congqueror (548). Co
istotne, do wykonania zadania
skorzystal on z drugowojen-
nej taktyki i skonstruowanych
w tym samym okresie torped
ciezkich Mark VIII Mod. 4.
W tym kontekscie szczeg6lnie
tatwo zrozumie¢, czemu Sta-
ny Zjednoczone utrzymywaly
swoje pancerniki typu lowa az
do lat 90. XX w. i gdyby nie po-
lityka tzw. konica historii (i po-
wigzane z nig drastyczne ciecia
budzetowe), pozostawalyby
nadal w stuzbie, przechodzac
zarzucony na poczatku XXI w.
plan modernizacyjny lowa class
Modernization Phase II (patrz
»2MSiO” 11-12/2023).

Rozwdj technologii sprawit,
ze w XXI w. pancerze staly
sie 1zejsze i wytrzymalsze niz
jeszcze 70 lat temu, aczkolwiek
wcigz niekwestionowanym kro-
lem w tej materii pozostaje ten

naweglany (utwardzany powierzchniowo).
Pojawit sie za to tzw. pancerz elektromag-
netyczny, zwany tez dynamicznym DAPS
(Dynamic Armor Protection System) AFV,
czyli Armoured Fighting Vehicle, aczkol-
wiek jego szczegoly sa objete catkowita ta-
jemnica. Z grubsza polega to na ustawieniu
réwnolegle dwdch plyt pancernych (jednej
ciefiszej, drugiej znacznie grubszej), po-
miedzy ktérymi montowane s specjalne
elektrody wyzwalajace potezny fadunek
elektryczny w obszarze uderzenia efektora.
Do fask wrécit tez wzdluzny system ochro-
ny przeciwtorpedowej dotad stosowany
wylacznie na pancernikach i lotniskowcach.
Brytyjczycy przekonali sie pod tym wzgle-
dem do rozwiazania amerykanskiego, opar-
tego na ukfadzie aktywnej wymiany cieczy
LLS (Liquid-Layer-System), adaptujac go na
potrzeby swoich najnowszych lotniskowcow
typu Queen Elizabeth w miejsce rodzime-
go uktadu Sandwich. Warto przy tym pa-
mietaé, ze zaréwno pancerz, jak i system
przeciwtorpedowy naleza do tzw. obrony
pasywnej (biernej), ktérej skuteczno$c jest
niezalezna od tego, czy zatoga spodziewa
sie ataku czy nie, co w sytuacji, gdy syste-
mom aktywnym zaczyna brakowac czasu na
reakcje, moze niespodziewanie okazac sie
duzym atutem. Wspélczesna wojna morska
to wojna saturacyjna. Nie liczy sie bowiem
jeden pocisk, a 40, 60, czy nawet 120 poci-
skow i/lub uderzeniowych bezzatogowcéw,

Gtownym elementem systemow obserwacji techniczne;j (i za-
razem zasadnicza czescig zmodyfikowanego systemu AEGIS)
najnowszych okretow US Navy beda radary SPY-6(v)1 AMDR, co
stanie sie zarazem kolejnym krokiem w udoskonalaniu obrony
przeciwbalistycznej.
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odpalonych jednocze$nie (na ogél z wielu
kierunkéw). Do tego dochodza nietypowe
zagrozenia w postaci BSP/BSL (szczegolnie
w rejonie przybrzeznym) czy nawet mozli-
wych atakow z kosmosu. W takim srodowi-
sku maly okret nie ma racji bytu, podczas
gdy wieksza jednostka walczy dalej. Z tego
m.in. powodu czeka nas w najblizszych la-
tach renesans okretow pancernych (oczywi-
$cie w nowoczesnym wydaniu).

Wedlug oficjalnych wymagan US Navy
pancernik rakietowy XXI w. ma by¢ przede
wszystkim wezlem zintegrowanego systemu
dowodzenia i zarzadzania walka w ramach
NCE (satelity = AWACS — bezzatogowce —
zespoly zadaniowe), platformg AEGIS BMD/
[AMD, mobilnym magazynem setek rakiet,
centrum dowodzenia teatru dziatan, zréd-
lem ogromnej mocy energetycznej. Poza tym
»pojedyncza rakieta” nie zatopi ani nawet
nie wylaczy z dzialania (tzw. mission-kill)
pancernika. Swoja droga, rakiety nie zata-
piaja okretdw — robi to utrata integralnosci
konstrukeji (i woda, ktéra zatoga pompuje
do kadluba z wiasnej woli aby ugasi¢ po-
zary), a wspolczesne jednostki nawodne sg
w wiekszosci projektowane niemal jak statki
cywilne, ktérym blizej do kontenerowca niz
np. Yamato. Przyszle BBG(X) maja zerwaé
z tym trendem i powrdci¢ do kon-
cepcji wielowarstwowych kadtubéw
(system LLS), stref wodoszczelnych,
gazoszczelnych i NBCR, pancerza
ciezkiego i lekkiego (przeciwodtam-
kowego) wystepujacego w réznych
kombinacjach oraz elektromagne-
tycznego plus obrony przeciwawa-
ryjnej, ktéra przez ostatnie sto lat
mocno wyewoluowata.

Innym wskaznikiem kierunku
rozwoju jest przeniesienie dziatan
w dodatkowe wymiary, a konkretnie
w przestrzen kosmiczna i cyberprze-
strzen. Jednym z priorytetéw rozwo-
ju flot jest w tej chwili zwalczanie
pociskéw balistycznych w réznych

12

fazach lotéw oraz satelitéw (w 2008 r. kra-
zownik rakietowy typu Ticonderoga — USS
Lake Erie CG-70 — zniszczyt satelite na or-
bicie o wysokosci ok. 250 km). Wraz z roz-
wojem komunikacji satelitarnej nalezy spo-
dziewac sie dalszego rozwoju tego rodzaju
zdolnosci na okretach nowej generaciji,
zwlaszcza ze akurat w tej dziedzinie mozli-
wy jest szybki postep i — w przeciwiefistwie
do analogicznych instalacji ladowych (wcale
nie tanich, a zwykle niemobilnych) — mor-
ski system BMD dziata bez zarzutéw juz od
wielu lat. Nie dziwi zatem fakt rezygnacji
w Japonii z nowej bazy brzegowej AEGIS
Ashore na rzecz dwdch krazownikéw rakie-
towych ciezkich z systemem AEGIS/BMD
(CG-1911 CG-192), o wypornosci grubo po-
nad 14 000 ts, budowanych obecnie przez
Mitsubishi Heavy Industries (MHI) oraz
Japan Marine United Corporation (JMU)
w ramach programu ASEV (AEGIS System
Equipped Vessel). Rozpatrywana jest przy
tym opcja poszerzenia zamdwienia o kolej-
ne takie jednostki. Wszystkie wyposazone
sa w zaawansowane rakiety, artylerie lufo-
wa, systemy laserowe i inne (w tym aktywnej
walki radioelektronicznej EW-ECM), stuza-
ce takze do szybkiego, masowego zwalczania
bezzatogowcéw wszelkich klas i typéw.

Prace nad brytyjska automatyczna armata morska kal. 152,4
zarzucono na poczatku XXI w. z uwagi na masowe ciecia w budze-
cie obrony. Teraz, z uwagi na program Dreadnought 2050, kon-
cepcja stosowania ciezszej artylerii ponownie ma sens.

7

Niejako po drugiej stronie skali znajduje
sie zwalczanie okretéw podwodnych. Mimo
wprowadzania systemow multistatycznych
oraz coraz nowszych technologii obréb-
ki sygnatéw akustycznych trudno mowic
o zasadniczym jako$ciowym postepie w tej
dziedzinie. Okret podwodny, a szczegélnie
ten o napedzie atomowym, to w istocie naj-
grozniejsza i zarazem najtrudniej wykrywal-
na jednostka morska. Dzialania ASW nadal
wymagaja wiec zaangazowania licznych
i réznorodnych sil, w tym lotnictwa, oraz
wyspecjalizowanych, zdalnie sterowanych
pojazdéw (lub catkowicie autonomicznych),
zaréwno powietrznych, jak i podwodnych.
Takze w dziedzinie rozwoju konwencjonal-
nych okretéw podwodnych — mimo duzych
nakfadéw finansowych - nie dokonano,
jak dotad, zasadniczego przelomu. Coraz
doskonalsze jednostki, budowane lub pla-
nowane do budowy, poruszaja sie w grani-
cach tych samych parametréw operacyjnych
(cho¢ tendencja jest wyraznie wzrostowa).
Najwiekszym wydarzeniem w tej dziedzinie
byto wprowadzenie napedu AIP, niemniej
- mimo Ze istotnie poprawia on ich moz-
liwo$ci — w opinii autoréw rola tego udo-
skonalenia jest zwykle mocno przeceniana.
Istotniejszym jest za to zastosowanie przez
Royal Navy i US Navy nowej generacji re-
aktoréw jadrowych PWR2 i PWR3 wraz
z calym pakietem sterowania oraz systema-
mi wyciszania pomp cyrkulacyjnych nowej
generacji. Wszystko to doprowadzito do
powrotu koncepcji zarzuconej z chwila za-
konczenia zimnej wojny — drogich i skom-
plikowanych, ale poteznych uderzeniowych
okretéw podwodnych typu Seawolf, o czym
$wiadcza zaréwno amerykanski program
SSNX, jak i brytyjski nastepca de facto zu-
pelnie nowych Astute. Co ciekawe, w ra-
mach paktu AUKUS, wspélnie z Australig
budowane one beda w oparciu o wspélne
technologie. Na nowych reaktorach
skorzystaja zapewne takze intere-
sujace nas duze jednostki nawodne
przysztosci (o czym dalej).

Probujac przewidzie¢ kierunek
rozwoju sit morskich, nie sposéb
takze pomina¢ roli bezzalogowych
statkéw powietrznych (BSP/BSL)
oraz wszelkiej masci pojazdéw pod-
wodnych (autonomicznych i zdalnie
sterowanych). Maja one szczegdlnie
duze znaczenie w dzialaniach mniej-
szych jednostek klasy fregata rakie-
towa, gdzie zastapienie $miglowcéw
poktadowych bezzalogowcami po-
zwoli znacznie zwiekszy¢ ich mozli-
wosci zaréwno w zwalczaniu okretéw
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nawodnych, jak i podwodnych. Szeroko po-
jeta robotyka, w tym wspomniane jednostki
bezzalogowe (klasy UUV, AUV czy ROV),
takze znajdzie zastosowanie na wiekszych
jednostkach przysztosci. Pojazdy te, operu-
jace we wszystkich trzech wymiarach (na
wodzie, pod woda i w powietrzu), moga
istotnie zwiekszy¢ warto$¢ bojowa kazdego
wspolczesnego okretu. Nie nalezy natomiast
oczekiwac, aby kiedykolwiek wyparly one
jakikolwiek rodzaj sit morskich, a raczej na-
lezy zatozy¢, ze beda one czyms w rodzaju
dodatkowych sensordw i efektoréw bardziej
tradycyjnych jednostek.

LSC PHASE I

W ostatnich latach Chiny w istotnym
stopniu zwiekszyly swéj potencjal sit mor-
skich i cho¢ jako$¢ budowanych w tym kraju
jednostek (nie mowiac juz o ich uzbrojeniu)
pozostaje sprawa dyskusyjna, to tempo roz-
woju marynarki wojennej jest dla Stanéw
Zjednoczonych alarmujace. Wspélczesne
okrety rosnacej w sile chifiskiej MW wy-
réznia coraz potezniejsze uzbrojenie, glow-
nie rakietowe, czyli — w zaleznosci od klasy
jednostki — od kilku do kilkudziesieciu ra-
kiet réznych klas i typow. Na przyklad az
112 pociskéw przenosi¢ moga najnowsze
niszczyciele (wedlug klasyfikacji NATO/
OSD sa to krazowniki rakietowe) projektu
055 o wypornosci bojowej ok. 13 000 ts.
Wyporno$¢ normalna oceniana jest na ok.
10 000 ts, a wiec na poziomie jednostek
typu Arleigh Burke Flight III. Co istotne,
takze Rosja ma w planie zwiekszy¢ swo-
je sity okretowe poprzez budowe nowych
jednostek o wielko$ci co najmniej fregata
rakietowa, aczkolwiek problemy technolo-
giczne i finansowe mocno studza ambicje
tego kraju — musiano np. zrezygnowa¢ m.in.

Nowe aranzacje bojowego centrum informacji (CIC) potocznie zwane s3 Ghost Room. Brytyjska BAE
Systems przewiduje, ze dzieki okretom majacym wieksza moc elektryczng juz wkrétce mozliwe be-

dzie wdrozenie wyswietlaczy holograficznych.

z niszczycieli kolejnej generacji. Wszystko
to dopinguje Stany Zjednoczone do rozbu-
dowy wlasnych sit morskich. Chociaz zarzu-
cono ambitne programy CG(X) i CGN(X),
zakladajace budowe krazownikéw rakieto-
wych w oparciu o rozwigzania zastosowa-
ne na eksperymentalnym typie Zumwalt
(DDG-1000), nie zrezygnowano z projek-
towania nastepcéw dla typu Ticonderoga.
Najbardziej realny do realizacji wydaje
sie mocno forsowany obecnie program LSC
(Large Surface Combatant), bedacy notabe-
ne czescia wiekszego FSCF (Future Surface
Combatant Force). Jak zwykle na przeszko-
dzie stanely koszty oraz — co réwnie istot-
ne - niedopracowanie szczegotéw co do
wymagan, jakie okrety poszczegdlnych klas
serii LSC miatyby spetnia¢. W konsekwen-
cji doszlo juz do dwukrotnego przetasowa-
nia priorytetéw budowy i obecnie na czofo
programu wysunela sie koncepcja ,Capi-
tal Ship’, czyli pancernikow rakietowych
BBG(X) z trzeciej, pierwotnie ostatniej

Zintegrowany system dowodzenia i zarzadzania walka (CMS) brytyjskiego Dreadnought 2050 ma
dysponowac wielofunkcyjnymi konsolami operatorskimi, z ktorych czes¢ otrzyma wyswietlacze

holograficzne.
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fazy programu. Maja one zastapi¢ okrety
liniowe typu lowa i stanowi¢ trzon nowych
zespoléw uderzeniowych dziatajacych
w ramach BSG (Battleship Strike Group).
Po skasowaniu FFG(X) oraz wstrzymaniu
prac przy DDG(X) program LSC nieocze-
kiwanie startuje wiec od korica, co zapewne
zwiazane jest z anulowaniem budowy fregat
rakietowych typu Constellation oraz ze spo-
rami co do napedu przyszlych niszczycieli
i krazownikéw. Jako ze wedlug 30-letniego
planu rozwoju US Navy ostatnich dziewie¢
krazownikow typu Ticonderoga ma zostaé
wycofanych do 2038 r,, trzecia faza progra-
mu LSC bedzie musiala wyj$¢ z fazy ana-
lityczno-koncepcyjnej najpdzniej do konica
obecnego dziesieciolecia.

Nowe okrety nawodne powstang wiec
w ramach tzw. Ztotej Floty (,Golden Fle-
et”), czyli strategicznej inicjatywy USA
majacej na celu przebudowe struktur US
Navy z nowymi klasami jednostek morskich
i zdecydowanie wiekszym naciskiem na ich
lokalng produkcje oraz (co najwazniejsze)
— pelne serwisowanie. Ogdlna koncepcja
zaklada znaczne zwiekszenie amerykan-
skich zdolno$ci w operowaniu z dala od
baz (autonomiczno$¢) oraz odpierania
zmasowanych atakéw z powietrza i mo-
rza, a zarazem ma wplyna¢ pozytywnie na
elastycznos¢ sit w ramach kombinowanych
zespolow floty, tak by skutecznie przetamy-
waé m.in. chifiskie systemy antydostepowe
A2/AD. Wyraznie promuje to znang juz od
dawna (aczkolwiek niekoniecznie podno-
szong publicznie) strategie floty opartej na
duzych jednostkach morskich, zdolnych do
wykonania dalekodystansowych uderzen
na cele ladowe, morskie i powietrzne oraz
przetrwania w warunkach wysokiego ry-
zyka, zamiast opierania si¢ na tradycyjnej,
starzejacej sie strategii kontroli AO (Area of
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Operation), gtéwnie za pomoca samolotéw
z lotniskowcow. Co prawda przyszta kon-
cepcja strategiczna US Navy nadal bedzie
bazowata na okretach podwodnych klasy
SSBN oraz wspierajacych je okretach ude-
rzeniowych (SSN), jednak dojda do tego
takze nawodne jednostki strategiczne, wy-
posazone w bron jadrowa (i by¢ moze takze
naped nuklearny) wraz z eskorta zlozona
z krazownikéw, niszczycieli oraz fregat.

Na ten moment dla przyszlych pancerni-
kéw opracowano juz wstepna specyfikacje
(zgodnie z wymaganiami US Navy), projekt
roboczy oraz sporzadzono kosztorys. Tym
samym spekulacje dotyczace braku projek-
tu wlozy¢ mozna miedzy bajki, albowiem
przyszle BBG(X) dziedzicza po opracowy-
wanych latami (praktycznie od 2015 r.) LSC
wspdlny kadtub w mysl przyjetej zasady ,one
hull fits all” Pancerniki rakietowe z systemem
AEGIS/BMD typu Defiant stana sie po pro-
stu jego najwieksza odmiana (podobieristwa
sa wrecz uderzajace, patrzac nawet na ofi-
cjalne prezentacje). Oznacza to, ze Stany
Zjednoczone beda dysponowaly dwoma ro-
dzajami okretéw strategicznych: nawodnymi
(BBG/BBGN) i podwodnymi (SSBN).

Nowych pancernikéw typu Defiant (ofi-
cjalnie przedstawianych jako typ Trump)
ma powsta¢ az 20-25, prawdopodobnie
w dwoch odmianach (mniejszej konwen-
cjonalnej i wiekszej o napedzie atomo-
wym). Dlugo$¢ kadluba szacowana jest
(w zaleznosci od wersji) na 260-270 m,
a szeroko$¢ catkowita na 32-35 m. Pred-
kos¢ maksymalna ma znacznie przekra-
cza¢ 30 w., przy czym wersja z napedem
atomowym zapewne bylaby zdolna utrzy-
mywac nawet 40 w. (i wiecej) przez dlugi
czas, bedac zarazem bardziej niezalezna
logistycznie. W przypadku budowy plat-
formy o wypornosci konstrukcyjnej SCD
(ship construction displacement, oznacza-
jacej pusty kadtub) 32 000 ts uzbrojenie
sktadatoby sie z armaty kal. 152,4 mm lub
155 mm oraz dwdch kal. 127 mm z amuni-
cja HVP (po 1000 sztuk na kazde stanowi-
sko); w pdZniejszym czasie szeciocalowke
zastgpiono by bronia elektromagnetyczng.
Do tego dojdzie 128 uniwersalnych komér
startowych VLS, rozlokowanych w dwéch
odseparowanych od siebie gtéwnych, ciezko
opancerzonych modutach (tzw. studniach)
Mk 41 oraz opancerzony modut dla dwdch
o$miokomorowych, wielkokalibrowych
blokéw wyrzutni CPS do pociskéw hiper-
sonicznych i balistycznych (strategicznych,
a wiec zaopatrzonych w glowice jadrowe).
Zapowiedziano przy tym znaczne zwieksze-
nie potencjatu odstraszania w postaci m.in.
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Rysunek generalny pancernika USS lowa (BB-61) po planowanej (dotad niezrealizowanej) modernizacji Phase Il, na podstawie oryginalnych planéw NAVSEA i DoD. Okret ten - wraz

z blizniaczym USS New Jersey (BB-62) - rozpatrywany jest jako ew. rozwigzanie pomostowe. Warto zwréci¢ uwage, ze nawet w tym przypadku, tj. przy jednostce o wypornosci 60 000 ts,

zabudowa systeméw rakietowych ogranicza sie do ,,zaledwie” 4 modutéw Mk 41 VLS BK 7 Strike (2 z czterema osmiokomorowymi blokami i 2 z czterema osmiokomorowymi blokami),

co daje sumaryczna liczbe 96 komér startowych, a wigc niewiele mniej niz na planowanych pancernikach typu Defiant BBGX (128 komér startowych).

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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Awangardowy projekt‘ brytyjskiego pancernika przys.z_{ros'ci Dreadnought 2050 juz w swojej pierwszej
(bazowej) formie zaktada powstanie okretu o wypornosci normalnej 25 000 ts.

wiekszej liczby ciezkich pociskéw mane-
wrujacych (SLCM-N) z zaawansowanymi
glowicami termojadrowymi. Pancerniki
typu Iowa u szczytu swojej potegi przeno-
sity od 4 do 8 tego rodzaju pociskéw w od-
mianie BGM-109N z glowicami strategicz-
nymi W80 plus 10 pociskow nuklearnych
kal. 406 mm Mk 23 Katie w stanie rozmon-
towanym, wewnatrz specjalnego magazynu
wiezy artylerii gléwnej ,Nr 2"

Z kolei wybér platformy o wyporno-
$ci konstrukcyjnej 40 000 ts oznacza¢ ma
jednostki o napedzie atomowych (BBGN),
uzbrojone m.in. w (facznie) 256 komor star-
towych VLS plus wspomniane SLCM-N.
Co ciekawe, swego czasu padla nawet
propozycja zabudowy az 516 komér star-
towych, jednak szybko ja odrzucono (ta-
kie rozwiazanie bardziej przypominalaby
Slepa uliczke, jaka mialy by¢ tzw. okrety
arsenaly, niedoszli nastepcy okretéw linio-
wych typu lowa). W 2019 r. koszt calego
programu oszacowano na 108 mld USD
(po co najmniej 2,8 mld USD na kazdy se-
ryjny okret bez uzbrojenia i systeméw ra-
dioelektronicznych), aczkolwiek dokonana
na poczatku 2023 r. korekta mowita juz
o0 kwocie 170 mld USD, co $wiadczy o tym,
ze pancerniki — juz na etapie analityczno-
-koncepcyjnym — ,rozrastaly sie” Brakujace
srodki maja by¢ pozyskane m.in. z wycofa-
nych z linii nieudanych okretéw klasy LCS
(Littoral-Combat Ships), aczkolwiek z uwagi
na skasowany program FFG(X) tempo ich
dezaktywacji zostanie mocno spowolnione
(wrecz czasowo ,zawieszone”).

Przyszle okrety maja zosta¢ catkiem so-
lidnie opancerzone, co podnidst sam pre-
zydent USA podczas oficjalnej prezentacji
BBG(X) 30 wrzesnia 2025 r. w bazie Marine
Corps Base Quantico w Virginii (w pobli-
zu Triangle). Zdradzono wéwczas, ze ich
zasadnicza cytadela ma skfada¢ sie m.in.
z ,pancerza o grubosci 8 i 6 cali’; czyli

MARZEC - KWIECIEN 2026

odpowiednio 203 mm i 152,4 mm (razem
355,4 mm, blisko standardu amerykarskie-
go sprzed II wojny $wiatowej, czyli 343 mm
CKC na poszyciu 25,4 mm MS/STS). Co
wiecej, bedzie to zapewne nowoczesny
pancerz, wykonany z zaawansowanych
technologicznie materialéw, i przy tym
uwzgledniajacy — miedzy obiema warstwa-
mi — ochrone elektromagnetyczna DAPS.
Co jednak najwazniejsze, przyszle pancer-
niki maja by¢ wyposazone w najnowsza
odstone systemu AEGIS/BMD z radarami
SPY-6 AMDR z sze$cioma zespotami anten
$cianowych klasy AESA oraz komplekso-
wym systemem walki radioelektronicznej
SEWIP Block IIL.

PROBLEMY ENERGETYCZNE

Wspolczesne systemy okretowe wymaga-
ja silnego, stabilnego Zrédla zasilania oraz
ukfadow chlodzenia, ktére notabene takze
musza by¢ zasilane. Stacje z antenami $cia-
nowymi stalego elektronicznego skanowa-
nia fazowego AESA - takie jak np. amery-

kaniskie AN/SPY-6 AMDR oraz najnowszej
generacji systemy walki radioelektronicznej
plus bron i ochrona energetyczna (np. pan-
cerz systemu DAPS) — wymagaja potezne-
go, nieprzerwanego (stabilnego) zrédla za-
silania. Nalezy przy tym pamietac, ze okret
— jako jednostka przeznaczona stricte do
walki — musi mie¢ na tyle odpowiedni za-
pas tej mocy elektrycznej, by jej nie utracic
w razie otrzymania nawet kilku trafien, co
z kolei wymusza dublowanie, a nawet tri-
plowanie systeméw. Do tego dochodzi ko-
nieczno$¢ zapewnienia rezerw pod katem
przysztych modernizacji na przestrzeni ko-
lejnych 30-40 lat eksploatacji. Z uwagi na
ogromne zapotrzebowanie energetyczne
powazne zmiany dotknely naped zaréw-
no najnowoczesniejszych istniejacych, jak
i dopiero projektowanych okretéw przy-
szlo$ci. Zupelnie nieefektywnym (nieeko-
nomicznym) okazat sie¢ dotychczasowy,
bardzo popularny ukltad CODOG (COm-
bined Diesel Or Gas turbine) tudziez CO-
DAG (COmbined Diesel And Gas turbine),
czerpiacy swoja energie z zespolu turbin
oraz agregatéw wysokopreznych. Jak po-
kazal przyktad niszczycieli rakietowych
typu Arleigh Burke, tego rodzaju zasilanie
osiagneto juz swéj gorny limit mozliwosci.
W zwigzku z tym na okretach konwencjo-
nalnych (lub projektowanych jako konwen-
cjonalne) powrdcono do rozwigzania nieja-
ko z poprzedniego stulecia, jednak mocno
usprawnionego: napedu turboelektrycznego
w réznych jego odstonach. Jego podstawe
tworza potezne silniki elektryczne, a turbo-
zespoly maja jedynie zaopatrywac je w prad
elektryczny. Z watami turbin zintegrowano
agregaty tréjfazowego pradu przemiennego
(AC, czyli Alternating Current), ktéry nape-

Japoriska armata elektromagnetyczna przeszta juz pierwsze préby morskie. Bron ta cechuje sie
ogromnym zapotrzebowaniem na energie elektryczng oraz szybkim zuzywaniem prowadnic (po-
wtarzalnosc salw). Nowe pancerniki sg tu panaceum na problem ze wzgledu na znacznie wigksze
zapasy mocy.

15




OKRETY XXI WIEKU

L
MORZE

S

Pancerniki przysztosci majq by¢ takze mobilnymi centrami dowodzenia dziatan sieciocentrycznych
NCE, zdolnymi do operacji potaczonych w ramach kombinowanych zespotow uderzeniowych, w kto-

rych sktad wejda m.in. mysliwce F-35C Lightning Il.

dzal odpowiednio duze silniki elektryczne,
sprzezone poprzez przekladnie zbiorcze
z linig waléw. Zdecydowanie wigksze moz-
liwoéci dostosowania ilo$ci wytwarzanej
energii w stosunku do aktualnego zapotrze-
bowania umozliwily bardziej ekonomiczna
prace ukladu napedowego. Poza tym okrety
z takim napedem s3 znacznie zwrotniejsze
i tatwiejsze w manewrowaniu (a takze bar-
dziej ciche - nie generuja wibracji). Dodat-
kowo tego rodzaju naped zapewnia znacz-
nie wiekszg elastycznos$¢ w gospodarowaniu
energig elektryczng, pozwalajac uzytkowni-
kowi (w zaleznosci od sytuacji taktycznej)
np. przekierowywa¢ moc odpowiednio
z napedu na zasilanie systemow i vice ver-
sa. Wspolczesna wersja tego rozwigzania
(zintegrowana np. w system IFEP - Inte-
grated Full-Electric Propulsion) jest jeszcze
bardziej kompaktowa, a poza tym — oprécz
zespotow turbin (parowe zastgpiono gazo-
wymi) — do systemu wlgczono potezne (jak
na swoja klase) silniki wysokoprezne. Takie
rozwigzanie catkowicie uniezaleznito naped
od urzadzen parowych, co dodatkowo zre-
dukowalo sygnature termiczng jednostek
oraz obnizylo ogélne koszty eksploatacyjne.

Przyjete rozwigzania techniczne wydaja
sie wytyczac Sciezki na przyszto$¢, tym nie-
mniej w obecnej fazie cierpia na przedlu-
zajaca sie tzw. chorobe wieku dzieciecego.
Poza tym naped turboelektryczny, obok
cafej gamy niepodwazalnych zalet, ma tak-
ze swoje istotne wady. Sa to np. stosunko-
wo duza masa i rozmiary poszczegélnych
urzadzen w stosunku do mocy oraz niska
odporno$¢ na wstrzasy, a przy tym spore
ryzyko zwarcia w obwodach elektrycz-
nych, cho¢ z dwojga zlego lepsze zwarcia
niz np. pekniete przewody parowe. Takze
podnoszone czesto argumenty ekonomicz-
ne (tudziez pseudoekologiczne) wydaja sie
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tutaj klasycznym ,zaklinaniem rzeczywi-
stosci” Naped konwencjonalny (zwlaszcza
tak skomplikowany, jak turboelektryczny)
w dluzszym przebiegu wcale nie jest tanszy
w eksploatacji od nuklearnego, szczegélnie
tego najnowszej generacji, z reaktorami
PWR3, ktére na dodatek nie maja prob-
leméw z utylizacja pretéw i nie wymagaja
uzupetniania paliwa przez caly okres eks-
ploatacji jednostek. Wszystko to nabiera
znaczenia w kontekscie koniecznosci kon-
serwacji skomplikowanych urzadzen nape-
dowych, elektrycznych oraz niezliczonych
galonow przepalonego w trakcie eksploa-
tacji paliwa, ktérego produkcja i spalanie
maja z ekologia niewiele wspélnego, a nie
oferuje przy tym zadnych konkretnych
korzysci, za to generuje istotne wady. Jed-
ng z nich jest ograniczenie zasiegu opera-
cyjnego jednostek (autonomicznosci), co
wymusza sktadowanie znacznie wiekszej
ilosci paliwa. Koniecznos¢ jego ciaglego
uzupelniania réwniez do tanich nie nalezy,

a sama operacja na morzu (metoda RAS/
UNREP) dodaje do tego jeszcze grozny
element — wystawienie gléwnego okretu
w zespole na potencjalny atak. W tym kon-
tekscie logicznym wydaje sie oczekiwanie
w przyszlosci (i to juz niedalekiej) znacznie
szerszego zastosowania napedu nuklearne-
go juz nie tylko na okretach podwodnych
czy lotniskowcach, ale takze na wiekszych
okretach nawodnych, chocby takich jak
projektowane pancerniki US Navy i Royal
Navy. Z koncepdji tej zrezygnowano wraz
z koficem zimnej wojny, ale obecnie — przy
do$¢ niestabilnym rynku paliw - bedzie ona
powracac do fask. Nalezy takze pamietac, ze
wraz z rozwojem $rodkéw razenia (a co za
tym idzie — ich skutecznego zasiegu), ocea-
ny staja sie relatywnie coraz mniejsze i co-
raz trudniej jest znalez¢ bezpieczny obszar
na uzupelmeme Zapasow.

Istotna wada napedu nuklearnego pozo-
stanie (paradoksalnie) poziom skompliko-
wania samych reaktoréw, gdyz bardzo nie-
wiele stoczni na $wiecie potrafi montowac
tego rodzaju urzadzenia na okretach. Byl to
jeden z powod6w rezygnacji z tego napedu
w przypadku lotniskowcow typu Queen Eli-
zabeth, co wszakze okazalo sie wyjatkowo
krétkowzrocznym posunieciem. Nie bedzie
tez tatwo pozyskac kompetentna obstuge do
tak bardzo wyspecjalizowanych urzadzen
okretowych — jest to zreszta ktopot dobrze
znany ze strategicznych i uderzeniowych
okretéw podwodnych.

DREADNOUGHT 2050

Podobnie jak US Navy, tak i Royal Navy
przystapita w koficu do wymiany pokole-
niowej glownych jednostek uderzeniowych.
Chociaz system tej floty budowany jest raczej
wokol zaawansowanych okretéw podwod-

Kluczowym elementem wspotczesnego okrgtu uderzemowego s jego pasywne i aktywne systemy
walki radioelektronicznej, ktdre to (szczegdlnie do trybu zaktécania) réwniez potrzebuja poteznych
poktadow energii elektrycznej. Na zdjeciu elementy amerykanskiego SEWIP (wczesnej wersji) na
jednym z okretow typu Arleigh Burke Flight IlI.




BBG/BBGN, CzYLI MOZLIWY POWROT PANCERNIKOW

nych o napedzie nuklearnym (strategicznych
i uderzeniowych), to nie zaniedbuje sie przy
tym budowy jednostek odpowiedzialnych
za kompleksowq obrone powietrzng AAW/
BMD tudziez zadania z zakresu ASuW oraz
ASW. W pierwszej kolejnosci na tapet wzie-
to fregaty rakietowe projektu 23, ktorych
stan techniczny pogarsza sie z roku na rok,
a s3 to jednostki absolutnie niezbedne do
dziatan ASW. Zastapia je budowane przez
Babcock International duzo wieksze (ok.
6000 ts) jednostki projektu 31. Z kolei bu-
dowa lotniskowcéw (typu Queen Elizabeth)
zwiekszyla zapotrzebowanie na uniwersalne
jednostki eskortowe. Jako ze

(zdaniem autoréw raczej chodzi tu o wy-
pornos¢ konstrukcyjna) 25 000 ts, dtugosci
catkowitej 155 m i szerokosci maksymalnej
37 m. Oszczednosci masowe, pozwalajace
zmie$ci¢ w tak krétkim kadtubie (o kon-
strukeji trimaranu) wszystkie wymagane
systemy uzbrojenia i obserwacji technicz-
nej, okazaly sie mozliwe gtownie za sprawa
powrotu do napedu nuklearnego, opartego
na najnowszej generacji reaktorach PWR3
(wkrétce takze PWR4). Ponadto sam kadtub
mialby zosta¢ wykonany wylacznie z two-
rzyw sztucznych, a konkretnie kompozytéw
akrylowych, ktére sg nie tylko wytrzymate,

niszczyciele obrony powietrznej
projektu 45 (Daring) sa na ogét
zaangazowane w innego rodzaju
misje, powstata luke uzupetnia
duze (ok. 8000 ts), wielozada-
niowe fregaty projektu 26 GCS,
a w niedalekiej przyszlosci (po
2030 r.) - takze wielkie niszczy-
ciele (de facto krazowniki wie-
lozadaniowe) projektu 83. Ich
wyporno$¢ normalna szacowa-
na jest na ,powyzej 12 000 ts”
(wypornos¢ bojowa siegnie za-
pewne ok. 15 000 ts).

Co istotne, Royal Navy by-
najmniej nie poprzestala na
okretach projektu 83 i frega-
tach wielozadaniowych. Po-
dobnie jak w przypadku US
Navy, jej ambicje siegaja dalej
i prowadzg wprost do kolejnego
,Capital Ship’, tyle ze na mia-
re XXI w. Program otrzymal
robocza nazwe ,Dreadnought
2050 (T2050)” i takie tez mia-
no przewidziano dla jednostki
prototypowej, co moze osta-
tecznie okazac sie kiopotliwe,
albowiem zgodnie z osobistym
zyczeniem krolowej Elzbiety
II (wyrazonym w ostatnich miesigcach jej
zycia) nazwe ,Dreadnought” otrzyma bu-
dowany obecnie prototypowy strategiczny
okret podwodny (SSBN) nowej generacji.
Do opracowania projektu wstepnego rewo-
lucyjnego (wzorem pierwowzoru z 1906 r.)
duzego okretu nawodnego Royal Navy
(wspdlnie z brytyjskim Ministerstwem
Obrony) zaprosila najlepszych krajowych
i zagranicznych inzynieréw, analitykow
oraz réznego rodzaju ekspertéow z dzie-
dziny obronnosci. Pierwsze wizualizacje
prezentowaly stosunkowo ,nieduza” (jak
na ,Capital Ship’, a wiec pancernik przy-
szlosci) jednostke o wypornosci normalnej
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Kraje europejskie (w tym Holandia) rowniez pracuja nad wtasnym pfojngterh
tzw. Europe-Deffender’a. Na razie s3 to jednak rézne futurystyczne koncepcje.
Czy US Navy z pancernikami typu Defiant otworzg puszke Pandory?

ale réwniez stosunkowo lekkie, co pozwoli-
toby na pogrubienie pancerza i poglebienie
biernej ochrony podwodnej. Cata konstruk-
cja zostataby dodatkowo wzmocniona za
pomocg grafenu.

Ogromna moc elektryczna (gwarantowa-
na m.in. dzieki nowoczesnym reaktorom)
nie tylko pozwoli zasili¢ nawet najbardziej
wyrafinowane systemy obserwacji tech-
nicznej i szeroka game uzbrojenia (w tym
energetycznego), ale takze zastosowac tzw.
pancerz elektromagnetyczny DAPS. Okrety
od samego poczatku projektowane sa pod
katem przenoszenia sporej liczby réznego
rodzaju bezzalogowcow. Szczegély syste-

méw uzbrojenia i urzadzen radioelektro-
nicznych na ten moment nie s3 znane. Co
istotne, w przeciwienstwie do US Navy bry-
tyjska Royal Navy nie jest zainteresowana
ciezkimi rakietami superhipersonicznymi
(o wielokrotnosci predkosci dzwieku), a to
z uwagi na unikalna charakterystyke tej bro-
ni (bardzo duza predkos¢ przelotowa, niska
manewrowo$¢/celnosé, konieczno$é posia-
dania precyzyjnych danych o atakowanym
obiekcie itd.), stuzacej wylacznie do atako-
wania stacjonarnych (na ogét umocnionych)
celow ladowych, a nie morskich (szczegdl-
nie mobilnych). Zreszta sami Amerykanie
przewiduja uzycie tego rodzaju
uzbrojenia wyltacznie na okre-
tach przeznaczonych do zadan
zwigzanych z projekcja sily na
lad (ASuW/Strike), a wiec pan-
cernikach typu Defiant, okre-
tach typu Zumwalt (z czego
jeden zostal juz przebudowany
pod tym katem) oraz uderze-
niowych okretach podwod-
nych typu Virginia Block V.

Jesli chodzi o wyposazenie
brytyjskiego BBG, projekto-
wanego w ramach programu
Dreadnought 2050, to ,The
Daily Telegraph” opubliko-
wal rézne futurystyczne wi-
zualizacje — m.in. Bojowego
Centrum Informacji (CIC),
opierajacego sie na wielu fu-
turystycznych, zautomatyzo-
wanych systemach kontroli
oraz obstugi manualnej z wy-
$wietlaczami holograficznymi,
czy tez uzbrojenia sktadajace-
go sie z armat elektromag-
netycznych, multiwyrzutni
torped superkawitacyjnych,
laserowych zestawow CIWS
itd. - jednak na ten moment
sa to niepotwierdzone spe-
kulacje i raczej piesn odlegtej przyszlosci.
Prace analityczno-koncepcyjne nad Dred-
notem 2050 wciaz jednak trwaja, a kadtub
prototypu zdazyt juz na tym etapie ,uros-
na¢” do ponad 30 000 ts. Kwestig otwar-
ta pozostaje, czy ostatecznie Royal Navy
bedzie zdolna udzwigna¢ kosztowo tak
ambitne przedsiewziecie czy tez skieruje
swoje moce produkcyjne w strone wigkszej
liczby mniejszych jednostek albo po prostu
pozostanie wylacznie przy okretach pod-
wodnych klasy SSBN w domenie strate-
gicznej MDO.

.\- -

Fot: US Navy, Navsource, DoD,
NAVSEA, BAE Systems, Royal Navy, JMSDF.
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NIEOCZYWISTA

W tym roku mija ¢wierc wieku od wcielenia do stuzby okretu ORP
Kontradmirat Xawery Czernicki. Jednostka przeszta ciekawa droge

- od budowy z przeznaczeniem na radziecka ptywajaca stacje
demagnetyzacyjna po okret dowodzenia NATO-wskimi zespotami
bojowymi sit przeciwminowych. Doswiadczenia zebrane w czasie
intensywnej eksploatacji powinny postuzy¢ do przygotowania
wymagan na jednostke nowej generacji, czy to jednak bardziej miatby
by¢ okret wsparcia logistycznego czy ptywajaca platforma dowodzenia

- to juz musza rozsadzic specjalisci.

W okresie oczekiwania na przejecie prze-
budowywanego na potrzeby PMW okretu
pojawilo sie wiele sceptycznych glosow
w sprawie rzeczywistej potrzeby posiadania
jednostki wsparcia logistycznego. Glosy te
dos¢ szybko zweryfikowata rzeczywistos¢,
ktéra nastala na $wiecie po 11 wrzesnia
2001 r., a wiec 11 dni po pierwszym pod-
niesieniu bandery. Niecate pot roku po
uroczystosci nadania jednostce nazwy ORP
Kontradmirat Xawery Czernicki zaloga roz-
poczeta goraczkowe przygotowania do wyj-
$cia w pierwsza misje bojowa.

NIEOCZYWISTY MISJONARZ

Szkolenie zaltogi znaczaco przyspieszyto
wraz z pierwszymi postanowieniami o wy-
staniu nowego polskiego okretu do Zatoki
Perskiej, gdzie miat dofaczy¢ do sit sojuszni-
czych bioracych udziat w operacji Enduring
Freedom, wymierzonej przede wszystkim
w terrorystow dzialajacych z terytorium
Afganistanu, ale obszarowo obejmujacej
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m.in. wody Morza Arabskiego i Oceanu In-
dyjskiego. Przygotowania byly szybkie i za-
krojone na szersza skale, bo objely nie tylko
zintensyfikowane treningi zalogi, ale row-
niez za konieczne uznano doposazy¢ okret
w sprzet, ktéry mial sie przydac z dala od
miejsca stalej dyslokacji.

Zaczeto jednak od strony formalnej, czyli
wydania dokumentéw niezbednych do wy-
stania Zotnierzy w misje poza granice kraju.
Najwazniejsze bylo postanowienie prezy-
denta RP z dnia 22 listopada 2001 r. o uzyciu
Polskiego Kontyngentu Wojskowego w skfa-
dzie sit sojuszniczych w Islamskim Pafistwie
Afganistanu, Emiracie Bahrajnu, Republice
Kirgiskiej, panstwie Kuwejtu, Republice
Tadzykistanu i Republice Uzbekistanu oraz
na Morzu Arabskim i Oceanie Indyjskim.
Z punktu widzenia Marynarki Wojennej
RP istotne byly wymienione dwa akweny.
Nastepnie ukazal sie rozkaz szefa Szta-
bu Generalnego WP nr Pf 514/Oper/P-3
z dnia 21 grudnia 2001 r. w sprawie przy-
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KONTRADMIRA& XAWERY CZERNICKI

gotowania, przemieszczenia oraz zabezpie-
czenia warunkow funkcjonowania w rejo-
nie dziatania PKW w ramach operacji sit
sojuszniczych pod kryptonimem Enduring
Freedom. Szczegbly z punktu widzenia mor-
skiego rodzaju sit zbrojnych zostaly z kolei
uwzglednione w rozkazie dowédcy MW RP
nr Pf7/Oper/G-3 z dnia 11 stycznia 2002 r.
W sprawie przygotowania, przemieszczenia
oraz zabezpieczenia warunkéw funkcjo-
nowania ORP Kontradmiral X. Czernicki.
W nastepstwie podjetych decyzji zawarto
miedzysojusznicze Porozumienie o statusie
sit (SOFA), ktérego integralng czes¢ stano-
wila umowa polsko-amerykariska (ACSA),
dotyczaca wzajemnego $wiadczenia ustug.
Na bazie wymienionych dokumentéw oraz
zawartych porozumien opracowano stosow-
na dokumentacje organizacyjno-planistycz-
ng, dotyczaca przygotowania oraz udziatu
okretu w operacji Enduring Freedom.

Godto okretu.
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Okret w morzu.

Jesli chodzi o wyposazenie okretu, to
zdecydowano sie dotozy¢ m.in. dodatkowe
srodki tacznosci, urzadzenia klimatyzacyjne
i sprzet zabezpieczajacy realizacje przewi-
dywanych zadan. Ustalono takze dodatkowe
normy zapasow $rodkéw bojowych i mate-
riafowych oraz czesci zapasowych, co byto
konieczne z racji rejonu dziatania — niety-
powego dla sit MW RP, a przede wszystkim
odleglego od miejsca stafej dyslokacji floty.

Wezesniej ustalony etat okretu na czas
trwania operacji generalnie nie ulegt zmia-
nie. Jako dodatkowe stanowiska wpisano
jedynie lekarza okretowego, kapelana, ofi-
cera Wojskowych Stuzby Informacyjnych
oraz sze$cioosobowa sekcje dziatan spe-
cjalnych, wystawiana przez éwczesnie ist-
niejacy pododdziat o nazwie wlasnej Sekcja
Dziatant Specjalnych, wchodzacy w sktad
Grupy Okretéw Rozpoznawczych 3. Flotylli
Okretéw z Gdyni (obecnie jest to Jednostka
Wojskowa ,Formoza”). Sklad osobowy prze-
znaczony do zaokretowania przeszed! pro-
ces badan i szczepieni oraz zostal zapoznany
z tradycja, kulturg i wzorami zycia w krajach
muzutmanskich. Ponadto stworzono grupe
oficeréw tacznikowych, ktérych zadaniem
juz w trakcie misji byla koordynacja dzia-
tan okretu poza miejscem stalej dyslokacji
oraz zabezpieczenie potrzeb wynikajacych
z prowadzonej misji. W zespole znalezli
sie oficerowie o specjalno$ciach: facznos-
ciowiec, operator i logistyk, ktérzy weszli
w sktad Friendly Forces Coordination Cen-
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ter, znajdujacego sie w bazie amerykanskiej
w Bahrajnie. Ostatnim formalnym elemen-
tem w procesie przygotowar byta Decyzja
Ministra Obrony Narodowej nr 117 z dnia
8 maja 2002 r. w sprawie uzycia PKW w ra-
mach operacji Enduring Freedom.

CZE NA WOJENNEJ SCIEZCE

10 lipca 2003 r. okret wyszedt z portu
i skierowat sie do rejonu operacji. Infor-
macje o tym podano do mediéw dopiero
godzine po fakcie, pozegnanie odbylo sie
wiec bez kamer i aparatéow i przekazéw
medialnych na zywo. Kolejna informacja

o jednostce pojawita sie dopiero 15 sierp-
nia, gdy do mediéw przekazano, ze okret
jest juz w bazie w Bahrajnie, a na pokladzie
wlaczony w sklad zalogi kapelan odprawit
uroczystg msze.

Przejscie w rejon wykonywania zadan
w ramach utworzonego PKW trwato do
31 lipca. Tego samego dnia okret wszedt
w podporzadkowanie operacyjne dowddcy
V Floty US Navy (po wyjéciu z Kanatu Su-
eskiego) i zajat miejsce poczatkowo w skia-
dzie TG 53, a nastepnie w skiadzie TG 55.
W pézniejszym podsumowaniu misji Do-
wodztwo MW podkreslalo bezawaryjne
pokonanie trasy o dlugosci 7500 Mm przez
nowo wprowadzony do stuzby okret, bezpo-
srednio po zakonczeniu préb stoczniowych.

Przejécie ze Swinoujscia zajeto wiec
21 dni, z krétkim pobytem w porcie La Va-
letta na Malcie na uzupelnienie zapasow
okretowych. Jako ciekawostke mozna odno-
towad, ze na powitanie przylecial osobiscie
dowddca V Floty, do ktérej wlaczono okret.
Na poklad opuszczono go ze $migtowca. Od
pierwszych chwil wejscia na wody Morza
Srédziemnego zatoga przechodzita szybki
okres adaptacji do czekajacych ja na miejscu
upal6éw. 15 sierpnia podczas zbiérki na pod-
niesienie bandery o godz. 8.00 termometry
wskazywaly +52°C.

Amerykanie od razu byli ciekawi mozli-
wosci Czernickiego. Szybko okazalo sie, ze
naszego pojawienia sie nie potraktowano
tylko jako przyjaznego gestu, przejelismy
bowiem zadania ich jednostki, ktéra po
okresie intensywnej stuzby mogla udac sie
na remont dokowy. Po trzech miesiacach
pobytu na wodach Zatoki Perskiej okret
wszedl w do$¢ monotonny rytm stuzby.
Dwa tygodnie w morzu, maksimum ty-

Wspominan;y boczqt
dowy z ptywajacej stacji demagnetyzacyjnej na okret wsparcia logistycznego.
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Pierwszy remont okretu po powrocie z Zatoki Perskiej, zima 2004 r.

dzien (zazwyczaj tylko pie¢ dni) odpoczyn-
ku w bazie z czasem niezbednym na uzu-
pelnienie zapaséw. Generalnie realizowane
zadania dotyczyly gtéwnie jednego obszaru
mozliwosci jednostki, a mianowicie prze-
wozu materialéw z punktu A do punktu B.
Co prawda zalodze Cze, jak szybko okret
ochrzcili Amerykanie, wydawalo sie, ze
przy gigantach wchodzacych w sklad US
Navy mozliwosci transportowego naszego
logistyka byly dos¢ skromne, ale okazato
sie to nieprawda. Ludzie, kontenery, sprzet
»specjalsow” — generalnie wszystko miescifo
sie na pokladzie okretu.

Stuzba w zastanych warunkach klima-
tycznych byla uciazliwa, ponadto postoje
w bazie wcale nie stuzyly tylko odpoczyn-
kowi. Oprécz wyladowania i zatadowania
towaru nalezato stale dokonywac przegla-
déw, wykonywac drobne naprawy, ponadto
pozostawat jeszcze dzielony z innymi okre-
tami obowiazek ochrony bazy.

Oprécz zwyklych zadan transportowych
zdarzaly sie takze misje patrolowe, a jedna
szybko przerodzila sie nawet w ratownicza.
Wynikalo to z potrzeby chwili, czyli np.
dostepnosci polskiego okretu w rejonie,

A tu widoczna jedna z wyrzutni FASTA dla rakiet
przeciwlotniczych i inna grupa wyrzutni syste-
mu Jastrzgh 2.
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w ktérym Amerykanie akurat chcieli cos
sprawdzi¢. Dodac trzeba, ze zadania zaopa-
trzeniowe Cze wykonywal samodzielnie, bez
zadnej bezposredniej eskorty. Napotykano
w rejonie plywania duzo malych jednostek
cywilnych i cho¢ oczywiscie istnialo ryzy-

ko ataku terrorystycznego przy ich uzyciu,
zwykle okazywaly sie one kutrami rybacki-
mi lub patrolowymi Strazy Przybrzeinej
Bahrajnu. Jedna z takich doraznych kontroli
zakladanego przemytu po zblizeniu zakon-
czyla sie udzieleniem pomocy zatodze tong-
cego malego statku.

Zaloga chwalita sobie warunki socjalne
zastane w bazie. Oczywiscie kusity kina,
puby, bary i restauracje, ale wsréd naszych
marynarzy sporym wzieciem cieszyly sie
kafejki internetowe. Cze nie mial wtas-
nego serwera, stad faczno$¢ z rodzinami
utrzymywano wlasnie dzieki komputerom
w porcie. Z kolei na poktadzie dzieki sa-
telicie mozna bylo oglada¢ TV Polonia.
Najtrudniejszy okazal si¢ ostatni miesiac
misji. W grudniu do zmeczenia fizyczne-
go ciaglym wykonywaniem zadan doszto
w okresie $wiat zmeczenie psychiczne.

Przed swietami najtrudniejsze zadanie miat
chyba kucharz, ktéry dwoit sie i troil, aby
przyrzadzi¢ tradycyjne potrawy. Dzieki
kontaktom z tamtejsza Polonig udalo sie
mu zdoby¢ nawet kiszone ogorki i kapuste.
Duzq niespodzianke sprawilo Dowddztwo
MW, ktére oplacito poczte kurierska, aby
dowiozta z kraju prezenty. W trakcie wigilii
okret stal w bazie, ale sylwester i Nowy Rok
spedzit juz w morzu.

Ten rejs byt wazny takze dlatego, ze szyb-
kie przeszkolenie poruszania si¢ okretem
i po okrecie przechodzili zmiennicy. Ich
dowddca zostal kmdr ppor. Jacek Rogalski.
Pojawili sie oni w zwigzku z decyzja o prze-
dluzeniu udziatu okretu w operacji o dalsze
sze§¢ miesiecy. Dwuetapowa rotacje zalogi
okretu i oficeréw tacznikowych zakorczo-
no 25 stycznia 2002 r. Na uwage zastuguje
sprawne przeprowadzenie tego zadania, co
spotkato sie z uznaniem ze strony dowdd-
cy V Floty US Navy, gdyz zamiana odbyta
sie w czasie wykonywania przez okret za-
dania bojowego. Wymiane trzeba doceni¢
z jeszcze jednego powodu. Otéz Cze na mi-
sje poplynal w zasadzie z pierwsza zalogg,

skompletowana w okresie formowania etatu
i koficowego etapu wyposazania stocznio-
wego. Przed pierwszym podniesieniem ban-
dery w kraju nie byto zastepcow, ktorzy stu-
zyliby wczesniej na plywajacym logistyku.
Jak sie do$¢ szybko okazalo, zato-
ga zmiennikéw zaliczyla w sumie udziat
w dwdch operacjach wojsk sojuszniczych —
do Enduring Freedom od 20 marca 2003 r.
doszly bowiem jeszcze zadania w ramach
Iraqi Freedom, czyli ataku na panstwo rza-
dzone przez rezim Saddama Husajna. Nie
przelozylo sie to w znaczacy sposéb na
zmiane zakresu zadan stawianych jednost-
ce, cho¢ oczywiscie nalezalo uwzgledni¢
wzrost zagrozenia w rejonie Zatoki Perskiej.
W trakcie trwajacego réwno rok pod-
porzadkowania dowddcy V Floty US Navy
ORP Kontradmirat Xawery Czernicki re-
alizowal nastepujace zadania: transport
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tadunkéw i zaopatrzenia; kontrola zeglugi
w rejonie potnocnej czesci Zatoki Perskiej;
patrolowanie wewnetrznych wod Iraku;
ochrona komunikacji sojuszniczych w rejo-
nie péinocnej czesci Zatoki Perskiej; logi-
styczne zabezpieczenie dziatan sit specjal-
nych US Navy.

Marynarka Wojenna RP do momentu
rozpoczecia dzialan nie zostala zapozna-
na z planami operacyjnymi V Floty USA,
i dotyczylo to udziatu w obu miedzysojusz-
niczych operacjach wojskowych. Wszel-
kie spostrzezenia i wnioski pojawialy sie
na podstawie analizy sytuacji operacyjnej
w rejonie dziatan oraz oczywiscie w miare
nabywanych do$wiadczen.

Jak wspomniano, 31 lipca 2003 r., udajac
sie w rejs powrotny do Swinoujécia, okret
wraz z zaloga wyszed! z podporzadkowania
operacyjnego na teatrze dzialan. Uroczy-
ste powitanie w miejscu stalej dyslokacji
z udzialem 6wczesnego premiera Leszka
Millera odbylo si¢ 10 wrzesnia. Od 10 lipca
2002 r. misja trwata 428 dni, z ktérych okret
byt w morzu 334 doby, silniki gtéwne prze-
pracowaly 6595 motogodzin i zuzyly 1738 t
paliwa. Wedlug zliczonych statystyk facznie
przeplynal 47 tys. Mm, z ktérych 27 787
przypada na operacje Enduring Freedom,
a 7383 - na Iraqi Feedom. Wzial udzial
w 34 misjach bojowych, dostarczyt innym
jednostkom sit koalicyjnych 22 t wody stod-
kiej, 90 t paliwa oraz przetransportowat 330
zolnierzy i 400 t roznego rodzaju tadunku.
Z jego poktadu operowaly sily specjalne
Navy Seals oraz polskie grupy ,Formoza”
i ,Grom” Jednostka zdata swoj bojowy egza-
min w trudnych warunkach klimatycznych,
przy temperaturach siegajacych +47°C. Aby

Okret w catej okazatosci na slipie

obrazowo przyblizy¢ warunki panujace
w pomieszczeniach, wystarczy dodad, ze
zimna woda miafa ok. +37°C. Gléwnymi
portami, w ktérych okret odtwarzal goto-
wo$¢ do dziatan, byly: Jebel Ali (Zjednoczo-
ne Emiraty Arabskie), Mina Salman (Bah-
rajn) i Ras Al-Qualayah (Kuwejt).

CZERNICKI ZBIERA
DOSWIADCZENIA DLA

MARLINA | SUPPLY

Rok dziatalno$ci okretu na wodach Zatoki
Perskiej pokazal, ze krytykowany nierzadko
pomyst wcielenia do stuzby okretu wsparcia
logistycznego byl jednak trafiony. Wyslanie
w tym czasie jedynej posiadanej dwcze$nie
fregaty rakietowej typu OHP z wielu wzgle-
déw bylo niemozliwe, a jednostki plywaja-
ce innych klas w ogdle nie nadawaly sie do
przeniesienia w tak odlegly rejon od Balty-
ku. Cze okazat sie bardzo przydatny, cho¢

Inne ujecie okretu na slipie, tym razem od rufy, z dobrze widocznymi $rubami i sterami.
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w Stoczni MW w Gdyni. 1t

— jak przyznalo Dowddztwo MW — wypel-
nial tam zadania nieco odbiegajace od jego
faktycznego przeznaczenia. Generalnie
tatal dziure w réznych potrzebach chwili
w rejonie, czasem tez zastepowal wieksze
amerykanskie zaopatrzeniowce. Byl takze
plywajaca platforma przerzutowa dla sit
specjalnych; zdarzalo sie jednoczesnie na-
wet i stu zaokretowanych komandoséw.

Szczegbélowe meldunki spisane przez obu
dowddcéw okretu, analiza zgromadzonych
na potrzeby obu sojuszniczych operacji sit
morskich, a takze wnioski na przysztosé
pozwolily na przygotowanie w Dowddztwie
MW oceny wystania ORP Kontradmirat
Xawery Czernicki do Zatoki Perskiej oraz
rekomendacji w sprawie dalszego rozwoju
nowej w skladzie naszej floty klasy jedno-
stek ptywajacych.

Tak narodzit si¢ pomyst stworzenia dla
naszej floty okretu wsparcia dzialan pota-
czonych, ktory otrzymat kryptonim Mar-
lin. Wedtug przygotowanych opisow miata
to by¢ wielozadaniowa ptywajaca platforma
wsparcia dziatan militarnych (bojowych
oraz dostawy wszelkiej masci zaopatrzenia
logistycznego) i niemilitarnych (operacje
humanitarne, ewakuacja ludnosci czy po-
moc w kleskach zywiolowych). Przyjete za-
tozenia w réznych latach pokazywaly okrety
réznej wielkosci.

W pomyst stworzenia Marlina od poczat-
ku wpisywaly sie polskie stocznie. Dlatego
tez w zalozeniach sztabowych projekt miat
by¢ przykladem innowacyjnosci polskiego
przemystu obronnego, a konstrukcja oparta
na doswiadczeniach krajowych - da¢ flocie
jednostke nowa i nowoczesna, wykorzystu-
jaca najnowocze$niejsze dostepne rozwia-
zania techniczne.

Wedtug zatozen jednostka ta przy diu-
gosci ok. 130 m i szerokosci 25 m miata
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L
MORZE

Postoj okretu przy nabrzezu Stoczni MW w Gdyni w 2009 r.

mie¢ wyporno$¢ rzedu 10 000-15 000 t,
co dawaloby jej palme pierwszenstwa pod
wzgledem wielko$ci w historii MW. Inne
zalozone parametry techniczne to pred-
ko$¢ 25 w., zasieg plywania nie mniej niz
10 000 Mm oraz autonomiczno$¢ mini-
mum 30 doéb. Taka wielko$¢ miata gwa-
rantowa¢ nieograniczona dzielno$¢ mor-
ska oraz mozliwo$¢ ptywania na wszystkich
akwenach morskich na $wiecie oprécz
strefy o stalym zalodzeniu (ale w pokru-
szonym lodzie juz tak).

Do zadan okretu mialo nalezec:

» przekazywanie i przyjmowanie tadun-
kéw metodami RAS i VERTREP;

» zaokretowanie nie mniej niz 100 oséb
z pelnym uzbrojeniem i wyposazeniem
indywidualnym oraz dodatkowym sprze-
tem niezbednym do wykonywania po-
wierzonych misji;

» zaopatrywanie w zapasy bojowe i tech-
niczne $rodki materialowe;

» wsparcie w zakresie napraw sprzetu woj-
skowego;

» wykonanie prac warsztatowych.

W integralnych zbiornikach przewidy-
wano miejsce na ok. 3000 t paliwa i 1000 t
wody oraz odpowiednie ilo$ci zapasow
suchych. Wydawanie paliwa zaplanowano
metoda burtowa (dwa stanowiska) oraz kil-
waterowa na morzu. Takze poza baza okret
mial mie¢ zdolno$¢ podawania na inne
jednostki pozostalych zapaséw mokrych
i suchych.

Projekt Marlina wpisano w program
operacyjny ,Zwalczanie zagrozen na mo-
rzu’, majacy na celu modernizacje MW RP
w latach 2013-2022 (z perspektywa prze-
dluzenia do 2030 r.). W 2014 r. ogloszono
nawet rozpoczecie dialogu technicznego
w sprawie przygotowania petnych wymagan
do rozpisania przetargu. Niestety na tym
etapie program Marlin zostal zakoficzony.
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Jednak projekt nowoczesnej jednostki
zaopatrzeniowej musial wréci¢ do pro-
graméw rozwoju floty chociazby z racji
uruchomienia budowy fregat Miecznik.
Brak takiego okretu powoduje koniecz-
no$¢ siegania w razie potrzeby po pomoc
innych flot sojuszniczych, co w przypadku
zespolow zadaniowych jest praktykowane,
ale ogranicza mozliwosci samodzielnego re-
alizowania programéw szkoleniowych. Dla-
tego tez w obecnych programach rozwoju
sit morskich zapisano potrzebe posiadania
okretu zaopatrzeniowego — zbiornikowca,
ktéry ukryto pod nazwa projektowa Supply.

OKRES PRZEJSCIOWY

Okres eksploatacji okretu bezposrednio
po powrocie z Zatoki Perskiej przebiegat
pod znakiem wyciagania wnioskéw z do-
brze odbytej misji, porzadkowaniu spraw
formalnych oraz przygotowaniach do prze-

prowadzenia niezbednego remontu eksplo-
atacyjnego. Na poklad powrdcila pierwot-
na zatoga z dowddca kpt. mar. Grzegorzem
Okuljarem. Dwa miesiace po powrocie,
doktfadnie 14 listopada 2003 r., okret stanat
w Stoczni Pétnocnej w Gdarisku, gdzie roz-
poczeto remont eksploatacyjny, potaczony
m.in. z dokowaniem. Prace trwaly pét roku;
oficjalna datg ich ukonczenia jest 17 maja
2004 r. Po tak diugim okresie intensywnej
eksploatacji ten remont byt absolutnie po-
trzebny. W jego trakcie wykonano remont
silnikéw gléwnych, przekfadni oraz silnikéw
zespotéw pradotwoérczych. Dodano system
ogrzewania sitowni gléwnej w zwigzku
z brakiem mozliwosci ogrzewania parg
w czasie postoju w bazie. Przeprowadzono
przeglad systemu wody morskiej wraz z cata
armaturg. Oczyszczono chlodnice w syste-
mie wentylacji ogolnookretowej, wyremon-
towano sprezarke oraz dodano do kompletu
druga w systemie klimatyzacji. Oczyszczono
wszystkie zbiorniki okretowe, a zbiornik ba-
lastowy nr 2 przerobiono na zbiornik wody
pitnej. Sprawdzono cala instalacje energe-
tyczna okretu z silnikami elektrycznymi
wlacznie. Dokonano przegladu urzadzen
tacznosci i obserwacji technicznej. Zde-
montowano radar nawigacyjny MRN-731,
w zamian montujac urzadzenie Bridge Ma-
ster E. Dodano telefon satelitarny Fleet 55
wraz z zestawem archiwizujacym (antene
umieszczono na pomoscie systemu RAS),
radiotelefon ICOM 503 oraz nowe anteny
szerokopasmowe, a takze wymieniono i za-
montowano wspolpracujace z nimi dodat-
kowe urzadzenia kryptograficzne i moduly.
Zainstalowano réwniez system telefonow

Na zblizeniu dobrze wida¢ dobudowany fragment za GSD, w miejscu, gdzie poprzednio ustawione
byty wyrzutnie dla rakiet przeciwlotniczych.
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Armata okretowa. =

bezbateryjnych dla obstugi ladowiska. Po-
nadto przeprowadzono przeglad calego po-
ktadowego uzbrojenia okretowego, w tym
zestawu ZU-23-2MR, wyrzutni systemu
Jastrzgb-2 oraz WM-4 Fasta. Zestaw arty-
leryjsko-rakietowy otrzymal nowy celownik
tachometryczny.

Jak wspomniano, remont wiazat sie réw-
niez z dokowaniem okretu. Umozliwilo to
przeprowadzenie doktadnego przegladu
czesci podwodnej kadluba, oczyszczenie,
ponowne polozenie warstw ochronnych
i pomalowanie. Sprawdzono waly $rubo-
we, ster, a same $ruby zdjeto. Wykonano
tez niezbedne pomiary, a nastepnie calos¢
ponownie zmontowano i uszczelniono oraz
napetniono olejem systemy smarowania to-
zysk waléw oraz piast $rub.

Po pieciu miesigcach okret wrocit do
stoczni w Gdanisku na drugi etap remontu
eksploatacyjnego, ktory tym razem potrwat
tylko dwa i p6! miesiaca, a skonczyt sie
w przedostatni dzien 2004 r. Zakres prac nie
byl juz zbyt duzy. W miejsce zurawikéw na
obu burtach zainstalowano zeslizgi, a same
todzie poddano przegladowi. W todzi robo-
czej wymieniono silniki oraz zmodernizo-
wano zawieszenia obu jednostek (roboczej
i abordazowej). W sitowni zamontowano
hydrofor wody morskiej.

Jeden z kontenerow zamontowanych na poktadzie rufowym

okretu.
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Okres pieciu lat po powrocie z Zato-
ki Perskiej nie wyglada w historii okretu
zbyt okazale. Zacznijmy moze tym razem
od statystyk, bo oprécz nich niestety zbyt
wiele do opisanie nam nie zostanie. Otz
wedlug sporzadzonych oficjalnych zapiséw
w 2004 1. plywajacy logistyk przebyt niecate
1100 Mm, w linii przebywajac
154 dni, w remoncie za$ — 212.
W nastepnym roku zliczono ok.
300 Mm wiecej i cho¢ w remon-
tach drobnych byt tylko 21 dni,
to w linii — nieco wiecej niz mie-
siac. W 2006 r. zapisano prze-
bytych 1431 Mm, a w 2007 r.
- lacznie 3457 Mm. Kolejny
rok to poczatek opisanej nizej
niezbyt przyjemnej sagi remon-
towej. Okret nawinal na $ruby
zaledwie 280 Mm, a w stoczni
przebywat az 257 dni. Remonto-
wy rekord zostat pobity w 2009 r.: az 345 dni
w ciagu 12 miesiecy przebywal w stoczni,
cho¢ udato mu sie przeplyna¢ 1463 Mm,
zdobyte dzieki prébom i intensywnemu
szkoleniu zalogi przed rozpoczeciem misji
NATO-wskie;j.

Z wazniejszych wydarzen w tym okre-
sie odnotowac trzeba udzial w ¢wiczeniu
sit obrony przeciwminowej Baltica 2005
w dniach 4-13 maja 2005 r.,
razem z trzema tralowcami
projektu 207P oraz pojedynczy-
mi niszczycielami min z Nie-
miec i Francji. Zaraz potem,
w dniach 17-19 maja, Czerni-
cki uczestniczyt w dorocznych
manewrach calych sit morskich
Pirania 2005. Z kolei w dniach
29-31 stycznia 2006 r. w Szcze-
cinie brat udzial w zabezpiecze-
niu zatadunku sprzetu i tech-

niki wojskowej na m/s Breant dla siddmej
zmiany polskich wojsk stabilizacyjnych
w Iraku oraz eskorcie tego statku na trasie
Szczecin-Swinoujscie.

W marcu okret wyznaczono do odbycia
tygodniowego rejsu nawigacyjno-szkolenio-
wego dla oficeréw 8.FOW, ktéry w obie stro-
ny wiéd! przez Kanat Kilofiski z roboczym
wejsciem do portu Den Helder. W pazdzier-
niku w trakcie krétkiego epizodu wspoél-
pracy z okretami zespotu NATO-wskiego
trenowano przetadunek materiatow statych
metoda burta—burta. Na przefomie czerwca
i lipca 2007 r. powtérzono tym razem trwa-
jacy 15 dni rejs nawigacyjno-szkoleniowy
dla oficeréw 8. FOW. Postdj w Den Helder
trwal dwa dni, a w belgijskim Zeebrugge
zaloga wzieta udzial w obchodach Swieta
MW Belgii. W tym samym roku interesu-
jaca byla grudniowa wyprawa do bazy MW
Szwecji w Musko. Na poktad zatadowano
tam wyposazenie dla dozbrajanych w tym
czasie okretéw rakietowych typu Orkan.
Ladunek dostarczono do portu wojennego
na gdyniskim Oksywiu.

Zurawik okretowy.

Nowy POMYSkt NA OKRET
| FALSTART

Juz w 2005 r. w Dow6dztwie MW na pod-
stawie doswiadczen wyniesionych z wysta-
nia ORP Kontradmirat Xawery Czernicki
do Zatoki Perskiej uznano, ze jednostka
nie zawsze znajdzie zastosowanie jako ply-
wajacy logistyk, ale przestronne pomiesz-
czenia mozna wykorzysta¢ réwniez w inny
sposéb. W polowie 2005 r. gotowe byly
wymagania, w ktérych oprécz dotychcza-
sowej roli plywajacego logistyka (funkcja
pierwotna) czy bazy niewielkich grup bojo-
wych wraz z wyposazeniem (zdolnos¢ na-
byta w trakcie misji w latach 2002-2003),
pakiet mozliwych do wykonywania zadan
poszerzono o stworzenie platformy do za-
okretowania sztabu grupy zadaniowej sit
przeciwminowych. Do$wiadczenia nabyte
dzieki wydzielaniu tralowcéw-niszczycieli

23




POLSKA MARYNARKA WOJENNA

min do takich grup zadaniowych daly im-
puls do zgloszenia Polski jako kraju zdolne-
go takze do posiadania platformy plywaja-
cej dla sztabu grupy oraz merytorycznego
przygotowania oficeréw taki sztab tworza-
cy. Mowa o funkcjonujacych dwéch NA-
TO-wskich grupach sit przeciwminowych,
od 3 wrzesnia 2001 r. noszacych nazwy réz-
nigce sie tylko cyfra. Standing NATO Mine
Countermeasure Group 1, czyli w skrdcie
SNMCG]I, od 1999 r. operowata pod nazwa
Mine Countermeasures Force North We-
stern Europe (MCMFORNORTH), a w la-
tach 1973-1999 - Standing Naval Force
Channel (STANAVFORCHAN). Z kolei
utworzona w maju 1999 r. Standing Mine
Countermeasures Force (in the) Mediterra-
nean (MCMFORMED) we wrze$niu 2001 r.
stata sie Mine Countermeasures Force So-
uth (MCMFORSOUTH), a od 1 stycznia
2005 r. operuje jako Standing NATO Mine
Countermeasure Group 2, czyli w skrocie
SNMCG2.

Latem 2005 r. Dowédztwo MW oglosito
przetarg na modernizacje, ktory wygrala

Wybor wykonawcy zostal oprotestowa-
ny; w pdZniejszym raporcie Najwyzsza Izba
Kontroli stwierdzita ponadto, ze trudno$¢
ze znalezieniem wykonawcy spelniajace-
go wszystkie niezbedne wymogi nie moze
uzasadnia¢ wyboru podmiotu niemoga-
cego zrealizowa¢ zamdwienia w $wietle
obowigzujacych przepiséw, a tym bardziej
dokonywania przedplat. W zwiazku z tym
Dowddztwo MW podjeto decyzje o wstrzy-
maniu realizacji umowy do czasu uzyskania
przez Stocznie Potnocna stosownego certy-
fikatu, a ponadto — w zwiazku z decyzjami
przetozonych — w lipcu 2006 r. podpisano
Aneks Nr 1, przenoszacy zobowiazania wy-
nikajace z umowy o modernizacje okretu na
Departament Zaopatrywania Sit Zbrojnych
MON. Ostatecznie za prace wykonana
przez Stoczni¢ PéInocna uznano przygo-
towanie pelnej dokumentacji technicznej
remontu oraz wprowadzenie niezbednych
zmian w konstrukeji i wyposazeniu okretu.

Drugi przetarg na modernizacje Czer-
nickiego Terenowy Oddzial Techniki Mor-

skiej Departamentu Zaopatrywania Sit

o PRIEDR 5
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Planik okretu z planow przygotowanych przez Stocznie Pétnocna w Gdansku.

Stocznia PéInocna S.A. z Gdanska. Za ofer-
ta przemawiala m.in. znajomo$¢ konstrukgji
okretu. Umowa dotyczyta w pierwszej ko-
lejnosci przygotowania szczegétowej doku-
mentacji zmian, ktére zamierzano wpro-
wadzi¢ w trakcie pobytu okretu w stoczni.
Mial to by¢ tez czas dla tej ostatniej na
wyrobienie wszystkich niezbednych certy-
fikatéw dopuszczajacych do pracy przy pro-
jektach opatrzonych klauzulami niejawno-
$ci. W przypadku zaktadanej modernizacji
plywajacego logistyka owe certyfikaty mialy
by¢ potrzebne dopiero w koricowej fazie do-
posazania w systemy kryptograficzne, dlate-
go uznano, ze stocznia, ktdra juz wystapita
o niezbedne $wiadectwo bezpieczenstwa
przemyslowego, zdazy je otrzymac. Nalezy
podkresli¢, ze w czasie przygotowywania
umowy zadna z polskich stoczni mogaca
podjac sie modernizacji okretu nie posia-
data koniecznego $wiadectwa.
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Zbrojnych oglosit 23 listopada 2007 r. Wy-
grata go Stocznia MW S.A. w Gdyni, ale

zadania realizowano wedlug dokumentacji
technicznej opracowanej przez biuro pro-

Jedna z dwéch todzi okfétowych na wodzie.

jektowe Stoczni Pétnocnej. Prace ruszyly
jednak dopiero na poczatku maja 2008 r.
Rozpoczal sie wyscig z czasem, albowiem
na styczen 2010 r. przewidziano przejecie
przez wyremontowang i zmodernizowana
jednostke roli okretu dowodzenia i wsparcia
logistycznego sit obrony przeciwminowe;.
A przeciez po remoncie zatoga musiafa jesz-
cze wej$¢ na poklad, aby moc przetestowaé
wprowadzone na poktadzie nowosci i zgra¢
sie przed objeciem tak odpowiedzialnej roli.

Do najwazniejszych zmian wprowadzo-
nych w trakcie tego remontu doszlo we
wnetrzu okretu, cho¢ czesciowo réznice
mozna wypatrze¢ m.in. w powiekszonej
nieznacznie nadbudéwce. Kabine radio
i krypto wydtuzono o dwie wregi, dobu-
dowano tez pomieszczenie aparatury facz-
nosci. Nastapita wymiana czesci Srodkéw
tacznosci, pojawily sie nowe urzadzenia

Planik okretu z prezentacji 8.FOW dla oficjalnych gosci. Planik wygladu pierwotnego.
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i modemy w ramach stworzonego jednego
zintegrowanego systemu facznosci, rozpo-
znania i informacji taktycznej. Rozbudowa-
no zestaw urzadzen kryptograficznych, no-
woscia staly sie tez systemy informatyczne
- zaréwno w sieciach jawnych, jak i tajnych.
Zmiany w tym dziale skutkowaly réwniez
pojawieniem sie na pokladzie sygnatowym
kilku nowych anten, w tym m.in. do termi-
nala satelitarnego.

Wewnatrz jednostki przebudowano wiele
pomieszczen, co odbylo sie przede wszyst-
kim kosztem tych przeznaczonych do
przewozu pododdzialu desantowego. I tak
27-osobowe pomieszczenie na lewej burcie
pokiadu dziob6éwki przerobiono na kajute
z wezlem sanitarnym dla czterech podofi-
ceréw, serwerownie, warsztat elektronicz-
ny i pomieszczenie klimatyzatora. Z kolei
36-osobowe pomieszczenie na prawej bur-
cie podzielono, tworzac 2 kajuty podoficer-
skie (dla 6 i 10 os6b). Takze lewoburtowe
pomieszczenie dla 10 marynarzy zmienito
przeznaczenie, stajac sie kabina dla okreto-
wanego sztabu sit przeciwminowych. Inne
pomieszczenie dla 10 marynarzy przerobio-
no z kolei na kabiny dla 4 oficeréw sztabu,
a dotychczasowa mese zalogi przystosowa-
no do funkgji sali odpraw. Dotychczasowe

Okretowe GSD.
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pomieszczenia dla desantu na poziomie po-
ktadu gtéwnego w wiekszosci przebudowa-
no. Miejsce 29-osobowej sali na lewej burcie
zajely dwie kabiny marynarskie (dla 8 i 10
0s0b) z pelnym weztem sanitarnym, a mesa
40-osobowa stala si¢ pomieszczeniem dla
podoficeréw i marynarzy. Zniknelo takze
lokum na prawej burcie — 36-osobowa prze-
strzefi podzielono na kabine marynarska dla
10 osdb i przedziat dla okretowanej grupy
specjalnej.

[stotne zmiany wprowadzono na rufo-
wym pokladzie przyjmowa-
nego do transportu wyposa-
zenia, zachowujac mozliwos¢

Zmienit si¢ réwniez zestaw poktadowe-
go uzbrojenia okretu. Pozostawiono armate
morska ZU-23-2MR Wrdbel-I[ kal. 23 mm
oraz dwa stelaze do mocowania na kaz-
dym z nich czterech przeno$nych wyrzutni
przeciwlotniczych pociskéw rakietowych
Strzata-2M. Zdjeto natomiast wyrzutnie
systemu Jastrzgb-2, co bylo zresztg operacja
zrealizowang na wszystkich okretach naszej
marynarki wojennej. W trakcie remontu za-
instalowano cztery podstawy dla karabinow
maszynowych WKM-B kal. 12,7 mm: dwie
w czesci dziobowej, jedna za kabina radio
i jedna na rufie pomiedzy rampami. Jest to
typowe uzbrojenie bezposredniej obrony
przed zagrozeniami asymetrycznymi, np.
grupami terrorystycznymi, poruszajacymi
sie szybkimi, niewielkimi fodziami lub stwa-
rzajacymi zagrozenie w bazach.

Pomiedzy koricem majem a poczatkiem
wrzesnia 2009 r. okret przeszed! dokowanie
polaczone z przegladem podwodnej czesci
kadtuba. Waly srubowe ze srubami zdemon-
towano z fozyskami i wymontowano ster
strumieniowy, wymieniono tez wszystkie
zuzyte elementy mechanizmow oraz wyko-
nano niezbedne badania i pomiary. Nastep-
nie zamontowano z powrotem wszystkie
naprawione lub wyremontowane elementy
systemu napedowego i steréw, a caly kadlub
pomalowano i zabezpieczono przed korozja
oraz napelniono systemy smarowania.

PODSTAWOWE PARAMETRY TAKTYCZNO-TECHNICZNE
OKRETU DOWODZENIA PROJEKTU 130Z oD 2010 R.

. B Wypornos¢:

montazu do 10 standardo - normalna 2224t lub 2275 t jako ptywajacy logistyk
wych 20-stopowych kontene- - petna 2396 t lub 2407 t jako ptywajacy logistyk
réw. Najwazniejsza nowo$cig || Wymiary:

.o 1 L, - dtugos¢ 73,8m
w tym zakresie jest mozliwo$¢ — szerokoéé 13,96 m
przyjecia specjalistycznego - zanurzenie 43m

) . B 2 silniki wysokoprezne Zgoda-Sulzer typu 8AL25/30D
Wyposazenia do obslugl pra kazdy o mocy 1080 kW; 2 przektadnie redukcyjne;
cy nurkéw i pletwonurk(’)w Sitownia 2 $ruby; stery rufowe umieszczone sa w osi $rub napedo-
. . h. Pod wych i jednego steru strumieniowego w czesci dziobowej;
Z grup przeciwminowych. f'o 2 generatory pradotwdrcze z silnikami wysokopreznymi
ladowiskiem wykonano pie¢ 0 mocy po 645 kW oraz 1 o mocy 260 kW
paneh pI‘ZyIE}CZQl’liOWYCh do Zasieg ptywania 7705 Mm/12,1 w.
. Al icznosé 30 ddb
kontenerowego zestawu hiper- ~[fAronomcznoe °
. . Predkosci:

barycznego Sercéwka. Kazdy § -eksploatacyjna 21w
pozwala na podlaczenie ko- = e SyiE e 136w.
mory dekompresyjnej, miesz- Zaloga 46 0s6b + mozliwos¢ zaokretowania do 50 0sdb sztabu

i grupy sit specjalnych

czacej do 10 nurkéw w pozycji
siedzacej lub 2 w pozycji leza-

Uzbrojenie

1 morski zestaw artyleryjski ZU-23-2MR Wrobel i
2 wyrzutnie WM-4 FASTA dla 4 rakiet Strzata-2M
4 WKM-Bm kal. 12,7 mm

cej. Nowe gniazda do montazu

) . Wyposazenie
wykonano m.in. na poktfadzie

elektroniczne

1 SRL nawigacyjna Bridge Master (pasmo X)
1 SRL nawigacyjna Bridge Master (pasmo S)

gléwnym fadowni. Na okrecie
przygotowano caly niezbed-
ny system do obstugi komér
hiperbarycznych, w tym dwie
sprezarki, baterie butli tleno-
wych i butli powietrza, zesta-
wy filtréw i pochtaniaczy.

Wyposazenie
specjalistyczne

-urzadzenie typu RAS do przetadunku tadunkéw statych
o masie do 250 kg systemem burta-burta oraz przyjmo-
wania tadunkéw ptynnych metoda trawersowa

- kontener specjalistyczny do przekazywania tadunkéw
ptynnych metoda kilwaterowa

-rampy rufowe podnoszone hydraulicznie do wjazdu
samochoddéw do 12 t

- ladowisko dla $migtowca o masie startowej do 6,4 t

-zamocowania do 12 konteneréw specjalistycznych
wedtug potrzeb
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Jedno z pomieszczen mieszkalnych na okrecie.

Zgodnie z harmonogramem wszystkie
prace remontowe i wyposazeniowe mialy
zakonczy¢ sie w marcu 2009 r., jednak za-
wirowania w Stoczni MW i wejscie zato-
gi tego zaktadu w spér zbiorowy z MON
sprawily, ze prace utknely na wiele tygodni
w martwym punkcie. Sytuacja stala si¢ na
tyle powazna, ze pojawily sie obawy, czy po
wznowieniu prac uda sie zdazy¢ z oddaniem
okretu zalodze przed wyznaczong datg ob-
jecia dowodzenia zespotem sit przeciw-
minowych NATO. Ostatecznie Czernicki,
ktéry wyszed! ze Swinoujécia 17 kwietnia
2008 r., opuscit stocznie dopiero 10 grud-
nia 2009 r.

Opisane wyzej zmiany sprawily, ze ORP
Kontradmirat X. Czernicki, nie tracac nie-
ktérych mozliwosci wynikajacych z bycia
okretem wsparcia logistycznego, stal sie
przede wszystkim platforma dowodzenia
dla sztabu sil przeciwminowych. Nowe
wyposazenie zapewnilo pelna interopera-
cyjno$¢ w ramach NATO z mozliwoscia
autonomicznych dziatan nie tylko w stre-
fie operacyjnej MW, ale takze w rejonach
zainteresowania Dowddztwa Pofaczonych
Sit NATO w Europie. W ramach wsparcia
jednostek przeciwminowych okret ma zy-
ska¢ zdolnos¢ odtworzenia gotowosci bojo-
wej zacumowanego do jego burty tratowca
lub niszczyciela min o wypornosci do 500 t.
Stuza do tego przewozone zapasy paliwa,
olejow i smardw, wody oraz zywnosci.

W szczegétowym zakresie zadan okre-
tu dowodzenia sitami obrony przeciw-
minowej na pierwszym miejscu zapisano
wykonywanie zadad w ramach morskich
sit sojuszniczych w rejonie strategiczno-

-

Mesa oficerska.
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-operacyjnego zainteresowania Dowodztwa
Polaczonych Sit NATO Péinocnej Europy
(RC NORTH) oraz Dowddztwa Sojuszni-
czego Komponentu Morskiego (MCC HQ
Northwood), w tym dowodzenie Okreto-
wa Grupa Taktyczng podczas dzialan na
morzu oraz ¢wiczen. W zestawie zadan
dodatkowych wymieniono m.in.: zaopa-
trywanie okretéw miedzynarodowej grupy
sit obrony przeciwminowej i plywajacych
jednostek pomocniczych w paliwo i wode
(w ruchu i na postoju), zywnos¢, amunicje,
materialy wybuchowe i uzbrojenie; uzupet-
nianie w morzu wiasnych zapasow paliwa,
wody i fadunkéw stalych od sojuszniczych
okretow logistycznych; przyjmowanie, sta-
cjonowanie i zaopatrywanie w paliwo $mi-

STALY ZESPOL
PO RAZ PIERWSZY

12 stycznia 2010 r. okret opuscit Swinouj-
$cie, ale to w Gdyni odbyla sie uroczystos¢
objecia dowodzenia Standing NATO Mine
Countermeasure Group 1, czyli w skrécie
SNMCG1. Postéj w porcie potrwat dos¢
dlugo, dopiero bowiem 5 lutego okret odcu-
mowat z Gdyni i obrat kurs na Den Helder
w Holandii. Tam w dniach od 11 do 15 lutego
nastgpito zapoznanie sie dowddcow okretow
grupy z przybylym sztabem, a na kolejnych
odprawach przygotowano sie do pierwszego
wspdlnego ¢wiczenia w morzu.

W dniach 15-25 lutego zespot okretow
wyszedl w morze, aby wzia¢ udziat w przy-

Sala operacyjna personelu tworzacego dowddztwo zespotu przeciwminowego.

glowca na poktadzie podczas wykonywania
zadan w ramach zespotu przeciwminowego
(przekazywanie fadunkéw w systemie VER-
TREP i ewakuacja medyczna MEDEVAC);
zabezpieczenie dziatant podwodnych nurkéw
w zakresie prowadzenia treningéw cisnie-
niowych, dekompresji i prowadzenia dekom-
presji leczniczej w ratowniczo-leczniczym
kontenerowym zestawie hiperbarycznym
Sercéwka; petnienie funkcji bazy dla dziatan
grup specjalnego przeznaczenia; prowadze-
nie dozoru akwenu morskiego z mozliwos-
cia przeprowadzania kontroli jednostek na-
wodnych; wykonywanie doraznych napraw
wybranych systemdéw uzbrojenia i wyposa-
zenia z innych okretéw; odbidr i utylizacja
nieczystosci (odpadéw statych i ptynnych);
zapewnienie wsparcia logistycznego; wyko-
nywanie prac podwodnych lub nurkowych;
wykonywanie zadan ratowniczych.

gotowanej przez MW Holandii dtugofalowej
operacji, ktora otrzymata kryptonim Bene-
ficial Cooperation, a polegala na poszuki-
waniu zatopionych, zalegajacych od czasu
II wojny Swiatowej na dnie Morza Pétnoc-
nego min, torped, bomb i innych niebez-
piecznych materiatéw. W ciagu wspomnia-
nych 11 dni udalo sie zlikwidowa¢ w sumie
14 niewybuchéw. Na krétko powrécono do
Den Helder, nastepnie caly zespé6t udat sie
do Kopenhagi, do ktérej wszed! 5 marca.
Po portowej fazie przygotowan do dalszych
¢wiczen nastepnym przystankiem bylo na-
brzeze w Gdansku, naprzeciw pomnika na
Westerplatte. W dniach 15-18 marca Czer-
nicki oraz cztery niszczyciele min wziely
udzial w ¢wiczeniu Polish Router Survey,
ktére przeprowadzono na wodach Zato-
ki Gdanskiej. Po ich zakonczeniu zespot
ponownie obral kurs na zachdd, a kon-
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kretnie do Warnemiinde, gdzie przebywat
na krétkim roboczym postoju od 19 do
21 marca. Dzied po wyjSciu w morze na
wodach Zatoki Meklemburskiej rozpocze-
to 11-dniowe szkolenie z zakresu faczno-
$ci, przekazywania zapaséw w morzu oraz
standardowo prowadzono poszukiwanie
min. Wielkanoc okrety zespoltu spedzity
w Sassnitz, a 9 kwietnia zaliczyly jedno-
dniowy pobyt w Wilhelmshaven, skad po
przejsciu przez Kanat Kiloniski 11 kwietnia
zameldowaly sie w Eckenforde. 12 kwietnia
rozpoczela sie glowna faza ¢wiczen Brilliant
Mariner. W jego trakcie sztab na Czerni-
ckim dowodzit 13 okretami z 11 panistw, po-
dzielonymi na 3 grupy. Koniec ¢wiczen miat
miejsce 23 kwietnia, a dla naszego okretu
byly one istotne, gdyz certyfikowaly zatoge
i sztab do sit NRF na 2015 r.

W dniach 23-24 kwietnia odnotowano
pobyt w Alborg i przygotowania do kolej-
nego ¢wiczenia wedlug duniskiego scena-
riusza. Po krotkich ¢wiczeniach na wodach
w Cie$ninach Baltyckich ponownie zawi-
tano w Den Helder. W dniach 29 kwietnia
- 4 maja odtwarzano zapasy, zalogi mialy
chwile odpoczynku, a potem wyszly w mo-
rze na druga odstone operacji Beneficial
Cooperation. Tym razem zniszczono sze$¢
bomb i jedna torpede. Po 10-dniowym
pobycie w morzu nastapito wejscie do Le
Havre, gdzie doszlo do spotkania z zespo-
tem SNMCMG?2. Pobyt w porcie trwat od
14 do 17 maja.

Nastepnie zesp6t po raz kolejny udat sie
na wschdd, aby w dniach 7-17 czerwca
wzig¢ udzial w ¢wiczeniu BALTOPS 2010,
ktére odbylo sie na wodach Zatoki Finskiej.

Kuchnia okretowa.
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Szpital okretowy.

Po jego zakonczeniu do 21 czerwca nastapit
postdj w Tallinie, a nastepnie do 25 czerwca
plywano na wodach estoniskich, poszukujac
niebezpiecznych pozostatosci po II wojnie
$wiatowej. W koricu obrano kurs na Gdynie,
skad zaloga i sztab rozjechaly sie na urlopy
w ramach miesiecznej przerwy przed dru-
ga czescig udziatu Czernickiego w pracach
SNMCMGL.

Druga faza rozpoczeta sie 30 lipca, a do
zespolu dotaczyt takze tratowiec-niszczyciel
min ORP Mewa. W sumie zgromadzilo sie
siedem okretéw przeciwminowych oraz
okret dowodzenia ORP Kontradmiral Xa-
wery Czernicki. Pierwszym portem w trak-
cie tych dzialai bylo Warnemiinde, gdzie

zacumowano 5 sierpnia. Po udziale w Han-
sa Sail Rostock 2010 nastapita faza ¢wiczen
,na sucho” w bazach, a 11 sierpnia nastapi-
to wejscie do Kopenhagi, gdzie zesp6t wziat
udzial w obchodach 500-lecia MW Danii.
Po krétkich przygotowaniach planistycz-
nych w dniach od 16 do 26 sierpnia okrety
byly czescia sit ¢wiczacych w DANEX 16;
na ten czas do zespolu dotaczy! drugi pol-
ski trafowiec-niszczyciel min — ORP Czajka.
Bezposrednio potem 27 sierpnia w Neu-
stadt, gdzie miesci sie¢ Centrum Obrony
Przeciwawaryjnej Okretu, Czernicki wraz
z pozostatymi jednostkami wchodzacymi
w tym czasie w sktad SNMCMG1 odbyt
cykl szkolen i ¢wiczen — teoretycznych na
ladzie i praktycznych w morzu.

Od 3 do 10 wrze$nia nastapito przejscie
zespolu z kursem na wschdd. Po wejsciu
do finskiego Turku miat miejsce krétki etap
przygotowan do rozpoczetych 13 wrzes-
nia ¢wiczen Northern Coast 2010. Wsréd
jednostek byt takze kolejny polski akcent,
a mianowicie okret rakietowy ORP Orkan.
Pobyt na finskich wodach nie trwat dtugo,
juz 30 wrzesnia bowiem SNMCMGI wszedt
do szkockiego portu Glasgow. Tu najpierw
przygotowywano sie do — jak sie pdzniej
okazalo: ostatniego w tym roku — ¢wiczenia
pod kryptonimem Joint Warrior 102. W fazie
morskiej ¢wiczono ostone transportu mor-
skiego, walke z terroryzmem i piractwem
morskim, akcje embarga oraz wsparcie dzia-
tar humanitarnych. Koniec nastapit 13 paz-
dziernika, a dwa dni pdzniej zalogi odpo-
czywaly juz w Campbeltown. Po wyjéciu
w morze 18 pazdziernika cztery dni pézniej
zacumowano w irlandzkim porcie Cork.
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Numer burtowy 511 to jedyny w naszej flocie wziety z przedziatu liczbowego miedzy 501 a 599. W la-

tach 70. XX w. krétko numery z tego przedziatu miaty kutry desantowe projektow 709M i 719.

29 pazdziernika zespét wszed! do Cher-
bourga. Tu ze wzgledu na bardzo trudne
warunki pogodowe zdecydowano sie na
¢wiczenie tylko w ramach fazy portowe;j.
Doszlo takze do spotkania z okretem pod-
wodnym ORP Bielik, ktéry udawat sie na
misje Active Endeavour. Dopiero 11 listopa-
da zdecydowano sie na krotkie przejscie do
Rouen, gdzie pobyt trwal do 16 listopada.
Gdy pogoda sie polepszyla, obrano kurs na
Zeebrugee, gdzie zacumowano 19 listopada.
Po trzech dniach po raz ostatni zespdt ope-
rowal w morzu, wspomagajac Holendréw
w kolejnej fazie Beneficial Cooperation.
2 grudnia nastgpilo pozegnanie z pozosta-
tymi okretami i po wyjsciu z Den Helder
Czernicki obrat kurs na Swinoujscie. Rok
2010 zamknieto zliczeniem przeplynietych
prawie 20 000 Mm.

W porcie macierzystym okazalo sie, ze
okret czeka w 2011 r. ciag dalszy udzialu
w SNMCMGL. Polska MW zgodzila sie bo-
wiem na zastepstwo za jednostke plywajaca
z innego kraju, jeszcze niegotowa do dzialar
w zespole. W zwiazku z tym konieczne oka-
zaly sie zmiany na stanowiskach etatowych
zalogi, tak aby Czermickiego mozna byto
wystac¢ na kolejny wielomiesieczny pobyt
poza stalym miejscem dyslokacji. 30 stycz-
nia 2011 r. okret wyszedt ze Swinoujscia,
a 4 lutego nastapilo przekazanie obowigz-
kéw dowodzenia, w trakcie ktorego polski
sztab zostal zastapiony sktadem holender-
sko-belgijskim.

Pierwszym wazniejszym wydarzeniem
nowo sformowanej grupy byt udziat w ¢wi-
czeniu Nobel Mariner, ktére odbywaly sie
od 28 lutego do 10 marca, a wzieto w nich
udzial 3500 ludzi i 25 okretéw z 11 paristw.
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Kronika okretowa ten trzeci pétroczny
okres dziatan w SNMCMG1 potraktowa-
fa juz mniej doktadnie, odnotowujac tylko
udzial w wazniejszych przedsiewzieciach.
Od 25 kwietnia do 6 maja okret braf udziat
w Spanish Minex w zachodniej czesci Mo-
rza Srédziemnego. Cwiczenia przewidywaly
zwalczanie zagrozen przeciwminowych na
akwenie z duza obecnoscia malych jedno-
stek plywajacych utrudniajacych ptynne
prowadzenie zadan. Nastepnie, od 23 maja
do 4 czerwca, jednostka uczestniczyta we
wloskich manewrach ITA-MINEX 11. Sce-
nariusz zakladal symulowane oczyszczanie
akwenu z min w rejonie portu La Spezia
z po$wieceniem uwagi na obrone przed
dziataniami asymetrycznymi z ladu. Powrét

do Swinoujscia nastapit 30 czerwca. Trzecie
potrocze w skladzie SNMCMG1 zakoniczo-
no 111 dniami pobytu w morzu i przebytymi
16289,4 Mm. W tym czasie zaliczono wejscia
do 12 portéw. Na liscie znalazly sie: Den Hel-
der, Brest, Porto, Kartagena, Almeria, Mala-
ga, Augusta, Palermo, Palma, Lizbona, a do
Alicante i La Spezia wejécie byto nawet trzy-
krotne. W drugiej potowie roku aktywno$¢
Czernickiego znaczaco ostabla; w oczekiwa-
niu na remont wyj$¢ w morze bylo raczej
niewiele. 19 grudnia 2011 r. okret stanat na
terenie Stoczni MW w Gdyni i nie wychodzit
za glowki portowe przez nastepnych blisko
10 miesiecy.

Oprécz ogolnego przegladu kadtuba oraz
wszystkich mechanizméw i systeméw po-
jawilo sie na nim takze kilka nowych urza-
dzen, jak stacja meteo oraz dwa odbiorniki
DGPS. Wymieniono log, echosonde, od-
biorniki GPS. Wyremontowano zurawiki
oraz kontener chlodnie i kontener tanko-
wania $miglowca, a takze ster strumienio-
wy. Pod koniec napraw przeprowadzono
szybkie dokowanie.

We wrzesniu 2012 r. rozpoczely sie proby
poremontowe. W ich trakcie odnotowano
ciekawe wydarzenie, zapisane w kronice
okretowej: 13 wrzesnia na ladowisku okre-
tu wyladowal po raz pierwszy smiglowiec
Kaman SH-2G Seasprite. Oficjalnie remont
zakoriczono 5 pazdziernika 2012 r. Od tego
dnia zatodze zegar zaczal odmierzac czas
do ponownego wejscia w sklad zespotu so-
juszniczego. Niecate dwa miesiace musiaty
wystarczy¢ na ponowne poznanie swoich
stanowisk pracy i zgranie sie calosci przed
przyjeciem na poktad zespotu sztabowego.

ORP Kontradmirat Xawery Czernicki opuszcza gdynska PGZ Stocznie Wojenna S.A. po zakoriczonym
remoncie.
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RUTYNA, CZYLI KOLEJNE
SNMCMG

Od 14 stycznia do 29 listopada 2013 r.
ORP Kontradmirat X. Czernicki juz po raz
drugi dowodzit Stalym Zespotem Obrony
Przeciwminowej Grupa 1 (SNMCMGI).
Wszystko zaczelo sie w porcie wojennym
w Gdyni, gdzie nastapito formalne przejecie
dowodzenia przez sztab zaokretowany na
polskim okrecie. Zesp6t zaczat stuzbe z pie-
cioma niszczycielami min, ktérymi byly:
belgijski BNS Belis, holenderski HNLMS
Urk (oba nalezace do typu Tripartite), nie-
miecki FGS Weilheim typu 332, norweski
HNOMS Hinnoy typu Oksgy oraz polski
ORP Czajka projektu 206FM.

Tak jak kazda edycja stuzby kolejnych
rotacji tego i innych zespoléw tworzonych
w ramach NATO, okrety wchodzace w sklad
poszczegolnych grup nie pokonywaty kon-
kretnych akwendéw bez celu. Ich gotowos$¢
do podjecia natychmiastowych dziatan bo-
jowych jest stale utrzymywana przez udziat
w nastepujacych po sobie ¢wiczeniach lub
szkoleniach organizowanych przez ma-
rynarki wojenne poszczegolnych krajow
czlonkowskich. Planowanie ulatwia fakt,
ze wiele tych przedsiewzie¢ ma charakter
cykliczny i da sie je wpisa¢ w ramy dziatai
w kolejnych latach. Nie inaczej bylo w przy-
padku operowania SNMCMGI1 w 2013 r.
Lista manewréw zaliczonych w 2013 r. jest
dluga i obejmuje: Most Dynamic Move 13,
Joint Warrior 13, ISL PASSEX, BALTOPS
2013, Open Spirit 2013, Northern Coast,
DANEX 2013, RUSSIAN PASSEX 13, FIN-
NISH PASSEX 13, STEADFAST JAZZ 2013
i ROUTE SURVEY. Odbyta sie takze stan-
dardowa wizyta w o$rodku szkoleniowym
SAGA w Neustadt oraz trzy fazy holender-
skiej operacji bojowej Belefical Cooperation.
W trakcie tych 11 miesiecy stuzby Czernicki

w " 4 J-i :

PKW Czernicki 2023

Kl <7,
Baner

wszed! do 24 zagranicznych portéw, przy
czym cze§¢ z racji cyklicznych ¢éwiczen
zaloga juz znala, ale niektore pojawily sie
w takim zestawieniu po raz pierwszy. Byly
wiec to: Neustadt, Lubeka, Den Helder,
Zeebrugge, Cork, Glasgow, Kopenhaga,
Kilonia, Sztokholm, Ryga, Tallin, Helsinki
czy Rostock, a takze Ostenda, Liverpool,
Faslane, Belfast, Thorshavn, Reykjavik, Sta-
vanger, Ronne, Ktajpeda, Karlskrona. Odno-
towac tez trzeba wizyte w St. Petersburgu,
przy czym to jak na razie ostatnia wizyta
polskiego okretu w porcie rosyjskim. Lacz-
nie w trakcie tej edycji pracy w zespole
Czernicki przeptynat 16941 Mm i tak wy-
gladat jego bilans w 2013 r.

Poczatek kolejnego roku stuzby byl dla
zalogi dos¢ spokojny. Dopiero w maju okret
skierowano do udziatu w najwiekszych na
naszej potkuli ¢wiczeniach ratowniczych
NATO. Manewry pod kryptonimem Dy-
namic Monarch odbywaja sie co trzy lata

Baner upamietniajacy kolejny udziat w misji zespotu przeciwminowego NATO, tym razem droge prze-

byta przez okret w ramach PKW Czernicki w 2023 r.

MARZEC - KWIECIEN 2026

upamietniajacy dowodzenie zespotem SNMCMG2 w 2017 r. .

i maja na celu szkolenie zalég okretéw
i statkéw powietrznych w ratowaniu ludzi
z niemogacych sie samodzielnie wynurzy¢
okretéw podwodnych. Poniewaz tym ra-
zem gospodarzem byta Polska, przez dwa
tygodnie Zatoka Gdanska stanowita poligon
dla wojskowych i cywilnych stuzb ratowni-
czych, specjalistycznych ekip nurkowych
i zespotéw medycznych. Okret przebywat
w morzu od 11 do 23 maja.

Od 18 sierpnia do 23 grudnia 2014 r.
okret przebywal w stoczni Makrum-Po-
merania w Szczecinie na zaplanowanym
remoncie, formalnie nazywanym naprawa
biezaca. W ramach zakontraktowanych prac
wykonano: przeglad kadtuba i poktadéw,
remont steru strumieniowego, naprawe
i wymiane elementéw systemu kotwiczne-
go, przeglad i niezbedne naprawy urzadzen
sitowni, przeglady oraz serwisowanie urza-
dzen tacznosci i obserwacji technicznej,
sprawdzenie sieci elektrycznej, remonty
zurawikow, przeglady fodzi okretowych.

Kronika okretowa jest do$¢ oszczed-
na w opisywaniu wazniejszych wydarzen,
w ktorych uczestniczyt Czernicki w latach
2014-2016, czyli w okresie miedzy kolejny-
mi udziatami w realizacji zadan w ramach
SNMCM. Malg aktywnos¢ potwierdzaja
przebyte w tych latach mile morskie. I tak
w 2014 r. zliczono ich 2980, w 2015 r. —
4010 Mm, a w 2016 r. odnotowano skokowy
wzrost do 7152,4 Mm.

Do wazniejszych wydarzen trzeba
z pewnoscig zaliczy¢ udzial w ¢wiczeniu
Northern Coast, ktore odbylo sie w dniach
9-25 wrze$nia 2015 r. Byly to w tym roku
jedne z najwiekszych manewrow przepro-
wadzonych na Baltyku. Brato w nich udziat
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Unikatowe zdjecie, na ktorym uchwycono moment podéjs'cié do ladowania na iqdowisku Smigtowca
Kaman SH-2G Seasprite.

blisko cztery tysiace marynarzy i zolnierzy
z 16 krajéow NATO oraz panstw wspétpra-
cujacych z sojuszem. Cwiczenia cyklicznie
organizuja Niemcy i Dania. Przez dwa ty-
godnie na morzu operowalo 40 okretéw,
a w powietrze wzbilo sie 10 samolotéw
i $miglowcow. W trakcie ¢wiczen Czernicki
wszed! do portu w Frederikshavn w Danii.

25 kwietnia 2016 r. okret wyruszyl ku
odleglej wyspie Andoya, lezacej w péinoc-
nej Norwegii. Na okalajacych ja wodach
odbylo sie ¢wiczenie Morskiej Jednostki
Rakietowej oraz MW Norwegii, w trakcie
ktorego wykonano strzelania rakietami
NSM do celéw nawodnych i naziemnych
w zasiegu ok. 200 km. Sprzet MJR prze-
transportowano wlasnie na pokfadzie ORP
Kontradmirat X. Czernicki. Podczas reali-
zacji tego zadania jednostka przekroczy-
fa kolo podbiegunowe, co bylo okazja do
przeprowadzenia chrztu morskiego oraz
umieszczenia na $cianie nadbudéwki nie-
dzwiedzia polarnego, tuz obok samotnego
od lat wielbfada.

Warte odnotowania jest wyjscie w morze
w dniach 12-15 wrze$nia 2016 r., kiedy to
na poligonie morskim ¢wiczono wspél-
prace ze zbiornikowcem paliwowym ORP

Balttyk (Z-1). Bylo to historyczne wyda-
rzenie, albowiem po raz pierwszy okrety
PMW przekazywaly sobie paliwo w ruchu
metoda burtowq.

Oczywiscie najwazniejsze w 2016 r. bylo
przygotowanie zafogi i okretu do udziatu
w kolejnej misji w ramach SNMCM. Wie-
le miesiecy spedzonych poza miejscem
stalej dyslokacji wymaga dopracowania
wielu szczegotéw, tym bardziej ze kolejna
misja miafa po raz pierwszy by¢ realizowa-
na w zespole, ktérego gtéwnym akwenem
dziatania jest Morze Srédziemne.

KIERUNEK
MORZE SRODZIEMNE

Zgodnie z postanowieniem Prezyden-
ta RP z dnia 30 grudnia 2016 r. okret od
1 stycznia 2017 r. do 6 lipca 2017 r. pelnit
stuzbe jako Polski Kontyngent Wojskowy
w sktadzie Statego Zespolu Sit Obrony Prze-
ciwminowej NATO Grupa 2 (SNMCMG2)
w dziataniach na Morzu Sr(’)dziemnym,
Morzu Czarnym i Morzu Egejskim. W sktad
osobowy kontyngentu wchodzily zatoga
Czernickiego oraz sztab dowodzacy zespo-
tem. Lacznie zaokretowano 71 oséb. Misja
rozpoczela sie oficjalnie 5 stycznia 2017 r.,

Ladowanie $migtowca, uchwycone z poktadu okretu.
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gdy okret opuscit port w Swinoujéciu. Po
wyjéciu obrano kurs na Morze Srédziem-
ne, planujac po drodze jeden postéj robo-
czy w dniach 9-12 stycznia w Portsmouth
w Wielkiej Brytanii. Cie$nine Gibraltarska
okret przeszed! 17 stycznia; tym samym
sztab formalnie przejal dowodzenie zespo-
tem przeciwminowym.

Cztery dni pozniej po wejsciu do portu
Cagliari na Sardynii nastapito oficjalne za-
poznanie si¢ dowddcow wszystkich okre-
tow ze sktadem sztabu. 24 stycznia zespét
obral kurs na gtéwng baze wloskiej MW.
Do La Spezia wejscie nastapito 27 stycznia.
W trakcie treningu w porcie w tutejszym
osrodku szkoleniowym Marincendrag tre-
nowano umiejetnosci w walce z pozarami
i uszkodzeniami kadtuba.

Pierwsze wspolne ¢wiczenie zespolu
pod kryptonimem Route Survey, przygoto-
wane przez wloskich specjalistow do wal-
ki przeciwminowej, odbyto sie w dniach
od 31 stycznia do 3 lutego. Dowodzenie
przygotowanymi zadaniami prowadzono
oczywiscie z poktadu Czernickiego. Razem
z wloskimi niszczycielami min trenowano
przeszukiwanie dna morskiego pod katem
identyfikowania zalegajacych min lub in-
nych niebezpiecznych obiektéw.

Kolejnym etapem wspdlnych dziatan
SNMCMG2 bylo wejécie do portu Livorno
(w dniach 3-6 lutego), a nastepnie trening
w morzu z wloskim tankowcem ITS Vesuvio
w zakresie przekazywania paliwa za pomoca
systemu RAS. 10 lutego Czernicki zacumo-
wal w porcie Cicitavecchia, gdzie uczczo-
no 97. rocznice za$lubin Polski z morzem.
W czasie tego postoju delegacja zalogi mia-
ta okazje odda¢ hotd polskim Zotnierzom
poleglym w bitwie pod Monte Cassino,
z kolei na pokfadzie goszczono wloska Po-
lonie. 13 lutego zespdt udat si¢ na wschod
i po czterech dniach, wraz z hiszpanskim
niszczycielem min ESPS Duero oraz nie-
miecky jednostka wsparcia nurkowego
FGS Rottwiel, ktéra czasowo dotaczyta do
SNMCMG@G2, zacumowal w czarnogérskim
porcie Bar. Bylo to cztery miesigce przed
oficjalnym wejsciem tego kraju do NATO,
dlatego wizyta miata charakter zapoznaw-
czy. Oprécz kurtuazyjnego charakteru
gosciny zaplanowano takze krétki epizod
morskiego treningu z czarnogérskim pa-
trolowcem P-34. Nastepnym etapem misji
bylo przejscie przez Kanal Koryncki i wej-
$cie do greckiego portu Pireus, z postojem
w dniach 24-27 lutego.

Po wyjsciu z Pireusu 27 lutego 2017 r.
przeprowadzono krotki trening na Morzu
Egejskim z udzialem niemieckiej frega-
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ty FGS Sachsen oraz greckim niszczycie-
lem min HS Kallisto. Po jego zakoniczeniu
okrety obraly kurs péinocno-zachodni, by
przez ciesniny Dardanele i Bosfor wplyna¢
3 marca na Morze Czarne. 5 marca okrety
zespolu SNMCMG?2 w skladzie powiekszo-
nym o turecki niszczyciel min TCG Alanya
oraz rumunski tralowiec ROS Axente we-
szly do portu Konstanca. Po trzech dniach
pobytu w porcie okrety wyszly na morze,
uczestniczac w jednym z najwiekszych te-
gorocznych ¢wiczet NATO na Morzu Czar-
nym pod kryptonimem POSEJDON 2017.
Po zakoniczeniu ¢wiczenia 13 marca zespot
ponownie zacumowal w Konstancy. Podsu-
mowano manewry, a zalogi mialy okazje do
wzajemnego poznania sie. 15 marca obrano
kurs na Ukraine i po dwoch dniach zacumo-
wano w Odessie. Podczas postoju w porcie
okrety zespotu udostepniono do zwiedza-
nia mieszkaicom miasta. Zainteresowanie
byto ogromne. Ponad 2000 oséb weszlo na
poktady jednostek, z czego 1100 na Czer-
nickiego, w tym m.in. kadeci z ukrainskiej
marynarki wojennej. Po wyjsciu z portu
w dniach 20-21 marca przeprowadzono
wspdlne ¢wiczenia z dwoma ukrainiskimi
okretami.

Kolejnym etapem realizacji zadan bylo
przejscie do Istambulu i postdj tam przez
trzy dni, od 24 do 27 marca. Podczas posto-
ju Czernicki zostal udostepniony do zwie-
dzania Polonii, pracownikom Ambasady
RP, Konsulatu RP wraz z rodzinami oraz
tureckim skautom. W sumie na pokfadzie
goszczono ponad 300 osob. Po wyjsciu na
Morze Egejskie zespo! wraz z tureckimi jed-
nostkami (TCG Anamur i TCG Enez) treno-
wal procedury dzialan przeciwminowych.
Nastepnie, ponownie przez Kanal Koryncki,
okrety udaly sie do greckiego portu Patras,
gdzie prowadzono ostatnie przygotowania
do kolejnego sojuszniczego ¢wiczenia pod
kryptonimem Ariadne 17. Gtéwnym zato-
zeniem ¢wiczenia bylo przeprowadzenie
symulowanej operacji przeciwminowe;j.
W trakcie manewrowania zaplanowano
odpieranie zagrozen asymetrycznych, tak
z powietrza, jak i z wody. Nie zabraklo po-
nadto elementéw ogélnomorskich, w tym
manewrowania w szykach, prowadzenia
taczno$ci z wykorzystaniem wszelkich
dostepnych $rodkéw, udzielania pomocy
innym jednostkom czy tez przygotowania
i przeprowadzania operacji zaopatrywania
na morzu.

Po raz kolejny w historii okretu swieta
zaloga spedzita poza domem. Tym razem
Wielkanoc zastala zesp6t na wyspie Elba
w porcie Portofferaio, do ktérego wejscie
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ORP Kontradmirat Xawery Czernicki w porcie w Swinoujsciu, 15 sierpnia 2024 r.

nastapito 14 kwietnia 2017 r. W zalodze —
jak zawsze w tego typu misjach — znajdowat
sie kapelan, odbyta sie wiec msza $wieta,
a $wiateczne $niadanie zorganizowano na
ladowisku. Nastepny przystanek dla ze-
spolu zaplanowano w porcie La Valletta na
Malcie, gdzie spedzono trzy dni. Zwiedza-
nie miasta nie moglo si¢ oby¢ bez zlozenia
kwiatéw na grobach polskich marynarzy
i pilotéw z II wojny $wiatowej. 24 kwiet-
nia przeprowadzono krotkie ¢wiczenia na
wodach wokét wyspy, zakonczenie Passe-
xem z maltaniska jednostka patrolowa P-52.
W miejscu zatoniecia niszczyciela ORP
Kujawiak zaloga Czernickiego opuscita na
wode specjalnie przygotowany wieniec.

W dniach od 27 kwietnia do 1 maja
2017 r. w porcie Trapani odbyto przygoto-
wania do kolejnych ¢wiczen pod kryptoni-
mem Mare Aperto 17. Uzupelniono zapa-
sy, odtworzono gotowos$¢ bojowa, a zalogi

mialy chwile na odpoczynek. 1 maja zespét
obral kurs na Cagliari. Faza morska mane-
wréw trwala dwa tygodnie, a wzieto w niej
udzial 40 okretow z 7 krajow. Cwiczono
przede wszystkim zapewnienie bezpie-
czenstwa zeglugi na kluczowych szlakach
komunikacyjnych oraz oczyszczanie toréw
wodnych z zagrozenia minowego. 19 maja
mialo miejsce wejscie do portu Abratax.
Ostatnie dwa zaplanowane punkty za-
daniowe w trakcie tej rotacji SNMCMG2
zrealizowano na wodach wokd! Archipela-
gu Balearow, a organizatorem dwoch ¢wi-
czen byta MW Hiszpanii. Najpierw jednak
nastgpit postéj w porcie Mahon, na wy-
spie Minorka, gdzie oméwiono zalozenia
do ¢wiczenia Spanish Minex 2017. Trwa-
ly one od 29 maja do 3 czerwca z udzia-
tem 13 okretéw z 7 panstw; spoza Morza
Srédziemnego byly Czernicki i jeden okret
niemiecki. Trenowano dzialania prze-

Dni Morza w winorujs'ciu"28 czerwca 2025r. = ;: et e
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ciwminowe, obrone przed zagrozeniami
z powietrza oraz dzialaniami asymetrycz-
nymi. W dniach od 3 do 5 czerwca w por-
cie Palma na Majorce zalogi przez chwile
odpoczywaly, aby 9 czerwca wejsciem do
portu Kartagena rozpocza¢ przygotowania
do dwuetapowego ¢wiczenia Spanish Flo-
tex 17. Pierwsza cze$¢ rozegrala sie jeszcze
na Morzu Srédziemnym, a po trzydniowym
pobycie w porcie Malaga (16-18 czerwca)
nastgpilo wyjécie na Ocean Atlantycki i do-
konficzenie manewréw z udzialem ponad
30 okretow z 4 panistw.

Powr6t do kraju odby! sie na raty. Za-
liczono jeszcze wejscie do portu El Fer-
rol (23-26 czerwca) oraz Portsmouth
(30 czerwca — 7 lipca). W brytyjskim por-
cie 5 lipca na pokladzie historycznego HMS
Victory odbylo sie przekazanie obowigzkéw
dowodzenia SNMCMG?2, ktére przejat sztab
zaokretowany na brytyjskim wielozadanio-
wym okrecie hydrograficznym HMS Enter-
prise. Wejécie 10 lipca 2017 r. do Swinouj-
$cia po 186 dniach nieobecnosci zakonczylo
udzial Czernickiego w tej edycji zadan, re-
alizowanych w ramach NATO-wskich sit
przeciwminowych. W statystykach zapisano
m.in. wejscia do 20 portéw w 9 panstwach.
Ten rok w kolejnych miesiacach na wodach
krajowych nie odznaczy! sie juz znaczniej-
szymi wydarzeniami. Licznik zatrzymat sie
na liczbie 14 819 Mm.

Tym razem przerwa miedzy misjami byta
nieco dluzsza, liczba przebytych mil znéw
znaczaco zmalala, a zadan wart zapisania na
kartach kroniki bylo mniej. Wéréd odnoto-
wanych w 2018 r. zdarzert w kronice znalazt
sie krotki opis pobytu w czasie Dni Morza
w Szczecinie i zacumowania w dniach
8-11 czerwca przy Watach Chrobrego.
W ostatnia niedziele czerwca na redzie
Swinoujscia odbyta sie parada 20 jednostek
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plywajacych, ktéra byla elementem obcho-
déw setnej rocznicy utworzenia Polskiej
Marynarki Wojennej. W szyku nie zabraklo
oczywiscie okretu dowodzenia sit przeciw-
minowych ORP Kontradmirat X. Czernicki.
Innym elementem wspomnianych obcho-
dow byl Rejs Niepodlegtosci, ktory okret
zrealizowal po wodach Baltyku w dniach
od 27 sierpnia do 8 wrze$nia, odwiedzajac
po drodze Tallin, Helsinki i Sztokholm. Rok
2018 zamknieto zaliczeniem przeplyniecia
2963 Mm.

| ZNOWU REMONT,
A POTEM SNMCM

14 marca 2019 r. rozpoczal sie remont
w PGZ Stocznia Wojenna (dawnej Stoczni
MW) w Gdyni, ktory z przerwami trwal az
do 4 lutego 2021 r. Byta to naprawa gléwna,
polaczona z niezbednym remontem doko-
wym jednostki. Poczatkowo prace mialy za-
konczy¢ sie z koncem czerwca 2020 r., ale
z koniecznosci poszerzony zakres czynno-
$ci do wykonania i pandemia wirus SARS-
-CoV-2 staly sie przyczyna ponad pétrocz-
nego opdznienia. Wykonawcami byly PGZ

Stocznia Wojenna i Stocznia Remontowa
Nauta (dokowanie). Termin ,naprawa glow-
na” oznacza przywrdcenie resursow oraz
pelnej sprawnosci technicznej wszystkich
znajdujacych sie na wyposazeniu okretu
urzadzen i systemow do stanu z rozpocze-
cia eksploatacji. W przypadku Czernickiego
doszla jeszcze wymiana lub moderniza-
cja wskazanych elementéw wyposazenia.
Wspomniane dodatkowe prace to, bagatela,
wymiana calego elektrycznego okablowania
okretu o facznej dtugosci ok. 100 km. Jed-
nostka otrzymata tez nowszy model steru
strumieniowego, a ponadto zainstalowano
nowe systemy monitorowania pracy sifow-
ni, klimatyzacji i wentylacji.

Po remoncie i powrocie okretu do aktyw-
nej stuzby rozpoczeto okres przygotowan
do kolejnego udzialu w zespole sit przeciw-
minowych NATO (tym razem SNMCMGL1),
wyznaczonego na druga polowe 2023 r.
W ramach tego procesu odnotowano udziat
w krajowych ¢wiczeniach Solidarna Belo-
na czy Rekin 21. Wreszcie w trakcie mane-
wrow catych Sit Zbrojnych RP Anakonda
23 przeprowadzono ostateczny sprawdzian
gotowosci okretu i zalogi przed objeciem po
raz kolejny obowiazkéw w NATO-wskim
zespole.

Wyjscie ze Swinoujécia na kolejna misje
odbylo sie 10 lipca 2023 r. Na pokladzie
znajdowaly sie 52 osoby z etatu zalogi oraz
40 o0s6b zaokretowanych ze sztabu zespolu
i grup tacznikowych z MW Lotwy i Litwy.
Pierwsza wizyta miata miejsce w Renne na
Bornholmie, a w szwedzkim Visby doszto
do spotkania dowodcow wszystkich okretow
tworzacych zespdl. Nastepne dni to najpierw
przejscie do Tallina, gdzie uzupetniono zapa-
sy, nastepnie zespot skierowal sie na zachdd,
by 5 sierpnia wej$¢ do Lubeki na zaliczenie
¢wiczen z procedur przeciwpozarowych,
a 8 sierpnia, po zacumowaniu w Rostocku,
rozpoczeto planowanie do pierwszych ¢wi-

$winouj_s'ci;; 8 stycznia 2026 r. Okret v;/_ychodzi w morze rozpoczynajac kolejne potroczne dowodzenia
zespotem okretow w ramach SNMCMGL.




NIEOCZYWISTA PLATFORMA WIELOZADANIOWA — ORP KONTRADMIRAE XAWERY CZERNICKI

Kadr wykonaﬁy w trakcie rejsu zespotu SNMCML1 gdzies na Battyku.

czen. Z okretami niemieckimi i wydzielonym
komponentem lotnictwa tego kraju trenowa-
no obrone przeciwlotnicza. Z ciekawostek
warto odnotowac fakt pierwszego ladowania
na poktadzie Czernickiego $migtowca obcego
panstwa. 17 sierpnia na ladowisku pojawita
sie niemiecka maszyna typu Sea Lynx. Dzien
pdzniej rozpoczely sie ¢wiczenia Sandy Co-
ast 23. W treningu poszukiwania min ¢wi-

DowoDcY ORP KONTRADMIRAE X. CZERNICKI

7 czerwca 2001 r. - 24 stycznia 2003 r.

kpt. mar. Grzegorz Okuljar

¢wiczen Estonian HODOPS zespét zajal sie
sprawdzaniem wdd estoriskich, a wspotdzia-
taly w tym zadaniu okrety z Litwy i Estonii
oraz nurkowie-minerzy z Portugalii. Znale-
ziono ponad 200 obiektow na 22 Mm’, z tego
16 byly minami, ktére zneutralizowano.
Ostatnie ¢wiczenie zespotu w tej edycji
— Freezing Winds 23 - rozpoczelo sie po
wyjsciu z portu w Turku. Zadania na morzu
wykonywano w drugiej potowie
listopada. Byly to pierwsze ma-

kmdr ppor. Jacek Rogalski

24 stycznia 2003 r. - 24 wrze$nia 2003 r.

newry morskie zorganizowane
przez Finlandie po jej wejsciu

kpt. mar. Grzegorz Okuljar

24 wrzesnia 2003 r. - 1 lipca 2004 1.

kpt. mar. Stawomir Mospan

1 lipca 2004 r. - 3 lipca 2006 1.

do NATO. Oprécz zadan prze-

kpt. mar. Marcin Pretnik

3 lipca 2006 r. - 11 lutego 2011 .

ciwminowych trenowano zagad-

kmdr ppor. Marek Szwarc

27 czerwca 2011 r. - 7 maja 2012 r.

nienia z zakresu obrony przed

kmdr ppor. Wojciech Paprotny

7maja2012r. - 1 lipca 2016 .

zagrozeniami asymetrycznymi

kmdr ppor. Przemystaw Lizik

2 listopada 2016 1. - 1 pazdziernika 2019 r.

i obrony powietrznej, ¢wiczo-

kmdr ppor. Michat Bumbul

13 stycznia 2020 1. - 31 lipca 2024 .

kmdr ppor. Mariusz Kujawa

od 1 sierpnia 2024 r.

no tez uzupelnianie zapasow.
Manewrowano w trudnych wa-

czebnych po raz pierwszy zaangazowany
byt réwniez Czernicki, na poktad ktérego
podjeto wydobyta mine ¢wiczebna. Po ¢wi-
czeniach uzupelnienie zapaséw odbylo sie
w Kilonii, a nastepnie zespot skierowat sie
ponownie na wschod, tym razem do Rygi,
bedacej gléwnym portem tej edycji cwiczen
Northern Coast 23, w ktérych uczestniczy-
to 30 okretéw z 14 paristw. Po raz pierwszy
z pokladu Czernickiego przeprowadzono
operacje wybuchowego zniszczenia znale-
zionej miny.

Kolejne etapy wyznaczonych zespotowi
zadan prowadzily najpierw do Kopenhagi,
a dalej do Cherbourga i St. Malo. Wejscie
do pierwszego portu francuskiego miato
miejsce 6 pazdziernika, po nim przeprowa-
dzono trening z poszukiwania min z udzia-
tem okretéw Marine Nationale, a nastepnie
14 pazdziernika w drugiej bazie odtworzo-
no zapasy okretowe. Juz 20 pazdziernika
okrety weszly do Cardiff, gdzie wizytowal je
dowodca NATO Allied Maritime Command
wiceadm. Mike Utley.

Kolejne na trasie byly irlandzki Dublin
i niemiecka Kilonia. Po dwudniowym odpo-
czynku obrano kurs na wschod. W trakcie
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runkach pogodowych przy sil-
nym mrozie i gestych mgtach na akwenie
z duza liczba wysp i wystajacych skal. Od-
poczynek zaplanowano w Helsinkach, a po
nim nastapito przejécie do Ktajpedy, ktére
konczylo misje Czernickiego. 15 grudnia
okret wyszedl w rejs do domu. Wejscie do
Swinoujécia miato miejsce 22 grudnia — po

165 dniach zadan w ramach SNMCMGI,
przejsciu ponad 12 000 Mm i odwiedzeniu
18 portow.

W latach po odbyciu misji w SNMCM
stuzba ORP Kontradmiral X. Czernicki
wygladala podobnie jak w poprzednich
tego typu okresach. Okret uczestniczyt
w przedsiewzieciach szkoleniowych wlas-
nej flotylli i caltych sit morskich. Odno-
towac trzeba udzial w uroczystosciach
80. rocznicy ladowania wojsk alianckich
w Normandii w czerwcu 1944 r. Rok 2025
uplynat zalodze wraz z jej nowym dowddca
na przygotowaniach do kolejnej misji w ze-
spole okretéw NATO.

8 stycznia 2026 r. okret wraz z zaloga
oraz sztabem i polskim oficerem na czele
rozpoczal udzial w kolejnej odstonie dzia-
tan SNMCMG1. W tym roku ze wzgledu na
sytuacje miedzynarodowa dziatania grupy,
tworzonej przez nasz okret dowodzenia
oraz niszczyciele min rotacyjnie wystawia-
ne przez kilka panstw, skupione beda prze-
de wszystkim na Morzu Baltyckim. Gdy po
pélrocznej dziatalnosci Czernicki wréci do
Swinoujscia, przyjdzie czas na wystanie go
na remont generalny, co do ktérego oczeki-
wania marynarzy sg spore, ale nie wygéro-
wane, zwlaszcza gdy planowane jest dalsze
utrzymanie go w eksploatacji z okresowym
wysylaniem na kolejne misje w ramach
SNMCM. Na pewno bedzie potrzebna wy-
miana silnikéw gléwnych, ktére nie dos¢, ze
intensywnie eksploatowane, to maja tez juz
swoj wiek, bo montowano je przeciez jesz-
cze na niedoszia radziecky ptywajaca stacje
demagnetyzacyjna.

Fot.: Robert Rochowicz, zbiory Autora, DMW, Stocznia
Pétnocna S.A., Stocznia MW, 8.FOW, kronika okretowa.

#s

A po powrocie przyjdzie czas na wazny dla dalszej stuzby remont.
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Masowa produkcja radzieckich tratowcéw w pierwszych latach
po Il wojnie Swiatowej w latach 60. XX w. mocno wyhamowata.
W kolejnej dekadzie pojawita sie koniecznosé budowy nastepcow
dla pierwszej powojennej generacji, jednak sity przeciwminowe
starano sie przede wszystkim wyposazyc w sprzet lepszy
jakosciowo; liczba nie miata juz takiego znaczenia.

Dalszy, systematyczny rozwdj broni mi-
nowej, odnotowany na przefomie lat 60.
i 70. XX w., sprawil, ze opracowywanie
nowych sposobéw walki z nig stawalo sie
jeszcze bardziej palacym zagadnieniem niz
10 lat wezesniej. Stworzenie pierwszych se-
ryjnie budowanych niszczycieli min ozna-
czato formalne dotrzymanie kroku zachod-
nim flotom, jednak szybko okazato sie, ze
najnowsze wzory min amerykanskich, bry-
tyjskich czy francuskich, a z czasem takze
i szwedzkich, sa odporne na dotychczas
stosowane metody walki.

KILKA DROG ROZWOJU,
ROZNE POTRZEBY FLOT

W $ciezce rozwoju radzieckich jednostek
przeciwminowych funkcjonowato duze roz-
proszenie potencjatu biur konstrukcyjnych,
ktére oddzielnie pracowaly nad réznymi
projektami. Tak bylo zreszta nie tylko w tej
klasie okretéw. Ten rozmach i wynikajacy

34

z nich podzial zadan tlumaczy¢ mozna
tylko w jeden sposdb — koniecznoscia jed-
noczesnego zatrudnienia wielu komérek
zajmujacych sie projektowaniem okretow.

Gospodarka komunistyczna rzadzita sie
swoimi prawami i — w przeciwienstwie do
tych kapitalistycznych z zachodniego swia-
ta — ,stac ja bylo” na taki, w sumie niczym
nieuzasadniony, rozmach. Teoretycznie caly
czas projektowano nastepcow w wielu pod-
klasach, rozwijajac jednostki do wykonywa-
nia zadan w réznej odleglosci od brzegu i na
wodach o réznej glebokosci, ale we flotach
zachodnich juz od lat 60. XX w. zaczely do-
minowa¢ konstrukcje uniwersalne. W MW
ZSRR wcigz zaktadano posiadanie trafow-
céw bazowych, tralowcéw redowych i tra-

Widok od dziobu na tratowiec .morski projektu 266M.
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towcéw rzecznych — dopiero rozpoczynano
budowe niszczycieli min, podejmowano
takze préby stworzenia jednostek kontro-
lujacych platformy bezzalogowe.
Réznorodno$é posiadanych sit przeciw-
minowych wynikala z braku mozliwosci
opracowania sprawdzajacej sie w réznych
rejonach pozostajacych w sferze zaintere-
sowania radzieckich flot jednej uniwersalnej
platformy, cho¢ nie jest to sformutowanie
wystarczajaco precyzyjne. Wieksze znacz-
nie mialo to, co owe platformy przenosza.
Réznorodnos¢ dostepnych w tamtym okre-
sie tratéw nie byla bowiem przypadkowa.
Niemal kazde nowe rozwigzanie zastosowa-
ne w kolejnych wzorach min oznaczato ko-
nieczno$¢ powaznych modyfikacji w tratach
juz dostepnych lub przygotowanie nowego
typu. Wojna wietnamska szybko obnazyfa
jednak stabos¢ tej tradycyjnej metody walki
z zagrozeniem czyhajacym pod woda.
Niestety poktadanych nadziei nie spet-
nily nowe radzieckie urzadzenia opisane
w pierwszej czesci artykutu. Pierwsza fak-
tycznie dedykowana wykrywaniu min stacja
hydrolokacyjna MG-69 £an miala jeszcze
stabe parametry taktyczno-techniczne,
cho¢ w teorii prezentowaly si¢ one bardzo
dobrze. Jej skuteczna praca byta gwaranto-
wana do predkosci nosiciela nie wigkszej
niz 6 w. przy stanie morza do 4. Pracowala
w dos¢ szerokim sektorze w trybie poszuki-
wania (do 30° w poziomie i 180° w pionie).
Wykrywanie wstepne prowadzono do gle-
bokosci 1000 m, z przetaczaniem na tryb
klasyfikowania wykrytego obiektu przy za-
siegu do 200 m. Blad okreslania wspotrzed-
nych wynosit -2° dla kata kursowego i 4 m
szacowanego zasiegu. Gorzej jednak wygla-
dala faktyczna praca w realnych warunkach.
Z kolei brak jej skutecznosci przekiadat sie
w duzym stopniu na ograniczone mozliwo$¢
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Widok na rufe tratowca morskiego projektu 266M. Widac kabel holowanego tratu, wysiegniki dzwigow
tratowych oraz pochylnie w pawezy rufowej utatwiajacg opuszczanie do wody podnoszenie elemen-
tow tratéw. Do burty przycumowano tdz okretowa.

wlasciwego wykorzystania takze opisywa-
nych wczeéniej urzadzen IT-3 oraz [U-2.

Szukano takze innych efektywnych spo-
sobéw poszukiwania i eliminacji min bez
narazania zalog okretéw. Wzorem US Navy
zainteresowano sie mozliwosciami lecacych
na niskich pufapach $miglowcéw morskich.
Do rozpoznania min po raz pierwszy uzyli
ich Amerykanie juz podczas wojny korean-
skiej. W kolejnych latach przeprowadzono
testy z uzyciem specjalnie wyposazonych
$migtowcow Sikorsky HSS-1 i Bell HSL-1,
ktére wykazaly, ze w poréwnaniu z tralow-
cami charakteryzowaly sie znacznie wieksza
zwrotnoscia i szybkos$cia tratowania min,
a takze znacznie mniejsza podatnoscia na
uszkodzenia w wyniku eksplozji. Odkryto
jednak réwniez pewne wady, z ktérych naj-
powazniejsza byta wysoka wrazliwo$¢ na
warunki atmosferyczne. Po dopracowaniu
wymagan w 1963 r. US Navy zlecita firmie
Sikorsky przebudowe 20 maszyn SH-3A na
tralowce wiropfatowe RH-3D.

|
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W Zwigzku Radzieckim pierwsze testy
eksperymentalnego $migtowca-tratowca,
ktory otrzymal oznaczenie Mi-4BT, prze-
prowadzono jeszcze w 1955 r. Maszyna
nigdy nie weszta do produkcji seryjnej,
ale marynarze radzieccy nie zapomnieli
o pomysle, caly czas szukajac rozwiazan,
ktére zatrudnityby smiglowce morskie do
poszukiwania i niszczenia min. W latach
60. XX w. do stuzby wprowadzono wariant
poktadowego $migtowca, ktory przystoso-
wano do przenoszenia fadunkow wydtuzo-
nych. Otrzymal on oznaczenie Ka-25BSzZ
i byl przeznaczony do torowania przejs¢
w wykrytych lub potencjalnych polach mi-
nowych. Maszyny tej wersji uzyto kilkakrot-
nie w operacjach o charakterze bojowym.

Za jedna z najbardziej spektakularnych
operacji z udzialem radzieckich $miglow-
cow-tralowcow nalezy uzna¢ oczyszczanie
wdd Zatoki Sueskiej i Morza Czerwonego
z min stawianych przez Egipt od 1967 r.
Wiadomo byto tylko, ze postawiono gléw-
nie miny produkeji radzieckiej typow
AMD-500, AMD-1000 i KB, nie znano
jednak dokladnych lokalizacji, liczby ani
szczeg6low ustawiania zapalnikéw. Egipt
prébowal samodzielnie oczyscic te akweny,
ale po stracie jednego tratowca i uszkodze-
niu drugiego zwrdcit sie 0 pomoc do MW
ZSRR. Do realizacji zadan przeciwmi-
nowych skierowano dywizjon tralowcéw
z Floty Oceanu Spokojnego oraz krazownik
przeciwpodwodny Leningrad projektu 1123,
ktérego obecno$c byla istotna w tej operacji,
uznano j3 bowiem za doskonata mozliwo$¢
prze¢wiczenia nowego sposobu prowadze-
nia trafowan bojowych wlasnie z uzyciem
$miglowcow torujacych i zrzucajacych fa-
dunki wybuchowe inicjujace eksplozje min.
W skiadzie grupy lotniczej na pokladzie

35




OKRETY ZIMNEJ WOJNY
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Tra{owiec-l/-llalentm Pl'kl-ll projektu 266M, uchwycony w 2004 r. na \Mddach wok6{-5éwastopola.

okretu znalazly sie Ka-25BSzZ oraz typowo
ladowe wersje $miglowcow Mi-8. Akcja roz-
minowywania trwata ponad dwa miesiace
- od 4 sierpnia do 14 pazdziernika. W tym
czasie Smigtowce wykonaly 188 lotéw tra-
towych, spedzajac tacznie 339 godzin w po-
wietrzu, zalozyly 10 tadunkéw lontowych
i wykonaly jeden nalot za pomoca tralu
kontaktowego. Lacznie w trakcie operacji
oczyscily z min obszar 1250 Mm®, Chociaz
operacje te zakonczyly sie generalnie suk-
cesem, bojowa eksploatacja wykazala sze-
reg niedoskonalo$ci przyjetych rozwiazan,
poza tym strona przeciwna wcigz rozwijata
nowe typy min, na ktére technika wybucho-
wa nie dziafata. Powstaly gtebokowodne (do
800 m) miny Captor Mk-60, $rednio gtebo-
kie (do 300 m) miny IWDM, plytkowodne
(do 100 m) miny Queenstrike oraz miny
SLMM Mk 67, ktére szybko udowodnily, ze
dotychczasowe metody walki z minami juz
nie wystarczaja. Misje o podobnym charak-
terze Leningrad powtérzy! miedzy 18 sierp-
nia a 6 listopada 1984 r. Tralowanie, tym
razem z wykorzystaniem zaokretowanych
$migtowcow Ka-25 i Mi-14BT, znéw prowa-
dzono na wodach Morza Czerwonego, tym
razem u wybrzezy Jemenu i Etiopii.

Juz od poczatku lat 70. XX w. w radzie-
ckim Biurze Konstrukeyjnym ,Mila” (imie
nosito po zmartym w 1970 r. Michale Milu)
rozpoczeto prace zwiazane ze stworzeniem
nowoczesnego $miglowca morskiego do

T
Ptetwonurek-miner schodzi do wody z poktadu
tratowca Nawodczik projektu 266M.
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tralowania min. Najpierw wzieto sie za
przygotowanie nowego wariantu na bazie
sredniego $migtowca wielozadaniowego
Mi-8. W 1974 r. dopracowano szczegély,

holowania i zdalnego sterowania tralami
zainstalowano w tylnej czesci przedziatu
tadunkowego, a samo urzadzenie holowni-
cze — w specjalnie zaprojektowanym wiazie,
z dwoma dodatkowymi oknami po lewej
stronie do obserwowania dzialania systemu.
Obstuga zajmowal sie nowy czlonek zalo-
gi — operator systemu tralowania. Agregat
ukfadu klimatyzacji przeniesiono na ze-
wnatrz kadtuba na prawa burte. System
sterowania $miglowcem zmodyfikowano
do zapewnienia precyzyjnego tralowania
min. Oprécz swojej gldwnej misji Mi-14BT
byt réwniez zdolny do holowania barek de-
santowych i fodzi ratowniczych. Pafistwowe
testy $migtowca w Kirowskim na Krymie
rozpoczely sie 23 stycznia 1975 r. i trwaly,
z przerwami na modyfikacje, az do 4 maja
1979 r. Podczas préb panstwowych opra-
cowano metody holowania tratéw kontak-

Rysunek - rzut boczny tratowca morskiego projektu 266M.

biorac za podstawe kadlub transportowego
Mi-8T. Przebudowa do standardu Mi-8BT
w pierwszej objela tylna czes¢ kabiny, z kto-
rej usunieto wrota tadunkowe. We wnetrzu
zamontowano wyciagarke i prowadnice dla
tralu. Zaplanowano takze umieszczenie do-
datkowych zbiornikéw paliwa, aby zwiek-
szy¢ zasieg lotu, a co za tym idzie — dlugos¢
patrolowania i prowadzenia prac tratowych.

Réwnolegle rozwijano projekt smiglow-
ca typowo morskiego, tworzonego zresztg
na bazie M-8. Nowa maszyna, ostatecznie
oznaczona jako Mi-14, miafa takze mie¢
wariant tralowy. W 1973 1. jeden z egzem-
plarzy wariantu przeciwpodwodnego Mi-
-14PL, zdecydowano sie testowo przygoto-
wac do nowej roli. Z calego wyposazenia
i uzbrojenia zachowano jedynie radar, przy
czym czytaniem informacji z niego mial sie
zajac drugi pilot. Stanowisko nawigatora
w kabinie transportowej usunieto, szyko-
wano bowiem duzo miejsca na wszystkie
elementy wyposazenia tralowego. System

towych, powierzchniowych i glebokowod-
nych, elektromagnetycznych i akustycznych
oraz sprawdzone juz wcze$niej ukladanie
tadunkéw wydtuzonych do wybuchowego
niszczenia min. Produkcje tej wersji prowa-
dzono na przefomie lat 70. i 80. XX w.

NOWA DEKADA,
STARY PROJEKT

W lata 70. XX w. radzieckie sity morskie
wchodzily z catkiem pokazna liczba tra-
fowcow, w tym w sporej czesci nowo zbu-
dowanych i wyposazonych w najnowsze 6w-
cze$nie systemy poszukiwania i zwalczania
min. Na przelomie dekad oddawano do
eksploatacji ostatnie jednostki seryjne za-
réwno tralowcow bazowych projektu 266,
jak i tralowcéw redowych rodziny projekto-
wej 257. Obie konstrukcje byly jeszcze do$¢
mocno osadzone w regutach prowadzenia
wojny morskiej z konica lat 50. i pierwszej
polowy lat 60. XX w., ale sprawdzono na
nich praktycznie zastosowanie stali amag-
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netycznej. Powrécito tez drewno jako budu-
lec kadtubdw, ktére wymagaly instalowania
na pokladzie urzadzen mogacych genero-
wac wysokie pole magnetyczne.

Kilka lat praktycznego uzycia jednostek
wspomnianych projektéw pozwolito poznaé
ich stabe strony. Do zdefiniowanych wad
projektu 266 zaliczono przede wszystkim
brak systemu wykrywania i poszukiwania
min dennych. Odkad stalo si¢ jasne, ze np.
US Navy posiada sonar o parametrach pracy
pozwalajacych wykrywac¢ niewielkie obiekty
lezace na dnie, za konieczne uznano stwo-
rzenie takich mozliwosci réwniez radzie-
ckim tratowcom. Stwierdzono jednak, ze
wystarczy podda¢ modernizacji juz istnie-
jacy projekt 266. W 1965 r. wydano zalece-
nia do zmian w podstawowych parametrach
taktyczno-technicznych budowanych seryj-
nie jednostek. Przygotowanie dokumentacji
powierzono temu samemu zespolowi kon-
struktorskiemu, ktory opracowal wersje
pierwotna, czyli leningradzkiemu CKB-363
(pdzniej Centralne Biuro Projektowe Ma-
rynarki Wojennej ,Atmaz”). Nowy wariant
projektu przygotowano w przeciagu dwdch
lat — zdumiewajaco szybko, zwazywszy na
szeroki zakres proponowanych zmian. Nie
byly to bowiem zmiany kosmetyczne, lecz
de facto oznaczaly stworzenie na mniej

Wzbudnik tratu akustycznego.

wiecej tym samym co wczesniej kadlubie
juz nie udoskonalonego tralowca bazowego,
lecz w 6wczesnym pojmowaniu nowoczes-
nego, wielonarzedziowego niszczyciela min.

Na pierwszy rzut oka ogélna architektu-
ra, konstrukcja kadluba oraz typ i system
gléwnego uktadu napedowego pozostaly
niezmienione w stosunku do pierwotnej
wersji projektu 266. Przy okazji tworze-
nia tej w sumie nowej konstrukeji po raz
kolejny postarano sie o zminimalizowanie
wszelkich pol generowanych przez kadtub,
ktérego budulcem pozostata w dalszym
ciagu stal amagnetyczna. W jego wnetrzu
zamontowano jednak najnowsze dwczesnie
typy indywidualnych, okretowych urzadzen
demagnetyzacyjnych z automatycznym sy-
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Widok na dzidb tratowca projektu 266M.

stemem sterowania, uwzgledniajacym pola
magnetyczne calego okretu, poszczegdl-
nych mechanizméw oraz prady wirowe
wytwarzane w trakcie przemieszczania
sie. Czesci majace kontakt z woda morska
pokryto powloka dielektryczng. Z kolei
dla potrzeb redukcji emisji akustycznych
wszelkie mechanizmy emitujace dzwiek po-
sadowiono na specjalnych amortyzatorach
(w tym przede wszystkim silniki wysoko-
prezne M 504B i inne mechanizmy sifowni
okretowej), fundamenty wylozono tlumia-
ca powloka gumows, a rurociagi otrzymaty
wkladki elastyczne. Sruby napedowe z to-
patami o zmniejszonej kawitacji zamon-
towano w dyszach redukujacych szumy.
Co ciekawe, mimo powiekszenia kadtuba,
wiekszej wypornosci i pozostawieniu bez
zmian sitowni tralowce w nowej odstonie
zachowaly predko$¢ 17 w.

Choc¢ sylwetki okretow projektow 266
i 266M sa niemal identyczne, pamietaé
trzeba, ze kadtub tego drugiego wydluzo-
no o blisko 9 m i poszerzono o blisko 1 m.
W sumie o ponad 200 t wzrosta wypornos¢
petna zmodernizowanych jednostek, na co
wplyw mialo znaczace powiekszenie listy
system6w uzbrojenia, wyposazenia elek-
tronicznego i specjalnego w znaczaco wiek-
szym kadtubie.

Wzmocnieniu uleglto podstawowe
uzbrojenie. Oprécz zachowanych dwdch
stanowisk artyleryjskich AK-230M kal.
30 mm (po jednym na dziobie i rufie) po
bokach komina dodano dwa podwdjne
stanowiska 2M-3M kal. 25 mm. Na po-
kladzie mozna bylo takze montowa¢ do-
raznie pojedyncze wkm-y kal. 12,7 mm,
stuzace do likwidowania ptywajacych na
powierzchni min. Na wszystkich tratow-
cach nowej wersji zdecydowano si¢ — na

podobienstwo starszych jednostek projektu
264 — zamontowac¢ na pokladzie w czesci
dziobowej dwie pieciorurowe wyrzutnie
rakietowych bomb glebinowych RBU-1200.
Te ostatnie traktowano w tym przypadku
bardziej jako bron torujaca przejscia w po-
lach minowych i przeszkodach, np. na po-
dejsciach do miejsc wysadzenia desantu
morskiego. Juz podczas budowy jednostek
projektu 266M oraz w trakcie remontéw
poszczegdlnych tralowcéw projektu 266
doposazano je w dwa stanowiska dla mon-
tazu czterech przenosnych wyrzutni rakiet
przeciwlotniczych typu Strzata-2M (potem
zastepowanych nowszymi Strzata-3).

Whnetrze jednostek mialo gazoszczelng
cytadele chronigca zatoge przed skutkami
uzycia broni masowego razenia. W zwigz-
ku z planami uzycia ich w réznych stre-
fach klimatycznych pomieszczenia zalogi
wyposazono w urzadzenia klimatyzacyjne.
W sumie powstaly duze tralowce, zdol-
ne do zeglugi na dowolnym akwenie przy
dowolnym stanie morza. Ograniczenie do
stanu morza 4 dotyczylo tylko uzycia prze-
noszonego uzbrojenia. Sprawdzily sie m.in.
na trudnych wodach Oceanu Spokojnego
i Oceanu Indyjskiego, w trakcie eskorto-
wania wiekszych jednostek w rejon Zatoki
Perskiej.
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NOWE WYPOSAZENIE
PRZECIWMINOWE

Oczywiécie najwazniejsze zmiany wpro-
wadzono w wyposazeniu definiujacym
zdolnosci tych jednostek w zadaniach po-
szukiwania, identyfikacji i niszczenia min
morskich. Zestaw traléw, ktore zabieraly
w latach 70. XX w. jednostki po opusz-
czeniu stoczni, zmodyfikowano tylko
nieznacznie w poréwnaniu z projektem
266. Jedynym nowym elementem byt trat
elektromagnetyczny TEM-4, wdrozony do
produkcji w 1969 r. Jego zalete w poréw-
naniu do wczesniejszych modeli stanowita
mozliwos¢ przeszukiwania toni wodnej na
glebokosci nawet do 300 m, co podwajato
weze$niejsze osiagi w tym zakresie wszyst-
kich wczeéniejszych radzieckich jednostek
przeciwminowych.

Jednak znacznie wiecej obiecywano so-
bie po wdrozeniu kolejnych urzadzen nie-
bedacych tralami. W 1972 r. wprowadzono
do wyposazenia wybranych jednostek serie
probna opracowanego od podstaw hydroa-
kustyczno-telewizyjnego systemu poszuki-
wania i niszczenia obiektéw podwodnych,
ktéry otrzymat oznaczenie KIU-1. Calos¢
sktadata si¢ z kilku podzespotéw. Jednym
z nich byla holowana boczna stacja hydro-

o s
Element pozycjonujacy trat po postawieniu
w wodzie.

lokacyjna wstepnego poszukiwania min
dennych o nazwie Igfa-1. Znacznik hydro-
akustyczny stawiany w miejscu wykrycia
obiektu przeznaczonego do zniszczenia
stuzyt do naprowadzania na wyznaczony
punkt zdalnie kierowanej platformy STIU-1,
przenoszacej fadunek wybuchowy. Platfor-
ma ta posiadata kamere telewizyjna, a do jej
pracy woda musiala mie¢ przejrzystosé¢ do
4 m. Byl to system jednokanatowy, o dos¢
dlugim czasie rozstawiania, ale niewielkim
zasiegu wykrywania i zdolno$ci pracy pod
woda. W dostepnych opracowaniach spot-
ka¢ mozna informacje, ze szerokos¢ trato-
wania wynosifa 120 m, a glebokos¢ poszu-
kiwan - do 150 m.

Réwnolegle w tym samym roku zaczeto
prace nad dwoma innymi wariantami roz-
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wojowymi systemu o podobnym ukfadzie,
ale z nieco zmodyfikowanym zestawem
poszczegdlnych elementdéw. 1 tak KIU-2,
ktory pojawil sie na pierwszych okretach
w 1974 1., byt laserowo-telewizyjnym ho-
lowanym zestawem poszukujacym z takze
holowana platforma przenoszaca fadunki
niszczace. W zatozeniach umozliwial po-
szukiwanie i niszczenie min dennych do-
wolnego typu. Podczas holowania wigzka
laserowa stale oswietlata wybrany sektor
dna morskiego. Odbita powracala do ukta-
du optycznego glowicy, w ktérej rozpo-
znawano ksztalty, a przetworzony obraz
wyswietlany byl na monitorze. Operator po
zidentyfikowaniu miny oznaczal ja za po-
moca markeréw akustycznych lub od razu
przekazywal komende do zniszczenia za
pomoca fadunkéw wyrzucanych z holowa-
nej platformy. Szeroko$¢ pasa poszukiwan
wynosita do 7 m, gleboko$¢ zas — do 100 m
(wariant jednomodufowy tylko 50 m).

Pod nowym oznaczeniem ukryto de fac-
to dwa warianty rozwojowe systemu. Bar-
dziej rozbudowany KIU-2-2M sktadal sie
z dwoch oddzielnie pracujacych modutéw,
natomiast KIU-2-1M byt pojedynczym mo-
dufem, pracujacym wedltug opisanego wyzej
schematu. Oznaczenie tego drugiego do$¢
szybko zmieniono jednak na KIU-3.

Identyczna data wprowadzenia obu od-
miennie oznaczanych systeméw pojawita sie
w jednym z popularnych rosyjskich opraco-
wan o okretach radzieckich i rosyjskich po
II wojnie $wiatowej. Inna pozycja rozdziela
je, drugie urzadzenie datujac na 1979 ., do
tego wariant dwumodulowy miat powsta¢
po uplywie kolejnego roku.

W latach 60. XX w. zdecydowano sie po-
wréci¢ do powszechnie stosowanej w cza-
sie 11 wojny $wiatowej wybuchowej metody
oczyszczania wybranego obszaru z posta-
wionych min i innych $rodkéw zagrazaja-
cych kadlubom okretow. Mowa o linowych
(liniowych), rozwijanych fadunkach wybu-
chowych. Pierwszy z nich, oznaczany jako
SzZ-1, powstal jeszcze w 1956 r., ale dopie-
ro w kolejnej dekadzie nastapil rozwoj tej
metody rozminowywania, wlasciwej przede
wszystkim dla szybkiego torowania przejs¢
w waskim pasie, np. na podejsciach do re-
jonu desantowania. Ladunek byl sztukowa-
ny z krétszych elementéw, a maksymalnie
osiagat dlugo$¢ 200 m. Mégt by¢ miotany na
odlegtos$¢ do 2000 m, a oddziatywanie wy-
buchu szacowano maksymalnie na 100 m.
W 1962 r. opracowano SzZ-2 o dwukrotnie
zwiekszonej mocy razenia. Z kolei dwa lata
pozniej byt gotowy BSzZ - tadunek holo-
wany, ktory skladal sie z trzech faczonych

Boja prowadzaca tratu.

tadunkéw linowych, tacznie osiagajacych
dlugos¢ 600 m, przystosowany réwniez
do holowania przez $miglowiec torujacy.
Wreszcie w 1979 r. na okretach zaczeto
montowac skrzynie z fadunkami wydtuzo-
nymi o oznaczeniu SzZ-3. Nalezy doda¢, ze
tadunki wydluzone mozna byto montowac
nie tylko na pokfadach wybranych projek-
tow tralowcow, ale opracowano dla nich
specjalna holowang platforme bez wtas-
nego napedu o masie wlasnej 20 t, ktora
miafa nawet wlasny numer projektowy -
103. Lacznie w latach 1959-1985 powstato
181 takich platform z wlasnym oznacze-
niem alfanumerycznym zaczynajacym sie
od liter SzU, a po nich dodawano dwu- lub
trzycyfrowy numer porzadkowy. Pozosta-
waly one na wyposazeniu poszczegélnych
flot do konica pierwszej dekady XXI w.

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRAEOWCOW PROJEKTU 266M

Wypornosc¢:
- standardowa 745t/ 750 t (projekt 226ME)
- petna 800t /804 t (projekt 226ME)
Wymiary:
- dtugos¢ 61,0m (61,3 m)
- szerokos¢ 10,2 m
- zanurzenie 2,97 m (3,0 m)
2 silniki wysokoprezne M-503B-3
po 2500 KM
2 $ruby w dyszach statych
e 2 generatory pradotwércze
DGRA-200/1500 po 200 kW i 1 generator
DGRA-100/1500 o mocy 100 kW
Predko$¢ 17 w. (16 w.)
Zasieg 2700 Mm/12 w.
Zatoga 68 (69) 0sob
2x4 wyrz. MTU-4 dla Strzata-3
Uzbrojenie 2x2 AK-230M
) 2x2 2M-3M Kal. 25 mm (tylko proj. 266)
2x5RBU-1200
Uzbrojenie Traty: BKT lub GKT-2; AT-3, TEM-4
tratowe Systemy p.min.: KIU-3
SRL obserwacji ogolnej MR-302
Wyposazenie SRL nawig. Don-D
elektroniczne Radionamiernik Rumb
SHL MG-79 lub MG-89



JEDNOSTKI PRZECIWMINOWE MW ZSRR

Wszystkie wspomniane wyzej nowe i ,0d-
$wiezone” srodki poszukiwania i zwalczania
min mogly by¢ przenoszone na poktadzie
tralowcow morskich projektu 266M, ktére
staly sie tym samym uniwersalnymi platfor-
mami z wariantowym zestawem wyposaze-
nia przeciwminowego, od klasycznego tra-
towca po radziecka wersje niszczyciela min.

W okresie istnienia ZSRR na bazie ory-
ginalnej konstrukeji powstal jeszcze jeden
okret w wariancie 02666. Na standardo-
wym kadtubie projektu 266M, z ta sama
sitownig, rozplanowaniem wnetrz i wypo-
sazeniem ogdlnookretowym, zaplanowano
réznice tylko w zestawie specjalistycznego
wyposazenia przeciwminowego. Testowano
w praktyce uzycie dwoch nowych systemow
poszukiwania i lokalizacji min o nazwach
wlasnych Trepang i Delfin-TM.

Jednostki projektu 266M powstawaly
w dwoch stoczniach. W podleningradzkiej
wtedy jeszcze Stoczni Srednio-Newskiej
w Pontonnyj zbudowano ich 26, natomiast
5 — w stoczni w Chabarowsku. W tej pierw-
szej ulokowano tez produkcje wariantu eks-
portowego 266ME, ktorego powstato kolej-
nych 26 tralowcéw.

Okret prototypowy, nazwany Siemion
Roszal, oddano zalodze w 1970 r. Ostatni
okret dla wlasnej floty wszedt do stuzby
30 czerwca 1978 r.; w tym czasie trwala juz
produkgcja eksportowa, ktora w zasadzie
zakorczyla sie w 1991 r. Potem jeszcze po-
tozono stepki pod cztery kolejne kadtuby,
ktorych produkcja po upadku Zwiazku Ra-
dzieckiego zostala wstrzymana. Dopiero po
latach dokonczono budowe jednego z nich
i po wodowaniu w 2000 r. okret pod nazwa
Walentin Pikul wcielono w styczniu 2002 r.
w sklad Floty Czarnomorskiej. W latach 80.

Element tratu kontaktowego.

XX w. 12 jednostek 266ME trafito do Indii,

8 do Libii oraz jedna do Syrii. W 1991 r.

pojedyncze egzemplarze przekazano Etio-

pii i Poludniowemu Jemenowi. Ukraina

w 1997 . przejeta dwie jednostki projektu

266M. Ukoniczone w 1989 r. dwa okrety

w wersji eksportowej (MT-264 i MT-265)

ostatecznie pozostaly we flocie radzieckiej,

a potem rosyjskiej.

W radzieckiej marynarce wojennej mor-
skie tralowce projektu 266M rozdzielono
pomiedzy cztery gléwne floty:

» 5 trafilo do Floty Baltyckiej: Dmitrij £y-
sow, Kontradmiral Perszin (od 1978 r.
Flota Oceanu Spokojnego), Kontradmi-
rat Choroszchin (od 1978 r. Flota Oceanu
Spokojnego), Swiazist, Siemion Roszal;

» 10 do Floty Czarnomorskiej: Dizelist, Ze-
nitczik, Nawodczik, Radist, Razwiedczik,
Ruliewioj, Signalszczik, Snajper, Torpie-
dist, Turbinist;

> 10 do Floty Pétnocnej: Artilierist, Wie-
wolod Wiszniewskij, Desantnik, Komen-
dor, Kontradmirat Wiasow, Maszinist,
Miner, Motorist, Pulemiotczik, Ra-
kietczik;

» 6 do Floty Oceanu Spokojnego: Zapat,
Zariad, Parawan, Trat, Jakor, Elektrik
(od 1979 r. Flota Czarnomorska).

Tratowiec projektu 266M. S5 =
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Jeden tralowiec projektu 02666 zostal
zbudowany w stoczni w Pontonnyj w latach
1977-1980. Po wcieleniu przez caly okres
eksploatacji wchodzit w skiad Floty Czar-
nomorskiej pod nazwa Striefok. Spisano go
z listy floty w 2002 .

Sposrdd jednostek seryjnych jeden okret
(Miner) zostal wycofany ze stuzby jeszcze
w 1991 r., nastepne zdazyly podnie$¢ ban-
dere wojenng Marynarki Wojennej Fede-
racji Rosyjskiej. Do konica XX w. wycofano
17 tralowcow. Kolejna piatke spisano w la-
tach 2001-2005. Dwie pary wycofanych
w 2016 i 2022 r. tralowcow zamykaja te li-
ste. O stuzbie jednostek w rosyjskiej MW
napiszemy w jednym z kolejnych numeréw
»MSiO”

INNOWACYJNY TRALOWIEC
BAZOWY

Bez watpienia bardzo waznym krokiem
w tworzeniu systemu budowy kadtubéw no-
wej generacji jednostek przeciwminowych
byto wprowadzenie do seryjnej produkcji
nowego materiatu — witdkna szklanego.
Pod koniec lat 60. XX w. stanowilo to duze
osiagniecie przemystowe. Pozytywne cechy
tego materiatu jako zasadniczego budulca
byly oczywiste i zaliczaly sie do nich: sto-
sunkowo niski ciezar wlasciwy, wysokie
wlasciwosci dielektryczne, odporno$¢ na
korozje i fatwo$¢ uzytkowania. Dopiero
z czasem ujawnily sie toksycznos$¢ kon-
strukeji kadtuba i ich szkodliwy wplyw na
zalogi, a takze wyjatkowa zlozono$¢ procesu
mechanizacji produkeji tych kadtubéw oraz
szkodliwos¢ samej produkgji dla sSrodowiska
i pracownikow stoczni. Standardy produkeji
i technologia musialy zosta¢ wyniesione na
nowe jakosciowo wyzyny, ale poczatkowe
problemy w ich opanowaniu spowodowaly
przedtuzajace sie terminy przygotowania
gotowych rozwiazan, ktére moglyby by¢
wprowadzone do wskazanych stoczni.

Prace nad projektem takiego trafowca
z kadlubem z wlékna szklanego prowadzo-
no poczatkowo w drodze konkursu miedzy
zespotami z Zachodniego Biura Projekto-
wego i CKB-19, w ktorych opracowano kil-
ka projektow. Priorytet nadano pracy tego
pierwszego zespolu, a przedstawiony pro-
jekt techniczny tralowca z numerem 1252
i nazwie Izumrud zatwierdzono jeszcze
w 1961 r. Z braku do$wiadczenia w tworze-
niu jednostek plywajacych z takiego budul-
ca zdecydowano sie najpierw na przepro-
wadzenie szeregu testéw. Wykonano nawet
pelnowymiarowy model plywajacy z wiok-
na szklanego (historia znana takze w Polsce
w trakcie powstawania jednostek typoszere-
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Maszynist, tratowiec morski projektu 266M widziany od rufy. s=

gu 207) o dugosci 21 m i wypornosci 220 t.
W pomieszczeniach rozdzielonych piecio-
ma grodziami wodoszczelnymi umieszczo-
no rézne mechanizmy okretowe i elementy
wyposazenia oraz makiety poszczegdlnych
podzespotow. Przeprowadzono szczegoto-
we badania do$wiadczalne dynamiczne, wi-
bracyjne, akustyczne i technologiczne pod
katem odpornosci na wybuch, przydatnosci
do zamieszkania i codziennej eksploatacji
na pelnowymiarowych okretach.
Poszukiwania nowych rozwiazan techno-
logicznych i technicznych nie przeszkodzity
w réwnoleglym wydaniu decyzji o kontynu-
owaniu linii rozwojowej tralowcow rodziny
projektowej 257. To przedluzenie linii pro-
dukcyjnej mialo otworzy¢ sie na najnowsze
rozwiazania technologiczne i techniczne,
tak w budowie kadtubéw, jak i poszukiwa-
niach nowych systeméw do walki z mina-
mi. W 1965 r. dowddztwo radzieckiej MW
przedstawilo Zachodniemu Biuru Projekto-
wemu wymagania taktyczno-techniczne dla
nowego tratowca bazowego, ktéry miat by¢
poczatkowo rozwijany w dwdch wariantach
réznigcych sie budulcem kadtuba. W 1265P
przewidziano uzycie widkna szklanego,
w 1265D zas§ w dalszym ciggu trzymano
sie drewna, chociaz ten drugi miat by¢
rozwigzaniem zapasowym w przypad-
ku niepowodzenia tego pierwszego. Obie
wersje opracowywal ten sam zespot kon-
struktoréw. Wstepne projekty techniczne
zostaly ukoniczone i zatwierdzone dla obu
wariantéw do dalszych prac. Z ich przy-
gotowaniem zdazono przed rozpoczeciem
opracowywania programu rozwoju sit okre-
towych na lata 1971-1980. W dokumencie
tym uwzgledniono budowe serii okretéw
projektu 1265, ale bez ostatecznego wyboru
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budulca. Zwigzane to bylo z tym, ze projekt
1265P — preferowany przede wszystkim ze
wzgledu na stosunkowo niski ciezar wias-
ciwy, wlasciwosci dielektryczne, odpornosé
na korozje oraz gnicie i pozeranie przez
korniki — wciaz jednak byl niedopracowa-
ny. Dodatkowy problem stanowily zapro-
ponowane wymiary nowego tralowca, za
duze dla Stoczni Srednio-Newskiej, w tam-
tym czasie jedynej w Zwiazku Radzieckim
posiadajacej warsztat stoczniowy i formy
do produkcji widkna szklanego. Zaktadana
budowa wiekszej serii nowych tralowcow
musiata zatem oznaczaé stworzenie ko-
lejnych linii technologicznych kadlubéw
z widkiem szklanych w innych lokalizacjach
(wskazywano stocznie w Pietrozawodsku
i Wtadywostoku). Tymczasem w realiach
centralnego, komunistycznego planowania
rozbudowy takiej poczatkowo nie przewidy-
wano, co wynikato m.in. z koniecznosci roz-
woju przemystu chemicznego, ktéry musiat
dostarcza¢ niezbedna liczbe komponentéw
do produkgji kadtubdw.

Ostatecznie do produkcji seryjnej za-
twierdzono projekt 1265D z drewnianym
kadtubem (w oficjalnej klasyfikacji zrezyg-
nowano z litery przy numerze projektu,
a budowane jednostki zaliczono do podkla-
sy tralowcow bazowych). Zdecydowano sie
jednak na zabieg majacy zwigkszy¢ trwatos¢
konstrukcji, pokrywajac drewno powloka
z wldkna szklanego. Wymagalo to zmian
w technologii preparowania budulca przed
formowaniem go w poszczegolne fragmenty
kadluba lub nadbudéwek. Do ksztaltowa-
nia burt i pokfadu uzywano drewna sosno-
wego, ktére poddawano wstepnej obrébce
i suszeniu, jednak zrezygnowano na tym
etapie z impregnacji ochronnej mieszani-
nami dezynfekujacymi, majacymi zapobie-
ga¢ uszkodzeniom przez grzyby niszczace
drewno i korniki morskie, szczegélnie do-
kuczliwe w przybrzeznych wodach Morza
Czarnego i Morza Japoniskiego. Impregnacje
zastapiono opracowang nowa technologia
pokrywania gotowych fragmentéw kilko-
ma warstwami powloki z wiékna szklanego
zmieszanego z zywicami epoksydowymi.
Uznano to za wystarczajacy zabieg ochron-
ny, przy okazji majacy zwiekszy¢ trwalos¢
i zapewniajacy idealna gestos¢ tak przygoto-
wanego tworzywa. Drzwi, wlazy i ich zreb-
nice, drabinki, relingi i niezliczone odbija-
cze wykonano z kolei ze stopéw aluminium
i magnezu, natomiast do fundamentéw oraz
mechanizmdw, uzbrojenia, urzadzen okre-
towych i elementéw wyposazenia uzywano
stali amagnetycznej.

W ogdlnym wygladzie zewnetrznym no-
wego projektu nie bylo wiekszych niespo-
dzianek. Zachowano charakterystyczna dla
radzieckich tralowcow sylwetke z wysokim
pokladem gléwnym, niewielka wyspowa
nadbuddwka oraz uskokiem pokladu w cze-
$ci rufowej. Kontynuacja wcze$niejszych
rozwiazan pozwolila konstruktorom do-
pracowac rozplanowanie pomieszczeni oraz

Tratowiec BT-31 nalezacy do projektu 12650.
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odpowiednio unowocze$ni¢ wyposazenie.
Tratowiec otrzymat gwarancje utrzymania
na powierzchni nawet przy zalaniu dwéch
sasiednich pomieszczen. Zwarta sylwetka
i niewielkie wymiary obnizaly mozliwos¢
inicjacji zapalnikéw hydrodynamicznych.
Urzadzenie demagnetyzujace z automatycz-
nym systemem sterowania sktadato sie z kil-
kunastu elementéw, mogacych pracowaé
jako catos¢ lub oddzielnie. Bylo uzwojenie
ogolne poziome, kierunkowe, kierunkowe
ramowe lokalne dla wazniejszych elemen-
tow wyposazenia (np. dla silnikow glow-
nych, generatora pradotworczego czy kotta
pomocniczego). Wnetrze kadluba podzie-
lono na 10 przedziatéw wodoszczelnych.
Uktad pomieszczen oraz ich wyposazenie
stawialy ten trafowiec w grupie ,najprzyjaz-
niejszych” okretéw radzieckich pod katem
stuzby na nich wszystkich cztonkéw zalogi
— nie tylko oficerdw, ale takze zwyktych ma-
rynarzy. Nowosciami byly np. mesa dla ma-
rynarzy (wczesniej positki jadali tam, gdzie
spali) oraz ogdlny system klimatyzacyjny,
dzialajacy caly rok bez wzgledu na miej-
sce stacjonowania jednostki. Urzadzenia
chlodzace lub ogrzewajace zainstalowano
w pomieszczeniach socjalnych, gospodar-
czych i na stanowiskach bojowych.
Zmiany w poréwnaniu do jednostek bu-
dowanych w latach 60. XX w. zaszly takze
w sifowni. Byla ona jednoprzedzialowa,
dwuwatowa, z dwoma silnikami wyso-
kopreznymi M412 o mocy 1000 KM kaz-
dy, przektadniami DRA-210B i $rubami
o zmiennym skoku, umieszczonymi w dy-
szach. Skok $ruby napedowej zmieniano
za pomocg ukladu hydraulicznego. Zdalne
sterowanie odbywato si¢ albo ze znajduja-
cego sie obok centrum sterowania sifownia
(CSS), albo z gtéwnego stanowiska dowo-
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dzenia (GSD). Do ogrzewania okret wypo-
sazono w jeden kociol pomocniczy. System
zasilania pradem przemiennym o napieciu
380 V skladal sie z czterech generatoréw
diesla: jeden DGRA-50 znajdowat sie w ma-
szynowni, a trzy DGRA-100 — w pomiesz-
czeniu generatoréw diesla. Do zasilania
tralu elektrycznego zainstalowano specjal-
ny wysokoprezny generator pradotworczy
K266 dla pradu przemiennego o mocy
50 kW. Automatyczne zdalne sterowanie ca-
tym systemem elektroenergetycznym statku
zapewnione bylo z CSS lub GSD. Maszyna
sterowa z napedem hydraulicznym RGS-1
i systemem sterowania Albatros 21-11 oraz
dwie pletwy sterowe pozwalaly na sterowa-
nie normalne, §ledzace i automatyczne.
Oczywiscie najwazniejsze byto uzbrojenie
nowych tralowcéw. Otrzymaly one zestawy
dos¢ podobne do wezesniejszych projektow
podobnej wielko$ci: na dziobie — AK-230M
i platforma MTU-4 do mocowania czte-
rech przeno$nych wyrzutni rakiet przeciw-

-

Lo

Jeden ziradzieckich tratowcéw projektu 1265.

Przekroje tratowca redowego projektu 1258.

1-beben z kablem tratowym; 2 -armata typu 2M-3M kal. 25 mm;
7-pomieszczenie radaru nawigacyjnego; 8-antena radaru
nawigacyjnego; 9-antena systemu swéj-obcy; 10 - reflektor;
11-antena radionamiernika; 12 - pomost sygnatowy; 13 - kabina
nawigacyjna i pomieszczenie dowddcy; 14 - peryskop; 15 - po-
most bojowy; 16 - stanowisko dowddcy wyposazenia tratowe-
go; 18- stanowisko artyleryjskie AK-230M; 19 - barbeta armaty
kal. 30 mm; 24 -komora tancuchowa; 25-komora chtodnicza;
27-pomieszczenie stacji hydrolokacyjnej; 29 - antena stacji hy-
drolokacyjnej MG-79; 30 - pomieszczenie urzadzenia podnos-
nego; 31-pomieszczenie zatogi; 33 - pomieszczenie zyroskopu;
34 -maszynownia; 35-pomieszczenie elektrowni okretowej;
36-pomieszczenie zatogi; 37 - zbiorniki paliwa; 39 - pomiesz-
czenie sterowe; 42 - generatory pradotwdrcze; 44 - silniki gtéwne

lotniczych, na rufie — stanowisko 2M-3M
z armatami kal. 25 mm. Na jednostkach
oddawanych do stuzby od 1989 r. AK-230
ustapita miejsca nowoczesniejszemu stano-
wisku AK-630M.

Wyposazenie przeciwminowe bylo uroz-
maicone, ale nie wszystkie dostepne urza-
dzenia mogly by¢ przenoszone na pokladzie
tralowca projektu 1265 w tym samym cza-
sie. W zestawie podstawowym znalazly sie
glebokowodny mechaniczny trat kontakto-
wy GKT-2, niekontaktowy tral akustyczny
AT-5 lub AT-6 oraz petlowy tral elektro-
magnetyczny PEMT-4. Ten ostatni mozna
bylo zastepowac urzadzeniami KIU-1 Zucz
lub KIU-2 Anakonda, z kolei zamiennikami
tratu akustycznego byly: solenoidalny trat
elektromagnetyczny ST-2, powierzchniowy
sieciowy trat TS-1 lub wyrzutnie wydtuzo-
nych fadunkéw wybuchowy SzZ-1/SzZ-2.
Ten zestaw uzupelnialy stacje hydroloka-
cyjne poszukiwania min. Poczatkowo mon-
towano dobrze juz znane i stabo oceniane
MG-69, dopiero poczawszy od tratowcow,
ktorych budowe koniczono na przetomie
1979/1980 r., montowano nowszy model
MG-79. Wyposazenie tralowe uzupelnily
weiagarka pokladowa LWG-5, a takze dzwig
poktadowy ze skladang belka KBG-5.
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Widok na poktad rufowy jednego z tratowcow
projektu 1265 z dobrze widocznymi elementami
wyposazenia tratowego. Kolor ma utatwiac ich
dostrzezenie po postawieniu w wodzie.

Nowy projekt okazat sie na tyle solidny,
ze jego produkcja trwata ¢wier¢ wieku.
Pierwszy kadtub zaczeto budowacé w stoczni
we Wiadywostoku w czerwcu 1971 r. Trzy
miesiace pozniej cykl produkceyjny urucho-
miono takze w stoczni w Pietrozawodsku,
gdzie szybciej przeprowadzono caly cykl
budowy i wyposazania, zakoriczony prze-
kazaniem prototypu w ostatni dzien 1972 1.
Uzycie do tworzenia ostatecznej formy
drewnianego kadluba dodatkowej powto-
ki z wldkna szklanego spowolnifo proces
budowy poszczegolnych tratowcow i wply-
nefo na rozciagniecie w czasie oddawania
do stuzby gotowych jednostek. Wszystko
przez wykorzystywanie tylko jednej formy
w kazdej z obu stoczni do wytwarzania

ostatecznego produktu, czyli wspomniane-

go wldkna szklanego. Przyspieszenie tego

procesu na przelomie lat 70. i 80. pozwolito
stoczni w Pietrozawodsku jedynie na przy-
jecie dodatkowo zaméwien eksportowych.

Ogotem zbudowano 68 tratowcéw projektu

1265 oraz 13 w eksportowej wersji 1265E.

Pieciu kolejnych kadlubéw, w tym jednego

na eksport, nie ukoniczono. We Wtadywo-

stoku powstaly 22 okrety projektu 1265,

pozostale zbudowano w Pietrozawodsku.

Tylko trzy tratowce po zbudowaniu wcie-

lono juz w sktad MW Federacji Rosyjskiej

— byly to: BT-212 przekazany z koricem

1992 1., BT-115 w 1993 1., a BT-116 dopiero

28 listopada 1997 r.

Wariant eksportowy, czyli 1265E, roznit
sie detalami wyposazenia, czyli modelami
zabieranych traléw oraz zamontowana naj-
nowsza stacja hydrolokacyjna do poszuki-
wania min MG-89 i dodana stacja wykry-
wania pletwonurkéw MG-7. W latach 80.
XX w. tralowce kupily Bulgaria, Wietnam
i Kuba. Floty tych paristw odebraly po czte-
ry jednostki, a ostatnia zbudowana przeka-
zano Syrii, ktérej do pary dodano wycofany
z Floty Baltyckiej BT-345.

Do upadku Zwiazku Radzieckiego, czyli
do korica 1991 r., w sklad czterech flot i jed-
nej flotylli wcielono 66 tratowcéw:

» do Floty Baltyckiej trafito 17 z nich:
BT-44, BT-48, BT-94, BT-123, BT-150,
BT-213, BT-230, BT-258, BI-260, BT-262,
BT-320, BT-322, BT-324, BI-342, BT-345,
BT-732, Alieksiej Lebiediew. Potem do-
taczyly jeszcze wspomniane wcze$niej
BT-1151BT-212;

» do Floty Czarnomorskiej — 8: BT-40,
BT-79, BI-241, BT-726, BT-728, Orien-
burskij Komsomolec, Chersoriskij Kom-
somolec oraz BT-705 projektu 1265E
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DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRAEOWCOW PROJEKTU 1265

Wypornos¢:
- standardowa 397 t (projekt 1265E - 401 t)
- petna 430 t (projekt 1265E - 427 t)
Wymiary:
- dtugos¢ 49 m (49,1 m)
- szerokos¢ 8,8m
- zanurzenie 2,45 m (2,4 m)
2 silniki wysokoprezne po 1000 KM
2 $ruby w dyszach statych
Naped 3 generatory pradotwércze
DGRA-100/1500 po 100 kW
i 1 generator DGRA-50/1500 po 50 kW
Predkos¢ 14 w.
Zasieg 1500 Mm/10 w.
Zatoga 45 0s0b
1x4 wyrz. MTU-4 dla Strzata-3
Uzbrojenie 1 AK-230M
1x22M-3M kal. 25 mm
Uzbrojenie Traty: GKT-2, AT-5 lub AT-6, PEMT-4
tratowe Systemy p.min.: KIU-1 lub KIU-2, IT-3
A SRL nawig. Mjus, SRL nawig. Don
Z\{ZES_Z?]ZEQ;Z Radionamiernik Rumb
SHL MG-69 i MG-79

(w 1996 r. przeniesiony do Flotylli Ka-
spijskiej);

» do Floty Péinocnej — 14: BT-15, BT-22,
BT-31, BI-50, BT-54, BT-97, BT-109,
BT-111, BT-152, BI-211, BT-226, BT-454,
BT-730, Kofomienskij Komsomolec;

» do Floty Oceanu Spokojnego - 22 (tra-
dycyjnie juz wszystkie zbudowane we
Wtadywostku): BT-38, BT-51, BT-56,
BT-78, BI-96, BT-100, BT-114, BT-121,
BT-122, BT-215, BT-232, BT-245, BT-256,
BT-266, BT-267, BT-325 (nr stoczniowy
902), BT-325 (numer stoczniowy 916),
BT-327, BT-347, BT-438, BI-470, BT-734;

» do Flotylli Kaspijskiej — 5: BT-16, BT-21
(potem przeniesiony do Floty Péinoc-
nej), BT-55, BT-88, BT-244, potem dola-
czyt takze BT-116.

Pie¢ tratowcéw podnoszacych radziecka
bandere nie doczekato upadku Kraju Rad.
Pierwszy z nich, BT-325, ulegt zniszczeniu
w trakcie pozaru na pokladzie, ktéry wy-
bucht 29 czerwca 1984 r. Odstawiony do
rezerwy kadlub nie doczekat si¢ remontu
i zostal wycofany w 1989 r. Oznaczenie to
przejal inny tralowiec, wcielony w mie-
dzyczasie do stuzby. W 1985 r. powaznych
uszkodzen w trakcie sztormu i wyrzucenia
na brzeg doznat z kolei BT-730, ktérego od
razu wycofano bez podjecia préb remontu.
W 1988 r. i trzy lata pozniej wycofano jesz-
cze BT-322 i BT-123, a BT-345, jak wspo-
mniano, trafit do Syrii.

Po zmianie przynaleznosci panstwowej
rosyjska marynarka wojenna dos¢ szybko
zaczeta kurczy¢ sie liczebnie, takze w inte-
resujacej nas klasie jednostek przeciwmino-
wych. W latach 1992-1997 sze$¢ tralowcow
projektu 1265 trafito pod nowe bandery.
Trzy w ramach podzialu poradzieckiego
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Tratowiec bazowy BT-51 projektu 12650 wchodzacy w sktad Floty Oceanu Spokojnegc: Edjgcie wyko-
nano na redzie portu we Wtadywostoku w lipcu 2002 r.

majatku przejat Azerbejdzan, a dwa —Ukrai-
na. Ostatni okret przekazano Etiopii.

Dos¢ szybko kurczyla sie takze liczba jed-
nostek zdolnych do stuzby operacyjnej. Wy-
nikato to z fatalnego stanu finanséw pan-
stwa i braku $rodkéw na planowe okresowe
remonty. Wiele jednostek oczekiwato latami
na rozpoczecie prac w stoczniach, a czesé
po dtuzszym postoju decydowano sie po
prostu wycofac ostatecznie ze stuzby. W ten
sposdb do korica XX w. spisano z listy flot
tacznie az 24 tratowce projektu 1265. Proce-
der wycofywania odstawionych do rezerwy
okretéw kontynuowano do 2007 r. W cig-
gu pierwszych siedmiu lat nowego stulecia
wycofano kolejnych 12 tratowcow, w tym
jeden — BT-51 - po pozarze na pokladzie,
ktory wybucht w czasie postoju w bazie
we Wladywostoku 10 pazdziernika 2003 r.
W latach 2018-2023 skasowano jeszcze
kolejne cztery.

MNIEJSZE | PLASTIKOWE
TRAEOWCE REDOWE

Na przelomie lat 60. i 70. XX w. oprécz
poszukiwania nowych technologii majacych
unowoczes$ni¢ dziatanie sit przeciwmino-
wych w dowddztwie radzieckiej marynarki
wojennej planowanie szlo dalej z gory usta-
lonym torem. Uruchomione prace projek-
towe mialy za zadanie przygotowac nowe
konstrukeje tralowcéw czterech réznych
wielko$ci. Obok tralowcéw morskich pro-
jektu 266M i bazowych projektu 1265 row-
nolegle pracowano takze nad nastepcami
jednostek mniejszych, przeznaczonych do
operowania na wodach plytkich, a wiec na
redach i w basenach portéw oraz w rejo-
nach przybrzeznych. Wczesniej budowano
seryjnie zardwno tralowce redowe, jak i ku-
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try tralowe, jednak pod koniec lat 60. XX w.,
szukajac ich nastepcéw, skupiono sie juz tyl-
ko na tej pierwszej podklasie. Owe poszu-
kiwania zlecono kilku biurom konstrukcyj-
nym, ale ostatecznie do produkgji seryjnej
wybrano projekt 1258 Korund, opracowany
w CBP MW , Almaz”. Projekt wstepny ukon-
czono i zatwierdzono w 1965 r., wkrotce po-
tem gotowa byla dokumentacja techniczna.
Z uruchomieniem produkcji seryjnej czeka-
no do petnego przygotowania przemystu do
formowania kadlubow z nowego materiatu.
Gdy w 1969 1. przyjeto do realizacji 10-letni
plan budowy okretéw, mozna byto urucha-
miac cala przemystowa machine.
Konstrukecja kadluba i uzyty material
jako zasadniczy budulec mialy gwaranto-
wac redukcje natezenia pola magnetyczne-
go, a uzyskane przy okazji oszczednosci na
wypornosci dawaly tez mniejsze ryzyko ini-
cjacji zapalnikéw hydrodynamicznych min,
zwlaszcza ze zakladano operowanie glow-
nie na akwenach o mniejszej glebokosci.

Do budowy fundamentéw, mechanizmow,
urzadzen i wyposazenia wykorzystano czes-
ciowo lub w catosci stal niskomagnetyczng
oraz lekkie stopy aluminiowo-magnezowe.
Te ostatnie uzyto przy tworzeniu wlazéw,
zrebnic, relingdéw czy odbojnic. Niewiel-
ka bryta kadluba otrzymata ciagly poktad
gléwny, nadburcia na dziobie oraz niewiel-
ka nadbudowe konczaca sie mniej wiecej
w polowie dtugosci jednostki, co pozwolito
uwolni¢ cala przestrzen na rufie do obstugi
wyposazenia przeciwminowego. Wnetrze
kadtuba podzielono na siedem przedzia-
tow. Pomieszczenia socjalno-bytowe nie
zajely zbyt wiele miejsca, na szczescie zato-
ge udalo sie mocno ograniczy¢, a to dzieki
zastosowaniu urzgdzen i mechanizméw
o do$¢ wysokim stopniu automatyzacji.
Dla przykfadu system kierowania pozwalat
jednemu tylko operatorowi na sterowanie
cafa jednostka z jednego panelu sterowania,
znajdujacego sie w gléwnym stanowisku do-
wodzenia. Wszystkie wnetrza wyposazono
w klimatyzacje, a zaloga wewnatrz byla
chroniona przed skutkami uzycia broni
masowego razenia. Generalnie jednostki
tego projektu mialy dwudobowa autono-
miczno$¢ dzialania przy ograniczonych wa-
runkach hydrometeorologicznych do stanu
morza 5. Urzadzenie demagnetyzacyjne
dzialato automatycznie w ramach ogélnego
sterowania jednostka, a skladato sie z kilku
podzespoléw chronigcych najbardziej ne-
wralgiczne miejsca i elementy wyposazenia.

W sifowni zamontowano dwa szybko-
obrotowe czterosuwowe silniki wysoko-
prezne 3D-12 o mocy 300 KM kazdy, na-
pedzane dwoma $rubami napedowymi za
posrednictwem przekiadni rewersyjnych.
Do sterowania silnikami zainstalowano
automatyczny elektrohydrauliczny system
Orion-2D. Dodatkowo zamontowano silnik
wysokoprezny K757 o mocy 80 KM, prze-

Tratowiec bazowy
redzie bazy Polarnyj.
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Tratowiec redowy RT-46 nalezacy do projektu 1258 w bazie w Sewastopolu w 2014 r.

kazywanej na oba waly §rubowe. Zapewnial
on nie tylko stabilna prace przy predkos-
ciach do 6 w. w trakcie prac trafowych, ale
takze napedzal jednostke w trakcie mane-
wrow portowych i stanowil zapas na wy-
padek uszkodzen sifowni gléwnej. W ma-
szynowni nr 2 zamontowano ponadto dwa
generatory diesla DGRA-50 o mocy 50 kW,
wytwarzajace prad przemienny o napieciu
380 V. Na rufie zainstalowano hydraulicznie
napedzana maszynke sterowq z mozliwoscia
wlaczenia trybu automatycznego i pélzrow-
nowazony ster.

Zestaw uzbrojenia przeciwminowego
musial zosta¢ dostosowany do wielkosci tra-
towcéw redowych. Ich przewaga w stosun-
ku do kutréw tralowych polegata na moz-
liwosci zabierania petnego kompletu trzech
tralow, a nie tylko jednego w zaleznosci od
postawionego zadania. Typy tralow musia-
ly jednak by¢ wielkoscig dostosowane do
miejsca na pokladzie, a ich mozliwosci pra-
cy uwzglednialy akweny, na ktérych mialy
min poszukiwaé, stad w standardowym
zestawie znalazly sie traly opracowane juz
duzo wczesniej, czyli mechaniczny MT-3U,
elektromechaniczny solenoidalny SEMT-1
i akustyczny AT-2. Szersze ich opisy wraz
z tabelg z parametrami pracy pojawily sie
w pierwszej czedci artykutu, w tym miej-
scu warto wiec pokrétce je przypomniec.
MT-3U tnacy lub wybuchowy przeznaczono
do niszczenia min kotwicznych. Szeroko$¢
pasa tralowania w wariancie wybuchowym
to 55 m, gleboko$¢ pracy od 5 do 18 m przy
predkosci od 4 do 10 w. przy stanie morza
3. Calo$¢ moze by¢ rozwijana od 150 do
180 m. SEMT-1 jest tralem pojedynczym,
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powierzchniowym lub pracujacym na gle-
bokos$ci do 30 m. Szerokos$¢ poszukiwania
to 65 m, dtugo$¢ zestawu holowanego do
180 m przy predkosci nie wiekszej niz 8 w.
i do stanu morza 4. Podobne parametry pra-
cy ma AT-2.

Przy wielkosci tralowcéw redowych waz-
na byla mozliwos¢ zabierania urzadzen IT-3
i IU-2, zajmujacych duzo mniej miejsca niz
traly. Do jakosci ich pracy caly czas bylo
sporo zastrzezen, ale wyznaczaly one kie-
runki dalszego rozwoju broni przeciwmino-
wej. Mozliwo$¢ montazu dwdch skrzyn z ta-
dunkami wydtuzonymi dopelniata mozliwy
zestaw wyposazenia. Te ostatnie stosowano
w okreslonych przypadkach, np. w trakcie
torowania przej$¢ dla okretéw desantowych
w kierunku nieprzyjacielskiego brzegu. Od-

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRAEOWCOW PROJEKTU 1258

Wypornos¢:
- standardowa 88,5t
- petna 96,5t
Wymiary:
- dtugos¢ 26,1m
- szerokos¢ 59m
- zanurzenie 1,38 m
2 silniki wysokoprezne 3D-12 po 300
KM, 1 silnik wysokoprezny K757 o mocy
Naped 80 KM, 2 $ruby w dyszach statych
2 generatory pradotworcze DGRA-
50/1500 po 50 kW
Predko$¢ 12 w. (tratowania 6 w.)
Zasieg 300 Mm/10 w.
Zatoga 10 os6b
Uzbrojenie 1x2 2M-3M kal. 25 mm
Traty: MT-3U, AT-5 lub AT-2, SEMT-1
Uzbrojenie Systemy p.min.: IT-3 lub 1U-2
tratowe Mozliwy montaz 2 tadunkéw
wydtuzonych SHZ-200
Wybosazenie SRL nawig. Wajgacz lub Kiwacz
elZEtroniczne 1 radionamiernik ARP-50R
SHL MG-69 i MG-79

palany ze skrzyni fadunek wybuchowy miat
dlugos¢ do 200 m i stworzono go do nisz-
czenia nie tylko wszelkiego rodzaju min, ale
takze przeszkod inzynieryjnych. Uzbrojenie
obronne kazdego tralowca projektu 1258
bylo skromne, na dziobie zainstalowano bo-
wiem tylko jedno stanowisko typu 2M-3M
z dwiema armatami kal. 25 mm.
Przygotowany projekt oceniono pozytyw-
nie i po uruchomieniu przygotowan w prze-
mysle chemicznym nakazano rozpoczaé
produkgje seryjna. Poczatkowo zaktadano,
ze caly potok technologiczny formowa-
nia kadtuba z wldkna szklanego zostanie
umieszczony w stoczni Primorskaja w Le-
ningradzie. Prace uruchomiono w 1966 r.
i w ostatnim dniu 1967 r. prototypowy RT-
300 przekazano Flocie Baltyckiej. Drugiego
kadtuba nie ukonczono, gdyz produkcje
zdecydowano sie przenies¢ do potozonej
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‘ Przekrdj tratowca redowego projektu 1258. ‘

1-Zzuraw tratowy - suwnica; 2 - pomieszczenie steru; 3 - magazyn sprzetu tratowego; 8 - antena radaru; 9 - pomost nawigacyjny; 10 - ste-
réwka; 11-magazyn czesci zamiennych; 12 - pomieszczenie zatogi; 13-armata typu 2M-3M kal. 25 mm; 20 - pomieszczenie tacznosci

radiowej; 21 - agregat wysokoprezny; 23 - sitownia
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RT-603, czyli kolejny przedstawiciel projektu 1258.

niedaleko Stoczni Srednio-Newskiej. Tam
tworzenie form do elementéw kadtuba roz-
poczeto w 1968 r., a pierwszy gotowy okret
przekazano we wrzesniu 1969 r. Produkcja
seryjna trwala do ok. 1988 r,; jednoczesnie
budowano jednostki przekazywane wlas-
nym czterem flotom i jednej flotylli oraz na
zamoéwienia eksportowe.

Rosyjskie opracowania zgodnie wymie-
niaja liczbe 52 tralowcéw zbudowanych dla
wlasnej floty (przy czym jednoczesnie poda-
ja tylko 50 alfanumerycznych przypisanych
im oznaczen ze wskazaniem przydziatu
do konkretnej floty lub flotylli) i kolejnych
40 dla innych flot, w wariancie tradycyjnie
oznaczanym jako 1258E. Rocznie stocznie
opuszczato od trzech do pieciu gotowych
jednostek. Wspomniany, niestety nie w pet-
ni udokumentowany podziat pomiedzy floty
i flotylle wygladal, wedlug dostepnych ma-
terialow, nastepujaco:

» 26 jednostek Flota Baltycka: RT-34,
RT-36, RT-71, RT-106, RT-135, RT-210,
RT-300, RT-325, RT-331, RT-332,

RT-348, RT-402, RT-403, RT-404,
RT-433, RT-444, RT-494, RT-58S,
RT-586, RT-587, RT-601, RT-697 oraz
4 kolejne, ktorych znane sa tylko nu-
mery stoczniowe;

» 8 jednostek Flota Czarnomorska:
RT-297, RT-349, RT-435, RT-439,
RT-583, RT-588, RT-602, RT-823;

» 9 jednostek Flota Pétnocna: RT-236,
RT-340, RT-350, RT-437, RT-603,
RT-676, RT-690, RT-695, RT-829;

» 4 jednostki Flota Oceanu Spokojnego:
RT-41, RT-52, RT-420, RT-471,

» 6 jednostek Flotylla Kaspijska: RT-60,
RT-136, RT-195, RT-302, RT-473,
RT-493.

Przetasowania byly niewielkie: cztery tra-
towce opuscily Baltyk, a dwa — Morze Czar-
ne; z tej liczby dwa przeniesiono na Daleki
Wschod, a cztery — na Morze Kaspijskie.

Ciekawie prezentuje sie lista paistw, kto-
re przejely tralowce redowe tego projektu,
zresztg niektore nie tylko w wariancie eks-
portowym. Do upadku Zwiazku Radzieckie-
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Przekrdj tratowca rzecznego projektu 1259. ‘

1-Zzuraw tratowy; 2 - beben tratowy; 3 - szyb wentylacyjny sitowni; 6 - reflektor; 7- kabina dowodzenia; 8 - antena radaru nawigacyjnego;
9-sterdwka; 10 - magazyn czesci zamiennych; 12 -armata typu 2M-3M kal. 25 mm; 14 - pomieszczenie podoficerdw; 15 - pomieszczenie
zatogi; 16 - kabina dowddcy; 19 - generator pradotwdrczy; 20 - maszynownia; 21 -magazyn tratowy; 22 - pomieszczenie steru
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go nabywcami tych jednostek byly: Angola
(2 tralowce); Bulgaria (4, w tym 2 ze skladu
radzieckiej Floty Czarnomorskiej); Indie (6);
Irak (3), Jemen Poludniowy (3); Jemen P61
nocny (1 oraz 1 przejety z Jemenu Poludnio-
wego); Kuba (12); Mozambik (3); Nikaragua
(4); Syria (4); Wietnam (3). W latach 90.
XX w. w ramach podziatu majatku radzie-
ckiego Azerbejdzan i Kazachstan otrzymaly
po dwa okrety, a Ukraina — jeden.
Pierwszy trafowiec projektu 1258 zostat
spisany z listy okretow radzieckich jeszcze
w maju 1988 r., ale miato to zwigzek z prze-
kazaniem go pod bandere innego panistwa
(w tym przypadku najprawdopodobniej
Bulgarii). Do momentu przeksztalcenia sie
MW ZSRR w MW Federacji Rosyjskiej ban-
dery opuszczono jeszcze na szesciu kolej-
nych jednostkach. Do korica XX w. kurczace

Widok na rufe tratowca redowego projektu
1258. Widoczne dos¢ sporych rozmiarow ramig
dzwigu tratowego oraz beben z nawinietym
kablem tratowym

sie ilosciowo sily rosyjskich flot pozbyly sie
jeszcze 27 tralowcow redowych projektu
1258, a w latach 2001-2002 - kolejnych 6.

RZEKI TEZ BYLY CHRONIONE

Ostatnimi ze wspomnianych jednostek
przeciwminowych nowego pokolenia czte-
rech réznych wielkosci mialy by¢ tralowce
rzeczne, nastepcy opisanych w poprzedniej
czesci drewnianych kutréw projektu 151.
W tym przypadku nie mozna bylo zapro-
jektowac¢ okretéw znaczaco wiekszych od
poprzednikéw, tak jak to uczyniono, zaste-
pujac kutry trafowe tralowcami redowymi.
Rzeki po prostu nie ,przyjma” kadtubéw
duzo dluzszych czy szerszych, a najwazniej-
szym ograniczeniem jest zanurzenie. Szuka-
jac gotowych rozwigzan, uznano, ze projekt
1258 nadaje sie do przystosowania do roli
tralowca rzecznego. Zespot konstruktoréw
z Zachodniego Biura Projektowego szybko
wzial sie za dostosowanie gotowej doku-
mentacji do wymogdw stalej eksploatacji
na wodach stodkich. Zmniejszono wymiary
gléwne kadluba, zastosowano lzejsze i stab-
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sze silniki wysokoprezne 3D6SN-235, za-
miast $rub uzyto pednikéw strugowodnych,
zachowano jednak dwa generatory DGR-
50/1500. Pogorszyly sie warunki socjalne
niewielkiej zalogi, ale uznano, ze zegluga
po rzekach i zbiornikach stodkowodnych
nie wymaga tak wysokiego komfortu pracy
jak na tratowcach operujacych na otwartych
wodach.

Przygotowano dokumentacje z drewnem
lub wiéknem szklanym jako gléwnym bu-
dulcem kadtuba. Ostatecznie do niewielkiej
produkcji seryjnej wybrano tylko ten pierw-
szy, przy czym szkielet oraz fundamenty
maszyn gléwnych i pomocniczych wyko-
nano ze stopéw aluminiowo-magnezowych.
Zastosowano plaski poklad i podwéjne dno
na cafej dtugosci kadtuba. Jednostki, kté-
rym nadano oznaczenie projektowe 1259,
przystosowano do transportu kolejowego
(wedlug wewnetrznych oznaczen ponadga-
barytowego trzeciego stopnia), drogowego
oraz na wigkszych barkach. Gotowa doku-
mentacja trafita do Stoczni Srednio-New-
skiej w Pontonnyj. Zbudowano jednak tylko
siedem tralowcéw rzecznych wedtug tego
projektu, ktore wcielono do stuzby w latach
1973-1976 w skiad Floty Baltyckiej.

Do konstrukeji powrdcono na poczatku
nastepnej dekady, a to za sprawa zainte-
resowania sie nia przez Bulgarie. Zdecy-
dowano sie wiec na od$wiezenie og6lnych
zalozen, nieznacznie zwigkszono wymia-
ry, ale oszczednosci na wyposazeniu daly
ostatecznie wyporno$¢ mniejsza niz na
pierwowzorze. W systemie napedowym
zamiast pednikéw zastosowano zwykle

Widok na dziob jednego z tratowcow rzecznych
projektu 1259.

$ruby napedowe umieszczone w stalych dy-
szach. Nowy wariant otrzymal oznaczenie
12592, a catos¢ dokumentacji przekazano
do bulgarskiej stoczni w Carewie. Do koni-
ca 1991 r. zbudowano szes¢ jednostek dla
wlasnej floty oraz cztery dla ZSRR. Jedna
trafita do Floty Czarnomorskiej, pozostale
trzy z bulgarskiej stoczni przeszly rzekami
i kanalami na Baftyk.

Okrety radzieckie otrzymaty po wciele-
niu oznaczenia alfanumeryczne zaczynaja-
ce sie od RCzT, czyli skrotu stéw ,riecznyj
tralszczik” (tratowiec rzeczny) z dodanymi
trzycyfrowymi numerami. Okrety projek-
tu 1259 mialy numery 392, 393, 394, 450,
710, 722 i 724, a projektu 12592 otrzymaly

kolejno 139, 141, 254 i 278. Na poczatku
1992 r. wszystkie weszly w sklad rosyjskiej
MW i zostaly przeklasyfikowane na tralow-
ce redowe (oznaczenie zmieniono na RT).
Wkrétce pierwszy okret (RT-392) wycofa-
no ze stuzby. W latach 1993-1997 spisano
sze$¢ kolejnych, wszystkie projektu 1259.
Trzy z bulgarskiej serii przetrwaly w stuz-
bie do 2014 r,, a ostatni wycofano pie¢ lat
pdzniej — RT-278 zachowano jako pomnik
w Noworosyjsku.

Bez watpienia ciekawostka przygotowa-
na do uzycia w zadaniach rozminowywania
wdd stodkowodnych byt projekt kutra tra-
fowego oznaczony numerem 13000, ktory
mogl réwniez stuzy¢ jako zdalnie sterowana
za pomoca komend radiowych bezzalogo-
wa nawodna platforma plywajaca. Prototyp
byt gotowy jeszcze w 1979 r. Zbudowano go
w Stoczni Srednio-Newskiej w Pontonnyj.
Po okresie kilkuletnich préb w latach 1985—
1991 powstato jeszcze piec takich platform.
Wszystkie formalnie zaliczano do stanu
Floty Battyckiej. Te prototypowa spisano
w 1997 1, ale cztery przetrwaly w stuzbie
az do 2018 r. Poczatkowo oznaczano je jako
tralowce rzeczne, a od 1992 r. przeklasyfi-
kowano na tralowce redowe. Zreszta byly
nieco wieksze od projektu 1259. Jednostki te
mialy kadlub o dtugosci 26,2 m, szerokosci
4,1 m i zanurzeniu 1,85 m z wypornos$cia
petna 100 t. Naped stanowily dwa zasila-
ne bateriami silniki elektryczne o mocy po
122 KM, a dwa pedniki azymutalne pelni-
ly tez funkcje steréw. Na pokiadzie mogly
przenosi¢ kompletny tral akustyczny AT-3.
W wariancie zalogowym okretowano pie¢

e St e
Tratowiec redowy stuzacy do uktadania tadunkéw wydtuzonych projektu 1253.
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0s6b. Zasieg plywania wynosit ok. 200 Mm
przy predkosci 8,5 w.

WIELE POMYSEOW —
MALO OKRETOW

Utrzymanie w trzech najwazniejszych
podklasach sil przeciwminowych odpo-
wiedniej liczby tralowcéw morskich, ba-
zowych i redowych bylo wypadkowa nie
tylko przygotowania opisanych wyzej po-
szczeg6lnych projektow okretow. W ciggu
ostatniego ¢wier¢wiecza istnienia Kraju Rad
zainicjowano bowiem prace przy dos¢ du-
zej liczbie jednostek, ktore albo nigdy nie
weszly do produkcji, albo zbudowano zale-
dwie po kilka kadtubéw, czasem nawet nie
do konica wyposazonych zgodnie z przygo-
towana dokumentacja. Cze$¢ z nich trakto-
wano zreszta jako swego rodzaju platformy
doswiadczalne, ktére stuzyly tylko rozwi-
janiu wlasciwych zdolno$ci w projektach
skierowanych do wielkoseryjnej budowy.
Do tego dochodzily jeszcze przygotowane
- nazwijmy je demonstratorami technologii
- w wigkszosci pojedyncze jednostki prze-
budowywane z cywilnych, przygotowane na
wypadek wojny do szybkiego zmobilizowa-
nia i przystosowania do roli jednostki tra-
towej. Lista tego typu probek jest dluzsza,
a ponizej wymieniamy te znane, odnotowa-
ne w rosyjskich opracowaniach i zauwazo-
ne przez zachodnie stuzby wywiadowcze.
Pierwowzorami byly w wiekszosci jednostki
stuzace do potowu ryb, cho¢ wykorzystywa-
no tez np. statki hydrograficzne i badawcze:
» 1 tralowiec bazowy projektu 388M

(1980 1.);
» 2 tralowce redowe projektu 697TB (po

jednym w 1976 1. i 1980 r.);

» 1 tralowiec redowy projektu 1338R
(1978 1. );

» 1 tralowiec morski projektu 1332
(1973 1.);

» 1 tralowiec redowy projektu 12821
(1972 1.);

» 1 tralowiec redowy projektu 572
(1977 1.;

» 1 tralowiec redowy projektu 1328
(1978 1.);

» 2 tralowce redowe projektu 1330
(1982 1.).

Oczywiscie wiele innych zapewne nie uj-
rzalo $wiatla dziennego; pozostaly tylko na
dokumentacjach technicznych sporzadzo-
nych do ewentualnego przekazania stocz-
niom do szybkiej przebudowy wytypowa-
nych jednostek.

Wracajac jednak do konstrukeji przygo-
towywanych poczatkowo z mysla o wiekszej
produkgji seryjnej, to jedna z nich byt bez
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watpienia projekt trafowca bazowego, ktéry
otrzymal numer 1256. Koncepcje jednost-
ki tworzono w zwiazku z poszukiwaniami
sposobéw walki z minami wyposazonymi
w zapalniki hydrodynamiczne, zakopanymi
na dnie i zbudowanymi z materialu innego
niz ferromagnetyczny. Jeden z pomystéw
polegal na uzyciu specjalistycznych plat-
form plywajacych, nazwanych falochrona-
mi, z kadlubami o niewielkiej wypornosci,
ale oddzialujacymi na zagrozenie silnym
polem hydrodynamicznym wlasnego sladu
falowego, generowanym przez poruszanie
sie z duza predkoscia. Tak wlasnie powstat
projekt tralowca bazowego projektu 1256,
ktérego zadaniem bylo przeprowadzanie
zespolow okretowych i konwojow przez
niebezpieczne akweny.

Stworzono kadtub ze stali niemagnetycz-
nej o wymiarach 47,9x8,7x2,36 i wyporno-
$ci pelnej 473 t. Sitownie zaprojektowano
na wzor jednostek zwalczania okretéw pod-
wodnych projektu 1124, z dwoma silnikami
wysokopreznymi M-504A i turbina gazo-
wa M-8. Moc faczna wynosifa 29 500 KM
i pozwalala osiaga¢ predkosc 38 w. Zasieg
jednostki byl niewielki, wynosil zaledwie
500 Mm. Do samoobrony ustawiono po-
jedyncze stanowisko artyleryjskie AK-306
kal. 30 mm. Duze ryzyko poderwania na
minie sprawilo, ze owe tralowce-falochro-

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRAEOWCOW PROJEKTU 1259

Wypornos¢:
- standardowa 60t (projekt 12592 - 59 t)
- petna 62 t (projekt 12592 - 61 t)
Wymiary:
- dtugos¢ 24,4 (25,8) m
- szerokos¢ 44 (4,54) m
- zanurzenie 0,88 (0,89) m
2 silniki wysokoprezne 3D-6SN po
235 KM, 2 pedniki strugowodne
Naped (2 $ruby w dyszach statych)
2 generatory pradotwércze
DGR-50 po 50 kW
Predkos¢ 12 w. /tratowania 6 w.
Zasieg 300 Mm/10 w. (400 Mm/8 w.)
Zatoga 10 (9) 0séb
Uittt 1x22M-3M kal. 25 mm
) (1x2 kal. 12,7 mm)
Uzbrojenie Traty: RKT-1, SEMT-1, AT-5
tratowe wariant 12592: RKT-2, SEMT-1, AT-6
Wyp. elektr. SRL nawig. Kiwacz

ny zdecydowano sie wyposazy¢ w aparatu-
re pozwalajaca na zdalne sterowanie nimi
z pokladu innych okretéw; pdzniej posta-
nowiono przystosowac do tej roli tralowce
projektu 257W. Jako demonstratory tech-
nologii zdecydowano si¢ zbudowa¢ dwie
jednostki, ktore po ukoriczeniu w 1974 r.
wcielono do Floty Baltyckiej. Otrzymaly one
oznaczenia BT-137 i BT-177. Po serii préb
eksploatacyjnych, mimo uznania koncepcji
ich zastosowania za stuszng i sprawdzajaca
sie w uzyciu, byly juz gotowe nowe systemy
neutralizacji min dennych z zapalnikami
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‘ Rysunek, rzut boczny i gérny poduszkowca - tratowca projektu 1206T.

1-magazyn tratowy; 2 - trat WNT-1; 3- beben tratowy; 4 - pomieszczenie blokéw radaru; 5- antena radaru; 6 - celownik Lazur; 7-sterdwka;
9-GSD; 11-stanowisko artyleryjskie AK-306; 13- magazyn czesci zamiennych; 14 - pomieszczenie zatogi; 17 - przedziat maszynowni nr 2;
21-pomieszczenie generatora pradotwdrczego; 22 - pomieszczenie kierowania uzbrojeniem tratowym; 29 - przedziat maszynowni nr 1
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hydrodynamicznymi, taiisze i mniej skom-
plikowane, dlatego program 1256 postano-
wiono zamkng¢. Oba zbudowane tratowce
wycofano ze stuzby w 1993 r.

Innym pomyslem nieprzekutym w wiel-
koseryjna produkcje byt m.in. poduszko-
wiec z wyposazeniem do poszukiwania
i unieszkodliwiania min morskich, stwo-
rzony po dokonaniu niezbednych przeré-
bek w jednostce desantowej projektu 1206.
Idea takiej platformy narodzila sie w 1980 r.
Konstrukeja powstata z mysla o rozpozna-
niu, poszukiwaniu i niszczeniu plytko (do
30 m) ulozonych min kotwicznych z za-
palnikami kontaktowymi lub zblizenio-
wymi. Zakladano, ze poduszkowce beda
bezpieczniejsze podczas najbardziej ryzy-
kownego etapu prac tralowych i wykonaja
podejscia, w ktére wejda klasyczne tralow-
ce, aby wykonac reszte niezbednych prac na
przeszukiwanym akwenie. Kadlub desan-
towca powiekszono o ok. 20 proc., zmody-
fikowano elektrownie okretowa (to znaczy
zwigkszono jej moc), dodano niezbedny
osprzet pomocniczy i wyposazenie tralo-
we. W skiad tego ostatniego weszly dwa

Tratowiecibazowy BT—ﬁ, nalezacyrdo projektu
1252.

traly opracowane pierwotnie dla $miglow-
cow Mi-14BT, czyli tral kontaktowy BKT-2
i niekontaktowy BNT-1, na pokladzie moz-
na tez bylo montowa¢ skrzynie fadunkéw
wydluzonych SzZ-3. Kadlub wykonano
z plyt aluminiowo-magnezowych, a ste-
réwke pokryto pancerzem kuloodpornym
i przeciwodtamkowym. Prace realizowano
do stanu morza 3. Gotowa dokumentacje
przekazano do stoczni w Teodozji, gdzie
ostatecznie powstaly dwa doswiadczalne re-
dowe poduszkowce tralowe projektu 1206T,
wcielone do stuzby we Flocie Czarnomor-
skiej w 19841 1986 r.

Wyniki préb i dalszy rozwdj trendéw
w dziedzinie walki przeciwminowej do-
prowadzily do wniosku, ze rozwdj tej ka-
tegorii jednostek jest niecelowy. Okazalo
sie, ze taki tralowiec byt chroniony jedynie
przed minami kontaktowymi, podczas gdy
ochrona przed zapalnikami zblizeniowymi
wymagata obnizenia poziomu pola fizycz-
nego, jak na okretach wyporno$ciowych, co
okazalo sie niemozliwe do wykonania. Oba
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Szybkobiezny tratowiec bazowy projek-tu 1256, [P

poduszkowce wycofano ze stuzby w 1992 r,
pozbywajac sie klopotu utrzymania niezbyt
warto$ciowych platform.

PRACOWITE ZACHODNIE
BIURO PROJEKTOWE

Opracowanie opisanego w poprzedniej
czesci artykutu koncepcji tralowca projektu
257 otworzylo mozliwos¢ statego rozwoju tej
konstrukji, przygotowania wariantow z roz-
nym materiatem jako gtéwnym budulcem
kadluba lub — w zalezno$ci od stawianych
zadan - z roznym zestawem specjalistycz-
nego wyposazenia i uzbrojenia przeciwmi-
nowego. Pracownicy Zachodniego Biura
Projektowego mieli wiec pelne rece roboty.
Mimo ze do produkgji seryjnej wybrano
projekt 257D z kadtubem drewnianym, jego
wersje ,plastikowy’; czyli 257M, dalej rozwi-
jano. Szybko jednak zmieniono jej numer na
1252. Od protoplasty réznita sie nie tylko
uzyciem wiékna szklanego, ale takze doda-
niem sonaru MG-79 do wykrywania min
dennych oraz poszerzeniem mozliwosci
urzadzen klimatyzacyjnych we wszystkich

pomieszczeniach (gtéwnie ze wzgledu na
opary wydzielane przez pierwsze, jeszcze
niedopracowane technologie wytwarzania
materialu, z ktérego tworzono cala kon-
strukeje). W zestawie standardowym przewi-
dziano uzbrojenie tych tralowcow bazowych
kompletem tratéw (GKT-1, PEMT-4M, AT-3
lub ich zamienniki takie jak MT-3U, ST-2),
w wariancie torowym za$ — przenoszenie
dwoch skrzyn z fadunkami wydtuzonymi
SzZ-2 o dtugosci po 200 m kazdy. Gotowa
dokumentacja trafita do Stoczni Srednio-
-Newskiej w 1964 r. Przemyst chemiczny
byt dopiero w poczatkowej fazie wdrazania
technologii produkcyjnej wtdkna szklanego
i caly proces tworzenia kadlubéw opdznit sie
na tyle, ze w miedzyczasie zatwierdzono do
produkgji seryjnej dokumentacje jednostki
mniejszej o podobnych mozliwosciach bo-
jowych, a mianowicie tralowca redowego
projektu 1258. Poniewaz zdecydowano sie
stoczniowe formy do tworzenia ksztattow
nastawi¢ na wielkoseryjna produkcje okre-
tow mniejszych, ostatecznie projekt 1252 re-
prezentowaly tylko trzy ukoriczone tralowce

RT-59 - jeden z dwdch zbudowanych tratowcow redowych projektu 697TB.
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bazowe (BT-77, BI-336 i BI-291). Pierwszy
wcielono do stuzby w 1966 r., a dwa ostatnie
- w 1968 r. Cala tréjka trafita do Floty Bal-
tyckiej. Ich stuzba dobiegta kofica w 1990 r.

Ostatnim projektem z kadtubem przy-
gotowanym na bazie wersji podstawowej
projektu 257D byly jednostki znane pod
numerem 1253W. Stanowily one finalny
wariant innego, opracowanego takze w Za-
chodnim Biurze Projektowym drewnianego
okretu przeciwminowego, ale o zdecydowa-
nie mniejszym kadtubie i wypornosci, cho¢
po zbudowaniu krétkiej serii w dalszym
ciggu klasyfikowanych jako tralowce bazo-
we. W zamysle projektantéw 1253W zosta-
ty okretami-matkami dla tych mniejszych
projektu 1253, 1253A i 12531. Wyznaczeni
cztonkowie ich zalég odpowiadali za zdal-
ne, radiowe kierowanie pracami na polu
minowym. Ostatecznie w Pietrozawodsku
w latach 1970-1972 powstaly dwa tralowce
projektu 1253W (BT-360 i BT-176); pierw-
szy trafil na Baltyk, drugi — na Morze Czar-
ne. Oba wycofano ze stuzby w 1993 .

Na koniec tego przegladu pozostaje do
opisania wspomniana seria jednostek ro-
dziny projektowej 1253, takze opracowanej
przez zespol konstruktorski z Zachodniego
Biura Projektowego. Ich zadaniem miato
by¢ grupowe oczyszczanie przej$¢ w stre-
fie przybrzeznej (na wodach do gtebokosci
60 m) w kombinowanych polach minowych
(bez wzgledu na typ miny i zastosowanego
zapalnika) oraz z inzynieryjnych przeszkéd
broniacych dostepu do plaz.

Kadluby formowano z drewna klejonego
warstwowo, nadbudéwki zas — ze stopow
aluminium i magnezu. Dawalo to kon-
strukcje wysoce odporna na rézne typy
zapalnikow. Cale wyposazenie zaprojek-

Tratowce rzeczne projektu 1259, zacumowane w porcie.

towano z mysla o zminimalizowaniu mas
i rozmiaréw oraz poziomu namagnesowa-
nia, ponadto warunkiem przyjecia go na te
konkretne jednostki bylo przystosowanie do
obstugi zdalnej. System zdalnego sterowania
obejmowal kontrole nad napedem i mane-
wrowaniem oraz wszystkimi urzadzeniami
okretowymi. Dotyczylo to zwlaszcza syste-
méw: gasniczego, nawadniajacego i odpro-
wadzajacego wode, a takze automatycznego
ukfadania i detonowania fadunkéw wydlu-
zonych. Zamontowano rowniez system ply-
wania w zespole okretowym, ale nie spetnit
on zatozen. Do wad catosci zaliczono mata
odporno$¢ na bliskie podwodne eksplozje
mechanizmow i urzadzen okretowych.
Aby zbada¢ wlasciwosci nowej konstruk-
¢ji, zdecydowano sie zbudowa¢ w stoczni
Primorskaja w Leningradzie dwa tralowce
bazowe (BT-128 i BT-227), ktére trakto-
wano jako jednostki testowe. Wcielono je
w 1966 r. do Floty Baltyckiej. Ich eksploa-

POROWNANIE PARAMETROW JEDNOSTEK PRZECIWMINOWYCH
Z ZACHODNIEGO BIURA PROJEKTOWEGO

PROJEKT 1252 PROJEKT 1253/A/1 PROJEKT 1253W
Klasa Tratowiec bazowy Tratowiec redowy Tratowiec bazowy
Wypornos¢:
- standardowa 300t -/111,5t/115,4t 2624t
- petna 320t 108 t/115,8 t/120 t 275t
Wymiary:
- dtugos¢ 42,9m 26,8 m/26,6 m/26,35 m 40,5m
- szeroko$¢ 8,25 m 5,5m/5,4m/5,6 m 7,7m
- zanurzenie 2,14m 1,63 m/1,67 m/1,65 m 2,07m
1xM-50F-600 0 mocy 600 KM,
Naped 2xM-870FKT po 1200 KM projekt 12531 - 1x M-401 0 mocy 550 KM 2xM-870FKT po 1200 KM
Predko$¢ 13,5w. 10 w. 14 w.
Zasieg 1000 Mm/10 w. 300 Mm/10 w. 1000 Mm/10 w.
Zatoga 37 0s0b 7 0s6b 34 osoby
Urrafento 1x2 kal. 30 mm AK-230 e 1x2 kal. 25 mm 2M-3M
) 2xBMB-2 27b.g., 8 do 12 min
L Brak
Uzbrojenie MT-3U lub GKT-2; PEMT-4M; AT-3 272 System telekierowania
tratowe IT-1 lub IT-3 oraz SzZ-2 Y D
Kozimit
Wyposazenie SRL nawig, Don SRL nawig. Doniec SRL nawig. Wotga
: SHL SG-79, $G-69 - S
elektroniczne ) . System telekierowania Fiatka-Grafit-1 SHL SG-79
Syst. radionawig. ARP-50
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tacja ujawnila wady, ktére zdecydowano sie
zlikwidowaé przez wprowadzenie popra-
wek do dokumentacji technicznej, znanej
potem jako wariant 1253A. Nieznacznie
wzmocniono konstrukeje kadtuba, a przede
wszystkim podstawy, na ktérych osadzono
najwazniejsze okretowe mechanizmy. Dalo
to nieznaczny przyrost wypornosci. Zgod-
nie z naniesionymi poprawkami w Pie-
trozawodsku zbudowano sze$¢ tralowcow
oddanych do stuzby w latach 1970-1973,
z czego trzy trafily na Baltyk (BT-90,
BT-240, BT-431), dwie — na Morze Czarne
(BT-293, BT-295), jedna za$ — do Flotylli
Kaspijskiej (BI-95).

Ostatnim elementem w rozwoju tej kon-
strukeji okazal sie wariant 12531, w ktérym
w zasadzie najwazniejszymi zmianami oka-
zalo sig zastosowanie nowego typu silnikéw
wysokopreznych oraz poprawienie skutecz-
nosci dziatania systemu zdalnego sterowa-
nia. Nowa dokumentacja byta gotowa pod
koniec 1977 r. Wedtug niej zbudowano trzy
kolejne tratowce (BT-162, BT-168, BT-174),
wcielone pojedynczo w latach 1979-1981;
dwa trafily na Baltyk, jeden — na Morze
Czarne. Ostatecznie caly projekt nie znalazt
sie w szerszej produkcji, albowiem w czasie
wprowadzania poprawek zbudowano tra-
fowce projektu 1258 podobnej wielkosci,
z analogicznym zestawem uzbrojenia i wy-
posazenia. Do$¢ szybko tez jednostki prze-
staly by¢ uzyteczne, pozbawione w zasa-
dzie jakiegokolwiek nowoczesnego sprzetu
przeznaczonego do walki z minami. Osiem
wycofano w latach 1991-1994, dwie kolej-
ne w 1998 r., a ostatnia (BT-168) dotrwata
co prawda do 2016 r., ale w XXI w. byta juz
tylko pomocniczym hulkiem w zespole.

Fot.: Zbiory Autora, domena publiczna.
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RAFAL MARIUSZ KACZMAREK

OKRETY, KTORE

NIGDY NIE DOTARI:Y

sw01 dostep do wybrzezy morskich dzieki podbijaniu kolejnych

panstw i wspotpracy z panstwami sprzymierzonymi. Nastepnie

tworzyta wtasne sity morskie, sktadajace sie m.in. z jednostek

zdobycznych badz przekazanych przez sojusznikow. Byty wsrod

nich stawiacze min dziatajace w basenie Morza Srédziemnego
i Morza Czarnego.

Poczatkowo Kriegsmarine na Morzu
Srédziemnym nie dysponowata wtasnymi
okretami, lecz wkrotce jej sily zwiekszyly sie
o jednostki podwodne, ktére przedzieraly
sie na ten obszar przez Cie$nine Gibraltar-
ska, oraz male okrety, takie jak kutry tralo-
we czy promy desantowe i artyleryjskie, bu-
dowane w stoczniach potudniowej Franciji
i potnocnych Wloch. Jednak flote minowa
trzeba bylo stworzy¢ z okretéw zdobycz-
nych lub przejetych od Wtochow. Potrzebe
jej posiadania Kriegsmarine poczufa pod
koniec 1942 ., po zajeciu przez Niemcow
nieokupowanej wczesniej czesci Francji,
czyli francuskiego wybrzeza Morza Sréd-
ziemnego. Celem stawiaczy min miato by¢
postawienie przy wspotpracy z flota wlo-
ska zagréd minowych majacych zapobiec
(a przynajmniej utrudni¢) przeprowadze-
nie przez aliantéw operacji desantowych na
wybrzezu Francji na Morzu Srédziemnym
i péinocno-zachodnim wybrzezu Wtoch.
W gre wchodzily akweny od Zatoki Saler-
no do La Spezia, Zatoki Genueniskiej, po-
tudniowe wybrzeze Francji oraz wybrzeza
Korsyki i Sardynii.

SKROMNE POCZATKI

Pierwszymi niemieckimi stawiacza-
mi min na tym akwenie byly Branden-
burg i Pommern, ktore rozpoczely stuzbe
w kwietniu 1943 r. Te zdobyczne francu-
skie frachtowce-chtodniowce, przystoso-
wane do przewozu owocdw o nazwach
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Kita i Bélain d’ Esnambuc, przejeto odpo-
wiednio 18 i 16 grudnia 1942 r. Poczatko-
wo mialy by¢ eskortowcami pod nazwami
SG 718G 8, ale ostatecznie przebudowano
je na stawiacze min w Marsylii i La Ciotat.
Miny uzywane na tych i kolejnych okre-
tach byly produkcji nie tylko niemieckiej,
ale i wloskiej. Juz 22 kwietnia Brandenburg,
Pommern i wloski niszczyciel Ugolino Vi-
valdi wykonaly pierwszg operacje minows,
wyrzucajac 222 miny na akwenie na polu-
dniowy zachdéd od Sardynii.

Nastepnie zadaniem obu jednostek stato
sie postawienie min w Zatoce Cagliari na
Sardynii. Najpierw okrety udaly sie do Li-
vorno. Zdaniem Niemcéw po drodze Bran-
denburg byt bezskutecznie atakowany przez
aliancki okret podwodny, ale informacja ta
nie znajduje potwierdzenia w zadnych opra-
cowaniach.

W Livorno na poktad wsiedli wloscy zot-
nierze, ktérych wysadzono na francuskiej
Korsyce, po czym stawiacze min udaly sie
do Tulonu, gdzie zatadowano miny, posta-
wione rankiem 11 lipca w Zatoce Cagliari.
Po poludniu oba stawiacze min w drodze
powrotnej do Maddaleny zostaly zaatako-
wane przez siedem brytyjskich samolotéw
bombowo-torpedowych Bristol Beaufort.
Ich ostrzat nie spowodowal jednak wiek-
szych uszkodzen, jedynie na Brandenburgu
jeden marynarz zostat ciezko ranny. Zapew-
ne samoloty nie mialy torped ani bomb,
dlatego godzine pézniej nastapit kolejny
nalot maszyn tego samego typu. Zrzucone
przez nie torpedy byly niecelne, ale ostrzat
broni maszynowej mostku Brandenburga
spowodowal $mier¢ jego dowddcy, kmdra
ppor. rez. Ottona Wundera (ktéry z zawodu
byt... lekarzem dentysta), oraz cigzkie rany
8 i lzejsze 13 marynarzy. Dwa samoloty
stracit Brandenburg, a trzeci — Pommern.
W sumie w okresie od maja do lipca Bran-
denburg, Pommern i Vivaldi na wodach
w rejonie Sardynii wykonaly 24 zagrody
z 4248 minami.

Kita, pézniejszy Brandenburg.
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OKRETY, KTORE NIGDY NIE DOTARLY DO OJCZYSTYCH PORTOW

Po dotarciu do Maddaleny oba okre-
ty w sierpniu przeniosly sie do Tulony,
skad po pobraniu min postawily kolejne
zagrody: w Zatoce Lwiej niedaleko grani-
cy francusko-hiszpanskiej, na akwenie na
poludnie od La Spezia i w Zatoce Salerno.
Nastepnie jednostki udaly sie do La Spezia,
gdzie pobraly kolejne miny i znéw z Vival-
dim 17 sierpnia wyruszyly do Zatoki Gae-
ta. W trakcie stawiania min okrety zostaly
bezskutecznie zaatakowane przez osiem sa-
molotow torpedowych, przy czym, zdaniem
Niemc6w, mieli oni wéwczas stracic¢ az pieé
z nich. W lipcu i sierpniu oba stawiacze
min postawily w Zatoce Gaeta 7 zagréd
z 1196 minami, a w Ciesninie Bonifacio -
3z 410 minami.

9 wrzeénia, a wiec w dniu kapitulacji
Wiloch, obie jednostki znajdowaly sie w Li-
vorno, skad wyszly dwa dni pdzniej, aby
12 wrzesnia otrzymaé rozkaz przechwy-
tywania wloskich jednostek probujacych
przedziera¢ sie z La Spezia na poludnie.
Brandenburg i Pommern, eskortowane przez
trzy kutry tralowe, wykryly na akwenie mie-
dzy Livorno a Piombino wloski krazownik
pomocniczy Piero Foscari (przebudowany
motorowiec pasazerski, 3423 BRT), ktory
eskortowal parowy frachtowiec Valverde
(4463 BRT). Oba niemieckie okrety wdaly
sie w boj z krazownikiem, uzbrojonym tyl-
ko w dwie armaty kal. 102 mm. Przeciwni-
cy mieli ich po trzy kal. 105 mm, dlatego
Niemcy, wsparci artylerig z ladu, szybko
zmusili obie wloskie jednostki do wyrzuce-
nia sie na brzeg, gdzie ulegly zniszczeniu.

Pézniej Pommern spotkat sie z wloskim
transportowcem amunicji Vallelunga z ad-
miralska flaga na maszcie (!), ktéry odpo-
wiedzial ogniem na ostrzal ze stawiacza
min, ale réwniez wyrzucil sie na brzeg i zo-
stal opuszczony przez zaloge, a nazajutrz
jednostke przejal Brandenburg i odprowa-
dzit do Genui obsadzony jego marynarzami
okret. Tam pod niezmieniona nazwg jed-
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nostka stuzyta Niemcom jako portowy sta-
wiacz min. 28 maja 1944 r. w Genui postaly
ja na dno brytyjskie samoloty!'. W drodze
do Tulonu Brandenburg uszkodzil ogniem
artylerii wloski transportowiec amunicji
Buffoluto, ktory dotart do Livorno, gdzie
poddat sie Niemcom. Z kolei 16 wrzesnia
koto Livorno zdobycza Pommerna stal sie
wloski transportowiec amunicji Panigaglia
(blizniacza jednostka Vallelungi i Buffolu-
to). Po opuszczeniu przez zaloge przejat go
oddzial marynarzy z Brandenburga i odpro-
wadzit do Livorno. Do dalszych losow tej
jednostki jeszcze wrécimy.

! Wedtug innej wersji wydarzen Vallelunga zatone-
fa, zatopiona przez wiasna zaloge 9 wrzesnia 1943 r.
w La Spezia, by juz miesigc pdzniej zosta¢ podnie-
siong i naprawiong.

Stawiacz min Pommern.

Po przybyciu do Tulonu okrety podjety
miny z zadaniem zrzucenia ich u zachod-
niego i wschodniego wejscia do Cie$niny
Bonifacio (miedzy Korsyka a Sardynig)
i przed Bastig na Korsyce. 21 wrze$nia
Brandenburg, ubezpieczany przez eskor-
towiec Kreta (uzywany takze jako okret
naprowadzania nocnych mysliwcow) oraz
kutry tralowe R 189 i R 201, wyruszyt
w celu wykonania tej ostatniej zagrody,
jednak jeszcze tego samego dnia po potu-
dniu w odlegloéci ok. 7 Mm na pétnocny
wschod od wyspy Capraia zostal zatopiony
przez brytyjski okret podwodny Unseen na
pozycji 43°06’5"N/10°01’2"E i poszed! na
dno o godzinie 16.47. Zginelo 25 maryna-
rzy, a rannych zostato 30 oséb. Ofiara tego
ataku padta takze Kreta, na ktérej $mier¢
poniosto pieciu ludzi. Towarzyszace im ku-
try tratowe uratowaly 486 marynarzy z obu
utraconych okretéw.

Dwa tygodnie pdzniej Pommern mial za-
minowa¢ akwen na potudnie i wschéd od
wyspy Gorgona. W drodze na akcje rano
5 pazdziernika z Tulonu do Imperii okret
na akwenie w odlegltosci ok. 1,5 Mm na
poludnie od San Remo wszed! na nieznane
Niemcom wloskie pole minowe i zatonat
o godzinie 8.45 na pozycji 43°47'N/007°51'E
z 20 marynarzami, w tym dowodcg, nato-
miast 198 czlonkéw zalogi uratowaly eskor-
tujace go kutry tratowe R 1611 R 212.
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Krétko przed zatopieniem obu jednostek
ostatni dowddca Brandenburga, kmdr ppor.
rez. dr. inz. Karl Friedrich Brill, przekazal
niemieckiemu dowddztwu Kriegsmarine
we Wloszech informacje o zamiarze utwo-

!

sposob chcial upamietni¢ operacje minowa
pod tym kryptonimem, przeprowadzona
w sierpniu i wrzesniu 1941 r. na Baltyku
w Zatoce Finiskiej na wschdd od Tallinna
w poblizu wsi Juminda, w ktérej bral udziat
jako dowddca stawiacza min Cobra i za co
zostal odznaczony Krzyzem Rycerskim Ze-

Wtoski transportowiec amunicji Buffoluto.

rzenia Grupy Stawiaczy Min w Zachodnich
Wloszech (Minenschiffgruppe Westita-
lien), co tez nastapito. Dlatego 9 wrzesnia,
a wiec tuz po kapitulacji Wloch, Niemcy
w La Spezia przejeli niewielki wloski sta-
wiacz min F 8, wczesniej zarekwirowany
parowiec pasazerski Elbano Gasperi, ktory
rozpoczal stuzbe pod niemiecka bandera
27 wrzeénia, a trzy dni pdZniej na wniosek
Brilla otrzymal nazwe Juminda. Brill w ten

laznego Krzyza (byl jedynym dowddca nie-
mieckiego stawiacza min podczas tej wojny,
ktory otrzymal odznaczenie tego stopnia).
Juminda w pierwszym okresie stuzby
wykonata pie¢ akcji minowania: po dwie
w rejonie Bastii i na akwenie na potudnie
od wyspy Elba, a piata u ujscia Tybru razem
ze stawiaczem min Kehrwieder, do ktore-
go jeszcze powrdcimy. Do kolejnej akcji,
majacej na celu przedluzenie wspomnia-

Stawiacz min Juminda.

nej zagrody u ujScia Tybru, na jednostke
zaokretowal sie kmdr ppor. Brill. W nocy
23 pazdziernika o godzinie 1.40 Juminda,
plynaca pod eskorta kutrow tralowych
R 1871 R 201, zostata zaatakowana przez
amerykanskie kutry torpedowe PT 206,
PT 2121 PT 216. Torpedy wystrzelone przez
PT 206 i PT 216 chybily, ale o godzinie 1.48
torpeda z PT 212 trafita jednostke w lewa
burte, a chwile pdZniej okret ugodzita druga
torpeda, po czym na stawiaczu min nastg-
pily wewnetrzne eksplozje i Juminda zato-
nefa w ciggu niewielu sekund w odlegtosci
ok. 2 Mm od miejscowosci Santo Stefano
na pozycji 42°27’N/11°05’E. Wraz z okre-
tem $mier¢ poniosto 63 czlonkéw zatogi.
Bylo wsréd nich czterech oficeréw, w tym
dowddca i kmdr ppor. Brill. Towarzyszace
okretowi kutry tralowe i przybyly R 199
uratowaly pozostatych 16 czlonkéw zalo-
gi. Z 6semki rannych trzej zmarli pézniej
w szpitalu. Ciato Brilla odnaleziono dwa dni
pdZniej na brzegu i pochowano w Santo Ste-
fano. Posmiertnie odznaczono go Krzyzem
Rycerskim Zelaznego Krzyza z Li$¢mi De-
bowymi.

Réwnocze$nie z Jumindg Niemcy prze-
jeli wloski frachtowiec-chlodniowiec Acqui,
ktory byt zdobycznym francuskim statkiem
Guyane, a pod niemiecka bandera otrzymat
nazwe Niedersachsen. Wprowadzenie do
stuzby obsadzonego przez reszte zalogi Bran-
denburga okretu nastapito dopiero 20 grud-
nia 1943 r. Juz w nocy z 22 na 23 grudnia
Niedersachsen razem z torpedowcami TA 23
i TA 24 (zdobyczne wloskie Impavido i Ar-
turo) wykonal operacje minowania o kryp-
tonimie Attacke na akwenie na pétnoc od
Korsyki, a w styczniu 1944 r. przeprowadzit
trzy akcje minowania: 9 stycznia przed Im-
peria, 10 dni pézniej na potudnie od Elby
i 23 stycznia w rejonie Nettuno, w zachod-
niej czesci srodkowych Wioch.

7 lutego brat udzial w eskorcie jednostek
z La Spezia do Marsylii, podczas ktérej
zostal omytkowo ostrzelany przez wlasne
okrety, skutkiem czego $mier¢ ponidst je-
den czlonek zalogi. Nazajutrz stawiacz min
byt bezskutecznie atakowany przez brytyjski
okret podwodny Ultor, ktéry postal cztery
niecelne torpedy, ale w drodze powrotnej do
La Spezia 15 lutego w odlegtosci ok. 3 Mm
przed Tulonem Niedersachsen, eskortowany
przez kutry tralowe R 198 i R 212, o godz.
17.18 zostal trafiony w rufe dwoma torpe-
dami z trzech wystrzelonych przez brytyjski
okret podwodny Upstart i zatonal po pieciu
minutach na pozycji 43°02'6"N/06°01'7”E.
Zginelo 11 lub 12 cztonkéw zalogi; pozosta-
tych 135 uratowaly jednostki eskorty.
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Zanim doszto do utraty Niedersachse-
na, po $mierci kmdra ppor. Brilla nowym
dowddca Grupy Stawiaczy Min w zachod-
nich Wloszech zostal kmdr ppor. rez. inz.
Hermann Boekholt, wcze$niej dowodzacy
stawiaczem min Skagerrak na wodach ark-
tycznych. Podczas jego dowodzenia jako
pierwszy rozpoczal stuzbe 2 pazdziernika
1943 r. zdobyczny wloski stawiacz min Cro-
tone — dawny niemiecki tralowiec M 120
z czaséw | wojny §wiatowej, przejety przez
Wlochéw w 1921 . i zdobyty przez Niemcow
9 wrze$nia 1943 r. w La Spezia. Jego prze-
szto$¢ spowodowala, ze nieprzypadkowo
otrzymal on nazwe Kehrwieder (,Zwréco-
ny”). Okret stawial miny kolo Bastii, na wo-
dach na pétnoc i potudnie od Elby oraz koto
wyspy Capraia. 14 marca 1944 . Kehrwieder,
wychodzac z La Spezia na kolejna akcje, zo-
stal zaatakowany przez alianckie samoloty.
Eksplodujaca blisko okretu bomba spowo-
dowata $émier¢ jednego podoficera oraz rany

Stawiacz min Juminda jeszcze jako wtoski sta-
tek pasazerski Elbano Gasperi.

wielu marynarzy, a uszkodzony odlamkami
okret powrdcit do La Spezia. Tam 19 maja
podczas kolejnego nalotu naprawiana stojaca
w doku jednostka otrzymata trafienie bomba
i zatoneta o godzinie 13.40.

Kolejng jednostka majaca zasili¢ Grupe
Stawiaczy Min w zachodnich Wtoszech
byt Cyrnos — zdobyczny francuski moto-
rowy prom pasazerski, w 1940 r. wcielony
do francuskiej marynarki wojennej jako
patrolowiec P 2. W sierpniu 1942 r. zostal
przejety przez Niemcéw i po przebudo-
wie rozpoczetej w marcu 1943 r. wszed!
do stuzby 1 maja jako eskortowiec SG 13.
Wieczorem 11 lipca na akwenie na potudnie
od Neapolu brytyjski samolot trafit go tor-
peda, ktéra oderwata dziéb jednostki, przy
czym zginelo 10 marynarzy. Cyrnos jednak
nazajutrz zdofal wyrzuci¢ sie na brzeg,
skad 11 dni pdzniej go $ciagnieto i 4 sierp-
nia zaholowano do La Ciotat. Tam podjeto
decyzje o przebudowie na stawiacz min, co
rozpoczeto 13 pazdziernika. Stan okretu nie
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pozwalal jednak na szybki powrét jednost-
ki do stuzby w nowym charakterze, dlatego
w 1944 r. Cyrnos po remoncie stuzy! jako
tralowiec M 6063, by 24 sierpnia 1944 r.
zostaé zatopionym przez wlasng zaloge

Wlewajaca sie do wnetrza spora ilos¢ wody
zmusila zatoge do osadzenia jednostki na
plyciznie w rejonie Livorno, jednak stam-
tad udalo sie ja podjac i przeprowadzi¢ do
La Spezia, gdzie dokonano naprawy. Wow-

Stawiacz min Juminda.

w Marsylii w celu unikniecia zagarniecia
przez zblizajace sie oddzialy alianckie.
Jeszcze 25 listopada 1943 r. stuzbe jako
niemiecki stawiacz min rozpoczal zdo-
byczny wloski zbiornikowiec wody pitnej
z urzadzeniami do stawiania min Gari-
gliano, ktéry poczatkowo otrzymal nazwe
Dwarsléufer. Pod koniec 1943 r. wykonat on
zagrody minowe w Zatoce Genuenskiej na
wschod od Savony i na wodach na potudnie
od Elby. W nocy z 23 na 24 stycznia 1944 r.
stawiacz min podczas kolejnej akcji koto

czas stawiaczowi min zmieniono nazwe na
Oldenburg. Od 3 do 8 lutego okret wyko-
nal trzy operacje minowania na akwenach
na péinoc i potudnie od Elby, a w marcu
- kolejne minowania na pétnocny zachdéd
od Gorgony. Od 3 do 8 kwietnia jednostka
koto La Spezia postawila zagrody minowe
o swoistych kryptonimach Herz Dame,
Herz Konig i Herz Bube (w tlumaczeniu ko-
lejno ,dama kier’; ,krol kier” i ,walet kier”).
W maju Oldenburg postawil zagrody mi-
nowe na wodach znéw na potudnie od La

Elby zostat ostrzelany przez brytyjskie kutry
torpedowe i unikajgc ostrzatu, zderzyt sie
z niemieckim promem desantowym F 523
(zatopiony 24 stycznia przez brytyjski kuter
torpedowy), doznajac uszkodzenia dziobu.

Spezia i w Zatoce Genueniskiej, po czym
zawinal do Genui. Tam 12 maja w wyniku
alianckiego nalotu zostata uszkodzona jego
maszynownia, co spowodowato zakoricze-
nie jego stuzby jako stawiacza min.
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KONIEC GRUPY

2 kwietnia 1944 r. niemiecka flote mino-
wa zasilit Dietrich von Bern (fikcyjna postaé
wystepujaca w niemieckich $redniowiecz-
nych podaniach, przedstawiana jako ma-
dry czlowiek) — zdobyczny wloski parowy
prom pasazerski Mazara, zarekwirowany
przez marynarke wojenna i stuzacy poczat-
kowo jako stawiacz min pod oznaczeniem
F 45, a od 18 wrze$nia 1940 r. jednocze$nie
jako krazownik pomocniczy z oznaczeniem
D 24, by 9 wrze$nia 1943 r. zostaé przeje-
tym przez Niemcéw i w Genui rozpoczaé

stuzbe pod nowa bandera. Miedzy 20 kwiet-
nia a 21 lipca okret wykonal szes¢ rejsow
konwojowych miedzy Genug a La Spezia
i dziewie¢ akcji minowania, wychodzac na
nie z La Spezia i Livorno, cze$ciowo wyko-
nujac je razem z Oldenburgiem, by dotrze¢
do Genui i zakoniczy¢ tam stuzbe pod nie-
mieckg bandera.

Po utracie Kehrwiedera Niemcy w maju
1944 1. przystosowali do stawiania min jesz-
cze jeden dawny niemiecki trafowiec z cza-
sow [ wojny $wiatowej. Byt to dawny M 42,
ktéry zostal przejety przez Francuzéw i od
1922 r. plywat jako prom pasazerski pod na-

Stawiacz min Niedersachsen jeszcze jako francuski frachtowiec Guyane.

zwa La Nymphe. W 1939 r. zarekwirowala
go francuska marynarka wojenna. Stuzyt
jako tratowiec pod oznaczeniem AD 204, az
trafit w niemieckie rece i otrzymat nazwe
Nymphe. Jego krotka stuzba stawiacza min
ograniczyla sie do akwenéw na potudnie od
La Spezia i Zatoki Genuenskiej. Podobnie
jak wymienione wyzej dwa okrety, jed-
nostka po zawinieciu do Genui zakonczyla
stuzbe minowania. Przyczyng zaprzestania
dziatan minowych przez Niemcéw na wo-
dach przy pétnocno-zachodnim wybrzezu
Wtoch bylto praktycznie nieograniczone
panowanie aliantéw zaréwno na morzu,
jak i w powietrzu. W okresie od 4 kwietnia
do 9 czerwca okrety Grupy Stawiaczy Min
w zachodnich Wloszech postawity 739 min
i 69 boi wybuchowych, stanowiacych ostone
pol minowych.

Z dziewieciu stuzacych w Grupie Stawia-
czy Min w zachodnich Wloszech (w tym
Cyrnos, ktéry nie rozpoczat stuzby minowa-
nia) w drugiej polowie 1944 r. znajdowaly
sie w Genui tylko Oldenburg, Dietrich von
Bern i Nymphe. 13 sierpnia 1944 r. o godz.
22.34 podczas alianckiego nalotu Dietrich
von Bern otrzymal trafienie bomba miedzy
kominem a mostkiem, co spowodowato
jego przechyl na prawa burte i zatoniecie
16 minut pdZniej. Zaloga w calosci opuscita
okret; zginat tylko jeden marynarz, trafio-
ny odfamkiem blisko eksplodujacej bomby
w trakcie szukania schronienia. Pozostali
marynarze we wrzesniu przejeli w Genui
kolejny wloski okret, ktérym byt wspo-
mniany transportowiec min i amunicji Pa-
nigaglia, zdobyty jeszcze 16 wrzesnia 1943 r.
koo Livorno przez niemiecki stawiacz min
Pommern (wedtug innej wersji juz 8 wrzes-
nia przez Niemcéw w La Spezia). Co prawda
miesiac pozniej Panigaglia zostat zatopiony

STAWIACZE MIN NA WODACH W£OSKICH - cz. 1

Nazwa Brandenburg Pommern Vallelunga Juminda Niedersachsen
- Companie Générale . . . . Compagnie Générale des
Armator Chargeurs Réunis, Hawr Transatlantique, Hawr Regia Marina Regia Marina Armements Maritimes, Hawr
Swegif Forges et Chantieres de la Frammes Mekaniske Verkstad, SA Ansaldo San Giorgio Cantieri Navali Odero. Genua Burmeister & Wain,
Meditarennée SA, La Seyne Sandefjord del Muggiano, La Spezia ? Kopenhaga
Data wodowania 30.06.1936 10.04.1939 28.05.1924 24.04.1928 7.07.1934
Wypornos¢ 850t
lub pojemnosé 3894 BRT 2956 BRT 1071t 742 BRT 1794 BRT
Wymiary: - dtugos¢ 106,70 m 102,70 m 56,24 m 59,22 m 86,71 m
- szeroko$¢ 15,00 m 14,14 m 9,00 m 8,61 m 12,95m
- zanurzenie 5,70 m 4,90 m 3,00m 2,80 m 5,78 m
2 turbiny o faczne] W silnik wysokoprezny Sulzero 2 silniki parowe potrojnego 1silnik parowy podwdjnego 1 S|lr)|k Wysokqprezny
Naped mocy 4800 KM. 1 ¢ruba mocy 3950 KM. 1 4ruba rozprezania o mocy 1400 rozprezania 0 mocy Burmeister & Wain o mocy
y ’ y ¢ indykowanych KM, 2 $ruby 227 indyk. KM, 1 $ruba 2100 KM, 1 $ruba
Predko$¢ maks. 15w. 17,5w. 11 (lub 8) w. 8(9,3) w. 13 (15) w.
3x 105 mm L/45 3x 105 mm L/45
3x37mm 3 dziatka 37 mm 2% 76 mm L/40 2 x 105 mm L/45
Uzbroienie 18 x20 mm 16 dziatek 20 mm 2x liokmr? Ljat 4n.k.m. 13,2 mm 2x69 mm
) 6 zrzutni b.g. (100 b.g.) 6 zrzutni b.g (100 b.g.) 30753' m'in (plan.:2x 37 mm i 8 x 20 mm) 12x20 mm
225 min EMC 195 min EMC/EMF lub y 60-80 min, w tym 62 miny CR 260 min
lub 260 min UMB 204 miny UMB
Zatoga ok. 210 oficeréw i marynarzy | ok. 220 oficeréw i marynarzy 3 oficeréw i 61 marynarzy 79 oficeréw i marynarzy 5 oficeréw i 169 marynarzy
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STAWIACZE MIN NA WODACH WEOSKICH - cz.2

Nazwa Kehrwieder Cyrnos Oldenburg
Armator Regia Marina Cie. De Nav. F.ralssmet, Regia Marina
Marsylia
Stocznia A.G. "Neptun”, Rostock A.G. "Weser”, Brema Cantler'e delTirreno Riva
Trigoso, Genua
Data wodowania 24.07.1918 21.09.1929 22.02.1934
Wypornos¢ 3230t
lub pojemnos¢ 606t 2406 BRT 4Lt
Wymiary: - dtugos¢ 59,40 m 94,5m 66,12m
- szeroko$¢ 7,40 m 12,52 m 10,05 m
- zanurzenie 2,40m 5,80m 4,20m
2 Sllmk.l parowe potrojnego S . 2 silniki wysokoprezne FIAT
Naped rozprezania o ’{qcznej mocy 2 silniki wysokoprezrie MAN o taczne] mocy 600 KM
1600 (1850) indyk. KM, 0 mocy 3700 KM, 2 Sruby ;
; na watach, 2 Sruby
2 $ruby
Predko$¢ maks. 14 (ok. 16) w. 16,1 w. 9,5(7) w.
1x37mm 3 %105 mm 2x37mm
. 4x37mm
Uzbrojenie 5x20 mm (plan. 8) 16%20 mm 14 %20 mm
3k.m. (plan. 4) 24-44 miny 220 min 136-145 min
Zatoga 3 oficeréw i 63 marynarzy 194 oficeréw i marynarzy brak informacji

w La Spezia przez alianckie samoloty, ale
na poczatku 1944 r. podniesiono go i wy-
remontowano, a 28 wrze$nia 1944 r. rozpo-
czal stuzbe pod niemiecka bandera i nazwa
Westmark jako dziesigty okret praktycznie
nieistniejacej Grupy Stawiaczy Min w za-
chodnich Wtoszech?. Ta jednostka wyko-
nala blizej nieokreslone akcje minowania na
akwenie na potudnie od La Spezia i w Za-
toce Genuenskiej. Na przetomie listopada
i grudnia wiekszo$¢ zalogi Westmarka skie-
rowano na lad w celu wzmocnienia sit wojsk
ladowych do walki z partyzantami, a okret
znalazl sie w La Spezia, gdzie 29 (badz 19)
kwietnia 1945 r. zostal zatopiony przez po-
zostalych na nim marynarzy, by nie wpas¢
w rece zblizajacych sie wojsk alianckich.
Taki sam los spotkal 25 kwietnia stojacego
w Genui Odenburga i nazajutrz Nymphe,
réwniez w tym samym porcie.

TO NIE KONIEC HISTOR

Losy niektérych omawianych okretow nie
zakonczyly sie wraz z II wojng $wiatowa.
Z 11 wymienionych jednostek ostatecznie
utracono tylko Brandenburga, Pommer-
na, Juminde 1 Niedersachsena. Zatopiony
19 maja 1944 r. w La Spezia Kehrwieder zo-
stal w marcu 1947 r. podniesiony i napra-
wiony, by pod oznaczeniem G 702 stuzy¢
we wloskiej marynarce wojennej. W 1951 r.
przekazano go instytutowi zajmujacemu sie
wychowaniem ,trudnej” mlodziezy, gdzie
pod dawna nazwa Garaventa plywat do
1978 1., kiedy pocieto go na ztom. Vallelun-
ge, postana na dno 28 maja 1944 r. w Genui
przez brytyjskie samoloty, w 1947 r. wydo-
byto i zakoriczyla dzieje w firmie zlomo-

2 W publikacjach istnieje tez wersja, ze Westmark
weze$niej byt wspomnianym wloskim transportow-
cem Buffoluto — blizniaczej jednostki Panigaglii.
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wej. Dietrich von Bern, réwniez zatopiony
13 sierpnia 1944 r. w Genui przez samoloty,
po wojnie zostal podniesiony i wyremonto-
wany, po czym pod dawng nazwa Mazara
stuzyl we wloskiej flocie znéw jako prom
pasazerski. W 1965 r. pocieto go na zlom.
Cyrnosa, postanego na dno w Marsylii
przez wlasna zatoge 24 sierpnia 1944 r.,

podniesiono w maju 1945 r. Po trzech la-
tach remontu od maja 1948 r. az do listo-
pada 1966 r. ponownie pod tg sama nazwa
plywal jako parowiec pasazerski.

Z kolei samozatopionego w La Spezia
29 kwietnia 1945 r. Westmarka podniesiono
w 1946 r. i wyremontowano, po czym pel-
nit on stuzbe znow jako transportowiec min
i amunicji pod dawng nazwa Panigaglia, ale
juz 1 lipca 1947 r. zatona! w Santo Stefano
w wyniku eksplozji wiezionego tadunku.

Oldenburg, zatopiony przez zalo-
ge 25 kwietnia 1945 r. w Genui, zostal
w 1946 r. podniesiony i wyremontowany,
by powréci¢ pod dawna nazwe Garigliano
i stuzy¢ we wloskiej marynarce wojennej
do 1 kwietnia 1952 r., kiedy wycofano go ze
stuzby i wkrétce pocieto na ztom. Dalszy los
zatopionej przez zatoge Nymphe pozostaje
nieznany, lecz z powodu podeszlego wieku
okretu mozna przyjaé, ze go podniesiono
i pocieto na zfom.

Trudno okresli¢ sukcesy omawianych sta-
wiaczy min. Z brytyjskich okretéw zatopio-
nych na minach na wodach, gdzie dziataly
niemieckie jednostki, czyli u pétnocno-za-
chodniego wybrzeza Wloch, poludniowej

STAWIACZE MIN NA WODACH WEOSKICH - cz.3

Nazwa Dietrich von Bern Nymphe Westmark
Armator »La Meridionale” SA SA des Bains de Mer et du Regia Marina
di Navigazione, Trapani Cercle des Etrangers de Monaco g

. Cantiere Navale Bacino, Bremer Vulkan, SA Ansaldo San Giorgio del

Stocznia - .
Palermo Brema-Vegesack Muggiano, La Spezia
Data wodowania 1934r. 17.08.1916 10.06.1923
Wypornos¢ 1020 t/
lub pojemno$é 984 BRT 452 (480) BRT lorit
Wymiary: - dtugos¢ 66,70 m 58,41 m 56,24 m
- szeroko$¢ 9,85 m 7,30m 9,00 m
- zanurzenie 3,62m 2,30m 3,00m
1 silnik parowy potréjnego 2 silniki parowe potrojnego 2 silniki parowe potrdjnego
Naped rozprezania o mocy rozprezania o tacznej mocy rozprezania o tacznej mocy
1470 indyk. KM, 1 Sruba 1800 indyk. KM, 2 $ruby 1400 indyk. KM, 2 $ruby
Predko$¢ maks. 13,5w. 16,5 w. 11(8) w.
2x76 mm 1x90 mm
2 %37 mm 2x37mm 2% 100 mm L/47
Uzbrojenie 8x20 mm 4x20 mm 1km.
4k.m. 2k.m. 30-53 miny
120 min 30-42 miny

Zatoga brak informacji 1 oficer i 39 marynarzy 3 oficeréw i 61 marynarzy
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Francji oraz u wybrzezy Sardynii i Korsyki,

mozna wymienic:

» zaginiony ok. 11 pazdziernika 1943 r.
w Zatoce Genuenskiej okret podwodny
Ursuper;

> tralowiec Cromarty, zatopiony na minie
23 pazdziernika 1943 r. na zachdd od
Cie$niny Bonifacio;

> tralowiec Santa, ofiara miny 23 listopada
1943 r. koto Maddaleny;

> tralowiec Rysa, ktéry zatonal 8 grudnia
réwniez koto Maddaleny;

> tratowiec Felixtowe, zniszczony 18 grud-
nia 1943 r. u wybrzeza Sardynii;

» tratowiec Clacton, utracony 31 grudnia
1943 r. u wybrzeza Korsyki.

Z datami w 1944 r. wpisa¢ na te liste
trzeba:

» kuter torpedowy MTB 640, zatopiony
27 czerwca koto La Spezia;

e —

Wtoski prom pasazerski Mazara - pdzniejszy niemiecki stawiacz min Dietrich von Bern.

stawiaczy min na Adriatyku, przypisanych
do 11. Dywizjonu Ubezpieczenia (Siche-
rungsdivision) z baza w Trieécie, podczas
gdy te dziatajace w péInocno-zachodnich
Wloszech utworzyly odrebng, wspomniang
Grupe Stawiaczy Min.

Kuckuck we Fiume.

> tralowiec BYMS 2022 i kuter wielozada-
niowy ML 563, oba utracone 16 sierpnia
u wybrzeza poludniowej Francji.

Spis ten koniczy holownik Athlete, ktéry
poderwat sie na minie koto La Spezia 17 lip-
ca 1945 r., a wiec juz po zakonczeniu wojny
w Europie. Nie mozna jednak wykluczy¢,
ze ktores z tych jednostek padly ofiarami
min postawionych jeszcze przez Wlochow.
Poza tym nieprzewidziang ofiara niemie-
ckich min jest niemiecki okret podwodny
U 455, ktory zatonal 6 kwietnia 1944 r. koto
La Spezia z cata 51-osobowa zatoga. Wrak
okretu odnaleziono w 2005 r. w odlegtosci
tylko 2 Mm od Portofino.

GRUPA
NA MORZU ADRIATYCKIM

Na Morzu Adriatyckim, w przeciwien-
stwie do jednostek dziatajacych u pétnoc-
no-zachodniego wybrzeza Wtoch, niemie-
ckie stawiacze min pojawily sie dopiero po
kapitulacji Woch we wrze$niu 1943 r. Ich
zadaniem, tak jak w przypadku wymienio-
nego wezesniej akwenu, byto stawianie min
przeciw okretom desantowym i podwod-
nym. Réznicg byla podlegtos¢ niemieckich
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Pierwszym niemieckim stawiaczem min
na tym obszarze byt dawny austro-wegier-
ski tender minowy MT 131, przejety przez
Wtochéw po [ wojnie $wiatowej podczas
budowy w stoczni w Porto Re, ukonczony
jako tralowiec RD 59, nastepnie przebudo-
wany i 2 lipca 1921 r. wcielony do stuzby
w nowej roli jako Laurana. Po kapitulacji

Wloch 11 wrzesnia 1943 r. zostal przejety
przez Niemcow w Wenecji, od 4 pazdzier-
nika kontynuowat stuzbe pod niezmieniona
nazwa jako magazyn min, a od 30 wrzesnia
1944 r. stuzyt jako portowy stawiacz min
w Triescie. Tam tez jego stuzba zakonczyta
sie 20 lutego 1945 r., kiedy zostal zatopiony
przez brytyjskie samoloty. Wrak podniesio-
no w 1949 r. i pocieto na ztom.

Kolejnym niemieckim stawiaczem min na
tym akwenie byl réwniez wloski San Gior-
gio, przejety we wrzesniu 1943 r. w Ankonie,
od 9 pazdziernika stuzacy w Kriegsmarine
pod niezmieniona nazwa i jednoczesnie —
jako nalezacy do 11. Flotylli Eskortowcow
- z oznaczeniem alfanumerycznym G 106.
Jednak jego stuzba trwata tylko do 12 lute-
go 1944 r,, kiedy kolo Punta della Maestre
w wyniku sztormu zostal wyrzucony na
brzeg i opuszczony przez zaloge. Po wojnie
wrak pocieto na ztom.

Jeszcze krocej trwala stuzba w niemie-
ckiej flocie zdobytego przez Wtochow jugo-
sfowianiskiego stawiacza min Mosor i prze-
mianowanego na Pasman, ktéry 20 grudnia
1943 r. stal sie niemiecka zdobycza w Szy-
beniku, skad obsadzony przez Niemcow od-

Atakowany Kuc[uck we Fiume. Widoczny brak uzbrojenia na okrecie.
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STAWIACZE MIN NA WODACH ADRIATYKU - cz.1

Nazwa Laurana San Giorgio Pasman
. . LHstria-Trieste” SA . .
Armator Regia Marina di Navigazione, Triest Regia Marina
Stocznia Cantiere Danut?|us SA, Setiniio Temties, Tis: Jadranska Bljodlograd|l|sta,
Porto Ré Kraljevica
Data wodowania 24.08.1918 1943 r. 1931r.
Wypornosc 121t 364 BRT 142t
lub pojemnos¢
Wymiary: - dtugos¢ 31,80 m ok. 57,00 m 30,00 m
- szerokos¢ 6,52 m 7,46 m 8,00m
- zanurzenie 1,40 m 2,52 m 1,60 m
2 silniki parowe podwéjnego 1 silnik parowy potréjnego 2 5|ln|kl| parowe potrgjnego
Naped rozprezania o mocy rozpresania. 1 &ruba rozprezania o tacznej mocy
280 indyk. KM, 2 éruby prezania, 2800 indyk. KM, 2 éruby
Predko$¢ maks. 11w 8w. 9w.
2x76 mm
Uzbrojenie 6x20 mm Y 2x47mm L/44.
. 18 min nieznana liczba min
20-34 miny
Zatoga 27 oficeréw i marynarzy brak informacji 30 oficeréw i marynarzy

plynat do Poli w celu pobrania zaopatrzenia.
W trakcie rejsu 5 stycznia 1944 r. podczas
mgly wpad! na plycizne w zatoce na wy-

spie Kozja Draga, gdzie zostal wykryty
przez jugostowianskich partyzantow,
ktorzy wzieli zaloge okretu do niewoli.
Wrak jednostki 13 stycznia uznano za
calkowicie stracony. Po wojnie kadlub
pocieto na ztom.

Najwiekszym niemieckim stawiaczem
min na tym akwenie okazal sie szybki
frachtowiec-bananowiec RAMB III (na-
zwa byta skrétowcem od nazwy armato-
ra — Regia Azienda Monopolio Banane
z Genui). Zdobyty 9 wrze$nia w Trie-
$cie, po przebudowie w miescie rozpo-
czal stuzbe w listopadzie poczatkowo
jako transportowiec wojska, a od marca
1944 r. jako stawiacz min pod nazwa
Kiebitz (Czajka). Obszarem, na ktérym
okret wykonywal operacje minowe, byly

adriatyckie wody u pétnocno-wschodniego
wybrzeza Wloch i przybrzezne akweny
okupowanej dwczesnej Jugostawii. Pierw-
sza akcje minowania Kiebitz miat wykonad
w Zatoce Kvarner (na wschéd od Pétwyspu
[stria), by zamkna¢ podejscie do lezacego
nad ta zatoka Fiume (obecnie chorwacka
Rijeka). Akcja, rozpoczeta 18 marca, szyb-
ko zostala przerwana, poniewaz stawiacz
min nie mial jeszcze kompasu, a stuzacy
do nawigacji torpedowiec TA 36 wszed! na
wloskie pole minowe i zatonal. W dniach
25-26 marca okret postawil zagrode
o kryptonimie Biber (Bébr), a 19 i 20 kwiet-

nia zagrode Hermelin (Gronostaj).

W nastepnych miesiacach okret wykonat
szereg kolejnych operacji minowych, nie-
ktérych z udziatem stawiacza min Fasana,
o ktérym jeszcze powiemy. I tak w maju
byly to zagrody Skunks, Ozelot i Umago
(miasto na potnocno-zachodnim wybrzezu
Potwyspu Istria, obecnie Umag w Chor-
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wacji), @ w lipcu zagrody Maulwurf (Kret)
i Iltis (Tchdrz), przy czym ta ostatnia akcja
koto Rimini zostala przerwana z powodu

.Tonacy Kiébitz. =
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wejscia Kiebitza na dwie miny, ktére jednak
nie poczynily wiekszych szkéd. 8 sierpnia
okret postawit zagrode Feh przed wejsciem
do Umago, 12119 sierpnia — zagrode Chin-
chilla (Szynszyla) na wodach na potudnie
od Triestu, a od 25 do 27 sierpnia — pola
Nerz (Norka) i Cattolica (miasto nad Ad-
riatykiem w prowincji Rimini). W kolejnym
miesigcu miny wyrzucone z Kiebitza utwo-
rzyly zagrody Murmel (Kulka) o numerach
6-12 1 16-20 oraz Waschbdr (Szop pracz).

W nocy z 1 na 2 listopada okret posta-

wit zagrode minowq Lama 5, a 3 listopa-
da — Lama 3 w Zatoce Kvarner. Podczas
tej ostatniej akcji stawiacz min i ubezpie-
czajace go okrety zostaly zaatakowane
przez alianckie samoloty, ktére trafity Kie-
bitza w poklad minowy bombg. Ta jednak
nie wybuchla i nazajutrz ja rozbrojono.
W trakcie ewakuacji portu w Poli 4 listopa-

da Kiebitz podczas stawiania kolejnej
zagrody minowej uszkodzit kadtub.
Przez otwér o szerokosci 2 m wdarta
sie woda, zalewajac cze$¢ dziobowa, do
tego zacial sie ster. Przypuszczano, ze
jednostka otrzymata trafienie torpeda
z alianckiego okretu podwodnego, ale
nie ma na to potwierdzenia w zadnych
opracowaniach, najprawdopodobniej
wiec Kiebitz wszed! na jedna z zrzuca-
nych z jego pokladu min. Plynac rufa
do przodu, okret dotart do Poli, skad
po prowizorycznej naprawie udal sie
do Triestu, zmierzajac juz dziobem do
przodu.

Z Triestu Kiebitz przeszedt do Fiu-
me. Tam 5 listopada podczas nalotu

STAWIACZE MIN NA WODACH ADRIATYKU - cz. 2

Nazwa Kiebitz Kuckuck Fasana
e Regia Azienda Monopolio JTirrenia” SA di Navigazione, Regia Marina
Banane, Genua Neapol
Stocznia Ansaldo, Genua-Sestri Ponente Cantieri Na\{A del Quarnaro, Cantieri di Ca§tellamare,
Fiume Stabia
Data wodowania 6.03.1938 1943r. 24.09.1924
Wypornos¢ 5182t/
lub pojemnos¢ 3667 BRT GBI 705t
Wymiary: - dtugosé 123,60 m 116,90 m 66,32 m
- szerokos$é 15,00 m 15,20 m 9,75m
- zanurzenie 4,95m 6,39m 2,00m
e 2 silniki wysokoprezne FIAT 2 S(;l?”;:gsrzlgéprgggg Ql\ljlsr?lado 2 silniki wysokoprezne FIAT
pe 0 mocy 7200 KM, 2 éruby acznej mocy o 0 mocy 700 KM, 2 éruby
watach, 2 $ruby
Predko$¢ maks. 19,5 (lub 17) w. 17w, 10w.
Zasieg ptywania brak informacji brak informacji 700 Mm/10 w.
2x76mm
4x20mm
3x120mm anovane:
1x37mm P : 1x76 mm L/40
. 3x 105 mm L/45
Uzbrojenie 5x20 mm 6x20 mm L/65
6x37mmL/83 .
4k.m. 180 min
240 min EMC 4 %37 mm
18 x20 mm
8 wyrz. rak. 86 mm
290 min EMC
Zatoga brak informacji 2 oficeréw i 54 marynarzy 66 oficeréw i marynarzy
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Kuter tratowy R 162. Jednostki tego typu wspétp

12 amerykanskich bombowcéw Consolida-
ted B-24 Liberator jednostka zostala trafio-
na trzema bombami. Jedna z nich wpadta
do zbiornika z paliwem, powodujac pozar
catego okretu. Okret zatonal po kilku go-
dzinach, osiadajac na réwnej stepce, tak ze
nadbuddéwki wystawaly nad lustro wody.
Z jego zalogi zgineto 25 marynarzy, a takze

racowaty z niemieckimi stawiaczami min.

lono do marynarki wojennej jako okret
szkolny i jacht pafistwowy pod nazwa Ga-
leb. Po rozpadzie Jugostawii w 1990 r. okret
stal porzucony u wybrzeza Czarnogéry do
2001 r. Kupit go grecki armator, ktéry po-
stanowit jednostke wyremontowac w Chor-
wacji. Jednak wladze tego panistwa uznaly
okret za dziedzictwo narodowe, wiec odku-

Kutér tratowy R 178.

2 wloskich strazakow, ktorzy pomagali uga-
si¢ pozar. Przyjmuje sie, ze Kiebitz podczas
swej stuzby postawit ok. 5000 min.

Po wojnie, gdy Fiume stalo sie jugosto-
wianiska Rijeka, 12 marca 1948 r. kadiub
podniesiono, naprawiono i od 1950 r. wcie-

pily go w 2010 r. i postawily w porcie jego
zatopienia, czyli w Rijece, gdzie znajduje sie
do dzisiaj.

Kolejnym zdobycznym stawiaczem min
byl Kuckuck (Kukutka) — wloski frachtowiec
Vittorio Locchi, zdobyty 9 wrze$nia 1943 r.

na pochylni w Fiume, ale jego ukonczenie
trwalo dos¢ dtugo i dopiero 26 wrzesnia
1944 r. rozpoczal on oficjalnie stuzbe jako
stawiacz min, jednak nie wykonat zadnej ak-
cji bojowej, poniewaz prace zwigzane z pla-
nowanym radykalnym przezbrojeniem okre-
tu sie przedtuzaly. Dopiero 15 lutego 1945 .
okret wyszed! z portu na pierwszy probny
rejs, by jeszcze tego samego dnia powré-
ci¢ do Fiume. Nie uszlo to uwagi aliantow,
poniewaz juz nastepnego dnia port zostat
zbombardowany, a w rufe Kuckuck trafita
bomba, niszczac ster jednostki. Po tym nalo-
cie z okretu zdjeto uzbrojenie, wzmacniajac
nim obrone portu. Kolejny nalot, wykonany
17 lutego, przyni6st niewielkie uszkodzenie
stawiacza min. Dopiero po potudniu 24 lu-
tego bezbronny Kuckuck zostat zaatakowany
przez uzbrojone w pociski rakietowe cztery
poludniowoafrykanskie mysliwce bombar-
dujace Bristol Beaufighter z 19. Dywizjonu
SAAF. Trafiony wieloma wspomnianymi
pociskami, okret przewrdcit sie do géry
dnem i zatonal o godzinie 14.33 przy na-
brzezu, gdzie glteboko$¢ morza wynosita
23 m. W czesci publikacji podawana jest
informacja, ze Kuckuck zostal zatopiony we
Fiume juz 5 listopada 1944 r. razem z Kie-
bitzem. Przecza temu jednak publikowane
dokumenty dotyczace ataku z 24 lutego i fo-
tografie wykonane podczas tej akcji.

Kadtub jednostki podniesiono 4 czerw-
ca 1949 r., naprawiono i od 1 maja 1951 .
wcielono jako statek jugostowianiskiej flo-
ty handlowej pod nazwa Ucka. 6 stycznia
1978 r. na skutek wejscia na plycizne w Try-
polisie w Libii jego kadlub zostal powaznie
uszkodzony. Remont uznano za nieoptacal-
ny i w marcu 1978 r. jednostke pocieto na
ztom w Splicie.

STAWIACZE MIN NA WODACH MORZA EGEJSKIEGO - cz.1

Nazwa Bulgaria Drache Alula Otranto Gallipoli
Soc. Commerciale Bulgare de . . . . . . . .
Armator Navigation & Vapeur, Warna Regia Marina Regia Marina Regia Marina Regia Marina
Wigham Richardson & Co. Ltd . . .
Stocznia (Swan Hunter), Newcastle/ D v AL Felvasies, Seikishi Ono, Osaka Smith's Dock Co. Ltd, South Osaka Iron Works, Osaka
Hamburg Bank
Tyne
Data wodowania 3.07.1894 22.06.1929 1912r. 1911r. 1911r.
URPRIIGEE 1108 BRT 1870t 430t 3851 385t
lub pojemnosé
Wymiary: - dtugo$¢ 77,80 m 83,00 m 40,10 m 36m 36,04m
- szeroko$¢ 10,21 m 13,70 m 6,49 m 6,38m 6,72m
- zanurzenie 577Tm 4,00 m 3,00m 2,70 m 2,80 m
1 silnik parowy potréjnego roz- | 2 silniki wysokoprezne MAN 1 silnik parowy potréjnego 1 silnik parowy potréjnego 1 silnik parowy potrdjnego
Naped prezania o mocy 1200 indyk. o tacznej mocy 3260 KM na | rozprezania o mocy 480 indyk. | rozprezania o mocy 550 indyk. | rozprezania o mocy 340 indyk.

KM, 1 $ruba watach, 2 $ruby KM, 1 éruba KM, 1 éruba KM, 1 $ruba
Predko$¢ maks. 10 w. 15 w. 13w 10 w. 11w
Zasieg ptywania brak informacji 4000 Mm/? 2000 Mm/8 w. 2000 Mm/8 w. 2000Mm/8 w.
2x 105 mm, 5 x 37 mm,
6% 20 mm;
Uzbrojenie 120 min od 1944 roku: 1x 37 mm, 30 min 2516 mm LD 276 mm L/40
30 min 30 min
2x88mm,5x37 mm
13 x 20 mm, 120 min EMC
Zatoga 84 oficeréw i marynarzy 7 oficeréw i 138 marynarzy 24 oficeréw i marynarzy 24 oficeréw i marynarzy 24 oficeréw i marynarzy
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OKRETY, KTORE NIGDY NIE DOTARLY DO OJCZYSTYCH PORTOW

Nastepnym niemieckim stawiaczem
min na Adriatyku zostal Fasana, zdobyty
10 wrzesnia 1943 r. w stoczni w San Rocco
koto Triestu. Od 20 kwietnia 1944 r. pod nie-
zmieniong nazwa kontynuowat stuzbe pod
niemiecka banderg. Do korica 1944 r. okret
postawil 15 zagréd minowych, czescio-
wo samodzielnie, a cze$ciowo z Kiebitzem.
Z tym ostatnim byly to zapory Skunks, Oze-
lot 1 Umago. Kolejne zagrody minowe mialy
kryptonimy Triest, Zobel (Sobdl) o numerach
od 1 do 6 oraz Emma 11 2. Podczas stawiania
zagrod Zobel 5 14 okret 24 czerwca byt bez-
skutecznie atakowany przez potudniowoa-
frykanski bombowiec Martin B-26 Marauder
z jednego z pieciu dywizjonéw SAAF dzia-
tajacych na tym obszarze. Dopiero 3 sierp-
nia Fasana postawit zagrody Zobel nr 1 2,
w listopadzie trzy zagrody MA, a w grudniu
jeszcze po trzy zagrody, nazwane Alpha oraz
Sperre (Zagroda).

rusza¢ okrety — w sumie ok. 20 jednostek
- zaladowane ewakuowanymi zotnierzami
udaly sie do Wenecji. 1 maja nad zespolem
u ujscia Tagliamento przelecialy mysliw-
ce bombardujace, ale nie wykonaly ataku,
mimo ze Niemcy otworzyli do nich ogien.
Wkrétce pojawily sie brytyjskie kutry ar-
tyleryjskie z biatlymi flagami na masztach.

AL 5P

P ECACE BMAMAT

Stawiacz min Kehrwieder.

Fasana szcze$liwie doczekata konca
wojny i 30 kwietnia 1945 r. znajdowata sie
w Trie$cie, praktycznie opuszczonym przez
oddzialy ladowe, do ktorego zmierzali par-
tyzanci. Dlatego na rozkaz najwyzszego
stopniem dowddcy 8. Flotylli Torpedow-
coéw stawiacz min i inne mogace sie po-

Brytyjczycy poinformowali o kapitulacji
wojsk niemieckich we Wloszech oraz zaje-
ciu Wenecji przez oddzialy nowozelandz-
kie i zazadali poddania sie. W tej sytuacji
Niemcy przystapili do samozatopienia jed-
nostek. Po ewakuacji ludzi i zapaséw na
Fasanie podpalono zbiorniki z paliwem, ale

STAWIACZE MIN NA WODACH MORZA EGEJSKIEGO - cz.2

Nazwa Albona Rovigno Zeus
Armator Regia Marina Regia Marina Jhdriatica” SA di ’.\lav'gaz'one’
Wenecja
Stocznia Cantiere Danubius SA, Cantiere Danubius SA, Stabilimento Tecnico Trestino,
Porto Ré Porto Ré Triest
Data wodowania 20.07.1918 28.09.1918 3.10.1928
Wypornos$¢ 3100t/
lub pojemnos¢ 121t L2 2423 BRT
Wymiary: - dtugos¢ 31,80 m 31,80 m 89,03 m
- szeroko$¢ 6,52 m 6,52m 12,65m
- zanurzenie 1,40 m 1,40 m 4,98 m
2 silniki parowe potrojnego 2 5|ln|k| parowe podwolnego 2 silniki wysokoprezne FIAT
Naped rozprezania o mocy rozprezania o mocy 280 indyk. o tacznei 4200 KM. 2 &rub
280 indyk. KM, 2 $ruby KM, 2 $ruby aczne] ’ Y
Predko$¢ maks. 11w 11w. 14 w.
2x76 mm 2x76 mm zxjio;;’nr:'n"/“s
Uzbrojenie 6x20 mm 6x20 mm
20-34 min 20-34 min 19 % 20 mm
Y Y 240 min
Zatoga 27 oficeréw i marynarzy 27 oficeréw i marynarzy brak informacji
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z niewiadomych powoddéw ogien nie chciat
sie rozprzestrzenic i po mniej wiecej godzi-
nie zgast. W takim stanie okret 2 maja stat
sie aliancka zdobycza, a jego zaloga trafita
do brytyjskiej niewoli. W lipcu 1945 r. jed-
nostke zwrécono Wiochom i pod dotych-
czasowa nazwa plywata do 1950 r,, kiedy to
wycofano ja ze stuzby i ztomowano.

NA WODACH
MoORzA EGEJSKIEGO

Na Morzu Egejskim niemieckie stawiacze
min wchodzily w sktad 21. Flotylli Scigaczy
Okretéw Podwodnych, ale planowanie ope-
racji minowych nalezalo do niemieckiego
dowddztwa sil morskich na tym akwenie
(Admiral Agéis). Pierwszym niemieckim
okretem tej klasy w tym obszarze byl prze-
jety stary, zwodowany w 1894 r. bulgarski
frachtowiec Bulgaria, ktéry po przebudo-
wie w Salonikach rozpoczat stuzbe 16 marca
1942 r. Poczatkowo dziatal razem ze stawia-
czem min Drache, minujac Zatoke Saloni-
cka oraz podejscia do Cie$niny Dardanele
i Pireusu, a miedzy majem a lipcem 1943 r.
samodzielnie postawil trzy zagrody mino-
we, liczace facznie 140 min. Potem znéw
wspotpracowal z Drache, o czym jest mowa
dalej. Jesienia okret bral udzial w inwazji
niemieckiej na wloskie wyspy Dodekanez,
przewozac na nie wojsko i zaopatrzenie.

8 pazdziernika Bulgaria z niemieckimi
zolnierzami na pokladzie opuscita Pireus
razem z Drache, zmierzajac na wyspe Kos.
O godzinie 8.30 nastapit atak brytyjskiego
okretu podwodnego Unrivalled trzema tor-
pedami na Drache, ale bezskutecznie. Do-
piero po potudniu na akwenie na potudnie
od wyspy Amorgos brytyjski okret podwod-
ny Unruly wystrzelit do Drache i Bulgarii
cztery torpedy, z ktorych jedna trafita w te
ostatnia, uderzajac w lewa burte tuz pod
mostkiem. Jednostka po ok. 15 minutach od
trafienia zatoneta o godzinie 15.23 na po-
zycji 36°46'N/25°51’E. Unruly z kolei zostal
obrzucony przez Drache bombami glebino-
wymi, jednak bez skutku. Razem z Bulgarig
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zginelo 39 cztonkéw zalogi, w tym dowdd-
ca. Nieznana jest liczba ofiar wsrdd prze-
wozonych 350 zolnierzy. Akcje ratownicza,
zakonczona juz rano 9 pazdziernika, utatwi-
to spokojne morze oraz szybkie przybycie
samolotow ratownictwa morskiego i kutrow
tralowych.

Kolejnym niemieckim stawiaczem min na
tym akwenie byl wspomniany Drache (Smok).
Ten jugostowianski okret warsztatowy Zmaj,
zdobyty przez Niemcéw 17 kwietnia 1941 .
w Splicie, podjal stuzbe pod niezmieniona
nazwy, jedynie przetlumaczong na niemie-
cka, jako okret ratowniczy samolotéw, by od
kwietnia do sierpnia 1942 r. zosta¢ przebudo-
wanym na stawiacz min i w tym charakterze
rozpoczac stuzbe 20 sierpnia (wedtug innych
publikacji dopiero 26 listopada) 1942 r. Okret
wspotpracowal z Bulgarig, o czym juz byla
mowa. Miedzy 1 maja a 20 lipca 1943 r. ra-
zem z Bulgarig oraz wloskimi stawiaczami
min Barletta, Francesco Morosini, Vieste
i Buffalo postawil u zachodniego wybrzeza
Grecji 26 zagréd minowych, liczacych facz-
nie 3156 min. W trakcie wykonywania tych
zadan Drache wieczorem 5 maja, eskortujac
razem z wloskim torpedowcem Castelfi-
dardo rumunski transportowiec Alba Julia,
zostal zaatakowany przez brytyjski okret
podwodny Parthian, ktory po wystrzeleniu
niecelnej torpedy wynurzyt sie i otworzyt
ogien z dziala kal. 102 mm. Drache zostal
trafiony, w wyniku czego zginelo 4 cztonkéw
zalogi, a 14 innych odniosto rany, zdofat jed-
nak odpowiedzie¢ swoja artyleria, w wyniku
czego napastnik szybko sie zanurzyt.

Od 19 lipca do 4 wrzesnia Drache razem
z Bulgarig postawil na Morzu Egejskim
15 zagroéd minowych, na ktére skladato sie
tacznie 690 min. Ich ofiara padt 17 paz-
dziernika koto wyspy Leros brytyjski okret
podwodny Trooper z cala 64-osobowa za-
loga. Z kolei na zagrodzie umieszczonej
w nocy z 15 na 16 pazdziernika na wodach
na wschod od wysp Kalymnos i Pserimo
22 pazdziernika zatonal brytyjski niszczy-
ciel eskortowy Hurworth ze 133 maryna-
rzami, z kolei grecki niszczyciel eskortowy
Adrias wskutek wejscia na mine stracit
dziéb, przy czym poleglo 21 marynarzy,
a 30 zostalo rannych, ale okret zdotal do-
trze¢ do Aleksandrii. Dwa dni pdzZniej na
tych minach zatonat brytyjski niszczyciel
Eclipse, na ktérym zgineto 119 czlonkéw
zalogi i 134 przewozonych zotnierzy.

13 grudnia koto wyspy Samos Drache byt
bezskutecznie atakowany dwoma torpedami
przez brytyjski okret podwodny Unruly. Tak
samo zakonczyt sie atak trzema torpedami
przez grecki okret podwodny Pipinos na sta-
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Wtoski statek pasazerski Francesco Morosini - pdzniejszy stawiacz min Zeus.

wiacz min eskortujacy niemiecki transpor-
towiec Burgas w Zatoce Salonickiej. Pézniej
Drache brat udzial w akcjach zaopatrzenia
garnizonéw na obsadzonych przez Niem-
cow wyspach archipelagu Dodekanezu. Ko-
lejng akcje minowania wykonat 8 i 9 maja
1944 r. Stuzba okretu dobiegta korca
22 wrze$nia 1944 r. w porcie Vahti na wy-
spie Samos, kiedy to zostal zatopiony przez
brytyjskie mysliwce bombardujace Bristol
Beaufighter z 252. Dywizjonu RAF. Trafiona
jednostka zatoneta dopiero po dwéch godzi-
nach w wyniku wielkiej eksplozji o godzinie
17.25 na pozycji 37°45'N/26°59E, a razem
z nia 11 marynarzy, w tym dowddca. Wrak
po wojnie zostal podniesiony i pociety na
miejscu na ztom.

Tuz po kapitulacji Wioch 8 wrzesnia
1943 r. Niemcy przejeli w greckich portach
pie¢ niewielkich stawiaczy min. Byly to Alu-
la (9 wrzesnia w Pireusie), Gallipoli, Albo-
na i Rovigno (10 wrzesnia na wyspie Syros)
oraz Otranto (13 wrzesnia réwniez na Sy-
ros), ktére bez zmiany nazwy podjely stuzbe

pod bandera Kriegsmarine, ale nie wykona-
ly zadnej operacji minowania, stuzac jako
tralowce albo stawiacze sieci zagrodowych.
18 wrze$nia niemiecka zdobycza w Pireusie
zostal wspomniany wspotpracujacy z Dra-
che stawiacz min Francesco Morosini — prze-
budowany statek pasazerski, ktéry Niemcy
przemianowali na Zeus. Podczas akeji mi-
nowania wykonywanych przez te jednostke
warto odnotowa¢ bezskuteczny atak na nig
2 pazdziernika 1944 r. trzema torpedami
przez brytyjski okret podwodny Unswerving.
W nocy z 6 na 7 pazdziernika Zeus ze 1125
niemieckimi zolnierzami na pokiadzie, ply-
nacy z Pireusu do Salonik w eskorcie torpe-
dowca TA 37, $cigacza okretéw podwodnych
UJ 21013 i patrolowca GK 62, zostat w Zato-
ce Salonickiej zaatakowany przez brytyjskie

3 Te same publikacje podaja, ze UJ 2101 zostat za-
topiony 1 czerwca 1944 r. w Heraklionie na Krecie
przez brytyjskie samoloty, i jednocze$nie w innym
miejscu przedstawiaja powyzszy los okretu, co by¢
moze nie wyklucza sig, a jednostka po pierwszym
zatopieniu zostala podniesiona i naprawiona.

PLANOWANE STAWIACZE MIN NA MORZU CZARNYM

Nazwa Theresia Wallner Xanten Romania
Armator Josef Wallner, Deggedorf Zuckerfabrik I_Janyb|ana Sarda, Servicul Maritime Romanul,
Giurgiu Konstanca
. Schiffswerft Ganz & Co., . . R Ateliers et Chanters de la Loire,
Stocznia Union-Giesserei, Krolewiec ;
Budapeszt St. Nazaire
Data wodowania 1912r. 19.07.1918 10.10.1904
Wypornos¢ 222t/
lub pojemno$é 132 BRT 2 3152BRT
Wymiary: - dtugos¢ 32,10m 43,00 m 108,70 m
- szerokos$¢ 6,30 m 6,00 m 12,73 m
- zanurzenie 1,80 m 1,85m 546 m
2 silniki wysokoprezne Sulzer o 2 Slln.lkl parowe po'trOJnego 2 silniki parowe potrdjnego
. rozprezania o tacznej mocy 600 .
Naped tacznej mocy 660 efektywnych | = . rozprezania 0 mocy 7200
, indykowanych KM, 2 $ruby o ) .
KM, 2 Sruby PR indyk. KM, 2 Sruby
Srednicy 1,40 m
Predkos¢ maks. brak informacji 89 w. 18 w.
Zasieg ptywania brak informacji 640 Mm/8 w. brak informacji
2x20 mm 2%20 mm
. 2k.m A0l 4x20mm
Uzbrojenie b' ’ 0d 10.1942r.: )
. 8. 80 min
30 min 2x3rmm
40b.g.
Zatoga brak informacji 61 oficeréw i marynarzy brak informacji




OKRETY, KTORE NIGDY NIE DOTARLY DO OJCZYSTYCH PORTOW

niszczyciele Termagant i Tuscan. W wyniku
walki wszystkie trzy jednostki eskorty zato-
nely, ale stawiacz min dzieki postawionej za-
stonie dymnej zdofal uj$¢ napastnikom.

Jednak zaréwno Zeus, jak i inne okrety
niemieckie na tym akwenie, a takze oddzia-
ly ladowe byly zmuszone wycofa¢ sie na
péInoc Morza Egejskiego, co miato zwigzek
z postepem floty alianckiej i wyladowaniem
brytyjskich oddzialéw w Grecji jesienia
1944 r. 30 pazdziernika w Salonikach Zeu-
sa zatopily brytyjskie samoloty, a nazajutrz
w tym samym porcie wymienionych pie¢
niewielkich stawiaczy min zostalo posta-
nych na dno przez wlasne zalogi. W ten
sposob niemiecka wojna minowa na Morzu
Egejskim dobiegla konica. Wrak podniesio-
no w 1952 r. i pocieto na ztom.

STAWIACZE TYLKO Z NAZWY

Juz od poczatku wybuchu wojny nie-
miecko-radzieckiej operacje minowania na
Morzu Czarnym wykonywaly gléwnie ru-
munskie okrety Admiral Murgescu i Dacia,
ale wykorzystywaly one niemieckie miny,

czech). Po przebudowie na przetomie 1941
i 1942 r. w Linzu stuzbe rozpoczat dopiero
2 wrze$nia 1942 r., jednak juz miesiac poz-
niej przezbrojono go na $cigacza okretéw
podwodnych. 14 pazdziernika na wodach
na wschdd od ujscia Dunaju radziecki okret
podwodny Szcz-213 zaatakowat jednostke
torpeda, ktora przeszta 10 m za rufy Xante-
na. W rewanzu napastnik zostat obrzucony
przez Xantena i towarzyszace mu dwa kutry
trafowe az 49 bombami glebinowymi, jed-
nak zdotat ujs¢ calo. 26 pazdziernika scigacz
na tym samym akwenie byt dwukrotnie bez-
skutecznie atakowany przez Szcz-207. Taki
sam efekt miat dwukrotny atak na Xantena
27 listopada na tych samych wodach przez
radziecki okret podwodny M-111.

Od grudnia tego samego roku Xanten
stuzy! jako $cigacz okretéw podwodnych
z oznaczeniem alfanumerycznym UJ 116.
W tym samym miesiacu odnidst najwiek-
szy sukces, jakim bylo 17 grudnia zatopie-
nie na akwenie na péinocny wschéd od
péinocnego ramienia ujscia Dunaju okretu
podwodnego M-31 z cafa 21-osobowg za-

wymienianego Szcz-213, a ponadto Szcz-
212. Jednak wedtug najnowszych danych
Szcz-213, ktéry uszedt przed bombami
glebinowymi Xantena, zagingt w dniach
15-17 pazdziernika 1942 r., a dopiero
w 2008 r. odnaleziono jego wrak w poblizu
Konstancy i ustalono, ze zatonal na ru-
muniskiej minie. Rowniez Szcz-212 zatonat
na rumunskiej minie 10 grudnia 1942 r.
u uj$cia Dunaju.

Trzecim niemieckim stawiaczem min na
Morzu Czarnym byl parowiec pasazerski
Romania, zakupiony w marcu 1942 r. i pod
niezmieniong nazwa stuzacy poczatkowo
jako okret szpitalny, jednak w tym charak-
terze nie wykonal on zadnego rejsu. Od
6 grudnia 1942 r. stal sie tendrem kutréw
torpedowych, by od 3 listopada 1943 r. stu-
zy¢ jako stawiacz min pod komenda 10. Flo-
tylli Ubezpieczenia.

Wiosna 1944 r. Romania uczestniczyta
w ewakuacji wojsk niemieckich z Pétwyspu
Krymskiego. 11 maja ok. godz. 2.00 okret
wyszed! z Sewastopola w konwoju, w sklad
ktérego wchodzily jeszcze transportowce

a cze$¢ ich zatdg stanowili Niemcy.
Jednak juz 19 czerwca 1941 r. stuzbe
pod bandera Kriegsmarine rozpo-
czal stawiacz min, poczatkowo na
Dunaju, podlegajac 3. Grupie Flotylli
Dunajskiej. Byt to wegierski parowy
holownik Jozsef Lajos, zdobyty w paz-
dzierniku 1918 r. przez Rumunéw. Ci
rok pézniej sprzedali go Grecji, gdzie
plywat pod nazwa Antigoni. 20 grud-
nia 1926 r. statek przeszedt pod nie-
zmieniong nazwa pod bandere ru-
munska. W lutym 1940 r. jednostke
zakupil armator niemiecki, po czym
plywata odtad jako Theresia Wallner,
przy czym naped statku zmieniono na
motorowy. Po przejeciu przez mary-
narke wojenna stuzyt on od 19 czerw-
ca 1941 r. jako stawiacz min pod nie-
zmieniong nazwy, ale krétko. Juz 25
pazdziernika tego samego roku okret
zatonal na zagrodzie minowej, postawionej
dzien wezesniej przez radzieckie tralowce
Tszcz-404 i Tszcz-408 w ujsciu Dniepru na
pozycji 46°35'N/31°34'E. Wraz z okretem na
dno poszlo czterech czlonkéw zalogi.
Jeszcze 2 pazdziernika 1941 r. Niemcy ku-
pili od Rumunéw trawler rybacki Socratis
z zamiarem wykorzystania go na stawiacz
min. Byl to pochodzacy z czaséw I woj-
ny $wiatowej jeden z niemieckich tratow-
cow — FM 13 albo FM 14, ukoniczony juz
po wojnie jako trawler rybacki i sprzedany
do Rumunii. 21 pazdziernika okret otrzy-
mal nazwe Xanten (nazwa miasta w Niem-
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Podnoszenie wraku Zeusa w 1952 r.

toga. 6 sierpnia 1943 r. UJ 116, eskortujac
zbiornikowiec Prodromus i frachtowiec
Kassa, koto Suliny u uj$cia Dunaju byt
bezskutecznie atakowany dwoma torpe-
dami przez M-35, a 18 listopada tak samo
zakonczyl sie atak na $cigacz torpeda
przez radziecki okret podwodny D-4 kolo
Przyladka Tarchankut na zachodniej cze-
$ci Krymu. W starszej literaturze Xanten
uznawany byt za najskuteczniejsza niemie-
cka jednostke w zwalczaniu okretéw pod-
wodnych podczas II wojny swiatowej, gdyz
przypisywano mu zatopienie az trzech
okretow — wspomnianego M-31 i réwniez

KT 261 KT 38 i promy F 316 i F 446
w eskorcie rumuniskiego niszczycie-
la Regele Ferdinanda oraz niemie-
ckich $cigaczy okretéw podwodnych
Uj 110, Uy 301 i UJ 305. Okoto godz.
9.30 jednostki zostaly zaatakowane
przez 12 (badZ 11) radzieckich sa-
molotéw szturmowych II-2, ktére
ogniem artylerii poktadowej uszko-
dzily Regele Ferdinanda (zgineto
na nim 12 marynarzy, a 26 zostato
rannych) i trafily bomba w Romanie,
powodujac na niej pozar Te poczat-
kowo probowano holowac, jednak
bezskutecznie, po czym jednostka
zostala opuszczona przez zaloge
i wiezionych zotnierzy, wéréd ktorych
nie bylo strat. Nad ranem 12 maja na
porzucony i dryfujacy okret natknely
sie radzieckie kutry torpedowe TK-
301 i TK-353. Pierwszy z nich trafit
w Romanie torpeda, ktéra wywotata eksplo-
zZje wiezionej amunicji, a to spowodowalo
zatoniecie jednostki o godz. 7.10 na pozycji
44°30'N/33°21’E w odlegtosci ok. 5,5 Mm od
Przyladka Fiolent na potudniowym wybrzezu
Krymu. Wymieniony wczeéniej Xanten do-
trwal do niemieckiej ewakuacji z Rumunii
i 30 sierpnia 1944 r. zostal zatopiony przez
wlasna zaloge na akwenie na potudnie od
Przyladka Kaliakra na pétnocno-wschodnim
wybrzezu Bulgarii poza bulgarskimi wodami
terytorialnymi.
Fot.: zbiory Autora, domena publiczna.
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Idacy z duza predkoscna Yamato w 1945 r.- |lustrac1a poddana obrobce AI

Okrety liniowe typu Yamato zaprojektowano w drugiej potowie lat 30. XX w.
jako odpowiedz na ograniczenia traktatowe oraz przewidywang konfrontacje
z flota Standw Zjednoczonych (a konkretnie z Battle Line). Japonia, planujac
wojne na Pacyfiku, zaktadata wowczas jej rozstrzygniecie poprzez stoczenie
jednej decydujacej bitwy morskiej, stad tez przyjeta koncepcje budowy
pojedynczych jednostek przewyzszajacych potencjalnego przeciwnika
sita ognia i odpornoscia balistyczng. Realizacja tych wymagan wymusita
kompromisy konstrukcyjne w zakresie wypornosci rezerwowej, mocy napedu,
ochrony biernej (szczegdlnie podwodnej) czy uzbrojenia pomocniczego.
Budowe pancernikow prowadzono przy tym w Scistej tajemnicy, co rowniez
miato swoj negatywny wptyw na ich ostateczne parametry.

Niniejsze opracowanie koncentruje sie
gltéwnie na aspektach technicznych i kon-
strukcyjnych, w tym systemach uzbroje-
nia, opancerzenia, rozplanowaniu sifowni
oraz rozwigzaniach ochrony podwodnej,
i w znacznym stopniu bazuje na amerykan-
skich raportach US Naval Technical Mission
to Japan: Reports in the Navy (w skrdcie
NTM]J), sporzadzonych m.in. przez pra-
cownikéw Bureau of Ships (BuShips, obec-
nie NAVSEA), przy jednoczesnym ograni-
czeniu narracji operacyjnej do niezbednego
minimum. Autor uznaje te dokumenty za
jedyne w pelni wiarygodne Zrddlo, zakla-
da bowiem, ze amerykanscy inzynierowie,
wykonujacy swoja prace w celach poznaw-
czych - tak, by usprawni¢ wlasne projekty
— byli ostatnimi, ktérym zalezatoby np. na
wplataniu w swoje badania aspektéw propa-
gandowych tudziez sensacyjnych.
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Konstrukcje kadiuba jednostek typu
Yamato podporzadkowano zatozeniu uzy-
skania mozliwie jak najbardziej stabilnej
platformy artyleryjskiej przy jednoczes-
nym zachowaniu predkosci rzedu 26-27 w.
i przyzwoitej manewrowosci. Jako ze dlu-
go$¢ catkowita pancernikéw wynosita nie-
bagatelne 263 m (256 m na linii wodnej),
oznaczalo to koniecznos¢ przyjecia bardzo
duzej szerokosci konstrukcyjnej 38,9 m
(36,9 m na linii wodnej) oraz objetosci pod-
wodzia (zanurzenie $rednie wynosito 10,4 m
przy wypornosci normalnej). Amerykariskie
raporty szczegdlnie krytykuja zastosowanie
na szeroka skale tradycyjnej metody nito-
wania oraz zbyt duza liczbe potaczen struk-
turalnych, przy czym udzial spawania byt
tutaj nawet mniejszy niz na analogicznych

jednostkach Royal Navy, gdzie stosowano
je wylacznie w elementach drugorzednych
oraz czesci poszycia. Szerokie zastosowanie
nitowania skutkowato:
> istotnym zwiekszeniem masy struktural-
nej kadluba;
» duzg liczbg nakladek i zakladek blach
(polaczen);
» pracochtonnoscia wykonania;
» podatnoscia na rozszczelnienia przy de-
formacjach/uszkodzeniach konstrukgji.
Raporty NTMJ zwracaja przy tym uwage,
ze masa konstrukcji kadluba byta szczegél-
nie duza nawet przy uwzglednieniu im-
ponujacych rozmiaréw jednostek. W po-
réwnaniu z amerykanskimi pancernikami,
budowanymi w duzym stopniu jako kon-
strukcje spawane, japoniskie rozwiazania
byly ciezsze przy jednoczeénie gorszej (co
najwyzej poréwnywalnej) wytrzymalosci
wzdluznej. Wplyw na to mialo nie tyle 6w-
czesne zacofanie technologiczne Japonii,
co przede wszystkim skrajny konserwa-
tyzm (bezwzgledna preferencja stosowa-
nych juz rozwiazan) oraz priorytet sztyw-
nosci i wytrzymalosci nad redukcja masy.
W efekcie kadlub byt rzeczywiscie solidny
(grubos$¢ poszycia na $rodokreciu wyno-
sifa 14-28 mm, z czego na polaczeniach
wzdluznych nawet 25-32 mm, a podwodzia
14-20 mm), lecz strukturalnie wyjatkowo
ciezki. Mialo to znaczenie dla ogélnej wy-
pornosci i ograniczato rezerwy moderniza-
cyjne (pod wzgledem wypornosci moder-
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nizacyjnej i rezerwowej to amerykanskie
pancerniki typu Iowa uchodza za najwiek-
sze okrety liniowe, jakie dotad zbudowano).
Z drugiej strony wyraznie podkresla sie
wysoka jako$¢ wykonania poszczeg6lnych
spoin w gtéwnych wiazaniach wzdtuznych
i poprzecznych.

Z punktu widzenia przyjetego ksztattu
kadtuba, a konkretnie jego formy hydrody-
namicznej, wzorem dla Japoniczykow staly
sie budowane wéwczas w Stanach Zjedno-
czonych nowatorskie pancerniki wielozada-
niowe typu North Carolina. Czgs¢ dziobo-
wa miala wyraznie zaznaczony, wydiuzony
kliperowy ksztalt z umiarkowanym wznio-
sem pokladu dziobowego, a rufa — gwal-
towne zwezenie na koficowych wregach
ramowych. Pancerniki osiagaly wiec swoja
maksymalng szeroko$¢ juz w niewielkiej
odlegtosci od rufy. Generalnie — z punktu
widzenia dzielno$ci morskiej — byly to jedne
z najbardziej stabilnych okretéw liniowych,
jakie kiedykolwiek zbudowano. Sama rufa
miafa dos¢ klasyczny ksztalt (nie liczac
lekko $cietej krawedzi) z czterema liniami
watéw napedowych, zamontowanych na
wspornikach zewnetrznych w stosunkowo
duzym rozstawie. Ulatwialo to rozplano-
wanie sifowni w uktadzie liniowym, lecz
zwiekszalo szeroko$¢ sekcji rufowej. Dla
kontrastu linia wodnicy na dziobie byla
stosunkowo smukfa jak na jednostki o tak
znacznej wypornosci, jednak duza szero-
ko$¢ kadtuba (wystepujaca na znacznym
odcinku jego czesci, co réwniez bylo cecha
charakterystyczng najnowszych konstruk-
cji amerykanskich) powodowata znacz-
ng powierzchnie zwilzona, co oznaczato
wzrost oporu przy wyzszych predkosciach.
Tu Japoficzycy wprowadzili jednak istotng
innowacje w postaci duzej gruszki dziobo-
wej, stanowiacej rozwiniecie stosowanej
w US Navy gruszki Taylora. W praktyce

Wizyta cesarska na poktadzie Musashi w Kure 24 czerwca 1943 r. Oprocz cesarza Hirohito wida¢ m.in.
ksiecia Takamatsu, adm. Osami Nagano, adm. Shigetaré Shimada, adm. Mineichi Koga i wiceadm.

KeiJi Fukuda.

byt to rewolucyjny projekt, opracowany po
przetestowaniu ok. 50 réznych wariantéw
w japonskich basenach modelowych. We-
dlug ocen NTM] rozwigzanie to, cho¢ nie
tak efektywne jak analogiczne konstrukcje
w pézniejszych projektach amerykanskich,
jednak redukowato opér kadtuba o ok.
8,2 proc. przy predkosci blisko maksy-
malnej. Kolejna innowacje konstrukcyjna,
majaca z zalozenia zmniejszy¢ naprezenia
kadluba (i przy okazji jego mase), stanowit
plynny spad (obnizenie) pokladu gérnego
w poblizu $rédokrecia, konkretnie na wyso-
kosci wiezy nr 2 artylerii gléwnej.

W rejonie srédokrecia zastosowano do-
minujacy uktad wzdluzny - rozwigzanie
charakterystyczne dla duzych okretéw
o0 znacznej wypornosci. Glowne wzdtuz-
nice denne i burtowe rozmieszczono rela-
tywnie gesto, zapewniajac wysoka sztyw-
no$¢ wzdtuzna. W rejonach dziobowym
i rufowym stosowano elementy uktadu po-
przecznego, co wynikalo z bardziej skom-
plikowanej geometrii kadtuba. Inzynierowie

BuShips wskazali tutaj w szczegdlnosci na
duza wysoko$¢ podwdjnego dna, znaczny
udzial grodzi wzdluznych w zwiekszeniu
sztywnos$ci konstrukcji, zbyt duza licz-
be ciezkich pofaczen strukturalnych oraz
wyrazne przewymiarowanie elementéw
no$nych w stosunku do standardéw ame-
rykaniskich. Kadtub podzielono poprzecz-
nymi grodziami wodoszczelnymi (w tym
22 gtéwnymi) na przedzialy o stosunkowo
niewielkiej dfugosci. Na §rodokreciu rozpla-
nowano sifownie w ukladzie réwnoleglym
(blokowym) kottownia—maszynownia.
Z kolei komory amunicyjne i magazyny
tadunkéw miotajacych rozmieszczono sy-
metrycznie wzgledem osi wzdluznej. Ra-
porty NTMJ podkreslaja logiczne co do
zasady rozlozenie systemow komunikacji
wewnetrznej w kadlubie, jednak wskazuja
zarazem na znaczng komplikacje (a w kon-
sekwencji — niewydolnos¢) systeméw wen-
tylacyjnych i — przede wszystkim — glow-
nych linii dystrybucji energii elektrycznej
(toréw kablowych). Generalnie jednak

Ujecie superdrednotéw Musashi i Yamato podczas postoju na beczkach koto bazy w Truk

(obecnie Chuuk w Mikronezji) w maju 1943 r.
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(w ujeciu inzynierskim) konstrukcja kadlu-
ba w wiekszosci prezentowala wysoki po-
ziom wykonania oraz konsekwentna reali-
zacje zalozen doktrynalnych, typowych dla
projektéw japonskich z drugiej potowy lat
30. ubieglego wieku.

Masa pustego kadtuba wraz z nadbu-
déwkami - ale bez wyposazenia, pancerza

Pancernik Musashi po raz ostatni opuszcza Zatoke Brunei (Teluk Brunei) 22 pazdziernika
(godzina ok. 8.30-9.00).

lekkiego i ciezkiego, uzbrojenia, sitowni
oraz urzadzen — wynosita 20 212 ts (z wy-
posazeniem podstawowym 21 063 ts), wy-
porno$¢ normalna za$ siegata 69 100 ts.
Mase niezbednego wyposazenia bojowego
oceniono na 3709 ts, co dawalto wyporno$¢
bojowa wynoszaca 72 809 ts (maksymalnie
74000 ts) — najwieksza jak dotad w historii

pancernikéw. Kadluby dysponowaly sied-
mioma poktadami wykonanymi z arkuszy
stali konstrukeyjnej HTS lub specjalnej DS:
gornym (10-20 mm), drugim (10-20 mm),
dolnym (10-14 mm, nie liczac pancerza)
plus tzw. miedzypoktadem (9 mm), trze-
ma platformowymi (8-12 mm) i wodo-
szczelnym (14 mm). W czesci dziobowej
liczba petnych poktadow (wliczajac w to
platformowe, ktére w tych obszarach byly
ciagle) wynosita pie¢ — sze$¢ pozioméw
ze wzgledu na zmniejszajaca sie wysokos¢
przekroju poprzecznego. Z kolei w sekcjach
rufowych uklad byt zblizony do $rédokrecia,
lecz z modyfikacjami wynikajacymi z roz-
mieszczenia mechanizméw sterowych oraz
instalacji lotniczych. Podwodjne na calej dtu-
gosci kadluba dno przechodzito na burtach
w osobng konstrukcje w postaci tzw. babli
przeciwtorpedowych. Poza funkcja ochron-
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Plan gtéwnej sieci dystrybucji energii (w tym systemy kontrolne) pancernika Yamato wedtug inzynie-
row amerykanskiej misji technicznej w Japonii NTMJ, Report S-01-5.

ng odgrywato ono role zbiornikéw paliwa
i wody, a takze podstawy dla fundamen-
téw maszyn i urzadzen w rejonie kotlowni,
maszynowni i elektrowni. Skfadalo sie ze
zbiornikéw o grubosci poszycia dennego
i bocznego wynoszacej 14-22 mm i gérnego
o grubosci 14 mm. Calo$¢ wykonano ze stali
HTS, za wyjatkiem wzdtuznic kilu o grubo-
$ci 25 mm ze stali specjalnej DS.

NADBUDOWKI

Nowatorskie nadbudéwki pancernikéw
typu Yamato mialy rozbudowana, wielopo-
ziomowa forme, skoncentrowang w czesci
dziobowej. Ich sylwetka byta zdominowa-
na przez masywng wieze dowodzenia oraz
stanowiska obserwacyjne i kierowania og-
niem. Z japoniskiej perspektywy zaprojekto-
wanie zwartej nadbudéwki stanowito spory
krok naprzod w pordwnaniu z wczesniej
stosowanymi, zupelnie niepraktycznymi
»pagodami” (bedacymi w istocie masztami
tréjnoznymi, z braku innych mozliwosci
- doraznie obudowanymi réznego rodza-
ju stanowiskami). Tym niemniej w ocenie
amerykanskiej misji technicznej ogélna
konstrukcja nadal byta zbyt rozbudowana
i ciezka (szczegdlnie w gérnych partiach),
co wymagalo starannego bilansowania
mas w calym projekcie. Poza tym, z uwagi
na swoja masywnos$¢, wieze dowodzenia
dostrzegaly z daleka nie tylko urzadzenia
optyczne, ale przede wszystkim radarowe.

Generalnie nadbudéwki pancernikéw
typu Yamato tworzyly: tréjkondygnacyjny
spardek (okalajacy przy okazji czes¢ komu-
nikacyjna pancernego gléwnego stanowi-
ska dowodzenia CT na dziobie oraz zapa-
sowego na rufie), jedenastokondygnacyjna
(wliczajac w to poziom gléwnego dalmierza
i dalocelownika) przednia wieza dowodze-
nia, masywny komin oraz wznoszaca sie tuz
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za nim czterokondygnacyjna awaryjna wie-
za dowodzenia. Sam komin otaczaly stano-
wiska reflektoréw bojowych o $rednicy lu-
stra 15 cm i stanowiska kierowania ogniem
przeciwlotniczej artylerii lekkiej. Nachylenie
komina ku rufie miafo ograniczy¢ zadymia-
nie stanowisk kierowania ogniem i pomo-
stu nawigacyjnego oraz obrony powietrz-
nej. Dymociagi poprowadzono zbiorczo
z wszystkich kotlowni do jednego wspdl-
nego trzonu kominowego. Raporty amery-
kaniskie wskazuja, ze osiagnieto relatywnie
efektywne odprowadzania spalin, cho¢ przy

Dentan. Najbardziej charakterystycznym
elementem byla oczywiscie glowna wieza
dowodzenia - stalowa, spawana, z duza
liczba platform wspornikowych. Skladata
sie (liczac od gory) z:

» stanowiska gtéwnego dalocelownika;

» stanowiska gléwnego dalmierza stereo-
skopowego;

goérnego stanowiska obserwacyjnego
obrony powietrznej;

gléwnego stanowiska dowodzenia;
stanowiska dowodzenia i tacznosci;
kwater dowddcy okretu i oficerdw szta-
bowych;

poziomu stanowisk kierowania ogniem
artyleria lekka plot. i magazynu map;
pomostu nawigacyjnego z platforma syg-
nalizacyjng;

poziomu nawigacyjnego i sygnalizacji
flagowej;

pancernego gléwnego stanowiska dowo-
dzenia (CT);

dolnego poziomu CT, stanowiska dalo-
celownika uniwersalnego 94-Shiki.

W pézniejszym okresie rozbudowano
platformy okalajace wieze dowodzenia,
dodajac kolejne (odkryte) stanowiska ar-
mat lekkich kal. 25 mm czy urzadzenia ra-
dioelektroniczne (radionamierniki, anteny
radaréw). Podobnie uczyniono takze z wy-
posazeniem $rodokrecia. Poczatkowo rejon
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Naped pancernika Musashi - kottownie z kottami parowymi 12-Shiki Ro Go Kampon - Kansei Honbu

Dai i maszynownie z turbozespotami parowymi Nagasaki Kampon 2 Gata T1.

duzym obciazeniu sitowni (lub np. podczas
operacji czyszczenia kotléw) wystepowato
intensywne zadymienie widoczne z duzej
odleglosci. Miedzy kominem a rufowym
dalocelownikiem gléwnym znajdowat sie
takze charakterystyczny, lekki maszt z tréj-
nozna kolumna i pochylona w strone rufy
stenga. Pelnit on gtéwnie funkcje sygnali-
zacyjne, a w pézniejszym okresie stanowit
takze podstawe dla dwéch anten radaru
obserwacji powietrznej i nawodnej 13 Go

ten — poza wspomnianymi wcze$niej reflek-
torami i stanowiskami kierowania ogniem
artylerii lekkiej — zajmowalo m.in. sze$¢ (po
trzy na burte) dwudzialowych stanowisk
artylerii uniwersalnej kal. 127 mm L/40
89-shiki oraz dwie (po jednej na burte) tréj-
dzialowe wieze artylerii pomocniczej (ciez-
kiej) kal. 155 mm L/60 3-shiki. Po kolejnej
modernizacji obie wieze usunieto, w ich
miejsce montujac tréjdziatowe stanowiska
armat lekkich kal. 25 mm (Yamato w 1945 .
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mial ich w tym rejonie tacznie o sze§¢ wie-
cej wzgledem utraconego w roku poprzed-
nim blizniaczego Musashi) oraz podwajajac
liczbe stanowisk artylerii uniwersalnej kal.
127 mm (dodano szes¢ dwudziatowych sta-
nowisk odkrytych).
Zwieniczeniem ukladu nadbudéwek pan-
cernikéw typu Yamato byta rufowa, zapa-
sowa wieza dowodzenia, znacznie nizsza
i wezsza od gléwnej. Tworzyly ja kolejno
(liczac od gory):
> stanowisko gléwnego (zapasowego) da-
locelownika;

» stanowiska gléwnego dalmierza stereo-
skopowego;

» stanowisko dowodzenia;

» dolny poziom stanowiska dowodzenia
i kierowania ogniem artylerii pomocniczej;
» poziom magazynéw podrecznych artyle-
rii lekkiej plot.;

» poziom stanowisk kierowania ogniem
artylerig lekka plot. i magazyn map;

» glowne kanaly wentylacyjne i dmuchawy

Warto w tym miejscu wspomnied, ze obie
wieze — dowodzenia i zapasowa — obudo-
wano platformami, z czego na poziomie

Dwa ujecia pancernika Musashi podczas préb
morskich 30 pazdziernika 1942 r., ostro mane-
wrujacego przy predkosci ok. 27 w. i wyporno-
$ci probnej 70 433 ts.

trzecim i czwartym (liczac od géry) znaj-
dowaly sie gorne i dolne stanowiska obrony
powietrznej oraz kierowania ogniem artyle-
rii pomocniczej.

z przetomu lat 1944-1945.

Japorniski pancernik (superdrednot) Yamato w konfiguracji

MATERIAL KONSTRUKCYJNY

W przypadku pancernikéow typu Yama-
to ocena jako$ci samej stali konstrukcyjnej,

pancernej (specjalnej i jednorodnej) oraz
tzw. pancerza ciezkiego (hartowanego po-
wierzchniowo i/lub naweglanego) wedtug
raportéw NTM] i niezaleznych analiz Natha-
na Okuna jest do$¢ jednoznaczna — Japon-
czycy produkowali wéwczas najgorsza stal
na $wiecie wsrdd krajow wysoko rozwinie-
tych. Takze z punktu widzenia ochronnego
plyty poszycia oraz pancerz byly gorsze niz
ich odpowiedniki amerykanskie, brytyjskie,
francuskie, wloskie i niemieckie, stal japon-
ska cechowala si¢ bowiem zdecydowanie
nizsza czystoscia metalurgiczng. Odkryto
tez wiecej inkluzji niemetalicznych, wiek-
sza niejednorodnos$¢ mikrostruktury, nizsza
0g6lng jako$¢ metalurgiczna. Stwierdzono
ponadto nizsza ciagliwos¢, a to z kolei ozna-
czato mniejszg zdolno$¢ do absorpcji energii
i bardziej kruche zachowanie przy uderzeniu.
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Widok z gérnego pomostiu na dziéb Musashi podczas ostatnich préb morskich przeprowadzonych na

przetomie czerwca i lipca 1942 r.

Przyczyna byt m.in. ograniczony dostep Ja-
ponii do niklu i molibdenu.

Paradoksalnie, najlepiej wypadala tutaj
stal konstrukcyjna HT (High-Tensile). Ce-
chowala si¢ ona wytrzymalo$cia na roz-

MARZEC - KWIECIEN 2026

cigganie w granicach ok. 50-60 kg/mm?

(= 490-590 MPa), dobra ciagliwoscia i ni-
ska zawarto$cia stopéw. Inzynierowie ame-
rykanscy ocenili ja jako (ogélnie) porowny-
walng ze standardem zachodnim. Problem
w tym, Ze nie byla zoptymalizowana jako
material ochronny, majac zdecydowanie
nizsza odporno$¢ balistyczna niz stale spe-

cjalne czy pancerne (jednorodne). Podczas
gdy np. Amerykanie konstruowali swoje
podwodzia ze stali specjalnej STS, Japon-
czycy nadal pozostali przy pospolitej HT.
Na pancernikach typu Yamato réwniez
wprowadzono stal specjalng, jednak na duzo
mniejszg skale w zestawieniu np. z US Navy,
gdzie STS (Special-Treatment Steel) stoso-
wano niemal wszedzie, gdzie tylko sie dalo
(przynajmniej w obrebie cytadeli pancernej
ijej podwodzia). Tymczasem na typie Yama-
to stal typu DS wykorzystano gtownie w ele-
mentach ochronnych poktadéw, konstrukeji
gléwnych grodzi poprzecznych, podktadzie
pod pancerz burtowy oraz ostonach prze-
ciwodlamkowych. Raporty NTMJ oceniaja
te stal jako material wysokiej jakosci w swo-
jej klasie, dobrze wyprodukowany, bez skaz
metalurgicznych (dobra czystos¢). DS byla
stala manganowo-krzemowg, bez dodatku
niklu (oszczedno$¢ stopéw), o wytrzyma-
tosci ok. 70-85 kg/mm? (~ 690-830 MPa).
Pod wzgledem wiasciwosci ochronnych oce-
niono ja jako odpowiednik brytyjskiej stali
specjalnej D (Ducol), a wobec amerykariskiej
STS - jako juz wyraznie gorsza (w przedziale
15-25 proc., w zaleznosci od modelu STS).
Jednym z wazniejszych materiatéw kon-
strukeyjnych (i zarazem ochronnych) wpro-
wadzonych na pancerniki typu Yamato byt
pancerz jednorodny typu NVNC (New

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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Vickers Non-Cemented). Wykonano z niego
elementy pokladéw, grodzi cytadeli oraz nie-
ktorych potaczen w konstrukeji wewnetrz-
nej. W pewnym sensie jest zaskakujace, ze
tak dobry pancerz zastosowano na tych
okretach w tak bardzo ograniczonym zakre-
sie. Raporty NTM]J oceniaja bowiem NVNC
jako odporny na pekanie (niskie zagrozenie
odfamkowe) przy jednoczesnie przyzwoitej
granicy plastycznosci (ciagliwosci). Stwier-
dzono zarazem wysoka, szczegélnie jak na
japonskie warunki, jakos¢ wykonania (do-

Jednym z dwoch najwazniejszych pod
wzgledem ochronnym elementéw konstruk-
¢ji typu Yamato byt pancerz jednorodny
typu MNC (Medium Nickel non-Cemen-
ted) — stosunkowo twardy (230-270 HB),
o $redniej zawarto$ci niklu. Zastosowa-
no go niemal wylacznie jako zasadnicza
warstwe ochronna na gtéwnym pokladzie
pancernym. Inzynierowie z NTM] uwa-
zali, ze material ten cechuje si¢ wysoka
jakoscig i dobrym absorbowaniem energii
uderzenia (takze w przypadku przebicia).

W ich wyniku stwierdzono, ze plyty te ce-
chowaly sie zdecydowanie nizsza odpor-
noscia na pekanie (toughness) wzgledem
dowolnego znanego pancerza ciezkiego.
Sama ich struktura miata dobra twardo$¢
w swojej klasie (500-550 HB), ale nizsza od-
porno$¢ na pekanie niz pancerze amerykan-
skie i przy tym stwarzajaca bardzo powazne
zagrozenie odtamkowe (brak powierzchni
»miekkiej”). Z punktu widzenia odporno-
$ci balistycznej pancerz typu VH oceniono
jako gorszy od dowolnego nowoczesnego

bra czystos¢ metalurgiczna). Wiasciwosci
ochronne tego pancerza oceniono przy tym
jako wyzsze od swojego ,twardszego” odpo-
wiednika CNC (o czym dalej) i poréwny-
walne z najnowoczesniejszymi pancerzami
jednorodnymi krajéw zachodnich (gorsze
jedynie w zestawieniu z B2 i STS2/3, i to
w granicach 5-10 proc.).

Na okretach liniowych typu Yamato za-
stosowano réwniez starszy model pancerza
jednorodnego typu CNC (Copper-Nickel
non-Cemented). Zaadaptowano go wraz
z wiezami armat kal. 155 mm i ich zespolem
nieruchomym (barbeta) wprost z krazow-
nikéw typu Mogami. Generalnie CNC byt
odpowiednikiem brytyjskiego wzmocnione-
go pancerza typu NC ( Nickel-Chrome, pa-
tentu Vickersa), czyli o wysokiej zawartosci
chromu i niklu. Z technicznego punktu wi-
dzenia raporty NTM]J oceniaja ten materiat
jako dobry i poprawnie wykonany, jednak
w wielu aspektach przestarzaly, charakte-
ryzujacy sie np. mniejsza odpornoscia na
pekanie (zagrozenie odtamkowe). W kon-
tekscie ochronnym, cho¢ CNC w pewnych
okoliczno$ciach byla bardziej odporna
na penetracje wzgledem NVNC (z uwagi
na wyzsza twardos¢ 250-270 HB wobec
220-260 HB), to z uwagi na ograniczona
plastyczno$¢ w ogélnym rozrachunku oce-
niano ja gorzej.
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Mimo wysokiej twardosci zachowano od-
powiednia ciagliwo$¢, co gwarantowato
odporno$¢ na pekanie i minimalizowato
zagrozenie odlamkowe. Nathan Okun po-
réwnuje ten pancerz ze stosowanym w US
Navy B Mod 2 (zwykle réwniez do ochro-
ny pokladu pancernego), wskazujac ogélna
wyzszo$¢ amerykanskiego w 7-10 proc.
(brane tu s3 pod uwage takie czynniki, jak
twardos¢, odporno$¢ na penetracje oraz pe-
kanie; to ostatnie w kontekscie ograniczenia
zagrozenia odtamkowego).

Najbardziej interesujace bylo oczywiscie
przebadanie wlasciwosci pancerza cigzkie-
go. Ten na typie Yamato sktadal sie z plyt
hartowanych powierzchniowo (nienawe-
glanych) typu VH (Vickers Hardened), co
samo z siebie stanowilo kuriozum, oznacza-
fo to bowiem brak powierzchni ultratwardej
(hartowanie daje ogdlna twardo$¢ poprzez
zmiane mikrostruktury calej plyty, a nie
przez warstwe wierzchnig i rdzenia osob-
no). W ocenie NTMJ VH byt materiatem
wysokiej jakosci, ale technologia hartowania
nie dawata takiej ochrony na przebicie jak
pancerz naweglany, ktéry mial ultratwarda
warstwe wierzchnig i ciagliwy rdzen, zapo-
biegajacy powstawaniu odfamkéw. Ponadto
(w ramach NTM]J) przeprowadzono bada-
nia chemiczne, testy wytrzymalo$ciowe,
analize mikrostruktury i testy balistyczne.

-kturze Kéchi) '26 pé;dz?ernika 1941,
S Pancernik idzie z predkoscia ekonomiczng 15,91 w. przy mocy 17 432 shp.

pancerza utwardzanego powierzchniowo
(naweglanego) o ok. 10-12 proc. (Nathan
Okun w swoich analizach jest nieco bar-
dziej ostrozny, wskazujac na réznice ok.
5-7 proc.).

Generalnie pancerniki typu Yamato re-
prezentowaly szczyt japonskiej inzynierii
wojennej i metalurgii w okresie II wojny
$wiatowej zaréwno pod wzgledem kon-
strukcyjnym, jak i ochronnym. Byly przy-
kladem wysoce nowoczesnej kombinacji
materialow konstrukcyjnych i pancernych.
Stal konstrukcyjna zapewniala integralnos¢
strukturalng, podczas gdy hartowany VH
ijednorodne MNC, NVNC, CNC, DS skfa-
daly sie na kompleksowy system ochronny.
Catos¢ tworzyta harmonijne rozwigzanie
- zaréwno nowoczesne, jak i skuteczne
w przewidzianych zastosowaniach bojo-
wych, wskazujac jednoczesnie znaczna
ewolucje japoniskiej wiedzy inzynierskiej
i metalurgicznej w latach 30. i 40. XX w.
W poréwnaniu z zachodnimi okretami
pancernymi japoriska metalurgia byfa kon-
kurencyjna, ale wciaz pozostawata w tyle.

Naped pancernikéw typu Yamato Ia-
czyl konserwatywna filozofie projektowa
z najwyzszym poziomem wykonania. Pod-
porzadkowano go nadrzednemu celowi:
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zapewnieniu ogromnym superdrednotom
niezawodno$ci, odpowiedniej predkosci
oraz strategicznego zasiegu operacyjnego na
rozleglych obszarach Pacyfiku. Z tych trzech
zagadnien ostatecznie udalo sie (wzglednie)
zrealizowac tylko dwa pierwsze. W rzeczy-
wistosci naped typu Yamato byt konstrukcja
solidna, ale daleka od doskonalosci, a jego
wysoka ocena w niektérych opracowaniach
wynika raczej z ogélnego prestizu okretu
niz z obiektywizmu. Jego gléwne elemen-
ty — takie jak kotly parowe o przecietnych
parametrach, jednostopniowe przektadnie
redukcyjne, konserwatywne $ruby tréj-
skrzydtowe oraz ograniczona centralizacja
systemu sterowania sitownia — wskazuja
na priorytet niezawodnosci i bezpieczen-
stwa nad maksymalng wydajnos$cig. System
ten byl zdolny do skutecznego napedzania
ogromnego pancernika, lecz nie zapewnial
wysokiej sprawnosci strategicznej ani prze-
wagi technologicznej.

Pod wzgledem metalurgicznym i kon-
strukeyjnym (jakosci wykonania) elemen-
ty sifowni reprezentowaly bardzo wysoki
poziom. Waly napedowe, przekladnie oraz
elementy turbin wykonano z wysokiej ja-
kosci stali niskostopowych o doskonatej
wytrzymalosci. Raporty NTM]J wielokrot-
nie podkreslaja precyzje wykonania po-
szczegdlnych elementéw oraz solidnos¢
konstrukeji, wskazujac ze japonski prze-
mys} ciezki osiggnal poziom poréwnywal-
ny z czolowymi potegami przemystowymi
$wiata. Serce sitowni stanowily 4 zespoly
turbin parowych Kampon, zaopatrywane
w pare przez 12 kotléw wodnorurkowych
$redniego ci$nienia (2,45 MPa i 325 °C)
systemu Kansei Honbu Dai. Byl to uktad
mocno konserwatywny, lecz dopracowany
do granic mozliwosci technologicznych
Japonii. Kazdy zespét napedowy pracowat
niezaleznie, napedzajac osobny wat sru-
bowy, co zwiekszalo odporno$¢ systemu

AL,

Przednie wieze artyleru gtownej kal. 460 mmi pomocniczej (ciezkiej) kal. 155 mm oraz nadbuddwka

pancernika Musashi w 1942 r.
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na uszkodzenia bojowe. Raporty NTM]
podkreslaja wysoki poziom wykonania sa-
mych zespoléw turbin, zwlaszcza precyzje
obrobki topatek oraz jako$¢ przekladni re-
dukeyjnych (mimo ze byly to przektadnie
jednostopniowe), co przyczynialo sie do
mniejszych strat energii i wysokiej sprawno-
$ci mechanicznej. Tym niemniej uktad jako
catos¢ oceniono na technologicznie mniej
zaawansowany hiz amerykanski. Jednostop-
niowy system przekladni Yamato oznaczat
kompromis konstrukcyjny i nizsza optymal-
ng sprawnos¢ calego uktadu napedowego.
Powazniejszym mankamentem byl jednak
system sterowania napedem. Japonskie su-
perdrednoty posiadaly centrum sterowania
sifownig, umozliwiajaca m.in. monitorowa-
nie parametréw, przekazywanie rozkazow,
synchronizacje pracy zespoléw, jednak
stopieni jego automatyzacji daleko odbiegat
od standardéw US Navy. W praktyce wiele
operacji wymagalo lokalnej kontroli, reak-
cja systemu byla wolniejsza, a integracja —
mniej zaawansowana.

Kotly zgrupowano parami w az szesciu
kotlowniach (po trzy na burte), co trud-
no oceni¢ pozytywnie od strony ekono-
mii, a nawet bezpieczenstwa. Brak uktadu
naprzemiennego powodowal, ze kazde
uszkodzenie dowolnego elementu napedu
skutkowalo niekontrolowanym spadkiem
mocy i losowymi awariami w kontekscie
cafego ukladu. Ponadto zalanie skrajnych
kottowni powodowalo znaczacy przechyl,
ktérego kompensacja wymagata kontrba-
lastowania, co — z uwagi na niewydolno$¢
systemu przeciwtorpedowego oraz obrony
przeciwawaryjnej (o czym dalej) — zwykle
oznaczalo koniecznos¢ zalania przeciwle-
glej kottowni lub maszynowni. Uszkodze-
nia Musashi potwierdzily, ze utrata czesci
sitowni powodowala szybkie pogorszenie
charakterystyk statecznosciowych i ma-
newrowych. Z drugiej strony doktadna
analiza wykazala, ze nawet po powaznym
uszkodzeniu czesci sitowni okret zachowy-
wal zdolno$¢ poruszania sie, co potwierdza
wysoka odpornos¢ i generalnie przemyslang
architekture systemu napedowego.

Zespoly turbin parowych przekazywaly
moc za posrednictwem przekladni na czte-
ry linie waléw, z ktérych kazda zwiericzona
byta tréjtopatowa $rubg o $rednicy 5,6 m,
o stosunkowo niskiej sprawnosci hydrody-
namicznej w poréwnaniu do nowoczesnych
projektéw. Generalnie sruby tréjlopatowe
cechuja sie wyzsza kawitacja, nizsza spraw-
noscia i gorszym wykorzystaniem mocy
przy wysokich obciazeniach. Laczna moc
nominalna ukfadu napedowego wynosita
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150 000 shp (110 294 kW), co pozwalato
osiggna¢ predkos¢ maksymalng (krétko-
trwala) rzedu 27,5 w. przy wypornosci nor-
malnej, zwanej w Japonii prébna. Z tego,
co wiadomo na pewno, podczas prob
morskich na mili pomiarowej pancernik
Musashi przy wypornosci 70 433 ts i mocy
przeciazeniowej 154 470 shp rozwinal pred-
ko$¢ 27,61 w. Blizniaczy Yamato przy wy-
pornosci 69 100 ts i mocy przecigzeniowej
151 707 shp osiagnal na mili pomiarowe;j
predko$¢ maksymalng 27,46 w. Z kroni-
karskiego obowiazku nalezy wspomnie¢,
ze cze$¢ zrédel japonskich, w tym Senkan
Musashi Kenzo Kiroku (autorstwa Shigeru
Makino), wspomina o przeprowadzeniu
nieoficjalnych préb na wigkszym przecia-
zeniu, gdzie uzyskano predko$¢ chwilowa
na poziomie 28 w. Pomijajac ograniczenia
technologiczne pancernikéw (niska zdol-
no$¢ przeciazeniowa, drgania) oraz ogol-
ny brak logiki (pancerniki i ich parametry
byly tajne, wiec po co przeprowadzaé tego
rodzaju nieoficjalne proby do nieoficjal-
nych préb?), to do przeprowadzenia takich
testow byloby potrzebne potezne uzasad-

R 3

e .
Pancernik Musashi, sfotografowany z poktadu krazownika ciezkiego Atago w sierpniu 1942 r.

nienie operacyjne! Oznacza to bowiem
zrywanie plomb z ogranicznikéw, zabijanie
zawor6w bezpieczenistwa ,na glucho” i przy
tym stwarza ryzyko uszkodzenia poszcze-
gblnych elementéw konstrukeji okretu.
Nalezy to zatem potraktowa¢ jako swego

poktadu platformowego nr 1.

Podstawowe elementy ochrony biernej pancernikéw typu Yamato w rzucie bocznym sterburty oraz

Opracowano m.in. na podstawie raportow NTMJ (Report S-01-3/E5).

rodzaju ciekawostke (publikacja S. Makino
jest tutaj Zrodlem wtérnym). Raporty NTM]
sa w tej kwestii dos¢ jednoznaczne i znacz-
nie bardziej precyzyjne niz popularne pub-
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likacje powojenne. Predko$¢ na prébach
wedlug raportéw NTM]J dotyczacych préb
morskich Yamato wynosia:

» wypornos$¢ prébna 69 000 ts;

» moc osiagnieta 152 000 shp;

» predkosc osiagnieta 27,4 w;

» stan kadluba czysty;

» stan morza korzystny;

» przecigzenie sifowni niewielkie, w grani-
cach zdolnosci uktadu napedowego.

Co najwazniejsze — kluczowe jest rozrdz-
nienie miedzy predkoscia probng przy wy-
pornosci probnej a rzeczywista predkoscia
operacyjng przy wypornosci bojowej. In-
zynierowie z NTM] wyraznie zaznaczajg,
ze byla to predkos¢ osiagnieta wylacznie
w sterylnych warunkach prébnych, a nie
operacyjnych. Tymczasem przy wypor-
nosci bojowej, wynoszacej ok. 73 000 ts
dla Yamato i blisko 74 000 ts dla Musashi,
raporty NTMJ szacuja rzeczywista maksy-
malng predkos¢ na ok. 26,0 w. (taka sama
warto$¢ podaje — jako maksymalng mozli-
wa do osiaggniecia w warunkach operacyj-
nych — Akira Yoshimura na tamach ksiazki

Inne ujecie pancernika Yamato (od rufowej ¢wiartki sterburty), sfotografowanego podczas prob mor-
skich 30 pazdziernika 1941r.

Battleship Musashi). Jest to warto$¢ wy-
nikajaca bezposrednio z krzywych mocy
i oporu kadtuba analizowanych po wojnie
przez amerykanskich inzynieréw. Zastoso-
wali oni uproszczony model matematycz-
ny: V a(shp/A)*1/3, gdzie A to wypornosc.
Wzrost wypornosci z 69 000 ts do 72 000 ts
oznacza spadek predkosci o ok. 1-1,2 w,,
co doktadnie odpowiada wnioskom NTM]J.
Rzeczywista ocena napedu dla typu Yama-

to wedlug amerykarskiej misji technicznej

wygladata nastepujaco:

» sitownia bardzo solidna i niezawodna;

» osiagnieta moc nominalna 150 000 shp
zgodna z projektem;

» sprawno$¢ ukfadu napedowego wyso-
ka, ale stosunek mocy do masy (ponad
5300 ts) nizszy niz na pancernikach
amerykanskich.

» 27+ w. mozliwe tylko przy nizszej wy-
pornosci prébnej;

» przy wypornosci bojowej predkos¢ wy-

nosita ok. 26 w.
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Byta to wartos¢ dobra, szczegdlnie jak
na wielko$¢ okretéw, ale niewystarcza-
jaca do operowania z szybkimi grupa-
mi bojowymi lotniskowcéw Kido-butai
w my$l doktryny ,uderz i uciekaj”

Nie predko$¢ maksymalna jednak
czynita z typu Yamato przestarzate kon-
cepcyjnie jednostki, ale niewielki zasieg
operacyjny, co stalo juz w calkowitej
sprzecznosci z koncepcja ,strategiczne-
go superdrednota”. Kluczowy problem
wynikat z polaczenia ogromnej wypor-
nosci z relatywnie umiarkowana pojem-
noscig zbiornikéw paliwa (brak systemu
przeciwtorpedowego aktywnej wymia-
ny cieczy mial takze swoje przetozenie
na zasieg operacyjny) oraz przecietnej
sprawnosci ekonomicznej sifowni przy
predkosciach marszowych. Wedlug da-
nych przeanalizowanych przez NTM]
maksymalny zasieg w linii prostej wyno-
sit 7000-7200 Mm przy stalej predkosci
16 w., co na pierwszy rzut oka wydaje
sie parametrem wystarczajacym, lecz
w praktyce byto warto$cia w najlep-
szym razie przecietng lub wrecz stabg. Dla
wlasciwej oceny znaczenia tego parametru
nalezy bowiem uwzglednic rzeczywiste wa-
runki operacyjne. Przy predkosciach bojo-
wych rzedu 24-26 w. zuzycie paliwa rosto
wykladniczo, zasieg zas spadat do poziomu
ok. 3000-3500 Mm, a w warunkach inten-
sywnej eksploatacji — nawet nizej. Oznacza-
to to, ze pancerniki typu Yamato byly sil-
nie uzaleznione od wsparcia logistycznego
(co jest notabene kluczowym elementem
kazdej wojny: dowddcy mysla o okretach,
a admiratowie — o logistyce) i nie posiadat
podstawowej swobody operacyjnej nawet
w polowie takiej jak pancerniki amerykan-
skie (przecietny amerykanski superdrednot
tego okresu z tatwoscia osiagal dystans bli-
sko 15 000 Mm przy predkosci 10-12 w.,
przy czym byl to zasieg realnie zanizony,
US Navy bowiem od dawna praktykowata
juz uzupetnianie zapaséw w ruchu na mo-
rzu). Problem ten wynikat z kilku przyczyn
konstrukcyjnych. Po pierwsze, ogromna
masa kadtuba generowata bardzo duzy opér
hydrodynamiczny. Po drugie, japoriskich
turbin, cho¢ solidnych i niezawodnych, nie
zoptymalizowano pod katem maksymalnej
ekonomii paliwowej przy duzych predkos-
ciach. Po trzecie, znaczna cze$¢ objeto-
$ci kadtuba zajmowaly pancerz, amunicja
oraz system ochrony podwodnej (pusty,
bez zbiornikéw), co ograniczalo przestrzen
dostepna dla paliwa. Po czwarte, jednostki
japonskie cierpialy z uwagi na brak insta-
lacji RAS/UNREP, co powodowalo bardzo
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powazne ograniczenie operacyjne. Typu
Yamato nie projektowano do pelnego uzu-
pelniania paliwa i zapaséw w ruchu na mo-
rzu, byl wiec zalezny od baz lub postoju na
doraznych kotwicowiskach. Tymczasem
US Navy uczynifa RAS standardem, co
radykalnie zwiekszyto mobilnosc jej floty,
a nastepnie, juz po wojnie, flot sojuszni-
czych dzialajacych w ramach NATO (zdol-
noscia tego rodzaju zajmiemy sie w jednym
z kolejnych numeréw ,MSiO”).

W rezultacie naped pancernikéw typu
Yamato, mimo wysokiej jakosci wykonania
i relatywnie duzej mocy, charakteryzowat
sie stosunkowo niska efektywnoscia strate-
giczng. Okrety te nie byly zoptymalizowane
pod katem diugotrwalych operacji na du-
zych odlegtosciach, lecz raczej do decydu-
jacej bitwy w rejonie zachodniego Pacyfiku,
zgodnie z japonska doktryna kantai kessen.
W tym kontekscie zasieg Yamato bytby
wystarczajacy dla obowigzujacych zalozen
doktrynalnych, zakladajac, ze Amerykanie
zrobiliby doktadnie to, czego zyczyliby so-
bie japoriscy planisci. W poréwnaniu jednak
z mozliwosciami logistycznymi i operacyj-
nymi marynarki amerykanskiej pozostawal
wyraznie ograniczony i w ogélnym rozra-
chunku - przestarzaly.

PROBLEMY Z ZASILANIEM
1 KOMUNIKACJA

Pancerniki typu Yamato mialy trzy gléw-
ne agregaty parowe o mocy nominalnej
900 kW kazdy w ramach turbozespotdw,

il 1 2

Wieze artylerii gtéwnej kal. 460 mm nr 1 i nr 2 oraz przednia nadbudéwka pancernika Musashi, sfotogra-
fowane na przetomie czerwca i lipca 1942 r.

zasilane w pare przez kotly Kansei Honbu
Dai w ramach ogdlnej sitowni. Generowa-
ly one prad staly (DC) o napieciu 225 V.
Dodatkowo jednostki dysponowaly awaryj-
nymi zespolami wysokopreznymi o mocy
nominalnej 250 kW kazdy. Mogty one za-
sili¢ krytyczne systemy w przypadku awa-
rii gléwnych agregatéw parowych, ale nie
wystarczaly do zaopatrzenia w prad calego
okretu. W najlepszym razie zapewnialy mi-
nimalna funkcjonalnos¢ systemow sterowa-
nia i pompom. Rozdzielnie rozmieszczono
wzdtuz kadluba, z centralnym punktem
kontroli w maszynowni. Stosowano grube,
ciezkie przewody (trudne do serwisowania
i naprawy w warunkach operacyjnych) ze
wzgledu na ograniczenia przesylowe pradu
stalego. Moc rozdzielono gtéwnie miedzy
systemy: bojowe (wieze, podnoszenie armat,
sterowanie); pomocnicze (pompy, wentyla-
cja, o$wietlenie); awaryjne (zasilane przez
osobne agregaty).

Laczna moc elektrowni okretowej wy-
nosita wiec 3200 kW (3,2 MW) - to bar-
dzo niewiele w kontekscie pancernika, a co
dopiero takiej wielkosci. Wedlug oceny
amerykanskich inzynieréw zaprojektowana
instalacja elektryczna wyraznie ogranicza-
ta zdolno$¢ jednoczesnej pracy wszystkich
systemow bojowych na maksymalnym po-
ziomie. Zarazem zastosowanie przestarza-
tych toréw kablowych oraz niedobory mocy
powodowaly, ze typ Yamato mial mocno
ograniczone zdolno$ci modernizacyjne
jako platforma. Efektem tego byta staba



JAPONSKIE SUPERDREDNOTY TYPU YAMATO

zdolnos¢ do utrzymania stabilnego zasilania
przy duzym obciazeniu, zwlaszcza w wa-
runkach uzycia radaréw i innych urzadzen
o wysokim poborze mocy. Raporty NTM]
i powojenne analizy japoriskie sg tutaj wy-
jatkowo zgodne. Prad staly DC nie radzit
sobie dobrze z nagtymi skokami obciazenia.
Brakowalo buforéw posrednich, systeméw
regulacji napiecia typowych dla systeméw
AC (magistrali, przetwornic, skrzynek
przeciwprzepieciowych czy paneli przyla-
czeniowych DC), duzych kondensatoréw
tudziez regulatoréw mocy. W konsekwen-
cji nagle wlaczenie radaréw powodowato
przeciazenia linii, co skutkowalo przygasa-
niem $wiatet i ogélnym spadkiem napiecia
w innych systemach. Co gorsza, raporty
NTMJ wskazuja, ze na typie Yamato do-
$wiadczano spadku napiecia takze w syste-
mach pomocniczych i awaryjnych. Podobne
problemy wystepowaly przy jednoczesnym
uzyciu kilku systeméw sterowania artyleria
i napedéw wspomagajacych mechanizmy
hydrauliczno-elektryczne. W efekcie:
» ograniczona moc i wrazliwo$¢ instalacji
DC powodowaly niemoznos¢

instalacji przy jednoczesnym uzyciu rada-
réw i wiez artyleryjskich, powodujacego
spadki napiecia, co NTM] odnotowalo jako
przygasanie $wiatel i czasowe ograniczenia
w pracy mechanizméw. Oznaczalo to opoz-
nienia w podnoszeniu lub obrocie wiez,
wolniejsza reakcje na trafienia i utrudnio-
ng kontrole pracy systeméw obrony prze-
ciwawaryjnej, w tym pomp, co zwigkszato
ryzyko zalania przedzialow i przewrécenia
okretu przy asymetrycznym zalaniu. Brak
wyzszej wydajnosci zaréwno systemu AC,
jak i agregatdw oznaczal réwniez, Ze nawet
zwykta, pospolita awaria jednego z nich
uposledzala w znacznym stopniu zdolnosci
bojowe calego okretu. W przypadku pene-
tracji kadtuba i zalania kottowni czy ma-
szynowni ograniczona moc awaryjna (tylko
dwa agregaty zapasowe) nie byta w stanie
zasili¢ wszystkich krytycznych systeméw
jednoczesnie, co grozito utrata sterowno-
$ci, niewydolnoscia pomp i ryzykiem prze-
wrdcenia lub zatopienia. Niedobory mocy
réwniez mialy znaczenie dla manewrowosci
w krytycznych sytuacjach - stabsze zasila-

nie steréw i napedu moglo spowolnic¢ reak-
cje, utrudniajac unikanie torped lub bomb
lotniczych.

INSTALACJE LOTNICZE

Rufa pancernikéw typu Yamato zwien-
czona byla rozleglymi, skomplikowanymi
instalacjami lotniczymi wraz z dwiema ob-
rotowymi katapultami, pojedynczym dzwi-
giem oraz hangarem wkomponowanym
w kadlub. Ten stuzyt nie tylko do sktadowa-
nia samolotéw (ze ztozonymi skrzydtami),
ale réwniez lodzi okretowych. W praktyce
bylo to zupelnie niepotrzebne, skompliko-
wane obciazenie i ostabienie konstrukcji
okretéw. Pancerniki nie potrzebowaly za-
biera¢ na poklad az siedmiu samolotdw,
a delikatne fodzie okretowe na nic zdatyby
sie po bitwie, gdyz wielkie ilo$ci odtamkéow
demoluja tego typu osprzet, czyniac go bez-
uzytecznym balastem. W raportach NTM]
rozwiazanie to oceniono jako poprawne
konstrukcyjnie, lecz o ograniczonej war-
tosci praktycznej w warunkach bojowych,
szczegOlnie koricowego okresu wojny (kry-

jednoczesnego uzycia wszyst-
kich systeméw w maksymalnym
rezimie pracy;

» radaréw nie mozna bylo wyko-
rzystywa¢ w pelnym zakresie
bez ryzyka zaklocen w dzialaniu
innych urzadzen (co przy okazji
dokfada gwozdz do trumny do
teorii 0 otwarciu ognia przez
Yamato wedlug wskazan radaru
z dystansu ponad 30 km w bitwie
pod Samar);

» pojawiala sie konieczno$¢ prio-
rytetyzacji uzycia energii — np.
w czasie walki wylaczano czes¢
o$wietlenia lub ograniczano nie-
ktére systemy pomocnicze.

Podsumowujac, instalacja elek-
tryczna na typie Yamato byla do-
brze zorganizowana pod wzgledem
redundancji, ale mocno konser-
watywna, dalece niewystarczajaca
pod wzgledem mocy i ograniczona
technologicznie w poréwnaniu do
systemdw zachodnich, zaréwno pod
wzgledem elastycznosci, jak i auto-
matyzacji sterowania. Problemy

z zasilaniem nie byly zreszta tylko

skomfortowa niedogodnoscia’, ale

mialy realny wplyw na zdolnos¢ bo-
jowa i przezywalno$¢ okretu w wa-
runkach walki.

W warunkach wojennych do-
$wiadczono wysokiego obciazenia

MARZEC - KWIECIEN 2026
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Nadbuddéwka i komin pancernika Musashi, sfotografowane od rufowej ¢wiartki bakburty we wrzesniu 1942 r.
Uwage zwracajg anteny wczesnej wersji radaru obserwacji powietrznej i nawodnej Shiki-21 na topie dalmierza
stereoskopowego o bazie optycznej 15 m.
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tyka dotyczyla przede wszystkim funkcjo-
nalnosci i efektywnosci eksploatacyjne;j).
Najwazniejsze uwagi dotyczyly wszakze
kwestii bezpieczeristwa (o czym dalej). Ge-
neralnie w skfad systemu wchodzily:
» hangar typu zamknietego;
» otwarta przestrzeri montazowo-posto-
jowa;
» dwie katapulty prochowe o diugosci ok.
19 m;
» tory transportowe;
> wielofunkcyjny dzwig okretowy;
» magazyny paliwa lotniczego i uzbrojenia.
Umieszczony pod poktadem hangar miat
konstrukcje stalowa, zamknieta grodziami
wodoszczelnymi oraz bramg skrzydtows.
Wyposazono go w standardowy wowczas
system wentylacji i zabezpieczenia prze-
ciwpozarowe. Mogt pomiescic trzy — czte-
ry wodnosamoloty ze zfozonymi skrzydtami
(dwa kolejne mogly stacjonowac bezposred-
nio na katapultach). Samoloty wyprowadza-
no z hangaru, po czym nastepowal montaz
skrzydet (jesli byly zlozone), a nastepnie
uzbrajanie i tankowanie. Maszyny transpor-
towano za pomoca wézkéw (dopasowanych
do podwozia plywakowego) na katapulty za
posrednictwem systemu rolek i prowad-
nic. Co istotne, mozliwe bylo jednoczesne

locie samolot wodowat koto pancernika, po
czym podnoszono go na poklad za pomo-
cq napedzanego elektrycznie, obrotowego
zurawia ciezkiego o udzwigu ok. 6 ts. In-
stalacja ta stuzyla rowniez do zaladunku na
okret bomb i paliwa lotniczego i/lub czesci
zamiennych.

Poczatkowo lotnictwo zaokretowa-
ne sktadato si¢ z siedmiu (zwykle jednak
mniej) dwuptatowych, dwumiejscowych
maszyn Mitsubishi FIM Pete, jednak szyb-
ko okazaly sie one niewystarczajace i stop-
niowo zastepowano je trzymiejscowymi
samolotami Aichi E13A Jake. Oba typy
maszyn wykorzystywano gtéwnie do dale-
kodystansowego rozpoznania, koordynacji
ognia artylerii, komunikacji oraz tropienia
i zwalczania okretéw podwodnych. Ich rola
jednak, szczegdlnie wobec amerykanskiej
przewagi w powietrzu, malafa wykladniczo,
stad w latach 1943-1945 ograniczono licz-
be samolotéw na pokladzie do maksymalnie
czterech (zwykle dwoch). Cze$¢ przestrze-
ni postojowej przeznaczono pod dodatko-
we stanowiska artylerii przeciwlotniczej
kal. 25 mm. Ograniczono zapasy paliwa
lotniczego i bomb. Zmodyfikowano nieco
dzwig (napedy, elementy konstrukcyjne),
wzmocniono prowadnice do wozkéw star-

Cesarz Hirohito, adm. Mineichi Koga i oficer sztabu kmdr Kazuo Doi na pomoscie nawigacyjnym
pancernika Musashi w czerwcu 1943 r.

przygotowanie do startu dwdch samolotow.
Do ich wystrzeliwania (z przyspieszeniem
regulowanym 3-4 g, zaleznym od doboru
tadunku prochu) stosowano dwie obroto-
we katapulty prochowe Kure No.2 Gata 5
z woézkami startowymi, ktore mogly ob-
stugiwa¢ maszyny o masie startowej row-
niej nawet 4500 kg. Start odbywal sie przy
ustawieniu okretu pod wiatr. Po odbytym
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towych oraz usprawniono ich mechanizmy
blokady i powrotu. Dostosowano takze ka-
tapulty, a konkretnie fadunki prochowe do
ciezszych konfiguracji startowych dla Aichi
E13A, wyposazonych w dodatkowe zbiorni-
ki paliwa oraz bombe o masie 250 kg.

Do sktadowania materialéw niebezpiecz-
nych stuzyly oddzielne magazyny i system
przelewowy paliw. Obejmowalo to zbior-

niki paliwa lotniczego (benzyna wysokook-
tanowa), system rur z pompami recznymi
i elektrycznymi, magazyny bomb o masie
60 kg i 250 kg dla wodnosamolotéw oraz
oddzielne sktady amunicji do karabinow
maszynowych kal. 7,7 mm i 13 mm. Ich
zabezpieczenia byly standardowe dla ja-
ponskich duzych okretéw (pokroju np.
lotniskowcdéw) i w raportach NTMJ uzna-
no je za dalece niewystarczajace. W ich
skfad wchodzily: typowa izolacja prze-
ciwpozarowa, systemy gasnicze (pianowe)
oraz wzmocnione grodzie oddzielajace
od magazyndw amunicji artylerii gléwnej
i pomocniczej. Tym niemniej hangar typu
zamknietego sam z siebie stanowil zagroze-
nie dla okretéw (tak pozarowe, jak i wodne,
w razie jego zalania na skutek uszkodzen,
np. w wyniku przeglebienia — powszechna
wada w Cesarskiej Flocie, ktéra kosztowata
utrate kilku lotniskowcéw). W amerykan-
skich raportach zwrécono ponadto uwage,
ze rufowy kompleks lotniczy (hangar) byt
ogolnie stabo chroniony, umieszczony wy-
soko (duza ekspozycja na odfamki i ostrzat
okretowy oraz lotniczy, tzw. soft target).
Uszkodzenia bojowe mogly wiec nie tylko
obja¢ prowadnice katapult, zdeformowaé
torowiska transportowe czy tez po prostu
zniszczy¢ wodnosamoloty stojace na po-
kladzie, ale przede wszystkim wywotaé po-
zary w obiegu zamknietym (np. od oparéw
benzyny w hangarze) oraz eksplozje wtér-
ne (magazyn bomb). W ocenie inzynieréw
z BoShips rufowy zespét lotniczy byl strefa
zwiekszonego ryzyka, zwlaszcza przy wal-
ce artyleryjskiej lub atakach bombowych.
Poza tym zwiekszal zlozono$¢ systemu
grodzi, komplikowal kontrole uszkodzen,
wprowadzal tez dodatkowe otwory tech-
niczne (kanaly i instalacyjne). Inna sprawa,
ze tak bardzo rozbudowany system lotniczy
mialby sens, ale wytacznie w erze ,czystych”
pojedynkéw artyleryjskich, a nie epoki pro-
wadzenia dzialan potaczonych. W swietle
wiec pelnej analizy NTM]J instalacje lotni-
cze pancernikéw typu Yamato byly:
» dobrze zaprojektowane i wykonane tech-
nicznie;
» ciezkie i zbyt skomplikowane;
» podatne na uszkodzenia;
» zwiekszajace podatnos¢ na pozary

i uszkodzenia wtdrne;

» ograniczonej warto$ci, szczegdlnie

w koficowym okresie wojny.

Byl to swoja droga jeden z przyktadow
systemu, ktory stat sie z czasem zbedny
i potencjalnie niebezpieczny dla wlasne-
go okretu. US Navy réwniez miala swoje
problemy z wlasciwym umiejscowieniem
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swoich instalacji lotniczych na duzych okre-
tach uderzeniowych i — co ciekawe — btad
z hangarem typu zamknietego w kadlubie
wlasciwym popetnili jeszcze na przelomie
lat 70. 1 80. XX w., podczas projektowania
krazownikow rakietowych o napedzie ato-
mowym typu Virginia. Na szczescie po raz
ostatni.

OBRONA PRZECIWAWARYJNA

Ocena poziomu japoniskiej obrony prze-
ciwawaryjnej na pancernikach typu Yamato
w raportach NTM]J byla mocno krytyczna,
zwlaszcza w poréwnaniu ze standardami
obowiazujacymi w US Navy. Wynikato to

kazda. Pozwalalo to podnie$¢ pancernik

z przechylu bocznego siegajacego mak-

symalnie 18,3°. Jak na okrety o szerokosci

36,9 m na KLW, to bardzo staby wynik. Po

zatopieniu Musashi 24 pazdziernika 1944 r.

raporty wskazywaly, ze:

» uklad przeciwtorpedowy stabo absorbo-
wal eksplozje glowic torped;

» kolejne trafienia torpedami doprowadzi-
ly do asymetrycznego zalania;

» proby wyréwnania przechylu byly spéz-
nione i niewystarczajace;

> utrata statecznosci postepowata zdecy-
dowanie szybciej niz przewidywaly to
zalozenia projektowe.

lat 20. ubieglego wieku. Co wigcej, po do-
$wiadczeniach z 1942 r. (np. Guadalcanal)
obrona przeciwawaryjna stala sie jednym
z filaréw amerykanskiej doktryny morskiej.
Japoniczycy — wedtug raportéw — nie prze-
szli podobnej ewolucji organizacyjnej.
Amerykanskie raporty wskazaly takze
na wspomniane wczesniej problemy z za-
silaniem, a konkretnie na ograniczong re-
dundancje agregatow, takze w kontekscie
prowadzenia obrony przeciwawaryjnej.
Weskazano przy tym na nadmierng centrali-
zacje niektérych weztéw dystrybucji energii
elektrycznej oraz podatno$¢ systeméw ko-
munikacyjnych na uszkodzenia. W warun-

m.in. z przyjetej w Japonii filozofii ,ochrona
bierna zamiast aktywnej” Japonska doktry-
na konstrukcyjna opierala si¢ bowiem prze-
de wszystkim na bardzo ciezkim opancerze-
niu, rozbudowanej cytadeli pancernej (cho¢
w przypadku typu Yamato zostala ona zbyt
skrécona) i potedze wlasnej artylerii (sita
ognia). Na tym tle zdecydowanie mniej
uwagi poswiecono systemowej, wielopo-
ziomowej organizacji obrony przeciwawa-
ryjnej. W ocenie amerykanskiej oznaczato
to, ze zaktadano przetrwanie pojedynczych
ciezkich trafiery, ale nie tzw. nawaly ognio-
wej tudziez wielokrotnych uderzen pod-
wodnych.

System ochrony biernej (przeciwtorpe-
dowy) oceniono jako zlozony, a mimo to
nieefektywny (brak systemu grodzi aktyw-
nej wymiany cieczy), co skutkowato m.in.
ograniczona mozliwoscia szybkiego kontr-
balastowania. Sytuacji bynajmniej nie po-
prawialy niedostateczna redundancja syste-
moéw pomp oraz ogoélna podatnos¢ na utrate
zasilania przy wielu trafieniach. Okrety
dysponowaly tylko 20 pompami gléwnymi
o przepustowosci 100 t wody na godzine
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Na tamach NTM] wskazano ponadto
na duzo mniejsza liczbe niezaleznych sy-
steméw gasniczych niz na pancernikach
amerykanskich, gorsze (od strony bezpie-
czenistwa) rozdzielenie magazynéw amuni-
cji pomocniczej i wieksze ryzyko rozprze-
strzeniania si¢ pozarow wtornych. Cho¢
zabezpieczenia komér amunicyjnych artyle-
rii gléwnej byly bardzo solidne, to artyleria
przeciwlotnicza i jej amunicja generowaly
powazne zagrozenie.

Zagadnieniem ochrony biernej zajmiemy
sie jednak pdzniej, natomiast szczegdlnej
krytyce amerykanscy inzynierowie pod-
dali organizacje obrony przeciwawaryjnej
i szkolenie zatdg. W ocenie NTM] japoriskie
szkolenie w zakresie obrony przeciwawaryj-
nej bylo dalece mniej rozwiniete niz w US
Navy. Brakowalo stanowisk wyposazonych
w odpowiedni sprzet oraz wyspecjalizowa-
nych zespoléw szybkiego reagowania DCP.
Cwiczenia przeciwpozarowe oraz te z za-
kresu walki z przebiciem i zalaniem prowa-
dzono rzadko i malo intensywnie. Dla kon-
trastu, w US Navy tego rodzaju szkolenia
nalezaly do najwazniejszych juz od korica

kach wielu trafien spadata wiec wydolnos¢
pomp, pogarszata sie koordynacja dziatan
i pojawiat sie chaos informacyjny. W przy-
padku ostatniej walki Yamato podczas ope-
racji Ten-ichi-go Sakusen 7 kwietnia 1945 r.
raporty powojenne wskazywaly, ze utrata
stabilno$ci i zasilania postepowala juz la-
winowo po przekroczeniu pewnego progu
uszkodzen.

WARUNKI SOCJALNE
1 ZAEOGA

Amerykanska Naval Technical Mission to
Japan po zakoriczeniu wojny przeanalizo-
wala dokumentacje techniczng oraz prze-
prowadzifa inspekcje dostepnych obiektow
i przestuchania personelu takze pod katem
oceny zdolnosci kadry do realizacji zadaf na
poziomie operacyjnym i taktycznym. W od-
niesieniu do warunkéw bytowych zalogi na
pancernikach typu Yamato ocena byla wy-
raznie zréznicowana. Z jednej strony pod-
kreslano zaréwno wysoka jako$¢ wykonania
czesci instalacji, a z drugiej — wskazywano na
duze zageszczenie zalogi oraz ograniczona
przestrzen akomodacyjna w przeliczeniu na
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jedna osobe. Po odsianiu propagandy oraz
— zupelnie naturalnych — kwestii sentymen-
talnych ustalono, ze przy tak duzej zalodze
przestrzen przypadajaca na jednego mary-
narza ha prototypowym Yamato na przelo-
mie 1941-1942 roku byla mniejsza niz na
duzo mniejszych okretach US Navy w latach
1943-1945. Dodajmy, ze w poczatkowym
okresie stuzby na japonskich superdredno-
tach zatoga liczyta nominalnie ok. 2300 oséb,
a w koncowym okresie wojny tworzylo ja juz
3065 oficeréw, podoficeréw, marynarzy i zol-
nierzy. Pomieszczenia socjalne rozmieszczo-
no gldéwnie ponizej poktadu gornego w sekgji
dziobowej i $rodokrecia oraz w mniejszym
stopniu nadbudéwek. W wigkszosci z nich
stosowano klasyczny system hamakowy lub
— jak w przypadku kwater podoficerskich —
koje skladane. Oznaczato to wielopoziomo-
we rozmieszczenie miejsc do spania i mocno
ograniczong przestrzen osobista. W ocenie
NTM] komfort szeregowej zatogi byl wiec
zdecydowanie nizszy niz na pancernikach
amerykanskich, aczkolwiek zgodny ze stan-
dardami japoniskimi. Dla kontrastu, ofice-
rowie dysponowali oddzielnymi kabinami
o wyraznie wyzszym standardzie, co od-
zwierciedlato tradycyjna strukture spoteczna
panujaca w Cesarskiej Flocie.

W przeciwienstwie do lwiej czesci japon-
skich okretow tamtego okresu system wen-
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tylacyjny byt do$¢ rozbudowany, lecz jego
skuteczno$¢ oceniono jako — w najlepszym
razie — umiarkowana w warunkach tropi-
kalnych (w rejonach maszynowni i kotlow-
ni panujace warunki oceniono wrecz jako
ekstremalne). W raportach wskazywano na
szczegblnie wysoka temperature panujaca
na dolnych poktadach podczas pracy sitow-
ni i zarazem wysoki wskaznik wilgotnosci
powietrza, przy jednoczesnie niewydolnym
systemie chlodzenia mechanicznego. Co
wiecej, klimatyzacje zastosowano glownie
w pomieszczeniach specjalistycznych (cen-
trale kierowania ogniem, wybrane stanowi-
ska techniczne), a nie socjalnych. Z kolei
instalacje sanitarne i zaplecze higieniczne
oceniono jako poprawne konstrukcyjnie
co do zasady dziafania, lecz dalece niewy-
starczajace przy maksymalnym stanie za-
togi. Wskazywano na ograniczong liczbe
punktéw sanitarnych w stosunku do liczby
zakwaterowanych oséb, koniecznos$¢ ro-
tacyjnego korzystania z tazni (jap. ofuro)
i duza intensywnos¢ eksploatacji systemow
wodnych. W poréwnaniu z jednostkami US
Navy standard higieniczny oceniono jako
wystarczajacy, lecz zdecydowanie mniej
komfortowy. O wiele lepiej prezentowaly
sie na tym tle kwestie logistyki (w tym pro-
wiantu). Kambuz i magazyny zywnosci byly
rozbudowane i dostosowane do dlugotrwa-

tych rejséw. NTM] pozytywnie oceniala
zaréwno organizacje magazynéw suchych
i chlodniczych (a wiec pion logistyki), jak
i system dystrybucji positkéw oraz ogolna
wydajnos¢ zaplecza kuchennego. Jednoczes-
nie zwrécono uwage, ze przy maksymalnym
stanie zalogi obcigzenie systemu bylo bar-
dzo wysokie.

Jednym z najpowazniejszych manka-
mentéw praktycznie wszystkich japon-
skich okretow okazaly sie jednak warunki
petnienia regularnej stuzby na poszczegol-
nych stanowiskach bojowych. W trakcie
wacht tylko nieliczni mieli dostep do po-
sitkéw czy napojow. Co gorsza, lwig czesé
stanowisk (w tym kierowania ogniem)
pozbawiono siedzisk (siodetek), przez co
obstuga musiala trzymaé wielogodzinne
wachty lub prowadzi¢ walke w pozycji
stojacej. Sytuacji nie poprawiala panuja-
ca na okretach deprymujaca ciemnosc.
Poziom o$wietlenia w korytarzach oraz
pomieszczeniach zaréwno socjalnych, jak
i w wiekszosci uzytkowych byl wyraznie
stabszy niz na jednostkach US Navy. Sita
rzeczy musialo odbi¢ sie to negatywnie
na jakosci obstugi (przemeczenie — utrata
koncentracji, ograniczona widoczno$¢ przy
pracach technicznych czy obronie przeciw-
awaryjnej, zwiekszona podatno$¢ na ura-
zy) i miato duze znaczenie z perspektywy
gotowosci bojowej okretu. Byl to bezpo-
sredni efekt 6wczesnej japonskiej filozofii
projektowania okretéw liniowych, wyraz-
nie podporzadkowanej zoptymalizowaniu
jednostek do krétkich rejsow (maly zasieg
operacyjny, kiepskie warunki socjalne) na
rzecz zmaksymalizowanych zdolnosci do
prowadzenia szybkich, decydujacych star¢
artyleryjskich. W tym kontekscie pancerni-
ki typu Yamato raczej $rednio pasowaty do
tworzonego réwnolegle, typowo oceanicz-
nego zespotu uderzeniowego Kido-butai,
skoncentrowanego wokot lotniskowcow
i zmodernizowanych krazownikéw linio-
wych typu Kongo. W raportach NTM]
podkreslono, ze projekt superdrednotéw
podporzadkowano przede wszystkim
wymaganiom typowo technicznym (ar-
tyleria, sitownia, podziat konstrukcyjny),
natomiast warunki bytowe mialy charak-
ter wtérny i nie stanowily czynnika prio-
rytetowego w bilansie masy i objetosci,
co z operacyjnego i taktycznego punktu
widzenia byto — w ocenie Amerykanéw —
powaznym btedem.

Fot.: NTMJ, National Archives, Kure Maritime Museum.

Dokofczenie w nastepnym numerze.
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NIEMIECKA
NAJCIEZSZA ARTYLERIA
NA WALE ATLA

JACEK JAROSZ

NTYCKIM

¥ Armata kal. 380 mm SK C/34, obecnie znajdujaca sig w skansenie militarnym baterii
| ,Hanstholm II” w Hanstholm. W tle z prawej budynek Museumscenter Hanstholm.

Kontynuujemy przeglad niemieckich baterii artylerii nadbrzeznej
z armatami najciezszych kalibrow. Na ich uzbrojenie wchodzity (lub
takie planowano) niemieckie armaty kal. 406 mm, w Niemczech
okreslane jako 40,6 cm lub jako 40 cm SK C/34, a takze kal. 380 mm:
niemieckie (38 cm) SK C/34 i zdobyczne francuskie 380/45 Mle 1935.

W opracowaniu ujeto wybudowane lub
znajdujace sie w budowie w latach 1940-
1945 stafe (i w jednym przypadku kolejo-
wa) baterie nadbrzeznej artylerii najciezszej
[II Rzeszy z okresu II wojny $wiatowej, ktére
ulokowano na terenie Polski, Danii, Norwe-
gii i Frangji.

BATERIA KROODEN/VARA
MKB 6/MAA 502

Budowe kolejnej baterii cigzkiej artyle-
rii nadbrzeznej o nazwie Krodden Niemcy
zaplanowali pod koniec 1940 r., przy czym
miala ona powsta¢ w poblizu znajdujacej

sie kolo norweskiego portu Kristiansand
miejscowo$ci Movik. Jej gtéwnym zada-
niem bylo panowanie nad péinocna czescia
ciesniny Kattegat — miala ona, wraz z pa-
nujaca nad czescia potudniow i weze$niej
wybudowana w poétnocnej czesci Danii
bateria Hanstholm II stworzy¢ zapore dla
chcacych przej$¢ na Morze Baltyckie sit
alianckich. Na gtéwne uzbrojenie baterii
Krodden, tak jak w przypadku jej duniskiego
odpowiednika, wchodzily cztery pojedyncze
armaty kal. 380 mm SK C/34 na lawetach
typu BSG C/39, ktore jednak planowano
ustawic¢ na schronach-stanowiskach bojo-
wych typu S 169. Dla baterii przeznaczono
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Armata kal. 380 mm SK C/34 baterii Kroodden/Vara w wiezy na

schronie stanowisku bojowym typu S 169.

dziata o numerach 76, 77, 78 i 79. Oprécz
schrondw-stanowisk bojowych w baterii
mialy powsta¢ schron kierowania ogniem
typu S 100 SK, schron dowodzenia S 414
oraz dwa schrony amunicyjne typu S 174.
Budowa rozpoczela sie wiosng 1941 r.,
a gléwnym wykonawca robét bylo berlin-
skie przedsiebiorstwo Hugo Klammt GmbH
(Gesellschaft mit beschrinkter Haftung,
czyli spétka z ograniczong odpowiedzial-
noscig). Elementy armat transportowano na
statkach z Niemiec do Szwecji, skad nastep-
nie przewozono je koleja do Kristiansandu,
a dalej do Movik na 12-osiowych platfor-
mach kotowych.

Pierwszym dowddcg baterii zostat kpt.
mar. Lind, ktorego do$¢ szybko zastapit
por. (pdzniej kpt.) Karenbrock. Na poczatku
1942 r. nazwe baterii zmieniono z Krooden
na Vara, co miato upamietni¢ poleglego 3 li-
stopada 1941 r. w poblizu wyspy Guernsey
na pokfadzie kutra ratowniczego Luftwaffe
FL 502 gen. Feliksa Vare. W marcu rozpo-
czeto prébne strzelania z armat zamonto-
wanych na stanowiskach nr 2, 3 i 4, nato-
miast dziala nr 78 na stanowisku nr 1 nie
ustawiono, poniewaz planowano najpierw
zabudowac¢ je kazamatg. 12 maja gotowos¢

iy

osiggnela jedna wieza, a do
listopada — pozostale dwie.
Calkowita gotowos$¢ bojowa
z trzema armatami bateria
Vara osiagneta w czerwcu
1943 r. Dopiero w lecie 1944 r.
rozpoczeto prace zwigzane
z zabudowq kazamatg stano-
wiska nr 1, co mialo je lepiej
zabezpieczy¢ przed poten-
cjalnymi atakami lotnictwa.
Podczas wojny z oczywistych
wzgledéw baterii nigdy nie
wykorzystano w akeji bojowej. Pod koniec
dzialan wojennych jednostke przejeli Bry-
tyjczycy. 12 maja 1945 r. baterie przekazano
Norwegom, ktérzy 5 pazdziernika nastep-
nego roku wlaczyli ja do systemu wlasnej
artylerii nadbrzezne;j.

Najpierw weszfa w sktad Brygady Artyle-
rii Nadbrzeznej Potudnie (Kystartilleribri-
gade Sar, Kristiansand), pézniej za$ stata sie
elementem Brygady Artylerii Nadbrzeznej
Serlandet (Kystartilleribrigade Serlandet,
Kristiansand). 7 sierpnia 1947 r. bateria

Obecnie petnigcy funkcje muzealne schron-stanowisko bojowe typu S 561 dla dwdch sprzezonych
armat kal. 380 mm SK C/34 baterii Vogelnest/Tirpitz.
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jako Kystfort Movik (lub Movik Fort) odbyta
pierwsze prébne strzelania z dziat gtéwnego
kalibru. Od 1 stycznia 1951 r. jednostke wy-
korzystywano przede wszystkim do celéw
szkoleniowych, a 15 sierpnia tegoz roku od-
byta ostatnie strzelania. W sumie w latach
1947-1951 kazde z dzial mialo wystrze-
li¢ po 50 pociskow kal. 380 mm i 67 kal.
127 mm z luf wkladkowych. W 1954 r. ba-
terie przeniesiono do rezerwy, a 20 kwietnia
1959 r. formalnie wycofano ja ze stuzby, po
czym stata sie terenem ¢wiczebnym dla jed-
nostki obrony terytorialnej. Niedtugo potem
armaty ze stanowisk nr 3 i 4 zdjeto i ztomo-
wano, natomiast dziato nr 79 na stanowi-
sku nr 2 pozostato na swoim miejscu. Osta-
tecznie armate te postanowiono zachowac
z mysla o utworzeniu skansenu militarnego.
Oficjalna inauguracja skansenu-muzeum

Jedyna kazamata baterii Kroodden/Vara.

Kystfort Movik nastapita 5 czerwca 1993 r.,
przy czym pozostale dwa stanowiska bojo-
we i kazamata sg réwniez ogdlnodostepne.
Armata na schronie-stanowisku bojowym
nr 2 jest jedynym zachowanym w wiezy
dzialem kal. 380 mm SK C/34. Takie samo
dzialo eksponowane jest w skansenie baterii
Hanstholm I1, jednak nie jest zamontowane
w wiezy oraz nie znajduje sie na stanowisku
bojowym.

BATERIA VOGELNEST/TIRPITZ
MKB 4/MAA 518

W marcu 1944 r. Niemcy zaplanowali
budowe nowej ciezkiej baterii dla swojej
artylerii nadbrzeznej, ktorej gtéwnym za-
daniem mialo by¢ panowanie nad wodami
w rejonie Esbjergu (potudniowo-zachodnia
Dania). Zamierzano ustawi¢ ja w poblizu
miejscowosci Blavand i Oksby. Poczatkowo
tez od nazwy tej drugiej miejscowosci okre-
$lano ja jako baterie Oksby, jednak szybko
nazwe zmieniono na Vogelnest (,ptasie
gniazdo”), a w koricu na Tirpitz. Te ostatnia
nazwe nadano dla upamietnienia wielkiego
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Planowana do montazu w baterii Vogelnest/Tlrpltz armata kal. 380 mm SK C/34, obecnie znajdujaca

sie w skansenie militarnym baterii Hanstholm Il w Hanstholm.

admirata Alfreda von Tirpitza lub — wedlug
innej wersji — blizniaczej jednostki pancer-
nika Bismarck, czyli Tirpitza. Wedlug cze-
$ci jednak danych kolejno$¢ nazw miata by¢
inna — poczatkowo bateria miafa otrzymac
nazwe Tirpitz, a od konica 1944 r. — Vogel-
nest, przy czym niekiedy spotykana jest
réwniez nazwa Bldvand. Uzbrojenie baterii
mialy stanowi¢ cztery armaty kal. 380 mm
SK C/34, ktére planowano zamontowaé
parami w dwoch wiezach (czyli tak jak na
pancernikach typu Bismarck), ustawione na
dwoch schronach-stanowiskach bojowych
S 561 (Geschiitzstand fiir 38 cm SK C/34
in Zwillingspanzerdrehturm). Mial to by¢
jedyny przypadek wsrod ciezkiej artylerii
nadbrzeznej Walu Atlantyckiego, dotad
bowiem wszystkie dziala montowano na
stanowiskach bojowych pojedynczo.
Wszystkie cztery armaty poczatkowo byly
przeznaczone jako rezerwa dla pancernika
Tirpitz, jednak z czasem postanowiono je
zamontowac¢ podczas planowanego prze-
zbrojenia na stojacym w Gdyni (6wczesnym
Gotenhafen) ciezko uszkodzonym w Kilo-
nii 27 lutego 1942 r. w wyniku alianckiego
lotnictwa pancerniku Gneisenau. Ostatecz-
nie w wyniku decyzji Hitlera z 25 stycznia
1943 r. powyzsze plany zarzucono, a dziafa

mialy trafi¢ do artylerii nadbrzeznej Watu
Atlantyckiego. 16 maja 1944 r. przeprowa-
dzono inspekcje rejonu Oksby i ostatecznie
zdecydowano o lokalizacji baterii. Decyzje
o rozpoczeciu budowy pod nadzorem OT

nie obiektow rozpoczeto w koficu grudnia.
W tym tez czasie cztery majace stanowi¢
gléwne uzbrojenie baterii armaty przybyly
do Gudlager Stationsby (stacja kolejowa
na pétnocnych przedmiesciach Esbjergu),

T ' -+ S g i -
Zdobyta przez Amerykanow armata kal. 380 mm K (E) o nazwie wtasnej Gneisenau dwudziatowej

baterii kolejowej 698.

podjeto 4 lipca tegoz roku. 19 lipca podpisa-
no kontrakt na przeprowadzenie prac z nie-
mieckimi i duriskimi firmami budowlanymi,
wedlug ktérego bateria miata zosta¢ ukon-
czona we wrzesniu 1945 r. Gtéwne prace
zlecono, podobnie jak wczesniej w przypad-
ku baterii Hanstholm II, firmie Sager & Wo-
erner KG. 9 sierpnia 1944 r. przystapiono
do pierwszych prac ziemnych, a betonowa-
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Francuski pancernik Richelieu. Bardzo dobrze widoczne armaty (w wiezach po cztery) kal. 380 mm
Mle 1935.
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gdzie czekaly na zakonczenie prac zwiaza-
nych z ukonczeniem schronéw-stanowisk
bojowych S 561.

W celu transportu dziat oraz materialéw
do budowy baterii z miejscowosci Oksbel
do Oksby polozono tory kolejowe. Przy pra-
cach wykorzystywano takze jeicéw radzie-
ckich z obozu mieszczacego sie w poblizu
terenu baterii. Schrony-stanowiska bojo-
we armat znajdowaly sie w odleglosci ok.
500 m od siebie. Wedtug planu dziata bate-
rii mogly obracac sie w zakresie 360" i pod-
nosi¢ do 30°. W jednostce mial znajdowac
sie takze schron kierowania ogniem typu
S 497 oraz dwa schrony amunicyjne S 548.
Teren baterii mial stanowi¢ Stiitzpunkt
Vogelnest/Batterie Tirpitz, ktory wchodzit
w sktad Statzpunktgruppe Bldvand, przy
czym jednostke okre§lano réwniez jako
Marine Seeziel Batterie (MSB). 11 listopa-
da w sktad zalogi baterii wchodzito 361 lu-
dzi, réwniez uczestniczacych w pracach
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Armata kal. 380 mm typu SK C/34 na lawecie
typu C/39 wedtug Siegfried. Kanonen pd Movik.
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1-Tor dla wézka amunicyjnego transportujacego pociski i tadunki z komér amunicyjnych; 2-Tor dla wézka zawierajacego podnosniki stuzace do transportu pociskéw i tadunkéw z wézka amunicyjnego
do wiezy; 3-Korytarz-rotunda; 4 - Stalowe ptyty zabezpieczajace od géry korytarz-rotunde; 5-Lufa dziata; 6- Silnik podnoszenia lufy armaty; 7-Zelbetowy cokdt - podstawa wiezy; 8- Komora kablowa;
9-Centralny trzpien; 10-Urzadzenie korygujace ustawienie dziata; 11-Pancerz wiezy; 12 -toze armaty; 13- Tablica rozdzielcza; 14 - Urzadzenie kontrolujace podnoszenie lufy; 15-Amortyzator odrzutu;
16 - Zamek dziata; 17 -Winda do transportu pustych tusek; 18 - System wentylacyjny stuzacy do usuwania z wiezy gazéw prochowych powstatych po wystrzale; 19 - Drzwi w bocznej $cianie wiezy; 20 - Urza-
dzenie kontrolujace obrét wiezy; 21 - Silnik obracajacy wieze; 22 -Wézek amunicyjny; 23 - Silniki podnoszenia lufy armaty; 24 -Winda amunicyjna; 25 - Komora amunicyjna

budowlanych. W koricu marca 1945 r., gdy
sytuacja militarna III Rzeszy byta juz prak-
tycznie beznadziejna, wszelkie prace przy
budowie wstrzymano. Po zakoniczeniu woj-
ny, péznym latem i wezesna jesienig 1945 r.,
inspekcje baterii Tirpitz przeprowadzili
Brytyjczycy, Amerykanie oraz Dunczycy.
Amerykanie ponowili inspekcje w pazdzier-
niku, a Duniczycy od 6 wrzesnia do 19 listo-
pada tego samego roku.

Wykorzystywane podczas prac budow-
lanych suwnice bramowe pozostawaly na
swoich miejscach jeszcze w drugiej polowie
lat 40. XX w. Ostatecznie zdecydowano, iz
teren baterii w zaden sposob nie zostanie za-
gospodarowany. Cztery dziala kal. 380 mm
pozostawaly na Guldager Station jeszcze
w sierpniu 1947 r., po czym trzy z nich zo-
staly przez Dunczykéw ztomowane, a jedna
w koricu tegoz roku trafila do kopenhaskie-
go Tojhsmuseet. 17 pazdziernika 1976 r. po
raz pierwszy w prasie dunskiej ukazala sie
informacja, ze teren baterii w przyszlosci
ma sta¢ sie skansenem militarnym. Dwa
nieukonczone schrony-stanowiska bojo-
we armat pozostawaly jednak opuszczone
az do poczatku lat 90. XX w., gdy lokalni
mitosnicy fortyfikacji rozpoczeli ich zago-
spodarowywanie. 1 czerwca 1991 r. teren
baterii Tirpitz po raz pierwszy udostepnio-
no publicznosci. W maju 2005 r. znajdujaca
sie dotad w Tejhsmuseet armate przenie-
siono do muzeum baterii Hanstholm II,
gdzie pozostaje do dzi$ jako jedno z dwdch
zachowanych dzial kal. 380 mm SK C/34
(ta druga, ustawiona w wiezy na schronie-
-stanowisku bojowym, znajduje sie w bate-
rii Vara). 29 czerwca 2017 1. otwarto nowy
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kompleks muzealny, potaczony podziem-
nym przejéciem z dostosowanym do potrzeb
zwiedzajacych potudniowym stanowiskiem
bojowym (nr 2). Obecnie calos¢ funkcjonuje
jako Tirpitz Museum, Kriegsmarine Coastal
Battery Vogelnest (Oksby, Blavand). Stano-
wisko potudniowe (nr 1) jest réwniez ogdl-
nodostepne.

BATERIA KOLEJOWA 698.EAB

We Francji w artylerii nadbrzeznej wy-
korzystywano takze jedna, skladajaca sie
z dwdch armat kal. 380 mm K (E) Siegfried
baterie kolejowa 698.EAB. Oznaczone jako
38 cm K (E) L/52 Siegfried (lub jako Sieg-
fried Kanone /E/) dzialo byto skonstruo-

wane z uzyciem lufy armaty kal. 380 mm
SK C/34. Prace projektowe ukonczono
w polowie 1939 r. Wedlug réznych zrédet
w sumie miafo powsta¢ od szesciu do o$miu
zestawOw; pierwszy mial osiagnaé goto-
wos$¢ bojowa w kwietniu 1942 r., a siédmy
- w pazdzierniku 1943 r. Prace produkcyj-
ne przeciagaly sie, wobec czego pierwsza
armata byta gotowa we wrzesniu 1942 r.,
trzecia za$ w pazdzierniku 1943 r. Czwarte
dzialo miafo zosta¢ ukonczone w grudniu
1943 r., jednak brak informaciji o jego wpro-
wadzeniu do stuzby. Dwie pierwsze armaty
trafily do 698.EAB, przy czym poczatkowo
na uzbrojenie wchodzilo tylko jedna oraz
jedna kal. 280 mm K 5 (E), zostata zasta-

aPT I\

Armata kal. 380 mm Mle 1935 w wiezy na schronie-stanowisku bojowym typu S 536 baterii Nétterdy.
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BATERIE Z ARMATAMI
KAL. 380 MM KM 36/35 (F)

BATERIA NorTersy MKB 6/MAA 501

Ostatnia niemiecka ciezka bateria artyle-
rii nadbrzeznej w Norwegii zostala zlokali-
zowana w poblizu potozonej kolo Nétteroy
w miejscowosci Harkollen, przy czym jej
gléownym zadaniem mialo by¢ panowanie
nad wodami w rejonie Oslo. Na uzbrojenie
jednostki mialy wej$¢ trzy zdobyte we Francji
w 1940 r. francuskie armaty kal. 380 mm Mle
1935, ktore Marine Nationale planowata dla
pancernika Jean Bart. Dziala o francuskich
piona przez ta wlasciwa. Armaty o nazwach  ce w sklad 749.EAB, w tym znajdujacy sie numerach R 1936-1, R 1936-3 i R 1938-6
wlasnych — Greisenau i Scharnhorst — usta-  obecnie w Muzeum Baterii Todt egzemplarz ~ zamierzano zamontowac na lawetach typu
wiono na lawetach kolejowych-obrotnicach o nazwie Iise, dotad btednie opisywany jako  BSG C/39 na schronach-stanowiskach bo-
typu Vogele. Poczatkowo bateria trafifa do  Leopold. Trzeba wspomnie¢, iz trzecie wy-  jowych S 536 (docelowo kazamaty), przy
pétnocnej Francji w rejon Pas de Calais.

Wchodzaca w sklad 702. Eisenbahn Artil-
lerie Abteilung (EAA) jednostka stacjono-
wala w miejscowosci Cocquelles (na zach6d
od Calais). W latach 1942-1943 jej dziata
wystrzelity w kierunku Wielkiej Brytaml
62 pociski. W styczniu 1944 r. 698.EAB
przerzucono do poludniowej Francji, w re-
jon Marsylii, gdzie weszta w sklad 640.EAA.
Teraz bateria stacjonowata w polozonej na
pénocny zachdd od Marsylii miejscowosci
Marignane. W dniach 24-25 sierpnia jej
dziala ostrzeliwaly sily alianckie z pozycji
w rejonie miejscowosci Chateaunauf-du-
-Rhoéne (na poludnie od Montélimar). Obie
armaty baterii we wrze$niu, po ataku ame-
rykanskiego lotnictwa i podczas ewakuacji
Wehrmachtu z potudniowej Francji, zostaty
porzucone pomiedzy polozonymi na pél-
noc od Awinionu miejscowo$ciami La Co-  produkowane dziato kolejowe kal. 380 mm  czym powsta¢ mial takze schron kierowania
ucourde i Montélimar oraz zdobyte przez — Siegfried z 686.EAB stuzylo na froncie ogniem typu S 446. Baterie Notterdy okre-
aliantéw. Wraz z nimi przejeto takze dwie wschodnim. Wszystkie trzy armaty po woj-  slano takze mianem Vardds. Prace przy jej
armaty kalibru 280 mm K 5 (E), wchodza-  nie najprawdopodobniej trafily na ztom. budowie rozpoczeto w 1944 r., jednak do

Zdjeta z pancernika Richelieu armata kal. 380 mm Mle 1935 jako eksponat w Brescie (jedna z pieciu za-
chowanych). Takie same dziata miaty stanowi¢ uzbrojenie nieukoriczonych baterii Nétterdy i Le Havre.

Jedenz dwoch |stn|ejacych schronéw- stanOW|sk bOJowych typu S 536 baterii Notteroy

Armata kal. 380 mm Mle 1935 w wiezy na schronie-stanowisku bojowym typu S 539 baterii Le Havre.
Po zakoriczeniu wojny armate te zwrécono Francji, a w jej miejsce zamontowano wczesniej wcho-
dzaca na uzbrOJenle bateru Todt armate kal. 380 mm SK C/34.
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czasu kapitulacji Wehrmachtu powstaly
jedynie dwa obiekty S 536 oraz schron kie-
rowania ogniem. Na ,pénocnym” schronie-
-stanowisku bojowym udalo sie zamontowac
w wiezy pojedyncza armate. Po zakonczeniu
wojny teren baterii przejeli Norwegowie, kto-
rzy w 1949 r. powyzsze dzialo zdemontowali
i wraz z dwoma pozostalymi, niezamontowa-
nymi na stanowiskach, zwrocili Francji.

W zamian otrzymali trzy zdemontowa-
ne z baterii Todt niemieckie kal. 380 mm
SK C/34, z ktérych dwa zainstalowali w wie-
zach na dwdch istniejacych obiektach S 536.
Po ukoriczeniu prac bateria weszta w sktad
norweskiej artylerii nadbrzeznej jako Kyst-
fort Vardds (lub Vardds Fort), po czym po-
zostawala w czynnej stuzbie do 1957 r. Na-
stepnie obie armaty zdemontowano i wraz
z pozostalg trzecig ztomowano do korca lat
50. XX w. Nadal natomiast funkcje wojsko-
we wypelnial schron kierowania ogniem.
Obecnie oba schrony-stanowiska bojowe
pozostaja zachowane i ogélnodostepne,
przy czym znajdujacy sie w lepszym stanie
obiekt ,pétnocny” zostal opisany na tablicy
informacyjnej. Jedno z dzial zwréconych
Francji (R 1936-1) jest dzisiaj eksponowane
w Szkole Morskiej (Ecole Navale) w poto-
zonej na poludnie od Brestu miejscowosci
Lanvéoc-Poulmic. Z kolei armata o numerze
R 1938-6 w 1950 r. trafita na remontowany
pancernik Richelieu i byla wykorzystywana
do czasu wycofania okretu ze stuzby. Jedna
z armat tego pancernika, po jego skresleniu
z listy floty i zlomowaniu, przekazano do

SPIS BATERII NIEMIECKICH Z ARMATAMI KAL. 380 MM 1406 MM

Bateria .Trondenes”

Ry )
Trondenes / 4 x1-406 mm

Bateria ,Dietl”
Engelpya / 3x1-408 mm

[5ZWECTA]

Mavik / 4 x| - 380 mm

Bateria ,Vara”
[FINLANDIA]

/ WIELKA BRYTANIA

Bateria ,Hansthelm 11”

Hanstholm / 4 x1— 380 mm

a
Bateria , Tirpitz”
Blavand/ 2 x\|—380 mm

Bateria ,Lindemann”

Sangatte / 3 x| -406 mm
- ———)

Bateria ,Notteroy™

Héarkollen / 3x | — 380 mm

ZWIAZEK RACZIECK)

wﬂueodde / 4x%1-380 mm

[Bateria ,,Schleswig—Hoistein}

Bateria ,,Bornholm—S\'ch

T Hel/3x|-406 mm

HISZPANIA FRANCIA

Brestu i obecnie jest eksponowana na tere-
nie wojskowym przy Pont de Recouvrance.

BATERIA Lt Havre MKB 1/MAA 266

Takze w 1944 r. Niemcy rozpoczeli budo-
we drugiej baterii ze zdobycznymi armatami
kal. 380 mm Mle 1935. Tym razem jednost-
ka miata powsta¢ we Francji, w potozonej
na potnocny zachéd od Hawru dzielnicy La
Corvée. Gléwnym zadaniem baterii Le Hav-

BELGIA ——
T e
S Bateria 698. EAB
.
Bateria ,,Le Havre” ® N )
\\\ g0 ellesEAXIEE0 Iy . ukonczona bateria stata
Carvée /3 x1-380 mm A —-MCY
Bateria ,Todt” S nE O nieukoriczona bateria stat
N
Haringzelles /4 x1-380mm ‘ bateria kolejowa

\
!AAMari nang

re — czasami okreslanej takze jako Corvée,
Bléville, Le Grand Clos lub Grand Hameau -
mialo by¢ panowanie nad wodami w rejonie
Hawru. Przeznaczono dla niej trzy z czte-
rech dzial o numerach R 1937-8, R 1938-2,
R 1938-5 i R 1938-7, ktdre Francuzi wypro-
dukowali takze dla pancernika Jean Bart.
Armaty zamierzano zamontowa¢ w wie-
zach na schronach-stanowiskach bojowych
S 539, bedacych pozbawiona kazamat wersja
S 536 (dla ,norweskiej” baterii
Notteroy). Zakres prowadzenia
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" Numer baterii . " B 12 Schrony-stanowiska . . . s
Nazwa baterii i numer jednosti Potozenie baterii Lata budowy Uzbrojenie gtéwne bojowe armat ognia armat mial wynosic do
ig-Holsteli 270° legtosci miedzy stano-
SchleswigeHolstein | y,q 5 \aa 119 ° HleL ) 1940-1941 | 3x1-406mmSKC/34 | Odkryte typu S 75/80 ,O 2 9d egloscin e;d. ¥ St? 0
o5k wiskami bojowymi — siega¢ ok.
Grossdeutschland Sangatte .
(od 1942 . MKB 6/MAA 244 k. Calais 1942 3x1-406mm SKC/34 | Kazamaty typu S 262 500 m. Ostatecznie do czasu ka-
Lindemann) (Francja) pitulacji Wehrmachtu udato sie
Trondenes A3 :
wybudowac jeden obiekt S 53
MKB 5/MAA 511 Tr°"de(:f5 5 ")'arStad 1941-1943 | 4x1-406mmSKC/34 |  Odkryte typu S 384 ¥ ; ) ‘e. ke S 539,
e na ktérym w wiezy zamontowa-
el MKB 4/MAA 516 Engeloya (Norwegia) 1942-1944 | 3x1-406mmSKC/34 |  Odkryte typu S 384 no pojedyncze dziato. Dwa po-
(od 1944 1. Diet) .
zostale schrony-stanowiska bo-
Bornholm-Siid MKB ?2/MAA ? Dueodde 1980-1941 |4 380 mmSKC/34 | OdkrytetypuS75/80 f . Lo
’ ’ (Bornholm, Dania) (nieukoriczona) Jjowe w momencie zakorniczenia
Hanstholm I MK 2/MAA 118 ”a(gztr:g)‘m 1940-1942 | 4% 1380 mm SK C/34 Omlyéz by v§a7n5e/)80 wojny znajdowaly sie w poczat-
Y : kowych stadiach budowy. Spo-
Siegfried Haringzelles k. Audinghen Poczatkowo stanowiska érd i
od10gan Tody) | MKE4MAA242 it 1940-1942 | 4x1-380mmSKC/34 | odkryte, péiniejzabu- || STOd przeznaczonych dla baterii
: ' dowane kazamatami SK | ['o Hgyre armat dwie (R 1937-8
Kroodden Mavik koto Kristiansandu B _ Trzy odkryte typu S 169 . _ .
(od 1942 . Vara) MKB 6/MAA 502 (Norwegia) 1941-1344 4x1-380mm SK C/34 plus jedna kazamata iR 1938 7) traﬁly w 19150 r'hna
3 ! - remontowany pancernik Riche-
Vogelnest | \kp4mansig | DlavandKOIOESDIergU | 1944-1945 5.5 ggpmmkcaa | odkryte typu S 561 , Y pane .y
(od 1944 . Tirpitz) (Dania) (nieukonczona) lieu. Obecnie mozna obe]rzec
Cocquelles boi _
Bateria 698 692(;;;5{;22.5 . {ptn. Francja) 1942 2x1-380 mm SK C/34 | -aety kolejowe-obrot: pozostalosci )edn,e 80 wyb.u
640.EAR) 0d 1944r. Marignane nice typu Vogele dowanych schrondw-stanowisk
: {ptd. Francia) bojowych S 539
o Harkollen koto Notterdy 1944-1945 3x1-380 mm KM
iy MKB 6/MAA 501 (Norwegia) (nieukoniczona) 36/35 (f) Kazamaty typu $ 536 Fot.: J. Jarosz, H. Jarosz,
2 domena publiczna.
Corvée koto Hawru 1944-1945 3x1 - 380 mm KM
el MKB 1/MAA 266 (Francja) (nieukoniczona) 36/35 (f) Odkryte typu $ 539 Rysunki: J. Jarosz. *
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Po przybyciu natychmiast udatem sie do stoczni i w oddali
ujrzatem zupetnie nowq i obcq dla mnie flage. Zblizywszy

sie, dostrzegtem, ze powiewata z piku wielkiego parowca
bocznokotowego, pomalowanego na czarno, z nadbudéwkami
liczniejszymi, niz przywyktem oglgdac na jednostkach
petnomorskich. Flaga, ktorg zobaczytem, to Stars and Bars
Konfederacji, okretem zas byt Nashville.

W ten sposob 21-letni Anglik, Francis
Warrington Dawson, opisal swoje pierwsze
zetkniecie z okretem, ktéry mial go prze-
wiez¢ z Southampton na ogarniete wojna
amerykanskie Potudnie. Prawdopodobnie
nie wiedzial, ze Nashville zastynal jako
cel pierwszego pocisku wystrzelonego na
morzu podczas wojny secesyjnej. 12 kwiet-
nia 1861 r., po nieudanej prébie odsieczy
Fortu Sumter, USRC Harriet Lane strzegt

wejécia na wody Zatoki Charlestonskiej.
Wypatrzono zen parowiec, ktéry zignoro-
wal wezwania do zatrzymania i wywiesze-
nia bandery. Dowddca Harriet Lane wydat
wobec tego rozkaz oddania ostrzegawczego
strzatu przed dzidb z dziata 32-funtowego.
W odpowiedzi Nashville wywiesil bandere
Stanéw Zjednoczonych i unionisci pozwo-
lili mu dostac¢ si¢ do Charlestonu. Tam tez
pozostal w konfederackich rekach.

Zrédto: Navy History and Heritage Command, NH63885.

Nashville zatrzymany przez Harriet Lane (z pra-
wej, pod banderg USRC - Strazy Wybrzeza).
W tle Fort Sumter. Obraz Howarda Koslowa.

Zrédto: U.S. Coast Guard Headquarters.

OKRET | DOWODCA

Kariera Nashville rozpoczeta sie niespelna
osiem lat wcze$niej. Zbudowany w nowo-
jorskiej (Greenpoint w Brooklynie) stoczni
Williama Collyera w 1853 r., stuzyt jako sta-
tek pocztowy (ang. packet ship), kursujacy
pomiedzy Nowym Jorkiem a Charlestonem.
Nalezal wtedy do linii Spofford, Tileston &
Co. Miat 1220 t nosnosci, kadtub o dtugosci
65,6 m i szerokosci 10,5 m oraz zanurze-
nie 6,6 m. Naped parowy uzupetniato oza-
glowanie typu brygantyna. Mégt rozwina¢
predkos¢ 14,5 w.

Jednostka ta zwrdcita uwage sekretarza
marynarki wojennej Konfederacji Stephe-
na Mallory’ego. Chodzilo o misje najwyz-
szej wagi: przewiezienie do Europy dwdch
emisariuszy Konfederacji, Jamesa Masona
i Johna Slidella. Od powodzenia ich dziatan
moglo zaleze¢ uznanie, a moze i zbrojne
wsparcie zbuntowanych stanéw Potudnia
przez Wielka Brytanie i Francje.

19 wrzesnia 1861 r. Mallory rozkazal
kmdr. Duncanowi Ingrahamowi oceni¢
kondycje Nashville. Jesli stan kadtuba
i maszyn pozwoli na rejs do Anglii, miat
zakupi¢ jednostke za 100 000 $. Glow-
nym powodem zainteresowania statkiem

byta jego predko$¢, ktora wedle informacji
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Mallory’ego miata wynosi¢ 12 w., co za-
pewniafo szanse wymkniecia sie poscigowi
oraz dostarczenia emisariuszy bezpiecznie
na miejsce. Sekretarz marynarki dopusz-
czal mozliwo$¢ zamontowania dwéch
dzial, ale tylko pod warunkiem ze nie
wplynie to na predkos¢ statku; powinien
mie¢ tez dzialo sygnatowe. Decyzje w tej
sprawie pozostawil Ingrahamowi. Dodat-
kowo dopuszczal mozliwos¢ skorzystania
z ustug bylego kapitana, ktory znat statek
i jego zanurzenie, radzit réwniez najac jego
bylych mechanikéw oraz odpowiednia licz-
be marynarzy i palaczy. Ingraham mial tez
zaokretowac trzech lub czterech pilotéw
zaznajomionych z wybrzezem Karoliny Po-
tudniowej i Georgii — dwdch z nich mogto
zosta¢ przekazanych na napotkane statki
z materiatami wojennymi z Europy, kté-
rych przybycia sie spodziewano. Mallory
liczyt, ze Nashville bedzie gotowy najpdz-
niej 25 lub 26 wrzesnia. Oczekiwal natych-
miastowej odpowiedzi, réwniez listownie,
gdyz nie ufaf telegrafowi.

27 wrze$nia dowodzenie Nashville objal
Robert Baker Pegram. Oficer ten urodzit
sie w Wirginii w 1811 r. W US Navy stuzyt
od 1829 r., kolejno: na Morzu Srédziem-
nym, podczas wyprawy odkrywczej Wil-
kesa, w wojnie z Meksykiem, ekspedycji
Perry’ego do Japonii i w Dywizjonie Indii
Wschodnich. Godzina jego najwiekszej
chwaly nadeszta 4 sierpnia 1855 r. Wtedy to
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Nashville na akwareli earla Dunsmore’a.

Zrédto: The Mariners’ Museum.
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bocznokolowa fregata Powhatan, na ktorej
stuzyl, dotaczyta do brytyjskiego slupa $ru-
bowego Rattler w akcji przeciwko chinskim
piratom pod Tai-O, w poblizu Hongkongu.
Pegram objal dowodzenie setka marynarzy
i marines w trzech fodziach. Na ich czele
wzial udzial w zdobyciu abordazem i spa-
leniu 20 dzonek. Odznaczyt sie i zostat do-
ceniony przez sojusznikéw: (...) najgoret-
sze podziekowania nalezqg sie przede
wszystkim porucznikowi Pegramowi
(...). Wyrdznit sie on w oczach wszyst-
kich sposobem, w jaki zagrzewat swo-
ich ludzi do boju, opanowaniem pod
ciezkim ogniem oraz petnym determi-
nacji mestwem, gdy byt otoczony przez
wytrwaltego i patajacego Zgdzq zemsty
nieprzyjaciela. Po powrocie do kraju
otrzymal ozdobna szable, ktérej poztacana
pochwe zdobil napis: Stan Wirginia od-
danemu synowi. Podal sie do dymisji z US
Navy 17 kwietnia 1861 r. Jako porucznik,
juz we flocie konfederackiej, objat komende
nad zdobyta stocznia marynarki wojennej
w Norfolk.

Po przybyciu do Charlestonu Pegram
skupil sie na obserwowaniu jednostek
blokadowych na podejsciach tego portu,
czekajac sposobnosci wymkniecia sie na
morze. Ostatecznie jednak Mason i Slidell,
ktérzy zwatpili juz w szanse wyrwania sie
z Poludnia droga morska, wybrali szybki,
o niewielkim zanurzeniu parowiec Theodo-

nany po przejsciu tego oficera na strone konfe-
deratow.
Zr6dto: NH47458.

ra (eks-Gordon) i na jego pokladzie ruszyli
na Kube. Byla to najprawdopodobniej stusz-
na decyzja, gdyz Nashville mial zbyt duze
zanurzenie jak na famacz blokady, podczas
gdy Theodora — zaledwie 3-4 stopy. Moz-
liwe, ze decyzja ta zostala podjeta za rada
samego Pegrama.

Nie oznaczalo to jednak odwotania mi-
sji Nashville, gdyz jego dowddca, jak enig-
matycznie napisal w swoim raporcie, miat
jeszcze ,pozostale instrukcje” do wykona-
nia. Wyjasnil pézniej, ze chodzito o dostar-
czenie do Europy listow, ktérych adresata-
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mi byli konfederaccy agenci zaangazowani
w pozyskiwanie tam okretéw i uzbrojenia:
James D. Bulloch i James H. North. Po do-
tarciu na Wyspy mial takze zaproponowa¢
zabranie z powrotem na Poludnie dyploma-
ty, ktorego Davis wyslat wezesniej do Anglii,
Williama L. Yanceya.

Pegram skompletowal ok. 70-osobowa
zaloge. Pierwszym oficerem zostal por.
Charles M. Fauntleroy. Porucznikami byli
John W. Bennett i William C. Whittle, a ofi-
cerem nawigacyjnym — John H. Ingraham.
Wsrod o$miu midszypmendw znajdowat
sie takze syn dowddcy. Wszyscy oficero-
wie pochodzili z Potudnia, jedynie inzynier
mechanik, James Hood, przybyt z Kanady.
Za to wsrod szeregowych cztonkow zalogi,
marynarzy pokladowych i obsady maszy-
nowni byto wielu cudzoziemcéw, gtéwnie
Irlandczykéw i Anglikow.

Artyleria ograniczala si¢ do dwéch lek-
kich dzial. Dowddca planowat silniejsze
uzbrojenie, gdyz zostal zapewniony, ze jego
zamontowanie bedzie mozliwe, i dostarczo-
no je nawet do Charlestonu. Modyfikacji
jednak nie przeprowadzono, a dwucalowe
poktfadniki krazownika okazaly sie zbyt
stabe, by zamontowac ciezszg i liczniejsza
artylerie. W rezultacie Pegram pozyczyt od
gubernatora Karoliny Potudniowej dwie
szesciofuntowe armaty, ktore ustawiono na
poktadzie dziobowym. Byly one nagwinto-
wane i najprawdopodobniej dlatego w kilku
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zrédtach jest mowa o wiekszym wagomia-
rze: 12-funtowych, gwintowanych dziatach
Blakely'ego. Midszypmeni nazywali je z po-
ufalo$cig ,naszymi pukawkami” Uzbrojenie
uzupelnialy piki abordazowe ustawione
wokot masztu, szable, rewolwery i nieco
gladkolufowych karabinéw.

20 pazdziernika w Charlestonie pojawita
sie para nowych pasazeréw — ptk John Le-
wis Peyton wraz z malzonka. Ten senator
z Wirginii byt przeciwnikiem secesji i za-
wigzania Konfederacji, przekonanym o fa-
talnych nastepstwach wojny. Podobnie jak
w przypadku wielu innych Poludniowcéw,
nie oznaczalo to jednak, ze zamierzal sta¢
obojetnie z boku w obliczu konfliktu, cho¢
ze wzgledu na stan zdrowia musiaf zrzec sie
putkownikowstwa. Z pomocg przyszed! gu-
bernator Karoliny Pétnocnej, ktéry powie-
rzyl mu misje agenta w imieniu tego stanu
na Wyspach Brytyjskich. Peyton zamierzal
poczatkowo wyruszy¢ w droge z Savannah
na tamaczu blokady Bermuda. Wobec bra-
ku miejsc udat sie do Mallory’ego, ten za$
zaopatrzyt go w pisemny rozkaz, zapew-
niajacy miejsce na Nashville. Pegram nie
byt zachwycony perspektywa przyjecia na
poklad damy, gdyz poczynit przygotowania
do wysadzenia okretu w powietrze, gdyby
mial wpas¢ w rece nieprzyjaciela. Skapitulo-
wal jednak wobec determinacji pani Peyton,
ktéra zapewnila go o gotowosci podzielenia
losu okretu.

PRZEZ ATLANTYK

26 pazdziernika 1861 r. Pegram uznal, ze
swiatlo ksiezyca i przyplyw sa sprzyjajace.
Rankiem tego dnia poinformowal o tym
Peytondéw i rozkazal przeniesienie ich ba-
gazy na krazownik. Wieczorem zakwatero-
wano ich w przestronnej kajucie. Poniewaz
Peytonowie byli jedynymi pasazerami na
statku, w ktorym przewidziano 200 miejsc
pierwszej klasy, ciesla okretowy zdemonto-
wal $ciany tak, ze trzy pomieszczenia polg-
czono w jedno.

Pegram raz jeszcze zlustrowal pozycje
okretow blokadowych, po czym rozkazat
skierowa¢ pilotéwki ku mieliznie. Nashville
wyszedt z Zatoki Charlestonskiej o godz.
23:00. Warunki byly istotnie korzystne.
Cho¢ na niebie petno byto gwiazd,
rzucajgcych bardzo jasne swiatlo, led-
wie dalo si¢ rozroznic ksztaity z odle-
glosci stu jardow, a to z powodu opa-
réw mgly, zalegajgcej nad brzegiem
i morzem - wspominal Peyton. Okret
minal forty broniace wejscia na wody za-
toki i przemykal w ciszy, z wygaszonymi
$wiattami, niewidoczny dla obserwatoréw
przeciwnika na tle ciemnej Sciany lasu po-
rastajacego brzeg. Nashville szed! tylko pod
zaglami, gdyz Pegram obawial sie, by nie
zdradzily go iskry z komina.

Zamiarem konfederackiego dowddcy
bylo przejscie przez mielizne zanim wzej-
dzie ksiezyc. Nie udalo sie to jednak, gdyz
jedna z pilotowek zdryfowala z pozycji, pilot
za$, gdy stracil z oczu ostatnie Swiatlo syg-
natowe z brzegu, nie zdofat uniknac¢ wejscia
na rafe. Okretem targnal wstrzas, gdy kil
zaoral po rafie, i chwilowo na niej utknal,

John Lewis Peyton.
Zrédto: The National Cyclopaedia of American Biography, t. 4, 1895.



,SKOK W CIEMNOSC” — MISJA CSS NASHVILLE

nie zostat jednak wykryty. Bocznokotowiec
zdofal sie wyswobodzi¢, cho¢ w ciagu ko-
lejnych pieciu minut kilkakrotnie szorowat
po dnie. Wskutek tego opdznienia ksiezyc
$wiecit juz jasno, gdy Nashville minal mie-
lizne. Dowddca wypatrzyt sylwetki dwéch
okretéw blokadowych, ktore zidentyfiko-
wal jako fregate §rubowa Roanoke i fregate
bocznokolowa Susquehanna. Mrok skrywat
jednak konfederacki okret i ten pozostal
niezauwazony. Nashville wyszed! na pelne
morze, juz pod parg i zaglami, a Pegram
wyznaczy! kurs na Bermudy.

Unioniéci nie zdolali przechwyci¢ kra-
zownika pod Charlestonem miedzy innymi
dlatego, ze byli przekonani o jego wczesniej-
szym wyjsciu w morze. Jesli jednak rejs Na-
shville miat odwréci¢ uwage od misji Ma-
sona i Slidella, to poniekad odniost skutek
odwrotny do zamierzonego. 15 pazdzierni-
ka sekretarz marynarki Gideon Welles prze-
kazat oficerowi flagowemu Samuelowi F. Du
Pontowi informacje, ze Nashville wymknat
sie z Charlestonu z konfederackimi dyplo-
matami na pokladzie. Welles dopytywal Du
Ponta, czy dysponuje szybkim parowcem,
a jesli tak — mial go natychmiast wysta¢
w poscig. W odpowiedzi Du Pont wyzna-
czyl do tego zadania bocznokolowy paro-
wiec James Adger, dowodzony przez kmdr.
por. J.B. Marchanda. Dal podwtadnemu
wolna reke, gdyz nie byt nawet pewien, czy
Nashville zmierza do Anglii, czy do Fran-
cji — podejrzewat jednak, ze do pierwszego
z tych krajow.

Porucznik William C. Whittle mtodszy - do-
wddca grupy abordazowej wystanej na Harvey
Birch. Fotografia wykonana w Paryzu w 1863 r.

Zrédto: Library of Congress.
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Dowddca Jamesa Adgera mial szczescie:
obsada jego maszynowni znala dobrze Na-
shville, a jeden z mechanikow stuzyt na tej
jednostce i opuscit ja po przejeciu przez
konfederatéw. Dzieki temu Marchand wie-
dzial, ze Nashville jest szybszy, w zwiazku
z czym postanowit od razu udac sie za At-
lantyk i przechwyci¢ go u wejscia na wody
kanatu La Manche lub na podejsciach do
Brestu. Rejs przebiegal spokojnie do czasu,
gdy James Adger dotart do Lawicy Nowo-
fundlandzkiej. Uderzyty w niego wéwczas
kolejne sztormy — najciezszy 22 pazdzierni-
ka. Uszkodzeniu ulegly oba tambory, kadlub
przeciekal, cze$ciowemu zalaniu ulegt ma-
gazyn prochowy, a ponadto okazalo sie, ze
zapas wegla jest mniejszy niz zameldowano
w Nowym Jorku. Marchand skierowat swoj
okret do Queenstown w Irlandii i stamtad
wyslat raport z informacja, ze o Nashvil-
le nikt na tamtejszych wodach nie styszal.
W pogon wyruszyt takze Curlew, ktéry
jednak szybko zawrdcit do portu z powodu
awarii kondensatora.

Ponadto unionisci liczyli, ze uda sie uzy-
ska¢ informacje o Nashville na Bermudach,
a moze nawet dopas¢ go na wodach wo-
kot tej brytyjskiej kolonii. Do tego zadania
wyznaczono uzbrojony parowiec boczno-
kotowy Connecticut kmdr. por. Maxwella
Woodhulla. Opuscit on nowojorska stocznie
marynarki wojennej o godz. 22.00 w $rode,
16 pazdziernika, docierajac na Bermudy
w 68 godzin. Woodhull wszed! do portu
pod pozorem naprawy maszyn i skontak-
towal si¢ z miejscowym konsulem Stanéw
Zjednoczonych. Spotkalo go rozczarowanie:

»Zniszczenie federalnego statku handlowego Harvey Birch przez konfederacki slup Nashville”. Jedna
z kilku wersji ilustracji przedstawiajacej ten epizod.

Zrédto: lllustrated London News, 30 listopada 1861 r.

od sze$ciu miesiecy na wyspe nie zawinela
zadna jednostka z jego rozdartego wojna
domowg kraju. Wobec tego Connecticut
wyruszyl w droge powrotna w poniedzialek
21 pazdziernika, zmagajac sie znow z fatal-
na pogoda.

Od 30 pazdziernika unionisci wiedzie-
li juz, ze Mason i Slidell dotarli na Kube
na pokladzie Theodory. Jednakze dopiero
5 grudnia Welles otrzymatl informacje, ze
Nashville przedart sie z Charlestonu 26 paz-
dziernika - a wiec dwa tygodnie pozniej,
niz pierwotnie sadzit. Dowddca Susquehan-
ny musiat sie tlumaczy¢ z zarzutéw zanie-
dbania obowigzkéw. Jedynym innym okre-
tem, jaki wymienil na stuzbie blokadowej
tej nocy, byl uzbrojony srubowy parowiec
Flag, blednie zidentyfikowany przez Pe-
grama jako Roanoke. Niepowodzenie bylo
poniekad zrozumiale, gdyz niezbyt jeszcze
liczna US Navy miala petne rece roboty,
zajeta dodatkowo poszukiwaniem krazow-
nika Sumter, korsarskich jednostek, takich
jak Sallie, statkéw z materiatami wojenny-
mi zmierzajacymi na Potudnie oraz blokada
licznych portéw.

Tymczasem Nashville rowniez napot-
kal niesprzyjajaca pogode. Wprawdzie
pierwszego dnia po przetamaniu blokady
zaloga i pasazerowie cieszyli si¢ pieknym
porankiem, ale juz w poniedziatek 28 paz-
dziernika morze rozszalalo si¢ i uspokoito
dopiero w $rode rano. Peyton spedzal czas,
podziwiajac widoki (co nastepnie przekut na
do$¢ gornolotna proze w swoich wspomnie-
niach), opiekowat si¢ cierpiaca na chorobe
morska matzonke i strzelal z rewolweru do
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»CSS Nashville pali statek Harvey Birch, 19 listopada 1861 r.” Obraz olejny Louisa Dodda.

Zrédto: artsy.net

rekinéw (niecelnie). Poczynit tez obserwa-
cje, ze szeregowi zaloganci okretu byli (...)
wzorem czystosci, porzadku i trzezwo-
Sci; budzili petne zaufanie wzgledem
ich mestwa i wiernosci. Jak péiniej zo-
baczymy, ci sami osobnicy, ogladani z per-
spektywy mieszkanca dziobowki, prezento-
wali sie zgota inaczej.

Wreszcie 30 pazdziernika Nashville do-
tarl na Bermudy i o godz. 14 rzucit kotwice
w Grassy Bay. Konfederatow powital czar-
noskory pilot; on i zaloga jego pilotéwki
usmiechali sie znaczaco. Zapytani o powdd
wesolosci, wyjasnili, ze konfederatow szukat
niedawno kmdr por. Woodhull z Connecti-
cut — cho¢ Peyton mylnie zapamietal, ze
chodzilo o Jamesa Adgera.

Przybycie okretu ze zbuntowanych sta-
now zwrdcito uwage lokalnej prasy: Nie-
sie dwa dziata gwintowane niezbyt
duzego kalibru i nadaje sie¢ lepiej do
ucieczki niz do walki. Na dowdd jego
wielkiej predkosci w dniu przybycia
pokonat (...) odleglos¢ przynajmniej
14 mil w 40 minut. Pegram i Peyton
udali sie na spotkanie z gubernatorem Ber-
muddw. Putkownik odnidst wrazenie, ze
sir Harry St. George Ord sprzyja sprawie
Potudnia, cho¢ z czysto pragmatycznych
pobudek, dla dobra brytyjskich intereséw
w Ameryce Pdlnocnej. Istotnie, Brytyj-
czycy nie czynili przeszkod w pozyskaniu
zaopatrzenia. Na Bermudach brakowato
jednak infrastruktury do bunkrowania. Jak
opisal Peyton: (...) kapitan najgt trzy
grupy po piecdziesieciu czarnych, kto-
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rzy zgodzili si¢ pracowac po osiem go-
dzin na zmiane, w dzien i w nocy. Ze
znaczng stratqg czasu skonstruowano
dwie kiadki o szerokosci dwdch stop,
wiodgce od haldy wegla na pokiad
okretu. Po nich to Murzyni maszero-
wali gesiego, niosgc na glowach kosze
wypetnione jednym lub potowg busz-
la wegla. Taczka jest tu nieznanym
wynalazkiem (...). Uzupelnianie paliwa
przeciagnelo sie na kilka dni, w ktérym to
czasie Nashville pobral 472 t wegla i inne
niezbedne zapasy.

2 listopada na Bermudy przybyl dowo-
dzony przez konfederackiego agenta na Wy-
spach Brytyjskich, Jamesa D. Bullocha, $ru-
bowy parowiec Fingal. Oficjalnie zmierzat
z cywilnymi zapasami do Indii Zachodnich,
w rzeczywistosci za$ w jego tadowniach
znajdowalo sie m.in. ponad 11 000 gwin-
towanych karabinéw Enfield, ktorych tak
bardzo potrzebowata cierpiaca na brak no-
woczesnej broni armia konfederacka. Obie
jednostki staly poczatkowo na kotwicy nie-
daleko siebie — Nashville pod bandera kon-
federacka, Fingal pod brytyjska, nie chcac
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neutralno$¢” zilustrowang przez zniszczenie Harvey Birch.

Zrédto: Harper’s Weekly, 25 stycznia 1861 r.
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zdradza¢ swojej prawdziwej tozsamosci.
Pegram zorganizowal zaopatrzenie Fingala
w 150 t wegla, zaproponowal Bullochowi
oddelegowanie ktéregokolwiek ze swoich
oficeréw i oddat do jego dyspozycji pilota
dobrze znajacego wody wokét Savannah.
Dowddca Nashville przekazat tez korespon-
dencje od sekretarza marynarki i pochwalit
zakontraktowanie przez Bullocha uzbroje-
nia artyleryjskiego dla CS Navy oraz dwdch
srubowych slupéw, zaméwionych w stocz-
niach brytyjskich. Byly to okrety, ktére prze-
szly do historii jako Alabama i Florida.
Pragnac unikna¢ wystanych za nim w po-
$cig jednostek Unii, 5 listopada Pegram wy-
znaczy! kurs na malo uczeszczane wody.
Nastepnego dnia krazownik po raz pierwszy
od wyjscia z Charlestonu uzy! zagli, korzysta-
jac ze sprzyjajacego wiatru. Jednakze w nocy
8 listopada pogoda pogorszyla sie i przez
kolejne siedem dni zmagat sie ze sztormo-
wymi falami. W tym czasie minal Azory,
lecz w obawie przed US Navy Pegram nie
zdecydowal sie zawina¢ do Fayal. Dopiero
gdy morze sie uspokoito, dowddca i jego ofi-
cerowie mogli oszacowa¢ uszkodzenia. Jak
wspominat Peyton: Okret (...) nosit Slady
wielu cigzkich prob, jakie przeszedt.
Tambory byly zdemolowane, a czes¢
pokladu gornego zmieciona. Cigzkie,
zelazne zurawiki, na ktérych zawie-
szono fodzie ratunkowe, byly pogiete
i potamane, a same todzie przepadly.
Nasza jednostka przeciekata od dziobu
po rufe, poktad w niektorych kabinach
pokrywata ciggle woda. Na domiar zfego
z powodu nieszczelnych zbiornikéw woda
pitna ledwie nadawata si¢ do spozycia. Lod
zabrany w Charlestonie stopnial jeszcze za-

nim Nashville opuscil Bermudy; réwniez za-
pas $wiezej zywnosci szybko uleg! zepsuciu.
Na szczescie dla konfederatéw okret zblizat
sie juz do wybrzezy Anglii.

O 9 rano we wtorek, 19 listopada, Peyton
uslyszal okrzyk obserwatora, ktéry wypa-
trzyt zagiel. Pospieszyl na poklad i ujrzat
w odlegtosci 5-6 mil zmierzajacy w stro-
ne Nashville petnorejowiec. Pegram zare-
agowal blyskawicznie: skierowal okret ku
zblizajacej sie jednostce, rozkazal zwinaé
wszystkie zagle oprécz marsli i wywiesi¢
bandere Stanéw Zjednoczonych. Warkot
werbla wezwal zatoge na stanowiska, obsa-
dzono dziala i zamknieto wszystkie wlazy
oproécz wiodacego do magazynu prochowe-
go. Dopiero w odleglosci 500 jardéw potu-
dniowcy wywiesili bandere Skonfederowa-
nych Stanéw, a Pegram wezwal przybysza
przez tube glosowa do opuszczenia bandery
i stawienia sie na poktadzie Nashville z do-
kumentami swojego statku.

Kilka minut p6zniej do burty krazownika
dobifa 16dz z kapitanem Williamem H. Nel-
sonem. Porucznik Fauntleroy zaprowadzit
Nelsona do kajuty dowddcy. Od niego oraz
z lektury przedstawionych papieréw Pegram
dowiedziat sie, ze zatrzymana jednostka to
kliper Harvey Birch o nosnosci 1482 t, zbu-
dowany w stoczni Irons & Grinnell (Mystic
w stanie Connecticut) w 1854 r. Przybyl do
Hawru 9 pazdziernika i opuscit ten port
16 listopada, zmierzajac z balastem do No-
wego Jorku, zaopatrzony we wszelkie nie-
zbedne dokumenty przez konsula Stanéw
Zjednoczonych. Wartos¢ jednostki oszaco-
wano na 65 000 $. Poniewaz wiascicielem
statku byla nowojorska spétka J.H. Brower
& Co., stal sie prawowitym tupem CS Navy.

Francis Dawson w mundurze
armii konfederackiej.

Zrédto: Duke University.

Po kwadransie Nelson powrécil na swoj
skazany na zniszczenie kliper. On i jego
zaloga (razem 31 ludzi) mieli zabra¢ swo-
je rzeczy osobiste i uda¢ si¢ na Nashville.
Oficerom pozwolono spakowa¢ skrzynie
morskie, marynarzom — worki. Gdy zwle-
kali z ich pakowaniem, z krazownika posy-
paly sie ponaglenia. O godz. 11 do Harvey
Birch dobita 16dz, obsada ktorej dowodzit
por. Whittle. Konfederaci ujrzeli zaloge
modlgcg sie w swigtyni Bachusa (...)
u oltarza, ktorym byta barytka rumu,
jak odnotowat Peyton. Wedle jego relacji
wiekszo$¢ z nich byla pijana, gdyz na wies¢
o zniszczeniu statku wlamali sie do sktadu
stewarda i pocieszyli znalezionym tam al-
koholem. Nelson stracit nad nimi kontrole.
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Ludzie por. Whittle'a przetrzasneli statek,
zabierajac zapasy $wiezej zywnosci, w tym
kury, $winie, jajka i masto, a takze oliwe,
herbate, kawe i cukier. Gdy Nelson i jego
zaloga dotarli do Nashville, Whittle rozka-
zat spali¢ kliper.

Oficerowie i marynarze Nashville mieli
wkrétce ujrze¢ ogladad, ktory tyle razy poz-
niej odegrano podczas wojny secesyjnej na
morzu: (...) ujrzelismy geste kieby dymu
unoszqce sie ze skazanego na zagtade
statku. Wkrétce blysnety (...) jasne plo-
mienie, obejmujgc maszty swoim ogni-
stym usciskiem. Plongce zagle ulecialy
z wiatrem, rozsiewajgc naokoto blask,
zdawaly sie ptawic w orgii zniszczenia.
Calty kadlub statku wkrotce przemienit
sie w mase ryczgcego i trzaskajgcego
ognia (...). Obserwujacy to widowisko
Pegram rzekt: Skoro wszystko skoriczo-
ne, ostrzelamy go — i rozkazal oddanie
salwy z obu dzial do ptongcego statku, po
czym Nashville ruszyt w droge. Oficerowie
Harvey Birch do konca obserwowali jego
agonie, a jeden z nich zeznal péiniej, ze
dopiero o 18.30 ujrzal z oddali, jak zawality
sie maszty. Ostatnia odnotowana przez Nel-
sona pozycja to 49°6'N, 9°52'W, ok. 40 Mm
od irlandzkiej wyspy Cape Clear.

Podczas gdy marynarze zostali skuci kaj-
danami, Pegram wezwal Nelsona, dwdch
jego oficeréw oraz jedynego pasazera
Harvey Birch do kajuty. Pozwolil im zacho-
wac rewolwery i mogli swobodnie porusza¢
sie na okrecie, lecz najpierw podpisali pa-
rol, na mocy ktérego zobowiazali si¢ nie
podnosi¢ zbrojnej reki na zaloge Nashville.
Pegram goscil ich takze codziennie u swo-
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jego stotu. Nie zmienilo to stosunku jericow
do konfederatow. Zatoge Nashville okreslili
pOZniej mianem zgrai szczeniakow, ofice-
réw za$ uznali za miodych i niedoswiadczo-
nych. Jeden z marynarzy klipra stwierdzit:
Na Boga, gdyby cho¢ pét tuzina z nas
sie uwolnito, sttuklibysmy wszystkich
i wyrzucili ich za burte. Nelson za$, gdy
tylko podpisal wspomniany parol, dat upust
swojemu rozgoryczeniu. Podszed! do grupy
palacych tytori midszypmendw i wyglosit
im tyrade na temat nieuniknionego zwy-
ciestwa unionistow. Przewaga liczebna
jest po naszej stronie — o$wiadczyt, a gdy
midszypmeni przypomnieli mu o stratach
poniesionych przez wojska federalne w nie-
dawno przegranej bitwie pod Ball’s Bluff,
odparl: Dla nas smier¢ 2000 ludzi nie
znaczy nic procz koniecznosci zastg-
pienia ich innymi. Wystawimy na ich
miejsce 2000, a jesli bedzie trzeba —
i 200 000. Unia musi zostac utrzyma-
na i tak sie stanie. Midszypmeni przyjeli
te stowa najpierw aplauzem wobec odwagi
méwcy, a nastepnie salwami $miechu, gdyz
uznali je za gledzenie starego wariata.

»»SYMPATIE OWINIETE
W BAWEENE”

Nashville dotart do Southampton ran-
kiem 21 listopada 1861 r. i rzucil kotwice
na rzece Itchen, nie wchodzac od razu do
portu. Pegram oswiadczyt Nelsonowi, ze
on i jego zaloga sa wolni i moga udac sie
na brzeg. Dowddca Harvey Birch z wlasnej
kieszeni zaplacit za przewiezienie holow-
nikiem na brzeg, gdzie jego ludZmi zajat
sie konsul Standéw Zjednoczonych. Nelson
natychmiast zdal mu relacje, przekazujac

wszystko, czego dowiedziat sie o Nashville,
jego misji i zalodze. Z kolei Pegram udat sie
do Londynu, gdzie przekazal Northowi li-
sty od Mallory’ego oraz wydal na potrzeby
prasy o$wiadczenie, w ktérym podkreslat
legalnos¢ spalenia klipra.

Pierwszy okret, nad ktérym powiewata
konfederacka bandera wojenna, zawinat do
brytyjskiego portu w momencie, gdy sto-
sunki pomiedzy Stanami Zjednoczonymi
i Albionem przechodzily najwiekszy, zda-
jacy sie grozi¢ wojna kryzys. Pegram do-
wiedzial sie, ze 7 listopada Mason i Slidell
zostali uprowadzeni z brytyjskiego statku
pocztowego Trent z rozkazu dowddcy slu-
pa USS San Jacinto. To oburzylo Brytyjczy-
kéw, ale nie przelozylo sie na jednoznaczne
poparcie sprawy Potudnia.

Jeszcze tego samego dnia, gdy Nashville
przybyt do Southampton, zwotano spotka-
nie Admiralicji i cztonkéw rzadu. Nieba-
wem w ,The Shipping Gazette” opubliko-
wano werdykt: zdobycie i spalenie Harvey
Birch bylo zgodne z przestrzeganymi regu-
tami wojny na morzu. Wtadze brytyjskie nie
uznaly protestu Nelsona, ktéry domagal sie
przeszukania Nashville celem odzyskania
dokumentéw Harvey Birch oraz swojego
barometru, chronometru i zapasow, ktd-
rych wartos¢ szacowal na 1000 $. Brytyjska
opinia publiczna byta §wiadoma niecheci
Pétnocy wobec Albionu, co za$ sie tyczy
sentymentow Poludniowcdw, jak pisano
w ,lllustrated London News”: (...) Konfe-
deraci sq przekonani, ze w glebi duszy
sprzyjamy im, a nasze sympatie sq —
jakby to ujaé — owiniete w bawetne.
Nie bez przyczyny zakladaja, ze tak
wielka czes¢ naszego bogactwa i do-

Zrédto: Harper’s WeeKly, 15 lutego 1862 .
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brobyt znacznej czesci ludnosci uza-
leznione sq od importu tego towaru
(..). Z drugiej strony, minister spraw zagra-
nicznych, Lord Russell, zakazal udostepnie-
nia Pegramowi materialow wojennych.

Amerykanski ambasador w Londynie,
Charles Francis Adams, obawial sie po-
waznych konsekwencji zademonstrowania
konfederackiej bandery wojennej na mo-
rzach $wiata. Jego obawy potegowaly incy-
dent z Trentem oraz fakt, ze tydzien przed
przybyciem Nashville na Wyspach opubli-
kowano list nowego ministra spraw zagra-
nicznych Francji, w ktérym proponowat on
dworom Anglii i Rosji mediacje w sprawie
amerykanskiej wojny domowej. Adams wy-
stosowal protest w sprawie spalenia Harvey
Birch, ale poniewaz Pegram byt w stanie po-
twierdzi¢ swdj stopieni oficerski w regular-
nej marynarce wojennej, a Nashville nie by
okretem zbudowanym w Wielkiej Brytanii,
nic nie wskoral.

Pegram postanowil poczeka¢ w Sout-
hampton na rozwdj sytuacji. W napisanym
30 listopada do Northa li$cie podsumowat
plany wzgledem Nashville. Naprawy prze-
ciagaly sie z powodu zlej pogody, liczyt jed-
nak na umieszczenie okretu w suchym doku.
Kadtub przeciekal — zarowno wskutek nie-
wlasciwego uszczelnienia przed wyjsciem
w morze, jak i uszkodzen odniesionych na
tawicy pod Charlestonem. Dowddca za-
mierzal tez zdemontowa¢ nadbudéwki, by
zwiekszy¢ predkos¢ i dzielno$¢ morska; nie
spodziewat sie przeszkod ze strony wladz
brytyjskich. Skutecznosc okretu — nawet
jako awiza — zostanie w ten sposob
znacznie zwiekszona, a po zamonto-
waniu kilku dziat mogtby stanowic
réwnorzednego przeciwnika dla wielu
sposréd jednostek blokadowych operu-
jacych u wybrzezy naszego Potudnia
— napisal. Chcial tez naradzi¢ si¢ z Nort-
hem osobiscie, gdyby ten zdotal przyby¢ do
Southampton, i liczyt, ze kryzys zaowocuje
brytyjska interwencja zbrojna: Zdobycie
Port Royal utrudni Nashville dostanie
sie do portéw Charleston i Savannah,
ale mysle, ze John Bull [Wielka Brytania
- J.T.] wkrdtce oczysci wybrzeze, chyba
ze Jonathan [Stany Zjednoczone - J.T.]
ustagpi, czyz wiec nie bytoby dla nas
lepiej poczekal na rozwdj wydarzen,
zanim skoczymy w ciemnosc, przez co
mozemy wpasc do lochu?

Nadzieje te okazaly si¢ plonne. Wpraw-
dzie 5 grudnia Nashville uzyskal pozwole-
nie na wejscie do suchego doku, ale agent
Admiralicji kategorycznie zaznaczyl, ze
konfederaci moga dokonac¢ jedynie takich
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Kryzys po zatrzymaniu Trentu: za{adun&-specjalnych law;et saniowych dla Royal Artillery na statek
transportowy zmierzajacy do Kanady.

napraw, ktére przywréca jednostke do
stanu, w jakim znajdowala sie, opuszcza-
jac Charleston. Nic wiec dziwnego, ze list
z 23 grudnia utrzymany jest w zgofa innym
tonie. Pegram skarzyl sie w nim Northowi,
ze Brytyjczycy zakazali wszelkich modyfika-
cji Nashville, w tym wzmocnienia poktadu
pod zamontowanie ciezszych dzial i roze-
brania nadbudéwek. Z niesmakiem pisat
o gospodarzach, ze boja sie zrobi¢ cokol-
wiek, co mogloby urazi¢ jankesow. Pragne
z catego serca wyrwac sie z tego miej-
sca — oswiadezyt - lecz nie widze innej
mozliwosci, jak tylko czekaé na decy-
zje rzadu odnosnie do sprawy Trentu.
Trzy dni pdzniej decyzja istotnie zapadfa:
Lincoln ustapit i zgodzit sie wypusci¢ kon-
federackich dyplomatéw.

W czasie, gdy pochlanialy go te sprawy,
do Pegrama zglosil si¢ 21-letni, cho¢ wy-
gladajacy na miodszego o kilka lat ochot-
nik — Francis Warrington Dawson. Przybyt
on do Southampton juz wczesniej, lecz nie
zastal dowddcy Nashville, ktéry wowczas
bawit w Londynie. Jego zamiarem bylo do-
stanie si¢ na Potudnie i walka po stronie
konfederatéw. Dawson zapytat por. Ingra-
hama o mozliwo$¢ otrzymania stanowiska
oficerskiego. Ingraham wyjasnil, ze skoro
nie posiada wyksztalcenia wyniesionego
z akademii marynarki wojennej ani praktyki
morskiej, nie ma co na to liczy¢. Niezrazo-
ny ochotnik stawil si¢ po powrocie Pegra-
ma i ponownie poprosil o przyjecie go na
okret. Dowddca odparl, ze nie ma dla niego
zadnego stanowiska, nie moze go tez zabra¢
w charakterze pasazera, gdyz Nashville nie
jest jednostka cywilna. Anglik jednak nie

Zrédto: Illustrated London News.

ustepowal i wreszcie Pegram rzekl: Jest tyl-
ko jedna mozliwos¢: jesli zechcesz wy-
ruszyc jako prosty marynarz, przyjme
cig; oczywiscie jednak na to si¢ nigdy
nie zgodzisz. Niewatpliwie ku zdumieniu
dowddcy Dawson odparl, ze sie zgadza,
i prosi tylko o powiadomienie, kiedy okret
wyjdzie w morze. Pegram zapewnil go, ze
tak uczyni, lecz badz z racji natloku innych
spraw, badz tez celowo, nie uczynil tego.
Byt nieufny, gdyz wérdd zalogi znalezli sie
zdrajcy — doszto do udaremnionej proby
podpalenia okretu, po ktorej nastapita fala
dezercji. Jego oficerowie doradzali zatem
ostrozno$¢ wobec deklarujacego idealistycz-
ne pobudki ochotnika.

Tymczasem Dawson udat sie do Londynu
i zaopatrzyt w niezbedne w swoim mnie-
maniu akcesoria: zaméwiony u producen-
ta narzedzi chirurgicznych néz z niemal
40-centymetrowym ostrzem (jak zapewniat
go przyjaciel z Arkansas — niezbedny do
miotania w jankeskich Zotnierzy i odcina-
nia luf ich karabinéw) oraz skrzynie morska.
Nastepnie powrdcit do Southampton i kupit
strdj, ktéry uznal za wlasciwy dla maryna-
rza: niebieska, welniang koszule otwarta na
karku, czarng, jedwabna chuste z dtugimi,
powiewajacymi koncéwkami, zawigzana
luzno wokot szyi; niebieskie spodnie, bardzo
waskie w kolanie i szerokie nad kostka. Do
skrzyni spakowal bosmanke, gumowe buty,
bielizne, a takze wyjéciowy garnitur wraz
z plaszczem - jak to ujal, na pamigtke
mojego poprzedniego stanu. Poniewaz
za$ mijaly dni, a nie doczekal si¢ wezwa-
nia od Pegrama, postanowil wziac sprawy

W Swoj€ rece.
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W Nowy Rok 1862 Nashville zyskal no-
wego czlonka zalogi. Francis Dawson za-
meldowal sie u oficera wachtowego, ktory
przekazat go bosmanowi, a ten zaprowadzit
do dziobéwki. Po latach Anglik tak wspo-
minal 6w dzien: Wybito ,osiem szkla-
nek’, czyli godzine dwunastg, i zatoga
przybyta na obiad. Na Nashville sfu-
zyto tylko osmiu marynarzy, ktérzy
reprezentowali tylez narodowosci. Byt
wsrdd nich Irlandczyk, Belg, Pétnocny
Karoliniczyk i Szwed, gruby angielski
cockney i Francuz, Szkot oraz Hi-
szpan. Przekonatem sie, ze sq podli,
zdradzieccy i wulgarni, i nie napisze
o nich nic ponad. to, co jest absolutnie
konieczne. Posilek najwyrazniej wzbudzit
réwng odraze ochotnika, jak towarzystwo:
Najpierw wszyscy rzucili sie po noze,
widelce i tyzki; nastepnie brudny
chlopiec okretowy przyniést wielki
gar zawierajgcy pieczong wotowine
i ziemniaki, po czym rzucit go na po-
ktad. Marynarze stloczyli sie¢ wokot
gara. Jeden z nich chwycit mieso lewg
dlonig, trzymanym w prawej dloni te-
pym nozem odcigl wielki kawat, wy-
towit gars¢ ziemniakow, po czym udat
sie do cichego kgta ze swoim tupem.
Pozostali postapili tak samo. Dawson
stracil apetyt. Uznal, ze cho¢ jedzenie byto
dobrej jakosci i obfite, opisany powyzej spo-
s6b serwowania skutecznie zniechecat do
spozycia. Tej nocy nie zmruzyl oka, lezac
w przydzielonej mu koi.

Nastepnego dnia zglosil sie do bosma-
na z prosba, by da¢ mu jakies zajecie. Se-
ria pytan obnazyla zupelna nieznajomos¢
praktycznych aspektéw stuzby na morzu.
W swoich wspomnieniach Dawson sam
przyznal, ze cata swoja wiedze o niej (nie
liczac puszczania modeli jachtow w Hyde
Parku) zaczerpnal z lektury ksigzek mary-
nistycznych, w tym autorstwa Fredericka
Marryata. Wobec tego bosman wreczy!l mu
wiadro, mydlo i $ciere. Przez kilka godzin
Dawson czyscit drewniane elementy wypo-
sazenia okretu, nastepnie mosiezne, wresz-
cie szorowal poklad i oprézniat spluwacz-
ki. Tego rodzaju obowiazki zajmowaly mu
kolejne dni stuzby na Nashville. Monotonie
przerywaly samotne, nocne wachty w ste-
réwce, kiedy mogt czyta¢ powiesci i przy-
mykac oko, gdy ktorys z oficeréw lub mid-
szypmenéw zbyt pdzno wracal z przepustki.

Tymczasem unionisci wiedzieli juz o za-
winieciu konfederackiego rajdera do So-
uthampton. 28 listopada Welles odczytat
tres¢ wiadomosci od konsula na Bermu-
dach: Nashville wymknat sie z Charle-
stonu. Pobiera wegiel na Bermudach.
Bedzie tu do 6. dnia tego miesigca. Jest
stabo uzbrojony. Wiezie duzo gotowki.
Jego portem docelowym jest Liverpool.
Gdy tylko zweryfikowano te ostatnia infor-
macje i prawidlowo zidentyfikowano port,
unionisci wystali tam §rubowy slup Tusca-
rora pod komenda kmdr. por. Tunisa Augu-
stusa Cravena. Byla to jednostka znacznie
silniej uzbrojona od Nashville — w grudniu

1861 r. miata dwa dziata 11-calowe Dahl-
grena, sze$¢ dzial 32-funtowych i jedno
gwintowane dzialo 30-funtowe. Zmagajac
sie z silnymi sztormami, okret ten dotart do
celu w dniu 8 stycznia 1862 r.

Poniewaz z Southampton wiodly dwa
wyjécia, Craven postanowit rzuci¢ kotwice
wewnatrz basenu portowego, w odleglosci
okolo jednej mili od doku, w ktérym znaj-
dowat sie Nashville. Wystal na lad oficera
i trzech marynarzy, ktérzy mieli §ledzi¢
poczynania przeciwnika. Ci jednak zbytnio
rzucali sie w oczy i zostali odestani przez
Brytyjczykéw. Podobny los spotkat wynajeta
w tym samym celu i obsadzona marynarza-
mi US Navy pilotéwke. Craven i Pegram
zostali tez poinformowani przez kmdr. por.
Charlesa G. Pateya z Royal Navy, ze w przy-
padku, gdy jeden z okretéw wyjdzie w mo-
rze, drugi bedzie mdgt to uczyni¢ dopiero
24 godziny pozniej. Dla Pegrama decyzja
Pateya byla bardzo korzystna, Craven za$
- $wiadomy przewagi predkosci Nashville
(Tuscarora rozwijala 11 w.) — powatpiewat
w mozliwo$¢ przechwycenia rajdera. Nie-
mniej, cho¢ podporzadkowat sie decyzji
Pateya, poprosit Departament Wojny o skie-
rowanie do Southampton drugiej jednostki,
by zablokowa¢ oba wyjscia z portu, i trzy-
mal okret w gotowosci do rozpalenia pod
kottami i wybrania kotwicy. Jedynej nadziei
upatrywal w natychmiastowym rzuceniu
sie w poscig, gdyby Nashville probowal wy-
mknac sie pod ostong nocy. Craven skarzyt
sie, ze amerykanski konsul w Southampton,

—

i

Fregata srubowa Shannon (w centrum) na strazy brytyjskiej neutralnosci w Southampton. Z lewej

Zrédto: Public domain. /

Tuscarora, z prawej - Nashville.
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z racji nietaktownego postepowania, czyni
wiecej szkdd niz pozytku.

Zalogi obu okretéw spotykaly sie na
przepustkach, szczegdlnie w popularnym
z racji tanich biletow i cieptego wnetrza
teatrze rewiowym ,Rainbow”. Oferowane
tam rozrywki nie byly najwyzszych lotéw,
ale nikomu to nie przeszkadzalo. Poza tym,
jesli cos faczyto kosmopolityczng zbierani-
ne tworzaca zaloge Nashville, to nieche¢
do podkomendnych Cravena. Jak wspo-
minal Dawson: Sympatie mieszkaricow
Southampton byly bez watpienia po
stronie konfederatow, a zatoga Tusca-
rory nie cieszyla sie popularnosciq.
(...) Gdy szli do ,Rainbow’, obecni tam
marynarze z Nashville zawsze prosili
o Bonnie Blue Flag albo Dixie, a malta
orkiestra od razu grata je z catych sit,
wéréd aplauzu publicznosci. Jesli jed-
nak marynarze z Tuscarory osSmielili
sig poprosi¢ o Yankee Doodle [ub Hail
Columbia, natychmiast i bezlitos-
nie ich wygwizdywano. W rezultacie
czesto wybuchaty bojki, a poniewaz
gazety sprzyjaty nam, to ,jankesi” za-
wsze byli napastnikami, i to ich za-
wsze wladze miasta zamykaty na noc,
a rankiem upominalty i karaly grzyw-
ng. Musze przyznad, ze co do zasady
to my wywotywalismy burdy, lecz gdy
sie koviczyty i niewtasciwi sprawcy
trafiali za kratki, mieliSmy satysfakcje
powrotu na Nashville, spiewajagc ile sit
w plucach i wiwatujgc raz za razem
na czes¢ Konfederacji Potudnia i Jeffa
Davisa.

Zgodnie z prawem okret, ktérego dowdd-
ca pierwszy zglosit zamiar wyjscie w morze,
zyskiwal dobe przewagi nad drugim. Cra-
ven byl wiec oburzony, ze Brytyjczycy wy-
mogli na nim zapewnienie informowania
o kazdorazowym opuszczeniu portu. Pod
koniec stycznia dowddca Tuscarory zamie-
rzal obejs$¢ to obostrzenie, powiadamiajac
Brytyjczykéw, opuszczajac kotwicowisko

MARZEC - KWIECIEN 2026

Nashville oddala sie od ptonacego szknera Robert Gilfillan. Rysunek R.G. Skeretta z 1901 r.

Zrédto: NH57824.

na 24 godziny, i powracajac — cho¢ rzecz
jasna nie mogt powtarzac tej praktyki w nie-
skoriczonos¢. Jego prosba o przystanie do
Southampton drugiego okretu nie zostata
spelniona, gdyz US Navy byta réwnoczesnie
zaangazowana w prébe zablokowania inne-
go, grozniejszego konfederackiego rajdera,
jakim byt Sumter, w Gibraltarze.

DROGA DO DOMU

Wraz z uwolnieniem Masona i Slidella
prysnela nadzieja na rychly wybuch woj-
ny pomiedzy Stanami Zjednoczonymi
i Wielka Brytania. Yancey odméwit udania
sie na Potudnie na pokiadzie krazownika,
a poniewaz ukoriczono naprawy, uzupet-
niono zapas wegla i szeregi zatogi, Pegram
podjal decyzje o powrocie i powiadomit
o niej Admiralicje. Nie ufajac unionistom,
Brytyjczycy wystali fregate Shannon, ktora
zakotwiczyla w poblizu Tuscarory pod para
i z nabitymi dzialami. Korzystajac z tej osto-
ny, 3 lutego 1862 r. Nashville podnidst ko-
twice i wyruszyl w droge do domu. Minat
Tuscarore, na ktora przybyt Patey, by raz
jeszcze przypomnie¢ przygladajacemu sie
bezsilnie dowddcy slupa US Navy o zakazie
natychmiastowego wyruszenia w poscig.
Cata ta sytuacja sprawia na mnie
wrazenie zmowy wladz, majgcej na
celu umozliwienie korsarzowi uciecz-
ki — napisat Craven do Wellesa.

W dzien po wyjsciu z Southampton
Pegram wezwal zaloge na poklad, gdzie
nowi rekruci zostali oficjalnie zaprzysieze-
ni do stuzby w CS Navy. Dawson podpisat
role zaciggowa jako landsman — marynarz
niewykwalifikowany. Rozpoczal nowy roz-
dzial, pefen niewygdd i trudéw, o ktérych
dotad nie mial pojecia. Szybko nauczyt sie
korzysta¢ z kazdej chwili snu i zasypia¢
bez przebierania. Pierwszy kontakt z pra-
ca przy takielunku byl jednak przezyciem
jeszcze bardziej traumatycznym niz positek
z zaloga. Jak napisat po latach: Wiatr nam
sprzyjat i szlismy pod fokiem, marslem

fokmasztu oraz bezanem, gdy nagle
jakis zty duch podszepngt oficerowi
wachtowemu, by wezwac wszystkich
na poktad celem zrefowania marsla
fokmasztu. Dawson zawahal sie, lecz po-
naglony przez bosmana (w typowy dla
niego, grzeczny sposob) wspial sie na
maszt. Zamierzal pozosta¢ przy piecie rei,
ale pracujacy tam towarzysze przepedzili
go stekiem przeklenstw, kazac przesunaé
sie do noku. W pewnym momencie stracit
oparcie na percie i ledwie uniknal upadku
z wysokosci. Marynarze powiadali, ze
zostawitem Slady palcow na sztagach
i ze w miejscu, w ktorym chwycitem
reje, drewno bylo wgniecione — wspomi-
natl. Przyznal z czasem, ze na swéj szorstki
sposob postapili stusznie, gdyz praca przy
noku istotnie byla tatwiejsza.

Nigdy jednak nie znalazt z nimi wspél-
nego jezyka. Patrzyli na niego z niecheciy,
gdyz byl wyksztalcony i udzielal mlodym
oficerom lekgji francuskiego i muzyki.
Znalaz! sie w swiecie, w ktérym byl réw-
nie obcy, jak bohater Wilka morskiego Ja-
cka Londona na poktadzie Ducha. Wkrotce
po opuszczeniu Southampton kto$ wlamat
sie do jego skrzyni i skrad! cata zawartosc.
Dawson poskarzyl sie por. Bennettowi, ten
jednak stwierdzit tylko, ze nalezalo sie tego
spodziewa, i poradzit mu albo lepiej zabez-
pieczy¢ dobytek, albo nie zabiera¢ na okret
niczego cennego. Pegram dopiero po kilku
dniach rejsu zauwazyt obecno$¢ mlodego
Anglika, gdy ten czyscil poktad, ale poprze-
stal na zdawkowym powitaniu. Upadfem
na duchu i czutem sig opuszczony —
wspominal Dawson.

Dowddca Nashville niewatpliwie miat
inne problemy na glowie. Zamierzal wyzna-
czy¢ kurs bezposrednio do ktoregos z por-
tow Poludnia, ale przyroda pokrzyzowata te
zamiary skuteczniej niz US Navy. Od mo-
mentu wyjscia w morze do 10 lutego
pogoda bylta sprzyjajaca, wtedy jednak
napotkalismy ciezki sztorm. Trwat kil-
ka dni i w tym czasie rura wtryskowa
maszyny pekta w polowie diugosci (...)
- raportowal, chwalac wysitki gtownego
mechanika, ktory szybko i skutecznie upo-
ral sie z tym uszkodzeniem. Okret dzielnie
przezwyciezal fale, ale ulegt nowym uszko-
dzeniom i szybko zuzywal paliwo. Dawson
zostal skierowany do pracy przy przeno-
szeniu go z dolnej tadowni do rufowych
bunkréw: Dopdki pracowatem przy
wciggarce (...), radzitem sobie bardzo
dobrze, ale wystany pod poktad, w za-
duchu dolnej tadowni, gdzie napetnia-
tem kosze weglem, moje wysitki szybko
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dobiegly korica, gdyz zemdlatem. Ponie-
waz w poblizu znajdowal sie akurat jeden
z oficeréw, bosman powstrzymal sie przed
uzyciem wobec Anglika kolejnych form
grzeczno$ciowych, poprzestajac na stwier-
dzeniu, ze i tak do niczego sie nie nadaje
i réwnie dobrze moze zosta¢ na pokladzie.

Gdy pogoda nieco sie poprawila, roz-
kazano musztre z bronig, ktérej poddano
marynarzy i palaczy. Dawson wspominat
z rozbawieniem: (...) z czelusci tadowni
wydano nasze ukryte uzbrojenie. Skia-
dato si¢ z okoto 20 przerdzewiatych,
gladkolufowych karabinéw. (...) Poja-
wily sie liczne réznice zdan odnosnie
do znaczenia poszczegélnych komend,
i cate wydarzenie bylo dos¢ grotesko-
we (...). Instruktor ledwie uszed! z zyciem,
w ostatniej chwili upominajac strzelcéw, by
nie mierzyli do niego z nabitych karabindw,
stojac na rozkolysanym poktadzie. Byfa to
pierwsza i ostatnia musztra — podsu-
mowal angielski ochotnik.

Los Dawsona wreszcie ulegl poprawie. Jak
sie okazalo, Pegram o nim nie zapomnial
i byt bardzo zadowolony z jego postawy.
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Zrédto: Harper’s WeeKly, 5 kwietnia 1862 .

Dowddca rozkazal przeniesienie Anglika do
kajuty w nadbudéwce, ktéra dzielit z nieja-
kim Lussenem. Okazal si¢ on dobrym to-
warzyszem, posiadajacym sekstant i duza
wiedze nawigacyjna, wyniesiong — jak sam
twierdzil - ze stuzby we flocie jednej z re-
publik potudniowoamerykanskich. Lussen
liczy! na uzyskanie patentu oficerskiego po
dostaniu si¢ na Potudnie. Przydzial kajuty
wzmog! niechec szeregowych czlonkéw za-
togi wobec dwojki uprzywilejowanych.
Wieksze od zakladanego zuzycie wegla
zmusito konfederackiego dowddce do wy-
znaczenia kursu na Bermudy, dokad Na-
shville dotart 20 lutego. W czasie drugiego
pobytu w tej brytyjskiej kolonii do Pegrama
usmiechnelo sie szczescie. Paliwo zakupio-
no bez trudu - i to od przedsiebiorczego
dowddcy jankeskiego barku, ktéry prawdo-
podobnie miat je dostarczy¢ okretom US
Navy. Gdy Nashville pobieral wegiel w St.
George, dowddcy doniesiono, ze w porcie
Hamilton stoi konfederacki szkuner Pearl,
ktéry przedart sie przez blokade z Beaufort
w Karolinie PéInocnej. Pegram powzial za-
miar udania si¢ tam i porozmawiania z do-

wddca szkunera. Zanim zdotal to uczynic,
whasciciel Pearl, kpt. Pender, sam przybyt na
poktad krazownika. Zaoferowal Pegramowi
ustugi swoje i swojego nawigatora, ktéry byt
zarazem do$wiadczonym pilotem, i zapew-
nil, ze zdofa przeprowadzi¢ Nashville do
Beaufort. Jego gotowo$¢ do pomocy, ktora
uznal za przejaw najwyzszego, godne-
g0 pochwaly patriotyzmu, wywarla na
Pegramie pozytywne wrazenie. 24 lutego
Nashville wyruszy! ku wybrzezu Karoliny
Pétnocne;j.

Po wyjsciu krazownika z St. George
Dawson zyskat nieco wytchnienia od szo-
rowania pokladu. Pozwolono mu na zmiane
przez dwie godziny zajmowac stanowisko
na rei foka marslowego. Tam spedzitem
najprzyjemniejsze chwile na Nashvil-
le — wspominal. Byfo cicho i spokojnie.
Znajdowalem si¢ z dala od kidtni
i tajdactw zatogi, i moglem do woli
napawac si¢ widokiem réznych barw
tanczgcych fal, urozmaiconym raz po
raz tawicg morswinow, albo krdtkim
przelotem latajgcych ryb, pierzchajq-
cych przed Scigajacymi je drapieznika-
mi. Wszystko to jednak nie sprzyjato
petnieniu bacznej wachty. Istotnie, ran-
kiem drugiego dnia od opuszczenia Bermu-
déw Dawson zostal wyrwany ze swoich roz-
myslan okrzykiem - z pokladu wypatrzono
zagiel, ktorego on nie zauwazyl.

Powiadomiony o tym Pegram skierowat
Nashville w strone niezidentyfikowane-
go statku i rozkazal wywieszenie bandery
Stanéw Zjednoczonych; w odpowiedzi
szkuner zrobil to samo. Obsadzono dziala
i od burty krazownika odbita dowodzona
przez por. Ingrahama 16dz, w ktdrej znalazt
sie takze Dawson, szukajacy rehabilitacji za
brak czujnos$ci. Zatrzymang jednostka oka-
zal sie Robert Gilfillan — szkuner o no$nosci
240 t, zbudowany w 1857 r. w Wilmington
w stanie Delaware, w rejsie z Filadelfii na
San Domingo z fadunkiem zywnosci. Wtas-
cicielami byli biznesmeni z Nowego Jorku,
Filadelfii i Seaville w New Jersey, kapitanem
za$ — Bedford Smith. Wartos¢ statku i fa-
dunku oszacowano pézniej na 37 5008.

Bandera i zapewne jeszcze przedwojenny,
ciemnoniebieski mundur Ingrahama zmy-
lity Smitha, ktéry wziat Nashville za USS
Keystone State. Zaprosit nawet porucznika
na $niadanie, po czym przy goracych but-
kach i kawie zaczat sie rozwodzic¢ o sukce-
sach wojsk Pétnocy i rychlym sttumieniu
rebelii. Ingraham przerwal mu ten wywéd
stfowami: Opus¢ bandere i natychmiast
udaj sie z dokumentami na pokiad
mojego okretu. Zdumiony Smith zapytal,
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po co miatby to uczyni¢, w odpowiedzi za$
ustyszal nazwe jednostki i jej przynalezno$é
panistwowa. Jesli mial jeszcze jakie$ watpli-
wosci, rozwiala je wywieszona na sygnat
dany przez Ingrahama konfederacka bande-
ra. Stan morza uniemozliwil przewiezienie
na Nashville zapaséw ze szkunera, wobec
tego po ewakuowaniu siedmioosobowej za-
togi podtozono na nim ogien. Robert Gilfil-
lan w kilka godzin sptonat do linii wodne;j.

Dwa dni pézniej dawna bandera znéw
pomogta krazownikowi, a zapewnienia Pen-
dera sprawdzily sie. Gdy 28 lutego o $wicie
zblizyt sie do Beaufort, Pegram skierowat go
wprost na najblizszg jednostke blokadowa.
Byl to silnie uzbrojony (sze$¢ dzial 8-calo-
wych, dwa 32-funtowe, jedno 30-funtowe
gwintowane) parowiec bocznokotowy State
of Georgia. By zwigkszy¢ szanse, dowddca
rajdera nadal sygnal, ze wiezie poczte, na co
unionisci dali sie nabra¢ i opuscili t6dz. Do-
piero gdy Nashville mijat okret przeciwnika,
Pegram rozkazal wywiesi¢ konfederackie
flagi na fokmaszcie i piku gafla oraz swoj
proporzec na grotmaszcie. Gdy to nastapi-
to, jankeski dowddca sprobowat wykonaé
zwrot, by odda¢ pelna salwe burtows, lecz
zanim zdotal to uczyni¢, Nashville znalazt
sie juz poza zasiegiem jego dzial. Mimo to
unionisci otworzyli ogien, posylajac w stro-
ne rajdera 21 pociskéw. Pegram rozkazat
wystrzeli¢ tylko raz, symbolicznie, uznat
bowiem, Ze nie ma sensu marnowac¢ wiecej
prochu. Wkrétce po godz. 7 rano jego okret
zacumowal przy pirsie kolejowym w More-
head City.

W ten sposob rejs Nashville dobiegt kon-
ca, a Pegram udal sie do Richmond, by zda¢
raport. Nie szczedzit pochwal swoim ofice-
rom — w tym por. Bennettowi, ktory stuzyt
jako I oficer po pozostawieniu Fauntleroya
w Anglii — oraz Whittleowi i awansowane-
mu na porucznika Ingrahamowi. Zadbat
tez o awanse dla wyrdzniajacych sie szere-
gowych czlonkéw zalogi.

Dawson stanal w obliczu decyzji, jak da-
lej pokierowaé swoim losem na obcej zie-
mi, ktérej postanowit broni¢. Ku jego za-
skoczeniu dowddca Nashville po powrocie
z Richmond wezwal go siebie. Oswiadczyt,
ze poczatkowo nie wierzyt w determinacje
ochotnika, lecz bacznie go obserwowal
i zmienil zdanie. Istotnie, w raporcie Pegra-
ma do Mallorego czytamy: Pragne zwré-
ci¢ Panskg szczegolng uwage na po-
Swiecenie, jakiego dokonat Pan Frank
Dawson, mtody Anglik o nienagan-
nych manierach i dobrym wyksztaice-
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Rattlesnake ptonie, trafiony pociskami wystrzelonymi z monitora Montauk.

niu, ktéry opuscit rodzine, przyjaciot
i zerwal ze wszystkim, by zwigzac sie
z naszq sprawg. Nie zrazony licznymi,
pletrzgcymi sie na jego drodze trud-
nosciami, nalegal, by stuzy¢ pod naszg
flaga, wykonujgc podczas rejsu z An-
glii wszelkie prace fizyczne prostego
marynarza, i zdobyl podziw kazdego
oficera na pokiadzie. Pegram wyrazit
che¢ pozostawienia Dawsona u swojego
boku w charakterze sekretarza, do czasu
znalezienia dla niego ,odpowiedniej pozy-
cji” Wkrétce mlody ochotnik trafit jako ofi-
cer artylerii w szeregi konfederackiej armii.
Byt trzykrotnie ranny i dostat si¢ do niewoli.
Po wojnie osiadt w Charlestonie i ozenil sie
z dama z Potudnia. Zmarl 12 marca 1889 r.
z ran postrzatowych zadanych przez leka-
rza, ktérego oskarzyl o niestosowne zacho-
wanie wobec guwernantki swoich dzieci.

Gdy wojska Unii podeszly do Morehead
City, wobec nieuchronnego upadku bronig-
cego miasta od strony morza Fortu Macon
17 marca 1862 r. dowodzony przez por.
Whittle'a Nashville wymknat sie, zmyliw-
szy jednostki blokadowe. Po nieudanej pré-
bie przedarcia si¢ do Charlestonu Whittle
skierowat okret do Georgetown w Karolinie
Potudniowej. Nastepnie, juz jako Thomas L.
Wragg, dawny rajder stuzyt w roli tamacza
blokady. Ponownie przeznaczony do dziatan
korsarskich, tym razem pod nazwa Rattles-
nake, wszedl na mielizne na rzece Oge-
echee, w poblizu Fortu MacAllister, i tam
zostal zniszczony ogniem dzial monitora
Montauk. Mialo to miejsce dokladnie rok
po jego powrocie na Poludnie z rejsu do
Anglii: 28 lutego 1863 r.

James D. Bulloch napisat po wojnie o Na-
shville: (...) jego pojawienie si¢ za gra-

Zrédto: Soldier in our Civil War, t. 2.

nicg prawdopodobnie miato na celu
jedynie zademonstrowanie nieskutecz-
nosci blokady i pokazania konfedera-
ckiej bandery na oceanach i w Eu-
ropie, poniewaz byt stabo uzbrojony
i catkowicie zdany na maszyny (...).
Wykonal jednak swoja misje, a jako rajder
okret Pegrama odegrat role nieproporcjo-
nalnie wielka wzgledem liczby zniszczonych
statkéw. Wystarczylo spalenie Harvey Birch,
by specjalisci od oceny ryzyka ubezpiecze-
niowego podniesli stawki dla amerykan-
skich jednostek. Ukazywalo to potencjat
tego rodzaju sposobu prowadzenia wojny
na morzu. Gdy kariera Nashville dobiegta
korica, lepiej przystosowane do dziatan kra-
zowniczych okrety CS Navy mialy zasiaé
prawdziwe spustoszenie wsrod marynarki
handlowej Pénocy. Ag’

Sy

Czytelnikéw zapraszam na moja strone internetowa,
gdzie znajda informacje o innych publikacjach mojego
autorstwa: https://juliusz-tomczak.com/

Francis Dawson po wojnie.
Zrédto: Library of Congress.
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WIELKI ZARLACZ

50 LAT POZNIEJ

W 1975 1. na ekrany amerykanskich kin
wszed! jeden z najwazniejszych ,nautycz-
nych” filméw w historii kinematografii,
a mianowicie Szczeki (Jaws). Obraz wyre-
zyserowal mlody tworca Steven Spielberg.
Film okazal sie nie tylko wielkim kasowym
sukcesem, ale i fenomenem spofecznym,

W lokalnym muzeum pieczotowicie przechowuje sie rekwizyty
z filmowego planu. Na zdjeciu makieta wielkiego zartacza bia-
tego (jedna z trzech uzytych podczas krecenia filmu) oraz jeden
z plastikowych pojemnikéw przyczepionych do harpunéw, kté-

rymi Quint razit zartacza.

btyskawicznie stajac sie trwalym elemen-
tem kultury masowej. Popularnos¢ zyskata
tez muzyka, a zwlaszcza motyw przewodni
(wykonywany rowniez czesto przez orkie-
stry symfoniczne). Dla Spielberga Szczeki
okazaly sie brama do wielkiej kariery i fi-
nansowego sukcesu. W kinach w Polsce film
pojawil sie dos¢ szybko, jak na dwczesne
realia PRL-u, bo zaledwie rok od premie-
ry. Mniema¢ mozna, ze na decyzje polskich
decydentow istotny wplyw mialo to, ze film
ukazywat Stany Zjednoczone w nader wlas-
ciwy sposob. Oto bowiem burmistrz tury-
stycznego miasteczka Amity, obawiajac sie
spadku wplywow z turystyki, uniemozliwit
miejscowemu policjantowi zamkniecie plaz,
mimo ze oczywistym bylo, iz w falach kryje
sie rekin ludojad. To dla polskiego widza,
rozpaczliwie spragnionego kontaktu z wol-
nym $wiatem, nie mialo jednak zadnego
zZnaczenia.

Fenomen popularnosci Szczek wynika za-
pewne z tego, ze Spielberg nie stworzy! po-
twora fantastycznego, a jedynie umiejetnie
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,podkrecil” autentyczne leki i obawy zywe
wsrod mieszkaicow Nowej Anglii, pobu-
dzane opowiesciami wedkarzy z Cape Cod.
Podkresli¢ bowiem trzeba, ze akcja nie roz-
grywa sie gdzie$ na egzotycznych wyspach
Pacyfiku, ale na wschodnim wybrzezu Sta-
néw Zjednoczonych. W filmowe miastecz-
ko Amity wcielil sie przy tym
kurort Edgartown, polozony
na wyspie Martha’s Vineyard.
Réwniez obecnie jest to rejon
bedacy oczywistym, rekreacyj-
nym zapleczem Nowego Jorku
i Bostonu. Tamtejsze wody sa
naturalnym habitatem reki-
néw, w tym zarltaczy biatych.
Informuja o tym tablice usta-
wiane przy wejsciach na plaze.
Zaleca sie przy tym unikania
samotnego plywania, a takze
zblizania do fok i fawic ryb
bedacych pokarmem rekinéw.

Z shiplowerskiego punktu
widzenia istotnym jest, ze sce-
narzysta i rezyser nader udatnie nawiazali
do bodajze najbardziej bolesnego doswiad-
czenia US Navy zwiazanego z rekinami.
Jeden z glownych bohateréw — zawodowy
towca zarfaczy, szyper Quint (Robert Shaw)

!

The terrifying motion picture
from the terrifving No.1 best seller.

— jest bowiem jednym z marynarzy, ktorzy
przezyli zatopienie ciezkiego krazownika
Indianapolis (30 lipca 1945 r. przez japon-
ski okret podwodny I-58) i czterodobowa
gehenne rozbitkéw na otwartym oceanie.
Z ok. 900 ludzi, ktérzy znalezli sie¢ w wo-
dzie po zagladzie jednostki, ratunku docze-
kalo 316. Pozostali padli ofiara wczesniej
odniesionych ran i poparzeri, odwodnienia,
hipernatremii, hipotermii oraz... atakow re-
kinow. Rola Shawa sklasyfikowana zostata
w 2024 r. (plebiscyt magazynu ,Premiere”)
na 28. miejscu na liscie stu najwspanial-
szych postaci filmowych wszech czasow.
Wezesniej, w 2001 r., obraz wpisano do Na-
rodowego Rejestru Filmowego prowadzone-
go przez Biblioteke Kongresu, grupujacego
dzieta ,0 wybitnym wkladzie w historie,
kulture oraz estetyke amerykanskiej kine-
matografii”

Fot.: Zbiory autora. &3]
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W role filmowego kurortu Amity wcielito sie miaste

osadzenie akcji w ,,bezposrednim sasiedztwie” uczynito film jeszcze bardziej ekscytujacym i stato sie
jednym ze sktadowych amerykanskiego sukcesu obrazu Spielberga.
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czko Edgartown na wyspie Martha’s Vinyard. owo



ORP BLYSKAWICA 1945 (2)

O fotografiach Blyskawicy z miejskiego archiwum
w Oslo napisal do nas Marek Twardowski: ...z pew-
noscig norweskie zdjecia wykonano w 1945 —
wskazuje na to jasny kolor numeru burtowego;
z takim numerem okret wyszedt z remontu
latem 1945 v. W Oslo cumowat — wbrew opi-
som w DigitaltMuseum — dopiero jesienig:
17.10.45 wyszedt z Rosyth do Oslo, ktére opu-
Scit 21.10., zeby wrdci¢ tam via Kilonia i Ko-
penhaga w pierwszych dniach listopada. Ow
rejs zakoviczyt sie 7.11.45 w Rosyth. Dodam, ze
w stolicy Norwegii Blyskawica byla takze wio-
sng 1946 r., ale nosita wéwczas czarny numer
burtowy. Z tego zawiniecia dwie cz.-b. fotografie
ma Muzeum Marynarki Wojennej. Dzikujemy!

Fot. Johan H. Mo lub Johannes R. Mo; Oslo Byarkiv.

PRZECIW LODOM | WROGOM

Tegoroczna zima dokuczyta portom potudniowego Baltyku,

ARCHIWUM MORSKIE IM. JERZEGO MICINSKIEGO

LECH czy LEWANT?

W marcu w Sopockim Domu Aukcyjnym za 27 tys. zt. sprzedano obraz Ma-
riana Mokwy (1889-1987) zatytulowany ,S/s Lech’, zgodnie z nazwa na dziobie
sportretowanego statku. Ale uwazny oglad dzieta rodzi watpliwosci — widzi-
my czarny komin ze znakiem Zeglugi Polskiej zamiast barw Polbrytu; ponadto
naroznik nadbudéwki przypomina to miejsce na drobnicowcach ZP Lechistan
i wLewant. Trudniej zauwazyc,
ze nazwa jest poprawiona i spod
,H” wyglada zarys litery ,W’,
a tuz za nig jest ukosna kreska.
Mozna przypuszczaé, ze to lewa
,noga” od ,A” (prosze pamietac,
ze oko, nawet uzbrojone w lupe,
to nie rentgen!). Nasuwa sie
hipoteza, ze w 1948 ., po zato-
nieciu Lecha na minie, Mokwa,
zeby szybko zrealizowaé czy-
je$ zamowienie, ,przechrzcil”
gotowy portret Lewanta. Bez
dr. Rontgena i jego promieni nie
rozwiejemy tych watpliwosci...

Fot. Marek Btus.

OSTATNI ,,TCZEWIAK”’

Rok 2026 sypie glosnymi stuleciami, my za$ przypominamy te ciche. W marcu
1926 r. z Tczewa odprawiono pierwszy eksportowy fadunek wegla czarterowanym
zestawem holowniczym, a trzy miesiace pozniej powstata tam spotka ,Zegluga
Wista-Baltyk” W ciagu
kilkunastu miesiecy stata
sie wlascicielem sze$ciu
holownikéw i 14 lich-
tug morskich, ktérymi
do 1928 r. wywozita we-
giel z tczewskiego portu.
Jeszcze w latach 90. XX w.

najbardziej terminalowi LNG opodal Sassnitz. Jednak wszystko
to furda w poréwnaniu z lutym 1929 r., gdy baltycka zegluga
zamarzla i zamarla na kilka tygodni. Zapomnianym bohaterem
tamtych dni byl szwedzki holownik-lodotamacz Balder, ktéry
przybyt do Gdyni na pomoc niedajacym sobie rady holownikom
Ursus 1 Tur. Przedstawiamy go na pozniejszym o 12 lat zdjeciu
- w wojennej szacie jako pomocniczy, ,zimowy” patrolowiec.

Fot. Sjohistoriska Museet.

NIEZAPOMNIANY ZAPOMNIANY

Tegoroczne, XIII Spotkanie Kolekcjoneréw Widokéwek Morskich zaplano-
wano na 6 i 7 czerwca we Wroclawiu, a jego clou bedzie rozwigzanie tajem-
nicy najbardziej plodnego przed wojna twércy marynistycznych pocztéwek
— Jerzego Baluka. Byt niezauwazony przez historykéw sztuki,
nieobecny w leksykonach, wiekszos$¢ jego malarskiego dorobku
sploneta w Warszawie, wiec oprécz daty urodzenia nie wie-
dzielismy o nim nic. We Wroctawiu poznamy owoc kilkulet-
nich poszukiwan Marcina Mikiela, ktéry odnalaz! zrédfa do
biografii Baluka. I co wazne, wiedze o artyscie zabierzemy do
domu w formie poswieconego mu wydawnictwa. Warto by¢
na XIII Spotkaniu!

mozna bylo wejs¢ na poklad zatopionej w Przegalinie
lichtugi ZW-B Antek, ktéra stuzbe pod polska bande-
ra zakonczyla jako zbiornikowiec Marynarki Wojennej
Krab (Z-2).

Fot. Marek Btus.

Rys. J. Batuk, z kolekcji Adama Daszewskiego.
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