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Z ZYCIA FLOT

PIERWSZY LCS DLA ARABII SAUDYJSKIEJ

16 grudnia w stoczni Fincantieri Marinette Marine (nalezacej do grupy Fincantieri Marine,
kontrolowanej przez wloska grupe Fincantieri) w Marinette (Wisconsin) odbyta si¢ ceremonia
wodowania fregaty Saud (820), budowanej dla Marynarki Wojennej Arabii Saudyjskiej w ramach
programu Tuwaiq. Jednostka nalezy do rodziny MMSC (Multi-Mission Surface Combatant), kto-
ra w swoich zasadniczych elementach konstrukeji bazuje na amerykanskim LCS typu Freedom.
Zakup przez Arabie Saudyjska czterech jednostek MMSC amerykanska administracja zatwier-
dzita w ramach Foreign Military Sales (FMS) w pazdzierniku 2015 r., a umowa miedzyrzadowa
zostala zawarta w maju 2017 r. Sam kontrakt dotyczy nie tylko okretéw, ale towarzyszacego
im sprzetu, uzbrojenia, amunicji i ustug oraz utworzenia dla nich bazy w porcie Al-Dzubajl
oraz zapewnienia poczatkowej obstugi technicznej i szkolenia personelu. Gléownym wykonaw-
cg projektu jest Lockheed Martin, ktéry w latach 2018-2019 otrzymal stosowne kontrakty od
amerykanskiego Departamentu Obrony na opracowanie projektu technicznego oraz budowe
czterech takich okretéw we wspomnianej stoczni Fincantieri Marinette Marine.

Uroczysto$¢ rozpoczecia budowy okretu Saud (MMSC-1) odbyla sie w pazdzierniku 2019 .,
a oficjalna ceremonia potozenia stepki — w maju 2021 r. Jednostke zwodowano na do$¢ za-
awansowanym etapie prac, jednak obecnie projekt jest mocno opdzniony. Oficjalna ceremonia
polozenia stepki pod drugi okret, Fahd (822), miata miejsce w stoczni Fincantieri Marinette
Marine w pazdzierniku 2022 r., a kolejne dwa okrety sa obecnie w poczatkowej fazie budowy.
Wejscie calej czwdrki do stuzby w saudyjskiej marynarce wojennej zaplanowano pierwotnie na
lata 2025-2028. Obecne harmonogramy przewiduja, ze w maju 2028 r. nastapi dostawa jedynie
pierwszej jednostki.

Saudyjskie okrety MMSC réznia si¢ od amerykanskich jednostek typu Freedom przede
wszystkim silniejszym uzbrojeniem i inna konfiguracja sitowni w ukladzie CODAG. Wypor-
nos¢ pelng okresla sie na 3600 t przy kadlubie o dtugosci 118,6 m, szerokosci 17,6 m i zanu-
rzeniu 4,3 m. Predko$¢ maksymalna to 30 w., a zasieg 5000 Mm przy predkosci marszowej
10 w. Zaloga kazdej z fregat bedzie liczy¢ 101 oséb. Wyposazenie elektroniczne ma objaé
system zarzadzania walka Lockheed Martin COMBATSS-21, radar wielofunkeyjny Hensoldt
TRS-4D, system kierowania ogniem Saab Ceros 200, sonar holowany (wedlug dostepnych
danych Thales CAPTAS), system walki elektronicznej Argon ST/Boeing WR-2000, system
ochrony przeciwtorpedowej AN/SLQ-25A Nixie, systemy facznosci i transmisji danych (w tym
Link-16, CENTRIXS). Przewidziano dwie czterokontenerowe wyrzutnie pionowego startu Mk 41
(z modutami MBDA ExLS) dla pociskéw przeciwokretowych Kongsberg NSM i przeciwlotniczych
MBDA CAMM. Ponadto uzbrojenie okretu bedzie obejmowac jedna 11-komorowa wyrzutnie
Mk 15 Mod 31 SeaRAM dla pociskow Raytheon RIM-116C Block Il RAM. Zamontowane zo-
stana tez dziobowa armata uniwersalna BAE Systems/Bofors Mk 110 kal. 57 mm, cztery zdalnie
sterowane stanowiska armatnie KNDS Narhwal kal. 20 mm oraz wkm kal. 12,7 mm i dwie po-
tréjne wyrzutnie torpedowe Mk 32 kal. 324 mm do torped ZOP. Na poktadzie kazdej jednostki
maja bazowac po dwa $migtowce Sikorsky MH-60R Seahawk.

POXNOCNOKOREANSKI ,,BOOMER”’

25 grudnia pétnocnokoreariska panstwowa agencja informacyjna KCNA
poinformowala, ze Kim Dzong Un ,nadzorowal na miejscu” budowe nowego
strategicznego okretu podwodnego w nieujawnionej stoczni. W oficjalnej in-
formacji podano, ze wyporno$¢ budowanego okretu wynosi ok. 8700 t. Opub-
likowane zdjecia pokazuja gotowy kadtub, co moze wskazywac na zakoriczenie
instalacji sitowni jadrowej w kadtubie, a wyrzutnie pociskéw balistycznych,
umieszczone w dlugiej masywnej obudowie za kioskiem, moga przypomina¢
dawne radzieckie projekty jednostek tej klasy. Na dziobie widocznych jest szes¢
otworéw zamykanych owalnymi klapami, najprawdopodobniej przeznaczonych
dla wyrzutni torpedowych.

Jednostka ma by¢ pierwszym pétnocnokoreariskim okretem klasy SSBN,
a wiec nosicielem rakiet balistycznych z napedem jadrowym. W stuzbie znaj-
duje sie jedna jednostka z napedem konwencjonalnym, uzbrojona w pociski
balistyczne, ktérej eksploatacja ma oficjalnie charakter doswiadczalny. Drugi
zmodyfikowany okret tego typu zwodowano we wrzesniu 2023 r. Oficjalne
rozpoczecie budowy jednostki z napedem jadrowym uzbrojonej w pociski
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TRZECIA £ADA DLA
ROSYJSKIEJ FLOTY

16 grudnia w Stoczni Admiraltiejskije Wierfi w Sankt Pe-
tersburgu odbyta sie ceremonia podniesienia bandery i wpro-
wadzenia do stuzby trzeciego okretu podwodnego projek-
tu 677 Lada o nazwie Wielkije Luki (B-587). Okret wszedt
w skiad Floty Baltyckiej z miejscem pokojowego stacjono-
wania w Kronsztadzie.

Stepka jednostki zostala polozona jeszcze w listopadzie
2006 r. pod nazwa Sewastopol (B-587). Trzy lata pozniej
rosyjski resort obrony zawiesit jej finansowanie i budowe
- wraz z trzecim okretem tego typu Kronsztad (B-586) -
z uwagi na zakonczenie prob i konieczno$é usuniecia wad
konstrukcyjnych projektu. W pazdzierniku 2013 roku nazwe
Sewastopol przeniesiono na inny okret, a jednostka dwa lata
péiniej otrzymata nowa — Wielkije Luki. Po decyzji o wzno-
wieniu budowy, w grudniu 2014 r. podpisano nowy kontrakt
na budowe wedlug skorygowanego projektu technicznego,
z terminem dostawy w 2021 r. Wodowanie okretu odbylo
sie w grudniu 2022 ., a po rocznym procesie wyposazania
przedstawiono go do préb morskich w grudniu nastepnego
roku. Mimo zmian w projekcie proby morskie i usuwanie
usterek trwaly ponad dwa lata.

Prototypowa jednostka projektu 677 Lada, czyli Sankt-
-Petersburg (B-585), budowana w latach 1997-2007, zostala
przyjeta do stuzby w rosyjskiej flocie jako okret doswiad-
czalny. Ponad dekade we Flocie Pétnocnej trwaly jej testy.
W kwietniu 2020 r. powrdcita na Morze Baltyckie i od kilku
lat znajduje sie w Kronsztadzie. Oficjalne przyjecie do stuzby
Sankt-Petersburga nastapilo we wrzesniu 2021 r,, a niecale
dwa lata pézniej dowddztwo rosyjskiej floty oglosilo zamiar
wycofania ze wzgledu na nieopfacalnos¢ jego doprowadzenia
do stanu operacyjnego i modernizacji. Wycofanie nastapito
w lutym 2024 r. i jednostka prawdopodobnie zostanie roze-
brana. Drugi okret podwodny projektu 677, czyli Kronsztad
(B-586), byl budowany od 2005 r., z podobna przerwa jak
w przypadku Sewastopola/ Wielkije Luki. W styczniu 2024 r.
zostal przyjety do stuzby i przydzielony do Floty Pétnocne;.
W czerwceu 2022 r. rozpoczeto budowe dwoch okretéw pro-
jektu 677 Lada, nazwanych Wologda i Jarostawl, ale w grud-
niu 2023 r. prace nad oboma wstrzymano z powodu braku
finansowania.

balistyczne $redniego zasiegu ogloszono w kwietniu 2021 r., a obecny stan
zaawansowania budowy ma wskazywac na to, ze wodowanie kadtuba moze
nastapi¢ w ciagu kilku — kilkunastu miesiecy.

I“

Oficjalne zdjecie majace przedstawia¢ nowy pétnocnokorearski SSBN.



Z ZYCIA FLOT

NOWE DUZE OKRETY BOJOWE US NAvY

22 grudnia ub.r. prezydent USA Donald Trump oglosit plan budowy nowej klasy duzych okretéw nawodnych
dla Marynarki Wojennej Standw Zjednoczonych, ktére nazwat ,pancernikami” (battleships), a ktérych program
oznaczono jako BBG(X). Nowe okrety ochrzczono jako typ Trump, cho¢ opublikowane zdjecia sugeruja, ze
pierwsza jednostka otrzyma nazwe Defiant (BBG 1). W oficjalnej informacji zasugerowano, ze projekt budowy
jednostki tego typu ma zastapic¢ wezesniejsze plany US Navy dotyczace opracowania niszczycieli znanych pod
akronimem DDG(X). Wymagana jest jednak zgoda Kongresu na finansowanie nowego projektu, w zamian
za ten trwajacy formalnie od 2021 r. Podano takze, ze planuje sie zbudowac¢ 20-25 okretéw BBG(X), czyli
dwukrotnie wiecej niz wielkich niszczycieli DDG(X).
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Wizja nowej jednostki bojowej US Navy.

Kilka dni p6zniej US Navy zaprezentowala bardziej szczegétowa wizualizacje i okreslong specyfikacje okre-
tow BBG(X). Miataby to by¢ jednostka z niejadrowym napedem bazujacym na silnikach wysokopreznych
i turbinach gazowych, o wypornosci ponad 35 000 t, zdolna do osiagniecia predkosci ponad 30 w. Okret bedzie
mial 256-268 m dlugosci, 32-35 m szerokosci i zanurzenie 7,3-9,1 m. Zatoga miafaby liczy¢ 650-850 ludzi.
Uzbrojenie okretu ma obejmowac 4 bloki wyrzutni pionowego startu Mk 41 ze 128 komorami dla pociskéw
przeciwlotniczych i rakiet z glowicami jadrowymi Surface Launch Cruise Missile-Nuclear (SLCM-N), wyrzut-
nie Large Missile Vertical Launch System (LMVLS) z 12 komorami dla pociskéw hipersonicznych Conventional
Prompt Strike (CPS) oraz 2 wyrzutnie przeciwlotniczego systemu rakietowego RAM. Na uzbrojenie ,artyle-
ryjskie” maja sie sktadaé: dzialo elektromagnetyczne, dwie uniwersalne armaty Mk 45 kal. 127 mm, cztery
stanowiska artyleryjskie Mk 38 kal. 30 mm Mk 38 oraz co najmniej osiem zestawow laserowych (zaréwno
niszczacych, jak i ,08lepiajacych”) do zwalczania pociskéw i bezzatogowcdéw. Elektronika bojowa obejmie
m.in. system zarzadzania walka AEGIS nowej generacji z radarem wielofunkcyjnym AMDR AN/SPY-6(V)1.
W rufowej czesci okretu znajda si¢ pokfad lotniczy i duzy hangar, ktéry pomiesci dwa zmiennowirnikowce
V-22 Osprey, $migtowce lub bezzatogowe statki powietrzne pionowego startu i ladowania.

Budowa pierwszych dwoch okretéw nowego typu i klasy nie rozpocznie si¢ przed poczatkiem nastepnej
dekady. US Navy poinformowala, ze zamierza przyznaé¢ dwa szescioletnie kontrakty kilku firmom — w tym
General Dynamics Bath Irons Works, Huntington Ingalls Industries-Ingalls Shipbuilding i Leidos Gibbs & Cox
— na zaprojektowanie okretu typu BBG(X).

NOWE OKRETY DLA INDONEZJI

18 grudnia w stoczni PT PAL Indonesia (Persero) w Surabai zwodowano prototypowa fregate Balaputra-
dewa (322). Jednostka — pierwsza z zamdwionej pary fregat — powstaje w oparciu o licencyjna wersje projektu
Arrowhead 140 firmy Babcock International Group. Stepke jednostki potozono w sierpniu 2023 r. Licencja
umozliwia indonezyjskiej stoczni zbudowanie dwdch fregat, w wersji uwzgledniajacej modyfikacje konstruk-
cyjne wymagane przez Marynarke Wojenna Republiki Indonezji. Stepke drugiego okretu, ktéremu jeszcze nie
nadano nazwy, polozono w czerwcu 2024 .

Z kolei 22 grudnia Indonezja
odebrata drugi wloski wielozada-
niowy okret typu PPA (Pattuglia-
tore Polivalente d’Altura) w wersji
Light+, ktéry otrzymal nazwe Pra-
bu Siliwangi (321). Uroczystos¢
przekazania odbyta sie w stoczni
Fincantieri w Muggiano (La Spe-
zia). To drugi z pary okretow zaku-
pionych przez Dzakarte, a pierwot-
nie budowanych dla wloskiej floty.
Pierwszy, Brawijaya (320), stocznia
przekazata w lipcu ubieglego roku.
Wioskie Ministerstwo Obrony za-
kupito w ich miejsce pare nowych
PPA w wersji Light+.

Przyszta indonezyjska fregata

Balaputradewa w trakcie wo-
dowania.
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W SKROCIE

BRAZYLIA

26 listopada w brazylijskiej bazie okretéw pod-
wodnych w Itaguai podniesiono bandere na okre-
cie podwodnym Tonelero (S 42). Tego samego
dnia w stoczni Itaguaf Construgdes Navais w tym
samym porcie zwodowano okret Almirante Karam
(S 43), ktéry ma wejs¢ do stuzby w 2027 r. To trzecia
i czwarta jednostki bazujace na francuskim projek-
cie Scorpéne i zamowione w ramach pierwszej fazy
programu PROSUB (Programa de Submarinos).

=

Nowy brazylijski okret p_);dwodny
Tonelero (S 42).

FILIPINY

26 grudnia Departament Obrony Narodowej
Filipin podpisat z potudniowokoreanskim koncer-
nem Hyundai Heavy Industries umowe na budowe
dwdch kolejnych korwet typu Miguel Marval dla
sit morskich tego wyspiarskiego paristwa. Obecnie
w sktadzie filipinskiej marynarki wojennej znajdu-
ja sie dwie jednostki tego typu — Miguel Malvar
i Diego Silang, przyjete w br. Zgodnie z harmono-
gramem para nowych okretow ma zosta¢ przeka-
zana odbiorcy w drugiej potowie 2029 r.

Miguel Malvar - filipinska fregata produk-_
¢ji potudniowokoreanskiej.

FRANCJA

27 listopada francuska Generalna Dyrekgja ds.
Uzbrojenia (Direction générale de 'armement)
przekazala Marine Nationale okret wsparcia logi-
stycznego Jacques Stosskopf (A 726). To druga z se-
rii czterech jednostek zaopatrzeniowych, budowa-
nych w ramach projektu BRF (Batiment ravitailleur
de force), ktére sa nastepcami zbiornikowcow typu
Durance (w stuzbie jeden od 1990 r.).

HISZPANIA
27 listopada w stoczni koncernu Navantia
w Puerto Real odbyta sie ceremonia pofozenia
stepki okretu ratowniczego Poseidon (A 21). Jest
to jednostka budowana dla hiszpanskiej floty
w ramach programu Buque de Accién Maritima
de Intervencién Subacudtica (BAM-IS).

INDIE

24 listopada w stoczni Naval Dockyard w Mum-
baju odbyta sie uroczystos¢ podniesienia bandery
na korwecie Mahe (P 80). Mahe, zbudowana
w stoczni Cochin Shipyards w Kochin, jest pierw-
sza z o$miu jednostek nowego typu ASW SWC
(Anti-Submarine Warfare Shallow Water Craft),
ktére majg wejé¢ do stuzby w latach 2025-2030.

28 listopada w stoczni Mazagon Dock Shipbuil-
ding w Mumbaju odbyla sie uroczystos¢ przekaza-
nia flocie fregaty Taragiri. Jednostka ma podnies¢
bandere w styczniu br. To czwarty okret typu
Nilgiri (projekt 17A), a trzeci zbudowany przez
stocznie Mazagon Dock Shipbuilding. W budowie
znajdujq sie trzy okrety tego typu: jeden budowa-
ny przez Mazagon Dock Shipbuilding i dwa przez
stoczni¢ Garden Reach Shipbuilders & Engineers
w Kolkata.




Z ZYCIA FLOT

NOWE AMERYKANSKIE
DESANTOWCE OD DAMENA

5 grudnia US Navy poinformowala, ze w programie budowy nowych sred-
nich okretéw desantowych LSM (Landing Ship Medium) zwyciezyla oferta
grupy stoczniowej Damen z projektem LST 100. Program LSM przewidu-
je budowe do 35 stosunkowo niedrogich i prostych okretéw desantowych
w amerykanskich stoczniach. Maja one wzmocni¢ mozliwosci transportowe
i desantowe jednostek Korpusu Piechoty Morskiej Stanéw Zjednoczonych na
Pacyfiku. Poczatkowo optowano za zaméwieniem nowego projektu jednostki,
ale w styczniu ub.r. wystosowano do kilku potencjalnych oferentéw zapytania
ofertowe na adaptacje juz istniejacego, aby przyspieszy¢ program. Zwycieski
Damen zbudowat jeden okret desantowy projektu LST 100 dla Nigerii, wcie-
lony do stuzby w 2022 r., co umozliwilo przedstawicielom amerykarskiej floty
wizyte na okrecie i zapoznanie si¢ z projektem. Poza tym w listopadzie 2024 r.
Australia oglosita wybor projektu Damen LST 100 w projekcie budowy o$miu
okretow w ramach programu transportu desantowego LAND 8710 Phase 2A
Littoral Manoeuvre Vessel — Heavy (LMV-H).

Wizja nowego desantowca US Navy.

Przedstawiciele US Navy zadeklarowali, ze chca wykorzysta¢ istniejacy
projekt firmy Damen Schelde Naval Shipbuilding w Vlissingen bez istot-
nych modyfikacji, tak aby wejscie pierwszych okretow do stuzby nastapito
juz w 2029 r. Jednostka projektu LST 100 ma (wedtug opublikowanych przez
Damena informacji) wypornos¢ przy petnym zatadowaniu 3900 t, dtugosé
100,68 m, szeroko$¢ 16 m i zanurzenie 3,58 m przy pelnym obciazeniu. Naped
stanowia dwa silniki wysokopreznych Caterpillar Cat 3516 C pracujace na dwa
waly, a zasilanie zapewniaja cztery generatory wysokoprezne Caterpillar C-18.
Predko$¢ maksymalna wynosi 14 w., a zasieg przy tej predkosci — 3890 Mm
lub 7530 Mm przy predkosci 10 w. Zatoga sktada sie z 18 oséb, jednostka ma
mozliwos¢ przyjecia od 250 do ponad 450 Zolnierzy desantu w zaleznosci od
czasu ich zaokretowania lub 500 t fadunku. LST 100 jest wyposazony w rampy
dziobowe, rufowe i boczne oraz zuraw pokladowy o udzwigu 25 t. Na rufie
znajduje si¢ dok dla dwdch kutréw desantowych LCVP, a nad nim ladowisko
dla $migtowcéw. Systemy elektroniczne i uzbrojenie zaleza od specyfikacji
zamawiajacego.

PIERWSZA FDI HN DLA GRECJI

18 grudnia odbyla si¢ ceremonia przekazania Marynarce Wojennej Gre-
cji fregaty Kimon (F 601) — pierwszej zamowionej we Francji jednostki typu
FDI HN (Frégate de Défense et d'Intervention — Hellenic Navy), zbudowanej
w stoczni koncernu Naval Group w Lorient. Kinon jest przy okazji pierwszym
okretem typu FDI, ktory wszed! do stuzby, poniewaz pierwsza fregata tego
typu, Amiral Ronarc’h (D 660), budowana w Lorient dla francuskiej Marine
Nationale, nie zakoniczyta do grudnia ub.r. préb morskich. Dwa kolejne okre-
ty dla Grecji, Nearchos i Formion, maja wej$¢ do stuzby w 2027 r,, a ostatni,

Themistocles — do korica 2028 r.
Fregata Kimon MW Grecji.
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NOWE MALE OKRETY RAKIETOWE DLA ROsJI

18 grudnia rozpoczal préby morskie maly okret rakietowy Rzew (201) pro-
jektu 22800 Karakurt, pierwszy zbudowany w Stoczni Amurskiej w Komso-
molsku nad Amurem. Jednostke przeholowano do bazy manewrowej stoczni
we Wiadywostoku juz rok temu. Budowa Rzewa jest czescia umowy z sierp-
nia 2018 r., w ktdrej rosyjski resort obrony zakontraktowat budowe szesciu
jednostek projektu 22800 przeznaczonych dla Floty Pacyfiku. Cztery z nich
mialy zosta¢ zbudowane w Stoczni Amurskiej, a dwa zaméwiono w stoczni
Wostocznaja Wierf we Wiadywostoku. To drugie zaméwienie na pare okretow
anulowano w maju 2020 r. Stepki pierwszych dwéch okretéw rakietowych,
Rzew i Udomlja (202), potozono w stoczni w Komsomolsku w lipcu 2019 r.,
a wodowanie obu kadlubéw odbyto sie we wrze$niu 2023 r. Budowe trzeciego
okretu tego projektu, Uragan (203; weze$niej Ussuryjsk), rozpoczeto w grud-
niu 2019 r., a czwartego, Sztorm (204; wcze$niej Pawlowsk), w lipcu 2020 r.
Wszystkie cztery jednostki mialy by¢ dostarczone w latach 2023-2026, ale
z uwagi na poglebiajacy sie kryzys rosyjskiego przemystu zbrojeniowego ich
budowa ulegla znacznemu opéznieniu.

Na poczatku br. w rosyjskich stoczniach znajdowalo si¢ w réznym sta-
nie zaawansowania pie¢ okretéw projektu 22800 budowanych dla rosyjskiej
marynarki wojennej. Poza wspominanymi dwoma w Komsomolsku w Lenin-
gradzkiej Stoczni Pelta w Otradnoje znajdowaly sie trzy niegotowe jednostki:
Kozielsk (254), Ochock (255) i Wichr (256). Ich kadtuby powstaly w Stoczni
Morje w Teodozji na Krymie, a nastepnie przeholowano je $rédladowymi
drogami wodnymi do Pefty. Dodatkowo jeden okret projektu 22800 z Pelty,
czyli Kafuga (257; wczeéniej Burja), byl w fazie préb morskich. W stoczni
Zaliw w Kerczu znajdowal sie z kolei jeden Karakurt o nazwie Askold (802;
wezesniej Musson), ktéry w czasie wyposazania w listopadzie 2023 r. zo-
stal powaznie uszkodzony przez ukrainski pocisk manewrujacy Scalp-EG.
Ukrainskie sily zbrojne zniszczyly w maju 2024 r. jeszcze jedng jednostke
tego typu — Cikton (801).

Jedna z przyczyn opéznien w budowie Karakurtéw jest niewydolno$¢ rosyj-
skich dostawcow urzadzeri okretowych — przykladem jest zla sytuacja jedyne-
go dostawcy silnikéw wysokopreznych dla tych jednostek, ktorym jest spotka
Zwiezda w Sankt Petersburgu. W zwigzku z tym juz zwodowane kadtuby catymi
latami stoja w stoczniach w oczekiwaniu na silniki i wyposazenie.

NOWE OKRETY WE FLOCIE TURCJI

21 grudnia turecka marynarka wojenna przyjela do stuzby cztery okrety
zalogowe oraz jeden bezzalogowiec nawodny. W stoczni w Gélciik (Géleik
Donanma Tersanesi) odbyla si¢ uroczysto$¢ dotyczaca okretu podwodnego
Huzirreis (S-331). Jest to druga jednostka typu 214TN, zbudowana lokalnie
na podstawie licencji i transferu technologii dostarczonych przez niemiecki
holding stoczniowy TKMS. Tego samego dnia w stoczni w Stambule (Istanbul
Donanma Tersanesi) podniesiono po raz pierwszy bandery na pierwszym
(z dziesieciu bedacych w planach) okrecie patrolowym Koghisar (P 1221) typu
Hisar, pierwszym (z o$miu planowanych) okrecie desantowym C-159 typu
159, ponadto przyjeto do eksploatacji autonomiczng bezzatogow jednostke
nawodng typu ULAQ.

) % _J, -
Zdjecie z uroczystosci wodowania dwéch tureckich okretéw patrolowych.
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NOWE FREGATY US NAVY — HISTORIA SIE NIE KONCZY

19 grudnia sekretarz US Navy John C. Phelan i szef Operacji Morskich adm. Daryl Caudle oglosili wspélnie,
ze nowa fregata dla amerykariskiej floty w ramach programu FF(X) bedzie oparta na projekcie duzych okretéw
patrolowych typu Legend, zbudowanych wczeéniej dla Strazy Przybrzeznej USA (US Coast Guard) w ramach
programu National Security Cutter (NSC). Nastapilo to po ogloszeniu 25 listopada anulowania poprzedniego
programu fregat typu Constellation, ktory bazowal na francusko-wloskich fregatach FREMM. Dwie pierwsze
juz budowane jednostki typu Constellation maja by¢ jednak ukoniczone i wprowadzone do stuzby.

W ramach programu NSC w stoczni Ingalls Shipbuilding nalezacej do HII Corporation w Pascagoula
(Missisipi) dla Strazy Przybrzeznej Stanéw Zjednoczonych powstalo tacznie 10 patrolowcow typu Legend.
Pierwsza jednostka, WMSL 750 Bertholf, zostata przyjety do stuzby we flocie US Coast Guard w sierpniu
2008 r., a ostatnia, dziesiata — w kwietniu 2024 r. Zaméwienia na dwa kolejne okrety anulowano. Jednostki
typu Legend maja wyporno$¢ pelng 4600 t przy dtugosci catkowitej 127 m i szerokosci 16 m. Sitownia w ukfa-
dzie CODAG obejmuje dwa silniki wysokoprezne MTU 20V 1163 o mocy 7400 kW (9900 KM) kazdy oraz
turbing gazowa General Electric LM2500 o mocy 22 MW. Predko$¢ maksymalna wynosi ponad 28 w., zasieg
- 12000 Mm przy 15 w., a czas zeglugi — 90 dni. Zaloga sklada sie ze 113 oséb, z mozliwoscia zakwaterowa-
nia dodatkowych 35. Okret wyposazo-
no w armate Systems/Bofors Mk 110
kal. 57 mm oraz zestaw Phalanx Block
1B Baseline 2 kal. 20 mm. Ma on po-
nadto hangar i poklad lotniczy, a na
rufie znajduje si¢ rampa do szybkiego
wodowania dwdch potsztywnych todzi
motorowych.

Z informacji podanych przez przed-
stawicieli US Navy wynika, ze projekt
adaptacji okretu NSC i budowe pierw-
szego okretu ma zrealizowa¢ koncern
stoczniowy Huntinton Ignalls Industries bez przetargy, a dalsza produkcja seryjnych jednostek bedzie kontrak-
towana w réznych stoczniach. Wodowanie przyszlej nowej fregaty mialoby nastapi¢ w 2028 r. Laczne zapo-
trzebowanie US Navy na jednostki programu FF(X) wynosi 73 okrety. Maja mie¢ one modutowe wyposazenie
i uzbrojenie, a US Navy okreslita réwniez, ze powinny odgrywa¢ role okretow-matek dla réznych systeméw
bezzalogowych. Podstawowe uzbrojenie pierwszej serii FF(X) Flight 1 ma obejmowa¢ armate automatyczng
kal. 57 mm, dwa stanowiska obrony bezposredniej kal. 30 mm, wyrzutnie pociskéw rakietowych Mk 49 RAM.
Jednostki powinny mie¢ zapas objetosci i mocy umozliwiajace ich przyszte dozbrojenie.

Ok:qf;/.p_aa'olo_we. typu Lt;g_&;nd m_ajq by¢ baza dla poman};_
nowych fregat US Navy.

WODOWANIE
W SANKT PETERSBURGU

5 grudnia w Stoczni Srednio-Newskiej

w Sankt Petersburgu odbylo sie wodowanie

tralowca bazowego (niszczyciela min) pro-

jektu 12700 Aleksandryt o nazwie Dmitrij £y-

; B sow (531). Jednostka ma wejs¢ w sktad Floty

Wodowanie tratowca bazowego = Pélnocnej. Jest to 11. okret projektu 12700,
(niszczyciela min) Dmitrij kysow. a zamowienia obejmuja 4 kolejne jednostki.

NOWE KUTRY DLA US COAST GUARD

29 grudnia US Coast Guard poinformowata o podpisaniu kontraktu dotyczacego budowy szesciu okretow
patrolowych przeznaczonych do dzialan na wodach Arktyki w ramach programu Arctic Security Cutter (ASC).
Zgodnie z realizowanym programem szybkiej rozbudowy potencjatu morskiego pierwsze dwa kutry zamé-
wiono w finiskiej stoczni Rauma Marine Constructions Oy w Rauma, a cztery kolejne — w Bollinger Shipyards
w Lockport. Wszystkie beda bazowa¢ na jednym projekcie, ktory przygotowalo helsiriskie biuro projektowe
Aker Arctic MPL Pierwszy ASC, budowany w Finlandii, ma zosta¢ dostarczony uzytkownikowi w 2028 r.
Z kolei dostawa pierwszej jednostki budowanej w stoczni w Lockport spodziewana jest w roku nastepnym.
Jednostki maja mie¢ kadluby wzmocnione przeciwlodowo, na rufie przewidziano ladowisko oraz hangar dla
wielozadaniowego $miglowca Sikorsky HH-60] Jayhawk.
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W SKROCIE

REPUBLIKA KOREI
22 grudnia w stoczni Mitsubishi Heavy Indu-
stries w Nagasaki zwodowano 12. fregate typu
Mogami o nazwie Yoshi (FEM 12). To ostatni okret
tego typu przeznaczony dla Japonskich Morskich
Sit Samoobrony. Jednostka ma by¢ przekazana od-
biorcy w 2027 r.

RosJA
9 grudnia 2025 r. w stoczni Afmaz w Petersburgu
odbyta sie ceremonia podniesienia bandery na 12.
- ostatnim - okrecie patrolowym Cholmsk (461)
projektu 22120 Purga. Jednostka weszta w sklad
komponentu morskiego Federalnej Stuzby Bezpie-
czenistwa Federacji Rosyjskiej.

Okret patrolowy Chotmsk FSB Rosji.

USA

15 grudnia stocznia General Dynamics Electric
Boat w Groton (Connecticut) przekazata US Navy
atomowy okret podwodny Idaho (SSN 799) typu
Virginia Block IV. Jednostka otrzymala czasowe
okreslenie PCU Idaho (Pre-commissioning unit),
stosowane przed przyjeciem do stuzby. Jest to
26. okret podwodny typu Virginia i jednoczesnie
8.z 10 planowanych jednostek serii Block IV.

<+

29 grudnia koncern stoczniowy Huntington
Ingalls Industries poinformowal o przekazaniu
US Navy niszczyciela rakietowego Ted Steven
(DDG 128), drugiej jednostki typu Arleigh Burke
Flight III. Przekazanie odbylo si¢ w formie PCU
(Pre-commissioning unit); oficjalna uroczystos¢
wejscia do stuzby jednostki ma sie odby¢ w br.

WEOCHY

9 grudnia w stoczni Fincantieri w Castellammare
di Stabia odbyta si¢ uroczysto$¢ przekazania Mari-
na Militare nowego okretu wsparcia logistycznego
Atlante (A 5336). To drugi okret wsparcia logistycz-
nego (Unita di supporto logistico) — prototypowy
Vulcano (A 5335) znajduje si¢ w stuzbie od marca
2021 r.

<+

17 grudnia wloska Krajowa Dyrekcja Uzbroje-
nia (Direzione Nazionale degli Armamenti) opub-
likowata ogloszenie o formalnym rozpoczeciu
procedury pozyskania dwéch nowych niszczycieli
rakietowych w ramach projektu New Generation
Destroyer. Jednostki maja stanowic¢ rozwiniecie fre-
gat FREMM Evolution, ktérych pare zaméwiono
dla Marina Militare w 2024 r.

Oba nowe wtoskie okrety wspar_cia
logistycznego.

Przygotowat: Tomasz Kwasek.

Ilustracje: firmowe materiaty promocyjne,
relacje prasowe poszczegélnych flot. i
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Dawno na tamach ,,MSiO” nie pojawiaty sie z taka regularnos-
cig newsy dotyczace naszego morskiego rodzaju sit zbrojnych.
Chcielibysmy, aby tak byto caty czas, cho¢ zdajemy sobie sprawe
z licznych ograniczen, ktore nie pozwalaja na staty rozwoj. Przy-
ktadem sg informacje zamieszczone ponizej.

Oczywiécie najwazniejszym newsem
ostatnich tygodni bylo ogloszenie przez
rzad decyzji w sprawie Orki. O niej jednak
napiszemy wiecej w jednym z kolejnych nu-
mer6w, po podpisaniu umowy dwustronnej
i zawarciu kontraktu. Na razie tylko trzy-
mamy kciuki, aby ten pierwszy zrobiony
krok nie prowadzit donikad lub nie byt tym
ostatnim.

PALENIE BLACH, STEPKI,
WODOWANIA

Dwa dni przed obchodzonym od ubie-
glego roku 28 listopada Swietem Marynarki
Wojennej na terenie PGZ Stocznia Wojenna
odbyta sie uroczysto$¢ palenia blach, co ofi-
cjalnie rozpoczyna budowe specjalistycznej
jednostki o kryptonimie Ratownik i nume-
rze projektu 108. Kontrakt na budowe za-
warto jeszcze w grudniu 2024 r., a realizacje
zaméwienia zaplanowano do 2029 r. Wodo-
wanie przewiduje sie na 2027 r., natomiast
przekazanie gotowej jednostki zalodze ma
nastapic¢ po kolejnych dwdch latach.

Chociaz ten wysoce specjalistyczny okret
bedzie powstawal w Polsce, otrzyma wie-
le elementéw wyposazenia okretowego
i specjalistycznego sprzetu kupowanego
w réznych miejscach na calym $wiecie. Ten
proces juz sie rozpoczal. W Kanadzie PGZ
Stocznia Wojenna zawarta umowe z OSI
Maritime Systems na dostawe zintegro-
wanego systemu nawigacyjno-taktycznego
IBNS. To zaawansowany model systemu
INTS (Integrated Navigation & Tactical
System), ktéry dominuje na pokladach
okretéw panistw cztonkowskich NATO. Dla
naszego Ratownika bedzie on absolutnie
newralgicznym elementem wyposazenia,
niezbednym w trakcie realizacji stawianych
zadan. Wezeéniej systemy nawigacyjne tej
samej firmy Polska zaméwita juz m.in. dla
niszczycieli min i fregat.

Kolejnym krokiem jest umowa tej samej
stoczni z Gdyni ze szkocka firma James
Fisher and Sons, dotyczaca systemu nurko-
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wania saturacyjnego i ratownictwa okretow
podwodnych. Kontrakt obejmuje dostawe
i integracje klasyfikowanego kompleksu
komor hiperbarycznych wraz z systemem
podtrzymywania zycia. To bedzie jeden
z najwazniejszych elementéw specjalistycz-
nego wyposazenia Ratownika, oczywiscie
w pelni spelniajacy wszystkie NATO-wskie
standardy.

Koniec roku obfitowal w pozytywne
informacje dotyczace rozbudowy naszej
marynarki wojennej. 11 grudnia w stocz-
ni Remontowa Shipbuilding S.A. odbyla
sie oficjalna uroczystos¢ chrztu ostatniego
z drugiej serii budowanych w Gdansku nisz-
czycieli min projektu 258/11 Kormoran II.
Okret otrzymal nazwe Czajka (pamietaj-
my, ze skrét ,ORP” przystuguje jednostce
dopiero po podniesieniu bandery i wciele-

L

... CHOC NIE ZAWSZE DOBRZE

ANDRZEJ NAWODNY

niu w skfad floty), przydzielono mu numer
taktyczny 606, a po zbudowaniu dofaczy do
pary blizniaczych jednostek w 12. Dywizjo-
nie Tralowcéw Bazowych i bedzie stacjono-
wac w Swinoujsciu.

W sprawie jednostek przeciwminowych
ogloszono takze zamiar kontynuacji prac re-
montowych i modernizacyjnych wybranych
plastikowych tratowcéw rodziny projekto-
wej 207. Oczekiwane jest unowocze$nienie
kolejnych co najmniej trzech jednostek, tak
aby w komplecie wszystkie stworzyly dwie
grupy okretowe (po jednej w kazdym ist-
niejacym dywizjonie), w ktérych wspoma-
galyby realizacje zadan grup stworzonych
przez tréjki niszczycieli min. Co ciekawe,
wiadomo na razie, ze na pewno prace beda
realizowane na kolejnych dwéch okretach
wersji 207P, a mianowicie ORP Resko (637)
i ORP Sarbsko (638). Nic nie wspomina sie
o przysztosci pozostalych dwdch plasti-
kéw w wariancie 297M oraz najmlodszego
przedstawiciela wariantu 207P.

Tratowiec typu 207 na slipie w PGZ Stocznia Wojenna S.A.
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£6dz Marim$ 1000 MW na przyczepie transportowe;.

Rok 2025 zamknela uroczysto$¢ pofozenia
stepki pod druga fregate projektu 106 Miecz-
nik, dla ktérej planowana jest nazwa Burza.
To oczywiscie doskonata informacja, bedaca
dowodem, Ze program budowy tych jedno-
stek notuje staly progres. Potwierdza to nie
tylko wspomniane wydarzenie, ktore odbylo
sie 18 grudnia br. w PGZ Stocznia Wojen-
na — dwa tygodnie wczeéniej zorganizowa-
no bowiem widowiskowe holowanie czesci
dziobowej fregaty prototypowej ze stoczni
Crist na drugg strone gdyrskiego basenu
portowego. W ramach aktualnego harmono-
gramu prac w pierwszych miesiacach 2026 r.
nastapi polaczenie tej czesci z reszta kadluba
powstajaca w PGZ Stocznia Wojenna.

NOWE MOTOROWKI
PORTOWE

28 pazdziernika w Porcie Wojennym
w Gdyni podniesiono bandery pomocni-
czych jednostek ptywajacych na dwéch
motoréwkach roboczych przeznaczonych
dla Poligonu Kontrolno-Pomiarowego
im kmdr. por. Jana Hanyza, wchodzace-
go w sklad 3. Flotylli Okretéw w Gdyni.
Otrzymaly one oznaczenia M-27 i M-28.
Ich dostawa to efekt przetargu ogloszone-
go przez KPW Gdynia jeszcze w kwietniu
2022 r. Dostawca i wykonawca jest firma
Marim Poland Sp. z 0.0., majaca siedzibe
w Galinach k. Bartoszyc, od lat produku-
jaca podobne jednostki.

Dla tego konkretnego kontraktu opra-
cowano nowy projekt, oznaczany jako
Marim$ 1000 MW. Jest to robocza 16dz
motorowa, otwartopokladowa, ze stepka
w ksztalcie litery V i kadtubem wykonanym
z laminatu poliestrowo-szklanego. Ma dlu-
go$¢ 9,07 m, szerokos¢ 2,90 m, zanurzenie
0,45 m. Masa pustego kadluba to 2450 kg,
a maksymalna nosnos¢ — 1000 kg (do
10 0s6b). Naped to pojedynczy silnik wyso-
koprezny o mocy 103 kW (140 KM) z jedna
$ruba. Dodatkowo na dziobie umieszczono
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ster strumieniowy. Lodzie kupiono do wy-
konywania prac pomocniczych, gléwnie
w porcie, ale z mozliwo$cia dziatania w stre-
fie przybrzeznej, nawet przy sile wiatru do
6°B. Na ladzie mozna ja transportowac na
specjalnej przyczepie.

Co ciekawe, pierwsza 16dz dostarczo-
no jeszcze w pazdzierniku 2023 r., druga
za$ — w roku nastepnym. Jednak oficjalne
wprowadzenie obu do eksploatacji mogto
nastapi¢ po przygotowaniu kart katalogo-
wych i wydaniu w SG WP odpowiednich
dokumentéw organizacyjnych, a te pojawi-
ly sie dopiero w sierpniu br. PK-P chciatby
pozyskac jeszcze dwie kolejne, podobne
jednostki, dlatego tez na razie na nalezy
spodziewac sie wycofania starszych moto-
réwek o oznaczeniach M-25 i M-26. Sa one
niestety juz do$¢ wiekowe, zbudowano je
bowiem w Stoczni Ustka w 1971 r. i proble-
mem w dalszym ich utrzymaniu sa sprawy
zwiazane z resursami technicznymi.

ZWIJANIE LOTNICTWA
MORSKIEGO

Niestety, oprécz informacji pozytywnych
lub dajacych nadzieje sa tez i te zle. Do tych
ostatnich zalicza sie ograniczenie liczebne
lotnictwa morskiego, a co za tym idzie -
gwaltowne zmniejszenie faktycznych moz-
liwosci realizacji zadan przez te formacje.
W tym i nastepnym roku stan posiadania
$migtowcéw znajdujacych sie na stanie grup
lotniczych obu baz lotnictwa morskiego
wchodzgcych w sklad Gdynskiej Brygady
Lotnictwa Marynarki Wojennej (w Gdyni-
-Babie Doly oraz w Dartéwku) znaczaco sie
zmniejszy. We wrzeéniu oficjalnie pozegna-
no ostatnie trzy latajace jeszcze Mi-14PL.
Do lotéw caly czas przygotowywana jest
co prawda maszyna w wersji Mi-14PL/R,
ale i ona wkrétce dofaczy do tych przeciw-
podwodnych. Z kolei 6 listopada na Zatoce
Gdanskiej odbyly sie ostatnie ladowania
i starty poktadowych $miglowcéw Kaman

SH-2G SeaSprite. Z braku dostepnych cze-
$ci zamiennych i konczacych sie resursow
maszyny te réwniez przechodza do historii
naszego lotnictwa morskiego, a uroczyste
pozegnanie zorganizowano 7 listopada na
ich lotnisku bazowym Gdynia-Babie Doty.
Podobny los czeka wkrétce jeszcze cztery
uzywane w brygadzie wielozadaniowe Mi-2.

Tym samym w 2026 r. w brygadzie po-
zostanie juz tylko 12 $migtowcow. Wsréd
nich najnowsze sa cztery AW101 Merlin,
stacjonujace na lotnisku w Dartéwku, a liste
uzupelnia osiem ratowniczych W-3WARM
Anakonda, podzielonych pomiedzy lotniska
w Dartéwku i na Babich Dotach. Sposrod
tych ostatnich dwa najstarsze w lecie ob-
chodzily 36-lecie swojej stuzby w lotnictwie
morskim. Egzemplarz najmlodszy ma co
prawda ,tylko” 23 lata, jednak cata semka
— chociaz jest po generalnych remontach —
powinna w ciagu kilku najblizszych lat do-
czekac sie nastepcow.

Czy w miejsce wycofanych pojawia sie
wkrétce nowe $migltowce? Niestety raczej
nie. Po odebraniu zaméwionych jeszcze
w 2019 r. czterech AW101 wciaz pojawia
sie temat zakupu kolejnych co najmniej
czterech maszyn, ale brak konkretow w tej

sprawie. Podobnie jest z projektem Kondor,
czyli $miglowcami poktadowymi dla budo-
wanych fregat Miecznik. Aby zdazy¢ przed
odbiorem pierwszych ich egzemplarzy na
proby prototypowego ORP Wicher, eksperci
jasno wskazuja, Ze zamdwienie musi zostaé
zlozone najpézniej w 2026 r. To niestety ter-
min raczej nierealny — chyba ze trafitaby sie
okazja przejecia gotowych MH-60 Seahawk,
bo to w nich upatruje sie obecnie nastepcow
Seaspritéw. Paradoksalnie szybciej moga
pojawic sie nastepcy ratowniczych Anakond
— tu z kolei wérdd faworytéw sa produko-
wane w Swidniku AW-149, cho¢ nie wyklu-
czona moze by¢ unifikacja z programem
Kondor. Wobec braku jakichkolwiek decyzji
w sprawie powiekszenia liczby $miglowcow
morskich wszystko to sa na razie tylko luzne
spekulacje.

Zdjecia w artykule: R. Rochowicz,
Marim Poland Sp. z 0.0., PGZ.
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W biezacym roku Austal USA zakonczyt prace przy ostatnim okrecie typu
Independence (USS Pierre LCS-38), co formalnie konczy caty program
Littoral Combat Ship. Brak zaméwien na kolejne jednostki sprawit, ze
dalszy rozwoj tej koncepcji zostat w praktyce porzucony. W kategorii
uderzeniowych sit lekkich Amerykanie stawiaja ostatecznie na wieksze

i bardziej wszechstronne okrety.

Program okretéw serii LCS boryka sie
z tak powaznymi problemami, ze w prak-
tyce jego dalsza przyszlo$c jako efektyw-
nego i przysztosciowego elementu ude-
rzeniowych sit morskich jest ograniczona
- zaréwno z punktu widzenia zdolnosci
operacyjnych, jak i strategicznych decyzji
US Navy.

Jednostki obu serii Littoral Combat
Ships to w praktyce bardzo kontrower-
syjne okrety. Nie do$¢, ze ich konstrukcja
juz na poziomie projektu wykonawczego
budzita powazne watpliwosci co do stusz-
nosci zastosowanych rozwigza, to do tego
doszly jeszcze powazne problemy natury
technicznej. Dos§¢ powiedzie¢, ze dopiero
kilka lat temu wiekszos¢ z nich osiagneta
gotowo$¢ bojowa na poziomie... OPV. Kil-
ka jednostek (réwniez w wariancie Inde-
pendence), mimo relatywnie mlodego wie-
ku, zaczeto juz wycofywac z eksploatacji.
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Rozwazano przy tym mozliwo$¢ przekaza-
nia ich sojusznikom badz paristwom part-
nerskim przez program FMS. Chetnych
jednak zabrakfo i w konsekwencji zostang
one zezlomowane. O ile jednak omdéwione
w poprzedniej czesci LCS-1 typu Freedom
majq jeszcze pewien potencjal i nosza zna-
miona prawdziwych okretéw, to jednostki
drugiego typoszeregu LCS-2 typu Indepen-
dence sg odejéciem nie tylko od dotychcza-

USS Coronado w petnej krasie. Na dziobie
zainstalowano wyrzutnie Mk 141 do rakiet

przeciwokretowych RGM-84 Block 1C Harpoon,
z kolei na dachu hangaru widoczny zestaw ra-
kietowy CIWS SeaRAM.

sowych do$wiadczen US Navy, ale i zdro-
wego rozsadku.

U podtoza ich powstania lezy rywalizacja
konkurujacych ze sobg projektéw koncer-
néw Lockheed Martin — odpowiedzialnego
za LCS-1 - oraz General Dynamics, ktérego
»dzieckiem” sg jednostki LCS-2. Obie firmy
nie mialy zbyt duzego doswiadczenia w pro-
jektowaniu i budowie okretéw, a na dodatek
postawily przy tym na maksymalne ciecie
kosztéw. Jednym z efektow takiego podej-
$cia do zagadnienia byto oparcie planow
w duzej mierze na konstrukcjach cywilnych,

USS Coronado podczas prac wyposazeniowych w stoczni Austal USA w Mobile (Alabama)
1wrzesnia 2012r.
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przy czym General Dynamics posunat sie
w tym wzgledzie zdecydowanie za daleko,
wybierajac na gléwnego wykonawce stocz-
nie Austal USA z Blakeley Island w Mobile
(stan Alabama), na co dzien specjalizujacej
sie w budowie nowoczesnych, aczkolwiek
niemal wylacznie komercyjnych jednostek,
w tym katamaranéw i trimaranéw (takze
szybkich transportowcow EPF typu Spear-
head) o konstrukcji aluminiowej.

To wlasnie ten material mial postuzy¢
réwniez do budowy okretéw LCS-2, przy
czym nie ograniczono si¢ w tym przypadku
jedynie do bryly nadbudéwek (tak jak uczy-
niono to na konkurencyjnym LCS-1), ale
do catosci konstrukeji. Na dodatek za wzér
w projekcie postuzyty budowane przez Au-
stal USA cywilne wielokadtubowce i z tego
powodu zdecydowano sie takze w przy-
padku LCS-2 na niezwykta — jak na okret
— konstrukcje tréjkadtubowq. W rezulta-
cie otrzymano bardzo delikatne, podatne
na uszkodzenia jednostki, ktore na dodatek
- m.in. z uwagi na bardzo mata wypornos¢
(jeszcze mniejsza niz w przypadku LCS-1)
- sa ewidentnie niedozbrojone, stosunkowo
stabo wyposazone w sensory, a co gorsza —
targane nieustannymi awariami i to niejed-
nokrotnie bardzo powaznymi.

W rezultacie, po 16 latach prac badaw-
czo-rozwojowych i po kolejnych 15 latach,
podczas ktérych wprowadzono do linii
19 jednostek (z czego dwie juz wycofano
z przeznaczeniem na ztom, a kolejna ma
wyj$¢ ze stuzby w 2026 r.), okrety typosze-
regu LCS-2 dopiero od niedawna sg wyko-
rzystywane operacyjnie, po niemal 10 latach
od wejscia do stuzby prototypu. W kwiet-
niu 2018 r. ogloszono, ze praktycznie zad-
na jednostka (takze LCS-1) nie otrzyma
przydziatu co najmniej do konca roku, i to

USS Oakland w San Diego (Kalifornia)
w kwietniu 2021r.

mimo wcze$niejszych planéw dotaczenia
kilku z nich do 7. i 5. Floty w Singapurze
oraz Bahrajnie. Do chwili obecnej bardzo
nieliczne jednostki takowy przydzial otrzy-
maly. Co wigcej, zaréwno z uwagi na specy-
fike serii LCS-2, jak i bardzo nieliczny sktad
osobowy na kazdym z nich (co przeklada sie
m.in. na czesto skrajne przemeczenie za-
16g), okrety te sa problematyczne operacyj-
nie, trudne w dowodzeniu i z tego powodu
zwane niejednokrotnie ,famaczami karier”.
Najnowszym tego przyktadem moze by¢
los kmdr. por. Adama Ochsa, dowddcy USS
Santa Barbara LCS-32 (z tzw. zalogi nie-
bieskiej), ktéry 11 listopada biezacego roku
zostal pozbawiony swojej funkgji; oficjalnie
»Z Uwagi na utrate zaufania przetozonych’,

Wnetrze hangaru jednego z okretow serii LCS-2 podczas bu-
dowy. Uwage zwraca zaréwno duza kubatura pomieszcze-
nia, jak i niezwykle cienkie poszycie ochronne, w dodatku
wykonane wytacznie z aluminium.

STYCZEN - LUTY 2026

co jest typowym przykladem publicznego
zamiatania realnego problemu pod dywan.

»s>WOJENNY TRIMARAN”’

Jednostki serii LCS-2 typu Independence
zbudowano niemal jak klasyczne, cywilne
trimarany. Dysponuja wiec trzema pola-
czonymi ,na sztywno” kadlubami (jeden
centralny i dwa boczne), umieszczonymi
réwnolegle wzgledem siebie. Kadlub cen-
tralny (Srodkowy) o modutowej konstrukeji
jest czteropoktadowy (poklad gérny, poklad
drugi — niepelny, poktad dolny i poktad wo-
doszczelny plus dwa poziomy nadbudéwki)
i ma dtugo$¢ catkowitg 127 m. Dzieki trzem
kadlubom szerokos¢ maksymalna jednostki
osiaga az 32 m. Taki ksztalt ma oczywiscie
szereg zalet. Przede wszystkim zyskano bar-
dzo duzo miejsca na poktad lotniczy, ktéry
dzieki zwiekszonej szerokosci nie musial by¢
tak dlugi jak na okretach LCS-1 (Freedom).
Na tej zmianie skorzystaly rowniez hangar
dla $migtowcéw, pomieszczenia nadbudé-
wek oraz znajdujacy sie na pokladzie dru-
gim hangar-dok, przeznaczony dla szybkich
todzi motorowych lub systeméw zwalczania
okretéw podwodnych i przeciwtorpedo-
wych. Trzy kadtuby daja duza stateczno$é
poprzeczng i niezta manewrowosc.

Zasadnicza wada zastosowania central-
nego kadluba jest z kolei generalne zwiek-
szenie oporu hydrodynamicznego, a wiec
i spadek predkosci w poréwnaniu z konku-
rencyjnym LCS-1. Wieksza szeroko$¢ catko-
wita sprawia, ze znacznie trudniej jest zacu-
mowac w zatfoczonym porcie (swoja droga,
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cena za post6j jednostka trojkadlubowa jest
istotnie wieksza niz w przypadku standar-
dowego okretu). Co jednak najistotniejsze
- konstrukcja ta nie ma nic wspélnego
z okretem. Kadtuby sa wykonane z cienkich
platéw aluminiowego poszycia, podatnego
na uszkodzenia bojowe i pozary, a na do-
datek nie gwarantuja zadnej klasy lodowe;j.
LCS-1 maja przynajmniej ograniczong klase
lodowg, pozwalajaca poruszac sie na akwe-
nach o skruszonym lodzie.

Sam kadlub centralny podzielono na
15 gtéwnych przedzialéw poprzez 14 po-
przecznych grodzi wodoszczelnych. Jego
burty sa proste i pod tym wzgledem bar-
dziej przypominaja klasyczne konstrukcje
anizeli jednostki LCS-1, ktérych burty po-
nizej konstrukcyjnej linii wodnicy ukfada-
ja sie w charakterystyczny ksztalt litery V.
Wypornos¢ normalna LCS-2 wynosi 2756
ts, a wiec mniej niz w przypadku konkuren-
cyjnego LCS-1, a co za tym idzie — okrety te
maja jeszcze wiecej ograniczen pod wzgle-
dem instalacji konkretnych moduléw zada-
niowych. Zreszta juz obecnie jednostki te
sa przeciazone, albowiem nawet w podsta-
wowej wersji ich wyporno$¢ bojowa wynosi
ok. 3300 ts, podczas gdy wedlug projektu
miata nie przekracza¢ 3055 ts przy zanurze-
niu 4,3 m.

Spoczywajace de facto na plywakach
bocznych burty wraz z monolityczna bryta
nadbudéwki skladaja sie z kilku plaszczyzn
polaczonych pod duzymi katami. Pozwa-
la to nie tylko na zmniejszenie skutecznej
powierzchni odbicia radiolokacyjnego jed-
nostki, ale takze zwigkszenie jej dzielnosci
morskiej oraz ograniczenie zalewania po-
kladu przez bryzgi wody. Burty sa przy tym
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gladkie (bez ostrych krawedzi) i nie posia-
daja wyraznie odznaczajacych sie otworéw
technicznych. Tym niemniej fakt, ze okre-
ty calkowicie wykonano z aluminium, stoi
w pewnym zaprzeczeniu z ideg obnizenia
skutecznej powierzchni odbicia radioloka-
cyjnego, gdyz do tego wykorzystuje sie np.
kompozyty polimerowe wzmacniane wiok-
nami weglowymi.

Patrzac na architekture zewnetrzna LCS-2,
nalezy zwrdci¢ uwage na zwartg konstruk-
cje nadbuddéwki, w ktdrej mozna wyrdzni¢
dwie zasadnicze czesci. Pierwsza zaczyna
sie tuz za uniwersalng armata kal. 57 mm
L/70 Mk 110 oraz 24-komorowa wyrzutnia
M299 VLS do rakiet AGM-114L Hellfire
(lub — w zaleznosci od wersji — za wyrzut-
niami Mk 141 do rakiet przeciwokretowych
RGM-84 Block IC Harpoon lub kontenerami

do pociskéw NSM). Tworzy ja pomost nawi-
gacyjny ze stanowiskiem dowodzenia, na da-
chu ktorego umieszczono charakterystyczne
podwyzszenie z zainstalowanym zestawem
system6w obserwacji technicznej (w tym an-
tena radaru Sea Giraffe AMB) oraz — bardziej
z tylu — przewody kominowe. Druga czes¢
tworzy sekcje srodokrecia i dalej przechodzi
w hangar z dwiema bramami segmentowy-
mi (mniejsza i wieksza). Na dachu hangaru
znajduje sie zestaw CIWS w postaci wy-
rzutni Raytheon SeaRAM do pociskéw bli-
skiego zasiegu RIM-116 (jest to najnowsza
i zarazem najbardziej autonomiczna wersja
tego uzbrojenia, ktora zaczeta trafia¢ réw-
niez na poklady jednostek serii LCS-1). Na
rufie, ponizej poktadu dla §miglowcéw, na
pokfadzie dolnym, znajduja sie wysuwana
rampa i specjalny dok wodny dla fodzi mo-
torowych i/lub pojazdéw podwodnych. Tu
wyposazenie takze jest zblizone do LCS-1,
przy czym todzie moga by¢ wodowane row-
niez za pomocg specjalnych ramp bocznych
typu roll on/roll off. Dok moze by¢ zaste-
powany rozszerzonym modulem wyposa-
zenia przeciwminowego (z dodatkowymi
pojazdami podwodnymi do zwalczania min
morskich) lub przeciwpodwodnego (z ho-
lowana stacja hydroakustyczna i systemem
przeciwtorpedowym).

Takze pod wzgledem uzbrojenia LCS-2
nie wyrédznia sie niczym szczegélnym na
tle konkurencyjnej konstrukeji. Oba typy
budowanych jednostek maja tozsame wy-
posazenie podstawowe, i to nawet w tym
samym ukladzie zasadniczych modutéw
zadaniowych, za wyjatkiem tzw. studni do
wyrzutni pionowej, ktora na LCS-1 znajduje
sie w nadbuddéwece, na LCS-2 za$ — na dzio-
bie. Reszta jest normowana przypisanymi

USS Independence sfotografowany 29 marca 2010 r.
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zadaniami (a przynajmniej tak mialo by¢

wedlug projektu — o czym dalej) i catkowi-

cie zalezy od konkretnych modutéw zada-
niowych. To wlasnie one stanowily jeden

z najwazniejszych zalozen calego programu

budowy LCS. Stale wyposazenie tych jedno-

stek ograniczono wiec do niezbednego mi-

nimum. Wymienne moduly — w zaleznosci

od wykonywanej w danym momencie mi-

sji — mialy by¢ dostarczane na okret razem

z obstugujacymi je specjalistami. Problem

w tym, ze w praktyce niemal zaden z tych

elementow nie osiagnat gotowosci operacyj-

nej. W sumie miaty powstac trzy zasadnicze
typy moduléw zadaniowych:

» MIW, stuzacy do wykonywania zadan
przeciwminowych (Mine Warfare);

» ASW, do zwalczania okretow podwod-
nych (Anti-Submarine Warfare);

» ASuW, przewidziany do zwalczania
obiektéw nawodnych (Anti-Surface
Warfare).

W praktyce systemy te okazaly sie za-
wodne i kosztowne do wdrozenia, a wiele
z nich weszlo do stuzby z opdznieniem
badz je wycofano. Najbardziej skompliko-
wane prace dotyczyly modutéw zwiazanych
z MIW. Juz w 2014 r. US Navy zakupita ich
cztery komplety, chociaz nawet ich jeszcze
nie ukonczono i przetestowano. W kon-
sekwencji wciaz trwaja kosztowne préby
i prace rozwojowe, praktyka bowiem bar-
dzo szybko zweryfikowata pomysly roz-
nych ,teoretykéw-futurystow” zwigzane
z eksploatacja LCS, ktora to w ich ocenie
miala by¢ rzekomo prosta, szybka i niskona-
ktadowa. Tymczasem na wymiane modutéw
potrzeba dni lub tygodni, a nie zaktadanych
w projekcie maksymalnie dwach déb. Prace
tego rodzaju wymagaja poza tym zaawanso-
wanej infrastruktury portowej, co jest nie-
realne do uzyskania na wysunietych akwe-
nach lub tzw. doraznych kotwicowiskach.
Zreszta cala logistyka przechowywania,
zwigzana m.in. z transportem modutéw za-

Kolejne ujecie prototypowego LCS-2 na Pacyfiku w 2016 r. === e S :

Idacy z duza predkoscia USS Independence
sfotografowany na Pacyfiku w grudniu 2016 r.

daniowych, okazata sie zbyt skomplikowana
i kosztowna. Przy okazji wyszlo na jaw, ze
zestawy holowanych stacji hydroakustycz-
nych sa zbyt ciezkie dla lekkiej konstruk-
cji LCS. Wystepowaly rowniez problemy
z zasilaniem i kompatybilno$cia systemow.
Ostatecznie wiec US Navy porzucila idee
wymienno$ci moduléw i zaczeta przypisy-
wac okrety serii LCS pod realizacje konkret-
nych zadan.

Naped LCS-2 jest niemal tozsamy z tym
na LCS-1, opisanym w czesci pierwszej. Tu
réwniez zastosowano uktad CODAG (COm-
bined Diesel And Gas). Roznice polegaja
m.in. na innych wykonawcach poszczegol-
nych elementéw i/lub modelu konkretnych
urzadzen. Podstawg sa dwa zespoly silnikow
wysokopreznych o zaplonie samoczynnym
MTU Friedrichshafen 20V 8000 o tacz-
nej mocy nominalnej ponad 17 200 kW
(23 100 shp) oraz dwie sprawdzone turbiny
gazowe General Electric LM-2500 o facz-
nej mocy nominalnej ponad 62 000 kW

Uwage zwraca niezwykle stabe uzbrojenie jak na jednostke

tej klasy i wielkosci.

STYCZEN - LUTY 2026

(82 000 shp). Obie jednostki napedowe
poprzez dwie przekladnie redukcyjne
G.E. Aviation podaja moc na wirniki czte-
rech wodnostrugowych pednikow (systemu
pump-jet) Wirtsild Rolls Royce KaMeWa,
przy czym dwa z nich sa modelu obecnie
LJ153S, a dwa pozostale — obecnie LJ153B.
Ponadto LCS-2 dysponuja na dziobie po-
mocniczym, chowanym w kadlubie, pedni-
kiem APU (Auxiliary Propulsion Unit).

Z uwagi na charakterystyczny ksztalt tri-
maranu oraz zupelnie inne proporcje kad-
tuba (w tym bardzo duza szeroko$¢) okrety
serii LCS-2 osiagaja nieco mniejsza predko$¢
maksymalng, ktéra wedlug oficjalnych da-
nych wynosi niewiele ponad 44 w. Z drugiej
strony zasieg operacyjny jest tutaj nieco
wiekszy — $rednio 4345 Mm przy predko-
$ci marszowej 18 w. lub ponizej 1000 Mm
przy predkosci maksymalnej. Na kolejnych
okretach udato sie nieco podnie$¢ ten pa-
rametr do 4900 Mm przy predkosci 20 w.,
jednak wciaz jest to warto$¢ niewielka jak
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na jednostke oceaniczng, co w istotny spo-
sob ogranicza role LCS jako okretow eskor-
towych dla uderzeniowych grup bojowych
(jednostki te wymagaja czestego uzupelnia-
nia zapas6w metoda RAS). Autonomiczno$¢
LCS-2 jest jednak taka sama jak w przypad-
ku konkurencyjnych LCS-1 i wynosi 21 déb,
przy czym — z uwagi na rosnacg liczebnos¢
zaldg (lub jej r6zng wartos¢ w kontekscie
doboru do konkretnych zadan) — stanowi
to wartos¢ czysto teoretyczng.

Co jednak wazniejsze, naped LCS-1
i LCS-2 - jakkolwiek bardzo nowoczes-
ny i generalnie udany — sprawia US Navy
wprost niewyobrazalne klopoty, a to z po-
wodu fatalnej konstrukeji samych okretéw
(gléwnie typu Independence). Pomijajac
bowiem niewielki zapas paliwa i maly za-
sieg operacyjny, aluminiowy kadtub stoi
w sprzecznosci nie tylko z zasadami bezpie-
czenstwa (w tym pozarowego) i odpornos-
cig na uszkodzenia, ale réwniez z zainsta-
lowanymi komponentami napedu, ktérych
fundamenty i prowadnice wykonano m.in.
ze stali. W konsekwencji dochodzi do zjawi-
ska zwanego korozja galwaniczna. Jest ona
wywolywana procesami elektrochemiczny-
mi, zachodzacymi na zfaczach dwéch réz-
nych metali wskutek wystepowania roznicy
potencjaléw na ich powierzchni w $rodo-
wisku elektrolitu, jakim w przypadku okre-
tow jest woda morska. Tworzg sie wtedy
tzw. ogniwa galwaniczne, w ktorych metal
o nizszym potencjale tworzgcy anode silnie
sie utlenia. W przypadku LCS-2 zjawisko
to jest na tyle powazne, ze nie wystarcza
ochrona katodowa, notabene fatalnie za-
projektowana w pseudooszczedny sposéb.

Pierwsze slady postepujacej korozji wy-
kryto na prototypowym USS
Independence (LCS-2) juz rok
po oddaniu do eksploatacji.
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Jednostki klasy LCS (obu

o

) nie dysponuja wtasnymi );rzutniami torped, a ich jedng efektywna

bronia przeciwpodwodna sa $migtowce MH-60 Seahawk. Rufowa rampa moze by¢ wykorzystana do
montazu dodatkowych antenowych zespotéw holowanych lub uzycia wyspecjalizowanych pojazdéw
podwodnych - na zdjeciu eksperymentalny UUV systemu RMS przeznaczony do walki minowej.

czono z dzialania przez dwa lata po czym
w 2021 r. wycofano go z linii. Z tego m.in.
powodu nie przydziela si¢ im powazniej-
szych, stalych zadan. Dos¢ powiedzie¢, ze
tylko niewielka cze$¢ rejsow dalekomor-
skich zakonczyta sie sukcesem (umiarko-
wanym zreszta), a zaden z okretéw LCS
(obu typoszeregdw) nie osiagnat do tej
pory petnej gotowosci bojowej. Calej spra-
wie nie pomdgt oczywiscie poufny raport
opracowany przez grupe specjalistow pod
kierownictwem kontradm. Samuela Pereza,
ktéry odniost sie do rzeczywistej wartosci
tych jednostek w sposob — delikatnie mé-
wigc — krytyczny.

KALENDARIUM OKRETOW KLASY LCS TYPU INDEPENDENCE

Problemy dotknely réwniez — a moze
przede wszystkim — zalogi jednostek. Za-
réwno LCS-1, jak i LCS-2 budowano wedtug
oszczednosciowej koncepcji, oznaczajacej
drastyczne ograniczenie liczby etatowych
marynarzy. Aby osiagnac ten cel, posunieto
sie nie tylko do daleko idacej automatyzacji
systemow okretowych, ale tez do roznego
rodzaju kompromiséw, w tym w obronie
przeciwawaryjnej i sprzecie diagnostycz-
nym. Generalnie zakladano szkolenie obsad
pod konkretne misje, dla danych modutéw
zadaniowych. Byly to tzw. zalogi blue (nie-
bieskie) i gold (zlote), ktdre zarazem mialy
dziata¢ wymiennie, na wzor tych z okretéw
podwodnych o napedzie nu-
klearnym. Zasadniczo przy-

Problem byl na tyle powazny,

ze Amerykanie musieli jed-

nostke postawi¢ w suchym doku
i wymieni¢ znaczne polacie po-

szycia kadiuba. Uszkodzenia

pojawiaja sie zreszta nie tylko

na trzykadtubowych LCS-2,

ale réwniez na typie Freedom.

Wystepuja na nich podtopie-

nia w dolnej czesci kadiuba,

uszkodzenia systemu sterowa-

nia oraz pekniecie przewodow

olejowych ukfadu chtodzenia

sterowania pednikami strugo-

wodnymi. Awarie i usterki (na

ogol bardzo powazne) trawia

te jednostki po dzi$ dzien. Dla

przykladu USS Freedom wyla-

Okret R°§E§;§V¢;'e Wodowanie Wi{i‘;gydo Status gotowywano trzy oddzielne
USS Independence (LCS-2) 19.01.2006 | 19.01.2006 | 16.01.2010 | Wycofany (na ztom) zatogi na dwa typy okretéw
USS Coronado (LCS-4) 17.122009 | 14012012 | 5042014 | Wycofany (naztom) | LCS pod katem modutéw za-
USS Jackson (LCS-6) 1.082011 | 14122013 | 5.12.2015 V!j::;zew(gl:zns";’i' daniowych. TYmczasem tZW
USS Montgomery (LCS-8) 25.06.2013 | 06.08.2014 | 10.09.2016 W stuzbie . stala zaloga rr}lala skladat sig
USS Gabrielle Giffords (LCS-10) | 16.04.2014 | 25.02.2015 | 10.06.2017 W stuzbie tylkO z 40 OSOb’ a dla LCS-2
USS Omaha (LCS-12) 18.02.2015 | 20.11.2015 | 3.02.2018 W stuzbie poczatkowo myslano nawet
USS Manchester (LCS-14) 29.06.2015 | 12.05.2016 | 26.05.2018 W stuzbie o ograniczeniu jej do 20.
USS Tulsa (LCS-16) 11.01.2016 | 16.03.2017 | 16.02.2019 W stuzbie Mimo to w toku eksploatacji
USS Charleston (LCS-18) 28.06.2016 | 14.09.2017 | 2.05.2019 W stuzbie jednostek stan Zalogi powoli
USS Cincinnati (LCS-20) 10.042017 | 22.05.2018 | 5.10.2019 W stuzbie zwiekszano.
USS Kansas City (LCS-22) 15.11.2017 | 19.10.2018 | 10.06.2020 W stuzbie Czary goryczy dopeinil
USS Oakland (LCS-24) 2007.2018 | 21.07.2019 | 17.04.2021 W stuzbie . ,
USS Mobile (LCS-26) 14.12.2018 | 11.01.2020 | 22.05.2021 W stuzbie ]e.dnak re)s USS‘F reedom do
USS Savannah (LCS-28) 20.09.2019 | 8.09.2020 | 05.02.2022 W stuzbie Singapuru, gdzie okret zo-
USS Canberra (LCS-30) 10.03.2020 | 30.03.2021 | 22.07.2023 W stuzbie stal ,uziemiony” powazna
USS Santa Barbara (LCS-32) | 27.10.2020 | 12.11.2021 | 1.04.2023 W stuzbie awaria, przy czym klopoty
USS Augusta (LCS-34) 30.07.2021 | 23.05.2022 | 30.09.2023 W stuzbie 7z niedoborem mocy, a w
USS Kingsville (LCS-36) 23022022 | 23.03.2023 | 24.08.2024 W stuzbie konsekwencji ,zamieranie”
USS Pierre (LCS-38) 16.06.2023 | 5.08.2024 | 15.11.2025 W stuzbie calego okre;tu pojawialy Si@
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notoryczne juz w trakcie przejscia. Spo-
rzadzony poézniej bardzo szczegélowy
raport wykazal, ze zaloga byta po prostu
calkowicie wyczerpana. Wiekszo$¢ ma-
rynarzy spala maksymalnie szes¢ godzin
na dobe, a wiec o dwie mniej niz zaklada
minimalna norma w US Navy. Co istotne,
kadra pionu eksploatacji (technicy i inzy-
nierowie) spala jeszcze mniej, nie méwiac
juz o klasycznym odpoczynku od stuzby.
W zwiazku z tym zaistniata koniecznos¢
wsparcia pionu eksploatacji obsada tech-
niczng modutéw zadaniowych, aczkolwiek
i to ma swoje ograniczenia, gdyz taka po-
moc jest skuteczna jedynie w przypadku
moduléw technicznych, gdzie obstuga
serwisowa jest wiekszos¢ dodatkowo za-
okretowanych osob. Sytuacja z pewnoscia
sie pogorszy po zamontowaniu na okrecie
modutu OPYV, sktadajacego sie m.in. z kilku

czasem w module MCM jest ich juz tylko
czterech, a w module ASuW/OPV - jeden.
Raport zwrocit rowniez uwage, ze alarmowe
zaokretowanie tuz przed rejsem do Singa-
puru 10 marynarzy wcale nie rozwiazato
problemu, poniewaz nie byli oni przeszko-
leni i... nie wiedziano, jak ich szkoli¢, bo
do prawidfowej obstugi skomplikowanych
urzadzen potrzeba co najmniej dwdch lub
nawet trzech lat nauki i praktyki.

SYSTEMY OBSERWACJI
TECHNICZNEJ

Zasadnicze sensory zardwno LCS-1, jak
i LCS-2 sg niemal tozsame i w obu przy-
padkach wydaja sie nader skromne w zesta-
wieniu z wielkoscig tych jednostek oraz ich
rzekoma wielozadaniowoscia. Z uwagi na
nietypowe przeznaczenie okretéw, w tym
koniecznos$¢ dopasowywania ich pod kon-

el

Al
Proby z eksperymentalnym modu’cem do e
pociskow AGM-114L Longbow Hellfire na {§°
USS Montgomery w maju 2022 r.

szybkich fodzi motorowych, w jego obsa-
dzie jest bowiem wiecej Zolnierzy sit spe-
cjalnych niz technikéw.

Problem ten istnieje do dzi$. Rozwia-
zywany jest jedynie cze$ciowo poprzez
zwiekszenie liczby sprzetu diagnostyczne-
go oraz — na ile to mozliwe — wyspecjali-
zowanej kadry. Problem w tym, ze mozliwe
okazalo sie zaokretowanie na stafe zaledwie
10 dodatkowych osob, gdyz na tyle w isto-
cie pozwala podstawowy projekt okretow
LCS (bez dokonania generalnej przebudowy
lub dostawienia na poktadzie 20-stopowych
konteneréw socjalnych TEU), oraz korzy-
stanie w pracach okretowych z dziewietna-
stoosobowej, wymiennej obsady modutéw
zadaniowych, zaokretowanej razem z odpo-
wiednimi systemami uzbrojenia. Sek w tym,
ze tylko w module ASW cala obsade stano-
wig marynarze, ktorych mozna praktycznie
wykorzysta¢ do prac okretowych, gdy tym-
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Przygotowanle do zatadunku srodkow ognio-
wych do zestawu CIWS SeaRAM.

R, R

kretne misje, posiadane przez nie systemy
obserwacji technicznej sprowadzono do
zaledwie jednej glownej, wielofunkcyjnej
stacji $redniego zasiegu. W przypadku
LCS-1 jest to HENSOLDT/EADS TRS-3D
(liczac od LCS-17, czyli USS Indianapolis,
jest to zaawansowana odmiana 4D), zna-
ny w US Navy jako AN/SPS-75. Ta tréj-
wspolrzedna stacja pracuje w pasmie C
(NATO Q). Dysponuje stabilizowana, ro-
tacyjna antena aktywnego elektronicznego
skanowania fazowego (AESA, czyli Active
Electronically Scanned Array) i systemem
IFF (Mode S/5). Maksymalny zasieg wy-
krywania wynosi 200 km (przy kacie 70°),
a minimalny - 200 m (przy kacie -2°). Im-
pulsowo-dopplerowski radar jest w stanie
$ledzi¢ do 750 obiektéw jednoczesnie, przy
czym ma mozliwo$¢ namierzania lecacych
szczegOlnie nisko nad grzbietami fal rakiet
klasy ,sea skimmer” na dystansie ok. 21 km.
Najnowsza wersja 4D tej stacji ma jeszcze
wyzsze parametry (np. zasieg maksymalny
250 km, minimalny — 100 m, mozliwos¢ sta-
lego §ledzenia co najmniej 1000 obiektéw
jednoczesnie). Poza tym jej podstawe two-
rza cztery state anteny $cianowe (matych
rozmiaréw) klasy AESA.

1 A

v—- o _..-\i

e,

Modut ma{okallbrowego zestawu artyleryjsklego kal. 30 mm Mk 46 Mod. 2 Bushmaster Il - teoretycz-

nie moga nimi dysponowac LCS-y obu serii prod

ukcyjnych.
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Jednostki serii typu Independence dyspo-
nuja z kolei wielofunkcyjnym, tréjwspot-
rzednym radarem Sea Giraffe (znanym w US
Navy jako AN/SPS-77v1) nowszej generacji
AMB (Agile Multi Beam) Mod C, dostar-
czonym przez szwedzka firme Saab (ory-
ginalnie produkowany byl przez Ericsson
Microwave Systems). Antene klasy PESA
(Passive Electronically Scanned Array, czyli
pasywnego elektronicznego skanowania fa-
zowego) ukryto w specjalnej kopule znajdu-
jacej sie na dachu stanowiska dowodzenia.
W tym samym kompleksie umieszczono
anteny systemu walki radioelektronicznej
EDO Corporation CS-3701 TRSS. W jego
sktad wchodzi odbiornik emisji sygnaléw ra-
darowych i elektronicznych oraz odbiornik
ostrzegajacy o opromieniowaniu radarem.
Urzadzenia WRE oraz identyfikacji swoj—
obcy wspdtpracuja z kompleksowym syste-
mem przeciwlotniczym. Sea Giraffe AMB
zalicza sie do tzw. radaréw wielofunkcyj-
nych. Pracuje w pasmie G (od 4 do 6 GHz)
lub C (od 5,4 do 5,9 GHz) i ma zasieg (w za-
leznosci od trybu pracy) do 180 km oraz pu-
tap do 20 000 m przy katach obserwacji od
0° do 70°. Zasieg ten jest wystarczajacy do
zabezpieczenia danych dla wszystkich okre-
towych systemdéw uzbrojenia, tym bardziej
ze stacje zaopatrzono w dodatkowa funkcje
ELSS (Enhanced Low Slow and Small) — wy-

Kontenery startowe (2x2) Mk 141 do pociskow RGM-84D
Block 1C Harpoon nie sprawdzity sie w przypadku jednostek

klasy LCS i obecnie zastapiono je norweskimi NSM.

korzystano w niej odpowiednio zmodyfiko-
wane, uzywane z powodzeniem od wielu
lat, algorytmy odpowiedzialne za funkcje
C-RAM (Counter Rocket, Artillery and
Mortar), dzieki czemu te duzo lepiej radza
sobie z wykrywaniem, klasyfikacja i $ledze-
niem obiektéw o obnizonej SPO (mniejszej
niz 0,001 m*). W tym miejscu warto wspo-
mnie¢, ze Sea Giraffe AMB charakteryzuje
sie wysoka czutoscia i rozdzielczoscia, co
umozliwia mu wykrywanie miejsca upadkow
pociskow oraz sledzenie niewielkich i szyb-
kich obiektéw nawodnych.

Stacja ta ponadto moze wkomponowywaé
sie w system obrony przeciwlotniczej wy-
brzeza, tym bardziej ze obecnie najczesciej
wdrazane do systemu obrony powietrznej
radary pracuja w pa$mie L i S. Manewr cze-
stotliwo$cia z pasma G w pasmo C moze
pozwoli¢ na ucieczke przed zaklceniami
stosowanymi ze strony przeciwnika. Stacja
moze wykrywac cele powietrze i nawodne
(potrafi jednoczesnie sledzi¢ do 200 poten-
cjalnych celéw powietrznych poruszaja-
cych sie z predkoscia do 1000 m/s lub do
400 celéw nawodnych), klasyfikujac obiekty,

~—

_ { Pierwsze probne strzelania pociskami RGM-84D

J &, Block 1C Harpoon do celéw morskich znajdu-

jacych sie poza linig horyzontu zakonczyty sie
_fiaskiem.
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w tym wyrdznia¢ np. Smiglowce czy rdznego
rodzaju maszyny bezzalogowe. Radar moze
precyzyjnie wskazywac cele dla systeméw
uzbrojenia, w tym réwniez wspomagaé
strzelanie artyleryjskie, wskazujac miejsce
upadku pociskéw. Jego uktad obrobki syg-
natu umozliwia sledzenie toru balistyczne-
go pociskow i rakiet, co z kolei pozwala na
lokalizacje stanowisk ogniowych.

Poza glowna stacja, ktéra stuzy rowniez
do kierowania ogniem, zestawy artyleryjskie

nak z modutem MCM, okrety LCS dyspo-
nuja holowanym sonarem poszukiwania
min Raytheon AN/AQS-20A (bedacym na
wyposazeniu pojazdu podwodnego RMMYV)
i zdalnie sterowanymi pojazdami podwodny-
mi klasy UUV, AUV, USV lub ROV.

Okrety LCS-1 i LCS-2 dysponuja sto-
sunkowo rozbudowanym systemem walki
radioelektronicznej (EW, czyli Electronic
Warfare, polski skrét WRE) ESM/ESSM/
ECM. Tworzy go zintegrowany uktad EW
ITT Corporation ES-3601 z pa-

-5

Uniwersalna armata morska kal. 5? mm L/70 Mk 110 Mod. 0
Bofors/BAE Systems na poktadzie USS Kansas City.

kal. 30 mm Mk 46 Mod. 2 Bushmaster II na
LCS-2 dysponuja dodatkowym wsparciem
w postaci systemu AN/KAX-2 ze stabili-
zowanym elektrooptycznym urzadzeniem
SeaFLIR II (wyposazonym m.in. w kamere
termowizyjng oraz urzadzenie do czolowej
obserwacji w podczerwieni). Zainstalowano
je na dziobie, na dachu stanowiska dowo-
dzenia. Oprocz wsparcia dla systeméw kie-
rowania ogniem — szczeg6lnie w dziataniach
asymetrycznych — stanowi réwniez pomoc
przy naprowadzaniu wlasnych statkow po-
wietrznych. Z kolei jednostki serii LCS-1 wy-
posazono w o wiele bardziej ztozony, kom-
pleksowy system kierowania ogniem Dorna.
Ta mikrofalowa stacja pracuje na czesci pas-
ma K. Dysponuje charakterystyczna, okragla
anteng z dodatkowymi urzadzeniami pery-
feryjnymi (po jej prawej stronie znajduje sie
elektrooptyczny zestaw obserwacji, w skiad
ktérego wchodza kamera telewizyjna, kame-
ra obserwacji czolowej w podczerwieni oraz
dalmierz laserowy). Calo$¢ umieszczono
na obrotowej, stabilizowanej zyroskopowo
podstawie. W przypadku instalacji modutéw
ASW dla jednostek LCS przewidziano zinte-
growany system ASW Sea TALON (TActical
Littoral Ocean Network), obejmujacy takze
instalacje holowanej stacji hydroakustycznej
niskich czestotliwosci Thales CAPTAS 4249
(LFA-VDS) lub wielofunkcyjnej AN/SQR-20.
Natomiast w podstawowej konfiguracji, jed-
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sywnymi odbiornikami emisji
sygnalow radarowych i elektro-
nicznych, odbiornikiem ostrze-
gajacym o opromieniowaniu
radarem oraz aktywnym podsy-
stemem Terma. Integralna czes$-
cig tego ostatniego sa wyrzutnie
SKWS (Soft-Kill Weapon Sy-
stem) Terma Mk 137 z czterema
zestawami szesciu mozdzierzy
DL-6T do celéw pozornych Mk
36 SRBOC (Mk 214, Mk 216,
Mk 245, Mk 251). Na okretach
LCS-1 zamontowano je na da-
chu bryly nadbudéwki, tuz za
modutami zadaniowymi dla ar-
mat kal. 30/40 mm, natomiast w przypadku
LCS-2 znalazly sie parami po obu stronach
nadbudéwki ($rédokrecie), na pokiadzie
gornym. Dodatkowym wsparciem sg cztery
podwdjne wyrzutnie Mk 53 do pociskow
Nulka firmy BAE Systems Australia. Wy-
strzeliwuja one cele pozorne na dystans ok.
13-14 km od okretu. Wyrzutnie te zostaly
uwzglednione juz w pierwszych planach

Préby elementow aktywnego systemu w posta-
ci wyrzutni celéw pozornych na poktadzie LCS-
2. Docelowo jednostki miaty dysponowac wy-
rzutniami Mk 53 do pociskow Nulka produkcji
BAE Systems Australia, jednak dotad niewiele
z okretow serii LCS je otrzymato (o ile w ogéle).

modernizacyjnych majacych dostosowaé
jednostki do konkretnych zadan, jednak
dotad otrzymaly je nieliczne.

Jesli nie liczy¢ dwdch-trzech radaréw
nawigacyjnych Sperry Marine BridgeMa-
ster E, na tym praktycznie konczy sie lista
wlasnych (statych), aktywnych sensoréw
jednostek serii LCS. W przypadku tych
okretow postawiono bowiem calkowicie na
sieciocentrycznos¢, oparta na zewnetrznych
srodkach wsparcia (takich jak m.in. satelity,
samoloty AWACS, $miglowce, bezzalogo-
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Smigtowiec bezzatogowy MQ-8C Fire Scout na poktadzie
jednostki serii LCS-2. Widac rowniez wnetrze hangaru
o znacznej kubaturze (i jego izolacje), zamykanego dwo-

ma bramami segmentowego réznej wielkosci.

we statki powietrzne, okrety rozpoznania
radioelektronicznego itd.). Podstawe two-
rzy wiec system wymiany danych taktycz-
nych (NTDS - Naval Tactical Data System),
obejmujacy gtéwne linie transmisji danych
Link-1 TDL, Link-11/22 i Link-16 ze zinte-
growanym, zautomatyzowanym systemem
wsparcia dowodzenia klasy C4ISR. W skfad
systemu wchodza réwniez urzadzenia facz-
nosci radiowej (HF, VHE, UHF), satelitarnej
AN/WSC6(v)9 SATCOM, cywilnej komu-
nikacji satelitarnej INMARSAT i nawigacji
satelitarnej NAVSAT.

System NTDS wraz z pozostalymi senso-
rami jest w pelni zintegrowany z systemem
dowodzenia i zarzadzania walka ICMS
(Integrated Combat Management System)
Lockheed Martin COMBATSS-21 (w przy-
padku jednostek serii LCS-2 jego produ-
centem jest General Dynamics). Wiekszos¢
wielofunkcyjnych konsol znalazta sie w bo-

jowym centrum informacji, ktérego loka-
lizacja na LCS-ach jest kuriozalna. To de
facto najwazniejsze pomieszczenie znajduje
sie bowiem tuz za pomostem nawigacyj-
nym, czyli w nadbudéwce, i — co za tym
idzie — nie posiada zadnej ostony, cho¢by
przeciwodlamkowej. Konsole operatorskie
oddzielone sa od pomostu nawigacyjnego
jedynie zasuwana zaslonka (sic!). Cieka-
wostka jest, ze sam pomost nawigacyjny
na LCS-2 nie dysponowal poczatkowo ot-
wartymi skrzydtami, co pelniacych wach-
te przyprawialo o bdl glowy. Na ekranach
konsol operatorskich (kazda dysponuje
trzema ekranami, pulpitem i joystickiem
- w miejsce tradycyjnego ,balla”) wyswiet-
lane sa dane ze wszystkich okretowych
sensordw i czujnikéw (wewnetrznych i ze-
whnetrznych). Calos¢ opiera sie na faczach
$wiatfowodowych Ethernet o duzej przepu-
stowosci danych oraz zintegrowanym syste-

Uzbrojone m.in. w torpedy klasy LWT $migtowce

+ Srednie ASW MH-60R Seahawk stanowia fundament
zdolnosci jednostek klasy LCS do zwalczania okretéw
podwodnych.
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mie tacznosci, ktéry wspélpracuje z syste-
mem automatycznej identyfikacji AIS.

LOTNICTWO ZAOKRETOWANE

Oba typoszeregi jednostek LCS dysponu-
ja catkiem sporymi mozliwosciami obstugi
statkow powietrznych i jest to zdecydowa-
nie ich najmocniejszy punkt. Poklady star-
towe o bardzo duzej powierzchni (w przy-
padku LCS-2 poklad lotniczy to az 1412 m?)
i sporym udzwigu pozwalaja nie tylko na
swobodna obstuge $redniej wielkosci ma-
szyn z pelnym wyposazeniem i uzbroje-
niem, ale réwniez ciezszych pokroju Sikor-
sky CH-53 Sea Stallion (tak przynajmniej
napisano w folderach reklamowych LCS-2,
z uwagi bowiem na do$¢ delikatna kon-
strukcje samych okretéw nader watpliwe
wydaje sie, by bezproblemowo mogly z nich
operowaé maszyny o masie startowej bli-
sko 20 ts). Mozliwa jest takze wspotpraca
z wielozadaniowymi samolotami pionowe-
go startu i ladowania (VTOL) Bell-Boeing

s

Whnetrze hangaru lotniczego na jednostce typu
Independence. Na pierwszym planie wyposa-
zony m.in. w ruchoma gtowice elektrooptycz-
na smigtowiec bezzatogowy MQ-8 Fire Scout.

V-22 Osprey, jednak operujacych co najwy-
Zej w zawisie.

Zaréwno bezzalogowe statki powietrzne
klasy UAYV, jak i konwencjonalne $migtowce
MH-60R/S Seahawk przechowywane s3 na
LCS wewnatrz obszernego hangaru, zamy-
kanego brama segmentowa, przy czym jed-
nostki typu Independence maja dwie bramy:
duzg, dla konwencjonalnych $miglowcéw,
oraz mniejszg, dla maszyn UAV pokroju
MQ-8 Fire Scout. Do transportu maszyn
z hangaru na poklad startowy stuzy system
Trigon. Okrety wyposazone sa rowniez
w pelen pakiet sprzetu wspomagajacego
start i ladowanie RAST (Recovery Assist,
Secure and Traverse System).

Stala grupe powietrzna okretéw serii
LCS-1 i LCS-2 tworzg jeden — dwa $mi-
glowce MH-60S/R Seahawk. Maszyny
tego typu moga by¢ uzbrojone w dwie lub
trzy torpedy lekkie klasy LWT (np. Mk-50
Barracuda lub Mk-54 MAKO) i karabin



KONIEC AMERYKANSKICH LCS

USS Coronado sfotografowany 3 stycznia 2017 r. w bazie
~ Changi (Singapur). Uwage zwraca specjalny podnosnik
. stuzacy do wciggania m.in. todzi motorowych.

maszynowy kal. 7,62 mm M240, a takze
przenosi¢ inteligentne bomby glebino-
we ASV (Anti-Submarine Vehicle) i jedna
wyrzutnie rakiet powietrze-woda Penguin
MK2 Mod. 7. W konfiguracji do zwalczania
celéw nawodnych i naziemnych uzbrojenie
moze sklada¢ si¢ nawet z o§miu wyrzutni
rakiet AGM-114 Hellfire i dodatkowego
wielkokalibrowego karabinu maszynowego
kal. 12,7 mm. Réwnie bogate jest wyposa-
zenie radioelektroniczne, zlozone z wie-
lofunkcyjnego radaru APS-147, glowicy
optoelektronicznej, detektora anomalii
magnetycznych ASQ-811(V), boi sonaro-
wych typu DICASS, sonaru zanurzenio-
wego AQS-13F, srodkéw rozpoznania ra-
dioelektronicznego typu ALQ-142 lub 156
oraz systeméw EW typu ALQ-144.
Zmodyfikowane wersje MH-60R dyspo-
nujg m.in. systemem zaktécania AN/ALQ-
144, wyrzutniami flar i dipoli AN/ALE-39,
systemem ostrzegania przed pociskami oraz
elektrooptyczng, ruchoma glowica optoe-
lektroniczng AN/TAS-6A FLIR. Ponadto
maszyny otrzymaly nowy radar obserwacji
nawodnej AN/APS-153 (w miejsce Telep-
honics AN/APS-147), system kierowania
ogniem Raytheon AN/AAS-44C(V), sy-
stemy WRE AN/ALQ-210 i AN/ALQ-144,
system nawigacji LN-100G GPS oraz nowo-
cze$niejsza awionike (w tym m.in. wy$wiet-
lacze LCD). Najwazniejsza modyfikacja bylo
jednak zastapienie stacji hydroakustycznej
AQS-13F nowoczesng Raytheon AN/AQS-
22 ALFS (Airborne Low Frequency Sonar),
pozwalajaca wykrywa¢ nawet niewielkie
okrety podwodne na plytkich wodach o ni-
skim zasoleniu, co notabene miato by¢ jed-
nym z podstawowych zadan okretéw LCS
z modutami zadaniowymi ASW. Smiglowce
moga podczas misji korzystac z urzadzen
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wchodzacych w sklad zaréwno systemu
LAMPS III (z podsystemem AN/SRQ-4
Hawklink), ESM, ADF, IFF, GPS, jak i facz-
nosci UHF/VHE. W przypadku dziatan z za-
kresu ASW maszyny sa zdolne do ciaglego
operowania w powietrzu przez niemal trzy
godziny (a przy zastosowaniu dodatkowych
zbiornikéw paliwa — nawet diuzej).
Drugim podstawowym statkiem po-
wietrznym jest bezzalogowy MQ-8 Fire
Scout (UAV). US Navy od dawna zauwaza
ogromny potencjal drzemiacy w tego typu
maszynach (szczegélnie w dzialaniach na
wodach przybrzeznych) i po serii udanych
testéw na jednostkach Amerykanskiej Stra-
zy Wybrzeza (US Coast Guard) zaadapto-
wala §migtowiec na potrzeby floty wojen-
nej. Na LCS wystepowaly dwa typy MQ-8:
MQ-8B, wycofany przez US Navy w 2022 .
oraz obecnie uzytkowany MQ-8C. Oba typy
maszyn wspélpracuja w pelni z okretowym
zintegrowanym systemem dowodzenia
i zarzadzania walka ICMS. Otwarta archi-

tektura systemu zapewnia mozliwos¢ stalej
aktualizacji i — co za tym idzie — zwiek-
szania wachlarza mozliwych do realizacji
zadan, co notabene pozwala na kierowanie
dowolnymi bezzalogowcami (to z dronem
nie ma nic wspélnego) uzywanymi przez US
Navy: latajacymi, plywajacymi (nawodnymi
i podwodnymi), a nawet ladowymi.
Rozpoznawczy MQ-8C (ciezsza wersja
MQ-8 0 masie 2,7 ts, ktora powstata na ba-
zie $miglowca Bell 407) uzywa swoich sen-
soréw do przechwytywania obrazu wideo
oraz wykrywania i klasyfikacji obiektow.
Zdobyte informacje przekazuje w czasie
rzeczywistym na okret i/lub do innych jed-
nostek sojuszniczych dzialajacych w $ro-
dowisku sieciocentrycznym, co zwigksza
swiadomo$¢ sytuacyjna operujacych sit
morskich. Rozpoznawcze MQ-8C mozna
réwniez wykorzystywa¢ w innego rodzaju
misjach, ich zwiekszony udzwig wzgledem
wersji MQ-8B pozwala bowiem przenosié
tadunek o masie nawet 1500 kg. Smiglo-
wiec moze wiec znajdowac takze zastoso-
wanie w transporcie oraz misjach ewaku-
acyjnych (np. rannych z rejonu, w ktérym
wykorzystanie konwencjonalnych maszyn
wiaze sie ze zbyt duzym stopniem ryzyka).
[stnieje rowniez mozliwos¢ zamontowania
dodatkowych zbiornikéw paliwa, co pozwa-
la na prowadzenie lotu przez ponad dobe
(wersja MQ-8B moze operowac przez pie¢
godzin przy tadunku o masie 250 kg). Do-
datkowa poprawe osiagow uzyskano dzieki
zastosowaniu nowego silnika Rolls-Royce
250-C47E, co zwiekszylo moc maszyn i jed-
noczesnie zmniejszylo zuzycie paliwa.
MQ-8C moze by¢ takze wykorzystywany
bojowo. Wiekszy udzwig pozwala zabiera¢
na poklad wiecej uzbrojenia ofensywnego
(np. wyrzutnie naprowadzanych laserowo
pociskow APKWS). Tu jednak pojawit sie

USS Coronado podczas prob morskich
z wykorzystaniem $migtowca bezzato-
gowego MQ-8B Fire Scout.




OKRETY XXI WIEKU

Na pomoscie nawigacyjnym (bedacym zarazem
czescig gtéwnego stanowiska dowodzenia,
CT) okretu USS Gabrielle Giffords typu
Independence.

problem zwigzany — paradoksalnie — nie
z UAV, ktore przeprowadzily serie udanych
testow z wykorzystaniem uzbrojenia, ale
z okretami LCS. W przeciwienstwie bowiem
do ogromnego Zumwalta (DDG-1000) czy
tez niszczycieli typu Arleigh Burke, na kté-
rych réwniez — a moze przede wszystkim
- wykorzystuje sie MQ-8, jednostki LCS
maja zbyt mafe magazyny amunicji, ktére
nie pozwalaja na przechowywanie uzbro-
jenia w stanie rozmontowanym dla bezza-
togowych statkéw powietrznych. Niektére
jednostki zyskaly taka mozliwos$¢ dopiero
po 2023 r.

Z kolei wielozadaniowy MQ-8B (bazujacy
swoja konstrukcja na $miglowcu Schweizer
333) wystepuje w kilku odmianach, z réz-
nymi modutami zadaniowymi. Pierwszymi,
ktére trafily na okrety LCS, byly te stuzace
do kierowania ogniem. Smigtowce wyposa-
zano w systemy optoelektroniczne, radary
i celowniki dzienno-nocne. Dzieki obecno-
$ci MQ-8B na pokladzie po raz kolejny pod-
jeto prébe uczynienia z LCS skutecznych
jednostek do zwalczania celéw nawodnych
poza linia horyzontu. Cwiczebne strzelanie
pociskiem RGM-84D Harpoon wykonal

Trenazer gtownego stanowiska dowodzenia
okretu typu Independence.

—_—
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22 sierpnia w poblizu wyspy Guam, a po-
nownie — USS Coronado, tym razem przy
wsparciu MQ-8B Fire Scout i $migltowca
MH-60S Seahawk. Préby zakonczyly sie
sukcesem — rakieta dosiegla celu. Poniewaz
USS Coronado jako jedyny byl wowczas
w pelni zintegrowany ze swoja grupa po-
wietrzng, a jego zaloga — ,ostrzelana’, nie
dziwi fakt, ze wlasnie ten okret wybrano do
przeprowadzenia pierwszych testow z nor-
weskimi pociskami NSM.

Ciekawa odmiang MQ-8B jest ta stuzaca
do poszukiwania min i ASW. Wyposazono
ja w eksperymentalny, wielosensorowy mo-
dut AN/DVS-1 COBRA (Coastal Battlefield
Reconnaissance and Analysis). Stuzy on do

(Fed

wzgledem wersji C — jest ich znacznie mniej
(trzyrurowe zamiast siedmiorurowych).

,»BIAEE SEONIE’’> US NAVY

Program LCS ostatecznie zakonczyt sie
umiarkowanym sukcesem. Wiasciwie je-
dyna pozytywna jego strona jest fakt, ze
te osobliwe okrety w ogéle powstaly, i to
jeszcze w tak duzej liczbie. Oryginalnie pla-
nowane jako ,relatywnie niedrogie okrety
nawodne” i bedace zaawansowana kon-
strukcja modutowa jednostki LCS-1 i LCS-
2, w praktyce okazaly sie bardziej kfopotem
anizeli wsparciem dla US Navy. Rzeczywisty
koszt produkcji kazdego okretu siegnat ok.
600 mln USD (co stanowi ok. 1/2 ceny nisz-

Bojowe centrum informacji na okretach serii LCS-2 ulokowane jest wraz z gtéwnym stanowiskiem
dowodzenia w nadbudowce dziobowej i odseparowane jest od niego jedynie przesuwang zastonka.

bezpo$redniego wsparcia przy wykrywaniu
i niszczeniu min morskich oraz okretéw
podwodnych. Dodatkowo ta wersja $§mi-
glowca rowniez moze przenosi¢ uzbrojenie
ofensywne w postaci np. wyrzutni APKWS,
jednak — z uwagi na duzo mniejszy udzwig

czyciela rakietowego z systemem AEGIS
typu Arleigh Burke), przy czym stale rosly
wydatki eksploatacyjne z uwagi chocby
na ciagnace sie w nieskonczonos¢ prace
badawczo-rozwojowe nad poszczegdlnymi
modufami zadaniowymi, z ktérych osta-
tecznie Ostatecznie i tak nie udato sie sfina-
lizowa¢. Finalnie wiec pozornie niska cena,
ktéra miafa by¢ koronnym argumentem
przemawiajagcym za tymi okretami, w prak-
tyce wcale taka nie jest, a na dodatek za 500
czy 600 mln USD mozna juz wybudowaé
pelnowarto$ciowa, w pelni wyposazona
fregate rakietowa! Tymczasem pozbawione
wymiennych modutéw zadaniowych jed-
nostki LCS s na ten moment co najwyzej
dobrze uzbrojonymi okretami patrolowymi
i wszystko wskazuje na to, ze lwia czes¢
z nich pozostanie nimi juz do korca raczej
niezbyt dtugiej stuzby.

Co gorsze, jednostki serii LCS obu wa-
riantéw targane s3 nieustannymi awariami.
Departament Obrony wskazal, ze problemy
dotycza takich elementéw, jak zintegrowany
system walki, obrona bezposrednia, naped
i obrona przeciwawaryjna (w tym uklady
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PODSTAWOWE DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
USS INDEPENDENCE (LCS-2)

Wypornos¢:
- lekka (pusty okret)
- normalna (projektowana)
- bojowa (projektowana/faktyczna)

2271ts (2307 1)
2756 ts (2800 1)
3055 ts (3104 )/3300 ts (3353 )

Wymiary:
- dtugos¢ catkowita
- szeroko$¢ maksymalna
- zanurzenie (wypornos¢ bojowa)

127m
32m
43m

Naped

uktad CODAG - 2 zespoty turbin gazowych GE LM-2500 o tacznej mocy nominalnej po-
nad 62 000 kW (82 000 shp), 2 zespoty wysokoprezne MTU Friedrichshafen 20V 8000
o tacznej mocy nominalnej ponad 17 200 kW (23 100 shp), 4 agregaty MTU 8V 39 o tacz-
nej mocy 3000 kW (750 kW kazdy), 2 dwustopniowe przektadnie redukcyjne G.E. Avia-
tion, 4 pedniki strugowodne Wartsila Rolls Royce KaMeWa (2x LJ160E i 2x LJ150E lub
2xLJ153Si2 x LJ153B), pomocniczy (chowany) pednik APU na dziobie

Predko$¢ maksymalna

+44 w.

Zasieg operacyjny

4345 Mm/18 w.; ponizej 1000 Mm przy predkosci maksymalnej

Autonomiczno$é

21 déb (336 godzin)

Systemy obserwacji technicznej

zintegrowany system dowodzenia i zarzadzania walka Northrop Grumman ICMS

w sktadzie; wielofunkcyjny radar trojwspotrzedny Saab Sea Giraffe AMB 3D
(AN/SPS-77v1) Mod C, zestaw elektrooptyczny AN/KAX-2 z kanatem FLIR i kamera TV
radar nawigacyjny Sperry Marine BridgeMaster E

system tacznosci i komunikacji satelitarnej AN/WSC6(v)9 SATCOM

system WRE ITT Corporation ES-3601 ESM

aktywny system WRE Terma SKWS z 4 x 6 wyrz. Mk-36 SRBOC dla celéw pozornych
réznego typu, 2-4 wyrz. celéw pozornych BAE Systems Nulka (planowane)
radionamiernik RDF

system kontroli i naprowadzania statkw powietrznych LAMPS Il z podsystemem
L3 AN/SRQ-4 Hawklink

system taczno$ci miedzyokretowej TBS

system wymiany danych taktycznych NTDS (Link-1 TDL, Link-11 i Link-16)

ze zintegrowanym, zautomatyzowanym systemem wsparcia dowodzenia klasy
C4ISR, w przypadku instalacji modutéw ZOP - zintegrowany system ASW Sea
TALON (tactical littoral ocean network) w tym holowana stacja hydroakustyczna
niskich czestotliwo$ci Thales Captas 4249 (LFA-VDS) lub wielofunkcyjna AN/SQR-20,
holowany sonar podwodny poszukiwania min Raytheon AN/AQS-20A lub wymienny
modut ASM dla holowanej SHL niskich czestotliwo$ci Thales CAPTAS 4

lub wielofunkcyjnej TB-37 (przewidziano takze miejsce na system pasywnego

i aktywnego zwalczania torped)

moduty MCM w tym m.in. holowany sonar podwodny poszukiwania min Raytheon
AN/AQS-20A, zdalnie sterowane pojazdy podwodne RMMV oraz bezzatogowe pojaz-
dy podwodne AUV, USV, ROV i/lub UUV (np. Knifefish)

Uzbrojenie

State

1 armata morska kal. 57 mm L/70 Mk-110 Bofors/BAE Systems
zestaw obrony bezpo$redniej Raytheon SeaRAM dla RIM-116
4 wkm kal. 12,7 mm MG2HB

Wymienne

moduty zadaniowe - dziobowy modut SSMM z 24-komorowa wyrz. M299 VLS
dla AGM-114L Hellfire lub 2x2 wyrz. Mk 141 dla RGM-84 Block IC Harpoon
lub 8-12x1 wyrz. Kongsberg NSM lub 2 GWS kal. 30 mm Mk 46 Mod. 2 Bushmaster Il

Lotnictwo zaokretowane

2 $migtowce MH-60R/S Seahawk i 1 UAV MQ-8 Fire Scout lub 1 $migtowiec i 2 UAV

Wyposazenie dodatkowe

tadownia o pojemnosci do 210 ts z rampa dokowa (oraz bocznymi typu ro-ro) dla
2 hybrydowych todzi motorowych RHIB (11 m) lub todzi referencyjnych (12 m),
kilku matych, lekkich todzi motorowych SIB, lub réznego rodzaju mniejszych
modutéw zadaniowych

Zatoga

75 0sb, w tym 40 zatogi statej (w tym 8 oficeréw oraz 35 podoficeréw i marynarzy)
i/lub zotnierzy zwigzanych z konkretna misja

przywracania dziatania systeméw). Program
budowy tych jednostek uzyskal akceptacje
amerykariskiej marynarki wojennej gtéwnie
z powodu daleko posunietej automatyzacji
i zwigzanego z tym zmniejszenia liczby za-
togi, a co za tym idzie — redukcji kosztéw
eksploatacji. Tymczasem w praktyce okrety
LCS, w szczegblnosci w wariancie LCS-2, sa
bardzo nielubiane przez kadre. To prawdo-
podobnie najbardziej krytykowane jednost-
ki morskie od dekad. Fakt, ze okrety sa stabe
i niedozbrojone, nie wplywa pozytywnie na
morale. W istocie LCS sa delikatne (szcze-
gélnie w wariancie LCS-2), a wigec podat-
ne na uszkodzenia, oraz niemal catkowicie
bezbronne w przypadku ataku rakietowego
z kilku kierunkéw. Zdaniem Departamentu
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Obrony ,zaden wariant LCS nie jest w sta-
nie przetrwa¢ w warunkach walki o wyso-
kiej intensywnosci”

Ponadto LCS — mimo zastosowanej na
szeroka skale automatyzacji — wymagaja
znacznie wiekszej kadry niz przewiduje to
regulamin, a na dodatek notorycznie sie
psuja, co i tak juz przemeczonym zatogom
dodatkowo spedza sen z powiek. Na przy-
ktad w styczniu 2016 r. USS Fort Worth do-
znal powaznej awarii maszynowni w trakcie
misji patrolowej na wodach Azji Potudnio-
wo-Wschodniej i w konsekwencji spedzit
osiem miesiecy na naprawach w Singapurze
(podobna usterke odnotowano w grudniu
na USS Milwaukee). W tym samym mniej
wiecej czasie prototypowy USS Freedom

doznat tak powaznej awarii silnikéw wy-
sokopreznych, ze nastepne dwa lata musiat
spedzi¢ w stoczni na remoncie generalnym
i modernizacji (poczatkowo zastanawiano
sie nawet, czy remont ma sens). Przyczyna
awarii bylo zanieczyszczenie paliwa woda
morska wymieszang z... rdzg, ktéra przez
kilka tygodni dewastowala wnetrze silnika.

Z kolei nalezacy do typoszeregu LCS-2
USS Coronado w ostatnich dniach sierpnia
2016 r. ulegt bardzo powaznej awarii ma-
szynowni. Sama usterka przebiegla w iscie
spektakularny sposéb - z elementéw ukladu
napedowego wystrzelily wytadowania elek-
tryczne i snopy iskier. Na szcze$cie obylo sie
bez strat w ludziach, ale konieczne okazato
sie przerwanie misji, a wspomnie¢ nalezy,
ze bylaby to pierwsza operacja przeprowa-
dzona przez LCS typu Independence z dala
od wybrzeza Stanéw Zjednoczonych. Co
wiecej, wezesniej okret zaliczyt ,wpadke”
podczas manewréw RIMPAC-16, gdzie
mial przetestowaé mozliwos¢ zwalczania
pozahoryzontalnych celéw nawodnych
za pomoca rakiet przeciwokretowych
RGM-84 Harpoon Block 1C. Préby te za-
konczyly sie catkowitym fiaskiem (podob-
nie jak podczas analogicznych testéw na
konkurencyjnych LCS-1, takze i tu rakieta
nie trafita w cel). Dopiero po wpieciu do
systemu bezzalogowcow MQ-8 udalo sie
na prébach uzyska¢ zadowalajace rezultaty,
jednak nie oznaczalo to, ze jednostki se-
rii LCS beda docelowo strzelaly rakietami
RGM-84. Ostatecznie wybrano norweskie
NSM, aczkolwiek nawet ta kwestia nie do-
tyczy wszystkich wariantow amerykanskich
jednostek.

Generalnie w ciggu zaledwie roku az
sze$¢ jednostek LCS obu typoszeregow
uleglo mniej lub bardziej powaznym awa-
riom. W konsekwencji 31 sierpnia 2016 r.
»Zawieszono” je w dziataniach ,na czas nie-
okreslony” Proba naprawienia sytuacji bylo
wprowadzanie wiekszej liczby sprzetu diag-
nostycznego, ktéry w sposob automatyczny

Z uwagi na wysokie wymagania, a zarazem nie-
dostateczng liczbe kadry na poktadzie, zatogi
okretow serii LCS sg zwykle przepracowane i w
konsekwencji dochodzi do roznego rodzaju wy-
padkow, a realna gotowos¢ bojowa tych jedno-
stek budzi powazne watpliwosci.
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MORZE

informowatby zaloge o zblizajacej sie awarii.
Nie zmienilo to faktu, ze cztery pierwsze jed-
nostki otrzymaly status okretéw wylacznie
testowych, przy czym na misje poza USA
mialy by¢ wystane tylko na wypadek powaz-
nego kryzysu. Poza tym w wyniku zaistnialej
sytuacji US Navy po raz pierwszy oficjalnie
przyznata sie, ze LCS sa jednostkami daleki-
mi od idealu. Doprowadzito to wkrétce do
pierwszej powaznej rewizji w planach roz-
wojowych poszczeg6lnych moduléw zada-
niowych. Ostatecznie zrezygnowano z wy-
miennych modutéw — od tamtej pory kazdy
okret miat mie¢ przypisana stata funkcje -
a takze z wymiany zal6g pomiedzy okretami,
tak aby specjalisci od danych modutéw byli
przy nich stale obecni. Ponadto kadre pionu

wych (na ile to mozliwe). Admirat Craig Fal-
ler oswiadczyl, ze okrety beda patrolowaly
gtéwnie akweny Ameryki Potudniowej oraz
wody karaibskie. Docelowo w stuzbie znala-
zfo sie 38 okretow serii LCS obu wariantéw,
cho¢ wedlug pierwotnego planu miato ich
by¢ az 52. Z tej liczby siedem juz definityw-
nie wycofano z eksploatacji, a kolejne dwa
sa do tego przewidziane. W ostatecznym
rozrachunku okazato si¢ wiec, ze kontynu-
ujac prace stoczniowe przy dalszych LCS,
Amerykanie wybudowali sobie kosztowna
(circa 600 mln USD za kazdy okret) armade
stosunkowo skomplikowanych jednostek,
stuzacych wylacznie do uganiania sie za
piratami i przemytnikami. W efekcie USS
Independence LCS-2 (wycofany juz zreszta

‘ LCS typu Independence w konfiguracji podstawowej. ‘

eksploatacji z kazdego okretu LCS skierowa-
no na dodatkowe kursy i szkolenia, cho¢ dzi$
juz wiadomo, ze marynarze nie odpowiadali
za zaistniale awarie.

Ostatecznie Kongres we wrzesniu 2018 r.
zdecydowat o wprowadzeniu do linii kolej-
nych LCS, jednak bardzo mocno przyciat
finansowanie prac rozwojowych nad prze-
znaczonymi dla nich modutami zadanio-
wymi, tym samym ograniczajac role tych
jednostek w przyszlych dziataniach i de
facto przypieczetowujac ich los. W praktyce
zaréwno LCS-1, jak i LCS-2 miano dostoso-
wac gléwnie do pelnienia funkcji antypira-
ckich i antynarkotykowych, cho¢ jeszcze do
niedawna rozpatrywano opcje uczynienia
z czedci z nich matych fregat wielozadanio-
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z eksploatacji) i jego siostrzane jednostki ra-
czej nie odegraja znaczacej roli w US Navy,
pozostajac bardziej swiadectwem bledow
projektowych i zmian priorytetéw niz trwa-
tym filarem przyszlych zdolnosci morskich.

BRAK ALTERNATYWY

Decyzja Kongresu praktycznie konczy
krétka i bezbarwna historie LCS jako jed-
nostek dziatajacych w charakterze okretéw
uniwersalnych, czyli zdolnych realizowa¢
zadania takze na wodach otwartych. Nie
oznaczalo to wszakze jeszcze masowe-
go wycofania ich z eksploatacji, a jedynie
stopniowe ograniczanie intensywno$ci
dzialai. Powstata w ten sposob luke w sy-
stemie mialy uzupetni¢ wielozadaniowe

fregaty rakietowe z systemem AEGIS pro-
gramu FFG(X), ktérych to wedlug ,Report
to Congress on U.S. Navy Frigate Program”
z 5 lutego 2019 r. miato powsta¢ co naj-
mniej 20 (z opcja pozniejszego podwojenia
tej liczby w mozliwym wariancie Flight II).
Ten program od samego poczatku réw-
niez napotykal na liczne problemy. Przede
wszystkim z ,budzetowych FFG’, kupionych
niemal ,z p6tki” (bazujacych konstrukeyjnie
na wloskim typie Bergamini w wersji obrony
powietrznej AAW), ktére zamierzano budo-
wac¢ masowo, a przy tym stosunkowo tanio
i szybko, z czasem wyszed! projekt krazow-
nika ciezkiego, bedacego w praktyce czyms
pomiedzy typem Ticonderoga a Arleigh Bur-
ke Flight I1I, tyle Ze o mniejszym zanurzeniu,

ale za to np. bez sonaru wielofunkcyjnego
na dziobie i o wiele gorzej uzbrojonego. Do
tego doszly problemy natury technicznej,
gdyz wszelkie zmiany wprowadzano juz na
poziomie projektu wykonawczego. Wkrot-
ce zlikwidowalo to wyporno$¢ rezerwows
okretéw (juz na etapie budowy prototypu),
co spowodowalo, ze nowe okrety juz na
starcie bedg malo atrakcyjne od strony przy-
szlych modernizacji. Najwiekszymi proble-
mami okazaly si¢ jednak wysoka cena oraz
blizej nieokreslony czas dostarczenia pierw-
szych jednostek, gdyz ten ambitny program
notowal powazne opdznienia, wynikajace
m.in. ze wzrostu wymagan co do wyposa-
zenia (w konsekwencji zaréwno wypornosc,
jak i koszty stale rosty).
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Ostatecznie 25 listopada biezacego roku
doszlo do bezprecedensowego ,wywrdcenia
stolika’, gdy sekretarz US Navy John Phelan
oficjalnie oglosil, ze Stany Zjednoczone re-
zygnuja z jednostek typu Constellation, cata
serie ograniczajac do zaledwie dwdch budo-
wanych obecnie fregat rakietowych (przy-
sztych USS Constellation FFG-62 i USS
Congress FFG-63). Oznacza to, ze program
FFG(X) nie bedzie ani wspierany, ani — tym
bardziej — rozwijany, a dalsze wycofywa-
nie ze stuzby jednostek serii LCS grozi
pozbawieniem US Navy zdolnosci OPV
i eskortowych na wodach przybrzeznych
oraz akwenach o mniejszej intensywnosci
dziatan. Co ciekawe, FFG typu Constellation
w pewnym momencie byly niemal murowa-
nymi kandydatami na jednostki eksportowe
dla Norwegii (potencjalnie takze dla Szwe-
¢ji 1 Grecji). Widzac jednak gromadzace
sie ,czarne chmury” nad amerykanskim
projektem i zarazem nie czekajac na osta-
teczng decyzje USA co do jego dalszych
loséw, juz 31 sierpnia oficjalnie ogtoszono,
ze gléwna morska platforma wielozadanio-
wa Sjoforsvaret bedzie brytyjski projekt 26,
czyli jednostki typu City, budowane przez
koncern BAE Systems. Wedlug norweskiego
Ministerstwa Obrony jest to najwiekszy pod
wzgledem wartosci kontrakt zbrojeniowy
w historii tego paristwa. Jego warto$¢ oce-
nia sie na 10 mld GBP, czyli ok. 50 mld PLN.
Dostawy fregat rakietowych projektu 26 do
Norwegii rozpoczna sie w 2030 r. Beda one
budowane w Wielkiej Brytanii. Na ten mo-
ment ich zasadnicza konfiguracja sensoréw
i efektorow pozostaje nieznana. Jako kolejne
z amerykanskich FFG zrezygnowaly Grecja
i Szwecja, przy czym ten drugi kraj podpisat
juz list intencyjny na budowe wielozadanio-
wych fregat rakietowych obrony powietrz-

Prototypowy USS Independence w poblizu
Mayport (Floryda) 2 kwietnia 2010 r.
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USS Kansas City i niszczyciel
rakietowy z systemem AEGIS/
BMD USS Hopper typu Arleigh
Burke Flight | na Pacyfiku
W marcu 2023 r.

nej przez hiszpariska Navantie (maja one
bazowac na zestawieniu rozwiazan z jedno-
stek serii F-100 typu Alvaro de Bazan i serii
F 110 typu Bonifaz, jednak z wyposazeniem
W znacznym stopniu opracowanym i wy-
produkowanym w Szwecji), aczkolwiek tutaj
nadal w grze pozostaja takze brytyjskie jed-
nostki projektu 31 typu Inspiration, promo-
wane przez Babcock International, z ktorym
réwniez rzad Szwecji zawarl szereg strate-
gicznych umoéw. Co wiecej, koncern ten nie-
dawno otrzymat od Stanéw Zjednoczonych
zielone $wiatfo na serwisowanie okretow
podwodnych o napedzie atomowym dla US
Navy, przez co nalezy spodziewac sie tutaj
znacznego wzrostu szeroko pojetych zdol-

nosci w najblizszych latach.

Dla samych Amerykanow skasowanie
programu FFG(X) i zarazem utrata rynku
eksportowego to kolejna — po niezrealizo-
wanych CGN(X)/CG(X) oraz okrojeniu do
zaledwie trzech jednostek DDG(X) - spek-
takularna porazka w dziedzinie projektowa-
nia i budowy nowoczesnych uderzeniowych
okretéw nawodnych. Czes¢ funduszy prze-
znaczonych na typ Constellation ma teraz
zasili¢ budowe kolejnych jednostek typu
Arleigh Burke Flight 11, a pozostale trafia
na opracowanie lub zakup prostszych w bu-
dowie i przy tym bardziej ,budzetowych”
jednostek z kategorii ,small combatants”
Wedlug najnowszych doniesier prawdopo-
dobnym kandydatem jest zmodyfikowany
projekt tzw. Patrol Frigate, wywodzacy sie
wprost z jednostek typu Legend NSC, czyli
National Security Cutter — jednostek nale-
zacych do U.S. Coast Guard, tyle ze opan-
cerzonych i dysponujacych dodatkowymi
systemami bojowymi. Swoja droga projekt
ten byl juz wczesniej oferowany podczas
przetargu na wielozadaniowg fregate rakie-
towa, przegrywajac ostatecznie z wloskim
typem Bergamini (FREMM AAW). Problem
w tym, Ze niezaleznie od ostatecznego wy-
boru platformy na jej pojawienie si¢ bedzie
trzeba jeszcze poczekaé (co najmniej do
korica 2028 r.), a to tworzy bardzo niebez-
pieczna luke w systemie obrony.

Pierwsza reakcja na zaistniala sytua-
cje, jeszcze przed anulowaniem programu
fregat, bylo wznowienie prac badawczo-
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OKRETY XXI WIEKU

A

s

uss Jafkson widziany centralnie od przodu, prezentuje
swoj niezwykty (jak na okret) ksztatt tréjkadtubowego

trimaranu o znacznej szerokosci.

-rozwojowych nad bojowymi modutami
zadaniowymi dla istniejacych jednostek se-
rii LCS. Sekretarz US Navy Carlos Del Toro
poinformowal wéwczas, ze cze$¢ z tych
okretow zostanie wyposazona w nowe
moduly uzbrojenia w postaci skontenery-
zowanych wyrzutni Mk 70 PDS (Payload
Delivery System) do pociskéw AAW/BMD
RIM-174 SM-6 (Standard Extended Range

Active Missile) i/lub ciezkich rakiet mane-
wrujacych RGM-109 Block V Tomahawk.
Program modernizacyjny otrzymat nazwe
OTHWS (Over The Horizon Weapons Sy-
stem). Drugim posunieciem bylo natych-
miastowe anulowanie decyzji o wycofaniu
ze stuzby USS Wichita (LCS-13). Okret ma
teraz przej$¢ wspomniang modernizacje
pod katem zwiekszenia jego zdolnosci ude-

Jedna z nielicznych zalet jednostek serii LCS-2
jest mozliwos¢ kompleksowej obstugi statkow
powietrznych, a to m.in. za sprawa bardzo du-
zego poktadu lotniczego.
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rzeniowych i przeciwokretowych. W tym
miejscu warto zaznaczy¢, ze nawet ostatnie
wchodzace do stuzby okrety obu typow sa
zintegrowane systemowo jedynie z pociska-
mi NSM. Tymczasem planowane do monta-
zu wyrzutnie Mk 70 majq stanowic element
rozszerzenia w US Navy zdolnosci do ra-
zenia celéw za pomoca uzbrojenia posred-
niego zasiegu (w przedziale 500-5500 km).
Kazdy blok wyrzutni sktada sie z czterech
komor startowych, z ktérych moga by¢
odpalane zaréwno pociski przeciwlotnicze
SM-6, jak i manewrujace RGM-109. Na
jednostke testowa dla nowych systemow
uzbrojenia wybrano USS Savannah (LCS-
28) typu Independence, ktéry 24 pazdzier-
nika 2023 r. przeprowadzil udane odpalenie
(potaczone ze zniszczeniem celu powietrz-
nego w postaci pozoratora) pocisku SM-6.
Teoretycznie pozwala to na umiarkowany
optymizm w kontekscie stosunkowo szyb-
kiej adaptacji systemu DPS na pozostalych
jednostkach serii LCS. W praktyce wcale nie
jest to takie proste, gdyz méwimy tu o okre-
tach relatywnie niewielkich, o ograniczonej
kubaturze, stosunkowo delikatnych kon-
strukcyjnie i — co najwazniejsze — w pro-
jekcie nieprzewidzianych do przenoszenia
tak ciezkich elementow uzbrojenia. Moze to
ponownie doprowadzi¢ do wzrostu kosztow
i probleméw natury technicznej, zwlaszcza
ze jednostki te sa juz teraz przeciazone.

PROTEZA

US Navy nie zrezygnowala bynajmniej
z planu stopniowego wycofywania z eks-
ploatacji okretéw serii LCS (nadal mowa
jest tutaj o ,kasowaniu” dwéch okretow
rocznie). Mozliwe jednak, ze z uwagi na
anulowanie programu FFG(X) ostateczny
wyrok zostanie nieco odtozony w czasie. Na
ten moment, w zwigzku z przewidywanymi
pracami modernizacyjnymi, planuje sie za-
chowanie w linii 25 jednostek LCS, w tym
15 typu Independence i tylko 5 typu Free-
dom (gléwnie z uwagi na ich ograniczona
przestrzen na pokladzie, uniemozliwiajaca
gleboka modernizacje pod katem MCM/
ASW, bo technicznie sg to lepsze jednostki
od serii LCS-2). Te pierwsze maja by¢ wy-
posazone w dwa zasadnicze moduly zada-
niowe: najnowsza odstone modutu przeciw-
minowego oraz uderzeniowego, opartego
na systemie wyrzutni PDS. Pozwoli to m.in.
na wycofanie z eksploatacji przestarzaltych
niszczycieli min typu Avenger. Z kolei pie¢
jednostek typu Freedom otrzyma wyposa-
zenie nieco bardziej ofensywne. Oprécz
modulu uderzeniowego z wyrzutniami
DPS znajdzie si¢ na nich jeszcze rozszerzo-
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ny pakiet do zwalczania celéw nawodnych,
obejmujacy wyrzutnie — skonteneryzowane
pociskéw NSM oraz pionowe do pociskow
AGM-114L Longbow Hellfire.

Niezaleznie jednak od tych nowych zdol-
nosci te wszystkie dzialania to nic wiecej niz
klasyczna prowizorka, wynikajaca z niemal
panicznego poszukiwania alternatywy dla
»skasowanego” programu fregat. Dodat-
kowe moduly uzbrojenia nie przy¢mig bo-
wiem zasadniczych wad serii LCS. Nadal sa
to jednostki relatywnie niewielkie, o matym
potencjale modernizacyjnym, a przy tym
delikatnej, podatnej na uszkodzenia bojowe
konstrukeji, w dodatku wysoce awaryjnej.
Zreszta nowy modut uzbrojenia juz zderzyt
sie z zasadng krytyka analitykow. Z braku
miejsca montowany jest bowiem na rufie,
a konkretnie na... ladowisku. Mamy tu wiec
do czynienia ze zwiekszeniem potencja-
tu uderzeniowego kosztem jakze waznych
zadan zwigzanych ze zwalczaniem okretow
podwodnych, a takze patrolowych, rozpo-
znawczych czy walki z niewielkimi obiekta-
mi morskimi i ladowymi. Jest to szczegélnie
bolesne dla okretéw serii LCS-2 typu Inde-
pendence, ktore to zaprojektowano tak, by
mogly operowa¢ dwoma $miglowcami
i kilkoma powietrznymi bezzalogowcami
jednoczesnie. Tymczasem montaz wyrzut-
ni Mk 70 PDS powoduje, Ze na ten czas

niemozliwe jest prowadzenie jakichkolwiek ] - - USS Charleston sfotografowany z powietrza w ,rzucie izo-
operacji lotniczych. ; metrycznym” na morzu Filipinskim w pazdzierniku 2021 .

W tym kontekscie rezygnacja z innych
zdolnosci w zamian za mocno ograniczong
mozliwo$¢ zwalczania celéw powietrznych
i ladowych na $rednim i dalekim dystansie
wydaje sie nieporozumieniem, zwlaszcza
ze modul PDS dysponuje jedynie czterema
komorami startowymi. Co wiecej, na sku-
teczne uzycie takiego uzbrojenia, jak pociski
SM-6 czy RGM-109, nie pozwalaja systemy
obserwacji technicznej obu serii LCS, ktére
sq niezwykle stabe i skromne w kontekscie
typowych okretéw uderzeniowych. Istnie-
je tu zatem konieczno$¢ korzystania z ze-
whnetrznych srodkéw wsparcia za pomoca
datalinkéw NTDS i systemu SATCOM, a to
z kolei oznacza, ze dziatania LCS musza by¢
nadzorowane przez np. krazownik lub nisz-
czyciel z systemem AEGIS lub samolot klasy
AWACS. Tym niemniej, wedtug oficjalnych
danych, do 2032 r. wszystkie pozostajace
w stuzbie okrety serii LCS maja dyspono-
wa¢ juz nowymi modutami zadaniowymi.
Nie jest wszakze pewne, czy ostatecznie do
tego dojdzie i ktére z nich beda w pierwszej
kolejnosci wycofywane ze stuzby.

; Fot.: US Navy, Navsource,
USS Manchester na Pacyfiku w lutym 2019 r. SNMG-1 i Lockheed Martin. Agj
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JEDNOSTKI
PRZECIWMINOWE

WOJCIECH ZAWADZKI

Radziecka flota po Il wojnie Swiatowej pobita wiele rekordéw
ilosciowych posiadanych okretow danego typu lub klasy. Poza
historig licznych niszczycieli, okretow podwodnych czy okretow
rakietowych WMF zapomina sie czesto o gigantycznej rozbudo-
wie sit stuzacych do zwalczania zagrozenia minowego. W latach
1945-1991 bandere z gwiazdg oraz sierpem i mtotem podnie-
siono na ponad 1000 tratowcach roznej wielkosci i kutrach klas,

ktérych opisanie nie jest tatwe.

Flota Czerwona wyniosta z II wojny
Swiatowej wiele cennych, ale czasem i bo-
lesnych do$wiadczen zwiazanych z uzyciem
broni minowej. Staly rozwdj tego rodzaju
srodkéw bojowych — zwlaszcza po zasto-
sowaniu nowych zapalnikéw — sprawil, ze
sporo uwagi trzeba byto po$wieci¢ réwniez
sifom im przeciwdzialajacym. Zwlaszcza
prowadzenie wojny przybrzeznej lub na
akwenach zamknietych i ptytszych dawalo
szerokie mozliwo$ci uzycia broni minowej
zaréwno w dzialaniach obronnych, jak

i ofensywnych. W sumie zatem stopniowe
udoskonalanie min sprawilo, ze takze i sity
przeznaczone do oczyszczania z nich akwe-
now stawaly sie coraz bardziej réznorodne.

DOSWIADCZENIA WOJENNE

Wchodzac do II wojny $wiatowej, Flo-
ta Czerwona nie posiadata mocno roz-
budowanych sit przeciwminowych. Stan
posiadania w tej klasie w poszczegdlnych
flotach nie wygladal zbyt imponujaco. Za-
czelo sie to jednak dos¢ szybko zmieniac,
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prowadzenia prac tratowych.
na co wplyw mialy m.in. dostawy tratow-
céw w ramach Leand and Lease Act, czyli
pomocy udzielanej Zwigzkowi Radzickie-
mu przez USA i Wielka Brytanie. W jej
ramach ze skfadu US Navy i Royal Navy
wecielono do radzieckich flot 89 jednostek
nalezacych do czterech typéw. Jednak kto
wie, czy znacznie wazniejsze od przejecia
samych okretéw — co zresztg robiono jesz-
cze w ciagu kilku miesiecy po zakonczeniu
wojny (a potem jednostek nie zwracano
pierwotnym wtascicielom) — nie bylo pozy-
skanie wraz z nimi innowacyjnych wzoréw
traléw i jednoczesne nauczenie sie technik
jego praktycznego uzycia. Bez watpienia
zyskano na przejeciu na pokladach nowych
traowcow nowoczesnych traléw do nisz-
czenia min z zapalnikami niekontaktowy-
mi. Byla to brofi nowa, zastosowana po raz
pierwszy przez Niemcéw w 1940 r. (miny
z zapalnikami magnetycznymi, a w 1942 r.
— takze z zapalnikami akustycznymi lub
akustyczno-magnetycznymi); na szczescie
Brytyjczykom do$¢ szybko udato sie stwo-
rzy¢ skuteczne narzedzia do ich neutra-
lizacji. W czasie wojny w ZSRR powstaly
takze nowe projekty wlasnych tralowcow,
ktére w miare mozliwosci produkcyjnych
stoczni zaczeto wprowadza¢ do budowy
seryjnej. Cze$¢ nowych jednostek zasilita



JEDNOSTKI PRZECIWMINOWE MW ZSRR

Flote Czerwong juz po zakoriczeniu dzia-

tan wojennych, ale z budowy kolejnych nie

rezygnowano wobec ogromu zadan zwigza-
nych z oczyszczaniem akwenéw i przywra-
caniem na nich bezpiecznej zeglugi.

W chwili zakoniczenia wojny na stanie
poszczegdlnych czterech flot MW ZSRR
znajdowalo sie 85 wlasnych jednostek prze-
ciwminowych nalezacych do pieciu typow.
Szczegbtowy wykaz przedstawial sie naste-
pujaco:

» Flota Baltycka — 4 jednostki projektu 3;
16 jednostek projektu 53U (plus jedna
wcielona po zakonczeniu wojny); 2 jed-
nostki projektu 59; 35 jednostek projektu
253L (plus 57 wcielonych po zakoncze-
niu wojny); nie uwzgledniono jednostek
przebudowanych okretéw z innych klas
lub statkdw;

» Flota Morza Czarnego — po 4 jednostki
projektéw 3 i53; 7 jednostek projektu 58;
5 jednostek projektu 59; nie uwzglednio-
no jednostek przebudowanych z okretéw
innych klas lub statkéw;

» Flota Pétnocna - tylko jednostki przejete
w ramach Lend & Lease Act plus prze-
budowane z okretéw innych klas lub
statkow cywilnych;

» Flota Oceanu Spokojnego - 6 jednostek
projektu 53; 2 jednostki projektu 58 oraz
przejete w ramach Lend & Lease Act
plus przebudowane z okretéw innych
klas lub statkow cywilnych.

Po zakoriczeniu II wojny $wiatowej jedy-
nymi stricte radzieckimi tralowcami byly
dos¢ juz przestarzale projekty 3, 53, 58
i59, a z nowych — w zasadzie tylko redo-
we projektu 253L. Te ostatnie zaprojekto-
wano i budowano w Leningradzie (prace
rozpoczeto jeszcze w trakcie niemieckiego
okrazenia miasta), czesto wiec nazywano
je baltyckimi, a poza akwenami zamkniety-
mi nie nadawaly sie do stuzby na pelnym
morzu. Budowe serii liczacej w sumie az
92 jednostki ukoniczono dopiero w 1946 r.
Ponadto oddano do stuzby 15 okretow
projektu 73, ktérych budowe zaplanowa-
no jeszcze przed wojna, ale wcielono do-
piero po jej zakoriczeniu, gdy zakoriczono
proces ich budowy. Po wprowadzeniu na

Polski tratowiec projektu 254M. W naszej flocie jednostki te wykonywaty swoje podstawowe zadania
do korica lat 80. XX w., we flotach radzieckich byty hurtowo przeklasyfikowywane na jednostki spe-

cjalne i pomocnicze juz od potowy lat 60. XX w.

bazie do$wiadczen wojennych zmian kon-
strukeyjnych ten projekt ostatecznie znany
jest w literaturze jako 73K. Wyposazono je
w silniki wysokoprezne zamiast pierwotnie
planowanych turbin parowych. Ich dostawy
mialy miejsce w latach 1948-1950. Wiek-
sz0$¢, bo az 11, trafita do Floty Baltyckiej,
3 stuzyly na Morzu Czarnym, a tylko jedna
- na Morzu Pétnocnym.

Szczuplos¢ sit przeciwminowych wobec
zakladanych zadan powojennego rozmino-
wania byta jednym z powodéw szybkiego
rozpoczecia juz w 1946 r. prac nad tworze-
niem nowych tratowcéw réznej wielkosci
oraz mniejszych majacych je wspomagad
kutréw tralowych. Mialy by¢ one ele-
mentem zarzadzonej ogdlnej rozbudowy
sit morskich, ktére do 1955 r. zamierzaly
przyjac¢ do stuzby setki nowych jednostek
plywajacych wszystkich klas. W tych zupet-

Tratowiec T-366 nale

wojennym rozwinieciem jednostki opracowanej w czasie wojny
w stoczni w Leningradzie. Do potowy lat 50. XX w. na mniejszych
jednostkach bojowych radzieckiej floty numery na burtach byty

tozsame z oznaczeniami alfanumerycznymi.
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nie nowych konstrukcjach
zdecydowano sie potozy¢
nacisk przede wszystkim na
skuteczna walke z minami
bezkontaktowymi. Rozpo-
czecie wspomnianych prac
projektowych i pierwsze
ich efekty w postaci goto-

wych nowych dokumentacji
jednostek skierowanych do

produkcji seryjnej sprawily, ze na poczatku
lat 50. XX w. utrwalit sie we flocie radzie-
ckiej na dos¢ dtugo nowy podziat jednostek
przeciwminowych na kilka zasadniczych
podklas, ktorych wyréznikiem byla prze-
de wszystkim wielko$¢ i wynikajaca z tego
zdolno$¢ do wykonywania zadai na okre-
Slonych akwenach. Tralowce podzielono na
bazowe i redowe, oprocz nich wyrézniano

Dzidb tratowca projektu 255 z widocznym ochraniaczem
przeciwminowym, stosowanym dos¢ powszechnie przez
radzieckie okrety do poczatku lat 50. XX w.

L ¥

jeszcze kutry tratowe i rzeczne kutry trafo-
we. Powoli za to znikata nazwa klasyfikacyj-
na ,tralowiec morski’, wyparta przez ,trato-
wiec bazowy”. Te ostatnie mialy za zadanie
wyznaczanie granic i niszczenie pél mino-
wych postawionych na pelnym morzu oraz
przeprowadzanie okretéw i statkow przez
nierozpoznane akweny. Z racji posiadanych
zdolnosci mogly by¢ tez wykorzystywane do
stawiania wlasnych pél minowych.
Pierwsze powojenne projekty jednostek
przeciwminowych dawaly gwarancje roz-
budowy potencjatu w oparciu o cztery wy-
mienione wyzej gldwne podklasy. Okretem
klasyfikowanym poczatkowo jako tralowiec
morski, a nastepnie bazowy, byt projekt 254.
Z kolei jako tralowiec redowy sklasyfikowa-
no projekt 255, bedacy rozwinieciem wo-
jennego 253L. Przygotowano réwniez doku-
mentacje kutra tralowego projektu 361 oraz
rzecznego kutra tratowego projektu 151.
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PIERWSZE POWOJENNE
POKOLENIE

Wymagania taktyczno-techniczne dla
projektu 254 przygotowano w 1946 r., a cala
dokumentacje jednostki opracowato Cen-
tralne Biuro Projektowe nr 363 (CKB-363)
z Leningradu. Dla potrzeb zakiadanej wiel-
koseryjnej produkcji wdrozono technologie
budowy sekcyjnej, ponadto byta to pierwsza
w radzieckim przemysle stoczniowym jed-
nostka z kadtubem catkowicie spawanym.
Jako gtéwny materiat wykorzystano zwykta
stal okretows; niskomagnetycznej uzyto
jedynie w okolicach zabudowy kompaséw.
Z kolei steréwka powstata z pltyt pancer-
nych o grubosci 8 mm. Okrety mialy po-
dwdjne dno, dziobnice wzmocniong lodem
oraz stepki boczne pelniace funkcje pasyw-
nych stabilizatoréw. Kadlub podzielono na
10 przedziatéw wodoszczelnych. W ramach
zwiekszenia bezpieczenstwa pracy zalogi
zainstalowano urzadzenie demagnetyzuja-
ce, skladajace sie z trzech uzwojen (glowne-
go, poziomego i tylnego) z mozliwoscia re-
gulacji parametréw ochrony przed minami
magnetycznymi i indukcyjnymi. Wyporno$¢
standardowa siegala 500 t, a wyporno$¢ cal-
kowita — 569 t. Laczna moc dwdch glow-
nych silnikdw wysokopreznych typu 9D
wynosita 2200 KM, co zapewnialo predko$¢
maksymalna ponad 14 w. Przy normalnej
wypornosci na glebokiej wodzie, w warun-
kach morskich i wietrznych do 3°, maksy-
malna predko$¢ swobodnego biegu (bez tra-
tu) wynosila wilasnie tyle, a z holowanymi
elementami MT-1 spadata do 8,3 w. Pred-

Kutry tratowe projektu 361T byty budowane od
1951 r. w stoczniach radzieckich, a od 1957 r.
w Stoczni Pétnocnej w Gdansku na podstawie licen-
cji. Na zdjeciu jeden z kutréw pod polska bandera.
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Rufa tratowca projektu 255 na slipie stoczniowym. Dobrze

e il

ko$¢ marszowa wynosita 10 w., a przy niej
zasieg maksymalny dochodzit do 3800 Mm.

Jak szacowali radzieccy specjalisci, nowy
okret mial by¢ trzy razy skuteczniejszy
w trafowaniach niz uzywane w czasie woj-
ny jednostki projektu 53U. Pierwotna kon-
strukcje, z uwagi na trwajaca dos¢ dtugo (bo
az 11 lat) produkgje seryjng, stale ulepsza-
no. Kolejne wersje otrzymaly oznaczenia
254K, 254M i 254A. Wprowadzano na nich
nowe typy tratéw, nieznacznie zwiekszo-
no site ognia artylerii, a przede wszystkim
wymieniano na nowocze$niejsze systemy
obserwacji technicznej. Ostatni wariant
przygotowano do operowania w rejonie
narazonym na dziatanie skutkéw uzycia
broni masowego razenia, tworzac cytadele
gazoszczelne dla zatogi we wnetrzu kadtu-

widoczne dwie $ruby schowane w statych dyszach.

ba, cho¢ nie bylo mozliwosci zlikwidowania
wszystkich stanowisk stuzby na otwartym
pokladzie. W sumie w latach 1948-1958
radziecka marynarka wojenna z dwéch
stoczni (w Leningradzie i Kerczu) otrzymata
tacznie 178 trafowcow projektu 254, w tym
59 w wersji 254, 76 w wersji 254K oraz
43 w najnowszych 254M, 254A lub 254MA.

Na wielkoseryjnej produkcji projektu
254 jednak nie poprzestano, do$¢ szybko
bowiem dowddztwo radzieckiej marynarki
wojennej uznalo, ze przydalby sie morski
(bazowy) tratowiec o wigkszych mozliwos-
ciach poszukiwania min oraz towarzyszenia
eskortowanym okretom i statkom w trak-
cie przej$¢ morzem. Dlatego tez w 1949 r.
zatwierdzono wymagania taktyczno-tech-
niczne na jednostke wieksza, z silniejszym
uzbrojeniem i nowocze$niejszymi systema-
mi obserwacji technicznej. Dla tych ostat-
nich odno$nikiem byla jednak pierwsza
wersja produkcyjna projektu 254, stad — jak
sie ostatecznie okazalo — nie wymagalo to
duzego skoku technologicznego. Aby przy-
spieszy¢ proces projektowania, oparto si¢ na
mniejszym poprzedniku, stad linie teore-
tyczne obu sg bardzo podobne. Zmieniono
tez naped — zamontowano dwa silniki wy-
sokoprezne nowszego typu 37D, co dalo tak
pozadane podwojenie mocy. Silniki usta-
wiono pietrowo, aby ograniczy¢ zajmowa-
na przez sitownie przestrzen w kadlubie, na
trafowcach bowiem w cze$ci od $rédokrecia
w kierunku rufy sporo miejsca zajmowaly
wszelkie elementy wyposazenia tralowego.

Zwiekszenie wymiaréw (dlugosci o 10 m
i szerokosci 1 m w poréwnaniu do projek-
tu 254), montaz mocniejszych, ale i cigz-
szych silnikow, a takze wieksze urozmaice-
nie przenoszonego uzbrojenia, wyposazenia
tralowego oraz zestawu srodkéw obserwacji
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Takze budowe rzecznych kutrow tratowych przekazano na
podstawie licencji polskiej stoczni, tym razem zlokalizowanej
w Pleniewie, wtedy jeszcze niebedacym czescia Gdanska. Na .
zdjeciu jeden z polskich kutréw sfotografowany w Szczecinie.

technicznej sprawilo, ze wyporno$¢ nowej
konstrukeji przekroczyta 800 t, czyli we-
dlug 6wczesnie stosowanej klasyfikacji
przeniosta ja do tralowcoéw morskich. Jed-
noczesnie architektura kadtuba, konstruk-
cja i materialy, ukfad stanowisk bojowych
oraz rozmieszczenie pomieszczen stuzbo-
wych i mieszkalnych byly niemal identycz-
ne jak w projekcie 254. Podniesiono za to
standard niezatapialno$ci — konstrukcja
musiata wytrzyma¢ zalanie dwdch sasied-
nich przedzialow zamiast jednego. Kadlub
zostal specjalnie wzmocniony, aby umoz-
liwi¢ zegluge na akwenach zalodzonych.
Nowoscia bylo zastosowanie ogrzewania
nadmuchowego. Autonomicznos¢ wzrosta
z 7 do 10 dni. Tak jak na poprzedniku, nie
zastosowano tu specjalnych rozwigzan mi-
nimalizujacych sygnatury kadtuba, moga-
cych wplywac na zapracowanie zapalnikéw
w coraz nowoczesniejszych typach

kolejne radzieckie zapozyczenie brytyjskiej
techniki z czaséw wojny — miotacza Mk 10
Hedgehog.

Po skierowaniu do produkcji gotowy pro-
jekt — jak to juz bylo w radzieckim zwycza-
ju — postanowiono unowocze$ni¢. Tak po-
wstal wariant 264A; dodana litera oznaczata
modne éwczesnie przystosowanie starszych
kadlubow do dzialania w warunkach uzy-
cia broni masowego razenia. Oprocz tego
unowocze$niono poktadowe urzadzenia de-
magnetyzacyjne, zastosowano rozwiazania
majace ograniczy¢ pole akustyczne, czyli
przede wszystkim zastosowano gumowe
powloki, ktorymi wyscielano §ciany maszy-
nowni, oklejono fundamenty silnikéw gtow-
nych i generatoréw pradotworczych oraz
zastosowano osfony powietrzne $rub nape-
dowych. Usunieto stanowiska artyleryjskie
kal. 25 mm, wyrzutnie RBU-600 zastapiono

dwoma nowszymi RBU-1200, a w zestawie
tralow pojawily sie nowsze typy.

[ tak wedlug pierwotnej dokumentacji
oznaczonej cyfra 254 zbudowano tylko
jeden tralowiec, ktory wszedt do stuzby
w 1958 r., natomiast wedltug projektu 264A
w latach 1958-1961 powstalo ich 23. Kadtu-
béw w stoczniach bylo co prawda wiecej, ale
gdy zapadta decyzja o przerwaniu wcielania
kolejnych tralowcéw, przygotowano na nich
okrety ratownicze, ktére otrzymaty numer
projektowy 532.

W nizszej podklasie, czyli w tratowcach
redowych, w pierwszej powojennej odsto-
nie przygotowano do produkgji projekt 255
i jego wariant rozwojowy 255K. Nie byla
to jednak konstrukcja nowa, tylko wersja
rozwojowa wojennego baltyckiego 253L.
Co wiecej, pierwszych 11 okretéw, ozna-
czanych bez litery ,K” w numerze projektu,
stworzono na kadlubach, ktore w stoczni
w Leningradzie oznaczano poczatkowo
jako trzecia serie 253%. Po wyposazeniu
wcielono je do stuzby w 1948 r. Produkcje
tych jednostek zakonczono wraz z wyko-
rzystaniem wszystkich posiadanych jeszcze
urzadzen i mechanizméw produkgji za-
chodniej, dostarczonych stronie radzieckiej
w ramach Lend & Lease Act. Po kilkunastu
miesigcach, uznajac sama konstrukcje kad-
tuba za udana, zdecydowano si¢ na dalsza
produkcje wobec szybkiej koniecznosci
uzupelnienia stanu posiadania w aktywnej
stuzbie tralowcéw redowych. Zapropono-
wano montaz radzieckich zamiennikéw
silnikéw gtéwnych, agregatéw pradotwor-
czych, wkm-6w oraz dodanie do zestawu
wyposazenia przeciwminowego nowych
typéw traléw i zamontowanie podkilowej
stacji hydrolokacyjnej. W ciaggu dwoch lat
tylko jedna stocznia w Rybinsku

min morskich.

W sumie stworzono — lub moze
prébowano stworzy¢ (plany tych,
co wymyslili zalozenia, i tych,
ktorzy stworzyli okret, nie sa dzi$
juz do konca znane) — nie tylko
tralowiec morski. Powstala jed-
nostka byta bez watpienia przede
wszystkim przygotowana do re-
alizacji zadan stuzby przeciwmi-
nowej, ale przy okazji zdolna do
pelnomorskiej stuzby eskortowe;j.
W ramach tego rozszerzenia zdol-
nosci bojowych zamontowano nie
tylko podkilowa stacje hydroloka-
cyjng, cho¢ niestety wcigz tylko
typu Tamir-11, ale takze dziobowa
wyrzutnie miotaczy rakietowych
bomb glebinowych RBU-600, czyli
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Rysunek przedstawiajacy zasade montowania na dziobie ochraniaczy
przeciwminowych.

dostarczyta flocie az 132 tratowce
redowe projektu 255K.

W tej pierwszej generacji radzie-
ckich jednostek przeciwminowych
miescily sie réwniez tralowce re-
dowe projektu 265. W rosyjskiej
literaturze przedmiotu brak jednak
doktadnych informacji o procesie
ich powstawania i budowie seryj-
nej. Co wazne, nie do konica chyba
wiedziano, jaki okret ma by¢ stwo-
rzony; obecne opisy wskazuja na
co$ miedzy tratowcem redowym
a tralowcem tzw. portowym (do
operacji niszczenia min w pro-
mieniu 60 Mm od portu). Jego
pierwowzorem byt budowany dla
Kriegsmarine projekt R-Boot, ta-
czacy cechy duzego kutra tralowe-
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Radziecki tratowiec projektu 254K z zamalowanym
numerem burtowym. Na rufie pomalowane na czer-

wono widoczne elementy wyposazenia tratowego.

go i przybrzeznego okretu patrolowego. Do-
kumentacje zaczeto tworzyc¢ juz od 1946 r.,
gdy zatwierdzono wstepne wymagania
taktyczno-techniczne. Rok pézniej gotowy
byl juz projekt wstepny, a techniczny za-
twierdzono w 1948 r. W tym samym roku
polozono stepke pod dwa kadtuby, ktore
po ukoniczeniu wprowadzono do stuzby
w1951

Powstata konstrukeja z ptaskim poktadem
i niska burta, z widocznym nawisem rufo-
wym i do$¢ sporym wzniosem dziobowym.
Pierwsze miesiace eksploatacji wspomnia-
nych dwoch jednostek budzily mieszane
odczucia. Chociaz mialy one dos¢ mocy, by
holowa¢ nawet mocniejsze niz zaplanowano
zestawy tralow, to nie pozwalaly na to po-
ktadowe mechanizmy tralowe. Poklad byt
tez do$¢ mocno zalewany
w trakcie marszu nawet

systemy obserwacji technicznej, facznosci
i nawigacji. Zmieniono linie teoretyczne
powiekszonego kadtuba, dodano stepki
przechytowe. Dzieki tym modyfikacjom
znaczaco poprawily sie warunki codzien-
nej eksploatacji oraz skuteczno$¢ wykry-
wania min. Lacznie do 1962 r. oddano do
stuzby 42 tralowce portowe wszystkich
wspomnianych wersji. Ciekawostka sa trzy
kolejne jednostki zbudowane w wariancie
1265, ktore oficjalnie klasyfikowano nie jako
tralowce, ale okrety poszukiwania min. Za-
miast kompletu tratéw kontaktowych i nie-
kontaktowych otrzymaly one uniwersalne,
trzykanatowe urzadzenie do poszukiwania
i identyfikacji min wszystkich typow, znane
jako IT-3 Newa-3. Byly to prototypy przy-
gotowane w ramach poszukiwania nowych

metod walki z minami. Urzadzenia okazaly
sie jednak ciezkie i niezbyt przyjazne w ob-
studze. W zestawie znajdowal sie sterowa-
ny zdalnie pojazd, przez co te trzy jednostki
czesto sa traktowane jako pierwsze radzie-
ckie niszczyciele min, ktérymi jednak de
facto nie byly. Co wiecej, nie mozna zaliczy¢
ich nawet do jednostek wykorzystywanych
operacyjnie; raczej nalezy je traktowac jako
caly czas doswiadczalne.

Stan sit przeciwminowych uzupelniaty
takze kutry tralowe oraz rzeczne kutry tra-
towe. Najpierw w 1950 r. opracowano zali-
czany do tej pierwszej podklasy projekt 351,
ktéry nie wszed! do masowej produkji. Rok
pdzniej gotowy byt o ponad potowe wiekszy
rozmiarami kadtuba projekt 361. Najpierw
w niewielkiej liczbie (rosyjskie opracowania

POROWNANIE PARAMETROW JEDNOSTEK PRZECIWMINOWYCH POWOJENNEGO POKOLENIA Z LAT 50. XX W.

. miar zolednei Projekt 254M Projekt 264A Projekt 265A Projekt 255K Projekt 361 Projekt 151
w
fp ly V\I are . gledne) Klasa Tratowiec morski Tratowiec morski Tratowiec morski | Tratowiec redowy Kuter tratowy | Tratowiec rzeczny
ali. Dlatego tez wstrzy- Wypornodé
mano budowe kolejnych - standardowa 540t 799t 291t 148t 19t 49t
. . . - petna 600 t 868t 315t 161t 20t 51t
jednostek, decydujac sie o~
X X ymiary:
na wprowadzenie nie- - dtugos¢ 59,05 m 69,8 m 46,5m 38m 158m 27,Tm
Zb dn Ch zmian dO dO- - szeroko$¢ 8,5m 9,6 m 6,6 m 57m 3,4m 4m
¢ ¥ . . . - zanurzenie 2,33m 2,52m 1,86 m 1,56 m 0,9m 0,66 m
kumentacji technicznej. Naped 29D po 1100KM | 2x37Dpo2000KM | 2x36D po 1000 KM | 3x3D12 po300 KM | 2x3D6 po 150 KM | 2x3D6 po 150 KM
W 1954 1. przygotowano Predko$¢ 14,5w. 17w, 145w. 12w, 1L,6w. 2w,
wariant 265K, dla ktére- | zasieg 3500 Mm/10 w. 2500 Mm/12 w. 1500 Mm/L0w. | 2000 Mm/7,5 w. 200 Mm/8 w. 500 Mm/9,5 w.
go wznowiono budowe | zatoga 77 0s6b 89 0s6b 47 0s6b 37 0s6b 9 0s6b 16 0s6b
serii, ale trzy lata péz’niej 2x2kal. 37 mm 2x2 kal. 57 mm 1x1lkal.45mmlub | 2x1kal.45mm | 1x2kal.145mm | 1x2kal.25 mm
d . Uzbrojenie 2x2kal. 25 mm 2xRBU-1200 1x1Kkal. 57 mm 2x2kal. 12,7 mm 1x2kal. 12,7 mm
SpOrz3dzono )eszcze wer- ) 2x2kal. 145mm | 2zrzutnie b.g. BB-1 2x2 kal. 25 mm 12b.g. BB-1
sje 265A, uwzgledniajaca 2xBMB-2 1xBMB-1
c Yori . . _— MT-2 lub MTK-1 BKT MT-2 OPT-1 lub MT-3 KT-1 RKT-1,
d;laignle w stFefle skutkow g;m’:"'e TEM-52M TEM-2 ST-2 lub PEMT-4 PEMT-4 SEMT-1 SEMT-L,
uzycia broni masowego BGAT BGAT AT-2 BAT BAT-2 BAT-1
razenia. Zmiany polega{y SRL Lin SRL Lin SRL Don SRL Lin
. Wyposazenie SHL Tamir-11M WRE Bizari-4 WRE Bizar-4 SHL Tamir-10 Brak Brak
na montazu l’lOWYCh Sy- elektroniczne | Syst. radionawig. SHL Tamir-11M SHL Tamir-11M
stem6w uzbrojenia artyle- Rym-K SystiladionaWigdRym:

ryjskiego i tralowego oraz
wyposazeniu w nowsze
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Wyposazenie tratowe wymienione w tabeli: BKT, MT-2, MT-3, MTK-1, OPT-1 - traty kontaktowe; KT-1 - kutrowy trat kontaktowy; RKT-1 - rzeczny kutrowy trat kontaktowy;

TEM-52M, PEMT-4, ST-2, SEMT-1, TEM-2 - traty niekontaktowe magnetyczne; BAT, BGAT, AT-2, BAT-1 - traty niekontaktowe akustyczne.
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Schemat wyposazenia tratowego na jednostkach
projektu 254K

1-weciagarka tratowa; 2-beben tratu TEM-52; 3 i 4-boje pro-
wadzace tratow MT-2 i MT-1; 5-boja podtrzymujaca tratow MT-1
i MT-2; 6 38-belki do zatadunku sprzetu tratowego i boi prowa-
dzacej MT-2; 7-wibrator tratu BAT-2; 8 i 41-wdzki do wibratora
BAT-2 (z przytaczem zasilajacym) i do boi prowadzacej MT-1; 9-ho-
lownik BAT-2; 10 -rufowa kluza tratu; 11-belka zurawika tratowe-
g0; 12-skrzynka zaciskowa tratu TEM-52; 13 -tablica rozdzielcza
BAT-2; 14 -rolka zwrotna; 15 - sterownik wciagarki; 16 - elektro-
magnetyczny sterownik uruchamiania bebna tratu; 17 i 19 - czesci
tratu MT-2 i MT-1; 18 i 20 - holowniki MT-2 i MT-1; 21 - stoper zaci-
skowy; 22 - dynamometr; 23 - platforma sktadana; 24 i 30 - podaj-
niki BAT-2; 25 - boja wskaznikowa TEM-52; 26 i 28 - rury spustowe
wioka MT-2i MT-1; 27 i 29 - pogtebiacze tratu MT-2 i MT-1; 31 - sto-
per ocynkowany; 32 - taca wytadowcza; 33 - panel z dwoma prze-
tacznikami i skrzynka; 34 - przetacznik nozny wciagarki; 35 - ztacza
czesci tratu do wktadéw PMT; 36 - wktady PMT; 37 - lina ptywa-
jaca, ptywaki itp. elementy tratu TEM-52; 39-wciagarki o udzwi-
gu 500 kg; 40-blok do liny konopnej; 42 -rolka podtrzymujaca;
43-ogranicznik do zabezpieczenia liny w pozycji roboczej

méwig zaledwie o 15 przekazanych kadlu-
bach) w latach 1952-1958 wytwarzano
go w stoczni w Pietrozawodsku, a nastep-
nie — w latach 1958-1961 - na podstawie
sprzedanej licencji w Stoczni Péinocnej
w Gdansku, skad odebrano 100 kutréw.
Trzeba jednak wspomnie¢, ze kadtuby tego
projektu wykorzystywano takze do innych
zadan: gotowe jednostki wcielano jako kutry
sanitarne, ratownicze, pomocnicze i patro-
lowe, a do stuzby przeciwminowej trafiata
tylko czes¢ catkowitej produkcji.

Z kolei jako rzeczny kuter tralowy zostata
opracowana dokumentacja jednostki ukryta
pod numerem projektu 151, takze przekaza-
na do produkgji stoczni w Pietrozawodsku
w 1954 . Réwnolegle licencje sprzedano do
Polski; w tym przypadku do budowy kutréw
wskazano Stocznie Rzeczna w Plewniewie
pod Gdanskiem. Z tej ostatniej odebrano
47 jednostek, a tacznie czes¢ rosyjskich

STYCZEN - LUTY 2026

|

opracowan wskazuje na stuzbe nie wiecej
niz 75, natomiast inne — na ok. 100, przy
czym raczej druga liczba wydaje sie blizsza
prawdy.

Oba kutry mialy drewniane kadiuby,
a ich wielko$¢ znaczaco ograniczata moz-
liwosci eksploatacyjne do wod zatokowych,
portowych basenéw i red oraz wéd przy-
brzeznych. Ponadto na kazde wyjscie z bazy
na poktad mégt by¢ zabierany tylko jeden
z tratéw. Stuzba kutrow okazala sie niezbyt
dluga, a to przede wszystkim na skutek
braku nalezytej staranno$ci w prowadze-
niu codziennej konserwacji drewnianego
poszycia. Dopiero w potowie lat 60. XX w.
zaczeto wdraza¢ staranniejsze procedury,
jednak czesto bylo juz za pdzno, a prze-
gnile kadtuby nie nadawaly sie, gléwnie
z ekonomicznego punktu widzenia, do
wymiany. Wiekszo$¢ jednostek obu typow
byta formalnie przypisana do flot na Balty-

ku i Morzu Czarnym, na Morzu Pétnocnym
praktycznie nie wystepowaly, a na Dalekim
Wschodzie pojawialy sie sporadycznie. Za-
silaly przede wszystkim zwiazki taktyczne
flotylli rzecznych.

POTENCJAL NA MIARE

MOZLIWOSCI

Jak tatwo policzy¢, jednostek przeciwmi-
nowych, ktére mozemy zaliczy¢ do pierw-
szego, powojennego pokolenia w skladzie
radzieckiej marynarki wojennej, zbudowano
w sumie nieco ponad 600. Ta gigantyczna
liczba poczatkowo pozwolila na systema-
tycznie uzupelnienie stanéw poszczegol-
nych flot i flotylli w zespotach okretowych,
a nastepnie — na rozpoczecie wycofania tra-
towcéw najstarszych wiekiem. Co ciekawe,
proces ten przy tak duzej liczbie nowych
jednostek nie byl prowadzony w szybkim
tempie. Najszybciej spisano tralowce pro-
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Schemat holowania postawionego szybkobieznego tratu

kontaktowego BKT z dwoma ptywakami.

1-hol o dtugosci 350 m; 2 - pogtebiarka-siatka; 3 - czesci tratu; 4-kuter
dwustronny; 5- ptawa PMT-MU; 6 - odchylacz; 7-lina ptawowa; 8 - ptawa 0G

jektu 3, 58, 59 i 253L, wiekszos¢ do potowy
lat 50. XX w., a ostatnie — do konca tej de-
kady. Z kolei 53U postuzyty kilka lat diuzej;
w poczatkach lat 60. XX w. nie bylo ich juz
w aktywnej stuzbie przeciwminowej. Do
polowy tej dekady wycofano takze niemal
wszystkie, wyposazane juz po wojnie tra-
towce projektu 73K.

Pamietac jednocze$nie trzeba, ze wspo-
mniana liczba ponad 600 jednostek prze-
ciwminowych jest gérnym putapem, jednak
faktycznie po zsumowaniu ich przydziatow
do poszczegolnych flot i flotylli wysztoby
ich znacznie mniej. Wynikalo to z faktu,
ze nim oddano do eksploatacji ostatnie
z tej listy tralowce projektu 265 czy kutry
tralowe projektu 361, co miato miejsce na
poczatku lat 60. XX w., pewna liczbe tra-
towcow projektu 254 czy 255 zdazono juz

przeklasyfikowac i przystosowa¢ do innych
rél. Oczywiscie na przesledzenie loséw po-
szczegblnych tralowcow i kutréw omawia-
nych typéw nie starczyloby miejsca nawet

jak ksztattowaly sie dostawy okretow do po-
szczegolnych flot i jak dlugo dany typ po-
zostawal w aktywnej eksploatacji w swojej
podstawowej roli okretu przeciwminowego.

Zacznijmy wiec od najliczniejszego po-
wojennego radzieckiego tralowca z rodziny
projektowej 254. Tu formalna rotacja zacze-
fa sie bardzo wczesnie, gdyz w ciagu roku
od zbudowania wiele okretéw tego typu
skierowano poza Baltyk i Morze Czarne.
Przydzialy do czterech gléwnych flot usta-
bilizowaly sie wiec dopiero w drugiej poto-
wie lat 50. XX w. W skladzie Floty Balty-
ckiej pozostato ich wtedy ok. 50, na Morzu
Czarnym — 35, na Morzu Pétnocnym - 40,
na Dalekim Wschodzie — 43, oraz we Flo-
tylli Kaspijskiej — 10. Kolejne, juz znacznie
mniejsze rotacje mialy miejsce na przelomie
lat 50. i 60., a to w zwiazku z pojawieniem
sie w stuzbie jednostek projektu 264.

Lista zmian wprowadzanych w czasie
stuzby na tych jednostkach jest dos¢ diuga,
jednak w wiekszosci nie wigzata sie z ulep-

Tratowiec projektu 264.

w calym numerze czasopisma. W niektd-
rych przypadkach zreszta nie mozna na
podstawie dostepnych opracowan ustali¢ lo-
s6w niektorych, zwlaszcza mniejszych jed-
nostek. Warto jednak pokrotce przedstawic,
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szaniem posiadanego uzbrojenia prze-
ciwminowego. Wrecz przeciwnie — dos¢
wezesnie, bo juz od 1957 1., cze$¢ tratowcdw
zaczeto przeklasyfikowywac, co skutkowato
wrecz zdejmowaniem dotychczasowego ze-
stawu uzbrojenia. Pierwsza zmiana polegata
na przygotowaniu 6 okretéw ratowniczych,
a niedlugo potem takze 23 okretéw napro-
wadzania lotnictwa, zmodernizowanych
w trzech réznych wariantach, obejmuja-
cych m.in. demontaz calego wyposazenia
do poszukiwania min. Okrety tego projektu
spisywano rowniez w zwiazku ze sprzedaza
ich do innych krajéw. Juz w 1951 r. dwa tra-
towce pierwotnej wersji trafity do Bulgarii,
a trzy lata pézniej dwa kolejne przekazano
tworzonej w zasadzie od podstaw flocie
ChRL. W 1956 . cztery jednostki projektu
254K otrzymal Egipt, a transfer zostal prze-
prowadzony w duzej tajemnicy przez Gdy-
nie, gdzie szkolily sie arabskie zatogi. W la-
tach 1959-1960 po dwa tratowce projektu
254K przekazano Syrii i Albanii, a w latach
1963-1964 szes¢ tez w tej wersji — Indone-
zji. Ostatnie dwie pary w latach 1968-1969
trafily do Algierii i Iraku, natomiast cztery
kolejne oddano do Egiptu w 1968 i 1970 .
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Druga, znacznie wieksza fala wycofan
ze stuzby tralowej jednostek projektu 254
wszystkich wersji miata miejsce od polowy
lat 70. XX w. przez mniej wiecej nastepna
dekade. Budowane tratowce nowych typéw
sprawily, ze znaczaco spadlo zapotrzebowa-
nie na jednostki starsze, z wyposazeniem
niepozwalajacym na zwalczanie nowych
wzoréw min. [ tak w latach 1977-1978
pojawily sie 23 okrety patrolowe stuzby
pogranicznej KGB oraz 6 okretow rozpo-
znawczych, a w latach 1981-1983 — tak-
ze 23 bazy szkolno-treningowe. Powyzsze
przyklady obejmuja jedynie najwazniejsze
transformacje bylych juz tralowcéw.

Proces wycofywania ze stuzby tratowej
(w artykule nie interesuja nas te przeklasy-
fikowane do wykonywania innych zadan)
okretéw rodziny projektowej 254 byt mocno
rozlozony w czasie. Pojedyncze przypadki
wystepowaly juz w polowie lat 60. XX w.,
jednak najcze$ciej wigzaly sie one z przeka-
zaniem kadtubéw stuzbie cywilnej do zadan
badawczych. Na pierwszym trafowcu wyco-
fanym i dalej juz niewykorzystywanym (byt
to T-51) opuszczono bandere 10 sierpnia
1965 r. W nastepnym roku wszystkie ,254’,
stuzace dalej jako jednostki przeciwminowe,
zmienily nazwe klasyfikacyjna na tratowce
morskie, co spowodowalo dodanie litery
»,M” na przodzie ich oznaczen alfanume-
rycznych. 1 stycznia 1971 r. tralowcami po-
zostawalo jeszcze 107 okretow calej rodziny
projektowej. Réwno 10 lat p6zniej bylto ich
juz znaczaco mniej, bo tylko 31, gdyz 21 tra-
towcéw morskich wycofano ze stuzby w la-
tach 1971-1980, nie przeksztatcajac ich do
wykonywania innych zadan. Skreslano z list
poszczegdlnych flot takze jednostki wezes-
niej przeklasyfikowane. Pod koniec lat 80.
XX w. kilkanascie kadlubow wciaz pozosta-
jacych w dobrym stanie technicznym odda-
no réznym instytucjom cywilnym, w tym
istniejacym w catym kraju paramilitarnym
organizacjom mfodych marynarzy. Taki los
spotkal m.in. 7-836 w 1988 r. oraz T-64,
T-7, T-416, T-430, T-749 i T-817 w latach
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1989-1990. Po zdjeciu uzbrojenia jedno-
stek tych uzywano do wstepnego szkolenia
morskiego.

W styczniu 1992 r., gdy powstawata MW
Federacji Rosyjskiej, w stuzbie pozostawaly
juz tylko jednostki specjalne lub pomocni-
cze stworzone na kadtubach dawnych tra-
fowcow rodziny projektowej 254. Szczegé-
lowy spis wskazuje, ze ostatnim tralowcem
morskim wycofanym ze stuzby MW ZSRR

-
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Kolejna karta z radzieckiego formularza taktyczno-technicznego tratowca morskiego projektu 264.
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nadto wiekszos¢ zdecydowano sie spisa¢
w tym samym czasie, po zaledwie 13-15 la-
tach stuzby przeciwminowej. Co ciekawe,
po zbudowaniu w wigkszosci (16 sztuk) tra-
fity one tylko do zespotéw okretowych we
Flocie Oceanu Spokojnego. Ani jednego nie
bylo na stanie Floty Czarnomorskiej, tylko
jeden po wstepnych przetasowaniach pozo-
stal na Morzu Baltyckim, a siedem znalazto
sie we Flocie Pétnocne;j.

Primorskij Komsomolec w pierwotnej serii
produkcyjnej projektu 264.

byl MT-806, zaliczany do wersji 254K.
Pierwszy raz bandere podniesiono na nim
24 sierpnia 1954 r., a opuszczono po raz
ostatni 24 czerwca 1991 r. Wszystkie wy-
cofania wskazywane po tej dacie dotycza
juz tylko jednostek specjalnych i pomocni-
czych. Jako ostatnie ze stanu rosyjskiej floty
w 2018 r. spisano dawne 7-486 i T-833, wy-
korzystywane jeszcze w roli barek szkolno-
-treningowych.

Duzo prosciej jest opisa¢ historie jedno-
stek projektu 264. Przede wszystkim byto
ich zdecydowanie mniej, bo tylko 24, po-
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Bazowanie na wcze$niejszym projek-
cie 254K oraz przenoszenie zestawu kla-
sycznych traléw opracowanych jeszcze na
przefomie lat 40. i 50. XX w. sprawilo, ze
do$¢ szybko uznano dalszg ich stuzbe jako
tralowcow morskich (przeklasyfikowano je
w 1966 r.) za nieoptacalna wobec wcielania
nowych typéw z nowym wyposazeniem
przeciwminowym. Doceniono co prawda
dzielno$¢ morska sporych rozmiaréw kad-
tubdw, ale to pozwolito na podjecie decyzji
o przeksztatceniu w latach 1975-1977 facz-
nie az 22 z nich na okrety ochrony pogra-
nicza lub dozorowce. Pozostawiono na nich
wyrzutnie rakietowych bomb glebinowych
i stacje hydrolokacyjne, a wiec do wspiera-
nia okretoéw przeciwpodwodnych nadawaty
sie w sam raz.

Dos¢ tajemnicza pozostaje w rosyjskich
opracowaniach stuzba tratowcéw projektu
265/265A. W zasadzie przy niemal wszyst-
kich brakuje dat zwigzanych z ich budowa
i wcieleniem do stuzby. Wiadomo tylko, ze
wiekszo$¢ weszta do eksploatacji w latach
1959-1962. Ten sam brak wiedzy nie pozwa-
la takze dokfadnie przypisa¢ poszczegolnych
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jednostek do danej floty; przydzialy sa zna-
ne tylko dla 21 z 42 tacznie zbudowanych.
Z tych znanych 10 trafowcéw wykazywano
w skiadzie Floty Baltyckiej, 8 — na Morzu
Czarnym, a 3 — we Flocie Pétnocnej. Brak
informacji o stuzbie na Dalekim Wschodzie.
W 1966 r. nastgpita zmiana ich oficjalnej
klasyfikacji; przestaly by¢ tralowcami por-
towymi (redowymi), a staly si¢ bazowymi,
co odzwierciedlalo dodanie w ich oznacze-
niach litery ,B" Wyjatek stanowily trzy 1265,
nazywane okretami poszukiwania min. Po-
dobnie jak w przypadku wiekszych jednostek
projektow 254 i 264, w czasie ich stuzby nie
przeprowadzano na nich praktycznie zad-
nych modernizacji uzbrojenia i wyposazenia
tralowego. W bazach, gdzie stacjonowaly,
réwnie czesto wykorzystywano je jako zwy-
kfe patrolowce, bez koniecznosci uzywania
przenoszonych na pokladach tralow.

Niestety tak, jak brak informacji o latach
budowy tych tratowcow, nie znamy takze
dat koncowych stuzby wiekszo$ci z nich.
Szczatkowe dane wskazuja, ze w 1981 r.
pozostalo ich juz tylko 15. Udokumento-
wane wycofania z lat 80. XX w. wspominaja
w wiekszosci o przykazywaniu kadlubow
pozbawionych uzbrojenia do klubéw mto-
dych marynarzy jako jednostek szkolnych.
W chwili przeksztalcania MW ZSRR w MW
Federacji Rosyjskiej w stuzbie pozostaly juz
tylko dwa tratowce projektu 265.

Obecnie nie jest réwniez mozliwe pozna-
nie blizszych szczegétow stuzby wszystkich
tralowcow projektu 255/255K. Watpliwo-
$ci moze nawet budzi¢ podana wczesniej
liczba wszystkich zbudowanych jednostek,
w dostepnych opracowaniach bowiem az
dla 50 ze wspomnianych 143 nie ma po-
danego alfanumerycznego oznaczenia be-
dacego oficjalna nazwa. Takze wskazanie
przydziatu do konkretnej floty znane jest
tylko dla ok. 30 z nich. Brak dat wycofania
dopelnia chaosu informacyjnego w kwestii
tego konkretnego projektu. Najwcze$niejsze
potwierdzone przypadki datowane sg juz na
1961 r. w zwiazku z przekazaniem kadtubéw
na rozbrojone jednostki szkolne dla cywil-
nych organizacji paramilitarnych. Do korica
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lat 60. XX w. w zasadzie zaprzestano ich ak-
tywnego wykorzystywania w roli jednostek
przeciwminowych (w 1966 r. formalnie staly
sie one tralowcami bazowymi), a do 1977 .
wszystkie wycofano ze stuzby, nawet jesli
petnily juz tylko funkcje pomocnicze.
Jeszcze mniej informacji jest dzi$§ do-
stepnych w sprawie stuzby w radzieckich
flotach i flotyllach obu wspomnianych wy-
zej powojennych typow kutréw trafowych.
Jednostki te poczatkowo nosity alfanume-
ryczne oznaczenia rozpoczynajace si¢ na
litere ,1”, a wiec identycznie jak najwieksze
nawet tratowce bazowe czy morskie; dopie-
ro w 1966 r. w ramach rozrézniania podklas
na poczatku dodano litere ,R” (od stowa
yredowe”) lub litere ,K” (od stowa ,kuter”).
Rosyjskie opracowania podaja, ze rzecznych
kutréw projektu 151 w latach 1954-1959
wcielono facznie 75, z czego 47 zbudo-
wano na licencji w Polsce. Trafily one do
zespolow okretowych na Baltyku, Morzu
Czarnym oraz do Flotylli Kaspijskiej i Du-
najskiej. Proces ich wycofywania rozpoczat
sie w 1969 . i byt do$¢ mocno rozlozony
w czasie — ostatnia pare wycofano bowiem
juz po upadku ZSRR: z dniem 30 czerw-
ca 1993 r. spisano ze stanu rosyjskiej floty
jednostki o oznaczeniach RT-196 i RT-198.
Osiem kadlubéw z produkcji w Plenie-
wie pod Gdanskiem w 1957 r. przekazano

Rumunii, gdzie stuzyly do 1976 r. Ogélna
liczba uzywanych w MW ZSRR kutréw
projektu 361 wszystkich wersji specjali-
stycznych nie jest znana, co do wariantu
tralowego podawana jest z kolei liczba
115. Po zbudowaniu trafity do wszystkich
czterech flot gléwnych oraz Flotylli Kaspij-
skiej. Rok, w ktérym rozpoczal sie proces
ich wycofywania, nie jest niestety znany.
Do$¢ pozno pojedyncze egzemplarze byly
przedmiotem eksportu do zaprzyjaznionych
flot; dla przyktadu Wietnamowi przekazano
pie¢ jednostek w 1980 r., a Kubie — jeden
w 1978 . Wedtug dostepnych opracowan
cztery kutry przetrwaly Zwiazek Radziecki
i zostaly wycofane dopiero ze sktadu MW
Federacji Rosyjskiej. 19 marca 1992 r. od-
notowane jest spisanie K7-1255 i KT-1420,
a 24 sierpnia 1993 r. - KT-1259.

CHARAKTERYSTYKA
PIERWSZYCH RADZIECKICH

POWOJENNYCH TRAEOWCOW

Poréwnujac pierwsze powojenne radzie-
ckie jednostki sit przeciwminowych z ich
Owczesnymi zagranicznymi odpowiedni-
kami, nalezy zauwazy¢, ze te ze stalowymi
kadtubami - czyli projektow 254, 255 i 265
- pod wzgledem poziomu pdl fizycznych
znacznie ustepowaly chociazby amery-
kanskim drewnianym tralowcom klasy
Agile, zbudowanym w latach 1952-1956.
Ich wyposazenie i mechanizmy zaprojek-
towano w technologii niskomagnetycznej
i osadzono na specjalnych fundamentach.
W tym okresie wigkszos¢ tratowcéw budo-
wano z drewna, w kolejnych latach zaczeto
stosowa¢ kompozyty, a w latach 70. XX w.
zapanowala moda na formowanie kadlubow
z widkna szklanego.

Konstrukeje radzieckie mialy z kolei, co do
zasady, silniejsze uzbrojenie artyleryjskie niz

Rzut boczny i gorny tratowca projektu 266.
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jakiekolwiek inne nowe tralowce budowane
na $wiecie. W krajach zachodnich uznano
montaz armat za zbyteczny, ponadto pod-
wyzszajacy pole magnetyczne, ktdre starano
sie przeciez za wszelka cene redukowac. Jako
zdecydowanie gorsze oceniano montowane
na radzieckich jednostkach przeciwmino-
wych systemy obserwacji technicznej, w tym
przede wszystkim stacje hydrolokacyjne, ktd-
re uznano za wazne narzedzie wykrywania
podwodnych niebezpieczefistw. Niestety,
stosowana powszechnie w tym czasie stacja
Tamir-11, bedaca jedynie twérczym rozwi-
nigciem otrzymanego w czasie wojny w ra-
mach Lend & Lease Act brytyjskiego sonaru
ASDIC (i to nie najnowszych dostepnych
wersji), miala do$¢ staby zasieg przy poszuki-
waniu znacznie przeciez wiekszych okretow
podwodnych i w lokalizowaniu min spraw-
dzala sie dos¢ stabo.

W radzieckich ocenach wlasne jed-
nostki postrzegano pozytywnie z powodu
przenoszonego przez nie uzbrojenia tra-
towego, ktore pod wzgledem parametréw
uznawano za réwnorzedne z analogicz-
nymi urzadzeniami produkcji zachodniej.
Warto wiec przyjrzec sie blizej radzieckim
tralom z tamtego okresu, a ich typéw byto
sporo, dostosowanych do wielkosci nosicieli
i akwenow, na ktérych je wykorzystywano.
Znaczacy postep w dostepie do nowoczes-
nych traléw radziecka marynarka wojenna
zawdziecza wojnie i trudnej do przecenienia
pomocy USA i Wielkiej Brytanii. Do tego
czasu zalogi nielicznych tratowcow Czer-

Tratowiec BT-158 projektu 265A w porcie.

wonej Floty mialy do dyspozycji w zasadzie
dos¢ juz archaiczny trat Szulca w dwéch
wersjach: oryginalnej, holowanej przez dwa
okrety, i tzw. lekkiej, z ograniczona liczba
plywakéw, uzywanej przez jedna jednostke.
Otrzymane od sojusznikéw w czasie wojny
traly pozwolity marynarzom radzieckim na
poznanie nowych metod tralowania, w tym
oczywiscie bezkontaktowego, niezbednego
w poszukiwaniach dennych min z zapalni-
kami akustycznymi i magnetycznymi. Prze-
tozylo sie to takze na opracowanie wlas-
nych, nowych typéw traléw, ktére szerzej

pow, a nie tylko tych nowo projektowanych.
W latach 1946-1947 przeprowadzono testy
tralow MT-1 i MT-2, ktére mialy pozwolic
na glebsze niz do tej pory tralowanie, do
100 m lub nawet wigcej. Doswiadczenia wo-
jenne pokazaly takze, ze niektore traly nie
byly w stanie cia¢ tancuchow metoda me-
chaniczng, dlatego tez w latach 1948-1950
opracowano i wdrozono tral kontaktowy
tnacy w wersji nabojowej MT-2P, ze spe-
cjalnymi fadunkami niszczacymi o masie
0,8 kg. W kolejnych latach, w ramach dal-
szej unifikacji, wszystkie traly typu MT-3
zastapiono wlokiem MT-2U, ktéry mogt
by¢ uzywany przez tralowce morskie, bazo-
we i redowe zaréwno w wersji tradycyjnej
nozycowej, jak i z tadunkami.

Z kolei dla jednostek mniejszych, takich
jak np. rzeczne kutry tralowe, w 1951 r.
opracowano tral kontaktowy RKT-1, ktory
budowa przypominal MT-3, ale komplet
jego wyposazenia dopasowano do znacznie
mniejszych mozliwosci przenoszenia przez
nosiciel. Do neutralizacji min dennych
w 1947 1. przyjeto tral denny, zwany po-

Tratowiec projektu 265, a wiec pierwszej wer-
sji rozwojowe;j tej konstrukgji, tatwo rozpo- §
znawalnej po uzbrojeniu artyleryjskim, czyl
dziobowym stanowisku W-11M kal. 37 mm

i dwoch podwojnych wkm-ach kal. 14,5 mm 2

na srodokreciu.

zaczeto stosowac na nowych tralowcach
projektowanych juz po zakoriczeniu wojny.

Najliczniejsza grupe stanowily w dalszym
ciagu mechaniczne traly kontaktowe do
niszczenia min cumowniczych z detona-
torami zblizeniowymi i bezkontaktowymi.
Wprowadzono kilkanascie nowych ich ty-
pow, gtéwnie z mysla o akji likwidacji min
stawianych w czasie wojny, dlatego tez te
najwczesniej opracowane pojawily sie na
poktadach takze tratowcéw starszych ty-

Aleksandr Kazarskij, tratowiec morski
projektu 266, sfotografowany na Morzu
Czarnym ok. 1985 r.
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dwojnym, o nazwie PPT. Rozrézniano jego
warianty przygotowane dla tralowcow mor-
skich (PPT-2) i bazowych (PPT-1). Dwa lata
pdzniej do stuzby wszed! trat powierzchnio-
wy PST, takze w dwoch wersjach zaleznych
od wielkosci nosiciela. W 1955 r. powstat
jego kolejny wariant powierzchniowo-sie-
ciowy, tym razem do stosowania na rzekach
przez jednostki wielkosci kutra. Otrzymat
on oznaczenie PST-3 i mial mozliwos¢ odta-
wiania min plywajacych. Jego rozwinieciem
byt wprowadzony do uzytku w 1961 r. trat
dwusieciowy TS-1.

Wprowadzenie do uzycia min kotwicz-
nych stawianych przeciw okretom pod-
wodnym na wiekszych gteboko$ciach wy-
musilo potrzebe opracowania nowego typu
tratu kontaktowego. W tym celu stworzono
MKT-1, ktéry mégl niszczy¢ farnicuchy ko-
twiczne na gleboko$ciach nawet do 150 m.
Z kolei w 1959 r. wdrozono projektowany
od kilku lat szybki tral kontaktowy BKT,
ktéry mogt réwniez stuzy¢ jako urzadzenie
do halsowania powierzchniowego. Dzieki
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tadne burtowe ujecie tratowca projektu 265A
z dobrze widocznymi elementami wyposazenia
tratowego na srodokreciu i poktadzie rufowym.

niemu niwelowano dotychczasowa dos¢
powazng wade jednostek przeciwmino-
wych, a mianowicie konieczno$¢ znacznego
ograniczenia predkosci poruszania po po-
stawieniu do wody wszystkich elementéw
starszych typow tralow.

Réwnolegle od 1945 r. prowadzono pra-
ce nad pierwszymi radzieckimi tratami
niekontaktowymi. Nalezalo sie spieszy¢,
gdyz liczba urzadzen otrzymanych od so-
jusznikow byta ograniczona, a powojenne
potrzeby ich uzywania na wielu akwenach
lezacych w strefie zainteresowania czterech
gtéwnych flot — ogromne. W 1949 r. zakon-
czono prace rozwojowe nad elektromagne-
tycznym tralem solenoidowym SEMT-1
o gtebokosci tralowania do 25-30 m. Zréd-
to jego pola magnetycznego stanowily je-
den lub dwa elektromagnesy zasilane przez
generator pradu statego o napieciu 115 V
i mocy ok. 6 kW. W tym samym roku goto-
wos¢ zyskal réwniez opracowywany przez
inny zespot inzynierski pierwszy radziecki
elektrodowy tral elektromagnetyczny, kt6-
ry otrzymal oznaczenie TEM-52, a pierwsze
egzemplarze produkdji seryjnej trafily od
razu na budowane w tym czasie tralow-
ce projektu 254. Sktadat sie on z dwoch

60-80 m. Opracowanie SEMT-1, TEM-
52, a wczesniej takze PEMT-4 oraz wspo-
mnianego akustycznego BAT-2, pozwolito
na skompletowanie wszystkich dwczesnie
niezbednych rodzajow traléw wilasnej kon-
strukeji i produkcji dla wiekszych jednostek
przeciwminowych: morskich, bazowych
i redowych.

Na poczatku lat 50. XX w. opracowano
nowy, szybki glebinowy tral akustyczny,
ktory otrzymal oznaczenie BGAT, pomy-
$lany jako element nowego kompletu wy-
posazenia tralowcéw w urzadzenia kon-
taktowe i niekontaktowe, przystosowany
do pracy z predkoscia do 14 w. Wprowa-
dzono go na okrety w 1953 r. Zrédlo jego
pola akustycznego stanowil holowany na
glebokosci 5 m specjalny przetwornik, ma-
jacy wzbudza¢ zapalniki min. Przetwornik
ten generowal cisnienie akustyczne o war-
tosci 700-1000 baréw w zakresie czestotli-
wosci 50-10 000 Hz. Pobér mocy wynosit
6,5 kW pradu statego przy napieciu 220 V.
Kolejnym etapem rozwoju elektrodowych
tratéw elektromagnetycznych bylo opra-

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA
TRALOW RADZIECKICH Z LAT 1945-1965

cowanie urzadzenia o oznaczeniu TEM-2,
ktore trafifo na okrety w 1954 r. Wzbudni-
ki generowaly moc impulsowa do 720 kW,
a okrety mogly go holowac z predkoscia
do 14 w.

Kilka lat pézniej do eksploatacji wpro-
wadzono nowa serie tralow akustycznych.
W 1958 r. gotowych bylo kilka nowych
urzadzen, w tym AT-1, przystosowany
do unieszkodliwiania min z zapalnikami
ustawionymi na niskie czestotliwosci, oraz
AT-2, z ukfadem sterowania umozliwiaja-
cym prace jego emitera w trybie ciaglym
i impulsowym. Wprowadzane dalsze udo-
skonalenia w ramach ciaglosci pracy jedne-
go zespolu konstruktorskiego doprowadzi-
ly do stworzenia szerokopasmowego tratu
akustycznego AT-3, ktéry wdrozono do pro-
dukcji w 1960 r. w celu zastgpienia starszych
urzadzen BGAT i PAT-1. W 1964 r. powsta-
ty lekka wersja AT-3, oznaczona jako AT-5,
oraz AT-4 do unieszkodliwiania min z ak-
tywnymi detonatorami akustycznymi.

Rowniez w 1958 r. opracowano tral elek-
tromagnetyczny z solenoidem ST-2. Jego
pole magnetyczne bylo generowane przez
namagnesowanie stalowego korpusu elek-
tromagnesu specjalnym uzwojeniem, przez
ktére przeptywal prad. Pob6r mocy wyno-
sit 50 kW. Urzadzenia sterujace zapewnia-
ly prace w trybie ciaglym i przemiennym
(automatyczna zmiana polaryzacji impul-
sow). Warto jeszcze dodaé, ze w 1958 r.
zainicjowano pierwsze prace nad tralami
przystosowanymi do uzywania przez $mi-
glowce. Metoda podpatrzona w US Navy
miata by¢ w kolejnych latach udoskonalana

wraz z nowym nosicielem, a mianowicie

$rednim Mi-8.

Opisujac kolejno wprowadzana tra-

jednozytowych kabli plywajacych — Om;:;;z:' e |1z-)a/\’;:l]rl1?l¥a t:ﬁ::a ﬁﬁgi’vﬁ‘ﬁé tsrz(::\:vl;onica ty, warto wspomniec, ze na radzieckich
krotkiego i dtugiego — holowanych przy e P okretach w okresie miedzywojennym,
uzyciu specjalnych, stawianych w wodzie § mr1 6-10w. | 15-110m | 400m w czasie II wojny $wiatowej i w pierw-
plywakéw. Poniewaz kable lezaty w linii | MT2 6-10w. | 25-40m | 220m szych latach po jej zakoniczeniu do$¢ po-
prostej i bez boi podtrzymujacych, pred- | M2U S=lA| 2-12m RO wszechnie stosowano rozne typy i rodza-
kos¢ holowania byta wysoka, a ustawianie 12! T0w | >hm  100m je parawanéw ochronnych. Ich rola byta
i podejmowanie catego wyposazenia tego S:Il :jg VWV 21_152r: 4;?25mm ostona kadtub6w jednostek przed detona-
tratu okazalo si¢ w miarg proste i niezbyt o3 TETT 1:5 o T dozem cja kontaktowych min kotwicznych. Dla
pracochfonne. Tral ten zaprojektowano [ grs 814w, | 15-150m | 280-320m | Statkow i okretéw o dlugosci powyzej 100
specjalnie do niszczenia min magne- Traty elektromagnetyczne m dziobowe ochraniacze nie dawaly wy-
tycznych i indukcyjnych. W tratowaniu [ PEMT4 46w._| 7-60m | odi00m § starczajacej bezpiecznej strefy cyrkulacji,
kombinacyjnym, z wykorzystaniem ele- | SEMT1 GVl 5-30m bd. dlatego opracowano réwniez ich specjal-
mentéw tralu akustycznego BAT-2, opra- 32 2w | 10-150m | 240m ne wersje montowane na rufie.

cowanego jeszcze przed zakonczeniem TEN-2 . lk4w' on 0m Omoéwienie radzieckiego uzbrojenia
wojny, mozliwe byto stosowanie catego 5., ratyjolftvt'cme som | 20025m | Przeciwminowego pierwszej powojennej
zestawu w tym samym cyklu tralowania Jgear 14w, b, b, generacji trzeba uzupetni¢ o zasygnalizo-
do usuwania min magnetoakustycznych § ar1 5-12w. b.d. b.d. wana juz wezesniej w tym artykule pré-
i indukcyjno-akustycznych. Rozwiaza- | AT3 6-14w. | 15-50m |  bd. be odejscia od standardowych traléw na
nie to pozwalalo na neutralizacje min JA™ SRUL od5m bl rzecz urzadzen bardziej uniwersalnych,
stawianych na akwenach do glebokosci LAk L odtsm 24 ktére potrafityby wykrywac i niszczy¢
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szersze spektrum zagrozen czyhajacych pod
woda. Pierwsze dwa prototypy przygotowa-
no do eksploatacji doswiadczalnej w 1957 .
Jednym z nich byt holowany, elektromagne-
tyczny, samonaprowadzajacy sie wykrywacz
pola magnetycznego, oznaczany jako [U-1.
Mial on jeszcze ograniczone zdolnosci po-
szukiwania i identyfikacji, zawezone do min
dennych z metalowa obudowa. Po wykry-
ciu takiej miny, a w zasadzie wytwarzanego
przez nig pola magnetycznego, od urzadze-
nia odtaczat sie specjalny fadunek z mate-
riatem wybuchowym, ktéry miat zapalnik
czasowy ustawiany tak, aby zniszczy¢ mine
bez powodowania uszkodzen elementu po-
szukiwawczego.

W tym samym roku gotowy byl réwniez
holowany system poszukiwania i znakowa-
nia, nazwany po prostu IT-1. W tym przy-
padku elementem poszukiwawczym catego
urzadzenia byla kamera telewizyjna. Za-
pewniala ona jednokanalowe wykrywanie
min bez wzgledu na to, z jakiego materiatu
ja wykonano i jakim zapalnikiem (zapalnika-
mi) dysponowata. Tryb pracy zaktadat uzycie
holowanego na kablolinie z poktadu tratow-
ca urzadzenia zanurzanego w przedziale
od 10 do 60 m (odlegtos$¢ od dna 7-10 m).
Bezpieczna predkos¢ holowania wynosita
niestety tylko do 6 w., a czuto$¢ wykrywania
czegokolwiek dawata pas poszukiwan o sze-
rokosci 16 m. Po wyryciu miejsce oznaczano
wypuszczang jedna z czterech boi, przeno-
szonych w specjalnej kasecie.

Pierwsze proby z opisanymi wyzej urza-
dzeniami daly sporo materiatu analityczne-
go, dzieki czemu piec lat pézniej ponownie
gotowe byly prototypy dwdch ich udosko-
nalonych wersji. Nowy holowany elektro-
magnetyczny wykrywacz nazwano IU-2.
Tym razem gwarantowal on dwukanatowy
tryb pracy, a czujniki zapewnialy wykrywa-
nie min dennych, zakopanych do glebokosci
50 cm. Glebokos¢ operacyjna pracy wynosi-

Pierwsze oddawane do stuzby tratowce projektu 257D (na zdjeciu T-176) uzbrajano jeszcze w ar-
maty kal. 25 mm typu 2M-3M, dopiero z czasem, gdy rozwineta sie produkcja seryjna armat AK-230
kal. 30 mm dokonywano zamiany, najczesciej podczas planowych remontéw.

ta od 5 do maksymalnie 60 m, z predkoscia
holowania nie wieksza niz 6 w. i pasem po-
szukiwan 16 m. Komplet wyposazenia obej-
mowal — oprdcz urzadzen poszukujacych
— takze kasety z bojami detekcyjnymi oraz
kasety z fadunkami do niszczenia wykry-
tych min. W obecnie dostepnych opisach
brak blizszych danych na ten temat. Doda¢
jeszcze warto, ze urzadzenie nie wyszlo
poza faze prototypu, a po ponad 20 latach,
w 1983 1., przygotowano ulepszony wariant
[U-2M. Wykorzystano w nim nowe podze-
spoly, ktére zwiekszyly zasieg poszukiwania
i wykrywania glowicy oraz predkos¢ holo-
wania. Calo$¢ jednak nigdy nie wyszla poza
faze eksploatacji probnej.

Takze w 1962 r. przygotowano do testow
holowany tréjkanatowy telewizyjny de-
tektor IT-3 Newa-3, ktéry — podobnie jak
poprzednia wersje — wyposazono w kame-
re telewizyjng i kasete z czterema bojami
znacznikowymi. Tym razem gwarantowany
byt trzykanalowy tryb pracy, zapewniaja-
cy (tak jak i poprzednio) wykrywanie min
dennych o dowolnym typie kadluba. Gle-
bokos¢ operacyjna wynosita od 10 do 60 m,
natomiast odlegtos¢ od dna regulowano za
pomocg sterowanego poglebiacza. Predkos¢
holowania nie mogta by¢ w dalszym ciagu

Jeden z tratowc6w projektu 257D.
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wieksza niz 6 w., ale szeroko$¢ poszukiwan
wzrosta do 20-30 m.

Do testowania urzadzen wybrano tra-
towce portowe projektu 256, przy czym na
koniec ich produkgji trzy gotowe kadtuby
przystosowano specjalnie tylko do obstugi
tych testowanych urzadzen jako wariant
1265. Formalnie nazywano je niszczyciela-
mi min.

CZAS NA NOWSZA GENERACJE

Staly rozwéj broni minowej az sie prosit
o szukanie nowych drég walki z tym zagro-
zeniem. Juz na przefomie lat 50. i 60. XX w.
w radzieckich biurach badawczych pojawia-
ly sie pomysty odejécia od klasycznych tra-
towcow, jednak formufowane w radzieckiej
marynarce wojennej tradycyjne wymagania
dotyczace okretéw przeciwminowych po-
ruszajacych sie ponad postawionymi mina-
mi nie utatwialy procesu unowoczesniania.
Wiekszej doskonalosci oczekiwano po pro-
stu poprzez radykalne zmiany w genero-
wanych przez jednostki polach fizycznych.
We wstepnych wymaganiach taktyczno-
-technicznych z 1956 r., opracowanych za-
réwno dla tralowca bazowego, jak i redowe-
go, wlasnie redukcje ,widzialnosci” kadluba
dla zapalnikéw min wskazywano jako jeden
z priorytetéw. Drugim byto udoskonalenie
metod poszukiwania i neutralizacji min.

Zlecenie opracowania dokumentacji no-
wego tralowca bazowego, od 1966 r. zmie-
nionego w klasyfikacji na ,morski’, otrzyma-
to leningradzkie CKB-363 (pdzniej stalo sie
ono czescig Centralnego Biura Projektowe-
go Marynarki Wojennej ,Almaz”). Jednost-
ke przygotowano do realizacji tradycyjnych
zadan dla tej podklasy, czyli: eskortowania
statkow i okretéw za tratowcami, prowadze-
nia rozpoznania i tralowania, ukladania ka-
naléw w polach minowych oraz minowania
w strefach oddalonych od wtasnych baz.

Projekt wstepny ukoniczono w 1957 r.,
a techniczny byt gotowy dwa lata pdzniej.

35




OKRETY ZIMNEJ WOJNY

Zasadnicza réznica w stosunku do wszyst-
kich weze$niej zbudowanych tralowcéw po-
legata na wysokim stopniu ochrony przed
detonacjami min. Kadlub okretu wykonano
ze stali niskomagnetycznej (w dalszej czesci
artykulu przyjeto nazwe ,stal amagnetycz-
na’, uzywang takze wspotczesnie). Funda-
menty gléwnych silnikéw, wiele urzadzen
okretowych, uzbrojenie, urzadzenia i wy-
posazenie réwniez wykonano z zalozeniem
redukcji pola magnetycznego. Dla przykfa-
du wszystkie drzwi, wlazy i ich zrebnice,
drabinki, relingi, niezliczone odbijacze itp.
przygotowano z lekkich stopéw aluminio-
wo-magnezowych. Aby zmniejszy¢ pole
akustyczne statku, zastosowano gumowa
powloke ttumiaca drgania na fundamen-
tach gtéwnych urzadzen i grodziach maszy-
nowni, elastyczne wkiadki dzwiekochton-
ne w rurociagach, instalacjach i punktach
mocowania maszyn (w szczegolnosci linii
walu do kotnierza odbioru mocy gtéwne-
go silnika). Zaczeto montowac cichobiezne
$ruby napedowe o zmiennym skoku o du-
zej $rednicy i stosunkowo duzej predko-
$ci obrotowej. Po raz pierwszy w praktyce
rosyjskiej zastosowano specjalne $rodki
majace na celu redukeje pdl elektrycznych
i elektronicznych niskiej czestotliwosci —
zaliczano do tego powloki dielektryczne
na urzadzeniach majacych kontakt z woda
morsky, izolacje elektryczng elementéw wy-
posazenia, izolacje linii waléw od poszycia
kadtuba i inne.

W celu kompensacji pola magnetycznego,
wytwarzanego przez najwieksze mechani-
zmy i podzespoly elektryczne, zainstalowa-
no okretowe urzadzenie demagnetyzacyj-
ne, zawierajace zaréwno uzwojenia ogélne
catego okretu, jak i lokalne, z automatycz-

Butgarskie tratowce projektu 257DME zacumowa-
ne w porcie. Na rufie pomalowane na czerwono
elementy wyposazenia tratowego. Cumowanie do
nabrzeza rufa jest charakterystyczne dla wielu ma-
rynarek wojennych, sposéb ten pozwala bowiem
zaoszczedzi¢ miejsce nabrzezu portowym.
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‘ Rysunki przedstawiajace rzut boczny, gérny i od dziobu tratowca projektu 257D. ‘

1-odbojnica; 2 -kotwica Halla; 5-kabestan kotwiczny; 6 - dziobowa AK-230; 8 - celownik optyczny; 9-kolumna celownicza; 10-an-
tena systemu WRE; 12 - reflektor; 15 -antena radaru nawigacyjnego; 16 - antena radionamiernika; 17 - zurawiki; 18 - wlot powietrza;
19-wyciagarka tratowa; 21 - hydrauliczny dzwig tratowy KBG1-1; 24 - boja tratowa; 25, 26 - miejsca do przechowywania na poktadzie
elementéw systemow przeciwminowych, takich jak IT-3, a potem KIU-1/2/3; 27 - tratwy ratunkowe; 35 -10dz okretowa 6-osobowa;

36-boje prowadzace; 37 - prowadnica tratowa; 38 - trat akustyczny

nym systemem sterowania. Dodano takze
system automatycznej kompensacji pola od
pradéw wirowych w kadlubie podczas ko-
tysania. Te wszystkie nowatorskie wowczas
w radzieckiej flocie rozwiazania przyniosty
(jak obliczono) w poréwnaniu z tralowcem
projektu 264A az dziesieciokrotne obnize-
nie pola fizycznego oraz znaczaca redukcje
szumow akustycznych.

W projekcie przewidziano przenoszenie
najnowszych éwczesnie dostepnych radzie-
ckich typéw klasycznych tratéw kontakto-
wych i niekontaktowych. Wielkos¢ kadtu-
ba pozwalala na stosowanie tzw. wariantu
przetadowania i zabieranie nawet dwdch
zestawOw wybranych tratéw lub pdzniejsze

doposazenie w brakujace w chwili projek-
towania ich rodzaje. W tym ostatnim cho-
dzilo przede wszystkim o brak skutecznego
systemu i wyposazenia pozwalajacego na
poszukiwanie i eliminacje min dennych
(o tej kwestii ponizej). W przenoszonym
zgodnie z projektem podstawowym zesta-
wie tralow znalazly sie: szybki kontaktowy
BKT, elektromagnetyczny TEM-2 i aku-
styczny AT-3. Wszystkie charakteryzowa-
ly sie mozliwoscig prowadzenia prac przy
predkosci nosiciela do 14 w., mialy podobny
zakres przeszukiwania glebokosci (do ok.
160 m) i zblizony pas szerokos$ci jednego
przejscia do ok. 300 m. Nowym elemen-
tem byta mozliwo$¢ przenoszenia i odpala-
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Jeden z tratowcéw rodziny projektowej 257
widziany od rufy. Dobrze widoczne dzwigi
tratowe na rufie i poktad rufowy wypetniony
elementami systemoéw tratowych.

nia wydluzonych tadunkéw wybuchowych
typu SHZ-200 o dtugosci do 200 m, prze-
znaczonych do wykonywania przed tralow-
cem bezpiecznego pasa przejscia przez pole
minowe metoda wybuchowa. Odpalany fa-
dunek rozwijat sie w powietrzu i po wpad-
nieciu do wody eksplodowal, w zalozeniu
detonujac wszystkie znajdujace sie w po-
blizu miny. Po odpaleniu fadunku zaloga
tralowca stawiala na oczyszczonym pasie
specjalne oznaczeniowe boje akustyczne
lub zwykle wiechy tralowe. Do ustawiania
i podnoszenia elementéw tratéw na rufie
projektu 266 zainstalowano dwa dzwigi,
wciagarke z trzema bebnami, kluze ho-
lownicza i specjalny kofowrotek. Obsluga
traléw zostala w znacznym stopniu zauto-
matyzowana, co ograniczalo koniecznosé
przebywania zalogi na pokladzie.

W komplecie zaliczanym do wyposaze-
nia przeciwminowego znajdowata sie pod-
kilowa stacja hydrolokacyjna MG-69 Lan,
zaprojektowana do wyszukiwania, wykry-
wania i okreslania wspélrzednych zacumo-
wanych min w strefie dziobowej. Zapewnia-
ta ona obszar widzenia do 30° w poziomie
i 180° przeszukiwania glebin. Wykrywa-
nie wstepne prowadzono na zakresach do
800-1000 m, z przelaczaniem na tryb kla-
syfikowania wykrytego obiektu przy zasiegu
do 200 m. Blad okreslania wspotrzednych
wynosit -2° dla kata kursowego i 4 m sza-
cowanego zasiegu. Skuteczna praca stacji
byta gwarantowana do predkosci nosiciela
nie wiekszej niz 6 w. do stanu morza do 4.
Jako ciekawostke mozna dodaé, ze podobnie
jak na projekcie 264A, przewidziano mon-
taz na poktadzie dwdch wyrzutni rakieto-
wych bomb glebinowych RBU-1200. W tym
przypadku jednak nie dostaly ich wszystkie
zbudowane trafowce.

Budowe seryjna projektu 266 zlecono
dwém stoczniom, gdzie w latach 1963—
1971 powstalo facznie 41 okretéw. Goto-
wy prototyp wcielono do stuzby w 1963 .
W przypadku tych okretow (jak i nastep-
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nych projektéw) wiemy o ich stuzbie juz
dos¢ duzo. Stocznie w Leningradzie opus-
cito w latach 1960-1969 facznie 25 tra-
towcow (oddawane do stuzby od 1964 r.),
natomiast stoczni¢ w Chabarowsku - ko-
lejnych 16 (w latach 1962-1971). Dodatko-
wo w Leningradzie na eksport zbudowano
cztery kolejne tralowce (projekt 266E), kt6-
re w latach 1968-1969 przekazano Egip-
towi. W maju 1966 r. projekt ten przenie-
siono z podklasy tralowcéw bazowych do
tralowcédw morskich.

Do Floty Baltyckiej trafily: MT-73,
MT-94, MT-159, MT-179, MT-205, MT-217.
Na Morzu Czarnym plywaly: MT-18,
MT-63, MT-219, MT-223, Aleksandr Ka-
zarski, Arsenij Raskij, Afanasij Matjuszen-
ko 1 Iwan Mastow. W sktad Floty PéInocnej
weszly zbudowane przez stocznie w Le-
ningradzie: MT-6, MT-47, MT-62, MT-72,
MT-163, MT-209, MT-226, MT-253, Alek-
sandr Sokofow, Boris Safonow i Iwan Siwko.
Pozostale, wszystkie z produkcji w Chaba-
rowsku, trafity oczywiscie do Floty Ocea-
nu Spokojnego, a byly to: MT-27, MT-53,
MT-58, MT-80, MT-82, MT-86, MT-193,
MT-200, MT-208, MT-221, MT-238,

MT-242, MT-257, MT-263, Mina i Micz-
man Pawfow. Ze zmian odnotowac trze-
ba przeniesienie pod koniec lat 80. XX w.
MT-18 i MT-63 do Flotylli Kaspijskiej, na-
tomiast dalekowschodnie Mina i MT-221
w 1980 r. przekazano Wietnamowi.

Eksploatacja okretow projektu 266 nie
byta zbyt dluga. Pierwszy zostal wycofany
okret prototypowy, czyli MT-86, spisany po
24 latach stuzby w 1987 r. Upadku ZSRR
i powstania MW Federacji Rosyjskiej docze-
kato 26 tralowcow, ale 11 tylko po to, aby
opusci¢ na nich juz nowe bandery 19 marca
1992 r. Ostatni na tej liscie koriczacej histo-
rie tego projektu byt Iwan Mastow, wycofa-
ny w 1995 r. po 28 latach eksploatacji.

JAK SKUTECZNIE
WALCZYC Z MINAMI, CZYLI

CHARAKTERYSTYKA NOWYCH
PROJEKTOW

Ten pierwszy reprezentant nowego po-
kolenia jednostek przeciwminowych tylko
w niektérych elementach konstrukcyjnych
réznil sie od pierwszego pokolenia bazuja-
cego jeszcze na doswiadczeniach II wojny
$wiatowej. Projekt 266 stanowil bardziej
odpowiedz na niedostatki zauwazone u po-
przednikow niz wyjscie naprzeciw zagroze-
niom generowanym przez nowe typy min
morskich. Stal amagnetyczna jako budulec
byta jednym z dobrych krokéw w kierunku
nowoczesnych rozwigzan, ale inne nieste-
ty pozostawialy nowy tralowiec w jednym
szeregu z tymi starszymi. Nieco lepiej na
tym tle wygladat inny, przygotowywany
réwnolegle projekt tralowca redowego,
w dokumentacjach technicznych oznaczany
numerem 257. Wedlug wstepnych zafozen
miala to by¢ jednostka wypierajaca do 250 t,
z kadlubem wykonanym albo z drewna, albo

v JE
s

Dla poréwnania widok od rufy na
jednostke projektu 699. Ten wariant
wyroznia sie m.in. znacznie wigksza,
dobrze widoczna na tym zdjeciu,
wciagarka do elementow ciezkich
tratow kontaktowych.
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ze stali amagnetycznej, i wyposazona
oprocz tradycyjnych traléw réwniez
w inne urzadzenia nowej generacj,
przeznaczone do neutralizacji min
morskich. W przeciwienistwie do
projektu 266, gdzie wykonanie doku-
mentacji otrzymalo konkretne biuro
konstrukcyjne, w tym przypadku
zdecydowano sie na swego rodza-
ju konkurs, do ktérego zaproszono
dwa biura - CKB-19 i Zachodnie
Biuro Projektowo-Konstrukcyjne
(ZPKB), czyli weze$niejsze CKB-50.
Ten etap opracowywania dokumen-
tacji trwal ponad rok, bo dopiero na
poczatku 1958 r. zdecydowano sie na dal-
szy rozw6j koncepcji przedstawionej przez
ZBK. Z dwéch przygotowanych wariantéw
- z drewnianym kadlubem (projekt 257D)
lub z kadlubem ze stali amagnetycznej
(projekt 257M) - do dalszych prac poczat-

Holowane urzadzenie do poszukiwania i unieszkodliwiania min
morskich IT-3 Newa-3.

dowych i urzadzenia do ich napowietrza-
nia. Wedlug informacji zamieszczanych
w rosyjskich opracowaniach projekt 257D
charakteryzowal sie polem magnetycznym
zmniejszonym az pieédziesieciokrotnie
w poréwnaniu z jednostkami budowanymi
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Holow;r};irzqdzenie do pos;ﬁkiwania i unieszkodliwiania min morskich IT-3 Newa-3, pbdnoszone
na poktadzie rufowym jednego z tratowcow projektu 257D.

kowo wskazano ten pierwszy. Po kolejnych
etapach przedstawiono gotowy projekt
techniczny, znaczaco inny od poprzednio
budowanych dla radzieckiej marynarki wo-
jennej tralowcow. Ostatecznie do budowy
kadluba uzyto drewna i sklejki, natomiast
do fundament6éw, mechanizméw, urzadzen
i wyposazenia cze$ciowo lub catkowicie wy-
korzystano stal amagnetyczna i stopy lek-
kie. Ponadto urzadzenie demagnetyzujace
obejmowato zaréwno cze$¢ ogélnopoktado-
wa, jak i oddzielne dla wybranych mecha-
nizméw lub elementéw wyposazenia. Aby
zmniejszy¢ pole elektryczne, na wszystkie
czesci majace kontakt z woda morska nato-
zono powloke dielektryczna, zastosowano
ponadto izolacje osprzetu dennego, watéw
napedowych, mechanizméw tralowych
i elementéw wlokéw. Pole akustyczne ogra-
niczono poprzez amortyzacje elementéw
konstrukcyjnych kadluba, fundamentéw
maszyn gléwnych i pomocniczych oraz
opracowanie niskoszumowych $rub nape-
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ze zwyklej stali okretowej. Pole akustyczne
udato sie zredukowa¢ dziesieciokrotnie,
a pole elektryczne — pieciokrotnie. Osiag-
nieto rowniez znaczna redukcje pola hy-
drodynamicznego oraz — ze wzgledu na ich

niewielka wyporno$¢ — zwiekszono
odpornos¢ na detonacje min z zapal-
nikami hydrodynamicznymi.

Cecha wyrdzniajaca projekt 257D
bylo jego uzbrojenie przeciwmino-
we, zdecydowano si¢ bowiem na no-
watorskie w tym czasie rozwigzanie
(zwlaszcza dla mocno sceptycznego
w tej sprawie w tym czasie dowodztwa
marynarki wojennej), czyli rezygnacje
z tratéw. W wariancie podstawowym
nowe jednostki zaprojektowano jako
nosiciele opisanych wyzej dwoch
systemdw, a mianowicie IT-3 i IU-2,
wsparte znang juz podkilowa stacja
hydrolokacyjng MG-69 £an.

Jednostke prototypowa zbudowano
w Stoczni Primorskiej w Leningradzie
i przekazano zalodze pod koniec 1961 r.
Lacznie do 1965 r. powstato 20 jednostek
projektu 257D w 3 stoczniach: 7 w Stoczni
Primorskiej, 5 w Dalzawodzie we Wiadywo-
stoku i 8 w Pietrozawodsku.

Technologia zwalczania min, oparta tylko
na urzadzeniach IT-3 i IU-2, zastosowana
niemal z marszu na okretach przeznaczo-
nych do stuzby operacyjnej, nie do korica
zdala egzamin. Okazala sie nieskuteczna ze
wzgledu na niska selektywno$¢, ktora w du-
zym stopniu zalezata od hydrologii terenu
i stopnia zanieczyszczenia wod. Wszystko
to skutkowato niska wydajnoscia podczas
przeszukiwan konkretnych akwendw. Fakty
te, w powiazaniu ze wspomnianym przy-
wigzaniem wyzszych morskich dowédcow
do tradycyjnego uzbrojenia przeciwmi-
nowego, doprowadzily do opracowania
w 1961 r. modyfikacji projektu, znanej jako
257DM. Zachowujac wszystkie podstawowe
cechy prototypu, z wyjatkiem nieznaczne-
go zwiekszenia wypornosci, jednostki tej
wersji uzyskaly zdolnos¢ do przenoszenia

Tratowiec T-162 projektu 265A. Ozna-
czenie jeszcze przed zmiang z 1966 r.
Ten wariant mozna rozpozna¢ m.in.
po dziobowej armacie kal. 45 mm
typu SM-213IF.




JEDNOSTKI PRZECIWMINOWE MW ZSRR

takze standardowego zestawu traléw, ale ze
wzgledu na ograniczona pojemnos¢ prze-

POROWNANIE PARAMETROW RADZIECKICH JEDNOSTEK PRZECIWMINOWYCH
BUDOWANYCH W LATACH 60. XX W.

strzeni na pokladzie i pomieszcze[’l pod Projekt 266 Projekt 257D Projekt 257DM Projekt 699
nim nie WSZYStl(iCh jednoczes’nie, tylkO Klasa _ Tratowiec bazowy Tratowiec bazowy Tratowiec bazowy Tratowiec bazowy
‘e h konfi iach. Zest . Wypornosc:
W roznych Koniiguracjach. Zestaw pierw- g _standardowa 519t 26t 254t 276t
szy skfadal sie z tratu elektromagnetycznego - petna 560t 260t 270t 300t
i . P Wymiary:
i akustycznego; zestaw drugi -2 petlowego N ugost 21m 05m 05m aom
tralu elektromagnetycznego i akustyczne- - szerokos¢ 9,4m 7,7m 77m 80m
go; zestaw trzeci tworzyly tral kontaktowy — Zanurzene 265 m A 208m 2200
. Naped 2xM-503 po 4000KM | 2xM-870po 1200KM | 2xM-870FKT po 1100 KM | 2xM-503 po 4000 KM
z akustycznym; zestaw czwarty stanowit =
I X fu & k . Predko$¢ 16 w. 14 w. 14 w. 16,5w.
pofgczenie trg u konta .toweg‘o Z nowyml 7. eo 1500 Mm/12 w. 1000 Mm/10 w. 1000 Mm/10 w. 1000 Mm/12 w.
urzadzeniami. Wszystkie warianty metod [ Zaoa 56 050b 40 0s6b 40 056b 22 osoby
tralowania mogly by¢ st‘erowanehr przez Fen Uzhrojenie 2x2 ka;. jg l\TBrT12AK»230 1x2kal 30 mm AK230 | 12 kal 30 mm Ak.230 | X2 kag}lo2 i AK-230
sam okretowy system kierowania uzbroje-
. . . . MT-1/PST-1/PPT-1 Wariantowo: MT-2 TS-1 lub BKT-1
niem przeciwminowym. UZ:’mJe"'e TEM-3 1 PEMT-4, AT-3 ST-2 lub PEMT-4
. tratowe 1U-2 S
Prototyp nowego wariantu oddano do AT, T3i1U-2 AT-3 lub PAUT
. R e ~ . SRL Don SRL Don SRL Don SRL Don
stuzby w pa/zdmer mku‘ 1964 1. Budowa ser i SHL 5G-69 £an SHL SG-69 £an SHL SG-69 an WRE Bizaii-4
tylko w dwéch stoczniach (w Pietrozawod- Syst. radionawig. Rym-K | System noktowizyjny | System noktowizyjny SHL Tamir-11M

sku i we Wiadywostoku) rozkrecifa sie na
dobre po ograniczeniu produkcji wariantu
257D i kontynuowano ja do 1972 r. W tej
pierwszej lokalizacji powstalo 28 tralowcow,
a na Dalekim Wschodzie — 13, dajac tacznie
41 nowych tralowcow.

W prostej linii rozwojowej projektu 257
znajdowal sie jeszcze jeden wariant miesz-
€zacy sie w opisywanej w tym miejscu ge-
neracji sprzetu przeciwminowego, a mia-
nowicie projekt 699. Stworzono go na
minimalnie powiekszonym kadlubie z my-
$la o wykorzystywaniu przez nie ciezkich
typéw traléw, w tym przystosowanych do
poszukiwania min dennych i nowego tra-
tu do zapalnikéw hydrodynamicznych. Do
holowania ciezszego wyposazenia zastoso-
wano w sifowni naped o ponad dwukrotnie
wiekszej mocy w poréwnaniu z wariantami
257D/DM, wykorzystujac do tego stosowa-
ne m.in. w kutrach rakietowych i torpedo-
wych silniki wysokoprezne typu M-503. Ich
budowa seryjna zakonczyla sie¢ ledwie na
pieciu okretach zbudowanych w Pietroza-
wodsku, wcielonych w latach 1965-1968,
przede wszystkim dlatego, Ze nie opraco-
wano wspomnianego tratu do zapalnikéw
hydrodynamicznych.

Tradycyjnie juz cata produkcja stoczni
we Wiadywostoku trafita do Floty Oceanu
Spokojnego (razem 18 jednostek projektéw
257D/DM). W zaleznosci od wersji nazywa-
no je albo tratowcami bazowymi (to 257DM,,
do 1966 r. klasyfikowane jako tratowce mor-
skie, oraz 699), albo niszczycielami min (czy-
li wersja 257D), albo tratowcami redowymi
(projekt 699). Najwiecej, bo az 23 okrety ply-
waly na Baltyku. We flocie Morza Czarnego
bylo ich wszystkich 17, a we Flocie Potnocnej
stuzylo facznie 10 niszczycieli min i tratow-
cow bazowych. Wreszcie w skladzie Flotylli
Kaspijskiej znalazly sie poczatkowo cztery
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Nowe typy wyposazenia przeciwminowego wymienione w tabeli: TS-2, PST-1, PPT-1 - traty kontaktowe; TEM-3 - traty niekontaktowe

magnetyczne; AT-3, PAUT - traty niekontaktowe akustyczne; IT-3, IU-2 - urzadzenia przeciwminowe.

jednostki, a w latach 70. XX w. przeniesio-
no tu jeszcze dwie dalsze z Baltyku i jedna
z Floty Pétnocnej.

Prototyp w aktywnej stuzbie pozostat tyl-
ko 16 lat, spisany z listy okretéw MW ZSRR
w 1979 1. Od 1981 r. az do upadku ZSRR
w kazdym kolejnym roku kalendarzowym
spisywano nastepne. Czasem byt to poje-
dynczy tratowiec (jak w 1985 r.), czasem po
6, jak w latach 1988-1989, ale w 1990 r. bylo
ich az 13. W 1985 r. dwa okrety projektu
257 DM przekazano MW Bulgarii. W skla-
dzie MW Federacji Rosyjskiej znalazto sie
juz zaledwie siedem jednostek, w tym tyl-
ko jedna w wersji 257D i ani jedna projek-
tu 699. Kres ich stuzby nadszed! w latach
1993-1994.

Obecne rosyjskie opracowania bardzo
dobrze oceniaja oddanie przez przemyst
stoczniowy w sumie 70 jednostek rodziny
projektowej 257 (w tym 4 w wersji 257DME,
zbudowanych w latach 1968-1971 dla Bul-
garii) — i to pomimo w sumie nie najwyz-
szych ocen nowych systeméw, majacych
by¢ pierwszym pokoleniem wyposazenia
radzieckich juz nie klasycznych tratow-
cow, a niszczycieli min. To plus odejscie od

stalowych kadlubéw oceniano jako udana
prébe dogonienia zachodnich marynarek
wojennych w tej jakze waznej dla radzie-
ckiej marynarki wojennej dziedzinie wojny
morskiej. Pamieta sie réwniez, ze daly one
poczatek zupelnie nowej generacji okretéw
przeciwminowych — pokoleniu, o ktérym
napiszemy w drugiej cze$ci materiatu.

Lacznie 107 jednostek przeciwminowych
dwoch nowych projektéw wprowadzonych
do stuzby w MW ZSRR w latach 1961-1972
znaczaco odmtodzito zespoly tej klasy we
wszystkich czterech flotach, pozwolilo tez
ostatecznie pozby¢ sie okretow tkwiacych
jeszcze koncepcyjnie w poczatkach II wojny
$wiatowej oraz rozpoczac proces wycofywa-
nia pierwszego zimnowojennego pokolenia.
Produkcja seryjna nie byla juz rozkrecana
na masowa skale, bo w gre wchodzito tylko
uzupelnianie stanéw poszczegdlnych zespo-
6w zadaniowych, ponadto w przygotowa-
niu znajdowaly sie jeszcze nowsze projekty,
ktore mialy spetni¢ oczekiwania dowddztwa
wobec pierwszych analiz plynacych cho-
ciazby z wojny wietnamskiej.

Fot.: zbiory Autora, g
domena publiczna. Ay

Tratowce projektu 257, nalezace do 31. Samodzielnego Dywizjonu T
towcéw Floty Czarnomorskiej. Zdjecie wykonano we wrzesniu 1970 r.
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Miat by¢ radziecka ptywajaca stacjag demagnetyzacyjna, ale
zwrot w historii sprawit, ze ptywa w NATO-wskich zespotach
bojowych jako okret dowodzenia. Wielbtagd namalowany na
nadbuddéwce tego okretu tez nie widnieje tam przez przypadek
- to pamiatka po udziale w Il wojnie w Zatoce Perskie;j.

Bohater tego artykutu stat sie okretem ply-
wajacym z bialo-czerwona bandera dos¢ nie-
oczekiwanie, wcielenia do stuzby jednostki
tego rodzaju nie wpisywano bowiem wczes-
niej do programéw modernizacji technicznej
naszej floty. Przefom XX i XXI w. byt jednak
okresem, w ktérym dwczesny dowddca MW
adm. Ryszard Lukasik starat sie wszelkimi
dostepnymi sposobami zwiekszy¢ potencjat
morskiego rodzaju sit zbrojnych. Doprowa-
dzilo to do przejecia kadluba nieodebranej
radzieckiej stacji demagnetyzacyjnej, dla kto-
rej w ekspresowym tempie szukano mozli-
wych zastosowan.

NIEDOKONCZONY EKSPORT

W latach 80. XX w. polskie stocznie kon-
tynuowaly realizacje zaméwien radzieckiej
marynarki wojennej na szerokie spektrum
plywajacych jednostek specjalnych i po-
mocniczych. Dekade wczesniej ZSRR wy-
razit zapotrzebowanie stworzenia wyspecja-
lizowanej, pelnomorskiej ptywajacej stacji
demagnetyzacyjnej, zdolnej do pelnienia
stuzby w kazdych warunkach hydrometeo-
rologicznych. Biuro Projektowo-Konstruk-
cyjno-Technologiczne Stoczni Péinocnej
w Gdanisku pod kierownictwem Zbigniewa
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Badyla sprostalo wyzwaniu, przygotowujac
dokumentacje jednostki, ktéra otrzyma-
ta numer projektu 130. W kodzie NATO
ochrzczono ja nazwa Bereza. Strona ra-
dziecka aktywnie wlaczala si¢ w kolejne
fazy projektowania — w konicu bylo to jej
wylaczne zamdwienie, przygotowywane
pod $cile okreslone wymagania taktyczno-
-techniczne. Opracowano okret do prowa-
dzenia pomiaréw rzeczywistych wartosci
pol magnetycznych generowanych przez
jednostki ptywajace oraz do minimaliza-
¢ji tychze pdl do poziomdw eliminujacych

Jeden ze stacjonujacych na Morzu Czarnym okretow demagnetyzacyjnych

wszedt w sktad MW Ukrainy pod nazwa Batta.

Dzien przed pierwszym podniesieniem bandery
na redzie Swinoujscia. Na burcie widoczny nu-

mer 890/1 nadany jednostce w Stoczni Pétnoc-
nej w Gdansku.

ryzyko wzbudzenia zapalnikéw morskich
min niekontaktowych lub innych srodkéw
uzbrojenia. Kolejnym zadaniem jednostki
miafa by¢ regulacja cewek kompensacyj-
nych urzadzen demagnetyzacyjnych, zain-
stalowanych na innych okretach. Generalnie
wszystkie te wymienione prace jednostki
plywajace powinny przechodzi¢ w bazach
przed wyjsciem w morze, jednak w dziafa-
niach operacyjnych zakladana jest potrzeba
posiadania stacji zdolnej do prowadzenia
wymienionych czynnoéci takze w innych
miejscach — tam, gdzie to bedzie wydawac
sie konieczne. Radzieckie wymagania jas-
no wskazywaly na koniecznos¢ stworzenia
jednostki petnomorskiej. W materiatach
reklamowych z lat 90. XX w. firmy Cenzin,

e
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Radziecki, a nastepnie rosyjski okret demagnetyzacyjny SR-59.

zajmujacej sie eksportem polskiego uzbro-
jenia, zapisano notke o nieograniczonym
rejonie zeglugi, przy jedynie podstawowych
wzmocnieniach lodowych kadtuba odpo-
wiadajacych klasie L2. Klasa ta oznaczata
zdolno$¢ do poruszania sie w akwenach
mérz niearktycznych oraz do podazania za
lodofamaczem w wodach z rozrzedzonym
i drobno pokruszonym lodem.

Zadania zapisane dla projektu 130 w spo-
s6b bezposredni wplynely na wyglad ze-
wnetrzny i wyposazenie. Nadbuddwka okre-
tu jest do$¢ wyraznie przesunieta w kierunku
dziobu. W pomieszczeniach poktadéwki,
ciagnacych sie od pierwszego do drugiego
uskoku kadtuba, ulokowano przede wszyst-
kim trzy laboratoria badawcze oraz stano-
wiska kontrolujace prace specjalistycznego
wyposazenia i przebiegu procesu demagne-
tyzacji. Duzo miejsca, zwlaszcza na rufie,
zajely magazyny sprzetu elektromechanicz-
nego. Zainstalowano tam niezbedne dzwi-
gi poktadowe i przeciagarki kablowe z na-
pedem recznym i hydraulicznym, znalazto
sie réwniez miejsce na warsztat maszynowy

PODSTAWOWE PARAMETRY
TAKTYCZNO-TECHNICZNE

STACJI DEMAGNETYZACYJNYCH
PROJEKTU 130

Wypornos¢:
- normalna 1999t
- petna 2094 t
Wymiary:
- dtugos¢ 69,5m
- szerokos¢ 13,8m
- zanurzenie 3,85m
2 silniki wysokoprezne Zgoda-Sulzer
typu 8AL25/30D o mocy 1080 kW kazdy;
. . 2 przektadnie redukcyjne, 2 $ruby;
Sitownia ) P
generatory pradotworcze z silnikami
wysokopreznymi: 2 0 mocy po 645 kW
oraz 1 o mocy 260 kW
ey 1200 Mm / 10 w. ub 1000 Mm / 13,6 w.
ptywania
Predkosci:
- ekonomiczna 10 w.
- maksymalna 13,6 w.
Zatoga 45 0s0b
Wyposaz.eme 1 SRL nawigacyjna Kiwacz lub Don
elektroniczne
Upfoesernle Patrz tekst gtwny.
specjalistyczne
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i fadownie kabli. Do realizacji prac pomocni-
czych przewidziano pneumatyczne i reczne
przeciggarki do kabli. Urzadzeniami ener-
getycznymi montowanymi na projekcie 130
byly przetwornice impulsowe z regulatorami
obrotéw, wzmacniacze dynamoelektryczne
oraz rozdzielnice sterowniczo-elektryczne.

We wnetrzu kadtuba z kolei najwiecej
miejsca zajely urzadzenia napedowe oraz
generatory pradotworcze i wyposazenie do
demagnetyzacji. Prad - potrzebny zaréwno
samej jednostce, jak i do prac demagnetyza-
cyjnych — zapewniato az szes¢ dodatkowych
zestawow pradotworczych o mocy tacznej
1185 kVA/1550 KM. To wyposazenie po-
zwalato w razie potrzeby bardzo szybko
przeksztalci¢ jednostke w plywajaca stacje
energetyczng.

W potowie 1983 r. w Stoczni Pétnocnej
w Gdansku rozpoczeto budowe pierwszego
kadluba wedtug zatwierdzonej przez strone
radziecka dokumentacji projektu 130. Wo-
dowanie odbylo sie w ostatni dzien stycznia
1984 1., a przekazanie MW ZSRR - po nie-
calym roku, tj. 30 grudnia 1984 r. Gotowa
jednostka weszta w sktad Floty Baltyckiej
jako SR-28, gdzie pierwsze dwie litery to
skrét od rosyjskiej nazwy ,,sudno razmagni-
cziwanija’, czyli ,stacja demagnetyzacyjna,
przy czym nazwa klasyfikacyjna byta nieco
bardziej rozbudowana — ,plawuczaja stan-
cija biezobmotocznowo razmagnicziwanija’,

czyli dostownie ,plywajaca nienawijajaca
stacja demagnetyzacyjna”

Lacznie do 1990 r. zamdwiono 20 takich
jednostek, jednak rozpoczeto budowe tylko
19. Budowe ostatniej wstrzymano przed ofi-
cjalnym potozeniem stepki. Z kolei z tych 19,
ktére rozpoczeto, jednej nie ukoficzono i nie
przekazano ZSRR. To wlasnie jednostka
o numerze stoczniowym 130/19 jest przed-
miotem dalszej czesci artykulu. Z pozosta-
tych zbudowanych okretéw 17 rozpoczeto
stuzbe w radzieckiej marynarce wojenne;j,
a jeden w bulgarskiej.

Do Floty Baltyckiej, oprdcz prototypo-
wego SR-28, trafilo jeszcze siedem innych,
w tym: SR-120, SR-245, SR-478, SR-479,
SR-570 i SR-936. Pie¢ weszlo w skiad Flo-
ty Czarnomorskiej, czyli SR-59, SR-137,
SR-541, SR-568 i SR-939, a jedna — SR-933
— skierowano jeszcze nieco dalej, bo do
Flotylli Kaspijskiej. Wreszcie cztery powe-
drowaly w przeciwnym kierunku, do Floty
Pétnocnej, a byly to: SR-74, SR-216, SR-548
i SR-569. W trakcie stuzby, po tym, jak na
Baltyku znaczaco zmalata liczba posiada-
nych okretéw, SR-478 zdecydowano sie
takze przenie$¢ na potnoc. Z informacji za-
mieszczanych na portalach omawiajacych
aktualne stany flot Federacji Rosyjskiej wy-
nika, ze dotychczas zrezygnowano z utrzy-
mywania na stanie trzech interesujacych
nas stacji. Jeszcze w 2004 r. wycofano SR-74
z péInocy oraz w 2013 r. baltycka SR-478.
Ta ostatnia jaki$ czas przed ostatecznym
wycofaniem byla wykorzystywana jako
pomocnicza baza ze zmienionym oznacze-
niem na PKZ-23, podobnie zresztg jak bliz-
niak SR-479, przemianowany na PKZ-33.

Flota rosyjska w latach 90. XX w. skresli-
ta z listy floty jeszcze jedna stacje demag-
netyzacyjna projektu 130, a mianowicie
SR-568, wchodzaca w sktad 230. Dywizjo-
nu Ochrony Morskiego Rejonu Bazy Floty
Czarnomorskiej w Sewastopolu. Po roz-
padzie Zwigzku Radzieckiego i powstaniu
niepodleglej Ukrainy przez kilka lat trwat

Sfotografowany w Sewastopolu, we wrzesniu 2012 r.
ukrainski okret demagnetyzacyjny projektu 130.
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spor o przynaleznos¢ Krymu i po-
dziat bylej Floty Czarnomorskiej MW
ZSRR. Dopiero 1 sierpnia 1997 r. MW =

Ukrainy formalnie przejeta w posia-

danie wspomniang stacje demagne-

tyzacyjna, ktorej nadata nazwe Bafta

i numer burtowy U-811 (w 2018 r.

zmieniono go na A811, dopasowujac

do standardow przyjetych w czesci

flot nalezacych do NATO). Przez

dlugi okres nalezata do 28. Dywi-

zjonu Okretéw Pomocniczych w ba-

zie w Odessie. Ukraifiska jednostka

funkcje stacji demagnetyzacyjnej

wypelniala przez kilkanascie lat.
Niestety po latach intensywnej eks-

ploatacji caly osprzet specjalistyczny

okazal sie juz na tyle zuzyty, ze czesé

zdemontowano. Okret pozostawal

w stuzbie bez konkretnych zadan.

Podczas aneksji Krymu przez Rosje

w 2014 r. zostal zajety w Sewastopo-
lu przez sily rosyjskie, ale 15 kwiet-

nia zwrécono go Ukrainie, po czym
przeniesiono do Odessy. W 2015 r.

odnotowano symboliczne dozbroje-
nie w postaci czterech pojedynczych
wkm-6w DSzK kal. 12,7 mm. 13 paz-
dziernika 2021 r., w trakcie cumowania
do dalb na Wyspie Wezy, w czesci rufowej
prawej burty doszlo do tak powaznego
przebicia kadluba, ze obawiano sie nawet
zatoniecia Bafty. Uszkodzenie udalo sie
zabezpieczy¢ i jednostke przyholowano
do stoczni w Odessie. Od polowy listopa-
da rozpoczeto w tamtejszej stoczni remont
polaczony z przebudowa do nowo wskaza-
nych dla okretu zadan. Z dniem 15 listopa-

K SHIPS
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PROJECT 130
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Ulotka reklamowa z lat 90. XX w. firmy Cenzin,

zawierajaca oferte sprzedazy okretu demagne-
tyzacyjnego projektu 130.
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Numer Wodowanie | Przekazanie | Oznaczenie Status
oczniowy kadtuba MW ZSRR MW ZSRR w2025r.
130/1 | 31001984 | 30.121984 | spog | Wstuzbie,jako
Pawet Bietous
130/2 29.06.1984 | 28.06.1985 SR-59 w stuzbie
130/3 15.12.1984 5.10.1985 SR-478 wycofana
130/4 15.12.1984 1.03.1986 SR-479 PKZ-33
130/5 25.10.1985 31.07.1986 SR-541 w stuzbie
130/6" 12.12.1985 28.10.1986 SR-74 wycofana
130/7 5.08.1986 27.02.1987 SR-548 w stuzbie
130/8’ 29.08.1986 23.05.1987 SR-569 w stuzbie
130/9' | 10041987 | 26111987 | srses | W Ukrainy,
stuzy jako Batta
130/10" 5.06.1987 1.02.1988 SR-120 w stuzbie
odsprzedany
130/11 20.10.1987 30.06.1988 SR-938 MW Bulgarii
13012 | 23121987 | 20091988 | srs7o | WStuzbiejako
Igor Pietrow
130/13 22.03.1988 27.01.1989 SR-137 w stuzbie
130/14 27.05.1988 31.03.1989 SR-933 w stuzbie
130/15 | 3.08.1988 | 5.06.1989 srozs (IR
Gienadij Blinow
130/16 16.11.1988 4.09.1989 SR-939 w stuzbie
130/17 29.19.1988 2.04.1990 SR-216 w stuzbie
w stuzbie,
130/18 21.02.1991 6.08.1991 SR-245 jako Wtadiljen
Nazarenko
w MW RP jako
130/19 14.06.1991 - SR-253 projekt 890/1
130/20 budowa anulowana SR-560 niewcielona

HISTORIA BUDOWY JEDNOSTEK PROJEKTU 130 w 1988 r. wtedy sojuszniczej w ra-

mach Uktadu Warszawskiego bulgar-
skiej marynarce wojennej. W sklad tej
ostatniej jednostka zostala wcielona
pod nowa nazwa Kapitan 1-szej rangi
Dmitr Dobriew i z numerem burto-
wym 206. Okret ten pozostaje w stuz-
bie po dzi$ dzien, caly czas w roli,
do jakiej go zbudowano. Niektdre
opracowania wskazuja, ze uzbrojono
go w dwa stanowiska artyleryjskie
AK-230M i ma radar nawigacyjny
typu Peczora.

Na koniec tej czesci jako ciekawost-
ke mozna doda¢ fakt, ze w ofercie
Stoczni Péinocnej w 1999 r. w dal-
szym ciagu znajdowala sie jednostka
projektu 130, tyle Ze oznaczana nu-
merem 130-1 i klasyfikowana jako
okret badawczy — stacja demagnety-
zacyjna. Réznice zaréwno w wygla-
dzie zewnetrznym projektu, jak i jego
podstawowych danych taktyczno-
-technicznych w stosunku do pier-
wowzoru byly minimalne. Polegaty

' Wezesniejsze rosyjskie opracowania nie zawsze byty pewne, ktéry kadtub otrzymat
konkretne oznaczenie w MW ZSRR.

da formalnie ogloszono przeklasyfikowanie
Badty na stawiacz min z nowym numerem
taktycznym M-361. Do$¢ enigmatyczne
opisy w prasie ukrainiskiej z korica 2021 r.
wskazywaly, ze oprocz stawiania min daw-
na stacja miala zosta¢ przystosowana takze
do roli niszczyciela min, a to dzieki dopo-
sazeniu w bezzalogowe pojazdy podwodne.
W polaczeniu z planowanym przejeciem
uzywanych, a wycofywanych z Royal Navy
niszczycieli min typu Sandown zaktadano
takze wypelnianie roli jednostki dowodze-
nia i zabezpieczenia calych ukrainskich sit
przeciwminowych. Z wizualnych zmian
odnotowano jedynie dozbrojenie w dwa
stanowiska artyleryjskie typu 2M-3M kal.
25 mm. Pierwsze wyjscie Bafty po przebu-
dowie do nowych zadan nastapito 21 lute-
g0 2022 r. Wedtug zrodet ukrainskich okret
bral udzial w ostonie portu w Odessie; dal-
sze losy sa na razie niezname.

Ostatnie dwa zbudowane w Stoczni
Pétnocnej kadluby projektu 130 takze
otrzymaly oznaczenia wlasciwe dla MW
ZSRR (réwniez ten niezbudowany o nu-
merze 130/20). Ostatni ze zbudowanych,
czyli 130/19, ale niedokoniczony wedlug
pierwotnego projektu bohater artykuluy,
oznaczono jako SR-253, natomiast w ko-
lejnosci jedenasty miat by¢ SR-938. Goto-
wa jednostke, ktéra juz dostala przydziat
do jednej z radzieckich flot, odsprzedano

one na zmianie architektury wnetrz,
przygotowaniu pomieszczen socjal-
nych do przyjecia innego skladu za-
togi (zwiekszona liczba etatéw okreslanych
jako badawcze) oraz przystosowaniu po-
mieszczen laboratoryjnych do innych niz
pomiary pdl fizycznych zadan. W projekcie
nie okreslono zakresu zadan wykonywanych
ewentualnie przez jednostke 130-1; zaleze¢
to miato tylko i wytacznie od potencjalnych
zyczen zamawiajacego.

NIECHCIANY KADEUB

Zmiany polityczne w Europie, dzieki ktd-
rym pafistwa Europy Wschodniej wyszly
spod zaleznosci politycznej Zwiazku Ra-
dzieckiego, a takze rozpad tego ostatniego
sprawily, ze urwaly sie wzajemne kontakty
gospodarcze. Federacja Rosyjska wchodzi-
fa w stan wieloletniej zapasci finansowej
i nie odebrala ostatniej zbudowanej stacji
projektu 130. Kadtub numer 19 wodowa-
no 19 czerwca 1991 r. i wyposazono w ok.
90 proc., nim zapadta decyzja o wstrzymaniu
jakichkolwiek prac. Pézniejsze dwustronne
rozmowy polsko-rosyjskie doprowadzity
do przejecia na wlasnos¢ niedokoniczonej
stacji przez Stocznie Pétnocng w Gdansku.
W kolejnych latach stocznia prébowata
pozby¢ sie niechcianej pozostalosci po kon-
trakcie ze Zwiazkiem Radzieckim, jednak
zapotrzebowania na tak wysoce wyspecja-
lizowana jednostke pomocniczg nie byto.
Nie pomoglo przygotowanie wspomnianej
wyzej oferty na projekt bazujacy na kadlubie
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Juz nie ptywajaca stacja demagnetyzacyjna, ale jeszcze nie okret wsparcia logistycznego. Kadtub

jednostki przy nabrzezu Stoczni Pétnocnej w Gdansku w trakcie prac wyposazeniowych w 2001 r.
w 2001 r. Na dziobie widoczne jest jeszcze pierowotne radzieckie oznaczenie ,,CP-235” (litery w al-

fabecie rosyjskim).

stacji. Niestety specyficznie uksztaltowany
kadlub nie spotkat sie z zainteresowaniem
zabudowy na nim jednostki badawczej czy
innej o podobnym przeznaczeniu. W kon-
cuw 1999 r. pojawit sie pomyst przekazania
nieukoriczonego SR-253 naszej flocie, ktéra
wlasnie — wraz z calym Wojskiem Polskim
- wchodzita do NATO.

W rozmowach z marynarka wojenna
narodzila si¢ idea wyposazenia naszej floty
w plywajaca platforme wsparcia
okretéw bojowych i specjalnych,
w przyszlosci majaca wejsé
w sklad zespotéw sit morskich
sojuszu. W czerwcu 1999 r., z ini-
cjatywy 6wczesnego szefa Logi-
styki MW kontradm. Zbigniewa
Popka, Stocznia Pétnocna ztozy-
ta oferte na dokonczenie budowy
polaczonej z przebudowa okretu
do wersji projektu 130Z na ply-
wajaca baze wsparcia dziatan sit
morskich. To byta pierwsza ofi-
cjalna nazwa klasyfikacyjna no-
wego polskiego okretu. Wsréd
dokumentéw znajdowala sie
ogblna koncepcja przebudowy
jednostki. Zaktadala ona prze-
prowadzenie tylko niezbednych
korekt w ogdlnej konstrukcji
oraz przy zachowaniu mechani-
zmow z projektu stacji demontaz
specjalistycznego wyposazenia
i przeprowadzenie zabudowy
pod katem nowych funkcjonal-
noéci. W tym pierwszym stocz-
niowym koncepcie przewidziano
ladowisko dla $migtowca, ale za-
budowane na dziobie, wykorzy-
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stanie pokladu na rufie do przewozu pieciu
konteneréw 20-stopowych oraz zabudowe
duzego warsztatu remontowego lub maga-
zyn6w do transportu fadunkéw (byta m.in.
mowa o chlodniach zywnosci).

W pazdzierniku 1999 r. zadanie przy-
gotowania analizy wykorzystania kadtuba
stacji projektu 130 otrzymal zespét ofice-
16w z Dowddztwa MW i z Akademii MW,
ktérego kierownikiem zostal kmdr. prof.

Widok od rufy na maszt i liczne anteny systeméw nawigacyjnych i taczno-
$ci okretu wedtug stanu w 2001 .

dr hab. Andrzej Makowski. Wtedy tez padta
druga, juz ta wlasciwa nazwa klasyfikacyj-
na, a mianowicie ,,okret wsparcia logistycz-
nego”. Swoja prace zespo! zaczal niemal
od podstaw, przygotowujac wymagania
taktyczno-techniczne, w ktérych naleza-
to uwzgledni¢ nie tylko polskie normy, ale

i standardy NATO. Po pierwsze okreslono

do$¢ dokladnie zadania, jakie miat ten nowy

okret realizowac. Na licie znalazly sie:

» zdolno$¢ do przewozu 140 zolnierzy
z pelnym wyposazeniem osobistym
i uzbrojeniem;

» zaopatrywanie w morzu okretow w pali-
wo, amunicje, zywnos¢, wode stodka oraz
inne wyposazenie mieszczace sie¢ W prze-
wozonych na pokladzie kontenerach;

» ewakuacja ludzi i sprzetu z rejonéw za-
grozonych konfliktem;

» remonty i obstuga serwisowa jednostek
plywajacych;

» patrolowanie wyznaczonych akwenéw
morskich;

» odbieranie odpadéw statych i ptynnych
od innych jednostek i poddawanie ich
utylizacji.

Szybko okazalo sig, ze przy tak sprecy-
zowanych zadaniach pierwszy projekt prze-
budowy przedstawiony przez stocznie nie
spetnia marynarskich oczekiwan. Nad nowa
koncepcja pracowali wspélnie marynarze,
ktérymi kierowal kmdr Janusz
Dilling, oraz stoczniowcy z gene-
ralnym projektantem inz. Roma-
nem Burka na ich czele. W listo-
padzie 1999 r. Stocznia PéInocna
przedstawila kolejng oferte, tym
razem juz na okret wsparcia logi-
stycznego projektu 890. Zalozo-
no w niej bezplatne przekazanie
kadluba przy dalszym pelnym
sfinansowaniu prac przez MW.
Optymistycznie zaktadano do$¢
krétki termin dostawy.

W grudniu 1999 r. przysta-
piono do opracowania projektu
koncepcyjnego nowego okre-
tu, ktéry mial okresli¢ przede
wszystkim, w jakim stopniu da
sie wykorzysta¢ to, co juz na jed-
nostce sie znajduje. Wiadomo juz
jednak byto, ze proste dokoricze-
nie budowy nie wchodzito w gre.
Zmieni¢ mial si¢ ogdlny wyglad
zewnetrzny, a uwzglednienie no-
wych norm i standardéw wyma-
galo réwniez przekonstruowania
wnetrza. Za te wstepna faze przy-
gotowania projektu odpowiadalo
Biuro Konstrukcyjne Stoczni P6t-
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L
MORZE

Ale
Whnetrze sitowni okretu.

nocnej i Centrum Techniki Okretowej przy
wspotpracy Akademii MW. Pod koniec zimy
2000 r. ustalono bardziej szczegétowy zakres
zmian w wygladzie i wyposazeniu kadtuba,
koniecznych do przeksztalcenia jednostki do
nowej roli. Poczatkowe tempo prac projek-
towych bylo wiec imponujace, a na dobrej
wspolpracy zalezato zardwno marynarzom,
jak i Stoczni Pétnocnej, pragnacej wréci¢ do
scislejszych kontaktéw handlowych z mor-
skim rodzajem sit zbrojnych.

W marcu 2000 r. doszto do podpisania
umowy pomiedzy Stocznia Potnocna S.A.
w Gdansku a Marynarka Wojenna RP na
budowe okretu projektu 890 (stad kadlub
otrzymal numer 890/1) i kryptonimie Matz.
Otworzylo to kolejny etap prac projekto-
wych, ale jednoczesnie na stojacym przy
nabrzezu stoczniowym kadtubie rozpoczat
sie demontaz tych elementéw wyposaze-
nia, ktére na pewno nie beda potrzebne

w nowej roli. Projekt roboczy przebudowy
powstat w Biurze Konstrukcyjnym Stoczni
Péinocnej (w 2011 r., po przeprowadzonej
glebokiej restrukturyzacji, nazwa przed-
siebiorstwa zostala zmieniona na obecna
- Remontowa Shipbuilding), Zakladzie
Projektowania Statkéw Centrum Tech-
niki Okretowej i w Biurze Konstrukcyj-
nym Stoczni Remontowej S. A.

POWSTAJE NOWY OKRET

Jeszcze w trakcie wykonywania doku-
mentacji roboczej projektu w stoczni trwa-
ty prace demontazowe. Lacznie z niedoszlej
stacji demagnetyzacyjnej usunieto ok. 600 t
elementow konstrukcyjnych oraz zbednego
juz wyposazenia. Co ciekawe, w tym czasie
powstalo kilka wariantow projektu nowego
okretu, réznigce sie rozwigzaniami nadbu-
dowki i poktadéwki czy przeniesieniem na
rufe ladowiska dla $miglowcow.

e
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zamontowano urzadzenia do prowadzenia doraznej na-

Okret byt wyposazony w warsztat naprawczy, w ktérym E'l
|
prawy jednostek ptywajacych poza baza.
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Historia budowy stacji demagnetyzacyj-
nej SR-253 w zasadzie zostala wymazana.
Poniewaz nowy projekt zaktadat wydtuze-
nie kadluba o ponad 4 m, te nowa sekcje
skrajnika dziobéwki z charakterystyczng
gruszka w czesci podwodnej wykorzystano
do zorganizowania polozenia stepki okre-
tu wsparcia logistycznego projektu 890/1.
Formalnie odbylo sie to 16 sierpnia 2000 .
w doku plywajacym Gdanskiej Stoczni
Remontowej, w dniu rozpoczecia taczenia
istniejacego kadluba z nowo zbudowanym
fragmentem. Tym samym zamiast dtugos-
ci 69,5 m stacji projektu 130 bylo od tej
pory 73,8 m dla projektu 890. Pozwalato
to na nowo rozplanowac zbiorniki kadfuba
i wody stodkiej, a cala konstrukcja zyskata
na stabilnosci i zwiekszono jej dzielnos¢
morska.

Wydokowanie calego kadtuba odbyto sie
16 listopada 2000 r. i dzien ten jest zapisa-
ny w powstajacej od nowa historii jednostki
jako jej wodowanie. Przy nabrzezu Stoczni
Pétnocnej ruszyt kolejny etap prac, czyli
ostateczne wyposazanie wedlug nowej, cho¢
jeszcze caly czas uzupelnianej dokumentacji
roboczej projektu. Wprowadzanie kolejnych
zmian sprawilo, ze przesuwat sie ostatecz-
ny termin zakoriczenia prac stoczniowych.
Pierwsze doniesienia méwily o wcieleniu do
stuzby okretu wsparcia logistycznego juz
28 listopada 2000 r., jednak gdy pod koniec
lata zaczeto wprowadza¢ wspomniane do-
datkowe zmiany do projektu, termin ten byt
przesuwany na kolejne miesiace. Najpierw
sugerowano, ze bedzie to 10 lutego 2001 r,,
potem — 24 czerwca; obie daty wiazaly sie
z réznymi dniami $wigtecznymi w MW, ale
nie przejmowano si¢ nimi.

OPIS KONSTRUKCJI OKRETU

KADEUB | NADBUDOWKI

Jednostki projektu 130 otrzymaly stalo-
wy kadlub z poprzecznym ukladem wig-
zan o ksztalcie wypornosciowym z jednym
pokladem cigglym (poklad gtéwny). Wne-
trze podzielono na 10 przedziatéw wodo-
szczelnych doprowadzonych do pokiadu
gléwnego, a kolizyjna na wredze 101/102
do poktadu dziobéwki. Poprzeczne gro-
dzie wodoszczelne usytuowano na wregach
nr 4, 18/19, 28, 47, 57, 68, 77,90 1 101/102,
ponadto na wredze nr 96 wykonano $ciane
o konstrukgji grodziowe;j.

Przy uszkodzeniu i zatopieniu jednego do-
wolnego przedzialu okret spetnia wszystkie
kryteria stateczno$ci awaryjnej i plywalnosci;
w przypadku uszkodzen w dwoch przedzia-
tach wszystko zalezy od tego, ktdrych ta sy-
tuacja dotyczy. Odstep wreg wynosi 600 mm.
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Pomiedzy wregami numer 18-90 zastosowa-
no dno podwdjne.

Burty wykonano z blach stalowych o gru-
bosci 9-10 mm, w rejonie pasa lodowego sa
one nieco grubsze (10-14 mm), a na rufie
maja od 9 do 16 mm. Ponadto w rejonie
pasa lodowego poszycie wzmocniono tzw.
miedzywregami. Grubos¢ poszycia grodzi
wynosi 6 mm, a grubos¢ poktadéw i scian
zewnetrznych nadbudéwki - 5-6 mm.
Réwniez komin wykonano z blach stalo-
wych o grubosci 6 mm. Stepki przechytowe
znajduja sie od wregi nr 28 do nr 70. Okret
otrzymal rufe pawezowa z usztywnieniami
pionowymi. Wsporniki watéw srubowych
i wsporniki steréw wykonano jako odlewy

Konsola operatora wyrzutni celéw pozornych
Jastrzgb 2.

staliwne wspawane w konstrukcje kadtu-
ba. Stale dysze $rub napedowych mialy
konstrukcje spawane z blachy, a wewnatrz
nich zastosowano pasy blachy nierdzewne;.
Same dysze zamocowano do kadtuba za po-
mocg dwoch wspornikow.

Z czysto konstrukcyjnego punktu widze-
nia okret otrzymat ciagly poktad gtéwny.
Jego zabudowa na srodokreciu spowodo-
wata zwiekszenie wysokosci wolnej burty.
W dziobowej czesci kadtuba ustawiono
dwukondygnacyjna stalowa nadbudéwke,
ktora jest catkowicie nowym elementem
konstrukeji w stosunku do pierwotnego
projektu stacji demagnetyzacyjnej.

Pokladéwka ciagnie sie az do poczatku
poktadu ladowiska dla $miglowca. Jej przed-
nig czes$¢ stanowi zabudowany poklad dzio-
bowy (lub kotwiczny), w tylnej na burtach
ustawiono dwie pétsztywne fodzie hybrydo-
we. Wychodzaca z pokladowki nadbudéwka
ma dwie kondygnacje. Najwyzej znajduje sie
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odkryty pokfad sygnatowy (lub inaczej na-
miarowy), pod nim - zabudowane i prze-
szklone dookdlnie GSD. Najnizszy poziom
zajmuja pomieszczenia facznosci specjalnej,
kabina radiowa oraz magazynki.

Na tzw. pokladzie nadbudéwki, czyli na
najnizszym poziomie pokladowki, idac od
dziobu, po lewej burcie znajduja sie: kabina
dowddcy okretu, kabina dwdch oficerow
i kabina dwdch chorazych. Po prawej bur-
cie od dziobu przewidziano kabine oficera
mechanika, za nig — dwie kolejne kabiny
dla dwéch oficeréw, na koncu za$ — kabine
dwdch chorazych.

Na pokladzie dziobowki, patrzac od dzio-
bu, zabudowano najpierw magazyn bos-
manski, a za nim dwa pomieszczenia dla
zolnierzy desantu (na lewej burcie dla 27,
a na prawej — dla 36 zotnierzy) z urzadze-
niami sanitarnymi. Dalej na lewej burcie
umieszczono dwa pomieszczenia dla ma-
rynarzy zalogi (na 10 i 8 0sob) oraz kabine
dla 6 podoficeréw. Z kolei na prawej burcie
powstala mesa zatogi z 26 miejscami, dalej
za$ — pentra i mesa oficerska z 14 miejsca-
mi. Na $rédokreciu umieszczono kilka ma-
gazyndéw oraz pomieszczenie nurka i sprze-
tu ratunkowego. Na koricu pokladéwki na
lewej burcie stworzono oszklone od rufy
stanowisko kontroli lagdowiska.

Na poziomie pokfadu gléwnego od dzio-
bu zabudowano najpierw roznego rodzaju
magazyny okretowe, a dalej wezly sanitarne.
Na lewej burcie powstalo m.in. pomieszcze-
nie dla 29 zotnierzy, kabina 4 podoficeréw
zalogi i 2 kabiny dla podoficeréw desantu.
Z kolei na prawej burcie powstato pomiesz-
czenie dla 36 zolnierzy desantu, kuchnia,
mesa desantu, kabina dla podoficeréw de-
santu, izba chorych i ambulatorium. Na
konicu umieszczono centralne stanowisko
sterowania (CSS). Z kolei na miedzypokla-
dzie znalazly si¢ m.in. zbiorniki balastowe,
magazyny prowiantu, w tym chlodnie, po-
mieszczenie obrobki $ciekéw, warsztat re-
montowy i pomieszczenie odpaddw.

W rufowej czesci okretu na pokladzie
nadbudéwki przygotowano ladowisko dla
$migtowca o masie startowej do 10 t. Ga-
baryty plaszczyzny ladowiska to 8,1x9,2 m,
catkowita szeroko$¢ platformy — 12 m, dtu-
gos¢ catkowita — ok. 20 m, odleglos¢ za$ od
osi ladowiska do stalej przeszkody wynosi
ok. 14 m. Ladowisko wyposazono w $rodki
sygnalizacji wizualnej i $wietlnej, utozono
zaczepy pierscieniowe do mocowania $mi-
glowca na krétkotrwaly okres stacjonowa-
nia, dodano przeciwpozarowsy instalacje
pianowy i sprzet gasniczy oraz instalacje
odprowadzania $ciekéw z pokladu ladowi-

Obiad dla zatogi gotowy. Piekarnik zamontowa-
ny w kuchni okretowe;.

ska. Okret nie jest przystosowany do do-
konywania przegladéw i napraw, istnieje
jedynie mozliwo$¢ uzupelnienia paliwa, ale
konieczny jest do tego kontener z urzadze-
niem do podawania, bedacym jednoczesnie
zbiornikiem mieszczacym do 9 t paliwa.
Smigtowiec moze ladowaé w dzieri i w nocy,
a system $wietlny pozwala na podejscie od
rufy z wysokosci 200 m i odlegtosci 4000 m.

SILOWNIA OKRETOWA

Sitownie okretowa, czyli wszystkie me-
chanizmy zwigzane z napedem okretu oraz
wytwarzaniem energii elektrycznej, uloko-
wano na $rédokreciu, w jednym przedziale
wodoszczelnym. Naped gléwny stanowia
dwa niezalezne uklady. Kazdy skfada sie
z jednego wysokopreznego, $rednioobro-
towego, nienawrotnego, o$miocylindrowe-
go, dotadowanego silnika gléwnego oraz
przekltadni redukcyjnej, walu posredniego,
mechanizmu zmiany skoku, watu $rubo-
wego i $§ruby nastawnej w dyszy stalej.
Silniki gtéwne to HCP-Sulzer 8AL25/30D
produkeji poznanskiego H. Cegielskiego,
wysokoprezne, czterosuwowe, z bezpo-
srednim wtryskiem paliwa, jednostronnego
dziatania, rzedowe, dofadowane za pomo-

Moment opuszczan-ia na wode todzi o_kretowej.
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ca turbosprezarek, kazdy o mocy 1080 kW
(1470 KM) przy 750 obr./min. Przektadnia
redukcyjna typ MAL56-10, jednostopnio-
wa, pozioma produkcji elblaskiego Zame-
chu, podaje obroty kazdego silnika na wat
posredni, mechanizm zmiany skoku, wat
srubowy i wreszcie do czteroskrzydlowej
sruby nastawnej w dyszy stalej (Sruby maja
$rednice 2,53 m). Sterowanie sifownig moze
odbywac sie z GSD lub CSS przy uzyciu
ukfadu hydrauliczno-pneumatycznego, od-
dzielnego dla kazdego ukladu (czyli de facto
dla kazdej burty osobno). Okret wyposazono
w dwa stery oplywowe podwieszone, o kon-
strukeji spawanej, umieszczone w osi Srub
napedowych. Ponadto na dziobie znalaz! sie
ster strumieniowy PU-130A o mocy 130 kW,
ze $rubg nastawng o $rednicy ok. 1 m.

Na okrecie zastosowano dwa zespoly pra-
dotworcze Cegielski-Dolmel 6AL20D-500-50
pradu przemiennego z pradnicami synchro-
nicznymi samowzbudnymi, przystosowane
do pracy rownolegtej, kazdy o mocy 500kVA,
3x400V/50Hz i z silnikiem wysokopreznym
czterosuwowym z zakladu H. Cegielskiego,
dotadowanym turbosprezarka. Zamontowa-
no réwniez pradnice rezerwowa, watowg,
dwutozyskows, synchroniczna pradu prze-
miennego o mocy 500 kVA przy 992 obr./
min, 3x400V, 50Hz. Ponadto jest jeszcze
jeden awaryjno-portowy zespé6t pradotwor-
czy 42ZPMb-39H12 o mocy 225 kVA przy
1500 obr./min, 3x400V, 50Hz, napedzany
silnikiem wysokopreznym, czterosuwowym,
w ukladzie V, jednostronnego dziafania,
z bezposrednim wtryskiem paliwa i chlo-
dzonym posrednio powietrzem. Wspomnie¢
tez trzeba o pomocniczym kotle parowym
typu VX510A, wyprodukowanym w Stoczni
Gdanskiej, ktéry wraz z mechanizmami jego
obstugi umieszczono w osobnym przedziale
wodoszczelnym.

DLUGOSE CALKOWITA
SZEROKOSC 138m
WYSOKOSC BOCZNA 56m
ZANURZENIE

WYPORNOSC PELNA

BUDOWA:  STOCZNIA POLNOCNA S.A W GDANSKU Polozenic stepki

‘Wodowanic

BIURO KOSTRUKCYINE STOCZNI POLNOCNEJ S.A.
ZAKLAD PROJEKTOWANIA STATKOW CENTRUM TECHNIKI
OKRETOWE]

BIURO KONSTRUKCYJINE STOCZNI REMONTOWE] S.A

PROJEKT :

OKRET WSPARCIA LOGISTYCZNEGO
»KONTRADMIRAL X.CZERNICKI”

EARAMETRY GLOWNE

Podnicsienic bandery

PREDKOSC

SILNIKI NAPEDOWE
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AUTONOMICZNOSC
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STOCZNIA POLNOCNA S.A.
80-958 Gelarisk i N
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www.northship.com.pl <

Ulotka informacyjna Stoczni Potnocnej z Gdanska o podstawowych parametrach okretu wsparcia

logistycznego ORP Kontradmirat X. Czernicki, dane z 2001 r.

Do ulokowanego na $rédokreciu komina
dociagnieto wszystkie niezbedne rurociagi,
a wiec od silnikéw gtéwnych, silnikow ze-
spotéw pradotwérczych, silnika awaryjno-
-portowego zespolu pradotwdrczego, kotla
pomocniczego i spalarki. Na rurociagach
zamontowano tlumiki, a takze zdejmowane
pokrywy, zabezpieczajace przed opadami at-
mosferycznymi podczas postoju okretu.

WYPOSAZENIE | UZBROJENIE OKRETU

Sterowanie elektrownig oraz innymi syste-
mami (np. dowodzenia walkg o zywotno$¢
okretu) wraz ze szczegotowa kontrolg pra-
cy mechanizméw sitowni jest mozliwe na
stanowiskach umieszczonych w dzwieko-
chlonnym, klimatyzowanym centralnym sta-
nowisku sterowania (CSS), ulokowanym na
poktadzie gtéwnym. Operatorzy w CSS pra-
cuja na stanowiskach modutowego systemu

EMOS 2.0, ktéry zapewnia pelng wizualiza-
cje parametr6w pracy sterowanych urzadzen
na poszczegolnych monitorach. Zdublowa-
ne wyswietlacze sa rozmieszczone takze na
GDS, w sitowni glownej oraz w kabinie ofi-
cera — mechanika. System monitoringu i ste-
rowania jest dziefem firmy Enamor. W jego
sklad wchodzi siedem podstacji, kontroluja-
cych w kazdej chwili ok. 1500 parametrow.
Dane o pracy urzadzen trafiaja do kompute-
réw w CSS i rozdzielni glowne;j.

Prace kazdego silnika gléwnego nadzo-
ruje odrebny komputer, ktéry w razie po-
trzeby moze przeja¢ funkcje blizniaczego
urzadzenia dla drugiej burty. W sitowni
zainstalowano cztery kamery, przekazujace
obraz na monitor w GSD (system telewizji
przemystowej zainstalowano na catym okre-
cie oprocz sitowni, kamery sa na burtach
poktadu nadbudéwki, a monitory umiesz-
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czono w CSS i GSD). Wszystkie dane o pra-
cy urzadzen zapisywane sa w bazie danych.
Sitownia okretu moze pracowaé w systemie
bezwachtowym w cyklu 16-godzinnym.

Jednostke wyposazono w system wykry-
wania pozaréw, sktadajacy sie z czujnikéw
dymnych i temperaturowych oraz nieza-
lezne systemy gasnicze — wodne, pianowe
i gazowe. Najwazniejsza jest wysokoci$-
nieniowa instalacja przeciwpozarowa gazu
obojetnego Inergen, do gaszenia pozaréw
w pomieszczeniach lub poszczegdlnych
urzadzen, w tym sitowni gléwnej, kotlowni
pomieszczenia zespolu awaryjno-portowe-
go, pomieszczenia gléwnych tablic rozdziel-
czych wraz z CSS. Gaz obojetny Inergen jest
mieszanina azotu, argonu i C0,. Wpuszczo-
ny do pomieszczenia, skutecznie obniza
zawarto$¢ tlenu w powietrzy, ttumiac roz-
przestrzenianie si¢ pozaru i wspierajac jego
dlawienie. Przechowywany jest on w 72 but-
lach o objetosci 50 1, rozmieszczonych
w stacji gasniczej na pokfadzie dziobowki.
W pomieszczeniach zainstalowano czujni-
ki temperatury i dymu. W razie pozaru po
informacji z czujnika gaz zostaje uwolniony
z butli i doprowadzany specjalnymi rurocig-
gami do dysz rozpylajacych, umieszczonych
w danym pomieszczeniu. Z kolei instalacja
wodna to hydranty znajdujace sie w wybra-
nych miejscach, zasilane przez dwie pompy
o wydajnosci 100 i 63 m3/h. Wreszcie w si-
fowni, pomieszczeniu kotla i pomieszczeniu
utylizacji odpadéw zamontowano agregaty
pozarowe proszkowe.

Przy okazji omawiania okretowego sy-
stemu przeciwpozarowego warto dodac,
ze jednostka jest tez gotowa nie$¢ pomoc
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w tym zakresie innym. Do gaszenia pozardw
na platformie, tuz za kominem, zamontowa-
no bowiem wodno-pianowy instalacje prze-
ciwpozarowg, wyposazong w dziatko wod-
no-pianowe o wydajnosci wodnej 500 m3/h
i pianowej 5000 m?/h. Zasieg strumienia
wody siega do 100 m. Dzialkiem mozna
sterowa¢ recznie i zdalnie elektrycznie
z GSD. Instalacja pianowej moze pracowaé
maksymalnie do 15 min, wytwarzajac w tym
czasie 1100 m? piany.

W kazdym przedziale wodoszczelnym
znajduja sie elementy systemu awaryjnego
osuszania. I tak w sifowni gléwnej zamon-
towano dwie pompy zanurzeniowe z odpro-
wadzeniem wody rurociagami stalymi za
burte poprzez zawory burtowe, natomiast
w pozostalych przedziatach sa po trzy prze-
nosne pompy odwadniajace z kompletem
wezy i kabli zasilajacych.

“— -
- =
e ——

Smigtowiec W-3RM Anakonda na ladowisku rufo-
wym. Okret zacumowany w porcie Gdyni.

W ramach przeciwdziatania skutkom ata-
ku bronia masowego razenia instalacja sptu-
kiwania okretu obejmuje zewnetrzny kontur
nadbudéwki i poklady otwarte. Ponadto
zapewniono gazoszczelno$¢ pomieszczen
roboczych, kabin, pomieszczen desantu,
kuchni i ciggéw komunikacyjnych. Powie-
trze jest do nich doprowadzane z urzadzen
filtrowentylacyjnych. Pomieszczenia maja
caloroczng jednoprzewodowa klimatyza-
cje, a temperatura jest regulowana w spe-
cjalnych centralkach.

Do ochrony biernej i pél fizycznych za-
montowano na okrecie urzadzenie demag-
netyzacyjne AUD-2000, a dla ochrony an-
tykorozyjnej oraz obnizenia warto$ci pola
elektromagnetycznego dodano instalacje
automatycznej elektrochemicznej ochrony
katodowej z elektrodami sterujacymi i ano-
dami polaryzujacymi.

zabudowanej na podwoziu Iveco.
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. Wjazd samochodu ciezarowego Star na poktad rufowy.

Do zadan transportowych, roboczych i in-
spekcyjnych okret otrzymat dwie hybrydowe,
potsztywne todzie, obie o diugosci po 7,5 m.
Jedna jest traktowana jako abordazowa. Po-
siada dwa doczepiane silniki benzynowe po
150 KM kazdy, ktére pozwalaja osiagac pred-
ko$¢ do 46 w. Jej zaloga to 3 ludzi, ponadto
grupa abordazowa moze liczy¢ maksymalnie
10 0s6b z pelnym wyposazeniem osobistym.
Druga 16dz, tzw. robocza, ma takze dwa sil-
niki, ale oba 0 mocy po 50 KM kazdy, pozwa-
lajace osiaga¢ predkosé do 26 w. Jest
zdolna do przewozu 10 oséb (w tym
zaloga) lub 2 os6b (zatoga) i 1500 kg

dodac, ze pierwsze zalozenia méwily raczej
o czterech wyrzutniach putapek radzieckiego
typu PK-16.

Zestaw elektroniki okretowej otwieraja
dwa radary nawigacyjne. Pierwotnie jeden
byt urzadzeniem krajowym, typu MRN-731,
z warszawskiego RADWAR-u, pracujacym
w pasmie X. Drugi to Litton Decca Bridge
Master II serii 250, takze pracujacy w pa-
$mie X, z funkcjami automatycznego nakre-
$lania radarowego ARPA.

PODSTAWOWE PARAMETRY TAKTYCZNO-TECHNICZNE
JEDNOSTKI PROJEKTU 130Z W 2001 R.

Ponadto na okrecie w pierwszym zestawie
wyposazenia odebranym przed pierwszym
podniesieniem bandery znajdowaly sie:

» urzgdzenia radionawigacyjne — odbior-
nik ostrzezen nawigacyjnych NAV-5;
odbiornik nawigacji satelitarnej DGPS
typu NT 300 D;

» przyrzady elektronawigacyjne — kompas
magnetyczny peryskopowy typu Reflec-
ta-2; zyrokompas STANDARD-20 GM;
autopilot PILOSTAR-D; telemanipulator
steru firmy Anschiitz; system wskazni-
ka potozenia steru firmy Anschiitz; log
dopplerowski DS-70; echosonda nawiga-
cyjna typu FCV-581 L z przetwornikiem
50B 6B; miernik predkosci i kierunku
wiatru SW-51; mapa elektroniczna typu
ECDIS.

Bogaty byl i jest zestaw $rodkéw faczno-
$ci okretu, ktérego petny spis od jakiego$
czasu pozostaje niejawny. Mozna jedynie
wspomnie¢ o srodkach tacznosci ratunko-
wej dla fodzi i tratew, wéréd ktérych byly
radiotelefony przenosne VHF: typu Jotron
Tron-VHE, transpondery radarowe 9 GHz
typu Jotron Tron-SART i satelitarna radio-
plawa awaryjna typu Jotron Tron 40S/FB-4.
Jest tez oczywiscie system facznosci radio-
wej, zapewniajacy komunikacje ze
$migtowcem. Na poktadzie znajduje
sie ponadto radiolatarnia prowadza-
ca, wyznaczajaca ciezke podejscia do

ladowiska.

UKONCZENIE BUDOWY
OKRETU | PODNIESIENIE

Wypornosc¢:
tadunku. Do opuszczania i podnosze- - "0"“31"3 gggg;
. . . e -~ petna
nia uzywane s zurawiki z napedem Wymiary:
elektrycznym. Oba s3 wyposazone - diugos¢ 738m
haki kté Iniai - szeroko$¢ 13,96 m
w haki samoczynne, ktore zwalniaja anursenie a3m
16dz po jej zetknieciu sie z woda. 2 silniki wysokoprezne Zgoda-Sulzer typu 8AL25/30D
Uzbrojenie poldadowe, jakie zapla— kagdy 0 mocy 1080 kW; 2 przek{admle redukgyjne,
R R ) 2 $ruby w dyszach Korta; 2 stery zréwnowazone;
nowano dla ,plywajacego logistyka’, 1 ster strumieniowy PU-130A
od poczatku mialo zapewni¢ jedynie Z.ZGSP‘?*yp'qg"tW.‘”cze pradu praemerneeo ka'f’l(f'
r . Sitownia nicami synchronicznymi samowzbudnymi kazdy
minimum zdolno$ci do samoobrony 0 mocy 500 kVA, 3400 V, 50 Hz, typ 6AL20D-500-50
. 0 mocy po 645 kW oraz 1 o mocy 260 kW
W Czasie pObytu poza bazq. Na pOlda- 1 pradnica watowa - rezerwowa synchroniczna
dzie nadbudéwki — przed przednia pradu przemiennego o mocy 500 kVA, 3x400 V, 50 Hz
;. GSD tawi dwuluf 1 awaryjno-portowy zesp6t pradotwdrczy
sclang — ustawiono dwulurowg 427PMb-39H12 0 mocy 225 kVA, 3x400 V, 50 Hz
morska armate przeciwlotnicza kal. | zasieg ptywania 7705 Mm /12,1 w.
23 mm typu ZU-23-2M Wrdbel. Na | Autonomicznose 30 dob dla zatogi (14 déb dla desantu)
tym samym poziomie, ale w tylnej [ Predkosci: :
;. . - eksploatacyjna 12,1w.
czesci GSD, po obu jego burtach ~ maksymalna 140w,

umieszczono dwie poczwérne wy- | zatoga 38 0s6b (plus 140 0s6b desantu)

rzutnie WM-4 FASTA dla pI’ZGCiW- 1 morski zestaw rakietowgl-artyliryjski ZU{»23-2MR
. . - 2 wyrzutnie WM-4 FASTA dla 4 rakiet Strzata-2M

IOthZyCh’ Samonaprowadla}@CYCh Uzbrojenie 12 wyrzutni WNP 81/9 kal. 81 mm systemu

sie rakiet krotkiego zasiegu na pod-

Jastrzgb-2

czerwien IM32M Strzata-2M. Ze-

Wyposazenie
elektroniczne

1 SRL nawigacyjna MRN-731
1 SRL nawigacyjna Bridge Master (pasmo S)

staw uzbrojenia uzupetnialy cztery
bloki po trzy wyrzutnie 16-Iufowych
pulapek termicznych i radiolokacyj-
nych kal. 82 mm systemu Jastrzqb,
umieszczone parami na obu burtach.
Pierwsza znajdowala sie po bokach
armaty, druga za$ — na poktadzie
sygnatowym. Jako ciekawostke mozna

Wyposazenie
specjalistyczne

urzadzenie typu RAS do przetadunku tadunkéw
statych o masie do 250 kg systemem burta-burta
oraz przyjmowania tadunkéw ptynnych metoda
trawersowg

kontener specjalistyczny do przekazywania tadun-
kéw ptynnych metoda kilwaterowa

rampy rufowe podnoszone hydraulicznie do wjaz-
du samochodéw do 12 t.; ladowisko dla $migtowca
0 masie startowej do 6,4 t.; zamocowania do 12 kon-
tenerdw specjalistycznych wg potrzeb

okretowe urzadzenie demagnetyzacyjne AUD-2000
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BANDERY

Co réwnie wazne, nowy okret za-
stapil w stuzbie starszego brata, czyli
30-letnig jednostke transportowa
ORP Cedynia, dawny okret desantowy
sredni projektu 771A. Dzieki temu
cze$ciowo rozwigzalo to problem
utworzenia nowych etatow w dywi-
zjonie. Wiekszos¢ zalogi Cedyni prze-
szta bowiem na Czernickiego, gwaran-
tujac obsade przynajmniej czesci jego
stanowisk bojowych. Ostatnie opusz-
czenie bandery Cedyni odbylo sie
1 kwietnia 2001 r. W 2000 r., gdy etat
logistyka okreslono na 8 oficerdéw,
6 chorazych, 8 podoficeréw zawodo-
wych i 33 marynarzy stuzby zasad-
niczej, zalozono przejicie ze starego
transportowca: 5 oficeréw, 3 cho-
razych, 2 podoficerow zawodowych
i 16 marynarzy stuzby zasadniczej.
Ostatecznie pierwszy etat plywaja-
cego logistyka skfadat sie z dowodcy,
7 oficeréw, 4 chorazych, 8 podofi-
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ceréw i 18 marynarzy. Przy okazji warto
zaznaczy¢, ze wyliczone, pobierane do ma-
gazynéw i chlodni okretowych zapasy wy-
liczono na 30-dniowa niezaleznos¢ od bazy
dla zalogi okretu i 14-dniowg dla transpor-
towanego wojska. Dobowa norme na jedna
osobe oszacowano na 3,25 kg prowiantu na
osobe oraz 30,0 | wody stodkiej. Ta ostania
moze by¢ na biezaco uzupelniania dzieki
pracy dwdch wyparownikéw. Kuchnia okre-
towa zapewnia przygotowywanie positkow
dla zalogi etatowej oraz jednego goracego
positku dla desantu.

W czasie, gdy w stoczni w Gdansku
prowadzono juz intensywne prace wypo-
sazeniowe, zaczeli sie tam pojawia¢ przy-
szli czlonkowie zatogi. Jako pierwsi przy-
byli przyszly dowddca i oficer-mechanik.
W lipcu przeprowadzono pierwsze proby
na uwiezi, a w sierpniu w zasadzie w petni
ukompletowany okret wyszed! na ogélno-
okretowe proby morskie.

W trakcie préb na mili pomiarowej przy
zanurzeniu ok. 4 m, dla znamionowej mocy
silnikéw gléwnych, przy sile wiatru do
3°B i do stanu morza 2, zmierzono pred-
ko$¢ 14,1 w. Predkos¢ ciagla okretu w wa-
runkach eksploatacyjnych przy ww. parame-
trach i warunkach wynosi 13,6 w. Wyliczony
zasieg plywania dla wypornosci normalnej
i przy zanurzeniu ok. 4 m przy predkosci
okretu ok. 13,6 w. oraz przy zapasie 232 t
oleju napedowego wynosi ok. 3000 Mm,
natomiast przy zapasie 376 t wzrastal do
6658 Mm. Z kolei przy predkosci ok. 12 w.
i wymienionych wyzej zapasach paliwa war-
tosci te wyliczono odpowiednio na 3545 Mm
17850 Mm.

30 sierpnia jednostka, jako cywilna 890/1,
jeszcze jako wlasno$¢ Stoczni Pétnocnej
z portem w Gdansku, prowadzona przez
zaloge cywilna, ale juz z przyszta zaloga
wojskowa na pokladzie, wyszta w pierw-
szy rejs do Swinoujécia. Do potudnia dnia
nastepnego byla juz na miejscu. Z marszu

Okret wsparcia logistycznego widziany
od dziobu, sfotografowany z poktadu
todzi okretowe;j.

rozpoczeto ostatnie przygotowania do uro-
czystego pierwszego podniesienia bialo-
-czerwonej bandery i nadania imienia. Na
podstawie rozkazu dowddcy MW o wcie-
leniu okretu do stuzby Nr Z-39/0rg. z dnia
17 sierpnia 2001 r. w dniu 1 wrze$nia 2001 r.
okret otrzymat nazwe ORP Kontradmirat
Xawery Czernicki i staly numer burtowy
511. Zostal wlaczony w sklad 2. Dywizjonu
Okretéw Transportowo-Minowych 8. Flo-
tylli Obrony Wybrzeza w Swinoujsciu. Po-
czatkowo rozwazano co prawda mozliwo$¢
jego bazowania w Gdyni wraz z gtéwnymi
sitami uderzeniowymi naszej floty, jednak
o0 ostatecznym wyborze podporzadkowa-
nia zadecydowal pokrywajacy sie z desan-
towcami projektow 767 i 716 zakres prze-
widywanych dla logistyka zadan. Matka
chrzestna zostata Ewa Czernicka, bratanica
patrona okretu: zamordowanego w 1940 r.
w Katyniu i awansowanego posmiertnie
na stopien wiceadmirata w 2007 r. oficera,
ktéry do wybuchu wojny byt zastepca szefa
Kierownictwa Marynarki Wojennej — szefa
Stuzb. Jako ciekawostke mozna dodaé, ze
pelna nazwa okretu zostata wymieniona po-

ORP Kontradmirat X. Czernicki, uchwycony z powietrza na redzie portu w Swinoujsciu.
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wyzej, natomiast na burcie imie zastapiono
tylko jego pierwsza litera. Ponadto w doku-
mentach wojskowych nie funkcjonuje poje-
cie ,projekt 890", tylko pierwotne oznacze-
nie nadane w czasie pierwszych konsultacji
stoczni z Dowddztwem MW w sprawie
przysztej przebudowy, czyli ,projekt 130Z”

We wrzesniu i pazdzierniku 2001 r. jed-
nostka, juz jako okret MW, brata udziat
w kolejnych probach. Przy wspotpracy
innych okretéw oraz wraz z zalogami
$miglowcéw z Brygady Lotnictwa MW
przeprowadzono m.in. ¢wiczenia w prze-
kazywaniu zaopatrzenia w morzu, a na
pokladzie lotniczym kilka razy ladowat
i nastepnie z niego startowal smiglowiec
W-3RM Anakonda. Przeprowadzone proby
w pelni potwierdzity prawidlowos¢ przyje-
tych zatozen projektowych, zastosowanych
rozwigzan technicznych i wykonania, co po
kompletnym wyszkoleniu zatogi otworzyto
mozliwo$¢ rozpoczecia stuzby operacyjnej
i podjecia wspélpracy z sitami morskimi
panstwo NATO.

OKRET WSPARCIA
LOGISTYCZNEGO

1 JEGO MOZLIWOSCI

Okret wsparcia logistycznego ORP
Kontradmirat Xawery Czernicki to pierw-
sza jednostka w tej klasie plywajaca pod
biato-czewrwong bandera. Zatozono, ze
jego gtéwnym zadaniem stanie sie przewoz
zolnierzy i techniki wojskowej, przy czym,
w przeciwienistwie do okretéw desanto-
wych, zatadunek i wyladunek odbywa¢ sie
moga tylko przy nabrzezach w bazie. Za-
planowano jednakze mozliwos¢ przekaza-
nia w szczegdlnych przypadkach zapaséw
przewozonego uzbrojenia, zywnosci, wody
czy odbierania ich takze na petnym morzu.
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Nadbuddéwka jednostki z dobrze widocznym numerem taktycznym oraz namalowanym przez zatoge
wielbtagdem - dowodem pobytu na misji w Zatoce Perskiej. Po bokach armaty widoczne wyrzutnie
celow pozornych systemu Jastrzgb 2, natomiast za bryta GSD na burcie widoczna podstawa do mon-
towania czterech przeno$nych wyrzutni rakiet przeciwlotniczych Strzata-2M.

Plywajacy logistyk, jak w skrécie okreslano
okret, stal sie réwniez baza remontows,
transportowcem konteneréw ze specjali-
stycznymi fadunkami, okretem rozpozna-
nia taktycznego i ochrony przed skutkami
zanieczyszczen chemicznych.

Nowa jednostka wyraznie rézni sie od
pozostalych okretow projektu 130 — dobrze
widoczne s3 nowe rozmiary i ksztalty calej
nadudowy, zmieniono tez rozplanowanie
pomieszczen wewnatrz kadtuba. Przedtuze-
nie dziobnicy dato ponadto wrazenie prze-
suniecia nadbudéwki do tylu, w poréwnaniu
z projektem wyj$ciowym. Nadbuddwka sta-
fa sie krotsza, pozbawiona dtugiej zabudowy
poktadu w kierunku rufy. To rowniez efekt
przebudowy, tym razem podniesienia wyso-
kosci burt. ,Logistyk” zachowat juz tylko je-
den uskok poktadu, przed kominem, tuz za
koficem nadbudéwki. Cze$¢ rufowq pozba-
wiono calego zestawu wyposazenia charak-
terystycznego dla stacji demagnetyzacyjnej.
Zmiane architektury zapewnilo takze zabu-
dowane na rufie ladowisko dla §miglowca,
jednakze bez mozliwo$ci hangarowania.
Brak tego ostatniego nie pozbawia zatogi
mozliwosci odtworzenia pelnej gotowosci
bojowej ladujacej maszyny, z jej ponownym
uzbrojeniem wiacznie. W tym celu zaklada-
no zabieranie na poklad kontenera z uzbro-
jeniem lotniczym, a w kadtubie zabudowano
zbiornik na paliwo lotnicze o pojemnosci 30
m?®, Pod ladowiskiem przewidziano miejsce
na transportowane tadunki o masie do 154
t w 10 standardowych, 20-stopowych kon-
tenerach. Mocowania dla nich przygotowa-
no w rufowej czesci poktadu gléwnego pod
poktadem ladowiska (8 szt.) i w fadowni
(2 szt.). Ponadto dla dodatkowych dwdch
konteneréw specjalnych o masie po 7,5 t
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wyznaczono miejsca na pokladzie dziobo-
wym, przed pokiadéwka. W sumie szes¢
stanowisk dla konteneréw przygotowanych
jest do ewentualnego podlaczenia zasilania
elektrycznego, w tym cztery nad pokladem
glownym, np. dla chlodni, ktérych nie wol-
no przewozi¢ w tadowni, oraz dwa na dzio-
bowej $ciance nadbudéwki. Dodatkowym
wyposazeniem okretowym s3 demontowa-
ne prowadnice, pozwalajace na przetadunek

konteneréw na mniejsze jednostki plywaja-
ce poza baza. W przypadku planowanego
roztadunku konteneréw w morzu (do stanu
morza 2) na pokladzie gtéwnym mozna
przewozi¢ ich tylko sze$¢. Podczas pelnie-
nia zadan rozpoznawczych mozliwe bedzie
zaladowanie na poktad kontenera Srokosz.

Zatadunek i wytadunek sprzetu sa moz-
liwe przy uzyciu rufowej rampy towarowej
lub 16-tonowego dzwigu pokladowego fir-
my Towimor o zasiegu pracy ramienia do
18 m. Operator pracuje na otwartym sta-
nowisku bezposrednio przy dzwigu. Mozna
przenosi¢ nim wiele réznych fadunkéw przy
przechyle dochodzacym do 5° i przeglebie-
niu do 2°. W pokladzie ladowiska przygo-
towano specjalne pokrywy lukéw pozwa-
lajacych umie$ci¢ kontenery na nizszym
poziomie.

Przewidziano takze mozliwo$¢ przewozu
szesciu kotowych pojazdéw wielkosci dw-
cze$nie powszechnie uzywanego w SZ RP
Stara 266. Do ich transportu wykorzysty-
wano to samo miejsce co dla kontenerdw.
Niedozwolony jest transport pojazdow ga-
sienicowych. Na okrecie znajduje sie zestaw
linowych lub taicuchowych mocowan sa-
mochoddéw do specjalnych gniazd umiesz-
czonych w poktadzie. W tym przypadku
zatadunek jest mozliwy dzieki dwém rufo-

Widok od rufy na okret oczekujacy na wejscie do Swinoujécia po ponad rocznej nieobecnosci zwia-
zanej z wykonywaniem zadan w rejonie Zatoki Perskiej.
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3 Okret zacumowany w porcie przy nabrzezu portu
B w Swinoujsciu, zdjecie wykonane w lipcu 2005 r.

wym, hydraulicznie opuszczanym stalowym
rampom o wymiarach ok. 4x3 m, zamonto-
wanych na pokladzie gléwnym w nadburciu
rufowym. Pozwalaja one na poruszanie sie
po nich pojazdéw o masie do 12 t i wyso-
kosci nie wiekszej niz 3,1 m. Stuzace do
ich opuszczania i podnoszenia sitowniki
hydrauliczne posiadaja wlasny agregat, ste-
rowany z rufy. Po zamknieciu rampy tworzg
nadburcie rufowe okretu.

Wiréd przewidywanego innego przeno-
szonego wyposazenia najczesciej wymienia
sie m.in. zestaw niezbednego sprzetu dla
nurkéw i pletwonurkéw oraz kontenery ze
sprzetem warsztatowym, przydatnym przy
prowadzeniu doraznych napraw jednostek
plywajacych poza bazg.

Na liScie wyposazenia s3 jeszcze dwa inne
elektryczne zurawiki pomocnicze firmy
Ulstein-Fama, po jednym na kazdej burcie;
ten na prawej ustawiono przed pokladowka,
a na lewej — na srédokreciu. Udzwig obu
wynosi 0,63 t, wysieg za$ — 4,6 m. Mozna
zwiekszyc¢ zasiegi ich pracy, montujac prze-
dluzenie wysiegnika, ale wtedy dopuszczal-
ne obcigzenie spada do jedynie 50 kg.

We wnetrzu okretu, w specjalnie wy-

e

dzielonej w tym celu cze$ci powierzchni,
przygotowano pomieszczenia pozwalajace
zaokretowa¢ jednorazowo do 140 zolnie-
rzy wraz z ich pelnym osobistym wyposa-
zeniem, w tym z zapasami amunicji i racji
zywno$ciowych. Dla oficeréw i podoficeréw
przygotowano trzy czteroosobowe kajuty,
a dla pozostatych — cztery wieloosobowe
pomieszczenia mieszkalne. W poblizu za-
budowano blok socjalno-bytowy z mesa
i pomieszczeniami sanitarnymi. Zamiast
desantu caly ten blok pomieszczen w razie
potrzeby fatwo mozna przystosowaé do
przyjecia rannych i chorych lub ewakuacji
ludnosci z rejondw niebezpiecznych. Okre-
towy wezel medyczny jest w stanie nie$¢ po-
moc medyczng na poziomie podstawowym.
W pomieszczeniu izby chorych jest miejsce
dla trzech osob, a w etat zatogi wpisano sta-
nowisko lekarza.

Na poktadzie znalazly sie urzadzenia po-
zwalajace przekazywaé przewozone zaopa-
trzenie na inne jednostki, takze — a moze
przede wszystkim — poza baza. Przekazy-
wanie tadunkow stalych miedzy okretami
w ruchu (ptyna réwnolegle z jednakowa
predkoscia w odlegtosci do ok. 60 m) jest
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prowadzone metoda trawersowa (burta-
-burta) dzieki posiadaniu przez ptywajace-
go logistyka systemu RAS (replenishmant
at sea), ktéry umieszczono na pokladzie
nadbudéwki przed kominem. Ten konkret-
ny pozwala na wymiane tadunkéw o masie
do 250 kg. Ponadto zapewnia staly naciag
liny no$nej oraz utrzymanie tadunku na
odpowiedniej wysokosci nad lustrem wody.
Jego przekazywanie z konteneréw do RAS
odbywa sie przy uzyciu windy i specjalnych
wozkow.

Do transportu materialéw niebezpiecz-
nych, np. amunicji, uzywany jest przede
wszystkim specjalistyczny kontener, ma-
jacy swoje wyznaczone miejsce na pokla-
dzie. W przypadku zagrozenia dla zalogi
lub okretu moze on by¢ wyrzucony za
burte przy uzyciu specjalnych sitownikéw
hydraulicznych. Ladunki plynne, takie jak
paliwo okretowe i woda stodka, przekazy-
wane s3 miedzy okretami w ruchu metoda
kilwaterowa przy uzyciu plywajacego weza
holowanego. W tym przypadku odleglos¢
miedzy jednostkami wynosi nawet do
160 m, a przesylanie cieczy jest mozliwe
dzieki stacji przekazywania, umieszczonej
w jednym z przewozonych konteneréw. Ta
metoda pozwala jednostce wyda¢ na inne
okrety 144 t paliwa.

Do zadan zwigzanych z wykonywaniem
doraznych prac remontowych innych jed-
nostek ptywajacy ,logistyk” moze wyko-
rzystywaé wyposazenie pokladowego war-
sztatu remontowego, wyposazonego m.in.
w tokarke, frezarke pozioma, wiertarke
stupowa czy spawarke. Urzadzenia, me-
chanizmy lub czesci wymagajace naprawy
mozna dostarczy¢ do warsztatu za pomoca
zurawika o udzwigu do 630 kg, ustawionego
na lewej burcie przy $cianie poktadéwki.

Fot. : Robert Rochowicz, zbiory Autora,
Defense Express UA. Aﬁ
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PO NSKIESURERDRED NGOV
TRV VAMATO

Pancernik (superdrednot) Musashi w 1942 r.
Grafika: S. J. Lipiecki.

Pancerniki typu Yamato budowano z mysla o pokonaniu przeciwnika (w domysle - amerykanskiej Battle
Line) w klasycznej bitwie flot liniowych, jednak przyszto im walczy¢ i zging¢ pod ciosami amerykanskiego
lotnictwa w zupetnie innych realiach prowadzenia wojny. Z uwagi wiec na silnie wyspecjalizowana role oraz
liczne ograniczenia ich wktad w dziatania Cesarskiej Floty byt w praktyce bardzo niewielki. By¢ moze, gdyby
adm. Isoroku Yamamoto, gtownodowodzacy Potgczonej Floty, miat inny stosunek do tych okretow, ich rola
bytaby nieco wieksza, a podczas operacji prowadzonych w rejonie Wysp Salomona - nawet decydujaca.

Stato sie jednak inaczej.

Przez wiele lat dominacje na morzu
zapewnialy okrety liniowe. Budowano
je coraz wieksze, coraz lepiej uzbrojone
i opancerzone. Zwiericzeniem ich rozwo-
ju w Japonii byly wlasnie superdrednoty
typu Yamato. Prototyp oddano do stuzby
16 grudnia 1941 r., tuz po wybuchu woj-
ny na Pacyfiku. Wydarzylo sie to na szesé
miesiecy przed planowanym zakoriczeniem
prac — wcielenie byto wiec fikcyjne, gdyz
okret znajdowat sie jeszcze w trakcie prob
zdawczo-odbiorczych. Czasowy brak za-
grozenia ze strony pancernikow US Navy
po ataku na Pearl Harbor umozliwit Japonii
pomyslne przeprowadzenie operacji desan-
towych zaplanowanych w pierwszej fazie

Yamato o relatywnie matej wypornosci (w Japo-
nii zwanej probna, bedacy nizsza wartoscia na-
wet wobec normalnej) podczas prob morskich
w 1941 r. Krazace po mediach spotecznoscio-
wych plotki wskazuja, ze poza standardowym
testem predkosci, doszto do jeszcze wiekszego
przecigzenia maszyn i uzyskania predkosci na

poziomie ponad 28 w. Jest to wszakze tak samo
wiarygodne jak teorie 0 39 w. na pancernikach
typu lowa. W typowych okolicznosciach, tj. przy
wypornosci bojowej, japoriskie pancerniki byty —
w stanie utrzyma¢ co najwyzej 26 w., co zreszta
potwierdza chocby A. Yoshimura w swojej mocno
propagandowej ksigzce ,,The battleship Musashi”.
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wojny. W konsekwencji oba superdrednoty,
zwane tez czasem w popularnych zZrédtach
— catkowicie btednie - ,superpancernika-
mi” (podobnie jak w przypadku ,superlot-
niskowcow’, w oficjalnych podrecznikach
klasyfikacyjnych nigdy nie istnial taki ro-
dzaj okretéw) w skali Japonii okazaly sie co
prawda inzynieryjnymi arcydzietami, ale za-
razem operacyjnymi widmami. Pochlonely
ogromne zasoby, na utrate ktérych Japonia
nie mogta sobie pozwoli¢, a w zamian daly
niewiele poza prestizem. Ich historia to nie
opowies¢ o udanych kampaniach czy hero-
icznych bitwach, lecz lekcja na przysziosé,
jak technologia moze stac sie ,luksusowym
balastem’, gdy dowddztwo nie potrafi lub

nie chce wykorzystac jej w pelnoskalowej
wojnie.

TAJEMNICA POSUNIETA DO
GRANIC ABSURDU

Podczas budowy pancernikéw przyjeto
niespotykane do tamtej pory $rodki bez-
pieczenistwa. Dla wigkszo$ci zainteresowa-
nych — poza nieliczna grupa uczestniczaca
w planowaniu i projektowaniu okretéw oraz
wyzszym dowddztwem i najwyzszymi oso-
bisto§ciami w panistwie — prawdziwe dane
taktyczno-techniczne jednostek pozosta-
waly tajemnicg. Tajno$¢ projektu wynika-
fa nie tylko z checi ukrycia rzeczywistych
rozmiardéw czy uzbrojenia okretéw przed




JAPONSKIE SUPERDREDNOTY TYPU

YAMATO

sygnatariuszami traktatu waszyngtonskie-
go, ktéry w sumie juz wtedy Cesarstwa nie
obowiazywal, lecz takze przed wrogiem
wewnetrznym - Cesarska Armia Ladowa
Wielkiej Japonii. Wysokie koszty prowadze-
nia wojny w Chinach, ponoszone gléwnie
przez wojska ladowe, prowadzily do walki
o zasoby, a pomyst budowy gigantycznych
okretéw liniowych z pewnoscia spotkatby
sie z ostra krytyka i sprzeciwem. Podjete
srodki ostroznosci czasem prowadzily do
bardzo zabawnych historii, jak ta, ze inz.
Baba ze stoczni Mitsubishi w Nagasaki
stanowczo oprotestowal liczbe zaméwio-
nych drewnianych blokéw cedrowych do
wykonania form modelowych, uznajac to
za oczywisty blad. Z kolei nieudostepnienie
wykonujacym instalacje elektryczng catego
schematu, lecz tylko jego czesci, by nie mo-
gli oszacowa¢ wielkosci okretu, prowadzito
pdzniej do niezwyklych probleméw z inte-
gracja calosci sieci.

W Nagasaki przygotowania do budowy
pancernika nowej generacji rozpoczely sie
juz jesienig 1933 r. Wowczas to przystapiono
do rozbudowy infrastruktury stoczniowej,
m.in. powiekszajac i wzmacniajac pochylnie

numer 2 i montujac potezna suwnice bra-
mowa. Jednak na zlecenie budowy nowego
superdrednota przyszto poczekaé cztery

Dowddca Potaczonej Floty (Rengd Kantai)
admirat Isoroku Yamamoto.

lata. Wéwczas okazato sie, ze nie doceniono
wielkosci okretu i pochylnie nalezato jeszcze
bardziej rozbudowac. Szeroko$¢ maksymal-
na jednostki, zblizona do 39 m, wymagata
bowiem poszerzenia pochylni od 8 do 15 m

STYCZEN - LUTY 2026

oraz jej wydtuzenia o kolejne 60 m. Z kolei
przewidywana masa pancernika wymagata
znacznego wzmocnienia szczegdlnie jej tyl-
nej czesci, narazonej na najwiekszy nacisk
podczas wodowania. Podobnie jak to miafo
miejsce w stoczni w Kure, konieczne stalo
sie poglebienie o jeden metr suchego doku
oraz zabudowa nowej suwnicy bramowej
o udzwigu 100 ts — IJN nie postugiwata
sie tonami metrycznymi, parametry nie
sa wiec przeliczone. Przed przystapieniem
do budowy prototypowego Yamato w celu
ukrycia powstajacego tam okretu suchy dok
ostonieto drewniang zabudowa zakrywajaca
ok. 1/4 jego dtugosci. Co ciekawe, gdy na
poczatku 1937 r. w ramach przygotowan
do budowy ,Pancernika nr 2” przedstawi-
ciele stoczni Mitsubishi odwiedzili Arsenat
Marynarki w Kure, usifowali sie dowiedziec,
co trzeba zmodernizowa¢ w ich zaktadach,
by podofa¢ zadaniu. Zarzadzajacy stocznia
w Kure kontradm. Kubawara stwierdzit, iz
jego stocznia nie prowadzi przygotowar do
budowy pancernika, a o ,Pancernikach nr
1i2” nic nie wie.

O ile budowa ,Pancernika nr 1, ktéra
rozpoczeto w suchym doku w Kure Kaigun

. ™ Jeden z potencjalnych gtéwnych przeciwni-

=

| kéw japonskich pancernikéw - przebudowany

superdrednot USS Nevada (BB-36) podczas
manewrow w 1939 r. Okret ten byt catkiem
dobrze opancerzony i chroniony (na dodatek
cytadela znajdowata sie niemal catkowicie pod
woda), a przy tym dysponowat syntetycznym
systemem kierowania ogniem, gwarantujacym
powtarzalnos¢ salw na dalekim dystansie (przy
jednoczesnie zoptymalizowanym rozrzucie).
Poza tym dysponowat bardzo nowoczesna
artyleria giéwr)q i ogromna jak na owe czasy

il autonomicznoscia na poziomie strategicznym.
i Jego podstawowy zasieg operacyjny byt po-

nad dwukrotnie wigkszy od Yamato ($rednio

= 15700 Mm/10-12 w. wobec maksymalnie 7200

Mm/16 w.), a przy tym dysponowat stacja RAS,
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Fotografia zwykle oplsywana jako »pancernik Musashl W|dZ|any z poktadu krazownika mezklego
Atago” w czerwcu lub sierpniu 1942 r., przy czym lokalizacja nie jest podawana. Autor (Yasuo Abe)
sugeruje wszakze kotwicowisko Hashirashima, w poblizu Kure.

Kosho (de facto obiekcie wojskowym), byta
stosunkowo fatwa do ukrycia, to wytypo-
wana do budowy ,Pancernika nr 2’ czyli
przyszlego Musashi, stocznia Mitsubishi
w Nagasaki miafa z tym znacznie wigksze
problemy. W czerwcu 1937 r. wyznaczony
personel stoczni zostal zaprzysiezony i sym-
bolicznie wcielony do marynarki wojennej.
Prezes stoczni Kyosuke Tamai otrzymat
honorowy stopien wiceadmirata. Pozwoli¢
to mialo nie tylko na zachowanie odpo-
wiedniej dyscypliny, ale przede wszystkim
na utrzymanie na maksymalnym poziomie
tajemnicy, z mozliwoscia egzekwowania
o wiele wyzszych kar w przypadku jej nie-
zachowania. Pierwszoplanowym zagadme-
niem pozostawalo ukrycie powstajacego na
pochylni okretu liniowego przed osobami
niepowolanymi, gdyz rozmiary jednostki
mogly przedwczesnie ujawnic jego charak-
terystyki. Stocznia Mitsubishi w Nagasaki
lezata w dolinie otoczonej z trzech stron
wzgorzami, tak wiec wszystko, co znajdo-
walo sie w porcie i stoczni, byto widoczne
jak na doni. Poczatkowo rozwazano — wzo-
rem stoczni w Kure — ostoniecie pochylni
nr 2, na ktérej miat by¢ budowany Musashi,
drewniana konstrukcja, lecz ze wzgledu
na silne wiatry w tym rejonie zdecydowa-
no sie ukry¢ okret pod zastona wykonana
z konopnych lin. Przewidziana potrzebna
liczba lin okazata sie tak wielka (faczna
masa ok. 400 ts), ze stocznia swym zamé-
wieniem zwrdcitaby na siebie zbyt duza
uwage. W zwiazku z tym podjeto decyzje
o zakupie przez pieciu roznych zaopatrze-
niowcdw 500 ts surowca, z ktérego uple-
ciono liny we wlasnym zakresie. Mimo to
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transakcje te wzbudzily pewne zamieszanie,
gdyz wywotaly kryzys na rynku sieci ryba-
ckich. W stoczni wprowadzono tez po raz
pierwszy przepustki, uprawniajace do wej-
$cia na teren. Zaréwno kadra inzynierska,
jak i szeregowi pracownicy budujacy okret
zostali zaprzysiezeni i otrzymali specjalne
dokumenty oraz opaski wyrézniajace ich od
pozostatych robotnikow. Opaske taka kaz-
dorazowo pobierano po uprzedniej iden-
tyfikacji pracownika i zwracano podczas
opuszczania zaktadu.

Te nadzwyczajne srodki bezpieczenstwa,
zamiast utajni¢ budowe, w praktyce przy-
niosty odwrotny skutek do zamierzonego,

wprowadzajac w istocie jeszcze wigksze
zainteresowanie pracami. Dodatkowo dzia-
fania policji, zmierzajace do ograniczenia
liczby cudzoziemcéw, czesto konczace sie
deportacja ludnosci, potegowaly zaintere-
sowanie réwniez wsréd osob postronnych.
Z powodu koniecznosci zachowania tajem-
nicy posunieto sie nawet do tego, ze kupo-
wano okoliczne budynki, aby uniemozliwi¢
z nich obserwacje. Nie rozwiazalo to jednak
problemu, gdyz w Nagasaki znajdowaly sie
konsulaty zaréwno Stanéw Zjednoczonych,
jak i Wielkiej Brytanii. Kolejnym zagadnie-
niem zwigzanym z glebokim utajnieniem
budowy okazata sie cena jednostki. W przy-
padku prototypu powstajacego w Kure Kai-
gun Kosho nie stanowilo to problemu, jako
ze niedobdr pomiedzy przyjeta w budzecie
ceng za okret 35 000 ts mozna byto dos¢
tatwo ,wyréwna¢” dotacjami przyznawa-
nymi Cesarskiej Flocie. Jednak stocznia
Mitsubishi miata z tym wiekszy problem.
Ostatecznie ustalono, ze co prawda koszt
plyt pancernych, wyposazenia i uzbrojenia
przyszlego Musashi pokryje budzet ma-
rynarki wojennej, jednak w dalszym ciagu
byly to kwoty zdecydowame niewystarcza-
jace i w konsekwencji powstata niebagatelna
suma ,na minusie’, siegajaca blisko 53 mln
jenéw. Problem (czesciowo) rozwiazano,
utajniajac sam kontrakt. W celu dostar-
czenia elementéw wyposazenia z Kure,
a przede wszystkim poteznych armat kal.
460 mm, w Mitsubishi zbudowano frachto-
wiec Kashino o wypornosci 10 360 ts (jego
budowe rozpoczeto w lipcu 1939 r). Z kolei
19 marca 1938 r. w tej samej stoczni zwodo-

WldokJaponskleJ floty przygotowujqcej sie do kontrataku w odpowiedzi na aliancka inwazje na wyspy

Attu. Na pierwszym planie Musashi, a za nim (po lewej) lotniskowiec Shokaku. W tle widoczne sg takze
m.in. krazowniki liniowe Kongd i Haruna.
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Gruntownie zmodernizowany superdrednot Nagato, a takze Yamato i Musashi
i inne jednostki zakotwiczone w Zatoce Brunei w pazdzierniku 1944 r.

L l"‘% ;T.',t:_

wano krazownik ciezki Chikuma, zwalniajac
tym samym pochylnie nr 2, niezbedna do
budowy superdrednota. Natychmiast wkro-
czyly ekipy techniczne, ktorych zadaniem
bylo jej wzmocnienie. Dziesie¢ dni pozniej
polozono stepke pod przyszty Musashi. Po-
dobnie jak w przypadku blizniaczego Yama-
to, uroczysto$¢ miata skromny i oczywiscie
niejawny charakter.

Wraz z postepujacymi pracami proble-
my zwigzane z ochrona tajemnicy zacze-

twoscia okresli¢ potencjalny kaliber armat.
Wydarzenie to wywotalo wprost niesamo-
witg panike i gwaltowna reakcje ze strony
stuzb bezpieczenstwa. Po dlugotrwalym,
brutalnym §ledztwie okazalo sie, ze win-
ny byt mtody pracownik kreslarni, ktéry
celowo zniszczyt odbitke plany, liczac na
przeniesienie do innego wydziatu, gdzie
nie panowaly az tak wielkie ograniczenia
(jako ciekawostke warto doda¢, ze do po-
szukiwan zaginionej odbitki planu zaanga-

ly sie nasila¢. Na przykiad w korncu lipca
1938 r. doszto do wydarzenia, ktére opoz-
nito o okoto dwa miesiace budowe okre-
tu. Odkryto wéwczas, ze zaginal jeden
z rysunkéw technicznych z dokumentacji
pancernika. Przedstawiat on element wiezy
artylerii gléwnej i na podstawie umieszczo-

nych na nim wymiaréw mozna bylo z fa-
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Poranna zaprawa na poktadzie dziobowym
pancernika Musashi w 1942 r.

Musashi podczas swojego ostatniego wypadu z Zatoki

Brunei (Teluk Brunei) 22 pazdziernika 1944 r.

zowano nawet jasnowidza). Dla kontrastu,
prace nad prototypowym Yamato prze-
biegaly znacznie sprawniej i juz 8 sierpnia
1940 r. zwodowano jego kadtub. Trzy dni
poZniej rozpoczeto prace wyposazeniowe.
Na oficera nadzorujacego prace wyznaczo-
no kmdr. Shutoku Miyazato, a w listopadzie
1941 r. zastapil go kmdr Gihachi Takayana-
gi. W tym samym miesiacu zwodowano
wreszcie kadtub przyszlego Musashi.

O ile w przypadku Yamato wodowa-
nie bylo operacja stosunkowo prosta,
gdyz okret powstawal w suchym doku,
tak blizniak stworzyl zdecydowanie wiek-
szy problem. W celu zmniejszenia masy
okretu cze$¢ istniejacego juz wyposazenia
zdemontowano, ograniczajac ciezar do
36 300 ts. W chwili wodowania kadluba
tylko brytyjski liniowiec pasazerski Queen
Mary (38 000 ts) byt wieksza jednostka zbu-
dowana i zwodowang z pochylni. Potezny
kadtub japonskiego superdrednota zwodo-
wano rankiem 1 listopada 1940 r., podczas
najwyzszego poziomu wod. Duza bezwlad-
no$¢ kadtuba wymusita mocowanie do burt
tanicuchéw o masie 550 ts oraz umieszcze-
nie na przeciwlegtym brzegu basenu tratwy
majacej tagodzi¢ skutki ewentualnego ude-
rzenia w nabrzeze, gdyby nie dalo sie okre-
tu wyhamowac, jako ze przeciwlegly brzeg
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znajdowal sie w odlegtosci tylko 700 m.
Wodowanie przebiegto jednak bez wiek-
szych probleméw, cho¢ jak zwykle prze-
sadzono ze $rodkami bezpieczenstwa od
strony ochrony tajemnicy. O ile zastoniecie
obu konsulatéw doraznie zbudowanym ma-
gazynem oraz frachtowcem Kasuga Maru
(pdzniejszy lotniskowiec eskortowy Taiyo)
mozna uzna¢ za uzasadnione, tak zorgani-
zowane na wielka skale inspekcje w domach
cudzoziemcdw i ¢wiczenia z zakresu obrony
powietrznej, przeprowadzone dla ludnosci
miasta, byly dziataniem mocno przesadzo-
nym - w chwili wodowania okretu nastapit
bowiem znaczny przybdr wody (ok. 1,2 m),
ktéry spowodowal czesciowe podtopienie
piwnic okolicznych domostw, gdzie zgro-
madzono ludno$¢ z okazji symulowanego
napadu powietrznego. Wdzierajaca sie do
budynkéw woda wywotata panike, lecz pil-
nujacy mieszkancow agenci sita zatrzymali
ich w domach. Po zwodowaniu kadtub Mu-
sashi zostal przeciagniety przez siedem ho-

Pancernik Musashi w konfiguracji oryginalnej
1942 r. - rzut centralnie od strony dziobu (wieze
artylerii gtéwnej obrécone na sterburte w celu
pogladowym).
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Dwudziatowe (zamknigte) stanowiska A-1Mod. 3do

bojowe o $rednicy lustra 150 cm.

lownikéw do Mukaijima, gdzie dokoriczono
prace wyposazeniowe. Co ciekawe, na tym
etapie prac Japoficzykom sprzyjalo szczes-
cie, gdyz 17 listopada 1940 r. w wyniku
przypadkowego zaproszenia ognia sploneta
pleciona z lin zastona pochylni nr 2, ujaw-
niajac pusty juz wszakze jej zawarto$c, ta-
jemnice udato sie wiec zachowa¢ do konica.

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

artylerii uniwersalnej kal. 127 mm oraz reflektory

GOTOWE DO SEUZBY

Wybuch dzialani wojennych na Pacyfiku
znacznie przyspieszyl prace wykonczeniowe
na prototypowym Yamato. Mimo sukcesu
w Pearl Harbor (mocno notabene przece-
nianego przez samych Japonczykéw) i -
w konsekwencji — teoretycznego oddalenia
zagrozenia ze strony amerykanskiej Battle
Line pancerniki nadal traktowano w Japonii
priorytetowo. Pierwszym dowddca nowego
superdrednota zostal kmdr Gihachi Takay-
anagi, ktory uprzednio dowodzit pancerni-
kiem Ise. W 10 dni po oficjalnym przyjeciu
do stuzby okret wyszedl w swoj pierwszy
rejs na kotwicowisko Polaczonej Floty
Hashirajima koto Hiroshimy. Kontynuowa-
no tam proby zdawczo-odbiorcze. Praktycz-
nie do 10 lutego 1942 r. usunieto wszystkie
usterki i zakoriczono prace wyposazeniowe.
W dwa dni pdzniej w bazie Hashirajima na
okrecie podniesiono znajdujaca sie dotad na
pancerniku Nagato flage gtéwnodowodza-
cego Polaczona Flota — adm. Isoroku Ya-
mamoto. Do maja 1942 r. zaloga szkolita sie
intensywnie, gléwnie ,na sucho’, albowiem
w pierwszy rejs ¢wiczebny okret wyszedt
dopiero 19 lutego 1942 r. Nastepnego dnia
powrdcit do bazy, a na jego pokladzie przez
trzy kolejne dni prowadzono sztabowe gry
wojenne, zwigzane z planowaniem operacji
w kolejnej fazie wojny.

Na pierwsze ostre strzelanie artyleryjskie
pancernik Yamato udat si¢ 30 marca. Byto
to niezwykle wazne wydarzenie, majace
przede wszystkim wykaza¢ realng zdolno$¢
okretu liniowego do zadan z zakresu zwal-
czania celéw nawodnych i zarazem przete-
stowania w praktyce zastosowanych rézne-
go rodzaju nowatorskich (w skali Japonii)
rozwiazan technicznych, w tym przede
wszystkim systemu kierowania ogniem.
Calos¢ ¢wiczen obserwowal osobiscie
adm. Yamamoto. Wyniki byly jednak dale-
ce niezadowalajace. Ogien Yamato okazal
sie wyjatkowo niecelny — oficjalnie z powo-
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du blednego odczytu danych z dalmierza 2
glownego, w rzeczywisto$ci jednak system
kierowania ogniem nie dzialal jak nalezy
u podstaw, a przy tym byl trudny w obstu-
dze i wymagal zaangazowania sporej liczby
wykwalifikowanych oséb. Dowéddca okretu
i oficer artylerii zostali przez adm. Yama-
moto ostro skarceni. W tamtym okresie
Yamato by! tez chetnie odwiedzany przez
wysoko postawione osobisto$ci — m.in.
11 kwietnia na pokladzie okretu goscili
ksiaze Hiroyasu Fushimi oraz kmdr Kaoru
Arima, wyznaczony na oficera nadzoru-
jacego budowe blizniaczego Musashi. Po
zakoniczeniu cyklu szkoleniowego 1 maja
1942 r. dowddca okretu otrzymat awans na
kontradmirata, a pancernik Yamato uzna-
no za gotowy do stuzby.

Prace wyposazeniowe na Musashi zakon-
czono 11 lutego 1942 r. Ze strony dowé6dz-
twa floty nadzorowal je kmdr Kaoru Arima,
jego pozniejszy pierwszy dowddca. W mar-
cu tego samego roku, w zwiazku z prze-
znaczeniem Musashi na okret dowodzenia,
zazadano zmiany rozkladu i wyposaze-
nia niektorych pomieszczen, i to na koszt
stoczni. Po twardych negocjacjach przedsta-
wiciele marynarki wojennej ustapili, przeka-
zujac dodatkowa kwote ok. 2 mln jendéw na
dokonanie niezbednych przerdbek. Okret
ostatecznie ukoriczono 19 maja 1942 r.
Nastepnego dnia opuscit on Nagasaki
i przeszed!l do Kure. Od polowy czerwca
trwaly préby zdawczo-odbiorcze, po czym
5 sierpnia 1942 r. okret wcielono do stuzby.
Nie zakoniczylo to jednak prob, ktore kon-
tynuowano az do sierpnia 1942 r. Niestety,
bardzo niewiele wiadomo o wynikach préb
morskich Musashi. Wedtug najnowszych
opracowan okret mial uzyska¢ podobne
wyniki na mili pomiarowej jak blizniak
(przy wypornosci probnej, czyli mniejszej
niz normalna, osiagnat 27,1-27,3 w. przy
mocy przecigzeniowej 152 000-153 000 shp
1230 obrotach pednikow na minute). Powy-
zej 26 w. zaobserwowano znaczne wibracje
linii waléw oraz gwaltowny wzrost zuzycia
paliwa. Dowédztwo uznato wiec predkosé
26 w. za maksymalna, szczegolnie dla wy-
pornosci bojowej. W tej konfiguracji, bio-
rac przy tym pod uwage wibracje i grozbe
uszkodzenia elementéw napedu, uznano,
ze okret praktycznie nie ma zdolnosci prze-
ciazeniowych, co pdiniej sie potwierdzito.
Pod wzgledem manewrowosci jednostka
réwniez wypadla analogicznie do blizniaka.
Jak na swoje rozmiary, pancernik cechowat
sie relatywnie niewielka $rednica cyrkula-
cji wynoszaca 640-660 m przy predkosci
20 w., problemem bylo jednak, ze wchodzit

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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Nawet szeroki program modernizacyjny japonskich

okretow liniowych (tutaj Fusé wedtug stanu z 1944 r.)
nie uczynita z nich warto$ciowych jednostek tej klasy,

a przynajmniej nie takich, ktore uczynityby z nich réw-

norzednych przeciwnikéw dla amerykanskiej Battle
Line. Panaceum na zaistniatg sytuacje miaty by¢ do-

piero superdrednoty typu Yamato.

metry
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Dwudziatowe stanowisko A-1 Mod 1 lub Mod 2
do armat kal. 127 mm L/40, 89-shiki tu na pan-
cerniku typu Fuso. Superdrednoty typu Yamato
dysponowaty oprdcz tego takze odmiang catko-
wicie zamknieta A1 Mod 3.

w zwroty bardzo ociezale (powolna reakcja
na ster), majac tendencje do dtugotrwalego
trzymania statego kursu. Na mili pomiaro-
wej nie bylo z tym wiekszych problemdw,
ale w ciasnych, plytkich akwenach juz tak.
Jeszcze mniej wiadomo o przebiegu
préb artylerii czy systemu kierowania og-
niem Musashi poza kilkoma wzmiankami
o charakterze mocno propagandowym,
czesto wymykajacym sie nie tyle faktom
technicznym, co zdrowemu rozsadkowi.
Przykladem jest wspomniana przez Akire
Yoshimure w The Battleship Musashi rze-
koma zdolno$¢ do stalej optycznej obser-
wacji celu na dystansie w granicach 38 km,
z kompletnym pominieciem tutaj chocby
takich kwestii, jak krzywizna Ziemi - hory-
zont geometryczny dla wysokosci dalmierza
h=35 m wynosi w praktyce ok. 21 km wobec
obiektu o minimalnej wysokosci bocznej
lub ok. 30 km wobec masywnego obiektu
o wysokosci bocznej ponad 7 m (np. lotni-

Japoniski okret liniowy (superdrednot) Musashi wedtug stanu z 1942 r.

Opracowano na podstawie popularnych zrodet.

.|.|Inlﬁ_ -
[ |-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Dwudziatowe stanowisko A-1 Mod 2 do armat
uniwersalnych kal. 127 mm L/40, 89-shiki.

175 170 165 160 155
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120 115 110 105 100
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Dwudziatowe stanowiska armat plot. kal 25 mm

czy tez wkm’ow 13,2 mm Kal. L/76 juz z chwila
ich pojawienia sie na japoriskich okretach byty
bronia przestarzatg i mato efektywna, nawet na
dystansie bezpo$rednim.

skowca eskortowego typu Casablanca), i to
wylacznie przy idealnych warunkach po-
godowych. By¢ moze w tekscie ksiazki jest
literéwka i chodzilo o dystans 18 km wobec
tarczy typu morskie sanie, a owa ,wspania-
ta celno$¢” odnosi sie do niezwykle malego
rozrzutu pociskow w salwach japoniskich
pancernikéw, co notabene niekoniecznie
bylo zaletg. Czesciej w Zrédlach japonskich
mozna znalez¢ wzmianki o salwach prob-
nych odpalonych na dystans 20-25 km, co
raczej wyklucza zastosowanie celu rucho-
mego o niskim profilu bocznym. Tu réwniez
miano zaobserwowac bardzo dobre skupie-
nie upadku pociskéw (niewielki rozrzut),
jednak celno$¢ i powtarzalnos¢ limitowaly
m.in. ograniczone zdolnosci obserwacji
optycznej oraz ogdlna niedoskonato$¢ ow-
czesnych dalmierzy (zapewne takze ogra-
niczenia analitycznego systemu kierowania
ogniem). Nie bez znaczenia pozostawala
takze btedna doktryna japoniska, preferuja-
ca trafianie w cel juz pierwsza salwg zamiast
regularnego, logicznego w swym zatozeniu
wstrzeliwania sie (tym zagadnieniem zaj-
miemy sie jednak w trzeciej cze$ci niniejsze-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Typowe dwudziatowe stanowisko armat plot.
kal. 25 mm L/60, 96-shiki.

go artykulu). Na temat prob z zakresu obro-
ny powietrznej wiadomo tyle, ze armaty kal.
155 mm uznano za catkowicie nieprzydatne
do tego celu, natomiast artylerie uniwersal-
na oceniono wysoko za relatywnie dobra
stabilizacje (brak jednak szczegélow doty-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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czacych chocby celnosci), a kaliber 25 mm
— jako nieefektywny i dalece niewystarcza- i~
jacy, co w czasie wojny starano sie ,fata¢” : = PR T
po prostu wieksza liczba stanowisk zamiast ' - - — i,
opracowac nowe wzory uzbrojenia.
Ostatecznie pancernik przeszed! do
stoczni w Kure na dalsze doposazenie. Pod-
czas prac trwajacych w dniach 3-28 wrzes-
nia 1942 r. wprowadzono szereg blizej
nieokreslonych zmian w systemie kiero-

. Flota japoniska, w tym Yamato i Musashi, zako-

.| twiczona w Zatoce Brunei w pazdzierniku 1944 r.
Zdjecie wykonano z pomostu nawigacyjnego nisz-
czyciela Isokaze.

wania ogniem, a ponadto okret otrzymat
12 dodatkowych armat plot. kalibru 25 mm
oraz prawdopodobnie prototyp radaru ob-
serwacji powietrznej i nawodnej 21 shiki
G6 Dentan kai 2 (pierwszy raz na okrecie
zainstalowano go na pancerniku Ise jeszcze
przed bitwa pod Midway).

KOLEJNE Z SERII

Budowe trzeciej jednostki typu Yamato,
noszacej poczatkowo jedynie Nr 110, roz-
poczeto 4 maja 1940 r. Okret, zamowiony
w ramach ,Czwartego uzupelniajacego pro-
gramu” z 1939 r,, byl jedna z dwdch kolej-
nych jednostek tego typu. Miat ostatecznie
otrzymac nazwe Shinano, a termin
jego wejscia do stuzby wyznaczono

12-16 mm HT
i

1940 r., uprzednio budujac nowy dok, przy-
kryty olbrzymia halg z zadaszeniem.

Tu zadziala¢ miat jednak efekt odwrotny
do tego, jaki towarzyszyt dwom pierwszym
jednostkom. Praktycznie tuz po wybuchu
wojny na Pacyfiku tempo prac znacznie
spadfo ze wzgledu na konieczno$¢ prio-
rytetowego wcielenia do stuzby Yamato
i Musashi oraz skupienia sie na jednostkach
innych klas i typéw, ktorych mozliwosé
szybkiego wcielenia do stuzby byla wigksza.
Po klesce w bitwie pod Midway (4-7 czerw-
ca 1942 r.) zapadta decyzja o przebudowie
pancernika Nr 110 na lotniskowiec floty.

25 mm HT

na lata 1944-1945. Podobnie jak
w przypadku swoich blizniakéw,
charakterystyki okretu skrzetnie
skrywano. W budzecie dwie pierw-
sze jednostki wystepowaly jako
okrety liniowe o wypornosci stan-
dardowej 40 000 ts, uzbrojone w 9
armat kal. 406 mm, 12 armat kal.
155 mm, 12 armat uniwersalnych
kal. 100 mm i zdolne do uzyskania

~22-25 mm HT

T 409 mm VH

predkosci maksymalnej do 26 w.
W rzeczywistosci ich wyporno$¢
standardowa wynosita ponad 64
000 ts, a uzbrojenie gléwne sklada-
fo sie z dziewieciu armat kal. 460
mm. W konteksécie pancernika Nr
110 (Shinano) prawda byto wszak-
ze zastgpienie starszych armat
uniwersalnych kal. 127 mm przez
nowsze, ale mniejszego kalibru
100 mm (za to o lepszych para-
metrach technicznych i balistycz-
nych oraz zdecydowanie wyzszej

14 mm HT

— 270 mm NVNC

—14-16 mm HT

=—10-12 mm HT

szybkostrzelnosci). Wedlug oficjal-
nych planéw modernizacji kolejne
pancerniki Nr 110 i Nr 111 mialy
zastapi¢ krazowniki liniowe Kiris-
hima 1 Haruna - dokladnie tak,
jak blizniacze Yamato i Musashi

22 mm HT

& 100-50 mm (175 mm?) NVNC*

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Oficjalnie nastapito to 30 czerwca 1942 r.,
kiedy kadlub okretu byt gotowy juz w ok.
40 proc. Kolejny pancernik — Nr 111 - nie
doczekat sie nazwy indywidualnej (czes¢
zrédet podaje, ze miat nazywac sie Kii).
Okret zamdéwiono w 1939 r. w Kure Kaigun
Kosho w Kure. Budowe jednostki rozpo-
czeto 7 listopada 1940 r. w suchym doku,
w ktérym uprzednio powstawal Yamato.
Prace — podobnie jak nad Shinano — wstrzy-
mano w grudniu 1941 r. Kadtub pancernika
Nr 111 byl w tamtym momencie wykona-
ny w ok. 30 proc. We wrzesniu 1942 r., po
rozwazeniu réznego rodzaju potencjalnych
zastosowan (m.in. ukoniczeniu jako
lotniskowca floty), podjeto ostatecz-
nie decyzje o zlomowaniu. Pozyskane
materialy postuzyly m.in. do budowy
duzych oceanicznych okretéw pod-
wodnych serii [-400 oraz lotniskow-
cow typu Unryu.

O trzech kolejnych jednostkach
zaméwionych w ramach ,Piatego
uzupelniajacego programu” nie ma
niestety zbyt wielu dostepnych infor-
macji. Nadano im numery stoczniowe
797, 798 i 799. Ich charakterystyki
mialy by¢ zblizone do poprzednikéw.
W poréwnaniu wszakze z pierwsza
serig zamierzano wprowadzi¢ pewne
istotne, aczkolwiek ograniczone mo-
dyfikacje. Artylerie $rednia (ciezka)
kal. 155 mm planowano zlikwidowa¢
na rzecz wylacznie stanowisk artyle-
rii uniwersalnej kal. 100 mm, ktérych
miafo by¢ az 20 dwudzialowych, co
dawaloby tacznie imponujaca liczbe
40 armat. Grubos$¢ gléwnego pasa
pancernego zmniejszono przy tym do
400 mm (aczkolwiek mozliwe, ze miat
by¢ on lepszej jakosci), podobnie jak
zmodyfikowano opancerzenie wiez
artylerii glownej. Planowano znaczne
zwiekszenie liczby stanowisk lekkich
armat plot. kal. 25 mm. Wedlug pro-

przeznaczono do zastapienia Kongo

Yamato. Ochrona bierna na wysokosci wiezy nr 3.

‘ jektu oba superdrednoty mialy wejs¢

i Hiei. Stepke pod przyszty Shina-
no potozono w stoczni Yokosuka
Kaigun Kosho w Yokosuka 4 maja
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WTC - komora wodoszczelna; VH - pancerz hartowany powierzchniowo; NVNC - pancerz
jednorodny; CNC-pancerz nienaweglany; HT - stal konstrukcyjna.
* Obecnos¢ tej grodzi na wregu nr 160 nie jest pewna (raporty s3 niespéjne).

do stuzby w latach 1947-1948.
Trzecia z kolei serie mialy tworzy¢
okrety liniowe, okreslane roboczo jako



JAPONSKIE SUPERDREDNOTY TYPU YAMATO

typ Super-Yamato, a oficjalnie jako A-150.
Te gigantyczne pancerniki planowano w ra-
mach ,Sz6stego uzupelniajacego programu”
z 1946 1. Poczatkowo rozwazano pomyst
stworzenia zupelnie nowego projektu okre-
tow o szacunkowej wypornosci standardo-
wej rzedu 90 000-100 000 ts, uzbrojonych
w osiem — dziewie¢ armat kal. 510 mm.
Ostatecznie uznano jednak, ze budowa tak
absurdalnie wielkich i skomplikowanych
pancernikéw moze napotkac na problemy
natury technicznej nie do przeskoczenia,
dlatego ostatecznie postanowiono mody-
fikowa¢ bazowy projekt typu Yamato. Za-
sadniczy plan okretéw ukonczono jeszcze
w 1941 r., aczkolwiek (prawdopodobnie)
nie byl to jeszcze projekt wykonawczy. Ge-
neralnie zaktadano budowe jednostek i wy-
pornosci standardowej 70 000 ts, a bojowej
- na poziomie 82 650 ts. Gtéwne uzbroje-
nie poczatkowo sktadac sie miato z trzech
tréjdziatowych wiez z armatami kal. 508
lub 510 mm, jednak ostatecznie okazato
sie to niemozliwe do realizacji. W zwigzku
z tym oryginalne wieze typu Yamato prze-
projektowano na dwudzialowe, co dawatoby
liczbe tylko sze$ciu armat gléwnego kalibru.
Podobnie jak na pancernikach drugiej serii,
zrezygnowano z artylerii kal. 155 mm na
rzecz zwigkszenia liczby armat przeciw-
lotniczych kal. 100 mm L/65. Moderniza-
cja sifowni miata zagwarantowa¢ predkos¢
maksymalng na poziomie 27-30 w. oraz
wiekszy zasieg operacyjny. Ogromne kosz-
ty i problemy przemystowe Japonii, w tym
braki surowcow i paliwa, oraz wspomniana
kleska w bitwie pod Midway spowodowa-
ly, ze z planéw budowy okretéw projektu
A-150 ostatecznie zrezygnowano. Jeszcze
przed kapitulacja Japonii wydano rozkaz
zniszczenia wszelkich materialéw zaréwno
na temat typu Yamato, jak i projektow roz-
wojowych.

NAJDROZSZE HOTELOWCE

SWIATA

Omawiane jednostki niewatpliwie byly
najwiekszymi (pod wzgledem wypornosci),
najciezej opancerzonymi i uzbrojonymi
w armaty najwiekszego kalibru okretami
$wiata. Z tej przyczyny bardzo czesto uzna-
wane s3 za niedo$cigly wzér dla tej klasy,
ktérym nie sprostatby samodzielnie zaden
inny pancernik. Czy jednak faktycznie oba
superdrednoty byly takim arcydzietem tech-
nicznym - czy tez tylko nieudang, petna
bledéw konstrukcyjnych préba stworzenia
okretéw gérujacych nad innymi jednostka-
mi swojej klasy jedynie wielko$cia? Jedno
jest pewne — w czasie, gdy wchodzily do

STYCZEN - LUTY 2026

GEOWNE UZBROJENIE PANCERNIKA
YAMATO

i Musashi byta dalece niewystarczajaca.
Przy kazdej modernizacji starano sie ja
wzmacnia¢, jednak z braku efektywnych
wzoréw uzbrojenia oraz systemow kierowa-
nia ogniem wysitki te nigdy nie przyniosty
zadowalajacych rezultatow.

Tym niemniej, gdy prototypowy Yamato
zaczynal stuzbe, dysponowal zaledwie 24
armatami kal. 25 mm, a w chwili zatopie-
nia liczba ta wynosila juz 152. Céz jednak
z tego, skoro bron ta byta zupelnie niesku-
teczna (mala sita ognia, niewielki zasieg,

Rodzaj Data/
uzbrojenia Model Liczba
1942r.
Artyleria gtowna | kal. 460 mm L/45 94-shiki | 9 (3%3)
Artyleria Srednia | kal. 155 mm L/60 3-shiki | 12 (4x3)
Artyleria kal. 127 mm L/40 89-shiki | 12 (6x2)
uniwersalna
1944 r.
Artyleria gtowna | kal. 460 mm L/45 94-shiki | 9(3x3)
Artyleria Srednia | kal. 155 mm L/60 3-shiki | 6 (2x3)
Al Kal. 127 mm L/40 89-shiki | 24 (12x2)
uniwersalna
1 1 1 ) 1 I
-] £ 120 10 ) 1

Poréwnanie trajektorii pod woda typowego pocisku APC z japoriskim 91-shiki, zaopatrzonym w spe-
cjalny czepiec balistyczno-hydrodynamiczny.

stuzby, rola pancernych ,wladcéw mérz”
ulegala kolejnej ewolucji. Tymczasem przy
projektowaniu jednostek japonskich jakby
tego nie zauwazono, stad nie uwzgledniono
chocby rosnacej roli lotnictwa. Z tego tez
powodu obrona przeciwlotnicza Yamato

KALIBER 460 MM L/45

trudna obstuga, niska szybkostrzelno$¢
praktyczna, brak odpowiedniego systemu
kierowania ogniem), szczegdlnie na dalszy
dystans — samolot nalezy odpedzi¢ lub ze-
strzeli¢ przed zrzuceniem efektora w posta-
ci bomby czy torpedy, a nie po tym fakcie.
Nieco lepsze rezultaty osiagnieto
przy modernizacji artylerii po-
mocniczej. W marcu 1944 r. szes¢

armat artylerii $redniej (ciezkiej)

Rok opracowania armaty 1934
Rok wprowadzenia armaty do stuzby 1941
Dtugo$¢ armaty z zamkiem 21,13 m
Masa armaty z zamkiem 164 650 kg
Dtugos¢ czesci gwintowanej armaty 20,48 m
Liczba bruzd gwintu w lufie 72

Petne tadunki miotajace

330 kg (5 pojemnikéw po 55 kg)
nitrocelulozy i difenyloaminy
(tadunek jednobazowy)

Cisnienie robocze gazéw wylotowych

314 MPa

Predko$¢ wylotowa pocisku APC

780 m/s (2559 fps)

Predko$¢ wylotowa pocisku HE

805 m/s (2641 fps)

Masa pocisku APC

1460 kg (3219 b)

Masa pocisku HE oraz IS

1360 kg (2988 Ib)

Zasieg maksymalny pocisku APC

45960 yd (42,03 km)

Dtugos$¢ pocisku APC

195,35cm

Dtugos¢ pocisku HE

160 cm

Szybkostrzelno$¢ teoretyczna
(maksymalna)

2 wystrzaty na minute

Szybkostrzelno$¢ praktyczna

1,5-1,75 wystrzatu na minute

Teoretyczna zywotno$¢ lufy

250 wystrzatow

Praktyczna zywotno$¢ lufy

150 wystrzatow

Zapas amunicji

100 pociskéw na kazda armate

Masa catkowita wiezy

2730,2 ts (2774 1)

Kat tadowania armaty +3°
Zakres kata podniesienia armat 0d -5° do +45°
Predko$¢ podnoszenia armat 6°/s*
Zakres obrotu wiezy 0d +150° do -150°
Predkos¢ obrotu wiezy 2°/s

* Amerykanski raport NTMJ 0-45 (N) potwierdza parametr 6°/s, wskazujac jednak, ze
mozliwe byto do osiagniecia 8°/s, co potwierdzaja obecnie sami Japoriczycy. Z kolei

podawany przez Janusza Skulskiego (,,The battleship Yamato” - Anathomy of the
ship) parametr 10°/s jest zawyzony i uznawany za btedny.

zastgpiono tuzinem uniwersal-
nych kal. 127 mm. Te potrafily
juz postawi¢ zapore ogniowa na
wiekszym dystansie oraz ,parasol”
ochronny takze nad np. eskorto-
wanymi jednostkami. Cierpialy
jednak na podobne ,bolaczki”
co artyleria lekka — nieefektywny
system kierowania ogniem i rela-
tywnie niska szybkostrzelnos¢ —
a przy tym dochodzit jeszcze brak
odpowiedniej amunicji, jak cho¢-
by pociskéw zaopatrzonych w za-
palniki zblizeniowe. Sam pomyst
zastosowania rozdzielnej artylerii
$redniej w postaci armat kal. 155
mm obok uniwersalnych 127 mm
byt tez przejawem swego rodzaju
anachronizmu. Dopiero w pro-
jektach rozwojowych okretéw
tego typu ujednolicono artylerie
pomocnicza (wspomnianych juz
az 40 armat kal. 100 mm w ukfa-
dzie 20x2). Powaznym bledem
okazalo sie przy tym wykorzysta-
nie gotowych (w niewielkim tylko
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Srédokrecie Yamato po modernizacji i wzmocnie-
niu artylerii uniwersalnej i przeciwlotniczej - mo-
del w skali 1:10, w Kure Maritime Museum.

stopniu zmodyfikowanych) wiez armat kal.
155 mm z krazownikéw lekkich typu Moga-
mi, gdyz ich barbety i one same byly bardzo
stabo opancerzone i chronione, stanowiac
powazne zagrozenie dla komér amunicyj-

nych artylerii glownej. W pewnym sensie
tego rodzaju ,czarny scenariusz” eksplozji
wewnetrznej spetnit sie w przypadku
Yamato, a to w wyniku trafienia po-

(BB-56), co mogtoby okazac sie decydujace.
Inna sprawa, ze w przypadku potencjalne-
go wykrycia przez sity US Navy obecnosci
Yamato w rejonie mozliwe, ze obu pancer-
nikéw w ogdle nie wystano by pod Savo, co
tak czy inaczej oznaczaloby amerykariska
porazke. Co wiecej, w tamtym czasie, tj. po
bitwach u wschodnich Salomondw i pod
Santa Cruz, amerykanskie lotniskowce
w zasadzie nie stanowily zagrozenia, a lot-
nisko Henderson Field mozna bylo szybko
wyeliminowac ostrzalem z pancernikéw.
Poza tym, jak pokazaly pdiniejsze starcia,
pancerniki typu Yamato — mimo swoich
wad - okazaly sie zadziwiajaco odporne na
uszkodzenia, stad watpliwe jest, by lotni-
ctwo bazujace na lotnisku Henderson Field
moglo wyrzadzi¢ jakiekolwiek powazne
szkody japonskiemu pancernikowi. W tych
warunkach Yamato mégl wiec zadecydowac
o uzyskaniu przez Japoniczykéw przewagi na
poziomie operacyjnym, co z kolei pozwoli-
toby wywalczy¢ kontrole morza w rejonie.
Innymi stowy, gdyby 13 listopada, a pdzniej
nocg z 14 na 15 listopada 1942 r., amerykan-
skim okretom (w tym dwém pancernikom)
przyszlo sie zmierzy¢ z Yamato wspieranym
przez Kirishime, Hiei oraz krazowniki cigz-

KALIBER 127 MM L/40

jedynczej bomby zrzuconej z samo-

KALIBER 155 MM L/60

Rok opracowania armaty 1930

Rok wprowadzenia armaty do stuzby 1935
Dtugo$¢ armaty z zamkiem 9,61m

Masa armaty z zamkiem 12700 kg
Dtugos¢ czesci gwintowanej lufy 9,3m
Liczba bruzd w lufie 40

Petne tadunki miotajace 19,5kg
Cisnienie robocze gazéw wylotowych 333,4 MPa
Predko$¢ wylotowa pocisku AP 920 m/s
Predkos¢ wylotowa pocisku HE 925 m/s
(F)’galdile(gs;;v\clzlgc;towa pocisku 750 m/s
Masa pocisku AP, HE i oswietlajacego 55,87 kg (123,2 b)
Zasieg maksymalny pocisku APC 29965 yd (27,4 km)
Dtugos¢ pocisku APC 67,8 cm
Dtugos¢ pocisku HE 65,0 cm

Szybkostrzelno$¢ teoretyczna
(maksymalna)

7 wystrzatéw na minute

Szybkostrzelno$¢ praktyczna

5 wystrzatéw na minute

Teoretyczna zywotnos¢ lufy

300 wystrzatéw

Praktyczna zywotnos¢ lufy

250 wystrzatow

Zapas amunicji

150 pociskéw
na kazda armate

Masa catkowita wiezy 190 ts (194 t)
Zakres kata podniesienia armat 0d -7° do +55°
Predko$¢ podnoszenia armat 10°/s*

Kat tadowania armaty +7°

Zakres obrotu wiezy (dziobowe
i rufowe)

0d +150° do -150°

Predko$¢ obrotu wiezy

* Pierwotnie projektowano te

5-6°/s

i jako uniwersalna, stad oryginalna

predko$¢ zmiany kata elewacji miata wynosié az 16°/s, czego jednak nie

udato sie uzyska¢, a sama brori jako wielozadaniowa okazata sie porazka.
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lotu przez zatoge por. Goodricha.
I chociaz japoniski pancernik i tak
juz znajdowat sie w fazie toniecia
(tym niemniej wybuch znacznie
powiekszyt straty wsréd zalogi),
to gdyby doszlo do starcia artyle-
ryjskiego z innymi okretami linio-
wymi, ten w istocie staby punkt
moglby okazac sie decydujacy.
Trudno zrozumie¢ sposdéb bo-
jowego wykorzystania (czy raczej
jego braku) Yamato i Musashi,
szczegolnie w pierwszych miesig-
cach ich stuzby, tj. gdy Flota Cesar-
ska byta jeszcze w stanie wzglednie
skutecznie dziata¢ w ramach ze-
spolow operacyjnych przy wspar-
ciu wlasnego lotnictwa poktado-
wego. Tymczasem praktycznie od
wrzesnia 1942 r. do maja 1943 r.
Yamato kotwiczyl w bazie Truk,
nie uczestniczac w walkach. Gdy-
by np. w listopadzie 1942 r. okret
wystano w rejon Guadalcanal, to -
pomijajac skuteczno$¢ jego poci-
skow do ostrzatu amerykaniskiego
lotniska — mialby okazje stoczy¢
walke z pancernikami USS South
Dakota (BB-57) i USS Washington

Rok opracowania armaty 1929

Rok wprowadzenia armaty do stuzby 1932
Dtugo$¢ armaty z zamkiem 528m

Masa armaty z zamkiem 3005 kg
Dtugos$¢ czesci gwintowanej lufy 5,08m
Liczba bruzd w lufie 36

Petne tadunki miotajace (masa ?z)’?usstg 12kg)
Cisnienie robocze gazéw wylotowych 245 MPa
Predkos¢ wylotowa pocisku HE i IS 725 m/s (2379 fps)

Predko$¢ wylotowa pocisku ASW

250 m/s (820 fps)

Masa pocisku HE

23,45 kg (51,7 Ib)

Masa pocisku IS

23kg (50,7 Ib)

Masa pocisku ASW

20,9 kg (46,2 1b)

Zasieg maksymalny pocisku HE
(w poziomie)

16 185 yd (14,8 km)

Zasieg maksymalny pocisku HE
(w pionie)

30 840 ft (9,4 km)

Dtugos$¢ pocisku (wszystkie typy)

43,7cm

Dtugo$¢ catkowita pocisku wraz
ztuska

97,1cm

Szybkostrzelno$¢ teoretyczna
(maksymalna)

14 wystrzatéw na minute

Szybkostrzelno$¢ praktyczna

8 wystrzatow na minute

Teoretyczna zywotno$¢ lufy

1500 wystrzatéw

Praktyczna zywotno$c lufy

800 wystrzatow

TR 300 pociskow na kazda
armate
mzalc_;lkowna stanowiska A-1 2ts (24,51
Masa catkowita stanowiska A-1 Mod 3 28,5ts(291)
Zakres kata podniesienia armaty 0d -7° do +90°
Predko$¢ podnoszenia armaty 12°/s
Kat tadowania armaty Dowolny
Zakres obrotu stanowiska 0d +70° do -70°
Predko$¢ obrotu stanowiska 6-7°/s




JAPONSKIE SUPERDREDNOTY TYPU YAMATO

kie, lekkie i niszczyciele, wynik walk
o Wyspy Salomona méglby by¢ zgota
odmienny. Obecnos¢ superdrednota
moglaby przy tym wplyna¢ na wyz-
sza skutecznos¢ atakow torpedowych

UZBROJENIE PRZECIWLOTNICZE PANCERNIKA YAMATO

moto, ktory kompletnie nie doceniat

sit lekkich, przynajmniej na tym eta-

pie wojny na Pacyfiku. Tymczasem

17 sierpnia, na wie$¢ o amerykan-

skim desancie, Yamato przeszedt do

bazy w Truk w Archipelagu Karolin

Wschodnich, gdzie okret ten stuzyl

Rodzaj uzbrojenia Model armat Data/Liczba roli pancernlkow’ przeceniajac ]edno—

= cze$nie role lotniskowcdw? Jak mowit:

Artyleria przeciwlotnicza kal. 25 mm L/60, 96-shiki 24 (8x3) W nowoczesnej WOj nie Pancerniki

Ciezkie karabiny maszynowe | kal. 13 mm L/76,93-shiki | 12 (12x1) sa rownie przydatne jak samurajskie

1943r. miecze”. Czy byla to stuszna opinia?

Artyleria przeciwlotnicza kal. 25 mm L/60, 96-shiki 36 (12x3) Patrzqc 7 dzisiejszej perspektywy _

Ciezkie karabiny maszynowe | kal. 13 mm L/76, 93-shiki 4(4x1) zdecydowanie nie! W p(’)iniejszym

1944 r. . 1.

- n— — okresie adm. Mineichi Koga, nastepca
Artyleria przeciwlotnicza | kal. 25 mm L/60, 96-shiki | 87 (29%3) i

o adm. Yamamoto, tworzyl kombino-

Artyleria przeciwlotnicza | kal. 25 mm L/60, 96-shiki | 146 (41x3i23x1) wane zespoly operacyjne, Skladajace

nastepnie adm. Isoroku Yamamoto
za stacjonarng kwatere oraz magazyn pali-
wa. W konsekwencji praktycznie przez caly
czas, mimo intensywnych walk o Guadalca-
nal, pancernik pozostawal na kotwicy w roli
»luksusowego hotelowca dla admiratéw” —
poza naradami na jego pokfadzie odbywaly
sie bowiem wystawne kolacje w celu uczcze-
nia kolejnych (rzekomych) zwyciestw, cze-
sto przekolorowanych do granic absurdu.
Kolejne miesiace nie zmienity statusu okre-
tu, ktérego nowym dowddcg od 17 grudnia
1942 r. mianowano kmdr. Chiaki Matsu-
de, dowodzacego wcze$niej pancernikiem
Hyiga, a dotychczasowy dowddca ,hotelu
Yamato” przeszed! na stanowisko sztabowe.
Z kolei 11 lutego 1943 r. do Yamato dofa-
czyl na kotwicowisku w Truk blizniaczy
Musashi. Poniewaz ten byl jeszcze lepiej
przystosowany do petnienia funkcji okretu

KALIBER 25 MM L/60

dowodzenia, adm. Yamamoto przenidst na
niego swoja flage.

Przez poktady obu superdrednotéw
przewinelo sie jeszcze wielu dystyngowa-
nych gosci. Na przyklad w trakcie postoju
w doku wizyte na Yamato ztozy! kontradm.
Paul Wenneker, attaché morski ambasady
Niemiec, byly dowddca okretu pancernego
Deutschland (p6zniej przeklasyfikowanego
na krazownik ciezki i przemianowanego na
Liitzow). Co ciekawe, podczas tej wizyty
Japoriczykom szczegdlnie zalezato, aby do-
stojny gos$¢ uwierzyl, ze pancernik uzbrojo-
ny jest w armaty kal. 400 mm. Swoja droga
odwiedziny niemieckiego attaché wigzaly
sie z przybyciem U 511 (typu IXC), ktory
dotart do Japonii w ramach operacji Marco
Polo I. U-Boot wszedt do Penangu na Ma-
lajach 20 lipca, skad nastepnie skierowano
go do Japonii, gdzie 7 sierpnia 1943 r.
zostal oficjalnie powitany przez pan-
cernik Yamato. Wkrétce Adolf Hitler

Rok opracowania armaty (w Japonii) 1935
Rok wprowadzenia armaty do stuzby 1936
Dtugos¢ armaty z zamkiem 2,296 m
Masa armaty z zamkiem 115kg
Dtugos¢ czesci gwintowanej lufy 1,35m
Liczba bruzd w lufie 12
Cisnienie robocze gazéw wylotowych 264-265 MPa

Predko$¢ wylotowa pocisku
(wszystkie typy)

900 m/s (2953 fps)

Masa pocisku AP

0,26 kg (0,57 lb)

Masa pocisku CC

0,01 kg (0,02 lb)

Masa pocisku ze smugaczem

0,25 kg (0,55 b)

Zasieg maksymalny pocisku AP
(w poziomie)

8200 yd (7,5 km)

Zasieg maksymalny pocisku AP

%5 1 18 040 ft (5,5 km)
(w pionie)
Dtugos¢ catkowita pocisku AP z tuska 10,2 cm
Szybkostrzelno$¢ teoretyczna 220-260 wystrzatéw na
(maksymalna) minute

Szybkostrzelno$¢ praktyczna

110-120 wystrzatéw na

minute
Teoretyczna zywotno$¢ lufy 15 000 wystrzatéw
Praktyczna zywotnos¢ lufy 12 000 wystrzatow

Zapas amunicji

2000 pociskéw na kazda

stanowiska

armate
th:?j) ‘fva;:kkc;wnta pojedynczego 785 kg
Masa catkowita trzydziatowego 1800 kg

Zakres kata podniesienia armat

0d -10° do +85°

Predko$¢ podnoszenia armat 12°/s
Zakres obrotu stanowiska Kat dowolny (360°)
Predko$¢ obrotu stanowiska Obrdét reczny
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przekazal ten okret cesarzowi Hirohi-
to jako podarunek (wcielono go pod
oznaczeniem RO 500). Generalnie
poza nielicznymi wypadami, opera-
cjami transportowymi oraz udzialem
w obu bitwach na Morzu Filipifiskim
(ta druga zakonczyta sie zatopieniem
Musashi na Morzu Sibuyan i zarazem
totalnym blamazem japonskich sif na-
wodnych pod Samar) oba superdred-
noty ograniczaly swoja dzialalno$¢ do
stania na beczkach w bazie tudziez
w doku na drobnych modernizacjach
i/lub naprawach (oba zostaly np. stor-
pedowane przez amerykanskie okrety
podwodne - zagadnieniami technicz-
nymi zajmiemy sie jednak w kolejnej
czebci artykulu).

Co wiec zadecydowalo o takim, a nie
innym wykorzystaniu tych jednostek?
Czy byt to strach przed ich utrata? Czy
zawazyla na tym koncepcja strategiczna
tzw. decydujacej bitwy, a co za tym idzie
- oszczedzania sit gtéwnych na pozio-
mie operacyjnym i taktycznym - czy
moze tez skrajne poglady adm. Yama-

sie tak z lotniskowcow, jak i pancer-
nikéw (w tym Yamato i Musashi), prébujac
przechwytywaé amerykanskie grupy bojo-
we. Zdecydowano sie na to jednak za pézno
(przewaga jakosciowa i liczebna US Navy byta
woéwczas zbyt duza, co zreszta doprowadzito
péiniej do utraty Musashi), a jego nastepcy
ponownie wycofali pancerniki na trzecia linie,
by ostatecznie w kwietniu 1945 r. wysta¢ Ya-
mato na samobdjcza misje w ramach opera-
cji Ten—ichi-go Sakusen, znanej powszechnie
pod skrécona nazwa Ten—go.

Bledna filozofie wykorzystania su-
perdrednotéw mozna bylo jednak zaobser-
wowa¢ praktycznie juz na samym poczatku
wojny. Statyczna taktyka ,fleet in being”
zostala bowiem zle dobrana w czasie, gdy
Japonia uzyskata zdecydowana przewage
na wielu kierunkach dziatan. Tymczasem

WKM’Y KAL. 13,2 MM
KAL. L/76 93-SHIKI | HOTCHKISS

Rok opracowania (w Japonii) 1933

Rok wprowadzenia do stuzby 1936
Dtugo$¢ catkowita 141 m

Masa catkowita 42 kg
S)s;gte:‘i’e}/ (r;bocze gazéw 294 MPa
PrEdlGRC IOUWAPOTRHL | 5 s (2511
Masa pocisku AP 0,052 kg
Masa pocisku IC 0,05 kg
Masa pocisku ze smugaczem 0,046 kg

Zasieg maksymalny pocisku AP 7108yd (6,5 km)

(w poziomie)

Zasu_gg maksymalny pocisku AP 14750 ft (4,5 km)
(w pionie)

Zasieg efektywny plot. ponizej 3300 ft (1 km)
Dtugos¢ pociski AP 6,5cm
Dtugos¢ catkowita naboju 13,71cm
Szybkostrzelnos¢ teoretyczna 425-475 wystrzatow
(maksymalna) na minute

250 wystrzatéw

Szybkostrzelnos¢ praktyczna na minute

3070 wystrzatéw

2500 nabojéw
na kazdy wkm

Teoretyczna zywotnos¢ lufy

Zapas amunicji

Masa catkowita pojedynczego

stanowiska 113-213 kg

Masa catkowita poczwérnego

stanowiska 1163 ke

Zakres kata podniesienia 0d -15° do +85° stopni

Predkos¢ podnoszenia Obstuga reczna
Kat dowolny (360°)

Obrét reczny

Zakres obrotu stanowiska

Predko$¢ obrotu stanowiska
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OKRETY XX WIEKU

Yamato (i inne pancerniki),
a pozniej takze Musashi pelnity
zwykle funkcje okretéw flago-

GLOWNE URZADZENIA KIEROWANIA OGNIEM
PANCERNIKA YAMATO w 1942 R.

Nazwa urzadzenia

Opis urzadzenia

pod Midway, idac w bezposred-
niej asyscie lotniskowcow adm.

Liczba Nagumo.

wych, sztabowych, szkolnych

98 shiki Shuho Shageki Sochi

Dalocelownik gtéwny

N

W konsekwencji bezposredni

lub nawet transportowych (co

94 shiki Fukuho Shageki Sochi

Dalocelownik artylerii Sredniej (ciezkiej)

udzial pancernika Yamato oraz

byto juz typowym aktem de-

94 shiki Kokakuho Shageki Sochi

Dalocelownik artylerii pomocniczej

towarzyszacych mu superdred-

speracji, wynikajacym z total- 225

Dalocelownik przeciwlotniczy HA

notéw Nagato i Mutsu w bitwie

nej bezradnosci Japonii wobec

c 3 ;1 ; Dalmierze
dziatan amerykanskich okretow

Dalmierz stereoskopowy 15 m LA
Dalmierz stereoskopowy 10 m LA
Dalmierz stereoskopowy 4,5 m LA
Dalmierz stereoskopowy 4,5 m HA

o Midway byt praktycznie za-
den. Po utracie czterech lotni-

podwodnych), zamiast by¢ ak-

Dalmierze awaryjne (art. gt.)

Dalmierz stereoskopowy 15 m

[SX3 I SR SRR IS I N N

skowcow na poktadzie Yamato

tywnie wykorzystywane bojowo.

Dalmierze nawigacyjne 14 shiki

Dalmierz stereoskopowy 1,5 m

narodzil sie co prawda plan

[N

Tym samym nadmierna ostroz-
no$¢ i sztywny dogmatyzm dok-

Konzugatory artyleryjskie

Gtéwny ACC 92 shiki Shogekiban (LA)
Pomocnicze ACC 91 shiki (HA)

klasycznej nocnej bitwy arty-
leryjskiej z okretami przeciw-

1)
40)

tryny Kantai Kessen sprawily, ze

Stanowiska 94 shiki

Zdalny system naprowadzania reflektoréw

nika (stosowny rozkaz wydano

1

Na poktadzie Yamato - kadr z filmu ,,Otoko-tachi no Yamato”. Mimo wykonania z wielka dbatoscia
o detale czesci pancernika w skali 1:1 (przy budzecie zaledwie 12 mln USD), produkcja w ogdlnym roz-
rachunku rozczarowuje. Whrew tytutowi, mato poswigcona jest samemu okretowi, a efekty specjalne
s3 zadziwiajaco stabej jakosci. Dobrze natomiast oddano trudy marynarskiego zycia na japonskim
pancerniku, szczegdlnie z perspektywy szczebla sredniego i nizszego.

Japonia nie uzyla ani superdrednotéw typu
Yamato ani innych pancernikéw praktycz-
nie w jedynym okresie, gdy mogly on realnie
wplyna¢ na przebieg wojny. Dla przykladu
na poczatku maja 1942 r. na pokladzie Ya-
mato sztab adm. Yamamoto rozegrat gry
wojenne, testujac warianty operacji MI
(desant na atol Midway). Dopiero jednak
w dniach 19-23 maja pancernik przepro-
wadzit praktyczne ¢wiczenia przed plano-
wang operacja. W morze, na swoje pierwsze
typowo bojowe zadanie, wyszed! 29 maja
1942 r. Byt okretem flagowym i zarazem
dowodzenia tzw. Sit Gtéwnych, ktére
wszakze z okresleniem ,glowne” mialy
w praktyce niewiele wspélnego. Zbyt
duza odlegtos¢ (ok. 600 Mm) dzielaca
je od lotniskowcowej grupy operacyjnej
adm. Chuichi Nagumo czy tez sit inwa-
zyjnych adm. Nobutake Kondé unie-
mozliwila im odegranie istotnej roli
w pierwszej fazie operacji. Okres ten
charakteryzowaly ponadto kuriozalne
sytuacje, jak poczatkowa catkowita ci-
sza radiowa w komunikacji z flagowym

ra — w ocenie Japonczykéw,
dazacych bezwzglednie do

5 czerwca 1942 r. o godzinie
0.15), jednak juz o godzinie 2.55 z pomy-
stu zrezygnowano i zespot przerwat poscig,
a nastepnie wycofat sie do Japonii. Mozna
oczywiscie dzi§ spekulowa¢, czy bylo to
spowodowane naturalnym unikaniem bez-
posredniej bitwy przez amerykanski zespo6t
lotniskowcowy, potencjalnym zagrozeniem
ze strony superdrednotéw Battle Line nale-
zacych do Task Force One (ktére to w isto-
cie zmierzaly juz w kierunku Midway) czy
tez niskim stanem paliwa na okretach ja-
ponskich (w tym szczegélnie Yamato), do
ktérego uzupelnienia potrzebowano rozwi-
nietego punktu na cho¢by wzglednie bez-
piecznym doraznym kotwicowisku. Yamato

GLOWNE SYSTEMY RADIOELEKTRONICZE
PANCERNIKA YAMATO w 1944 R.

Nazwa urzadzenia

Przeznaczenie stacji Liczba

jak najszybszego pokonania
wymaganego dystansu i za-

Typ 21shiki G6 Dentan

Radar obserwacji powietrznej i nawodnej 2

Typ 13 shiki G6 Dentan

Radar obserwacji powietrznej i nawodnej 2

skoczenia Amerykanow (co

22-shiki GO Dentan Kai 4

Radar obserwacji nawodnej 2

sie ostatecznie kompletnie nie

udato) — moglaby wplyna¢ negatywnie na
dziatania znacznie szybszych lotniskowcow.
Z drugiej strony maksymalnej predkosci
i tak sie nie rozwija podczas przejscia w re-
jon operacyjny (AO), a predkos¢ operacyjna
Yamato na poziomie 16-20 w. wydawala sie
tutaj w zupelnosci wystarczajaca, by dotrze¢

uzupelnit zapasy na kotwicowisku Hashira-
jima 14 czerwca 1942 r., gdzie pozostawal
bezczynnie przez dluzszy czas (10 sierpnia
dotaczyt do niego swiezo wprowadzony do
stuzby blizniaczy Musashi).

Operacja MI zakonczyla sie wiec total-
ng kleska. Mialo to swoje bezposrednie
przelozenie takze w wymiarze psy-
chologicznym. Podjeto wéwczas
bowiem kilka kontrowersyjnych
decyzji, takich jak chocby zupelnie
bezsensowne przebudowanie dwéch
superdrednotéw typu Ise na hybrydy
pancernikéw i okretéw lotniczych.
Co jednak najwazniejsze, to wtedy
zrezygnowano z budowy trzeciego
pancernika typu Yamato i skasowa-
no generalnie caly program budowy
kolejnych jednostek. Shinano ukon-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Yamato. By¢ moze pewien problem sta-
nowily ograniczony zasieg operacyjny
pancernika oraz relatywnie niewielka
predko$¢ maksymalna - 26 w., kté-

Anteny gtéwnych systeméw radioelektronicznych, w tym rada-
row obserwacji powietrznej i nawodnej 21-Shiki G& Dentan K-3
oraz 13 GO Dentan, i radaru obserwacji nawodnej 22-Shiki Go
Dentan K-4.

czono juz jako lotniskowiec, co byto
bledem w kazdym mozliwym aspek-
cie. Przede wszystkim pospiesznie
zmieniony projekt spowodowal, ze
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LOTNICTWO ZAOKRETOWANE YAMATO w 1942 R.

Model maszyny Przeznaczenie

symbolicznym ,koricem ery
Datajliczba | Pancernikow”. W obu przy-

I F1M2 Pete Koordynacja ognia, rozpoznanie

45 padkach doszto bowiem do

I E13A1 Jake

Koordynacja ognia, dalekie rozpoznanie, ASW 2

starcia pojedynczych jedno-

nie pozyskano warto$ciowego lotniskowca
floty o adekwatnych zdolnosciach w sto-
sunku do jego rozmiaréw (niewielka liczba
zaokretowanych samolotow). Po drugie, wy-
dluzylo to proces budowy i w konsekwencji
okret nie miaf szans odegrac¢ jakiejkolwiek
roli w wojnie na Pacyfiku, a brakowato na-
wet odpowiednio wyszkolonych pilotow.
Ostatecznie 29 listopada 1944 r. zostal za-

stek z setkami nowoczesnych
samolotéw lotnictwa morskiego, startujace-
go z kilku lotniskowcéw floty. W tym kon-
tekécie mozna by wiec réwnie dobrze glosic
jeszcze dalej posuniete niestworzone teorie
o ,koricu ery okretéw nawodnych” w ogéle.
Te tymczasem majg si¢ co najmniej bardzo
dobrze, s3 coraz bardziej zaawansowane
technologicznie i obecnie zdolne masowo
eliminowa¢ lotnictwo oraz pociski rakieto-

p Sl

Poprawiona koloryzacja zdjecia zamieszczonego w poprzedniej czesci niniejszego artykutu. Bazujac
na amerykanskich raportach, zdjecia wykonano nie 24., a 26 pazdziernika 1944 r., co z automatu
wyklucza, ze jest to Musashi. Bomba eksplodowata przed wieza nr 1, a nie nad nig (po rykoszecie),

jak chca tego niektére Zrddta.

topiony przez amerykanski okret podwodny
USS Archerfish (SS-311) podczas przejécia
z Yokosuki do stoczni w Kure, gdzie mia-
to nastapi¢ jego ostateczne wyposazenie
(m.in. zamontowanie wlazéw do grodzi
wodoszczelnych) i przeszkolenie zalogi.
Na pokladzie wciaz znajdowalo sie wielu
robotnikéw stoczniowych. Amerykanski
okret odpalit w kierunku lotniskowca szes¢
torped, z ktérych cztery trafity w prawg
burte (trzy w srédokrecie, a czwarta w czes¢
rufowg). Spowodowalo to stale wzrastajacy
przechyl, ktérego nie udalo si¢ opanowac.
Mimo préb holowania przez eskortujace
niszczyciele Shinano ostatecznie wywrdcit
sie i zatonal. Chociaz lotniskowiec utrzy-
mywal sie na wodzie jeszcze przez kilka
godzin od chwili trafienia, w wyniku paniki
wérdd niedo$wiadczonych marynarzy i ro-
botnikéw, a takze z powodu niesprawnosci
systemow ratowniczych okretu $mier¢ po-
niosta wiekszo$¢ zatogi.

Czy bylo to wlasciwe wykorzystanie okre-
téw liniowych typu Yamato? Z caly pew-
noscia nie, podobnie jak skrajna bzdura jest
powszechne (szczegdlnie w réznego rodza-
ju mass mediach) twierdzenie, ze pozniej-
sze zatopienie Musashi i Yamato stalo si¢

STYCZEN - LUTY 2026

we (tak przeciwokretowe, jak i balistyczne)
nawet na skrajnie duzych odleglo$ciach,
w tym w kosmosie. Co jednak istotne, po
II wojnie $wiatowej dalszy rozwdj sit glow-
nych nadal promowat pancerniki (tutaj -
rakietowe) i jedynie pojawienie sie strate-

Ostatnia walka Yamato 7 kwietnia 1945 r. W wy-
niku uderzenia ponad 400 amerykanskich sa-
molotéw startujacych z kilku lotniskowcow,
pancernik trafiony zostat m.in. 11-13 torpe-
dami, a nastepnie poszedt na dno przy akom-
paniamencie gigantycznej eksplozji magazynu
tadunkéw miotajacych.

o
19 bomb bn g i

Typowy internetowy tzw. ,scam”, wart jednak

wspomnienia ku przestrodze, gdyz w sposob
zupetnie bezmyslny zostat np. wykorzystany
w profesjonalnej ksigzce tematycznej jako przy-
ktad ,analizy” (o wiarygodnosci nawet mniej-
szej niz bazujaca gtéwnie na kiepskiej jakosci
fotografii i mysleniu zyczeniowym publikacja
Roberta Lundgrena dotyczaca udziatu Yamato
w Bitwie pod Samar). Przedstawia on absurdal-
na wrecz liczbe trafien torped i bomb w pancer-
nik Yamato, ktére ten rzekomo miatby przyjaé
podczas swojej ostatniej walki 7 kwietnia 1945.

gicznych okretéw podwodnych o napedzie
atomowym - nosicieli rakiet balistycznych
(SSBN) spowodowalo, ze na kilkadziesiat lat
wstrzymano ich dalszy rozwdj, przenoszac
ciezar strategiczny na jednostki podwodne.
Obecnie pancerniki po raz kolejny powra-
caja do fask i maja by¢ budowane w znacz-
nych liczbach (amerykanskie typu Defiant
z programu BBGX czy brytyjskie z progra-
mu Dreadnought 2050). Czy ostatecznie
powstang czy tez nie, faktem niezaprzeczal-
nym pozostaje, ze ani duze czy $rednie jed-
nostki nawodne jako platformy, ani artyleria
morska, ani pancerz czy (ogélnie) ochrona
bierna nigdy nie odeszly do historii i raczej
nigdy nie znikna z morskiego pola walki.
Dokoriczenie w nastepnym numerze.

Zrédta: National Archives (domena publiczna),
Navsource, US Navy, Yamato Museum (Kure),
zbiory prywatne;

Koloryzacja zdjeé: Stawomir J. Lipiecki. g
=J]
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KAMIKAZE

KONTRA

. LOTNISKOWCE

W pierwszym tygodniu kwietnia 1945 r. ataki kamikaze na ope-
rujaca w poblizu archipelagu Sakishima Brytyjska Flote Pacyfiku
byty zdecydowanie stabsze niz te wymierzone w amerykanskie
jednostki pod Okinawa. Mimo to Japonczykom udato sie trafié
w poktad lotniskowca Indefatigable, a Illustrious i Victorious led-
wie tego uniknety. Troche ponad miesigc pdzniej, podczas kolej-
nej tury uderzen Brytyjczykow na bazy lotnicze nieprzyjaciela,
ten ostatni okret oraz Formidable i Indomitable nie miaty juz tyle

szczescia.

12 kwietnia dowodzona przez wiceadm.
Bernarda Rawlingsa eskadra — w amerykan-
skiej nomenklaturze Task Force 57 - rozpo-
czeta operacje Iceberg Oolong. Jej celem byta
neutralizacja lotnisk Shinchiku i Matsuya-
ma, znajdujacych sie w pétnocnej czesci
Formozy. Z powodu nisko wiszacych nad
ta wyspa chmur dzialania przeciwko nim
byly niezbyt udane, natomiast tego dnia od-
niosly swoje najwieksze sukcesy jednostki
mysliwskie — do zestrzelonych w powietrzu
14 maszyn wroga (m.in. tréjka Hellcatéw
w dziesieciominutowym starciu stracita pie¢
mysliwcow) doszta jeszcze jedna zniszczo-
na na ziemi. Brytyjczycy utracili natomiast
Avengera, Corsaira i Hellcata oraz czterech
lotnikéw. W piatek 13 kwietnia, po odparciu
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atakoéw wroga (m.in. zaraz po $wicie bombe
wymierzona w Indomitablea zrzucit Aichi
D3A (Val), ktéry najpierw podstepnie za-
palit $wiatfa nawigacyjne i wystrzelit flare),
pomytkowym zestrzeleniu Hellcata przez
artylerie plot. (pilot zginal), straceniu pary
Zero przez patrol mysliwski oraz nalotach
na oba lotniska brytyjskie okrety odplynely
do strefy zaopatrzeniowej.

ZMIANA SKEADU

Wsréd lotniskowcéw TF 57 w najgor-
szym stanie technicznym byl Illustrious.
Ten okret-weteran od dawna mial proble-
my z napedem i 6 marca opuscit Sydney na
dwdch $rubach (srodkowg, na rozwibrowa-
nym wale, odcieto), co oznaczato maksy-

Lotniskowiec Formidable w 1942 r., podczas ope-
rowania na Oceanie Indyjskim. Trzy lata pézniej

okret ten dotaczyt do Brytyjskiej Floty Pacyfiku,
atakujacej japonskie bazy lotnicze na archipelagu
Sakishima.

malnie 24 w. Powyzej 19 w. pojawialy sie,
szczegllnie dokuczliwe w poblizu wysepki,
wibracje kadluba, ktére mocno nasilily sie
po 6 kwietnia, gdy rezultatem ataku kami-
kaze byl potezny wybuch niedaleko Iilu-
striousa. Coraz wiekszy spadek sprawnosci
bojowej okretu stal sie powodem odestania
go wieczorem 13 kwietnia do bazy w zatoce
San Pedro na wyspie Leyte. Tam nurkowie
ustalili, ze odksztatcenia i pekniecia w zanu-
rzonej cze$ci kadluba wymagaja gruntow-
nego remontu. Ostatecznie na jego miejsce
wyznaczono stocznie¢ w Rosyth. Lotni-
skowiec dotart tam 27 czerwca; wczesniej
pierwszym etapem rejsu byto Sydney, do
ktérego wszed! 24 maja.

Zastapit go w BEP siostrzany Formidable,
ktéry oficjalnie rozpoczat stuzbe 24 listo-
pada 1940 r. W polowie grudnia okret ten
zostal wystany do Freetown (Sierra Leone),
by poszukiwac rajderéw na okolicznych wo-
dach. Mial potem dofaczy¢ do gibraltarskiej
Force H, ale wobec uszkodzenia lustriousa
przez sztukasy przydzielono go do bazujacej
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w Aleksandrii Floty Srédziemnomorskie;.
Gdy plynal tam droga wokét Afryki, jego
samoloty zaatakowaly 2 lutego port Moga-
diszu we wloskiej Somalii. Nieplanowany,
wynikajacy z zaminowania Kanalu Sue-
skiego postéj w Adenie byt z kolei okazja
do przeprowadzenia dwdch nalotéw na
Massawe. W drugiej polowie marca my-
Sliwce Formidablea obronily cztery statki
plynacego na Malte konwoju, a podczas bi-
twy pod Matapanem torpedy jego dwupla-
towych Swordfishéw uszkodzity pancernik
Vittorio Veneto i krazownik ciezki Pola, co
pozwolito pancernikom Floty Srédziemno-
morskiej na rozgromienie czesci eskadry
wroga w fazie nocnej starcia. W kwietniu
Formidable ostanial kolejny konwdj i okre-
ty, ktére ostrzelaty Trypolis, a w nastepnym
miesiagcu wzial udzial w operacji Tiger.
26 maja, gdy wycofywal sie z ataku na lotni-
sko na wyspie Scarpanto (Karpathos), trafity
w niego dwie 500-kilogramowe bomby ze
sztukasow, ktore w trakcie przelotu wpadly
na zespot uderzeniowy. Rozmiar uszkodzen
sprawil, ze po prowizorycznych naprawach

4 maja 1945 r., godzina 11.31, wody na potudnie od archipelagu Sa-

kishima. Formidable niedtugo po wybuchu bomby niesionej przez

samobojczy Zero. Zdjecie wykonano z jednego z niszczycieli eskorty.
\ P ™ "

go kofa zebatego i pdzniejsze testy zajely
sporo czasu, na Daleki Wschéd wyruszyt
wiec ponownie dopiero 14 stycznia 1945 .
4 kwietnia, majac na pokladzie tuzin Aven-
geréw, 26 Corsairéw i 6 Hellcatow, dotart

moloty wroga przy identycznych stratach
wlasnych. Swoje zrobily tez rozmaite wy-
padki i np. Victorious mial po tej turze na
pokladzie 31 pilotéw mysliwskich i 14 za-
t6g Avengeréw — w momencie opuszczenia

Kamikaze tuz przed uderzeniem w poktad lotniczy Formidable'a i moment

eksplozji uwieczniony z poktadu Indomitable'a.

w Aleksandrii zostat odestany do stoczni US
Navy w Norfolk na gruntowny remont, kt-
ry potrwal do listopada. W drodze powrot-
nej towarzyszyl mu Ilustrious i 16 grudnia
doszlo do kolizji okretéw, stad oba musialy
przej$¢ kolejne naprawy.

Od marca do sierpnia 1942 r. Formidab-
le nalezal do Floty Wschodniej, a potem
w skladzie Force H wzial udziat w ope-
racjach ladowania we francuskiej Afryce
Pétnocnej (listopad), na Sycylii (lipiec
1943 1.) i pod Salerno (wrzesier). W poto-
wie 1944 r., po krétkiej stuzbie konwojowej
na wodach arktycznych i czteromiesiecz-
nym remoncie, uczestniczyt w dziataniach
przeciwko Tirpitzowi. Do BFP dotaczyt
z duzym opéznieniem, bo gdy 11 pazdzier-
nika opuscit Gibraltar, doszto na nim do
awarii przekladni walu centralnego. Prze-
prowadzona w tej bazie wymiana wielkie-

STYCZEN - LUTY 2026

z krazownikiem lekkim Uganda i piatka
niszczycieli do zatoki San Pedro. Sze$¢ dni
pozniej opuscil z nimi Leyte i 14 kwietnia
dotaczyt do TF 57.

16 kwietnia eskadra brytyjska znalazta
sie znéw w poblizu archipelagu Sakishima.
Tego dnia lotniska byly celem czterech na-
lotéw, a nazajutrz trzykrotnie tylko te na
Miyako. W trakcie rutynowych dzialan
brytyjskie mysliwce zestrzelily cztery sa-

atolu Ulithi liczby te wynosily odpowiednio
43 117. Mimo braku uzupelnien Brytyjczy-
cy zaoferowali jeszcze uderzenie 20 kwiet-
nia i wéwczas przeprowadzili cztery naloty,
przy stabych ich rezultatach tracac jednego
Avengera (zaloge uratowano). 23 kwietnia
TF 57 rzucil kotwice w zatoce San Pedro
na Leyte po 32 dniach nieprzerwanego
pobytu w morzu. W tym czasie brytyjskie
lotniskowce stracily 19 samolotéw z przy-

Inne zdjecie z Indomitable'a, wykonane krétko po eksplozji .
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czyn bojowych oraz 28 w rezultacie awarii
i wypadkéw, co oznaczato $mier¢ 29 ludzi,
w tym 16 pilotow. W trakcie facznie 2444
lotéw zrzucono 412 t bomb i wystrzelono
325 rakiet. Japoficzycy mieli straci¢ 33 ma-
szyny w powietrzu i 12 na ziemi, a lotni-
ska na Ishigaki i Miyako byly wytaczone
w dzien z uzytku.

Na Leyte Rawlings uslyszal, ze adm. King,
gléwnodowodzacy US Navy, zaplanowat
wspieranie od 15 maja przez TF 57 desan-
tu na Borneo, co oznaczaloby odestanie
Brytyjczykéw na daleki plan. 27 kwietnia,
w rezultacie protestéw z Londynu oraz in-
terwencji dowddcow Piatej Floty, zapad-
ta jednak ostatecznie decyzja o wystaniu
eskadry ponownie pod Miyako — 1 maja
wyruszyly tam Formidable, Indomitable,
Indefatigable i Victorious oraz 2 pancerni-
ki, 5 krazownikéw lekkich i 14 niszczycieli.

USzZKODZENIE FORMIDABLE’A

4 maja poranne klucze patrolu mysliwskie-
go wzniosly sie w powietrze o 5.40. Pie¢ mi-
nut pézniej na ekranach radaréw pojawili sie
pierwsi ,bandyci” i debiutujacy bojowo dwaj
piloci Hellcatéw z Indomitablea stracili na
spotke Zero. O 6.05 nad lotniska na Miyako
poleciato tacznie 47 Avengerow z trzech lot-
niskowcow (oprécz Formidablea), a o 8.15
wystartowala grupa, ktérej celem bylo Is-
higaki. Debiutujacy na Pacyfiku Formidable
wystal w tej drugiej 12 bombowcow (jeden
z nich zwodowal zaraz po opuszczeniu po-
kladu, zaloge uratowano) i 8 Corsairéw.
Nad Ishigaki zestrzelony zostal Avenger
z Indomitablea — maszyna ta wpadta do
wody; zgineto dwoch lotnikow.
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Na ten dzieni, by poprawi¢ nastroje za-
tég bezczynnych okretéw, Rawlings za-
planowat takze ostrzat lotnisk i stanowisk
artylerii plot. na Miyako. Pancerniki i kra-
zowniki TF 57, osfaniane przez flotylle
niszczycieli, oddalily sie 0 10.00. Otworzyly
ogien 0 12.05 i wkrétce potem na flagow-
cu BFP odebrano szyfrogram z wieécia, ze
w Formidableu trafil kamikaze i okret ten
na razie jest w stanie rozwija¢ tylko 18 w.
Ostrzat - zgodnie z wynikami pdZniejsze-
go zwiadu catkiem efektywny — zostal wiec
skrocony i wszystkie okrety ruszyly cala na-
przéd ku reszcie eskadry.

Gdy bezposredni przelozony przedstawil
swoj pomyst ostrzelania Miyako, dowodzg-
cy lotniskowcami kontradm. Philip Vian byt

"
Koncowka akeji gasniczej na Formidable’u. Na mostku, przy lewej krawedzi zdjecia, stabo widoczny
jest dowodzacy okretem kmdr Philip Ruck-Keene, autor sygnatu o ,matym z6ttym s...synie”, ktory
stat si¢ anegdotyczna czesci historii Brytyjskiej Floty Pacyfiku.

za. Szybko zaczal tego zalowa¢, bo 4 maja
o $wicie niebo niemal catkowicie przesta-
nialy chmury. O 10.00 bylo juz lepiej, ale
nie brakowalo na nim duzych cumuluséw
i to sporo nizej, jakis kilometr nad woda.
Taka sprzyjajaca kamikaze pogoda w pola-
czeniu z wezesniejszym wykryciem przez
radary japoriskiego samolotu zwiadowcze-
go wywolata u Viana zle przeczucia, wiec
rozkazal zmniejszy¢ odlegtosci miedzy
swoimi okretami. Jego obawy zaczely sie
sprawdzac o 11.02, gdy wykryto grupe ,ban-
dytéw” 50 Mm na zachdd od lotniskowcow.
Dwie minuty pézniej na ekranach radaréw
pojawila sie druga grupa, nastepnie trze-
cia, w odlegtosci 65 Mm, a potem jeszcze
jedna. Byt to zespdt uderzeniowy tworzony
przez 16-20 samolotéw, ktére wystarto-
waly z lotniska Giran na Formozie; w jego
sktad wchodzili kamikaze, maszyny majace
odciagnac od nich mysliwce wroga oraz na-
prowadzajace samobéjcéw na cel.

O 11.20 Seafire’y przechwycily pierwsza
grupe, zestrzeliwujac jeden Zero, a piec
minut pozniej Corsairy zaatakowaly trze-
cia grupe i rezultat byl identyczny, ale trzy
inne Zero wymknely sie im i dotarty nad
lotniskowce. Z jakiego$ powodu zrobily to
niezauwazenie; w momencie ich ataku na
zadnym z radaréw nie bylo ani jednego echa
,bandyty” w promieniu 20 Mm. W tym
czasie okrety plynely z predkoscia 20 w.
doktfadnie na potudnie.

Zero, ktéry o 11.31 wyskoczyt z chmury
jakie$ 1,5 mili za rufa Formidablea, zostat
zauwazony bardzo pézno - byl wowczas
prawie nad poktadem lotniskowca i pozo-
stanie na zawsze zagadka, dlaczego najpierw
ostrzelal go niemal na calej dlugosci. Gdy
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i ,tata” na jego miejscu.

przed dziobem Formidableu pilot, ewiden-
tnie nie nowicjusz, poderwal go i rozpoczat
ostry skret w prawo. Okret skrecit rowniez
w te strong, jednak pelne wylozenie steru
nie dalo skutecznego uniku, a spdznione
otwarcie ognia — zrobily to 3 stanowiska
»pom-pomow’, tacznie 24 Oerlikony i pra-
woburtowa dziobowa bateria armat (odda-
ta 4 salwy) — przyniosto tylko podpalenie
napastnika w ostatniej fazie jego ataku.
Po przelocie wzdtuz sterburty okretu Zero
wznidst sie na 250 m, wykonal pétbeczke
i zanurkowal plytko ku prawej ¢wiartce ru-
fowej pokladu lotniczego.

Najpewniej 250-kilogramowa bomba,
zwolniona tuz przed tym, jak Zero roztrza-
skal sie na nim, uderzyta w plyty na wyso-
kosci wregi nr 79, trzy metry ku wysepce
od plaszczyzny symetrii podluznej okretu.
Zgodnie z raportem dowodcy Formidablea,
kmdra Philipa Ruck-Keene’a, eksplozja
oznaczala stup ognia siegajacy do szczytu
komina i gesty czarny dym. Jeden ze $wiad-
kéw na innym okrecie opisat to nastepuja-
cymi stowami: Moglismy tylko zobaczy¢ za-
rys kadtuba, nad ktorym od dziobu do rufy
unosita si¢ ogromna chmura czarnego dymu,
buchajgcego wscieklej za kazdym razem,
gdy zapalato si¢ cos innego i w gore strzelaly
wielkie, czerwone jezyki ognia... Przy calej
jego spektakularnosci pozar okazat sie jed-
nak mato grozny; akcje gasnicza ulatwiato
wezesniejsze podciagniecie wiekszej liczby
wezy na krawedzie poktadu i ulokowanie
w wysepce dodatkowych wytwornic piany,
ktéra sprawdzita sie doskonale. Swoje zro-
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Uszkodzenie pancerza poktadu Formidable’a

™ -

bily tez manewry Formidableu, sprawiajace,
ze jezyki ognia i dym unosily sie pionowo.
0 12.10 dogaszano ostatnie ogniska i gdy
dym zniknal, okazalo sie, ze rezultatem wy-
buchu jest dziura o powierzchni ok. 0,2 m?
i wglebienie o rozmiarach 7,3x6,1 m, kt6-
rego najnizszy punkt znajduje sie 0,6 m
ponizej poziomu plyt sasiednich. Duzy
odlamek plyty (potem okazalo sie, ze miat
ok. 30x13 c¢m) przebil poktad hangaro-
wy, szyb wentylacyjny kottowni centralnej
i sama kotlownie, zatrzymujac sie osta-
tecznie wewnatrz zbiornika paliwa w dnie
podwéjnym kadtuba. Po drodze przez kot-
townie przecial jeden z parociagéw, co wy-
musito natychmiastowa ewakuacje obstugi.
Mimo szybkiego zamkniecia odpowiednich
zaworéw powrdt do tego przedziatu byt
mozliwy dopiero po czterech godzinach,
a poniewaz w rezultacie wstrzasu na pewien

czas zmalata moc turbiny lewoburtowej,
manewry z parg daly niewiele i predkos¢
okretu mocno spadta. Juz jednak od 13.00
mozliwe stalo sie uzyskanie 24 w., a po nie-
zbednych naprawach maksymalna okret
mog! ponownie rozwija¢ nazajutrz od 2.00.

Mocno osmalona nadbudéwka miata
niewielkie uszkodzenia od podmuchu, na-
tomiast jej lewoburtowa $ciana byta rozle-
gle poszatkowana przez odtamki, z reguly
drobne (znaleziono jednak i taki majacy
23x8 cm). Mocno ucierpialy takze anteny
na szczycie wysepki, wiec sprawny pozo-
stat tylko radar typu 79B, a faczno$¢ umoz-
liwialy jedynie radiotelefony. Przeciecia
przewoddéw elektrycznych w nadbuddwce
i hangarze wylaczyly z uzytku wiele lamp,
megafonéw i innych elementéw wyposaze-

nia; drobne szkody odnotowano na stano-
wiskach dzialek i stanowiskach kierowania
ich ogniem.

Niedtugo przed atakiem, o 11.27, wy-
startowala z Formidableu para Corsairéw,
ktérych zadaniem bylo kierowanie ostrza-
tem lotnisk. Trzy minuty pdzniej ogloszono
»Anti-Hawk Alarm’, czyli ostrzezenie przed
atakiem kamikaze, a o 11.32 padl rozkaz
wstrzymania ruchu samolotéw i ewakuacji
poktadu lotniczego. Gdy bomba wybuchta,
znajdowaly sie na nim 2 Corsairy i 11 bom-
bowcéw, ktore wczesniej ze zlozonymi
platami przeciagano na dzidb, by zrobi¢
miejsce ladujacym mysliwcom. Avenger
najblizszy dziobu zostal wyrzucony przez
podmuch za burte, a nastepny w kolejce, be-
dacy na wysokosci przedniej $ciany wysepki,
wpad! na nig i zaplonal, tworzac najbardziej
klopotliwe ognisko (ugaszono go o 12.10).
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MORZE

Samobéjczy Zero na klatce filmu z kamery przy jednym
ze stanowisk dziatek na Victoriousie.

Wszystkie pozostate mialy powazne uszko-
dzenia (te na rufie gléwnie od podmuchu),
a poniewaz oceniono, ze szybka ich napra-
wa wlasnymi sifami bedzie niemozliwe,
tak jak ten spalony wyladowaly za burta.
Spotkato to tez Corsaira blizszego wysep-
ki (drugi odni6st niewielkie uszkodzenia)
i Avengera, na ktérego w hangarze spadta
z powodu wstrzasu kurtyna ppoz. (wkrétce
odkryto, ze silniki pozostatych kurtyn ulegly
uszkodzeniom niemozliwym do usuniecia
na morzu). Dostanie si¢ tam piany i wody
sprawito, ze kilka maszyn przez pewien czas
nie nadawalto sie do uzytku.

Marynarze sprzatajacy poktad znalezli
na nim bardzo niewiele resztek japonskiego
samolotu. Jeden z bylych czlonkéw zalogi
Formidablea napisal w swoich wspomnie-
niach o dloni pilota z zegarkiem, ktéry — jak
sprawdzono - juz nie chodzit. Jeden z pod-
oficeréw mial podobno wyciagac cos z ko-
mina za pomocg tyczki, w innym miejscu
odkryto fragmenty z6ltej jedwabnej koszuli.
Lotnik 848. NAS w wywiadzie po latach opo-
wiedzial z kolei o marynarzu, ktéry znalazt
,w $mieciach na pokladzie” japoriska mone-
te — mialo to pociagnac za sobg szyderczy
komentarz: I co ten chcial z nig zrobi¢?
Wydac ja w naszej kantynie? Niewatpli-
we jest natomiast, ze uzycie sprawdzonej me-
tody usuniecia ,dotka” po wybuchu bomby
i umozliwienie recznego postawienia barie-
ry bezpieczenstwa pozwolito na wznowienie
operacji lotniczych — juz przed 17.00 mogta
wréci¢ na macierzysty okret wiekszo$¢ Cor-
sairéw, ktére wezesniej musialy wyladowac
na pozostatych lotniskowcach.

Spowodowane przez atak straty w lu-
dziach byly sporo mniejsze niz te z 1 kwiet-
nia. Oficer medyczny Formidablea w chwili
ataku szed! ku dziobowi poktadem fodzio-
wym i gdy nastapila eksplozja, znajdowat sie
tuz za tylnym lewoburtowym stanowiskiem
ypom-poméw”. W swoich wspomnieniach
napisal m.in.: Wielki jezor ognia wy-
strzelit jakies trzy metry poza lewg
burte okretu, nad glowami przele-
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ciaty [nam] szczgtki samolotu,
gorgcy podmuch byl wyraznie
odczuwalny. Pobieglem do izby
chorych i znalaztem sie tam
akurat w momencie, gdy do-
cierali pierwsi ranni. Przede
mng wchodzit do niej marynarz
z tlacym sig tylem koszuli, ugasi-
tem ptomyki, oklepujgc go [swo-
imi] rekawicami ochronnymi.
W krétkim czasie izba chorych
zapetnita sie rannymi, kilku
chorych na tézkach wyniesiono,
aby zrobic miejsce dla powazniejszych
przypadkow. Wkrotce wszystkie t6zka
byty zajete, ranni lezeli po katach izby
i w korytarzu [do niej]. Godzing pdzniej
wiadomo byto, ze zgineto 8 ludzi (zostali
pochowani w morzu o 15.30), a 47 wyma-
galo opieki medycznej. Do tej drugiej grupy
nalezato 13 powaznie poparzonych i odno-
towano, ze niektorzy ,zawdzieczali” to nie-
kompletnosci stroju ochronnego.

Wiréd ofiar $miertelnych bylo dwdch ofi-
ceréw. Bardzo pechowo zginal ppor. Alan
Burger z 1842. NAS, ktory tuz przed roz-
biciem sie Zero wygladal przez zamkniety
iluminator w jednym z pomieszczen na dru-
gim pietrze wysepki i odniést fatalne obra-
zenia glowy, gdy podmuch gwattownie go
otworzyl. Do izby chorych trafit tez Donald
Jupp, pilot Avengera, ktéry plonat najdiuzej.
Oficer medyczny niewiele mdgt zrobi¢ dla
ciezko poparzonego 20-latka i nie dawal mu
wielu godzin zycia, ten jednak zmart nagle
dopiero 16 maja, wiele dni po tym, jak zna-
lazt sie na statku szpitalnym Oxfordshire.
Duzo wczesniej, 7 maja, spotkato to jednego
z rannych podoficeréw. Poprzedniego dnia
ponad 30 najcigzszych przypadkéw prze-
rzucono za pomoca rozciagnietych miedzy
okretami lin na niszczyciel Wessex, ktory
zaraz po zakorczeniu transferu odptynat
ku grupie zaopatrzeniowej TF 57 (trafili
ostatecznie, via lotniskowiec eskortowy
Striker, na nowozelandzki statek szpitalny
Maunganui). Krétko potem Ruck-Keene

otrzymal raport oficera medycznego, w kté-
rym znalazlo sie stwierdzenie, Ze mimo swej
wielkosci Formidable jest stabo wyposazo-
ny i przygotowany ,lokalowo” do opieki nad
wiekszg liczba rannych. Przytoczyt w nim
m.in. fakt, ze w pierwotnej sali operacyj-
nej zbyt mocne byly wibracje, gdy ogien
otwierafa pobliska bateria armatnia, wiec
musial nakaza¢ przejecie na ten cel pralni
okretowej, ,zaciszniejszej” i w dodatku pod
pancerzem hangaru.

Warto doda¢, ze 4 maja dowddca
Formidablea i Vian wymienili sygnaly, kto-
rych tres¢ przeszta do legendy Brytyjskiej
Floty Pacyfiku - ten pierwszy krétko po
tym, jak rozwial sie dym pozaréw, rozkazat
wysta¢ ku Indomitableowi sygnal $wietlny
,2Maly 261ty s...syn” (w oryginale ,Little
yellow bastard”) i w odpowiedzi nadano:
,To bylo skierowane do mnie?” (,Are you
adressing me?”). Wcze$niej, po ugaszeniu
pozaréw, Ruck-Keene mial $cisngé ramie
amerykanskiego oficera i - ,glosem o sile
rogu mglowego” — zada¢ mu pytanie: / co
teraz pan sqdzi o naszych poktadach
startowych? Ten podobno odrzeki, ze sa
»miodzio” (,Sir, they’re a honey!”).

TYLKO DRASNIETY -
INDOMITABLE

W momencie wybuchu na Formidable'u
flagowiec Viana plynal w lewej Cwiart-
ce dziobowej okretu Ruck-Keene’a, lekko
skrecajac w prawo. Okolo 11.34 zauwazo-
no z niego Zero lub bombowiec nurkuja-
cy Yokosuka D4Y Suisei (Judy) — japonski
samolot pedzil nisko nad woda, sko$nie
od lewej przed dziobem Indomitablen. Do
napastnika jako pierwsza zaczela strzelac
prawoburtowa bateria armat gltéwnego
kalibru, szybko przytaczyly sie takze licz-
ne stanowiska artylerii plot., ale pilot po-
derwal gwaltownie maszyne, ktora raczej
nietknieta znikneta w chmurze. Gdy poja-
wila sie ponownie, znajdowata sie za rufa
flagowca, w lewej ¢wiartce. Dowodzacy
okretem kmdr John A.S. Eccles rozkazat

4 maja, godzina 11.47. Indomitable tuz po tym, jak zostat szczesliwie
tylko ,,drasnigty” przez kamikaze. i
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natychmiast zaostrzy¢ skret do maksimum,
chcgc zmusi¢ kamikaze do nurkowania pod
niedogodnym katem i pozwoli¢ na otwarcie
ognia przez wieksza liczbe dziatek.

Nurkujacy z wysokosci 1000 m pod katem
ok. 80° napastnik zostat wielokrotnie tra-
fiony, ale pociski i manewr nie sprawily, ze
chybit. Pilot musiat jednak w ostatniej chwili
podciagna¢ maszyne, ktora plonac, uderzyta
pod katem ok. 15° w poktad troche po lewej
od plaszczyzny symetrii podtuznej kadluba,
na wysokosci tylnej $ciany wysepki (wregi
nr 90-95). Po krotkim slizgu przeskoczyla
tuz nad stanowiskami kierowania ogniem
dziobowej baterii lewoburtowej i stanowi-
ska ,pom-poméw” P1, ladujac w wodzie
kilkadziesigt metréw od kadtuba. Niesiona
nadal przez samolot bomba wybuchta krét-
ko po tym, jak zniknat pod powierzchnig,
i do szczatkéw bedacych juz na poktadzie
dolaczyly prawe ramie pilota, drobne przed-
mioty pamiatkowe i zwitek zapisanego gesto
papieru. Ten ostatni dostarczono Ecclesowi,
ktéry dobrze znat jezyk japonski, i okazalo
sie, ze zapiski to lakoniczny obraz realiow
zycia pilotéw samobdjcow krétko przed fi-
nalnymi misjami. Spowodowane przez atak
szkody byly bardzo niewielkie (najbardziej
dotkliwe stalo sie tymczasowe wylaczenie
z uzytku przez wstrzas wybuchu najlep-
szego z radarow Indomitablea), w swoim
raporcie Eccles napisal tez: Na szczescie
nie doszlo do strat w ludziach, jeden
z marynarzy obstugi celownika bate-
rii ,B” armat kal. 114 mm skarzy sie
jednak na przypalenie brwi.

Osiem minut pozniej, gdy sprzatacze
mieli juz robi¢ swoje, kolejny kamikaze za-
czal nurkowac ku okretowi Ecclesa. Tym ra-
zem ogien plot. z Indomitablea i plynacego
obok niszczyciela Quality byl duzo sku-
teczniejszy, ale Brytyjczykom dopisalo tez
szczescie — plonacy Zero whit sie w wode
niewiele metréw od dziobu lotniskowca. Byt
najprawdopodobniej ostatnim z czterech
nalezacych do Taigi-tai 17, ktore wystar-
towaly z Giran o 9.45 i prowadzone przez
ppor. Itsuji Yagi, zdotaly niemal w komple-
cie wyjé¢ na pozycje do ataku.

DWA RAZY VICTORIOUS

4 maja po 11.34 brytyjskie mysliwce nie
pozwolily juz samolotom japoniskim dotrze¢
nad TF 57. Najpierw stracity w poblizu Jill
(12.20), Vala (12.50) i Judy (15.15), 0 17.25
trojka Seafiredw stracila trzy z czterech
przechwyconych Zero, niedlugo potem
Corsairy zestrzelity naprowadzajacy je Judy,
i ok. 18.20 dolozyly jeszcze kolejny Zero.
Wezesniej Oerlikon z Formidable'u stracit

STYCZEN - LUTY 2026

pomytkowo Hellcata podchodzacego do
awaryjnego ladowania na Indomitable’u;
pilota uratowal jeden z niszczycieli. 5 maja
zaczal sie od sukcesu odniesionego przez
czworke Corsairéw z Formidablea, ktéra
poprzedniego dnia wyladowata na Victo-
riousie i wracata na macierzysty okret — ze-
strzelily one po bardzo dtugim poscigu ja-
ponski samolot zwiadowczy. Krétko potem
inny mysliwiec stracit lecacy na wysokosci
9000 m Zero. Po zbombardowaniu lotnisk
(komfortowym, bo artyleria plot. w ogdle sie

przechwycila napastnikéw, gdy byli jakie$
15 Mm od okretow. Niedoswiadczeni pilo-
ci mysliwcéw wdali sie wowczas w starcie
z agresywnie i bardzo umiejetnie mane-
wrujacym Zero. Ostatecznie zestrzelili go,
ale zaabsorbowani walka zupetnie zigno-
rowali pozostale samoloty wroga (wécie-
kly Vian skomentowat to pézniej stowami
o ,kosztownej glupocie”), ktore zeszly tak
nisko, ze zniknely z wiekszosci ekranéw
radarowych. Klopoty z tacznoscia i niefor-
tunne nieporozumienie w naprowadzaniu

nie odezwata) TF 57 odptynat do stre-
fy zaopatrzeniowej i na Formidable'n
przez nastepne dwa dni kontynuowa-
no naprawy, a lewa $ciana wysepki zo-
stala polatana, oczyszczona i pokryta
$wiezg farbg.

Brytyjska eskadra wrécita pod Miy-
ako 8 maja. Rawlings zaplanowal na
ten dzien takze ostrzelanie lotnisk, ale

s m———

rozlegly front deszczowy uniemozliwit dzia-
tania bojowe. Nazajutrz, przy dobrej juz po-
godzie, kolejna ich tura zaczeta sie od startu
tuzina Corsairéw o 5.42 i szla rutynowym
torem; w czterech nalotach wziely udziat
tacznie 73 Avengery, utracony zostal jeden
Firefly (pilot zginal). Na ekranach radaréw
dopiero krétko przed potudniem pojawit
sie samotny samolot japonski lecacy na wy-
sokosci 4500 m, ktory po zblizeniu sie do
TF 57 na 30 Mm odleciat na pelnym gazie
ku Formozie, unikajac przechwycenia przez
mysliwce. Niecale trzy godziny pézniej wy-
startowaly z Giran cztery Zero nalezace do
Taigi-tai 18, prowadzone przez chor. Junsai
Kurose.

0 16.45, gdy wykrycie pieciu ,bandy-
tow” lecacych nisko od zachodu pociag-
nelo za soba rozkaz zajecia ,Anti-Hawk
Stations”, brytyjskie okrety znajdowaly sie
na przyblizonej pozycji 23°30'N-125°38’E.
Plynely z predkoscia 22 w. przy doskona-
tej widzialnosci, pod niebem z nielicznymi
chmurami kiebiastymi. O 16.51 czwérka
dyzurujacych Seafirebw z Indefatigablea

»

e

Victorious krétko po pierwszym ataku kamikaze
i bedacy jego rezultatem pozar przy lewoburto-
wej baterii armat kal. 114 mm.

sprawily, ze inna czworka Seafiredw i klucz
Corsairow z Formidablea, ktérego radar
miat kontakt, nie przechwycily ich.
Lotniskowce wlasnie zakonczyly skret
0 60° w prawo, gdy z Victoriousa zauwa-
zono Zero wyskakujacego z chmury 3 mile
od prawej ¢wiartki rufowej okretu. Gdy
samolot zaczal plytkie nurkowanie z wy-
sokosci ok. 1000 m, dowodzacy okretem
kmdr Michael Denny wydal niezwlocznie
rozkaz zwrotu o 25° w prawo. W wywia-
dzie po latach stwierdzil: Od pierwszej
chwili, gdy zaczglem skret, [kamikaze]
prébowat dostosowac sie do manewru
tak, by polecie¢ wzdtuz [osi podluznej]
poktadu lotniczego, co datoby calq jego
dtugosé na odepchniecie drazka i ude-
rzenie, ale mu sie nie udato. Dodal tez
m.in., ze taktyka sprawdzajaca sie w przy-
padku lotniskowcéw US Navy byta wobec
brytyjskich [...] glupotq, [piloci japoriscy]
mogli zrobic duzo wiecej poprzez celo-
wanie w kadtub okretu. Uszkadzanie
podnosnikéw samolotéw, choé mniej
spektakularne, bylo [takze] dalece efek-
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tywniejszym sposobem wylgczenia lot-
niskowca z akcji.

Celne pociski z Oerlikonow, gdy kamika-
ze znalazl sie jakies 450 m od Victoriousa,
sprawily jedynie, ze zaczynajacy ptonaé
samolot lekko skorygowatl kurs. O 17.02
(na innych okretach odnotowano lekko
odmienne czasy, np. 16.56) uderzy! w po-
ktad przed wysepka, na wysokosci wregi
nr 31, miedzy tylnym stanowiskiem (B2)
lewoburtowej baterii armatniej na dzio-
bie i katapulta. Niesiona przezen 250-ki-
logramowa bomba wybuchta w miejscu,
gdzie stykaly sie plyty pancerza o grubosci
76 i 38 mm, wginajac je na powierzchni
ok. 14 m? (maksymalnie o niecate 80 mm),
co oznaczalo odksztalcenia elementow
konstrukeji ponizej. Odtamki bomby, po-
dmuch i wstrzas spowodowaly uszkodze-
nia wokét na obszarze ok. 46 m?, wyta-
czyly z uzytku katapulte (jej szyna ulegta
rozdarciu lub odksztalceniu na dlugos-
ci ok. 15 m). Ucierpialy oba stanowiska
wspomnianej baterii. Wewnatrz kadluba
doszto do popekania czesci wzmocnienia
wokot otworu dla platformy podnosnika
samolotow i w rezultacie uszkodzen koto
podstawy stanowiska B2, w korytarzach
przy lewej burcie i w maszynowni pod-
nosnika na gérnym pokladzie galeriowym.
Te odtamki m.in. podziurawily weze gasni-
cze; trzeba je bylo podciagnac ze stanowisk
przy prawej burcie.

W momencie eksplozji stanowiska Bl
i B2 byly obrécone tak, ze armaty znaj-
dowaly sie pod katem 45° do lewej burty.
Podmuch oderwal gérna cze$¢ ostony
tego pierwszego, natomiast osfona B2 wy-
trzymala. Ucierpieli gléwnie w komplecie
ogluszeni i oszofomieni artylerzysci (na
miejscu zgina! jeden, $miertelne obraze-
nia odniosto dwoch), pomocy medycznej
udzielono 17 lzej rannym. Po ugaszeniu
niewielkiego pozaru, ewakuacji baterii oraz
posprzataniu okolicy okazalo si¢ jednak, ze
oba stanowiska pozostaly w pelni sprawne,

10 lipca, wody niedaleko Wysp Japoniskich. Victorious i Implacable za rufa
Formidable’a w koricowych tygodniach wojny na Pacyfiku.
§
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natomiast z powodu licznych $ladéw, jakie
odtamki pozostawily na plaszczach, arma-
ty w B2 uznano tymczasowo za niezdatne
do uzytku. Sprawdzenie przewodéw luf
ujawnilo wybrzuszenie gwintu w prawej,
w miejscu pekniecia ptaszcza. Utrzymano
wiec ,czerwone $wiatlo” dla niej, natomiast
armata lewa, majaca m.in. odtamek wbity
w plaszcz, dostata zgode na dalsze strzela-
nie, tak jak obie w B1.

Plongca benzyna, ktéra bezposrednio
po wybuchu wlata sie do wnetrza kadlu-
ba przez szczeling w pokladzie, zapalita
uszkodzony magazynek amunicji do na-
tychmiastowego uzycia przy B2, zawiera-
jacy 18 nabojéw odtamkowo-burzacych.
Mimo wspomnianego oszolomienia arty-
lerzystow pozar szybko ugaszono, a naboje
(niektére mialy uszkodzone zapalniki lub
tuski przebite przez odtamki) wyrzucono
niezwlocznie za burte. PéZniejsze ogledzi-
ny wykazaly, ze odksztalcenia i pekniecia
mechanizméw wytaczyly na dobre z uzyt-
ku gérng czes¢ podnosnika amunicyjnego
tego stanowiska.

Drugi Zero zaatakowat Victoriousa dwie
minuty po pierwszym. Kamikaze pojawit
sie rowniez w jego prawej ¢wiartce rufo-
wej i — celnie ostrzelany z dzialek" - zaczat
ptona¢, gdy byt jakies 450 m od celu. Plyt-
ko nurkujac, utrzymat mimo trafied kurs

9 maja, godzina 17.07. Formidable ponownie
ptonie, zdjecie wykonano z Indomitable’a.

i uderzyl w pokiad lotniczy na rufie, na
wysokosci wregi nr 135, blizej lewej burty.
Po odbiciu sie od niego przeleciat nad sta-
nowiskiem podwédjnie sprzezonych Bofor-
sow, wpad! do wody jakie$ 180 m od Victo-
riousa i powoli zniknat pod powierzchnig.
Ostatecznie nic nie wskazalo na to, by miat
podwieszona bombe. Wspomniane stano-
wisko stracito swéj celownik, nikt z zato-
gi okretu tym razem nie ucierpial. Grupa
lotnicza Victoriousa stracita natomiast trzy
stojace na ,parkingu” rufowym Corsairy:
dwa rozbite przez kamikaze i jeden uznany
za nie do naprawienia na okrecie; wszystkie
wyladowaly szybko za burta. Trzem innym,
z mniejszymi uszkodzeniami, przywrécono
pelna sprawnos¢ w ciagu 12 godzin.

Minute po rozbiciu sie kamikaze na rufie
Victoriousa zauwazono kolejnego. Zero, wy-
skoczywszy z chmury, zaczat plytko nurko-
wac ku okretowi Denny'ego, ale — najpewniej
z powodu unoszacych sie nad nim dyméw
— pilot szybko zmienil zdanie i skierowat
maszyne ku pancernikowi Howe, ptynacemu
przed lotniskowcem. Napastnik znalazt sie
pod ostrzatem takze z Formidableu (ogien do
niego otworzyly po dwa stanowiska armatnie
i dzialek kal. 40 mm), zaczal szybko plona¢
i ewidentnie wyrwat sie spod kontroli pilota.
Ostatecznie przelecial nad rufa Howea i wbit
sie w wode jakie$ 100 m od niej.

ZNOW FORMIDABLE

Zgodnie z raportem Ruck-Keen'a o 17.08
ostatni z japoniskich samolotéw zostal za-
uwazony po lewej od Formidablea - plytko
nurkujac, nadlatywat pod katem ok. 100°
do burty okretu. Jego pierwszy manewr
wskazywal na to, ze celem bedzie Indomi-
table. Gesto ostrzeliwany, wykonal jednak
ostry, polaczony z mocna utratg wysokosci
skret w prawo i na pelnym gazie ruszyt ku
Formidablebwi dokladnie po osi rufa-dzidb.
Ostatecznie lecial zaledwie jakie$ 9 m nad
powierzchnig wody, trafienia z dzialek od-
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rywaly od niego czesci pokrycia platéw
i kadtuba, jednak do korica utrzymat kurs.

0 17.09 samobdjczy Zero lub Jill uderzyt
w poklad na wysokosci wregi nr 94, tuz za
tylna krawedzia wysepki, troche blizej pra-
wej burty okretu. Zdazono zauwazy¢, ze
mial jakis tadunek pod kazdym z platéw;
wiekszo$¢ obserwatoréw wziela je za bom-
be i dodatkowy zbiornik paliwa. Ten drugi,
zwazywszy na maly dystans dzielacy TF 57
od Formozy, byt zbedny, wiec Japonczykom
chodzito najpewniej o podsycenie pozaru.
To przypuszczenie potwierdzatby fakt, ze
eksplozja byta zaskakujaco staba — w swoim
raporcie Ruck-Keene przypuscit, ze bomba
lub ciezki pocisk miata tylko 113 kg i w do-
datku zdetonowala cze$ciowo. Rezultatem
wybuchu bylo powstanie w poktadzie nowej
niecki o powierzchni zaledwie metra kwa-
dratowego, ktorej gleboko$¢ maksymalna
wynosila niecale 12 cm. Znajdujaca sie
pod nia belka wspornikowa zostala wygieta
w dot o ok. 5 cm.

W momencie ataku na poktadzie
Formidablea bylo sze$¢ Corsairow, w tym
para przygotowanych do startu, z pelnymi
zbiornikami. Zapalit sie ten najblizszy wy-
sepki oraz dwa na rufie, a jednego z nich po-
dmuch wrzucit na lewoburtowe stanowisko
»pom-pomoéw”. Pozar na poktadzie byl pod
kontrola o 17.25, ugaszono go 10 minut po-
tem; poradzily sobie z nim, uzywajac wytacz-
nie piany gasniczej, druzyny pokladowe, kt6-
rym zadanie utatwilo przyjecie przez okret
takiego kursu, by staby wiatr wial ku jego
prawej burcie, a takze zmniejszenie predko-
$ci do 15 w. Poniewaz w strefie objetej poza-
rem poklad bardzo mocno sie rozgrzal, na
wszelki wypadek o 17.10 wydano rozkaz uru-
chomienia zraszaczy w znajdujacym sie pod
nig hangarze ,C”. Pozary wewnatrz kadluba,
w skiadzie czesci do torped i hangarze ,B’
wywolane przez przeciekanie do nich z géry
plonacej benzyny (w tym drugim przypadku
przez otwory po zerwanych nitach strumy-
czek opadl m.in. na jednego z Avengerdw),
szybko ugaszono. Spowodowane przez po-
dmuch i odtamki uszkodzenia w wysepce
oceniono jako ,$rednie”; naprawy okazaly
sie konieczne na wielu stanowiskach dzia-
tek (zniszczone lub uszkodzone celowniki,
przejéciowa utrata zasilania) i w przypadku
sprzetu radarowego.

Podczas atakéw kamikaze 4 maja z po-
wodu halasu wytwarzanego przez pracujace
silniki nie wszyscy lotnicy uslyszeli syreny
alarmowe, wiec dla unikniecia ewentual-
nych kolejnych strat wprowadzono na bry-
tyjskich lotniskowcach ostrzezenie wizual-
ne w najprostszej postaci. Nowa procedura
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szybko okazala sie zbawienna — jeden z pi-
lotow Corsairéw opisat ja tak: Nagle zoba-
czytem kogos, kto gorgczkowo macha
czerwong flaga przede mng. Wylgczy-
tem silnik, odpiglem sig tak szybko, jak
mogtem, wyskoczyliSmy — ja i trzech
innych pilotéw — z naszych mysliwcéw
i npospadalismy” dwa z trzech pokta-
dow w dot, zanim [kamikaze] uderzyt
w okret. [...]. Mdj samolot zostat catko-
wicie zniszczony. W rezultacie wyladowal
za burtg tak jak pozostale na pokiadzie oraz
m.in. dwa Clarcaty B, czyli mate ciagniki do
przetaczania samolotéw. Siedem Corsairéw
i trzy Avengery, ktore znajdowaly sie w han-
garze ,C’, uznano jak zwykle po kontakcie
z woda morska ze zraszaczy za ,niepetno-
sprawne” (,flyable duds”) i wszystkie droga
powietrzng trafily na lotniskowce eskorto-
we w grupie zaopatrujacej TF 57, natomiast
Avenger — lekko poszkodowany przez ogien
w hangarze ,B” (gaszono go dwutlenkiem
wegla) — szybko wrocit do uzytku.

Od momentu ujrzenia kamikaze do jego
roztrzaskania sie uplyneto sporo czasu, stad
poktad lotniczy Formidablea zdazy! opusto-
sze¢ i straty w ludziach byly znikome - zgi-
nat tylko jeden podoficer, a rany odniosto
czterech marynarzy. Najwiekszy pechowiec,
dowddca stanowiska ,pom-poméw” S3
(prawoburtowe za wysepka), w momencie
wybuchu jako jedyny jeszcze stal, upew-
niajac sie, ze podwladni maja jakas ostone.
W rezultacie dostownie stracif glowe, trafio-
ng przez koto oderwane od Corsaira.

Z pozostalych okretéw TF 57 wygladalo
na to, ze Formidable ucierpiat duzo bardziej
niz 4 maja, wiec tak szybkie ugaszenie po-
zaru zaskoczylo obserwatoréw. Posprzatanie
poktadu poszto gtadko i juz o 17.55 Ruck-Ke-
ene zasygnalizowal, Ze okret moze prowadzi¢
operacje lotnicze w pelnym zakresie. Prob-
lem polegal na tym, ze miat tylko 11 Corsai-
réw 14 Avengery w pelni sprawnosci bojowej.
Poniewaz podnos$nik na Victoriousie dziatal
wolniej niz powinien i tym samym dalsze

Posiekana odtamkami, osmalona $ciana wysepki Formidable’a.




DRUGA WOJNA SWIATOWA

operacje lotnicze bylyby mniej efektywne,
dowddca TF 57 podjat decyzje o przyspie-
szeniu odwrotu do strefy zaopatrzeniowe;j.

SPOKOJ - 1 TO DO KONCA

10 maja na flagowcu Rawlingsa odbyta sie
narada, ktorej najwazniejszym tematem byto
ustalenie, jakie kroki nalezy podja¢, by nie
powtdrzyla sie sytuacja z dnia poprzedniego.
Ostatecznie stanefo na przesunieciu punktu
startéw na wschod, ulokowaniu dwdch pikiet
(kazda tworzyly krazownik i niszczyciel) na
pdinocny i poludniowy zachéd od sit glow-
nych, w odlegtosci 12 Mm, przesunieciu pary
krazownikéw plot. miedzy lotniskowce, za-
jeciu pozycji blisko za rufa kazdego z nich
przez niszczyciel oraz zmniejszaniu odle-
glosci miedzy najwiekszymi okretami do mili
W razie zagrozenia z powietrza.

Po powrocie pod archipelag nastepna
tura, 12 i 13 maja, byla jednak zupelnie
spokojna, Japoriczycy nie podjeli ani jed-
nej préby rewanzu za naloty na Ishigaki
i Miyako. W trakcie kolejnej aktywnos¢
wroga byta niemal zerowa i jedyny prob-
lem stanowila seria kraks przy ladowa-
niach, ktore niemal na caly dzien wylaczyly
z dziatan Victoriousa. Nazajutrz, 18 maja,
podczas pobytu w strefie zaopatrzenio-
wej, doszlo do przypadkowego otwarcia
ognia przez kaemy stojacego w hangarze
na Formidable'u Corsaira, co wywolato po-
zar. Z powodu niesprawnosci kurtyn ogien
mocno si¢ rozprzestrzenit i trwal 55 mi-
nut, stad po jego ugaszeniu 7 Avengerdw
i 23 Corsairy musiano podda¢ przegladom
technicznym. Po ich przeprowadzeniu oka-
zalo sie, ze pie¢ maszyn nadawalo sie tylko
do wyrzucenia za burte. W tym momen-
cie na pokfadzie znajdowalo sie ogétem
15 catkowicie sprawnych maszyn. Cho¢
straty uzupetniono tylko czesciowo, okret
wzigl udzial w nastepnej turze. Rankiem
pierwszego jej dnia, 20 maja, z powodu

ERR—— 3t
Szkody w dziobowej czedci poktadu Victoriousa, §
dobrze widoczna jest zniszczona katapulta.
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Poktad okretu Ruck-Keene’a przed
jego posprzataniem.

gestej mgly kiepska passe przedtuzylo sta-
ranowanie Indomitablea przez niszczyciel
Quilliam, ale poniewaz jego dzidb uderzyl
w pas pancerza burtowego, wystarczylo
odizolowanie czesci kadtuba lotniskowca.
Strat w ludziach na szczescie nie bylo, ale
Quilliam miesiace do korica wojny spedzit
w stoczni remontowe;.

20 maja zaden z lotniskowcéw TF 57
nie byt w pelni sprawny. Dwa dni pdzniej
Rawlings odestal do Sydney Formidablea,
ktory dotart tam 31 maja i natychmiast zajat
miejsce w nowym suchym doku na Garden
Island. Ostatnia tura zadan (24-25 maja)
przed péjsciem w jego slady reszty okretow
przebiegla réwnie spokojnie jak poprzed-
nie, a japonska artyleria plot. tym razem
nie odniosta zadnego sukcesu. W Sydney
Formidablea zastapit w doku Indomitab-
le i po zdemontowaniu steru wymieniono
uszczelnienie tunelu watu srodkowego okre-
tu, ktory nastepnie przydzielono do eskadry

== = ——

wyslanej pod Hongkong. Gruntowne napra-
wy przeprowadzono tez na pozostalych lot-
niskowcach.

28 czerwca, tydzien po zakonczeniu bi-
twy o Okinawe, eskadra brytyjska wyruszy-
fa, by dotaczy¢ do amerykanskiej Trzeciej
Floty, ktéra szykowala sie do zmasowane-
go ataku na Wyspy Japoniskie. Byly w niej:
Implacable (dotarl do Sydney 8 kwietnia,
w polowie czerwca wraz z lotniskowcem
eskortowym Ruler zaatakowat baze na ato-
lu Truk), Formidable, Victorious i Indefati-
gable. Po drodze, w bazie na wyspie Manus,
ekipy remontowe poprawily uszczelnienie
walu na Indomitable’u, a Indefatigable mu-
sial tam pozostac, gdy 6 lipca BFP, tym ra-
zem jako TF 37, opuszczala baze, bo nadal
nie byly sprawne niektére z kluczowych
urzadzen (dotaczyt 20 lipca). 17 lipca, gdy
nalezace do ogromnej armady trzy brytyj-
skie lotniskowce znalazly sie 250 Mm na
poludniowy wschéd od Tokio, jako pierw-
sze nad wyspe Honsiu polecialy samoloty
z Implacablea.

W Australii okrety brytyjskie zostaly do-
zbrojone i otrzymaly amunicje plot. z zapal-
nikami zblizeniowymi, wprowadzono tez na
nich nowe procedury wykrywania, napro-
wadzania oraz eskortowe. Te ulepszenia
systemu obrony okazaly sie niemal zbedne,
bo w trakcie dziatan bojowych prowadzo-
nych do dnia kapitulacji Cesarstwa samo-
loty japonskie tylko dwukrotnie prébowaly
dotrze¢ nad jednostki Royal Navy. W obu
przypadkach skonczylo sie to skutecznym
przechwyceniem ich przez mysliwce.

Zrédta fotografii: zbiory Autora. A(
=J]
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W opracowaniu ujeto wybudowane lub znajdujace sie w budo-
wie w latach 1940-1945 state (i w jednym przypadku kolejowa)
baterie nadbrzeznej artylerii najciezszej Il Rzeszy z okresu
Il wojny Swiatowej, ktore umiejscowiono na terenie Polski,

Danii, Norwegii i Francji.

Na ich uzbrojenie wchodzily lub miaty
wchodzi¢ niemieckie armaty kal. 406 mm,
w Niemczech okreslane jako 40,6 cm lub
jako 40 cm SK C/34 (Schnelladekannone,
czyli dzialo szybkostrzelne, i C od Con-
struktionjahr, czyli roku zaprojektowa-
nia), a takze kal. 380 mm (38 ¢cm) SK C/34
i zdobyczne francuskie dziata kal. 380 mm
380/45 Mle (Modele, czyli model/typ) 1935.

PIERWOTNE PRZEZNACZENIE

Dwa pierwsze typy produkowano w za-
ktadach Friedrich Krupp AG w Essen, trze-
ci za§ — w firmie Schneider et Compagnie
w Ruelle-sur-Touvre. Dziafa kal. 406 mm
SK C/34 wyprodukowano dla rozpoczetych,
lecz ostatecznie niewybudowanych dwéch
superpancernikéw typu H 39, natomiast kal.
380 mm SK C/34 byly wykorzystywane na
dwoch ukonczonych pancernikach typu Bis-
marck oraz przeznaczone dla takze niewy-
budowanych trzech krazownikow najciez-
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szych typu P. Powyzsze okrety zamierzano
budowac wedlug zatwierdzonego 1 stycznia
1939 r. planu Z (Ziel Plan) i do 1948 r. m.in.
mialo powstaé: sze$¢ superpancernikow,
cztery pancerniki, trzy krazowniki najciez-
sze oraz cztery lotniskowce.

Pierwsze prace studyjne nad projektem
H 39 rozpoczely sie w 1935 r., a projekt
zaczeto tworzy¢ dwa lata pozniej. Goto-
wa w pierwszej polowie stycznia 1939 r.
dokumentacje Hitler zatwierdzit 18 stycz-
nia. Sze$¢ jednostek typu H 39 planowano
uzbroi¢ w armaty kal. 406 mm, przy czym
z czasem powstaly takze kolejne wersje
okretéw: H 42 z dziatami kal. 420 mm, H 43
- 480 mm i H 44 - 508 mm. W przypadku
tego ostatniego projektu wypornos¢ jedno-
stek miala siega¢ az 141 500 ts. Kontrakt na
pierwsze dwa pancerniki typu H 39 (H i)
podpisano 14 kwietnia 1939 r., a na czte-
ry pozostale (K, L, M i N) - 25 maja tego
samego roku. Stepke pod pierwszy okret

]

di

] ﬁedno z trzech dziat kal. 406 mm SK C/34 baterii #
Schleswig-Holstein podczas prac montazowych
‘ z suwnica bramowg typu MAZA Bh 88.

e J - Zrddto: zbiory J. Micirfiskiego. |y '
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polozono 15 lipca 1939 r. w stoczni Blohm
& Voss w Hamburgu, pod drugi za$ - 15
sierpnia tego samego roku w stoczni AG
Weser w Bremie.

W literaturze przedmiotu nazwa pro-
totypu zwykle podawana jest jako Gross-
deutschland, jednak spotyka sie takze inne
nazwy — Hindenburg, Friedrich der Grosse,
Urlich von Hutten oraz Gotz von Berlichin-
gen. 10 pazdziernika 1939 r. prace przy jed-
nostkach wstrzymano, a to, co w tym do$¢
krétkim okresie zrobiono, zdecydowano sie
zeztomowac; prace rozbiorkowe trwaly do
listopada 1941 r. Przewidywana wyporno$¢
okretow miata wynosic: standardowa 55 453
i petna 62 497 ts, a ich wymiary: dlugo$¢
2778 m, szeroko$¢ 37 m i zanurzenie 10,2 m.
Naped miat sktada¢ sie z 12 pracujacych na
3 $ruby dziewieciocylindrowych i dwutak-
towych silnikéw wysokopreznych MAN
M 9 Z 65/95 o tacznej mocy 165 000 KM,
co pozwalaloby na uzyskiwanie maksymal-
nej predkosci 30 w. Przy predkosci 28 w.
zasieg wynositby 7000 Mm, a przy 19 w. —
16 000 Mm. Na uzbrojenie planowano arty-
lerie lufowa: 8x406 mm (4x2), 12x150 mm
(6x2), 16x105 mm przeciwlotnicze (plot.)
(8x2), 16x37 mm plot. (8x2), 24x20 mm
plot. (6x4) oraz 6 wyrzutni torped kal.
533 mm i 4 wodnosamoloty.

s




NIEMIECKA NAJCIEZSZA ARTYLERIA NA WALE ATLANTYCKIM

Dwa pancerniki typu Bismarck — Bis-
marck (F) i Tirpitz (G) — wybudowano
w latach 1936-1941. Stepke pod budowe
tego pierwszego polozono w stoczni Blohm
& Voss w Hamburgu 1 lipca 1936 r., wodo-
wanie odbyto sie 14 lutego 1939 r., a wpro-
wadzenie do stuzby — 24 sierpnia 1940 r.
Daty dla drugiego okretu wybudowanego
w stoczni Kriegsmarinewerft w Wilhelmsha-
ven wygladaly nastepujaco: 20 pazdziernika
1936 1., 1 kwietnia 1939 r. 1 25 lutego 1941 r.
Pierwsza z jednostek zatonela 27 maja
1941 r., druga zas — 12 listopada 1944 r.
Bismarck miat wyporno$c 45 451/49 406 ts
oraz wymiary 250,5x36x9,33 m, natomiast
w przypadku Tirpitza bylo to odpowied-
nio 44 755/49 628 ts oraz 253,6x36x9,9 m.
Pancerniki byly napedzane pracujacymi
na trzy $ruby turbinami parowymi o mocy
150 000 KM, co pozwalalo na uzyskiwanie
predkosci maksymalnej 30-30,8 w. Przy
predkosci 24 w. zasieg wynosit 6640 Mm,
a przy 19 w. — 8870 Mm. Na uzbroje-
nie wchodzita nastepujaca artyleria lufo-
wa: 8x380 mm (4x2), 12x150 mm (6x2),
16x105 mm plot. (8x2), 16x37 mm plot.
(8x2) i od 20 (Bismarck) do 78 kal. 20 mm
plot. oraz 8 wyrzutni torped kal. 533 mm
i 4 wodnosamoloty.

Prace projektowe nad krazownikami naj-
ciezszymi rozpoczely sie w 1937 r. Krazownik
O miat zosta¢ wybudowany w stoczni Deu-
tsche Werke w Kilonii, P — w Kriegsmarine-
werft w Wilhelmshaven, a Q — w Germania-
werft w Kilonii. Oficjalnie 8 sierpnia 1939 r.
zaméwiono te ostatnia jednostke, jednak nie
polozono stepki pod zaden z okretéw. Kra-
zowniki o wypornosci 30 500/35 720 ts oraz

Jedno z dziat baterii Schleswig-Holstein w koricowej fazie
=== prac montazowych.

wymiarach 256x30x9,6 m mialy otrzymacé
naped skladajacy z pracujacych na trzy sru-
by o$miu 24-cylindrowych i dwutaktowych
silnikéw wysokopreznych MAN oraz turbi-
ny parowej Brown-Boveri. Przy mocy sifowni
176 000 KM predkos¢ maksymalna siegataby
33,4 w. Na uzbrojenie planowano artylerie
lufowa: 6x380 mm (3x2), 6x150 mm (3x2),
8x105 mm plot. (4x2), 8x37 mm plot. (4x2),
20x20 mm plot. oraz 6 wyrzutni torped kal.
533 mm i 4 wodnosamoloty.

Okreslane przez Niemcéw jako 38 cm KM
36/35 (f) armaty francuskie kal. 380 mm
Mle 1935 byly przeznaczone dla pancerni-
kéw typu Richelieu (Richelieu i Jean Bart)
oraz ich planowanej wersji rozwojowej (Cle-
menceau i Gascoigne). Przed wybuchem woj-
ny w przedsiebiorstwie Fouderies de Ruelle
wyprodukowano 21 armat 380/45 Mle 1935,
z czego 16 przeznaczono dla pancernikéw
Richelieu i Jean Bart, a pozostale stuzyly do

i

Schron-stanowisko bojowe typu S 75/80 ,,Bruno” (nr 2) baterii Schleswig-Holstein, obecnie obiekt

helskiego MOW.
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Zrédto: zbiory J. Micirskiego.

testow (3 w Gévres i 2 w Ruelle-sur-Touvre).
Juz po wojnie powstato kolejnych dziewie¢
armat typu, z czego siedem dla Jeana Bar-
ta, jedna dla Richelieu oraz jeszcze jedna do
testow. Obecnie we Francji jako eksponaty
wykorzystywane sa cztery armaty 380/45
Mle 1935 — w Ruelle-sur-Touvre, Brescie,
Lanvéoc-Poulmic i Gavres. Pigta armate
przekazano Wtochom w koncu lat 60. XX w.
do przeprowadzenia testéw balistycznych,
po zdjeciu jej ze ztomowanego w La Spezii
w 1968 r. pancernika Richelieu. Obecnie
jest ona eksponatem w Muzeum Morskim
(Museo Tecnico Navale della Spezia) w tym
wloskim miescie.

Richelieu i Jean Bart zostaly wybudowane
w latach 1935-1949. Stepke pod pierwszy
z okretow potozono w stoczni Arsenal de
Brest 22 pazdziernika 1935 r., wodowanie
odbyto sie 17 stycznia 1939 r., a wejscie
do stuzby — 18 czerwca 1940 r. Potoze-
nie stepki pod druga jednostke nastapito
12 grudnia 1936 r. w stoczni Ateliers et
Chantiers de St.Nazaire (Penhoét), wodo-
wanie — 6 marca 1940 r., a wprowadzenie
do stuzby — w styczniu 1949 r. Richelieu zo-
stal zlomowany w 1964 ., a Jean Bart szes¢
lat pdzniej. Wypornos¢ tego pierwszego
wynosita 37 250/47 548 ts, drugiego za$ -
42 806/49 850 ts. Wymiary pancernikéw
przedstawialy sie nastepujaco: 247,85 (Ri-
chelieu) i 248 (Jean Bart)x 33 i 35,45% 9,22
i 9,63 m. Okrety byly napedzane pracuja-
cymi na cztery §ruby czteroma turbinami
parowymi Parsonsa o mocy od 150 000
(Richelieu) do 165 000 (Jean Bart) KM, co
pozwalalo na osiaganie predkosci odpo-
wiednio 30 i 32 w. Gtéwne uzbrojenie ar-
tyleryjski jednostek stanowito osiem armat
kal. 380 mm (2x4) i dziewie¢ kal. 152 mm
(3x3). Na Richelieu uzbrojenie plot. sktada-
fo sie z armat: 12 kal. 100 mm (6x2), 8 kal.
37 mm (4x2) i 20 kal. 13,2 mm (5x4), na-
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ARTYLERIA NADBRZEZNA

tomiast Jean Bart posiadal 24 armaty kal.
100 mm (12x2), 28 kal. 57 mm (14x2) oraz
20 kal. 20 mm (20x1). Ponadto okrety dys-
ponowaly po dwoma wodnosamolotami.
Trzeci i czwarty pancernik typu Riche-
lieu zamierzano wybudowa¢ odpowiednio
w stoczniach Arsenal de Brest i Ateliers et
Chantiers de St.Nazaire (Penhoét). Step-
ke pod Clemenceau polozono 17 stycznia
1939 r.,, a wodowanie odbyto sie w 1943 r,
natomiast budowy Gascoigne nie roz-
poczeto. Tego pierwszego nie ukonczo-

cm®. Wazacy 1030 kg standardowy pocisk
osiagal predkos¢ poczatkowa 810 m/s i miat
donos$nosc 36 800 m przy kacie podniesienia
lufy 30°. Pocisk lekki o masie 610 kg osiagat
predko$c¢ poczatkowa 1050 m/s i dono$no$é
maksymalna 56 000 m. Ladunek miotajacy
w przypadku pocisku standardowego wy-
nosit 294 kg, natomiast w przypadku po-
cisku lekkiego — 335 kg. Ladunki te byly
dwuczesciowe — glowny o masie 130 kg
w lusce wazacej 91 kg oraz fadunek przedni
(umiejscowiony miedzy tadunkiem gléwnym

-~ t |
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no, a jego kadtub zatopiono 27 sierpnia
1944 r. Okrety o przewidywanej wypor-
nosci 35 000/47 500 ts oraz wymiarach
247,85x35,43%x9,63 m mialy by¢ napedza-
ne pracujacymi na cztery ruby turbinami
parowymi Parsonsa o mocy 150 000 KM,
gwarantujacymi uzyskiwanie predkosci
maksymalnej 30 w. Uzbrojenie artyleryjskie
gtéwnego kalibru planowano pozostawi¢ bez
zmian — osiem armat kal. 380 mm w dwdch
czterodzialowych wiezach - z tym Ze na
Clemenceau, tak jak na dwoch pierwszych
jednostkach, zamierzano ustawic¢ je przed
pomostem bojowym, natomiast na Gascoig-
ne jedna przed pomostem, a druga w czesci
rufowej. Mniejsze kalibry zaktadano w naste-
pujacej konfiguracji: 152 mm - 3x3, 100 mm
—6x2, 37 mm — 4x2, 13,2 mm - 4x4. Doda-
tek stanowily trzy wodnosamoloty.
Okreslane jako Adolf-Kannone, zapro-
jektowane w 1934 r. dziata kal. 406 mm
SK C/34, mialy dtugos¢ catkowitg 21,13 m,
dlugos$¢ lufy 19,08 m (L 47), dtugo$¢ czesci
gwintowanej lufy 17,07 m oraz mase 158 644
(z zamkiem 159 900) kg. Objetos¢ komory
nabojowej wynosita 420 dm® a ci$nienie
robocze podczas wystrzalu siegato 3200 kg/
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Schron-stanowisko bojowe typu S 262 baterii Lindemann (eks-Grossdeutschland) podczas jej uro-
czystej inauguracji 19 wrzesnia 1942 r. (zwiazanej ze zmiang nazwy), jednak kazamata jest jeszcze

nieukoriczona.

Zrédto: Bateria Lindemann/pl.wikipedia.org.

a pociskiem) w jedwabnym worku, w zalez-
nosci od rodzaju pocisku — od 164 (standar-
dowy) do 205 (lekki) kg. Szybkostrzelnos¢
dziala w wersji okretowej miata siega¢ od
jednego wystrzalu na minute (przy kacie
podniesienia lufy do 20°) do jednego na
dwie minuty (przy kacie powyzej 20°), na-
tomiast w artylerii nadbrzeznej przecietnie
mial to by¢ jeden wystrzat na pie¢ — szes¢
minut. Zywotno$¢ lufy oceniano na 180-210
wystrzaléw. Z odlegtosci 9140 m pocisk
mog! przebi¢ pancerz o grubosci 638 mm,
z 18 300 — 457 mm, z 27 430 m — 345 mm,
az 36600 m - 259 mm.

W ten model armat wyposazono cztery
stale baterie artylerii nadbrzeznej. Trzy tra-
fily na uzbrojenie dwéch baterii. Pierwsza
byta bateria Schleswig-Holstein na Pétwy-
spie Helskim, jednak niedlugo po monta-
zu przeniesiono je do Francji, do baterii
Grossdeutschland (pbiniej Lindemann).
Pozostalych siedem armat wykorzystano
w wybudowanych w Norwegii dwdch bate-
riach — Trondenes i Engeloya (p6zniej Dietl).
Planowano zamontowanie takze jednej ar-
maty kal. 406 mm na lawecie kolejowej, do
czego jednak ostatecznie nie doszto.

Zaprojektowane w 1934 r. dziata kal.
380 mm SK C/34 mialy dlugos¢ catkowi-
ta 19,63 m, dlugos¢ lufy 17,86 m (L 47),
dlugos¢ czesci gwintowanej lufy 15,98 m
oraz mase ok. 110 000 (z zamkiem ok.
111 000) kg. Objetos¢ komory nabojowej
wynosifa 319 dm®, a ci$nienie robocze pod-
czas wystrzatu siegato 3200 kg/cm®. Pocisk
standardowy o wadze 800 kg osiagal pred-
kos¢ poczatkowa 820 m/s i mdgt dolecie¢
na odlegtos¢ 35 550 m przy kacie podnie-
sienia lufy 30°. Pocisk lekki o masie 495 kg
osiagal predko$¢ poczatkowa 1050 m/s i do-
nosno$¢ maksymalng 55 700 m. Ladunek
miotajacy w przypadku pocisku standar-
dowego miat mase 257 kg, a w przypadku
pocisku lekkiego — 294 kg. Znajdujacy sie
w tusce o masie 98 kg fadunek gtéwny wa-
zyl 114 kg, natomiast fadunek przedni miat
mase od 143 (pocisk standardowy) do 180
(pocisk lekki) kg. W wersji okretowej szyb-
kostrzelno$¢ dziata wynosita od jednego do
dwdch wystrzaléw na minute, natomiast
w artylerii nadbrzeznej byt to przecietnie je-
den wystrzal na pie¢ — szes¢ minut. Zywot-
nos¢ lufy oceniano na od 250 do 300 wy-
strzalow. Pocisk przeciwpancerny o masie
800 kg z dystansu 18 000 m mogt przebi¢
pancerz o grubosci 460 mm, z 20 000 m
- 420 mm, a z 40 000 m - 218 mm. Po-
cisk odtamkowo-burzacy o tej samej masie
z odleglosci mogt przebi¢ pancerz o gru-
bosci 320 mm, a z 40 000 m - 135 mm.
Pocisk odtamkowo-burzacy o masie 495 kg
z dystansu 40 000 m mag! przebic¢ pancerz
o grubosci 220 mm. Maksymalny rozrzut
pociskéw dochodzit do 35 m.

Armaty kal. 380 mm SK C/34 mialy
trafi¢ do pieciu czterodziatlowych baterii,
z ktérych ostatecznie udato sie ukonczy¢
trzy. Byly to baterie: wybudowana w Da-
nii Hanstholm II, we Francji — Siegfried
(péiniej Todt) oraz w Norwegii — Krood-
den (péiniej Vara). Czwartej, budowa-
nej na dunskiej wyspie Bornholm baterii
Bornholm-Siid, nie udalo sie ukonczyé¢,
podobnie jak i piatej — budowanej w Danii
baterii Vogelnest (p6zniej Tirpitz). Trzeba
takze wspomnie¢ o operujacej we Francji
dwudziatowej baterii kolejowej 698, ktora
wykorzystywala armaty bedace modyfikacja
dziat kal. 380 mm SK C/34 (ré6wniez zosta-
nie w ponizszej publikacji opisana).

Zaprojektowane w 1935 r. francuskie
armaty kal. 380 mm Mle 1935 mialy mase
z zamkiem 94 130 kg, dtugo$¢ catkowita
17,88 m, dtugos¢ lufy 17,26 m (L 45) i dtu-
gos¢ jej czesci gwintowanej 14,16 m. Obje-
to$¢ komory nabojowej wynosita 456,6 dm®,
a ci$nienie robocze podczas wystrzalu sie-
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gato 3200 kg/cm®. Pocisk o masie 884 kg
osiggal predkos¢ poczatkowa od 785 do
830 m/s w zaleznosci od ilo$ci uzytego fa-
dunku miotajacego. Przy kacie podniesienia
lufy 35° donosnos¢ siegata 41 065 m, a przy
20° - 30 000 m. Ladunek miotajacy byt czte-
roczesciowy. Szybkostrzelno$¢ wynosita od
1 do 1,8 wystrzatu na minute, a zywotno$¢
lufy siegata ok. 200 wystrzatéw. Z odlegtosci
20 025 m pocisk przebijal pancerz o grubo-
$ci 378 mm. Odrzut dziata po wystrzale wy-
nosit 1,33 m. Sze$¢ dziat 380/45 Mle 1935,
okreslanych przez Niemcow jako 38 cm
KM 36/35 (f), miato stanowi¢ uzbrojenie
dwdch baterii artylerii nadbrzeznej, kt6-
rych jednak nie ukoriczono. Byly to baterie:
budowana w Norwegii — Notteroy oraz we
Francji — Le Havre.

W kazdej stalej baterii z armatami obu
wspomnianych kalibréw zainstalowano (lub
planowano to zrobic) od trzech do czterech
dzial. W 10 bateriach mialy to by¢ armaty
montowane na schronach-stanowiskach
bojowych pojedynczo, a podwdjne tylko
w jednej — Vogelnest (Tirpitz). W sumie
w powyzszych bateriach zamierzano za-
montowa¢ 36 armat, ostatecznie udato sie
to zrobi¢ tylko z 22. W artylerii nadbrzez-
nej uzbrojenie gléwne montowano w za-
mknietych wiezach zaréwno na schronach-
-stanowiskach bojowych w wersji odkrytej,
jak 1 w kazamatach. W tym pierwszym
przypadku byly to obiekty typow: S 75/80
(bateria Schleswig-Holstein i niekoniczona
Bornholm-Siid), zmodyfikowanego S 75/80
(Hanstholm II), S 169 (Kroodden/Vara,
przy czym z czasem jedno ze stanowisk
zabudowano kazamata), S 384 (Trondenes
i Engelpya/Dietl), S 539 (nieukonczona Le
Havre) i S 561 (nieukoficzona Vogelnest/
Tirpitz). W przypadku kazamat byly to

Jedna z armat kal. 406 mm SK C/34 baterii Lindemann
w kazamacie typu S 262 na propagandowej fotografii.

Zrédto: Batterie Lindemann/it.wikipedia.org.

obiekty typdw — S 262 (Grossdeutschland/
Lindemann) i S 536 (nieukoriczona Not-
terdy) oraz konstrukcja specjalna SK/Son-
derkonstruktion/(Siegfried/ Todt).

W przypadku stacjonarnej artylerii naj-
ciezszej zwykle podczas transportu dziat
i materiatéw budowlanych wykorzystywano
infrastrukture kolejowa oraz réznego rodza-
ju ciagniki drogowe, natomiast juz podczas
montazu armat na stanowiskach bojowych
stosowano suwnice bramowe (Pylonenbo-
ckkran). W przypadku tych ostatnich z re-
guly byly to dwie konstrukcje typu MAZA
Bh 88, o udzwigu 150 t kazda.

Wszystkie cztery baterie z armatami kal.
406 mm ukoriczono (Schleswig-Holstein,
Grossdeutschland/Lindemann, Trondenes
i Engeloya/Dietl), jednak w dziataniach bojo-
wych wziela jedynie ta druga. Sposréd sied-
miu baterii z armatami kal. 380 mm ukon-
czono trzy (Hanstholm II, Siegfried|Todt
i Kroodden/Vara), z ktorych w dzialaniach
bojowych uczestniczyla ta druga. Czterech

Jéden z wysadionych schronéw-stanowisk bojowych baterii Lindemanh (jui Bez armaty) ltyplrl S

w pierwszych latach powojennych.
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Zrédto: zbiory J. Micirskiego.

baterii nie ukoficzono (Bornholm-Siid, Vo-
gelnest/ Tirpitz, Notteroy i Le Havre). Dziala
wchodzily w sklad baterii artylerii nadbrzez-
nej marynarki (MKB — Marine Kiisten Batte-
rie), ktére z kolei wchodzily w sktad dywizjo-
néw (MAA - Marine Artillerie Abteilung).
Zwykle teren baterii jednoczesnie stanowit
stacjonarny punkt oporu, okreslany jako
Stiitzpunkt (Stp.). Opisane baterie oprdcz
stanowisk gléwnego uzbrojenia posiadaly
(lub posiada¢ mialy) niezbedna do ich pra-
widlowego funkcjonowania infrastrukture
pod postacia: schronow kierowania ogniem,
schrondéw dowodzenia, schronéw amunicyj-
nych, schronéw-ukry¢ dla zatogi, schronéw
bojowych do obrony bezposredniej oraz sze-
regu innych obiektéw. Zwykle prawie wszyst-
kie budowle baterii byly odpowiednio wkom-
ponowane w teren oraz mniej lub bardziej
zamaskowane za pomoca farbomaskowania
i stosowania sieci maskujacych. Teren bate-
rii z reguly chroniono tez za pomoca prze-
szkod przeciwpiechotnych i przeciwpan-
cernych oraz pél minowych. W dziataniach
bojowych wziela takze udziat jedyna bateria
kolejowa z dziatami kal. 380 mm (698. Eisen-
bahn Artillerie Baterie, EAB). W ponizszym
opracowaniu zostala ona ujeta ze wzgledu na
bliskie ,pokrewienstwo” swojego gtéwnego
uzbrojenia z opisywanymi armatami kalibru
380 mm SK C/34.

BATERIE Z ARMATAMI
KALIBRU 406 MM SK C/34

BATERIA ScHLESWIG-HOLSTEIN
MKB 2/MAA 119
Rozkaz dotyczacy budowy baterii arty-
lerii najciezszej na cyplu helskim wydano
19 pazdziernika 1940 r., a jej szczegélowa
lokalizacje ustalono w styczniu nastepnego
roku. Dziata baterii montowano w wiezach
na schronach-stanowiskach bojowych typu
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Dziato kal. 406 mm SK C/34 baterii Trondenes w wiezy na schronie-

-stanowisku bojowym typu S 384.

Zrédto: Trondenes Fort/en.wikipedia.org

S 75/80. Obiekt typu S 75 byl dzialobitnia
polaczona z magazynem amunicji (Bet-
tung mit Munitionsrdume fiir C/34), a typu
S 80 - zapleczem techniczno-mieszkalnym
(Bereitschafts-und Maschinenraume fiir
C/34). Armaty kal. 406 mm SK C/34 o nu-
merach fabrycznych 1, 2 i 3 ustawiano na
lawetach typu BSG (Bettungschiessgeriist)
C/39. Dziata umiejscowiono od potudnia
w kierunku péinocnym kolejno: nr 1 (An-
ton), nr 2 (Bruno) i nr 3 (Cdsar). Bateria po-
siadafa wysoka na 25 m wieze kierowania
ogniem typu S 21 oraz dwa schrony amu-
nicyjne typu S 174 (Munitionsauffilllraum
fiir 38/40,6 cm Batterie). Na szczycie wiezy
kierowania ogniem znajdowat sie dalmierz
o bazie 10 m z optyka Zeissa (E-Messgerit,
Lange Stereo-Entfermungsmesser), ponizej
ktorego usytuowano koputke dalocelownika
(Lange Zielsaeule) typu C/38.

Bateria otrzymata nazwe Schleswig-Hol-
stein, co mialo upamietni¢ pancernik szkol-
ny o tej samej nazwie, ktéry ostrzalem pol-
skiej placéwki na Westerplatte 1 wrzesnia
1939 r. rozpoczat I wojne $wiatowa i na-
stepnie brat udziat w walkach z bronigcymi
wybrzeza polskimi sitami az do ich kapitu-
lacji na poczatku pazdziernika. Pierwszym
i - jak sie juz niedlugo okazalo — ostatnim
dowddca baterii zostal por. mar. (Oberleu-
tnant zur See) Schroder. Od polowy maja
1940 r. bateria byla gotowa do wlaczenia
do stuzby bojowej. Na poczatku czerwca ze
wszystkich armat oddano po dwa prébne
strzaly. Kolejne testowe strzelania odby-
ty sie 13 czerwca, 8 sierpnia oraz po raz
ostatni 3 pazdziernika. Podczas prébnych
strzelan armaty baterii wystrzelity w sumie
ok. 20 pociskéw. 4 pazdziernika w zwigzku
z rozkazem o relokacji baterii do péInocnej

S 75/5 80 1x|-406 mm

~Schleswig-Halstein™ (3)
wHanstholm 11 (4)
Bormnholm-$id” (2]

Francji rozpoczat sie stopniowy demontaz
jej elementéw. W kwietniu i w maju 1942 r.
zaloge przerzucono nad kanat La Manche,
gdzie weszla w sktad MAA 244. Formalnym
dniem zakonczenia dziafalno$ci helskiej
jednostki byt 29 czerwca.

Po przetransportowaniu armat w rejon
Calais zamontowano je w umiejscowionej
w poblizu miejscowosci Sangatte baterii
Grossdeutschland, ktora niedlugo potem
zmienilta nazwe na Lindemann (patrz nizej).
Pozostate na Potwyspie Helskim zelbetowe
obiekty baterii w czasie wojny prawdopo-
dobnie petnily funkcje magazynowe. Po jej
zakonczeniu zostaly przejete przez Wojsko
Polskie, przy czym wieza kierowania ogniem
stuzyta MW do celéw obserwacyjnych. Sta-
nowisko Anton w latach 1966-2000 byto
wykorzystywane przez marynarski Wezet
Lacznosci 9.FOW;, a obecnie swoje ekspo-
zycje ma w nim przyrodniczo-etnograficzne
Muzeum Helu, przy ktérym znajduje sie
takze miniogréd botaniczny. Stanowisko
Bruno i wieza kierowania ogniem staly sie
elementami helskiego Muzeum Obrony
Wybrzeza (MOW). Ta ostatnia placéwka
planuje takze zagospodarowanie zabeto-
nowanego od gory stanowiska Cédsar, gdzie
poczatkowo planowano utworzenie muze-
um etnograficznego, a obecnie dziala strzel-
nica stowarzyszenia Combat Team, ktore
uzywa prawdziwej broni i ostrej amunicji.

BATERIA GROSSDEUTSCHLAND/ LINDEMANN
MKB 6/MAA 244

Bateria zostata usytuowana na pofudnio-
wy zachod od miejscowosci Sangatte (na
poludniowy zachéd od Calais). Pierwsze
prace przy jej budowie rozpoczely sie jesz-
cze w czerwcu 1941 r., gdy armaty baterii
Schleswig-Holstein znajdowaly sie na swoich
helskich stanowiskach. Armaty ustawiono
w wiezach takze na lawetach typu BSG
C/39, jednak tym razem nie na stanowi-
skach odkrytych, lecz w trzech kazamatach
(Kasematte fitr Bettungschiessgeriist C/39)
typu S 262 (faktycznie stanowily polaczenie
elementéw typu S 262 z elementami typéw
S 263, S 281 i S 282). Poszczegdlne armaty
nosily takie same nazwy jak w przypadku
ich helskich odpowiednikéw, przy czym
numeracja zaczynala sie od prawej strony,
patrzac w kierunku prowadzenia ognia. Ba-
teria posiadala schron kierowania ogniem
typu S 100/101/114 (Leistand fiir schwere

Schron-stanowisko bojowe typu S 75/80
(Schleswig-Holstein, Bornholm-Siid, Hanstholm ).
Opis oznaczen na koncu artykutu.
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Batterie), ktorego konstrukcja
w zasadzie stanowita polacze-
nie elementéw typu S 100 z ele-
mentami typéw S 101 i S 114.
Dwa schrony amunicyjne
typu S 174 byly takie same jak
w helskiej lokalizacji. Teren ba-
terii otrzymal oznaczenie Stp.
123/125/157 Neuss.

nim dowddcg jednostki zostat
kmdr por. (Fregattenkapitén)
Otto Peschel. W tym tez roku
bateria otwierata ogien od lute-
go do kwietnia, od czerwca do
lipca oraz od wrzesnia do grud-
nia. Od poczatku 1944 r. teren

Pierwszym dowddca jednost-
ki w lutym 1942 r. zostal kpt.
mar. (Kapiténleutnant) Werner
Lokau. Do gléwnych zadan ba-
terii Grossdeutschland naleza-
to kontrolowanie wdd kanatu
La Manche i ewentualna walka
z alianckimi okretami, ostrze-
liwanie brytyjskich wybrzezy
w rejonie portu Dover oraz
wymiana ognia z brytyjskimi
bateriami artylerii nadbrzeznej
duzych kalibréw. Pierwszych
sze$¢ probnych wystrzatow
bateria oddala w kierunku
Wielkiej Brytanii 22 czerwca
1942 1., a 19 wrze$nia nasta-
pila uroczysta zmiana nazwy
baterii z Grossdeutschland na
Lindemann, co mialo upamiet-
ni¢ kmdr. (Kapitdn zur See)
Ernsta Lindemanna, dowddce

Grossdeutschland®/*Lindemann” (3

baterii w jej cze$ci potnocno-
-wschodniej okreslano jako Stp.
107 Neuss, a w potudniowo-za-
chodniej — Stp. 108 Geresheim.
W tym samym roku bateria
otwierata ogien od stycznia do
lipca oraz we wrze$niu.

W sumie od listopada 1942
do lutego 1944 r. bateria wy-

strzelita prawie 400 pociskéw,
co daje zuzycie ok. 130 poci-
skow na kazda z armat. W tym
okresie jednostka byla takze
celem intensywnych atakéw
alianckiego lotnictwa. Podczas
jednego z nalotéw US Air For-
ce na teren baterii zrzucono
ok. 5600 bomb o masie 250
i 500 kg. Po alianckim ladowa-
niu w Normandii bateria Lin-
demann dopiero 26 wrze$nia
1944 r. zostata zdobyta przez
jednostki kanadyjskiego IT Kor-
pusu. W kwietniu 1945 r., po

pancernika Bismarck, ktory
zginal wraz ze swoim okretem

Schron-stanowisko bojowe typu S 262 (Grossdeutschland/Lindemann).
Opis oznaczen na koncu artykutu.

dokfadnym zinwentaryzowa-
niu, brytyjscy saperzy wysadzili

w starciu z jednostkami Royal

Navy. Pierwsze bojowe strzelania wykonano
9 listopada tego roku i w tym tez miesiacu
pocisk baterii trafit w magazyn amunicji
wchodzacej w skiad Putku Oblezniczego
Krolewskiej Piechoty Morskiej (Royal Ma-

rine Siege Regiment) armaty kal. 356 mm
Mk VII (BL 14-inch) o nazwie wiasnej Pook.
W sumie w 1942 . bateria otwierala ogien
w czerwcu, sierpniu oraz od listopada do
grudnia. 7 czerwca 1943 r. drugim i ostat-

e

Widok z jednego ze schronéw obserwacyjnych baterii Lindemann na zbiornik wodny, pod powierzch-
nig ktorego kryja sie relikty jej kazamat. W gtebi widoczne wody kanatu La Manche.
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Fot.: J. Jarosz.

kazamaty armat. Juz po zakon-
czeniu wojny dziala baterii zdjeto ze stano-
wisk i nastepnie zlomowano. Na poczat-
ku lat 90. XX w., podczas budowy tunelu
pod kanalem La Manche, ogélnodostepne
dotad stanowiska bojowe armat zasypano
wydobytym urobkiem oraz zalano szlamem
i woda. Od tego tez czasu pozostaja pod po-
wierzchnig utworzonego w dolinie zbiorni-
ka wodnego. Odwiedzi¢ mozna natomiast
cze$¢ obiektow baterii umiejscowionych
wokot powstalego w zaglebieniu ,jeziorka”

BATERIA TRONDENES
MKB 5/MAA 511

Plany budowy ciezkiej baterii artylerii
nadbrzeznej w pétnocno-zachodniej Nor-
wegii opracowano juz w drugiej polowie
1940 r. Na jej lokalizacje wybrano pétwy-
sep polozony ok. 4 km na péinoc od miej-
scowo$ci Harstad (na pétnocny zachdd od
Narwiku). Gléwnym zadaniem nowej jed-
nostki miafo by¢ panowanie nad pétnocny-
mi akwenami w rejonie waznego dla Niem-
cow narwickiego portu. Okreslana takze
jako Theo lub Trondenes I, bateria miata
by¢ najsilniej uzbrojona ze wszystkich ba-
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terii Walu Atlantyckiego. Na jej uzbrojenie
mialy wej$¢ cztery pojedyncze, zamonto-
wane na lawetach typu BSG C/39 armaty
kal. 406 mm SK C/34, ustawione w wiezach
na schronach-stanowiskach bojowych typu
S 384. Dla baterii Trondenes przeznaczono
armaty o numerach 4 (wieza nr 2), 5 (nr 3),
9 (nr 4) i 12 (nr 1). Ponadto jednostka mia-
ta posiadac schron kierowania ogniem typu
S 100/101/114 oraz dwa schrony amunicyj-
ne nieokreslonego typu — jeden podziemny
i jeden naziemny. Prace rozpoczeto w dru-
giej polowie 1941 r. pod kierownictwem
Organizacji Todta (Organization Todt, OT),
przy czym uczestniczyli w nich takze jency
radzieccy. Pierwsze trzy armaty osiagnety
gotowos¢ bojowa w maju 1943 r. i wtedy
tez bateria oddata pierwsze prébne wy-
strzaly. Ostatnie czwarte dzialo bylo goto-
we do uzytku w sierpniu tego samego roku.
Z oczywistych wzgledéw bateria Trondenes
nie miafa okazji wykazac sie w walce.

Po zakoniczeniu wojny jednostka zostata
przejeta przez Norwegow wraz z zapasem
ponad 1200 pociskow kal. 406 mm (831 kru-
szacych, 316 odlamkowych i 80 lekkich).
Dwa dziata baterii weszly w strukture nor-
weskiej artylerii nadbrzeznej w 1951 . jako
Kystfort Trondenes (lub Trondenes Fort).
W tym tez czasie oddano z nich kilka prob-
nych wystrzalow na dystansie ok. 30 000 m.
Pézniej jeszcze kilka razy prowadzono te-
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stowe strzelania, przy czym po raz ostatni
w 1957 r. 1 wrze$nia nastepnego roku w jed-
nym ze schronéw amunicyjnych nastapita
eksplozja, co spowodowalo §mier¢ pieciu
ludzi. Ostatecznie baterie skreslono ze
stuzby w 1961 ., po czym zostala ona przez
wojsko opuszczona. W latach 70. XX w.
lokalni milo$nicy fortyfikacji postanowi-
li dawng baterie Trondenes przeksztalci¢
w skansen militarny. W latach 1978-1982
wyremontowano i przygotowano do celow
muzealnych wieze nr 1. Trzy pozostale dzia-
ta odnowiono w 1991 r. Obecnie wszystkie
cztery armaty pozostaja w dobrym stanie
na swoich stanowiskach bojowych, przy

Schron-stanowisko bojowe typu S 384 (Tronde-
nes, EngeloyayDietl).
Opis oznaczen na koncu artykutu.

czym doktadnie mozna zwiedzi¢ wieze nr 1
o nazwie wlasnej Barbara. Poniewaz Kyst-
fort Trondenes dalej znajduje si¢ na terenie
wojskowym, jego zwiedzanie mozliwe jest
tylko w grupach zorganizowanych po od-
powiedniej rezerwacji. Trzeba wspomnie¢,
ze dziala baterii sa jedynymi zachowanymi
na $wiecie armatami kal. 406 mm SK C/34.

BATERIA Encerova/Dier. MKB 4/MAA 516

Druga ,norweska” baterie artylerii naj-
ciezszej Niemcy postanowili wybudowac na
wyspie Engeloya (Steigen), na potudniowy
zachod od Narwiku. Jej glownym zadaniem
miala by¢ ochrona wejicia do Vestfjordu,
czyli gtéwnej drogi wiodacej do Narviku
od strony zachodniej. Na uzbrojenie baterii
mialy wej$¢ trzy dziata kal. 406 mm SK C/34
o numerach — 6 (wieza nr 3), 7 (nr 2) i 10
(nr 1). Ustawione na lawetach typu BSG C/39
armaty planowano zamontowac na schro-
nach-stanowiskach bojowych typu S 384.
Ponadto dla baterii przewidywano schron
kierowania ogniem typu S 100/101/114 oraz
podziemny schron amunicyjny nieokreslo-
nego typu. Budowe baterii rozpoczeto w le-
cie 1942 r. pod nadzorem OT, przy czym
w pracach uczestniczylo réwniez ok. 1700
jeficéw radzieckich. Dowddcg baterii zostal
por. mar. Fritz Voutta. Poczatkowo oprocz
nazwy Engeloya stosowano takze nazwe
Erich. W sierpniu 1943 r. gotowos¢ bojowa
osiagnely dwie pierwsze armaty, trzecia zas
— w styczniu nastepnego roku, jednak budo-
wa pomocniczych obiektow jednostki trwata
praktycznie do korica wojny.

W przedostatnim roku wojny bateria
zmienita nazwe na Dietl, co mialo upa-
mietni¢ gen. Eduarda Dietla, dowddce wojsk

Jeden ze schronéw-stanowisk bojowych typu S 384 dla

armat kal. 406 mm SK C/34 baterii Engeloya/Dietl.

Zrédto: Baterie Dietl/tripadvisor.com. [




NIEMIECKA NAJCIEiSZA ARTYLERIA NA WALE ATLANTYCKIM

Pochodzacy z zapaséw amunicji baterii Tron-
denes pocisk kal. 406 mm. Obecnie znajdujacy
sie w helskim MOW eksponat jest darem Nor-
wegow.

Fot.: J. Jarosz.

niemieckich walczacych pod Narwikiem
w 1940 r.,, ktéry zginal 23 czerwca 1944 r.
w wypadku lotniczym. Podobnie jak bate-
ria Trondenes, takze bateria Dietl nie miala
okazji uczestniczy¢ w dzialaniach bojowych.
Ostatnim dowddca jednostki byt kpt. mar.
Georg Schewietzek. Po zakoriczeniu wojny
baterie przejeli Norwegowie, ktérzy jednak
zdecydowali o jej niewlaczaniu w system

nalezalo panowanie nad akwenem znajdu-
jacym sie na potudnie od Bornholmu, a jej
glownym przeciwnikiem mialy by¢ okrety
radzieckie. Na gtéwne uzbrojenie jednostki
przewidywano cztery armaty kal. 380 mm
SK C/34, ustawione na schronach-stanowi-
skach bojowych typu S 75/80, czyli takich
samych jak w helskiej baterii. Rozkaz o jej
budowie wydano 4 pazdziernika 1940 r.,
a pierwsze prace rozpoczely sie w listopa-
dzie tego samego roku. Niedtugo potem,
bo juz 1 marca 1941 r, ich zakres zaczeto
ogranicza¢, a po ataku Niemiec na Zwigzek
Radziecki catkowicie je przerwano.
Przeznaczone dla baterii armaty nigdy
na Bornholm nie dotarly, a ,na placu boju”
pozostaly dwa niedokoriczone schrony-sta-
nowiska bojowe — nr 3 i nr 4. Teren budo-
wy zostal opuszczony, i tak tez pozostato do
korica wojny. Po przejeciu Bornholmu Dun-
czycy przeprowadzili inspekcje niedoszlej

baterii Bornholm-Siid, ktéra zakofczyla sie
12 lutego 1946 r. Ostatecznie zdecydowano,
ze jej obiekty takze w duniskiej artylerii nad-
brzeznej nie znajdg zastosowania. Opusz-
czone ,bunkry” po pewnym czasie zaczely
stawac sie lokalng atrakeja turystyczng. Oba
ogdlnodostepne obiekty, znane jako Bunker
West (nr 3) i Bunker Ost (nr 4), usytuowane
sa po obu stronach biegnacej w strone mo-
rza drogi Skrokkegardsvejen, w odlegtosci
okoto kilometra od plazy. Niestety, nie sg
w zaden sposob opisane, jednak na czesci
map wyspy zaznaczono je jako atrakcje tu-
rystyczne. Przy majacej powsta¢ na pétnocy
wyspy baterii Bornholm-Nord zadnych prac
nawet nie rozpoczeto.

BATERIA HanstHom Il MKB 2/MAA 118
Uzbrojona w armaty kal. 380 mm SK C/34

bateria Hanstholm II zostala wybudowana
w poblizu znajdujacego sie w pétnocnej Jut-

wlasnej artylerii nadbrzezne;j,
po czym dziala zostaly zde-
montowane i nastepnie zlo-
mowane. Przez wiele lat po
zakoniczeniu wojny obiekty
baterii pozostawaly opuszczo-
ne, jednak w latach 90. XX w.
zajeli sie nimi lokalni mitosnicy
fortyfikacji, ktorzy postanowili
w tym miejscu utworzy¢ skan-
sen militarny. Schron-stanowi-
sko bojowe nr 2 oczyszczono
i przystosowano do zwiedza-
nia, przy czym ogolnodostep-
ne sa réwniez dwa pozostate
stanowiska.

BATERIE Z ARMATAMI
KALIBRU 380 MM

SKC/34

BATERIA BornHOLM-SUD
MKB ?/MAA?

Pierwsze prace projek-
towe nad budowa dwdch
baterii ciezkiej artylerii na
Bornholmie rozpoczeto je-
sienig 1940 r., czyli niedtugo
po zajeciu tej dunskiej wyspy
przez Wehrmacht. Baterie
péinocna (Bornholm-Nord)
planowano ustawi¢ w rejonie
Hammer Odde (mialy to by¢
cztery eksrosyjskie armaty
kal. 305 mm), natomiast po-
tudniowa - bedaca w naszym
zainteresowaniu — w miejsco-
wosci Dueodde (potudniowo-
-wschodnia cze$¢ wyspy). Do
zadan baterii Bornholm-Siid

® N

K 1% 380 mm
»Slegfried”/"Todt”

landii niewielkiego dunskiego
portu rybackiego Hanstholm,
ktory jeszcze kilkanascie lat
wcze$niej nosil nazwe Han-
sted. Pierwsze prace projek-
towe przeprowadzono w lecie
1940 r., a budowe rozpoczeto
w listopadzie tego samego roku.
Prace pod nadzorem OT pro-
wadzila zajmujaca sie tworze-
niem dunskiego odcinka Watu
Atlantyckiego niemiecka firma
budowlana Sager & Woerner
KG, przy czym uczestniczyly
w nich takze przedsiebiorstwa
dunskie. Wchodzaca w sktad
tzw. Twierdzy Hanstholm
L g (Festung Hanstholm) bate-
ria otrzymala swoja nazwe od
powstalej w 1940 r. w tej oko-
licy baterii Schill, uzbrojonej
w pochodzace z rozbrojonych
pancernikéw z okresu I wojny
$wiatowej cztery armaty kal.
170 mm, i przemianowanej
pozniej na Hanstholm I MKB
1/MAA 118. Hanstholm I byta
jedyna ukonczong w Danii ba-
terig duzego kalibru, przy czym
czes$¢ dzial poczatkowo plano-
wano zamontowa¢ na przezna-
czonym do przezbrojenia pan-
cerniku Gneisenau.

~20m

Schron-stanowisko bojowe typu
SK (baterie Siegfried/Todt).
Opis oznaczen na koncu artykutu.
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S169 1x[-380mm
wKrodden”/"Vara” (4,

Jej gtéwnym zadaniem miata by¢ obro-
na przejscia z Morza Péinocnego na Baltyk
poprzez kontrole nad potudniowa cze$cia
rozciagajacej sie miedzy Dania i Norwegia
cie$niny Kattegat. Nad pdtnocng czescia
rozciagajacej sie na szerokos¢ ok. 120 km
cie$niny miafa z kolei panowa¢ umiejsco-
wiona w poblizu norweskiej miejscowosci
Kristiansand bateria Vara, takze uzbrojo-
na w armaty kal. 380 mm. Dziala baterii
Hanstholm II ustawiono na schronach-sta-
nowiskach bojowych zmodyfikowanego
typu S 75/80 (pogrubione Sciany). Numera-
cja tych obiektow byta nastepujaca: 27435
(nr 1), 27436 (nr 2), 27437 (nr 3) i 27438
(nr 4). Bateria posiadata takze schron kie-
rowania ogniem typu S 100 SK oraz cztery
schrony amunicyjne typu S 468. Pierw-
szym dowddca jednostki zostat kmdr ppor.
(Korvettenkapitan) dr Otto Criiger, po kto-
rego samobojstwie dowodzenie objal kpt.
mar. Dietrich Knippenberg (od maja 1941 r.
- kmdr ppor.). 15 maja 1941 r. zakonczo-
no montaz dzial nr 3 i 4, a do 28 sierpnia
—nr 11i2.12 wrzeénia tego samego roku
bateria po raz pierwszy przeprowadzila
prébne strzelania z armat glownego kali-
bru, a gotowo$¢ bojowa osiagneta w roku
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nastepnym. 29 maja 1943 r. dowddca bate-
rii zostal kpt. mar. M.A. Rehberg, a kmdr
ppor. Knippenberg wkrétce objat dowodze-
nie MAA 118.

7 grudnia tego roku inspekcje jednostki
przeprowadzil feldmarszalek Erwin Rom-
mel, ktéry wydat rozkaz wzmocnienia jej

Schron-stanowisko bojowe typu S 169
(Kroodden/Vara).
Opis oznaczen na koncu artykutu.

obrony od strony ladu. Bateria do konca
wojny nie miafa okazji do walki z przeciw-
nikiem i prowadzita jedynie strzelania ¢wi-
czebne. Po kapitulacji Wehrmachtu w Danii
niemiecka zaloga baterii pozostawata na jej
terenie jeszcze do wrzesnia 1945 r. Poczat-
kowo Duniczycy rozwazali jej wykorzystanie
przez wlasng artylerie nadbrzezna, do czego
jednak ostatecznie nie doszlo. Na poczatku
lat 50. XX w. dziala baterii zdemontowano
i w latach 1951-1952 pocieto je na ztom.
W 1971 r. opuszczone obiekty baterii ,wy-
stapily” w dunskiej komedii Gang Olsena
jedzie do Jutlandii (Olsen-banden i Jylland).
W 2002 r. zachodnia cze$¢ baterii stafa sie
muzeum artylerii nadbrzeznej pod postacia
Museumscenter Hanstholm, przy czym jego
uroczysta inauguracja odbyla sie 30 czerwca
z udziatem krélowej Danii — Malgorzaty 1.
Odpowiednio zmodyfikowano i udostep-
niono do zwiedzania schron-stanowisko
bojowe nr 3, jednak pozostafe obiekty sa
réwniez zachowane i ogélnodostepne. Mu-
zeum co prawda jest pozbawione wlasnych
armat kal. 380 mm, jednak do jego ekspozy-
cji w maju 2005 r. trafilo takie samo dziato
pochodzace ze znajdujacej sie w poblizu
miejscowosci Blavand nieukoriczonej baterii
Tirpitz (wczesniejszej Vogelnest), przekaza-
ne przez kopenhaskie Muzeum Uzbrojenia
(Tojhsmuseet).

BATERIA Siccrriep/ Toor MKB 4/MAA 242

Bateria powstala w miejscowos$ci Ha-
ringzelle koto Audinghen, ok. 3 km na po-

Jeden ze schronéw-stanowisk bojowych typu S 75/
dla dziat kal. 380 mm SK C/34 baterii Bornholm-Siid.

Fot.: J. Jarosz.
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Schron-stanowisko bojowe zmodyfikowanego typu
S 75/80 nr 4 baterii Hanstholm II.

Zr6dto: J. Jarosz

tudniowy wschéd od przyladka Griz-Nez.
Jej zadaniem miato by¢ panowanie nad
wodami kanalu La Manche oraz ostrzal
brytyjskiego wybrzeza, glownie w rejonie
Dover. Prowadzona przez OT przy wsparciu
zolnierzy z 3. Kompanii 316. Batalionu Sa-
peréw Marynarki budowa baterii o nazwie
Siegfried rozpoczela sie 22 lipca 1940 r.,
a dziala 380 mm SK C/34 zamontowano na
stanowiskach miedzy 12 i 18 sierpnia tego
samego roku. Na stanowisku nr 1 umiesz-
czono armate nr 73, nr 2 - 72, nr 3 - 69
i nr 4 — 68. Bateria tworzyla punkt oporu
Stp. 213, ktérego oznaczenie pdzniej zmie-
niono na Stp. 166 Saitenspiel. Pierwszy
wystrzal bateria oddata 8 pazdziernika,
a ostatni — przed planowang modernizacja
23 listopada. 31 stycznia 1941 r. dowodztwo
jednostki objat kmdr por. Erich Ahlhorn.
Poczatkowo zamontowane w wiezach ar-
maty 380 mm SK C/34 ustawiono na schro-
nach-stanowiskach bojowych odkrytych,
jednak w zwiazku z zagrozeniem brytyjski-
mi nalotami postanowiono je zabezpieczy¢
niestandardowymi kazamatami o specjalnej
konstrukeji (Sonderkonstruktion = SK), kté-
rych budowe ukoriczono jesienig 1941 r.
Po modernizacji gotowo$¢ bojowa bate-
ria Siegfried osiagnela na poczatku 1942 r.,
przy czym 11 stycznia oddala pierwsze
cztery wystrzaly bojowe. Oficjalna inau-
guracja w obecnosci wielkiego admirata
(Grossadmiral) Ericha Raedera i admirala
(Admiral) Karla Dénitza odbyla sie 11 lu-
tego. Nastepnego dnia bateria, oddajac
16 wystrzalow, wspierata operacje przepro-

Schron-stanowisko bojowe typu p S 536
(Nétteray).
Opis oznaczen na koncu artykutu.

STYCZEN - LUTY 2026

wadzenia z Brestu przez kanat La Manche
do baz niemieckich zespotu Kriegsmarine
w skladzie pancerniki Scharnhorst i Gnei-
senau oraz ciezki krazownik Prinz Eugen.

15 marca z wielka pompa nazwe baterii
zmieniono na Todt, co miato upamietni¢
polegtego w wypadku lotniczym 8 lutego
ministra uzbrojenia i amunicji Rzeszy (Re-
ichsminister fiir Bewaffnung und Muni-
tion) oraz szefa OT dr. Fritza Todta. W tym
tez roku bateria otwierata ogien jeszcze
w marcu, w maju oraz od lipca do grudnia.
19 stycznia 1943 r. drugim i ostatnim jej
dowddca stat sie kmdr por. Klaus Momber.
W tym tez roku ogien byt prowadzony od
lutego do grudnia. W 1944 r. bateria Todt
otwierala ogien od stycznia do lipca oraz
we wrze$niu. 23 wrze$nia zostala otoczo-
na przez wchodzacy w sklad kanadyijskiej
3. Dywizji Piechoty putk North Nova Sco-
tia Highlanders, ktéry wspieraly brytyjskie
ciezkie czolgi typu Mk IV ,,Churchill” Od
26 do 28 wrzes$nia baterie atakowaly sa-
moloty Royal Air Force, ktére na jej teren
zrzucily prawie 2000 t bomb. Po raz ostatni
bateria Todt otworzyta ogien 29 wrze$nia,
jednak jeszcze tego samego dnia zostala
opanowana przez Kanadyjczykéw.

[5536 1x1-3B0mm
~Notteroy” (3]
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Schron-stanowisko bojowe typu S 539
(Le Havre).
Opis oznaczen na koncu artykutu.

Po zakoficzeniu wojny trzy dziata baterii
(nr 68, 69 i 72) zdemontowano i nastepnie
w lipcu 1948 1. przekazano Norwegii, gdzie
je ztomowano w korcu lat 50. XX w. Wczes-
niej dwie z powyzszych armat Norwegowie
zamontowali w dwdch wiezach poniemie-
ckiej baterii Notteroy. Nie wiadomo nato-
miast, co stafo sie z armatg nr 73. W zamian
Norwegia zwrdcita Francji majace wchodzi¢
na uzbrojenie niemieckiej baterii Notterdy
dziala 380/45 Mle 1935, ktére Marine Na-
tionale planowata wykorzysta¢ jako rezer-
we dla drugiego pancernika typu Richelieu
— Jean Bart /11/. Na przetomie lat 50. i 60.
XX w. Francuzi chcieli zamontowa¢ w ka-
zamatach dawnej baterii Todt pochodzace
z dwéch wycofanych ze stuzby ciezkich kra-
zownikow typu Tourville (Tourville i Duqu-
esne) armaty kal. 203 mm Mle 1924 L 50 na
lawetach Mle 1924, jednak ostatecznie nic
z tych planéw nie wyszlo. Obiekty baterii,
poczatkowo znajdujace sie pod kontrola
francuskiego wojska, z czasem trafily na
prywatne tereny rolnicze. W 1970 r. kaza-
mata nr 1 zostata zakupiona przez wtasci-
ciela hotelu z Wissant (potnocna Francja,
na potudniowy zachdd od Calais) i w na-
stepnym roku przeksztalcona w Muzeum
Watu Atlantyckiego (Musée du Mur de
I" Atlantique), ktére funkcjonuje z powo-
dzeniem do dzi$ jako spora lokalna atrak-
cja turystyczna. Pozostale opuszczone trzy
kazamaty znajduja sie na terenach prywat-
nych, jednak rowniez sa dostepne.

Tuz obok glownego obiektu muzealnego
ustawiono jedno z dwdch dotad istniejacych
niemieckich dzial kolejowych kal. 280 mm

e e I e

Schron kierowania ognierﬁ baterii Hanstholm
typu S 100 SK.

Fot.: J. Jarosz.
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5539 1x1-380mm
»Le Havra" (3)

(faktycznie 282,6 mm) typu K 5 (E) o nazwie
wlasnej Ilse, ktore w czasie wojny wchodzito
w sktad dwudziatowej 749. EAB (Eisenbahn
Artillerie Baterie). Dzialo to wraz z druga
armatg 28 cm K 5 (E) Ausf. (Ausfithrung)
D oraz z dwoma dzialami kal. 380 mm 698.
EAB (patrz nizej) zostalo zdobyte w koncu
sierpnia 1944 r. w poblizu francuskiej miej-
scowosci Montélimar przez zotnierzy amery-
kanskiej 36. Dywizji Piechoty. Armata ta po
wojnie pozostata we Francji i przez wiele lat
znajdowala sie na terenie fabryki uzbrojenia
— Atelier de Construction de Tarbes (ATS)
w Tarbes (potudniowo-zachodnia Francja).
Porzucona w 1982 r., stala sie obiektem zain-
teresowania mitosnikéw uzbrojenia z Musée
du Mur de 1" Atlantique, ktérzy rozpoczeli
starania o jej pozyskanie. Ostatecznie obiekt
trafit do Haringzelle w 1992 r., po czym
ustawiono go obok muzealnej kazamaty. Po
pewnym czasie Ilse zostala odrestaurowana,
jednak pojawita sie na niej bledna nazwa Le-
opold, ktéra niestety pozostaje niezmieniona
do dnia dzisiejszego.

Nazwa ta z pewnoscig miafa by¢ nawia-
zaniem do nazwy prawdziwego dziafa typu
K'5 (E) o imieniu Leopold, ktére obecnie
znajduje sie¢ w Stanach Zjednoczonych.
Armata ta oraz bliZniacza o nazwie Robert
w czasie wojny tworzyly 712. EAB, ktéra
poczatkowo stacjonowala nad kanatem La
Manche, a nastepnie uczestniczyla w pierw-
szym etapie operacji Barbarossa, czyli ataku
Wehrmachtu na Zwigzek Radziecki. Latem
1943 r. bateria trafita do Wtoch, gdzie od
lutego do kwietnia nastepnego roku bra-
ta udziat w ostrzeliwaniu amerykanskiego
przyczétku pod Anzio. Wtedy to tez Leo-
pold byt okreslany jako Anzio Annie, a Ro-
bert — jako Anzio Express. 23 maja 1944 r.
oba dziafa zostaly zablokowane na stacji
kolejowej we wloskiej miejscowosci Ci-
tavecchia (srodkowo-zachodnie Wtlochy,
na pétnocny zachdd od Rzymu), a po ich
uszkodzeniu — porzucone przez niemie-
ckich artylerzystéw. Oznaczalo to faktyczny
koniec 712. EAB, ktora jednak dos¢ szybko
zostata odtworzona i po dostarczeniu no-
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Pe{r;iqcy obecr.lie.funk.qe muzea.l.ne écHron
-stanowisko bojowe nr 1 typu SK dla dziata kal.
380 mm SK C/34 baterii Siegfried|Todt.

Fot.: J. Jarosz.

wych armat typu K 5 (E) do konica wojny
stacjonowata we Wloszech.

7 czerwca oba obiekty przejela US Army
w Citavecchia, po czym znajdujacego sie
w lepszym stanie Leopolda przewieziono
do Stanéw Zjednoczonych. Do wrze$nia
2010 r. dzialo to pozostawato jako eksponat

Schron-stanowisko bojowe typu S 561
(Vogelnest/Tirpitz).
Opis oznaczen na koncu artykutu.

5561 1xT-380mm
~ogelnest”/Tirpitz” (2
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w Muzeum Uzbrojenia Armii Amerykan-
skiej (United States Army Ordnance Muse-
um), znajdujacym sie na terenie poligonu
Aberdeen Proving Ground (APG) w po-
blizu miejscowo$ci Aberdeen (wschodnia
cze$¢ Standw Zjednoczonych, na pétnocny
wschéd od Waszyngtonu). Po likwidacji
APG Leopold trafit do Centrum Szkolenia
i Tradycji Korpusu Uzbrojenia Armii Sta-
noéw Zjednoczonych (US Army Ordnan-
ce Corps Training and Heritage Center)
w bazie Fort Lee w poblizu miejscowosci
Petersburg (wschodnia cze$¢ Standw Zjed-
noczonych, na potudniowy wschdd od Rich-
mond), gdzie pozostaje do dnia dzisiejszego.
Tak wiec jak na razie istnieja dwa zachowa-
ne dziata kolejowe typu K 5 (E), przy czym
kazde z nich posiada namalowang nazwe
Leopold.

Dokoriczenie w nastepnym numerze.

Rysunki: Jacek Jarosz. A(
=J]

Opis do planéw schronéw-stanowisk bojowych
baterii.

1-wieza; 2-trzpien (cokdt); 3-tawa ; 4- strop kazamaty; 5 - wej-
$cie do obiektu; 6-magazyn pociskéw; 7-magazyn tadunkéw
miotajacych; 8- sitownia; 9-wentylacja; 10 - pompy; 11 -zbior-
nik paliwa do diesli; 12 - zbiornik wody; 13 -woda do chtodzenia;
14 -strzelnica obrony wejscia; 15-pomieszczenie dowddcy;
16 - pomieszczenie oficeréw; 17 - pomieszczenie podoficerow
starszych; 18 - pomieszczenie podoficeréw mtodszych; 19-po-
mieszczenie szeregowcOw; 20 - szatnia; 21 - latryny; 22 - natryski
(prysznice); 23 - umywalnie; 24 - pomieszczenie magazynowe;
25-warsztat; 26 -$luza gazowa; 27 - korytarz; 28 - kottownia;
29-wijazd kolejki waskotorowej; 30 -wozek obrotowy stabilizujacy
wieze; 31 - stanowisko obserwacyjne.
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'HISTORIA JANKESKICH POLOWAN NA WALENIE

Druga potowa XVIII w. przyniosta szybka ekspansje
jankeskiego wielorybnictwa. W latach 1771-1775 tylko
z portow Massachusetts operowato ok. 180 statkow
potawiajacych wieloryby na Pétnocnym Atlantyku
i ok. 120 kierujacych sie na Atlantyk Potudniowy.

Dzieje amerykanskiego, a w zasadzie jesz-
cze jankeskiego (gdyz dziatalno$¢ ta naro-
dzifa sie i skoncentrowata w Nowej Anglii,
Massachusetts, Rhode Island, Connecticut,
New Jersey, Maine) wielorybnictwa siegaja
XVII w. Wezesniej u wschodnich wybrze-
iy Nowego Swiata (Labrador) polowali na
wieloryby Baskowie, ktérzy zaktadali nawet
bazy brzegowe. Wobec braku europejskie-
go osadnictwa nie mialo to rozleglejszych
nastepstw.
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KWAKIERSKI BIZNES
Z KONIECZNOSCI

Na skutek szczegélnego zbiegu okolicz-
nosci poczatki i rozwdj jankeskiego wielo-
rybnictwa wiaze sie z Religijnym Towarzy-
stwem Przyjaciot, ktorego cztonkowie zwani
byli (i sa) kwakrami. Nie wnikajac zbyt gle-
boko w zawilosci ich wspétzycia z innymi
grupami spotecznymi i religijnymi zauwaz-
my jedynie, ze przesladowania zmusity kwa-

, MORGAN

LOWIEC w-|

KRZYSZTOF KUBIAK

orybniczy Charles W. Morgan widzia

od prawej burty. Uwage zwracaja zurawiki todzio-
we oraz opuszczona na wode todz harpunnicza.
Fot.: Krzysztof Kubi

kréw do osiedlenia si¢ na wyspie Nantuc-
ket. Liczyli, ze na oddalonej ok. 30 km od
wybrzeza kontynentu wyspie odgrodza sie
od przeciwnikow. Istniata tam juz co praw-
da osada zatozona przez kupca Thomasa
Mayhewa, ale nie widziat on dla przedsie-
wziecia przysziosci. Odsprzedal wiec swoje
prawa dziewieciu kwakierskim inwestorom
za 30 funtéw (okoto 5,5 tys. obecnych fun-
tow) i... dwa bobrowe kapelusze.

Osadnicy, bedacy w wiekszosci rolnikami
i hodowcami owiec, natkneli sie jednak na
problem braku dostatecznej ilo$ci uprawnej
ziemi i pastwisk. Istniejace szybko zrujno-
wano nadmiernym wypasem. Spowodowato
to zwrécenie sie kwakréow ku morzu. Za-
jawszy sie rybaczeniem, zetkneli sie z p6t-
nocnoatlantyckimi walami wlasciwymi
oraz walami (plywaczami) szarymi, licznie
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Charles W. Morgan na zdjeciu z 1882
roku. Statek otaklowany jako bark, na
zurawikach szes¢ todzi wielorybniczych.

Zrédto: Seaport Mystic.

wystepujacymi w tamtejszych wodach. Od
Indian Wampanoag podpatrzyli sposdb roz-
biérki waleni i wykorzystania pozyskanego
miesa, fiszbindw, kosci, z kolei od nider-
landzkich oraz angielskich wielorybnikéw
zapozyczyli 16dz wielorybniczg, harpun
i lance. Pierwszego wieloryba upolowano
jakoby w 1672 r. Byla to prawdopodobnie
chora sztuka, ktéra wptynefa do
portu i pozostala tam przez trzy
dni, co pozwolifo miejscowym
przygotowac sie do bezpreceden-
sowej aktywnosci. Tym niemniej
kwakrzy poczuli wielorybia krew
i uslyszeli zwigzany z nig brzek
zlota. Proces przyswajania nowych
umiejetnoséci byt stosunkowo po-
wolny, podobnie jak budowanie
rynku na produkty pochodzace
z wielorybéw. W tym drugim przypadku
artykulem przynoszacym osadzie zyski byt
gtéwnie olej, uzywany jako paliwo do lamp,
surowiec do wytwarzania $wiec, a takze
material smarny do mechanizméw zegaro-
wych. Sprzedawano réwniez fiszbiny, ktére
dzieki elastycznosci znajdowaly zastoso-
wanie w wielu branzach, od siodlarstwa po
krawiectwo oraz przy produkgji sprzetow
domowych (w $redniowieczu fiszbiny do-
starczane przez Baskow stosowano jakoby
do tworzenia podstaw rozbudowanych klej-
notéw na rycerskich hetmach).

Przejscie od rozbiorki wielorybéw znale-
zionych na plazach do polowan wymagato
nauki od podstaw trudnego fachu. Bylo to

Jeden z kluczowych elementow wyposazenia
amerykanskich statkéw wielorybniczych, czy-
li poktadowy piec do wytapiania oleju (zwany

trywork). Po lewej stronie gniada, w ktorych
umieszczano kotty wypetniane pasami wielory-
biego ttuszczu.

Fot.: K. Kubiak.
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o tyle proste, ze wlodarze wspélnoty juz
wezesniej zabiegali o jej wzmocnienie, za-
checajac do osiedlania uczciwych rzemiesl-
nikow: szkutnikéw, ciesli, tkaczy, kowali,
dekarzy oraz marynarzy. Wéréd zwabionych
atrakcyjnymi warunkami osadnictwa znajdo-
wal sie rowniez James Loper, przybyly z East
Hampton na Long Island. Jest on nader

Fot.: K. Kubiak.

wazny dla naszej opowiesci. Wywodzil sie
mianowicie z rodziny niderlandzkich emi-
grantéw zyjacych z wielorybnictwa. Przejat
caly zasob gromadzonej przez kilka pokolen
wiedzy i umiejetnosci, co pozwolito mu sta¢
sie jednym z najbardziej szanowanych wie-
lorybnikéw w Nowej Anglii. Nie zagrzal -
mimo nader atrakcyjnych warunkéw — dlugo

miejsca, ale na wyspe przybyt inny doswiad-
czony wielorybnik — Ichabod Paddock. Po-
zostal na wyspie 20 lat. Ponadto cze$¢ rdzen-
nych Amerykandw przyjeta chrzest i zaczeta
podejmowa¢ prace w nowych dla siebie
zawodach. Bylo to o tyle wazne, ze kolonie
cierpialy na ustawiczny brak sity roboczej
w stosunku do otwierajacych sie mozliwosci.
Stanie sie to jedna z cech gospodarki amery-
kanskiej, wyzwalajac w XIX w. niestychana
innowacyjno$¢ i wynalazczo$¢, stanowigce
jeden z elementéw drogi Stanéw Zjednoczo-
nych do globalnej mocarstwowosci.

WYJSCIE NA MORZE

W pierwszym okresie kwakrzy i wynaj-
mowani przez nich mezczyzni z plemienia
Wampanoag (uczciwie optacani i popraw-
nie traktowani — czfonkowie Towarzystwa
holdowali bowiem zasadom réwnoéci) zaj-
mowali sie gléwnie fodziowym wieloryb-
nictwem przybrzeznym, ktére stanowito
uzupelnienie dziatalnosci rolniczej. Z po-
sterunkow rozmieszczonych na wybrzezu
wypatrywano wielkich morskich ssakéw,
a po ich dostrzezeniu obsadzano fodzie
i rozpoczynal sie poscig. To wtedy prawdo-
podobnie zaczeta sie ksztattowaé
tzw. 16dZ wielorybnicza z Nowej
Anglii, stanowiaca rozwiniecie
wezesniejszych konstrukeji baskij-
skich, holenderskich i angielskich.
Nadal pozyskiwano tez wieloryby
wyrzucone przez morze. Skala zja-
wiska byla przy tym na tyle duza, ze
koniecznym stalo sie uregulowanie
praw wlasnosciowych w kodeksach
dwczesnych kolonii. Sprawy ulegly
dalszemu skomplikowaniu, gdy wzmoglo sie
wielorybnictwo przybrzezne. Fale wyrzuca-
ly wéwczas martwe lub poranione zwierzeta
z tkwigcymi w nich harpunami. Podziat tu-
poéw miedzy wielorybnikéw-towcéw, ktérzy
porazili walenia, a znalazcami nalezal do
najbardziej ztozonych spraw rozpatrywa-
nych przez dwczesne sady.
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MORZE

£6dz harpunnicza w dziataniu. Fragment anoni-
mowego olejnego obrazu na desce z 1833 roku. §

Zréto: zbiory Nantucket Whaling Museu

Stosunkowo czesto na brzegu znajdowa-
no grinwale. Cecha charakterystyczna tego
gatunku jest okresowe wyrzucanie sie poje-
dynczych osobnikéw lub nawet catych stad
na brzeg, z ewidentnie samobdéjcza — oczy-
wiscie w ludzkim rozumieniu - intencja.
Przyczyny tego fenomenu nie zostaly roz-
poznane. Radykatowie ekologiczni tlumacza
zbiorowe wyrzucenia sie na plaze wielkim
natezeniem halasu generowanym przez
statki o napedzie mechanicznym, ale z ma-
terialow historycznych wynika, ze mialy one
miejsce na setki lat przed wprowadzeniem
maszyn parowych i silnikéw wysokoprez-
nych na morza. Na gatunek ten, zwany
takze wielorybem pilotowym (pilot wha-
le), polowano réwniez na morzu, ale bez
specjalnego zaciecia, gdyz sa to zwierzeta
stosunkowo mate (samce dochodza 7,2 m
dlugosci i masy 2300 kg, samice — do 5,5 m
dlugosci i masy 1500 kg), szybkie (poruszaja
sie z predkoscia do 20 w.) i zwinne, a przez
to trudne do dopadniecia przez wiostowe
lodzie. Podstawowym zwierzeciem fownym
byt wiec pétnocnoatlantycki wieloryb wtas-
ciwy (zwany tez wielorybem biskajskim)
— dostojny olbrzym (dlugos¢ 14,9-15,2 m,
masa do 50 t), trzymajacy sie podczas swych
migracji rejonéw przybrzeznych, plywajacy
z predkoscia nie wieksza niz 11 w. i rzadko
nurkujacy na duze glebokosci. Dorosly sa-
miec wazy do 90 t. Co wazne, ubity walen
nie tonal, co umozliwiato odholowanie tupu
do brzegu w celu dalszej obrébki. Kolejnym
gatunkiem, na ktéry polowano, byt ply-
wacz szary. Doroste samce osiagaja dlugos¢
13,2-14,2 m. Masa ich ciata dochodzi do
35 t. Ssaki te poruszaja sie z maksymalna
predkoscia 10,5 w. Owczesni wielorybnicy
omijali zazwyczaj wystepujace na wodach
Nowej Anglii humbaki, a zwlaszcza finwa-

90

le. Pierwsze plywaja z predkoscia do 15 w,,
drugie osiagaja predkos¢ 20 w., co czyni je
bardzo trudno osiagalnymi dla wielorybni-
ctwa fodziowego.

Z czasem, w nastepstwie przetrzebie-
nia stad wielorybéw, koniecznym stato sie
zapuszczanie dalej na morze. Lodz wielo-
rybnicza, bedaca wyspecjalizowana jed-
nostka towcza, nie nadawala sie jednak do
odbywania dlugich rejséw, a kwakrzy nie
posiadali do$¢ kapitatu, by budowa¢ duze
statki. Do jeszcze stosunkowo bliskich rej-
sow wielorybniczych zaczeto wiec przy-
sposabia¢ mniejsze statki. Byly to zapew-
ne powszechnie uzywane w rybotowstwie
i kabotazu amerykanskim jednomasztowe
zaglowce z otaklowaniem bermudzkich lub
gaflowych slupow (zagiel gaflowy, topslem
i kliwrami). Dysponowaly one dzielno$cia
morsky umozliwiajaca wyprawianie sie na
otwarte morze i byly dostatecznie duze, by
zabiera¢ jedna (lub dwie) fodzie wielorybni-
cze o dtugosci dochodzacej do 8 m. Dobre
zyski z wielorybnictwa sprawily, ze rada

zarzadzajaca, ktdéra wezesniej sprzeciwiala
sie wycince lasow na wyspie, obawiajac sie,
ze doprowadzi to do dalszego wyjalowie-
nia gleb, zmienila zdanie. Zezwolono na
wyrab cedréw, jednak pod warunkiem, ze
drewno postuzy na budowe statkow i fo-
dzi wielorybniczych. Tym samym kwakrzy
z Nantucket stali si¢ pierwszymi amerykan-
skimi (jankeskimi) wielorybnikami petno-
morskimi. Ekwipowanie statkéw oznaczato
postepujaca specjalizacje w obrebie kwa-
kierskiej spotecznosci i dalsze uzaleznienie
jej od morza. W 1715 r. Nantucket mialo
sze$¢ slupéw zajmujacych sie potowami
wielorybow, a do 1730 r. liczba ta wzrosta
do 25 statkéw o tonazu od 38 do 50 BOM
(Builder’s Old Measurement).

Dlaczego w wielorybniczym biznesie po-
wiodlo si¢ wlasnie kwakrom? Odpowiedzi
moze by¢ wiele. Wydaje sie, jednakze, ze
w pierwszym okresie role bardzo istotna
odegralo niezwykle dogodne polozenie
wyspy Nantucket, znajdujacej sie w bez-
posredniej bliskosci zerowisk péinocno-
atlantyckich waleni wlasciwych i wali sza-
rych. Pézniej kluczowa byta etyka pracy,
szczegllna nawet na tle rozmaitych innych
spolecznosci protestanckich. Skromnosé
w relacjach z innymi ludZmi, ulatwiajaca
przyciaganie utalentowanych jednostek spo-
za grupy, catkowity brak zbytkownej osten-
tacji w warstwie materialnej, krysztalowa,
pozniej przyslowiowa wrecz uczciwosé,
oszczednos$¢ przekladajaca sie na umie-
jetno$¢ akumulacji kapitatlu w potaczeniu
z pracowito$cia — wszystko to miato zna-
czenie. Za istotna uznac tez trzeba szyb-
ko$¢ dokonywania transakeji (przeplywow
finansowych) w obrebie grupy, wynikajaca
z rezygnacji ze sporzadzania formalnych,
poswiadczanych przez prawnikéw umoéw
(swoista renta uczciwosci). Wiodaca role
odegrato jednak podmiotowe traktowanie

Rozbidrka kaszalota przy burcie statku wielorybniczego. Proces ten amerykanscy wielorybnicy okre-
$lali jako flinching lub cutting-in za$ Brytyjczycy flensing. Po polsku moze zostac okreslony jako sko-
rowanie lub odkostnianiem (ttuszczu).

Zrédto: Anonimowa akwarela na papierze
ze zbiorow New Bedford Whaling Museum. 1825 rok.
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samych siebie. Kwakrom obcy byt jakikol-
wiek fatalizm, gleboko wierzyli, ze sa pana-
mi swego losu, a powodzenie $wiadczy o zy-
skaniu przychylnosci Najwyzszego. Wladza
polityczna w zaden sposob w owe przeko-
nania nie ingerowala, wyznawcy mogli wiec
bez ograniczen realizowac swoja wizje Zycia
dla zbawienia.

KASZALOTY 1 OLEJ
SPERMACETOWY

Wyjécie wielorybnikéw z Nantucket na
otwarte morze doprowadzito do przypad-
kowego zdarzenia o wielce istot-
nych konsekwencjach. W pierw-
szych latach XVIII w. (najpewniej
w 1712 r.) jeden z wielorybni-
czych slupéw rzucony zostal przez
sztorm daleko na wschdd, praw-
dopodobnie w poblize zachod-
niego kranca wielkiej oceanicznej
rzeki zwanej Pradem Zatokowym
(Golfsztromem). Ubito wéwczas
pierwszego kaszalota. Walen ten
byt wéwczas praktycznie niezna-
ny. Lowcy blyskawicznie jednak
docenili ekonomiczng wartos$¢
spermacetu (uwazanego wow-
czas mylnie za nasienie walenia),
czyli cieczy bedacej mieszanina
ttuszczy 1 woskow, a wypelniaja-
cej komore znajdujacy sie w gor-
nej czesci czaszki (zawierajaca
do 1900 I ptynu). Wielorybowi
organ ten stuzy do generowania
fali akustycznej (to swoisty biolo-
giczny przetwornik stacji hydroa-
kustycznej), dla ludzi spermacet
okazal sie produktem do wytwa-
rzania bardzo wysokiej jakosci
$wiec (kwestia o fundamentalnym
znaczeniu przed wynalezieniem
lampy naftowej i o$wietlenia ga-
zowego) oraz mafodymnego oleju
o$wietleniowego (stosowanego na
przyktad w latarniach morskich).
Z czasem odkryto wlasnosci amb-
ry jako utrwalacza zapachéw. Ambra to
z kolei woskowy produkt uktadu trawien-
nego kaszalota, ktérego jednym z gléwnych
sktadnikéw diety sa kalamarnice. Rogowe
dzioby tych glowonogéw nie ulegaja stra-
wieniu i zalegaja w zotadku. Z czasem ob-
rastaja woskowa ambra, unoszaca si¢ na po-
wierzchni wody, co ufatwia ich wydalanie.
Jednakze to spermacet stal si¢ produktem
najbardziej poszukiwanym przez wielo-
rybnikéw i to on przyczynil sie do niemal
catkowitego wytrzebienia tego gatunku (po-
glowie na poczatku XVIII w. szacowane jest
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wstecznie na ok. 2 mln sztuk). Kaszalot byt
trudnym przeciwnikiem dla wielorybnikow
polujacych z fodzi. Osiggat mase (dorosly
samiec) 48-50 t przy dlugo$ci dochodzacej
do 16-18 (jednostkowo 19) m. Zdolny byt
do osiggania predkosci niemal 28 w. i gle-
bokiego nurkowania (najwieksza potwier-
dzona glebokos¢ to 2250 m) trwajacego do
45 minut (cho¢ odnotowano dwukrotnie
dtuzsze nurkowania). Upolowanie owego
poteznego zwierzecia wymagato rozmaitych
zabiegdw, takich jak podchodzenie od ogo-
na do waleni plynacych ze swa normalna

piecu do wytopu ttuszczu.

Zrédto: zbiory Provincetown Museum.

predkoscia 3-9 w. przez grupe todzi, posci-
gu po krzywej zblizania lub poszukiwania
$piacych wielorybow. Wysitki te uzasadniata
tylko duza warto$¢ spermacetu. Podkresli¢
trzeba, ze przed odkryciem jego wlasciwosci
na kaszaloty w zasadzie nie polowano. Nie
uznawano ich nawet za wieloryby wlasciwe
(right whales, okreslenie ,wlasciwy” wywo-
dzi sie z tego, ze byly one wlasciwe/wskaza-
ne/pozadane do polowu), zwlaszcza ze nie
posiadaly pozadanych na rynku fiszbinéw.
W 1748 r. do Nowej Anglii przybyt se-
fardyjski zyd Jacob Rodrigez Rivera, ktory

przywiozt ze soba umiejetnos¢ separacji ze
spermacetu substancji woskowych i oleju.
Pierwsze wykorzystywano do produkcji
wspomnianych wezesniej ekskluzywnych
$wiec, drugi sprzedawano celem dalszego
obrotu. Wytwérnia $wiec Rodrigeza zaczeta
dziata¢ w 1751 . W jego $lady poszli inni,
co spotegowalo popyt na spermacet. Janke-
scy wielorybnicy, z kontynentu podazajac
szlakiem pobratymcéw z Nantucket, ruszy-
li na otwarte wody. Rozpoczelo sie wielkie
poszukiwanie kaszalotéw. Jeszcze w 1732 1.
pierwsi §miatkowie z Nowej Anglii dotarli
na wody grenlandzkie (Cie$ni-
na Davisa, akweny przybrzezne
Wyspy Baffina). Nastepnie od-
kryto fowiska u wybrzezy Gwinei
i Afryki Poludniowo-Zachodniej
z punktem bazowanie w Wal-
vis Bay na obszarze dzisiejszej
Namibii (1763 r.), wokél Wysp
Azorskich (1765 r.), na wodach
brazylijskich (1773 r.) i w 1775 1.
na potudniowych akwenach oble-
wajacych Falklandy.

W potowie stulecia podstawo-
wymi statkami wielorybniczymi
byly slupy, rzadziej dwumasztowe
brygantyny (tudziez szkunerbrygi:
na przednim maszcie ozaglowa-
nie rejowe na tylnym taciniskie lub
gaflowe z topslem) lub szkunery
topslowe o tonazu 50-90 BOM)
z zaloga 13-14 ludzi. Przenosity
one dwie obsadzane przez pieciu
ludzi (trzech wioslarzy, z ktorych
kazdy obslugiwal pare wiosel,
sternik i harpunnik) fodzie wie-
lorybnicze. Odsuniecie rejonéw
towdéw od portéw macierzystych
w sposob niejako naturalny wy-
musifo zwiekszenie wymiaréw
jednostek. Tonaz owych brygéw,
a w przypadku najwiekszych jed-
nostek — takze trzymasztowych
pelnorejowcow siegat 150-160
BOM. Obsadzato je 18-19 lu-
dzi. Przenosily trzy todzie. Te ostatnie tez
sie zmienialy; przy podobnej dlugosci 7,62
m (25 ft) i szkieletowej konstrukeji okrytej
klinkierowym poszyciem w pézniejszych
wyostrzyla sie dziobnica, a rufa upodobnita
do dziobu poprzez odejscie od pawezy ru-
fowej, co wymusilo rezygnacje ze steru za-
wiasowego z rumplem i powrét do wiosta
sterowego. Na konstrukeji todzi osadzano
pachot (poler), na ktérym obktadano line
taczaca jednostke z harpunem. Zmienita
sie tez liczebno$¢ osady i organizacja pracy.
Wioslarzy bylo czterech, a kazdy pracowat
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Flinching kaszalota przy burcie statku wieloryb-
niczego. 1908 rok.

na pojedyncze wiosto, na dziobie zajmowat
stanowisko harpunnik, sternik postugiwat
sie, jak wspomniano, dlugim wiostem. £.6dz
wyposazano w fasunek, jak z braku wlasci-
wego polskiego terminu mozna sprébowac
okresli¢ wyposazenie fowcze, czyli: harpuny,
lance, szpady, zapas sklarowanej liny, baryl-
ki znacznikowe, topér, dlugie noze, haki,
stropy, zapas wody i niewielki zapas zyw-
nosci (jednostki optymalizowano do $ciga-
nia waleni, a nie dtugich podrézy morskich).

Pierwsi wielorybnicy z Nowej Anglii
okrazyli przyladek Horn w 1788 r. Statek
Amelia podnosit jeszcze bandere brytyjska,
ale zaloge tworzyli mieszkancy Milford
Haven. Nastepnie na Pacyfik ruszyto pie¢
jednostek z zalogami ztozonymi z miesz-
kancow Nowej Anglii, lecz nadal pod

Harpon uzywany przez amerykanskich wielo-
rybnikow. U dotu ostrze zdeformowane po ude-
rzeniu w ciato walenia. Okoto 70 proc. uszko-
dzonych ostrzy naprawiali w poktadowych
warsztatach kowale wchodzacy w sktad zatég.

Fot.: Krzysztof Kubiak.
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banderami brytyjskimi. Pierwszym ame-
rykaniskim statkiem prowadzacym regular-
ne fowy na Pacyfiku byla Rebecca z New
Bedford, zbudowana sze$¢ lat wcze$niej
przez George’a Claghorna (uzdolnione-
go szkutnika i goracego amerykanskiego
patriote, ktory uczestniczyl w bitwie pod
Bunker Hill, dostuzy! sie stopnia putkow-
nika w Milicji Massachusetts, a nastepnie
wraz z Samuelem Nicholsonem byt bu-
downiczym fregaty Constitution). Wyszta
z portu macierzystego we wrzesniu 1791 r.,
a powrdcita w lutym 1793 .

Wojna o niepodleglos¢ powaznie zaktdci-
ta jankeskie fowy na wieloryby. Porty zostaty
objete blokada przez Royal Navy, cze$¢ jed-
nostek skonfiskowali na morzu Brytyjczycy,
cze$¢ armatorzy przysposobili do dziatal-
nosci korsarskiej. Mieli w tym procederze
znaczne do$wiadczenie. Pierwsze
jednostki korsarskie wystawione
zostaly przez kolonie amerykan-
skie jeszcze podczas wojny krola
Williama (1689-1697), nastep-
nie podczas wojny o sukcesje
hiszpanska (1702), wojny o ucho
Jenkinsa i wojny o sukcesje au-
striacka (1740-1748). Podczas
wojny siedmioletniej (1756-
1763) tylko z Filadelfii wyszly 283
jednostki kaperskie. Nie ma wie-
le przesady w stwierdzeniu, ze
zbrojna przemoc na morzu i kor-
sarstwo znajdowaly sie w kodzie
genetycznym wszystkich pokolen
ludzi morza z Nowej Anglii, a i
Nowej Szkocji (gdzie zachodzity
analogiczne procesy). Wieloryb-
nictwo, rybotéwstwo i kabotaz
stanowily zatem naturalny re-
zerwuar sprzetowy i kadrowy
dla wojennego kaperstwa. Z brytyjskiego
punktu widzenia byl to proceder kiopotli-
wy, w tym — z uwagi na hatagliwe utyski-
wania wlasnych armatoréw — drazliwy pod
wzgledem politycznym, ale bynajmniej nie
kluczowy. Podczas wojny o niepodleglos¢
kaprzy amerykanscy zdobyli ok. 1500 bry-
tyjskich statkow, ale wymagato to wystawie-
nia ponad 1300 wlasnych jednostek. Dzieki
kaperstwu bogacili sie wiec ci, do ktérych
u$miechnelo sie szczescie, dostawcy okre-
tow, ale juz nie wszyscy armatorzy, a tym
bardziej marynarska brac en bloc.

Mimo trwajacej wojny amerykanscy wie-
lorybnicy dotarli w 1792 r. do wybrzezy
Chile, kontynuujac pogon za kaszalotami.
Wojny rewolucyjnej Francji poczatkowo nie
wplynely na amerykanski biznes wieloryb-
niczy, ale juz quasiwojna z lat 1798-1800

- tak, i to bolesnie. Francuscy korsarze za-
garneli kilkadziesiat jednostek wielorybni-
czych (co stanowilo znaczny procent spo-
§réd 500 zajetych amerykanskich statkéw
handlowych; straty Stanéw Zjednoczonych
siegnely, w ujeciu catosciowym, niemal
10 proc. posiadanego tonazu). Szkdd nie
odrobiono do wybuchu wojny brytyjsko-
-amerykanskiej (1812-1815)*, ktéra na nie-
mal trzy lata przerwala prawie catkowicie
dziatalno$¢ amerykanskich wielorybnikow.
Tylko na Pacyfiku, u wybrzezy Ameryki
Potudniowej, odciete zostaly wowczas 23
amerykarskie statki wielorybnicze.

Po zakonczeniu cyklu konfliktéw przy-
stapiono do odrabiania strat. Sprzyjaly
temu wzrost wolumenu handlu miedzyna-
rodowego i powolna odbudowa rynku ar-

i

Fasunek-{odzi wielorybniczej. Zbi-ory Ne\.N Bedford Whaling
Museum.

Fot.: Krzysztof Kubiak.

sie cze$¢ produktéw pozyskiwanych przez
wielorybnikéw. W 1818 r. Jankesi dotarli na
Pacyfiku w poblize réwnika. Szyper (zwy-
czajowo tytulowany kapitanem) George
W. Gardner odby! w latach 1818-1821 oraz
1821-1822 dwie wyprawy na statku Globe,
w trakcie ktérych odkryt fowisko Offshore
Ground (miedzy 5° oraz 10°S i 105° oraz
125°W). W kolejnych latach, zeglujac na
statku Bellona, dotart do wyspy Wake. Inny
przedstawiciel owej prominentnej familii,
Edward Gardner, dotart w 1823 r., podczas
wyprawy na statku Bellona, do wyspy Wake.

! Formalnie zakonczyta sie 24 grudnia 1814 r,
wraz z zawarciem pokoju w Gandawie. Jednakze ze
wzgledu na powolny przeplyw informacji jeszcze
8 stycznia 1815 r. stoczono zwycieska dla Amery-
kanéw, ktérzy odparli trzy szturmy przeciwnika,
bitwe pod Nowym Orleanem.
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Amerykanski statek wielorybniczy Saratoga na
redzie Hong Kongu.

Zrédto: Anonimowy olej na ptétnie, 1851 rok,
ze zbioréw Nantuckat Whaling Museum.

Wezesniej, bo w 1819 1., amerykanscy fowcy
wielorybdéw po raz pierwszy rzucili kotwice
u brzegéw Wysp Sandwich (jak wowczas
zwano Hawaje), a w 1820 r. kpt. Joseph
Allen, dowodzac statkiem Maro, zapuscit
sie na potnocno-zachodni Pacyfik, $ciga-
jac kaszaloty miedzy Hawajami a Wyspami
Japoriskimi. To z Pacyfikiem zwiazana jest
najwieksza tragedia bedaca udziatem ame-
rykaniskiej floty wielorybniczej. 20 listopada
1820 r. ranny kaszalot staranowat i zatopit
statek wielorybniczy Essex, dowodzony
przez kpt. George’a Pollarda Jr. Szczegély
owego zdarzenia jednak pomine, gdyz zo-
staly dokfadnie opisane w ksigzce Natha-
niela Philbricka, wydanej w Polsce w 2000 r.
pod tytutem W samym sercu morza (na jej
podstawie zrealizowano réwniez niezly
film) i tam odsytam zainteresowanych.

Popyt na olej wielorybi caly czas rést, i to
nie tylko na olej spermacetowy. W 1815 r.
federalny Departament Skarbu zrealizowat
decyzje, podjeta jeszcze przed wybuchem
wojny z Albionem w 1812 r., by olejem wie-
lorybim o$wietla¢ znaki nawigacyjne. Wow-
czas bylo ich 55, ale ¢wier¢ wieku pdzniej
— juz 256. Wspdlnoty miejskie postanawialy
o iluminowaniu ulic latarniami zasilanymi
tym rodzajem paliwa. Wielkich ilosci mate-
rialéw smarnych wymagata rozwijajaca sie
kolej, a ropa naftowa nie rozpoczeta jeszcze
swej wielkiej kariery. Wspomnie¢ tez trze-
ba, ze w Imperium Brytyjskim dodatkowe
potrzeby generowal przemyst jutowy. Oleju
uzywano w milynach jutowych do zmiekcza-
nia widkien przed wytwarzaniem przedzy.
Cze$¢ urobku amerykaniskiego trafiata wiec
na rynek brytyjski.

W latach 20. XIX w. New Bedford (stare
Bedford, znane jako Bedford Village, spa-
lone zostalo przez Brytyjczykéw podczas
wojny o niepodleglos¢) przejeto od Nantu-
cket pozycje najwiekszego amerykanskiego
portu wielorybniczego, stajac sie czwartym
- pod wzgledem liczby obstugiwanych jed-
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nostek — portem w Stanach Zjednoczo-
nych (po Nowym Jorku, Bostonie i Nowym
Orleanie). Bylo wowczas najbogatszym,
pod wzgledem dochodu per capita, mia-
stem w Unii. Wzniesiono tam 16 nabrzezy
(wszystkie przeznaczone do obstugi statkow
wielorybniczych), uruchomiono 21 wytwor-
ni oleju o$wietleniowego i swiec. W 1825 .
otwarto kanal Erie, taczacy poprzez rzeke
Hudson wybrzeze Atlantyku (a konkretnie
Nowy Jork) z Wielkimi Jeziorami. Znakomi-
cie utatwilo to transport produktéw z New
Bedford przez Appalachy i dalej na $rod-
kowy zachdd. W 1840 r. do New Bedford
podciagnieto linie kolejowa i zbudowano
dworzec w stylu egipskiego odrodzenia, co
stanowilo kolejny krok rozwijajacy rynek.

Flota wielorybnicza rosta bardzo szybko.
Jezeli w 1829 r. w Nowej Anglii bazowaly
203 statki fowcze, to 5 lat pdzniej bylo ich
juz 421, a w 1840 r. osiagneta stan 552 jed-
nostek.

W 1846 r. pod bandera amerykanska ply-
walo 736 statkéw wielorybniczych, z kté-
rych znakomita wiekszo$¢ zarejestrowana
zostata w New Bedford i Nantucket (stan
Massachusetts), New London (w stanie
Connecticut) oraz Sag Harbor na Long
Island. Floty wielorybnicze innych pafstw
liczyly tacznie ok. 230 statkéw, co daje wy-
obrazenie o skali amerykariskiej przewagi.

Jezeli wierzy¢ Hermanowi Melville, au-
torowi wielorybniczego eposu Moby Dick,
mimo zwigkszenia liczebnosci floty wérod
wiekszo$ci wielorybnikéw nadal domino-
wal kwakierski duch. Fakt, ze w toku swej
historii, mimo niestychanie trudnych i nie-
bezpiecznych warunkoéw stuzby, doszto do
jednego tylko buntu (w 1824 r. na statku
Globe?), potwierdza te teze. Podobnie jak

2 22 grudnia 1822 r. Globe wyruszyt z Nantucket
pod dowédztwem kpt. Thomasa Wortha na wy-
prawe na Pacyfik. Worth byl surowym dowddca.
Podczas postoju na Hawajach zdezerterowalo
6 czlonkow z 21-osobowej zalogi. Zdesperowany
kapitan zamustrowal zatogi siedmiu nowych czton-
kéw, zdajac sobie sprawe, ze najprawdopodobniej
sa dezerterami z innych jednostek. Czterech z nich
odegrato kluczowa role w przyszlych wydarzeniach.
26 stycznia 1824 r. w rejonie wyspy Fanning (900 mil
na pofudnie od Hawajéw) marynarze zbuntowali
sie i zabili kpt. Wortha oraz trzech innych oficeréw
i zone jednego z nich. Buntownicy odprowadzi-
li Globe na atol Mili. Doszlo tam do walki miedzy
buntownikami. Pieciu marynarzy opanowalo statek
i rozpoczelo zegluge do Valparaiso w Chile. Tam
poddali sie wladzom, twierdzac, ze zostali zmu-
szeni do udzialu w buncie. Spo$réd pozostalych
na Mili przetrwalo tylko dwdch. Pozostalych zabili
miejscowi. Ocalericow uratowal w 1815 r. szkuner
amerykanskiej marynarki Dolphin. Globe powrdcit
do portu 14 listopada 1824 r. z 372 baryltkami oleju
spermacetowego na pokladzie.

Haki stosowane do flinchingu ubitych wielo-
rybéw. karcuchy podczepiano do nokéw rej.
Mystic Seaport Museum.

Al
iy
N\,

Fot.: Krzysztof Kubiak.

Y

AMERYKANSKA FLOTA WIELORYBNICZA
W 1839 R. WED£UG TONAZU
| PORTOW REJESTRACJI STATKOW

Port Petnorejowce Brygi .
rejestracji i barki i szkunery Tonaz
New Bedford 169 8 56118
Fairvaven 43 1 13274
Dartmouth 3 - 874
Wesport 5 4 1443
Wareham 2 2 904
Rochester 5 10 2615
Nantucket 77 4 27364
Edgartown 8 2659
Holme’s Hole 3 1 1180
Fall River 4 3 1604
Somerset - 1 137
Lynn 4 1269
Newburyport 3 1099
Plymouth 3 - 910
Salem 14 4265
Boston - 1 125
Doechester 2 - 581
Falmouth 8 2490
Provincetown - 1 172
Portland 1 388
Wiscasset 1 380
Portsmouth 1 - 348
Newport 9 2 3152
Bristol 5 1752
Warren 18 3 6075
Providence 3 1086
New London 30 9 11447
Stonington 7 5 2912
Mystic 5 3 1797
Sag Harbour 31 10 605
Greenport 4 1 1414
New Suffolk 1 274
Jamesport 1 236
Bridgeport 3 - 913
Nowy Jork 3 710
Hudson 8 2902
Poughkeepsie 6 2043
o E
Wilmington 5 1578
Newark 1 - 366
RAZEM 491 59 179090

Zrédto: C.W. Ashley, The Yankee Whaler, New York 1991, s. 40

(reprint wydania z 1926 1.).
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catkowity brak zdobien na wielorybniczych
statkach, tacznie z rezygnacja z tradycyjne-
go galionu.

W takiej sytuacji jeden z magnatéw
wielorybniczych, Charles Waln Morgan,
wlasciciel drugiej co do wielko$ci, liczacej
dziewie¢ statkow flotylli z New Bedford,
postanowit zaméwic kolejna jednostke. Je-
sienig 1840 r. ceny oleju spermacetowego
osiagnely najwyzszy poziom od zakoriczenia
w 1815 r. wojny z Wielka Brytania. Inwesty-
cja wydawala sie wiec uzasadniona.

STATEK WIELORYBNICZY
CHARLES W. MORGAN

Zamoéwienie otrzymaly zaklady szkutni-
cze Hilman Brothers z Faihaven (nalezace
do Jethro i Zachariaha Hillman6w). Firma
rozpoczela dziatalno$¢ w 1826 r. i budowata
jeden statek rocznie. Powstajace tam statki
uwaza¢ mozna swoista kumulacjq i egzem-
plifikacja ponad stu lat doswiadczen. Wy-
posazone byly (na $rodokreciu) w tak zwa-
ny trywork, czyli piec do wytapiania oleju
z tluszczu waleni (rozwigzanie stosowane
réwniez przez fowcow fok, morsow i pin-
gwinéw, ktore takze pozyskiwano na olej).
Wykonany z cegly piec znajdowat sie zwykle
za fokmasztem. Nad paleniskiem znajdo-
wal sie dwa duze zeliwne kotly, a pod nim
— specjalny zbiornik z woda, zapobiegajacy
rozgrzewaniu sie desek pokfadu. Rozwia-
zanie to stosowane byto prawdopodobnie
jeszcze przez Baskow, ale na duza skale
upowszechnili je jankescy wielorybnicy.
Wytapianie oleju na poktadzie i magazyno-
wanie w beczkach umozliwiato dtugie rejsy
i znakomicie zwigkszalo efektywno$¢ wyko-
rzystania statkow i zatég. Wezesniej bryly
ttuszczy pakowano do beczek, a byt to fadu-
nek o znacznie wiekszej objetosci, podczas
gdy wytop przeprowadzano po powrocie
do portu. Polujacy na fiszbinowce wycina-
li takze owe kostne plyty. Piece rozpalano
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Charles W. Morgan - kubryk dziobo-
wy oraz messa zatogi.
_Fot.: Krzysztof Kubiak.

drewnem i trocinami, a nastepnie spalano
skwarki, czyli pozostalosci po wytopie ttusz-
czu. Uzycie tych prymitywnych urzadzen
stanowilo jeden z kluczowych elementéw
sukcesu jankeskiego wielorybnictwa.
Stepke pod jednostke, dla ktérej przewi-
dziano nazwe Charles W. Morgan, polozono
w lutym 1841 r. Wykonano ja z debu ostro-
listnego (dab zywy, dab zimozielony), odpor-
nego na gnicie, mafo podatnego na szkodniki
niszczace inne gatunki drewna szkutniczego,
ale trudnego w obrébce. Miala 8,38 m dtu-
gosci i skladata sie z trzech elementow po-
taczonych miedzianymi $rubami. Nastepnie
polozono nadstepke, na ktorej osadzono 14
par wregéw, dziobnice i stewe rufowa, stano-
wiaca podstawe dla pawezy rufowej. Wszyst-
kie te elementy szkieletu wykonano z debu
biatego, sosny z6ltej, modrzewia wschodnie-
go oraz jodly kanadyjskiej. Wregi pokryto od
zewnatrz i wewnatrz deskami z z6ltej sosny
ukfadanymi na styk, a mocowanymi za po-
moca odpornych na korozje miedzianych

kotkéw i wkretéw o grubosci 9,52 cm (3,75”)
w czesci dennej i 6,9 cm (2,75”) na burtach.
Kadtub otrzymal dwa poklady wsparte na
poktadnikach i centralnych pilersach. Jed-
nostka byta petnorejowcem. Wysokos¢ grot-
masztu wynosita 33,5 m (110 ft), a faczna
powierzchnia 22 zagli (w pierwszym okresie
eksploatacji) — 1200 m* (13 000 ft*).
Pierwotnie zaplanowany harmonogram
prac ulegt zaktdceniu, gdy pracownicy
stoczni zazadali 10-godzinnego dnia pra-
cy zamiast 11-godzinnego. Inwestor, czyli
Charles Waln Morgan, objat wowczas funk-
cje przewodniczacego komitetu pracodaw-
cow i rozpoczat negocjacje. Nie przyniosly
one rezultatu i 19 kwietnia robotnicy roz-
poczeli strajk. Trwal on do 6 maja, kiedy
to zatrudnieni przystali na dzien pracy
trwajacy 10,5 godziny. Ostatecznie statek
wodowano 21 lipca 1841 r. Wedlug dwczes-
nych dokumentéw rejestrowych okreslono
dlugos¢ pokfadu gléwnego na 32,00 m,
szeroko$¢ na 8,23 m, a gleboko$¢ (inaczej
wysoko$¢ kadtuba od stepki do poktadu
gtéwnego) na 5,20 m. Pojemno$¢ wyliczo-
no na 351,3 BOM. Obecnie informacje te
uzupelniane sa nastepujacymi danymi: dtu-
go$¢ catkowita 40,52 m, dlugos¢ kadtuba
26,00 m, dtugos¢ na konstrukcyjnej linii
wodnej 24,50 m, szeroko$¢ catkowita 9,70 m
oraz 313 BRT i 296 NRT. Przy budowie
kadluba pracowato 41 ludzi. Po wodowa-
niu statek wyposazano przez dwa miesigce
w stoczni Rotch’s Wharf. Wtedy zainstalo-
wano miedzy innymi zurawiki dla czterech
25-stopowych todzi wielorybniczych oraz
dostarczono sze$¢ fodzi (dwie zapasowe
w czesciach zlozono na dolnym pokladzie),
a takze zainstalowano piec do wytopu oleju.

By T e,
nstalacja ukazujaca todz wielorybniczg i Sredniej wiel-
) kosci kaszalota. Nantucket Whaling Museum. W czaszce,
po prawej stronie, nad przewodem nosowym znajdowa-
ta sie komora zawierajaca olej spermacetowy.
Fot.: Krzysztof Kubiak.
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Prace prowadzono réwnolegle z ekwipowa-
niem jednostki do pierwszej wyprawy. Za
statek Morgan zaptacit 26 877,78 dolaréw
(940 000 dolaréw wedlug kursu z 2023 r.).
Po dodaniu kosztéw wyposazenia i zapro-
wiantowania na pierwszy rejs koszty wzro-
sty do 52786,67 dolaréw (1 840 000 w ce-
nach z 2023 r.).

Zaltoga skladala sie z kapitana, pierw-
szego oficera (zwanego tez pierwszym ma-
tem), trzech matow bedacych dowddcami
todzi wielorybniczych, ok. 24 marynarzy
o réznym poziomie doswiadczenia (w tym
2-3 chlopcow poktadowych przyuczajacych
sie do zeglarskiego fachu) oraz kucharza,
stewarda kapitaniskiego i rzemie$lnikow:
ciesli, kowala, bednarza. Z wyjatkiem tych
ostatnich, zwanych dniéwkowymi, wszyscy
pracowali w systemie wachtowym. Zaloga
wynagradzana byla udzialem w zyskach.
Kapitan zwyczajowo otrzymywal 1/15,
ale mégt tez by¢ udziatowcem statku, co
podwyzszalo jego dochdéd (dopuszczano
roztozenie udzialdw nawet na 64 inwesto-
réw, co bylo szczegdlng formg wzajemnej
reasekuracji). Pierwszy oficer, bedacy za-
zwyczaj rowniez dowddca jednej z todzi,
wynagradzany byl 1/15, udzial pozosta-
tych dowddcow todzi wahal sie miedzy
1/24 a 1/75. Z kolei harpunnik otrzymywat
1/95, doswiadczony marynarz — 1/120,
a z61todzidb/chiopiec kabinowy — 1/180.
Rzemieslnicy dniéwkowi, w zaleznosci od
poziomu kwalifikacji, otrzymywali od 1/50
do 1/125 udziatu. Zalogi byly na ogét wielo-
etniczne. 6 sierpnia 1841 r., w dniu wyjécia
z New Bedford, na pokiadzie znajdowali
sie reprezentanci WASP-6w (White Anglo-
-Saxons Protestant), bedacy w przewadze
(14 pochodzito przy tym z wyspy Matrha’s
Vinyard) i zajmujacy stanowiska kapitana
oraz pierwszego oficera. Jeden z matéw
byt rdzennym Amerykaninem, kolejny Ta-
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33. Nuku Hiva {Polinezja)
34. Tahiti

35. Apia (Samoa)

36. Vava'u {Tonga)

37. Rotuma (Fiji)
_ 38. Nonouti {Kiribe

o onui (Nowa Zelandia)
43. Bay of Islands {Nowa Zelandia)
44. Aucland (Nowa Zelandia)
45. Pitt (Wyspy Chatham
47, Wyzpy Crozeta

tongil Bay (Madagaskar)

51. Durban
52, Przyladek Dobrej Nadziel

hitaniczykiem, w zalodze znajdowali sie tez
przedstawiciele spolecznosci portugalskoje-
zycznej z New Bedford (o czym dalej) oraz
czarnoskorzy Amerykanie.

Charles W. Morgan byt jak najbardziej
typowym przedstawicielem jankeskich
statkéw wielorybniczych swojej epoki. Sta-
nowit akceptowalny kompromis miedzy
zdolno$ciami potowowymi a kosztami bu-
dowy i eksploatacji. Jednostki wielorybnicze
charakteryzowaly sie dzielnoscia morska
umozliwiajaca zegluge na wszystkich w za-
sadzie akwenach poza zlodzonymi wodami
arktycznymi i antarktycznymi, a pojemno$¢
tadowni pozwalata na rejsy trwajace nawet
wiele miesiecy.

DZIEWICZY REJS —
TYPOWY REJS

Pierwszy rejs Morgana réwniez mozna
uznac za typowy dla tamtego czasu. Po wyj-
$ciu na morze statek skierowal sie ku Azo-
rom. Wiekszos¢ amerykanskich wieloryb-
nikéw zeglowata wiasnie tam lub na Wyspy
Zielonego Przyladka, rzadziej na Madere.
Uzupelniano tam zapasy stodkiej wody,
kupowano zwierzeta rzezne oraz owoce
i warzywa. Gdy zachodzita taka koniecz-
no$¢, rekrutowano dodatkowych czlonkéw
zalogi. Wielu mlodych mezczyzn przedkla-

dato bowiem prace na statkach wielorybni-
czych i pozniejsza mozliwos¢ osiedlenia sie
w Stanach Zjednoczonych ponad przymu-
sowy pobor do portugalskiej armii i stuzbe
w koloniach afrykanskich lub na Timorze
Wschodnim. Administracja lokalna usito-
wala temu przeciwdziala¢, ale bez szcze-
golnej energii, i proceder trwal w najlep-
sze. To zwerbowani na wyspach ludzie dali
poczatek wspdlnocie portugalskojezycznej
w Nowej Anglii, sposrdd ktérej silnie od-
rebng grupe stanowa Caboverdianie (od
Cabo Verde, Wyspy Zielonego Przyladka).
Z czasem na Azorach, przejmujac cze$é
wzorcodw amerykanskich, zaczeto budowaé
todzie wielorybnicze i prowadzi¢ przybrzez-
ne fowy na walenie. To z kolei dato kapi-
tanom amerykanskich statkéw mozliwos¢
kupowania fodzi po cenie nizej niz w Sta-
nach Zjednoczonych. Poszczegdlne czesci
skomplikowanego obrazu zaczely sie wiec
wzajemnie uzupetniac.

Zeglujac ze $rednia predkoscia 9,5 w.,
Morgan, ktéremu towarzyszyly wielorybni-
ki Gibbs oraz Nassau, przybyl 26 wrzesnia
1841 r. do Porto Pim, jednej z dwdch roz-
leglych zatok na wyspie Fajal, nad ktérymi
lezy miasto Horta. Nastepnie ruszyt w dot
globusa, obszed! bez zltych przygdd przyla-
dek Horn i skierowat sie na pacyficzne to-
wiska. Pierwszego wieloryba ubito 13 grud-
nia. 10 lutego 1842 r. Morgan zacumowal
w Callao (Chile), skad pozeglowat na Wyspy
Galapagos. W 1844 r. kpt. Thomas A. Nor-
ton zapuscil sie ku nowym, bo odkrytym
w 1835 r. fowiskom wokét wyspy archipela-
gu Kodiak (potudniowe wybrzeza Pétwyspu
Alaskanskiego). Do macierzystego portu
statek powrdcit 2 stycznia 1845 r. Upolo-
wano 59 wielorybow, uzyskujac 2400 bary-
tek (381 500 1) oleju i ok. 5 t ko$ci. Urobek
sprzedano za 56 068 dolaréw. Czysty zysk
wynidst zatem ok. 3282 dolary (ok. 140 000
obecnych dolaréw), 1/180 udziatu zélto-
dzioba wyniosta wiec ok. 775 dolaréw za 39
miesiecy pracy. Dla poréwnania zauwazy¢
jednak nalezy, ze $rednia ptaca robotnika

i

o W e
New B
spektor pobiera probke oleju z petnej beczki.

Rujacych na zatadunek, po lewej in-

Zrédto: zbiory Nantucket Whaling Museum.
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Z DZIEJOW ZEGLUGI

niewykwalifikowanego w éwczesnych Sta-
nach Zjednoczonych wynosita ok. 350 do-
larow rocznie, ale ten ponosit pelne koszty
utrzymania, podczas gdy marynarz kupowat
jedynie odziez. Z kolei harpunnik zarobit
w trakcie rejsu ok. 1450 dolaréw, co sytu-
owalo go znacznie powyzej sredniej, a mat
— dowddca fodzi — nawet 5500 dolardw.
Ttumaczy to, dlaczego wielorybnictwo nie
borykato sie z deficytem ludzi do pracy.

UPADEK JANKESKIEGO
WIELORYBNICTWA

Zaréwno marynarze wracajacy do domu
na pokladzie Morgana, jak i magnaci wielo-
rybiego biznesu nie zdawali sobie zapewne
sprawy, ze cale przedsiewziecie osiagnelo
juz apogeum i znajduje sie w fazie powol-
nego upadku. Zlozylo sie na to znaczne
przetrzebienie populacji wielorybéw, na
ktére polowaé mozna bylo przy uzyciu tra-
dycyjnych metod. W 1843 r. Jankesi dotarli,
co prawda, jeszcze na Kamczatke, w 1847 .
- na Morze Ochockie, a w 1848 r. zapuscili
sie na Morze Beringa, ale przedtuzajace sie
rejsy zmniejszaly rentowno$¢ wielorybni-
czych statkéw. Zabdjczy cios padt jednak
z wnetrza amerykanskiej gospodarki kilka
lat poZniej. W potowie lat 50. XIX w. Ben-
jamin Silliman, profesor chemii na Uniwer-
sytecie Yale, stwierdzil, ze rope naftows,
traktowana w Appalachach jako produkt
uboczny wiercenn prowadzonych dla po-
zyskania solanki, mozna poddac destylacji
dla uzyskania szeregu pozytecznych sub-
stancji, w tym nafty do lamp?® i materiatow
smarnych. W sierpniu 1859 r. George Bis-
sell i Edwin L. Drake wykonali pierwszy
odwiert przeznaczony do wydobycia ropy.
W ciagu kilku lat nafta stata sie wielkim
konkurentem oleju wielorybiego.

W 1867 r. Charles Pratt, specjalizujacy
sie wezesniej w handlu olejem wielorybim,
postuzyt sie znanymi sobie kanatami sprze-
dazowymi do dystrybucji nafty. Zajmowala
sie tym zalozona w 1867 r. firma Astral Oil

% Wezesniej nafte z wegla pozyskat i zastosowat jako
paliwo w lampie kanadyjski lekarz i geolog Abraham
Pineo Gesner. Nazwal substancje kerosyna, ktéra
nadal stosowana jest w duzej czesci anglosaskiego
obszaru jezykowego. Spalala sie janiejszym plo-
mieniem i mniej kopcila niz $redniej jakosci olej
wielorybi, ponadto byla tansza, a dostawy i ceny
ksztattowaly sie znacznie bardzie stabilne. W 1850 r.
Gesner zalozyl przedsigbiorstwo Kerosene Gaslight
Company oraz rozpoczal instalacje o$wietlenia na
ulicach Halifaksu i innych miast. Do 1854 r. wyna-
lazca rozwinal dziatalno$¢ na terenie Stanéw Zjed-
noczonych. Odkryt nastepnie proces wyodrebniania
nafty z asfaltu, ale nie doczekal jego praktycznego
wdrozenia. Z kolei nafte wyodrebnit z ropy naftowej
Filip Walter, polski chemik pracujacy we Francji.
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Works. Upowszechnienie nafty byto zabdj-
cze dla wielorybnictwa. Jak wspomniano,
w 1846 r. w Stanach Zjednoczonych zare-
jestrowano 735 statkéw wielorybniczych,
natomiast 30 lat pdzniej byto juz ich juz
tylko 39. Co prawda ostatni statek fowczy
z fadunkiem oleju wielorybiego w beczkach
(John R. Manta) wszedt do New Bedford
w sierpniu 1925 r., ale los branzy byl juz
przesadzony co najmniej 40 lat wcze$niej.
W wyniku splotu rozmaitych okoliczno-
$ci Charles W. Morgan przetrwal upadek
amerykanskiego wielorybnictwa. Odbyt
tacznie 37 rejsow. W czasie jednego z re-
montow otrzymal takielunek barku, a licz-
be fodzi harpunniczych w natychmiasto-
wej gotowosci do wodowania zwigkszono
do sze$ciu. W latach 1888-1904 bazowal
w San Francisco. Eksploatowany byt zgod-
nie z pierwotnym przeznaczeniem jesz-
cze po Wielkiej Wojnie. W 1924 r. wrécit
do Fairhaven. Kiedy zdryfowal ku niemu
ogarniety pozarem parowiec, zostal niemal
unicestwiony przez plomienie. Dato to im-
puls grupie mieszkaicow New Bedford do
powotania stowarzyszenia, ktérego celem
bylo zachowanie statku jako waznej czesci
amerykanskiego dziedzictwa nautycznego.
W 86. rocznice wodowania zostat udostep-
niony zwiedzajacym. W listopadzie 1941 r.
przeholowano go di Mystic, gdzie wysil-

Przyktady produktéw wytwarzanych z ubitych
wielorybéw: $wieca, olej oswietleniowy, olej
smarny do zegaréw, gorset wykonany przy wy-
korzystaniu fiszbinéw (fason modny w latach
1819-1940), gatki lasek. Zbiory Nantucket Wha-
ling Museum oraz New Bedford Whaling Museum.
Fot.: Krzysztof Kubiak.

kiem Marine Historical Association (obec-
nie Mystic Seaport) organizowano skansen
morski. Pozostaje tam do dzis. W 2010 r.
zainicjowano program ukierunkowany na
przywrécenie jednostki do zeglugi, zakon-
czony petnym sukcesem. W 2014 r. odbyt
38. rejs, odwiedzajac porty morskie Nowej
Anglii, w tym New London, Newport, Bo-
ston i New Bedford.

Upadek amerykanskiego wielorybnictwa
todziowego i rezygnacja z tej formy dzia-
talnosci przez inne morskie nacje nie ozna-
czaly, ze walenie pozostawiono w spokoju.
Na puste pole weszli Norwegowie i Szkoci
z nowym pomystem na wielorybnictwo,
a przede wszystkim z nowa technologia,
ktorej kluczowymi elementami byly: dziatko
harpunnicze, parowy statek towczy i wielki
statek przetwornia. Rozpoczela sie era wie-
lorybnictwa przemystowego, ktére dopro-
wadzito do niemal catkowitego wytepienia
wielkich morskich ssakow. To juz jednak
zupelnie inna opowies¢.

A

Kaszalot niszczacy t6dz wielorybnicza.
Litografia z 1852 roku.

Zrédto: zbiory Nantucket Whaling Museum.




ARCHIWUM MORSKIE IM. JERZEGO MICINSKIEGO

ORP BLYSKAWICA 1945

To odkrycie czekato na publikacje kilka ,chwil” (moze go nie doce-
niliémy?), ale teraz spieszymy donies¢, ze nowe fotografie polskiego
okretu pojawily sie w norweskiej czesci DigitaltMuseum. Jest to wspél-
ne przedsiewziecie skandynawskich muzeéw i podobnych im placéwek
(digitaltmuseum.no), ktérego zasoby zblizaja sie do 10 mln! W zespole
A-70402 (to wystarczy wyszukiwarce) znajduja sie trzy kolorowe zdje-
cia Blyskawicy sfotografowanej latem 1945 r. opodal ratusza w Oslo.
Czy wspdlnie potrafimy uscisli¢ date?

Fot. Johan H. Mo lub Johannes R. Mo; Oslo Byarkiv.

Z OTWARTYM MOSTKIEM

Tak wygladat w latach 1911-1913 parowiec Gopfo (na fot. jako
Biarritz) — jedyny pelnomorski frachtowiec powojennej PMH,
ktéry powstal w XIX w. Ale tym razem nie bedzie o jego historii,
tylko o sfotografowanej sytuacji nawigacyjnej. Statek stoi, jego
dzidb omywa zasrubowy strumiefi holownika, wode przy rufie
zaburzylta praca maszyny wstecz. Lodz przewiozla jakas line na
beczke cumownicza (to bedzie cuma czy szpring?); wydaje sie tez,
ze cuma rufowa jest na ladzie. Czy Al potrafi powiedzie¢ nam, co
to za miejsce albo jaka to przystan?

Fot. Sjohistoriska Museet via digitaltmuseum.se.

KSIEZNICZKA | ELCANO

Hiszpanska nastepczyni tronu, ksiezniczka Leonora, doczekata sie juz
dwach srebrnych monet z wlasnym wizerunkiem. Pierwsza hiszpariska
mennica wyemitowala z okazji jej 18. urodzin. Druga upamietnia po-
wrot ksiezniczki z pieciomiesiecznego, podchorazackiego rejsu wokot
Ameryki Potudniowej, ktory odbyta na pokiadzie Juan Sebastiin de
Elcano. Moneta zostata wybita ze srebra proby 925, wazy 18 g i ma
$rednice 33 mm. Podobnie jak inne ,krélewskie” emisje, ukazata sie
w nakladzie jednego miliona egzemplarzy i byla sprzedawana w cenie
nominalnej. Wszyscy uczestnicy rejsu z ksiezniczka — niezaleznie od
stopnia i funkeji na okrecie — otrzymali ja gratis, w uroczystej oprawie.

._ t. E

STATEK | SAMOLOT (10)

Fot. Real Casa de la Moneda. - - .

Cieszymy sie, gdy ktokolwiek i gdziekolwiek uratuje stary sta-
tek. Tym razem dobra wiadomos¢ nadeszla znad Jeziora Boden-
skiego! W maju 2025 r. zakoficzyta sie trwajaca piec lat odbudowa
drewnianej motorowki Altenrhein, ktéra obstugiwata wodowisko
przy szwajcarskim zaktadzie Dorniera. Na fotografii widzimy ja,
gdy w 1929 r. przywozi pasazeréw na 10dz latajaca Do X przed
startem do rekordowego lotu ze 169 osobami na pokladzie.
W glebi blizniaczy stateczek Manzell spieszy z nastepna grupa
pasazeréw. Minionego lata odnowiony Altenrhein miat podja¢
rejsy czarterowe, ale nie doczekali$my sie oferty i cennika na stro-

nie operatora. Moze tak lepiej dla dziedzictwa?
Fot. Karl A. Ziegler, Bundesarchiv.

...luksusowego jachtu jeszcze nie goscit w naszej rubryce, bo do-
tychczas nie odwiedzilimy Portofino! Przy nabrzeznej ulicy Molo
Umberto [, naprzeciwko przystani pasazerskiej, miesci sie maly lo-
kal U Caban (w narzeczu liguryjskim — krab). Wnetrze stylizowane
jest na salon jachtu milionera i miesci zaledwie 15 gosci. Tytutowa
rufa oferuje widok na caly port i rynek, co warto sprawdzi¢, zanim
zaokretujemy na jeden ze statkow Servizio Maritimo del Tigullio, ' A WINEERE —
zeby poplyna¢ chocby tylko do Rapallo. Ale to wszystko dopiero 77 kil
od kwietnia...

Fot. Piotr Stanistawski.
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