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Nr 1w Polsce
Ukazuje sie od 1952 roku

BYD DOLPHIN G DM-I

Takiego gracza w segmencie aut miejskich jeszcze nie byto.
To hybryda, ale z mozliwoscia tadowania z gniazdka
iz zasiegiem elektrycznym przekraczajacym 100 km.

4 Q7iinne nowosci Audi
Obecna generacja tego rodzinnego SUV-a obecna
jestnarynku od 111at. Teraz pojawia sig nastepca
-z zaawansowanymi technologiami, i poraz
pierwszy takze w wersji 6-osobowej.
Atonie jedyna premiera Audi.

PIERWSZA JAZDA

7 BYD Dolphin G DM-i

10 Leapmotor B05
Elektryczny kompakt chiriskiej marki podczas
pierwszych jazd zaskoczyt nas dojrzatoscig i licznymi
zaletami. W dodatku cena BO5 jest wyjatkowo
atrakcyjnajak na klase auta.

POROWNANIA, TESTY

12 Toyota RAV4 2.5 Hybrid
Dynamic Force 194 KM AWD-i
Nowa odstona najpopularniejszego samochodu
na swiecie, a przy okazji wielkiego hitu Toyoty
na polskim rynku. Sprawdzamy, czy najnowsza
generacja hybrydowego RAVA moze byc pewna
kolejnego sukeesu.

Alfa Romeo Tonale kontra
Cupra Formentor

MASERATI 3200/COUPE
Zssilnikiem Ferrari, ale bardziej dyskretne. Zaskakujaco komfortowe
gran turismo, ktéremu nie brakuje charyzmy.
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DACIA JOGGER HYBRID 155
7-osobowe kombi z 20-centymetrowym
przeswitem i zmodernizowanym
napgdem hybrydowym.

Kompaktowe SUV-y z potudniowym charakterem.
Niedawno zmodernizowana Alfa Romeo Tonale
mierzy sie z Cupra Formentor. W poréwnaniu
wersje z bazowymi silnikami 1.5 turbo (150-175 KM),
automatycznymi skrzyniami biegow

i napedem na przednie kota.

24 Ford Ranger 2.3 EcoBoost PHEV
A10 e-4

Whrew pozorom pick-upy nie s skazane na
silnik Diesla. Hybrydowy Ranger do mozliwosci
terenowychitransportowych dodaje przydatna
funkcje zasilania urzadzeri zewnetrznych.

25 Dacia Jogger hybrid 155

PORADY

26 Odcinkowe pomiary p l?dkosa
Bezlitosnie skuteczny, choc jego zgodnosc z prawem
jest nierzadko podawana w watpliwosc. Publikujemy
aktualng liste odcinkowych pomiardw predkosci,
przypominamy zasady dziafaniai wykluczenia.

Mocne brzmienie
Ekspert od nagtosnienia i 9 samochoddw z réznych
klas - od Skody po Bentleya. Wytrenowane i czute
ucho ocenia fabryczne nagtosnienie opracowane
przez renomowanych producentow. Czy zawsze
najdrozsze car audio jest najlepsze?

34 Drugie zycie podsufitki

30

DRUGIE ZYCIE PODSUFITKI

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.

mOtor Z n Oj d Z Nnas na O Teraz wystarczy tylko i(liknqc’ na,Lubie to”.

Problem uszkodzonej podsufitki spotyka
wiele starszych aut. Jej naprawa jest by¢
czasochtonna, ale przy tym prostai tania.

36 Volkswagen Polo VI
Tageneracja jednego  najpopulariejszych aut
miejskich debiutowata w 2017 roku, wiec majuz
dtugirynkowy staz. Jakie oceny uiytkownicy
wystawiaja Volkswagenowi Polo?

Benzynowy silnik 1.6 THP

Efekt wspdtpracy koncernéw BMW i PSA
poczatkowo budzit entuzjazm za sprawg dobrych
osiggow i niskiego zuzycia paliwa, ale z czasem
okazat sie Zrodtem problemaw.

10-letnie kombi klasy sredniej
Praktyczne, wygodne, rozsadnie wycenione.
Przedstawiamy 9 kombiklasy Sredniej, ktorym nadal
nie brakuje zalet, choc nie s3 tak modne jak SUV-y.
Wsrad nich: Citroen €5, Hyundai i40, Mazda 6,
Opel Insignia, Peugeot 508, Renault Laguna,
Skoda Superb, Ford Mondeo i Volkswagen Passat.

44 Maserati3200/Coupe

8 Wiadomosci
46 Motor Retro

37

38

Alfa Romeo Tonale 1.5 T4 DCT7

Toyota RAVA HDF 194 KM AWD-i

i

18
Audi Q7 4
Audi A6 allroad 6
BMW M Concept Neue Klasse 8
BYD Dolphin G DM-i 7
Cupra Formentor 1.5 eTS| DSG 18
Dacia Jogger hybrid 155 25
Leapmotor B05 10
Maserati 3200/Coupe 44

Ford Ranger 2.3 EB PHEV A10 e-4WD 24
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Jak dobrze, ze z die

Wskazniki i centralny monitor — w jednej obudowie, ekran dla pasazer.
y. 07 ma dwie 1a Ie sterowane nawiewy

o . AL (A A
srodkowym rzedzie moze byc zamontowana trz

2liwos¢ dokupienia siedzeri do Il rzed
v T . ol

o -
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Audi nie podato, jakie inne nape-
dy trafia do Q7 w Europie. W USA
auto ma silniki 2.9 V6 turbo (429 KM)
oraz 4.0 V8 biturbo (591 KM) w odmia-
nie SQ7.Mozna przypuszczac, ze przynaj-
mniej jednostka V6 (w odmianie 3.0 MHEV
367 KM) pojawi sie u nas. Naturalne wy-
daje sie to, ze oferte powinny zasilic takze
hybrydy plug-in. Obecnie w samochodach
klasy wyzszej Audi oferuje dwa rodzaje
PHEV-6w: z silnikami benzynowymi 2.0 R4
turbo (299 lub 367 KM) albo 3.0 V6 tur-
bo (394 lub 490 KM). Ceny Q7 poznamy

W czerwcu, a do salonéw auto ma wejsc ° W ramach kompleksowej odnowy gamy SUV-6w Audi niedawno zaprezentowato zmoderni-
na przetomie sierpnia i wrzesnia. Aud 7 zowanego bazowego ,,elektryka”. Q4 e-tron nadal jest oferowane z dwoma wersjami nadwozia, jako
standardowy SUV oraz Sportback, zmocniej pochylong tylng szyba (na fot.). Do wyboru s3 wersje o mocy

. ~204,277,299i340 KM (dwie ostatnie: 4x4). Ceny: 0d 220 000 z+i 232 100z (Sportback). Baterie: 63i 77 kWh. P
Motor 26/2026 e . .



przedaz samochod6éw wyposa-
zonych w silniki wysokoprez-
ne w Europie systematycznie
spada (ich udzial w rejestra-
cjach nowych aut, wg danych
ACEA za okres I-IV 2026 r., wyno-
si obecnie ok. 6,6%). Nie zmienia
to jednak faktu, ze sa rodzaje pojaz-
déw, do ktérych turbodiesel nadal
pasuje wrecz idealnie. Doklad-
nie z takiego zatozenia wycho-
dzi najwyrazniej Audi, ktdre,
cho¢ dynamicznie rozwija
game aut elektrycznych
i PHEV, postanowitlo, ze
trzecia generacja duze-
go SUV-a Q7 musi miec
diesla. Co ciekawe, jest
on na razie jedynym sil-
nikiem w gamie.

Ulepszony klasyk

W Q7 zastosowano
najnowsza wersje wyso-
kopreznej szesciocylin-
drowej jednostki 3.0 TDI

EA897evo4. Oprécz tur-
bo ma ona elektrycznie
napedzany kompresor pra-
cujacy w calym zakresie pred-
kosci obrotowej silnika i uktad
mikrohybrydowy MHEV plus,

Nowa wersja 3.0 TDI ma m.in.
i elektryczny pasowy rozrusz-
nik-alternator, H elektryczny
(48 V) kompresor i E turbo-
sprezarke typu

VTG.

V&

”

Audi Q9

oferowany w odmia-
nachszescio- lubsied-
mioosobowej.

Najnowsza,,zdobycz” fotografow-szpie-

Po 11 latach Audi Q7 Il generacji
wreszcie doczekato sie nastepcy.
Nowy model wchodzi do oferty na razie
Z jednym rodzajem napedu: dieslem
3.0 V6 TDI w dwoch wersjach mocy.

oferujacy dodatkowe 24 KM
i umozliwiajacy poruszanie sie
np. podczas manewréw parkingo-
wych tylko ,na pradzie”. Ma on
zapewnia¢ m.in. mozliwie szybki
i ptynny start z miejsca. Turbodiesel
taczony jest z klasyczna 8-biegowa
automatyczna przekladnia i prze-
kazuje moment obrotowy na cztery
kota za posrednictwem centralnego
samoblokujacego sie mechanizmu
réznicowego.

Q7 3.0 TDI bedzie oferowane
w dwdch wariantach. Podstawowy
generuje 245 KM/500 Nm (w po-
przednim Q7 bylo to 231 KM oraz
500 Nm) i pozwala rozpedzi¢ wa-
zacego niemal 2,4 tony SUV-a do
100 km/h w 7,2 s. Mocniejszy wa-
riant oferuje z kolei 299 KM/630 Nm
(+13 KM/30 Nm), co umozliwia
osiagniecie 100 km/h w 6,0 s. Sred-
nie zuzycie paliwa ksztaltuje sie
w obu przypadkach pomiedzy
7 a 8 litrami na sto kilometréw.

Piec, szesc lub siedem

Trzecia generacja Q7 jest pierw-
sza, w ktérej bedzie mozna wybrac
nie tylko uktady piecio- i siedmio-
miejscowe, ale takze szescioosobo-
wy, z dwoma osobnymi fotelami P

Nowy flagowy SUV marki z Ingolstadt pozwoli na rywalizacje wjeszcze wyzszym
segmencie niz Q7. Gtéwnymi rywalami Q9 beda Mercedes GLS orazBMW X7, atakze Range
Rover. Audijuz oficjalnie zaprezentowato wnetrze tego modelu (zasadniczo jest ono takie, jak w Q7, podobnie
masie sprawaz designem karoserii) i pokazato autow kamuflazu. Seryjny pojazd ma debiutowac latem. Bedzie

L. s

-

Audi RS Q5

*gow to sportowy wariant SUV-a Q5. Niezakamuflowany egzemplarz V\fy-
glada niemal jak SQ5, a to, Ze cos jest z nim ,,nie tak”, zdradzaja m.in. poszerze-

nia btotnikéw, potezne hamulce i wielkie nieseryjne felgi. Mozna przypuszczac, -
_zejesliRS Q5 trafi do oferty, otrzyma podobny naped do RS 5, czyli hybrydowy
~ = Ukladplug-inzsilnikami2.9 V6 biturboi elektrycznym o mocy systemowej 639 KM.

b

26/2026 Motor 5




—_NOWOSCI Audi

w drugim rzedzie (wszystkie sie-
dzenia sa seryjnie elektrycznie ste-
rowane). Q7 moze mieé¢ bardzo
duzy panoramiczny dach (bez ro-
lety, z segmentowym przyciemnia-
niem), a takze nowe naglosnienie
Bang&Olufsen ze specjalnym syste-
mem generujacym wibracje w fote-
lach w rytm muzyki. Tak jak w Q9,
w Q7 zastosowano opcjonalne auto-
matycznie sterowane drzwi.

Nowe Q7 pod wzgledem gaba-
rytéw jest zblizone do poprzedni-
ka — ma 505,6 cm diugosci
(-1,6 cm), 201 cm szero-
kosci (+4 cm), 175,7 cm
wysokosci (+6 cm)
i rozstaw osi 299,8 cm
(bez zmian). Znaczne \q'_ )
zwiekszenie rozmia-
row nie miato sensu, bo wkrétce
w gamie ponad Q7 pojawi sie
Q9. Pojemnos¢ bagaznika wyno-
si od 806 do 2075 litr6w w od-
mianie 5-miejscowej i 722-1980 |
w 7-0sobowej.

Dla Q7 przewidziano trzy wa-
rianty uktadu zawieszenia — tra-
dycyjne ze stalowymi sprezynami
oraz dwa adaptacyjne, pneuma-
tyczne o regulowanej wysokosci
(w tym automatycznie dostoso-
wujacej sie do warunkéw jazdy)
— standardowe oraz usportowione,
bazowo obnizone o 30 mm. Seryjne
sa obrecze o §rednicy 20 cali (opo-
ny 275/50), zas wsréd opcji znajda
sie felgi 21-, 22- i, po raz pierwszy,
23-calowe. Oferowany bedzie takze
uktad tylnych két skretnych.

Zaawansowane swiatfa

Audi postawilo na najwyzszej
klasy oswietlenie. Matrycowe re-
flektory sa Scisle powiaza-
ne z systemami wsparcia
kierowcy i potrafia realizo-
wac np. funkcje prowadze-
nia po pasie, wy$wietla¢ na
drodze symbol krysztatu, gdy
droga jest oblodzona, o§wiet-
la¢ pieszych znajdujacych
sie przy drodze czy podczas
zmiany pasa ruchu sygnali-
zowad, ze w martwym polu
zbliza sie pojazd. Co ciekawe,
w nocy na podtozu wyswietla-
ne sa strzatki zsynchronizowa-
ne z kierunkowskazami. Tylne

A

i |

P4 LEm

Wskazniki maja
przekatna 11,9 cala,
centralny ekran 14,5",
aten przed pasazerem
b\ (opcja) jest 10,9-calowy.

Bagaznik ma

od 466 do 1497 |
W wersji

3.0 TDI lub
404-14231
w hybrydzie

— | )

——

M INoAQ 6500

Jedenznajciekawszych wariantow nowego A6, czyli uterenowiony allroad, wiasnie zadebiutowat. Mam.in. nadwozie poszerzoneo 11cm
wstosunku do A6 Avanta, inaczej stylizowane zderzaki, felgi o Srednicach 19, 20 lub 21 calii przeswit zwigkszony 0 34 mm. Auto otrzymato naped 4x4,
pneumatyczne zawieszenie z trybamijazdy terenoweji uktad czterech kot skretnych. Do wyboru bedasilniki 3.0 V6 TDI (299 KM/580 Nm) oraz wariant
PHEV (2.0 R4 turbo + silnik elektryczny, moc systemowa 367 KM, bateria 20,7 kWh netto, zasieg EV 95 km). Ceny: w czerwcu, wsalonach: pdznym latem.

Audi A6 allroad

Audl RS 6 wersje ,,A-szdstki”, konkurenta dla BMW
M5 (systemowe 727 KM)i Mercedesa-AMG klasy E (obecnie wystepuje
ontylkow odmianie 53 0 mocy systemowej 585 KM). Wszystko wska-
2uje nato, Ze RS 6, tak jak rywale, otrzyma hybrydowy uktad nape-
dowy, zapewne o mocy przekraczajacej 700 KM. Co wazne, inaczej
niz w poprzednim weieleniu RS 6, nowy model bedzie miat zaréwno
wersje kombi, jaki sedan (obie juz sfotografowano podczas testow).

$wiatla OLED w sytuacji za-
grozenia na drodze sa w stanie wy-
$wietla¢ symbole ostrzegawcze.
Wsréd uktad6éw bezpieczenstwa
pojawita sie m.in. funkcja automa-
tycznego kierowania auta na pas
awaryjny po wykryciu braku ak-
tywnosci kierowcy.
TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: AUDI, SH PROSHOTS

—J Motor 26/2026

H Audipokazej je5|emq br. najmniejszego
Audl AZ ,,elektryka” ojuz oficjalnie potwierdzo-

nej nazwie — A2 e-tron. To wazne uzupetnienie gamy, w ktdrej
obecnie brakuje BEV-amniejszego od Q4 e-trona. Auto powin-
no byc blisko spokrewnione m.in. zniedawno odswiezonym VW
ID.3 Neo. Jesli gama okaze sie taka, jak w Volkswagenie, ozna-
czatowybor silnikéw o mocy 170, 190 231 KM oraz akumula-
tordw trakcyjnych o pojemnosci 50, 58179 kWh.




BYD Dolphin G DM-

BYD Dolphin GDM-i PIERWSZA JAZDA

W dwéch mzszych wersjach BYDma 1§daTo 0

s&ﬁ 2 -“

felgi,aw wyzszych 18" (na zdjgcm)

M Miejski model stworzony specjalnie dla Europy
M Unikalny w segmencie hybrydowy naped plug-in
w dwoch wersjach. Promocyjna cena: od 105 000 zt.

hinski potentat BYD wprowa-
dza do oferty kolejny nowy
model. Dolphin G DM-i ma
nastepujace rozmiary: dtugosc
416 cm, szerokoS¢ 182,5 cm, wyso-
kos¢ 157,5 cm, rozstaw osi 261 cm.
Wylozony w calosci wyktadzina ba-
gaznik jest pojemny — ma bowiem
4251 (po podtoga znajduje sie 45-1i-
trowy schowek, ktéry bez problemu
pomiesci np. kable do fadowania).

Kabina Dolphina G moze sie
podobaé, bo ma spokojna, nie-
przekombinowana stylizacje
i okazuje si¢ catkiem przestronna.
Wysoki kierowca bedzie jedynie na-
rzekac na to, ze siedzenia nie moz-
na opusci¢ nizej. We wnetrzu nie
odnajdziemy wprawdzie miekkich
plastikéw, ale og6lne wrazenia od-
nosnie wykonczenia, zwazywszy na
klase auta, sa pozytywne.

W napedzie zastosowano uspraw-
niona, piata generacje hybrydowe-
go uktadu plug-in. Dolphin G DM-i
ma dwie wersje. Podstawowa ofe-
ruje systemowe 175 KM i baterie
7,4 kWh (fadowanie AC 3,3 kW;

asieg EV 40 km), a mocniejsza
212 KM oraz akumulator 18,3 kWh

i

M NASZYM ZDANIEM

BYD coraz mocnie] zakorzenia sie na europejskim rynku, a jego auta
Swietnie sie sprzedaja (I-1V 2026 r.: 102 tys. szt.; +146% rok do roku).
Widac, ze strategia oferowania nie tylko ,,elektrykow” ale takze mo-

dam Szczepaniak, Motor
deli hybrydowych przyn05| bardzo dobre rezultaty. Nowy Dolphin G s P
DM-i ma szanse stac si¢ powaznym konkurentem dla uznanych aut. *****

(fadowanie AC 6,6 kW, DC 39 kW,
funkcja Vehicle to Load, zasieg
w trybie EV 105 km).

Podczas pierwszych miejskich
jazd testowych auto pokazato sie
z dobrej strony. To zasluga zaréw-
no wysokiej dynamiki (start z miej-
sca odbywa sie bez zawahania),
sprawnej reakcji na dodanie gazu,
jak i przede wszystkim duzej ptyn-
nosci pracy hybrydowego uktadu,
ktéry w znacznym stopniu korzysta
z napedu elektrycznego. Uklad kie-
rowniczy pracuje nieco sztucznie,
ale nie na tyle, by w miescie bylo to
problemem. Zawieszenie (kolumny
McPhersona z przodu, belka skret-
na z tytu) jest zestrojone dos¢ sztyw-
no i wieksze wyboje sa czasem zbyt
wyraznie odczuwalne.

Cennik promocyjny otwieraja
kwoty 105 tys. zt za stabsza odmiane
z mniejsza bateria (wersja Active)
1116 900 z} za mocniejsza, z pojem-
niejszym akumulatorem (warian-
ty wyposazenia: Boost, Comfort,
Sport). Dla por6wnania, 156-konne
hybrydowe (ale nie PHEV) Renault
Clio 1.8 kosztuje od 106 900 zi.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: BYD, AUTOR

SZA %
A¥ m“EAMDA

Cyfrowy kokpit ma 8,8", a centralny wyswietlacz 10,1 lub 12,8". Na szczescie
nie wszystkimi funkcjami auta steruje sie poprzez ekran (ale klimatyzacja tak).
W wyzszych wersjach montowane s head-up, kamery 360 st. i szklany dach.

" Niezte fotele.
Co wazne, ten
kierowcy ma
dwuosiowa regu-
lacje ledzwiowa
(od wersji Com-
fort). Z tytu jest
sporo miejscadla
osob sredniego
wzrostu.

‘-_—--f’ﬂ

- —— -v‘ ‘-.—
=

-

— — Duzy plus wod="
_ﬂ.f-"' - "8 mianach powyzej
~Active baterie
mozna tadowac
pradem statym
o maksymalnej
mocy 39 kW.

Naped PHEV z silnikami
1.5 R4 oraz elektrycznym
zapewnia miejskiemu
BYD-owi dobre osiagi.

DANE TECHNICZNE ACTIVE INNE WERS.
Silnik benz.,1.5R4  benz.,1.5R4

Moc/moment obr. (benz.) 95KM/120Nm 95KM/120 Nm
Moc/moment obr. (el.) 163 KM/210 Nm 163 KM/210 Nm
Moc/moment obr. (syst.) 175KM/210 Nm 212 KM/210 Nm

Spora przestronnosc, duzy bagaznik, Akumulator trakcyjny 74kWh 18,3 kwh
porzgdne wykoriczenie, sprawny OSIAGI
hybrydowytn?ge doraz S e "”’f/’/‘/" BYD " predkoscmaksymalna  180kmh  180km/h
113 SO0 atutoW [ moZe 2YSKAC Org POpUIAIMOST. b e enie0-100km/h 83 835
Srednie zuzyciepaliwa  4,31/100km  4,51/100km

OCENA CENA PROM. OD 105000Zt 116900 Zt

26/2026 Motor 7 —
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cinka autostrady A2 w woj. lubelskim
- od miejscowosci Kijowiec do wezta
Dobryn (po oddaniu do ruchu trasa
umozliwi dojazd m.in. do terminala
samochodowego Koroszczyn). Jesli
wszystko odbedzie sie bez opdznier,
kierowcy znowej trasy beda mogli sko-
rzystac w 2029 r. GDDKIA do korica
czerwca br. chee oddac inny odcinek
A2, pomigdzy Siedlcamia tukowiskiem.

XCeed flza99 tys.

ﬂ:.m-‘_
Kompaktowa Kia XCeed po face lif-
tingu jest juz wyceniona. Za podsta-
wowg odmiane Mz trzycylindrowym
silnikiem 1.0 turbo 115 KM i manual-
ng skrzynig biegow trzeba zaptacic
w aktualnie obowigzujgcej promogji
99900 zt (poza nig 104 tys. zf). Sen-
sownigjsza pod wzgledem napedo-
wym wersja M 1.6 R4 turbo 150 KM
z przektadnia dwusprzegtowa kosz-
tuje minimum 114 500 zt, zas jej wa-
riant 180-konny - 0d 130 500 zt (od-
miana wyposazeniowa L).

Brytyjska firma Boreham Motorworks
stworzyta w zasadzie od podstaw
Escorta Mk1 RS (ma na to oficjalng
licencje Forda), ktry zostanie wy-
produkowany w 150 egzemplarzach.
Podstawowy silnik 1845 cm? rozwi-
ja 185 KM i 180 Nm. Z kolei jednost-
ka Boreham TEN-K ma pojemnosc
2152 cm?i generuje 330KMoraz210Nm
(jej maksymalna predkosc obrotowa
wynosi zawrotne 10 tys. obr./min).
Auto kosztuje minimum 295 tysiecy
funtéw (bez podatkow), a tow prze-
liczeniu okoto 1450 000 zt.

Zdjecia: producenci, GDDKiA
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d diuzszego czasu
0 wiadomo, ze BMW M

planuje oferowac tez
auta elektryczne. Pierw-
szym z nich ma by¢ mo-
del segmentu $redniego
z linii Neue Klasse, czyli
w skrécie M3 na prad (na-
ZWYy jeszcze nie potwier-
dzono). Zaprezentowany
podczas wyscigu Le Mans
24h prototyp pokazuje kie-
runek, w ktérym péjda sty-
lisci. Cze$¢ rozwiazan, jak
reflektory z zéitymi ele-
mentami czy kwadratowe
boczne §wiatla, stana sie
charakterystyczne nie tylko
dla ,,i3 M”. Podobnie bedzie
z wykorzystaniem widkien
naturalnych, ktére maja wy-
pierac¢ karbon. Elektrycz-
ne M3 powinno pojawic sie
w 2027 1. Otrzyma cztery
silniki (moc moze nawet
przekroczy¢ 1000 KM), kt6-
re dzieki zarzadzaniu przez
zaawansowany centralny
komputer zapewnia zar6w-
no wyjatkowe osiagi, jak tez
niezwykla dynamike pro-
wadzenia (wektorowanie
momentu obrotowego).
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GDDKIA podpisata umowe na projekt = A 3 N
i budowe ponad 9-kilometrowego od- =L . cm— 4
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PIERWSZE
M Zosecia

Concept Neue Klasse

Prototyp zapowiadajycy stylizacje nowych aut dziatu M, w tym M3
Cztery silniki, po jednym na koto, i akumulator ponad 100 kWh

f

1 -
t otrzymat 21-calowe felgi
m%mctmline cyent{_alnq nakretka.
Nowej konstrukji kubetkowe

fotele wykorczono nubukiem.
‘ -
Vi

Y

™ wiecej o nowych autach w naszym serwisie
\l

—

Whnetrze konceptu przy-
pomina uktadem to z se-
ryjnego i3. Elementy takie
jak konfigurowalne przyci-
ski M to rozwiazanie juz zna-
ne z obecnych samochodow
BMW.
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Ulepszone Caddy i Multivan

M Volkswagen zmodernizowat dwa popularne modele osobowo-
-uzytkowe. Kombivan Caddy ma m.in. przeprojektowany przedni
zderzak, nowe lakiery oraz wzory aluminiowych felg. Wazniejsze s3
jednak usprawnienia w kabinie. Zastosowano tu bowiem 12,9-calo-
wy centralny ekran, seryjny cyfrowy kokpit czy indukcyjna tadowar-
ke o mocy 25 W oraz podwdjne zt3cze USB-C. Zmieniono tez wzory
tapicerek i listwy dekoracyjne. Caddy oferowane jest

w odmianach osobowychi dostawczych (rdwniez z wydtu-
zonym rozstawem osi) oraz jako kampervan California.
Udoskonalenia wprowadzono takze w wigkszym Z
modelu Multivan/California. Takze tutaj prze-
modelowano przad (m.in. nowe zderzak
i lampy) oraz odswiezono kokpit.
Do gamy wprowadzono wersje
eHybrid 4Motion, czyli plug-
-inznapedem na 4 kota (moc
systemowa 245 KM, akumu-
lator trakcyjny 19,7 kWh).

Mozna zamawiac e-208 GTi

B Do sprzedazy w Polsce trafit Peugeot e-208 GTi. Zastosowa-
no w nim silnik elektryczny rozwijajacy 281KM i 345 Nm. Waza-
ce 1535 kg auto przyspiesza od 0 do 100 km/hw 5,5 s i moze sie

rozpedzic do 180 km/h. Akumulator trakcyjny o pojemnosci |-
54 kWh (51 kWh netto) ma pozwalac na pokonanie: 352 kmau- |

tem na oponach Michelin Pilot Sport 4S (wyposazenie standar-
dowe) lub 375 km na ogumieniu Hankook Ventus S1Evo3 (opcja
bez doptaty). Za Peugeota e-208 GTi trzeba zaptacic
188900zt (dla poréwnania: Alpine A290 220 KM od 183 600 z1).

SWietny wynik POIako’w W I_e Mans I Polski zespot Inter Europol Competition osiag-
-

gu Le Mans. Startujacy samochodem Oreca team uplasowat sie w klasie proto-
typow LMP2 na pozycjach 1. (zatoga #43: Jakub Smiechowski, Tom Dillmann,
Nicholas Yelloly; na fot. od lewej) oraz 2. (zatoga #343: Bijoy Garg, Reshad De
Gerus, Nico Muller). Inter Europol Competition juz wczesniej odnotowat wygra-
ne w Le Mans (LMP2: 2023 i 2025 rok) - za kazdym razem w zwycieskim skta-
dzie znajdowat sie Jakub Smiechowski, petniacy takze role szefa zespotu. Te-
goroczne 24h Le Mans w klasyfikacji generalnej zakoriczyto sie triumfem
Toyoty TRO10 Hybrid z klasy hypercar (Conway, Kobayashi, De Vries).

jakwi ddy pasek
k jak w innych nowych yw, w 'Ca-
E)dlekranem jest wreszcie podswietlony.

Tiggo 7 HEV wycenione

B Do gamy kompaktowego SUV-a Chery Tiggo 7 dofaczytaiin-
teresujaca, bo hybrydowa wersja napedowa. Pracujg w niejsil-
niki benzynowy 1.5 oraz elektryczny wytwarzajace systemowe
224 KM (przyspieszenie od 0 do 100 km/hw 8,75, predkos¢ mak-
symalna 175 km/h, srednie zuzycie paliwa 5,71/100 km). Auto ma
naped na przednie kota i automatyczng przektadnie. Za pod-
stawowa odmiane Select trzeba zapfacic 124 900 t, zasza
Premium - 134 900 zt. Bazowe Tiggo 7 (1.6 147 KM) 4
kosztuje teraz w promocjiod 106900zt

nat historyczny rezultat w 24-godzinnym wysci-

Prototypy
LMP2 plasuja
sie ponizej
hypercarow,

a ponad trady-
cyjnymi mode-
lami LMGT3.

| Itivan/California maja pr
|(\l"eusklt; oraz nowe multimedia (ekr

sycznej wersji 050
H ingowa.
odmiana KempingSee,

aia przeprojektowand
el an 12,9 cala).

Chiski samochod
juz w top 10 modeli

M W ciggu pieciu miesiecy br. zarejestrowano w Pol-
sce 253 054 nowe auta osobowe — wiecej 0 7,4% niz
wokresie |-V 2025 . Nadal na pierwszym miejscu ze-
stawienia najpopularniejszych modeli jest Toyota
Corolla (notujgca spory wzrost popytu). Szczegdl-
nie godny uwagi wydaje sie fakt, iz w pierwszej dzie-
sigtce najchetniej kupowanych samochodéw zna-
lazt sig chiriski SUV - MG HS (i to nie w zestawieniu
danego miesigca, ale wg danych skumulowanych).
Wysoko, bo na pozycji 12., plasuje sie jeszcze inne
auto z Paristwa Srodka — Omoda 5.

ra-ne

PRZEDAZ NOWYCH SAMOCHOD :ﬂ
O0SOBOWYCH W POLSCE W 2026 R
Rejestracje Zmiana
Lp. ::;':/ (I-\jIZOZG :.) (dol-V2025r)
[sztuk] [proc.]
1 Toyota Corolla 10061 69 4
2 Skoda Octavia 8939 39 4
3 KiaSportage 6272 +100 1
4 ToyotaC-HR 5924 B5 ¥
5  Toyota Yaris Cr. 5905 120 4
6  Hyundai Tucson 5748 319 1
7  Volvo XC60 4869 +1,6 ) s
8 Toyota Yaris 4103 10 ¥ X
9 VWT-Roc 3724 31 L 4 g
10 MGHS 3533 +16,1 * ,g

bert Kubica, startuja i
légrse zajal w tym roku 7. pozycie [2025: 1.
26/2026 Motor B}



—PIERWSZA JAZDA Leapmotor B05

Leapmotor

B Kompaktowy hatchback: 443 cm
dfugosci i 2 akumulatory do wyboru  *

M 218 KM, solidne wyposazenie, ‘—D T
cena promocyjna od 106 900 zt  khiELY:

eapmotor rozwija sie bardzo

szybko i réwnie szybko zwiek-

sza tempo sprzedazy. W ma-

ju 2026 r. auta tego wytworcy
na calym swiecie kupito 81,5 tys.
klientéw, czyli o 81% wiecej niz
przed rokiem.

Polska oferta Leapmotora, w kt6-
rym ok. 21% udzialéw ma Stel-
lantis, sktada sie juz z 4 modeli.
Najnowszym jest kompaktowe B05,
dysponujace napedem wylacznie
elektrycznym. W przeciwieristwie
do np. B10 wariant z przedtuza-
czem zasiegu nie jest planowany.

W cenie Fiata Grande Pandy

Obecnie B05 w podstawowej wer-
sji kosztuje 106 900 zl, czyli tyle, co
Fiat Grande Panda E (107 000 z1).
Testowany wariant z wigksza bate-
ria — 67,1 zamiast 56,2 kWh — stano-
wi z kolei wydatek od 116 400 zt. To
nadal okazyjna cena, szczeg6lnie,
ze mozna liczy¢ na zasieg 482 km
(401 km z mniejsza bateria) i ta-
dowanie z moca 168 kW (10-80%
w 24 min). Silnik rozwija 218 KM,
zapewniajac przyspieszenie od 0 do

«

B05 mierzy243 cm dugosci,
188 cm szerokosci oraz
152 cm wysokosci.

100 km/h w 6,7 s. Do wyboru sa
trzy tryby pracy (Comfort, Standard
i Sport), a reakcje na gaz rozcia-
gaja sie od szybkich po gwattow-
ne. Chinczycy chwala sie funkcja
Launch Control, ale niespecjalnie
czud jej wplyw przy prébie raptow-
nego ruszenia z miejsca.

Tyle ze wazniejsze od tego sa
progresywna praca pedalu gazu
i fatwosc jego modulowania. W re-
zultacie B05 bez problemu utrzy-
muje zadana predkos¢. Pozytywnie
zaskakuje tez zuzycie energii. Na
testowej, pagérkowatej trasie o dtu-
gosci ok. 100 km wyniosto ono rap-
tem 14,2 kWh/100 km. To niewiele.

Nadwozie B05 wyréznia sie
drzwiami bez ramek, waskimi
szczelinami, a nawet aktywnym
»grillem”, ograniczajacym opér
aerodynamiczny o 4,7%. Prézno
tu jednak szukac¢ tylnej wycieracz-
ki. Chowane klamki nie wysuwaja
sie z kolei automatycznie, a bagaz-
nik ma raczej przecietna pojemnosé
345-1400 1 oraz mocno ograniczona
funkcjonalno$é. Przynajmniej opar-
cie kanapy sklada sie na ptasko.

Za to kabina imponuje przestrze-
nia, szczeg6lnie w drugim rzedzie,
zaopatrzonym w nawiewy, szuflad-
ke oraz porty USB (A i C). Miejsca
na nogi nie powstydziloby sie nie-
jedno auto klasy Sredniej. Poza tym
podtoga jest idealnie ptaska, a opar-
cie regulowane.

Cyfrowa obstuga

W kokpicie znalazly sie 2 ekrany,
z ktérych centralny (14,6"), opar-
ty na procesorze Snapdragon 8155,
ma rozdzielczos$¢ 2,5K i atrakcyjna
grafike. Co wazne, zapewnia aktua-
lizacje OTA, bezprzewodowo taczy
sie ze smartfonami, a takze wyréz-
nia uporzadkowanym menu z moz-
liwoscia indywidualizacji. Tyle ze
przetadowano go funkcjami, w tym
m.in. zarzadzaniem o$wietleniem
zewnetrznym. Wewnatrz braku-
je chocéby panelu regulacji lusterek
bocznych, ale te niedogodno$é roz-
wigzano za pomoca przycisku na
kierownicy. Wystarczy klikna¢ go
2 razy, aby uruchomic¢ mozliwosé
ich ustawiania za pomoca joysticku.
Podczas jazdy B0O5 absolutnie nie

rozczarowuje. Pewnie utrzymuje
kierunek na wprost, nie wpada we
wzdluzne bujanie oraz zachowuje
duzo spokoju blisko wartosci gra-
nicznej. Prowadzi sie wiec latwo
i dobrze tuszuje swoja wysoka mase
wlasna (1837 kg). Nie protestuje tez
przed zakretami, w ktérych wyka-
zuje zachowanie bliskie neutralne-
mu, co zawdziecza rozkladowi mas
wynoszacemu réwno 50:50. Na do-
datek z odjecia gazu w skrecie nic
sobie nie robi, a swoje nadwozie za-
wsze trzyma blisko pionu.

Komfort tez jest w porzadku. We-
wnatrz przy 100 km/h panuje cisza,
zawieszenie wigkszosé pofaldo-
wan thumi bez problemu i jedynie
na krétkich nieréwnosciach czasem
bywa ,,sztywnawe”.

Niezaleznie od wszystkiego B05
to auto dopracowane i pozbawione
wigkszych wad. A biorac pod uwa-
ge jego cene, osiagi, zasieg, prze-
strzent w kabinie oraz wyposazenie,
jawi sie jako naprawde fantastycz-
ne wejscie Chinczykéw do swiata
kompaktowych hatchbackéw.

TEKST: M. STRUK, ZDJECIA: LEAPMOTOR, AUTOR




Na kierownicy - przyciski i pokretto

’l:‘-‘-iﬂ do zarzqdzama komputerem pokta-
= dowym oraz m.in. multimediami.

™

Cyfrowe zegary maja przekatna 8,8", a centralny ekran - 14,6". W desce rozdzielczej praktycznie nie zastosowano  Leapmotor zamiast klu’czyka stosuje
przyciskéw, natomiast materiaty, z ktérymi kierowca najczesciej ma kontakt, sa miekkie. Irytuje klimatyzacja, karte, cho¢ BO5 mozna tez obstugi-
ktdra przy tej samej temperaturze raz mocno chfodzi, a raz grzeje. wac za pomoca smartfona.

Plaski i szeroki ekran ma bardzo dobra rozdzielczos¢ Centralny ekran: rozdzielczos¢ 2,5K Deske rozdzielcza wykonano z mieszaniny miekkich
oraz tadna grafike. Obok predkosci jazdy i dziataniasy-  oraz bardzo szybkie reakcje. Sprawna i twardych tworzyw. Charakterystyczne otwory oraz
steméw wsparcia wyswietla m.in. dane zuzycia energii.  nawigacja przypomina mapy Google. podswietlane nawiewy w odmianie Design.

Nadwozie Leapmotora B0O5 ma klasyczne proporcje.
19-calowe obrecze to wyposazenie standardowe.

NASZYM ZDANIEM

Leapmotor BO5 to nadspodziewanie udane auto. Ma duza

Za k|erown|cq siedzi sie jak w klasycznym kompak- Idealnie ptaska podtoga, regulowane oparcie
cie. Ekoskora to standard w drozszej wersji. oraz znakomita przestrzen na kolana pasazeréw. 1

DANE TECHNICZNE EVPRO EV PROMAX

Silnik elektryczny elektryczny kabine, Swietne multimedia, przyjemne wykoriczenie, solid-
% Maksymalna moc 218KM 218KM ne wyposazenie, mocny silnik, dobrze sie prowadzi, ana do-
| _Maksymalny moment obrotowy 240 Nm 240 Nm datek zuzywa niewiele energii. To bez dwdch zdari najlepsze

| Zasieg 401km 482 km auto tego wytworcy, jakie mozna kupic w Polsce.
- - - -
Czas tadowania (30-80%, DC) 16 minut 17 minut Ten elek trycany kompakt to samochdd-zasko-
czenie. Mozna mu wytknac penne wady, e

Predkosc maksymalna 170 km/h 170km/h [ obcujac z nim, ciezko uwierzyc, Ze za tak niewygorowa-

Przyspieszenie 0-100 km/h 13 6,75 Bagaznik ma skromne 345 litrow /12 ceng otrzymuje sie tak wiele.

Srednie zuzycie energii 15,8 kWh/100 km 15,9 kWh/100 km

i dobre 1400 | po ztozeniu opar¢.  Maciej Struk, Motor
CENA (PREMIEROWA) 1069002t 116400 Zt Brakuje w nim IIJ|ak6w na torgy. OCENA ****’\\7
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—TEST\Toyota RAVA:2!5 Hybrid DynamicEorcen SAKMIAWDS TGV EXecutiveRts

N
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ﬁ Klasyczna hybryda

“_ - W gamie jest tez wersja PHEV (FWD 272 KM ™ <%%
== lub AWD 309 KM), ale to klasyczna hybryda
= #_< HEV stanowi trzon oferty. W wersji FWD na- . gl
. pedzajapotaczeniewolnossacegosilnika.s g .

- zjednymelektrycznym (systemowamocwy- -
nosi 185 KM), aw AWD - z dwoma (systemo-  ~
wo194KM). Dodatkowajednostkawzestawie
.4 zbardzo pomagajacg elektronika zapew- e
" niazadziwiajaco dobra trakcje np. na piachu. -

Taka mysl musiata przyswiecac projektantom nowej ,,rawki”
— jednego z wazniejszych modeli wspotczesnej historii
motoryzacji. Jaki jest efekt ich prac?

Toyotowskie hybrydy od zawsze
mato pala - dotyczy to tez RAV4.

-
Do wyhoru s cztery tryby jazdy,
w tym konfigurowalny Custom.

—JEY Motor 26/2026 = =

4x4 zapewniaj3 ,rawce” nie- |
zfa sprawnosc poza asfaltem
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uz pierwszy rzut oka na nowa
Toyote RAV4 zdradza, ze 6w
efekt jest catkiem spektakular-
ny. Cho¢ premierze kazdej ko-
lejnej generacji tego produkowanego
od 32 lat SUV-a towarzyszy znacza-
ca przemiana zewnetrzna, obejmuja-
ca nie tylko design, ale nawet bryle
pojazdu, najnowsza, szésta odstona
wykonata w tej kwestii wyjatkowo
duzy krok naprzdd. ,,Narysowano”
ja bardzo ostrymi liniami, doda-
jac kantéw i wyraznie zaznaczajac
nadkola czy przetloczenia blotni-
kéw. W polaczeniu z typowymi
dla najnowszych Toyot reflektora-
mi w ksztalcie C i grillem w formie
perforacji w zderzaku sprawia to, ze
nowe RAV4 wyglada o wiele nowo-
czesniej od poprzednika.
Doskonale ukrywa przy tym
niemal niezmienione rozmiary.

st

Nadwozie ,,rawki” nadal ma 460 cm
dtugosci, rozstaw osi 269 cm i sze-
roko$é 185,5 cm (nie wliczajac lu-
sterek). Jedynie jego wysokos¢
zmalata 0 0,5 cm, do 168 cm. Pro-
ducent okresla przeswit na nieco
ponad 20 cm, w rzeczywistosci to
ok. 19 cm — i tak sporo.

Miejsca pod dostatkiem

Nic dziwnego, ze wnetrze — juz
w schodzacej z rynku generacji
RAV4 bardzo obszerne — w nowym
wydaniu nadal tatwo miesci pieé
dorostych oséb, lub cztery roslte. Za-
montowany do$¢ wysoko fotel, nie-
przesadnie szerokie przednie stupki
dachowe i odsuniete od nich luster-
ka zapewniaja dobra widocznosé
w prz6d nawet niskim kierowcom
(widok w tyl czesciowo zastania-
ja zagtéwki i spore tylne stupki),

Ostre linie i wydatne poszerzenia
bfotnikow sprawiaja, ze Toyota
wydaje sie wieksza, niz jest.

Charakterystyczny dla naj-
nowszych Toyot ksztatt swia-
tet i styl wlotu powietrza.

wysocy moga jednak narzekaé¢ na
krétkawe siedzisko.

Deske rozdzielcza zmontowa-
no prawie wytacznie z twardych
plastikéw (poza waskim pasem
przebiegajacym pod bocznymi na-
wiewami i nad centralnymi) — po-
przednik mial wiecej miekkich
tworzyw. Tych nie zabraklo za to na
drzwiach, cho¢ gérne krawedzie ich
»boczkéw” sa co najwyzej miekka-
we. Migkki jest otwierany na boki
centralny podlokietnik, ktéry nie-
znacznie opada po polozeniu na
nim tokcia, czemu towarzyszy wy-
raznie slyszalne , klikniecie”.

Do obstugi trudno mie¢ zastrzeze-
nia. Czescia ustawien klimatyzacji
zarzadza sie dotykowo, ale odpo-
wiednie ,,przyciski” sa zawsze na
wierzchu na dole ekranu. Zacho-
wano wygodne w uzyciu pokretto

glosnosci i przetaczniki do zmiany
trybéw jazdy, panel do obstugi szyb
umieszczono porecznie wysoko,
dzwignia automatu, cho¢ mata, jest
tam, gdzie szuka jej wiekszos¢ kie-
rowcéw, a rozsadnie pogrupowane
przyciski na kierownicy ulatwiaja
obstuge tempomatu czy komputera
poktadowego. Niestety ustawienia
auta nadal sa rozbite pomiedzy cy-
frowe zegary i ekran centralny (ale
teraz zdecydowana wiekszos¢ jest
na tym wiekszym wyswietlaczu).
Wskazniki oferuja kilka widokdéw,
w tym na fragment mapy. System
multimedialny tez okazuje sie bar-
dzo przyzwoity, teraz jest tatwiejszy
w obstudze i oferuje nowoczesniej-
sza, przyjemniejsza grafike.
Bagaznik zmalal o 66 1 — aktual-
ne 514 litréw to niezbyt imponu-
jacy wynik w SUV-ie tej wielkosci

b
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sie wygodne w uzyciu.

sporymi kieszeniami okazu

/8
powe uchwyty drkmum

—TEST Toyota RAV4 2.5 Hybrid Dynamic Force 194 KM AWD-i e-CVT Executive ————

Ciemno wykoriczony kokpit wyglada dos¢ pohlifd i dué'o.w. nim tﬁérdégo '(éié ﬁ;iéﬁlléznie niewy‘t_:jlqdajqcego tanio) plastiku, zostat jednak porzédnie
zmontowany, okazuje sie fatwy w obstudze i zapewnia sporo miejsc na drobiazgi. Cyfrowe wskazniki maja 12,3 cala, a ekran centralny jest 12,9-calowy.

\\‘ S
Nl \\\\

Mozna zmieniac widoki wskaznikow,
np. mapa, jeden albo dwa zegary.

(Toyota nie podaje maksymalnej
pojemnosci). Do pluséw kufra na-
leza montowane na dwéch pozio-
mach dno i spory schowek ponizej
z miejscem na zdjeta rolete, do mi-
nusow — plastikowe burty bez ha-
kéw na siatki z zakupami i klamek
do zdalnego sktadania opar¢.

Pewnie, ale nie sportowo

W kwestii zachowania na drodze
,rawka” przejeta charakter poprzed-
niczki — mimo odczuwalnych bocz-
nych przechyléw catkiem sprawnie
reaguje na skret kierownicy i pew-
nie pokonuje tuki. Polaczenie nieco
gumowatej” pracy uktadu kierow-
niczego (pedalu gazu zreszta tez),
bezpiecznej podsterownosci i dosé
zachowawczo skonfigurowanego
systemu stabilizacji toru jazdy od-
biera jednak checi do dynamicz-
nej jazdy kretymi trasami. Komfort
jest niezly, pomijajac najmniejsze

ﬂ Motor 26/2026

Ny

nieréwnosci, jak taty asfaltu czy
nawet grubsze pasy na jezdni, kté-
re czué bardziej, niz wypada w tej
klasie (zastrzezenie to nie dotyczy
prawdopodobnie bazowej wersji
RAV4, poruszajacej sie na 18-calo-
wych felgach z oponami 235/60,
pozostate maja jednak az 20-calowe
z ogumieniem 235/50). Podczas dal-
szych podrézy przeszkadza¢ moze
dosy¢ spory szum wiatru optywa-
jacego nadwozie przy autostrado-
wych predkosciach.

Wydajniejsze

Do napedu nowego RAV4 uzy-
to nowej odstony hybrydowych
napedéw, w tym plug-in, ktéry te-
raz mozna kupic takze w tanszej,
przednionapedowej wersji. Testuje-
my jednak stanowiaca trzon sprze-
dazy modelu klasyczna hybryde.
W najnowszym wydaniu oferu-
je ona znacznie mniej mocy niz

W topowej Nowy system
wersji RAV4 multimedialny
do dyspozy- okazuje sie

Gji sa dwie przyjazny uzyt-
tadowarki kownikowi,
indukcyjne, m.in. za spra-
w dwdch wa czytelnego
srodkowych menu, ktore
odmianach zyskato troche
—-jedna. . _ kolorow.

dotychczas: z przednim napedem
ma 184 KM, a w opisywanej od-
mianie 4x4 — 194 KM (poprzednio
218/222 KM). Mimo to poprawily
sie katalogowe osiagi (-0,4 s do ,,set-
ki”) oraz zuzycie paliwa — w wersji
FWD w przyblizeniu o pét litra na
100 km, w AWD-i o ¢wierc.

Redakcyjne pomiary wlasciwie
potwierdzily zapewnienia pro-
ducenta: przyspieszenie od 0 do
100 km/h trwalo podczas nich
7,8 zamiast 7,7 s, a Srednie spalanie
wyniosto 5,7 1/100 km, mieszczac

< ]
)

Nowe RAV4 zapewnia niezty

komfort, a przy tym bez-
piecznie sie prowadzi.

sie w fabrycznym zakresie 5,3-5,7 .
Gdy nie jezdzi sie bardzo dyna-
micznie i nie przekracza 100 km/h,
spalanie niemal zawsze wyno-
si 5-6 1/100 km. Dopiero podréz
z maksymalna dozwolona predkos-
cia ,,ekspreséwka” podnosi je do
6,5-7 1, a autostrada — do 8,5-9,5 1.
Niestety hybrydowy naped RAV4
zachowal swoja gléwna wade — po
mocniejszym wcisnieciu prawego
pedatu silnik wkreca sie na wyso-
kie obroty i pozostaje na nich az do
ujecia gazu. Dobre osiagi sprawiaja




DANE TECHNICZNE TOYOTA

Silnik benzynowy +el.
Pojemnosc skokowa 2487 cm®
Uktad cylindréw/zawory R4/16

Moc maksymalna (benz.) 143 KM/4800
Moc maksymalna (elektr./syst.) 136+54/194 KM
Maks. moment obr. (benz.) 221Nm/3200
Maks. moment obr. (elektr./syst) |208+121/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow x4; aut. /bezstopniowa
Dlug./szer./wys./rozstaw osi 460/186/168/269 cm
Srednica zawracania/przeswit 11,4 m/20,1cm

Masa/tadownosc/masa przyczepy | 1760/560/2000 kg

Pojemnosc bagaznika 514/b.d.1
Pojemnosc zbiornika paliwa 551(Pb 95)
Opony 235/50R20
' 2_ § Niemal ptaska, ogrzeﬁana ka- OSIA, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Przecietnie wyprofilowane fotele s wygodne, napa i niewysoki tunel centralny. Predkosc maksymaina 180 km/h
ale maja krétkie siedziska. Siedzi sie dos¢ wysoko.  Duzo miejsca w obu rzedach Przyspieszenie 0-100 km/h 1l
Srednie zuzycie paliwa 5,3-5,71/100 km
Zasieg 960-1030 km
| MIDANETESTOWE 2% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,7s 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 785 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 155s 7
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 387m N
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 393m N
Poziom hatasu przy 50 km/h 52,08 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 63,8B 7
/'8 Rzeczywista predkosc’ 97km/h
Tol 4t + Liczba obrotow kierownica 2,6
=3 = = : - RN g/ (415 B Testowe zuzycie paliwa? 5,8/5,5/5,1
Bagaznik zmalat - miesci 514 I. Oferuje ruchome dno W drozszych wersjach RAV4 lewa wneke kufra Rzeczywisty zasieg 960 km
i spory schowek nizej. Miekka roleta nie ma prowadnicy. wypetnia subwoofer nagtosnienia JBL. WYPOSAZENIE/CENY  TOYOTA
jednak, ze na co dzieri momenty te 15 W), skérzane siedzenia, ogrzewa- Model RAV4
sa raczej krétkie. nie kanapy, matrycowe lampy czy
. . .. asystenta parkowania. W tariszych Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Drozq, ale |eplej wersjach, zwlaszcza z przednim na- Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e
Promocyjny cennik RAV4 startu- pedem, trzeba sie pogodzi¢ z kilko- Asyst. znakéw/zapobieg. kolizji o/e
je od 185 400 zt za odmiang Com- ma za$lepkami w kokpicie. Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-strefowa|  —/e/—
fort (bez ogrzewania kierownicy czy =~ W poréwnaniu z poprzedniczka Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/e
foteli, ale niezle wyposazona), lub Toyota RAV4 jest o kilka-kilkana- Nawigacja/ekran head-up o/®
194 600 z! z napedem AWD. W przy-  $cie tysiecy drozsza (pomijajac wer- Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/e
padku testowanej, topowej Executi- sje PHEV, ktéra w podstawowych Kamera cofania/kamery 360° —/®
ve to juz, odpowiednio, 217 800 wariantach nieco staniata)... ale thu- : : Tempomat/aktywny tempomat -/
1227 100 zi, ale jej specyfikacja jest maczy ja to, ze mimo paru niedo- £ ~— Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(6000)/@
wiasciwie petna —jako jedyna oferu-  ciagnieé jest po prostu odczuwalnie Niemal ptaska podtoga Podgrz. fotele/kanapa/kierownica o/e/e
je m.in. dwie tadowarki indukcyjne, lepszym samochodem. po ztozeniu kanapy (tylko Fotele skorzane/wentylowane o/e
mocniejsze porty USB-C (45 zamiast TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZczEPANSKI - dZwigniami na oparciach). Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/e
Swiatta gtowne LED/matrycowe o/
ermetie | e
NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE Cena wersji podstawowej* 1854002}
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE | CENA CENA 227100 Zt
:] efektowny design, [: dobre osiagi, . [: Eardfzoprzydzvyolty [: bardzo bogate "przy wskaz. 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (1/100 km); wynik na tle klasy:
przestronne wnetrze, sprawna rea kcjana om or' po rpzy, :‘gﬁg;?,é%r\}\llz 2 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cena w z4); - niedost.;
duzo pétek i schowkow, odanie gazu, pewne i bezpieczne topowej wersji, 3 czarny metalik bez doptaty, inne: 2900 zt; * 2 tym samym silnikiem

prowadzenie

mate zuzycie paliwa : .
[ niechec do

tatwa obstuga

CENA NA TLE KONKURENTOW

niezle dziatajgce

[= niewiele miekkich =] ﬁ”g’ﬁ{,eyié'?y”éﬂ ne dynamicznego | systemy wsparcia - L, o —
po&leerzc.hm obrotach przy pokonywania fukéw, [ stosunkowo wysoka - : - —
Wkokpicie, maksymalnym srednio skuteczne cena zakupu : — -ﬁ
ledwie przecigtna rozpedzaniu hamulce 189220 z4 224900zt
pojemnosc bagaznika FordKuga Honda CR-V Toyota RAV4

2.5FHEVAWDBI. Cr.Ed.
183KM, 0-100:8,3s

e:HEV AdvanceAWD  2.5HDF AWD-iExec.
184KM,0-100:9,3s  194KM,0-100:7,7s

RAVA4 to najdrozsza hybryda 4x4 w klasie. Topowe wersje
Kii Sportage i Nissana X-Traila z poréwnywalnym napedem
kosztuja 210 100 zf, a Hyundaia Tucsona - 215 800 zt.
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0d 1994 roku wyprodukowano juz ponad 15 min Toyot RAV4, a w Polsce model ten od lat plasuje sie w Scistej
czotowce rankingow sprzedazy, miedzy znacznie tariszymi autami. Nasz test pokazuje, ze najnowsza odstona
ma wszystko, czego potrzeba, by mimo wyzszej ceny nadal cieszyc sie bardzo duzym powodzeniem.




ATERIAL PROMOCYINY. Mazda CX-60

Mazda CX-60, jeden z najciekawszych SUV-ow klasy
sredniej na rynku, wiasnie stafa sie jeszcze ciekawsza.
Do tego jest dostepna w wyjatkowo korzystnej ofercie.

azda od lat podaza wlasnymi $ciezkami, co

pozwala jej tworzy¢ samochody inne niz

wszystkie. Pod wieloma wzgledami po pro-

stu lepsze. Dobry przyklad to Mazda CX-60,
wykraczajaca poza standardy popularnych SUV-6w
klasy $redniej i walczaca o klient6w takze z tymi ze
$wiata premium. Pozwalaja jej na to liczne mocne
strony, jak efektowny, a zarazem bardzo elegancki
design, szykowne wnetrze czy zaawansowane tech-
nologie i bogate wyposazenie, m.in. najnowoczes-
niejsze systemy bezpieczenistwa. Nie bez znaczenia
jest tez pozadana w tej klasie klasyczna konstrukcja,
ze wzdluznie montowanym silnikiem i napedem na
tylne kota lub na obie osie.

Kolejny atut CX-60 to gama silnikowa, ktéra po-
za hybryda plug-in o mocy 327 KM obejmuje dwie
wersje z oferowanym dzisiaj tylko przez najbardziej
prestizowych producentéw 6-cylindrowym rze-
dowym silnikiem Diesla. Podstawowa, tylnonape-
dowa, rozwija 200 KM, a mocniejsza, 254-konna,
napedza 4 kola. Za sprawa solidnych 3,3 1 pojem-
nosci silniki te robia wrazenie kultura pracy i so-
czystym brzmieniem. Ale imponuja tez zuzyciem
paliwa na poziomie duzo mniejszych jednostek
(w cyklu mieszanym WLTP stabszy potrzebuje $red-
nio 5,11, a mocniejszy 5,2-5,4 | ON na 100 km).

Chot to szczeg6lnie atrakcyjna propozycja, Maz-
da nie przestaje jej modernizowac. W roczniku mo-
delowym 2026 CX-60 otrzymalo szereg istotnych e
udoskonalen, ucielesniajacych przywiazanie marki — P el
do innowacji technicznych i dopracowanych deta- 3 : :

li. Model CX-60 mozna teraz kup}i)é z efekto?xvnym la- ;I\ﬂn‘;‘gg S(:;!(!Msgeye(s):(:_zl:_eir;;:;:e 4
kierem Polymetal Grey i wnetrzem obszytym skéra lﬁtagl'c&k-a— j‘k_ol or;ze.Tan.
Nappa w brazowym kolorze Tan. Akustyczne szy- TSRS A, Y ,

by w przednich drzwiach poprawily wyciszenie, ! AL i
system DEA (Driver Emergency Assist) moze samo-

dzielnie bezpiecznie zatrzymac samochdd, gdyby

kieroweca stracil przytomnosc, a nawigacja satelitar-

na pokazuje ruch drogowy w czasie rzeczywistym.

Co najlepsze, ten ekscytujacy model wlasnie otrzy-
mal obnizone ceny, dzieki czemu w bogatej wersji
Exclusive-Line z 200-konnym dieslem do konca
czerwca kosztuje zaledwie 196 700 zl. Czyni go to
najlepiej wycenionym SUV-em z 6-cylindrowym sil- = - _— -
nikiem na rynku. Wisienka na torcie sa trzy pakiety Y . 474,5 cm dtugosci i 287 cm roz-
dodatkéw za 1 zt kazdy. Obejmuja m.in. skérzana ta- . y. . | stawu osi zapewniaja mnostwo
picerke, elektryczne sterowanie wentylowanych fo- przestrzeni w oburzedach. )
teli i pokrywy bagaznika czy przyciemnione szyby. / R e

»

At
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ie cztery.

54-konn
— wszystki

y 2
200-konny silnik
Diesla napedza tylne

kota,a2




Dwa rozsagdne kompaktowe SUV-y;,
ktore mocniej akcentujgremocgje.

.

-t

Oba zaurg ,,premium?”, oba po
modernizacjach i oba z bazowymi
silnikami. Bestsellerowa, zadziornie
stylizowana Cupra Formentor

kontra niedoceniana @fa Tonale.

ormentor najpewniej bedzie
dlugo przytaczany na szko-
leniach marketingowych dla
branzy motoryzacyjnej jako
przykiad ,,zlotego strzalu”. Recep-
ta nie byta skomplikowana: wez
znane klocki (grupa VW) i zbuduj
samochdd obleganego segmentu,
ale §wiezszy i §mielszy niz resz-
ta. Drobne wyrzeczenia w zakresie
funkcjonalnosci (to bardziej podnie-
siony hatchback niz SUV, w tonie

i,

o

Alfa Romeo Tonale 15 T4 DCT7 Hybrid |

Silnik: benz., turbo, R4, 1469 cm?
Moc maksymalna: 175 KM

pierwszego Mercedesa GLA) w pota-
czeniu z nowa marka zaowocowaty
zaskakujaco wysoka sprzedaza, sie-
gajaca 120 tys. sztuk rocznie (2025:
86 tys.).

Mtodsza konstrukcyjnie Alfa Ro-
meo Tonale (debiut w 2022 r., For-
mentor: 2020) nie miala takiego
wziecia — w ub.r. wybralo ja 25 tys.
Europejczykéw. Kilka miesiecy te-
mu przeszla lifting, Cupre odno-
wiono 2 lata temu. Oba modele

Alfa Romeo Tonale 1.5 T4 DCT7 Hybrid Veloce

Tu czuc aure premium. / :
Ergonomiczne rozplano-

wanie, bardzo niewiele
fortepianowej czerni. ‘

celuja w klienta, ktéry szuka kom-
paktowego SUV-a — z jego funkcjo-
nalnoscia i niewygdérowana cena,
a przy tym ceni dynamiczny charak-
ter. Sprawdzamy, ktdry jest lepsza
oferta w bazowej wersji silnikowe;j.

Dwie koncepcje przestrzeni

Wyzsza o 7 cm Alfa Tonale jest
w tym duecie ,,bardziej SUV-em”
— wsiada sie do niej tatwiej,
za kierownica siedzi sie

7% 7

wyzej, a kanapa zapewnia lepsze
podparcie ud. Kokpit z racji wyzszej
konsoli srodkowej jest masywniejszy
i bardziej ,,otulajacy”, ale wnetrze
i tak sprawia wrazenie bardziej prze-
stronnego niz w przypadku Cupry.
W praktyce kabiny oferuja zbli-
zona ilo$¢ miejsca, cho¢ Formentor
géruje nad rywalka dostepna prze-
strzenig nad gtowami. To
jednak zastuga zde-
cydowanie nizej

Umieszczo-
ne pod reka
pokretio try-
béw, posrod-
ku - utwardza-
nie ttumienia.

Ekran mégthy byc wyzszy, a panele
dotykowe - wigksze. Sensownie

7 rozplanowane menu, s skroty. .

i T

77
’t A iy _‘_I.t__.)



zamocowanych foteli i kanapy. Wy-
bér sprowadza sie tu wiec bardziej
do preferencji: dla tych, ktérzy chca
mie¢ wiekszy przeswit, ale lubia sie-
dzie¢ nisko i mniej przejmuja sie
wygoda z tytu, odpowiednia bedzie
Cupra. A dla tych, ktérzy szukaja ty-
powego SUV-a — Alfa.

Zgodnie ze swoja koncepcja Tona-
le oferuje wiekszy i bardziej funkcjo-
nalny bagaznik (ma m.in. uchwyty
podtrzymujace podniesiona podloge

Cu

Staranne wykoﬁczeni%
- choc nie tak szlachetne
jak w Alfie. Lepsza
widocznosc w przad.

74 F 4 J /

oraz przycisk w pokrywie do zamy-
kania wszystkich zamkdéw). Pojem-
nos¢ jej kufra wynosi 500 1, podczas
gdy Formentora — 450 1. W obu au-
tach progi zatadunku znajduja sie
wysoko, do obu zmiesci sie koto do-
jazdowe. Ladownosci (ok. 600 kg)
i masy przyczepy (1,5 t) — zblizone.

Mniej i bardziej premium
Kokpit Cupry zwraca uwa-
ge czytelnymi interfejsami oraz

ra Formentor 1.5 eTSI DSG

Silnik: benz., turbo, R4, 1498 cm?
Moc maksymalna: 150 KM

przyjemnymi dla oka tapicerowany-
mi wstawkami z ozdobnymi prze-
szyciami. Poruszanie sie¢ po menu
systemu multimedialnego wyma-
ga nieco ,,klikania”, ale ekran jest
duzy — podobnie jak panele doty-
kowe. Plus za lepsza widocznosé
w przéd. Widok w lusterku ograni-
cza niska tylna szyba (we wloskim
SUV-ie przeszkadzaja z kolei ma-
sywne przednie stupki oraz

duze tylne zagtéwki).

X

Alfa Romeo nie moze sie pochwa-
li¢ tak rozlegtymi mozliwosciami
personalizacji cyfrowych wskazni-
kéw jak konkurent, jej obstuga gto-
sowa bazuje na konkretnych hastach
i zdaje si¢ stucha¢ mniej uwaznie,
a niski wyswietlacz sprawia, ze nie-
ktére wirtualne przyciski sa za mate.

We wnetrzu Tonale panuje jednak

atmosfera bardziej ,,pre-
mium”, z liczny-
mi efektownymi

Wskazniki
Formentora
oferuja wiek-
sze mozliwo-
sci personali-
zacji wskazan.

System Cupry ma wieksze panele
ilepsza obstuge gtosowa. Minus:
sterowanie wentylacja przez ekran.

- 26/2 \&wr 19



Mocne wyprofilowanie, duzy zakres
regulacji oraz seryjne ,,grzanie”
iwentylacja (Veloce). Wygodna
pozycja, przesuwny podtokietnik.

/

Nieco mniej miej-
sca na kolana
inad gtowa, ale
wyzsze zamo-
cowanie kana-
py sprawia, ze
siedzi sie tu wy-
godniej. Obok:
dwa typy USB.

Spory schowek

podtoga bagaznika.

Poj. zhiomika paliwa: 55 1
Teoretyczny zasieg: 960 km
Poj. bagainikz: 50041550 |
tadownosc: 610 kg

pod dwupoziomowa Duzy i foremny, 500- I|trowy kufer z haka-
mi na torby i oknem na dtugie przedmioty.

ALFA ROMEO TONALE 1.5 T4 DCT7 HYBRID

= Szerokosc: 184 cm
@ Ster.wnetrza pradd/tyl: 141/138 cm

= wiysokosc 160 ——

rozstaw osi: 264

diugosc: 452

Cupra Formentor 1.5 eTSI DSG

Przyzwoite fotele i dobra integracja
z autem za sprawa niskiej pozycji za
kierownica, jak w hatchbacku. Pod-
fokietnik reg. w 2 ptaszczyznach.

akcentami (choc¢ spasowanie jest gor-
sze), a zegary nie sa przetadowane
nadmiarem informacji. System mul-
timedialny — podobnie jak w Cuprze
— pozwala ustawic osobiste skréty,
dzieki czemu jego obstuga odbywa
sie sprawnie. Do atutéw Alfy naleza
tez przetaczniki do sterowania wen-
tylacja oraz tadowarka indukcyjna
z funkcja chlodzenia smartfona.

Rozne drogi, ten sam cel

Podczas jazdy oba testowane mo-
dele daja odczugé, ze budowano je za-
réwno z mysla o funkcjonalnosci, jak
i nieprzecietnej — jak na ten seg-
ment — satysfakcji kierowcy. Robia

ﬂ Motor 26/2026

Sporailosc prze-
strzeni na nogi
oraz nad gto-
wami, aczkol-
wiek czesciowo
kosztem niskie-
go zamocowa-
nia kanapy. Seryjna
3-strefowa ,,klima”.

to jednak w odmienny sposéb. For-
mentor przypomina rozciagnietego,
usportowionego Golfa — z nizsza po-
zycja za kierownica (z widokiem na
maske) koresponduja szybkie reak-
cje bezposredniego uktadu kierow-
niczego. Samochdd instynktownie
wpisuje sie w zakrety, a wrazenie
naturalnej zwinnosci ,,podkreca”
chec¢ tylnej osi do wyjezdzania na
zewnatrz tuku przy odjeciu pedatu
gazu. Do tego dochodza ponadprze-
cietnie skuteczne hamulce.
Zawieszenie Cupry nie jest szcze-
gblnie sztywne, jednak za zwar-
te prowadzenie placi sie niezbyt
finezyjnym thumieniem krétkich

Przydathy sie przy-
cisk do zamykania
auta - jak w Alfie.

Poj. zhiomika paliwa: 55 1
Teoretyczny zasieg: 960 km
Puj. bagainikz: 450/1475 |
tadownosc: 593 kg

Bagaznik nieco mniejszy (450 1), ale nie-
wiele mniej funkcjonalny jak u rywala.

CUPRA FORMENTOR 1.5 eTSI DSG

P Szerokoic: 184 cm
o Scer wngtrza praod/tyk: 1411135 em

oz wysokoic: 153 —

dlugoit: 445

nieréwnosci. Plus za wywazona,
nienerwowa prace na dtugich pofa-
lowaniach oraz podczas jazdy z wyz-
szymi predkosciami.

Po przesiadce do Alfy uderza...
miekkosé jej podwozia. Wiecej spre-
zystosci przeklada sie na odczuwal-
nie wyzszy poziom komfortu przy
miejskich predkosciach, a manewro-
wanie — z uwagi na silne wspomaga-
nie —jest tu mniej angazujace. Tonale
jezdzi jednak jak mniejsze Stelvio.
W dynamicznie pokonywanych za-
kretach, mimo wyzej potozonego
srodka ciezkosci, zadziwia ,,utrzy-
maniem pionu”, ma duze poklady
neutralnosci, a uktad kierowniczy

mimo wrodzonej lekkosci odznacza
sie przyjemna, naturalna precyzja.
To wszystko przy bazowym ustawie-
niu aktywnych amortyzatoréw, ktére
mozna jeszcze usztywnié (standard
wersji Veloce, opcja w Cuprze).
1,5-litrowy silnik Formentora,
w polaczeniu z 7-biegowa skrzynia
DSG seryjnie wspomagany uktadem
miekkiej hybrydy, to jedna z najlep-
szych jednostek tej klasy. Ma bardzo
przyjazna charakterystyke, emituje
nienatarczywy dZwiek, nawet w ba-
zowym trybie sprawnie reaguje na
zmiany obciazenia, a dzieki wspar-
ciu elektromodutu odznacza sie ni-
skim zuzyciem paliwa (ponizej



51/100 km w trasie, ok. 7 1 w mies$-
cie i 8 1 na autostradzie).

Poprzeczka jest zawieszona wyso-
ko, ale uhybrydowiony zespét Alfy
(takze 1.5 i 7-biegowa ,,dwusprze-
gtéwka”) réwniez zasluguje na wy-
sokie noty. Generuje wyzsza moc
(175 vs 150 KM), a instalacja migk-
kiej hybrydy pozwala poruszac sie
z niewielkimi predkosciami tylko
,ha pradzie” (w Cuprze to taki roz-
budowany start-stop), co skutkuje
przyjemniejsza, cichsza jazda pod-
czas parkowania i w korkach. Silnik
spalinowy pracuje nawet ciszej niz
urywala, a do tego zuzywa o ok. 0,5 1
paliwa na 100 km mniej w ruchu
miejskim (z kolei w trasie do 90 km/h
ina autostradzie — o jakie$ 0,5 | wie-
cej). Reakcje na posrednie zmiany
obciazenia, najistotniejsze w co-
dziennej eksploatacji, m.in. z ra-
cji bardziej odczuwalnego wsparcia
elektryki” sa tu jeszcze zwawsze niz
w Formentorze, jednak odpowiedz
na kickdown w bazowym trybie jaz-
dy trwa za dtugo.

Nawiasem piszac, wielka szkoda,
Ze ten zesp6l napedowy nie trafia do
wielu innych aut koncernu Stellantis
podobnej klasy: Peugeotéw, DS-6w,
Jeep6w, ktérym brakuje posrednie-
go silnika R4 pomiedzy 1.2 R3 oraz
hybrydami plug-in. Z pewnoscia
zwiekszyloby to ich sprzedaz.

TEKST: MARCIN SOBOLEWSKI
ZDJECIA: ADAM MIKUEA

moto

WYPOSAZENIE/CENY ALFAROMEO  CUPRA
Silnik benz., turbo +el. | benz., turbo +el. Model Tonale Formentor
Pojemnosc skokowa 1469 cm® 1498 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 Poduszki czot./bocz. /kurt./centr. o/e/®/— o/e/0/0®
Moc systemowa 175KM/b.d. | 150 KM/5000 Asyst. pasa ruchu/martwego pola | e/0(10 000 /0 (6337
Maks. moment obrotowy 240Nm/1500 | 250 Nm/1500 Klimatyzacja aut. 2-/3-strefrowa [ —/®
Naped przedni przedni Nawigacja/ekran head-up o/— 0(3302¢/—
Skrzynia biegow aut./7-biegowa | aut./7-biegowa Ekran zegarow/tadowarka ind. /0 (100008 o/®
Diugosc/szerokosc/wysokos¢ | 452/184/160 cm | 445/184/153 cm Kamera cofania/kamery 360° ©/0(10000) 0(999F/
Rozstaw osi 264 cm 268 cm Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Przeswit 15,6 cm 16,5cm Czujniki parkowaniap. i t. [J [
Srednica zawracania 1,6m 114m Szklany dach/dostep bezkluczyk.| ©(7500)/@ | O(5475)/0 (999
Masa wiasna 1525 kg 1407 kg Fotele podgrzew./wentylowane o/e o/—
tadownos¢ 610 kg 593 kg Reflektory LED/matrycowe o/® /O (1414)
Masa przyczepy z hamulcem 1500 kg 1500 kg Adaptacyjne amortyzatory o o(144p
Pojemnosc¢ bagaznika (min./maks.) [ 500/1550 | 450/14751 Alufelgi 18"/19" —/® /0 (4480F
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 551(Pb 95) 551 (Pb 95) Lakier metalik O (4500) 0(3783)
Opony 235/45R19 (Veloce)| ~ 245/45R18 Cena wersji podstawowej* 169 800 143900 zt

OSIAGI, ZUZYCIE PALI

A (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 212km/h 205km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 85s 9,05
Srednie zuzycie paliwa 5,7-5,9/100km | 5,7-5,9 /100 km
Zasieg 930-960 km 930-960 km

Przyspieszenie 0-50 km/h 33s =
Przyspieszenie 0-100 km/h 86s 7
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 363m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 36,/m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h 55,3d8 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 6478 -
Rzeczywista predkosc’ 97 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,4
Testowe zuzycie paliwa? 6,9/5,3/6,1
Rzeczywisty zasieg Hﬁ 900 km

PODSUMOWANIE

MIDANETESTOWELGY |

31s =
82s 7
35Im 7
354m 72
53548 2
64,28 -
98 km/h
23
7,4/5,0/6,2
880km

Przegrana Formentora w zadnym wypadku nie godzi w jego kompetencje - to wciaz atrakcyjny i dopracowany
samochdd o unikalnej pozycji w klasie kompaktowych SUV-6w (az dziw, ze nie doczekat sie zblizonych rywali).
Ze swoim niewysokim nadwoziem jest poreczny i pewnie sie prowadzi, a przy tym okazuje sie wystarczajaco
funkcjonalny. No i ma udany zespot napedowy 1.5 eTSI. Jednak w tym duecie lepsza okazuje sig Alfa Romeo
- bazowo drozsza, ale po wyréwnaniu specyfikacji Cupra bedzie niewiele tarisza. A Tonale zapewnia lepszy
komfort, lepsze warunki dla podrozujacych z tytu i wiecej miejsca na bagaz. Do tego dochodza energiczny
i oszczedny w miescie zespot napedowy oraz wysokiej proby estetyka wykoriczenia. Niedoceniany samochod.

CENA

199 600 Zt

159500 Zt

Ceny bez rabatow (Cupra udziela teraz 10 000 z4, w Alfie mozna
uzyskac wiecej). Tonale to auto drozsze, ale i lepiej wyposazone.
Po mozliwym zréwnaniu specyfikacji cena wioskiego SUV-a
rosnie do 209 600 zt, a hiszpaniskiego - do 190 410 zt.

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl miesz. (1/100 km); wynik na tle klasy: 29 dobry
= przecietny Nstaby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedost.; 3 pakiet; 2 tym samym silnikiem

M| PUNKTACJA - KOMPAKTOWE SUV-Y

OSUV-Y O
I CROSSOVERY

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza

ALFA ROMEO

Wykoriczenie i ergonomia

Wyciszenie

Multimedia i obstuga

Bagaznik

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi

Praca silnika

Skrzynia biegow

Dlaczego tak
oceniamy

Wyjasniamy, dlaczego
niektdre elementy
zastuzyty na dang ocene

Formentor jest
wykoniczony dos¢
efektownie jak na auto
kompaktowe i oferuje
przyjemna, ,,0sobowa”
pozycje, ale to Alfa - ze
swoimi materiatami

i detalami - reprezentuje
tu standard premium.

Naped Alfy pracuje
bardziej miekko i przy
powolnej jezdzie korzysta
tylko z silnika
elektrycznego. Efekt:
zauwazalnie nizsze

Zuzycie paliwa

WLASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie

Komfort jazdy

Uktad kierowniczy

Hamulce

E N 12

WYPOSAZENIE | KOSZTY
21

Cena zakupu

40 g 15

Poziom wyposazenia

Systemy bezpieczeristwa | =1

10
130

Wyposazenie dodatkowe
61 55

spalanie w miescie,
ponizej 71/100 km.

Tonale ma odczuwalnie
wyzej potozony Srodek
ciezkosci, ale podczas
dynamicznej jazdy okazuje
sie zaskakujaco zwinne
ipewne w reakcjach.
Roznica wzgledem
Formentora sprowadza sie
jednak przede wszystkim
do komfortu - zawieszenie
Alfy tagodniej ttumi
nieréwnosci.

Formentor jest duzo tariszy
w zakupie, ale Alfa Romeo
oferuje bogatsza seryjna
specyfikacje, ma tez nieco
szersz oferte opcji. Oba
modele po doposazeniu
beda kosztowac po okoto
200 tysiecy zt. Minus rabat.
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oferuje jeszcze
wiecej korzysci

Skoda wzmacnia oferte, koncentrujac sie na korzysciach zakupowych

oraz przejrzystych warunkach finansowania.

A" 4
koda wzmacnia oferte mode-
li, ktére naleza do najchetniej
wybieranych samochodéw
w swoich segmentach. No-
we warunki przygotowano z myéla
o kierowcach, ktérzy oczekuja nie
tylko dobrze wyposazonego auta,
ale i przejrzystosci koszt6w.

Przejrzyste warunki

Wybér nowego samochodu
czesto zmusza do zmudnej ana-
lizy cennikéw i doptat za kolej-
ne opcje oraz pakiety dodatkéw.
Wiasnie dlatego Skoda stawia na
gotowe, przemyslane konfigura-
cje, ktére odpowiadaja na najczest-
sze potrzeby kierowcéw w zakresie
codziennego komfortu, zaawanso-
wanych systeméw wspomagaja-
cych, nowoczesnego o§wietlenia,
funkcjonalno$ci, manewrowania

oraz podrézowania na dtuzszych
trasach.

Wzmocniona oferta zostala
przygotowana w taki sposéb, aby
nabywca még! tatwo ocenié re-
alng warto§é samochodu. Z tego
wzgledu Skoda podkreéla nie tyl-
ko atrakcyjne wyposazenie, ale
takze sume korzysci oraz pelne
zestawienie oplat w ramach finan-
sowania. Takie podejécie
ulatwia por6wnanie catko-
witych kosztéw i pozwala
podja¢ decyzje w oparciu
o kompleksowy obraz,
a nie wylacznie wysokos$é
miesiecznej raty.

W ramach oferty klien-
ci wybierajacy mode-
le 8kody w wersjach
Drive moga skorzystaé
z dodatkowych korzysci

zakupowych oraz preferencyj-
nych warunkéw finansowania.
Wysoko$é korzysci zalezy od wy-
branego modelu, wersji i warian-
tu napedu. Oferta obejmuje takze
Skoda Leasing Klasyczny oraz Sko-
da Kredyt Klasyczny na atrak-
cyjnych warunkach. Dla Octavii
dostepna jest suma oplat 100%
w leasingu oraz oprocentowanie

¥ Octavia z okazji 30-lecia modelu jest
- dostepna w specjalnej wersji Sportline Tech,
z suma korzysci 20 000 zi.

0% w kredycie. W przypadku
pozostalych modeli suma optat
w leasingu wymosi 101%, a opro-
centowanie kredytu — 0,49%. To
jedna z najbardziej atrakcyjnych
i oplacalnych propozycji finanso-
wania na rynku.

Nowa Octavia Sportline Tech
Octavia to propozycja dla kie-
rowcéw, ktérzy szukajg prak-
tycznego samochodu do
codziennej jazdy, rodzin-
nych wyjazdéw i pracy. To
model, ktéry dzieki swo-
jej wszechstronnosci wykra-
cza poza klase kompaktéw:
Iaczy przestronne wnetrze
i duzy bagaznik, wzorowa
praktyczno$é oraz wyposaze-
nie podnoszace komfort i bez-
pieczefistwo. Nowa wersja




Sportline Tech, wprowadzona
z okazji jubileuszu 30-lecia wsp61-
czesnej Octavii, wzbogaca te ce-

chy o dynamiczny charakter. =

Podkreélaja go zar6wno elemen-
ty stylistyczne linii Sportline, jak
i zaawansowane technologie.
Klienci otrzymujg m.in. obrecze
két 18" Lerna, system Infotainment
Z 13-calowym ekranem i nawigacja
oraz zestaw kamer 360°, a wszyst-
ko to w wyjatkowo konkurencyjnej
cenie z suma korzyéci 20 000 z1.
Koniec z wybieraniem pomig-
dzy bogata wersja a przystepna ce-
na zakupu. Wzmocniona oferta
Skody z wersjami Drive, z korzys-
cig od 6200 do 22 500 zt, udowad-
nia, ze mozna mieé praktyczne,
nowoczesne auto na atrakcyjnych
warunkach. Szczeg6ly oferty na

stronie drive.skoda.pl.

Modele Skody dostepne w promocyjnych wersjach

Drive Essence oraz Drive Selection. W przypadku Octavii nabywcy
maja do wyborujeszcze wspomniang, dynamicznie usposobiong od-
miane Sportline Tech o wyjatkowo bogatej specyfikacji (dostepnesil-
niki: 1.5 TSImHEV 150 KM, 2.0 TSI 4x4 204 KM oraz 2.0 TDI 150 KM).

Dla spalinowychi hybrydowych modeli Skody dostepne s specjal-
ne wersje Drive, ktdre oferuja popularne elementy wyposazenia
w atrakcyjnej cenie. Zasadniczo bazuj one na odmianie Selection
—pozabestsellerowa Octavia, ktdrawystepuje w dwdch wariantach:

Fabia
Fabia jest teraz oferowana z suma korzysci do 8200 zt, w leasingu 101% oraz kredycie
0,49% (RRSO 3,27%). Szczegolnie atrakcyjnie przedstawia sie wersja Drive, ktdra oferu-
je wyposazenie odmiany Selection oraz m.in. czujniki parkowania, kamere cofania, do-
step bezkluczykowy, wybdr trybu jazdy (niedostepny dla silnika 1.0 MPI) oraz obrecze
|| zlekkich stopow 15" (odmiana 1.5 TSI w standardzie ma alufelgi 16"). W Leasingu Niskich
Rat Fabia Drive 1.0 TSI 95 KM jest dostepna od 635 zt netto miesiecznie, a w Kredycie
Niskich Rat - od 595 zt brutto miesigcznie.

W przypadku Scali suma korzysci dla nabywcy wynosi do 8100 zt. Model jest tez ofero-
wany w leasingu 101% oraz kredycie 0,49% (RRSO 3,27%). Wyjatkowo korzystna relacja
wyposazenia do ceny cechuje sie Scala w wersji Drive, ktdra specyfikacje odmiany Se- |
lection uzupetnia m.in. o: kamere cofania, wybér trybu jazdy, podgrzewane przednie |
fotele oraz kierownice, podgrzewana przednig szybe, czujniki parkowania i dostep |25
bezkluczykowy z alarmem. W Leasingu Niskich Rat Scala Drive jest dostepna od 710 zt [ =

Octavia

Nowa oferta dla Octavii obejmuje sume korzysci do 21000 zt, leasing 100% oraz kre-
dyt 0% (RRSO 2,75%). Promocyjna wersja Drive jest dostepna w dwdch poziomach wy-
posazenia: tariszym Essence i drozszym Selection. Ten drugi obejmuje m.in. reflek-
tory matrycowe LED oraz adaptacyjny tempomat, a dla Combi takze tylne zagtowki
z funkcja komfortowego snu. Octavia Drive Essence w Leasingu Niskich Rat jest do-
stepna od 727 zt netto miesiecznie, aw Kredycie Niskich Rat — od 609 zt brutto mie-
siecznie (1.5 TSI 115 KM).

W nowej ofercie Superb jest dostepny z suma korzysci do 22 550 zt, a takze w leasin- |
qu101% oraz kredycie 0,49% (RRSO 3,27%). Specjalna odmiana Drive poza elementa- \
mi seryjnymi dla wariantu Selection jest wyposazona m.in. w adaptacyjny tempomat
iasystentajazdy w korkach oraz reflektory matrycowe LED. W przypadku finansowa-
nia Skoda Leasing Niskich Rat nowy Superb Drive jest oferowany w kwocie 0d 1256 2t |
netto miesiecznie, aw przypadku Kredytu Niskich Rat - od 1147 zt brutto miesiecz-
nie (1.5 TSI DSG 150 KM).

Kami

w przyp?ndku Kamiga nabywcy moga liczy¢ nawet na 10900zt korzysci, a takze leasing 101%
oraz kredyt 0,49% (RRSO 3,27%). W specjalnej wersji Drive standard odmiany Selectionjest
wzbogacony o przednie swiatta przeciwmgtowe z doswietlaniem zakretow, LED-owe tyl-
ne lampy z dynamicznymi kierunkowskazami, podgrzewane przednie fotele, kierownice
i przednia szybe, gniazdo USB-Cw obudowie lusterkawewn., elektrycznie sktadane luster-
ka boczne oraz czujniki zmierzchu i deszczu. Kamiq Drive w Leasingu Niskich Rat jest do-
stepny od 759 zt netto/m-c, awKredycie Niskich Rat - od 585zt brutto/m-c (1.0 TSI 95 KM).

Karo

Ten nie?wykle funkcjonalny kompaktowy SUV jest oferowany z korzyscig do 17 600 zt,

a takze w leasingu 101% oraz w kredycie 0,49% (RRSO 3,27%). Wersja Drive poza
standardowym wyposazeniem odmiany Selection oferuje czujniki parkowania wraz |

z asystentem manewrowania, kamere cofania, reflektory matrycowe LED, oswietlenie |
Ambiente, podgrzewane przednie fotele i kierownice, spryskiwacze reflektorow oraz |
adaptacyjny tempomat. W Leasingu Niskich Rat Karoq Drive jest dostepny od 963 zt net- |-

tomiesiecznie, aw Kredycie Niskich Rat — od 746 zt brutto miesiecznie (1.0 TSI 115 KM).

Kodiaq

Dla Kodiaga Skoda oferuje teraz nawet 20 450 zt korzysci, a do tego leasing 101% oraz
kredyt 0,49% (RRSO 3,27%). W specjalnej wersji Drive wyposazenie obejmuje zaawan-
sowane systemy wspierajace kierowce zaréwno w miescie, jak i na trasie. Adaptacyjny
tempomat i adaptacyjny asystent pasa ruchu zwiekszaja bezpieczerstwo oraz komfort,
areflektory matrycowe i tylne lampy LED poprawiajg widocznosc. Co wiecej, szczegdl-
nie atrakcyjnie wyceniony Kodiaq Drive jest dostepny w Leasingu Niskich Rat od 1230 zt
netto/m-c, aw Kredycie Niskich Rat - od 886 zt brutto/m-c (1.5 TSI DSG 150 KM).



TEST Ford Ranger 2.3 EB PHEV A10 e-4WD Wildtrak

Natadowany atutami

| pokazujgcy swoje najwieksze atuty, gdy jest regularnie
tadowany. Jak sprawdza sie Ford Ranger z napedem PHEV?

gamie silnikowej Range-

ra na rok 2026 nie ma 2-li-

trowych diesli, pozostaty

dwie jednostki 3.0 V6: wy-
sokoprezna (240 KM/600 Nm)
i benzynowa biturbo w Raptorze
(392 KM/491 Nm), a takze wersja
PHEV z silnikami 2.3 turbo i elek-
trycznym, ktéra moca 281 KM pla-
suje sig miedzy nimi, ale dostarcza
az 697 Nm momentu. Nic dziwnego,
Ze nie ustepuje im funkcjonalnoscia.
Tez ma blisko tone tadownosci i po-
ciagnie przyczepe do 3,5 t.

Dos¢ ciasno zestopniowany 10-bie-
gowy automat sprawia, ze przy mak-
symalnym przyspieszaniu ma sie
wrazenie niekonczacej sie zmiany
przelozen. Efektem sa jednak dobre
osiagi (podczas naszych préb Ford
przyspieszat do ,,setki” w mniej niz
9s). A gdy nie ,,dusi si¢” pedalu gazu
zbyt gteboko, Ranger dobrze wyko-
rzystuje fale momentu przy niskich

S

obrotach i rzadziej zmienia biegi, po-
zostajac dynamicznym.

Gdy akumulator trakcyjny nie jest
natadowany, pick-up Forda w tra-
sie pokonywanej z dwucyfrowymi
predkosciami zuzywa 7-7,5 1 ben-
zyny na 100 km. Jazda tempem ok.
120 km/h albo miejskie korki pod-
nosza spalanie do zupetnie akcepto-
walnych w 2,5-tonowym pick-upie
10-11 1, a autostradowe 140 km/h
—do 12-14 1/100 km.

Naladowanie baterii pozwala jed-
nak pokonac 30-35 km ,,na pradzie”
(bez duzego obciazenia), wiec re-
gularnie podiaczajac Forda np. do
gniazdka w garazu, mozna wyraznie
obnizy¢ zuzycie benzyny — a zatem
i koszty codziennych podrézy.

Co najlepsze, Ranger PHEV jest
0 7-12% tanszy niz z dieslem 3.0
—nie tak szybkim i palacym zupelnie
podobne ilosci... drozszego paliwa.

TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: A. MIKULA

W obu rzgdach jest wystarczaja-
co duzo miejsca dla dorostych.

Charakterystyczna skorzana
tapicerka wersji Wildtrak.
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22 % cmprze-
smtu, sprawny
naped e-4WD,

"« "blokada tylne-

go mech. rézni-

=a®.  cowego, opony
%wA/T Ran,ger nie
.‘-- -~ boissie terenu.

v’

Przyjemne jak na pick—upa wykoriczenie, niezte muItim-

dia, przyjazna obstuga. Do wyboru naped na tyt lub 4x4
(staty/z rozdz. momentu/z reduktorem)i 7 trybow jazdy.

Hardtop z oknami: 21 156 zt,

przegroda: 2153 zt, wykfadzi-
nai szyny mocujace: 1538 zt.

Ford moze za-
silac urzadze-
nia zewnetrz-
ne zmoca do
2,3 kW (pakiet
za 6000 zf)
lub 6,9 kW
(inny za 8850 zt).

7 Catkowite

§ natadowanie
akumulatora
(11,8 kWh
netto) trwa
ok. 4 godzin.

FORD
benz., turbo + el.
2261 cm?

DANE TECHNICZNE
Silnik

Pojemnosc skokowa

Uktad cylindréw/zawory R4/16

Moc maksymalna (benz./el./syst)  190/102/281KM
Maks. moment obr. (benz./el./syst.) 412/b.d./697 Nm
Naped 4x4
Skrzynia biegow aut./10-biegowa
Dtugosc/szerokosc/wysokosc 537/202/187 cm
Rozstaw osi/przeswit 327/22,6 cm
Srednica zawracania 13,0m
Masa/tadownosc/masa przyczepy 2517/983/3500 kg
Poj. zbiornika paliwa 701(Pb 95)
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 170 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 9,25

$r. zuzycie paliwa/z roztad. bateria 6,3/10,21/100 km
Zasieg 680 km
CENA 226 279 Zt

M |PODSUMOWANIE
+ Sprawny naped, zdolnosci terenowe, osiagi,
funkcjonalnos¢, mozliwosc redukcji kosztow
regularnym tadowaniem, korzystna cena
= Spore spalanie autostradowe
Cho¢ pick-upy zwykle kupuje sie z dieslem, Ford poka-
2uje, ze hybrydowy naped tez ma w nich sporo sensu.




Niska cena; spore moZimosa

Jogger to budzetowe, pojemne

kombi, ktére z napedem hybrydowym

okazuje sie sprawne i ekonomiczne.

ramach niedawnej mo-
dernizacji Jogger otrzymat
m.in. najnowsza genera-
cje koncernowego w pet-
ni hybrydowego napedu. Sktadaja
sig na niego czterocylindrowa jed-
nostka benzynowa 1.8 (109 KM),
dwa silniki elektryczne (trakcyjny
49 KM i wysokonapieciowy roz-
rusznik-alternator 20 KM), bateria
o pojemnosci 1,4 kWh i zelektryfi-
kowana automatyczna przektadnia
(cztery przelozenia obstuguja silnik
spalinowy, a dwa — elektryczne).

Moc systemowa wynosi 157 KM,
a dzieki temu, ze Jogger, choc spory,
jest lekki, oferuje on catkiem porzad-
na dynamike. Dacia nie jest wpraw-
dzie mistrzem ,ostrego” startu
(rusza niespiesznie, cho¢ bez dener-
wujacej zwloki), dlatego w pomia-
rach czas przyspieszenia do 50 km/h
byl przecietny (3,6 s). Potem jednak
»apie drugi oddech” i po 9,1 s je-
dzie juz z predkoscia 100 km/h, co
jest dobrym rezultatem. Naped gene-
ralnie pracuje plynnie, cho¢ czasami
zdarzaja mu sie szarpniecia i pew-
ne zawahania — ale w zasadzie tylko
wtedy, gdy gaz traktuje sie brutal-
nie i wciska go od razu do podlogi.
Uktad napedowy preferuje po pro-
stu spokojniejszy styl prowadzenia,
co zreszta w pelni pasuje do ogélne-
go charakteru Joggera.

Ogromna zaleta wersji hybrid
155 jest niewielkie zuzycie paliwa.
W miescie to ok. 51/100 km, pod-
czas spokojnej jazdy w trasie — 4,5 1
na 100 km, za$ na autostradzie, przy
140 km/h — 7,4 1/100 km.

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: A. MIKULA

Siedzenia sg przecigtne.
Brakuje im nieco podpar-
cia i regulacji ledzwiowej.

W srodkowym rzgdzm przeszkadza Po wnguu fotell w bagazmku
niewielka ilos¢ miejsca na kolana.

do rolety miesci si¢ 696 I.

20-centyme-
trowy przeswit
i w wersji Ex-
treme dodat-
kowy, ,,utere-
nowiony” tryb
jazdy.

Benzynowy czte-

=, rocylindro-

[H Aktyw. hamow.

Budzetowe wykonanie, ale obstuga jest prosta. Ekran
10" dziata przecietnie szybko. Kamery 360 st. ufatwiaja
manewry, jednak sam obraz powinien mie¢ lepsza jakosc.

Klasyka koncernu Renault - tryb sper-
sonalizowany systeméw wsparcia.

wy silnik 1.8

\  pracuje spo-

kojnieitylko
na wyzszych
obrotach po-

) Konfiguradga My Safety Perso

DANE TECHNICZNE DACIA

Silnik benzynowy +2 x el.
Pojemnosc skokowa 1789 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16

Moc maksymalna (benz.) 109 KM/b.d.
Moc maksymalna (el./syst.) 49+20/157 KM
Maks. moment obr. (benz.) 172 Nm/3000
Maks. moment obr. (el./syst.) 205/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./wielotr.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 455/185/163/290 cm
Masa/tadownos¢ 1388/612kg
Poj. bagaznika (za 3./2./1. rzedem) 160/696/2085 |

Pojemnosc zbiornika paliwa/baterii

501(Pb 95)/1,4kWh

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna

180 km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h

9,0s

Srednie zuzycie paliwa

4,5-4,61/100 km

Zasieg

CENA 115900 Zt
M | PODSUMOWANIE

1080-1110 km

[ Duzo miejsca, w tym w Ill rzedzie, wielki
bagaznik, dobra dynamika, niskie spalanie

Nienajlepsze plastiki, wyraznie wyczuwalne
wstrzasy na wiekszych nieréwnosciach

Jogger to w petni funkcjonalne 7-osobowe kombi,
do ktdrego zalet nalezy tez bardzo oszczedny naped.
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PORADY Gdzie mierzg srednia predkosc

Tablice D51
Tinformuja
o poczatku
i koricu odcinka

pomiarowego.

Jak dziata odcinkowy pomiar predkosci?

System dziata na zasadzie pomiaru czasu przejazdu odcinka, na ktory wjazd i wyjazd z niego rejestruje kamera. Pojazd przekraczajac bram-
ke wjazdowa ma wykonywane zdjecie i to samo dzieje sie na bramce wyjazdowej. System przelicza czas przejazdu na srednig predkos¢ jaz-
dy. Jesli ta jest w normie, czyli dopuszczalna+10 kmy/h, system kasuje zdjecia. Jesli wyliczona predkosc jest powyzej dopuszczalnej grani-
cy, sczytywane sa numery rejestracyjne i uruchamiana jest procedura mandatowa.

System odcinkowego pomiaru predkosci jest be

mandatem. -

sie érednia

snie skuteczny,

dlatego dodawane sg nowe lokalizacje. Oto ich aktualna lista.

2025 roku za sprawg sy-

stemu odcinkowego po-

miaru predkosci (OPP)

Centrum Automatyczne-
go Nadzoru Nad Ruchem Drogo-
wym (CANARD) zarejestrowato
ponad 470 tys. naruszen i wysta-
wilo okolo 227 tys. mandatéw. Na-
ruszenia najczesciej rejestrowano
w poludniowo-zachodniej czesci
Polski, w lokalizacjach Kostom!to-
ty, Katowice i Dobron. Skutecz-
nosé tego rozwiazania jest bardzo
wysoka, choé samo funkcjonowa-
nie systemu budzi wiele kontro-
wersji w §rodowisku prawniczym.

Podwazane sg zgodno$é systemu
z Konstytucjg oraz podstawa praw-
na, na jakiej wystawiane sa manda-
ty. W polskich przepisach o ruchu
drogowym nie istnieje bowiem po-
jecie éredniej dopuszczalnej pred-
koéci. Mimo to wciaz dodawane s
nowe lokalizacje.

Na rok 2026 zaplanowano za-
kup i montaz az 43 nowych urza-
dzen tylko do odcinkowego
pomiaru predkosci. Cze$é juz za-
montowano, dlatego publikuje-
my liste lokalizacji aktualna na
dziefi przygotowania materialu,
czyli 11 czerwca. Cztery z nich

Mandaty za przekroczenie predkosci na OPP

Procedure mandatowa CANARD uruchamia dopiero przy przekroczeniu dopuszczalnej
predkosci o ponad 10 km/h. Warto wiedziec, ze nie wszystkie przekroczenia,

nawet te wyzsze, musza skoriczyc sie mandatem.

przekroczenie o 11-15 km/h - 100 zt i 2 punkty karne,
przekroczenie 0 16-20 km/h - 200 zti 3 punkty karne,

przekroczenie 0 21-25 km/h - 300 zti 5 punktdw karnych,

przekroczenie 0 26-30 km/h - 400 zt i 7 punktow karnych,

przekroczenie 0 31-40 km/h - 800 zt albo 1600 zt w przypadku recydywy i 9 punktdw karnych,
przekroczenie 0 41-50 km/h - 1000 zt albo 2000 zti 11 punktow karnych,

przekroczenie 0 51-60 km/h - 1500 zt albo 3000 zt i 13 punktow karnych,

przekroczenie 0 61-70 km/h - 2000 zt albo 4000 zt i 14 punktow karnych,

przekroczenie o ponad 71km/h - 2500 zt albo 5000 zt i 15 punktow karnych.

— 26 Motor 26/2026

uruchomiono 8 czerwca. Nieba-
wem pojawig sie kolejne, bo ter-
min uruchomienia wszystkich
planowany jest na 31 sierpnia.
Teoretycznie nielatwo otrzymacd
mandat za przekroczenie predko-
§ci na OPP, poniewaz mierzona
jest predko$¢ Srednia, a nie chwi-
lowa. To wlasnie §rednia predkosé
przejazdu na kontrolowanym od-
cinku musi przekroczy¢ wartosé
dopuszczalna. Dodatkowo mu-
si przekroczy¢ limit o co najmniej
11 km/h, bo ponizej tego system
nie uruchamia procedury man-
datowej. Mimo to kierowcy nie

zawsze zauwazajg znaki, czasa-
mi nie wiedza, jaka jest predkosé
dopuszczalna.

Mandatu, a wraz z nim punktéw
karnych za przekroczenie predko-
§ci mozna nie otrzymaé, jesli od-
méwi sie wskazania kierujacego.
Samo niewskazanie jest jednak ob-
ciazone karg grzywny w wysokos$ci
800-5000 z!. Wielu kierowcéw sie
na to decyduje. Warto zaznaczy¢,
ze od 3 czerwca 2026 . nie mozna
juz zlikwidowaé punktéw karnych
przyznanych za przekroczenie
predkosci o co najmniej 30 km/h.

AUTOR: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

Kogo nie dotyczy odcinkowy
pomiar predkosci

Ze wzgledu na specyfike dziatania systemu odcinkowego po-
miaru predkosci nie kazdy pojazd jest nim objety. Kamery ro-
big zdjecia wytacznie z przodu, wiec do grupy ,niewidzial-
nych” naleza m.in. motocykle i przyczepy. OPP nie dotyczy:

» kierowcow przekraczajacych dopuszczalng predkos¢ do 10km/h
(proceduramandatowa uruchamia sie przy przekroczeniu o 11kmy/h)
> kierowcow, ktérzy wjechali na droge objetg OPP za bram-
ka wjazdowa lub opuszczaja droge przed bramka wyjazdowa
> kierowcow samochoddw osobowych z przyczepami (s trakto-
wane jak samochdd bez przyczepy - odczyt tablic samochodu)
> kierujacych motocyklem (tablica rejestracyjna tylko z tytu)
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Lokalizacje odcinkowych pomiarow predkosci (na dzien 11.06.2026)

Na dzien przygotowania materiatu funkcjonowaty 93 odcinkowe pomiary predkosci o tacznej dtugosci ok. 490 km. Przecigtna dtugosc odcinka pomiarowego to 5,27 km. Najdtuz-
szy (17,4 km) znajduje sie na autostradzie A2 na obwodnicy Miriska Mazowieckiego (Choszczowka Debska). Najkrétszy ma niespetna kilometr i mierzy czas przejazdu na drodze
krajowej 78 w miejscowosci Gorzyce. Najwiecej lokalizacji znajduje sie w wojewodztwie mazowieckim (21), a najmniej w swietokrzyskim (1) oraz wielkopolskim i podlaskim (po 2).

Lokalizacja Numer drogi/ulica Dtugosc odcinka Predkos¢ dopuszczalna Lokalizacja Numer drogi/ulica Dtugosc odcinka Predkos¢ dopuszczalna
OJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE - | ——

Swinoujscie Droga 93 2,5km 50 km/h Skomielna Biata Droga S7 2,0km 100 km/h

.. Parfowo Droga $3 41km 120 km/h Krakow Droga S52 1,2km 80 km/h
l Brynka Droga 151 78km 90 km/h Tarnow Droga 94 4.4km 100 km/h
Szczecin Droga A6 3,4km 140 km/h Tarnow Autostrada A4 14,8 km 140 km/h

WOJEWODZTWO LUBUSKIE WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE
Wieprzyce Droga $3 4.2 km 120 km/h Radlin Droga 74 4,0 km 50 km/h
Biatcz Droga 132 31km 50 km/h WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

Sulechow Droga 32 3,0km 90 km/h Dukla Droga 19 1,6 km 50 km/h
Szlichtyngowa Droga 12 2,5 km 50 km/h Iskrzynia Droga 19 1,4km 50 km/h
Lutcz Droga Vi S0j
Dabrowa Droga S11 2,3km 120 km/h Rzeszow ul. Debicka 3,9km 50 km/h
Lubon Autostrada A2 75km 120 km/h Gniewczyca Droga 835 3,0km 50 km/h
Kolbuszowa Gérna Droga9 2,5km 50 km/h
Krzyzowa Autostrada A4 10,3 km 110km/h Nowa Deba Droga 9 1,8km 50 km/h
Sady Gorne Droga $3 2,5km 80km/h Jamnica Droga 871 6,5km 80km/h
Kostomtoty Autostrada A4 8,1km 110 km/h Podgrodzie Droga 94 1,1km 50 km/h
Katy Wroctawskie Autostrada A4 77km 110km/h
Wroctaw Autostrada A8 8,3km 120 km/h tuszczow Pierwszy Droga 82 2,9km 90 km/h
Wroctaw al. Jana ll Sobieskiego 2,6 km 70 km/h Tomaszow Droga 48 2,2km 50 km/h
Ziota Droga 72 3,3km 50 kmyh
Rosciecino Droga S8 3,0km 120 km/h teczna Droga 82 3,9km 70 km/h
Dobrzyca Droga S 12,2 km 120 km/h
Reda Droga 216 16,0 km 60 km/h Sochaczew Droga 50 2,8km 90 km/h
Borowo Droga 211 1,4km 50 km/h Kepiny Droga 57 15,9 km 120km/h
Borcz __Droga20 2,7km 90 km/h Falecice Droga S7 14,0 km 120km/h
Matygi Droga 801 5,6 km 70km/h
Kiodka Droga 16 2,2km 50 km/h Garwolin Droga S17 6,2km 120 km/h
Gietrzwatd Droga 16 5,0 km 90 km/h Drwalew Droga 50 75km 90 km/h
Tomaszkowo Droga S51c 13,3km 120 km/h Kopana Droga S7 T4km 120 km/h
Rychnowo Droga S7j 10,4 km 120 km/h Mszczonow Droga 50 2,9km 90 km/h
Gwiazdowo Droga 59 5,6 km 90 km/h Choszczowka Debska Autostrada A2 174km 140 km/h
Krosno Droga 7 11,5km 120 km/h Sulejowek Droga 92 1,5km 50 km/h
Warszawa Drogas2 10,3km 100 km/h
Baciuty Droga 678 8,5km 90 km/h Warszawa Droga S2 (tunel) 2,5km 80 km/h
Zwierki Droga 19 3,8km 90 km/h Nadarzyn Droga S8 3,2km 120 km/h
Michatowice Droga $8 2,3km 120km/h
Wielowies Droga 251 3,9km 70km/h Kanie Droga 719 1,3km 50 km/h
Kuczek Autostrada A1 12,0 km 140km/h Blizne
Siemionki Autostrada A1 14,0km 140 km/h taszezyiiskiego Bhigzss el bt
Warszawa Droga S8 4,0km 120km/h
teka Autostrada A2 15,2 km 140km/h Kobytka Droga S8 8,2km 120 km/h
Zdzary Autostrada A2 11,2km 140 km/h Wyszkow Droga S8 6,8 km 120 km/h
L. ul. Chocianowicka i
Lods ocanon / 34km 50 km/h :n‘:z’:“":iecka Droga s8 26kn 120km/h
Bychlew Droga 485 2, km 50km/h Karniewo Droga 60 1,8km 50 km/h
Dobron Droga $14 54km 110/120 km/h* * w zaleznosci od kierunku
Kluki Droga 74 1,4km 50 km/h
Biata Pierwsza Droga 74 3,8km 50 km/h
Mokra Prawa Droga 70 2,5km 50 km/h » . ' . i
Bierzow Droga 403 2,6km 90 km/h Dolsce ; ) ] _ . p— .
Losiow Droga 94 2,2km 50 km/h i ‘ T EISISEEEE =
Prady Autostrada A4 13,6km 140 km/h ataczne] dfugosci blisko 200 2l ]
Gogolin Autostrada A4 6,5km 140 km/h : Cry rejestid € 5€lC g - . I =8
Klisino Droga 416 2,4km 90 km/h €Cy pojazdo onie 0 0 )
Gorzyce Droga78 0,8km 50 km/h tpliwosci co do ochrony prywatno : ! p
Jankowice Droga 929 1,7km 50 km/h owcow. ale tez nodstaw ora 0 ] e
Suszec Droga 935 4,7km 70km/h ; ; OPP d
Wilcza Droga 78 2,2km 90 km/h X 00D L a7niacze oin
Mikotow Droga 44 1,3km 50 km/h — e R
Katowice Droga 902 1,3km 80km/h g Rl Uduigu O ek Idy= EREEE -
Gliwice Droga 88 2,9km 90 km/h UZ€, DO JESL TEYO COTaZ WIGCE) 1 Talwo prc ;
Katowice Droga 88 72km 70km/h gap ak,a 0 manda alenieta ano
Tarnowskie Gory Droga 11 1,0km 90km/h
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Mocne brzm

Mitosnik muzyki spotyka sie z dzwiekowcem wyposazonym
w hiezawodny sprzet pomiarowy, a emocje t3czg sie

z doswiadczeniem. Celem jest sprawdzenie dziewieciu
topowych systemow car audio z roznych potek cenowych:

L]
S
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dzisiejszych czasach mu-

zyki stucha sie niemal
nieustannie: w windzie,

w restauracji, z matych
glosnikéw Bluetooth, przez stu-
chawki... Jesli rozumie sie tekst pio-
senki i stycha¢ dudnienie basu, to
brzmienie uznaje si¢ za dobre. Na-
sze mozgi sa na tyle taskawe, ze
brakujace czestotliwosci wypetnia-
ja mieszanka przyjemnych wrazen
i domystéw. To, co muzycy i inzy-
nierowie dzwieku zapisali w pli-
kach audio, nagrali na ptytach
CD czy wytloczyli na winylach,
w og6le do nas nie dociera. A szko-
da, zwlaszcza w aucie, gdzie bez
przeszkéd mozna stuchaé muzyki
i beztrosko §piewaé na gtos. Dlate-
go wedtug nas dobry samochéd po-
winien mie¢ tez dobre nagtosnienie.
Do przegladu aktualnych rozwia-
zan — od luksusowych i niezwy-
kle drogich, po przystepne cenowo

— zaprosiliSmy Karla-Heinza Finka.
Mieszkaniec Essen od dekad zwia-
zany z tematyka hi-fi jest eksper-
tem, do ktérego zwraca sie branza
w razie watpliwosci. Przez wiele lat
pracowatl tez dla najwiekszych kon-
cernéw motoryzacyjnych nad roz-
wojem ich system6éw nagtosnienia.
Obecnie Karl-Heinz Fink skupia
sie na projektach klasycznego hi-fi
i na swoich markach, Fink Team
i Epos, dzieki czemu zachowu-
je neutralnosé. Moze krytykowaé
lub chwalié¢ wedle uznania. Jego
znakiem rozpoznawczym i funda-
mentem kompetencji sa nie tylko
wyrobiony stuch, ale i pomiary.
Zanim zaczniemy, poddajemy
nasz stuch ekstremalnemu resetowi
i odwiedzamy Finka w jego labora-
torium w Essen. W studiu odstu-
chowym stoja glosniki wysokosci
cztowieka, po obu stronach zwisaja
kable, a urzadzenia sa prototypami,

B & W Diamond Surround Sound System
Warty 31200 zt ,,system nagtosnienia 4D”
sktada sie ze wzmacniacza o mocy 1965 Wiaz
36 gtosnikow. Typowo dla marki przetworniki
wysokotonowe wykonano z syntetycznego dia-
mentu. Za potezny bas odpowiadaja dwa sub-
woofery pod fotelami i gosniki niskotonowe
w drzwiach. Po dwa shakery w fotelach i ze-
wnetrznych tylnych siedzeniach zapewniaja
bardziej namacalny, czwarty wymiar wrazen.

> W ocenie eksperta: To wysokiej klasy
system o bardzo naturalnym i zréwnowazo-
nym brzmieniu, ale dos¢ waskiej scenie
dZwiekowej.

Maskownice z mitrnie frezanej
stali nierdzewnej swietnie wygladaja.

Q— N

M .‘.‘:}K‘:”‘Y”
| . : \ \ .

The show must go on: podswietlane
gtosniki i pilot dla jadacych z tytu.

mozna regulowac indywidualnie.
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Volvo ES90/ Bowers & Wllkms

System HiFi Bowers & Wilkins

Nagtosnienie montowane takze w Volvo EX90 i EX60 w ES90 jest dostepne za
15249 zt. System o tacznej mocy 1610 W jest zgodny ze standardem Dolby
Atmos Spatial Audio. Ma 25 gtosnikow, w tym Tweeter-on-Top, cztery gtosniki
wzagtowkach foteli, cztery -wdachu orazsubwooferzopatentowanatechnolo- .
giFreshAir. Oferuje tryb Abbey Road Studios zintuicyjnymire-

lizacje brzmienia, tak by byto najlepiej dopasowane ‘;@

dowybranego fotelaalbo dlawszystkich pasa- -
f"“-—_

gulatorami dzwieku, rozbudowany korektor, optyma-

zeréw, a takze tumienie hafasu.

> W ocenie eksperta: Wyrazna lokali-
zacja gtosow i instrumentow i $wiet-
nie wybrzmiewajgce wysokie tony.

Przegladanie oktadek albuméw na
ekranie dotykowym jest wygodne.

Bowers & Wilkins

/

Typowy dla marki Bowers & Wil-
kins efektowny Tweeter-on-Top.

Bentley Continental GT/Naim

Naim for Bentley Audio System

Luksusowe brytyjskie GT oferuje trzy systemy audio (podstawowy, Bang & Olufsen, Naim), za
tenz najwyzszej pétki trzeba doptacic ok. 8500 euro. Dzigki wzmacniaczowi o mocy 2200 W,
18 gtosnikom i dwém wbudowanym w fotele shakerom nagtosnienie Naim zapewnia dZzwiek
stereo i przestrzenny na miare tej klasy. Wkrotce ma zostac zaprezentowany jeszcze bar-

dziej rozbudowany system surround.

> W ocenie eksperta: DZwiek jest ciepty, dynamiczny i na-
turalny, pozbawiony efektéw i skomplikowanych sztuczek

DSP. Angielskie gran turismo ma jednak inny problem - zbyt  — - —
donosnie brzmigcy silnik nie pozwala w petni cieszyc sie E
klasa systemu audio. %15

Bentley ma klasyczne,
dobrze dostrojone nagtos-
nienie - gdyby tylko jego

V8 nie byto tak gtosne.

powstajacymi dla zewnetrznego
klienta. Za kilka miesiecy moga
osiagnac szesciocyfrowe ceny i tra-
fi¢ do zamoznych fanéw hi-fi. Fink
wskazuje na krzesto: usiadz, badz
cicho i stuchaj. Nastepnie dostarcza
muzyke do imponujacego zestawu
przedwzmacniaczy, koric6wek mo-
¢y, odtwarzaczy strumieniowych,

aprobate Karla-Heinza Finka. Wy-
imaginowani muzycy sprawia-
li wrazenie rozmieszczonych dosé
ciasno, co Fink prébuje skorygo-
wac, zmieniajac ustawienia proce-
sora DSP. Minimalne poszerzenie
efektu surround i drobne korekty
pasma w equalizerze sprawiaja, ze
nagle muzyka zaczyna oddychac.

Glosnikiw drzvﬁch pokryto
eleganckimi maskownicami.
J

o sama jako$¢ dzwieku. Zastana-
wiamy sie, czy tablet z dobrymi stu-
chawkami nie bylby sensowniejsza
i tafisza alternatywa.

Fink milczy, po czym kiwa gtowa
z uSmiechem i stwierdza, ze czas
na przesiadke do Volvo ES90. Tam
tez jest Bowers & Wilkins. W pod-
stawowym ustawieniu brzmienie

DOBRZE BRZMIACY ZESTAW CAR AUDIO NIE MUsSI
KOSZTOWAC FORTUNY, UDANE SA TEZ TANSZE

gramofonéw i magnetofonéw. Po
paru sekundach zapiera nam dech:
przed nami powstaje tréjwymiaro-
wa rzezba dzwigku: instrumenty
poukfadane w przestrzeni, przejmu-
jace wokale, perliste wysokie tony
i bas siegajacy infradZzwiekéw. Po-
ruszajaca, fascynujaca i nad wyraz
piekna.

Pdézniej na autostradzie prébuje-
my odtworzy¢ te wrazenia w BMW
serii 7. Naglosnienie Diamond mar-
ki Bowers & Wilkins zyskuje pelna

Brzmienie stato sig imponujace, pet-
ne wyrazu, precyzyjne, a mimo to
przyjemne. Zespotly graja z rozma-
chem, niczym na sali koncertowe;j.
Skrzypce zachwycaja jedwabista
gladkoscia, a wiolonczele mrucza
ciepto i miekko. Kotly grzmig wy-
raznie, a potezne basy syntezato-
ra dudnia z impetem. Brzmienie
z tytu jest dobre, ale mamy wra-
zenie, ze wszystkie spektakularne
efekty Dolby maja przede wszyst-
kim robi¢ wrazenie, nie chodzi tu

jest naturalne, czyste i precyzyjne,
ale scena wydaje sie dosy¢ waska,
jakby dzwiek utknat pod przednia
szyba. Karl-Heinz Fink ze skupie-
niem przechodzi przez rozmaite
tryby DSP i w koricu trafia w punkt
— tryb producenta w filtrze Abbey
Road pozwala osiagna¢ optymal-
ne brzmienie. Ma ono wiecej ener-
gii i blasku, a dZwiek unosi sie nad
kokpitem. Doceniamy precyzyjny
i doskonale kontrolowany bas, lek-
ka przestrzennosc.

Czy system Bang & Olufsen w Au-
di radzi sobie réwnie dobrze? I tak,
i nie. Pomiary wskazuja co prawda
na zréwnowazona charakterystyke
czestotliwosciowa, a brzmienie jest
imponujace. Fink bezskutecznie
szuka jednak w ustawieniach ko-
rektora ciepta i naturalnosci.

Zupelnie inaczej wyglada sytu-
acja w Bentleyu Continentalu GT
z topowym systemem audio marki
Naim. Na postoju gra §$wietnie. Pod-
czas dynamicznej jazdy pojawia sie
problem — cata zabawe psuje domi-
nujace brzmienie silnika. Mitosnicy
mocy uznaja to oczywiscie za wlas-
ciwie ustalenie priorytetow.

Dla kontrastu przesiadamy sie do
Mazdy CX-60 i jestesmy pod ogrom-
nym wrazeniem — audio firmowane
przez Bose brzmi bardzo naturalnie.

Opel Grandland ma na pokladzie
francuskie naglosnienie Focal. Sy-
stem zostal dobrze zestrojony i radzi
sobie z réznymi gatunkami muzyki.
Drugie auto elektryczne w tescie po-
kazuje, jak ciche napedy wptywaja 4
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Nasza ocena
systemu au-
dio Canton
w Skodzie
Superb? Stu-
chanie mu-
zykito tu
prawdziwa
przyjemnosc.

Skoda Superb/Canton

Canton Soundsystem

(ANTON SKODA

=

“*\ r., )

N -

.
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System audio w Mazdzie nie robi moze wielkiego wrazenia od strony

wizualnej, jest za to wyjatkowo pragmatyczny - zapewnia dobry dzwiek!

Skoda i niemiecki producent audio, firma Canton, wspétpracujajuz od 2013 r. W modelu Superb

ten system nagfosnienia o mocy 725 W jest dostepny juz od linii wyposazenia Selection/Drive
23400z} (seryjnie w L&K) i obejmuje 12 glosnikow plus gtosnik centralny i dwa subwoofery.
Swietnie zestrojony procesor DSP btyszczy przede wszystkim w trybie Canton.

> W ocenie eksperta: W trybie pracy Canton
brzmienie systemu nagtosnienia Super-
ba okazuje sie naturalne, energicz-
ne, petne wyrazu i precyzyjne,
a przy tym bardzo przyjemne.
Nagtosnienie Skody nigdy nie
okazato sie meczace. | to wszystko
za zaskakujaco niewielkg kwote.

Skodai Canton oférujq audiofilom
szerokie mozliwosci regulacji.

[

Ty Canton okazat si¢ idealnie
dostrojony. Nie wymaga korekt.

Mazda CX-60/Bose

System nagtosnienia Bose
Znanyamerykariski producent audio nie nalezy wpraw-

— i m -

dzie do Scistej czotowki segmentu hi-end, lecz
reprezentuje raczej solidny main-

stream. W samochodach Maz-

dyfirma Bose udowadniajed-
. nak, ze dobrze opanowata
temat car audio. W modelu
» (X-60 system Bose zdwuna-
stoma gtosnikamijest elemen-
tem pakietowwyposazeniaHo-
mura Plus lub TakumiPlusinie

wymaga dodatkowej doplaty.

> W ocenie eksperta:
Brzmienie jest naturalne
i eleganckie, z przyjemnie
roztozong sceng dzwieko-
Wwa oraz czysto rozplano-
wanymi instrumentami.

W nagtosnieniu liczg sie takze odczucia

Karl-Heinz Fink, urodzony w 1958 r. w Duisburgu, rozwijat produkty m.in. marek Marantz, Denon, Mission
oraz renomowanych producentéw samochodéw. Co ma do powiedzenia na temat nagtosnienia pojazdow?

Co Cie fascynuje w tematyce hi-fi?

Potaczenie technikii muzyki, fizykii emocji. Choc¢ z pewnoscia
wywodze sie ze Swiata techniki, to jest tak wiele rzeczy, kt6-
rych nie da sie w petni wyjasnic i w ktorych trzebasie kierowac
wiasnymi odczuciami. To pewnie podobnie jak z samochoda-
mi... Mozna przeprowadzic wiele obliczer i symulacji, ale do-
piero na drodze okazuje sie, czy jazda danym autem sprawia
przyjemnosc, czy nie.

Dlaczego samochdd to dobre miejsce do stucha-
nia muzyki?

Wiasciwie to wcale nie jest: nigdy nie siedzisie posrodku, a od-
gtosy jazdy czesto przeszkadzaja. Z drugiej strony na drodze
ma sie czas i spokdj. A jesli system nagtosnienia jest dobry, to
mozna sig naprawde cieszy¢ muzyka.

Wiekszos¢ nowoczesnych aut nie ma juz odtwa-
rzacza CD - jak wiec zapewnic sobie dobry dzwiek
w samochodzie?

Dobry dZwiek mozna uzyskac z niemal kazdego Zrodta. Moga
wystarczy¢ nawet pliki MP3 o wyzszej przeptywnosci, a no-
woczesne systemy informacyjno-rozrywkowe maja bezpo-

sredni dostep do takich serwiséw, jak Qobuz czy Tidal, co po-
zwala na stuchanie muzyki bez strat w jakosci. Jednak nawet
nieco gorsze brzmienie Spotify przy streamingu ze smartfona
za posrednictwem np. CarPlay jest w petni akceptowalne, oile
system nagfosnienia jest dobrze zaprojektowany.

Jakie warunki musi spetnic system

nagtosnienia hi-fi w samochodzie,
aby zapewnic dobry dzwiek?
W przypadku gtosnikéw kluczowa
jestmechanika. Kiepsko wyko-

nane panele drzwi i cienkie

blachy wpadaja w drgania,
a wowczas nawet najlep-
sze przetworniki nie po-
moga. Wazne s miejsca
montazu, bo w stosunkowo
mate] kabinie jest wiele mo-
dow akustycznych. lw przy-
padku niewtasciwego usta-
wieniaw danym miejscumoze

_'ﬁ ‘

Zakres ustawien jest skromny, ale znakomicie
dopracowany i fatwy w obstudze.

nie by¢ basu lub bedzie on strasznie dudnit. Subwooferow ra-
czej nie nalezy montowac w bagazniku, bo nie kazdy konstruk-
tor potrafije odpowiednio dopasowac. Jesli chodzi o elektro-
nike, to wazne s3 dobre przetworniki cyfrowo-analogowe oraz
dobre koricowki mocy ze stabilnym zasilaniem - wzmacniacze
klasy D s3 obecnie catkiem dobre. Systemy powinny by¢ co naj-
mniej tréjdrozne, a w zbudowaniu realistycznej sceny przed
kierownica pomaga gtosnik centralny.
Wydaje sie, ze stereo odchodzi w samochodach do la-
musa, a jego miejsce zajmuja systemy dzwieku prze-
strzennego, takie jak np. Dolby Atmos. Co sadzisz
P o tej tendencji?
=\ Szczerze mOwiac - jestem raczej sceptycz-
ﬁ :.,_.' ny. Troche dZwigku przestrzennego spra-
S5 Wia, ze brzmienie jest bardziej otwarte
V i realistyczne, ale niestety czesto
sie z nim przesadza, zeby efekt
byt bardziej dramatyczny. Pod-
czas dtuzszej jazdy moze to na-
prawde denerwowac, a na pew-
no nie o to chodzi.

Karl-Heinz Fink (po lewej)
jest skarbnica wiedzy
o systemach audio.

|

S
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—PORADY Systemy audio

Opel Grandland/Focal

System Focal Premium Hi-Fi

Choc system nagtosnienia opracowany przez Opla we wspétpracy z francuska marka Focal
w linii wyposazenia Ultimate nie wymaga doptaty, to jakos¢ d2wieku jest bardzo dobra. Gtos-
niki zasila 12-kanatowy wzmacniacz klasy D o mocy 690 W. System firmy Focal wykorzystuje

jest udane, ale ekspert
3. mapewne zastrzezenia
} do barwy dzwieku.

Audi SQ8/Bang & Olufsen

B &

Bang & Olufsen Advanced Sound System z dzwigkiem 3D O
Wycenione na 38 750 zt nagtosnienie w Audi zapewnia imponujace

wrazenia akustyczne. System wykorzystuje 23 przetworniki, w tym m
dwie automatycznie wysuwane z deski rozdzielczej soczewki aku-

styczne, gtosnik centralny i subwoofer, a catos¢ jest zasilana przez wzmacniacze o tacznej
mocy 1920 W. Dodatkowo tresci mogg byc odtwarzane
) w formacie Dolby Atmos.

> W ocenie eksperta: Brzmi ja-
&  kos sterylnie i zimno. Nawet po
prébie zmiany ustawien ko-
rektora Audi pozostaje przy
swojej wyrazistej i krystalicz-
nie czystej charakterystyce.

Chtodna charakterystyka nie wydoby- Wysuwane soczewkl bardzmj robig |

wa petni uroku zklasycznych nagran.  efekt, niz poprawiaja akustyke.

Dzwiek mozna zmierzy¢: VW vs Cupra
Karl-Heinz Fink wyjasnia, ze idealna krzywa dZwiekowa w samochodzie nie jest linig prosta.
W jego ocenie takze brzmienie systemu car audio powinno przypominac domowy zestaw
hi-fi z podbitymi basami i lekko opadajaca charakterystyka czestotliwosciowa. Wazne jest
réwniez kompensowanie odgtosow jazdy. Na wykresie prezentujemy dwie krzywe - z6tta
(Volkswagen T-Roc) jest niemal idealnie zestrojona, natomiast niebieska, odpowiadajaca Cu-
prze, ujawnia niedoskonatosci: mocno podbite basy, w dolnym zakresie srednich tondw bra-
kuje energii, a gtosnik wysokotonowy jest raczej zbyt gtosny. - Energii brakuje tez w gor-
nym zakresie Srednich tondw, co w potaczeniu z gtosnym przetwornikiem wysokotonowym
réznie wptywa na brzmienie: czasami brakuje precyzji, a czasem dzwiek staje sie zbyt agre-
sywny - ttumaczy Karl-Heinz Fink. Okazato sie wiec, ze technologicznie spokrewnione auta
moga byc zauwazalnie odmienne w wybra-

nych aspektach.

Wszystkie zakresy
testowanych cze-
stotliwosci pokrywa
specjalnie przygoto-
wany ,,szum”. Zbiera
go czuty mikrofon.

tez technologie Polyglass i Power Flower, znane z gtosnikéw tej marki.

> W ocenie eksperta: Opel radzi sobie zaréwno z energiczng
muzykg pop i rockowa, jak réwniez z audiobookami oraz dy-
namika muzyki klasycznej. Niestety w Grandlandzie wyraz-
nie stychac czasem odgtosy toczenia i pracy zawieszenia.
By system audio mdgt w petni rozwingc skrzydta,
trzeba by popracowac nad wyciszeniem kabiny.

System Focal oferuje skromny
zakres regulacji, ale przy tak
dopracowanym brzmieniu to
w zupetnosci wystarcza.

% FOCAL

)

na komfort stuchania muzyki w au-
cie. Bez ciaglego szumu silnika spa-
linowego w tle znika co§ w rodzaju
zastony i pojawia sie dotad niesty-
szana warstwa dzwieku.

Audio Skody Superb bazuje na
know-how niemieckich ekspertéw
hi-fi z firmy Canton. Fink w skupie-
niu pracuje z mikrofonem, analizuje
charakterystyke czestotliwo$ciowa
i wreszcie kiwa glowa. Dane nie kia-
mia — brzmieniem zaskakuje przede
wszystkim tryb ,,Canton”.

Volkswagen T-Roc ma opcjonalne
naglosnienie Harman Kardon, kt6-
re niczego nie udaje. Okazuje sie,
ze nieraz to eksperci od elektroniki
z Samsunga stoja za systemami au-
dio branzy motoryzacyjnej i dostar-
czaja miliony glosnikéw, podzespoty
i oprogramowanie — niezaleznie od
tego, pod jaka marka naglosnie-
nie jest ostatecznie sprzedawane.
W przypadku T-Roca to, co w $rod-
ku, jest teraz takze widoczne na ze-
wnatrz. Po pierwszym odstuchu
Fink jest rozczarowany: drapiacy

Bob Dylan, metaliczny, agresywny
saksofon, co tu sie dzieje? W zadu-
mie koniczymy na dzis, planujac ko-
lejna prébe na nastepny dzien. Rano
nie mozemy wyj$¢ z podziwu: nag-
le brzmienie w T-Rocu jest pelne
i cieple, przyjemnie precyzyjne
i niezwykle naturalne. Wzrok Fin-
ka pada na termometr. — Wieczorem
byto o ponad 10°C mniej, co moze
mie¢ wplyw na glosniki wysokoto-
nowe. Gdy jest zimno ferrofluid sta-
je sie nieco gestszy, a ta minimalna
zmiana moze prowadzi¢ do przesu-
niecia charakterystyki czestotliwos-
ciowej, co bylo stycha¢ — wyjasnia.
Cupra Terramar ma naglosnienie
Sennheisera. Ma wyjatkowy charak-
ter brzmienia — agresywny i przery-
sowany. To nie jest dZwiek, jakiego
by$my oczekiwali. Podejrzewamy,
ze Cupra chciata, by brzmienie sy-
stemu oddawato ekstrawertyczny,
efektowny i energetyczny styl auta.
Fachowcy z Sennheisera dostarczy-
li wiec ostry dzwigk.
TEKST: AZ, £S5, ZDJECIA: AZ, ARCHIWUM
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-Naglosmemu nie ¥%
zabraldo szerokich,} \4
mozliwosci konflguraql
brzmienia.

Volkswagen T-Roc/Harman Kardon

System nagtosnienia Harman Kardon
Volkswagen T-Roc oferuje doskonate wrazenia dzwigkowe za sto-
sunkowo niewielka kwote. System firmowany przez marke Harman
Kardon jest dostepny od linii wyposazenia Style i wymaga doptaty
2790 zt. Osiem gtosnikéw i dwunastokanatowy wzmacniacz cyfrowy
otacznej mocy 480 W zapewniaja dynamiczne i naturalne brzmienie,
adobrze dostrojony subwoofer gwarantuje precyzyjny bas.

harman/kardon’

> W ocenie eksperta: Scena dzwigko-
wa jest odpowiednia, azywai dy-
namiczna akustyka zacheca do
wielogodzinnego stuchania.
W tescie okazato sie, ze brzmienie
zalezy od temperatury otoczenia.

= --lfoczekiwaliémy wiecej,
np. naturalnosci i spokoju.

Cupra Terramar/Sennheiser
System dZwieku przestrzennego Sennheiser

Sennheiser ma doswiadczenie zaréwnow segmencie profesjonalnym, jaki konsu-
menckim, aoprogramowanie Ambeo-Concerto niemieckiego producenta umoz-
liwiaindywidualne ksztattowanie brzmienia. W nagtosnieniu Sennheisera zasto-
sowanymw Cuprze budzito skrajne emocje. Za 2392 zt pakiet Edge (999-5856 zt)
mozna poszerzy¢ o dwunastokanatowy system

nagtosnienia firmy Sennheiser.

[#] SENNHEISER

X

> W ocenie eksperta: W zalez-
nosci od utworu wysokie tony
bywaja agresywne i przeryso-
wane, bas dudni efektownie,
ale czesto traci kontur, a Srednie
tony niekiedy wrecz rycza.

4

Solidnie zamontowane gtosniki,
ktdre nie wpadaja w rezonans.

Dobry gtosnik centralny to baza dla
wysokiej jakosci systemu car audio.

Akumulator plug-ini subwoofer

wypetniaja przestrzen pod podfoga.

Korektor pozwala na czesciowa
zmiane brzmienia.

J

Sposoby na samodzielng poprawe systemu car audio w samochodzie

Kto marzy o lepszym brzmieniu nagtosnienia w aucie, nie musi rozgladac sie za nowym samochodem. Relatywnie matym nakfadem srodkow, a czesto takze odrobing wtasnej pracy da sie popra-
wic akustyke w kabinie wasnego pojazdu. Mozna skorzystac przy tym z gotowych rozwiazan, szukac porad na internetowych forach lub oddac auto do specjalistow.

Montaz glosnikow wyzszej klasy

Wiele modeli aut od lat wystepuje z réznymi typami nagtosnie-
nia. Bazowe jest przewidziane dla najtaniszych wersji, a drozsze
poziomy wyposazenia moga otrzymywac lepsze radio z mocniej-
szymwzmacniaczem, dodatkowe gtosniki (np. wysokotonowe) lub
gtosniki z wyzszej pétki. Kolejnym stopniem jest opcjonalne au-
dio, nierzadko sygnowane przez renomowanego producenta (np.
Bose czy Harman Kardon). W przypadku kilkunastoletnich i star-
szych samochodow zestawu takich gtosnikow czy radia mozna
sprobowac szukac na ,,szrocie”. Pojedyncze gtosniki sa tanie, ale
kompletne zestawy potrafia kosztowac
23 tys. zt.Donowszych aut znale-
zienie uzywanych opcjonalnych
g’rosnlkow bedzie trudniej-
sze, ale nie niemozliwe. Je-
zeli nie udasie ich namie-
rzy¢, mozna sprobowac
dokupic interesujace nas
elementy w ASO.

OD 500 Zt

Wyciszenie drzwi i wnek glosnikow

Nawet najlepszy system audio nie bedzie dobrze brzmiat, jezeli czes¢
pracy gtosnikow bedzie szta na marne w postaci rozpraszajacej sie
w niekontrolowany sposb fali dzwiekowej. A tak moze dziac sie
w przypadku stabo wyciszonych drzwi pojazdu z duza iloscia wol-
nej przestrzeni wewnatrz - zwtaszcza wokét gtosnika. Wyciszajac
drzwi, a dodatkowo osadzajac gtosnik w odpowiednio wyklejonej,
a przez to zamknietej skrzyni rezonansowej, sprawimy, Ze genero-
wane przez pracujacy gtosnik cisnienie akustyczne bedzie wyzsze,
ado tegomoga zostac zredukowane albo wyeliminowanie nieprzy-
jemne rezonanse lub hatasy. Wyciszenie
towiec uzyskany dos¢ niskim kosz-
tem spadek hatasu w kabinie
przy jednoczesnej szansie na
poprawe brzmienia gfos-
nikow. Nie bedzie ona
spektakularna, a samo
wyciszanie tez wyma-
ga doswiadczenia.

Lepszy radioodtwarzacz

Producenci nagtosnienia i firmy specjalizujace sie w jego montazu
znaja niedomagania fabrycznych zestawéw. Dzigki temu sa w stanie
przygotowywac gotowe zestawy do konkretnych modeli aut. Koszt
poprawy nagfosnienia moze zamknac sie w kwocie kilkuset ztotych
(gdywymienia sie same gtosniki), ale moze iwyniesc kilkadziesiat tysie-
¢y. Wszystkozalezy od jakosciiliczby uzytych komponentdw. W wie-
|u autach, zwtaszcza starszych, najstabszym elementem ukfadanki
okazuje sie radio. Zarwno najprostsze wersje fabrycznie montowa-
nychradioodtwarzaczy, jakiich akcesoryjne odpowiedniki nierzad-
ko maja mat3 moc czy skromne mozliwosci
regulagji lub podtaczania urzadzen
zewnetrznych (np. zmieniarki)
Wymiana moze pomdc. Trze-
ba tez pamietac, ze para-
metryfabrycznegoradia
Czy wzmacniacza nie za-
wsze bed3 wystarczajg-
cedlalepszych gtosnikow.
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srawa podsufitki jest zaskakujaco

L) AOklejanie podsufitki
Na

Wiele starszych

Kl - - ~ aut boryka sie
z defektami
— podsufitki.
Niewielkim
# kosztem mozna

r 4 S ( § jasamodzielnie
- i skutecznie
\ : naprawic.
3 odsufitke znajdziemy we
wnetrzu praktycznie kazde-

go samochodu. Z technicz-

= nego punktu widzenia ostona

e dachu ma postac sztywnej, zwykle

- ’.‘_ﬁﬂ wykonanej z tworzyw sztucznych

G plyty, ktéra jest oklejona tkanina,

sztuczna skéra albo syntetycznym
zamszem.

Niestety samochodowe podsu-
fitki §rednio znosza prébe czasu.
Wystarczy chwila nieuwagi przy
zatadunku bagazu, by doszto do
uszkodzenia materiatu na podsufit-
ce lub wygniecenia albo peknigcia
jej podstawy. Na utrzymanych cze-
sto w jasnych kolorystykach podsu-
fitkach tatwo o powstanie trudnych
do usuniecia plam. Ich szorowanie
raczej nie wchodzi w gre, bo skut-
kuje uszkodzeniem dosy¢ delikat-
nego materiatu.

Swoista wisienka na torcie jest
tzw. opadanie podsufitki. Najczes-
ciej to konsekwencja odklejenia sie
znajdujacego sie po stronie kabiny

]

To warto wiedziec¢

ROZNE TYPY PODSUFITKI

Ksztatt podsufitki w jednym modelu samo-
chodu moze by rozny. Wptywaja na niego
chociazby obecnos¢ okna dachowego czy
zZmiany w oswietleniu sufitowym, ktore mo-
gty zaj$¢ w ramach modernizacji modelu.
Warto wiec upewnic sie, czy kupowana pod-
sufitka bedzie pasowata do naszego auta.

ZMIENNA KOLORYSTYKA

Podsufitki zwykle wystepuja w kilku warian-
tach. Wyréznikiem sportowych wersji s3 grafi-
towe lub czarne podsufitki z kolorystycznie
dopasowanymi do nich ostonami stupkow
dachu. Takie zestawy mozna kupic w stacjach
demontazu pojazdéw, jednak ze wzgledu na
ograniczona podaz ich ceny sa zwykle spore

- prezentowany na Srodkowym zdjeciu zestaw
do Audi A6 (6 zostat wyceniony na 800 zt.



prosta i tania, ale czasochionna

materialu od sztywnej podstawy,
ktora z kolei jest osadzona po stro-
nie dachu.

Zakup nowej podsufitki to wyda-
tek nawet kilku tysiecy zlotych. Za
uzywana trzeba zaplaci¢ od kilku-
dziesieciu zlotych do kilku tysiecy
zlotych. Na szczescie uszkodzona
podsufitke mozna naprawic. Zle-
cenie regeneracji specjalistom to
wydatek rzedu 500-1500 z1, ktéry
jest uzalezniony od rozmiaru au-
ta, materiatu uzytego do naprawy
oraz nakladu pracy na montaz i de-
montaz podsufitki. Kto chce duzo
zaoszczedzi¢, moze samodzielnie
wyjaé podsufitke oraz dostarczy¢
ja do tapicera.

Najbardziej korzystne od strony
finansowej jest samodzielnie na-
prawienie podsufitki. W hatchba-
cku, kombi czy coupe-cabrio, czyli
w modelach, w ktérych wyjecie
podsufitki z auta jest dos¢ proste,
cala operacja moze zajac kilka go-
dzin. Jej koszt zamknie sie w kwocie
kilkudziesieciu ztotych. Do pracy
wystarczy podstawowy zestaw na-
rzedzi, w tym plastikowe tyzki do
demontazu elementéw z tworzyw
sztucznych. Szczegbétowe poradni-
ki na temat procedury demontazu
podsufitki w konkretnym modelu
samochodu mozna zwykle znalez¢é
na forach dyskusyjnych uzytkow-
nikéw danego modelu lub w ser-
wisie YouTube. W ramkach obok
prezentujemy naprawe podsufitki
krok po kroku. Operacje mozna po-
taczy¢ z wyklejeniem dachu mata-
mi dzwiekochtonnymi.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK

ZDJECIA: AUTOR, KAPRAL-CAR.PL, ARCHIWUM

Naprawa podsufltkl krok po kroku

PRZYCZYNY PROBLEMOW

Im lepsze auto, tym ryzyko uszkodzenia
podsufitki wyzsze! W tym elemencie zwykle
nie starzeje sie klej, a parcieje gabka miedzy
materiatem od strony kabiny a ptyt3 podsu-
fitki. To wystarcza, by materiat zaczat stop-
niowo opadac - najczesciej zaczyna sie to od
miejsc z najwigkszymi naprezeniami, np. w na-
roznikach i zatamaniach.

ZAKUP TAPICERKI

Podsufitke mozna oklei¢ dowolnym ma-
teriatem. Mozna zamienic np. sztuczng skdre
czy tkanine na syntetyczny zamsz. W serwi-
sach ogtoszeniowych wystarczy wpisac hasto
,materiat na podsufitke”. Pojawia sie dziesiatki
ofertwrdznych kolorach. Warto wybrac mate-
riat osadzony na piance. Za arkusz o wymianach
2x1,5m trzeba zaptacic ok. 70 zt.

NALOZENIE KLEJU

Do uzyskania dobrego efektu naprawy nie-
zwykle wazne jest rownomierne natozenie kle-
ju na sztywng czes¢ podsufitki. Pierwszg pro-
be podijelismy w uzyciem kleju kontaktowego
w spreju. Schnie na tyle szybko, ze przy tak du-
zej powierzchni ostatecznie lepiej sprawdzit sie
natozony pedzlem butapren. Trzeba pamietac
0 wietrzeniu pomieszczenia!

DEMONTAZ PODSUFITKI

Demontaz podsufitki wymaga przynaj-
mniej odkrecenia daszkow przeciwstonecznych,
lampek sufitowych i demontazu oston stupkéw
dachu. W sedanach i coupe wyjecie podsufitki
moze wigzac sie z koniecznoscia wyciecia szy-
by lub wykrecenia foteli - inaczej nie uda sie
ustawic tego duzego elementu w Swietle ot-
woru drzwiowego.

e “
PRZYGOTOWANIE PODLOZA
Podstawe podsufitki trzeba doktadnie
oczyscic z resztek gabki. Uzylismy do tego
szczotki do podtdg, a pozniej drobnoziarniste-
go papieru sciernego. Miejsca ze sladami wy-
ciekow oleju zmechanizmu rozktadania dachu
kilkakrotnie umylismy rozciericzalnikiem, a na-
stepnie natozylismy na nie trzy warstwy farby
podktadowej.

PRZYKLEJENIE MATERIALU

Materiat nalezy ukfadac od srodka, réwno-
miernie ukfadajgc go w strone krawedzi, gdzie
nalezy go zawing¢ i podklei¢ do wewnetrznej
czesci podsufitki. Na tym etapie prac wymaga-
na jest bezwzgledna czystosc. Nawet drobna
kropla czy nitka z kleju moze osig$c na tapicerce
iw nieodwracalny sposéb j oszpecic (awaryjnie
mozna sprobowac zmyc klej rozpuszczalnikiem).

oz
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IDENTYFIKACJA MATERIALU

Na wewnetrznej czesci podsufitki znaj-
duja sie etykiety z kodowym oznaczeniem oraz
informacjg o tworzywach, z jakich zostaty wy-
produkowane. PUR to elastomery poliuretano-
we, natomiast GF - tworzywo sztuczne wzmoc-
nione w 25% wtdknem szklanym. Te informacje
utatwiaja dopasowanie kleju, ktorym przyklei-
my do podsufitki nowa tapicerke.

=

PRZYCIECIE MATERIALU

Swiezy materiat nalezy docia¢ na wymlar
oraz ksztatt starego. Dla tatwosci pracy moz-
na nawet wycigc¢ wiekszy arkusz - bedzie fa-
twiej podkleic tapicerke od wewnetrznej cze-
$ci podsufitki. Poza tym nadmiar tkaniny zawsze
mozna odciac. Jezeli odetniemy jej zbyt duzo
przed rozpoczeciem pracy, nic nie da sie juz
zrobic.

Podsufitka ma duzy wptyw na
estetyke wnetrza samochodu.
Zakup nowej albo uzywanej,
zwlaszcza do nietypowego
autalub modelu, w ktorymnp.
przeciekajaca woda czy nie-
szczelne sitowniki rozktadane-
go dachu niszczg podsufitki
inapedzaja popyt, nie jest tani.
Warto wiec wzigc sprawy we
wlasne rece. Ryzyko zwiaza-
neztaoperacjajest praktycz-
nie zadne. Jezeli materiatu nie
udasie natozyc, mozna pod-
jackolejne proby. Gdy i one sie
nie powioda, wyjeta podsufit-
ke wystarczy oddac do tapice-
ra. Samo oklejenie bedzie duzo
tarisze niz ustuga potaczona
zdemontazemi montazem.

PODSUMOWANIE i3
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DO REDAKCJI

W mojej Skodzie skoniczyta sie
gwarancjaizastanawiamsie, czy
warto jezdzic do ASO na wymia-
ne oleju, Swiecitp., gdy moge te
czynnosci wykonac we wiasnym
zakresie, ponoszac tylko kosz-
ty ptynow i czesci zamiennych.

[11] Przy obecnych, wysokich kosz-
tachrobocizny umiejetnos¢ samodziel-
nego wykonania réznych prac niemal
zawsze pozwala napoczynienie duzych
oszczednosci. Oczywiscie trzeba prze-
strzegac przy tym zaleceninstrukgji ser-
wisowych - chochy w zakresie momen-
téow dokrecania swiec, korka
spustowego oleju orazfiltra oleju. Przy-
pominamy tez o koniecznosci popraw-
nej utylizacji odpadow - olej i Swiece
mozna oddac bezptatnie w PSZOK.

» POROWNANIA ) PORADNIKI KUPUJACEGO ) PRZEGLADY RYNKU b TESTY DLUGODYSTANSOWE

od 29 tys. zi

Jedno z niewielu miejskich aut, ktore dobrze odnajduje sie
poza miastem. Co o aktualnym Polo sadzg uzytkownicy?

sz6sta generacja Polo wymiara-

mi zblizyla sie do Golfa IV: ma
4,05-4,07 m dlugosci, 1,75 m szero-
kosci i 1,43-1,46 m wysokosci. Budzi
tym samym uznanie wielkoscia prze-
dziatu pasazerskiego oraz pojemnos-
cia bagaznika (351-1125 1). Pochwaty
materiatéw wykoriczeniowych prze-
plataja sie z krytyka niektérych roz-
wiazan z zakresu ergonomii — np.
dotykowego panelu klimatyzacji z aut

B azujaca na platformie MQB-AO0

poliftowych (od 2021 r.). Wiekszos¢
gamy silnikowej oparto na jednostce
1.0 (R3): wolnossacej MPI (65-80 KM)
i turbodotadowanej TSI (90-116 KM).
Swdj epizod miaty tez silnik 1.5 TSI
(150 KM) i diesel 1.6 TDI (80/95 KM,;
tylko do 2020 r.), z kolei Polo GTI
ma pod maska 2.0 TSI (200/207 KMV;
jedyny z taricuchem rozrza-
du). Paski w pozostatych sil-
nikach wytrzymuja ponad
200 tys. km (warto wczesniej

zleci¢ kontrole). Zazalenia kiero-
wane sa w strone recznych skrzyn
(zwlaszcza w 1.0 MPI) oraz 7-bie-
gowych DSG z suchymi sprzegtami
(DQ200).

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

——w.

Trzydrzwiowy kompakt

Dlaczego koncerny motoryza-
cyjne wycofaty sie z produkgji
trzydrzwiowych kompaktow,
ktdre czesto miaty efektowna
linie nadwozia?

[11] Struktura gam modelowych jest
ksztattowana przez prawo popytuipo-
dazy. Przy coraz trudniejszej sytuadji
branzy i zwigzanym z tym dazeniu do
optymalizacji kosztow istotnie reduku-
jesie palety silnikow, a takze réznorod-
noscwersjinadwoziowych. Trzydrzwio-
we kompakty w ogéle przestaty byc
oferowane (w niektdrych przypadkach
miaty 5% udziatu w sprzedazy modelu).
Zniknety tez auta typu coupe-cabrio.

ﬂ Motor 26/2026

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.

Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

Opinie uzytkownikow

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Polo

Zalety
OCENA . Ponizej ... | Powyzej | Bardzo g q
SAMOCHODU Zle s'rednielj Przecigtnie s’red!niej! T ,,Nlez_le sie prowa(!n nadrogach
Przestronnosc wnetrza @) o o [ ] O szybkleqo ruch (biorac p.Od. uwa-
Pojemnosc¢ bagaznika o (¢} ¢} ¢} [ g% wyl_nl: U A
— == piecznie

Jak teriat O (¢] (6] [ ] [©) a -
‘;y;:;;r;z;:a = o o o ° o »1.0 TSI to idealny kompromis
Komfort jazdy, hatas o O ¢} [J O micdzy do!:ryn.m'os!qgaml, ma-

miorjazcy, tym spalaniem i niskimi kosztami
Osiagi [©) o o [ J [©) utrzymania”
Wyglad, sty °©l o0 ¢ o1lo »Samochod dopracowany pod

wieloma wzgledami. Wszystko

OCENA < | Ponizej . . |Powyzej| Bardzo Fack gy ; ”
EKSPLOATACJI Zle redniej Przecigtnie| . edniej | dobrze jestintuicyjnie rozmieszczone
Cenazakupu o O ) ¢} o
Zuzycie paliwa o O ¢} [J o
Ceny czesci o O O [ o
Dostepnosc czesci [©) o o o (J
Koszty serwisu o ¢} ) ¢} o
Dostepnos¢ serwisu o o o o L »W Srodku jest tyle miejsca co
Bezawaryjnos¢ ) o o ) ) w starszych kompaktach. Nawet

z tytu da sie wygodnie siedziec”

Wady

»W zwyktym trybie skrzynia
utrzymuije silnik na zbyt niskich

obrotach. W Sporcie jest lepiej”
e Te——

»Przydatyby sie odrobine wigk-
sze lusterka. Moje Polo nie masy-
stemu monitorowania martwe-
go pola”

»Chockabinaniejest szczegdlnie
duza, doskwiera brak nawiewow
na drugirzad siedzer”

»Nie moge sie przyzwycza-
i¢ do dotykowego panelu pod
ekranem. Wolathym zwykte
przyciski”




Benzynowy silnik 1.6 THP

M Jednostke zaprojektowaty wspolnymi sitami dwa koncerny — PSA i BMW
H 1.6 THP w latach 2017-2018 zostat zastgpiony poprawionym 1.6 PureTech

odpowiedzi na rosnace wy-
Wmagania emisyjne i oczeki-
wania klientéw koncerny
PSA i BMW zaprojektowaty ro-
dzine silnikéw Prince. Najbardziej
rozpoznawalnym jest 1.6 THP de-

biutujacy w 2006 r. Ma wtrysk bez-

turbodoladowanie i konstrukcje
o teoretycznie obnizonych oporach.
W praktyce silnik imponowat dy-
namika, ale takze niskim zuzyciem
paliwa. Dziennikarze byli zachwy-
ceni do tego stopnia, ze przyznawa-
li mu dziesieciokrotnie tytut silnika
roku w jego kategorii pojemnosci.

Niestety doswiadczenia po diuz-
szym uzytkowaniu mijaty sie z za-
fozeniami konstrukcyjnymi. Stabe
smarowanie i poczatkowo wadliwy
napinacz niszczyly tancuch rozrza-
du, powodowaly nagar i proble-
my z pier$cieniami oraz watkami
rozrzadu. Rozcieniczony olej wraz

moio

z oparami i mgla olejowa trafial
przez uklad odmy do dolotu, po-
garszajac warunki spalania i przy-
czyniajac sie do powstawania
kolejnych probleméw. Dodatkowo
termostat trzymat zbyt wysoka tem-
perature, a pompa paliwa szybko
sie zuzywata. Od 2010 r. wprowa-
dzano poprawki, ale to wciaz silnik
wysokiego ryzyka i wrazliwy na
serwisowanie. Dobrze oceniana jest
dopiero zmodyfikowana jednostka
o nazwie 1.6 PureTech, ktéra wpro-
wadzono do nowej generacji modeli
PSA, cho¢ BMW juz wczesniej wy-
cofalo sie z tej konstrukgji.

posredni, zmienne fazy rozrzadu,

e )

Polecamy do aut sportowyc
Silnik 1.6 THP jest akceptowalny w sportowych modelach, gdzie pokazuje swdj potencjat. Utrzymanie takiego auta to bardziej hob-
by niz eksploatacja - i tak nalezy patrzec rowniez na te jednostke. Generuje duzo mocy, a z paliwem obchodzi sie rozsadnie, wiec

nie jest bez zalet. Auta wyposazone w 1.6 THP $wietnie sie prowadza. Mini Cooper S (silniki N14/N18) nie jest tego jedynym przykta-
dem. Przyjemne do jazdy s3 réwniez Citroen DS3 Racing (pdzniej sprzedawany pod marka DS), Peugeoty z linii GTi czy Peugeot RCZ.

PRZEKLADNIA PIEClOplEGO\NA
Zaskoczeniem moze hyc_falgt |
sastosowania tylko pieciobiegowe
skrzyni recznejw usportowionyc

DANE TECHNICZNE:
Pojemnosc: 1598 cm?, Moc: 140-270 KM
Moment obrotowy: 240-320 Nm
Modele, w ktorych polecamy tenssilnik: Citroen/DS3 Racing,
Mini: Cooper S, JCW, Peugeot: 207 RC, 208 GTi, 308 GTi oraz RCZ.
Nie polecamy silnika 1.6 THP do nieusportowionych samachoddw.

1. CENY CZESCI Il Czeéci eksploatacyjne s3 dostepneinie s

rozrzad podstaw. 500zt szczegdlnie drogie. Czasami przy wymianie roz- ik
rozrzad komplet 1700t rzadu potrzebny bedzie kompletz kotamizmien- modelach Pelc'ge"tazs“_n_lklem
pompa wtryskowa 10002t nychfaz. AW tabeliwymienilismy najbardziej 1-6J|::°°K"“‘; y
turbosprezarkareg. 1800zt YPOwe przyp::\d’roéci3 ;w’raszcza d[a pierwszej 140- .

sprzeglo 80031 seri gdo.20.10’r.').y\l.mn|e|szym stopniupojawiajg

kolo dwumasone 160021 sig rowniez pozniej. Rozrzad poprawiono dopie-

rowwersji PureTech. Problemy olejoweiz na-
garemnaktadaja sie nasiebie - jedno generu-
je drugie. Konsekwencja bywaja uszkodzenia
pierscienitfokowychiwatkowrozrzadu. Nalezy
pilnowac temperatury silnika. Jednostke war-
toeksploatowaciserwisowacjak wyczynowa.
EdKonstrukejajest bardzonowoczesnaiztozo-
na - nawet z dzisiejszej perspektywy.

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

rozciagajacy sie faricuch rozrzadu
uszkodzenia pompy paliwa
przegrzanie (uszk. turbosprezarki)
duzeiloscinagaru
zanieczyszczenie oleju benzyng

Przyktademfatalnego wyborujestjednostka 1.6 THPwmodelu,
ktory réwnie dobrze magtby miecinnysilnik. Osoby kupujace rodzin-
ne minivany czy sedany klasy sredniej czesto dowiadugjg sie o swoim

btedzie dopiero w warsztacie. To wiasnie za
sprawg 1.6 THP u wielu kierowcow na-
rodzito sie negatywne przekonanie
o samochodach z Frandji. Tymcza-

e —

zasilanie wtrysk bezposredni semuzytkownicy tychsamychmo-

rodzaj dotadowania turbosprezarka typu twinscroll I deli z dieslem HDi oceniaja je bar-

naped rozrzadu faricuch, dozywotni, zalecana regularna kontrola CZI c3 dzodobrze.

zmienne fazy zaworowe tak, na obu watkach rozrzadu A 311 2290

regulacja zaworéw popychacze mechaniczne, tzw. szklanki Ps ; janie: e] same

dodatkowe rozwigzania ~ pompa oleju o zmiennym wydatku, elektroniczny termostat obiqtoéc przy "Avlm nolnossace hosrednieqo
9 e maja one NEZPOSICL ’
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—UZYWANE Kombi klasy sredniej

» 9 modeli
» Rézne generacje
i roczniki

» Alternatywadla
duzych SUV-ow

VOLKSWAGEN o

r_ \ PASSAT BN

Jak sprawdzali$my pojemnos¢ bagaznikéw

Pomiaru pojemnosci bagaznikéw podanego w tekscie jako pomiar redakcyjny dokonalismy za pomoca
prostokatnych pudetek o wymiarach 5 x 10 x 20 cm. Identyczna metode stosuja producenci samocho-
dow. Wyniki okazaty sie w kilku przypadkach bardzo dalekie od deklaracji producentéw. Pokazuje to
bardziej praktyczna strone tego obszaru i rzeczywista przestrzer do wykorzystania.
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Okoto dziesiecioletnie kombi to Swietna alternatywa dla drogich
SUV-6w podobnej wielkosci. Praktyczne, wygodne, a przede
wszystkim rozsgdnie wycenione, bo coraz mniej modne.

uze rodzinne kombi pozo-
staje jednym z najlepszych
wybordéw dla kierowcéw szu-
kajacych jedynego samocho-
du w gospodarstwie domowym,
majacego stuzy¢ do wszystkiego.
Cho¢ na rynku wtérnym zostaty

(T
Ceny ofertowe: 7-40 tys. zt
W zestawieniujedno znajtariszych autidebiu-
tujgcychnajwezesniej. Model przetrwat 10 at,
alenigdy nie cieszyt sie duzym powodzeniem.
Jego najbardziej rozpoznawalng cech pozo-
staje hydropneumatyczne zawieszenie o wy-
sokim komforcie resorowania oraz mozliwosciregu-
[acji przeswitu. Nie jest tojednak krdl prowadzenia,
adokierownicy trzeba sie przyzwyczaic. Obracasie
tylkowieniec, natomiast poduszka powietrzna po-
zostaje nieruchoma. Towtasciwie wszystkie udziw-
nienia, jakie czekaja na potencjalnego nabywce.
0Ogolnie auto jest wygodne i dos¢ proste w obstu-
dze, choc duza liczba przyciskow, niewielkiekran sy-
stemumultimedialnego czy brak systemow wspar-
ciakierowcy zdradzaja wiek konstrukeji. Cieszazato
wyjatkowo wygodne fotele i migkkie materiaty wy-
koriczeniowe. W C5 mozna sie poczuc jak w klasie
wyzszej. Niestety tegosamego nie da sie powiedziec
oprzestronnosciwnetrza. Zzewnatrz auto sprawia
wrazenie duzego, ale wymiarami nie wyrozniasie na
tle konkurentw, az tytu pasazerowie mogg narze-
kacnabrak miejsca. Rowniez bagaznik nieimponuje
rozmiarami. W kwestii eksploatacyjnej (5 jest dos¢

POZA STANDA

PRZYJRZEC .‘ggg’o

W STYLU CR!
HRONNYMI NADWOZIA. NIE

juz wyprzedzone pod wzgledem
popularnosci przez SUV-y, nadal
ciesza sie duzym zainteresowa-
niem ze wzgledu na przestronnoscé,
funkcjonalnosé i atrakcyjne ceny.
Co wiecej, SUV oferujacy podob-
ne mozliwosci transportowe jest

niezawodne i tanie w utrzymaniu, praktycznie nie
koroduje. Whrew obiegowym opiniom hydropneu-
matyczne zawieszenie (s teZ dostepne C5 bez nie-
go) okazuje sie trwate. Kluczem do zadowoleniajest
znalezienie dobregowarsztatu specjalizujacegossie
wtychautach. Szkoda, ze dobre silniki benzynowe
wycofano do 2010 r. Potem byty juz tylko zawod-
ne VTi/THP. Polecamy dowolny wariant 2.0 HDi.
Odradzamy zakup auta z dieslem 2.7/3.0 V6 oraz
1.6 e-HDi ze skrzynia zautomatyzowana.

FORD Mondeo MK5 Turnier

SZUKAJAC CIEKAWSZE) NIZ STAND
WARTO SKUPIC SIENA
WYKONCZENIE WN

Ceny ofertowe: 25-90 tys. z

Pomimo pewnej ociezatosci Mondeo prowadzi sie
bardzo dobrze. Opcjonalnie montowano adapta-
cyjne zawieszenie, ale nie polecamy go ze wzgle-
duna potencjalnie wysokie koszty wymiany. Tech-
nicznie Mondeo Mk 5 to tak naprawde gruntownie
zmodernizowany poprzednik, choc zakres zmian
jest bardzo duzy. Auto zyskato systemy wspoma-
gajace kierowce, adojego najwiekszychzalet nale-
2akomfort podrézowania, skutecznosc resorowa-

ODMIANIE VIGNALE. INNEB
TR ZAlWYPOSAZENIE M.IN.

$J1 FORDA MONDEO, |
YLY GRILL, TAPICERKA
uDI

ILNIK
L
2.0 TDCI

nia, dobre wyciszenie kabinyiwygodnapozycjaza
kierownica. Nie zabrakto jednak wad - s3 tokrdtkie
siedziska foteli czy stabe reflektory diodowe, ktdre
dodatkowo oslepiajginnych kierowcow. Tagenera-
(jaodziedziczyta po poprzedniku czesc silnikéw. Do
udanych nalez3 diesle 1.6 TDCioraz 2.0 TDCi opra-
cowanewspdlniezPSA. S3 trwateirzadko sprawia-
japroblemy. Uwagajednak na diesla 2.0 EcoBlue od
2019r. To zupetnie nowa konstrukeja Forda, droz-
szawnaprawachi potencjalnie bardziej problema-

A C5 WA

RDOWYMI WARIANTAMI CITROEN

AKZE WERSJI CROSSTOURER. ZAPROJEK

VERA Z NIECO WYﬁSZYM
IEMA

zwykle wiekszy i wyraznie droz-
szy, tak w zakupie, jak i utrzyma-
niu. Jednoczesnie kombi pozostaja
bardziej oszczedne i wygodniejsze
na drodze.

Zebralismy dziewie¢ poszukiwa-
nych modeli marek nienalezacych

rro_2008-2017

EKTOWANO JA
ZAWlESZENIEMlELEME NTAMI
UNACZTER RY KO

2014-2022

tyczna (pasek rozrzadu w oleju). Rowniez 1.5 TDGi
oferowanyw latach 2015-2018est nowa konstruk-
(ja, ale uchodzi za jednostke dosc udana. Gorzej
jest w gamie silnikow benzynowych. Wszystkie s
mato trwate i czesto koricza z peknietym blokiem
|ub uszkodzong uszczelka pod gtowica. Whrew po-
zorom najlepiej wypada podstawowy 1.0 EcoBoost
omocy 125KM. Odradzamywyhér skrzyr automa-
tycznych. Hybryda z dobrym silnikiem 2.5 kusi ni-
skim spalaniem, ale jej przektadnia czestowymaga
drogichnapraw po przebiegu ok. 150-200 tys. km.
Dodatkowo akumulator umieszczony pod podto-
03 bagaznika mocno ogranicza jego pojemnosc.

do segmentu premium, ktére moz-
na dzi$ kupic¢ za rozsadne pienia-
dze. To samochody réwnie dobrze
sprawdzajace sie podczas waka-
cyjnych wyjazdéw, codziennej
eksploatacji, jak i okazjonalnego
przewozu wigkszych fadunkéw.
W zestawieniu znalazly sie auta ma-
jace okolo dziesieciu lat — zaréwno
modele schodzace ze sceny w okresie
2014-2016, jak i debiutujace w tym
samym czasie.

AUTOR: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

DANE TECHNICZNE:

2.0 HDi: poj.: 1997 cn?,

moc: 163 KM, maks. moment obr.:
340 Nm, predkosc maks.: 210 km/h,
0-100 km/h: 9,1, spal. 5,31/100 km

+ zawieszenie hydropneumatyczne, niskie
koszty eksploatacji, udane silniki Diesla

= mato atrakcyjne wersje benzynowe
(przestarzate albo wadliwe), brak 4x4

Podczas zatadunku ciezkich przed-
miotow tylne zawieszenie mozna
obnizyc przyciskiem w bagazniku.

DANE TECHNICZNE: @j
2.0 Duratorq TDCI: poj.: 1997 cm3,
moc: 180 KM, maks. moment obr.:

400 Nm, predkos¢ maks.: 225 km/h,
0-100 km/h: 8,3 s, spal. 4,31/100 km

+ whasciwosci jezdne, Swietne diesle z poczat-
ku produkcji modelu, opcjonalnie 4x4

= brakuje dobrych silnikéw benzynowych oraz
skrzyri automatycznych, ryzykowna hybryda

p=71

Kokpit jest dosc wspotczesny, choc ja-
koscia wykonania troche rozczarowu-
je. Bardzo dobrajest ergonomia.

Mondeo moze rozczarowac dosc wa-
skim bagaznikiem. Z kolei w hybrydzie
jest ptytki, bo ma wyzej podioge.

b
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—UZYWANE Kombi klasy sredniej

—

HYU

HYUNDAI i40 BYL MODELEM DO

DAI 140 Waqon

NAWET NAJMOCN
NICZYM SIENIEW
MOCNEGO DIESLA.

Cenyofertowe: 15-55tys. zt
Choc Hyundaii40 niejest prze-
starzatgkonstrukcja, tonatle
europejskich modeli sprawia
wrazenie mniej dopracowa-
nego. W pewnych aspektach
jest mocny, np. w przestrze-
ni dla pasazerow, zwfaszcza
ztytu, i funkcjonalnosci wne-
trza (duzo schowkaw). Natomiast ma niezbyt dy-
namiczne silniki, a zawieszenie pomimo bardzo
miekkiej charakterystyki, nie zapewnia adekwat-
nie wysokiego komfortu resorowania. Fotele tro-
chenie przystaja do klasy sredniej, choc zakresich
regulacjijest ogromny. Kokpit wygladaraczej

SCZWYCZAINYM.
{IEJSZY WARIANT O MOCY 177 KM
YROZNIAL. W GAMIE ZABR

7 —
I JIHD 7514

AKLO

czarowac kierowcow przyzwyczajonych do euro-
pejskich samochoddw. Zuzycie paliwa tez nie jest
mocngstrong tego silnika. Jeszcze bardziej ospaty
i paliwozerny jest z dwusprzegtowa skrzynia DCT,
ktdrejraczej nie polecamy. Tylko wariant 136-konny

2011-2019

T ——
— SILNIK
i

byt dostepny z tradycyjng skrzynig automatyczna, |

ktdra uchodzizabardzo solidng, choc tez odbiera
sporo dynamiki. Nowsze diesle 1.6 CRDi oferowa-
no tylkow dwdch ostatnich latach produkgjii nie
warto sie na nie tasic. Sa znacznie bardziej skom-
plikowane, a dynamika nie jest zauwazalnie lep-

DANE TECHNICZNE:

1.7 CRDi: poj. 1685 cm?,

moc: 141 KM, maks. moment obr.:
340 Nm, predkos¢ maks.: 200 km/h,
0-100 km/h: 10,55, spal. 4,6 1/100 km

# udane silniki, zaréwno benzynowy 2.0,
jaki diesle, duza przestronnos¢ kabiny

= brak naprawde dynamicznej jednostki

wofercie, auto bez polotui ,fajnych” wersji

Bagaznik i40 nie jest specjalnie duzy,

tanio na tle konkurentdw. To typowy samo-
chdd do spokojnejjazdy, w odbiorze przypo-
mina raczej model kompaktowy - taki prze-
rosnigty Hyundai i30. Znakomita wiekszos¢
aut na rynku ma pod maska diesla. Niemal
przez caty okres produkcji oferowano jed-
nostke 1.7 CRDi. To bardzo dopracowana,
trwafainiedroga w naprawach konstrukja.
Nie ma obaw o dostepnosc czesci. Niestety
jejmoc (od 116 do 141KM) moze troche roz-

AZDA 6 Ill Wagon

sza. Sazatotroche oszczedniejsze. Na-
tomiast do oszczednych na pewno nie
nalezg benzynowe silniki 1.6i2.0 GDI.
Maja bezposredni wtrysk paliwaina-
daja sie do spokojnejjazdy. Nawet 2-li-
trowy o mocy 165 lub 177 KM to raczej
silnik na trasy do podrézy na tempo-
macie. Ma wysoka kulture pracy, byt
taczony z klasyczng skrzynig automa-
tyczng, niespecjalnie sie psuje. Gorzej

ale Swietnie zagospodarowany. Prak-
tyczny jak w Grupie Volkswagena.

wypada 1.6 GDI. Ogdlnie Hyundai i40 jest autem
dos¢ tanimw eksploatacjii trwatym, choc przy za-
kupie warto dobrze obejrzec podwozie, bomoze
rdzewiec, atakze nadwozie, ktdrego rama dachu
wokolicach relingdw potrafi sie deformowac. Jest
to wada fabryczna tego modelu.

Solidny montaz, ale materjat j 2 niz
o ldny mont Yy raczej z nizszej
potki. Po liftingu kokpit stat sie nowjoczezsflz)fj

DANE TECHNICZNE:
2.5 Skyactiv-G: poj.: 2488 cm?,

2012-204 @

I

POLECANY SILAIK LTI | moc: 194 KM, maks. moment obr.
255 NTERESUJAc“%%izqP\ie’Ei’s]i (YN LLOELOLIAENU | 258 Nm, predkosc maks.: 233 km/h,

EL BYL DOSTEPNY AU | 0-100 km/h: 8,15, spal. 6,71/100 km

ROPAMOD
AL TUBI(EG 0 MOCY 231 KM | NAPEDEM 4x4.

+ przestronne wnetrze, duzy bagaznik,
dobre prowadzenie, opcjonalne 4x4

= wyciszenie wnetrza (zwtaszcza przed liftin-
giem), wymagajgce w serwisowaniu diesle

przyzwoicie mato pala. Warto
postawi¢ na wariant 2,5 litra
0 mocy 192-194 KM. Prawie
wszystkie silniki sg faczone
z niezta skrzynia automa-
tyczng, choc przektadnie
manualne (tylko 2.0 i diesle)
maja tak precyzyjny mecha- *
nizm, ze az szkoda rezygno-
wac z recznej zmiany biegéw. Mazda 6 jest jed-
nym z przestronniejszych modeli w swojejklasie,
cechuje sie duzg szerokoscig wnetrza, matez spo-
rybagainik. Cho¢ pozycja za kierownica mozesie [§
podobac, to fotele juz niekoniecznie. Stabe pod-
parcie boczneikrotkie siedziska s cha-
rakterystyczne nie tylko dla tego modelu
marki. Bardzo wygodna jest natomiast
obstuga kokpitu, choc stacja multime-
dialnatroche traci myszka. Mazda jezdzi
sie przyjemnie, bo jest lekka w poréw-
naniu z konkurentami - wazy tyle co
auto kompaktowe. Zawieszenie pra-
cuje przyjemnie. Niestety zakup wigze
sie ze sporymi wydatkami. Auto dobrze
trzyma wartos¢, wiec jest drogie. Do-

Ceny ofertowe: 20-110 tys. zt

Mazda 6 zyskata sobie szerokie grono fandw w Eu-
ropie i nawet w ostatnim roku produkcji sprze-
dawata sie Swietnie. tadna sylwetka i skuteczny
marketing zrobity swoje. Niestety po latach nie
jest juz tak idealna jak dawniej, ale to wcigz
ciekawa propozycja. W przeciwienstwie do
innych opisanych tumodeli Mazde 6 najle-
piej wybrac z silnikiem benzynowym. Jed-
nostki Diesla 2.2 Skyactiv-D s3 niezte, daja
dobre osiggii kulture pracy, byty opcjonal-
nie oferowane znapedem na cztery kota, ale
niestety sa tez bardzo kosztowne w napra-
wach, anie psuja sie rzadko. Nie sa wadliwe,
aletrzebaznacich stabe punkty i odpowiednio
wezesnie reagowac. Natomiast silniki benzy-
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nowe, pomimo bezposredniego wtrysku paliwa,
spisuja sie catkiem dobrze, anawet opracowano
donich systemy zasilania gazem. Jednostkiz ro-
dziny Skyactiv-G nie s wybitnie dynamiczne, ale

-T(atalogowo nienajwiekszy, ale
w rzeczywistosci pojemnosc bagaz-
nika Mazdy jest jedna z lepszych.

datkowo drogie s serwis i naprawy, bo niewiele
jest narynku zamiennikow. Jesli samochdd nie jest
garazowany, to grozi mu przyspieszona korozja,
ajeslinie to, toktdrej$ nocy moze zniknac. Toje-
den z ulubiericéw ztodziei, czego gtowng przy-
czyng jest... niewielka dostepnosc zamiennikow.

-

. . - |e
kpit jest klasyczny | p9uk’¢adany, ale
l|:|(:1|{)imleclia wygladaja niezbyt atrakcyjnie.




OPEL Insignia A Sports Tourer

OPEL OFEROWAL |NS|GNI§
ODMIANACH. SPO

IMA MOCNY SILN
1 PROWADZENIE. UTERE
NIE NADAJE SIE W TER

Cenyofertowe:9-45tys. zt
Insigniamoze by¢ doskonatym
przyktadem nieefektywnego
wykorzystania nadwozia, bo
jest najwieksza w zestawieniu,
ale przestronnoscia nie impo-
nuje. Rowniez masajestjedna
z najwyzszych. Najwiekszym
rozczarowaniem moze by¢ bagaznik, cho¢ w dtu-
giej kabinie mozna zmiescic duze przedmioty.
Rowniez pasazerowie z tytu nie poczuja petnej
swobody. Jednak pozycja za kierownica i wygo-
da foteli Insignia rozpieszcza. Dzieki duzej ma-
siei Swietnemu zawieszeniu auto prowadzisie
bardzo pewnie. Opcja byty adaptacyjne amor-
tyzatory o duzej rozpigtosci charakterystyki
thumienia. W tanich autach nie polecamy, ale
warto sprobowac w bardziej zadbanych, bo
nie s3 bardzo kosztowne, a dziataja przy-
jemnie. W 2013 r. unowoczesniono wnetrze,
zmieniajac obstuge klimatyzacji na dotyko-
w3 (panele zamiast pokretet), amultimediow
gtadzikiem. Nie kazdemu przypadnie to do
gustu, choc Opel postuchat gtosu dzienni-

Ceny ofertowe: 11-52 tys. zt

Technicznie spokrewniony z opisanym wczeshiej
Citroenem C5, ale nieco mtodszy i bardziej prze-
myslany. Pomimo tej samej dtugosci i rozstawu
osi Peugeotowi udato sie wygospodarowac wie-
cej przestrzeni tak w kabinie, jak i bagaz-
niku. W samochodzie siedzi sie wygodnie,
fotele sg niezte, ale nie wybitne. Bardzo
przyjemnie wykonano kokpit, zwtaszcza
wwyzszych specyfikacjach wyposazenia,
w ktdrych zastosowano skérzang tapicerke.
Dosc archaiczne natomiast moga by¢ wysu-
wane z deski rozdzielczej uchwyty na kub-
ki. W czasie jazdy nieco rozczarowac moze
zawieszenie o nietypowej charakterystyce.
Jest dosc sztywne jak na samochdd, ktory

el \ SWIETNIE
JRTOWA OPC WYGLAPA
NIK, ALE JEJ JMASA ,ZRBLJA”  OSIAGI
NOWIONA COUNTRY TOURER
EN, BO JEST ZANISKA

w Insmgn 0d 2013,
Pojawity si
weigladzik, Bardzo nlewyggdnge,:':;::lllleq;'u‘::l:yak >

karzy narzekajacych na duza liczbe przyciskow.
Samochdd uchodziza bardzo trwaty i przy odpo-
wiedniej opiece serwisowej rowniez niezawodny.
Z naprawami nie ma problemow, bo to wyjatko-
wo popularne auto. Silniki benzynowe s w mniej-

JEDYNANA
- BYtA,

nie ma cech sportowych, ale prowadzeniem
nie wyréznia sie posrod konkurentéw. Dodat-
kowo nawet w bogato wyposazonych wersjach
nie ma co liczy¢ na systemy wsparcia kierowcy.
Nie byto tez w ofercie wariantu z napedem na

NAPRAWDE CIEKAWA WER
UTERENOWI
LIFTINGU.

DANE TECHNICZNE:

2.0 CDTI: poj.: 1956 cm?,

moc: 163 KM, maks. moment obr.:
360 Nm, predkos¢ maks.: 215 km/h,
0-100 km/h: 9,95, spal. 4,51/100 km

2008-2017 D

ILNIK
eoLr S CoTi

+ wysoki komfort podrdzowania, dtugie
nadwozie, opcjonalne 4x4

. =skromna jak na te wielkos¢ pojemnos¢

o | wnetrza, wysoka masa samochodu

sz05cii duzo pal3. 1.6i2.0 Turbo majg wtrysk bez-
posredni. 1.4 Turboiwolnossacy 1.8satroche za |
stabe. NieZle oceniane s3 2.8 V6, ale ich naprawy
53 drogie (np. wymiana napedu rozrzadu). Dla- | &
tego zdecydowanie polecamy diesle 2.0 CDTI. !:__—-ﬂ.‘_i‘
To konstrukcja wspdlna z fiatowskim Multile- ~ Bagaznik Opla jest dos¢ waski. Duza
tem, tylko popularniejsza, wigc fa-  rozhieznos$c pojemnosci w teorii
two o czesci. Jednak i ona maswo- i praktyce, ale foremny ksztatt.
je stabe punkty. Najistotniejsza jest
uszczelka smoka oleju, ktéra trzeba
- czesto wymieniac albo zastapic me-
talowym zamiennikiem. Zaniedbanie
w tym zakresie doprowadzi do znisz-
czenia silnika. Druga kwestia to recz-
ne szesciobiegowe skrzynie M32, kt-
re nalezy traktowac delikatnie i czesto

zmieniac olej. Solidne s3 natomiast skrzynie au-
tomatyczne i naped 4x4 oparty na sprzegle fir-
my Haldex. Nie miejcie oczekiwar wobec wersji
Country Tourer. Poza wygladem SUV-a nie ofe-
ruje wiele wigcej. Nawet na polnej drodze moze
rozczarowac przeswitem. Za to wyglada atrakcyj-
niei dobrze sprawdzasie jako holownik przyczep.

DANE TECHNICZNE: @j
2.0 BlueHDi: poj.: 1997 cm?, —
moc: 180 KM, maks. moment obr.:

400 Nm, predkosc maks.: 226 km/h,
0-100 km/h: 8,6 s, spal. 4,6 1/100 km

2010-2018

ERSJA PEUGEOTA 508
IONA” RXH, ALE DOPlERO PO

WCZESNIE) BYLA 'HYBRYD
KTOREJ NIE POLECAMY

+ pojemne wnetrze, duzy bagaznik, bardzo
udane silniki Diesla HDi

= nieharmonijne zawieszenie, brak udanych
silnikow benzynowych i wersji 4x4

cztery kofa, poza dosc nie-
typowa hybryda o nazwie
RXH z silnikiem Diesla. Tyl-
ng o napedza silnik elek-
tryczny, co dzis moze by nie
dZ|W|io ale w sw0|m cza-

rozwuqzanle Nie warto ku- i" .
powac tej wersji ze wzgledu | )
na potencjalne problemy z naprawami. Nienaj- s .f/
lepszajest tez skrzynia zautomatyzowana. Na-  J&¢
tomiast sam diesel 2.0 HDi to najlepsze Zrod- [
tonapeduw508. Trwaty, bardzo ekonomiczny
i doskonale znany mechanikom. Nie brakuje do
niego czesci. Swietnie wspétpracu-
je z szesciobiegowa, dos¢ niezawod-
ng skrzynig automatyczna. Polecamy
réwniez diesla 1.6 HDi, ale najlepiej ze
skrzynig reczna. Opcja byty dwie au-
tomatyczne - klasyczna z konwerte-
rem jest dobra, ale pogarsza osiagi
i tak dosc stabego silnika, a zauto-
matyzowana jest droga w serwiso-
- waniu. Natomiast problematyczne

Potencjat wykorzystano wiasciwie.
Peugeot 508 ma jeden z najwiek-
szych bagaznikow w zestawieniu.

w 508 montowano silnik 1.6 THP (szerszy opis
na str. 37) juz po zmianach technicznych, ale to
nie oznacza, ze nie jest catkowicie niezawodny,
wrecz przeciwnie. Rowniez odmiany wolnossa-
cej 1.6 VTi nie polecamy do tego modelu. Jest

b

Kokpit zaprojektowano spojnieijest ponadcza-

53 odmiany benzynowe. Co prawda
sowy. Bardzo dobre materiaty wykoriczeniowe.

troche za stabai usterkowa.
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—UZYWANE Kombi klasy sredniej

RENAU

ARDZIE) INTERESUJACA WERSJA LAGUNY

- 0 TURBO
DTOUR JEST GT Z SILNIKIEM 2.
GRAND Y205 KM LUB DIESLEM ! GENERUJ&CYM
WYGL DAl 1SWIETNIE JE

Ceny ofertowe: 7-30 tys. zt
Najstarszy konstrukcyjnieije-
denznajtariszych samochoddw
wzestawieniu, jakbyz poprzed-
niej epoki. Ma najmniej prze-
stronne wnetrze - choc i tak
jest spore — oraz najmniejszy

bagaznik. Jest dosc waski, ale za to regularny
ksztatt pozwala sie tatwo spakowac. Ciekawym
rozwigzaniem jest otwierana oddzielnie od kla-
py tylna szyba. Pod wzgledem jazdy odstaje od
konkurentow przede wszystkim mniejsz liczba

systemdw bezpieczeristwa. Zawieszenie moz-
na uznac za przecietne. W wersji z opcjonalng
tylng osia skretna 4Control zastuguje nawyzsza
ocene —okazuje sie zwrotnyiznacznie chetniej
skreca. Komfort jazdy jest w porzadku, cho¢ do
najlepszych konkurentéw troche mu brakuje.
Ito by byto tyle, jesli chodzi o wady. Z punktu
widzenia osoby, ktdra kupuje ponad 10-letnie
auto, wazniejsze s3inne cechy, ktdrymiLagu-
na przewyzsza wielu konkurentéw. Dopra-
cowana konstrukcja, wysoka niezawodnos¢

dowame przes

i duza trwatosc to najwieksze zalety tego modelu.
Dodatkowo dostepnosc czescijest niemal wzoro-
wa. Trzeba tylko rozsadnie podchodzic do zaku-
pu wersji z osig 4Control (do ok. 200 tys. km nie
sprawi problemdw), bo dojej napraw praktycznie

Kokpit jest Przyjemny j wygodny,

tarzaty na tfe Pozostatych,

SK

Ceny ofertowe: 14-44 tys. zi

Skoda Superb Il to samochdd, ktdry nawet dzis po-
trafizaskoczy¢ przestronnoscig. Pod wzgledemilo-
Scimiejsca dlapasazerow i wielkosci bagaznika nie
ma sobie rownych w tym zestawieniu. Szczegol-

nie imponuje przestrzen na nogi z tytu. Pa-
sazerowie moga podrézowac w warunkach
zblizonych do aut klasy wyzszej. Warto jed-
nak pamietac, ze wnetrze nie jest szczegol-
nie szerokie, wiec na kanapie wygodnie be-
dzie raczej dwom osobom. Pod wzgledem
prowadzenia Skoda nie wyrdznia sie niczym
szczegdlnym. To samochdd nastawiony prze-
dewszystkim nakomfortispokojne pokony-
wanie dfugich tras. Pozycja za kierownica jest
bardzo dobra. Dobrze wypadajg takze fote-

ﬂ Motor 26/2026

UPERBA || MOZNA KUPIC w
: WERSJI3.6 FSI ZE STANDARDOWYM

NA CZTERY KOLAISKR RZYN

le. Nie oferujg tak szerokiego zakresu regulacjijak
wnowszych modelach Grupy Volkswagena, ale s3
wygodne nawet podczas dfugich podrozy. Przed
zakupem najwiecej uwagi nalezy poswiecic silnikom.
W pierwszych latach produkcjiwiele jednostek ben-

v konanie,
Wzorowa ergonomia iniezte wy
choé multimedia juz troche przestarzate.

ale 2decy-

NIK
POLECANY SIL
2.0 TURBO,

nie ma czesci. Kiedys posiadanie tego rozwigzania '
byto zaletg - dzisjest problemem. Niemniejw po- &

DANE TECHNICZNE:

2.0 Turbo: poj.: 1998 cm?,

moc: 170 KM, maks. moment obr.:
270 Nm, predkosc maks.: 220 km/h,
0-100 km/h: 8,2 s, spal. 8,81/100 km

+ bardzo dopracowany, mato usterkowy, tani
w utrzymaniu model ze $wietnymi silnikami

= skromny bagaznik, przestarzate auto wzgle-
dem pozostatych, brak napedu 4x4

zostatych obszarach Lagunamaniemal same plusy. S

Przyktadowosilniki s3 bezwyjatku udane. Najgorzej
ocenia sie wolnossaca jednostke 2.0 16V (140 KM),
bo jest mato dynamicznai dosc paliwozerna, ado

tego $rednio nadaje sie do LPG. Tosil-

nik Nissana o mimo wszystko wysokie]
trwatosci. Lepiej postawic naznakomi-
tywariant 2.0 Turbo (170 lub 204 KM),
ktdryjest konstrukcja Renault. Tenna-
daje sie do autogazu. Daje dobre osia-
gii jest mato awaryjny. Udany jest tak-
7e1.6 16V (rowniez konstrukcja Renault).
Coprawda osiggi ma kiepskie, ale to bez-
problemowajednostka. Niemniejwyso-

2008-2015

RZADKO SPOTYKANE)
A NAPEDEM
DSG.TO TRWALA
A.260 KM 1 ERE WELACY.INE
o o1 61, A SZESC CYLINDROW

[ENIE, ALE CENA

7NE RZMI
.IEST WYSOKIE SPALANlE.

zynowych TSImiato problemy
znadmiernym zuzyciemoleju.
Dotyczy to przede wszystkim
1.8/2.0 TSI, ale tez w pew-
nym stopniu 1.4 TSI. Znacznie
bezpieczniejszym wyborem
53 poZniejsze egzemplarze po

FABRVCZNE -

Najmniejszy bagaznik wedtug po-
miaru redakcyjnego. Jest stosunko-
wo waski, ale praktyczny.

ko oceniane s3 diesle. Superoszczedny 1.5 dCinie
zadowoli osiggami, ale kosztami eksploatadji juz
tak. Natomiast 2.0 dCi nalezy do najlepszych jed-
nostek w swojej klasie. Wszystkie 2-litrowe silniki
faczonoz niezta skrzynig automatyczna. Niestety
nie oferowano napedu na cztery kofa.

DANE TECHNICZNE: @j
2.0 TDI: poj.: 1968 cm?, o
moc: 140 KM, maks. moment obr.:

320 Nm, predkosc maks.: 211 km/h,
0-100 km/h: 10,15, spal. 4,6 /100 km

+ najbardziej przestronne wnetrze i bagaz-
nik w klasie sredniej do 2015 r., wysoka
trwatosc, dobra dostepnosc czesci

= $rednio udane silniki, waskie wnetrze

poMIAR
nsnAKC YINY,

modernizacjach lub diesle common rail oferowa- [

ne 0d 2010r. Szczegdlnie dobrze wypada 2.0 DI
(EA 189), ktdry zapewnia dobre osiagi, umiarko-
wane zuzycie paliwaiwysoka trwatos¢. Oszczed-
nikierowcy moga zainteresowac sie takze odmia-
ng 1.6 TDI, choc osiagi tejjednostkisa co
najwyzej przecietne. Najlepsza dynami-
ke brzmienie oferuje benzynowy silnik
3.6 FSIVR6. Byttaczony ze skrzynig DSG
i napedem na cztery kota. Dzis to rzad-
ko spotykany wariant, zwtaszczaw wer-
sjikombi. Warto pamietac, ze Superb I
byt popularnym samochodem floto-
wym. Dobrze utrzymany egzemplarz
odwdzieczy sie jednak niskimi kosz-
tami eksploatacji i znakomita dostep-

Najwiekszy bagaznik w zestawie-
niu, do tego bardzo praktyczny,
zaprojektowany z pomystem.

noscia czesci. Mechanicznie byt bardziej udany od
poprzednikai tariszy w serwisowaniu (np. przed-
nie zawieszenie). Niestety zakup wersji z dieslem
iskrzynig DSGi tak moze generowac poczatkowo
wysokie koszty, dlatego trzeba dobrze sprawdzic
stan techniczny i historie napraw.
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PASSATA. NAJMOCNIEJSZ
280 KM, WYGLADALY JAK SP
CIEKAWA JEST ROWN

LI

Cenyofertowe: 28-125tys. zt

Bazujacy na platformie MQB -
Passat B8 jest technicznym bliz- y
niakiem Superbem lll, ktérego
celowo nie opisalismy. Zapre-
zentowany na poprzedniej stro-
nie Superb Il obrazuje jak duzy
postep wykonata Grupa Volks-
wagenaw potowie poprzedniej
dekady. Passat B8 byt wyraznie lepszy od swojego
poprzednika pod niemal kazdym wzgledem - od
silnikow i skrzyri biegdw po wyposazenie i syste-
my wspomagajace kierowce. Doktadnie to samo
mozna powiedziec o Skodzie Superb Il wzgle-
dem poprzedniej. Passat B8 i Superb ll sg bliz-
niaczymi modelami, wiec mozna ten opis trak-
towac w duzym stopniu jako opis Superba Ill.
Imponujaca jest przestronnos¢ i komfort jaz-
dy. Zawieszenie prowadzi pewnie po drodze,
aopcjonalne amortyzatory adaptacyjne maja
ogromny zakres regulacji. Rowniez ttumienie
nieréwnosci jest niemal wzorowe, nawet je-

li obrecze két s przesadnie duze. Auto nie
meczy w czasie jazdy, wrecz relaksuje, a fo-
tele z gornej pétki sa bliskie doskonatosci.

|EZ UTERENOWIONA ALLTRACK.

AGEN Passat B8 Variant

AWYCH WERSJI DLA

NE, ROZWLIAJAC
EWARIANTY.

v
-4

Maja szeroki zakres regulacjii podparcie w kaz-
dym miejscu. Swietna jest pozycja za kierowni-
€a. Kokpit jest niemal doskonale ergonomiczny,
choc w pdzniejszych rocznikach zmieniono ob-
stuge klimatyzacji na dotykowa. Multimedia

rojekt kokpitu j idos
; {Pitu jest bliski dos SCi
Magtby by¢ wzorem dia pozost:f';;t)sa.

Duza przestronnos¢

Dtugie nadwozie to nie tylko obszerne wnetrze,
ale takze bardzo pojemny bagaznik. Pod wzgle-
dem mozliwosci transportowych kombiklasy Sred-
niej czesto przewyzszaja SUV-y, oferujac wieksza
przestrzen tadunkowa przy nizszym nadwoziu.
W pordwnaniu z kompaktami zapewniaja row-
niez wyzszy uciag przyczepy. Dtugi dach uta-
twia montaz duzych boxéw bagazowych oraz
przewoz dtuzszych przedmiotéw na relingach.

Dla wielu kierowcow to nie SUV-y, lecz wtasnie kombi klasy sredniej s3 synonimem wszechstronnosci. Te wieksze jezdz3 jak modele klasy wyzszej, nierzadko majg podob-
ny standard wyposazenia, a przestronnoscia wnetrza i wielkoscig bagaznika przewyzszaja niejednego SUV-a. Do tego niskie sylwetki pomagaja obnizyc hafas i spalanie.
_ - _—

Niskie spalanie

Nie dos¢, ze s przestronniejsze i bardziej prak-
tyczne, tojeszcze potrafig zuzywac mniej paliwa.
Dlatego wielu kierowcow wcigz ceni kombi bar-
dziej niz duze SUV-y. Niska linia nadwozia, do-
bra aerodynamika i dfugie przetozenia skrzyni
biegdw pozwalajg osiggac bardzo dobre wyni-
ki zuzycia paliwa, zwtaszcza w trasie.

Wysoki komfort jazdy

Duzy rozstaw osii kot oraz zawieszenie zestrojone
zmysla o komforcie to dopiero poczatek. W samo-
chodach klasy sredniej mozemy liczy¢ na wygod-
ne, dobrze wyprofilowane fotele o szerokim za-
kresie regulacji, czesto wyposazone w wysuwane
podparcie ud czy regulacje zagtéwkow w dwdch
ptaszczyznach. Nie bez znaczenia pozostaja tak-
ze bogate wyposazenie i dobre wyciszenie kabi-
ny. To auta stworzone na dfugie trasy.

)

Vi

D

DANE TECHNICZNE:

2.0 TDI: poj.: 1968 cm?,

moc: 190 KM, maks. moment obr.:
400 Nm, predkosc maks.: 231km/h,
0-100 km/h: 7,55, spal. 4,51/100 km

2015-203

+ przestronnos¢, wasciwosci jezdne, bogate
_ wyposazenie, duzy wybor silnikéw, dopra-
5 cowana, mato awaryjna konstrukcja

~—-\ e (-« =wysoka cena zakupu
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czyreflektory diodowe zmtodszych egzemplarzy gog —
nie odstajq od dzisiejszych standardow. Zarowno [l I
silniki benzynowe TSI, jak i diesle TDI nalez3 do
udanych, choc po 2020 r. niektdre miaty swoje
problemy. Passat z2.0 TDIjest samochodem op-
tymalnym. Zadowala sie skromnymiilosciami pali-

wai daje dobre osiggi. Warto jednak

wiedziec, ze 0d 2020 . konstrukcja
jest zupetnie nowaimoze nie byc tak
udanajak EA 288. W superlatywach
mozna wypowiadac sie takze o jed-
nostkach benzynowych. Juz bazowe
1.4TSlomocy 125 KM zapewnia nie-
zta dynamike i mato pali. Nawet nie-
stawny 1.8 TS|, oferowany tylko do
2018 ., w Passacie B8 jest juz popra-

— 77

Bagaznik jest duzy, choc do dekla-
rowanej pojemnosci sporo brakuje.
Mimo to bardzo funkcjonalny.

wiony. Dla najbardziej oszczednych byt w ofercie
diesel 1.6 TDI (120 KM), ktorym mozna bic rekor-
dy spalania. Nie nalezy sie ba¢ automatycznych
skrzyn DSG. Niestety wybor najlepszego w tym
zestawieniu modelu ma swoja cene, i to dostownie.
Jest zdecydowanie najdrozszym samochodem.

W historii byto kil-
ka bardzo tadnych
kombi. Wigkszos¢
w klasie Sredniej.
Jednym z nich

jest Mazda 6.

A
‘> S Zgj‘ " AN o

Elegancki wyglad
Dtuga sylwetkaiduzy rozstaw osi daja stylistom
znacznie wigksza swobode nizw przypadku kom-
paktow. Dzieki temu wiele kombi klasy sredniej
prezentuje si bardzo proporcjonalnieielegan-
cko, nie ustepujacatrakcyjnosci sedanom czy ha-
tchbackom. Do najtadniejszychmodelitego typu
nalezg m.in. Alfy Romeo 156 i 159 Sportwagon

czyPeugeot 508 SW drugiej genera-

Gji. Trzebajednak pamietac, e czasa-
mi efektowna stylistykazmniejsza prak-

tycznosé, jak w przypadku Alf Romeo.
Dobrym przyktadem jest rowniez Hon-
daAccord Vil Tourer, ktrapod wzgledem
funkcjonalnosciblizszajest hatchbackowiniz
typowemu kombi.

M PODSUMOWANIE

W zestawieniu nie opisalismy wszystkich modeli klasy sredniej, ktore maja ok. 10 lat, ale
juz tadosckrotka lista pokazuje, jak duza moze byc réznorodnosc. Mozna wybierac po-
$rod generacji wehodzacych na rynek, jak i z niego schodzacych. Niektore auta z tego
samego rocznika mogg byc skrajnie rozne, bo jedne beda nieco przestarzate, inne wy-

raznie nowoczesniejsze. Nie zawsze te pierwsze beda gorsze, bo czesto maja prostsza,
solidng mechanike, ktora z dzisiejszej perspektywy okazuje sie tarisza w utrzymaniu.
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Piekna i bestia z trojzebem

—UZYWANE Maserati 3200 Cou

tylne lampy nazywano
. umeranaml”.
To przez nie 320

0 G
3200 GT (Tipo 338)

Lata produkji: 1998-2001
Ceny od: 67000 zt
Coupe/Spyder (Tipo M138)
Lata produkji: 2001-2007
Ceny od: 72000 zt

Dla jednych piekielnie wymagajace, dla innych to jezdzace dzieto sztuki. 3200 GT
i jego ewolugja z silnikiem Ferrari kipig charakterem, zaskakujac funkcjonalnoscia.

aprojektowane przez ge-

nialnego Giorgetto Giugiaro

3200 GT mialo by¢ nowym

otwarciem. Zastapito Ghibli
i Shamala, modele wywodzace sie
wprost z Biturbo, auta z poczatku
lat 80. Tworzono je w znacznym
stopniu z mysla o rynku amerykari-
skim. Mozemy sobie tylko wyob-
razaé, jak ogromny zaw6d musiat
spotkac zarzad Maserati, gdy do-
wiedziano sie, ze niepowtarzalne
tylne lampy (nazywane ,,bumeran-
gami”) nie spelniaja przepiséw fe-
deralnych. Do tego jednostka V8
biturbo nie spelniata norm emisji
np. w Kalifornii.

W tym samym czasie firme z Mo-
deny przejmowalo Ferrari. Nowi
wilasciciele zdecydowali, Ze dosto-
sowywanie na szybko 3200 GT do
amerykanskich przepiséw nie ma
sensu. Do sprawy trzeba podejsé
kompleksowo. Na pozostalych
rynkach nowe Maserati zrywaja-
ce z kanciastymi ksztattami zosta-
to dobrze odebrane. Zaskoczyla

DANE TECHNICZNE

praktyczno$é tego gran turismo.
Z tylu nawet osoby doroste dadza
rade usiasé, a bagaznik miesci ok.
315 L. Fotele okazaly sie miekkie,
doskonate w diugie trasy.

Dziki charakter

Oficjalnie podwéjnie dotadowane
V8 (AM585) ma 370 KM. W rzeczy-
wistosci raczej wiecej, ale nie chcia-
no wchodzié na terytorium Ferrari.
Osiagi sa genialne, ale oddawanie
mocy specyficzne. 3200 GT wy-
maga ciaglego skupienia, szczegdl-
nie na mokrej nawierzchni. Nagly
przyrost momentu obrotowego jest
brutalny, a system kontroli trak-
cji dziata agresywnie, ,,zero-jedyn-
kowo”. Przy duzych predkosciach
3200 GT jest jednak bardzo stabil-
ne. Zawieszenie opiera sie na ku-
tych podwdéjnych wahaczach na
obu osiach. Niestety niezbyt trwa-
tych i kosztownych. Czasami nawet
pekaja, szybko wybijaja sie zintegro-
wane sworznie. Psuja sie tez poten-
cjometry aktywnego zawieszenia.

Silnik benzynowy, biturbo  benzynowy, biturbo benzynowy
Pojemnosc skokowa 3217 cm? 3217 cm? 4244 cm?
Uktad cylindrow/zawory V8/32 V8/32 V8/32
Moc maksymalna 370 KM/6250 368 KM/6250 390 KM/7000
Maks. moment obrotowy 491 Nm/4500 491 Nm/4500 451 Nm/4500
Predkos¢ maksymalna 280 km/h 270km/h 285km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 49s 51s 49s
Srednie zuzycie paliwa 16,21/100 km 16,71/100 km 15,91/100 km

— %] Motor 26/2026

Montowano tu dwie dos¢ trwate
skrzynie, szesciobiegowa manual-
na i czterostopniowy automat au-
stralijskiej firmy BTR.

Pod okiem wlascicieli z Mara-
nello w 2001 roku pojawit sie Spy-
der, rok pézniej Coupe. I nie byl to
lifting, a rewolucja. Skrzynie bie-
géw powedrowaly do tytu (uktad
transaxle), pojawilo si¢ zaawanso-
wane aktywne zawieszenie Skyho-
ok, a pod maske trafito wolnossace
4.2 V8 (F136) stworzone wraz z Fer-
rari. Oddaje moc liniowo, brzmi su-
rowo, ale przepigknie.

Olbrzymia wiekszos¢ tych aut
(potocznie nazywanych 4200) po-
siada sekwencyjne skrzynie Cam-
biocorsa. Ich konstrukcja jest
analogiczna do skrzyni manual-
nej, ale za zmiane przetozen odpo-
wiada system hydrauliczny. Biegi
zmienia sie fopatkami przy kierow-
nicy. Mnéstwo uzytkownikéw na-
rzeka na nietrwate sprzegta. Co
gorsza, czesci i robocizna to koszt
od kilkunastu do ponad 20 tys. zt.

benzynowy
44 cm’
V8/32
400 KM/7000
452 Nm/4500

49s
18,61/100 km

Niezbedny jest dedykowany kom-
puter do kalibracji sprzegla (bez niej
mozna nowe sprzeglo momentalnie
zniszczy¢). Sposobem na znaczne
wydluzenie jego trwalosci jest nie-
korzystanie z trybu automatyczne-
go, w ktérym uktad nasladuje prace
przekladni hydrokinetycznej (pa-
lac przy tym sprzeglo). Korzystanie
z fopatek jest wskazane.

4200 jest popularniejsze (powsta-
fo 14 tys. szt.), uchodzi za bardziej
dopracowane. Ale Cambiocorsa
naprawde potrafi by¢ kosztowna.
Rzadsze 3200 GT (powstalo nie-
cale 5 tys. szt.) mozna za to kupic
taniej (z odbierajacym troche emo-
¢ji automatem), ma wiekszy poten-
cjat kolekcjonerski. Kazde z nich
bedzie kosztowne w zakupie, ser-
wisie i utrzymaniu. Z drugiej stro-
ny warto sprawdzic, ile placi wielu
uzytkownikéw za remonty silnikéw
M96 w Porsche 911 generacji 996...

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI
ZDJECIA: AUTOR,
MASERATI

W 2004 roku pojawit sie ostrzejszy GranSport.
Ma inny wydech, sztywniejsze zawieszenie, mocno spieta
»szpere”. Jest wyraznie bardziej angazujacy niz Coupe.



Rewolucja (silnik Ferrari, transaxle)
pojawita sie wraz ze Spyderem.

W 3200 btotniki tacza sie ze stupka-
mi, w 4200 jest ,,konwencjonalnie”.

-t

Konsola ze skrzynia tambiocorsa

zmalutkim wybierakiem, jak w Ferrari.

Historia modelu

1998: Debiut 3200 GT, juz pod kierowni-

ctwem Ferrari, ale byt to jeszcze
wiasny projekt Maserati

1999: Odmiana GTA (z automatem)

20071: Drobne zmiany (lepszy uktad kierow-
niczy), wersja Assetto Corsa, debiut
Spydera (z silnikiem Ferrari 4.2 i ukta-
dem transaxle, skrzynig Cambiocorsa)

2002: 3200 GT zastapione przez Coupe
(4200), ,,blizniaka” Spydera

2004: Debiut wersji GranSport

2007: 4200 (Coupe i Spyder) znika z rynku

3200 GT zastapito modele Ghibli
oraz Shamal, z korzeniami z lat 80.

»Zwykte” Coupe (4200) z przodu
ciezko odréznic od modelu 3200 GT.

W Spyderze i Coupe zade-
biutowafa sekwencyjna

(AT fo?atkar_m.

Dostepn

Typowe usterki

> Nietrwata elektroniczna przepustnica

w3200 GT, do tego kosztowna

> W 3200 problemem bywa chiodzenie
(pompa, wycieki), silniczki krokowe aktyw-
nego zawieszenia, zdarza sie tez korozja

> W 4200 nietrwate s3 wariatory oraz (dro-
gie) sprzegto skrzyni Cambiocorsa,
wiele warsztatow nie radzi sobie z jego
kalibracjg oraz uktadem hydraulicznym

o s
3200 GT: trwatosc mechaniczna
Jest wysoka, ale to wymagajaca
ednostka w kwestii serwisu.

Wraz ze Spyde-
remi Coupe
zniknety kul-
towe lampy.
Ale te mode-

le uchodza

za bardziej
dopracowane.

[ /n

yfwcigz ;manua

“ale rzadko wybierany.

Poszu iﬁane_m_anualne
ckrzynie w 3200 s3 trwate.
Australijskie automat

tez maja dobra opinie.

Problem w3200 GT i Coupe jest
en sam - po latach przyciski sie
lepia. Ale za to cata konsola jest

pokryta prawdziwa skora.

ale tworzywa §

3 D'Ei'li‘_gn:egrgn\

w fotele pra-
wie sie zapa-
da, w4200
sg nizejile-
piej trzyma-
jaciato.

Mite zaskoczenie - miejsca z tytu sa
nie tylko dla dzieci. Przestrzeni jest
tu wiecej niz w innych gran turismo.

Komfort w 3200 GT

mito zaskakuje.

Ale traktowane ostro,

potrafi by¢ narowiste.

Nastepca ma znacznie
nszy rozktad mas

N przewidywain
I"ma lepsza trakcje.

Sytuacja rynkowa

W Polsce podaz i popyt s3 sladowe, a za auta zza granicy trzeba zaptacic akcyze (18,6%). W obu
wcieleniach cenione s ,,manuale”. W przypadku skrzyn Cambiocorsa $wieze sprzegto podnosi
cene. Auta z problemami sa prawie niesprzedawalne. Tu nie ma okazji, sa za to worki bez dna.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W 2t

70000-80 000 Tyle kosztuja np. w Niemczech 3200 GTA i najtarisze Coupe ze skrzyniami Cambiocorsa.
120 000-160 000 3200 GT ze skrzyniami manualnymi lub 4200 GranSport, albo zadbane odmiany Spyder.

, M PODSUMOWANIE

3200 GT i jego nastepca oferuja nieporéwnywalnie wigcej emociji niz
| wspotczesne samochody, a nawet konkurenci z epoki. Ale wymagaja
umiejetnosci. Oraz wiedzy, odpowiedniego budzetu i sporo cierpliwosci.

OCENA *k
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50lat temu
W ,,Motorze” z 27 czerwca 1976 roku
Na oktadce ostatniego czerwcowego wydania ,,Motor”
zyczyt pogodnego stosunku do zycia i innych uczestnikéw
ruchu podczas wakacyjnych podrézy. Temat kultury jaz-
dy pojawit sie takze w materiale po§wigconym pierwszym
podrecznikom dla kierowcéw w jezyku polskim. Pierwsza
tego typu publikacja, zatytulowana ,,Poradnik dla automobi-
listéw i motocyklistéw”, ukazata sie w 1910 roku i wydana
byta we Lwowie. Jej autorem byt K. Dembiriski. Warto wspo-
mnied¢, ze w tym roku w Warszawie bylo zarejestrowanych
110 samochod6éw osobowych. Kilka miesiecy pézniej ukaza-
ta sie broszura pt. ,,Sztuka prowadzenia samochodu”, bedaca
tlumaczeniem angielskiego podrecznika dla kierowcéw.

Prawa dzungli czy etyka kierowcy?

o

-
,»Motor” i Pols

—_—

Iski LWIgZ
ponuj orozumiewanie si
p:;y_pom%? takich gestow
wyrazajacyc dat

rzydatne stowa: N
przeEraszaml zi )f

Panujace w wielu krajach Europy obiegowe opinie o polskich kie-
rowcach nie byty zbyt pochlebne. Zachodni turysci wybierajacy sie
na wakacje do naszego kraju byli ostrzegani, aby nie ufaé¢ temu, iz ma
sie w Polsce pierwszenstwo przejazdu i uwazac zwlaszcza na kar-
kotomne wyprzedzanie. MieliSmy opinie uprzejmych i goscinnych,
ale juz za kierownica tracacych ten pozytywny narodowy charakter.
Analizowano przyczyny takiego stanu rzeczy, a wnioski sugerowa-
ly, ze nasi kierowcy trudniej przyswajaja pewne war-
tosci. Giagle jeszcze odrézniaja swéj wlasny interes od
interesu ogdlnego, ktdry ostatecznie jest ich wlasnym in-
teresem. Przewidywano, ze z czasem takie nastawienie
ulegnie zmianie i cho¢ trzeba przyznac, ze kultura na na-
szych drogach jest teraz duzo wyzsza, to wciaz do ideatu
nieco jeszcze brakuje.

PROPORCJE OPON

W poczatkach automobilizmu szeroko$¢ opony réwnata
sie jej wysokosci. Lata 70. to czas, w ktérym ten parametr za-
czat gwaltownie maleé. Z tego faktu cieszyli si¢ producenci
samochod6w o wysokich osiagach, bo taka tendencja sprzy-
jata sprawniejszemu przyspieszaniu i hamowaniu. Pojawialy
sie konstrukcje, w ktérych wysokosé przekroju opony stano-
wila 60 proc. jej szerokosci. Oznaczenie 195/50 R13 uznano
za opis superplaskiej opony i prognozowano, ze profil 50 sta-
nowic bedzie ostateczna granice. Z dzisiejszej perspektywy
widzimy, Ze te przewidywania nie do korica sig¢ sprawdzity.

Grafika przedstawiajaca
rozwoj opon i proporgji
szerokosci do wysokosci.
Zwracano uwage, ze sze-
rokie ogumienie to wyz-
sze niebezpieczenstwo
poslizgu na mokrej na-
wierzchni, mimo gtebo-
kiego bieznika.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniédzia’rek 29 czerwca
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