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Samolot mysliwski Lim-5
przywracony do stanu
lotnego przez spotke
FUBAR Aviation.

Fot. Marcin Strembski
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Marcin Strembski

Doskonale prezentujacy sie w powietrzu Lim-

b, ktory zostat zademonstrowany szerokiej
publicznosci 25 kwietnia 2026 roku, zaledwie trzy
dni po ukonczeniu pierwszego lotu po remoncie.

22 kwietnia 2026 roku miat miejsce pierwszy w Pol- na pokazach Air SKY w Piastowie koto Radomia. To
sce lot zabytkowego samolotu mysliwskiego Lim-5, obecnie jedyny latajacy Lim-5/MiG-17 w catej Europie
ktory wznidst sie w powietrze po ukonczonej odbudo- oraz jedyny w Polsce prywatny odrzutowiec zdoiny do
wie. Z kolei juz 25 kwietnia mozna go hyto zobaczyé¢ uzycia dopalacza.

|_' byt produkowang w Polsce licen-
| m ~\U cyjng wersjg radzieckiego samolo-
tu mysliwskiego MiG-17, ktéry powstat jako roz-
winigcie MiG-a-15. Pierwszy seryjny egzemplarz
zostat ukoficzony w zaktadach WSK-1 w Mielcu
28 listopada 1956 roku. Ogoétem w Polsce zbu-
dowano 776 egz. na bazie MiG-a-17, w tym
477 egz. w wersji Lim-5 (MiG-17F). Czyn| go to
najliczniej produkowan m sal e

mowienie — czg$¢ maszyn znala
eksportowych, trafiajgc do Bu’rgaru Indonezji
i Niemiec Wschodnich.

Limy-5 réznych wersji stanowity podstawe
polskiego lotnictwa mysliwskiego az do konca
lat 60., kiedy zostaty wyparte przez nowoczes$-
niejsze MiG-i-21. Niemniej w kolejnych latach
maszyny kontynuowaty stuzbe, aczkolwiek
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1717, zakonczyt eksploatacje dopiero 12 lipca

1993 roku, stuzac w 45. Lotniczej Eskadrze Do-
$wiadczalnej w Modlinie.

Jedyny obecnie latajacy w Polsce Lim-5 zo-
stat odkupiony przez spotke FUBAR Aviation,
ktéra wspdtpracuje z Fundacjg Eskadra. Po kil-
ku latach poszukiwan odnaleziono egzemplarz
nr 1211, wyprodukowany w 1958 roku w Mielcu,
ktory stat sie¢ podstawg do odbudowy do stanu
lotnego. Samolot stuzyt m.in. w 11. Putku Lot-
nictwa Mysliwskiego w Debrznie. W latach 90.
po zdemobilizowaniu trafit do prywatnego na-
bywcy z Wielkiej Brytanii, gdzie zostat pomalo-
wany w kamuflaz Sit Powietrznych Wietnamu
Pétnocnego i docelowo miat zostaé wyremonto-
wany do stanu lotnego. Tak sie jednak nie stato,
prawdopodobnie z przyczyn finansowych. Jesie-
nig 2023 roku samolot zostat odkupiony przez
FUBAR Aviation, dzieki czemu ponownie prze-
szedt w polskie rece. Po przewiezieniu na
lawecie samochodowej z lotniska North We-
ald w Essex do Polski, odbudowe prowadzo-
no w hangarze FUBAR Aviation na lotnisku
w Modlinie.

W celu przywrécenia zabytkowego mysliwca
do petnej sprawnos$ci technicznej mechanicy

Lim-5 debiutowat przed publiczno$cia podczas
pokazow Air SKY w Piastowie koto Radomia.
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Trzy zabytkowe mysliwce Fundacji Eskadra
we wspolnej formacji: Lim-5, Lim-2 i SBLim-2.

spedzili przy nim tysigce roboczogodzin. Aby
samolot mogt by¢é prezentowany na pokazach
lotniczych i bezpiecznie poruszaé sie w cywilnej
przestrzeni powietrznej, wedtfug wspdtczesnych
przepisbw VFR oraz IFR, musiat zosta¢ row-
niez wyposazony w nowoczesng awionike firmy
Garmin. Podczas zmudnego procesu renowacji
z catego samolotu usunigto farbe kamuflazo-
wa. Zewnetrzng powierzchnie pozostawiono
w kolorze naturalnego duralu, a ponadto na-
niesiono historyczne oznaczenia z okresu stuz-
by w polskich Wojskach Lotniczych i Obrony
Powietrznej.

Lim-5 stanowi doskonaty dodatek do rozrasta-
jacej sie floty Fundacji Eskadra, ktora wczesniej

AKTUALNOSCI z KRAJU

dysponowata dwoma zabytkowymi mysliwcami
w polskich barwach. Sg to réwniez powstate
w Mielcu jednomiejscowy Lim-2 (licencyjny odpo-
wiednik MiG-a-15bis) i dwumiejscowy SBLim-2
(MiG-15UTI), ktére zostaty blizej przedstawione
w magazynie LOTNICTWO nr 1/2022. Od kilku
lat sg one czestymi uczestnikami roznych imprez
lotniczych w kraju i zagranicg. Podczas pokazow
Air SKY wszystkie trzy Limki zaprezentowaty sie
we wspolnej formacii, co wywotato na publiczno-
$ci ogromne wrazenie. Ponadto Lim-5 wykonat
serie przelotow indywidualnych. A

Marcin Strembski

Zdjecia: autor



AKTUALNOSCI z KRAJU

» PKW Bliski Wschéd

4 marca 2026 roku zostat powotany do zycia Polski Kontyngent Wojsko-
wy (PKW) Bliski Wschod, ktorego celem byto przeprowadzenie ewakuacii
drogg lotniczg obywateli RP z ogarnigtego wojng regionu Zatoki Perskiej.
Dziatania jednostki zaplanowano formalnie na okres od 5 do 31 marca.

Kontyngent liczyt do 150 Zotnierzy wraz z niezbednym sprzetem i za-
bezpieczeniem logistycznym. W operacji wykorzystano przede wszystkim
wojskowe samoloty Sit Powietrznych. Do regionu skierowano dwa samo-
loty transportowe Boeing 737, a na terenie kraju w gotowos$ci pozostawaty
dodatkowo dwa C-130H i jeden Airbus C295.

Dwa Boeingi 737 wyleciaty z Polski 5 marca i powrdcity do kraju nastep-
nego dnia, po zabraniu z Maskatu w Omanie 109 oséb. Kolejny kurs dwéch
rzadowych Boeingéw zostat wykonany 7 marca i miat na celu ewakuacje
106 oso6b z Rijadu w Arabii Saudyjskiej. 9 marca odbyta sig trzecia misja
z udziatem dwoch maszyn, a jej celem ponownie byt Maskat, gdzie na po-
moc oczekiwato 109 oséb. tacznie Boeingi wykonaty trzy dwusamolotowe
akcje, ewakuujgc 324 osoby.

B Kolejne satelity POLSARIS na orbicie

30 marca doszto do wystrzelenia na niska orbite okotoziemska
dwoch kolejnych polskich satelitow radarowych do obserwaciji Ziemi
nalezacych do konstelacji POLSARIS. Lot odbyt sie na poktadzie rakiety
Falcon 9 w ramach misji Transporter-16 typu rideshare (wsp6lnego wy-
noszenia fadunkéw réznego pochodzenia) zorganizowanej przez firme
SpaceX. Wystrzelenie rakiety odbyto sie z kompleksu startowego w ba-
zie amerykanskich sit kosmicznych Vandenberg w Kalifornii.

Przypomnijmy, ze pierwszy polski satelita SAR zostat wyniesiony na
orbite 28 listopada 2025 roku w ramach misji Transporter-15. Produ-
centem satelity jest polsko-finska firma ICEYE, ktora — dziatajagc w kon-
sorcjum z Wojskowymi Zaktadami tacznosci Nr 1 (WZt-1) — podpisata
14 maja 2025 roku umowe z Ministerstwem Obrony Narodowej w ra-
mach programu o kryptonimie MikroSAR. Obejmuje on dostawe dla Sit
Zbrojnych RP kompletnego Satelitarnego Systemu Obserwacji Ziemi
SAR. Spotka ICEYE dostarczy trzy satelity wykorzystujgce radar z syn-
tetyczng aperturg (SAR), a WZt-1 naziemne stanowisko do odbioru
danych satelitarnych z mobilng antena.

Zawarty przez MON kontrakt przewiduje opcje rozszerzenia zamoé-
wienia o trzy kolejne satelity SAR i dodatkowe mobilne stanowisko
naziemne. Bardzo szybko MON skorzystato z tej mozliwosci nabywa-

Operacja wojskowa byta ukierunkowana na maksymalnie szybkie
przetransportowanie do kraju wszystkich wytypowanych do zabrania oby-
wateli RP, przy zachowaniu priorytetu dla os6b w najtrudniejszej sytuacji
zdrowotnej i logistycznej. Cywile w mniej pilnej sytuaciji byli ewakuowani
na poktadach samolotéw PLL LOT, ktére zostaty specjalnie wyczartero-

Do ewakuacji polskich obywateli z ogarnigtego wojng Bliskiego Wschodu zostaty
uzyte m.in. wojskowe samoloty Boeing 737-800 z rzadowe;j floty VIP.
Fot. Marcin Strembski

jac czwartego satelite radarowego, ktory zostat wystrzelony na orbi-
te 3 maja 2026 roku w ramach misji CAS500-2, rowniez realizowanej
przez SpaceX. W nastepnych latach planuje sie zakup i wystrzelenie
kolejnych dwéch satelitow. Od 2018 roku spétka ICEYE umieScita na
orbicie okoto 70 satelitow. Caty system jest zaprojektowany z my$lg
0 dzieleniu sie zasobami i kolektywnym wykonywaniu zadan. ]

Radarowe zobrazowanie centrum Warszawy z pierwszego polskiego satelity

konstelacji POLSARIS. Fot. ICEYE

» Porozumienie w sprawie satelity telekomunikacyjnego dla MON

20 kwietnia firmy Airbus Defence and Space, Thales Alenia Space
i RADMOR podpisaty umowe 0 wspotpracy przemystowej, ktdrej celem
jest zaoferowanie geostacjonarnego satelity telekomunikacyjnego dla pol-
skiego Ministerstwa Obrony Narodowej. Ogtoszenie zawarcia umowy na-
stapito w Gdansku podczas obchodéw Dnia Przyjazni Polsko-Francuskiej,
co podkre$la znaczenie dtugoletniej kooperacji miedzy przemystami obu
krajow. Projekt wpisuje si¢ w unijng inicjatywe ,Readiness 2030, uru-

o L]
ki PAIMER AIRBUS

Moment podpisania porozumienia przez przedstawicieli firm Airbus, Thales
i RADMOR. Fot. Airbus

chomiong przez Komisjg Europejskg w 2025 roku. Zamiar zakupu sateli-
ty telekomunikacyjnego zostat publicznie ogtoszony 27 lutego 2026 roku
podczas prezentacji przez MON zatozen programu SAFE. Nowy satelita
ma zapewni¢ Sitom Zbrojnym RP bezpieczna, niezawodng i odporng na
zaktocenia tacznose.

System obejmie zardwno segment kosmiczny, jak i naziemny, z naci-
skiem na zaawansowane zabezpieczenia cybernetyczne oraz technolo-
gie przeciwdziatajgce zaktdceniom, co ma wzmocnié suwerenno$¢ Pol-
ski w obszarze kosmicznym. Partnerzy potaczag posiadane kompetencje
w zakresie tgczno$ci wojskowej, kontroli misji, projektowania satelitéw oraz
budowy infrastruktury naziemne;.

Szczegbing role odegra nalezaca do Grupy WB polska spotka RAD-
MOR, ktéry wniesie do$wiadczenie w tworzeniu bezpiecznych systemow
telekomunikacyjnych dla wojska i stuzb publicznych. Wejscie spotki w sek-
tor kosmiczny stanowi naturalne rozszerzenie jej dziatalnosci i znaczacy
postep technologiczny, obejmujacy nowe pasma czestotliwosci oraz inno-
wacyjne rozwigzania tgcznosciowe.

Warto przypomnie¢, ze do budowy konkurencyjnego satelity telekomuni-
kacyjnego przymierza sie réwniez konsorcjum polskich firm Thorium Space
i Creotech Instruments. 10 kwietnia 2025 roku oba podmioty podpisaty
porumienienie o wspotpracy majacej na celu zbudowanie do 2030 roku
prototypu polskiego satelity 0 masie do jednej tony.




AKTUALNOSCI WOJSKOWE

wane przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych. Do 11 marca, korzystajac
ze $rodkéw europejskiego mechanizmu reagowania kryzysowego RescEU,
zorganizowano w sumie 68 lotéw czarterowych i przewieziono tacznie
12 116 osdb, w tym réwniez obywateli z innych krajéw cztonkowskich
i partnerskich UE.

Ponadto, w zwigzku z pogorszeniem sytuacji bezpieczefistwa na Bliskim
Wschodzie, po analizie potencjalnych zagrozen zapadta decyzja o relokaciji
liczacego okoto 200 zotnierzy Polskiego Kontyngentu Wojskowego z Iraku.
Ponad 100 os6b personelu wojskowego do 20 marca wycofano do kraju.
Kilkudziesigciu zotnierzy zostato jednak tymczasowo przeniesionych do Jor-
danii, co pozwala na utrzymanie polskich zobowigzahn w ramach miedzyna-
rodowej koalicji przeciwko tzw. panstwu islamskiemu. PKW Irak realizowat
dziatalnos¢ szkoleniowg na rzecz miejscowych formacji bezpieczenstwa.
Nie podjeto natomiast decyzji o wycofaniu kontyngentu oenzetowskiej misji
UNIFIL w Libanie, gdzie — mimo trwajgcych walk Hezbollahu z prowadzgcymi
ofensywe wojskami izraelskimi — nadal przebywa okoto 200 naszych zotnie-
rzy. Polacy w Libanie zajmujg sie zabezpieczeniem medycznym, logistycz-
nym i inzynieryjnym wojsk ONZ.

AKtualnoSci ze swiata

» Premiera chilijskiego samolotu T-40 Newen

7 kwietnia, podczas targéw FIDAE 2026 w bazie El Bosque w Santiago, chi-
lijska firma lotnicza ENAER (Empresa Nacional de Aeronautica) zaprezentowata
pierwszy prototyp nowego samolotu szkoleniowego T-40 Newen. Maszyna ma
zastagpi¢ wystuzone T-35 Pillan, ktére od ponad czterech dekad stanowig pod-
stawe systemu szkolenia pilotow w Chile. Nazwa Newen, oznaczajgca w jezyku
Indian Mapuche ,site”, ma podkresla¢ ambicje rozwoju krajowego przemystu
lotniczego. Rzad Chile planuje zaméwié 33 egz. T-40, aby catkowicie odnowi¢
flote samolotdéw szkolno-treningowych Sit Powietrznych. Zaprezentowany pro-
totyp nie zostat jeszcze oblatany.

T-40 jest nieco wigkszy od swojego poprzednika — ma dtugo$ 8,46 m i roz-
pietos¢ skrzydet 10,01 m. W konstrukcji szeroko wykorzystano kompozyty

» Wegry otrzymaty dodatkowe Gripeny

z wiokna weglowego, ktére stanowig okoto 30 proc. masy samolotu.
Maszyna zostata zaprojektowana z myslg o intensywnym szkoleniu,
umozliwiajgc wykonywanie manewrow przy przecigzeniach od +6g
do -3g. Naped zapewnia silnik ttokowy Lycoming AEIO-580-B1A
0 mocy 315 KM, ktory pozwala osiggnaé¢ predko$¢ maksymalng
317 km/h (171 weztow).

Jednym z kluczowych elementéw T-40 jest nowoczesny kok-
pit z cyfrowg awionikg i systemem sterowania HOTAS, zaprojekto-
wany na wzér kabiny mysliwca F-16. Ma to umozliwi¢ kadetom wczes-
niejsze oswojenie sie z warunkami pracy w samolotach bojowych.
Zastosowanie opcjonalnych wingletow (konstrukcja zapewnia ich
szybki montaz i demontaz) poprawia wtasciwosci aerodynamicz-
ne, szczegbinie podczas typowych lotdw szkoleniowych i nawi-
gacyjnych.

Zaprezentowany uroczyscie prototyp to egzemplarz nr 01 do przepro-

wadzenia préb w locie. Obok niego zbudowano jeszcze ptatowiec nr 00

przeznaczony wytacznie do naziemnych prob wytrzymaioéciowygh. FACh
ot.

Projekt T-40 od poczatku zaktada integracje z kompleksowym
systemem szkoleniowym. Obejmuje on narzedzia do planowa-
nia misji, system do biezgcego monitorowania lotu oraz symulato-
ry wykorzystujace rzeczywisto$¢ rozszerzong. Dzigki temu przyszli
piloci mogg rozwija¢ swoje umiejetnosci zarébwno w powietrzu, jak
i na ziemi, w warunkach wiernie odwzorowujacych rzeczywiste ope-
racje lotnicze.

tems TARGO Il, co pozwoli na maksymalne
wykorzystanie mozliwosci wysokomanewro-

29 kwietnia na terenie 59. Bazy Lotniczej
w Kecskemét wyladowaty dwa nowe samo-
loty JAS-39C Gripen. Sa to fabrycznie nowe
maszyny, ktdre zostat wyprodukowane przez
koncern Saab na podstawie zlecenia udzielo-
nego 23 lutego 2024 roku.

Woéwczas wtadze w Budapeszcie ztozyty
zamoéwienie na cztery dodatkowe samoloty
wersji jednomiejscowej, dzieki czemu Wegry

beda eksploatowac tacznie 18 mysliwcow Gri-
pen C/D. Oczekuije sig, ze pozostate dwa sa-
moloty dotrg do kraju przed koricem czerwca
2026 roku.

Warto przypomnie¢, ze 12 stycznia 2022
roku Wegry zlecity kompleksowg moderni-
zacje catej floty posiadanych Gripenéw do
standardu MS20 Block 2. Wszystkie samolo-
ty otrzymajg celowniki nahetmowe Elbit Sys-

Dwa nowe Gripeny, ktore sa witane po Iadowaniu na ojczystej ziemi salutem z armatek wodnych.
Fot. MO Wegier

wych pociskéw IRIS-T. Ponadto radar PS-05
Mk 4, w poréwnaniu z pierwotnie stosowang
stacjg radiolokacyjna, ma znacznie wiekszy
zasieg, odporno$é na zaktocenia i zdolno$é
wykrywania bardzo matych celéw, takich jak
np. drony.

Pakiet oprogramowania MS20 Block 2
pozwoli na rozszerzenie palety uzbrojenia
0 nowe wzory amunicji. W grudniu 2021 ro-
ku zaméwiono wigc pierwsza parti¢ poci-
skoéw powietrze-powietrze krétkiego zasiegu
IRIS-T, ktére majg znacznie lepsze parametry
niz dotychczas uzywane AIM-9M. Ponadto
bedg to bomby kierowane GBU-49, a takze
uwazane za najlepsze w swojej klasie poci-
ski powietrze—powietrze $redniego zasiegu
MBDA Meteor. Te ostatnie uzupetnig zaku-
pione w 2020 roku pociski AIM-120C-7
AMRAAM. Ponadto zmodernizowany zosta-
nie system wymiany danych Link-16 oraz
zainstalowany transponder identyfikacji swoj—
—obcy obstugujacy tryb Mode 5. Saab zapew-
ni wsparcie eksploatacji wegierskich Gripe-
néw do 2035 . [
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B Pierwszy lot seryjnego mysliwca KF-21

15 kwietnia oblatano pierwszy seryjny egzemplarz potudniowokoreanskiego mysliwca KAl KF-21
Boramae. Niedawno ukonczona maszyna w wersji dumiejscowej (nr ewid. 25-001) zostata zapre-
zentowana publicznie zaledwie trzy tygodnie wcze$niej — 25 marca. Samolot wzbit sie w powietrze
z lotniska w Sacheon, przy ktérym potozone sg zaktady Korea Aerospace Industries (KAI). Pierw-
szy lot miat charakter zardwno techniczny, jak i symboliczny. Byt obserwowany z towarzyszacego
samolotu FA-50, co dodatkowo podkres$lato ciggto$¢ rozwoju koreanskich konstrukeji od platformy
treningowej do zaawansowanego wielozadaniowego samolotu bojowego. Oblot przebiegt pomysI-
nie, otwierajac droge do kolejnego etapu — serii prob zdawczo-odbiorczych oraz certyfikacji. Zgod-
nie z harmonogramem pierwsze dostawy KF-21 Block | do jednostek liniowych majg rozpocza¢
sie jeszcze w drugiej potowie roku. Republika Korei zaméwita dotad 40 egz. Block I, roztozonych
na dwie partie po 20 egz. To wtasnie ta wersja stanowi podstawe budowy zdolno$ci operacyjnych,
choc juz teraz koncern KAl intensywnie pracuje nad kolejnymi wariantami Block Il i Block IIl.

Warto zauwazyé, w jak krétkim czasie program KF-21 przeszedt droge od maszyn doswiadczal-
nych do produkciji seryjnej — pierwszy egzemplarz prototypowy zostat oblatany 19 lipca 2022 roku.
Od tamtej chwili minety zatem niecate cztery lata!

HIZ &2 3

= KF-21 284

Fabryczny pilot doswiadczalny Park Ji-won po locie za sterami pierwszego seryjnego KF-21.

Fot. KAI

» USAF rozpoczety program Dragon Cart

30 kwietnia Sity Powietrze Stanoéw Zjedno-
czonych poinformowaty o rozpoczeciu progra-
mu Dragon Cart. W zatozeniu ma on polegaé na
wprowadzeniu do uzytku operacyjnego nowego
systemu zrzutu uzbrojenia, ktdry umozliwi prze-
prowadzanie zmasowanych atakow duzego za-

palet, ktore s wyrzucane z tadowni ze spadochronem.

siegu przez zatogi Srednich i ciezkich samolo-
tow transportowych.

Program ma bazowa¢ na wynikach serii
eksperymentéw o kryptonimie Rapid Dragon,
ktore zostaty przeprowadzone pod kierunkiem
Laboratorium Badawczego Sit Powietrznych

Dragon Cart to system uzycia uzbrojenia przez samoloty transportowe z wykorzystaniem wielokomorowych
Fot. CoAspire

» Zakonczenie dostaw A400M
do Niemiec

16 kwietnia niemieckie Sity Powietrzne
(Luftwaffe) odebraty ostatni zaméwiony sa-
molot transportowy A400M. Z flotg sktadajaca
sie z 53 egz. Niemcy staty si¢ najwigkszym
uzytkownikiem tego typu maszyn na $wie-
cie. Ostatni egzemplarz nosi numer seryjny
MSN147 i oznaczenie taktyczne 54+63. Dosta-
wy A400M dla Luftwaffe trwaty 11 lat. Pierw-
szy niemiecki A400M (54+01, nr ser. MSN18)
przekazano Luftwaffe w Sewilli 18 grudnia 2014
roku. Bazg macierzystg wszystkich niemieckich

» US Navy testuje JDAM LR

20 kwietnia Marynarka Wojenna USA poin-
formowata o zakonczeniu pierwszych testow
zrzutu bomby kierowanej JDAM LR (Long
Range) wyposazonej w silnik turboodrzutowy,
€O znaczaco zwigkszyto jej zasieg. W trakcie
préb, przeprowadzonych u wybrzezy Kalifornii,
nowa wersja uzbrojenia osiggneta zasieg okoto
370 km (200 mil morskich). Producent — firma
Boeing — podkresla, ze docelowy zasieg JDAM
LR moze przekracza¢ nawet 555 km (300 mil
morskich). Nowa wersja JDAM, okreslana jako
GBU-75, zostata zrzucona z mysliwca F/A-18E
Super Hornet. W pierwszym locie, wykonanym
1 kwietnia, bomba trafita w cel z doktadnoscig

USA w latach 2019-2021. Proby te miaty na
celu udowodnienie, ze standardowe samoloty
transportowe, takie jak C-130i C-17, moga bez-
piecznie zrzuca¢ umieszczone na paletach pa-
kiety tadunkéw bojowych z tylnej rampy. Wéw-
czas badania koncentrowaty si¢ na wystrze-
liwaniu pociskdw manewrujgcych AGM-158
JASSM z wiszacych na spadochronach palet.
Pociski tego typu pierwotnie zaprojektowano
do przenoszenia poziomo pod skrzydtami tak-
tycznych samolotéw bojowych lub w wewnetrz-
nych komorach bombowcéw strategicznych.
Nowoscig byt zrzut AGM-158 z komér usta-
wionych pionowo.

System Dragon Cart ma obja¢ bardziej rézno-
rodne uzbrojenie, w szczeg6lno$ci opracowane
w ramach programu Family of Affordable Mass
Missile (FAMM). Sa to niskokosztowe pociski
manewrujgce w cenie okoto 100-300 tys. USD
za sztuke i zdolne razi¢ cele odlegte o 463-
-926 km (250-500 Mm). Warto przypomniec,
ze obecnie produkowany AGM-158 JASSM-
-ER kosztuje okoto 1,5 min USD za egzemplarz
i ma zasieg w granicach 1000 km. Do programu
FAMM zgtosito sie kilka przedsiebiorstw, ktore
zaoferowaty nastepujace tanie pociski: Bar-
racuda firmy Anduril, Common Multi-Mission
Truck firmy Lockheed, Red Wolf firmy L3Harris,
Black Arrow firmy Leidos, Rusty Dagger firmy
Zone 5 Technologies, a takze Rapidly Adaptab-
le Affordable Cruise Missile firmy CoAspire.



Z flota sktadajaca sie z 53 egz. A400M Niemcy staty
sig najwigkszym na $wiecie uzytkownikiem samo-
lotow tego typu. Fot. Marcin Strembski

A400M jest Wunstorf w Dolnej Saksonii, gdzie
stacjonuje 62. Skrzydto Transportu Lotnicze-
go (LTG 62).

Airbus dostarczyt do tej pory tacznie 139 egz.
A400M. Aktualny portfel zaméwien obejmuje
39 egz., ktére majg zosta¢ dostarczone do Francji
(25 egz.), Kazachstanu (1) i Hiszpanii (13). Pod-
stawowe mozliwosci A400M obejmuijg taktyczny
transport lotniczy, tankowanie w powietrzu i ewa-
kuacje medyczna. Producent podkresla jednak,
ze mozliwosci maszyny bedg dalej rozwijane.
Wsrod planowanych kierunkow modernizacii
wymieniono zwigkszenie tadownosci z 37 do 40
ton, a takze zdolnoSC przenoszenia i wypusz-

czania w powietrzu dronéw oraz pociskéw ma-
newrujacych. W przysztosci A400M bedzie miat
szerokopasmowe tgcze wymiany danych. Pota-
czenie satelitarne umozliwi samolotowi wysytanie
i odbieranie duzych ilosci danych z dowolnego
miejsca na $wiecie. W przypadku zaktdcen w ko-
munikacji satelitarnej, system tacznosci utatwitby
komunikacje w zasiggu wzroku z innymi plat-
formami w powietrzu lub na ziemi. Jesli chodzi
o inne zastosowania A400M, to mogtby on by¢
uzywany réwniez jako platforma do zaktécania
radioelektronicznego radaréw i tacznosci prze-
ciwnika na duze odlegtosci, operujac daleko od
rejonu star¢ powietrznych.
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do kilku metréw. Drugi test, przeprowadzony 3 kwietnia, obejmowat dodatkowo zmiany
wysoko$ci oraz wykonywanie manewréw w trakcie lotu, co zakonczyto sig sukcesem.
Testy potwierdzity bezpieczne oddzielenie bomby od samolotu, kompatybilno$¢ z ist-
niejacymi systemami poktadowymi oraz stabilny, kontrolowany lot z napgdem i wysoka
precyzje uktadu nawigaciji. Sukces pierwszych prob otwiera droge do kolejnego etapu
kwalifikacji, ktory ma koncentrowa¢ sie na testach w warunkach eksploatacji na morzu.

Dotychczasowy JDAM o najdifuzszym zasiegu — Extended Range — to byta kierowa-
na bomba szybujgca z modutem wyposazonym w rozkfadane skrzydta, dzigki czemu
mogta dolecie¢ na ponad 74 km (40 mil morskich). Nowa konstrukcja Long Range ma
zamontowany dodatkowo w cze$ci ogonowej silnik turboodrzutowy TDI-J85 firmy Kra-
tos, co czyni jg wyraznie tafnszg alternatywa dla pociskéw manewrujgcych o podobnym
zasiegu. Dodatkowg zaletg jest masa gtowicy bojowej. Kompletny JDAM LR wazy okoto
545 kg, ale przenosi korpus bomby lotniczej Mk 82 o masie okoto 227 kg, podczas gdy
wiele innych niskokosztowych $rodkéw razenia dysponuje jedynie gtowicami o masie
50-100 kg. Oznacza to, ze do osiggniecia tego samego efektu niszczacego potrzeba
bedzie mniejszej liczby $rodkéw bojowych.

Bomba JDAM LR (Long Range) podwieszona pod skrzydiem sa-
molotu F/A-18E Super Hornet. Fot. US Navy

daleko poza promien oddziatywania przeciwni-
ka. W tej rywalizacji na czoto wysuwa sie Co-
Aspire, ktéry opracowat powigkszony pocisk
Rapidly Adaptable Affordable Cruise Missile-
-Extended Range speftniajacy kryterium wy-
dtuzonego zasiggu.

Wykorzystujgcy wymienione uzbrojenie pale-
towy system Dragon Cart ma zosta¢ wdrozony
do uzytku w jednostkach liniowych juz w 2027
roku. Przyznanie kontraktéw na wykonanie
prototypowych rozwigzan dla samolotéw trans-
portowych spodziewane jest jeszcze w maju
2026 roku. u

Barracuda-500

(u dotu) to najwigkszy
cztonek rodziny wielo-
zadaniowych pociskéw
firmy Anduril. Powyzej
widoczna jest mniejsza
Barracuda-250, ktora
ma oferowaé mniejsze
zdolnosci razenia, ale
samolot bedzie mogt
zabra¢ ich znacznie
wiecej.

Fot. Marcin Strembski

Samolot transportowy mogtby przenosié
i zrzucaé jednorazowo dziesigtki tanich poci-
skow o stosunkowo duzym zasiegu, znacz-
nie zwigkszajac site salwy odpalonej podczas
pierwszej fali atakéw na tzw. réwnorzednego
przeciwnika Stanéw Zjednoczonych. Pod tym
eufemizmem kryjg sie Rosja i Chiny, ktére
majg rozlegte terytoria, z bardzo duzg liczbg
obiektow przeznaczonych do ewentualnego
zniszczenia — w kazdym z tych krajow wyse-
lekcjonowano ponad 100 tys. potencjalnych
celow. O ile Pentagon zamierza kontynuowac
zakupy zaawansowanych pociskow JASSM-ER
w tempie 860 egz. rocznie, to tania amunicja
z programu FAMM miataby by¢ nabywana w ty-
sigcach sztuk.

Wedtug opublikowanego w kwietniu 2026
roku projektu przysztorocznego budzetu

obronnego, ktory zawiera takze pigcioletnig
prognoze wydatkéw, w poszczegolnych latach
fiskalnych planuje sie zakup: 1000 pociskéw za
355 min USD w FY2027, 5300 za 1,85 mid USD
w FY2028, 5920 za 2,3 mld USD w FY2029,
7700 za 4,03 mid USD w FY2030 oraz 7990 za
4,13 mld USD w FY2031. Co ciekawe, w do-
kumentach budzetowych wprost wymieniono
tylko trzech producentdw, ktorzy mieliby szan-
s¢ zrealizowa¢ potencjalne zaméwienia, Sg to
Anduril, CoAspire i Zone 5.

Ponadto osobna kwota 55 min USD ma zo-
sta¢ przeznaczona na sfinansowanie programu
rozwoju ulepszonego wariantu amunicji o na-
zwie FAMM-Beyond Adversary Reach. Ma on
charakteryzowa¢ si¢ zasiegiem lotu zwiekszo-
nym do 2222 km (1200 Mm), co odsuwatoby
powolne nosiciele (samoloty transportowe)

Marcin Strembski

Opracowane przez CoAspire tanie pociski mane-

wrujace RAACM i RAACM-ER. Fot. CoAspire
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Peru zdecydowato sig naby¢ 12 mysliwcoéw F-16C/D w najnowszym seryjnym
wariancie Block 70. Fot. Marcin Strembski

» Peru zamowito F-16 Block 70

20 kwietnia peruwianski minister obrony Carlos Diaz Dafiino doko-
nat formalnego zawarcia umowy z wtadzami w Waszyngtonie na za-
kup samolotéw bojowych F-16 Block 70. Informacje o wyborze tej kon-
strukcji 20 marca ogtosit peruwianski prezydent José Balcazar. Oprocz
amerykanskiego mysliwca w przetargu braty udziat takze szwedzki
Saab Gripen E/F, ktéry zostat zamoéwiony niedawno przez sasiednig

» Kontrakt na seryjne T-7A Red Hawk

Kolumbig i jest eksploatowany przez Brazylig, oraz francuski Dassault
Rafale.

Warto$¢ transakcji, wedtug dokumentéw budzetowych na 2025 rok,
wyniosta 2 mld USD. Z tej kwoty 1,54 mid USD zostato przeznaczonych
na bezposredni zakup od firmy Lockheed Martin 12 egz. F-16 Block 70
- 10 jednomiejscowych F-16C i dwoch dwumiejscowych F-16D. Sa-
moloty te beda wyposazone w silniki F110-GE-129, radary AN/APG-83
z anteng AESA, najnowoczesniejsze komputery misji, a takze zasobniki
obserwacyjno-celownicze AN/AAQ-28 Litening i systemy walki elektro-
nicznej AN/ALQ-254 Viper Shield.

Pozostate 460 min USD zostanie wydanych w ramach migdzyrza-
dowego programu FMS (Foreign Military Sale) na zakup sprzetu do
obstugi naziemnej, czeSci zamiennych i wsparcia logistycznego, ustug
szkoleniowych, dokumentacji oraz symulatora lotu, a takze niewielkiej
partii uzbrojenia klasy powietrze-powietrze. Kontrakt obejmuje row-
niez dostawe uzywanego samolotu transportowo-tankujgcego Boeing
KC-135R Stratotanker o wartosci okoto 40-50 min USD.

Od 2029 roku fabrycznie nowe F-16 Block 70 zaczng zastepowaé
w peruwianskim lotnictwie mysliwce MiG-29, stajgc sie najnowoczes-
niejszymi F-16 w Ameryce tacinskiej. W niedalekiej przysztosci Peru
planuje nabycie drugiej eskadry dwunastu F-16C/D, ktére bedg na-
stepcami maszyn Dassault Mirage 2000. W budzecie panstwa na rok
fiskalny 2026 przewidziano na ten cel kwote 1,5 mid USD. ]

ryjnych T-7A. Jednostka ma osiggna¢ wstepna
gotowo$¢ operacyjng w sierpniu 2027 roku.

Jak poinformowaty Sity Powietrzne Stanow
Zjednoczonych, 23 kwietnia oficjalnie zatwier-
dzony do seryjnej produkcji zostat samolot
szkolno-treningowy T-7A Red Hawk. Decyzja
byta powigzana z udzieleniem Boeingowi kon-
traktu o wartosci 219 min USD na produkcje
pierwszej partii 14 samolotow wraz z cze$-

ciami zamiennymi, sprzetem pomocniczym
i szkoleniem w obstudze dla personelu woj-
skowego.

Przypomnijmy, ze pierwszy przedseryjny Red
Hawk trafit 5 grudnia 2025 roku na wyposazenie
99. Flying Training Squadron. Do 99. FTS zo-
stanie skierowanych réwniez 14 pierwszych se-

Program zakfada zakup minimum 351 egz.
T-7A, 46 symulatorow oraz naziemnych sy-
steméw szkoleniowych, ale moze objg¢ nawet
475 samolotéw i 120 symulatoréw. Nowa kon-
strukcja ma formalnie zastgpi¢ odrzutowe T-38
Talon, lecz jej mozliwo$ci pozwolg na wycofanie
turbosmigtowych samolotéw T-6 Texan I

» Amerykanie kontynuuja zakupy E-7 Wedgetail

30 kwietnia Sekretarz Sit Powietrznych USA Troy Meink poinformowat,
ze Pentagon ztozyt zamdwienie na pie¢ kolejnych samolotow wczesnego
ostrzegania i dowodzenia E-7 Wedgetail, co podniosto taczna liczbe tych
maszyn nabywanych na potrzeby USAF do siedmiu.

Zlecenie zwigkszajace liczbe samolotéw zostato udzielone 12 marca
2026 roku, poprzez podpisanie aneksu do wcze$niej zawartej umowy na
wykonanie dwdch prototypowych egzemplarzy, ktore miaty by¢ dostoso-
wane do wymagan USAF (wcze$niej samoloty tego typu produkowano
jedynie na eksport). Kwota dodatkowego zaméwienia wyniosta 2,4 mid
USD, a taczna warto$¢ wszystkich siedmiu zaméwionych samolotow wraz
z pracami rozwojowymi wzrosta do 5 mid USD.

Wizualizacja E-7A w barwach Sit Powietrznych USA. Fot. Boeing
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Przez lata dowodcy Sit Powietrznych USA zabiegali o zakup 26 nowych
samolotéw E-7, w miejsce starzejgcych sie i stopniowo wycofywanych ze
stuzby E-3G Sentry. Tymczasem po objeciu wtadzy przez prezydenta Do-
nalda Trumpa nowa ekipa w Pentagonie zaczeta kwestionowac potrzebe
zakupu E-7 w imig rzekomych oszczednosci. W swoim wniosku budzeto-
wym na rok 2026 Departament Wojny zaproponowat anulowanie programu
E-7 i zastgpienie go kombinacjg uzywanych w Marynarce Wojennej mniej-
szych samolotow E-2D Hawkeye oraz satelitdw radarowych.

Tymczasem podczas obrad nad budzetem obronnym w Kongresie USA,
ustawodawcy nakazali Pentagonowi kontynuacje programu E-7, jak réw-
niez przydzielili nan dodatkowe $rodki, ktére zabezpieczaty rozwéj nowych
zdolnosci samolotu oraz zakup niewielkiej partii kolejnych maszyn. Chociaz
obecnie realizowane zlecenie na siedem samolotow jest dalekie od potrzeb
amerykanskiego lotnictwa, pozwoli na utrzymanie w Boeingu zdolno$ci do
produkciji tych specjalistycznych maszyn, poniewaz w wyniku mato przewi-
dywalnej polityki prezydenta Donalda Trumpa zagraniczne zainteresowanie
nimi gwattownie zmalafo.

W listopadzie 2025 roku zapadta decyzja o wycofaniu sie z planu za-
kupéw szesciu E-7 na wyposazenie Sit Wczesnego Ostrzegania i Kontroli
Powietrznej NATO. Maszyna Boeinga przegrywa rowniez ostatnio w prze-
targach w poszczeg6lnych krajach. Na zakup nowych samolotéw Boeinga
nie zdecydowata si¢ Francja, ktora, cho¢ uzytkuje cztery Boeingi E-3F,
to w grudniu 2025 roku zaméwita konkurencyjny system Saab GlobalEye
(dwa samoloty gwarantowane i dwa w opcji). Podobnie postgpita ostatnio
Korea Potudniowa, ktérej lotnictwo posiada juz cztery E-7 (oznaczone lo-
kalnie jako E-737 Peace Eye), lecz oferta Boeinga przegrata w pazdzier-
niku 2025 roku z propozycjg firmy L3Harris obejmujaca cztery samoloty
Bombardier Global 6500 AEW&C.

Marcin Strembski
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Marcin Strembski

Wojenne zakupy uzbrojenia
przez kraje Bliskiego Wschodu

Rozpoczeta 28 lutego 2026 roku wojna Stanéw Zjednoczonych i Izraela
z Iranem przybrata forme konfliktu powietrznego o bardzo wysokiej inten-
sywnosci, w ktorym ze strony Teheranu dominowaty uderzenia z uzyciem
pociskow balistycznych i manewrujacych oraz dronéw. Specyfika dziatan
hojowych sprawia, ze goszczace sity amerykanskie panstwa arabskie
Zatoki Perskiej znalazly sie w sytuacji nagtego zagrozenia i rozpoczety
pilne zakupy, koncentrujac sie¢ gtownie na systemach obrony powietrz-
nej oraz uzupetnieniu zapasow srodkéw hojowych. Przejawem tego jest
wydanie 19 marca przez Departament Stanu USA duzego pakietu zgéd
na zawarcie z amerykanskim przemystem obronnym szeregu umow, ktore
obejmuja dostawy uzbrojenia i sprzetu wojskowego o tacznej wartosci
16,5 mid USD.

Zjednoczone Emiraty Arabskie
Ponad potowa tej kwoty, tj. 8,47 mid USD, przy-
pada na Zjednoczone Emiraty Arabskie, ktére
— obok Izraela - byty jednym z gtéwnych celéw
ostrzatow. Iranskie ataki miaty czgsto charakter
kombinowany - fale drondw i pociskéw uderzaty
jednoczes$nie, przecigzajac istniejagce systemy
obrony powietrznej i zmuszajac je do zuzycia
zapasOw oraz ujawniania pozycj.

W tej sytuacji ZEA zdecydowaty sie na bty-
skawiczne uzupetnienie arsenatu dla swoich

9/2026

mysliwcéw F-16E/F. Zakupy obejmujg m.in.
400 pociskow powietrze-powietrze AIM-120C
AMRAAM, ktére - cho¢ drogie — sg wysoko
cenione za skuteczno$¢ w zwalczaniu drondw
dalekiego zasiegu i pociskéw manewrujgcych.
Réwnolegle ZEA inwestujg w wyspecjalizowane
systemy zwalczania matych, wolno lecacych ce-
léw — czyli doktadnie takich, jakie dominowaty

Emiracki mysliwiec F-16E Block 60 Desert Falcon.
Fot. Marcin Strembski

podczas iranskich atakéw dronowych. W zwigz-
ku z tym chcg szybko zakupi¢ 10 zintegrowa-
nych systemoéw obrony powietrznej FS-LIDS do
obrony przed bezzatogowcami. System sktada
sie z pociskoéw Coyote (240 egz.) wraz z wyrzut-
niami, systemami walki radioelektronicznej, ka-
merami elektrooptycznymi/podczerwonymi oraz
radarami pasma Ku pod kontrolg systemu do-
wodzenia FAAD C2, ktéry zapewnia mozliwo$¢
identyfikacji i zwalczania BSP. Jest to odpowiedz
na doswiadczenia ostatnich tygodni, ktore poka-
zaty, ze tradycyjne systemy przeciwlotnicze nie
zawsze radzg sobie z duzg liczbg nisko i wolno
poruszajacych sig dronow.

Jeszcze bardziej strategiczny wymiar majg
zakupy zwigzane z systemem THAAD. ZEA za-
mawiajg radar i stanowiska dowodzenia, ktdre
majg zwiekszy¢ zdolno$¢ do wykrywania i prze-
chwytywania pociskéw balistycznych. W prak-
tyce oznacza to uzupetnianie strat w obu ope-
racyjnych systemach THAAD tego kraju, ktdre
poniesiono w toku obecnego konfliktu. Iranskie
rakiety balistyczne stanowig bowiem najpowaz-
niejsze zagrozenie — zaréwno dla infrastruktury
wojskowej, jak i cywilnej.

1l
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Charakter tych zaméwien nie pozostawia
watpliwosci — sg one obliczone przede wszyst-
kim na obrone przestrzeni powietrznej. Jedno-
czesnie w pakietach dla ZEA znalazty sie takze
$rodki uderzeniowe, jak 1500 bomb szybujg-
cych GBU-39/B i 1200 zestawdw kierowania
GBU-31 JDAM. Sugeruje to, ze Emiraty roz-
wazaty mozliwo$¢ ograniczonego odwetu, jesli
presja ze strony Iranu utrzymywataby sie lub co
gorsza nasilata i powaznie godzita w podstawy
ekonomiczne panstwa.

Pocisk przechwytujacy Coyote, stanowiacy czesé
systemu antydronowego FS-LIDS.
Fot. Marcin Strembski

Kuwejt

Podobng logika kieruje sie Kuweijt, ktory zdecy-
dowat sie wytozy¢ 8 mid USD na zakup o$miu
nowoczesnych radaréw LTAMDS dla posiada-
nych systemow Patriot. W tym przypadku nie
chodzi o pozyskanie nowych zdolno$ci, lecz
0 zwiekszenie skutecznosci istniejacej obrony
powietrznej. Nowe sensory majg dookolny sek-
tor obserwacii, wigksze zdolno$ci do wykrywa-
nia matych obiektow, a takze wigkszy zasieg
i precyzje Sledzenia szybkich celéw, co jest
kluczowe w przypadku atakéw rakietowych.

Jordania

Z kolei Jordania, ktéra jest potozona bezpo-
$rednio na trasie przelotu do lzraela iranskich
$rodkéw napadu powietrznego, koncentruje sie
na utrzymaniu gotowos$ci operacyjnej swojego
lotnictwa. Wnioskowane ustugi wyceniono na
nieco ponad 70 min USD i obejmujg napra-
wy, dostawy czesci zamiennych i przywraca-
nie sprawnosci samolotow mysliwskich F-16
i transportowych C-130. Co ciekawe, wspo-
mniano w tym kontekscie nawet o przestarza-
tych mysliwcach F-5, co $wiadczy o mobilizacji
w tym kraju dostownie wszystkich dostepnych
samolotéw bojowych, ktére mozna uzy¢ do

zestrzeliwania dronéw. W realiach konflik-
tu o duzej intensywnosci wsparcie biezacej
eksploatacji jest niezwykle wazne, bo nawet
krotkotrwate wytgczenie samolotéw z powodu
usterek lub braku materiatow zuzywalnych mo-
Ze oznacza¢ powstanie powaznej luki w syste-
mie obronnym.

Podsumowanie

Wsp6Inym mianownikiem wszystkich wymie-
nionych dziatan jest ogromny pospiech, co wy-
musito po stronie amerykanskiej administracii
zastosowanie uproszczonej procedury, ktora
pomija czasochtonne badanie przez Kongres
Stanéw Zjednoczonych zgodnosci doraznych
transakciji z dtugoterminowymi celami politycz-
nymi USA. Amerykanie wydali wspomniane
zgody eksportowe w trybie awaryjnym, skra-
cajac standardowe $ciezki decyzyjne. To wy-
razny sygnat, ze Waszyngton traktuje stabil-
nos¢ regionu jako priorytet i dgzy do szybkiego
wzmocnienia sojusznikdw, ktérzy znalezli sie w
ogniu walki nie z wtasnej winy, lecz za sprawg
dziatah USA. W obecnych realiach to wtasnie
zdolno$¢ do odparcia atakéw z powietrza staje
sie najwazniejszym elementem bezpieczen-
stwa panstw arabskich.

Zasadniczo panstwa Zatoki Perskiej nie
chcialy angazowa¢ sie w dziatania ofensywne
przeciwko Iranowi. Ta wstrzemigzliwos¢ byta
poczatkowo zrozumiata, gdy Teheran atakowat
tylko amerykanskie bazy wojskowe w regionie,
a szkody uboczne byty niewielkie. Jednakze
z czasem Iran przystgpit do celowego niszcze-
nia obiektdw cywilnych w krajach arabskich,
w tym kluczowej dla gospodarki regionu in-
frastruktury naftowej i gazowej. Intensywnos¢
iranskich uderzen sprawita, ze granica miedzy
zaciektg obrong wtasnego terytorium a poten-
cjalnym odwetem mogta zatrze¢ si¢ w kazdej
chwili.

Osobng kwestig jest lzrael, ktory nie tyl-
ko od pierwszych minut aktywnie brat udziat
w ataku na Iran, ale wrecz przedstawit i prze-
forsowat w Waszyngtonie plan jego wykonania.
Przy czym juz po tygodniu kampanii lotniczej
okazato sie, ze tempo zuzycia $rodkéw bojo-
wych przez Izraelskie Sity Powietrzne zaczeto
przybiera¢ niepokojacg skale. W zwigzku z tym
6 marca Departament Stanu USA poinformo-
wat o wydaniu zgody na sprzedaz do lIzraela
12 tys. korpusow bomb lotniczych BLU-110A/B
0 masie 450 kg za kwote 151,8 min USD. De-
partament Stanu uznat, ze sprzedaz wniosko-
wanego uzbrojenia jest pilna i zgodna z inte-
resami bezpieczenstwa narodowego Standéw
Zjednoczonych, w zwigzku z czym zatwier-
dzono te transakcje w trybie przyspieszonym,
z pominigciem procedury kontrolnej ze strony
Kongresu. Z uwagi na nagte potrzeby bieza-
ce, zapadta decyzja, ze cze$¢ bomb zostanie
dostarczona z zapaséw magazynowych ame-
rykanskich sit zbrojnych, a tylko cze$¢ bedzie
nowo wyprodukowana. O skali wykorzystania
zapasow lotniczej amunicji niech $wiadczy fakt,
ze od 28 lutego do 7 marca izraelskie samoloty
zrzucity na Iran ponad 6500 bomb.

Marcin Strembski

» Roll-out Falcona 10X

10 marca w zaktadach Dassault Avia-
tion w Bordeaux-Mérignac w obecnosci
kilkuset zaproszonych gosci doszto do ofi-
cjalnego roll-outu najnowszego samolotu
dyspozycyjnego francuskiego producenta
— Falcon 10X. Jest to aktualnie najwigkszy
samolot dyspozycyjny w ofercie Dassault
Aviation, ustepujacy co prawda zasiegiem
czy predkoscig najwiekszym maszynom
oferowanym przez konkurencje zza ocea-
nu (Bombardier Global 8000 i Gulfstream
G800), ale zdecydowanie przewyzszaja-
cy je jesli chodzi o objetos¢ kabiny pa-
sazerskiej. Do napedu stuzg dwa nowe
silniki Rolls-Royce Pearl 10X o ciggu po
80 kN. Maksymalna masa startowa wynosi
52 210 kg.

» Nowe kontrakty Airbusa

16 marca doszto do formalnego zawarcia
porozumienia z Atlas Air Worldwide Holdings
(spotka-matka Atlas Air, Inc., Titan Aviation Hol-

Flote linii cargo Atlas Air zasili 20 nowych samolo-

téw cargo Airbus A350F. Grafika Airbus

» Reanimacja
rosyjskich Anow-2

Wedtug doniesien rosyjskiego dzienni-
ka biznesowego ,Kommiersant”, Syberyjski
Instytut Badawczy Lotnictwa im. S.A. Cza-
ptygina (SibNIA) zaproponowat w ostatnich
tygodniach przywrdcenie do eksploatacji
nawet okoto 700 obecnie zmagazynowanych
samolotéw An-2. Ich stopient wyeksploato-
wania oceniono na 25 do 30 proc. Wedtug
pomystodawcow, zabieg ten ma pozwoli¢
na unikniecie probleméw zwigzanych z nie-
dostateczng liczbg maszyn obstugujacych
lokalne potaczenia lotnicze w okresie najbliz-
szych pigciu-siedmiu lat. Przywrécenie do
eksploatacii catej floty Andw-2, co wigze sie
z remontami i przynajmniej cze$ciowg mo-
dernizacjg, wymaga 14,5-21 mld rubli. Przy
czym, jak donosi ,Kommiersant”, naktady
niezbedne do przeprowadzenia remontow
samolotéw i tak przekraczajg mozliwosci
wielu rosyjskich przewoznikéw. Ponadto majg
oni problemy rowniez z eksploatacjg obecnie
uzytkowanych maszyn. Z opublikowanych




Falcon 10X jest o tyle wyjatkowy, ze stat sie
pierwszg maszyng komercyjng cywilnego dzia-
tu Dassault Aviation ze skrzydtami wykonanymi
z kompozytow weglowych. Skrzydta majg sto-
sunkowo duzy skos i rozpigtos¢. Samolot zostat
wyposazony w cyfrowy uktad sterowania (fly-

10 marca w zaktadach Dassault Aviation w Borde-
aux-Mérignac odbyt sie roll-out samolotu dyspozy-

cyjnego Falcon 10X. Fot. Dassault Aviation

dings, Inc. i Polar Air Cargo Worldwide) na dosta-
wy az 20 szerokokadfubowych samolotéw cargo

-by-wire), a zatoga dysponuje bocznymi drazka-
mi sterowymi i kokpitem NeXus opracowanym
we wspotpracy z firmg Honeywell, wykorzystu-
jacym rozwigzania pakietu Primus Epic. W jego
sktad wchodzg m.in. duze, kolorowe, dotykowe
monitory wielofunkcyjne, tzw. inteligentna prze-
pustnica, wy$wietlacze przezierne systemu roz-
szerzonej rzeczywistosci FalconEye i systemy
ostrzegania przed mozliwoscig wypadniecia
z pasa startowego. Co warte odnotowania,
kadtub samolotu zostat zaprojektowany cat-
kowicie od nowa. Kabina pasazerska jest na-
jobszerniejsza wsréd wszystkich rozwigzan
oferowanych obecnie na rynku. Jej szeroko$¢
wynosi 2,77 m, a wysoko$¢ 2,03 m. Ponadto
jest wyposazona w wyraznie wigksze okna niz
w Falconie 8X.

Poniewaz gtéwnym obiektem zainteresowa-
nia klientow Dassault, z ktorymi konsultowano

projekt samolotu, byt duzy zasieg, Falcon 10X
bedzie zdolIny do osiggania lokalizacji odlegtych
0 13 890 km przy predkosci Ma = 0,85. Pred-
ko$¢ maksymalna wynosi Ma = 0,925, a dtugo-
trwato$¢ lotu przekracza 15 godzin.

W zaktadach Dassault Aviation jak do tej pory
ukonczono prace przy dwéch z czterech plano-
wanych prototypow. Zostang one wykorzystane
w kampanii certyfikacyjnej, ktéra ma zakorczyé
sie pod koniec 2027 roku. Pierwszy egzemplarz
zostanie wykorzystany do préb w locie, przy
czym poprzedzajace testy kotowania majg roz-
pocza¢ sie wkrotce w Bordeaux. Drugi prototyp
zostat wykorzystany podczas prezentaciji odby-
wajacej sie w zaktadach w Bordeaux-Mérignac.
Dwie pozostate maszyny prototypowe bedg
miaty w petni wykonczone wnetrza kabin i zo-
stang wykorzystane do probnych lotow opera-
cyjnych na catym $wiecie. [ ]

» Rosyjskie samoloty hlizej certyfikacji?

A350F. Jest to jak dotad najwiekszy jednorazowy
kontrakt na zakup maszyn tego typu, a umowa
czyni aktualnie Atlas przysztym uzytkownikiem
najwiekszej liczby A350F. Dostawy majg zosta¢
zrealizowane w latach 2029-2034. Samoloty ma-
ja docelowo uzupetni¢ flote przewoznika liczaca
ponad 100 maszyn.

Dwa dni pdzniej poinformowano o zawarciu
umowy na dostaweg 23 samolotow A320neo
i 77 A321neo dla firmy leasingowej AerCap Hol-
dings. Kontrakt stat sie jednocze$nie najwiek-
szym pojedynczym bezposrednim zamdwieniem

Wedtug informacji przedstawionych przez szefa rosyjskiej Federalnej Agencji Transportu
Lotniczego (Rosawiacja) Dimitrija Jardowa, w tym roku ma doj$¢ ostatecznie do wielokrotnie
opo6znianego przyznania certyfikatow typu trzem rosyjskim maszynom komunikacyjnym — turbo-
$migtowemu samolotowi komunikacji regionalnej It-114-300, odrzutowemu SJ-100 (certyfikacja
przewidywana na lipiec br., przy czym jest ona w duzej mierze uzalezniona od zakonczenia proce-
su certyfikacji napedzajgcych samolot silnikéw PD-8) oraz MS-21-310. W tym ostatnim przypadku
do przyznania certyfikatu typu ma doj$¢ w pazdzierniku (réwnolegle podano informacje o roz-
poczeciu przygotowan rosyjskich linii Aeroftot do przejecia pierwszych seryjnych egzemplarzy
MS-21-310 pod koniec br.). Informacje te wydaja sie by¢ nieco na wyrost, biorgc pod uwage, ze
MS-21-310 jak na razie zrealizowat tylko okoto 29 proc. préb przewidzianych w ramach procesu
certyfikacyjnego. Do realizacji pozostaje wcigz okoto 200 lotéw testowych. Samolot obecnie wcigz
przechodzi kolejne proby (np. w marcu odbyty sie préby oblodzeniowe). Nieco lepiej wyglada sytu-
acja w przypadku drugiej z ,rusyfikowanych” maszyn, czyli SJ-100 — zrealizowano okoto 77 proc.

na samoloty tego typu, jakie AerCap kiedykol-
wiek zfozyt w firmie Airbus.

informacji wynika, ze od 2024 roku do stuzby
przywrécono 16 pierwotnie przeznaczonych do
wycofania Anéw-2. Obecnie w aktywnej stuzbie
w Rosji znajduije sig 235 egz.

Co ciekawe, SibNIA ocenia, ze Any-2 mo-
glyby pozostaé¢ w stuzbie nawet do... 2100
roku! Zywot napedzajacych samoloty silnikow
ASz-62IR dobiegnie jednak kresu okoto roku
2063. SibNIA proponuje wiec mozliwos¢ wy-
miany tych silnikow na turbo$migtowe Pratt
& Whitney PT6A-67V, Honeywell TP331-12 lub
rosyjskie TWD-10B (w praktyce mowa o dopro-
wadzeniu samolotéw An-2 do standardu TWS-2
lub zblizonego). W sytuacji wcigz obowigzuja-
cych sankceji wybor jednej z dwéch propozycii
zagranicznych wydaje si¢ jednak watpliwy,
a rosyjski silnik nie wyr6znia sig zbyt dobrymi
walorami eksploatacyjnymi.

Co ciekawe, jednym z powazniejszych prob-
leméw pomystu ,wskrzeszenia” Anéw-2 pozo-
staje koszt remontu i ewentualnej modernizacii,
przekraczajacy kilkukrotnie warto$¢ wiekowych
juz samolotow (okoto 230 tys. USD w poréw-
naniu z okoto 46 tys. USD). To ma za$ wyni-
ka¢ z koniecznosci importu cze$ci zamiennych

z zagranicy (przy okazji przyznano, ze przed
2022 rokiem wigkszo$¢ czesci zamiennych do
Anbw-2 i silnikéw ASz-62 pochodzita z Polski).
W praktyce dyskusja nad mozliwoscig przywré-
cenia do stuzby wigkszej liczby Andw-2 po-
wigzana jest wigc z konceptami dotowania re-
montow i modernizacji samolotéw na szczeblu
rzadowym.

Gtownym powodem rozwazan dotycza-
cych mozliwosci ,reanimacji” Anéw-2 sg za$
problemy potencjalnego nastepcy — samolo-
tu tMS-901 Bajkat. Jego prototyp z silnikiem
WK-800SP i $migtem AW-901 (pierwotnie sto-
sowano silnik General Electric H80-100 i $mi-
gto Hartzell) zostat oblatany w grudniu ub. roku
i jego testy trwaja. Pod koniec lutego po raz
pierwszy w powietrze wzni6st sie natomiast
trzeci prototyp. Ma takze silnik WK-800SP
i $migto AW-901, ale zostat dos¢ istotnie prze-
projektowany w poréwnaniu z wczesniejszym
prototypem. Zmiany objety ksztatt przedniej
czesci kadtuba, kat zaklinowania skrzydet
i podwozie gtéwne. Miaty na celu m.in. wyeli-
minowanie tendencji do przedwczesnego star-
tu w warunkach silnego wiatru. Rosyjskie Mini-

zadan przewidzianych w ramach programu testow certyfikacyjnych.

sterstwo Infrastruktury i Transportu w ostatnich
tygodniach informowato, ze zakonczenie pro-
cesu certyfikacji nastgpi pod koniec br. (przy
opdznieniu programu siegajacemu trzy—cztery
lata). Zapowiedzi te, jak wigkszo$¢ oficjalnych
rosyjskich deklaracji w zakresie cywilnych pro-
graméw lotniczych, nalezy traktowaé jednak
z duzg rezerwa. u

Wtadze Federacji Rosyjskiej rozwazaja przywro-
cenie do eksploatacji nawet okoto 700 obecnie
zmagazynowanych samolotéw An-2.

Fot. Dmitry Avdeev
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B Trzy projekty koncepcyjne nowych rosyjskich samolotow pasazerskich

W czasie odbywajgcego si¢ na poczatku
kwietnia w Kazaniu XX Rosyjskiego Forum In-
westorow, wchodzaca w sktad OAK firma Tu-
polew zaprezentowata model szerokokadtubo-
wego samolotu pasazerskiego dalekiego zasiegu
Tu-454. Co prawda nie byta to zupetna premie-
ra, gdyz oznaczenie to pojawito sie juz wczes-
niej w materiatach dotyczacych prac nad nowy-
mi jednostkami napgdowymi, ale informacja na
temat planowanego samolotu po raz pierwszy
trafita do szerszego grona odbiorcéw. Tu-454
w zatozeniu ma stanowi¢ konkurencjg dla samo-
lotow Airbus A350 i Boeing 787, tym samym byt-
by w zasadzie réwniez rosyjskg odpowiedzig na
niedosztego chinsko-rosyjskiego CR929 (obec-
nie rozwijanego przez COMAC pod oznacze-
niem C929).

Tu-454 ma by¢ napedzany dwoma znajduja-
cymi sie w fazie prac badawczo-rozwojowych
nowymi rosyjskimi silnikami PD-26, ktore majg
zosta¢ wykorzystane do napedu nowych woj-
skowych samolotéw transportowych. Zaktadany
termin ukonczenia prac nad tym silnikiem to rok
2030, cho¢ terminy podawane przez rosyjskie
zrodta nalezy traktowac z bardzo duzg rezerwa.
Jak na razie brak szczegétoéw dotyczacych prze-
widywanych parametrow Tu-454, ktéry wcigz
wydaje sie by¢ na wczesnym etapie rozwoju.

Na Forum zaprezentowano réwniez projekt
wstepny innego nowego rosyjskiego samolotu
pasazerskiego — MS-21-500. Maszyna ma by¢
zdolna do zabrania na poktad do 270 pasaze-
row, a jej zasieg ma sigga¢ 9000 km. Samolot
ma dysponowa¢ kadtubem wydtuzonym w po-

réwnaniu z MS-21-310 oraz nowymi silnikami
PS-24 o wiekszym ciggu 235,36 kN. Istotnej
zmianie ulec musiataby w tym przypadku mak-
symalna masa startowa. To za$ najprawdopo-
dobniej wymagac bedzie réwniez zmian w kon-
strukcji podwozia itp. Zakres zmian w poréwna-
niu do konstrukcji bazowej bytby wiec bardzo
znaczacy.

Trzecim z projektow jest +-296, ktdry ma by¢
gtebokg modernizacjg wiekowego juz Ita-96.
O ile w ostatnich wariantach jest on napedzany
czterema silnikami PS-90A1, to naped nowego
samolotu stanowi¢ majg dwa silniki PD-35. Sa-
molot ma by¢ oferowany réwniez w wersji car-
go. Podstawowym problemem pozostaje w tym
przypadku to, ze PD-35, podobnie jak PD-24
i PD-26, znajdujg si¢ w dalszym ciggu na etapie

Wizualizacja samolotu Tupolew Tu-454.
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B Rosyjskie lotnictwo na granicy wydolnosci?

16 kwietnia Rosyjskie Stowarzyszenie Operatoréw Transportu Lotni-
czego (AEWT) opublikowato obszerny raport na temat stanu krajowego
lotnictwa pasazerskiego. Sektor przewozéw lotniczych zostat w tym do-
kumencie przedstawiony jako niezdolny do dalszego rozwoju z uwagi na
osiagniecie granic technicznej wydolnosci.

Kluczowym ograniczeniem jest niedobér nowych samolotéw. W po-
réwnaniu z rokiem poprzednim flota zagranicznych Boeingéw i Airbu-
s6w — nadal stanowigcych podstawe funkcjonowania rosyjskiego rynku
— skurczyta sie w 2025 roku z 789 do 742 egz. (-6 proc.). Z kolei krajowa
produkcja lotnicza w segmencie pasazerskim niemal nie istniata. Nie byto
zatem czym uzupetnia¢ ubytkéw, co prowadzito do strukturalnej niewy-
dolnosci.

Sredni wskaznik obfozenia miejsc w samolotach wyniést w ub. roku
rekordowe 89,5 proc. Nastapit wzrost do 88,3 proc. na trasach migdzy-
narodowych oraz utrzymano poziom 90,2 proc. na trasach krajowych.
Mimo wyjatkowo petnych samolotéw, rentownos¢ spadta. Zysk ope-
racyjny przewoznikéw obnizyt sie o 30,4 proc., poniewaz koszty rosty
szybciej (+8,6 proc.) i z ogromnym apetytem pochtaniaty tylko minimalnie
zwiekszone przychody ze sprzedazy biletow.

Linie zaczety wigc reagowac przesuwaniem ograniczonych zasobow
technicznych na bardziej dochodowe kierunki zagraniczne, czyli poza
kraje Wspdlnoty Niepodlegtych Panstw. Ruch na tych trasach wzrost
0 8,5 proc. do 17,7 min pasazeréw. Odbywa sig to kosztem rynku kra-
jowego — przewozy wewnetrzne spadty o 3,8 proc. do 81,5 min (ubytek
3,2 min pasazeréw), przy czym najwigksze spadki (—4 proc.) dotkne-

projektow.

W praktyce mozna pokusi¢ si¢ o stwierdze-
nie, ze wszystkie trzy nowe rosyjskie projekty
samolotéw pasazerskich nie majg szansy na
rownolegta i sprawng realizacje. Jedng barierg
sg ograniczone zasoby finansowe Federacji Ro-
syjskiej w obliczu wcigz toczonej wojny z Ukra-
ing, a drugg ograniczone zasoby projektowe.
Ponadto trudno realnie oczekiwa¢ sprawnej
realizacji prac nad trzema nowymi jednostkami
napedowymi. Warto réwniez zwréci¢ uwage,
ze o ile prototyp silnika PD-35 przechodzi pierw-
sze testy, to jednoczesnie pojawity sie donie-
sienia o zdecydowanie nizszych od przewidy-
wanych realnych osiggach. Nie mozna obecnie
wykluczyé, ze rowniez inne ,duze” silniki majg
przed sobg wyboistg droge od projektu do po-

Grafika: OAK  staci seryjnej.

ty potaczen miedzyregionalnych. W przypadku flagowego Aerofto-
tu udziat ruchu miedzynarodowego w ogélnej puli przewozéw wzrést
z 41,4 do 46,5 proc.

Najwieksze obcigzenia finansowe nie wynikajg jednak z cen paliwa (je-
go koszt w 2025 roku nawet lekko sig obnizyt), lecz z sankcji i wojennych
uwarunkowan rynkowych, w tym wysokiej inflacji. Globalne koszty lea-
singu maszyn w branzy wzrosty o 15 proc. do 234,6 mid rubli, a serwisu
i napraw o 14,8 proc. do 191,8 mid rubli. To ostatnie wigze sig zwtasz-
cza z trudng logistyka nielegalnego pozyskiwania zachodnich czesci za-
miennych. Ponadto rosyjskie linie nadal nie majg wstepu na najbardziej
dochodowe trasy w europejskiej i potnocnoamerykanskiej przestrzeni
powietrznej. Jednocze$nie zagraniczni przewoznicy stajg sig coraz sil-
niejsi i bezwzglednie wykorzystujg pozostawiong po Rosjanach luke
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Boeing 737-800 linii Aeroftot na lotnisku w Dubaju. Zjawisko przesuwania
deficytowych samolotow na bardziej zyskowne trasy migdzynarodowe nie omi-
nefo réwniez narodowego przewoznika Rosji. Fot. Marcin Strembski
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» ATR-y dla Avation

17 marca francusko-wtoskie joint venture ATR poinformowato o za-
warciu kontraktu z zarejestrowang w Singapurze firmg leasingowg Ava-
tion na dostawe pigciu kolejnych samolotow ATR 72-600. Avation wyko-
rzystata tym samym uzyskane w ramach umowy z 2011 roku prawa do
zakupu samolotéw tego typu. Jednocze$nie firma zwigkszyta catkowitg
liczbe zaméwionych przez siebie ATR-6w do 54. Dostawy majg zostaé
zrealizowane w latach 2028-2029.

B Finnair wybiera E195-E2

23 marca Embraer i finskie linie lotnicze Finnair poinformowaty o za-
warciu umowy na dostawe 18 egz. E195-E2 z opcjg na zakup 16 egz.
oraz prawami do zakupu jeszcze 12 egz. Samoloty zostang dostarczone
w konfiguraciji ze 134 miejscami pasazerskimi. Docelowo trafig do regio-
nalnego przewoznika Norra (Nordic Regional Airlines, joint venture Fin-
nair i dunskich linii DAT), obstugujacego potaczenia lokalne oraz cze$é
miedzynarodowych dla Finnair. Rozpoczecie dostaw jest planowane
na trzeci kwartat 2027 roku. Trzy z zamoéwionych samolotéow zostang
dostarczone w 2027 roku, szes¢ w 2028, a sze$¢ kolejnych w 2029.
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Flote regionalnych finskich linii Norra zasili co najmniej 18 nowych samolo-
Grafika: Embraer

tow Embraer E195-E2.

Hynaero prowadzi prace nad projekiem koncepcyjnym i projektem wstgpnym

fodzi latajacej Fregate F-100. Grafika: Hynaero

» 117 min euro na prace nad Fregate F-100

Francuska firma Hynaero, prowadzaca od pewnego czasu prace nad
todzig latajgca Fregate F-100, poinformowata o zgromadzeniu $rodkow
w wysoko$ci 117 min euro, ktbre majg zosta¢ przeznaczone na realizacjg
programu, a konkretnie na realizacje prac nad projektem koncepcyjnym
i projektem wstepnym. Wczesniej Hynaero poinformowata o podpisaniu
listow intencyjnych z francuskg Sécurité Civile (Stuzbg Cywilng) i dwoma
podmiotami prywatnymi. Ujawniono rowniez fakt prowadzenia rozméw
z nieokres$long liczbg europejskich podmiotéw z sektora lotniczego, mo-
gacych wzig¢ udziat w roznym zakresie w projekcie, m.in. Airbus, Akkodis,
Altitude Aerospace, Capgemini, R & R Consulting i Zelin.

Fregate F-100 ma by¢ przede wszystkim maszyng gasniczg (ma dyspo-
nowa¢ mozliwoscig zabrania do 10 ton wody i dtugotrwatoscig lotu rzedu
czterech godzin), ale takze poszukiwawczo-ratownicza, pasazersko-trans-
portowg (ten wariant ma zabiera¢ do 36 pasazeréw lub 5000 kg tadunku)
i ratownictwa medycznego.

Z ujawnionego kalendarza prac wynika, ze do przegladu wstepnego
projektu ma doj$¢ w 2028 roku, a oblot prototypu i pierwsze loty testowe
planowane sg na rok 2031. Pierwsze dostawy do odbiorcdw koncowych
majg by¢ natomiast zrealizowane przed koficem 2032 roku. Samolot ma
by¢ certyfikowany zgodnie z przepisami EASA CS-25.

Dodatkowym problemem sg zaktocenia w lotach pasazerskich zwia-
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zane z dziataniami wojennymi. Stowarzyszenie AEWT juz 7 pazdziernika
2025 roku zwrécito sie do Ministerstwa Transportu o rekompensaty dla
przewoznikow za koszty wynikajace z konieczno$ci zamykania przestrze-
ni powietrznej, opdzniania startow i przekierowywania lotéw na inne lotni-
ska. Przyktadowo, pojedyncze ladowanie na lotnisku zapasowym kosztu-
je Srednio okoto 0,5 min rubli (optaty, wydtuzony czas pracy zatogi, opieka
nad pasazerami). taczne straty z tego tytutu wsrdd pieciu najwigkszych
linii do korca 2025 roku przekroczyty juz 1 mid rubli.

Dodatkowo przewoznicy wskazujg na skokowo rosngce koszty hoteli
i cateringu, ktore sg sztucznie zawyzane przez przedsigbiorcow w mo-
mencie pojawienia sie zaktocen w lotach. Prowadzi to do nadmierne-
go wzrostu strat finansowych po stronie linii lotniczych. Stowarzyszenie
zaproponowato Federalnej Stuzbie Antymonopolowej (FAS) wprowa-
dzenie przepiséw o konieczno$ci $wiadczenia tych ustug na poziomie
minimalnej rentownos$ci, w przypadku ogtoszenia dla lotnictwa sytuaciji
nadzwyczajnej. Obecnie FAS na podobnej zasadzie kontroluje przewoz-
nikow w celu ograniczenia chwilowych wzrostow kosztow biletéw lotni-
czych, ktére byty sprzedawane pasazerom na loty powrotne po zawyzo-
nych cenach.

Cato$¢ danych wskazuje na pojawiajacy sig coraz wyrazniej kryzys
systemowy. Ograniczona flota samolotéw, rosnace koszty i presja geopo-
lityczna prowadzg do zaniedbywania rynku krajowego, rosnacej zalezno-
§ci od tras zagranicznych i pogarszajace;j si¢ kondycji finansowej catego
sektora. Nic wiec dziwnego, ze przewoznicy coraz czesciej wyciagaja
rece po rzadowe rekompensaty i dotacje. [ |

Marcin Strembski

Podstawa floty drugich co do wielkosci rosyjskich linii §7 sa samoloty Airbu-
sa (na zdjeciu A320-200), ktore sa uzupetnione nielicznymi B737 i E170. Co
prawda w ich miejsce zostato juz zamowionych 100 rodzimych Tu-214, ale
zaczng one napfywacé nie wezesniej niz w 2029 roku. Fot. Marcin Strembski

rynkowg — liczba ich lotéw wzrosta o prawie 16 proc., a liczba pasaze-
réw 0 21 proc.

Dane za styczen i luty br. potwierdzajg utrzymanie sie niekorzystne-
go trendu w rosyjskich liniach. Obtozenie na trasach migdzynarodo-
wych przekroczyto 91 proc., podczas gdy ruch krajowy wcigz maleje.
Raport AEWT wskazuje tez nowe kierunki geograficzne, ktore cieszg
sie zwigkszonym zainteresowaniem Rosjan. Wobec komplikacji sytuacji
na Bliskim Wschodzie ro$nie turystyczne znaczenie Azji Potudniowo-
-Wschodniej. Jednoczesnie odnotowano spadek atrakcyjnosci turystyki
krajowej. Szczegdlnie cierpig na tym bardzo niegdy$ popularne kurorty
nad Morzem Czarnym, ktére czesto sg zagrozone ukrainskimi atakami
dronowymi.
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» Japonska mapa drogowa
dla pionowzlotow elektrycznych

Japoniskie Ministerstwo Ziemi, Infrastruktury, Transportu i Tury-
styki przyjeto modyfikacje do tzw. mapy drogowej zaawansowanej
mobilnosci lotniczej. Dotyczy to w szczegdlinosci opdznienia da-
ty rozpoczecia komercyjnych lotéw elektrycznych pionowzlotéw
(eVTOL) na 2027 lub 2028 rok. W pierwszej kolejnosci dotyczy to
wybranych regionéw kraju. Na poczatku nastepnej dekady dojdzie
natomiast do wprowadzenie autonomicznych przewozéw pasazer-
skich i nowych zaawansowanych systeméw zarzadzania ruchem
lotniczym. Dekada lat 40. ma natomiast przynies¢ integracije z sie-
ciami transportu miejskiego.

Zmodyfikowany projekt samolotu komunikacji regionalnej EX-9 zaktada redukcje licz-
by silnikow elektrycznych z pierwotnie planowanych o$miu do szesciu.
Grafika: Elysian Aircratt.

B Elysian Aircraft
prezentuje zmodyfikowany projekt EX-9

Holenderski startup Elysian Aircraft zaprezentowat zmodyfikowany projekt
samolotu komunikacji regionalnej EX-9. Wykorzystujgca w petni elektryczny
naped maszyna ma by¢ zdolna do przewozu od 88 do 100 pasazeréw na dy-
stansie do 750 km, przy czym wraz ze wzrostem osiggoéw baterii planowane
jest zwiekszenie zasiegu do docelowych 1000 km. Wprowadzone do projektu
modyfikacje obejmujg instalacje elekiryczng, integracje baterii akumulatorow
w skrzydtach i same modutowe akumulatory. Liczbe silnikow elektrycznych zre-
dukowano z o$miu do szesciu. Zmiany majg w teorii przetozy¢ sie na ,poprawe
infrastruktury energetycznej oraz efektywno$¢ uktadu napedowego”.

Prace nad EX-9 formalnie trwajg od 2024 roku, cho¢ w praktyce rozpocze-
to je jeszcze na poczatku dekady. Jak dotad producent przetestowat w locie
zbudowany w skali demonstrator samolotu. Wedtug przewidywan producenta,
maszyna ma uzyskaé certyfikat typu na poczatku lat 30., a wprowadzenie do
stuzby przewidywane jest na rok 2033.

» Upadek Lufthansa CityLine

16 kwietnia zarzad Grupy Lufthansa zdecydowat o natychmia-
stowym zakonczeniu dziatalnosci spotki-corki Lufthansa CityLine.
Od 18 kwietnia uziemiono wszystkie 27 samolotéw przewoznika
oraz catkowicie wstrzymano wykonywanie rozktadowych lotow.
Zwolniono z obowigzku $wiadczenia pracy wszystkich pracow-
nikow, w tym pilotéw, personel poktadowy i obstuge naziemna.
Planowo linia miata zakonczy¢ dziatalno$¢ dopiero w 2028 roku,
a jej potaczenia miaty przeja¢ nowa spotka Lufthansa City Airlines.
Lufthansa ttumaczy nagtg zmiang strategii rosngcymi stratami fi-
nansowymi z powodu ponoszonych kosztéw sporéw zbiorowych
i trwajacych strajkdw. Decyzje ostatnio przyspieszyty wysokie ceny
paliwa wywotane wojng w Iranie.

silnikéw CFM LEAP-1C oraz awioniki. Niedo-

B Produkcyjne ktopoty
chinskiego C919

Chinski producent samolotéw pasazerskich
COMAC wecigz nie jest w stanie osiggna¢ za-
ktadanej skali produkcji waskokadtubowego
modelu C919, mimo jego wejscia do stuzby
komercyjnej w maju 2023 roku. Do tej pory
ukonczono jedynie 37 egz. seryjnych, z kto-
rych 36 trafito do trzech najwigkszych chin-
skich przewoznikéw: China Eastern Airlines
(15 egz.), Air China (11 egz.) i China Southern
Airlines (10 egz.). Jedna maszyna pozostaje
do dyspozycji producenta. Skala produkcji po-
zostaje jednak daleko niewystarczajgca wobec
zapotrzebowania — same wspomniane linie
ztozyty zamdwienia na ponad 300 egz. i wcigz
czekajg na realizacje dostaw.

Tymczasem w 2025 toku COMAC dostar-
czyt jedynie 16 egz. C919, co znaczaco odbie-
ga od wczesniejszych planow zaktadajacych
produkcje na poziomie okoto 50 egz. rocznie.
Dane z pierwszych miesiecy 2026 roku row-
niez nie wskazujg na radykalng poprawe sytu-
acji. W styczniu nie ukoriczono zadnego samo-
lotu, w lutym tylko jeden, a w marcu i kwietniu
udato sig wypusci¢ po dwa egzemplarze. Tem-
po produkcji C919 pozostaje zatem na bardzo
niskim poziomie i nic nie zapowiada oczekiwa-
nego przyspieszenia dostaw.

Gtowne problemy COMAC majg zaréwno
charakter wewnetrzny, jak i zewnetrzny. Choé
konstrukcja pfatowca powstaje w Chinach, to
samolot nadal jest uzalezniony od zachodnich
dostawcow kluczowych komponentéw, w tym

16

bory tych silnikéw stanowig problem global-
ny i wptywajg réwniez na produkcje maszyn
Airbusa i Boeinga, ograniczajac dostepnosé
zaréwno nowych jednostek, jak i czesci za-
miennych. Szczegblnie mocnym cieniem na
dostawach pofozyta sie wywotana w ub. roku
wojna celna USA z Chinami.

Wedtug zrodet cytowanych przez serwis
South China Morning Post, dodatkowym wy-
zwaniem dla Chinczykéw sg niedobory wy-

kwalifikowanej sity roboczej, a takze wysoka
ztozono$¢ produkcji nowoczesnych samolo-
tow pasazerskich, wymagajaca precyzyjne-
go zarzagdzania tancuchem dostaw i jakoscig
komponentéw. Montaz koncowy C919 oraz
mniejszego modelu C909 odbywa sig w zakta-
dach w Pudongu pod Szanghajem. Charakter
obecnych probleméw wskazuje, ze osiagnie-
cie docelowej wydajnosci produkcyjnej bedzie
procesem dtugotrwatym. ]

Marcin Strembski

COMAC wciaz nie jest w stanie osiagna¢ zaktadanej skali produkeji waskokadtubowego modelu C919.

Fot. Marcin Strembski
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B Postepy prob demonstratora Airbus Racer

W ostatnich tygodniach Airbus poinformowat o postepach prob de-
monstratora szybkiego $migtowca Racer. Maszyna udowodnita m.in.
mozliwo$¢ osiagniecia predkosci przelotowej 440 km/h przy jednoczes-
nym ograniczaniu zuzycia paliwa o 25 proc. w poréwnaniu z klasycznym
$migtowcem. W trakcie ostatniej tury testow demonstrator pomysinie
zrealizowat m.in. lagdowania na lagdowisku nachylonym pod katem 14°.
W trakcie prob weryfikowano réwniez predko$¢ wznoszenia (czas wzno-
szenia na wysoko$¢ 3050 m wyni6st 2 min i 44 s). Demonstrator potwier-
dzit takze mozliwos¢ wykonania ostrych zakretéw z przecigzeniem 2g
przy predkosci 370 km/h.

W najblizszym czasie planowana jest tura testow w tzw. Eco-Mode,
pozwalajgcym zatodze realizowac¢ lot w praktyce na jednym silniku
(drugi pozostaje w trybie gotowosci). W zatozeniu ma to pozwoli¢ na re-
dukcje zuzycia paliwa o kolejnych 15 proc., przy jednoczesnym zacho-
waniu predkosci przelotowej na poziomie 330 km/h. Inny z planowanych
etapdw prob obejmie potwierdzenie mozliwosci redukcji hatasu o co naj-
mniej 30 proc.

Smiglowiec eksperymentalny Racer ma na celu przebadanie mozliwosci
zwiekszenia predkosci przelotowej wiroptatow przy jednoczesnej redukcji
zuzycia paliwa. Fot. Marcin Strembski

Dostawy samolotow rodziny G/obal objety 86 maszyn, rosnac o niemal 18 proc.
w stosunku do poprzedniego roku. Fot. Bombardier

» Wyniki Bombardiera w 2025 roku

Kanadyjski producent lotniczy ogtosit, ze jego przychody w zesztym
roku wyniosty 9,55 mld USD, co oznacza 10-procentowy wzrost rok do
roku. Segment ustug przyniést 2,3 mid. USD przychoddw, co byto rekor-
dowym wynikiem w historii firmy.

W 2025 roku dostarczono 157 samolotow, tj. o 11 wiecej niz w ro-
ku poprzednim. Wéréd nich byto 86 egzemplarzy rodziny Global oraz
71 egzemplarzy rodziny Challenger, kiedy w 2024 roku dostawy objety
po 73 maszyny obu rodzin.

Skorygowany zysk netto osiggnat 805 min dolaréw, a raportowa-
ny zysk netto 975 min dolaréw, rosngc odpowiednio o 47 i 164 proc.
Jednoczes$nie ogtoszono zakoniczenie pigcioletniego planu napraw-
czego firmy.
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Smigtowce Enstrom 480B sa produkowane w zakiadzie produkcyjnym w Me-

nominee w stanie Michigan. Fot. Marcin Strembski

» Enstrom znowu sprzedaje $migtowce

Firma Enstrom Helicopter poinformowata w potowie kwietnia o spet-
nieniu wszystkich wymogow amerykanskiej Federalnej Agencji Lot-
nictwa (FAA) i Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej
(EASA) pozwalajacych ponownie rozpocza¢ sprzedaz fabrycznie nowych
$migtowcoéw Enstrom 480B. Wczesniej, w ub. roku, certyfikowana zo-
stata przeznaczona dla $migtowca nowa instalacja paliwowa (odporna
na zderzenia z ziemig). Pierwszym $migtowcem w takim standardzie
jest 480B nr 5261.

Enstrom pracuje obecnie takze nad modernizacjg awioniki Smigtowca,
ktory opcjonalnie bedzie wyposazony w nowy zestaw wySwietlaczy Gar-
min G500H i GTN650, nowe radiostacje cyfrowe, system ADS-B i system
wskazan pracy silnika firmy Howella. Zblizony zestaw wyposazenia ma
by¢ oferowany takze dla mniejszego $migtowca o napedzie ttokowym
280FX. W jego przypadku podstawowym zadaniem producenta jest
obecnie zakonczenie wraz z FAA prac nad zmodyfikowang instalacjg pa-
liwowa. Przy okazji poinformowano, ze trwajg prace nad przeznaczonym
dla 480B autopilotem Moog Genesys 480B.

B Kolejne europejskie Smiglowce
dla Vietnam Helicopter Corp.

Wietnamska firma Vietnam Helicopter Corp. za po$rednictwem
swych podmiotéw zaleznych VNH North i VNH South zawarta z Airbu-
sem umowy na dostawy trzech kolejnych $migtowcoéw H225. Zostang
one docelowo wykorzystane do wsparcia operaciji offshore. Wprowadze-
nie do stuzby kolejnych maszyn tego typu ma pozwoli¢ na stopniowe
zastgpienie wykorzystywanych obecnie EC155 i Super Puma. Docelowo
to wtasnie H225 maja stac sie trzonem floty Vietnam Helicopter. Poza
realizacjg ustug na rzecz sektora offshore, H225 majg by¢ wykorzy-
stywane takze do transportu fadunkéw oraz misji poszukiwawczo-ra-
towniczych.

Michat Gajzler

Vietnam Helicopter Corp. zamowita trzy kolejne Smiglowce H225. Maszyny
tego typu zostaty wskazane jako docelowy trzon floty firmy. Fot. Airbus
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styczen 2026 r.

W styczniu rosyjskie postepy na froncie ulegty znaczacemu wyhamowa-
niu. Wedtug statystyki prowadzonej przez ukrainski zespot DeepStateUA,
wojska rosyjskie zajety zaledwie 245 km? ukrainskiego terytorium. Sg
to postepy dwukrotnie mniejsze niz w grudniu i listopadzie ub. roku.
Zajeto jedynie nieco terenu w rejonie aglomeracji pokrowskiej oraz zdo-
bytych w grudniu miast Hulajpole na kierunku zaporoskim i Siewiersk
na kierunku kramatorskim. Ponadto w styczniu SZ FR kontynuowaty ata-
ki za pomoca dronéw uderzeniowych i pociskow dalekiego zasiegu na
cele w gtebi Ukrainy, wsrod ktorych wyroznito sie szes¢ duzych uderzen.
W szczegolnosci zdotano sparalizowaé system energetyczny i cieptow-
niczy Kijowa, co zmusifo Ukraincow do czeSciowej ewakuacji mieszkan-

cow stolicy.

1 stycznia

Wedtug danych SP SZU, w nocy z 31 grudnia
na 1 stycznia SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
205 BSP roznych typdw, w tym okoto 160 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 176 BSP. Odnotowano trafienia 29 dro-
néw w 15 lokalizacjach.

Rano lotniczy pocisk manewrujacy Ch-59/69
uderzyt w Kanioéw, ale cel najprawdopodobniej
nie byt elektrownig wodna.

MO FR poinformowato, ze zestrzelono ukra-
inski mysliwiec Su-27. Do zdarzenia podobno
doszto w poblizu Kamianki nad pétnocng cze$-
cig obwodu zaporoskiego, gdzie rosyjski Su-35S
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miat wystrzeli¢ pocisk R-37 do zblizajgcego sig
w kierunku linii frontu samolotu ukrainskiego,
ktory miat zamiar zrzuci¢ bomby szybujace na
pozycije rosyjskiej piechoty. Strona ukraifska nie
potwierdzita tej straty, co jest rzadko czynione,
jesli przy zestrzeleniu nie ginie pilot.

2 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 116 BSP
réznych typow, w tym okoto 70 Szahidéw. Ukrain-
ska OPL zadeklarowata wyeliminowanie 86 BSP.
Odnotowano trafienia 27 dronéw w 23 lokaliza-
cjach, a takze szkody w wyniku upadku zestrze-
lonych szczgtkdw w dwdch miejscach.

Wwojna powietrzna

Rosjanie zaatakowali Szahidami Stowiansk
w obwodzie donieckim —w granicach miasta od-
notowano co najmniej pie¢ uderzen. Dodatkowo,
co najmniej trzy drony uderzyty w cel w poblizu
Kramatorska, blisko linii frontu. Ponadto do-
szto do ataku okoto 16 dronéw na Zaporoze,
z ktorych zestrzelonych zostato okoto sied-
miu, a reszta zaatakowata cele w miescie. Inne
drony zaatakowaty Dnieprzanskg Elektrownig
Wodna.

3 stycznia
W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 95 BSP
roznych typbéw, w tym okoto 60 Szahiddow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie 80 BSP. Odnotowano trafienia 15 dronéw
w o$miu lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w dwoch miej-
scach.

Nad ranem pod gruzami budynku mieszkalne-
go w Charkowie, trafionego rosyjska bombg lot-
nicza, zginety dwie osoby, a 31 zostato rannych.

4 stycznia

W nocy w wyniku ataku czterech ukraifskich
BSP w zaktadach zbrojeniowych JSC ,Energia”
w Jelcu wybucht pozar. Fabryka produkuje m.in.

Przekazany Ukrainie przez Polske mysliwiec MiG-29
w konfiguracji do przechwytywania celow powietrz-
nych, uzbrojony w dwa pociski rakietowe R-27
i cztery R-73.
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baterie do BSP i samolotéw oraz akumulatory dla
okretow wojennych.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
52 BSP roznych typow, w tym okoto 40 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 39 BSP. Odnotowano trafienia 13 dronéw
w dziewigciu lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkow w jednym
miejscu.

5 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie dziewig-
ciu pociskow balistycznych Iskander-M/S-300
i 165 BSP r6znych typdw, w tym okoto 100 Sza-
hidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimi-
nowanie 137 BSP. Odnotowano trafienia dzie-
wieciu pociskow i 26 drondéw w 10 lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkdw w dziewieciu miejscach.

Dziesigtki rosyjskich dronow zaatakowaty
stacje elektroenergetyczng 330 kV ,Stawutycz”
w Stawutyczu w obwodzie kijowskim. W rezulta-
cie znaczne pofacie miasta zostaty tymczasowo
pozbawione pradu. Doszto takze do potaczone-
go ataku rakietowego i dronowego na obwod

czernihowski. Czernihéw zaatakowato kilka
Iskanderow-M i kilka Szahidéw. Pociski uderzyty
w nieznane przedsigbiorstwo, powodujgc wtor-
ne detonacje i duzy pozar. Drony zaatakowaty
magazyny i infrastrukture energetyczng. Dwa
Iskandery-M uderzyty rowniez w nieznany cel

Pyx noBiTpaHMX Wineu
Hap TepuTopieio YkpaiHu
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w rejonie Desny. Dronami atakowano takze inne
ukrainskie cele w tym regionie. Ponadto w noc-
nym ataku rakietowym na zaktady lotnicze Anto-
nowa w Kijowie uszkodzeniu ulegty dwa budynki
warsztatowe.

W ciggu dnia nastapit atak Iskandera-M w po-
blizu Pawtohradu w obwodzie dniepropetrow-
skim, gdzie zlokalizowano ukraifiski system plot.
S-300PS. Eksplozja nastgpita w poblizu sta-
nowiska dowodzenia 5N63S z radarem 30N6.

Zrzut bomb szybu-
jacych JDAM-ER
z ukrainskiego
mysliwca MiG-29.

ad UKraina

W promieniu razenia gtowicy znalazty sie takze
zaparkowane obok pojazdy wsparcia.

Za dnia SZU przeprowadzity udany atak
przy uzyciu dwéch BSP na stacje radarowg
95832 systemu plot. S-300W w obwodzie do-
nieckim.
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Przyblizone trasy lotéw rosyjskich Srodkoéw bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 31 grudnia na
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Odnotowano pierwszy w 2026 roku przy-
padkowy zrzut bomby lotniczej na terytorium
Federacji Rosyjskiej, dokonany przez rosyjski
samolot bojowy. Bomba FAB-500 UMPK spad-
ta w poblizu wsi Batratskaja Dacza w obwodzie
bietgorodzkim, ale nie doszto do eksplozji i nikt
nie zostat ranny. Jak ustalit opozycyjny kanat
ASTRA, w 2025 roku Rosjanie przypadkowo
zrzucili na wtasne terytoria i terytoria okupowane
co najmniej 143 bomby lotnicze.

6 stycznia

W nocy ukrainskie BSP zaatakowaty szereg
obiektow na terytorium Rosji. W Penzie trafio-
ne zostaty zaktady farmaceutyczne ,Biosintez”.
W Sterlitamaku wybucht pozar w zaktadzie pe-
trochemicznym SNChZ. W miejscowosci Us-
man (obwod lipiecki) zostat podpalony sktad
ropy naftowej spétki ,Usmanskaja Nieftiebaza”.
W obwodzie woroneskim zostat zaatakowany
blizej niesprecyzowany obiekt kolejowy. Guber-
nator obwodu leningradzkiego poinformowat, ze
,5zczatki drona” spadty na teren stacji sprezania
gazu w jednej ze wsi; w odlegtoéci 250 m od tego
miejsca znajduje sie podstacja 110 kV. Najpo-
wazniejszy w skutkach byt jednak atak w rejonie
miejscowosci Neja (obwod kostromski), gdzie
doszto do wielokrotnych eksplozji w Arsenale
Nr 100 Gtéwnego Zarzadu Rakietowego i Artyle-
ryjskiego MO FR. Jest to duzy magazyn amunicji
i broni, stuzacy do przechowywania, dystrybucji
i konserwacji pociskow artyleryjskich, rakiet i min
na potrzeby SZ FR.

Ponadto w nocy oddziaty frontowe Sit Ope-
racji Specjalnych SZU zaatakowaty cele na
okupowanych terytoriach obwodu donieckiego
za pomocg drondéw uderzeniowych $redniego
zasiggu FP-2. We wsi Selidowe trafiono maga-
zyn logistyczny rosyjskiej 55. Brygady Strzel-
cow Zmotoryzowanych, a w miejscowosci Girne
z powodzeniem zaatakowano magazyn amunicji
oraz sprzetu i wyposazenia technicznego jednej
z jednostek 51. Armii Ogoinowojskowej SZ FR.
Drony SZU zaatakowaty i podpality takze sktad
ropy naftowej ,Gerkon Plus” w poblizu miejsco-
wosci Strzeleckie Chutory w obwodzie lipieckim.
Ponadto w nocy trafione zostaty stanowiska
rosyjskich operatoréw drondéw w okolicach Po-
krowska (obwod doniecki), Waletowki (obwod
kurski) i Szarworonu (obwdd bietgorodzki).
W rejonie Nowojanizolu, w okupowanej czesci
obwodu donieckiego, zostata trafiona rosyjska
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stacja radarowa 9S32 rakietowego systemu
plot. S-300W.

SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 61 BSP r6z-
nych typéw, w tym okoto 40 Szahidéw. Ukrain-
ska OPL zadeklarowata wyeliminowanie 53 BSP.
Odnotowano trafienia o$miu drondéw w sze$ciu
lokalizacjach.

Po potudniu w Krzywym Rogu eksplodowaty
dwa Iskandery-M, ale doktadny cel ataku pozo-
staje nieznany.

7 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie pocisku
Iskander-M i 95 BSP r6znych typow, w tym oko-
to 60 Szahidow. Ukrainiska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 81 BSP i Iskandera-M. Odnoto-
wano trafienia 14 dronéw w osmiu lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkow w pigciu miejscach.

W nocy rosyjskie samoloty zaatakowaty bom-
bami placowki edukacyjne w Dnieprze. Trafiona
zostata szkota zawodowa ksztatcaca mechani-
kéw — uszkodzony zostat warsztat i akademik.
Uszkodzone zostaty réwniez dwa przedszkola
i inna szkota. Pojawity sie rowniez doniesienia
0 uszkodzeniach systemow grzewczych w pobli-
zu jednego z budynkéw mieszkalnych. Sptongto
takze wiele samochodéw, a rannych zostato sie-
dem os6b.

8 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 97 BSP
réznych typow, w tym okoto 70 Szahidéw. Ukrain-
ska OPL zadeklarowata wyeliminowanie 70 BSP.
Odnotowano trafienia 27 dronéw w 13 lokaliza-
cjach, a takze szkody w wyniku upadku zestrze-
lonych szczatkdéw w jednym miejscu.

W wyniku nocnych atakdéw niemal catkowicie
pozbawione dostaw pradu zostaty obwody za-
poroski i dniepropetrowski. Wszystkie szpitale
i urzedy przeszty w petni na zasilane z agregatow
pradotwérczych, podobnie jak wodociggi. Blisko
milion gospodarstw domowych obwodu dnie-
propetrowskiego pozostato jednak przez dwa
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dni bez dostepu do pradu, ogrzewania lub cie-
ptej wody. Ze wzgledu na trudng sytuacje w sieci
energetycznej, ferie szkolne w Dnieprze zostaty
przedtuzone do 11 stycznia. Z kolei w obwodzie
zaporoskim petne zasilanie sieciowe udato sie
przywrocié w tym samym dniu juz przed potu-
dniem.

Po potudniu SZ FR ponownie zaatakowaty
Krzywy Rég dwoma Iskanderami-M. W efekcie
rannych zostato 10 os6b.

9 stycznia

W nocy SZU przeprowadzity serie atakéw na
obiekty infrastruktury energetycznej w Bietgo-
rodzie. Uzyto m.in. wieloprowadnicowych syste-
mow rakietowych HIMARS, z ktorych odpalono
14 pociskéw, lecz sze$¢ zostato zestrzelonych
przez rosyjskg obrong. Niemniej w Elektrocie-
ptowni ,tucz” wybucht pozar w transformatorze.
W Elektrocieptowni Bietgorodzkiej uszkodzony
zostat cieptociag, transformator i budynki admini-
stracyjne. Podpalony zostat réwniez transforma-
tor w podstac;ji ,,Bietgorod” 330 kV, co odtgczyto
obiekt z napiecia. Ogotem w catym obwodzie

Moment zestrzelenia Szahida przez zatoge ukrainskiego samolotu
transportowego An-28 za pomoca zamontowanego w bocznym ok-
nie karabinu maszynowego M134 systemu Gatlinga. Samolot zostat
pozyskany z lotnictwa cywilnego i dziata w systemie obrony teryto-
rialnej. Na jego boku widnieje 213 symboli zestrzelen. W kwietniu
2026 roku zatoga zaczeta testy z podwieszanymi pod skrzydtami
dronami przechwytujacymi. Jest to spowodowane faktem, ze per-
sonel strzelajacy z broni matokalibrowej do wypetnionych paliwem
i materiatami wybuchowymi duzych BSP musi podej$¢ na niewielka
odlegtosc, sporo przy tym ryzykujac. An-28 nosi $lady licznych tra-
fien po odtamkach, na skutek eksplozji w powietrzu gtowicy bojowej
zniszczonego drona.

odtgczonych zostato 18 stacji 110 kV i 10 stacji
35 kV. Braki pradu, ciepta i wody dotknety prawie
600 tys. mieszkancow. Doszto takze do ataku na
elektrocieptownie w Orle, co potwierdzity wtadze
lokalne, podajac jedynie, ze uszkodzony zostat
obiekt uzyteczno$ci publiczne;j.

W nocy SZ FR dokonaty zmasowanego ataku
na cele w obwodzie kijowskim. Uzyto 13 poci-
skow Iskander-M/S-400, 22 pociskéw mane-
wrujgcych Kalibr oraz 242 BSP roznych typow,
w tym okoto 150 Szahidéw. Ukrainska OPL za-
deklarowata wyeliminowanie 226 BSP, 10 Kali-
bréw i o$miu Iskanderéw-M/S-400. Odnotowano
trafienia szesciu pociskow balistycznych, 12 po-
ciskow manewrujgcych i 16 dronéw w 19 loka-
lizacjach.

W Kijowie uszkodzone zostaty zaktady dwoch
przedsiebiorstw powigzanych z produkcjg BSP,
a takze obiekty infrastruktury energetyczne;.
Trafione zostaty elektrocieptownie CHP-5,
CHP-4 i CHP-6. Zginety w sumie cztery osoby,
a 24 zostaty ranne (w tym pieciu ratownikdw, kto-
rzy pracowali na miejscu zdarzenia w dzielnicy
Darnickiej, gdy doszto do drugiego ataku na ten

W styczniu 2026 roku Ukraina otrzymata nieznang liczbe systemow plot. Tempest opracowanych przez
amerykanska firme V2X. Zestaw ma wtasny radar i wykorzystuje naprowadzane radiolokacyjnie pociski
AGM-114L Hellfire Il z zapalnikiem zblizeniowym.

eprasa.pl 88e109057f
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sam obiekt). Spod gruzéw uratowano w sumie
32 osoby. W pozostatej czesci obwodu kijow-
skiego ratownicy interweniowali w 11 miejscach,
gaszac pozary i ratujgc ludzi.

W Krzywym Rogu rosyjski pocisk uderzyt
w blok mieszkalny, ranigc 23 osoby. W regionie
miaty miejsce rowniez inne ataki, a spowodowa-
na nimi przerwa w dostawie pradu sprawita, ze
w kopalniach utkneto siedmiu gornikow. Udato
sie ich wydosta¢ na powierzchnie dopiero po
szesciogodzinnej akcji ratunkowej, kiedy za po-
mocg generatoréw duzej mocy zasilono windy.
Ponadto trzy tysigce odbiorcow zostato pozba-
wionych pradu w Stawutyczu w obwodzie czer-
nihowskim.

Jednocze$nie z poligonu Kapustin Jar w ob-
wodzie astrachanskim odpalono na Lwow wielo-
gtowicowy pocisk balistyczny $redniego zasiegu
Oriesznik. Celem byty Lwowskie Panstwowe
Lotnicze Zaktady Remontowe, zajmujgce sie
serwisowaniem samolotow F-16 i MiG-29 oraz
uczestniczace w produkcji BSP dalekiego i $red-
niego zasiegu. W wyniku ataku uszkodzone zo-
staty hale produkcyjne, magazyny z gotowymi

produktami (drony) i infrastruktura zaktadowego
lotniska. Po uderzeniach nie doszto do eksplozji,
a zniszczenia spowodowata wytgcznie energia
kinetyczna imitatoréw gtowic. Uzycie tej broni
w poblizu granicy Unii Europejskiej nie byto za-
pewne przypadkowe i mozna przypuszczac, ze
byta to demonstracja sity, majgca wywota¢ od-
powiedni efekt propagandowy. MO FR o$wiad-
czyto, ze uzycie systemu rakietowego Oriesznik
byto odpowiedzig na rzekomy atak na rezyden-
cje Wiadimira Putina w Watdaju, czemu Ukraina
zaprzeczyta. Prezydent USA Donald Trump row-
niez o$wiadczyt, ze nie wierzy w prawdziwo$¢
rosyjskich doniesien.

10 stycznia

W nocy ukrainski dron dalekiego zasiegu rozbit
sie 0 wiezowiec mieszkalny w Woronezu. Wta-
dze lokalne poinformowaty, ze zostaty ranne
cztery osoby.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 121 BSP réznych typow, w tym okofo
80 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 94 BS. Odnotowano trafienia

9/2026

pocisku i 27 drondéw w 15 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kow w jednym miejscu.

Rosjanie po raz pierwszy uzyli w walce od-
rzutowego drona Gerari-5. Zostat wykorzystany
po potudniu do zaatakowania celu w poblizu
Krzywego Rogu. Jesli Geran-5 byt w jaki$ spo-
sob inspirowany iranskim dronem Karrar to tylko
w zakresie przyjetego uktadu konstrukcyjnego.
W szczegotach wystepuje jednak sporo réznic,
co skfadnia do wniosku, ze jest to raczej autor-
ski projekt rosyjskie przemystu. Ma maksymal-
ng predkos¢ wynoszacg 400-600 km/h, zasieg
okoto 1000 km, putap okoto 2000 m i przenosi
gtowice bojowg o masie 90 kg (podobng jak Sza-
hid-136/Geran-2). Wedtug materiatéw zdobytych
przez Gtowny Zarzad Rozpoznania (GRU) Ukrai-
ny, opracowano koncepcje wystrzeliwania Gera-
ni-5 z samolotéw szturmowych Su-25.

11 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 154
BSP roznych typdw, w tym okoto 110 Szahidow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-

Stosowany przez SZU
przeciwko Szahidom
dron przechwytu-
jacy Octopus. Pod
koniec listopada 2025
roku Ukraina i Wielka
Brytania podpisaty
umowe licencyjng na
rozpoczecie masowej
produkeji Octopusow
w zaktadach poto-
zonych na terenie
Wielkiej Brytanii.

nie 125 BSP. Odnotowano trafienia 22 dronéw
w 18 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w dwoch miej-
scach.

W ostatnich kilku dniach Rosja znacznie na-
silita ostrzat artyleryjski i rakietowo-dronowy
obszaréw przyfrontowych w zachodniej czesci
obwodu zaporoskiego. Odbywato sie to w po-
wigzaniu z nasilonymi dziataniami szturmowymi,
w wyniku ktérych zostat zajgty Stepnohirsk.

12 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 156 BSP
roznych typéw, w tym okoto 110 Szahidow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie 135 BSP. Odnotowano trafienia 16 dronéw
w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkow w dwdch miej-
scach.

Kilka rosyjskich BSP zaatakowato obiekt
w dzielnicy Sotomianskiej w Kijowie. Drony za-
atakowaty ten sam cel w trzech falach, lecac
na matej wysokos$ci. Trafiony zostat dwukon-
dygnacyjny magazyn przedsigbiorstwa ,Weda”,
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w ktdrym wybucht pozar o powierzchni 4000 m2,
Zrodta rosyjskie twierdza, ze obiekt byt wynaj-
mowany przez firme ,Fire Point”, ktora produku-
je BSP dalekiego zasiegu z rodziny FP-1/2 oraz
pociski manewrujgce FP-5 Flamingo. Ponadto
Rosjanie przeprowadzili kolejg serig atakow na
obwod charkowski, wykorzystujac co najmniej
12 BSP. Cze$¢ bezzatogowcow zaatakowata
nieznane cele w poblizu miejscowosci Peczenigi
i Czuhujewa. Kilka zaatakowato kompleks rol-
niczy w Ztoczowie oraz stacje kolejowg we wsi
Majak. Co najmniej dwa BSP zaatakowaty Wielki
Burtuk, gdzie w jednym z obiektéw wybucht po-
zar, a nastepnie stycha¢ byto odgtosy wtérnych
detonaciji. W ataku na obwod odeski uzyto kilku-
nastu dronéw. Cze$¢ zaatakowata stacjg elektro-
energetyczng ,Usatowe” 300 kV na pétnocnych
obrzezach Odessy. Ponadto doszto do uderzen
dronowych na nieznane cele na pétnoc od Czar-
nomorska, a takze w obiekty na pétnocny zachéd
od Odessy, przy granicy z Motdawia.

Nad ranem w Nowoczerkasku w obwodzie
rostowskim doszto do ukrainskiego ataku na
Nowoczerkaskanskg Elektrocieptownie Rejono-
wg. Na miejscu zdarzenia pojawity sie stuzby
ratunkowe, ktore ugasity pozar w zewnetrznej
rozdzielnicy elektrowni. Zaatakowany obiekt na-
lezy do najpotezniejszych w potudniowej Rosji.

13 stycznia

W nocy SZU zaatakowaty na terenach okupo-
wanych podstacje ,Mirna” 330 kV (Mariupol)
i ,Azowska” 220 kV (Stary Krym), ktére stanowig
krytyczny element zaopatrzenia w energig prze-
mystu obronnego w rejonie Mariupola. Wysadzo-
no réwniez w powietrze magazyn broni rakieto-
wej i artyleryjskiej 51. Armii Ogo6lnowojskowej
pod Donieckiem oraz podpalono punkt dystry-
bucji paliwa na terenie bazy naftowej w Makie-
jewkce.

Ponadto Centrum Operacji Specjalnych ,Alfa”
SBU, wraz z jednostkami Marynarki Wojennej
Ukrainy, zaatakowato przy uzyciu broni rakieto-
wej budynki produkcyjne zaktadu ,Atlant Aero”
w Taganrogu w obwodzie rostowskim. W wyniku
atakéw pociskami manewrujgcymi Neptun do-
szto do serii gtoSnych eksplozji i pozaru w zakfa-
dzie. Trafione zostaty hala montazu BSP, dwie
hale produkcyjne i budynek administracyjny. ,At-
lant Aero” zajmuje si¢ petnym cyklem produkcji
uderzeniowych BSP typu Motnia, a takze dostar-
cza podzespoty do duzych aparatéw rozpoznaw-
czo-bojowych typu Orion.

W nocy SZ FR przeprowadzity kolejny zma-
sowany atak rakietowo-dronowy przeciwko
ukrainskiej infrastrukturze energetycznej. Uzy-
to 18 Iskanderow-M/S-300, siedmiu Iskande-
réw-K i 293 BSP r6znych typéw, w tym okoto
200 Szahidéw. Ukraihska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 240 BSP, pieciu Iskanderow-
-K i dwoch Iskanderéw-M/S-300. Odnotowa-
no trafienia 16 pociskow balistycznych, dwoch
pociskow manewrujacych i 48 dronéw w 24 lo-
kalizacjach.

Trafione zostaty: Elektrocieptownia Trypil-
ska, stacja elektroenergetyczna 750 kV ,Kijow”,
Elektrocieptownia Zelenodolsk dla Krzywego
Rogu i Elektrocieptownia Charkowska TEC-5.
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Niewielkie uszkodzenia odniosty podstacije elek-
troenergetyczne 330 kV ,Siewiernaja” i 330 kV
.Browarskaja” w obwodzie kijowskim oraz stacja
750 kV ,Zaporoze” w migjscowo$ci Znaczkowo
(uszkodzenie konstrukcji ochronnej autotransfor-
matora bez pozaru). W obwodzie charkowskim
zgtoszono rozlegte przerwy w dostawie pradu,
gdy zostata zaatakowana podstacja 110 kV ,Bo-
hodukhiw”. Przerwa w dostawie pradu nastgpita
rowniez w prawobrzeznej czesci Kijowa. Rosyj-
skie drony ponownie zaatakowaty Odesse. Wie-
le uderzen odnotowano na terenie Srodmiescia
i dzielnicy Motdawanki. W wyniku ataku uszko-
dzony zostat polski konsulat w Odessie, ale nikt
z pracownikéw nie odniést obrazen.

Nastgpit takze atak Iskandera-M w miejsce
koncentraciji ukrainskiego personelu wojskowe-
go i pojazdéw w poblizu wsi Troickie, na wschéd
od Petropawliwki (obwod dniepropetrowski).
Nagranie pokazuje uderzenie w duzg grupe zot-
nierzy i pojazdéw opancerzonych SZU. Wedtug
wstepnych ocen, zostato zniszczonych okoto
14 pojazdéw opancerzonych, a uszkodzonych
10. Straty w personelu oszacowano na 60 zot-
nierzy zabitych i rannych. W miejscowo$ci No-
wy Korotycz (obwdd charkowski) nastgpit atak
na terminal sortowniczy Nowej Poczty. W wy-
niku trafienia trzema Iskanderami-M i czterema
BSP cze$ciowo zniszczona zostata modutowa
konstrukcja magazynu, a pozar objat obszar
okoto 500 m2. Na terenie miejscowosci No-
wostepanowka Szahidy uszkodzity magazyn,

Rzadkie zdjecie $migtowca Mi-8MTPB z 456. Brygady Lotnictwa Transportowego SP SZU wyposazonego

w system walki radioelektronicznej.

ktory rzekomo stuzyt jako centrum logistyczne
dla jednostek SZU. W wyniku ataku na parowo-
zownig Korosten-Podolski (obwdd zytomierski)
doszto do uszkodzenia dwéch toréw sasiaduja-
cych z parowozownig, a takze infrastruktury do
utrzymania lokomotyw. Odnotowano takze atak
dwoch Szahidéw na teren podstacji trakcyjnej
ECHE-39, znajdujacej sie w rejonie stacji kolejo-
wej Stawianski Kurort-2. Doszto do uszkodzenia
dachu budynku, ale gtéwne urzadzenia zasilaja-

ce i rozdzielcze nie zostaty uszkodzone. Okoto
9.30 w rejonie Nikotajewki w wyniku bezpo$red-
niego trafienia rosyjskiego drona uszkodzona
zostata lokomotywa manewrowa ChME3, ktéra
w chwili ataku znajdowata sie na torach stacji
Elektriczeskaja.

14 stycznia
W nocy ukrainski dron zaatakowat zaktady
»Azot” w Niewinnomyssku. Gubernator Kraju

Finaf sprawy zestrzelenia przez Rosje azer

15 kwietnia br. zostato opublikowane
wspdlne oswiadczenie resortow spraw
zagranicznych Republiki Azerhejdza-
nu i Federacji Rosyjskiej, w ktorym
poinformowano o zakonczeniu nego-
cjacji w sprawie odpowiedzialnos$ci
Rosji za przypadkowe zestrzelenie
azerbejdzanskiego samolotu pasa-
Zerskiego.

'godnie z porozumieniem osiggnietym pod-

czas spotkania Prezydentow Republiki

Azerbejdzanu i Federacji Rosyjskiej w Duszan-

be w dniu 9 paZdziernika 2025 r. strony zgodzity

sie na odpowiednie rozwigzanie kwestii wynika-
Jjacych z wypadku, w tym wypfate odszkodowa-

nia, w zwigzku z katastrofg samolotu Embraer

190 nalezgcego do Azerbaijan Airlines — czyta-
my w o$wiadczeniu.

Przypomnijmy, ze samolot zostat trafiony
25 grudnia 2024 roku nad Groznym w Czeczenii
rakietami z rosyjskiego sytemu plot. Pancyr-S.
Wedtug nieoficjalnych doniesien, zatoga jed-
nego z Pancyréw poprawnie zidentyfikowata

Wrak pasazerskiego samolotu Embraer 190 nale-
Zacego do Azerbaijan Airlines, ktory zostat trafiony
25 grudnia 2024 roku nad Groznym z rosyjskiego
sytemu plot. Pancyr-S.
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przelatujgcy samolot pasazerski i powstrzyma-
ta sie od otwarcia ognia, ale na skutek pracy
wtasnych urzgdzen zaktocajacych nie byta
w stanie przekazac¢ tej informacji droga radiowg
do centrum dowodzenia. Z kolei zatoga drugie-
go Pancyra, rbwniez nie mogac potaczy¢ sie
z centrum dowodzenia, samodzielnie podjeta

decyzje o wystrzeleniu dwéch pociskow bez
dokonania prawidfowej identyfikaciji celu.
Bardzo powaznie uszkodzony Embraer 190
rozbit sig podczas proby awaryjnego lagdowania
w poblizu Aktau w Kazachstanie. Zgineto wow-
czas 38 z 67 0s6b obecnych na poktadzie. Cho-
ciaz do tragedii doszto w spos6b nieumysiny,

Aotnictwo



Stawropolskiego poinformowat jedynie o ,poza-
rze w magazynie na obrzezach miasta”. Wedtug
MO FR, tej nocy nad Krajem Stawropolskim ze-
strzelono 13 drondw, a rano sze$¢ kolejnych. Fa-
bryka ta byta wczesniej atakowana co najmniej
cztery razy. W Rostowie nad Donem ukrainski
BSP rozbit sig o fasadeg wiezowca w kompleksie
mieszkalnym ,English Quarter”.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie trzech
Iskanderow-M i 113 BSP roznych typow, w tym
okoto 70 Szahidéw. Ukraifska OPL zadekla-

rowata wyeliminowanie 89 BSP i Iskandera-M.
Odnotowano trafienia dwéch pociskow i 24 dro-
néw w 13 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w trzech
miejscach.

W Kramatorsku w ataku rosyjskich dronow
uszkodzony zostat magazyn, w ktérym zaob-
serwowano wtérng detonacje. Ponadto przepro-
wadzono dodatkowy ostrzat tego miasta przy
uzyciu wyrzutni rakietowej Tornado-S. W re-
zultacie uszkodzony zostat budynek nalezgcy

e e

Zofnierz z ukrainskiej 26. Samodzielnej Brygady Artylerii z wyprodukowanym w Polsce bezzafogowcem

rozpoznawczym Flyeye.

Dejdzanskiego samolotu

podczas odpierania ataku ukrainskich drondw,
Rosjanie przez niemal rok odmawiali przyzna-
nia sie do winy, a nawet proébowali skierowaé
$ledztwo na fatszywe tory. Dopiero po wyrazo-
nych w lipcu 2025 roku grozbach prezydenta
Azerbejdzanu llhama Alijewa, ze sprawa trafi
do miedzynarodowego trybunatu, Kreml zde-
cydowat sie zatatwi¢ temat polubownie.

Dopiero jednak 9 pazdziernika 2025 roku
Wiadimir Putin osobicie przyznat, ze odpo-
wiedzialno$¢ za katastrofe samolotu ponosi
rosyjska OPL. Przemawiajagc na spotkaniu
z prezydentem llhamem Alijewem w stolicy Ta-
dzykistanu, Putin zobowigzat si¢ do ukarania
winnych i wyptacenia odszkodowan. Jedno-
cze$nie wyrazit nadzieje na przezwycigzenie
napie¢ miedzy panstwami i petng odbudowe
poprawnych wczesniej stosunkow.

Chociaz w o$wiadczeniu z 15 kwietnia Rosja
uznata swojg wing i postanowita wyptaci¢ od-
szkodowania, to nadal otwarta pozostaje kwe-
stia personalnego ukarania winnych. Wyglada
nato, ze Putin ztamat ztozong publicznie obiet-
nice w tym zakresie. Jak przekazat 26 grudnia
ub. roku minister spraw zagranicznych Azer-
bejdzanu Dzejhun Bajramow, Rosyjski Komitet
Sledczy pisemnie powiadomit go o umorzeniu
$ledztwa w sprawie katastrofy. Rosyjscy $led-
czy uznali, ze nie ma jednoznacznych dowo-
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doéw obcigzajacych konkretne osoby lub insty-
tucje, ktére mogtyby stanowi¢ o odpowiedzial-
nosci karnej za tragedie.

Gtownym podejrzanym w tej sprawie byt
gen. dyw. Aleksandr Totopito, pierwszy zastep-
cadowodcy 11. Armii Powietrznej i Obrony Po-
wietrznej, ktory dowodzit dziataniami bojowymi
w rejonie Groznego. Jego karygodny btad po-
legat m.in. na tym, ze nie nakazat zamkniecia
przestrzeni powietrznej i przekierowania cywil-
nych samolotéw na inne lotniska, w momencie
gdy nadlatywaty ukrainskie drony i aktywowa-
no systemy OPL.

Decyzja o zaniechaniu dalszego stawiania
zarzutéw zostata podjeta 2 wrzesnia ub. roku
podczas specjalnego spotkania w tej sprawie
pod przewodnictwem naczelnego dowddcy
Sit Powietrzno-Kosmicznych FR. W wyniku
tych obrad zalecono jedynie ,poprawienie in-
terakcji” miedzy odpowiednimi podmiotami
podczas ogtaszania akcji ,Dywan” (kryptonim
oznaczajacy rozkaz uziemienia lotnictwa cywil-
nego, zeby da¢ wolng przestrzen dla dziatan
OPL), co miato zapobiec podobnym incyden-
tom w przysztosci. Tymczasem feralnego dnia
zadnego rozkazu do ogtoszenia akcji ,Dywan”
nie wydano. Gen. Totopito réwniez byt obecny
na tym spotkaniu i osobicie dopilnowat, aby
nie ponie$¢ zadnych konsekwencji karnych. m
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do jednostki Panstwowej Stuzby Ratownicze;.
W Stowiansku dwa BSP uderzyty w budynki
stacji paliw. W tych obiektach stacjonowa¢ miat
oddziat saperow SZU zajmujacy sie pracami for-
tyfikacyjnymi.

W ciggu dnia Rosjanie kontynuowali ataki dro-
nowe na Kijéw, wykorzystujac gtéwnie aparaty
z napedem odrzutowym. Do 17.00 w obwodach
kijowskim i czernihowskim zestrzelono wszystkie
10 wykrytych BSP.

15 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 82 BSP
réznych typow, w tym okoto 60 Szahidéw. Ukrain-
ska OPL zadeklarowata wyeliminowanie 61 BSP.
Odnotowano trafienia 21 dronéw w 13 lokaliza-
cjach, a takze szkody w wyniku upadku zestrze-
lonych szczatkéw w trzech miejscach.

W Stowiansku zostat zniszczony Szahidami
punkt medyczny stabilizacji rannych, z ktére-
go korzystaty jednostki SZU. W miejscowosci
Wetykij Burtuk (obwdd charkowski) Szahidy
zaatakowaty prywatny dom, w ktérym stacjono-
wali funkcjonariusze jednostki GART, powodujac
pozar o powierzchni okoto 200 m2. W miejsco-
wosci Owruch (obwéd zytomierski) celem dla
rosyjskich dronéw stata sie podstacja elektro-
energetyczna 110 kV. W Zytomierzu doszto do
niezbyt celnego ataku na stacje elektroenerge-
tycznag 330 kV. Pomimo niewielkich uszkodzen,
stacja czasowo przetgczyta sie w tryb awaryjny.
W miejscowosci Worzel (obwod kijowski) znisz-
czony zostat dwupietrowy budynek na terenie
sanatorium ,Ukraina”, gdzie miescity sie kwate-
ry mieszkalne i dowodztwo batalionu systemow
bezzatogowych. Doszto do powaznych strat
w personelu wojskowym.

Rano co najmniej dwa Iskandery-M uderzyty
w nieznany cel na przedmie$ciach Mikotajowa.
W miejscach trafien widoczny byt duzy po-
zar. Okoto potudnia kolejny Iskander-M spadt
w rejonie portu w Czarnomorsku koto Odessy.
Po potudniu mer Charkowa poinformowat, ze
w wyniku rosyjskiego ataku zniszczeniu ulegt
jeden z najwazniejszych obiektow infrastruktury
energetycznej w Charkowie. Dowody wizualne
wskazujg, ze zaatakowany rakietami systemu
Tornado-S zostat rejon Pisoczyna na zachodzie
miasta, gdzie znajduje sie elektrocieptownia
TEC-5. Jedna osoba zgineta, a dziewig¢ zosta-
to rannych w porannym nalocie bombowym na
Bietopole w obwodzie sumskim. Rosyjski atak
zniszczyt rurociag cieptowniczy.

16 stycznia

W nocy w Riazaniu (Rosja) szczatki zestrzelo-
nego drona uderzyty w fasade wielopigtrowego
budynku mieszkalnego w kompleksie ,Otkrytie”;
ranne zostaty dwie osoby. Ponadto dowédz-
two ukrainskie poinformowato o zniszczeniu
w nocy sktadu amunicji pododdziatu 76. Gwar-
dyjskiej Dywizji Desantowo-Szturmowej WDW
w Primorsku w okupowanej czesci obwodu za-
poroskiego.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
76 BSP réznych typow, w tym okoto 50 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 53 BSP. Odnotowano trafienia 19 dronéw
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Zakamuflowany ukrainski system obrony powietrznej Patriof na stanowisku ogniowym.

w dziewieciu lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w jednym
miejscu. Okoto 22.00 SZ FR przeprowadzity
atak dronowy na teren przedsigbiorstwa rolnego
+Koral” we wsi Nowosyotowka. Zniszczone zo-
staty dwa hangary zbozowe i kompleks suszar-
ni, a takze uszkodzone dwa okoliczne budynki
mieszkalne. Obiekty miaty rzekomo stuzy¢ jako
tymczasowe miejsce przechowywania sprzetu
i zaopatrzenia wojskowego.

17 stycznia

P6znym wieczorem mieszkancy Woskriesienska
w obwodzie moskiewskim zgtosili, ze widzieli
nad miastem gesty dym. Zrédto dymu znajdowa-
to sig nad fabrykg nawozéw mineralnych. Jest to
duza firma chemiczna specjalizujgca sie w pro-
dukcji nawozéw mineralnych i pokrewnych pro-
duktéw chemicznych. Nie podano oficjalnych in-
formacji o powodach pozaru. Z kolei mieszkancy
Sierpuchowa w obwodzie moskiewskim zgtosili
pozar w stacji elektroenergetycznej nr 400 ,Oka”
220 kV w Sierpuchowie. Przyczyna pozaru nie
jest znana - brak oficjalnych informacji na ten
temat.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
115 BSP roznych typow, w tym okoto 75 Szahi-
déw. Ukraifska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 96 BSP. Odnotowano trafienia 16 dronéw
w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w dwéch miej-
scach. Zaatakowana przez drony zostata elek-
trownia wodna w Wyszhorodzie w obwodzie
kijowskim. Odnotowano kilka trafien, po ktérych
nastapity przerwy w dostawie pradu i wahania
napiecia.

W dzien nastapit atak rosyjskiego BSP na in-
frastrukture energetyczng w poblizu Zaporoza.
W podstacji 330/150/10 kV ,Zaporoze” uszko-
dzeniu ulegty autotransformatory i cze$¢ roz-
dzielnicy 330 kV.

18 stycznia

Podczas nocnego ataku ukrainskich BSP szczat-
ki zestrzelonego drona spadty na dach piecio-
pietrowego budynku mieszkalnego w Biestanie,
ale nie doszto do pozaru. Pilnie ewakuowanych
zostato 70 os6b, a jedna z nich zgtosita sie po
pomoc medyczna.
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W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
201 BSP r6znych typdw, w tym okoto 120 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 167 BSP. Odnotowano trafienia 30 dro-
néw w 15 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkéw w dwoch
miejscach.

Doszto m.in. do ataku Szahidéw na przed-
siebiorstwo przemystowe w poblizu Starokon-
stantynowa w obwodzie chmielnickim, na cele
w okolicach Chmielnickiego, obiekty infrastruk-
tury energetycznej w obwodzie winnickim oraz
podstacje elektroenergetyczng 110 kV w miescie
Kilija w obwodzie odeskim. Chociaz podstacja
zostata starannie ufortyfikowana betonowymi
ostonami oraz watem ziemnym z koszy HE-
SCO, to w wyniku wielokrotnych trafien nasta-
pito ich zniszczenie i podpalenie chronionych
urzadzen.

19 stycznia

Wedtug podsumowania dziatalnosci ukraifiskich
Wojsk Systeméw Bezzatogowych, w dniach
17-19 stycznia oddziaty tej formaciji przeprowa-
dzity szereg atakow $redniego zasiegu. Znisz-
czono wyrzutni¢ 9A84 systemu plot. S-300W

(obwdd tuganski), wyrzutnie sytemu rakietowe-
go M-1991 kal. 240 mm produkcji pétnocnoko-
reanskiej, dwie podstacje trakcyjne (,Sartana”
w Mariupolu i ,Karan” w Andrijiwce), podstacje
elektroenergetyczng ,Azowska” 220 kV (Stary
Krym, obwod doniecki) dostarczajaca prad dla
regionalnego przemystu, jak rowniez dwa stano-
wiska kontroli BSP.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
145 BSP roznych typow, w tym okoto 90 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 126 BSP. Odnotowano trafienia 13 dro-
néw w 12 lokalizacjach, a takze szkody w wy-
niku upadku zestrzelonych szczatkdéw w pieciu
miejscach.

Szahid uderzyt w most kolejowy w Wasylkiw-
ce w obwodzie dniepropetrowskim. Dron zostat
wyposazony w gtowice fosforowa, co doprowa-
dzito do wybuchu pozaru, ktory trwat ponad trzy
godziny i stopit metalowg konstrukcje mostu,
zmniejszajac jego nosnosc. Potem przeprowa-
dzono co najmniej dwa kolejne ataki Szahidami
na inny cel w Wasylkiwce. W dzielnicy Nowoba-
warskiej w Charkowie rozbit sie i eksplodowat
rosyjski dron. W wyniku rosyjskiego ataku na
miasto ogotem zgineta jedna osoba, a 10 zosta-
fo rannych.

O 14.30 rosyjskie samoloty przeprowadzity
atak z uzyciem bomb FAB-250 UMPK na most
drogowy na rzece tozowa w kierunku Konstan-
tynéwka-Osikowoje, ktory zapewniat wojskom
ukrainskim lokalng logistyke. Most nie ulegt za-
waleniu, ale odnotowano uszkodzenia konstruk-
cyjne ptyt jezdnych, co znacznie zmniejszyto
przepustowos¢ tej przeprawy.

Tego dnia ukazat sig materiat filmowy przed-
stawiajgcy zniszczenie stanowiska systemu plot.
Patriot SZU przy uzyciu Iskanderéw-M w poblizu
wsi Szewczenko w obwodzie dniepropetrow-
skim. Wedtug danych rosyjskich, zniszczono
radar AN/MPQ-65, stanowisko kierowania walkg
i generator zasilajgcy.

We wsi Sucharewo w gminie watujskiej w ob-
wodzie bietgorodzkim odkryto niewybuch bomby
FAB-500 UMPK, ktéra nieprawidtowo oddzielita

Zajmujaca sie zwalczaniem ukrainskich dronéw dalekiego zasiegu rosyjska mobilna grupa ogniowa, ktérej
gtowna bronia sa trzy karabiny maszynowe PKT na improwizowanym stanowisku strzeleckim. Na dachu
samochodu widoczny jest rowniez system walki radioelektronicznej.

eprasa.pl 88e109057f
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sie od rosyjskiego samolotu bojowego. Bomba
spadta w poblizu budynku mieszkalnego, ale nikt
nie zostat ranny.

20 stycznia
W nocy SZ FR przeprowadzity kolejny zmasowa-
ny atak powietrzny, w ktérym uzyty 18 pociskow
Iskander-M/S-300, 15 pociskow manewrujgcych
Ch-101 i 339 BSP réznych typdw, w tym oko-
to 250 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklaro-
wata wyeliminowanie 315 BSP, 13 Ch-101i 14
Iskanderéw-M/S-300. Odnotowano trafienia
pieciu pociskow i 24 drondw w 11 lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkow w 12 miejscach. Ponadto SZ FR wy- Y
strzelity z Krymu pocisk Cyrkon. Nie potwierdzo- Pyx ApoHiB Ta paker, siKi
no, w jaki konkretnie obiekt rakieta byta wyce- aTaKyBasiv eHepreTuky YKpaiHu
lowana, ale wedtug ukrainskich doniesien nie e y
trafita w cel. : '
Gtownym celem byta ukrainska infrastruk-
tura energetyczna i przemyst obronny. W ob-
wodzie kijowskim trafione zostaty elektrocie-
ptownie CHP-4 i CHP-6, podstacja elekiro-
energetyczna 330 kV ,Zachidna” oraz nieznany

oo g tyanas Amain,

Nnro PAOAP =
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Przyblizone trasy lotéw rosyjskich Srodkow bojowych podczas ataku na Ukraine w nocy z 19 na 20 stycznia.

cel na potudniowy wschdéd od Biatej Cerkwi.
Dostaw pradu zostato pozbawionych ponad
335 tys. mieszkancéw Kijowa. Okoto potowy
mieszkancéw miasta nie miato takze ogrzewa-
nia. Niektore dzielnice zachodniej czesci sto-
licy stracity rowniez dostep do wody. Ta sama
sytuacja dotkneta wiele krytycznych obiektow
publicznych. Poza tym w Dnieprze trafiony

zostat Zaktad Pras Hydraulicznych Cigzkich
LDnipropress”.

Jak poinformowat rano dyrektor generalny
Miedzynarodowej Agencji Energii Atomowej Ra-
fael Grossi, elektrownia jadrowa w Czarnobylu
zostata pozbawiona zewnetrznego zrodta zasi-

Grafika: PPO Radar/monitorwar

lania. Byto to nastgpstwem uszkodzenia przez
wojska rosyjskie kilku ukrainskich podstaciji
elektrycznych o kluczowym znaczeniu dla bez-
pieczenstwa elektrowni.

Okoto 5.00 nastapit potaczony atak z uzyciem
dwéch bomb lotniczych FAB-500 UMPK i amu-

Mysliwskie Szahidy

W obliczu stopniowo rosnacej skutecznosci w zestrzeli-
waniu Szahidéw oraz podobnych im hezzatogowcéw przez
ukrainskie Smigtowce i lekkie samoloty, ktéra czasami do-
chodzi od 30 proc., Rosjanie przystosowali cze$é swoich
platform do montazu na kadfubie pociskéw przeciwlotni-
czych. Jest to spowodowane faktem, ze ukrainskie lotni-
ctwo zwalczajac drony dziata na dalekich tytach wtasnych
wojsk, poza zasiegiem przyfrontowej OPL i mysliwcéw
przechwytujacych.

Pierwszy przypadek tak uzbrojonego drona odnotowano po stronie
ukrainskiej 1 grudnia ub. roku, gdy odnaleziono szczatki zestrzelonego
Szahida, na ktorym na specjalnym wsporniku znajdujgcym sie w gérne;j
przedniej czesci kadtuba byta zamocowana wyrzutnia lotnicza APU-60-
1MD (P-62-1MD) ze starym poradzieckim pociskiem powietrze—powietrze
R-60. Do biezacej obserwacji otoczenia BSP byt wyposazony w dwie
kamery sieciowe — na dziobie i za wyrzutnig. Obraz wideo i polecenia
sterujace byly przesytane za pomocg chiriskiego modemu mesh Xingkay
Tech XK-F358. W sktad wyposazenia elekironicznego wchodzity rowniez:
jednoptytkowy mikrokomputer Raspberry Pi 4 (produkcji brytyjskiej), tra-
cker i dwa modemy GSM do przesytania danych telemetrycznych.

Prawdopodobna zasada uzycia pociskow polega na przesytaniu obra-
zu z kamer zamontowanych na dronie za pomocg modemu sieciowego
do operatora, ktory w przypadku pojawienia si¢ ukrainskiego samolotu
lub $migtowca w strefie przechwycenia wydaje automatycznie impuls do
odpalenia pocisku. Gtowica termiczna R-60 samodzielnie przechwytuje
cel juz po wystrzeleniu. Mozliwe jest rowniez wstgpne przechwycenie ce-
lu za pomocg gtowicy i przestanie odpowiednich informaciji operatorowi,
ktory wydaje komende do odpalenia pocisku.
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Z kolei 4 stycznia br. wojska ukrainskie po raz pierwszy natknety sie
na Szahida z zainstalowanym przeno$nym przeciwlotniczym zestawem
rakietowym 9K333 Wierba. Aparat wylagdowat na polu w niemal idealnym
stanie, co pozwolito specjalistom wywiadu technicznego GUR na dokfad-
ne zbadanie jego zasady dziatania. Stwierdzono, ze korzysta on z kamery
produkcji chinskiej Honpho TS130C-01 i wspomnianego wyzej mode-
mu radiowego mesh. W przypadku wykrycia celu powietrznego opera-

- b 1 g M NG G

Szczatki rosyjskiego bezzatogowca Szahid z bojowym pociskiem powietrze-
-powietrze R-60. Pocisk jest zamontowany na gorze ptatowca — na zdjeciu
zestrzelony aparat lezy w pozycji odwroconej na plecy.

tor stopniowo uruchamia dwa serwomechanizmy — pierwszy uruchamia
baterie chemiczng i butle z azotem do chtodzenia gtowicy naprowadza-
jacej, a drugi otwiera specjalnie wykonang ostone ochronng, gdy doj-
dzie do schtodzenia gtowicy do wymaganej temperatury. Spust pocisku
jest mocowany w pozycji naci$nietej na state za pomocg plastikowych
opasek, co zapewnia automatyczny start natychmiast po namierzeniu
celu przez gtowice naprowadzajaca.
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nicji kasetowej 9N325 systemu rakietowego
BM-30 Smiercz na dzielnice mieszkalng w Druz-
kiwce. W wyniku uderzenia doszto do zburzenia
kilku budynkow mieszkalnych, uszkodzenia po-
wiatowego komisariatu policji i linii doprowadza-
jacej gaz oraz wytaczenia z uzytkowania lokalnej
kottowni.

Tego dnia ukazato sie rosyjskie nagranie po-
kazujgce pieC atakéw recznie kierowanych dro-
néw Szahid (w trybie FPV) na stacje elektroener-
getyczng 330 kV ,Dniepr-Donbas” w Zaporozu.
Byta to kompilacja nagran, na ktérych widac, ze
uderzenia miaty miejsce migdzy 6.45 a 10.49
19 stycznia oraz miedzy 12.52 a 18.25 20 stycz-
nia. Rosjanie ujawnili rbwniez nagrania pokazu-
jace atak Iskanderem-M na miejsce przygotowa-
nia do startu ukrainskich BSP dalekiego zasiegu
w poblizu wsi Brackoje w obwodzie sumskim.

21 stycznia

Pbznym wieczorem dnia poprzedniego Ukraina
przypus$cita potgczony atak na elektrownie ,Mi-
czurinskaja” w Bietgorodzie. Wystrzelono ponad
10 rakiet systemu HIMARS i co najmniej jeden
pocisk manewrujacy Neptun, z czego co naj-
mniej cztery pociski HIMARS trafity w cel. Nep-
tun prawdopodobnie zostat przechwycony przez
OPL, podobnie jak reszta rakiet. W elektrowni
wybucht duzy pozar. Ponadto SZU trafity w sktad
amunicji artyleryjskiej i rakietowej w Debalcewie
w obwodzie donieckim. Eksplozje wtorne trwaty
cafg noc.

-

Ukrainski Zotnierz obstugujacy francuski zestaw plot. bardzo krotkiego zasiegu Mistral.

Podczas odpierania nocnych atakéw dro-
nowych we wsi Nowaja Adygeja przy granicy
z Krajem Krasnodarskim (Rosja) rosyjski pocisk
systemu plot. S-300 uderzyt w parking samocho-
dow pod blokiem mieszkalnym. W wyniku tego
zdarzenia zginefa jedna osoba cywilna, a ran-
nych zostato 10.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
Iskandera-M 97 BSP réznych typow, w tym oko-
to 70 Szahidow. Ukrainska OPL zadeklarowata

wyeliminowanie 84 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 13 dronéw w 11 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
koéw w jednym miejscu.

Wczesnym rankiem, okoto 5.15, dwa ro-
syjskie Iskandery-M uderzyty w miejsce kon-
centracji ukrainskiego sprzetu w poblizu wsi
Sazono-Bataniwka w obwodzie charkowskim.
Zniszczono m.in. wyrzutnig systemu HIMARS,
ktorg Zotnierze ukrainscy starali si¢ ukryé po

Istotng réznicg miedzy odmiang z pociskiem R-60 a wersja z Wierbg
jest obecnosé na poktadzie tego drugiego Szahida standardowej gtowi-
cy bojowej. Zbadany przez GUR egzemplarz byt wyposazony w gtowice
termobaryczng TBBCh-50M o masie 50 kg. Dzieki temu, po odpaleniu
pocisku przeciwlotniczego, BSP zachowuje zdolno$¢ do wykonania
gtéwnego zadania uderzeniowego. Operator moze réwniez recznie
poszukiwa¢ powietrznego celu poprzez kierowanie aparatu w strone
ukrainskiego samolotu lub $migtowca.

Zestaw podzespotéw jest standardowy dla wszystkich tego typu ma-
szyn: kontroler lotu, bezwtadno$ciowy uktad nawigacyjny, 12-kanatowy
odbiornik satelitarny Kometa, urzadzenie $ledzace oparte na mikrokom-
puterze Raspberry i modemach 3G/4G itp. Nowy jest system nawigacii
bezwtadnosciowej, ktory po raz pierwszy wykorzystuje 6-osiowy modut

Niektore Szahidy przenosza jedynie makietg pocisku R-60, co ma sprawié
wrazenie powszechnosci tego zagrozenia.
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SCH1633-D0I wyprodukowany przez japonska firme Murata. Modut ten
zostat wprowadzony na rynek pod koniec 2024 roku jako rozwigzanie dla
cywilnego przemystu motoryzacyjnego — systemoéw jazdy autonomicznej
i zaawansowanych systeméw wspomagania kierowcy.

Co ciekawe, w marcu br. pojawity si¢ Szahidy z makietami pociskow
R-60, ktdre majg sprawi¢ wrazenie duzej powszechnosci nowego zagro-
zenia. Makiety pociskéw sg wykonane z tworzyw sztucznych i nie wyma-
gaja funkcjonalnego pylonu-wyrzutni. Ich montaz bezpo$rednio na kadtu-
bie nie wptywa znaczaco na wiasciwosci lotne i uzyteczny tadunek drona,
ktory moze zabra¢ standardowg gtowice wybuchowa, co przy bojowym
pocisku jest technicznie niemozliwe.

Gtéwnym celem uzbrajania Szahidow w pociski przeciwlotnicze
jest stworzenie realnego zagrozenia dla ukraifiskiego lotnictwa, a tym

TG S
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4 stycznia SZU po raz pierwszy natknely sig¢ na Szahida z zainstalowanym prze-

no$nym przeciwlotniczym zestawem rakietowym 9K333 Wierba.

samym zmniejszenie jego skuteczno$ci w zwalczaniu rosyjskich BSP
dalekiego zasiegu. Wobec pojawienia si¢ nowego zagrozenia, piloci
wojskowi powinni unika¢ zblizania sie do dronéw kursem spotkaniowym
oraz uwazac, aby nie wyprzedza¢ drona po wykonaniu ataku od tytu
lub z przewagg predkosci. ]

Aotnictwo



nocnych ostrzatach rosyjskich terenow przy-
granicznych.

Tego dnia rosyjska bomba FAB-500 UMPK
eksplodowata w poblizu budynku mieszkalnego
w Bietgorodzie, tworzac w ziemi kilkumetrowy
krater. Nie odnotowano ofiar $miertelnych ani
powaznie rannych. Od poczatku 2026 roku ro-
syjskie samoloty zrzucity na obwdéd bietgorodzki
co najmniej trzy bomby lotnicze.

22 stycznia

W nocy jednostki dronowe SBU zaatakowa-
ty terminal naftowy ,Tamanieftgaz” w Tamaniu
w Kraju Krasnodarskim. Sptonety co najmniej
cztery zbiorniki z ropg. Zaatakowano takze duzy
rosyjski sktad amunicji w obwodzie donieckim,
w ktorym odnotowano liczne eksplozje wtorne.
Ponadto SZU przeprowadzity ataki na rosyjskie
obiekty wojskowe na Krymie, gdzie zgtoszo-
no trafienia kilku systeméw radarowych, w tym
59N6-E Protiwnik-GE w poblizu Liebknechtiwki,
5576 Niebo-U w Eupatorii i 5526M Niebo-M koto
Rusakiwki.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
94 BSP r6znych typéw, w tym okoto 55 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 80 BSP. Odnotowano trafienia 10 dronéw
w 10 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkdw w czterech
miejscach. Od rana przez kilka godzin rosyjskie
odrzutowe drony atakowaty stacje elektroener-
getyczng 750 kV ,Kijow” w poblizu Natywajkiwki
w obwodzie kijowskim.

Po nocnych atakach na ukrainskie rejony
przygraniczne, okofo 9.25 w miejscowosci Croc-
maz w Motdawii znaleziono wrak rosyjskiego
Szahida, ktorego gtowica bojowa nie eksplodo-
wata. Aparat spadt w ogrodzie niezamieszkatego
domu letniskowego.

23 stycznia

W nocy ukrainskie drony podpality magazyn ro-
py firmy ,Penzanieftieprodukt” w Penzie, gdzie
zniszczone zostaty co najmniej dwa zbiorniki.
Zaatakowano réwniez radar obrony powietrz-
nej Podlet na okupowanym Krymie oraz pozy-
cje wojskowe w obwodach donieckim i bietgo-
rodzkim.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
101 BSP roznych typow, w tym okoto 60 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 76 BSP. Odnotowano trafienia 19 dronéw
w 12 lokalizacjach.

W wyniku ataku Szahida na dom jednorodzin-
ny w Czerkarsach w obwodzie donieckim zginety
cztery osoby, w tym piecioletni chtopiec, a ran-
nych zostato pie¢ oséb, w tym troje dzieci.

W nocy co najmniej cztery rosyjskie bomby
szybujace uderzyty w Elektrocieptownie Sto-
wianska w Mikotajéwce w obwodzie donieckim.
Chociaz wybucht duzy pozar, w Stowiansku,
Kramatorsku i Mikotajéwce nie doszto do po-
waznych przerw w dostawie pradu.

24 stycznia

W nocy ukrainskie drony zaatakowaty kilka re-
gionéw Rosji. MO FR stwierdzito, ze 75 z nich
zostato zestrzelonych nad Rostowem, Bietgoro-
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dem, Krymem, Kurskiem, Woronezem i Brian-
skiem.

W nocy SZ FR przeprowadzity zmasowany
atak powietrzny na Ukraing, ktérego gtéwnym
celem byt Kijow. tacznie ukrainskie systemy
radiotechniczne wykryty 396 celow powietrz-
nych: dwa hipersoniczne pociski manewrujgce
3M22 Cyrkon, 12 pociskéw manewrujgcych
Ch-22/32,szes¢ Iskanderéw-M/S-300/400, pocisk
Ch-59/69 i 375 BSP roznych typéw, w tym
okoto 250 Szahidéw. Ukrainska OPL zadekla-
rowata wyeliminowanie dziewigciu Ch-22/32,
pieciu pociskéw balistycznych, Ch-59/69 i 357
BSP. Odnotowano trafienia dwoch pociskow
i 18 BSP w 17 lokalizacjach, a upadek szczat-
kéw zestrzelonych obiektow wyrzadzit szkody
w 12 miejscach. Brak natomiast oficjalnej in-
formacji dotyczacych loséw czterech kolejnych
pociskow.
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scowosci. Rosyjskie BSP uderzyty w podstacje
elektroenergetyczng 330 kV ,Stawutycz” w Sta-
wutyczu (obwdd kijowski), ktdra zasilata gtownie
obwod czernihowski. Ucierpiata rowniez pod-
stacja elektroenergetyczna 330 kV ,Nizynska”
w Nizynie, jak rowniez jedna z dwoch podstacii
110 kV w Bachmaczu. W zmasowanych atakach
rosyjskich dronéw na obwéd charkowski silnie
uszkodzono podstacje 330 kV ,tosijewo” zasi-
lajgca dzielnicg przemystowg Charkowa. Jeden
z BSP prawdopodobnie przypadkowo spadt na
dach wiezowca mieszkalnego. Rannych zostato
co najmniej 27 cywilow. Ataki przeprowadzono
réwniez w poblizu Czerniowiec, Ztatopola, Bata-
kliji, Zmijowa oraz Stobozanskiego i Malyniwki,
na wschod od Iziumu, a takze w rejonie wsi Ta-
raniwka i Ochocze.

Okoto 15.40 Iskander-M zaatakowat miejsce
startu ukrainskich BSP dalekiego zasiegu w po-

nro PAOAP ~ monitorwar /=

t.me\monitor_ua
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Przyblizone trasy lotéw rosyjskich srodkow bojowych podczas ataku na Ukraing w nocy z 23 na 24 stycznia.

Do silnych eksplozji doszto w poblizu dwoch
najwigkszych elektrocieptowni w Darnicy. W ata-
ku na elektrocieptownie CHP-5 uzyto dwéch po-
ciskow S-400, lecz oba zostaty przechwycone
przez systemy Patriot. W tym ataku obiekty CHP-
5 nie odniosty zadnych uszkodzen, a zasilanie
z tego Zrédfa zostato dos¢ szybko czesciowo
przywrdcone po naprawie zerwanych sieci prze-
sytowych. Z kolei wystrzelone w elektrocieptow-
nig CHP-6 dwa Iskandery-M przebity dach hali
turbin. Na zdjeciach satelitarnych widoczne byty
réwniez $lady po rozlegtym pozarze.

Ponownie zaatakowano stacje elektroenerge-
tyczng 750 kV ,Kijow” w poblizu Natywajkiwki,
ale tym razem zamiast dronéw uzyto kilku po-
ciskow balistycznych, obu Cyrkondw i do czte-
rech Ch-32. Wedtug firmy energetycznej DTEK,
w stolicy tymczasowo pozbawionych pradu zo-
stato 88 tys. gospodarstw domowych po obu
stronach Dniepru. Z powodu nocnych atakéw
dronéw pozbawiony dostepu do pradu zostat
niemal caty Czernihdw i wiele okolicznych miej-

Grafika: PPO Radar/monitorwar

blizu wsi Fajéwka w obwodzie czernihowskim.
Na nagraniu uwieczniono rzad co najmniej o$miu
ustawionych w $wietle dnia na drodze publicznej
BSP, prawdopodobnie An-196 Lutyj. Wykryto
réwniez miejsce koncentracji personelu w pobli-
zu stacji kontroli, ktora znalazta si¢ w centrum
uderzenia.

Rosjanie opublikowali tego dnia film poka-
zujgey, jak dwa Szahidy z gtowicami elektroop-
tycznymi uderzyty w ukrainskie $migtowce Mi-8
i Mi-24 stacjonujgce na lotnisku w Matej Wysce
w obwodzie kirowohradzkim. Oba drony byty
recznie kontrolowane przez operatoréw i korzy-
staty z nielegalnie pozyskanych terminali tacz-
noéci Starlink. Smigtowce byty prawdopodobnie
wykorzystywane do obrony powietrznej.

25 stycznia

W nocy doszto do potgczonego ataku rakietowo-
-dronowego SZU na elektrownig w Bietgorodzie.
Wystrzelono co najmniej 36 rakiet systemu Grad
i 18 rakiet systemu HIMARS, z ktérych czesé
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zostata przechwycona, ale w niektdrych czes-
ciach miasta ustaty dostawy pradu i ciepta. Po-
nadto doszto réwniez do ukrainskich atakow na
inne regiony Rosji, w tym na obwody ortowski,
brianski i okolice Taganrogu. W niektérych re-
jonach odnotowano przerwy w dostawie pradu.
MO FR ogtosito, ze w nocy zestrzelono 52 ukra-
inskie BSP.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
dwoch Iskanderéw-M/S-300 i 102 BSP roznych
typow, w tym okoto 70 Szahidéw. Ukrainska OPL
zadeklarowata wyeliminowanie 87 BSP. Odno-
towano trafienia 15 dronéw w 10 lokalizacjach,
a takze szkody w wyniku upadku zestrzelonych
szczatkow w jednym miejscu.

Szahidy zaatakowaty infrastrukture energe-
tyczng w Kramatorsku w obwodzie donieckim.
Doszto do kilku eksplozji w podstacji 110 kV
~Kramatorsk-miesto” oraz podstacji 110 kV
LKondycioner”. W rezultacie wybuchty duze po-
zary, a w duzej czesci Kramatorska i okolicznych
miejscowosciach wprowadzono awaryjne prze-
rwy w dostawie pradu. Co najmniej dwa Szahidy
zaatakowaty Pottawe. Celem byta prawdopo-
dobnie stacja przemystowa ,AAZ” w po6tnocnej
cze$ci miasta. Po ataku wybucht duzy pozar.
Ponadto zaatakowano dronami infrastrukture

Wyrzutnia francusko-wtoskiego systemu plot. SAMP-T, ktory jest wykorzystywany przez SZU. Zwraca uwage

brak konteneréw z pociskami.

energetyczng w obwodzie winnickim. Pozary
odnotowano takze w duzej elektrocieptowni
w tadyzynie oraz w stacji elektroenergetycznej
750 kV ,Winnickaja” na potudniowy wschéd od
Winnicy.

Rano Rosjanie przeprowadzili intensywny
atak za pomocg bomb lotniczych i dronéw na in-
frastrukture energetyczng w Druzkiwce w obwo-
dzie donieckim. W rezultacie cate miasto zostato
pozbawione pradu.

Dohowa aktywnos¢ lotnictwa i wojsk rakietowych w styczniu 2026 r.

i A Deklarowane :
1o R S S Rosyjskie ataki rakietowe g Deklarowane zestrzelenia
D ki ki ki raki | LS | i
zien Ukrainskie ataki rakietowe i lotnicze i lotnicze wg danych SG SZU ukzrz?rt'!rszkei ej%i,l_ rosyjskiej OPL wg MO FR
samolot Su-27 (przez mysliwiec
1 styeznia cztery rejony koncentracji personelu i sprzetu, | atak rakietowy z uzyciem jednego pocisku pocisk WKS), sze$¢ bomb, dwa pociski
Y dwa stanowiska dowodzenia i 51 nalotéw z uzyciem 151 bomb i 590 BSP balistyczne Grom-2, trzy rakiety
systemu HIMARS i 435 BSP
P et cztery rejony koncentracji personelu atak rakietowy z uzyciem dwéch pociskow 539 BSP 15 bomb, dwie rakiety systemu
Y i sprzetu, dwa inne obiekty i 57 nalotéw z uzyciem 153 bomb HIMARS i 124 BSP
3 stycznia | trzy rejony koncentracji personelu i sprzgtu ?E%kﬁgggmyfz%?ﬁfT%f%gen?g pocisku 278 BSP bomba lotnicza i 210 BSP
dziewie¢ rejonéw koncentracji personelu :
4 stycznia | i sprzetu, trzy systemy artyleryjskie, stacja 62 naloty z uzyciem 185 bomb 704 BSP Eﬁm%@%;gégg'ew il
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6 stycznia | trzy rejony koncentracji personelu i sprzetu ciskow | 90 nalotéw z uzyciem 236 bomb 406 BSP rakieta HIMARS i 106 BSP
.| dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem dwéch pociskow
7 stycznia punkt kontroli BSP i 27 nalotow z uzyciem 100 bomb 225 BSP 142 BSP
. | dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu, dwa ataki rakietowe z uzyciem trzech po- . ;
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10 stycznia tsrtgynL?V?:gokgg\z%gtzrgﬁ{;pgﬁgﬂf:ﬁz'ysnﬁgwﬁ‘#y 56 nalotow z uzyciem 156 bomb 654 BSP dwie bomby i 130 BSP
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B e 10 rejondéw koncentracji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem dwéch pociskow 933 BSP 11 bomb, dwie rakiety systemu
Y dwa stanowiska dowodzenia i 43 naloty z uzyciem 105 bomb HIMARS i 207 BSP
osiem rejonéw koncentracji personelu i sprze- czte — o . . L2 . o
: e X ry ataki rakietowe z uzyciem 25 poci- osiem pociskéw | siedem bomb, sze$¢ rakiet syste-
13 stycznia ;iacgge\;,{)gggﬁg“yda{;ymﬁb'io‘mglfg‘é‘gw' skow | 42 naloty z uzyciem 78 bomb i1074BSP | mu HIMARS i 260 BSP
; " ; pie¢ bomb, rakieta systemu
14 stycznia g;\éaégeéigyelﬁgﬁe:é;ﬁgryﬁiﬁ%nelu S 63 naloty z uzyciem 154 bomb 929 BSP HIMARS, dwa pociski Neptun
i 265 BSP
.| siedem rejonéw koncentracji personelu i sprze- | dwa ataki rakietowe z uzyciem trzech po-
15 stycznia tu, dwa punkty kontroli BSP, inny obiekt ciskow i 97 nalotéw z uzyciem 234 bomb 527 BSP 154 BSP

28
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26 stycznia

W nocy SZU przeprowadzity skuteczny atak na
rafinerig ropy naftowej ,Stowiansk-Eko” w Sto-
wiansku nad Kubaniem (Kraj Krasnodarski).
Roczna zdolno$¢ przetworcza tego obiektu wy-
nosi ponad 4 min ton ropy. Jak poinformowato
dowddztwo reagowania kryzysowego Kraju
Krasnodarskiego, w obiekcie doszto do poza-
ru. Przy okazji szczatki zestrzelonych dronow
wyrzadzity szkody materialne w dzielnicach
Siewierskiej i Abinskiej. Uszkodzone zostaty li-
nie energetyczne, szkoty i domy prywatne. Ran-
na zostata jedna osoba. Ponadto co najmniej
10 ukrainskich dronéw zaatakowato trzy obiekty
energetyczne w okupowanym tugansku i okoli-
cach. Lokalni mieszkancy poinformowali o prze-
rwach w dostawach pradu.

W nocy SZ FR uzyly przeciwko Ukrainie
138 BSP roznych typdw, w tym okoto 90 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 110 BSP. Odnotowano trafienia 21 dro-
néw w 11 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkow w jednym miej-
scu. Rosyjskie drony zaatakowaty m.in. miejsco-
wosci Ochtyrka i Putywl w obwodzie sumskim.
Do uderzen doszto w dzielnicy mieszkalnej i na
terenie placowki o$wiatowej.

27 stycznia
W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 165 BSP
réznych typéw, w tym okoto 100 Szahidow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie 135 BSP. Odnotowano trafienia 24 dronéw
w 14 lokalizacjach, a takze szkody w wyniku
upadku zestrzelonych szczatkéw w dziewieciu
miejscach.

Ponad 50 dronéw skierowano na Odesseg,
gdzie usitowano trafi¢ infrastrukture energetycz-
na. Szczegolnie tragicznie zakonczyto sig ude-

Przechwycenie ukrainskiego drona dalekiego za-
siegu widoczne z poziomu interfejsu rosyjskiego
$migtowca Ka-52M.
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rzenie Szahida w czteropigtrowy blok, w ktérym
zginety trzy osoby, a 25 zostato rannych. Trafio-
ny zostat takze 9-pigtrowy budynek, w ktorym
doszto do pozaru na czwartym i pigtym pietrze.
Drony zaatakowaty réwniez Krzywy Rog, w kto-
rym doszto do pozaru na széstym pietrze 9-pie-
trowego budynku mieszkalnego. Atakowano
rdwniez inne regiony: lwowski, dniepropetrow-
ski, mikotajowski, sumski i charkowski. W Char-
kowie Rosjanie przeprowadzili ataki rakietowe
na dzielnice przemystowa. Jeden z atakéw ob-
jat budynki placowki edukacyjnej. W Brodach
w obwodzie Iwowskim sptongt magazyn paliwa,
ktore w tym okresie stato si¢ krytycznie wazne
z uwagi na notoryczne braki pradu sieciowego
i potrzebe podtrzymywania pracy agregatow
pradotwérczych. W obwodzie sumskim BSP
zaatakowaty dzielnice mieszkalne w Krasnopolu
i Szostce.

Za dnia w rosyjskim nalocie na dzielnice do-
mkéw jednorodzinnych w Stowiansku zgine-
ty dwie osoby, a spod gruzéw wydobyto trzy.
Uszkodzonych zostato pig¢ prywatnych budyn-
koéw mieszkalnych. Po potudniu doszto do ataku
dwaoch lub trzech Szahidéw na pociag pasazerski
na trasie Czop-Barwinkowo pod Iziumem w ob-
wodzie charkowskim. W wyniku ataku w ptomie-

o s Deklarowane :
i A A A et Rosyjskie ataki rakietowe : Deklarowane zestrzelenia
D krainski ki raki I LY | o
} zien Ukraifiskie ataki rakietowe i lotnicze i lotnicze wg danych SG SZU ukﬁ:?}::ﬁ;'g?,l_ rosyjskiej OPL wg MO FR
.| sze$¢ rejondw koncentracji personelu i sprze- § I~ szes$¢ rakiet systemu HIMARS,
16 stycznia tu, skiad amunicj 71 nalotow z uzyciem 189 bomb 721 BSP dwa pociski Neptun i 214 BSP
pie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu, as o
17 stycznia | dwa punkty kontroli BSP, stanowisko 90 nalotow z uzyciem 239 bomb 845 BSP szeS¢ bomb, dziewiet rakiet
: systemu HIMARS i 220 BSP
dowodzenia
. | 13 rejondw koncentracii personelu i sprzetu, . o 12 bomb, dwa pociski Neptun
18 stycznia punkt dowodzenia, stacja WRE 112 nalotéw z uzyciem 316 bomb 765 BSP i 190 BSP
osiem rejonw koncentracji personelu i sprze- dwa ataki rakistowe 2 uzvci 2 o
g e : yciem dwéch po- cztery bomby, pie¢ rakiet systemu
19 stycznia |1, dwa systemy artyleryjsde, dwa stanowiska | iy i 91 naiotow  uzyciem 204 bomb 925 B3P HIMARS i 254 BSP
e . . - . . . L tery bomby, 20 rakiet systemu
.| szes¢ rejondw koncentracji personelu i sprze- | pie¢ atakéw rakietowych z uzyciem 39 27 pociskow ¢z o
20 stycznia tu, punkt kontroli BSP pociskéw i 74 naloty z uzyciem 184 bomb i 1019 BSP :—Iél;/lé—\ggbtrzy pociski Neptun
21 stycznia cztery rejony koncentracji personelu i sprzetu, | dwa ataki rakietowe z uzyciem dwoch 669 BSP dziewig¢ bomb, cztery rakiety
y system OPL, stanowisko dowodzenia pociskéw i 84 naloty z uzyciem 197 bomb systemu HIMARS i 224 BSP
.| dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem jednego pocisku
22 stycznia system artyleryjski i 85 nalotéw z uzyciem 226 bomb 449 BSP 64 BSP
. | siedem rejonéw koncentracji personelu i sprze- . A cztery rakiety systemu HIMARS
HS B tu, stanowisko dowodzenia, system artyleryjski 90 nalotow z uzyciem 223 bomb 772 BSP 137 BSP
. o . . trzy ataki rakietowe z uzyciem 25 poci- 15 pociskow dwie bomby, 31 rakiet systemu
24 stycznia | pie¢ rejondw koncentracji personelu i sprzetu skow i 95 nalotow z uzyciem 248 bomb i 847 BSP HIMARS i 68 BSP
25 stycznia g;}gg {ﬁﬁ%"gg‘iggfye““acﬁ personelu Sprztu. | gq paotew 7 uzyciem 237 bomb 917 BSP dwie bomby i 109 BSP
rejon koncentracji personelu i sprzetu, .
26 stycznia | trzy punkty kontroli BSP, wieloprowadnicowa | 99 nalotow z uzyciem 227 bomb 899 BSP 11 akiet systemu HIMARS,
wyrzutnia rakiet, stanowisko dowodzenia p
. | trzy rejony koncentracji personelu, -
27 stycznia cztery stanowiska dowodzenia 92 naloty z uzyciem 275 bomb 1012 BSP 175 BSP
. . . . tak rakiet zyciem jed isk lot
28 stycznia | dziato artyleryjskie, cztery punkty kontroli BSP ia7a7 nrgl S?GSVV\’ZyuZi;(Z:iyecr:’]e?QISe brc]>err?t? pocisku i Sasg]%gp 111 BSP
rejon koncentracji personelu i sprzetu,
29 stycznia | osiem stanowisk kontroli BSP, siedem stano- | 41 nalotow z uzyciem 123 bomb 555 BSP 117 BSP
wisk dowodzenia
30 stycznia dwa rejony koncentracji personelu i sprzetu, atak rakietowy z uzyciem jednego pocisku 694 BSP cztery bomby, rakieta systemu
Y cztery punkty kontroli BSP i 69 nalotoéw z uzyciem 174 bomb HIMARS i 47 BSP
dwa rejony koncentracji personelu :
31 stycznia | i sprzetu, dwa stanowiska dowodzenia, 44 naloty z uzyciem 144 bomb 206 BSP ﬂzlﬁ;_{/%’%%y’éggeta B cl
inny obiekt !
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Zidentyfikowane trasy lotow recznie kierowanych BSP BM-35 wyposazonych w kamery w dniach
23-27 stycznia. Dzigki facznosci satelitarnej za pomoca cywilnej sieci Starlink rosyjskie uderzeniowe BSP

mogly dociera¢ w gtah Ukrainy i precyzyjnie trafia¢ w wybrane cele.

niach stanety dwa wagony. Zgineto co najmniej
pie¢ 0sdb, a dwie odniosty obrazenia.

28 stycznia
W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 146 BSP rdznych typow, w tym okoto
90 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 103 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 36 drondw w 22 lokalizacjach.

Iskander-M uderzyt w budynek warsztatéw
remontowych kamieniotomu Pétnocnego Zakta-
du Gérniczo-Przetwdrczego w Krzywym Rogu.
Uszkodzeniu ulegty dwa transformatory mocy
w podstacji trakcyjnej oraz wyposazenie war-
sztatowe. W Odessie 12 BSP uderzyto w teren
21. Samodzielnego Morskiego Oddziatu Roz-
poznania Technicznego Marynarki Wojennej
Ukrainy. Catkowicie zniszczone zostaty cztery
budynki administracyjno-techniczne. Pozar ob-
jat obszar okoto 900 m?. Ponadto kilka dronéw
trafito w morski port handlowy Juznyj w obwo-
dzie odeskim. W miejscowo$ci Worzet (obwod
kijowski) BSP uderzyt w magazyn i przylegty bu-
dynek gospodarczy batalionu logistycznego, wy-
wotujac pozar. W Bogoduchowie (obwod char-
kowski) atak BSP wymierzony byt w teren bazy
naftowej ,Bogoduchowskaja Nieftiebaza”, gdzie
uszkodzeniu ulegt zbiornik RVS-200. Ze wzgledu
na blisko$¢ stacji kolejowej, uderzenie spowodo-
wato tymczasowe wstrzymanie postojéw pocig-
gbw pasazerskich oraz dodatkowe ograniczenia
w tranzycie sktadéw z paliwami. W Siemionowce
(obwod czernihowski) uszkodzeniu ulegta pod-
stacja PS-110/35/10 kV ,Siemionowka-2".

Nad obwodem kurskim doszto do utraty rosyj-
skiego samolotu uderzeniowego Su-34, ktorego
dwuosobowa zatoga zgineta.

29 stycznia

W nocy SZU przeprowadzity atak dronowy na
zotnierzy jednostki specjalnej ,Bars-Sarmat” we
wsi Kyryliwka w obwodzie zaporoskim. W wyniku

Grafika: PPO Radar/monitorwar

uderzenia pieciu BSP zgineto dwoch Zotnierzy,
a 12 zostato rannych. Jednostka sit specjalnych
,Bars-Sarmat” jest powigzana z Dmitrijem Rogo-
zinem, bytym szefem Roskosmosu, ktory jest jej
patronem.

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie
105 BSP roznych typow, w tym okoto 70 Szahi-
déw. Ukrainska OPL zadeklarowata wyelimino-
wanie 84 BSP. Odnotowano trafienia 18 dronow
w siedmiu lokalizacjach.

29 stycznia wieczorem prezydent USA Donald
Trump ogtosit, ze telefonicznie uzgodnit z Wta-
dimirem Putinem tygodniowe moratorium na
ataki na ukrainski sektor energetyczny i ostrzat
miast, ktérego celem miato by¢ przyniesienie
ulgi mieszkarncom Ukrainy w obliczu wyjagtkowo
surowej zimy, a takze stworzenie ,sprzyjajacych
warunkéw” do toczonych réwnolegle negocjacii
pokojowych. Porozumienie weszto w zycie ze
skutkiem natychmiastowym. Tymczasem rzecz-
nik Kremla powiedziat, ze Rosja zgodzita sie po-
wstrzyma¢ od uderzen na energetyke, ale tylko
do 1 lutego.

30 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie Iskan-
dera-M i 111 BSP réznych typow, w tym okoto
70 Szahidéw. Ukrainska OPL zadeklarowata
wyeliminowanie 80 BSP. Odnotowano trafienia
pocisku i 25 dronéw w 15 lokalizacjach, a takze
szkody w wyniku upadku zestrzelonych szczat-
kéw w dwéch miejscach.

W Dokuczajewsku (obwdd charkowski) atak
balistyczny wymierzony byt w fabryke tytoniu
Philip Morris Ukraine, gdzie wedtug rosyjskich
danych uruchomiono zakfad produkujacy tuski,

30 stycznia Rosjanie opublikowali nagranie z rgcznie kierowanego ataku bezzatogowca BM-35 na ukraifiska
baze lotnicza Myrhorod w obwodzie poitawskim, gdzie zostata zniszczona realistyczna atrapa mysliwca F-16.
Po analizie ujg¢ samolot nie zostat doliczony do oficjalnych statystyk MO FR.

W ‘Qﬁ e ;-»Q:j
Na kolejnych ujeciach nagrania z 30 stycznia pokazujacego ataki na baze Myrhorod Rosjanie uwiecznili
atak bezzatogowca na mysliwiec Su-27. Samolot byt pozbawiony silnikow i wedtug zdjeé satelitarnych stat

w jednym miejscu od sierpnia 2025 roku. Réwniez ten mysliwiec nie zostat ostatecznie doliczony do ofi-
cjalnych statystyk MO FR.
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naboje i komponenty do amunicji strzeleckiej.
Trafiony zostat gtéwny budynek produkcyjny,
a pozar objgt powierzchnig co najmniej 1500 m2.
W Zaporozu nastgpit atak dronéw na teren
panstwowego przedsigbiorstwa ,Radiopribor”,
zajmujgcego si¢ produkcjg sprzetu radioelek-
tronicznego, w tym urzgdzen do tgcznosci i na-
wigacji dla BSP. Cel osiggnety trzy BSP, ktore
doprowadzity do pozaru o powierzchni 200 m?
wewnatrz trzypietrowego budynku. W miejsco-
wosci Sinielnikowo (obwéd dniepropetrowski)
BSP uderzyty w stacje kolejowg Sinielnikowo-1,
niszczac tory manewrowe i trakcje. Ponadto
Rosjanie zaatakowali dronami kilka celéw po-
wigzanych z przyfrontowg logistykg w rejonie
Kramatorska.

31 stycznia

W nocy SZ FR uzyty przeciwko Ukrainie 85 BSP
roznych typdéw, w tym okoto 55 Szahidow.
Ukrainska OPL zadeklarowata wyeliminowa-
nie 64 BSP. Odnotowano trafienia 20 dronéw
w 13 lokalizacjach.

W Mikotajowce (obwod dniepropetrowski)
atak zostat skierowany na teren gospodar-
stwa rolnego, gdzie zniszczeniu ulegty cztery
metalowe hangary tukowe, ktore miaty petni¢
funkcje tymczasowego magazynu dla woj-
skowego sprzetu logistycznego i zapatrzenia.
W Konotopie (obwéd sumski) doszto do ataku
na dawny magazyn warzyw. Wybucht pozar
w dwéch budynkach magazynowych o tgcznej
powierzchni okoto 500 m2. W Kramatorsku dron
uderzyt w prywatng posesje, wywotujac pozar
i zniszczenie dwéch budynkéw gospodarczych
0 1acznej powierzchni okoto 160 m2. Celem rosyj-
skich drondéw stata sie rowniez stacja kolejowa
Zaporoze-Lewoje, na ktorej terenie uszkodzona
zostata lokomotywa manewrowa i sie¢ trakcyjna.
We wsi Nowomykotajowka (obwod zaporoski)
uszkodzony zostat prywatny dom, kt6ry podob-
no stuzyt jako tymczasowa baza noclegowa dla
personelu 141. Samodzielnej Brygady Zmecha-
nizowane;.

Podczas préby zestrzelenia celu powietrznego
przez rosyjski system plot. Buk-M2 jeden z odpa-
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Zdjecie przygotowane-
go do startu rosyjskie-
go drona uderzeniowe-
go BM-35 wyposazone-
go w system Starlink.

lonych pociskdw zboczyt z trajektorii i uderzyt w
pobliskie miejsce postoju kolumny transportowej
1461. Putku Strzelcbw Zmotoryzowanych we wsi
Wielka Nowositka (obwod doniecki). W eksplozji
pocisku rannych zostato dwéch zotnierzy. Spale-
niu ulegty dwa wojskowe pojazdy UAZ.

Jako alternatywe dla Starlinka rosyjskie media
promuja wykorzystanie aerostatdw na uwiezi, ktd-
re majq zapewni¢ utrzymanie tacznosci radiowej
na wieksze odlegtosci.

Podsumowanie
Wedtug oficjalnej statystyki strat przeciwnika
podawanej przez SG SZU, w styczniu zada-
no przeciwnikowi nastepujace straty: samolot
(Su-34 zestrzelony 28 stycznia), 69 pociskow
manewrujacych i balistycznych, 21 681 BSP,
24 systemy OPL, 137 czotgow, 131 pojazdow
opancerzonych, 1079 lufowych i 45 rakietowych
systemow artyleryjskich, 4021 samochodoéw i in-
nych pojazdéw oraz 20 egz. sprzetu specjalnego.
Wedtug ukrainskich szacunkdw, rosyjskie straty
personalne wyniosty 31 710 ludzi, co odpowiada
$rednim warto$ciom z ubiegtych miesigcy.
WSsr6d wspomnianych 69 pociskow manewru-
jacych i balistycznych znalazto si¢ 37 Iskande-
row-M, 13 Ch-101, dziewie¢ Ch-22/32 i 10 Ka-
libréw (nie doliczono jednak do tej puli czterech
lekkich lotniczych pociskéw Ch-59/69). Warto
odnotowac, ze ostatnia wzmianka w ukrairskich
meldunkach o mozliwym uzyciu przez Rosje
pétnocnokoreanskich pociskow balistycznych
KN-23 pochodzi z 13 grudnia ub. roku. Mozna
zatem zatozyC, ze Korea Pdtnocna nie dostar-

eprasa.pl 88e109057f
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Kadr z momentu przechwycenia rosyjskiego drona BM-35, z ktérego skrzydta
zostata usunigta bezuzyteczna juz prostokatna antena systemu Starlink.

cza juz amunicji do tych wyrzutni. Jednoczes$nie
SZ FR coraz czesciej wykorzystujg w atakach
rakietowych na cele naziemne wtasne pociski
systemow plot. S-300/400, ktére prawdopodob-
nie majg wypetnic te luke.

Wynik styczniowych dziatan lotnictwa SZU
w przechwytywaniu celéw powietrznych to
11 zestrzelonych pociskéw manewrujgcych
i 381 BSP. Ogotem ukrainskie lotnictwo wyko-
nato 614 lotéw, w tym okoto 460 na mysliwskg
ostone wojsk i ponad 90 w zakresie atakéw na
cele naziemne. Wedtug comiesiecznego pod-
sumowania prowadzonego przez twitterowy
profil Shahed Tracker, opartego o oficjalne dane
ukrainskiej obrony powietrznej, w styczniu okoto
30 proc. dronéw dalekiego zasiegu okazafo sig
wabikami. Skuteczno$¢ ukrainskiej OPL w od-
pieraniu nocnych atakéw dronowych mozna
oszacowac na poziomie 84 proc.

Z kolei wedtug danych ogtaszanych przez
MO FR, w styczniu zadano SZU nastepujace
straty sprzetowe: 5331 BSP, pie¢ systemow
OPL, 19 rakietowych systemoéw artyleryjskich,
682 dziata i mozdzierze, 611 opancerzonych
wozow bojowych oraz 2875 innych pojazdow.

Na przetomie grudnia 2025 i stycznia 2026
roku zwigkszyta sig intensywno$¢ wykorzystania
przez Rosjan uderzeniowych BSP, ktére wypo-
sazono w amerykanskie terminale satelitarne
sieci Starlink. Nie byta to zupetna nowo$¢ na po-
lu walki, bo takie instalacje pojawiaty sie epizo-
dycznie od potowy 2024 roku. Ich pierwsze udo-
kumentowane uzycie w tym okresie dotyczyto
Szahidéw, ktére potrzebowaty niezawodnej tacz-
nosci o duzym zasiegu (do 2000 km). Prawdopo-
dobnie przyczyng poczatkowo rzadkiego wyste-
powania Starlinkéw w uderzeniowych BSP byt
brak ustabilizowanych kanatéw przemytu tych
urzagdzen na wigkszg skale, ktérych w Rosji nie
mozna byto legalnie ani naby¢, ani aktywowaé
(wykupi¢ ustuge transmisji danych). W zwiazku
z tym zdobyte z trudem i duzym kosztem cen-
ne terminale wykorzystywano przede wszystkim
do utrzymywania niezawodnej (trudnej do za-
ktocenia) tgcznosci naziemnej, zamiast marno-
wac je w szybko zuzywanych, jednorazowych
dronach.

W drugiej potowie 2025 roku pojawity sie
jednak liczne oferty dostaw terminali za posred-
nictwem firm z krajow Bliskiego Wschodu, Azji
Srodkowej i Wschodniej. Posrednicy jednoczes-
nie zapewniali aktywacje urzadzen przy uzyciu
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Dzienne zestawienie liczby uzytych w styczniu br. BSP dalekiego i Sredniego zasiggu (w tym wabikéw) w nocnych atakach przeciwko Ukrainie. Dobrze widoczne
s dni (noce), kiedy doszto do zmasowanych uderzen na ukrainski sektor energetyczny.

przewaznie fatszywych kont, ktore zarejestro-
wano poza Federacjg Rosyjska. Ze wzgledu na
poprawe dostepnosci Starlinkéw, mozna je byto
odtad montowa¢ coraz powszechniej réwniez
w mniejszych dronach (istotnym ufatwieniem
w tej kwestii byto wprowadzenie do sprzedazy
w lipcu 2024 roku znacznie zminiaturyzowa-
nego zestawu Starlink Mini). Od grudnia 2025
roku weszty do walki na szerszg skale wypo-
sazone w Starlinki taktyczne drony FPV rodzi-
ny Motia-2 o zasiggu do 50-60 km, ktdre sg
wykorzystywane przez rosyjskg jednostke ,Ru-
bikon”. Z kolei w styczniu br. podczas atakow
na Dniepr i Odesse odnotowano uzycie termi-
nali Starlink w bezzatogowcach BM-35 o zasie-
gu do 500 km.

W zwigzku z tym, ze prowadzone w okresie
zimowym rosyjskie ataki dronowe dalekiego
zasiegu majg na celu przede wszystkim wyrza-
dzenie szkdd w infrastrukturze energetycznej,
na czym w szczegblno$ci cierpi pozbawiona
dostepu do ciepta i pradu ludnos¢ cywilna, wie-
czorem 27 stycznia polski minister spraw zagra-
nicznych Radostaw Sikorski publicznie zaape-
lowat do Elona Muska o podjecie dziatan ogra-
niczajgcych mozliwo$¢ korzystania z satelitow
Starlink przez SZ FR. Réwniez wtadze Ukrainy
podjety oficjalng interwencije w tej sprawie u pro-
ducenta terminali Starlink. 29 stycznia minister
obrony Mychajto Fedorow osobiscie rozmawiat
w tej sprawie telefonicznie z Elonem Muskiem
i uzyskat zapewnienie rozwigzania tego proble-
mu. Jednym z pierwszych $rodkéw zaradczych,
wdrozonych od 31 stycznia, byto ograniczenie
przesytu danych do terminali przemieszczajg-
cych sie z predkoscig ponizej 75 km/h, ponie-
waz skrzydlate BSP obcigzone tadunkiem bo-
jowym muszg poruszaé si¢ znacznie szybciej.
Nadal jednak pracowano nad bardziej kom-
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pleksowym sposobem, ktory umozliwiatby loty
wybranych terminali na poktadach ukraifiskich
BSP. Ostatecznym pomystem byto zarejestro-
wanie terminali uzywanych przez SZU, ale naj-
pierw trzeba byto zewidencjonowaé wszystkie
posiadane przez zotnierzy urzadzenia, poniewaz
znaczna cze$¢ z nich pochodzi z darowizn wo-
lontariuszy i zakupdw prywatnych, zatem funk-
cjonowata poza oficjalnym obiegiem panstwo-
wym (wojskowym).

SZU przeprowadzity serie uderzen na kom-
pleks startowy na poligonie Kapustin Jar, ktory
w Rosji jest uzywany do przygotowywania i wy-
strzeliwania pociskow balistycznych miedzykon-
tynentalnych i $redniego zasiegu. Akcje te trwaty
przez caty styczen i zostaty ujawnione 5 lutego
przez SG SZU. Rosyjskie zrodta oficjalnie nie po-
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twierdzity tych doniesien. SZU podaty natomiast,
ze ataki przeprowadzono przy uzyciu dalekosigz-
nych érodkéw uderzeniowych, w tym wtasnych
pociskow manewrujacych FP-5 Flamingo, ktore
trafity w hangar i budynki stuzace do przygoto-
wywania rakiet przed wystrzeleniem. Miato to na
celu powstrzymanie kolejnych atakéw przy uzy-
ciu wielogtowicowych Oriesznikow, ktore sg zu-
petnie nowym typem broni w rosyjskim arsenale,
przed ktérym Ukraina nie ma zadnego sposobu
obrony, cho¢ ich efektywno$¢ jest wysoce dysku-
syjna i sprowadza sig wtasciwie do efektu propa-
gandowego. Do tej pory pociski te wykorzystano
dwukrotnie — do ataku na Dniepr w listopadzie
2024 roku oraz w opisanym powyzej stycznio-
wym ataku na Lwow. L
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sSmigiowiec H145

litewskiej Siuzby Graniczne]

W pierwszych dniach maja br. w zaktadzie Airbus Poland SA (PZL War-
szawa-0kecie) w Warszawie miata miejsce prezentacja litewskiego $mi-
gtowca H145D3, ktory zostat pokazany z hogatym wyposazeniem dodat-
kowym. Maszyna tego typu jest proponowana m.in. dla naszej Strazy
Granicznej, ktora poszukuje nowoczesnych Smigtowcow wielozadanio-
wych o napedzie wielosilnikowym, z przeznaczeniem do dziatan obron-
nych wraz z uzbrojeniem poktadowym i sprzetem technicznym.

aprezentowany $migtowiec jest jednym

z trzech zakupionych przez Ministerstwo

Spraw Wewnetrznych Litwy z przezna-

czeniem dla tamtejszej Panstwowej
Stuzby Granicznej (Valstybés sienos apsaugos
tarnyba, VSAT). Zamowienie ztozono w listo-
padzie 2023 roku, a wszystkie trzy $migtowce
odebrano migdzy kwietniem a listopadem 2025.
Maszyny zostaty zakupione w ramach Specjal-
nego Programu Tranzytowego, czyli specjalne-
go instrumentu wsparcia finansowego, ktory ma
wspiera¢ —w przypadku Litwy — obstuge tranzytu
lagdowego os6b migdzy obwodem kaliningradz-
kim (krélewieckim) a innymi cze$ciami Federacii
Rosyjskiej.

Smig’rowce sg przeznaczone zasadniczo do
dziatah patrolowych i interwencyjnych, a takze
do innych zadan w zaleznosci od potrzeb samej
VSAT lub litewskiego resortu spraw wewnetrz-
nych. Smigtowce H145 wybrano z uwagi na za-
tozenie pewnej unifikacii floty i obstugi naziemnej
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$migtowcow litewskiej stuzby VSAT, ktéra eks-
ploatuje obecnie wytgcznie maszyny Airbus He-
licopters (Eurocopter), w tym dwa EC120B Co-
libri, dwa EC135T2 (H135), jeden EC145 (H145)
w starszej wers;ji i trzy nowe H145D3.

Smigtowce s3 zgrupowane w eskadrze lot-
niczej VSAT (drugg jednostkg ze statkami po-
wietrznymi jest pododdziat bezzatogowcdw)
i podporzadkowane Zarzadowi Lotnictwa, ktory
odpowiada za wszelkie sprawy zwigzane z pla-
nowaniem i operacjami lotnictwa granicznego
Litwy, w tym zwigzane ze szkoleniem zatdg
i technikow.

H145 w najnowszym prezentowanym w War-
szawie wariancie to dwusilnikowy $migtowiec
wielozadaniowy napedzany silnikami Safran Ar-
riel 2E z cyfrowym sterowaniem. W przedziale

Litewski $migtowiec H145D3 pokazany z catym wy-
posazeniem dodatkowym.

napedowym zainstalowano system przeciw-
pozarowy z czujnikami i uktadem gasniczym.
Maszyna ma nowy pieciotopatowy wirnik nosny
w uktadzie bezprzegubowym z gtowicg wirnika
wykonang jako jeden element, co ma utatwia¢
czynnosci obstugowe i serwisowe, ale przede
wszystkim zmniejsza¢ wibracje, czyli zwigksza¢
komfort lotu zaréwno dla zatogi, jak i pasazerow.
Wedtug Airbusa, uktad bezprzegubowy wirnika
znacznie zwieksza réwniez niezawodno$¢ statku
powietrznego, a co za tym idzie bezpieczenstwo
operacji lotniczych. Maksymalna masa starto-
wa to 3800 kg, tadunku wewngtrznego 1900 kg
(wliczajac zatoge i pasazerow oraz paliwo), a fa-
dunku podwieszanego na zaczepie pod $migto-
wcem 1600 kg.

Poza nowym wirnikiem obecnie produkowane
H145, tak jak prezentowany egzemplarz, maja
otunelowane $migto ogonowe (tzw. fenestron)
z dziesigcioma topatami, zamiast klasycznego
dwutopatowego $migta ogonowego. Zmniejsza
to znacznie hatas generowany przez $migto-
wiec operujgcy na matych wysoko$ciach oraz
poprawia bezpieczenstwo obstugi — niemozli-
we jest przypadkowe uderzenie topatg $migta
ogonowego W jakgkolwiek przeszkode przy
operowaniu na matych wysoko$ciach lub la-
dowaniu w terenie przygodnym. Tyt kadtuba
pod wysoko umieszczong belkg ogonowg jest
otwierany, co utatwia zatadunek i wytadunek,



np. w przypadku noszy z poszkodowanym lub
innych dtuzszych przedmiotéw. W wariancie
ewakuacji medycznej $migtowiec moze zabrac
dwie pary noszy, ale standardowa konfiguracja
to jedna para noszy i do trzech oséb personelu
medycznego.

Zatoga H145 dysponuje awionikg Helionix
z czteroosiowym autopilotem oraz cyfrowym
uktadem sterowania z automatyczng stabiliza-
Cjg toru lotu i dwoma komputerami sterujgcymi.
Wszelkie dane sg prezentowane w kabinie zatogi
na trzech duzych i dwéch mniejszych wys$wiet-
laczach wielofunkcyjnych (glass-cockpit). Kokpit
ma miejsca dla dwéch pilotéw (choé w czesci
misji zatoge stanowi tylko jeden), a kabina tadun-
kowa mie$ci osiem siedzisk i ma dwoje odsuwa-
nych drzwi na burtach.

W prezentowanym egzemplarzu w kabinie
tadunkowej znalazt si¢ stelaz z konsolg stero-
wania gtowicg optoelektroniczng i monitorami
wyswietlajgcymi pochodzacy z niej obraz, ktory
moze by¢ prezentowany takze na wy$wietlaczu
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Widok do wnetrza kabiny poprzez otwarte potowki tylnej czesci kadtuba  Widok na zobrazowanie z glowicy optoelektronicznej Smigtowca prezentowane na mo-
— w gtebi stanowisko operatora gtowicy optoelektroniczne;. nitorach w kabinie tadunkowe;.

w kabinie — w takiej konfiguraciji operator gtowicy

siedzi obok pilota, stelaz konsoli w kabinie jest

ztozony, co umozliwia petne wykorzystanie prze-
strzeni fadunkowej.

Litewski H145D3 miat nastepujace gtéwne
wyposazenie dodatkowe i specjalistyczne:

e radar pogodowy pozwalajacy na operowanie
w trudnych warunkach atmosferycznych;

e gtowice optoelektroniczng o charakterysty-
kach wojskowych, umozliwiajgcg obserwacje
z duzych odlegtosci (wedtug zatogi ,ponad
40 km”), zobrazowanie w bardzo wysokiej
rozdzielczosci i jakoSci oraz zapis danych
obrazowych i innych;

e sterowany reflektor poszukiwawczy;

e wciggarke ratowniczg z napedem elektrycz-
nym;

e podkadtubowy system podwieszen zewnetrz-
nych;

e system ,szybkiej liny” ze sktadanym wysieg-
nikiem z zaczepami dla dwoch lin, umozliwia-
jacy desantowanie tg metodg dwadch oséb na

: raz z jednej strony $migtowca (wysiegnik jest

b - AT P demontowalny w kilka minut i ma mechanizm

Whetrze kabiny zatogi $migtowca H145D3 z wielofunkcyjnymi wyswietlaczami. zrzutu lin w razie potrzeby);

aq




Podwieszany miekki zbiornik gasniczy typu Bambi Bucket przeznaczony do akcji przeciwpozarowych oraz
dodatkowy zbiornik paliwa zwigkszajacy diugotrwatosé lotu.

e dodatkowy zbiornik paliwa, zwigkszajgcy dtu-
gotrwato$¢ lotu o okoto godzine, czyliz 3,5 do
4,5 godz., i zasieg z 650 km do 800 km;

e podwieszany miekki zbiornik gasniczy typu
Bambi Bucket o pojemnosci 500 .

Ponadto, w razie takiego zapotrzebowania
uzytkownika, w obu drzwiach kabiny mogg by¢
zamontowane podstawy dla broni strzeleckiej,
np. karabinbw maszynowych strzelajgcych na
boki i w dot.

Obecnie litewscy straznicy graniczni uzywajg
H145 do zadan patrolowych i obserwacyjnych,
interwencyjnych, transportu sit specjalnych,
w tym operatoréw stuzby granicznej nalezacych
do Zarzadu Specjalnego o nazwie ,Kovas”. Do-
datkowymi zadaniami VSAT, w tym jej jednostki
lotniczej, jest poszukiwanie i ratownictwo, po-

szukiwanie zaginionych oséb, wsparcie policii,
strazy pozarnej i pogotowia ratunkowego oraz
kontrola zanieczyszczen, w tym monitoring ra-
diologiczny znajdujacych sie niedaleko granic
Litwy elektrowni jadrowych.

Nowe litewskie H145D3 operujg zasadniczo
we wschodniej czesci kraju, w poblizu granicy
z Biatorusig. Gtdwng statg bazg lotnictwa VSAT
jest lotnisko Paluknys z nowg infrastrukturg ob-
stugows i szkolng. Planowana jest budowa dru-
giej bazy lotniczej stuzb panstwowych w zachod-
niej cze$ci Litwy, tak aby skrécic czas interwencji
w tych regionach kraju i jednoczes$nie wydtuzy¢
czas przebywania maszyn w powietrzu. yA

Tomasz Kwasek

Zdjecia: autor

Prezentowany H145D3 miat m.in. radar pogodowy, gtowice optoelektroniczng i reflektor poszukiwawczy.
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Marcin Strembski

PoStenpy w rozwoju

POSYISKICh Samolotow

Rok 2025 byt w Rosji okresem intensywnych prac nad rozwojem rodzi-
mych konstrukgji lotniczych do przewozéw pasazerskich. Dzigki wpom-
powaniu w programy lotnicze olbrzymich Srodkow z hudzetu panstwa
wreszcie zaczeto uzyskiwaé znaczace postepy. Jak to czgsto jednak hywa
przy wdrazaniu zaawansowanych rozwiazan technicznych problemy za-
czely sig pietrzyé, koszty rosnaé, a harmonogramy przesuwaé w prawo
osi czasu. Choé czesé programow zdaje sie wychodzié na prosta, w nie-
ktorych przypadkach zaczynaja pojawiac sie pytania o ekonomiczny sens
eksploatacji pospiesznie przeprojektowywanych statkéw powietrznych,
konsekwencje centralnego planowania i efektywno$é wydatkowania

publicznych pieniedzy.

Rezygnacja

z nowego szerokokadtubowca

Pod koniec grudnia 2025 roku rzad rosyjski
oficjalnie zrezygnowat z kontynuacji programu
rozwoju nowego szerokokadtubowego samolotu
dalekiego zasiegu SzFDMS (szyrokofiuzielaznyj
dalniemagistralnyj samolot), ktory miat stanowic¢
konkurencje dla zachodnich maszyn pokroju
A350 i Dreamlinera. Przyczyng sg wzgledy fi-
nansowe.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 4093-r z 26
grudnia 2025 roku, podpisanym przez premiera
Michaita Miszustina, panstwowa Zjednoczona
Korporacja Lotnicza (OAK) zostata upowaznio-
na do przesunigcia kwoty 2,6 mid rubli (okoto
35 min USD) z programu SzFDMS na moderni-
zacje samolotow pasazerskich Tu-214 i MS-21-
310. Relokacja $rodkéw pierwotnie przeznaczo-
nych na nowy samolot szerokokadtubowy kon-

czy finansowanie prac badawczo-rozwojowych
i formalizuje wstrzymanie tego programu.

Rosyjska korporacja zdecydowata si¢ na
opracowanie wtasnego samolotu dalekiego za-
siegu, po wycofaniu sie¢ w 2023 roku ze wspol-
nego projektu CR929 z Chinami. Chinczycy
planowali wykorzysta¢ we wspdinym samo-
locie liczne zagraniczne komponenty, co nie
spodobato si¢ Rosjanom, ktérzy zostali objeci
embargiem na zachodnie technologie lotnicze.
W zwigzku z tym postawiono na rozwdj catko-
wicie krajowej platformy, ktéra miata zapewni¢
rodzimym liniom lotniczym utrzymanie potaczen
na dalekodystansowych trasach krajowych i mie-
dzynarodowych.

Opracowanie koncepciji aerodynamicznej no-
wej maszyny zlecono instytutowi CAGI. Wstgpne
prace zaowocowaty pojawieniem sig w sierpniu
2025 roku patentu na SzFDMS. Podstawowa
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wersja samolotu, oznaczona jako SzFDMS-600,
przeznaczona byta dla 281 pasazeréw w kon-
figuracji trzyklasowej. Dostgpne miaty by¢
rowniez wersje krotsza SzFDMS-500 i dtuz-
sza SzFDMS-700, o pojemnosci odpowiednio
236 i 320 oso6b. Samoloty z tej rodziny miaty
zasiegi oszacowane na odpowiednio 13 600,
12000 i 10 300 km. Oprdcz wersji pasazerskich
dostepne miaty by¢ réwniez warianty cargo.

Kluczowg cechg projektu byto zastosowanie
tylko rosyjskich technologii, w tym lekkich kom-
pozytdw polimerowych. Do napedu przyjeto dwa
silniki odrzutowe PD-35 rozwijane od 2016 roku.
Przy czym prace nad prototypami tych silnikéw
wcigz trwajg w zaktadach Awiadwigatiel (Perm)
i Saturn (Rybinsk), nalezacych do Zjednoczonej
Korporacji Silnikowej. Produkcja seryjna PD-35
0 ciggu 35 ton miataby rozpocza¢ sig w ciggu
najblizszych pieciu lat, ale z przeznaczeniem
gtoéwnie dla przysztych wojskowych maszyn
transportowych (np. It-100 Sfon).

Dla samolotéw pasazerskich zaplanowa-
no natomiast stabszg odmiane PD-26 o ciggu
26 ton, ktora spetniataby miedzynarodowe nor-
my emisji i hatasu ICAQ. Jej rozwoj zainicjowano
w 2025 roku, lecz nie wiadomo kiedy taki silnik

Biorace udziat w lotach certyfikacyjnych prototypy
Ita-114-300. Z trzech gtéwnych typow rosyjskich sa-
molotow pasazerskich, ktore odbywaja proby w lo-
cie, konstrukcja lljuszyna jest najblizej uzyskania
panstwowego certyfikatu. Fot. 0AK

Aotnictwo



zostanie ukonczony, bo wariant bazowy wcigz
napotyka na trudnosci. Po pierwsze, obcigto fun-
dusze na jego budowe, przesuwajac je na rozwoj
silnikéw PD-14 i PS-90A, ktore sg potrzebne dla
juz istniejacych samolotéw MS-21 i Tu-214. Pro-
ducent pokusit si¢ zatem o zbudowanie jedynie
demonstratora technologii PD-35. Innymi stowy,

koéw seryjnych, ich zywotno$ci oraz zuzyciu pali-
wa, to rosyjskim inzynierom ,udato sig” obliczyc,
ze koszty operacyjne samolotu SzFDMS bedg od
3 do 6 proc. mniejsze niz w przypadku renomo-
wanego Boeinga 787-9. Ponadto konstrukcja no-
wego samolotu miata uwzglednia¢ rosyjskie wa-
runki klimatyczne i specyfike krajowych lotnisk.

Testowany w tunelu aerodynamicznym CAGI model przysztego samolotu szerokokadtubowego w jednej
z proponowanych konfiguracji. Zwracaja uwage naptywy u nasady skrzydet oraz owalny ksztait kadtuba.

pasazerskich

nie jest to wariant produkcyjny, lecz testowany
od 2024 roku na stanowisku naziemnym funkcjo-
nalny model do$wiadczalny, potwierdzajacy wy-
konalno$¢ docelowego silnika tej klasy. W 2025
roku rozpoczeta sig druga faza laboratoryjnych
testow demonstratora, podczas ktérych punkt
ciezkosci przesunigto z weryfikacji parametrow
na oceng zywotnosSci i niezawodno$ci kom-
ponentéw wykonanych z nowych materiatow.
W ubiegtym roku opracowano réwniez osprzet
do tego silnika.

Chociaz brak jest obecnie wiarygodnych da-
nych o kosztach eksploatacji docelowych silni-

Oblot zmodyfikowanego szerokokadfubowego samolotu

Fot. CAGI

Demonstrator
technologii nowego
silnika PD-35

na stanowisku
hadawczym.

Fot. Rostiech

11-96-400M odbyt sie 1 listopada 2023 roku. Podczas oblotu maszyna
miaf zamontowane cztery stare silniki PS-90A1, ale w przyszio$ci

przewidziana jest ich wymiana na oszczedniejsze PS-90A3.

Fot. 0AK

9/2026

PRZEMYSL LOTNICZY

Mimo tak obiecujgcych parametrow wtadze Ros;ji
zdecydowaly sie jednak skoncentrowa¢ dostep-
ne zasoby na programach samolotéw $redniego
zasiegu, ktore sg blizej ukonczenia.

Warto przypomnie¢, ze jedyny wcigz produko-
wany w Rosji samolot szerokokadtubowy, to pa-
mietajacy czasy ZSRR czterosilnikowy lljuszyn
[t-96. Jest on jednak obecnie konstrukcjg zu-
petnie przestarzatg i nie spetnia wspbtczesnych
wymogéw dotyczacych zuzycia paliwa i kosztow
eksploataciji. Realizowany projekt modernizacyj-
ny, oznaczony jako -96-400M, zaktada zasta-
pienie importowanych elementéw produktami
krajowymi i unowoczes$nienie awioniki, w wyniku
czego zatoga w kokpicie zostanie zredukowana
z trzech do dwdéch oséb. Jako naped proponu-
je sie oszczedniejsze silniki w wersji PS-90A3.
Nawet w tej formie samolot nie wzbudzit jednak
zainteresowania zadnej linii lotniczej. Obecnie
przewiduje sie produkcje takich maszyn jedynie
na potrzeby lotnictwa panstwowego w formie
platform specjalnych dla Ministerstwa Obro-
ny, w tym samolotu tankowania powietrznego
1-96-400TZ.

Ratowanie MS-21

Zdecydowang wigkszo$¢ zaoszczedzonych pie-
niedzy z zamknigtego programu SzFDMS prze-
kazano na poprawe parametréw konstrukcyj-
nych i wiasciwosci eksploatacyjnych samolotu
pasazerskiego MS-21-310. Na ten program ma
zosta¢ przeznaczone do 2,2 mid rubli. Chodzi
przede wszystkim o redukcje masy ptatowca
oraz optymalizacje wybranych elementéow w ce-
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Zastrzyk bardzo potrzebnej gotdwki ma przynies¢ Rosji sprzedaz licencji na swoje samoloty pasazerskie na rynkach zagranicznych. Najwigksze nadzieje w tym
zakresie wiazane sa z Indiami. Wobec spodziewanego rychtego finatu procesu certyfikacji trzech gtownych typow maszyn, pod koniec 2025 roku ruszyta kampania
promocyjna, majaca na celu zaprezentowanie zrusyfikowanych samoloty potencjalnym klientom. Na zdjeciu modele MS-21-310 i SJ-100 eksponowane podczas

listopadowego salonu lotniczego w Dubaju.

lu poprawy osiggéw. Kluczowym fragmentem
tego planu jest przygotowanie do konca 2026
roku szczeg6towego raportu technicznego,
obejmujgcego planowane dziatania odchudza-
jace konstrukcje. Przerobki majg dotyczy¢ m.in.
centroptfata i kesonu skrzydet, wnek podwozia,
elementéw zwigkszajacych site nosna, owiewek,
pylonéw, wybranych sekcji kadtuba oraz syste-
méw poktadowych. Réwnolegle ma powstaé
osobny raport poswiecony wytgcznie ulepsze-
niom aerodynamicznym, réwniez z terminem
realizacji do 31 grudnia 2026 roku.

Na bazie tych analiz w kolejnym etapie opra-
cowana zostanie petna dokumentacja projek-
towa konkretnych rozwigzan konstrukcyjnych,
ktorej zakonczenie przewidziano na koniec
2027 roku. Program obejmuje takze wymiar
praktyczny: wykonanie prototypéw w standar-
dzie produkcyjnym, dostawy oprzyrzadowania
oraz budowe makiet wnetrz kabin pasazerskich
i stanowisk zatogi przeznaczonych do testow
certyfikacyjnych. Do wrze$nia 2026 roku planuje
sie produkcje i wstepne testy setek elementow
wyposazenia wnetrza oraz oprzyrzadowania,
a do konca pazdziernika przeprowadzenie te-
stow fabrycznych i panstwowych co najmniej
siedmiu kompletnych zespotéw (konfiguracji)
wnetrza. Finalizacja poprawek dokumentagii
i modyfikacji prototypéw na podstawie wyni-
kow dodatkowych testow ma nastgpi¢ do kon-
ca 2026 roku.

Warto przypomniec, ze po ,sukcesie” wymia-
ny zachodnich komponentow i silnikéw na rosyj-
skie MS-21-310 znaczaco zyskat na masie. Mak-
symalna masa startowa wzrosta o 5,75 tony (do

85 ton), przy czym masa konstrukciji przybrata
okoto 3,1 tony. Znaczaco spadta rowniez maksy-
malna dopuszczalna wysoko$¢ lotu. Ze wzgledu
na wigkszy opér gestszego powietrza samolot
leci wolniej i zuzywa wiecej paliwa, a ponadto
krajowe silniki PD-14 okazaty si¢ nadmiernie pa-
liwozerne (o czym dalej).

Szacunkowe dane na temat wynikajgcego
z tego spadku zasiegu samolotu réznig sie zalez-
nie od zrédfa. Nieoficjalnie méwi sig o zaledwie
2800 km. Zjednoczona Korporacja Lotnicza po
raz pierwszy oficjalnie odniosta sie to tej sprawy
dopiero w listopadzie 2025 roku, kiedy to skory-
gowata podawany na swojej stronie internetowej
zasieg samolotu MS-21-310, zmniejszajac go
z 5100 km do 3830 km (w konfiguracji dwukla-
sowej dla 175 pasazerow). Wyttumaczono to
rzekomym dostosowaniem samolotu do rzeczy-
wistych wymagan przewoznikéw: 80 proc. lotow
w Ros;ji nie przekracza 3000 km, wigc podany za-
sieg jest podobno wystarczajacy dla zaspokoje-
nia potrzeb rynkowych. Prawdopodobnie oparto
sie w tej kwestii na danych wiodacego nabywcy
MS-21 - linii Rossija. To nalezace do grupy
Aeroftot przedsiebiorstwo planuje wykorzysty-
wac swoje przyszte samoloty w konfiguracii jed-
noklasowej. W tej konfiguracji samolot bedzie
mogt przewiez¢ do 211 pasazeréw, co oznacza,
ze —biorac pod uwage konieczng rezerwe paliwa
- bedzie mogt operowac na trasach o dtugosci
okoto 3000 km. Dla poréwnania, pierwotny wa-
riant MS-21-300, ktéry zostat certyfikowany pod
koniec 2020 roku z udziatem zachodnich kom-
ponentéw i silnikow, miat zasieg dochodzacy
do 6400 km.

Fot. Marcin Strembski

Pozostate 20 proc. tras, ktére bedg poczat-
kowo niedostepne dla MS-21-310, przewoznicy
zamierzajg przez jaki$ czas obstugiwa¢ wcigz
posiadanymi Airbusami i Boeingami. Liczba
sprawnych maszyn tego typu kurczy si¢ stop-
niowo, ale tempo wycofywania ich z przyczyn
technicznych wyhamowato i nie jest obecnie tak
alarmujace, jak to mogto wydawac sie na poczat-
ku obowigzywania $cistego embarga. Mozna to
uznaé za spory rosyjski sukces. Nieuprawnione
wydtuzanie resurséw oryginalnych podzespo-
téw, kanibalizacja nielotéw, kwitngcy pod egidg
panstwa przemyt z krajow trzecich oraz oficjalna
produkcja w Ros;ji nielicencjonowanych zamien-
nikbw wybranych elementéw pozwoli utrzymac
w stuzbie sporg cze$¢ zachodnich maszyn do
poczatku przysztej dekady. Wowczas powinny
pojawi¢ sie w seryjnej produkcji poprawione wa-
rianty rosyjskich samolotow.

Krajowe silniki PD-14 majag od 2018 roku ro-
syjski certyfikat dopuszczajacy do eksploatacii,
ale ogdlnie ich konstrukcja jest bardzo daleka
od ideatu. W kwietniu 2025 roku Ministerstwo
Przemystu i Handlu ogtosito przetarg na prace
badawczo-rozwojowe majgce na celu poprawe
,komercyjnej konkurencyjno$ci” PD-14. Pro-
gram podzielony jest na trzy fazy, a jego zakon-
czenie planowane jest na grudzien 2027 roku.
Inzynierowie beda musieli wydtuzyé zywotnosé
silnika, zmniejszy¢é zuzycie paliwa, zmniejszy¢
mase, zredukowaé hatas oraz zoptymalizowaé
procesy produkcyjne w celu zmniejszenia pra-
cochtonnosci i zuzycia materiatéw. Ministerstwo
przeznaczyto na ten cel ponad 14,2 mid rubli.
Przewiduje sig przy tym, ze dalsze zalecenia
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dotyczace modyfikacji PD-14 i konstrukcji sa-
molotu zostang sformutowane na podstawie wy-
nikow z préb certyfikacyjnych oraz doswiadczen
z eksploatacji pierwszych seryjnych MS-21-310
w obecnym wariancie. Prezes Rostiechu Siergiej
Czemiezow ogtosit na poczatku wrzesnia ub. ro-
ku, ze finat procesu certyfikacji zaplanowany
jest na koniec 2026 roku. W tym roku zaktada
sie oddanie do uzytku tylko czterech samolotow
seryjnych. Ich produkcja umozliwi utworzenie flo-
ty krajowych samolotow, stanowigcych zaczatek
niezaleznosci od dostawcow zagranicznych.

Rosyjskie linie lotnicze oczywiscie nie kwa-
pig sie do zamawiania tak mocno niedopraco-
wanych samolotéw, ktére z zatozenia bedg od
poczatku generowaty ktopoty operacyijne i straty
finansowe. Przypomnijmy, ze we wrzesniu 2022
roku Aeroftot i Zjednoczona Korporacja Lot-
nicza podpisaty porozumienie (list intencyjny)
w sprawie dostawy narodowemu przewozniko-
wi do 2030 roku az 210 egz. MS-21, przy czym
wigzace zambwienie opiewato tylko na 18 egz.
W kwestii reszty samolotéw zadnej konkretnej
decyzji jeszcze nie podjeto, poniewaz mogg one
stanowi¢ w przysztosci zbyt duze obciazenie fi-
nansowe, ktéremu nawet najwiekszy przewoznik
w Rosji mogtby nie podofaé.

Od pewnego czasu stato sie bowiem jasne,
ze program MS-21-310 zmierza do certyfikacji
maszyny ,za wszelka ceng”. Samolot w obec-
nej postaci nie jest za$ konstrukcyjnie zdolny
do osiggniecia jakiejkolwiek efektywnosci ko-
mercyjnej. Zasigeg, masa tadunku czy koszty
eksploatacji zostaty oderwane od realiéw i nie
wynikajg z zadnej analizy potrzeb przewoznikdéw
lub rachunku ekonomicznego. Przyjeto zasade
»le wyjdzie — tyle bedzie”, a dopracowywac sig
bedzie po6zniej. Priorytetem jest teraz potwier-
dzenie samej zdatno$ci do lotu, niezawodnego
dziatania systemoéw i osiggniecie powtarzalnej
jakosci w ramach cyklu produkcyjnego.

Wtasnie dlatego osiggnelismy maksymal-
ng mase startowg 85 ton. Liczymy na przyszte
korzysci ptyngce z udoskonalenia systemow
i podzespotéw samolotu, zmniejszenia ich masy

i zwiekszenia efektywnosci paliwowej. Przede
wszystkim wymagalismy od dostawcéw zajecia
sie kwestiami bezpieczenstwa, rozumiejgc, ze
w kolejnym etapie osiggniemy perfekcje w zakre-
sie masy. Wszyscy najwieksi producenci samolo-
tow na Swiecie poszli tg drogg — skomentowato
kiepskie osiggi i nadmierng mase MS-21-310
biuro prasowe Rostiechu.

Opoznienie SJ-100

Przez caty 2025 rok kontynuowano préby cer-
tyfikacyjne zrusyfikowanych samolotéw SJ-100
z uzyciem trzech prototypéw. Jeden z nich (rej.
97021; nr ser. 97001) wcigz ma zamontowane
zachodnie silniki SaM146, ale cze$¢ importowa-
nego wyposazenia zastgpiono rosyjskim. Dwa
pozostate egzemplarze majg juz rosyjskie silniki
PD-8. Wiadomo juz, ze wyznaczony na grudzien
2025 roku termin certyfikacji SJ-100 i krajowych
silnikéw nie zostat dotrzymany i obecnie przewi-
duje sie, ze zakonczenie prob powinno nastgpi¢
w lipcu tego roku.

§J-100 z silnikami PD-8 przygotowany do udziatu w styczniowej wystawie Wings India 2026. Zwracaja uwage
naklejki koncernu HAL nad oknami pasazerskimi oraz barwy Indii naniesione pod kabing pilotow. Samolot
wzbit sig w powietrze 5 wrze$nia 2025 roku i jest pierwszym egzemplarzem zbudowanym w standardzie

seryjnym.
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Fot. 0AK

Kilka publikaciji, powotujac sig na wtasne zréd-
ta wewnetrzne w przemysle, przypisuje opdz-
nienie niewystarczajacym parametrom technicz-
nym PD-8. Silnik nie zapewnia wymaganego
ciggu maksymalnego dla samolotéw z petnym
obcigzeniem, co wskazuje na nieosiggnigcie
zatozen projektowych. Nieoficjalne doniesienia
sugeruja, ze problemy te wymagaja modyfikacji
zespotu napedowego, co opdznia ukonczenie
certyfikacji. Tymczasem Rostiech utrzymuje,
ze PD-8 wielokrotnie osiggat wymagany ciag
8 ton, cho¢ nie dodaje informacji, przez jaki
okres i czy gwarantowat stabilng prace oraz
prawidtowo wspotpracowat z innymi systema-
mi. W listopadzie 2025 roku silniki PD-8 osigg-
nety 4000 godzin pracy, ale brak dopuszczenia
do uzytku jest jednak zastanawiajacy. Agencja
RIA Novosti, powotujac sie na szefa Federal-
nej Agencji Transportu Lotniczego (Rosawiacj)
Dmitrija Jadrowa, poinformowata 27 grudnia,
ze certyfikacja SJ-100 ma zostaé przesunig-
ta z konca 2025 na marzec 2026 roku wtasnie

Fot. 0AK
z powodu op6znien w certyfikacji PD-8. Zapo-
wiadany termin — koniec marca przesunigto jed-
nak na lipiec. Po otrzymaniu certyfikatu rozpo-
czng sie dostawy samolotéw do linii lotniczych.
Plany na rok 2026 zakfadajg dostawe okoto
12 egz. SJ-100. Wymagany bedzie jednak okres
przygotowawczy okoto trzech miesigcy, w kto-
rym przeszkolony zostanie personel poktadowy
i obstugowy.

1t-114-300 prawie gotowy

Wydaje sig, ze regionalny samolot turbo$mi-
gtowy 1t-114-300 ma juz za sobg zasadniczg
czg$¢ probleméw zwigzanych z silnikami TW7-
-117ST-01, ktére miaty tendencje do zapalania
sie w locie. Chociaz w trakcie modernizacji kon-
strukcja samolotu przybrata na masie o blisko
630 kg (przy masie wtasnej 15 407 kg i maksy-
malnej masie startowej 23 500 kg), nie spowo-
dowato to drastycznych konsekwencji, oprocz
pewnej redukcji zasiegu. Parametr ten w konfi-
guracji bez fadunku i z maksymalnym zapasem
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paliwa dochodzi teraz do 5200 km zamiast pla-
nowanych 5600 km. Zrezygnowano ponadto
Lymczasowo” z wymogu operowania z lotnisk
gruntowych, chociaz stare Any-24 i Any-26, kto-
re nowy samolot ma zastapi¢, dysponujg takimi
zdolnosciami.

Mimo pewnych ograniczen maszyna ma
jednak realng szanse stac sie platforma, ktérej
eksploatacja bedzie dla przewoznikéw finanso-
wo optacalna. Samolot moze przewiez¢ 66 pa-
sazerdw na odlegtos¢ 1000 km przy jednostko-
wym zuzyciu paliwa wynoszacym 21,8 grama
na pasazerokilometr, co jest poréwnywalne
z osiggami popularnego na rynku ATR 72-600
(22-24 gramy/pasazerokilometr). Jednakze
w 2028 roku, po zastosowaniu planowanych
modyfikacji konstrukcyjnych, samolot zostanie
odchudzony i bedzie mogt przewiez¢ 66 pasaze-
row na odlegtos¢ 1450 km, przy jednostkowym
zuzyciu paliwa zmniejszonym do 19 graméw/pa-
sazerokilometr. Aczkolwiek zachodni konkurent
wcigz moze zabra¢ na pokfad wigcej pasazeréw
(70-78) i polecie¢ dalej (1760 km w konfiguracji
70-miejscowe;).

Rehe aa -
3

Mimo pewnych ograniczei I1-114-300 to jedna z nielicznych rosyjskich platform, ktdrej eksploatacla moze
stac sie dla przewoznikéw finansowo optacalna. Fot. 0AK

Pierwszy zbudowany w ostatnich latach catkowicie od podstaw samolot Tu-214. Maszyna wzhita si¢ w powietrze 16 grudnia 2025 roku i jest catkowicie wyposazona
w krajowy pakiet awioniki i podzespoty, w tym systemy bezpieczenstwa. Fot. OA

Zdaniem szefa Rosawiacji Dmitrija Jadro-
wa, It-114-300 miat otrzymaé certyfikat typu
w pierwszym kwartale tego roku. Informacje te
ogtosit 19 listopada ub. roku na forum Transport
Week. Certyfikacja, pierwotnie zaplanowana
na koniec 2025 roku, zostata ostatecznie prze-
tozona na maj, ale jak utrzymuje producent,
w styczniu 2026 roku ukonczono juz caty zapla-
nowany program lotéw i trwa obecnie analiza
dokumentaciji.

Produkcja seryjna w zaktadzie w tuchowicach
juz sie rozpoczeta. Dostawy trzech pierwszych
samolotow do klientdbw majg rozpoczaé sie
w sierpniu 2026 roku. W kolejnym roku produk-
cja powinna osiagna¢ stabilne tempo 12 egz.
rocznie. Dotychczas zawarto umowy wstepne
lub podpisano listy intencyjne na 61 egz. Migdzy
innymi 28 stycznia tego roku doszto do podpi-
sania pierwszej eksportowej umowy wstepnej
obejmujacej szes¢ Itow-114-300, ktére zamowita
indyjska firma Flamingo Aerospace.

Ceremonia wreczenia certyfikatu istotnej zmiany konstrukcyjnej samolotu Tu-214, ktéra umozliwia eksplo-
atacje tych maszyn z rosyjska awionika. Fot. 0AK
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Produkcyjne ktopoty Tu-214

25 grudnia ub. roku samolot pasazerski Tu-214,
wyposazony w krajowy pakiet awioniki i podze-
spotéw, w tym systemow bezpieczenstwa, otrzy-
mat certyfikat zatwierdzenia zmian konstrukcyj-
nych. Program zaktadat wymiang tgcznie okofo
45 systemow i podsystemédw, m.in. systeméw
ostrzegania o bliskosci ziemi i kolizji w powie-
trzu, radaréw, o$wietlenia i instalacji elektryczne.
Elementy te od listopada 2024 roku byty testo-
wane w powietrzu w tzw. latajgcym laborato-
rium. Pierwszy Tu-214 skompletowany wediug
standardow seryjnych wzbit sie w powietrze
16 grudnia 2025 roku. Teoretycznie jest to w wa-
runkach rosyjskich duzy sukces, ale samolot nie
ma szczescia do produkcii.

W latach 2012-2018 Kazanskie Zaktady Lotni-
cze (KAZ) ukonczyty 12 samolotoéw przeznaczo-
nych dla rzadowej eskadry ,Rossija” i Minister-
stwa Obrony. W 2019 roku nie wyprodukowano
ani jednego egzemplarza, a w latach 2020 i 2021
trzy kolejne dla tych samych odbiorcow. W 2022
roku, kiedy rzad zdecydowat sig zamowic kolejng
partie¢ nowych Tu-214, zaktad otrzymat znaczne
zaliczki z budzetu federalnego. Jednak w latach
2022 i 2023 znowu nie dostarczono ani jednego
samolotu, a w 2024 roku ukorczono jeden eg-
zemplarz. W maju 2025 roku, z dwuletnim opdz-
nieniem, przekazano na potrzeby transportowe
Ministerstwa Przemystu i Handlu kolejng maszy-
ne, ktéra rozpoczeto jeszcze w 2019 roku.

Zaktady KAZ wcigz jeszcze zalegajg agen-
cjom rzadowym z dostawg siedmiu samolotdw.
Ponadto UVT Aero - jedyna linia lotnicza, ktéra
zamowita i z gory zaptacita za dostawy w latach
2024-2025 czterech Tu-214 — porzucita wszelkg
nadzieje na otrzymanie swoich samolotow. W re-
zultacie Tatnieft, ktory jest wtascicielem przewoz-
nika, wni6st przeciwko producentowi pozew na
kwote prawie 18 mld rubli. Generalnie przez bar-
dzo nierytmiczne i op6znione dostawy niezwykle
trudno jest zebra¢ zamoéwienia na nowe Tupo-
lewy od operatorow komercyjnych, poniewaz
ryzyko niedotrzymania umowy przez producenta
jest zbyt duze. Przyktadowo, we wrze$niu 2024
roku przewoznik S7 podpisat z OAK list intencyj-
ny w sprawie potencjalnego zakupu 100 egz., ale
do tej pory nie udato sie przeku¢ tego w twarde
zamowienie. Z kolei prezes grupy Aeroftot Sier-
giej Aleksandrowski niedawno oficjalnie ogtosit,
ze jego firma nie kupi samolotéw Tu-214, nawet
po ewentualnym pojawieniu sie wersji z ulepszo-
ng dwumiejscowg kabing pilotow (obecnie wcigz
wymagany jest inzynier poktadowy, co oczywi-
$cie podraza koszty osobowe).

Warto przypomnie¢, ze w celu zwigkszenia
skali produkcji Tu-214, w 2023 roku rzad prze-
znaczyt na rozbudowe infrastruktury KAZ po-
czatkowo kwote 12 mld rubli, a nastepnie do-
tozyt kolejnych 83,6 mld. Efekt tych inwestycji
jest niemal zerowy, a pytania o prawdziwy los
tych pienigdzy pozostajg bez odpowiedzi. Ofi-
cjalnie fabryka zmaga sie z niedoborem wykwa-
lifikowanej kadry, ktéra pochtaniajag zamoéwienia
wojskowe (ten sam zaktad prowadzi produkcje
nowych bombowcéw strategicznych Tu-160M
oraz modernizacje istniejgcych Tu-160 i Tu-
-22M3), a takze niestabilnym tancuchem dostaw
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podzespotdow (czesciowo importowanych) od
kooperantow.

tatwosé, z jaka fabryka w Kazaniu bezproduk-
tywnie pochtania panstwowe $rodki finansowe,
musiata w koficu wywotaé irytacje na Kremlu.
13 stycznia br. dyrektorem KAZ zostat mianowa-
ny 37-letni Jurij Abrosimow z dziatu finansowe-
go przedsigbiorstwa. Zastgpit on do$wiadczo-
nego Aleksandra Bobryszewa, ktéry pozegnat
sig ze stanowiskiem dyrektora zarzadzajgcego
zaledwie rok i miesigc po otrzymaniu nomina-
cji. Nowy dyrektor bedzie musiat zmierzy¢ sig
z odgérnie narzuconym zadaniem osiggniecia
w 2027 roku zawrotnego tempa produkciji 20 egz.
Tu-214. Na dzien dzisiejszy wydaje sie to niewy-
konalne, aczkolwiek zaplanowana na koniec br.
nowelizacja Kompleksowego Programu Rozwo-
ju Lotnictwa Cywilnego powinna te liczbg nieco
urealni¢. Jak zapowiedziat minister przemystu
i handlu Anton Alichanow, wymogi nowego
planu bedg tagodniejsze — w 2026 roku ma zo-
sta¢ ukonczonych osiem maszyn, w 2027 - 12,
a dopiero od 2028 zamierza sig osiggna¢ liczbe
20 egz. rocznie.

Relatywnie nieduza cze$¢ $rodkow odzyska-
nych z zamknigcia oméwionego wyzej programu
SzFDMS, okoto 400 min rubli, zostanie prze-

znaczona na przedtuzenie zywotnosci czterech
samolotéw Tu-214SUS uzytkowanych przez
Specjalny Oddziat Lotniczy ,Rossija”. Prace te,
zaplanowane do konca 2028 roku, majg stuzy¢
wytacznie zachowaniu zdatnosci do lotu tych
wyspecjalizowanych powietrznych weztéw tacz-
nosci.

Zmodyfikowany Bajkat

£EMS-901 Bajkat to lekki samolot wielozadanio-
wy przeznaczony do lokalnego transportu lot-
niczego i szerokiego zakresu prac lotniczych.
Rosjanie chcg zastgpi¢ nim samoloty An-2,
ktorych jedynym producentem byty zaktady
PZL Mielec, a silniki powstawaty w Rzeszowie.
Bajkat powstaje w Uralskich Zaktadach Lotni-
ctwa Cywilnego (UZGA) na zlecenie rosyjskiego
Ministerstwa Przemystu i Handlu, ale rozwoj te-
go dos¢ prostego samolotu napotkat problemy
techniczne. Po prébach pierwszego prototy-
pu, ktérego pierwszy lot odbyt sie 30 stycznia
2022 roku, stwierdzono liczne wady, ktére nie
pozwalaty na wprowadzenie samolotu do pro-
dukciji i powszechnego uzytku. Poza tym samo-
lot byt napedzany zachodnim silnikiem General
Electric H80-200, na ktérego dostawy w 2022
roku natozono embargo. Wszystko to wymusi-

Pierwszy lot lekkiego samolotu Bajkat z rosyjskim silnikiem WK-800MS.
Fot. Ministerstwo Przemystu i Handlu FR

W trzecim prototypie Bajkaf zaszly znaczne zmiany konstrukcyjne. Najbardziej widoczne z zewnatrz sa nowe

drzwi do kabiny pilotéw i wzmocnione podwozie gtéwne.

Fot. UZGA
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Wyposazenie tablicy przyrzadow w kabinie pilotow prototypowego samolotu Bajkaf.

to konieczno$¢ gruntownego przeprojektowa-
nia samolotu.

W zwigzku z tym 24 grudnia 2025 roku na
lotnisku w Jekaterynburgu doszto do oblotu dru-
giego prototypu Bajkata. Egzemplarz ten jako
pierwszy zostat wyposazony w krajowy silnik
WK-800SM, dla ktérego opracowano réwniez
krajowe $Smigto AW-901. Dziewiczy lot oceniono
jako udany i spetniajgcy podstawowe zatozenia
konstrukcyjne.

Z kolei 22 lutego br. oblatano trzeci prototyp
EMS-901 przeznaczony do préb w locie (dwa
kolejne stuza do préb naziemnych). Tym razem,
oprécz silnika WK-800, widoczne byty znaczne
modyfikacje konstrukcyjne, ktorych dokonano
w samym ptatowcu. Majg one poprawi¢ wybrane
wiasciwosci lotne, aby samolot mogt by¢ certyfi-
kowany jako bezpieczny w eksploatacji. Wedtug
informacji producenta, wzmocniono podwozie
gtowne (konstrukcja z trzema wspornikami za-
miast jednego) oraz zmieniono kat zaklinowania
skrzydet, aby podczas rozbiegu wyeliminowaé
tendencje samolotu do przedwczesnego podry-
wania sie z pasa przy silniejszych podmuchach
wiatru. Zmiany dotyczyty takze uktadu paliwo-
wego i systemu sterowania. Ponadto przepro-
jektowano okolice kabiny pilotéw, aby spetni¢
wymagania ergonomii i bezpieczenstwa podczas
lgdowania awaryjnego. Jednym z najbardziej wi-
docznych rezultatow tej modyfikacji jest zmiana
powierzchni oszklenia i ksztattu drzwi bocznych.
Po testach zmiany te majg zosta¢ uwzglednione
w samolotach seryjnych.

Modyfikacje te nie poprawig jednak wszyst-
kich wykrytych wad £tMS-901. Samolot nadal
bedzie mniej pojemny, cigzszy oraz bedzie po-
trzebowat znacznie dtuzszego pasa niz stary
An-2, ale rosyjskie wtadze juz pogodzity sie
z tymi niedostatkami. Znacznie wazniejsze jest
teraz, aby nowy samolot w ogéle nadawat si¢
do lotu i zaczat by¢ wytwarzany seryjnie — zanim
z braku cze$ci zamiennych zostang uziemione

ostatnie Antki. Termin certyfikacji poprawionej
wersji Bajkata z rosyjskim silnikiem zostat obec-
nie wyznaczony na grudzien 2026 roku.

Jak podata 16 stycznia br. panstwowa tele-
wizja Rossija 1, ztozono juz pierwsze zamdwie-
nia na 100 egz. Zakup ma charakter leasingu
ze wsparciem panstwa, czyli dofinansowanie
z budzetu otrzymata jedna z nieokreslonych
panstwowych spotek, ktéra zamierza leasin-
gowa¢ samoloty liniom lotniczym. To poniekad
rozwigzuje problem wygérowanej ceny naby-
cia Bajkafa, ktéra byta niegdy$ szeroko dysku-
towana i zakorczyta sie osobistg interwencjg
Wiadimira Putina. Ludzie muszg by¢ przewoze-
ni, a nie ma potrzeby na tym zarabiac; to jest
gtowny cel na dzis — powiedziata w telewizji oficjal-
na przedstawicielka producenta samolotu Je-
katerina Zgirowskaja.

Mimo tych postepéw zachwyt Kremla nad
Bajkatem jest umiarkowany. W potowie lutego
Ministerstwo Przemystu i Handlu wniosto pozew
przeciwko Uralskim Zaktadom Lotnictwa Cywil-
nego, domagajac si¢ ponad 80 min rubli z tytu-
tu op6znien w rozpoczeciu dostaw. Obwodowy
Sad Arbitrazowy w Swierdtowsku juz przyjat
pozew jako uzasadniony. Nie jest to pierwszy
proces o zaptate wytoczony zaktadom UZGA.
Obecnie producent tonie w dtugach, bowiem
jest juz strong pozwang w az 58 procesach sg-
dowych o tgcznej wartosci okoto 5,8 mid rubli!
Najwiekszy kwotowo pozew, opiewajgcy na
4,7 mld rubli, zostat ztozony w lipcu 2025 roku
przez rosyjskie Ministerstwo Obrony. Chociaz
oficjalnie nie podano, czego dotyczy sprawa,
wiadomo, ze resort obrony zaméwit w tym za-
ktadzie turbo$migtowe samoloty szkolne UTS-
800, ktérych dostawy sg réwniez wstrzymane
z powodu niefortunnie wybranego zachodniego
silnika. Pierwsza rozprawa w tej sprawie odbyta
sie w grudniu ub. roku.

Z kolei Samarska Fabryka Maszyn wygrata
juz sprawe z UZGA o zaptate za dostarczone
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Fot. UZGA

podzespoty lotnicze kwoty 12 min rubli, z cze-
go ponad milion stanowig odsetki i kary. Przy
czym lista roszczen nie zmniejsza sig, w kolejce
po zaptate ustawiajg sie bowiem coraz to nowi
podwykonawcy. 11 listopada ub. roku Naro-
-Fominskie Zaktady Budowy Maszyn (NFMZ,
cze$¢ Zjednoczonej Korporacji Silnikowej) zto-
zyly nowy pozew przeciwko UZGA na kwote
230 min rubli.

tMS-192 Oswiej

i TWRS-44 tadoga

Na poczatku listopada 2025 roku w Rosyjskim
Centrum Koordynacyjnym Rzadu ogtoszono
oficjalne informacje o stanie prac nad dwoma
innymi programami matych samolotéw pasa-
zerskich — rosyjsko-biatoruskim 19-miejscowym
£MS-192 Oswiej oraz 44-miejscowym TWRS-44
tadoga.

Dwusilnikowy TWRS-44 to drugi gtéwny pro-
dukt UZGA, ktory jest realizowany od 2021 roku
na zlecenie Ministerstwa Przemystu i Handlu. Wy-
korzystuje wtasng odmiane silnika TW7-117ST,
ktory jest juz certyfikowany i napedza wigksze
samoloty It-114-300. Wersja dla TWRS-44 nosi
oznaczenie TW7-117ST-02. Ztozony do Rosa-
wiacji wniosek o certyfikacje samolotu tadoga
jest obecnie w trakcie rozpatrywania — rozpa-
trzono uwagi panstwowej komisji ds. makiety,
wybrano przepisy do certyfikacji konstrukcji oraz
ztozono program testow certyfikacyjnych.

Montaz prototypu rozpoczat sie w UZGA
w Jekaterynburgu wczesnym latem 2025 roku.
Kooperacja obejmuje fabryki samolotow w Kom-
somolsku nad Amurem (wtazy i drzwi), UZGA
w Niznym Nowogrodzie (usterzenie), ,Awia-
kor” w Samarze (kadtub) i SmAZ w Smolensku
(skrzydta). Zakonczenie budowy pierwszego
prototypu miato teoretycznie nastapi¢ jeszcze
przed koncem 2025 roku, ale informacja o tym
zostata ogtoszona dopiero 9 lutego br. Nie wia-
domo, jak wptynie to na harmonogram préb,
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poniewaz pierwszy lot tadogi planowany jest na
pierwszg potowe roku.

Mniejszy Oswiej bedzie korzystat z dwéch sil-
nikéw WK-800SM o mocy startowej po 877 KM.
Prace nad tym samolotem rozpoczety sie znacz-
nie pdzniej, wigc jego stopien zaawansowania
jest niewielki. Na poczatku listopada ub. roku
ztozono wniosek o certyfikacje samolotu, zakon-
czono obrady komisji makietowej, przeanalizo-
wano otrzymane zalecenia, a fabryka przygo-
towuje szczegétowa dokumentacjg techniczna.
Uzyskanie certyfikatu typu dla tMS-192 plano-
wane jest na rok 2029.

Samoloty Bajkat i Oswigj otrzymajg seryjnie
produkowane radiostacje VHF Prima Systems
Prima-MW. Oswiej bedzie réwniez wyposazony
w wewnetrzny interkomom i nagtos$nienie w ka-
binie pasazerskiej. Aby zapewni¢ tacznos$¢ w od-
legtych regionach Rosji bez zasiggu VHF, oba
samoloty zostang wyposazone takze w radiosta-
cje HF Prima-KW, dziatajace w pasmie decyme-
trowym. Z kolei system facznosci tadogi bedzie
obejmowat radiostacje Prima-DB i TSIMS-21,
zapewniajgce facznos¢ cyfrowg w standardzie
VDL2 i zintegrowane z systemem powiadamia-
nia ACARS. Dodatkowo samolot bedzie wyposa-
zony w dwie cyfrowe radiostacje HF Prima-KW
oraz interkom oparty na systemie TSIMS-A.

Zgodnie z obowigzujgca na razie wersjg Kom-
pleksowego Programu Rozwoju Przemystu Lot-
niczego, do 2030 roku planuje sie wyproduko-
wac 105 egz. tadogi, 158 egz. Oswigja i 139 egz.
Bajkafa, aczkolwiek sg juz plany istotnej redukcii
tych liczb.

Podsumowanie

Rok 2026 ma by¢ przetomem w rosyjskim lot-
nictwie cywilnym z uwagi na spodziewane roz-
poczecie dostaw tak bardzo wyczekiwanych
samolotéw pasazerskich SJ-100, MS-21-310
i t-114-300. Nie mozna jednak spodziewaé sie
nagtego pojawienia si¢ duzej liczby tych maszyn,
poniewaz obecne moce przerobowe przemystu
sg niezwykle mate i bedg rozwijane stopniowo.

Istotnego zwigkszenia tempa produkciji nalezy
oczekiwac raczej w ciagu trzech-pieciu lat. Linie
lotnicze réwniez bedg potrzebowaty nieco cza-
su na wdrozenie nowych samolotow do stuzby,
zorganizowanie wsparcia serwisowo-logistycz-
nego oraz przeszkolenie personelu latajgcego
i technicznego. Dlatego te pierwsze maszyny
nie wptyng jeszcze na o0golng sytuacje na rynku
lotniczym. Wstepne rezultaty wprowadzenia no-
wych samolotow do linii bedziemy mogli ocenic¢
najwczes$niej w 2027 roku.

Ta logika znajduje bezposrednie odzwier-
ciedlenie w centralnym planowaniu rzgdowym.
Wedtug pierwszego wicepremiera Denisa Man-
turowa, opublikowany po raz pierwszy 25 czerw-
ca 2022 roku Kompleksowy Program Rozwoju
Lotnictwa Cywilnego na lata 2022-2030 podlega
ciggtej aktualizacji. Od tamtego czasu pojawity
sie dwie nowelizacje, uwzgledniajace dodatko-
we koszty i poslizgi w harmonogramach produk-
cji. Na poczatku lutego br., podczas krajowych
targow NAIS-2026, Rosawiacja zaprezentowata
wiasny projekt trzeciej wersji programu rozwo-
ju rosyjskiego sektora transportu lotniczego.
Najbardziej uderzajace jest w nim przesunie-
cie koncowej daty wykonania planu z 2030 na
2035 rok. Jednocze$nie produkcja nowych
samolotow krajowych zostata zredukowana
z 994 do 944 egz. (0 50 egz.). Zmniejszono
przede wszystkim prognozy dostaw dla samo-
lotow najlzejszych kategorii, np. plan produkcji
£MS-192 zostat zmniejszony 5,5-krotnie (ze 158
do 28 egz.), a TWRS-44 o potowe (ze 105 do
50 egz.). Nieznaczne redukcje dotknety réwniez
MS-21 (o szes¢ egz.) i tMS-901 (o jeden). Za
to dzieki rozszerzeniu o dodatkowy, piecioletni
okres produkcji, zwigkszyt sie plan dostaw in-
nych typéw samolotow: It-114-300 o 82 proc.
(z 51 do 93 egz.), 1+-96-300 0 64 proc. (z 14 do
23 egz.), Tu-214 0 44 proc. (z 115 do 166 egz.),
a SJ-100 o 28 proc. (z 142 do 182 egz.). Jest to
réwnoczesnie kolejny dowéd, ze Rosjanie zamie-
rzajg produkowaé 1t-96-300 w obecnej postaci,
chociaz osiggniecie planowanego tempa wytwa-

rzania tych samolotow ma bardzo mate szanse
powodzenia. Jednakze wicepremier Manturow
podkre$la, ze wiarygodna wersja programu be-
dzie gotowa dopiero po otrzymaniu certyfikatow
typu przez wszystkie zaktadane w nim samoloty
krajowe. Zdaniem wicepremiera, do tego czasu
wszelkie cele dotyczace terminow i wolumenow
dostaw oraz komercyjnej optacalno$ci maszyn
pozostajg drugorzedne w stosunku do samego
procesu certyfikacji.

Podobny poglad ma obecny prezes OAK Wa-
dim Badecha, ktéry w wywiadzie dla serwisu
RBC podkreslit, ze jednym z najwazniejszych
wyzwan w zakresie petnej rusyfikacji samolotow
MS-21 i SJ-100 bedzie w przysztosci obnizenie
kosztoéw produkcji do poziomu poréwnywalnego
z zagranicznymi odpowiednikami. Przyznat on,
ze poczatkowe serie produkcyjne bedg niepro-
porcjonalnie drogie ze wzgledu na niskie wo-
lumeny, wysokie stopy procentowe kredytow
inwestycyjnych (przez utrzymujacg sie w Rosji
bardzo wysoka inflacjg) oraz znaczace koszty
rozpoczecia wytwarzania nowych rosyjskich
systemow i komponentdw, poniewaz czg$¢ pod-
wykonawcédw dyktuje wysokie ceny, oczekujac
szybkiego zwrotu naktaddéw poniesionych na
badania i rozwdj. Aby osiggna¢ konkurencyjne
ceny, opracowuje sie programy stopniowej re-
dukcji kosztéw, ktorych zasadnicze wdrozenie
planowane jest na 2030 rok lub p6zniej. Ponad-
to trwajg negocjacje z liniami lotniczymi, w tym
Aeroftotem, a takze z Ministerstwem Transportu
oraz Rosawiacjg, w celu uzgodnienia nowych
cen sprzedazy samolotow i osiggniecia chocby
zblizonej zgodnosci z celami biznesowymi prze-
woznikdw. Jednakze juz teraz doskonale widac,
ze bedzie to zadanie karkofomne i pewnie nie
uda sie go zrealizowac bez kolejnych olbrzymich
dotacji ze strony panstwa. Réwnolegle z rzado-
wych pieniedzy bedg kontynuowane kosztowne
programy naprawcze — zarébwno w zakresie re-
dukcji masy samolotéw, jak i poprawy efektyw-
nosci nowych silnikéw lotniczych. L

Marcin Strembski

Widoczny za Bajkafem bliski ukoriczenia prototyp dwusilnikowego samolotu regionalnego TWRS-44 tadoga na stanowisku montazu keficowego, wediug stanu

na potowe stycznia 2026 r.
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SItY POWIETRZNE SWIATA

Leszek A. Wieliczko

Sity Powietrzne Filipin bedq w przy-
sztym roku obchodzity 80. rocznice
utworzenia jako samodzielny rodzaj
sif zbrojnych. 0d kilkunastu lat rea-
lizujq ambitny program moderniza-
cji technicznej, ale ogromne potrze-
by operacyjne i zarazem skromny
budzet sprawiaja, ze nowy sprzet
jest kupowany w niewielkiej liczhie.
W uzyciu wcigz znajdujg sie wiec
samoloty i Smigtowce pochodzace
zlat 80.i 70., a nawet 60. Co warte
podkreslenia, Sity Powietrzne Fili-
pin s najwiekszym uzytkownikiem
produkowanych w Polsce $migtow-
cow S-70i Black Hawk. Eksploatuja
takze kilka maszyn W-3A Sokof.

[ ilipiny, oficjalnie Republika Filipin (filip.
|___ Pilipinas; Republika ng Pilipinas, ang.
Philippines; Republic of the Philippines),
to panstwo wyspiarskie lezace w Azji
Potudniowo-Wschodniej na Oceanie Spokoj-
nym, obejmujgce ponad 7600 wysp. Na p6tnocy
sgsiaduje z Tajwanem, na wschodzie z Palau,
na potudniu z Indonezjg, na potudniowym za-
chodzie z Malezjg, na zachodzie z Wietnamem
i na pétnocnym zachodzie z Chinami. Jest czton-
kiem m.in. Organizacji Narodoéw Zjednoczonych
i Stowarzyszenia Narodéw Azji Potudniowo-
-Wschodniej (Association of Southeast Asian
Nations, ASEAN). W dziedzinie obrony i bezpie-
czenstwa blisko wspétpracuje ze Stanami Zjed-
noczonymi.
Filipinskie Sity Powietrzne (Hukbong Himpa-
pawid ng Pilipinas; Philippine Air Force, PAF) sg

a4

jednym z trzech rodzajéw Filipiniskich Sit Zbroj-
nych (Sandatahang Lakas ng Pilipinas; Armed
Forces of the Philippines, AFP) obok Wojsk La-
dowych i Marynarki Wojennej (ktore dysponujg
wiasnymi formacjami lotniczymi). Ich zadaniem
jest dozér i obrona przestrzeni powietrznej kraju,
zwalczanie celow powietrznych i naziemnych,
wsparcie sit lgdowych i specjalnych, przewéz lu-
dzi i fadunkéw, obserwacja i rozpoznanie, ewa-
kuacja medyczna, poszukiwanie i ratownictwo,
a w sytuacjach kryzysowych wsparcie innych in-
stytucji i stuzb panstwowych oraz udzielanie po-

Podstawowymi samolotami bojowymi PAF s3a potu-

dniowokoreanskie FA-50PH Fighting Eagle. W 2014

roku Filipiny kupity 12 egz., z ktérych jeden utraco-

no w marcu 2025. W czerwcu 2025 roku podpisano

Ié(lmt{(aé((l] na zakup drugiej partii 12 egz. FA-50PH
ock 20.

3I1Y Powietl

mocy ludnos$ci cywilnej. PAF majg obecnie okoto
17 tys. os6b personelu i okoto 225 samolotow,
$migtowcow i bezzatogowych statkéw powietrz-
nych (BSP).

Zarys historii

Za symboliczng date narodzin filipinskiego lotni-
ctwa wojskowego mozna uznac 26 kwietnia 1920
roku, kiedy to pierwszy filipinski pilot wojskowy
por. Leoncio Malinao wykonat swoj pierwszy sa-
modzielny lot samolotem Curtiss JN-4 w szkole
lotniczej zorganizowanej przez Glenna Curtissa
w Camp Claudio w Parafaque. 7 lipca 1920 roku
utworzono Filipinskg Stuzbe Lotnicza (Philippine
Air Service, PAS), ktérej zadaniem byt prze-
woz poczty i pasazerow z Manili do Cebu, lloilo
i Zamboangi. Wobec braku funduszy juz w maju
nastepnego roku PAS zostata rozwigzana.



I'zne Fiipi

Filipinskie lotnictwo wojskowe w zorgani-
zowanej formie powstato dopiero w potowie lat
30. Najpierw 2 stycznia 1935 roku utworzono
Korpus Lotniczy Filipinskiej Policji (Philippine
Constabulary Air Corps, PCAC) i rozpoczeto
budowe lotniska w Camp Murphy koto Manili,
pb6zniej nazwanego Zablan Airfield. Po prze-
ksztatceniu Filipinskiej Policji w Filipinska Armig
(Philippine Army), 11 stycznia 1936 roku PCAC
przemianowano na Korpus Lotniczy Filipih-
skiej Armii (Philippine Army Air Corps, PAAC).
W tym samym roku otrzymano trzy pierwsze
samoloty szkolne Stearman 73L-3. W dniu
15 sierpnia 1941 roku PAAC miat dwie szko-
ty lotnicze, 11 eskadr (lotniczych, szkolnych,
obstugowych i pomocniczych), 64 samoloty
bojowe i niemal 1400 os6b personelu, w tym
141 pilotow.
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Po wyzwoleniu spod japonskiej okupaciji re-
aktywowano PAAC, ktéry 1 maja 1947 roku
przeksztatcono w samodzielne Filipihskie Sity
Powietrzne (Philippine Air Force, PAF). Samo-
loty, wyposazenie i uzbrojenie otrzymano ze
Standéw Zjednoczonych na podstawie umowy
0 pomocy wojskowej podpisanej 14 marca tegoz
roku. W 1955 roku PAF wkroczyty w ere odrzu-
towg wraz z przybyciem pierwszych samolotow
szkolno-treningowych Lockheed T-33A. W 1957
roku pozyskano mysliwce odrzutowe F-86F Sa-
bre. Na prosbe sekretarza generalnego ONZ
w 1963 roku PAF wystaty kontyngent lotniczy
do Konga. W pazdzierniku 1966 roku rozpocze-
ty sig dostawy mysliwcow ponaddzwigkowych
F-5A/B Freedom Fighter. Od poczatku lat 70.
wzrosto zaangazowanie PAF w zwalczanie réz-
nych ugrupowan i bojowek separatystycznych

i terrorystycznych na terenie kraju. W 1986 roku
PAF odegraty istotng role w obaleniu dyktatora
Ferdinanda Marcosa.

W 1995 roku filipinski parlament zaakcep-
towat zakrojony na szerokg skale 15-letni pro-
gram modernizacji Filipinskich Sit Zbrojnych.
W jego ramach kupiono dla PAF nowe samoloty
i $migtowce. Z powodu kryzysu gospodarczego
w Azji, ktry zaczat sie w 1997 roku, program nie
zostat zrealizowany w petnym zakresie. Mimo to
w pierwszej dekadzie XXI wieku kontynuowano
zakupy nowego sprzetu. W jeszcze ambitniej-
szej wersji program modernizacji Sit Zbrojnych
przyjeto ponownie w 2012 roku. Podzielono go
na trzy etapy: ,Horizon 1” w latach 2013-2017,
,Horizon 2" w latach 2018-2022 i ,Horizon 3”
w latach 2023-2028. Duze potrzeby w nie-
mal kazdej kategorii (dodatkowo zwigkszone
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z powodu nasilenia walk z ugrupowaniami
ekstremistycznymi) i zarazem niewielki budzet
obronny (ktérego znaczng cze$¢ pochtaniajg
koszty utrzymania starego sprzetu, nierzadko
pochodzacego z czasow wojny w Wietnamie)
sprawiajg, ze w wigkszosci przypadkéw liczba
kupowanych nowych samolotow i $migtowcow
jest niewielka, a nadzieje na uzupetniajace za-
kupy rzadko kiedy sie ziszczajg. Uzupetnieniem
planowej modernizaciji sg darowizny od zaprzy-
jaznionych panstw (gtéwnie Stanéw Zjednoczo-
nych i Korei Potudniowej), a nawet firm i oséb
prywatnych.

Struktura organizacyjna

Najwyzszym zwierzchnikiem i naczelnym do-
wadcg Filipinskich Sit Zbrojnych jest prezydent
republiki. Za realizowanie narodowej polityki
obronnej i nadzorowanie dziatalno$ci sit zbroj-
nych odpowiada Departament Obrony Naro-
dowej (Department of National Defense, DND).
Prezydentowi podlega szef Sztabu Filipinskich
Sit Zbrojnych (Chief of Staff of the Armed For-
ces of the Philippines, CSAFP), ktdry odpowiada
za wdrazanie strategii i wytycznych prezyden-
ta, planowanie, przygotowanie, koordynowanie
i nadzorowanie dziatalnosci Sit Zbrojnych oraz
doradzanie sekretarzowi obrony narodowej. Od
19 lipca 2023 roku funkcje te petni gen. Romeo
Saturnino Brawner Jr. Podlegajg mu dowddcy
rodzajow sit zbrojnych. Kwatera Gtéwna Fili-
pinskich Sit Zbrojnych znajduje si¢ w Obozie
im. Generata Emilio Aguinaldo (Camp General
Emilio Aguinaldo, CGEA; dawny Camp Murphy)
w Quezon.

Naczelnym dowodcg Filipinskich Sit Powietrz-
nych (Commanding General of the Philippine Air
Force, CGPAF) jest od 20 grudnia 2024 roku gen.
broni Arthur Mirasol Cordura. Jego zadaniem
jest osiggniecie i utrzymanie gotowos$ci perso-
nelu, sprzetu i infrastruktury Sit Powietrznych do
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W 2016 roku PAF dostaty ze Stanéw Zjednoczonych dwa uzywane Srednie samoloty transportowe C-130T Hercules (na zdjeci

Stopnie wojskowe PAF

Stopien filipinski | Odpowiednik polski
generatowie
General generat
Lieutenant General generat broni
Major General generat dywizji
Brigadier General generat brygady
oficerowie starsi
Colonel putkownik
Lieutenant Colonel podputkownik
Major major
oficerowie mtodsi
Captain kapitan
First Lieutenant porucznik
Second Lieutenat podporucznik
podoficerowie starsi
Chief Master Sergeant starsszztgé:g\z;qzy
Senior Master Sergeant starszy chorazy
Master Sergeant chorgzy
podoficerowie mtodsi
Technical Sergeant miodszy chorazy
Staff Sergeant starszy sierzant
Sergeant sierzant
szeregowi

Airman First Class st%fuzt)(/)rl: g\gl)vryall)*)/
Airman Second Class kapral*
Airman /stafszzeyr 2gg\rlve}gowy
* w Wojsku Polskim te stopnie nalezg do korpusu
__podoficeréw mtodszych

realizacji powierzonych zadan, planowanie, ko-
ordynowanie, dowodzenie, kierowanie i nadzo-
rowanie wszelkiej dziatalnosci Sit Powietrznych
na szczeblu operacyjnym oraz doradzanie sekre-
tarzowi obrony narodowej w zakresie lotnictwa.
Wspierajg go zastgpca dowddcy i szef Sztabu

Sit Powietrznych. Kwatera dowddztwa i sztabu
znajduje si¢ w Bazie Lotniczej im. Putkownika
Jesusa Villamora w Pasay koto Manili.

Po zmianach organizacyjnych przeprowadzo-
nych w minionej dekadzie, w Filipinskich Sitach
Powietrznych funkcjonujg obecnie trzy dowodz-
twa taktyczne (Tactical Commands) i trzy do-
wodztwa wsparcia (Support Commands) oraz
kilka samodzielnych jednostek organizacyjnych
podlegajacych bezposrednio dowodcy lub sze-
fowi Sztabu Sit Powietrznych. Podstawowg jed-
nostkg organizacyjng PAF jest skrzydfo (wing),
a jednostkg nizszego szczebla grupa (group).
W sktadzie skrzydet i grup lotniczych znajdujg
sie eskadry (squadrons) oraz grupy wsparcia
i obstugi. Eskadry majg od kilku do kilkunastu
statkow powietrznych, w zalezno$ci od prze-
znaczenia. Stacjonujg na co dzien w siedmiu
bazach lotniczych (air base; zob. ramka), ale
na czas wykonywania okre$lonych zadan moga
by¢ przeniesione do innych baz lub na lotniska
cywilne. Smigiowce poszukiwawczo-ratow-
nicze petnig state dyzury takze na kilku lot-
niskach cywilnych.

Dowodztwo Obrony Powietrznej

(Air Defense Command, ADC)
z kwaterg w Bazie Lotniczej im. Clarka to jed-
no z trzech dowédztw taktycznych. Zostato
reaktywowane 21 lipca 2017 roku w miejsce
rozwigzanego Skrzydta Obrony Powietrzne;

zanych w 2021 i 2024 roku ten pierwszy utracono w katastrofie.

= e

|.||

). Sposrod dwéch C-130H przeka-
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(Air Defense Wing, ADW). Odpowiada za dozor
przestrzeni powietrznej i obrone powietrzng kraju
oraz wsparcie Wojsk Ladowych. W jego sktad
wchodza:

0 5. Skrzydto Mysliwskie (5. Fighter Wing,
5. FW) w Bazie Lotniczej im. Basy. Jego za-
daniem sg operacje powietrze-powietrze i po-
wietrze-ziemia oraz szkolenie zaawansowane
pilotow mysliwcow. Wszystkie eskadry skrzydta
stacjonujg w tej samej bazie.

m 6. Eskadra Mysliwcow Taktycznych (6. Tactical
Fighter Squadron, 6. TFS) zostata reaktywowana
11 lipca 2025 roku i obecnie nie ma samolotéw.
W przysztosci zostanie wyposazona w samoloty
bojowe FA-50PH;

m 7. Eskadra Mys$liwcow Taktycznych (7. Tacti-
cal Fighter Squadron, 7. TFS) wyposazona w sa-
moloty bojowe FA-50PH;

m 105. Szkolna Eskadra Mysliwska (105. Fighter
Training Squadron, 105. FTS) wyposazona w sa-
moloty szkolno-treningowe S/AS.211.

0l 508. Skrzydto Kierowania Samolotami
i Ostrzegania (580. Aircraft Control and War-
ning Wing) odpowiada za radiolokacyjny dozor
przestrzeni powietrznej kraju oraz kierowanie
dziataniami lotniczymi i przeciwlotniczymi.

I 960. Grupa Obrony Lotniczej i Rakietowej
(960. Air and Missile Defense Group) odpo-
wiada za obrong przeciwlotniczg kraju.

I Centrum Kierowania Obrony Powietrznej
Filipin (Philippine Air Defense Control Cen-
ter) to gtowny osrodek dowodzenia i kierowania
obrong powietrzng kraju.

I sity Bezposredniego Wsparcia Lot-
nictwa (Direct Air Support Force) odpo-

wiadajg za naprowadzanie i koordynowanie
wsparcia lotniczego dla pododdziatow Wojsk
Ladowych.

Dowodztwo Transportu Powietrznego
(Air Mobility Command, AMC)
z kwaterg w Bazie Lotniczej im. Putkownika
Jesusa Villamora to jedno z trzech dowddztw
taktycznych. Zostato utworzone 21 lipca 2017

il

roku. Odpowiada za transport powietrzny, patro-
lowanie morza oraz poszukiwanie i ratownictwo.
W jego sktad wchodza:

I 205. Skrzydto Smigtowcow Taktycznych
(205. Tactical Helicopter Wing, 205. THW)
w Bazie Lotniczej Mactan im. Benito Ebuena. Je-
go zadaniem jest transport powietrzny $migtow-
cami. Dwie eskadry skrzydta stacjonujg w innych
bazach.

m 206. Eskadra Smigtowcéw Taktycznych (206.
Tactical Helicopter Squadron, 206. THS) w Ba-
zie Lotniczej im. Edwina Andrewsa, wyposazona
w $migtowce transportowe S-70i;

m 207. Eskadra Smigtowcow Taktycznych (207.
Tactical Helicopter Squadron, 207. THS) w Ba-
zie Lotniczej im. Putkownika Jesusa Villamora,
wyposazona w $migtowce transportowe UH-1H,
Bell 412EP i S-70i;

T

Kupiony w 2019 roku samolot dyspozycyjny Gulfstream G280 stuzy do przewozu bardzo waznych osobistosci
w sytuacjach kryzysowych, a takze do ewakuacji medycznej, badania atmosfery na duzej wysokosci oraz

zwiadu, obserwaciji i rozpoznania.

Bazy lotnicze PAF

Filipinskie Sity Powietrzne uzytkuja dziewigé baz lotniczych — sze$¢ znaj-
duje sig na wyspie Luzon, a po jednej na wyspach Palawan, Mactan i Min-

danao. W siedmiu bazach stacjonuja na state eskadry lotnicze.

I Baza Lotnicza im. Putkownika Ernesto
Rabiny (Colonel Ernesto Rabina Air Base)
koto Capas w prowincji Tarlac na wyspie Luzon.
Do 1991 roku obszar ten byt wykorzystywany
przez USAF jako poligon bombowy Crow Val-
ley Gunnery Range. Od 1 stycznia 2003 roku
zarzadcg terenu zostaty PAF. 28 wrzesnia 2016
roku bazie nadano obecng nazwe na cze$¢ ptk.
Ernesto P. Rabiny, pilota PAF, ktory zastuzyt sig
podczas walk o Jolo na wyspie Sulu w lutym
1974 roku. Baza jest gtownym o$rodkiem szko-
leniowym sit specjalnych PAF. Nie stacjonujg
w niej zadne eskadry lotnicze.

I Baza Lotnicza im. Clarka lub popularnie

Baza Lotnicza Clark (Clark Air Base) koto
Angeles i Mabalacat w prowincji Pampanga

9/2026

na wyspie Luzon. Lotnisko zostato zbudowane
przez Amerykanéw w latach 1917-1919 i na-
zwane Clark Field na cze$¢ pilota mjr. Harolda
Clarka, ktéry stacjonowat na Filipinach i zginat
w katastrofie lotniczej w Strefie Kanatu Panam-
skiego 21 maja 1919 roku. W maju 1949 roku
dostata obecng nazwe. Podczas zimnej wojny
byta najwiekszg bazg lotniczg USAF poza te-
rytorium Stanéw Zjednoczonych. W czerwcu
1991 roku zostata powaznie uszkodzona wsku-
tek erupcji wulkanu Pinatubo. Zostata przeka-
zana wtadzom Filipin 21 listopada 1991 roku.
W 1995 roku lotnisko otwarto dla ruchu cywil-
nego jako Clark International Airport, a w 2003
roku przemianowano na Diosdado Macapagal
International Airport. Czg$¢ pozostata w rekach
PAF wcigz nosi nazwe Clark Air Base. Ze wzgle-

du na duzy ruch cywilny nie stacjonujg w niej
zadne eskadry lotnicze.

I Baza Lotnicza im. Basy lub popularnie
Baza Lotnicza Basa (Basa Air Base) koto
Floridablanki w prowincji Pampanga na wy-
spie Luzon. Lotnisko zostato zbudowane przez
Amerykandéw na przetomie lat 30. i 40. i nazwa-
ne Floridablanca Airfield. Zostato przekazane
PAF 2 maja 1947 roku, a 20 kwietnia 1948
dostato obecng nazwe na czes¢ por. Cesara
T. Basy z 6. Pursuit Squadron, ktéry byt pierw-
szym filipinskim pilotem zestrzelonym przez Ja-
ponczykdw 12 grudnia 1941 roku. W czerwcu
1991 roku baza zostata powaznie uszkodzona
wskutek erupcji wulkanu Pinatubo. W bazie
zawsze stacjonowaty eskadry mysliwskie PAF
- z tego powodu byta okreslana jako filipinskie
L»Fightertown”. Wcigz jest gtowng bazg lotnictwa
mysliwskiego PAF.

I Baza Lotnicza im. Putkownika Jesusa

Villamora (Colonel Jesus Villamor Air Base)
lub popularnie Baza Lotnicza Villamor (Villa-

a7
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PAF wciaz eksploatujg dwa australijskie lekkie samoloty transportowe N22B Nomad sposrad 14 egz. po-
zyskanych w latach 70.

m 208. Eskadra Smigtowcow Taktycznych (208.
Tactical Helicopter Squadron, 208. THS) wypo-
sazona w $migtowce transportowe UH-1H;

m 210. Eskadra Szkolenia Taktycznego
(210. Tactical Training Squadron, 210. TTS) wy-
posazona w $migtowce transportowe UH-1H;

m 450. Grupa Obstugi i Wsparcia (450. Mainte-
nance and Support Group).

I 220. Skrzydto Transportu Powietrznego
(220. Airlift Wing, 220. AW) w Bazie Lotniczej
Mactan im. Benito Ebuena. Jego zadaniem jest
transport powietrzny samolotami i patrolowanie
morza. Wszystkie eskadry skrzydta stacjonujg
w tej samej bazie.

m 221. Eskadra Transportu Powietrznego (221.
Airlift Squadron, 221. AS) wyposazona w lekkie
samoloty transportowe F27-500RF i C295M/W
oraz patrolowy morski F27-200MPA;

m 222. Eskadra Transportu Powietrznego (222.
Airlift Squadron, 222. AS) wyposazona w Srednie
samoloty transportowe C-130H/T;

m 223. Eskadra Transportu Powietrznego (223.
Airlift Squadron, 223. AS) wyposazona w lekkie
samoloty transportowe N22B i NC212i oraz pa-
trolowy morski N22SL;

m 228. Eskadra Szkolenia Zatég Samolotow
Transportowych (228. Transport Crew Training
Squadron, 228. TCTS) wykorzystujgca samoloty
wypozyczone z innych eskadr skrzydta;

m 470. Grupa Obstugi i Wsparcia (470. Mainte-
nance Support Group).

I 250. Skrzydto Transportu Prezydenckie-
go (250. Presidential Airlift Wing, 250. PAW)
w Bazie Lotniczej im. Putkownika Jesusa Villa-
mora. Jego zadaniem jest przewo6z bardzo waz-
nych osobistosci, w tym prezydenta, cztonkoéw

rzadu i przywodcow innych panstw odwiedzajg-
cych Filipiny. Wszystkie eskadry skrzydta stacjo-
nujg w tej samej bazie.

m 251. Eskadra Transportu Prezydenckiego
(251. Presidential Airlift Squadron, 251. PAS)
wyposazona w samoloty pasazerskie (dyspo-
zycyjne) F28-3000, G280 i Hawker 800XP oraz
transportowy C295M;

m 252. Eskadra Transportu Prezydenckiego
(252. Presidential Airlift Squadron, 252. PAS)
wyposazona w $migtowce transportowe (dyspo-
zycyjne) Bell 412EP/HP i S-70i;

m 480. Grupa Obstugi i Wsparcia (480. Mainte-
nance and Support Group).

I 505. Grupa Poszukiwawczo-Ratownicza
(505. Search and Rescue Group, 505. SRG)
w Bazie Lotniczej im. Putkownika Jesusa Villa-
mora. Jej zadaniem jest poszukiwanie i ratow-
nictwo oraz ewakuacja medyczna. Wszystkie
eskadry grupy stacjonujg w tej samej bazie.

m 5051. Eskadra Poszukiwawczo-Ratownicza
(5051. Search and Rescue Squadron, 5051.
SRS) wyposazona w $migtowce poszukiwaw-
czo-ratownicze Bell 205A-1, UH-1H, AUH-76,
S-76 i W-3A. Smigtowce eskadry petnig state
dyzury takze w Laoag na Luzonie, Lapu-Lapu
na Mactanie oraz Davao i Cagayan na Min-
danao;

m 5054. Eskadra Zaopatrzenia i Wsparcia (5054.
Supply and Support Squadron, 5054. SSS);

m 5055. Eskadra Obstugi Polowej (5055. Field
Maintenance Squadron, 5055. FMS);

m 5057. Eskadra Ratownikéw Spadochrono-
wych i Odzyskiwania (5057. Pararescue and Re-
covery Squadron, 5057. PRS).

I 560. Grupa Bazy Lotniczej (560. Air Base
Group) odpowiada za utrzymanie i ochrong baz
lotniczych.

mor Air Base) w Pasay koto Manili na wyspie
Luzon. Lotnisko zostato zbudowane przez Ame-
rykanéw w 1919 roku i nazwane Nichols Field.
W 1948 roku zostato przekazane PAF i prze-
mianowane na Nichols Air Base. Obecng nazwe
baza dostata w 1982 roku na cze$¢ filipinskiego
pilota mysliwskiego ptk. Jesusa Villamora, ktéry
w stopniu kapitana w grudniu 1941 roku dowodzit
6. Pursuit Squadron. Baza dzieli lotnisko z manil-
skim migdzynarodowym portem lotniczym Ninoy
Aquino International Airport. Jest gtéwng bazg
lotnictwa dyspozycyjnego i poszukiwawczo-ra-
towniczego PAF.

I Baza Lotnicza im. Majora Danilo Atienzy
(Major Danilo Atienza Air Base) w Sangley
Point koto Cavite na wyspie Luzon. Poczatkowo
byta to baza morska zbudowana jeszcze przez
Hiszpanéw. Po drugiej wojnie $wiatowej zostata
rozbudowana przez Amerykanéw i nazwana Na-
val Air Base Sangley Point, a w 1955 roku prze-
mianowana na Naval Air Station Sangley Point.
Zostata przekazana Filipinom 1 wrzesnia 1971
roku i przemianowana na Sangley Point Air Base.

as

Obecng nazwe dostata w 1992 roku na czes fili-
pinskiego pilota mysliwskiego mijr. Danilo Atienzy,
ktory zgingt w samolocie F-5A podczas bombar-
dowania sit rebeliantéw w trakcie nieudanej proby
zamachu stanu w grudniu 1989 roku. Baza dzieli
lotnisko z krajowym portem lotniczym Sangley
Port Airport. Jest gtéwng bazg lotnictwa uderze-
niowego PAF.

I Baza Lotnicza im. Podputkownika Basilio
Fernando (Lieutenant Colonel Basilio Fer-
nando Air Base) lub popularnie Baza Lotni-
cza Fernando (Fernando Air Base) w Lipie
w prowincji Batangas na wyspie Luzon. Zostata
zbudowana przez Japoriczykéw w 1942 roku. Po
wyzwoleniu zostata przejeta przez Filipinczykéw
i nazwana Lipa City Army Air Base lub Lipa Air
Base. Zostata przekazana PAF 2 maja 1948 roku
i dostata obecng nazwe na czes¢ filipinskiego pi-
lota pptk. Basilio Fernando, ktéry zginat 21 stycz-
nia 1946 roku w Stanach Zjednoczonych podczas
lotu ¢wiczebnego bombowcem B-25 Mitchell.
Baza jest gtéwnym osrodkiem szkolenia lot-
niczego PAF.

I Baza Lotnicza im. Antonio Bautisty (An-
tonio Bautista Air Base) w Puerto Princesa na
wyspie Palawan. Zostata otwarta 21 maja 1975
roku przy lokalnym porcie lotniczym Puerto
Princesa City Airport (obecnie Puerto Princesa
International Airport) i nazwana Puerto Prin-
cesa Air Base. Obecng nazwg dostata na cze$¢
filipinskiego pilota ptk. Antonio Bautisty, ktdry
zgingt w samolocie F-86 Sabre podczas misji
bliskiego wsparcia w trakcie walk z islamskimi
rebeliantami w styczniu 1974 roku. Lezy najbli-
zej spornych Wysp Spratly na Morzu Potudnio-
wochinskim, dlatego jest gtéwng bazg lotnictwa
rozpoznawczego i patrolowego PAF.

I Baza Lotnicza im. Generata Brygady Be-
nito Ebuena (Brigadier General Benito Ebu-
en Air Base), bardziej znana jako Baza Lot-
nicza Mactan im. Benito Ebuena (Mactan-
-Benito Ebuen Air Base) koto Lapu-Lapu na
wyspie Mactan koto Cebu. Zostata zbudowa-
na przez Amerykanéw w 1956 roku i nazwana
Mactan Air Base. Po zakonczeniu wojny w Wiet-
namie zostata przekazana PAF. Obecng na-
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Dowodztwo Walki Powietrznej

(Air Combat Command, ACC)
z kwaterg w Bazie Lotniczej im. Edwina Andrew-
sa to jedno z trzech dowddztw taktycznych. Zo-

stato utworzone 1 czerwca 2020 roku w miejsce
rozwigzanego Dowodztwa Operaciji Taktycznych
(Tactical Operations Command, TOC), ktore
z kolei zostato reaktywowane 21 lipca 2017 roku
w miejsce rozwigzanych 1., 2. i 3. Dywizji Lotni-
czej(1.,2.13. Air Division). Odpowiada za opera-
cje lotnicze powietrze-ziemia i specjalne. W jego
sktad wchodza:

I 15 Skrzydto Uderzeniowe (15. Strike Wing,
15. SW) w Bazie Lotniczej im. Majora Danilo
Atienzy. Jego zadaniem jest wsparcie ogniowe
z powietrza pododdziatow Wojsk Ladowych.
Jedna eskadra skrzydta stacjonuje w innej bazie.

Regiony Filipin
1. Region Stoteczny
(Manila Metropolitan Area),
skr. Metro Manila — Manila
2. Cordillera Administrative
Region (CAR) — Baguio
3. llocos Region (Region 1)
- San Fernando
4. Cagayan Valley (Region II)
- Tuguegarao
5. Luzon Srodkowy
(Region Ill) = San Fernando
6. CALABARZON
(Region IV-A) = Calamba
7. MIMAROPA
(Region IV-B) — Calapan
8. Bicol Region
(Region V) = Legazpi
9. Western Visayas
(Region Vi) - lloilo
10. Central Visayas
(Region VII) - Cebu Gity
11. Eastern Visayas
(Region VIIl) - Tacloban
12. Negros Island Region
{Region XVIil) - Bacolod
13. Zamboanga Peninsula
(Region IX) — Pagadian
14. Mindanao Pétnocne
{Flegion X) - Cagayan
de Oro
15. Davao (Region XI)
- Davao
16. SOCCSKSARGEN
(Region XII) - Koronadal
17. Caraga (Region XlII)
- Butuan
18. Muzutmanskie
Mindanao (ARMM)

- Cotabato
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S
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m 16. Eskadra Szturmowa (16. Attack Squadron,
16. AS) wyposazona w samoloty szturmowe
A-29B;

m 17. Eskadra Szturmowa (17. Attack Squadron,
17. AS) wyposazona w lekkie samoloty bojowe
SF.260TP;

m 18. Eskadra Szturmowa (18. Attack Squadron,
18. AS) wyposazona w $migtowce szturmowe
T129B i uzbrojone AW109E;

m 19. Mieszana Eskadra Szkolenia Taktyczne-
go (19. Composite Tactical Training Squadron,
19. CTTS) wykorzystujaca samoloty i Smigtowce
wypozyczone z innych eskadr skrzydta;

m 20. Eskadra Szturmowa (20. Attack Squadron,
20. AS) wyposazona w $migtowce rozpoznaw-
czo-bojowe MD 520MG;

m 25. Mieszana Eskadra Szturmowa (25. Com-
posite Attack Squadron, 25. CAS) w Bazie Lot-
niczej im. Edwina Andrewsa, wyposazona w sa-
moloty SF.260TP i $migtowce MD 520MG;

m 460. Grupa Obstugi i Wsparcia (460. Mainte-
nance and Supply Group);

m 590. Grupa Bazy Lotniczej (590. Air Base
Group).

0 710. Skrzydto Operacji Specjalnych
(710. Special Operations Wing, 710. SOW)
w Bazie Lotniczej im. Putkownika Ernesto Ra-
biny. Jego zadaniem sg operacje specjalne
i antyterrorystyczne oraz ochrona baz i innych
obiektow Sit Powietrznych. W jego sktad wcho-
dzg jednostki (grupy i eskadry) operacji spe-
cjalnych, bojowe, wsparcia, ochrony baz, pséw
wojskowych i saperskie. Czg$¢ z nich stacjonuje
w innych bazach.

I 530. Grupa Bazy Lotniczej (530. Air Base
Group) odpowiada za utrzymanie i ochrong baz
lotniczych.
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i Calanduanes
@® Calapan ® Legazpi
L Mindoro
’,-.:\-,'{. ; [ :
44’/ Samar
Wyspy “.
Calamian ~
Tacloban
Panay ®
Leyie

lipilo & Bcgcolcd
Cebu ci_t_!‘_@iﬁapu-tapu

Bazy lotnicze PAF.
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zwe dostata w czerwcu 1996 roku na czesé
filipinskiego pilota i dowédcy PAF gen. bryg.
Benito Ebuena, ktéry pilotowat samolot wio-
zgcy prezydenta Filipin Ramona Magsay-
saya, ktory rozbit sig na gérze Manung-
gal 3 marca 1957 roku (zgineto 25 oséb
obecnych na poktadzie). Baza dzieli lot-
nisko z miedzynarodowym portem lotni-
czym Mactan-Cebu International Airport.
Jest gtbwng bazg lotnictwa transporto-
wego PAF.

I Baza Lotnicza im. Edwina Andrewsa
(Edwin Andrews Air Base) koto Zambo-
angi na wyspie Mindanao. Zostata otwarta
6 grudnia 1956 roku w sasiedztwie cywilnego
portu lotniczego Zamboanga Airport (obecnie
Zamboanga International Airport). Obecng
nazwe dostata w 1966 roku na cze$¢ gen.
Edwina Andrewsa, pierwszego filipinskiego
dowddcy PAF, kiory zgingt 18 maja 1947
roku w katastrofie samolotu transportowego
C-47. Jest najdalej na potudnie wysunigtg
bazg PAF. [ ]
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Do wstepnego szkolenia w pilotazu oraz zadan obserwacyjnych i facznikowych wciaz stuza ponad 50-letnie samoloty T-41 Mescalero. Wigkszos$¢ T-41D (na zdjeciu)
wycofano juz ze stuzby, ale w 2009 roku otrzymano z Korei Potudniowej 15 uzywanych T-41B.

Trzy dowddztwa wsparcia to: Dowodztwo
Lotniczej Logistyki (Air Logistics Command,
ALC), ktére odpowiada za zaopatrzenie, obstu-
ge techniczng oraz prace badawczo-rozwojowe;
Dowddztwo Rezerwy Sit Powietrznych (Air Force
Reserve Command, AFRC), zarzadzajace kadrg
rezerwowg oraz

Dowddztwo Lotniczej Edukacji, Szko-

lenia i Doktryny (Air Education, Trai-
ning and Doctrine Command, AETDC)
z kwaterg w Bazie Lotniczej im. Podputkownika
Basilio Fernando. Zostato utworzone w listopa-
dzie 2016 roku na bazie Dowodztwa Edukacii
i Szkolenia (Air Education and Training Com-
mand, AETC). Odpowiada za organizowanie
i nadzorowanie zasadniczego i specjalistycz-
nego szkolenia personelu Sit Powietrznych
i kandydatéw do stuzby w Sitach Powietrz-
nych oraz opracowywanie i wdrazanie doktry-
ny uzycia lotnictwa. W jego sktadzie funkcjo-
nuje m.in.

I Szkota Lotnicza Filipinskich Sit Powietrz-
nych (Philippine Air Force Flying School)
w Bazie Lotniczej im. Podputkownika Basilio
Fernando. Jej zadaniem jest m.in. wstepne i pod-
stawowe szkolenie w pilotazu kandydatéw na pi-
lotow PAF. Wszystkie eskadry Szkoty stacjonujg
w tej samej bazie.

m 101. Eskadra Szkolenia Pilotow (701. Pilot
Training Squadron, 101. PTS) wyposazona w sa-
moloty szkolne T-41B/D;

m 102. Eskadra Szkolenia Pilotow (102. Pilot
Training Squadron, 102. PTS) wyposazona w sa-
moloty szkolne SF.260FH;

m 103. Eskadra Szkolenia Pilotow (703. Pilot
Training Squadron, 103. PTS) prowadzgca szko-
lenie teoretyczne w zakresie techniki lotniczej
i pilotazu.

Poza strukturg dowddztw funkcjonujg dwie
samodzielne jednostki lotnicze szczebla skrzyd-
ta i grupy:

I 300. Skrzydto Zwiadu Lotniczego i Ochro-
ny (300. Air Intelligence and Security Wing,
300. AISW) w Bazie Lotniczej im. Antonio Bau-
tisty. Jego zadaniem jest zwiad, obserwacja i roz-
poznanie oraz patrolowanie morza. Obie eskadry
skrzydta stacjonujg w tej samej bazie.

m 3031. Eskadra Bezzatogowego Rozpoznania
Powietrznego (3031. Unmanned Aerial Recon-
naissance Squadron, 3031. UARS) wyposazona
w BSP ScanEagle, Hermes 450 i Hermes 900;

m 3032. Eskadra Rozpoznania Powietrznego
(8032. Aerial Reconnaissance Squadron, 3032.
ARS) wyposazona w samoloty rozpoznawcze
Cessna 208B oraz patrolowe morskie ATR 72-
600 LRPA i C-130T z systemem SABIR.

1 900. Grupa Pogodowa Sit Powietrznych
(900. Air Force Weather Group, 900. AFWG)
w Bazie Lotniczej im. Putkownika Jesusa Vil-
lamora. Podlega Centrum Pogodowemu Fili-
pinskich Sit Powietrznych (Philippine Air Force
Weather Center, PAFWC), ktérego zadaniem sg
obserwacje i pomiary meteorologiczne, sporza-
dzanie i dystrybuowanie prognoz pogody, ostrze-
ganie o huraganach oraz kontrolowane wywoty-
wanie deszczu.

m 901. Eskadra Pogodowa (901. Weather Squa-
dron, 901. WS) wyposazona w samoloty T-41B/D
i Cessna 210.

Samoloty bojowe

FA-50PH

Po nieplanowanym, przedwczesnym wycofa-
niu 30 wrzesnia 2005 roku samolotéw Northrop
F-5A/B Freedom Fighter PAF pozostaty bez kla-
sycznych mysliwcow. Ich funkcije przejety odrzu-
towe samoloty SlIAl-Marchetti AS.211 Warrior,
bedace uzbrojong odmiang szkolno-treningo-
wych S.211. W tym celu zamontowano celowni-

W ramach amerykanskiej pomocy wojskowej PAF dostaty trzy samoloty Cessna 208B Grand Caravan EX
skonfigurowane do zadan zwiadowczych, obserwacyjnych i rozpoznawczych. W 2025 roku przyjety do stuzby

czwarty samolot tego typu.
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Jednostki lotnicze PAF (stan na IV kw. 2025 r.)

Skrzydto/Grupa | Eskadra | Wyposazenie | Baza lotnicza
Air Defense Command (ADC)
6. TFS [obecnie bez samolotow]
5. Fighter Wing 7.TFS FA-50PH Basa Air Base, Floridablanca, Luzon
105. FTS S/AS.211
Air Mobility Command (AMC)
206. THS S-70i Edwin Andrews Air Base, Zamboanga, Mindanao
. . ) 207. THS UH-1H, Bell 412EP, S-70i Colonel Jesus Villamor Air Base, Pasay, Luzon
205- Tactcal Helicopter Wing 208. THS UH-1H Mactan-Benito Ebuen Air Base,
210.TTS UH-1H Lapu-Lapu, Mactan
221. AS F27-500RF, C295M/W, F27-200MPA
o 222. AS C-130H/T Mactan-Benito Ebuen Air Base,
220. At Wing 223.AS | N22B, NC212i, N22SL Lapu-Lapu, Mactan
228. TCTS [wykorzystuje samoloty innych eskadr]
250. Presidential Airlift Wing 22; gﬁ: ;iﬁj?gﬂ;: S’O’S_I;%‘:Vker 800XP Colonel Jesus Villamor Air Base, Pasay, Luzon
505. Search and Rescue Group 5051. SRS Bell 205A-1, UH-1H, AUH-76, S-76, W-3A Colonel Jesus Villamor Air Base, Pasay, Luzon*
Air Combat Command (ACC)
16. AS A-29B
17.AS SF.2607P Major Danilo Atienza Air Base
15. Strike Wing 18.AS T1298, AWTOQE — - Sar]1g|ey Point, Luzon ’
19. CTTS [wykorzystuje samoloty i $migtowce innych eskadr]
20. AS MD 520MG
25. CAS SF.260TP, MD 520MG Edwin Andrews Air Base, Zamboanga, Mindanao
Air Education, Training and Doctrine Command (AETDC)
PAF Flying School 18; Eg -SFFA' ;‘ZSIIJZH Fernando Air Base, Lipa, Luzon
Jednostki podlegajace bezposrednio dowodcy lub szefowi Sztabu Sit Powietrznych
. . A 3031. UARS | ScanEagle, Hermes 450, Hermes 900 Antonio Bautista Air Base,
800. Airntelligence and Security Wing =135 "ARs | Gessna 2088, ATR 72 LRPA, C-130T SABIR Puerto Princessa, Palawan
900. Air Force Weather Group 901. WS T-41B/D, Cessna 210 Colonel Jesus Villamor Air Base, Pasay, Luzon

* $migtowce eskadry petnig stafe dyzury takze w Laoag na Luzonie, Lapu-Lapu na Mactanie oraz Davao i Cagayan na Mindanao

ki i radiostacje zdemontowane z F-5A/B, a pod
kadtubem podwieszono zasobnik z karabinem
maszynowym Browning M3 kal. 12,7 mm, wy-
konany przez lokalng firme Aerotech Industries
Philippines, Inc. (AIPI). Te improwizowane ,my-
$liwce” ochraniaty przestrzen powietrzng kraju
przez dekade, az do przybycia lekkich samolo-
téw bojowych FA-50PH.

W sierpniu 2012 roku DND ogtosit wybor po-
tudniowokoreanskiego KAI (Korea Aerospace
Industries) TA-50 Golden Eagle jako nowego
samolotu szkolenia zaawansowanego (Lead-In

Fighter Trainer, LIFT) dla PAF. W nastgpnym mie-
sigcu filipinski parlament zatwierdzit fundusze na
zakup 12 egz. w ramach programu ,Horizon 1.
W styczniu 2013 roku lokalne media doniosty,
ze beda to lekkie samoloty bojowe (Light Com-
bat Aircraft, LCA) FA-50 Fighting Eagle, a nie
szkolno-treningowe TA-50. Oficjalne potwier-
dzenie nastgpito w pazdzierniku, wraz z pod-
pisaniem wstepnej umowy przez prezydentow
obu krajow. Kontrakt o warto$ci 421 min USD na
zakup 12 egz. FA-50PH wraz z pakietem cze$ci
zamiennych oraz ustugami szkolenia personelu

Samolot Cessna 210 Centurion nr 227 jest wykorzystywany do zrzutu srodkow chemicznych stuzacych do
kontrolowanego wywotywania deszczu w celu gaszenia pozarow lasow. Na poczatku 2023 roku zainstalowano

w nim cyfrowa awionike.
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i wsparcia logistycznego podpisano 28 marca
2014 roku.

Dwa pierwsze samoloty (numery ewid. PAF
15-001 i 15-002) przyleciaty na Filipiny 28 listopa-
da 2015 roku, z miedzyladowaniem w Kaohsiun-
gu na Tajwanie. Kolejne przybyty parami 1 grud-
nia 2016 oraz 22 lutego, 29 marca, 27 kwietnia
i 31 maja 2017 roku (17-003-17-012). FA-50PH
majg radar Elta ELM-2032. Uzbrojenie kierowa-
ne tworzg pociski rakietowe powietrze-powietrze
AIM-9L Sidewinder i powietrze-ziemia AGM-
-65G2 Maverick. Dzieki temu FA-50PH sg wyko-
rzystywane zaréwno jako samoloty mysliwskie,
jak i uderzeniowe. 26 stycznia 2017 roku dwa
FA-50PH przeprowadzity nocny atak na ob6z
islamistycznej bojowki terrorystycznej na wyspie
Mindanao, co byto debiutem bojowym samo-
lotéw z rodziny T-50. Od tamtej pory FA-50PH
uczestniczyty w licznych atakach na obozy roz-
nych ugrupowan antyrzadowych w potudniowe;
czesci kraju. W trakcie jednej z takich operacii
w nocy z 3 na 4 marca 2025 roku rozbit si¢ sa-
molot nr 15-002; obaj piloci zgingl.

Podczas uroczystosci przyjecia do stuzby
ostatniej pary FA-50PH 4 lipca 2017 roku prezy-
dent Filipin Rodrigo Duterte ogtosit, ze jego rzad
rozwazy zakup drugiej partii 12 egz. (rok wczes-
niej PAF chciaty pozyskac tacznie nawet 48 egz.).
W nastepnych latach deklaracje tg powtdrzono
jeszcze kilkakrotnie, ale dopiero w styczniu 2025
roku DND potwierdzit oficjalnie zamiar zakupu za

]
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kwote 681 min USD 12 egz. FA-50PH w najnow-
szym wariancie Block 20 w ramach programu
4Horizon 3”. Kontrakt o warto$ci okoto 700 min
USD na dostawe do 2030 roku 12 egz. FA-50PH
Block 20 podpisano 3 czerwca. Samoloty bedg
wyposazone w radar z anteng AESA (Active
Electronically Scanned Array) i sonde do uzupet-
niania paliwa w locie. Bedg takze zintegrowane
z szerszym asortymentem uzbrojenia kierowane-
go powietrze-powietrze i powietrze-ziemia.

Nowe mysliwce

W 2018 roku zainicjowano proces pozyska-
nia wielozadaniowych samolotow mysliwskich
z prawdziwego zdarzenia (Multi-Role Fighter,
MRF) w ramach programu ,Horizon 2”. W paz-
dzierniku 2019 roku DND skierowat do rzagdow
wybranych panstw zapytanie w sprawie mozli-
wosci zakupu takich samolotow. Miesigc pozniej
PAF poinformowaly, ze rozwazajg cztery typy:
Eurofighter Typhoon, Lockheed Martin F-16
Fighting Falcon, Suchoj Su-30 i Saab JAS 39
Gripen. W grudniu sekretarz obrony Delfin Lo-
renzana mowit juz tylko o dwéch — F-16V Viper
i JAS 39C/D Gripen.

Amerykanska administracja 24 czerwca 2021
roku wyrazita zgode na sprzedaz Filipinom w ra-

mach procedury FMS (Foreign Military Sale)
12 egz. F-16 Block 70/72 (10 jednomiejscowych
F-16C i dwoch dwumiejscowych F-16D) wraz
z pakietami wyposazenia, uzbrojenia i czgSci
zamiennych oraz ustugami szkolenia personelu
i wsparcia logistycznego, o facznej maksymainej
wartoéci 2,43 mld USD. Dzien p6zniej Lorenzana
o$wiadczyt, ze F-16V sg zbyt drogie jak na moz-
liwosci budzetowe Filipin. Do$¢ niespodziewanie
w sierpniu 2022 roku rzecznik prasowy PAF po-
informowat, ze jednym z kandydatéw moze by¢
potudniowokoreanski KAl KF-21 Boramae.

Na poczatku 2023 roku pojawity sie doniesie-
nia, ze szwedzki rzad zaakceptowat sprzedaz
Gripendw Filipinom, a firma Saab zapropono-
wata leasing JAS 39C/D z mozliwoscig ich pdz-
niejszego wykupu i modernizacji do wersji E/F.
Z kolei filipinskie media doniosty, ze Amerykanie
zaoferowali bezptatne przekazanie uzywanych
F-16C/D Block 30/40, ktére p6zniej mogtyby zo-
sta¢ zmodernizowane do wersji F-16V. Wedtug
informacii filipinskich mediow z 21 lipca 2023
roku rzad podjat decyzje zakupu 24 fabrycz-
nie nowych JAS 39C/D z awionikg w standar-
dzie MS20+, ale zarazem rozpoczat negocjacje
z amerykanskg administracjg w sprawie bezptat-
nego przekazania w ramach programu EDA (Ex-

cess Defense Articles) 24 uzywanych F-16C/D
Block 40/42, ktore przed dostawg miatyby zo-
sta¢ zmodernizowane do standardu F-16V dzie-
ki amerykanskiej pomocy finansowej z programu
FMF (Foreign Military Financing). Wbrew tym do-
niesieniom zadne wigzace decyzje na szczeblu
rzadowym jednak nie zapadty.

Na poczatku pazdziernika 2023 roku sekre-
tarz obrony Gilberto Teodoro Jr. poinformowat,
ze opracowuje ,nowy zestaw wymaganych
specyfikacji i liczby” samolotéw MRF, ktéry
zostanie przedtozony prezydentowi Ferdinan-
dowi R. Marcosowi Jr. Po jego akceptacji za-
kup mysliwcow zostanie zapisany w programie
,Horizon 3”. Ponownie jednym z faworytéw jest
F-16V. Amerykanska Defense Security Coope-
ration Agency (DSCA) poinformowata Kongres
Stanoéw Zjednoczonych 1 kwietnia 2025 roku, ze
Departament Stanu wyrazit zgode na sprzedaz
Filipinom w ramach procedury FMS 20 egz. F-16
Block 70/72 (16 jednomiejscowych F-16C i czte-
rech dwumiejscowych F-16D) wraz z pakietami
wyposazenia, uzbrojenia i czesci zamiennych
oraz ustugami szkolenia personelu i wsparcia
logistycznego, o tagcznej maksymalnej warto$ci
5,6 mid USD. Z kolei 5 wrze$nia media brytyjskie
poinformowaty, ze koncern Leonardo, dziatajacy

Pozegnanie 0U-10 I AH-13

2 grudnia 2024 roku w Bazie Lotniczej im. Majora Danilo Atienzy

koto Cavite uroczyscie pozegnano dwa ostatnie samoloty ob-
serwacyjno-szturmowe North American Rockwell OV-10A/C Bronco
i oba posiadane $migtowce szturmowe Bell AH-1S Cobra. W ceremo-
nii wzigli udziat m.in. dowédca 15. Strike Wing gen. bryg. Juliano C.
Llarenas, dowodca Air Combat Command gen. dyw. Araus Robert F.
Musico, dowodca Air Logistics Command gen. dyw. Dennis G. Estrella
oraz obecni i emerytowani piloci, cztonkowie zatég i mechanicy obu
typbw maszyn.

Dostawy 24 uzywanych OV-10A, ktére zostaty nastepcami wystuzo-
nych samolotoéw North American AT-28D Trojan., rozpoczety sie w 1991
roku. Uroczyste przyjecie do stuzby pieciu pierwszych egzemplarzy
nastgpito 12 listopada. W nastepnych latach Amerykanie przekazali
w kilu partiach jeszcze dziewie¢ egzemplarzy. Ponadto w latach 2003
-2004 Filipiny dostaty z Tajlandii osiem uzywanych OV-10C. Cze$¢ tych
dodatkowych samolotéw przyjeto do stuzby, a reszta postuzyta jako
zrodto czesci zamiennych. Bronco stuzyty w PAF do atakowania celéw
naziemnych, obserwacji, naprowadzania innych samolotéw uderzenio-

wych na wykryte cele oraz poszukiwania i ratownictwa. W 2017 roku
w eksploatacji pozostato juz tylko 10 egz., a dwa lata pdzniej pig¢ lub
sze$¢. Po wypadku OV-10C nr 402, do ktérego doszto 24 maja 2019
roku, wszystkie Bronco zostaty uziemione. Kilka maszyn przywrécono
do stuzby dopiero w listopadzie 2021 roku. Duze zuzycie i brak czesci
zamiennych sprawit, ze w chwili wycofania ze stuzby sprawne byty juz
tylko dwa — OV-10A nr 636 i OV-10C nr 139. Filipinskie Sity Powietrzne
byty ostatnim na $wiecie uzytkownikiem samolotéw OV-10. Ich nastep-
cami zostaty A-29B Super Tucano.

Dwa uzywane $migtowce szturmowe AH-1S zostaty podarowane
Filipinom przez kréla Jordanii Abdullaha Il w 2019 roku. Byty to eks-
izraelskie AH-1F Cefa (Tzefa), ktore zostaty zmodernizowane do stan-
dardu zblizonego do wersji AH-1S jeszcze zanim trafity z Izraela do
Jordanii w latach 2014-2015. DBM zatwierdzit fundusze na przeszko-
lenie personelu, zakup cze$ci zamiennych oraz przeglad techniczny
$migtowcow i ich transport do kraju 3 czerwca 2019 roku. Obie maszy-
ny zostaty dostarczone na Filipiny 26 listopada tego samego roku, ale
ich oficjalne przyjecie do stuzby nastapito dopiero w listopadzie 2021.
Smigtowce zachowaty jordanskie numery ewidencyjne 1023 i 1027.
Byty to pierwsze $migtowce szturmowe z prawdziwego zdarzenia
w wyposazeniu PAF. ]
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w imieniu konsorcjum Eurofighter GmbH, przed-
stawit wtadzom Filipin oferte sprzedazy 32 sa-
molotéw Typhoon Tranche 5.

Co ciekawe, 2 lipca 2025 roku sekretarz
obrony Teodoro powiedziat, ze zakup nowych
mysliwcéw powinien nastapi¢ w pakiecie z sa-
molotami wczesnego wykrywania i ostrzegania
oraz transportowo-tankujagcymi (ich liczby nie
ujawnit), aby zapewni¢ nowym mysliwcom pet-
ne zdolno$ci operacyjne. Decyzji w tej sprawie
jeszcze nie podjgto.

A-29B Super Tucano

Filipiny planowaty pozyskanie w ramach pro-
gramu ,Horizon 1” sze$ciu samolotéw bliskie-
go wsparcia (Close Air Support, CAS) w celu
uzupetnienia, a docelowo zastgpienia wystuzo-
nych North American Rockwell OV-10 Bronco
(wycofanych w grudniu 2024 roku; zob. ramka)
i SIAI-Marchetti SF.260WP Warrior (wycofanych
w marcu 2025). Trzy kolejne przetargi nie przy-
niosty jednak rozstrzygnie¢. Wéréd rozwazanych
kandydatow byty m.in. Embraer EMB-314 Super
Tucano, Air Tractor AT-802U, Beechcraft AT-6B
Texan Il, KAl KT-1C (KA-1) Woongbi i Aero/Elbit
Systems L-39 Albatros. W styczniu 2017 roku
DND zainicjowat kolejng probe zakupu. W czerw-
cu wskazano Embraera jako zwyciezce przetar-
gu. Brazylijska firma poinformowata 30 listopada,
ze dostata kontrakt na sze$¢ A-29B (EMB-314)
wraz z pakietem cze$ci zamiennych oraz ustu-
gami szkolenia personelu i wsparcia logistycz-
nego. Pierwszy egzemplarz zostat oblatany
4 listopada 2019 roku. Planowany na luty 2020
roku poczatek dostaw opoznit sie o kilka mie-
siecy z powodu wybuchu pandemii COVID-19
i ostatecznie cztery maszyny przyleciaty na Fili-
piny 19 wrze$nia, a dwie 1 pazdziernika. Oficjal-
na ceremonia ich przyjecia do stuzby odbyta si¢
13 pazdziernika (samoloty dostaty numery ewid.
1901-1906).

Juz w czerwcu 2017 roku pojawity sie donie-
sienia, ze PAF chca docelowo zwigkszy¢ licz-
be samolotéw CAS do 24, przy czym 18 egz.
planujg kupi¢ w ramach programu ,Horizon 2”.
W pazdzierniku 2020 roku sekretarz obrony
Delfin Lorenzana zapowiedziat mozliwos¢ za-
kupu w najblizszym czasie drugiej partii szesciu
A-29B, ale nie doszto do tego. Z kolei w listopa-
dzie 2022 roku DND poinformowat o zamiarze
zakupu w ramach programu ,Horizon 3” kolej-
nych 12-18 egz. A-29B. W kwietniu 2023 roku
DND wystgpit do Standéw Zjednoczonych z py-
taniem o mozliwos¢ przekazania trzech A-29B
uzywanych w USAF do préb, ale do tego rowniez
nie doszto. Ostatecznie w 2024 roku znaleziono
Srodki na zakup szeSciu A-29B. O podpisaniu
kontraktu firma Embraer poinformowata 30 grud-
nia. Dostawy majg rozpocza¢ sie w 2026 roku.

Samoloty transportowe

N22B Nomad i1 F27-500RF

W latach 70. PAF dostaty 14 lekkich samolo-
téw transportowych produkciji australijskiej GAF
N22B Nomad i 10 wigkszych holenderskich
Fokkerow F27-200 Friendship. Sposrod nich
w stuzbie pozostaty juz tylko dwa ostatnie eg-
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W 2020 roku PAF dostaty szes¢ brazylijskich turbo$smigtowych samolotow bojowych A-29B Super Tucano,
ktére zastapity wystuzone OV-10 Bronco i SE260WP Warrior. W grudniu 2024 roku kupiono druga partie

szesciu A-29B.

zemplarze N22B (12 i 68). Ponadto wcigz jest
eksploatowany samolot F27-500RF (10669), kto-
ry zostat odkupiony w 2005 roku od cywilnego
brytyjskiego operatora.

NG212i

W styczniu 2014 roku w ramach programu ,,Hori-
zon 1” DND zaméwit w indonezyjskiej firmie PT
Dirgantara Indonesia (PTDI; znanej takze pod
angielskg nazwg Indonesian Aerospace) dwa
lekkie samoloty transportowe NC212i. Warto$¢
umowy, obejmujacej takze pakiet czesci za-
miennych i szkolenie personelu, wyniosta okofo
19 min USD. Roll-out pierwszego egzemplarza
nastapit 4 listopada 2015 roku, a jego oblot
w lutym 2016. Planowana na potowg 2016 ro-
ku dostawa opdznita sig jednak az o dwa lata
z powodu problemdw z dostawa, integracja i cer-
tyfikacjg autopilota oraz zwigzanego z tym fak-
tem przesunigcia terminu szkolenia filipinskiego
personelu. PAF formalnie przejety oba samoloty
(2119 i 2120) dopiero 26 czerwca 2018 roku.
Oprocz przewozu ludzi i tadunkdéw NC212i stuzg
do ewakuacji medycznej, desantowania spado-

e i

Nastepcami Nomadow beda indonezyjskie lekkie samoloty transportowe PTDI NC212i. W 2014 ro

chroniarzy, obserwacji morza w celu wykrywania
przemytu i nielegalnej imigracji oraz wsparcia
akeji poszukiwawczo-ratowniczych, a takze do
kontrolowanego wywotywania deszczu.

W grudniu 2018 roku PTDI poinformowata
o prowadzeniu rozméw z PAF w sprawie dosta-
wy od czterech do szesciu kolejnych NC212i.
Dowoédca PAF potwierdzit 2 lipca 2019 roku, ze
jest planowany zakup sze$ciu NC212i w celu
zastgpienia ostatnich N22B. Dopiero wszakze
17 lutego 2023 roku filipinski Departament Bu-
dzetu i Zarzadzania (Department of Budget and
Management, DBM) zatwierdzit fundusze na ten
cel. Na tej podstawie 14 kwietnia DND podpisat
z PTDI kontrakt o warto$ci 79 min USD na zakup
szesciu NC212i z terminem dostawy w latach
2025-2027.

C295M/W

W celu zastgpienia trzech ostatnich wystuzo-
nych Fokkerow F27, w 2013 roku w ramach
programu ,Horizon 1” ogtoszono przetarg na
dostawe trzech lekkich samolotéw transporto-
wych. 13 stycznia 2014 roku poinformowano,

ahm

ku kupiono

dwa egzemplarze, a w 2023 jeszcze sze$¢, z terminem dostawy w latach 2025-2027.
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W marcu 2016 roku kupiono trzy lekkie samoloty transportowe Airbus C295M, w 2018 jeszcze jeden (prze-
znaczony do wsparcia dowodzenia i kierowania), a w 2021 trzy nowsze C295W (na zdjeciu).

ze wybrano Airbusa C295M. Kontrakt zostat za-
twierdzony 26 marca. Pierwszy egzemplarz (129)
zostat formalnie odebrany w zaktadach Airbusa
w San Pablo koto Sewilli w Hiszpanii 17 marca
2015 roku i pig¢ dni pdzniej przyleciat na Filipi-
ny. Jego oficjalne przyjecie do stuzby nastgpito
30 marca. Drugi C295M (140) przyleciat na Fili-
piny 15 wrze$nia, a trzeci (142) 11 grudnia tego
samego roku. W pazdzierniku 2018 roku kupio-
no czwarty egzemplarz C295M (177), tym razem
przeznaczony do wsparcia dowodzenia i kiero-
wania (Command and Control, C2), czyli de fac-
to przewozu (ewakuacji) prezydenta i wyzszych
dowodcow sit zbrojnych w sytuacjach kryzyso-
wych. Samolot przyleciat na Filipiny 9 pazdzier-
nika 2019 roku i dwa dni pdzniej zostat oficjalnie
przyjety do stuzby.

W trakcie tej uroczystosci zapowiedziano za-
miar kontynuowania zakupéw lekkich samolotow
transportowych. W czerwcu 2020 roku pojawity
sie nieoficjalne doniesienia, ze w ramach pro-
gramu ,Horizon 2” zostang kupione trzy kolejne
C295. W czerwcu 2021 roku koncern Airbus
poinformowat, Ze realizuje kontrakt na dostawe
do nieujawnionego wowczas kraju z regionu Azji-

-Pacyfiku trzech samolotow C295W. Pierwszy
z nich w filipinskich barwach zostat zaobserwo-
wany przez spotterow w zaktadach w San Pablo
21 pazdziernika 2021 roku. Samolot (204) przy-
leciat na Filipiny 28 marca 2022 roku i 6 kwietnia
zostat oficjalnie przyjety do stuzby. Drugi C295W
(215) zostat przyjety do stuzby 9 listopada,
a trzeci (217) 7 marca 2023 roku.

C-130H/T Hercules

W celu uzupetnienia trzech posiadanych Her-
culeséw (jednego C-130B i dwoch C-130H), na
poczatku minionej dekady Filipiny zwrécity sie do
Stanéw Zjednoczonych z pytaniem o mozliwo$é
zakupu uzywanych C-130. DSCA poinformowata
Kongres Stanéw Zjednoczonych 23 lipca 2014
roku, ze Departament Stanu wyrazit zgode na
sprzedaz Filipinom w ramach procedury FMS
dwoch samolotéw C-130T wraz z pakietami wy-
posazenia i czesci zamiennych oraz ustugami
szkolenia personelu i wsparcia logistycznego,
0 tacznej maksymalnej wartosci 61 min USD.
Umowe dotyczaca przekazania obu maszyn
w ramach programu EDA podpisano 8 stycz-
nia 2015 roku. Samoloty stuzyty wczesniej

w USMC jako latajgce zbiornikowce KC-130T.
Koszt ich przywrécenia do standardowej konfi-
guracji transportowej oraz przegladu i remontu
pokryli w znacznej czgsci Amerykanie w ra-
mach programu FMF. Oba C-130T (5011 i 5040)
przyleciaty na Filipiny 5 kwietnia i 9 pazdzier-
nika 2016 roku.

18 marca 2019 roku Amerykanie postanowili
przekaza¢ Filipinom w ramach programu EDA
takze dwa C-130H, ktére do czerwca 2016 roku
stuzyty w USAF jako MC-130W. Przywrécenie do
standardowej konfiguracji C-130H oraz remont
i modernizacja awioniki zostaty sfinansowane
w znacznej czesci przez Stany Zjednoczone
w ramach programu FMF. Dostawy obu maszyn
spodziewano si¢ juz w 2020 roku, ale pandemia
COVID-19 znacznie opbdznita realizacjg pro-
gramu. Ostatecznie pierwszy C-130H (5125)
przyleciat na Filipiny dopiero 29 stycznia 2021
roku. Jego oficjalne przyjecie do stuzby nastapi-
fo 18 lutego. Niestety samolot rozbit sie 4 lipca
tego samego roku (zgineto 47 os6b obecnych na
poktadzie i trzy osoby cywilne na ziemi).

Przygotowanie drugiego C-130H (5157) opdz-
nito si¢ jeszcze bardziej. Dopiero 4 czerwca 2021
roku firma Tyonek Services Overhaul Facility do-
stata z USAF kontrakt o warto$ci 25 min USD
dotyczacy remontu i przywrocenia samolotu
do stanu lotnego. Prace miaty zakonczy¢ sig
do grudnia 2022 roku, ale ostatecznie samolot
przyleciat na Filipiny dopiero 16 lutego 2024 roku
i zostat uroczy$cie przyjety do stuzby 25 maja.
Po wycofaniu ostatniego C-130B (3633) i jedne-
go z posiadanych wczesniej C-130H (4726) PAF
majg obecnie dwa C-130H (4704 i 5157) i dwa
C-130T (5011 i 5040). W miedzyczasie w maju
2023 roku poinformowano, ze Filipiny zwrécity
sie do amerykanskiej administracji z wnioskiem
0 przekazanie m.in. trzech kolejnych uzywanych
C-130H.

C-130J-30 Super Hercules

Niezaleznie od amerykanskich darowizn PAF
juz od kilku lat byty zainteresowane zakupem
w ramach programu ,Horizon 2” nowych $red-

W 2018 roku samolot C-130T nr 5011 zostat wyposazony w podarowany przez Amerykandw system SABIR stuzacy do obserwacji morza.

ol
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nich samolotéw transportowych Lockheed Mar-
tin C-130J Super Hercules. Poczatkowo mowa
byta o pieciu egzemplarzach, co miato zapewnic¢
zdolno$¢ do transportu w jednym rzucie pet-
nego batalionu piechoty (szybkiego reagowa-
nia). Niestety pandemia COVID-19 mocno ogra-
niczyta budzet DND i w lutym 2021 roku sekre-
tarz obrony Delfin Lorenzana poinformowat,
ze do konca roku planuje zakup tylko dwdch
C-130J. Izba nizsza filipinskiego parlamentu
zatwierdzita jednak 24 pazdziernika tego sa-
mego roku poprawke do budzetu zaktadajgca
przyznanie $rodkéw na zakup w 2022 roku
pieciu Herculesow. W marcu 2023 roku DND
poinformowat, ze 29 grudnia 2022 roku zakon-
czyt negocjacje z koncernem Lockheed Martin
w sprawie bezposredniego komercyjnego zaku-
pu (Direct Commercial Sale, DCS) trzech ma-
szyn. Wreszcie 17 pazdziernika 2023 roku DND
poinformowat o rozpoczeciu realizacji kontraktu
o wartosci okoto 400 min USD dotyczacego
zakupu trzech C-130J-30 (a wiec wersji z wy-
dtuzonym kadtubem), z planowanym terminem
dostaw w lipcu i pazdzierniku 2026 oraz stycz-
niu 2027 roku.

Samoloty dyspozycyjne
i pasazerskie

Gulfstream G280

Dowodca PAF zapowiedziat 2 lipca 2019 roku, ze
w ramach programu ,Horizon 2” Sity Powietrz-
ne pozyskajg dwa samoloty przeznaczone do
wsparcia dowodzenia i kierowania (Command
and Control, C2). Jednym z nich byt wspomnia-
ny wczesniej C295M nr 177, a drugim odrzuto-
wy Gulfstream G280 (1251). Jego zakup zostat
dokonany na podstawie umowy migdzyrzado-
wej w ramach procedury FMS. Firma Gulfstre-
am Aerospace dostata 17 wrzesnia 2019 roku
kontrakt o wartosci 31,9 min USD, obejmujacy
takze wsparcie logistyczne przez dwa lata. G280
przyleciat na Filipiny 20 wrze$nia 2020 roku i na-
stepnego dnia zostat oficjalnie przyjety do wypo-
sazenia PAF. Oprocz przewozu bardzo waznych

A

PAF maja obecnie w stuzbie okoto o$miu-dziesieciu lekkich uzbrojonych $migtowcow obserwacyjnych
MD 520MG Defender sposrdd 32 egz. kupionych w latach 90.

osobistosci (prezydenta i innych wysokich rangg
oficjeli oraz najwyzszych dowédcow Sit Zbroj-
nych) w sytuacjach kryzysowych stuzy takze
do ewakuacji medycznej, badania atmosfery na
duzej wysokosci oraz zwiadu, obserwagiji i roz-
poznania.

Hawker 800XP

5 maja 2022 roku prywatna firma San Migu-
el Corporation (SMC) podarowata Sitom Po-
wietrznym odrzutowy samolot dyspozycyjny
Beechcraft Hawker 800XP (1252), ktéry kupita
wczesniej w tym samym roku. Samolot stuzy do
takich samych zadan jak G280.

F28-3000

W aktywnej stuzbie wcigz pozostaje odrzutowy
samolot pasazerski Fokker F28-3000 Fellowship
(1250), ktéry petni funkcje maszyny prezyden-
ckiej. Samolot zostat kupiony jako fabrycznie
nowy w 1983 roku i przystosowany do przewo-
zu VIP-6w wtasnymi sitami. W zwigzku z jego
zaawansowanym wiekiem, duzym zuzyciem
i wysokimi kosztami eksploatacji planowany jest

Sposrad 17 $migtowcow S-76 Mk 11 Utility kupionych w latach 80. do dzi$§ w aktywnej stuzhbie pozostat juz

tylko jeden pasazerski S-76 i trzy AUH-76 (na zdjeciu), ktore stuza do zadan poszukiwawczo-ratowniczych

i ewakuacji medycznej.
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zakup nowego odrzutowego samolotu pasa-
zerskiego. Ws$rod rozwazanych kandydatéw sg
Airbus A320neo, Boeing 737 MAX 9 i Embraer
E195-E2.

Samoloty patrolowe
i rozpoznawcze

N22SL 1 F27-200MPA

Sposréd dwéch samolotow patrolowych mor-
skich GAF N22SL Nomad Searchmaster i trzech
Fokker F27-200MPA, pozyskanych na po-
czatku lat 80., w aktywnej stuzbie pozostat juz
tylko jeden N22SL (87) i jeden F27-200MPA
(10620).

C-130T SABIR

W ramach inicjatywy MSI (Maritime Security Ini-
tiative) Stany Zjednoczone podarowaty Filipinom
system SABIR (Special Airborne Mission Instal-
lation and Response) kanadyjskiej firmy Airdyne
Aerospace, ktory zainstalowano w samolocie
C-130T nr 5011. Obejmuje on radar obserwacji
morza Elta ELM-2202ML, gtowice obserwacyj-
ng L3 Wescam MX-15HDi i konsole operacyjne
montowane na paletach w tadowni. Ceremonia
przyjecia samolotu do stuzby po konwersji od-
byta sig 14 sierpnia 2018 roku. W razie potrzeby
system moze by¢ zdemontowany i zamontowany
w innym Herculesie.

ATR 72-600 LRPA

Kwestia pozyskania samolotow patrolowych
morskich dalekiego zasiegu (Long-Range Patrol
Aircraft, LRPA) w celu zastgpienia dwdch ostat-
nich pozostajacych w stuzbie maszyn tej kate-
gorii byta podnoszona od wielu lat. W ramach
programu ,Horizon 1” w latach 2013-2017 pod-
jeto kilka préb pozyskania takich samolotéw, za-
réwno fabrycznie nowych, jak i uzywanych (m.in.
P-3C Orion wycofanych z US Navy), ale wszyst-
kie zakonczyty sie niepowodzeniem. Kolejng
prébe podjeto w sierpniu 2022 roku, gdy DBM
zatwierdzit zaktualizowany budzet w ramach
programu ,Horizon 3”. Na tej podstawie 14 li-
stopada DND wystosowat do zainteresowa-
nych firm zapytanie ofertowe, ktére zostato
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uzupetnione 5 stycznia 2023 roku. Byty wéréd
nich m.in. firmy ATR, Airbus i Israel Aircraft
Industries (IAl).

10 lipca 2023 roku izraelska firma Elbit Sy-
stems poinformowata, Zze podpisata kontrakt
o warto$ci okoto 114 min USD w sprawie dosta-
wy W ciggu pieciu lat do nieujawnionego kraju
z rejonu Azji-Pacyfiku dwoch samolotow patro-
lowych dalekiego zasiegu opartych na platformie
samolotu komunikaciji regionalnej ATR 72-600.
Uzycie w komunikacie okre$lenia Long-Range
Patrol Aircraft (LRPA) zamiast typowego Ma-
ritime Patrol Aircraft (MPA) i eliminacja innych
potencjalnych nabywcow z tego regionu (np.
Malezji, ktéra podpisata kontrakt z koncernem
Leonardo) wskazywato, ze tym panstwem sg
wiasnie Filipiny. Oficjalne potwierdzenie przez
DND nastapito dopiero w sierpniu 2024 roku.
Elbit Systems odpowiada za dostawe i integra-
cje wyposazenia zadaniowego, w tym systemu
zarzgdzania misjg, radaru obserwacji morza
AN/APS-143, gtowicy obserwacyjnej L3 We-
scam MX-20HD oraz systemow tgcznosci (w tym
satelitarnej) i zwiadu elektronicznego. Modyfika-
cje ptatowcow przeprowadzity zaktady koncernu
Leonardo w Turynie we Wtoszech. Samoloty nie
Sg wyposazone w urzgdzenia i uzbrojenie do
poszukiwania i zwalczania okretéw podwodnych
(Anti-Submarine Warfare, ASW).

Pierwszy egzemplarz ATR 72 LRPA (1702)
przyleciat na Filipiny 25 maja 2025 roku, a dru-
gi (1713) 28 wrzesnia. Samoloty przechodzg
obecnie préby weryfikacyjne i jeszcze nie zosta-
ty oficjalnie przyjete do stuzby. Gdy to nastapi,
mozna spodziewac sie wycofania przestarzatych
N22SL i F27-200MPA. Biorac pod uwage wiel-
kos¢ filipinskiej morskiej wytacznej strefy ekono-
micznej (ponad 2,2 min km?) i spory z sasiednimi
panstwami o przynalezno$¢ czesci Wysp Sprat-
ly (przez Filipinczykow nazywanej Kalayaan)
na Morzu Potudniowochifiskim nie jest wyklu-
czone, ze w przysztosci PAF otrzymajg kolejne

Do podstawowego szkolenia kandydatow na pilotow PAF stuza od kilku dekad wtoskie samoloty szkolne
Alenia Aermacchi (obecnie Leonardo) SF.260. Obecnie s to samoloty w wersji SF.260FH (na zdjeciu), ktore

pozyskano na poczatku minionej dekady.

samoloty LRPA, w tym ze zdolno$ciami w za-
kresie ASW.

Cessna 208B ISR

W ramach amerykanskiej pomocy wojskowej
PAF dostaty trzy samoloty Cessna 208B Grand
Caravan EX skonfigurowane do zadan zwiadow-
czych, obserwacyjnych i rozpoznawczych (In-
telligence, Surveillance, and Reconnaissance,
ISR). Dwa pierwsze egzemplarze (5320 i 5322),
przekazane PAF 27 lipca 2017 roku, zostaty
przygotowane przez firmy L-3 Communications
Corporation i North American Surveillance Sy-
stems. Samolot nr 5322 zostat lekko uszkodzony
4 pazdziernika 2023 roku, gdy krétko po starcie
doszto do pozaru silnika. Najprawdopodobnie;
zostat naprawiony i przywrécony do eksploata-
cji. Trzeci egzemplarz (5671), zmodyfikowany
przez firmg MAG Aerospace, zostat przekazany
19 wrzesénia 2023 roku. Wszystkie trzy zostaty
sfinansowane przez amerykanskg administracje
w ramach programu FMF. Oprocz zadan ISR

sg wykorzystywane takze do przewozu ludzi
i lekkich tadunkéw oraz ewakuacji medyczne;.
Ponadto 25 kwietnia 2025 roku PAF przyjety do
stuzby czwarty samolot Cessna 208B (nr ewid.
nieznany), ktéry zostat odkupiony od firmy Servo
Aerotrade Services, Inc.

Samoloty szkolne
i treningowe

T-41D/B Mescalero

Poczawszy od 1968 roku PAF dostaty w ramach
amerykanskiej pomocy wojskowej 20 lekkich
samolotéw Cessna T-41D Mescalero, a w la-
tach 90. jeszcze pig¢ uzywanych (gtéwnie jako
zrodto czesci zamiennych). Sposrod nich do dzi$
w aktywnej stuzbie pozostaty juz tylko trzy (951,
955 i 959). W 2008 roku pozyskano z Korei Po-
tudniowej 15 uzywanych T-41B, z czego 14 egz.
przyjeto do stuzby (009, 034, 037, 038, 040,
042, 046, 048, 060, 062, 064, 071, 074 i 086).
Samoloty zostaty dostarczone w marcu 2009 ro-

Konmi roboczymi PAF przez kilka dekad byly wielozadaniowe Smigtowce transportowe Bell UH-1H Iroquois, zwane popularnie Huey. Obecnie w aktywnej stuzbie
znajduije sig jeszcze okoto 30 egz.
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ku. Sg wykorzystywane zaréwno do wstepnego
szkolenia w pilotazu, jak i zadan obserwacyjnych
i tacznikowych.

SF.260FH

Do podstawowego szkolenia kandydatéw na
pilotéw PAF stuzg od kilku dekad wtoskie samo-
loty szkolne Alenia Aermacchi (obecnie Leonar-
do) SF.260. Najpierw w latach 70. PAF dostaty
32 egz. SF.260MP i 16 egz. w wers;ji uzbrojonej
SF.260WP Warrior. Nastepnie w latach 90. po-
zyskano 18 egz. SF.260TP z napedem turbo$mi-
gtowym. Do dzi§ w aktywnej stuzbie pozostat juz
tylko jeden SF.260MP (627) i cztery SF.260TP
(04-06i 08). Z kolei pod koniec pierwszej dekady
XXI wieku kupiono 18 egz. SF.260FH (026-043),
ktdre zostaty zmontowane w lokalnej firmie AIPI
i dostarczone do kwietnia 2011 roku. W trakcie
stuzby utracono dwie maszyny (31 stycznia 2015
roku nr 034 i 24 kwietnia 2023 nr 033).

SF.260FH to stosunkowo mtode samoloty,
ale niezbyt nowoczesne. Dlatego juz w 2021
roku pojawity sie doniesienia, ze aby zapewni¢
odpowiednio wysoki poziom szkolenia pilotow
potrzebne sg znacznie nowoczesniejsze samo-
loty z kabinami w uktadzie tandem i cyfrowg
awionikg. W tym kontek$cie mowito sig przede
wszystkim o potudniowokoreanskich KAl KT-1B
Woongbi, a PAF oszacowaty swoje potrzeby na
12 egz. Do dzi$ nie podjeto jednak zadnej decyziji
w tej sprawie.

S/AS.211

Po wdrozeniu do stuzby FA-50PH pozostajace
jeszcze na stanie PAF nieliczne samoloty S/
AS.211 (sposrod 24 egz. kupionych w 1988
roku) zwolniono z funkcji ,mysliwcéw” i prze-
znaczono do ich wcze$niejszych zadan, czyli
zaawansowanego szkolenia pilotow, bliskiego
wsparcia z powietrza oraz patrolowania filipin-
skiej czedci Wysp Spratly. W lecie 2022 roku, gdy
w biezacej eksploatacji pozostaty juz tylko dwa
ostatnie sprawne S.211 (802 i 021) i dwa AS.211
(801i008), rzecznik prasowy PAF poinformowat,
ze sg prowadzone analizy w sprawie mozliwosci
pozyskania nowych samolotéw szkolno-trenin-
gowych klasy LIFT. Spodziewano si¢ wéwczas,

Jeden z dwdch egzemplarzy UH-1H-1l Huey I, czyli zmodernizowanych UH-1H. Te maszyny, tak jak Belle
205A-1, sa wykorzystywane do poszukiwania i ratownictwa oraz ewakuacji medycznej.

ze kontrakt na zakup prawdopodobnie 12 egz.
zostanie podpisany do konca roku, ale do tej po-
ry nie doszto do tego.

Inne samoloty

Cessna 210 Centurion

Sposrod czterech lekkich samolotéw Cessna
210 Centurion pozyskanych w latach 70. do dzi§
w aktywnej stuzbie pozostaty dwa (224 i 227).
Egzemplarz nr 227 jest wykorzystywany do zrzu-
tu $rodkéw chemicznych stuzacych do kontrolo-
wanego wywotywania deszczu w celu gaszenia
pozaréw laséw. Ponadto na poczatku 2023 ro-
ku zainstalowano w nim cyfrowg awionike. PAF
wraz z Departamentem Rolnictwa planujg pozy-
skanie nowego samolotu do takich zadan, ale
jego zakup do tej pory nie zostat zatwierdzony.

W aktywnej stuzbie pozostaja jeszcze cztery wioskie odrzutowe samoloty szkolno-treningowe i lekkie bo-
jowe — dwa S.211 i dwa AS.211 (na zdjeciu). Planowany jest zakup dla PAF nowych samolotéw szkolno-

-treningowych klasy LIFT.
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Smigtowce

UH-1H i Bell 205A-1

Konmi roboczymi PAF przez kilka dekad byty
wielozadaniowe $migtowce transportowe Bell
UH-1H Iroquois, zwane popularnie Huey. Fili-
pinskie Sity Powietrzne byty jednym z najwiek-
szych na $wiecie uzytkownikéw maszyn tego
typu. Pierwszg partie szeSciu UH-1D dostaty juz
w 1968 roku. W ciggu nastepnych 25 lat dosta-
ty w siedmiu partiach tacznie 103 egz. UH-1H
(wiekszos¢ pochodzita z zasobéw US Army)
i 15 cywilnych Model 205A-1. Nastepnie w latach
2000-2010 w kilku partiach pozyskaty tacznie
68 egz. UH-1H (w tym kilka UH-1V, czyli UH-1H
w wersji ewakuacji medycznej), z czego 20 egz.
zostato przed dostawg zmodernizowanych w fir-
mie Singapore Aerospace Technologies (m.in.
oSwietlenie kokpitu przystosowano do uzycia
przez pilotdw gogli noktowizyjnych). Poczgwszy
od 2005 roku dwa UH-1H (662 i 890) zmoderni-
zowano do wersji UH-1H-II Huey /1, ale z planéw
modernizacji o$miu kolejnych zrezygnowano.
Wreszcie w 2014 roku otrzymano z Niemiec
13 wyremontowanych UH-1D.

Po trzech wypadkach, do ktérych doszto w lip-
cu i listopadzie 2020 roku oraz w styczniu 2021,
w ktorych zgineto lub zostato rannych kilkunastu
cztonkéw zatdg i przewozonych zotnierzy, cata
flota Huey zostata czasowo uziemiona. Prezy-
dent Rodrigo Duterte nakazat 22 stycznia 2021
roku zakonczenie eksploataciji tych $migtowcow,
ale ostatecznie po przeprowadzeniu przegladow
okoto 30 egz. UH-1H znajdujgcych sie w naj-
lepszym stanie technicznym przywrécono stop-
niowo do stuzby. Wszystkie UH-1D natomiast
wycofano. W aktywnej stuzbie pozostaty takze
trzy Belle 205A-1 (320, 321 i 332), ktdre sg wyko-

ol
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rzystywane do poszukiwania i ratownictwa oraz
ewakuacji medycznej.

Bell 412HP/EP

W 1994 roku PAF dostaty dwa $migtowce Bell
412HP, a dwa lata pozniej pie¢ Bell 412 EP.
Egzemplarz nr RP-1946 rozbit si¢ 8 kwietnia
2009 roku, a nr RP-1986 prawdopodobnie zo-
stat wycofany z eksploatacji. W listopadzie 2012
roku DND podpisat z kanadyjskg panstwo-
wg firmg Canadian Commercial Corp. (CCC)
umowe miedzyrzadowg na dostawe o$miu
$migtowcdw Bell 412EP (nieparzyste numery
z zakresu 685-699), w tym pieciu w standar-
dowej konfiguraciji transportowej (Combat Uti-
lity Helicopter, CUH) i trzech w konfiguracji do
przewozu VIP-6w. Firma Bell Helicopter dostata
kontrakt z CCC w kwietnia 2014 roku. O zakon-
czeniu dostaw producent poinformowat 17 sier-
pnia 2015 roku.

Na poczatku 2017 roku pojawity sie doniesie-
nia o zamiarze zakupu kolejnych 16 $migtow-
cow tego typu w celu zastgpienia wystuzonych
UH-1D/H Huey. W lipcu DND i CCC podpisaty
wstepne porozumienie w tej sprawie. DBM za-
twierdzit fundusze na ten cel 20 grudnia. Pod-
czas salonu lotniczego w Singapurze 6 lutego
2018 roku firma Bell Helicopter poinformo-
wata o podpisaniu z CCC umowy o warto$ci
233 min USD na dostawe 16 egz. w najnowszej
wowczas wersji Bell 412EPI. Dzief pézniej ka-
nadyjski rzad nakazat przeprowadzenie audy-
tu umowy w celu sprawdzenia, czy $migtowce
nie zostang uzyte przez filipinski rzad przeciw-
ko wtasnym obywatelom pod pretekstem walki
z przemytem i handlem narkotykami. Chodzito
o0 to, ze Belle 412 sg produkowane w zakfa-
dach w Mirabel w Kanadzie i umowe podpisa-
no z kanadyjskim rzadem, ktéry nie zezwala na
sprzedaz broni i sprzetu wojskowego do krajow,

W 1994 roku PAF dostaly dwa $migtowce Bell 412HP, dwa lata pézniej pig¢ Bell 412 EP, a w 2015 roku
jeszcze osiem Bell 412EP. Podpisany w 2018 roku kontrakt na zakup 16 egz. Bell 412EPI zostat anulowany,

ale zakup maszyn tego typu wciaz jest planowany.

ktorych rzady tamig prawa cztowieka. Oburzony
tym faktem prezydent Duterte 9 lutego nakazat
zerwac kontrakt. Firma Bell wyrazita nadzieje, ze
uda sie rozwia¢ watpliwosci i wznowi¢ kontrakt,
ale przez kilka lat nie doszto do tego. Dopiero
3 sierpnia 2023 roku DBM zatwierdzit srodki
na zakup w ramach programu ,Horizon 3” nie-
ujawnionej liczby $migtowcéw Bell 412. Z innych
doniesien wynika, ze PAF chcg pozyska¢ osiem
maszyn w celu zastgpienia najstarszych Belli
412EP/HP. Do dzi$ nie doszto jednak do pod-
pisania umowy.

$-70i Black Hawk

Po zerwaniu kontraktu na Belle 412EPI DND
rozpoczat poszukiwanie mozliwosci zakupu

innych $migtowcéw CUH w ramach programu
,Horizon 2”. Péznym latem 2018 roku pojawity
sie doniesienia, ze PAF rozwazajg cztery typy:
wioski Leonardo AW139M, amerykanski Sikor-
sky S-70/UH-60 Black Hawk, rosyjski Mi-171
oraz ponownie Bell 412EPI (ale tym razem $mi-
gtowce miatyby by¢ kupione bezposrednio w fir-
mie Bell Helicopter Textron). Sekretarz obrony
Delfin Lorenzana poinformowat 7 grudnia, ze
komisja techniczna rekomendowata zakup fa-
brycznie nowych S-70i produkowanych w pol-
skich zakfadach PZL Mielec. Kontrakt o warto-
§ci 241,5 min USD na zakup 16 egz. (numery
z zakresu 096-118) podpisano w kwietniu 2019
roku z koncernem Lockheed Martin, wtascicie-
lem firmy Sikorsky, do ktérej nalezg zaktady

Filipiny s najwigkszym uzytkownikiem produkowanych w Polsce $migiowcow S-70i Black Hawk. W 2019 roku kupiono 16 egz., a w 2022 — 32 egz. PAF dostaty
do tej pory wszystkie Smigtowce z pierwszej partii (jeden stracono w 2021 roku) oraz 20 egz. z drugiej.
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w Mielcu. Pierwsza partia pigciu S-70i zostata
dostarczona na Filipiny 9 listopada 2020 roku
w fadowni samolotu transportowego An-124.
Sz6sty egzemplarz przybyt statkiem 27 listo-
pada. Ich oficjalne przyjecie do stuzby nasta-
pito 10 grudnia. Pie¢ kolejnych maszyn zostato
dostarczonych 7 czerwca 2021 roku w tadow-
ni samolotu An-124. Niestety w nocy z 23 na
24 czerwca stracono w wypadku jednego Black
Hawka z pierwszej dostawy; zginegto wszystkich
sze$ciu cztonkow zatogi. PieC ostatnich egzem-
plarzy zostato dostarczonych w taki sam sposéb
8 listopada.

Tymczasem w grudniu 2020 roku Lorenza-
na zapowiedziat, ze mozliwy jest zakup drugiej
partii 16 egz. S-70i. Po wspomnianej wczesniej
serii wypadkow $migtowcow UH-1D/H prezydent
Duterte zaakceptowat 4 lutego 2021 roku plan
zakupu 15 egz. S-70i. Juz kilka dni p6zniej mo-
wa byfa az 0 32 egz.! O zatwierdzeniu funduszy
na ten cel Lorenzana poinformowat 7 grudnia,
a 0 podpisaniu kontraktu o wartosci 624 min
USD 22 lutego 2022 roku. Dostawy zaplanowa-
no nastepujaco: pie¢ egzemplarzy w 2023 roku,
po 10 w latach 2024 i 2025 oraz siedem ostat-
nich w 2026 roku. Nastapito jednak op6znienie
i pierwsza partia pieciu S-70i (345, 349-352)
zostata dostarczona na Filipiny samolotem
An-124 dopiero 10 czerwca 2024 roku. W paz-
dzierniku poinformowano, ze jeden egzemplarz
zostanie przystosowany do przewozu VIP-6w.
Druga partia pigciu S-70i (359-361, 751, 752)
zostata dostarczona 9 grudnia, trzecia (753-757)
15 lipca 2025 roku, a czwarta (758-762) 20 paz-
dziernika.

Prawdopodobnie nie jest to jeszcze koniec
zakupdw S-70i. W 2019 roku Filipiny postano-
wity kupi¢ $migtowce cigzszej kategorii. Rozwa-
zano rosyjskie Mi-171 i amerykanskie Boeing
CH-47F Chinook. Z powodu wysokiej ceny
maszyn amerykanskich prezydent Duterte za-
powiedziat 27 stycznia 2020 roku, ze zostanie
kupionych 12 egz. Mi-171. Podpisany w listopa-
dzie 2021 roku kontrakt dotyczyt nawet 16 egz.
Filipinczycy nie zrezygnowali jednak z CH-47F,
ale Amerykanie dali im jasno do zrozumienia, ze
wyrazg zgode na ich sprzedaz po anulowaniu

ale pozostate wciaz sa eksploatowane, gtownie do zadan poszukiwawczo-ratowniczych.

kontraktu z Rosjg. Po rosyjskiej agresiji na Ukra-
ine w lutym 2022 roku naciski na filipinski rzad
przybraty na sile. W marcu Lorenzana poinfor-
mowat, ze rzad nie zamierza zrywa¢ kontraktu
na Mi-171. Ostatecznie wtadze Filipin zmienity
jednak zdanie i 27 lipca poinformowaty o ze-
rwaniu kontraktu, po czym w sierpniu wznowity
rozmowy z amerykanska administracjg na temat
zakupu Chinookow.

We wrze$niu 2022 roku filipinskie media do-
niosty, ze Amerykanie zaproponowali zakup
wiekszej liczby S-70/UH-60 zamiast kilku CH-
-47F (budzet przeznaczony pierwotnie na zakup
Mi-171 wystarczytby na zakup tylko czterech lub
pigciu Chinookéw). W pazdzierniku Amerykanie
zapowiedzieli, ze w 2023 roku udzielg Filipinom
pomocy wojskowej w wysokosci 100 min USD
w ramach programu FMF, ktéra moze zwiekszy¢
filipinski budzet na nowe $migtowce. Wypowie-
dzi prezydenta Filipin Ferdinanda R. Marcosa Jr.
wskazujg, ze moga to by¢ wtasnie S-70i.

W-3A Sokof

Kontrakt o warto$ci okoto 77, min USD na za-
kup o$miu $migtowcow PZL-Swidnik W-3A So-

W 2015 roku PAF dostaty osiem lekkich $migtowcow AW109E Power, ktdre stuzg przede wszystkim do
rozpoznania i wsparcia ogniowego. Planowany w 2016 roku zakup drugiej partii 12 egz. AW109E nie doszedt

do skutku.
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kot podpisano 28 sierpnia 2009 roku. Maszyny
zostaty dostarczone miedzy lutym 2012 a lutym
2013 roku (919-926). Poczatkowo stuzyty do
przewozu zotnierzy i tadunkow, ale dwa eg-
zemplarze (920 i 922) zostaty kilka lat p6zniej
zmodyfikowane do zadan poszukiwawczo-ra-
towniczych. Po dwéch wypadkach (7 sierpnia
2014 roku egz. nr 921 i 8 listopada 2016 egz.
nr 926) PAF czasowo uziemity pozostate Sokofy.
W-3A nr 921 zostat p6zniej naprawiony i przy-
wrécony do stuzby. Niestety 22 listopada 2018
roku rozbit sie $migtowiec nr 923 (cztery osoby
zatogi i 0$miu pasazeréw zostato rannych). Po
tym wypadku na kilka lat zaprzestano eksploata-
cji Sokoféw. PAF poinformowaty 4 sierpnia 2021
roku, ze po dokonaniu przeglagdéw i koniecznych
napraw przywrécono do stuzby trzy Sokoty.
13 czerwca 2024 roku W-3A nr 919 musiat lgdo-
wac awaryjnie w przygodnym terenie z powodu
awarii silnika. Tym razem nikt nie zostat ranny.

$-76/AUH-76

W latach 80. kupiono 17 $migtowcéw Sikor-
sky S-76 Mk Il Utility, w tym trzy pasazerskie,
dwa w konfiguracji poszukiwawczo-ratowniczej
i 12 w wersji uzbrojonej oznaczonej jako AUH-76.
Te ostatnie mogty przenosi¢ na wysiegnikach po
bokach kadtuba zasobniki z karabinami maszy-
nowymi kal. 7,62 lub 12,7 mm, albo wyrzutnie
niekierowanych pociskéw rakietowych. Do dzi$
w aktywnej stuzbie pozostat juz tylko jeden pasa-
zerski S-76 (745) i trzy AUH-76 (205, 206 i 215),
ktore stuzg do zadan poszukiwawczo-ratowni-
czych i ewakuacji medycznej.

MD 520MG Defender

W atach 90. na potrzeby PAF kupiono w trzech
partiach tacznie 32 lekkie uzbrojone $migtowce
obserwacyjne McDonnell Douglas MD 520MG
Defender. Ich uzbrojenie tworzyty zasobniki z ka-
rabinami maszynowymi kal. 12,7 mm lub wyrzut-
nie niekierowanych pociskow rakietowych, pod-
wieszane na wysiggnikach po bokach kadtuba.
Obecnie w aktywnej stuzbie pozostato juz tylko
okoto o$miu-dziesieciu egzemplarzy (m.in. 395,
404, 438, 439, 505-507, 512, 514).
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Numery ewidencyine

I:ilipiﬁskie Sity Powietrzne nie majg jednolitego systemu nadawania numeréw ewidencyj-
nych eksploatowanym statkom powietrznym. Wigkszo$¢ typow samolotow i Smigtowcow
ma numery ewidencyjne (od dwu- az do pigciocyfrowych) pochodzace od numeréw seryjnych
(fabrycznych) producenta lub numeréw ewidencyjnych poprzedniego uzytkownika. Istniejg
wszakze wyjatki — np. samoloty dyspozycyjne niezaleznie od typu majg czterocyfrowe numery
ewidencyjne 125x, samoloty szturmowe A-29B — numery 1901-1906, a Smigtowce szturmowe
T129B - 1501-1506. Z kolei samoloty bojowe FA-50H majg pigciocyfrowe numery, ktore — ze
wzgledu na sposéb ich malowania na ptatowcach podobny do stosowanego w USAF - sg
zapisywane w postaci np. 15-001, 17-012. Zgodnie z regutami obowigzujacymi w Sitach Po-
wietrznych Republiki Korei dwie pierwsze cyfry oznaczajg koncowke roku, w ktérym dany
statek powietrzny zostat wyprodukowany lub przyjety do wyposazenia, a trzy pozostate to

Statki powietrzne PAF

(stan na IV kw. 2025 r.)

Typ | Liczba
samoloty bojowe
FA-50PH Fighting Eagle 1 (+12)"
A-29B Super Tucano 6 (+6)"
samoloty transportowe

N22B Nomad 2
F27-500RF Friendship 1
NC212i 2(+6)"
C295M/W 4/3
C-130H/T Hercules 2/2
C-130J-30 Super Hercules (3)"

AW109E Power

O podpisaniu kontraktu na zakup o$miu lekkich
uzbrojonych $migtowcow wielozadaniowych
AgustaWestland (obecnie Leonardo) AW109E
Power poinformowano 6 listopada 2013 roku.
Dwa pierwsze egzemplarze (815 i 816) zosta-
ty przyjete do stuzby 17 sierpnia 2015 roku,
a sze$¢ pozostatych (819-824) 5 grudnia tego
samego roku. AW109E stuzg przede wszystkim
do rozpoznania i wsparcia ogniowego (mogg
przenosi¢ zasobniki z karabinami maszynowymi
kal. 12,7 mm lub wyrzutnie niekierowanych poci-
skow rakietowych). Zastapity w tej roli wystuzone
AUH-76. W 2016 roku PAF planowaty zakup
kolejnych 12 egz. AW109E w ramach progra-
mu ,Horizon 2” w celu zastgpienia pozostatych
w stuzbie MD 520MG, ale nie doszto do tego.

T129B ATAK

W ramach programu ,Horizon 2” zaplanowano
zakup ,rasowych” $migtowcéw szturmowych.
W listopadzie 2018 roku dowddca PAF poin-
formowat, ze sposrdd wielu ofert komisja tech-
niczna rekomendowata tureckie TAI T129 ATAK
(Attack and Tactical Reconnaissance Helicopter).
Potrzeby PAF w tym zakresie szacowano na

zakup tylko 8-10 egz. Niestety ochtodzenie
relacji na linii Ankara-Waszyngton sprawito,
ze Amerykanie nie wyrazili zgody na reeksport
amerykanskich silnikow LHTEC CTS800 sto-
sowanych do napedu T129. Filipiny wystapity
wiec z formalnym wnioskiem do amerykanskiej
administracji w sprawie wyrazenia zgody na za-
kup w ramach procedury FMS sze$ciu AH-64E
Apache lub AH-1Z Viper. DSCA poinformowata
Kongres 30 kwietnia 2020 roku, ze Departament
Stanu wyrazit zgode na transakcje. DSCA wy-
cenita potencjalne transakcje na maksymalnie
1,5 mld USD w przypadku AH-64E i 450 min USD
w przypadku AH-1Z, wliczajac pakiety wyposa-
zenia, uzbrojenia i czesci zamiennych oraz ustu-
gi szkolenia personelu i wsparcia logistycznego.
Ze wzgledu na zbyt wysokg cene Filipinczycy
zrezygnowali jednak z zakupu amerykanskich
$migtowcow i 20 lipca DND podpisat z firmg TAI
(Turkish Aerospace Industries) kontrakt o warto-
$ci 269 min USD na zakup sze$ciu T129B (z op-
cjg na szes¢ kolejnych).

W maju 2021 roku Amerykanie zniesli wspo-
mniane ograniczenia eksportowe, dzieki czemu
TAI mogta przystapi¢ do realizacji kontraktu.
Dwa pierwsze T129B (1501 i 1502) miaty by¢

W 2020 roku kupiono szes¢ tureckich Smigtowcow szturmowych T129B ATAK. Wedfug tureckich mediow
w 2023 roku Filipiny skorzystaty z opcji i zaméwity druga partig T129B, ale informacja ta nie zostata po-

twierdzona ani przez PAF/DND, ani firme TAL.

numer indywidualny. [ ] samoloty dyspozycyijne i pasazerskie
G280 1
Hawker 800XP 1
24 egz., ale w pierwszym etapie planowano ~ F28-3000 Fellowship 1

samoloty patrolowe i rozpoznawcze

N22SL Nomad Searchmaster

1

F27-200MPA 1
ATR 72-600 LRPA 2
Cessna 208B Grand Caravan EX 4
samoloty szkolne i treningowe
T-41D/B Mescalero 3/14
SF.260MP/TP/FH 1/4/16
S.211/AS.211 Warrior 2/2
inne samoloty
Cessna 210 Centurion 2
$migtowce
UH-1H Huey/205A-1 ~30/3
Bell 412HP/EP 2107
S-70i Black Hawk 35 (+12)"
W-3A Sokét 6
S-76/AUH-76 1/3
MD 520MG Defender 8-10
AW109E Power 8
T129B ATAK 6
TH-73A Thrasher (™
bezzatogowe statki powietrzne
Hermes 450 4
Hermes 900 8
ScanEagle 10

* zamowione, jeszcze nie zostaty dostarczone
** planowane, jeszcze nie zostaty zamowione

dostarczone juz we wrzesniu tego samego roku,
ale ostatecznie doszto do tego 9 marca 2022. Ich
oficjalne przyjecie do stuzby nastapito 6 kwietnia.
Dwa kolejne T129B (1503 i 1504) zostaty dostar-
czone 27 listopada 2022 roku, a dwa ostatnie
(1505 i 1506) 30 listopada 2023. Przyjecie do
stuzby tych maszyn nastgpito wszakze z duzym
opo6znieniem dopiero odpowiednio 20 grudnia
2023 i 17 maja 2024 roku. Wcze$niej, w kwiet-
niu 2023 roku tureckie media doniosty, ze Fili-
piny skorzystaty z opcji i zamowity drugg partie
T129B, ale ich liczba nie jest znana. Informacja ta
nie zostata jednak potwierdzona ani przez PAF/
DND, ani firme TAI.

TH-73A Thrasher

DSCA poinformowata Kongres 15 kwietnia 2025
roku, ze Departament Stanu wyrazit zgode na
sprzedaz Filipinom w ramach procedury FMS




W 2018 roku Filipiny kupity izraelskie zwiadowcze BSP Hermes 450 i wigksze Hermes 900 (na zdjgciu).
Jeden Hermes 900 rozbit sig 28 maja 2022 roku z powodu utraty facznosci.

nieujawnionej liczby $migtowcéw szkolnych
TH-73A Thrasher (czyli Leonardo AW119Kx
produkowanych w amerykanskiej fili koncernu
- AgustaWestland Philadelphia Corporation)
wraz z symulatorem, pakietami czg$ci zamien-
nych i wyposazenia oraz ustugami szkolenia
personelu i wsparcia logistycznego, o facznej
maksymalnej wartosci 120 min USD. Na razie
nie wiadomo, czy $migtowce majg by¢ przezna-
czone dla Sit Powietrznych, czy tez dla Wojsk
Lgdowych lub Marynarki Wojennej. PAF nie ma-
ja obecnie w wyposazeniu zadnych $migtowcow
szkolnych.

Bezzatogowce

Hermes 450 1 Hermes 900

Filipihczycy wyrazili zainteresowanie zakupem
izraelskich zwiadowczych BSP klasy MALE
(Medium Altitude, Long Endurance) Hermes
450 i Hermes 900 w lecie 2017 roku, po ich pre-
zentacji na Filipinach przez firme Elbit Systems.
Umowe zakupu jednego zestawu Hermes 450
(z czterema BSP) i trzech zestawéw Hermes
900 (po trzy BSP w kazdym) w ramach progra-
mu ,Horizon 2” podpisano w lecie 2018 roku.
Dostawy rozpoczety sie w sierpniu 2019 roku.
Pierwszy Hermes 450 zostat formalnie przyjety
do stuzby 16 pazdziernika. Jeden Hermes 900

rozbit sie 28 maja 2022 roku z powodu utraty
tacznosci. W czerwcu 2023 roku poinformowa-
no, ze DBM zatwierdzit Srodki finansowe na wy-
posazenie nieujawnionej liczby Hermeséw 900
w urzadzenia walki elektroniczne;.

ScanEagle

W lipcu 2017 roku DND poinformowat, ze w ra-
mach amerykanskiej pomocy wojskowej PAF
dostang zwiadowcze BSP Boeing Insitu Scan-
-Eagle. W sierpniu amerykanskie Naval Air
Systems Command (NAVAIR) poinformowato
0 podpisaniu z firma Insitu, Inc. w ramach proce-
dury FMS kontraktu o wartosci 7,4 min USD na
produkcje i dostawe szesciu ScanEagle. Oprocz
BSP kontrakt obejmowat takze niezbedne wy-
posazenie naziemne i pakiet czgsci zamiennych
oraz ustugi szkolenia personelu i wsparcia logi-
stycznego, o tacznej wartosci 13,76 min USD.
Catos¢ zostata sfinansowana przez amerykan-
skg administracie w ramach programu FMF.
Aparaty zostaty dostarczone na Filipiny 10 marca
2018 roku i cztery dni pdzniej uroczyscie przeka-
zane PAF. 13 pazdziernika 2021 roku PAF dosta-
ty druga partie czterech BSP ScanEagle, ktérych
zakup takze sfinansowali Amerykanie.

Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: AAE, DON/SP Filipin, US DoW

W 2018 i 2021 roku PAF dostaty tacznie 10 matych zwiadowczych BSP ScanEagle. Obie transakcije zostaty

w cafo$ci sfinansowane przez amerykanska administracje w ramach programu pomocy wojskowej dla

sojusznikow.
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Andri) Charuk

Mysliwiec przechwytujacy MiG-25 stat sig wizytowka mozliwosci radzie-
ckiego przemystu lotniczego, wzhudzajac duze zaniepokojenie na Zacho-
dzie, gdzie dostat nazwe Foxbat. Eksploatacja w czasach radzieckich
okazata sie jednak catkowicie pokojowa. Po rozpadzie ZSRR samoloty
tego typu, obok Federacji Rosyjskiej, odziedziczyty cztery inne nowo po-
wstate panstwa, ale na dtuzsza eksploatacje zdecydowat sie jedynie
Azerbejdzan. Na przetomie lat 70. i 80. niemal jednoczesnie samoloty
MiG-25PD w wariancie eksportowym otrzymaty sity powietrzne trady-
cyjnych odbiorcow radzieckiego uzbrojenia — Algierii, Iraku, Libii i Syrii.

Wdrazanie
Wedtug ustalonej praktyki, wdrazanie nowych
mysliwcow przechwytujgcych rozpoczynato
sie od 148. Centrum Zastosowania Bojowego
i Przeszkolenia Personelu Lotniczego Obro-
ny Powietrznej (Centr bojewogo primienienija
i pierieucziwanija lotnogo sostawa Protiwowo-
zdusznoj oborony, CBPIPLS PWO). Osrodek
dysponowat kadrg instruktorskg majacg bogate
do$wiadczenie i najwyzsze kwalifikacje — cechy
niezbedne do oswajania nowego mysliwca, sta-
nowigcego skok jakosciowy w lotnictwie Wojsk
OPK. W przypadku MiG-a-25P dodatkowym
atutem 148. Centrum byta jego lokacja na lot-
nisku Sawaslejka w obwodzie gorkowskim,
czyli nieopodal zaktadéw produkujacych te
samoloty.

Przed kadrg o$rodka postawiono zadanie nie
tylko samemu nauczy¢ sie lata¢ MiG-iem-25P,

ale rowniez opracowa¢ metodyke przeszkolenia
na ten typ innych pilotdw. Poziom kwalifikacji
tych ostatnich byt za$ bardzo rézny. Na prze-
tomie lat 60. i 70. putki mys$liwskie Wojsk OPK
lataty nie tylko na wzglednie nowoczesnych
naddzwiekowych Su-9/11, ale réwniez na star-
szych MiG-ach-19, Jakach-28P, a nawet MiG-
-ach-17F. Przej$cie z tych samolotow na szybkie
i wysokosciowe MiG-i-25P, dysponujace do tego
0 wiele bardziej ztozonym wyposazeniem pokfa-
dowym, byto nie lada wyzwaniem.

Pierwsze MiG-i-25P pojawity sie w 148. Cen-
trum w roku 1968. Byty to samoloty serii wstep-
nej, jeszcze niedopracowane we wszystkich
szczegotach. Na dodatek poszczegolne egzem-
plarze tej serii réznity sie miedzy sobg. Stop-
niowo wymieniono je na mysliwce z produkcji
seryjnej. Nawet nadejscie w latach 80. mysliw-
cdw nowej generacji MiG-31 oraz Su-27P nie

— wersje mysliwskie

oznaczato zaprzestania eksploatacji MiG-6w-
-25 - w listopadzie 1990 roku 148. Centrum
ciggle dysponowato czterema samolotami
tego typu.

Przeszkolenie na nowy mysliwiec z reguty bez
probleméw przechodzili piloci latajgcy wezesniej
Su-9. Od tego samolotu MiG-25P wyr6zniat sig
korzystnie mniejszg predkoscig lgdowania i lep-
szg widoczno$cig z kokpitu. Przy matych pred-
kosciach miat jednak tendencje do gwattownej
utraty ,postuszenstwa”, co mogto doprowadzi¢
do katastrofy. Dlatego piloci preferowali utrzyma-
nie podczas podejscia do ladowania predkosci
w granicach 300-320 km/h, zamiast przepiso-
wych 290 km/h. Inng cechg charakterystyczng
MiG-a-25P byta duza masa - byt on dwu-trzy-
krotnie ciezszy od innych mysliwcow Wojsk OPK
(z wyjatkiem Tu-128). W potaczeniu z waskimi
oponami podwozia stawiato to szczegoine wy-
magania co do jakosci nawierzchni lotniska.

Silniki R15B-300 uwazano za niezawodne,
lecz byty one wyjgtkowo paliwozerne. Innym
mankamentem byt dtugi czas reakciji — przejscie
od matego ciggu do maksymalnego trwato az
14 sekund. Najwiecej probleméw w eksploatacii
MiG-6w-25P dostarczato poktadowe wyposaze-

MiG-25PDS z 146. PLM. Jednostka podporzadko-
wana 8. Samodzielnej Armii OP chronita przestrzen
powietrzng nad Kijowem i jego okolicami.
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nie elektroniczne. Zresztg ten mankament byt
typowy rowniez dla innych samolotéw bojowych
z tego okresu, i to nie tylko radzieckich.

Z punktu widzenia wtasciwo$ci manewro-
wych, MiG-25P wydawat sie blizszy samolotom
bombowym, a nie typowym mysliwcom. Prze-
cigzenie eksploatacyjne ograniczato sie do 4,4g,
a kat natarcia do 14°. W zasadzie wykluczato
to prowadzenie manewrowej walki powietrzne;.
Zasadniczo przeciwnikami MiG-6w-25P miaty
by¢ jednak samoloty o réwniez ograniczonych
zdolnosciach manewrowych — bombowce oraz
samoloty rozpoznania strategicznego. Takty-
ka uzycia MiG-6w-25P ograniczata si¢ wiec do
zblizenia si¢ do celu (kierujgc sie sygnatami
naziemnego systemu dowodzenia), namierze-
nia celu radarem poktadowym oraz odpalenia
pociskow rakietowych. Swojg specyfike miato
przechwycenie samolotéow rozpoznawczych
SR-71 Blackbird. Ze wzgledu na wigkszg pred-
kos¢ amerykanskiego samolotu nalezato go ata-
kowa¢ czotowo. Wzgledna predkos¢ zblizania
obu samolotéw siegata wowczas az 1,5 km/s
i pilot MiG-a-25P miat zaledwie 10-15 sekund
na odpalenie rakiet. Chodzito oczywiscie wytacz-
nie o sytuacje hipotetyczna, poniewaz SR-71 nie
wlatywaty w przestrzen powietrzng ZSRR.

System uzbrojenia MiG-a-25P znaczaco
przewyzszat odpowiednie systemy innych ra-
dzieckich mysliwcow przechwytujacych. Radar
Smiercz-A, instalowany w tym samolocie, ofero-
wat dwukrotnie wiekszy zasieg wykrycia celow

w poréwnaniu z wcze$niejszg wersjg stosowa-
ng w samolocie Tu-128. Parametry pociskow
R-40 (przed modernizacjg) pozostawaty jednak
na poziomie pociskow R-4, w ktére uzbrojono
Tu-128, oraz R-98 uzywanych przez mysliwce
przechwytujgce Su-15. Modernizacja do wersji
MiG-25PD, chociaz wymuszona, okazata sig
bardzo trafng. Wzrost zasieg razenia celéw, a sa-
molot nadawat sie réwniez do atakowania celow
na tle ziemi.

Jedyng okazjg do realnego odpalenia poci-
skow rakietowych do celéw powietrznych dla
pilotéw MiG-6w-25P byty cwiczenia poligonowe.
Kazdy putk mysliwski Wojsk OPK odbywat takie
¢wiczenia co dwa lata. W zdecydowanej wigk-
szo$ci przypadkéw organizowano je w 18. Cen-
trum Zastosowania Bojowego Lotnictwa Obrony
Powietrznej (Centr bojewogo primienienija awia-
cji Protiwowozdusznoj oborony, CBPA PWO)
w Krasnowodzku (od 1993 roku Turkmenbasza)
na zachodzie Turkmenistanu, nad Morzem Ka-
spijskim. Jako cele powietrzne uzywano dronéw
odrzutowych ta-17. Do strzelan ostrych wy-
bierano tylko kilku najbardziej do$wiadczonych
pilotéw z kazdego putku. Tylko pojedynczy pi-
loci, prawdziwi mistrzowie, mogli pochwali¢
sie chocby dziesiecioma ostrymi strzelaniami
pociskami powietrze-powietrze w czasie catej
swojej kariery.

Do Krasnowodzka lotnicy z putkéw MiG-6w-
-25P z catego ZSRR przybywali wtasnymi sa-
molotami. Dopiero pod koniec stuzby tych my-

Etat radzieckiego putku mysliwskiego Wojsk
OPK przewidywat 30 samolotéw mysliwskich
MiG-25 w wersji bojowej.
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Na stanie putku mysliwskiego Wojsk OPK znajdowato si¢ zwykle cztery—sze$¢ dwumiejscowych samolotow szkolnych MiG-25PU.

$liwcow, w 1990 roku, w 18. Centrum utworzono
etatowg eskadre MiG-6w-25PDS z samolotow
przekazanych po rozwigzaniu 738. PLM w Za-

porozu.
* Stuzba
w lotnictwie ZSRR

Liniowe putki lotnictwa mysliwskiego (PLM)
MiG-6w-25P liczyty z reguty trzy eskadry. Etat
putku przewidywat 30 samolotow mysliwskich
oraz cztery-sze$¢ szkolnych MiG-6w-25PU. Do
putkéw lotnictwa mysliwskiego MiG-i-25P zacze-
ty naptywa¢ w 1971 roku, a do 1980 przezbro-
jono w nie jedenascie jednostek. Dwa kolejne
putki otrzymaty te mysliwce w latach 1981-1982,
a jeden dopiero w roku 1990. W migdzyczasie
trwata juz jednak wymiana MiG-6w-25P na nowe
mysliwce przechwytujagce MiG-31. W momencie
rozpadu ZSRR lotnictwo Wojsk OPK dyspono-

Obstuga techniczna samolotu MiG-25P.

wato dziesigcioma putkami MiG-6w-25P, przy
czym dwa z nich miaty sktad mieszany, dyspo-
nujgc rowniez mysliwcami innych typow.

Pierwszg jednostkg liniowg wyposazong
w MiG-i-25P byt 786. PLM. Na wybor tej jednostki
wptyneto miejsce dyslokacji — lotnisko Prawdinsk
w obwodzie gorkowskim, czyli w poblizu zakfa-
dow produkcyjnych. W 1971 roku putk rozpoczat
wymiang MiG-6w-19PM na MiG-i-25P. Juz po
dziesieciu latach 786. PLM (takze jako pierwszy)
przezbrojono w MiG-i-31. Putk zachowat jednak
szkolne MiG-i-25PU, wykorzystujac je do trenin-
gu pilotow MiG-6w-31. Ten ostatni, chociaz jest
samolotem dwumiejscowym (pilot i nawigator),
nie dysponuje podwojnym sterowaniem. Cztery
MiG-i-25PU eksploatowano w 786. PLM az do
2001 roku, co czyni te jednostke najdtuzej uzy-
wajacym MiG-6w-25 putkiem lotnictwa mysliw-
skiego (chociaz przez dwie trzecie czasu wytgcz-
nie do treningu).

786. PLM nalezat do Moskiewskiego Okregu
Obrony Powietrznej, a $cistej mowiac — 16. Kor-
pusu OP. Ten okreg dysponowat czterema
putkami MiG-6w-25P, ale jednorazowo nie wig-
cej niz trzema. Drugg jednostkg byt 445. PLM
podporzadkowany 3. KOP na lotnisku Kottas-
-Sawwatija (obwoéd archangielski). W marcu
1975 roku wymienit on ciezkie mysliwce prze-
chwytujgce Tu-128 na uzywane MiG-i-25P prze-
kazane z Prawdinska. W zamian 786. PLM otrzy-
mat partie nowych MiG-6w-25P z linii produk-
cyjnej. 445. PLM latat na MiG-ach-25 do 1993
roku, kiedy zostat wchfoniety przez 72. PLM.
Ten ostatni latat na MiG-ach-31, ale przejat po
445, PLM pie¢ MiG-6w-25PU i wykorzystywat je
do roku 2000.

Nawiasem mowigc, praktyka wykorzystania
MiG-6w-25PU w putkach latajacych na MiG-ach-
-31 byta w radzieckich Wojskach OPK dos¢
rozpowszechniona i dotyczyta nie tylko jedno-
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MiG-25PD w locie. Maszyny tej wersji i zmodernizowane MiG-i-25PDS okreslono w kodzie NATO jako Foxbai-E. Pierwotna odmiana mysliwska nosita natomiast
kod Foxbat-A. Maszyny rozpoznawcze to Foxbat-B, dwumiejscowe treningowe — Foxbat-C, rozpoznania radiotechnicznego — Foxbat-D, a przetamania obrony

powietrznej — Foxbat-F.

stek przezbrajajacych sig z MiG-6w-25P, ale
réwniez z innych typéw samolotéw. Na przyktad
174. PLM z Monczegorska (obwéd murmanski)
w trakcie przygotowan do wymiany Jakéw-28P
na MiG-i-31 dostat w 1983 roku kilka MiG-6w-
-25PU. Okazaty sig one bardzo uzyteczne pod-
czas przeszkalania pilotow ze stosunkowo lek-
kich mysliwcow na znacznie cigzsze i o zupetnie
innych charakterystykach pilotazowych.

Do 2. KOP Moskiewskiego Okregu OP nale-
zaty jeszcze dwie jednostki MiG-6w-25. W grud-
niu 1979 roku z Su-11 w MiG-i-25P przezbroit
sie 760. PLM na lotnisku Chotitowo (obwod
kalininski, obecnie twerski). Okazat sie jednost-
ka najdtuzej eksploatujacg wersje mysliwskie
MiG-a-25 w rosyjskim lotnictwie wojskowym
— zostat przezbrojony w MiG-i-31 w 1994 roku
(razem z 83. PLM). W roku 1981 wymieniono
Su-9 na MiG-i-25PD (nowe samoloty prosto
z zaktadow produkcyjnych) w 28. PLM w Mohy-
lowie na Biatorusi. Po rozpadzie ZSRR jednost-
ka ta, bedac podporzgdkowana Moskiewskiemu
Okregowi OP, przeszta pod rosyjska jurysdykcje
i zostata rozwigzana w 1993 roku.

786. PLM miat chroni¢ Moskwe i okolice od
ewentualnych lotéw SR-71A z kierunku pétnoc-
nego. Od zachodu te funkcje miat petni¢ 61. PLM
stacjonujgcy w Baranowiczach na Biatorusi. Jed-
nostka ta nalezata do 11. KOP z 2. Samodzielne;
Armii OP (z dowédztwem w Minsku). 61. PLM
jako druga jednostka liniowa otrzymat MiG-i-
-25P, zaczynajac wymiang uzywanych wczedniej
Su-9 w roku 1971. Od 1984 roku dysponowat
tylko jedng eskadrg MiG-6w-25PDS, dwie inne
przezbrojono zas w mysliwce MiG-23ML/MLD.
W takim sktadzie po rozpadzie ZSRR 61. PLM
przeszedt pod jurysdykcje Biatorusi.

Réwniez w 1971 roku rozpoczat przezbrajanie
z MiG-6w-19P na MiG-25P 764. PLM na lotnisku
Bolszoje Sawino (obwdd permski). Zadaniem tej
jednostki, podporzgdkowanej 20. KOP z 4. Sa-
modzielnej Armii OP (z dowddztwem w Swier-
dtowsku, obecnie Jekaterynburg) byta ochrona
przed rozpoznaniem powietrznym Uralskiego
Rejonu Przemystowego. W 1984 roku 764. PLM
przezbrojono w MiG-i-31.

Druga fala przezbrojenia putkéw lotnictwa
mysliwskiego Wojsk OPK w samoloty MiG-25P

rozpoczeta si¢ w 1974 roku — po tym, jak trzy
pierwsze putki dostaty etatowg liczbe samolo-
tow. Objefa ona rowniez trzy jednostki liniowe.
Wtasnie w tym roku rozpoczeto przezbrojenie
530. PLM na lotnisku Sokotéwka (Czugujewka,
Kraj Nadmorski). Byt to jedyny przypadek, kiedy
putk przeszkolit si¢ na MiG-i-25P z mysliwcow
lekkich MiG-17. Jednostka nalezata do 23. KOP
z 11. Samodzielnej Armii OP (z dowddztwem
w Chabarowsku). Watpliwg stawe zyskata z ra-
cji uprowadzenia 6 wrze$nia 1976 roku jednego
z MiG-6w-25P przez st. lejt. Wiktora Bielenke,
ktory wyladowat na lotnisku Hakodate w Japonii.
W roku 1990 putk przezbrojono w MiG-i-31.

W 1974 roku MiG-i-25P zaczety naptywaé
do jednostek Bakinskiego Okregu OP. Prze-
zbrojony jako pierwszy 83. PLM (Rostéw nad
Donem), podporzadkowany 12. KOP, eksplo-
atowat wczesniej leciwe MiG-i-19. Jednostka
ta latata na MiG-ach-25PD/PDS do 1994 roku,
kiedy otrzymata nowsze MiG-i-31. Drugim put-
kiem tego okregu przezbrojonym w MiG-i-25P
byt 82. PLM z lotniska Nasosnyj w poblizu Baku
(Azerbejdzan), podporzadkowany 15. KOP. Od

MiG-25PDS przygotowywany do lotu w warunkach zimowych. Rowery czesto wykorzystywano jako nieetatowy Srodek transportu lotniskowego.
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1977 roku nowe mysliwce zastgpity w tym putku
samoloty Jak-28P. W 1987 roku putk wymienit
MiG-i-25P na zmodernizowane MiG-i-25PDS.
W latach 1990-1991 prowadzono przygotowa-
nia do przezbrojenia tej jednostki w MiG-i-31, ale
nie zdazono tego zrobi¢ przed rozpadem ZSRR,
po czym 82. PLM przeszedt pod jurysdykcje
Azerbejdzanu.

W 82. PLM doszto do jedynego w historii ra-
dzieckich MiG-6w-25P uzycia broni przeciwko
realnemu celowi powietrznemu. W kwietniu 1984
roku (data dzienna nie jest znana) dyzurna para
tego putku zostata poderwana do przechwyce-
nia aerostatu rozpoznawczego, znajdujgcego
sie na wysokosci rzedu 25 000 m — niedostepnej
dla zadnego innego mysliwca. Po kilku prébach
podejscia jednemu z pilotéw udato sie odpali¢
pocisk R-40RD. Trafit on aerostat, lecz nie wy-
bucht, przedziurawiajgc jedynie kilka jego sek-
cji. To jednak wystarczyto, aby wysokos$¢ lotu
celu spadta do 16 000 m i aerostat niczym na
strzelnicy zostat rozstrzelany z dziatek mysliw-
cow MiG-23.

Na losach 82. i 83. PLM powaznie odbita sie
reorganizacja Wojsk OPK przeprowadzona w ro-
ku 1980, a mianowicie rozwigzanie Bakifskie-
go Okregu OP. Po tym 83. PLM razem z catym

W latach 80. jednostke przezbrojono w MiG-i-
-25PD/PDS. W listopadzie 1990 roku miata na
stanie 41 samolotéw, w tym kilka MiG-6w-
-25PU.

Oprécz 146. PLM i przekazanego na
krotko 83. PLM, 8. Samodzielna Armia
OP dysponowata jeszcze dwoma putkami
MiG-6w-25. W czerwcu 1977 roku rozpocze-
to przezbrojenie 933. PLM na lotnisku Dniepro-
pietrowsk-Kajdaky. Zajeto to nieco czasu, bo
jeszcze w nastepnym roku putk ciagle uzywat
przestarzatych MiG-6w-19P/PM. W listopadzie
1990 roku 933. PLM dysponowat 40 samolotami
MiG-25PD/PDS. 933. PLM nalezat do 11. Dy-
wizji OP (w marcu 1986 roku zreorganizowano
ja w 49. KOP) - tak samo, jak jeszcze jedna
jednostka uzbrojona w MiG-i-25 - 738. PLM
z lotniska Zaporoze-Mokre. Putk ten az do lipca
1982 roku uzywat Jak-6w-28P, po czym prze-
zbrojono go w MiG-i-25PDS. Jednostke rozwig-
zano juz w listopadzie 1990 roku. Dwa inne putki
8. Samodzielnej Armii OP dotrwaty do rozpadu
ZSRR. W tym momencie oba wchodzity w skfad
49. KOP.

Jeszcze dwa putki Wojsk OPK zostaty uzbro-
jone w MiG-i-25. Pierwszy z nich to 524. PLM
w Letnieoziorsku (obwod archangielski), prze-

Odznaczenia na burcie MiG-a-25PDS z 146. PLM - radziecki znak gwardii (putk odznaczono tym tytutem
w 1943 roku) oraz napis ,,Imienia 60. rocznicy WLKSM”. Ten drugi tytut putk dostat w 1978 roku z okazji
jubileuszu radzieckiej mtodziezowej organizacji komunistycznej.

12. KOP podporzadkowano 8. Samodzielnej
Armii OP (z dowodztwem w Kijowie). Z kolei
15. KOP (w tym 82. PLM) przekazano pod do-
wobdztwo Zakaukaskiego Okregu Wojskowego.
Kiedy w kwietniu 1986 roku powstata 19. Sa-
modzielna Armia OP (z dowodztwem w Thilisi),
podporzadkowano jej oba korpusy, a wraz z nimi
82.1i83. PLM.

Trzecim putkiem, ktory w 1974 roku rozpoczat
przezbrajanie w MiG-i-25P (w tym przypadku
z MiG-6w-19PM/PT/S) byt 146. PLM z Wasylko-
wa w obwodzie kijowskim. Wchodzit on w sktad
19. Dywizji OP z 8. Samodzielnej Armii OP.
Pierwsze MiG-i-25P otrzymat w czerwcu 1974
roku, a juz rok pozniej dysponowat kompletem
32 MiG-6w-25P oraz piecioma MiG-ami-25PU.

zbrajany z Jakéw-28P od kwietnia 1976 roku.
Jednostka, nalezaca do 23. KOP z 10. Samo-
dzielnej Armii OP (z dowédztwem w Archan-
gielsku), latata na MiG-ach-25PD/PDS do cza-
su rozwigzania w 1994 roku. Ostatnim putkiem
uzbrojonym w MiG-i-25 byt 152. PLM z Ak-
-Tepe w Turkmenistanie. Jednostka, wchodza-
ca w sktad 24. KOP z 12. Samodzielnej Armii
OP (z dowobdztwem w Taszkencie), w 1990
roku otrzymata 20 MiG-6w-25PDS z rozwig-
zanego 738. PLM. Pozwolito to na przezbroje-
nie dwoch eskadr, trzecia za$ ciaggle uzywata
MiG-6w-23MLD. Putk ten okazat sie réwniez
jednostka najkrocej uzywajgcg mysliwskich
MiG-6w-25 - rozwigzano go bowiem juz dwa
lata pdzniej.

MiG-25PDS nr takt. niebieski 56, nalezacy do 146. PLM podporzadkowanego 8. Samodzielnej

Armii Obrony Powietrznej. Jednostka bazujaca na lotnisku Wasylkow chronita przestrzen
powietrzng nad Kijowem i jego okolicami. Po rozpadzie ZSRR zostata wiaczona w skiad Sit

Powietrznych Sit Zbrojnych Ukrainy.

Andrzej M. Olejniczak
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Wypadek mysliwca MiG-25PDS. Seryjna modernizacje MiG-6w-25P do tego standardu rozpoczeto
w

1978 roku.

Jedyng radzieckg jednostkg spoza Wojsk
OPK i zarazem jedyng stacjonujgcg poza teryto-
rium ZSRR uzbrojong w MiG-i-25 byt 787. PLM
z 16. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego Gwardii
z 71. Korpusu Lotnictwa Mysliwskiego, wcho-
dzgcego w skfad 16. Armii Powietrznej skupiaja-
cej lotnictwo Grupy Wojsk Radzieckich w Niem-
czech. Putk stacjonowat na lotnisku Finow
w NRD i na poczatku lat 80. latat na mysliwcach
MiG-23ML (1. i 2. eskadra) oraz szkolno-bojo-
wych MiG-ach-23UB (3. eskadra). W 1982 roku
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1. eskadre przezbrojono w MiG-i-25PD. Jej gtow-
nym zadaniem byto ewentualne przechwycenie
samolotow SR-71A. Po tym jak US Air Force
wycofaty te samoloty, obecnos¢ wyspecjalizowa-
nych mysliwcow przechwytujgcych w NRD stra-
cita racje bytu. W sierpniu 1989 roku wymieniono
je wiec na MiG-i-29.

W panstwach poradzieckich
W momencie rozpadu ZSRR mysliwce MiG-25
(w eksploatacji pozostawaty juz w zasadzie tyl-
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ko warianty PD i PDS) znajdowaty sig u schytku
kariery. Rzecz byta nie tyle w wyczerpaniu zy-
wotno$ci samolotow (w kofcu najnowsze z nich
miaty za sobg mniej niz 10 lat stuzby), ale w kar-
dynalnej zmianie wymagan stawianych mysliw-
com przechwytujgcym. Priorytetowym zadaniem
stato sie przechwycenie poddzwigkowych celow
poruszajacych sie prawie przy samej ziemi, czyli
pociskdw manewrujacych. MiG-25P, nawet po
modernizacji, niezbyt nadawat sie do tego za-
dania, pozostajac zoptymalizowanym do prze-
chwycenia celow wysoko$ciowych i szybkich.
Tak wiec w panstwach powstatych po rozpa-
dzie ZSRR MiG-i-25P/PD/PDS staty sig jednymi
z pierwszych kandydatéw do spisania ze stanu,
wyprzedzajgc nawet warianty rozpoznawcze.

Federacja Rosyjska

W Sitach Powietrznych Federacji
Rosyjskiej mysliwce MiG-25PD/PDS sukcesyw-
nie wycofano juz w latach 1993-1994. Samo-
lotow MiG-25PU uzywano jako treningowych
w niektorych putkach wyposazonych w MiG-i-31
do lat 2000-2001.

Biatoru$

i i Kraj ten otrzymat tylko jedng eska-

dre MiG-6w-25PDS/PU, liczacg 13 maszyn. Sa-
moloty te, ze wzgledu na obecno$¢ wystarczaja-
cej liczby mysliwcow czwartej generaciji, spisano
ze stanu bardzo szybko. Kiedy 1 stycznia 1994
roku 61. PLM przeksztatcono w 61. Baze Lotni-
ctwa Mysliwskiego, na jej stan wpisano juz tylko
mysliwce MiG-29 i Su-27.

Turkmenistan

Na terytorium niepodlegtego Turk-
menistanu znalazt si¢ 152. PLM. W tym czasie
jeszcze nie zakonczono procesu wdrazania
MiG-6w-25PDS. Pierwsze ostre strzelania odby-
ty sie w putku juz po rozpadzie ZSRR, w 1992
roku. Wkrétce po tym 152. PLM zostat rozwia-
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Ukrainski MiG-25PD startujacy do lotu treningowego. Ze wzgledu na nieekonomicznos¢ silnikdw i niedofinansowanie SZU, loty takie odbywaty sig dos¢ rzadko.

zany, a na jego bazie utworzono 107. PLM Sit
Powietrznych Turkmenistanu. Odziedziczyt on
caty sprzet po 152. PLM — mysliwce MiG-25PDS
i MiG-23MLD. Uzywano ich jednak nie dtuzej niz
kilka lat.

‘ Ukraina

Sity Zbrojne Ukrainy odziedziczyty
po ZSRR strukture z odrebnymi Wojskami OPK.
Wsréd siedmiu putkow mysliwcow przechwytuja-
cych, przejetych pod ukrainskg jurysdykcje, dwa
- 146. i 933. PLM - lataty na MiG-ach-25PDS/

PU, dysponujac w sumie okoto 80 samolotami.
Uznano je za zbedne nie tylko ze wzgleddw tak-
tycznych, ale rdwniez ekonomicznych, jako zbyt
drogie w eksploataciji. Proces ich wycofywania
rozciggnat sig na kilka lat. W listopadzie 1992
roku odbyty sie ostre strzelania z uzyciem poci-
skow R-40 i R-60 z udziatem wybranych pilotéw
obu putkéw.

1 czerwca 1993 roku rozwigzano 146. PLM.
W 933. PLM utrzymywano 24 MiG-i-25PDS,
rozdzielone migdzy trzy eskadry. W warunkach
kryzysu gospodarczego dawat si¢ we znaki brak
paliwa dla lotnictwa wojskowego. Dlatego
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w 1994 roku do 933. PLM przekazano sze$é¢ sa-
molotéw szkolnych L-39C, uzywanych do pod-
trzymania chocby minimalnych zdolno$ci lotnych
wsrdd pilotow. W koncu 18 pazdziernika 1996 ro-
ku i ten putk rozwigzano, definitywnie wycofujac
MiG-i-25PDS. Od marca tego roku trwat proces
przekazywania wszystkich pozostajgcych w tym
czasie putkébw mysliwcow przechwytujgcych
Wojsk OPK SZU do Sit Powietrznych. 933. Putku
reforma jednak nie dotkneta i do samego konca
pozostawat w sktadzie Wojsk OPK, przekaza-
nie uznano bowiem za bezsensowne w zwigzku
z zaplanowanym rozwigzaniem jednostki.

Lotnisko Wasylkow dysponowato betonowymi schronohangarami dla MiG-6w-25.




' ; Ukrainski MiG-25PDS. Na powierzchni bocznej chwytu powietrza widaé rzad
dziewieciu czerwonych gwiazdek — to liczba ostrych odpalen pociskow z tego

i samolotu.

Wszystkie ukrainskie MiG-i-25PDS/PU (po-
dobnie jak samoloty wersji rozpoznawczych)
przekazano na przechowanie do Lotniczych
Zaktadow Remontowych ,MiG-Remont” (byte
713. LZR) w Zaporozu. Spodziewano sig, ze uda
sig znalez¢ chetnych na te samoloty za granica.
Jeden MiG-25PU wyremontowano i uzywano
do treningu zaktadowych pilotow-oblatywaczy.
Samolot w specjalnym malowaniu, z nume-
rem 001, na poczatku XXI wieku uczestniczyt
w roznych pokazach i wystawach lotniczych.
Wigzato sig¢ to z promowanym w tym czasie
przez ,MiG-Remont” projektem modernizacii
MiG-6w-25. Chetnych na te propozycje jednak
nie znaleziono i w roku 2005 zaprzestano eksplo-
atacji tego egzemplarza, definitywnie korczac
historie ukrainskich ,dwudziestych pigtych”. Sa-
moloty sukcesywnie ztomowano, konczac ten
proces w 2013 roku. Pociecia na zyletki unik-
nefo tylko kilka egzemplarzy, ktére przekazano

do muzebw.
@ Azerhejdzan
Znajdujacy sie na terenie Azerbej-

dzanu 82. PLM w pierwszych miesigcach po
rozpadzie ZSRR pozostawat pod kontrolg rzagdu
w Moskwie — ale juz nie Zwigzku Radzieckiego,
tylko Federacji Rosyjskiej, formalnie wchodzac
w sktad Potgczonych Sit Zbrojnych Wspdinoty
Niepodlegtych Panstw (istniejacych w latach
1992-1993). Dotyczyto to zresztg catego lot-
nictwa bytego ZSRR na terenie tego nowo po-
wstatego panstwa. Moskiewskie dowddztwo
postanowito wycofaé te jednostki na teren Ro-
sji. Operacje zamierzano przeprowadzi¢ szybko
i miata ona zaskoczy¢ wtadze Azerbejdzanu, co
w zasadzie si¢ udato. W nocy z 9 na 10 czerwca
1992 roku przeprowadzono masowy start i prze-
rzut na terytorium Rosji wigkszosci samolotéw
bojowych stacjonujgcych na terytorium Azerbej-
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dzanu. W tym samym czasie cze$¢ sprzetu i po-
jazdéw lotniskowych zostata zniszczona przez
personel rosyjski.

tacznie na terytorium Rosji przerzucono po-
nad 82 samoloty bojowe Su-24M, Su-24MR,
Su-25 i MiG-25RB. Na liécie nie znalazt sig jed-
nak zaden z MiG-6w-25PDS stanowigcych wy-
posazenie 82. PLM. Rzecz w tym, ze lotnisko
Nasosnyj zostato szybko wzigte pod kontrole
przez oddzialy azerbejdzanskie, ktére skutecz-
nie zablokowaty dziatania Rosjan. W rezultacie
wiasnoscig Sit Zbrojnych Azerbejdzanu stato
sie wszystkich 38 samolotéw MiG-25PDS sta-
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nowigcych wyposazenie jednostki. Przejeto
rowniez kontrole nad samolotami znajdujgcymi
sie w 210. LRZ, ulokowanymi przy tym samym
lotnisku — piecioma syryjskimi MiG-ami-25P/RB
(nie udato sie ustali¢, czy pdzniej zwrdcono je
prawowitemu wiascicielowi). Przypomnijmy, ze
na lotnisku Dalljar przejeto réwniez pie¢ samo-
lotow MiG-25RB z 882. Samodzielnego Putku
Lotnictwa Rozpoznawczego.

MiG-25PDS okazat sie w tym momencie naj-
liczniejszym typem samolotu bojowego Sit Po-
wietrznych Azerbejdzanu, a do tego jedynym
mysliwcem. Wkrétce uzupetniono je kilkoma
mysliwcami lekkimi MiG-21SM/SMT kupionymi
w Uzbekistanie i Ukrainie. To wtasnie na MiG-
-ach-21SMT lotnicy azerbejdzanscy w pofowie
czerwca 1992 roku rozpoczegli loty bojowe prze-
ciwko Ormianom w toczacej sie wojnie 0 Gorski
Karabach. Inne typy samolotow wtgczano do
pracy bojowej stopniowo, do tego we wzgled-
nie nieduzej liczbie. Wigzato sie to z brakiem
pilotow. Wedtug zrodet azerbejdzanskich, pilot
MiG-a-25PDS w ciggu dnia mogt dokonywaé od
czterech do szesciu lotow, wymieniajgc samoloty
- tych akurat nie brakowato.

Ze wzgledu na pilne zapotrzebowanie na
samoloty uderzeniowe, kilka MiG-6w-25PDS
dostosowano do przenoszenia szesciu bomb
FAB-500. Szczegotéw dotyczacych sposobu
dokonania tej modernizacji nie ujawniono, ale
najpewniej wykorzystano zaczepy z MiG-6w-
-25RB, ktére mogty znajdowaé sie w 210. LZR.
Wiadomo jednak, ze nie dokonano zadnych
zZmian w wyposazeniu celowniczym, a caty
tadunek bombowy mozna byto zrzuci¢ tylko
w jednej salwie. Precyzja takich uderzen byta
bardzo niska, dlatego MiG-6w-25PDS uzywano
gtownie do dziatarh demonstracyjnych, a do ata-
kéw na realne cele starano sie wykorzystywaé
MiG-i-25RB.
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Amerykanska delegacja zaznajamia sie z azerbejdzafskim samolotem MiG-25, maj 2006 roku.
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Samoloty MiG-25PD Sit Powietrznych Algierii. Pafistwo to uzywato tych mysliwcéw az do potowy 2022 roku.

W wojnie o Gorski Karabach Sity Powietrzne
Azerbejdzanu stracity trzy MiG-i-25. Przypadek
zestrzelenia 20 sierpnia 1992 roku MiG-a-25RB
opisano w artykule o wersjach rozpoznawczych.
Oproécz tego stracono jeszcze jednego MiG-a-
-25RB i jednego MiG-a-25PDS, ale nie udato sig
ustali¢, w ktorym epizodzie ktéry samolot zostat
zniszczony. W pazdzierniku 1992 roku, podczas
lotu zapoznawczego nad terenem dziatan bo-
jowych, zestrzelony zostat MiG-25 pilotowany
przez Telmana Huseinowa, ktéry katapultowat
sie i zostat uratowany przez grupe poszukiwaw-
cza. Z kolei 15 stycznia 1993 roku inny MiG-25
zostat zestrzelony przez samobiezny system
przeciwlotniczy Osa-AKM. Zasiadajacy za jego
sterami Aleksiej Ptotnikow katapultowat sie po-
myslnie, ale po przyziemieniu zostat rozstrzelany
przez Ormian.

W styczniu 1993 roku pilot 0 nazwisku Rewa
uprowadzit samolot MiG-25PDS do Armenii. Juz
podczas pierwszego lotu oddzielit sie od swo-
jego prowadzacego i zanurkowat w strone sa-
siedniego kraju. Poczatkowo sadzono, ze rozbit
sie 0 gory, pozniej jednak dowiedziano sig, ze
uprowadzit samolot, ale powaznie uszkodzit go
podczas lgdowania. Jak sig pozniej udato usta-
li¢, Ormianie zwerbowali go (nie wiadomo, w jaki
sposob) jeszcze przed przyjazdem do Azerbej-
dzanu i nakazali wstgpi¢ do Sit Powietrznych
Azerbejdzanu i uprowadzi¢ samolot do Armenii.
Poprzez swojego kolege, ktory juz stuzyt w sitach
powietrznych, dostat sie do stuzby i rzeczywiscie
uprowadzit samolot. W latach 1992-1993 z przy-
czyn niebojowych stracono jednego MiG-a-25RB
i jednego MiG-a-25PDS.

MiG-i-25PDS pozostawaty podstawowym
typem samolotow mysliwskich Sit Powietrz-
nych Azerbejdzanu do potowy pierwszej dekady
XXI'wieku, czyli do czasu odkupienia od Ukrainy
zmodernizowanych w jej zaktadach MiG-6w-29.
W 2014 roku rozwazano modernizacje i przy-
wrécenie do stuzby szesciu MiG-6w-25PDS, ale
ostatecznie zrezygnowano z tego pomystu.

Uzytkownicy eksportowi

W odréznieniu od MiG-6w-25R/RB, samolotéw
MiG-25P nie wysytano w latach 70. na Bliski
Wschéd, nawet z radzieckimi zatogami. Poczat-
kowo nie byto réwniez mowy o eksporcie, uwa-
zano bowiem te mysliwce za zbyt wazne ogniwo
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obrony powietrznej ZSRR, aby ryzykowa¢ ewen-
tualne ujawnienie ich charakterystyk. Wszystko
zmienito sig po ucieczce st. lejt. Bielenki. Ponie-
waz charakterystyki wyposazenia elektroniczne-
go MiG-a-25P przestaty by¢ tajemnica, posta-
nowiono uruchomi¢ eksport mysliwcow MiG-25.
Samoloty eksportowano w wariancie hybrydo-
wym, odpowiadajgcym MiG-owi-25PD, ale ze
starym radarem Smiercz-A2. Byty one réwniez
dostosowane do przenoszenia pociskow R-60.
Takie maszyny sprzedano do czterech panstw
arabskich — Algierii, Iraku, Libii i Syrii.

1

Algieria

Dtugo i jak na warunki tego regio-
nu spokojnie przebiegata stuzba MiG-6w-25PD
w Sitach Powietrznych Algierii. Od 1979 ro-
ku otrzymaty one okoto 30 egz., w tym cztery
MiG-i-25PU. Wyposazono w nie 120. Eskadre
Obrony Powietrznej (120éme Escadron de De-
fense Aerienne) z 12. Putku Obrony Powietrznej
(12éme Escadre de Defense Aerienne) na lot-
nisku Ain Oussera (Ajn Wisara) potozonym na
potudnie od stolicy. Tu réwniez znajdowaty sie

Algierskie MiG-i-25 nosity anglojgzyczne napisy eksploatacyjne.




MiG-25PD nr takt. czarny 25201, nalezacy 97. Eskadry Sit Powietrznych Iraku, 1991 r. Samolot przedstawiono

z podwieszonym dodatkowym zbiornikiem paliwa o pojemnosci 5300 1.

samoloty rozpoznawcze MiG-25RBW z 5. Put-
ku Lotnictwa Rozpoznawczego. Na lotnisku
powstato niezbedne zaplecze techniczne, a do
przegladéw gtéwnych samoloty przewozono
do ZSRR, a pdzniej do Rosji. Jeszcze w drugim
dziesiecioleciu XXI wieku w stanie nadajacym
sig do lotow stale utrzymywano okoto dziesig-
ciu MiG-6w-25PD. Dostawy nowych mysliwcow
Su-30MKA pozwolity na wycofanie przestarza-
tych MiG-6w-25PD w lipcu 2022 roku. 1 listo-
pada 2024 roku dwa MiG-i-25PD uczestniczyty
jednak w paradzie lotniczej z okazji 70. roczni-
¢y rozpoczecia wojny o niepodlegtos¢. W tym
przypadku chodzito jednak nie o przywrdcenie
tych mysliwcow do stuzby, lecz o demonstracje
sprzetu historycznego.
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Irak

Irackie Sity Powietrzne otrzy-
maty 24 samoloty MiG-25 w 1979 roku jako
cze$¢ duzej dostawy broni. Wraz z nimi na
irackich lotniskach pdzng wiosng 1980 ro-
ku pojawili sie réwniez radzieccy doradcy.
W 1986 roku dostarczono 10 kolejnych MiG-
-25PD. Wraz z rozpoczeciem wojny iracko-
-iranskiej Iranczycy zaatakowali baze lotni-
czg Szobiah, gdzie stacjonowaty MiG-i-25.
Co wigcej, Iraficzycy byli na tyle konsekwen-
tni w ponawianiu atakow, ze nowe samoloty
zostaty przeniesione do bazy lotniczej N-3
w zachodnim Iraku.

Do konca 1980 roku tylko czterech irackich
pilotéw byto w stanie opanowa¢ nowy typ my-
$liwca, reszta maszyn byta zas$ nadal pilotowa-
na przez radzieckich instruktoréw. Taka sytuacja
trwata co najmniej do 1982 roku, kiedy zachodni
analitycy odnotowali gwaftowny wzrost liczby lo-
tow mysliwcow MiG-25.

Irackie MiG-i-25PD mogg pochwali¢ sig naj-
bardziej bogatg historig zastosowania bojowego
oraz najwiekszym kontem bojowym. Jezeli nie
liczy¢ bardzo watpliwych zwyciestw syryjskich
lotnikbéw, to w zasadzie tylko piloci irackich

Andrzej M. Olejniczak
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MiG-6w-25 moga poszczyci¢ sie osiggnieciem
sukcesow w walkach powietrznych.

Niestety ich pierwszg ofiarg nie stat sie wrogi
samolot, lecz cywilny, do tego z delegacjg rza-
dowg. 3 maja 1982 roku algierski samolot rzagdo-
wy Gulfstream Il (rej. 7T-VHB) leciat z Cypru do
Teheranu przez przestrzen powietrzng Turcji. Na
poktadzie znajdowato sie czterech cztonkéw za-
togi, dziennikarz oraz dziewigciu przedstawicieli
Ministerstwa Spraw Zagranicznych Ludowo-De-
mokratycznej Republiki Algierii (w tym minister
spraw zagranicznych Mohammed Seddik Ben-
jahia), ktérzy zmierzali do Teheranu, aby wzigé
udziat w rozmowach pokojowych dotyczacych
wojny iransko-irackiej. Podczas lotu na wysoko-
§ci 11 300 m samolot wleciat w przestrzen po-
wietrzng Iraku. Zatoga otrzymata od kontrolera
ruchu lotniczego polecenie opuszczenia irackiej
przestrzeni powietrznej i skierowania sig¢ do
Ankary. Kilka minut pdzniej samolot zostat ze-
strzelony przez irackiego MiG-a-25PD. Trafiony
samolot wszedt w lot nurkowy i rozbit sie w go-
rzystym terenie w poblizu miejscowosci Qatur
Qatur (Ghotur) w iranskim Azerbejdzanie. Ma-
szyna zostata doszczetnie zniszczona, a wszy-
scy pasazerowie i zatoga zgineli.

Nie byt to jedyny samolot nalezacy do inne-
go panstwa arabskiego, ktory zostat zestrzelony
przez irackie MiG-i-25PD - 2 pazdziernika 1986
roku taki sam los spotkat bowiem syryjski samo-
lot rozpoznawczy MiG-21R, ktéry wleciat w ira-
cka przestrzen powietrzna.

Pierwszym iranskim samolotem wojskowym
zestrzelonym przez MiG-i-25PD okazat sig
dwumiejscowy szkolho-bojowy F-5F stracony
24 listopada 1982 roku przez pare irackich my-
$liwcodw nad miastem Ejwan na zachodzie Iranu,
przy czym obaj cztonkowie zatogi zgingli. We-
dtug informaciji iranskich, ten F-5F wykonywat
lot z zadaniem ,,zaznaczenia obecno$ci lotnictwa
w tym rejonie”.

3 czerwca 1985 roku, podczas eskortowania
bombowcéw, w rejonie miasta Tebriz MiG-25PD
zestrzelit pociskiem R-40 alarmowo poderwany

‘ Ptk Mohammed Rajjan uzyskat w samolocie MiG-25PD pigé zwycigstw powietrznych. Zginat w 1986 roku
| w wyniku zestrzelenia przez irafskiego F-14A Tomcat.

n
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Wedtug danych irackich, w czasie operacji ,,Pustynna Burza” sposrdd 19 mys$liwcow MiG-25PD zniszcze-
niu ulegto 13 (w tym dwa w walkach powietrznych), a kolejny uszkodzeniu. Z dziewigciu rozpoznawczych
MiG-ow-25RBT trzy zostaly zniszczone, a trzy kolejne uszkodzone. Z kolei sposrod siedmiu posiadanych
maszyn dwumiejscowych wersji szkolnych zniszczeniu ulegty trzy, a dwa uszkodzeniu.

w powietrze w celu przechwycenie intruzéw iran-
ski mysliwiec F-5E, ktdrego pilot zginat. Z kolei
21 marca 1985 roku lotnictwo irackie z powodze-
niem uzyfo taktyki zasadzki. Pojedynczy irafski
mysliwiec F-4D Phantom Il probowat w rejonie
miasta Sanandadz (iranski Kurdystan) przechwy-
ci¢ parg MiG-6w-23 stuzacych jako przyneta,
i w tym momencie zostat zaatakowany i zestrze-
lony przez MiG-a-25PD. W tym przypadku iran-
ski pilot zginat, ale operator uzbrojenia pomy$inie
katapultowat sie.

Niecodziennym celem byt zestrzelony 17 lute-
go 1985 roku samolot transportowy Fokker F27
wykonujacy lot z Teheranu do linii frontu. W tym
czasie toczyta si¢ operacja zaczepna ,Al-Fadzr
8”, a samolot przewozit wazng delegacje, kto-
rej obecno$¢ miata podnies¢ morale iranskich
zotnierzy. Na poktadzie znajdowali sie wysokiej
rangi wojskowi, deputowani do parlamentu i se-
dziowie. Dwa pociski R-40 nie pozostawity szans
temu zacnemu towarzystwu. Fokker zostat do-

stownie rozerwany na czesci, grzebigc wszyst-
kie 53 osoby znajdujgce sie na poktadzie, w tym
czterech cztonkéw zatogi oraz 49 pasazerow.

10 czerwca 1986 roku ofiarg pary MiG-6w-
-25PD stat sie samolot rozpoznawczy RF-4E.
To wtasnie Phantomy Il roznych wersji domi-
nujg na liscie zwycigstw powietrznych irackich
MiG-6w-25PD. Lista ta liczy wedtug roznych
zrédet od 15 do 19 samolotdw, lecz nie wszyst-
kie zgtoszenia znajdujg potwierdzenie w rze-
czywistych stratach przeciwnika. Na przyktad
do zestrzelenia 17 stycznia 1987 roku F-14A
oprécz MiG-a-25PD pretendujg réwniez piloci
MiG-6w-23.

Irackie lotnictwo dorobito sie jedynego na
$wiecie asa wsrdd pilotow MiG-6w-25, ktorym
zostat ptk Mohammed Rajjan. Na jego koncie
figuruje siedem lub osiem zwyciestw powietrz-
nych, przy czym dwa pierwsze uzyskat w MiG-
-u-21MF, a reszte w MiG-u-25PD. W tym samo-
locie ptk Rajjan zginat w 1986 roku, zestrzelony

Hangar z makieta samolotu MiG-25 zniszczong w czasie operacji ,,Pustynna Burza” przez lotnictwo alianckie.
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przez F-14A. Jest to zresztg jedyne potwierdzo-
ne zwycigstwo iranskiego Tomcata nad MiG-iem-
-25PD. Piloci F-14A pretendujg jednak wedtug
wiasnych raportow do zestrzelenia az dziesigciu
MiG-6w-25 (w jednym przypadku dzielgc rzeko-
me zwycigstwo z F-5E)!

Irackie MiG-i-25PD byly dos¢ aktywne
w pierwszych dniach wojny w Zatoce Perskiej.
Wczesnym rankiem 17 stycznia 1991 roku, czy-
li pierwszego dnia operacji ,Pustynna Burza”,
uzyskano na nich jedyny sukces. Ofiarg byt F/A-
-18C Hornet (BuNo 163484) z eskadry VFA-81
stacjonujacej na lotniskowcu USS Saratoga.
Zestrzelenie zostato dokonane w ataku czoto-
wym pociskiem R-40TD wystrzelonym z MiG-a-
-25PD pilotowanego przez por. Zuhaira Dawuda
z 96. Dywizjonu. W momencie trafienia Hornet
znajdowat sig na wysokosci 8500 m i leciat
z predkoscig Ma = 0,92. Iracki pocisk uszkodzit
prz6d samolotu, wytrgcajac go z toru lotu pod
katem 50-60 stopni. Spowodowato to przecigze-
nie minimum 6g, ktére oderwato od Horneta pod-
wieszane zbiorniki paliwa i uzbrojenie. Pilotujgcy
maszyne 33-letni kmdr ppor. Scott ,,Spike” Spei-
cher zdotat katapultowac sie, ale odni6st $mier-
telne obrazenia i zostat pochowany na pustyni
przez Beduindw. Jego ciato odnaleziono dopiero
w 2009 roku.

Dwa MiG-i-25PD zostaty zestrzelone przez
F-15 USAF 19 stycznia. MiG-i probowaty ukry¢
sie przed F-15, uzywajac dipoli i elektronicznych
urzadzen zaktécajgcych. Kpt. Rick Tollini i kpt.
Larry Pitts z 58. TFS zdotali jednak ponownie
je namierzy¢ i oba zestrzeli¢ pociskami AIM-7
Sparrow. Ranny kpt. Saad Nehme zdofat kata-
pultowa¢ sie, ale por. Hussajn Abdul Sattar zgi-
nat w wyniku eksplozji samolotu.

W innym incydencie w poblizu granicy z Syrig
iracki MiG-25PD, po uniknigciu o$miu (sic!) F-15,
z duzej odlegtosci wystrzelit trzy pociski rakie-
towe w kierunku samolotu walki elektronicznej
EF-111A Raven, zmuszajgc go do przerwania
misji i pozostawienia atakujacych samolotow
bez wsparcia w postaci zaktdcen elektronicz-
nych. W innym incydencie dwa MiG-i-25 zblizyty
sie do pary F-15 i z duzej odlegtosci wystrze-
lity pociski rakietowe, ktorych F-15 uniknety,
a nastepnie wyprzedzity amerykanskie mysliw-
ce. Do poscigu dotaczyty dwa kolejne F-15.
W kierunku MiG-6w-25 wystrzelono w sumie
10 pociskéw powietrze—powietrze, ale zaden
z nich nie dotart do celu. 30 stycznia w walce
powietrznej nad Samurrg MiG-25PD uszkodzit
pociskiem R-40 jeden F-15C. Strona iracka
twierdzita, ze Eagle zostat zestrzelony i spadt
w Arabii Saudyjskiej.

Wedtug danych irackich, przed wojng w Zato-
ce w stuzbie znajdowato sie 19 mysliwcow MiG-
-25PD. W trakcie dziatan zniszczeniu, gtownie na
bombardowanych lotniskach, ulegto 13 MiG-6w-
-25PD, a kolejny uszkodzeniu. Spo$rod siedmiu
posiadanych maszyn dwumiejscowych (w tym
dla wersji rozpoznawczej) zniszczeniu ulegty
trzy, a dwa uszkodzeniu. Zaden iracki MIG-25
nie przeleciat do Iranu, dokad skierowano liczne
samoloty bojowe innych typéw.

Po wojnie, 27 grudnia 1992 roku, amerykanski
F-16D zestrzelit pociskiem AIM-120 AMRAAM
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Samolot jest uzbrojony w pociski Sredniego zasiegu R-40TD i pociski krotkiego zasiggu R-60.

Andrzej M. Olejniczak
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SAMOLOTY ZIMNEJ WOJNY

MiG-a-25PD, ktory naruszyt strefe zakazu lotow
w potudniowym Iraku. Byto to pierwsze zwycig-
stwo mysliwca F-16 USAF w walce powietrznej
i pierwsze zestrzelenie pociskiem AMRAAM.
Zestrzelony samolot nalezat do 97. Dywizjonu,
a jego pilot zdotat katapultowac sie.

23 grudnia 2002 roku iracki MiG-25 zestrze-
lit uzbrojony bezzatogowy statek powietrzny
MQ-1 Predator USAF, ktdry wykonywat rozpo-
znanie nad Irakiem. Byt to pierwszy przypadek
w historii, gdy samolot i bezzatogowy dron sto-
czyty walke. Predatory byty bowiem uzbrojone
w pociski powietrze-powietrze AIM-92 Stinger
i byty uzywane do wywabiania irackich my-
Sliwcow. W czasie tego incydentu Predator nie
uciekt, ale zamiast tego wystrzelit jednego Stin-
gera, ktory jednak chybit, podczas gdy pocisk
wystrzelony z MiG-a okazat sig celny.

W czasie inwazji Stanéw Zjednoczonych na
Irak w 2003 roku irackie lotnictwo wykazato sig
absolutng bierno$cia. Wiekszo$¢ irackich samo-
lotéw, w tym MiG-i-25, ukryto lub stracono znisz-
czone na ziemi.

‘ Libia
Najwigkszym zagranicznym uzyt-

kownikiem samolotéw MiG-25 byta Libia, ktéra
od roku 1980 otrzymata pierwotnie 60 (w tym
sze$¢ szkolnych MiG-6w-25PU i sze$¢ rozpo-
znawczych MiG-6w-25RBK), a w sumie okoto
80, a wedtug innych zrédet nawet 96 samolotow

skierowat pare $wiezo otrzymanych MiG-6w-
-25PD z zadaniem ,przepedzenia Amerykanow”.
Samoloty z 1015. Eskadry wystartowaty z lot-
niska Misrata i przeleciaty na relatywnie duzej
wysokosci z predkoscig rzedu Ma = 1,5 w po-
blizu amerykanskich okretow. Patrol powietrzny
sktadajacy sie z mysliwcow F-14A, wspartych
przez latajgcy radar E-2C, znajdowat sie w po-
gotowiu, a amerykanscy piloci marzyli o tym aby
zestrzeli¢ Foxbata. Do walki powietrznej jednak
nie doszto. Nie przeszkodzito to libijskim mediom
donie$¢ o ,bohaterskiej walce” pary mysliw-
cow przeciwko o$miu Tomcatom i zestrzeleniu
jednego z nich.

Wedtug bardzo podobnego scenariusza ro-
zegrat sig incydent 24 marca 1986 roku. Para
MiG-6w-25PD z 1025. Eskadry wystartowata
z lotniska Benin i na wysokosci okoto 6000 m
prébowata przechwyci¢ pare F-14A z lotnis-
kowca USS America. Amerykanscy piloci potra-
fili jednak wymanewrowa¢ mniej zwrotne MiG-i,
zajmujgc dogodng pozycje do ataku. Libijskim
pilotom nie pozostawato nic innego, jak wtaczy¢
dopalacze i oderwa¢ sig od przeciwnikow.

W latach 90. pojawity sig problemy z remon-
tem samolotéw. Wiadomo o przynajmniej dwéch
libijskich MiG-ach-25 pozostawionych w drugiej
potowie lat 90. w zaktadach remontowych w Za-
porozu i nastepnie zeztomowanych ze wzgledu
na brak ptatnosci ze strony rzadu Libii.

W momencie rozpoczecia wojny domowej
w 2011 roku Sity Powietrzne Libii znajdowaty

Libijski MiG-25PD sfotografowany w pofowie lat 80. z samolotu operujacego z amerykanskiego lotniskowca
USS Coral Sea (CV-43).

MiG-25PD, PU i RBK. W mysliwce wyposazono
pie¢ eskadr — 1005. i 1025. na lotnisku Al-Dzufra,
potozonym 240 km na potudnie od Zatoki Wiel-
ka Syrta, 1015. i 1055. na lotnisku Ghurdabija
koto Syrtu oraz 1035. na lotnisku Okba Ben Nafi
w okolicach Trypolisu. Ta ostatnia skupiata row-
niez rozpoznawcze MiG-i-25RBW.

Samoloty rozpoznawcze byty wykorzysty-
wane podczas nieudanej kampanii libijskiej
w Czadzie. W latach 80. my$liwce braty udziat
takze w licznych incydentach nad Zatokg Wielka
Syrta, ktorg Libia jednostronnie uznata za swoje
wody wewnegtrzne. 19 sierpnia 1981 roku, wkrot-
ce po zestrzeleniu przez amerykanskie mysliwce
F-14A Tomcat z lotniskowca USS Nimitz dwoch
libijskich samolotéw Su-22M, Muammar Kaddafi

sie w nie najlepszym stanie, daty sie bowiem
we znaki wieloletnie sankcje ze strony Zacho-
du oraz zaniedbania ze strony wiasnego rzadu.
Tym nie mniej r6zne walczace strony sformo-
waty wiasne sity lotnicze. Aktywne dziatania lot-
nictwa rozpoczety sie po tym, jak w maju 2014
roku dowoédca Libijskiej Armii Narodowej gen.
Chalifa Haftar (znajdujgcy sie w miescie Tobruk)
rozpoczat dziatania bojowe przeciwko rzadowi
w Trypolisie. Prébowano przywroci¢ do spraw-
nosci samoloty, ktére czasem od lat nie wzbijaty
sie w powietrze, czasami dostosowujac je do
zupetnie nieprzewidzianych przez projektantow
zadan. Dobrym przyktadem takiego podejscia
sg MiG-i-25 - do przenoszenia bomb dostoso-
wano bowiem nie tylko MiG-i-25PD, ale nawet
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SAMOLOTY ZIMNEJ WOJNY

Libijski MiG-25PD uzbrojony obok pociskow $redniego zasiggu R-40 (pod lewym skrzydtem R-40RD, pod
prawym R-40TD) w pociski krotkiego zasiggu R-60MK podwieszone na zdwojonej wyrzutni montowanej na

zewnetrznych pylonach.

szkolne MiG-i-25PU! Oczywiscie celno$¢ ude-
rzen takich ,bombowcow” byta bardzo niska. Do
tego czesto ponoszono straty nie tylko wskutek
dziatania przeciwnika, ale rowniez z przyczyn
technicznych.

Na libijskim niebie dochodzito nawet do walk
powietrznych. 6 maja 2015 roku MiG-25PD na-
lezacy do sit rzgdu w Trypolisie zaatakowat bom-
bami lotnisko Al-Watia uzywane przez Libijska
Armie Narodowa. Juz po ataku samolot zostat
przechwycony przez MiG-a-21 i zestrzelony.
Zasiadajacy za jego sterami ptk Hassan Mah-
mud al-Misrati zdotat katapultowa¢ sig i trafit
do niewoli. 8 maja, podczas proby uderzenia na
lotnisko Zindan, rozbit sig dopiero co wyremon-
towany MiG-25PU, ktdry zostat catkowicie znisz-
czony w pozarze po katastrofie. Zdjecia pokazujg
rozbity samolot, a takze domniemanego pilota,
ktory rzekomo katapultowat sie i zostat schwy-
tany przez ludzi powigzanych z Libijskg Armig
Narodowg. Rzecznik tej ostatniej stwierdzit, ze

samolot zostat zestrzelony. 6 czerwca lotnictwo
rzadu w Trypolisie stracito kolejnego MiG-a-25
(takze $wiezo po remoncie) — tym razem na
ziemi, wskutek dywersji na lotnisku w Misracie.
W koncu 17 listopada pomigdzy Trypolisem i To-
brukiem zawarto umowe o zawieszeniu broni.

Wojna w Libii nie zakonczyta sie¢ jednak na
tym, istniata bowiem jeszcze trzecia strona - tzw.
panstwo islamskie, ktérego oddziaty kontrolowa-
ty m.in. wazne portowe miasto Syrta. Przeciw-
ko islamistom walczyty zaréwno wojska rzadu
w Trypolisie, jak i ugrupowanie Chalifa Haftara.
W dziataniach tych rzad w Trypolisie uzyt samo-
lotow MiG-25 z lotniska w Misracie. Wéréd zna-
nych epizodéw jest zmasowany atak na Syrte
przeprowadzony w maju 2016 roku, w ktérym
uczestniczyto dziewie¢ samolotéw roznych ty-
poéw, w tym jeden MiG-25PD i jeden MiG-25PU.
Podczas ladowania w warunkach kiepskiej wi-
docznosci MiG-25PU wyjechat wéwczas za pas
startowy, uszkadzajac podwozie.

Jeszcze w 2018 roku w sieciach spotecznos-
ciowych pojawiaty sie zdjecia przywroconych
do sprawnosci MiG-6w-25PD na lotnisku
w Misracie, co ciekawe, z podwieszonymi poci-
skami R-40. Obecnie juz zaden taki samolot nie
jest jednak wykazywany jako nadajacy si¢ do
uzycia.

Syria

Syryjskie Sity Powietrzne otrzyma-
ty w latach 1979-1982 16 MiG-6w-25PD i dwa
MiG-i-25PU. Wyposazono w nie 1. i 5. Eskadre
z 50. Brygady Lotniczej stacjonujacej w potozo-
nej na zachdd od Palmiry bazie lotniczej Tijas,
znanej réwniez jako T-4. Jej maszyny uczestni-
czyty w kilku starciach z lotnictwem izraelskim
nad Libanem.

13 lutego 1981 roku w libanska przestrzen
powietrzng na wysokosci 13 000 m wleciaty
z predkoscig okoto 1000 km/h dwa izraelskie sa-
moloty rozpoznawcze RF-4. Ich zadaniem byto
wciggniecie syryjskich mysliwcoéw w putapke za-
stawiong z uzyciem F-15A Eagle. Wszystko po-
szto wedtug izraelskiego scenariusza. Na prze-
chwycenie Phantoméw Il wystano pojedynczego
MiG-a-25PD, ktory petnit dyzur bojowy w po-
wietrzu. Kiedy samoloty dzielito 110 km, RF-4
zawrocity, wyrzucajac dipole. Pilot MiG-a nie
przerwat poscigu. Nagle zza chmury dipoli wy-
fonit si¢ jeszcze jeden cel — izraelski F-15A,
wcze$niej ukrywajacy sie za gorami. Stat sie
on widoczny na ekranie radaru naziemnego,
lecz pilot MiG-a-25PD nie zauwazyt go, jako
ze radar Smiercz-A2 nie wykrywat celéw na tle
powierzchni ziemi. Ostrzezenia z punktu napro-
wadzenia lotnictwa pilot za$ nie ustyszat, po-
niewaz w tym czasie przeciwnik uzyt Srodkow
zaktécajacych. Lecacy w F-15A Benny Zinker,
dowodca 133. Eskadry, przeszedt do ataku na
wznoszeniu, odpalajac kolejno trzy pociski po-
cisk AIM-7F Sparrow. Trafiony w lewe skrzydto
MiG-25PD spadt w Libanie.

Przebieg i wynik tego starcia, trwajgcego od
momentu podijecia poscigu przez MiG-a-25PD
do jego zestrzelenia zaledwie trzy minuty, oka-
zat sie prawdziwym zimnym prysznicem dla ra-

Libijski MiG-25PU z oznaczeniami sit rzadu w Trypolisie sfotografowany w bazie Misrata w 2018 roku.
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dzieckich i syryjskich fachowcow. Byt to bowiem
pierwszy w historii walk powietrznych przypadek
wykonania ataku czotowego z uzyciem pociskow
powietrze—powietrze $redniego zasiegu. Na po-
razke wptynety tez nowe elementy — samolot
WRE oraz samolot wczesnego wykrywania i do-
wodzenia E-2 Hawkeye, petniacy dyzur nad Mo-
rzem Srodziemnym. Z tej nauczki postanowiono
wyciggna¢ wnioski...

Kiedy 29 lipca 1981 roku lotnictwo izraelskie
prébowato powtérzy¢ sztuczke z 13 lutego, Sity
Powietrzne Syrii dysponowaty juz planem prze-
ciwdziatania. Wedtug danych syryjskich, jako
przynety przeciwnik uzyt woéwczas pojedyncze-
go F-15A, a dwa inne samoloty tego typu znaj-
dowaty sie¢ w zasadzce poza polem widzenia
syryjskich radaréw naziemnych. Gornego F-15A
starata sig $ciagnag¢ na siebie para MiG-6w-21,
a para MiG-6w-25 czyhata na malej wysokosci,
niewidziana przez radar Hawkeye'a. Kiedy gor-
ny F-15A udat sie w poscig za wygladajacymi

Para syryjskich mysliwcow MiG-25PD.

na tatwg zdobycz MiG-ami-21, do ataku skiero-
wano pare MiG-6w-25. Jeden z nich zblizat sie
do Eagle’a czotowo, a inny rozpoczagt manewr
do ataku z boku. F-15A, nie zmieniajac kursu,
zaczat schodzi¢ w dot, a MiG-25 powtdrzyt je-
go manewr. Wedle strony syryjskiej, doszto do
zderzenia samolotow, przy czym pilot izraelski
zginat, a syryjski pomyslinie katapultowat sie.
Drugi MiG-25PD i izraelska grupa uderzenio-
wa nie zdazyty przyby¢ do miejsca starcia. Na
dalszy przebieg zdarzen miata wptyna¢ szybsza
reakcja operatoréw syryjskiego centrum dowo-
dzenia. Zdotali oni wyprowadzi¢ MiG-a-25PD na
dogodng pozycje do ataku na izraelska grupe
uderzeniowg. W odlegtosci 40 km jego radar wy-
kryt cele i z dystansu 18 i 11 km odpalit dwa po-
ciski rakietowe. Pierwszy trafit Eagle’a. Jego pilot
katapultowat sie nad morzem, ale nie ocalat — ku-
ter patrolowy wytowit tylko kamizelke ratunkowa.
Jest to jednak syryjska wersja zdarzen. Wedtug
strony izraelskiej, w tym starciu nie stracono zad-
nego F-15A. W pierwszej potyczce z udziatem

gornego Eagle’a pilotowanego przez kpt. Szaula
Simona, zdofat on jako pierwszy odpali¢ pocisk
AIM-7F, zestrzeliwujgc MiG-a-25PD. Zasiada-
jacy za jego sterami kpt. Zijad Hafez pomysine
katapultowat si¢ na wysoko$ci 9100 m przy pred-
kosci Ma = 2. Strata F-15A z grupy uderzeniowej,
atakowanego przez mjr. Akyda Seria, rowniez nie
zostata potwierdzona. Co wiecej, wedtug strony
izraelskiej, w tej walce uczestniczyt tylko jeden
F-15A, a pozostate dwa samoloty byty rozpo-
znawczymi RF-4E.

Pézniej syryjskie dowoddztwo nie uzywato
MiG-6w-25PD przeciwko lotnictwu izraelskiemu
z przyczyn oczywistych — samolot stworzony do
dziatan na duzych wysokosciach niezbyt nada-
wat sie do walk na wysokosciach $rednich i ma-
tych, a wtanie w takich warunkach odbywaty sie
starcia powietrzne na Bliskim Wschodzie.

Po rozpadzie ZSRR i zaprzestaniu pomo-
cy wojskowo-technicznej Sity Powietrzne Syrii
ulegaty stopniowej degradacji. Ze wzgledu na

ciggte ryzyko konfrontacji prébowano co prawda
utrzymac¢ pewien poziom gotowosci bojowe;j lot-
nictwa, ale wedtug ocen ekspertow, juz w 2009
roku zaden MiG-25 nie nadawat sie do lotow. Sy-
tuacja zmienita si¢ po wybuchu wojny domowej
w tym kraju.

Pierwsza odnotowana aktywnos$¢ syryjskich
MiG-6w-25 w wojnie domowej miata miejsce
8 lutego 2014 roku, kiedy to dwa tureckie my$liw-
ce F-16 zostaty wystane w celu przechwycenia
syryjskiego MiG-a-25 zblizajgcego sie do granicy
z Turcjg. Wedtug ocen z 2016 roku, na lotnisku
Tijas znajdowato sig od dwéch do jedenastu
nadajacych sie do lotow MiG-6w-25. W lutym
2018 roku zrodta rosyjskie donosity o rzekomych
lotach MiG-6w-25PD na przechwycenie samo-
lotow izraelskich. Wkrotce jednak wycofano je
z uzytku, a wyposazona w nie 7. Eskadra ulegta
rozformowaniu.

Andrij Charuk

Zdjecia: archiwum Siergieja Popusewicza,
RSK MiG, US DoD
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BITWY POWIETRZNE

Oberleutnant Heinz Schmidt z Krzyzem Rycerskim z Li$émi Debu. Jego zestrze-
lenie byto jednym z kilku najwigkszych indywidualnych sukceséw radzieckich
mysliwcoéw w czasie walk nad frontem wschodnim.

W poréwnaniu z wojng powietrzng na froncie zachod-
nim, zestrzelenia najstynniejszych asow mysliwskich
Luftwaffe na froncie radziecko-niemieckim mozna po-
liczyé na palcach jednej reki. Operujace nad Zwigz-
kiem Radzieckim niemieckie putki mysliwskie JG 51,
JG 52 i JG 54 stracity zaledwie kilku pilotow, ktorzy
mieli na swoim koncie ponad 150 zgtoszonych zwy-
cigstw powietrznych. Choé wiele napisano o $mierci
Antona Hafnera z JG 51 ,,Mdlders” i Otto Kittela z JG
54 ,,Griinherz”, mato wiadomo hyto o zestrzeleniu
Oberleutnanta Heinza Schmidta z JG 52. Byt to zas$ je-
den z najlepszych ,,snajperéw” z teoretycznie najsku-

Oberleutnant Schmidt

lwan tawrinienko
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teczniejszego putku mysliwskiego Luftwaffe. Ostatni
lot bojowy asa I1./JG 52 hyt owiany tajemnicq jesli
chodzi o okolicznos$ci jego $Smierci, co do niedawna
rodzito spekulacje. Jak wynika z obecnie dostepnych
radzieckich dokumentéw, zycie utalentowanego nie-
mieckiego asa zakonczyt doswiadczony radziecki pilot
pptk Nikotaj Warczuk, dowddca 737. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego. Niniejszy artykut jest proba odtworze-
nia zawitej historii walk powietrznych z 5 wrze$nia
1943 roku, ktore miaty miejsce na niehie nad pograni-
czem obwodow sumskiego i pottawskiego oraz przed-
stawienia szczegotow starcia obu asow.

Heinz Schmidt urodzit sie w 1920 roku w Hom-
burgu w regionie Saary. Przydzielony do eskadry
4./JG 52, rozpoczat udziat w operacii ,Barbaros-
sa” od pierwszego dnia, tj. od 22 czerwca 1941
roku. Pierwsze zwycigstwo zgtosit pigtego dnia
kampanii, zestrzeliwujac bombowiec DB-3 w re-
jonie miejscowosci Varéna. 12 sierpnia lagdowat
swoim zestrzelonym Bf 109 za linig frontu, ale
pomimo, ze byt ranny, po szesciu dniach zdotat
powrdci¢ do jednostki i szybko wrocit do walki.
Do konca listopada miat na koncie 16 zwycigstw
powietrznych.
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Po niemal potrocznej przerwie kolejne sukcesy
odniést w maju 1942 roku, kiedy uzyskat 11 ze-
strzelen. W czerwcu byto ich 14, a w lipcu 24.
Szczegolnie wyrdznit sie w bitwach pod Stalin-
gradem w sierpniu 1942 roku, odnoszac 29 zwy-
ciestw, wytgcznie w ciggu ostatnich dziesigciu dni
miesigca. 23 sierpnia ,Johnny”, jak nazywali go
koledzy, zostat odznaczony Krzyzem Rycerskim
za 72 zwyciestwa powietrzne. Juz 16 wrzesnia
otrzymat za$ Liscie Debu za przekroczenie progu
stu zestrzelen, a do konca miesigca miat ich na
koncie 109. Po krotkim odpoczynku w grudniu
odniost 16 kolejnych sukcesdw. 15 stycznia 1943

roku zostat ranny w ramie i bark, ale uratowat
sie na spadochronie nad Morzem Azowskim i po
dwoch dniach wrécit do jednostki. Do potowy lu-
tego zaokraglit swoj wynik do 130 zestrzelen, po
czym odszedt na odpoczynek.

Po tym, jak w maju 1943 roku dowodca 6./JG
52 Oblt. Karl Ritzenberger zginat w akcji pod No-
worosyjskiem, Schmidt zostat nowym dowddcg
eskadry. Pierwsze zwycigstwo po powrocie do
walki odniést 28 lipca, kiedy podczas walk nad
Kubaniem, na pétnocny zachéd od wsi Krym-
skaja, zestrzelit Airacobre z 100. Gwardyjskie-
go Putku Lotnictwa Mysliwskiego (Gwardiejskij
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Istriebitielnyj Awiacjonnyj Potk, GIAP). Radziecki
pilot N.G. Ziuzin, ktory miat na swoim koncie
jedno zwyciestwo indywidualne, figuruje jako za-
giniony w akcji.

Niezwykle udany dla Schmidta okazat sig
sierpien 1943 roku, kiedy odni6st 38 zwycigstw
powietrznych, dzigki ktorym 1 wrzeénia jego kon-
to liczyto 170 zestrzelenh Analiza rzeczywistych
osiggnie¢ niemieckiego asa i weryfikacja praw-
dziwosci jego zgtoszen jest dos$¢ trudna. Duza
czes$¢ z jego sukcesow z lata 1943 roku zostata
jednak potwierdzona przez radzieckie dokumen-
ty. Schmidt walczyt wéwczas skutecznie nad
Charkowem i Sumami, gdzie 4 sierpnia przenie-
siono dowédztwo 11./JG 52. 8 sierpnia zestrzelit
Jaka-12z 866. IAP - jego ofiarg padt mt. lejt. Niko-
taj Minajew (trzy zwyciestwa) lub mt. lejt. Michait
Sziszow (15 zwycigstw do konca wojny).

W dniach 10-11 sierpnia niemiecki pilot na
pewno zestrzelit po jednym ta-5z 2. i 5. Armii

ursach spotkaniowych

ostatniego lotu
Nia Heinza Schmidta

e

Powietrznej. Jest prawdopodobne, ze z jego reki
zginat 10 sierpnia jeden z dwoch najbardziej do-
$wiadczonych pilotow 297. IAP F.K. Borysenko
(12 zwyciestw indywidualnych i 9 zespotowych)
lub po$miertnie odznaczony tytutem Bohatera

oh

Zwigzku Radzieckiego mt. lejt. A.W. Dobrodecki
(3 indywidualne i 8 zespotowych), ktéremu przy-
pisano staranowanie Messerschmitta w ostatniej
walce. Tego samego dnia na pétnocny wschod
od Charkowa Schmidt zniszczyt Pe-2 z 1. Gwar-

Lo

Heinz Schmidt (w czapce) w towarzystwie pilotéw i mechanikéw z 11./JG 52.

dyjskiej Dywizji Lotnictwa Bombowego (Gwar-
digjskaja Bombardirowocznaja Awiacjonnaja
Diwizija, GBAD).

Z kolei 12 sierpnia zestrzelit dwa radzieckie
mysliwce w jednym locie bojowym, osiagajac
150 zgtoszonych zwycigstw. Dokumenty ra-
dzieckie wskazujg, ze jego ofiarami byt ta-5
z 8. Gwardyjskiej Dywizji Lotnictwa My$liwskiego
(Gwardiejskaja Istriebitielnaja Awiacjonnaja Diwi-
Zija, GIAD) i Jak z 91. lub 737. IAP. 18 sierpnia
Schmidt i jego grupa przechwycili osiem Pe-2
z 18. BAP. Niemiecki as zniszczyt dwa z nich,
podczas gdy inni piloci z 6./JG 52 zestrzeli-
li kolejnego Pe-2 i uszkodzili dwa inne. Zatogi
zestrzelonych peszek zostaty uznane za zagi-
nione w akgji. 20 sierpnia niemiecki as zestrzelit
Jaka-7B z 256. IAD i ta-5 z 10. Korpusu Lot-
nictwa Mysliwskiego (/Istriebitielnyj Awiacjonnyj
Korps, IAK).

Wkrétce Schmidt odniést kolejne sukcesy
w walkach nad rzekg Mius w Donbasie, gdzie
na poczatku sierpnia przerzucono potaczo-
ny dywizjon II.AJG 52". 23 sierpnia odniost
swoje 160. zwycigstwo, uszkadzajgc Jaka-7B

") Patrz artykut tego samego autora pt. Asy przeciwko
asom nad Donbasem. Jagdgeschwader 52 przeciwko Aira-
cobrom mysliwskiej elity WWS, opublikowany w magazynie
LOTNICTWO nr 9, 101 11/2025.
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z 73. GIAP. Radziecki pilot zostat zmuszony
do lgdowania na najblizszym lotnisku. Kolejne
zwycigstwa niemiecki pilot odnidst 24 sierpnia
- rano, po celnym trafieniu taGG-a-3, zasiada-
jacy za jego sterami mt. lejt. Je.S. Pogoretow
z 267. |AP uratowat sig skokiem na spadochro-
nie, po potudniu stracit ta-2 z 76. Gwardyjskie-
go Putku Lotnictwa Szturmowego (Gwardiejskij
Szturmowoj Awiacjonnyj Potk, GSzAP), a wie-
czorem kolejny mysliwiec z 6. GIAD, ktéry na-
lezat do 73. lub 85. GIAP. 30 sierpnia, podczas
wieczornego lotu, Schmidt rozprawit sig z Jakiem
z236. IAD i zestrzelit lub uszkodzit samolot sztur-
mowy z 7. SzAK lub 1. GSzAD.

Po przeniesieniu jednostki w rejon Poftawy
Schmidta nie opuszczata dobra passa. 3 wrzes-
nia prawdopodobnie dobit ta-5 doswiadczonego
mt. lejt. B.P. Rogowa ze 111. GIAP, ktéry zostat
weczes$niej trafiony przez Lt. Lipferta z 6./JG 52.
Radziecki pilot, ktory miat woéwczas na koncie
12 zwyciestw indywidualnych, zostat powaz-
nie ranny i przez kilka miesiecy nie brat udzia-
tu w walkach. Zginat w katastrofie 14 wrze$nia
1944 roku, zapisujac na swoim koncie ogétem
26 zwycigstw indywidualnych.

Podputkownik Warczuk

Przyszty przeciwnik Schmidta — Nikotaj Izotowicz
Warczuk — urodzit sig w 1912 roku we wsi Steckij
w obwodzie kamieniecko-podolskim (obecnie
chmielnickim). Po wstapieniu do Armii Czerwo-
nej w 1932 roku, w nastepnym roku ukonczyt
z wyrdznieniem szkote lotnicza na lotnisku Kacza
na Krymie. W 1938 roku wzigt udziat w walkach
z Japonczykami nad jeziorem Chasan, za co zo-
stat odznaczony Orderem Czerwonego Sztanda-
ru. W potowie 1941 roku byt juz doswiadczonym
pilotem bojowym.

W momencie niemieckiej inwazji na ZSRR
Warczuk dowodzit eskadrg w 176. IAP. Pierw-
sze walki stoczyt w pazdzierniku 1941 roku, la-
tajgc mysliwcem I-16. 23 pazdziernika zaliczono
mu zestrzelenie bombowca Ju 88, a 15 grudnia
Bf 110. Wedtug oficjainych danych wyr6znit
sie 10 lipca 1942 roku, zgtaszajac zestrzelenie
trzech Messerschmittow w dwdch walkach po-

St. lejt. Nikotaj Izotowicz Warczuk, zdjecie z 1939
roku. 5 wrzesnia 1943 roku zaliczono mu trzy ostat-
nie sukcesy w postaci zestrzelenia hombowca Ju 87
i dwoch Bf 109.

miat zniszczy¢ bombowiec He 111. 1 grudnia ra-
portowat zestrzelenie transportowego Ju 52/3m,
a 27 stycznia 1943 roku wraz z dwoma innymi
pilotami zespotowe zestrzelenie Heinkla. Latem
1943 roku zaczat lata¢ my$liwcem Jak-1. W lip-
cu zatwierdzono mu zestrzelenie pigciu Bf 109.
Zgtosit rowniez zestrzelenie kilku samolotéw,
ktore zaliczono jako zwycigstwa grupowe.

W jednym z dokumentow nadajgcych dowadd-
cy putku odznaczenie odnotowano: Towarzysz
Warczuk jest odwaznym pilotem, o doskonatej
technice pilotazu, $miatym, aktywnym i zdecy-
dowanym w walce. Kocha latac, pilotowat samo-
loty I-16, I-153, taGG-3, Jak-1, ta-5 i Jak-7B.
Personel lotniczy swojego putku szkoli w duchu
ofensywnej walki mysliwskiej. Piloci (Warczuka
- przyp. ttum) zawsze mieli pragnienie, by wyko-

Kpt. Warczuk w czasie rozmowy ze starszyna I.A. Larkinem, lipiec 1942 roku. Wedtug najnowszych badan
dokumenty wskazuja, ze w czasie 380 lotow bojowych i 87 stoczonych walk powietrznych odnidst 15 indy-

widualnych i jedno zespotowe zwycigstwo powietrzne.

wietrznych. W sierpniu 1942 roku objat dowddz-
two 737. 1AP, ktéry walczyt w ramach 2. Armii Po-
wietrznej Frontu Woroneskiego i byt wyposazony
w mysliwce £taGG-3. Jako dowddca putku konty-
nuowat loty bojowe. 2 sierpnia za pomocg taranu

Mechanicy z II./JG 52 zdejmuja brezentowe ostony z Bf 109.
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nac jak najwiecej lotdw bojowych i zestrzeliwaé
samoloty wroga.

Rozproszony dywizjon

W sierpniu 1943 roku, gdy Wehrmacht wycofy-
wat sie na wszystkich kierunkach, sity I1./JG 52,
formalnie dowodzonego przez Hptm. Helmuta
Kiihlego, byty rozproszone na znacznym obsza-
rze. Jednostka walczyta wéwczas nad centralng
i potudniowg czescig frontu niemiecko-radzie-
ckiego — od Kubania po obwod charkowski. Od
4 sierpnia pofowa dywizjonu, wraz z przysztym
dowodca Hptm. Gerhardem Barkhornem, dzia-
tata wspolnie z I./JG 52 w rejonie Bietgorodu
i Charkowa, a pdzniej nad Donbasem. Nie prze-
bywajac na jednym lotnisku dtuzej niz tydzien
i — jak sami mowili — zyjac jak Cyganie, piloci
dywizjonu byli zmuszeni do czestej zmiany rejo-
néw bazowania. Jak wspominat Walter Wolfrum,
woéwczas pilot I1./JG 52:

Pod koniec sierpnia 1943 roku Il./JG 52 zostat
wycofany z Kubania i przeniesiony na centralny
odcinek frontu. I nie dlatego, Ze nie bylismy juz
potrzebni na potudniu — ale dlatego, Ze rozpo-
czaft sie okres gorgczkowych ,lotéw na gaszenie”
w newralgicznych punktach frontu. Koc, zawsze
Zza krotki, byt teraz naciagniety tak mocno, ze wy-




dawato sie, Ze zdota zakry¢ wszystko. W ten spo-
S0b nieustannie jednak gonilismy za wydarzenia-
mi — nie moglismy byc¢ przeciez wszedzie naraz.
Nasze lotniska ciggle sie zmieniaty — Gostaga-
Jjewskaja, Mariupol, Dniepropietrowsk, Kartowce,
Stalino, Poftawa, Prytuki — i w kazdym miejscu
przebywalismy po kilka dni, wykonujgc jeden
lot za drugim, a nastepnie lecac do kolejnego
punktu, gazie nastepowat kryzys. Jakiekolwiek
uporzgdkowane przemieszczenia, takie, jakie
miaty miejsce zaledwie kilka miesiecy wczesnigj,
byty od dawna wykluczone. Poniewaz Luftwaf-
fe stracita wigkszos¢ swoich sit transportowych
nad Kretg i Stalingradem, dysponowalismy zbyt
matg liczbg Ju 52, aby przetransportowac nawet
najpotrzebniejsze czesci zamienne, narzedzia
i niezbedny personel do nowych migjsc, a tym
samym jak najszybciej przywrdcic¢ gotowos¢ bo-
Jjowa jednostki. Teraz zabieraliSmy ze sobg naj-
wazniejszych mechanikow w naszych i tak juz
ciasnych mysliwcach. Czasami jeden wpetzat do
tytu kadtuba, a drugi wciskat sie do kokpitu za
mnag, gazie lezat praktycznie na moich plecach
przez caty lot. W tych okolicznosciach jakikol-
wiek kontakt z wrogiem z pewnoscig oznaczatby
koniec dla nas wszystkich.

Mimo tych trudno$ci, 1 wrzesnia dywizjon
zdotano zebra¢ w komplecie. Wedtug niemie-
ckich dokumentéw, od tego dnia Hptm. Barkhorn
oficjalnie objagt dowodztwo nad 11./JG 52. Nowg
bazg grupy na pewien czas stato sie lotnisko
Kartowka, potozone na potudniowy wschéod od
Pottawy. W pierwszych dniach miesigca piloci
dywizjonu latali gtéwnie w rejony na potudniowy
wschod i wschdd od Charkowa, walczac z jed-
nostkami 5. Armii Powietrznej Frontu Stepowe-

mo zaciektego oporu Niemcdw, powoli posuwa-
ty sie w kierunku Mirgorodu i Romne. Wsparcia
powietrznego wojskom lagdowym frontu udziela-
ta 2. Armia Powietrzna dowodzona przez gen.
lejtn. S.A. Krasowskiego, w ktorej sktad wcho-
dzita m.in. 291. SzAD dowodzona przez ptk.
Andrieja Witruka. Dywizja spisywata si¢ znako-
micie podczas bitwy pod Kurskiem i w operaciji
»Aumiancew”, a co za tym idzie, byta uwazana
za jedng z najlepszych w 2. Armii Powietrznej.
Oprécz trzech putkéw szturmowych (61., 241.
i 617. SzAP), od marca 1943 roku w jej sktad
wchodzit réwniez 737. IAP, ktérego piloci za-
pewniali przede wszystkim ostone powietrzng
szturmowikéw. Na poczatku jesieni 1943 roku
737. IAP byt uzbrojony w rézne typy mysliwcow,
gtéwnie Jak-1B, Jak-7B i ta-5.
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Aleksiej Rogunow (zdjecie jako kadet) z 88. Gwar-
dyjskiego Putku Lotnictwa Mysliwskiego byt praw-
dopodobnie ostatnig ofiarg Schmidta.

Uczestnicy starcia z 5 wrzesnia 1943 roku: pptk Nikotaj Warczuk, jego skrzydtowy st. lejt. Fiodor Browczenko

oraz ,Jakow” Akimowicz Bezboznyj.

go. W razie potrzeby operowali tez w rejonie
Kotelwa-Zenkow, na granicy obwodéw sum-
skiego i pottawskiego, gdzie napotykali maszyny
2. Armii Powietrznej Frontu Woroneskiego. To
wiasnie w tym rejonie niemiecki dywizjon po-
nidst najwiekszg jednostkowg strate osobowg
w czasie wojny.

Spotkanie asow

Po udanej ofensywie w lipcu i sierpniu 1943
roku, na poczatku wrze$nia wojska radzieckie
kontynuowaty natarcie na Donbas, na zachéd
od Charkowa i w pétnocnej Ukrainie. 2 wrze$nia
jednostki Frontu Woroneskiego zajety Sumy i mi-

5 wrzes$nia w godzinach porannych dywizja
wystata w powietrze tuzin samolotéw szturmo-
wych z 61. SzAP. Miaty one za zadanie w godz.
9.00-9.45 (w artykule podany jest czas mo-
skiewski — przyp. tlum) zniszczy¢ baterie artylerii
polowej na potudnie od Zenkowa i zaatakowa¢
przeciwnika we wsiach Gorobij i Pereleski, na
zachod od wspomnianej miejscowoséci. Eskorta,
ktorg wystawit 737. IAP, sktadata si¢ z dwoch
grup — jedna stanowit klucz trzech Jakéw-1B
i jednego Jaka-7B (dowodca klucza kpt. Grigo-
rij Bezboznyj), a drugg para ta-5, ktorg tworzyli
dowddca putku pptk Nikotaj Warczuk (dowodca
pary) i st. lejt. Fiodor Browczenko. Ich zadaniem
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byto zapewnienie ostony samolotom szturmo-
wym i patrolowanie rejonu Zenkow-Bolszaja
Pawtowka.

W rejonie patrolowania Warczuk i jego skrzyd-
towy zauwazyli grupe okoto 40 Ju 87 lecacych
pod ostong o$miu Bf 109. Celem Niemcéw byto
uderzenie w sity radzieckie w rejonie miejsco-
wosci Mototowo (obecnie Prilewszczina) i Szen-
garijewka. Pomimo duzej dysproporciji sit, pptk
Warczuk postanowit zaatakowa¢ i sprobowaé
wprowadzi¢ zamieszanie w szyki przeciwnika.
Para ta-5 nabrata wysokosci i rozpoczeta zbli-

e
Pokonany i zwycigzca — Heinz Schmidt i Nikotaj Warczuk.

g

zanie sie do niemieckich samolotéw. Gdy odle-
gto$¢ do formaciji wroga spadta do 300-400 m,
Warczuk ostrzelat jeden z wrogich bombowcéw,
ktory wszedt juz w nurkowanie i rozpoczat atak
na cele na ziemi. Dtuga seria z dziatka oddana
pod katem sylwetkowym 2/4 miata przecig¢ ogon
Junkersa, ktory zaczat rozpadac sie w powietrzu.
Wedtug radzieckich raportow, wrak bombowca
spadt w rejonie Mofotowo-Szengarijewka.

W tym samym czasie w powietrzu znajdowat
sie réwniez Oblt. Schmidt. Wedtug danych nie-
mieckich, miedzy 9.55 a 10.00 zestrzelit jednego
ta-5 i jednego lta-2. Jesli chodzi o ta-5, w tym
czasie (od 9.40 do 10.25) trwat wylot bojowy
lejt. Aleksieja Rogunowa z 88. GIAP z 8. GIAD.
Pilot nie wrocit z misji, ktorej celem byta eskor-
ta samolotéow szturmowych 5. SzAK z 2. Armii
Powietrznej. Wedtug p6zniejszych relacji zatdg
szturmowikdw, w czasie lotu oddalit sie od osta-
nianej grupy i zostat zaatakowany przez dwa Ja-
ki-1. Mozna przypuszczag, ze radzieccy lotnicy
pomylili radzieckie mysliwce z Messerschmittami
Bf 109. Zapewne 6w ta-5 stat sig 172. zwycie-
stwem Schmidta, ale nie mozna tego stwierdzi¢
z cafg pewnoscig. Wedtug radzieckich danych,
Rogunow zostat zaatakowany przez ,Jaki” w po-
blizu wsi Czupachowka na pétnocny wschdd
od Zenkowa, podczas gdy Schmidt zgtosit,
ze chodzito o obszar na potudniowy zachod
od miasteczka.

Drugie zgtoszenie niemieckiego asa o zestrze-
leniu samolotu szturmowego réwniez nalezy

uzna¢ za nie w pefni potwierdzone. Wedtug do-
kumentoéw 5. SzAK, jeden z ltow-2 z 235. SzAP
zostat zniszczony przez wrogie mysliwce, a inny
2 235., 451. lub 809. SzAP ze sktadu 264. SzZAD
zostat uszkodzony w walce powietrznej i ladowat
przymusowo. W obu przypadkach nie wszystko
zostato jednak do konica wyjasnione. Przykfa-
dowo, jako miejsce $mierci pilota szturmowika
mt. lejt. Aleksandra Tudakowa wymieniona jest
wie$ Ljutienskije Budiszcze na potudniowy za-
chod od Zenkowa, podczas gdy w niemieckich
dokumentach obszar upadku Ita-2 okreslono na

zestrzeli¢ bezczelnego ,lwana”, ale doswiadczo-
ny Warczuk w pore zauwazyt atak pary Bf 109
i przyjat walke zamiast ratowaé sie ucieczka.
Jego skrzydtowy prawdopodobnie odtgczyt sie
od dowddcy podczas ataku na bombowce, po-
niewaz Warczuk zaatakowat Niemcoéw w poje-
dynke, probujac wciggna¢ ich nad wtasne tery-
torium. W pewnym momencie starcia z oboma
Niemcami, w rejonie wsi tantratowka, radzie-
cki pilot wykonat manewr w pionie i wszedt na
ogon Messerschmitta, ktéry prébowat wznosi¢
sie pod zbyt duzym katem, co doprowadzito do
utraty predkosci i przeciggniecia. Wedtug rela-
cji Warczuka, oddat on kilka serii z odlegtosci
80-100 m, po ktérych niemiecki samolot prze-
wrocit sig na grzbiet i uderzyt w ziemie nieopodal
brzegu rzeki na wschdéd od wsi Mata Pawtow-
ka. Ten epizod starcia odnosit sig jednak nie do
Schmidta, ale do jego skrzydtowego, ktéry nie
zostat zestrzelony, cho¢ jego samolot mogt zo-
sta¢ uszkodzony i pilot wycofat sie z walki. Takg
sekwencje zdarzen potwierdza pozniejsze kilka
minut starcia i fakt, ze niemiecki as zostat uzna-
ny za zaginionego w akcji. Wydaje sie zatem, ze
to skrzydtowy Schmidta walczyt jako pierwszy
z Warczukiem i nie byt Swiadkiem $mierci swoje-
go dowddcy, co oznacza réwniez, ze obaj Niem-
cy stracili kontakt wzrokowy ze sobg w pewnym
momencie walki.

Kolejny etap starcia byt klasycznym pojedyn-
kiem ,jeden na jeden”. Wykorzystujgc nabyte
umiejetnosci i zwrotno$¢ swojego Bf 109G-6
(W.Nr 15903) z6fty 7, Schmidt kilkakrotnie pro-
bowat wej$¢ na ogon tawoczkina, ale Warczuk,
rownie dobrze znajacy swojg maszyne, za kaz-

it

Schemat walki powietrznej migdzy pptk. Warczukiem a parg Schmidta 5 wrzesnia 1943 roku.

kwadrat 41592, czyli na pétnocny wschod od
miasteczka. Tym samym do zgtoszenia Schmid-
ta pasuje bardziej uszkodzenie samolotu sztur-
mowego z 264. SzAD, ktory lgdowat przymuso-
wo w poblizu wsi Czupachowka.
Najprawdopodobniej Schmidt i jego skrzydto-
wy zauwazyli wowczas Warczuka atakujgcego
bombowce nurkujgce. Niemiecki as postanowit

dym razem to uniemozliwiat, wigc oba mysliw-
ce nadlatywaty na siebie czotowo. Podczas
trzeciego ataku obaj piloci prowadzili do siebie
ogien z bardzo bliskiej odlegtosci (cho¢ podane
w radzieckich dokumentach odlegtosci trzy—pie¢
metrow wydajg sie nierealne). Catkiem mozliwe
jednak, ze obaj do$wiadczeni piloci, na doda-
tek o silnych nerwach, strzelali do siebie z jak




wydarzenia.

najmniejszej odlegtosci, ledwo unikajac zderze-
nia. W tym pojedynku nerwéw rozstrzygajace
trafienie przypadto pilotowi radzieckiemu. Po
kolejnej wzajemnej wymianie ognia, Warczuk
wykonat zwrot, ale Niemca nie byto juz w po-
wietrzu. Poczatkowo watpit w swoje trzecie
zwycigstwo w tej walce — w dzienniku bojowym
putku zapisano Me-109, najprawdopodobniej
zestrzelony. W raporcie operacyjnym 2. Armii
Powietrznej widniejg natomiast trzy zgtosze-
nia Warczuka.

Messerschmitt zostat jednak zestrzelony.
Swiadkowie obserwujacy pojedynek z zie-
mi, w tym zastepca dowodcy 291. SzAD ptk
W.F. Saprykin, zrelacjonowali pdzniej, co wy-
darzyto sie podczas ostatniego czotowego star-
cia. Wedtug tych opisow chwile po tym, jak oba
mysliwce minety sig, Niemiec przeleciat pewien
dystans, a nastepnie przeszedt w niekontrolowa-
ny korkocigg i rozbit sig o ziemie w poblizu wsi
Mata Pawtowka. Pocisk wystrzelony z dziatka
tawoczkina z bliskiej odlegtosci prawdopodob-
nie trafit w kokpit, powaznie ranigc lub zabijajac
Schmidta. Cho¢ niemiecki as miat mniej szcze$-
cia, udato mu sie powaznie uszkodzi¢ samolot
Warczuka. Jak zapisano, radziecki pilot pomimo
znacznych uszkodzen samolotu, bezpiecznie
wylgdowat na swoim lotnisku.

Jak wspomniano, Schmidt wczes$niej dwukrot-
nie byt uznawany za zaginionego, ale za kazdym
razem wracat do swojej jednostki. Po 5 wrze$nia
nie byfo juz o nim zadnych wiesci. Oficjalnie zo-
stat uznany za zaginionego po walce powietrz-
nej w rejonie Zenkow—Kotelwa. Po$miertnie
awansowano go do stopnia Hauptmanna. Pisarz
dywizjonu Unteroffizier Ludwig Bennoit napisat:
22-letni oficer i krdl snajperow Gruppe zagingt
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Obszar na styku obwodéw sumskiego i pottawskiego, migdzy miejscowosciami Zenkow i Achtyrka, gdzie 5 wrzesnia 1943 roku rozegraly si¢ opisane w tekscie

Zwycigstwa Heinza Schmidta wydaja si¢ rzetelnie
raportowane, co stawia go w pierwszej dwudziestce
realnie najskuteczniejszych niemieckich asow frontu
wschodniego.

w akcji. Jednak nasze zycie i walka z czerwonym
wrogiem trwaty dalej. Széstg eskadre przejat
Leutnant Lipfert, byty przodownik Stuzby Pracy
Rzeszy, ktory po 20 zwycigstwach w niewielkiej
liczbie lotow bojowych zapowiadat si¢ na dobre-
go pilota mysliwskiego.

Niektére Zrédta podajg, ze Schmidt zostat
omytkowo zestrzelony przez wtasne mysliwce,
a jego $mier¢ czesto przypisuje sig pilotom we-
gierskim. Warto jednak zauwazy¢, ze Wegrzy od-
niesli tego dnia tylko jedno zwyciestwo mysliw-
skie — byt to ta-5 zestrzelony w poblizu Zenkowa
przez Lt. Lajosa Totha z 5/I Grupy Mysliwskiej.
Jest jednak watpliwe, aby wegierscy piloci starli
sie omytkowo z doswiadczonymi Niemcami, kto-
rzy mogli uchyli¢ sie od walki z sojusznikami. Po-

Ppik Nikotaj Warczuk, dowédca 737. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego. Przezyt pokonanego przeciwnika za-
ledwie o nieco ponad dwa tygodnie.

za tym dos¢ trudno pomyli¢ £a-5, mysliwiec z sil-
nikiem gwiazdowym o duzej $rednicy, ze smu-
ktym Bf 109. W serii ksigzek o historii jednostek
mysliwskich Luftwaffe w latach 1934-1945 nie-
mieccy historycy pod przewodnictwem Jochena
Priena jednoznacznie rozprawiajg si¢ z mitem
$mierci Schmidta w wyniku ostrzatu innego Mes-
serschmitta: Nie da sie juz ustali¢ pochodzenia
tych informacji; by¢ moze jest to tylko legenda,
majgca na celu pozostawienie w pamigci pilota
mysliwskiego, ktory odniost sukces, jako niepo-
konanego, co jednak nie zmienia samego faktu
jego zestrzelenia.

Poza tym dokumenty radzieckie i niemieckie
sg zgodne co do miejsca i czasu walki i jest nie-
mal pewne, ze Schmidt padt ofiarg Warczuka.
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Dla radzieckiego pilota byto to jego 15., i jak si¢
okazato ostatnie zwycigstwo indywidualne.

Nalezy przyzna¢, ze Niemcy zdofali w pew-
nym stopniu poméci¢ $mier¢ swojego asa. Hptm.
Barkhorn zdotat zaskoczy¢ pare ta-5z 41. GIAP
dowodzong przez doswiadczonego kpt. Niko-
taja F. Klepikowa, zastepcy dowodcy putku ds.
wyszkolenia lotno-strzeleckiego, ktora eskor-
towata bombowce z 202. BAD. W rezultacie
celnego ostrzatu Klepikow, ktéry miat na kon-
cie 10 zwyciestw indywidualnych i co najmniej
15 zespotowych, zostat uznany za zaginionego,
a jego skrzydtowy mt. lejt. Michait Arseniew zo-
stat ranny, ale zdotat wréci¢ na lotnisko. Dwa
tygodnie po6zniej wydano dekret przyznajgcy
Klepikowowi po$miertnie tytut Bohatera Zwigzku
Radzieckiego.

Podsumowanie
Pomimo tragicznego zakonczenia dnia, radziec-
cy piloci osiggneli tego dnia niezty wynik — po-
zbawili przeciwnika bardzo do$wiadczonego
pilota. Do chwili $mierci niemiecki ,.ekspert” miat
na koncie zaliczone 173 zwyciestwa odniesione
w okoto 700 lotach bojowych. Gdyby Schmidt
kontynuowat walke na froncie radziecko-niemie-
ckim, niewatpliwie mogtby zestrzeli¢ wielu kolej-
nych mniej do$wiadczonych radzieckich pilotow
i by¢ moze zostaé najskuteczniejszym asem nie
tylko dywizjonu, ale i catego putku, a tym samym
Luftwaffe.

Smieré Schmidta byta jedna z najbolesniej-
szych strat II./JG 52 w historii walk tej jednostki,

Nikotaj Klepikow (zdjecie jako kadet), as 41. GIAP,
ktory w dniu Smierci Schmidta zostat zestrzelony
przez Hauptmanna Gerharda Barkhorna. Miat na
koncie 10 zwyciestw indywidualnych i co najmniej
15 zespotowych, odniesionych w ponad 600 lotach
bojowych i okoto 120 stoczonych walkach po-
wietrznych.

ktora oficjalnie zgtosita zestrzelenie 3600 sa-
molotow przeciwnika. Pod wzgledem liczby
odniesionych zestrzelen Schmidt zajgt osta-
tecznie pigtg lokate wsrdd pilotéw stuzacych
w tej Gruppe, ustepujac jedynie takim asom
jak Gerhard Barkhorn (301 zwycigstw), Helmut
Lipfert (203), Walter Krupinski (197) i Johan-
nes Steinhoff (178). W przeciwienstwie do nich,
Schmidt odniést wszystkie swoje zwycigstwa
stuzac w Il./JG 52. Znalazt sig tez w pierwszej
trzydziestce najlepszych aséw Luftwaffe, majac

- —

tyle samo zgtoszonych zwycigstw co Emil ,Bul-
li” Lang, ktérego ,fenomenalne” sukcesy w bi-
twach pod Kijowem zostaty juz opisane na ta-
mach naszego magazynu?. Odliczywszy innych
niemieckich ,ekspertow” ewidentnie zgtasza-
jacych fatszywe sukcesy, Schmidt niewatpliwie
znalazt sie w pierwszej dwudziestce faktycznie
najskuteczniejszych niemieckich aséw frontu
wschodniego.

Zwyciezca pojedynku, Nikotaj Warczuk,
przezyt swojego przeciwnika zaledwie o kilka-
nascie dni. Przedstawiony przez dowédztwo do
nadania tytutu Bohatera Zwigzku Radzieckie-
go juz 12 lipca 1943 roku, nie zdazyt odebraé
odznaczenia - 21 wrze$nia zgingt w katastrofie
podczas lotu majgcego na celu przetestowanie
samolotu. Dekret o przyznaniu — juz po$miert-
nie — odznaczenia Warczukowi zostat wydany
tydzien pdzniej. Zostat pochowany na central-
nym placu w miejscowos$ci Romny w obwodzie
sumskim.

Iwan tawrinienko
Przektad: Tomasz Kwasek

Autor dziekuje Michaitowi Timinowi, Ofeksijowi
Pekarszowi, Witalijowi Gorbaczowi, Matti Salo-
nenowi i Dénesowi Bernadowi za pomoc w przy-
gotowaniu artykutu.

2 Patrz artykut tego samego autora pt. Focke-Wulfy nad
Kijowem. Kronika zwyciestw i porazek Il Gruppe Jagdge-
schwader 54 w walkach o ukraifskg stolice w 1943 roku
na bazie Zrédet niemieckich i rosyjskich, opublikowany
w magazynie LOTNICTWO nr 6, 7 i 8/2021.

Uczestnicy walk powietrznych z czasu operacji likwidacji przyczotka bietgorodzko-charkowskiego (od lewej): mjr W.P. Babkow (zgtoszone zestrzelenia: 12 indy-
widualnych i dziewigeé grupowych, odznaczony Orderem Aleksandra Newskiego), mjr N.I. Warczuk (zgfoszone zestrzelenia: 8/6, odznaczony dwoma Orderami
Czerwonego Sztandaru i Orderem Wojny Ojczyznianej | klasy), kpt. 1.S. Kalinin (zgtoszone zestrzelenia: 8/6, gdznaczony Orderem Czerwonego Sztandaru i Orderem

Wojny Ojczyznianej I i Il klasy).

Zrédto: czasopismo ,,0goniok”, nr 34-35 z 30.08.1943.




Leszek A. Wieliczko

41 lat temu, 3 maja 1985 roku, nad Ztoczowem w obwodzie Iwowskim
w Ukrainskiej SRR (obecnie Ukraina) doszto do zderzenia dwusilniko-
wego odrzutowego samolotu pasazerskiego Tu-134A radzieckich linii
lotniczych Aeroffot z dwusilnikowym turbo$smigtowym samolotem trans-
portowym An-26 radzieckich Sit Powietrznych (Wojenno-wozdusznyje
sify, WWS). W katastrofie zginety wszystkie 94 osoby znajdujace sig na

poktadach obu maszyn.

-134A (rej. SSSR-65856) linii Aeroftot
TU wykonywat regularmny lot rozktadowy

nr 8381 z Tallinna do Kiszyniowa, z mig-
dzylagdowaniem we Lwowie. SzeScioosobowg
zatoge tworzyli: pierwszy pilot i dowddca zatogi
Nikotaj lwanowicz Dmitrijew, drugi pilot W.N. Dia-
kin, nawigator O.B. Dykucha i technik poktadowy
W.A. Potapow oraz stewardesy S.W. Siergiejewa
i Ju.S. Kuczinskaja. Na poktadzie znajdowato sig
73 pasazeréw (65 dorostych i o$mioro dzieci),
wsrdd nich znany grafik Aleksandr Aksinin oraz
18-letni, dobrze zapowiadajgcy sig tenisista
stotowy Alari Lindmde. Samolot (nr fabryczny
23253; nr seryjny 28-01) zostat wyprodukowany
w zaktadach lotniczych w Charkowie i oblatany
20 lutego 1975 roku. W chwili katastrofy miat wy-
latanych 18 548 godzin i wykonanych 12 306 cy-
Kli startow i ladowan.

An-26 (rej. SSSR-26492; nr boczny czerwony
101) z 243. OSAP (otdielnyj smieszannyj awia-
cjonnyj potk — samodzielny mieszany putk lotni-
czy) wykonywat nieregularny lot nr 101 z Lwo-

wa do Moskwy. Jego zatoge tworzyli: pierwszy
pilot i dowddca zatogi pptk Jurij Pietrowicz
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Szyszkowskij (dowoddca jednej z eskadr putku,
majacy na swoim koncie grubo ponad 5000 go-
dzin nalotu), drugi pilot lejt. Walerij Walerjewicz
Bykowskij (syn kosmonauty Walerija Bykow-
skiego), nawigator W.W. Kotomyjec, radioope-
rator £.W. Bubanow oraz technicy poktadowi
W.I. Szapowatow i R.S. Koriejba. Na poktadzie
znajdowato sie dziewigecioro pasazerdéw, w tym
trzech generatéw z najwyzszego kierownictwa
Sit Powietrznych Karpackiego Okregu Wojsko-
wego — dowddca Sit Powietrznych Okregu gen.
mijr Jewgienij lwanowicz Krapiwin, cztonek rady
wojskowej Okregu gen. mjr Wiktor Michajtowicz
Docenko i szef Sztabu Sit Powietrznych Okre-
gu S.A. Wotkow. Wér6d pozostatych oséb by-
to dwéch synéw gen. mjr. Krapiwina. Samolot
(nr fabr. 9506; nr ser. 095-06) zostat wyproduko-
wany w zaktadach lotniczych w Kijowie i oblatany
25 kwietnia 1980 roku. W chwili katastrofy miat

Samolot pasazerski Tu-134A (SSSR-65856) linii
Aeroftot, ktory rozbit sie 3 maja 1985 roku koto Zfo-
czowa w Ukrainskiej SRR, po zderzeniu w powietrzu
z wojskowym samolotem transportowym An-26.

Katastrofa lotnicza
nad Zioczowem

wylatanych 1756 godzin i wykonanych 2346 cykli
startow i ladowan.

Przebieg zdarzenia
Tu-134A wystartowat z Tallinna o 10.38 czasu
wschodnioeuropejskiego (EET, czyli UTC+2) i po
niecatej 1,5 godzinie lotu zblizat si¢ do Lwowa.
Tego dnia w rejonie miasta byto bardzo duze za-
chmurzenie az do wysokosci pieciu-szesciu ty-
siecy metrow. Wiatr wiat z potudniowego zacho-
du (220°) z predkoscig do 60 km/h. O 12.05.45
zatoga Tu-134A skontaktowata sig z lwowskim
Regionalnym Centrum Kontroli Ruchu Lotnicze-
go (RC KRL) i zgtosita wejScie w strefe na pozio-
mie FL255 (7750 m). Kontroler sektora wschod-
niego W.W. Szewczenko poinformowat zatoge,
ze ich samolot znajduje sie w odlegtosci 122 km
od lotniska we Lwowie w azymucie 45° i zezwolit
na znizanie do poziomu FL140 (4250 m) z kur-
sem na radiolatarnie w Ztoczowie.

O 12.08.32 Szewczenko skontaktowat sig
z zatogg Tu-134A i odwotat zezwolenie na zni-
zanie do poziomu FL140, nakazujac zajg¢ po-
ziom FL155 (4700 m). W tym czasie na pozio-
mie FL150 (4550 m) na kursie kolizyjnym w kie-
runku radiolatarni w Wielikich Dederkatach
leciat bowiem samolot An-24 (SSSR-47353).
O 12.11.09 zatoga Tu-134A zgtosita kontro-
lerowi osiagniecie poziomu FL155. W odpo-
wiedzi kontroler zezwolit jej na kontynuowanie
znizania do FL140, poniewaz An-24 mingt juz
wowczas punkt przecigcia kursow. Jedno-
cze$nie Szewczenko ostrzegt zatoge Tu-134A
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0 innym samolocie lecacym na poziomie
FL130 (4000 m).

Samolotem tym byt wojskowy An-286, ktory
wystartowat z lotniska we Lwowie 0 12.02 i byt
w trakcie wznoszenia. Jego zatoga zgtosita
Iwowskiemu RC KRL o 12.05.22 osiagniecie
poziomu FL60 (1850 m). Kontroler zblizania
P.A. Sawczuk zezwolit jej na wznoszenie na
poziom FL150, ale 0 12.06.13 polecit jej utrzy-
manie poziomu FL130 ze wzgledu na zblizaja-
cy sie Tu-134A. Zatoga Ana-26 zgtosita osigg-
nigcie poziomu FL130 o 12.11.58. W tym mo-
mencie Sawczuk pomylit znaczniki lotu Ana-26
i Ana-24 na ekranie radaru i poinformowat za-
toge Ana-26, ze ich samolot jest w odlegtosci
65 km od lotniska, podczas gdy w rzeczywisto-
§ci byto to 56 km. Te sama informacje Sawczuk
przekazat kontrolerowi sektora wschodniego
Szewczence.

Zatoga Tu-134A zgtosita kontrolerowi Szew-
czence osiggniecie poziomu FL140012.12.18,
na co ten polecit jej przetaczy¢ sie na kontrole
zblizania (Sawczuk). Dziesie¢ sekund pozniej
zatoga Ana-26 zgtosita Szewczence przelot
nad radiolatarnig w Ztoczowie (w rzeczywisto-
$ci byta jeszcze przed nig) i poprosita o po-
zwolenie na wznoszenie do poziomu FL185
(5650 m). Szewczenko poinformowat zatoge
Ana-26, ze ich samolot jest w odlegtosci 60 km
od lotniska w azymucie 86°. Poniewaz w od-
legtosci 10 km od niego na poziomie FL140
na kursie kolizyjnym leciat Tu-134A, wiec
nie zezwolit jej na kontynuowanie wznosze-
nia. Zatoga Ana-26 potwierdzita otrzymane
informacje, nie przywigzujgc wagi do tego,
ze zaledwie 30 sekund wczesniej kontroler
zblizania Sawczuk podat jej odlegto$¢ 65 km
od lotniska.

Dwie sekundy po6zniej, o 12.12.30, zato-
ga Tu-134A skontaktowata sig z kontrolerem
zblizania Sawczukiem, ktory poinformowat ja,

Wojskowy samolot transportowy An-26 — samolot tego typu rozbit si¢ 3 maja 1985 roku kofo Ztoczowa w Ukrainskiej SRR, po zderzeniu w powietrzu z samolotem
pasazerskim Tu-134A.

84 /&




KATASTROFY LOTNIGZE

ze ich samolot jest w odlegtosci 65 km od lot-
niska w azymucie 85°. Nastepnie polecit jej
znizanie do poziomu FL120 (3650 m) w celu
wykonania czwartego zakretu na kurs 312° do
podejécia do Ilgdowania. Zatoga potwierdzita
otrzymane informacje i rozpoczeta znizanie.
Szewczenko, ktdry przystuchiwat sig tej radiowej
wymianie zdan, probowat ostrzec Sawczuka, ze
znizanie Tu-134A jest niedopuszczalne ze wzgle-
du na nadlatujgcego Ana-26, ale ani Sawczuk,
ani petnigcy woéwczas dyzur kierownik lotow
Aleksandr M. Kwaszyn nie podjeli na czas zad-
nych dziatan.

Okoto 12.13, gdy Tu-134A i An-26 znajdowaty
sie na wysokos$ci okoto 4000 m, ich piloci przez
przerwy w chmurach dostrzegli nawzajem swoje
samoloty na kursach kolizyjnych i natychmiast
rozpoczegli gwattownie zakreca¢ w prawo. Jed-
nak ze wzgledu na niewielkg odlegto$¢ dzielacg
oba samoloty, 0 12.13.26 doszto do zderzenia le-
wymi skrzydtami (Tu-134A miat w tym momencie
przechyt w prawo pod katem 45°, a An-26 pod
katem 14°). Oba samoloty rozpadty sie w powie-
trzu (stracity lewe skrzydta i stateczniki poziome),
spadty na ziemie okoto sze$¢ kilometréw na
pétnocny zachéd od Ztoczowa (okoto 64 km na
wschdd od lotniska we Lwowie) i eksplodowaty.
Zgineli wszyscy cztonkowie zatdg i pasazerowie
obu maszyn - tacznie 94 osoby.

Przyczyny

Komisja panstwowa powotana do zbadania przy-
czyn katastrofy ustalita, ze zatogi obu samolotow
byty odpowiednio wyszkolone do wykonywania
zadan w danych warunkach, a same samolo-
ty oraz $rodki radiotechniczne Iwowskiego RC
KRL (radar kontroli obszaru TRt-139, radar
wtorny Korier-AS i radar dozoru lotniska DRE-
-7SM) byty w pefni sprawne i dziataty prawid-
towo. W zwigzku z tym za winnych zdarzenia
SR AR LR, 3 S uznano kontrolerow, ktérym zarzucono powazne
Szczatki Tu-134A (SSSR-65856) linii Aeroffot. W katastrofie 3 maja 1985 roku w samolocie zginglo 79 0sob  N@ruszenie obowigzujgcych przepisow kontroli
- szescioosobowa zafoga i 73 pasazerow (65 dorostych i o$mioro dzieci). ruchu lotniczego. Kierownikowi lotéw A.M. Kwa-
szynowi zarzucono wprowadzenie zamieszania
podczas prowadzonego szkolenia na stanowi-
sku kontrolera lagdowania, poprzez naruszenie
procedury zastgpowania kontroleréw ustalonej
podczas odprawy, a takze zaniedbanie nadzo-
ru nad pracg podlegtych kontroleréw, wskutek
czego nie wykryt w pore sytuacji grozacej kata-
strofg i w rezultacie nie podjat dziatah w celu jej
zapobiezeniu.

Petnigcy funkcje kontrolera zblizania P.A.
Sawczuk (byty pilot) byt pozbawiony przewidzia-
nego regulaminem nadzoru starszego kontrole-
ra, ktdry objat funkcje kontrolera startu. Zostat
obwiniony o btedne okreslenie odlegtosci Ana-26
od lotniska, niepoinformowanie zatogi Tu-134A
0 obecnosci w poblizu Ana-26 oraz wydanie za-
todze Tu-134A zgody na dalsze znizanie mimo
niewyjasnienia precyzyjnie pozycji obu samolo-
tow wzgledem siebie. Jego kwalifikacje zawo-
dowe i do$wiadczenie praktyczne uznano za
niewystarczajace.
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Szczatki Ana-26 (SSSR-26492; czerwony 101) z 243. 0SAP WWS. W katastrofie 3 maja 1985 roku w samolo-

cie zgineto 15 osob — szesciu cztonkow zatogi i dziewigciu pasazeréw, w tym trzech generatow z najwyzszego  Zdjecia: Bureau of Aircraft Accidents Archives,
kierownictwa Sit Powietrznych Karpackiego Okregu Wojskowego. Wikipedia
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Leszek A. Wieliczko

Blackburn Firecresi

Poktadowy samolot uderzeniowy (strike fighter) Firecrest zostat skon-
struowany w firmie Blackburn Aircraft w koncowym okresie drugiej wojny
Swiatowej jako ulepszony nastgpca niezbyt udanego Firebranda. Niski
priorytet programu sprawit, ze pierwszy z trzech zhudowanych prototy-
pow zostat oblatany dopiero w 1947 roku. Rozwoj Firecresta zostat szyh-
ko przerwany, a podstawowym samolotem uderzeniowym hrytyjskiego
Lotnictwa Morskiego zostat turho$smigtowy Westland Wyvern.

Geneza

Firma Blackburn Aeroplane and Motor Company
z Brough w East Yorkshire, od 2 kwietnia 1936
roku znana jako Blackburn Aircraft, byta w latach
20. i 30. jednym z gtéwnych producentéw samo-
lotéw poktadowych dla brytyjskiego Lotnictwa
Morskiego (Fleet Air Arm, FAAY). Jej dzietem
byty m.in. samoloty torpedowe Dart, Ripon, Baf-
fin i Shark, rozpoznawcze Blackburn, mysliwskie
i bombowe nurkujace Skua oraz mysliwskie Roc.
Dwa ostatnie typy, skonstruowane w drugiej po-
towie lat 30., byty wolnono$nymi jednoptatami
o catkowicie metalowej pétskorupowej konstruk-
cji, z zakrytymi kabinami zatogi i chowanym pod-
woziem. W 1940 roku pod kierunkiem gtéwnego
konstruktora George’a E. Petty’ego rozpoczeto
projektowanie jednomiejscowego mysliwca po-
ktadowego Firebrand napedzanego 24-cylin-
drowym silnikiem w uktadzie lezacego H Napier
Sabre. Samolot nie spetnit jednak oczekiwan
jako mysliwiec, ale z powodu duzego udzwigu

postanowiono przystosowac¢ go do przenoszenia
torpedy. W trakcie dalszego rozwoju wymienio-
no silnik na 18-cylindrowy w uktadzie podwojnej
gwiazdy Bristol Centaurus. Pierwszy prototyp
Firebranda w takiej postaci (DK372) zostat obla-
tany 21 grudnia 1943 roku.

Zanim do tego doszto, we wrze$niu 1943 roku
Petty przystapit do opracowania ulepszonej wer-
sji Firebranda o wyzszych osiggach. Poczatkowo
planowat zastosowac tylko nowe skrzydta o nie-
co mniejszej rozpietosci i laminarnym profilu.
Obliczenia wskazywaty, ze takie skrzydta bedg
Izejsze 0 318 kg od oryginalnych, a predkos¢
maksymalna samolotu wzrosnie o 20-22 km/h.
Po konsultacjach z Ministerstwem Lotnictwa (Air
Ministry) dokonano jednak dalej idacych mo-
dyfikacji, aby wyeliminowa¢ wady Firebranda.
Przekonstruowano kadtub, umieszczajac ka-
bine pilota blizej przodu kadtuba i nieco wyzej.
Ponadto zastosowano kroplowg ostong kabiny
zapozyczong z samolotu Hawker Tempest, aby

) Wrasciwie Fleet Air Arm of the Royal Air Force, utworzone 1 kwietnia 1924 roku w ramach Krélewskich Sit Powietrznych
(Royal Air Force, RAF) i grupujace jednostki samolotow poktadowych (tj. stacjonujacych na poktadach lotniskowcoéw, pan-
cernikow i krgzownikéw). 24 maja 1939 roku administracyjng kontrole nad FAA przejeta Rada Admiralicji (Board of Admiralty)
Krélewskiej Marynarki Wojennej (Royal Navy). Od tej pory lotnictwo poktadowe nosito oficjaing nazwe Air Branch of the Royal
Navy, ale wcigz nazywane byto powszechnie Fleet Air Arm. Oficjalng nazwe Fleet Air Arm przywrécono w 1953 roku.

eprasa.pl 88e109057f

zapewni¢ pilotowi znacznie lepszg widoczno$é
we wszystkich kierunkach. Dzieki uproszczeniu
konstrukcji udato si¢ zmniejszy¢ mase ptatowca
0 635 kg. Wykorzystano to do zwigkszenia za-
pasu paliwa o 318 litréw. Do napedu planowano
silnik Centaurus 77 z przeciwbieznym $migtem,
ktore eliminowato problem znoszenia samolotu
w bok wskutek duzego momentu reakcyjnego.
Projekt wzbudzit duze zainteresowanie FAA
i juz 11 listopada Blackburn dostat polece-
nie przygotowania budowy dwéch prototypow
(numery ewid. RAF RT651 i RT656). Kontrakt
nr 6/ACFT/2311/C.20(b) podpisano 1 stycznia
1944 roku. Ministerstwo Lotnictwa wydato 26 lu-
tego specyfikacje nr S.28/43 (Firebrand Torpe-
do Fighter with redesigned wing and improved
pilot’s view) opartg na wymaganiach operacyj-
nych (Operational Requirement) OR.150, ktérg
skierowato do firmy Blackburn 9 marca. Zapisa-
no w niej, ze samolot powinien mie¢ przeprojek-
towane skrzydta o mniejszej rozpietosci i profilu
0 niskim oporze aerodynamicznym, poprawione
lotki i klapy oraz kabine pilota przesunigtg do
przodu, podwyzszong i zakrytg kroplowg osto-
ng w celu poprawienia widoczno$ci. Do napedu
zalecono silnik Centaurus CE.17SM, ktéry miat
by¢ na dalszym etapie wyposazony w instalacje
wirysku wody z metanolem w celu krétkotrwa-
tego zwigkszenia mocy. State uzbrojenie miaty

Pierwszy prototyp Firecresta (RT651) w jednym
z lotéw probnych. Samolot zostat skonstruowany
w firmie Blackburn Aircraft w koncowym okresie
drugiej wojny swiatowej jako ulepszony nastegpca
niezbyt udanego Firebranda.
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tworzy¢ dwa dziatka Hispano Mk V kal. 20 mm
z zapasem amunicji 380 nabojéw. Samolot miat
przenosi¢ maksymalnie 816 kg bomb lub jed-
ng torpede Mk XV kal. 450 mm. Wyposazenie
radiowe mialy tworzyé: radiostacja TR.1143,
TR.1196 lub SCR-522, radionamiernik ZBX,
radiowysokosciomierz AYD i transponder sy-
stemu identyfikacji ,swoj-obcy” (Identification
Friend-or-Foe, IFF).

W celu przyspieszenia i poszerzenia za-
kresu préb, 14 marca 1945 roku Ministerstwo
Lotnictwa postanowito zaméwi¢ trzeci prototyp
z silnikiem Centaurus oraz trzy kolejne prototy-
py z silnikiem Sabre VIII (zob. dalej). Kontrakt
nr SB.27216/C.20(b) na budowe dodatkowego
prototypu z Centaurusem (VF172) podpisano
miesigc pozniej, 18 kwietnia.

Projekt

Samolot dostat oznaczenie fabryczne B-48 i nie-
oficjalng nazwe Firecrest, ale w oficjalnych do-
kumentach byt okre$lany numerem specyfikacii.
Z kolei w nowym, wsp6inym systemie oznaczen
opracowanym w 1945 roku przez Stowarzy-
szenie Brytyjskich Konstruktorow Samolotow
(Society of British Aircraft Constructors, SBAC)
dostat oznaczenie Y.A.1, gdzie litera Y oznaczata
firme Blackburn, a A.1 — pierwszy typ samolotu
tej wytworni w tym systemie.

W ostatecznej postaci Firecrest nie miat juz
wiele wspdlnego z Firebrandem poza tym, ze
takze byt jednomiejscowym wolnono$nym dol-
noptatem o catkowicie metalowej konstrukcii.
Przednia cze$¢ kadtuba obejmujagca kokpit miata
konstrukcje kratownicowg z rur stalowych pokry-
tg arkuszami blachy duraluminiowej, zdejmowa-
nymi w razie koniecznosci dostepu do wnetrza.
Tylna czg$¢ kadtuba miata natomiast konstruk-
cje potskorupowg z licznymi wregami, podtuzni-
cami i pracujgcym duraluminiowym pokryciem
przynitowanym do szkieletu. Do koncowki kad-
tuba zamontowano stateczniki o potskorupowej
konstrukcji. Podobnie jak w Firebrandzie ster
wysokosci stanowit pojedynczy element. Stery
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Oblotu pierwszego prototypu Firecresta (RT651) dokonat 1 kwietnia 1947 roku z bazy RAF Leconfield
fabryczny pilot doswiadczalny Peter G. Lawrence.

Firecrest miat skrzydta
sktadane w bardzo
nietypowy sposob

— kazde skrzydto skia-
dato si¢ w dwach
miejscach, co zmniej-
szalo zaréwno szero-
kos$¢, jak i wysokosé
samolotu, utatwiajac
parkowanie w hangarze
lotniskowca.
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Pierwszy prototyp Firecresta (RT651) zostat zaprezentowany na wystawie lotniczej w Radlett 9-11 wrzes$nia

1947 roku z podwieszong torpeda.

Firecrest miat skrzydta w ksztafcie litery W widoku z przodu/tytu. Centroptat miat ujemny wznios -6,5°,
a sekcje zewnetrzne dodatni wznios 9°. Do napedu zastosowano 18-cylindrowy silnik w uktadzie podwdjnej
gwiazdy Bristol Centaurus 59 z pigciofopatowym $migtem samoprzestawialnym Rotol.

wysokosci i kierunku miaty metalowg konstrukcje
i pokrycie. Byty wyposazone w klapki odcigzaja-
ce i wywazajgce (trymery).

Skrzydta miaty obrys trapezowy ze sko$ng
krawedzig natarcia i zaokraglonymi koricowka-
mi oraz laminarny profil o grubosci wzglednej
17% w miejscu taczenia centroptata z sekcjami
zewnetrznymi i 15% na koncowkach. W widoku
z przodu/tytu miaty ksztaft litery W — centroptat
o dwudzwigarowej konstrukcji (z dzwigarami
przechodzacymi przez kadtub) miat ujemny
wznios -6,5°, a sekcje zewnetrzne o jednodzwi-
garowej konstrukcji dodatni wznios 9°. W celu
zmniejszenia szerokosci i wysoko$ci samolo-
tu podczas hangarowania na lotniskowcach
skrzydfa byty sktadane hydraulicznie w dwéch
miejscach — na tgczeniu centroptata z sekcjami
zewnetrznymi oraz w potowie sekcji zewnetrz-
nych. Na krawedzi sptywu centroptata i sekcji
zewnetrznych znajdowaty sie dwusegmentowe
wysuwane klapy szczelinowe (Fowlera), a na
pozostatej czesci lotki wyposazone w klapki
odcigzajace. Na gornej i dolnej powierzchni ze-
wnetrznych sekciji skrzydet umieszczono wychy-
lane ptyty hamulcéw aerodynamicznych.

Zastosowano klasyczne trojkotowe podwozie
z kotem ogonowym, chowane i wysuwane hy-
draulicznie. Ujemny wznios centroptata sprawit,
Ze golenie podwozia gtownego byty dos¢ krét-
kie. Zespoty podwozia gtéwnego chowaty sie

do wnek w centroptacie w kierunku do kadtuba,
a koto ogonowe do wneki w tylnej czesci kadtu-
ba w kierunku do przodu. Wszystkie wneki byty
catkowicie zamykane pokrywami. Tuz za wnekg
kofa ogonowego znajdowat si¢ wychylany hy-
draulicznie hak do lgdowania na lotniskowcach.

W styczniu 1946 roku, gdy projekt techniczny
Firecresta byt juz bliski ukonczenia, firma Bristol
przerwata rozw6j silnika Centaurus 77 z prze-
ciwbieznym $migtem. Konstruktorzy zostali wigc
zmuszeni do zastosowania silnika Centaurus 59
z pieciotopatowym $migtem samoprzestawial-
nym Rotol o $rednicy 3886 mm. To oznaczato
konieczno$¢ kompensacji duzego momentu
reakcyjnego $migta poprzez powigkszenie uste-
rzenia pionowego (tgczna powierzchnia statecz-
nika i steru kierunku wzrosta z 3,07 do 3,81 m?).
Dla poprawienia przeptywu powietrza chtodza-
cego silnik na wale $migta zamontowano wenty-
lator. Silnik byt wyposazony w instalacje wtrysku
wody z metanolem w celu krétkotrwatego zwigk-
szenia mocy. Dwa wloty powietrza do gaznika
(sprezarki) znajdowaty si¢ w krawedziach natar-
cia skrzydet tuz przy kadtubie, a chtodnica oleju
w niewielkiej obudowie pod centroptatem, nieco
na prawo od osi symetrii. Dwa zbiorniki paliwa
0 pojemnosci po 418 | znajdowaty sig w centro-
ptacie, a jeden o pojemnosci 236 | w kadtubie za
kokpitem. Maksymalny wewnetrzny zapas pali-
wa wynosit wiec tgcznie 1073 1.
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Dwa dziatka Hispano Mk V miaty by¢ umiesz-
czone na koncach centroptata, ale w zadnym
z prototypéw nie zostaly zamontowane. Pod
kadtubem mozna byto zamontowaé zaczepy do
podwieszania torpedy Mk XV lub dodatkowego
zbiornika paliwa o pojemnosci 455 |, a pod ze-
wnetrznymi sekcjami skrzydet dwa zaczepy dla
bomb o masie po 227 kg, zasobnikéw (gondoli)
z dziatkami kal. 20 lub 35 mm, albo dodatkowych
zbiornikéw paliwa o pojemnosci po 205 lub 409 1,
ewentualnie osiem zaczepéw dla niekierowa-
nych pociskéw rakietowych RP-3 (Rocket Pro-
Jectile 3 inch) o masie po 27 kg.

Prototypy

Budowa prototypow przedtuzyta sie ze wzgledu
na op6znienie w dostawie silnika i $migta oraz
ogblnie dos¢ niski priorytet programu, zwtaszcza
po zakonczeniu wojny. Roll-out pierwszego pro-
totypu RT651 nastgpit w Brough dopiero 18 lute-
go 1947 roku. Po prébach zespotu napedowego
samolot przewieziono do bazy RAF w Leconfield,
gdzie 1 kwietnia fabryczny pilot do$wiadczalny
Peter G. Lawrence dokonat jego oblotu. Po
upewnieniu sie, ze samolot ma wystarczajgco
krotki rozbieg i dobieg, 9 kwietnia wykonano
pierwszy lot z lotniska fabrycznego w Brough.
Oprocz lotow prébnych, ktore wykonywali tak-
ze dwaj inni piloci fabryczni Grp Capt Charles
J.P. Flood i G.F. ,Frank” Bullen, w 1947 roku sa-
molot zostat zaprezentowany na pokazach lotni-
czych w Lee-on-Solent 26 czerwca i w Radlett
9-11 wrzesnia. Podczas tego drugiego pokazu
samolot miat podwieszong torpede.

Wrazenia pilotéw fabrycznych byty ogéinie
pozytywne. Samolot miat doskonatg widoczno$¢
z kokpitu. Przeciggnigcie nastepowato tagodnie
i bez tendencji do przepadania na skrzydto za-
réwno z pracujgcym, jak i niepracujgcym silni-
kiem oraz z wysunietymi i schowanymi klapami.
Najwigksze zastrzezenia budzity lotki, ktore byty
zbyt ciezkie zarbwno przy matej, jak i przy duzej
predkosci. Zmiany ich wywazenia nie poprawi-
ty sytuacji. Po konsultacjach ze specjalistami
z o$rodka doswiadczalnego Royal Aircraft Es-
tablishment (RAE) w Farnborough konstrukto-
rzy doszli do wniosku, ze przyczyng jest profil
skrzydet i ksztatt lotek. Uznano, ze najlepszym
rozwigzaniem bedzie zastosowanie sitownikow
hydraulicznych do poruszania lotkami (tak jak
w Firebrandzie Mk 5A). Ponadto z powodu duze-
go zapasu statecznosci podtuznej, szczegélnie
w skrajnie przednim potozeniu $rodka cigzkosci
(np. po zuzyciu paliwa z kadtubowego zbiornika),
lagdowanie na trzy punkty byto utrudnione.

Do wrzes$nia ukonczono budowe prototypdw
RT656 i VF172, ale zaden z nich nie zostat do
tego czasu oblatany. 10 listopada Ministerstwo
Zaopatrzenia (Ministry of Supply) nakazato prze-
rwa¢ proby w locie prototypu RT651 (do tego
czasu samolot wykonat 72 loty w tgcznym cza-
sie zaledwie 35 godzin). Tydzien pdzniej polecito
Blackburnowi dokonczenie prac przy prototypie
VF172 w celu przetestowania hydraulicznego
uktadu sterowania lotkami. W styczniu 1948
roku firma zaproponowata RAE wykorzystanie
drugiego prototypu RT656 do prob wytrzyma-
tosciowych, ktdre w przypadku kompletnych pta-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne
samolotu Blackburn Firecrest

Podstawowe dane techniczne
silnika Bristol Centaurus 59

Wymiary ® liczba i ukfad cylindrow 18, podwojna gwiazda
® rozpigto$c? [m] 13,70/5,49 ® sprezarka jednostopniowa dwubiegowa
e dtugos¢ [m] 11,98 e Srednica x skok ttoka [mm] 146 x 178
@ wysokos¢ (na postoju) [m] 4,42 e pojemno$¢ skokowa [dm3] 53,6
® powierzchnia no$na [m?] 33,58 e stopien sprezania 72

Masy e stopien redukdji 0,444
® wiasna kal 4769 e $rednica [mm] 1405
e startowa normalna/maksymalna [ka] 6931/7620 e masa (suchego) [kl 1302
® zapas paliwa wewnetrzny ] 1073 ® moc startowa (< 5 min) lhp] 2500/2825*
o zbioriki dodatkowe*” 1 2 x 205/409 i/lub 1 x 455 - przy obrotach [obr./min] 2700
Osiagi e moc maks. (< 5 min) [hp] 2580 2315
I - brotach [obr./min] 2700 2700
o predko$¢ maksymalna [km/h] 611 przy obrotacr
= ha wysokosci [m] 5791 - na wysok:)sm [m] 0-1219 5105
” ) ® moc maks.” (< 5 min) [hp] 2840 2610
o predko$¢ wznoszenia [m/s] 12,7 - przy obrotach [obr./min] 2700 2700
o putap praktyczny/maksymalny [m] 9632/10 211 - na wysokosci [m] 0-229 4343
® zasieg maksymalny*** [km] 1448/1207 e moc maks. trwata lhp] 2190 2000
* z roztozonymi/ztozonymi skrzydtami - przy obrotach [obr./min] 2400 2400
*) pod skrzydfami i/lub pod kadtubem - na wysokosci [m] 0-1524 4877
*** poczatkowa (na wysokosci 0 m) ;
**) bez torpedy, przy predkosci 343 km/h na wysokosci 4572 m/z torpeda, e LOpaliwa 1001130

przy predkosci 438 km/h na wysokosci 3048 m

towcow przeprowadzano do tej pory w Wielkiej
Brytanii bardzo rzadko. Rozpoczeto je wszakze
dopiero w grudniu.

W prototypie VF172 wprowadzono kilka zmian
konstrukcyjnych w poréwnaniu z RT651 — wznios
zewnetrznych sekcji skrzydet zmniejszono do
3°, a w uktadzie sterowania lotkami oraz stera-
mi wysokosci i kierunku wprowadzono sitowniki
hydrauliczne z uktadami sztucznego obcigzenia
sterownic, aby pilot ,czut” stery. Po wprowa-

* z wiryskiem wody z metanolem

dzeniu tych modyfikacji samolot oblatano pod
koniec stycznia 1948 roku i 6 lutego rozpoczeto
oficjalnie program préb w locie. Nie miaty one
jednak wysokiego priorytetu — do 30 listopa-
da prototyp spedzit w powietrzu tylko 7 godz.
40 minut, z czego az 4 godz. 15 minut przypadto
na trzy pokazy lotnicze w Brough (21 sierpnia),
Farnborough (7-12 wrzesnia) i Leconfield.
Miedzy 11 a 22 lutego 1949 roku VF172 byt
testowany w RAE przez pilotow RAF i FAA,

Trzeci zbudowany, a drugi oblatany prototyp Firecresta (VF172). W poréwnaniu z RT651 wznios zewnetrz-
nych sekeji skrzydet zmniejszono do 3°, a w uktadzie sterowania lotkami oraz sterami wysokosci i kierunku
wprowadzono sitowniki hydrauliczne z uktadami sztucznego obciazenia sterownic
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ktorzy wykonali loty w tacznym czasie 6 godz.
WSrdd nich byt stynny pilot do$wiadczalny Capt
Eric Brown. Ich opinia nie byta tak pozytywna
jak pilotéw fabrycznych — skrytykowali niektore
rozwigzania w kokpicie oraz przede wszystkim
uktad sterowania. Samolot wymagat ciggtej pra-
cy sterami, zwtaszcza lotkami, przez co wykony-
wanie lotow nawet w spokojnym powietrzu byto
meczace i nieprzyjemne, loty wedtug przyrzadow
bez widocznos$ci ziemi bardzo trudne, a stabilny
lot poziomy z puszczonym drgzkiem sterowym
wrecz niemozliwy. Odtgczenie czesci uktadu
sztucznego obcigzenia steréw poprawito sytua-
cje w niektérych obszarach, ale pogorszyto w in-
nych. Capt Brown stwierdzit nawet, ze Firecrest
jest mniej zwroty i bardziej ,,szorstki” w pilotazu
niz Firebrand Mk 5A.

W rezultacie w marcu 1949 roku prototypy
VF172iRT651 zostaty uziemione w oczekiwaniu
na podjecie dalszych decyzji. W kwietniu Mini-
sterstwo Zaopatrzenia uznato, ze dalsze préby
nie majg sensu, poniewaz nie planowato urucho-
mienia produkcji seryjnej Firecresta. 9 czerwca
podjeto wiec dziatania zmierzajgce do pozbycia
sie prototypdw. Zanim to nastgpito, 18 czerwca
sFrank” Bullen zaprezentowat VF172 na poka-
zach lotniczych w Brough. Byty to ostatnie loty
Firecresta. Oba prototypy zostaty odkupione
przez firme¢ Blackburn 14 kwietnia 1950 roku
i jeszcze w tym samym roku pociete na ztom.
Prototyp RT656 zostat natomiast zeztomowany
w 1952 roku.

Projekt z silnikiem Sabre Vil

W styczniu 1945 roku konstruktorzy przygoto-
wali projekt wstepny Firecresta napgdzanego
silnikiem Napier E.122 (NS.79SM) Sabre Vil
z dwustopniowg sprezarkg i przeciwbieznym
$migtem, o planowanej mocy maksymalnej
3350 hp. Obliczeniowa masa startowa wynosi-
ta 7548 kg, predko$¢ maksymalna 648 km/h na
wysokos$ci 5781 m, poczatkowa predko$¢ wzno-
szenia 13,9 m/s i putap praktyczny 10516 m.



SAMOLOTY Il WOJNY SWIATOWEJ

Prototyp VF172 byt testowany w Royal Aircraft Establishment (RAE) w Farnborough migdzy 11 a 22 lutego 1949 roku. Latajacy nim piloci RAF i FAA skrytykowali
niektore rozwigzania w kokpicie oraz przede wszystkim uktad sterowania.

obliczeniowa masa startowa wynosita 7337 kg,

Produkcja samolotow Blackburn Firecrest
predkos¢ maksymalna 681 km/h, poczatkowa

kacia | Li N : - -
Specyfikacia | Liczba | Numery ewidencyjne | Uwagi — predko$¢ wznoszenia 22,6 m/s i putap praktycz-
S.08/43 2 RT651, VF172 prototypy z 'S||In|!<|em Centaurus 59 . ny 12497 m. Z silnikiem Clyde byto to odpo-

1 RT656 prototyp z silnikiem Centaurus 59; nie zostat oblatany wiednio 7442 kg, 660 km/h, 21,6 m/s i 11 887 m

S.10/45 [3] VF254, VF257, VF262 | prototypy z silnikiem Sabre VIII; nie zostaty zbudowane az silnikiem Python 7498 kg, 711 km/h, 21,6 m/s

UWAGA: liczby bez nawiasow - produkcja; w nawiasach kwadratowych — anulowane zaméwienia

Ministerstwo Lotnictwa uznato projekt za inte-
resujacy i juz 14 marca polecito Blackburnowi
rozpoczecie przygotowan do budowy trzech
prototypéw (VF254, VF257 i VF262). Kontrakt
nr SB.64806/C.20(b) podpisano 1 maja. Wyma-
gania taktyczno-techniczne mialy by¢ zawarte
w specyfikacji S.10/45, ktdra jednak nie zostata
wydana. W trakcie dalszych prac projektowych
okazato sie bowiem, ze z silnikiem Sabre VIl $ro-
dek cigzkoSci przesunat sig za bardzo do przodu,
co oznaczato konieczno$¢ przeprojektowania
samolotu i skutkowato wzrostem masy startowej
0 454 kg. Ponadto 16 wrzesénia FAA uznato, ze

ta wersja nie spetnia wymagan odnosnie do osig-
gow. W konsekwencji projekt zostat anulowany
8 pazdziernika.

Projekt

z silnikiem turbo$migtowym
Wiosng 1946 roku konstruktorzy przygotowali
projekt wstepny Firecresta napedzanego silni-
kiem turbo$migtowym Bristol Proteus, Rolls-
-Royce Clyde lub Armstrong Siddeley Python
z szeSciotopatowym $migtem przeciwbiez-
nym, oznaczony w wytwoérni jako B-62, a w sy-
stemie SBAC jako Y.A.6. Z silnikiem Proteus

i 12192 m. Projekt B-62 wzbudzit poczatkowo
spore zainteresowanie w FAA jako alternatywa
lub zabezpieczenie na wypadek fiaska samolotu
Westland Wyvern z silnikiem Clyde. Poniewaz
byt mniejszy i Izejszy od Wyverna, wiec nadawat-
by sie do operowania takze z poktadow mniej-
szych lotniskowcoéw, bez potrzeby modyfikowa-
nia ich katapult i lin hamujgcych. Wkrétce zdano
sobie jednak sprawe, ze zwykta wymiana silnika
ttokowego na turbo$migtowy nie wchodzi w gre
i konieczne bedzie zaprojektowanie niemal cate-
go samolotu od podstaw. Ostatecznie Lotnictwo
Morskie zrezygnowato wiec z jego rozwoju.
Leszek A. Wieliczko

Zdjecia: BAE Systems, FAA, IWM

Firecrest w widoku od tytu. Konieczno$é kompensacji duzego momentu reakcyjnego $migta skutkowata zastosowaniem duzego usterzenia pionowego.

eprasa.pl 88e109057f
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MIG-25

— Wersje mys

\WSKie

MiG-25PD nr takt. czerwony 87, nalezacy do Sit Powietrznych Sit Zbrojnych Ukrainy. Samolot jest uzbrojony w pociski
Sredniego zasiegu R-40RD na pylonach wewnetrznych i R-40TD na pylonach zewnetrznych.

Andrzej M. Olejniczak

MiG-25PD nr takt. FU-75, nalezacy do Sit Powietrznych Algierii. Na usterzeniu maszyna nosi naniesiony w czasie remontu
emblemat ukraifiskiego Zaporoskiego Panistwowego Lotniczego Zaktadu Remontowego ,,MiGremont” (ZDARZ).

Andrzej M. Olejniczak
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