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TEGHMIKA WOJSHOWA

LOTNICZY WRZESIEN 1939 ROK

Porucznik pilot Stefai
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W historii 11l/1 Dywizjonu Mysliwskiego we wrzesniu 1939 roku
niezwyklymi umiejetnosciami pilotazowymi i strzeleckimi popisat
sie por. pil. Wojciech Januszewicz ze 111. Eskadrze Mysliwskiej.
W bratniej 112. Eskadrze Mysliwskiej wyroznit sie por. pil. Stefan

Okrzeja, ktory odniost miedzy innymi pierwsze zwyciestwo dla

111/1 Dywizjonu Mysliwskiego. Oto historia tego pilota.

tefan Okrzeja urodzit sie 24 kwietnia 1907
Sroku w rodzinie Walentego — dréznika ko-

lejowego - i Heleny z domu Cieslinskie;.
Miat szeScioro rodzenstwa. Imie dostat po bracie
dziataczu PPS, ktdry zostat stracony w 1905 roku
przez Rosjan za zamach bombowy na komisariat
carskiej policji w Warszawie. Po ukonczeniu pie-
ciu klas szkoly powszechnej, w 1920 roku rozpo-
czat nauke w IV Szkole Czteroklasowej Migjskiej
w Warszawie. Nastepnie w 1922 roku zaczat na-
uke w Szkole RzemiesIniczej im. M. Konarskiego
w Warszawie. Po maturze, 13 maja 1925 roku roz-
poczat kurs w Cywilnej Szkole Pilotéw na lotnisku
tawica w Poznaniu. Ukonczyt go 3 czerwca 1926
roku, co upowazniato go do pilotowania matych
samolotdw turystycznych. 1 wrzesnia 1926 roku
zostat powotany do wojska. Skierowano go do 2.
Putku Lotniczego w Krakowie, gdzie latat w 21.
Eskadrze Liniowej. 14 maja 1927 roku zostat
przydzielony do Eskadry Treningowej, a juz 30
sierpnia wrocit do 21. Eskadry Liniowe;.

Po odbyciu obowigzkowego okresu stuzby
czynnej 1 wrzesnia 1927 roku zostat awanso-
wany do stopnia starszego szeregowego i rozpo-
czat stuzbe nadterminowg w krakowskim putku
lotniczym. 27 wrzes$nia 1927 roku oddelegowano
go do Centrum Wyszkolenia Obserwatoréw Lot-
niczych w Deblinie, gdzie penit funkcje instrukto-
ra pilotazu. 4 kwietnia 1928 roku awansowat do
stopnia kaprala, a 1 wrze$nia zostat podoficerem

zawodowym. W dniu 29 stycznia 1930 roku zo-
stat awansowany do stopnia plutonowego.

12 kwietnia 1930 roku oblatujgc nowo otrzy-
many samolot Wibault, musiat ratowac sie sko-
kiem ze spadochronem, poniewaz w mysliwcu
przestaly reagowac stery. Wysokos¢ byta zbyt
mata, ale nierozwinieta czasza spadochronu za-
czepita 0 drzewo i pilot zawist bez obrazen okoto
pdt metra nad ziemia.

3 pazdziernika 1931 roku zaczat nauke
w Szkole Pilotéw dla Podoficeréw w Bydgoszczy,
ktdrg ukonczyt 15 sierpnia 1934 roku, otrzymujac
promocje na podporucznika. Zostat przydzielony
do 61. Eskadry Liniowej z 6. Putku Lotniczego.
Od 15 kwietnia do 28 czerwca 1935 roku szko-
lit sie na kursie wyzszego pilotazu w Lotniczej
Szkole Strzelania i Bombardowania w Grudzia-
dzu. Po zakonczeniu kursu wrocit do putku we
Lwowie, a 27 listopada 1935 otrzymat przydziat
do 114. Eskadry Mysliwskiej z IV/1 Dywizjonu
Mysliwskiego z 1. Putku Lotniczego w Warsza-
wie. Od 26 sierpnia do 10 wrzesnia 1936 roku
uczestniczyt z eskadrg w ¢wiczeniach we Lwo-
wie. Pomigdzy 8 a 14 pazdziernika tego roku
byt w ekipie reprezentujacej 1. Putk Lotniczy
podczas odbywajgcych sie w Grudzigdzu Cen-
tralnych Zawodach Lotnictwa Mysliwskiego. Je-
sienig 1936 roku bohater artykutu poznat swojg
przysztg zone. Zofia Okrzejowa wspominata po
latach:

“"—‘“".".

Poznatam swojego przysztego meza w listo-
padzie 1936 roku. Bytam woéwczas uczennicg
2 gimnazjum miejskiego im. Jana Kochanow-
skiego w Warszawie. Nasza szkota utrzymywa-
fa bardzo oZywione kontakty z lotnikami. Byto
to przede wszystkim zastugg mtodej polonistki,
Aleksandry Zasuszanki, autorski stynnego juz
woéwczas Marsza Lotnikéw, do ktérego muzyke
skomponowat porucznik Stanistaw Latwis. Swo-
imi lotniczymi upodobaniami starafa si¢ zaintere-
sowac rowniez uczennice. Stefana poznatam na
szkolnym wieczorku. Byfam wowczas uczennicg
IV klasy; za kilka miesigcy miatam otrzymac matg
mature’.

6 czerwca 1937 roku wyjechat na szkote ognia
do Brzescia nad Bugiem, co pilot wspominat w li-
$cie do ukochanej:

Brzes$¢ n/Bugiem
dn. 9VI.37 r. godz. 21.00.

Kochana Zosienko!

Mieszkam w towarowym wagonie kolejowym
wraz z trzema kolegami. Wstajg o godzinie 5.30
(w tym tygodniu), w przysztym bede wstawat
0 godzinie 4.00 [...] A poniewaz w wigkszo$ci
czujemy sie zmeczeni (poza matymi wyjatkami),
wiec ktadziemy si¢ spac. Dzi$ wiadnie korzystam
ze sposobnodci, ze jestem sam w mieszkaniu
(wagonie), i pisze list, na ktéry pewno bardzo
niecierpliwie oczekujesz. Lowka ma stuzbe, Si-
dorowicz pojechat motocyklem na poligon za-
wie$¢ zarcie dla wartownikow. Gabszewicz nie
czuje sie zmeczony (wiec pojechat do miasta),
a czwarty z lokatoréw, tj. ja — pisze list ofow-
kiem na kolanie z powodu warunkow bojowych.
Z Warszawy wyleciatem pod Twoim odjezdzie, t.

" R. Kulinski, ,Pierwsi i ostatni”, Warszawa 1972, s. 66.




w drugiej ,partii”. W Brzesciu trafilismy na wiel-
kie $wieto LOPP-u, w ktérym wzielismy czynny
udziat, popisujgc sig akrobacjg grupowg i indy-
widualng. Na nasz przylot na lotnisku czekat
caty BrzeSc z kilku orkiestrami i catym wojskiem
z garnizonu [...] W przyszig niedziele wieczorem
obejme stuzbe oficera stuzbowego garnizonu,
wiec bede mogt napisac b. dtugi list?.

28 wrzesnia 1937 roku pilot zostat przesunie-
ty do Eskadry Cwiczebnej 1. Putku Lotniczego,
gdzie peit funkcje instruktora putkowego kursu
pilotazu poczatkowego. 1 grudnia zostat prze-
niesiony do 214. Eskadry Bombowej, ale jedno-
czesnie petnit obowigzki stuzbowe w Eskadrze
Cwiczebnej. 19 marca 1938 roku Stefan Okrzeja
awansowat na stopien porucznika. We wrzesniu
1938 roku zostat przesunigty do 112. Eska-
dry Mysliwskiej [11/1 Dywizjonu Mysliwskiego
z 1. Putku Lotniczego.

Od 5 grudnia uczestniczyt w kursie instruktor-
skim nocnego pilotazu. Ukonczyt go 13 marca
1939 roku, a 12 maja wyjechat na szkote ognia
na poligonie Trauguttowo wraz z lll/1 Dywizjo-
nem Mysliwskim, z ktérej powrdcit 26 maja.
W maju 1939 roku Stefan Okrzeja ozenit sig
z Zofig Nejman w tajemnicy przed przetozonymi,
poniewaz mfoda para nie miata odpowiedniego
posagu dla panny miodej, czego wymagat regu-
lamin wojskowy.

Od wiosny nad Polskg zaczety wykonywaé
loty wysokosciowe wersje rozpoznawcze Ju 86
z Vlerschustelle fiir Héhenfllige startujgce z Ora-
nienburga. W zwigzku z tym na poczatku lipca
1939 roku putki lotnicze wystawity tzw. zasadzki
my$liwskie, ktore miaty przeciwdziata¢ lotom
zwiadowcéw Luftwaffe. Junkersy lataty na du-

> 12 kwietnia 1930 roku Stefan Okrzeja podczas pierwszego lotu na mysliwcu
Wibault 70C1 musiat ratowac sie skokiem ze spadochronem, poniewaz w sa-
molocie przestaty reagowac stery. Wysokos¢ byta zbyt mata, ale nierozwinieta
czasza spadochronu zaczepita o drzewo i pilot zawist bez obrazen okoto pét
metra nad ziemig — internet.

zych wysokos$ciach i byly szybsze od polskich
mysliwcow, co utrudniato ich przechwytywanie.
25 lipca 1939 por. Stefan Okrzeja wyjechat na
lotnisko polowe z zadaniem przechwytywania
niemieckich samolotéw rozpoznawczych.

Wraz z sierpniowg mobilizacjg Stefan Okrzeja
odjechat na lotnisko polowe do Zielonki z rzutem
kotowym. W tym czasie petnit funkcje zastepcy
dowodcy 112. Eskadry Mysliwskiej.

Przed potudniem 1 wrzesnia por. pil. Stefan
Okrzeja wzigt prawdopodobnie udziat w walce

2 R. Kulinski, ,Pierwsi i ostatni”, Warszawa 1972, s. 67.
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A Zdjecie portretowe Stefana Okrzei w stopniu
podporucznika.

z kluczem niemieckich bombowcow z 6.(K)/LG
1 pomiedzy godz. 8.00 a 9.00. Samoloty tego
klucza lecac kursem potnocno-zachodnim do-
leciaty do Wisty i stad dalej na pétnoc. Niemcy
meldowali, ze w trakcie bombardowania lotni-
ska Okecie doszio do walki powietrznej z piecio-
ma-szescioma mysliwcami, ktore zaatakowaty
pierwszg i drugg maszyne klucza. Jeden z sa-
molotéw odniost uszkodzenia w walce, co tak zo-
stato opisane w dzienniku bo-
jowym grupy bombowej I1.(K)/
LG 1, lakonicznie opisujacy
dziatania eskadry 6.(K)/LG 1:

L1+CP: wylgdowat przy-
musowo w Schippenbail,
uszkodzony w wyniku ostrza-
fu, Feldw. Predik postrzelony
w udo®.

D-ca samolotu pil. Fw.
Franz Predik doprowadzit
samolot na lotnisko w Powu-
den, ale zmart w wyniku od-
niesionych ran, a uszkodzenia
Heinkla oszacowano na 50%.
W niemieckiej terminologii
uszkodzenia na poziomie
45-59% oznaczaly cigzko
uszkodzony samolot, z koniecznoscig wymia-
ny gtéwnych podzespotéw ptatowca w fabryce.
Niemieckie bombowce zostaty zaatakowane
przypuszczalnie przez mys$liwce 114. Eska-
dry Mysliwskiej oraz 112. Eskadry Mysliwskiej.
W atakowaniu bombowcow tego klucza przy-
puszczalnie brat udziat por. pil. Stefan Okrzeja
z IlI/1 Dywizjonu, ktory miat zestrzeli¢ jednego
bombowca He 111 w rejonie Jabtonna-Rember-
tow. W jego kluczu prawdopodobnie leciat ppor.

$ Kriegestagebuch II.(K)/LG 1", BAIMA Freiburg, RL
10/13.
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pil. Witold tokuciewski*. Zestrzelenie jednego
bombowca zgtaszat réwniez kpt. pil. Juliusz Frey
ze 114. Eskadry Mysliwskiej z IV/1 Dywizjonu.
By¢ moze obaj piloci celnie ostrzelali He 111H
pil. Fw. Franza Predika.

Trzy godziny p6zniej Stefan Okrzeja byt znéw
w powietrzu. Wydarzenia, do jakich doszto
z udziatem por. pil. Okrzei tak opisat ppor. pil.
Mirostaw Feri¢ ze 111. EM:

Okoto godz. 10:30 zostatem wystany na pa-
trolowanie w rejonie Radzymina. Na skrzydle
miatem Eugeniusza (kpr. pil. Szaposznikow —
przyp. autora). Po 15-to minutowym witéczeniu
sie i meczeniu oczu na 3000 m. ,Jézef” poda-
je przez radio zmiane kierunku patrolowania,
przenosze sie nad Jabfonne na 2000 m. Ledwo
dolecieli$my na wyznaczone miejsce, juz widze
dfuga sylwetke Bleistiffa (Do 17), melduje przez
radio, ze widze go i rzucitem sie, majgc prze-
wage wysokoSci, do ataku. Poniewaz miatem
Jjuz raz nauczke, ze majg szybsze maszyny od
naszych, wlepitem, co miatem, petny gaz silnika
podkreconego bustem i knyplem ,pomagatem”.
Otworzytem z 300 m ogien, celujgc w potgczenie
ptatéw z kadtubem. W srogim zapedzie nabra-
fem wielkiej jazdy tak, ze o maty wlos nie zde-
rzytem sig z ,ofdwkiem”, tyle ze prawie kotami
musnatem go, przerwatem serig, wyskoczytem
w gore, zeby Eugeniusz mogt zaatakowac. Atak
z tylu z géry ztapat nieprzyjaciela w ogéle nie-
przygotowanym i zaskoczonym. Szaposzka
zaatakowat po mnie, piorgc z obu KM-6w. Tak
Z przewagi wysoko$ci zrobiliSmy po trzy ataki,
rabigc wroga, az $wieczki chodzity po kadtubie
i pfatach ,latajgcego otéwka”. Biedak ponurko-
wat, wlepit gaz i dat deba w wielkiego cumulusa.
Obaj wyskoczylismy pod chmure, Zeby pilno-
wac swej ofiary. Okazafo sig, ze to nie tak fatwo
podleciec i zrgbac¢ samolot. W tym przypadku
zgubnymi okazaty sie ataki takie jak do rekawa,
bo jak potem wywnioskowali$my z dos$wiadcze-
nia: nalezy podej$c na kilkadziesigt metrow i z
tej odlegtosci stale rgbac az do skutku. Na moj
meldunek podany przez radio, ze rgbig, wysko-
czyla w powietrze 112-ta i ukazata sig, wtedy,
jak oféwek dat nura z cumulusa i wzigt kurs znad
poligonu do Otwocka. Jak sig potem okazato,
oféwek siedziat w chmurze nad lotniskiem. Gdy
sie tylko ukazat, chmara maszyn opadta go, ata-
kujgc ze wszystkich stron. Widocznym byto, ze
Do czut sie juz jak ofiara i zrezygnowat z walki,
strzelec juz nie strzelat, ja sam, strzelajgc, nawet
nie widziatem, czy strzelec grzat do mnie, czy
nie. Wreszcie Okrzeja (por. pil. z-pca d-cy 112.
esk) zaatakowat z tytu z dotu i utrzymujac sie na

+ Zestawienie zwyciestw 11I/1 Dywizjonu opracowa-
ne przez Komisje Bajana podaje, ze ppor. pil. Stefan
Okrzeja miat zestrzeli¢ Ju 87 w rejonie Jabtonny (IP-
MS, Lot.A.IV.2/4). W wywiadzie udzielonym Jerzemu
Szatsznajderowi byty pilot 112. EM Witold tokuciew-
ski powiedziat: 2 wrzednia wspdinie z por. Stefanem
Okrzejg, dobralismy sie do skory Heinkla He 111, w re-
jonie Rembertowa (,Drogi do Polski”, Wroctaw 1991,
s. 21). 2 wrzesnia Ill/1 Dywizjon nie stoczyt zadnej
walki z Luftwaffe, wigc uszkodzenie He 111, o ktérym
wspominat Witold Lokuciewski, mogto mie¢ miejsce
tylko 1 wrzesnia 1939 roku. Wypowiedz Witolda to-
kuciewskiego potwierdza, ze ppor. pil. Stefan Okrzeja
atakowat He 111 nad Jabtonna.
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odlegtosci 20—15 m. plut nieprzerwanym ogniem,
dop6ki otdwek nie zapalit sie i w tym samym
prawie momencie nastapit wybuch, po czym
maszyna przeszta w nurkowanie i jak zagiew
ptongca wielkich rozmiardw zblizata sie szyb-
ko do ziemi. Szczatki samolotu spadty na cichg
polane lesng nad rzeczka Swider, gdzie nastapit
olbrzymi wybuch reszty zbiornikéw. W powietrze
trysnat stup ognia i dymu. Naszych 12 maszyn
krecito sig naokofo tego 300 metrowego piéro-
pusza dymu, jak gdyby tariczgc taniec wojenny.
To byt pierwszy zestrzelony nieprzyjaciel, piekny
widok, jak okre$lilismy, lepszy jak w kinie. Przez
caly czas trwania tego teatrum od chwili pierw-
szego ptomienia nadawatem przez radio, co sig
dziato, tym, co zostali na ziemi. Po wylgdowaniu
dopiero okazato sig, jak blisko por. Okrzeja byt
koto maszyny nieprzyjaciela, bo przywiézt ka-
wat blachy aluminiowej miedzy cylindrami, ktora
ci$nigta sitg wybuchu, tam sie ulokowata. | tak
Okrzeja stat sie bohaterem dnia. A tylu z nas
polowato, kazdy chciat pierwszy mie¢ zestrze-
lonego nieprzyjaciela®.

Dornier Do 17P pochodzit z eskadry dalekiego
rozpoznania 4.(F)/121 i byt jednym z dwdch sa-
molotéw, ktore ta jednostka wystata w celu rozpo-
znania Warszawy przed duzym popotudniowym
nalotem. Trzyosobowa zatoga dowodzona przez
obs. Lt. Fritza Ludtkego zgineta we wraku (dwaj
pozostali lotnicy to: Uffz. Eduard Preiss i Uffz.
Hans Ulbrich). Swiadkiem zestrzelenia Dorniera
byt personel dywizjonu, co tak zrelacjonowat kpt.
pil. Gustaw Sidorowicz d-ca 111. EM:

Byta godzina 11.00. W powietrzu panowa-
fa cisza. O 11.15 dowddztwo poderwato tylko
112 eskadre. Poleciat takze dowddca dywizjonu
i oficer taktyczny. Razem dwana$cie samolotow.
Wzieli kurs na Minsk Mazowiecki. Zostatem ze
swojg eskadrg na lotnisku. Siedziatem w sa-
mochodzie radiostacji. Mielismy takze tgczno$¢
telefoniczng ze sztabem Brygady. Okofo 12.00
ustyszatem warkot charakterystyczny dla samo-
lotu dwusilnikowego. Wyskoczytem z samocho-
du. Z pétnocy na wysokosci okoto 1500 metrow
leciat samolot niemiecki Do 17.

Wydatem kluczowi alarmowemu rozkaz na-
tychmiastowego startu. Zadanie wydatem pilo-
tom, gdy byli juz w powietrzu. Dornier, jak na
zto$¢ zaczat wykonywac szeroki krgg nad lotni-
skiem, a moj klucz alarmowy zaczynat dopiero
nabierac¢ wysoko$ci, lecac kursem na pétnoc.

Obawiatem sig, Ze nieprzyjacielski samolot
wykryje nasze lotnisko i umknie. Nagle spostrze-
gfem wracajacg z wyprawy 112 eskadre. Nasi
lecieli bardzo nisko. Skoczytem do samochodu.

5 M. Feri¢, ,Pamietnik wojenny...”, t.1, IMPS, Lot.
AV.49/34-1.
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< 1wrzesnia 1939 roku w godzinach rannych por. pil. Stefan Okrzeja prawdopodobnie ciezko

Drogg radiowg zawiado-
mitem dowddce dywizjonu
0 Sytuacji nad lotniskiem.
Chtopcom nie trzeba
byto dwa razy powtarzac.
Eskadra zareagowata bfy-
skawicznie. Pezetele poderwaty sie z niskiego
lotu w gére i nabierajgc wysokosci, kluczami
osaczaty samotnego Dorniera. Jego zatoga zbyt
pdzno zauwazyta, co sie swigci. Niemcy zaczeli
nawet wia¢ na pétnoc, ale moj klucz alarmowy
zdazyt przecig¢ im droge odwrotu. | w tym wia-
$nie momencie jeden z samolotéw 112 eskadry
dochodzit Niemca od strony ogona, mimo iz
tylny strzelec Dorniera prut z broni poktadowej
na catego. PatrzyliSmy z ziemi na to powietrzne
widowisko z zapartym tchem. ,Latajgcy otowek”
przewyzszat predkoScig nasze P.11. Pilot, ktory
atakowat Niemca, wiedziat o tym doskonale. Na
petnym gazie zblizat sig z gory do Dorniera. Od-
legtos¢ pomiedzy samolotami niebezpiecznie
malata. Siedemdziesiat, sze$cdziesiat, piec-
dziesigt metrow. Juz powinien otworzy¢ ogien.
Moga dosiegnac¢ go pociski wroga. Nareszcie
pilot P.11 oddat dfugg serig z kaemu. Byta celna.
Jak w czasie pokazowych ¢wiczer nad poligo-
nem. Pociski zapalajgce trafity w zbiorniki z pa-

A Fragment dokumentu, ktdry mozna nazwac ,Zesta-
wieniem zwyciestw i strat Brygady Poscigowej od
1do 4 wrze$nia 1939’ gdzie jest opisane zwycigstwo
zespotowe z 1 wrzesnia 1939 roku nad Dornierem
Do 17P z 4.(F)/121, ktérego dobit por. pil. Stefan
Okrzeja — arch. IPMS, Lot.A.I.11/1d-10.

liwem. Nastgpit wybuch. Dornier rozleciat sig
w powietrzu. Podmuch detonacji byt tak silny,
Ze fala eksplozji podrzucita w gére nasz samolot
myéliwski.

Zastanawialismy sie na ziemi, kto tak urzgdzit
powietrznego intruza. Samoloty 112 eskadry
lgdowaty kolejno. Wszystko szybko sig wyjasni-
fo. Dorniera roztupat — to chyba najtrafniejsze
okre$lenie — porucznik Stefan Okrzeja. Gdy me-
chanicy zaczeli ogladac jego samolot, w kabinie
znaleZli kawat blachy ze zniszczonego bombow-
ca, w kadtubie zas i w skrzydfach byto mnéstwo
dziur i odtamkow. Istne sito!

Gratulowali$my Stefanowi tak pieknego suk-
cesu. Tym bardziej, Zze walka rozegrafa sie na

- e -

uszkodzit He 111H z eskadry 6.(K)/LG 1 razem z kpt. pil. Juliuszem Freyem ze 114. Eskadry
Mysliwskiej IV/1 Dywizjonu Mysliwskiego — arch. tukasz tydzba.

oczach cafego personelu naziemnego. Bojowy
duch wstgpit w naszych Zotnierzy. Ten strgcony
Dornier byt wspaniatym zastrzykiem podnosza-
cym nasze sity. Gratulujgc Okrzei domagali$my
sie, zeby wieczorem oblat swoje pierwsze zwy-
ciestwo w pierwszym dniu wojny?.

Lecacy w kluczu por. pil. Okrzei pchor. pil.
Wtadystaw Nowakowski wspominat:

(...) Posterunki obs.-meld. zapowiadajg zbli-
Zanie sie obcych samolotéw od strony Prus
Wschodnich. Teraz startuje pierwsza nasza troj-
ka, prowadzi por. O. Lecimy w kierunku podanym
przez stacje alarmowe.

Silnik pracuje réwnomiernie, spojrzenie na
przyrzady upewnia, ze wszystko w porzgdku.
Gfowa obraca sie we wszystkich kierunkach,
oczy wytezone az do tez badajg powietrze. Wtem
na biatym tle chmur ukazujg sie trzy punkciki, za-
wieszone zda sie nieruchomo. Dowddca tez juz
dostrzegt, bo zwraca samolot w tamtym kierunku.

Jeszcze ostatnie przygotowanie, rzut oka na
wysoko$ciomierz: 3.000, zwalniam bezpiecznik
karabinow maszynowych, naciskam na dzwi-
gnie, krétka seria probna — dziatajg bez zarzutu,
spojrzenie do tytu, czy stamtad nikt nie zagraza,
i juz gotowy do ataku.

Teraz zblizylismy sie juz do nieprzyjaciela. Do-

ny,camolot rozbity.
g,i'rmrdofodobni_o_-su trzelony
% L1 samolot nple, '

zestrzelenis 1-go DO 17

ktadnie mozna rozpoznac dfugie waskie kadtuby
samolotow bombowych Dornier 17 i rozpostar-
te szeroko skrzydfa z czarnym krzyzem. Majg
prawdopodobnie za zadanie zbada¢ obrone
przeciwlotniczg rejonu Warszawy.

Teraz nieprzyjaciel rozdziela sie, kazdy samo-
lot obiera inny kierunek. A wigc mimo wszystko
chca swoje zadanie wypetic.

Nasz dowddca klucza obiera nam srodkowy
samolot za cel, innymi zajma sie sgsiedzi. Na
odlegtos¢ 400 m rozpoczyna ogieri niemiecki
samolot. Odlegtos¢ za duza, strzela niecelnie.
Biate smugi pociskow wytryskujg z kadtuba
nieprzyjaciela, btyskajg z boku, z dofu naszych
samolotéw, a $migfa rozwiewajg od razu $lad
ich drogi.

Ze 150 m zaczynajg gra¢ nasze karabiny.
Jeden z nas atakuje z géry, drugi z dotu, a do-
wodca z tytu, za ogonem nieprzyjaciela. Widac,
Jjak smugi jego pociskéw przechodzg koto dtu-

& R. Kuklinski, ,Pierwsi...", s. 68-69.



giego skrzydia, zblizajg sie, muskajg z6tty jego
koniec. Mata przerwa i znowu nastepna seria
znaczy swoj $lad z lewej strony kadtuba, by po
chwili wachlarzowym ruchem przej$c na prawa,
zaczepiajgc po drodze o kadfub i stanowisko
strzelca.

Milknie od razu jego karabin, samolot robi
gwattowny skret, pochylajgc sie ku dotowi, stara
sie ujs¢ prze$ladujgcym go mysliwcom. Nasze
samoloty nasladujg kazdy jego ruch, zblizajac sie
coraz bardziej do groznego niedawno przeciwni-
ka, pozbawionego teraz jadowitego zgdfa. Wigzki
naszych pociskdw otaczajg go coraz cia$niej.

Tymczasem dowddca, nabrawszy troche wy-
sokosci nad przeciwnikiem, pikuje teraz wprost
na niego. Odlegtos¢ zmnigjsza sie z kazdg chwi-
lg, 80 m., 50, 30. Na 20 metrach rozpoczyna
morderczy ogien wprost w srodek kadtuba, i w
zbiorniki benzyny po bokach.

Przez samolot przechodzi drgniecie, za pra-
wym silnikiem ukazuje sie maty ptomyk, zwiek-
sza sie momentalnie, ogarnia cate skrzydfo,
przerzuca sie na kadtub. Samolot pozbawiony
juz widocznie kierownictwa, zbliza sig coraz bar-
dziej ku ziemi, bezwtadnie pochyla sie na jedno,
to na drugie skrzydfo.

Po chwili widac, jak z wnetrza kadfuba wy-
dobywa sie postac ludzka, jeden z 5 cztonkéw
zafogi, pozostaty przy zyciu, stara si¢ porzucic
pfongcy samolot, ale to juz za pozno. Wybuch
wstrzgsa ptongcym samolotem, na moment
wszystko ogarnia jasny ptomien, z ktorego
wylatujg kawatki blachy, ostony kabiny, resztki
réznych przedmiotow, przelatujgc koto naszych
samolotéw, uderzajgc w skrzydta i silniki. Musi-
my wyzej podciggngc¢ nasze maszyny, azeby nie
narazi¢ ich na uszkodzenie.

Ptonacy samolot opada coraz szybciej, zosta-
wiajgc za sobg wstege ognia i dymu i wreszcie
Z impetem szalonym uderza w bialy piasek nad
rzeka Swider, niedaleko ujscia do Wisty. Tworzy
sie od razu potezne ognisko, kurz i dym zastania
resztki maszyny, majgcej sia¢ $mierc i zniszcze-
nie, a ktéra sama ulegta temu losowi. W odle-
gfosci 200 m. lezy na ziemi ten, ktdry usitowat
w ostatniej chwili wyskoczy¢, a ktérego wybuch
odrzucit tak daleko. Reszta wszystko spopielone,
zniszczone, zmiazdzone.

Wszystko nie trwato nawet dwu minut.

Patrze w dot przezywajgc doznane wrazenie.
A wigc tak wyglada w rzeczywistosci to, co sie
cwiczyto tyle razy w czasie pokoju, to, co sie tyle
razy omawiato i przedyskutowywato, ta walka,
ktéra rzadko pozostaje nierozstrzygnieta.

Z naszego lotniska dostajemy tymczasem
przez radio rozkaz do powrotu. Porucznik O.
melduje o zestrzeleniu I-go samolotu nieprzy-
jacielskiego.

Na ziemi oczekujg juz wszyscy na I-go zwy-
ciezce, gratulujg mu, ogladajg jego samolot, na
ktérym ta walka tez zostawita swoje $lady, doty-
kajg $ladow pociskéw nieprzyjaciela, z pomiedzy
cylindréw wyciggajg kawatki blachy zestrzelone-
go samolotu, dajgc je zwyciezcy na pamigtke’.

7 Zotnierz Polski w Kampanii Wrzes$niowej” 1943,
nr 43 (luty), Warszawa, via Czarek Orlik. Pchor. pil.
Wiadystaw Nowakowski jest najbardziej prawdopodob-
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Po wielu latach kpt. pil. Zdzistaw Krasnodebski
tak relacjonowat te walke:

W czasie jednej z walk zaatakowatem klu-
czem Dorniera, ktory w ptomieniach zwalit sig
na ziemie wraz zatoga, a mysmy przez chwile
Kkrazyli nad palacym sig¢ samolotem, upojeni zwy-
ciestwem®,

Sporzadzone 4 wrze$nia ,Zestawienie...”
strat personalnych Brygady PoScigowej tak opi-
sywato to zwyciestwo:

por. Okrzeja

por. tapkowski

kpt. Krasnodebski

2 dwoma Do 17 'zestrzelenle
) jednego Do 17
. Opulski

ppor. Feric

kpr. Szaposznikow

Z relacji Zdzistawa Krasnodeb-
skiego mozna wnioskowaé, ze
zwyciestwo uwazat za osiggniete
przez wszystkich pilotdw, ktorzy
ostrzeliwali Dorniera, czego dowo-
dem moze by¢ zapis w oficjalnym
dokumencie Brygady, cytowanym
LZestawieniu...”. Niemiecki Do 17P
faktycznie byt ostrzeliwany przez kil-
ku pilotéw (m.in. ppor. pil. Mirostawa
Fericia), ktérych pociski mogty zabi¢
lub rani¢ cze$¢ zatogi. Tyle ze decy-
dujacy serie oddat por. pil. Okrzeja.
Dowddca dywizjonu mdgt potrakto-
wac to jako zestrzelenie zespoto-
we, inni jednak (Sidorowicz, Feri¢)
uwazali, ze zwyciestwo nalezato sie
Stefanowi Okrzei, stad rozbieznosci
w zrédtach.

or Chrsca

valka 5 §.110

Rankiem 3 wrzes$nia 1939 roku por. pil. Ste-
fan Okrzeja wzigt udziat w walce Il1/1 Dywizjo-
nu Mysliwskiego z Messerschmittami Bf 110
z 1.(Z)/ILG 1 [z dwdch eskadr - 1. i 2.(Z)/LG
1 (lot od okoto godz. 6.36 do 8.55)]. Messer-
schmitty ostaniaty w rejonie Warszawy trzy-
dziesci bombowych Heinkli He 111H z grupy
II.(K)/LG 1, ktére atakowaty lotnisko Okecie.
Piloci Messerschmittow zwigzali walkg — jak
meldowali — 8 — 10 polskich mysliwcéw. Ory-
ginalne wrzesniowe, cho¢ niekompletne pod
wieloma wzgledami, zestawienie strat perso-
nalnych i czesci zwyciestw Brygady Poscigo-
wej od 1 do 4 wrzesnia sporzadzone przez jej
dowddztwo tak opisuje udziat pilota w tej bitwie
stoczonej nad Rembertowem:

por. Cebrzyriski, por. Okrzeja — walka z Me 110
— obaj piloci zeznajg, ze samolot dymigc, uchodzit
w strone Wyszkowa. Fonogram policji potwierdzit
ladowanie pod Wyszkowem M.1107° z postrzela-
nym silnikiem'.

o W8T alein SRS Y il

A 3 wrze$nia 1939 roku por. pil. Stefan Okrzeja wziat udziat w bitwie
lotniczej nad Rembertowem razem z kolegami z l11/1 Dywizjonu prze-
ciwko niemieckiej grupie I.(Z)/LG 1 latajacej na Messerschmittach Bf
110. Niemcy stracili dwa Bf 110, kolejne dwa wrdcity uszkodzone, a
polskie straty to dwie zestrzelone PZL P.11c oraz dwie przymusowo
ladujace (PZL P.11¢i PZL P.11a) — internet.

A Notatka o zestrzeleniu przez por. pil. Arsena Cebrzyniskiego i por. Stefana Okrzeje dnia 3 wrzesnia 1939 roku Bf 110
w,Zestawieniu zwyciestw i strat Brygady Poscigowej od 1 do 4 wrzesnia 1939” — arch. IPMS, Lot.A.1.11/1d-10.

Przed godz. 17.00 por. pil. Stefan Okrzeja wy-
startowat z dywizjonem w kluczu d-cy dywizjonu
kpt. pil. Zdzistawa Krasnodebskiego (trzecim pi-
lotem byt kpt. pil. Tadeusz Opulski). Brak szcze-
gotéw o udziale w tym locie bohatera artykutu.
Wiadomo jedynie, ze piloci prowadzeni przez
kpt. pil. Krasnodebskiego stoczyli walke z Ju 87B
z 3./StG 1 majgcymi za zadanie atakowac radio-
stacje na Mokotowie oraz Messerschmittami Bf
109D z 1.JG 21 wykonujgcymi wymiatanie na
rzecz bombowcéw w tamtym rejonie.

nym autorem wspomnienia. Artykut, co oczywiste, jest
niepodpisany.

& Z. Krasnodebski, ,Wspomnienia wojenne, Skrzydfa
— XV Zjazd Lotnikoéw Polskich — wrzesien 1975, s. 13.

° IPMS, Lot.A.Il.11/1d-10.

Trafiony Messerschmitt Bf 110 z eskadry 2.(Z)/
LG 1 z zatogg - pil. Uffz. Friedriech Lindeman
i strz. Uffz. Kurt Radek — wyladowat na brzuchu
koto Rybienka. Por. pil. Arsen Cebrzynski tak opi-
sat zestrzelenie niemieckiej maszyny:

Dolatuje do Rembertowa i widze jakie$ szatan-
skie tanice ,Pezeteli” - jasna cholera, zwariowali
chiopcy, walczg sami z sobg, pomyslatem. Az za-

10 Wspomniany fonogram brzmiat tak: Fonogram ze
stacji » Trawa« przyjety dnia 3.1X. 10 km na ptd. zach.
od Wyszkowa. W Somianki wylgdowat przymusowo
postrzelany samolot niemiecki mysliwski Messerszmidt
110. Samolot mato uszkodzony, zatoga 2 ludzi uzbro-
jona w bagnety i pistolety 9-strzatowe uciekta do lasu.
Nadat o godz. 16.50 por. lotn. Plodowski, Odebrat — Il
- 16.50 kpt. faczn. Jezowski (IPMS, Lot.A.11.11/1d-8).

" IPMS, Lot.A.Il.11/1d-10.



raz patrze, miedzy ,pezetelami” uwijaja sie jakie$
Lciemne nitki” ledwo widoczne. Sg szkopy, pomy-
Slatem i w tym momencie ujrzatem morde szkopa
— przechylitem 11-ke kofa na dét, krétka seria, wi-
dze nowego, przerzucam maszyne, znowu krétka
seria, znowu przerzut maszyny, wiaze w ogon,
nowa seria... Skusito mnie do zajrzenia w luster-
ko... zawsze miatem pocigg do lustra — az tu pa-
trze i wlosy mi deba stanety, kilkana$cie metrow
za mna siedziat mi juz w ogonie Me 110. Zamie-
szatem knyplem tak raptownie, ze az Swieczki mi
w oczach stanety — skutek byt taki, ze seria szwa-
ba przedziurawita niebo, a ja znowu znalaztem sie
w pozycji dogodnej do ,wlezienia w ogon”. Chy-
try szwab zaczat pikowac, zostawiajgc mnie na
Ldystansie” nie datem sie pociggna¢ za nim, idgc
w lekkim nurkowaniu za nim — szwab wycigga
w gore i zaczyna sobie prawy przewrdt tu go do-
statem bardzo dtugg serig, prawie bez poprawki.
Prawy silnik zaczat .kopcic”, ze stanowiska strzel-
ca w moim kierunku nie byto juz widac blyskow,
odszczekiwania sie. Gwattownie wyprowadzona
maszyna w pikowaniu przyjeta kierunek na Prusy.
Pomimo jednego silnika szybko$¢ miafa taka,
Ze bytem stale na odlegtosci od 400-500 me-
tréw, tak ze nie mogtem doj$c¢ do nowego sku-
tecznego strzatu. W czasie tej pogoni zobaczy-
fem w prawo ode mnie inng ,jedenastke”, a na
lewo zwiewajgce dwa Me 110. Jak sie pdzniej
okazato, byt to kpt. Krasnodebski. ,M6j” szkop
usiadt catkiem dobrze na pétnocny wschod od
Wyszkowa, a pilota uciekajgcego wzieto do nie-
woli... Byt to por. Berens' z ,Brygady Kondor”,
ktéra dopiero, co powrdcita z Hiszpanii. Jak sie

s
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zewnatrz. Nie mieli nawet czasu, aby podpali¢
samolot, poniewaz od strony pobliskiej wioski
nadbiegata grupa polskich mezczyzn i kobiet
uzbrojonych w kije — szukali niemieckich lotni-
kow, ktorzy przymusowo wylgdowali. Lotnicy
zrzucili bluzy mundurowe i wskoczyli w dajgcy
ochrone gaszcz lasu'®.

Z niemieckiego przekazu wynika, ze mysliwiec
byt cigany przez trzy PZL P.11 — zapewne przez
por. pil. Cebrzynskiego, por. pil. Okrzeje oraz kpr.
pil. Karubina. Ostatecznie protesty kpr. pil. Karu-
bina ucigt dowodca Brygady Poscigowej, przy-
znajac zwyciestwo por. pil. Cebrzynskiemu i por.
pil. Okrzei. PZL P.11c por. Okrzei zostata trafiona
w walce i lekko uszkodzona, ale pilot wrécit nig
na lotnisko. Rankiem 4 wrzesnia Ill/1 Dywizjon
przeleciat na lotnisko polowe do Zaborowa na
zachod od Warszawy. Stamtgd 5 wrzesnia 1939
roku wedtug Meldunku sytuacyjnego dowddztwa
Brygady Poscigowej, nadanego o godz. 17.00 do
Naczelnego Dowddcy Lotnictwa por. pil. Stefan
Okrzeja wziat udziat w locie bojowym przeciwko
grupie niemieckich bombowcéw:
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Nowakowski, kpr. pil. Bernard Ryszard Gérec-
ki. Niemcy zameldowali, ze okoto godz. 13.30
zostali zaatakowani przez dziewie¢ polskich
mysliwcow. Lot tak wspominat por. pil. Wactaw
tapkowski dowodzacy drugim kluczem:

Dnia 5.IX po obiedzie drzemali$my koto swo-
ich maszyn. Padt krotki rozkaz d-cy dywizjonu.
,112 start”. Ruch, warkot silnikow i na lotnisku
,Zaborow” pozostat po nas tylko kurz. Wystarto-
wato 6 maszyn. Klucz porucznika OKrzei i moj.
Po starcie w stuchawkach odezwat sige szum.
Aha! Pomy$latem — radio ma gtos. Naturalnie po
chwili posypaty sie z ziemi rozkazy. Co sekunda
zmieniano kierunek, miejsce oczekiwania, wy-
sokos¢ i ilo$¢ npla. Po kilku minutach ,szatan-
skiego tarica” znalezlismy sig nad linig klejowg
Warszawa — Woftomin na wysokosci 3000 m.
Tymczasem gtos w radio chrypt coraz bardziej,
w koncu ze zmeczonych ptuc padto stowo ,cze-
kac” i zostawiono nas w spokoju. Odetchnatem.
Po kilku minutach zobaczytem na ptn — wsch.
kilka linijek ostro rysujgcych sie na horyzoncie.
Byfa to eskadra Do215.

Stefan Okrzeja zobaczyt npla rowniez
i powiedziat przez radio: spéjrz w prawo.
Odpowiedziatem: widze.

Peten gaz, ,bust’, knypel na siebie. Prze-
cielismy im droge! Do zwigkszyty gaz i skie-
rowaty sie na pétnoc. Ale juz byto za pdzno.
Atakowali$my. Ja z moim — jeden klucz npla,
Stefan drugi klucz. Nie widziatem, co dalej ze
Stefanem sig stafo.

Nas Do przywitaly dobrze. Odpowiedzieli-
$my im rowniez nie licho. Niestety, walka nie

dafa rezultatu, gdyz po pierwszym ataku Do
przypikowaty i uciekty.

Powrot, ladowanie. Nie wrécit Okrze-
ja i Nowakowski. Jak potem stwierdzono,

A Wrak Messerschmitta Bf 110 z eskadry 2.(Z)/LG 1 z zatoga - pil.
Uffz. Friedriech Lindeman i strz. Uffz. Kurt Radek koto Rybienka
trafiony przez por. pil. Arsena Cebrzynskiego i por. pil. Stefana
Okrzeje — arch. Marek Rogusz.

pdzniej dowiedziatem od por. Sarnickiego, moje
spostrzezenia w powietrzu okazaty sie stuszne,
gdyz seria zrgbata prawy silnik, ptat i kabine
wraz ze strzelcem, byt to jeden pas dziur od

dtugiej serii®®,

Zwyciestwo w walce z tym samym Bf 110
zgtaszat réwniez kpr. pil. Stanistaw Karubin, kto-
ry przypuszczalnie oddat kilka serii do maszyny
gonionej przez por. pil. Cebrzynskiego. W nie-
mieckiej literaturze propagandowej z czasoéw
wojny znajduje sie taki opis zestrzelenia tego
Messerschmitta oparty zapewne na przekazie
lotnikdw z grupy 1.(Z)/ILG 1:

Scigaly ich trzy polskie mysliwce; zostali po-
strzelani i palgc sie, musieli wylagdowac zaraz po
przekroczeniu Bugu'.

Na szcze$cie dziataly jeszcze stery, a pilot
i jego radiooperator nie zostali ranni. Lecac na
potnoc od Warszawy ptaskim lotem $lizgowym,
probowali dotrze¢ jak najblizej niemieckiej li-
nii frontu. Musieli posadzi¢ swojego dzielnego
Jptaszka” na skraju lasu. Podczas ladowania
podwozie i caty ptatowiec ulegly catkowitemu
zniszczeniu. Obaj lotnicy predko wyskoczyli na

"2 Pil. Lt Friedrich Behrens z I./JG 21 po walce po-
wietrznej nad Warszawg lagdowat z braku paliwa koto
miejscowosci Stawiski (150 km na pétnocny wschod)
od stolicy i tam dostat si¢ do niewoli. Miato to jednak
miejsce 1 wrzesnia 1939 roku.

8 Wpis Arsena Cebrzynskiego z 21 marca 1940 roku
do pamietnika Fericia — IMPS, Lot.AV.49/34-1.

4 W rzeczywistosci maszyna lagdowata po potudniowej
stronie Bugu.

(...) Walczyto 5 samolotéw z esk. 112 z 3-ma
Dornierami 215. W wyniku walki kpr. Gorecki
wyladowat z przestrzelonym zbiornikiem oliw-
nym, pchor. Nowakowski trafiony poszedt
prosto do ziemi, por. Okrzeja otrzymat pocisk
Z dziatka w skrzydto, ktére sie oderwato. Do
godz. 17.00 wiadomo$ci o pchor. Nowakowskim
i por. Okrzei brak.

c) straty wiasne j-k wyzej, ponadto st. szer.
Cichocki skapotowat. Straty nieprzyjaciela (we-
dtug meldunku kpr. Goreckiego) jeden samolot
Do 215 wycofat sig z walki z dymigcym silnikiem.

Straty nieprzyjaciela przypuszczalnie 1 Do
215%,

Na podstawie relacji uczestnikéw tego lotu
i niemieckich dokumentéw mozna doktadniej
odtworzy¢ wydarzenia zwigzane z ostatnim lo-
tem por. pil. Stefana Okrzei. Grupa szesciu PZL
P.11 ze 112. EM z Ill/1 Dywizjonu zaatakowata
Dorniery Do 17Z z eskadry 3./KG 2. Leciata ona
w skfadzie: pierwszy klucz prawdopodobnie —
por. pil. Stefan Okrzeja, ppor. pil. Witold £oku-
ciewski, st. szer. Ludwik Lech; drugi klucz — por.
pil. Wactaw tapkowski, pchor. pil. Wiadystaw
15 Unsere ,Flieger tiber Polen”, Berlin 1939, s. 95, w:

M. Emmerling, ,Luftwaffe nad Polska”, t. 1, Gdynia
2002, s. 49.

'® IPMS, Lot.A.l1.11/1d-11.

Okrzeja byt zabity, Nowakowski ranny. Zde-
rzyli sie przy ataku. By¢ moze, ze Stefan byt juz
trafiony kulg npla'.

Na podstawie opowiesci kolegéw lot por. pil.
Okrzei zrelacjonowat réwniez Mirostaw Feri¢:

Z kluczem Okrzei rzecz miata sie mniej wig-
cej w ten sposdb. Z przewagi wysokosci powoli
dochodzili do eskadry Do 17. Poniewaz Okrzeja
miat swéj system strzelania z bliska, wiec pchat
sie jak najblizej i nie otwierat ognia, a nieprzy-
Jjaciel wytrzymat nerwowo, podpuscit ich blisko
i wygarnat salwe ze wszystkich maszyn jedno-
czesnie. Okrzeja miat podobno otrzymac porzgd-
ng serie w pierwszy ptat (kto wie, czy nie z dziat-
ka) tak, Ze ptat odpadt, a Okrzeja korkociggiem
posunat do ziemi. Przy tej salwie miat oberwac
i Nowakowski, lecz witasciwie nie wiadomo, jak
ta rzecz wygladata naprawde. Chodzg stuchy,
jakoby Okrzeja z Nowakowskim mieli zderzy¢
sie... jest pewne, ze Okrzei przez reszte wojny
nikt nie widziat, Nowakowski lezat po tej wypra-
wie w szpitalu, a wrécit sam Tolo™.

Swiadkami ostatniej walki powietrznej por. pil.
Okrzei byli m.in. Franciszek (ur. w 1902 roku)
i Jozefa (ur. w 1905 roku) Sakowicze. Franciszek

7M. Feri¢, ,Pamietnik wojenny...”, t.1, IMPS, Lot.
AV.49/34-1.

'8 Op. cit.



opla.Dyon 111 etartowak ¢b godz.14.00 dwukrotnie s dyon IV do|
(005.16,00 trzykrotnie,Do walki doszto w godz,13,00 - 14,00,
fialozyXo 5 samolotow z esk.112 z 3-ma Dornierami 215,W wyniku
walki kpr,Gérecki wylgdowat z przestrzelonym zbiornikium oliw-
nym, pdch, Nowakowski trafiony poszedt proste do sieni,por.ﬂkrs#a
otrzymak poeisk cziatka w skrazydio,ktcre sig oberwato.Do goda.
17,00 wiadomodci o pdch.Nowakowskim i por.Okrzei brak.

Sakowicz wiele razy opowiadat swojej corce,
Krystynie Walasek to, co widziat:

Ojciec i matka pojechali kopac kartofle na polu
majgtkowym. W pewnym momencie pojawity Sig
trzy niemieckie samoloty du, du, du... [strzelaty —
przyp. autora] i polskie. Te polskie samoloty jak-
by ich gonity. Tatus w pewnym momencie patrzy,
Matko Boska, pod tym gestym ogniem bat sie,
Ze zging. Tata opowiadat: ,Dzieci w domu mate
zostawimy”, mama pobiegta pod jedng wierzbe,
japod druga. Tata widziat, jak w powietrzu zaczat
sie [z samolotu — przyp. autora] wydobywac dym,
zaczat sie palic. Jak spadt, zaczat sie palic, tata
mowit — ,Patrze, nie byto jeszcze duzego ognia,
tli sie troche, moze tam cztowiek zyje. Trzeba mu
pomoc”. Postrzelony, to jeszcze daje znaki zycia,
pilot zawist na pasach, to ojciec zaczat go rato-
wac, ztapat go, wyratowat [wyciagnat z kabiny
— przyp. autora), ale patrzy, to juz koniec. Jan Lip-
ski — pierwszy przybiegt. Po chwili wojsko przy-
jechato takim pickupem [péiciezardwka — przyp.
autora), jak zobaczyli, ze nie zyje, pojechali do
Ostrowdw, gdzie zostat strgcony drugi lotnik.
Przyjechali z nim, miat ranne kolano, kazali po-
chowac pilota i pojechali szybko. Ludzie trumne
z desek zbili, szybko go pochowali™.

Innym $wiadkiem $mierci por. pil. Stefana
Okrzei byt rolnik Wactaw Trzcinski ze wsi Kregi:

Otdéz w dniu krytycznym, jadgc na rowerze
z Wyszkowa do domu, zauwazytem trzy ciez-
kie samoloty niemieckie lecgce od strony Prus
na Warszawe. Ja skrytem sig pod drzewo i gdy
minety szose, w tej chwili zjawity si¢ dwa ma-
fe polskie i rozgorzata walka. Po uptywie okoto
dwéch minut jeden Polski glosno zawirowat i na-
gle zaczat spadac w dot, sypigc z siebie strzepy
réznych blach, a bedac blisko ziemi zapalit sie.
Pilot wypadt z samolotu, gdyz lezat okofo 10 mi-
nut juz martwy. Byt nim wiasnie Stefan Okrzeja
Z lotniczego putku z Warszawy. Nadmieniam, ze
pilot ten obecnie jest pochowany na cmentarzu
parafialnym w Wyszkowie.

Drugi samolot polski, ktéry na razie mi znikt
Z oczu, okazafo sig, ze rowniez spadt o pét ki-
lometra od pierwszego, lecz pilot doznat tylko
kontuzji, poniewaz samolot przy ladowaniu odbit
sie od ziemi i stanat na dziobie, tj. ogonem do
gory. Pilota tego donieslismy do przygodnego
samochodu wojskowego, ktory jechat do War-
szawy, i do dzi$ nie znamy jego nazwiska®.

19 Relacja Krystyny Walasek z 2 lipca 2011 roku wystu-
cha na przez tukasza tydzbe.

2 Qdpis listu Waleriana Trzciriskiego z 1969 roku do
,Expressu Wieczornego” w sprawie $mierci Stefana
Okrzei — via Marek Rogusz i Czestaw Adamiuk. By¢

LOTNICZ

PZL P.11, ktdry ladowat koto wsi Ostrowy (3—4
km na potnocny zachod od Kregow)?', pilotowat
sierz. pchor. Wtadystaw Nowakowski. Upadek
samolotu widzieli zotnierze, ktdrzy szybko przy-
jechali na miejsce, i pilot ostatecznie znalazt sie
w szpitalu. Niemieccy strzelcy z eskadry 3./KG 2
zameldowali zestrzelenie dwdch PZL P.24. Wy-
daje sie, ze oba mysliwce zostaly trafione przez
niemieckich strzelcdw, ale nie réwniez nie mozna
wykluczyé, Ze obaj piloci zderzyli sie skrzydtami,
po tym jak PZL P.11 por. pil. Stefana Okrzei otrzy-
mat celng seri¢ i zapalit sig, po czym obaj piloci
wykonali przymusowe lgdowanie. Por. pil. Stefan
Okrzeja zostat pochowany przez miejscowych
w poblizu samolotu, a na mogile usypano kop-
czyk. Zona pilota Zofia Okrzejowa od dnia, kiedy
rozstata sie z mezem na warszawskiej Pradze,
dtugo nie miata o nim, ani od niego wiadomosci.
W czasie oblezenia Warszawy dopytywata sig

A Pomnik ku czci Stefana Okrzei postawiony w 1961
roku przy drodze w Kregach oddalony pareset metréw
od miejsca $mierci pilota — arch. Wikipedia — Domena
Publiczna — autor Ejdzej.

w szpitalach, czy jest na listach rannych. Infor-
macje, jakie do niej docieraty, byly sprzeczne.
Jedni mowili, ze przekroczyt granice z Rumunia,
inni twierdzili, ze dostat sie do niemieckiej nie-
woli. Wiadomosci o $mierci meza dotarta do niej
pod koniec pazdziernika 1939 roku. Pierwsza
informacja, jaka przyszta mowita o grobie lot-
nika pod Wyszkowem — Tadeuszu Okrzei. Nie
zgadzato sie imie i Zofia Okrzejowa tudzita sie

moze autorowi chodzito o to, Ze jak przybyt na miejsce,
por. Okrzeja lezat juz obok samolotu.

2 Takie samo miejsce lagdowania samolotu na pod-
stawie relacji mieszkancow Kregéw podat pan Juliusz
Molski, ktory rowniez badat w Kregach okoliczno$ci
$mierci por. pil. Stefana Okrzei.

< Opis okolicznosci ostatniej walki por. pil. Stefana Okrzei
w meldunku sytuacyjnym Brygady Poscigowej do Naczel-

nego Dowddcy Lotnictwa z 5 wrzesnia 1939 roku z godz.
17.00 — arch. IPMS, Lot. A.Il.11/1d-11.

jeszcze, ze jej maz zyje. W grudniu 1939 roku
pojechata ze szwagrem meza, Wiodzimierzem
Strzelibickim, zeby sprawdzi¢ te informacje na
miejscu. Zofia Okrzejowa wspominata:

Byfo bardzo zimno, grudzien, mréz trzaska-
jacy. Ja wtedy spodziewatam sie dziecka. Mu-
sielismy i$¢ piechota, gdyz most na Bugu byt
zerwany. Dotarli$my wreszcie do majatku Kregi
pod Wyszkowem. Pamietam, jakby to byto dzis.
Gréb byt przy drodze. Snieg. Na $niegu lezaty
kwiaty. NieSmiertelniki...

Nocowalismy u wtascicieli majatku, Leskich.
Nazajutrz z opowiadar miejscowej ludnosci do-
wiedziatam sie, w jakich okoliczno$ciach polegt
moj maz?.

Wiosng 1940 roku, za zgodg wtadz niemiec-
kich, por. Okrzeja staraniem swojej zony zostat
ekshumowany i wiasciciele majatku, na obszarze
ktorego pilot zginat, panstwo Lescy, pochowali
go w swym rodzinnym grobowcu w Wyszkowie.
Okupanci zgodzili sie na to, zastrzegajac jednak,
ze pogrzeb nie moze stac sie manifestacjg naro-
dowa, na grobowcu nie mozna tez byto umiescic¢
tabliczki z nazwiskiem polegtego. Przy identyfi-
kacji zwtok obecni byli zona Zofia, brat Stefan
Wactaw i siostra Marta Okrzeja-Czarniecka. Po
$mierci pilota urodzita sie jego corka Anna.

W poblizu miejsca $mierci pilota, przy dro-
dze krajowej nr 62 koto Kregdw, w 1961 roku
zbudowano pomnik w postaci biatego zlamane-
go $migfa. Jego imie nosi szkota podstawowa
w Kregach.

Franciszek Sakowicz z wraku mysliwca wyjat
ryngraf Matki Bozej, ktory pilot miat przymoco-
wany do tablicy przyrzadéw. Ryngraf nosit $lady
spalenizny. Zostat on przekazany jego wnuko-
wi, synowi pani Krystyny Walasek. Pod koniec
pierwszego dziesigciolecia lat dwutysigcznych
przekazat on go corce Stefana Okrzei, Annie
w czasie jednej z uroczystosci w rocznice ze-
strzelania pilota.

Za udziat w walkach w 1939 roku po$miertnie
zostat odznaczony Krzyzem Srebrnym Orderu
Wojennego Virtuti Militari (nr 12070). Komisja
Bajana uznata mu zestrzelenie 1 wrze$nia Ju 87
i Do 17. W rzeczywistosci pilot stracit z innymi pi-
lotami Do 17 1 wrzesnia 1939 roku oraz wspdlnie
Bf 110 3 wrzesnia 1939 roku, a 1 wrzeénia praw-
dopodobnie brat udziat w uszkodzeniu He 111.
W sporzadzonym w Wielkiej Brytanii ,Wykazie
nazwisk zotnierzy lotnictwa, ktorzy odznaczyli sie
w czasie wojny polsko-niemieckiej 1939 r.” na-
pisano, ze wyroznit sie ofiarng pracg jako D-ca
Klucza i osobistg dzielnoscig w walce powietrznej
z nieprzyjacielem. Por. Stefan Okrzeja okazat sig
Swietnym strzelcem, ktéry podchodzit do wroga
na najblizszg odlegtose, ale tez prawdopodobnie
przyczynito sie to do jego $mierci, kiedy podleciat
na bliskg odlegtos¢ do atakowanych 5 wrzesnia
1939 roku Dornieréw Do 17.

22 R, Kulinski, Pierwsi i ostatni, Warszawa 1972, s. 72.
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Samodzielne dywizjony artylerii ciezkiej

Problem wyboru trakcji

yniki przeprowadzonej w 1936 roku
Wanalizy mozliwosci wystawienia do-

datkowych jednostek artylerii cigzkiej
w ramach WP nie prezentowaty sie optymistycz-
nie. Autorzy studium w szczego6towy sposdb
omowili istniejgcy proces szkolenia oficerow
i podoficerdw (tzw. produkcji) zakre$lajace ramy
jego efektywnos$ci w kolejnych latach, zaprezen-
towali dane dotyczace zasobéw koni i zwigzane
z nim problemy, wskazali na stan posiadania
sprzetu uzbrojenia i rozmaitego wyposazenia
niezbednego przy formowaniu nowych dywizjo-
néw'. Mimo Ze sporzadzony na podstawie ana-
lizy ogdlny plan dziatania obarczony byt duzym
ryzykiem, kierownictwo armii podjeto decyzje
o0 uruchomieniu procesu stopniowego tworzenia
nowych dywizjondw artylerii ciezkiej majacych
dziata¢ $cisle na rzecz czynnych dywizji piecho-
ty. Znajdujgce sie w dyspozycji MSWojsk. sity
i $rodki pozwalaty na formowanie trzech samo-
dzielnych dac rocznie, co i tak uznawano za
maksymalny mozliwy wysitek. Krétko po wydaniu
inicjujgcego caty proces rozkazu datowanego na
29 lipca 1937 roku, Departament Dowodzenia
Ogolnego (DDOgn.) polecit obsadzi¢ do dnia

! CAW, Oddziat | SG, 1.303.3.62, Studium mozliwoci
formowania dac'éw dla dyw. piech. (L.dz. 37/Mob.
Org.0g).

1 wrze$nia stanowiska dowddcow dywizjonow
i baterii wraz z niezbednym personelem kance-
laryjnym2,

Tytutem uzupetnienia podanych w czesci
pierwszej informacji nalezy odwota¢ sie do przy-
gotowanego przez Departament Uzbrojenia (De-
pUzbr.) pisma z 28 sierpnia 1937 roku na temat
wnioskéw odnosnie do organizacji dac dla DP
i wydanych zarzagdzen materiatowych. Przedsta-
wiono w nim projekty tabel nalezno$ci materiatu
uzbrojenia oraz zarzadzen szczegétowych. Or-
ganem odpowiedzialnym za ich realizacje byto
Kierownictwo Zaopatrzenia Uzbrojenia (KZU),
ktore zobowigzano do przydzielenia organom
DOK I, w terminie do 1 grudnia 1937 roku, okre-
$lonych zasobow:

m do dyspozycji Komendanta Szkoty Pod-
chorgzych Rezerwy Artylerii nr 2 w Zambrowie,
z przeznaczeniem dla 18. dac,

2 CAW, DepArt., 1.300.34.62, Wyznaczenie dowddcéw
w nowotworzonych jednostkach (L.dz. 220/MOB); Wy-
znaczenie dowodcow w nowotworzonych jednostkach
— wyjasnienie (L.dz. 245/MOB). W zatgczniku do do-
kumentu poza koniecznymi do obsadzenia stanowi-
skami wymieniono réwniez typ i pochodzenie baterii
w ramach nowych dac: 18. dac — bateria 105 mm z 9.
pac oraz bateria 155 mm z 3. pac; 26. dac — bateria 105
mm z 7. pac i bateria 155 mm z 4. pac; 28. dac — bateria
105 mm z 8. pac i bateria 155 mm z 1. pac.

m do dyspozycji dowddcy 36. pp z przezna-
czeniem dla 28. dac,

Materiat uzbrojenia szczegdétowo opisano
w odpowiednich tabelach (zatgcznikéw do pi-
sma brak). Ponadto, bateria wydzielana przez
1. pac dla 28. dac miata odej$¢ bez uzbrojenia.
Baterie armat 105 mm i baterie haubic 155 mm
wystawiane przez 3, 8 i 9. dac przychodzity
do 18. i 28. dac réwniez bez materiatu uzbro-
jeniad. W przypadku DOK IV obowigzywat ten
sam termin oddania do dyspozycji okreslonych
zasobow. Do 26. pal, z przeznaczeniem dla 26.
dac, miat trafi¢ materiat uzbrojenia przewidzia-
ny tabelami nalezno$ci. Ponadto bateria haubic
155 mm wystawiana przez 4. pac dla 26. dac
miata odej$¢ bez uzbrojenia. Druga bateria sa-
modzielnego dywizjonu wydzielana przez 7. pac
zmieniata swoj przydziat wraz z przypisanymi jej
armatami 105 mm. Poza tym w ramach DOK I,
VII, VLT IX, jesli stacjonujgce tam putki artylerii
ciezkiej byly zaangazowane w ww. proces, wy-

3 CAW, DepArt., 1.300.34.62, 18 i 28 dac — ustalenie
charakteru ewidencyjnego i macierzystego (L.dz. 183/
mob.org.); 18 18 dac - ustalenie charakteru ewidencyj-
nego i macierzystego (L.dz. 3137/Tjn.Org.37). Zgodnie
z pismem przynaleznos$¢ ewidencyjna i macierzysta 18.
dac byta identyczna jak mobilizacyjna, a wigc SPRATrt.
nr 2. Natomiast dla 28. dac wskazywano 28. pal.



dzielano odpowiednie baterie dziat
kalibru 105 lub 155 mm, ale bez
materiatu uzbrojenia. W wigkszo-
$ci przypadkéw sprzet uzbrojenia
rozdysponowywato odrebnymi roz-
kazami KZU.

Do powyzszych zarzadzen ma-
teriatowych odniost sie juz 4 wrze-
$nia 1937 roku DepArt‘. Byly to
fragment szerszej korespondencii
prowadzonej migdzy szefem DepArt. gen. bryg.
Leopoldem Cehakiem, a szefem DepUzbr. ptk.
Mieczystawem Maciejowskim. Zaangazowane
strony zgodzity sie co do tabel naleznosci ma-
teriatowych przyrzadéw optyczno-mierniczych
i sprzetu przeciwgazowego. Artylerzy$ci nato-
miast nieco inaczej widzieli kwestie broni recz-
nej i osobistej (szczegoty tabela nr 1). Warto
odnotowaé, ze wedtug gen. Cehaka, wszyscy
telefonisci mieli zosta¢ uzbrojeni w pistolety. Po-
niewaz jednak przydziat tej broni nie byt jeszcze
mozliwy (produkcja pistoletéw VIS nie pokrywata
potrzeb), a wyszkolenie strzeleckie musiato by¢
jednym z elementéw stuzby czynnej, aprobowa-
no przydziat broni diugiej dla Zotnierzy tacznosci.

Wiecej trudnosci sprawit sprzet tacznoéci dla
dac, ktérego dysponentem byto Dowddztwo
Wojsk tacznosci. Z dokumentéw wytworzonych
na przetomie sierpnia i wrzesnia 1937 roku wy-
nika, ze poczatkowo rozkazy DDOgn. nie dotar-
ty do wszystkich podmiotéw zaangazowanych
w proces. Tym samym meldowano, ze w planie
zaopatrzenia tgcznosci na rok 1937/1938 nie
przewidziano kredytéw, ani wyposazenia dla
nowo formowanych trzech dac. Poniewaz za-
bezpieczenie Srodkéw byto mozliwe dopiero
w budzecie na rok 1938/1939 jedynym wyjsciem
pozostawato zwolnienie, za zgodg ministra spraw
wojskowych, odpowiedniej ilosci sprzetu z zapasu
mobilizacyjnego poszczegdlnych putkow artylerii.
Postepowanie to uzasadniano krétkimi terminami
organizacji dac i koniecznoscig ich ukompletowa-
nia. Powstate braki miaty zosta¢ wyréwnane przy
przyznawaniu kredytéw celowych w kolejnym
budzecie. Opiniujgc same tabele, naleznosci
ptk dypl. Heliodor Cepa zaakceptowat przygo-
towany przez DepUzbr. projekt zaznaczajac, ze
nalezy zwigkszy¢ liczbe tacznic telefonicznych
do trzech na dywizjonS. Réwnolegle do dyskusji
i ostatecznej akceptaciji tabel naleznosci, korekt
etatdw i przydziatéw sprzetu odbywat sie proces
kompletowania 18., 26. i 28. dac pod wzgledem
personalnym oraz uzupetniania brakdw zotnierzy

4 CAW, DepArt., 1.300.34.41, Organizacja d.a.c. - za-
rzgdzenia materiatowe (L.dz. 2070/Tj.Org.Uzbr.Wyp.).

% Problem braku odpowiedniej ilosci broni krétkiej oraz
réznorodnosci typdw posiadanych w zasobach WP pi-
stoletéw i rewolweréw znajdowat swoje odzwierciedle-
nie nie tylko w przypadku przezbrojenia telefonistow
w oddziatach artylerii. W podobny sposdb traktowane
byly postulaty sktadane przez piechote i kawalerie.
Wiecej: P. Janicki, J. Korbal, Bron krétka, cz. 1, 2i 3,
Wielki Leksykon Uzbrojenia, t. 288, 289 i 289.

8 CAW, DepArt., 1.300.34.41, Organizacja d.a.c. -
wyposazenie w sprzet fgcznosci (L.dz. 2080/Tj.Org.
Uzbr.Wyp.); Organizacja d.a.c. — projekt wyposazenia
w sprzet facznosci (L.dz. 3047/tjn.1l.Mat.37).

Wyszczegdlnienie
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ztozona przez DepArt. we wrzesniu 1937 roku

 Karabinek
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stuzby czynnej w pac’. 19 listopada DepArt. na-
kazat, aby nie pdzniej niz do 12 grudnia wszystkie
pac, ktore oddaty ludzii konie do nowopowstatych
dac, otrzymaty odpowiednie wyréwnanie brakow.
Nowe baterie w ramach pac, majgce uzupetni¢
tymczasowo zredukowane stany, mialy osiggngé
gotowos¢ do 28 grudnia. Do kazdej posrdd sze-
$ciu zaangazowanych jednostek, j. 1., 3., 4., 7.,
8.,19. pac, skierowano 21-22 szeregowcow oraz
14 lub 21 koni.

Uruchomiony rozkazem MSWojsk. z 29 lip-
ca 1937 roku proces tworzenia nowych baterii
i docelowo dywizjondw artylerii ciezkiej juz na
samym poczatku okazat sie dziataniem ztozo-
nym, czasem nawet wymagajgcym poswiecen®.
Zasadnicze prace koncentrowaty sie wokét kla-
sycznego dla polskiej artylerii schematu oparte-
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go o trakcje konna. Ich dalsze komplikowanie,
szczegolnie w Swietle przeprowadzonej wcze-
$niej analizy, wydato sie nieuzasadnione lub
wrecz ryzykowne. Stalo sie jednak inaczej. Samo
formowanie kolejnych jednostek artylerii ciezkiej
wyposazonych w armaty kalibru 105 mm i hau-
bice kalibru 155 mm nie oznaczato kofca podej-
mowanych wysitkdw. Dyskusja nad rozbudowg
artylerii cigzkiej i zwigkszenia jej roli w ramach
wsparcia ogniowego dywizji piechoty nie ogra-
niczata si¢ jedynie do opisanych juz prac nad

7 CAW, Oddziat | SG, 1.303.3.62, Organizacja dac (L.dz
4439/0rg.Tjn.); DepArt, 1.300.34.42, Organizacja dac
— rozkaz wykonawczy (L.dz. 1769/Tj.0Org.0g.37), De-
pArt., 1.300.34.41, Uzupetnienie dla bateryj a.c. (L.dz.
3099/Tjn.Org.).

& P. Ochocinski, Departament Artylerii Ministerstwa
Spraw Wojskowych 1927-1939, Torun 2017, s. 227

| Dowodztwodywiziow | 8 | - [ 3 | 3 | 7 | | 7 | 4 |
| Plutondgamosd | s | 1 f - | 3 | oo | 1 | s | 9 |
| Bateriaarmat lubhaubic | s [ 1 | 0 | 9o | s | o | 5 | ]

tworzeniem nowych dywizjonéw®. Réwnolegle
do powstajgcych, typowo konnych, dywizyjnych
dac toczyta si¢ w ramach armii dyskusja nad
technicznym wzmocnieniem opisywanej broni.
Na gtéwnej osi rozwazan znajdowaly sie postu-
laty DepArt. oraz Sztabu Gtéwnego. Najogoiniej
mozna stwierdzi¢, ze uruchomione latem 1937
roku studia miaty charakter do$wiadczalny. Pod
tym ogdélnym terminem wymieni¢ nalezy jednak
kilka dziedzin wartych uwagi, przy czym najistot-
niejszg staly sie prowadzone jeszcze do lata
1939 roku studia cze$ciowg motoryzacjg dac.
Sprowadzaly sie one do oceny i wyboru jednego
z dostepnych na rynku cywilnym traktoréw rol-
niczych, ktéry mogtby zastgpi¢ uzytkowane do
tej pory w dziatonach artylerii ciezkiej zaprzegi
ztozone z o$miu koni typu AC.

k ;g.; przebywajqca‘ :
i iki

BOLINDER MUNKTELL

Koncepcja wykorzystania traktoréw rolni-
czych z tzw. gospodarki narodowej, w ramach
jednostek artylerii ciezkiej nie byta w latach trzy-
dziestych nowoscig. Zamyst ten wprowadzono
w zycie w roznej skali w kilku armiach euro-
pejskich, m.in. w intensywnie rozbudowywane;j
Armii Czerwonej. W przypadku Polski krajowy
przemyst nie posiadata konstrukcji mogace;j
spetni¢ wymagania stawiane przez armig. W gre
wchodzity wiec jedynie oferty zagraniczne, w tym

° J. Korbal, Samodzielne dywizjony artylerii cigzkiej,
czyli 30 raz DAC. Cze$¢ I. Prace z roku 1937, [w:] Tech-
nika Wojskowa Historia nr 4/2025, s. 40; Samodzielne
dywizjony artylerii ciezkiej, czyli 30 raz DAC. Czg$c
I. Prace z roku 1938-1939, [w:] Technika Wojskowa
Historia nr 5/2025, s. 42
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propozycje szwedzkiej firmy Bolinder Mukntell,
posiadajgcej w swojej ofercie m.in. traktor typ
AC z silnikiem diesla. Premierowy pokaz tej ma-
szyny, na ktérym obecna byta delegacji polskich
oficeréw, odbyt sie na poligonie w Jonkoping 29
kwietnia 1937 roku'. Nalezy jednak dodac¢, ze
zasadniczym celem pobytu komisji w Szwecji
byto przede wszystkim doktadne zapoznanie si¢
z czotgami firmy Landsverk AB, a prezentacja
gasienicowego ciggnika stanowita jedynie do-
datek. Mozliwo$¢ uczestniczenia w charakterze
obserwatordw w éwiczeniach 8. Putku Artylerii
z ww. traktorem holujgcym dziato kalibru 100
mm z predkoscig 8-9 km/godz. okazata sig dla
Polakéw waznym wydarzeniem. Kilka miesigcy
pdzniej, juz w Polsce, zostaly przeprowadzone
ogledziny ciggnika Munktells typu AC'. Wsrod
obecnych znalezli sie przedstawiciele PZInz.
oraz BBTechBrPanc. W momencie rozpoczecia
pokazu 27 lipca wykonano serie zdje¢ i dokona-
no charakterystyki pojazdu (szczegoty tabela 2).
Na poczatku sierpnia jako pierwsze ww. po-
jazd badato Ministerstwo Rolnictwa i Reform
Rolnych uznajgc go za catkowicie odpowiedni
dla celéw gospodarki wiejskiej'2. Z zachowane-

go skréconego opisu technicznego wiemy, ze
jednostke napedowg Bolindera stanowit dwucy-
lindrowy silnik dwutaktowy o mocy 25 KM odpa-
lany powietrzem sprezonym badz reczng korbg.
Sprzegto suche jednotarczowe, czteroprzetoze-
niowa skrzynia biegéw. Napedzana przez tylne
koto zebata ggsienica sktadata sie z 70 ogniw od
gory podtrzymywanych przez 2 rolki gorne oraz
5 dolnych, przednie koto z napinaczem sprezy-
nowym. Po zakorczeniu prob cywilnych sprawe
przejeto wojsko, ktdre zgodnie z poleceniem Do-

0 CAW, BBTechBrPanc., 1.342.4.36, Sprawozdanie
Z podrozy stuzbowej do firmy Landswerk (L.dz. 570/
ti-K), s. 2.

" Sprawozdanie z ogledzin ciggnika gasienicowego
Munktells (Szwecja) z 27 lipca 1937 roku. W ciggniku
gasienicowym typu AC zastosowano silnik diesla o po-
jemnosci 5,3 litra i mocy 25 KM (moc maksymalna 35
KM). Na IV biegu ciggnik rozwijat predkos¢ 8,5 km/
godz.

2. CAW, DepArt., 1.300.34.285, Sprawozdanie BB-
TechBrPanc. w sprawie prob z ciggnikiem rolniczym f.
Bolinder-Munktell typ A.C. Badania sprowadzonego do
Polski egzemplarza prowadzono w dniach 2-3 sierpnia
1937 roku w folwarku Szkoly Gtéwnej Gospodarstwa
Wielkiego w Skierniewicach.

Tabela 2. Podstawowe dane ciggnika Bolinder
Munktells AC sporzadzone podczas ogledzin
pojazdu 27 lipca 1937 roku w ramach
Biura Studiéw PZInz.

Dane podstawowe

. M.asa qqgn!ka z pe%.ny.ml 3400kg
zbiornikami paliwa, oleju i smaru

wadcy Broni Pancernych miedzy 29-30 lipca roz-
poczeto badanie mozliwosci holowania haubicy
wz. 17 wraz z przodkiem. Préby przeprowadzono
na wyznaczonym przez BBTechBrPanc. trudnym
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terenowo odcinku testowym. Prace niebywale
licznej jak na tego typu proby komisji ogladali po-
za personelem technicznym réwniez gen. bryg.
L. Cehak, ptk. T. Kossakowski, pptk. inz. L. Gérka
czy mjr. dypl. E. Fieldorf. W toku badan szwedzki
ciggnik na czwartym biegu osiggnat predko$¢ 6,3
km/godz., a przy marszu na odcinku bez twarde-
go podtoza spadata ona nieznacznie do 5,6 km/
godz. przy réwnoczesnej redukcji sity na haku.
Zaobserwowano jednak, ze woz posiadat na tyle
duzy zapas mocy, ze byt w stanie ciaggna¢ za
sobg haubice 155 mm z predkoscig 5 km/godz.
przy catkowitym zahamowaniu jej kot (blokada
obrotu). Sita pociggowa szwedzkiego ciggni-
ka uzyskana w czasie préb wynosita 2000 kg
i w opinii komisji nie byfa to warto$¢ maksymalna.
Kierowana przez ptk. Patryka O'Brien de Lacy
komisja stwierdzita, ze wzniesienia piaszczyste
o nachyleniu do 7,5° pojazd powinien pokonywaé
bez przeszkdd, holujac przyczepe o masie nawet
do 4000 kg. Ktopotliwe i jak sie okazato pdzniej
decydujace dla przyszto$ci gasienicowego Bo-
lindera, w WP byto holowanie dziat po szosie,
ktdre w praktyce wymuszato zastosowanie ptytek
gumowych na pasach jezdnych. Ogélnie jednak
szwedzka konstrukcja wzbudzita w szeregach
wojskowych spory entuzjazm, co zaowocowato
uznaniem modelu za catkowicie odpowiadajgcy
warunkom holowania dziat artylerii cigzkiej. Za
kontynuowaniem préb oraz zakupem serii prob-
nej przemawialy poza parametrami wozu, jego
niska cena — 8000 zt (eksport) lub 10-11 000 zt
(produkcja krajowa). W potowie sierpnia woz
przekazano do BBTechSap., ktére przygotowa-
to specjalny rajd prébny o dtugosci 45 km. Dla

< Podczas pokazu w szwedzkim 8. Putku Artylerii ciaggnik
Bolinder-Munktell holowat dziato kalibru 100 mm za-
opatrzone w kofa z obrgczami zelaznymi i gumowymi
masywami.
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A Po zakonczeniu pokazu ciggnika Bolinder-Munktell podkreslano jego sprawno$c w terenie btotnistym, ogdlna
przydatnos¢ dla wojska i zdoInos¢ do holowania dziat o masie 3800 kg.



> Gasienicowy ciagnik Bolinder-Munktell AC w trakcie
préb doswiadczalnych w Puszczy Kampinoskiej kieru-
jacy sie do wsi Wiersze. W tle istniejacy do dzi$ krzyz
na tawskiej Gorze.

sprawdzenia wiasciwosci szwedzkiego holowni-
ka podczepiono do niego dwie przyczepy ogu-
mione typu MDS z materiatem mostowym 5/8t
(kofa przyczep 32x 6, masa zestawu ciggnione-
go 5250 kg). Z wszystkich postawionych przed
nim zadan ciggnik wyszedt obronng reka, co by-
to duzym zaskoczeniem komisji. W sytuacjach
ugrzezniecia holowany zestaw przyczepy od-
czepiano, wéz samoistnie ,wygrzebywat sie”, po
czym za pomocg linociggu wydobywat przycze-
py. We wnioskach postulowano zakup dwéch eg-
zemplarzy ciggnika gasienicowego, zmiane haka
holowniczego na zespot hakowo-obrotowy znany
z C4P, przekonstruowanie uktadu wydechowe-
go oraz dazenie do uzyskania predkosci okoto
12 km/godz. przy zastosowaniu naktadek gu-
mowych. 20 sierpnia kierownik BBTechBrPanc.
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A Widok z boku na ciagnik gasienicowy Bolinder-Munk-
tell AC. Wedtug sporzadzonego 27 lipca 1937 roku
opisu masa pojazdu wynosita 3400 kg, amaksymalna
predkosc 8,5 km/godz.

podsumowat préby terenowe z traktorem Bolin-
der Munktell typu AC. Dodatnie wyniki sktaniaty
autora meldunku do wydania opinii przemawiaja-
cej za zakupem. Poza ilosciami proponowanymi
przez artylerzystéw i saperéw, ptk O'Brien de
Lacy wnioskowat za mozliwie szybkim pozyska-
niem pojedynczego egzemplarza z poduszkami
gumowymi dla podlegtej mu instytuciji celem kon-
tynuowania prob. Miato to pozwoli¢ na uzyska-
nie danych eksploatacyjnych i ustalenie jako$ci
i tempa zuzycia poszczegdlnych podzespotow.
Za ww. wnioskiem przemawiata m.in. niska ce-
na oferowana przez Szweddw. W dalszej czesci
dokumentu czytamy: Ze swej strony uwazam, ze
nalezy tym ciggnikiem zainteresowac prywatne
wytwornie w celu podjecia produkcji jego w Kraju.

o > s

Ciggnik ten dzieki niskiej cenie, prostej konstruk-
cji i tatwej obstudze powinien mie¢ powodzenie
u rolnikéw. Tylko wiasna produkcja tego ciggni-
ka w kraju bedzie miata znaczenie dla wojska
w czasie pokoju i na wypadek wojny — ciggnik
ten moze byc uzyty jako sita pociggowa dla arty-
lerii, saperéw, broni pancernej (do przetaczania
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uszkodzonego sprzetu pancernego w parkach)
i wojsk lotniczych do holowania samolotow i wa-
fowania lotnisk™.

W drugiej potowie roku, po zakonczeniu préb,
kierownik BBTechBrPanc. odpowiadat juz na
pytania Ministra Spraw Wojskowych dotyczace
mozliwo$ci motoryzacji haubic 155 mm przy po-
mocy szwedzkich ciggnikéw'. Odnoszac sie do
poszczegdlnych postulatéw, zwracat on uwage,
ze umieszczenie na ciggniku wnioskowanych
przez MSWojsk., 4 ludzi obstugi jest niemozli-
wie. Konstruktorzy przewidzieli maksymalnie
dwa siedziska — dla kierowcy i pomocnika. Tego
typu zmiana mogtaby sie odby¢ tylko przy daleko
idacej przebudowie konstrukcji gasienicowego
ciggnika. Wynikty w ten sposéb wzrost masy po-
jazdu szacowano na okoto 450 kg, co odbijatoby
sie na jego zdolnosciach terenowych i holowni-
czych. Powiekszone siedzenie mogtoby sie zna-
lez¢ tylko w tylnej czesci wozu za kierowca, co

® CAW, DepArt., 1.300.34.41, Sprawozdanie z prob
ciggnika f. Bolinder (L.dz. 878/4.).

4 CAW, DepArt., 1.300.34.41, Motoryzacja artylerii
przy pomocy ciggnikow rolniczych (L.dz. 943/4.37-S).

v W sierpniu 1937 roku préby z egzemplarzem szwedz-
kiego ciagnika rozpoczeto Ministerstwo Rolnictwa
i Reform Rolnych, przekazujac nastepnie pojazd do
BBTechBrPanc.
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dodatkowo przecigzatoby tylng 0$ po-
jazdu. Ostatecznie jednak BBTechBr-
Panc. przyznato, ze teoretycznie sie-
dzenie daje mozliwo$¢ umieszczenia
tam 3 ludzi. W drugiej czeSci doku-
mentu odnoszono si¢ do holowania
przyczep, ktdre z technicznego punk-
tu widzenia mogty pomiescic nie tylko
amunicje, ale rdwniez czes¢ dziatonu.
Przewdz ludzi na przyczepie uznawa-
no za mozliwy, gdyz caty dziaton miat
przemieszczac sie z niewielkg pred-
koscig™. Jako niekorzystny odrzucano
wariant, w ktérym pojedynczy ciggnik
holowa¢ miat dwie przyczepy jedno-
osiowe. Dwuosiowy pojazd byt Izejszy niz dwa
mniejsze odpowiedniki i wedtug sporzgdzonych
kalkulacji mdgt pomiesci¢ 2400 kg amunicji oraz
8 artylerzystow obstugi. W tym wariancie korzyst-
niej prezentowato sie rozmieszczenie obcigzen
i zrbwnowazenie przyczepy. Rowniez wlasnosci
trakcyjne, zwrotno$é, fatwos¢ manewrowania
czy wreszcie dlugosc¢ catego zaprzegu wypadaty
lepiej dla przyczepy dwuosiowej. Argumentem,
ktdry musiat sie pojawic¢ byly tez w tym przypadku
dostepne $rodki finansowe. Koszt pojedynczej
przyczepy byt naturalnie nizszy niz dwoch, na-
wet mniejszych, odpowiednikéw z jedng osig.
Wszystkie dotychczasowe decyzje i oceny ulegly
zmianie 23 listopada 1937 roku, kiedy gen. bryg.
Wiodzimierz Maxymowicz-Raczynski poinformo-
wat na pismie kierownika BBTechBrPanc. ze wy-
razona wczesniej zgoda na zakup szwedzkiej
maszyny zostata anulowana. Powdd decyzji byt
bardzo prosty — zmianie ulegta cena oferowane-

15 Mniejsza predko$¢ miata stanowi¢ swoiste zabez-
pieczenie dla przewozonych na przyczepie artylerzy-
stow. Badany przez ponad dwa lata w 10. BK prze-
w0z ludzi na przyczepach dwuosiowych z wigkszymi
predkosciami, tj. powyzej 20 km/godz., dostarczyt
wielu negatywnych doswiadczen w wyniku czego tzw.
przyczepy ludzkie wycofano ze szwadronéw kawalerii
zmotoryzowanej. Wigcej: J. Korbal, Eksperyment OM.
Wielkie jednostki pancerno-motorowe w Wojsku Pol-
skim w latach 1936-1939, Poznan 2025, s. 345.

A
A Ciekawa fotograﬁa przedstawiajqca moment zatadun-

ku ciggnika Bolinder-Munktell na samochéd cigzarowy
wykonana podczas préb w Polsce w 1937 roku.

v Podczas préb w Puszczy Kampinoskiej z wrze$nia
1938 roku konny dziato haubicy wz. 17 nie mdgt po-
konac wjazdu na tawska Gore mimo zarzadzonego
wezesniej 30 min odpoczynku dla koni.

<Jeden z polskich postulatéw dotyczacych dostosowa-
nia konstrukgji Bolinder-Munktell dotyczyt zastoso-
wania siedziska dla 4 oséb. Ostatecznie uznano, ze
bedzie ono miesci¢ 3 ludzi.

go sprzetu. Rdwnoczesnie DowBrPanc. stwier-
dzat, Zze ciggniki szwedzkie nadal znajdujg sie
w orbicie zainteresowan DepArt. i kolejne oferty
handlowe sg jak najbardziej oczekiwane™.
Pierwsze dobre wrazenie sprawito, ze mi-
mo pewnego zawieszenia korespondencja ze
szwedzkimi zaktadami ws. innych modeli trakto-
row byta kontynuowana. W przestanym do BB-
TechBrPanc. w grudniu 1937 roku pi$mie firma
informowata, ze jest gotowa przesta¢ na wiasny
koszt do Polski celem préb (...) ciggnik kotowy
na kotach gumowych (pneumatyki) oraz kota ze-
lazne na wypadek, gdyby kofa te byly potrzebne
do prob. Na pismie znajduje sie jednak odreczna
nota Koniec marca 38 r. Czeka¢ na odpowiedz
D-cy. BrPanc. w sprawie ciggni-
koéw niemieckich.” — w tym czasie
bowiem coraz gtosniej mowito sie
o intensywnie oferowanych wojsku
pojazdach znad Renu. Mniej wig-
cej w tym samym czasie powstat
Oddziale | SG referat podsumowu-
jacy konstrukcje szwedzkg. Stwier-
dzono, ze pojazd nadawat sie do
zmotoryzowania artylerii ciezkiej
na szczeblu taktycznym, jednak
nie spetniat wymagan operacyj-
nych, gtéwnie ze wzgledu na nie-
dostateczng predkos¢ oraz duzy
hatas w czasie pracy. Przydatno$é¢
dla motoryzacji dywizyjnej artyle-
rii ciezkiej oceniono jednak wysoko gtéwnie ze
wzgledu na prostg i solidng konstrukcje utatwia-

6 CAW, DepArt., 1.300.34.283, Ciggniki Bolinder-
-Munktell (L.dz. 4387/.Studia).

7 Pismo Towarzystwa Handlowego ,SVEA” z 18 grud-
nia 1937 roku do BBTechBrPanc. w sprawie gotowosci
do wysytki do Polski celem przeprowadzenia préb cig-
gnika kotowego. Fotokopia dokumentu z zasobu CAW
w posiadaniu autora.




>Préba brodzenia dziatonu artylerii ciezkiej sktadajacego
sie z haubic wz. 17 kalibru 155 mm oraz gasienicowego
ciagnika Bolinder-Munktell.

jaca utrzymanie i szkolenie. By¢ moze dlatego
w 1938 roku pojawit sie w Polsce kotowy ciggnik
Bolindera oznaczony w polskich dokumentach
jako typ AK o masie wtasnej 2650 kg oraz tym
samym 35 konnym silniku. Poczatkowo trafit on
w rece badaczy z Politechniki Lwowskiej, kto-
rzy poréwnali go z konstrukcjami niemieckimi,
a po zatwierdzeniu jego przydatnosci dla rol-
nictwa przekazali woz wojsku. Holujgc haubice
155 mm kotowy Bolinder-Munktell uzyskat pred-
ko$¢ 11 km/h, ktdra byta wyzsza od odpowied-
nikdw proponowanych przez zachodniego sa-
siada. Istotna dla Polakéw byta réwniez kwestia
niskiej konsumpcji paliwa oraz szybkos$¢ pracy
wymaganej przez WP wyciagarki. Ostatecznie,
po roku badan i préb, dokonano w szwedzkiej
firmie zakupu kilku (pigciu?) ciggnikéw w wersji
kotowej (lub jak je nazywano wtedy szosowe;j).
Ciekawostka jest informacja, ze oferowane Pol-
sce maszyny mogty by¢ zasilane zaréwno olejem
napedowym lub 92% spirytusem.

Przebieg badan terenowych i ocen przydatno-
$ci szwedzkich traktoréw marki Bolinder-Munk-
tell dla WP zostat przedstawiony we wcze$niej-
szych publikacjach dotyczgcych motoryzaciji
artylerii ciezkiej. W kontekscie studiéw nad mo-
delami Fordson, o ktérych mowa dalej, nalezy
doda¢, ze doktadnie w tym samym czasie, t].
wiosng 1939 roku nad Wistg realizowano dalsze
dziatania majgce doprowadzi¢ do zakupu partii
traktoréw Bolinder-Munktell dla do$wiadczalnie
motoryzowanego dyonu (dyondw?) artylerii ciez-
kiej. Mianowicie 16 maja Wytwornia Samocho-
dow i Wyrobdw Metalowych ,Fablok” przekaza-
ta do Ministerstwa Rolnictwa i Reform Rolnych
dokument o nastepujgcej tresci. Mamy zaszczyt
zawiadomi¢ Ministerstwo, ze w zwigzku z przy-
zZnang nam koncesjg na wyréb samochoddw,
do zakresu naszej dziatalno$ci bedzie nalezato
wykonywanie réwniez ciggnikow, a mianowicie
typu szwedzkiej wytworni Aktiebolaget Bolinder
Munktell. Poniewaz zasadniczo kwestie
licencji z firmg szwedzkg zatatwili$my,
liczymy sig z tym, ze w razie zapotrze-
bowanie na ciggniki tego typu, mogliby-
$my uruchomic ich produkcje w terminie
4 miesigcy, korzystajgc oczywiscie na
poczatku z cze$ci importowanych ze
stopniowym zastepowaniem ich przez
wyroby krajowe, tak jak to jest zasadniczo
przyjete we wszystkich innych krajowych
wytwdrniach samochodowych pracujg-
cych na zasadach koncesji. Zaznacza-
my, ze poczatkowo zgodnie z warunkami
koncesji wykonywanie sprzetu miatoby
migjsce w Chrzanowie z tym jednakze,
ze poczawszy od 1940 roku produkcje
przenie$libysmy do nowej fabryki, jaka
zobowigzalismy sie wybudowaé w Cen-
tralnym Okregu Przemystowym. W razie,

o ile by Ministerstwo miafo zapotrzebowanie na
tego rodzaju ciggniki, chetnie stuzymy ofertg™.
Powyzsza informacja zostata przekazana ty-
dzien po6zniej do podmiotu bezposrednio zain-
teresowanego, tj. do sztabu gen. bryg. Millera
(GISZ). Niespetna miesigc pozniej, 12 czerwca,
do DowBrPanc. wptyneto pismo Towarzystwa
Handlowego SVEAS.A., w ktérym informowano,
ze spdtka Bolinder-Munktell najprawdopodobniej
podniesie o kilka procent cene oferowanych stro-
nie polskiej ciggnikdw. Korekta miata wynikac ze
wzrostu cen materiatéw walcowanych, ktérych
znaczne ilosci wykorzystywani do produkgji trak-
toréw. Fabryka przewidywata, ze do korica roku

8 CAW, GISZ, 1.302.4.1892, Pismo Wytwdrni Samo-
chodow i Wyrobéw Metalowych ,Fablok” z 16 maja
1939 roku (79 AK/JUN) do MRIRR ws. licencyjnej pro-
dukcji ciggnikéw marki Bolinder Munktell. Wigcej na
temat podjecia montazu i produkcji samochodéw przez
zakfady Fablok: J. Korbal, Przerwa¢ impas! Montow-
nie samochodowe Il RP. Cze$¢ 1, Technika Wojskowa
Historia nr 1/2024, s. 66; Przerwac impas! Montownie
samochodowe Il RP. Cze$¢ 2, Technika Wojskowa Hi-
storia nr 2/2024, s. 22.

v Jeden z kilku zakupionych przed wojna ciggnikéw
Bolinder-Munktell typu 25 (numer rejestracyjny
W15-731) wykorzystany do holowania haubic 155

mm w dyonie doswiadczalnym.

1: ‘!

wskutek zwyzek cen surowcdw moze nastgpic
ogdlne podniesienie ceny oferowanych Polakom
ciggnikéw o 10% lub wiecej. Rdwnoczesnie in-
formowano, ze Bolinder-Munktell jest w trakcie
negocjacji z innym klientem na dostawe ciggni-
kéw i w wypadku otrzymania tego zamdwienia
terminy dostaw ustalonych dla polskiego zama-
wiajgcego zostang przesuniete'. Powyzsza wia-
domos¢ zostata przekazana z DowBrPanc. do
rak pptk Jana Ciatowicza jeszcze tego samego
dnia. Niestety zachowana tylko w czesci kore-
spondencja dotyczgca zakupu szwedzkich trak-
tordw nie pozwala przy obecnym stanie badan
na doktadne odtworzenie trwajgcych w potowie
1939 roku negocjacji. By¢ moze strona polska
po otrzymaniu pierwszej, prébnej partii ciggni-
kow, zamierzata dokona¢ kolejnego zakupu. Tu-
taj sprawe wyjasni¢ moga jedynie dodatkowe,
nieznane jak do tej pory autorowi, dokumenty.

HANOMAG

Najwigkszym konkurentem dla produktow
szwedzkiej firmy Bolinder-Munktell byty koncerny
niemieckie o bardzo szerokiej ofercie traktorow
rolniczych. Nie bez powodu wobec organiza-
cji préb z obiecujgcymi wozami firm Hanomag
i Famo wiosng 1938 roku przygotowywano do
testdw dwie haubice 155 mm, ktére planowa-

% Nno wykorzysta¢ przy przeprowadzaniu
réwnolegtych préb poréwnawczych
trakcji konnej i motorowej. Dowodem
na duze nadzieje poktadane w nie-
mieckim sprzecie moze by¢ dziatanie
Il wiceministra MSWojsk., ktdry jesz-
cze na poczatku 1938 roku wyasygno-
wat na zakup 9 ciggnikéw ,Hanomag”
lub ,Famo-Boxer” kwote 144 000 z#°.
Oczywiscie zakup uzalezniono wynika-

% CAW, GISZ,1.302.4.1892, Pismo Towarzy-
stwa Handlowego SVEA S.A. przedstawiciela
marki Bolinder-Munktell do DowBrPanc. z 12
czerwca 1939 roku w sprawie wzrostu cen
ciggnikow i mozliwego przesuniecia terminéw
dostaw.

2 CAW, DepArt. 1.300.34.68, Dodatkowy
kredyt 144 000 zt w dz. 1-3-1-3 na zakup 9
ciggnikéw art. (L.dz. 463/jn.).
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@ Widok boczny na ciaggnik kotowy Bolinder-Munktell
typ 25, ktdry ostatecznie wypart badany w 1937 roku
model gasienicowy typu AC.

mi zaplanowanych przez BBTechBrPanc. préb,
tym niemniej uprzednie zabezpieczenie $rod-
kow Swiadczy o powaznym traktowaniu catego
zagadnienia. Poczatki kontaktéw z przedsie-
biorstwami niemieckimi siegaja drugiej potowy
1937 roku, kiedy rozpoczeta sie trwajgca ponad
pot roku wymiana korespondencji pomiedzy
BBTechBrPanc., a reprezentantem Hanomaga
i Famo dr. inz. Schellenbergiem. Na margine-
sie odnotujmy, ze w tym samym czasie, strona
polska otrzymywata z Berlina szereg innych
ofert dotyczacych zakupu m.in. samochodéw
ciezarowych czy ciggnikéw pétgasienicowych?'.
Osiggniete porozumienie zaowocowato spro-
wadzeniem z Niemiec w ostatnich dniach maja
1938 ciezkiego, rolniczego ciggnika kotowego
Hanomag K 50. Jego parametry nie byty jednak
oszatamiajgce - predkosci 3,5-7,2 km/godz. przy
masie wtasnej 4100 kg (inne dane 4310 kg) i si-
ta pociggowej na haku przekraczajgca 3000 kg.
Drugg i trzecig maszyna, ktéra miata trafi¢ do
Polski, pomimo statej zmiany terminéw przyjazdu

2 Wiecej na temat niemieckich propozycji dotyczacych
zakupu przez Polske réznorodnego sprzetu motorowe-
go oraz uzbrojenia (w tym czotgéw): J. Korbal, LKW fiir
Polen, [w:] Technika Wojskowa Historia 1/2022, s. 56.

oraz niekonczacych sie ustalen na temat odpo-
wiedzialno$ci za poszczegdlne koszty, byt ga-
sienicowy ,Boxer” oraz kotowy ,Acker” produkcji
Fahrzeug und Motorenwerke GmbH - ,Famo”.
Czwartym typem uczestniczgcym w prébach byt
wspomniany juz kotowy Bolinder-Munktell?2. Ko-
lejne podejscie do badan laboratoryjnych oraz
drogowych z ciggnikami ,Hanomag” odbyto sie
na wniosek DowBrPanc. miedzy 1-8 wrze$nia
1938 roku. Na samym poczatku przedsiewzigcia
skoncentrowano sie na weryfikacji parametréw
sprzetu podawanych przez oferentéw. Zatrud-
nione do tego celu laboratorium BBTechBrPanc.
stwierdzito, Ze obaj producenci zanizyli wyraz-
nie mase proponowanych pojazdow?. Zaraz po

2 Program prob cigagnikéw rolniczych (nr. spr 655/K).
Fotokopia dokumentu z zasobu CAW w posiadaniu
autora.

2 Orzeczenie Laboratorium BBTechBrPanc. nr 1020-
458/L.S. dnia 23 czerwca 1938 roku dotyczace ciggni-
kow Hanomag 50 PS i Famo-Boxer. Fotokopia doku-
mentu z zasobu CAW w posiadaniu autora.

v Niemiecki ciagnik kotowy Hanomag 45 PS z ogumie-
niem 300x22 w trakcie prob drogowych w Puszczy
Kampinoskiej w pierwszej dekadzie wrzesnia 1938
roku.

zakonczeniu wojskowych préb technicznych,
miedzy 12 a 17 wrzesnia, sprzet badano pod
katem uzyteczno$ci dla gospodarski rolnej na
terenie Akademii Rolniczej w Dublanach?. Wyni-
ki obu préb byt poréwnywalne, w sporzgdzonym
raporcie z préb napisano: ,Ciggnik zaopatrzony
w kota ogumione nadaje sie doskonale nie tylko
do prac transportowych nawet i po szosach, lecz
i do prac uprawowych. Wprawdzie cena ogumio-
nych kot jest wyzsza nizeli kot zelaznych, lecz ze
wzgledu na zaoszczedzenie drog, oraz czasu
(wigksze dopuszczalne szybkosci transportowe,
pominiecie niepotrzebnej straty czasu przy zakta-
daniu i zdejmowaniu obreczy ochronnych, co jest
potfaczone z wozeniem podktaddw drewnianych
it.p.) niejednokrotnie opfaca sie nabycie ciggnika
opartego na kofach ogumionych™. Ostatecznie
23 wrzesnia odbyty sie poréwnawcze préby ho-
lowania haubicy wz. 17 z zaprzegiem konnym
i motorowym. W ramach pierwszego etapu prac
na terenie Puszczy Kampinoskiej ,Hanomag” PS
38 holowat dziato kalibru 155 mm wraz z przod-
kiem (haubica + przodek 3860 kg, ciagnik + dzia-
to 7760 kg) po nawierzchni wilgotnej powstatej
na skutek kilkudniowego deszczu przy tempera-
turze 23-25° C. W trakcie jazdy po piaszczystej
drodze ptaskiej osiggnieto predkos¢ w zakresie
6-12 km/godz. przy wykorzystaniu Il i Il biegu.
Bardziej ktopotliwe okazato sie poruszanie na
sypkim piasku bez twardego podioza, gdzie
predkos¢ zmalata do 5 km/godz. przy statej pracy
na |l biegu. Obserwujgca préby kilkunastoosobo-
wa komisja ustalita $rednig predko$¢ ciggnika na
okoto 8,5 km/godz., a maksymalng site pociago-
w3 na piasku suchym bez twardego podtoza na
1100-1300 kg, na drodze gtadkiej o odpowiedniej
nawierzchni sita ta wzrastata do 3000 kg. W po-
konywaniu wzniesien o duzym nachyleniu lub
sypkiej nawierzchni pomagac miat zamontowany
na traktorze linocigg wyposazony w 90 m zapas
liny. Pomimo trudnych warunkéw podkreslano
stabilng prace silnika, ktory pracowat bez prze-
rwy przez 5 godzin i nawet na forsownych odcin-
kach nie przegrzat sie, nie gast, ani nie powodo-
wat nadmiernej ilosci spalin. Najciekawszy byt
jednak etap trzeci — préby poréwnawcze trakcji
motorowej i konnej przeprowadzone na odcinku
9 km (m. Borzecin — m. tawy). Warto przytoczy¢
kilkuzdaniowe podsumowanie pracy 8 konnego
dziatonu artylerii ciezkiej: Dziaton w zaprzegu
konnym przebyt powyzszg trase do podndza
wzniesienia o kacie 4,5° z szybkoscig $rednig 5
km/godz. Na wzniesieniu 4,5° konny zaprzeg po-
mimo pomocy obstugi dziata (po odpoczynku 30
minut) nie byt w stanie wyholowac dziata powyzej
2,5°. Dalszg prébe zaniechano z powodu zme-
czenia koni. Na powrotnej drodze dziato byto ho-
lowane przez ciggnik®. Dla poréwnania fragment

% QOrzeczenie dotyczace polowej pracy ciagnika ,Ha-
nomag” oparta na wynikach uzyskanych podczas prob
polowych przeprowadzonych w czasie od 12 do 17
wrzesnia 1938 roku w Stacji Doswiadczalnej Narzedzi
i Maszyn Rolniczych w Dublanach kofo Lwowa. Foto-
kopia dokumentu z zasobu CAW w posiadaniu autora.

% Qrzeczenie dotyczgce polowej ..., s. 3.

% CAW, DepArt., 1.300.34.64, Sprawozdanie w spra-
wie prob z ciggnikami rolniczymi f-my Hanomag typ 38



> Hanomag 38 PS o masie 3950 kg z ogumieniem
12,75x27 na postoju w jednej z nieistniejacych juz wsi
na terenie Puszczy Kampinoskiej. W marszu ciagnik
osiggat predkosc do 13,7 km/godz.

dotyczacy pokonywania ww. przeszkody przez
dziaton wyposazony w traktor: Dziaton o ciggu
motorowym przebyt powyzszg trase do podndza
wzniesienia o kacie 4,5° z szybkoscig $rednig
10 km/godz. Na wzniesienie 4,5° ciggnik Hano-
mag typu 38 P.S. wyholowat dziato przy pomocy
linociggu w ciggu okoto 3 minut. Ciggnik ,Hano-
mag” typ. 38 P.S w czasie préb miat ogumienie
tylne Continnetal-traktor o wymiarach 12,7528
Z protektorem gfeboko ryflowanym, nadajgcym
sie do jazdy po drogach piaszczystych i glinia-
stych. Cisnienie w oponach od 0,6 do 2 atm?.
Réwnoczesnie trwaty proby kotowego ciggni-
ka Hanomag typ 45 P.S. o szybkosci maksymal-
nej przy holu haubicy 155 mm dochodzacej do
23 km/godz. Pojazd ten nie byt jednakze w stanie
wyholowa¢ dziata na odcinku drogi piaszczystej
bez twardego podtoza bez uzycia linociggu, cze-
go przyczyng byto m.in. zastosowanie nieodpo-
wiedniego ogumienia kot tylnych — Continental
300x22 z protektorem gtadkim, ci$nienie w opo-
nach od 2-3 atm. Dalszych préb wozu Hanomag
45 PS dla artylerii ciezkiej zaniechano, jednak
dodatnie opinie zebrat on jako ciggnik lotniskowy,
holujgc m.in. samolot PZL 37 ,to$” o cigzarze
okoto 9000 kg czy jednoosiowg cysterne lotni-
skowa o ciezarze 6800 kg. Zwrdci¢ tutaj trzeba
uwage, na jeden istotny szczegdt pominiety chy-
ba przez polskg komisje. Mianowicie problemy
wozu 45 PS na drogach piaszczystych wynikaty
wprost z faktu, ze byt to typowy ,StraBenschlep-
per”, czyli ciggnik o typowo szosowych charakte-
rystykach i dostosowanym do tego celu ogumie-
niu (maksymalna predko$¢ do 23 km/h).
Whioski z prob byty dla firmy ,Hanomag” zado-
walajgce — uznano, ze sprzet typu 38 PS nadaje
sie do holowania armat 105 i haubic 155 mm,
przyczepek saperskich na kotach ogumionych
do 5000 kg (docelowe amunicyjne) oraz prac
lotniskowych. Ponadto, co cieszy¢ tez musiato
niezwykle zainteresowane omawianymi probami
Ministerstwo Rolnictwa i Refom Rolnych, pojazd
w petni klasyfikowat sie jako ciggnik rolniczy, co
znalazlo uzasadnienie w odrebnie sporzadzonym
ministerialnym referacie. Normalnym nastep-
stwem tego typu ocen byt wniosek o zakup kilku
pojazddéw celem przeprowadzenia tzw. préb dtu-
gotrwatych, zastrzegajac, ze zakupione egzem-
plarze powinny mie¢ poniesiong o co najmniej
100 mm podtoge pod linociggiem. Nastepujace
po omowionych wyzej prébach pismo, pt. ,Zakup
ciggnikéw rolniczych dla artylerii” z dnia 30 wrze-
$nia 1938 roku (L.dz. 1040tj.K) stanowi w historii

PS i typ 45 PS kolowe (L.dz. 1040/Tj.K).

2 CAW, DepArt., 1.300.34.64, Sprawozdanie w spra-
wie prob ..., s. 3.

> Proby doswiadczalne z traktorami realizowano na ty-
powej trasie doswiadczalnej wykorzystywanej przez
BBTechBrPanc. Na zdjeciu préba linociagu w ciagniku

Hanomag 38 PS.
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wojskowego wykorzystania traktorow w Polsce
jeden z wazniejszych dokumentéw. Kierownic-
two BBTechBrPanc. przedstawia w nim DowBr-
Panc. swojg opinie w zwigzku z zakohnczeniem
préb ciggnikami rolniczymi firmy ,Hanomag” typu
kotowego. W zatgczonym do pisma sprawozdaniu
z prob stwierdzono, ze pojazd Hanomag typ 38
w petni nadaje si¢ holowania dziat o obreczach
zelaznych o kalibrze 105 i 155 mm, jak rowniez
przyczepek na kotach zelaznych ogumionych
0 tacznym ciezarze 5000 kg po réznych drogach.
Pierwsze wnioski wzgledem traktoréw przedsta-
wione DowBrPanc. w przywotanym pismie byty
nastepujace: Ciggnik -my ,Hanomag” typ 38 PS
Z przektadnig ,Geladnegetriebe” w czasie krotkich
préb wykazat nieco lepsze wiasnosci od probo-
wanego w swoim czasie ciggnika ,Bolinder” typ
25 (pod wzgledem sity na haku i maksymalnej
szybkosci). Ten typ ciggnikow zostat zakupiony
dla Dep.Art.M.S.Wojsk. w mysl pisma B.B.L.dz.
726/Tjn-k. Wobec tego dla celéw porownawczych
bardzo pozadanym jest zakupienie 5 ciggnikow
f-my ,Hanomag”, aby przy uzyciu taktycznym
w czasie diuzszej eksploatacji mozna byto ustalic,
ktory typ ciggnika bardziej odpowiada w naszych
warunkach pogodowych. W zwigzku z tym prosze
Pana Generata o wydanie polecenia do K.Z.Br.

Panc. na zakupienie:

a/ 4-ch ciggnikéw f-ma ,Hanomag” typ 38 PS
Z przekiadnig typu ,Geladnegetriebe” z szybko-
Scig na bezposrednim biegu 13,7 km/godz. — dla
Dep.Art.M.S.Wojsk.

b/ 1-go ciggnika f-my ,Hanomag” typ 38 PS
Z przekfadnig typu ,,Ackergetriebe” z szybo$cig
na bezposrednim biegu 10,5 km/gdz. — do dal-
szych prob w Biurze Badan wspélnie ze Stacjg
Doswiadczalng Maszyn i Narzedzi Rolniczych
przy Akademii Rolniczej w Dublanach.

Cena 1-go ciggnika ,Hanomag” typ 38 PS
Z przektadnig ,Geladnegetriebe” — 6848 RM
(okoto 14 555 zt — przy. aut). Cena 1-go ciggni-
ka ,Hanomag” typ 38 PS z przektadnig ,,,Acker-
getriebe”— 6928 RM (koto 14 720 zt— przyp. aut).
Ceny te zostaly podane przez przedstawiciela
firmy dla 5 sztuk ciggnikdw bez opakowania loco
fabryka w m. Hannower. Termin dostawy 4-y ty-
godnie od daty otrzymania zaméwienia?.

18 pazdziernika szef DepArt. odwotujgc sie
do przedstawionych powyzej wynikéw prob
z traktorami marki Hanomag, wystapit do DowBr-
Panc. o wydanie polecenia KZBrPanc. zakupu
czterech ciggnikéw typu 38 PS z przekfadnig
Geladnegetriebe osiggajacych predko$¢ mar-

% Zakup ciggnikéw rolniczych dla art. (L.dz. 1040/j.K).

A



HiSTORIA

szowg z holowanym dziatem 13,7 km/godz?.
Niewiele pdzniej, bo 27 pazdziernika kierownik
BBTechBrPanc. przestat do KZBrPanc. charakte-
rystyke ciggnika Hanomag 38 PS. W ramach niej
uwzgledniono wszystkie elementy wyposazenia,
jakie posiada¢ miaty przeznaczone do zakupu
dla WP traktory, w tym niezbedne czesci zamien-
ne. Podputkownik O'Brien de Lacy wskazywat,

ze na poczet zaméwionych juz w Niemczech
ciggnikéw podlegta mu placéwka dysponu-
je juz jednym egzemplarzem, ktéry znajdowat
sie w prébach. Nie posiadat on jednak ujetego
ww. spisie dwuosobowego siedzenia, sktadanej
nakrywy nad siedzeniem czy zmodyfikowane;j
dolnej ostony. Oczekiwano, ze Hanomag na-
desle powyzsze elementy do zamontowania na
badanym egzemplarzu wraz z resztg ciggnikow.
Z pisma wynika wiec jasno, ze jesienig 1938 ro-
ku sprawa zakupu partii niemieckich traktorow
dla celdw doswiadczalnych w ramach artylerii

2 CAW, DepArt., 1.300.34.64, Zakup ciggnikow rolni-
czych dla art. (L.dz. 2886/tjn.).

< Réwnolegle do préb z para ciagnikow marki Hanomag przemarsz trasa doswiadczalng

systemow trakgji.

ciezkiej byta juz w fazie
bezposredniej realizacji®.
W sprawe zakupu pieciu
ciggnikéow Hanomag PS
38 z silnikami diesla zaan-
gazowany byt ponownie dr
inz. Schellenberg. Dowodem na dalsze wykorzy-
stywanie dwoch ciggnikdw kotowych Hanomag
oraz pary traktoréw gasienicowych Hanomag
i Famo jest odreczna notatka kierownika Labo-
ratorium Mechanicznego BBTechBrPanc. kpt.
inz. Wiadystawa Gtodowskiego, na mocy ktorej
w styczniu 1939 roku wypozyczat on ww. pojazdy
do badan (,do zwrotu po wykorzystaniu”)®'.

FORDSON

Wydawatoby sie, ze decyzje dotyczace wybo-
ru ciggnikéw rolniczych podlegajacych zakupowi
w ramach serii prbnej przeznaczonej do dalszych
badan w jednostkach zapadty w Polsce jeszcze

% CAW, DepArt. 1.300.34.68, Pismo kierownika BB-
TechBrPanc. do kierownika KZBrPanc. z dnia 27 paz-
dziernika 1938 roku (L.dz. 1123/j.-K).

1 CAW, BBTechBrPanc., 1.342.4.87, Notatka kierowni-
ka Laboratorium Mechanicznego BBTechBrPanc. kpt.
inz. Wiadystawa Gfodowskiego przekazana do Kie-
rownika Referatu Prob i Doswiadczen BBTechBrPanc.
w Sprawie wypozyczenia pojazdéw do prob.

realizowat oSmiokonny zaprzeg artylerii ciezkiej pozwalajacy na réwnolegta ocene obu

w 1938 roku. Wskazanie na okre$lone modele
szwedzkie i niemieckie nie zamykato jednak dal-
szych poszukiwan, czego dowodzg zachowane
dokumenty archiwalne. 7 kwietnia 1939 roku au-
toryzowany sprzedawca Ford Motor Company
na Polske, czyli przedsiebiorstwo Bracia Stefan
i Piotr Bergman, przestato do BBTechBrPanc. ka-
talog ciggnika gasienicowego typu Fordson za-
wierajgcego jego podstawowe dane techniczne.
Maksymalna predkos¢ pojazdu wynosita 6,2 km/
godz, szeroko$¢ gasienic 330 mm, plaszczyzna
przylegania gasienic do gruntu 400 mm, obcig-
zenie na 1 cm?wynosito 0,81 kg/1 cm?, przeswit
254 mm, masa catkowita 3250 kg. Ciggnik mogt
zosta¢ wyposazony w specjalne ptytki z twardego
drzewa stuzace do jazdy po bruku. Cena jednost-
kowa maszyny wraz z instalacjg elekiryczng oraz
kompletem narzedzi wynosita loco Warszawa
16 500 zt, w tym 4200 zt opfat celnych®. Kilka
tygodni pdzniej, 16 maja, pptk dypl. Jan Ciatowicz
skierowat do szefa BBTechBrPanc. prosbe o wy-
razenie opinii w sprawie rolniczego i przemysto-
wego typu ciggnika marki Fordson®. Podlegta ptk.
Patrykowi O'Brien de Lacy instytucja miata przy-

<Holujacy haubice wz. 17 ciagnik Hanomag 38 PS prze-
byt trase testowa BBTechBrPanc. ze $rednia szybkoscia
10 km/godz.

gotowa¢ ocene przydatno$ci ww. pojazdéw nie
tylko dla artylerii cigzkiej, ale rowniez, co stanowito
pewng nowo$¢, dziat artylerii lekkiej. Ponadto do
pracujgcego przy GISZ gen. bryg. Stanistaw Mil-
lera miata sptyng¢ analiza poréwnawcza parame-
tréw taktyczno-technicznych ciggnikéw Fordson
oraz badanych juz wczesniej maszyn Bolinder-
-Munktell. Sprawe oznaczono jako bardzo pilng®.
Tutaj nalezy wyjasni¢ terminologie wykorzysty-
wang wzgledem czterech podstawowych typoéw
amerykanskich traktorow:

- model rolniczy na kotach metalowych
z ostrogami, bez instalacji o$wietleniowej i na-
pedem na mieszanke benzyny i nafty. Cena ka-
talogowa w sierpniu 1938 roku — 6200 zt,

— model rolniczy na kotach pneumatycznych
(przednie kota typu samochodowego, tyle tzw. ol-
brzymy), bez instalacji o$wietleniowej, naped jw.
Cena katalogowa w sierpniu 1938 roku — 8000 zt,

%2 CAW, BBTechBrPanc, 1.342.4.84, Pismo firmy
Bracia Stefan i Piotr Bergman zawierajgce oferte na
ciggnik gasienicowy typu Fordson skierowane do BB-
TechBrPanc. dnia 7 kwietnia 1939 roku.

% Podputkownik dyplomowany Jan Ciatowicz byt od
maja 1937 roku | oficerem sztabu gen. bryg. Stanistawa
Millera, generata do prac artyleryjskich przy General-
nym Inspektorze Sit Zbrojnych.

% CAW, BBTechBrPanc, 1.342.4.84, Przydatnos¢ cig-
gnika dla art (L.dz. 606-1684/39).

< Wyciagarka (linociag) zamontowana na ciggniku Hano-
mag 45 PS w trakcie holowania jednoosiowej przyczepki
amunicyjnej artylerii przeciwlotniczej o masie 3860 kg.
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— model przemystowy na pneumatykach (tyl-
ne kota pojedyncze lub podwdjne, tzw. olbrzy-
my) oraz instalacjg o$wietleniowg. W wariancie
szybkobieznym holowanie do 10t z predko$cig
do 25 km/godz. W wersji wolnobieznej holowanie
do 18t z predkoscig do 16 km/godz. Naped ben-
zynowy dla obu wariantéw, na zadanie klienta
mozliwe zastosowanie mieszanki. Cena katalo-
gowa w sierpniu 1938 roku — 8 200 zt,

— model gasienicowy charakteryzujacy sie
ciezkim wykonaniem i masg ponad 3000 kg z in-
stalacjg oSwietleniowg oraz ptytkami stalowymi,
tzw. ulicznymi, do montazu na pasy jezdne. Cena
katalogowa w sierpniu 1938 roku — 16 500 zt,
a z trybem do napedu dodatkowego 16 860 zt*.

Idgc dalej w chronologiczno-problemowym
opisie prac zwigzanych z badaniem amerykan-
skich traktoréw w polskich instytucjach wojsko-
wych nalezy zatrzymac si¢ przy dacie 19 maja
1939 roku. Tego dnia gen. bryg. Stanistaw Miller
nakazat szefowi DepArt. zorganizowanie préby
z ciggnikiem typu Fordson w ramach sformowa-
nego latem 1937 roku w Warszawie 28. dac®.
Studia nad omawianym sprzetem miaty si¢
rozpocza¢ 23 dnia miesigca. Dnia 24 maja pptk
Zdzistaw Grzymiski przekazat do zainteresowa-

% CAW, GISZ, 1.302.4.1892, Broszura handlowa
przedsigbiorstwa Bracia Stefan i Piotr Bergman z sierp-
nia 1938 roku.

% CAW, GISZ, 1.302.4.1892, Proby z ciggnikiem
Fordson (L.dz. 606-1708); J. Korbal, Samodzielne
dywizjony artylerii cigzkiej, czyli 30 raz DAC, Techni-
ka Wojskowa Historia nr 4/2025, s. 40; P. Ochocinski,
Departament Artylerii ... s. 227.

A Ciagnik kotowy (uzytkowy) Fordson na tzw. kotach
olbrzymach o wymiarach 11,25x24. Masa pojazdu
1750 kg, silnik z mozliwoscig zasilania mieszanka
nafty i benzyny lub suréwka spirytusowa.

nych podmiotéw GISZ i MSWojsk. informacje,
o planowanych na 26 dzien miesigca prébach
ciggnikow typu Fordson. Dwa egzemplarze tych
pojazdow, rolniczy i przemystowy, mialy zostac¢
uprzednio pobrane w siedzibie firmy Bracia Ste-
fan i Piotr Bergmanowie zlokalizowanej w War-
szawie przy ul. Marszatkowskiej 154. Dziaton
haubicy 155 mm wz. 17 dostarczat BBTechBr-

v Ciagnik kotowy Fordson wyposazony w kabestan
(linociag) na kotach ,olbrzymach”. Masa pojazdu
2450 kg, szybkos¢ zwijania liny 25 m/min, sita uciagu
na linie 3500 kg.

HiSTORIA

Panc, a jej obstuge zapewniat formowany w 1937
roku w stolicy 28. dac. Wyjazd uczestnikdw prob
przewidziano na godzing 8.00, a rozpoczecie
marszu testowego na godz. 10.00 — skrzyzo-
wanie szosy gtéwnej na Blonia (za Ozarowem)
z odgatezieniem na Borzecin Duzy. Protokodt
z préb holowania haubicy wz. 17 przez ciggnik
rolniczy typu Fordson sporzgdzono 27 maja na
wydany trzy dni wczesniej rozkaz szefa DepArt.
W sktadzie komisji znalazt sig¢ m.in. pptk dypl.
Jan Ciatowicz (GISZ), pptk dypl. Zdzistaw Grzy-
mirski (szef Wydziatu Ogdlno Organizacyjnego
DepArt.), pptk dypl. Wactaw Grudniewicz (do-
wodca 28. dac) oraz kilku nizszych stopniem ofi-
cerow lub pracownikéw cywilnych DepArt. oraz
BBTechBrPanc. O istotnosci préb moze $wiad-
czy¢ obecnos¢ niewchodzacych w sktad komisji
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gen. bryg. Stanistawa Millera (GISZ), ptk dypl.
Jerzego Lunkiewicza (zastepca szefa DepArt)
oraz inz. Stefana Bergmana. Ostatni z wymie-
nionych byt przedstawicielem przedsiebiorstwa
Bracia Bergman, ktére dostarczyto ciggniki do
badan®. Catos¢ przedsiewziecia realizowano na
ustalonej juz od lat przez BBTechBrPanc. tra-
sie testowej na terenie Puszczy Kampinoskie;.
Wynik préb nie byt dla omawianego pojazdu
pozytywny. Fordson holowat z wiasciwg sobie
szybkoscig dziaton haubicy wz. 17 po drogach
o nawierzchni twardej. Ten sam ciggnik nie byt
w stanie bez dodatkowej pomocy przeby¢ wraz
z dziatonem piaszczystej drogi polnej pozbawio-
nej twardego podtoza (droga po kilkudniowych
deszczach). Na pochytosci zaledwie 1° ciggnik
ugrzgzt w mokrym piasku, a jego kota buksowa-
ty. Obserwujgc osiggi zagranicznego traktowa
komisja stwierdzita, ze dostarczony przez przed-
stawicieli marki Fordson ciggnik moze holowa¢
ciezary do 4000 kg jedynie po drogach o na-
wierzchni twardej. Z uwagi na stabe wiasciwosci
trakcyjne nie nadawat sie on zupetnie do holo-

OUT OF ACTION

w terenie lub po drogach polnych mégt zagwa-
rantowacé ciggnik o masie przynajmniej 3000 kg,
tj. analogicznie do badanych juz modeli marek
Bolinder-Munktell oraz Hanomag. PowyZzsze za-
tozenie miato jednak charakter teoretyczny, gdyz
konstrukcja Fordsona nie pozwalata na jego do-
datkowe obcigzenie®.

A Ciggnik gasienicowy Fordson oferowany stronie pol-
skiej w dwoch wariantach — model 4,3 i model 7,75
rézniacych sie predkoscia oraz sita uciggu na haku.

wania przewidzianego zakresem prob ciezaru po
drogach polnych. Traktor okreslono jako niena-
dajacy sie do uzytku zardwno w artylerii cigzkiej,
jak i lekkiej nie tylko z racji ww. niedostatkéw, ale
réwniez braku wymaganego przez armie linocig-
gu. Zdaniem komisji przyczyng niepowodzenia
byt zbyt maly ciezar wiasny ciggnika wynoszacy
zaledwie 1800 kg (obcigzenie tylnej osi 1120 kg).
Zakfadano, ze ewentualne docigzenie tylnej osi
mogtoby jedynie czesciowo rozwigza¢ problem
przydatno$ci badanego sprzetu. W ocenie zgro-
madzonych skuteczne holowanie haubicy wz. 17

3 CAW, BBTechBrPanc, 1.342.4.84, Préby z ciggni-
kiem Fordson (L.dz. 1765/Tjn.Org.Mat.39); Protokét
z dnia 27 maja 1939 roku w sprawie wyniku prob holo-
wania dziatonu haubicy wz. 17 kalibru 155 mm.

Mimo ze préby w Puszczy Kampinoskiej wy-
padly Zle, to Bracia Bergman 30 maja przestali
na rece kierownika referatu w Wydziale Projek-
tow i Konstrukcji BBTechBrPanc, mjr. Januarego
Suchodolskiego, szerszy katalog zawierajacy in-
formacje o catosci oferowanych przez przedsie-
biorstwo ciggnikéw marki Fordson:

— ciggnik kotowy (traktor) typu uzytkowego na
,olbrzymach”, tj. kotach detkowych o rozmiarach
6x19 (przdd) i 11,25% 24 (tyt). Masa pojazdu
1750 kg, naped: benzyna, nafta z dodatkiem
20% benzyny lub suréwka spirytusowa, oswie-
tlenie elektryczne. Cena: 5100 zt loco Gdynia
bez cet i certyfikatow,

— ciggnik kotowy (traktor) typu uzytkowego
z kabestanem uruchamianym z siedzenia kie-
rowcy. Ogumienie i instalacja os$wietleniowa
analogicznie do typu opisanego powyzej. Masa

% CAW, BBTechBrPanc, 1.342.4.84, Protokét z dnia
27 maja 1939 roku w sprawie wyniku préb holowania
dziatonu haubicy wz. 17 kalibru 155 mm.

IN ACTION

A Nakfadki na kota oferowane przez Motor Ford Compa-
ny dla ciagnikéw Fordson. Urzadzenie zamontowano
na ruchomej tarczy, po ktorej przestawieniu ostrogi
wysuwaty sie poza obrys kofa.

pojazdu 2450 kg. Do kabestanu stosowano ling
stalowg o grubosci 17 mm, szybkos$¢ zwiania liny
25 m/min, sita uciggu 3500 kg. Cena bez liny:
8600 zt loco Gdynia bez cet i certyfikatow,

Dla ciggnikéw kotowych oferowano réwniez
ruchome ostrogi stalowe montowane do kot.
Odpowiednie ustawienie tarczy powodowato
wysuniecie ostrég poza obrys opony. Cena ze-
stawu wynosita 850 z. W katalogu znalazty sig
réwniez specjalne tarcze obcigzajace montowa-
ne na przednie i tylne kota®. Oferta obejmowata
réwniez dwa typy ciagnikéw gasienicowych:

— model krétkocztonowy bez instalacji o$wie-
tleniowej. Masa pojazdu 3200 kg, szeroko$¢ ga-
sienic 330 mm, obcigzenie 0,4 kg/1 cm?, ptasz-
czyzna przylegania gasienic do gruntu 1220 mm.
Maksymalna predkosc¢ byta zalezna od typu po-
jazdu: model 4,3 osiggat 6,2 km/godz., a model
7,75 charakteryzowata predkos¢ na poziomie
11,2 km/godz. W obu przypadkach maksymal-
ny uciag na haku wynosit okoto 2000 kg*. Cena
opisywanego modelu wynosita 10 500 zt loco
Gdynia bez cet i certyfikatow,

- model gasienicowy z kabestanem urucha-
mianym z siedzenia kierowcy. Masa pojazdu
3900 kg, szerokos¢ gasienic 330 mm, obcigzenie
0,47 kg/1 cm?, ptaszczyzna przylegania gasienic
do gruntu 1220 mm. Ucigg na haku okoto 2000
kg, uciag na linie kabestanu okoto 3500 kg. Ce-
na opisywanego modelu wynosita 14 000 zt loco
Gdynia bez cet i certyfikatow,

Sprawa Fordsona miata swojg kontynuacje
w pierwszych dniach czerwca 1939 roku. Choé¢
opinia wojska na temat opisywanej konstrukcji
byta juz jasna, a proponowane przez polskich
przedstawicieli Ford Motor Company pojazdy
nie spetniaty wymogow armii, to oczekiwano na

% M.W. Zebrowski, Polska bror pancerna. Zarys histo-
rii 1918-1947, Londyn 1971, s. 146; CAW, 1.342.4.84,
BBTechBrPanc, Pismo firmy Bracia Stefan i Piotr Berg-
man do mjr Januarego Suchodolskiego (BBTechBr-
Panc.) z 30 maja 1939 roku.

4 Koszt wykonania elektrycznej instalacji o$wietlenio-
wej dla ciggnika ggsienicowego wynosit 250 zt. Ponad-
to oferowano komplet ptytek drzewnych (naktadek na
gasienice) w cenie 260 zt za komplet.



opinie struktur cywilnych. Na prze-
tomie maja i czerwca amerykanski
traktor poddano prébom w Stacji
Doswiadczalnej Narzedzi i Maszyn
Rolniczych w Dublanach podlega-
jacej Ministerstwu Rolnictwa i Re-
form Rolnych. Stosowne orzeczenie
przygotowano w pierwszej dekadzie
czerwca. Wynikato z niego, ze bada-
ny ciggnik przemystowo-rolniczy nie
jest maszyng odpowiednig dla rol-
nictwa polskiego z uwagi na nieeko-
nomiczng prace wynikajacg m.in.
z duzego zuzycia paliwa*'. Niestety
nie sg znane szczego6towe wyniki
badan prowadzone w Dublanach
jednak w kontek$cie konsumpciji
materiatow pednych oraz ogdlnych
kosztow uzytkowania pojazdow
marki Fordson mozna odwotac¢ sie
do materiatéw reklamowych (Tabe-
la 3.). Wedtug danych przedstawia-
nych w oficjalnych materiatach Ford
Motor Company wyréwnanie wydat-
koéw na traktor typu Fordson, a do-
wolny traktor napedzany silnikiem
diesla nastepowato po 5 latach i 4 miesigcach.
Wynika¢ to miato z prostej kalkulacji, tj. sumy
ceny zakupu oraz naktadéw na paliwa i smary
— odpowiednio 3000 zt dla benzyny i 1500 zt dla
jednostki dieslowskiej:

Ogumienie

Podatek

Kierowca
Benzyna na 15 tys. km (30 litrow X 0,6 zt na 100 km)
Ropa na 15 tys. km (20 litrow x 0,3 zt na 100 km)

“ CAW, GISZ, 1.302.4.1892, Ciagnik Fordson (R.V-
13/20).

Cena zakupy

(

Olej (5 litréw po 4 zt na 100 km)
Olej (10 litréw po 4 zt na 100 km)
Ogumienie na 30 tys. km

Amortyzacja (na 180 tys. km, tj. 9 lat uzytkowania) 533z
Oprocentowanie (7% od ceny zakupu)

Koszt jw. przy zastosowaniu mieszanki
(70% nafty i 30% benzyny)

pomniejszenie)
Wartosc ciggnika do amortyzacji

WOJSKO POLSKIE 1918 - 1939

Tabela 3. Dane poréwnawcze zawarte w przedstawionym stronie polskiej ka-
talogu Ford Motor Company dotyczace ciaggnikow benzynowych typu Fordson

oraz analogicznych pojazdéw z silnikiem diesla

ZAKUP | AMORTYZACJA

ROCZNE KOSZTA UTRZYMANIA

]

LAGINIE

Koszt 1 km (przy przebiegu dziennym 50 km 05102
i 300 dniach roboczych w roku - 15 tys. km rocznie) :

0,468 z4

— Fordson (benzyna): 8000 zt ceny zakupu
powigkszone o iloczyn 5,33 (5 lat i 4 miesigce)
i 3000 zt z tytutu kosztdw materiatow pednych.
Wynik kalkulaciji: 23 900 zt,

— dowolny traktor z silnikiem diesla: 16 000 zt
ceny zakupu powigkszone o iloczyn 5,33 (mnoz-
nik jw.) i 1500 z} z tytutu kosztdw materiatow ped-
nych. Wynik kalkulacji: 23 995 zt.

v Wiosna 1939 roku zakupiono w amerykariskiej spétce Caterpillar Tractor Company ciggnik gasienicowy typu R5.
Niestety brak informacji na temat przebiegu préb w Polsce.

TEGHIIKA

Przy zastosowaniu mieszanki
naftowo-benzynowej przewidzianej
dla silnikéw Fordson, wyréwnanie
wktadéw pienieznych na materiaty
pedne i smary nastepowato dopiero
po 9 latach. Jezeli przyjmiemy mnoz-

. !
nik réwny 9 oraz koszty zakupu i pa-
#t . ) o L

liw uzyskiwano wyniki na poziomie
29 300 zt dla Fordsona i 29 500 dla
pojazdu z silnikiem diesla®.

20z
3000 2t CATERPILLAR
TRACTOR

Ford Motor Company nie byt je-
dynym amerykanskim podmiotem,
z jakim strona polska pod koniec
lat trzydziestych prowadzita roz-
mowy na temat zakupu ciggnikow
rolniczych. W ostatniej dekadzie
listopada 1938 roku szef Wydziatu
Studiéw DowBrPanc. ptk Wiadystaw
Liro spotkali sie celem oméwienia
oferty polskiego przedstawiciela Ca-
terpillar Tractor Company. W wyni-
ku rozméw 9 grudnia do MSWojsk.
wplyneta oferta na ciggnik gasienico-
wy Caterpillar R-5. Obejmowata ona dostawe co
najmniej 12 pojazdow opisywanego typu w cenie
jednostkowej 4110 USD. 27 stycznia 1939 roku
ptk Maciejowski, zastepca Il wiceministra spraw

900 zt

600 zt
800 zt
1200 zt
596 z
7116 zt

0,475 zt

0,475z

42 W tym przypadku przyjmowano, ze roczny koszt
mieszanki naftowo-benzynowej wyniesie 2370 1, a ro-
py 1500 zt). W kalkulacji dodano, ze kapitalny remont
silnika stosowanego w traktorze typu Fordson to koszt
600-700 zt. W dokumencie brak danych na wzgledem
analogicznych napraw dla jednostek wysokopreznych.
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wojskowych (szefa Administracji Armii), wyrazit
zgode na zakup w USA ww. ciggnika wraz z licz-
nikiem i rozrusznikiem za kwote tgczng okoto
21 400 zt*%. 3 lutego 1939 rok BBTechBrPanc.
wydato zamdwienie numer 118/38-39 dotyczace
ciggnika gasienicowego typu R-5 produkowane-
go przez amerykanskie zaktady Caterpillar Trac-
tor Co. Pojazd napedzat czterocylindrowy silnik
benzynowy o mocy 55 KM. Cena pojazdu wraz
z dodatkowym wyposazeniem wskazanym przez
strone polskg wynosita 4300 USD*.

Polski konsulat w depeszy nadanej do BB-
TechBrPanc. 5 kwietnia potwierdzit otrzymanie
ww. kwoty, oczekujac zatwierdzenia wyptaty
na rzecz amerykanskiego kontrahenta (nasta-

4 CAW, BBTechBrPanc., 1.342.4.87, Pismo ptk Ma-
ciejowskiego do kierownika BBTechBrPanc. z dnia 27
stycznia 1939 roku w sprawie zgody na zakup ciggnika
typu R-5 w USA (L.dz. 0780-ZPanc/76/H).

“ CAW, BBTechBrPanc., 1.342.4.87, Pismo z dnia 10
lutego 1939 roku dot. zaméwienia 118/38-39 na ciagnik
gasienicowy. W potwierdzeniu zaméwienia podano na-
stepujace dane na temat konstrukcji: Rozstaw gasienic
56", szeroko$¢ gasienic 16", skrzynia biegow z czte-
rema przetozeniami do przodu i jednym wstecznym.
Dodatkowe wyposazenie: beben specjalny systemu
Hyster uruchamiany przez silnik stuzacy nawijaniu li-
ny stalowej grubosci 6 mm. Sam koszt dodanego do
ciggnika rozrusznika elektrycznego wynosit 190 USD.
Lineg o $rednicy 6 mm i dtugosci 1500 m zakupiono
w Polsce.

-
e

A Gasienicowy ciggnik produkcji wtoskiej spotki La
Motomeccanica Milano typ 15 HP byt jednym z kilku
modeli, jakimi zagraniczni producenci starali si¢ za-
interesowac DowBrPanc.

pita dwa dni p6zniej). 15 kwietnia informowano
wojskowego nabywce, ze realizacja zlozonego
zamowienia na ciggnik typu C-5 napotka pew-
ne opdznienia. Przesuniecie daty wysytki z USA
do Polski wynika¢ miato z zakresu wyposaze-
nia traktora, jaki przewidziato MSWojsk. Nowy
termin ustalono na 9 maja, na przeznaczony do
badan nad Wistg egzemplarz miat zosta¢ zata-

dowany na m/s Pifsudski. Zatadunek odbyt sig
zgodnie z planem, o czym informowat Konsulat
Generalny RP w Nowym Yorku. 22 maja 1939
roku inz. J. Kaminski informowat DowBrPanc.,
ze do Warszawy przybedzie z Londynu przed-
stawiciel spdtki Caterpillar Tractor Co., ktory za-
demonstruje przedstawicielom armii mozliwosci
omawianego pojazdu. Bedgce reprezentantem
amerykanskiego przedsiebiorstwa warszawskie
Biuro Techniczno-Handlowe starato sie rowniez
uzyska¢ informacje, czy pokaz traktora odbedzie
sie w Warszawie, czy w Toruniu. W pi$mie poda-
no réwniez date 27 maja jako termin przybycia

> Szwedzki kotowy traktor C4DA znany byt polskim woj-
skowym od 1935 roku, kiedy demonstrowano go jaki
mozliwy holownik armat przeciwlotniczych Bofors
kalibru 40 mm.
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m/s Pitsudski do Gdyni. Tutaj jednak pojawiat
sie problem, poniewaz na niedziele 28 maja
przypadaly tzw. Zielone Swiatki ($wigto Zesta-
nia Ducha Swietego), co miato utrudnié roztadu-
nek. Dostawca zwracat sie do strony wojskowej
z proshg o wsparcie w zakresie wydobycia cig-
gnika ze statku i przewiezienia go do Warsza-
wy*. Nieco wczesniej, bo 24 maja, informowano
kpt. Debskiego z Biura Studiéw DowBrPanc., ze
do Polski przyjedzie p. Harold B. Shawl maja-
cy zademonstrowa¢ zakupiony ciagnik. Sam
ciggnik przybyt do Gdyni w tadowni polskiego
transatlantyku, a upowaznienie do jego odbioru
i dostawy do Torunia wydano Towarzystwu Eks-
pedycyjnemu ,Warta” Sp. z 0.0. Z odrecznego
dokumentu z 31 maja dotyczacego zwolnienia
importowanego ciggnika z optat celnych wie-
my, ze warto$¢ modelu R-5 zostata ustalona
na 22 811,50 zt. Masa brutto ciggnika wynosita
6917 kg, masa netto 6854 kg. Niestety cho¢ in-
formacje dotyczace zakupu i dostawy ciggnika
R-5 sg szczegdtowe, to do tej pory autorowi nie
udato sie odnalez¢ sprawozdania z prob, ktore
niewatpliwie przeprowadzono w Kkraju wiosng
1939 roku.

INNE CIAGNIKI

Intensywne badanie traktoréw produkcji
szwedzkiej i niemieckiej nie oznaczato, ze WP
nie poszukiwato tego sprzetu réwniez w innych
panstwach. Zainteresowanie producentéw ryn-
kiem polskim byto duze, co wida¢ po liczbie
oferowanych pojazdéw zagranicznych. Do naj-
ciekawszych pojazdéw nalezaly:

— Bofors C4DA - cigzki 4 kotowy ciggnik z na-
pedem na obie osie (tylna o$ kota blizniacze),

4 CAW, BBTechBrPanc., 1.342.4.87, Korespondencja
miedzy DowBrPanc. a Biurem Techniczno-Handlowym
inz. Janistawa Kamienskiego dotyczgcg zamowienia
nr 118/38-39.

A Poza ciggnikiem gasienicowym Whosi oferowali row-
niez odmiane kotowa z mocniejszym silnikiem o mocy
35-40 KM. Préb modelu La Motomeccanica Milano
3M.H w kraju nie przeprowadzono.

0 masie wiasnej 5040 kg i zdolno$ci holowania
do 3550-3650 kg. Silnik dieslowski o0 mocy 54
KM przy 1800 obr/min lub 65 KM przy 222 obr/
min. Maksymalna predko$¢ na szosie 40 km/
godz., z przyczepka o ciezarze 3600 kg — do
20 km/godz. Zdolno$¢ pokonywania wzniesien
piaszczystych z obcigzeniem na haku do 5°,

v Przejety przez Niemcéw we wrzesniu 1939 roku
ciagnik Hanomag 38 PS o numerze rejestracyjnym
W06 652. Mozliwe, ze jest to jeden z egzemplarzy
zakupionych dla potrzeb artylerii WP.

HiSTORIA

samodzielnie do 12°. Pojazd brat u dziat w te-
stach organizowanych przez BBTechBrPanc.
w czerwcu 1936 roku, ktdre zakonczyt z wyni-
kiem ujemnym z racji niedostatecznych zdolnosci
terenowych. Oferta na model C4DA pojawita sig
réwniez przy okazji zakupu armat przeciwlotni-
czych 40 mm jako jeden z wariantéw ciggnika,

— La Motomeccanica Milano 3M.H - ciggnik
kotowy, oferta z czerwca 1938 roku, brak in-
formacji czy pojazd byt badany w kraju. Silnik
o mocy 35-40 KM, predko$¢ maksymalna 23 km/
godz., ucigg na haku wg producenta 2500 kg,
cena ofertowa bez wyposazenia ok. 13 850 zt.
W lipcu 1938 firma zaproponowata ciggnik gasie-
nicowy La Motomeccanica 15 HP w cenie, bez
wyposazenia, okofo 9 500-10 000 z}, dalszych
danych brak.
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— Famo LHW typy Boxer (gasienicowy)
i Acker (kota stalowe lub pneumatyczne), oba
0 mocy 42-45 KM, byly oferowane Polsce przez
odpowiednich przedstawicieli firm niemieckich
jeszcze w 1937 roku. Ostatecznie decyzjg BB-
TechBrPanc. miaty trafi¢ do kraju pod koniec
marca 1938 roku, aby w kolejnych miesigcach
przejs¢ proby wspdlnie z wozami marki Hano-
mag*,

- poza ww. ciggnikami probom poddano jesz-
cze kilka innych modeli oferowanych przez zna-
ne firmy wioskie, np. FIAT, ktdre badano w kraju
juz na poczatku lat trzydziestych. Rédwniez Ha-
nomag ztozyt Polsce szerszg oferte, w ktdrej ujat
konstrukcje starsze od tych badanych przez WP.
Jak sie wydaje wszystkie te pojazdy odrzucono
juz na etapie ofert lub w fazie prob laboratoryj-
nych.

PUNKT ZWROTNY

Wydawac by sie mogto, Zze pozytywne wyniki
prob traktorami marek Bolinder-Munktell i Ha-
nomag stanowi¢ bedg punkt wyjScia sprawne;j
Jtraktoryzacji” polskiej artylerii ciezkiej wykorzy-
stujgcej rdwniez produkcje krajowa. Nie wszyst-
kie osoby zaangazowane w opisywany proces
miaty jednak tak optymistyczne spostrzezenia.
Jeszcze pod koniec 1937 roku oceniano, ze
Jtraktoryzacja” moze nastgpi¢ tylko na podsta-
wie mobilizacji pojazdow z ryn- :
ku prywatnego, a nie opiera¢
sie na zakupionym i magazy-
nowanym przez WP sprzecie.
Sporzadzone w | Oddziale SG
kalkulacje wskazywaty, ze dla
istniejgcych w strukturach armii
10 pac (360 dziatonéw a 2 cia-

+ dodatkowe 208 rezerwowych.
Taka iloscig ciggnikéw nie moz-
na byto nasyci¢ polskiego sekto-
ra rolniczego w krotkim okresie,
tym bardziej ze wymagany byt
sprzet o Scisle okreslonych pa-
rametrach oraz oczywiscie kie-
rowcy i mechanicy. Dodatkowo
dos$wiadczenia z prébnych pobo-
réw pojazdéw cywilnych dla woj-
ska wskazywaty, ze oczekiwania
spetnia co 4-5 ze wskazanych
przez armie pojazdow, stad powinno sie ich znaj-
dowaé w gospodarce przynajmniej 4000-5000
egzemplarzy. Réwnoczesnie zdawano sobie
sprawe, ze majatkow rolnych, dla ktérych ciggnik
mogtby przedstawiac praktyczng wartos¢, a wiec
od 200 ha, byto w kraju okoto 7000, przy czym
tylko 10-20% z nich mogtoby pozwoli¢ sobie fi-
nansowo na tego typu inwestycje. W tak ksztattu-
jgcych sie realiach stwierdzono, ze nawet udziat
panstwa w postaci udzielanej premii do zakupu
wynoszacej ok. 20% ceny nie wptynie na wzrost
liczby pojazdéw w gospodarstwach rolnych. Od-
rebng sprawg byt brak w kasie WP 3 min ztotych,
ktére nalezato przeznaczy¢ na program analo-
giczny do dotowanej od lat sprzedazy Polskiego

4 CAW, DepArt. 1.300.34.68, Pokazy i préby ciggnikow
rolniczych.

Fiata. Departament Artylerii stat na stanowisku,
ze utworzenie catego dyonu o mieszanej struk-
turze trakgji jest niezasadne i przedwczesne®.
Sprawa holu ciggnikowego byta wiec traktowana
nadal jako zagadnienie doswiadczalne. Punk-
tem kulminacyjnym dla prac przy motoryzacji
artylerii ciezkiej za pomocg traktoréw rolniczych
oraz wprowadzeniu do struktur WP mieszanych
konno-motorowych dac byta przeprowadzano
na Slasku Cieszyniskim operacja rewindykacyj-
na. Zebrane na Zaolziu doSwiadczenia, ktorych
uczestnikiem byt m.in. 18. dac, jednoznacznie
wskazywaly, ze nowoczesna artyleria cigzka
majaca wspiera¢ dziatania DP i bedaca w zato-
zeniu istotnym odwodem w rekach dowddcow,
musi by¢ w catosci zmotoryzowana i to sprzgtem
w petni jej odpowiadajgcym. Pytaniem otwartym
pozostawato, czy przy tak postawionej diagnozie
traktory bedg jedynie pdtsrodkiem, czy moze do-
celowym dla polskiej artylerii WP rozwigzaniem
problemu mobilnosci jednostek artylerii ciezkiej.
We wnioskach dotyczacych operowania opisy-
wanej broni podczas operacji rewindykacyjnej
znalazly sie réwniez informacje o bardzo stabej
jakosci pracy konnych pododdziatéw tgcznosci,
rozpoznania i dowddztw*. Z koricem 1938 roku
powrdcity na agende rozwazan o przysztosci pol-
skiej artylerii ciezkiej koncepcje czgsciowo zmo-
toryzowanych jednostek artylerii ciezkiej, tzw.

A Kotowy Bolinder-Munktell typ AK porzucony podczas przemarszu wraz z haubica wz.
17. Prawdopodobnie jedna z kilku maszyn zakupionych, podobnie jak Hanomagi, na
krotko przed wybuchem wojny.

dywizjonéw konno-samochodowych, ktérych
podstawe stanowity ciggniki rolnicze. Trwajgce
kilka lat studia nad wykorzystaniem ciggnikow
rolniczych w artylerii ciezkiej podsumowano na
poczatku lata 1939 roku. W przygotowany przez
DowBrPanc. pismie skierowanym do dziatajgcej

47 Zmiana pogladéw reprezentowanych przez DepAtrt.
na temat zastosowania traktorow w artylerii ciezkiej
wynikata m.in. ze zmiany na stanowisku szefa tego or-
ganu pracy Il wiceministra spraw wojskowych. W stycz-
niu gen. bryg. Leopolda Cehaka, ktérego wyznaczono
na stanowisko dowddcy 30. DP zastapit ptk dypl. Emil
Krukowicz-Przedrzymirski. Wptyw na dyskusje miat
réwniez gtos zastepcy szefa DepArt. ptk dypl. Jerzego
tunkiewicza.

4 CAW, DepArt., 1.300.34.69, Sprawozdanie i wnioski

z dziatar: artylerii SGO ,Slgsk” za czas od dnia 25.IX
do dnia 2.X.1938, s. 16.

w ramach Ministerstwa Komunikacji Miedzymi-
nisterialnej Komisji dla Spraw Motoryzacji Kraju
zawarte zostaty ostateczne oceny dotyczace ba-
danego sprzetu. Strona wojskowa wskazywata,
Ze na podstawie wynikéw préb prowadzonych
przez BBTechBrPanc. jako nadajace sie zaréw-
no dla wojska, jak i rolnictwa wskazac nalezy
kotowe modele Bolinder-Munktell typ 25 i Hano-
mag 38 PS. Zaletg pierwszego z wymienionych
byto zastosowanie przektadni zapewniajgcej
szybko$¢ do 21 km/godz. oraz wykorzystanie
mieszanek paliwowych. Z dokumentu wynika-
to, ze wojskowi nie sg stanie podaé ani kosztéw
ciggnikow dostepnych na rynku cywilnym, gdyz
maszyny badane dla celéw wojskowych posia-
daty specjalne wyposazenie, np. linocigg. Nie
dysponowano réwniez danymi na temat kosztow
eksploatacji, gdyz zakres préb i czasookres ich
trwania nie pozwalat na ich ustalenie®. Kierow-
nik dziatu projektow i konstrukcji BBTechBrPanc.
mjr inz. Rudolf Gundlach do sprawy odniést sie
nastepujgco: ,Zgadzam sie z treScig pisma, po-
za nastepujgcymi uwagami: Juz dzisiaj mozna
stwierdzic, Ze ciggniki Bolinder i Hanomag do da-
lekobieznego ruchu transportowego po drogach
bitych nie nadajg sie ze wzgledu na zbyt matg
szybkos¢ spowodowang brakiem resorowania
tylnej osi. Rentownos¢ kapitatu wiozonego w za-
kup tych ciggnikéw, tylko wtedy bedzie istniafa,
«wm  gdy bedg one mogly pokonywac du-

B 7e przestrzenie z duzg predkoscia,
co w najlepszym nawet rozwigzaniu,
nie da sie osiggnac na ciggnikach
tego typu. Ciggniki te natomiast
spetnig swojg role przy przetaczaniu
ciezkich przyczepek (asfaltownice,
betoniarki itp.) w obrebie miasta, lub
w ruchu podmiejskim®.”

Oceny na temat przydatnosci
traktorow w artylerii ciezkiej byty
podzielone. Podobnie jak w przy-
padku innych, opisywanych przez
autora pojazdow silnikowych WP,
takze i tym razem aktualny stawat
sie dylemat, ktéry mozna zamknag¢
w pytaniu ,chcie¢ czy méc?”. Prze-
prowadzone w latach 1937-1938
proby dostarczyty wielu istotnych
informacii, cho¢ zadna z badanych
konstrukcji nie wyczerpywata w pemi
oczekiwan strony polskiej. Obszernie zachowany
do dzi§ materiat Zrodtowy wskazuje, ze pomimo
pewnych oporéw na przetomie 1938 i 1939 roku
nie tylko zdecydowano si¢ na pilotazowy zakup
zagranicznych traktorow, ale réwniez wdrozo-
no w wybranych jednostkach proces wymiany
trakcji konnej na mechaniczng. Nie podejmujgc
ostatecznej decyzji co do wyboru docelowej
konstrukcji, zadecydowano o zastosowaniu po-
jazddw obu badanych wczesniej marek, tj. Bolin-
der-Munktell i Hanomag. Problem ten zostanie
oméwiony oddzielnie w czwartej, podsumowujg-
cej, czesci artykutu dotyczacego dac. O
“ CAW, DepArt. 1.300.34.68, Wyniki prob z ciagnikami
rolniczymi (L.dz. 593/K-44).

50 CAW, DepArt. 1.300.34.68, Wyniki prob z ciggnikami
rolniczymi (L.dz. 593/K-44).
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Pierwsze rosyjskie
konstrukcje pancerne

Na przelomie XIX i XX wieku Cesarstwo Rosyjskie, mimo znacznego potencjatu militarnego,
zmagato sie z powaznymi ograniczeniami przemystowymi i technologicznymi, ktore wptywaty
na tempo modernizacji sit zbrojnych. W tych uwarunkowaniach rodzily sie pierwsze rodzime
koncepcje pojazdow pancernych - od pociagow pancernych i samochodow pancernych po
eksperymentalne konstrukcje gasienicowe, okreslane pozniej mianem czolgow. Artykut
przedstawia geneze, zalozenia techniczne oraz losy najwazniejszych rosyjskich projektow
pancernych sprzed 1917 roku, ukazujac ich miejsce w szerszym kontekscie rozwoju broni

c esarstwo Rosyjskie na poczatku XX wie-
ku dysponowato rozbudowanymi sitami
zbrojnymi niezbednymi do kontrolowa-
nia terytorium o powierzchni 23 700 000 km2
Wyposazenie armii nie odbiegato specjalnie od
poziomu sit zbrojnych europejskich poteg mili-
tarnych. Wiasny przemyst dostarczat znaczng
czes¢ potrzebnego uzbrojenia, positkowano sie
tez zakupami za granicg gotowych wyrobow
i technologii. Gtéwnym problemem byt raczej
brak wystarczajace;j ilosci obiektow produkcyj-
nych i ograniczone mozliwosci juz istniejgcych.
Odrebnym problemem byt chroniczny brak
wykwalifikowanych robotnikéw wynikajacy ze
struktury spotecznej i narodowos$ciowej kraju.
Szczupta byta tez kadra kierownicza. Kiedy pod
koniec XIX wieku rozpoczynat sie gwattowny
rozwoj motoryzacji, przemyst rosyjski ze znacz-
nym opdznieniem wigczyt sie do tego procesu.
Nie oznaczato to jednak braku zainteresowania
pewnymi nowinkami technicznymi majgcymi
zastosowanie militarne. Pierwsze byly pociggi
pancerne. W 1900 roku w Zaktadach Putitow-
skich wykonano 15 kompletéw opancerzenia
dla platform kolejowych. Rosjanie zamierzali je

pancernej w Europie.

wykorzysta¢ w wojnie z Chinami. Zanim jednak
projekt zostat zrealizowany wojne zakornczono.
Na debiut pociggéw pancernych musiano cze-
ka¢ do 1914 roku, gdy w Tarnopolu zbudowano
pierwszy rosyjski pocigg pancerny, ktéry brat
udziat w sierpniowych walkach o Stanistawow.
Kolejng nowinkg byly opancerzone pojazdy
samochodowe. W lipcu 1905 roku ksigze Michait
Nakaszidze rozpoczat budowe pierwszego sa-
mochodu pancernego. W rok pdzniej do stuz-
by wcielono samochdd pancerny na podwoziu
francuskiego samochodu Charron, Girardot et
Voigt. Kiedy rozpoczeta sie Wielka Wojna, zain-
teresowanie samochodami pancernymi zaczeto
gwattownie wzrastac. Jezeli w 1914 roku zbu-
dowano 33 egzemplarze, to w roku nastepnym
powstato ich juz 322. W roku 1916 zbudowano
ich tylko 131. Z réznych przyczyn produkcja da-
lej spadata i w 1917 roku zbudowano 110 sztuk.
Przewrét bolszewicki doprowadzit do zatamania
produkcji. W 1918 roku zdotano jeszcze zbu-
dowaé 64 pojazdy. Potem byto jeszcze gorzej.
W 1919 roku wypuszczono tylko 39 samocho-
dow a w nastepnym ledwie 6. W tych latach pro-
dukowano tacznie 37 réznych typdw klasycznych

samochoddw pancernych i 4 typy samobieznych
dziat przeciwlotniczych na czg$ciowo opancerzo-
nych podwoziach samochodowych. Budowano
mniej lub bardziej zmodyfikowane konstrukcje
opracowane gtéwnie przez sojusznikéw. Wynika-
to to z faktu, ze rosyjski przemyst motoryzacyjny
tworzyly filie zaktadéw francuskich, wioskich,
brytyjskich, a nawet i niemieckich.

W armii rosyjskiej samochody pancerne
cieszyly sie znacznie wigkszym uznaniem niz
bedace nowinka techniczng czotgi. Byty znacz-
nie tansze w produkcji i eksploatacji, a do ich
konstruowania wykorzystywano dostepne
agregaty samochodowe. Nie wymagaty takze
podwozenia do rejonu frontu, co przy fatalnym
stanie drdg ladowych i mizernej sieci potgczen
kolejowych byto bardzo wazne. Te czynniki, jak
i problemy techniczne utrudniaty podjecie pierw-
szych prac.

Na projekt i egzemplarz seryjny pierwszego
rosyjskiego wozu bojowego catkowicie zbudowa-
nego na miejscu trzeba byto czekaé do 1919 roku.
Wczesniej trwaly oczywiscie proby zbudowania
wiasnego oryginalnego wozu bojowego. | o tym
w skrdcie przypomina ponizszy artykut.



PIERWSZY ROSYJSKI
PROJEKT OPANCERZONEGO
WOZU BOJOWEGO

W 1916 roku inzynier-konstruktor Wasilij
D. Mendelejew — syn stynnego chemika, prze-
stat do Ministerstwa Wojny projekt ,samochodu
pancernego”. Mendelejew pracowat w Stoczni
Newskiej, ktéra budowata okrety podwodne dla
rosyjskiej floty i miat opinie bardzo zdolnego kon-
struktora. Od 1911 roku pracowat nad wtasnym
projektem pojazdu przeznaczonego dla armii
lgdowej (byto to jego wtasna inicjatywa. Przesta-
ne czynnikom oficjalnym dokumenty zawieraty
szkice i plany techniczne (wigcznie z rysunkami
elementow) obliczenia oraz kosztorys. Urzednicy
Ministerstwa Wojny zapoznali sie z materiatem
i ...odtozyli go do szafy. P6Zng jesienig nadeszly
z Frangji informacje o uzyciu na froncie zachod-
nim nowe;j broni, czyli czotgéw. Kilku oficerow
przypomniato sobie o projekcie ,samochodu
pancernego” Mendelejewa i postanowiono wro-
ci¢ do tego pomystu.

Pojazd miat ksztatt wydtuzonego sze$cianu.
Szkielet sktadat sie ze stalowej ramy, do ktorej
przytwierdzono stalowe ptyty (ptyty mocowa-
no nitami, a czesciowo spawano). Konstruktor
chciat, aby pojazd byt odporny na ostrzat poci-
skami kal. 150 i 203 mm dlatego znaczna gru-
bos¢ plyt. Przednia ptyta miata grubos¢ 6 cali
(ok. 150 mm), boczne byty grubosci 4 cali (ok.
100 mm), a tylna 3 cali (ok. 76 mm). Strop oraz
dno byty grubosci 8-10 mm. Uzbrojeniem by-
ta zmodyfikowana armata morska typu Canet
120/45C. Dziato zostato osadzone na nizszym
postumencie, a cylindry ze sprezynami przenie-
siono na bok lufy (po obu stronach). Elewacja
wynosita po 16° w kazdg strone. Zapas amunicji
wynosit 51 pociskéw (46 w magazynie amuni-
cyjnym, cztery na woézkach transportowych
a jeden w komorze zamkowej). Aby zwiekszy¢
szybkostrzelno$¢, transport amunicji odbywat
sie na specjalnych wdzkach przesuwajgcych
si¢ na szynach zamocowanych do stropu,
przesuw wozkow miat naped pneumatyczny.
W srodkowej czesci, przed silnikiem znajdowata
sie cylindryczna wieza (grubosc¢ ptyt stalowych
8 mm), w ktérej zamontowano karabin maszy-
nowy Maxim kal. 7,62 mm. W razie koniecz-
nosci wieza mogta zosta¢ opuszczona (naped
mechanizmu pneumatyczny). Silnik miat moc
250 KM, chtodzony wodg. Zapewniat zasieg ok.
50 km oraz predko$¢ maksymalna 24,8 km/h.
Skrzynia 4-biegowa, w razie konieczno$ci za-
toga mogta odwréci¢ wat napedowy i pojazd
magt jecha¢ do tytu (obliczano, ze bedzie to
trwato ok. 20-30 min). Dwa spawane zbiorniki
paliwa znajdowaty sie pod ptyta denng. Uktad
jezdny sktadat sie z czterech két napinajgcych

> Tak wygladat pojazd Liebiedienki na krétko przed roz-
biérka na ztom. 0 tym, ze przez kilka lat tkwit w tym
miejscu, Swiadczy wysoko$¢ drzew w tle znacznie wiek-
sza niz na pierwszym zdjeciu. Byt to niewatpliwie jeden
z najdziwniejszych wozéw hojowych skonstruowanych
w XX wieku.

H iEBHI’IIIITII lU[llSﬁlllli

<, Czotq” Liebiedienki porzucony na pollgome Sposdb przekazywania napedu z silnikéw do két powodowat, ze
mimo ich duzej Srednicy szeroko$¢ pokonywanych rowéw byta niewielka. Na zdjeciu widac, ze boczne stanowiska
strzeleckie zostaty juz zdemontowane. Dobrze widoczna jest potezna os, do ktdrej byty montowane kota. Wysokos¢
drzew w tle wskazuje, Ze od porzucenia pojazdu mineto jeszcze niewiele czasu.

ustawionych parami z przodu i tytu, szesciu két
bieznych, ktére zamocowane byty do pneuma-
tycznych amortyzatorédw. Goérna gataz gasienicy
podtrzymywana byta przez pig¢ rolek. Tylne gor-
ne kota byty kotami napgdowymi. Dzigki ukfa-
dowi pneumatycznemu kadtub pojazdu mégt
by¢ opuszczany do poziomu gruntu (zalecano
w czasie strzelania). Uktad kot bieznym maogt
by¢ blokowany w trakcie jazdy po szosie i drga-
nia tlumione byty przez wszystkie amortyzatory
lub kazde z kot pracowato oddzielnie (jazda
w terenie). TaSma gasienicy miata szeroko$é
250 mm, ogniwa odlewane, stalowe o grubosci
8 mm. Catkowita dtugos$¢ tasmy wynosita 6 m
(tasma prowadzona byta przez catg wysokos¢
kadtuba). Nacisk na grunt miat wynosic 2,78 kg/
cm?. Zatoge stanowito o$miu ludzi: dowddca,
kierowca, gtéwny mechanik, celowniczy ar-

maty, strzelec karabinu maszynowego i trzech
amunicyjnych. W pojezdzie znajdowaty sie dwa
stanowiska kierowania — przednie i tylnie, ktére
stuzyto do sterowania pojazdem w trakcie jazdy
do tytu. Dodatkowo po prawej i lewej stronie
znajdowaly sie drazki sterowe, ktére mogt w ra-
zie koniecznosci obstugiwac inny niz kierowca
zatogant. W bocznych ptytach kadtuba znajdo-
waly sie otwory obserwacyjne ostonigte szktem
pancernym oraz otwory pistoletowe, przez ktére
mozna byto prowadzi¢ ogien obronny. Masa cat-
kowita pojazdu wynosita 172 tony. Konstruktor
przewidziat mozliwos$¢ poruszania sie po torach.
Instalowano specjalne wozki, na ktére wjezdzat
i w ten sposdb ,samochdd pancerny” Mende-
lejewa miat pokonywa¢ duze dystanse. Naped
stanowit wiasny silnik lub mozna byto doczepi¢
lokomotywe.

A
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< Porzucony pojazd Liebiedienki widziany od tytu. Wida¢

Pod koniec 1916 roku inz. Mendelejew przed-
stawit zmieniony projekt pojazdu. Gtéwng ,wa-
da” byta zbyt duza masa, dlatego postanowiono
ja zmniejszy¢. Plyty pancerne miaty mie¢ gru-
bos¢ 50-76 mm, co graniczytoby mase wozy do
100 ton. Jako uzbrojenie gtéwne zamierzano
zainstalowa¢ armate 130 mm.

Prototyp pojazdu nie zostat zbudowany. Ob-
liczenia wskazaty, ze maksymalna predko$é¢,
jaka bedzie mozna osiagna¢ to ok. 7 km/h. To
wykluczato pojazd z uzycia na froncie. Przewi-
dywano, ze bedzie mozna go wykorzysta¢ do
ostrzatu fortyfikacji lub jako ruchomg baterie
ochrony wybrzeza.

KOLOWE MONSTRUM
LIEBIEDENKI

8 stycznia 1915 roku car Mikotaj Il przyjat na
audienciji Nikolaja Liebiedienke. Spotkanie doty-
czyto pojazdu, ktory chciat zbudowac Liebiedien-
ko. O audiencje wystarat si¢ ksiaze Lwow prze-
wodniczacy Zwigzku Ziemstw i Miast, ktory byt
znajomym konstruktora. Na spotkanie z carem
Liebiedienko przyniost drewniany model pojazdu,
w ktérym zainstalowat mechanizm sprezynowy
z gramofonu. Model zwawo przemierzat carskie
podtogi, aby na koniec wspig¢ sie na dwa tomy
,Kodeksu Praw Imperium Rosyjskiego” i przeje-
cha¢ po nich. Mikotaj Il byt zachwycony prezen-
tacja i polecit wyasygnowac z wiasnych $rodkéw
sume 210 000 rubli na budowe prototypu.

Kadtub pojazdu miat szeroko$¢ 12 m i byt
zawieszony na dwoch kotach o $rednicy 9 m
kazde. Z tylu byt podtrzymywany przez stalowe
ramie, do ktdrego zamocowano dwa blizniacze
kota o $rednicy 1,5 m. Tak duze kota pozwala-

> Pierwszy rosyjski gasienicowy woz bojowy ,Wiezdie-
chod”. Na zdjeciu widoczny jest pojazd w formie przed-
stawionej do nastepnego etapu testow. Kadtub jest
wykonany z drewna. Pdzniej przewidywano ustawienie
cylindrycznej wiezy z karabinem maszynowym. Po lewej
stronie stoi jego konstruktor A.A. Porochowszczikow.

ty przejechaé przez rowy o szerokosci 100 cm.
Z boku kot jezdnych znajdowaty sie dwa spon-
sony, w ktdrych zainstalowano karabiny maszy-
nowe Maxim kal. 7,62 mm. Na platformie miaty
znajdowac sie dwie armaty kal. 37 mm. Jako
naped wykorzystano dwa silniki Maybach o mo-
cy 240 KM, ktdre pozyskano z uszkodzonego
niemieckiego sterowca. Kazdy silnik napedzat
jedno koto jezdne, moment obrotowy z silnika
byt przenoszony przez wat na dwa waty pomoc-
nicze, do ktérych zamocowane byly dwa kotfa
samochodowe. Opony dociskaly do kota jezd-
nego i powodowaty jego obrét. Budowe zlecono
fabryce w Chamownikach. Podzespoty pojazdu
byty przewozone do magazynu kolejowego na
stacji Orduniewo na pétnoc od Dimitrowa pod
Moskwa. Montaz pojazdu odbywat sie w Scistej
tajemnicy. Pierwsze prdéby przeprowadzono
27 sierpnia 1915 roku. Pojazd osiggnat predkosé
17 km/h. Duza masa (44 tony) sprawiata, ze po
przejechaniu kilkunastu metréw pojazd ugrzazt

przedziwng konstrukcje kadtuba z poteznym ,ogonem”
majacym stabilizowac to dziwactwo podczas jazdy. W rze-
czywistosci ow ogon byt czynnikiem hamujacym. Po obu
stronach ogona byly umieszczone silniki zdemontowane
zzestrzelonego niemieckiego sterowca.

w podmoktym gruncie. Znaczna wysokos$¢ powo-
dowata, ze byt on doskonatym celem dla artylerii
przeciwnika, a szprychowe kota mogty zostac¢
uszkodzone przez odtamki. Ministerstwo Wojny
nie chciato kontynuowac prac. Konstruktorowi,
Liebidence, ktdry byt pomystodawcg pojazdu,
udato sie namowi¢ do wspdtpracy wielu bar-
dzo znanych naukowcow np. N. Zukowskiego
i B Steczkina a za projekt techniczny odpowiadat
inzynier A. Mikulin. Steczkin i Mikulin po6zniej stali
sie znanymi konstruktorami silnikéw lotniczych.
Pojazd, nazywany ,Car-Tankiem” pozostat na
poligonie do 1917 roku, bowiem nie byto $rodkéw
pozwalajgcych na jego ewakuacje. Po wybuchu
rewolucji popadt w zapomnienie az do 1923 roku,
gdy postanowiono rozebraé¢ go na ztom.

~WSZEDOLAZY”
POROCHOWSZCZIKOWA

W sierpniu 1914 roku do Kwatery Gtéwnej
Naczelnego Wodza wptyneto pismo, w ktorym
domagano sie przyznania funduszy na prace
nad pojazdem projektu inz. Aleksandra Po-
rochowszczikowa, ktory byt konstruktorem lotni-
czym. Poniewaz do pisma nie dotaczono zadnej
dokumentaciji technicznej oraz kosztorysu pismo
odtozono ad acta. 9 stycznia 1915 roku gen.
Danilow szef zaopatrzenia Frontu Poétnocno-
-Zachodniego otrzymat do zaopiniowania pismo
z projektem pojazdu inz. Porochowszczikowa.
Tym razem konstruktor zadbat o dostarczenie
wszystkich wymaganych dokumentéw technicz-
nych. Pojazd miat stuzy¢ do jazdy w trudnych
warunkach terenowych np. gtebokim $niegu.
Uktad jezdny sktadat sie z dwdch wozkow ga-
sienicowych, ktére mocowane byty do ramy
samochodu Ford T. Konstruktor zaznaczyt, ze
mozna zbudowaé specjalne pancerne nadwozie,
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ktdre moze by¢ tak szczelne, ze umozliwiatby to pokonywanie przeszkéd
wodnych. Projekt uznano za bardzo skomplikowany technicznie i zalecono,
aby ukfad jezdny skfadat sie tylko z jednego wdzka gasienicowego. Zmo-
dyfikowany projekt pojazdu, ktéry otrzymat nazwe ,Wiezdechod” (Wsze-
dotaz), zostat przedstawiony 1 lutego. Tym razem komisja zaakceptowata
projekt i przyznata kwote 9660 rubli na jego realizacje. Budowe prototypu
zlecono warsztatom fabryki samochodéw Russo-Bait w Rydze (zespot
sktadat sie z 25 robotnikdw i technikow). Wedtug innej wersji pojazd zbu-
dowano w warsztatach Putku Nizniogorodzkiego w tym samym miescie.
Prace prowadzono do poczatku maja, a 18 tegoz miesigca prototyp zostat
zaprezentowany przedstawicielom armii. Konstruktor nie zdgzyt opracowac
nadwozia, ktére miato by¢ wodoszczelne, dlatego na ramie pojazdu utozo-
no worki z piaskiem, ktdre stanowity ekwiwalent masy nadwozia. 20 lipca
komisja przedstawiata raport nr 4563, w ktérym pisano: Okazafo sie, ze
wspomniany ,pojazd terenowy” z fatwo$cig poruszat sie po dos¢ gtebokim
piasku z predko$cig okoto dwudziestu pieciu mil na godzine; dalej ,pojazd
terenowy” pokonywat z umiarkowang predko$cig row o fagodnych zbo-
czach, szeroki u gory na 3 metry i gteboki na okofo 1 arszyn... Wszystkie
znaczgce dziury i nierdwno$ci na placu polowym, gdzie przeprowadzano
testy, byly z fatwoscig pokonywane przez ,pojazd terenowy” przy petnej
predkosci. Manewrowo$¢ byta catkiem zadowalajgca; ogodlnie rzecz bio-
rac, ,pojazd terenowy” pokonywat grunt i teren nieprzejezdny dla zwykfych
pojazdéw. W rzeczywistosci pojazd osiggat predkos¢ 25 km/h. Najwiecej
problemdw sprawiat uktad jezdny, tasma gasienicy wykonana byta z gumo-
wanego ptotna, ktére dociskane byto do podtoza przez trzy rolki. Przednia
czes$¢ uniesiona byta pod katem 45°, co miato utatwia¢ pokonywanie wznie-
sien. Problemem byto wykonywanie skretow. W tym celu kierowca musiat
opusci¢ specjalny drazek, ktéry whbijat sie w ziemie i pojazd obracat sie.
W przebudowanym prototypie zamiast drgzkéw dodano kota biezne (po
jednym z kazdej strony), ktére nalezato zablokowaé, chcgc wykonac skret.
Komisja techniczna Frontu Pdtnocno-Zachodniego pod kierownictwem
gen. Aleksandrowicza zaleciata szereg zmian (zaproponowano powrdt
do dwoch wozkéw gasienicowych — przedniego i tylnego) oraz nakazano
zbudowanie pancernego nadwozia i opracowanie stanowiska dla karabinu
maszynowego Maxim kal. 7,62 mm. ,Pancerne” nadwozie o optywowym
ksztatcie wykonane z drewna zostato zainstalowane jesienig. Prawdziwego
pancernego nadwozia z ptyt o grubo$ci 8 mm i wiezyczki dla karabinu ma-
szynowego hie zdazono zainstalowaé. Po ukoriczeniu pojazdu jego masa
miata wynies$¢ okoto 4 t. 29 wrzesnia w gazecie ,Nowoje Wremija®, ukazat
sie entuzjastyczny artykut pod tytutem ,Flota Ilgdowa — rosyjski wynalazek”,
w ktérym opisano ,Wiezdechoda”. Pojazd miat zapewni¢ przewage armii
rosyjskiej nad niemieckq i by¢ kluczem do zwyciestwa. Przez wiele lat
w Zwigzku Radzieckim pojazd ten uchodzit za pierwszy na $wiecie zbudo-
wany egzemplarz czotgu.

W pazdzierniku szef Gtéwnego Zarzadu Wojskowo-Technicznego
(GWTU) zatwierdzit dalsze prace nad drugim prototypem, ktory nazwa-
no ,Wiezdechod nr 2”. 17 stycznia 1917 roku (podawana jest tez data
19 stycznia) konstruktor przedstawit w Dziale Pancernym Samochodowego
Wydziatu WTU projekt i model pojazdu uzbrojonego w wiezyczke z trzema
karabinami maszynowymi. Pojazd miat otrzymac trakcje kotowo-gasienico-
wa. Do jazdy po twardej nawierzchni miaty stuzy¢ dwie pary két pozbawione
mozliwo$ci unoszenia. Jednoczes$nie gasienice miaty obracaé sie w powie-
trzu. W migkkim gruncie kota miaty sie zapada¢, a gasienice uzyskiwaty
mocny kontakt z nawierzchnia. Tylna para byta osadzona na wspoélnej osi
z kotami napedzajgcymi gasienice. Ich $rednica byta nieco wigksza od két
napedzajgcych trakcje gasienicowa. Przednia para osadzona na wspélnych
osiach z drugim kotem (wtasciwie pierwszym jezdnym) napinajgcym byta
sterowana. Zahamowanie jednego z nich powodowato skrecanie wozu.
W zasadzie byt to wiec samochod pancerny z napedem 4x2 o zwigkszonej
mozliwosci jazdy w terenie.

Uzbrojenie wedtug projektu miaty stanowi¢ cztery karabiny maszyno-
we Maxim kalibru 7,62 mm. Trzy z nich mialy sie znajdowa¢ w obroto-
wej wiezyczce w trzech pierscieniach umieszczonych jeden na drugim
i obracajgcych sie niezaleznie. Czwarty karabin miat by¢ umieszczony
obok stanowiska kierowcy w przedniej ptycie kadtuba. Wedtug niektérych
przekazéw w wiezyczce projekt przewidywat armate 37 mm. By¢ moze
istniat taki alternatywny wariant. Pancerz pojazdu miat by¢ wykonany z ptyt

Czotg ciezki Mark V,,meski” o nazwie wiasnej /lja Muromiec
2 6. Oddziatu Czotgéw 2. Dywizjonu Czotgéw WSSR, Kaukaz,
grudzien 1919 roku. Pojazd zachowat oryginalne brytyjskie
malowanie ze stuzacymi do szybkiej identyfikacji pasami;
biatym, czerwonym i biatym na przedniej czesci burty.
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o grubo$ci 8 mm. Projekt byt rozpatry-
wany dopiero 20 wrzes$nia 1917 roku.
Komisja doszta do wniosku, ze na
miekkim gruncie trakcja gasienicowa
nie bedzie dziatata skutecznie, a na
twardym gruncie osiagi przy trakcji
kotowej bedg zdecydowanie gorsze
niz w samochodach pancernych.
Wytknieto tez szereg innych btedow
konstrukcyjnych. Ostateczny wniosek
komisji wygladat tak: ,Wiezdiechod”
konstruktora Porochowszczikowa
w jego obecnej postaci na uwage nie
zastuguje. Co prawda probowano
stworzy¢ legende o zrealizowaniu te-
go projektu, ale brakuje jakichkolwiek
informacji mogacych to potwierdzi¢.
Zresztg sytuacja wewnetrzna Rosji
spowodowata, ze juz w lutym prace
nad wiasnymi konstrukcjami zostaty
wstrzymane ze wzgledu na brak czasu
i naktadow na prace badawcze. Armia
rosyjska zamierzata kupi¢ czotgi we
Francji mogacej dostarczy¢ je w miare
rozsgdnych terminach.

Wydaje sie, ze w ramach tworzenia
réznych legend o prymacie rosyjskiej
techniki wymyslono ,czotg z zaktadow
w Rybinsku”. Swego czasu w radziec-
kiej prasie publokowano informacje
0 pojezdzie opracowanym juz w 1915 roku. Po-
dawano nastepujgcg charakterystyke: zatoga
czterech ludzi, masa 20 t, uzbrojenie: armata
107 mm i wielkokalibrowy karabin maszyno-
wy, pancerz 10-12 mm, predkos¢ maksymaina
7 km/h, wymiary: dtugo$¢ 5 m, szeroko$¢ 2 m,
wysoko$¢ 2 m. Projekt miat by¢ przekazany do
GBTU 10 sierpnia 1916 roku, ale jak to w zaco-
fanym caracie nie byt rozpatrywany.

Cata ta historia wyglada na nieudolnie sfabry-
kowang. Brak nazwy zaktadu, w ktérym projekt
miat powsta¢. Wymiary czotgu wziete z sufitu, jak
w takim malenstwie pomiesci¢ zatoge, zespdt na-
pedowy i potezne uzbrojenie. A do tego w 1915
roku armia rosyjska nie miata karabi-
néw maszynowych 12,7 mm. Pojawia-
ly sie nawet rysunki tego czotgu maja-
ce uwiarygodni¢ catg mistyfikacje.

W catej tej historii znajduje sie
jednak ziarnko prawdy. Jest nim da-
ta 10 sierpnia 1916 roku. Po latach
w RGWIA odnaleziono korespon-
dencje przewodniczacego Komisji do
Spraw Samochodéw Pancernych ge-
nerata majora Fitatowa, w ktorej pisat:

> Remont w warunkach polowych uktadu
jezdnego czotgu ciezkiego Mk V w wa-
riancie,meskim”. Nazwa wlasna, Gienerat
Drozdowski” wskazuje, ze moze to by¢ po-
jazd z 6. Oddziatu Czotgéw 2. Dywizjonu
Czotgow WSJuR walczacego na Kaukazie,
w ktérym stosowano takie napisy. Na
przedniej cze$ci kadtuba widoczne sg jesz-
cze pionowe pasy biaty, czerwony i bialy
stosowane przez armie brytyjska.

Wydziat Techniczny GWTU rozpatruje, zgodnie
z poleceniem Naczelnika Zarzadu, informacje
Spétki Akcyjnej ,Russkij Reno” z 10 sierpnia
1916 roku z zatgczonym rysunkiem opancerzo-
nego traktora duzej mocy.

Zachowato sie sprawozdanie z odbytego
19 sierpnia 1916 roku zebrania, na ktérym roz-
patrywano przedstawiony materiat. W rozdzia-
le ,Krotki opis sprawy” znalazta sie informacja:
Oswiadczenie firmy, rysunek i szczegétowe wy-
ja$nienia przedstawiciela firmy dajg nastepujgce
wyjadnienia: ciggnik o trakcji ggsienicowej jest
dostosowany do jazdy bez drég. Masa traktora
okoto 12 ton, predko$¢ okoto 12 km/h. Uzbroje-

A Samochdd pancerny a wtasciwie pancerny ciagnik putkownika artylerii Gulkiewicza zbudowany na podwoziu traktora Allis-Chal-
mers (Allis Chalmers Motor Truck). Pojazd ten dzieki trakcji gasienicowej na tylnym moscie podczas jazdy terenowej wykazat sie
wigksza zdolnoscia pokonywania przeszkéd niz pierwsze czotgi alianckie. Zdjecie wykonano w listopadzie 1917 roku w Moskwie
podczas przejmowania wiadzy w tym miescie przez bolszewikéw wystepujacych jeszcze w mundurach armii rosyjskiej. Zdjecie
tytutowe pokazuje ten pojazd w widoku bocznym z 1920 roku.

nie — jedna armata 75 mm i jeden karabin maszy-
nowy. Bardziej szczegbtowych informacji w chwili
obecnej nie ma i przedstawicielstwo firmy w Pio-
trogrodzie poprosito o nie Centrale w Paryzu.
W sytuaciji braku doktadnych informacji komisja
postanowita odtozy¢ wszystkie decyzje w kwestii
opancerzonego ciggnika ,Russkij Reno” do cza-
su otrzymania konkretnych danych.

W tym przypadku wszystkie dane znajdujg
potwierdzenie. Firma Renault miata siedzibe
w Paryzu, jej przedstawicielstwo na Rosje urze-
dowato w Piotrogrodzie, a zaktady znajdowaty
sie w Rybinsku. Przedstawiony rysunek wygladat
wiarygodnie. Rozmiary agregatéw i uzbrojenia
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oraz rozmieszczenie zatogi byty prawdziwe.
Proponowane uzbrojenie to standardowa fran-
cuska armata 75 mm. Widocznie opisany w do-
kumentach komisji opancerzony ciagnik stat sie
podstawg do mitu o czotgu z Rybinska. Wydaje
sie, ze proponowany pojazd mogt okazac sie
konstrukcjg udang. Wiadomo jedynie, ze dalsze
losy projektu sg nieznane, a jego realizacji nie
rozpoczeto.

Chociaz w epoce Zwigzku Radzieckiego stara-
no sie zaprzeczac faktom, to nie ma watpliwosci,
ze w 1917 roku istniaty realne plany uruchomienia
w Rosji produkgji czotgdw i formowania nowych
oddziatow pancernych. Migdzy innymi wiosng do
Wielkiej Brytanii udata sie komisja majgca zba-
da¢ mozliwo$¢ wykorzystania produkowanych
tam traktoréw do budowy w Rosji opancerzonych
ciggnikow. W tym czasie przemyst rosyjski uzy-
skat zdolno$¢ do produkcji czotgow. Trwato tez
szkolenie kadr i personelu dla oddziatéw pancer-
nych. Wszystkie plany rozwoju formacji pancer-
nych stracity swoj sens, kiedy w nocy 7 listopada
wladze w panstwie przejely sity zainteresowane
odmienng strukturg armii.

Zainteresowanie armii rosyjskiej opancerzony-
mi traktorami miato tez zwigzek z pewng rodzima
konstrukcjg. Trzeba dodac, ze byt to pierwszy
w petni udany rosyjski wdz bojowy.

PANCERNY TRAKTOR
GULKIEWICZA

Historia tego pojazdu zaczeta sie w lipcu 1915
roku, kiedy putkownik artylerii N.A. Gulkiewicz
(nazwisko wskazuje na polskie pochodzenie)
otrzymat patent (ros. Ochrannoje swidietiel-
stwo) na opracowany przez niego ,nowy Spo-
SOb opancerzenia i uzbrojenia samobieznego
traktora, moggcego swobodnie przemieszczac
sie w skrajnie trudnych warunkach — po ornej
zZiemi, bfocie, $niegu i parowach.” Od otrzymania
patentu do jego realizacji uptyneto troche cza-
su, bowiem dopiero 3 marca 1916 roku Gulkie-
wicz przedstawit komisji do spraw samochoddéw
pancernych konkretny projekt takiego traktora.
Jednoczesnie konstruktor oznajmit, ze na wia-
sny koszt rozpoczat w Zaktadach Obuchowskich
(stocznia) budowe jego prototypu. Komisja po
zapoznaniu si¢ z projektem wydata pozytywng
oceng, co przektadato sie na przyznanie fun-
duszy potrzebnych do szybkiego ukonczenia
budowy. Poniewaz Zaktady Obuchowskie byty
przecigzone biezacymi zamdwieniami, koniecz-
ne stato si¢ przekazanie wszystkich prac do Za-
ktadéw Putitowskich. Budowa prototypu, ktory
otrzymat nazwe Achtyriec, zostata ukohczona
w listopadzie 1916 roku.

Podstawa do jego budowy byto jedno z 10 pod-
wozi potgasienicowego ciggnika amerykanskiej
firmy Allis Chalmers Motor Truck zakupionych
wiosng 1916 roku. Wedtug pierwotnych planéw
miaty one postuzy¢ do zbudowania ciggnikow dla
ciezkich dziat. Pojazd ten byt napedzany przez
silnik gaznikowy 0 mocy 68 KM. Skrzynia biegéw
miata cztery przetozenia do przodu i jedno wstecz-
ne. Obie ggsienice miaty niezalezne zawieszenie
i mogty przemieszczaé si¢ w pionie. W Rosji po-
jazd zostat zmodyfikowany. Dodano drugie stano-
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0Oddziatu Czotgéw 1. Dywizjonu Czotgéw Armii Rosyjskiej, rejon
Pieriekopu, czerwiec 1920 roku. Pojazd w oryginalnym malowaniu

z brytyjskim numerem ewidencyjnym. Nowy uzytkownik jedynie

dodat na wiezy nazwe i rosyjska kokarde.
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wisko kierowcy do jazdy wstecz, zainstalowano
rozrusznik i wzmocniono przednie kofa stuzgce do
sterowania. Pojazd otrzymat catkowicie zamkniete
pancerne nadwozie wykonane z plyt o grubosci
6,5 mm. Wnetrze pojazdu zostato podzielone na
dwa przedziaty potgczone miedzy sobg. W przed-
nim znajdowaty sie: stanowisko kierowania, za-
pas amunicji, zbiornik paliwa i obrotowa wieza
z dwoma karabinami maszynowymi Maxim kalibru
7,62 mm umieszczonymi w jarzmach kulowych
skonstruowanych przez Gulkiewicza. W tylnym
przedziale znajdowaly sie: stanowisko do jazdy
wstecz, zapas amunicji armatniej i 76,2 mm prze-
ciwszturmowa armata z poziomg ptaszczyzng
ostrzatu w sektorze 90°. Takie rozmieszczenie
uzbrojenia wynikato z przyjetej w armii rosyjskiej
taktyki uzycia samochoddw pancernych, ktére do
ataku ruszaty na wstecznym biegu. Gotowy do
walki pojazd z siedmioosobowg zatogg miat ma-
se 12 ton. Dzieki silnikowi o duzej, jak na tamte
lata mocy, mégt rozwija¢ predkos¢ maksymaing
w granicach 12-15 km/h.

Testy prototypu przeprowadzono w listopadzie
i grudniu. Pojazd okazat si¢ wyjgtkowo udany,
a jego mozliwosci jazdy w terenie byly wieksze
niz dwczesnych czotgdw. Francuskie Schneider
i St. Chamond zbudowane na podwoziach cig-
gnikéw gasienicowych wyraznie jemu ustgpo-
waly. Takze pierwsze brytyjskie czotgi od Mk |
do Mk Il miaty gorsze niektore z parametrow.
Obecnie w Rosji pojazd Gulkiewicza uwaza sie,
mimo przedniej osi z kotami, za pierwszy czotg
zbudowany w tym kraju.

W koncu 1916 roku Zaktady Putitowskie
otrzymaty zamdwienie na budowe drugiego
prototypu. Wydaje sie, ze budowe rozpoczeto
i kontynuowano jeszcze wiosng nastepnego ro-
ku, ale ostatecznie jej nie ukonczono. Istniejg
rozbieznosci w kwestii nazw obu egzemplarzy.
Wedtug czesci zrodet pierwszy prototyp otrzy-
mat nazwe llja Muromiec, a nazwa Achtyriec jest
przypisywana do drugiego.

Putkownik Gulkiewicz zaktadat, ze jego opan-
cerzone traktory bedg produkowane masowo.
Proponowat przydzielanie do kazdego korpusu
armijnego 40 egzemplarzy z przeznaczeniem na
efektywny $rodek wsparcia podczas przetamy-
wania umocnionych pozycji przeciwnika. Suge-
rowat takze, aby po przetamaniu obrony czes¢
traktoréw podczas kontynuaciji dziatan holowata
armaty 107 mm z amunicja.

W kwietniu 1917 roku Achtyriec jako jedyny
ukonczony egzemplarz zostat przekazany do Za-
pasowego Dywizjonu Pancernego w Piotrogro-
dzie. Po przewrocie bolszewickim w listopadzie
1917 roku caty sprzet dywizjonu przejeta nowa
wiadza. Achtyriec natychmiast zostat wystany do
ochrony Patacu Smolnego, w ktérym rozlokowa-
to si¢ kierownictwo partii bolszewickiej. Po trzech
dniach razem z trzema samochodami pancer-
nymi z tego samego dywizjonu zostat wystany
do Moskwy. Pojazdy te miaty wspomaga¢ bol-
szewikow podczas przejmowania wiadzy w mie-
$cie. 13 i 14 listopada traktor wspierat ogniem
oddziat Podolskiej Czerwonej Gwardii podczas
walk o Plac Kudrynski i na ulicach Powarskiej
oraz Bronnej.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski

Kachowka (miasto nad Dnieprem). W tym rejonie od 7 sierpnia do 28 pazdzier-

zostat zdobyty przez bolszewikow 5 wrzesnia 1920 roku na przyczétku pod
nika Armia Czerwona toczyta walki z wojskami generata Wrangla.
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> Czotgi lekkie Renault FT defiluja na moskiewskim Pla-
cu Czerwonym, przypuszczalnie 7 listopada 1922 roku.
W6z na pierwszym planie, jak i jadacy za nim, pochodzi
z oryginalnej francuskiej produkgji. Pojazd po prawej
stronie zdjecia to,Russkij Reno” z dodatkowym karabi-
nem maszynowym Hotchkiss w bocznej Scianie wiezy.
Przypuszczalnie jest to 3 czotg 2. plutonu. W dwéch
widac, ze s uzbrojone w dziatko Hotchkiss.

We wrzesniu 1918 roku Achtyriec zostat
wystany do Kazania, gdzie zostat przydzielo-
ny do 3. Oddziatu Samochoddw Pancernych
Armii Czerwonej. Do konca tego roku i przez
caly nastepny byt intensywnie eksploatowany
na tzw. Froncie Wschodnim. W styczniu 1920
roku konieczne stato sie przeprowadzenie na-

A 1 maja 1918 roku, pierwsza bolszewicka defilada woj-
skowa z udziatem czotgu. Jest to zdobyty francuski Re-
nault FT, jeden z dwéch wystanych z frontu do siedziby
gtéwnych wtadz. Pojazd jest obiektem zainteresowania
ze strony wyzszych wojskowych.

tychmiastowego remontu i pojazd zostat odesta-
ny do Moskwy. Naprawa nie przywrécita penej
sprawnosci i Achtyriec trafit do rezerw Wydziatu
Pancernego Gtéwnego Zarzagdu Wojskowo-Inzy-
nieryjnego Armii Czerwonej. W tym czasie jego
nazwe zmieniono na Krasnyj Peterburg. Ponie-
waz z braku czesci zamiennych wyczerpaly sie
mozliwosci przeprowadzania napraw w latach
1922-1923 pojazd byt stopniowo ztomowany.

NIEZREALIZOWANE PLANY

W styczniu 1917 roku zatwierdzony zostat
plan rozbudowy oddziatéw pancernych. Zamie-
rzano sformowaé 13 nowych dywizjonéw po

> (zotg ciezki Mark V,,meski” podczas letnich manewréw
w 1931 roku. Pojazdy te dos¢ dtugo byty eksploatowa-
ne w jednostkach pancernych. Po wycofaniu ze stuzby
byly uzywane miedzy innymi do ubijania nawierzchni
lotnisk gruntowych. Jak widac czotg swoja masa nisz-
czy niewielki nasyp. Pojazd w jednolitym oliwkowym
malowaniu nalezat do 2. batalionu.

30 pojazdéw w kazdym. Postanowiono skupi¢
sie na samochodach pancernych projektu ptk.
Poptawki (nadwozie), samochodach pétgasieni-
cowych z uktadem gasienicowym typu Kegresse
oraz na ,matych czotgach kupionych we Francji’.

Na kolejnej konferencji ustalono zapotrzebo-
wanie armii rosyjskiej na 50 oddziatéw czotgo-
wych. Zamierzano kupi¢ 390 czotgéw Schne-
ider C.A.1 (w tym 30% jako rezerwa), w kazdym
oddziale czolgéw miato sie znajdowac sze$é
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wozow. We wrzesniu 1917 roku komisja zaku-
powe w Paryzu otrzymata telegram, w ktorym
nakazano rezygnacje z czotgéw Schneider, ktore
okazaly sie nieodpowiednie do stuzby w rosyj-
skich warunkach i zapoznanie si¢ z czotgiem
Renault FT. W pazdzierniku przedstawiciel armii
rosyjskiej w Wielkiej Brytanii otrzymat telegram
od Tymczasowej Komisji Technicznej Gtéwnego
Zarzadu Technicznego Wojsk, aby podja¢ stara-
nia nad zakupem nowego modelu czotgu Mark
IV, gdyz wydaje sie on najodpowiedniejszy do
stuzby w rosyjskich warunkach.

Koncern Renault byt wiascicielem zaktadéw
samochodowych w Rybinsku. W 1916 roku
konstruktorzy przedstawili projekt ,ciggnika
pancernego” uzbrojonego w armate kal. 75
mm. Zarzgd zakfaddw wystgpit o pozwolenie do
macierzystych zaktadéw w Paryzu i otrzymat
zgode. Miaty to by¢ pojazdy o masie ok. 12 ton
na podwoziu ciggnika gasienicowego, uzbrojo-
ne w armate 75 mm i karabin maszynowy Hot-
chkiss kal. 8 mm. Jednak do Rosji nie wystano
zadnych rysunkéw wykonawczych czotgu, poza
ogdlnymi przekrojami. Spodziewano sig, ze je-
sienig przyjada z Francji specjalisci, ktorzy zor-
ganizujg produkcje wraz z dokumentacjg czotgu,
ktérego produkcja miata sie rozpoczg¢ w 1918
roku. Wszystkie te plany staly sie nieaktualne po
7 listopada 1917 roku, kiedy zaczeta sie bolsze-
wicka rewolta. O
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ZBIGNIEW LALAK

Armia finska przeciwko czoilgom Stalina

Finski system obrony przeciwpancernej w latach 30. XX wieku
rozwijatl sie w warunkach chronicznego niedofinansowania,
politycznego optymizmu i btednych zalozen doktrynalnych
dotyczacych roli broni pancernej. Dopiero gwattowna
modernizacja Armii Czerwonej oraz doswiadczenia wojny
zimowej ujawnily skale tych zaniedban. Artykut analizuje
proces ksztaltowania finskich zdolnosci zwalczania czotgow
- od wczesnych koncepcji opartych na artylerii polowej
i przeszkodach terenowych, przez spory wokot karabinow
przeciwpancernych, az po wdrozenie armat kalibru 37 mm
i improwizowanych srodkow zapalajacych - ukazujac, w jaki
sposob ograniczenia ekonomiczne i instytucjonalne wptynely na
realng wartosc¢ bojowa finskiej armii w latach 1939-1940.

przeprowadzono pod dowddztwem francu-

skiego oficera, por. d’Arciera, oddelegowa-
nego do szkolenia finskich czolgistow, éwiczenia
z wykorzystaniem czotgéw Renault FT. Wnioski
byly jednoznaczne — uzycie czotgdéw w terenie
podmoktym i pagérkowatym jest praktycznie nie-
mozliwe. Opinia ta na wiele lat odcisneta swoje
pietno na postrzeganiu roli czotgéw w armii fin-
skiej. Rosyjskie czotgi nie przejdg przez bagna,
zatem po co nam bron do ich zwalczania? To
przeswiadczenie trwato przez lata 20. Raporty
kierowane do Sztabu Gtéwnego stwierdzaly, ze
Rosjanie dysponujg ok. 90 wozami z lat Wielkiej
Wojny (byly to zdobyczne czotgi produkcji brytyj-
skiej i francuskiej), a Finlandia nie jest ,najwiek-
szym zmartwieniem” ZSRR. Nalezy zaznaczy¢,
ze oceny dotyczace wykorzystania naturalnego

I atem 1920 roku na Przesmyku Karelskim

uksztattowania Przesmyku Karelskiego do obro-
ny w swoich gtéwnych zatozeniach byly trafne,
jednakze formowanie na ich podstawie pogladu,
ze torfowiska sg dla czotgéw nie do przebycia,
nie uwzglednialy ewolucji technicznej, jakg prze-
chodzity te wozy bojowe. Cze$¢ oficerdw (star-
szych wiekiem, stuzgcych wczesniej w armii ro-
syjskiej) formowata nawet tezy, ze armii nie jest
potrzebna nowoczesna artyleria, bo umiejetnie
rozmieszczona bron maszynowa, bedzie sku-
tecznie zwalczac piechote nieprzyjaciela, a ge-
ste lasy uniemozliwiajg wrogiej artylerii ostrzat,
a lotnictwu rozpoznanie.

Zmiana nastgpita dopiero w 1932 roku. Stato
sie tak po otrzymaniu obszernego raportu, ktdry
dotyczyt tendencji rozwojowych broni pancernej
w Armii Czerwonej. Autorem byt pptk Aladar Pa-
asonen, attaché wojskowy w Moskwie. W swo-

im opracowaniu skupit si¢ on na opisie zmian
zachodzacych w Armii Czerwonej, gtéwnie na
mechanizacji i motoryzacji, ktéra postepowata
w bardzo szybkim tempie. Fin miat mozliwo$¢
obejrzenia ¢wiczenia RKKA, w ktorych braty
udziat oddziaty czotgéw i samochodédw pan-
cernych. Przedstawit takze informacje na temat
mozliwych dziatari ZSRR przeciwko Finlandii.
Z petnym przekonaniem pisat o jedynym mozli-
wym rejonie dziatan, czyli Przesmyku Karelskim.
W konkluzji Paasonen wskazywat na koniecz-
no$¢ podjecia przygotowan do stworzenia odpo-
wiedniej ,zapory przeciwczotgowej”.

POSZUKIWANIE
ROZWIAZANIA

W 1926 roku finski Sztab Generalny po wielu
dyskusjach doszedt do przekonania, ze zadanie
zwalczania broni pancernej nalezy powierzy¢
piechocie uzbrojonej w lekkie dziata polowe
oraz mozdzierze. Finska artyleria dysponowata
sprzetem pochodzacym ze zdobyczy wojen-
nej lub zakupionym w Niemczech. W grudniu
1918 roku dysponowano 427 nowoczesnymi
dziatami oraz 536 dziatami starszych typow,
jedne i drugie kalibréow od 75 mm do 152 mm.
W trakcie walk z Czerwong Gwardig zdobyto kil-
kanascie dziat piechoty kalibru 37 mm wz. 1914
typu Obuchow (sze$¢ sztuk Jv.K/14)iwz. 1915
typu Rosenberg (14 sztuk Jv.K/15). Armaty te
wraz z armatami gorskimi 75 VK L14 (12 eg-
zemplarzy), zakupionymi od Niemcow, staty



sie trzonem obrony przeciwpancernej. W 1931
roku niemieckie armaty gérskie wraz z amuni-
cjg (7500 sztuk) zostaty sprzedane i zakupiono
w ich miejsce 11 armat polowych 76 K02 i dwie
armaty 76 LK 13. Stare, wystuzone armaty
kalibru 37 mm byly w stuzbie jeszcze do 1939
roku i zostaty w nie wyposazone dwa plutony
przeciwpancerne, ale bardzo szybko wycofano
je z powodu niskiej skutecznosci. Granat prze-
ciwpancerny (petny, stalowy) mogt przebi¢ ptyte
stalowg o grubosci 10-12 mm z odlegtosci za-
ledwie 200 metrow.

Finowie zdawali sobie sprawe, ze te wystu-
zone rosyjskie armaty sg jedynie tymczasowym
,wyjéciem awaryjnym” w budowaniu obrony
przeciwpancernej. Za najodpowiedniejsze do
zwalczania czotgdw uznano lekkie dziato piecho-
ty kalibru 75 mm i nie zamierzano zmienia¢ zda-
nia. W 1926 roku Komitet Gospodarki Wojenne;j,
na ktérego czele stat senator Kaarlo Castern,
zaproponowat, aby zakupi¢ 241 dziat kalibru
75 mm (wraz z amunicjg). Byt to efekt wcze$niej-
szych dyskusji nad modernizacjg sit zbrojnych.

Zamierzano kupi¢ uzbrojenie dla 300 tys.
armii (13-14 dywizji piechoty), zmodernizowaé
artylerie nadbrzezng, utworzy¢ artylerie prze-
ciwlotniczg, zakupi¢ nowoczesne samoloty dla
sit powietrznych oraz zapas amunicji na dwu-

> Do lat 30. XX wieku role armat przeciwpancernych
petnity niemieckie armaty gérskie kalibru 75 mm oraz
rosyjskie lekkie armaty piechoty kalibru 37 mm. W cza-
sie wojny zimowej rosyjskie armaty stanowity wyposa-
zenie plutonéw przeciwpancernych, jednak z powodu
ich znikomej skutecznosci szybko je wycofano.

miesieczng kampani¢. Zaplanowano, ze w tym
celu w latach 1927-1936 wydatkowane zostanie
2640 min marek. Byt to znaczacy progres, ponie-
waz w latach 1918-1926 catkowite wydatki na
zakupy dla sit obrony wyniosty tylko 629 min ma-
rek. Nigdy jednak nie zrealizowano tych ambit-
nych planéw. Parlament zmniejszyt kwote prze-
znaczong na modernizacje do 1412 min marek,
a ostatecznie do 1936 roku wydano zaledwie
700 mIn marek. Stato sie to na skutek dziatan
komitetu oszczedno$ciowego, powotanego
przez parlament. Na jego czele stat dyrektor ge-
neralny Banku Finlandii Risto Ryti, radca stanu
Juho Kusti Paasikivi oraz poset Vain6 Tanner
(przewodniczacy Partii Socjaldemokratycznej).
Komitet prowadzit bardzo burzliwe
dyskusje z przewodniczacym Rady
Obrony Panstwa marszatkiem Car-
lem Gustawem Mannerheimem.
Ryti stawiat pytanie: jaki jest sens
przekazywania tak duzych sum na
obronno$¢ i armie, skoro nie pro-
wadzimy wojny? Tanner uwazat,
ze $rodki budzetowe przeznaczo-
ne na obronnos$¢ nalezy przezna-
czy¢ na cele socjalne, aw 1934 ro-
ku stwierdzit, ze wyzsze kwoty na
obrone wprowadzg chaos w finan-
sach panstwa. Mannerheim zapro-
ponowat zaciggniecie dtugotermi-

nowej pozyczki, ale stanowczy sprzeciw zgtosit
Ryti (prezydent Finlandii Kydsti Kallio nazywat go
zaktamanym bankierem) i pomyst upadt.
Sojusznikiem Mannerheima byt minister spraw
zagranicznych Antti Hackzell (1932-1936).
W debatach parlamentarnych starat sie przeko-
na¢ postow, ze ZSRR jest statym zagrozeniem
dla Finlandii. W przemdwieniu wygtoszonym
w 1935 roku stwierdzit, Ze Rosjanie dysponujg
kilkoma tysigcami czotgdw bojowych (byto to
2994 wozdw), a armia fiiska nie posiada bro-
ni przeciwpancernej. Hackzell zakonczyt: jest
pewne, ze niepodlegto$c kraju nie moze zostac
zachowana i nie moze by¢ zapewniona wylgcz-
nie dziataniami dyplomatycznymi, czyli polityka

zagraniczng. Podstawg polityki zagranicznej
kazdego narodu musi by¢ jego zdolno$¢ do
obrony [...], poniewaz odstrasza ona przeciw-
nikéw przed atakiem i dlatego jest gwarancjg
pokoju, bo tylko z narodem, ktéry jest zdolny do
czegos militarnie, inne narody réwniez odwazg
sie zawrze¢ porozumienia zobowigzujgce do
wspofpracy. Hackzell byt przekonany, ze w Eu-
ropie dojdzie do wojny, a bezpieczenstwo tzw.
matych narodéw, ktére miata gwarantowac Liga
Narodow, bedzie ograniczone. Tych pogladéw
nie podzielali inni finscy dyplomaci, ktérzy byli
zdania, ze Liga jest gtéwnym filarem bezpieczen-
stwa Finlandii.

W 1934 roku Sztab Generalny skierowat do
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premiera, Aimo Kaarlo Cajandera, pismo, w ktd-
rym stwierdzono, ze preliminarz budzetowy
na obronnos$¢ jest na poziomie zaledwie 36%
wydatkow, ktére sg niezbedne do pokrycia bie-
z3cych potrzeb armii. Zalecano, aby w okresie
pieciu lat wdrozy¢ program modernizacyjny, gdyz
w przypadku wojny dojdzie do: bezsensownego
poswiecenia bezcennego materiatu ludzkiego.
Poczatek lat 30. dla gospodarki finskiej stat
pod znakiem intensywnego wzrostu. Okazato
sie, ze kryzys gospodarczy nie spowodowat tak
duzych probleméw i gospodarka jest w dobrej
formie. Powaznym problemem byty brak wia-
snego przemystu zbrojeniowego. Rzad przyjat
zalozenie, ze gtowne zamdwienia na uzbrojenie

beda sktadane w finskich fabrykach. Nalezato
udzieli¢ odpowiednich kredytéw, aby rozpocze-
ta sie produkcja. Proces ten przebiegat jednak
bardzo wolno. Gtéwnym powodem nie byt brak
funduszu, lecz pokojowy optymizm politykéw
i przyjety model rozwoju spotecznego. W 1937
roku w parlamencie powstata specjalna komisja,
ktorej przewodniczyt byty minister obrony Jalo
Lahdensuo, ktérej zadaniem byto przygotowanie
raportu o koniecznych inwestycjach w przemyst
obronny (komisja powstata w maju, a pierwsze
posiedzenia miato miejsce w listopadzie!).
Raport ukoficzono w lutym 1938 roku. Oka-
zato sie, ze dokonano korekt w stosunku do
planu z 1935 roku. Jak zaznaczono, dotyczyto
to: uzbrojenia i innych Srodkéw, bez
ktdrych Zotnierze nie mogli w czasie
wojny wykonywac powierzonych im
zadan. Redukcja dotyczyta zaledwie
5% zaktadanego wyposazenia (za-

< Poczatkowo Finowie chcieli, aby w roli
broni przeciwpancernej piechoty wyko-
rzystano najciezszy karabin maszynowy
L-34 kalibru 20 mm, zaprojektowany
pierwotnie dla kutréw patrolowych
Strazy Granicznej. Skutecznos¢ tej broni
okazata sie jednak niezadowalajaca. Na
zdjeciu prototyp ciezkiego karabinu ma-
szynowego w wersji przeciwpancernej.
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ktadano, ze wystawionych zostanie 10 dywizji).
Tym samym ,zniknefo”: 230 armat przeciwpan-
cernych, 800 lekkich karabinéw maszynowych,
650 pistoletéw maszynowych i 80 000 karabindw
(zredukowano takze ilo§¢ mozdzierzy, armat po-
lowych i amunicji). Zmiany dotyczyty takze indy-
widualnego wyposazenia. Przyjeto jako norme,
ze rezerwisci stawig sie do swoich jednostek

uzbrojenia i amunicji kupowanych u zagranicz-
nych producentéw), a sytuacja ekonomiczna
Finlandii jest dobra (w 1938 roku zagraniczne
zadtuzenie spadto z 2200 min do 900 min), jesli
wybuchnie wielka wojna europejska, jej ofiarg
zostanie takze Finlandia. 21 marca 1938 roku do
parlamentu trafit rzadowy projekt ustawy o fun-
duszu obrony. W ciggu siedmiu lat armia miata

v Przetomem okazat si¢ karabin przeciwpancerny kalibru 20 mm L-39, nazywany ,strzelba na
stonie”. Uzywano w nim naboju 20 mm x 138B o masie 337 graméw. Jego pocisk przebijat

z wlasnym obuwiem oraz cieptg odziezg (do-
tyczyto to ocieplanych spodni i rekawic, takie
cywilno-wojskowe sorty mundurowe nazywa-
no ,mundurem Cajandera”, na wielu zdjeciach
z wojny zimowej mozna dostrzec réznorodno$¢
w umundurowaniu Finéw). W ciggu pieciu lat
armia miata otrzyma¢ 2200 min marek (1 zt =
11 marek w 1938 roku). W te kwote wliczono
200 min z zamdwien juz ztozonych. Plan ministra
Lahdensuo musiat zosta¢ zaakceptowany przez
rzad i parlament.

Rada Obrony przygotowata wiasny ra-
port, w ktérym okreslono potrzeby wojska na
4000 min, czyli 0 1700 min wiecej. Tanner, ktdry
prezentowat budzet obronny, stwierdzit, ze wy-
datki w 1938 roku zostang zwigkszone tylko o 73
min marek (w przemoéwieniu powiedziat, ze za-
proponowane dodatkowe $rodki na cele obron-
ne sg bezproduktywne). Lewica byta przeciwna
zwiekszaniu wydatkdw, natomiast prawica uzna-
ta, ze $rodki sg niewystarczajace. Najradykalniej-
sze stanowisko zajmowali postowie Patriotycz-
nego Ruchu Ludowego (IKL, partia ta w wielu
opracowaniach przedstawiana jest jako rady-
kalnie nacjonalistyczna i sprzyjajgca niemieckiej
NSDAP, co nie jest prawdg). Wybitny ekonomi-
sta prof. Vilho Annala, poset IKL, argumentowat,
ze wszystkie panstwa europejskie zwiekszyty
wydatki na obronno$¢ (znacznie wzrosty ceny

> W czerwcu 1938 roku w Panistwowej Fabryce Artyle-
rii rozpoczeto produkcje armat przeciwpancernych
37 PstK/36 na licendji szwedzkiego Boforsa. Przepro-
wadzone w Finlandii préby wykazaty, ze z odlegtosci
300 metréw pocisk przeciwpancerny (petny) przebi-
jat ptyte pancerng o grubosci 40 mm, a z odlegtosci
1000 metréw ptyte o grubosci 18 mm. Oznaczato to,
ze czotgi T-26 oraz BT mogly byc skutecznie zwalczane.

plyte pancerng o grubosci 20 mm z odlegtosci 300 metrow.

otrzyma¢ 2000 min marek. Aby osiggna¢ ten po-
ziom wydatkow, podwyzszono podatek dochodo-
wy i od nieruchomosci z 15 do 20%. Zapropono-
wano takze utworzenie funduszu rozwoju, ktéry
bedzie stuzyt finansowaniu budowy zaktadow
przemystowych. Fundusz miat otrzyma¢ w 1938
roku 700 min marek w gotéwce, 600 min w obli-
gacjach rzadowych i kolejne 200 min w gotéwce
w kolejnym roku. Dopuszczono mozliwo$¢ za-
kupu uzbrojenia z kredytéw zagranicznych (przy
stanowczym sprzeciwie Rytiego).

W 1939 roku Rada Obrony za namowg Man-
nerheima wystosowata do ministra obrony pety-
cje, w ktorej zaproponowano kupno uzbrojenia
od zagranicznych producentéw za kwote 500 min
marek. Rzad skierowat do parlamentu odpowied-
nie pismo, ale wskazat kwote zakupu 350 min

marek. Wobec zaistniatej sytuacji Mannerheim
(16 czerwca 1939 roku) podat sie po raz kolej-
ny do dymisji. Wskutek interwencji prezydenta
Kallio, Mannerheim wycofat dymisje i otrzymat
zwiekszone uprawnienia jako przewodniczacy
Rady Obrony.

Na poczatku lipca 1939 roku, korzystajac z no-
wych uprawnien, Rada Obrony zaproponowata

zakup niezbednego uzbrojenia gtéwnie ze Szwe-
cji. Na liscie znalazto sie 240 armat przeciwpan-
cernych kalibru 37 mm wraz z amunicjg. Koszt
obliczono na 78 min marek. Dodatkowo zamie-
rzano kupi¢ mozdzierze kalibru 81 mm, armaty
polowe i haubice. Catkowity koszt zamdwienia
w Szwecji nowego sprzetu dla artylerii wynies¢
miat 1200 min marek.

Oczywiscie swoje propozycje miat takze Sztab
Generalny. Przedstawiono je 12 lipca 1939 roku.
Gross wydatkéw skierowano na zakupy dla lot-
nictwa i marynarki wojennej. tgczny koszt moder-
nizacji (sze$¢ lat) miat zamkng¢ sie w 5400 min
marek. Po ataku Rzeszy Niemieckiej na Polske
zmodyfikowano plan modernizacji, ktory miat
kosztowa¢ 4300 min marek (zamierzano kupi¢
80 armat przeciwpancernych dla czterech dywizji




piechoty). W trzecim planie zakupow, opracowa-
nym w ministerstwie obrony, przedstawionym
w koncu lipca, zrezygnowano jednak z kupna
armat przeciwpancernych.

ARMATA CZY KARABIN?

W 1932 roku Aimo Lahti zaprojektowat ciezki
karabin maszynowy 20K/L-34 kalibru 20 mm. Ka-
rabin przeznaczony byt dla Strazy Przybrzeznej
i miat stanowi¢ uzbrojenie kutréw patrolowych,
ktore operowaty na wodach przybrzeznych
i zwalczaty przemyt z Estonii. Budowe prototy-
pu rozpoczeto rok pézniej w zaktadach Valtion
Kivaaritehadas (VKT — Panistwowa Fabryka Ka-
rabinow, powstata w 1926 roku). Bron strzelata
nabojem 20 mmx113, predko$¢ poczatkowa
pocisku wynosita 830 m/s, masa broni 45 kg,
a zasilanie w amunicje odbywato sie z ma-
gazynkow pudetkowych o pojemnosci 15 lub
45 naboi. Szybkostrzelno$¢ teoretyczna wyno-
sita 350 strzatéw na minute. W trakcie testow,
ktére rozpoczeto na wiosne 1934 roku (wtedy
ukonczono pierwszy prototyp), okazato sie, ze
aby wykorzystac¢ karabin do zwalczania czotgdw,
nalezatoby wprowadzi¢ tak gtebokie zmiany kon-
strukcyjne, ze korzystniej bedzie zaprojektowac
catkowicie nowg bron. W trakcie préb okazato
sie, ze pocisk przeciwpancerny przebija plyte

> Armaty 37 PstK/36 w hali Paristwowej Fabryki Artylerii
(VTT). Pierwsze zaméwienie obejmowato 50 egzem-
plarzy tych znakomitych armat. Przed wybuchem wojny
zZSRR zdotano wyprodukowac 18 armat w Tampella Oy
oraz 32 armaty w fabryce VTT.

0 grubosci 17-22 mm z odlegtosci 300 metréw.
Zbudowano 12 sztuk karabindw, ktére zamonto-
wano na kutrach patrolowych.

Pomimo e w raporcie gen. Hugo Ostermana
wskazano, ze nabgj kalibru 20 mm bedzie naj-
odpowiedniejszy do niszczenia lekko opancerzo-
nych pojazdow, nie wszyscy w Sztabie General-
nym podzielali tg opinig. Oczywiscie gtéwnym
problemem byty koszty produkcji odpowiedniej
amunicji. Na poczatku lat 30. zastanawiano sie
nad wprowadzeniem do stuzby cigzkiego karabi-
nu maszynowego kalibru 12,7 mm lub 13,2 mm.
W obu przypadkach w razie wojny i probleméw
z wlasng produkcjg istniata mozliwos$¢ zakupu
amunicji za granica, kalibru 12,7 mm w Wiel-
kiej Brytanii, a 13,2 mm we Francji. W latach
1932-1933 roku przeprowadzono proby z amu-
nicjg Vickersa 12,7mmx120 SR, ktére wykaza-
ty, ze skuteczniejszy jest jednak pocisk kalibru
13,2 mm. W 1934 roku skupiono sie na wyborze
amunicji 13,2 mm. Proby przeciggaly sie, ponie-
waz wojsko skfaniato sie do wyboru francuskiego
naboju, a Aimo Lahti upierat si¢ przy naboju swo-
jego pomystu. Ostatecznie wybrano finski nabdj
13,2 mmx120 B.

W ramach drugiego planu modernizacji uzbro-
jenia zamierzano kupic¢ 150 dziat przeciwpancer-
nych i 274 karabindw przeciwpancernych kalibru
13,2 mm lub 20 mm. W 1935 roku zamdwiono
w Wielkiej Brytanii ptyty pancerne o réznej gru-
bosci, ktdre wykorzystano w prébach karabinu
przeciwpancernego. Proby prowadzit ptk T. Laati-

kainen. W latach 1935-1937 testowano takze na-
bdj kalibru 15 mm, ale szybko z niego zrezygno-
wano. W 1938 roku powstat pomyst, aby zmieni¢
kaliber karabinu przeciwpancernego (przez caty
czas Sztab Generalny uzywat terminu ,Jalkavéi-
tykit — lekkie dziato piechoty”) i powréci¢ do ka-
libru 20 mm. Wigzato sie to z checig wprowa-
dzenia do stuzby armat przeciwlotniczych tego
wiasnie kalibru, rozwazano dziatka 2 cm Flak 30
oraz Oerlikon i Madsen. Okazato sie jednak, ze
pociski tych trzech dziat majg niezadawalajgce
charakterystyki przebijalnoSci ptyt pancernych.
Wybrano zatem nabdj 13,2 mm, a Lahti dalej
prowadzit prace nad karabinem przeciwpancer-

nych kalibru 20 mm. Lahti opracowat pie¢ réz-
nych wersji karabinu kalibru 13,2 mm. Rdznity
sie one gtéwnie magazynkiem (pojemnoscia,
typ pudetkowy, bebnowy lub tasma) oraz typem
mocowania (na stojaku, dla samochodu pancer-
nego lub w uchwycie na wiezy czotgu). Masa
broni wynosita 70-75 kg, masa naboju 160 g,
masa pocisku 50 g, predko$¢ poczatkowa poci-
sku ok. 1000 m/s, szybkostrzelno$¢ teoretycz-
na 500 strzatow na minute. Po wybuchu wojny
trzy egzemplarze karabindw wystano na front
(rejon Taipale) w celu przeprowadzenia prob.
Zgodnie z warto$ciami obliczeniowymi pocisk
13,2 mmx120B miat przebija¢ ptyte pancerng
0 grubosci 60 mm z dystansu 300 metréw, gru-
bosci 18 mm z odlegtosci 500 metréw, a 12 mm
z dystansu 1000 metréw. Okazato sie, ze na tych
samych odlegto$ciach pocisk zdotat przebic ptyty
o grubosci (odpowiednio): 15, 1317 mm i to nie
za kazdym razem.

Za programem karabinu przeciwpancernego
stat inspektor piechoty, gen. Aarne S. Heikin-
heimo (petnigcy te funkcje od 1934 roku). Pierw-
sze proby wykazaty dobrg szybkostrzelno$¢ ka-
rabinu kalibru 13,2 mm. Kupiono takze karabiny
przeciwpancerne Solothurm S-1000 kalibru 20
mm, ktérego testy wykazaty jego duzg przy-
datnos$¢ w zwalczaniu pojazddw pancernych.
W 1937 roku szefem biura Inspektora Piecho-
ty zostat pptk Oras Selinheimo, ktéry miat ze
swoim przetozonym wiele wspoinych pogladéw
na bron przeciwpancerng. Niestety 28 stycznia
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1938 roku, w trakcie prob z prototypem moz-
dzierza gen. Heikinheimo zostat zabity, a no-
wym inspektorem zostat gen. Axel E. Heinrichs.
Wspdtpraca pomiedzy oboma oficerami uktadata
sie fatalnie. Heinrichs zdecydowanie preferowat
karabin maszynowy kalibru 13,2 mm jako bron
przeciwpancerng. Do zmiany zdania nie prze-
konat go argument, ze karabin przeciwpancerny
kalibru 20 mm ma mase 50 kg, a ciezki karabin
maszynowy kalibru 13,2 mm wraz ze specjaing
podstawg az 75 kg.

Rok 1938 nie przynidst spodziewanego prze-
tomu. W swoich wspomnieniach pptk Selinheimo
pisat, ze: Inspektor Piechoty byt tak bardzo zaje-

ty, Ze nie mogt zajac sie rozstrzygnigciem proble-
mu. Podobne zdanie miat minister obrony Juho
Niukkanen, ktory pisat, ze: ktotnie generatow byty
nie do zniesienia, zwlaszcza ze dysponowalismy
odpowiednimi funduszami.

W marcu 1939 roku Inspektorat Piechoty powo-
tat zespdt ekspertdw, na ktdrego czele stanat ptk
Valo K. Nihtila. 2 czerwca tego roku na poligonie
w Rautakorvi niedaleko Viipuri odbyly sie poka-
zowe strzelania nowego prototypowego karabi-
nu przeciwpancernego (oficjalnie byta to ,lekka
bron przeciwpancerna Sit Obrony”) oznaczonego
przez konstruktora jako L-39. Do strzelan wyko-
rzystano czotg Renault FT, ktory zostat specjalnie
przetransportowany z Hameenlinny. Zamierzano
przeprowadzi¢ strzelania poréwnawcze z kara-
binem przeciwpancernym L-34 kalibru 13,2 mm.
Karabin L-34 miat dwdch protektoréw, byt to in-
spektor piechoty, gen. mjr Axel E. Heinrichs oraz
gen. mjr Leonard August Grandell, ktory stat na
czele Rady Gospodarki Wojennej. Wiasciwie tylko
dzieki uporowi Lahtiego i problemom z amunicjg
kalibru 13,2 mm wojsko zgodzito sie na zbudo-
wanie dwach prototypdw L-39. Okazato sie, ze
wszystkie pociski kalibru 20 mm (byt to jeszcze
nab¢j 20mmx113, dopiero 2 pazdziernika 1939
roku Finowie zdecydowali 0 przystosowaniu ka-
rabinu do niemieckiego naboju) przebity ptyty
czofgu, a ku niematemu zaskoczeniu wszystkich
obecnych zaden pocisk kalibru 13,2 mm nie zdotat
uporac sie z pancerzem wystuzonego Renaulta
FT. Efekt tej proby mogt by¢ jeden, zarzadzono
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ponowne testy. Odbyly sie one 11 sierp-
nia i osiagniety rezultat byt oczywiscie
taki sam. Wydawatoby sie, Ze gen. Axel
E. Heinrichs powinien zatwierdzi¢ bron
do produkgji, jednak zwlekat z tym az
do poczatkdw wrzesnia. Wedtug cze-
$ci finskich historykéw powodem tej
zwhoki Inspektora Piechoty byty fatal-
ne relacje osobiste z innymi oficerami
i che¢ wykazania sie oszczednos$ciami
budzetowymi. Pptk Selinheimo zostat
nawet przywotany do porzadku przez
generala, gdyz wykazat sie zbyt duzg
energig i entuzjazmem.

6 wrzesnia 1939 roku karabin
przeciwpancerny L-39 kalibru 20 mm zostat
przyjety do uzbrojenia. Otrzymat oznaczenie 20
pst kiv/39. 29 wrze$nia wojsko zamowito 410
jego sztuk. Niestety pierwsza partia — 10 kara-
bindw — zostata przekazana wojsku dopiero 15
kwietnia 1940 roku. Powodem byto olbrzymie
obcigzenie VKT innymi wojennymi zamdwienia-
mi. Cato$¢ kontraktu zostata zrealizowana na

poczatku 1941 roku. Do lata 1945 roku zaktady
VKT wyprodukowaty 2076 egzemplarzy 20 mm
karabinu przeciwpancernego konstrukcji Aimo
Lahtiego. Masa broni wynosita 49,5 kg, masa
naboju 20mmx138B wynosita 337 g, a pocisku
152 g. Predko$¢ poczatkowa pocisku wynosi-
ta 840 m/s, ale w praktyce pocisk osiggat ok.
800 m/s. Zasilanie w amunicje realizowane

byto z 10-nabojowego magazynka pudetkowe-
go, szybkostrzelnos¢ teoretyczna wynosita 30
strzatéw na minute, a praktyczna 15. Zgodnie
z danymi obliczeniowymi pocisk, uderzajac pod
katem 60° z odlegtosci 300 m, powinien przebi¢
piyte pancerng o grubo$ci 20 mm, z dystansu
500 m ptyte 16 mm, a z odlegtosci 1000 m pty-
te 12 mm. W praktyce dane te prawidtowe byly

tylko na dystansie 300 m, z odlegtosci 500 m
przebijano plyte o grubosci 15 mm, a z 1000 m
ptyte 9 mm. Obstuge stanowito dwdch Zotnierzy.

Dwa egzemplarze prototypowe (przystosowa-
ne juz do naboju 20mmx138B) wystano na proby
frontowe. Zgodnie z raportem obstuga jednego
karabinu zniszczyta w rejonie Tiapale cztery ra-
dzieckie czotgi (typéw nie podano) z odlegtosci
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< Produkeja armat 37 PstK/36 rozwi-
jata sie bardzo powoli. Po wybuchu
wojny Finowie musieli ratowac
sytuacje zakupami w Szwecji.
Ostatecznie do korica wojny z ZSRR
armia finska otrzymata 222 eg-
zemplarze tych dziat (cze$c zrodet
podaje 216 sztuk).

ok. 400 metréw. 27 kwietnia
1940 roku na strzelnicy fabrycz-
nej VKT odbyly sie pod nadzo-
rem inspektora artylerii (karabin
nadal klasyfikowany byt jako
dziato) oficjalne strzelania, po
ktérych armia zaaprobowata produkcje seryjng
20 pst kiv/39.

Ograniczenie wydatkow na zakup nowego
uzbrojenia sprawito, ze zaczeto poszukiwac
innych rozwigzan. Jeszcze wiosng 1926 roku
Finowie kupili dwa mozdzierze Brandt-Stokes
kalibru 81 mm wraz z amunicjg w celu prze-
prowadzenia préb. Inspektor artylerii, gen. por.
Vilho Petteri Nenonen, byt zdeterminowany, aby
dokona¢ zakupu wiekszej partii (70 sztuk) tych
doskonatych mozdzierzy, ale na przeszkodzie
stanat brak funduszy.

< Do poczatku lat 30. firiski Sztab Generalny byt przekona-
ny, ze warunki terenowe (geste zalesienie, bagna, tor-
fowiska, liczne rzeki) sprawiaja, iz masowe uzycie czot-
gow przez Armie Czerwona jest niemozliwe. Dopiero
po alarmujacych raportach o dynamicznej rozbudowie
wojsk pancernych przystapiono do prac studyjnych nad
obrong przeciwpancerna. Na zdjeciu czotg Renault FT
w trakcie pokonywania przeszkody przeciwczotgowe;j.

Nenonen byt bardzo utalentowanym oficerem
artylerii. W wieku 11 lat wstapit do Szkoty Kade-
tow w Hamina, gdzie zainteresowat sie artylerig
(wyktadowcy dostrzegli w nim ponadprzecietne
zdolno$ci matematyczne). Po ukonczeniu szko-
ty zgtosit sie na egzaminy do Oficerskiej Szkoty
Artylerii w Petersburgu. Egzamin z matematy-
ki zdat z wynikiem celujgcym (co interesujgce
Nenonen stabo wiadat jezykiem rosyjskim, gdy
rosyjscy oficerowie zwrdécili na to uwage ko-
mendantowi, ten miat odpowiedzie¢: Panowie,
zdat znakomicie egzamin czy nie uwazacie, ze
to juz jego problem) i zostat wybijajagcym sie
studentem. W 1904 roku otrzymat stopien pod-
porucznika i zostat dowddcg pétbaterii. Skiero-
wano go na front japonski, lecz nie brat udziatu
w walkach. W 1906 roku zostat przyjety do Aka-
demii Michatowskiej w Petersburgu. Ukonczyt
ja w stopniu kapitana. W 1909 roku rozpoczat

<Rozpoczeto opracowywanie projektow przeszkod
przeciwpancernych: rowdéw przeciwczotgowych, za-
pér z gtazow granitowych oraz lesnych barykad, ktére
miaty spowalnia¢ ruchy wojsk przeciwnika. W pierw-
szych dwdch dniach wojny dziatania radzieckich czot-
gow zostaty powstrzymane gtéwnie dzigki statym za-
porom przeciwczotgowym. Sukces Findw byt jednak
krétkotrwaty.



stuzbe w Os$rodku Dos$wiadczalnym Artylerii
i otrzymat zadanie opracowania tabel strzelni-
czych dla armaty gorskiej kalibru 76 mm wz. 09.
W czasie wojny dowodzit putkiem artylerii w Tal-
linnie (byt podputkownikiem), gdzie zastata go
rewolucja lutowa. W przeciwienstwie do innych
oficerdw starat sie utrzymac dyscypling w swoim
putku. Podczas kfdtni z grupg marynarzy zostat
postrzelony w gtowe. Po wyleczeniu poprosit
o skierowanie na front. W lipcu 1917 roku wal-
czyt pod Dzwinskiem. Zachorowat na zéttaczke
i zostat odestany do Piotrogrodu. W listopadzie
zostat wystany do Oslo, gdzie miat nadzorowac
zakupy uzbrojenia dla armii rosyjskiej. W lutym
1918 roku zgtosit sig do stuzby w armii finskiej.
Mannerheim awansowat go na stopien putkow-

nika i mianowat dowddcg artylerii. Tak zaczeta
sie niezwykta kariera Nenonena w armii finskie;.

Byt kompetentnym oficerem, jednak bardzo
trudnym we wspotpracy, naduzywat alkoholu
(gdy Mannerheim zadat mu pytanie, dlaczego
tak duzo pije, generat miat odpowiedzie¢: alkohol
bardzo mi smakuje). Jako Inspektor Artylerii do-
szedt do przekonania, ze armii nie jest potrzeb-
na wyspecjalizowana armata przeciwpancerna,
czotgi mozna byto zwalcza¢ ogniem armat po-
lowych kalibru 75 mm oraz mozdzierzy. Przez
wiele lat, pomimo ze zakup armat przeciwpan-
cernych byt postulowany zaréwno przez Sztab
Generalny, jak i Rade Obrony, nie udato sie do-

prowadzi¢ do ich zakupu, w przeciwienstwie do
mozdzierzy kalibru 81 mm oraz 120 mm.

Pod koniec 1926 roku Nenonen objat stanowi-
sko dowddcy Sit Obronnych i natychmiast podjat
decyzje 0 zakupie mozdzierzy (finskie oznaczenie
81 mm Krh/26). Zwrécono sie do Brytyjczykéw
o sprzedaz celownika kolimatorowego, aby moz-
na bylo wykorzystywa¢ mozdzierze jako lekkie
L,armaty”. Nenonen doprowadzit takze do urucho-
mienia produkciji licencyjnej mozdzierzy kalibru
81 mm w zaktadach Tammpereen pellava ja Rau-
tateollisuus Oy w Tampella oraz do podjecia prac
nad mozdzierzem kalibru 120 mm.

1 czerwca 1938 roku Ministerstwo Obrony
Zlecito Panstwowej Fabryce Artylerii (Valtion Ty-
kkitehdas, VTT) rozpoczecie produkciji seryjne;
armaty przeciwpancernej kalibru 37 mm. Prawa
licencyjne kupiono od szwedzkiego koncernu AB
Bofors. Analizujac przebieg dziatan na froncie
Wielkiej Wojny, Szwedzi doszli do wniosku, ze
piechota musi zosta¢ wyposazona w lekkg arma-
te przeznaczong do zwalczania pojazdéw opan-
cerzonych (czotgéw i samochoddw pancernych).
W latach 1921-1922 w Czechostowacji kupiono
dwie armaty kalibru 37 mm produkcji Skody, we
Francji armate piechoty kalibru 37 mm, a w Anglii
armate kalibru 40 mm (pom-pom). Postuzyty one
do prob. Rdwnoczesnie firma AB Bofors nawigza-
ta Scistg wspdtprace z Rheinmetall-Borsig. Dzigki

tej wspotpracy kupiono egzemplarz doskonatej
armaty przeciwpancernej 3,7 cm TAK (Niemcy
sprzedali prawa licencyjne ZSRR, gdzie produ-
kowano armaty ppanc. wz. 30 kal. 37 mm oraz
pdzniej armaty ppanc. wz. 32 i 37 kal. 45 mm).
Prowadzac préby, Szwedzi doszli do wniosku,
ze armata piechoty przeznaczona do zwalczania
pojazdéw opancerzonych powinna mie¢ kaliber
37-47 mm. Ze wzgledu na mase (armata musia-
ta by¢ stosunkowo lekka) sktaniano sie ku kali-
browi 37 mm. W 1932 roku zbudowano prototyp
armaty (w duzej mierze byta to niemiecka armata
Rheinmetall). Po prébach zmieniono konstrukcje

zamka i zastosowano klin pionowy (dotychczas
byt poziomy, jak w niemieckiej armacie) oraz za-
stosowano dwa ogony zamiast jednego, a takze
wydtuzono lufe do 45 kalibrow zamiast 37. Ar-
mata otrzymata oznaczenie 37 mm fm/32. Nie
weszta ona jednak do uzbrojenia, postanowiono
prowadzi¢ dalsze prace rozwojowe nad jej no-
wa wersjg. W ten sposob powstata armata 37
mm infkan m/34. Dodano hamulec wylotowy, co
umozliwito obnizenie masy armaty z 800 kg do
375 kg (armata niemiecka 450 kg), dzieki cze-
mu mogta by¢ ciggnieta w terenie przez samag
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obstuge. Tarcza miata grubos$¢ 4,5 mm i zostata
wyprofilowana (ostaniata kota od przodu). Zmie-
niono drewniane kofa na kota typu motocyklo-
wego, poczatkowo szprychowe, a pozniej ze
stalowymi tarczami. Wyprodukowano zaledwie
12 egzemplarzy tej wersji. Nowszego modelu 37
mm infkan m/38 (nowa tarcza i kota z masywem)
wyprodukowano juz 568 egzemplarzy (dla armii
szwedzkiej, w 1940 roku zmieniono oznaczenie
na 37 mm pvkan m/38). To wtasnie ten model
kupili Finowie i przyjeli do stuzby liniowej pod
oznaczeniem 37 mm PstK/36.

Produkcja rozwijata sie jednak bardzo powo-
li. Ministerstwo Obrony zamdwito w zaktadach

< W trakcie wojny Finowie kupili od Wegréw 30 polskich karabinéw
przeciwpancernych wz. 35. Karabiny te nie byly uzywane hojo-
wo. W trakcie préb okazato sie, ze pocisk o predkosci wylotowej
1350 m/s z odlegto$ci 100 metréw przebijat ptyte pancerng o gru-
bosci 18 mm, z odlegtosci 200 metréw — 16 mm, a z odlegtosci
300 metrow — 14 mm. Oznaczato to, ze bror ta mogta by¢ wykorzy-
stywana wytacznie do zwalczania pojazdéw lekko opancerzonych.

VTT 50 sztuk (we wrzesniu 1939 roku zamdwie-
nie powigkszono o kolejne 50 armat) natomiast
w Tampella Oy 100 egzemplarzy. Podzespoty
wytwarzano takze w Lokomo (lufy) oraz stoczni
Crichton-Vulcan (tarcze). Powaznym problemem
byta produkcja amunicji. VTT nie byta w stanie
wyprodukowa¢ odpowiedniej ilosci (zaméwienie
opiewato na 20 tys. sztuk). Gdy wybuchta wojna
VTT zdofato wyprodukowac tylko 51 armat (do
konca 1939 roku armia otrzymata kolejne 16),
a Tampella Oy 18 sztuk (dane mdwigce o pro-
dukcji sg rozbiezne). Armia finska dysponowata
zatem tylko 69 armatami przeciwpancernymi. Na

< W czasie wojny zimowej Finowie kupili takze 100 karabinéw typu 0.55 Inch
Boys Anti-Tank Rifle Mark | (firiskie oznaczenie: 14 mm pst k/37), a po jej za-
koniczeniu kolejne 300 sztuk. Wedtug firiskich préb angielski karabin uzyskiwat
podobne wartosci przebijalnosci, jak polski karabin przeciwpancerny wz. 35.

poczatku grudnia zamoéwiono w Szwecji 66 eg-
zemplarzy oraz 32 000 sztuk amunicji.

GDY WYBUCHLA WOJNA

Po wybuchu wojny sprawg pilng stat sie za-
kup karabinéw przeciwpancernych. W styczniu
1940 roku Finowie kupili w Wielkiej Brytanii
100 karabinéw typu 0.55 Inch Boys Anti Tank
Rifle Mark 1, ktére w Finlandii otrzymaty ozna-
czenie 14 mm pst kiv/37. Karabin strzelat na-
bojem 13,9 mmx99B. Pocisk przebijat ptyte
pancerng o grubosci 18 mm z odlegtosci 100 m,
z 200 m przebijat ptyte 16 mm, a z 300 m 14

A
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BUTELKI ZAPALAJACE

latach 20. Sztab Generalny nie dostrzegat zagrozenia ze strony radzieckiej broni pan-

cernej. Rozpoczete w latach 20. na Przesmyku Karelskim prace fortyfikacyjne koncen-
trowano gtéwnie na zbudowaniu przeszkéd przeciwpiechotnych, czyli rozlegtych zasiekow z
drutu kolczastego. Budowa umocnien kierowali oficerowie armii francuskiej i to wfasnie je-
den z nich, pptk Julien Gross-Coissy zaproponowat, aby wybudowac przeszkody przeciwczot-
gowe.

Propozycja ta poczatkowo nie spotkata sie z pozytywnym odzewem. Dopiero gdy w
1934 roku, w trakcie kolejnych préb z wykorzystaniem czotgdw, okazato sie, ze wozy bez
wiekszych problemdw radza sobie z liniami zasiekdw, zaczeto poszukiwac rozwiazania.

Okazato sie, ze nie jest to takie proste. Przyjeto, ze wybudowane zostang stale prze-
szkody przeciwpancerne oraz tymczasowe, ktore beda budowane przez zotnierzy, gdy zaist-
nieje taka potrzeba. Opracowanie rodzajéw przeszkdd zlecono oficerom pionieréw przy $ci-
stej wspdtpracy z Samodzielng Kompania Wozéw Szturmowych. Prace studialne oparte zo-
staty o proby terenowe na Przesmyku Karelskim. Powstaty projekty, ktére réznicowaty ro-
dzaj przeszkody terenowej w zaleznosci od typu pojazdu, innymi stowy inne miaty by¢ prze-
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Rysunek z Instrukgji pionierow nr 1
przedstawiajacy kilka typow prze-
szkod, jakie zalecano budowac
w celu powstrzymania czotgow. e

Rowisinbae

dmpet -

szkody dla czotgéw, a inne dla samochodéw pancernych. W ich rezultacie opracowano kilka
typdw rowdw przeciwczotgowych z przeciwstokiem, ktére miaty uniemozliwi¢ poruszanie
sie czotgéw na przedpolu schronéw. Projekty rowéw ,udoskonalano’, w rezultacie juz pod-
czas dziatant wojennych okazaty sie one bardzo przydatne i spenity swoje zadanie. W 1938
roku przystapiono do budowy pozycji pomiedzy Summajavi i Munsuo o dtugosci ok. 4 km.
Przeszkoda zostata zbudowana z czterech rzedow granitowych blokéw (wysokosci 60—80
cm), ktdre poprzedzone byty dwoma rzedami zasiekéw. Niestety okazato sie, ze obfite opa-
dy Sniegu powodowaty, ze bloki granitowe byty przysypywane, a mroz sprawiat, ze powsta-
wata zmarzlina, ktéra czotgi mogty swobodnie pokonac. Dobrym rozwiazaniem okazaty sie
natomiast wkopywane w ziemie ktody drewna lub stalowe belki, wystajace ok. 80 cm ponad
powierzchnie. Nachylone, ustawione w kilku rzedach stanowity trudng do pokonania barie-
re. Kolejnym dobrym projektem byty zawaty lesne. Powstato kilka projektow, od majacych
zatrzymac samochody rozpoznawcze, z pojedyncza ktoda zawieszona na wysokosci 140 cm,
do barykad, ktorych rozebranie wymagato zaangazowania znacznych sit. Problem z ich bu-
dowa tkwit w fakcie, ze nalezato je wczesniej przygotowac, dlatego opracowano kilka réz-
nych typdw, od prawdziwych drewnianych barykad, ktdre zastosowano pod Kuhmo w wal-
kach z 54. Dywizja Strzelecka, do lekkich — budowanych napredce, ktére zastosowano pod
Raate w walkach z 44. Dywizja. Niektore projekty okazaty sie czystg fantazja, jak na przy-
ktad przeszkoda dla samochoddw pancernych, sktadajaca sie z, liny” powstatej po spleceniu
16 wigzek drutu kolczastego i rozpieta nad droga. Oczywiscie w trakcie prb,, lina” powstrzy-
mata Renaulta FT, ale nie bez przyczyny zatoga kazdego czotgu i samochodu pancernego
wyposazona byta w siekiere i pite.

Prace nad biernymi $rodkami przeciwpancernymi przyniosty jeden pozadany sku-
tek. Poniewaz ich koszt byt stosunkowo nieduzy (drewno, ziemia i drut kolczasty) Sztab
Generalny od 1938 roku zgodzit sie na ich intensywna rozbudowe. Przygotowano drewnia-
ne barykady, ktére sktadowano wzdtuz drdg, zbudowano kilka ,fatszywych” mostéw, ktére
nie mogty wytrzymac obciazenia nawet lekkim czotgiem. Od potowy 1939 roku prace zin-
tensyfikowano w rejonie Vammelsuu-Sahakyld i na wschdd od Lipoli oraz dalej na potudnie
w kierunku na Valkjarvi i Raudu do Taipale. Przed pozycja w Summa przygotowano betono-

we rowy przeciwczotgowe. Jednak to nie te przeszkody zdobyty stawe w czasie wojny zimo-
wej.,,Zwyciezca” okazata sie niepozorna szklana butelka.

Historia butelek zapalajacych w armii firiskiej zaczefa sie kilka lat przed wybuchem
wojny zimowej. W 1925 roku Putk Wozéw Szturmowych zostat przeksztatcony w bata-
lion, a dwa lata pézniej w samodzielng kompanie. Zmiany organizacyjne spowodowane
byly gtéwnie ograniczeniami budzetowymi. Poniewaz w Samodzielnej Kompanii Wozow
Szturmowych istniata nadwyzka oficerdw i podoficeréw zawodowych postanowiono skiero-
wac ich do innych pododdziatow. Jednym z podoficerdw, ktéry w 1932 roku otrzymat nowy
przydziat — byt st. sierz. Johan Albery Valli, doskonaty mechanik i kierowca czotgu. Wystano
go do 2. Batalionu Cyklistow (Polkupydrépatljoona 2). Dowddca batalionu wiedzac, ze Valli
stuzyt w batalionie pancernym, poprosit go o przedstawienie kilku najwazniejszych infor-
madji o tym nowym Srodku walki. W trakcie dyskusji dowédca zapytat go: jak zotnierz pie-
choty moze tatwo zniszczy(¢ czotg? Valli stwierdzit, ze najtatwiej bytoby rzuci¢ butelke z ben-
zyna z obwiazang wokot szyjki, nasaczona paliwem szmata na komore silnikowa. Po prostu
spalic go. Oficerowie z zaciekawieniem wystuchali tych informacji i postanowiono przepro-
wadzic kilka eksperymentow. Wykonano kilka egzemplarzy prototypowej, bomby benzyno-
wej". Okazato sie, ze ,zapalnik” w postaci palacej sie szmaty tkwigcej w szyjce stanowi spore
niebezpieczenstwo dla rzucajacego, a w nocy zdradza jego pozycje. Problematyczny byt tak-
ze zasieg, ktory wynosit niespetna 20—30 metrdw, tak aby trafi¢ w czotg, a nie rzuci¢ jak naj-
dalej. Pomyst byt jednak interesujacy. W 1935 roku Valli przedstawit nieco zmieniony sposéb
unieszkodliwiania czotgéw. Zotnierz rzucat butelke z benzyna, ktéra rozbijata sie na pance-
rzu, a nastepnie rzucano zapalong pochodnie. W dwa lata pézniej Valli jako porucznik, za-
prezentowat kolejng odmiane ,bomby benzynowej". Tym razem role zapalnika petnit bandaz
ptdcienny owiniety na szyjce zakorkowanej butelki.

Niezaleznie od prac por. Valli na podobny pomyst wpadt kpt. Eero Johan Kuittinen.
Najprawdopodobniej zaczat on swoje rozwazania od informacji prasowych ptynacych z
Hiszpanii, gdzie trwata wojna domowa, a zotnierze republikariscy mieli uzywac do niszcze-
nia czotgéw wiasnie butelek z benzyna. Faktem jest, ze wiosng 1937 roku Kuittinen, wspo-
magany przez trzech innych oficerdw oraz swojego przyjaciela Vdind Hannule, rozpoczat
préby z butelkami wiasnego pomystu.

Kuittiunen uzyt butelki o pojemnosci 0,5 litra, w ktérej firma Alko sprzedawata swo-
je spirytualia. Butelka miata 265 mm wysokosci i 68 mm srednicy (ten model wytwarza-
no od 1934 roku). Poczatkowo jako zamkniecie wykorzystywano aluminiowa nakretke, kto-
ra jednak nie gwarantowata wystarczajacej szczelnosci. Aby zapobiec wyciekom ptynu, do
uszczelnienia uzyto bakelitu, a nastepnie tektury nasaczonej woskiem. Juz w trakcie produk-
gji seryjnej zdecydowano sie na kapslowanie butelek, co jednak podrazato ich koszt jednost-
kowy. Najwazniejsz réznica w stosunku do projektu butelki zapalajacej pomystu por. Valli
byt rodzaj zapalnika. Kuittiunen wykorzystat w tym celu dwie zapatki o dtugosci 12 cm kaz-
da, byty to tzw. zapatki sztormowe, ktdre pokryte byty dodatkowa iloscig masy fatwopalnej.
Zapatki mocowano do $cianek butelki tasmg izolacyjng oraz dodatkowo drutem. Aby Scianki
butelki nie rozgrzaty sie od zaru palacych sie zapatek, oddzielono je taima izolacyjna. Butelki
do prob dostarczyta huta szkta w Riihimaki, ktdrej dyrektorem byt oficer rezerwy, Jaakko
Kolehmainen, natomiast potrzebne zapatki otrzymano dzieki uprzejmosci inz. Salomaa, dy-
rektora wytworni zapatek w Lahti.

Major Eero Kuittinen jeden
zdwdch pomystodawcow butelek
zapalajacych i autor pierwszego
projektu. W 1940 roku gen. 0s-
terman wystat pismo do Kwatery
Gtéwnej, aby wypfaci¢ Kuittine-
nowijako zwrot kosztow za prace
badawcze sume 11000 Fmk, jed-
nak nigdy to nie nastapito.



Proby z butelkami zapalajacymi Kuittiunen prowa-
dzit wytacznie w wolnym od stuzby czasie oraz na whasny
koszt. Powaznym problemem byt sktad mieszanki zapalaja-
cej. Benzyna wypalata sie zbyt szybko. Czotg wychodzit bez
wiekszego uszczerbku z tego pojedynku, jesli zotnierz nie
trafitw miejsce, gdzie znajdowaty sie wloty powietrza do sil-
nika, przez ktdre ptonaca ciecz mogta dostac sie do komory
silnika. Metoda préb i btedéw Kuittiunen ustalit sktad mie-
szanki zapalajacej, byta to mieszanina benzyny i nafty oraz
ok. 20 cm® smoty, ktéra sprawiata, ze ciecz stawata sie lep-
ka i nie sptywata po pancerzu. Zapatki pality sie przez 60 se-
kund i byt to wystarczajacy czas, aby zotnierz mégt wybra¢
cel i przygotowac sie do rzutu. Kuittiunen jednak nie zgtosit
oficjalnie swojego projektu wtadzom wojskowym.

21 lutego 1939 roku w instrukcji obrony przeciwpan-
cernej dla piechoty wspomniano, ze dobrym Srodkiem do
zwalczania czotgéw sa ,butelki zapalajace”. Zamieszczono
nawet schemat z opisem jak wykonac taka butelke, a co
interesujace, schemat przedstawiat projekt butelki mjr.
Kuittiunena. W miesiac pézniej opublikowano Instrukcje
dla Pionieréw nr 1, w ktdrej zamieszczono doktadny
opis butelki zapalajacej (jedyna réznica byt brak tasmy izola-
cyjnej, oddzielajacej zapatke od Scianki butelki) wraz ze szki-
cem oraz zdjeciem takowej. Opisano takze sposb jej uzycia.

Na poczatku kwietnia 1939 roku autorzy instrukgji zo-
stali poproszeni o wyjasnienia, jak weszli w posiadanie wie-
dzy o projekcie butelki zapalajacej. 8 kwietnia w przestanej odpowiedzi oficerowie stwier-
dzili, ze: wiedza o zaprojektowanej przez mjr. Kuittiunena butelce jest powszechna w Sitach
Obrony. W istocie tak byto. Juz 14 pazdziernika 1939 roku, a zatem przed wybuchem woj-
ny z ZSRR kwatera gtéwna Grupy R (Il Korpus Armijny, Armia,,Przesmyku”) wydata zarza-
dzenia, aby dowddcy pododdziatow dokfadnie poinstruowali Zotnierzy co do sposobu uzy-
cia,butelek benzynowych” w zwalczaniu czotgéw. W potowie pazdziernika sztab 1. Dywizji
(I Korpus Armijny, Armia ,Przesmyku”) informowat, ze dysponuje juz 1778 butelkami (31
pazdziernika sztab Il Korpusu Armijnego zawiadomit, ze ze wzgledéw bezpieczeristwa wy-
stat partie 1000 butelek), 2. Brygada posiadata ich 2000, Grupa,M” miata ich 2500 i zawia-
domita, Ze nie potrzebuje kolejnej dostawy. Jak zatem wyjasnic te sytuacje? Odpowiedz jest
prosta, w Biurze Planowania Uzbrojenia Ministerstwa Obrony opracowywano wtasny pro-
jekt butelki zapalajacej.

Radziecki model butelki zapalajacej zdobyty w magazynie broni w Viipuri (Wyborg)
w 1941 roku. Jak widac Rosjanie kopiowali nie tylko czotgi czy silniki, ale takze naj-
prostsze Srodki walki.
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,Koktajl Mototowa” stat sie symbolem wojny
z ISRR. Trafiony butelka zapalajaca czotg stawat
w ptomieniach, a zatoga uciekata. Rzeczywistos¢
okazata sie zupetnie inna, choc bron taka pozostata
na wyposazeniu finiskich zotnierzy do korica 1942
roku.

W 1934 roku pewien mfody lekarz koriczyt od-
bywac stuzbe wojskowa. Alvar Pietori Johanes Wilska,
choc z wyksztatcenia byt chirurgiem, to z zamitowa-
nia. .. naukowcem. Zajmowat sie fizyka, optyka (za-
projektowat i skonstruowat mikroskop stereoskopo-
wy) oraz chemia. W 1937 roku zaproponowano mu,
aby zostat statym konsultantem Biura Planowania
Uzbrojenia, tak tez sie stato. Otrzymat mozliwos¢ pra-
¢y w laboratorium wojskowym na wyspie Haraka,
gdzie prowadzit badania nad nowym typem zapalni-
ka dla min morskich. Na poczatku listopada 1939 ro-
ku gen. por. Nenonenowi, ktdry stat na czele Komitetu
Planowania, ztozyt wizyte inny mtody naukowiec, bio-
chemik Artturi lImari Virtanen, ktory pracujac w swo-
im laboratorium w Ruoholahti, zajmowat sie fermen-
tacja mleka oraz ulepszat metody wytwarzania seréw. Virtanen przedstawit projekt ,bom-
by benzynowe]’, dzieki ktdrej mozna byto niszczy¢ czotgi. ,Bomba” sktadata sie z butelki po
mleku wypetnionej ptynem zapalajacym. Nenonen podziekowat za zainteresowanie obron-
nosci kraju i chociaz stwierdzit, ze pogtoski o zblizajacej wojnie s3 mocno przesadzone, za-
prosit go na spotkanie z Wilska, aby wymienili doswiadczenia, bowiem pracuje nad podob-
nym projektem. Wedtug firiskich historykow nie jest pewne czy Wilska miat juz gotowy pro-
jekt takiej samej butelki zapalajacej, czy dopiero po rozmowie obaj naukowcy opracowali
go. Pozostaje faktem, ze Wilska zaproponowat wykorzystac jako zapalnik amputke z chlora-
nem potasu, zanurzong w drugiej amputce z kwasem siarkowym, po zgnieceniu obu i pof3-
czeniu sie substangji dochodzito do silnej reakcji egzotermicznej i zaptonu substandji palnej.
Wilska zaproponowat zapalnik od rosyjskiej miny kontaktowej z okresu | wojny Swiatowej,
ktory miat udoskonalic. Tak powstat projekt, butelki zapalajacej typu A" (A-pullo). Projekt zo-
stat opatentowany i bardzo szybko zdecydowano sie (wojna jednak wybuchta) na urucho-
mienie produkgi. O
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mm. Oznaczalo to, ze zaréwno czolgi T-26, jak
i BT-5/7 mogty by¢ zniszczone przez pociski
z karabinu Boys. Czolgi $rednie T-28, majace
przedni pancerz o grubosci 20 mm stanowity
nieco wieksze wyzwanie, ale strzelajgc w bok
czotgu bez problemu mozna byto przebi¢ jego
plyty pancerne. Oczywiscie przebicie ptyty nie
jest rdwnoznaczne z jego zniszczeniem. Bron
ta okazata sie bardzo skuteczna. Armia finska
przydzielita 70 karabindw oddziatom walczgcym
na Przesmyku Karelskim, a 30 egzemplarzy
otrzymat Szwedzki Korpus Ochotniczy (SFK),
walczgcy w Ostrobotni (stato sie to na wyrazng
prosbe Brytyjczykow). Szwedzi bardzo cenili bry-
tyjskie karabiny do tego stopnia, ze postanowili
wprowadzi¢ bron tego typu do stuzby we wiasnej
armii. Kupili karabiny Solothurn (Pansarvarnska-
non m/39), a firma Bofors opracowata wtasny
model, ktéry nazwano Pansarvarnskanon m/40.
W czasie wojny zimowej utracono tylko sze$é
egzemplarzy. W kwietniu 1940 roku Finowie
otrzymali kolejng partie 100 karabindw tego ty-
pu. W czerwcu 1940 roku armia finska dyspono-
wata 178 egzemplarzami. Po zakoriczeniu walk
we Francji Niemcy zaproponowali sprzedaz 200
sztuk, Finowie przystali na te propozycje. Po wy-
buchu tzw. wojny kontynuacyjnej piechota nadal
uzywata broni tego typu. Niestety okazato sig, ze
wprowadzenie nowych typdw radzieckich czot-
goéw (T-34 i KW-1) znacznie ograniczyto skutecz-
nos¢ karabinu. W 1942 roku, wraz z wprowadze-
niem karabinu L-39, zaczeto wycofywac Boysy.
Otrzymaly je oddzialy obrony wybrzeza i strazy
granicznej. W pofowie 1944 roku w stuzbie znaj-
dowato sig jeszcze 336 sztuk. Po zakonczeniu
wojny egzemplarze uszkodzone zostaty znisz-
czone, a pozostate odestane do magazynéw
mobilizacyjnych. W 1956 roku 330 egzemplarzy
sprzedano do Standw Zjednoczonych.

Drugim typem karabinu przeciwpancernego,
ktory otrzymano z Wielkiej Brytanii byt niemiecki
pierwszowojenny Tank-Gewehr kalibru 13 mm.
W grudniu 1939 roku Finlandia otrzymat w da-
rze 100 sztuk tych karabindw, ktdre pochodzity
z zapasow brytyjskiej armii. Uzywano naboju
13 mm x 92 SR (razem z karabinami otrzymano
4800 sztuk). Karabiny dotarty do Finlandii juz po
podpisaniu uktadu pokojowego. Finowie prébo-
wali przystosowaé karabin do wtasnej amunicji
kalibru 13,2 mm. Proby wykazaty poréwnywalne
z Boysem parametry przebijalno$ci. Problemem
byt duzy btysk ognia i dym, ktory towarzyszyt
wystrzatowi (Boys miat hamulec wylotowy). Po-
niewaz karabin charakteryzowat si¢ stabg szyb-
kostrzelnoscia, a parametry byty poréwnywalne,
zrezygnowano z modyfikacji. Karabiny przekaza-
no do zaktadéw VKT, gdzie miano dostosowac je
do brytyjskiej amunicji kalibru 13,9 mm i polskiej
kalibru 7,92 mm (od karabinu wz. 35), ale uzy-
skane wartosci przebicia byty niezadawalajace.
W 1944 roku kilkanascie sztuk przekazano do
muzedw, a pozostate zezlomowano.

Finowie pozyskali 30 polskich karabindw prze-
ciwpancernych wz. 35 (wraz z 3000 sztuk amu-
nicji). Karabiny zostaty kupione na Wegrzech.
Na poczatku lat 30. bardzo sprawny handlowiec
Wilhelm Hilbert, wtasciciel spotki Dahlberg und

A Armia firiska zdobyta 125 egzemplarzy radzieckich armat przeciwpancernych kal. 45 mm wz. 1932 oraz wz. 1934.
Jeszcze w trakcie wojny zimowej Finowie uzyli okoto 20 armat tego kalibru. Dziata otrzymaty oznaczenia 45 PstK/32
i45 PstK/34. Na zdjeciu zonierze finiscy przy obstudze zdobycznej armaty wz. 1932.

A Prace nad opracowaniem butelki zapalajacej rozpoczely sie jeszcze przed wybuchem wojny. Miat to by¢ tani rodzaj
broni przeciwpancernej. Pierwsze butelki zapalajace zaczeto wytwarza¢ w korpusach armijnych juz na poczatku
grudnia 1939 roku. Po uruchomieniu produkgji w gorzelni spétki Alko Oy do korica wojny zimowej dostarczono
542 196 sztuk. Skuteczno$¢ butelek w zwalczaniu nacierajacych czotgéw byta jednak wysoce problematyczna.
Finowie uzywali ich gtdwnie do podpalania pojazdow, ktdre utknety w trakcie natarcia.

Hilbert, podpisat kilka bardzo korzystnych uméw
handlowych na sprzedaz do Niemiec win musu-
jacych i znakomitych koni wy$cigowych. Jednak
jego najwiekszym osiggnieciem byta organiza-
cja wycieczek na Wegry dla niemieckich i au-
striackich arystokratéw. Dzieki temu poznat kilka
bardzo ustosunkowanych oséb, co pozwolito
mu na podjecie rozméw w sprawie sprzedazy
wegierskich produktow metalowych do Niemiec.
Jednak dopiero w 1933 roku udato mu si¢ pod-
pisa¢ umowe z finskim ministerstwem obrony
na dostarczenie silnikéw zaburtowych, produ-
kowanych w zaktadach Weiss Manfred Acel- es
Femmu valamint Repiildgep es Motorgyar. Przy-
stowiowym ,strzatem w 10” byta jednak umowa
z armig finska na renowacje luf armatnich w za-
ktadach MAVAG oraz dostawe 2000 ton trotylu.

Gdy wybuchta wojna ptk Leonard Grandell
zwrocit sie do Hilberta z prosba o podjecie staran
w sprawie zakupu uzbrojenia. Pojawit sie jednak
niespodziewany problem. Niemcy stanowczo
odméwity tranzytu przez swoje terytorium jakie-
gokolwiek uzbrojenia przeznaczonego dla Findw.
Hilbert przez trzy tygodnie rozmawiat z Niemca-
mi, starajgc sie znalez¢ wyjscie z sytuacji, ale
urzednicy niemieccy byli nieustepliwi. 24 grud-
nia 1939 roku Hilbert przyjechat do Budapesztu
i pomimo $wiat Bozego Narodzenia spotkat sie
z gen. Sandorem Gyorffy-Bengyel w sprawie
omowienia umowy. W ciggu kilku dniu podpisa-
no umowe na dostawe: 50 tys. sztuk amunicji
kalibru 7,62 mm, 300 tys. granatéw recznych,
100 tys. sztuk amunicji kalibru 76 mm, 56 tys.
sztuk amunicji kalibru 40 mm, 30 tys. sztuk gra-



natow mozdzierzowych, 20 tys. sztuk amunicji
kalibru 20 mm, 300 kuchni polowych i 24 cig-
gnikow artyleryjskich. Gyorffy-Bengyel zasuge-
rowat, ze czes$¢ ptatnosci moze by¢ dokonana
barterem za surowce. Wegrzy potrzebowali ka-
uczuku, miedzi, otowiu i bawetny. Zaproponowali
aby Finowie kupili te towary w Stanach Zjedno-
czonych i przekazali Wegrom. Jednak to Anglicy
zgodzili sie dostarczy¢ na Wegry te surowce, co
stanowito 30% wartos$ci kontraktu. 30 grudnia
gen. Gyorffy-Bengyel zasugerowat, ze aby przy-
spieszy¢ dostawy uzbrojenia Sztab Generalny
moze sprzeda¢ Finom polskie uzbrojenie, ktére
zostato skonfiskowane we wrzesniu 1939 roku.
Wegrzy zaproponowali: 20 tys. granatow recz-
nych, 600 karabinéw kalibru 7,92 mm, 36 karabi-
néw przeciwpancernych wz. 35 oraz 3000 sztuk
amunicji, 10 armat przeciwpancernych wz. 36
oraz 2500 sztuk amunicji, pie¢ armat kalibru
105 mm, sze$¢ haubic kalibru 155 mm. Cato$¢
transakcji (dodatkowo Wegrzy zaoferowali takze
wiasne uzbrojenie) wyceniono na 1 250 000 do-
laréw (7 228 000 pengo). 4 stycznia podpisano
umowe na kupno 300 karabindw (189 500 sztuk
amunicji), 30 karabinéw przeciwpancernych
kalibru 8 mm, 16 mozdzierzy kalibru 81 mm
(2400 sztuk amunicji) za kwote 801 488 pengo.
Wegrzy nie zgodzili sig na sprzedaz armat prze-
ciwpancernych wz. 36, argumentujgc to faktem,
ze ich armia cierpi na brak armat tego typu. Do
sprzedazy doszto dopiero w potowie 1940 roku.
Zakup armat kalibru 105 mm i haubic kalibru
155 mm zostat poczatkowo odrzucony przez Fi-
néw z powodu zbyt wysokiej ceny jednostkowej
(50-60 tys. pengo za sztuke). Dziata te pozy-
skano w nastepnych latach. Pod koniec stycznia
Finowie kupili jeszcze 24 tys. sztuk amunicji oraz
18 680 hetmdw typu polskiego i czeskiego.

Pierwszy transport kolejowy wyruszyt
18 stycznia do Fiume, a nastepnie do Genui.
Z powodu fatalnej pogody ruch kolejowy w Ju-
gostawii zostat wstrzymany i pocigg dotart do
Wtoch z opdznieniem. Dopiero w potowie lutego
kolejny transportowiec zabrat sprzet przeznaczo-
ny dla Finéw. Uzbrojenie dotarto do Norwegii na
poczatku marca.

Finowie dysponowali 30 karabinami 8,00 pst.
kvi/38. Po wybuchu wojny kontynuacyjnej prze-
kazano je do jednostek walczacych na froncie.
Problemem byt brak amunicji (wigksze partie ku-
piono od Niemcéw) oraz mata skuteczno$¢ bro-
ni. Karabiny wycofano do jednostek szkolnych,
a nastepnie magazynéw. W 1944 roku dyspo-
nowano 26 karabinami. Po podpisaniu uktadu
pokojowego 17 karabindw zostato przekazanych
na ztom. W 1951 roku cztery egzemplarze sprze-
dano do Stanéw Zjednoczonych. Pie¢ karabindw
zostato przekazanych do muzedw.

W latach 20. Finska marynarka wojenna ku-
pita kilka sztuk dziatek produkcji duniskiej firmy

> Po wybuchu wojny Finowie musieli zabiega¢ o za-
kup armat przeciwpancernych w Szwegji. Do marca
1940 roku Szwedzi przekazali armii finskiej 66 armat
przeciwpancernych. Na zdjeciu wczesny typ armaty
przeciwpancernej, ktory w armii szwedzkiej nosit
oznaczenie infkan m/34.

Madsen (byty w nie uzbrojone okrety podwod-
ne). Bron od samego poczatku sprawiata wiele
ktopotéw. Wybuch wojny z ZSRR spowodo-
walt, ze Finowie kupili 30 sztuk dziatek kalibru
20 mm, ktdre otrzymaty oznaczenie 20 PstK/40
Madsen. Oficjalnie dziatka kupita od Dunczykdéw
Szwecja. Pierwsze egzemplarze dotarty w lu-
tym. Postanowiono, ze cze$¢ zostanie wykorzy-
stana jako bron przeciwpancerna. Z odlegtosci
100 m pocisk przebijata ptyte pancerng o gru-
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pozostaty w stuzbie do 1986 roku.

Francja sprzedata Finom 50 egzemplarzy ar-
maty przeciwpancernej wz. 1934 kalibru 25 mm.
Dziatko to otrzymato oznaczenia 25 PstK/37,
a przez zotnierzy nazywano je Marianne. Tylko
40 sztuk zdotano dotrze¢ do Finlandii (jednost-
kom walczacym na froncie przekazano 20 sztuk,
z czego utracono trzy egzemplarze). 10 pozo-

statych znajdowato sie w magazynie w Norwegii
i w kwietniu 1940 roku zostato przejetych przez

«Firiska Marynarka Wojenna zakupita kilka egzemplarzy dziatek 20 mm produkgji duriskiej firmy Madsen. Bror ta od
samego poczatku sprawiata wiele probleméw. Po wybuchu wojny z ZSRR Finowie kupili kolejne 30 dziatek, ktére
otrzymaty oznaczenie 20 PstK/40 Madsen. Postanowiono, ze czes¢ z nich zostanie wykorzystana do zwalczania

czotgow.

bo$ci 25 mm, z dystansu 200 m ptyte o grubo-
§ci 22 mm, a z odlegto$ci 300 ptyte o grubosci
20 mm. Wszystkie dziatka dostarczone do Fin-
landii wyposazone byty w podstawe do strzelan
przeciwlotniczych, dlatego postanowiono skie-
rowac je gtéwnie do obrony przeciwlotnicze;.
W 1943 roku armia dysponowat 220 dziatkami
Madsen, z ktorych tylko kilkanascie wykorzy-
stywano jako bron przeciwpancerng. Dziatka

Niemcow. Po klesce Francji Niemcy zapropono-
wali Finom sprzedaz 200 armat (133 wz. 1934
i 67 wz. 1937). Finowie przystali na te propozy-
cje. W czerwcu 1941 roku okazalo sig, ze nie jest
to efektywna broh w starciu z nowymi radzieckimi
czotgami. Armaty zaczeto wycofywac z pierwszej
linii juz na poczatku 1942 roku, a w 1943 roku
zostaty wycofane catkowicie. W 1960 roku armia
finska dysponowata jeszcze 225 egzemplarzami.
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Najwiecej armat przeciwpancernych Finowie
pozyskali w trakcie dziatart wojennych. Armia fin-
ska zdobyta 125 egzemplarzy radzieckich armat
przeciwpancernych wz. 1932 i wz. 1934. Jesz-
cze w trakcie wojny zimowej Finowie uzyli ok.
20 armat tego kalibru. Dziatka otrzymaty ozna-
czenie 45 PstK/32 i 45 PstK/34. Po zakoriczeniu
wojny w stuzbie pozostaty az 93 egzemplarze.
W czerwcu 1941 roku zasoby Findw powiekszy-
ty sie 0 400 nowych armat, w tym najnowsze
wz. 1938 i wz. 1938/41. Lacznie armia zdobyta
670 egzemplarzy radzieckich armat ppanc. kal.
45 mm. W 1948 roku w stuzbie pozostawato ich
nadal 475 (wigkszo$¢ armat tego kalibru stra-
cono w czasie walk na Przemyku Karelskim
w czerwcu i lipcu 1944 roku).
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Finowie kupili takze 22 austriackie arma-
ty przeciwpancerne kalibru 47 mm (10 sztuk
47 PstK/35 ze Szwajcarii i 12 sztuk 47 PstK/39
z Wioch). Dziata dotarty do Finlandii juz po
zakonczeniu dziatan wojennych. Armaty firmy
Bohler nalezaty do jednych z najlepszych, jed-
nak ich obstuga nastreczata wiele problemoéw.
Na stanowisku bojowym Zotnierze musieli zdej-
mowac¢ kotfa jezdne armaty i ustawiac jg na spe-
cjalnej opuszczanej podporze, zamontowanej
pod dolnym fozem. Obstuga nie byta chroniona
przez tarcze. Armata 47 PstK/39 dziatata w try-
bie recznym, czyli zamkowy musiat otwierac¢
i zamyka¢ zamek recznie (w trybie pdtautoma-
tycznym po oddaniu strzatu i wyrzuceniu tuski
zamek pozostawat otwarty). To przesgdzito, ze
armaty zostaty skierowane do oddziatéw obrony
wybrzeza.

ODDZIALY PANCERNE ARMII
CZERWONEJ NA FRONCIE
FINSKIM 1939-1940

Do wojny z Finlandig — formalnie rzad ra-
dziecki nie wypowiedziat wojny temu panstwu,
dowdodztwo Leningradzkiego Okregu Wojskowe-
go (LOW) otrzymato rozkaz Rady Komisarzy Lu-
dowych nakazujacy tylko ,przywrdci¢ spokoj na
granicy panstwowej” — skierowano wojska LOW.
Komandarm 2-rangi Kiryt W. Miereckow otrzymat
jednak wsparcie z innych okregow (dwie bryga-
dy czotgdw), ktére rosto wraz z przedtuzajgcymi
sie dziataniami wojennymi. 1 grudnia 1939 ro-
ku LOW dysponowat 29 dywizjami strzeleckimi
(jeszcze na poczatku wrzesnia byto ich zaledwie

A W trakcie wojny Finowie zdobyli okoto 350 radzieckich
pojazdéw pancernych. Na zdjeciu czotg ptywajacy
T-37A zdobyty podczas walk w rejonie Talvajarvi.

16), a juz 1 marca 1940 roku liczba ta wzrosta
do 58 (Armia Czerwona dysponowata wowczas
166 takimi dywizjami). Rozpoczynajac dziatania
wojenne Miereckow dysponowat ok. 250 tys. zot-
nierzy, a gdy podpisano uktad pokojowy na fron-
cie finskim znajdowato si¢ juz ok. 485 tys. ludzi.

Dziatania przeciwko Finlandii zostaty zapla-
nowane jako btyskawiczna operacja, w ktérej
gtéwng role miaty odegra¢ oddziaty pancerne.
Stalin i kierownictwo Armii Czerwonej byto pod
olbrzymim wrazeniem dziatan Wehrmachtu
w Polsce we wrzesniu 1939 roku. Zaatakowanie

Polski najwyrazniej nie przyniosto ,wojennej sa-
tysfakcji”, dlatego wojna przeciwko Finom miata
by¢ wojng nowoczesna, szybka (cato$¢ dziatan
zamierzano zakonczy¢ w ciggu 12—14 dni) i zme-
chanizowana.

Stalinowi bardzo zalezat, aby w dziataniach
wykorzystac potege radzieckiej broni pancerne;.
Rosjanie od poczatku przywigzywali duzg wage
do rozwoju broni pancernej i we wrzesniu 1939
roku Armia Czerwona dysponowata az 21 110
czotgami (wszystkich typdw) oraz 2594 samo-
chodami pancernymi (wszystkich typow). Le-
ningradzki Okreg Wojskowy dysponowat 2347
czotgami, w tym: 108 czotgami T-28, 956 czol-
gami BT, 848 czotgami T-26 i 435 czotgami
T-37/38 oraz 344 samochodami pancernymi

(we wrzesniu 1940 roku byto to juz 3219 czok
gow). Wiekszo$¢ z tych maszyn zostata skiero-
wana do 7. Armii. Wedtug M. Kotomijca (Tanki
w finskoj wojnie 1939-1940) 30 listopada 1939
roku w jednostkach 7. Armii znajdowato sie
1476 czotgdw (cho¢ w ksigzce Zimnaja Woh-
na. tomjat tanki szirokije prosieki, podaje liczbe
1569 czotéw). Diametralnie rézne dane na ten
temat opublikowat J. Drig, ktéry podat, ze w 7.
i 8. Armii znajdowato sie (odpowiednio) — 1396
czotgéw (tabela 1) i 1076 wozoéw (tabela 2), co
daje tgcznie 2472 czotgi w dwdch armiach, ma-
jacych za zadanie wykona¢ gtéwne uderzenia
przetamujace finskg linie obrony. W 9. Armii
stany na 30 listopada 1939 roku byty nastepu-
jace (etat/stan faktyczny): 44. DS: T-26 — 15/12,
T-38 — 40/40, samochody pancerne — 12/12, 54.
DS: - brak danych, 122. DS: T-26 — 15/, T-38 —



> Finowie po naprawie wcielili do stuzby 11 lekkich samo-
chodéw pancernych BA-20 i BA-20M. Na zdjeciu samo-
chdd pancerny BA-20 w Talvajdrvi, grudzier 1939 roku.
Na drugim planie widoczny jest (czesciowo zastoniety)
ciagnik gasienicowy A-20 Komsomolec.

40/35, samochody pancerne — 12/12; 163. DS:
T-26 — 15/15, T-38 — 40/25, samochody pancer-
ne — 12/12; 97 samodzielny batalion czotgéw:
T-26 — 54, 100. samodzielny batalion czotgow:
T-26 - 54. Razem czotgow: T-26 — 143, T-38 —
136, w sumie: 279 sztuk. Samochody pancerne:
40. W 14. Armii znajdowato si¢: 14. DS: czotgi
T-26 - 15/15, czotgi T-37A - 40/28, czotgi BT -1,
razem — 44 wozy; 52. DS: czolgi T-26 — 30/15,
czotgi T-38 — 40/29, 86. samodzielny batalion
czotgow: czotgi BT — 54/55, 349. samodzielny
batalion czotgdw: brak danych. Razem w 14. Ar-
mii: czotgi T-26 — 30/15, czotgi T-37A — 80/57,
czotgi BT — 54/55. Razem — 164/127.

Zgodnie z rozkazem Gtéwnej Rady Wojen-
nej RKKA z 25 grudnia 1939 roku sformowana
zostata 13. Armia, ktéra wraz z 7. Armig weszta
7 stycznia 1940 roku w sktad Frontu Pétnoc-
no-Zachodniego. W styczniu dywizje i brygady
wchodzgce w sktad tego frontu miaty dyspono-
wac 668 czotgami (zgodnie z etatem): T-26 —
332, T-27/37 — 134, T-38 — 35 i BT-167 czotgdw.
Dysponowano zaledwie 394 wozami, w tym: T-26
—249,T-27/37-69, T-38 - 39i BT — 47 czotgow.
Dodatkowo do dyspozycji byty 53 samochody
pancerne (etat — 113). Rozpoczyna-
jac dziatania w marcu 1940 roku Front
Pétnocno-Zachodni dysponowat 784
czotgami, w tym: T-26 — 293, T-27/37
- 81, T-38 — 7, BT — 394, czolgi che-
miczne — 9, a takze 131 samochodami
pancernymi.

11 lutego 1940 roku powstata 15.
Armia, ktéra miata dziata¢ na potudnie
od 8. Armii. W jej sktadzie znajdowaty
sie nastepujgce ilosci wozéw pancer-
nych: 60. DS.: T-26 — 66/49, samo-
chodow pancernych —?/5, 72. DS: brak danych,
56. DS: T-38 — 54/41, 37. DZmot: T-37 - 0/2,
T-26 - 52/2, 1. DS: T-27 — 32/0, T-26 — 14/23,
samochody pancerne —2/0, 25 DK: T-26 — 64/10,
BT-40/0, samochody pancerne — 0/0, 201. samo-
dzielny batalion czotgow: T-26 — 53/6, T-38 — 5.
Razem w 15. Armii: czotgéw T-27 — 44, czotgow
T-37 - 2, czolgi T-26 — 65, czotgi T-38 — 1, czolgi
BT - 46, razem — 157 wozbw, samochody pan-
cerne — 23.
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W marcu 1940 roku na froncie miato byc:
Front Pétnocno-Zachodni — 1934 czotgi, 378 sa-
mochoddw pancernych, 15. Armia: 601 czof-
gow i 49 samochodéw pancernych, 9. Armia:
285 czotgéw i 28 samochoddw pancernych,
8. Armia: 382 czofgi i 45 samochodow pancer-
nych i 14. Armia: 121 czotgéw i 14 samochoddéw
pancernych (tabela 3). Lacznie 3323 czolgi oraz
514 samochoddw pancernych.

Najwigkszym zwigzkiem taktycznym broni
pancernej byt 10. Korpus Czotgéw, dowodzony
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przez kombriga Borysa Grigoriewicza Wierszini-
na. W jego sktadzie znajdowata sie 1. i 13. Bry-
gada Czotgow oraz 15. Brygada Zmotoryzowana
(Rosjanie uzywali nazwy strietkowo-pulemietna-
Jja brigada). Zostat on przerzucony we wrzesniu
i pazdzierniku na granice estorisko-totewska,
a nastepnie na Przesmyk Karelski. Korpus zo-
stat rozwigzany pod koniec grudnia 1939 roku,
a Wierszininowi powierzono dowddztwo wojsk
pancernych 7. Armii.

Tabela 2. Stan jednostek pancernych 8. Armii

'stan etatowy — stan faktyczny — roznica;

2wszystkie czotgi z brygad czotgow i dywizji strzeleckich.

Tabela 1. Stan jednostek pancernych w 7. Armii w grudniu 1939 roku
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121
967
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1. Brygada Czotgéw byta dowodzona przez
kombriga Wasilija Iwanowicza Iwanowa, a jej
komisarzem politycznym byt Eitigon. W bryga-
dzie znajdowaly sie cztery samodzielne bataliony
czotgéw: 1., 4., 8. i 19. oraz 202. samodzielny
batalion rozpoznawczy, 167. batalion strzelcéw
zmotoryzowanych, 314. batalion transportu
samochodowego, 53. samodzielna kompania
tgcznosci, 6. samodzielna kompania wsparcia
bojowego, 37. samodzielna kompania saperéw
i 52. kompania czotgéw zapasowych. 1 grudnia
w brygadzie znajdowato sie 178 czol-
gow i 23 samochody pancerne.

13. Brygada Czotgoéw dowodzona by-
ta przez kombriga Wiktora llicza Bara-
nowa, a jej komisarzem politycznym byt
Lutaj. W swoim sktadzie miata: 6., 9.,
13.115. samodzielny batalion czotgéw,
205. samodzielny batalion rozpoznaw-
czy, 158. samodzielny batalion strzel-
cow zmotoryzowanych oraz 8. samo-
dzielng kompanig wsparcia bojowego.
Brygada zaczynata wojne wyposazona
w 256 czotgow.

15. Brygada Zmechanizowana dowodzona
byta przez ptk. Gawritowa, a jej komisarzem po-
litycznym byt Maluszin. Sktadata si¢ z: 153., 158.
i 167. batalionu strzelcow zmotoryzowanych.
Brygada dysponowata: 27 samochodami pan-
cernymi BA-10, 7 samochodami BA-20 i 24 cia-
gnikami gasienicowymi Komsomolec.

20. Brygada Czotgow im. Siergieja Mirono-
wicza Kirowa dowodzona byta przez kombriga
Semena Wasiljewicza Borzitowa, sze-
fem sztabu byt ptk Maksim Denisowicz
Sinienko, a komisarzem Kulik. W bry-
gadzie znajdowaty sie: 90. batalion
czotgéw, dowodzony przez kpt. Niko-
taja Walentynowicz Janowa, 91. bata-
lion czotgdw, dowodzony przez kpt.
Drozdowa, 95. batalion czotgow, kto-
rego dowoddca byt kpt. Uszakow oraz
57. samodzielna kompania fgcznosci,
302. samodzielna kompania czotgdw
chemicznych (9 czolgéw z miota-
czami ognia), 7. kompania specjalna
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(teletanki), 38. samodzielna kompania saperdw,
215. kompania rozpoznawcza (14 czotgéw, 5 sa-
mochodéw pancernych), 45. samodzielna kom-
pania przeciwlotnicza, 301. samodzielny batalion
transportu samochodowego, 65. samodzielna
kompania czotgdw zapasowych i 256. samodziel-
ny batalion naprawczo-remontowego. Na poczat-
ku grudnia 1939 roku brygada dysponowata 145
czotgami, w tym: 105 czotgami $rednimi T-28,
8 czotgami BT-5i 21 czotgami BT-7. W kompanii
czotgéw chemicznych znajdowato sie 9 czotgdw
ChT-26 (jak podaje M. Kotomijec, zgodnie z ra-
portem sztabu brygady czotgdw byto 11) oraz
20 samochodéw pancernych: 5 BA-6 i 15 BA-20.
11 grudnia brygadzie przydzielono 217. samo-
dzielny batalion czotgow (21 teletankéw), dowo-
dzony przez mjr. Kuszelewa oraz samodzielng
kompanie specjalng wyposazong w czotgi T-100,
SMK, KW-1i KW-2.

29. Brygada Czotgdw Lekkich zostata prze-
rzucona na front finski dopiero pod koniec lu-
tego 1940. Dowodzona byta przez kombriga
Semena Mojzesowicza Kriwoszejna (przyjmo-
wat razem z gen. Guderianem wspdlng defilade
wojsk niemieckich i radzieckich w Brzesciu nad
Bugiem we wrzes$niu 1939 roku), komisarzem
byt ltarionow. W sktad brygady wchodzity: 165.,
168., 170. i 172. samodzielny batalion czotgow,
216. samodzielna kompania rozpoznawcza oraz
66. samodzielna kompania saperéw. Jednostka
dysponowata 256 czotgami T-26. Wzieta udziat
w walkach od 11 do 13 marca 1940 roku.

34. Brygada Czotgéw dowodzona byta przez
kombriga Kondratiewa, szefem sztabu byt ptk
Smirnow, a komisarzem Gapanjuk. W brygadzie

Tabela 3. Zestawienie na podstawie meldunkéw sztabow armii, wg Jewgienija Driga
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znajdowaly sie: 76., 82., 83. i 86. samodzielny
batalion czotgéw (86. sbcz zostat przydzielony
do 14. Armii i skierowany w rejon Petsamo),
224. samodzielny batalion rozpoznawczy, 1. ba-
talion strzelcow zmotoryzowanych, 274. batalion
remontowo-naprawczy, 322. batalion transportu
samochodowego, 23. samodzielna kompania

v (zotgi z miotaczem ognia (tzw. chemiczne) miaty by¢
wykorzystywane do niszczenia gniazd broni maszy-
nowej oraz polowych schronéw bojowych. Okazato
sie jednak, ze pojazdy te byty stosunkowo fatwe do
zniszczenia. Aby zaatakowac cel, musiaty zblizyc sie
na odlegtos¢ skutecznego ,strzatu” (od 35 do 50 me-
trow, w zaleznosci od typu), co narazato je na ogien
ciezkich karabindw maszynowych. Na zdjeciu zdobyty
przez Finéw czotg ChT-130.
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Straty bezpowrotne
Straty bezpowrotne

wsparcia bojowego, 62. samodzielna kompania
saperow, 84. kompania tgczno$ci i 324. kompa-
nia medyczno-sanitarna. W brygadzie znajdo-
wato sie 238 czotgéw BT, 25 samochodéw pan-
cernych i 12 ciggnikéw. 34. Brygada Czotgow
Lekkich jako jedyny pancerny zwigzek taktycz-
ny Armii Czerwonej zostata catkowicie rozbita
przez Findw w dwumiesigcznych walkach pod
Lemetti. Utracita caty swoj sprzet bojowy, ktory
zostat czgSciowo zniszczony przez wiasne zatogi
(zgodnie z rozkazem dowddztwa 8. Armii) lub
zdobyty przez Finow.

35. Brygada Czotgéw dowodzona byta przez
ptk. Kaszuba, a jej komisarzem byt Jarosz.
W jednostce znajdowaly sie trzy bataliony czot-
gow: 105., 108. i 112. samodzielny batalion czot-
gow, 230. samodzielny batalion rozpoznawczy,

s



<W trakcie wojny Rosjanie stracili 31 egzemplarzy
srednich samochodéw pancernych. Na zdjeciu $redni
samochdd pancerny BA-6 (wczesnej serii produkcyjnej
z cylindryczna wiezg). Finowie weielili do stuzby 10 sa-

mochodéw BA-6 oraz BA-10 (jeden samochéd BA-27 byt
wykorzystywany do szkolenia).

sanitarna i 78. kompania czotgéw zapasowych
(17 czotgdw, cze$¢ w naprawie). Od 15 grud-
nia do brygady zostat przydzielony 204. batalion
czotgéw chemicznych. Rozpoczynajac dziatania
wojenne brygada dysponowata: 110 czotgami
T-26, 10 czotgami ChT-26 oraz 15 samochodami
pancernymi BA-20.

40. Brygada Czotgow zostata sformowana na
bazie 2. rezerwowego putku czotgow podlegtemu
dowodztwu Leningradzkiego Okregu Wojskowe-
go. Putk sktadat sig¢ z dwdch batalionéw czotgdw
BT i dwoch batalionéw czotgéw T-26. Dowddcg

37. samodzielna kompania wsparcia bojowego
oraz 61. kompania saperéw. W brygadzie znaj-
dowato sie w sumie 146 czotgéw oraz 20 samo-
choddéw pancernych.

39. Brygada Czotgéw dowodzona byta przez
ptk. Dmitrija Danitowicza Leluszenke, a komisa-
rzem byt Sotowiow. Pod koniec listopada 1939
roku na podstawie rozkazu Sztabu Generalnego
97. i 98. samodzielny batalion czotgéw zostaty
skierowane do 14. Armii na pétnoc. 100. samo-
dzielny batalion czotgéw przydzielono do formo-
wanego 1. Korpusu Finskiej Armii Ludowej (tylko
25 czotgdw T-26). W brygadzie pozostaly tylko:
85. samodzielny batalion czotgdw (41 czotgéw
T-26), 232. samodzielny batalion rozpoznawczy

> Znaczny odsetek tzw. strat (51%) stanowity straty wy-
nikajace z awarii technicznych. Byto to spowodowane
zlym stanem technicznym czotgéw. W wielu batalio-
nach wystanych na front znajdowaty sie czotgi T-26
wyprodukowane w latach 1932-1933 (wersje dwu-
wiezowe) oraz czotgi BT-2 z 1933 roku.

w sktadzie jednej kompania czotgow (17 T-26)
i kompanii samochodéw pancernych (15 BA-20)
oraz pluton parkowy — 30 pojazddéw, 321. bata-
lion transportu samochodowego: dwie kompa-
nie transportowe, jedna kompania ciggnikowa
(Z1S-5 - 23 pojazdy, GAZ-AA — 28 pojazdow,
dwa czolgi), 275. batalion remontowo-napraw-
czy, 55. kompania saperdw, 23. kompania wspar-
cia bojowego: dwa plutony obrony powietrznej,
sktadajace sie z 6 zestawow plot M-4 i dwdch
plutonéw czotgdw chemicznych (ChT-26),
99. kompania tgcznosci: pluton telefoniczny,
pluton sztabowy, pluton radiowy, 219. kompania

> Lekki samochdd pancerny FAI (Ford A Izorskij), naj-
prawdopodobniej z 56. samodzielnego batalionu roz-
poznawczego 18. Dywizji Strzeleckiej, zdobyty przez
Finéw w grudniu 1939 roku. Samochody tego typu stu-
zyty w armii firiskiej do 1945 roku, aw 1946 roku zostaty
przekazane Poliji i uzytkowane do wezesnych lat 50.
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brygady zostat mjr Poljakow, a komisarzem po-
litycznym Kotosznikow. W brygadzie znajdowaty
sie: 155., 157., 160. i 161. samodzielny batalion
czotgéw, 236. samodzielny batalion rozpoznaw-
czy, 336. batalion transportu samochodowego,
280. batalion remontowo-naprawczy, 43. sa-
modzielna kompania wsparcia bojowego i 307.
kompania medyczno-sanitarna. W brygadzie
znajdowato sie 247 czolgéw T-26, BT-2 i BT-5
oraz 24 samochody pancerne.

W lutym na front finski dotarta 49. Brygada
Czolgéw z Odeskiego Okregu Wojskowego, ale
z powodu zakorczenia dziatan wojennych nie
brata juz udziatu w walkach.

W dywizjach strzeleckich Armii Czerwonej
znajdowaly sie takze bataliony czotgow, ktore
powinny by¢ wyposazone w kompanie czot-
gow T-37/38 i kompanie T-26, czestg praktykg
byto przydzielanie do tych batalionéw kompanii
czotgéw chemicznych (ChT-26). W batalionach
znajdowato sie od 20 do 40 wozow.
W batalionach rozpoznawczych dywi-
zji strzeleckich znajdowaty sie czotgi
T-37/38 lub tankietki T-27.

Juz na poczatku kampanii rozpoczeto
eksperymenty ze strukturg organizacyj-
ng jednostek czotgéw. Przebieg dziatan
wojennych pokazat, ze bataliony czot-
gow dywizji strzeleckich funkcjonowaty
Zle. Postanowiono w ich miejsce utwo-
rzy¢ putki czotgdw.

22. putk czotgow, ktory dotart na front
w lutym 1940 roku, dysponowat 76 czot-
gami T-26. 28. putk czotgdw, wyposa-
zony az w 126 czotgéw T-26, na front
trafit takze w lutym tego roku. 61. putk
czotgow, sformowany w Kijowskim Okregu Woj-
skowym, dotart na front 2 marca i nie wziat juz
udziatu w walkach. 62. putk czotgdw, takze sfor-
mowany w Kijowskim Okregu Wojskowych, wal-
czyt na froncie od lutego, dysponowat 82 czot-
gami T-26. Straty wyniosly az 53 wozy, w tym
28 byly to straty bezpowrotne. 63. putk czotgdw,
ktory dysponowat 76 czotgami T-26, zostat przy-
dzielony do 40. Brygady Czotgow Lekkich. Stracit

Typ czotgu

bezpowrotnie tylko 5 wozow.
64. putk czotgéw dotart na
front 2 marca i nie zdazyt
wzig¢ udziatu w walkach.
82. putk czotgdw, sformowa-
ny w Uralskim Okregu Wo-
jennym, takze ,spdznit sie”
na wojne. Przybyt 3 marca
i zostat odestany 4 kwietnia.
100. samodzielny batalion
czotgéw, ktory przydzielono
do 1. Korpusu Finskiej Armii
Ludowej zamierzano prze-
formowaé w putk czotgow.
Skonczyto sie jednak tylko
na wydaniu odpowiednich
rozkazow. 17. putk czot-
gow, ktory przydzielono do
25. Dywizji Kawalerii, sfor-
mowany w Pskowie, nie

Typ pojazdu
Stan 30 listopada

Tabela 5. Odnotowane straty 13. Brygady Czotgow Lekkich
od 30 listopada 1939 roku do 13 marca 1940 roku

Stan na 30 listopada
1939 roku
Uzupetnienia

Artyleria
Miny i fugasy
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Wg M. Kotomijec, Tanki w Finskoj wojnie 1939—1940,
Moskwa 2013, str. 69.

zdotat dotrze¢ na front. Pierwsze pododdziaty
dywizji dotarty w rejon jeziora tadoga dopiero
3 marca 1940 roku.

Na front skierowano trzy samodzielne bata-
liony czotgéw chemicznych oraz jeden batalion
czotg6w radiowych (teletanki).

201. samodzielny batalion czotgéw chemicz-
nych w listopadzie stacjonowat w Polsce. W tym
miesigcu zostat skierowany na Przesmyk Karel-

.‘.‘--J” ,""‘;-. w

1939 roku

Tabela 4. Odnotowane straty 1. Brygady Czotgow Lekkich
od 30 listopada 1939 roku do 13 marca 1940 roku

Rodzaj strat

Uzupetienia
do 13 marca
1940 roku

Artyleria
Miny i fugasy
Utopione
techniczna
Wyremontowano
i naprawiono
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Wg M. Kotomijec, Tanki w Finskoj wajnie 1939—1940, Moskwa 2013, str. 65.
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ski. Przydzielono go do 18. Dywizji Strzeleckiej
z 8. Armii.

204. samodzielny batalion czotgéw chemicz-
nych dysponowat 20 czotgami ChT-26 i 30 typu
ChT-130. W trakcie walk stracono 30 czotgéw
zniszczonych ogniem artylerii i 5 wozéw znisz-
czonych przez miny.

210. samodzielny batalion czotgéw che-
micznych dysponowat 7 czotgami typu ChT-26
i 28 czotgami ChT-130. W trakcie grudniowych
walk batalion stracit 15 maszyn.

v W 1938 roku w zaktadach LKZ opracowano projekt
ciezkiego czotgu SMK (Siergiej Mironowicz Kirow).
Prototyp przeszedt préby w lipcu 1939 roku. W grud-
niu woz przydzielono do kompanii doswiadczalnej
w 20. Brygadzie Czotgéw. 19 grudnia czotg ulegt
uszkodzeniu. Podjete préby ewakuacji nie powiodty
sie i pojazd pozostat za liniami wroga. Takze Finom
nie udato si¢ go ewakuowac. Dopiero 25 lutego Rosja-
nie zdofali zajac rejon, w ktorym znajdowat sie wrak
czotgu. Specjalna komisja ABTU uznata pojazd za
strate catkowita z powodu nleopiacalnosq remontu.

>k



Tabela 6. 0dnotowane straty 20. Brygady Czotgow Ciezkich im. Kirowa
od 30 listopada 1939 roku do 13 marca 1940 roku

Typ pojazdu
Stan 30 listopada
1939 roku
Uzupetnienia do
13 marca 1940 roku

Artyleria

Miny i fugasy

Wyremontowano
i naprawiono
Strata catkowita

Utopione
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Wg M. Kotomijec, Tanki w Finskoj wajinie 1939—1940, Moskwa 2013, str. 80.

217. samodzielny batalion czot-
gow radiowych (teletanki) wspot-
dziatat z 20. Brygadg Czotgéw
Ciezkich. W walkach stracit 6 czot-
gow, 21 maszyn ulegto uszkodzeniu.
W chwili zakoriczenia wojny dyspo-
nowat 15 czotgami.

218. samodzielny batalion czot-
gow zostat podporzadkowany do-
wodztwu 8. Armii w listopadzie 1939
roku. 250., 251., 253. i 254. batalion
samochoddéw pancernych zostaty
skierowane na front pod koniec lu-
tego 1940 roku i nie weszty do walk.

Rosjanie wykorzystali w walkach
takze pociggi pancerne. 11 lute-
go 1940 roku dowddztwu 19. Korpu-
su Strzeleckiego podporzadkowano
1. i 8. samodzielny dywizjon pociggéw
pancernych. Oba dywizjony zostaty skie-
rowane w rejon Wyborga.

STRATY
WOJSK PANCERNYCH
RKKA W FINLANDII

W zbiorczych raportach i zestawie-
niach dotyczacych strat (potieri) Ro-
sjanie podawali ilo$¢ pojazdow, ktére
wycofano z linii. Nie oznacza to straty
catkowitej, czyli nie jest to czotg znisz-
czony czy utracony. W tej grupie znaj-
dowaly sie pojazdy uszkodzone w czasie
walk, takie ktére ulegty awarii technicz-
nej (np. w trakcie przemarszu) oraz
pojazdy, ktére pozostawiono z braku
mozliwo$ci ewakuacji. W meldunkach
szczeg6towych podawano rodzaj ,straty”
(cho¢ nie zawsze). W wielu przypadkach
dopiero po kilku dniach zdotano ustali¢
doktadne stany ilosciowe (np. gdy zajeto
obszar, na ktérym znajdowaly sie wraki
czotgéw) lub uzyskano informacje od
zatog. Wiele czotgow zdotano naprawié
i odesta¢ do jednostek jeszcze w czasie
trwania wojny.

W 20. Brygadzie Czotgow im. Kirowa
na poczatku wojny znajdowato sie 105
czotgéw T-28. W trakcie wojny otrzy-
mano jako uzupetnienie 67 wozdw, co

Tabela 7. Odnotowane straty 35. Brygady Czotgéw Lekkich
od 30 listopada 1939 roku do 13 marca 1940 roku

Typ pojazdu
Stan 30 listopada

Tabela 8. Odnotowane straty 39. Brygady Czotgéw Lekkich

o) [
EHH Typ czotqu
o

Ciagnik
T-26

Tabela 9. Odnotowane straty 40. Brygady Czotgow Lekkich

1939 roku

Rodzaj strat

Uzupetnienia do
13 marca 1940 roku
Utopione
Wyremontowano
i naprawiono

Artyleria
Miny i fugasy
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Wqg M. Kotomijec, Tanki w Finskoj wojnie 1939—1940, Moskwa 2013, str. 81.

od 30 listopada 1939 roku do 13 marca 1940 roku

Uzupetnienia

Stan na 30 listopada
Artyleria
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od 30 listopada 1939 roku do 13 marca 1941 roku

Wyremontowano

Rodzaj strat

1939 roku
Miny i fugasy
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Wg M. Ko’(omljec, Tanki w Finskoj wojnie 1939—1940, Moskwa 2013, str. 87.
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oznaczato, ze w dziataniach na froncie tgcznie
dysponowano 172 czotgami tego typu. W rubry-
ce ,straty” widniej liczba ,482", z czego wyre-
montowano ,386”". Nie oznacza to, ze stracono
482 czotgi T-28, lecz w raportach wykazano 482
,Straty” zwigzane z wozami tego typu. W tym
przeprowadzono 386 remontéw. Jako strate cat-
kowitg uznano 32 wozy, byty to czotgi zniszczone
w walkach oraz zdobyte przez wroga. W innych
raportach mozna znalez¢ wiadomosci, ze 19 wo-
z6w T-28 zostato wycofanych z linii ze wzgleddw
,technicznych” (zapewne duze zuzycie mecha-
niczne i zostaly odestane do producenta), a po
zakonczeniu wojny 37 czotgéw zostato spisa-
nych ze stanu poniewaz byty zuzyte w 80% i ich
remont byt nieoptacalny (raport komisji ABTU
z maja 1941 roku). Tym samym straty bezpo-
wrotne czotgow T-28 wyniosty 88 wozow.

Kolejne dwie kategorie czotgow ,straconych”,
czyli ,spalone” i ,utopione’, takze nie oznaczajg
wozéw straconych bezpowrotnie. Zgodnie z mel-
dunkami sztabu 7. Armii w okresie od 30 listopada
1939 roku do 1 lutego 1940 roku zatonefo 13 czot-
gow, kolejne 43 czotgi zatonety od 25 lutego,
a 37 wozéw stracono do 13 marca. W 13. Armii
od 25 lutego do 13 marca utoneto 9 czotgdw, czyli
razem w obu armiach ,straty” wyniosty 110 czot-
gow. W okresie od 30 listopada 1939 roku do
1 marca 1940 roku kompanie techniczno-remon-
towe 7. Armii zameldowaty o ,wyciagnieciu” z wo-
dy 128 czotgdw — 80 typu T-26, 30 typu BT oraz
18 czotgow T-37/38. W raportach nie uwzglednio-
no czotgdw T-28, gdyz wydobywaniem ich z wody
zajmowata sie kompania z 20. Brygady
Czolgdw i byto ich az 21. Oznacza to,
ze 7.1 13. Armia stracity w ten sposéb
149 czotgdw.

Armia Czerwona utracita swoje
pierwsze czotgi w wojnie z Finami po
sforsowaniu rzeki Vammeljoki. 1 grud-
nia lejtnant M.l. Komarow, dowodca
2. plutonu 3. kompanii 361. samo-
dzielnego batalionu czotgow, otrzymat
rozkaz sforsowania rzeki pod Terijo-
ki, aby wspiera¢ kompanie piechoty
st. lejtnanta Ugrjumowa. Pie¢ wozdéw
(numery seryjne 9173, 9477, 9241,
9214 i 8891) przystapito do przepra-
wy. Dwa utknety, pozostate przejechaty
na drugi brzeg. Finowie (1. JP) zaata-
kowali i zniszczyli cztery czotgi, a woz
Komarowa uszkodzili.

Najwieksze straty Rosjanie poniesli
w trakcie walk o przetamanie finskich
fortyfikacji (tzw. linii Mannerheima).
Wedtug raportéw w okresie od 30 li-
stopada 1939 roku do 1 lutego 1940
roku jako straty podano 540 czotgdw,
w tym 275 uszkodzono lub zniszczono
ogniem artylerii (takze przeciwpan-
cernej), 144 zostaty spalone (miny
i artyleria), 106 uszkodzone przez mi-
ny i fugasy, utopiono 13. Z tego jako
straty bezpowrotne zaklasyfikowano
118 czotgdw. W okresie od 1 lutego do
25 lutego jako strate podano 735 czot-
gow. W tym od artylerii — 380 wozdw,

i naprawiono

A
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Tabela 10. Zestawienie stanow oraz strat bezpowrotnych na podstawie meldunkow sztabéw armii. remontowych lub bezposrednio do producenta
i nie zostaty ujete w raportach zbiorczych.

Na poczatku kwietnia 1940 roku powotano
specjalng Komisje Pancerno-Czotgowa, kto-
rej zlecono opracowanie specjalnego raportu
o przygotowaniu formacji pancernych do dziatan
wojennych w Finlandii. Na czele komisji stanat
szef ABTU komkor D. G. Pawtow, a w jej sktad

___-_____ weszIi: S. W. Borzilov, N. S. Ogurcow, D. D. Lelu-
I N T N S I S M M 570, . Barenow, .. Pariow, W.P. Py
ETN I I I N P T O P B P o= PN Kulbow M | Znkowice.

-__n__ 20 kwietnia j940 rgk.u komls.Ja przedstawita
_ SWQJ rfpokrI.IG’fownydmezTr PO’(OZOHO na spraV\(y
S 1 S B RKKA, oaz na organiacis odcrialon pancr.
mm 2 .- nych. Raport, sitg rzeczy, byt bardzo ogdiny
_. 2 _ i zawierat gtdwne tezy bez ich dogtebnego uza-
_ - - sadnienia. Jednoczesnie przedstawiono pro-

Zestawienie opracowat i opublikowat Jewgienij Drig. pozycje zmian. Komisja zalecata szereg zmian
organizacyjnych, w tym:
,1. Miniona wojna pokazata, ze uzycie bojowe

i samochody pancerne
Pétnocno-Zachodni
Straty bezpowrotne
Straty bezpowrotne
Straty bezpowrotne
Straty bezpowrotne
Straty bezpowrotne

zniszczone przez miny i fugasy — 177 wozdw,  czolgi z 34. Brygady Czolgdéw), 9. Armia straci- i szkolenie specjalne sit pancernych Armii Czer-
spalono (miny i artyleria) — 127, a zatoneto 51.  ta 73 czolgi, 8. Armii 53 wozy, a 14. Armia tyl-  wonej byly prawidiowe.

W catym okresie walk na linii Mannerheima Ar- ko jedng maszyne. tacznie daje to 722 czolgi 2. Gtéwne zatozenia dotyczace uzycia bojowe-
mia Czerwona stracita bezpowrotnie 358 czot-  wszystkich typow. go czotgdw potwierdzono w czasie wojny; zagad-
goéw. W kategorii ,spalone” znalazly si¢ takze Specjalna komisja techniczna GABTU, dziata- ~ nienia takie jak wspdtdziatanie z innymi rodzaja-

czotgi, ktore zostaly pierwotnie unieruchomione  jgca od marca 1940 roku do czerwca 1941 roku,  mi wojsk, uzycie czotgdw w warunkach nocnych
i pozostaty za liniami finskimi, a nastepnie Fino-  zdecydowata o spisaniu ze stanu nastepujgcych i zimowych oraz samodzielne dziatania jednostek

wie spalili je butelkami zapalajgcymi. czotgow: T-37A — 283, T-38 — 215, ChT - 112, i formacji czolgéw muszg zosta¢ przedstawione
W trakcie walk utracono takze 69 samocho-  TT -6, BT-2 — 34, BT-5 - 46, BT-7 - 96, BT-7TA  w regulaminie, ktdry w najblizszych dniach otrzy-
déw pancernych. Byto to 31 $rednich samocho-  — 14, T-28 — 19 (stan techniczny) i 37, ktdérychna- ~ ma ludowy komisarz obrony do zatwierdzenia.
déw pancernych: 2 typu BA-27, 2 typu BA-3,  prawa byta nieoptacalna, a takze jednego czotgu 3. Bioragc pod uwage wykorzystanie w wa-
7 typu BA-6 oraz 20 typu BA-10 oraz 38 lekkich  ciezkiego SMK. runkach bojowych dotychczas istniejgcych
samochodéw pancernych: 3 D-8, 2 typu FAI-M Tym samym oznacza to, ze wojna z Finlan- i nowo tworzonych formacji — samodzielnych
oraz 33 typu BA-20. dig ,kosztowata” Armie Czerwong 1583 czolgi.  batalionéw czotgow dywizji strzeleckich, zmoto-

Oznacza to, ze zgodnie z meldunkami szta-  Jewgienij Drig podsumowujac ilo$¢ strat, wozéw  ryzowanych dywizji strzeleckich, samodzielnych
béw wojsk Frontu Potnocno-Zachodniego  skre$lonych oraz dostepnych 1 czerwca 1941 kompanii czotgdw w putkach strzeleckich oraz
(wraz z wcze$niejszymi stratami 7. Armii) za  roku, doszedt do wniosku, Ze ,zgubiono” 40-55  putkdw czotgdw dywizji strzeleckich — komisja
utracone bezpowrotnie uznano 357 czotgéw,  czotgdw. Najprawdopodobniej byty to czotgi,  uznaje tak zorganizowane jednostki za catkowi-
15. Armia utracita 238 czotgéw (wiekszo$¢ to  ktdre wystano do Rembaz, czyli polowych baz  cie niezdolne do walki.

Tabela 11. Straty od 30 listopada 1939 do 13 marca 1940 roku wedtug raportu Zarzadu Pancerno-Czotgowego RKKA (ABTU)

30.11.1939 rok uzupetnienia j techniczne Straty faczne
| same | e | 0 - | e | owo | w | s | 7
| Raem | 2709 | a4 | 33 | sas | an | 2596 [ 31
| sAmo | 33 | s | w3 | 6 | w3 | % | 5
| omma | 3w | - | 3w | e [ 4 | m | 2 |
| eame | o6 0 - | w6 } - ] 6 | 6
| same | s | 9 | e | 28 |} - ] a8 | w1
haen | s | s | wew | e | o | o | o1

Artylerla

_____—
-M--_-_
| spma | w6 f 0 e } 00» o 0- 0 00- | 0- @
| oAma | e | w6 | oo | s | 3 | -
| 4Am | 006 003 0y 002 ) 0+ 00~ ] - 00
| sAma | 0 e | 0. - ) - | - | 2 |
| Raem |  1e0s | e | a4 | a3 | @ m | 26 @

Wedtug innych danych straty na Przesmyku Karelskim wyniosty: 1903 czotgi, 954 od ognia artylerii, 426 — spalone (w tym od min i butelek zapalajacych), 378 — od min i fugaséw, 110 — utoneto,
a 35 utracono z przyczyn nieznanych.




> Lekki samochdd pancerny FAI-M, najprawdopodob-
niej z 187. samodzielnego batalionu rozpoznawczego

168. Dywizji Strzeleckiej, zdobyty przez Findw w stycz-
niu 1940 roku. Widoczne s3 bfekitne swastyki namalo-

wane jako znaki rozpoznawcze.

Takie formy organizacyjne prowadza jedynie
do catkowitego rozproszenia pojazdéw bojo-
wych, ich niewtadciwego wykorzystania (nawet
w zakresie ochrony dowodztwa i tytéw), niemoz-
nosci ich terminowego odtworzenia, a niekiedy
wrecz uniemozliwienia ich wykorzystania.

W celu jak najbardziej masowego uzycia czot-
gow na decydujgcych kierunkach, wyszkolenia
personelu sit pancernych do dziatan w réznych
warunkach, stworzenia zaplecza organizacyjne-
go do szkolenia personelu w czasie wojny oraz
utrzymania zdolno$ci bojowej wozéw bojowych
na odpowiednim poziomie Komisja proponuje:

A. Sprawy organizacyjne

1. Wszystkie samodzielne bataliony czotgéw
dywizji strzeleckich i zmotoryzowanych, samo-
dzielne putki i dywizjony czotgdw lekkich, z wyjat-
kiem 1.i2. OKA(1.i2. Samodzielna Krasnozna-
mienna Armia) oraz dywizji kadrowych kawalerii
— rozformowac i utworzy¢ brygady czotgow.

2. W czasie pokoju brygady pancerne muszg
dysponowa¢ kadrg batalionéw rezerwowych
w celu szkolenia i doszkalania rezerw, na podsta-
wie ktorych w czasie wojny w miejscu stacjono-
wania brygad powstang bataliony i putki rezerwo-
we zapewniajgce szkolenie tych samych brygad.

3. Czolgi ptywajace T-37 i T-38 z dywizji strze-
leckich majg zosta¢ wycofane i wykorzystane
do utworzenia batalionéw czotgéw w korpusach
strzeleckich, przydzielanych dywizjom w miare
potrzeb. W czasie wojny szkolenie zatg czotgow
T-37 i T-38 ma by¢ prowadzone z wykorzysta-
niem tych bataliondw.

4. Czotgi T-27 z putkdw strzeleckich nalezy
wycofac i przekaza¢ oddziatom ochrony na ty-
tach (lotniska, magazyny, stacje zaopatrzenia
itp.); w tym celu sformowa¢ samodzielne kom-
panie wartownicze.

5. Czotgi T-35, jako pojazdy wycofane ze stuz-
by, z 14. Brygady Czotgéw nalezy wycofac i prze-
nie$¢ do Moskiewskiego Okregu Wojskowego na
parady, przekazujac je putkowi zmechanizowa-
nemu WAMM (Wojskowej Akademii Mechanizacii
i Motoryzaciji). Brygada powinna zosta¢ przefor-
mowana wedtug etatu na czotgi T-28.

6. Nadac brygadom czotgdw nastepujacg or-
ganizacjg:

a) bataliony czotgow — 4;

b) batalion rozpoznawczy - 1;

c) batalion saperéw (bez parku N2P) - 1;

d) kompania tacznosci - 1;

e) kompania czotgéw z miotaczami ognia
(20-25 szt. dla brygad T-26) — 1;

f) batalion transportu samochodowego - 1;

g) batalion remontowo-naprawczy — 1.

7. Utworzy¢ wystarczajagcg liczbe brygad
pancernych, aby byly w petni wyposazone

v Pojazdy nalezace do 34. Brygady Czotgéw, pozosta-
wione pod Lemetti w lutym 1940 roku. Zniszczenie
brygady, ktdra znalazta sie w okrazeniu, spowodowato
catkowita utrate 148 czotgéw BT znajdujacych sie na
wyposazeniu jej bataliondw.

w sprzet, oraz stworzyé niewielkg rezerwe czot-
gow w 1940 roku w celu uzupetnien w pierw-
szych dniach wojny.

8. Wszystkie czolgi, niezaleznie od przezna-
czenia (chemiczne, TOC itp.), powinny zostaé
przekazane pod zwierzchnictwo szefa sit pan-
cernych Armii Czerwonej poprzez odpowiednie
organy ABTU.

9. Brygady i bataliony czotgéw chemicznych
nalezy rozwigzaé, a ich pojazdy i personel wyko-
rzysta¢ do wyposazenia brygad czotgow.

10. Teletanki, ze wzgledu na ztozono$¢ i za-
wodnos¢ aparatury, nie sprawdzity sie w dzia-
taniach bojowych. Powierzy¢ Zarzadowi ABTU
zadanie opracowania i wymiany istniejgcego
sprzetu na bardziej niezawodny i prostszy.

11. Utrzymac istniejacg organizacje dywizji
zmotoryzowanych. Sformowaé 3—4 takie dywi-
zje wedtug etatu pokojowego, sprawdzi¢ je na
éwiczeniach i w operacjach bojowych na réznych
kierunkach, a nastepnie dokona¢ odpowiednich
zmian dla nowych formacii.

12. Kategorycznie zakaza¢ formowania ja-
kichkolwiek jednostek pancernych poza bryga-
dami czotgow. Dziata¢ wytgcznie brygadami jako
catoscig.

W dalszej czesci Komisja przedstawita zmiany
w organizacji ABTU i innych organdw nadzor-
czych. 25 kwietnia przedstawiono raport, w kto-
rym omoéwiono uzbrojenie wojsk pancernych
Armii Czerwonej i zaproponowano wprowadze-
nie nowych czotgdw do stuzby liniowej. Komisja
stwierdzita:

Obecnie sity pancerne Armii Czerwonej sg
uzbrojone w dziesie¢ typéw czotgéw (T-27,
T-37, T-38, T-26, BT-2, BT-7 z silnikami wyso-
kopreznymi, T-28 i T-35) oraz w szereg czotgéw
specjalnego przeznaczenia opartych na tych
konstrukcjach (artyleryjskich, chemicznych, in-
zynieryjnych i teleczotgowych).

Ta réznorodnos¢ typow czotgéw stwarza
znaczne trudno$ci w pracy wojsk pancernych,
komplikujgc obstuge i naprawy, zaopatrzenie
w czesci zamienne oraz szkolenie personelu.
Roézne wskazniki taktyczno-techniczne, ogra-
niczona zdolno$¢ poruszania sie w terenie,
opancerzenie i uzbrojenie tych pojazdéw bojo-
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wych dziatajgcych w samodzielnych oddziatach
prowadzg do ich niewtasciwego wykorzystania
bojowego.

Obecne typy czotgdw sg zdolne jedynie do
walki z nieostonigtg piechotg wroga i niszczenia
gniazd karabinéw maszynowych. W walce ze
zorganizowang obrong przeciwpancerng prze-
ciwnika, jak pokazuje doswiadczenie bojowe,
jednostki pancerne ponoszg duze straty z po-
wodu stabego opancerzenia.

Teletanki, ze wzgledu na ztozono$¢ ich specja-
listycznego wyposazenia i zawodnos¢, okazaty
sie catkowicie nieprzydatne.

Propozycje w sprawie nowych modeli

Biorgc pod uwage do$wiadczenia bojowe sit
pancernych w Hiszpanii, pod Chasanem, w Mon-
golii i Finlandii, a takze wymagania dotyczace
czolgbw we wspotczesnej walce, Komisja uwa-
zata za konieczne posiadanie nastepujacych
typow czotgdw w Armii Czerwonej:

A. Czolg ciezki KW - o podstawowych para-
metrach taktyczno-technicznych

1. Typ: gasienicowy.

2. Pancerz: 75 mm (nieprzebijalny dla po-
ciskow przeciwpancernych kalibru 3 cali na
wszystkich dystansach).

3. Silnik: wysokoprezny W-2 o mocy 650-
700 KM.

4. Uzbrojenie: armata M-10 kal. 152 mmidwa
karabiny maszynowe DT lub armata L-11 kal.
76 mm i dwa karabiny maszynowe DT.

5. Predko$¢: do 35 km/h.

6. Zasieg: do 250 km.

7. Masa catkowita: 40-46 ton.

B. Czoftg $redni T-34

1. Typ: gasienicowy.

2. Pancerz: 45 mm (nieprzebijalny z kazdej
odlegtosci przez armaty przeciwpancerne).

< Przed wycofaniem si¢ kombrig Kondratiew (weteran

walk w Hiszpanii) otrzymat rozkaz zniszczenia catego
pozostawionego sprzetu i uzbrojenia. Jak wida¢ na zdje-
ciu, foze armaty zostato zniszczone, przez co czotg stat
sie bezuzyteczny.

6. Zasieg: 400-450 km.

7. Masa catkowita: 26 ton.

C. Czolg ptywajacy T-40

Typ: gasienicowy.

Pancerz: 15 mm.

Silnik: Dodge o mocy 85 KM.

Uzbrojenie: cigzki karabin maszynowy DSzK
wspotosiowy z karabinem maszynowym DT.

Predko$é: na gasienicach 45-50 km/h, na
wodzie 7-8 km/h.

Zasigg: 200-250 km.

Masa catkowita: 5,2 tony.

D. Czotg wsparcia piechoty

Biorgc pod uwage, ze istniejgcy czotg wspar-
cia piechoty T-26 jest stabo opancerzony i po-

L
WM <Zgodnie z raportem ABTU az 114 czotgéw zostato

—— T T

3. Silnik: wysokoprezny W-2 o mocy 500 KM.

4. Uzbrojenie: armata L-11 kal. 76 mm i trzy
karabiny maszynowe DT.

5. Predko$¢: do 45 km/h.

zatopionych w trakcie dziatan wojennych (najwiecej
w 7. Armii). Wigkszos¢ z nich zostata wydobyta przez
kompanie naprawczo-remontowe, czesci jednak nie
udato sie odzyskac. W trakcie dziatar w marcu 1940
roku 357. samodzielny batalion czotgéw stracit trzy
czotgi T-26 wz. 1939 w rejonie Pietisaari. Jeden z nich
zostat wydobyty w 1994 roku i poddany remontowi. Ko-
lejny pojazd z tego samego batalionu wydobyto w 1998
roku i sprzedano prywatnemu kolekcjonerowi. W 2005
roku w rejonie Wyborga wydobyto czotg T-26 wz. 1933
z 1. batalionu 63. putku czotgdw, ktdry ustawiono jako
pomnik w Alei Wyzwolenia w Wyborgu.

siada silnik benzynowy o matej mocy, Komisja
uznaje za konieczne stworzenie juz w 1940 roku
nowego typu czotgu wsparcia piechoty o naste-
pujacych cechach:

> Juz w grudniu Finom udato si¢ ewakuowac kilka zdo-
bycznych czotgow. Po przeprowadzeniu niezbednych
remontow pojazdy te zostaty wcielone do stuzby linio-
wej. Batalion Pancerny wzbogacit sie 0 47 czotgow T-26,
w tym piec wersji dwuwiezowych.




1. Typ: gasienicowy.

2. Pancerz: 45 mm (nieprzebijalny z kaz-
dej odlegtosci przez dziata przeciwpancerne).

3. Silnik: wysokoprezny.

4. Uzbrojenie: armata kal. 45 mm i dwa
karabiny maszynowe.

5. Predko$¢: 25-30 km/h.

6. Zasieg przelotowy: 250-300 km.

7. Masa catkowita: nie wigcej niz 13 ton.

b) W kwestii organizaciji sit pancernych

Walki w Finlandii pokazaty, ze brygada
czotgéw jest podstawowym oddziatem sit
pancernych. Kompanie i bataliony czotgéw
dywizji strzeleckich, bataliony chemiczne
i brygady chemiczne, jako oddziaty wyko-
rzystujgce czofgi we wspotczesnej walce,
okazaty sie niewystarczajgce i podlegaja
rozformowaniu.

1. Przyja¢ nastepujaca organizacje sit
pancernych Armii Czerwonej:

a) brygady czotgéw T-28;

b) brygady czotgéw BT;

c) brygady czotgow T-26;

d) putki czotgéw dywizji zmotoryzowanych
(z liczbg czotgéw nie mniejszg niz liczba czot-
gow w brygadach);

e) putki czotgdw dywizji kawalerii (tego same-
go typu co czotgi BT-2, BT-5i BT-7);

f) bataliony czolgéw dywizji strzeleckich
w 1.1 2. OKA (tego samego typu co czotgi T-26);

g) samodzielne bataliony czotgéw ptywaja-
cych w korpusach strzeleckich (tego samego
typu co czotgi T-37, T-38 lub T-40).

2. W 1940 roku utworzy¢ w Moskiewskim
Okregu Wojskowym batalion czotgéw KW - re-
zerwe Naczelnego Dowodztwa Armii Czerwonej.

3. W brygadach czotgéw T-28, w miare jak
w 1940 roku przybywa¢ bedg czotgi KW, sfor-
mowac kompanie i bataliony KW.

4. Wraz z pojawieniem sie czotgéw T-34
w brygadach czotgéw BT w 1940 roku sformo-
wac kompanie lub bataliony czotgow T-34.

5. Czolgi chemiczne poszczegdinych ba-
talionéw i brygad chemicznych przeksztaici¢
w samodzielne pododdziaty w ramach brygad
pancernych T-26.

<Typowy przyktad ,straty niebojowej". Czotg T-37A nalezacy do 153.
samodzielnego batalionu rozpoznawczego (w listopadzie 1939 roku
batalion dysponowai 15 czoigami T-26 oraz 35 czoigami T-37iT- 38)

Zaioga najprawdopodobnlej wjechata na gtaz, w wyniku czego czo{g
zawiesit sie. Z powodu braku sprzetu ewakuacyjnego pojazd pozosta-
wiono za liniami wroga.

6. Istniejace teleczotgi znajdujace sie na wy-
posazeniu Armii Czerwonej przekazaé¢ do uzyt-
ku na otwartych teatrach potencjalnych dziatan
wojennych (Zabajkale, Ukraina), z zachowaniem
organizacji batalionowej, przydzielajac je do bry-
gad pancernych.

7. Czolgi T-27 (wycofane z produkcji) wycofaé
ze stuzby w oddziatach czotgowych. Istniejgce
oddziaty tych czotgdw wykorzysta¢ do ochrony
magazynow, lotnisk, linii komunikacyjnych i in-
nych obiektow wojskowych, wigczajac je jako
samodzielne pododdziaty do jednostek strazy
i utrzymania drog (CTW).

8. Czotg T-35 (wycofany z produkcji)
z 14. Brygady Pancernej zdemontowac i prze-
wiez¢ do Moskiewskiego Okregu Wojskowego
na parady, w tym do putku zmechanizowanego
Akademii Mechanizacji i Motoryzacji Armii Czer-
wonej im. Stalina.

9. Pociggi pancerne, jako niepowigzane
z wojskami pancernymi, przekaza¢ do Dowddz-
twa Artylerii Armii Czerwonej lub Dowddztwa
tacznosci Wojskowej Armii Czerwonej.

10. Putki czotgdw lekkich rozwigzaé, a ich
personel i wyposazenie przeksztatci¢ w brygady
czotgow.

v Najcenniejsza firiskim trofeum byly dwa czotgi Srednie T-28, zdobyte w grudniu 1939 roku. W jednym z nich zna-
leziono worki z poczta, dlatego nazwano go ,Postivannu” (,wagon pocztowy”). Czotgi te stuzylty w armii finskiej
azdo 1951 roku.
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W miejsce putkow czotgdw lekkich w kaz-
dej brygadzie czotgdw, oprécz czterech ba-
talionéw zasadniczych, utworzy¢ batalion
szkolny w celu szkolenia i przekwalifikowa-
nia rezerwistéw i mtodych dowddcow, ktdry
w czasie wojny zostanie przeksztatcony
w batalion rezerwowy.

11. Samochody pancerne BA-6, BA-10,
BA-11 i BA-20 pozostawi¢ w stuzbie w ra-
mach istniejgcej organizacii.

12. Samochody pancerne BA-27, FAI,
BAI i BA-3 wycofa¢ z eksploatacji w Armii
Czerwonej.

13. W 1940 roku sformowac tylko takg
liczbe brygad, ktére otrzymajg dostepny
sprzet. W okregach brygady czotgéw majg
podlega¢ dowddcy wojsk pancernych okre-
gu (armii).

c) Uzbrojenie personelu pancernego

1. W czasie wojny wszyscy dowodcy
sit pancernych powinni by¢ uzbrojeni w pistole-
ty Mauser. Kazdy pojazd bojowy powinien byé
wyposazony w pistolet maszynowy (PPD) i 15
granatéw recznych.

2. Kierowcy pojazdéw transportowych i spe-
cjalnych powinni by¢ uzbrojeni w karabiny.

3. Kierowcy pojazdéw pancernych, wozéw
tgcznosci, samochoddw sztabowych i samocho-
déw osobowych powinni by¢ uzbrojeni w pisto-
lety maszynowe (PPD).

d) Wnioski techniczne i organizacyjne

1. W celu dalszego wzmocnienia pancerza
i uzbrojenia Komisja uznaje za konieczne wyzna-
czenie celu, jakim jest stworzenie czotgu przeta-
mania dla rejonéw umocnionych, uzbrojonego
w armate kalibru co najmniej 6 cali (15,5 cm),
z pancerzem o grubosci 100-110 mm i masie
nieprzekraczajgcej 55-60 ton. Predkos$¢ czotgu
tej klasy nie ma znaczenia.

2. Poprawa widoczno$ci wszystkich typow
czotgdw powinna by¢ jednym z gtéwnych celéw
na rok 1940.

3. Zarzad Chemiczny Armii Czerwonej po-
winien jak najszybciej opracowaé odtgczalny
system miotacza ognia z mozliwoscig monta-
Zu w razie potrzeby na dowolnym typie czotgu
w warunkach polowych.

4. Zarzad Inzynieryjny Armii Czerwonej po-
winien opracowac i zbudowa¢ sktadane mosty
oraz inne srodki przeprawowe 0 nosnosci czot-
goéw ciezkich wchodzacych do stuzby.

5. Uznaje sie silnik wysokoprezny za podsta-
wowy typ silnika w stuzbie Armii Czerwone;j.

6. Zarzad tacznosci Armii Czerwonej powi-
nien jak najszybciej opracowaé bardziej nieza-
wodny i prostszy sprzet specjalistyczny oraz za-
stapi¢ nim istniejgce wyposazenie w czotgach.”

Raport ten stat sie podstawg zmian w organi-
zacji i uzbrojeniu wojsk pancernych RKKA, ktére
zaczeto wprowadzac¢ w 1940 roku. Zmiany nale-
zato wprowadzi¢ rdwniez w systemie szkolenia
oficeréw i szeregowych. Jednak, jak pisat Paw-
tow, w szkoleniu kadr nie byto btedéw. W czerw-
cu 1941 roku, gdy Wehrmacht zaatakowat ZSRR,
to twierdzenie okazato sie btedne. O

A
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@ W przypadku 10. BK zarzadzane w okresie letnim
koncentracje byty okresem intensywnych ¢wiczen
oraz wielokilometrowych przemarszow majacych

podsumowac wyszkolenie oddziatow.

Pre-om, czyll kledy motoryzowano
10. Brygade kawalerii?

Historia pierwszej polskiej brygady kawalerii zmotoryzowanej
stanowi jedno z niewatpliwie najciekawszych zagadnien naszej
wojskowosci konca lat trzydziestych. Mimo ze tworzona jako
eksperyment brygada pancerno-motorowa funkcjonowata
w strukturach Sit Zbrojnych krotko, to taczyta w sobie wiele
procesow, trudnosci i doswiadczen charakteryzujacych
modernizujace sie Wojsko Polskie. Wydawaloby sie, ze zawarte
w dostepnych publikacjach informacje na temat 10. BK stanowia
juz zamkniety i wyczerpany zbioér. Czy aby na pewno?

anim autor udzieli odpowiedzi na pytanie

Z bedace réwnoczesnie tytutem niniejszego
artykutu oraz stawiang w wyniku prowa-
dzonych badan hipotezg nalezy przypomnie¢, ze
do tej pory jako umowny okres zmotoryzowania
10. BK przyjmowano wiosne 1937 roku. Najcze-
$ciej wskazuje sie date 30 kwietnia, jako moment
wydania rozkazu o wydaniu ¢wiczebnej organi-
zacji brygady pancerno-motorowej powstajacej
na podstawie struktury konnej 10. BK'. Powyz-

* CAW, DepPiech., 1.300.28.19, Cwiczebna 10. Bryg.
kaw. zmotoryzowana — dyrektywy organizacyjne i wy-
szkoleniowe (L.dz. 2623/Wyszk.Tjn.); E. Koztowski,
Wojsko Polskie 1936-1939. Proby modernizacji i roz-
budowy, Warszawa 1964, s. 167. Majka w ksigzce
Brygada Motorowa ptk Maczka. 10. Brygada Kawa-
lerii, 1937-1939 (wyd. Rzeszéw 2016), wymienia da-
te 30 kwietnia wskazujgc réwnoczesnie, ze moment
podjecia przez MSWojsk. decyzji o motoryzacji 10. BK
przypadt juz na marzec oraz ze wczesniej prowadzo-
no juz prace studialne, m.in. przez zespdt ptk. dypl.
Jana Sadowskiego. Powyzsze zatozenie nie jest by-
najmniej btednym jednak wytwarzane juz pod koniec
1936 roku dokumenty wewnetrzne zaréwno brygady,

sze zatozenie jest poprawne, jednak analiza do-
kumentéw dotyczacych prac nad motoryzacjg
wymaga szerszego spojrzenia. W ocenie autora
punktem wyjécia do podjecia jakichkolwiek prac
dotyczacych utworzenia wielkiej jednostki mo-
torowej w WP, a de facto zmiany trakcji w jed-
nostce juz istniejgcej, nie byt moment wydania
zarzadzen organizacyjnych, a wyniki przepro-
wadzonej analizy dostepnego potencjatu sprze-
towego i kadrowego.

REFERAT GEN. PISKORA

Dziatania majgce na celu sformowanie nowe-
go typu wielkiej jednostki w strukturze WP nie od-
bywaty sie w prozni. Nanoszac na motoryzacyj-
nej osi czasu istotne zaréwno dla historii 10. BK,
jak i catego programu Oddziatéw Motorowych,
wydarzenia nalezy rozpoczgé od lipca 1936
roku. Zakonczyly wtedy prace dwie dziatajace

jak i MSWojsk. wyraznie wskazuja, ze proces motory-
zacji brygady rzeszowskiej, przede wszystkim 10. psk,
rozpoczeto w ostatnich miesigcach 1936 roku.

pod kierownictwem gen. dyw. Tadeusza Piskora
komisje, ktore dokonaty inwentaryzacji sprzetu
motorowego znajdujgcego sie w zapasach mob.,
uzytku biezgcym oraz sktadnicach wigkszosci
jednostek broni pancernej, artylerii motorowej
i lotnictwa. Wyniki prac tzw. komisji Piskora sta-
nowity punkt wyjscia do dyskusji oraz odzwier-
ciedlenie kilku kluczowych dla catego procesu
modernizacji i motoryzacji ptaszczyzn. Przede
wszystkim mowa o 6wczesnym stanie posia-
dania armii (park pojazdéw mechanicznych),
mozliwosciach produkcyjnych (dodatkowe zamo-
wienia sktadane w PZInz. w ramach kolejnych
budzetéw) oraz zasobach kadrowych (dostepni
kierowcy, mechanicy, specjalisci i ich szkolenie)2.
Wydaije sig uzasadnione stwierdzenie, ze ptk dy-
pl. Jan Sadowski przystepujac jesienia 1936 roku
do studiéw nad organizacjg i zasadami uzycia
wielkich jednostek zmotoryzowanych w woj-
skach sgsiadow Il Rzeczypospolitej oraz moz-
liwosci WP korzystat z wynikéw prac ww. komi-
sji. Podsumowaniem dokonywanych przez ww.
oficera analiz byt referat przedstawiony szefowi
SG w listopadzie 1936 roku. Réwnolegte pra-
ce prowadzono w Departamencie Dowodzenia
Ogolnego MSWojsk. (DDOgn.), a ich wynikiem
byto obszerne opracowanie przekazane na rece

2 CAW, DowBrPanc, 1.300.47.6, Sprawozdanie z kon-
troli przydatnosci wojennej materiatu pancerno-samo-
chodowego (L.dz. 299.Mob.39); J. Korbal, Ufac i spraw-
dzac czyli prace ,Komisji Piskora”, [w:] numer specjalny,
Technika Wojskowa Historia 3/2025, s. 60-75



> Terenowe samochody potgasienicowe wz. 34 miaty 5"
zapewni¢ zmotoryzowanej 10. BK zdolnos¢ do marszu ‘1
w terenie. W praktyce juz 1937 roku okazato sig, ze jest
to sprzet nieprzystosowany do tego typu dziatan.

ministra w grudniu 1936 roku®. Oba studia staty
sie podstawg do bedacej wynikiem dyskusji w ra-
mach KSUS uchwaty tego organu doradczego
z 8-9 stycznia 1937 roku*.

Whioski z wynikéw prowadzonej w pofowie
1936 roku kontroli w jednostkach uruchomity
prace nad oceng wtasnych mozliwosci w za-
kresie zwigzkdw silnikowych o charakterze za-
porowym. Rozpoczety kilka miesigcy pdzniej
proces stopniowego przekazywania do 10. BK
pierwszych pojazdow oparto na najnowszych
dostepnych wtedy wzorach sprzetu. Trudno
bowiem wyobrazi¢ sobie sytuacje, w ktérej do
eksperymentalnej wielkiej jednostki skierowano
by wystuzone i nienadajgce sie do pracy w ra-

minowaty modele 508, w tym uwazany za pojazd
terenowy Polski Fiat 508 [1I/W tazik. Licznie, jak
na polskie warunki, reprezentowane byly wyko-
rzystujgce to samo podwozie potciezarowe fur-
gony oraz rozmaite wersje specjalne, np. radio-
we, warsztatowe itd. Dopiero na poczatku 1938
roku 10. BK otrzymata wigksze ilosci samocho-
doéw typu Polski Fiat 508/518 w kilku wersjach.
W grupie pojazddéw ciezarowych najliczniejsze
byty typowo drogowe wozy typu 621L o tadow-
nosci 2t oraz powstate w oparciu o podstawowg
ciezaréwke WP potgasienicowe samochody wz.
34 opracowane przez WIBI.

KONNA 10. BK

Poza stanowigcymi istotng cze$¢ referatu gen.
Piskora sprawami sprzetowo-lokalowymi oraz
przygotowanymi dla KSUS referatami, ktére na
przetomie 1936 i 1937 roku zdominowaty dyskusje

<Jednym ze Zrédet informacji na temat trwajacego Fiata. Pojazdy tej marki trafity do jednostek WP
w 10. psk szkolenia motorowego, w ramach ktérego w wiekszej liczbie na przefomie 1935 1936 roku, ¥ Decyzja 0 motoryzadji 10. BK sprawita, ze jednostka

wykorzystywano samochody Ursus A, byty Wytyczne W6 ; znacznie czeéciej éwiczyta wraz oddziatami broni pan-
; . ) $réd przekazywanych motoryzowanej bryga- . . A .
wyszkolenia na okres zimowy 1936-1937. dzie pojazddéw z réznych jednostek i sktadnic do- cernej. Poza "‘.’*9*’"!' T.K 1 0. psk i 24. put wspGpraco-
waty z czotgami lekkimi Vickers.
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mach brygady pancerno-motorowej samochody
ciezarowe Berliet lub inne, mniej liczne i zuzyte,
pojazdy. Cho¢ z danych dotyczacych parkéw put-
kow kawalerii zmotoryzowanej czy dywizjonéw
wiemy, ze uzytkowano w ramach nich réwniez
starsze samochody potciezarowe typu SPA czy
Ursus A o tadownosci 1,5 t., to gros maszyn
stanowity jednak nowsze konstrukcje Polskiego

® CAW, DDOgn., 1.300.22.119, Zwigzek pancerno-
-motorowy — rozwazania o sposobie uzycia i wnioski
organizacyjne (L.dz. 7065/Wyszk.Tjn.).

4 CAW, Szef Sztabu Gtéwnego, 1.303.1.72, Referat
na KSUS, pt. Oddziaty Motorowo-Pancerne (OM);
CAW, Oddziat | SG, 1.300.3.700, Referat w sprawie
rozbudowy Sit Zbrojnych (zestawienie wynikow dotych-
czasowych opracowan. Uchwata KSUS z 8-9 stycznia
1937 Oddziaty Mot.-Panc. (O.M.) — podsumowanie gra-
ficzne. J. Korbal, Eksperyment OM. Wielkie jednostki
pancerno-motorowe w Wojsku Polskim w latach 1936-
1939, Poznan 2025, s. 34
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0 pierwszym z OM 6w (wytypowano juz 10. BK),
nalezy chocby skrétowo oméwic stan wielkiej jed-
nostki kawalerii poprzedzajacy moment urucho-
mienia w ramach niej skomplikowanego procesu
zmiany trakcji. Jako cezure czasowg dla opisu
stanu przywotanej wielkiej jednostki autor przyjat
lata 1935-1936, czyli okres odpowiadajgcy dwém
weieleniom poborowych?. Zotnierze stuzby czyn-
nej rocznika 1913 byli ostatnimi, ktérzy odbyli
cafe szkolenie jeszcze w ramach konnej 10. BK
i zostali zwolnieni do cywila wczesng jesienig
1935 roku. Powotani do odbycia obowigzkowej
stuzby wojskowej i weieleni kilka tygodni pozniej
poborowi urodzeni w 1914 roku stanowili z kolei
pierwszy rocznik, ktory zywego konia zamienit na
konia mechanicznego.

W lipcu 1935 roku w sztabie éwczesnego
dowddcy 10. BK ptk. Wincentego Jasiewicza
przygotowano obszerne wytyczne odnoszace
sie do drugiej fazy rocznego programu wyszko-
lenia, tj. nadchodzacych éwiczen letnich®. W cze-
§ci ogolnej zawarto trzy zasadnicze cele letnigj
koncentracji:

— doskonalenie kadr,

— zgranie oddziatéw wchodzgcych w sktad bryga-
dy oraz wspétprace z broniami przydzielonymi,

— przyzwyczajenie oddziatéw do funkcjonowania

w warunkach polowych

Ogédlna charakterystyka koncentracji rzeszow-
skiej brygady kawalerii brzmiata nastepujgco:
.Warunki zycia codziennego oddziatéw w okresie
koncentracji sg zupetnie inne jak w garnizonie.
Praca wyszkoleniowa odbywa sie w terenie no-
wym, nieznanym, Zakwaterowanie i wyzywienie
zblizone sg do warunkow wojennych. Brygada
zebrana razem, gdy oddziaty zakonczyty wy-
szkolenie indywidualne i podstawowe, ma moz-
nosc¢ zagrania sie oraz wspofpracy z oddziatami
innych broni. Powofanie rezerwistow réznych
stopni na czas ¢wiczen zbliza oddziaty réwniez
do warunkdéw wojennych, gdy osobowy skfad od-
dziatow ciggle sie zmienia. Nalezy wigc w pefni
wykorzystac wyjscie z garnizonow, nalezy ode-
rwac sie od pewnych schematow codziennego
Zycia i dzieki ruchowej koncentracji, wciggng¢
catkowicie oddziaty do tych zmian, jakie dajg
kazdorazowo nowe lokalne warunki. Okres letni
daje najlepsze warunki doskonalenia kadry za-
wodowej, gdyz dowodzi sie oddziatami rzeczy-
wistymi w terenie. Wymaga to z jednej strony
koniecznosci jak najbardziej racjonalnego wyko-
rzystania tego okresu, a z drugiej, by wszystkie
¢wiczenia byly gruntownie przemy$lane i zorga-
nizowane celem unikniecia marnowania czasu,
sitludzkich i konskich, co czesto daje sie zauwa-
2y¢ przy sprawowaniu dowodzenia oddziatami
w polu’.

5 Jesienig 1935 roku wcielono do 10. BK poborowych
rocznika 1914, ktérzy rozpoczynali stuzbe jako kawale-
rzysci konni, a odchodzili ze struktur armii jesienig 1937
roku juz jako kawalerzy$ci zmotoryzowani majacy za
sobg trudny okres pionierskiej pracy silnikowej, udziat
w ¢éwiczeniach do$wiadczalnych, migdzybrygadowych
i migdzydywizyjnych z sierpnia i wrze$nia 1937 roku.
& CAW, DepKaw., 1.300.30.139, Cwiczenia letnie 10.
Brygady Kawalerii 1935 r. (L.dz. 420/Tjn.wyszk.35)

7 CAW, DepKaw., 1.300.30.139, Cwiczenia letnie ..., 5.2

Idgc dalej w ramach koncentracji letniej, na-
kazano kontynuacje studiéw nad zagadnieniami
z okresu zimy 1934/1935 i lata 1935 roku. Mowa
byta tutaj przede wszystkim o pracy na szerokich
frontach, w tym dziataniach zaczepnych i opdz-
niajgcych, sitami catej 10. BK. Na szczeblu putku
i w dot rowniez obowigzywaty dotychczasowe
zadania i przedmioty ¢wiczen, a wiec: obrona
ruchowa i natarcie w walkach ruchowych. Do-
wddca brygady, korzystajac z ogdlnych wytycz-
nych DDOgn., do powyzszej listy dodat réwniez:
postdj ubezpieczony i czaty, poscig oraz forso-
wanie rzeki. Letnie doskonalenie kadry zawodo-
wej dwuputkowej brygady miato doprowadzi¢ do
ostatecznego opanowania rzemiosta wojennego
na wszystkich szczeblach dowodzenia od sek-

Wprowadzi¢ czasami czynnik zmeczenia celem
przyzwyczajenia do pracy nawet przy zmeczeniu
fizycznym®, Gdy mowa o oddziatach uczestnicza-
cych w koncentracji, to podstawowe jednostki,
a wiec plutony, miaty posiadac statg organiza-
cje. Wzgledem nich nalezato przemysle¢ i skon-
trolowa¢ kwestie zaopatrzenia, wyposazenia
w amunicje, sprzet wyszkoleniowy itd. W okresie
¢wiczen na poziomie szwadron/dyon przyjmowa-
no, osiggnigcie lub zblizenie si¢ do wojennych
stanow oddziatow poprzez odpowiednie utoze-
nia planu pracy. W dalszej czesci wytycznych
do koncentraciji letniej uwage skoncentrowano
na kwestiach organizacyjnych, w tym przygoto-
wania i wymarszu na przedobozie, strzelan bo-
jowych itd. Na koniec lipca zaplanowano kilka

w ramach jednostki przeszedt wytacznie jednolite przeszkolenie konne.

cji poczawszy. Oficerowie i starsi podoficerowie
mieli w pierwszej kolejno$ci opanowaé rozkazo-
dawstwo na tyle, aby proces podejmowania de-
cyzji odbywat sie odruchowo, szczegdlnie na niz-
szych szczeblach. Idgc dalej wyraznej poprawie
powinna ulec technika dowodzenia, a wigc umie-
jetno$¢ postugiwania sie pocztami, organizacja
stuzby rozpoznania, tgcznosci i meldunkowe;.
Tworzac dla dowodcdw w czasie koncentracji
warunki jak najbardziej zblizone do rzeczywi-
stych, nalezato zgda¢ od kazdego z nich pew-
nosci siebie, jasno$ci oraz zdecydowania w roz-
kazodawstwie. Putkownik Jasiewicz dodawat, ze
istotg pracy dowddcy pozostawata cisto$é mel-
dunkéw, umiejetnos¢ ich redagowania i wspie-
rania szkicami. W jego ocenie zawsze lepszym
okazywat sie dobry szkic niz przewlekly meldu-
nek. Graficzna forma miata w praktyce okazywac
sie lepszg (szybszg) i dajgcg mozliwos¢ spraw-
niejszego wprowadzania zmian w potozeniu niz
spozniony, bo pisany, meldunek. Dalej czytamy:
W zakresie wychowania bojowego kadry nalezy
potozy¢ nacisk na wyrabianie zmystu solidarno-
Sci bojowej, ktory zastapi dzisiejszg obojetnosé
w walce na losy sgsiadow i stanie sie bodzcem
do instynktownego spieszenia sobie z wzajem-
ng pomocg. W szkoleniu przestrzega¢ dobrej
organizacji pracy. A zatem muszg by¢ chwile
intensywnej pracy ale tez i chwile wypoczynku.

zawodow strzeleckich na réznych poziomach.
Zwienczeniem przedobozia byly ¢wiczenia z sa-
perami nakazane przez DDOgn. w rejonie widet
Wisty i Sanu (rejon Rozwadowa). Sama koncen-
tracja rozpocza¢ si¢ miata 6 sierpnia i trwa¢ do
14 wrzesnia, czyli 40 dni. W tym czasie przewi-
dziano m.in. przetransportowanie rzeszowskiej
BK kolejg w okolice Sandomierza i Krasnika,
aby mogta kontynuowac ¢éwiczenia letnie we
wspotpracy z 2. DPLeg. Latem 1935 roku nie
przewidziano przydzielenia 10. BK broni pancer-
nej mogacej urozmaici¢ szkolenie i przygotowaé
kawalerzystow do walki z czotgami. Tego typu
dziatania miaty miejsce dopiero w kolejnym ro-
ku. Ograniczono si¢ jedynie do przydziatu 11/26
plutonu towarzyszacego z krakowskiego 2. plotn.
Dalsza czes$¢ przywotanego dokumentu (ponad
pofowa tresci) odnosita sie $cisle do spraw ma-
teriatowych i zarzadzen administracyjno-gospo-
darczych®. Dowddca regulowat w ramach niej

& CAW, DepKaw., 1.300.30.139, Cwiczenia letnie ..., 5.2

® W na ogdt dos¢ formalnych dokumentach do jakich
nalezaty wydawane cyklicznie wytyczne wyszkolenia,
mozna odnalez¢ fragmenty, ktdre dzi§ wybrzmiewajg
nieco humorystycznie. Przyktadowo odnoszac sie do
spraw kwatermistrzowskich, ptk Jasiewicz zapisat:
,Zakazuje oficerom zabieranie pasow i umieszczania
takowych w taborach, gdyz tabory przepetnione luz-
nymi ludzmi, chorymi kofimi, psami i przefadowanymi
wozami wygladajg jak tabor cyganski.”



sprawy zaopatrzenia intendenckiego, organizacji
wydawania zaopatrzenia na stacjach kolejowych
i punktach terenowych, ewakuacji zbednego
materiatu, pracy kuchni polowych, wyposazenia
oficera zywnosciowego, pracy tabordw, stuzb:
sanitarnej, weterynaryjnej, uzbrojenia, tgcznosci,
transport itd. Tu ciekawostka. Na czas ¢wiczen
letnich dla kazdego z putkdw 10. BK przewidzia-
no okreslone ilosci amunicji $lepej: 7000 kara-
binowej, 8000 dla rkm i 9000 dla ckm. Koriczac
przedobozie kazdy z oddziatéw winien posiadac
po 5 naboi dla kbk, 250 na rkm i 1000 na ckm.
Analizujgc dostepne dokumenty zrodtowe za-
chowane w zasobie WBH/CAW przywotaé warto
tres¢ listopadowego sprawozdania odnoszacego
sie w sposob catosciowy do przebiegu wyszkole-
nia rzeszowskiej brygady w okresie letnim 1935
roku'. Zgodnie z wytycznymi, jakie otrzymano
od Inspektora Armii gen. dyw. Juliusza Rémmla,
zasadniczymi tematami dla wszystkich ¢wiczen
byly: dziatanie na szerokich frontach (zaczepne
i opdzniajgce) oraz natarcie w walkach rucho-
wych z poscigiem. Jako tematy dodatkowe wska-
zywano forsowanie rzek oraz rozpoznanie. Cwi-
czenia miaty uwzglednia¢ walke nocng i le$na.
Kadra jednostki w omawianym okresie uczestni-
czyta w lipcu i pazdzierniku w dwdch terenowych

¢wiczeniach aplikacyjnych z oficerami sztabo-
wymi. Stanowity one kontynuacje prac z pierw-
szej z okresu zimowego 1934/1935 i pierwszego
potrocza 1936 roku. Poczgtkowo zagadnienia
przerabiano na mapie, a nastepnie przepraco-
wywano w terenie z wykorzystaniem przygoto-
wanych rozkazow, szkicow rozmieszczenia broni
itd. Cato$¢ prac podlegata kontroli przetozonych,
tym bardziej ze w obu éwiczeniach uczestniczyt
wspomniany Inspektor Armii. Ogélna ocena po-
wyzszych dziatan byta dodatnia, kadra 10. BK
pod wzgledem rozkazodawstwa, oceny terenu
i sytuacji wykazata postep. Wszyscy oficerowie
mtodsi oddziatow kawalerii oraz przypisanego do
brygady 10. dak wykonali ponadto indywidualne

0 CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres
letni 1935 (L.dz. 741/Tj.wyszk.35). Dokument stano-
wi drugg czes$¢ sprawozdania z wyszkolenia 10. BK.
Czes¢ pierwsza (L.dz. 621/Tjn.wyszk.35) odnosita sie
do stanu wyszkolenia kadry zawodowej i oddziatow w |
pdtroczu 1935 roku.

¢wiczenia w terenie, a cze$¢ z nich oddelego-
wano na staze w ramach brygady. Cata kadra
zawodowa oraz kontyngens przerobit w maju
i sierpniu dwa ¢wiczenia kwatermistrzowskie na
szczeblu putku kawalerii wzmocnionego baterig
artylerii konnej. Ostre strzelania zorganizowano
w marcu i sierpniu. Cze$¢ podjetych dziatan po-
nownie oceniat gen. Juliusz Rommel.

W okresie poprzedzajagcym koncentracje od-
dziaty brygady w ciggu maja, czerwca i lipca
wyjezdzaty na ¢wiczenia w teren na podstawie
krétkich zatozen taktycznych. Cwiczenia te miaty
na celu procz szkolenia kontyngensu, doskona-
lenie si¢ kadry zawodowej w regulaminowym
petnieniu stuzby w polu, doskonalenie sig w roz-
kazodawstwie, terenoznawstwie, dysponowaniu
pocztami i w wydawaniu zarzgdzen gospodar-
czych. Wchodzacy w sktad brygady dwubate-
ryjny 10. dak odbyt ostre strzelania bojowe na
poligonie Krzagtka — Bojandw. Kazde strzelanie
szkolne byto oparte na zatozeniu taktycznym,
ktore miato na celu uzmystowi¢ strzelajgcemu
wspotprace z dowddca kawalerii. Poza strzela-
niami szklono-bojowymi odbyto sie jedno ¢wi-
czenie dyonowe i dwa ¢wiczenia grupowe na
podstawie szczegdtowo opracowanych dziatan
kierowanych ponownie przez Inspektora Armii.

Wsrod tematoéw nalezy wymienic¢: boj spotka-
niowy, natarcie oraz obrone ruchowg. Rezultaty
strzelan dowodcéw baterii i starszych porucz-
nikéw na poligonie w strzelaniach szkolno-bo-
jowych, jak réwniez w strzelaniach dyonowym
grupowym i wspdtpracy z kawalerig byly miarg
dobrego opanowania rzemiosta przez artylerzy-
stow konnych. Miarg docenienia powyzszych wy-
sitkdw byto uznanie nie tylko gen. Rémmla, ale
rowniez szefa DepArt. oraz dowddcy 10. Grupy
Artylerii. W sprawozdaniu czytamy: W dziafa-
niach samodzielnych dziatonowi wykazali bardzo
duzg inicjatywe i znajomo$¢ uzycia taktycznego
i technicznego sprzetu, szczegdinie przy pracy
oppanc., za co 10. dak zostat chlubnie wyrdz-
niony przez oficera sztabu Pana Generalnego
Inspektora Sit Zbrojnych pptk dypl. Stanistawa
Rola-Arciszewskiego na odprawie roziemcow!'.
Na marginesie nalezy doda¢, ze kilka miesiecy

" CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres ...,
s.4
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po wizytowaniu 10. BK i ocenie wynikéw pracy
wyszkoleniowej w ramach jej pododdziatow pptk
dypl. Stanistawa Rola-Arciszewski zostat wyzna-
czony na stanowisko dowodcy 1. pam w Stryju.
Elitarna, bo catkowicie motorowa, jednostka WP
juz od wiosny 1937 roku brata czynny udziat
w pracach nad skompletowaniem pierwszej
brygady pancerno-motorowej wystawiajgc dla
niej dwu lub trzy bateryjny motorowy dywizjon
artylerii. Ponadto pptk dypl. Stanistawa Rola-
-Arciszewski odbyt latem 1937 roku praktyke na
stanowisku zastepcy dowddcy 10. BK. Na temat
jego obecnosci 6wczesny szef sztabu 10. BK mjr
dypl. Franciszek Skibinski pisat:

Byt w dowddztwie i czwarty monokl. Nosit go
zastepca dowddcy brygady, ptk dypl. Stanistaw
Rola-Arciszewski, znany autor madrej ksigzki
,Sztuka dowodzenia na zachodzie Europy”. Byt
w brygadzie krétko, tylko w 1937 na koncentracji
w Baryczu i na ¢wiczeniu nad Notecig. Powazy
i uczony, a wobec tego i oryginat. Do obiadu wy-
pijat szklanke czystej wodki, po czym ogarniato
go natchnienie. Zasiadat, pisat tasiemcowe refe-
raty i instrukcje i oddawat je Durskiemu, ktérych
ich nawet nie czytat. W ogéle obydwaj putkowni-
cy dyplomowani nie znosili sie wzajemnie. Durski
— z zawisci, musiat bowiem uznawac intelektual-
ng przewage swojego zastepcy. Arciszewski po
prostu lekcewazyt Durskiego. Skutek byt taki, ze
praktyczne Durski nie wykorzystywat zastepcy
w najmniejszym stopniu. Arciszewski nie miat ab-
solutnie nic do roboty. Durski go nigdy nie pytat
0 zdanie, ani razu nie powierzyt mu dowodzenia
jakim$ zgrupowaniem. Arciszewski po prostu
jezdzit sobie przy brygadzie i przygladat sie jej
dziataniom. Widziat i zapamigtywaf2.

Wracajgc do tresci sprawozdania, w dziale do-
tyczacym koncentracji letniej wskazywano, ze
miata ona wybitnie ruchliwy charakter, co miato

< Wobec oporu przeciw motoryzacji w drugim z putkéw

10. BK, tj. rzeszowskiego 20. put do zmiany trakeji wyty-
powano 24. putz 17. BK (BK,Hrubieszow”) stacjonujacy
w Krasniku.

zblizy¢ dziatanie jednostki w polu do rzeczy-
wistych warunkéw wojennych. 22 lipca 10. BK
wyruszyta na przedobozie w rejonie Jarsotawia,
gdzie oddziaty wykonaty strzelania szkolno-
-bojowe z ckm, rkm i kbk oraz przeprowadzity
zawody miedzyputkowe i nauke ptywania®. Po
zakonczeniu przedobozia przemaszerowano
do rejonu Rozwadowa, przerabiajgc w marszu
¢wiczenia szwadronowe. Po osiggnieciu naka-

12 F. Skibinski, Utanska ..., s. 271-272

3 Warto dodac, ze podczas przedobozia 10. BK 1934
roku dowodca wielkiej jednostki piszgc o znajdujgcych
sie w ramach podlegtych mu oddziatéw samocho-
dach, stwierdzat, ze 20. put i 10. dak nie posiadajg
zadnych pojazdéw mechanicznych, a samochody
bedace w dyspozycji 10. psk znajdujg sie w grunto-
wym remoncie i nie nadajg sie do zycia w podczas
przedobozia i koncentracji. Mozna przyjaé, ze w la-
tach 1935-1936 stan posiadania 10. BK w zakresie
pojazdéw mechanicznych byt zblizony. CAW, DepKaw.,
1.300.30.147, Przedobozie i koncentracja — dane (L.dz.
674/Tj.34)
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zanego miejsca postoju, miedzy 5 a 6 sierpnia,
oddzialy éwiczyly forsowanie rzeki przy wsparciu
saperow. Postawione zadanie miato charakter
do$wiadczalny zarédwno dla putkéw kawalerii, jak
réwniez artylerii konnej i saperéw'. Przeprawe
realizowano za pomocg cztonéw (tratew) opar-
tych na todziach gumowych. Okazaly sie one za
waskie dla ustawienia pieciu koni w poprzek,
co prowadzito do nadmiernego zdenerwowania
i ploszenia sie zwierzat. W wyniku ciasnoty oraz
uderzen kopyt o pomost tratwy kilkukrotnie prze-
prawiane konie ulegty panice i wpadty do wody.
Pokonanie przez nowego typu tratwe rzeki San
i jej powrdt na drugi brzeg zajmowato przecietnie
25 minut. Tym samym przeprawa trwata znacz-

nie dtuzej od rozpowszechnionego w kawalerii
pokonywania rzek brodem wptaw. Dowddca bry-
gady zapisat: Uwazam, ze kawaleria, gdzie tylko
moze powinna przeprawiac si¢ wbrod lub wpfaw,
nawet o ile przeprawa potozona jest kilkanacie
kilometréw w bok, gdyz przebycie tej przestrzeni
zajmie mniej czasu niz marudne przeprawianie
sie przy pomocy $rodkéw saperskich. Srodkéw
saperskich korzystnie uzywac do przeprawy pa-
troli i ewentualnie mniejszych oddziatéw spie-
szonych. Jedynie tam, gdzie brak warunkéw do
przeprawy wbrod lub wptaw — pomoc saperéw
staje sie konieczng™.

Do 14 sierpnia 1935 roku przerobiono w ra-
mach 10. BK przewidziane ¢éwiczenia szwadro-
nowe i dyonowe z zakresu marszu ubezpieczo-
nego, rozpoznania, postoju ubezpieczonego,
obrony na szerokim froncie, opdzniania czy
natarcia. Po jednodniowej przerwie z okazji
Swieta Zotnierza rozpoczeto cykl éwiczen na
trasie Cieszanow-Betz nadzorowanych przez
dowddce brygady.

4 Mowa o jednym z przewidzianych planem ¢wiczen
doswiadczalnych na rok 1935 dziatan z zakresu wy-
korzystania nowego typu zestawow lekkich srodkéw
ptywajacych.

s CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres
.y 8.5

Cwiczenia dwustronne wykonano na szcze-
blu putku kawalerii wzmocnionego artylerig przy
wspdtpracy plutonu lotnictwa towarzyszgcego
[1/26 esk. Tematy ¢wiczen:

1. Putk kawalerii dywizyjnej w rozpoznaniu.

2. Natarcie putku.

3. Marsz ubezpieczony brygady kawale-
rii z uwzglednieniem: organizacji OPL czynnej
i biernej, obrony przeciwpancernej i obrony
przeciwgazowej, ugrupowania taboréw bojo-
wych i bagazowych, dyscypliny marszowej wojsk
i stuzb.

4. Uzycie odwodowego putku kawalerii
w ubezpieczeniu dziatania gros brygady. Cwi-
czenie potgczono z ostrym strzelaniem artylerii

i cwiczeniem kwatermistrzowskim. Miato ono na
celu wykonanie marszu pod dalekim ogniem ar-
tylerii, przejscie do walki pieszej (ugrupowanie
koniowodnych), wykonanie strzelania ostrego
artylerii, zachowanie OPL biernej we wszystkich
sytuacjach oraz zarzadzenia kwatermistrzowskie
putku co do taboréw bojowych putku kawalerii
w akciji i organizacji wyzywienia w polu.

Czas od dnia 22 do 24 sierpnia poswigcono
na reorganizacje oddziatéw brygady do éwiczen
w sktadzie Brygady Kawalerii ,Hrubieszow".
Migdzy 26 sierpnia, a 1 wrzesnia 10. BK uczest-
niczyta w éwiczeniu migdzybrygadowym ,Sokal”
pod kierownictwem Generalnego Inspektora Sit
Zbrojnych. Nastepnie 3 i 4 sierpnia oba putki
kawalerii oraz 10. BK odbyly podréz transpor-
tem kolejowym z rejonu Betz — Krystynopol do
Krasnika. Czas ten potraktowano jako okazje do
dodatkowych ¢wiczen transportowych w warun-
kach rzeczywistych, co jak podkre$lat dowddca,
dato bardzo duze korzysci zaréwno dla kadry tak

'6 Brygada Kawalerii ,Hrubieszow”, de iure XVII Bry-
gada Kawalerii, a po usamodzielnieniu 17. Brygada
Kawalerii. Podobnie jak 10. BK byta to brygada dwu-
putkowa pozbawiona jednak wtasnego dak. W jej sktad
wchodzity 24. Put z Krasnika (zmotoryzowany na prze-
tomie 1936/1937 roku) oraz 2. psk (po rozwigzaniu 17.
BK wcielony do Wolyniskiej BK).

i dla kontyngensu. Od 5 do 10 wrzesnia 10. BK
¢wiczyta wspdlnie z 2. DPLeg. boj spotkaniowy
i opdZnianie oraz obrone ruchowg na linii rzeki
San. 13 wrzes$nia, po przejsciu ponad 800 km
efektywnego marszu konnego oraz pokonaniu
ponad 270 km w transportach kolejowych nastapit
powrét wielkiej jednostki do statych garnizondw.
Kolejne tygodnie uptynely na przygotowaniach do
weielenia rekrutéw. Podsumowujac te cze$¢ spra-
wozdania, ptk. Jasiewicz zapisat: Ogolnie z wy-
nikdw tegorocznego przygotowania taktycznego
i technicznego kadry zawodowej i kontyngensu
jestem zadowolony i ocenia je na dobre’”.

W ostatniej czesci zawierajgcej wnioski gros
uwagi poswiecono obserwacjom bezposrednio
z koncentracji letniej. Zdaniem ptk. Jasiewicza
jej wybitnie ruchowy charakter przynidst wiele
korzysci, jesli chodzi o stworzenie warunkéw
zblizonych do wojny manewrowej. Z drugiej stro-
ny ruch nalezato ograniczy¢ do potrzeb koniecz-
nych tzn., tak obliczy¢ marsze oddziatéw w cza-
sie, by okres ruchowej koncentracji nie zmienit
sie jedynie w ciggte przemieszczanie jednostek.
W takiej formie i przy ograniczeniu czasowym
koncentracji nie osiggano wiasciwego celu ¢wi-
czen, a rezultaty wyszkolenia okazywaly sig zbyt
nikte w stosunku do przemeczenia ludzi i koni.
Wedtug ocen dowodcy, organizacja koncentracji
ruchowej databy petng korzys¢ tylko wtedy, gdy-
by odpowiadata nastepujgcym warunkom:

al catkowita przestrzen do przebycia przez
wielkg jednostke nie byta niezbyt duza,

< W listopadzie 1936 roku na mocy rozkazéw otrzymanych

z MSWojsk. 10. psk zdat do innych jednostek kawalerii
blisko 300 koni, nie otrzymujac w zamian zadnych uzu-
petnien.

b/ przebycie tej przestrzeni zostato rozplanowa-
ne w niewielkich etapach dziennych (10-15 km),

¢/ w poszczegolnych rejonach dowddca wiel-
kiej jednostki pozostawit dodatkowy czas na or-
ganizacje i przeprowadzenie ¢wiczen (przerwy
w marszu 1-2 dniowe),

Tylko w tych warunkach spokojnego marszu
mozliwe byto osiggnigcie maksymalnej korzys¢
z przerabianych éwiczen, bez przemeczenia
oddziatéw przed wtasciwym okresem dziatan
w ramach przypadajgcych na wrzesien podsu-
mowujacych manewrow miedzydywizyjnych.
Konczgc dowddca raz jeszcze odwotat sie
do ww. ¢éwiczenia z saperami: Dos$wiadczal-
ne ¢wiczenia z saperami mogg dac korzysci
obopdine przy blizszym poznaniu si¢ i zgraniu
obydwu broni. Przerobienie jedynego tylko
¢wiczenia, jak to miato miejsce w brygadzie,
nie daje petnego obrazu mozliwosci wzajem-
nej wspotpracy, raczej budzi watpliwosci i znie-
checa oddziaty kawaleryjskie do korzystania
ze Srodkéw technicznych saperskich. Przepraw
przy pomocy todzi moze by¢ dokonata li tylko
przy zgraniu jednostek, w naszym wypadku
zmuszony bytem nawet zaniecha¢ w jednym
miejscu przeprawy koni przy todziach w nocy,

7 CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres
.,S. 8



> Szwadron kawalerii w marszu podczas
¢wiczen z koica lat trzydziestych. W przy-
padku 10. BK na przetomie 1936 i 1937
roku szkolenie kawaleryjskie realizowano
réwnolegle do motorowego.

ze wzgledu na obawe o nieszcze$li-
we wypadki. Wniosek: Cwiczenia te
sg pozyteczne i nawet konieczne ale
przy wspotpracy co najmniej w ciggu
jednego tygodnia (lub raczej dtuz-
szej). Wspdtpraca w jednym dniu,
oparta na wykonaniu tylko jednego
¢wiczenia mija sie z celem™.

Przechodzac do materiatow powsta-
tych w ostatnim roku funkcjonowania
konnej 10. BK, przywota¢ trzeba wy-
tyczne do koncentraciji letniej 10. BK
wydane przez sztab brygady 11 lipca
1936 roku, tj. na kilka miesiecy przed
jej zmotoryzowaniem™. W charaktery-
styce koncentracji zapisano, ze tak jak
poprzednio, bedzie ona nosita charak-
ter ruchowy, tzn. ze wielka jednostka
kilkukrotnie zmieni rejon swojego po-
bytu, wykorzystujgc nowe tereny dla
szkolenia rezerw. Myslg przewodnig
catego przedsiewziecia byto mozliwe zreduko-
wanie czasu potrzebnego na przemarsze, przy
maksymalnym wyzyskaniu czasu na szkolenie
co wskazuje na wyciggniecie wnioskéw i reali-
zacje postulatow ptk. Jasiewicza z poprzedniego
roku. Jednostki miaty zajmowa¢ wygodne rejo-
ny zakwaterowania tylko tam, gdzie planowa-
no pozostac¢ na kilka dni. Jesli postéj i nocleg
miaty miejsce na trasie dtuzszego przemarszu
nalezato zatrzymac sie w terenie przygodnym.
Dowddca zapisat w wytycznych wprost, ze dla
chwilowych postojéw obowigzuije (...) zakwatero-
wanie $cie$nionie, bez wybrzydzania — zblizone
do warunkéw wojennych?. Jako zasadnicze cele
koncentracji, poza nadrzednym dla niej dosko-
naleniem i zgraniem kadry oraz kontyngensu
w warunkach polowych, byty:

- wykorzystywanie przez oddziaty zej$¢ w teren,

— praktyczne szkolenie we wspdtdziataniu i wal-
ce z lotnictwem i bronig pancerng?',

—nauka przepraw.

W dalszej kolejnosci w ramach wielkiej jed-
nostki zamierzano prowadzi¢ studia z zakresu
dziatan op6zniajacych (¢wiczenie organizowane
przez dowodce brygady) i dziatan na szerokich
frontach (éwiczenia organizowane przez dowod-
coéw formacji).

8 CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres
.., 8. 10-11

19 CAW, DepAtrt., 1.300.34.149, Koncentracja letnie
10. Brygady Kawalerii 1936 r. (L.dz. 500/Tj.Wyszk.36)

2 CAW, DepArt., 1.300.34.149, Koncentracja letnie
..., 83

2 CAW, Oddziat | SG, 1.303.3.709, Zatwierdzenie
dziatka piechoty 37 mm ppanc. dla kawalerii nasta-
pito rozkazem DDOgn. z 19 grudnia 1935 roku (L.dz.
5066/KSUST.Tj.). Przodek do armatki dla zaprzegu
trzykonnego MSWojsk. zatwierdzito 24 sierpnia 1936
roku (L.dz. 4542/KSUST.Tjn.)

Kadra 10. BK miata kontynuowa¢ szkolenie
w my$| wytycznych wydanych przez dowddce
w poprzednim roku. Tutaj ptk Jasiewicz ocze-
kiwat nie tylko przypomnienia najwazniejszych
postulatéw i wskazéwek, ale réwniez usilnej
pracy dowddcéw nad ostatecznym usunigciem
niedomagan w wymienionych dziedzinach:

1. Dowodzenie i braki w rozkazodawstwie —
nieumiejetnosé¢, chwiejnosé i niedopilnowywanie
wykonywania rozkazéw. Nieche¢ do tworzenia
rozkazoéw na pismie. W tym przypadku oficero-
wie mieli zachowywac kolejno$¢ pracy myslowej
oczekiwanej od rozkazodawcy, tj. ustali¢ co zro-
bi¢, jak zrobi¢ i dopiero pdzniej wydac rozkaz.

2. Braki w uzyciu i funkcjonowaniu pocztoéw
dowddcow. Powyzsze zagadnienie byto przed-
miotem szerokich studiéow doswiadczalnych
prowadzonych przez DepKaw., a jego rezultaty
implementowano do BK w drugiej potowie lat
trzydziestych,

3. Konieczno$¢ meldowania przetozonym
0 potozeniu, przede wszystkim w dziataniach
rozpoznawczych, ubezpieczeniu i natarciu.

4. Brak znajomosci organizacji obrony prze-
ciwpancernej, ktéry objawiat sig nierzeczywistym
odtwarzaniem warunkéw bojowych zaréwno
przez ¢wiczace oddzialy, jak i rozjemcow?. Na
dziatony nie wywierano w trakcie przebiegu ¢wi-
czen odpowiedniej presji potozenia, wynikaja-
cych z zaskoczenia czy okrgzenia, a majacych
powodowac silne przezycia psychiczne i utrud-
nia¢ prace.

2 CAW, Oddziat | SG, 1.303.3.709, Dziatka 37 m/m
przeciwpancerne wz. 36 — zaopatrzenie formacji (L.dz.
274/Mob.) Wedtug stanowigcego zatgcznik do ww. do-
kumentu Planu szkolenia kadry instruktorskiej i obstugi
37 m/m dziatek ppanc. wz. 36 dopiero na przetomie
listopada i grudnia 1936 roku grupa 42 oficeréw mia-
ta przej$¢ trzytygodniowy kurs specjalizujgcy obrony
przeciwpancernej w Rembertowie (CWPiech.).
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5. Wspdtpraca i zwalczanie broni pan-
cernej oraz umiejetna wspotpraca z lotnic-
twem zostaty uznane przez ptk. Jasiewi-
cza jako szczegdlnie istotne®. W tym celu
zamierzano przydziela¢ w miare mozli-
wosci do ¢wiczacych oddziatéw (putkow)
jednostki pancerne i samoloty lotnictwa
towarzyszacego.

Odrebny punkt regulowat zakres i te-
matyke szkolenia w ramach oddziatow.
Tutaj réwniez w mocy utrzymano wytycz-
ne z poprzednich okreséw. Jako najwaz-
niejsze z zagadnien wymieniono spadek
dyscypliny w czasie wiekszych wysitkow.
Poprawy oczekiwano réwniez w zakre-
sie szkolenia bojowego zaréwno w od-
niesieniu do dowodcdw, jak i oddziatdw,
pocztow itd. W tej kwestii nacisk szcze-
golnie nalezato potozy¢ na odruchowg
prace przeciwpancerng i przeciwlotnicza.
W sposéb witasciwy, a wiec zgodny ze
szkoleniem specjalnym, nalezato wyko-
rzystywaé putkowe patrole pionieréw.
Ich zasadniczym zadaniem byta budowa
przeszkdd przeciwpancernych i naprawa
uszkodzonych szlakéw komunikacyjnych.
Trzecia z ptaszczyzn, na jakiej oczekiwa-
no poprawy to podniesienie dyscypliny
i wygladu konnych taboréw brygady. Putkownik
Jasiewicz zaznaczal, ze w okresie ¢wiczen mig-
dzyputkowych bedzie egzekwowat praktycznego
przerobienia zagadnien z zakresu kwatermistrzo-
stwa, w tym umiejetnosci dowodzenia stuzbami
i regulowania spraw kwatermistrzowskich. Obie
kwestie miaty by¢ weryfikowane na tym samym
poziomie co dowodzenie taktyczne. Sama dys-
cyplina i wojskowy wyglad taboréw obowigzywac
miat nie tylko w trakcie éwiczen, ale réwniez przy
wykonywaniu wszelkich czynnosci stuzbowych
w rejonach zakwaterowania pododdziatow.

Pod wzgledem organizacyjnym koncentra-
cja letnia dwuputkowej 10. BK trwa¢ miata od 5
sierpnia do 3 wrzesnia 1936 roku. Przyjeto po-
dziat na trzy okresy:

1. Cwiczenia szwadronowe i dywizjonowe
od 5 do 22 sierpnia. Catos¢ pracy w rekach do-
wodcow putkdw, przy zastrzezeniu, ze dopilno-
wana zostanie zasada, ze wszyscy oficerowie
sztabowi oraz starsi rotmistrze dowodzi¢ bedg
przynajmniej raz dywizjonem, a rotmistrze i star-
si porucznicy szwadronem. W obu wypadkach
miaty to by¢ jednostki o stanach wojennych?.
Przypisany 10. BK dywizjon artylerii konnej miat
# W praktyce 10. BK przypisano na czas ¢wiczen je-
dynie szwadron pancerny ztozony z czotgéw TK i o to
tylko w terminie od 23 sierpnia do 4 wrzesnia. Pluton

lotnictwa towarzyszacego dziatat na rzecz rzeszowskiej
jednostki miedzy 17 a 31 sierpnia.

% Qddziaty 10. BK wychodzity na koncentracje let-
nig w skfadzie organizacyjnym. tacznie pododdzia-
téw w jednostki o stanach wojennych zarzadzano
w czasie koncentracji wedtug okreslonych potrzebo
okreslanych przez dowddce brygady. W wytycznych
do letniej koncentracji zawarto réwniez, ze putkowe
plutony tgczno$ci majg zosta¢ wyposazone w sprzet
o stanie zblizonym do wojennego, a zaréwno 10. psk,
jak i 20. put powinny posiada¢ pod 12 ckm. Ponadto
10. dak dla potrzeb koncentracji wystawit jedynie dwie
baterie czterodziatowe bez jaszczy.
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wspiera¢ kawalerzystow plutonami, wzglednie
bateriami, dziat wz. 02/26.

2. Cwiczenia miedzyputkowe od 23 do 31
sierpnia prowadzone na szczeblu Oddziatu Wy-
dzielonego i catej brygady kierowanych bezpo-
$rednio przez dowodce.

3. Cwiczenia i przemarsze koncentracyjne do
¢wiczen miedzydywizyjnych od 1 do 3 wrze$nia.

Kolejny z dokumentéw okreslajgcych zakres
i metody szkolen realizowane w 10. BK to spra-
wozdanie jej dowodcey z wyszkolenia za okres
letni 1936 roku. Zanim jednak mowa bedzie
o tresci tego dokumentu, nalezy odnotowac, ze
22 pazdziernika 1935 roku przeniesiony zostat
na stanowisko szefa sztabu brygady mjr dypl.
Franciszek Skibinski, na ktorego barkach w p6z-
niejszych latach spocznie znaczna cze$¢ obo-
wigzkoéw zwigzanych z catkowicie pionierskim
procesem motoryzacji 10. BK?. Moment przyjaz-
du do Rzeszowa i objecia obowigzkéw 36-letni
wtedy oficer wspominat, nie bez charakterystycz-
nej dla siebie swady, w nastepujacy sposob:

Witasnie wiec zostatem mianowany szefem
sztabu 10. Brygady Kawalerii. W pierwszych

dniach listopada pojechatem do Rzeszowa,
gdzie kwaterowat ten sztab, z matg walizeczka,
tylko po to, zeby sie zameldowac i zorganizowac
sobie bytowanie na mieScie w Rzeszowie. Wy-
siadtem z wagonu o poranku, a juz na peronie
podszedt do mnie starozakonny obywatel, uktonit
sie grzecznie i powiedziat:

— To pan rotmistrz jest naszym nowym szefem
sztabu? My dla pana juz mamy mieszkanie.

— A jak mi sig mieszkanie nie spodoba?

- Co znaczy nie spodoba?

— Co znaczy nie spodoba? Ja mam trzy miesz-
kania do wyboru. (...)

Wracajac do pierwszego dnia przyjazdu, to
zameldowatem sie u dowddcy brygady, ptk.
Wincentego Jasiewicza, oczywiscie przy szabli
i odznaczeniach. (Nie wspominam o akselban-
tach, bo nie byly one wéwczas, ozdobg, tylko
oznakg funkcji, czeScig umundurowania réwnie
niezbedng jak — za przeproszeniem — spodnie).

% W latach 1933 — 1935 mjr Franciszek Skibiniski stu-
diowat na Wyzszej Szkole Wojennej. Wiecej: F. Idko-
wiak, Franciszek Skibiriski— zotnierz generata Maczka,
teoretyk i historyk wojskowy, Poznan 2025.

Opowiedziatem w telegraficznym skrécie curri-
culum vitae, a pdzniej porozmawiatem z dotych-
czasowym szefem sztabu?.

Wracajac do sprawozdania z wyszkolenia
za okres letni 1936 roku, w pierwszej czesSci
dokumentu odnoszono sig do przebiegu prac
w ramach doskonalenia kadry, przebiegu obo-
zu letniego i koncentracji, ogélnego poziomu
wyszkolenia i spraw specjalnych?. W pierwszej
kolejnosci ptk Jasiewicz wskazywat, ze w oma-
wianym okresie oficerowie i podoficerowie prze-
robili przynajmniej dwa ¢wiczenia aplikacyjne
z zakresu dziatan op6zniajgcych. Kadra dowod-
cza dodatkowo wykonata jedng prace indywidu-
alng w terenie. Pierwsze z nich zorganizowano
w Wielkopolsce (rejon Krotoszyn — Jarocin),
drugie na Wotyniu (Tarnopol — Zbaraz). Naj-
wazniejszym wydarzeniem dla letnich miesiecy
szkolenia byt obdz Ewiczebny i koncentracja.
Oba putki kawalerii przybyty do OC Deba 1 lipca
1936 roku, gdzie pozostawaty przez kolejne trzy
tygodnie. 5 sierpnia 10. BK rozpoczefa koncen-
tracje w rejonie Rozwadowa i marszem wzdtuz
Sanu w kierunku potudniowo-wschodnim dotarta

29 sierpnia do Jarostawia. Dalej oddziaty odma-
szerowat w rejon ¢wiczen migdzydywizyjnych
prowadzonych przez Inspektora Armii gen. dyw.
Kazimierza Fabrycego — wspotpraca z 2 DPLeg.
i 20 DP. Charakteryzujgc stan wyszkolenia ka-
dry zawodowej, dowodca brygady wskazywat, ze
wzgledem roku 1935/1936 ugruntowana zostata
wsrdd oficeréw wiedza z zakresu walki opdz-
niajacej. Wzrost kompetencji polega¢ miat nie
tylko o0 samej $wiadomosci istotnosci opdZniania
ogniem postepow nieprzyjaciela, ale réwniez na
umiejetnym wplataniu w dziatania wszystkich
form walki, w tym zwrotéw zaczepnych. W ra-
mach oddziatéw najwiekszg poprawe odnoto-
wano w zakresie postepéw w jezdzie konnej

% F, Skibinski, Utarska mfodo$¢, Warszawa 1989,
s. 248-249. Obejmujgc stanowisko szefa sztabu 10.
BK w stopniu majora dyplomowanego Franciszek Ski-
binski zajmowat etat przewidziany dla podputkownika
dyplomowanego. Sama jednostka, w ocenie ww. byta
Jresztdwka” po rozwigzanej 4. DK, z ktdrej struktur
wydzielono Podolskg, Wolynska, Kresowq i jak pisat
autor przywotanych wspomnieni ,bezimienng 10. BK”.

2 CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres
letni 1936 r (L.dz. 839/Tj.36)

i dbatosci o konia. Rdwnoczes$nie istniaty dwie
dziedziny, ktdre w raporcie okreslano jako niedo-
ciggniecia w szkoleniu. Pierwsza z nich odnosita
sie do niewystarczajgcego opanowania uzycia
i wspdtdziatania kawalerii oraz obrony ppanc.
Na marginesie dodajmy, ze pierwsza armata
przeciwpancerna Bofors wz. 36 kalibru 37 mm
miata zgodnie z zachowanymi harmonogramami
trafi¢ do 10. BK, a mdéwigc precyzyjnej jedynie do
10. psk, w lutym 1937 roku®. Druga dziedzina
to widoczne w 10. BK ,wyszkolenie drogowe”
w ramach stuzby polowej. Wskazujgc na oba ww.
czynniki organizacyjno-materiatowe oddziatujace
na ujemnie na tok szkolenia kadry i oddziatéw ptk
Jasiewicz uwazat za kluczowe i determinujgce
stopien przygotowania bojowego podlegtej mu
wielkiej jednostki. Patrzac szerzej, z perspektywy
pdzniejszej zmiany trakcji i utworzenia Rzeszow-
skiej Brygady Pancerno-Motorowej (RBP-M)?,
przytoczony ponizej fragment meldunku rzuca
nowe $wiatfo na 0gdlng kondycje konnej 10. BK
oraz problemy, z ktoérymi przyszto sie zmagaé
w pdzniej ptk dypl. Antoniemu Trzaska-Durskie-
mu, a nastepnie ptk dypl. Stanistawowi Macz-
kowi. W datowanym na 27 listopada 1936 roku
sprawozdaniu przedstawionym | wiceministrowi
spraw wojskowych czytamy:

1. Drogowe wyszkolenie w stuzbie polowe;.
Polega na tym, ze oddziaty 10. BK nie dysponujg
dostatecznymi przestrzeniami placow ¢wiczen
w garnizonach. Réwniez OC Deba nie daje pod
tym wzgledem moznosci skorygowania niedoma-
gan wyszkolenia garnizonowego, poniewaz jest
to teren wytgcznie lesisty i bagnisty, a wiec znéw
kanalizujgcy poruszenia ¢wiczacych oddziatow.
Wskutek tych warunkéw oddziaty wychodzg na

<W wytycznych do koncentracji letnich z 1935 i 1936

roku dowddca 10. BK ptk Wincenty Jasiewicz kfadt duzy
nacisk na uzupetnienie brakéw wsréd dowédcéw po-
doddziatéw, m.in. w zakresie rozkazodawstwa.

% CAW, Oddziat | SG, 1.303.3.709, Plan zaopatrzenia
formacji w 37 m/m dziatka ppanc. wz. 36 w r. budz.
1936/1937. Zatgcznik (tabela) do: Dziatka 37 mm
ppanc. wz. 36 — zaopatrzenie formacji (L.dz. 1559/
mob. 39). Zgodnie z trescig pisma w roku budzetowym
1936/1937 po jednej armacie ppanc. typu Bofors otrzy-
mywaty jedynie te putki kawalerii, ktére organizowaty
szkoty podoficerskie ckm w ramach swoich WJ. W tym
przypadku dla 10. BK wskazano na 10. psk (ogétem
w roku budzetowym kawalerii przekazano 14 armat).
Dopiero w ramach budzetu 1937/1938 zaplanowano
wyposazenie w pojedyncze dziatka pozostatych putkow
kawalerii, w tym 20. i 24. put. Po decyzji o motoryzacji
10. BK, czy tez utworzeniu w oparciu o jej struktury
pierwszego OM powyzsze decyzje najprawdopodob-
niej ulegty zmianie. Dowidzi tego pismo Armatki 37 mm
wz. 36 — dalszy rozdziat (L.dz. 4857/Tjn.37), w ktérym
opisano rozdziat nowo wyprodukowanych egzempla-
rzy w jednostkach kawalerii, przy czym nie wymienia
sie tam juz ani 10. psk, ani 24. put, ktére wyposazone
w przedmiotowe uzbrojenie wczesniej. Dywizjon prze-
ciwpancerny 10. BK skompletowat swoje armaty na
podstawie Tymczasowej pokojowej tabeli naleznosci
materiaty uzbrojenia dla dyonu przeciwpancernego
10. Brygady Kawalerii — zat. 1, 2 i 3 oraz pisma BAA
z 19 listopada 1937 roku (Materiat uzbrojenia dla dyonu
przeciwpancernego 10. BK - przydzia; L.dz. 2151/Tjn.)

% J. Korbal, Eksperyment OM ..., t.1,s. 10



> Nadzorujacy przebieg pracy Inspektor Armii gen. dyw.
Juliusz Rémmel nakazat, aby w ramach koncentracji
z 1935 roku koncentrowac wysitek na doskonaleniu
dziatania na szerokich frontach oraz natarcia w walkach
ruchowych z poscigiem.

koncentracje z ,urazem wyszkoleniowym” po-
legajacym na przyzwyczajeniu do kurczowego
trzymania si¢ drdg i nieumiejetno$ci, a nawet
niecheci, zjechania w teren mimo istniejacych
mozliwosci. Wobec tego, ze warunki klimatyczne
rejonu Rzeszow — Lancut réwniez dajg tylko bar-
dzo ograniczone mozliwo$ci éwiczenia w terenie
w zimie (prawie nigdy nie zamarza, brak $niegu)
stawiam wniosek:

a) Na powiekszenie ilosci i rozmiaréw placéw
¢wiczen dla formaciji 10. BK,

b) Na zmiane obozu éwiczen Deba na inny
dla 10. BK, poniewaz OC Deba nie jest odpo-
wiednim dla kawalerii, ze wzgledu na warunki
terenowe.

c) Przyznanie kredytow na pokrywanie szkod
polowych.

2. Niewystarczajgce opanowanie umiejetnosci
uzycia, wspdtdziatania i zwalczania broni pancer-
nej. Istniaty lecie 1936 roku dwie okazje, gdzie
oddziaty 10. BK miaty mozno$¢ wspdtdziatania
z oddziatami pancernymi. Jedna w OC Deba
podczas wspdlnego postoju z 2. Baonem Panc.
Druga w czasie koncentracji w zwigzku z roz-
kazem MSWojsk. przydzielajgcym do 10. BK
szwadron pancerny.

Pierwsza okazja zostata wyzyskang catko-
wicie w drodze porozumienia sie z dowddca
2. Baonu Panc., rezultatem ktérego byto zorga-
nizowanie szeregu wspolnych z 20. put i 10. psk
¢wiczen. Mimo tego jednak znéw warunki tere-
nowe OC Deba obnizyty w znacznym stopniu
warto$¢ wyzyskania tak korzystnej okolicznosci,
poniewaz lesisto — bagnisty teren nie dawat
warunkéw pracy dla broni pancernej, ani dla
wspotdziatania z kawalerig. Wyniki wiec byly co
najwyzej potowiczne®.

Dowodca brygady wnioskowat o zmiane OC
Deba na inny oboz ¢wiczen, przede wszystkim,
aby doskonali¢ wspotprace kawalerii z bronig
pancerng®. Ponadto w nowym rejonie powinna
znajdowac sie rzeka dajgca mozliwo$¢ nauki

% CAW, GISZ, 1.302.4.1150, Sprawozdanie za okres
letni 1936 r (L.dz. 839/T}.36), s. 3-4. Druga szansa na
wspdtprace konnej 10. BK z bronig pancerng zostata
zaprzepaszczona, poniewaz przydzielony jej szwadron
pancerny dotart do miejsca postoju brygady dopiero 23
sierpnia 1936 roku. Ostatecznie szwadron pancerny
wziat udziat jedynie w dwoch ¢éwiczeniach wspdinych
z10. BK. Z uwagi na koszty przerzutu szwadronu dro-
ga kolejowa do rejondw wyjsciowych cwiczen, w kto-
rych uczestniczyta opisywana wielka jednostka oraz
niewielkich spodziewanych korzysci wyszkoleniowych
(krotki okres) zdecydowano o odwotaniu przydziatu
broni.

31 Do 1937 roku ¢wiczenia czynnych DP i BK z czot-
gami lekkimi w ramach koncentraciji letnich stanowity
rzadkosc¢. Tylko nieliczne jednostki miaty mozliwo$é
wspotdziatania z kompaniami czotgéw Vickers lub
7TP, a i to na ogdt miato miejsce podczas grupujgcych
wigksze masy ludzi i sprzetu manewréw miedzydy-
wizyjnych.

przeprawiania oddziatéow oraz strzelnica bojo-
wa. Wzgledem broni pancernych uznano, Ze ich
przydziat na kolejng koncentracje 10. BK jest ko-
niecznie potrzebny, najlepiej na caty okres trwa-
nia ¢wiczen. Niewiele lepiej wypadta koncentra-
cja plutonéw fgcznosci oddziatéw wschodzacych
w sktad dwuputkowej 10. BK. Mimo poniesionych
kosztéw dziatanie nie dato oczekiwanych rezulta-
téw, gtéwnie z uwagi na fakt, ze cze$¢ jednostek
brygadowych nie posiadata swoich pododdzia-
tow tgcznosci. W efekcie czego niezbedne do
sprawnego funkcjonowania wielkiej jednostki ka-
walerii w polu rzemiosto ¢wiczyta jedynie czesé
pododdziatéw. Czesciowym rozwigzaniem, po-
zwalajgcym réwniez na unikniecie odczuwalnych
probleméw z brakiem sprzetu tgczno$ciowego,
byta organizacja ¢wiczen szkieletowych. Za-
stosowanie tej formy szkolenia tgcznosci latem
1936 roku oceniano jednoznacznie dodatnio.
Stawiajgc wnioski odno$nie do przysztego szko-
lenia tgcznosci, dowddca brygady jednoznacznie
opowiadat sie za zwigkszeniem zaréwno liczby,
jak i zakresu ¢wiczen szkieletowych i aplikacyj-
nych. Uzyskane w ten sposéb oszczednosci
miaty zosta¢ wykorzystane na rzecz doraznych
koncentracji plutonow tgcznosci 10. BK. Przy-
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dzielanie broni technicznych do kawalerii na
dtuzszy czas, tj. caty okres koncentracji letniej,
dato bardzo dobre wyniki, m.in. gdy mowa o do-
skonaleniu wspotpracy kawalerii z lotnictwem.
Chot liczbe plutonéw lotniczych uznano za zbyt
matg (duze zapotrzebowanie na loty), to nadal
uzyskane w trakcie pobytu w OC Deba wyniki
daty bardzo dobre rezultaty®.

Konczacy gtowng czes¢ sprawozdania punkt
odnoszacy sie do uwag natury doktrynalnej ptk
Wincenty Jasiewicz opart na stwierdzeniu, ze
w kawalerii panuje przesadne dgzenie do wpa-
jania oficerom ducha zaczepnego i aktywnosci
dziatan. Cho¢ byta to umiejetnos¢ bezsprzecznie
potrzeba kawalerzystom, np. w opdznianiu, to
zawiera¢ miata w sobie niebezpieczenstwo prze-
sady. Dochodzito bowiem do sytuaciji, w ktorej
oficerowie podczas ¢éwiczen taktycznych z woj-

% Putkownik Jasiewicz dodawat w sprawozdaniu, ze
przynajmniej oficerowie sztabowi (co najmniej) powinni
obowigzkowo odby¢ loty samolotami eskadr towarzy-
szacych przydzielanych wielkim jednostkom. Celem
lotéw byto zapoznanie oficeréw z warunkami i skutecz-
noscig obserwacii lotniczej. Niestety w sprawozdaniu
rownolegle stwierdzano, ze aby zapoznaé odpowiednig
ilo$¢ kadry ze specyfikg pracy lotnictwa towarzyszace-
go, nalezy sig liczy¢ z trwajacym kilka lat procesem.

v W 1935 roku w ¢wiczeniach 10. BK uczestniczyt, jaki oficer sztabu GISZ pptk dypl. Stanistaw Rola-Arciszewski,
pozniejszy zastepca (staz) ptk dypl. Antoniego Trzaska-Durskiego.
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skami lub bez nich czesto spotykali sie z pietno-
waniem swoich decyzji, je$li miaty one charakter
obronny. Cze$¢ dowddcéw uwazaé miata defen-
sywe za przejaw matodusznosci i tchorzostwa,
co prowadzito do sytuacji, w ktdrych nawet jesli
danemu oficerowi zdrowy rozsadek podpowiadat
obrone, nakazywat on swoim podkomendnym
rozwigzania zaczepne, czesto szkodliwe i mato
skuteczne®. Do realizowanych w latach 1935-
1936 koncentracji, ¢wiczen terenowych i aplika-
cyjnych odniost sie szef sztabu 10. BK:
Dowddca brygady musiat i chciat prowadzic
kilka razy rocznie taktyczne cwiczenia z kadrg
dowoddczg i z wojskami. Bywajg rézne rodza-
je i skale takich cwiczen. Nie bede ich wyliczat
ani definiowaf, bo to przeciez nie wykfad, tak jak
nie bede opisywat pracy sztabowej potrzebnej
do zorganizowania, rozegrania i dydaktycznego
wykorzystania kazdego ¢wiczenia. Ogranicze sie
do skonstatowania, ze nasz brygadier prowadzit
kazde ¢wiczenie trzymajac sie bardzo Scisle i bez
Zadnych odstepstw przygotowanego przez sztab
scenariusza, w postaci do$¢ grubego maszyno-
pisu. Jest zupetnie oczywiste, ze nie mozna byto
W scenariuszu przewidziec réznorodnych warian-
tow rozwigzan proponowanych przez uczestnikow
¢wiczenia. Niektore z nich nie tylko zastugiwaty na
przyjecie, ale nawet teoretycznie mogty byc¢ lep-
sze od rozwigzania ustalonego przez kierownic-
two. Witia (ptk Wincenty Jasiewicz — przyp. aut.)
nie wykazywat jednak dostatecznej tolerancji ani
elastyczno$ci i z reguty apodyktycznie narzucat
Lurzedowe” rozwigzanie, a w zwigzku z tym naj-
stabiej wypadata najbardziej pouczajgca cze$¢
¢wiczenia, tj. jego omowienie. Z czego pozniej
wynikaty niezgrabne sytuacje w czasie rozméw

33 Zatgczniki do gtownej czesci sprawozdania 10.
BK za okres letni 1936 roku zawierajg rowniez wiele
informacji szczegdtowych, np. podsumowanie kolejo-
wych ¢wiczen za i wytadowczych, zawodéw miedzy-
putkowych, szkoty podoficerskiej, dziataniu pocztéw
(instrukcja). Streszczono réwniez nakazane przez In-
spektora Armii gen. dyw. Tadeusza Piskora ¢wiczenia
z zakresu przygotowania w czasie pokoju do stuzby
pod siodtem koni wierzchowych przewidzianych do
poboru w czasie mob.

Jkuluarowych”, w ktorych my, oficerowie sztabu,
powodowani lojalnoscig, musielismy broni¢ ko-
nania stanowiska brygadiera®.

Kolejnym istotnym dla przysztego procesu
tworzenia pierwszej z brygad pancerno-moto-
rowych dokumentem jest sprawozdanie z wy-
szkolenia w 10. BK w zimowym 1936-1937%.
Przygotowany 20 listopada raport odwotywat
sie do znanych juz dobrze przepiséw dotycza-
cych szkolenia kolejnych rocznikéw kawalerii®.
Mimo Ze obowigzywaty one od kilku lat w tre-
§ci przywotanego opracowania, wskazywano,
ze metodyka organizacji szkolenia bojowego
na wszystkich szczeblach (od szeregowca do
putku wigcznie) nie zostata jeszcze w ramach
wielkich jednostek kawalerii nalezycie opano-
wana. Drugim zlym nawykiem, ktéry co roku
okazywat sie jeszcze bardziej widoczny, byta
opisywana juz ,taktyka drogowa” oddziatow
konnych okreslana wprost jako natogowe za-
chowanie dowodcdw nizszego szczebla. Tylko
jako czeSciowe wyttumaczenie dla przywota-
nego niedomagania przyjg¢é mozna argument
o braku odpowiednich terendw do ¢wiczen, czy
kulture rolng okolic garnizonéw. Wedtug autora
sprawozdania z wyszkolenia te dwa czynniki
ograniczaty ruchu szwadronow niemal wytgcz-
nie do drog i drobnych nieuzytkow. Putkownik
Jasiewicz podkreslat, ze nie mozna nad tego
typu przeszkodami przechodzi¢ do porzad-
ku dziennego i ulega¢ ,psychozie drogowe;j”.
Poréwnujgc zatem dokumenty dotyczace pra-
cy wyszkoleniowej konnej i motorowej 10. BK
mozna stwierdzi¢, ze problem przywigzania
ruchu oddziatéw do drég nie byt, jak podkre-
$lano czesto, przypisany jedynie jednostkom

% F. Skibinski, Utanska ..., s. 252-253

% CAW, GISZ,1.302.4.1152, Wytyczne wyszkolenia na
okres zimowy 1936-1937. Sztab 10. Brygady Kawalerii
(L.dz. 825/Tj.36)

% Mowa o Instrukcji doskonalenia kadry zawodowej.
Cze$¢ 1711 z 1933 roku oraz Instrukcji wyszkolenia
kontyngensu kawalerii wydanej w 1932 roku. Doku-
mentem nowszym byty odnoszace sie $cisle do 10.
BK Wytyczne wyszkolenia na okres zimowy 1935/36

v Podczas obu koncentragji letnich 10. BKz 1935 i 1936 roku bardzo wysokie oceny zebrali artylerzysci rzeszowskiego
10. dak. W 1937 roku dywizjon zostat rozformowany, a baterie przekazane do innych jednostek.

wyposazonym w pojazdy silnikowe. Maniera
poruszania sie z wykorzystaniem istniejgcej juz
w terenie drozni nie byta wyjatkiem, a raczej re-
gutg wérdd jednostek konnych, ktdrg starano sie
zwalczaé. Z drugiej strony w obu przypadkach
o0 dazeniu dowddcow do trzymania sie wyzna-
czonych szlakéw komunikacyjnych decydowaty
inne zmienne®.

State podkreslanie i utrzymywanie w $wiado-
mosci kadry zawodowej i kontyngensu zrozumie-
nia, ze ¢wiczenia wzdtuz drog sg tylko smutng
koniecznoscig. Nie wolno poming¢ ani jednego
skoku szperacza bez komentarza ,Gdyby to by-
fa wojna nie jechatbym on drogg lecz ...” Wyko-
rzystywanie kazdego, nawet drobnego skrawka
Scierniska, roli czy nieuzytku dla poruszania sig
przez teren. Wykorzystywanie, w miare mozliwo-
Sci, zamarznigcia pot i powtoki $nieznej dla zjecha-
nia w teren w warunkach zimowych. A wreszcie —
dokfadne otrzgs$niecie sie z ,psychozy drogowej”
w czasie koncentracji letniej i manewréw. Ponie-
waz w roku ubieglym obserwowatem, ze zaraza
drogowa przesigkneta tak gteboko do $wiadomo-
$ci oddziatéw, ze nawet w wypadku catkowitej
mozliwo$ci zjechania a teren — trzymano sie kur-
czowo drog! Zto to mozna zwalczyc, nalezy tylko
pamietac o jego istnieniu i dqzy¢ wszelkimi sitami
do jego usunigcia. Ktade to na sumienie kadry
zawodowej 10. Brygady Kawaleriie.

Nie na tym koniec problemow, z ktdrymi zma-
gata sie konna jeszcze 10. BK. Dodajmy, ze
mianem przykrej niespodzianki ptk Wincenty Ja-
siewicz okreslit wynik ¢wiczen zatadowczych bry-
gady. Niezdany przez oddziaty brygady egzamin
ze sprawno$ci wyszkolenia w zakresie przygoto-
wania do transportu kolejowego byt tym dotliw-
szy, ze rok wczesniej opracowano w brygadzie

3 W przypadku oddziatéw konnych wskazywano na
brak odpowiednich rejonédw do realizacji przemar-
szow i zespotowych ¢wiczen terenowych oraz rozle-
gte obszary zajete przez uprawy rolne. Dla kawalerii
zmotoryzowane;j istotnym i dodatkowym czynnikiem
wzmagajacym ,psychoze drogowg” pozostawat brak
pojazdéw mechanicznych (terenowych) zdolnych do
efektywnego marszu po zjechaniu z drég. Warto jed-
nak mie¢ na uwadze, ze tendencja do unikania marszu
terenowego, na rzecz tatwiejszych przesunie¢ z wyko-
rzystaniem sieci drog zostata do zmotoryzowanej 10.
BK wniesiona przez putki konne (10. psk).

¥ CAW, GISZ, 1.302.4.1152, Wytyczne wyszkolenia
.y S. 2




> W ramach ¢wiczen letnich z 1935 roku 10. BK przeszta
ponad 800 km efektywnego marszu konnego oraz po-
konata ponad 270 km w transportach kolejowych kilku-
krotnie za/wytadowujac swoje oddziaty.

szczegbtowe plany wyszkolenia w tej dziedzinie.
Dlatego tez, miedzy 18 a 22 stycznia 1937 roku,
zarzadzono przydziat sktaddw catopociggowych
celem doskonalenia i poprawy wynikdw oddzia-
tow. Dalsze fragmenty Wytycznych wyszkolenia
na okres zimowy ... odnosi sie $cile do liczby
¢wiczen kontyngensu. Dowddca wymieniat naka-
zane instrukcjami ¢wiczenia w ramach formacji
— jednostronne (pluton — dywizjon) i garnizonowe
dwustronne. Kazde z nich miato by¢ wplatane
w regularny cykl pracy wyszkoleniowej 1-2 ra-
zy w miesigcu. Ponadto odrebnymi rozkazami
dowddca konnej 10. BK okreslat zasady pracy
w ramach ¢wiczen migdzygarnizonowych.

Najwazniejszg czescig omawianego doku-
mentu byt rozdziat odnoszacy sie do szkolenia
przeciwpancernego w ramach wielkiej jednostki
kawalerii. Putkownik Jasiewicz podkreslat, ze
do ¢wiczen taktycznych bez oddziatéw, czy prac
sztabowych, nalezy wprowadzac¢ te wszystkie
nowoczesne $rodki i sposoby walki, ktére w do-
bie obecnej zostaly juz przyjete do wyposazenia
WP, cho¢ jeszcze nie dotarty do oddziatéw — ar-
maty przeciwpancerne i przeciwlotnicze, plutony
przeciwgazowe, stacje radiowe nizszego rzedu,
oddziaty zaporowe itd. W ramach studiéw doty-
czacych obrony przeciwpancernej nalezato sie
opiera¢ na zatozeniu, ze putk piechoty posiadac¢
czterodziatowy pluton armat przeciwpancernych
0 zaprzegu konnym; kazda dywizja dysponuje
ponadto samodzielng i catkowicie zmotoryzo-
wang kompanig przeciwpancerng liczacg szesé
dziat. Putk kawalerii posiada¢ miat natomiast
dwudziatowy pluton armat przeciwpancernych.
Roéwnoczes$nie brak byto specjalnego oddziatu
przeciwpancernego (plutonu) na szczeblu bry-
gady. Przy organizowaniu i prowadzeniu wszel-
kiego rodzaju ¢wiczen z ww. tematyki pomocne
miaty by¢ artykuly zamieszczane 6wcze$nie na
tamach ,Bellony’, ,Przegladu Kawaleryjskiego”
czy ,Przegladu Piechoty”. Réwnoczes$nie w Wy-
tycznych wyszkolenia ... przytoczono podstawo-
we dane taktyczno-techniczne armat przeciw-
pancernych Bofors wz. 36%.

Przywotfane powyzej wytyczne oraz sprawoz-
dania zawierajg istotne informacje na temat przy-
gotowania kadry, kierunkdw szkolenia Zotnierzy
stuzby czynnej oraz przebiegu podsumowuija-
cych podejmowane wysitki koncentraciji letnich.
Odzwierciedlajg nie tylko zakres prac prowa-

% Podana w Wytycznych wyszkolenia ... charakte-
rystyka armat przeciwpancernych Bofors wz. 36 byta
nastepujgca: masa armaty zaprzezonej 930 kg, masa
armaty na stanowisku 370 kg, maksymalna dono$nos¢
7 km, praktyczna dono$no$¢ do celéw duzych, np. po-
cigg pancerny — 1500 m, do celéw matych, np. samo-
choddw pancernych 1500 m. Przebijalno$¢ pancerza
30 mm na dystansie 800 m, 25 mm na dystansie 1000
m, szybkostrzelno$¢ praktyczna 6-10 strzatéw na mi-
nute, gotowo$¢ do strzelania w marszu osiggana przy
dobrze wyszkolonej obstudze w 20 — 40 sekund.

dzonych w ramach konnej brygady kawalerii
w latach 1935-1936, ale réwniez w prezentujg
ogolny stan 10. BK przed rozpoczeciem procesu
jej motoryzacji.

NOWE USTALENIA

Czy decyzje o motoryzacji 10. BK podjeto
dopiero wiosng 1937 roku? Czy moze na osi
czasu nalezy zaznaczy¢ inny punkt stanowigcy
moment uruchomienia tego proces? Na pod-
stawie danych uzyskanych z prowadzonej kwe-
rendy ponizej zaprezentowana zostanie tre$¢
wybranych dokumentéw $wiadczacych nie tylko
0 wczesniejszym podjeciu samej decyzji o zmia-
nie trakcji w opisywanej wielkiej jednostce, ale
i wydaniu szeregu zarzadzen wykonawczych.

20 pazdziernika 1936 roku DDOgn. wydato
rozkaz dotyczacy przeniesienia pod kazdym
wzgledem tacznie 98 koni z 10. psk do Gtéwnej
Komendy Policji Panstwowej we Lwowie. Oficjal-
ne skredlenie zwierzat z ewidencji putku nasta-
pito z dniem 10 listopada®. Niespetna miesigc
pdzniej, 18 listopada przekazano do nastepuja-
cych jednostek tgcznie 65 koni:

—do 3. put pod kazdym wzgledem 16 koni,

—do 19. put pod kazdym wzgledem 25 koni,

—do 21. Put pod kazdym wzgledem 24 konie,

Kolejna partia 54 koni odeszta z 10. psk
w mys$l rozkazu z 19 listopada:

—do 2. put przekazano pod kazdym wzgledem

24 konie,
—do 4. put przekazano pod kazdym wzgledem
15 koni,

—do 26. put przekazano pod kazdym wzgle-

dem 15 koni*!

20 listopada odestano do 3. pszwol 25 koni,
a kolejnych 15 zwierzat zdano do 5. psk 26 listo-
pada. Powyzsze dziatanie nie budzitoby duzych
zastrzezen, gdyby nie fakt, ze putk z tancuta
nigdy nie otrzymat partii koni na uzupetnienie
powstatych brakéw. Potwierdzeniem celowego
40 CAW, 1.342.40.14, Akta 10. psk, Rozkaz dzienny nr
252/36 z 10 listopada 1936 roku

4 CAW, 1.342.40.14, Akta 10. psk, Rozkaz dzienny nr
259/36 z 18 listopada 1936 roku

HiSTORIA

procesu zdawania koni jest fragment rozkazu
dziennego putku z 21 listopada, w ktérym czy-
tamy: ,W dniu 20 bm. wyjechat rtm. Ciecierski
Stanistaw do Warszawy celem zameldowania
szefowi Dep. Kaw. o oddaniu koni z 10. psk.
(...) W zwigzku z oddaniem koni, dowddcy po-
doddziatow postawig konie pozostate w jednej
stajni, drugg stajnie nalezy oprézni¢ i zamkng¢
po uporzadkowaniu w mysl wskazéwek kwater-
mistrza putku.™? 28 listopada do 8. put odestano
16 koni, a dalszych 15 do 16. put, réwnoczes$nie
putk zdat ze szwadrondw liniowych i km rzedy
wierzchowe i elementy oporzadzenia®. W jedno-
stce nadal jedna pozostawata pewna liczba zwie-
rzat, o czym $wiadczg dodatki stomy i ustalane
rozkazami dziennymi normy pasz. Tym samym
tylko w drugiej potowie listopada 10. psk zdat
do innych jednostek i formacji 288 koni, ktore
nigdy nie powrdcity do tancuta lub nie zostaty
zastapione zwierzetami z innych oddziatow*.
W kolejnych dniach nastepowato w putku prze-
suwanie pozostatych zwierzat i przypisanego im
wyposazenia miedzy pododdziatami, partie rze-
déw zdawano do magazynow.

Pod koniec 1936 roku, szef DDOgn. rozkazem
z 21 grudnia zarzadzit utworzenie Plutonu Luzakdéw
w Szkole Podchorgzych Piechoty ze skutkiem na
dzien 1 stycznia 1937 roku. W tym celu nakazy-
wano przeniesienie z 10. psk dwoch podoficerdéw
zawodowych, 1 podoficera nadterminowego i 24
strzelcow konnych z rocznika 1934 (Il rok stuz-
by) pod wzgledem macierzystym do 5. put, a pod

42 CAW, 1.342.40.14, Akta 10. psk, Rozkaz dzienny nr
260/36 z 20 listopada 1936 roku; Rozkaz dzienny nr
261/36 z 21 listopada 1936 roku. Poza konmi zdanymi
do Policji Panstwowej w punkcie rozkazu dziennego
dotyczacego przekazania koni pod kazdym wzgledem
powotywano sie na rozkaz Dowddztwa Taboréw i Szefa
Remontu z 9 listopada (L.dz. 1067/Tj.)

4 CAW, 1.342.40.14, Akta 10. psk, Rozkaz dzienny nr
267/36 z 28 listopada 1936 roku.

4“4 CAW, 1.342.40.14, Akta 10. psk, Rozkaz dzienny nr
270/36 z 2 grudnia 1936 roku. Rozkazem przeniesiono
konia Dukata przypisanego szefowi sztabu 10. BK mjr
dypl. Franciszkowi Skibinskiemu z 10. psk do 10. BK,
skreslajac ww. konia z ewidencji putku.



HiSTORIA

wzgledem stuzbowym, etatowym i gospodarczym
do ww. plutonu luzakéw. Réwnoczesnie pod kaz-
dym wzgledem do tworzonego grudniowym roz-
kazem pododdziatu SPP przeniesiono z tancuta
43 konie wierzchowe wraz z kompletnymi rzedami
wierzchowymi. Zgodnie z rozkazem wyznaczeni
przez dowddce 10. psk kawalerzySci mieli przed-
stawia¢ bardzo dobry element Zotnierski zaréw-
no pod wzgledem wyszkolenia, jak i moralnosci.
Podobnie wytyczne wydano wzgledem koni — na-
lezato wyznaczy¢ zwierzeta dobrze ujezdzone,
bez narowow czy wad organicznych. Wszystkie
szczegotowe zarzadzenia wykonawcze miaty zo-
sta¢ opracowane przez Biuro Personalne i odpo-
wiednie departamenty MSWojsk*. Autor przyjmuie,
ze kolejne wycofanie koni z 10. psk oraz co bardzo
prawdopodobne wytypowanie do SPP podoficeréw
$cisle zwigzanych z tradycjg kawaleryjskg nie bylo

Kolejnym wartym przytoczenia dokumentem
jest polecenie DDOgn. z 11 stycznia 1937 roku
nawigzujgce do ww. rozkazu z 21 grudnia od-
noszacego si¢ do powstania plutonu luzakow
SPP*, Tym razem odnoszono sie do 24. put,
z ktérego stanu nalezato odesta¢ do czterech
innych putkéw kawalerii okreslong liczbe ludzi
i koni. Zgodnie z rozkazem dowo6dca miat prze-
widzie¢ procentowo réwnomierny przydziat uta-
néw z rocznika 1914, uwzgledniajac strukture
mniejszo$ci narodowych. Przy typowaniu koni
w pierwszej kolejnosci przewidywano odestanie
podjezdkéw i dojezdkéw. W przypadku szerego-
wych putk z Krasnika oddat tgcznie 250 zotnie-
rzy: 80 do 12. put, 30 do 19. put, 80 do 21. put
i 60 do 27. put. Konie zdawaty natomiast zaréw-
no 24. put jak i 10 psk, przy czym podano tutaj
jedynie wartosci catkowite: 100 koni do 12. put,

Fragment wytycznych $wiadczy o zapoczatko-
waniu procesu motoryzacji w ramach wybranych
jednostek wyraznie przed podjeciem przez KSUS
uchwaty datowanej na 8-9 stycznia 1937 roku.
Nie mozna wykluczy¢, Ze juz jesienig 1936 roku
miato miejsce w ramach kawalerii WP wstepne
typowanie putkéw, ktére mozna bytoby przezna-
czy¢ do zmiany trakcji. Tak postawiona teza znaj-
dowataby czesciowe potwierdzenie w informacii
podanej przez $p. prof. Leszka Moczulskiego,
ktory w swojej pracy wskazywat Wielkopolska
BK jako majgca podlegaé motoryzacji®'. Zamiana
koni na samochody nie oznaczata jednak catko-
witego wstrzymania typowej dla konnej brygady
pracy wyszkoleniowej. Poczatkowo prace prowa-
dzono dwutorowo, a szkolenie stanowito jedynie
dodatek do wiodgcej pracy pododdziatéw z kon-
mi. Jako cele na pétroczne zimowe 1936/1937

dzietem przypadku. Stanowito to kolejny element
trwajgcego od przefomu pazdziernika i listopada
procesu redukgji liczby koni w wyznaczonym do
motoryzacji putku. Pod tym wzgledem jednostka
za tancuta traktowana byta jak dawca koni i w
mniejszej cze$ci kadr dla pozostatych oddziatow
kawalerii. Innym odnalezionym przez autora doku-
mentem stanowigcym kolejny dowdd na poparcie
tezy o trwajacym w 10. BK procesie motoryzacji
jest rozkaz DDOgn. z 28 grudnia 1936 roku. Nie-
stety tre$¢ tego dokumentu nie jest znana, cho¢
nie jest wykluczone, ze znajduje sie on wsréd
rozproszonych zasobow CAW/WBH. Wiemy, ze
odwotywat sie do niego pozniej dowodca putku ptk
Kazimierz Plisowski‘. Odniesienie, 0 ktdrym mowa
dotyczylo przeprowadzenia szkolenia kadry i kon-
tyngensu w ramach jednostki z wykorzystaniem
przydzielonych do tancuta czterech samochodéw
polciezarowych typu Ursus®.

4 CAW, DepKaw, 1.300.30.107 Pluton luzakéw SPP
— utworzenie (L.dz. 5982/0Org.tj.); CAW, 1.342.40.14,
Akta 10. psk, Rozkaz dzienny nr 266/36 z 27 listopada
1936 roku. Moca rozkazu przeniesiono do Szwadronu
Luzakéw WSWoj. 8 szeregowych z 10. psk.

4 Putkownik Kazimierz Plisowski dowodzit 10. psk od
10 listopada 1932 roku. Wobec rozwijajacego sie od
konica 1936 roku procesu motoryzaciji jednostki zrezy-
gnowat z obowigzkdw jej dowddcy, obejmujgc stano-
wisko dowodcy innego, konnego, putku kawalerii, . 2.
put z Suwalskiej BK.

47 CAW, DepKaw, 1.300.30.107, Szkolenie kadry i kon-
tyngentu 10. psk (L.dz. 152/T}.37).

A Opisana w sprawozdaniach z ¢wiczen, taktyka drogo-
wa” byla jedna ze stabosci 10. BK. Zaréwno dowddcy
jak i oddziaty byly przyzwyczajone do poruszania sie
po drogach, a nie w terenie.

60 koni do 19. put, 90 koni do 21. put i dalszych
100 zwierzat do 27. put. Wszystkie szczeg6towe
rozkazy wykonawcze wyda¢ miaty odpowiednie
organa MSWojsk. na czele DepUzup., DepKaw.
i szefem Taborow i Remontu.

Dla poszukiwan poczatkéw historii motoryzacji
polskiej kawalerii szczegdlne znaczenie powi-
nien mie¢ fragment Wytyczne wyszkolenia ...
z 20 listopada 1936 roku odnoszacy sie do zmia-
ny sposobu szkolenia kontyngensu w 10. psk‘.

Co sie tyczy wyszkolenia kontyngensu 10.
Putku strzelcéw konnych przy zmienionych wa-
runkach wyszkolenia — nie posiadam dotychczas
Zadnych rozkazéw wiadz przetozonych, wobec
czego nakazuje prowadzenie normalnego szko-
lenia przewidzianego dla starszego rocznika
Instrukcjg wyszkolenia kontyngensu kawalerii,
stosujgc sig poza tym do niniejszych wytycznych.
Wykorzystac duzg ilo$¢ wolnego czasu na szko-
lenie i samoksztafcenie kadry zawodowes™.

4 CAW, DepKaw, 1.300.30.12, Uzupetnienie standw,
12,19, 21i 27. put (L.dz. 132/0rg.Tjn.).

“ CAW, GISZ,1.302.4.1152, Wytyczne wyszkolenia na
okres zimowy 1936-1937. Sztab 10. Brygady Kawalerii
(L.dz. 825/T}.36), s. 3.

% |bidem, s. 3.

i letnie 1937 dowddca brygady, w my$| zarza-
dzen MSWojsk., wyznaczyt opanowanie natarcia
kawalerii w boju spotkaniowym. W ramach tego
zagadnienia pododdziaty miaty opanowac:

— marsz do bitwy (rozpoznanie, ubezpiecze-
nie, dziatania wstepne),

— rozwiniecie sit, w szczegoinosci artylerii i in-
nych srodkéw ogniowych,

— natarcie z kolumny i szybko organizowanej
podstawy wyjsciowe;j,

- wykorzystanie powodzenia,

— przerwanie walki, wycofanie i odwrot.

Specjalny nacisk nalezato potozyé na wspie-
ranie wtasnych dziatan artylerig i bronig pan-
cerng, uzycie bojowe $rodkéw chemicznych
do dziatan napastliwych, usuwanie i wymijanie
zap6r i przeszkod skazonych gazami bojowymi,
czynng i bierng ostone przeciwlotniczg i przeciw-
pancerng®.

Przywotany, niestety bardzo enigmatyczny,
fragment Wytyczne wyszkolenia ... oraz po-

5 L. Moczulski, Wojna polska 1939, s. 455.

52 W przypadku broni chemicznej w Wytycznych wy-
szkolenia ... zapisano, ze bojowe uzycie $rodkéw che-
micznych potgczone z uzyciem artyleryjskiej amunicji
specjalnej miato by¢ studiowane w 1937 roku. Wiecej
na temat mozliwosci wykorzystania broni chemicznej
w WP. Wiecej: J. Korbal, Rozbudowa wojsk chemicz-
nych WP. Czesc¢ I, [w:] Wojsko i Technika Historia nu-
mer specjalny, 3/2025; Rozbudowa wojsk chemicznych
WP. Czesc¢ I, [w:] Wojsko i Technika Historia numer
specjalny, 4/2025.



> Wigksze ilosci sprzetu motorowego, w tym samochody

PF 508 oraz motokosze Sokdt 1000 sptynety do 10. BK
wiosng 1937 roku. W tym czasie czes¢ kadry przebywata

juz na kursach motorowych.

zostate dokumenty nie sg jedynymi sygnatami
$wiadczacymi o podjeciu dziatan reformujgcych
polska kawalerie. Nalezy je wprost tgczy¢ z krot-
kg wzmiankg zamieszczong w kronice putkowej,
w ktdrej pod koniec 1936 roku zapisano:

Rozkazem Pana Ministra Spraw Wojskowych
ma by¢ 10. Putk Strzelcéw Konnych zmotoryzo-
wany, jaki rodzaj motoryzacji ma by¢ jeszcze nie
wiadomo — jest rzecz Scisle tajna. Konie zostaty
juz oddane do réznych putkdw kawalerii— oprocz
koni mtodych?®.

Kolejng wskazéwka $wiadczacg o podjeciu
prac nad motoryzacjg 10. psk i 24. put na przeto-
mie 1936 i 1937 roku jest sprawozdanie DowBr-
Panc. zimowego okresu szkolenia 1936/1937.
W cze$ci poswigconej doskonaleniu instruktor-
skiemu zapisano:

UdZziat oficeréw w wykfadach i ¢wiczeniach na
kursach kierowcdw samochodowych dla p.r.w.,
na kursie kierowcéw samochodowych dla ofi-
cerow i podoficerow 24. put i 10. psk oraz na
kursach kierowcow samochodowych organizo-
wanych przez formacje saperéw.%

Rozkazy wykonawcze dotyczace skierowania
na kursy kierowcdw kadry 24. puti 10. psk sply-
nety do oddziatéw juz na poczatku lutego 1937
roku®. Przyktadowo éwczesny pptk dypl. Kazi-
mierz Dworak w rozkazie dziennym z 20 lutego
1937 roku, powotujac sie na rozkaz MSWojsk.
z 11 lutego (L. 755/Wyszk.tj.) oraz rozkaz szcze-
gotowy Biura Personalnego MSWojsk. z 15 lu-
tego (L. 702/pf.ll-1), wyznaczyt pieciu oficerdw
na kurs samochodowy. Wymienieni mieli sie sta-
wi¢ w koszarach 2. bpanc w Zurawicy 3 marca.

5 |PMS, C.620, Kronika 10 Putku..., op. cit.

% CAW, GISZ, 1.302.4.1157, Sprawozdanie z okresu
zimowego 1936/37 (L.dz. 2277/Tjn.Wyszk.37).

% J. Korbal, Eksperyment OM ... . 1, s. 63.

Grupe 10 podoficeréw z tym samym terminem
stawiennictwa wyznaczono do udziatu w kursie
znacznie pozniej, bo dopiero 1 marca 1937 ro-
ku. Dziato sie tak, mimo ze stosowne rozkazy
DepKaw. (L.dz. 189/tj.37) wydat juz 13 lutego,
a wiec krotko po rozkazie dotyczacym oficerdw.
Obie grupy 31 maja powrdcity do Krasnika po
ukonczeniu kursu samochodowego. Dowodca
putku wyrazit podziekowanie za chlubne wyniki
osiggniete na kursie samochodowym®. Niewiele,
bo zaledwie kilka tygodni wczes$niej, nad ,spra-
wg OM” pracowat KSUS, ktérego uchwata z 8-9
stycznia wyznaczyta ogolny kierunek dziatan
w kolejnych latach. Z drugiej strony przedsta-
wiane do GISZ postulaty komitetu nie zawieraty
jasnych wskazan dotyczacych jednostek maja-
cych uczestniczy¢ w przewidzianym w ramach

% CAW, 1.321.24.25, Akta 24. put, Rozkaz dzienny nr
41/37 z 20 lutego 1937 r; Rozkaz dzienny nr 48/38 z 1
marca 1937 r; Rozkaz dzienny nr 122/37 z 1 czerwca
1937 roku; J. Korbal, Eksperyment OM ... t. 1, s. 63.
CAW, DepKaw., 1.300.30.126, Powofanie podoficeréw
na kurs samochodowy w Zurawicy (L.dz. 189/ tjn;
3122-Wyszk-1) z 13 lutego 1937 roku.

programu modernizacji i rozbudowy armii pro-
cesie motoryzacji. Niekompletno$ci dokumentéw
z poczatkowego okresu tworzenia OM nie nalezy
jednak traktowac jako czynnika decydujgcego.
Przeciwnie, badajgc opisywany fragment historii
polskiej wojskowos$ci, mozna z petnym przeko-
naniem stwierdzi¢, ze czas od podjecia pierw-
szych decyzji o sformowaniu zmotoryzowanego
zwigzku taktycznego o charakterze zaporowym,
do wydania szczegdtowych rozkazéw wykonaw-
czych byt krétki i nie przekraczat kilku miesiecy.
W ocenie autora jest to dowod na sprawno$¢ kie-
rownictwa armii operujgcego od poczatku w $ro-
dowisku permanentnego niedoboru sit i Srodkdw
wzgledem potrzeb.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze pro-
ces motoryzacji zainicjowano w ramach 10. BK
juz pod koniec 1936 roku, najprawdopodobniej
w listopadzie. Réwnolegle rozpoczeto sukce-
sywne przekazywanie koni do innych jedno-
stek kawalerii. Poza rozkazami dziennymi 10.
psk powyzszg teze potwierdza rowniez szereg
dokumentéw wytworzonych przez MSWojsk.,
zapisy w wytycznych wyszkolenia oraz kornika
putkowa. Analogicznych odniesien brak w zna-
nych autorowi materiatach dotyczacych drugie-
go z putkdw 10. BK, tj. 20. put. Cho¢ jednostki
tej ostatecznie nie zmotoryzowano (zostata ona
przypisana do Kresowej BK), to nie oznacza to,
ze analogicznie do 10. psk szkolenie motorowe
nie zostato w ramach niej zainicjowane. W przy-
padku wigczonego do 10. BK 24. put waznych
informacji moga dostarczy¢ uzyskane w trakcie
kwerend dokumenty 17. BK (BK ,Hrubieszéw”)
z przetomu 1936 i 1937 roku. Powyzszy artykut
stanowi niewielki fragment przygotowywanego
przez autora kolejnego tomu monografii Ekspe-
ryment OM. Wielkie jednostki pancerno-motoro-
we w Wojsku Polskim w latach 1936-1939. Tom
IV Najlepsze brygady. Q

< Samochody ciezarowe PF 621 L mimo swoich wad oka-

zaly sie sprzetem solidnym i pozwalajacym na przy-
spieszenie szkolenia motorowego w ramach 10. BK od
wiosny 1937 roku.
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Pokryszkin — Sybirak
w ,,Kobrze”

PRZEMYSLAW SKULSKI

Dla wielu entuzjastow lotnictwa
z okresu Il wojny swiatowej
najbardziej znang postacia wsrod
pilotow Wojenno-Wozdusznych Sit
(WWS) jest Aleksandr Iwanowicz
Pokryszkin. Nie byl wprawdzie
najskuteczniejszym radzieckim
mysliwcem, ale za to najbardziej
rozpoznawalnym. W duzym
stopniu przyczynita sie do tego
propaganda, zaréowno radziecka,

jak i zachodnie media.

braz Pokryszkina nie jest jednak jed-
Onoznaczny. Z jednej strony wizerunek
twardego Sybiraka, uczciwego czlowie-
ka i odwaznego pilota. Byt nie tylko skutecznym
egzekutorem, ale takze dociekliwym analitykiem
i dobrym taktykiem. Jako jedyny zotnierz radziec-
ki w czasie trwania wojny zostat trzykrotnie od-
znaczony Ziotg Gwiazdg Bohatera ZSRR.
Rzeczywistos¢, jak to czesto bywa, jest
znacznie bardziej ztozona. Talentéw lotniczych
i dowodczych nie sposéb Pokryszkinowi odmo-
wi¢. Bez watpienia byt postacig ciekawa, jak
na radzieckie realia wrecz nietuzinkowa. Nato-
miast ilo$¢ niescistosci, potprawd i przeinaczen
dotyczacych kariery wojskowe;j i zycia ,Saszy”
Pokryszkina jest rzeczywiscie przeogromna.
W latach 90. XX wieku i na poczatku XXI wieku
w Rosji ukazato sie wiele publikacji pokazuja-
cych tego pilota bez patosu i manipulacji. Takie
poglady przebijajg sie jednak bardzo wolno, nie
tylko zresztg w ojczyznie Pokryszkina. Pokazuje
to jak trudno jest pokonaé¢ mity stworzone przez
propagande.

TRUDNA MLODOSC

Aleksandr Iwanowicz Pokryszkin urodzit
sie 6 marca 1913 roku w Nowonikotajewsku
(obecnie Nowosybirsk). Jeszcze pod koniec
XIX wieku rodzina jego ojca przeniosta sie na
Syberie, a w 1902 roku trafita do Nowonikota-
jewska. W 1907 roku Iwan Piotrowicz i Ksenia
Stiepanowna sie pobrali. Aleksandr byt drugim
z ich szesciorga dzieci. Rodzina zyta w trudnych
warunkach w ubogiej dzielnicy miasta. Iwan Pio-
trowicz Pokryszkin wyuczyt sie kilku zawodow,
m.in. murarza i dekarza, dzieki czemu udawato
mu sie znalez¢ prace w lokalnych firmach bu-
dowlanych. Jednak w 1909 r., po wypadku na
budowie, zostat inwalidg. Od tego momentu byt
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zmuszony pracowac dorywczo, m.in. jako wozni-
ca na ztomowisku. Po rewolucji pazdziernikowej
sytuacja rodziny Pokryszkinéw na krétko nieco
sie poprawita, gdy w okresie NEP-u otrzymata
patent na handel artykutami pasmanteryjnymi.
Hossa nie trwata jednak dtugo. Pod koniec lat
dwudziestych za prywatny handel rodzice ,Sa-
szy” zostali pozbawieni praw wyborczych i jed-
nocze$nie utracili swoj biznes. Komunistyczna
wiadza dawata i odbierata ludziom przywileje
wedtug trudnej do zrozumienia logiki. Co cieka-
we, zaistniata sytuacja miata swoj dalszy ciag
dziesie¢ lat pdzniej. W 1939 roku Aleksandr |.
Pokryszkin otrzymat nagane od Komsomotu za
zatajenie informaciji o pozbawieniu jego rodzicow

praw wyborczych, ale fakt ten nie miat konse-
kwencji dla jego dalszej kariery.

W 1928 roku, po ukoniczeniu siedmioletniej
szkoty, ,Sasza” poszedt z ojcem i wujem do pra-
cy na budowie. Dla nastolatka byt to ogromny
wysitek fizyczny, a w dodatku w domu panowata
trudna do zniesienia atmosfera. Ciggle brakowa-
to pieniedzy, a sfrustrowany ojciec coraz czesciej
zagladat do kieliszka. W 1930 roku, po konflikcie
z ojcem mtody Pokryszkin opuscit dom rodzinny
i trafit do lokalnej szkoty zawodowej, gdzie przez
18 miesiecy uczyt sie zawodu $lusarza. Nastep-
nie w trybie wieczorowym ukonczyt technikum.
Z dyplomem technika rozpoczat prace jako mon-
ter w fabryce Sibkombinatstroj. Dat sie pozna¢
nie tylko jako solidny pracownik, ale takze racjo-
nalizator, za co otrzymat kilka dyploméw. W 1931
roku wstapit do Komsomotu, a rok pdzniej do Ar-
mii Czerwonej. Dato to Pokryszkinowi mozliwo$¢
realizacji swoich plandw zwigzanych z lotnic-
twem, co byt jego marzeniem od dziecinstwa. Na
razie udato mu sie zrealizowa¢ zamierzenia tylko
czesciowo, bowiem skierowano go do Permskiej
Szkoly Lotniczej, ktdra w tym czasie ksztalcita
technikéw lotniczych. Innej mozliwosci jednak
nie byto. Szkote ukonczyt w 1933 roku, a nastep-
nie zostat wystany na kurs podnoszacy kwalifika-
cje do Wojskowej Szkoty Technikéw Lotniczych
w Leningradzie. W grudniu 1934 roku starszy
technik lotniczy A.l. Pokryszkin rozpoczat stuzbe
w eskadrze tacznosci przy 74. Tamaniskiej Dywi-
zji Strzeleckiej w Krasnodarze (Pétnocno-Kauka-
ski Okreg Wojskowy). W tym okresie dotknat go
dramat rodzinny — po $mierci najstarszego syna
ojciec ,Saszy” zupetnie sie zatamat i 15 grudnia

< Kursant szkoty technikéw lotniczych w Permie
Aleksander . Pokryszkin, jesieri 1933 roku.



1934 roku popetnit samobdjstwo. Pomimo zawi-
rowan zyciowych Aleksandr Pokryszkin starat sig
jak najlepiej wywigzywac ze swoich obowigzkow
i byt za to ceniony przez przetozonych. W ciggu
czterech lat stuzby opracowat kilka modyfikacji
karabinu maszynowego SzKAS oraz innych ele-
mentéw wyposazenia lotniczego. On sam twier-
dzit, ze zbudowat nowy, lotniczy karabin maszy-
nowy, ktory nie byt gorszy od SzKASa, ale jego
pomyst nie zyskat zainteresowania. Szczegdtow
tego projektu jednak brak.

,Sasza” caly czas robit niemal wszystko by
zostac pilotem wojskowym. Przepustkg do tego
okazat sie ukonczony w rekordowo krétkim cza-
sie kurs pilotazu w krasnodarskim aeroklubie. Po
licznych monitach pod koniec 1938 roku zostat
skierowany do Kaczynskiej Szkoty Pilotéw Woj-
skowych im. Miasnikowa i ukonczyt jg z wyrdz-
nieniem w listopadzie 1939 roku.

W 1940 roku trafit do 55. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego (55. IAP) stacjonujacego w Kiro-
wogradzie. Latem 1940 roku po zajeciu przez
Rosjan Besarabii i pétnocnej czesci Bukowiny
jednostka zostata przebazowana do Bielc. Po-
kryszkin znalazt sie w eskadrze dowodzone;j
przez starszego lejtnanta Sokotowa, ktdra byta
wyposazona w samoloty 1-16. Od poczatku po-
bytu w putku Pokryszkin zyskat uznanie przefo-
zonych, w tym dowodcy putku majora Wiktora
P. lwanowa. Ceniono go za sumiennos¢ i docie-
kliwos¢, a za swojg postawe zostat mianowany
zastepcg dowddcy eskadry.

Wiosng 1941 roku znalazt sie w pierwszej gru-
pie pilotéw przeznaczonych do przeszkolenia na
nowych mysliwcach MiG-3, ktére w tym czasie
trafity do putku. Wielu pilotéw jednostki narzekato
na ten samolot, ale Pokryszkin radzit sobie z nim
bardzo dobrze. Mozna powiedziec¢, ze z ,Iszaka”
na MiGa przesiadt sie bezbole$nie.

WOJNA

22 czerwca 1941 roku, w momencie wybu-
chu wojny z Niemcami 55. IAP dysponowat
62 MiGami-3 (tylko 22 pilotéw byto przeszkolo-
nych na tym typie samolotu) oraz 54 1-153 i |-16
(15 maszyn nie byto sprawnych). W przeddzien
rozpoczecia wojny poszczegolne eskadry, a na-
wet klucze zostaty przebazowane na lotniska
polowe, co miato uchroni¢ jednostke przed stra-
tami na ziemi w przypadku ataku przeciwnika.
Klucz starszego lejtnanta Pokryszkina stacjo-
nowat na lotnisku Majaki (podawana jest tez
nazwa Krasnyj Majak).

Pierwsze dni wojny dla WWS i catej Armii
Czerwonej okazaty sie prawdziwg katastrofg.
Rosjanie nie byli w stanie sie obroni¢ przed ata-
kami Luftwaffe i jej sojusznikéw ani prowadzi¢
dziatan ofensywnych. Lotnictwo byto Zle zorgani-
zowane i fatalnie dowodzone. Poziom wyszkole-
nia wigkszosci pilotdw byt niski. Nawet ci, ktorzy
opanowali technike pilotazu w dobrym stopniu,
nie potrafili walczyc.

W przypadku Pokryszkina sytuacja wygladata
nieco inaczej — juz na samym poczatku wojny
zaprezentowat talent mysliwski, tyle tylko, ze
jego ofiarg padt radziecki bombowiec Suchoj
Su-2 zestrzelony w rejonie lotnisk Majaki i Gri-

goriopol. Takie rzeczy zdarzajg sie na wojnie,
ale wokodt tego zdarzenia pojawiajq sie znaczace
niescisto$ci. Pierwszg kwestig jest data zestrze-
lenia. W wywiadzie udzielonym £.D. Pietrowowi
w grudniu 1944 roku Pokryszkin twierdzit, ze
pierwszego dnia wojny nie wykonat zadnego lo-
tu bojowego. Nie znaczy to, ze byt ,bezrobotny”.
Otrzymat zadanie odszukania i przywiezienia na
lotnisko dowddcy putku majora Iwanowa, ktéry
wylgdowat przymusowo w polu z powodu braku
paliwa. Jezeli jest to wersja prawdziwa, oznacza-
toby to, ze pomytkowe zestrzelenie miato miej-
sce w drugim dniu wojny, czyli 23 czerwca 1941
roku. Tyle tylko, ze w swoich wypowiedziach
i wspomnieniach Pokryszkin dos¢ czesto mijat
sie z prawda. W $wietle zachowanych dokumen-
tow wydaije sie, ze zestrzelenie Su-2 miato miej-
sce jednak 22 czerwca okofo godziny 17.30. Co
ciekawe, wedtug wspomnien Pokryszkina oraz
informacji podawanych do dzi$ przez wielu au-
toréw ta ,wojenna przygoda” miata szczesliwe
zakonczenie. Po alarmowym starcie ,Sasza”
przechwycit samolot i byt przekonany, Ze jest to
niemiecka maszyna. Rozpoczat atak i widziat jak
wystrzelone przez niego pociski trafity w cel. Po

v Messerschmitt Bf 110 z I1./ZG 1 - z samolotami tego
typu, najprawdopodobniej z tej wtasnie jednostki Po-
kryszkin walczyt 2 sierpnia 1942 roku w rejonie mia-
sta Kropotkin. Za sterami Jaka-1 miat wtedy zestrzeli¢
trzy samoloty: dwa Ju 88 i Bf 110. Nie znajduje to
jednak potwierdzenia w stratach niemieckich.

« Starszy lejtnant A. I. Pokryszkin

przed MiGiem-3, zima
1941/1942 roku.

chwili zauwazyt, ze zaatako-
wany samolot zaczat machac
skrzydtami i wtedy dostrzegt
znaki rozpoznawcze — czer-
wone gwiazdy. Rosjanin prze-
rwat atak, a ostrzelany bom-
bowiec wylgdowat awaryjnie
w polu. Szczesliwie, zatoga
bombowca miata przezy¢ to
spotkanie. Podobno wiele
lat po wojnie Pokryszkin na
jednym z kurséw dla dowddcéw spotkat bytego
pilota z putku, do ktdrego nalezat zaatakowany
Suchoj i sprawa zostata ostatecznie wyjasnio-
na. Prawda jest jednak nieco inna. Pokryszkin
zestrzelit samolot Su-2 dowddcy eskadry z 211.
BBAP (211. Putk Lotnictwa Bombowego Bliskie-
go Zasiegu). Byt nim kapitan Michait Gudzenko,
ktory rzeczywiscie przezyt starcie z MiGiem,
cho¢ byt ranny. Natomiast nawigator Siemionow
miat mniej szcze$cia — zostat trafiony trzema
pociskami i poniost Smier¢. Do tego wydarzenia
dowddca 55. IAP podszedt jednak ze zrozumie-
niem. Zapewne zdawat sobie sprawe z tego, ze
nie byta to wytaczna wina Pokryszkina. Radziec-
cy piloci nie znali wielu typow swoich samolotéw
ze wzgledu na absurdalne podejscie do tajem-
nicy wojskowej, nie mieli tez tgcznosci radiowej.
Ponadto punkt kontroli lotow wydat rozkaz startu
i przechwycenia wrogich bombowcéw. Tak czy
inaczej ,Sasza” nie ponidst konsekwencji swojej
pomytki, cho¢ niektdrzy jego przeciwnicy jeszcze
dtugo przypominali mu to zdarzenie.

26 czerwca 1941 roku starszy lejtnant Po-
kryszkin oficjalnie otworzyt swoje konto zwy-
ciestw — zestrzelit Messerschmitta Bf 109E. Nie
jest to jednak takie oczywiste. Pierwsza rzecz to
miejsce — podawane sg bowiem dwie lokalizacje
walki i upadku wrogiego mysliwca. Jedna to rejon
Jassy — Stefaneszti, a druga Ungheni — Pyrlica.
W tym drugim rejonie w godzinach popotudnio-
wych piloci 55. IAP starli sie z Messerschmittami
Bf 109E prawdopodobnie z JG 77. Dwa zestrze-




HiSTORIA

A Piloci 16.GIAP przed samolotem Airacobra z numerem taktycznym 27 (od lewe;j):
M. Sutyrin, G. Reczkatow, W. Fadiejew, A. Pokryszkin i N. Iskrin. Zdjecie wykonano
w kwietniu 1943 roku w czasie walk na Kubaniu.

-

A Radzieccy mechanicy zapoznajq sie gtéwna bronia
samolotu P-39 - 37 mm dziatkiem M-4.

lenia zostaty wtedy zapisane na konta P. Gra-
czewa i G. Reczkatowa. Po walce uszkodzony
Emili rozbit sie w czasie ladowania na lotnisku
Roman i byta to jedyna strata po stronie niemiec-
kiej. Nie ma natomiast informacji wskazujgcych
na to, ze w tym starciu uczestniczyt Pokryszkin
i zestrzelit (lub uszkodzit) samolot przeciwnika.
Niektorzy rosyjscy autorzy sugeruja, ze Pokrysz-
kin mogt zestrzeli¢ rumunskiego Emila z Grupu
7 Vanatoare. W tym dniu rumunska jednostka
byta w trakcie przebazowania na nowe lotnisko
i jedyny lot bojowy wykonata w godzinach po-
potudniowych. Byt nig atak na radzieckie lotni-
ska, w wyniku ktérego kilka samolotéw zostato
uszkodzonych przez ogien obrony przeciwlotni-
czej. Zaden samolot nie zostat jednak utracony
w walce powietrzne;.

Na poczatku lipca ,Sasza” do swojej listy
sukcesow dotozyt dwa zwyciestwa: 3 lipca nad
rumunskim P.24E i 5 lipca nad rozpoznawczym
Henschlem Hs 126 (zestrzelenie zespotowe).
Zestrzelenie ,pezetela” jest jednak watpliwe.
Wydaije sie, ze na poczatku lipca 1941 roku w re-

taktycznym,, 100"

jonie Besarabii operowaty tylko mysliwce PZL
P.11 z Flotila 3 Vanatoare. Mogta wiec to by¢
rumunska ,jedenastka”, ale w tym dniu Rumuni
nie stracili Zadnej maszyny tego typu. Zeby roz-
wia¢ watpliwosci nalezy doda¢, ze w tym dniu
nie zanotowano takze straty zadnego P.24E.
By¢ moze byt to Henschel Hs 126 lub IAR 39,
bowiem w wielu opracowaniach pojawia sie in-
formacja o dwdch samolotach rozpoznawczych
zestrzelonych przez Pokryszkina na poczatku
lipca. Tyle tylko, ze takze zespotowe zestrze-
lenie Hs 126 przyznane Pokryszkinowi 5 lipca
jest problematyczne, cho¢ z innego powodu.
W dokumencie o zwycigstwach powietrznych
odniesionych w okresie 22 czerwca — 31 lipca
1941 roku powstatym w sztabie 55. |AP znajdu-
je sie informacja o Henschlu Hs 126 zestrzelo-
nym 5 lipca w rejonie Bielce — Faleszti, ale jako
autorzy sukcesu wymienieni sg: major lwanow
oraz mtodsi lejtnanci: Siemionow i Figiczew.
O Pokryszkinie ten dokument nie wspomina. Je-
go nazwisko przy tym zestrzeleniu pojawia sie
w ,Bojowej charakterystyce”, dokumencie znacz-
nie pozniejszym (wiosna 1942 roku). W nim ca-
ta sytuacja jest opisana inaczej — indywidualne
zwycigstwo zaliczono Figiczewowi, a zespotowe

s

A Alekasndr 1. Pokryszkin pozuje w otwartych drzwiach swojej ,Kobry” z numerem

Iwanowowi i Pokryszkinowi. Z jednego Henschla
zrobity sie wiec dwa, a z listy zwyciezcéw znikto
nazwisko Siemionowa. Pilot ten zginat pilotujac
MiGa-3, ktory w niekontrolowany sposéb uderzyt
w ziemie. Stafo sie to 5 lipca 1941 roku tuz po
walce z rozpoznawczym Henschlem. Sytuacja ta
potwierdza starg prawde — umarli nie majg gtosu.
21 lipca w czasie ataku na zajete przez Niem-
cow lotnisko Bielce Pokryszkin zniszczyt na zie-
mi Junkersa Ju 88. Do konca roku Pokryszkin
zestrzelit jeszcze dwa Bf 109 (18 lub 19 wrzesnia
zespotowo i 5 pazdziernika indywidualnie), ale
oba sukcesy nie sg potwierdzone w dokumen-
tach 55. IAP. Podobno dlatego, ze dokumentacja
jednostki zostata czesciowo zniszczona. Nieza-
leznie od wszystkiego trudno jest te dwa zestrze-
lenia potwierdzi¢ w stratach strony przeciwne;j.

A Major A.l. Pokryszkin prezentuje Ztota Gwiazde Boha-
tera ZSRR, czerwiec 1943 rOKU. Widoczne jest takze
amerykanskie odznaczenie — Distinguished Service
Medal, ktdre zostato mu przyznane przez prezydenta
USA — Franklina D. Roosevelta.
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W 1941 roku to nie zestrzelenia byly jednak najwigkszym sukcesem
Pokryszkina. W 55. IAP byto co najmniej dwdch pilotow, ktérzy wyrdzniali
sie na tym polu: Walentin A. Figiczew (9 zestrzelen indywidualnych w lipcu
1941 roku) oraz Kuzma J. Seliwierstow (9 zestrzelen indywidualnych i 2 ze-
spotowe). Ten drugi zostat pierwszym w putku Bohaterem ZSRR - tytut
przyznano mu po$miertnie w marcu 1942 roku (zginat w walce powietrznej
15 pazdziernika 1941 roku w rejonie Taganrogu). Jezeli chodzi o Pokrysz-
kina to w poczatkowych miesigcach wojny, wykonat on blisko péttorej setki
lotéw na atakowanie celéw naziemnych oraz zadar rozpoznawczych. Mato
znany jest fakt, ze wiele z nich odbyt w kabinie I-16 i -153, cho¢ zdecydo-
wanie najczesciej latat MiGiem-3. Byt uwazany za jednego z najlepszych
specjalistow od rozpoznania lotniczego, ktory radzit sobie nawet w trudnych
warunkach pogodowych. Wtasnie jedna z misji rozpoznawczych, wykonana
najprawdopodobniej 21 listopada 1941 roku, przyniosta mu duze uzna-
nie. Pomimo fatalnych warunkéw atmosferycznych Pokryszkin odnalazt
w rejonie miasta Szachty czotgi z grupy pancernej generata von Kleista
i dostarczyt wiadomos$¢ o tym do dowddztwa. Podobno informacja odegrata
istotng role w walkach o Rostéw, cho¢ nie uchronita miasta od zajecia przez
Niemcéw (zostato jednak odbite przez Rosjan po tygodniu). Inng akcja, za
ktdrg Pokryszkin byt chwalony przez dowo6dztwo putku byty ataki szturmowe
na zajetg przez Niemcow stacje kolejowg Akimowka, prowadzone od 15 do
20 wrzesnia 1941 roku. Precyzyjne zrzuty bomb FAB-50 przeprowadzone
przez klucz Pokryszkina pomogty Rosjanom w odbiciu tego wezta komu-
nikacyjnego.

g

A Piloci 298. IAP przed samolotem Airacobra (od lewej): Taranienko, Drygin i Semie-
niszyn. Taranienko byt dowddca jednostki. To wtasnie z nim jesienia 1942 roku.
A.l. Pokryszkin miat sprzeczke, ktéra nieomal ztamata mu kariere.

Wedtug wniosku o odznaczenie starszego lejtnanta Pokryszkina Orderem
Lenina z listopada 1941 roku, ktéry zostat przygotowany przez majora W.P.
Iwanowa, w poczatkowym okresie wojny ,Sasza” byt dwukrotnie zestrze-
lony. Inne zrédta mdwig o trzech lub nawet czterech takich sytuacjach. Co
ciekawe, podawane sg rozne daty tych zdarzen. W przypadku pierwszego
zestrzelenia sg dwie mozliwosci: 3 lipca lub 15 lipca. W przypadku drugiego:
5 lub 14 pazdziernika. Jezeli chodzi o lipcowe zestrzelenie, to samolot Po-
kryszkina zostat trafiony przez niemiecka obrone przeciwlotnicza w rejonie
rzeki Prut. Pilot doznat obrazen nogi i trafit do pododdziatu medycznego.
Do swojej jednostki wrécit po trzech dniach. W literaturze wspomnieniowej
jako data tego zdarzenia podawany jest 3 lipca. Jednak opierajgc sie na
zachowanych dokumentach 55. IAP miato ono miejsce 15 lipca. | jeszcze
jedno - jezeli zestrzelenia samolotu Pokryszkina nastapitoby 3 lipca 1941
roku, to w zaden sposdb nie mogt on bra¢ udziatu w zniszczeniu Henschla
dwa dni p6zniej — nie byto go wtedy w jednostce!

Natomiast w przypadku pazdziernikowego zestrzelenia bardziej prawdo-
podobna data to 5 pazdziernika 1941 roku. W czasie lotu w rejonie Orie-
chow — Mataja Tokmaczka MiG-3 pilotowany przez Pokryszkina zostat ze-
strzelony przez jednego z pilotow I11./JG 77. Pogromcg Rosjanina magt by¢
Fw. Eduard Isken lub Obfhr. Friedrich-Wilhelm Grunewald (po wojnie zostat
generatem Bundeswehry, a nastepnie politykiem). Kazdy z nich zgtosit ze-

Samolot mysliwski MiG-3 z biatym numerem taktycznym, 7"z 55. IAP, Heniczesk,

lato 1941 roku. Samolotem tym latat m.in. starszy lejtnant A. I. Pokryszkin.
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Samolot mysliwski MiG-3 z bialym numerem taktycznym,10” z 55. IAP. Na tym samolocie

loty bojowe jesienia 1941 roku wykonywat starszy lejtnant A. I. Pokryszkin.
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A Radzieccy lotnicy pozuja przy wraku Messerschmitta Bf 109G. Takich ewidentnych
dowoddw potwierdzajacych sukces jest w przypadku zestrzelen Pokryszkina mato.
Mimo to jego zgtoszenia byty potwierdzane niemal bezproblemowo. Gtéwnie na
podstawie relacji pilotow bioracych udziat w lotach, potwierdzen stacji naprowa-
dzania oraz raportow jednostek naziemnych.

strzelenie samolotu oznaczonego jako I-61, co pokazuije, ze takze Niemcy
mieli problemy z identyfikacjg samolotéw, z ktdrymi walczyli. Po zestrzeleniu
Pokryszkin dotgczyt do Zotnierzy z 30. Dywizji Strzeleckiej i udato mu sig
wydosta¢ z okrgzenia. Do swojej jednostki wrocit 13 pazdziernika 1941
roku. Mtodszy lejtnant Stiepan Komljew, ktdry brat udziat w locie 5 pazdzier-
nika, takze zostat zestrzelony i najprawdopodobniej zgingt w czasie préby
wydostania sie z okrgzenia.

W poczatkowym okresie wojny Pokryszkin krytycznie oceniat dziatania
Wojenno-Wozdusznych Sit, a przede wszystkim sposob uzycia mysliwcow
i stosowany szyk. Na tym tle czesto dochodzito do spordw ze starszymi
oficerami. O ile do dowddcy putku, majora lwanowa nie miat wiekszych
zastrzezen, to dowddce swojej dywizji uwazat za jednego z najwigkszych
glupcéw, z jakimi sie zetknat w zyciu. Dos¢ jednoznacznie wyrazat tez
opinie o radzieckich samolotach, ktére wyraznie ustepowaty niemieckim.
Miat $wiadomos$¢, ze uzbrojenie MiGa-3 nie daje gwarancji zestrzele-
nia samolotu nieprzyjaciela. Jedynym wyjéciem byto otwieranie ognia
z niewielkiej odlegto$ci. Dlatego juz na poczatku wojny kazat swojemu
mechanikowi zsynchronizowac uzbrojenia MiGa na 100 metréw, a nie na
przepisowe 200 m.

Niemal od poczatku wojny Pokryszkin prowadzit notatnik zatytutowany
,Taktyka mysliwca w walce”, w ktérym zapisywat uwagi po wykonanych
lotach oraz rysowat schematy walk powietrznych. ,Sasza” znany byt z anali-
tycznego podejscia do taktyki, analizowat swoje loty i zadania wykonywane

v Zdjecie z propagandowej sesji fotograficznej przygotowanej w sierpniu 1944 roku
na lotnisku Smolirice po przyznaniu Pokryszkinowi trzeciej Ztotej Gwiazdy Bohatera
ZSRR. W tle Airacobra, na ktorej latat G. Reczkatow.
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przez innych, takze przeciwnikéw. Pierwszy notatnik zostat utracony w cza-
sie zestrzelenia samolotu Pokryszkina w 1941 roku, ale pdzniej powstata
kolejna jego wersja.

Wracajac do sukceséw Pokryszkina odniesionych w poczatkowym okre-
sie wojny, to niektorzy rosyjscy historycy podajg, ze na przetomie 1941
i 1942 roku zestrzelit on zespotowo cztery bombowce Junkers Ju 88. Nie
ma jednak zadnych informacji o tym, kiedy i gdzie te sukcesy miaty by¢ l
osiggniete. Trudno jest wiec te hipotetyczne zestrzelenia dopisa¢ do konta
tego pilota.

ROK 1942

Na poczatku roku 55. AP zostat przeformowany wedtug etatu 015/174.
Jako uzupetnienie putk otrzymat 9 MiGow-3 ze 146. IAP i zostat skierowany
na Front Potudniowy. 24 marca kpt. Pokryszkin zgtosit zestrzelenie w re-
jonie Aleksiejewo — Ortowka rozpoznawczego Henschla 126, ale w doku-
mentach jednostki takze i ten sukces nie jest potwierdzony. W tym samym
miesigcu jednostka za zastugi bojowe zostata przemianowana na 16. Putk
Lotnictwa Mysliwskiego Gwardii (16. GIAP), a w czerwcu otrzymata nowe
samoloty — Jak-1, ktdre piloci opanowywali w warunkach bojowych. Wiasnie
na Jaku ,Sasza” odniost kolejne zestrzelenie — 9 lipca 1942 roku w rejonie
Spirne — Berestowe zestrzelit Bf 109. W czasie lotu w ostonie ow-2 piloci
Jakow starli sie z Messerschmittami Bf 109. Po walce zgtosili zniszcze-
nie czterech ,chudych”, ktére zapisano na konta nastepujgcych pilotow:
Pokryszkina, Reczkatowa, Szulgi
i Zubina. Zestrzelenia potwierdzili
inni piloci putku i kazdy ze zwyciez-
cow zainkasowat po 1000 rubli na-
grody. Biorgc pod uwage miejsce
i czas walki przeciwnikiem Rosjan
najprawdopodobniej byty samoloty
z1.1JG 52. Jedyna stratg po stronie
Niemcéw byt Bf 109F-4, ktory la-
dowat przymusowo w rejonie Arte-
mowska (Bachmut). Uszkodzenie
samolotu oceniono na 50%.

1 sierpnia 1942 roku 16. GIAP
zostat przebazowany na lotnisko
Getmanowskaja w rejonie miasta

A Pokryszkin po amerykansku — w kurtce Kropotkin. Dziefi pozniej we weze-

USAAF i na skrzydle Airacobry. snych godzinach rannych nie-
opodal wfasnego lotniska pieciu |

radzieckich pilotéw (A.l. Pokrysz-

kin, A.W. Fiedorow, S.J. Werbickij,

N.D. Naumienko i N.S. Moczatow) stoczyto walke z formacjg samolotéw
Luftwaffe — Ju 88 i Bf 110. Junkersy w ostonie ,110” zaatakowaty stacje
kolejowa, a pozostate Messerschmitty wziety na cel samoloty znajdujgce
sie na lotnisku. Podobno byta to jedna z najbardziej zacietych potyczek
w historii radzieckiego putku. Jaki byt jej rezultat? W rozkazie numer 012
dowodztwa 216. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego mowa jest o zespotowym
zestrzeleniu przez 5 pilotéw dwdch samolotéw typu Heinkel He 111, co
potwierdzit sztab 4. Armii Lotniczej, a kazdy z lotnikdw-zwyciezcdw otrzy-
mat nagrode finansowa. Mozna sie zastanawia¢ skad w raporcie wzigty
sie Heinkle. W radzieckich dokumentach wojennych btedy w identyfikacji
samolotéw przeciwnika zdarzaly sie czesto, a mylenie He 111 z Ju 88 byto
niemal standardem. Opisana pomytka nie konczy jednak historii tej walki.
W innych dokumentach — sprawozdaniu z dziatan bojowych 16. GIAP,
bojowych charakterystykach pilotéw oraz we wnioskach o przyznanie im
odznaczen jako zestrzelone samoloty wymieniane sg Bf 110. Na ogot,
bo np. w dokumencie ,Poswiadczenia o zestrzelonych samolotach przez
jednostki 216. IAD w okresie 22.06.41 — 20.04.43” przy nazwiskach Wer-
bickiego i Moczatowa pod datg 2 sierpnia 1942 roku pojawiajg sie Messer-
schmitty Bf 109 zestrzelone zespotowo. Najprawdopodobnie;j jest to btad
literowy, bowiem we wniosku o przyznanie Moczatowowi Orderu Lenina
znajduje sie informacja o zespotowym zestrzeleniu dwdch Bf 110. Jednak
w bojowej charakterystyce tego pilota jest mowa o zestrzeleniu przez niego
w tym wiasnie dniu Fw 189. Zeby bylo jeszcze ciekawiej, to na oficjalnej
liscie sukceséw A.W. Fiedorowa pod datg 2 sierpnia 1942 roku nie widnie-

Samolot mysliwski MiG-3 z niebieskim numerem taktycznym 5"z 55. IAP,

poczatek 1942 roku. Samolotem tym latat kapitan A. I. Pokryszkin.
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je zadne zestrzelenie. Na koniec jeszcze jedna
uwaga — Pokryszkin w swoich wspomnieniach
twierdzit, ze w tym locie zestrzelit dwa Junker-
sy Ju 88 i jednego Bf 110, a tupem catej grupy
Jakéw padto pie¢ samolotéw Luftwaffe — cztery
zestrzelone i jeden uszkodzony (maszyna miat
wyladowac na pétnoc od Kropotkina, na terenie
zajetym przez Rosjan). W zwigzku z tym ,Sasza”
zarzadzit, zeby kazdemu pilotowi zaliczono po
jednym zestrzeleniu.

W odniesieniu do tej zagmatwanej sytuacji
uzasadnione jest wiec pytanie — ile samolotow
w tym starciu rzeczywiscie zestrzelili Rosjanie?
Dwa, trzy, cztery czy pigc? Byly to Bf 110 czy
bombowce? | komu je ostatecznie zaliczono?

A Putkownik A.l. Pokryszkin juz z trzema Ztotymi Gwiazdami

Bohatera ZSRR.

Sytuacja zwigzana z tym starcie pokazuje, jak
ogromny batagan panuje w radzieckich doku-
mentach, ktére czesto same sobie przecza.
Rozwikfanie tej zagadki jest mozliwe dzieki infor-
macjom o dziataniach Luftwaffe. Formacje, ktd-
ra atakowata cele w rejonie Kropotkina tworzyto
12 Junkerséw Ju 88 z KG 51 oraz 18 Messer-
schmittéw Bf 110 z ZG 1. Jezeli chodzi o straty,
jakie w tej misji poniesli Niemcy, to ZG 1 nie stra-
cita zadnej maszyny, natomiast KG 51 meldo-
wata utrate jednego Junkersa. | wkasnie jedno
zestrzelenie zespotowe w tym starciu mozna
zapisac na konto radzieckich mysliwcow, w tym
kapitana Pokryszkina. O jego trzech zestrzele-
niach nie moze by¢ mowy — nie ma informacji
o tym ani w radzieckich dokumentach, ani nie po-
twierdzaja tego straty Luftwaffe. Natomiast jezeli
chodzi o sukcesy w tym starciu strony niemiec-
kiej to Oblt. Robert Gebhardt z ZG 1 meldowat
uszkodzenie Jaka-1. Ponadto na ziemi zniszczo-
ne zostaty dwa radzieckie mysliwce, co znajduje
potwierdzenie w stratach 16. GIAP.

Wiele zwyciestw powietrznych odniesionych
przez Pokryszkina w latach 1941-1942 nalezy
uzna¢ za problematyczne. Brak jest jedno-
znacznego potwierdzenia niektdrych sukcesow,
nawet w dokumentach jednostki, w ktorej stuzyt.
Jeszcze trudniej potwierdzic je w stratach strony
przeciwnej. Jednoczesnie pojawiajg sie czasem
informacje o zanizaniu Pokryszkinowi nie tylko
liczby zestrzelen, ale i wykonanych lotéw bojo-
wych. Taki watek znajduje sie gtéwnie w memu-
arach samego zainteresowanego. Wspomnienia
pilotéw czesto sg jednak znieksztatcone przez
uptyw czasu i subiektywne podejscie do wyda-

rzen, ktore mialy miejsce. Wydaje sie,
ze nalezy opiera€ sie, przede wszyst-
kim, na zachowanych dokumentach.
Uwzgledniajac jednak fakt, ze niektore
z nich moga zawiera¢ nieprawdziwe in-
formacje (gtéwnie wnioski o odznaczenia
i nagrody). Chyba najbardziej wiarygodne
sq zestawiania znajdujgce sie w dzienni-
kach dziatan bojowych poszczegdlnych
putkéw. O ile to mozliwe nalezatoby je
jednak prébowac poréwnac¢ z danymi
o stratach strony przeciwne;j.

Wiosng 1942 roku miato miejsce jesz-
cze jedno interesujgce zdarzenie zwia-
zane z Pokryszkinem. Pod koniec kwiet-
nia i na poczatku maja na potudniowym
odcinku frontu w rece Rosjan trafity dwa
w sprawne Messerchmitty Bf 109E-7. Byly
to maszyny, na ktérych na drugg strone
frontu przelecieli chorwaccy piloci z 15.
(kroat.)lJG 52. Pierwsze takie zdarzenie
miato miejsce 27 kwietnia gdy na lotni-
sku w rejonie Rostowa wylgdowat Hptm.
Berislav Supek. Natomiast 4 maja po ra-
dzieckiej stronie znalazt sie Oblt. Nikola
Vucina. O ile w pierwszym przypadku mogt
to by¢ btad pilota, ktory stracit orientacje
w powietrzu, to w drugim ewidentnie byta
to dezercja. Rosjanie stworzyli grupe lotni-
kow, ktorzy mieli zapoznaé sie z niemiec-
kimi mysliwcami. Na jej czele stat major
Telegin, a wsrdd pilotow, ktérzy zbadali
Emila w powietrzu byt takze A.l. Pokryszkin.
Dziato sie w poblizu frontu i podobno jeden z lo-
tow testowych wykonanych przez ,Sasze” wywo-
tywat panike wsrdd zatogi bombowca SB, ktdry
w poblizu swojej bazy zobaczyt wrogi samolot
mysliwski. Whnioski, jakie Pokryszkin wyciggnat
w tych lotéw bardzo ciekawe — zauwazyt dobre
parametry lotu, cho¢ uwazat, ze w nurkowaniu
Emil byt gorszy niz MiG-3. Doceniat takze silne
uzbrojenie niemieckiego mysliwca, jako$¢ wyko-
nania samolotu oraz jego wyposazenie. Swoimi
uwagami podzielit sig w czasie spotkania na po-

A Pokryszkin i jego zona Maria, ktéra w czasie wojny byta piele-
gniarka.

ziomie dywizji, czym wywotat pewng konsterna-
cje. Z przemyslen Pokryszkina wynikato bowiem,
ze radzieckie samoloty ustepujg konkurentom.

Natomiast w wydanych juz po wojnie wspo-
mnieniach Pokryszkin pisat peany na temat
geniuszu radzieckich konstruktoréw lotniczych.
Jako legenda WWS i trzykrotny Bohater ZSRR
potwierdzat, ze radzieckie samoloty przewyz-
szaly wszystko, co powstato w Niemczech i na
Zachodzie. Nie wyttumaczyt jednak dlaczego
zrobit wszystko, aby dowodzone przez niego
putki do konca wojny walczyty na Airacobrach,
a nie na Jakach czy tawoczkinach. Ale to jedynie
drobna uwaga na marginesie biografii ,Saszy”
Pokryszkina.

KONFLIKT Z ISAJEWEM

31 lipca 1942 rokunowym dowédcg 16. GIAP
zostat mianowany komisarz batalionowy Nikotaj
Wasiliewicz Isajew (wkrdtce przyznano mu sto-
pien podputkownika). Putk wyposazony w samo-
loty Jak-1 i MiG-3 znajdowat sie wtedy na Fron-
cie Pétnocno-Kaukaskim. Jednak juz w potowie
sierpnia zostat wycofany z walk w celu petnego
przezbrojenia na samoloty Jak-1. Przez kilka
miesiecy piloci wykonywali jedynie zadania ¢wi-
czebno-treningowe. Natomiast konflikt pomiedzy
Isajewem a Pokryszkinem szybko zaczat nara-
sta¢, a apogeum miato miejsce w okresie lata
1942 roku. Pod koniec sierpnia w czasie stacjo-
nowania na lotnisku Nasosnaja w rejonie Baku
doszto do incydentu, ktéry mogt definitywnie
konczy¢ kariere Pokryszkina. Podczas positku
w stotowce wsrdd pilotow z réznych jednostek
doszto do kitétni. W ruch poszty piesci, podobno
kto$ nawet chwycit za brofi. Winnym awantury
oraz pobicia co najmniej trzech starszych stop-
niem oficerdw, wsrod ktorych byt dowddca 298.
IAP major Iwan Taranienko, uznano Pokryszkina,
ktéry w tym starciu nie byt trzezwy. Ppik. Isajew,
ktory nie lubit ,Saszy”, wykorzystat okazje i po-
zbawit go funkcji zastepcy dowddcy eskadry,
a zaprzyjaznieni z nim towarzysze usungli Po-
kryszkina z partii. Jednoczesnie przygotowane
zostaty dokumenty dla sadu wojskowego w Ba-
ku. Pokryszkin mogt sie spodziewac bolesnej ka-
ry — co najmniej grozit mu batalion karny. Tak sie
jednak nie stato. Wsrdd dowddztwa 216. Dywizji
Lotnictwa Mysliwskiego byli ludzie, ktérzy znali

< ,Sasza” Pokryszkin w trakcie lektury gazety frontowej.



dokonania ,Saszy” i cenili go jako pilota. Za Sy-
birakiem wstawili sie takze inni oficerowie z jego
putku. Podobno decydujgce byto jednak wspar-
cie ze strony dowddcy 4. Armii Lotniczej generat
Nikofaja F. Naumienki oraz komisarza politycz-
nego putku Michaita A. Pogriebnoja. Ostatecznie
sprawa zostata zatuszowana, a Pokryszkin wro-
cit w szeregi WKP(b). Znaczenie miato takze to,
ze Pokryszkin zlozyt samokrytyke i zobowigzat
sie do zmazania win swojg postawg na froncie.
Natomiast Isajewowi nigdy nie zapomniat catej
sytuacji. Musiata to byé gteboka nieche¢ skoro
w swoich wspomnieniach, spisanych juz po woj-
nie, Pokryszkin nazywat go Krajew.

Nikotaj Wasiliewicz Isajew z pewnoscig nie byt
ani wybitnym dowddca, ani asem przestworzy.
Cho¢ na poczatku wojny wykonat ponad 200 lo-
téw bojowych, to w 16. GIAP latat mato —w 1942
roku wykonat 7 lotéw bojowych, a w 1943 roku
okofo 30. Dowodzit gtéwnie z ziemi, w zacho-
wawczy sposéb. Nie byt moze powszechnie
lubiany, ale opinie pilotéw o nim nie byly tez jed-
noznacznie negatywne. Na pewno nie byt az tak
zlym dowddca, za jakiego uwazat go Pokryszkin.
Natomiast niewielka ilo$¢ lotéw bojowych mogta
wynikac z ran, ktére odnidst jeszcze w 1941 roku.
Czesto tez ze wzgledu na problemy zdrowotne
Isajewa dowddztwo nad putkiem cedowano na
innych pilotéw, w tym Pokryszkina. Na czele
16. GIAP Isajew oficjalnie stat do marca 1944
roku, a trzy miesigce poézniej zostat dowodca
273. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego. W kwiet-
niu 1945 roku otrzymat tytut Bohatera ZSRR.
We wniosku o przyznanie mu tego odznaczenia
znajduje sie informacja, ze w czasie wojny uzy-
skat 9 zwyciestw indywidualnych i 4 zespotowe.
Bardzo dobrze te postac opisat rosyjski historyk
A. Tabaczenko, wykorzystujgc cytat z Butata
Okudzawy — Tak jak umiat, tak zyt, a bezgrzeszni
nie chodzg po $wiecie.

CZAS KOBRY

W czasie pobytu na tytach 16. GIAP otrzymat
uzupetnienie stanéw osobowych i co najwaz-
niejsze zostat przezbrojony na amerykanskie
mysliwce, dostarczone w ramach programu
Lend-Lease. Prawdopodobnie poczatkowo pla-
nowano, ze jednostka otrzyma Curtissy P-40.
| rzeczywiscie pod koniec roku dotart Warhawk,
ktore miaty pozwoli¢ na zapoznanie si¢ przez
pilotéw z amerykanska technikg. Jednak final-

nie putk zostal uzbrojo-
ny w mysliwce Bell P-39
Airacobra. Przezbrojenie
miato miejsce na lotnisku
Adzi-Kabut w Azerbejdza-
nie. Na ,Belloczkach” putk
walczyt do konca wojny,
a jego dowddztwo (przede
wszystkim Pokryszkin) od-
rzucato sugestie przezbro-
jenia jednostki na Jaki-9 lub ta-7. Bell nie byt
moze samolotem idealnym i wymagat od pilotow
dobrego przygotowania oraz przestrzegania re-
gut (np. dotyczacych wywazenia samolotu).
Jednak w poréwnaniu z radzieckimi mysliwcami
miat niezaprzeczalne zalety — byt dos$¢ zwrotny,
solidnie wykonany, miat silne uzbrojenie i radio.
Amerykanskie radio, ktére robito réznice.

W kwietniu 1943 roku, po kilkumiesigcznym
szkoleniu 16. GIAP, wchodzacy w sktad 216.
Mieszanej Dywizji Lotniczej, powrdcit na Front
Pétnocno-Kaukaski. Na uzbrojeniu jednostka po-
siadata 32 Airacobry w wersjach: P-39D, Ki L.
W ciggu kilku miesiecy cigzkich walk nad Ku-

HiSTORIA

< Hauptmann Rudolf-Heinz Ruffer dowddca 10(Pz.)/5G 9 przed swoim Henschlem Hs 129B-2.
Pilot Luftwaffe zginat 16 lipca 1944 roku w rejonie Lwowa, ale wedtug niemieckich zrédet
zostat zestrzelony przez radziecka obrone przeciwlotnicza. Niektérzy autorzy podaja, ze
padt on ofiarg pilotéw 16. GIAP.

nia 1943 roku wigze sie z kontrowersjami. Na
jego liscie sukcesow widnieje Bf 109 zestrzelony
0 9.20 w rejonie Krymskaja — Abinskaja. W do-
kumentach 16. GIAP jako autor sukcesu figuruje
jednak Stiepanow, a pilotem, ktéry potwierdzit
ten sukces byt Pokryszkin. Potem w do$¢ tajem-
niczy sposob ze $wiadka, stat sie on autorem
sukcesu. Nie jest to sytuacja wyjatkowa — wiek-
sz0$¢ zestrzelen uzyskanych przez Pokryszkina
w kwietniu 1943 roku budzi mniejsze lub wigksze
watpliwosci. W kolejnych dwdch miesigcach byto
pod tym wzgledem nieco lepiej (patrz tabela z ze-
strzeleniami Pokryszkina). Wpisuije sie to zresztg
w szerszy problem zaliczania zestrzelen pilotom
mysliwskim WWS w czasie walk o Kuban.
Wedlug oficjalnych, radzieckich danych w cza-
sie walk nad Kubaniem mysliwcy WWS wykazali
sie rewelacyjng skuteczno$cig. Jedynie 70 naj-
skuteczniejszych pilotéw (tzw. ,ztota siedem-
dziesigtka”, ci ktérzy uzyskali co najmniej pie¢
zestrzelen indywidualnych) zgtosito zniszczenie
601 samolotow nieprzyjaciela indywidualnie
i 78 zespotowo. Mieli tego dokona¢ w okresie
1 marca — 20 czerwca 1943 roku. Problem pole-

A Piloci 104. GIAP dowodzonego przez majora W.1. Bobrowa w czasie odpoczynku, prawdopodobnie jesier 1944 roku.
Putk wchodzit w sktad 9. GIAD dowodzonej przez putkownika A.l. Pokryszkina.

baniem major Aleksandr |. Pokryszkin stat sie
prawdziwg gwiazdg Wojenno-Wozdusznich Sit
— na jego konto oficjalnie zaliczono az 22 ze-
strzelenia. Tyle tylko, ze wiele z tych sukcesow
trudno jest potwierdzi¢, i to nie tylko w stratach
ponoszonych przez przeciwnika. Nawet w przy-
padku dokumentéw radzieckich nie brakuje
znakoéw zapytania. Juz pierwsze zestrzelenie
uzyskane przez ,Sasze” nad Kubaniem 9 kwiet-

ga na tym, ze straty Luftwaffe pomiedzy 1 marca
a 25 czerwca 1943 roku wyniosty 270 samolo-
tow, z tego 224 to byly straty bojowe. Nawet jezeli
niemiecki sposdb podawania strat budzi pewne
zastrzezenia, to nie ulega watpliwosci, ze sukce-
sy ,stalinowskich sokotéw” zostaty wielokrotnie
zawyzone. Rzecz jasna kto$ musiat zestrzeli¢ te
224 samoloty, ale ustalenie rzeczywistych zwy-
ciezcodw powietrznych pojedynkéw jest bardzo
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trudne lub wrecz niemozliwe. Przykta-
dem moga by¢ walki powietrzne sto-
czone 20 kwietnia 1943 roku. W tym

dniu mysliwcy WWS zgtosili zestrze- -

lenie nad Kubaniem ponad 30 Bf 109,
a jeden z nich przypadt w udziale \\
Pokryszkinowi. Rzeczywiste straty

Luftwaffe wyniosty w tym dniu tylko o =2 L o T -
cztery samoloty tego typu — trzy ze- | 4,y eorim esse” e s
strzelone w walkach powietrznych :’,';,‘,","?ﬁf;/c”;;,”_’ﬁ, P ~

Poupebisyhns &

i jeden uszkodzony. Rdznica pomig-
dzy zgtoszeniami radzieckich pilotow,
a stratami Niemcow jest wiec ogrom-
na. W raportach bojowych mysliw-
cow WWS nagminne bylo zgtaszanie
przez nich zwycigstw powietrznych
w sytuacji, gdy Messerschmitt czy

B ok COCME WARHGSE TRV 7044

<Jeden z rysunkéw pokazujacych prze-
bieg walki powietrznej wykonany przez
Pokryszkina. Petnity one funkcje materia-
tow dydaktycznych w procesie szkolenia
pilotow.

sokimi stratami. Natomiast w diuzszej
perspektywie dato to 16. GIAP czoto-
wa pozycje wsrod najskuteczniejszych
putkéw mysliwskich WWS. Ponadto
12 pilotéw z ,pokryszkowskiego put-
ku” zostato Bohaterami ZSRR, w tym
dwoch dwukrotnie (Reczkatow, Kiu-
bow). A sam zainteresowany otrzymat
to odznaczenie trzykrotnie.

Junkers nurkowat, zostawiajgc za

sobg smuge biatego lub czarnego dymu. | takie
,Zestrzelenia” byto seryjnie zaliczane. Dla zacho-
wania obiektywizmu nalezy doda¢, ze tego dnia
rowniez piloci Luftwaffe przeszacowali swoje
dokonania — zgtosili zestrzelenie 91 samolotéw
z czerwonymi gwiazdami. Natomiast wedtug ofi-
cjalnych danych lotnictwo radzieckie w tym dniu
stracito nad Kubaniem 39 samolotéw.

KUBANSKIE LEGENDY

Niezaleznie od interpretacji zestrzelen zgta-
szanych przez pilotow mysliwskich WWS wal-
ki nad Kubaniem byly przetomem w karierze
Pokryszkina. Chodzi nie tylko o imponujgcy
przyrost zestrzelen zapisanych na jego konto.
Wiosng i latem 1943 roku rozbtysta jego gwiaz-
da jako taktyka. To wiasnie jemu przypisuje sie
stworzenie nowego szyku w powietrzu, ktory
nazywano ,kubanskg etazerkg”. Nie do konca
jest to wlasciwe stwierdzenie. Juz w 1941 ro-
ku wielu radzieckich dowodcéw zauwazyto, ze
tréjkowa formacja i ciasny szyk, w jakim lataty
putki mysliwskie WWS to recepta na katastrofe.
Préby wprowadzenia zmian postepowaty jednak
bardzo wolno. Poszukujgc nowych rozwigzan,
Rosjanie podpatrywali Luftwaffe, analizowali tez
rozwigzania stosowane przez sojusznikdw. | tak
narodzita sie ,.etazerka”, szyk, w ktérym samolo-
ty tworzace formacje znajdowaly sie na réznych
wysokosciach i miaty rézne zadania. Formacja
opierata sie na dziataniu pary samolotéw — pro-
wadzacego i prowadzonego (bocznego), czyli
podobnie jak to byto w przypadku Luftwaffe.

Pokryszkin takze analizowat rézne rozwigza-
nia taktyczne i wypracowat poprawki do ,etazer-
ki”. Stusznie uwazal, ze aby uzyska¢ inicjatywe
w powietrzu niezbedna jest wigksza dynamika
formacji. Dlatego, m.in. sugerowat wprowadze-
nie patroli poruszajgcych sie po elipsie na duzej
predkosci i ze zmiang wysokosSci (czasem po-
jawia sie okreslenie tego manewru ,wahadfo”).
Generalnie zaproponowana
przez niego formuta — ,wy-
soko$¢ — predkos¢ — ogien
— manewr” — odwotywata sie
do bardziej agresywnego
sposobu prowadzenia walki
powietrznej, gtownie w ptasz-
czyznie pionowej. Propozycja
Pokryszkina byto takze ,ude-
rzenie sokota”, manewr pole-

< Oficerowie 9. GIAD w Jeepie,
wiosna 1944 roku. Na miejscu
obok kierowcy siedzi
A.l. Pokryszkin.

gajacy na rozbijaniu formacji przeciwnika w taki
sposodb, ze pierwszy atak byt przeprowadzony
z lotu nurkowego na nieprzyjacielski samolot
prowadzacy ugrupowanie. Pozwalato to na roz-
bicie formacji i utatwiato zestrzeliwanie kolejnych
samolotéw przeciwnika. Do osiggniecia tego ce-
lu piloci 16. GIAP czesto wykorzystywali takze
atak czotowy i ogien catego uzbrojenia Airacobry
sprzezonego w jednym spuscie, co podobno byto
autorskim pomystem Pokryszkina.

Do opracowanej formuty walki powietrznej
Pokryszkin starat sie jak najlepiej przygotowac
swoich pilotéw, stawiajgc na
intensywny trening. Natomiast
schematy walk powietrznych
petnity role materiatéw dydak-
tycznych. Przyniosto to efekty
w postaci wielu sukcesow, cho¢
akurat nad Kubaniem byty one
nie tylko przeszacowane, ale
dodatkowo okupione bardzo wy-

> Putkownik A.l. Pokryszkin przygla-
dasie porzuconemu Messerschmit-
towi Bf 109G, zima 1944/1945 rok.

Taktyka walki opracowana przez
Pokryszkina miata by¢ na tyle skuteczna, ze
budzita u Niemcow paniczny strach. Do dzi$
w wielu rosyjskich materiatach powtarzana jest
opowies$¢ o niemieckich komunikatach — ,Ach-
tung! Achtung! Pokryshkin ist in der Luft”, ktére
sprawialy, ze piloci Luftwaffe czmychali z pola
walki lub pozostawali na swoich lotniskach. Po-
dobnie miaty dziata¢ na Niemcow informacje,
ze ,Setka jest na robocie” (,Setka” byt to kod
radiowy Pokyszkina, czesto latajgcego samo-
lotem z takim witasnie numerem taktycznym).
Brzmi to efektownie, tyle tylko, ze byty to legendy
przygotowane z myslg o rozbudzaniu postaw pa-
triotycznych. Do ich rozpowszechnienia sie przy-
czynit sie takze film propagandowy z 1945 roku
W powietrzu Pokryszkin”. Oczywiscie, Niemcy
analizowali dziatania strony przeciwnej i zapew-
ne identyfikowali niektérych swoich adwersarzy.
Mozna jednak mie¢ powazne watpliwosci czy
16. GIAP budzit w pilotach Luftwaffe paralizujacy
strach. Dlaczego? Aby uzyskac odpowiedz, war-
to siegna¢ po dane archiwalne. W czasie walk
nad Kubaniem, pomiedzy marcem a czerwcem
1943 roku, 16. GIAP stracit 38 samolotéw i 20
pilotdw. Wsrod nich byli dwaj Bohaterowie ZSRR
- W. Fadiejew i D. Kowal. Byly to najwyzsze stra-
ty sposrod wszystkich putkéw mysliwskich WWS
walczacych nad Kubaniem. Oczywiscie, mogto
to wynikac takze z bardzo duzego zaangazowa-
nia w walki, wigkszego niz w przypadku innych
jednostek. Ale to tylko cze$ciowo ttumaczy tak
wysokie straty. Zresztg straty poniesione nad Ku-
baniem przez putki mysliwskie WWS byly kosz-
marnie wysokie — 548 samolotéw i 286 pilotow.
Dane te nie obejmujg jednostek PWO i lotnictwa
Floty Czarnomorskie;.




W czasie walk o Kuban zrodzita si¢ jeszcze jedna pokryszkinowska le-
genda, méwigca o tym, ze nigdy nie zginat jego boczny. Absolutnie nie
jest to prawda. 10 kwietnia 1943 roku w czasie lotu w rejonie Abinskiej
doszto do walki Airacobr z niemieckimi samolotami i w jej wyniku zginat
starszyna Aleksandr Fiodorowicz Gotubiew, ktéry w tym locie byt bocznym
Pokryszkina. Najprawdopodobniej jego pogromca byt czotowy as 111./JG 52
Hptm. Glinther Rall.

20 kwietnia w locie w ostonie bombowcéw Boston z 244. BAP (244. Putk
Lotnictwa Bombowego) w rejonie Fiedotowka — Noworosyjsk zagingt bez
wiesci mtodszy lejtnant Sawin, ktdry w tym zadaniu byt bocznym Pokrysz-
kina. Cztery dni pdzniej w niemal identycznym locie — ostona bombowcow
Boston w rejonie Fiedotowki — uczestniczyto 16 P-39 z 16. GIAP. W starciu
z Bf 109 Rosjanie stracili Bostona i trzy Airacobry. Jedng z ,Kobr” pilotowat
miodszy lejtnant Wasilij Polikarpowicz Ostrowskij — boczny Pokryszkina.
W swoich wspomnieniach radziecki as twierdzit, ze Ostrowskij, nazywany
przez kolegow ,Synkiem”, zostat rozstrzelany w powietrzu przez mysliwce
Luftwaffe, gdy ratowat sie na spadochronie. Pokryszkin miat wtedy ztozy¢
deklaracje, ze w ten sam sposaéb bedzie traktowat ratujacych sie na spado-
chronach niemieckich lotnikéw. Opisat tez pogrzeb Ostrowskiego w stanicy
Kubanskaja, gdy zmasakrowane ciato pilota ztozono w ziemi owiniete jedy-
nie w spadochron. Podobno pdzniej szczatki pilota zostaty przeniesione do
zbiorowej mogity w stanicy Erewanskaja. Jest tez inna wersja wydarzen.
Wedtug rosyjskich autoréw: Diegtiewa, Bogatyriewa i Zubowa szczatki sa-

A Dwa zdjecia pokazujace Aircobry z 9.GIAD na jednym z paséw autostrady Wroctaw-
-Berlin, rejon Ostej (Aslau), wiosna 1945 roku.

molotu i pilota zostaty odnalezione dopiero jesienig 2016 roku. Za tg wersjg
przemawia fakt, ze wedtug radzieckich dokumentéw W.P. Ostrowskij od
1943 roku byt uznany za zaginionego w boju.

16 maja w czasie walki w rejonie miejscowosci Krasnoarmiejskaja zostat
zestrzelony kolejny boczny Pokryszkina — starszy lejtnant Nikotaj Iskrin.
Uratowat sie, ale zostat powaznie ranny — przy skoku ze spadochronem
uderzyt w usterzenie ,Kobry”. Pomimo wysitkéw lekarzy niezbedna byta
amputacja nogi. Do latania juz nigdy nie wrdcit, cho¢ od kwietnia 1944
roku w 16. GIAP petnit funkcje pomocnika dowddcy putku ds. wyszkolenia
strzeleckiego. Najprawdopodobniej ,Kobra” Iskrina zostata stracona przez
Oblt. Rudolfa Miethiga z 3./JG 52, dla ktdrego byto to 81 zestrzelenie.

Ogdtem do 23 sierpnia 1943 roku ,Sasza” Pokryszkin stracit 8 swoich
bocznych. OczywiScie, nie wszyscy zastrzelenie przeptacili zyciem czy cigz-
kimi ranami, ale ilo$¢ utraconych bocznych jest znaczaca. Warto doda¢, ze
Pokryszkin dobierat swoich bocznych bardzo starannie i zazwyczaj byli to
doswiadczeni lotnicy. Interesujacy jest przy tym fakt, ze w czasie niektdrych
lotow wykonywanych latem i jesienig 1943 roku Pokryszkin latat z dwoma
bocznymi, najczesciej Zerdiewem i G. Gotubiewem. Powrét do formagii
tréjkowej czy zapewnienie silniejszej ostony prowadzacego?

Do konca wojennej aktywnosci bojowej ,Sasza” najczesciej i najchetnie;
latat z Grigorijem Gordiejewiczem Gotubiewem, uchodzacym za idealnego

Bell P-39D-2-BE (41-38520) Airacobra z 16. GIAP, stanica Popowiczewskaja

(Kuban), kwiecieri 1943 roku. Byta to pierwsza,,Kobra”

na ktorej loty

"
’

bojowe nad Kubianiem wykonywat kapitan Aleksandr 1. Pokryszkin.
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bocznego. Pilot ten zapisat sie w historii lotnictwa z jeszcze jednego powodu
—9 maja 1945 roku w rejonie Velkich Popovic w Czechach zestrzelit maszy-
ne zidentyfikowang jako Dornier Do 217 — byt to jeden z ostatnich samo-
lotéw niemieckich zestrzelonych na Froncie Wschodnim w czasie Il wojny
Swiatowej. Wojne zakonczyt majac na koncie 15 zestrzelen indywidualnych,
a Bohaterem ZSRR zostat w czerwcu 1945 roku. Musiat by¢ rzeczywiscie
dobrym pilotem i mie¢ przy okazji sporo szczescia, skoro przezyt wojne,
czesto petnigc funkcje skrzydtowego Pokryszkina. Fortuna u$miechneta
sie do niego, m.in. 23 sierpnia 1943
roku w czasie walk nad Donbasem,
gdy Gotubiew ostonit swojg Airaco-
brg prowadzacego, czyli Pokryszki-
na. Jego samolot zostat powaznie
uszkodzony, ale Gotubiew zdotat
przekroczy¢ linie frontu i uratowac
sie na spadochronie.

Wedtug opinii niektorych pi-
lotéw WWS, m.in. Aleksandra F.
Chaijli oraz Aleksandra J. Szwarie-
wa Pokryszkin jednoznacznie wy-
znaczat zadanie swoim bocznym
— ja atakuje, wy mnie ostaniacie.
Mozna powiedzieé, ze taka jest
rola bocznego, ale ,Sasza” ocze-
kiwat, ze bedg go oni ostania¢ za

I,

A A.l. Pokryszkin przy tawoczkinie ta-7.
Widoczny fragment napisu fundacyjne-
go. Cho¢ we wspomnieniach Pokryszkin
wypowiadat sie o tawoczkinach bardzo
pozytywnie, to w czasie wojny nie chciat

wszelkg cene. Nawet za cene wia-
snego zycia.
24 maja 1943 roku Pokryszkino-

na nich latac. Jeszcze gorszg opinie miat
o mysliwcach Jakowlewa, a szczegdlInie
ich konstruktorze.

wi przyznano tytut Bohatera ZSRR.

Zaledwie trzy miesigce pozniegj

(24.8.1943 roku) Ztotg Gwiazde

Bohatera ZSRR otrzymat po raz drugi. Byto to wydarzenie ekstremalnie
rzadko spotykane. Podobno przyznanie ,Saszy” tego odznaczenia po raz
drugi prébowat zablokowaé jego adwersarz — dowédca 16. GIAP podput-
kownik Isajew. Nie wiadomo, ile w tym jest prawdy, poniewaz uhonorowanie
Pokryszkina najwyzszym radzieckim odznaczeniem wojskowym popierato
wielu wysokich dowodcow — Dzusow, Utin, Chriukin, Wierszynin, Nowikow.
Isajew musiat mie¢ Swiadomos¢, ze szkodzenie ,Saszy” jest w tym momen-
cie juz poza jego mozliwo$ciami.

DONBAS | LtOWY NAD MORZEM CZARNYM

W czerwcu 1943 roku 216. Mieszana Dywizja Lotnicza zostata prze-
ksztatcona w 9. Dywizje Lotnictwa Mysliwskiego Gwardii (9. GIAD). Latem
i jesienig dywizja, a w jej sktadzie 16. GIAP, walczyta na Froncie Potudnio-
wym i Potudniowo-Zachodnim operujgc, m.in. z lotnisk Nowoaleksandrowka
i Mirskoje. Pomigdzy lipcem a pazdziernikiem 1943 roku w czasie walk nad
wschodnig Ukraing major Pokryszkin zgtosit 12 zwyciestw indywidualnych
i 1 zespotowe. Jedno z nich nie znajduje potwierdzenia w dokumentaciji
putku (24.8.43 — Bf 109), a pozostate zostaty potwierdzone gtéwnie przez
raporty pilotéw putku bioracych udziat w lotach (najczesciej byli to: Gotubiew
illub Zerdiew) oraz stacje naprowadzania. W kilku przypadkach sukcesy by-
ty potwierdzone i przypisane do konta sukcesdw Pokryszkina na podstawie
raportdw ztozonych przez jednostki naziemne. Trudno to uznac za ,zelazne”
dowody, tym bardziej ze zazwyczaj do kazdego sukcesu aspirowato po
kilku pilotow. Nie zawsze zestrzelenia mozna potwierdzi¢ w stratach strony
przeciwnej, cho¢ w niektorych sytuacjach jest to mozliwe. Najwigkszy suk-
ces Pokryszkin zanotowat 21 wrze$nia 1943 roku — w tym dniu zgtosit ze-
strzelenie dwdch Junkerséw Ju 87D (wedtug niektdrych zrodet z 6./St.G 1,
cho¢ jest to watpliwe) oraz dwdch rumunskich Junkerséw Ju 88A z Grupul
5 Bombardament. Dowddcg zatogi jednego z bombowcdw byt slt.obs. Ni-
colae Marinescu. Wedtug niektorych rosyjskich zrédet dwaj rumunscy lot-
nicy z tej zatogi, ktorzy ratowali sie na spadochronach, zostali rozstrzelani
w powietrzu przez radzieckich pilotow, w tym Pokryszkina. Wojna na Ost
Froncie byta wyjatkowo brutalna i czesto dla pokonanych przeciwnikéw nie
byto zadnej litosci. 21 wrzesnia 1943 roku okazat sie ,czarnym dniem” dla
rumunskiej jednostki bombowej, ktdra stracita az cztery samoloty. Uwiary-
gadnia to zestrzelenie obu Junkerséw Ju 88A przez ,Sasze”.

Bell P-39N-5 (42-19158) Airacobra z numerem taktycznym,, 100" z 16. GIAP, lotnisko
Krasnyj Pieriekop, koniec 1943 rok. Byta to druga ,setka” nalezaca do,Saszy” Pokryszkina.



Koniec 1943 roku przyniést Pokryszkinowi awans na zastepce dowodcy
putku, cho¢ w rzeczywisto$ci juz wczesniej zdarzato sie, ze kierowat jed-
nostkg, co wynikato z probleméw zdrowotnych podputkownika Isajewa.
Natomiast pilotom 16. GIAP koncéwka roku przyniosta nietypowe zadania.
Byly to ,polowania” na niemieckie samoloty transportowe przewozgce za-
opatrzenie na Krym. Zadanie nie nalezato moze do najtrudniejszych, ale
wigzato sie z lotami nad Morzem Czarnym. Z tego wzgledu dowodztwo
dywizji do$¢ niespokojnie patrzyto na poczynania Pokryszkina. Ten jed-
nak robit swoje — w listopadzie zaliczyt trzy transportowe Junkersy Ju 52.
Wszystkie zestrzelone przez niego samoloty upadty do morza. Ostatni
z nich (trzeci) zostat zestrzelony 19 listopada 1943 roku w czasie patrolu
odbytego w parze z Grigorijem Reczkatowem. Pierwszy atak na Junkersa
przeprowadzit Pokryszkin, drugi Reczkatow. Zestrzelenie zaliczono jednak
tylko majorowi Pokryszkinowi. Nie byt to koniec sukceséw ,Saszy” w 1943
roku — do swojego konta dopisat jeszcze Junkersa Ju 87 zestrzelonego
28 listopada 1943 roku w rejonie wyspy Russkij. Natomiast 16 grudnia
tupem Sybiraka padt Fieseler Fi 156 Storch. Jak wigc widaé nie byli to
przeciwnicy nadmiernie wymagajacy. Ktéz by jednak zrezygnowat z ta-
kiej okazji? Dzigki odniesionym sukcesom oficjalne konto indywidualnych
zestrzelen Pokryszkina przekroczyto 50. Tym samym zostat spetniony for-
malny warunek, aby wystapi¢ o przyznanie mu Ztotej Gwiazdy Bohatera
ZSRR po raz trzeci. | jeszcze w grudniu 1943 roku taki wniosek zostat
przygotowany. Na jego realizacje trzeba byto jednak poczekac wiele mie-
siecy. Chodzito bowiem o sytuacje bez precedensu — nikt, nigdy wczes$niej
nie dostapit takiego zaszczytu.

A Trzej trzykrotni Bohaterowie ZSRR — Pokryszkin, Zukow i Kozedub. Jednak tylko
Pokryszkin otrzymat te odznaczenia w czasie wojny.

ZAPLATA ZA HENSCHLE

W 1944 roku Aleksandr |. Pokryszkin byt u szczytu stawy. Byt liderem
wsrod pilotow WWS, jezeli chodzi o liczbe zestrzelen. Wysokiej rangi do-
wddcy rozptywali sie nad jego talentami dowodczymi. W lutym ,Sasza”
otrzymat awans na podputkownika, a marszatek A.A. Nowikowa ztozyt
mu propozycje pracy w dowddztwie WWS w Moskwie. Proponowano mu
takze objecie dowddztwa nad legendarnym 9. GIAP. Pokryszkin odrzucit
obie oferty i pozostat w swoim putku, a na poczatku nastepnego miesigca
zostat mianowany jego dowddcg, zastepujac na tym stanowisku swojego
,0sobistego wroga” putkownika Isajewa. Oficjalnie dowodzit putkiem krétko,
bo juz pod koniec kwietnia 1944 roku zostat przeniesiony do dowddztwa
9. GIAD. W czerwcu Pokryszkin zostat dowodca tej dywizji, a miesigc poz-

Bell P-39Q Airacobra z numerem taktycznym,,50” z 16. GIAP, lotnisko Aslau (Osta),
poczatek 1945 roku. Byt to osobisty samolot starszego lejtnanta Konstantina

Suchowa. Na tej maszynie putkownik Pokryszkin wykonat pierwsze, instruktazowe

ladowanie na pasie autostrady Wroctaw — Berlin.
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niej byt juz putkownikiem. Ukoronowaniem tej
,Sciezki chwaty” byto przyznanie mu 19 sierpnia
1944 roku Ztotej Gwiazdy Bohatera ZSRR po raz
trzeci. Informacja dotarta, gdy putk stacjonowat
na lotnisku Smolince. W trakcie propagandowej
sesji fotograficznej Pokryszkin pozowat przy sa-
molocie pilota, ktéry nie byt jego pupilem — Grigo-
rija Reczkatowa. Antypatia pomiedzy tymi dwo-
ma radzieckimi asami byta zresztg obustronna
i przetrwata wojne.

Natomiast jezeli chodzi o aktywno$¢ bojowa
Pokryszkina, to w 1944 roku byta ona znaczaco
nizsza. Od stycznia do maja 1944 roku 16. GIAP
znajdowat sie w rezerwie i nie wykonywat lotow
bojowych. Potem, gdy Pokryszkin znalazt sie
w dowddztwie 9. GIAD, a nastepnie objgt dowo-
dzenie dywizjg, loty wykonywat sporadycznie.
W oczywisty sposéb wptyneto to odnoszone
przez niego sukcesy. Z tego tez wzgledu w cza-
sie walk nad Prutem i Jassami p6zng wiosng
i latem 1944 roku konto Pokryszkina nie powiek-
szyto sie. W tym czasie stoczyt on tylko
jedng walke powietrzna, ktdra nie przy-
niosta rozstrzygniecia.

Ostatnie dwa, udokumentowane
zestrzelenia ,Sasza” zanotowat nad
zachodnig Ukraing. Zestrzelenia te
maja bardzo ciekawa historie. 16 lipca
1944 roku byt intensywnym dniem dla
jednostek Luftwaffe dziatajgcych na
potudniowym odcinku Frontu Wschod-
niego. Szczegdlnie aktywny byt SG 77
uzbrojony w samoloty Junkers Ju
87D/G oraz Fw 190F/G. Innymi jed-
nostkami, ktére tego dnia w rejonie
Lwowa i Brodéw wykonaty wiele lotow
bojowych byly: SG 9i SG 10 uzbro-
jone w Henschle Hs 129. Zadaniem
pilotéw niemieckich byto atakowanie
konno-zmechanizowanej grupy ge-
nerata-lejtnanta Wiktora Baranowa, usitujgce;j
przerwa¢ niemiecka obrone. Préby zapewnienia
przez radzieckie lotnictwo ostony powietrznej nie
przyniosty spodziewanych rezultatow i grupa Ba-
ranowa zanotowata duze straty, cho¢ udato sie
jej przerwac niemiecka linie obrony. Powodem
niepowodzenia byto zaangazowanie w walki
zbyt matej ilosci radzieckich mysliwcow i brak
koordynacji dziatan. Wyjatkiem byta walka sto-
czona wieczorem przez Airacobry z 16. GIAP.
O godzinie 19.55 z lotniska Kuzmyn wystartowa-
ta formacja 12 ,Kobr”. Wsréd pilotéw znajdowat
sie putkownik Pokryszkin, ktéry tradycyjnie leciat
w parze z Gotubiewem. Formalnie dowédcg pa-
trolu byt kapitan Grigorij Reczkatow, ale wiado-
mo byto, Ze skoro w sktadzie grupy znajdowat
sie dowodca dywizji, to miat on istotny wptyw na
poczynania radzieckich mysliwcow. W rejonie
Suszno - Toboliw Rosjanie przechwycili forma-
cje niemieckich samolotéw, ktéra znajdowata
sie na wysokosci 1500 metréw. Po zauwazeniu
radzieckich mysliwcow Niemcy szybko utworzyli
krag obronny, ktéry jednak nie uchronit ich od
strat. Ostatecznie piloci 16. GIAP zgtosili ze-
strzelenie 9 samolotéw, a jeszcze jeden ,Fok-
ker” zostat uszkodzony (potem zostat zaliczony
jako zestrzelony). Wszystko bez strat wtasnych.

Na konto Pokryszkina zostaly zapisane dwa ze-
strzelenia. Pytanie jednak jakie samoloty w tym
locie zaliczyt ,Sasza™? Zachowaly sie dwa ra-
porty dotyczace tego zdarzenia. Pierwszy, to
raport nr 0116 przygotowany bezpos$rednio po
locie i podpisany przez szefa sztabu 16. GIAP
podputkownika Datskiego. Informuje on o wal-
ce z Junkersami Ju 87 w ostonie Fw 190. Nie
ma w nim wzmianki o innych typach samolotéw.
W starciu dwa Stukasy miaty zosta¢ zestrzelone
przez Pokryszkina. Potwierdzeniem tego miat
by¢ schemat walki, na ktérym zaznaczono trzy
ataki Pokryszkina na Ju 87. Natomiast w ra-
porcie przygotowanym dwa tygodnie po walce
przez naczelnika sztabu 9. GIAD podputkownika
Abramowicza jako ofiary Pokryszkina widniejg
dwa Henschle Hs 129, ktére spadly w rejonie
Suszna. Ponadto w rozkazie numer 0152 do-
wodztwa 7. Korpusu Lotnictwa My$liwskiego
(7.1AK) Pokryszkinowi przyznano ,honorarium”
w wysokosci 3000 rubli za zestrzelenie dwdch

A Powojenne zdjecie Pokryszkina w kabinie tawoczkina ta-9.

Henschli (w dokumencie okreslono je jako samo-
loty rozpoznawcze). Walke z Hs 129 potwierdzili
w swoich wspomnieniach: uczestniczacy w tym
starciu lejtnant Andriej Trud oraz szef sztabu 7.
IAK generat-lejtnant Siemienow. Sam zaintere-
sowany, czyli A.l. Pokryszkin, twierdzit, ze w tym
pojedynku zestrzelit dwa Stukasy i Henschla.

Z kim w tym nieco enigmatycznym starciu
walczyli piloci 16. GIAP? Junkersy Ju 87 naj-
prawdopodobniej nalezaty do II./SG 77, nato-
miast Focke-Wulfy do I. lub I1./SG 77. Niektorzy
autorzy podaja, ze ofiarg radzieckich ,Kobr” byt
Hauptmann Rudolf-Heinz Ruffer — dowddca
10(Pz.)/SG 9 i jeden z aséw Luftwaffe, ktdry
miat na koncie okoto 80 zniszczonych czot-
gow radzieckich. Rzeczywiscie, pilot ten zginat
16 lipca 1944 roku, w rejonie Wélki Suszan-
skiej (na wschod od Suszna), a wigc doktadnie
w rejonie, w ktérym operowat 16. GIAP. Tyle
tylko, ze niemieckie zrédta podajg, iz padt on
ofiarg ognia obrony przeciwlotniczej. Nie moz-
na jednak wykluczy¢ udziatu pilotéw 16. GIAP
w tym zdarzeniu, ale czy autorem sukcesu byt
Pokryszkin trudno jednoznacznie stwierdzic.
Wiadomo natomiast, ze w tym dniu jednostki
Luftwaffe zaangazowane do odparcia radziec-
kiej ofensywy stracity 24 samoloty.

Ostatnie, wojenne sukcesy Pokryszkina poka-
zujg duzy nieporzadek panujgcy w radzieckich
dokumentach. Nie mozna tego tlumaczy¢ cha-
0sem czy czesciowym zniszczeniem materiatow,
tak jak to miato miejsce w 1941 roku. Wynikato to
raczej z nieprzywigzywania wagi do rzetelno$ci
meldunkéw i braku kontroli nad prowadzeniem
dokumentacji. Na podstawie zachowanych do-
kumentéw trudno o jednoznaczng interpretacje
i ustalenie, ile i jakie samoloty zestrzelit w tym
starciu Pokryszkin.

OSTATNI ROK WOJNY

Junkersy (lub/i Henschle) byty ostatnimi ofi-
cjalnymi sukcesami Pokryszkina. Niektore zrodta
podajg, ze 14 stycznia 1945 roku w czasie lotu
wykonanego wraz z pilotami 104. GIAP zestrzelit
on Junkersa Ju 87. Potwierdzenie tego sukcesu
jest jednak niemozliwe, przede wszystkim ze
wzgledu na brak szczeg6tow. Ponadto w tym
czasie ,Sasza” miat zakaz wykonywania lotéw
bojowych — utrata trzykrotnego Boha-
tera ZSRR bytaby propagandowg ka-
tastrofg. W zasadzie jedynym $ladem
tego sukcesu jest relacja pilota 104.
GIAP lejtnanta Wtadimira Cziczowa.

Na poczatku lutego 1945 roku
9. GIAD dowodzona przez Pokryszki-
na, zostata przebazowana z lotniska
Altdorf (Stara Wies$) na lotnisko Aslau
(Osta) w rejonie Bolestawca. Ponie-
waz po roztopach nie nadawato sie
ono do uzytku, pojawit sie pomyst, aby
operacyjnie wykorzystywa¢ betonowa
jezdnie autostrady Wroctaw — Berlin.
Pomyst zyskat zgode dowddcy fron-
tu marszatka Koniewa i przez kilka
tygodni putki dywizji operowaty z nie-
mieckiej autostrady. Pierwsze, instruk-
tazowe lgdowanie na pasie ,betonki”
wykonat A. Pokryszkin na ,Kobrze” z numerem
50, nominalnie nalezacej do starszego lejtnanta
Konstantina Suchowa.

Mimo zdecydowanej przewagi operacyjnej
i strategicznej Armii Czerwonej wiosna 1945
roku okazata sie dla Rosjan trudnym czasem,
awalki w rejonie Lubania byty wyjatkowo zaciete.
Stwarzato to wprawdzie okazje dla pilotéw do
podniesienia swoich kont zwyciestw, tyle tylko ze
jak juz wspomniano Pokryszkin nie latat bojowo.
Oficjalnie, bo podobno takie loty jednak wcigz
wykonywat, cho¢ byty to misje, ktére nie mogty
by¢ zaliczone na jego konto. Takich lotéw uzbie-
rato sie jednak najwyzej kilka, a w przypadku
trzech miato do$¢ do kontaktu z przeciwnikiem.
Sukcesow jednak nie zanotowano. Podobno
ostatni lot bojowy Pokryszkin wykonat 30 kwiet-
nia 1945 roku, prowadzac atak na niemieckie
wojska naziemne w rejonie Luckenwalde — Kum-
mersdorf. W tej misji pilotom 16. GIAP zaliczono
zniszczenie 6 samochodow i 3 transporterow
opancerzonych.

WROGOWIE | PRZYJACIELE

Bez watpienia Pokryszkin byt wymagajgcym
dowddca. Wymagat od siebie i od innych. Poma-
gat niedoswiadczonym pilotom przygotowac sie



do walk, zdobywajgc ich uzasadniong wdzigcz-
nos¢. Przy nim stali takze do$wiadczeni lotnicy,
walczacy razem z ,Saszg” od wielu lat — bracia
Glinka, Ktubow, Kriukow. Pokryszkin mégt na
nich liczy¢ w powietrzu i na ziemi, a oni na niego.
Natomiast wobec swoich przeciwnikéw dowddca
9. GIAD potrafit by¢ bezwzgledny, a jego konflikt
z Reczkatowem jest tego dobitnym przyktadem.
Pokryszkin oskarzat go niemal o wszystkie moz-
liwe grzechy — pogon za tatwymi zestrzeleniami,
stabe umiejetnosci dowddcze, brak odpowiedniej
pracy politycznej z podwtadnymi, doprowadze-
nie do wypadkéw, w ktdrych zgineli piloci putku
(Ktubow i Olefirenko). Reczkatow nie byt moze
idealnym ,kamandirem”, ale bronity go wyniki. Nie
tylko jego indywidualne osiggniecia, ale takze wy-
niki putku, ktérym dowodzit — okofo 80 zestrzelen
przy stracie 12 samolotéw (w tym 5 to byly straty
niebojowe). Natomiast zarzuty formutowane przez
Pokryszkina nie miaty czesto podstaw meryto-
rycznych, a raczej podioze emocjonalne. Zresz-
tg Reczkatow nie byt jedynym pilotem 16. GIAP,
z ktérym Pokryszkim miat konflikt. Wiosng 1943
roku starszego lejtnanta Tamimdira Chasjanowi-
cza Paskiejewa oskarzyt o tchorzostwo i obwinit
0 $mier¢ co najmnigj dwoch pilotéw (S. Werbic-
kiego i A. Gotubiewa). W napadzie furii chciat go
nawet rozstrzela¢ w powietrzu. Wedtug niektdrych
zrodet Kriukow i i Pokryszkin mieli doprowadzi¢
do postawienia Tatara przed sgdem wojennym,
ale trudno znalez¢ potwierdzenie tego faktu. Pa-
skiejew nie byt wybitnym mysliwcem, cho¢ miat
duze doswiadczenie zdobyte w blisko 300 lotach
bojowych. Na jego zachowanie w powietrzu duzy
wplyw miat szok po zestrzeleniu przez flak oraz
wypadku, ktéremu ulegt jego samolot (na lotnisku
w jego ,Kobre” wbit sie Jak). Dlatego stusznie zo-
stat przeniesiony do lotnictwa fgcznikowego. Po-
tem latat na Po-2 w putku lotnictwa sanitarnego
i zostat odznaczony, m.in. za ewakuacje z rejonu
walk 150 rannych Zotnierzy. Tchrzem wiec nie byt
i dlatego sposob w jaki zaatakowat go Pokrysz-
kin byt nieuzasadniony. Zwtaszcza obwinianie
Paskiejewa o $Smier¢ Aleksandra Gotubiewa byto
absurdalne — w locie, w ktdrym ten pilot zginat
byt bocznym Pokryszkina! Natomiast 10 kwietnia
1943 roku Paskiejew rzeczywiscie stracit boczne-
go, ale byt to Koztow i trudno stwierdzi¢, ze w jego
zestrzeleniu byta wina Tatara.

im. Frunzego.

Pilotow, ktérzy podzielali je-
go poglady i akceptowali jego
sposob dowodzenia Pokrysz-
kin bronit za wszelkg cene.
Aleksandra Ktubowa (31 zwy-
ciestw indywidualnych i trzy
zespotowe), ktory po pijane-
mu postrzelit mechanika, nie
tylko uratowat przed tagrem,
ale wywalczyt pozostawienie
go w putku. Ktubow nie po-
nidst wigc praktycznie zadnej
kary za popetniong zbrodnie
w duzej mierze dlatego, ze
byt ulubiencem ,Saszy”. Bar-
dziej skomplikowana byta sytuacja z ukrairskim
asem |lwanem lliczem Babakiem (35 zwyciestw
indywidualnych i pie¢ zespotowych), ktéry tez byt
jednym z ,uczennikéw” Pokryszkina. 13 marca
1945 roku, dowodztwo 9. GIAD awansowa-
to go na stopien kapitana i postawito na czele
16. GIAP, w miejsce Reczkatowa. Zaledwie trzy
dni pézniej Ukrainiec znalazt sie w niewoli, po
tym, gdy jego samolot zostat zestrzelony przez
flak w rejonie Lubania. Stato sig to w czasie dos¢
dziwnego lotu. Dzien wczesniej A.l. Pokryszkin
wydat rozkaz, aby para Airacobr z 16. GIAP
przeprowadzita nietypowe polowanie w Lubaniu.
Celem byt minister propagandy Josef Goebbels,
ktory wedtug danych wywiadowczych miat by¢
w miescie. Goebbels rzeczywisécie pojawit sie
w odbitym przez Niemcdw Lubaniu, aby wzigé
udziat w filmie propagandowym, ale miato to
miejsce kilka dni wczesniej. Co ciekawe, gdy
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<A.I Pokryszkin (z prawej) i W. tawrinienkow w czasie nauki w Akademii Wojskowej

Babak powiadomit o zadaniu swoich pilotéw, nikt
ze skfadu putku nie zgtosit sie na ochotnika, aby
by¢ jego bocznym. Ostatecznie z Babakiem po-
leciat mtodszy lejtnant Koztow. W jednym z wy-
wiadow udzielonych wiele lat po wojnie Ukrainiec
twierdzit, ze rozkaz ataku na Goebbelsa zostat
odwotany i polecieli z Koztowem na ,wolne polo-
wanie”. Trudno ustali¢ czy tak rzeczywiscie byto,
bo para ,Kobr” intensywnie atakowata cele na-
ziemne w rejonie Lubania, az wreszcie samolot
Babaka zostat zestrzelony przez niemieckg obro-
ne przeciwlotniczg. Poparzony pilot dostat sie do
niewoli i spedzit kilka tygodni w obozie jenieckim
w Weiden, ale w jego przypadku nie ma jakie-
gokolwiek dowodu na kolaboracje z Niemcami.
Wedtug radzieckich stuzb ,grzechem” Babaka
byto to, Zze po dostaniu si¢ do niewoli nie po-
pemit samobodjstwa. Ponadto 24 kwietnia 1945
roku ob6z jeniecki, w ktérym przebywat wyzwolili
Amerykanie. Mato tego — w amerykanskim laza-
recie Ukrainiec przeszedt operacje i poddano go
leczeniu farmakologicznemu, co najprawdopo-
dobniej uratowato go od kalectwa. Wszystko to
co sie wydarzyto w dwdch ostatnich miesigcach
wojny przekreslito jego wczesniejsze dokonania
i wystarczyto, aby ztama¢ mu kariere. Wedtug
wielu informacji Pokryszkin wyciggnat Babaka
z obozu filtracyjnego NKWD i tuz po zakoncze-
niu wojny przywiézt do 16. GIAP. Rzeczywiscie,
po odzyskaniu wolno$ci Babak przez krétki czas
przebywat w swoim putku i najprawdopodobniej
byta w tym zastuga Pokryszkina. Natomiast juz
wkrétce Ukrainiec trafit do obozu filtracyjnego na
Uralu, gdzie przez siedem miesigcy byt przestu-
chiwany i sprawdzany. Wedtug dostepnych do-
kumentow latem 1945 roku Babak zostat wykre-
$lony ze spisu zotnierzy Armii Czerwonej. Trudno
znalez¢ informacje czy zostat pdzniej zrehabili-
towany i przywrdcony do stuzby. Pojawiajg sie
wprawdzie informacje, ze do 1947 roku dowodzit
32. Putkiem Lotnictwa Mysliwskiego Gwardii, ale
nie ma na to jednak przekonywujacego dowo-
du. Wedtug dostepnych dokumentoéw w latach
1944-1948 tym putkiem dowodzit major Wiadimir
tuckij. A to, ze kapitan, ktory wczesniej znalazt
sie w niewoli i bratat sie z Amerykanami stanat
na czele ulubionej jednostki generata Wasilija J.
Stalina jest wrecz nieprawdopodobne. Wydaje
sie, ze po wszystkich dramatycznych przejsciach
kariera Babaka w radzieckim lotnictwie wojsko-
wym skonczyta sie definitywnie, cho¢ trudno
ustali¢, kiedy to doktadnie nastgpito. Najczesciej
podawany jest 1949 rok, ale najprawdopodobniej
byta to data wydania dokumentu zwalniajace-
go go ze stuzby w Armii Czerwonej. Ukrainiec
mogt tez zapomnie¢ o drugiej Ztotej Gwiezdzie
Bohatera ZSRR (podobno wniosek zostat przy-
gotowany tuz przed jego zestrzeleniem) i innych
odznaczeniach. Do emerytury Babak pracowat
jako nauczyciel chemii w szkotach w rejonie

< Artukut o Pokryszkinie jaki ukazat sie 26 sierpnia 1943
roku w ,,Komsomolskiej Prawdzie”. ,Sasza” Pokryszkin
miat doskonaty PR zaréwno w czasie, jak i po wojnie.
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Godzina

| Typ samolotu |

ASY PRZESTWORZY

Zestrzelenia i uszkodzenia uzyskane przez Aleksandra lwanowicza Pokryszkina 1941-1945

Miejsce

Uwagi

1941

22 czerwea

17:30

Su-2

Majaki - Grigoriopol

Pomytkowe zestrzelenie samolotu dowddcy eskadry z211. BBAP
kapitana Gudzenki. Podawana jest tez inna data - 23.06.1941.

26 czerwea

13:45 - 14:55

Bf 109E

Jassy - Stefaneszti
(Ungheni-Pyrlica)

(zas i miejsce zestrzelenia uzyskanego przez Pokryszkina s problematyczne.
Zestrzelenia w tej walce maja zaliczone: P. Graczew i G. Reczkatow.
JG 77 stracita jeden samolot, ktry po walce rozbit sig na lotnisku Roman.

3lipca

PZLP24

Straszany

W tym dniu lotnictwo rumunskie nie stracito P24, ani P.11.
Mdgt to by¢ Hs 126 lub IAR 39.

5lipca

Hs 126

Bielce - Faleszti

Zestrzelenie zespotowe. (zes¢ dokumentdw 55. IAP zestrzelenie to przypisuje
trzem pilotom: Iwanowowi, Siemienowowi i Figiczewowi.

21lipca

13:00 - 14:00

Ju88

Bielce

Samolot zniszczony na ziemi.

23lipca

Ju88

Kiszyniow

Samolot zniszczony na ziemi. Udziat w tym locie Pokryszkina nie jest jednak
potwierdzony w dokumentach putku.

18 wrzesnia

16:00 - 17:00

Kaczenskije - Donuzty

Zestrzelenie zespotowe. Wedtug niektorych Zrddet zwyciestwo zostato
odniesione 19.09.1941 . zaliczone jako zestrzelenie indywidualne.

Brak jest potwierdzenia tego sukcesu w dokumentach jednostki oraz w wyka-
Zie strat strony przeciwnej (Luftwaffe i lotnictwo rumuniskie).

5 pazdziernika

7:47 - 8:40

Orechow - Mataja Tokmaczka

Brak potwierdzenia tego sukcesu w dokumentach jednostki oraz w wykazie
strat strony przeciwnej. W tym locie Pokryszkin byt zestrzelony, wrdcit do jed-
nostki 13 listopada.

1942

Przetom
1941-1942

4Ju88

W tym okresie Pokryszkin miat uzyskac 4 zestrzelenia zespotowe, ale brak jest
szczeg6tow (data, miejsce) tych zwyciestw.

24 marca

10:50 — 11:55

Hs 126

Aleksiejewo-Ortowka

Brak potwierdzenia tego sukcesu w dokumentach jednostki.

9lipca

15:00-16:00

Bf 109

Rejon Spirne - Berestowe

Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Werbickij, Trud, Biereznyj i Moczatow.
Mdgt to by¢ Bf 109F-4 z 1./)G 52 uszkodzony w 50%.

2 sierpnia

5:20 - 6:05

2Bf110

Nowo Michajtowskaja —
rejon miasta Kropotnik

Zestrzelenia zespotowe. Walka z Ju 88 2 KG 511 Bf 110z ZG 1. W niemieckich
materiatach potwierdzona jest strata jednego Ju 88, co 0znacza, ze rzeczywi-
sty dorobek Pokryszkina w tym starciu to jedno zestrzelenie zespotowe.

1943

9 kwietnia

9:20

Bf 109

Krymskaja — Abiniskaja

Brak potwierdzenia w dokumentach jednostki. Jedyne zwyciestwo w tym dniu
odni6st Stiepanow, a Pokryszkin potwierdzit to zestrzelenie.

12 kwietnia

11:15-12:30

1Bf109

Troickaja — Mingrelskaja — Olginskij

2Bf109

Na wschdd od Abiriskaja

W czasie jednego lotu Pokryszkin stoczyt trzy walki. Brak jest jednoznacznego
potwierdzenia jego sukceséw w wykazie strat bojowych Luftwaffe.

15 kwietnia

10:20 — 11:40

Bf 109

Gostogajewskij — Semencowskij

Brak potwierdzenia w stratach Luftwaffe.

16 kwietnia

16.25

Bf 109

Na potudnie od Chotmskaja

Brak potwierdzenia w stratach Luftwaffe.

20 kwietnia

10:37 - 11:45

Bf 109

Zatoka Cemeska

Zestrzelenie potwierdzit dowddca 244. BAP oraz piloci putku: Iskrin i Sapunow.
Prawdopodobnie samolot z 11./JG 52.

21 kwietnia

11:30-12:40

Bf 109

Zatoka Cemeska

Prawdopodobnie samolot z 5./JG 3 lub JG 52. W raporcie Pokryszkin twierdzit,
Ze nie widziat miejsca upadku samolotu przeciwnika.

24 kwietnia

17:10-18:15

Bf 109

Rejon Myschako

Samolot spadt do morza. Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Nikitin
i Tabaczenko oraz dowddca 244. BAP.

30 kwietnia

11:20 - 12:35

Bf 109

Na wschdd od Achtyrskaja
(Tabakowod)

Zestrzelenie potwierdzit szef sztabu 298. IAP.

4 maja

8:35-8:40

Ju87

Na potudniowy-wschéd od Nizniebakanskaja

8:35-8:40

Ju87

Na zachdd od Nizniebakanskaja

Zestrzelenia potwierdzita stacja naprowadzania, Bietka 5”

16:30

Bf 109

Semiencowskij

Zestrzelenie potwierdzone przez pododdziat obrony przeciwlotniczej 56.
Armii. Prawdopodobnie samolot z 15. (kroat)/JG 52.

7:55-9:25

Jug7

Nizniebakanskaja — Niebierdzajewskaja

Uszkodzenie zespofowe.

13:50 - 15:15

Bf 109

Na potudnie od Nizniebakanskaja

Brak jest potwierdzenia sukcesu. Jedyny zestrzelony tego dnia Bf 109 zostat
zapisany na konto Spitfire z 57. GIAP.

9:40-11:07

Bf 109

Na potudnie od Nizniebakanskaja

Prawdopodobnie samolot I1./JG 52. Niektére Zrédta podaja, e byt to samolot
pilotowany przez Uffz. H. Scholz, ale zostat on zestrzelony 0 15:05.

18:45-19:50

Bf 109

Nizniebakanskaja — Motdawianskoje

Prawdopodobnie samolot 2 JG 3 lub JG 52. Niektére Zrédta podaja, ze byt to
samolot Lt. H. Haberdy, ale pilot ten zostat zestrzelony o0 13:00 w rejonie
Krymskiej.

18:45-19:50

Na zachdd od Nizniebakanskaja

Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Trud, Tietierin i Reczkatow.
Prawdopodobnie samolot z StG 2 lub StG 77, ale brak zgodnosci czasu zestrze-
lenia.

13:50 - 15:00

Na zachdd Nizniebakanskaja

STYCZEN-LUTY 2026

Wedtug czesci Zrédet zaliczono tylko 1Ju 87. Zestrzelenie potwierdzili
piloci: Mojsiejenko i Stiepanow oraz dowddztwo 62. Brygady Strzeleckiej
Piechoty Morskiej.




Godzina

Typ samolotu

Miejsce

ASY PRZESTWORZY

Uwagi

29 maja

9:20-10:25

Ju 88

Na potudniowy-wschdd od Kijewskoje

Ju 88

Na zachdd od Jewsiejewskij

Zestrzelenia nie s potwierdzone w dokumentach putku. Nie ma tez
potwierdzenia w stratach Luftwaffe.

Ju88

Warenikowskaja

Zestrzelenie potwierdzone przez jednostke naziemng numer 39508.
Prawdopodobnie He 1112 9./KG 4.

31 maja

6:30 - 7:35

Bf 109

Krymskaja

Prawdopodobnie samolot z 1./JG 52 lub I11./JG 52. W obu przypadkach
uszkodzone (50%). Zestrzelenie potwierdzili piloci 298. IAP.

14 czerwca

6:55 —7:55

Bf 109

Na pétnoc od Kotobatki

Brak potwierdzenia zestrzelenia.

Bf 109

Na pétnocny-zachdd od Stawianiskaja

Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Czistow i Samsonow oraz technik lotni-
czy Bojan z 45. IAP. Prawdopodobnie samolot z I./)G 52.

22 lipca

16:52 - 18:00

Bf 109

Na potudniowy-zachdd od Kijewskoje

Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Czertow i Zerdiew. Prawdopodobnie
samolot z II./)G 52.

23lipca

17:50 - 18:50

Bf 109

Kalinowskij-1

Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Fiedorow i Czistow. Prawdopodobnie
samolot z 4./)G 52 uszkodzony w 30%.

17 sierpnia

6:25—-17:15

Ju8s

Kramatorskaja - Bethasowka

Zestrzelenie potwierdzone przez pilotow putku: Zerdiewa i Gotubiewa
oraz stacje naprowadzania.

15:30 - 16:20

Bf 109

Izjum

Zestrzelenie zespotowe (w parze), ale brak jest potwierdzenia tego sukcesu
—111./JG 52 bez strat bojowych. Mdgt to by¢ samolot z Grupul 7 Vanatoare.

15:30 - 16:20

He 111

Izjum

Uszkodzenie zespotowe. Brak szczeg6téw i potwierdzenia.

22 sierpnia

14:28 - 15:27

Bf 109

Uspieriskaja

Mégt to by¢ samolot z Ill./JG 52, ktdry zostat uszkodzony lub rumunski Bf 109
2 Grupul 7 Vanatoare. Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Trud, Zerdiew
i Gotubiew.

23 sierpnia

6:30-7:30

Ju 87

Na pétnocny-zachdd od Artemowki

Zestrzelenie potwierdzili piloci putku: Trud i Zerdiew oraz stacja naprowadza-
nia, Tigr". Brak potwierdzenia w stratach Luftwaffe.

6:30—-7:30

Jug7

Rejon Artemowki

Uszkodzenie zespotowe.

24 sierpnia

12:45-13.30

Na potudnie od stanicy Charkowskij

Zestrzelenie potwierdzili: stacja naprowadzania,, Tigr” i szef sztabu 16. GIAP
pptk. Datskij. Brak potwierdzenia w dzienniku dziatari bojowych putku.
Zwyciestwa nad Bf 109 w tym dniu zgtosili inni piloci putku: Trud, Olefirenko
i Starczikow. 24 sierpnia 1943 r. Pokryszkin otrzymat tytut Bohatera ZSRR po
raz drugi.

19 wrzesnia

16:25-17:20

Na wschdd od m. Terpienie

Zestrzelenie potwierdzone przez stacje naprowadzania,,Tigr” oraz pilotow put-
ku: Zerdiewa, Gotubiewa i Suchowa.

21 wrze$nia

10:00 — 10:55

Tifenbrun — na pétnoc od Bolszoj Tokmak

Zestrzelenie potwierdzone przez bocznego Gotubiewa, stacje naprowadza-
nia przy 4. GKKK (operator starszy sierzant Szestakow) oraz oficera sztabu 133.
Putku Strzeleckiego majora Sotnyszkina.

Na pétnocny-wschdd od Bolszoj Tokmak

Zestrzelenie potwierdzit boczny - G. Gotubiew. Brak potwierdzenia w dzienni-
ku dziatan bojowych putku.

13:15-14:10

Na pétnoc od m. Bolszoj Tokmak

Samolot z Grupul 5 Bombardament, dowddca zatogi Nicolae Marinescu.
Zestrzelenie potwierdzili oficerowie sztabu 9. GKKK: Turczynnikow, Starunow
i Szwedow oraz piloci putku: Zerdiew i Gotubiew.

Na potudniowy-zachdd od Motoczanska

Samolot z Grupul 5 Bombardament. Zestrzelenie potwierdzita stacja naprowa-
dzania oraz piloci putku: Suchow i Gotubiew.

7 pazdziernika

9:00-10:20

Tambowka

Zestrzelenie potwierdzone przez pilota 16. GIAP Gotubiewa
oraz sztaby 23. 37. Korpusu Strzeleckiego (28. Armia).

5 listopada

10:00 - 11:45

Zatoka Karkinicka
(na potudnie od kwadratu 98)

Samolot spadt do morza. Zestrzelenie potwierdzili: pilot putku Gotubiew oraz
dowddztwo dywizji.

6 listopada

11:37 - 13:00

Zatoka Karkinicka
(kwadrat 98)

Samolot spadt do morza. Zestrzelenie potwierdzili: pilot putku Gotubiew oraz
dowddztwo dywizji.

19 listopada

10:10 - 12:00

Na potudnie od Kosy Tenderowskiej

Samolot spadt do morza. Zestrzelenie potwierdzili: pilot putku Reczkatow oraz
dowddztwo dywizji.

28 listopada

10:55 - 11:55

Na wschdd od wyspy Russkij

Zestrzelenie potwierdzone przez stacje naprowadzania,Koren 7”i pilotow put-
ku: Zerdiewa i Gotubiewa.

16 grudnia

14:50 — 16:45

Na pofudniowy-zachdd od Kalinowki

Zestrzelenie potwierdzili: pilot 16. GIAP — Reczkatow oraz dowddztwo dywizji.

1944

16 lipca

19:55 - 20:30

Na zachdd od Toboliwa

19:55 - 20:30

Na zachdd od Suszna

Oba zestrzelenia potwierdzili: Zerdiew i Gotubiew. Wedtug czesci dokumentéw
byty to Hs 129. Pokryszkin uwazat, ze w tym starciu zestrzelit dwa,, Stukasy”
i Henschla Hs 129.

1945

14 stycznia

Lot bojowy wykonany z pilotami 104. GIAP. Brak potwierdzenia sukcesu
w radzieckich dokumentach.

W tabeli ujeto wszystkie zestrzelenia, ktére w réznych Zrédtach zaliczone s3 na konto A.l. Pokryszkina. W rubryce,,Uwagi” znajduja sie dodatkowe informacje odnoszace sie do poszcze-
gdlnych zwyciestw, w tym prob ich weryfikacji w oparciu o straty niemieckie.
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Pottawy. Jeszcze wiele lat po wojnie byt neka-
ny i przestuchiwany przez NKWD, ktdre wcigz
podejrzewato go o zdrade. Pokryszkin ubolewat
nad jego losem, ale niczego to nie zmienito. Sta-
rat sie jednak poméc swojemu bytemu podwiad-
nemu, m.in. utatwit mu wydanie wspomnieniowej
ksiazki, ktdra ukazata sie w 1981 roku (w ksigzce
Babak nie wspomniat o pobycie w obozie jeniec-
kim i pdzniejszych perypetiach). W potowie lat
80. XX wieku na jednej ze szkot, w ktérej praco-
wat Babak, pojawita sie tablica informujgca o je-
go wojennych dokonaniach. O Iwanie . Babaku
w ZSRR przypomniano sobie czterdziesci lat po
wybuchu wojny. Lepiej pézno niz wcale.

WOJENNY BILANS
POKRYSZKINA

Wedtug oficjalnych danych z czaséw ZSRR
podczas Il wojny $wiatowej Aleksandr Iwano-
wicz Pokryszkin wykonat 650 lotéw bojowych
i zestrzelit 59 samolotow wroga (w tym szes¢
zespotowo). Do dzi$ nie brakuje jednak publi-
kacji, w ktorych konto Pokryszkina to 59 zwy-
ciestw indywidualnych plus sze$¢ zespotowych.
Nieoficjalnie moéwito sie o tym, ze jego wojen-
ny tup to od 70 do 90 zwyciestw powietrznych.
Sam Pokryszkin w wielu wywiadach twierdzit, ze
konto jego indywidualnych sukceséw nie mia-
to znaczenia, a liczyt sie wynik putku i dywizji.
Jednak miedzy wierszami ,przyznawat si¢” do
zniszczenia okoto 100 maszyn przeciwnika. Cza-
sem wspominat o 59 zaliczonych zestrzeleniach
i 13 nieuznanych. W 1986 roku Oleg Lewczenko
napisat, ze Pokryszkin w rzeczywistosci zestrzelit
94 samoloty wroga, uszkodzit 19 i trzy kolejne
zniszczyt na ziemi. Twierdzit takze, ze nie mniej
niz 15 zwyciestw odniesionych w 1941 roku nie
zostato uwzglednionych, poniewaz dokumenty
potwierdzajgce je zostaty zniszczone podczas
wojny. Nie bardzo jednak wiadomo, jakie sg na
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The "Cobaan led by Pokryshkin sontinsed
Liewtrnant Colonel  Pobryshbin haa fown their patrol and sighted ansther group of
Bembeers and Gghtors and roared inte the
itk Thiee mate cormy aivoralt weee des.
trayed in this affray and the greman bomb-
ing pany turned usil o home, eompletely
Anropted
The ather sin headed mio the nadi bembers’ B has bern comnibees missine like this
bk have made this Rusian Alrsccbies Ace
the outiinding hghter pilst of the Usited

wojennej zawieruchy, ale
dlaczego ,czarne dziury”
w historii putku majg doty-
czy¢ gtéwnie Pokryszkina?

W dos$¢ zaskakujgcy
sposdb utrwalit si¢ poglad,
ze Pokryszkin nie przywigzywat wagi do swoich
sukcesow, a liczenie zestrzelen byto dla niego
wrecz uwtaczajgce. Podobno niektdre zestrzele-
nia ,oddawat” swoim bocznym, aby ich motywo-
waé. Wydaje sie, ze sg to legendy zwigzane z tg
postacig. Moze nie ma dowodu na to, ze ,Sasza”
osobiscie wyktdcat sie o zestrzelenia, ale byly
dla niego istotne i to z réznych wzgledéw. Nie
mozna bowiem zapomnie¢ o aspekcie finanso-
wym — za kazdy zestrzelony samolot przeciwnika
byta wyptacana nagroda od 1000 do 2000 rubli.
Podobnie byto ze skutecznie wykonanymi lotami
bojowymi — za to radzieccy piloci takze otrzymy-
wali gratyfikacje finansowe. Zestrzelenia miaty
rowniez ogromne znaczenie przy awansach
i w przypadku wnioskow o przyznanie odznaczen
— bez 50 zestrzelen indywidualnych Pokryszkin
nie miatby szans na trzeci tytut Bohatera ZSRR.

Na doktadniejszg analize i weryfikacje doko-
nan Pokryszkina trzeba byto czeka¢ do rozpa-
du ZSRR. Chyba jako pierwszy podjat sie tego
Michait Bykow. Jego opracowania dotyczyly nie
tylko Pokryszkina, ale wszystkich pilotow mysliw-
skich WWS. Polegaty jednak nie na weryfikacji
zestrzelen na podstawie niemieckich strat, ale
na uporzadkowaniu sytuacji ze zgtoszeniami
sukcesow. Po prostu Bykow sprawdzit, ile ze-
strzelen majg piloci WWS w $wietle zachowa-
nych, radzieckich dokumentéw. W przypadku
Pokryszkina byto to 43 zestrzelen indywidual-
nych i 3 zespotowych (lub 46 + 6). Podobnie
uwaza Aleksandr Tabaczenko, ktory przeanali-
zowat dokumenty 55. |IAP/16. GIAP. Natomiast
Andriej Simonow i Nikofaj Bodrichin w publikacji
z 2017 roku przypisali ,Saszy” 45 zestrzelen in-
dywidualnych i cztery zespotowe. Te ustalenia
spotkaty sie z krytyka, m.in. Andrieja Marczu-
kowa, ktory uwaza, ze konto Pokryszkina jest
bardziej okazate. Probowat to wykaza¢ w dos¢
skomplikowany sposéb, podajgc co najmniej

< Artykut w czasopismie ,Time” poswiecony pogromcy faszystow — A.l. Pokryszkinowi.

kilka r6znych wersji tego, jaki byt dorobek Po-
kryszkina. Mozna odnie$¢ wrazenie, Ze sam
Marczukow troche gubi sie w swoich wywo-
dach. W ksigzce ,Bohaterowie-Pokryszkinowcy
0 sobie i swoim dowodcy” podaje, ze ,Sasza”
odniost 53 zwyciestwa indywidualne i sze$¢ ze-
spotowych (lub 51 + 8). Mozna powiedzie¢, ze
jest to symboliczny powrdt do retoryki z czasow
ZSRR. Takie stanowisko poparto wielu rosyjskich
autoréw i historykdw, m.in. A. Timofiejewa, ktdry
w biografii Pokryszkina stwierdzit, ze w swoich
badaniach Marczukow udowodnit, ze wszystkie
zestrzelenia ,Szaszy” sg potwierdzone. Ewident-
nie nie jest to prawda — nie wszystkie zaliczone
zestrzelenia majg nawet potwierdzenia innych
pilotéw radzieckich, a jak wiadomo jest to dos¢

A Marszatek lotnictwa ZSRR Aleksandr I. Pokryszkin.

problematyczny dowdd. O wielu nie wspominajg
tez dokumenty putkowe. Natomiast Marczukow
zalicza na konto Pokryszkina zestrzelenia moc-
no watpliwe oraz mato krytycznie podchodzi do
zachowanych dokumentéw, a czasem pozwala
sobie wrecz na niczym nieuzasadnione nagina-
nie faktow. Nie méwigc juz o tym, ze nawet nie
prébuje poréwnac zestrzelen uzyskanych przez
Pokryszkina ze stratami Luftwaffe.

W czasie zadan na atakowanie celéw naziem-
nych sukcesy uzyskane przez Pokryszkina byty
nastepujgce: zniszczone trzy transportery opan-
cerzone, 62 samochody, trzy cysterny, motocykl,
siedem dziat, pie¢ parowozéw i 15 wagondw. | do
tego jeszcze wyeliminowat 235 Zotnierzy i ofice-
row (ciekawe jak ich tak doktadnie policzono?).

To, ile samolotéw w rzeczywistosci zestrzelit
,5asza” by¢ moze nie jest najistotniejsze. Choé¢
znalazt sie w grupie najskuteczniejszych radziec-
kich pilotow mysliwskich, to przede wszystkim byt
taktykiem. Opracowat swoje reguty prowadze-
nia walk powietrznych i taktyke uzycia Airaco-
bry. Starat sie do tego jak najlepiej przygotowac



swoich pilotdw. | to sg jego najistotniejsze zastu-
gi dla lotnictwa radzieckiego w czasie Il wojny
Swiatowej. Nie mozna jednak nie zauwazy¢ wpty-
wu propagandy na bilans wojennych dokonan
A.l. Pokryszkina.

Warto tez zwréci¢ uwage na bojowe dokonania
,pokryszkinowskiego putku” — 55.1AP/16. GIAP
byt jedng z najskuteczniejszych jednostek my-
sliwskich WWS. To jest fakt bezsporny. Jednak
biorgc pod uwage uzyskane sukcesy i porow-
nanie ich z poniesionymi stratami to jednostka
ta ustgpowata innym, zwtaszcza 402. IAP, ktdry
to putk nie miat nawet statusu gwardyjskiego.
W jednym aspekcie 16. GIAP dominowat — ilo$¢
Bohateréw ZSRR w tej jednostce byta zdecydo-
wanie najwieksza.

POWOJENNA KARIERA

W momencie zakonczenia Il wojny $wiatowej
Pokryszkin nalezat do najbardziej znanych oséb
w ZSRR. Byt jednym z trzech Zotnierzy, ktérzy
zostali trzykrotnymi Bohaterami ZSRR (dwaj po-
zostali to: Iwan Kozedub i Georgij Zukow). La-
tem 1945 roku brat udziat w paradzie zwyciestwa
w Moskwie, niosac sztandar Frontu Ukrainskiego.
Mozna sie bylo spodziewaé, ze teraz jego karie-
ra nabierze tempa. Rzeczywisto$¢ pokazata, ze
nie byto to wcale takie proste. W lipcu 1945 roku
Pokryszkin zostat skierowany na studia w Aka-
demii Wojskowej im. Frunzego, ktdrg ukonczyt
trzy lata pdzniej. Na to, co byto dalej, wptyw miat
konflikt z Wasilijem J. Stalinem. Pokryszkin poczut
sie zlekcewazony przez ,syna wodza” i odmowit
przyjecia funkcji zastepcy dowodcy lotnictwa
Moskiewskiego Okregu Wojskowego. W efekcie
stopien generalski otrzymat dopiero po Smierci
Jozefa W. Stalina — w sierpniu 1953 roku zostat
generatem-majorem. Konsekwencjg konfliktu
byto podobno takze to, ze kolejne przydzialy Po-
kryszkin otrzymat w wojskach Obrony Powietrz-
nej (PWO). Tyle tylko, ze zrobit w nich blyskotli-
wa kariere. Od stycznia 1949 roku byt zastepca
dowddcy 33. Korpusu Lotnictwa Mysliwskiego
PWO, a od czerwca 1951 roku dowddcg 88. Kor-
pusu Lotnictwa Mysliwskiego PWO w Rzewie.
Natomiast od lutego 1955 roku Pokryszkin petnit
funkcje dowddcy lotnictwa mysliwskiego Pdtnoc-
nego-Kaukaskiej Armii PWO.

W 1957 roku ukonczyt Wyzszg Akademie
Wojskowa im. Woroszytowa, a rok pozniej zo-
stat dowddcg 52. Armii Lotnictwa Mysliwskiego
PWO. Nastepnie pracowat w dowddztwie wojsk
PWO Kijowskiego Okregu Wojskowego. W lipcu
1968 roku zostat zastepcg dowddcy wojsk PWO
ZSRR. Cztery lata pdzniej zostat awansowany
na stopien marszatka lotnictwa. Od stycznia
1972 roku petnit funkcje przewodniczacego Ko-
mitetu Centralnego DOSAAF. W listopadzie 1981
roku zostat wojskowym inspektorem-doradca
w Grupie Generalnych Inspektoréw Ministerstwa
Obrony ZSRR.

Pokryszkin napisat kilka ksigzek wspomnie-
niowych o Wielkiej Wojnie Ojczyznianej, za ktore
w 1965 roku zostat przyjety do Zwigzku Pisarzy
ZSRR. Podobno za Pokryszkinem nie przepadat
sekretarz generalny Komunistycznej Partii ZSRR
Leonid Brezniew, gtéwnie dlatego, ze w swoich

ksigzkach nie wspomniat o jego ,bohaterskich
wyczynach” w czasie walk o Matg Ziemig wiosng
1943 roku. Nie spotkaty go jednak z tego powodu
jakie$ nieprzyjemnosci. W 1969 roku Pokryszkin
obronit rozprawe naukowg i otrzymat tytut dok-
tora nauk wojskowych. W latach 1976-1985 byt
kandydatem na cztonka Komitetu Centralnego
Komunistycznej Partii Zwigzku Radzieckiego.
Przez blisko 40 lat (1946-1984) byt deputowa-
nym do Rady Najwyzszej ZSRR. Byt wigc na-
prawde blisko partyjnych szczytéw wtadzy.
Aleksandr lwanowicz Pokryszkin zmart 13 li-
stopada 1985 roku. Zostat pochowany na Cmen-
tarzu Nowodziewiczym w Moskwie. Jego imig
nosi 689. Putk Mysliwski Gwardii nalezacy do
lotnictwa Floty Battyckiej. W 2005 roku w Nowo-
sybirsku zostat odstoniety monumentalny pomnik
radzieckiego asa. Nazwiskiem Pokryszkina na-
zwano takze jedng ze stacji metra w tym miescie.

POST SCRIPTUM

Dla Rosjan Aleksandr lwanowicz Pokrysz-
kin to jeden z najwiekszych bohateréw Il wojny
Swiatowej. Uchodzit za cztowieka wrecz krysz-
tatowego, ktory walczyt z niesprawiedliwoscig
i potrafit przeciwstawi¢ si¢ gtupocie. Nawet tej
partyjnej. Wielu uwaza, ze za takg postawe byt
szykanowany, a jego kariera nie potoczyta sie tak
blyskotliwie jak mogta. Nie ma w tym wiele praw-
dy. W poczatkowym okresie wojny rzeczywiscie
Pokryszkin spotkat sie z niesprawiedliwym trak-
towaniem, co jednak byto spowodowane réznymi
wzgledami, takze jego zachowaniem. Natomiast
wielu wysokich dowodcow WWS wypowiadato
sie 0 nim w samych superlatywach, nazywajgc
go najlepszym ze ,stalinowskich sokotéw” oraz
chlubg radzieckiego lotnictwa. Takze ilo$¢ przy-
znanych mu odznaczen, w tym trzy Ztote Gwiaz-
dy Bohatera ZSRR, przeczy tezie o utrudnianiu
mu kariery. W okresie powojennym Pokryszkin
awansowat, zaréwno w hierarchii wojskowej,
jak i partyjnej. Dato mu to okazje do korzystania

S 1.

A Gréb Aleksandra I. Pokryszkina na cmentarzu Nowo-
dziewiczym w Moskwie.

HiSTORIA

T
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A W setna rocznice urodzin A.l. Pokryszkina w Rosji zo-
stat wydany znaczek pocztowy z jego wizerunkiem.
Do dzis pilot ten jest dla Rosjan postacia legendarna.

z przywilejéw zarezerwowanych dla waskiej gru-
py najbardziej zaufanych ludzi partii.

Wizerunek Pokryszkina jako bohatera wojen-
nego w duzym stopniu zbudowata propaganda
i to nie tylko zresztg radziecka. Juz w czasie
wojny poswigcono mu wiele artykutéw, stawigc
jego zwyciestwa. W sierpniu 1944 roku czasopi-
smo ,Smiena” umiescito jego zdjecie na oktadce
i nazwato ,najlepszym lotnikiem Zwigzku Ra-
dzieckiego®. W radzieckich gazetach regularnie
ukazywaly sie informacje o jego dokonaniach.
On sam na tamach tytutéw wojskowych dzielit
sie swoimi wojennymi do$wiadczeniami. Smiato
mozna go nazwac celebrytg czasu wojny. ,Sa-
sza” stat sie ikong takze dla Zachodu. Latem
1943 roku prezydent USA Franklin D. Roosevelt
przyznat mu Distinguished Service Medal, po-
dobno za wstawiennictwem marszatka A.A. No-
wikowa. Pod koniec wojny czasopismo ,Time”
opublikowato o nim artykut pod wymownym ty-
tutem ,Achtung Pokryshkin. He score 59 Nazis”.
Jeden z numeréw czasopisma komiksowego
,1rue Comics” z 1945 roku opowiadat o wyczy-
nach putkownika Pokryszkina nazywajac go ,Sky
Hawk”. Takiego PR nie miat chyba zaden inny
radziecki lotnik!

W czasie wojny Sybirak byt idealnym wrecz
kandydatem na bohatera — silny, bezkompromi-
sowy, niezalezny, ale jednoczesnie gotowy oddac
zycie za ojczyzng i Stalina. Taki Pokryszkin zdobyt
serca i dusze swoich rodakéw. Natomiast poszuki-
wanie obiektywnego obrazu tej postaci oznacza,
Ze nie powinno si¢ zapomina¢ o kontrowersjach
z nig zwigzanych. Byt cztowiekiem apodyktycz-
nym, konfliktowym, ktdry czesto zachowywat sie
w sposob grubianski. Swoim przeciwnikom bez-
wzglednie utrudniat zycie. Oceniajgc Pokryszkina
jako pilota trzeba pamieta¢ o niespdjnosci danych
dotyczacych jego stuzby bojowej, dotyczacych nie
tylko jego osiagnie¢, ale nawet tego, ile razy i kie-
dy byt zestrzelony. Zresztg ilo$¢ niescistosci, kon-
trowers;ji i niedomowien dotyczacych praktycznie
wszystkich aspektdw zycia i stuzby Pokryszkina
jest bardzo duza. A wszystko dotyczy jednego
z najbardziej znanych radzieckich zotnierzy Il woj-
ny $wiatowej. 1

h ™

Autor iatby p e

i Bernadowi
izap W pracy
nad niniejszym artykutem.

ép.D

Zdjecia: Centralne Archiwum Ministerstwa Obrony
Rosyjskiej Federacji, zbiory autora.
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TECHMIKA WOJSHOWA

MONOGRAFIE MORSKIE

Niszczyciele typu

e ——

~ _ GRZEGORZ NOWAK

e -~

Japonskie niszczyciele typu Kagero bez watpienia sa jednymi z najbardziej znanych typow
jednostek Cesarskiej Floty z okresu Il wojny swiatowej. O ile niszczyciele typu Fubuki stanowily
wielki przelom w budownictwie z powodu wprowadzenia wielu zmian i innowacji wobec starszych
projektow, o tyle typ Kagero stal sie wypracowanym standardem uniwersalnego niszczyciela
dla Japonskiej Floty konca lat trzydziestych XX wieku. Zbudowano lacznie 19 okretow, jednak
z uwagi na to, ze uznano je za okrety wzorcowe, kolejny typ Yugumo (20 okretéw) byl niemalze
powtorzeniem Kagero z wprowadzeniem nieznacznych tylko modyfikacji. Dziatania operacyjne
niszczycieli typu Kagero na Pacyfiku to kawat historii w zakresie zmagan flot Japonii i USA

HISTORIA POWSTANIA
PROJEKTU

Geneza powstania projektu japoniskich niszczy-
cieli typu Kagero jest nierozerwalnie zwigzana
z dazeniem dowddztwa Cesarskiej Japoniskiej
Floty do utrzymania przewagi technologiczne;j
i operacyjnej nad potencjalnymi przeciwnika-
mi, szczegolnie nad Stanami Zjednoczonymi,
w konteksScie traktatdw morskich i strategicz-
nych wyzwan. Po | wojnie $wiatowej Japonia,
jako jedna ze $wiatowych poteg morskich, ratyfi-
kowata a w kolejnych latach kilka traktatow ogra-
niczajgcych zbrojenia morskie. Najwazniejszym
Z nich byt bez watpienia Traktat Waszyngtonski
(ratyfikowany w lutym 1922 roku) a pézniej Trak-
tat Londynski ( z 1930 roku, przedtuzony w 1936
roku). Traktaty owe naktadaly limity na tonaz,
a tym samym liczebno$¢ oraz na uzbrojenie
okretéw wojennych, w tym takze niszczycieli.
Wedtug postanowien Traktatu Waszyngtoriskie-
go, stosunek sit USA, Wielkiej Brytanii i Japonii
miat wynosi¢ 5-5-3, w ktérym to stosunku liczba
3 oznaczata wiasnie Japonie. Nic dziwnego, ze
przy swoich imperialnych aspiracjach Japonczy-
cy czuli sig mocno pokrzywdzeni takim potrak-
towaniem.

W obliczu wspomnianych ograniczen, Japon-
czycy przyjeli jedyng wedtug nich stuszng strate-
gie, czyli ,jakos$¢ ponad ilo$¢”. Zamiast budowac
duzg liczbe jednostek, skupili sie na projekto-
waniu i budowie okretdw, ktore przewyzszaty-
by swoimi mozliwosciami odpowiedniki innych
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w latach 1941-1945.

panstw. Ta filozofia byta szczegélnie widoczna
w rozwoju ich niszczycieli. Pierwszym krokiem
w tej strategii byto wprowadzenie niszczycieli
,opecjalnego Typu” (Tokugata Kuchikukan), kto-
rych pierwszg serig byty okrety typu Fubuki wpro-
wadzonego do stuzby w 1928 roku. Byt to czas,
kiedy europejskie potegi morskie a takze Stany
Zjednoczone dysponowaty ogromnymi ilosciami
niszczycieli budowanych przed i w czasie | wojny
Swiatowej, co skutecznie hamowato podejmo-
wanie decyzji o nowych projektach i budowie
nowych okretow tej klasy. Japonski Fubuki prze-
budzit zachodnie mocarstwa bardzo skutecznie
i wywotat niematy szok swoimi parametrami. Przy
wypornos$ci okoto 2000 ton std, diugosci 115 m,
szerokosci 10 m i zanurzeniu 3,2 m posiadat
uktad napedowy o mocy 50 000 KM pozwalaja-
cy na rozwijanie predko$ci 38 w. Ale najwieksze
zaskoczenie budzito uzbrojenie okretu.
Artylerie gtéwng stanowito 6 armat kal.
127 mm umieszczonych w trzech catkowicie za-
mknietych, dwudziatowych stanowiskach - jedno
na dziobie przed nadbudéwkag a dwie na rufie.
Okrety typu Fubuki uzbrojono w 9 wyrzutni tor-
ped kazdy, ale po raz pierwszy na niszczycielach
japonskich wprowadzono wyrzutnie dla potez-
nych torped nowego typu kal. 610 mm (Typ 93).
Takich torped nie posiadata zadna z flot zachod-
nich a o ich skuteczno$ci i niszczycielskiej sile
razenia, przekonano sie w czasie wojny na Pa-
cyfiku szczegdlnie w okresie zmagan w rejonie
Wysp Salomona w 1942 roku. Fubuki bez wat-

pienia byt jednostkg rewolucyjng, jednakze nie
byt pozbawiony wielu wad, ktére ujawnity sie na
wczesnych juz etapach ich eksploatacji. Gtow-
nym problemem byta statecznos$¢ i dzielnos¢
morska okretow, bowiem smukte kadtuby prze-
tadowane wrecz uzbrojeniem i wyposazeniem
okazaly sie konstrukcyjnie niedostatecznie wy-
trzymate. O problemach jednakze wiedzieli sami
Japonczycy, podczas gdy zachodni obserwato-
rzy bili na alarm i sygnalizowali powstajaca prze-
pas¢ miedzy okretami zachodnimi a japonskimi.
Okrety typu Fubuki wyznaczyty nowe standardy
dla niszczycieli na catym $wiecie i daty Japonii
znaczng przewage.
W miare zblizania sie do potowy lat 30 XX wie-
ku stawato sie coraz bardziej jasne, ze Traktaty
Londynskie (szczegolnie drugi traktat z 1936 ro-
ku) nie beda respektowane przez wszystkie stro-
ny, a ich postanowienia stawaty sie coraz mniej
wigzace. Japonia, ktdra wycofata sie z negocjacii
traktatowych, zaczeta planowac budowe okretow
juz bez zadnych ograniczen tonazowych.
W obrebie niszczycieli potrzeba zwigkszenia
ich ilosci nowych okretéw (i typéw) determinowa-
na byta kilkoma czynnikami:
= starzenie si¢ wczesniejszych typow niszczy-
cieli. Takze niszczyciele typu Fubuki mimo
catego swojego nowatorstwa starzaly sie bar-
dzo szybko i wymagaty nastepcow.

w poprawa wiasciwosci morskich. Wczesne
niszczyciele japonskie, cho¢ poteznie uzbro-
jone, trapione byty powaznymi ktopotami ze



stateczno$cig, zwtaszcza w trudnych warun-
kach pogodowych. Lekcje wyciggniete z ka-
tastrofalnych zdarzen takich jak ,Incydent
Tomozuru” (przewrdcenie sie do géry dnem
torpedowca Tomozuru w 1934 roku) i ,Incy-
dent 4. Floty” (zniszczenia podczas tajfunu
w 1935 roku), doprowadzity do koniecznosci
przeprojektowania kadtubow, aby zapewnié
wiekszg statecznosc¢ i wytrzymatosc.

w ulepszenie uzbrojenia torpedowego. Prace
rozwojowe prowadzone ustawicznie nad
torpeda kal. 610 mm Typ 93 zwanej ,dtugg
lancg” - torped tlenowych o duzym zasiegu
i predkosci - wymuszaty budowe niszczycieli
zdolnych do ich przenoszenia i efektywnego
uzycia. To wiasnie te torpedy byty kluczowym
elementem japonskiej doktryny ,decydujacej
bitwy” (Kantai Kessen), w ktdrej taktyka uzy-
cia niszczycieli miata na celu zniszczenie
floty przeciwnika w walce nocnej lub na duzg
odlegtosc.

w zwiekszenie zasiegu. Japonczycy w petni
zdawali sobie sprawe z faktu, ze koniecz-
no$¢ operowania na rozlegtych obszarach
Pacyfiku wymagata posiadania niszczycieli
0 zwigkszonym zasiegu operacyjnym wobec
posiadanych juz, starszych typow okretédw
tej klasy.

Zaprojektowane i zbudowane po jednostkach
typu Fubuki mniejsze od nich okrety nalezace do
typow Hatsuharu oraz Shiratsuyu nie spemniaty
w zadnej mierze wspomnianych uwarunkowan,

v Niszczyciel Isokaze wkrétce po zwodowaniu 19 czerw-
ca 1940 roku.
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A Przygotowany do wodowania kadtuba niszczyciela Natsushio 23 lutego 1939 roku.

w zwigzku z czym powstat projekt nowego nisz-
czyciela (Typ Asashio zbudowany w ilosci 10 okre-
tow w latach 1937-39). Byly to wieksze jednostki
niz ich poprzednicy, o poprawionej statecznosci,
bardziej wydajnym uktadzie napedowym przy tej
samej mocy 50 000 KM i z mozliwoscig zabiera-
nia wiekszej ilosci paliwa, co miato bezposredni
wplyw na zwigkszenie ich zasiegu operacyjne-
go. Uzbrojenie torpedowe zostato réwniez ulep-
szone, umozliwiajgc stosowanie torped Typ 93.
Zainstalowano na tych okretach dwa zestawy
czterorurowych wyrzutni torped. Liczba wyrzutni

STYCZEN-LUTY 2026

zmalata do 8 z 9 (wobec Fubuki), za to ilo$¢ za-
pasowych torped wzrosta o jedng, umozliwiajac
kazdemu z okretow typu Asashio wystrzelenie
tacznie 16 ,diugich lanc”.

Pomimo wprowadzenia szeregu udoskona-
len do projektu, niszczyciele typu Asashio na-
dal cechowaty pewne niedociagniecia, gtownie
zwigzane z systemem sterowania wyrzutniami
torped i pewnymi ograniczeniami w osiggach.
Przystepujgc do projektowania kolejnego typu
niszczycieli dla floty, konstruktorzy japonscy
postanowili rozwija¢ projekt Asashio eliminujgc



jego wady i tworzgc tym samym idealny, stan-

dardowy model niszczyciela floty, ktory miat by¢

budowany w wigkszej ilosci. Miat to by¢ okret
zdolny do operowania z duzymi jednostkami

(krgzownikami i pancernikami) w ramach dok-

tryny ,decydujacej bitwy”.

Kluczowe zmiany i ulepszenia w projekcie
okretow typu Kagero obejmowaty:

w dalszg poprawg statecznosci i wytrzymatoSci
kadtuba. Na podstawie doswiadczen z incy-
dentoéw morskich i operacji w trudnych wa-
runkach.

w zwigkszony zasieg. Zwigkszono pojemnos¢
zbiornikdw paliwa i optymalizacje jego zuzy-
cia. Kagero miaty imponujacy zasieg 5000 Mm
przy predkosci 18 weztéw, co byto kluczowe
dla operacji na Pacyfiku.

w bardziej efektywne rozmieszczenie uzbro-
jenia. Zachowano silne uzbrojenie artyleryj-
skie (6 armat morskich kal. 127 mm w trzech
wiezach dwudziatowych Typ C) i torpedowe
(dwie poczworne wyrzutnie torpedowe), ale
poprawiono ich rozmieszczenie i systemy
przetadunkowe torped. Wyrzutnie torpedowe
miaty zmechanizowane systemy przetado-
wywania, co pozwalato na szybkie ponowne
uzbrojenie i uzycie torped w walce wykorzy-
stujgc zapasowe torpedy przechowywane
w specjalnych pojemnikach na poktadzie.

w wysoka predko$¢. Zachowano duzg predkosé
maksymalng (okoto 35 weztéw), niezbedng
do utrzymania tempa ptywania z innymi jed-
nostkami floty.

w udoskonalone wyposazenie. Wprowadzo-
no ulepszenia w systemach kontroli ognia
i tacznosci.

CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA | BOJOWA

Niszczyciele Kagero okazaly sie niezwykle uda-
nym typem okretu tej klasy, ktdry po rewelacyj-
nym, lecz nie pozbawionym wad Fubuki oraz
silnie uzbrojonych, lecz nieco zbyt matych i o
niezadowalajgcym zasiegu Hatsuharu i Shirat-
suyu i eksperymentalnym Asashio okazat sie
przystowiowym ,strzatem w dziesigtke” jesli
chodzi o zbalansowanie istotnych cech taktycz-
no-technicznych. Fakt zbudowania az 19 jedno-
stek oraz 20 kolejnych typu Yugumo, ktdry byt
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A Niszczyciele typu Kagero w czasie ¢wiczen flotylli nisz-
czycieli w listopadzie 1941 roku.

de facto jedynie pewnym ulepszeniem Kagero
$wiadczy o tym, ze Cesarska Flota uzyskata
w latach 1939/1940 wzorcowy typ niszczyciela
floty zdolnego do wykonywania réznorodnych
zadan, czego dowodem byty cate cztery lata
zmagan na Pacyfiku.

Okrety typu Kagero charakteryzowaty sie
smuktym, optywowym kadtubem o dtugiej dziob-
nicy i umiarkowanie dtugiej rufie. Dziobnica miata
cechy typowe dla budowanych w latach trzydzie-
stych okretéw japoniskiej floty. Ksztatt stewy dzio-
bowej przypominat sptaszczong litere ,S” a sama
dziobowa czes¢ kadtuba miata dos¢ mocny pod-
niesiona i wychylona, co miato na celu poprawe
dzielno$ci morskiej w trudnych warunkach pogo-

[~ -
A Niszezyciel Kagero na zdjeciu z 1942 roku.

dowych. Zapewniato to lepsze pokonywanie fal,
mniejsze zalewanie poktadu i wiekszg stabilno$¢
kursowg. Poktad czesci dziobowej niszczycieli
typu Kagero miat charakterystyczny, lekko za-
okraglony ksztatt, przechodzacy ptynnie w burty.

Rufowa czes¢ kadtuba: Rufa byta stosunkowo
ptaska i szeroka, co bylo typowe dla japonskich
niszczycieli, aby pomiesci¢ dwie $ruby napedowe
i zapewni¢ dobrg manewrowos$c¢. O ile jednak li-
nie teoretyczne kadtuba pozostawaty niemal iden-

i
—

tyczne jak w przypadku Asashio, o tyle ksztatt rufy
zostat jednak nieco zmieniony, poniewaz okazato
sie podczas prob morskich, ze podczas ptywania
na duzych predkosciach, kiedy dziéb niszczyciela
Asashio unosit sie wysoko do gory, rufa zalewana
byta spieniong woda. Na Kagero wysunieto nieco
obrys wodnicy na wysokosci linii wodnej nieco da-
lej poza obrys poktadu (patrzac w rzucie z gory)
niz na Asashio, gdzie wodnica i poktad korczyta
sie w tym samym miejscu co w Asashio. W duzej
mierze poprawito to warunki dla obstugi umiesz-
czonych wiasnie na rufie torow zrzutni i miotaczy
bomb gtebinowych. Na kolejnym typie Yugumo
wodnica linii wodnej zostata wysunieta jeszcze
bardziej, co byto jedyng réznicg w kadtubie po-
migdzy Kagero a Yugumo.

Lekcje wyciagniete z raportéw po ,Incydencie
4. Floty” (zniszczenia podczas tajfunu w 1935
roku, gdzie ucierpiaty miedzy innymi niszczy-

ciele typu Fubuki) byly kluczowe dla konstrukgji
kadtuba Kagero. Byt on solidng, dobrze zapro-
jektowang konstrukcjg, ktéra taczyta w sobie
dzielno$¢ morska, wystarczajgcg wytrzymato$é
pozwalajgca sprosta¢ wymaganiom intensyw-
nych dziatan na Pacyfiku a zarazem zachowano
jego smukto$¢ pozwalajgcg na rozwijanie wyso-
kiej predkosci. Wzmocniono spawy i potgczenia
nitowane, zwiekszono grubo$¢ niektorych blach
oraz wzmocniono elementy konstrukcyjne, aby



zapobiec deformacjom kadtuba i uszkodzeniom
strukturalnym w ekstremalnych warunkach mor-
skich. To sprawito, Ze Kagero byty znacznie bar-
dziej wytrzymate niz ich poprzednicy. Byt to wzor
dla pdzniejszych typéw japonskich niszczycieli
i stanowit o ich skuteczno$ci bojowe;.

Kadtub zbudowany byt gtéwnie ze stali o wy-
sokiej wytrzymato$ci. Japonczycy stosowali stal
Typ D (Duplex Steel), ktéra zapewniata dobrg
wytrzymatos$¢ przy stosunkowo niskiej wadze, co
byto istotne w okretach o ograniczonym tonazu.
W projekcie kadtuba zastosowano konstrukcje
wzdtuzno-poprzeczng, 1gczacq zalety obu sys-
temow. Elementy wzdtuzne to steka (kil), stepki
boczne, wzdtuzniki i poktadniki wzdtuzne bie-
gnace przez catg dugos$¢ okretu, zapewniajac
wytrzymato$¢ na zginanie i sztywno$¢é. Elemen-
ty poprzeczne to z kolei wregi i grodzie, ktore
umiejscowiono w poprzek kadtuba, zapewniajac
odpornos¢ na Sciskanie, skrecanie oraz utrzymu-
jac wiasciwy ksztatt kadtuba.

MONOGRAFIE MORSKIE

kottowni i maszynowni mieszczace kotty paro-
we i zespoty turbin. Byty one ostoniete i wenty-
lowane. Rozmieszczenie dwdch niezaleznych
maszynowni i czterech kottowni (rozdzielonych
na dwie pary) zwiekszato przezywalnos¢ okre-
tu — trafienie w jedng cze$¢ nie unieruchamiato
catego systemu napedowego. Kottownie byty
usytuowane przed maszynownia.

Solidne fundamenty wbudowane w konstruk-
cje kadtuba zapewniaty stabilne mocowanie
ciezkich elementow, takich jak wieze artyleryj-
skie, wyrzutnie torpedowe, kotty i turbiny. Ka-
dtub zostat zaprojektowany tak, aby optymalnie
rozmiesci¢ ciezkie uzbrojenie. Dwie poczwor-
ne wyrzutnie torpedowe znajdowaty sie w 0si
okretu, co pozwalato na strzelanie na obie bur-
ty. Systemy przetadowywania torped wymagaty
odpowiedniej przestrzeni i stabilnosci. W kon-
tekscie dziatan nocnych, ktdre byty istotng cze-
$cig doktryny uzycia niszczycieli w Cesarskiej
Flocie, japonskie niszczyciele byty projektowa-

Uktad napedowy niszczycieli typu Kagero
sktadat sie z dwdch zespotoéw turbin Parsonsa
(lub Curtisa na niektorych okretach) o facznej
mocy 52 000 KM. Kazdy zespdt napedzat jeden
wat i jedng Srube napedowa, tréjskrzydtowg
o $rednicy 3,3 m. Turbiny zasilane byly parg
z czterech kottéw wodnorurkowych o wysokiej
wydajnosci Kampon. Niszczyciele byly w stanie
rozwija¢ predkos¢ maksymalng 35 weztéw, co
uwazano za wystarczajgce. Zasieg byt imponuja-
cy, bowiem przy predkosci 18 weztéw wyliczony
zostat na 5000 Mm (9300 km).

Artyleryjskim uzbrojeniem niszczycieli byto
6 armat kal. 127 mm, ktére umieszczone byty
po dwie w trzech dwudziatowych, catkowicie
zamknietych wiezach obrotowych. Wieze Typ C
rozlokowano klasycznie dla japonskich niszczy-
cieli, czyli jedng na poktadzie dziobowym przed
wiezg dowodzenia a dwie pozostate w tzw. ,su-
peropozycji”’ na rufie - jedna bezposrednio na
pokfadzie rufowym a druga powyzej niej na nie-

Tabela 1. Niszczyciele typu Kagero zbudowane w ramach Trzeciego Programu Uzupetnien Morskich

Numer

Stcznia

Potozenie . Wcielenie Polskie ttumaczenie
. Wodowanie .
stepki do stuzby nazwy

03001937 | 27091938 | 06111939

Shiranui

Uraga Dock Co.

30.08.1937

28.06.1938

20.12.1939 Swiatto w zatoce

“ Fujinagata Shlpyard Osaka 31.08.1937 25.10.1938 27.01.1940 (zamy prad
[ 20 [ oo | AsenatMaizu | 29.03.1938 29.11.1938 10.08.1940 Prad rodzicielski
_ Uraga Dock Co. 30.06.1938 19041939 31.08.1940 Wazesny przyplyw

Natsushio Fujinagata Shipyard Osaka 09.12.1938 23.02.1939 31.08.1940 Letni prqd

_ Kawasaki w Kobe 03121938 | 24011989 | 15021940

[ | vikikee Arsena Sasebo 02.08.1938 24031939 20011940
14.04.1939 19.10.1939 2610.1940

26 Tokitsukaze Uraga Dock Co. 20.02.1939 10.11.1939 15.02.1940 Wiatr czasu

Caly kadtub niszczycieli Kagero byt podzielo-
ny na liczne wodoszczelne przedziaty za pomo-
cq grodzi poprzecznych. To zwigkszato szanse
okretu na utrzymanie sie na powierzchni po tra-
fieniu i zalaniu jednego lub kilku przedziatow.
Byto to kluczowe do$wiadczenie wyciggniete
z ,Incydentu Tomozuru”, gdzie brak dostatecz-
nego podziatu na sekcje wodoszczelne przy-
czynit si¢ do zatonigcia jednostki. W centralnej
czesci kadtuba, pod maszynownig i kottownia-
mi, znajdowato si¢ podwojne dno. Podwdjne
dno zwiekszato odporno$¢ na uszkodzenia od
min i torped, a takze stuzyto jako zbiorniki na
paliwo lub wode balastowa.

Niszczyciele typu Kagero posiadaty dwa
gtowne poktady. Poktad gtéwny (gorny) rozcia-
gat sie przez catg dtugos¢ okretu, cho¢ w cze-
$ci dziobowej byt podniesiony (poktad dziobo-
wy). To na nim umieszczone byty nadbuddwki,
uzbrojenie artyleryjskie i wyrzutnie torpedowe.
Poktad dolny (platformowy) biegnacy pod po-
ktadem gtéwnym, zawierat pomieszczenia za-
togi, magazyny i czes¢ instalacji. Najwigksze
przestrzenie w kadtubie wypetniaty przedziaty

ne z myslg o niskiej sylwetce, aby utrudni¢ ich
wykrycie przez przeciwnika.

Chociaz niszczyciele typu Kagero nie posiadaty
ciezkiego pancerza, ich kadtuby byty zaprojek-
towane tak, aby wytrzymac¢ trafienia odtamkami
a takze ogien z broni matokalibrowej. Gtéwne
elementy konstrukcyjne, takie jak grodzie maszy-
nowni, zapewniaty pewien stopieri ochrony. Pro-
jektanci przyktadali duzg wage do rozktadu masy,
aby zapewni¢ optymalng statecznos¢. System ba-
lastu (zbiorniki na wode) pozwalat na korygowanie
trymu i przechytéw. Po incydentach z wezesnymi
niszczycielami, zwiekszono szeroko$¢ i obnizono
srodek ciezkosci, aby zwigkszy¢ statecznosé.

Przy wypornosci standardowej obliczonej na
okoto 2030 ton wypornos$¢ petna dla okretéw
typu Kagero wynosita 2490 ton (maksymalnie
2600 ton). Okrety miaty 118,5 m dtugosci catko-
witej (116,2 na KLW) oraz 10,8 m szerokosci przy
$rednim zanurzeniu 3,76 m. Stosunek szeroko-
$ci do diugosci kadtuba wynosit zatem 10,97. Dla
poréwnania polski niszczyciel Grom zbudowany
w Wielkiej Brytanii o zblizonych gabarytach miat
stosunek 10,17.

wielkich rozmiaréw nadbudéwce rufowej w osi
symetrii kadtuba. Wieze Typ C miescity armaty
kal. 127 mm o dtugosci lufy 50 kalibréw i maksy-
malnym kacie podniesienia luf do plus 55 stopni,
co w pewnym stopniu pozwalato na uzycie ich
takze do prowadzenia ognia przeciwlotniczego
na przyktad do nisko lecgcych samolotow tor-
pedowych, co miato miejsce w czasie bitwy na
Morzu Koralowym czy o Midway. Szybkostrzel-
no$¢ wynosita okoto 5-10 strzatéw na minute
atadowanie pociskéw wymagato recznego odsu-
wania i mogto by¢ wykonywane tylko przy katach
podniesienia lufy 5-10 stopni co powaznie ogra-
niczato szybkostrzelno$¢. PredkoS¢ obrotu catej
wiezy wynosita 5 stopni na sekunde. Chociaz
obstuga armat miata petng ostong znajdujac sig
w zamknietej wiezy, jej konstrukcja nie byta do-
skonata i posiadata szereg wad, miedzy innymi
stabg odporno$¢ na odtamki, ktére z tatwoscig
przebijaty cienkie $ciany i dach wiezy. Uzywa-
nie artylerii 127 mm jako broni przeciwlotniczej
byto utrudnione takze i z tego powodu, Ze wieze
cechowato dos¢ powolne tempo obrotu i podno-
szenia samych armat a poza tym nie byto na
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Tabela 2. Niszczyciele typu Kagero zbudowane w ramach (zwartego Programu Uzupeinien Morskich

Numer

Stcznia

Potozenie . Wcielenie Polskie ttumaczenie
. Wodowanie )
stepki do stuzby nazwy

1 04051940 | 2004141 | 08011942

113 Uraga Dock Co. 23.05.1940 18.06.1941 31.03.1942 Wiatr leszczyny
114 Uraga Dock Co. 02.07.1940 11.04.1941 27.00.1941

115 Fujinagata Shipyard Osaka 04.09.1940 15.03.1941 15.01.1942

okretach odpowiednich dla tych armat systeméw
kierowania ogniem przeciwlotniczym.

Pierwotne uzbrojenie przeciwlotnicze niszczy-
cieli Kagero sktadato sig z 4 dziatek plot kal. 25 mm
Typ 96 w postaci dwoch zdwojonych stanowisk.
Umieszczone zostaty na specjalnej platformie
zabudowanej po obu bokach drugiego komina
niszczycieli. Japofczycy uwazali dziatka tego ty-
pu za skuteczng bron przeciwlotniczg i stosowali
je zaréwno w zdwojonych zestawach jak i potroj-
nie sprzezonych a takze pojedynczych stanowisk
przez caty okres trwania Il wojny $wiatowej. Pod
koniec wojny jednak, wraz z pojawieniem sie no-
wych typéw samolotdw znacznie szybszych, niz
na poczatku wojny, dziatka Typ 96 okazywaty sie
coraz mniej skuteczne. Mimo to w czasie trwania
dziatan wojennych na wszystkich niszczycielach
typu Kagero, ktére poddawano modernizacjom
w 1943 roku, zgodnie z ,Instrukcjg wymiany ka-
rabinéw maszynowych na okretach typdw Asa-
shio, Kagero i Yugumo” z 10 maja 1943 roku,
okrety bardzo zblizonych do siebie wymienionych
typéw wyposazano w jeden zdwojony zestaw ka-
emow kal. 13,2 mm lub zdwojony zestaw dziatek
plot kal. 40 mm na platformie przed mostkiem.
Z kolei zgodnie z ,Instrukcjg przebudowy nisz-
czycieli typdw Asashio i Kagero” z 26 lipca 1943
roku, zdejmowano drugg wieze artylerii gtdwnej
z nadbuddwki rufowej i na jej miejsce instalowano
nowg platforme dla jednego potréjnego zestawu
dziatek plot kal. 25 mm. Zdwojone dziatka plot
kal. 25 mm z platformy drugiego komina takze
wymieniano na zestawy tréjlufowe. Poza tym az
do 1945 roku i kapitulacji Japonii sukcesywnie

%

.

dodawano pojedyncze dziatka kal. 25 mm wsze-
dzie, gdzie tylko sie dato na poktadach niszczy-
cieli. Przesledzenie ich ilosci dla poszczegdlnych
okretow oraz czasu ich montazu to temat sporéw
toczonych do dzi$ przez japonskich historykow
i specjalistow okretowych.

Uzupetnieniem lekkiego uzbrojenia plot na
Kagero byt montaz jednego zdwojonego zesta-
wu ciezkich karabinéw maszynowych Typ 93
kal. 13,2 mm, jednak pojawity si¢ one dopiero
w czasie trwania wojny (podczas kolejnych re-
montéw, postojéw czy modernizacji niszczycieli)
na platformie zabudowanej przed nadbudéwka
dziobowa.

Niszczyciele cechowaly sie przede wszystkim
zabojcza dla okretéw przeciwnika sitg razenia
w postaci broni torpedowej. Na okretach zainsta-
lowano po dwie czterorurowe wyrzutnie torped
Typ 92 obrotowych przystosowanych do strze-
lania najnowszymi torpedami Typ 93 zwanych
,dtugimi lancami” kal. 610 mm. Poza torpedami
przewozonymi w wyrzutniach na kazdym okrecie
znajdowaly si¢ specjalne hangary mieszczace
kolejnych 8 torped zapasowych — cztery po lewej
burcie nadbudoéwki rufowej i po dwie w hanga-
rach umieszczonych po obu burtach pierwszego
komina. Wyrzutnie posiadaty zmechanizowany
system szybkiego przetadowywania torped za-
pasowych, co w warunkach bojowych byto wielkg
zalety i zapewniato sporg przewage japoniskim
niszczycielom. Do transportu torped zapasowych
do wyrzutni uzywano specjalnych wozkéw oraz
systemu szyn rozmieszczonych na pokfadzie.
Torpeda Typ 93 byta istotnie zabdjczg bronia,

z ktérg zadna z torped stosowanych przez kraje
zachodnie nie mogta sie rownac. Torpeda japon-
ska nazywana z powodu swoich rozmiaréw ,dtu-
ga lancg” miata zasieg az 20 km przy predkosci
48-50 weztdw a przy predkosci zmniejszonej do
36 weztdw jej zasieg wzrastat nawet do 40 km.
Gtowice bojowa stanowit tadunek okoto 490 kg
materiatu wybuchowego. Dodatkowo torpedy nie
pozostawiaty $ladu babelkowego na powierzchni
wody, co czynito je bardzo trudnymi do wykrycia
przez obserwatoréw a tym samym do unikniecia
trafienia.

Do walki z okretami podwodnymi na niszczy-
cielach typu Kagero, podobnie jak na okretach
starszych typdw zainstalowano dwa miotacze
bomb gtebinowych na rufie Typ 94. Z czasem
podczas kolejnych remontéw na niszczycielach
zabudowywano zrzutnie na krancu rufy. Zapas
bomb gtebinowych dla pojedynczego okretu wy-
nosit 16 do 36 bomb w zaleznosci od wykony-
wanych w danym momencie zadan. Uzbrojenie
przeciwko okretom podwodnym byto relatywnie
stabe w pordwnaniu do alianckich niszczycieli.
Miotacze bomb gtebinowych byly standardowe,
ale brakowato sonaréw o duzym zasiegu i sku-
tecznych miotaczy bomb gtebinowych takich jak
aliancki ,jez” (Hedgehog), co ograniczato ich
efektywno$¢ w zwalczaniu okretéw podwodnych.

Zatoge okretu pierwotnie stanowito 240 ofi-
ceréw, podoficeréw i marynarzy, jednak z cza-
sem, szczegolnie po kolejnych modernizacjach
a zwlaszcza po uzupetnieniu uzbrojenia plot.

v Niszczyciel Shiranui na zdjeciu z 1940 roku.
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stan zatogi ulegat zmianom, jednak zwykle nie
przekraczat 250-260 ludzi.

Budowe niszczycieli typu Kagero zatwierdzo-
no w ramach Trzeciego Programu Uzupetnien
Morskich (Maru 3 Keikaku) z 1937 roku. Pier-
wotnie zaktadano zlecenie stoczniom i zbudo-
wanie tgcznie 15 jednostek tego typu. Zlecenia
otrzymaly stocznie Arsenatu Maizuru (4 okrety),
Stocznia Uraga Dock Co (4 okrety), Stocznia
Fujinagata w Osace (cztery okrety), Stocznia
Kawasaki w Kobe (jeden niszczyciel) i Stocznia
Arsenatu Sasebo (dwa okrety).

Na tym nie zakorczyta sig budowa niszczycie-
li typu Kagero, poniewaz w ramach Czwartego
Programu Uzupetnien Morskich (Maru 4 Keika-
ku) z 1939 roku zamoéwiono jeszcze cztery okrety
typu Kagero, niekiedy w zrédtowych materiatach
okreslane jako osobny podtyp, mimo faktu, ze
wszystkie cztery powstaty wedtug identycznej
dokumentacji jak prototyp wczes$niejszej serii
15 okretéw. Pewne drobne modyfikacje wyni-
kaly z faktu pdzniejszej ich budowy, a zatem
byt to bardziej efekt nabywania do$wiadczen
z eksploatacji pierwszych jednostek, niz plano-
we modyfikacje. Takie wprowadzono dopiero
w dokumentacji kolejnej serii 20 okretéw typu
Yugumo bedacych w istocie nieco zmoderni-
zowanym typem Kagero. Zlecenia na budowe
czterech ostatnich okretéw typu Kagero otrzy-
maly stocznie Arsenatu Maizuru (jeden okret),
Stocznia Fujinagata w Osace (jeden okret oraz
Uraga Dock Co. (dwa okrety).

Podane w tabelach daty pokazujg wyraznie,
ze budowa jednego niszczyciela typu Kagero
trwata zazwyczaj od 2 do 3 lat, od potozenia
stepki do wcielenia do stuzby. Okrety te powsta-
waty zatem stosunkowo szybko, jednak nalezy
pamietaé, iz byt to okres bardzo intensywnego
rozwoju Cesarskiej Floty Japonii, w ktérym stocz-
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nie pracowaty na petnych obrotach przy maksy-
malnej wydajnosci, aby sprosta¢ wymaganiom
niezwykle ambitnych programéw rozbudowy floty
wojennej przed Il wojng Swiatowg i w pierwszych
latach jej trwania zanim jeszcze wybucht konflikt
na Pacyfiku w grudniu 1941 roku.

LOSY OKRETOW

Kagero

Niszczyciel Kagero zostat zwodowany 27 wrze-
$nia 1938 roku w stoczni Arsenatu Maizuru.
W dniu 6 listopada 1939 roku prace przy okre-
cie ukoniczono i przekazano jednostke do stuz-
by w Cesarskiej Japonskiej Flocie. Pierwszym
dowddcg mianowany zostat komandor Minoru
Yokoi, a sam okret otrzymat przydziat do 18. Dy-
wizjonu Niszczycieli 2. Flotylli (wraz z Shiranui,

s

A Shiranui widziany z poktadu lotniskowca w 1942 roku.

Kasumi i Arare) Drugiej Floty. Jednostka brata
udziat w intensywnych szkoleniach i ¢wicze-
niach floty, przygotowujgc sie do nadchodza-
cego konfliktu.

Udziat w Il wojnie $wiatowej dla niszczyciela
Kagero rozpoczat sie od kampanii na Filipinach
w grudniu 1941 roku. Po ataku na Pearl Harbor
i rozpoczeciu wojny na Pacyfiku, Kagero natych-
miast wszedt do akcji. Brat udziat w inwazji na
Filipiny a jego gtdwnym zadaniem byta eskorta
konwojow transportujgcych wojska japorskie,
zwtaszcza tych ptynacych na wyspe Luzon.
Dziatat w rejonie Zatoki Lingayen, wspierajac

v Rufa uszkodzonego Shiranui w doku w 1943 roku.




lgdowania w San Fernando i Agoo. Eskortowat
ciezki krgzownik Ashigara oraz transportowce
wojska. W 1942 roku brat aktywny udziat w klu-
czowych bitwach i tak w styczniu i lutym konty-
nuowat zadania zwigzane ze wsparciem operacji
na Filipinach, a nastepnie brat udziat w inwazji na
Holenderskie Indie Wschodnie (dzisiejsza Indo-
nezja). Kagero ostaniat lgdowania na Celebesie,
Ambonie, Timorze i Jawie.

W marcu 1942 roku uczestniczyt w operacji
floty na Oceanie Indyjskim (Rajd na Ocean In-

dyjski), jako cze$¢ sit eskortujgcych lotniskowce

admirata Chuichi Nagumo. Celem byto uderzenie
na brytyjskie bazy i szlaki zeglugowe. W czerwcu
1942 roku Kagero uczestniczytw bitwie o Midway
bedac czescig eskorty Zespotu Uderzeniowego
Lotniskowcéw wiceadmirata Nagumo (Kido Bu-
tai), ostaniajgc bezpo$rednio lotniskowce Aka-
gi, Kaga, Soryu i Hiryu. Po katastrofalnej utra-
cie wszystkich czterech lotniskowcow, Kagero
odegrat kluczowg role w ratowaniu rozbitkéw
z zatopionych okretow, zwlaszcza z lotniskowca
Hiryu, a nastepnie asystowat w probie zatopienia
uszkodzonego Akagi.

W sierpniu 1942 roku niszczyciel uczestniczyt
w kampanii na Wyspach Salomona i Guadalca-
nalu. W chwili rozpoczecia desantu Amerykanow
na Guadalcanal niszczyciel zostat skierowany na
potudnie. 24-25 sierpnia 1942 uczestniczyt w bi-
twie koto wschodnich Wysp Salomona, w cza-
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sie ktdrej stanowit czes¢ eskorty sit japonskich,
chociaz nie miat bezposredniego kontaktu z wro-
giem. W okresie od sierpnia 1942 do lutego 1943
roku Kagero byt jednym z najbardziej aktywnych
niszczycieli w ramach operacji nazywanych
,10kyo Express” — czyli szybkich transportach
wojska, zaopatrzenia i positkéw na Guadalcanal.
Misje te byly niezwykle niebezpieczne, odbywaty
sie w nocy pod ostrzatem amerykanskiej artylerii
i atakami lotnictwa. W dniu 26 pazdziernika 1942
roku miata miejsce bitwa pod Santa Cruz, w kto-

A Widok na uszkodzenia niszczyciela Shiranui w doku
1943 rok.

rej Kagero ostaniat lotniskowce chronigc je przed
amerykanskimi atakami lotniczymi.

12-15 listopada 1942 uczestniczyt w dwoch
bitwach morskich na wodach w poblizu Gu-
adalcanalu. Pierwsza bitwa miata miejsce nocg
z 12 na 13 listopada. Kagero stanowit cze$¢ sit
ostrzeliwujgcych lotnisko Henderson Field, ktére
miaty zniszczy¢ amerykanskie samoloty. Druga
bitwa miata miejsce nocg z 14 na 15 listopada.
W jej trakcie niszczyciel eskortowat konwoje
transportowe na Guadalcanal. W nocy z 14 na
15 listopada, podczas transportu wojsk, byt
$wiadkiem intensywnych walk pomiedzy flotg
amerykanskg a japoniska.

W lutym 1943 roku niszczyciel Kagero uczest-
niczyt w ewakuacji wojsk japonskich z Guadalca-

nalu (Operacja Ke), co bylo ostateczng porazkg
sitjaponskich w kampanii na Wyspach Salomona.
Kagero odegrat istotng role w ostonie i transpo-
rcie ewakuowanych Zotnierzy japoniskich z wysp.
W marcu i kwietniu okret brat udziat w licznych
misjach transportowych i eskortowych w rejonie
Nowej Gwinei i Wysp Salomona, dostarczajac
zaopatrzenie do baz takich jak Rabaul. W maju
1943 roku Kagero zostat wigczony do operacji
transportowych majgcych na celu ewakuacije
wojsk z Kolombangary, jednej z wysp archipela-

gu Nowa Georgia, gdzie Japonczycy prébowali
wzmocni¢ swoje pozycje. 7 maja Kagero wraz
z niszczycielami Kuroshio i Oyashio transporto-
wat Zotnierzy z Rabaulu do Kolombangary. Po
dostarczeniu wojsk, okrety miaty podja¢ Zotnie-
rzy ewakuowanych z Kolombangary. Nastepne-
go dnia we wczesnych godzinach porannych ze-
spot japoniskich niszczycieli ptynat przez ciesning
Blackett, kluczowy akwen pomiedzy wyspami
Kolombangara i Arundel. Obszar ten byt inten-
sywnie minowany przez amerykanskie okrety
podwodne w ramach operacji majgcych na
celu blokowanie japonskiego ,Tokyo Express”.
O godz. 01.04 niszczyciel Kuroshio wszedt na
ming, po czym dos¢ szybko zatongt. W pare
chwil pozniej gdy Kagero i Oyashio prébowaty
ratowac rozbitkdw z Kuroshio a zarazem unikng¢
wejscia na kolejne miny, niszczycielowi Kagero
nie dopisato szcze$cie i byt kolejnym okretem,
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pod ktdrym eksplodowata mina. Eksplozja po-
waznie uszkodzita okret powodujgc jego unieru-
chomienie. Tego samego dnia okoto godz. 8.30
unieruchomiony i uszkodzony Kagero zostat do-
strzezony przez amerykanskie samoloty. Zostat
zaatakowany przez bombowce B-25 Mitchell
z 13. Armii Powietrznej USAAF. Bezsilny wobec
ataku lotniczego Kagero zostat trafiony i osta-
tecznie zatongt na pozycji 08°08'S 156°55'E
okoto 1 200 m od brzegéw wyspy Fueauei na
potudnie od Kanatu Fergusona. Na ratunek za-
todze pospieszyly niszczyciele Hagikaze i Umi-
kaze, ktore podjety rozbitkéw z todzi i szalup.
Czes¢ zatogi znalazta sig na ladzie. Zgineto 18
cztonkow zatogi Kagero, w tym dowddca, kmdr.
por. Terumichi Iwamoto, a 36 zostato rannych,
w tym 11 os6b ciezko. Niszczyciel zostat skreslo-
ny z listy floty 20 czerwca 1943 roku.

Shiranui

Niszczyciel Shiranui, drugi okret typu Kagero
zwodowany zostat 28 czerwca 1938 roku a ukon-
czony i wcielony do stuzby 20 grudnia 1939 roku.
Pierwszym dowddcg mianowany zostat kapitan
Shizuo Akazawa a okret otrzymat przydziat tak
jak Kagero do 18. Dywizjonu Niszczycieli 2. Flo-
tylli Drugiej Floty. Okres do wybuchu wojny na
Pacyfiku niszczyciel spedzit na intensywnych
¢wiczeniach i wykonywaniu rejséw szkolnych
najczesciej w sktadzie swojej Flotylli. W czasie
japonskiego ataku na amerykanska baze w Pe-
arl Harbor na Hawajach, niszczyciel Shiranui byt
okretem flagowym komandora Miyasaki Yoshi-
to dowodzacego 18. Dywizjonem Niszczycieli.
Okret wraz z pozostatymi wyptynat na wody za-
toki Etorofu na Wyspach Kurylskich jako czes¢
eskorty Sit Uderzeniowych Lotniskowcow admi-
rata Nagumo.

Po powrocie w styczniu 1942 roku Shiranui
eskortowat lotniskowce Shokaku i Zuikaku w ich
rejsie do bazy Tryk (Karoliny), a nastepnie do Ra-
baul, aby ostania¢ Iladowanie japonskich sit w Ra-
baul, Kavieng i Salamaua. W lutym eskortowat
japonskie lotniskowce podczas bombardowania
australijskiego portu Darwin, a nastepnie bazo-
wat w Staring-baai na Sulawesi. 1 marca 1942
roku grupa japonskich niszczycieli natrafita na
8806-tonowy holenderski frachtowiec Modjokerto.
Shiranui wraz z Kagero, Kasumi, Isokaze, Ariake
i Yugure otworzyty ogien i w ciggu zaledwie 3 mi-
nut holenderska jednostke postano na dno a wraz
Z nig 42 ludzi; uratowano 26 rozbitkdw.

27 marca 1942 roku Shiranui wyszedt w morze
z bazy Staring-baai jako eskorta lotniskowcéw
wiceadm. Nagumo, ktéry dokonat rajdu na wo-
dach Oceanu Indyjskiego przeciwko zegludze.
Po japonskich nalotach lotniczych na Kolombo
i Trincomalee na Cejlonie, w czasie ktdrych ja-
ponskie samoloty poktadowe zatopity lekki lotni-
skowiec Hermes, dwa ciezkie krazowniki Dor-
setshire i Cornwall, dwa niszczyciele, korwete
i trzy statki handlowe, Shiranui zostat skierowany
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do Japonii, gdzie w stoczni w Kure przechodzit
przeglad i remont trwajgcy do 23 kwietnia.

Po remoncie skierowany zostat do bazy na
wyspie Saipan, skad 3 czerwca 1942 roku poply-
nat jako czes¢ eskorty konwoju transportowcow
w ramach operacji Midway. Po klesce i utracie
wszystkich czterech lotniskowcow wiceadm. Na-
gumo w bitwie o Midway, Shiranui wraz z pozo-
statymi jednostkami eskorty oraz transportowca-
mi zawrdcit do bazy. 17 - 23 czerwca niszczyciel
eskortowat krazowniki Suzuya i Kumano oraz
statek Nichei Maru w ich rejsie z Truk do Kure.
28 czerwca zostat przydzielony do eskortowania
transportowca wodnosamolotow Chiyoda ptyna-
cego do Kiska na Aleutach z zaopatrzeniem.
Po dotarciu na miejsce, 5 lipca Shiranui, Arare
i Kasumi znajdowaly sie poza obszarem bazy
w Kiska i wtasnie tam niszczyciele japonskie zo-
staly zlokalizowane przez odbywajacy na tych
wodach patrol amerykanski okret podwodny
Growler, ktdry niepostrzezenie podszedt pod
wodg na dogodng pozycje do przeprowadze-
nia ataku torpedowego. Jego dowddca, kmdr
H.W. Gilmore postanowit zaatakowa¢ wszystkie

trzy niszczyciele. Zdotat trafi¢ kazdy z okretow,
ale zatopit jedynie Arare. Dwa pozostate, czyli
Kasumi i Shiranui odniosty powazne uszkodze-
nia, ale zdotano je uratowac.

Shiranui mimo bardzo powaznych uszkodzen
wcigz utrzymywat sie na wodzie, jednak zostat
unieruchomiony bez mozliwosci poruszania sie.
Na szcze$cie zostat zlokalizowany przez nisz-
czyciel Naganami, ktory odholowat go do portu
Kiska, podczas gdy niszczyciel lkazuchi zrobit
to samo z Kasumi. W wyniku tego 18. Dywizjon
Niszczycieli zostat rozwigzany.

Po przeprowadzeniu prowizorycznych napraw
niszczyciel Shiranui zostat odholowany do ar-
senatu morskiego Maizuru, gdzie natychmiast
wstawiono go do suchego doku. 17 wrze$nia roz-
legte uszkodzenia zostaly intensywnie sfotogra-
fowane przez japoniskich oficeréw marynarki. Na
zdjeciach widac, jak powazne byly uszkodzenia
okretu, ktérego wiasciwie w 1/3 cze$ci dziobowej
nie byto. Szkody byly tak ogromne, ze Shiranui
pozostawat w remoncie az do 15 listopada 1943
roku, ponad rok po tym, jak zostat trafiony torpe-
da. Podczas napraw jego wieza X zostata zasta-

> Prowizoryczny mostek na uszkodzonym niszczycielu Shi-
ranui pozwalajacy mu doptynac do Japonii na remont.
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piona dwoma dodatkowymi potréjnymi dziatami
przeciwlotniczymi Typ 96 kal. 25 mm.

Po zakonczeniu dtugotrwatego remontu, 1 mar-
ca 1944 roku Shiranui zostat przydzielony do
9. Dywizjonu Niszczycieli 1. Flotylli Piatej Floty
i skierowany na pétnocne wody, wykonujgc patrole
z bazy w Okregu Ominato w kwietniu. W okresie
od 22 do 28 marca ponownie znajdowat sie w re-
moncie, w czasie ktérego wymieniono na okrecie
hydrofon na sprzet nowszego typu. W lipcu na
okrecie zainstalowano radar Typ 22. W sierpniu
niszczyciel powrdcit do Kure razem z krgzownika-
mi Nachii Ashigara. Od 23 sierpnia do 3 wrze$nia
okret zndw przechodzit remont w Kure, w czasie
ktdrego zainstalowano radar Typ 13. Uzupetniono
takze uzbrojenie plot o kolejne pojedyncze dziatka
kal. 25 mm (na okrecie byto ich az do zatopienia
jednostki ogotem 15 sztuk).

Podczas bitwy w Zatoce Leyte 24—25 paz-
dziernika 1944 roku, Shiranui byt przydzielony
do sit dywersyjnych wiceadm. Shoji Nishimury
podczas bitwy w Ciesninie Surigao, ktérg prze-
trwat bez uszkodzen. Po bitwie wyptynat z Coron
z zadaniem odszukania lekkiego krgzownika Ki-
nu, z ktérym utracono kontakt oraz niszczyciela
Uranami. Po podjeciu rozbitkéw z niszczyciela
Hayashimo, 27 pazdziernika zostat zatopiony
z calg zatogg i rozbitkami przez amerykanskie
samoloty poktadowe z Task Force 38, 80 mil na
pdtnoc od lloilo, Panay. Shiranui zostat skreslony
z listy marynarki 10 grudnia 1944 roku

Kuroshio

Niszczyciel Kuroshio, trzeci okret typu Kagero
zwodowany zostat 25 pazdziernika 1938 roku
a ukonczony 27 stycznia 1940 roku. Pierwszym
dowddca mianowany zostat kapitan Tamaki Uga-
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ki a okret przydzielony zostat do 16. Dywizjo-
nu Niszczycieli Flotylli 2. Flotylli Drugiej Floty.
W pierwszych miesigcach stuzby okret odbywat
¢wiczenia i krotkie rejsy szkolne, miedzy innymi
z Yukikaze i Hatsukaze. 11 pazdziernika 1940
roku Kuroshio wziat udziat w zgrupowaniu floty
(tacznie zebrano 98 okretdw), ktdrej inspekcje
przeprowadzit osobiscie cesarz Hirohito. Pod
koniec 1940 roku nowe niszczyciele Amatsuka-
ze i Tokistukaze zastapity Kuroshio w sktadzie
16. Dywizjonu Niszczycieli a sam Kuroshio
zmienit przydziat do 15. Dywizjonu (razem z Nat-
sushio, Oyashio i Hayashio).

Poczatek 1941 roku to dla niszczyciela rejsy
szkolne, patrole i ¢wiczenia z zespotami floty.
Odbywat w tym czasie rejsy na wodach migdzy
Chinami a Japonig. W chwili ataku Japonczy-
kow na Pearl Harbor Kuroshio wchodzit w sktad
15. Dywizjonu Niszczycieli 2. Flotylli Drugiej Floty
i uczestniczyt w eskorcie lotniskowca Ryujo oraz
stawiacz min ltsukushima w ich rejsie z Palau
podczas operacji inwazji na potudniowe Filipiny.
23 grudnia 1941 roku niszczyciel odnidst nie-
wielkie uszkodzenia spowodowane bombardo-
waniem japonskich okretdw przez amerykanskie
bombowce B-17. Na poczatku 1942 roku okret
skierowano do Holenderskich Indii Wschodnich,
gdzie wspierat japonskg inwazje. Eskortowat
sity inwazyjne do Menado, Kendari i Ambon
w styczniu oraz sity inwazyjne do Makasar, Ti-
moru i Jawy w lutym. 8 lutego ratowat rozbitkow
z niszczyciela Natsushio, ktory zostat storpedo-
wany przez amerykanski okret podwodny S-37
(SS-142). Kuroshio probowat holowac¢ ciezko
uszkodzony, siostrzany Natsushio, ale operacja
zakonczyta sie fiaskiem, poniewaz nastepnego
dnia Natsushio zatonat.

.
A Yukikaze po wejsciu do stuzby w 1940 roku.

5 marca wspolnie z niszczycielem Oyashio
zatopit brytyjski stawiacz min. Pod koniec marca
powrdcit z lotniskowcem Kaga ze Staring-baai
na Sulawesi do Sasebo. Z koncem kwietnia Ku-
roshio opuscit Kure, aby wzig¢ udziat w okupacji
Wysp Cagayan w poblizu Palawan na poczatku
maja, a nastepnie powrdcit z uszkodzonym po bi-
twie na Morzu Koralowym lotniskowcem Shoka-
ku z Manili do Kure 17 maja, po czym 21 maja
wyszedt z Kure i poplynat na Saipan. Stamtad
wyruszyt jako cze$¢ eskorty konwoju transpor-
towcow sit inwazyjnych w ramach operacji ,MI”
czyli bitwy o Midway. Po klesce pod Midway
transportowce wraz z eskortg zawrécono. W po-
towie czerwca Kuroshio zostat przydzielony jako
eskorta dla krgzownikéw w ramach planowanych
dalszych rajdéw na Ocean Indyjski, ale operacje
zostaly odwotane zanim niszczyciel dotart do
Mergui w Birmie. Tam jednak zostat przydzielony
jako eskorta dla krgzownikéw Kumano i Suzuya.

Podczas bitwy u Wschodnich Salomonéw
24 sierpnia Kuroshio byt czescig sit awangardy
admirata Kondo, ale nie brat bezposredniego
udziatu w walce. We wrzes$niu Kuroshio odbywat
patrole na wodach miedzy Truk a Guadalcana-
lem. W pazdzierniku 1942 roku zostat wigczony
do sit zapewniajgcych szybki transport wojsk na
Guadalcanal (Stawny ,Tokio Express”). Te ope-
racje trwaly do potowy lutego 1943 roku az do
upadku garnizonu japonskiego na tej wyspie.

W czasie bitwy pod Santa Cruz 26 pazdzier-
nika Kuroshio byt czescig eskorty lotniskowca
Junyo. W czasie nocnego starcia znanego jako
bitwa pod Tassafaronga (30 listopada 1942 ro-
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ku) jedna z torped Kuroshio najprawdopodobniej
trafita ciezki krgzownik amerykanski Pensacola.

21 lutego Kuroshio powrdcit do Kure na re-
mont eskortujgc Junyo a po remoncie powrdcit
do bazy Truk 10 kwietnia wraz z lotniskowcami
eskortowymi Chuyo i Taiyo. Pod koniec kwietnia
bazowat w rejonie wyspy Shortland i zostat po-
nownie przydzielony do operacji transportu wojsk
w rejonie Kolombangary. Nocg z 7 na 8 maja 1943
roku, o godz. 01.04 niszczyciel Kuroshio wszedt
na ming, po czym nastgpita seria eksplozji nisz-
czacych okret. Niszczyciel nie miat zadnych szans
na przetrwanie i bardzo szybko zatonat. Kuroshio
wszedt w amerykanskie pole minowe podczas
wychodzenia z Vila (Kolombangara). Na to samo
pole minowe wszedt takze Kagero oraz Oyashio.
Nastepnego dnia amerykanskie samoloty zbom-
bardowaty obydwa uszkodzone niszczyciele ja-
ponskie posytajac je na dno. Na Kuroshio zgingto
83 cztonkdw jego zatogi. Reszte wraz z dowddca
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Na poczatku 1942 roku Oyashio uczestniczyt
w inwazji na Holenderskie Indie wschodnie,
eskortujac sity inwazyjne do Menado, Kendari
i Ambon w styczniu oraz sity inwazyjne do Ma-
kassar, Timoru i Jawy w lutym. 8 lutego zatoga
Oyashio byta $wiadkiem storpedowania przez
amerykanski okret podwodny S-37 siostrzane-
go niszczyciela Natsushio. Oyashio eskortowat
ciezko uszkodzony niszczyciel holowany przez
Kuroshio, ale misja zakorczyta si¢ niepowodze-
niem. Wczesniej Oyashio ewakuowat zatoge
Natsushio, ktory ostatecznie zatonat.

5 marca Oyashio i niszczyciel Kuroshio zlo-
kalizowaty niezidentyfikowany brytyjski statek,
ktdry wzieto za stawiacz min i zaatakowaty go.
Oyashio wystrzelit 84 pociski 127 mm, podczas
gdy Kuroshio wystrzelit ich 50 ostatecznie zata-
piajgc brytyjski statek. Tozsamo$¢ zatopionego
statku nigdy nie zostata potwierdzona. Brytyjski
statek towarowy Sisunthon Nawa zagingt mniej

awangardy admirata Kondo. Podobnie jak Ku-
roshio nie uczestniczyt bezposrednio w walce.
We wrzesniu Oyashio patrolowat wody migedzy
Truk a Guadalcanal, a w pazdzierniku rozpoczat
operacje zwane , Tokio Express” czyli nocne do-
starczanie wojsk dla wzmocnienia japorskiego
garnizonu na Guadalcanal. Operacje te trwaty
do poczatku lutego 1943 roku az do kapitulacji
Japonczykow na Guadalcanalu.

Podczas bitwy pod Santa Cruz 26 pazdzierni-
ka Oyashio wchodzit w skfad sit wsparcia admi-
rata Kurity a po bitwie eskortowat ciezkie krgzow-
niki Maya i Suzuya do bazy na wyspie Shortland.
W czasie nocnej bitwy morskiej o Guadalcanal
13-15 listopada, Oyashio brat udziat w eskorto-
waniu konwoju z wojskiem. Podczas drugiej fa-
zy bitwy, Oyashio wyruszyt wraz z niszczycielem
Kagero, aby zaatakowac wrogie okrety. Japon-
skie niszczyciele dotaczyly jednak zbyt p6zno,
jednak zdotaty wystrzeli¢ salwe torpedowa prze-

okretu, kapitanem Nagahide Sugitani (pdzniej
dowodzit on niszczycielem Suzutsuki) uratowat
niszczyciel Mischishio a cze$¢ rozbitkow dopty-
neta wptaw do brzegdw wyspy. Kuroshio zostat
skreslony z listy floty 20 czerwca 1943 roku. Wrak
niszczyciela zostat odnaleziony przez archeologa
morskiego Roberta Ballarda 19 maja 2002 roku
na gtebokosci okoto 400 m. Na dnie znajduje sie
w pozycji pionowej Srodokrecie, brak dziobowej
i rufowej sekgji, ktore ulegty zniszczeniu z powodu
eksplozji min.

Oyashio

Niszczyciel Oyashio jako czwarty okret typu Ka-
gero zwodowany zostat 29 listopada 1938 roku
a ukonczony 10 sierpnia 1940 roku. Po wejsciu
do stuzby okret uczestniczyt w procesie szkole-
nia zatogi i ¢wiczeniach floty. W czasie japon-
skiego ataku na Pearl Harbor, Oyashio zostat
przydzielony do 15. Dywizjonu Niszczycieli 2.
Flotylli Drugiej Floty. Wyptynat z Palau jako cze$¢
eskorty lotniskowca Ryujo podczas inwazji na
potudniowe Filipiny oraz stawiacz min ltsukushi-
ma, razem z Kuroshio.
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A Niszczyciel Yukikaze na probach w 1940 roku.

wiecej w tym samym czasie i przypuszcza sie,
ze to on zostat zatopiony przez Japonczykow.

Pod koniec marca Oyashio powrécit z lotni-
skowcem Kaga ze Staring-baai na Sulawesi do
Sasebo. Pod koniec kwietnia niszczyciel opuscit
Kure aby wesprze¢ okupacje Wysp Cagayan
w poblizu Palawan. Wraz Kuroshio eskortowat
powaznie uszkodzony w bitwie na Morzu Ko-
ralowym lotniskowiec Shokaku udajacy sie na
remont do Kure, gdzie okrety dotarty 17 maja.
Wraz z poczatkiem czerwca Oyashio dotart na
Saipan gdzie dotgczyt do eskorty transportow-
cow majgcych wzig¢ udziat w inwazji na Midway.
Po klesce Japoriczykow w bitwie o Midway i utra-
cie wszystkich czterech lotniskowcéw wiceadm.
Nagumo operacje odwotano. W potowie czerwca
Oyashio eskortowat krazowniki ciezkie Suzuya
i Kumano ptyngcych do Balikpapan i w rejon
Wysp Salomona.

Podczas bitwy u Wschodnich Wysp Salomona
24 sierpnia 1942 roku Oyashio stanowit cze$¢ sit

ciwko amerykanskiemu pancernikowi USS Wa-
shington, nie wyrzadzajac mu zadnych szkdd. Po
bitwie Oyashio powrécit z kragzownikiem Chokai
do Rabaulu. 21 listopada wyptynat z Rabaul, aby
ostania¢ uszkodzony niszczyciel Umikaze.

29 listopada Oyashio wyruszyt na z kolejng
misjg transportowg wiozac na pokfadzie zaopa-
trzenie, ale nastepnej nocy zostat przechwy-
cony przez amerykanska grupe krgzownikéw
i niszczycieli co doprowadzito do nocnej bitwy
pod Tassafaronga. Po tym, jak torpedy z nisz-
czyciela Takanami uszkodzity ciezkie krgzowniki
amerykanskie New Orleans i Minneapolis za ce-
ne wiasnego zatopienia, Oyashio byt pierwszym
niszczycielem, ktdry odpowiedziat kontratakiem
przeciwko amerykanskim okretom, wypuszcza-
jac salwe o$miu torped a po nim zaatakowaty
takze torpedami Kuroshio, Kawakaze i Naga-
nami. Oyashio odniost sukces w tym ataku,
poniewaz jedna z jego torped uszkodzita cigzki
krgzownik Pensacola, co doprowadzito do zala-
nia jego maszynowni i wytgczenia trzech z jego
czterech wiez artyleryjskich armat kal. 203 mm.
Pensacola zostata wytgczona z akcji na wiele



miesiecy. Nastepne dwie torpedy, prawdopo-
dobnie z Kawakaze, zatopity ciezki krgzownik
amerykanski Northampton.

9 lutego Oyashio powrécit do Kure na remont
eskortujgc statek Hakozaki Maru. Po remoncie
poptynat 10 kwietnia do bazy Truk wraz z lotni-
skowcami eskortowymi Chuyo i Taiyo. Pod koniec
kwietnia znajdowat sie na wyspie Shortland i zo-
stat ponownie przydzielony do zadan zwigzanych
z transportem wojsk. W nocy z 7 na 8 maja 1943
roku, podobnie jak niszczyciel Kuroshio w poblizu
Kolombangary, Oyashio wszedt w amerykanskie
pole minowe podczas wchodzenia z Vila. Cigzko
uszkodzony okret utrzymywat sie jednak na wo-
dzie do nastepnego dnia, kiedy nadleciaty amery-
kanskie bombowce B-25. Bezposrednie trafienie
bombg przypieczetowato los okretu. Zatonat na
wspdirzednych 08°08'S 156°55'E zabierajgc z so-
ba na dno 91 cztonkdw zatogi. Zostat skreslony
z listy floty 20 czerwca 1943 roku.

Hayashio

Niszczyciel Hayashio, pigty okret typu Kagero
zwodowany zostat 19 kwietnia 1939 roku a ukon-
czony 31 sierpnia 1940 roku. Wchodzac do stuz-
by pod dowddztwem kapitana Wakito Yamazumi
otrzymat przydziat do 15. Dywizjonu Niszczycieli
2. Flotylli Drugiej Floty. Pierwsze miesigce stuzby
nowego niszczyciela to szkolenie zatogi i rejsy
z okretami swojego Dywizjonu, wspoine éwicze-
nia w strzelaniu i wspotdziataniu z flotg.
Bezposrednio przed rozpoczeciem wojny na
Pacyfiku Hayashio podgzyt do Palau 1 grudnia
1941 roku z okretami swojej 2. Flotylli, z kté-
rymi eskortowat sity inwazyjne przeznaczone
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A Widok na nadbudéwke dziobowa niszczyciela Yuki-
kaze w 1945 roku.

do zdobycia Filipin. Eskortowat miedzy innymi
lotniskowiec Ryujo atakujgcy swoimi samolo-
tami Davao. 10-11 grudnia niszczyciel ostaniat
operacje stawiania min w ciesninie Surigao
przez stawiacz min Yaeyama. Przez kolejne dni
operowat na wodach Filipin ostaniajac lagdowa-
nie japonskich wojsk na Legazpi (12 grudnia),
Davao (20 grudnia), Jolo (25 grudni), Manado
(11 stycznia 1942 roku), Kendari (14 stycznia),
Ambon (31 stycznia), Makasar (8 lutego) i Timor
(20 lutego). Od 26 lutego operowat na potudnie
od Jawy a miedzy 2 a 8 marca zatrzymat i zdobyt
holenderski statek z zotnierzami alianckimi na
poktadzie i eskortowat go do zatoki Staring na
Celebes. W potowie marca eskortowat lotnisko-
wiec Kaga w jego rejsie do Sasebo a w dniach
0d 17 kwietnia do 9 maja uczestniczyt w bez-
owocnych poszukiwaniach amerykanskich lot-
niskowcow, ktére przeprowadzity rajd na Tokio
i inne miasta japonskie za pomocg bombowcow
B-25 startujgcych z poktadu USS Hornet (CV-8).
Odwotany z poszukiwan poptynat na Filipiny, po
czym ostaniat uszkodzony lotniskowiec Shokaku
w jego rejsie do Kure.

W czasie bitwy o Midway Hayashio wchodzit
w sktad eskorty transportowcow zespotu inwazyj-
nego majgcego zajgé wyspe Midway, jednak po
utracie czterech lotniskowcow wiceadm. Nagu-
mo operacja zostata odwotana. W potowie lipca
niszczyciel ostaniat ciezkie krgzowniki Suzuya
i Kumano w ich rejsie z Kure do Mergui (Birma),

skad miaty wej$¢ na Ocean Indyjski. Operacje
takze odwotano w zwigzku z lgdowaniem Ame-
rykanéw na Wyspach Salomona.

24 sierpnia Hayashio uczestniczyt w bitwie
u Wschodnich Wysp Salomona ostaniajac si-
ty adm. Kondo. We wrze$niu patrolowat wody
w rejonie Truk oraz eskortowat tender lotniczy
Nisshin w jego rejsie z Kavieng do Shortland.
Przez pewien czas byt tez okretem flagowym
2. Flotylli Niszczycieli dowodzonej przez kon-
tradm. Raizo Tanake.

Od 3 do 9 pazdziernika 1942 roku Hayashio
uczestniczyt w nocnych operacjach dostarczania
zotnierzy na poktadach niszczycieli do brzegéw
Guadalcanalu. Od 10 do 14 pazdziernika stano-
wit eskorte pancernikéw Kongo i Haruna, ktore
podeszty do brzegéw Guadalcanalu i przepro-
wadzity nocny ostrzat lotniska Henderson Field.
26 pazdziernika Hayashio uczestniczyt w bitwie
koto Santa Cruz jako eskorta bezpo$rednia lot-
niskowca Junyo odpierajgc ataki amerykanskich
samolotow. 7 listopada transportowat oddziaty
wojska przewozac zotnierzy z Shortland na
Guadalcanal. W nocy z 13 na 14 listopada jako
flagowy okret kontradm. Tanaki ostaniat konwoj
ptynacy ze wsparciem dla garnizonu japonskie-
go na Guadalcanalu a w dniach 23-24 listopada
niszczyciel wykonywat rejs transportowy na tra-
sie Rabaul - Lae i Salamaua (Nowa Gwinea).
W czasie tego rejsu okret stat sie celem atakdw
amerykanskich bombowcéw. Po trafieniu jedng
z bomb na okrecie wybucht pozar, ktéry dopro-
wadzit do eksplozji amunicji. Zgineto 50 oso6b
jego zatogi a kolejnych 6 zostato rannych. Okret
zostat przez reszte zatogi opuszczony w zatoce
Huon (Nowa Gwinea). Po ewakuacji rozbitkow
z Hayashio, niszczyciel Shiratsuyu dobit ptonacy
wrak torpedg w poz. 7°00’S i 147°30"E. Okret
skreslono z listy floty 24 grudnia 1942 roku.

Natsushio

Niszczyciel Natsushio zwodowany zostat 23 lute-
go 1939 roku a ukonczony 31 sierpnia 1940 ro-
ku. Pierwsze miesigce stuzby to zgrywanie zatogi
i rejsy szkoleniowe pod dowddztwem komandora
Hironosuke Ueda w sktadzie 15. Dywizjonu Nisz-
czycieli 2. Flotylli Drugiej Floty. 18 czerwca 1941
roku niszczyciel Natsushio podczas manewrow
w kanale Bungo zderzyt sie z niszczycielami Mi-
negumo i Kuroshio, przez co musiat zosta¢ pod-
dany naprawom do 24 czerwca w Kure. Remont
zakonczono 6 wrzesnia 1941 roku.

W czasie ataku Japoriczykow na Pearl Harbor,
niszczyciel Natsushio nadal wchodzit w skfad
15. Dywizjonu Niszczycieli. Wyruszyt z Palau
ostaniajac lotniskowiec Ryujo i stawiacz min
Yaeyama w czasie operacji inwazji na Filipiny
podczas inwazji na potudniowe Filipiny. Z po-
czatkiem 1942 roku brat udziat w inwazji na
Holenderskie Indie Wschodnie ostaniajgc sity
inwazyjne ptyngce do Menado, Kendari i Ambon
w styczniu.

8 lutego patrolujgcy wody ciesniny Makassar
amerykanski okret podwodny S-37 wykryly jeden
japonski niszczyciel idgcy w kierunku Makassar.
Amerykanie uznali ten okret za straz przednig ja-
ponskich sit zmierzajacych do Makassar. O 18.00
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niszczyciel, ktéremu S-37 pozwolit przej$¢ bez
przeszkdd, znikngt na pdtnocnym zachodzie.
O godz. 18.13 na okrecie podwodnym zauwazono
maszty i gérne konstrukcje trzech japonskich nisz-
czycieli idgcych w kolumnie, w odlegtosci 5 mil
morskich z szacowang predkoscig 15 weztow.
Po wyczekiwaniu przez kolejne 40 minut nie po-
jawity sie zadne japoniskie transportowce w polu
widzenia, wigc S-37 ruszyt za formacjg niszczy-
cieli. Poruszajgc si¢ na powierzchni, zblizyt sie
do czterech niszczycieli w kolumnie na odlegtosé¢
8 tys. jardow. Minutg pdzniej zauwazono inng,
blizszg formacje czterech niszczycieli w odlegto-
$ci 4 tys. jardow oraz niewyrazne kontury trzech
duzych statkéw przypominajgcych transportowce.
0 19.51 S-37 zmienit kurs, aby zaatakowac trans-
portowce. O 20.10 jednak niszczyciele po prawej
burcie okretu podwodnego zwiekszyty predkosé,
aby zapewni¢ ostoneg dla transportowcéw, gdy
formacja skrecita i przeszta przed okretem pod-
wodnym w odlegto$ci 4 tys. jardéw. Do 20.30
S-37 nie mogac uzyska¢ dogodnej pozycji do
ataku na transportowce, wobec czego zdecydo-
wano a przeprowadzeniu ataku na niszczyciele.
Miedzy godz. 20.36 a 20.40 wystrzelit po jednej
torpedzie do kazdego z japonskich niszczycieli.
Trzydziesci sekund po wystrzeleniu trzeciej tor-
pedy zaobserwowano trafienie miedzy kominami
trzeciego niszczyciela, a gdy wznidst sig czarmy
dym, niszczyciel rozpadt sie na trzy czesci. Srod-
kowa czes$¢ wzniosta sie okoto 20 stop ponad
dziob i rufe. Ofiarg byt wiasnie Natsushio, ktdry
nie miat juz szans na przetrwanie. Pozostate ja-
ponskie niszczyciele przypuscity atak na S-37.
jednak ten zdotat ujs¢.

Tymczasem na Natsushio zgineto 10 os6b
z zatogi. Sam okret wziat na hol siostrzany Ku-
roshio a Oyashio ostaniat catg operacje holowa-
nia, jednak ostatecznie zdjeto pozostatg zatoge
z Natsushio w chwili, kiedy stato sie oczywiste,
Ze nie ma szans na jego uratowanie. Ostatecznie
niszczyciel Natsushio zatonat 9 lutego a okret
skreslono z listy floty 29 lutego 1942 roku. Byt
to pierwszy japonski niszczyciel zatopiony przez
amerykanski okret podwodny podczas Il wojny
Swiatowej, a takze pierwszy z typu Kagero, ktdry
zatonal, oraz jedyny z tego typu, ktory nie wziat
udziatu w bitwie o Midway.

Hatsukaze

Niszczyciel Hatsukaze, zwodowany zostat
24 stycznia 1939 roku a ukonczony 15 lutego
1940 roku. Pierwszym dowo6dcg mianowany
zostat kapitan Kameshro Takahashi (wczesniej
dowodzit m.in. niszczycielem Akebono). Okret
otrzymat przydziat do 16. Dywizjonu Niszczycieli
2. Eskadry Drugiej Floty i z okretami tego dy-
wizjonu spedzit pierwszy rok stuzby na rejsach
szkolnych i ¢wiczeniach. Po wybuchu wojny
na Pacyfiku w grudniu 1941 roku, 16. Dywizjon
Niszczycieli wyruszyt z Palau, aby wesprzec¢
japonska inwazje na Filipinach. Hatsukaze brat
udziat w ostonie konwojéw desantowych i lado-
waniu wojsk w Legaspi (11 grudnia), Lamon Bay
(24 grudnia) i na wyspie Jolo (24 grudnia).

W styczniu 1942 roku Hatsukaze zostat prze-
niesiony do sit inwazyjnych Holenderskich Indii
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Wschodnich. Uczestniczyt w ostonie desantéw na
wyspach Ambon (31 stycznia), Timor (20 lutego)
oraz w kampanii na wschodniej Jawie. Jednym
z najwazniejszych momentéw wczesnej stuzby
Hatsukaze byt jego udziat w Bitwie na Morzu Ja-
wajskim. W tej decydujacej bitwie, japonska flota,
w tym niszczyciele 2. Eskadry, starta sie z po-
taczonymi sitami alianckimi (ABDA). Hatsukaze
wraz z innymi niszczycielami typu Kagero odegrat
kluczowa role w zatopieniu wielu okretow alianc-
kich. Po bitwie Hatsukaze kontynuowat dziatania
wspierajgce operacje na Jawie i Sumatrze, w tym
ostone konwojow i patrole.

W czerwcu 1942 roku Hatsukaze zostat przy-
dzielony do sit ostonowych floty lotniskowcow
admirata Nagumo podczas Bitwy o Midway. Po
katastrofalnej porazce Japonii i utracie czterech
lotniskowcdw, Hatsukaze brat udziat w ratowaniu
rozbitkow i ostaniat odwrot floty. Od sierpnia 1942
roku, po lgdowaniu Amerykanéw na Guadal-
canalu, Hatsukaze zostat skierowany w rejon
Wysp Salomona. Przez nastepne miesigce okret
brat udziat w intensywnych operacjach ,Tokio

A Yukikaze rozbrojony po wojnie na zdjeciu z 1946 roku.

W

Al
-

Express”. Byly to niezwykle niebezpieczne mi-
sje, czesto odbywajgce sie w nocy i pod ostrza-
tem alianckich okretdw i samolotow. Hatsukaze
uczestniczyt w kilku takich misjach, skutecznie
unikajgc wykrycia. W czasie bity pod Santa Cruz
26 pazdziernika 1942 roku Hatsukaze byt cze-
$cig eskorty lotniskowca Shokaku, ktéry zostat
powaznie uszkodzony przez amerykanskie sa-
moloty. Hatsukaze eskortowat ten okret w jego
rejsie do Japonii.

W 1943 roku Hatsukaze kontynuowat stuzbe
na Pacyfiku. Uczestniczyt w Bitwie koto Wysp
Komandorskich 26 marca 1943 roku. Hatsuka-
ze eskortowat japonski konwoj zaopatrzeniowy,
ktdry zostat przechwycony przez amerykanskie
okrety. Podczas wymiany ognia, Hatsukaze zo-
stat trafiony, odnoszac uszkodzenia, ale jego za-
todze udato sie utrzymaé okret na powierzchni.
Mimo uszkodzenh Hatsukaze kontynuowat dziata-
nia, a konwdj zdotat sie wycofac. Po bitwie okret
udat sie na remont.

W drugiej potowie 1943 roku sytuacja Japonii
na Pacyfiku pogorszyta sie. Hatsukaze byt inten-
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sywnie wykorzystywany do eskortowania konwo-
jow i operacji ewakuacyjnych w rejonie Wysp Sa-
lomona. W dniu 2 listopada 1943 roku niszczyciel
Hatsukaze zostat przydzielony do operacji ,Kita”,
majacej na celu ewakuacie personelu lotniczego
z Buki na Bougainville. Flotylla, w sktad ktorej
wchodzit Hatsukaze, napotkata amerykanskie
okrety nawodne. W wyniku chaotycznej bitwy
w Zatoce Cesarzowej Augusty, doszto w ciem-
nosciach do kolizji Hatsukaze z cigzkim krgzow-
nikiem Myoko. Krgzownik uderzyt w Hatsukaze,
odcinajgc mu dzidb. Ciezko uszkodzony niszczy-
ciel dostat sie pod ogien artyleryjski amerykan-
skich niszczycieli Spence, Charles F. Ausburne,
Dyson, Stanley i Claxton, ktdre dobity okret. Za-
tonat z calg zatogg 0 5.39 nad ranem w pozycji
6°01'S i 153°58"E. Okret skreslono z listy floty
3 stycznia 1944 roku.

Yukikaze

Niszczyciel Yukikaze, 6smy okret typu Kagero
zwodowany zostat 24 marca 1939 roku a ukon-
czony 20 stycznia 1940 roku tego dnia wszedt do
stuzby. Pierwszym dowddcg zostat kmdr Kenjiro
Tobita. Okret zostat przydzielony do 16. Dywizjo-
nu Niszczycieli 2. Flotylli Drugiej Floty. Pierwszy
rok minat zatodze niszczyciela na szkoleniu i rej-
sach na wodach japonskich oraz udziale w ma-
newrach floty. Od poczatku wojny na Pacyfiku
brat w niej czynny udziat. Juz w grudniu 1941
roku brat udziat w ostonie inwazji na Filipiny.
W styczniu 1942 roku uczestniczyt w zdobyciu
wysp Celebes, Ambon i Timor. W lutym brat
udziat w Bitwie na Morzu Jawajskim. 3 marca
w okolicach bazy Surubaia ogniem artyleryjskim
ciezko uszkodzit amerykanski okret podwodny
Perch, ktérego zatoga zmuszona byta go opusci¢
i zatopi¢. Na przetomie marca i kwietnia Yukikaze
wzigt udziat w inwazji na zachodnie wybrzeza
Nowej Gwinei, a pod koniec kwietnia powrdcit
do Japonii na remont trwajacy do 20 maja. Nie-
bawem wyruszyt ponownie na Pacyfik w sktadzie
2. Dywizjonu Niszczycieli kierujgc sie na Saipan.

W czasie Bitwy o Midway nie miat okazji do wal-
ki, gdyz wchodzit w sktad eskorty transportowcow
majacych przeprowadzi¢ inwazje na Midway. Po
klesce lotniskowcéw wiceadm. Nagumo zarza-
dzono odwrét sit transportowych. Po ladowaniu
piechoty morskiej na wyspie Guadalcanal 7 sierp-
nia 1942 roku, areng zaciektych walk miedzy
okretami Cesarskiej Floty a U.S. Navy staly sie
Wyspy Salomona. 25 sierpnia brat udziat w bi-
twie u wschodnich Wysp Salomona. W listopa-
dzie otrzymat zadanie ostaniania pancernikow
Hiei i Kirishima, ktére skierowano do nocnego
ostrzeliwania amerykanskich pozycji na Guadal-
canalu. W czasie bitwy, jaka wywigzata sie w nocy
13 listopada z zespotem amerykanskich krgzowni-
kow i niszczycieli powstat chaos, w ktorym okrety
ostrzeliwaly sie wzajemnie z niewielkich odlegto-
$ci. W tym bitewnym galimatiasie bardzo trudno
byto rozpoznaé kto wrdg a kto swdj, podobnie
ciezko byto p6zniej ocenic, jaki okret byt sprawcg
zatopienia innego. Jednak panuje petna zgoda
co do faktu, ze Yukikaze prawdopodobnie miat
swoj wydatny udziat w zatopieniu amerykanskich
niszczycieli Cushing i Laffey.

98

STYCZEN-LUTY 2026

MONOGRAFIE MORSKIE

Po nocnej batalii Yukikaze otrzymat zadanie
wziecia na hol unieruchomiony i ciezko uszko-
dzony pancernik Hiei. Japonczycy stusznie
obawiali sie dziennych nalotéw amerykanskie-
go lotnictwa. Misja holowania nie powiodta sie
a sam pancernik wielokrotnie atakowany przez
samoloty z Guadalcanal w konficu zatonat. Nisz-
czyciel Yukikaze asystujacy pancernikowi przejat
na swoj poktad dowddce zespotu kontradm. Abe
oraz jego sztab, po czym bezpiecznie powrdcit
do Truk. Tam przycumowat do burty ,matki nisz-
czycieli”, czyli okretu warsztatowego Akashi. Yu-
kikaze przeszedt remont i dozbrojenie w kolejne
dziatka plot. kal. 25 mm.

W grudniu 1942 Yukikaze towarzyszyt lotni-
skowcowi Hiyo w drodze do Japonii. W styczniu
1943 roku Yukikaze wchodzit w sktad ostony lot-
niskowcoéw Zuikaku i Zuiho ptyngcych z Kure do
Truk. Nastepnie okret uczestniczyt w ewakuacji
japoniskiego garnizonu z Guadalcanalu, odbywa-

A Yukikaze po wojnie jako chinski Tan Yang.

jac w sumie trzy takie rejsy. Pdzniej eskortowat
konwoje z transportami wojska w rejsach pomie-
dzy Rabaulem, a wyspg Shortland. W maju wro-
cit do Japonii do Kure ostaniajgc Zuikaku i Zuiho
i przy okazji znéw poddany zostat remontowi.
Po powrocie na potudniowy Pacyfik niszczyciel
Yukikaze brat udziat w Bitwie w Zatoce Kula. Na-
stepnie skierowany zostat do eskorty konwojow
podazajacych do Singapuru.

Pdzniej brat udziat w walkach o wyspy Truk,
Guam i Saipan. Uczestniczyt w starciu u przylad-
ka Samar. W listopadzie 1944 roku powrécit do
Kure, ale juz niebawem wyruszyt w rejs w eskor-
cie pancernika Nagato w jego podrézy do Yoko-
suki, a nastepnie ostaniat najwiekszy japonski
lotniskowiec Shinano w jego pierwszym i zara-
zem ostatnim rejsie. Lotniskowiec nie byt jeszcze
w petni ukonczony i ten krotki rejs miat jedynie na
celu przebazowanie cennego okretu w bardziej
bezpieczne miejsce. Pechowo dla Japoiczykow
na trasie tego giganta pojawit sie odbywajgcy
patrol na tych wodach amerykanski okret pod-
wodny USS Archerfish. Ostone lotniskowca
stanowity jedynie trzy niszczyciele typu Kagero.
Amerykanom udato sie storpedowac japonski
lotniskowiec, ktory zatonat. Mimo atakdw japon-
skich niszczycieli, amerykanski okret podwodny
zdotat ujs¢ cato. Po zatonieciu Shinano trzy nisz-
czyciele eskorty (Isokaze, Hamakaze i Yukikaze)
uratowaty jedynie 55 oficeréw, 993 marynarzy
i 32 pracownikdw cywilnych stoczni.

Od stycznia do marca 1945 roku niszczyciel
Yukikaze stuzyt jako okret-cel w czasie treningéw
zatdg Kaitendw na Morzu Japonskim. Dojmuja-
ce braki paliwa nie pozwalaty Japoriczykom na
wykorzystanie w petni posiadanych jeszcze okre-
tow. Dla Yukikaze nadszedt jednak jeszcze jeden
moment, aby jego zatoga mogta sie przekonac,
iz nie bez podstaw uwazano go za szczesliwy
okret. W kwietniu wraz z siedmioma innymi
niszczycielami wigczony zostat w sktad zespo-
tu z superpancernikiem Yamato na czele oraz
lekkim krgzownikiem Yahagi, ktérego zadaniem
miata byC spektakularna misja kamikaze. Su-
perpancernik Yamato miat doptyng¢ do brzegow
Okinawy, tam wej$¢ na mielizne, aby nie mozna
go byto zatopi¢ i ogniem swych poteznych armat
kal. 460 mm dziesigtkowa¢ amerykanskie sity
desantowe ladujgce na Okinawie. Z powodu cha-
rakteru swojej misji Yamato zatankowat tylko tyle
paliwa, ile trzeba byto na dotarcie do Okinawy.

Samobdjcza misja Yamato zakonczyta sie
jego zatopieniem. Zmasowane ataki amerykan-
skiego lotnictwa poktadowego zniszczyly takze
krgzownik Yahagi oraz cztery z o$miu niszczy-
cieli eskorty, czyli potowe. Tymczasem szcze-
Sciarzowi Yukikaze, zndw sie powiodto. Jakim$
cudem przetrwat wszystkie fale amerykanskich
atakow lotniczych i wyszedt z tej bitwy bez po-
wazniejszych uszkodzen, w zwigzku z czym
jemu, jak i pozostatym trzem niszczycielom
przypadt smutny obowigzek wytowienia z wody
ocalatych marynarzy z Yamato, Yahagi oraz czte-
rech niszczycieli.

20 lipca 1945 roku doznat uszkodzen na
minach i do konca wojny nie brat juz udziatu
w dziataniach bojowych. Po wojnie, juz rozbro-
jony, uczestniczyt w kilku rejsach z repatrian-
tami transportujgc wojskowych i cywili z wysp
Pacyfiku oraz z Chin. Ostatecznie, w czasie
podziatu ocalatych jednostek pomiedzy alian-
tow, niszczyciel Yukikaze przypadt Chinom. Po
remoncie i modernizacji od 1947 roku stuzyt
pod nazwg Tan Yang az do 1965 roku. W roku
1970 zostat wyrzucony na brzeg przez tajfun.
Rzecz jasna remont starego okretu bytby kom-
pletnie nieoptacalny w zwigzku z czym podjeto
decyzje o jego ztomowaniu. Podczas prac roz-
biérkowych niektére elementy udato sie zacho-
wac, jak chociazby kotwice, $rube i ster, ktore
przekazano Japonczykom i ktore po dzi$ dzien
znajdujg sie one w Muzeum Marynarki Japon-
skiej w Etajima. 4



Pierwsze rosyjskie

Czotg Renault FT amurskich partyzantow. Byt to oryginalny francuski Renault FT przekazany

armii amerykanskiej. Pojazd ten nastepnie zostat wystany do Wtadywostoku jako czes¢ tzw. sit
interwencyjnych. Transport z czotgami wykradziony przez kolejarzy sprzyjajacych,czerwonym”
zostat przekazany bolszewikom. Przy braku oryginalnego uzbrojenia ten egzemplarz otrzymat
zwykly karabin maszynowy, ktérego chtodnica zostata wyposazona w pancerng ostone. Kamu-
flaz ztozony z dwdch odcieni zieleni przypuszczalnie pochodzi jeszcze ze stuzby w armii USA lub
w takim malowaniu dostarczat go producent. Kazdy z czotgéw otrzymat swoja nazwe wiasna

umieszczong na wiezy.

»Russkij Reno” w widoku od przodu. Widoczne umiejscowienie karabinu maszynowego Hotchkiss
w bocznej $cianie wiezy i niesymetryczne rozmieszczenie koputki obserwacyjnej dowédcy wozu.

Na przedniej ptycie kadtuba znajduja sie oznaczenia taktyczne stosowane w latach 1925-1929. W
tym przypadku jest to pierwszy czotg trzeciego plutonu.

+Russkij Reno”. Czotg uzbrojony w armate Hotchkiss z dodatkowym karabinem maszynowym
w bocznej $cianie wiezy. Pojazd w ciemnozielonym malowaniu typowym dla Armii Czerwonej
w latach dwudziestych. Ta barwa przypuszczalnie byta podobna do stosowanej na brytyjskich
czotgach cigzkich.

Malowat: Krzysztof Cieslak.
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