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4 Volvo XC40i XCG.O o . . Niemal rownoczesnie Skoda wprowadza dwa

3UL/—y Volvo s%ynq{ zrynkowej d’féj%owmcznosa.k ?becne generacjaXC40iXC60 elektryczne modele, ktdre ofwieraj3 i zamykaja
lobrze znoszg uptyw czasu i nadal przyciagaja klientdw, co nie znaczy, .- W

ze nie zastuguja na aktualizacje. Ta whasnie nastapifa i przedstawiamy jej szczegoty. j;rjog::zlgég ,vi;;:i‘jjgrcqadﬁi':eet;;?kt: sf‘l‘agi:lv:a

6 Dacia Spring : rozmiarami.
Pierwsza generacja Springa, produkowana w Chinach, byfa taniai spartariska.
Dlawielu zbyt spartariska. Najnowsza odstona wyraznie urosta, bedzie powstawac
w Europie i ma zachowac atrakcyjng cene mimo mniej budietowego charakteru.

PIERWSZA JAZDA
10 Skoda Peaq

POROWNANIA, TESTY

14 Mazda CX-6e
Efektowny wyglad i efektywny naped, czylijaporiski SUV z chiriskq technologia.
Okazuije sie, ze takie potaczenie ma swoje zalety. Mazda CX-6e wchodzi do gry
wmocno obsadzonym segmencie elektrycznych SUV-6w.

18 Audi A6, BMW serii 5 i Mercedes klasy E : - o
Kolejny odcinek odwiecznej rywalizacji niemieckiej trcjki premium. Tym razem w stawce WJAZD SAMOCHODEM
kombi klasy sredniej z najmocniejszymi dieslamiinapedami 4x4. Jak najnowsze w tym DO LASU
gronie Audi A6 TDI wypadnie na tle BMW 540d i Mercedesa E 450 d? Sezon na grzyby w petni,

24 Jaecoo 5 Hybrid alesne drogii parkingi
(Chiriscy producenci w ekspresowym tempie poszerzaja swoje gamy o wersje hybrydowe, petne s3 samochodaw.

e . ph AR e s Wielu kierowcow nie jes!
aprzyktad Jaecoo 5 pokazuje, ze to stuszny kierunek. Jesli dla kogos najbardziej licz sie .
komfort i niskie zuzycie paliwa, to moze byc trafiona propozycja. jednak pewnychi, cz§

nie naraza sie na wyso
PORADY

26 Wjazd samochodem do lasu
28 Test opon wielosezonowych 205/55 R16

Coraz wiecej kierowcow wybiera opony catoroczne - itrudno sie dziwic, bo to
wygodne rozwigzanie, a same produkty staj sie z roku narok coraz Iepsze Tymrazem
sprawdzamy tez, jak takie uniwersalne opony wypadaja na tle tanich ,,zimowek”.

‘i

34 Hyundai loni
Koreanskl Prius. Tym modelem Hyundai na powaznie wkroczyt w elektromobilnosc.
W gamie znalazty sie dwie hybrydy i wersja elektryczna. Po 10 latach od debiutu
uzytkownicy oceniaja loniga.

35 Silnik Hondy 1.6 i-DTEC

36 DaciaDusterlvslI ey 2 '
Ten model byt przetomowy dla Dacii. Tani w zakupie i eksploatacji SUV, AUta W numerze

w dodatku dostepny zudanym napedem 4x4, okazat sie strzatem ;

w dziesiatke. Na rynku wtdrnym nie traci popularnosci. Audi A6 Avant TDI uattro 18

Pordwnujemy dwie generacje Dustera. BMW 540d xDrive Tourin 18
40 Uzywane auta z Chin Dacia Duster I/Il 36

W Palsce przybywa uzywanych samochoddw chiriskich marek. D\

Sprawdzamy, jaka jest rynkowa oferta, ktdrych modeli jest najwigcej acia Sprin 6

ijak dtugo czekaja na nabywcéw. Hyundai loni 34
42 Volkswagen Touran 1.5 TSI J :

) . aecoo 5 hybrid

Jedenzbardziej dopracowanych kompaktowych minivanéw z popularnym 4 24

silnikiem, ktdry wystepuje w wielu modelach Grupy VW, Coraz czesciej ' SILNIK HONDY Mazda CX-6e 14

stychac o problemachz 1.5 TSI, a ten przypadek pokazuie, ze nie jest to Morode Air e ————————

bezproblemowajednostka. 1.6i-DTEC %468

To ostatni diesel japoriski ;
T O et 50 daatchons
E i i:! ! _ w europejskiej gamie. Otoco |~ Skoda Pea 10
8 Wiadomosci 46 Motor Retro warto wiedziec na jego temat. Volkswagen Touran 15 7| .

Volvo XC40, XC60 4
OVoARAOA0 0 4

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor. b

mOtor Z n Gj d 2 nas na O Teraz wystarczy tylko i(liknqé'na »Lubieto”.




Najpopularniejszy model Volvo przeszedt spore zmiany w stylizacji.
Catkowicie przeprojektowano przdd, w ktorym zastosowano nowe grill,
reflektory, zderzak, bfotnikii maske. Takze z tytu wprowadzono przeprojekto-
wane elementy — pokrywe, zderzak i Swiatta. Inny design maja ponad-
to aluminiowe obrecze o rozmiarach 2021 cali. Wprowadzono

tez nowy brazowy lakier (na zdjeciach).

Ulepszenia zamia

Volvo ponownie poddato modernizadji
game SUV-ow. Szczegdlnie ciekawie

—NOWOSCI SUV-y Volvo

prezentujg sie nowe hybrydy plug-in
o zasiegu nawet 200 km w trybie EV.

amiast prezentowac cal-
kiem nowe wcielenia swo-
ich popularnych SUV-6w,
Volvo postawilo na ich suk-
cesywne udoskonalanie. Taktyka
ta najwyrazniej sie sprawdza, bo
wszystkie modele — mimo upty-
wu okoto dekady od prezentacji
aktualnych generacji — naleza do
najpopularniejszych aut w swo-
ich segmentach (np. w Polsce
XC60 jest zdecydowanym bestsel-
lerem wsréd SUV-6w klasy sred-
niej, nie tylko marek premium).
Teraz szwedzka firma (ale naleza-
ca do chinskiego Geely) zaprezen-
towala serie XC60, XC90 i XC40/
EX40/EC40 po kolejnym liftingu.
Najbardziej widoczne zmiany
w designie zafundowano XC60, kt6-
re upodobnilo sie teraz do niedaw-
no zmodyfikowanego wiekszego

{ Motor 39/2026

XC90 (a przy okazji do nowych
elektrykéw” marki), ale takze seria
40 zostata wizualnie odmtodzona.

W kabinach wprowadzono m.in.
nowe materialy wykonczeniowe,
systemy multimedialne z najnow-
szym interfejsem uzytkownika
i11,2-calowym pionowym ekranem
oraz asystenta glosowego opartego
na Al — Google Gemini.

Nie zapomniano oczywiscie
o zaktualizowaniu systemoéw
wsparcia kierowcy — ulepszony ze-
staw czujnikéw (obejmujacy no-
we kamery, radar oraz sensory
ultradzwiekowe) wraz z zaawanso-
wanym komputerem i oprogramo-
waniem umozliwiaja stosowanie
nowych i ulepszonych funkgji.

Zdecydowanie najciekawsze jest
jednak to, co dzieje sie w gamie sil-
nikowej modeli XC60 oraz XC90.

Hybrydy typu plug-in byly juz od
dawna obecne w ofercie, ale teraz
zostaly one powaznie zmodyfiko-
wane. Nadal podstawowa jednost-
ka jest tu dwulitrowe R4 turbo, ale
o m.in. zwiekszonym stopniu spre-
zania — z 10,3 do 11,5:1. Obecnie
w wariancie T6 rozwija ona
180 KM/280 Nm, zas w T8
250 KM/360 Nm. Wyraznie zmie-
nila sie ,,strona elektryczna” na-
pedu: silnik generuje bowiem
177 zamiast 145 KM. Systemowo
T6 ma obecnie 356 KM (+6 KM;
0-100 km/h: 5,7 s w XC60), zas T8
461 KM (+6 KM; 0-100 km/h: 4,9 s
w XC60 1 5,2 s w XC90). Kluczowe
jest jednak zastosowanie duzo wiek-
szego akumulatora trakcyjnego. Do
tej pory miatl on pojemno$é¢ netto
14,7 kWh (brutto 18,8 kWh), a te-
raz — az 37,9/41,2 kWh (netto/brut-
to). Radykalnie zwiekszyt sie zatem
zasieg w trybie jazdy elektrycznej.
W XC60 przed liftingiem wynosit
on, §rednio wg WLTP, 65-80 km,
natomiast obecnie 189 km (T8) lub
200 km (T6). XC90 wystepuje tylko
jako T8 i moze pokonac 164 km.
TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: VOLVO

\lolvo XCo0.
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Kompaktowy SUV XC40 z napedem
face lifting obejmujacy m.in. reflektory
zderzaki, pokrywe bagaznika i tylne
o rozmiarach 18, 19.i 20 cali. W kabinie
wprowadzono udoskonalony system



spalinowym (MHEV) takze przeszedt

(matrycowe), grill, maske, przednie btotniki,

lampy. Zastosowano nowe wzory felg
~ pozanowymi materiatami czy oswietleniem
- multimedialny z wiekszym ekranem.

VOLVO XC90 zostato poddane face liftingowi juz wczeshiej, zatem obecnie naj-
wazniejszg modernizacjg jest zastosowanie nowego napedu hybrydowego plug-in,
zmocniejszym silnikiem elektrycznym oraz wieksza baterig znacznie wydtuzajaca
zasieg w trybie jazdy elektrycznej (z 63-71do 164 km).

“. . = :
A =

\__EP... "\Iy. -
Wersje Volvo XC60/XC90 ‘?‘“*""* -—4; ) w.{i_ ? '

> 2.0 turbo MHEV 250 KM

Z napedem PHEV (AWD)

> 2.0 +elektr. 356 KM* \ =

> 2.0 +elektr. 461 KM Modyfikacje w kabinie XC60 sa niewielkie (m.in. nieco przeprojektowane
) ’ *tylko w XC60) L tonsola i boki drzwi, zmienione materiaty, poprawiony interfejs uzytkownika).

VOLVO EX40 to elektryczny
wariant XC40. Wprowadzono
wnim w zasadzie takie same mo-
dyfikacje, jak w spalinowym od-
powiedniku. W przeciwienstwie
doniego jest onjednak oferowa-
ny nie tylko z napedem przed-
nim, ale takze na cztery kofa.

Wersje Volvo XC40

> 2.0 turbo MHEV 163 KM
> 2.0 turbo MHEV 197 KM

Wersje Volvo EX40/EC40
Z silnikami elektrycznymi

VOLVO EC40, czylielektrycz-
> P5238 KM/70 kwh Czyli elektrycz

ne EX40z bardziej dynamicznie

L

> P5L.R. 252 KM/82 kWh
> P8 AWD 408 KM/82 kwh

stylizowanym tytem, pozostaje
wofercie. W jego przypadku nie
wprowadzono jednak modyfikacji
w tylnej czesci karoserii, ktéra

> P8 AWD 442 KM/82 kWh

| wyglada tak samo jak przed lif-
©  tingiem (przod sie zas zmienif), -

W ; Hu.u-“-i--:

e .
| — -t £ .

¥ Tak jakinne nowe auta

Volvo, seria 40 otrzy-

mata pionowy, 11,2-ca-

lowy centralny ekran.
39/2026 Motor 5 —
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Dacia
Spring

To pierwszy z czterech
modeli BEV, ktore maja
sie pojawic do 2030 .
Rozpoczécie przyjmowania
zamowien na Springa prze-
widziano w Polsce na pocza-

tek 2027r. Do wyboru; dwie )
wersje wyposazenia (Expres- 2l &
sion, Journey) i 4 kolory. e .&'.

WL

rugie wcielenie Springa wy-
raznie urosto w stosunku do
poprzednika. Jest diuzsze
0 15,4 cm (mierzy 385,5 cm),
szersze 0 13,9 cm (172,2 cm), wyz-
sze o 3 cm (151,9 cm) ima o 7 cm
wiekszy rozstaw osi. Bagaznik po-
miesci 337 litréw (+29 1). Ponadto
za doplata oferowany bedzie 18-li-
trowy schowek pod maska, np. do
przechowywania kabli. W efekcie

e

W podstawowej odmianie Spring ma
felgi 15-calowe, a w wyzszej - 16".

3 Motor 39/2026

zwiekszenia gabarytéw kabina sta-
ta sie przestronniejsza.

Spring bedzie sprzedawany
w dwdch wersjach wyposazenia:
Expression i Journey. Juz w pod-
stawowej seryjne sa m.in. dwuosio-
wa regulacja kolumny kierowniczej,
klimatyzacja, czujniki cofania czy
cyfrowe zegary 7". W standar-
dzie bogatszej znajda sie m.in. kar-
ta hands-free, kamera cofania czy

Tylko wyZsza
wersja Journey
ma centralny
ekran (10-ca-
lowy).

Kabina z tytu stafa sie szersza
07,6 cm, zas$ z przodu az 0 12 cm.
Tylne okna s3 jedynie odchylane.

Pierwsza generacja Dacii Spring

TR

system multimedialny z 10-calo-
wym ekranem oraz obsluga Apple
CarPlay i Android Auto (w bazowej
odmianie sterowanie multimediami
odbywa sie poprzez kierownice lub
smartfon). Nie podano jeszcze pol-
skich cen, ale zaznaczono, ze oba
warianty maja kosztowaé ponizej
20 tys. euro (w przeliczeniu daje to
ok. 86 tys. zl).

Auto zostalo zbudowane na nowej
platformie RGEV small Grupy Re-
nault (wykorzystuje ja m.in. Twin-
go, ktére ma identyczny jak Spring
rozstaw osi). Przynajmniej na razie
przewidziano tylko jedna wersje
napedowa (Spring I oferuje dwie:
71 oraz 102-konna). Silnik rozwija
80 KM i 175 Nm (analogicznie do
Twingo). Przyspieszenie od 0 do
100 km/h wynosi 12,1 s, natomiast
predkos$é maksymalna 130 km/h.
Akumulator trakcyjny typu LFP
ma pojemnosé 27,5 kWh, co ma za-
pewnia¢ zasieg do 250 km w cyklu
mieszanym WLTP. Standardem jest
fadowarka pokladowa 6,6 kW. Prze-
widziano jednak opcjonalny pakiet,
w ktérym znajdzie sie tadowarka
11 kW. Energia w baterii auta weni
wyposazonego moze by¢ ponad-
to uzupelniana pradem statym
(zmoca do 50 kW; 15-80% w 28 mi-
nut), a do instalacji samochodu da
sie podlaczy¢ urzadzenia zewnetrz-
ne (funkcja V2L).

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJECIA: DACIA, ARCH.

byta produkowana w Chinach.
= Drugagspokrewniona m.in.
z RenaultTwingo, bedziezass..
powstawac w Stowenii.

Wybrani rywale
nowej Dacii Spring
Segment najmniejszych aut BEV sie rozrasta.
Wkrétce do sprzedazy trafi Renault Twingo,
jesienia bedzie miec premiere Nissan Pixo,
aw 2027 m.in. Volkswagen ID. Every1.

Fiat 500e: 363 cm, 95/118 KM,
23,7/42 kWh, cena od 109 000 zt

Hyundai Inster: 383 cm, 97/115 KM,
42/49 kWh, cena od 108 500 zi

Leapmotor T03: 362 cm, 95 KM,
37,3 kWh, cena od 73 900 zt




PROMOCIJA

KOLAGENCITO

— dobry wyboér kazdego dnia!

Postaw na KolagenCito - wysokiej jakosci kolagen
i witamina C w jednym!

Produkt wzbogacony z kolagenem i witaming
Cdla 0séb, ktore chcg Swiadomie dbad o swoja
codzienng diete. Wygodna forma miekkich
pastylek sprawia, ze KolagenCito mozesz miec
zawsze przy sobie. KolagenCito - dobry wy-
bor! To produkt stworzony z myslg o osobach,
ktore cenig doswiadczonego producenta,
wygodng forme oraz znane sktadniki. Kolagen-
Cito zawiera kolagen oraz odpowiednig ilos¢
witaminy C, ktdra pomaga w prawidtowej pro-
dukgji kolagenu, w celu zapewnienia prawidto-
wego funkcjonowania skéry, kosci, chrzastki,
dzigset oraz naczyn krwionosnych.

Dzieki praktycznej formie miekkich pastylek
nie wymaga rozpuszczania ani przygotowy-
wania. Wystarczy ssac do 3 pastylek dziennie

- wygodnie w domu, w pracy, w podrozy czy
podczas aktywnego dnia. To prosty sposéb na
wzbogacenie codziennej diety o kolagen i wi-

KolagenCito

PASTYLKI KOLAGENOWE MIEKKIE
Zwitamina C

DOSTEPNY
W APTEKACH
I ZIELARNIACH

Meaamaeelie,

tamine C. Ponadto witamina C pomaga w pra-
widtowym funkcjonowaniu ukfadu odpor-
nosciowego oraz w ochronie komérek przed
stresem oksydacyjnym. W nowoczesnej formie
KolagenCito to twoj codzienny przyjaciel.
KolagenCito to takze doskonaty pomyst na
praktyczny i wartosciowy prezent dla bliskiej
osoby, ktéra dba o zdrowy styl zycia i Swia-
dome odzywianie. Eleganckie opakowanie
produktu sprawia, ze bedzie trafionym upo-
minkiem na wiele okaz;ji.

Produkt jest chroniony prawem patentowym
na swiecie, co potwierdza jego oryginalno$¢

i wyjatkowy charakter. Wybierajac Kolagen-
Cito, siegasz po produkt opracowany z mysla
0 wzbogaceniu diety i codziennym komforcie
stosowania.

KolagenCito — wygoda i sprawdzone sktadniki
kazdego dnia.

Kupisz w aptekach i sklepach zielarskich.

Producent: Reutter GmbH Dystrybutor: PPH.U. IZAKPOL ul. Dabrowskiego 5 96-300 Zyrardéw, izakpol@go2.pl



__WIADOMOSCI

Zdjecia: producenci, archiwum

rEmraE Wyjatkowy Mercedes CLE

Sportowe dodatki

BMW stworzyto dla nowej generacji X5
dodatki stylizacyjne z linii M Perfor-
mance. Znajduja sie wsréd nich m.in.
elementy aerodynamiczne i wykoni-
czeniowe w przedniej i tylnej partii
auta (w tym spojler dachowy), czes-
ciowo wykonane z widkien weglo-
wych. Oferta BMW M Performance
Parts obejmuje ponadto kota letnie
oraz zimowe o rozmiarach od 21 do
23 cali. Przewidziano tez wybor kilku
boksow dachowych z linii Aero, o po-
jemnosci 350, 4501 550 litrow.

Chiriskie we flotach

Jak wynika z najnowszego raportu EFL
»Polskie firmy namotoryzacyjnych za-
kupach”, chiriskie marki staja sie real-
ng alternatywa przy wyborze samo-
choddw do flot. 59% przedsigbiorstw
nie wyklucza ich przy kolejnych de-
cyzjach zakupowych (26% firm zde-
cydowanie lub raczej bedzie je roz-
wazac, a kolejne 33 proc. dopuszcza
taki scenariusz w przysztosci). Jed-
noczesnie 33% przedsiebiorstw po-
zostaje sceptycznych wobec samo-
chodow z Paristwa Srodka.

Suzuki Swift 4x4
- — ..

5 o I

Juz mozna zamawiac nowy, niety-
powy w klasie miejskich aut, wariant
Suzuki Swifta - AllGrip. Ma on naped
na cztery kofa, przeswit zwiekszony
025 mmorazsilnik 1.2 R3 MHEV pota-
czony z 5-biegowa skrzynig manual-
ng (81KM; 0-100 km/hw 13,65, pred-
kos¢ maksymalna 160 kmy/h, srednie
zuzycie paliwa 4,9 1/100 km). Auto
wwersji Premium Plus w obecnej pro-
mocji wyceniono na 81900 zt (cenni-
kowo: 94100 zt).

ﬂ Motor 39/2026

B Limitowana edycja przygotowana przez specjalistow z AMG

T ——

'y

Priednie opony maja rozmiar CLE 646 jést dwuosobowe.
305/30 R20, natomiast tylne Karoserie usztywnia m.in.

335/30 R20.

ercedes zaprezen-
M towatl drugi, po Pu-

reSpeed, model ze
swojej najbardziej eks-
kluzywnej serii Mythos
— AMG CLE 646 Spezia-
lanfertigung (po niemie-
cku projekt stworzony
na specjalne zaméwie-
nie). Za baze postuzyt
Mercedes-AMG CLE 53.

;ﬁ "

zintegrowana potklatka.

Standardowy silnik 3.0 R6
MHEV (449+23 KM) za-
stapiono jednostka 4.0 V8
biturbo AMG M177 EVO
generujaca 646 KM (6000-
-6250 obr./min) i maksy-
malny moment obrotowy
850 Nm (2500-4500 obr./
min), potaczona z 9-bie-
gowym automatem. Dru-
ga kluczowa modyfikacja

M Silnik 4.0 V8 w miejsce 3.0 R6, naped na tylne zamiast na 4 kota

Wiele elementow poszerzonej karoserii
wykonano z widkien weglowych.

Co ciekawe, w;;)osaienie
jest ubozsze niz w standar-
dowym modelu AMG CLE 53.

jest pozbycie sie napedu
na przednie kota po to,
by auto bylo 1zejsze i gwa-
rantowalo jak najbardziej
,czyste” doznania z jaz-
dy. CLE 646 wazy 1895 kg
(CLE 53: 1925 kg), od 0 do
100 km/h przyspiesza
w 3,9 s (CLE 53 w 4,2 s),
do 200 km/h w 11,4 s, a do
300 km/h — w 36,2 s. Auto

ma poszerzony o 60 mm
rozstaw kot, gwintowane
zawieszenie opracowane
wraz z firma KW, kompo-
zytowe hamulce i obrecze
o rozmiarach 11x20 z przo-
du oraz 12x20 z tytu.

Powstanie zaledwie 30 eg-
zemplarzy, wszystkie zna-
lazty juz nabywcéw przed
oficjalna premiera.

“Pierwsze GTIZznapedem naty!

Tapicerka ma

; charaktery-
styczny dla GTI
wzor. Tak jak
inne ID.3 Neo,
GTI ma popra-

M Do tej pory wszystkie seryjne
Volkswageny w sportowej wersji GTI
miaty naped na przednie kota. Wraz
zdebiutem ID.3 GTI sytuacja sie zmie-
nia, bowiem w tym modelu sita na-
pedowa trafia na tylne kota. Elek-
tryczny hatchback otrzymat silnik
generujacy 326 KM i 545 Nm. Prze-
ktada sie to na bardzo dobre osiggi
- przyspieszenie od 0 do 100 km/h
wynosi 5,6 s, za$ predkos¢ maksy-
malna, ograniczona, to 200 km/h.
Akumulator trakcyjny o pojemnosci
79 kWh (tadowanie AC do 11 kW,

wiong obstuge. = —

DCdo 193 kW) ma zapewniac zasieg
ok.600 km. W poréwnaniu ze stab-
szymiwersjamiID.3 Neo GTImam.in.
przeprojektowane zderzaki, czarne
detale stylizacyjne czy 20-calowe
felgi (opony o szerokosci 225 lub
235 mm). W gamie lakieréw znajdu-
je sie m.in. klasyczny dla GTI czer-
wony Tornado Red. Wsrdd trybow
jazdy pojawit sie GTI, uruchamiany
osobnym przyciskiem na kierowni-
cy. Wyostrza on ustawienia wszyst-
kich uktadéw auta, w tym adapta-
cyjnego zawieszenia DCC.

-
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M Na rajdzie Chile, na dwie rundy
przed koricem sezonu WRC, zespét
Toyota Gazoo Racing World Rally
Team zapewnit sobie tytut mistrzow-
ski w kategorii producentéw. To
10. zwycigstwo w klasyfikacji gene-
ralnej (szoste zrzedu), dzieki czemu
Toyota zrownata sie z dotad dzier-
73c3 ten rekord Lancia. Przy okazji
startujacy w barwach japoriskiego
zespotu S. Ogier wyrownat dwarre-
kordy wsrod kierowcow:
@& 213startow(nardwnizLatvala)oraz

: 51 120 podidw (ex aequo z Loebem).

Bezpleczenstwo dzieci wg Thule

M Connected Car Seats to innowacyjny, bazujacy na sensorach system bezpie-
czenstwa fotelikow dzieciecych Thule. Jest on zintegrowany z Apple Car Play/An-
droid Auto i na podstawie da-
nych z czujnikow m.in.
przekazuje (na telefon lub sy-
stem multimedialny auta) infor-
macje oraz wskazéwki dotycza-
ce najwazniejszych etapow
montazu fotelika, w tym potwier-
dzenie poprawnego zamontowa-
| nia bazy/fotelika, a takze odpo-
wiedniego dopasowania pasow.

Toyota poraz 10. m|strzem

ﬂm

WAL FOR MANUFACTURE

2026 CHAMPIDHS
T4 GAZ0 RACING WORLD RALLY TEAM

[ ]

Xpeng LO3 zostat wyceniony

M L03 to nowy model w gamie chiriskiej marki Xpeng. Ten mierzacy
465 cm dtugosci SUV oferowany jest z dwoma rodzajami zasilania. Odmia-
ne elektryczna mozna kupic z napedem na tylne kota, z silnikiem o mocy
222 KM i akumulatorem 58,2 kWh (od 154 900 z) lub 250 KM i baterig
71,1kWh (od 167 900 zt). Wersja 4x4 z dwiema jednostkami o mocy syste-
mowej 431KMi ogniwem 71,1kWh kosztuje zas od 206 900 zt. Drugim wa-
riantem jest hybryda wyposazona w silniki benzynowy 1.5 (petniacy role
generatora pradu) i elektryczny. Ma ona naped na tylne kota, systemowe
242 KM i akumulator 37,2 kWh. Trzeba za nig zaptacic od 167 900 zt.

Najwiekszy
zasieg wsrod
= wersji elek-

| trycznychto
520 km (RWD
Long Range
71,1kWh).

h
Baza (1379 z1), foteliki: dla matyc
dzieci Elm Connect 360 (1979 24), dla
niemowlat Maple Connect (1339 z1).

DAZ NO AMO 0D S S o PRZEDA 0 SAMOCHODO
Pl Kolejny dobry miesigcw Polsce  EE R sl
Rejestracje Zmiana rniad hing P ; ; Rejestracje Zmiana
Lp. Marka (V2026 1) (dol-VIN2025) n.yrﬁ'iﬂpﬂigrsﬁzfﬁfzgeﬂggkﬁo%ckﬁ Isea{ 51":;%?5'232%‘;3?52 z(?ngslzja;i:)k Lp. Marka/model (-VIlI2026r) (dol-VIlI2025r.
[sztuld [proc. mochoddw osobowych w Polsce byta  Juz ok. 14% rejestracji wszystkich aut (o8] [proc.
1 Toyota 51130 45 ¥ |epsza niz w analogicznym miesigcu  stanowia te marek z Paristwa Srodka. 1 Toyota Corolla 613 20 4
2 Skoda 42151 +82 & ub.r. Zarejestrowano w nim bowiem Najpopularniejsze pozostajeMG(ogl- 2 SkodaOctavia 14262 423 *
3 Volkswagen 31538 +161 4  45907aut-wiecejo8,1%rokdoroku. nie 12.), natomiast kolejnymisagOmo- 3  KiaSportage 10810 +180 #
4 BMW 22165 #10 @  Zkoleiwokresieodstyczniadosierpnia da(13.) oraz BYD (17.). 4 Toyota Yaris Cr. 115 6 *
5 Kia 20992 {07 4 whanieprzybytyunasjuz414143auta Wsrdd modelitakze nicsigniezmienito 5 Hyundai Tucson 8783 63
8 It 18787 w05 4 T wzrost wynidst az 9,5%. Niezagro-  naczele - Corollapozostaje bestselle- ¢ Toyota C-HR 8610 B @
7 Audi 18493 u ¥ zonym Iiderem, mimo spadku popy- rem qgélnym i’ws'réd firm, zas Kia Spgr— 7 Toyota Yaris - 6 ¥
8 Hunda o B3 & :Z(llj, pozostaje prota. Pozpsta’re mar-  tagejest ulubionym autem [labywcow 8 VohoXCE0 ST a4 4 &
- i z podium tez w zasadzie mogg by¢  prywatnych. Warto zwrdci¢ uwage na o
9 Dada 15312 91 ®  ju pewne swojej pozycii. Jesli chodzi - wypadniecieztop 10MGHS,ktérezo- 2 VWT-Roc St 30 % 32
10 Volvo 12997 225 % omiejscaw rankingu top 10, to swo- stalowyprzedzone przezDacieDuster, 10 DaciaDuster 5991 38 * 3

Kolejne wersje modeli EV Kii

M Kia wprowadzita do sprzedazy
topowe warianty GT trzech elek-
trycznych samochoddw. Najmniej-
szy z nich, EV3 GT (na fot. z lewej),
dysponuje napedem 4x4 oraz dwo-
ma silnikami o mocy systemowe;j

292 KM (0-100 km/hw 5,7 s). Dzig-
ki akumulatorowi 81,4 kWh zasieg

q[b wiecej o nowych autach w naszym serwisie y

wynosi 501km. Cena to 245 400 zt.
Kompaktowy hatchback EV4 AWD
(na srodku) ma takie same parame-
try uktadu napedowego jak EV3, od
0do 100 km/h rozpedzasiew5,6 s
i moze pokonac 505 km bez tado-
wania. Za EV4 GT trzeba zaptacic
264400 zt. Wiekszy i ciezszy od obu

modeli kompaktowy SUV EV5 (po
prawej) ma mocniejszy ukfad, skta-
dajacy sie zdwdch silnikéw generu-
jacych systemowe 306 KM, ale ,,do
setki” rozpedza sie nieco wolniej
(6,2 s). Mimoidentycznej baterii trak-
cyjnej (81,4 kWh) ma tez nieznacz-
nie mniejszy zasieg (476 km). EV5 GT
AWD zostato wycenione na
266990 zt.

agazyn

uto.

Nowy silnik Horse dla hybryd

M Firma Horse Powertrain
(joint venture Renault oraz
Geely) zaprezentowata nowg
jednostke. To czterocylin-
drowy silnik benzynowy
0 pojemnosci 2.0 oferuja-
cy moc w przedziale 190-
-252KM. Zostat skonstru-
owany zmyslg o uktadach
hybrydowych i zastoso-
waniuw samochodach te-
renowych. Jak podano,
jest catkowicie szczelny
podczas pokonywania
wody o gtebokosci do
1,1 metra.

Silnik Horse B20 ma trafia¢
do SUV-6w oraz pick-upéw.

39/2026 Motor B}
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Skoda Peaq

Flagowy model Skody z napedem elektrycznym
oraz zasiegiem przekraczajgcym 600 km

Peaq oferuje duzg ilos¢ przestrzeni siedmiu osobom
Wyrdznikiem modelu jest tez ogromny bagaznik

nakiem zmieniajacych sie cza-

s6w w branzy motoryzacyjnej

jest wizja flagowych modeli.

Przez lata byly nia duze limu-
zyny z silnikami V6 czy nawet V8.
Teraz coraz cze$ciej w tej roli po-
jawiaja sie SUV-y z napedem elek-
trycznym. Wystarczy wspomnieé
o Hyundaiu Ioniqu 9, Kii EV9 czy
Volvo EX90. Z wykrojenia swoje-
go kawalka sprzedazowego tortu
nie zamierza rezygnowaé Skoda,
ktéra w najblizszym czasie rozpo-
cznie przyjmowanie zaméwien na
model Peagq.

Moéwiac o tym modelu, warto za-
czaé od nazwy, bedacej przykladem
dobrze przemysélanej gry stownsej.
Peaq, ktére czyta sie jak ,,pik”, brzmi

W Skodzie Peaq dostepne s3
reflektory LED Matrix z systemem =
18 niezaleznie sterowanych diod. Nadwome
- mawspotczynnik oporu aerodynamlcznego
na bardzo niskim poziomie 0, 249 0,267.

tak samo, jak angielskie stowo peak,
oznaczajace szczyt. Deklaracja zlo-
zona przez czeskiego producenta
jest wiec powazna. Po pierwszych
jazdach wiemy, ze nowe auto elek-
tryczne Skody rzeczywiscie legity-
muje sig szczytowa forma.

Sztab inzynier6w do maksimum
wykorzystal plastycznosé platfor-
my MEB. Peaq ma blisko 4,9 m
dlugosci, czyli o prawie 12 cm wie-
cej od Kodiaga. Z kolei mierzacym
2,96 m rozstawem osi géruje nad
nim o ponad 17 cm. A skoro Ko-
diaq byt chwalony za przestronnosé
wnetrza, to za zaskoczenie trudno
uznaé ogrom przestrzeni w kabinie
Peaga. Nie brakuje jej nawet w op-
cjonalnym trzecim rzedzie, gdzie

eprasa.pl 855

w przyzwoitych warunkach moga
podrézowaé osoby o wzroscie 1,8 m.
Peaq podnosi poprzeczke takze
w kwestii wyposazenia. To pierw-
szy model Skody z wysuwanymi
klamkami oraz dachem panora-
micznym z funkcjg Dynamic Shade
Control, tworzona przez dziewieé
elektrochromatycznych paneli, kt6-
rych przepuszczalnoscia mozna
niezaleznie sterowac.

Kolejna nowinka jest funkcja
One-pedal driving — po jej wlacze-
niu odzysk energii staje si¢ na ty-
le intensywny, ze przy odrobinie
przewidywania rozwoju sytuacji
na drodze uzywanie pedatu hamul-
ca staje si¢ zbedne. W Peaqu Sko-
da zastosowala tez wycieraczki

=

RS

-

z wbudowanymi spryskiwacza-
mi. Precyzyjne podawanie plynu
na szklo ma poprawié efektywnosé
czyszczenia szyb oraz zmniejszyé
jego zuzycie nawet 0 50%.

W trakcie jazdy flagowy SUV Sko-
dy imponuje spokojem — nieréw-
noéci czy nagte zmiany obciazenia
nie wytracajg go z réwnowagi, re-
akcje na dodanie gazu sa bezpo-
srednie i szybkie, ale pozbawione
niepotrzebnej brutalnosci, uktad
kierowniczy okazuje sie komuni-
katywny takze w okolicach central-
nego polozenia, a w kabinie nawet
przy 140 km/h panuje niczym nie-
ZImacona cisza.

Przed zakupem auta warto jednak
zapisac sie na dtuzsza jazde prébna,

m PIER\I\ISZI\
motor
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% Wersjami 60/90

znapedem na tyt mozna

holowac przyczepy

omasiedo 1,8t,

awariantem 90x

— Z24x4-d02,0t.

ktéra bedzie obejmowala takze gor- &
sze odcinki drég. Dopiero na nich
okazuje sie, ze uklady jezdne aut / \ \
ALl e A ) R Il i 74y Ogrom przestrzeni oraz stonowane wzornictwo znamy z innych modeli Skody. W przypadku
(LRI LRSI SCRI M08 Peaqa wrazenie robi dbatosc o tatwosc obstugi. Sa fizyczne przyciski do obstugi waznych
LIa WO R AT ol R Aeei o) rartinl funkeji, a na ekranie stale sg prezentowane istotne okna menu czy klawisze skrétow.
obrazu duzego, wygodnego ,.kra-
zownika” dla rodziny. Podstawowe
obrecze o Srednicy 19 cali na pewno
zmniejsza skale tego zjawiska.

W przypadku duzego, komfor-
towego i dostatnio wyposazone-
go SUV-a z elektrycznym napedem
trudno liczyé na symboliczna cene.
Biorac pod uwage mnogo$é zalet,
Prég wejscia na poziomie 204 900 zt
trudno jednak uznaé za zaporowy. 5 _

TEKST: tUKASZSZEWCZYK - — - A, O ~=S
BTG Podczas pierwszych jazd po gorskichi miejskich drogachoraz ~ 37-litrowa wneka pod przednia klapa z powodzeniem
autostradach Peaq zuzyt 13,1kWh/100 km na dystansie 174 km. miesci kable i sterownik tadowania z gniazda 230 V.

oy

P ! W trzecim rzedzie siedzi sie ni-  Przy wykorzystaniu trzech rzedow .I
~ Pozycja za kierownicg nie rézni sie od znanej ze Skody Kodiag. zejnizw Kodiaqu. Przestrzenn  siedzen bagaznik miesci wciaz przy-

W drugim rzedzie wygospodarowano o 58 mm wiecej miejscananogi. nanogiwydiuzonoo84mm.  zwoite 299 | (maksymalnie: do 2150 ).

I:-';E NASZYM ZDANIEM DANE TECHNICZNE 60 90
Skoda nie wpisata sie w pozbawiony sensu wyscig - przyktadem jest brak fa- Silnik 2 x elektryczny

Maksymalna moc

dowania szybszego niz 200 kW i 800-woltowej architektury. Statystycznemu Maksymalny momentobrotowy | 350Nm | 545Nm |
klientowi jest to zbedne - w przypadku dotychczasowych modeli Skody z du- T

zymi akumulatorami 80% tadowar realizowano wolno, pradem przemiennym. - - -
- T ™ 7" Czastadowania(10-80%, DC)
’ ’ Peaq nadaje sie na auto dia firmy czy rociziny. Na trase i do miasta. |Kekle’

Brak stylistycznych i technicznych udziwnieri procentuje - flagowa _Predkos¢ maksymalna 160 km/h 180 km/h 180 km/h
Skoda nie zatracifa DNA marki i ma rozsadhiejsze ceny od zblizonych modeli,  Przyspieszenie 0-100 km/h 84-85s 6,7-6,85

Srednie zuzycie energii 14,7 kWh/100 km 15,0 kWh/100 km 15,8 kWh/100 km
OCENA * * * * *

002049002t 0D242100Zt  OD255100Z%

tukasz Szewczyk, Motor
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IR H - Nadmorski szyk. Citroén C5 Aircross doczekat sig specjalnej
CItroen c5 Alrcross EmeraUde edycji Emeraude. Jej nazwa nawigzuje do Szmaragdowego Wy-

Do specjalnej edycji brzeza (Cote d’Emeraude) tuz przy fabryce, z ktorej wyjezdza
szczegolnie pasuje szma- ten model. Auto otrzymato niebieskie detale i sporo dodatkoéw

v lakier Ereralc / ™ wzgledem wersji PLUS. Do sprzedazy wejdzie w pazdzierniku.
< = —3 g o 7

ragdowy lakier Emerald

Blue (s3 tez cztery inne)

= <
’-\ -
A1 E1A
4 / 2
\(;; V&ﬁ Wersja Emeraude wyroznia sie charakterystycznymi

niebieskimi akcentami na nadwoziu i we wnetrzu.

Citroen C3 Aircross MarineNa = e

Na 400-lecie francuskiej marynarki wojennej. Ten ) : =5 m .

cepcyjny samochod powstat we wspofpracy z Marine Nationale. = . =SS ¢ g / i o i

- nawiazuje do tego barwami (lakier Storm Blue, szary dach), === —=—== = ﬁwf@'ﬁf_};—-— === s =
symbolami, a takze licznymi detalami, jak uchwyty holownicze=——"—" = ¢ — ] 1 -
zaprojektowane na wzor okretowych polerdw cumowniczych. ' TR l et el .=

Czerwone
podswietlenie {
nastrojowe wne- - A { r dachow
trza nawiagzuje do 0 ai po
oswietlenia okre- ofa pod :
tow podwodnych.
I] Ulil¢
' : g”’, Podczas targow caravaningo (a
0€ dprezentowad DE eniowaneqgo Kampervdid po did|dCedo
05000 0 OrtOwo poarozowd PDEe0Zd d d|0dlGZle
0 OIlIC 0 00 0 0 D 0
(JO D DO DO
00 00 DO 0 D 0C

(T
(zlew, stot,
kuchenka,
lodowka) wy-— ~
godnie miesci
cztery osoby.

mierzy 190x115 cm. . =L




50-lecie modelu2 CV Spot

Pierwsza limitowana edycja. Ten samochdd rozpoczat
dtugoletnia historie limitowanych wydan Citroéndw. Poma-
ranczowo-biate barwy i materiatowy dach w pasy nadaty
~autu radosny, wakacyjny charakter. Nie dziwi entuzjazm
nabywcow — wszystkie 1800 egzemplarzy wyprzedano
momentalnie tuz po premierze w kwietniu 1976 1.

We wnetrzu
wyrozniaja
Y ENEN
panele drzwi
i tapicerka

Z pomaran-
czowego
dzerseju.

C |tr0e N Od Iat N |e p rzeStaj e u.i od 107 l.at Citrg'én udowad- Francl}ski produc.ent do dzi.siaj

nia, ze oryginalnos$¢ samochodu utrzymuje obrany kierunek, dzieki

u d owa d N ia c', Ze naJ I e pszq S’c| eZ kq moze i§¢ w parze z codzienna czemu auta z charakterystycznymi

uzytecznos$cia. Niepowtarzal- szewronami na grillu wciaz swiet-

rOZWOJ u J est ta W+ asna s () b rana ny styl sprawil, ze liczne modele tej nie tacza niepodrabialny charakter

marki na stale zapisaly sie w historii z funkcjonalnoscia. A najnowsze

b ez Og Iq d an |a Sie Na ko N ku ren CJ e. motoryzacji i ciesza oko nawet de-  projekty pokazuja, ze marka nie za-

kady po premierze. mierza schodzi¢ z tego szlaku.

Specjalna edycja Collection

Nowe wydanie specjalne y’
Citroénow C3, C3 Aircross L
i C4. Opartana Srednim pozio- Q‘
mie wyposazenia PLUS edycja

Collection w kazdym z tych mo-
deli oferuje jeszcze wiecej ele-
ganji i bogatsza specyfikacje sbiocki bis
We WCigz przystepnej cenie.

Wszystkie trzy auta wyrdzniaja

sie czerwonymi detalami nad-

wozia, czarnymi felgami oraz

przyciemnianymi szybami z tytu,

a takze m.in. niebieskimi

akcentami we wnetrzu.

Elektrycznaplatforma - Citroén EI_O

; : . _ Mate tez moze byc wielkie. Koncepcyjny model ELO to
zyqa k,emwcy y ._ najnowsze ucielesnienie innowacyjnosci i kreatywnosci Citroéna.
' * Mimo zaledwie 4,1 m dtugosci oferuje przepastne, nawet 6-miej-
scowe wnetrze pozwalajace faczy¢ odpoczynek, zabawe i prace.
W jego projektowaniu pomagata firma Decathlon - spejalista
od sportu i aktywnosci na $wiezym powietrzu.

Ultramodu-
larne wnetrze
Citroéna ELO
redefiniuje
sposob
korzystania

z samochodu.

eprasa.pl 8f551396¢ce
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= 258-konny, umieszczony z tytu silnik Mazdy
* napedza tylne kofa. Taka konfiguracjastuzy
efektywnosci, adopracowanakontrola trak-

¢ji dba o bezpieczne, przystepne zachowa-
nie pod obciazeniem. Zapotrzebowanie na
prad nie jest wysokie: Srednio w miescieina
" lokalnych drogachwynosiok. 17kWh/100 km,

co przy akumulatorze 78 kWh (brutto, ok.

. T6kWhnetto) zapewnia ok. 450 km zasiegu.
Maksymalna moc tadowania DCjest wystar-

chwilowo, przy 15% natadowania baterii; poz-
nij stopniowo spada, do 50 kW przy 80%.
Srednia 10-80% to przecigtne 101,4 kW.

Mazda seryjme oferuje funkcje
»oddawania” pradu V2L, ktéra
pozwala zasila¢ urzqdzenia zewn.

Jeden ze skrotow na kierownicy I
moze stuzyc do zmiany sity reku-
peracji (tylko w trybie Individual).

k—;imﬁmma CX—Ge Takqml ot

Napgd i Iadowame &

czajacowysoka-195kW, ale dostepnajedynie

c‘\F!

Oczarowuje designem, oniesmiela ,,ekranozg” — a przede
wszystkim zyskuje przy blizszym poznaniu. Mazda CX-6e

gustach sie nie dyskutuje,

ale nie mozna zaprzeczy¢, ze
Mazda miata w swojej historii

co najmniej kilka urodziwych

aut. Chocéby pierwsze dwie odstony
modelu 323F — auta w stylu cztero-
drzwiowych coupe z czaséw, zanim
to byto modne. Albo trzecia genera-
cja RX-7. A nawet ostatnia ,,szdstka”.
Teraz do tego grona dotacza atrak-
cyjnie stylizowany, elektryczny SUV
CX-6e. Podobnie jak sedan 6e korzy-
sta on z chinskiej techniki koncernu
Changan (z ktérym Mazda wsp6l-

pracuje od 25 lat) i jest wytwarzany
w Panistwie Srodka. Przedstawicie-
le japoriskiej marki podkreslaja jed-
nak, ze zostal starannie dostosowany

ma wielu groznych rywali, ale i sporo mocnych stron.

do wymagan europejskich klientéw.
Pytanie, z jakim efektem — i jakie
ma argumenty w mocno obleganym
segmencie. W tedcie tanisza wersja
wyposazenia, doposazona jedynie
w opcjonalne felgi 21" zamiast 19".

Uzasadniona ,,6” w nazwie

Nadwozie CX-6e mierzy 485 cm
dtugosci, a wiec nawet wiecej niz
klasowa srednia — i sporo wiecej niz
CX-5 (+16 cm). Odpowiednio duzy
jest tez rozstaw osi — 290,2 cm to na-
wet 0 0,5 cm wiecej niz w BMW iX3.

Ma to odzwierciedlenie w ilosci
miejsca, ktdra plasuje Mazde w czo-
I6wce segmentu. Kabina jest szero-
ka, a przestrzeii na nogi w 2. rzedzie

okazuje sie zblizona do tej we wspo-
mnianym BMW czy np. w Skodzie
Enyaq. Kanapa jest wygodna, cho¢ to
po czesci zastuga do§¢ mocnego po-
chylenia siedziska i oparcia. Dzieki
temu osoby mierzace do ok. 1,85 m
nie zawadzaja glowa o podsufitke.
Efektowne wzornictwo, w tym
profil zblizony do ,tréjki” hatch-
back, wiaze sie tez z innymi wyrze-
czeniami. Tylne drzwi mogtyby ot-
wierad sig szerzej, a szeroki stupek
— mimo dodatkowego bocznego
okienka — tworzy spore martwe pole.
Bagaznik w teorii jest nieduzy jak
na takiego SUV-a: 363 1 wedlug nor-
my VDA (pomiar pudetkami o ob-
jetosci 1 1). To mniej niz w Golfie.



Subiektywnie wydaje sie jednak
nieco wiekszy. Przestrzen tadunko-
wa ma foremny ksztatt i dos¢ nisko
»zawieszony” prég (71 cm), sa tez
haki na torby. Minus: brak miejsca
do schowania rolety. Z przodu cze-
ka jeszcze pojemny, 80-litrowy frunk
z korkiem spustowym, ktéry umoz-
liwia tatwe czyszczenie. Ladownosé
wynosi przecietne 460 kg, masa
przyczepy — 1500 kg.

Widok panoramiczny

Przy najnizszym ustawieniu fote-
la do CX-6e wsiada sie jak do SUV-a,
ale pozycja nie jest przesadnie wyso-
ka, co ucieszy kierowcéw lubiacych
siedzie¢ bardziej jak w hatchbacku
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Atrakcyjna sylwetka
i nieduzy, 16-centy-
metrowy przeswit.

niz aucie terenowym. Kabina im-
ponuje wykoniczeniem — przyjemny
dla oka material pokrywa rozlegle
partie ,,boczkéw” drzwi oraz tylne
sekcje foteli, a montaz jest porzadny.

Show we wnetrzu Mazdy kradnie
jednak 26-calowy ekran, siegajacy od
konsoli srodkowej do strefy przed
pasazerem. Zaraz po tym w oczy
rzuca sie brak zestawu wskaznikéw
—jego role przejmuja seryjny head-up
oraz lewa gérna cze$¢ wyswietlacza.

To rozwiazanie, przynajmniej po-
czatkowo, budzi mieszane uczucia.
Head-up nie w kazdych warunkach
jest czytelny (np. w niektérych oku-
larach przeciwstonecznych), a ekran
i system multimedialny ,,cierpia” na

przypadtosci znane z innych chiri-
skich aut: wadliwe ttumaczenie, ka-
prysne radio oraz oporna niekiedy
reakcja na dotyk. Co wiecej, prawa
sekcja zapewnia pasazerowi glow-
nie dostep do nawigacji i mediéw,
bez mozliwosci ogladania filméw.
Przez pierwsze dni kierowca zer-
ka tesknie na czarna, blyszczaca li-
stwe za kierownica w poszukiwaniu
zegar6w i przyzwyczaja sie do ob-
stugi systemu. Gdy jednak sie z nim
nieco oswoi, cata ta koncepcja oka-
zuje sie catkiem spéjna i sensowna.
Wysuwane z lewej strony widzety
zapewniaja szybki dostep do pod-
stawowych funkcji, a wielki wi-
dok interfejsu smartfona oraz menu

21-calowe obrecze
kosztujg 5150 zt.
Seryjne s3,,19”.

ustawien oznacza przystepniej-
sza obstuge — tatwo trafi¢ w pola.
Do dyspozycji jest tez sensowna fa-
bryczna nawigacja, ktéra co prawda
potrafi blednie wskaza¢ aktualna do-
stepnosc stacji, ale dziata nad wyraz
intuicyjnie. System pozwala wgrac
wlasna tapete, nie zabraklo tez wy-
suwanego od géry zestawu skrétéw.
Do tego kierowca ma dwa konfigu-
rowalne przyciski na kierownicy
—np. do wyciszenia asystenta zna-
kéw oraz regulaciji sity rekuperacji
(tylko w trybie Individual).

W tagodnym tonie

To wszystko sprawia, ze — wbrew
pozorom — nowa Mazda okazuje

b
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—TEST Mazda CX-6e Takumi
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Menu skrotow zapewnia szybki do-
step do wielu funkcji. Jeden z przy-
ktadow chiriskiej logiki: 100-stopnio-
wa skala regulacji podswietlenia, kto-
ra trudno precyzyjnie wykorzystac.

Elektryczne klamki w postaci do-
godnie umieszczonego przycisku
(jest tez otwieranie awaryjne).

sie catkiem przyjazna w obyciu,
a przynajmniej nie odstaje od wspot-
czesnych norm. Podobnie jest z jej
podwoziem. Nawet z wigkszymi
felgami kulturalnie ttumi pojedyn-
cze wyrwy i prowadzi sie intui-
cyjnie, bez wrazenia ociezalosci.
Dos$¢ bezposredni uktad kierowni-
czy zapewnia lepsze wyczucie kot
niz w elektrycznej ,,széstce” sprzed
modernizagji.

W skrécie, CX-6e jest ,,zbita”, choc
syntetyczna w reakcjach, jak wie-
le chinskich aut — co jednak wpi-
suje sie w profil takiego SUV-a. Na
pochwate zastuguje dopracowana
kontrola stabilnosci, ktéra plynnie
zarzadza sila napedowa i praca ha-
mulcéw, unieszkodliwiajac wszelkie
niebezpieczne odruchy tylnego na-
pedu. Przeszkadza natomiast skton-
no$¢ zawieszenia do ,,galopowania”
na nastepujacych po sobie poprzecz-
nych nieréwnos$ciach. Paradoksal-
nie, ttumienie uspokaja si¢ przy...
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Dwa typy portow USB - C i A-w pojemnym schowku
pod konsola srodkowa, nie zabrakto gniazda 12 V.

szybszej jezdzie. To typowa przypad-
tosé wezesnych aut elektrycznych,
jednak wielu rywali potrafi juz sobie
z nig skutecznie radzic.

Wersja optymalna
CX-6e jest dostepna tylko w jednej

wersji napedowej, z silnikiem o mo-
cy 258 KM napedzajacym tylne kota.

Przydatne: tryby przygotowujace auto m.in. do spania
lub pozostawienia zwierzaka w kabinie oraz do myjni.

Poreczna kierownica, niezta widocznos¢ w przéd wygodna pozycja, superszeroki ekran o prze-
cietnej responsywnosci, nisko umieszczone centralne nawiewy. Z lewej: seryjny head-up zamiast
zegarow oferuje rozszerzona rzeczywistosc - wyswietla dynamiczne wskazowki, np. nawigacji.

jest calkiem zrywna i nie brak jej
,pary” nawet na autostradzie. Co
wazniejsze, odwdziecza sie niewy-
gérowanym zuzyciem pradu, i to
mimo opcjonalnych 21-calowych
obreczy — na seryjnych , dziewiet-
nastkach” powinno by¢ jeszcze le-
piej. W typowo letniej pogodzie
(>20°C) zapotrzebowanie na energie

CX-6e TO SAMOCHOD, KTORY
MUSI SIE PODOBAC - | KTOREGO
OBSLUGE TRZEBA OPANOWAC

Moment obrotowy nie jest wysoki
jak na ,.elektryka” — 290 Nm — i czué
to po fagodnej reakcji na wcisniecie
pedatu gazu. Z drugiej strony taka
charakterystyka ufatwia dozowanie
sity napedowej; podobnie reagowal
miejski model MX-30.

Osiagi nie budza jednak zastrze-
zen:7,7s0d 0do100km/hto00,2s
lepiej, niz podaje producent. Mazda

w miescie wynosi 16-17,5 kWh na
100 km, na drogach z ogranicze-
niem do 90 km/h — 15-19 kWh,
a na autostradzie — bardzo przyzwo-
ite 27,2 kWh (u$redniony pomiar
w obie strony dla wyeliminowania
wplywu wiatru i topografii drogi).
Daje to od ok. 270 km zasiegu na au-
tostradzie przez 450 km w ruchu
miejskim oraz na drogach jedno-

Dach panoramiczny do$¢ skutecznie chroni
przed nagrzewaniem i ma klasyczna rolete.

pasmowych poza miastem do nawet
500 km na trasach lokalnych.

Wydajnos¢ fadowania wypada ak-
ceptowalnie. Maksymalna moc dla
pradu stalego (DC) to 195 kW, ale jest
ona dostepna jedynie chwilowo. Mi-
mo to akumulator LFP o pojemnosci
brutto 78 kWh na odpowiedniej sta-
¢ji mozna natadowac od 10 do 80%
W przyzwoitym czasie 24 minut.

Bez drozyzny
W tym segmencie CX-6e przyda-
taby sie wersja 4x4, ale do wiekszo-
Sci zastosowan tylny naped bedzie
wystarczajacy. Niejako w zamian
Mazda ma catkiem sensowng cene,
od 206 100 z! za niemal kompletnie
wyposazony wariant Takumi. Za do-
plata 12 900 zt dostepna jest topowa
odmiana Takumi Plus, ktéra dodat-
kowo oferuje m.in. cyfrowe lusterka
— iz tego wzgledu nie jest szczegdl-
nie warta polecenia.
TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: A. MIKULA




Wystarczajaco obszerne fotel
o przecietnym podparciu. Wygodne duzo na gtowy. Komfortowa po-

zagtowki i 2-kier. regulacja pod-
parcia ledzwi, seryjna wentylacja.

Foremny
bagaznik
wydaje sie .
niecowiekszy = i
niz deklaro-
wane 363 1.
Haki na tor-
by, niski prog
zatadunku,
brak schowka
pod podtoga,
niezbyt duza
fadownos¢
(460 kg).

m | PODSUMOWANIE MAZDA CX-6e

WLASCIWOSCI

nieintuicyjna obstuga,

nachalny system
monitorowania uwagi

ceny do wyposazenia, jesli uwz
odwazny i niezbyt trafiony, ale

~ Mazda prowadzisiec —_°
intuicyjnie i lekko, ale
bezzaangazowania.

e S;)ro miejsca na kolana, niezbyt

NADWOZIE UKLAD
| WNETRZE NAPEDOWY
efektowny design, wystarczajace osiagi
:]sporo mie)jlsca, : [:ialobra efé tywng?c',
dos$¢ wygodne regulowana
siedzenia, rekuperacja,
dobra jakos¢ bardzo ptynna,
wykoriczenia »spalinowa rgaj(qa na
= brak zegaréw, wcisniecie pedatu gazu =

[= moc tadowania

mogtaby by¢ wyzsza,
a akumulator
— pojemniejszy

zycja - cho¢ nieco ,,zapadnieta”,
mocno pochylone oparcie.

]

JEZDNE

ciche ttumienie

pojedynczych dziur,
pewne, nieociezate

prowadzenie,
gtadka” praca

kontroli stabilnosci

nieharmonijne
filtrowanie
poprzecznych
nieréwnosci,
otepiate wyczucie
przednich két

Efektownie
wygladaja-
ce kanaty po-

wietrzne: w tyl-

nym stupku oraz

na styku maski z przednim
zderzakiem.

Duzy, 80-litrowy przedni
bagaznik (frunk) jest bar-

- (] dzo gteboki. Mozna go wy-
myc - jest korek spustowy.

WYPOSAZENIE

1 CENA

[3 bogate wyposazenie
seryjne,
6 lat gwarangji
mechanicznej

= brak wersji 4x4,
nie ma mozliwosci
dokupienia S
pojedynczych opgji,
niedostepne
matrycowe LED-y

CX-6e przekonuje estetyka, przestronnym wnetrzem oraz lekkoscia w codziennym ruchu. A takze niezta relacja

glqdnic’ oferty rywali. Pomyst z brakiem zegarow i duzym wyswietlaczem jest

ardziej niz na potepienie zast

uguje na dtuzsza chwile przyzwyczajenia.

DANE TECHNICZNE MAZDA

Silnik elektryczny
Moc maksymalna 258 KM
Maksymalny moment obrotowy 290 Nm
Naped tylny
Skrzynia biegow aut./1-biegowa
Dtugosc/szerokos¢/wysokos¢ 485/194/162 cm
Rozstaw osi 290 cm
Srednica zawracania/przeswit 124m/158m
Masa wlasna/tadownos¢ 2130/460 kg
Masa przyczepy 1500 kg
Pojemnosc frunka 801
Poj. tylnego bagaznika (min./maks.) 363/14341
Pojemnosc akumulatora brutto 78 kWh
Maksymalna moc tadowania AC/DC 1/195kW
Opony (egzemplarz testowy) 255/40R21
DSIA UZY N dane prod
Predkos¢ maksymalna 185km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 79s
Srednie zuzycie energii 18,9-19,4 kWh/100 km
Zasieg 468-484 km
| MIDANE TESTOWE /£®
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,25
Przyspieszenie 0-100 km/h 17s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 37,8m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 371m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 52,08 2
Poziom hatasu przy 100 km/h 61,588 7
Rzeczywista predkos¢' 97km/h
Liczba obrotow kierownica 2,6
Testowe zuzycie energii? 12,0/117,0/17,0
Rzeczywisty zasieg 440 km
WYPOSA2ENIE/CENY MAZDA
Model CX-6e
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.| e/e/e/—
Asystent martwego pola o
Klimatyzacja aut. 2-/3-strefowa —/®
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/0
Nawigacja/ekran head-up /0
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/—
Kamera cofania/kamery 360° —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/e
Podgrz. fotele/kierownica/p. szyba o/0/—
Elektr. ster./wentylowane fotele /e
Elektr. ster. pokrywa bagaznika °
Swiatta LED/matrycowe o/—

Adaptacyjne zawieszenie

Aluminiowe felgi 19"/20"/21"

o/—/0(5150)

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej?
CENA

0 (3900)
206100 zt
206 100 Zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik

natle catego segmentu: 7 dobry
(cenawzt); - niedostepne; >z tym samym napedem

przecigtny N staby; @ standard; O opcja

CENA NA TLE KONKURENTOW

p———
206100 z4
Mazda
CX-6e Takumi
258 KM, 0-100:7,9s

189 900 z¢
Tesla

Model Y
b.d.KM,0-100:7,2s

ey S e

—
235600 zt
Cupra
Tavascan Endurance
286 KM, 0-100:6,8 s

Tesla: 498 km zasiegu WLTP, Cupra - do 557 km. Do rywali na-
lez3 tezm.in.: Citroen C5 Aircross, Kia EV6, Skoda Enyag, DS

N°8, Nissan Ariya, Peugeot 5008, Xpeng

G6 czy Ford Capri.
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Dalekie podrdze i dtugie trasy wymagajg odpowiedniego srodka transportu.
Mocniejsze kombi klasy wyzszej, takie jak Audi A6 Avant, BMW serii 5 Touring
i Mercedes klasy E Kombi dobrze sie do tego nadajg. Ale ktore z nich najlepiej?

iektérzy czerpia radosé z jazdy

nie tylko podczas urlopu, ale

takze codziennie przemierza-

jac setki kilometr6w w ramach
pracy. Udaje im sie uniknaé stresu,
czestych postojéw na tankowanie czy
nerwowego szukania stacji tadowania
w mniej zurbanizowanych rejonach.
Takie osoby zazwyczaj podrézuja sa-
mochodem z silnikiem Diesla, a jesli
pozwala na to budzet — autami klasy
wyzszej, czesto z nadwoziem kombi.
A producenci aut z silnikami wyso-
kopreznymi oferuja naprawde duzo,

czego najlepszym przykladem sa opi-
sywane modele: Audi A6 Avant TDI
quattro 220 kW, BMW 540d xDrive
i Mercedes E 450 d 4Matic Kombi.
Kazdy z nich to topowy diesel w ofer-
cie i wedtug danych katalogowych
nadaje sig nie tylko do intensywnej,
codziennej eksploatacji, ale réwniez
do komfortowych wakacyjnych wo-
jazy. W koricu majg 6-cylindrowe sil-
niki (dysponujace moca od 299 do
367 KM), ktére gwarantuja swobodne
pokonywanie oporéw toczenia i pre-
destynuja te auta do roli idealnych

towarzyszy dtugich tras. Sprawdzili-
§my, co potrafi kazdy z nich.

Potqga wydajnosu

Producenci wlozyli duzo wysil-
ku, aby ich diesle byly jeszcze bar-
dziej oszczedne i emitowaly mniej
spalin. Testowane auta majg ukla-
dy hybrydowe (alternator-rozrusznik
napedzany paskiem w Audi i BMW
oraz zintegrowany w Mercedesie),
ale Audi idzie o krok dalej. Tu 3-li-
trowe, 299-konne turbodofadowane
V6 wspieraja dodatkowy generator

Audi A Avant TDI quattro

Silnik: turbodiesel + el., V6, 2967 cm? :

Moc systemowa: 299+24 KM

uktadu napedowego oraz elektrycz-
na sprezarka. Jego alternator-roz-
rusznik uruchamia silnik i dostarcza
energie do akumulatora. Generator
umozliwia jazde na pradzie, wspo-
maga jednostke spalinowa w trakcie
wyprzedzania i odpowiada za odzy-
skiwanie energii przy hamowaniu.
Elektryczna sprezarka ma z kolei eli-
minowa¢ ,,turbodziure” przy niskich
obrotach. W przeciwiefistwie do
weczesniej testowanych 4-cylindro-
wych wersji z ta technologia, w opi-
sywanym Audi system plynniej




Trzy kombi klasy wyzszej trafi-
ty do testu z najmocniejszymi
silnikami wysokopreznymi.
W catej tréjce oznacza to
szesciocylindrowe jednostki
wsparte 48-woltowymiukfa-"
dami mild hybrid. BMW, cho¢™ - |
najwieksze, jesto ok-100kg
|zejsze od obu rywali. Osiggami
ustepuje jednak znacznie
mocniejszemu Mercedesowi.

] i

— ~—

AUDI Zaawansowany
technicznie wysoko- '
prezny silnik 3.0 V6 TDI ;=
zuzywa najwiecej paliwa 8
(7,11/100 km).

wsp6lpracuje z silnikiem i 7-biegowa
dwusprzeglowa skrzynia biegéw.
Mimo to A6 pozostawia ambiwa-
lentne wrazenia, bo na kickdown re-
aguje z odczuwalnym opéZnieniem.
W ogéle jednostka wydaje sie nie-
co bardziej ospala niz wspomagane
elektrycznie, podwéjnie dotadowane
rzgdowe ,,széstki” u konkurentéw.
Mozna to zrzucié na karb wigkszej
nawet o 105 kg masy Audi. Praw-
dopodobnie réwniez z tego wyni-
ka najwyzsze spalanie, wynoszace
7,11/100 km. Za to jednostka A6 — tak

MERCEDES Gdy rzedowy

szesciocylindrowy diesel ;

i silnik elektryczny tacza
sity, moment obrotowy
siega 750 Nm.

jak silniki konkurencji — przekonuje
nienaganna kultura pracy.
Najoszczedniejsze okazuje sie
BMW, ktére na 100 km potrzebu-
je zaledwie 6,4 1 oleju napedowego.
Jednoczesnie jest to najbardziej zwa-
we auto w zestawieniu, dzieki lacz-
nej mocy 303 KM wyjatkowo lekko
»wkreca sig” na wysokie obroty, bar-
dzo szybko reaguje na gaz, a zmiana
Pprzetozeri oSmiobiegowego automatu
przebiega r6wnie sprawnie.
9-stopniowa przektadnia Mercede-
sa pracuje nieco mniej zwawo. Dzigki

e

| Mercedes F 450 d 4Matic Kombi
4 Silnik: turbodiesel + el., R6, 2989 cm®

i Moc systemowa: 367

23 KM

e i aRS

BMW Rzedowa ,,szstka”
zuzywa 6,4 | oleju nape- A’y
dowego na 100 kmi jest
najoszczedniejszym
silnikiem w tescie.

390 KM mocy systemowej i 750 Nm
momentu obrotowego klasa E potra-
fi przyspieszaé z sita poréwnywalna
z mocnym samochodem elektrycz-
nym. I na przyklad w rozpedzaniu sie
od 0 do 200 km/h wyprzedza Audi
0 3,8 5. Pali érednio 6,7 1/100 km.
Zaden z konkurent6w nie nabie-
ra predkosci tak dynamicznie. Jed-
nak wszystkie opisywane modele
na przyspieszenie do ,,setki” potrze-
buja znacznie ponizej 6 s i osiagaja
250 kin/h. R6znice miedzy tymi moc-
nymi kombi a autami sportowymi nie

— =

sa wiec duze, przynajmniej w zakre-
sie dynamiki wzdluznej.

Pneumatyczna przewaga

Przy tak zaawansowanych nape-
dach producenci nie moga sobie po-
zwoli¢ na kompromisy w zakresie
komfortu. W zwigzku z tym Audi
i Mercedes oferuja za doptata adap-
tacyjne amortyzatory i zawieszenie
pneumatyczne. To potaczenie istot-
nie zwieksza wygode podrézowania.

Na autostradzie A6 pokazuje,
jak znakomicie w praktyce dziata

BMW 540d xrive Touri oY

4 Silnik: turbodiesel + el., R6, 2993 cm® =
Moc systemowa: 303 KM :

o

Eksperci od dtugich tras:
te trzy kombi na jednym
tankowaniu pokonaja
miedzy 840 a 980 km.
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—POROWNANIE Audi A6 Avant, BMW serii 5 Touring, Mercedes klasy E Kombi ————
AudilA6 Avant TDI quattro 220 kW advanced

masa catkowita minus masa wtasna

* przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatéw; wymiary w cm, tadownos¢

Umieszczenie prze{qczmkow smateI
na drzwiach nie okazuje sie najlep-
szym rozwigzaniem.

Do wyboru jest 5 trybow, w tym konfigurowalny,
a takze asystent automatycznie dobierajacy tryb.

AUDI A6 AVANT TDI QUATTRO 220 kW

B

Poj. zbiornika paliwa: 60 I
Teoretyczny zasieg: 950-1090 km

Poj. bagainika: 466/1497 |
tadownos¢: 630 kg

0 Szerokosc: 188 cm
Gy Ser. wnetrza przod/tyl: 153/149 em

Po cyfrowych wskazmkach (11 9 cala) mozna by oczeklwac wu;kszego wyboru
- widokow ekranu. Centralny wyswietlacz ma 14,5 cala przekqtnej, umieszczo-
ny przed pasazerem opcjonalny ekran 10,9 cala to czes¢ pakietu za 17 830 zt.

Fotele konturowe z regulowanymi
»boczkami” zapewniaja najwyzszy
komfort siedzenia w stawce.

Zaréwno
wynoszaca §
466 | bazowa :
pojemnos¢
bagaznika, jak &/
i dostepne po ¥/,
ztozeniu oparc *
1497 litrow nie
robia zbyt du-
2ego wrazenia
w pieciometro-

Na kanapie réwniez odréiuje sie
wygodnie, ale przydatoby sie wiecej
miejsca nad gtowami.

wym kombi.

rozstaw osi: 292

< wysokosc: 147 —

dhugosc: 500
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samopoziomujace zawieszenie. Au-
di pewnie trzyma sie drogi, z wy-
czuciem wybiera nieréwnosci i nie
meczy przesadnymi ruchami nad-
wozia. Mercedes nieco sie kolysze na
pofalowaniach asfaltu i ma tendencje
do lekkiego przechylania sie na boki.

Dla kombi BMW nie przewidziano
»pneumatyki”, testowane dysponu-
je wiec jedynie opcjonalnymi ad-
aptacyjnymi amortyzatorami. Cho¢
seria 5 do$¢ wyraZnie reaguje na nie-
doskonatosci nawierzchni, to wszel-
kie kotysanie ttumi w zarodku. Takie
zestrojenie sprawia, ze samochdd ro-
bi nieco ,,nerwowe” wrazenie.

Przy pelnym obciazeniu jego 1a-
downosé (625 kg) wydaje sie wrecz
przesadzona, bo BMW potrafi wéw-
czas ,,dobija¢”. Audi na zniszczonej
drodze réwniez zachowuje sie mniej
harmonijnie niz ,,na pusto”, a swoje
rezerwy zaczyna wykorzystywac do-
piero przy wyzszych predkosciach.
Pelen zatadunek najlepiej znosi Mer-
cedes, na ktérym niemal nie robia
wrazenia nawet wieksze uskoki.

Kombi klasy E imponuje tez kom-
fortem siedzenia. Jego opcjonalne fo-
tele wielokonturowe wyposazono
w — niedostepna dla komfortowych
odpowiednikéw w BMW — funk-
cje masazu. Jeszcze lepiej o osoby
w przednim rzedzie dba Audi. Sie-
dzenia konturowe w A6 sg twardsze
niz fotele konkurencji, a ponadto
umozliwiaja regulacje ,,boczkéw”
oparcia i siedziska. Z tytu najwygod-
niej podrézuje sie natomiast w BMW.

Komfort plus dynamika

Przy dtugosci okoto 5 m, rozstawie
osi siegajacym 3 m i masie powy-
zej 2 t trudno oczekiwaé zwinno-
§ci i lekko$ci na miare hot hatchy.
W przypadku tych kombi bardziej
interesujace jest zachowanie w zakre-
tach i ogélny charakter jazdy.

Dzieki standardowemu progresyw-
nemu ukladowi kierowniczemu i op-
cjonalnej tylnej osi skretnej Audi nie
wymaga zbyt duzych katéw skretu
i, jak na kombi, zachowuje w szyb-
kich zakretach wyjatkowa stabil-
nosc¢ oraz w duzej mierze neutralny

egulacji wysokosu zawieszenia Aadi

na autostradme znakomlue trzyma sie drogi.




charakter. Imponujaca mechaniczna
przyczepnosc oraz trakcja zapewnia-
na przez naped na cztery kota po-
zwalaja na wysokie przyspieszenie
poprzeczne. Przeszkadza¢ moga je-
dynie do$¢ wyrazne przechyly nad-
wozia, ktére bardziej wplywaja na
zwinno$¢ niz na stabilnosc jazdy.

Prowadzenie zawsze bylo dome-
na BMW, seria 5 budzi wiec wyso-
kie oczekiwania. Co zaskakujace,
uktad kierowniczy jest niezbyt czu-
ty w srodkowym ustawieniu, co
odbija sie na precyzji. Przy wiek-
szych katach skretu dostajemy na-
tomiast wiecej informacji z drogi.
Mniejsze przechyly boczne sprawia-
ja, ze — réwniez napedzane na 4 kola
— BMW wydaje sie bardziej dyna-
miczne niz Audi. Aktywny uktad
kierowniczy (zmienne przetozenie
z przodu i skretna o$ tylna) pomaga
utrzymac obrany kierunek jazdy.

Cho¢ kombi Mercedesa nie wy-
posazymy w uktad wszystkich két
skretnych, to klasa E daje jeszcze lep-
sze wyczucie nawierzchni niz Audi.
Wymaga jednak wiekszych skretéw
kierownica, przez co podczas poko-
nywania ztozonych tukéw trzeba sie
bardziej napracowac. W obszarze gra-
nicznym samochdéd ze Szwabii oka-
zuje sie calkiem komunikatywny
i elastycznie reaguje nawet na nie-
wielkie zmiany obciazenia.

Dzieki temu — oraz doskonatej
przyczepnosci — obecne kombi kla-
sy E oferuje niespotykany dotad po-
ziom dynamiki. Wrazenie psuje
jednak nieco uktad hamulcowy, kté-
ry jest co prawda bardzo skuteczny,
lecz ze wzgledu na niezbyt wyrazny
punkt nacisku hamulca nie pozwala
tak precyzyjnie dozowacé sity hamo-
wania jak uktady konkurencji.

Nie wszystkie pakowne

Duze kombi powinny tez spelniac¢
wymagajace zadania transportowe.
Tu Mercedes przekonuje nie tylko
najobszerniejszym bagaznikiem (od
615 do 1830 1), ale takze najwyzsza
fadownoscia (658 kg).

Whbrew oczekiwaniom w tym ob-

BMW 540d xDRIVE TOURING

1

Poj. zbiornika paliwa: 60 |
Teoretyczny zasieg: 920-1000 km

Poj. bagainika: 570/1700 |
tadownosc: 695 kg

BMW 540d xDrie Touring

Tylko w ,,piatce” trz
ciocyfrowa kwote, by dysponowac
czterostrefowg klimatyzacja.

= Szerokos¢: 190 cm
el Szer. wnetrza przod/tyl: 157/152 cm

41-\

rozstaw osi: 300

Opcjohaln

y sportow uktad hamulcowy M zachwy
szarze rozczarowuje A6 — kufer) cazdecydowanym dziataniem i skutecznoscia.

< wysokosc: 152

dtugosc: 506

eba wydaé pie-

pakiet sportowy M

Uporzadkowane centrum sterowania seri 5. Dzigki systemowi iDrive z pokrgt-:
W fem na konsoli centralnej obstuga jest bardzo tatwa (szklane pokretto i dzwi-
. gienka automatu kosztuja 3000 zf). Rozbudowane oswietlenie nastrojowe.

W drugim rzedzie samochodu z Mo-
nachium podrdzuje sie zdecydowa-
nie najbardziej komfortowo.

Wygodne fotele komfortowe z wy-
suwanym podparciem ud, ale bez
regulowanych boczkéw i masazu.

Choc kompak-
ty potrafia
miescic wie-
cej, bagaz-

nik ,,piatki”
ma przyzwoi-
ta pojemnosc: |
570-1700 li-
trow. Troj-
dzielne oparcie |
jak w pozosta-
tej dwdjce. E

» BMrz"nj niz rywale
informuje pasazerow o nie~
~ doskonatosciach asfal »
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—POROWNANIE Audi A6 Avant, BMW serii 5 Touring, Mercedes klasy E Kombi ————
Mercees E 450 dMatIC Komb| |.|n|a AMG . 0 pojemnosci 466-1497 1 nie przystoi

kombi klasy wyzszej i ustepuje na-
wet niektérym kompaktowym. Au-
di nie ma tez schowka pod podtloga,
ktéry znajdziemy u obu rywali. W A6
brakuje miejsca nie tylko na bagaz,
w drugim rzedzie przydaloby sie réw-
niez wiecej przestrzeni nad glowami.

Wszystkie modele prezentuja bar-
dzo wysoka jakos¢. Staranny dobér
materialéw i precyzyjne spasowa-
nie zadowola nawet wymagajacych
— wyjatek stanowia tatwe do zaryso-
wania wneki klamek w BMW.

Cyfrowy kokpit Audi oferuje ogra-
niczony wybér ukltadéw wyswiet-
lania, nie ma tu animowanych
okragtych zegar6w. Do tego przypisa-
nie funkgji do przyciskéw kierownicy
nie jest dostatecznie intuicyjne. Ste-
rowanie glosowe w Avancie réwniez
nie doré6wnuje systemom konkuren-
cji, a do rozmieszczenia przetaczni-
kéw $wiatet na lewym panelu drzwi
trzeba sie po prostu przyzwyczaic.

BMW w obstudze wciaz korzysta
z przewagi, jaka daje system iDrive.
W Mercedesie tez mozna sie tatwo
odnalezé. Ale klasa E ma manka-
ment: gdy samochdéd jest otwarty,
a kluczyk znajduje sie w $rodku, ze-
wnetrzne klamki slabo reaguja na
dotyk i wysuwaja sie dopiero po
mocnym naci$nieciu palcem lub dlo-
nia. To niezbyt praktyczne.

Drogo juz na starcie

e g Tak wyborne komfort i dynamika

. - e : | el maja oczywiscie swoja cene. Audi

Uktad rozpylajacy w kabinie Merce-  Fotele wielokonturowe zwydtuza-  Szyby akustyczne (1382 zt) skutecz-  czy BMW ze sportowymi pakieta-

desa wybrany zapach (nontowany ~ nym podparciem ud orazmasazem  nie ograniczajg hatas dochodzacy mi kosztuja mniej niz 390 tys. zl, na

w schowku - fot.) kosztuje2072zt.  wymagaja 9153 z dopfaty. do wnetrza z otoczenia. Mercedesa trzeba przygotowac nie-

. mal 410 tysiecy.

KlasaE oferu- : Producenci znaja jednak mozli-

je zdecydowa- n\ 7 |2 wosci swoich klientéw i dodatkowo
nie najwiekszy ( L

bagaznik w ze- ¥

>\ automatu przy kierownicy nie zapewnita na konsoli duzo wigcej miejsca niz u ry-
L wali, a dostep do tadowarki (w szczelinie pod klapka) jest nawet trudniejszy.

masa catkowita minus masa wtasna

podnosza ceny, nie zawsze korzyst-
nie zestawiajac wyposazenie w pa-

stawieniu. Im- ; kiety. Zwlaszcza Audi, gdzie funkcja
ponuje zarow- | masazu jest dostepna wylacznie
no pojemnosc w pakiecie Interieur z fotelami kon-
przestrze- turowymi za horrendalne 42 550 zt.
ni pod role- Taka polityka cenowa moze wysta-
t3 (6151), jak | wié na ciezka prébe lojalnosé klien-
4 tryby: Eco, Comfort, Sport oraz Individual. imaksymalne téw wobec marki.

Wyhbor dosc skromny, ale zupetnie wystarczajacy. 1830 litrow. TEKST: ELMAR SIEPEN, ZDJECIA: FRANK RATERING

MERCEDES E 450 d 4MATIC KOMBI {4, Jo 2

E“ Poj. zbiornika paliwa: 66 | 9 Szerokosc: 195 cm t 3 : i : Mocny naped iudane podwozie

Teoretyczny zasieg: 1080 km G Szer. wnetrza przod)tyk: 152/153 cm ) ;g & - sprawiajq, 2e d]ugie trasy k|asq E

Poj bagainika: 615/1830 1 . ; __ sawyjatkowo relaksujace.
tadownos¢: 680 kg = \ . " o il i i i—

< wysokosc: 147 —

rozstaw osi: 296

*przy fotelu kierowcy odsunietym o 1 m od pedatéw; wymiary w cm, tadownos¢

diugosc: 495
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DANE TECHNICZNE AUDI BMW MERCEDES
Silnik turbodiesel + elektr. | turbodiesel +elektr. | turbodiesel + elektr.
Pojemnosc skokowa 2967 cm* 2993 cm* 2989 cm®
Uktad cylindrow/zawory \V6/24 R6/24 R6/24
Moc maksymalna (benz.) 299 KM/3620 286 KM/4000 367 KM/4000
Moc maksymalna (elektr./syst.) 24/b.d. KM 18/303 KM 23/b.d. KM
Maks. moment obrotowy (benz.) 580 Nm/1500 650 Nm/1500 750 Nm/1350
Maks. moment obrotowy (elektr./syst.) 230/b.d. Nm 200/670 Nm 205/750 Nm
Naped 4x4 4x4 4x4
Skrzynia biegow aut./7-biegowa aut./8-biegowa aut./9-biegowa
Dtugosc/szerokos¢/wysokosc/rozstaw osi | 500/188/147/292 cm | 506/190/152/300 cm | 495/195/147/296 cm
Srednica zawracania 123m 124m 12,0m
Masa wtasna/tadownosé 2080/630 kg 1975/695 kg 2065/680 kg
Dopuszczalna masa przyczepy 2100 kg 2000 kg 2100 kg
Pojemnos¢ bagaznika (min./maks.) 466/1497| 570/17001 615/18301
Pojemnosc zbiornika paliwa 601(ON) 601(ON) 661(ON)
Opony (przdd; tyt) 245/45,245/45R19 | 245/45;275/40R19 | 245/40;275/35R19

DSIA UZY PALIWA (DA PROD
Predkos¢ maksymalna 250 km/h 250 km/h 250 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 53s 545 505
Srednie zuzycie paliwa 5,5-6,31/100 km 6,0-6,51/100 km 6,11/100 km
Zasieg 950-1090 km 920-1000 km 1080 km

[MIDANETESTOWE &) |
Przyspieszenie 0-50 km/h 2,25 2 1,95 2 2,25 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 5,75 2 5,45 2 5,35 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 10,35 2 9,95 2 9,25 2
Przyspieszenie 0-200 km/h 22,95 > 21,45 2 19,15 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 33,0m ] 31,8m 2 32,6m 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 32,1m 2 32,3m 2 31,5m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 59,0 dB > 56,0 dB 2 59,0 dB >
Poziom hatasu przy 100 km/h 65,0 dB > 65,0 dB > 64,0dB >
Okrazenie toru testowego 1:47,3 min 1:47,3 min 1:45,2 min
Predkosc w slalomie 62,9km/h 64,7 km/h 65,5km/h
Srednie testowe zuzycie paliwa 7,11/100 km 6,41/100 km 6,71/100 km
Rzeczywisty zasieg ﬂ 840km 930 km 980 km

WYPOSAZENIE/CENY

Model

AUDI
A6 Avant

BMW
seria 5 Touring

MERCEDES
klasa E Kombi

M| PUNKTACJA — KOMBI KLASY WYZSZE)J

pkt

Dlaczego tak

oceniamy

KLASY WYZSZE)

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza

Wyjasniamy, dlaczego
niektore elementy
zastuzyty na dang ocene

maks. liczba
MERCEDES

Multimedia catej tréjki
to klasowa czotowka
pod wzgledem jakosci

Wykoriczenie i ergonomia imozliwosci. Co innego
Wyciszenie w kwestii obstugi - tu
PRI tylko BMW z pokrettem
Multimedia i obstuga iDrive moze stanowi¢
Bagaznik wzorzec (pomijajac

dotykowa klimatyzacje).

Audi A6, cigzsze niz
BMW i stabsze od
Mercedesa, ustepuje

UKEAD NAPEDOWY

Praca silnika dwdjce konkurentow
Sy Tom— osiagami, zwaszcza
Skrzynia biegow pray trzycyfrowych

Zuzycie paliwa predkosciach. Ale do

zawalidrogi mu daleko.

WEASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie
Komfort jazdy
Uktad kierowniczy
Hamulce

To, ze jesli chodzi

o komfort podrozy,
samochdd zMonachium
nie doréwnuje
konkurencyjnym
modelom Audi
iMercedesa, nie

jest zaskakujace.

W przeciwieristwie do
niedoréwnujacego
rywalom ukfadu
kierowniczego.

30 pxy 21

10} s

WYPOSAZENIE | KOSZTY Nie dos¢, ze
,A-sz0stka” nie
Cen? zakupu — zapewnia rownie
Poziom wyposazenia bogatego wyposazenia
. - jak ,piatka” i ,E-klasa”,
Systemy.befpleczenstwa 1o udostepnia wiele
Wyposazenie dodatkowe opcji wytacznie
w drogich pakietach.

[RAZEM  [400[267 284 [285
[MIEJSCA (321

PODSUMOWANIE

Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/® o/e/0/® o/0/0/0®

Asystent znakow/martwego pola ®/0(17830)' o/® o/®

Klimatyzacja aut. 2-/3-/4-strefowa o/—/0(9270)! o/—/0(13500)' o/—/0(4893)
Nawigacja/ekrany head-up/pasazera /0(5900)/0(17830)'| /0 (11800)'/— | ®/O(6274)/0(8577) e
tadowarka indukcyjna ° ° ° "l, l
Kamera cofania/kamery 360° /0 (1480) /0 (1800)' /0 (2648)'
Tempomat/aktywny tempomat —/® ©/0(4900)" —-/®

Czujniki park. p. i t./asyst. parkowania ©/0(29580)' o/® /0 (2648)'

Szklany dach/dostep bezkluczykowy 0(13860)/@ 0(8000)/0(5900)' | ©(10189)/0 (7886)'

Skdrzana tapicerka/rolety tylnych drzwi | ©(9810)'/0(1180) @/0(1700) /0 (2130)!

Podgrzewane fotele/kanapa ©/0(29580)' @/0(13500)' 0/0(2072)

Podgrzewana kierownica/przednia szyba | O (29580)'/0(2890) 0(1800)/— 0(1784)/—

Elektr. sterowane fotele/pokrywa bag. 0 (4510)/@ 0 (4600)/@ o/e

Reflektory LED/matrycowe /0 (9270)' o/e /0 (177)

Hak holowniczy wysuwany recznie/elektr. o(7340)/— —/0(6400) —/0(5612)

Zawiesz. adapt./pneum./skretna tylna o [—/0(10200)/0 (7300)|0(9800)'/—/0(9800)'|  —/O(8635)/—

Aluminiowe felgi 19"/20"/21" #/0(11200)/0(19390) | @/0 (5400)/0 (13 200) | ®/0 (6908)/0 (12 088)

Lakier metalik 0(6370) 0(5800) 0(5181)

Cena wersji podstawowej? 355900 zt 363 000 zt 390500 zt

CENA 387390 Z 385000 Zt 407194 Z¢

U kazdego z opisywanych producentéw mndstwo dodatkéw pogrupowano w pakiety, nieraz bardzo §

kosztowne - szczegdlnie u Audi, wigc zrownywanie wyposazenia testowanych samochodow wymaga
dokupienia wielu opcji, a i tak nie pozwala na identyczne skonfigurowanie catej tréjki. Po mozliwym |
zblizeniu wszystkich specyfikacji cena Audi A6 rosnie do 434 250 zt, BMW serii 5 do 422 900 zt,

aMercedesa klasy E do 456 986 zt.

Wynik na tle catego segmentu: ) dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cena w zt); - niedostepne; ' pakiet; 2z tym samym silnikiem

Wyniki testu pokazuja, ze wszystkie trzy luksusowe kombi trzyma-
ja bardzo wysoki poziom. Najlepszy okazuje sie Mercedes klasy E
Kombi, ktry oferuje najwiekszy bagaznik, najmocniejszy naped,
ado tego jest wyjatkowo komfortowy. Tuz za nim plasuje sie dyna-
miczne i bardzo wydajne BMW serii 5 Touring, ktdre ujawnia jed-
nak pewne niedociagniecia w zakresie komfortu. Trzecie miejsce
zajmuje niezwykle solidne Audi A6 Avant, ktdre ustepuje rywalom
w ocenie nadwozia, napedu, dynamikii relacji ceny do wyposazenia.
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Hybryda (prawie)
Jakelektryk | -

’
Y.

g o

/

_ [ERWSZY
M "YesT

W rozwijanym
menu m.in. re-.
gulaqa glos-

nosci, wytacz-
nik silnika czy
funkqg Auto

Gorng czesc ¢ deski rozdzielczej pokrywa
najacej tkanine. Minimum przyciskow:
rekuperacja, ukryto w menu duzego

Naped hybrydowy staje sie obecnie chifiskg specjalnoscia.
W tym roku taki ukfad trafit pod maska Jaecoo 5, gdzie rozwija
az 224 KM. Jak sie spisuje i ile zuzywa paliwa? Oto odpowiedz.

a naped ,,piatki” sktadaja sie
benzynowa jednostka 1.5 T-GDi
i dwa silniki elektryczne, z kt6-
rych jeden jest generatorem
pradu. Do tego dochodza akumulator
trakcyjny (1,83 kWh) oraz przektadnia
1DHT. Naped moze pracowac w kilku
trybach — w tym elektrycznym, szere-

gowym i réwnolegtym.

Dvnamlczny | oszczedny “aped

Uktad hybrydowy ,piatki” cze-
sto wykorzystuje silnik elektryczny
jako gtéwne Zrédlo napedu. Z tego
wzgledu auto sprawnie rusza z miej-
sca i natychmiast reaguje na dodanie
gazu. Na co dzien chifiska hybryda
dziata niezwykle ptynnie, dajac po-
czucie jazdy autem na prad.

Przy wigkszym zapotrzebowaniu
na moc do pracy wlacza sie ,,benzy-
niak”. W zaleznosci od sytuacji mo-
ze on napedzac¢ Jaecoo lub zapewniac
energie dla uktadu elektrycznego. Je-
go uruchomienie odbywa sie ptynnie,

Y.l Motor 39/2026

ale mozna je odczué jako wyrazny
przyrost sity napedowe;j.
Przyspieszenie 0-100 km/h trwa
7,2 s,a 0-140 km/h — 14,7 s. Co istot-
ne, nawet przy 10. probie uzyskane
wyniki pozostaja na zblizonym po-
ziomie, co dobrze $wiadczy o zarza-
dzaniu energia przez naped. Skrzynia
wykorzystuje sprzegta i dwa silniki
elektryczne, a elektronika automa-
tycznie dobiera sposéb przekazy-
wania napedu. Reaguje ona szybko
i plynnie, choé przy przyspieszaniu
z maksymalnym impetem przy ok.
120-130 km/h nastepuje zmiana jej
trybu pracy, co odczuwa sie niczym
whicie wyzszego przelozenia.
Zuzycie paliwa? W miescie to ok.
51/100 km. W trasie przy 90 km/h
trzeba sie liczy¢ z 5,2 1/100 km, a na
autostradzie — z 8,0 1/100 km.

Spokoj i komfort

Jaecoo 5 ma starannie wykonczo-
ne nadwozie (niewielkie, ré6wne

szczeliny), szeroko otwierane drzwi
oraz ostony progéw, tak przydatne
jesienia i zima. Pewne zastrzezenie
budzi jednak dziatanie zdalnego do-
stepu bezkluczykowego, na ktéry au-
to nie zawsze reaguje.

Na drodze chiriski SUV wyr6z-
nia sig spokojnym usposobieniem.
Uklad jezdny zestrojono dos¢ miek-
ko, dzieki czemu bez problemu radzi
sobie z pojedynczymi nieréwnos-
ciami. Elementy sprezyste pracuja
cicho, a na typowych miejskich dro-
gach komfort jest naprawde dobry.

W zakretach nadwozie zauwazal-
nie sie przechyla, ale nie oznacza to
problemoéw ze stabilnoscia. ,,Piatka”
pewnie trzyma kierunek i dobrze
broni sie przed ,,pluzeniem”, dzie-
ki sprawnie dzialajacemu ESP, a na
zdjecie nogi z gazu reaguje duzym
spokojem. Uklad kierowniczy nie
jest szczeg6lnie ostry, ale okazuje sie
wystarczajaco precyzyjny i dobrze
pasuje do charakteru tego auta.

Solidnie wypada tez wyciszenie.
Przy 50 km/h hatas oscyluje w oko-
licy 55,6 dB, a przy 100 km/h — wo-
két 63,3 dB. Nieco rozczarowuja
tylko hamulce. O ile ,na zimno”
sq one catkiem skuteczne (37,3 m),
o tyle przy 10. prébie zatrzymania ze
100 km/h droga hamowania wydtu-
za sie do 38,9 m.

Solidne wyposazenie

Wyposazenie podstawowej wersji
Comfort obejmuje m.in. adaptacyj-
ny tempomat, dwustrefowa klima-
tyzacje, podgrzewanie przednich
siedzen i kierownicy oraz rozbu-
dowany pakiet system6éw wsparcia
kierowcy. W testowanej odmianie
Premium dochodza do tego zestaw
kamer, naglosnienie Sony czy tapi-
cerka z ekoskéry. Cena rosnie wtedy
ze 119 500 do 136 500 zt.

TEKST: MACIEJ STRUK, ZDJECIA: ADAM MIKUEA
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Szeroki przedn {u_pek w potaczeniu
z lusterkiem bocznym tworz3 cat-

kiem spora martwa strefe.

Silnik

DANE TECHNICZNE JAECOO

benz., turbo + 2 x el.

Poj. skokowa; ukt. cyl./zawory

1499 cm®; R4/16

Moc maksymalna (benz.) 143 KM/5200
Moc maksymalna (el./syst.) 204+136/224 KM
Maks. moment obrotowy (benz.) 215Nm/b.d.
Maks. moment obrotowy (el./syst.) | 310+120/295 Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./1-b.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 438/186/165/262 cm
Srednica zawracania/przeswit 1,9m/17,5cm
Masa/tadownos¢ 1446/497 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 314/12141

Poj. zbiornika paliwa/baterii 511(Pb 95)/1,83 kWh
Opony 235/55R18

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna 175km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 79s
Srednie zuzycie paliwa 5,31/100 km

Zasieg 960 km

| MIDANE TESTOWE /2% |

Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,0 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 1,25 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 1B7s 7
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 373m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 389m N
Poziom hatasu przy 50 km/h 55,68 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 6338 2

¥ i Rzeczywista predkosc'’ 97km/h
_ 34 Fotele s3 wygodne nawet w dalszej  Liczba obrotéw kierownic 2,8
mickki materiat o fakturze przypomi- trasie, ale trzymanie boczne kuleje. ~ Testowe zuZycie paliwa® 5,0/5,2/5,1
wiekszos¢ funkji, w tym zarzadzanie Rzeczywisty zasieg | 1000kn

(13,2") pionowego ekranu.

WYPOSAZENIE/CENY

JAECOO
Model 5

Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/®
Asyst. znakow/martwego pola 0
: Tempomat/aktywny tempomat —/®
e O Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa —/®
Podtoga z tytu jest idealnie Nawigacja/tadowarka indukcyjna o/o
L ptaska, co doceni szczegol- Czujniki park. p. i t./dostep bezkI. o/o
Prosty ekran zegarow z najwazniej-  nie Srodkowy pasazer. Szklany dach/kamery 360° o/
szymi informacjami, w tym zuzyciem : Aluminiowe felgi 17"/18" —/®
paliwa z ostatnich 50 km. Plus za Lakier metalik o(0)
srodkowe Cena wersji podstawowej? 119500 zt

nawiewy —— . CENA 136500 2L
dla pasa- Przwemme WVSClehna ka“apa, " przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (/100 km); wynik na tle
Zerow. sporo miejsca na nogi i g{owy_ segmentu: 2 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cenaw zt);

- niedostepne; * z tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

b\

Chtodzona fadowarka indukcyjna
okazuje sie bardzo wydajna i nie
»grzeje” smartfona.

Jaecoo5 Toyota Corolla Cross
Hybrid+Exclusive Hybrid Premium 2.0 Hybrid DF Style
197KM, 0-100:8,7s 224KM,0-100:7,9s 180 KM, 0-100:7,7s

Corolla Cross jest odrobine dtuzsza od chirskich rywali.
Toyota deklaruje Srednie spalanie 5,0-5,31/100 km, dla
MG to 5,11/100 km, a dla Jaecoo - 5,3 /100 km.

Bagaznik

Jaecoo 5 mierzy Jaecoo5ma
438 cm diugosci raczejskromng MLk |PODSUMOWANIE
ima 17,5-centy’mg- pojemnos¢ £ naped, komfort, spora kabina,

trowy przeswit. 314-12141, ) solidne wykonczenie, 7 lat gwarancji
twardowykori- B nieduzy kufer, ,puchnace” hamulce,
czone burty sporo funkgji ukrytych w ekranie
orazjeden ha- Dopracowane auto, cho z chiriskimi ,,przyzwyczajeniami”.
czyk na torby. Docenia je osoby poszukajace oszczednosci i komfortu.
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——PORADY Autem na grzyby

Wjazd

samochoden

do lasu

Juz jakis czas temu rozpoczat sie
sezon na grzyby, a obecnie trwa

. -.

pec

Definicja lasu

0 lesie mowimy wtedy, gdy dziatka w ewi-
dencji gruntow jest okreslona jako las. To
nie tylko teren, na ktorym znajduje sie duza
liczba drzew. W Polsce bardzo czesto tere-
ny przypominajace lasy formalnie nie s3 la-
sami. Jest ich wiecej niz faktycznych laséw.

26 Motor 39/2026

najlepsze. Jesli jedziemy
utem, warto poznac.p

ISy.

Obszar Natura 2000

Samo objecie lasu obszarem Natura 2000
nie oznacza wyzszej kary za nielegalny wjazd
lub postoj. Dodatkowa odpowiedzialnosé
moze sie pojawic dopiero wtedy, gdy swoim
zachowaniem naruszy sie zakazy ochronne
Natura2000, np. przez dziatanie znaczaco
negatywnie oddziatujace na chro-

nione siedlisko lub gatunki. Umysine
naruszenie zakazow obowigzujacych

na obszarze moze skutkowac grzyw-

ng do 5000 zt lub nawet aresztem

od 5do 30 dni. Dodatkowo sad moze

orzec m.in. obowiazek przywrdcenia

stanu poprzedniego, a gdy to nie-
mozliwe — nawigzke do 10 000 zt.

ezon na grzyby trwa w naj-
lepsze i trudno dzi$ spotkaé
parkingi lesne bez samocho-
déw. Nierzadko z drogi widaé
tez auta stojace przy lasach, w sa-
mych lasach i na drogach lesnych.
Nie kazdy jednak zdaje sobie spra-
we z tego, co jest legalne, a co nie.
Natomiast stuzby od kilku lat
czeSciej zwracaja uwage na nie-
prawidlowosci w lasach. Nie sa to
tylko stuzby lesne. Wjezdzajac do
laséw, trzeba mie¢ §wiadomosé, ze
policja tez je kontroluje. Nie mu-
si sig to odbywaé w samym lesie
—widoczny z drogi publicznej po-
jazd moze wzbudzié zaintereso-
wanie. Co wiecej, w wielu lasach
zamontowane sa monitoring czy
fotoputapki. Zdjecie czy nagranie
numeréw rejestracyjnych moze
wystarczy¢ do ustalenia sprawcy
i wyciagniecia konsekwencji.
Przepisy sa proste — pojazdami
mechanicznymi mozna poruszaé
sie tylko po drogach, na ktérych
ruch jest dopuszczony, a postéj
jest dozwolony w miejscach do
tego wyznaczonych. Problemem
jest ich wykonanie, czyli wtasci-
we znakowanie. Brak tablic cze-
sto frustruje kierowcéw, bo nie
ma pewnosci, co wolno, a czego
nie. Dlatego najbezpieczniej zalo-
zy¢6, ze brak oznakowania oznacza

Park narodowy lub rezerwat

W rezerwatach przyrody i parkach narodo-
wych obowiazuje odrebny zakaz ruchu po-
jazdow poza drogami publicznymi oraz tra-
sami wyznaczonymi przez wiasciwy organ.
Zajegoumysine naruszeniegrozigrzywnaod
20do5000ztlubareszt od5do30dni.

brak mozliwo$ci wjazdu. Od kilku
lat i tak sie sporo poprawito, wiec
obecnie wigksze dylematy rodza
lasy prywatne niz pafistwowe, bo
ich wlasciciele nie maja obowiaz-
kéw znakowania. A to nadal lasy.
Blednym przekonaniem jest, ze
po lesie prywatnym mozna jez-
dzi¢ swobodnie. Prawo méwi, ze
tylko za zgoda wlasciciela. Taka
zgode moze tez wydaé nadle$ni-
czy w lesie paristwowym. W in-
nym wypadku mozna dostaé taki
sam mandat jak za wjazd do lasu
panistwowego. Pocieszeniem dla
kierowc6w jest jedynie fakt, ze
w praktyce stuzby rzadko na ta-
kich obszarach interweniuja, chy-
ba ze otrzymaja zgloszenie. Gorsza
informacja dla nieznajacych lub
nieprzestrzegajacych przepisé6w
jest ich planowana zmiana. Pro-
cedowane jest bowiem zaostrze-
nie kar za nielegalny wjazd do
lasu — w przypadku powodowa-
nia znacznego hatasu albo nisz-
czenia przyrody grzywna miataby
wynosié co najmniej 500 z1, a sad
miatby dodatkowo orzekaé na-
wiazke do 1500 zl. Projekt trafit
juz pod obrady Rady Ministréw,
ale na poczatku wrzeénia 2026 ro-
ku nadal nie zostat on skierowa-
ny do sejmu.
TEKST: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

e s MR s 1% Vi
ie kazde zadrzewienie jest lasem. Niektore obszary objeto dodatkowa ochrona

Jezeliteren jest jednoczesnie lasem, to sam
wjazd do niego pojazdem moze wyczerpy-
wac takze znamiona wykroczenia dotycza-
cego nielegalnego wjazdu do lasu; w takim
przypadku stosuje sie przepis przewiduj3-
cy surowsza kare.



Jak wjechaclegalnie?

Brak szlabanu czy znaku przed wjazdem do

lasu niczego nie definiuje.
YT = A : .
ks 3 : Wijazd do lasu
E przeplsy dOtYCZQCE WjaZdll dolasu O Jak sprawdzic, czy jestesmy w lesie
§ Ustawa o lasach: Art. 29.1.i 2. . s "B Tuzpomocg przychodziaplikacja BDL (Bank

Ruch pojazdem silnikowym, zaprzegowym i motorowerem w lesie do- ~ [ Danych o Lasach). Z wygladu przypomina
zwolony jest jedynie drogami publicznymi, natomiast drogami lesnymi = Droga lesna M klasyczng aplikacje z mapami. Nalezy uru-
jest dozwolony tylko wtedy, gdy s3 one oznakowane drogowskazami do- chomic funkcje ,,opis wydzielenia” (drzew-
# puszczajacymi ruch po tych drogach. Nie dotyczy to inwalidéw porusza- ka po lewej stronie na dole ekranu)ikliknac
jacych sie pojazdami przystosowanymi do ich potrzeb. Postdj pojazdow, kS ; - e w dany obszar (warto wi3czyc lokalizacje).
AN t.1,nad e A tacznie B g niebedace drogami publicz- Dostai e ie, czy dziatk
| uniadomsownr, S Al W i ey cocsobyprywein) o do
Kodeks Wykroczen: Art. i61 = 0_?rggach [(le:ib!iclznykch 10 drp- Lasow Paristwowych. Dziatki z zad'rzewie-
Kto, nie bedac do tego uprawniony albo bez zgody whasciciela lub posiada- (& _ g' o _to : |2|e nd a:e%ona: . niem, ale bez wyraznie narysowanych gra-
czalasu, wjezdza pojazdem silnikowym, zaprzegowym lub motorowerem | ngcz? DU zg sql % rogl! nic, formalnie nie s lasem.
do nienalezacego do niego lasu w miejscu, w ktdrym jest to niedozwolo-  § R elg;ajgpe zqrzg N asu&es '
ne, albo pozostawia taki pojazd w lesie w miejscu do tego nieprzezna- 1 D 1002 DAY

czonym, podlega karze grzywny. n:a,toniejestonawkompeten-
8 s Pl Gjizarzadcy lasu. Kierowcaz re-

guty nie wie, najakiej drodze sie
znajduje, jesli tego nie sprawdzi. 3

Zgodnie z przepisami ustawy o la- [Se
_ sach drogi potozone w lasach

Las panstwowy i prywatny
Przepisy nie rozdzielajg zakazow na lasy
prywatne i paristwowe. Zgodnie z nimi do
lasu, ktdry jest nim formalnie, wjezdzac nie
wolno niezaleznie od rodzaju wtasnosci.
W praktyce jednak wiasciciele lasow pry-
watnych rzadko pilnuja swoich terendw, je-
li nie wyrzadza sie im szkdd i nie zasmie-
ca. Stuzby tez ich nie kontroluja, alewarto
o tym pamigtac, by nie zaligyc' wp

——
Jak rozpoznac droge lesng i publiczna
Co do zasady jezeli droga lesna jest dopuszczona do ruchu, a nie jest droga publiczng, to powinna byc wy-
raznie oznakowana (tablica na zdjeciu po prawej). W tej kwestii w ostatnich latach da sie zauwazyc bardzo
duzg poprawe - Lasy Paristwowe postawity wiele znakow na drogach lesnych. Zawsze jednak bezpieczniej
przyjac, ze ruch pojazdow nie jest dopuszczony, jezeli nie ma stosownego znaku, choc coraz czesciej mozna
zauwazyc réwniez znaki informujace o zakazie ruchu na drogach lesnych. Statusu drogi nie da sie okreslic
# na podstawie jej wygladu, choc lesne i publiczne drogi s3 zwykle dobrze utrzymane. Aby potwierdzi¢, ze
. danadrogajest drogg publiczng, trzeba to sprawdzi¢ w ewidencji zarzadcy lub wykazach i uchwatach sa-
7 morzadu. Jesli jednak widac na niej klasyczne znaki drogowe, to mozna przyjac, ze jest to droga
%/C,.‘: =ISEES _ g ; bz “"’, lr i

p TR G AN W T T

M Aplikacja BDL jest
najlepszym z'&'d’fwiedzf.
1 Dowiemy sie z niej, czy

Ka ry za WjaZd do lasu ! w ogole jestesmy w lesie.
W teorii kierowcy, ktorywjechat do lasu, grozi grzywna, czylizgodnie z przepisamikwota od 20 zt

do 5000 zt. W praktyce jest to mandat w wysokosci do 500 zt. Zwykle tym surowszy, im ktos robi

to bardziej z premedytacja lub wigkszym hatasem, porusza sie szyhciej albo niszczy droge. Q iless, =
grzybiarze czasami robig to nieswiadomie, nie wyrzadzaja szkod, nawet nie znajac przepisow,
o tyle osoby wjezdzajace quadami
lub motocyklami, albo autamitere- - & +%
nowymi, zazwyczaj wiedza, ze nie po- '
winnytegorobic. Jeslisprawaoprze
— sie 0sad, grzywnamoze bycjuzna- 3
MON Jr%ﬁr‘tlg‘wm*@ wet czterocyfrowa. o

d

f

Mandaty karne za wjazd do lasu moze nie s3 tak

wysokie, jak mandaty za przekroczenie dopusz-

czalnej predkosci, ale nazbieranie kilku koszy

grzybw moze nie wystarczyc naich pokrycie. A
Dlatego warto do lasow podchodzic ostroznie,
wjezdzajac do nich samochodem. Jezdzimy tyl-
ko po drogach, co do ktorych mamy pewnosc,
ze na to pozwalaja, a postoje robimy wytacz-
nie w miejscach do tego wyznaczonych. Tujuz
nie chodzi o sam las, ale tez o spokdji bezpie-

£ Nadlesnictwo Minsk

B8 Nie trzeba by¢ Ty y X ' |
= " brzytapanym przez ; czeristwo, zwhaszcza pieszychi rowerzystow. 4
o stuzby, aby wpasc. A
P Wicicissoums ,
N mnitoring

i fotopufapki.

lub dopuszczona dla

PODSUMOWANIE S ,

é
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Hamowanie na sniegu

dtugosc drogi hamowania z 50 km/h

Wynik to Srednia z siedmiu serii hamowania
po odrzuceniu skrajnych rezultatow.

Trakcja bez ASR

rozpedzanie z poslizgiem 10-60%

Sifa uciggu podczas przyspieszania ze slizgaja-
cymisie kotami. Tu najwiekszy wptyw na wynik
ma rzezba bieznika.

Przyspieszanie do 20 km/h z ASR
rozpedzanie bez poslizgu

W trakcie pomiarow uktad ASR jest waczony,
a kota nie slizgaja sie. W te] probie najbardziej
liczy sie mieszanka gumowa.

Jazdana czas

po ptaskim torze o dtugosci 1250 m

Podczas jazdy dodatkowo oceniane s3 trak-
¢ja, hamowanie i przyczepnos¢ na zakretach.

I

POMI

NA IV

(R

Hamowanie na mokrym

dtugos¢ drogi hamowania ze 100 km/h
Badania wykonywane s3 na torze pokrytym
warstwg wody o grubosci 1 mm.

Aquaplaning wzdtuzny

predkos¢ przejazdu przez wode
Wyznaczana jest predkosc, przy ktorej poslizg
na 9-milimetrowej warstwie wody osiaga 15%.

Aquaplaning poprzeczny
przyczepnosc w katuzy na zakrecie
Gtebokosc wody w tej probie to 5 mm.

Jazda po okregu
przyczepnosc na mokrym zakrecie
Badanie okresla przyczepnos¢ boczna.

Jazdanaczas
po mokrym torze o dfugosci 1823 m
Kierowca ocenia wtasciwosci ogumienia.

Poréwnujemy wIasnoéc 8

\ S
opon

POMIARY
NA SUCHYM

WIELOSEZONOWYCH

Hamowanie na suchym
dtugos¢ drogi hamowania ze 100 km/h
Dystans potrzebny na zatrzymanie auta.

) Alfa Romeo Giulietta

) Audi A3, A4

)BMW serii 1, serii 3

) Citroen Berlingo, C4

)Fiat Bravo, Doblo

Poziom przyczepnosci na suchym asfalcie. .

Jazdanaczas
po torze o dfugosci 1650 m

Wiasnosci jezdne

ocena zachowania opony

Kierowca ocenia w punktach 13 parametréw
(m.in. stabilnos¢ czy reakcje na odjecie gazu).

. Compasal

Hatas przy 50 km/h

poziom hatasu zewnetrznego

Badany jest hatas emitowany przez samochdd
przejezdzajacy z wytaczonym silnikiem.

Opory toczenia
badanie na stanowisku bebnowym
Parametr przektada sie na zuzycie paliwa.

Navigator 3
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Testujemy 9 opon w rozmiarze

205/55 R16

Przyktadowe samochody z takim ogumieniem:

) Ford Focus )Renault Megane, Laguna
)Honda Civic ) Seat Altea, Leon

) Mercedes klasy A, klasy C )Volkswagen Golf, Passat
) Opel Astra, Vectra, Zafira }Volvo S40, V50

)Peugeot 307,308

Michelin

CrossClimate 3

_ GT Radial Nokian Tyres

= ClimateActive Seasonproof 2

i8 Opona zimowa
fl Segmentu budzetowego

~Laufenn
GFit4S

it ”,,_,___.‘_-'_- =

e v

- Tym razem pod lupe wzieliSmy 8 opon
wielosezonowych. Do stawki dodalismy
tez zimowa segmentu budzetowego.
Czy opony catoroczne ustepujg taniej
,2Zimowce”? A moze sg od niej lepsze?

nowe w przeciagu kilku lat

zawladnely spora czescia ryn-
ku oponiarskiego sie nie dyskutu-
je. To po prostu jest faktem. Co
wiecej, udzial opon catorocznych
stale wzrasta.

Zainteresowanie tego typu ogu-
mieniem jest zrozumiate — to roz-
wiazanie jest po prosu wygodne.
Jednak wsréd kierowcéw nie bra-
kuje glosow, ze nawet tanie opony
sezonowe sa lepsze od produktéw
catorocznych. Inna czes¢ uzytkow-
nikéw samochodow twierdzi, ze
kupujac jeden komplet opon na caty
rok, lepiej wybra¢ produkt zimowy.

Przygotowujac tegoroczny test
opon wielosezonowych, postano-
wiliSmy to sprawdzi¢, dotaczajac
do programu opone zimowa seg-
mentu budzetowego. Serii wyczer-
pujacych badan na $niegu i asfalcie
poddalismy 8 opon catorocznych ze
wszystkich segmentéw rynkowych
oraz znana polskim kierowcom zi-
mowa klasy budzet.

0 tym, ze produkty wielosezo-

Opony zostaty zaméwione w skle-
pie internetowym i przewiezione
do Niemiec, gdzie na specjalistycz-
nym torze dotarto je podczas jazdy
po mokrym asfalcie. Taki zabieg ma
na celu pozbycie sie wierzchniej
warstwy bieznika, ktéra w proce-
sie produkcji ogumienia moze byé
pokryta thustymi olejami mogacy-
mi wplywaé na wyniki pomiaréw.
Nastepnie kota przetransportowa-
no do Szwegcji, gdzie wykonaliSmy
badania na $niegu. Po ponownym
przewiezieniu két do Niemiec zba-
daliSmy wtasnosci opon na mo-
krym i suchym asfalcie.

Tegoroczne badania potwierdzity,
ze podczas wyboru ogumienia naj-
lepiej kierowac sie wynikami nie-
zaleznych testéw. Okazuje sie, ze
najdrozsze opony nie wypadaja naj-
lepiej, a wérdd najtanszych da sie
znalez¢ zaréwno dobre, jak i niebez-
pieczne produkty. A jak na tle calo-
rocznych wypadla opona zimowa?

TEKST: PAWEL TYSZKO
ZDJECIA: ROBERT MAGDZIAK

)
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——PORADY Test opon wielosezonowych

Hamownie 2 50 km/h Dystans 0-20 km/h
B Micheln ~ 28,4m B Dunlop  9,07m
I Oponazimowa 28,6m I Oponazimowa 9,27 m
B Laufenn 29,0m B Dehia  9,33m
B Debica 29,5m B Michelin 9,38m
[ Dunlop 29,7m B laufen  9,39m
[ Continental29,9m > Continental  9,51m
[ GT Radial 31,2m [ GT Radial 9,64m jazda po torze na czas
[~ Compasal 1 32,3m > Nokian 9,81m ‘
[ Nokian - 33Im | Compasal 10,14m B Michelin ~ 82,1s CO MOWIA WYNIKI
28 30 32m 8 9 10m » Opona zimowa 82,1 s Konkurencja qurt'om{ejjazdy na czas po kretym
. . B Dunlop 82,7s torze pokrytym sniegiem pozwala kompleksowo
CO MOWIA WYNIKI CO MOWIA WYNIKI . g ocenic whasnosci opon. Tu licza sie zaréwno sku-
Prébe awaryjnego hamowania na niegu z bar- | Kolejna proba rozgrywana na sniegu, w ktdrej » NOk_'an 8;,9s tecznos¢ przyspieszania i hamowania, jaki stabil-
dzo dobrym wynikiem wygrywa Michelin. Nie- | opona catorocznaradzi sobie lepiej od zimowej. I Debica 83,0s nos$¢ w zakretach oraz whasciwy balans pojazdu.
co gorzej wypada opona zimowa, a za nig pla- | Rywalizacjg zwycigza Dunlop ze sporg przewaga | I Continental 83,8's Najszybsze okazujg sie Michelini opona zimowa.
suja sie Laufenn i Debica. Dunlop i Continental | nad ,.ziméwka”. Debica, Michelin i Laufenn za- > Laufenn 1 85,’ s Dunlop, Nokian i Debica radza sobie bardzo do-
uzyskuja wyniki na dobrym poziomie. GT Radial, | pewniaja sprawne przyspieszanie. Continental, > GTRadial 0 brze. Continental uzyskuje wynik na dobrym po-
Compasali Nokian wypadaja stabiej, ale zapewnia- | GT Radial i Nokian radza sobie dobrze. Sklasyfi- . 85’ - ziomie. Laufenni GT Radial wypadaja przecietnie,
jawymagany poziom bezpieczeristwa. Prébapo- | kowany na ostatniej pozycji Compasal wypada I Compasal : 88,1s ale nie sg niebezpieczne. Z kolei Compasal uzy-
kazuje, ze catoroczna oponaklasy premiummoze | wtej probie przecietnie. 80 84 88s skuje wynik na granicy akceptowalnosci.
rywalizowac na sniegu z produktami zimowymi. T . .
Trakcja (sita napedowa) CO MOWIA WYNIKI
. ‘ ‘ Proba okreslasite uciagu generowana przez opo-
I Opona zZimowa  263,6 dall ny podczas przyspieszaniaz wytaczonymsyste-
I Dunlop 261,4daN mem ASR na skompresowanym $niegu. Podczas
B Debica | 260 ,8 dallj wykonywanig pomiaréw kota buksujg z pos’li’z-
B Michein  257.0daN giem w granicach 10-60 proc. Wynik okresla
: ” skutecznos¢ ,wgryzania sie” bieznika poszcze-
" laufenn  255,3daN golnych opon w $nieg. Wtej konkurendji najsku-
[ Continental 254,0 daN teczniejszy okazuje sie bieznik opony zimowej.
B X6T Radial241j ,8daN ‘ o ciekgwe_, sk.Iasyfikow.any‘n_a drugiej pozycji
B Nokian ‘ 235,6 dal Dunlop i zajmujaca trzecie miejsce Debica tylko
it nieco ustepuja ,ziméwce”. Dobrze radzi sobie
i Compasal ~ 231,3daN Michelin. Laufenn, Continental i GT Radiial wy- !
220 240 260daN padajanieile,aNokianiCompasal - przecietnie.
&’ POMIARY NA SUCHYM
AN Wyniki wybranych prob
Hamowanie ze 100 km/h | Opory toczenia
B Michelin ~ 40,4m ‘ B Debica 7,62
B Continental ~ 41,8m B Dunlop 7,70
I Nokian 42,0m B GTRadial 2,79
I GTRadial 42,9m > Micheln 7,98
[ Compasal 44,0m > Nokian 7,99
[ laufenn  44,2m I Continental 8,18 Jazda po torze na czas
I 2 E———— 1D 2N — B Continental 53,425 CO MOWIA WYNIKI
= Dunlop _— 453m " Oponazimowa 8,34 B Laufenn 53,53s Sportowajazda po suchymasfalcie to wymagaja-
I Oponazimowa 48,2m 0 laufenn 942 B Nichelin 53"19 g cakonkurencja, ktora kompleksowo ocenia wias-
40 44 48m 7 8 9 . i 3 nosci opon w tych warunkach. Tu licza sie pre-
, . " GTRadial 5:4’055 ' Cyzja prowadzenia oraz przyczepnosc opon na
CO MOWIA WYNIKI CO MOWIA WYNIKI I Dunlop  54,07s szybkich zakretach. Istotna jest tez stabilnosc
Prdbahamowania na suchoto pokaz skutecznosci | Bezwymiarowy wsptczynnik oporéw toczenia | I Debica 54,14s przy gwattownych ruchach kierownica oraz za-
opon Michelin, Continental i Nokian, ktdre uzy- | przektadasie na zuzycie paliwa lub energii elek- > Nokian 1 54’11§ chowanie ogumienia na granicy przyczepnosci.
skujq bardzo dobre wyniki. GT Radial, Compasal, | trycznejprzezsilnik. Najoszczedniejsza opong jest B | 1 55 21 Probe wygrywa Continental, ktdry manajbardzie]
Laufenni Debicaradza sobie dobrze. Dunlopwy- | Debica. Dunlopi GT Radial wypadajg dobrze. Po- ompasg ! pa— sportowy charakter. Bardzo dobrze radzg sobie
pada przecietnie. Za to opona zimowa uzysku- | zostate opony radz3 sobie przecietnie. Z wyjat- I Opona Zimowa 56,59s LaufenniMichelin. Od stawki odstaje opona zi-
jekiepskirezultat - na granicy bezpieczeristwa. | kiem produktu Laufenn, ktdry mawysokie opory. 52 54 56s mowa, ktdra nie zapewnia nalezytych whasciwosci.
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POMIARY NA MOKRYM

Hamowanie ze 100 km/h

B Continental ~ 47,9m

I Nokian 41,9m

® Michelin 49,1m

" laufenn  51,7m

" GTRadid  52,0m

" Debica 52,3m

> Dunlop 529m

" Oponazimowa  56,2m

I Compasal 57,2m
45 50 55m

CO MOWIA WYNIKI

Hamowanie na mokrej nawierzchni to kluczowa
zpunktu widzenia bezpieczeristwa konkurencja
testowa. Bezkonkurencyjne okazuja sie opony
Continental i Nokian. Bardzo dobrze radzi sobie
tez Michelin. Laufenn, GT Radial, DebicaiDunlop
wypadaja nieZle. Naich tle budzetowa opona zi-
mowa radzi sobie kiepsko, ale jej wynik jest do za-
akceptowania. Nie da sie tego powiedziec o re-
zultacie uzyskanym przez opone Compasal, ktdry
jest niebezpieczny. To kolejna proba testowa,
w ktdrej Compasal zajmuje ostatnie miejsce, od-
stajac od konkurentow. Na pochwate z kolei za-
stuguje wynik Debicy Navigator 3.

quaplamng wzciiuin

Aquaplanmg poprzeczny

B Nokian  87,2km/h B Nokian - 3,59m/s?
B (ontinental83,8km/h B GTRadial 3,25 m/s?
I Michelin 82,1km/h I Continental 3,21m/s?
B GTRadial81,0 km/h ® Michelin 3,18 m/s*
I Laufenn 80,7kmlh‘ [ Laufenn 3,06m/s'
I Debica78,6km/h > Dunlop 2,96m/s?
" Dunlop78,1km/h [ Debica 2,83m/s*
" Oponazimowa 15,5kmlh I Oponazimowa 2,60m/s?
I Compasal 70 skmlh I Compasal 2,01 m/s'

70 80 90km/h 20 25 3,0m/s
CO MOWIA WYNIKI CO MOWIA WYNIKI

Aquaplaning wzdtuzny kojarzy sie gtownie z ko-
leinami, ale zjawisko oderwania si¢ opon od asfal-
tunapoduszce wodnej wystepuje tez nardwnych
drogach - w migjscach, gdzie woda przeptywa
w poprzek jezdni. W tej probie Nokian deklasu-
jerywali. Continental i Michelin radza sobie bar-
dzo dobrze. Opona zimowa wypada przecietnie,
a Compasal znowu odstaje od stawki.

Kolejna proba namokrej nawierzchni, ktdra z bar-
dzo dobrym wynikiem wygrywa Nokian. Bardzo
dobrze radzg sobie tez opony GT Radial, Conti-
nental oraz Michelin. Niezle wypadaja Laufenn,
Dunlop i Debica. Tania opona zimowa uzyskuje
przecietny rezultat, ale nie jest niebezpieczna.
Z kolei Compasal kolejny raz plasuje sie na kor-
cu stawkizwynikiem na granicy akceptowalnosci.

Jazda po okregu Jazda po torze na czas

B Continental 0,779 CO MOWIA WYNIKI B Continental ~ 85,9's

I Nokian 0,1499 Jazda po mokrym okregu pozwala ocenic przy- | [l Noklan86,3s

®liddn omog  Goloonapbinkielon | 5 tidein 8175

» Lanenn ;0’"‘ 9 czerinos'c' biegnikFa) do m%k,rego gsfaeltg. Kieﬁox- > Debica 88;’0 s

"> GTRadial  0,713g cajedziejak najszybciej (na granicy poslizgu) po | % Dunlop 88,4

» ngica 0,1049 okragtym torze o Srednicy 55 m. Aparaturapo- | [ GTRadial 89,1s

= Dulop 0,700g. e et Cotnenci ok, | B UTEN 88,151

~ Opona Zim°“‘(a 0’6399 Laufenn,‘(lipT Rafi%al,DebicaiD’unIop radza sobié i Opona Z"“O"‘!a 91’6;5

> Compasal  0,632g niedle. Oponazimowai Compasal wypadajawtej | [P Compasal - 952
0,6 0,7 0,8 g  konkurencji przecigtnie. 85 90 95s

Glosnosc przy 50 km/h

B Dunlop 64,4 dB

I Debica 64,5dB

® Vichelin 64,8dB

I Nokian 64,8dB

" Continental 65,2dB

> GTRadial 65,2dB

> Compasal ~ 65,5dB

* Laufenn GG,OdB

" Opona Z|mowa 61,3dB
63 65 67dB

€O MOWIA WYNIKI

Badany parametr to hatas emitowany przez ogu-
mienie na zewnatrz jadacego samochodu. Naj-
bardziej ucigzliwe s3 odgtosy samochodéw po-
ruszajgcych sie po miescie, dlatego gtosnosé
opon badamy przy 50 km/h. Najcichszy okazat
sie Dunlop. Debica, Michelin i Nokian uzyskaty

bardzo dobre rezultaty. Continental, GT Radial
i Compasal wypadty w tej prébie niele. Rezul-
tat opony Laufenn nalezy uznac za przecietny.
Za to zajmujaca ostatnig lokate opona zimowa
wyraznie odstaje od stawki. Jest gtosniejsza od
ogumienia wielosezonowego takze przy wyz-
szych predkosciach.

Komfort

B Continental 7,0pkt
I Debica 7,0 pkt
I Michelin 7,0pkt
B Nokian 7,0pkt
> Dunlop  6,5pkt ‘

> Compasal 6,5pkt ‘
> Oponazimowa 6,5pkt
B Laufenn 6,0 pkt ‘
I GTRadial 6,0 pkt

6,0 65 7,0pkt

CO MOWIA WYNIKI

W trakcie sportowej jazdy na czas po mokrym to-
rze liczy sie wszechstronnosc opon. Musza za-
pewniac dobre przyspieszanie i hamowanie, ale
przede wszystkim odpowiednia przyczepnos¢
na zakretach. Liczy sie tez stabilnos¢ samocho-
du podczas gwattownych ruchow kierownicg oraz
dodawania i odejmowania gazu. W trakcie jazdy
aparatura pomiarowa rejestruje czas przejazdu
okrazen, a kierowca ocenia poszczegdlne para-
metry. Najwyzsze oceny otrzymuja Continental
iNokian, ktdre oferujg wysoki poziom przyczep-
noscii bardzo dobra precyzje prowadzenia. Naj-
gorzejwypadajg opona zimowai Compasal. Obie
53 nieprzewidywalne i niebezpieczne.

CO MOWIA WYNIKI

Nawynik préby sktadaja sie oceny nadawane su-
biektywnie przez kierowce testowego za komfort
mechanicznyi akustyczny. Podczas jazdy po spre-
parowanych na torze testowym nieréwnosciach,
takich jak m.in. studzienki, pekniecia asfaltu czy
poprzeczne uskoki, kierowca ocenia sposéb thu-
mienia drgari przez ogumienie. Ocenie podlegaja
takze hafasibarwa dZwieku opon, ktdry dociera
downetrza samochodu. Co ciekawe, ten parametr
nie zawsze idzie w parze z wynikiem préby okre-
Slajacej hatas emitowany przez ogumienie na ze-
wnatrz auta. Koricowy wynik przedstawiany jest
w skali punktowej.




——PORADY Test opon wielosezonowych

PRODUCENT

[ iNFORMACJE 0 OPONIE

F

~ WROZNYCHWARUNKACH

NAJWYZSZE PARAMETRY

Zestawienie punktacji w poszczegolnych kategoriach oraz klasyfikacja koricowa
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MICHELIN

NOKIAN TYRES
ssClimate 3 Seasonproof 2

7
h’i . I

i E

-

motor |
I

Segment rynku: premium premium srodkowy budzetowy

Kraj produkgji: Czechy Niemcy Rumunia Serbia

Data produkgji: 38. tydzien 2025 36. tydzier 2025 37. tydzien 2025 48. tydzien 2025

Zmierzona sztywnos¢ nowej: 69 Shore 64 Shore 63 Shore 63 Shore

Zmierzona sztywnosc po tescie: 61Shore 57 Shore 60 Shore 60 Shore

Cena 1sztuki 205/55 R16: 42124 432 zt 349 zt 269 zt

Hamowanie 2 40 km/h 20 299m 19,0 284m 20,0 33,1m 172 295m 19,2

Trakcja bez ASR 10 254,0 daN 9,5 2570 daN 9,7 235,6 daN 9,2 260,8 daN 9,7

Dystans 0-20 km/h z ASR 10 9,51m 9,6 9,38m 9,8 9,81m 89 9,33m 99

Jazda na czas 20 83,385 19,5 82,15 20,0 8295 19,7 83,05 19,7

SUMA PUNKTOW NA $NIEGU 60 57,6 59,5 55,0 58,5
w0

Hamowanie ze 100 km/h 35 479m 35,0 49,7m 338 479m 35,0 52,3m

Aquaplaning wzdtuzny 10 83,8km/h 9,6 82,1km/h 94 872km/h 10,0 78,6 km/h

Aquaplaning poprzeczny 5 3,21m/s? 45 3,18m/s? 44 3,59 m/s? 5,0 2,83m/s

Jazda po okregu 15 0,/7g 15,0 0,720 14,0 0,749¢ 14,6 0,704¢g 13,7

Jazda na czas 35 8595 35,0 877s 343 8635 34,8 88,0 342

SUMA PUNKTOW NA MOKRYM 100 99,1 95,9 99,4 93,2
si0 .

Hamowanie ze 100 km/h 40 M18m 38,9 404m 40,0 42,0m 38,7 445m 36,7

Jazda na czas 35 53,425 35,0 53,795 34,8 5417 s 34,5 5414 34,5

Wiasnosci jezdne 10 7,063 pkt 10,0 7,000 pkt 99 6,000 pkt 85 6,250 pkt 838

Komfort 7,000 pkt 5,0 7,000 pkt 5,0 7,000 pkt 5,0 7,000 pkt 5,0

Hatas przy 50 km/h 5 65,2dB 49 64,8 dB 5,0 64,8 dB 5,0 64,5dB 50

SUMA PUNKTOW NA SUCHYM 95 93,8 94,7 91,7 90,0

OPORY TOCZENIA s | s | 46 | 198 | 48 | 19 | 48 | & | 5,0

0GOLNA SUMA PUNKTOW | 260
KLASYFIKACJA

Continental AllSeasonContact 2 zwycieza
test dzieki najlepszemu zbilansowaniu.
Opona zapewnia doskonate wtasnosci na
| mokrej nawierzchni i bardzo dobrze radzi
sobie na suchej. Parametry w warunkach
zimowych ma na dobrym poziomie.
Oferuje bardzo dobre wfasnosci jezdne.

Michelin CrossClimate 3 depcze po Nokian Tyres Seasonproof 2 po raz kolej-
pietach zwyciezcy, ustepujac mu jedynie | ny udowadnia, ze choc jest klasyfikowany
00,2 punktu. Opona doskonale radzi jako opona segmentu srodkowego, to | Polska opona segmentu budzetowego
sobie na $niegu i suchej nawierzchni, oferuje osiagi na poziomie klasy pre- | bardzo dobrze radzi sobie w warunkach

a najwiecej traci na mokro. Michelin | mium. Firiska opona wygrywa rywalizacje | zimowych. Sporo punktow zdobywa tez
jest komfortowy i cichy. Niezle wypada | na mokrym asfalcie i dobrze radzi sobie | w konkurencjach na mokrej i suchej na-
w konkurencji opordw toczenia. na sucho. Najwiece] traci na $niegu. wierzchni. Ma najnizsze opory toczenia.

Debica Navigator 3 koriczy test z czwar-
tym wynikiem punktowym. Brawo!

JAK TESTOWALISMY
Jak co roku test opon wielosezonowych zostat podzielony na
trzy etapy. Pierwszym byto zamowienie opon w sklepie inter-
netowym, zamontowanie ich na felgi i dotarcie podczas jazdy
po mokrym okregu na torze w Niemczech. Druga czes¢ badan
przeprowadzilismy na pétnocy Szwecji, gdzie wykonalismy po-
miary na sniegu. Nastepnie kota zostaty ponownie przetrans-
portowane do Niemiec i tam przebadane na mokrym i suchym
asfalcie. W laboratorium zostaty tez okreslone opory toczenia
dla kazdego uczestnika testu. Podczas realizacji zimowej cze-
sci pomiaréw kofa byty sktadowane w nieogrzewanym maga-
zynie, w ktérym panowata ujemna temperatura. Do cieptego
garazu trafiaty tylko na moment przykrecania do samochodu.
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GFit4S All Season 2 ClimateActive Segmentu budzetowego Crosstop A/S I
L "
_
budzetowy premium budzetowy budzetowy budzetowy
Chiny Polska Chiny Serbia Chiny
3. tydzien 2025 36. tydzien 2025 17. tydzier 2025 19. tydzien 2025 8. tydzien 2025
77 Shore 64 Shore 69 Shore 59 Shore 65 Shore
68 Shore 61Shore 64 Shore 55 Shore 62 Shore
250 zt 349zt 312zt 228 zt 203 zt
29,0m 19,6 29,7m 19,2 31,2m 18,2 28,6m 19,9 32,3m 176
255,3 daN 9,6 2614 daN 9,9 241,8 daN 94 263,6 daN 10,0 231,3daN 838
9,39m 9,7 9,07m 10,0 9,64 m 9,2 9,27m 99 10,14 m 838
85,2 19,2 82,75 19,7 86,0 19,0 8215 20,0 88,1s 18,5
58,1 58,8 55,8 59,8 53,7
51,7m 32,7 52,9m 32,0 52,0m 32,5 56,2m 30,0 572m 294
80,7 km/h 9,2 78,1km/h 9,0 81,0km/h 9,3 75,5 km/h 8,7 70,8 km/h 81
3,06 m/s? 43 2,96 m/s? 41 3,25m/s? 45 2,60 m/s? 36 2,01m/s? 28
0716g 139 0,700g 136 0713g 139 0,639g 124 0,632g 12,3
89,7s 33,5 8845 34,0 89,15 337 9165 328 9525 314
93,6 92,7 93,9 81,5 84,0
442 m 36,9 453m 36,1 429m 38,0 48,2m 338 44,0m 371
53,535 34,9 54,07 s 34,6 54,055 34,6 56,59 33,0 55,275 33,8
7,000 pkt 99 6,500 pkt 92 6,063 pkt 86 4,750 pkt 6, 5,500 pkt 78
6,000 pkt 43 6,500 pkt 46 6,000 pkt 43 6,500 pkt 46 6,500 pkt 46
66,0 dB 49 64,4 dB 50 65,2dB 49 67,3 dB 48 65,5dB 49
90,9 89,5 90,4 82,9 88,2
94 | 39 | w0 | 49 | | 49 | s | 46 | s8»x | 46
246,5 245,9 245,0 2348 230,5
5 6 7 8 9
Laufenn G Fit 4S przegrywa rywalizacje | Dunlop All Season 2 zajmuje szostg lokate | GT Radial wprawdzie nie zachwyca Opona zimowa nie zachwyca wynikiem, | Compasal Crosstop A/ 5." tf’ najta.ﬁsza opona
2 Debicg zaledwie 0 0,2 punktu. Nieco | w tabeli wynikéw. Takie odlegte miejsce osiggami, ale jest to dosyc dobrze Oczywiscie wygrywa rywalizacje na w tegorocznym zestawieniu. | tu jej atuty sie

stabiej radzi sobie na sniegu, ale lepiej rozczarowuje. Z majacg niemal iden- | zbilansowana opona. Na kazdym rodzaju |  $niegu, choc wypada niewiele lepiej koricza. Wymagany poziom bezpieczeristwa
wypada w konkurencjach rozgrywanych |  tyczny bieznik Debica wygrywa o wtos | nawierzchni prezentuje podobny poziom, | - od wielosezonowego Michelina. Praby |  zachowuie jedynie na suchym asfalcie. Na
na suchym i mokrym asfalcie. O koricowej | na $niegu, ale traci na suchymimokrym | dzieki czemu nie zaskakuje kierowcy. Ma | rozgrywane na suchym i mokrym asfalcie | mokrej nawierzchni stanowi zagrozenie. Takze

lokacie opony Laufenn decyduja opory | asfalcie. Dunlop jest przy tym znacznie | wysoka odpornosc na zjawisko aquapla- obnazajg stabe strony taniej opony jazda w warunkach zimowych na tej oponie

toczenia na bardzo wysokim poziomie. drozszy od Debicy i Laufenna. ningu. Cena opony nie jest atrakcyjna. zimowej. Produkt ma wysokie opory.

SPRZET POMIAROWY m Po Dsu MOWAN I E

Nad realizacja prob czuwali inzynierowie testowi oraz kierowcy z wieloletnim doswiad-

czeniem. Do pomiaréw uzywalismy bardzo doktadnego sprzetu GPS o czqstotliyy,os’q‘

100 Hzﬁ‘z?uji W przecigzania. Wszystkie urzidzenig miaty odpowiednie certyfikacje.
¥®*

moze by¢ niebezpieczna.

Tegoroczny test pokazat, ze ogumieniu premium mozna ufac
- Continental i Michelin zapewniaja najwyzszy poziom bezpie-
czeristwa. Na trzecim miejscu melduje sie opona Nokian Tyres,
ktora udowadnia, ze produkty segmentu srodkowego moga
rywalizowac z oponami premium. Czwarta lokata to duzy suk-

ces polskiej Debicy. Niezle wypada Laufenn, a Dunlop roz-
czarowuje. Opona GT Radial radzi sobie niezle, ale jest droga.
Compasal nie zapewnia wymaganego bezpieczeristwa, a ta-
nia ,zimowka” przegrywa z oponami catorocznymi.




DO REDAKCJI

Szkoda cathowita

Mozna spotkac sie z informa-
cjami, ze uzywane auto jest po
szkodzie catkowitej. Czy nalezy
sie go obawiac?

(1] Wprzypadkupolisy OCszkode cat-
kowita stwierdza sig, gdy oszacowany
przez ubezpieczyciela koszt naprawy
przekracza 100% wartoscirynkowej auta
przed kolizjg. W przypadku AC prég ten
wynosi 70%. Nie oznacza to, ze takiego
pojazdu nie da sie naprawic w sposéb
gwarantujacy dalsza bezpieczngeksplo-
atacje. Siegajac np. po uzywane czesci
w kolorze nadwozia, mozna znaczaco
zmnigjszy¢ koszt naprawy. Warto jed-
nak pamietac, ze szkoda catkowitamoze
mie charakter techniczny - np. z po-
woduspaleniaauta, ktdre nawet pood-
budowie nie byfoby bezpieczne.

Popularna Pacifica

Na ulicach czesto widuje Chrys-
lery Pacifiki. Skad tak duza po-
pularnosc auta, ktdre oficjalnie
nie jest oferowane w Europie?

[11] Pacifica jest wyzej pozycjonowa-
nym technicznym blizniakiem Chryslera
Voyagera V. Nalezy do najczesciej spro-
wadzanych modeliz USA. Mozna wska-
zac dwa gtowne powody. W Europie seg-
ment duzych minivandw praktycznie
zanikt (ograniczassie gtéwnie douzytko-
wych modeli, ktdre doczekaty sig wersji
osobowych). Do tego Pacifica ma ko-
rzystna relacje ceny do wieku i funkcjo-
nalnosci. Trzeba sprawdzic jej stan, bo
sprowadzane auta s powypadkach.
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Hyundai lonig

Z=VSTANSOWE

Lata produkgiji:
2016-2022
Ceny: od 46 tys. zi

lonig wprowadzit Hyundaia w swiat elektromobilnosci.
Co warto wiedziec o tym aucie z drugiej reki?

nal serie Ioniq (w sktad ktérej

wchodza ,.elektryki”), w ofercie
mial jeden model stworzony z my-
§la o zelektryfikowanych i elektrycz-
nych zrédlach napedu. Wizualnie
przywodzit na mys$l Toyote Prius:
takze byt kompaktowym liftbackiem
(4,43 m dlugosci) ze ,,Scietym” ty-
tem. Sktadajaca sie z dwéch szyb
klapa kryta 456-litrowy bagaznik
(w PHEV i EV: 0 ok. 100 1 mniejszy).

N im Hyundai na dobre rozwi-

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

Ergonomia i wzornictwo kokpitu
nie odbiegaty zanadto od bardziej
konwencjonalnych modeli typu i20
czy i30.

Ioniq wystepowal w wersjach
Hybrid i Plug-In Hybrid. Obydwie
bazuja na jednostce 1.6 (z dwu-
sprzeglowa skrzynia) i gene-
ruja 141 KM. Standardowa
hybryda realnie potrzebuje ok.
4,5-51/100 km w cyklu mie-
szanym. Elektryczny Ioniq

najpierw rozwijat 120 KM i miat ba-
terie 28 kWh, a od 2019 r. — 136 KM
i 38,3 kWh. Wtasciciele zglasza-
ja blokujace sie gniazda fadowania,
niska zywotnos¢ akumulatora 12 V
iusterki ,elektryki” (lusterek, szyb).

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM
e

Opinie uzytkownikow

Zalety

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich loniqow?

Wady

OCENA = | ponizej [, . . | Powyzej| Bardzo P

SAMOCHODU = s’rednielj L s’red¥|ie1! dobrze »loniq to hybryda, ktdra nadaje

Przestronnosc wnetrza @) o [ ] o O :Itgr:;;:?.‘sg:;;e :i'saztnzi:',j,nym za-

Pojemnos¢ bagaznika e} 0) @) [ e} y . . .

Jakos¢ materiatéw O 9) @) [ J O nPrzystepnapozycjazakierowni-

Wyposaterie o o o ° o 3. Wygodne fotele ze zintegro-

i zagtowkami”

Komfort jazdy, hatas o O [J ¢} o wanymizag ow.aml

Osiag 5 o ° o o »Auto ma spory i tatwo dostepny

S o o o ° o bagaznik. Udato mi sie przewiez¢
Y9130, sty nim deske windsurfingowa”

OCENA 2| Ponizej .. | Powyzej | Bardzo ' IR o

EKSPLOATACJI de sredniej | PZ2€tMe| Godinie] | dobrze g t—‘ “

Cenazakupu ¢} ° 0 0 ] _ P .

Zuzycie paliwa o O ¢} ¢} [ 3 z

Ceny czesi ) [ ) o o \ e

Dostepnosc czesci O [ O O O h———-——

Koszty serwisu © | © Ld S ) »Nie wyje jak niektcre hybrydy,

Dostepnosc serwisu o o o o L tylko normalnie zmienia biegiprzy

Bezawaryjnos¢ ) o o ) ) tagodnym pomruku silnika™

»Elektrycznego loniqa zwykle
trzeba dtugo tadowac w trasie.
Zasieg juz nie imponuje”

A\ g 4 \

»Auto dos¢ rzadko spotykane
w Polsce. Nie tak tatwo kupic¢
do niego zamienniki”
»Regulacja lusterka kierowcy
okazuje sie niewystarczajacadla
oscb majacych mniej niz 175 cm
wzrostu”
»Podzielonatylnaszybaogranicza

widocznosc. W dodatkujej dolna
czesc jest zawsze brudna”
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grzechotanie. Z wada mozna jez-
dzi¢, ale nie zawsze dtugo. Warszta-
ty niechetnie podejmuja sie napraw
silnika, bo kazde naruszenie je-
go konstrukcji moze okazag sie fia-
skiem. Honda niektérym klientom
wymieniala gtowice na poprawio-
ne na gwarancji. Nowa glowica
kosztuje ok. 11-12 tys. zl. Nieuzy-
wane, ale poprawione sa wlasciwie
niedostepne. Uzywane kosztuja ok.
4-5 tys. zl. Poprawki w tym obsza-
rze wdrozono fabrycznie do Civica
na rok 2018. Mozna mie¢ nadzieje,
ze problem w tych autach nie be-
dzie juz wystepowat.

Silnik Honay 1.6 i-DTEC

M Ostatni diesel Hondy stosowany w Europie imponuje spalaniem i osiggami
M Jedna wada konstrukcyjna sprawia, ze jest wtasciwie ,,jednorazowy”

owa jednostka 1.6 i-DTEC o mocy 160 KM, ktéry ostatecznie
N zastapit silnik 2.2. W 2018 r. prze-
szed} spora modernizacje przed za-

stosowaniem w Civicu; dostal m.in.
kute tloki, zmieniona obrébke cy-
lindréw, zmodernizowany uktad
oczyszczania spalin. Jednostke 1.6

wycofano z produkcji w 2021 r.

Ostatni autorski diesel Hondy nie
okazat sie tak dobry jak pierwszy.
Wrecz przeciwnie — ma wade, kté-
rej usuniecie jest bardzo drogie.
Problem polega na przedwczes-
nym zuzyciu podparcia watka roz-
rzadu w glowicy, co powoduje jego
wzdluzny luz i charakterystyczne

o mocy 120 KM zadebiutowa-

fa w 2013 r. i miata poczatkowo
uzupelnia¢ wiekszego i starszego
diesla 2.2 i-DTEC. Konstrukcja cha-
rakteryzowata sie wyjatkowo ni-
skim zuzyciem paliwa. W 2015 r.
pojawil sie nowy wariant biturbo

g

s ASuerekonomlczn kompakt

Maty diesel Hondy byt gwiazda Civica, szczegdlnie dziewiatej generacji. Robit wrazenie zuzyciem paliwa i kulturg pracy. Juz
dane homologacyjne wersji 120 KM méwity o zuzyciu 3,6 /100 kmi emisji 94 g CO,/km. Silnik Hondy nie byt jednak bezkon-
kurencyjny, bo Volkswagen Golf 1.6 TDI BlueMotion osiagat 3,21/100 kmi 85 g CO,/km, a Peugeot 3081.6 BlueHDi rewela-
cyjne 3,11/100 km i 82 g CO,/km. Civic nie byt wiec rekordzista, ale Jezd2| sie nim wyjatkowo przyjemnie.

9-BIEGOWE AUTOMATY

DANE

TECHNICZNE:

Pojemnosc: 1598 cm?, Moc: 120-160 KM
Moment obrotowy: 220-260 Nm
Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Honda CivicX od
rocznikamodelowego 2018.

1. CENY CZESCI EINaprzyktadzie Hondy GivicIX (120 KM) po-

Honda zawsze uzywala automatow

whasnej konstrukgji. them jest
skrzynia ZF taczonaz tymsi mlfl_em.

glowica nowa 11000zt dajemycenyczescioryginalnychlubwysokiej
wtryskiwacz 1300zt klasy zamiennikow, ktdre rzeczywiscie spraw-
naped rozrzadu 3000zt dzaja sie w eksploatacji. Sana tyle wysokie, ze
turbosprezarka 0d4000z  Powazniejszanaprawastawiapodznakiemza-
sprzegfo 1000z  Pytaniasens kupowanlg autath'jednost.kq,
kolo dwumasowe T 2whaszczakiedy trzebaingerowac w gtowice.

EADwiie najwicksze bolaczkito grzechotanie
wgtowicyirozciericzenie oleju paliwemwwy-
niku niedopaleniafittra DPF. Pozostafe wymie-

2. TYPOWE USTERKI

|uz osiowy na watku wydechu

duze rozciericzenie oleju paliwem

nione problemy s3 bardziej sporadyczne niz
typowe. EElWhrew pozorom konstrukgjassil-

w Hond2|e CR-V czwartej generaql dlesel 161-DTEC byt po-
czatkowo stabsza alternatywa dla 2.2 i-DTEC. Wiekszy silnik zasta-

problemy z iltrem DPF nika nie jest szczegdlnie skomplikowana. Nie piono w 2015 1. mocniejszym wariantem 1.6 z podwéjnym dofado-
problemy z zaworem EGR . manawet pompy oleju 0 zmiennym wydatku waniemimocg 160 KM. Tylko te mocniejsza
problemy  wtryskiaczami czy elektronicznie sterowanego termostatu. wersje oferowanoznapedem AWD, aop-

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

cjonalnie takze z9-biegowa skrzynia p o
automatyczna. Silnik byt maty, ale

zasilanie common rail, wtryskiwacze elektromagnetyczne zalecamj °‘ei: rozwijat 350 Nmmomentu obroto- i

rodzaj dotadowania turbosprezarka lub uktad dwdch turbosprezarek o wego, czylityle samo o 2.2i-DTEC. J

naped rozrzadu taricuch, bez interwatu wymiany CE A cz ICB Problemw tym, ze nie miat tej same; _ .
zmienne fazy zaworowe  brak A nie: trwatosci co wiekszy poprzednik. P &
regulacja zaworow hydrauliczne popychacze obﬁtosc przy wymla . NADA KONSTRUKCYJNA oW\ yESA -
dodatkowe rozwigzania  brak 4,5"49 " Glowicaw estwadliwa i 0

otnausterka, wystebURE Sy 39/2026 Motor [EE}—
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Dacia Duster [ vs

Relatywnie tani w zakupie i eksploatagji, @ W obu generacjach koszt corocznych ser

ekonomiczny, atrakcyjny z wygladu
i pozadany na rynku wtornym. Ten opis
pasuje do dwoch pierwszych generacji

arka Dacia okazata sie prze-

pisem na sukces. Europej-

czycy przekonali sie do

tych niedrogich w zakupie
i eksploatacji aut. Duster to $wietna
odpowiedz na potrzeby rynku w za-
kresie SUV-6w.

Pierwsza generacja zostala zapre-
zentowana w 2010 r. Zbudowano ja
na platformie BO koncernu Nissan-
-Renault. Wczesniej powstaly na
niej Logan oraz Sandero. Wymia-
ry Dacii Duster (dtugo$é: 432 cm,
szeroko$é: 182 cm, wysokosé: 163-
169 cm) wraz z pokaznym roz-
stawem osi (267 cm) plasowaty
ja w tej samej klasie, co starszego
o cztery lata, niemal identyczne-
go rozmiarowo Nissana Qashqaia.
Wyraznie drozszemu Nissanowi

Dustera. Ktorg z nich warto wybrac?

przestronnoscia wnetrza, ani po-
jemnoscia 475-litrowego bagaznika
(Qashgai 4101).

Za niska cena Dustera staly wy-
razne oszczedno$ci materiatowe
i produkcyjne. Oprécez prostych ma-
teriatéw we wnetrzu Dacia ma tez
podatne na uszkodzenia lakiery,
cienkie szyby o stabszym tlumieniu
hataséw, ubozsze wygtuszenie czy
nawet brak zabezpieczeni progu ba-
gaznika przed przetarciem lakieru.
Ubozsza niz w innych autach byta
tez paleta silnikow.

Mechanicznie Duster bazowatl
na nienajnowszej, sprawdzonej
juz w starszych modelach Renault
i Nissana technologii, co w oczach
klientéw — zmeczonych wciaz ros-
nacymi kosztami utrzymania samo-
chodéw — okazalo sie zaleta.

DACIA Duster 1 (2010-2017)

Przebieg typowy dla rocznika 2016 to 110-170 tys. km

Benzynowa wersja 1.6 16V sprzed liftingu bedzie najtarisza w corocz-

nym serwisie (300-600 zt poza ASO) i naprawach, dobrze znosi tez LPG. Z kolei diesel 1.5 to mistrz
oszczedzania, bez trudu osiggnie spalanie rzedu 51/100 km. Biezace serwisowanie dieslai1.2 TCe
pochtania 400-900 zt. Czesci 53 tanie, nawet te oryginalne, wiele pasuje z réznych modeli Renault.

@ Choc wnetrze drugiej generacji wyglada

DACIA Duster |

Deska rozdzielcza jest prosta do béluiwykonanaz najtanszych tworzyw. Po Ilftlngu dodano pé-
teczke nad centralnymi nawiewami, wigksze radio oraz przeniesiono przyciski do sterowania szy-
bami z konsoli srodkowej na drzwi. Fotele nie s nadzwyczaj wygodne, centralny podtokietnik byt

D opcja. Kanapa jest twarda, ale oferuje sporo miejsca. Widocznosc do tytu okazuje sie przecietna.

rumunski SUV nie ustepowal ani

-} Motor 39/2026




DaciaDustenN2010°20178
(Geny310242itys¥zt;

" A Dacia Duster |

S
— Pierwsza generac
Dacia Duster;1132017:2024

~ i nie bez powody, Obsz
D w potaczeniu z nisk

Silniki benzynowe:
1.2-1.6 (105-125 KM)
Silniki Diesla:

1.5 (90-110 KM)

leracja Dustera wesz}, .
B o g ek

Y lata po prekursorze

zduz i ;
erne wnetrze, pakowny baZaini;{': el

@m 28:80,tys¥zt 3 cena okazaty sie strzalem w, 107 Y opcjonalny naped
Silniki benzynowe: Dacia Duster Jj
1.0-1.6 (90-150 KM) Drugie wcieleni,

V1.0 ug Wcielenie Dustera byto kontynua;
Silniki Diesla: to jej gtowny wyrdznik, bowiem od str?)cr':q i:k;es‘u Poprzednika. Nowszastylistyka
1.5 (90-115 KM) PO plerwszej generacji, Ale 2achowata t82¥ej :al:'cznej bardzo duzo odziedziczyfa

duzego przeswity czy doskonatego op.

jest bardzo niski — nawet w ASO.

GIELDOWE FAKTY:

> Wersje benzynowe krdluja na rynku wtdrnym,
udziat aut z instalacja LPG siega 10%.

> Diesle ma 15% sprzedawanych Dusterow .

> Co dziesiaty Duster [ ma naped 4WD, ich ceny
ofertowe startujg od 17 tys. zt.

DACIA Duster Il (2017-2024)

Przebieg typowy dla rocznika 2018 to 100-150 tys. km

Brak jednostek wolnossacych to gtéwna réznica techniczna, ktdra nie- I rz[

znacznie podnosi koszty serwisowe. W przypadku silnikow serii TCe koszt podstawowego serwisu
wynosi 350-600 zt. Diesel 1.5 dCi to ta sama konstrukcja, co w ,jedynce”. Czesci nadal s niedro-
gie, narynku jest ogrom zamiennikow - zaprocentowata duza popularnos¢ Dustera w catej Europie.

DACIA Duster Il W=l A

Whnetrze drugiej generacji rumuriskiego SUV-a wyglada znacznie nowoczesniej, ale jakos¢ plasti-
kow i tkanin przypominajg o budzetowym charakteru modelu. Ekran systemu multimedialnego zo-
stat zgrabnie wkomponowany w centralng czes¢ kokpitu. Fotele s3 nieco wygodniejsze, podobnie jak
kanapa z wydtuzonym siedziskiem na skrajnych migjscach. Widocznos¢ do tytu pozostata przecietna.

jonalnego napedu 4wp,

ty wpostaci Przestronnej kabiny,

GIELDOWE FAKTY:

> Diesle to niecate 20% ofert sprzedazy, auta
zLPG stanowig ok. 30% ogétu ogtoszer.

> W Dusterze Il oferowano juz automaty, ale
i tak stanowig utamek oferty.

»10% Dusteréw I manaped 4WD (od 35 tys. zf).

39/2026 Motor 37 —
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wersje

@ Wyposazenie,

ciumozliwych.

Warto wiedzie¢

> Podstawowa wersja Access pozbawiona
jest wszelkich zbytkow. Klienci omijali
ja szerokim tukiem. Odmian te mozna
poznac po nielakierowanych zderzakach
i braku relingdw.

> 0 wiele chetniej byta wybierana wyzsza
Wersja wyposazenia, zapewniajgca mini-
mum komfortu, jakiego oczekuje sie od
wspotczesnego samochodu. Ambiance
ma zestaw audio, tylne czujniki parkowania
oraz elektrycznie sterowane szyby
z przodu. Klimatyzacja wymagata
jednak dopfaty.

> Laureate - najbogatsza wersja Dustera |
- przycigga wzrok metalicznym lakierem,
obreczami ze stopow lekkich, a w $rodku
wielofunkcyjna kierownica, tempomatem,
elektryka w tylnych drzwiach, a opcjonal-
nie takze dotykowym ekranem nawigacji.

dostac system

Warto wiedzie¢

> Wersja Access oferowata komputer
poktadowy, ogranicznik predkosci,
centralny zamek, zdalne otwieranie
drzwi, automatycznie wtaczane Swiat-
ta, lampy LED do jazdy dzienneji stero-
wane elektrycznie przednie szyby.

> W odmianie Essential dodawano radio
z Bluetooth i USB, fotel kierowcy z re-
gulacjg wysokosci czy relingi dachowe.

> Comfort dorzucata $wiatta przeciwmgiel-

&\ DACIADusterl
# W testach Euro NCAP w2010 . Duster zdobyt trzy gW|azdk| zpie-

Byto to efektem ubogiego wyposazenia z zakresu

bezpieczenistwa. Dacia miata tylko to, co wymagane przepisami,
czyli ABS i airbag kierowcy. ESP i poduszki pasazera oraz bocz-
ne wymagaty doptaty. Po liftingu z 2013 r. w standardzie byt juz
ESPi cztery poduszki powietrzne.

Wilew ptynu do spryskiwaczy znajduje
sie na podszybiu. Mato wygodne.

Bégainik jest bardzo ustawny
i pojemny — miesci 475-1635 .

DACIA Duster Il

Duster Il byt o wiele bezpieczniejszy, ale przez surowsze normyion
otrzymat od Euro NCAPtrzy gwiazdki. W standardzie oferowat szes¢
poduszek, kurtyny boczne, systemy monitorowania martwego pola
czy asystenta ruszania pod gére. Po liftingu z 2021r. mozna byto

kamer czy kontrole zjazdu dla wersji 4WD. W lipcu

2024 r. dodano wyposazenie wymagane przez UE.

Wersje przed liftingiem mlaIy ekran
7-calowy, poliftowe 8-calowy.

ne, manualng klimatyzacje, elektrycz- ‘

nie sterowane i podgrzewane lusterka.
> Prestige to alufelgi 17", kamera cofa-

nia, tylne czujniki, nawigacja z ekranem ¥

dotykowym 7" i przyciemniane szyby.
> Wlipcu2024r., dzieki unijnej dyrektywie,
dodano m.in. awaryjne hamowanie, asy-
ste pasa ruchu, rozpoznawanie znakow,
czy monitorowanie zmeczenia kierowcy.

—EF] Motor 39/2026

Bagaznik jest gteboki, stosunkowo
pojemny i ustawny (445-1478 ).

Podstawowy silnik benzynowy
1.6 16V (105 KM) to prosta jednost-
ka Renault. Spala duzo, ale dobrze
pracuje na LPG. Dacia oferowala fa-
bryczne instalacje w wersjach z na-
pedem na przdd. Przy okazji liftingu
w 2013 r. do oferty dotaczono do-
fadowany silnik 1.2 TCe (125 KM).
Od 2015 r. spelnial norme Euro 6.
W tym samym roku 1.6 16V zasta-
piono nowoczes$niejszym, wciaz

Bez wahania mozna wybra¢ wol-
nossace jednostki: 1.6 16V i now-
sza 1.6 SCe. Pierwsza nie grzeszy
oszczednoscia, ale nie sprawia prob-
lemé6w. Obie toleruja zasilanie ga-
zem, ale by 1.6 SCe dzialata z LPG,
nalezy pamietac o kontroli i regula-
¢ji luzu zaworowego (brak hydrau-
licznych popychaczy), najlepiej
nie rzadziej niz co 30-40 tys. km.
Z turbodotadowanych silnikéw

Pomiedzy obydwiema generacjami nie ma
drastycznych roznic, druga ma nowoczesniejsze
multimedia oraz wiecej jednostek

z dotadowaniem

wolnossacym 1.6 SCe (114 KM),
ktéry spelnial norme Euro 6. On
takze byl dostepny w wersji z LPG.
Jedynym dieslem byt 1.5 dCi w kil-
ku wariantach mocy (86-110 KM).
Pod sam koniec produkcji pojawi-
la sie mozliwo$¢ zamdéwienia dies-
la z dwusprzegtowa skrzynia EDC,
lecz bardzo trudno ja znalez¢ na
rynku wtérnym. Dominuja reczne
skrzynie, niestety o niskiej precy-
zji. Zaréwno wersje benzynowe, jak
i wysokoprezne mozna byto dostac¢
z zaczerpnietym z Nissana X-Trai-
la napedem na obie osie. Ma on try-
by 2WD, Auto 4WD i Lock. Ostatni
blokuje sprzegto miedzyosiowe do
ok. 60 km/h, co wraz z 210 mm
przeswitu czyni Dustera 4x4 autem
dzielnym w terenie.

Druga generacja Dustera weszta
do sprzedazy na poczatku 2018 r.
Koncepcja stylistyczna i podstawo-
we wymiary auta pozostaly niemal
identyczne, wiec nie mozna spo-
dziewac sie rewolucji pod wzgle-
dem obszernosci wnetrza. Auto
mierzy 434 cm dlugosci, 180 cm
szerokosci 1 163-170 cm wysoko-
§ci, za$ rozstaw osi to identyczne
267 cm. Bagaznik zmalat o ok. 30 1.
Whetrze wyglada duzo nowoczes-
niej, ale tez jest wykonczone mar-
nymi tworzywami i materiatami.

Wiele pomystow na silnik

Znana z poprzednika wolnossa-
ca jednostka 1.6 SCe (114 KM) byla
oferowana tylko przez rok. Szczebel
wyzej znajdowat sie dotadowany
silnik 1.2 TCe (125 KM). W 2019 1.
zastapit go nowszy 1.3 TCe (131,
150 KM). W 2019 r. w gamie poja-
wil sie tez trzycylindrowy 1.0 TCe
(101 KM, 91 KM od 2020 r.), od
2020 r. dostepny z fabryczna insta-
lacja LPG. Jedynym dieslem pozo-
stato 1.5 dCi (90-110 KM).

polecamy 1.3 TCe (131, 150 KM),
jest mocny, oszczedny i poprawio-
ny wzgledem poprzednika. Ma kil-
ka stabszych punktéw, ale jak na
wsp6liczesny silnik z bezposred-
nim wtryskiem nie jest zty. Np.
weciaz zdarzaja sie raporty o pobo-
rze oleju, ale skala jest mniejsza niz
w 1.2 TCe. Dobre opinie zbiera tez
najmniejszy 1.0 TCe, cho¢ jego kul-
tura pracy nie jest wysoka, a przez
niezbyt duza moc oferuje najgor-
sze osiagi w calej gamie. O 1.5 dCi
tez wiele ztego nie mozna powie-
dzie¢. Problemy z panewkami ogra-
niczono, ale olej i tak warto czesto
wymieniaé. To zreszta podstawo-
wa zasada przy nowoczesnych jed-
nostkach, ktére nie lubia zaniedbar
w tym zakresie.

Najgorsze opinie zbiera 1.2 TCe.
Nadmierne spalanie oleju moze do-
prowadzi¢ do zatarcia silnika, ale
regularna kontrola i uzupelnianie
stanu sa w stanie temu zapobiec.
Nietrwaly rozrzad z rozciagajacym
sie taricuchem to tez duzy problem,
znane sa przypadki, gdy ten zerwat
sie po przebiegu ok. 60 tys. km.
Najbezpieczniej wiec przyjac¢ wias-
nie taki interwal wymiany. Przy
spokojnej eksploatacji i wymianie
oleju co ok. 10 tys. km mozna go
wydtuzy¢ do 100 tys. km. Olej na-
lezy nie tylko regularnie kontrolo-
wag, ale tez wymieniac. Zaleca sig¢
skrécenie fabrycznych wytycznych
do 10-12 tys. km.

Reczne skrzynie nie maja dobrych
opinii, ale mozna z nimi zy¢. Rzad-
ko spotykane przekladnie dwu-
sprzeglowe EDC maja trwalosé do
ok. 200 tys. km, zanim pojawi sie
koniecznos¢ ich naprawy. Naped
4x4 jest trwaly, nie sprawia proble-
mow, ale pogarsza osiagi i zwieksza
spalanie.

AUTOR: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



DACIA Duster |

> Do2015r. podstawowa jednostka byto benzy-
nowe 1.6 16V o mocy 105 KM. To prostai trwa-
ta konstrukcja, ale wedtug producenta pali
7,11/100 km. Duzo w odniesieniu do osiggow.

> W2015r. w ofercie pojawit sie benzynowy
silnik 1.6 SCe 0 mocy 114 KM. Jest trwaty
i tani w serwisie, zuzywa 6,4 1/100 km. Ma
rozrzad napedzany faicuchem.

> 0d2013.dostepny byt 1.2 TCe omocy 125KM.
Dwalata pdZniej pojawit sie w konfiguracjizna-
pedem 4WD. To najmocniejszy silnik w gamie,
o srednim spalaniu 6,0-6,4 /100 km.

> Diesel 1.5dCi(90,107i110 KM) to wdziecz-
ny naped. Cechuje go wyjatkowo niskie ho-
mologowane spalanie (4,8-5,6 /100 km).

> Na rynkach poza UE oferowano takze sil-
nik 2.0 16V (135 KM) konstrukcji Renault.

@ Usterki

R
Diesel jest smetnym wyborem, oile
dbano o niego we wiasciwy sposdb.

1.2 TCe wymaga troski. Trzeba uwa-
zac na stan oleju i czesto go zmieniac.

DACIA Duster Il

> Podstawowym silnikiem benzynowym
jest trzycylindrowy 1.0 TCe o mocy 91lub
101 KM. Nie grzeszy kultura, ale oficjal-
nie pali 5,9-6,3 /100 km.

> Duster |l odziedziczyt po poprzednikusil-
nik 1.2 TCe 0 mocy 125 KM. Ma cztery cy-
lindryizuzywa Srednio 6,21/100 km. Nie-
stety wcigz potrafi pali¢ duze losci oleju.

> Topowg ofertg byt silnik 1.3 TCe (130,
150 KM) o spalaniu 6,2-6,81/100 km. Stab-
szy wariant zastapit jednostke 1.2 TCe.

> Na poczatku w ofercie byt jeszcze sil-
nik 1.6 SCe (takze z fabryczng instala-
¢j3 gazowa). Srednie spalanie wynosi-

106,81/100 km.

> Diesel 1.5 dCi o mocy 90i 110, potem 95
i115 KM jest oszczedny. Wedtug produ-
centa pali 4,4-4,81/100 km.

DACIA Duster |

Kazdy egzemplarz nale-
2y przeswietlic pod ka-
tem rdzy. Atakuje ona
podwozie, nadkola, a tak-
ze wszystkie elementy, na

ktérych pojawi sie od-
pryski lakieru. Sprawdzic
trzeba tez wyposazenie,
zdarzajg sie drobne awa-
rie elektryczne (centralny
zamek, radio, itp.). Reczne
skrzynie sa nieprecyzyjne
inietrwate.

1W wersji

1.6 16V: awarie
cewek, przepust-
nicy, nietrwaty
rozrzad; 1.6 SCe:
zuzycie oleju,
awarie osprzetu.

21.2TCe: pobor 3 W 1.5 dCi: nie-
oleju, nietrwaty trwate panewki
faricuchrozrza- watu, wtryski-
du, wycieki wacze wrazliwe
zukfaduchto-  nagorsze pali-
dzeniaioleju,  wo,zapychanie
awarie cewek.  DPF-uw miescie.

Prosta technika przektada sie na niskie koszty utrzymania, wnetrze jest

wystarczajaco obszerne dla czwdrki pasazerow, a

bagaznik bardzo duzy

jak na swoja klase. Opcjonalny naped 4x4 jest Swietny, ale nie kazdemu

potrzebny. Wady to ubogie wyposazenie, zwtaszcza podstawowych /;
wersji, staby lakier oraz podatnos$¢ podwozia na korozje.

NASZYM ZDANIEM: Szukajacym najnizszych kosztow eksploa-

tacji polecamy wolnossace 1.6 16Vi1.6 SCe zna

pedem na przod.

Wybor wersji 4x4 ma sens jedynie wtedy, gdy zamierzamy z niej
aktywnie korzystac. Kupowanie ,,na zapas” nie ma sensu.

DACIA Duster Il

W okolicach relingow
masa uszczelniajaca
moze pekac. Pojawiaja
sie tez pierwsze prob-
lemyzkorozj3. Zdarza-
j sie drobne ktopo-
ty z elektryka, w tym
z zacinajaca sie klap-
kawlewu paliwa. Recz-
ne skrzynie nie grzeszg
precyzja prowadze-
nia lewarka, zwtasz-
czaw1.0i1.3TCe.

Diesel jestbardzo oszczgdny, aIe )
nie warto oszczedzac na serwisie.

1.3TCeto smetny wybor, ale pamie-
tajmy o czestych wymianach oleju.

1W1.2TCe:
pohor oleju, nie-
trwaty tancuch
rozrzadu, wycie-
ki z uktadu chto-
dzeniai oleju,
awarie cewek.

2W 1.3 TCe: 3 Skrzynia EDC:
nagar wdolocie, mozliwe zuzycie
pobor oleju, awa- sprzegiet i me-
rie pompy oleju, chatroniki przy
wtryskiwaczy,  wyzszych prze-
zaworuupusto-  biegach, szarpa-
wego turbo. nia, stuki.

[ PODSUMOWANIE

Druga generacja odziedziczyta zalety poprzednika, cho¢ wigkszosc silnikow to
juz sitg rzeczy nowoczesne jednostki z bezposrednim wtryskiem i dotadowa-
niem, co podnosi koszty serwisu i napraw. Ale po stronie zalet nalezy dopisac

bogatsze wyposazenie oraz zwiekszony poziom bezpieczenstwa, co przetozyto
sie na wyzsza liczbe przyznanych punktow i zwycigstwo w naszym poréwnaniu.

NASZYM ZDANIEM: Polecamy silniki 1.6 Sce z poczatku produkcji
i1.3TCe z palety jednostek turbodotadowanych. Do miasta dla spokoj-

nego kierowcy 1.0 TCe tez bedzie dobry. Majac w perspektywie dtuzsze

przebiegi, mozna rozwazy¢ diesla 1.5 dCi -

to dobry i oszczedny silnik.

DU=STER

LHE 90
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MGHS

Mierzacy 4,6 m SUV marki MG, ktdra jest coraz silniej.zakorzeniona na wielu europejskich rynkach:
Zmniejsza to obawy zwiazane z jej wycofaniem sig z gry. W 2023 roku HS przeszedt modernizacje, kto-
razmienita ksztatt grilla (zaczat rozszerzac sie ku dotowi) oraz lamp (zyskaty bardziej klinowaty ksztatt).

Na rynku przybywa samochodow uzywanych

z metkg made in China. Wbrew poczatkowym
obawom ich ceny nie topniejg w lawinowym
tempie. Nawet starsze pojazdy s dosc drogie.

ostepnos$é chinskich aut w Polsce

systematycznie rosnie. Dziatal-

nosc¢ rozpoczynaja kolejne mar-

ki, otwieraja sie nastepne salony.
Sprzedaz rosnie, wiec przybywa aut na
drogach, a takze zwieksza sie podaz na
rynku wtérnym.

W momencie przygotowywania te-
go tekstu w popularnym serwisie oglo-
szeniowym Otomoto.pl oferowano
blisko 5400 samochodéw chinskich ma-
rek. 4076 z nich bylo nowych, a 1282
— uzywane. W maju ubiegtego roku
dostepnych aut chiriskich marek by-
o ponizej 1200, z czego 914 nowych
i 248 uzywanych.

—JT) Motor 39/2026

Zainteresowani zakupem nie moga
wiec juz narzekaé na skromny wybér.
W tabelach obok prezentujemy zebrane
przez sie¢ salonéw sprzedazy uzywa-
nych pojazdéw AAA Auto srednie ceny
ofertowe, przebiegi oraz czasy oferowa-
nia pojazdéw chinskich marek w oglo-
szeniach (I-VI 2026 1.). Ze wzgledu na
to, ze mamy do czynienia z dosy¢ §wie-
zym zjawiskiem, pojawiaja sie pewne
problemy — nie wszystkie ogloszenia sa
jeszcze poprawnie rozpoznawane. Dla-
tego w przypadku niektérych marek tra-
fiaja one do zbiorczej kategorii, opisanej
przez nas jako ,,pozostate”.

TEKST: tUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

SERES 3
W Polsce reprezentantem Seresa byfali-
tewska firmaBusnex, ktdra zawiesitaim-
portw potowie 2023 ., ttumaczactoza-
wirowaniami na rynku walutowym oraz
agresywna polityka cenowa Tesli - auta
~ tejmarkistaty sig na tyle tanie, ze zakup
Seresaprzestat miec sens. Ceny uzywa-
* nych ,tréjek” nie s3 wysrubowane, ale
auto moze by¢ trudne do odsprzedania.

Marka/model

BAIC

Beijing 5

Beijing 3

Beijing 7

X55

BJ40

X25

BAIC - pozostate
Bestune

SealU

Seal
Sealion7
Dolphin
Dolphin Surf
Atto2
Leopard 8
Atto3

Tang
TangL

Seal 5 DM-i
BYD - pozostate

Tiggo 8
Tiggo 7
Tiggo 4
Tiggo 9

N9
D9
Denza - pozostate

Liczha sprzedanych

14

Srednia cena

100598 zt
63429zt
116 867 zt
11233z

124767 zt
47350z

Sredni przebieg

17863 km
16949 km
14924 km
68074 km
10080 km
35285km

110558 zt

136210z
140175zt
183034zt
100569 zt
925552t
114500 zt
298545zt
89500zt
119500zt
208993z
125000zt
178816 2t

137513zt
122220
93658z
183 033 zt

321000z
299900 zt

15 941km

13572 km
13947 km
15050 km
37902km
8158 km
7615 km
11517km
36602 km
34077 km
7930 km
7500 km
14765 km

8049 km
10501 km
10672 km
14182 km

9042 km
8473 km

215243z

12202 km

Sredni wiek

e

2lata
2lata
1rok
5lat
4lata
8lat
2lata

1rok
2lata
1rok
6lat
1rok
1rok
1rok
3lata
1rok
3lata
1rok
2lata

1rok
1rok
41ata
1rok

1rok
1rok
2lata

Sredni czas

ofertowania

43 dni
13 dni
28 dni
33 dni
68 dni
28 dni
45 dni

33 dni
43 dni
42 dni
34 dni
60 dni
78 dni
60 dni
56 dni
13 dni
103 dni
13 dni
165 dni

34 dni
47 dni
31dni
15 dni

36dni
31dni
36 dni
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Dongfeng

Mage 10 | 103480zt | 10188km | 3lata | 143dni
Fengon 5 6 53300zt | 70200km | 4lata | 39dni
Glory 580 4 40725zt | 195060km | 7lat | 60dni
Box 2 84900 zt 7800km | 2lata | 122dni

T-Five 19 103305zt 8894 km 2lata | 119dni
V-Tour 1 169000zt | 20000km | 1rok | 27dni
U-Tour 23 | 130404zt | 8666km | 2lata | 118 dni
Forthing - pozostate 17 85670zt | 25621km | 2lata | 26dni

‘

BAIC BEIJING 5
Model przekonuje
atrakcyjng stylizacja
czy smaczkami po-
kroju wysuwanych
klamek. Kolejnym

BXS 134633zt | 7638km | 1rok | 46dni  Plusem j,e“,'”ga‘f
Starray EM-i 5 | 135000zt | 10564km | 1Trok | 27dni 3’3!’5’53’:"5.2?&
Geely - pozostate 22 | 147804zt | 18395km | 2lata | S4dni kabinit; nie tjxra-

kuje. 177-konny sil-

HS5 2 124900zt | 6907km | Trok | 5dni nik 1.5 T potaczono
E-HS9 221000zt | 67105km | 4lata | 21dni  z7-stopniowg dwu-
Honggi - pozostate 25 | 157204zt | 10925km | 1rok | 90dni  sprzeglowaskrzynia.
[  Pclonjericty
T8 7 | 1270302 | 67km | 3lata | 13dni  namika,ale rozcza-
158 119900zt | 6403km | Trok | 20dni ~ FOWWeWyzszymniz
154 1 | 98700z | 47171km | 2lata | 13dni I‘!e”m"‘?'s""h rywa-
i spalaniem, co cze-

Jaecoo

Jaecoo - pozostate 124514zt | 1375Tkm 45 dni

Jetour - pozostate 160194zt | 12650km | 1rok | 98dni

Leapmotor
T03 2

43500zt | 17824km | 3lata | 28dni

LeaEmotor - iozosta{e 12 127573zt | 11380km | 1rok | 24dni
1 9 84000zt | 58216km | 4lata | 96dni
LEnk & Co - pozostate 6 262933zt | 8072km | 1rok | 79dni
T60 4 129390z | 9792km Trok | 53dni
eDeliver 9 2 53439zt 14221km | 4lata | 13dni

Maxus - Eozosta’fe 52 78742zt | 46333km | 3lata | 51dni
HS 662 93197zt | 34992km | 3lata | 42dni
A 300 67379zt | 36636km | 3lata | 36dni
4 70 87849zt | 21576km | 2lata | 37dni
eHs 70 89871z | 46532km | 4lata | 24dni
MG3 59 68372zt | 32001km | 2lata | 41dni
3 20 71525 74 17764km | 2lata | 22dni
Marvel R n 80836zt | 52898km | 4lata | 51dni
S5 7 135243zt | 7588km Trok | 68dni
MG5 3 59167 zt 43351km | 3lata | 18dni

sto kompensujg in-
stalacje gazowe. Ceny
ofertowe pozostaja
catkiem wysokie.

VOYAH FREE

Marka Voyah oferuje autajednoczesnie
taniei... drogie. Taniejak nakilkuletnie
kilkusetkonne SUV-yiminivany o dtu-
gosci ok. 5 metrow, ale kosztowne jak
na produkt nierozpoznawalnej przez
wiekszos¢ firmy. Whbudzecie przekra- =

Marka/model

Liczba sprzedanych
Srednia cena
Sredni przebieg
Sredni wiek

Sredni czas
ofertowania

e
e

ET5 239900zt | 22000km | 3lata | 99dni
Omoda

E5
Omoda - pozostate
Polestar

2

1

27 | n99s5zt | 12676km | 2lata | 45dni
295 | 138891zt | 14351km | Trok | 33dni

24 90454zt
415000 zt

81625km
68 000 km

22 dni
67 dni

4lata
5lat

Seres - pozostate 80188zt | 29153km 22 dni

Voyah - pozostate 235060zt | 10336km 336 dni

40402 km

LEAPMOTOR T03

Miejskie auto znapedem elektrycznym
miato dos¢ niska cene, ktdra dodatkowo
zbity dotacje. Sita rzeczy ceny ofertowe
nie moga by¢ wysrubowane. Nawet auta
podemonstracyjne od dealeréw z sym-
bolicznymi przebiegami mozna kupic za
| 67-69tys.zt Zakilka lat ceny w segmen-
cie aut elektrycznych moga zostac do-
datkowo rozchwiane przez pojazdy wra-
Cajace z najmow.

czajgcym 230 tys. ztmoznawybierac -~ W8
wsroduzywanychaut marek premium

i wyjechac na droge chociazby Mer-

cedesem GLE czy Porsche Cayenne.

FORTHING T-FIVE

Efektownie stylizowany, nie-
rzadko poréwnywany z Lam-
borghini Urusem SUV kryje
pod maska benzynowy silnik

o 1.5T (177 KM) z bezposred-

8 nimwtryskiem paliwa, beda-
~ cy4A95TD Mitsubishi. Kosz-

ty eksploatacjimozna obnizy¢

~ instalacja gazowa.

M PODSUMOWANIE

Narynkuwtérnym nie brakujejuz chiriskich aut. Z czasemich liczba bedzie szybkorosta. Do sprzedazy
zostang wystawione auta wracajace z leasingdw iwynajmow. W przysztosci zaczng tez byc sprzeda-

wane przez osoby prywatne, ana pefna skale ruszyimport z Zachodu. Zainteresowani zakupembeda
mieliw czymwybierac. Mozna spodziewac sie takze urealnienia cen. Dotychczas nie byto punktow od-
niesieniaw postaciinnych ofert, wiec sprzedajacy mieli trudny orzech dozgryzienia przy wycenianiu
samochodow. Najwiekszych przecen mozna spodziewac sie w przypadku najdrozszych aut. Tarisze
nie beda szybko taniaty, bo obecnie za mniej niz 80-100 tys. zt trudno znalezc kilkuletniego SUV-a.

39/2026 Motor [ER—



—UZYWANE Volkswagen Touran

MTES

DLUGODYSTANSOWY

Volkswagen Touran Il (5T)
W produkcji: 2015-2026 r.

=
=
g Silniki benzynowe: 1.0-1.8 (110-180 KM)
o Silniki Diesla: 1.6-2.0 (110-190 KM)

nie jest wysoki.

" Wtrzeum rzgdzm » dorosli bed g .
miec wysoko podciag dci n_g_te 6|9' na. |

Oilew ogole sie zmieszcza. ' N

Ale najgorsze jestsamo | o
przeciskanie sie

Nlimo awarsii _
pochwat jest sporo

do tylu.

| Nawet benzynowe Tourany maja
czesto spore przebiegi, ten wcale

Mo

- st | {
’ —
b —
_— —

VOLKSWAGEN TOURAN 1.5 TSI HIGHLINE ) obecny przebieg: 144 tys. km > rok
> szczegétowy raport z 62 tys. km ) start: 82 tys. km > meta: 144 tys. km > obecna wartosc:

Mocniejsze odmiany popularnego 1.5 TSI sami wiele razy chwaliliSmy. Niestety
czasami zdarzajg sie ich powazne usterki, niekoniecznie przy duzych przebiegach.

amochody niestety nie rosna
wraz z rodzina. Co gorsza, nie
rosna tez garaze. Pan Szymon
mieszka w okolicy, w ktérej
parkowanie na ulicy nie jest tatwe.
Wprawdzie posiada dom, ale pod-
jazd jest niewielki i zajmuje go dru-
gie auto. A garaz w domu z lat 60.
zdecydowanie nie odpowiada dzi-
siejszym standardom wymiaréow
samochodéw, zwtaszcza na dlu-
gosc¢. To dos¢ mocno ograniczylo
wyb6r aut, zwlaszcza minivanéw

—J%] Motor 39/2026

ze stfowem Grand w nazwie. Do
tego pan Szymon chcial tez uda-
ny benzynowy silnik, co ponow-
nie zawezito pole poszukiwan. Ale
o wyborze Tourana zdecydowa-
Iy przypadek i znajomosci. Auto,
ktérym dzisiaj jezdzi, znalazl jego
kuzyn, blacharz i lakiernik. Przy-
jechalo uszkodzone (przetarty caly
bok) ze Szwajcarii. W tabeli z kosz-
tami w cenie zakupu samochodu
uwzglednilismy koszt jego napra-
wy. A poniewaz ta odbyla sie po

znajomosci, cena okazata sie nader
atrakcyjna.

A moze Sportsvan?

Od 2014 roku Volkswagen ofero-
wal Golfa w odmianie Sportsvan,
z podniesionym dachem, wigkszym
bagaznikiem. To wlasnie takie au-
to poczatkowo rozwazat pan Szy-
mon. Nastepca Golfa Plus okazuje
sie zaskakujaco przestronny, nie
ma jednak z tytu, jak Touran, trzech
indywidualnych foteli. Do zakupu

tego konkretnego Tourana przeko-
nalo tez bogate wyposazenie. Trud-
no o takie w znacznie rzadszym na
rynku Sportsvanie. Pan Szymon
nadmienia jednak, ze wciaz uwaza
taka odmiane Golfa za ciekawa pro-
pozycje, jesli ktos szuka bardziej ro-
dzinnego hatchbacka. Tym bardziej
ze Sportsvana mozna kupi¢ wy-
raznie taniej niz Tourana. A ceny
tych drugich sa niemate. Zwlasz-
cza ostatnich rocznikéw, szczegol-
nie aut krajowych.



produkcji: 2018
68 tys. zt

- —

Konkurenci Tourana niezbyt
przekonywali prowadzeniem. Zad-
nemu nie da sie zarzucic¢ braku sta-
bilnosci, ale postawiono w nich
zdecydowanie na komfort. Prezen-
towany egzemplarz, poza sporej
srednicy felgami, ma tez opcjonal-
ne, troche sztywniejsze sportowe
zawieszenie i jego charakterysty-
ka panu Szymonowi bardzo odpo-
wiada. Choc¢ jak méwi, nie wszyscy
podzielaja zachwyt. Tak skonfigu-
rowane auto Srednio radzi sobie
z cichym ttumieniem wiekszych
nieré6wnosci.

Uklad jezdny dotknety dotad tyl-
ko dwa problemy. Pierwszy jest do-
brze znany wtascicielom wielu aut
z grupy Volkswagena. Masywne tu-
leje przednich wahaczy, zwlaszcza
zima, wydaja nieprzyjemne dzwie-
ki. Wielu uzytkownikéw wymienia
je, ale skutek jest zaden. Skrzypienie
powraca. Rozwiazaniem jest mon-
taz tzw. petnych tulei np. z Audi S3
czy TT. Drugi problem zawieszenia

AWE:37M87

p/rzyuskl

kllmatyzaql (doliftingu)to

Ws Wysoka jakosc.

wychwycilismy podczas inspek-
¢ji w warsztacie. Tylne amortyza-
tory sa lekko zaolejone, cho¢ nadal
nie ma uwag do ich tlumienia. Bar-
dzo mitym zaskoczeniem by? stan
blacharski auta. Tourany nie maja
problemoéw z korozja, ale tutaj brak
nawet jakiegokolwiek nalotu. To za-
stuga wlasciciela, ktéry przy okazji
naprawy blacharsko-lakierniczej po
zakupie poprosil o zabezpieczenie
podwozia transparentem woskiem.
Przed ta zima trzeba bedzie opera-
cje powtdrzyc, bo po pieciu latach
czesto nie ma juz po wosku §ladu.
Ale swoja role spelnit. Warto kon-
serwowac auta, gdy nie widac jesz-
cze rdzy.

Lapczywiej niz Golf

Jak na swoje 150 koni Touran jest
zwawy, elastyczny. Nie mozna na-
rzekaé, nawet gdy jest zatadowany.
Jednak spora masa czy wiekszy niz
w przypadku np. Golfa opér powie-
trza do$¢ wyraznie odbijaja sie na P

Siedmioosobowe Tourany trzeba traktowac jako
auta piecioosobowe dajace okazjonalng mozli-
wosc przewozu dodatkowej dwdjki dzieci. Nie ma
tu tyle miejsca cow dtuzszych wersjach (Grand)
Citroena C4 Picasso czy Scenica. Ale poza tym
kabina zastuguje na duzo komplementdw. Jest
dobrze i tadnie wykonana, Swietna w obstudze.
To bogata odmiana, stad swietne, wykoriczone
skorq fotele. Wtasciciel nie narzeka na wymsze-
nie, chwali widocznos¢. Tylne drzwi nie dos¢, ze
53 szerokie, to otwieraja sie pod katem prawie
90 stopni. Bagaznik zaleznie od ustawienia fote-
li miesci 633-743 litry. Z roztozonymi siedzenia-
mi trzeciego rzedu jedynie Smieszne 137 litrow.

BAGAiNKj;sf pojemny, dopcki nie
roztozy sie trzeciego rzedu siedzeri.

Swietnie wykorzystano przestrzen. Ciesza znacz-
na szerokosc wnetrza i niezalezne fotele z tytu.

Ocena silnika, dynam

DLUGIE SIEDZISKA, porzqdmewy-
profilowane oparcia, trwata skora.

TRZY NIEZALEZNE FOTELE do tego
spora szerokosc i ptaska podioga

ocena: 4/5

iki i zuzycia paliwa

Jednostka z rodziny EA211 evo ma spory mome

nt obrotowy przy niskich obrotach, ale wydaje sie

odrobine gorzej reagowac na wcisniecie gazu niz starsza 1.4 TSI. Jednak czesto nie wymaga na-

wet redukcji, Zeby sprawnie wyprzedzic. Mniej

niz osiggi cieszy zuzycie paliwa. Odbiega ono wy-

raznie od obietnic producenta, znacznie bardziej niz w przypadku nizszego, bardziej aerodyna-
micznego i lzejszego Golfa z tym silnikiem. Za to wytgczenie systemu ACT praktycznie na spalanie
nie wptyneto. Oryginalny, jak i wymieniony silnik nie zuzywaja w zasadzie oleju. Niezte wyciszenie.

NAPED ROZRZADU w odmianach
ACT jest drozszy w wymianie.

Nie zawodz3 osiagi, ale 1.5 TSI w tym modelu

wymaga spokojnej jazdy, jesli ma byc oszczednie. @Cena:

DANE TECHNICZNE

Silnik benzynowy, turbo
Pojemnosc skokowa 1498 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16

Moc maksymalna 150 KM/5000
Maks. moment obrotowy 250 Nm/1500
Predkos¢ maksymalna 209km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 89s

5,5-5,61/100 km

4/

$rednie zuzycie paliwa

[
c
N
o
>
=
Q
©
<
[
c
©
©
*

b

39/2026 Motor [EE}—



—UZYWANE Volkswagen Touran

Przeglad w serwisie - ocena mechamka

Jak na swéjwiek Touran od spodu prezentuje
sie doskonale. Ogélnie model uchodzi za nie-
Zle zabezpieczony przed korozja, lepiej niz
np. Golf VII. Ale w tym wypadku do-
chodzi dbatos¢ whasciciela. Auto
jestregularniemyteodspo-
du. Silnik ma nizszy prze- A
bieg niz samochdd, wiec
nawet nie ma co szukac
wyciekow. Doskonale
wyglada uktad jezdny,
jednak tylne amortyza-
tory s delikatnie zapoco-
ne. Wcigz wykazujg petna
sprawnosc, ale pewnie zarok
trzeba bedzie je wymienic.

PRZEDNIE ZAWIESZENIE

wahaczy, ktore zima skrzy-
piaty na nieréwnosciach.

e

SILNIK jest mtodszy od auta,
jest fabryczne poza tulejami  ma niewielki przebieg. Wy-
faczono w nim system odta-
czajacy dwa cylindry (ACT).

DLUGODYSTANSOWY

Uzytkowane W

ja czgsto
o

na tarczach

TYLNE WAHACZE nie maja lu-
z6w. Whasciciel zabezpieczyt  wiasnie skutek ich zakonser-
wowania ttustym woskiem.

0dkreca sie bez probleméw.

je po zakupie woskami, ale
bedzie trzeba to powtérzyc.

SWIETNY STAN SRUB to

PROGI od srodka maja solid-
na warstwe mas struktural-
nych. Ale na rantach s od-
pryski (od podnosnikéw).

Poza lekko zapoconymi tylnymi amortyzatorami brak uwag. Nie dos¢, ze model wydaje sie niezle zabezpieczony przed

korozj (nie brakuje od spodu mas, uszczelnien taczen blach), to wiasciciel skrupulatnie dba o wyptukiwanie soli i brudu.

ocen

spalaniu. Styl i predkos¢ jazdy ma-
ja tu olbrzymie znaczenie, o wiele
wieksze niz w przypadku mniej-
szych modeli z ta jednostka.

Charakterystyczny zapach

Wtasciciel byl mocno zdziwiony,
gdy jadac Touranem, poczut zapach
chtodziwa. Auto nie miato wéw-
czas jeszcze 100 tys. km przebiegu
i pieciu lat. Niektérym jednak obu-
dowy pompy wody rozszczelniaty
sie znacznie wczeéniej. To nieste-
ty typowa przypadlosc aut z grupy
Volkswagena. Dlatego raz na jakis
czas sprawdzajac stan oleju, war-
to zajrze¢ tez do zbiorniczka ptynu
chtodniczego.

Silnik 1.5 TSI pan Szymon wy-
bral jako ,ten sprawdzony”,
bezproblemowy. Niestety rzeczy-
wisto$¢ brutalnie zweryfikowa-
ta te zalozenia. Warto wspomnie¢,
ze réwniez na naszych tamach
opisywali$my historie eksploata-
cji 1.5 TSI ze znacznie wiekszy-
mi przebiegami, bez powaznych
usterek. We flotach stuzy wiele aut
z ta jednostka z przebiegami prze-
kraczajacymi 300 tys. km. Jednak
niektére z tych silnikéw mialy we-
dtug najpopularniejszej teorii zbyt
oszczednie nalozona natryskowo
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warstwe zelaza na Scianki cylin-
dréw (blok jest aluminiowy) —i to
gléwna przyczyna zacierania sie
ttokéw w cylindrach. A przyczy-
niaja sie tez do tego rzadka zmiana
oleju, jazda na krétkich dystan-
sach, forsowne traktowanie silnika.
Mimo ze usterka jest stosunkowo
rzadka, stychac¢ o niej coraz czes-
ciej. Tutaj zaczeto sie od uszko-
dzenia dzwigienki zaworowej
(fozyska), to tez zdarzajacy sie cza-
sami problem. I przy okazji diag-
nostyki tego problemu znaleziono
uszkodzone gladzie cylindréw.
Gdy awaria wystapita, silniki
1.5 TSI byty jeszcze stosunkowo ta-
nie, dzisiaj podrozatly. Udalo sie ku-
pic relatywnie niedrogo kompletna
jednostke (nawet z turbosprezar-
ka) z niewielkim przebiegiem. Wy-
konano jej serwis i inspekcje, a po
zamontowaniu wylaczono system
odcinajacy (gdy obciazanie jest nie-
wielkie) dwa cylindry. Wedltug wie-
lu mechanikéw on tez przyczynia
sie do probleméw, m.in. z nagarem.
Co ciekawe, 130-konne odmiany
1.5 TSI maja zeliwne tuleje, a nie
natryskiwane plazmowo $cianki cy-
lindréw. I o problemach w tej wersji
stycha¢ duzo rzadziej.
TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkowi

CITROEN C4PICASSO 2013 2022 r.
Ceny: od 16 tys. z
Oferowany tez z dtuzszym rozstawem osi (Grand
(4 Picasso), tylko takie odmiany mogty mie¢
siedem miejsc. W 2018 roku przemianowano
model na (Grand) C4 SpaceTourer. W tym przy-
padku zdecydowanie warto spojrze¢ na bardzo
udane wysokoprezne silniki 1.6 2.0. Z benzy-
nowych jednostek warunkowo godna polece-
nia jest 1.6 THP po 2014 roku. Swietne zabez-
pieczenie antykorozyjne, doskona*y komfort.

cyzjai stabﬂnosc .
:lrl;evh*e nie jak w minivanie.
\"Ale ten egzemplarz posmd‘
opcjonalne sportowe [
zawieszenie.

OPEL ZAFIRA C 2011-2019r.
Ceny: od 13,5 tys. zt
Troche starszy konkurent, tak jak Touran bez
dtuzszego rozstawu osi mogt oferowac siedem
miejsc. Bardzo ciekawe s tu benzynowe silniki
1.4 turbo. Dos¢ proste, bez wtrysku bezposred-
niego (niezle wspétpracuja z LPG). Gdy uwaza
sie na kilka rzeczy, dobre s3 tez dwulitrowe
diesle. Wiecej miejsca niz w Volkswagenie, nie-
zty komfort jazdy. Blachy okazuja sie lepsze niz
w wielu innych Oplach, rzadko s problemem.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Awaria dZwigienki zaworowe] oraz przede  pywody to czesty problem, dobrze gdy szybko

wszystkim przytarcie gtadzi cylindra oznacza-  sie go wytapie. Skrzypiace tuleje zawieszeniato  Ubezpieczenie oraz badania techniczne w latach 2021-2026 21500zt
to w tym przypadku potezne koszty. O takich ~ zregutyjedynie problem akustyczny. Bo uktad
usterkachw1.5TSI (150 KM) stychac coraz czes-  jezdny jest raczej trwaty. Sprzegto jest tutaj ~ pata = Przebieg Opis czynnosci Koszt
ciej. Problemy z nieszczelno$cig modutu pom-  wciaz oryginalne. Skrzynia nie wyje, nie szumi. Serwis startowy po zakupie. Wymieniono olej slnikowy, ptyn

o b hamulcowy, klocki wraz z tarczami na przedniej osi, filtry.

Wtasciciel auta poczut zapach ptynu chtodniczego w kabinie.

05.2022 91000km  Okazato sie, ze rozszczelnita sig obudowa pompy wody. 1400 zt
Wymieniono caty modut (pompe wraz z termostatami).
Wtasciciel zdecydowat sie na wymiane skrzypiacych tulei

07.2024 114000 km  przednich wahaczy na polecane petne tuleje z np. Audi S3. 680 zt
Faktycznie problemy ze skrzypieniem zniknety.
Ustyszano niepokojace cykanie silnika. Touran trafit do specja-
listy od Volkswagendw. Po wstepnej diagnozie stwierdzono,

WYDECH w |qkszosu wyglada bardzo UWAGA na ubytki chlodz- Al L Bl T st ST S

zaworowych. Watek rozrzadu nie byt jednak uszkodzony,
dobrze, ale punktowo niestety koroduje. wa, nieszczelne pompy. e

sprawdzono kamerg inspekcyjng stan reszty podzespotw. Na
gtadzi pierwszego i trzeciego cylindra znaleziono rysy. Naprawa
same] dZwigienki nie miata wigc sensu. Wiasciciel podjat decyzje
o wymianie silnika na uzywany. W zakupionej jednostce tez
dokonano takiej inspekcji. Zdemontowano miske i sprawdzono
stan panewek, smoka olejowego. Wymieniono pompe wody oraz
kompletny naped rozrzadu, usunieto nagar. Z powodu obecno-
Sci systemu ACT do wymiany napedu niezbedne jest specjalne

- dedykowane narzedzie, co bardzo podnosi koszt operacji.
SKRZYNIA splsala 5|g $wiet- USZCZELKE szklanego dachu trzebabedzie 42026 138000Km S22 dach trzeszczat, nie dziataf prawidiowo. 302
nie, tak samo zestaw sprze-  wymienic. Jest nadal szczelna, ale zostata ) Niezbedne byto czyszczenie prowadnic iich smarowane.
gtazkotem dwumasowym.  uszkodzona, nie wiadomo, w jaki sposéb. Suma wydatkow z punktu 2.

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Olej po zakupie auta wymieniano co ok. 15 tys. km. Po wymianie silnika
zmieniono go juz dwukrotnie. Przy 130 tys. km zamontowano nowe klocki
hamulcowe. Po wymianie silnika u speca od elektroniki odwrécono funkcyjnosc
przycisku start-stop oraz wytaczono catkowicie system ACT.

4.KOSZTY PALIWA

2100zt

10.2025 128000 km 15500zt

0 problemach 150-konnych 1.5 TSI stychac coraz 2
czesciej. Ale wiekszosc z nich jezdzi swietnie. ocena: / 5

6900 zt

Co jest udanym pomysiem, aco |rytuje"

*inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

TONAM SIE PODOBA: Funkcjonal = 0 .'_ Na dystansie 62 tys. km srednie spalanie wyniosto 8,3 /100 km, ilos¢ zuzytego 330372zt
» Tym minivanem nie trzeba sie schowka mozna wy q ! paliwa: 5146 | Pb 95, cena sredmona 6,42 za litr Pb 95.
obawiac szybszej jazdy tez pochwalic jakosc tworzyw
» Dobre pfzeszklep!e kabiny, Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 814472t
niezta widocznos¢ Utrata wartosci (zakup: 76 tys. zt, obecna wartosc: 68 tys. zi) 8000 zt
TO SIE NAM NIE PODOBA: taczny koszt na dystansie 62 tys. km 89447zt
» Bardzo fatwo ubrudzi¢ zima Koszt 1km bez utraty wartosci 1312
spodnie o progi Koszt 1km z utratg wartosci* 1,44 z4
» Parowanie przednich
reflektorow (LED)

Porzadek, dobra jakos¢, niezte wtasciwosci 4
jezdne. Ale sg bardziej komfortowi konkurenci. @cCena: / 5

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

26000-32000 Raczej diesle ze sporymi przebiegami, w tym udane 2.0. Czasami 140-konne 1.4 TSI.
55 000-65 000 Duzo zalezy od przebiegu. Sa autaz 2019 roku z importu, ale 53 tez starsze krajowe.

100 000-120 000 Roczniki 2022-2024, sporo aut wystawianych przez ASO. Z reguty 1.5 TSI z DSG, Highline. @ Po DSU M ow AN I E nasza

Okoto 60% ofert to diesle, a dzisiaj kupujacy zdecydowanie bardziej szukaja odmian benzy- ¢ ot e edsin AT T rale A i .

nowych. Ponad potowa Tourandw ma skrzynie DSG, choc nie dla wszystkich szukajacych stab- r:ve;;z:La :Lc::;;:csj:er:k::;éz‘:vlketrrz;n%:r:;n:m:’:deziv\;igr;g:vn] ocena.

szych odmian to zaleta. Najmtodsze krajowe egzemplarze maja niezwykle wysrubowane ceny. B zup,e’mie nie jak minivan. Silniki 1 5 TSI bardzo tu pasuja, ale
) & . ]

jak pokazat ten przyktad, nie wszystkie okazuja sie godne zaufa- / 5

Diesle czesto w okazyjnych cenach, zwlaszcza nia. Asekuracyjnie mozna zainteresowac sie odmiang 130-konna.

Najbezpieczniejszy wybor? Wersja 1.4 TSI z poczatku produkgji.

1.6. Czesc stabszych aut z DSG z problemami. ocena: 3/ 5
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50lat temu
W ,,Motorze” z 26 wrzesnia 1976 roku
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Raport Stowarzyszenia A- U IRTET G
2 e . - i ul. Motorowa 1
merykanskich LA | 04-035 Warszawa
Samochodowych stwierdza,
ze boczne i gorne lusterka JRTVT 1[4 )
w samochodzie nie zapew-

To byta duza sensacja, bo uwazano, ze silnik moze miec 4 albo 6 cylin- i S : y 25
niaja kierowcom prawidlo-

dréw. A przy odpowiednim budzecie nawet 8. Ale pie¢ cylindréw? Po

raz pierwszy taki silnik pojawit sie w seryjnym samochodzie w 1975 ro- wej obserwacji co dzieje si¢

ku pod postacia 3-litrowej jednostki wysokopreznej. Rok pézniej Audi z tylu pojazdu. Zagadnie-

opracgnga(.: swéj nowy model. 100, przyjeto koncepcje podluznego nie to, wg ich opinii, roz- i ydawnictwo Bauer $p.0.0,5p.J
ustawienia silnika przed przednia osia. Jednostka powstata przy wyko- wigza¢ mozna jedynie za [JIERCETNEEEERE
rzystaniu element6w stosowanych w silniku 1.6. W przypadku Audi pomoca peryskopu — czyli t:,' rfce‘)zciif:17,'°4'80

100 duzy nacisk polozono na poziom bezpieczeinistwa — struktura nos- ukladu 2 luster, umiesz- TD,:a::N:my; *

na ma szereg usztywnien, a dobre wyniki w tym zakresie daje réwniez
przesuniecie silnika przed przednia o$. Dziki temu styka sie on z prze-
szkoda juz w pierwszej fazie zderzenia. Niestety znacznie tatwiej go
z tego powodu uszkodzi¢ nawet w stosunkowo niegroznej kolizji.

_ : < Cztonkowie Zarzadu:
czonych w rurze wystaja- Andrze Choynowski

cej ponad dach pojazdu sa- Marek Lasota - Director, Publishing Management/

i Dyrektor Pionu Wydawniczego
mochodo WEEO, Dyrektor Kreatywny:
Robert Latek
Doradca Zarzadu ds redakcyjnych:

Dorota Kaleta

HISTORIA WETERANA NA KOLACH X, T SR e

Dyrektor ds. Kolportazu:

e Nawet jego wlasciciel nie wiedzial do- . T Piotr Ludwicki

"l ktadnie, ile ma lat, ale szacowano, ze :iz::g:;;:”d“k"“

. ten automobil ZbUdowa-ny w zaktadach _ A DRUK: Bauer Print Ciechandw Sp. 0.0. Sp. .
Hannomag w Hanowerze pochodzit

7 1900 roku. Po wojnie znalaz! sie w Zie-

lonej Gorze, skad trafit do Gniezna. Jego
wlasciciel, Jan Blaszczyk odkupit po- : -
¢ g g s i Tekstow i fotografii niezamowionych redakja

]aZd od SHDIEED) instruktora nauki ]aZdy f : - # | nie zwraca. Redakgja nie odpowiada za tres¢ ogtoszeri.
w 1955 roku. Hannomag byl sprawny, 3 . 3 < Wszelkie prawa zastrzezone. Przedruki i wykorzystanie

ShlZyl jako transport nad morze i do 3 - e i 3 = wjakiejkolwiek innej formie bez pisemnej zgody

& A 0 o wydawcy - zabronione.
rodzinnego Torunia. Bral takze udziat 155N 0530-0447

w rajdach zabytkowych samochodéw. Ten Hannomag zbudowany Zabroniona jest bezumowna sprzedaz numerdw
Takie drewniane wysokie kofa Zdobyt nawet puchar za najbardziej oryginal- zostatw 1900 roku. Za kierownica e
wymagaja czestej kontroli. ny wéz, w ktérym nie ma dorabianych czesci.  jego owczesny wiasciciel - Jan Baszczyk. Sp,zed‘;i = cenieji;nej i plozana B

jest nielegalna i grozi odpowiedzialnoscia kama.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 28 wrzesnia [t

reklama@bauer.pl




Kieszonkowa lornetka FARSIGHT...
MINI rozmiar, MAXI moc!

Zaprojektowana, by dostrzec
kazdy szczegot wyraznie
i w 8-krotnym zoomie

Z lornetka Farsight mozesz zobaczyc wiecej

- to precyzja poteznego sprzetu w nie-

wielkiej, kieszonkowej obudowie. Mozesz
ja zabrac wszedzie - na spacer, wycieczke,
ryby, do lasu czy na mecz - i cieszyc sie
Swiatem z nowej perspektywy.

Dzieki zaawansowanej dachopryzma-
tycznej technologii soczewki utoZzone

s3 w jednej osi, co pozwolito zmniejszyé
lornetke do rozmiaréw dtoni, nie tracac
jej wysokich parametrow, Centralne
pokretto regulacji ostrosci umozliwia
precyzyjne dostrojenie obrazu - nawet
przy stabym swietle lub brzydkiej pogodzie.
Wbudowane pokretto boczne umozliwia plyn
korekte przyblizenia.

Ergonomiczne muszle oczne, wyko-
nane z miekkiego, przyjaznego dla
skory materiatu, zapewniajg wysoki
komfort uzytkowania - nawet
podczas dtuzszej obserwacji.
Mozesz tez swobaodnie korzystac

z lornetki w okularach korekcyj-
nych! Specjalne szkta z anty-
refleksyjna powtoka z fluorku
magnezu redukuja oslepiajace
odblaski, ktore draznia oczy

i utrudniaja obserwacje.

+ Lekkai poreczna - zmiescisz j3 S, :
w plecaku, torbie, kieszeni. Pole widzenia liniowe: 50 m/500 m

" Odsuniecie Zreni jsciowej: 10
+ Antyposlizgowa obudowa pokryta zbrojong Pokretto do AL R W S

guma - pewnie lezy w dtoni i chroni przed | regulacji ostrosci ; & % = o e
uszkodzeniem. .| Fa ik s U i 2 | .

4 Pokrgtbo do korekty
przybliZzenia

| Boczne ostony chronigce przed
promieniami stonecznymi

Szkio optyczne: BK-3
Waga i wymiary: 168 g

11,3 cm x 10,3 cm
Uktad pryzmatow: dachowy
Srednica obiektywow: 20 mm

+ Solidny aluminiowy szkielet - odporny , . :_-‘—‘-
na deszcz, $nieg i zmienng temperature. Soczewki . e 3 b 7 Obiektywy 20 mm pokryte
+ Hydrofobowa powtoka ochronna z wysoka antyrefleksyjne Wytrzymate szklane powtoka antyrefleksyjna
odpornoscia na uderzenia i zarysowania - szkia pryzmatyczne

uniemozliwia osadzanie sie kropel wody czy kurzu.

$ , W zestawie:
-1\

& ladne, trwate pudetko, praktyczny futerat
o Sciereczka do pielegnacji szkiet
& pasek do zawieszenia lornetki na szyi

ODKRY] SWIAT PELEN SZCZEGOLOW!

Zadzwon i odbierz najmocniejsza lornetke kieszonkowa Farsight za 127 zi!

Oferta obowigzuje wylqcznie do wyczerpania zapasow.
Lornetka FARSIGHT - zawsze pod rekg
Wycieczki » Wedkowanie  Obserwacja Q)) 4 2 3 0 0 3 5 4 8
zwierzat i ptakow e Mecze, koncerty Pon.-pt. 8:00-20:00, sob. i niedz. 9:00-20:00;
i p rzedstawienia = Tu rystyka miejska Standardowy koszt polaczenia telefonicznego dla danego operatora.
« Monitorowanie okolicy
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