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- profesjonalny magazyn poswigcony historii, wspotczesnosci i per-
spektywom lotnictwa wojskowego, cywilnego oraz kosmonautyce. Ukazuije sie od
1998 roku. W czasopismie prezentowane s obszerne i bogato ilustrowane mono-
grafie samolotow wojskowych i cywilnych statkow powietrznych, artykuty poswie-
cone weztowym problemom lotnictwa i kosmonautyki, opisy sit powietrznych po-
szczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operacii i bitew lotniczych, historie
jednostek, sylwetki ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotni-
czych w kraju i na $wiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng strong cza-
sopisma jest doborowy zespot autorow, ktory gwarantuje rzetelnosc, rozne punkty
widzenia na omawiane tematy oraz wysoki poziom merytoryczny prezentowanych
tresci. Wiecej na naszej stronie internetowej: www.magnum-x.pl

magazyn mifosnikow lotnictwa wojskowego, cywilnego | KoSmonautyKi
W wydaniu specjalnym znajda Panstwo:

e Ukrainskie lotnictwo nad Donbasem w 2014 roku

e Su-17 w dziataniach bojowych nad Afganistanem

e Boeing B-50 Superbomber — monografia

e Fatalna pomytka i bezwzgledny rewanz: krwawy finat wojny koreanskiej
e Czas ,ptaka-rzeznika” i techniczny wyscig mysliwcow roku 1942

e Fiat G.55 Centauro — monografia

\.,é(

wego:

MAGNUM X Sp. z 0.0.

wPtak-rzeznik” i techniczny wyscig mysliwcow

oot NUMER SPECJALNY 26
‘otnictwo

NUMER
SPECJALNY

26

Juz
W sprzedazy

B e > L

P .portailiarnyl

fel.: +48 607 383 922

al. Standw Zjednoczonych 51/316; 04-028 Warszawa e-mail: maghum@magnum-X.pl e Www.magnum-x.pl



STRONA

Z ZYCIA FLOT

Robert Rochowicz

POLSKA MARYNARKA WOJENNA

DLA MARYNARZY

JAPONSKIE

SUPERDREDNOTY
TvPU YAMATO

POLSKA MARYNARKA WOJENNA

JEDNOSTKI PLYWAJACE WOP
I ICH OZNACZENIA W LATACH 1947-1953

Jan A. Bartelski

ROK NADZIEI

Robert Rochowicz

POLSKA MARYNARKA WOJENNA
PROTOTYPOWY PLASTIK -

DRUGA WOJNA SWIATOWA Stawomir J. Lipiecki
JAPONSKIE SUPERDREDNOTY
TYPU YAMATO - czeéc 4

ORP Gorto

Stawomir J. Lipiecki

OKRETY XX WIEKU

H H B

DRUGA WOJNA SWIATOWA Rafat Mariusz Kaczmarek
OKRETY, KTORE NIGDY NIE DOTARLY
DO OJCZYSTYCH PORTOW - czes¢2

Wojciech Zawadzki

WSPOLCZESNE SIkY

OKRETY XXI WIEKU

B

DRUGA WOJNA SWIATOWA

DRAMAT KOtO
CAPO MURRO DI PORCO

Wojciech Holicki

PRZECIWMINOWE ROSJI

Wojciech Zawadzki

WODOLOTY RAKIETOWE

WALRUS - ZMIERZCH LEGENDY,
KTORY NIE CHCE NADEJSC

OKRETY XX WIEKU

MORSKIE CIEKAWOSTKI
MONTAZOWIEC
SEAWAY STRASHNOV

Krzysztof Kubiak

BOEINGA

ARCH IWU M Mo Rs KI E MICINSKIEGO

. JERZEGO

Zapowiedzi oraz informacje na temat numerdw biezacych i archiwalnych dostepne sa takze pod adresem www.warships.com.pl

WSPOLCIESHE SIY PRIZECIWMINOWE ROS1

Na oktadce: USS Pegasus poruszajacy sie z petng
predkoscia na ptatach nosnych.
Fot.: US Navy.

MAGAZYN MIEOSNIKOW SPRAW MORSKICH I OKRETOWYCH

NUMER 5-6 (234)

Redakcja:

Robert Rochowicz - redaktor naczelny
robert.rochowicz@onet.pl

Tomasz Kwasek - z-ca redaktora naczelnego
tomasz.kwasek@magnum-x.pl

Emilia Kozak - redaktor techniczny

Stali wspotpracownicy:
Marek Btus, Mariusz Borowiak, Wojciech Holicki,
Jacek Jarosz, Rafat M. Kaczmarek, Krzysztof Kubiak,

Stawomir J. Lipiecki, Juliusz Tomczak, Tomasz Witkiewicz.

Korekta:
Agnieszka Rebelak
agnieszka@lubimyprzecinki.pl

Wydawca:

Magnum X Sp. Z 0.0.

al. Standw Zjednoczonych 51, 04-028 Warszawa
tel.: (22) 810 05 24, (22) 810 05 37
magnum@magnum-x.pl

MAJ — CZERWIEC 2026r. VoL. XXXI

Marketing: Copyright by Magnum-X 2025
Elzbieta Zychowicz
marketing@magnum-x.pl
Dystrybucja i prenumerata:
Robert Sawicki
robert.sawicki@magnum-x.pl
Reklamacje:

tel.: +48 607 989 922
biuro@magnum-x.pl

ZAPRASZAMY NA NASZA STRONE!:

WWW.MAGNUM-X.PL

AllRights Reserved. Wszelkie prawa zastrzezone

Przedruk, kopiowanie oraz powielanie na inne rodzaje medidw bez pisemnej zgody
Wydawcy jest zabronione.

Materiatow niezaméwionych, nie zwracamy.

Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow w tekstach, zmian tytutow

i doboru ilustracji. Opinie zawarte w artykutach sa wytacznie opiniami sygnowanych
autoréw. Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ zamieszczonych ogtoszen
ireklam.

Naktad: 12 000 egzemplarzy

ISSN 1426-529X INDEX 0033491X




Z ZYCIA FLOT

FRANCUSKA KORWETA DLA ANGOLI

4 marca w Cherbourgu w stoczni CMN (Constructions mécaniques de
Normandie) koncernu Naval Group odbyta sie uroczysto$¢ chrztu oraz
wodowania korwety Ekuikui II (F 300) budowanej dla Marynarki Wojen-
nej Angoli (Marinha de Guerra Angolana). Jednostka, oznaczona jako typ
BR71 MK I, jest pierwsza z trzech korwet zaméwionych w lutym 2023 r.
w ramach umowy pomiedzy rzadem Angoli a korporacja Edge Group, ktdra
ma swoja siedzibe w Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Obecnie kontrakt
jest realizowany przez spélke joint venture AD Naval, ktérej udziatowcami
sa Edge Group i Naval Group. Zgodnie z umowa dwie korwety typu BR71
MK 1II sg budowane we Francji, a trzecia w emirackiej stoczni Abu Dhabi
Shipbuilding w Abu Zabi.

Rozpoczecie budowy Ekuikui II nastapito w grudniu 2023 r., a uroczystos¢
polozenia stepki — w marcu 2024 r. Pierwsza jednostka ma podnies¢ bandere
sit morskich Angoli w pazdzierniku br., a dwie kolejne — w przyszlym roku.
Korwety typu BR71 MK II maja wypornos¢ petng 950 t, kadtub o dlugosci
catkowitej 70,3 m, szerokosci 11,0 i zanurzeniu 2,8 m. Sitownia w ukladzie
CODAD sklada sie z czterech silnikéw wysokopreznych MTU pracujacych
na cztery (dwa state i dwa ruchome) pedniki wodnostrumieniowe KaMeWa.
Predkos¢ maksymalna okreslono na ponad 30 w., a zasieg na 2500 Mm przy
predkosci ekonomicznej 12 w. Zaloga etatowa ma liczy¢ 50 ludzi. Uzbrojenie
rakietowe obejmie dwa zespoly po cztery pociski przeciwokretowe MBDA
Exocet MM40 Block 3, osmiokomorowa pionowa wyrzutnie dla pociskow prze-
ciwlotniczych MBDA MICA VL oraz dwie zdalnie sterowane wyrzutnie MBDA
SPIMM (wersja rozwojowa znanego SIMBAD-RC) z dwoma pociskami Mistral
3 kazda. Uzupelni je artyleria, czyli armata Leonardo Super Rapid 76/62 kal.

TRZY FREGATY TYPU MOGAMI DLA AUSTRALII

18 kwietnia 2026 r. rzad Australii podpisal miedzyrzadowa umowe z japoni-
skim Ministerstwem Obrony na budowe pierwszych trzech zmodyfikowanych
fregat typu Mogami w ramach programu SEA 3000 (znanego pod nazwa Gene-
ral Purpose Frigate). Inicjatywa zakladajaca budowe 11 nowych fregat zostata
uruchomiona w lutym 2024 ., a w sierpniu ub.r. wybrano japoniska oferte. Trzy
fregaty w ramach programu zbuduja japoriskie stocznie nalezace do Mitsubishi
Heavy Industries, a pierwsza z nich trafi do australijskiej marynarki wojennej
w 2029 r. i osiagnie gotowo$¢ operacyjng w roku nastepnym. Pozostale osiem
fregat powstanie na licencji w Australii w zmodernizowanej stoczni w Hen-
derson. Nowe jednostki maja zastapi¢ osiem zmodernizowanych fregat typu
ANZAC/MEKO 200 ANZ (w st. 1996-2006)
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Wizja fregaty typu Mogami, ktére MW Australia zaméwita w Japonii.

Fregaty dla Royal Australian Navy bazuja na konstrukeji jednostki typu okre-
$lanego jako Upgraded Mogami (06FFM), ktdrego trzy kolejne jednostki wias-
nie zaméwiono réwniez dla japoriskich sit morskich. Wyporno$¢ pelna w tej
wersji ma siegac 6200 t, czyli 700 t wigcej niz oryginalny projekt, przy kadlubie
dlugosci 142 m i szerokosci 17 m. Sifownia w ukladzie CODAG otrzyma mar-
szowe silniki wysokoprezne oraz dofaczang w razie potrzeby turbine gazowa.
Predkos¢ maksymalna ma przekracza¢ 30 w., a wymagany zasieg az 10 000 Mm
przy predkosci ekonomicznej. Planowana zatoga ma liczy¢ 92 ludzi. Austra-
lijskie fregaty beda uzbrojone m.in. w pociski przeciwokretowe Kongsberg
NSM, 32-komorowa wyrzutnie Lockheed Martin Mk 41 VLS dla pociskéw
przeciwlotniczych RTX ESSM Block 2 (przystosowana do odpalania pociskéw
manewrujacych RTX Tomahawk).

Wodowanie korwety Ekuikui Il (F 300), budowanej dla MW Angoli.

76 mm oraz dwa zdalnie sterowane systemy uzbrojenia Leonardo Lionfish kal.
20 mm. Zamontowane zostana réwniez wyrzutnie celow pozornych Lacroix
SYLENA LW. Elektronika okretowa sklada¢ sie bedzie z radaru wielofunkeyj-
nego Leonardo Kronos Naval, radiolokacyjnego systemu kierowania ogniem
Leonardo NA-25X, systemu walki elektronicznej ELT/332 oraz systemu za-
rzadzania walka Leonardo ATHENA C Mk 2. Systemy obserwacji technicznej
dopelni glowica optoelektroniczna Leonardo Medusa MK IV. Okrety zostana
wyposazone w poklad lotniczy, zdolny do przyjmowania $miglowcéw o masie
do 5 t, otrzymaja tez dwie todzie potsztywne RHIB.

CHINSKA KORWETA DLA KAMBODZY

26 kwietnia 2026 r. w Ream, gtéwnej bazie morskiej Kambodzy, odbyla sie
ceremonia oficjalnego przyjecia do stuzby korwety Kong Senchey (622) typu
056C. Jest to pierwszy z dwéch okretow tej klasy zbudowanych dla Kambodzy
w ramach pakietu chinskiej pomocy wojskowej ogloszonej w 2024 r. — druga
jednostka ma przyby¢ do Kambodzy jeszcze w br. Oba okrety prawdopodob-
nie powstaly w stoczni Dalian Liaoning South (znanej réwniez jako Stocznia
Nr 4810) w Liishun. Beda to najwieksze jednostki w historii floty wojennej
Kambodzy.

Korweta projektu 056C to nieco wigksza wersja jednostek projektéw 056
i 056A, budowanych wczesniej masowo dla Marynarki Wojennej Chiriskiej Ar-
mii Ludowo-Wyzwolericzej (72 jednostki w latach 2013-2021). Korwety pro-
jektu 056C dla Kambodzy, charakteryzujq sie zwiekszong wypornoscia pelna
(szacowana na 1600 t) i dlugoscia (95 m w poréwnaniu z 88,9 m w projektach
056/056A). Sitownia sktada sie z dwéch silnikow wysokopreznych pracujacych
na dwie $ruby, pozwalajacych na uzyskanie predkosci do 25 w. Zwigkszona dtu-
gos¢ okretu pozwolila na dodanie pokladéwki przed nadbudéwka dziobowg, na
ktorej znalazly sie dwa nowe systemy artyleryjskie H/PJ-17 kal. 30 mm. Pozostale
uzbrojenie jest prawdopodobnie tozsame z uzbrojeniem okretéw projektu 056A
i obejmie cztery pociski przeciwokretowe YJ-83, zestaw przeciwlotniczy krotkie-
go zasiegu HHQ-10, armate H/PJ-26 kal. 76 mm oraz dwie potréjne wyrzutnie
torped kal. 324 mm. Okret projektu 056C wyposazono réwniez w radar wezes-
nego ostrzegania SR2410C oraz radar kierowania ogniem TR47C oraz sonar
kadtubowy. W czesci rufowej znajduje sie ladowisko dla smigtowca klasy Z-9C
(bez hangaru). Charakterystyczna ceche kambodzariskich okretow stanowia brak
holowanego sonaru (instalowanego na okretach projektu 056A) oraz zmieniona
aranzacja czesci rufowej, gdzie mieszcza sie todzie pétsztywne RHIB.

Korweta




Z ZYCIA FLOT

BRAZYLIA PRZEJMUJE PIERWSZA FREGATE TYPU TAMAN DARE

9 marca w stoczni ThyssenKrupp Estaleiro Brasil Sul w Itajai odbyta si¢ uroczysto$¢ przekazania marynarce
wojennej Brazylii (Marinha do Brasil) fregaty Tamandaré (F 200). Jest to pierwsza z o$miu jednostek tego typu,
ktore maja by¢ zbudowane zgodnie z programem PFCT (Programa Fragatas Classe Tamandaré), rozpoczetego
jeszcze w maju 2017 r. Prawie dwa lata pézniej, w marcu 2019 r., wybrano w drodze przetargu niemiecky oferte
bazujaca na projekcie fregaty typu MEKO A100BR. Ostatecznie kontrakt na budowe czterech fregat zawarto
w marcu 2020 r., a realizacja umowy zajmuje si¢ konsorcjum przemystowe o nazwie Aguas Azuis, zawiazane
przez brazylijskie przedsigbiorstwa Embraer Defense & Security i Atech oraz niemiecki koncern stoczniowy
thyssenkrupp Marine Systems. Polozenie stepki pierwszego okretu, Tamandaré, nastapilo w marcu 2023 r.,
drugiego, Jerdnimo de Albuquerque — w czerwcu 2024 r., a trzeciego, Cunha Moreira — w czerwcu ub.r.
Jednostki maja wchodzi¢ do stuzby w latach 2027-2028. Planowana jest tez czwarta fregata, Mariz e Barros,
a uroczysto$¢ polozenia jej stepki najpewniej odbedzie sie jesienia br.

Brazylijska fregata Tamandaré.

Fregaty typu Tamandaré maja wyporno$¢ pelna 3500 t, kadlub o dtugosci catkowitej 107,2 m, szerokosci 16,0
i zanurzeniu 5,2 m. Sitownia w ukladzie CODAD skiada si¢ z czterech silnikéw wysokopreznych MAN V12
28/33D pracujacych na dwa waly napedowe zwieficzone $rubami o zmiennym skoku. Do zasilania w energie
elektryczna zabudowano cztery agregaty pradotworcze Caterpillar C32. Predkos¢ maksymalng okreslono na po-
nad 25 w., a zasieg na 5500 Mm przy predkosci ekonomicznej 14 w. Zatoga etatowa ma liczy¢ 130 ludzi. Uzbro-
jenie rakietowe obejmie 2 zespoly po 4 brazylijskie pociski przeciwokretowe MANSUP-ER i pionowa wyrzutnie
dla 12 pociskéw przeciwlotniczych MBDA Sea Ceptor (CAMM). Ponadto fregaty otrzymaja cztery stanowiska
uzbrojenia artyleryjskiego: armate Leonardo Super Rapid 76/62 kal. 76 mm, zdalnie sterowany system artyleryjski
Rheinmetall Sea Snake kal. 30 mm oraz dwa zdalnie sterowane systemy uzbrojenia FN Herstal Sea DeFNder kal.
12,7 mm. Uzbrojenie uzupetnia dwie potrdjne wyrzutnie SEA TLS-TT dla torped kal. 324 mm oraz wyrzutnie
celéw pozornych Terma C-Guard. W sklad elektroniki okretowej wejda radar wielofunkcyjny Hensoldt TRS-4D
ROT, radiolokacyjny system kierowania ogniem Thales STIR 1.2 Mk2, system walki elektronicznej Omnisys
MAGE Defensor ET/SLR-1 Mk3 oraz system zarzadzania walka Atlas Elektronik ANCS. Okrety beda tez mialy
kadlubowy system hydrolokacyjny Atlas Elektronik ASO 713. Na rufie przewidziano hangar i pokfad lotniczy
przystosowane do przyjmowania $miglowca $redniego lub bezzalogowych statkéw powietrznych.

NAJWIEKSZY OKRET ZBUDOWANY W MJANMIE

8 marca 2026 r. do stuzby w Marynarce Wojennej Mjanmy wprowadzono fregate Thalun Min (19). Jed-
nostka, zbudowana w stoczni w Sinmalaik (Rangun) wedlug projektu FF-135 (przy wsparciu specjalistéw
chinskich), jest najwigkszym okretem wojennym, jaki powstal w tym kraju. Fregata ma by¢ pierwsza w pla-
nowanej serii typu FF-135.

Budowa Thalun Min rozpoczela sie w kwietniu 2017 r., ale wodowanie odbylo sie dopiero w grudniu 2024 r.
Proby morskie rozpoczely sie pod koniec stycznia 2026 r. i poprzedzily oficjalne podniesienie bandery. Fregata
FF-135 ma wypornos¢ standardowa 4500 t, dlugos¢ catkowita 135 m, szeroko$¢ 14,5 m i zanurzenie 4,1 m. Okret
jest wyposazony w kombinowany uktad napedowy CODOG z marszowymi silnikami wysokopreznymi i turbina
gazowa mocy szczytowych, a predko$¢ maksymalna wynosi¢ ma 30 w. Uzbrojenie jednostki stanowi polaczenie
system6w pochodzenia gtéwnie chiniskiego, ale takze pétnocnokoreaniskiego i indyjskiego. Jednostka ma osiem
pociskéw przeciwokretowych C-802, 16-komorowa wyrzutnie pionowego startu dla systemu przeciwlotniczego
HHQ-16, armate H/PJ-26 kal. 76 mm, trzy zestawy artyleryjskie H/PJ-12 kal. 30 mm, a takze dwa pétnocnoko-
reariskie sze$ciolufowe karabiny maszynowe kal. 14,5 mm. Otrzymane z Indii uzbrojenie przeciwpodwodne to
dwie radzieckie 12-lufowe wyrzutnie rakietowych bomb
glebinowych i dwie potréjne wyrzutnie kal. 324 mm dla
torped przeciwpodwodnych Shyena. Hangar zapewnia
bazowanie $miglowca klasy $migtowca Z-9C oraz bez-
zalogowego statku powietrznego (Mjanma uzywa BSP
Schiebel Camcopter S-100). Systemy elektroniczne po-
chodza prawdopodobnie z Chin i Indii.

W ramach tej samej uroczystosci w stoczni w Sin-
malaik uruchomiono suchy dok, ktéry moze pomie$ci¢
jednostki o wypornosci do 40 000 t, a takze polozono
stepki dwdch nowych korwet dla MW Mjanmy. Przy-
jeto rowniez do stuzby zbudowane w tej stoczni cztery
kutry rzeczne o numerach 331-334.

MW Mjanmy wcieliia do stuzby fregate Thalun

Min (19), zbudowana w stoczni w Sinmalaik
(Rangun) wedtug projektu FF-135.
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AUSTRALIA

18 marca BAE Systems Australia poinformowat
0 rozpoczeciu prac przy modernizacji pierwszego
z serii niszczycieli typu Hobart w ramach projektu
Destroter Capability Enhancement (DCE). Obec-
nie w stoczni Osborne Naval Shipyard w Osborne
znajduje sie HMAS Hobart (DDG 39), a progra-
mowi DCE beda podlega¢ kolejno wszystkie trzy
jednostki tego typu.

Australijski niszczyciel rakietowy typu

FRANCJA

18 marca prezydent Republiki Francuskiej Em-
manuel Macron oglosil, ze nowy francuski lotni-
skowiec projektowany w ramach programu Porte-
-Avions de Nouvelle Génération (PANG) otrzyma
nazwe France Libre (Wolna Francja), nawiazujaca
do gen. Charles’a de Gaulle’a, patrona obecnie
eksploatowanej w Marine Nationale jednostki tej
klasy. Nowy francuski PANG o napedzie jadro-
wym ma wej$¢ do stuzby przed koricem nastepnej
dekady.

<+

31 marca francuska Generalna Dyrekcja ds.
Uzbrojenia (DGA) zamoéwita piata fregate FDI
(inaczej typ Amiral Ronarc’h) dla francuskiej ma-
rynarki wojennej. Okret o przyszlej nazwie Amiral
Cabanier ma wej$¢ do stuzby w 2032 r. Obecnie
w Marine Nationale znajduje sie jedna jednostka
typu FDI (druga sprzedano Grecji przed pod-
niesieniem bandery francuskiej), a w budowie
w stoczni DCNS w Lorient sg trzy FDI - jedna
(z pozostalych czterech) dla Francji i dwie (z po-
zostalych trzech) dla Grecji.

<+
7 kwietnia w paristwowej stoczni Chantiers de
I'Atlantique w Saint-Nazaire odbylo sie wodowa-
nie okretu zaopatrzeniowego Emile Bertin. Jest to
trzecia jednostka z typu BRF, budowana w ramach
programu FLOTLOG. Okret ma wejs¢ do stuzby
w2027 1.

INDIE
30 marca w stoczni Garden Reach Shipbuilding
and Engineers Ltd. odbyla sie uroczysto$¢ prze-
kazania indyjskiej marynarce wojennej fregaty
Dunagiri (F 36) typu Nilgiri (17A). Jest to piata
jednostka tego typu z planowanych siedmiu.

JAPONIA

6 marca w stoczni Mitsui Engineering & Ship-
building Co., Ltd. w Tamano odbyta sie uroczy-
stos¢ podniesienia japoriskiej bandery na okrecie
do prowadzenia rozpoznania podwodnego Bingo
(AOS 5204) typu Hibiki. Jest to czwarta wysoce
wyspecjalizowana jednostka w ukladzie katama-
rana, przeznaczona do monitoringu stref podwod-
nych bedacych w zainteresowaniu Japonii (a takze
Standw Zjednoczonych, czes¢ zatogi bowiem sta-
nowia specjalisci amerykanscy).

<+

10 marca w stoczni Mitsubishi Heavy Industries
w Kobe Sitom Samoobrony Japonii przekazano
nowy okret podwodny Chagei (SS 517) typu Taigei.
To 5. jednostka z serii okreslanej jako typ 29SS,
planowanej na facznie 10 okretow.
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Z ZYCIA FLOT

PIERWSZA TURECKA KORWETA DLA MALEZJLI...

12 kwietnia w stoczni Istanbul Denizcilik w Stambule (cze$¢ grupy stocz-
niowej STM) odbyla sie uroczystos¢ wodowania korwety Tunku Laksamana
Abdul Jalil (141) dla Malezji. Jednostka, oznaczona oficjalnie jako typ Littoral
Mission Ship Batch-2, zostala zaméwiona w czerwcu 2024 r. w ramach partii
trzech korwet. Jednoczesne polozenie stepek jednostek nastapilo w kwiet-
niu 2025 r. Tunku Laksamana Abdul Jalil ma wejs¢ do stuzby w przyszlym
roku, a pozostale dwie jednostki — nieco pézniej, ale prawdopodobnie jeszcze
w2027 1.

Wizja korwet dla MW Malezji.
W

Nowe malezyjskie korwety bazuja na tureckim typie Ada. Wypornos¢ petna
okresla sie na 2500 t, kadlub o dtugosci catkowitej 99,56 m, szerokosci 14,42 m
i zanurzeniu 3,94 m. Sitownia w uktadzie CODAD sklada sie z czterech silni-
kéw wysokopreznych pracujacych na dwa waly napedowe zwieficzone $rubami
o zmiennym skoku. Predkos¢ maksymalng okreslono na ponad 26 w., a zasieg
przy predkosci ekonomicznej 14 w. na 4000 Mm. Zaloga etatowa ma liczy¢
111 ludzi. Za zwalczanie celéw powietrznych ma odpowiada¢ koreariski system
LIG Nex/Hanwha K-SAAM z pociskami odpalanymi z dwéch o§miokomoro-
wych wyrzutni pionowego startu. W sklad uzbrojenia artyleryjskiego wejda
turecka armata MKE kal. 76 mm i zdalnie sterowane systemy artyleryjskie Asel-
san Smash kal. 30 mm. Elektronika okretowa obejmie wielofunkeyjny system
radarowy Aselsan CENK 400-N oraz radiolokacyjny system kierowania ogniem
AKREP-300N (AKR-D Block B-1/2). Okrety otrzymaja takze system walki elek-
tronicznej Aselsan Ares-2N oraz system zarzadzania walka. Na rufie znajda sie
hangar i poklad lotniczy, zdolne do przyjmowania §migtowca sredniego lub
bezzalogowych statkow powietrznych, oraz dok dla todzi pétsztywnej RHIB.

... DRUGA DLA PAKISTANU

4 kwietnia w bazie Pak Bahriya w Karaczi odbyla sie uroczystos¢ wcielenia do
stuzby korwety Khaibar (F 282) — w grudniu ub. roku podniesiono na niej ban-
dere Pakistanu. Okret jest druga z czterech korwet typu Babur dla Pakistanu,
zamOwiona wraz z siostrzanymi jednostkami w maju 2018 r. Stepke Khaibara
polozono w maju 2021 r., a wodowanie kadtuba nastapito w listopadzie 2022 r.
Tym samym dwie korwety, zbudowane dla Pakistanu w tureckiej stoczni mary-
narki w Tuzli nad Morzem Marmara, przekazano odbiorcy. W budowie znaj-
duja sie dwie pozostate korwety, ktére zgodnie z kontraktem realizuje lokalna
stocznia Karachi Shipyard & Engineering Works w Karaczi.

Nowe pakistaiskie jednostki bazuja na projekcie tureckiej korwety typu
Ada, sq jednak nieco wigksze — maja kadtub o dtugo$ci 108,8 m, szerokosci
14,8 m i zanurzeniu 4,05 m, co zwiekszylo ich wypornos¢ pelng do prawie
2900 t. Sitownia sktada sie z dwdch silnikéw wysokopreznych i turbiny gazowej
w ukladzie CODAG, umozliwiajac osiaganie predkosci ponad 27 w. i uzyskanie
zasiegu 3500 Mm przy 14 w. Zaloga etatowa ma liczy¢ ponad 120 ludzi. Za
zwalczanie celéw powietrznych odpowiada system Albatros NG z pociskami
MBDA CAMM-ER, odpalanymi z dwéch sze$ciokomorowych wyrzutni pio-
nowego startu. Uzbrojenie przeciwokretowe obejmuje szes¢ pociskow GIDS
Harbach w dwéch potréjnych wyrzutniach. Planowany jest montaz trzech
systemow artyleryjskich: jednej armaty Leonardo kal. 76 mm, jednego zdal-
nie sterowanego systemu Aselsan GOKDENIZ kal. 35 mm i dwéch Aselsan
STOP kal. 25 mm. Elektronika okretowa sktadac sie bedzie z wielofunkeyjnego
systemu radarowego Thales/Aselsan Smart-S Mk2, radiolokacyjnego syste-
mu wykrywania celéw nawodnych Aselsan ALPER i radiolokacyjnego syste-
mu kierowania ogniem AKREP-300N (AKR-D Block B-1/2). Zainstalowano
réwniez systemy optoelektroniczne Aselsan SeaEye-Ahtapot i Aselsan PIRL
Wykrywanie celéw podwodnych ma zapewni¢ sonar kadlubowy Meteksan
Yakamos. Okrety otrzymaja takze system walki elektronicznej Aselsan Ares-
-2N oraz system zarzadzania walkg Aselsan ADVENT. Na rufie znalazly sie
hangar i poklad lotniczy, zdolne do przyjmowania $miglowca sredniego lub
bezzatogowych statkéw powietrznych, oraz dok dla fodzi pétsztywnej RHIB.
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KOLEJNE ZMODERNIZOWANE MOGAMI
DLA JAPONII

15 kwietnia Ministerstwo Obrony Japonii poinformowalo o podpisaniu kon-
traktu z korporacja Mitsubishi Heavy Industries na budowe trzech kolejnych
fregat wielozadaniowych typu Mogami (06FFM) w wersji zmodernizowanej.
Umowa, zawarta jeszcze w lutym, zaktada budowe jednostek oznaczonych
FFM-15, FEM-16 i FEM-17 (dwie pierwsze — FEM-13 i FFM-14 - zaméwio-
no w ub.r.). Zgodnie z harmonogramem okrety maja wchodzi¢ do stuzby

od 2028 r. Zamdéwienie ma objac facznie 12 fregat typu 06FFM, ktére wraz
z 12 jednostkami typu Mogami w wersji 30FFM stworza w kolejnej dekadzie
trzon japonskich sit eskortowych.

Wyporno$¢ pelna w wersji 06FFM ma siega¢ 6200 t, czyli 700 t wiecej
niz oryginalny projekt, przy kadlubie dtugosci 142 m i szerokosci 17,4 m.
Sitownia w ukladzie CODAG bedzie sktadala sie z marszowych silnikow wy-
sokopreznych oraz dotaczanej turbiny gazowej. Japoniskie fregaty otrzymaja
uzbrojenie zlozone m.in. z armaty BAE Systems Mk 45 Mod.4 kal. 127 mm,
uniwersalnej 32-komorowej pionowej wyrzutni dla pociskéw przeciwlotni-
czych i zestawu przeciwlotniczego RTX SeaRAM z pociskami RIM-116 Block
2. Hangar i pokfad lotniczy na rufie umozliwig zaokretowanie oraz operacje
$migtowca SH-60L Seahawk lub bezzalogowych statkow powietrznych.

WxOSI WZMACNIAJA FREGATY TYPU PPA

21 kwietnia Agencja Wspétpracy w dziedzinie Uzbrojenia OCCAR oraz
stocznia Fincantieri podpisaly dodatkowa umowe na modernizacje wloskich
okretéw typu PPA - zaréwno tych bedacych w stuzbie, jak i budowanych.
Jednostki typu PPA (w Marina Militare okre$lane jako typ Thaon di Revel)
zaprojektowano na tym samym kadtubie, ale w kilku wersjach wyposazenio-
wych: Light, Light + i Full. W zaleznosci od konfiguracji okrety otrzymaly
dodatkowe uzbrojenie i wyposazenie zadaniowe, a sama instalacja uzupetnia-
jacych systeméw miata by¢ w zalozeniu mniej skomplikowana i kosztowna
niz w przypadku innych jednostek podlegajacych ,klasycznej” modernizacji
(dozbrojeniu/doposazeniu). W latach 2022-2024 przyjeto do stuzby w Ma-
rina Militare cztery fregaty tego typu: Paolo Thaon di Revel (wersja Light),
Francesco Morosini (wersja Light), Raimondo Montecuccoli (wersja Light+)
i Giovanni delle Bande Nere (wersja Full), a dwie kolejne jednostki budowane
dla Wloch sprzedano Indonezji. W realizacji znajduja sie z kolei Domenico
Millelire i Marcantionio Colonna — obie w wersji Full. Zgodnie z umowa
uzupelniajaca z 21 kwietnia do standardu Full zostang doprowadzone wszyst-
kie wloskie okrety typu PPA. Wykonaniem umowy zajmie si¢ konsorcjum
zlozone z grupy stoczniowej Fincantieri oraz koncernu Leonardo.

Modernizacja do wersji Full oznacza wzmocnienie uzbrojenia poprzez
instalacje na pokladdwce dziobowej dwdch zespoléw po cztery wyrzutnie
pociskow przeciwokretowych MBDA Teseo Mk2/E, a takze dwdch osmioko-
morowych wyrzutni pionowych DCNS Sylver A50 dla pociskéw MBDA Aster
30BINT oraz wyrzutni WASS B-515/3 dla torped przeciwpodwodnych kal.
324 mm. Wyposazenie elektroniczne uzupetnia system radiolokacyjny Leo-
nardo Kronos z antenami $cianowymi oraz holowana stacja hydrolokacyjna
Leonardo ATAS. Modernizacja obejmie réwniez system zarzadzania walka
Leonardo ATHENA Mk 2.

Druga wtoska fregata typu PPA Francesco Morosini (P431).



Z ZYCIA FLOT

ROZPOCZECIE BUDOWY PIERWSZEGO

TURECKIEGO NISZCZYCIELA TYPU TF2000

10 kwietnia turecki resort obrony poinformowal, ze kilka dni wcze$niej odbyta sie uroczystos¢ polozenia
stepki budowanego w panstwowej stoczni w Stambule prototypowego niszczyciela projektu TF2000, ktory
otrzymal nazwe Kocatepe. Program budowy tych jednostek zaktada powstanie o§miu niszczycieli typu Tepe,
optymalizowanych do zwalczania zagrozen powietrznych. Pierwszy z nich, wspomniany Kocatepe, ma wejs¢
do stuzby w 2028 r.

Wizja tureckiego niszczyciela brOJektu TF2000.

Niszczyciele maja mie¢ wyporno$¢ petna 8300 t, kadtub o dtugosci catkowitej 149 m, szerokosci 21,3 m
i zanurzeniu 5,75 m. Sifownia w uktadzie CODOG sklada si¢ z dwdch silnikéw wysokopreznych i dwéch
turbin gazowych pracujacych na dwa waly napedowe zwieficzone §rubami o zmiennym skoku. Do zasilania
w energie elektryczna zabudowano cztery agregaty pradotwércze Caterpillar C32. Predko$é maksymalng
okreslono na ponad 26 w. Zaloga etatowa ma liczy¢ 180-210 ludzi z zapasem miejsc do zakwaterowania
ok. 30 dodatkowych oséb. Zasadnicze uzbrojenie rakietowe bedzie odpalane z osmiu 12-komorowych
moduléw wyrzutni pionowego startu MIDLAS (facznie 96 komér) i obejmie pociski przeciwokretowe
Roketsan ATMACA, pociski manewrujace Tubitak-Sage Gezgin oraz przeciwlotnicze Aselsan/Roketsan
Hisar-D RF i Aselsan/Roketsan Siper Block 1. Do samoobrony przeznaczono system rakietowy Roketsan
Levent z pociskami Sungur oraz system laserowy. Niszczyciele otrzymaja dwa systemy artyleryjskie: armate
MKE kal. 127 mm i zdalnie sterowane systemy artyleryjskie Aselsan GOKDENIZ kal. 35 mm. Na poktadach
pojawia sie wyrzutnie torped kal. 324 mm oraz wyrzutnie celéw pozornych. Elektronika okretowa obejmie
wielofunkcyjne zestawy radiolokacyjne Aselsan CAFRAD, CENK 500-N CFR i CENK 600-N UMR oraz
radiolokacyjny system kierowania ogniem AYR, system walki elektronicznej oraz system zarzadzania walka.
Na rufie znajda si¢ hangar i poktad lotniczy zdolny do przyjmowania §miglowca sredniego SH-60 Seahawk
lub bezzatogowych statkéw powietrznych.

ZAKUPY UZBROJENIA | WYPOSAZENIA

DLA NIEMIECKICH FREGAT TYPU F127

17 kwietnia amerykanki Departament Stanu opublikowal zgode na zakup przez Niemcy w ramach programu
EMS (Foreign Military Sales) uzbrojenia i wyposazenia dla projektowanych fregat F127 dla Deutsche Marine.
Planowane jest zbudowanie osmiu jednostek tego typu (poczatkowo cztery plus jedna w opcji), optymalizo-
wanych do zwalczania celow powietrznych. W ramach planowanego zakupu strona niemiecka wyszczeg6lnita
zapotrzebowanie na: osiem systemow radiolokacyjnych RTX AN/SPY-6(V)1, osiem zestaw6w infrastruktury
informatycznej zarzadzania walka AEGIS ICS Mk 6 Mod X (stanowigcych baze dla systeméw dowodzenia
walka Lockheed Martin Canada CMS 330), osiem zestawdw wyrzutni pionowego startu Lockheed Martin
Mk41 Baseline VIII (kazdy z 12 o$miokomorowymi modutami), dziewie¢ systeméw artyleryjskich Mk 34 Gun
Weapon Systems (kazdy z armata BAE Systems Mk 45 Mod.4 kal. 127 mm, systemem przelicznikowym BAE
Systems Mk 160, systemem kierowania ogniem Mk 20 EOSS), trzy zestawy systeméw walki elektronicznej
Lockheed Martin AN/SLQ-32(V)6 i dziewie¢ radaréw Northrop Grumman AN/SPQ-9B. Dla okretéw maja
by¢ takze zamowione w USA zdalnie sterowane stanowiska artyleryjskie MSI Mk38 Mod.4 kal. 30 mm oraz
radiolokacyjne systemy kierowania ogniem Lockheed Martin Mk 99 Mod14. Dodatkowo w pakiecie znalazty
sie komplety systeméw wymiany informacji taktycznej, systemy nawigacji inercyjnej oraz nawigacji satelitar-
nej, systemy identyfikacji swéj—obcy pracujace w standardzie Mod5/S, a takze niezbedne czeéci zamienne
i wsparcie logistyczne. Pierwsza fregata typu F127 ma zasili¢ Deutsche Marine w 2033 lub 2034 r.

Nowy OoP TYPU VIRGINIA PRZYJETY DO SEUZBY

28 marca w bazie w Bostonie odbyta
sie ceremonia przyjecia do stuzby ato-
mowego uderzeniowego okretu pod-
wodnego USS Massachusetts (SSN 798)
typu Virginia Block IV. Jest to 12. jed-
nostka tego typu dla US Navy oraz
25. calej rodziny okretéw podwodnych
typu Virginia. W budowie znajduja sie
trzy jednostki Block IV; a planowane jest
jeszcze zbudowanie co najmniej pigtna- B
stu w wersji Block V, z ktérych potozono G
stepki czterech.

=

—SS Massachusetts (SSN 798) typu Virginia Block IV. i
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W SKROCIE

KRLD

4 marca Koreaniska Centralna Agencja Prasowa
opublikowala reportaz, w ktérym ukazano kadry
z nowego niszczyciela Choe Hyon (51). Jednost-
ka, przyjeta do stuzby w kwietniu ub. roku, jest
jedna z trzech zbudowanych lub budowanych dla
marynarki wojennej KRLD tego typu. Drugi okret
tego typu, Kang Kon (52), przewrdcit si¢ w maju
ub. roku podczas wodowania, ale wedlug oficjal-
nych informacji zostal naprawiony i przywrécony
do pefnej sprawnosci.

PORTUGALIA

7 kwietnia w rumuniskiej stoczni Damen Ship-
yards Galati w Galaczu odbylo sie wodowanie
przyszlego portugalskiego okretu wielozadaniowe-
go — $miglowcowca. Jednostka, ktéra otrzymata
nazwe NRP D. Jodo II, okreslana jest jako morska
platforma wielozadaniowa (PNM) i bazuje na pro-
jekcie Damen Multi-Purpose Vessel MPV 10720.
Jej wejscie do stuzby planowane jest na przefom
lat 2026-2027.

rl_ '
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Wodowanie nowej portugalskiej platfor-
my wielozadaniowej MVP.

STANY ZJEDNOCZONE

7 marca w stoczni General Dynamics NASSCO
w San Diego odbyt sie chrzest plywajacej bazy
USNS Hector A. Cafferata Jr. (ESB 8) dla US Navy.
Jest to szosta i zarazem ostatnia jednostka typu Le-
wis Puller, ktére przyjmowano do stuzby w latach
2017-2026. Okrety tego typu maja odgrywac role
plywajacych baz morskich utatwiajacych opero-
wanie sit desantowych w oddaleniu od stafej infra-
struktury portowej.

<+

1 kwietnia w stoczni Huntington Ingalls Indu-
stries Ingalls Shipbuilding w Pascagouli odbyto
sie wodowanie niszczyciela USS George M. Neal
(DDG 131) typu Arleigh Burke w wersji Flight III.
Jest to 4. z 24 planowanych jednostek wariantu
i zarazem 81. calej rodziny niszczycieli tego typu.
Jednostka wejdzie do stuzby prawdopodobnie
w2028 1.

WIELKA BRYTANIA
23 marca w stoczni Babcock International w Ro-
syth odbylo sie wodowanie przyszlej fregaty HMS
Active, czyli drugiej jednostki Typ 31 Inspiration
dla Royal Navy. Czes¢ elementéw kadiuba (blo-
kéw) okretu zbudowano w Polsce w PGZ Stoczni
Wojennej S.A.

WeoCHY

14 marca grupa stoczniowa Fincantieri dostar-
czyla wloskiej marynarce wojennej wielozadanio-
wy okret wsparcia Tritone. Jednostka, przezna-
czona do prac podwodnych i dziatan wsparcia
systeméw bezzalogowych, jest przebudowanym
statkiem offshore, zbudowanym w 2022 r. w Wiet-
namie (w stoczni nalezacej do Fincantieri) dla dun-
skiej firmy NCT Offshore. Odkupiona w 2024 r.,
zostala przebudowana i dostosowana do zadan
militarnych w ub. roku.

Przygotowat: Tomasz Kwasek.

Ilustracje: firmowe materiaty promocyjne,
relacje prasowe poszczegélnych flot. i
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"ROK NADZIEI

" DLA MARYNARZY

Kolejny rok budzetowy i zwigzana z nim mozliwosc skorzystania EFi e e
z gigantycznej pozyczki SAFE na rozbudowe potencjatu
Sit Zbrojnych RP dajg nowe nadzieje - takze na rozwoj
marynarki wojennej. Zgodnie z obietnica ztozong w jednym
z ubiegtorocznych numeréw ,,MSiO” przedstawiamy kolejna
porcje najnowszych informacji dotyczacych tego, czym
w ostatnich tygodniach zyt morski rodzaj sit zbrojnych.

Ten rok ma obfitowa¢ w wydarzenia
wzmacniajace potencjal naszej floty. Zapo-
wiadane s3 uroczystosci pierwszego podnie-
sienia bander, wodowania, a takze powroty
okretéw do stuzby po remontach i moder-
nizacjach.

SAFE DLA MARYNARZY

W ostatnich tygodniach dyskusje poli-
tyczne w kraju najbardziej rozpalata decyzja
rzadu o przyjeciu pozyczki ze srodkéw Unii
Europejskiej na rozwoj zdolnosci obron-
nych, czyli popularne SAFE (ang. Security
Action for Europe, co w polskich
dokumentach tlumaczone jest jako
»Finansowy Instrument Zwiekszenia
Bezpieczenistwa Europy”). Maksymal-
ny czas trwania tej pozyczki wynosi
45 lat (zatem jej zakonczenie nasta-
pi najpdzniej w 2070 r.), a wyplaty
w transzach beda realizowane do
31 grudnia 2030 r. Polska otrzymala
z calej dostepnej puli mozliwos¢ wy-
dania do 43,7 mld euro, co jest obec-
nie przeliczane na ok. 185 mld zl.

Szczegbtowy plan wydatkow przy-
gotowany w MON byt do pewne-

6

go momentu dokumentem tajnym, jednak
w wyniku toczacej sie dyskusji o stusznosci
przyjecia tego programu przygotowano jaw-
ny wyciag opracowany na podstawie szacun-
kow Agencji Uzbrojenia. Opublikowano wiec
podzial wydatkowania $rodkow na poszcze-
golne kategorie uzbrojenia. I tak zakupy oraz
inwestycje zwigzane z rozbudowg systemow
artyleryjskich maja pochlonac 28 proc. ca-
tosci, czyli ok. 47,6 mld zt. Na obrone prze-
ciwlotnicza, przeciwrakietowa i systemy
antydronowe wydanych zostanie 26 proc.
srodkow (ok. 44,2 mld z1). Systemy uzbroje-

nia dla wojsk ladowych i wsparcia to kolejne
19 proc. (ok. 32,3 mld zf), amunicja i poci-
ski rakietowe — 14 proc. (ok. 23,8 mld zt),
strategiczny transport powietrzny i zasoby
kosmiczne - 8 proc. (ok. 13,6 mld z}), cy-
berbezpieczenstwo, rozwéj sztucznej inteli-
gencji i walka radioelektroniczna — 3 proc.
(ok. 5,1 mld z1). No i na konicu (a jakze)
pozostaje grupa srodkéw, okreslona wspol-
nym pojeciem ,Bezpieczny Baltyk’, na ktéra
zaplanowano ok. 2 proc. kwot z pozyczki
SAFE, czyli ok. 3,4 mld zt.

Nas oczywiscie najbardziej interesuje
tres¢ ostatniego zdania, a wiec — co ukry-
to pod wspomnianym tajemniczym i do$¢
enigmatycznym okre$leniem. Rezerwa
wynika zapewne z faktu, ze w 2012 r. réw-
niez zaprezentowano program moderni-
zacji technicznej do 2023 r. z programem
»2Zwalczanie zagrozen na morzu’, co tylko

Przy okazji wizyty w Norwegii szefa polskiego MON zaprezento-
wano wyrzutnie z rakietami NSM z nowej, jeszcze niedostarczo-
nej Polsce partii. Zwraca uwage nowe podwozie Jelcza.

w teorii bylo planem budowy nowych
okretéw, a dzi§ w stuzbie pozostaly
z niego tylko holowniki i niszczyciele
min. Obecnie wskazana kwota, czyli
ok. 3,4 mld z}, nie pozwala na zbytnie
rozwijanie wyobrazni. Okretow bojo-
wych zbudowac sie z tego w zasadzie
nie da, a juz na pewno nie oczeki-
wanych uzupelnien dla Miecznikéw,
czyli jednostek ukrywanych skrzet-
nie pod kryptonimem Ostrosz. Na co
wiec mozna liczy¢ z tych pieniedzy?
Wedltug niepelnej listy, ujawnionej
po podpisaniu umowy SAFE, $rodki
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te maja pozwoli¢ na zbudowanie okretu
hydrograficznego Hydrograf (w planach sg
dwa), niszczyciela min Kormoran II oraz
jednostki ratowniczej Ratownik. Jakkol-
wiek enigmatycznie to brzmi, odpowiedz
na pytanie, czy powstana kolejne Kormo-
rany II, czy jest to tylko refinansowanie juz
zamOwionych, bedzie jasna po podpisaniu
stosownych uméw. Niestety — za 3,4 mld zt
wiecej sprzetu z pewnoscia zamowic sie
juz nie da, a w kolejce czeka chociazby za-
opatrzeniowiec floty Supply. Potrzebne sg,
wobec wycofania SH-2G Super Seaspri-
te i Mi-14, $miglowce pokiadowe Kondor
i kolejny klucz AW-101 Merlin. Tu nie ma
alternatywy — wymagane sa zaréwno ma-
szyny dla budowanych fregat, jak i kolejne
cztery wielozadaniowe $migtowce dla bazy
w Dartéwku.Czekajac na rozwoj wydarzen,
pozostawiamy to korczac cytatem z nie-
dawno opublikowanego wywiadu jednego
z wiceprezeséw PGZ, ktéry majac nadzieje
na rozwoj zdolnosci produkceyjnych stocz-
ni w Gdyni stwierdzit, Ze w najblizszych
latach mozna spodziewa¢ sie zamdwienia
kolejnych 15 jednostek ptywajacych dla na-
szej MW...

ORKA - ROZMOWY W TOKU

Ze $rodkéw SAFE na pewno nie bedzie
finansowany zakup okretéw podwodnych.
Tymczasem w sprawie postepéw w wy-
borze Orek newsem jest jak na razie tylko
zamieszczona w polowie lutego br. w me-
diach spofecznosciowych MON informacja
o przekazaniu do firmy Saab wstepnego
projektu umowy. Wpis ten, jak oczekiwano,
mial zosta¢ odebrany jako sygnal wyrazne-
go przyspieszenia programu. Warto jednak
oddzieli¢ komunikat odnoszacy sie do eta-
pu negocjacyjnego od faktycznego wejscia
przedsiewziecia w jakakolwiek faze realiza-
cyjna. A do tego jeszcze bardzo daleko.

Faktyczne negocjacje mialy rozpoczac sie
pod koniec marca, a podpisanie kontraktu

Jesli umowa na Orki ze Szwedami zostanie podpisana, &(retem przejSciowym bedzie obecny szwedz-
ki Sodermanland nalezacy do typu A17. Tu na zdjeciu wchodzi do Gdyni w 1999 r. w ramach ¢wiczen

BALTOPS.

planowane jest na czerwiec 2026 r. Taki tryb
postepowania jest normalna praktyka przy
tego typu zaméwieniach, a wystanie wspo-
mnianego wyzej dokumentu nie oznacza
na razie zadnego nowego etapu w realizacji
programu. Projekt umowy to tylko kolejny
etap fazy negocjacyjnej — na jego podstawie
mozna bedzie rozpocza¢ dwustronne do-
gadywanie szczeg6towych zapiséw umowy,
ktéra oby powstala i zostata podpisana jak
najszybciej.

O przyszlych Orkach wiadomo na razie,
ze obecnie nie jest rozpatrywana mozliwo$¢
odpalania przez nie manewrujacych poci-
skow rakietowych. W rozmowach polsko-
-szwedzkich temat ten nie bedzie podno-
szony, projekt A26 nie stanie sie tym samym
nosicielem tego rodzaju uzbrojenia. Polska
jest co prawda obserwatorem w programie
NSM-SL, ale norweski pocisk przystosowa-
ny do odpalania z wyrzutni kal. 533 mm to
na razie dos¢ odlegta perspektywa.

Przygotowania do przejecia nowych okre-
tow rozpoczeto za to w Dywizjonie Okretow
Podwodnych gdynskiej 3. Flotylli Okretow.
Grupa specjalistow z dowodztwa dywizjonu
oraz zalogi jedynego naszego okretu pod-
wodnego wybrata sie do Szwecji, gdzie za-
poznata sie z typowanym na gap-fillera okre-
tem Sddermanland nalezacym do typu A17
oraz zwiedzila stocznie, gdzie trwa budowa
typu A26. Wizyta miala na celu zapoznanie
sie nie tylko z mozliwosciami technicznymi

Czwarty niszczyciel min juz przechodzi proby morskie. Wcielenie do stuzby jeszcze w tym roku.

MAJ - CZERWIEC 2026

jednostek typu A17, ale réwniez ze struktura
etatowa ich zaldg, tak aby na tej podstawie
zacza¢ tworzy¢ dokumenty przygotowujace
polskich marynarzy do etapu szkolenia i po-
znawania nowego sprzetu z wytypowaniem
ich do objecia na konkretne stanowiska stuz-
bowe w niedalekiej przysziosci, oczywiscie
warunkowanej podpisaniem wspomnianej
wyzej umowy. W przypadku porozumienia
ze Szwecja Sodermanland ma trafi¢ do pol-
skiej floty nie pézniej niz do korica 2027 r.

SItY PRZECIWMINOWE
CORAZ NOWOCZESNIEJSZE

2 marca stocznie po praz pierwszy opuscil
czwarty budowany w Remontowa Shipbuil-
ding niszczyciel min projektu 258/11 Kormo-
ran II. Przyszta ORP Jaskdtka (604) rozpo-
czeta tym samym etap prob morskich, ktére
poprzedzaja odbiory i przekazanie okretu
marynarce wojennej. Przed pierwszym wyj-
$ciem z basenu stoczniowego przeprowa-
dzono proby na uwiezi, w trakcie ktérych
kontrolowano prawidlowe dzialanie réz-
nych systeméw okretowych. Testy w morzu
sktadaly sie z realizowanych wedtug Scisle
okreslonego planu sprawdzen prawidlowe-
go funkcjonowania mechanizméw w réz-
nych rezimach pracy. Niestety na okrecie nie
ma OSU-35K, czyli pojedynczej armaty kal.
35 mm, oraz zintegrowanej glowicy sledzacej
ZGS-35K.

Gotowa jednostka ma wej$¢ w sktad na-
szej floty jeszcze w drugiej potowie 2026 r.
Jej portem macierzystym bedzie Swinouj-
$cie, gdzie stacjonuje 12. Dywizjon Tralow-
cow, do ktérego zostanie wlaczona. Podob-
nie bedzie z dwoma bliZniaczymi okretami,
czyli Rybitwg (605) i Czajkg (606), jednak
ich odbiory i wcielenie nastapia dopiero
w 2027 r. Czy na tym program Kormoran II
zostanie definitywnie zakoriczony? Odpo-
wiedZ na to pytanie na dzis jest raczej twier-
dzaca. Nie ma w planach naszej marynarki
wojennej budowy kolejnych niszczycieli
min, o ewentualnych zaméwieniach eks-
portowych takze nic nie wiadomo. Kadlub
méglby zosta¢ wykorzystany do przygoto-
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14 stycznia w stoczni Remo.ntowa Shipbuilding S.A. w Gdarisku odbyto si¢ wodowanie drugiego okre-
tu rozpoznania radioelektronicznego, przysztego ORP Henryk Zygalski (264).

wania jednostki plywajacej innej klasy, ale to
rozwazania raczej czysto teoretyczne.

Oba istniejace w naszej flocie dywizjony
sktadajace sie z okretéw przeciwminowych
sa stale unowoczes$niane. W kazdym z nich
od korica 2027 r. bedzie funkcjono-
wac grupa niszczycieli min projektu
258/1], a takze zmodernizowanych
tralowcéw projektu 207P lub 207M.
Docelowe sktady tych drugich nieste-
ty oficjalnie nie sa znane, gdyz prace
w PGZ Stocznia Wojenna w Gdyni na
chwile obecna zakoriczono lub trwa-
ja jeszcze tylko na dwoch jednostkach
nowszego wariantu 207M, stacjonu-
jacych w Gdyni w tamtejszym 13. dy-
wizjonie. To ten sam, w ktérym 13 marca
stuzbe zakonczyt prototypowy plastik pro-
jektu 207D — ORP Gopfo (630). Tekst o nim
zamieszczamy na kolejnych stronach tego
numeru ,MSiO”

CO NA INNYCH PLACACH
BUDOWY?

Pierwsze miesiace 2026 r. przyniosly tez
dwie wazne uroczysto$ci zwigzane z ko-
lejnymi etapami budowy dwdch innych
programéw okretowych, realizowanych
obecnie dla naszej MW. I tak 14 stycznia
w stoczni Remontowa Shipbuilding S.A.
w Gdansku odbylo sie¢ wodowanie drugie-
go okretu rozpoznania radioelektroniczne-
go, przyszlego ORP Henryk Zygalski (264).
Dwie jednostki w ramach programu Delfin
(projekt 107) powstaja na podstawie umowy
ze szwedzkim koncernem Saab. W trakcie
posiedzenia Sejmowej Komisji Obrony Na-
rodowej 25 lutego br. poinformowano, ze
pierwszy budowany okret, czyli przyszly
ORP Jerzy Rozycki (261), ma by¢ przekaza-
ny MW do konca 2027 r., jego blizniak za$
—w czerwcu 2028 1.
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Z kolei 4 lutego w PGZ Stocznia Wojenna
S. A. odbyla sie uroczystos¢ polozenia step-
ki pod przyszly okret ratowniczy, ktérego
budowa jest realizowana w ramach progra-
mu Ratownik. Po wcieleniu do stuzby bedzie

Jedna z wielu dostepnych obecnie wizualizacji przysztego wy-
gladu nowego okretu ratowniczego.

to de facto najwieksza jednostka ptywaja-
ca w naszej flocie od chwili jej utworzenia
w 1918 r. Co prawda hulk ORP Baftyk miat
wieksze rozmiary, ale tak naprawde byly to
tylko ptywajace koszary. Wedlug zapew-
niert PGZ wodowanie kadtuba odbedzie sie
w przysztym roku, natomiast gotowy okret
ma trafi¢ w sktad naszej floty do korica
2029 r. Oprocz $ledzenia postepow budowy
istotna sprawa w ciagu najblizszych miesie-
cy bedzie znalezienie odpowiedniej nazwy

dla nowego Ratownika. Jednymi z czesciej
pojawiajacych sie w ostatnim czasie na
réznych forach dyskusyjnych propozycji sa
Smok i Nurek, wprost nawigzujace do krot-
kich, acz wartych kultywowania tradycji
floty z okresu II Rzeczypospolitej. Do tam-
tego okresu ma si¢ odwolywac réwniez na-
zwa trzeciej fregaty rakietowej projektu 106.
28 kwietnia odbyta sie uroczystos¢ pierw-
szego palenia blach pod kadlub przyszlego
ORP Huragan (276).

O ile w sprawie nowo budowanych jed-
nostek caly czas pojawiaja sie nowe infor-
macje, to wokét prowadzonej w PGZ Stocz-
nia Wojenna w Gdyni modernizacji trzech
okretow rakietowych projektu 660M nieste-
ty panuje cisza. Caly program trwa juz do$¢
dlugo, umowe w tej sprawie miedzy Agencja
Uzbrojenia i PGZ podpisano bowiem jesz-
cze w lipcu 2022 r. W duzym skrécie — pod-
czas zaplanowanych prac, prowadzonych
kolejno na trzech posiadanych okretach,
zrealizowano wymiane trzech silnikéw ra-
dzieckich M520 na niemieckie typu
MTU, agregatéw pradotworczych
i srodkéw obserwacji technicznej,
a takze naprawy dokowe i wymiane
instalacji elektrycznych.

Pierwszy do stoczni, juz na jesieni
2022 r,, trafit ORP Grom. Drugi byt
ORP Orkan, a 7 stycznia 2025 r. ofi-
cjalnie rozpoczeto prace na ostatnim,
czyli ORP Piorun. Zakres moderni-
zacji ma umozliwi¢ dalsza eksploata-
cje calej tréjki na pewno do korica lat 30.
XXI w. Dzieki zmianom w sitowni okrety
maja by¢ ekonomiczniejsze w codziennej
eksploatacji, mniej awaryjne, zwiekszy sie
takze resurs miedzyremontowy. Nowa si-
fownia i elektrownia dadza oszczednosci
masowe, okrety bedg mniej wypiera¢, ale
ich predko$¢ zapewne spadnie. Niestety
ani stocznia, ani MW, ani MON nie infor-
muj3 o szczegdlach prac modernizacyjnych,
zwlaszcza w zakresie wymiany innych sy-

Atu kolejné wizualizacja fregaty rakietowej, tym razem z numerem 276, kté;y ma otrzymac przyézly
ORP Huragan. Ciecie blach pod kadtub tej trzeciej fregaty odbyto sie 28 kwietnia w PGZ Stocznia
Wojenna.
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stemow i urzadzen nieobejmujacych sifow-
ni. Generalnie w ogdle nie informuja tez
o postepach prac, cho¢ w tym przypadku
powodem sa raczej kolejne przesuniecia
w powrocie do stuzby pierwszych dwéch
okretéw. Aneksowanie umowy poczatko-
wej musiato nastapic zapewne kilkukrotnie.
Wiadomo tylko, ze pierwszy — ORP Grom
- byt gotowy do préb poremontowych
juz w styczniu 2025 r. Dopiero w Agencji
Uzbrojenia uzyskano informacje, z ktérej
wynika, ze ORP Grom ma wréci¢ do stuzby
30 wrzenia 2026 r., ORP Orkan — miesigc
pdzniej, a ORP Piorun — 16 listopada br.

Na kluczowe decyzje czeka takze zatoga
korwety patrolowej ORP Slgzak (240). Obie-
cane przez MON decyzje w sprawie dozbro-
jenia niestety w 2025 r. zmieniono i Rada
Modernizacji Technicznej MON zadecydo-
wala o modyfikacji zakresu prac, ktore te-
raz s3 nazywane modernizacja. W zwiazku
z tym Agencja Uzbrojenia nadal prowadzi
analizy w ramach wstepnych konsultacji
rynkowych, ale juz ze zmiang zakresu prze-
widywanych pracy. Jakie to zmiany, niestety
nie wiadomo. Dalsze kroki dotyczace moder-
nizacji korwety beda podejmowane po za-
koniczeniu tych trwajacych juz grubo ponad
pottora roku analiz, przedstawieniu ich RMT

Czy korwecie patrolowej ORP Slgzak zostanie przywrécona petna sprawnos¢ techniczna?

niezaleznie od ewentualnej modernizacji, jest
dluga. W lutym i marcu podpisano wiec trzy
umowy na dalsze prace remontowe i serwi-
sowe. Dotycza one naprawy systemu prze-
wodéw spalinowych, przegladu po 3000 h
pracy silnikéw gléwnych MTU 12V 595
TE90 i odtworzenia normy miedzyremon-
towej zespotu pradotworczego.

NIE TYLKO GOP£O

W pierwszym kwartale br. ze stuzby wy-
cofano nie tylko wspomniany wyzej proto-
typowy tratowiec projektu 207D. 26 marca
w porcie wojennym w Swinoujéciu po raz
ostatni opuszczono bandere pomocniczych
jednostek ptywajacych na holowniku por-
towo-redowym, przez caly okres eksplo-
atacji noszacym oznaczenie H-6. Nalezal

Holownik H-6, zacumowany przy nabrzezu portu wojennego w Swinoujsciu.

MON i podjeciu przez to kolegialne ciato od-
powiednich decyzji.

Tymczasem zaczeto przynajmniej prace
remontowe. W 2025 r. na ORP Shzak, kto-
ry od grudnia 2023 r. nie wychodzit z por-
tu, przeprowadzono m.in. naprawy biezace
silnika gléwnego prawej burty i aparatury
paliwowej zespoldéw pradotworczych. Przed
ponownym wyjéciem w morze sprawdzono
jeszcze poprawno$¢ wykonanych remontéw,
a od poczatku 2026 r. zatoga mogta wrécic
do czesciowego szkolenia morskiego. Nieste-
ty lista prac, ktére na okrecie trzeba wykonaé

MAJ - CZERWIEC 2026

do pary jednostek projektu H-960 (bliz-
niak to H-8), zbudowanych przez Stocznie
Remontowa ,Nauta” w Gdyni. Mialy one
dtugos¢ 27,8 m (24 m na linii wodnej),
szerokos$¢ 8,4 m i §rednie zanurzenie 3,34
m oraz wyporno$¢ standardowa 310 t
i petnej 332 t. W ich sifowni zamontowa-
no jeden spalinowy silnik wysokoprezny
Cegielski-Sulzer typu 6ATL 25D o mocy
960 kW (1300 KM), napedzajacy poprzez
przektadnie redukcyjna pojedyncza sru-
be w dyszy Korta. Predko$¢ maksymalna
wynosita 11 w., zasieg maksymalny wyli-

czono na 1500 Mm. Zamontowano takze
trzy zespoly pradotwoércze typu ZE-400/
E53 0 mocy 52 kVA. Zaloga etatowa liczyta
17 stanowisk. Holowniki nigdy nie przeno-
sity uzbrojenia. Otrzymaly hak holowniczy
o uciagu 170 kN, pachot podwdjny o ucia-
gu takze 170 kN oraz dodatkowo dziatko
wodno-pianowe DWP-16 ze zbiornikiem
srodka pianotwérczego o pojemnosci
2000 1. Holowniki poczatkowo wyposa-
zono w pojedyncze radary nawigacyjne
SRN, pézniej zamienione na Bridge Master
E 252/6/N.

Holownik H-6 wykorzystywano do prowa-
dzenia prac holowniczych czy asystowania
wiekszym okretom w trakcie manewréw
w basenach portowych. Byt takze przygoto-
wany do udzialu w akejach ratowniczych, ho-
lowal tarcze na poligony, mégt réwniez pet-
ni¢ funkcje lodotamacza. Na krétkich trasach
miescil na otwartym poktadzie do 50 os6b.

Do stuzby wszed! 29 wrzesnia 1992 r.
i wpisano go na stan helskiego 43. Dywizjo-
nu Pomocniczych Jednostek Plywajacych
9. Flotylli Obrony Wybrzeza. Po znaczacym
zredukowaniu stanu floty, w tym takze ta-
boru pomocniczego, oraz zmianach organi-
zacyjnych w strukturze MW przeprowadzo-
nych w latach 2003-2006 holownik 6 lipca
2005 r. przeniesiono z Helu do Swinoujécia,
do 8. FOW. W niej byt najpierw na stanie
42. Dywizjonu PJP, a po jego likwidacji od
16 pazdziernika 2011 r. - w skladzie 12. Dy-
wizjonu Tratowcow.

Po wcieleniu do stuzby nowoczesnych
holownikéw projektu B960 stalo sie jasne,
ze najstarsze dotychczas uzywane jednostki
tej klasy beda z czasem wycofane z eksplo-
atacji. Co ciekawe, nie opuszczono bandery
na jednym z trzech nalezacych do projektu
H-900, ktére sa starsze o ponad 10 lat od
H-6. Zgodnie z ceremonialem morskim
bandera trafi do Muzeum Marynarki Wo-
jennej, natomiast sama jednostka — do
Agencji Mienia Wojskowego.

Zdjecia: Robert Rochowicz, MON,
stoczniowe materiaty prasowe. Aﬁ
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ORP GoPLO

== okresie stuzby. Na dziobie poczatkowo znajdowata sie

-

Doktadnie po 44 latach stuzby 13 marca 2026 r. po raz ostatni
opuszczono bandere powiewajaca na drzewcu tratowca ORP Gopto
projektu 207DM. To moze by¢ poczatek wycofywania najstarszych
polskich plastikowych tratowcow - wszystkich, ktore nie zostana
zakwalifikowane do remontdw i prac modernizacyjnych.

Czas wycofywania ze stuzby tralowcow
projektu 207 musial w koricu nadejs¢. Hi-
storia programu Indyk, pod jakim poczat-
kowo ukrywano w dokumentach pomyst
stworzenia tych jednostek, ma w koncu juz
blisko 60 lat.

OD PROJEKTU
DO PROTOTYPU

W 1968 r. przygotowano 15-letni pro-
gram rozwoju Marynarki Wojennej PRL.
Zapisano w nim, ze do konca 1975 r. po-
wstanie prototypowy tralowiec redowy,
ktorych projekt mial zastapi¢ w stuzbie
przestarzale kutry tralowe obu 6w-
czesnie eksploatowanych typéw. Do
korica 1980 r. planowano zbudowanie
17 takich jednostek seryjnych, a w na-
stepnej pieciolatce — kolejnych 6, co
pozwolitoby zachowaé 12-okretowe
dywizjony, po jednym w kazdej flo-
tylli obrony wybrzeza.

Po zatwierdzeniu planu rozwoju
nastapilo plynne przejscie do pierw-
szego etapu realizacji, czyli przygo-
towania harmonogramu prac pro-
jektowych, budowy prototypu i serii
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jednostek. W dokumencie z pazdziernika
1969 r. po raz pierwszy pojawil sie numer
projektu 207 i kryptonim Indyk, wskazano
tez terminy — dokumentacja projektowa
powinna by¢ przygotowana przez Cen-
tralne Biuro Konstrukcji Okretowych nr 2
z Gdanska (CBKO nr 2) do konca 1974 r.,
a proby jednostki prototypowej zapisano na
rok nastepny. Wedlug dwczesnych ustalen
budowy miata si¢ podja¢ Stocznia Pétnoc-
na w Gdansku. Na lata 1971-1975 zapisa-
no koniecznos¢ zabezpieczenia nakladow
finansowych w wysokosci 178 mln z1, z tego
na prace projektowe do 1972 r. — 10 mln zt.

e armata typu 2M-3M kal. 25 mm.

e = ———

Rozpoczeto je z poczatkiem 1968 r., co
zaowocowalo przygotowaniem w listopa-
dzie tego samego roku wstepnych wymagan
taktyczno-technicznych. Zapisano w nich,
ze okret winien mie¢ wyporno$¢ 160-170 t,
predko$¢ nie mniejsza niz 13,5 w., zasieg
plywania 1000 Mm i niezalezno$¢ od bazy
7 dob. Jednostka miata by¢ uzbrojona w jed-
no lub dwa stanowiska z armatami morski-
mi mafego kalibru i by¢ przystosowana do
jednoczesnego przenoszenia tratu kontakto-
wego, elektromagnetycznego i akustyczne-
go. Waznym wymogiem byto uwzglednienie
maksymalnego zmniejszenia pola magne-
tycznego kadluba, co chciano uzyskac przez
zastosowanie jako budulca drewna lub
tworzyw sztucznych. Material zamierza-
no wybra¢ po przeanalizowaniu tendencji
$wiatowych i mozliwosci technologicznych
rodzimego przemystu. Decyzje podjeto jed-
nak bardzo szybko, bo gdy w 1969 r. zle-
cano CBKO nr 2 rozpoczecie prac
projektowych, w umowie mowa byta
juz o kadtubie poliestrowo-szklanym.
Pierwsze analizy techniczno-eko-
nomiczne i dwa warianty koncep-
cji wyjsciowej projektu ukonczono
w grudniu 1970 r. Komitet Technicz-
ny Marynarki Wojennej otrzymat do
omoéwienia dwa wstepne projekty,
oznaczane jako TRO1 i TRO02.

Po pierwszych, standardowych
w tamtym czasie konsultacjach ze
specjalistami radzieckimi otrzyma-
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no rekomendacje o stworzeniu jednostki
wyposazonej w stacje hydrolokacyijna, te-
lewizje podwodna i zabierajacej na pokfad
grupe pletwonurkéw-mineréw. Zapisy te
powtorzono takze dwa lata pdzniej. Wtedy
uznano réwniez, ze jednostce wystarczy
autonomicznos$¢ pie¢ dob i zasieg 700 Mm
oraz uzbrojenie obronne skladajace sie tylko
z jednej podwojnej armaty kalibru 23 mm,
ale koniecznie nalezalo ja wyposazy¢ w sta-
cje hydrolokacyjna MG-69 oraz urzadzenie
do obserwacji podwodnej IT-3 (oba produk-
cji radzieckiej). W grudniu 1972 r. przed-
stawiono wstepny projekt trafowca redowe-
go, ale bez stacji hydrolokacyjnej, nic wiec
dziwnego, ze po kolejnych uwagach z prze-
fomu stycznia i lutego 1973 r. prace de fac-
to nalezalo zaczynac¢ od poczatku. W reko-
mendacjach z Komitetu Technicznego UW
wskazano tym razem stacje hydrolokacyjna
MG-79. Pierwsze oceny naszych konstruk-
toréw byly jednoznaczne. Bez powiekszenia
kadluba do wypornosci ok. 250 t wskazywa-
ny przez specjalistow radzieckich sprzet po
prostu nie mial szans sie zmiesci¢, a i tak
konieczne moglo okazac sie przygotowanie
dwéch specjalizowanych wersji jednostki
- osobno jako poszukiwacz min i niszczy-
ciel min. Dla dalszych prac przy projekcie
207 kluczowe staly sie wydane 22 czerwca
1973 r. jednolite wymagania na malomag-
netyczny tralowiec redowy, w ktérych po-
wtérzono wymagania odno$nie do uzbro-
jenia i specjalistycznego wyposazenia przy
zmniejszonym zasiegu i autonomicznosci,
ale wypornos$ci powiekszonej do powyzej
200 t. Kadlub mial by¢ wykonany z coraz
popularniejszych w $wiatowym budowni-
ctwie okretowym tworzyw sztucznych.

POKEAT NAWIGACYINY

REe TRt e e F

Rysunek techniczny projektu 207D, skopiowany z dokumentow archiwalnych.

W zwiazku z likwidacja w 1972 r. CBKO
nr 2 wszystkie dotychczasowe prace tego
biura przekazano do Centrum Techniki
Okretowej w Gdansku. Tymczasem dopiero
w marcu 1974 r. do CTO dotarly ze Zwiaz-
ku Radzieckiego szczegotowe informacje
o stacji MG-79, bez ktérych nie mozna
bylo ruszy¢ prac przy nowym projekcie tra-
towca redowego. Po ich otrzymaniu szyb-
ko przygotowano najpierw dwa projekty
koncepcyjne, ktére Komitet Techniczny

Tratowiec gotowy do wodowania.
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naszego Dowddztwa MW w Gdyni rozpa-
trzy! 20 grudnia 1974 r. Oba koncepcje byty
jeszcze dalekie od doskonato$ci: brakowato
docelowego silnika gtéwnego, sifownia mia-
fa jeden wal, proponowano tez dwa stery
aktywne.

W 1974 r. przygotowano kolejny wariant
planéw rozwojowych naszej floty na na-
stepne pieciolatki. W poréwnaniu do doku-
mentu z korica poprzedniej dekady naleza-
to sporo w nim zmieni¢ — a raczej dokona¢
terminowych przesuniec wcielania okretow
wielu klas. W uzbrojeniu przeciwminowym
priorytetem pozostawal tralowiec redowy
projektu 207, dostawe prototypu przesu-
nieto jednak na 1977 r. Nie przewidywano
czasu na eksploatacje prébna, seria 12 jed-
nostek dla pierwszego dywizjonu miata bo-
wiem zosta¢ ukonczona do korica 1980 r.

Po ocenie dwéch wariantéw koncepcji
wygladu i wyposazenia przyszlego trafowca
w CTO analizowano naniesienie poprawek,
czekano takze na parametry techniczne
urzadzen, ktore mialy zosta¢ uwzglednione
w ostatecznym projekcie. Niezwykle istotne
byly koricowe ustalenia odnosnie do sitowni
okretowej, w ktorej finalnie zdecydowano
sie zastosowa¢ dwa radzieckie silniki typu
M401. Poczatek prac nad ostateczng wer-
sja projektu jest w roznych dokumentach
okreslony na dzien 15 sierpnia 1975 r. Jako
WWTT, ktére twérczo rozwijano, wpisano:
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Wodowanie ORP Gopto.

wymiary — 38,6 (37,2) x 6,6 x 1,8 m; wypor-
nos¢ — 217 t, zaloga — 24 ludzi, sitownia -
2 silniki po 450 KM; predkosé — 12 w., zasieg
— 700 Mm; uzbrojenie — armata ZU-23-2,
6 min AMD-500 lub 6 min 08/39 lub 24 min
JaM; traly — kontaktowy Szlammik, elek-
tromagnetyczny Platkondg, akustyczny H;
wyposazenie — radar nawigacyjny SRN-301,
stacja hydrolokacyjna MG-79.

Po zaakceptowaniu uktadu sifowni z dwo-
ma gléwnymi jednostkami napedowymi

— mialy juz za soba pierwsze doswiadczenia
w budowie kadtubéw z tworzyw sztucznych,
ale poczatkowo nie byly to duze jednostki,
a male motoréwki czy kutry, w tym naj-
wieksze z nich to kutry desantowe projektu
719. Szybko sie jednak okazalo, ze wigk-
sze jednostki nie powstang bez inwestycji
w krajowa produkcje materiatéw do formo-
wania takich kadtubéw. Potrzebny byt tzw.
ciezki rowing, czyli tkaniny i tasmy szklane,
z ktorych w specjalnych formach do lamina-

tralowcow w Ustce, wybor padt na SMW,
ktéra rozpoczela przygotowania do zupel-
nie nowego profilu produkcji. Juz w latach
1973-1974 wykonano obrotnice do lami-
nacji kadtub6éw i forme kadtuba. Tworzenie
projektu tralowca redowego nie bylo jednak

tylko prosta — jak by sie mogto wydawac —
praca biura konstrukcyjnego. W przygoto-
wywanej przez CTO nowej dokumentacji
nalezalo uwzgledni¢ wszystkie opisane wy-
zej elementy, sktadajgce sie na calosciowy
projekt nowego okretu. Poniewaz w Pol-
sce nie posiadano doswiadczenia w budo-
wie i eksploatacji jednostek wykonanych
z laminatow, Zdecydowano sie na wazny
krok, ktéry mial da¢ wiele odpowiedzi na
stawiane w procesie tworzenia konstrukeji
pytania. Zapadta decyzja o budowie specjal-
nego bloku ptywajacego, ktdry ostatecznie
powstal dopiero w 1978 r., gdy znano juz
projekt cafego tralowca. Blok o wymiarach
9,81x6,72x4,1 m wypierat 35 t i miaf za-
nurzenie ok. 1 m. Skladat sie z dwéch prze-
dzialéw wodoszczelnych, w ktérych zamon-
towano silnik gtéwny, zespét pradotworczy
wraz z niezbednymi instalacjami, na poklfa-
dzie za$ umieszczono zurawik, fundament
pod armate, relingi, wlazy i tory minowe.
Blok przekazano specjalistom z Wyzszej
Szkoly Marynarki Wojennej do badan po-
ligonowych w celu zbadania odpornosci
wybuchowej materiatéw, z ktérych wyko-

i watami zakoriczonymi $rubami w dy-
szach stalych najwazniejszym prob-
lemem projektu 207 stawalo sie jego
uzbrojenie artyleryjskie i wyposazenie
tralowe. Do 1977 . nie przygotowano
jednak ani armaty ZU-23-2, ani no-
wych wzoréw krajowych tratéw, co nie
pozwolito ich uwzgledni¢ w dokumen-
tacji techniczne;j.

W 1978 r., podczas cyklicznej pre-
zentacji nowego uzbrojenia stworzo-
nego w krajach cztonkowskich Uktadu
Warszawskiego, zaprezentowano réwniez
projekt 207. Spotkal sie on z duzym zain-
teresowaniem pafistw posiadajacych mary-
narki wojenne, a Komitet Techniczny Ukla-
du Warszawskiego rekomendowat trafowiec
do wprowadzenia w skladzie wszystkich
braterskich flot.

OSTATNIE PRZESZKODY

Historia powstawania nowego tralowca
nie bedzie pelna bez opisania procesu do-
chodzenia do krajowych zdolnosci budo-
wania kadtubow formowanych z lamina-
tow poliestrowo-szklanych. W potowie lat
70. XX w. dwie stocznie — Stocznia Mary-
narki Wojennej w Gdyni i Stocznia Ustka
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P|erwotny wyglqd rufy ORP Gopto. Zdjecie wykonano
w kwietniu 1995 r.

cji wytwarzano wlasciwe ksztatty konstruk-
cyjne okretu. Dewizy na zakupy ,w strefie
dolarowej” w latach 70. XX w. szybko sie ro-
zeszly, a od 1980 r. mialo ich nie by¢ wecale.
Nalezato szuka¢ dostawcow w kraju, jednak
pierwsze proby nie przyniosly oczekiwa-
nych rezultatéw, nie spodziewano sie tez
znaczacych postepdw w przysztosci. Budo-
wa trafowcow byta wiec mocno zagrozona,
ostatecznie jednak jednorazowo znalezio-
no $rodki dewizowe na zakup niezbednych
technologii, ktére w kraju w wybranych
zakladach produkcyjnych uruchamiano
nastepnie w drodze licencji.

Po tym, jak Zjednoczenie Przemystu
Okretowego odrzucilo propozycje budowy

nano kadtub, a takze umieszczonych
elementéw wyposazenia. Do badan
uzyto réznych tadunkéw wybucho-
wych, a najwieksze z nich mialy
mase 318 kg. Znaczna cze$¢ uzytej
w pomiarach aparatury pochodzila
z Instytutu Okretowego w Zagrze-
biu, a trzech jugostowianskich spe-
cjalistéw wzieto udzial w probach.
Ogolem blok ,przezyl” 198 wybu-
chéw o roznej sile i odpalanych na
réznych glebokosciach. Podczas jed-
nego z nich pekt zawér denny i tylko inter-
wengcja zatogi kutra ratowniczego uratowata
blok przed zatonigciem.

Mimo dobrze rozwinietego przemystu
stoczniowego i funkcjonujacych dostawcow
silnikéw do statkéw poczatkowo pojawit sie
problem z wybraniem odpowiednio dopaso-
wanego napedu dla nowego tratowca. We
wstepnych projektach prébowano umiesci¢
kolejna wersje niesmiertelnego radzieckie-
go silnika M50 lub jeden z produktéw serii
WOLA. Niestety nie spetnialy one wyma-
gan, i dopiero radziecki M401 udalo sie
dopasowac do calosci, co jednak oznaczato
konieczno$¢ ich importu, ktéry przeciez
starano si¢ ograniczy¢ do minimum.



PROTOTYPOWY PLASTIK — ORP GOPtO

Konsola holowanej stacji hydrolokacyjnej
SHL-200 na ORP Gopto po modernizacji do
wersji 207DM.

Ambitnie zaktadano, ze nowy tratowiec
bedzie w calo$ci uzbrojony i wyposazony
w systemy produkcji krajowej. Na samym
poczatku drogi wybrano dla niego podwdj-
ng armate kal. 23 mm, cho¢ - jak sie okaza-
to - stworzenie jej finalnej wersji morskiej
trwato dluzej niz projektowanie i budo-
wa nosiciela. Polski mial tez by¢ komplet
uzbrojenia tralowego. W zapisach WWTT
pojawialy sie traly: kontaktowy Szlamnik,
elektromagnetyczny Platkondg i akustyczny
wyréb ukryty pod literka ,H” Ostatecznie
zestaw przenoszonego uzbrojenia tratowego
réznil sie od planowanego, ponadto proto-
typowy tralowiec, czyli wlasnie interesujacy
nas w tym materiale ORP Gopfo, nigdy nie
mial zamontowanej podkilowej stacji hy-
drolokacyjnej.

PROTOTYP - ORP GOPEO

Po zakonczeniu testéw bloku doswiad-
czalnego rozpoczal sie ostatni etap przy-
gotowan projektu do fazy produkcyjnej,
a mianowicie stworzenie dokumentacji ro-
boczej dla Stoczni MW, ktéra czekala w go-
towosci na mozliwo$¢ rozpoczecia prac, bo
przeciez oficjalnie zamoéwienie na tralo-
wiec doswiadczalny pojawito sie w 1974 r.
7 stycznia 1979 r. formalnie rozpoczeto
budowe oznaczong numerem stoczniowym
207D/1. Stocznia byla przygotowana de fac-
to do formowania jednoczesnie tylko jedne-
go kadluba, co oznaczalo mozliwo$¢ odda-
wania uzytkownikowi w cyklu mniej wiecej
potrocznym jednego tratowca. To znacza-
co ograniczalo takze zamiary rozbudowy
rodzimych sit tralowych, a nawet plany
z kofica lat 70. XX w., méwiace o oddawa-

MAJ - CZERWIEC 2026

niu do stuzby trzech lub czterech
tralowcow rocznie, byly absolutnie

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRALOWCA PROJEKTU 207D 1 207DM

nierealne do wykonania. Wdraza- | Wypornosc:
. h hnologii ial - standardowa
nie nowych technologii musiato ~ petna 216,61t
troche potrwac, dlatego wodowa- [ wymiary:
nie gotowego kadtuba 207D/1 od- - dtugos¢ 38,47 m
. L. . - szerokosc 7,34m
bylo sie 27 miesiecy po rozpoczeciu - zanurzenie 174m
budowy. Konicowy proces wyposa- Naped 2ssilniki spalinowe M401A1 o mocy tacznej 2000 KM
L . - 2 Sruby napedowe w dyszach statych
zeniowy przebiegl juz zdecydowa- —
. L. Predkos¢ 14,6 w.
nie sprawniej i 13 marca 1982 r. -
dbvha si todé pi Zasieg 793 Mm/10 w.
odbyla sie uroczystos¢ pierwszego  f5007 30 0500
podniesienia bandery na tratowcu, 1x2 2M-3M kal. 25 mm (od 1985 r. 1x2 ZU-23-2PAM
ktory otrzymat nazwe ORP Goplo | projene kal. 23 mm, oddl 2000, ZU-i?-ﬁMR)
. taktvezn (burtow ) 630 2 tory minowe dla min morskic 08/39
1 numer ¥y Yy ¥y . lub 24 szt. JaM lub 2 zrzutnie b.g. B-1
Okret wiaczono w sktad helskiego Uabroent 1 trat kontaktowy MMTK-1
13. Dywizjonu Tralowcéw, a jego | tatowe 1 trat akustyczny MTA-1
. . . 1 trat elektromagnetyczny TEM-PE-1
zaloga od pierwszych dni stuzby : :
A . 1 SRL nawig. TRN-823 (nastepnie SRN-302,
realizowata intensywny program TR a od 1997 r. Bridge Master || CK 256/6)
. : _ . system odzewowy ,,swé6j” Chrom-K
préb eks.ploat.acyjnych. ;decy elektroniczne (zdictyw 1097 1)
dowano sie m.in. na powtdrzenie SHL holowana SHL-200 (dodana w 1997 r.)

badan z uzyciem fadunkéw wybu-
chowych — w odlegtosci 120 m od kadtuba
detonowano pojedyncze fadunki o masach
200, 270, 300, 400 i 500 kg. Byt to element
prob stoczniowych, przeprowadzonych
w dniach od 30 wrzesnia do 7 pazdziernika
1981 r., a wiec jeszcze przed wcieleniem tra-
towca do stuzby. Pierwszy przydziat do dy-
wizjonu w Helu trwat do 17 czerwca 1987 .
W tym czasie w dalszym ciagu prowadzono
najprzerdzniejsze testy, ktére mialy wska-
za¢ ewentualne wady konstrukcyjne, tech-
nologiczne, a takze okresli¢ wplyw nowego
materiatu uzytego do formowania kadtuba
i nadbudéwki na stata stuzbe zatogi na po-
kladzie.

W dniach od 5 do 8 pazdziernika 1984 r.
tralowiec razem z okretem szkolnym ORP
Gryf i okretem rakietowym ORP Hutnik

wszed! w sktad zespolu, ktéry udat sie z wi-
zyta przyjazni do Rostocku. Pobyt wykorzy-
stano do pokazania towarzyszom wschod-
nioniemieckim nowatorskiej konstrukgji.
W tym czasie w Volksmarine nie planowano
jeszcze wlasnej konstrukcji tego typu; pro-
jekt pojawil sie dopiero tuz przed upadkiem
muru berlinskiego.

Od potowy czerwca 1987 r. tralowiec
przekazano do Dywizjonu Okretéw Ba-
dawczych, ktéry stacjonowal w Gdyni. To
przeniesienie bylo zgodne z faktyczng rolg,
jaka okret odgrywal we flocie. Jednostki
seryjne wersji 207P budowano dla 12. Dy-
wizjonu Tralowcéw Bazowych w Swinouj-
$ciu, a ORP Gardno nie byl przewidziany
do wlaczenia w skiad tego zespolu. Ponad-
to zakladano systematyczne pojawianie sie

e, -t

= Z wizytg przyjaz'hi w NRD, pazdziernik 1984 r.
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A tu juz po przenosinach w porcie na Oksywiu, 2008 r.

nowych wzoréw uzbrojenia i wyposazenia,
wymagajacych czasochtonnych testéw, co
i tak by wytaczalo ten okret z realizacji za-
dan szkoleniowych z zakresu poszukiwania
i zwalczania min. Od 1 stycznia 1995 r., po
reorganizacji struktur organizacyjnych MW
RP, tratowiec pozostal w Gdyni w etacie Dy-
wizjonu Okretéw Szkolno-Badawczych.

W 1996 r. okret trafit do SMW na re-
mont i modernizacje. Zaplanowany zakres
prac wynikat z faktu, ze dla 13. Dywizjonu
Tratowcow w Helu zdotano zbudowaé tylko
cztery trafowce w wariancie 207M. Trwajacy
proces wycofywania z eksploatacji okretow
projektu 206F, przy braku szans na szyb-
kie znalezienie dla nich nastepcéw, grozit
ograniczeniem zdolno$ci do wykonywania
zadan szkoleniowych i operacyjnych tego
dywizjonu, dlatego zdecydowano, ze ORP
Goplo przestanie by¢ jednostka doswiad-
czalng, a modernizacja pozwolita mu na
wykonywanie zadan w zespole z blizniaka-
mi wersji 207M. W ramach tych prac okret
otrzymal holowany sonar SHL-200, zZuraw
hydrauliczny oraz nowa nawigacyjna stacje
radiolokacyjna Bridge Master II CK 256/6.
Nieco pdzniej wymieniono jeszcze armate
ZU-23-2PAM na model ZU-23-2MR.

Po zakonczonym remoncie ORP Go-
plo juz jako tralowiec projektu 207DM

Dowé6bpcy ORP Gopo (630)

por. mar. Jerzy Karpifiski 13.03.1982 - 5.09.1983
por. mar. Bogustaw Korczyniski | 23.12.1983 - 17.08.1985
por. mar. Andrzej Tamas 17.08.1985 - 29.06.1987
29.06.1987 - 3.07.1989
3.07.1989 - 30.06.1994
30.06.1994 - 4.07.1997
4.07.1997 - 27.10.1998
27.10.1998 - 1.01.2002
1.01.2002 - 31.01.2007
1.08.2007 - 30.06.2014
23.02.2015-29.07.2016
29.07.2016 - 6.11.2017
6.11.2017 - 19.08.2018
1.10.2018 - 31.03.2022
3.11.2025 - 13.03.2026

por. mar. Roman Lemiech

por. mar. Andrzej Ktoszewski

por. mar. Wojciech Gocek

por. mar. Aleksander Gierkowski

kpt. mar. Jarostaw Handz

kpt. mar. Aleksander Gierkowski

kmdr ppor. Artur Rozek

kmdr ppor. Michat Dziugan

kpt. mar. Robert Gtowacki

kpt. mar. Tomasz Janczyriski

kpt. mar. Bartosz Blaszke

kpt. mar. Mikotaj Jattuszewski
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od 1 lipca 1997 r. ponownie zostal wla-
czony w sklad 13. Dywizjonu Tratowcéw
w Helu. Dzieki kronice okretowej mozemy
przedstawi¢ w duzym skrécie najwazniej-
sze wydarzenia z zycia okretu i jego zalogi.
Pierwsza powazniejsza akcja miata miejsce
11 lutego 1999 r., gdy wraz z potawiaczem
torped K-8 tralowiec neutralizowal torpe-
de dryfujaca w poblizu platformy wiertni-
czej Beta West. W listopadzie tego samego
roku ORP Goplo po raz pierwszy uczest-
niczyl w miedzynarodowych ¢wiczeniach
Baltic Porpoise 99, miesiac p6zniej za$ rok
zakoriczono udzialem w manewrach Polish
Passex 99, bedacych elementem zadan rea-
lizowanych przez staly zespét NATO MCM
FORNORTH. W kolejnych dwdch latach na
przelomie tysiacleci warte odnotowania sa
uczestnictwa okretu w ¢wiczeniach: Blue
Game 00, polsko-niemieckich manewrach
sit przeciwminowych oraz w wielonarodo-
wym SQUADEX 01.

W 2002 r. okret przy réznych okazjach
byt dwukrotnie udostepniony do zwiedzania
w porcie cywilnym w Helu. W roku nastep-
nym wzial z kolei udziat w MCM SQNEX,
wraz z niszczycielem min ORP Flaming i
trafowcem ORP Wdzydze. Ponownie w tych
samych ¢wiczeniach bral udziat, ale w edycji
realizowanej w 2005 r., tym razem w towa-
rzystwie ORP Czajka, ORP Flaming i ORP
Sniardwy. Pierwszy udzial w dorocznym
¢wiczeniu miedzynarodowym BALTOPS
mial miejsce w 2005 r. W 2010 r. w historii
okretu warto odnotowa¢ wizyte w dniach
23-26 lipca w Baltyjsku i uczestnictwo
w obchodach Dnia Marynarki Wojennej
Federacji Rosyjskiej.

W 2011 r. tralowiec ponownie trafit do
stoczni na dtuzszy remont, ktéry trwal do
lipca 2012 r. W jego trakcie przebudowano
kabine nawigacyjna, dodano mapy elek-
troniczne, pojawily sie nowe radiostacje,
echosonda oraz radar nawigacyjny. Nowe
byly takze wciggarki tralowe oraz 16dz mo-

torowa. Naprawe gléwna przeszly wszystkie
elementy uzbrojenia, a remonty generalne
— silniki gléwne, agregaty pradotwércze,
ponadto pojawit sie nowy system sterowa-
nia i monitoringu sifownia oraz $ruby. Od-
miodzony okret 15 sierpnia 2012 r. udostep-
niono do zwiedzania, a we wrzesniu zaloga
przeszta sprawdzian wyszkolenia w trak-
cie krajowych ¢wiczen ANAKONDA 12.
30 czerwca 2013 r. ORP Goplo wzial udziat
w paradzie morskiej redzie portu w Gdy-
ni z okazji Swieta Marynarki Wojennej,
a 15 sierpnia — w obchodach Swieta Wojska
Polskiego w Ustce, gdzie udostepniono go
do zwiedzania. W 2013 i 2014 r. w kroni-
kach tralowca odnotowano udziat w kolej-
nych dwéch edycjach ¢wiczenn BALTOPS.
Okret ma na koncie kilka udanych akcji
oczyszczania akwendéw z niebezpiecznych
pozostalosci po II wojnie swiatowej. Jed-
na z takich operacji miata miejsce 9 lipca
2011 r., gdy wraz z ORP Druzno na wodach
Zatoki Pomorskiej wydobyto, przetranspor-
towano na poligon morski i zniszczono bry-
tyjska mine morska Mk VI i amerykanska

ORP Gopto w porcie wojennym w Helu, tuz
przed przenosinami wraz z catym 13. Dywizjo-
nem Tratowcow do Gdyni.

bombe burzaca AN-M65. Z kolei w dniach
23-25 stycznia 2016 . wraz z grupa nurkéw
i dwoma innymi okretami dywizjonu prze-
prowadzono operacje podniesienia z dna
gdanskiego kanatu portowego, przeholowa-
nia i zniszczenia niemieckiej miny dennej.
W 2018 r. ORP Goplo brat udzial w dluzszej
akcji usuwania min z dna w rejonie portu
gdynskiego. Wreszcie w 2019 r. okret znisz-
czyl brytyjska lotnicza mine morska typu
Mk VI i niemiecka bombe glebinowa typu
DM na wodach Zatoki Pomorskiej.

W ostatnich latach aktywno$¢ okretu
znaczaco zmalala, przede wszystkim ze
wzgledu na pogarszajacy sie stan technicz-
ny. Gdy w sktadzie 13. Dywizjonu Tralow-
cow pojawily sie nowoczesne niszczyciele
min, to one przejely na siebie ciezar reali-
zacji zadan. O zdjeciu z okretu zadan moze
$wiadczyc fakt, ze przez ponad trzy lata nie
mial on etatowego dowddcy okretu.

Zdjecia: Autor, zbiory Autora, SMW, MMW.
Rysunek: materiaty archiwalne AW w Gdyni. A‘g
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Okrety podwodne typu Walrus od lat pozostajg symbolem
zdolnosci Krélewskiej Holenderskiej Marynarki Wojennej
(Koninklijke Marine) do prowadzenia operacji podwodnych na
Atlantyku i w rejonie Morza Pétnocnego. Ich okres swietnosci
powoli jednak dobiega konca. Jednostka prototypowa zostata juz
oficjalnie wycofana ze stuzby, a pozostate w najblizszych latach
maja ustapi¢ miejsca nowym okretom typu Orka.

Historia Walrusow moze jednak nie za-
konczy¢ sie w sposéb tak jednoznaczny.
Trzy pozostale jednostki, ktdre teoretycznie
powinny byly juz przej$¢ do historii — ich
wycofanie planowano bowiem pierwot-
nie na 2025 r. - otrzymaly nieoczekiwany
,bonus operacyjny’, a ich stuzbe wydluzo-
no o co najmniej kilka lat. Przyczyna tego
paradoksu jest rownie zaskakujacy, co kon-
trowersyjny wybér francuskiego projektu
typu Barracuda w wersji konwencjonalnej,
istniejacego dotad wyltacznie na papierze.
Decyzja ta juz teraz generuje istotne opdz-
nienia i zmusza Holandie do utrzymywania
w linii swoich sprawdzonych, cho¢ wyraznie
juz wiekowych okretow.

Holandia ma gleboko zakorzenione trady-
cje morskie. Juz na przetomie XIX i XX w.
w Koninklijke Marine zainteresowano sie
okretami podwodnymi. Bardzo szybko kraj
ten osiagnal wysoki poziom w projekto-
waniu i budowie jednostek tej klasy. Nie-
stety, po II wojnie §wiatowej zrujnowany
przemyst stoczniowy nie byl w stanie po-
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dota¢ programom budowy coraz bardziej
zaawansowanych okretéw podwodnych.
W zwigzku z tym przez pewien czas Holan-
dia musiata uzytkowac jednostki brytyjskie
i amerykanskie.

W potowie lat 50. XX w. pojawil sie
pierwszy od wielu lat krajowy projekt no-
wych okretow podwodnych — typu Dolfijn.
Konstrukgje tych jednostek opracowano na
bazie podjetych jeszcze w trakcie II wojny
$wiatowej przez Nederlandsche Verenigde
Scheepsbouw Bureaux studiow projekto-
wych nad multicylindrycznymi okretami
podwodnymi. Kadtub sztywny (ci$nieniowy)
sktadat sie z trzech cylindréw. Gérny zawie-
ral pomieszczenia socjalne dla zalogi, syste-
my dowodzenia i uzbrojenia, a pozostate
dwa - umieszczone réwnolegle ponizej —
miescily niezalezne od siebie maszynownie.
W kazdej z nich zainstalowano silnik wyso-
koprezny MAN i silnik elektryczny, jeden
wal napedowy ze $ruba oraz skladajaca sie
ze 168 ogniw baterie. Kadlub sztywny o ta-
kiej strukturze otoczony byl optywowym
kadtubem lekkim. Przyjete rozwiazania
techniczne pozwalaly z fatwoscia osiagaé

NIE CHCE NADEJS(¢

Prototypowy HNLMS Walrus (S802) zostat juz
wycofany ze stuzby i obecnie petni mato chwa-
lebng funkcje rezerwuaru czesci zamiennych dla
blizniaczych jednostek.

maksymalna (bezpieczng) glebokos¢ za-
nurzania w granicach 200 m. Zaméwiono
tacznie cztery jednostki tego typu.

Na przetomie kolejnej dekady rzad ho-
lenderski podjal decyzje o rozpoczeciu
prac projektowych nad okretami podwod-
nymi nowej generacji. Poczgtkowo slusznie
rozwazano jednostki o napedzie nuklear-
nym. W zwiazku z tym po zwodowaniu
dwéch pierwszych okretéw podwodnych
typu Dolfijn w stoczni Rotterdamse w la-
tach 1959-1960 budowa kolejnych zostata

7Zmodé;1§owany HNLMS Dolfijn (S808) prezen-
tuje swoj charakterystyczny kroplowy ksztatt
a la USS Albacore.
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opo6zniona z uwagi na planowane nabycie ze
Stanéw Zjednoczonych technologii napedu
atomowego. Ostatecznie dwa kolejne okre-
ty zwodowano dopiero w 1965 r. w stoczni
Fijenoord. Niestety, 6wczesne mozliwosci
technologiczne i finansowe Holandii spo-
wodowaly zarzucenie opcji nuklearnej. Nie-
powodzeniem zakonczyly sie rowniez proby
podjecia wspdtpracy z Royal Navy. Co gor-
sza, cztery okrety podwodne typu Dolfijn
nie usatysfakcjonowaly Holendréw, cho¢ ich
do$¢ powszechna krytyka wydawata si¢ moc-
no przesadzona. W zwigzku z tym Departa-
ment Materialowy Koninklijke Marine, biuro
projektowe stoczni R.D.M. oraz instytut Ne-
derlandse Vereenig de Scheepsbouw Bureaux
rozpoczely tworzenie kolejnych projektow.
Dzigki szybkiemu tempu prac juz pod koniec
1965 r. zaméwiono jednostke prototypowa.
Pierwszy okret podwodny tzw. drugiej ge-
neracji otrzymat nazwe HNLMS Zwaardvis
(pol. ,Miecznik” lub ,W16cznik”). Jego bu-
dowe rozpoczeto w potowie 1967 r., odbidr
za$ mial miejsce w lipcu 1972 r. Wkrétce do
okretu dotaczyt blizniak - HNLMS Tijger-
haai (pol. ,Zartacz tygrysi”).

Powstate w ten sposob bardzo udane jed-
nostki typu Zwaardvis staly sie w praktyce
protoplastami dla uzytkowanych obecnie
okretow typu Walrus (zwanych tez typem
Zeeleeuw, a w og6lnej klasyfikacji NATO -
Narwhal). Podobnie jak Dolfijny, blizniaki
typu Zwaardvis powstaly w stoczni R.D.M.
w Rotterdamie. Byly klasycznymi okretami
spalinowo-elektrycznymi, zbudowanymi
w ukladzie péttorakadtubowym - ze srod-
kowa czescia kadluba zbudowang jako jed-
nokadtubowa (z wyodrebnionymi trzema
pokladami) oraz cze$cia dziobowa i rufowa
w ukladzie dwukadlubowym (z dwoma po-
ktadami wyodrebnionymi we wnetrzu kad-
luba ci$nieniowego).

Konstruktorzy odeszli od klasycznego
ksztattu ,cygara’, decydujac si¢ na amery-
kanskie wzorce rodem z doswiadczalnego
USS Albacore (AGSS-569). Okrety otrzyma-
ty wiec tzw. kroplowy kadtub, zwieficzony
na rufie klasycznym usterzeniem w ukladzie
krzyza ,+" Dziobowe stery glebokosci zain-
stalowano za$§ — podobnie jak na jednost-
kach amerykanskich — na obudowie kiosku.

Kadtub podzielono na trzy gtéwne prze-
dzialy (sekcje): uzbrojenia — z wyrzutniami
torped, magazynem $rodkéw bojowych
i stacja hydroakustyczng; $rodkowy -
mieszczacy pomieszczenia socjalne, baterie
akumulatorow i sekcje kontrolne; rufowy —
w ktorym znalazly sie silniki wysokoprezne,
agregaty oraz gtowny silnik elektryczny. Na-
ped okretow stanowily trzy czterosuwowe

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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stata sie baza projektu najpierw dla niedosztych australijskich jednostek programu Attack, a nastepnie

Francuski okret podwodny klasy SSN typu Suffren z programu Barracuda. Jego konwencjonalna odmiana
(nieoczekiwanie) holenderskich typu Orka z programu C718 (Walrus Replacement Program).
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HNLMS Dolfijn (S808) na powierzchni. Widoczny $lad torowy generowany przez wolnoobrotowa $rube

o siedmiu topatach typu ,,skew-back”.

silniki wysokoprezne z turbodofadowaniem
Werkspoor RUB 215x12 o facznej mocy no-
minalnej 3132 kW, sprzezone z agregatami
tadujacymi dwie baterie akumulatoréw
elektrycznych. W potozeniu podwodnym
baterie zasilaly silnik elektryczny o mocy
nominalnej 3803 kW. Napedzat on - za po-
$rednictwem pojedynczego waltu — pednik
w postaci pieciofopatowej, wolnoobrotowej

Okrety podwodne typu Zwaardvis okaza-
ty sie wyjatkowo udang konstrukcja. Pozo-
stawaly w stuzbie nieprzerwanie do 1995 r.
i pewnie stuzylyby dalej, gdyby nie koniec
zimnej wojny i ciecia budzetowe, ktére do-
tknely takze Koninklijke Marine. Co istotne,
holenderskie okrety podwodne udowodni-
ty swoja wartos¢ w praktyce, np. w 1989 .,

modernizacji z powodzeniem stuzg one do
dzis, bedac jednymi z najstarszych wykorzy-
stywanych operacyjnie okretow podwod-
nych na $wiecie.

W potowie 1978 r. w Koninklijke Marine
rozpoczeto program budowy nowych okre-
tow podwodnych, obecnie znanych jako typ
Walrus lub Zeeleeuw, ktére mialy zastapi¢
starzejace si¢ w szybkim tempie jednostki
typu Dolfijn. Potrzeba byta na tyle palaca,
ze projektowanie i budowa nowych okre-
tow zyskaly wysoki priorytet, w tym bar-
dzo duze poparcie polityczne, co ulatwito
ustalenie ogromnego budzetu, siegajacego
kwoty 212,5 mln NLG. Pienigdze na projekt
i budowe typu Zeeleeuw zatwierdzono jesz-
cze w 1975 r. Co istotne, program okazat
sie w praktyce tak ambitny, ze ostatecznie
nawet tego budzetu nie udalo sie utrzymac
— zostal on przekroczony niemal dwukrot-
nie. W ostatecznym rozrachunku jednostki
typu Walrus/Zeeleeuw uszczuplity holen-
derski budzet o niebagatelne 470 mln NLG
(w przyblizeniu ok. 230 mln USD).

KALENDARIUM 0KR§T6W PODWODNYCH TYPU WALRUS

sruby. Okrety wyposazono w bardzo no-

; X Rozpoczecie . Wejscie do
woczesne — jak na swoje czasy — systemy Okret budowy | WodoWanie | g spy status
obserwacji technicznej, w tym m.in.: wy-  § yxius watrus 5302 101979 | 28101985 | .| Wycofany ze stuzby 12.10.2023 1., uzywano jako
. . . . . 13.11.1989 rezerwuar czesci zamiennych.

krywania, przeciwdzialania, przetwarzania —

of el hilki 2 walk HNLMS Zeeleeuw S803 | 24.00.1981 | 20.06.1987 | 25.04.1990 | W stuzbie

mformacyi taktycznych 1 kierowania walka. - ¥iys polfjn ss08 12.06.1985 | 24.04.1990 | 29.01.1993 | Wsluibie

Uzbrojenie réwniez prezentowalo sie oka-  Fyivs sruinvis ss10 14.04.1988 | 25.04.1992 | 05.07.1994 | Przewidziany do modernizacjiw ramach MLU 2.0

zale. Tworzylo je sze$¢ wyrzutni torped kal.
533,4 mm do torped ciezkich NT37C/D/E,
a pozniej takze duzo lepszych Honeywell
Mk 48 Mod 4. Mogly one by¢ odpalane na
glebokosci nawet 200 m. Podawana oficjal-
nie maksymalna (bezpieczna) glebokos¢
zanurzania 200 m w rzeczywistosci prze-
kraczala granice 300 m.

—

Charakterystyczny ksztatt holenderskiego okre-
tu podwodnego Walrus (S 802) podczas przej-
$cia na powierzchni przez akwen przybrzezny.
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Wszystkie zbudowane w Rotterdamsche Droogdok Maatschappij.

Nazwy w ttumaczeniu na jezyk polski to kolejno: mors, lew morski, delfin, morswin.

podczas manewréw NATO o kryptoni-
mie North Star 89. Bioracy w nich udziat
HNLMS Zwaardvis skutecznie zmylit sity
osfonowe grupy bojowej lotniskowca USS
America (CV-66), po czym wykonat pozo-
rowany atak torpedowy. W tym kontekscie
dziwi fakt, ze mimo sukceséw zaréwno na
poziomie konstrukeyjnym, jak i taktycznym
holenderskie okrety podwodne nigdy nie
odniosty wymiernych sukceséw eksporto-
wych. Jedynym zagranicznym uzytkowni-
kiem jednostek typu Zwaardvis (czy raczej
pochodnych tego projektu — Zwaardvis
Mk 2) okazal si¢ Tajwan. Pierwotne plany,
mowiace o budowie do sze$ciu zmodernizo-
wanych okretéw (dwie zamowione jednost-
ki plus opcja na budowe czterech kolejnych)
— znanych obecnie jako typ Chien Lung lub
Sea Dragon — na potrzeby tajwanskiej MW
zostaly ograniczone z powodu interwencji
dyplomatycznej ChRL. Zabiegi wladz w Pe-
kinie okazaly sie na tyle skuteczne, ze rzad
holenderski zmuszony byl zawetowac fina-
lizacje porozumienia. Ostatecznie pod ban-
dere Tajwanu trafily tylko dwie jednostki:
Hai Lung (SS-793) i Hai Hu (SS-794). Swoja
droga, po przeprowadzeniu kompleksowej

Ich projekt i nastepnie budowa okazaly
sie w praktyce programem bardzo zlozo-
nym, obejmujacym wiele innych przed-
siewzie¢. Zaktadal on bowiem nie tylko
zaprojektowanie i skonstruowanie samych
okretow, ale takze rozbudowe odpowiedniej
infrastruktury, nadzorowanie procesu wpro-
wadzania ich do stuzby oraz opracowanie
nowych, rygorystycznych procedur szko-

S

HNLMS Zeeleeuw (S803) - zblizenie na kadtub
pokryty panelami poszycia anechoicznego.
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HNLMS Eruih;is iSSlOi na bowmrzchni. Uwage zwraca kiosk z kompleferﬁ urza

—— =

dzen podnosnych.

W wyniku przeprowadzonej w 1996 r. pierwszej modernizacji jednostki typu Walrus otrzymaty m.in.
charakterystyczny system rozpraszania spalin (,grzebien”) w tylnej, gérnej jego czesci.

leniowych dla przyszlych zatég. Pierwot-
ne zalozenia méwily o zmodernizowanej
wersji udanych jednostek typu Zwaardvis,
jednak zakres wprowadzonych zmian do-
prowadzil ostatecznie do powstania zupel-
nie nowej konstrukeji. Wysokie wymagania
Koninklijke Marine, wyznaczajace kierun-
ki modyfikacji, méwily przede wszystkim
o koniecznosci zwiekszenia maksymalnej
(bezpiecznej) glebokos$ci zanurzania, dra-
stycznego ograniczenia liczebnosci zatogi
(a wiec zwigkszenia automatyki) oraz insta-
lacji nowoczesnych systeméw obserwacji
technicznej i bojowych. W konsekwencji
caly program budowy nowych holender-
skich okretéw podwodnych znaczaco roz-
ciagnat sie w czasie.

Budowe zlecono stoczni Rotterdamse
Droogdok Maatschappij w Rotterdamie
— tej samej, w ktdrej w latach 1966-1971

tworzono projekt typu Zwaardvis. Ciecie
i obrébka potrzebnej do budowy pierw-
szego okretu stali rozpoczelo sie jeszcze
przed podpisaniem oficjalnego kontraktu,
tj. w czerwcu 1979 1, a pierwsze ciecie blach
pod prototyp — w pazdzierniku 1979 r.
Okret otrzymal nazwe HNLMS Walrus
(S802) i poczatkowo od niego wzieta sie
klasyfikacja dla calego typoszeregu. Jed-
nostke wodowano w pazdzierniku 1985 r.
Nie mialo to by¢ jednak - jak sie okazalo -
jedyne wodowanie. W sierpniu 1986 r. okret
zostal bowiem powaznie uszkodzony przez
pozar, ktory rozszalat sie na pokiadzie pod-
czas prowadzenia prac wykorczeniowych.
Po pieciu godzinach trudnej walki z ogniem
(w obiegu zamknietym, jakim jest wnetrze
okretu podwodnego) udato sie go w koficu
zdlawi¢, jednak zakres szkéd byl ogrom-
ny — calkowitemu zniszczeniu ulegto m.in.

Holenderski okret podwodny klasy SSK typu Walrus
- HNLMS Walrus (S802) w konfiguracji podstawowej.

okablowanie, instalacje elektryczne oraz
wyposazenie radioelektroniczne. Poniesione
straty oszacowano na kwote 225 mln NLG
(wliczajac w to takze koszt akgji ratowni-
czej). Z powodu pozaru dalsze prace na
tej jednostce wydtuzyly sie az o trzy lata,
co przy okazji spowodowalo opdznienia
w dostarczeniu ostatnich dwéch jednostek
— HNLMS Dolfijn (S808) i HNLMS Bruin-
vis (S810), gdyz niektore z zamdéwionych
dla nich elementéw wyposazenia przezna-
czono dla zniszczonego S802. Ostatecznie
HNLMS Walrus zwodowano we wrze$niu
1989 1, jako drugi okret z serii. W zwigzku
z tym oficjalna nazwa typoszeregu wzieta
sie od drugiej z kolei, a pierwszej zwodo-
wanej jednostki HNLMS Zeeleeuw (S803).
Popularnie jednak nadal nazywa sie te jed-
nostki typem Walrus.

Wszystkie okrety podwodne tego typu
weszly do stuzby w Koninklijke Marine
w latach 1990-1994. Przydzielono je do
bazy w porcie Den Helder, na pétnoc od
Amsterdamu, jednak do$¢ czesto jednost-
ki te operuja takze z portéw brytyjskich,
gdyz $cisle wspotpracuja z okretami Royal
Navy. Ich gléwnymi rejonami dzialania sa
wschodni Atlantyk, Morze PéInocne, Mo-
rze Norweskie, Ocean Indyjski i niekiedy
takze Morze Srédziemne. Okrety przeby-
waja w morzu przez Srednio cztery miesiace
w roku, obecnie nawet nieco dluzej.

KONSTRUKCJA

Typ ten ma dos¢ osobliwg konstrukcje.
W cze$ci dziobowej i rufowej kadtub jest
podwdjny, natomiast w sekgji $rodokrecia
- pojedynczy (aczkolwiek podwdjnie po-

MAJ - CZERWIEC 2026

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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szyty). Dlugo$¢ catkowita wynosi 67,7 m,
natomiast szeroko$¢ na owrezu siega 8,4 m.
Na powierzchni okrety wypieraja po 2411 ts
(wyporno$¢ normalna), a w polozeniu pod-
wodnym — niemal 2800 ts (wypornos¢ bo-
jowa). Wazng cecha tych jednostek jest ich
spory, bo az 12-procentowy zapas wypor-
nosci (nie myli¢ z wypornoscia rezerwowa),
przeznaczony na modernizacje. Aby zwiek-
szy¢ maksymalna gleboko$¢ zanurzania,
pogrubiony kadtub cinieniowy wykonano
z francuskiej stali o podwyzszonej wytrzy-
malosci HY (ang. High Yield) typu Marel.
Dzieki temu udato sie zredukowac liczbe
potaczen spawanych poszczegélnych ele-
ment6éw kadtuba do niezbednego minimum,
co uczynilo cata konstrukcje bardziej wy-

Awaryjne, dynamiczne wyntjrzeniejednego z okretow .podwodnych typu Walrus/Zeeleeuw podczas

¢wiczer morskich.

POROWNANIE PARAMETROW TAKTYCZNO-TECHNICZNYCH

HOLENDERSKICH oxm—;réw PODWODNYCH
Parametry HNLMS Walrus (S802) Orka (dane oficjalne)
Wypornos¢:
- normalna nawodna 2350 ts 3248ts
- bojowa nawodna 2411ts nieznana
- normalna podwodna 2650 ts nieznana
- bojowa podwodna 2756 ts nieznana
Wymiary:
- dtugos¢ 67,73 m 82m
- szeroko$¢ 8,4m 82m
- zanurzenie 6,6 m nieznane
3 dwunastocylindrowe, czterosuwowe silniki
Wys°k°p§ém,$;’:‘l‘st2i‘£ \lLGbpwd“kq' 2 silniki wysokoprezne MTU 4000 lub
Brons-Werkspoor 0-RUB 215X121 SEMT Pielstick 8PA4V200 SM/700 kW
o {aczne?mocy 4630 kW silnik elektryczny (model nieznany)
Naped 3 agregaty Holec serii 304 I lltowo-anowe_Saft
o tacznej mocy 2940 kW brak mpdu{u napedfu niezaleznego
baterie akumulatoréw Varta (420 ogniw) e plowm';crza atm?s Erycznegok(f\llf )
silnik elektryczny Holec TR S a':) WysoKic
0 mocy nominalnej 5100 kW PEEmEEE
wolnoobrotowa $ruba (pigciotopatowa)
Predko$¢:
- nawodna 12 w. +12 w.
- podwodna (maks.) 21w, +20 w.
- podwodna (oper.) 3-5w. nieznana (zapewne ok. 2-6 w.)
Zasieg operacyjny 10000 Mm /9 w. 15 000 Mm (predko$¢ nieznana)
Autonomiczno$é 60 déb 70 déb (10-15 déb bez tadowania akumulatoréw)

Kadtub Marel (HY-80) HLES-100
Zanurzenie:
- operacyjne 150-300 m nieznana
- maks. (bezpieczna) +400 m nieznana
- konstrukcyjna niejawna nieznana
Zatoga 50-55 0s6b (w tym 7 oficeréw) 35-43 osoby
4 w.t. kal. 533,4 mm Mk 67 NL:
torpedy F'eZk'e Mk 48 ADCAP; . 6 w.t. kal. 533,4 mm: torpedy ciezkie F21 Block 2
L torpedy lekkie kal. 482 mm NT-37D/E; " . . T .
Uzbrojenie . . Artemis, opcjonalnie pociski manewrujace MdCN/
pociski przeciwokretowe UGM-84 Harpoon : .
; ] p . NCM, pokpr SM40 Exocet, JSM-SL, miny morskie
(tacznie 20 Srodkdéw bojowych
i/lub do 40 min morskich)
System dowodzenia i zarzadzania walka
SEWACO VIII
SRL obserwacji naw. Signaal ZW-07
SRL nawig. Signaal/Decca 1229
SHL aktywno-pasywna $r. czest.
Thomson-Sintra TSM 2272 Elodone Octopus
SHL pasywna Thomson Sintra DUUX 5
Systemy . SHF hqlowaqg (pasywna) niskiej czest. GEC Wstepne informacje m.in, systemy
obserwacji Avionics serii 2026 z procesorem sygnato- .
Lo ) . : hydrolokacyjne dostarczy koncern Thales
technicznej wym Signaal i kabloling Ameeco

EW/ESM Boeing ARGOSystems AR-700
NTDS Link-11/22
nawigacja inercyjna Sperry Mk-29 Mod. 2A
NAVSAT
2 peryskopy: wachtowy Kollmorgen serii 76
w odmianie 979, bojowy Kollmorgen serii 76
w odmianie 978

System zarzadzania
walka

HSA SEWACO VIII z podsystemem zobrazo-
wania danych Gipsy

Thales SYCOBS TUS/NX (prawdopodobnie)
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trzymala. W konsekwencji osiagnieto (we-
dlug oficjalnych danych) wynik o 50 proc.
lepszy w stosunku do poprzednich okre-
téw podwodnych. Glebokos¢ operacyjna
przekracza 300 m, jednak maksymalna
(bezpieczna) oceniana jest co najmniej na
400 m (glebokos¢ konstrukeyjna pozostaje
warto$cia niejawna). Zdolno$¢ do glebsze-
go zanurzania wymogla na holenderskich
konstruktorach wprowadzenie wielu zmian
w réznych systemach okretowych, tak by
wytrzymywaly one wigksze ci$nienie panu-
jace pod woda. Modyfikacji poddano m.in.
system wystrzeliwania torped, ktory pozwa-
la na prowadzenie walki w pelnym zakresie
gtebokosci, na jakiej znajduje sie okret (na-
wet na 400 m). Stworzenie kadtuba wytrzy-
mujacego cisnienie na tak duzej glebokosci
nie jest bowiem az tak duzym wyzwaniem
technicznym, jak systemu pozwalajacego na
swobodne otwarcie pokryw wyrzutni tor-
ped w takich warunkach. Uszczelniono tez
system paliwowy i wydechowy, a ponadto
zastosowano nowoczesniejsza i bardziej wy-
dajng hydraulike oraz zainstalowano dodat-
kowe systemy przedmuchiwania zbiornikéw
balastowych.

Wnetrze okretéw opracowano w ukla-
dzie dwupokifadowym na dziobie i trzy-
pokladowym na $rédokreciu. W sekcjach
dziobowych znajduje sie przedzial uzbroje-
nia, ktéry koriczy sie mniej wiecej na wyso-
kosci kiosku. Pod tym przedziatem umiesz-
czono zbiorniki balastowe, przed ktérymi
znajduje sie z kolei zbiornik trymujacy, a na
dziobie — pierwszy z dwéch lukéw awaryj-
nych. Przednie stery glebokosci zamonto-
wano na kiosku, mniej wiecej w potowie
jego wysokosci. Co ciekawe, na rufie zasto-
sowano nowatorskie usterzenie w ukladzie
,X, bedace patentem szwedzkich zaktadow
Kockums AB (obecnie Saab-Kockums)
z Malmo. Takie rozwigzania pozwala m.in.
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na lepsza kontrole nad utrzymaniem zada-
nej glebokosci i kursu, utatwia tez kladze-
nie okretu na dnie. Kazdy z czterech steréw
rufowych dziata niezaleznie i — podobnie
jak dziobowe stery gtebokosci zamontowa-
ne na kiosku - kierowane sa z gléwnego
stanowiska dowodzenia przez w pelni zau-
tomatyzowany system.

koprezne. Podstawa napedu typu Walrus
sa trzy dwunastocylindrowe, czterosuwo-
we silniki wysokoprezne 12PA4 200 VG
produkgji francuskiego SEMPT-Pielstick
(Société d’Etudes des Machines Thermi-
ques & Pielstick). Ich faczna moc nominal-
na wynosi 4630 kW. Na dwéch kolejnych
jednostkach w ich miejsce zastosowano

Okrety podwodne typu Walrus/Zeeleeuw, mimo podesz}ego wieku, cechuja sie bar&io dobrymi wtas-
ciwosciami morskimi. Dobrze reaguja na stery i szybko zmieniaja pozycje pod woda.

Na $rédokreciu znajduja sie trzy pokla-
dy. Na dolnym (tzw. wodoszczelnym, cho¢
od strony technicznej termin ten $rednio
pasuje do dysponujacych kadlubem o prze-
kroju cylindrycznym okretéw podwodnych)
zainstalowano dwie baterie akumulatoréw
Varta (facznie 420 ogniw) niemieckiej fir-
my Hawker (lub Exide Technologies). Za
nimi znajduje sie gtéwny zbiornik paliwa
do silnikéw wysokopreznych. Na poktadzie
drugim rozlokowano m.in.: CPO (mese dla
podoficeréw), glowna mese marynarska,
przedzial zyrokompasu, biuro dowddcy
pionu eksploatacji, pentre razem z chtodnia
i magazyny zywnosci. Na pokladzie gornym
znalazly sie z kolei: przedzialy systeméw
hydrolokacyjnych, centrala z bojowym cen-
trum informacji, rozdzielnia elektryczna,
kabina tacznosci oraz kabiny oficerskie wraz
z mesa. W $rodkowej czesci okretow przez
dwa gérne poklady i kiosk ciagna sie pio-
nowe kanaly przeznaczone dla anten rada-
rowych, radiowych i peryskopéw. Jednostki
dysponuja dwoma peryskopami — wachto-
wym Kollmorgen serii 76 w odmianie 979
oraz bojowym Kollmorgen serii 76 w wersji
978. Sekcje rufowa zajmuja naped, drugi luk
ewakuacyjny oraz boja awaryjno-ratunko-
wa. Co wazne, oba wlazy awaryjne (na dzio-
bie i na rufie) przystosowano do cumowania
pojazdu ratowniczego glebokiego zanurza-
nia klasy DSRV (Deep Submergence Rescue
Vehicle). Zaraz za kioskiem umiejscowiono
réwniez trzeci luk, wykorzystywany gléwnie
do zatadunku.

Maszynownia zaczyna si¢ od przedzia-
tow, w ktérych znajduja sie silniki wyso-

MAJ - CZERWIEC 2026

silniki 0-RUB 215X121 produkcji lokal-
nych zakladéw Brons-Werkspoor o bardzo
zblizonych parametrach. Rury wydecho-
we silnikéw wysokopreznych skierowane
sa ku gorze, a nastepnie biegna poziomo,

ponad trzema pokladami na $rédokreciu,
az do kranca kiosku. Tam ponownie ida
pionowo i dochodzg do chrap (chowanych
do wnetrza kiosku). Silniki wysokoprezne
wykorzystywane sa podczas marszu na po-
wierzchni lub pod woda przy uzyciu chrap.
W przedziale razem z silnikami zainstalo-
wano takze system wentylacyjny, ktory ma
dostep do $wiezego powietrza poprzez rure,
przebiegajaca tak samo jak kanaly wylotowe
spalin. Ponad przedziatem silnikéw wyso-
kopreznych znajduje sie zbiornik ze sprezo-
nym powietrzem. Kolejne rufowe przedzialy
mieszcza z kolei zautomatyzowane centrum
sterowania sitownia, w ktérym nadzér nad
praca wszystkich mechanizméw sitowni
sprawuje na wachcie tylko jeden cztonek
zalogi.

Silniki wysokoprezne napedzaja trzy
agregaty wysokoprezne Holec serii 304, kaz-
dy o mocy 980 kW. Agregaty stuza do tado-
wania baterii akumulatoréw Varta (tacznie
420 ogniw), zasilajacych silnik elektryczny
(0o mocy nominalnej 5100 kW) produkgji
holenderskiego HOLEC Group. Dzieki za-
stosowaniu chrap mozliwe jest korzystanie
z silnikow wysokopreznych réwniez na gle-
bokosci operacyjnej masztow. Wszystkie
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Centrum sterowania sitownig na okrecie podwodnym typu Walrus/Zeeleeuw, operujacego na gtebo-
kosci (wedtug wskazania gtebokosciomierza) 173 m.

elementy napedu zainstalowano na specjal-
nych podktadkach antywibracyjnych i ela-
stycznych amortyzatorach, co wydatnie
wplywa na redukcje emitowanego hatasu.
Silnik elektryczny, sprzezony z przekladnia
zbiorcza, napedza — poprzez pojedyncza,
krotka linie watu — pieciotopatowa, wolno-
obrotowa $rube o mocno zakrzywionych
topatach. Dzieki przekiadni wat moze by¢
wprawiany w ruch zaréwno przez silniki
wysokoprezne, jak i silnik elektryczny.

Zgodnie z dwczesnymi wymaganiami
Koninklijke Marine zatogi nowych okretéw
podwodnych mialy by¢ ograniczone liczbo-
wo o co najmniej 10 oséb wzgledem typu
Zwaardvis (65 osob). W tym celu wszelkie
gtowne (i wiekszo$¢ pomocniczych) syste-
my okretowe zostaly niemal w petni zauto-
matyzowane. Kluczem do sukcesu okazata
sie integracja systemow bojowych i napedu
w ramach IPMS (Integrated Platform Mana-
gement System). Podczas prac projektowych
wykonano nawet specjalny, pelnowymiaro-
wy model pomieszczen centrali i centrum
sterowania sifownia, dzieki ktorym mozna
byto odpowiednio zoptymalizowac obstuge
poszczegdlnych urzadzen tak, by wymagato
to jak najmniejszej liczby cztonkéw zalogi.
W efekcie systemy dowodzenia, sterowa-
nia, kontroli uzbrojenia oraz obserwacji
technicznej wpieto w jeden wspélny, zinte-
growany system dowodzenia i zarzadzania
walka, zwany SEWACO (SEnsor, Weapon
And COmmand). Gtéwne konsole systemu
znajdujg sie w centrali.

Calkowitej automatyzacji poddano réw-
niez systemy sterowania, kontroli i bez-
pieczefistwa pracy sitowni (w tym takze
akumulatorow) oraz wytwarzania energii.
W efekcie mozliwe stalo sie ograniczenie li-
czebnosci zalogi do zaledwie 50 0sob (mak-
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symalnie 55). W pierwszym okresie stuzby
sktad zalogi tworzyly 52 osoby (w tym 7 ofi-
ceréw i 12 podoficeréw). Po przeprowadzo-
nych w ostatnich latach modernizacjach li-

Oryginalne stanowisko manewrowe na okrecie
podwodnym typu Walrus/Zeeleeuw.

czebno$¢ zalogi wzrosta do wspomnianych
55 os6b (w tym 9 oficeréw i 12 podofice-
réw). Biorac to pod uwage, jak rowniez fakt,
ze mowa tu o okretach do$¢ duzych jak na
swoja klase i do tego o kroplowym ksztal-

cie kadtuba (a wiec szerokich), holenderskie
jednostki cechuja sie bardzo dobrymi wa-
runkami socjalnymi, sprzyjajacymi dlugim
rejsom oceanicznym. Sa przy tym catkowi-
cie klimatyzowane.

SYSTEMY OBSERWACJI
TECHNICZNEJ

Podstawa wykrywania, $ledzenia i kla-
syfikowania obiektéw przez holenderskie
okrety podwodne jest kompleks hydrolo-
kacyjny, zlozony z zestawdw anten i prze-
twornic rozmieszczonych na dziobie oraz
na powierzchni kadtuba lekkiego. Gléwnym
elementem ofensywnym tego kompleksu
jest umieszczona w dolnej czesci dziobu
antena hybrydowej stacji hydroakustycznej
(pasywno-aktywnej) $redniej czestotliwo-
$ci TSM 2272 Eledone Octopus produkcji
Thales Underwater Systems. Urzadzenie to
wykorzystywane jest do prowadzenia ob-
serwacji i poszukiwania wrogich jednostek
w trybie pasywnym oraz do przeprowadza-
nia atakéw torpedowych w trybie aktywnym
lub pasywnym. Za obserwacje boczng oraz
pomiar odleglosci od obiektéw podwod-
nych odpowiedzialna jest pasywna stacja
hydroakustyczna DUUX-5 Fenelon, ktérej
plaskie przetwornice rozmieszczono wzdtuz
obu burt okretéw. Holenderskie jednostki
wyposazone s3 takze w pasywna stacje ho-
lowana GEC Avionics (obecnie Thales UK)
serii 2026, pracujaca na bardzo niskich cze-
stotliwosciach. Jest ona wykorzystywana do
pasywnego poszukiwania obiektéw znaj-
dujacych sie w sektorach rufowych (takze
ponizej lub powyzej warstw termicznych).
Przetwarzanie sygnalow zapewnia procesor
Signaal (obecnie Thales Nederland), nato-
miast polaczenie hydrofonow realizowane
jest przy uzyciu $wiattowodowej kablolinii
z komponentami produkcji Ameeco Hydro-
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Prezentacja gtownych systemow obserwacji technicznej przysztych holenderskich okretow podwodnych typu Orka.

space. Co ciekawe, jednostki nie dysponuja
bebnem nawijajacym przewdd stacji — jest
ona montowana do specjalnej koficowki
wytykowej, osadzonej przy lewej, gornej
plycie steru rufowego (podobne rozwiaza-
nie stosuje sie w Szwecji). Okrety dysponu-
ja ponadto aktywna stacja o ultrawysokich
czestotliwo$ciach EDO serii 1550, ostrze-
gajaca o podmorskich przeszkodach, oraz
bocznym hydrolokatorem FAS 3-1A.
Informacje ze wszystkich sensordw sply-
waja bezposrednio do okretowego systemu
dowodzenia i zarzadzania walka SEWA-
CO VIII, integrujacego w jednym miejscu
wszystkie systemy. Wspétpracuje on z pod-
systemem zobrazowania danych taktycz-
nych GIPSY (inteGrated Information and
Presentation SYstem). W jego sklad wcho-
dzi siedem (+1) wielofunkcyjnych kon-
sol umieszczonych w centrali. Pierwotnie
dysponowaly one wyswietlaczami oscylo-
skopowymi, a nastepnie (po modernizacji)
wyposazono je w ekrany rastrowe, ktére
niejednokrotnie uwazane sa — bardzo nie-
stusznie - za przezytek. Jednak po ostatnich
modernizacjach i aktualizacji systemu jed-
nostki dysponuja juz w petni ucyfrowionym
systemem wraz z wielofunkcyjnymi konso-
lami najnowszej generacji. SEWACO VIII
— za posrednictwem podsystemu zobrazo-
wania — integruje réwniez inercyjny system
nawigacyjny Sperry Marine Mk 29 Mod. 2A
(obecnie Mk 39 Mod. 3C), potaczony z od-
biornikiem nawigacji satelitarnej NAVSAT
(NAVigation SATellite). Dzieki temu ope-
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ratorzy za po$rednictwem wyswietlaczy
w konsolach moga w pelni kontrolowa¢
wszystko, co dzieje sie z okretem, jedno-
cze$nie przetwarzajac i wyswietlajac dane ze
stacji hydroakustycznych. Czescia systemu
dowodzenia i zarzadzania walka jest row-
niez system kierowania uzbrojeniem, dzieki
ktéremu podsystem zobrazowania danych
taktycznych moze sie z nim dwukierunkowo
komunikowac. System kierowania uzbroje-
niem ma réwniez mozliwo$¢ kierowania
strzelaniem rakietowym.

Podczas pobytu na powierzchni lub na
glebokosci operacyjnej masztéw okrety
moga korzysta¢ z radaru obserwacji na-
wodnej Thales Nederland ZW-07. Waznym
elementem systeméw radioelektronicznych
holenderskich okretéw podwodnych jest
NTDS (ang. Naval Tactical Data System)
- w tym przypadku s3 to lacza NATO
z sieclowym kanalem transmisji danych
dla wojskowych systeméw C3 (Command,
Control, Communications) STANAG 5511
Link 11 HE/UHF (obecnie jest to Link 22

z kompatybilnoscia wsteczng). W przy-
padku operowania w pozycji wynurzonej
lub czesciowo wynurzonej okrety zaopa-
trzono w chroniace je pasywne systemy
walki radioelektronicznej EW ESM/ESSM.
Wykorzystuja one m.in. odbiornik Argos
700, ostrzegajacy o opromieniowaniu fala-
mi elektromagnetycznymi, oraz odbiornik
RDF (ang. Radio/Radar Direction Finder)
emisji sygnaléw radarowych i radioelek-
tronicznych ACAL Nederland. Jego antene
umieszczono w optywowej kuli, znajduja-
cej sie na szczycie peryskopu wachtowego.
W tej samej obudowie zainstalowano réw-
niez odbiornik GPS.

UZBROJENIE

Mimo zmniejszenia liczby wyrzutni tor-
ped wzgledem poprzednich typéw uzbro-
jenie okretéw podwodnych typu Walrus
prezentuje sie bardzo okazale jak na jed-
nostki klasyczne. Cztery dziobowe wyrzut-
nie torped kal. 533,4 mm Vickers Canada
Mk 67 NL zaopatrzono w zautomatyzowany

Zasadniczym uzbrojeniem przysztych okretow podwodnych Koninklijke Marine maja by¢ francuskie
torpedy ciezkie F21 Artemis.
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Gtéwny orez okretéw podwodnych typu Walrus/Zeeleeuw stanowia obecnie amerykanskie torpedy

ciezkie Mk 48 Mod. 7 ADCAP/CBASS.

system szybkiego przeladowania — wspot-
pracujg przy tym z hydraulicznym (wod-
nym) ukladem odpalania wykorzystujacym
pompe Mk 19. Co istotne, ten tzw. system
wyplywowy (ang. swim-out) umozliwia bar-
dzo ciche wystrzeliwanie srodkow bojowych
w pelnym zakresie gtebokosci, na jakich
znajduja sie jednostki. Zapas $rodkéw bo-
jowych wynosi 20 sztuk torped i/lub rakiet
wzglednie zamiennie do 40 min morskich.
Podstawa uzbrojenia holenderskich okre-
tow podwodnych sg amerykanskie torpe-
dy ciezkie Mk 48 Mod. 4. Ta potezna bron
powstala przy wspotpracy Hughes Aircraft
Company, Gould (obecnie Raytheon) oraz
Westinghouse Electric Corporation. Skon-
struowano ja gtownie dla szybkich, uderze-
niowych okretéw podwodnych o napedzie
atomowym, zdolnych do operowania na bar-
dzo duzych i ekstremalnych glebokosciach.
Wchodzac do stuzby w 1972 r,, za jednym
zamachem zastgpila uzywane do tamtego
czasu zaréwno torpedy lekkie Mk 37, jak
i ciezkie Mk 14, a w 1978 1. — takze torpedy
Mk 45 Astor (z glowica jadrowa).
Amerykanska Mk 48 Mod. 4 napedzana
jest ttokowym silnikiem z turbing gazowa
Air Turbine Pump Discharge (ATPD) przy
zastosowaniu naprowadzania przewodo-
wego badz bezprzewodowego (np. w fazie
terminalnej, po komendzie odciecia prze-
wodu) w postaci aktywnego lub pasywnego
sonaru, z mozliwo$cia wielokrotnego pod-
chodzenia do celu i powtarzania atakéw.
Lacze swiatlowodowe (przy wystrzeleniu
przewodowym) pozwala takze na stale
prowadzenie torpedy (i ustawiania jej tzw.
punktéw kontrolnych lub zwrotu) w trak-
cie przebiegu przez operatora konsoli sy-
stemu uzbrojenia. W przypadku zerwania
przewodu (celowego badz nie) lub po prostu

24

przy strzale bezprzewodowym (snap shot)
torpeda automatycznie przechodzi w tryb
autopilota i dziala wedlug zasady ,wystrzel
i zapomnij” (,fire-and-forget”).

Torpedy Mk 48 dysponuja potezna,
292,5-kilogramowa glowica bojowa zawie-
rajaca PBXN-103 (co jest ekwiwalentem
ok. 544 kg konwencjonalnego trotylu).

Zaopatrzone sa w zapalnik z mozliwo$cia
detonacji zblizeniowej albo kontaktowe;j.
W przypadku ataku na cele nawodne eks-
plozja zawartego w glowicy materiatu wy-
buchowego nastepuje pod kilem. Oficjalnie
torpedy Mk 48 rozwijaja predko$c ,+28 wi,
w rzeczywistosci sa zdolne (w zaleznosci
od modelu) do osiagania co najmniej 40 w.
w trybie biegu przewodowego i ponad 55 w.
w trybie bezprzewodowym. Réwniez ofi-
cjalnie podawana maksymalna glebokos¢
ataku ,wieksza niz 1200 ft” (366 m) rézni
sie od prawdziwej i wynosi w rzeczywisto-
$ci co najmniej 3000 ft (914 m). Oficjalny
zasieg torpedy ,wiecej niz 5 mil” (8 km)
- przy prawdopodobnych maksymalnych
predkosciach 40-55 w. — w rzeczywistosci
wynosi odpowiednio 40 km i 31 km dla mo-
delu Mod. 4.

Omawiane okrety maja takze mozliwo$¢
korzystania z alternatywnego uzbrojenia
w postaci torped lekkich kal. 482 mm NT-
37C/D/E, w ktére wyposazone byly wyco-
fane ze stuzby jednostki typu Zwaardvis.
Do ich odpalania musiano wykorzystywaé
odpowiednie wktadki kalibrujace. Podob-
nie jak w przypadku Mk 48, s3 to torpedy

Ostatnié modernizacje jednostek typu Walrus/Zeeleeuw objety m.in. systemy tacznosci satelitarnej
ultrawysokiej czestotliwosci (SATCOM), komunikacji wewnetrznej, czy tez montaz masztu elektroop-

tycznego, ktory nie wsuwa si¢ juz do kadtuba cisnieniowego.
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z wlasnym, hybrydowym systemem napro-
wadzania (przewodowym lub bezprzewodo-
wym). Bron te wycofano jednak z eksploa-
tacji juz w latach 90. XX w. Niektore zrodta
podaja, ze torpedy NT-37 nadal znajduja
sie na wyposazeniu holenderskich okretéw
podwodnych, co nie jest prawda (natomiast
sporo znajduje sie w magazynach i — w razie
potrzeby — moga zosta¢ ponownie wykorzy-
stane, o ile nie zakonczyt sie ich proces gwa-
rangji lub nie zostal on przedtuzony).
Uzupetnieniem uzbrojenia s przeciwo-
kretowe pociski rakietowe Boeing UGM-
84 Sub-Harpoon. Ich odpalanie rowniez
nastepuje z wyrzutni torped. Chociaz bron
ta nadal spotyka sie z szerokim uznaniem
w kregach wojskowych, a takze - co naj-
wazniejsze — sprawdzila sie wzorowo
w prawdziwym boju (a nie tylko na poli-
gonach), nie znajduje szerszego zastoso-
wania na okretach podwodnych. Powodem
jest fakt, ze jednostki tej klasy staraja sie
zmaksymalizowaé swoja skryto§¢ dzia-
fania, a odpalenie rakiet zwykle je dema-
skuje (przynajmniej teoretycznie). Wedlug
nieoficjalnych danych, pochodzacych z Ko-
ninklijke Marine, od 2001 r. zaden z okre-
tow podwodnych nie dysponuje pociskami
UGM-84 w toku rutynowej stuzby. Za to
same wyrzutnie torped Mk-67 NL wyko-
rzystywane sa do$¢ powszechnie do stawia-
nia zaawansowanych min morskich (takze
mobilnych). Rezygnacja z jednej torpedy
umozliwia zaokretowanie dwéch min, nato-
miast facznie holenderskie jednostki moga
zabra¢ na poktfad do 40 sztuk tego rodzaju

___h

Wnetrze zmodernizowanego gtownego stanowiska dowodzenia (centrali) na okrecie podwodnym

typu Walrus/Zeeleeuw.

uzbrojenia; oczywiscie wszystko to kosztem
pozostalych §rodkéw bojowych.

MODERNIZACJE

Najnowsze jak dotad holenderskie okrety
podwodne wielokrotnie poddawano bieza-
cym remontom, jednak przez wiele lat nie
przeszly zadnej powazniejszej moderni-
zacji. W 1996 r. HNLMS Zeeleeuw (S803)
otrzymal system SED (ang. Snort Exhaust
Diffuser), ktory ostatecznie uniemozliwit
wdzieranie sie¢ wody morskiej do systemu
wydechowego silnikéw wysokopreznych,
gdy okret poruszal sie w zanurzeniu, uzywa-
jac chrap. Do wrzesnia 2000 r. w system ten
wyposazono takze pozostate jednostki. Jego
elementy s3 doskonale widoczne na kraricu

Zmodernizowane stanowisko manewrowe na okrecie podwodnym typu Walrus/Zeeleeuw.
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kiosku (sporo wystaja poza jego krawedz,
nadajac jednostkom bardzo osobliwego wy-
gladu). W 2000 r. firma ACAL Nederland
dostarczyta pakiet modernizacyjny swo-
jej anteny, ktéry poprawil jej skutecznosé.
Z kolei w lipcu tego samego roku Holandia
zaméwita nowy odbiornik emisji sygnaléw
radarowych i radioelektronicznych DR 3000
firmy Thales Airborne Systems (w oznacze-
niu francuskim widniejacy jako ARUR-13).

Na poczatku XXI w. jednostki wciaz
byty bardzo nowoczesnymi, efektywnymi
platformami bojowymi. W zwiazku z tym
pojawito sie kilka koncepcji ich gruntow-
nej modernizacji (wraz z instalacja modutu
AIP, czyli napedu niezaleznego od powie-
trza atmosferycznego), jednak w praktyce
zadna nie doczekata sie realizacji. Potrzeba
przeprowadzenia remontéw generalnych
okazafa si¢ nieubtaganym faktem dopie-
ro w 2007 r. W zwiazku z tym w latach
2007-2009 przeprowadzono szereg prac
na wszystkich czterech jednostkach. Obej-
mowaly one gléwnie konserwacje kadtuba
i systemow radioelektronicznych (w tym
modernizacje stacji TSM 2272 Eledone Oc-
topus) oraz instalacje echosondy sluzacej
do pomiaru glebokosci i odlegtosci od po-
wierzchni wody, mapowania dna morskie-
go, a takze wyposazenie okretéw w stacje
hydroakustyczna wysokich czestotliwosci
do wykrywania min i innych podwodnych
przeszkéd terenowych na wodach szcze-
golnie plytkich. Zakupiono réwniez pakiety
modernizacyjny dla torped Mk 48 Mod. 4,
doprowadzajac je do standardu Mod. 7
(0 czym dalej).

Kolejnym krokiem bylo wdrozenie (nie-
stety, z kilkuletnim opéznieniem) pro-
gramu odmladzajacego, zwanego Instan-
dhoudingsprogramma Walrusklasse, czyli

25




OKRETY XX WIEKU

Okret podwodny HNLMS Zeeleeuw (S803) po modernizacji IP W. Widoczne nowe sensory na kiosku,
zainstalowane w ramach programu przedtuzenia okresu eksploatacji.

Jutrzymanie typu Walrus’, lub Life Exten-
sion Program (LEP). Pierwszy etap prac,
zainicjowany pod koniec 2011 r., obejmo-
wal wymiane wszystkich konsol wielofunk-
cyjnych wykorzystujacych wyswietlacze ra-
strowe w systemach CMS oraz IMPS oraz
dostawe nowych systemdw facznosci sate-
litarnej pracujacych w falach centymetro-
wych (SHF), co wigzalo sie z modernizacja
lewoburtowego masztu tacznosci. Kolejny
kontrakt o wartosci 94 mln EUR dotyczyt
m.in. unowocze$nienia gtéwnego systemu
dowodzenia i zarzadzania walka SEWACO,
stacji hydroakustycznych oraz systeméw
tacznosci i ogdlnookretowych. Moderni-
zacja oznaczala takze wymiane systemu
kierowania ogniem oraz przystosowanie
jednostek do przenoszenia i wystrzeliwa-
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nia torped Mk 48 w wersji Mod. 7 ADCAP
(ADvanced CAPability), zdolnych do osia-
gania predkosci co najmniej 63 w. Przewi-
dziano rowniez zastgpienie konwencjonal-
nego peryskopu wachtowego przez maszt
elektrooptyczny Kollmorgen Mod. 86. Poza
zwykta kamerg na maszcie znajduje sie te-
raz takze system FLIR (Forward Looking
Infra-Red) do obserwacji czolowej w pod-
czerwieni. Ulepszono systemy nawigacyjne
i zaktualizowano NTDS poprzez dodanie
tacza danych Link-22 i nowego systemu
facznosci satelitarnej ultrawysokiej cze-
stotliwosci.

W pierwszej kolejnosci zmodernizowano
okret podwodny HNLMS Zeeleeuw (S803),
a nastepnie HNLMS Dolfijn (S808), ktéry
wrocil do stuzby operacyjnej w 2016 r. Na

koniec pracom zamierzano poddac kilka lat
weczesniej remontowanego HNLMS Walrus
(S802). Miat on powrdci¢ do linii w 2019 r.,
jednak wcze$niej zapadla decyzja o jego
ostatecznym skresleniu ze stuzby i w kon-
sekwencji ograniczony remont wydluzyt
okres operacyjnosci czasu przej$ciowego.
Oficjalnie wycofano okret z eksploatacji
12 pazdziernika 2023 r.

Poczatkowo wydawalo sie, ze okrety pod-
wodne typu Walrus/Zeeleeuw beda sprawia¢
nie lada klopoty wlasnym uzytkownikom.
Poza wspomnianym pozarem na jednostce
prototypowej pozostale rowniez nie mia-
ly szczesliwego poczatku kariery. Podczas
pierwszych préb morskich HNLMS Zeelee-
uw (5803), wychodzac z bazy w Den Helder,
wszed! na boje torowa i odnidst nieznaczne
uszkodzenia poszycia. Z kolei w pazdzierni-
ku 2000 r. HNLMS Bruinvis (S810) podczas
wykonywania zwrotu w potozeniu podwod-
nym (na glebokosci zaledwie 15 m) zderzyt
si¢ z nieznanym obiektem w norweskim
fiordzie Sognefjord. Okret otart si¢ praw-
dopodobnie o podwodna skate, w wyniku
czego doznat niezbyt rozleglych uszkodzen
poszycia. Pézniejsze dochodzenie wykaza-
to, ze przyczyna wypadku byly problemy
ze stacja hydroakustyczng oraz blad ludzki.
Rok pozniej ten sam okret odnidst niewielkie
uszkodzenia w kolizji z jednostka nawodna.
Na poczatku 2004 r. HNLMS Dolfijn (S808)
by! tez niestusznie podejrzewany przez me-
dia o staranowanie francuskiego trawlera
rybackiego Bugaled Breizh.

HNLMS Bruinvis (S810) podczas gruntownej
modernizacji w ramach IP-W (Instandhou-
dingsprogramma Walrus-klasse) w hali mon-
tazowej/remontowej stoczni Damen Schelde
Naval Shipbuilding. Zdjecie unikatowo ekspo-
nuje kadtub cisnieniowy jednostki po zdemon-
towaniu m.in. pokryw wyrzutni torped, a takze
ostony hydrodynamicznej kiosku i poszycia
kadtuba lekkiego.
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Najwiecej klopotéw sprawilo jednak wy-
posazenie. Pierwszym wykrytym proble-
mem byta zla jako$¢ wykonania zaworéw
w systemie zabezpieczajacym rury wyde-
chowe silnikéw wysokopreznych przed
woda, gdy jednostki poruszaly sie w za-
nurzeniu z uzyciem chrap. Defekt ten co
prawda usunieto poprzez montaz nowych
zaworéw produkeji wloskiej (dwuetapowo
— najpierw wymieniono zawory na pierw-
szych dwdch jednostkach, a dopiero pozniej
na kolejnych dwéch), jednak wylaczyto to
z dziatania wszystkie cztery okrety na okres
8-12 miesiecy. Na poczatku szwankowa-
ly réwniez silniki wysokoprezne, wiréwki
olejowe oraz systemy radioelektroniczne.
Zawodne okazaly sie ponadto zawory wy-
dechowe, chronigce przed dostawaniem sie
wody w zanurzeniu. Ostatecznie wszystkie
klopoty tzw. wieku dzieciecego przezwycie-
zono do polowy lat 90. XX w.

Obecnie w holenderskiej konstrukeji
trudno dopatrzy¢ sie istotnych wad czy nie-
dociagnie¢, poza tymi, ktére z naturalnych
przyczyn s3 domeng wszystkich okretéw
podwodnych o napedzie konwencjonalnym,
bedacym ograniczeniem samym w sobie.
W zasadzie jedynym powazniejszym nie-
dociagnieciem wydaje sie brak modulu
AID, jednak jego znaczenie jest czesto moc-
no przeceniane. Poza tym nalezy pamietac,
ze jednostki te powstaly we wezesnych la-
tach 80. XX w., a wéwczas takiego systemu
jeszcze po prostu nie bylo. Co wigcej, brak
napedu dzialajacego w oparciu o modut AIP
- w przypadku jednostek holenderskich —
trudno uznac za jakas wielka wade, gdyz
i bez niego okrety te okazaly si¢ w praktyce
efektywne i przy tym trudne do wykrycia.
Po zakoniczeniu zimnej wojny wziely na sie-
bie ciezar prowadzenia operacji ochrony ze-
glugi i gteboko zakonspirowanych (do dzis
scisle tajnych) misji rozpoznawczych, m.in.
na wodach koto Jugostawii (Adriatyk), Ira-
nu, Iraku czy nawet Morza Karaibskiego. Je-
den z tych okretéw z powodzeniem uczest-

Ceremonia oficjalnego wycofania ze stuzby HNLMS Walrus 12 pazdziernika 2023 r.

niczyl w czerwcu 2010 r. w dziataniach
majacych na celu zwalczanie piractwa na
wodach kolo Somalii. W listopadzie 2016 r.
inny okret podwodny typu Walrus sledzit
grupe bojowa rosyjskiego lotniskowca Ad-
mirat Kuzniecow — Rosjanie podali pdzniej
do publicznej wiadomosci, ze przepedzili
holenderski okret, czemu kategorycznie

s ..\\\
HNLMS Bruinvis (S810) podczas postoju w ho-
lenderskiej bazie Den Helder.

zaprzecza dowddztwo Koninklijke Marine,
podkreslajac zarazem, ze nie bedzie oficjal-
nie komentowalo dzialan wlasnych okretow
podwodnych.

Biorgc pod uwage zaréwno uzbroje-
nie, jak i systemy obserwacji techniczne;j,
nalezy stwierdzi¢, ze omawiane okrety
sa wszechstronnie wyposazonymi plat-
formami. Dzigki temu moga wykonywac
wiele zadan o bardzo szerokim spektrum.
W okresie wojny ich gtéwnym przezna-

Jedna z nowszych oficjalnych wizualizacji przedstawiajacych okret podwodny o napedzie konwen-

cjonalnym (SSK) typu Orka.
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czeniem bedzie dziatanie na liniach ko-
munikacyjnych potencjalnego wroga
(zwalczanie zeglugi) oraz — okazjonalnie
— wykrywanie i niszczenie okretéw na-
wodnych i podwodnych. Zadanie to moga
realizowa¢ nawet na akwenach, gdzie po-
tencjalny wrég ma przewage w powietrzu
i na morzu. Nie mniej wazna rolg tych jed-
nostek — podczas potencjalnego konfliktu
- bedzie prowadzenie operacji wywiadow-
czych oraz stawianie min. Z kolei w toku
rutynowej stuzby w okresie pokoju okrety
te wykorzystywane sa przede wszystkim
do patrolowania wyznaczonych akwenéw
w ramach ochrony wilasnych linii komu-
nikacyjnych. Czesto uczestnicza przy tym
w ¢wiczeniach (takze miedzynarodowych)
z zakresu zwalczania sit podwodnych.
Zwykle stanowia wéwczas wrogi obiekt dla
fregat rakietowych oraz samolotéw i §mi-
glowcéw zwalczania okretéw podwodnych.
Ma to na celu ciagle szkolenie kadr NATO
w zakresie walki z okretami podwodnymi
i utrzymywanie sil przeciwpodwodnych
w pelnej gotowosci do szybkiego podjecia
tego typu akcji, gdy zajdzie taka potrzeba.

Wszechstronne uzbrojenie oraz wyso-
ki stopien automatyzacji i komputeryzacji
pozwola holenderskim okretom podwod-
nym jeszcze przez lata z powodzeniem re-
alizowac wszystkie postawione im zadania,
o ile przejda one wymagana modernizacje.
W tym kontekscie pewnym zaskoczeniem
bylo wycofanie ze stuzby okretu prototypo-
wego, ktory obecnie odgrywa mato chwa-
lebna role rezerwuaru kluczowych czesci
zamiennych (ktorych od lat si¢ nie pro-
dukuje) dla pozostalych jednostek. Swoja
droga, ostatnia z nich — HNLMS Bruinvis
(S810) — ma w konicu realna szanse przejs¢
gleboka modernizacje, a to za sprawa nie
tyle niestabilnej sytuacji miedzynarodowej,
co przede wszystkim z powodu niezbyt
przemyslanego wyboru nastepcéw — okre-
téw podwodnych typu Orka. To juz jednak
calkiem inna historia.

Fot.: Koninklijke Marine, SNMG-1,
Mediacentrum Defensie, Thales. A@]
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WOJCIECH ZAWADZKI
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- WSPOECZESNE SIrY
PRZECIWMINOWE ROSJI

Cho¢ od upadku Zwigzku Radzieckiego mineto juz 35 lat, wiele
rodzajow i konkretnych typow uzbrojenia Federacji Rosyjskiej
siega korzeniami gteboko w czasy komunizmu. Nie inaczej jest
w morskim rodzaju sit zbrojnych, w tym w klasach okretéw
przeciwminowych. Trzecia czes¢ cyklu omawia wspotczesne
jednostki rosyjskie odpowiadajace za wykrywanie, identyfikacje
i niszczenie min morskich.

Podobnie jak w wielu innych klasach
okretow, takze w przypadku tralowcow obie
dekady na przetomie XX i XXI w. zapisa-
ly sie w historii masowym wycofywaniem
z eksploatacji najstarszych jednostek, a row-
nocze$nie znaczacym spadkiem wartosci
bojowych tych pozostawionych w stuzbie.
Zastdj w rosyjskim budownictwie okreto-
wym oznaczal bowiem nie tylko braki do-
staw nowych jednostek plywajacych, ale
takze niewykonywanie potrzebnej liczby

remontéw i/lub modernizacji.

PIERWSZE LATA
Gdy 1 stycznia 1992 r. Marynarka Wo-
jenna Zwigzku Radzieckiego zamieniata sie
w Marynarke Wojenna Federacji Rosyjskiej,
sily przeciwminowe wchodzace w sklad
wszystkich flot i flotylli ilo$ciowo prezen-
towaly sie okazale. Jako$ciowo bylo nieco

gorzej, ale i tak w poréwnaniu do innych
klas jednostek plywajacych odstawanie od
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technologii zachodnich nie rzucalo si¢ az
tak bardzo w oczy. W podklasie tratowcow
morskich dominowaly jednostki projektu
266 i jego wersji rozwojowej, czyli 266M.
Do tratowcow bazowych zaliczano z kolei
okrety projektu 1265 i 1265E oraz kilka be-
dacych u kresu stuzby z licznej rodziny pro-
jektowej 257. Najmniejsze w sifach przeciw-
minowych byly tratowce redowe projektu
1258 oraz tralowce rzeczne projektu 1259.
Natomiast kilkanascie jednostek innych
projektéw w zasadzie nie stanowito wiekszej
warto$ci bojowej w zespotach, w skiad kto-
rych wchodzily, i w kolejnych latach szybko
wycofywano je ze stuzby.

Wiele rosyjskojezycznych materiatéw
zrédlowych moze réznic sie w szczegotach
dotyczacych dat wycofywania poszczegol-
nych jednostek, ale na potrzeby tego artyku-
tu staralismy sie przyja¢ dane, ktére wydaja
sie najbardziej wiarygodne. I tak 1 stycznia
1992 1, czyli w dniu formalnej zmiany MW
ZSRR w MW Federacji Rosyjskiej, na sta-

Tratowiec bazowy projektu 12700 Aleksandr
Obuchow, zdjecie wykonane najprawdopodob-

niej jeszcze w okresie prob przed wcieleniem do
stuzby.

nie poszczegolnych formacji stanowiacych

integralna czes¢ morskich sit zbrojnych

znajdowalo sie:

» 26 tratowcéw morskich projektu 266:
z tej liczby 11 utrzymano w linii zaledwie
3 miesiace i 19 marca 1992 r. opuszczono
na nich juz nowe bandery; z pozostatych
15 ostatni koriczacy historie tego warian-
tu projektowego byt Iwan Mastow, wyco-
fany w 1995 r. po 28 latach eksploataciji;

» 27 trafowcow morskich projektu 266M:
Artillierist, Wsiewotod Wiszniewskij,
Kontradmirat Perszin, Parawan, Tral,
Dizelist, Kontradmirat Choroszchin,
Rulewoj, Siemion Roszal, Signalszczik,
Desantnik, Torpiedist, Jakor, Zariad,
Rakietczik, Dmitrij tysow, Zapat, Pulie-
miotczik, Swiazist, Strietok, Kontradmi-
rat Wiasow, Snajper, Motorist, Komien-
dor, Elektrik, Maszinist, Turbinist;

» 40 tralowcow bazowych projektu 1265
i 1265E: BT-342, BT-732, BT-258,
BT-260, BT-266, BT-320, B1-327, BT-454,
BT-150, BT-324, BT-728, BI-734, BI-262,
BT-347, BT-438, Kotomienskij Komsomo-
lec, BT-267, Chersonskij Komsomolec,
BT-54, BT-56, BT-121, BT-470, BT-38,
BT-96, BT-78, BT-94, BT-138, BT-15,
BT-31, BT-48, BT-109, BT-122, BT-51,
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BT-22, BT-44, BT-88, BT-241, BT-40,
Aleksandr Lebiediew, BT-213;

» 3 tralowce bazowe projektu 1253W:
BT-162, BT-168, BI-174;

» 2 tralowce bazowe projektu 1253:
BT-128, BT-227,

» 2 tralowce bazowe projektu 1253W:
BT-176, BT-360;

» 2 tratowce bazowe projektu 699: BT-192,
BT-309

» 2 tralowce redowe projektu 697TB:
RT-59, RT-181;

» 2 poduszkowce projektu 1206T: RT-102,
RT-137,

» 1 tralowiec projektu 02666: Striefok;

» 45 tralowcéw redowych projektu 1258;

» 11 tratowcow rzecznych projektu 1259
i12592.

Wiele z wymienionych wyzej jednostek
nie przetrwalo w stuzbie z nowa banderg na
drzewcu wiecej niz piec lat; cze$¢ wycofano
zreszty ledwie kilka miesiecy po rozpadzie
Zwigzku Radzieckiego.

Tratowiec bazowy BT-115 projektu 12650 na redzie Sankt Petersburga w 2001 r.

Wspomnianego 19 marca 1992 r. wy-
cofano jeden tralowiec morski projektu
266M, pie¢ projektu 1265 (w tym trzy
przekazane MW Azerbejdzanu) i cztery
projektu 1258 (plus dwa kolejne do korica
1992 r.). Do korica 1995 r. stan posiadania
we wszystkich rosyjskich flotach zmniej-
szyl sie juz jednak o kolejnych 10 jednostek
projektu 266M, 14 projektu 1265 i 16 pro-
jektu 1258. W tym okresie praktycznie zre-
zygnowano z wykorzystywania tralowcéw
rzecznych projektu 1259, ktore zniknely
ze spisu rosyjskiej marynarki wojennej do
korica 1997 r.

ZAMROZONY RUBIN

Sztandarowym projektem, ktory miat
wyznacza¢ w latach 80. 1 90. XX w. nowa
jakos¢ tak samych nosicieli, jak i przeno-
szonego przez nie uzbrojenia oraz spe-
cjalistycznego wyposazenia, mialy by¢
niszczyciele min, dla ktorych zarezerwo-
wano numer projektu 12660 oraz nazwe

mowany przez Rosje jeszcze na poczatku XXI w.

Przekréj tratowca projektu 266ME, ktory byt rekla-

kodowa Rubin. Prace nad calo$cia powie-
rzono oczywiscie najbardziej do$wiad-
czonemu w tym zakresie Zachodniemu
Biuru Projektowemu. Poniewaz miata by¢
to jednostka duza, jako gtéwne zadania
we wstepnych wymaganiach taktyczno-
-technicznych wpisano zwalczanie min
stawianych na duzych glebokosciach oraz
towarzyszenie zespotom floty w rejsach na
otwartych akwenach z dala od wlasnych
baz. Z tego wzgledu projekt poczatkowo
rozpoczeto z duzym rozmachem, a wy-
miary i wyporno$¢, cho¢ w rozsadnych dla
jednostki przeciwminowej ramach, mialy
nie ogranicza¢ mozliwosci dodawania no-
wych elementéw uzbrojenia czy wyposa-
zenia. Stad tez poczatkowo w zalozeniach
zapisano sifownie duzej mocy, pozwalaja-
cq osiagac okretowi predko$¢ co najmniej
30 w., a takze przenoszenie na pokfadzie
$miglowca $redniej wielkosci.

Prace projektowe rozpoczeto jeszcze
w 1979 r. Poprzedzily je badania, dzieki
ktérym planowano po raz kolejny znacza-
co obnizy¢ generowane przez okret pola
fizyczne. Niestety sam proces tworzenia
nie szed! najlepiej, a zespo6t konstruktoréw
co chwile napotykat na kolejne utrudnie-
nia. Poniewaz z dostepnych w pierwszej
potowie lat 80. XX w. silnikéw nie udato
sie stworzy¢ sitowni dajacej odpowiednio
duza moc - przy dlugo$ci kadtuba nie-
przekraczajacej 70 m - zdecydowano sie
na przeniesienie ukladu stworzonego dla
jednostek projektu 266M. Dwa silniki wy-
sokoprezne, dajace facznie moc na walach
zaledwie 5000 KM, pozwolily finalnie za-
gwarantowa¢ nowemu okretowi predkosé
na poziomie 15 w., czyli ledwie potowe
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1-magazyny; 2-skrajnik dziobowy; 3- magazyn taricuchowy; 4- pomieszczenie kabestanu; 5 - barbeta stanowiska artyleryjskiego; 6 - urzadzenia chtodnicze; 7 - komora chtodnicza; 8 - magazyn rakietowych
bomb gtebinowych; 9 - gtéwne pomieszczenie sterowania; 10 - pomieszczenie tacznosci; 11 - pomieszczenia zatogi; 12 - pomieszczenie sonaru kadtubowego; 13 - przejécia i korytarz; 14 - pomieszczenie rada-
ru; 15 - pomieszczenie sygnalistéw; 16 - zbiornik wody stodkiej; 17 - wentylatorownia; 18 - pomieszczenie zyroskopu; 19 - centrum sterowania sitownia; 20 - zbiornik paliwowy; 21 - przednie pomieszczenie
sitowni; 22 - pomieszczenie sitowni pomocniczej; 23 - zbiornik na Scieki; 24 - rufowe pomieszczenie sitowni; 25 - centrum sterowania sitownia; 26 - zbiornik paliwowy; 27 - barbeta stanowiska artyleryjskiego;
28-pomieszczenie bebna na kable tratowe; 29 - pomieszczenie linii watow; 30 - pomieszczenia zatogi; 31 - zbiorniki wody pitnej; 32 - wciagarka; 33 - pomieszczenie mokrego prowiantu; 34 - urzadzenia

chtodnicze; 35-magazyn tratowy.

MAJ - CZERWIEC 2026
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Mata ciekawostka - slajd z rosyjskiej prezentacji z 2002 r., reklamujacej kompleksowos¢ ochrony
przeciwminowej przy korzystaniu z tratowcow czesto jeszcze radzieckiej produkgji.

tego, co planowano. Niemozliwe okazalo
sie umieszczenie ladowiska dla $migtowca
- nawet stosunkowo szeroki jak na okret
tej wielkosci kadtub nie oferowal wystar-
czajacej powierzchni.

Kadtub i nadbudowy wykonano w catosci
ze stali amagnetycznej. Cecha charaktery-
styczng okretu do zwalczania min projektu
12660 jest gesta zabudowa pokfadu. Do tej
pory tralowce rosyjskie miaty zwykle krétka
nadbudéwke, koriczaca sie na srodokreciu,
albowiem poklad rufowy w zasadzie w cato-
$ci zajmowaly poszczegdlne elementy uzbro-
jenia i wyposazenia tratowego. W tym przy-
padku nadbudowa jest dluzsza, a poza tym
poklad gléwny pokrywa pokladéwka ciag-
naca sie niemal na catej dlugosci kadtuba —
odkryty pozostaje tylko fragment za krétkim
uskokiem znajdujacym sie na samej rufie.
W pawezy rufowej zabudowano pochylnie
ulatwiajaca operowanie calo$cia zgroma-
dzonego wyposazenia przeciwminowego.
Zestaw jest dos¢ bogaty — na poktadzie pro-
jektu 12660 znalazty sie wszystkie dwczesnie
najnowsze i najnowocze$niejsze radzieckie
systemy do poszukiwania i zwalczania min
morskich. Szybko sie okazalo, ze dtugo nie
pojawiata sie kolejna platforma okretowa, na
ktorej moglyby by¢ przenoszone.

Mozliwosci poszukiwania, lokalizacji
i identyfikacji obiektéw podwodnych daje
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w pierwszej kolejnosci podkilowa stacja
hydrolokacyjna MG-99 Kabarga-AZ. Do
identyfikacji i ewentualnej likwidacji wykry-
tej przez sonar miny zalogi otrzymaly dwa
zupelnie nowe typy pojazdéw podwodnych.
Chronologicznie pierwszy, wprowadzony do
eksploatacji w 1987 r., byl samobiezny, zdal-
nie sterowany pojazd poszukujaco-niszczacy
o nazwie Ketmen. Zapewnial wykrywanie
i neutralizacje min dennych i kotwicznych
polozonych na kursie okretu-nosiciela. Po-
jazd ma wymiary 3,0x1,6x0,84 m i mase cal-

kowitg 740 kg. Uklad napedowy skfada sie
z dwéch srub o zmiennym skoku, gwaran-
tujacych predkos¢ pozioma do 6 w., i jednej
sruby o stalym skoku do poruszania sie w osi
pionowej — z predkoscia do 1 w. w dét i do
0,5 w. w gore. Ketmen moze by¢ wykorzy-
stywany do glebokosci 300 m. Wyposazenie
stanowia: glowica uzbrojona w kolorowa
kamere telewizyjna i sonar o wysokiej roz-
dzielczosci (czestotliwo$¢ robocza 455 kHz
i zasieg wykrywania celow od 2,5 do 200 m),
przecinarka do kabli (przecina kable stalowe
o grubosci do 12 mm) oraz fadunek niszcza-
cy o masie 100 kg.

W 1988 r. gotowy byt inny samobiezny,
zdalnie sterowany pojazd podwodny, ktory
otrzymal nazwe Gjurza. Niestety wiadomo
0 nim mniej niz o tym opisanym w po-
przednim akapicie. Informacje w jawnych
rosyjskich opracowaniach sa dos¢ skape.
Wiadomo, ze do jego uzycia potrzebny jest
specjalny wyrzutnik, umieszczony na pro-
jekcie 12660 w czesci dziobowej. To zga-
dzaloby si¢ z przeznaczeniem tego pojaz-
du, ktéry stuzy do niszczenia min dennych
i kotwicznych przed podazajacym okretem-
-nosicielem. Ma on przypomina¢ niewielka
— jak to okreslono: kompaktowa — torpede
kal. 400 mm. Brak szerszej wiedzy na temat
wspomnianego wyzej pojazdu nie dziwi,
albowiem tajemniczych urzadzen wykorzy-
stywanych na rosyjskich okretach przeciw-
minowych jest wiecej. Na tych samych tra-
towcach projektu 12660 w zestawie znalazt
sie takze holowany system poszukiwawczo-
-niszczacy o nazwie Paltus (poczatek jego
opracowywania siega konca lat 80. XX w.),
a przy opisie tralowca projektu 02666 poja-
wiajq sie jeszcze dwie nazwy urzadzen, tak-
ze okreslanych jako poszukujaco-niszczace
— Trepang i Delfin-TM.

Tratowiec redowy projektu 10750 powstat jeszcze w okresie istnienia Zwigzku Radzieckiego. Na zdje-
ciu RT-252 niedtugo po wcieleniu do stuzby, sfotografowany na redzie Sankt Petersburga w 1992 r.
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Tratowiec redowy projektu 12531 o oznaczeniu
RT-168 pozostawat w stuzbie w MW Rosji do
2016 .

Oprécz wymienionych nowych typéw po-
jazdéw podwodnych niszczenie min mozna
prowadzi¢ takze przy uzyciu juz wcze$niej
znanych systemow uzbrojenia. Projekt
12660 przystosowano wiec do montazu
dwdch skrzyn z fadunkami wydtuzonymi
SzZ-Z z linami o dlugosci do 200 m. Jest tez
oczywiscie standardowy zestaw trzech tra-
tow, w tym kontaktowy KTK-1, akustyczny
AT-3 oraz elektromagnetyczny TEM-3M.
Calo$¢ wyposazenia przeciwminowego
dobrano pod katem mozliwo$ci prowadze-
nia prac podwodnych na wiekszych gtebo-
ko$ciach (do 300 m). Zwiazane to bylo ze
wspomnianym wyzej przeznaczeniem tych
tralowcéw do udzialu w zespotach zadanio-
wych operujacych na wodach otwartych,
z dala od wlasnych wybrzezy.

W przypadku projektu 12660 zdecydo-
wano sie réwniez na do$¢ znaczace wzmoc-
nienie uzbrojenia artyleryjskiego, co odbyto
sie na bezposrednie polecenie dwczesnego
dowddcy radzieckiej marynarki wojennej
adm. S.G. Gorszkowa. Planowany udzial
tego typu konstrukeji w zespotach reali-
zujacych zadania na wodach otwartych,
w towarzystwie jednostek wiekszych klas,
wymagal zastosowania uzbrojenia doréw-
nujacego innym okretom tej wielkosci. Na
dziobie ustawiono armate AK-176M, na ru-

fie zas — stanowisko AK-630M. Oba maja
wspolny radiolokacyjny system kierowania
ogniem z charakterystycznym radarem MR-
123 Wympiet. Cato$¢ w miare skutecznego
ukladu obronnego dopetniaja przenosne
przeciwlotnicze zestawy rakietowe Strza-
{a-3 lub Igta.

Wspomniang opcje z przenoszonym $mi-
glowcem rozwazano tylko na etapie projek-
towania wstepnego oraz przygotowywania
dokumentacji technicznej, ale na tym dru-
gim etapie szybko zrozumiano,
ze pociaga to za sobg koniecz-
no$¢ znacznego zwiekszenia

Najsprawniej szfa budowa prototypu:
kadtub wodowano 17 lipca 1986 r., a gotowy
okret wpisano na stan radzieckiej marynarki
wojennej 30 grudnia 1988 r. Nowy tralowiec
morski otrzymat nazwe Zelezniakow. Dru-
ga budowa posuwala sie znacznie wolniej.
Gotowy kadtub wodowano dopiero 4 mar-
ca 1991 r. Po upadku Zwiazku Radzieckiego
procent gotowosci byt na tyle duzy, ze zde-
cydowano sie dokonczy¢ wyposazanie i po
prébach gotowy okret pod nazwa Wladimir

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE TRALOWCOW MORSKICH
PROJEKTU 12660

. . . Wypornos¢:
wielkosci kadtuba, szybko wiec | -standardowa 1070t
z tego pomystu zrezygnowano. ~petna 1228t
I bez niego powstal projekt [™™%
go p 24Y) - dtugos¢ 67,8m
najwiekszego powojennego - szerokos¢ 11,0m
radzieckiego (rosyjskiego) ~zanurzenie Lom
g, ¥) g L, 2 silniki wysokoprezne M-503M1 o mocy po 2500 KM
tralowca, ktérego wypornos¢ Naped 2 ruby 0 zmiennym skoku
1 dziobowy ster strumieniowy
Peina urosta do pOl‘l?%d 1200 t. 4 generatory pradotwércze po 200 kW kazdy
Na wstepnym etapie tworze- Predko$¢ 15 w. (wedtug innych danych 17 w.)
nia projektu 12660 Dowddz- | zasieg 1500 Mm/12 w.
two MW ZSRR zaplanowalo | Zatoga 70 0s6b
budowe serii Zloionej VA tuzina 4x1 wyrz. 9K310 dla rakiet (zapas 16 szt.) plot. gfa (9M313)
A A L. 1xAK-176M kal. 76 mm
takich jednostek. Podobnie jak  § uzbrojenie 1x6 AK-630M kal. 30 mm
w przypadku niemal WSZYSt— mozliwo$¢ postawienia 16 min
kich I , d dukii wyrz. celéw pozornych Kk-101 systemu PK-16
ich trafowcow, do p}”O ukqt 4x1 PKU Gjurza kal. 400 mm pojazd podwodny Ketmen
wskazano Stocznie Srednio- holowany system przeciwminowy Paltus
s L Traty:
-Newska spod Leningradu. tJr:m:me trat kontaktowy KTK-1
Pierwsze trzy stepki polozono trat akustyczny AT-3
. ] trat elektromagnetyczny TEM-3M
w 1985 1, Jednak € wzgle- 2 wyrzutnie tadunkéw wydtuzonych typu SzZ-Z
du na mozliwosci techniczne SRL nawig. MR-212/201 Wajgacz-U
8 g
: . _ SRL kierowania ogniem MR-123 Wympiet
1 p}”OC‘IUk‘CY] ne tego'zaldadu za Wyposazenie SHL wykrywania min MG-99 Kabarga-AZ
moéwienie na kolejne kadtuby | elektroniczne SHL wykrywania ptetwonurkéw MG-7 Brasliet
. . SHL tacznosci podwodnej MG-35 Sztil-2
szybko anulowano. Co wigcej, system facznoéci Buran 6

prace prowadzono tylko przy

dwdéch potozonych stepkach, trzeci obiekt
(z numerem stoczniowym 9563) nie zano-
towal w zasadzie zadnych postepéw i na po-
czatku lat 90. XX w. w nowej rzeczywistosci
politycznej i finansowej formalnie te budo-
we przerwano i definitywnie zakoriczono.

rosyjskich sit przeciwminowych.
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Tratowiec morski Komiendor projektu 266M. Jednostki tego typu przez wiele lat stanowity trzon

Gumanienko 1 wrze$nia 1994 r. wpisano na
stan juz rosyjskiej marynarki wojennej. Tra-
towiec prototypowy wlaczono w skiad Floty
Czarnomorskiej, drugi zas — Floty Pétnoc-
nej. W trakcie juz ponad trzydziestoletniej
stuzby jednostki nie przechodzily znaczg-
cych modernizacji. Wymieniono jedynie
stacje hydrolokacyjne MG-7 na znacznie
nowszy typ MG-757.1 Anapa, obecnie uzy-
wany na wielu rosyjskich okretach.

STARE PROJEKTY,
NOWE WARIANTY

Jak wspomniano, radzieckie sily przeciw-
minowe w ostatniej dekadzie XX w. zamie-
rzano gruntownie odmtodzi¢, wprowadzajac
do stuzby kilka nowych projektéw tralow-
cow i niszczycieli min. Oczywiscie ich pro-
ces powstawania — od narodzin wstepnych
koncepdji, przez tworzenie szczegblowych
dokumentacji technicznych — musial jesz-
cze pochodzi¢ z okresu istnienia Zwiazku
Radzieckiego. Od potowy lat 70. XX w. w ga-
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binetach dowddztwa radzieckiej marynarki
wojennej i biurach projektowych pojawiaty
sie rozne, czasem dos¢ dziwaczne koncepcje
rozwoju sif przeciwminowych. Dla przykladu
na zlecenie floty Zachodnie Biuro Projekto-
we rozpoczelo analizy, ktére mialy doprowa-
dzi¢ do stworzenia projektu nosiciela grupy
wyspecjalizowanych $migtowcéw — tratow-
cow. Koncepcja ta, niespotykana nigdzie
indziej na $wiecie, otrzymala nawet wlasne
oznaczenie, czyli numer projektu 923. Zgod-
nie z przygotowanymi wstepnymi pomystami
okret, oprdocz standardowych $rodkéw po-
szukiwania i zwalczania min, w tym samo-
bieznych pojazdéw podwodnych i zestawu
klasycznych traléw, zamierzano wyposazy¢
w poklad lotniczy z hangarem dla pieciu §mi-
glowcow. Latajace tralowce mialy bazowacd
na maszynach nowej generacji, oznaczanych
poczatkowo Ka-252, a finalnie Ka-27. Prace
na projektem wstrzymano na etapie wstepnej

Widok na charékterystycznq rufe tratowcow rodziny projektowej 266/266M. Dobrze widoczne zurawie

tratowe i miejsce, z ktorego stawiano do wody wszystkie przenoszone elementy tratow oraz systemow

poszukiwania i niszczenia min.

w basenach portowych, a takze na akwe-
nach sfodkowodnych, do ktérych zaliczano
wieksze zbiorniki, ujscia rzek czy kanaly
srédladowe.

Jedyny przedstawiciel wariantu 02666, czyli tratowiec Strie{olé. Jednostka zostata wycofana ze stuzby

w 2002 r., po zaledwie 22 latach eksploatacji.

koncepcji i zalozen taktyczno-technicznych.
Oceniono, Ze jego wysoki stopient skompli-
kowania, niewielka w skali floty produkcja
seryjna oraz brak zainteresowania biura Ka-
mowa rozwojem takiego wariantu $miglowca
wygeneruja absurdalnie wysokie koszty cate-
go procesu projektowo-produkcyjnego.
Innym ciekawym, i tym razem wdrozo-
nym pomystem z okresu przetomu pafistwa
radzieckiego i rosyjskiego jest bez watpie-
nia duet skladajacy sie z jednostek dwdch
projektéw. Koncepcja zostala opracowana
réwniez w Zachodnim Biurze Projekto-
wym. Przeciwminowy tandem skfadal sie
z jednego tralowca-matki projektu 12255
oraz dwdch - trzech (maksymalnie czte-
rech) samobieznych, zdalnie sterowanych
kutréw projektu 1300, traktowanych jako
traly niekontaktowe, wykorzystywane na
szczegblnie niebezpiecznych akwenach do
unieszkodliwiania min z zapalnikami aku-
stycznymi i magnetycznymi. Zalozono, ze
taki duet bedzie przeznaczony do trato-
wania min niekontaktowych na ptytkich
wodach (od 3 do 30 m), czyli na redach,
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Podstawowym elementem pracy tego du-
etu byly redowe i rzeczne kutry-niszczyciele
min projektu 1300/13000 (Czelnok). Prace
przy tej konstrukeji prowadzono w drugiej
potowie lat 70. XX w. Ich gléwna ceche
uzytkowa stanowilo wytwarzanie wlasne-
go pola fizycznego o mocy pozwalajacej na
wzbudzanie zapalnikéw min z dala od kad-

tubéw innych jednostek plywajacych chro-
nionych ta metoda. Aby zapewni¢ zwiek-
szong odporno$¢ na skutki eksplozji, kadtub
poczatkowo planowano wykonaé ze stali
Z zewnetrznym uzwojeniem przeciwmino-
wym. Jednak ze wzgledu na konieczno$¢
zapewnienia Zywotno$ci uzwojen i uprosz-
czenia technologii budowy, zastosowano
stal amagnetyczna o podwyzszonych para-
metrach wytrzymalo$ciowych. Kutry otrzy-
maly dwa silniki wysokoprezne umieszczo-
ne w centralnej czesci kadtuba - takie ich
ulokowanie bylo konieczne w zwigzku ze
zdublowaniem (na rufie i dziobie) elemen-
tow systemu napedowego, jak przekladnie
i mechanizmy sterowania pednikami. Uktad
ten utatwial manewrowanie, co byto moz-
liwe takze dzieki identycznej konstrukeji
dziobu i rufy (te mozna jednak rozpoznac
po charakterystycznych elementach zabu-
dowy poktadéwki i ustawieniu masztu). Ku-
try mogly poruszac sie z predkoscig 8,5 w.
Na poktadzie nie przewidziano miejsc do
statego zakwaterowania dla zalogi.
Prototypowy kuter projektu 1300 powstat
jeszcze w 1979 ., oczywiscie w Stoczni Sred-

Tratowiec
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nio-Newskiej. Po prébach zostal przekazany
do eksploatacji w roku nastepnym pod ozna-
czeniem RCzT-700. W latach 1985-1991
zbudowano piec¢ kolejnych kutréw, jednak
juz wedtug nieco zmodyfikowanej dokumen-
tacji, oznaczanej jako projekt 13000. Otrzy-

*

redowego projektu 1258.

maly one oznaczenia RCzT-702, RCzT-171,
RCzt-276, RCzT-344, RCZT-61.

W czasie, gdy produkowano kutry seryj-
ne, w Centralnym Biurze Konstrukcyjnym
»Redan” trwaly prace projektowe nad innym
typem zdalnie sterowanego kutra-tratu, ktd-
ry otrzymal numer projektu 13180. Miat to
by¢ element duetu do niszczenia min nie-
kontaktowych na plytkich akwenach mor-
skich i wodach $rédladowych. W tym celu
zaprojektowano jednostke duzo mniejsza
od poprzednika, ale ze znacznie wydaj-
niejszym - zdaniem konstruktoréw — sy-
stemem magnetycznym. Jego rdzeniem byt
kriostat, czyli urzadzenie o wysokiej izo-
lacji termicznej, ktore utrzymywalo niska
temperature w zamknietej przestrzeni za
pomoca zewnetrznego zrédta. Do zasilania
wykorzystano ciekly hel i azot, wypetniajace

wewnetrzne komory kriostatu i utrzymu-
jace temperature ponizej -200°C. W tym
$rodowisku umieszczono solenoid, ktérego
uzwojenia ze wzgledu na niska temperature
podczas pracy znajdowaly sie w stanie nad-
przewodzacym. Stan ten charakteryzowat

Tratowiec rzeczny projektu 1259. Jego konstrukcja byta w duzej mierze oparta na liniach tratowca

sie zanikiem rezystancji elektrycznej prze-
wodnika w temperaturze bliskiej krytycz-
nej. Prad elektryczny podawany na zwarta
cewke tworzyl stabilne i dlugotrwate pole
magnetyczne o wysokim natezeniu.

Kadlub projektu 13180 (Plastron-2) stwo-
rzono na bazie szybkiego kutra patrolowe-
go projektu 14081 z dodatkowa komora
powietrzna. Prototyp powstal w latach
1986-1987 i zostal przetestowany w pierw-
szej polowie 1988 r. W sierpniu tego roku
jednostke bez oznaczenia wystano do Teo-
dozji na dalsze testy. Pod koniec pazdzier-
nika 1988 r., z powodu wysokiego zuzycia
plynu kriogenicznego, testy wstrzymano,
a nastepnie — z powodu braku funduszy -
catkowicie je przerwano. Po upadku Zwiaz-
ku Radzieckiego kuter pozostal w Ukrainie
ijego dalsze losy s3 nieznane.

- =

Tratowiec morski projektu 12660 Zelezniakow. Poczatek budowy tej konstrukcji trafit na zty czas roz-

padu Zwiazku Radzieckiego i braku srodkéw na budowe nowych okretéw w powstatej w 1992 r. Rosji.

MAJ - CZERWIEC 2026

Jak juz wspomniano, opisane wyzej kutry
stanowily pierwszy element systemu tralo-
wego; drugim byl okret-matka. Te funkcje
mial pelni¢ opracowany przez Zachodnie
Biuro Konstrukcyjne tralowiec redowy
i rzeczny projektu 12255 (Lazurit), zdol-
ny do jednoczesnego zdalnego sterowania
maksymalnie czterema kutrami. Oprécz
tego zaloga musiata by¢ gotowa do statego
serwisowania bezzalogowcéw, czyli tan-
kowania paliwa, fadowania zbiornikéw ze
sprezonym powietrzem, dokonywania drob-
nych napraw biezgacych oraz ewentualnego
holowania. We wstepnych wymaganiach
taktyczno-technicznych zapisano takie
zdolno$¢ do tratowania min kontaktowych,
ale zrezygnowano z tego podczas budowy
jednostki prototypowe;.

Kadlub tratowca-matki projektu 12255
wykonano ze stali amagnetycznej i wypo-
sazono w specjalnie opracowane urzadzenie
demagnetyzujace. Wszystkie mechanizmy
i urzadzenia otrzymaly kompaktowe wy-
miary i wykonano je z materialéw wytwa-
rzajacych minimalne pole magnetyczne.
Silniki zamontowano na specjalnych amor-
tyzatorach w celu zmniejszenia poziomu

Tratowce projektu 12660 miaty odmienié radzie-
ckie sity przeciwminowe przetomu XX i XXI w.
Nie odmienity, cho¢ faktycznie po samej syl-
wetce wida¢ zasadnicza zmiane podejscia do
projektowania tratowcow nowej generacji.

pola akustycznego. Zaprojektowano smukle
okrety de facto odpowiadajace wielkoscia
kutrom trafowym. Do$¢ dluga poktadéwka
powstala z uwagi na potrzeby operatoréw
systemu zdalnego sterowania, maksymalnie
cztery kutry kontrolowane z poktadu wy-
magaly bowiem czterech niezaleznych sta-
nowisk z identyczng aparaturg sterowania.

Poczatkowo planowano budowe trzech
okretéw projektu 12255, ktére zamierzano
traktowac jako eksperymentalne. W latach
1989-1990 w Stoczni Srednio-Newskiej
formalnie polozono trzy stepki, rozpoczy-
najac procedury budowy, jednak prace roz-
poczeto tylko na dwoch z nich. Jednostke
prototypowa wiaczono 22 grudnia 1990 r.
w sklad radzieckiej marynarki wojenne;j.
Otrzymata oznaczenie BT-343 z klasyfi-
kacja jako tralowiec bazowy, zmieniona
dwa lata pozniej na tralowiec redowy,
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czyli RT-343. Budowe drugiego kadluba

wstrzymano z powodu braku funduszy

w potowie 1992 r., przy stanie gotowosci
wynoszacym ok. 65 proc. To, co powstato,
zdemontowano pdzniej i oddano na zfom.
Trzecia budowa, formalnie uruchomiona
w 1990 r., do 1992 r. zanotowala nikte po-
stepy, a to, co zdazono zbudowac, réwniez
trafifo na ztom.

Zaréwno jedynak projektu 12255, jak
i cala széstka kutréw projektu 1300/13000
zostaly wlaczone w sklad Floty Baltyckiej.
Weszystkie jednostki w razie potrzeby mo-
gly by¢ przetransportowane koleja, droga
ladowa lub statkiem na inny akwen, ale
nigdy tego nie uczyniono. Calos¢ tworzyla
w sumie jeden komplet z nadwyzka dwoch
kutréw, ale stuzyla raczej jako system te-
stowy, a nie bedacy w pelnej gotowosci
operacyjnej element sit przeciwminowych.
Kutry zreszta czesciowo jeszcze w latach
90. XX w. odstawiono do rezerwy,

Zelezniakow projektu 12660, 12 marca 2019 r.

przeciwminowe, réznigce sie od standardo-
wego zestawu znanego z seryjnych trafow-
cow projektu 266M/ME. Zadanie, trakto-
wane jako projekt badawczo-rozwojowy, nie
stanowilo priorytetu ani dla marynarzy, ani
dla stoczniowcdéw, dlatego realizowano je

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE KUTROW REDOWO-RZECZNYCH

obronnego, ograniczony do tylko jednego
stanowiska AK-306M oraz przeno$nych
wyrzutni rakiet przeciwlotniczych Igfa, ale
juz bez specjalnych poczwérnych stano-
wisk operatorskich. Zrezygnowano ponad-
to z montazu wyrzutni rakietowych bomb
glebinowych RBU-1200.

a ostatecznie wycofano w 2007 r.

7 kolei tralowiec-matka P osluZyl PROJEKT 1300 PROJEKT 13180 PROJEKT 12255
" s Wypornos¢ petna 100t 15,7t 80,2t
piec lat dtuzej. :
i v odmtodzenia st Wymiary 26,2x41x1,97m | 14,05%3,5%0,68 m 27,0x39x1,1m
fine pomysly odmiodzenia sta- g - 2silniki Lsilnik Lsilnik
nu posiadania radzieckich i rosyj- pe wysokoprezne | wysokoprezny wysokoprezny
skich sit przeciwminowych byly [ Predkosc 9 w. 30w 9w
juZ Zdecydowanie mniej rewolu- Zasieg 100 Mm/8 w. 135 Mm/11 w. 300 Mm/9 w.
cyjne. Co wiecej, poczatkowo ba- || Zatoga kuter kuter 16 0s6b
yne. €Ce), poczy bezzatogowy bezzatogowy
zowaly gléwnie na propozycjach
Y 8 ”p POzZYQ) Uzbrojenie brak brak 11><X22wkm k:;lt. 12;7 rznAT
rozwoju konstrukeji okretowych, wyrz. Strzata-
. 1 SRL nawig. Narwida
wprowadzanYCh w tamtym okresie Elektronika brak brak aparatura telekiero-
do stuzby. Dla zrozumienia ogél- wania

Zestaw wyposazenia przeciwmi-
nowego to potaczenie dobrze juz
znanych z wczesniejszych projek-
tow klasycznych traléw i sprzetu
charakterystycznego raczej dla
niszczycieli min. Dla tego jedyne-
go okretu nowego projektu, ktory
otrzymal numer 02668, wybrano
glebokowodny tral kontaktowy
GKT-2, tral akustyczny AT-6
i elektromagnetyczny TEM-3M.
Pierwszy z zestawu mial mecha-

nej tendencji zmian w radzieckich

sitach przeciwminowych nalezy poda¢, ze
MW ZSRR chciata nadal otrzymywac okre-
ty spelniajace obie funkcje, tj. klasycznego
trafowca oraz niszczyciela min. Bylo to roz-
wigzanie inne niz we flotach pafistw NATO,
w ktorych z czasem przestano eksploatowaé
jednostki pierwszej z wymienionych klas,
skupiajac sie jedynie na rozwijaniu nowych
projektow niszczycieli min.

Najlepszym przyktadem tej réznicy jest
tralowiec morski projektu 266M i jego wa-
riant eksportowy 266ME. Jeszcze w latach
80. XX w. na bazie zbudowanego kadtuba
jednego z nich stworzono jednostke projek-
tu 02666 jako okret poszukujaco-niszczacy,
czyli niszczyciel min. Nie byt to jednak ostat-
ni pomyst na wykorzystanie sprawdzonej
konstrukeji. W 1994 r. zaprzestano budowy
jednego z okretéw z zaméwienia zfozonego
przez flote Wietnamu. Kadlub byt w zasadzie
gotowy, ale na kilka lat jakiekolwiek prace
przy nim zamrozono. Pod koniec dekady
pojawit si¢ jednak pomyst wcielenia jednost-
ki do rosyjskiej floty, po doposazeniu w naj-
nowsze w tym czasie dostepne wyposazenie
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dos¢ wolno, bo i 6w nowy sprzet przeciw-
minowy nie byt jeszcze gotowy.

Szczegoly projektu dopracowywano
w Centralnym Biurze Projektowym Mary-
narki Wojennej ,Almaz” Ogdlna sylwetka
okretu, w poréwnaniu do seryjnych tratow-
cow, nie ulegta zmianie — pozostawiono ten
sam uktad napedowy i generalne rozplano-
wanie pomieszczen we wnetrzu kadluba.
Zastosowano jednak inny zestaw uzbrojenia

nizm tnacy i hydroakustyczne
urzadzenie pomiarowe. Szerokos¢ trafowa-
nia przy jego uzyciu wynosi maksymalnie
260 m, a najwieksza glebokos¢ to 200 m,
Mozna go stawiac i uzywac do stanu morza
4 i przy predkosci holujacego go tralowca
do 12 w. Takie same warunki co do stanu
morza i predkosci trafowania odnosily sie
do pozostaltych dwéch tratow.
Wedtug rosyjskich opracowan absolutng
nowoscia, przygotowana i dopracowywang

i sm

=

—

Zelezniakow 12660.
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specjalnie dla tego okretu, ma by¢ samo-
biezny, zdalnie sterowany pojazd podwodny
STIU-3 Majewka, stuzacy do lokalizowania
i niszczenia min kotwicznych i dennych na
podstawie wskazania celu przez stacje hy-
drolokacyjna. Pojazd wyposazono w kamere
telewizyjna przekazujaca na nosiciela obraz
w kolorze, stacje hydrolokacyjna o wyso-
kiej rozdzielczosci, przecinak do kabli me-
talowych (skuteczny do $rednicy 12 mm),
tadunek detonacyjny oraz uktad napedowy
i uklad sterowania. Zasieg wykrywania min
dennych wynosi od 2 do 450 m; w przypad-
ku min kotwicznych granica to 650 m. Ska-
nowanie sektora prowadzone jest przy kacie
widzenia 90°. Maksymalna predko$¢ ply-
wania w trybie poszukiwania wynosi 6 do
8 w., a glebokos¢ przeszukiwania min - do
300 m. Uklad napedowy pojazdu skfada sie
z dwoch pednikéw manewrowych ze $ru-
bami o zmiennym skoku, dwdch pednikéw
pionowych do ruchu w gore i w dot oraz
jednego pednika do transportu fadunku.
System kierowania ma kilka trybéw, w tym
samodzielnego podazania do wyznaczonego
miejsca na podstawie znacznika celu przez
system kierowania na pokladzie okretu-
-nosiciela. Problem z tym pojazdem i jego
rzekoma nowoscia dla projektu 02668 jest
taki, ze jego wszystkie parametry pokrywaja
sie z pojazdem o nazwie Ketmen, wprowa-
dzonym do wyposazenia tralowcéw pro-
jektu 12660, przy ktérym podawana data
opracowania to 1987 r.

Do stawiania i podnoszenia traléw oraz
wspomnianego wyzej pojazdu tralowiec
otrzymal dzwig, wciagarke tréjbebnowa,
kluze kotwiczna z rolkami i rama opuszcza-
nia oraz beben tratowy. Calo$¢ wyposazenia
uzupelniaja jeszcze dwa tory minowe, na
ktérych mozna ustawi¢ (w wariancie prze-
cigzenia jednostki) do szesciu min dennych
typu MDM-2 o masie catkowitej 1425 kg

MAJ - CZERWIEC 2026

(w tym fadunku wybuchowego 975 kg)
kazda, z tréjkanalowym detonatorem bez-
kontaktowym (akustycznym, elektrycznym
i hydrodynamicznym). Mozna je stawia¢ na
wodach o glebokosci od 8 do 125 m. Okres
aktywnosci zapalnikéw wynosi 10 lat.
Liste wyposazenia elektronicznego je-
dynaka projektu 02668 otwiera radar na-

Rzut boczny tratowca morskiego projektu 12660.

1-optywka podkilowej stacji hydrolokacyjnej; 2 -dziobowy ster
strumieniowy; 3-armata AK-176 kal. 76 mm; 4-stacja radiolo-
kacyjna kierowania ogniem artylerii MR-123 Wympiet; 5-antena
radaru nawigacyjnego; 6 -antena radaru obserwacji ogélnej;
7-stanowisko artyleryjskie AK-630M; 8- elementy systemu prze-
ciwminowego; 9- stelaz do montazu przeno$nych wyrzutni rakiet
przeciwlotniczych; 10 - miejsce przechowywania na poktadzie
elementow tratu akustycznego; 11-rufowy poktad do przecho-
wywania elementéw systemdw tratowych.

ktérego kierowanie jest mozliwe dzieki sy-
stemowi Ugasal. Laczno$¢ z opuszczanym
pojazdem zapewnia stacja hydrolokacyjna
tacznosci podwodnej MG-35 Sztil, pracuja-
ca w trybie telegraficznym i telefonicznym.
Na niskiej czestotliwosci (LF) zasieg taczno-
$ci wynosi do 20 km, na wysokiej (HF) — do
10 km; pomiar odleglo$ci moze by¢ prowa-
dzony do 20 km. Predkos¢ transmisji infor-
macji w trybie telefonicznym siega 40 stow/
min, a w telegraficznym — 20-30 znakéw/
min. Pobdér mocy w trybie czuwania to
1 kVA, a w trybie radiacyjnym — 6 kVA.
Tralowiec otrzymal oczywiscie mocno
rozbudowany zestaw urzadzen demagne-
tyzacyjnych, skladajacy sie z trzech zasad-

Wtadimir Gumanienko - drugi zbudowany tratowiec morski projektu 12660.

wigacyjny MR-231-2 Najada. Stacja moze
automatycznie wykrywac i wskazywa¢ mak-
symalnie do 30 obiektow, podajac charak-
terystyki ruchu i proponujac manewr wy-
mijania. Daje tez pomiar kursu, predkosci,
wlasne wspélrzedne geograficzne, a takze
(na podstawie danych z map cyfrowych) gle-
boko$¢ pod stepka. Kluczowa w zadaniach
minowych jest podkilowa stacja hydrolo-
kacyjna Liwadia-ME, uzywana do wykry-
wania, automatycznej klasyfikacji i wska-
zywania pozycji min morskich wszystkich
typow w sektorze przed tratowcem. Jej pra-
ca pozwala wykrywac i klasyfikowa¢ miny
kotwiczne w odleglosci do 800 m, denne
za$ — do 560 m. Stacja $cisle wspdtpracuje
z wysylanym w tori pojazdem podwodnym,

niczych uzwojent okretowych: gtéwnego
poziomego, wregowego i uzwojenia kur-
sowego, a takze trzech dodatkowych dla
glownych mechanizmoéw okretowych, czyli
na silnikach gléwnych, generatorach pra-
dotwdrczych oraz pomocniczym zespole
kotlowym. Uklad demagnetyzacji wirowej
wyposazono dodatkowo w automatycz-
ny system sterowania, kompensujacy pola
magnetyczne pradéw wirowych powstaja-
cych w kadlubie statku podczas kolysania
z gléwnym uzwojeniem wirowym.
Kluczowym elementem okretowego sy-
stemu przeciwminowego na tralowcu pro-
jektu 02668 jest zautomatyzowany system
sterowania tralowcem Diez-E. W jego sktad
wchodzi m.in. zautomatyzowana stacja ro-
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RCzT-702, projekt 13000, Kronsztad.

bocza (AWS) dla dowddcy okretu, ktéra
gromadzi, przetwarza i wyswietla infor-
macje o sytuacji taktycznej calej grupy tra-

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRALOWCA PROJEKTU 02668

ciaglego szkolenia i prowadzenia trenin-
goéw z symulowanymi sytuacjami pola wal-
ki wszystkich operatoréw; ochrone przed
nieautoryzowanymi i nieprawid-
fowymi dziataniami uzytkownika;
diagnostyke sieci i monitorowanie
stanu systemu; dokumentowanie

i rejestrowanie kazdego sygnatu (in-
formacji) z odniesieniem czasowym,
z dokfadnoscig do 1 ms.

Powyzszy dos¢ dokladny opis
techniczny projektu 02668 jest
wazny, gdyz wiele zastosowanych na

nim rozwiazan technicznych i urza-

dzen miafo znalez¢ sie na kolejnych

jednostkach przeciwminowych pla-

nowanych dla poszczegélnych flot
sit morskich Federacji Rosyjskiej.
Jak juz wspomniano, powstat tyl-

ko jeden tralowiec morski projektu
02668, bo tylko jeden kadlub po-

zostal po wielkoseryjnej produkcji
wariantu wyjsciowego. Budowe kad-

Wypornos¢:
- standardowa 800t
- petna 852t
Wymiary:
- dtugos¢ 61,0m
- szeroko$é 10,2 m
- zanurzenie 2,9m
2 silniki wysokoprezne M-503W o mocy po 2500 KM
el 2 $ruby o zmiennym skoku
pe 1 dziobowy ster strumieniowy
3 generatory pradotworcze po 200 kW kazdy
Predko$¢ 16 w.
Zasieg 2700 Mm/12 w.
Zatoga 60 0s6b
4x1 wyrz. 9K310 dla rakiet (zapas 16 szt.)
. plot. Igta (9M313)
Uzbrojenie 1%6 AK-306 kal. 30 mm z celownikiem Kofonka
mozliwo$¢ postawienia 8 min typu MDM-2
Traty:
trat kontaktowy GKT-2
Uzbroienie trat akustyczny AT-6
tralovje trat elektromagnetyczny TEM-3M
2 wyrzutnie tadunkdw wydtuzonych typu SzE-3
1 pojazd podwodny STIU-3 Majowka
podwodny system taczno$ci MG-35E
SRL nawig. MR-231-2
Wyposazenie SRL kierowania ogniem MR-123 Wympiet
yposaz SHL podkilowa Liwadia-ME
elektroniczne .
system dowodzenia Diez-E
system taczno$ci Buran

tuba rozpoczeto w 1994 r. w stoczni
w Pontonnym, a do prac powrdcono
na poczatku XXI w. Wodowanie od-
bylo sie 26 maja 2006 r. Jednostka

fowcow, planuje dzialania przeciwminowe
oraz manewry bojowe i taktyczne podczas
dziatan przeciwminowych. Z kolei automa-
tyczne stanowisko robocze (AWP) oficera
wachtowego stuzy dokumentowaniu infor-
macji o sytuacji biezacej, okolicznosciach
nawigacyjnych, stanie bojowych i technicz-
nych §rodkéw okretu oraz dostarcza wyli-
czenia niezbedne do prowadzenia dalszych
dziataid. O mocno rozbudowanym zestawie
stanowisk systemu Diez-E niech $wiadczy
fakt, ze na liscie miejsc stuzby dalszych
oficeréw i podoficeréw dalszych oficeréw
i podoficeréw jest jeszcze siedem kolejnych
pulpitéw operatorskich, w tym dla hydro-
akustyka, pilota pojazdu podwodnego czy
operatora baz danych. System, oprécz pra-
cy bojowej, zapewnia rowniez: mozliwos¢
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pod nazwa Wiceadmirat Zacharin
byla gotowa w 2007 r. Po serii préb mor-
skich i szkoleniu zalogi, w nastepnym roku
weszta do stuzby we Flocie Czarnomorskiej,

po przejsciu $rodladowymi drogami wodny-
mi. Od 17 stycznia 2009 r. jednostke przy-
dzielono do Noworosyjskiej Bazy Morskiej.
W 2018 r. byla widziana w skladzie Stalej
Grupy Zadaniowej Marynarki Wojennej Fe-
deracji Rosyjskiej na Morzu Srédziemnym,
a po powrocie trafita na Morze Azowskie.

TRALOWCE REDOWE SAPFIR

Oceniana jako bardzo udana konstrukcja
trafowca redowego projektu 1258 doczekata
sie, jeszcze w czasach ZSRR, nastepcy w po-
staci projektu 10750 (Sapfir). Prace nad nim
rozpoczeto przed rozpadem Kraju Rad w po-
towie lat 80. XX w., bazujac na pierwotnej
dokumentacji technicznej. Zadanie otrzymat
zespot konstruktoréw z Centralnego Biura
Projektowego Marynarki Wojennej ,Almaz’,
w ktérym zreszta powstal projekt pierwotny.
Nic sie nie zmienilo, jesli chodzi o role nowej
jednostki w zespotach floty. Miafa pozosta¢
tralowcem redowym, do ktdrej naleza poszu-
kiwanie, identyfikacja i niszczenie min mor-
skich w rejonach przybrzeznych, na redach
i w basenach portowych na glebokosciach
nieprzekraczajacych 80 m.

Pierwsze nowosci pojawily sie w kadtubie
formowanym z wiékna szklanego. Ulepszo-
ne technologie tworzyw sztucznych dopro-
wadzity do obnizenia pola magnetycznego.
Do konstrukeji nosnych czesci kadluba
i fundamentow pod mechanizmy (i w mia-
re mozliwosci samych mechanizméw) uzy-
to z kolei stali niskomagnetycznej typu YuZ
(na Zachodzie uzywa sie okreslenia ,stal
amagnetyczna”). Specjalne izolacje zasto-
sowano przy ukladaniu sieci energetycznej
na jednostkach, natomiast wlazy, drzwi,
barierki, drabinki i odbojnice wykonano ze
stopéw aluminium i magnezu. Jednostka ma
kadlub o pionowych burtach z nadburciami
siegajacymi niemal do nadbudéwki. Sama
bryla nadbudowy charakteryzuje sie w za-
sadzie brakiem taczen pod katem prostym.
W jej wnetrzu rozmieszczono mostek, po-
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mieszczenia robocze, obudowe wentylacyj-
na z kominem kryjacym przewody z sitow-
ni, a calos¢ wieniczy lekki tréjnozny maszt.

Whnetrze kadluba podzielono na osiem
przedzialéw, z zapewniong dwuprzedzia-
towa niezatapialnoscia w przypadku nie-
szczelnosci. Pierwszy od dziobu jest skraj-
nik dziobowy i pomieszczenie z komorg

Zwiekszone wymiary i wyporno$¢ wyma-
galy jednak mocniejszego napedu. Zreali-
zowano to przed dodanie trzeciego silnika
glownego typu 3D12M, modelu produko-
wanego od lat 50. XX w., cho¢ oczywiscie
stale modyfikowanego. Kazdy diesel otrzy-
mal wlasny wat napedowy. Sterowanie na-
pedem odbywa sie w pelni automatyczne.

Ulepszenia projektu bazowego 266M powstawaty jeszcze w okresie istni.enia Zwiazku Radzieckiego,

tak jak np. wersja 02668.

taicuchowa. Drugi to elektrownia okreto-
wa. W trzecim zaprojektowano pomieszcze-
nia mieszkalne i socjalne dla 12 marynarzy,
2 zbiorniki wody pitnej, magazyn cze$ci
zamiennych i sprzetu gasniczego. Czwarty
przedziat to kabina dowddcy, pomieszcze-
nia oficerskie, przedsionki, kambuz i po-
mieszczenie klimatyzatora. Kolejne dwa
rozdzielone przedzialy tworza sitownie;
w tym drugim znalazto sie tez miejsce na
zbiorniki paliwa. Na rufie pierwszy prze-
dziat zajeto wyposazenie tratowe, magazy-
ny amunicji i rakiet przeciwlotniczych oraz
zbiornik wody pitnej, ostatni zas — maszyn-
ka sterowa.

Powiekszone w stosunku do projektu
1258 wymiary (ponad 5 m dlugosci i 60 cm
szerokosci wiecej) przy podobnej liczebnie
zalodze (wiekszo$¢ opracowan twierdzi,
ze w nowej wersji zaloga jest mniejsza, ale
przecza temu dostepne dane obu projek-
tow) pozwolily zapewni¢ znaczaco lepsze
warunki socjalno-bytowe, cho¢ pieciodo-
bowa autonomicznos¢ i tak nie jest zbyt
uciazliwa, zwlaszcza gdy zautomatyzo-
wano wiele proceséw obslugi uzbrojenia
tralowego. Automatyzacja objeto zreszta
w zasadzie wszystkie dzialy okretowe. Do-
datkowa przestrzen pozwolita projektantom
na wprowadzenie w kazdym pomieszczenu
systemu klimatyzacji oraz urzadzen filtro-
wentylacyjnych. Nie zapomniano oczy-
wiscie o unowocze$nionych elementach
systemu pelnej demagnetyzacji — zaréwno
tego ogdlnookretowego, jak i dodatkow dla
poszczegolnych sekcji lub pojedynczych
mechanizmow.
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Ster pélzrownowazony jest odchylany
wedtug wskazan sternika za pomoca hy-
draulicznej maszynki sterowej. Sterowanie
jednostka zapewnia uproszczony system
z serwomechanizmem i automatycznymi
trybami sterowania. Ukfad zasilania pra-
dem przemiennym o napieciu 380 V two-
rza trzy agregaty pradotworcze z silnikami
wysokopreznymi o tacznej mocy 150 kW.
W sytuacjach awaryjnych oswietlenie awa-
ryjne o napieciu 12 V jest zasilane z aku-
mulatordw.

Uzbrojenie stanowi jedno dziobowe
szeSciolufowe stanowisko artyleryjskie

radioelektroniczne kazdego tratowca uzu-
pelniaja radar nawigacyjny Mjus i system
radionawigacyjny Bras.

W sumie niewielkich rozmiaréw okret
ma nawet do$¢ bogaty zestaw wyposazenia
sktadajacego sie na system walki z zagroze-
niem minowym. Do systeméw poszukiwa-
nia i identyfikacji obiektéw podwodnych
stuza przede wszystkim podkilowy sonar
MG-99A1 Kabarga-Al oraz pojazd pod-
wodny STIU-2 Ketmen, przeszukujacy
tofl wody za pomoca kamery telewizyjnej.
Najwazniejszym elementem wyposazenia
tralowca projektu 10750, stuzacym do
niszczenia min, jest urzadzenie poszuki-
wawczo-niszczace KIU-2M. Na poktadzie
jednostek istnieje mozliwo§¢ montazu
dwdch wyrzutni tadunkéw wydtuzonych.
Kazda skrzynia miesci do 200 m miotane-
go fadunkiem prochowym sznura, ktéry po
opadnieciu do wody metoda wybuchowa
oczyszcza z min tor wodny przed nosicie-
lem. W zestawie wyposazenia nie mogto
zabrakng¢ tratéw. Na tym projekcie byly
i sa stosowane:

» trat kontaktowy glebokowodny GKT-3MO
do niszczenia min kotwicznych - oznaczenie
moze by¢ nieco mylace, ale jego zasadni-
czymi elementami sa dwa komplety innego
tralu, znanego jako MT-3, ktéry pracuje na
glebokosci od 5 do 120 m przy szeroko$ci
130 m; predkos¢ tratowania jest ograniczo-
na do 12 w., przy stanie morza nie wiekszym
niz 5;

» tral elektromagnetyczny SEMT-1 do
zwalczania min dennych indukcyjnych
i magnetycznych — zasada dziatania polega

AK-306M. Zapas amunicji przewozony
na tralowcu wynosi 2000 sztuk. Jedynym
systemem celowniczym jest za$§ kolu-
mienka typu Kofonka 219-1, obstugiwana
przez jednego marynarza. Oprécz tego na
kazdym okrecie znajduje si¢ magazyn ze
stelazem dla o§miu przeno$nych wyrzut-
ni rakiet przeciwlotniczych. Wyposazenie

na oddzialywaniu na miny polem magne-
tycznym; szeroko$¢ pasa tralowego wynosi
65 m, gleboko$¢ nie przekracza 30 m przy
predkosci do 8 w. i stanie morza do 4;

» tral akustyczny AT-6 do likwidacji min
o zapalnikach akustycznych lub mieszanych
- glebokos¢ operacyjna tralowania wynosi
5-100 m przy predkosci 6 w.
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Wiceadmirat Zacharin, jedynak projektu 02668.

Uzupelnieniem wyzej wymienionych
elementéw uzbrojenia przeciwminowego
jest wyposazenie techniczne sktadajace sie
z wciagarki tralowej, obrotowego dzwigu
stuzacego do opuszczania/podnoszenia
elementéw tratow do/z wody, kabestanu
kotwicznego i cumowniczego z napedem
hydraulicznym.

Wstepnie zaplanowano budowe tacznie
15 okretéw projektu 10750, ale ostatecznie
powstalo ich tylko 9. Osiem jednostek trafi-
to do Floty Baltyckiej, a tylko jedna do Flo-
tylli Kaspijskiej. Kadtuby kolejnych zwodo-
wano, ale doposazanie wstrzymano. Obecny
ich status nie jest znany. Powstala takze
wersja eksportowa, czyli projekt 10750E;
wedtug tej dokumentacji zbudowano w dru-
giej dekadzie XXI w. od podstaw tylko jedna
jednostke, ktéra trafita do MW Kazachstanu
jako Attaj (numer burtowy 150).

NAJNOWSZY ROSYJSKI

TRALOWIEC BAZOWY

Wszystkie wcze$niej opisane jednostki
plywajace aktualnie w rosyjskiej marynar-
ce wojennej, nawet te projektow 12660
i 10750, siegaja korzeniami jeszcze okre-
su Zwiazku Radzieckiego. W Rosji, ktora
formalnie istnieje juz 34 lata, od podstaw
opracowano projekt tylko jednego okretu
przeciwminowego. Jesli doda¢ do tego fakt,

ze kadtub powstat z mysla o zasto-
sowaniu w innych klasach, a takze
koniecznos¢ zakupu wyposazenia
za granica, to bedziemy mie¢ dos¢
klarowny obraz cofniecia sie tech-
nologicznego przemystu stocznio-
wego i zbrojeniowego tego przeciez
$wiatowego mocarstwa. Projekt, fi-
nalnie oznaczany numerem 12700
oraz nazwg kodowa Aleksandryt,
powstal w zespole kon-
struktorow Centralnego Biura

Instytut Badawczy Materiatéw Konstruk-
cyjnych ,Prometeusz” oraz Centralny In-
stytut Badawczy im. Krytowa. Do gtéwnych
zalet kadtuba monolitycznego zalicza sie:
zwiekszong wytrzymalo$¢ w poréwnaniu
z tradycyjnym kadlubem stalowym, wy-
dluzong zywotno$¢ (w przeciwienstwie do
kadlubow stalowych te z widkna szklane-
go moga stuzy¢ do 40 lat bez zauwazanej

dekompozycji), zwiekszong przezywalnosé

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRALOWCOW REDOWYCH PROJEKTU 10750

Projektowego ,Almaz” w Sankt
Wypornosc:
Petersburgu. - standardowa 131t (projekt 10750E - 165 t)
Cecha charakterystyczna tego - petna 135 (projekt 10750E - 169 )
. . . Wymiary:
projektu jest kadtub pierwot-  dtugoé¢ 31,5 m (projekt 10750E - 32,4 m)
nie opracowany z mysla o serii - szerokos¢ 6,5 m (projekt 10750E - 6,95 m)
I , 1 hiied K - zanurzenie 1,53 m (projekt 10750E - 1,75)
0 (retow‘patro OWYF 1)je noste 3 silniki wysokoprezne 3D12M o mocy po 300 KM
pomocmczych 0 niesprecyzowa- 3 $ruby o zmiennym skoku
tat . . (projekt 10750E: 2 silniki wysokoprezne MAN
nym ostatecznie przeznaczenil. g yzpeq D2866LXE20 po 380 KM, 2 éruby o zmiennym skoku)
Odbiorcami mialy by¢ takze pod- 1 dziobowy ster strumieniowy
. il b hwili 3 generatory pradotwércze DGR50M1/1500-1 po 50 kW
mlOtY cywiine. Potrzeba chwili (projekt 10750E: 2 generatory po 120 kW i 1 - 50 kW)
sprawila, ze projektanci, obar- | predkosc 12 w. (projekt 10750E - 11 w.)
czeni koniecznoscia stworzenia | Zasieg 400 Mm/11 w. (projekt 10750E - 650 Mm/11 w.)
nowej jednostki przeciwmino- [ Zatoga 14 0séb
: Fa. _ 8x1 wyrz. 9K310 dla rakiet plot. Igta (9M313)
We), uznall,' ze p(?dstawowe cha Uzbroienie 1x6 AK-306 kal 30 mm z celownikiem Kofonka 219-1
rakterystyki pasuja do wstepnych ! 2x 1 wkm kal. 12,7 mm
= X Moslivodé postamionia 4 mi
zatozen taktyczno-technicznych OFIWoSt posawiena 2
. Traty: trat kontaktowy gtebokowodny GKT-3MO
okretu tego rodzaju. Wszyst- trat akustyczny AT-6
zbrojenie trat elektromagnetyczny -1
o to za sprawg zastosowanego | Uzorojeni t elek SEMT
X .. K . tratowe szerokotorowy uniwersalny trat akustyczny SzAT-U
tworzywa i technologii realizacji. pojazd podwodny STIU-2 Ketmen
Kadtub tego nowego tralowca urzadzenie poszukiwawczo-niszczace KIU-2M
. . . SRL nawig. Mjus
bazowego wykonany jest bowiem ~ §Wyposatenie SHL podidlowa MG-S9A1 Kabarga-Al
z monolitycznego wtdkna szkla- system radionawigacyjny Bras

nego, formowanego zastosowana

owczesnie po raz pierwszy w Rosji metoda
infuzji prézniowej. Ukoniczenie prototy-
pu przyniosto Rosjanom $wiatowy rekord
technologiczny, nikt wcze$niej bowiem nie
stworzyl monolitycznego kadiuba z wiékna
szklanego o dtugosci blisko 62 m. Tech-
nologie produkeji opracowaly Centralny

HISTORIA BUDOWY TRALOWCOW PROJEKTU 10750

Nazwa . .

. Numer Potozenie . Zdanie .

(oznaczenie) ) . Wodowanie . Uwagi
okretu stoczniowy stepki po odbiorach
Wersja podstawowa 10750
RT-57 350 20.10.1986 29.07.1987 12.12.1989 | Flota Battycka
RT-341 351 15.01.1987 25.04.1989 30.12.1989 wycofany w 2005 .
RT-248 352 16.03.1987 6.02.1990 29.09.1990 | Flota Battycka
RT-249 353 9.04.1987 27.07.1990 29.12.1990 wycofany w2014 r.
RT-252 354 12.10.1987 27.09.1991 30.12.1991 | od 2019 r. Wasilij Poliakow, Flota Battycka
RT-273 355 20031988 | 11121991 | 30.09.1992 | CPecnie WiktorSigatow,
Flota Battycka
RT-231 356 28.07.1988 19.08.1992 25.08.1993 | od 2019 r. Leonid Perepecz Flota Battycka
RT-233 357 20.10.1988 8.07.1993 9.09.1994 Flotylla Kaspijska
RT-234 358 27.04.1989 31.03.1994 28.08.1996 Flotylla Kaspijska
RT- 359 1990 1995 ,W budowie” | obecne losy nieznane
360-364 Zaliczane do jednostek ,w budowie” obecne losy nieznane
Wersja eksportowa 10750E

RT- 366 31.07.2014 ‘ 30.10.2015 ‘ 10.2016 MW Kazachstanu (Attaj)
RT- 367 budowa przerwana i zakoriczona

Wszystkie zbudowane (budowane) w Stoczni Srednio-Newskiej w Pontonnym.
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i niska mase. Ponadto w przypadku okretu
przeciwminowego réwnie wazny — a kto
wie, czy nawet nie istotniejszy — jest fakt
zminimalizowanego natezenia pola mag-
netycznego generowanego przez taki kad-
tub. Wdrozenie tej technologii wiazalo sie
ze sporymi kosztami, stad poczatkowo
obawiano sie o wlasciwy rozwéj produkeji
seryjnej tralowcow tego projektu. Budowa
prototypu trwala piec lat, a drugiego z serii
- nawet rok dluzej, ale w tym przypadku
winny opdéznienia byl pozar kadtuba we
wstepnej fazie produkcji. Kolejne dwa po-
wstaly w ekspresowym tempie mniej wiecej
dwdch lat, a obecnie czas oddawania go-
towych tralowcow od momentu polozenia
stepki wynosi mniej wiecej trzy lata.
Tralowiec projektu 12700 powstat z mysla
o wykrywaniu i niszczeniu wszystkich ro-
dzajéw min, ma ponadto zapewnia¢ ochro-
ne baz i przybrzeznych obszaréw morskich
oraz eskortowac inne okrety lub statki. Ob-
szarem zadaniowym sa wody przybrzezne
i pelnomorskie. Wstepne przeznaczenie
projektowanego kadtuba, posiadana sifow-
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nia i duza zwrotno$¢ pozwalaja wykorzy-
stywac jednostki réwniez do prowadzenia
patroli i stalych dozoréw wylacznej strefy
ekonomicznej oraz rejonéw wydobycia z16z
mineralnych na morzu, a nawet do stawia-
nia pél minowych. W okresach bez zadan
przeciwminowych mozna je wykorzystywac
jako jednostki szkolne.

Kadlub ma prosty pokfad z uskokiem
w czesci rufowej, gdzie umieszczono jeden
dzwig tralowy przystosowany do obstugi
wszystkich urzadzen okretowego syste-
mu przeciwminowego. Wyposazenie to
jest przechowywane w magazynie sprzetu
umiejscowionym pod poktadem od usko-
ku w kierunku $rédokrecia. W sitowni jako
naped gléwny zastosowano dwa silniki
wysokoprezne M-503M-1, kazdy o mocy
2500 KM. Ten typ jednostki napedowe;
pozostaje bardzo dlugo w produkji seryj-
nej (niezaleznie od stosowanych modyfi-
kacji wyréznianych dodatkowymi literami
w oznaczeniu) i na jak wielu klasach okre-
tow byl i jest do dzi$ stosowany, co swiad-
czy o zapdznieniu rosyjskiego przemystu

Tratowiec projektu 10750, sfotografowany w Battyjsku 22 marca 2019 r.

Uzbrojenie poktadowe jest typowo
obronne. W jego sktad wchodzi sze$ciolu-
fowe stanowisko artyleryjskie AK-306 kal.
30 mm. To zubozona wersja popularnego
AK-630M, w ktorej srodkiem wykrywania
obiektéw jest nie radar, tylko glowica opto-
elektroniczna MKT-201M3.1. Do zwalcza-
nia celéw powietrznych stuzy¢ ma osiem

w tym zakresie. Tralowiec osiaga predkos¢
16 w. (oficjalnie 15,9 w.), jednak zasieg
plywania nie jest oszatamiajacy, a autono-
miczno$¢ okresla sie na 10 ddb.

Rosyjskie media po wodowaniu pierw-
szej jednostki oglaszaly $wiatu liste wielu
innowacyjnych rozwiazan zastosowanych
na tym projekcie, ktore — jak sie okazalo —
w wielu flotach wdrazano juz kilka dekad
weze$niej. Przykladem jest opisywana jako
innowacyjna zmiana mozliwo$¢ doktadnego
pozycjonowania tratowca dzieki uzyciu $rub
napedowych o zmiennym skoku oraz facz-
nie az czterech steréw strumieniowych, kté-
re zapewniaja manewrowos¢ poréwnywal-
na z holownikiem i mozliwo$¢ efektywnego
uzycia okretu nawet w waskich cie$ninach,
miedzy tawicami piasku i na torach wod-
nych. Dwa stery typu PU-100F ulokowano
na dziobie, a dwa kolejne, chowane, typu
VPK-90F/70 - na rufie.
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standardowo zabieranych na poktad prze-
no$nych wyrzutni kierowanych pociskow
rakietowych systemu Igfa. Okret ma miejsce
do szybkiego ustawienia na przygotowanej
podstawie wkm KPWT kal. 14,5 mm lub
zamiennie wkm Kord kal. 12,7 mm.

Oczywiécie najwazniejszym wyposaze-
niem na projekcie 12700 jest sprzet do po-
szukiwania, identyfikacji i likwidacji min
morskich. Tu takze Rosjanie chwalg sie no-
woczesnym zestawem wyposazenia, jednak
prawda jest taka, ze nie udato im si¢ stwo-
rzy¢ jednolitego wlasnego zestawu i musie-
li sie ratowac eksportem czesci rozwigzan
z Francji. Poczatkowo, w trakcie oddawania
do stuzby prototypowej jednostki serii, pod-
kreslano, ze sprzet kupiony we Francji trafit
do Rosji jeszcze przed ogloszeniem pierw-
szych sankgcji. Podczas Miedzynarodowego
Salonu Morskiego w Sankt Petersburgu pod
koniec czerwca 2017 r. dyrektor handlowy
francuskiej ECA Group nie kryt jednak, ze
firma planowata rozpocza¢ w Rosji produk-
cje element6w systemow przeciwminowych.
Historia ewentualnej produkeji i dostaw
tych lub innych pojazdéw na kolejne okrety
projektu 12700 pozostaje niejasna.

Tralowce projektu 12700 pierwotnie pro-
jektowano jako nosiciele catkowicie rosyj-
skiego systemu zwalczania min czwartej ge-
neracji, ktéry nazwano Aleksandryt-ISPUM.
Niestety wiekszosci najistotniejszych jego
elementéw do tej pory albo nie opracowa-
no, albo ciagnace sie proby i poprawki unie-

Wizja komputerowa tratowcow projektu 12700.
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Usuwanie mairycy z formowanego kadtuba tratowca bazowego projektu 12700.

mozliwiaja faktyczne wprowadzenie go na
poklady okretéw.

Najwiecej problemdw stwarzato opraco-
wanie pelnego zestawu pojazdoéw bezzato-
gowych oraz specjalistycznego wyposaze-
nia dla nich, stuzacego do poszukiwania
i unieszkodliwiania min. Dlatego tez naj-
wazniejszym zakupem we Francji byly
bezzalogowe kutry Inspector Mk 2, produkt
firmy ECA Group. Kazdy nowy okret pro-
jektu 12700 moze przenosic trzy takie bez-
zalogowce, Platformy te, sterowane przez
operatoréw z poktadu tratowca, sg same
w sobie odrebnymi systemami stuzacymi
do poszukiwania i unieszkodliwiania min
morskich. Kazdy z kutréw to 9-metrowy
nosiciel ulokowanego w czesci dziobowe;j,
aktywnego sonaru, ktéry wykrywa miny
zanurzone do glebokosci 10 m, oraz ho-

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
TRALOWCOW PROJEKTU 12700

lowanego sonaru bocznego, zdolnego do
wykrywania min na gtebokosci od 10 do
100 m, w tym obiektéw na dnie morskim.
Na pokladzie kazdego kutra znajduja sie
ponadto zdalnie sterowane pojazdy pod-
wodne przeciwminowe, w tym dwa typu
Seascan Mk 2. Kazdy Inspector Mk 2 moze
by¢ kontrolowany na akwenie w odlegtosci
do 10 km od tratowca.

Oprécz nowoczesnych systeméw bez-
zalogowych, stanowiacych podstawowe
narzedzie realizacji zadan obrony prze-
ciwminowej, nowe tralowce wyposazono
w komplet tradycyjnych tratléw. W tym ze-
stawie znalazly sie kontaktowy OUKT-B lub
PKT-B i akustyczny SzAT-U.

Wsparcie procesu poszukiwania i identy-
fikacji obiektow podwodnych zapewnia ze-
staw stacji hydrolokacyjnych, wsréd ktérych
najwazniejsza jest Liwandia-M,
przeznaczona przede wszystkim
do wykrywania min. Calos¢
wyposazenia przeciwminowego

spina zautomatyzowany system
dowodzenia o kryptonimie Diez.
Jego operatorzy odbieraja auto-

matycznie przetwarzane infor-
macje operacyjne, powiazane

z systemami nawigacyjnymi
i mapami elektronicznymi, dzie-

ki czemu powstaje rzeczywisty

obraz sytuacji przeciwminowej
na kontrolowanym akwenie
w czasie rzeczywistym, znacz-
nie ufatwiajac prace nawiga-

tora. W teorii tralowiec moze
tez wykorzystywac rézne inne
autonomiczne pojazdy do zwal-
czania min, zaréwno nawodne,

Wypornosé:
- standardowa 720t
- petna 890t
Wymiary:
- dtugos¢ 61,75m
- szerokos¢ 10,8 m
- zanurzenie 3,68 m
2 silniki wysokoprezne M-503M1 o mocy po 2500 KM
] 2 $ruby o zmiennym skoku
pe 4 stery strumieniowe (po 2 na dziobie i rufie)
4 generatory pradotwdrcze: 2 po 315 kW i 2 po 210 kW
Predkos¢ 15,9 w.
Zasieg 2770 Mm/13 w. lub 1430 Mm/15,9 w.
Zatoga 51 0s0b
8x1 wyrz. 9K310 dla rakiet plot. Igta (9M313)
1x6 AK-306 kal 30 mm
Uzbroienie 1x1 wkm kal. 14,5 mm MTPU-1 Zato
) lub 2x1 wkm kal. 12,7 mm Kord
mozliwo$¢ stawiania min typéw UDM, UDM-2,
UDM-500, MTPK-1/2, PMR-1/2, MRPK-1
Traty:
Uzbrojenie uniwersalny trat kontaktowy OUKT-B
trato V\fe lub trat kontaktowy PKT-B
trat-imitator Zelatin
szerokotorowy uniwersalny trat akustyczny SzAT-U
SRL nawig. Pal-N
gtowica optoelektroniczna MKT-201M3.1 (do AK-306)
. SHL podkilowa, wieloczestotliwosciowa Struktura-35
Wyposazenie hol A
elektroniczne SHI,‘ no‘owana Anapa
SHL tacznosci podwodnej Struktura-35
SHL pomiaru predkosci rozchodzenia sie dzwigku Altyn-M
system tacznosci Rubieroid

jak i podwodne.

W 2020 r. przy okazji wodo-
wania pigtego kadtuba gloszono,
ze poczawszy od kadtuba numer
osiem, projekt zostanie zmoder-
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nizowany. Wedltug zapowiedzi kadlub miat
zyskac kilka metrow dtugosci, a najwazniej-
sza zmiang mial by¢ nowy zestaw wyposa-
zenia przeciwminowego. Te enigmatyczne
informacje jak na razie nie maja potwier-
dzenia w rosyjskich specjalistycznych opra-
cowaniach. Osmy kadtub zmaterializowat
sie w 2023 r. jako gotowy okret, ale nie
ma nowych informacji o zmianach w jego
charakterystyce taktyczno-technicznej. Nie
ma takze jak na razie blizszych informacji
na temat wariantu eksportowego trafowca,
ktéry w dwéch materiatach prasowych byt
oznaczany najpierw jako 12700E, a potem
12701E.

BUDOWA SERII
ALEKSANDRYTOW

Trwajacy od 2002 r. proces projektowa-
nia nowego tralowca zostat ukoriczony pod
koniec 2010 r., gdy pelna dokumentacja
techniczna trafita do stoczni o najbogatszej
w Rosji tradycji budowy jednostek obrony
przeciwminowej. Stepke pod prototypowy
kadlub potozono jednak mniej wiecej po
roku oczekiwania. Czas ten byl potrzebny
do zakoniczenia produkcji urzadzen nie-
zbednych w procesie tworzenia struktury
kadluba oraz formowania ich w bryle, kté-
ra utworzy jednolita konstrukcje. Techno-
logie produkcyjna wraz z pelnym oprogra-

Cotowy, uformowany kadlub przysztego tratow-
ca, wysuwany z hali produkcyjnej.

o v e

mowaniem sterujacym kupiono w krajach
zachodnich. Dzieki uruchomieniu tej linii
produkcyjnej Stocznia Srednio-Newska
byfa w tamtym okresie jedynym zaktadem
na $wiecie zdolnym do wytwarzania mo-
nolitycznych kadlubéw jednostek plywaja-
cych o dtugosci do 80 m. Wdrazanie nowej
technologii trwato jednak dos¢ dtugo, byto
przerywane réznymi testami i okresowymi
brakami funduszy z budzetu, dlatego tez
wodowanie prototypowego kadluba mia-
to miejsce blisko trzy lata po uroczysto$ci
potozenia stepki. Prace wyposazeniowe
i przedtuzajace sie proby, z racji testowa-
nia absolutnego prototypu i opdznienia
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Kadtub przysztego tratowca projektu 12700 Iwan

dostaw sprzetu z eksportu, trwaly kolejne
dwa i pét roku.

Umowe na osiem okretéw projektu 12700
podpisano 9 grudnia 2016 r., a w dwczes-
nych planach dtugoterminowych zakladano
posiadanie ich tacznie ponad 40. Jednoczes-
nie media rosyjskie rozpisywaly sie o tym,
ze sankcje nalozone na Rosje po ataku na
Ukraine stawialy pod znakiem zapytania
szybka realizacje tych zamierzen. Wa-
skie gardlo caly czas stanowily francuskie
przeciwminowe systemy bezzalogowe, bez
ktorych tralowce tracily praktycznie zdol-
nosci walki z nowoczesnymi typami min
morskich.

Kolejna informacja o planach budowy
dalszych tralowcéw pojawita sie 19 stycz-
nia 2017 r. Docelowo miato by¢ ich nadal
ok. 40, w blizszej perspektywie za$ zakla-
dano wcielenie potowy z tej liczby. Byt to
efekt analiz przeprowadzonych przez do-
wodztwo rosyjskiej marynarki wojennej,
powaznie zaniepokojone szybko postepu-
jaca degradacja posiadanych sit i srodkéw
w dziedzinie zwalczania zagrozenia mino-
wego. Liczbe 40 nowych tralowcéw zwykle
taczono z data graniczna ich budowy, czyli
2050 r. W tym czasie okrety projektu 12700
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Antonow.

przeklasyfikowano z tralowcéw bazowych
na morskie.

Oprécz Stoczni Srednio-Newskiej po-
czatkowo planowano dla projektu 12700
uruchomienie drugiej linii produkcyjne;j,
zlokalizowanej w Stoczni Amurskiej. Jednak
w 2018 1. odstapiono od tego dos¢ kosztow-

nego pomystu, za korzystniejsze uznano
bowiem zwigkszenie mozliwosci produk-
cyjnych posiadanego ciagu technologiczne-
go. 27 wrze$nia 2019 r. dyrektor generalny
Stoczni Srednio-Newskiej poinformowat
o zakonczeniu pierwszego etapu moderni-
zacji mocy produkcyjnych, gwarantujacego
oddawanie do dalszych prac stoczniowych
dwoch kadtubow rocznie. Z kolei po zakon-
czeniu drugiego etapu liczba ta ma wzros-
na¢ do trzech kadlubéw rocznie. Szybkos¢
dostaw zalezy jednak nie tylko od zdolnosci
produkcyjnych stoczni, ale takze tempa do-
staw chociazby silnikéw wysokopreznych,
z czym fabryka Zwiezda ma powtarzajace
sie problemy, przez co $redni termin budowy
jednego tratowca wzrést z dwdch do trzech
lat. W grudniu 2025 r. zastepca dowddcy
marynarki wojennej ds. uzbrojenia, po wo-
dowaniu jedenastego kadluba, przyszlego
Dmitrija tysowa, o$wiadczyl, ze w planach
jest budowa co najmniej 20-30 morskich
tralowcéw projektu 12700 Aleksandryt,
wszystkich w jednej i tej samej Stoczni Sred-
nio-Newskiej w Sankt Petersburgu. Konczy
to zapewne temat uruchomienia drugiej linii
produkcyjnej na Dalekim Wschodzie.
Rozpisywanie si¢ na temat ogtaszanych
planéw nie ma wiekszego sensu, i tak bo-
wiem stocznia pracuje swoim wlasnym tem-
pem, a opdznienia w stosunku do deklaracji
nastepuja przy budowie praktycznie kazdego
kolejnego okretu. Dla przykladu, w grudniu
2025 r. miato by¢ juz gotowych nawet po-
nad 20 tralowcow, a jest zaledwie 9, kolejne
2 za$ s3 w roznych fazach prob morskich.
By¢ moze polozonych zostanie klika nowych
stepek, ktore pozwola w dalszej perspektywie
zamkna¢ serie liczbg dwdch dziesiatek tra-

HISTORIA BUDOWY TRALOWCOW PROJEKTU 12700

Nazwa (oznaczenie) Numer Po’(oier?ie Wodowanie Zdapie Praydziat
okretu stoczniowy stepki po odbiorach
Jednostki pierwszej serii
BT-730 521 22.09.2011 27.06.2014 31.10.2016 Flota Battycka
Gieorgij Kurbatow 522 24.04.2015 30.09.2020 1.08.2021 Flota Czarnomorska
Iwan Antonow 523 25.01.2017 25.04.2018 29.12.2018 Flota Czarnomorska
Wiadimir Jemielianow 524 20.04.2017 30.05.2019 28.12.2019 Flota Czarnomorska
Jednostki drugiej serii
Jakow Batajew 525 26.12.2017 29.01.2020 26.12.2020 Flota Oceanu Spokojnego
Piotr lliczjew 526 25.07.2018 28.04.2021 16.11.2022 Flota Oceanu Spokojnego
Anatolij Szlemow 527 12.07.2019 26.11.2021 29.12.2022 Flota Oceanu Spokojnego
Jednostki trzeciej serii
Lew Czerniawin 528 24.07.2020 14.04.2023 21.12.2023 Flota Battycka
Afanasij Iwannikow 529 9.09.2021 9.08.2024 7.05.2025 Flota Pétnocna
Jednostki czwartej serii

Polarnyj 530 12.06.2022 24.04.2025 2026 Flota Pétnocna
Dmitrij tysow 531 19.06.2022 5.12.2025 07.2026 Flota Pétnocna
Siemion Agafonow 532 18.01.2024 2026 2027 brak przydziatu
Wiktor Korner 533 16.07.2024 2027 12.2027 brak przydziatu
Siergiej Priemitin 534 16.05.2025 2027 2028 brak przydziatu
Leonid Baliakin 535 29.08.2025 2028 2028 brak przydziatu

Wszystkie zbudowane w Stoczni Srednio-Newskiej w Pontonnym (Sankt Petersburg).
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Wodowanie tratowca projektu 12700 Anatolij Szlemow.

fowcéw juz eksploatowanych lub pozostaja-
cych w réznych fazach budowy.

Lacznie 11 tralowcéw projektu 12700 juz
rozdzielono pomiedzy wszystkie floty rosyj-
skiej marynarki wojennej. Prototyp i dsmy
w kolejnosci trafily do 62. Brygady Okretow
Obrony Wodnego Rejonu Floty Baltyckiej,
trzy nastepne (od drugiego do czwartego) —
do 150. Grupy Taktycznej Obrony Minowej
68. Brygady OOWR Floty Czarnomorskiej,
jednostki od piatej do siodmej wtaczono do
114. Brygady OOWR Floty Oceanu Spo-
kojnego, a tralowiec dziewiaty i dwa be-
dace obecnie w fazach prac wyposazenio-
wych i préb juz przydzielono do 7. Brygady
OOWR Floty Pétnocnej.

Sty PRZECIWMINOWE
ROSJI W 2025 R.

Po rozpoczeciu pelnoskalowej wojny
z Ukraing cze$¢ do tej pory dos¢ preznie
dziafajacych rosyjskich stron internetowych
poswieconych sitom morskim przestata by¢

dostepna. Sa jednak réwniez takie, ktore
dziataja dalej, co wiecej — na biezaco uak-
tualniaja stan posiadania poszczegdlnych
flot, nawet o informacje niezbyt wygodne
dla wladz w Moskwie.
[ tak aktualny stan posiadania Floty Bal-
tyckiej to 10 jednostek przeciwminowych,
w tym:
® 2 tralowce morskie projektu 12700:
Aleksandr Obuchow (wcze$niej BT-730)
i Lew Czerniawin;

® 3 tralowce bazowe projektu 1265: Leonid
Sobolew, Nowoczeboksarsk i BT-115;

® 5 tralowcow redowych projektu 10750:
RT-57, RT-248, Wasilij Poljakow, Wikor
Sigatow i Leonid Perepecz.

Flota Czarnomorska dysponuje oSmioma
okretami. Wszystkie sa zaliczane do podkla-
sy trafowcéw morskich, ale naleza do trzech
projektow:
® 3 najnowsze to projekt 12700: Gieorgij

Kurbatow, Iwan Antonow i Wladimir
Jemielianow;

® 1 projektu 12660: Zelezniakow;
® 4z rodziny projektu 266, z czego 2 w wa-
riancie 266M, czyli Iwan Gofubcew i Ko-
wrowiec, 1 w wariancie eksportowym
266ME, tj. Walentin Pikul, i 1 wersji
02668, czyli Wiceadmirat Zacharin.
Flota PéInocna dysponuje obecnie dzie-
wiecioma okretami przeciwminowymi,
w tym:
® ] tralowcem morskim projektu 12700:
Afanasij Iwannikow;
® ] tralowcem morskim projektu 12660:
Gumanienko;
® 6 tralowcami bazowymi projektu 1265:
Polarnyj, Elnia, Kotelnicz, Sotowieckij
Junga, Kotomna i Jadrin;
® ] tralowcem redowym projektu 1258:
RT-236.
W sumie 11 okretami dysponuje z kolei
Flota Oceanu Spokojnego:
® 3 tralowce morskie projektu 12700: Ja-
kow Batajew, Piotr lliczjew i Anatolij
Szlemow;,
® ) tralowce morskie projektu 266ME:
MT-265 i MT-265;
® 5 tralowcow bazowych projektu 1265: BT-
100, BT-325, BT -232, BT -245 i BT -256;
® ] tralowiec redowy projektu 1258:
RT-471.
Wreszcie swoje jednostki przeciwminowe
ma takze Flotylla Kaspijska:
® 2 tralowce bazowe projektu 1265: Ger-
man Ugriumow i Machomet Gadzijew;
® ] jest tralowcem redowym projektu
1258: RT-71;
® 2 s3 tralowcami redowymi projektu
10750: RT-233 i RT-234;
® 2 naleza do najstarszych w tej klasie
w calej rosyjskiej flocie i reprezentuja
niszowy projekt 697TB: RT-591 RT-181.

Iwan Gotubcew, tratowiec projektu 266M, zostat uszkodzony w pazdzierniku 2022 r.
w porcie w Sewastopolu w trakcie ataku ukraifiskich dronéw morskich.
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Tratowiec morski projektu 266ME Walentin Pikul jest ostatnim zbudowanym przedstawicielem wa-
riantu eksportowego. Wszedt do stuzby we Flocie Czarnomorskiej w 2002 r.

Omawiajac stan aktualny rosyjskich sit
przeciwminowych, nie mozna pomingc fak-
téw zwigzanych ze stratami poniesionymi
w toczacej sie od czterech lat pelnoskalowe;j
wojnie rozpetanej w Ukrainie. Pierwsze do-
brze udokumentowane uszkodzenie miato
miejsce pod koniec pazdziernika 2022 r.
Wtedy w wyniku ataku ukraifiskich dronéw
nawodnych na port w Sewastopolu ucier-
piat m.in. Iwan Gotubcew (wcze$niej Radist
i Charkowski Komsomolec), nalezacy do
projektu 266M. Data dzienna jest sporna,
doniesienia méwig bowiem o atakach prze-
prowadzanych miedzy 22 a 29 pazdziernika
w ramach kombinowanej operacji z wyko-
rzystaniem bezzalogowcéw powietrznych
i morskich.

Pod koniec grudnia 2023 r. miato miejsce
ciekawe zdarzenie, $cisle zwigzane z jed-
nym z kolejnych atakéw ukrainskich na

rakietowy oraz kilku fal bezzatogowcéw
powietrznych i morskich na infrastrukture
wojskowa na Krymie i w obwodzie krasno-

rosyjska infrastrukture portowa. Otoz
atak rakietowy na krymski port Teodo-
zja doprowadzit do zatopienia okretu
desantowego oraz zakotwiczonej kry-
py szkolnej o oznaczeniu UTS-150.
Wspominamy o tym, poniewaz ta dru-
ga przez 12 lat byla tralowcem T-79,
nalezacym do projektu 254K. Byly to
jednak czasu do$¢ odlegte, albowiem
przeklasyfikowanie na jednostke po-
mocnicza nastgpito w sierpniu 1965 r.

Kolejna strate zapisano po nocy z 18 na
19 maja 2024 r., gdy ukrainskie sity zbroj-
ne przeprowadzily skoordynowany atak

Aleksandr Obuchom}_projektu 12700 juz
z parad na redzie Sankt Petersburga.
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po przeklasyflkowar:iu na tratowiec morski w trakcie jednej

4

Tratowiec bazowy (przed zmiang klasyfikacji) pro-
jektu 12700 Aleksandr Obuchow (zaktad nr 521) po
wyciagnieciu gotowego kadtuba z hali na pochylni
w stoczni Srednionewskiej w Sankt Petersburgu,
26 marca 2014 r.

darskim. Celem byly m.in. okrety w porcie
w Sewastopolu. Trafiony zostat tralowiec
morski projektu 266M o nazwie Kowrowiec
(wcze$niejsze nazwy to Kurski Komsomolec
i Nawodczik), a cel osiagnela jedna z wy-
strzelonych rakiet systemu ATACMS. To
po tym ataku Ukraina oglosila, ze Morze
Czarne jest wolne od obecnosci rosyjskich
okretéw.

[ na koniec trzeba odnotowac jeszcze
jeden, jak sie wydaje, fakt dokonany, czyli
akcje ukrainiskiej grupy zolnierzy sit specjal-
nych, zrealizowana na trafowcu plywajacym
w poblizu naszych wéd terytorialnych. Otéz
na poczatku pazdziernika 2024 r. obiektem
sabotazu w porcie w Baltyjsku stat sie je-
den z najnowszych rosyjskich tratowcéw,
a mianowicie prototyp projektu 12700,
czyli Aleksandr Obuchow (wcze$niej nosit
on oznaczenie BT-730). Po remoncie miat
on powrdci¢ do stuzby operacyjnej, jednak
z powodu tajemniczej dziury w przewodzie
spalinowym woda dostata sie do silnika,
ktory zadlawil sie, a jego uszkodzenia wy-
magaly ponownego odstawienia jednostki
do stoczni.

Zrédta zdjed i rysunkéw: domena publiczna.
s
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Cata széstka wodolotow wchodzacych w sktad 2. Dywizjonu Rakieto-
wych Wodolotow Patrolowych w formacji ptynie do Little Creek, gdzie
13 lipca 1993 r. nastapi wycofanie tych jednostek ze stuzby w US Navy.

Pod koniec lat 60. XX w. sity morskie NATO poszukiwaty matego, szybkiego okretu nawodnego,
ktory stanowitby przeciwwage dla dynamicznie rozrastajacych sie lekkich sit nawodnych
budowanych w ZSRR. Proponowany w tej klasie okretow przez Amerykanéw projekt wodolotu
byt niedopracowany, ale mimo tego prezentowano go jako standard dla europejskich
sojusznikow. Na poczatek zamierzano zbudowac 30 jednostek, z opcjami powiekszenia
zamowienia dla floty zachodnioniemieckiej i wtoskiej. Brak wickszego zainteresowania
potencjalnych odbiorcéw oraz skupienie uwagi US Navy na wiekszych okretach ograniczyty
program do zaledwie szesciu wodolotow.

Zainteresowanie US Navy szybkimi
wodolotami rozpoczelto sie w polowie lat
50. XX w. Do tego grona dofaczyla dos¢
szybko US Coast Guard, a w nastepnej de-
kadzie — rowniez US Army, szukajaca jed-
nostek rzecznych do prowadzenia operacji
na Potwyspie Indochinskim w Azji. Rozwdj
szybkich, niewielkich jednostek nawodnych
przyciagal uwage réwniez firm amerykan-
skich, a jedna z nich byl Boeing. Jak to zwy-
kle bywa przy wprowadzaniu w zycie no-
watorskich technologii, konieczne okazato
sie przeprowadzenie szeroko zakrojonych
testow prototypow, majacych na celu we-
ryfikacje przyjetych rozwiazan konstruk-
cyjnych.

WODOLOTY DOSWIADCZALNE
1 RAKIETOWE

Jednym z pierwszych amerykanskich
wodolotéw do$wiadczalnych byl High Po-
int, zbudowany na potrzeby testow osia-
géw zleconych przez US Navy. Opraco-
wanie jednostki na deskach kreslarskich
rozpoczelo sie w kwietniu 1958 r. w ra-
mach projektu oznaczanego numerem SCB
202. Prototypowy wodolot, zbudowany za
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sume 2,08 mln USD, zwodowano 17 sierp-
nia 1962 r. w stoczni w Tacoma, podwyko-
nawcy Boeinga w Seattle. Do stworzenia
jednostki zaangazowano wiele podmiotow
zainteresowanych udzialem w tworzeniu
nowatorskich rozwigzan. Konstrukcyjnie
kadlub mial dos¢ zwyczajne linie teo-
retyczne z ostrym dziobem i plaska pa-
weza rufowa. Gotowy okret wcielono do
stuzby 15 sierpnia 1963 r., a po wejsciu
do eksploatacji otrzymat oznaczenie roz-
poznawcze PCH-1. Przez pierwsze cztery
lata wodolot bazowal w Puget Sound na
zachodnim wybrzezu w poblizu granicy
z Kanada. Tam na wodach zatokowych
przeprowadzano intensywne testy, w cza-
sie ktorych starano sie przebadac wszystkie
aspekty eksploatacji nowej klasy jednostek
plywajacych.

Sprawdzanie High Point mialo miejsce
w Puget Sound w latach 1963-1967. Na
swoich platach no$nych wodolot osiagat bar-
dzo duza predkos¢, a Marynarka Wojenna
USA ocenila jego mobilnosc¢ i elastyczno$é
jako przydatne dla jednostki do zwalczania
okretéw podwodnych. High Point wycofano
ze stuzby w marcu 1975 r.

Pomyst stworzenia lekkiej i szybkiej jed-
nostki rakietowej, ktora miafa by¢ przeciw-
waga dla budowanych w dlugich seriach
w stoczniach radzieckich odpowiednikéow,
nalezal do nowo powolanego na stanowi-
sko dowddcy Marynarki Wojennej Stanéw
Zjednoczonych adm. Elmo Zumwalta Jr.
Rozbudowa lekkich sit uderzeniowych mia-
ta da¢ US Navy wzrost potencjalu bojo-
wego poprzez zaréwno zwiekszenie liczby
okretéw nawodnych, jak i unowocze$nienie
rodzajéw przenoszonego uzbrojenia. Nowe
okrety mialy by¢ budowane w dlugiej serii
i stuzy¢ nie tylko do obrony wtasnych wy-
brzezy, ale tez do operacji z amerykanskich
baz morskich rozsianych po calym $wie-

High Point to jeden z wodolotéw doswiadczal-
nych, ktére zbudowano, zanim zdecydowano
sig na zaméwienie jednostek typu Pegasus.




WODOLOTY RAKIETOWE BOEINGA

cie. Do gléwnych zadan okretéw zaliczono
prowadzenie patroli w rejonach newralgicz-
nych baz i wzdtuz chronionych wybrzezy,
w czym mialy zastapi¢ dotychczas uzywane
niszczyciele i fregaty, ktére dzieki temu pla-
nowano przenie$¢ do zadan realizowanych
na otwartych wodach oceanicznych. Zakla-
dano, ze niewielkie koszty codziennej eks-
ploatacji matych jednostek przetoza sie na
lepsza ekonomike wydatkow planowanych
w kolejnych budzetach US Navy.

Pierwsze przeanalizowane doswiadcze-
nia eksploatacyjne wodolotéw mialy by¢ na
tyle optymistyczne, ze postawiono wiasnie
na dalszy rozwéj konstrukeji tego rodzaju.
Docelowy projekt wodolotu rakietowego
rodzit sie jednak w bélach. Zaliczat kolejne
przekroczenia zalozonych terminéw prac
i oczywiscie kosztéw. Uznano jednak, ze
ostateczna konstrukcja powinna by¢ w petni
przebadana, pozbawiona zasadniczych wad,
dlatego nie przejmowano sie zbytnio termi-
nowym przygotowaniem dokumentacji.

E = - Wi

USS Pegasus uchwycony w trakcie wykonywania iadania przy petnej predkosci. Na rufie widoczna
potowa mozliwej jednostki ognia rakiet przeciwokretowych.

na kadlubach wypornosciowych. Rozwojowi
wodolotéw z pewnoscia nie pomogt znacz-
ny wzrost cen ropy naftowej, zwlaszcza ze
dla tego rodzaju jednostek zuzycie paliwa
wzrastalo dziesieciokrotnie po przejsciu
na tryb poruszania si¢ na platach no$nych
(100 galonéw na godzine przy predkosci

—

Petna burtowa prezentacja sylwetki wodolotu z zamontowanymi na dziobie i rufie ptatami nosnymi
oraz petna jednostka ognia rakiet przeciwokretowych.

Do projektu oznaczanego skrétowcem
PHM (od nazwy ,Patrol Hydrofoil Missi-
le’; czyli ,patrolowy wodolot rakietowy”)
udalo si¢ Amerykanom zaprosi¢ inne kraje,
wstepnie zainteresowane posiadaniem po-
dobnych jednostek. Byly to: Kanada, Nie-
miecka Republika Federalna, Wielka Bryta-
nia i Wtochy. We wstepnej fazie zaktadano
budowe nawet ok. 100 takich wodolotéw,
ponadto liczono, zZe gotowym projektem za-
interesuja sie rowniez inne kraje. Niestety
bardzo szybko okazalo sie, ze wszelkie op-
tymistyczne rachuby pisano na wyrost. Do-
ktadne wyliczenia, wykonane jeszcze przed
zbudowaniem prototypu, zniechecily wiek-
szo$¢ wymienionych powyzej pafistw; przy
Amerykanach pozostali jedynie Wtosi. Ka-
nada i Wielka Brytania ostatecznie w ogéle
zrezygnowaly z posiadania malych jedno-
stek rakietowych, natomiast Bundesmarine
oraz francuska Marine Nationale, na kt6ra
takze liczono, przygotowaly znacznie tai-
sze, alternatywne projekty zwyklych kutréw
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marszowej i 1000 galonéw na godzine przy
48 w. w trybie slizgu).

Ostatecznie biuro konstrukcyjne Boein-
ga stworzylo jednostke faktycznie niewielka,
dtugoscig kadtuba i wypornoscia zblizo-
ng do radzieckich kutréw rakietowych
projektu 205. Wiekszo$¢ pomieszczen
w kadlubie niezbyt obszernej poktadéwki
zajmowaly urzadzenia napedowe i me-
chanizmy pfatéw nosnych oraz zbiorniki
paliwa. Na dziobie umieszczono jeszcze
barbete armaty, a pod nig — mechanizmy
do niej i magazyn amunicji. Dla zalogi po-
zostala przestrzen na $rodokreciu, w kad-
tubie urzadzono pomieszczenia miesz-
kalne, a w poktaddéwce - funkcjonalne,
niezbedne do obstugi wszystkich mecha-
nizméw, uzbrojenia i systeméw elektro-
nicznych. Na samej rufie przygotowano
miejsce dla dwdch stelazy, stuzacych do
zamontowania na nich po cztery (facznie
osiem) pojemnikowe wyrzutnie Mk 140
dla kierowanych pociskéw rakietowych

RGM-84A Harpoon. W praktyce uzbro-
jenie to instalowano na wodolotach do$¢
rzadko, gdyz powodowato ono do$¢ duze
przeciazenie okretu, szczegélnie w mocno
obciazonej mechanizmami sifowni czesci
rufowej. W toku stuzby montaz wyrzutni
wykonywano okazjonalnie, przez wiekszo$¢
stuzby jednostki wypetnialy bowiem zada-
nia patrolowe lub uczestniczyly w misjach
antynarkotykowych. Juz w 1979 r. pierwsze
raporty wykazywaly nieefektywno$¢ relacji
koszt—efekt zwiazanych z wysokimi obcia-
zeniami finansowymi utrzymania nietypo-
wych jednostek, zbudowanych w niewielkiej
liczbie, do tego wykorzystywanych przez
wiekszo$¢ czasu niezgodnie z ich pierwot-
nym, gléwnym przeznaczeniem.

Po odejsciu adm. Zumwalta ze stanowi-
ska dowddcy US Navy nowe dowodztwo
w porozumieniu z Departamentem Obrony
zdecydowalo sie na drastyczne ograniczenie
programu budowy wodolotow rakietowych.
Byt to czas wprowadzania ostrych cie¢ bu-
dzetowych, dlatego tez przyznawane $rodki
na rozbudowe US Navy w pierwszej kolej-

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
WODOLOTOW TYPU PEGASUS

Wypornos¢:
- standardowa 225t
- petna 241t
Wymiary:
- dtugosc 40,5m
- szerokos¢ 85m
- zanurzenie ok.1,5m
2 silniki wysokoprezne Mercedes-Benz
MTU o mocy 1193 kW (1600 KM)

Naped 1 turbina gazowa General Electric
LM-2500 o mocy 13 423 kW (18 000 KM)
pedniki strumieniowo-wodne

a4 12 w. (ptywanie wypornosciowe)

IGEl e 48 w. (na ptatach nonych)

Zasieg 1225 Mm/38 w. (na ptatach no$nych)

Zatoga 4 oficeréw, 17 podoficeréw i marynarzy
2x4 wyrz. Mk. 140 kierowanych poci-

Uzbrojenie skow rakietowych RGM-84A Harpoon
1 armata Mk 75 kal. 76 mm

I SRL nawigacyjna LN-66

\é‘gﬁt‘l’r‘:‘xim SKO Mk 94 Mod.1 (PHM 1)

SKO Mk 92 Mod.1 (PHM 2-PHM 6)
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nosci przeznaczano na jednostki o zdecy-
dowanie wiekszym znaczeniu dla warto$ci
bojowej floty. To, w potaczeniu ze stale ros-
nacymi kosztami projektowania i budowy
serii wodolotéw, ostatecznie doprowadzito
do ukonczenia prac tylko przy prototypie,
aiw tym przypadku brak ptynnosci transfe-
ru srodkéw wymusil czasowe przerwy, gdy
kadtub byt gotowy zaledwie w 20 proc.

Co ciekawe, budowa pieciu kolejnych
wodolotéw zostala autoryzowana i zapi-
sana w roku finansowym 1974 (prototypu
rok wczesniej), jednak faktycznie ruszyla
dopiero po trzech latach. Na kontynuacje
projektu nalegal Kongres, ktéry przegto-
sowal $rodki w budzecie i uznal, ze mozna
dokonczy¢ serie we wstepnie zaplanowanej
liczbie. Cata szdstka powstala w stoczni
Boeing Marine Systems w Renton w stanie
Waszyngton.

Z ambitnych planéw miedzynarodowej
budowy wodolotéw ostatecznie nic nie
wyszto. Wlosi, ktérzy w 1970 r. zdecydo-
wali sie na realizacje mniejszego projektu
wodolotu, opracowanego wspélnie przez
wloskie firmy — parstwowa Alinavi i pry-
watng nalezaca do Carlo Rodriqueza oraz
amerykanskiego Boeinga — w 1974 r. zain-
teresowali sie typem Pegasus. Ze wstepnych
planéw budowy czterech takich jednostek
szybko sie jednak wycofali i do tematu juz
wiecej nie wracali.

HISTORIA SEUZBY
WODOLOTOW

Prototypowy wodolot przestuzyt w US
Navy 16 lat, jednostki seryjne za$ — 11 lub
12. Wszystkie wycofano jednego dnia tym
samym rozkazem, koficzac w ten sposdb
dos¢ krotki eksperyment powojennego po-
wrotu do budowy sit lekkich. Wycofano je
oczywiscie przedwczesnie, ale decyzje w tej
sprawie podjeto w zwiazku z szukaniem
oszczednosci w wydatkach po rozpadzie
Zwiazku Radzieckiego i Ukladu Warszaw-
skiego, gdyz uwazano okres zimnowojenny
za definitywnie zakoniczony. Mozna oczywi-
$cie zgadzad sie z opiniami, Ze byta to decy-
zja przedwczesna, jednak nawet dodatkowe
20 czy 25 lat stuzby tych wodolotéw i tak
nie zmienitoby spojrzenia na ich znaczenie

HISTORIA BUDOWY WODOLOTOW TYPU PEGASUS

to e

Niesamowite ujecie wodolotu Taurus (PHM 3) poruszajacego sie na ptatach nosnych.

dla catego potencjatu bojowego US Navy.
Nie planowano bowiem stworzenia ich na-
stepcow, $wiadomie rezygnujac z utrzymy-
wania lekkich sit uderzeniowych.

Historia stuzby calej széstki wodolotow
jest dos¢ dobrze udokumentowana. Co
ciekawe, kolejno$¢ nadanych numerdéw tak-
tycznych przypisanych do nazw wlasnych
ustalono duzo wczesniej, jeszcze przed
faktyczna budowa kadlubéw, stad numer
drugi ma wodolot wcielony jako ostatni.
Faktycznym numerem drugim byl okret
nazwany Hercules. Dopiero w trakcie bu-
dowy kadluba prototypu ostatecznie za-
twierdzono jego przyszla nazwe, pierwotna
miafa bowiem brzmie¢ Delphinus. Blisko
dwuipdtletni okres dzielacy wodowanie
od wcielenia w duzej mierze byt wypelnio-
ny licznymi testami i probami morskimi.
Pierwsze zdjecia z prob przeprowadzanych
na jeziorze Washington sa datowane na
wrzesienn 1975 r. Juz po wciele-
niu, az do czerwca 1979 r., testy

niesieniu jednostki na wschodnie wybrzeze.
14 czerwca 1979 r. USS Pegasus przeplynat
Kanal Panamski w czasie 2 godzin i 41 mi-
nut, ustanawiajac $wiatowy rekord. Baza
operacyjng jednostki, a potem takze bliZnia-
czych, stal sie port Key West na Florydzie.
30 wrzesnia 1981 r. doszlo do zderzenia
okretu z desantowym USS Newport (LST
1179) na pétnoc od Kuby podczas wspdlne-
go ¢wiczenia manewru holowania. Drobne
uszkodzenia naprawiono dos¢ szybko. Od

Nazwa | Numer | Stepka | Wodowanie Dair‘]’;’:'e- wchSft:nia l(OntYnuowano pod bandel‘é} US

Pegasus | PHM 1 | 10.05.1973 | 9.11.1974 | 9.07.1977 | 30.07.1993 Navy. Sprawdzano nie tylko pra-

Hercules | PHM2 | 12.09.1980 | 13.04.1982 | 18.12.1982 | 3007.1903 | Widlowos¢ technicznego wyko- [

Taufus PHM3 | 30.01.1979 | 8.05.1981 |10.10.1981 | 30.07.1993 | Nania bydowy, ale takz.e faktycznf S T Sy
Aquila__| PHM4 | 10.07.1979 | 16.09.1981 | 26.06.1982 | 30.07.1993 | zdolnosci prowadzenia operacji (EENERARIE O RTE Dwight D. Eisenhower.
Aries PHM5 | 7.07.1980 | 5111981 |1809.1982 30071993 | przez wodoloty bojowe. Poich za- [T NLCUEU R R G g R VY EY
Gemini | PHM6 | 13.05.1980 | 13.11.1982 | 13.11.1982| 30.07.1993 fl | o4 mar i zapadia decyzja 0 prze- W czerwcu 1987 .
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pazdziernika 1981 r. do wrze$nia 1985 r.
odnotowano najdluzszy okres ciaglej stuzby
operacyjnej wodolotu. Po dotarciu na Flo-
ryde kolejnych jednostek serii utworzono
z nich jednolity zespét zadaniowy — Patrol
Combatant Missile Hydrofoil Squadron
Two. Caly czas ¢wiczono i dopracowywano
szybka reakcje na powierzone misje, pro-
wadzenie skutecznego rozpoznania i prze-
chwycenia celu.

W potowie lat 80. XX w. zesp6t wodo-
lotéw skierowano do wsparcia dziatan no-
minalnie wykonywanych przez US Coast
Guard, a mianowicie kontroli szczelno$ci
granicy morskiej w kontekscie coraz licz-
niejszych i bardziej pomystowych proéb
przerzutu szlakami wodnymi narkotykéw
z Ameryki Srodkowej i Potudniowe;.

Od poczatku lat 90. XX w. zadania wo-
dolotéw, w tym USS Pegasus, stopniowo
ograniczano, na co wplyw miata ogdlna
tendencja postrzegania rozpoczynajace-
go sie na $wiecie odprezenia politycznego
i wojskowego. Tym bardziej jako ciekawost-
ke nalezy odnotowac fakt, ze w 1992 r. PHM
1 zdobyl nagrode Battle ,E’, bedaca swego
rodzaju certyfikatem dla doskonalego wy-
szkolenia zalogi, spetniajacej wszystkie ostre
standardy gotowosci i osiagow w US Navy.
USS Pegasus w trakcie 19 lat stuzby ma od-
notowane 3181 przejs¢ z uzyciem platéow
nosnych w czasie facznie 4517 godzin. Wi-
da¢ wiec jednoznacznie, ze tryb wodolotu
byt uruchamiany w wyjatkowych sytuacjach
i na dos¢ krétkich odcinkach. Ostateczny
koniec historii datowany jest na 19 sierpnia
1996 r., gdy ogotocony kadtub, po trzech la-
tach od wycofania, sprzedano na ztom.

Faktycznie wcielone jako drugi i trzeci
wodolot serii — Taurus (PHM 3) i Aquila
(PHM 4) - po zakonczeniu wyposazania
tego drugiego stuzbe operacyjna rozpocze-
ly razem. W towarzystwie okretu desanto-
wego USS Frederick (LST 1184) wyplynely
z Bremerton w stanie Waszyngton 15 lip-
ca 1982 r. Zesp6t obral kurs do swojego
portu macierzystego, ktérym wyznaczono
Key West na Florydzie. W strefie Kanatu
Panamskiego USS Frederick zostal podmie-
niony przez USS El Paso (LKA-117). Cala
tréjka przeptynela kanat na wschdd 8 sierp-
nia i dotarfa do Key West trzy dni pézniej.

Utworzony zesp6! wodolotéw rakieto-
wych rozpoczat wspdlne szkolenia i dzie-
lenie si¢ zadaniami operacyjnymi. Wspo-
mniany wyzej duet blizniaczych jednostek
operowal razem m.in. w pazdzierniku i li-
stopadzie 1983 r. Najpierw byly to ¢wiczenia
zgrywajace, w zespole z innymi okretami
amerykanskim, a potem juz bezpo$rednio
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Kadr z éwiczen US Navy na wschodnim wybrzezu.

udzial w sifach odpowiadajacych za opera-
cje wokot Grenady. Ciagla misja trwala az
44 dni poza baza macierzysta, a w jej trakcie
realizowano przede wszystkim zadania pa-
trolowe i interwencyjne w ramach ochrony
wiekszych zespoléw. Powrét do bazy nasta-
pit dopiero w potowie grudnia.

W drugiej potowie lat 80. XX w. USS
Taurus dotaczyt do sit antynarkotykowych.
Zalodze przypisuje sie przejecie w 1986 r.
tacznie 500 kg kokainy. Ten i pozostate wo-
doloty wlaczono do udziatu w kolejnych
rocznych edycjach programu UNITAS,
bedacych nie tylko ¢wiczeniami wielona-
rodowymi skupionymi na budowaniu in-
teroperacyjnosci, ale takze praktycznymi
realizacjami zadan operacji faczonych w re-
gionie Karaibow.

W listopadzie 1989 r. USS Taurus ura-
towal pieciu cztonkow zatogi z rozbitego
$migtowca Stuzby Celnej USA. W 1990 r.
w trzech kolejnych operacjach poscigo-
wych za handlarzami narkotykéw zalodze
udalo si¢ zarekwirowac facznie 2900 kg ko-
kainy, a kolejny fup przytrafil si¢ dwa lata
p6zniej — 700 kg. W polowie 1991 r. zaloga

wodolotu wzieta udzial w 40-dniowej mi-
sji morskiej, po raz kolejny dajac przyktad
mozliwosci dlugotrwatego przebywania
w morzu przez jednostki uwazane za mafe
i wiecznie zalezne od zaopatrzenia. Po wy-
cofaniu z aktywnej stuzby, ktére dla catej
sz6stki wodolotow nastapito jednocze$nie
30 lipca 1993 r., przez trzy lata okret po-
zostawal w rezerwie, kiedy to jego kadtub
sprzedano na ztom.

USS Aquila przez kilka pierwszych lat
operowal z parze z blizniakiem i realizo-
wal te same zadania: szkolenie, przejscie
przez kanal na wschodnie wybrzeze, udziat
w operacji przeciwko Grenadzie, a nastep-
nie w misjach antynarkotykowych. Dopie-
ro w lipcu 1989 r. okret dofozyl konkretna
cegietke do historii stuzby tych wodolotéw
w skfadzie US Navy: odby! trwajaca pie¢ dni
podréz na péinoc wzdluz wybrzezy, z z Key
West do Pictou, odwiedzajac Nowa Szko-
cje i Kanade. Tym samym udowodniono
wysoka odpornos¢ kadtuba na dlugie rej-
sy, po raz kolejny negujac opinie o niskich
mozliwosciach bojowych malych jednostek
nawodnych. W 1990 r. USS Aquila uczest-

Piekne sylwetkowe ujecie wodolotu rakietowego.
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Widoczne szczegoty mocowania wyrzutni rakiet przeciwokretowych do poktadu wodolotu na rufie.

niczyl w operacji Solid Shield — ¢wiczeniach
sit potaczonych z ladowaniem desantu, sta-
nowiacych jeden z etapéw przygotowan
US Navy do operacji Desert Shield/Desert
Storm. W ramach tych ¢wiczen zaloga
wodolotu przeprowadzita wiele atakéw na
okrety desantowe, symulujac lekkie sity
nawodne Iraku oparte na jednostkach pro-
dukcji radzieckiej. Doskonalenie dzialan
w rejonie przybrzeznym i ¢wiczenie odpie-
rania atakéw rakietowych miato uchroni¢
sity morskie przed potencjalnymi stratami.
W ich trakcie USS Aquila po raz pierwszy
od pieciu lat uzywat do wychodzenia na po-
zycje ataku platéw nosnych.

W 1991 r. (dokladana data nie jest od-
notowana w historii okretu) okret w trak-
cie marszu na platach nosnych zderzyt
sie z wielorybem. Kadlub zostal powaznie
uszkodzony, ale zapadta decyzja o skierowa-
niu do stoczni na remont. Powrét do stuzby
nastapil dopiero wiosna 1992 r. Ostatni rok
stuzby wodolotu to kilka odnotowanych
wydarzen. W czerwcu 1992 r. w trakcie ru-
tynowego patrolu uratowat 30 kubarskich
uchodzcéw z dwoch réznych fodzi i bez-
piecznie dostarczyt ich do Key West. W cia-
gu 12 godzin pokonat 200 Mm z rozbitkami
od wschodu od Cay Sal Bank do zachodu
od Dry Tortugas. Gdy latem tego samego
roku uderzyt huragan Andrew, okret petnit
funkcje stanowiska dowodzenia zespotu
okretéw uciekajacych z zagrozonego po-
goda rejonu. Swoja ostatnia operacje anty-
narkotykowa wodolot realizowat w drugim
kwartale 1993 r., a wiec tuz przed ostatecz-
nym wycofaniem ze stuzby. Efektem byto
przechwycenie ok. 2,5 t marihuany. Byly to
dlugie, wykraczajace poza wody przybrzez-
ne patrole, ktére znéw udowadnialy przy-
datnos¢ stuzby tego typu jednostek, jednak
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decyzje co do ich przyszlosci juz zapadly.
Koniec byt podobny jak poprzednio opisa-
nych - wycofanie 30 lipca 1993 r. i sprzedaz
na ztom 19 sierpnia 1996 r.

USS Aries zostal przeniesiony do Key
West trzy miesigce po wcieleniu do stuzby.
Wyruszyt 23 listopada 1982 r., po drodze
na krétko zatrzymujac sie w San Francisco
i San Diego, nastepnie 11 grudnia przeszedt
Kanat Panamski i do macierzystej bazy do-
tart 15 grudnia 1982 r. Od stycznia 1983 .
okret wszedt do normalnej stuzby operacyj-
nej, koriczac definitywnie okres prob i szko-
lenia zalogi. Od poczatku w jego zadaniach
dominowaly patrole antynarkotykowe,

cykl przedsiewziec szkoleniowych US Navy,
majacych na celu sprawdzenie gotowosci
bojowej i znajomosci taktyki wykorzysta-
nia sit i srodkéw w zlozonych scenariuszach
wojennych. Od czerwca USS Aries powrdcit
zadan patrolowych, przerywanych kolejny-
mi ¢wiczeniami, tym razem z udziatem jed-
nostek z innych flot regionu.

W 1985 r. wodolot wytypowano do udziatu
w kilku wiekszych przedsiewzieciach szkole-
niowych, w tym zgrywajacym ¢wiczeniu sit
desantowych Solid Shield'85, w ktérym wy-
stapit jako agresor atakujacy zespoly okre-
towe w rejonie przybrzeznym. Odbyt takze
szkolenie z jednostkami z Portoryko, a po-
tem zaliczyl zgrywanie wielonarodowych ze-
spotéw antynarkotykowych w ramach Unitas
XXVI. Udzial w tym ostatnim, cyklicznym
wydarzeniu powtdrzono takze w nastepnym
roku. Lato i jesiefi 1986 r. wodolot spedzit na
¢wiczeniach miedzynarodowych i US Navy;
te drugie zorganizowano w rejonie Little
Creek w stanie Wirginia. Kolejnych siedem
lat stuzby uplyneto do$¢ spokojnie — czas
dzielono na cykliczne patrole, szkolenie wias-
ne zalogi i prace konserwacyjno-naprawcze.
Miedzy grudniem 1989 r. a grudniem 1990 1.
na okrecie testowano prototypowy system
plukania sprezarek turbin gazowych. Byt
to projekt proekologiczny, zmniejszajacy
zanieczyszczenia odprowadzane przez sy-
stemy silowni do morza, a z drugiej strony
ograniczajacy styczno$¢ mechanizméw ze
szkodliwa dla nich sfona woda.
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Moment odpalenia rakiety przeciwokretowej RGM-84A Harpoon.

realizowane we wspotpracy z 7. Dystryk-
tem US Coast Guard na Florydzie. Owo
wspoldziatanie polegato przede wszystkim
na zabieraniu na poktad na patrole grupy
kontrolnej Strazy Przybrzeznej.

W 1984 r. po remoncie gwarancyjnym
powiekszono rejon patrolowania — rejsy
objely cala Zatoke Meksykariska i wschod-
nie wybrzeza Ameryki Srodkowej. Pod ko-
niec kwietnia 1984 r. wodolot wzial udziat
w ¢wiczeniach Ocean Venture'84 — byl to

USS Aries miat skoriczy¢ jak inne wodolo-
ty tego typuy, jednak od ztomowania ocalifa
go decyzja z 30 kwietnia 1997 r., przeka-
zujaca kadlub grupie pasjonatéw, ktérzy
przeksztalcili wodolot w pomnik-muzeum.
Mozna go oglada¢ po dzi$ dzien w Gasco-
nade w stanie Missouri, jako jedyny dowéd
istnienia w US Navy grupy zadaniowej wo-
dolotéw rakietowych.

USS Gemini podroz z Puget Sound Na-
val Shipyard do portu macierzystego w Key
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West na Florydzie odby! pomiedzy 20 stycz-
nia a 19 lutego 1983 r. W 1984 r. po kilku
miesiacach zwyklych rejsow patrolowych
wodolot wziat udzial w manewrach Oce-
an Venture’84 atlantyckiej czesci US Navy.
Byta to cykliczna seria manewréw odbywa-
jacych sie w rejonie Karaibéw, Zatoki Mek-
sykanskiej i Ciesniny Florydzkiej, majacych
demonstrowa¢ pelna kontrole akwenéw
w strategicznie wrazliwym regionie po nie-
dawnej interwencji w Grenadzie. W kronice
okretu odnotowano, ze to wtedy USS Ge-

W konicowym okresie stuzby USS Gemini
znéw mial okazje pokazac skuteczno$c dzia-
tania matych jednostek rakietowych w ¢wi-
czeniach US Navy. W 1992 r. na specjalnie
zorganizowanym pokazie na pokladzie goscit
m.in. szejk Mohammed bin Zayed, zastepca
szefa sztabu Sit Zbrojnych Zjednoczonych
Emiratéw Arabskich. We wrzesniu 1992 r.
zaloga okretu przechwycita tadunek ponad
500 kg kokainy, a trzy osoby zostaly areszto-
wane. Koniec stuzby byt podobny jak innych
blizniaczych jednostek opisywanego typu,

Widok ztozonych rufowych ptatdw nosnych na USS Pegasus. Zdjecie wykonano w 1975 r.

mini zaliczy! rekordowy dla swojego typu
czas pobytu w morzu bez grupy wsparcia
logistycznego; niestety nie podano doktad-
nie, jak dtugi. Od 1 czerwca do 1 grudnia
1985 r. wodolot oddelegowano do Unitas
XXVI. W trakcie licznych w tym okresie
wyj$¢ w morze zaloga jednostki uratowata
pie¢ osdb z tonacej zaglowki i bezpiecznie
odstawita je na brzeg.

W kolejnym roku wodolot kilkukrotnie
wysylano do udzialu w réznych przedsie-
wzieciach szkoleniowych Floty Atlanty-
ckiej. Jednym z nich byto Ocean Venture’86
— ¢wiczenie polaczone, kierowane wspolnie
przez wydzielone sztaby kilku dowédztw
regionalnych, w tym United States Atlantic
Command. Rolg wodolotu bylo odgrywanie
sit wroga, ktére szybkimi atakami rakieto-
wymi mialy stwarza¢ zagrozenie dla grup
bojowych sit gtéwnych floty.

Kolejne lata to stuzba juz przede wszyst-
kim patrolowa i wspieranie walki z prze-
rzutem narkotykéw droga morska z krajow
Ameryki Srodkowej i Poludniowej. W kwiet-
niu 1987 r. zaloga USS Gemini przejela dwa
statki, rekwirujac kilkaset kilograméw koka-
iny i marihuany oraz aresztujac cztery osoby.
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cho¢ przed oddaniem kadluba na zfom pod-
jeto probe przerobienia jednostki na jacht.
Z pomystu cywilnej eksploatacji jednak osta-
tecznie zrezygnowano.

Ostatnim w kolejnosci wcielonym do
stuzby wodolotem serii byt USS Hercules.
Jego pierwsze lata eksploatacji uplynely na
realizacji zadan $cisle zwiazanych z pier-

wotnym przeznaczeniem jako szybkiej
jednostki rakietowej. W 1984 r. z wyrzutni
zamontowanych na tym wodolocie doszto
do pierwszego faktycznego odpalenia ra-
kiety RGM-84A Harpoon z amerykanskiego
okretu niebedacego krazownikiem, niszczy-
cielem czy fregata. Byt to praktyczny pokaz
zdolnosci bojowych jednostek tego projek-
tu. W trakcie ¢wiczen Ocean Venture'84
wodolot znajdowal sie w zespole ostono-
wym lotniskowca USS America. W tym sa-
mym roku okret wszed! w system dyzuréw
antynarkotykowych, odnotowujac pierwsze
dwa przejecia nielegalnych przerzutéw. Do
korca stuzby jednostka uzbierata 12 udoku-
mentowanych przeje¢ narkotykéw, co jest
rekordem dla pojedynczego okretu amery-
kaniskiego.

Pod koniec lat 80. XX w. USS Hercules
kontynuowal operacje antynarkotykowe
z bazy w Key West, przeplatajac je ¢wicze-
niami doskonalacymi taktyke uzycia wo-
dolotéw do szybkich atakéw rakietowych.
Wysokie oceny wystawiane zalodze daly
jej w 1988 r. odznaczenie Battle ,E’, ktére
przyznano ponownie w ostatnim roku stuz-
by. W tym czasie na liste osiagnie¢ nalezy
wpisa¢ uratowanie facznie 56 kubanskich
uchodzcéw starajacych sie droga morska
dotrze¢ do wybrzezy USA.

13 czerwca 1993 r. USS Hercules (wraz
pozostala piatka wodolotow typu Pegasus)
wyszedl w swodj ostatni rejs jako okret US
Navy. Celem byta Naval Amphibious Base
Little Creek w stanie Wirginia, gdzie 30 lipca
odbyta sie ceremonia ostatniego opuszczenia
na jednostkach bander. Kadlub Herculesa
sprzedano na zfom oddzielnie od pozosta-
tych, cho¢ tez w sierpniu 1996 .

Fot.: US Navy.

=i

Jedno z ostatnich zdje¢ wodolotow przy nabrzezu bazy
w Key West na Florydzie, wykonane w kwietniu 1993 r.
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Wazny i ciekawy artykut ,,Poczatki jednostek ptywajacych
Wojsk Ochrony Pogranicza”, ktory ukazat sie w ,,MSiO” nr 227
(3-4/2025), nie wyczerpat omawianej tematyki. Warto ja
zatem uzupetnic, korzystajac z dokumentow zgromadzonych
w archiwach cywilnych, ktore pozwalaja dodac troche nowych
informacji. Ponadto, majac do dyspozycji etaty Brygad

WOP z tego okresu, mozna podjac probe ustalenia oznaczen
poszczegoblnych jednostek ptywajacych.

W omawianym okresie w Wojskach
Ochrony Pogranicza z braku wyspecjalizo-
wanych jednostek ptywajacych do patrolo-
wania przybrzeznego pasa wod morskich,
wod Zatoki Szczecinskiej oraz basenéw
portowych uzywano tego taboru, ktory ak-
tualnie byt dostepny: holownikéw, kutréw
rybackich oraz wszelkiego rodzaju todzi
motorowych — od $cigaczy petnomorskich
po réznej wielkosci motoréwki. Interesuja
nas jednostki bedace na stanie trzech nad-
morskich Brygad WOP z siedzibami do-
wddztw w Szczecinie, Koszalinie i Gdarisku.

PIERWSZE ETATY,
PIERWSZE JEDNOSTKI

W pierwotnych strukturach organiza-
cyjnych WOP za poszczegdlne odcinki
granic odpowiadaly sformowane oddzialy.
Nadmorskiej granicy pilnowaly: Szczecin-
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ski Oddzial WOP nr 3 (JW 1823), Baltycki
Oddzial WOP nr 4 (JW 1836) i Gdanski
Oddzial WOP nr 12 (JW 5034). Rozka-
zem Ministra Obrony Narodowej nr 055/
Org. z dnia 20 marca 1948 r. od 1 maja
1948 r. w ich miejsce powstaly: 8. Brygada
Ochrony Pogranicza (etat 7/40) w Szczeci-
nie, 12. BOP (7/41) w Koszalinie i 4. BOP
(7/42) w Gdanisku. W ich skladzie zapisano
flotylle $cigaczy zlokalizowane odpowied-
nio w Trzebiezy, Dartéwku i Nowym Porcie,
ktérych jednak nie sformowano.

Aby odrézni¢ okrety marynarki wojennej
od jednostek ptywajacych WOP, minister
ON rozkazem nr 0267/Org. z dnia 22 listo-
pada 1947 r. polecit szefowi Departamentu
WOP wprowadzenie bandery i proporczy-
kéw. Ten rozkazem nr 024 z dnia 2 marca
1948 r. nakazal wprowadzenie tych wzoréw
od 15 marca 1948 r. Proporczyki byty dwu-

Fotos z filmu ,,Uczta Baltazara” z 1954 r. Na zdje-
ciu dwie jednoski ptywajace. Jedna, czyli KP-33
na pewno nalezata do WOP, oznaczenie moto-
réwki typu LCPL nie pozwala jej z cata pewnos-
cia zidentyfikowac, ale moze to by¢ motoréwka
0 oznaczeniu KP-66.

kolorowe, inne dla kazdej brygady: z lewej
strony zawsze zielone, a z prawej niebieskie
(Szczecin), zétte (Koszalin) badZ czerwone
(Gdansk).

Od 1 stycznia 1949 r. oddzialy WOP
przeniesiono w struktury Ministerstwa Bez-
pieczenstwa Publicznego. Rozkazem szefa
tego resortu nr 043/Org. z dnia 3 czerwca
1950 r. brygady Wojsk Ochrony Pogranicza
(BWOP) dostaly inne numery: szczeciriska
- 12,, koszalinska - 15., a gdanska — 16.
Ten sam rozkaz powotywat flotylle morskie
w Trzebiezy (etat 098/1), Darlowie (098/2)
i Gdansku (098/3).

Motoréwka z oznaczeniem na burcie M.4. Pi-
sownia oznaczenia z kropka to znak wyréznia-
jacy systemu oznaczen jednostek ptywajacych
WOP w latach 40. XX w.
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Liste jednostek ptywajacych otwiera kuter
motorowy Hel, oddany do WOP ze sktadu
MW. Zmiana podleglosci nastapita 5 sierp-
nia 1947 r. W pazdzierniku 1947 r. wcielono
do stuzby motoréwke M-1. Byta to 16dz typu
J, projektu 243, zakupiona z demobilu ame-
rykanskiego, nazywanego w dokumentach
A-50 (A od okreslenia ,amerykanski’ a ,50”
byto liczba méwiaca o wysokosci otrzyma-
nego kredytu, wynoszacego 50 mln USD),
0 oznaczeniu pierwotnym J-1866. Przybyla
do Polski na poktadzie dzwigu plywajace-
go BD-1268 (tez zakupionego z demobilu),
przyholowanego do Gdyni w maju 1947 r.
Wyremontowano ja w Stoczni Rybackiej
w Gdyni. Wprawdzie do WOP miata trafi¢
blizniacza jednostka o nazwie J-1864, ale
z powodu niesprawnego silnika marynarka
wojenna przekazala /-1866 ze sprawna jed-
nostka napedowa.

Do konca 1947 r. na stan brygady
w Gdarsku wpisano jeszcze sze§¢ motord-
wek, z ktérych trzy byty fodziami desanto-
wymi LCPL z amerykanskiego demobilu,
a trzy kolejne — jednostkami poniemie-
ckimi. W lutym 1948 r. dysponowala ona
$cigaczem Hel i 12 motoréwkami. Z tych
ostatnich dziewie¢ sklasyfikowano jako
wieksze (doszly cztery motoréwki typu
] projektu 382 oraz jedna poniemiecka),
a trzy jako mniejsze. Do listopada stan
ewidencyjny powiekszy! sie jeszcze o jedna
mata motordwke.

W brygadzie ze Szczecina jednostki ply-
wajace pojawily sie pdzniej. Jedna z nich
- M-10 - zatonela 6 sierpnia 1948 r. na
Zalewie Szczecinskim, po zderzeniu z pa-
rowcem San. We wrzesniu 1948 r. do pod-
oddziatu WOP w Nowym Warpnie przeka-
zano motordéwke Wopista, ktora znaleziono
na srodkowym wybrzezu i wyremontowano
w stoczni w Darlowie. Rozkazem Ministra
Bezpieczenstwa Publicznego z dnia 6 czerw-

Wszystko zaczeto sie od kutra Hel. To pierwsza morska jednostka ptywajaca w stuzbie WOP, a jedn

{f

0-

czesnie przedwojenny kuter poscigowy Strazy Granicznej Il RP, noszacy nazwe Batory.

ca 1949 r. utworzono Samodzielny Batalion
Kutréw Granicznych w porcie Szczecin,
ktéry dysponowal siedmioma motoréwka-
mi: trzema wiekszymi (M-10, Pobieda, Wy-
palona) i czterema mniejszymi (wsréd nich
znajdowaly sie M-25, M-26 i M-27, ktére
skierowano do remontu w Stoczni Gdan-
skiej). M-10 (eks-J-1864) byta motoréwka
typu M-1 — nie wiadomo, czy przejeta ozna-
czenie po zatopionej jednostce, czy tez to
wlasnie ja wydobyto i ponownie wcielono
do stuzby.

UPORZADKOWANIE
OZNACZEN PO RAZ PIERWSZY

W czerwcu 1949 r. uporzadkowano sy-
stem oznaczen jednostek plywajacych Bry-
gad WOP: duze jednostki otrzymaly nazwy,
wieksze motoréwki oznaczano literg ,M”
iliczba od 1 do 19, mniejsze za$ - litera ,M”
i liczba od 20 wzwyz. W opracowaniach
mozna znalez¢ liczbowy stan ewidencyjny

Rl

.

Uchwycony kadr codziennej stuzby WOP. Patrol wchodzi na poktad jednostki.
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jednostek ptywajacych WOP z pazdziernika

1949 r., w ktérym nie uwzgledniono uzytko-

wanych czasowo jednostek cywilnych.

W 4. BOP z Gdanska byly to $cigacz Hel
i 14 motoréwek, z czego 10 duzych (w tym
3 todzie LCPL) o oznaczeniach od M-1 do
M-91M-11, oraz 4 mate: M-20, M-21, M-22
i M-24. W 8. BOP ze Szczecina znajdowato
sie 13 motoréwek, w tym 4 duze: M-10, Po-
bieda, Wypalona, Wopista, oraz 9 malych:
M-23 i od M-25 do M-32. Dane liczbowe
pochodza z dokumentéw archiwalnych,
natomiast przyporzadkowanie nazw i ozna-
czenl to sugestie autora.

12. BOP z Koszalina nie miata jeszcze
wlasnych jednostek ptywajacych; jej pod-
oddzialy uzytkowaly w tym czasie cywilne
kutry przedsiebiorstwa ,Arka” Brygady ze
Szczecina i z Gdaniska réwniez wykorzysty-
waly jednostki instytucji paiistwowych (do
tego zagadnienia jeszcze powrdcimy).

W okresie od listopada 1949 do kwietnia
1951 r. wycofano sze$¢ motoréwek typu J
(M-1, M-6, M-7, M-8, M-9, M-10), a moto-
réwke Sedzistawa (M-28) oddano dawnemu
wlascicielowi. W tym czasie przejeto, po-
czatkowo na zasadzie dzierzawy, a pézniej
na wlasno$¢, 32 jednostki. Byly to:
> 4 holowniki: Wat Pomorski (dawny Del-

fin), Lenino (Rekin), Tkacz (Niedzwiedz),

Mietek;

» 12 kutréw rybackich: Komuna Pary-
ska (prawdopodobnie KOL-11), Gérnik
(Baca), Botwin (Juhas), Kania, Hibner
(Pilot-26), Kniewski (KOL-1), Rutkowski
(KOL-29), Rega (prawd. BRU-17), GDA-
40, GDA-30, LIST-10, BRU-6. Trzy ku-
try z Ustki o nazwach Hibner, Kniewski,
Rutkowski oraz dwa z Darfowa (GDA-40
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i GDA-30), poczatkowo dzierzawione,
zakupiono na poczatku 1951 r;

» 16 motoréwek réznej wielko$ci: Aldona,
Starowka, Stawa, Hala, Celnik 2, Re-
natka, M-28 (druga o tym oznaczeniu),
M-33, Wicek (motoréwka holownicza),
2 pilotéwki (Pilot-33, Pilot-34) oraz 5 fo-
dzi desantowych LCPL (M-1 Wola, M-6
Powisle, M-8, M-10i M-37). M-10, prze-
jeta z ZPGG, otrzymala oznaczenie po
wycofanej motoréwce typu J.

Oprécz wymienionych wcielono réwniez
kuter Hibner (Gazda), ale byl uzytkowany
krétko i zostal zwrécony w czerweu 1950 r.
Nie wiadomo, co sie stalo z kutrem BRU-20,
wecielonym 13 grudnia 1950 r. — by¢ moze
szybko go wycofano albo nosit nieznane,
zdublowane oznaczenie.

W kwietniu 1951 r. w ewidencji znajdo-
waly sie najprawdopodobniej 53 jednostki
plywajace, z tego az 47 w brygadzie z Gdan-
ska, a tylko 6 w brygadzie ze Szczecina (ho-
lownik Mietek i motoréwka Wopista oraz
przypuszczalnie motoréwki Renatka, M-9,
M-30 i M-32). Aby zmieni¢ dyspropor-
cje i cho¢ czesciowo w koncu uruchomié
stuzbe morska na $rodkowym wybrzezu,
dowddca WOP pismem nr 01605 z dnia
28 kwietnia 1951 r. nakazal przeniesienie
23 jednostek ptywajacych z 16. BWOP.
Nastapito to juz w maju, gdy 16 jednostek
trafito do brygady szczeciniskiej, a 7 — do
Dartowa. Po tych zmianach w ewidencji
16. brygady pozostalo 18 jednostek, w tym
4 odzie motorowe (taka informacja znajdu-
je sie w dokumentach).

ZMIANY DYSLOKACJI
I SYSTEMU OZNACZEN

Wraz z przesunieciem jednostek miedzy
brygadami zdecydowano sie na wprowa-
dzenie nowych oznaczen literowo-liczbo-
wych. Rozkaz dowddcy WOP z 17 maja
1951 r. nakazywal, aby od 1 czerwca
1951 r. pojawily sie one na burtach jedno-
stek. Rozpoczynaly sie od liter ,DP” (do-
zorowiec pograniczny majacy wypornosc
powyzej 50 t) lub ,KP” (kuter pogranicz-
ny). Niektore opracowania sugeruja, ze
litera ,P” to skrot od stowa ,patrolowy’,
ale w etatach brygad pojawia sie wyraznie
okreslenie ,okret pograniczny”

Poszczegdlnym brygadom przydzielono
nastepujace numery:

» gdanskiej — od 51 do 70 dlaDPiod 1 do
30 dla KP;

» koszaliniskiej — od 71 do 85 dla DP i od
31 do 60 dla KP;

» szczecinskiej — od 86 do 99 dla DP i od
61 do 99 dla KP.
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Statki Gliwice i San, ktore zatopity motoréwki WOP.

Na poczatku nie uzyto wszystkich nu-
merdw. W 16. BWOP wykorzystano ich 24,
w tym 6 dla DP (51-56) i 18 dla KP (1-18),
w 15. BWOP - tylko 6 dla KP (31-36),
wreszcie w 12. BWOP - tylko 1 dla DP (86)
i 19 dla KP (61-79). Daje to tacznie 50 nu-
meréw, w tym dla DP - 7, a dla KP - 43.
Mniejsza liczba oznaczen od liczby jedno-
stek méwi posrednio o tym, ze w trzech
przypadkach byly one dublowane (przy-
puszczalnie to zachodnioniemieckie kutry-
-pryzy nosily takie nazwy, aby ukry¢ fakt
ich przejecia przez WOP, lub wspomniane
pryzy nie dostaly jeszcze nowych oznaczen).
Po zmianach dyslokacji i wprowadzeniu no-
wych oznaczen stan jednostek plywajacych
w nowo powolanych (rozkazem Ministra BP
nr 06/WW z dnia 26 czerwca 1951 r. i roz-
kazem Dowddcy WOP nr 019/0rg. z dnia
7 lipca 1951 r.) brygadowych dywizjonach
okretow pogranicza, ktére zaczely funkcjo-
nowac od 15 lipca 1951 r., wygladat naste-
pujaco:

@ 16. Brygada WOP, Dywizjon Okretow
Pogranicznych, Gdanisk (etat 098/8), p.o.
dowddcy por. mar. Adam Rewinski:

Motoréwka Pilot 32 (pbzniejsza M-37).

» DP-51 (wczesniej Lenino), DP-52 (Wat
Pomorski), DP-53 (Komuna Paryska),
DP-54 (Dzierzynski, M-11, cyw. Celnik
1), DP-55 (Gornik), DP-56 (Botwin);

» KP-1 (7 Listopada, Hel, Batory), KP-2
(Aldona), KP-3 (Staréwka), KP-4
(Marymont, M-5), KP-§ (Stawa),
KP-6 (prawd. Muranéw, M-3, amer.
LCPL-1054), KP-7 (prawd. Praga,
M-4, amer. LCPL-1084), KP-8 (prawd.
Powisle, M-6, amer. LCPL-1174), KP-9
(prawd. M-29, cyw. Bozystawa), KP-10
(M-22), KP-11 (M-21), KP-12 (M-20),
KP-13, KP-14, KP-15 (M-25), KP-16
(M-26), KP-17 (M-27), KP-18 (Wicek).
Dwa kutry bez przyporzadkowanej
dawnej nazwy to cywilne motoréwki:
Hala i Celnik 2;

@ 15. Brygada WOP, Dywizjon Okretow
Pogranicznych, Dartowo (etat 098/7),
p.o. dowddcy, szef sztabu dywizjonu,
kpt. Kazimierz Pietruszka:

» KP-31 (Kania, cyw. SZCZ-30, cyw.
SW1-25, cyw. Kania), KP-32 (Hibner;
cyw. Pilot-26), KP-33 (Kniewski, cyw.
KOL-1), KP-34 (Rutkowski, cyw. KOL-
29), KP-35, KP-36 (prawd. Pilot-34).
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W przypadku KP-35 sytuacja jest chy-
ba nieco bardziej skomplikowana, bo naj-
prawdopodobniej na krétko to oznaczenie
nadano przejetej pilotéwce Pilot-33, a po jej
zwroceniu ponownie nadano zarekwirowa-
nemu kutrowi rybackiemu BRU-17, w cywi-
lu noszacego nazwe Rega;

@ 12. Brygada WOP, Dywizjon Okretow
Pogranicznych, Swinoujicie (etat 098/6),
p.o. dowddcy, szef sztabu dywizjonu,
por. mar. Stefan Dolski:

» DP-86 (Tkacz, cyw. Niedzwiedz);

> KP-61 (cyw. GDA-40), KP-62 (GDA-30,
WSG-36, GDY-74 o nazwie Arka 11),
KP-63 (cyw. Mietek), KP-64, KP-65,
KP-66 (ta i dwie nastepne jednostki byly
todziami desantowymi LCPL o wczes-
niejszych oznaczeniach M-8, M-10,
M-37), KP-67, KP-68; KP-70 (Wopi-
sta), KP-72, KP-73 (M-24), KP-69 (ta
i kolejne cztery to najprawdopodobniej
motoréwki o dawnych oznaczeniach
M-9, M-23, M-28, M-31, M-33), KP-71,
KP-74, KP-76, KP-79.

Oznaczenia KP-64, KP-65 i KP-72 w krot-
kim okresie czasu najprawdopodobniej
otrzymaly jedna po drugiej po dwie jed-
nostki ptywajace. I tak KP-64 byla prawdo-
podobnie najpierw dawna t6dz desantowa
LCPL-1173, w WOP oznaczana poczatkowo
jako Wola (M-1). Po zwolnieniu to ostatnie
oznaczenie nadano zarekwirowanemu ku-
trowi rybackiemu LIST-10. Z kolei pierwszy
KP-65 byt fodzia LCPL-1082, w WOP shuzg-
ca jako Ochota (M-2), a drugi - zarekwiro-
wanym kutrem rybackim BRU-6. Wreszcie
numer KP-72 najpierw otrzymata motoréw-
ka Renatka, a potem przesunieta z brygady
w Gdanisku motoréwka KP-5;

@ 12. Brygada WOP (poza dywizjonem
okretéw pogranicznych, najprawdopo-
dobniej w strukturze batalionu porto-
wego ze Szczecina):

» KP-75, KP-77, KP-78 — wszystkie byly
niewielkimi motoréwkami, wcze$niej
noszacymi oznaczenia M-30, M-7 (Po-

bieda), M-32 (prawdopodobnie w wy-
mienionej kolejnosci).

DALSZE ZMIANY

W 16. BWOP nieco pézniej na stan
wpisano KP-19, KP-20, KP-21. Wcze$niej
byly to: M-34, prawd. cyw. Kazia, prawd.
amer. LCPL-1046; M-35, cyw. Wera i amer.
LCPL-1039; M-36, cyw. Zar, LCPL-1041.
Takze pozniej pojawily sie jeszcze KP-22,
KP-23, ktore najpewniej przeszly ze stanu

Wynika z tego, ze od czerwca 1951 r. do
poczatku 1952 r. sumaryczna liczba jedno-
stek w trzech dywizjonach zmalata o trzy.
Wiazalo sie to z wycofaniem KP-31 (eks-
-Kania) i oddaniem czterech motoréwek
dozorczych dawnemu wtlascicielowi: KP-9
(Bozystawa), KP-15 (Wiestawa), KP-16
(Wodzistawa) i KP-17 (Tworzystawa). Je-
$li chodzi o te pierwsza motordwke, to
dotychczasowe opracowania nie potwier-
dzaly tego faktu, jednak w dokumencie

12.BWOP, gdzie krétko pozostawaly na eta-
tach oznaczanych KP-64 i KP-65, a jeszcze
wcze$niej nosily najprawdopodobniej na-
zwy Wola i Ochota.

W pismie dowodcy WOP do ministra BP
nr 0916 z 17 marca 1952 r. raportowano
sprawe organizacji dywizjonéw okretow
pogranicznych. Podano liczbe jednostek
w kazdym dywizjonie oraz do wykorzy-
stania w stuzbie na pelnym morzu, z tym
ze w zestawieniu nie uwzgledniono trzech
zarekwirowanych kutréw zachodnionie-
mieckich.

W dywizjonie 16. Brygady WOP wyka-
zywano wciaz 24 jednostki, w tym 6 pel-
nomorskich (dozorowce), dla 15.BWOP
- 5 (0 1 mniej, pelnomorskie byly 3 kutry
zbudowane w Ustce), a dla 12.BWOP -
18 (0 2 mniej, pelnomorskimi byly 1 dozo-
rowiec i 2 kutry zbudowane w Dartowie).

S AN N

Motoréwki w stoczni szczecinskiej. Ta z numerem 10 na kadtubie to prawdopodobnie jednostka WOP,

zatopiona na Zalewie Szczecifiskim.
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z cywilnego archiwum w spisie jednostek
plywajacych Morskiego Urzedu Rybackie-
go z 12 stycznia 1952 r. wymieniana jest
ona jako motordwka dozorcza rybotéw-
stwa MUR w Szczecinie. Prawdopodobnie
wrocila jeszcze w 1951 r., razem z innym
motoréwkami.

Poniewaz w tym czasie wcielono do dy-
wizjonu okretow 16. brygady jeszcze trzy
todzie LCPL (dawne M-34, M-35 i M-36),
ktére otrzymaly oznaczenia KP-19, KP-20
i KP-21, to brakuje do bilansu jeszcze jed-
nej jednostki. Byla nig najprawdopodobniej
motordwka KP-12 (eks-M-20), wycofana
z dywizjonu 16. brygady.

Liczba jednostek w dywizjonie 12. bry-
gady zmniejszyla sie o dwie, bo LCPL
KP-64 i KP-65 przeniesiono do dywizjonu
16. brygady, gdzie otrzymaly numery KP-22
i KP-23 (kolejno$¢ niepewna).

W kwietniu 1952 r. w sktadzie dywizjo-
nu 15. brygady pojawil si¢ DP-55, ktéry
zastapil skasowany kuter KP-31. Z kolei ze
sktadu szczecinskiej brygady przekazano do
Dartowa kuter KP-64.

Brygady 12. i 16. wymienily sie dozorow-
cami: DP-86 trafit do Gdanska, a DP-52 —
do Swinoujscia, a takze motoréwkami — po
oddaniu KP-72 dawnemu wlascicielowi
zastgpifa ja — przejmujac jej numer — mo-
tordwka 16. BWOP KP-5 (eks-Stawa). We-
szfa ona od 1 pazdziernika 1952 r. w sktad
Grupy Kutréw Pogranicznych ze Szczecina.
Z kolei kuter KP-73 przeszed! do 16. BWOP
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i zastgpil motoréwke o starym oznaczeniu
M-20, przejmujac jej numer KP-12.

W dywizjonie 12. brygady na etat KP-73
przeniesiono z batalionu brygady KP-75.
Druga motoréwka z tego batalionu — KP-78
— zastapila z kolei oddany do gdanskiej bry-
gady kuter KP-65. Z kolei kuter BRU-6, kt6-
ry przejat oznaczenie KP-65, zostat sklasyfi-
kowany jako plywajacy warsztat.

stepnych motoréwek w 1953 r. wpis w jego
etacie, dotyczacy jednostek plywajacych,
zostal wykreslony.

Wkrétce do etatu dywizjonu okretéw
pogranicznych 12. brygady wprowadzono
zmiany. Rozkazem dowddcy WOP nr 099/
Org. z 16 wrze$nia 1952 r. od 1 pazdziernika
stworzono w jego strukturze Grupe Kutréw
Pogranicznych stacjonujaca w Szczecinie.
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Jeden z uzytkowanych przez WOP cywilnych kutrow - Arka 2.

W 1955 r. w 12. brygadzie pojawita sie
nowa motoréwka LCPL (najprawdopodob-
niej byta to Gryfia, eks-Ania z przedsiebior-
stwa ,Gryf” w Szczecinie, ktora jako LCPL
miata numer 1048) z oznaczeniem KP-68,
po poprzedniej motoréwce tego typu, ktéra
zapewne zostala wycofana.

Takze w 16. BWOP nastepowaly zmiany.
Po zwrdceniu motordwki KP-9 (Bozystawa)
do MUR w Szczecinie zastapita ja nieznana
z nazwy motoréwka (zapewne Hala), ktéra
przejeta jej numer burtowy.

W grudniu 1952 r. zdecydowano, ze KP-2
(eks-Aldona) zostanie przystosowana do
roli plywajacego poligonu przeciwawaryj-
nego, a jej oznaczenie przejal Celnik 2.

Ponadto utracono jedna z motordwek
o oznaczeniu pierwotnym LCPL-1082,
w WOP funkcjonujaca jako KP-22, ktéra
zostata rozjechana (21 maja 1953 .) w base-
nie stoczni im. Komuny Paryskiej przez s/s
Gliwice. WOP prosit stocznie o zbudowanie
nowej jednostki LCPL, a koszty miat po-
nies¢ wlasciciel statku Gliwice, czyli Polskie
Linie Oceaniczne, jednak nie ma pewnosci,
czy ta prosba zostala zrealizowana.

Odnotowac jeszcze trzeba, ze na mocy
rozkazu Ministra BP nr 024 z dnia 10 mar-
ca 1952 r. w sklad 12. BWOP wszed! nowo
sformowany Batalion Portowy WOP w Swi-
noujéciu z dwiema etatowymi lodziami
motorowymi. Jednak zapewne z braku do-
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1946 r. z funduszy UNRAA w ramach po-
wojennego rozdysponowywania zbednego
juz demobilu. Oba zbudowano w 1943 r. Po-
czatkowo pracowaly jako holowniki w por-
tach Gdansk (Rekin) i Gdynia (Delfin). Od

1949 r. byly dzierzawione przez WOP, a do-

piero od 7 lipca 1950 r., po nieodptatnym

przekazaniu, staly sie wlasnoscia tej forma-
cji i otrzymaly nazwy Wat Pomorski i Leni-
no. Od polowy 1951 r. klasyfikowano je jako
dozorowce pogranicza o oznaczeniach DP-

51 i DP-52. Dane zapisane w protokotach

odbioru obu wygladaja niemal identycznie:

» Delfin (w WOP DP-51) - 146,5 BRT,
99 NRT; 25,93%7,32x3,05 m, silnik Ge-
neral Motor Corporation, model 8-56
0 mocy 700 KM;

» Rekin (w WOP DP-52) - 147 BRT,
99 NRT, 25,91x7,32x3,20 m, silnik iden-
tyczny jak w Delfinie.

W 1943 r. zbudowano takze inny holow-
nik, w WOP sklasyfikowany jako dozoro-
wiec pogranicza. Prawdopodobnie powstat
w okupowanej przez Niemcéw Norwegii
(w Kristiansand, w stoczni Kristiansands
Mekaniske Verksted, A/S). Trudno ustali¢
jego poczatkowa nazwe, bo na liscie stocz-
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Przedwojenne zdjecie kutra dozorczego Gazda. Po wojnie miat sterowke na rufie.

Liczyta ona 12 kutréw, w skladzie ktérej
znalazly sie najprawdopodobniej holownik
KP-63 1 11 motoréwek. Pozostate jednostki
dywizjonu w dalszym ciagu stacjonowaly
w Swinoujsciu.

OPISY JEDNOSTEK
PLYWAJACYCH — HOLOWNIKI

Najwiekszymi jednostkami plywajacymi
WOP w omawianym okresie byly dwa ek-
samerykanskie holowniki, kupione 5 marca

niowej brak takiej jednostki. W tym czasie
zbudowano tam serie szesciu podobnych
(réznigcych sie m.in. ustawieniem komi-
na i masztu) holownikéw motorowych
dla Kriegsmarine (numery stoczniowe
174-179). Niemieckie dane tych statkéw
to: 110 BRT, 24,6/22,9 x 5,5 x 2,49 m, silnik
Diesla Deutsche Werke Kiel (DWK) o mocy
250/360 KM, 9 w. Dla poréwnania warto
przytoczy¢ zblizone dane z formularza wy-
pisanego w WOP: 100 t, 24,5x5,5x 2,4 m,
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390 KM, 10 w. Jego silnik Diesla DWK miat
moc 390 KM.

Watpliwo$ci budzi cywilna nazwa tego
holownika, podawana w dotychczasowych
opracowaniach. Ten statek motorowy na-
zywal sie NiedzwiedZ (w 1950 r. pracowal
w porcie gdynskim) i do takiej nazwy wrécit
po zakonczeniu stuzby w WOP. Potwierdza
to Waldemar Danielewicz w swojej ksigz-
ce Polskie holowniki morskie 1920-2015.
W WOP jednostka otrzymata najpierw na-
zwe Tkacz, a od potowy 1951 ., jako do-
zorowiec pogranicza — oznaczenie DP-86.

W ksigzkach i artykutach podawano
nazwe Leon, jednak wedtug cywilnych do-
kumentéw nosit ja poniemiecki holownik
parowy, zbudowany w 1888 r., w stocz-
ni Klawittera w Gdansku o wymiarach
27,18 x 5,1 x 2,75 m, wyposazony w maszyne
parowg o mocy 250 KM (kociof z 1908 r.).
Holownik ten byl wlasnoscia GUM; jego
poprzednia nazwa to Leopard (poczatkowo
przewidywano dla niego nazwe Kompas, bo
mial by¢ holownikiem hydrograficznym),
niemiecka za$ — Wilhelm Lorck. WOP dzier-
zawit go od 1949 r., a uzytkowala Morska
Graniczna Placéwka Kontrolna w Gdarisku
(MGPK 22). Prawdopodobnie jednostki nie
przejeto na wlasnos¢ ze wzgledu na wiek.
W 1950 r. znajdowala sie w porcie szcze-
ciriskim. Po powrocie do stuzby cywilnej nie
byta uzytkowana i wkrétce trafita na ztom,
na wniosek spisany w czerwcu 1954 r.

W cywilu holownikiem byl takze poz-
niejszy kuter pogranicza KP-63 - ponie-
miecka jednostka ze Szczecina, zbudowa-

Nadajnik szwedzkiej firmy Standard Radio, kt6-
ra w latach 40. XX w. byta jednym z gtownych
dostawcow radiostacji dla polskiej floty handlo-
wej i rybackiej. Zapewne wiec zdjecie wykona-
no na jednym z kutrow rybackich przejetych
przez WOP do stuzby patrolowej.
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na w Hamburgu w 1902 r., o nazwie Karl
(lub Carl). Jej wymiary, wedtug Swiadectwa
rejestrowego nr 243/48, byly nastepujace:
dtugo$¢ 14,25 m, szerokos¢ 3,5 m, zanurze-
nie - 2,0 m. Napedzala ja maszyna parowa
o mocy 120 KM. W 1946 r. kuter zostal wy-
dobyty z basenu portu szczecinskiego przez
pracujacy tam radziecki oddzial ratowniczy.
Wrak przekazano Polsce w 1947 r. Wszed!
do stuzby w porcie szczecifiskim 11 maja
1948 1. Po przejeciu przez WOP jednostka
otrzymata nazwe Mietek.

KUTRY RYBACKIE
W StUZBIE WOP

Przeglad zaczniemy od przedwojennego
kutra dozorczego, zbudowanego w stoczni
braci Sebb w Wistoujsciu (wowczas Weich-
selmiinde) wedlug polskiego projektu.
Wszed! do eksploatacji we wrzesniu 1926 r.
pod nazwa Gazda (oznaczenie rybackie
GDY-1). Mial nastepujace dane: pojemnos¢
15,13 BRT; nosno$¢ 1,67 NRT; wymiary
14,1x4,1x 1,5 m; napedzany silnikiem Bo-
linder o mocy 40 KM; powierzchnia ozaglo-
wania 82,5 m". Od 1936 r. bazowal we Wta-
dystawowie (oznaczenie WWS-40). Podczas
wojny Niemcy nadali mu nazwe Seemdiwe
i wymienili silnik na dwusuwowy diesel
Humboldt Deutz typu ST 2M 325 o mocy
50 KM. We wrze$niu 1945 r. jako statek do-
zorczy rybolowstwa Gtéwnego Morskiego
Urzedu Rybackiego wrdcit do stuzby pod
stara nazwy, a 11 lutego 1946 r. przydzielo-
no mu oznake rybacka GDY-40.

W 1949 r. jednostke przekazano do WOP,
gdzie w maju 1950 r. otrzymata nazwe Hib-
ner. Zwrécono ja MUR w Gdyni w 1950 .,
przy czym znaleziony w archiwum protokét
dokonanego przegladu po stuzbie w WOP
nosi date 30 czerwca 1950 r. Ze wzgledu na
zly stan techniczny wycofano ja z eksplo-
atacji 22 wrzesnia 1951 r. Nazwe w WOP
przejat kuter Pilot-26, przekazany przez ZP
Gdynia w lipcu 1950 r.

Dekade mlodszy byl kuter do potowu
ryb Kania, zbudowany w Stoczni Rybackiej
w Gdyni w 1936 1. (numer budowy 19). Po
adaptacji w 1937 r. wszed! do eksploata-
¢ji jako jednostka dozorcza MUR z ozna-
czeniem HEL-150. Dane z tego okresu:
pojemno$¢ 25,11 BRT; no$nos¢ 8,1 NRT;
wymiary16,57x4,68x1,90 m; napedzany sil-
nikiem spalinowym Ellwe o mocy 90 KM;
powierzchnia ozaglowania 60 m". Zmobi-
lizowany przez PMW we wrzesniu 1939 r,,
a nastepnie zajety przez Niemcow, kuter
plywal pod réznymi nazwami: Odin, Seead-
ler, HM-? i ponownie Odin. Odnaleziony we
Francji, zostal przyholowany do Szczecina

Sygnalista na pok{adzié DP-86.

w pazdzierniku 1947 r. Otrzymal oznacze-
nie SWI-25, gdy nalezal do Gléwnego In-
spektoratu Rybotéwstwa Morskiego, a po-
tem SZCZ-30 - po przeniesieniu do MUR
w Szczecinie. Po remoncie w Gdyni w 1948 r.
wroécit do dawnej nazwy Kania i stuzyl jako
statek dozorczy rybotéwstwa. Mial nowy
silnik marki Velund o mocy 100-120 KM.
W kwietniu 1949 r. postuzy! grupie oséb do
ucieczki do Szwecji, powrdcil w maju tegoz
roku. Zostal przejety przez WOP w lutym
1950 r., a wpisany do ewidencji tej formacji
— w marcu 1951 r. Stuzy! tylko niecaly rok,
ze wzgledu na zly stan techniczny zostal wy-
cofany juz pod oznaczeniem KP-31.

Powojennej budowy byly kolejne statki
dozorcze rybotowstwa typu KG-177D, zbu-
dowane w Stoczni Rybackiej w Gdyni z nu-
merami budéw: 66/402, czyli po wcieleniu
do stuzby Baca (w WOP najpierw Gornik,
potem DP-55) i 67/402 - Juhas (w WOP
najpierw Botwin, potem DP-56). Mialy mie¢
dlugos¢ catkowita 17,70 m (miedzy pionami
- 14,96 m), najwieksza szeroko$¢ 4,98 m,
(na linii wodnej — 4,84 m), wysokos¢ boczng
2,30 m, a zanurzenie konstrukcyjne/mak-
symalne 1,54/1,89 m. Wypornos¢ obje;tos's-
ciowa do linii wodnej miata wynosi¢ 412 m,
a powierzchnia ozaglowania — 77,32 m" (na
dwoch masztach). Planowano zainstalowa¢
na nich silnik Velund MR 240 o mocy 90-
110 KM, zapewniajace predkos¢ 9 w., jed-
nak ostatecznie oba otrzymaly silnik Diesla
firmy Lister.

Kuter Baca zostal odebrany protokétem
zdawczo-odbiorczym z 26 marca 1949 r.
Pomiary kutra Juhas ($wiadectwo pomia-
rowe z 8 lutego 1949 r) pozwolily skorygo-
wac planowane parametry techniczne: dtu-
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go$¢ 17,68 m, szerokos¢ 5,00 m, gtebokos¢
1,72 m, pojemno$¢ brutto 31,73 RT, pojem-
nos$¢ netto 11,81 RT. W protokole odbior-
czym z 16 grudnia 1949 r. stwierdzono, ze
ze wspomnianym silnikiem kuter osiagat
predko$¢ 9,0 w.

Stuzba kutréw rybackich typu KU-128
(Pomorze) w WOP, opisana w opracowa-
niach wydawanych w okresie PRL, wobec
braku innych informacji zdazyta juz stac sie

prawda, powtarzana takze w czasach nam
wspolczesnych. Czas wiec na wprowadzenie
korekt. Stanistaw Marikowski — oficer WOP
- w swojej ksigzce ,Zarys historii ochrony
granicy morskiej w Polsce” (1967 r.) napi-
sal, ze KP-32, wcze$niej stuzacy pod na-
zwa Hibner, to pierwotnie cywilny UST-6,
a KP-33 (Kniewski) — to dawny UST-22.
Jednak kutry o tych oznaczeniach pozosta-
waly nieprzerwanie w stuzbie cywilnej, co

Marynarz w sitowni jednej z jednostek nalezacych do WOP. Tabliczka znamionowa Gray Marine ograni-
cza liczbe mozliwych jednostek, na ktorych wykonano to zdjecie, ale nie podejmujemy sie zgadywac.
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Dwa zdjecia pokazujace konserwacje karabinu maszynowego Maxim na
DP 53. Warto zwrdcic uwage na sposob montowania broni do poktadu.

wiecej — w 1950 r. plywaly juz jako UST-9
i UST-6. Blad mégt sie wziac¢ z dokumentu
z sierpnia 1949 r., w ktérym przedstawio-
na byta oferta P.P. ,Stocznie Rybackie” dla
WOP na dwa kutry typu Pomorze i podano
w niej wspomniane pierwsze rybackie ozna-
czenia. Mankowski pewnie uznal, ze to te
kutry kupit WOP. Takze trzeci wymieniony
przez Markowskiego kuter KP-34 (eks-Rut-
kowski), o oznaczeniu cywilnym WSG-47
(eks-GDY-156), tez miat wylacznie cywilng
kariere, cho¢ w 1950 r. byt czasowo uzyt-
kowany przez WODP, ale tylko na zasadzie
wypozyczenia.

W okresie od korica 1946 r. do poczatku
1948 1. Stocznia Rybacka w Ustce zbudo-
wala dziewie¢ kutréw typu KU-128 (Kuter
Ustka, dtugo$¢ 12,8 m), zwanych tez typem
Pomorze. Budowano je pod numerami od
27/404 do 35/404. Dwa kutry (numery
32 i 34) dokoriczono w Stoczni Rybackiej
w Gdyni, dlatego w niektérych rejestrach
wystepuja jako typ KG-128. Siedem z nich
zamo6wit Morski Instytut Rybacki, aby wy-
dzierzawi¢ je rybakom indywidualnym,
a dwa - spéldzielnia ,Belona” z Dziwnowa
(nr331i34).

Dane projektowe byly nastepujace: wy-
porno$¢ 15,7 m’, dtugo$¢ 12,83 m (na linii
wodnej - 10,45 m), szeroko$¢ 4,22 m (na
linii wodnej — 3,86 m), zanurzenie kon-
strukcyjne 1,14 m (maksymalne — 1,40 m).
Na wiekszosci zainstalowano silnik Diesla
marki Hercules o mocy 150 KM (w pro-
jekcie przewidywano silnik zarowy mar-
ki Bolinder o mocy 50 KM), na nr 33 byt
Diesel o mocy 40 KM. Pézniej silniki te
wymieniano na inne. Wspomniane UST-6
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(nr budowy 28/404) i UST-22 (35/404) caly
okres eksploatacji wykorzystywano zgodnie
z pierwotnym przeznaczeniem jako kutry
rybackie. Podobnie bylo z jednostkami
30/404 i 33/404. Catkowicie cywilna historie
eksploatacji mialy takze jednostki 27/404,
ktora przeksztalcono w pilotéwke, oraz
34/404 - najpierw sluzaca jako pilotéwka,
a potem jako kuter dozorczy.

Numer 32/404 najpierw w cywilu otrzy-
mal nazwe Piotrus, ktéra po adaptacji na pi-
lotéwke zmieniono na Pilot-26. Poczatkowo
nalezat do GUM, a nastepnie przekazano go
WOP, gdzie dostal najpierw nazwe Hibner,
a potem oznaczenie KP-32.

Jednostki o numerach 29/404 i 31/404
trafily do Kolobrzegu, gdzie otrzymaly
oznaczenia rybackie KOL-11i KOL-29. Prze-
jety przez WOP 26 czerwca 1950 r. KOL-1
(29/404) najpierw nazwano Kniewski, a w
polowie 1951 r. nadano oznaczenie KP-33.
Z kolei KOL-29 (31/404) otrzymal w WOP
nazwe Rutkowski, a potem KP-34.

Ze Stoczni Rybackiej w Darlowie pocho-
dzily dwa inne kutry nalezace do budowa-
nego tam projektu KD-153. Budowe jedno-
stek o numerach 3/405 i 4/405 rozpoczeto
w 1946 r., a wodowano je w kwietniu 1947 r.
Wyposazano je w innych stoczniach ry-
backich, w Ustce i Gdyni, a przy budowie
pierwszego wykorzystano elementy kadluba
poniemieckiego kutra. Ich budowa trwa-
ta diugo. Pierwszy zarejestrowano 2 lutego
1948 1. jako Arka 11 (oznaczenie GDY-74).
Wiascicielem byta Morska Centrala Handlo-
wa (MCH), a uzytkownikiem — Towarzystwo
Potowéw Morskich i Handlu Zagranicznego
»Arka” W lipcu 1948 r. nowym uzytkowni-
kiem zostat inz. Henryk Proszowski z War-
szawy. Kuter zarejestrowano w Gorkach
Wschodnich i otrzymat oznaczenie WSG-36.
Od lutego 1949 . jego uzytkownikiem jako
GDA-30 stala si¢ Pafistwowa Spétdzielnia
Pracy ,Jednos¢ Rybacka”

Z kolei GDA-40 zarejestrowano 3 lutego
1949 r. Wlascicielem byla MCH, a uzyt-
kownikiem - ,Jednos¢ Rybacka”. Z poczat-
kiem 1950 r. oba kutry przeszly w uzytko-
wanie WOP, przy czym wlascicielem nadal
pozostawata MCH; dopiero w 1951 r. staly
sie juz wlasnoscia MBP. GDA-40 otrzymat
oznaczenie KP-61, a GDA-30 - nastepne
w kolejnosci KP-62. Co ciekawe, obie jed-
nostki mialy rézne wymiary. Dla kadluba
nr 3/405 podawane s 15,68 x 5,15 x 2,6 m,
a dla 4/405 - 15,2 x 4,956 x 2,6 m. Aby jesz-
cze bardziej zagmatwac ich krotki opis, do-
dac¢ trzeba, ze w dokumentach WOP za-
pisano dla obu dtugos¢ 16,5 m, szerokos¢
5,25 m i zanurzenie 2,4 m oraz wyporno$¢
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35 t (w projekcie zapisano 31,6 m®). W cza-
sie stuzby jako kutry pogranicza mialy za-
montowane dwucylindrowe silniki firmy
Skandia typu 262B, o mocy 85 KM. Po
skoniczeniu stuzby w WOP oba przekaza-
no Lidze Przyjaciét Zotnierza, gdzie stu-
zyly jako jednostki szkoleniowe KP-1-LPZ
i KP-2-LPZ.

Pojedynczym przedstawicielem typu bu-
dowanych w Ustce kutrow KU-915 (nr bud.
254/404, zbudowany w 1948 r.) byta w WOP
motordwka M-25. W cywilu stuzyla jako
motoréwka dozorcza, ptywajaca w Szczeci-
nie pod nazwa Wiestawa. Jej dane zapisane
w dokumentach WOP to: wypornos¢ 4 t,
dlugos¢ 9,15 m, predkos¢ 5 w. Znane dane
dla calego typu: nosnos¢ 7,3 BRT; wymiary
9,15x3,95x0,95 my; silnik Atlantic, 35 KM,
predkos¢ 6-7 w.

Najmniej pewne informacji dotycza po-
niemieckich kutrach rybackich. O trzech
wiadomo, ze zarekwirowano je za prze-
stepstwa graniczne i wcielono do WOP

Kolejne pozowane zdjecie na poktadzie kutra
pogranicza w trakcie wizyty fotografa pracuja-
cego dla WAF.

o
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13 grudnia 1950 r. Mowa o BRU-6, BRU-17
i BRU-20. Pierwotna nazwa znana jest tyl-
ko dla tego $rodkowego — Rega. Po zmianie
oznaczen z polowy 1951 r. pierwsze dwa
otrzymaly nowe, czyli KP-65 i KP-35. Z ko-
lei trzeci najprawdopodobniej nie docze-
kal tej zmiany i wczesniej zostal wycofany
z eksploatacji.

Nie jest niestety znane pochodzenie
dwoch innych poniemieckich kutréw, kté-
re w polowie 1951 r. otrzymaly oznacze-
nia DP-53 i KP-64. Wiadomo tylko, ze ten
pierwszy, zanim zostat przejety przez WOP,
nosit cywilne oznaczenie KOL-11 (eksnie-
miecki KIL-72), a drugi to eksniemiecki
LIST-10. To ostatnie oznaczenie nadawano
kutrom rybackim z miejscowosci List, leza-
cej na wyspie Sylt (kraj zwiazkowy Szlez-
wik-Holsztyn). Nie ma natomiast wsréd
niemieckich oznak BRU. By¢ moze dawniej
tak oznaczano kutry rybackie z miejsco-
wosci Brunsbiittel (Szlezwik-Holsztyn),
ktére obecnie nosza oznake BRU. O tych
poniemieckich kutrach wiadomo jeszcze,
ze KP-64 i KP-65 mialy wyporno$c ok. 35 t
i osiagaly predkos¢ ok. 8 w.

W tej kategorii sprzetu mieszcza sie
gléwnie jednostki dwoch typéw, czyli mo-
torowki typu ] w kilku odmianach i todzie
desantowe LCPL. Specjalna misja zakupowa
wystana do Paryza nabyla w 1946 r. 33 sztu-
ki todzi desantowych LCPL oraz 19 z 23 za-
méwionych motoréwek typu J kilku réznych
projektow. Po ich dostarczeniu do polskich
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portow specjalna komisja zajeta sie ich roz-
dzieleniem pomiedzy MON (w tym czasie
podlegato mu jeszcze WOP) i Ministerstwo
Zeglugi. Ostatecznie do MW trafito 14 todzi
LCPL, do WOP - 5, a do instytucji cywil-
nych - 14 (w tym 3 do Szczecina, 2 dla SUM
i jedna dla przedsiebiorstwa ,Gryf’, Polska
Zegluga Przybrzezna na Baltyku). Moto-
rowki w eksploatacji spisywaly sie dobrze
i w latach nastepnych WOP przejelo jesz-

cze w ,MSiO” z pewnoscia powr6cimy. Te-
raz jedynie przedstawimy gars¢ informacji
o ich stuzbie w WOP.

M-1 nalezala do typu J i projektu 243.
W czasie wojny nosifa oznaczenie J-1866.
Miata drewniang, niska sterowke nad prze-
dziatem silnika. Podstawowe dane zapisane
w formularzu WOP to: wyporno$¢ 7 t; wy-
miary 11,13x3,25 m (w oryginale zapisywa-
no 36'6’x10'8”); naped — 6-cylindrowy sil-

Kadr z polskiego filmu ,Hydrozagadka” (1971 r.). To dawny KP-2 tu juz w eksploatacji ,w cywilu”.

Oznaczenie uzyte w filmie - WA-1-99/MW-44 - byto w tym czasie zgodne z rzeczywistoscia. Potem
jednostka otrzymata nazwe Kuba.

cze siedem cywilnych todzi LCPL, a MW
- jedna (ratownicza). Z kolei z przyjetych
motoréwek typu ] az 12 trafilo do odbior-
cow cywilnych, 5 przekazano do WOP,
a na 2 nie znalazl sie zaden chetny. MON
poczatkowo chetnie planowalo przejecie
jednostek obu typéw, ale po ich sprowa-
dzeniu do kraju i pierwszych przegladach
stanu technicznego zrezygnowalo z czeéci
zaméwionych, inne za$ kierowalo nie do
MW, tylko do WOP. Historia eksploatacji
jednostek obu typéw w Polsce jest bardzo
interesujaca i szczegélowo do tematu jesz-
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nik benzynowy Hudson Invader, model 168,
o mocy maksymalnej 250 KM.

Z kolei jednostki M-2, M-3, M-4 byly
todziami desantowymi typu LCPL o wo-
jennych oznaczeniach LCPL-1054, LCPL-
1082 i LCPL-1084 (przyporzadkowanie do
polskich oznaczen nieznane). Wpisano je
do ewidencji 26 listopada 1947 r. rozkazem
dziennym nr 207 dowddcy Gdanskiego
Oddziatu WOP Nr 12, ale do faktycznej
eksploatacji weszly duzo pézniej. W maju
1950 r. otrzymaly nazwy, odpowiednio,
Ochota, Murandéw i Praga.

Nastepne cztery motoréwki znéw nale-
zaly do typu ], ale tym razem projektu 382.
Otrzymaly oznaczenia M-6, M-7, M-8, M-9.
Mialy drewniang steréwke na dziobie i bre-
zentowa bude. Dane takie jak dla M-1 za
wyjatkiem diugosci, ktéra wynosita 10,97 m
(czyli 36; tak jak dla motoréwek LCPL). Ze
wzgledu na identyczny kadlub w dokumen-
tach i opracowaniach mylono je z todzia-
mi desantowymi LCPL od ktérych réznity
sie typem silnika i szczegétami zabudowy
poktadu. W czasie wojny miaty numery:
J-1170, J-1175, J-1179 1 J-1229. Z WOP zo-
staly wycofane w 1950 r.

Po wycofaniu motoréwek typu J, projek-
tow 243 i 382 ich oznaczenia przejely inne
jednostki. Nowe M-I i M-6 byly wczesniej
LCPL-1173 i LCPL-1174, ktére w maju
1950 r. po przejeciu przez WOP otrzymaty
nazwy Wola i Powisle.

Motoréwki M-8 oraz M-10, ktére do-
staly takie oznaczenia po swoich poprzed-
niczkach, to znowu todzie LCPL przejete
z ZPGG. Ich mozliwe nazwy to: Ania (eks-
-LCPL-944) i Jola (eks-LCPL-1086).

Wszystkie te jednostki mialy drewniang
steréwke na dziobie, chociaz na Joli dobu-
dowano ja dopiero w Polsce. Wszystkie tez
- z wylaczeniem motoréwki pozarniczej
Zar — byly czasowo, w latach 1949-1950,
uzytkowane przez WOP (Ania i Jola w Gdy-
ni, Kazia i Wera — w Gdansku).

W 1951 r. doszly jeszcze motoréwki
LCPL. Byly to: M-34, M-35, M-36 i M-37.
Pierwsze trzy przejeto z Zarzadu Portéw
Gdansk-Gdynia, czwarta zas pochodzita
z Zarzadu Portu Szczecin, gdzie nosifa na-
zwe Pilot-32.

DO WOP trafily takze pilotéwki o na-
zwach Pilot-33 i Pilot-34, ktére nalezaly do
trzeciego typu jednostek stuzacych w WOP,
a pochodzacych z demobilu amerykanskie-
go. Oryginalnie byly to motoréwki typu
MT (Marine Towboat) projektu 207-A.
Ich podstawowe dane techniczne to: 3,64 t,
8,0x2,60 m, silnik benzynowy Continental
Invicible 0 mocy 60 KM. Jednostki o pier-
wotnych oznaczeniach MT-107, MT-108,
MT-115 staly sie w Polsce pilotéwkami —
Pilot-33 w Kolobrzegu, a Pilot-34 — w Ust-
ce. Niestety nie do korca jest pewne, ktére
oznaczenia amerykanskie nalezy przypisa¢
do tych polskich, ale interesujace nas jed-
nostki nosity prawdopodobnie oznaczenia
MT-107 i MT-108.

MOTOROWKI DUZE | MALE

Przechodzac do innych typéw motord-
wek, trzeba zacza¢ od M-10, ktéra zatoneta
6 sierpnia 1948 r. na Zalewie Szczeciniskim
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Zdjecie wykonane w kwie-tniu 1952 r. Rembntjednostki ptywajacej, ktorej linie kadtuba przypominaja

niemieckie motorowki poktadowe typu V.

po zderzeniu z s/s San. Prawdopodob-

nie byla to jednostka poniemiecka, ale nie

mozna wykluczy¢, ze stanowila blizniaczke
pierwszej M-1, czyli wspominanej juz na

poczatku artykutu J-1864. Oznaczenie M-10

pojawia sie po raz wtéry w dokumentach

w czerwcu 1949 r.

Do$¢ duzo motoréwek okreslano w do-
kumentach jako typ poniemiecki, czyli mie-
nie pozostawione w 1945 r. lub odzyskane
w wyniku np. remontu. Niestety wiedza
o nich w wiekszoéci przypadkow jest zni-
koma lub ogranicza sie tylko do suchych
danych zapisanych w formularzach sprze-
tu. Mamy wiec w tej kategorii jednostek
plywajacych:

» M-5; wcielona w 1948 r., pdzniejszy Ma-
rymont, a od potowy 1951 r. KP-4;

» druga motoréwka o oznaczeniu M-7;
stalowa, zbudowana w 1944 r., prawdo-
podobnie wczesniejsza Pobieda. Jej skro-
cone dane to: 4 BRT, 12,4/11.9 x 3,56 m,
silnik MWM o mocy 85 KM;

» druga o oznaczeniu M-9, poczatko-
wo nazwana Wypalona, a potem jedna
z motoréwek stuzacych w Swinoujsciu;

» 5 jednostek o oznaczeniach M-20, M-21
(3,57 m,5w), M-22 (3, 6,4 m, 5 w.),
M-23, M-24 (dane takie jak blizniacza
M-21). Wszystkie wcielono do WOP
w 1947 badz w 1948 r.;

» M-30, M-31, M-32; wcielone w 1949 r.

Ciekawa droge do WOP miafa duza po-

MAJ - CZERWIEC 2026

niemiecka motoréwka M-11. Najpierw tra-
fila w rece brytyjskie, a nastepnie zostata
kupiona w pakiecie demobilu brytyjskiego
dla Urzedu Celnego w Gdyni (agenda Mini-
sterstwa Skarbu). Przyptyneta do Polski pod
nazwa CH 64. Zostata przekazana Urzedowi
Celnemu przez Biuro UNRRA, Demobilu
i Reliefu (agenda Ministerstwa Przemystu
i Handlu) pismem z 25 pazdziernika 1948 r.

Do WOP trafifa, poczatkowo na zasadzie
dzierzawy, w 1949 r. Podczas wejscia do

z nadmorskiego jeziora w 1947 r. i wyre-
montowano w stoczni w Darfowie. Jesli wie-
rzy¢ dostepnym opracowaniom, nie miafa
oznaczenia z litera ,M” Dopiero w potowie
1951 r. nazwe zamieniono na KP-70.

Poniemiecki rodowod miala takze prze-
kazana przez Zarzad Portu w Szczecinie
Renatka. Byta to motoréwka odbudowana
w 1950 r. w Szczecinskiej Stoczni Jachto-
wej. Miafa drewniany, pétotwarty kadtub
o wymiarach 12,11 x2,81 m i silnik o mocy
40 KM. Zostata szybko zwrécona Zarzado-
wi Portu Szczecin, prawdopodobnie pod
koniec 1952 r., noszac oznaczenie KP-72.
Przejeta je nastepnie inna drewniana po-
niemiecka motoréwka, noszaca wczesniej
oznaczenie KP-5, a jeszcze wcze$niej na-
zwe Stawa. Stuzbe w WOP zaczeta 24 lipca
1950 r. po przekazaniu przez Urzad Celny
w Gdyni. Byta to jedna z motoréwek zdje-
tych z wraku pancernika Gneisenau (pozo-
stale to hydrograficzna Sonda, wcielona do
MW, oraz cywilna Jagusia). Jej podstawowe
dane techniczne to: 12 t, 11,3x3,2x 1,2 m,
silnik Gray Marine, 225 KM, 10 w.

Do uzywanych w 1954 r. jednostek po-
niemieckich w WOP zalicza sie takze
do$¢ tajemnicza ,desantowka’, o ktorej
wspomina Henryk Kula w swoim artykule
,Okrety pogranicza — powstanie i rozwéj
1946-1971” (,Nautologia’, nr 4, 1993 r.).
Opisal ja nastepujaco: ,Barka niemiecka
przeznaczona do przewozu czolgéw, bez
napedu, rok produkcji 1935” Oprécz tych
kilku stéw nie wiadomo o niej nic wiecej:
ani w jakim okresie byla wykorzystywana,
czy miafa jakies$ konkretne nazwy lub ozna-
czenia, przydzial, gdzie stacjonowata. Do

portu w Pucku (28 lipca 1949 r.) uderzyta
i zatopita kuter rybacki PUC-21. W maju
1950 r. otrzymata nazwe Dzierzy#ski. Dane
zapisane w $wiadectwie pomiarowym
byly nastepujace: 39,86 BRT i 10,01 NRT;
22,95%x4,22x1,7 m.

Inna duza poniemiecka motordwka
otrzymala nazwe Wopista. Wydobyto ja

tego l(r()tkiego opisu i podanej daty pasuje
tylko typ Pferdeboot 24 z klapa rufows.
Budowano je w latach 1924-1941, gtéw-
nie w stoczni Bodanwerft w Kressborn
nad Jeziorem Bodenskim. Takie todzie
znajdowaly sie m.in. na stanie 2. Batalio-
nu Pionieréw w Szczecinie. Ich skrécone
dane techniczne byly nastepujace: 14 t,
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10,5 % 3,4 x 0,6 m, no$no$¢ 10 t (70 ludzi
lub 8-10 koni lub 2 dziata 105 mm lub
1 dziato 150 mm lub 1 ciezaréwka).
Nieznane jest niestety pochodzenie czte-
rech motoréwek dozorczych Morskiego

Urzedu Rybackiego (MUR), ktore WOP

przejeto w 1949 r. Oto, co o nich wiadomo:

» M-26; cywilna nazwa Wodzistawa, bazo-
wata w Swinoujéciu. Dane wedtug WOP:
wypornos¢ 5 t, dtugos¢ 10,0 m, predkosé
5 w.; dane cywilne: 10,0x2,58x0,9 m,
silnik wysokoprezny Junkers, 20 KM;

» M-27; cywilna nazwa Tworzystawa, ba-
zowata w Wolinie. Dane wedlug WOP:
3,5t,7,5 m, 5 w. Dane cywilne: 2,85 BRT,
7,5/6,96 x 1,74 x 0,45 m, silnik Callesen,
8 KM;

nazwe — Celnik 2. Jej przedwojenne dane to:
12,95x3,03% 0,7 m, silnik 0 mocy 60 KM,
12 w. Powojenne dane wpisane do formula-
rza w WOP przedstawiaja jednostke nieco
inaczej: 11 t, 12,8 x2,53x 0,9 m, silnik ben-
zynowy Maybach o mocy 100 KM, 6 w.

W 1950 r. w sktadzie WOP znalazly sie
inne motoréwki przejete od cywilnych ar-
matoréw, wspominane juz wyzej w tym ar-
tykule. Pierwszg z nich, wedlug kryterium
alfabetycznego, byla Aldona, przekazana
przez Zegluge Przybrzeing w Szczecinie
(przedtem plywata w Pafistwowej Zegludze
na Odrze jako M. 3) do WOP 21 kwietnia
1950 r. Wedlug zachowanych informacji
zostala zbudowana w 1941 r. (nie wiado-
mo jednak gdzie) i miala nastepujace dane

zwa tej samej jednostki, czy innej, bedacej
w tym samym czasie na stanie WOP.

JEDNOSTKI CYWILNE
DZIERZAWIONE
| UZYTKOWANE

Po przejsciu Wojsk Ochrony Pogranicza
do resortu bezpieczenstwa publicznego
wiosna 1949 r. rozpoczelo sie przejmo-
wanie jednostek ptywajacych z instytucji
cywilnych. Rozkazem z dnia 4 kwietnia
1949 r. wydzierzawione statki przydzielo-
no do pododdzialéw 4. brygady z Gdan-
ska. Kuter KOL-1 trafit do 2. batalionu,
stacjonowal we Wiadystawowie i wykony-
wal rejsy na trasie Wtadystawowo — Leba.
Do MGPK (Morska Graniczna Placéwka

Rysunek barki typu Pferdeboot 24, wziety z monografii Ericha Gronera.

» M-28; to prawdopodobnie cywilna Se-
dzistawa z Trzebiezy. Dane cywilne:
4 BRT, 9,15/8,17 x 2,51 x 0,5 m, silnik
Bolinder, 10 KM, 6 w;

» M-29; cywilna Bozystawa z Dziwnowa.
Dane cywilne: 8,35x2,0x 0,6 m, silnik
Besse-Scere, 60 KM, 7-8 w.

Wsrod jednostek plywajacych WOP
w tym okresie znajdowalo sie tez kilka
zbudowanych w Polsce przed 1939 r. Jed-
ng z nich byla dawna motoréwka Strazy
Granicznej, prawdopodobnie Slazak, ktéra
w 1950 r. otrzymala nazwe Stardwka. Jej
przedwojenne dane techniczne z 1932 r.
to: 12,5 t, 14,0x 3,1x 0,85 (1,35 ze stepka)
m, silnik Kermath o mocy 225 KM, 13 w.
Z kolei w formularzach powojennych WOP
wpisano: 14,5 t, 14,0x 2,92 x 1,04 m, silnik
Alfa Romeo 0 mocy 130 KM, 7 w.

Byla tez na liscie jednostek WOP przed-
wojenna, zbudowana w 1931 r. w stoczni
w Modlinie (wczeéniej raczej blednie poda-
wano, ze w Kozlu), motordéwka Skarbéwka,
przekazana zolnierzom chronigcym gra-
nice morska przez Urzad Celny w Gdyni
21 pazdziernika 1950 r. Otrzymala nowa
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techniczne: 30 BRT, 17,1 (na linii wod-
nej) x 3,5 m, silnik 0 mocy 120 KM, 9 w. Ma-
rek Soroka i Henryk Kula w swoich ksiaz-
kach przypisuja jej dodatkowo oznaczenie
M-33. Niestety w etatach z 1952 . ta nazwa
i oznaczenie s3 jednocze$nie przyporzadko-
wane do 12.1 16. Brygady WOP, co utrudnia
poznawanie jej losow.

O Hali wiadomo jeszcze mniej, poza
zdawkowymi informacjami z formularza:
8,5x1,9x0,7 m, 60 KM. Do WOP trafila
z Zarzadu Portéw Gdansk-Gdynia. Z tego
samego miejsca przekazano zbudowana
w 1935 r. (znéw nie wiadomo gdzie) moto-
réwke holowniczg o nazwie Wicek. Jej dane
przepisane z dokumentéw cywilnych to:
silnik o mocy 80 KM, zaloga czterech ludzi.

Na koniec tego subiektywnego przegladu
wspomniec jeszcze trzeba o jachcie Wopi-
sta, ktéry na ewidencji WOP pozostawat
w kwietniu 1954 r. Mial nastepujaca charak-
terystyke: 5 2t; 11,0x2,3x1,8 m; powierzchnia
zagla 40 m’. Jacht zatonal i spisano go ze
stanu 28 wrzesnia 1959 r. W opracowaniach
pojawia sie réwniez jacht o nazwie Gwar-
dzista. Nie wiemy jednak, czy to nowa na-

Rysunek zaczerpniety z monografii Ericha Gronera ,Die Deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945”, tom 6. Sylwetka holownika, ktéry wedtug pol-
skich opracowan w WOP ptywat jako DP-86. Sylwetka na rysunku rézni sie
od tej ze zdjecia DP-86 potozeniem komina i masztu.

Kontrolna) nr 21 w Gdyni skierowano
kuter KOL-29 (rejsy Gdynia — cypel hel-
ski - Wtadystawowo) i patrolowiec Celnik
I (rejsy Gdynia — Hel — Gérki Wschodnie).
Do MGPK 22 w Gdansku trafit holownik
Leon (rejsy Nowy Port — Piaski). Po pew-
nym czasie KOL-1 i KOL-29 zamienily sie
miejscami stacjonowania.

Dzierzawa statkow oznaczala duze kosz-
ty dla budzetu MBP — np. wynajecie kutra
KOL-1 od Morskiej Centrali Handlowej
kosztowato 510 tys. zt za pot roku. Aby
zmienic te sytuacje, resort wymusit na Mi-
nisterstwie Zeglugi porozumienie, w kt6-
rym zapisano, ze za dzierzawe niektérych
jednostek nalezy tylko pokrywaé koszty
eksploatacji i pensje ptywajacych na nich
cywilnych marynarzy (szyper zarabial ok.
26 tys. zl, marynarz — 18 tys. zl). Podstawa
prawna nowej sytuacji byto Rozporzadzenie
Ministra Zeglugi z dnia 10 sierpnia 1949 .
,O uzytkowaniu statkéw przedsiebiorstw
panstwowych dla potrzeb WOP” Dotyczy-
fo to paristwowych statkéw dozorczych oraz
kutréw rybackich przedsiebiorstw panstwo-
wych ,Arka” i ,Barka”. Poprzedzito je pismo
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sekretarza stanu Ministerstwa Zeglugi do
przedsiebiorstw ,Arka” i ,Barka” w spra-
wie uzytkowania kutréw przez WOP z dnia
26 lipca 1949 1.

W odpowiedzi na to pismo 17 sierpnia
1949 r. przedsiebiorstwo ,Arka” wytypo-
walo siedem jednostek do uzytkowania
przez WOP. Byly to nowo zbudowane ku-
try: Arka 1, Arka 2, Arka 3 i Arka 28 z bazy
w Gdyni oraz kutry poniemieckie: Arka
39, Arka 42 i Arka 52 z filii w Dartowie. Te
ostatnie, o oznakach rybackich DAR-29,
DAR-39 i DAR-42, pozostawaly w dyspo-
zycji JW 1836. Uzytkowata je Morska Gra-
niczna Placowka Kontrolna w Darfowie.
Upowaznienie do wezwania kutra miato
szesciu oficerdw.

Zadania oddania do dyspozycji kutréw
zdarzaly sie juz wcze$niej, np. w nocy
z 29 na 30 marca 1949 r. zawezwano jeden
kuter. ,Arka” wystata na patrol DAR-29.

A oto lista uzytkowanych przez WOP
statkéw cywilnych (stan z grudnia 1949 r.):
® 4.BOP z Gdarska:

» jednostki dzierzawione [6] - KOL-1,
KOL-29, Celnik I, Leon. W remoncie
znajdowaly sie dzierzawione holowniki
Rekin i Delfin;

> jednostki wykorzystywane [14] — statek
hydrograficzny Zodiak; 5 motoréwek:
LCPL-1086, Pilot-8, Pilot-18, Pilot-25
(Lusia), Kasia (eks-Pilot-24) z Gdan-
skiego Urzedu Morskiego; statek ba-
dawczy Michat Siedlecki z Morskiego
Instytutu Rybackiego; statki dozorcze
Baca, Gazda, LEB-22 z Morskiego
Urzedu Rybackiego; kutry z Paristwo-
wego Przedsiebiorstwa Potowdw Ku-
trowych ,Arka” Arka 1 (GDY-60), Arka
2(GDY-19), Arka 3 (GDY-31), Arka 28
(GDY-158);

@ 12. BOP z Koszalina:

» jednostki wykorzystywane [7] — kutry

z przedsiebiorstwa ,Arka’, filia w Dar-

Na zdjeciu d.wa jakze rézne pokolenia jednostek patrolowych WOP. Na pierwszym planie KP-34 -
pierwszy z trzech kutréw rybackich typu KU-128 w stuzbie ochrony morskiej granicy Polski. Na drugim

planie oczywiscie okret patrolowy OP-201.

fowie — m.in. Arka 39 (DAR-29), Arka
49 (DAR-39), Arka 52 (DAR-42);
@ 3. BOP ze Szczecina:

» jednostki wykorzystywane (5) - sta-
tek dozorczy Kania z MUR w Szcze-
cinie i 4 kutry rybackie z przedsie-
biorstwa ,Barka” (mogty to by¢ kutry
typu KS-150 o oznakach SWI-55,
SWI-57 i SWI-68 oraz typu KG-177
- SWI-67).

Wykorzystujac wlasne i dzierzawione jed-
nostki, dowddca brygady z Gdanska tworzyt
nieetatowe pododdzialy. Na mocy rozkazu
specjalnego nr 1 z dnia 17 grudnia 1949 r.
powstaly plutony srodkéw ptywajacych przy-
dzielone do Samodzielnych Batalionéw Kon-
troli Granicznej w Gdyni i Gdanisku (Rozkaz
Ministra BP nr 055/Org. z dnia 7 czerwca
1949 r. zamienial MGPK w Gdyni i Gdan-
sku na Samodzielne Bataliony Kontroli Gra-
nicznej Gdynia-Port i Gdanisk-Port). Potem
rozkazem organizacyjnym nr 019/SM z dnia
31 maja 1950 r. powotano Dywizjon Dozo-
rowcéw w Gdansku (sze$¢ dozorowcéw; do-
wddca por. Kazimierz Nowicki) i Dywizjon

KP-34, tym razem ten drugi, czyli zarekwirowany zachodnioniemiecki kuter rybacki. Jednostka ta nie
jest czescia tego artykutu, ale to tak naprawde ostatnia jednostka patrolowa WOP niezbudowana od
poczatku zgodnie z planowanym zasadniczym przeznaczeniem.
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Patrolowcéw w Gdyni (osiem patrolowcow;
dowddca ppor. Stefan Dolski).

Dywizjon patrolowcéw, rozkazem nr 020/
SM, rozpoczal kampanie 1 czerwca 1950 r.
W tym czasie jednostki mialy juz nowe na-
zwy, nadane w maju rozkazem nr 05/SM.
Scigacz 7 Listopada, patrolowiec Dzierzyriski
oraz kutry Botwin i Gérnik patrolowaty fowi-
ska. Motoréwke Wola przydzielono dowddcy
dywizjonu, pozostale todzie zas — dowddcom
straznic: w Lebie (Muranéw), we Wladysta-
wowie (Praga) i w Helu (Ochota).

Niektore jednostki, czyli te niewymienio-
ne w rozporzadzeniu Ministra Zeglugi, byly
uzytkowane za optata. W 1950 r. za wynaje-
cie o$miu jednostek plywajacych zaplacono
8,1 mln zt. Tylko trzy kutry (KOL-29, GDY-
156 i LEB-33), wydzierzawione do dywizjo-
nu patrolowcéw, kosztowaly 344 tys. zt za
sezon plywania.

Do listopada 1950 r. jednostki ptywa-
jace brygady z Gdanska wykorzystywano
do ochrony granicy na calym Wybrzezu
- np. w pazdzierniku 1950 r. kutry Botwin
i Kniewski patrolowaly odcinek chroniony
przez brygade szczecinska, ktéra dyspo-
nowata zaledwie szescioma wlasnymi jed-
nostkami, a we wrzeéniu tylko dwie z nich
byly sprawne. Od 1 maja 1951 r. dywizjony
dozorowcdw i patrolowcow potaczono w je-
den - dywizjon morski — z baza w Gdansku
(dowddca zostat por. Adam Rewiriski).

Chciatbym podziekowac Jarostawowi Cislakowi za udo-
stepnienie dokumentéw z IPN.

Skorzystatem tez z elektronicznej wersji nieopubliko-
wanej, ale niezwykle cennej, ksiazki Bohdana Hurasa
i Marka Twardowskiego (wzigtem z niej niektére dane
jednostek przedwojennych).

Waldemarowi Danielewiczowi dziekuje za udostepnienie
fotografii z jego zbioréw.

Fot.: WAF, NAC, ze zbioréw Waldemara
Danielewicza (2), Filmoteka Narodowa —

Instytut Audiowizualny, domena publiczna. A5
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- JAPONSKIE SUPERDREDNOTY.
TYPU YAMATO &

Kontynuujemy analize techniczng pancernikéw typu Yamato, koncentrujac
sie na praktycznej weryfikacji przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych
w kontekscie ich rzeczywistej wartosci bojowej.

W przeciwienstwie do poprzednich roz-
dzialéw, omawiajacych gléwnie zatozenia
projektowe i ich realizacje, uwaga zostanie
skupiona na efektywnosci zastosowanych
systemow ochronnych, uzbrojenia oraz
systemu kierowania ogniem i ich zachowa-
niu w warunkach oddzialywania $rodkéw
bojowych. Podstawe analizy — podobnie
jak wczesniej — stanowia raporty US Na-
val Technical Mission to Japan (NTM]J),
uzupetnione o dostepne dane empiryczne
z przebiegu dziatan wojennych.

Superdrednoty typu Yamato byly pierw-
szymi i zarazem ostatnimi japoriskimi okre-
tami liniowymi, na ktérych zastosowano
system opancerzenia w amerykanskim ukla-
dzie ,all or nothing” (,wszystko albo nic”).
Ochrona bierna byla tu bez watpienia jedna
z najbardziej rozbudowanych i najciezszych
w historii budownictwa okretowego — masa
catkowita pancerza ciezkiego i lekkiego
wynosifa facznie 21 266 ts (21 607 t), co
stanowi do dzi$ niepobity rekord. Pancerz
w zalozeniu mial zapewni¢ wytrzymato$é
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na ostrzal artyleryjski kalibrow 460 mm,
406 mm i 356 mm z dystansow bojowych
w tzw. strefie bezpieczenistwa, typowych
dla doktryny kantai kessen, przy jednoczes-
nym zabezpieczeniu kluczowych elementow
okretu przed skutkami trafien posrednich
(odtamkami, falg uderzeniowa i dziataniem
sit udarowych), a takze — co szczegélnie
istotne — ograniczong (szczegélnie jak na
pancerniki tej klasy wypornosci) odpor-
nos¢ na uderzenia podwodne. Wskazuje to
na $wiadome kompromisy konstrukcyjne
oraz ograniczenia technologiczne japon-
skiego przemystu stoczniowego w zakresie
projektowania i wdrazania na okretach li-
niowych efektywnych systeméw ochrony
przeciwtorpedowej.

W praktyce analiza materialowa oraz wy-
niki badan balistycznych przeprowadzonych
w ramach NTM] wskazuja, ze rzeczywista
efektywno$¢ tego systemu byla nizsza, niz
wynikaloby to z jego imponujacych parame-
tréw geometrycznych. Podstawowym prob-
lemem byt brak wtasciwej réwnowagi po-
miedzy gruboscia pancerza a jego jakoscia.
Jak wykazano w poprzedniej czeéci opra-

&

Sl
StAWOMIR J. LIPIECKI

—— ——

Wyjscie w morze Yamato - rekonstrukcja Al na
podstawie materiatéw archiwalnych w ramach
»Projektu Yamato”.

cowania, japonski pancerz ciezki typu VH,
mimo wysokiej twardosci powierzchniowej
(cho¢ nizszej niz w przypadku poréwny-
walnych ptyt naweglanych), cechowal sie
relatywnie niska odpornoscia na pekanie
oraz podwyzszonym ryzykiem generowa-
nia uszkodzen wtérnych (odtamkow i efek-
tow spallingu). W praktyce oznaczalo to,
ze nawet w przypadku zatrzymania poci-
sku energia uderzenia nie byla efektywnie
rozpraszana, lecz prowadzita do lokalnych
zniszczen strukturalnych oraz powstawania
niebezpiecznych odtamkéw wewnetrznych.
W ocenie inzynieréw amerykanskich byt to
jeden z kluczowych mankamentéw catego
systemu ochrony pancernej.

Gloéwny pas burtowy, w gornej czesci wy-
chylony o kat 20° wzgledem pionu, osiagat
maksymalna grubo$¢ 409 mm w rejonie
cytadeli. Teoretycznie zapewnialo to bar-
dzo wysoka odporno$¢ balistyczng, jednak
w praktyce skuteczno$¢ ta byla ograniczona
przez wlasciwo$ci samego materiatu oraz
sposob jego osadzenia w konstrukeji kad-
tuba. Plyty pancerne mocowano bezpo-
srednio do konstrukcji no$nej przy uzyciu
klasycznych metod, bez podkladu amor-
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tyzujacego tudziez pelnej integracji struk-
turalnej typowej dla rozwigzan amerykan-
skich. W rezultacie energia uderzenia byla
w wiekszym stopniu przenoszona na kon-
strukcje kadtuba, zwiekszajac ryzyko defor-
macji oraz powstawania uszkodzen wtor-
nych. Pancerz burtowy spoczywat bowiem
bezposrednio na podkiadzie z 16-14 mm
stali specjalnej typu D. W przeciwienistwie
do rozwigzan stosowanych w amerykan-
skich pancernikach, gdzie plyty pancer-
ne montowano na warstwach posrednich
(teak, beton lub inne materialy amortyzu-
jace o grubosci rzedu 51-76 mm), pelnig-
cych funkcje wyréwnujaca, uszczelniajaca
i czesciowo tlumiaca energie uderzenia,
konstrukcja japonska nie przewidywata
wyraznej warstwy separacyjnej pomiedzy
pancerzem a struktura kadfuba. Wymusza-
to to bardzo wysoka precyzje wykonania
i montazu plyt pancernych, poniewaz brak
warstwy posredniej eliminowal mozliwo$¢
kompensacji odchylek geometrycznych.
Nawet niewielkie nieréwnosci mogty skut-
kowa¢ niejednorodnym rozkladem obcia-
zen i lokalnymi koncentracjami naprezen
w strukturze nosnej. Z kolei w przypadku
potencjalnego trafienia ciezkim pociskiem
APC energia kinetyczna byta przenoszona
bezposrednio przez pancerz na elementy
konstrukcyjne kadtuba, ktdre pelnily jedno-

cze$nie funkcje podparcia systemu ochro-
ny biernej. W efekcie uklad nie zapewniat
pelnej izolacji obcigzen udarowych, lecz
charakteryzowal sie ich cze$ciowym prze-
noszeniem na strukture nosng, co prowa-
dzilo do istotnego obciazenia integralnosci
strukturalnej kadtuba.

W dolnej czesci burty pancerz VH prze-
chodzit w 50-200 mm plyty wykonane
z jednorodnego pancerza typu NVNC, wy-
chylonego na zewnatrz o 15°. Ten element
zaprojektowano przede wszystkim z mysla
o0 ochronie podwodzia przed tzw. pociskami
nurkujacymi oraz bardziej pospolitymi ,nie-
dolotami” Bezposrednio przed nim znajdo-
wal sie system babla przeciwtorpedowego,
tworzacy pusta przestrzen o charakterze
buforowym. Taka konfiguracja powodowa-
ta, ze w przypadku trafienia w rejon poni-
zej linii wodnej energia oddzialywania byta
przekazywana nie tylko w sposdb sekwen-
cyjny przez kolejne warstwy przegrody, ale
mogly réwniez wystepowa¢ niekorzystne
zjawiska wtorne, w tym przemieszczanie sie
odlamkéw oraz fragmentéw pocisku (np. po
rykoszecie od pasa burtowego) w obrebie
pustych przedziatéw babla. W konsekwen-
cji zwiekszalo to prawdopodobienistwo na-
ruszenia szczelnosci kolejnych sekcji syste-
mu przeciwtorpedowego oraz ich wtérnego
zalewania.

Dla poréwnania, w rozwiazaniach sto-
sowanych na pancernikach amerykarskich
ukfad ochrony podwodnej i balistycznej
tworzyl wielowarstwowa strukture o wyraz-
nie zréznicowanej impedancji materialowej.
W przypadku trafien w rejon podwodzia
pierwsza strefe kontaktu stanowit o$rodek
wodny, ktéry wplywal na zachowanie poci-
sku jeszcze przed kontaktem z konstrukcja
kadluba, powodujac jego czesciowa destabi-
lizacje i zmiane charakterystyki penetracji.
Nastepnie pocisk oddziatywal na zbiorniki
cieczy (paliwa lub wody), petnigce funkcje
medium intensywnie tlumiacego energie
kinetyczng oraz ograniczajacego spéjnos¢
penetratora. Dopiero dalej znajdowal sie
wlasciwy uktad konstrukcyjny kadluba
oraz gléwny pas pancerny, na nowych pan-
cernikach usytuowany wewnetrznie i wy-
chylony, co zwiekszalo efektywna grubo$¢
ekwiwalentng przy ostrzatach uko$nych (np.
w kontekscie bardziej stromych katéw pa-
dania pociskéw tudziez prowadzenia walki
na kontrkursach). W takim uktadzie pene-
tracja pocisku APC miafa charakter wielo-
etapowy i wymuszata przechodzenie przez
osrodki o réznej gestosci, co prowadzito
do stopniowej degradacji jego energii kine-
tycznej i struktury jeszcze przed kontaktem
z pancerzem. Z kolei za pasem pancernym
znajdowala sie strefa pustych przestrzeni

g

Rekonstr.u-kc.jé cyfrowa ukazujaca se q-e‘cizi(;bowq supe;drednota_m} [V u remontowym. Perspektywa tai eélnie uwypukla gruszke dziobowa, ktora byta
jednym z najbardziej udanych elementéw japoriskiego projektu, znaczaco redukujac opér falowy kadtuba. Obraz pozwala réwniez na analize rozmieszcze-
nia wiez artylerii gtéwnej i pomocniczej wzgledem osi pionowej okretu, co jest kluczowe dla zrozumienia stabilnosci jednostki jako platformy artyleryjskiej.
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(void), pelnigca funkcje dekompresyjna,
a catos¢ domykaly jedna lub dwie wzdluz-
ne grodzie przeciwodlamkowe, ograni-
czajace propagacje uszkodzen do wnetrza
kadtuba. W efekcie energia oddzialywania
byta rozpraszana w sposéb bardziej cia-
gly i segmentowy, co sprzyjato lokalizacji
uszkodzen oraz ograniczeniu ich propagacji.
W zestawieniu z uktadem japoriskim, w kto-
rym wiekszy udzial mialy puste przedzialy
i — w konsekwencji — bardziej bezpo$rednie
przenoszenie obcigzen na strukture no$na

I =

ba (ok. 50 proc. dlugosci catkowitej), co
oznaczalo, ze spora czes¢ przestrzeni na
dziobie i rufie pozostawata poza gléwnym
systemem ochrony biernej. W tych rejo-
nach stosowano jedynie klasyczny podziat
na grodzie wodoszczelne, bez petnego po-
krycia pancernego czy wzdluznego systemu
ochrony przeciwtorpedowej, co w praktyce
oznaczato ich wysoka podatno$¢ na szybkie
i niekontrolowane zalewanie. Analizy powo-
jenne, w tym raporty BuShips, wskazuja, ze
kluczowym problemem eksploatacyjnym

Rekonstrukcja rufy superdrednota, wykonana w ramach ,,Projektu Yamato”. Dobrze widoczny ukt
czterech tréjtopatowych srub napedowych o srednicy 6 m oraz charakterystyczny, podwéjny system
steréw (gtdwny i pomocniczy w osi symetrii). Analiza tej czesci kadtuba pozwala zrozumiec wyzwania
zwiagzane z manewrowoscia tak ogromnej jednostki oraz problematyke wibracji przenoszonych na
konstrukcje rufy podczas rozwijania predkosci maksymalne;.

burty, sprzyjato to zaréwno powstawaniu
uszkodzen wtérnych od sit udarowych, jak
i zalewaniu stosunkowo duzych pod wzgle-
dem kubatury przedzialéw babla przeciw-
torpedowego.

Dodatkowym elementem tej konfigu-
racji bylo sztywne potaczenie gléwnego
pasa pancernego VH z dolnym pancerzem
NVNC, ktére ograniczato mozliwo$¢ nieza-
leznej pracy poszczegolnych stref ochron-
nych. W ujeciu strukturalnym prowadzito
to do zwiekszenia sztywnosci catego uktadu
burtowego, co sprzyjato szybszemu prze-
noszeniu naprezen i deformacji pomiedzy
strefa nadwodng a podwodna w przypadku
trafienia. W czedci analiz konstrukcyjnych
zwraca sie rowniez uwage, ze sposob rea-
lizacji potaczen pomiedzy pasami pancer-
nymi mogt sprzyjac¢ powstawaniu lokalnych
nieciaglo$ci szczelnosci, ktore w warun-
kach obciazen dynamicznych dziafaly jako
punkty inicjacji dalszych uszkodzen. W tym
kontekscie wskazuje sie na ograniczenia wy-
nikajace z szerokiego zastosowania techno-
logii nitowania w duzych, silnie obciazo-
nych strukturach pancernych.

Nie mniej istotny byt fakt, ze cytadela
pancernikéw typu Yamato obejmowa-
ta relatywnie ograniczona cze$¢ kadtu-
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nie byta sama penetracja cytadeli, lecz po-
stepujaca utrata wypornosci w strefach poza
nig, szczegblnie w rejonie dziobu. W przy-
padku Musashi to wlasnie rozlegle zalanie
przedzialéw dziobowych, poprzedzajace
krytyczne uszkodzenia centralnych ukfa-
déw sitowni, w potaczeniu z niewydolnoscia
pomp i zasilania elektrycznego, doprowa-
dzilo do narastajacego trymu dziobowego,
spadku predkosci i utraty zdolnosci mane-

wrowej, a w konsekwencji do utraty okre-
tu. Mimo wiec wysokiej odpornosci samej
cytadeli jej relatywnie niewielka dlugos¢
powodowala, ze rozlegte uszkodzenia w re-
jonach niechronionych mogly doprowadzi¢
do utraty statecznosci i wypornosci jednost-
ki bez koniecznosci bezposredniego prze-
bicia gléwnej strefy pancernej, co sugeruje,
ze implementacja koncepciji ,all or nothing”
miala tu charakter bardziej geometrycznie
skoncentrowany niz w rozwigzaniach ame-
rykanskich.

Jednym z najbardziej charakterystycz-
nych i zarazem relatywnie rzadko spotyka-
nych elementéw systemu ochrony biernej
pancernikéw typu Yamato byta rozbudo-
wana ochrona pancerna podwojnego dna
w rejonie komér amunicyjnych oraz ma-
gazynéw fadunkéw miotajacych. Rozwia-
zanie to miato przede wszystkim charak-
ter przeciwminowy i bylo ukierunkowane
na zwiekszenie odpornosci konstrukeji na
skutki detonacji min dennych lub fadunkéw
wybuchowych dziatajacych pod dnem kad-
tuba, a wiec w najbardziej niekorzystnym
dla jednostki scenariuszu obcigzeniowym.
W przeciwienstwie do typowych rozwiazan
stosowanych w wielu wczesniejszych kon-
strukcjach, gdzie ochrona przeciwminowa
opierala si¢ gléwnie na systemach babli
przeciwtorpedowych oraz bocznych prze-
dziatach dyssypacyjnych, uzupetnianych
o podwdjne dno (w przypadku pancernikéw
amerykanskich — uklad potréjnego dna), na
jednostkach japonskich zastosowano dodat-
kowe wzmocnienia strukturalne w dolnych
partiach kadluba w rejonach szczegdlnie
wrazliwych na propagacje fali uderzenio-
wej w kierunku pionowym. Ochrone w tych
strefach tworzyly lokalnie pogrubione ele-
menty konstrukcyjne, petnigce funkcje dol-

Przekréj poprzeczny przez kadtub pancernika Yamato na wysokosci wiezy artylerii
gtéwnej nr 3, opracowany na podstawie dokumentéw NTMJ.

270 mm VH

50 mm CNC
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Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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Rysunek koncepcyjny serii A-140, ukazujacy rozplanowanie uzbrojenia gtdwnego i pomocniczego. Charakterystyczne petle na planie gérnym wyznaczaja
strefy zagrozenia podmuchem przy strzelaniu na réznych katach. W toku eksploatacji okazato sig, ze podmuchy armat 460 mm byty tak niszczycielskie,
iz uniemozliwiaty obsadzenie odkrytych stanowisk artylerii przeciwlotniczej w poblizu wiez, co wymusito péZniejsze stosowanie oston nawet dla lekkich

armat kal. 25 mm.

nego domkniecia systemu cytadeli, wykona-
ne z plyt pancerza jednorodnego typu CNC
i NVNC o grubosci rzedu 50-80 mm, uzu-
pelnione o grodzie zamykajace o grubosci
do ok. 100 mm oraz komory dna podwdj-
nego. Uklad ten mial na celu ograniczenie
ryzyka przebicia dna oraz wtdrnej inicjacji
detonacji w przestrzeniach magazynowych
poprzez zwigkszenie odpornosci konstruk-
¢ji na impuls ci$nieniowy przenoszony
w kierunku pionowym.

Kolejnym mocnym punktem ochrony
biernej superdrednotow typu Yamato byto
wyjatkowo solidne opancerzenie wiez arty-
lerii gléwnej oraz ich barbet, stanowiace je-
den z najbardziej masywnych uktadéw tego
typu zastosowanych w konstrukcjach okre-
towych. Wieze armat kal. 460 mm

odpornos¢ na bezposrednie trafienia poci-
skami ciezkimi w rejon wiez i ich zespotu
nieruchomego, co bylo szczegélnie istotne
w kontekscie zaktadanych scenariuszy walki
artyleryjskiej na duzych i $rednich dystan-
sach. Jednocze$nie jednak uklad ten wpi-
sywal sie w ogdlna filozofie konstrukcyjna
typu Yamato, polegajaca na bardzo wyso-
kim wzmocnieniu wybranych, krytycznych
punktéw kosztem mniejszej odpornosci
przestrzeni poza nimi.

Warto w tym kontekscie zwrdci¢ uwage
na dwie istotne kwestie konstrukcyjne. Po
pierwsze, zastosowanie okraglego przekroju
barbety oraz profilowanej, pétokraglej ptyty
tylnej wiez znaczaco wplywato na efektyw-
n3 odpornos¢ balistyczng uktadu. W ujeciu

geometrycznym prowadzilo to do istotnego
zwiekszenia ekwiwalentu grubosci pancerza
przy ostrzale uko$nym — w sprzyjajacych
warunkach nawet o ok. 70-75 proc. wzgle-
dem wartosci nominalnej, w zaleznosci od
kata trafienia oraz dokladnej lokalizacji ude-
rzenia. Po drugie, plyty czolowe wiez, dzie-
ki swojej znacznej grubosci oraz silnemu
pochyleniu (~45°), w duzym stopniu kom-
pensowaly ograniczenia pancerza typu VH.
Zgodnie z analizami Nathana Okuna w wa-
runkach typowych dla walk artyleryjskich
na dystansach bojowych kombinacja duzej
grubosci oraz silnego pochylenia plyt czoto-
wych wiez znaczaco ograniczata prawdopo-
dobienistwo penetracji przez wczesne poci-
ski przeciwpancerne, szczegolnie w zakresie

CONFIDENTIAL

trafien nieoptymalnych oraz przy

S.04.2

otrzymaly zréznicowana ochrone ba-
listyczng, obejmujaca m.in. pochylone
czolowe $ciany o grubosci siegajacej
660 mm (wedlug wiekszos$ci Zrodet,
w tym raportéw NTMJ - 650 mm)
pancerza hartowanego powierzchnio-
wo typu VH, boczne plyty o grubosci
250-330 mm, tylna $ciane o grubosci
ok. 190 mm oraz profilowany przy
krawedziach dach o grubosci rzedu
270 mm. Réwnolegle barbety osiagaly
grubos¢ do 560 mm w czesci odkrytej
(poza cytadela pancerng), przy czym
ponizej pokladu pancernego przecho-
dzily w strukture o wyraznie zreduko-

spadku predkosci pocisku wyni-
kajacym z dystansu. Nalezy jed-
nak przy tym podkresli¢, ze jest
to model teoretyczny, oparty na
zalozeniach balistyki zewnetrz-
nej i usrednionych parametrach
penetracyjnych, a jego wyniki nie
maja charakteru absolutnego ,0d-
pornosci’, lecz opisuja prawdopo-
dobienistwo przebicia w funkcji
warunkéw trafienia.

LS

ARMOR BELT CONNECTION ,
YAMATO  CLASS

NAY TEC JAP
TOK YO
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LJAN [946—% W tym kontekscie szczegdlne-

go znaczenia nabieraja powojen-
ne testy przeprowadzone przez

US Navy w Dahlgren, gdzie jedng

wanej ochronie (ok. 50 mm stali typu
CNC), co wskazuje na klasyczne dla
tego typu konstrukcji przeniesienie
nacisku ochrony na zasadnicza cy-
tadele pancerna. Tak skonstruowany
system zapewnial wyjatkowo wysoka
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Raport NTMJ: System taczenia pancerza na pancernikach typu
Yamato. Dowdd na technologiczny konserwatyzm - podczas gdy
Amerykanie stosowali elastyczne systemy osadzenia ptyt i spawanie
stali STS, Japonczycy polegali na skomplikowanych, nitowanych
potaczeniach klinowych, ktére w starciu z nowoczesng amunicja
przeciwpancerna okazywaty sie najstabszym ogniwem systemu
ochrony biernej.

z plyt czotowych wiez (o grubosci
650 mm, gdyz plyty przewidziane
dla Shinano byly o 10 mm cien-
sze) poddano ostrzalowi przy
uzyciu pocisku 406 mm Mk 8
Mod. 6 APC, wystrzelonego z ar-
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N 3 SHELL ROOM

reprezentowa¢ calej pro-
dukgji pancerza typu VH,
szczegolnie w odniesieniu

NG.3 UPPER MAGAZINE
CFioopes)

N\

do wczes$niejszych jedno-
stek typu Yamato, gdzie
warunki produkcyjne
oraz kontrola jakosci byly
bardziej stabilne. Rézni-
ce w nominalnej grubosci
plyt (650 mm dla Shinano
wobec 660 mm dla Yamato
i Musashi) moga dodatko-

s

—— & TaM.
. (Arpana, 14° )

alanie magazynu amunicji wiezy
nr 3 na Yamato. Wyraznie widac efekt braku elastycznosci systemu

ochrony biernej - nastapita deformacja struktury wewnetrznej po
wybuchu gtowicy torpedy. Sztywne osadzenie ciezkich ptyt pance-
rza bez warstw amortyzujacych spowodowato przeniesienie energii
udaru bezposrednio na grodzie wodoszczelne, a wadliwe potaczenie
gérnego pasa VH z dolnym NVNC zadziatato jak klin: pod wptywem
eksplozji pancerz zostat wcisniety do wnetrza kadtuba, rozrywajac
wzdtuzng grodz wodoszczelna.

maty Mark 7 L/50 przy zmniejszonej pred-
kosci poczatkowej 607 m/s, odpowiadaja-
cej symulowanemu dystansowi ok. 11 km.
W trakcie proby doszlo do pelnej penetracji
plyty, a pocisk zachowal wystarczajaca ener-
gie kinetyczng, aby opuscic teren poligonu
i wyladowac w rzece Potomac. Fragment tej
przebitej plyty pancernej znajduje si¢ obec-
nie w zbiorach Narodowego Muzeum Ma-
rynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
w Waszyngtonie (U.S. Navy Museum). Na-
lezy jednak zaznaczy¢, ze warunki testowe
mialy charakter quasi-laboratoryjny — ply-
ta byta ustawiona pionowo, co eliminowato
efekt wynikajacy z projektowego pochyle-
nia pancerza wiezy (~45°), istotnie zwiek-
szajacego efektywna grubo$¢ ekwiwalentng
oraz zmieniajacego warunki interakcji po-
cisku z materiatem. W raportach z testow
zwracano réwniez uwage, ze badana plyta
wykazywala cechy swiadczace o ograniczo-
nej jednorodnosci materialowej oraz pod-
wyzszonej podatno$ci na pekanie kruche
i intensywnej fragmentacji w strefie per-
foracji. Oznaczalo to, ze japonski pancerz
VH o grubosci powyzej 400 mm mial ten-
dencje do pekania przy uderzeniach, ktére
to pancerz naweglany produkcji brytyjskiej
czy amerykanskiej wytrzymatby plastycz-
nie. Co ciekawe, kontradm. Keiji Fukuda
byt tego $wiadomy, ale japoniski przemyst
(hutnictwo w Kure i Muroran) nie dyspono-
wal technologia pozwalajaca na uzyskanie
odpowiedniej wigzkosci przy tak ekstremal-
nych grubos$ciach. Nalezy tez pamietac, ze
amerykanskie obserwacje dotycza konkret-
nego egzemplarza plyty i nie musza w pelni
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wo sugerowac zmiennosé
produkcyjng, cho¢ same
w sobie nie stanowia wy-
starczajacej podstawy do
jednoznacznej oceny jako-
$ci calego systemu pancer-
nego. W konsekwencji do-
stepne dane wskazuja nie
tyle na nieprzenikalnos¢,

ile na wysoka, lecz silnie warunkowa odpor-
no$¢ systemu ochrony wiez i barbet Yama-
to, zalezna od geometrii trafienia, dystansu
oraz jakosci lokalnej struktury materiatu.
[stotnym, a czesto pomijanym manka-
mentem systemu ochrony biernej pancerni-
kéw typu Yamato byta podatno$¢ na uszko-
dzenia w rejonie stanowisk artylerii $redniej
(ciezkiej) kal. 155 mm, ktére — wbhrew ogol-
nej tendencji do silnego opancerzenia klu-
czowych elementéw — otrzymaly relatyw-
nie staba ochrone balistyczna. Tréjdzialowe
wieze artylerii pomocniczej (pochodzace
wprost z krazownikéw typu Mogami) wraz
z ich zespotem nieruchomym opancerzono
przy uzyciu plyt jednorodnych typu CNC
o grubosci rzedu 25-50 mm, co z punktu
widzenia standardéw pancernikéw tej kla-
sy nalezato uznac za wartos¢ zdecydowanie
niewystarczajacg. Zasadniczy problem nie
wynikal jednak wylacznie z samej grubosci

(0

PLATEORM BK.

Figures 6-21-26: Arrangement of magazines and shell rooms (US Naval Technical

Mission to Japan, Report O-45 (N))

Przekroje poziome i wzdtuzne rejonu wiez nr 1i 2. Cho¢ magazyny te znajdowaty sie wewnatrz pan-
cernej cytadeli, ich bezposrednie sasiedztwo z burta (widoczne na rzutach Lower DK i Platform DK)
czynito je ekstremalnie podatnymi na wstrzasy i odksztatcenia kadtuba. Zwraca uwage obecnos¢

magazynéw czarnego prochu (Black Powder Store), ktére stanowity dodatkowe ryzyko pozarowe,
oraz zageszczenie instalacji hydraulicznych, ktorych uszkodzenie przy braku zasilania awaryjnego
paralizowato mozliwos¢ prowadzenia ognia.
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Raport NTMJ: Zestawienie trafier torped i bomb lotniczych na Musashi. Zwraca uwage fakt, ze wiele trafien w obrebie cytadeli, mimo braku bezposredniej
penetracji, powodowato rozszczelnienia na nitowanych potaczeniach, co przy braku redundantnych systeméw osuszania przypieczetowato los jednostki.

czy rodzaju pancerza, lecz z rozmieszczenia

tych stanowisk w strukturze okretu. Dwie

z czterech wiez (nr 1 i nr 4) zlokalizowano

w bezposrednim sasiedztwie barbet wiez

artylerii gléwnej nr 2 i nr 3, a wiec w re-

jonie obejmujacym réwniez komory amu-
nicyjne oraz magazyny fadunkéw miota-
jacych. Oznaczalo to fizyczne powiazanie
przestrzenne stabo chronionych elementéw

z jednymi z najwazniejszych i najbardziej

wrazliwych obszaréw calego okretu.

W przypadku trafienia w wieze artylerii
sredniej — szczegdlnie przez pociski burza-
ce, potprzeciwpancerne lub bomby
lotnicze - istniato wysokie ryzyko jej
szybkiego zniszczenia, a nastepnie
powstania rozlegtych uszkodzen wtor-
nych. Nalezy przy tym uwzglednic kil-
ka naktadajacych sie czynnikéw:

» stosunkowo cienkie opancerzenie
sprzyjalo penetracji i detonacji
tadunku bojowego pocisku we-
wnatrz wiezy;

» obecno$¢ amunicji gotowej do
uzycia zwiekszata ryzyko pozaréw
i eksplozji wtornych;

» bliskos¢ barbety artylerii gtownej
i ich komér amunicyjnych stwa-
rzala potencjalna droge propaga-
cji uszkodzen w kierunku krytycz-
nych przedzialdw cytadeli.

W przeciwienstwie do ciezko opan-
cerzonych wiez artylerii gtownej,
ktére projektowano z mysla o mak-
symalnej izolacji skutkow trafienia,
stanowiska artylerii kal. 155 mm
nie gwarantowaly poréwnywalnego
(cho¢by w przyblizeniu) poziomu
zabezpieczen. W rezultacie stanowi-
ly one stabe ogniwo w obrebie silnie
chronionej struktury srdédokrecia.
Dodatkowym problemem byta znacz-
na kubatura przestrzenna zajmowana
przez instalacje tej artylerii w rejonie
srodokrecia. Obejmowatla ona nie
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tylko same wieze, lecz réwniez ich zespét
nieruchomy (barbety), magazyny amunicji
oraz linie podawania i dosylania, ktére inge-
rowaly w uklad przedzialéw wewnetrznych.
W praktyce oznaczalo to zwiekszenie obje-
tosci potencjalnie zagrozonej w przypadku
trafienia oraz utrudnienie skutecznej izola-
¢ji uszkodzen.

Na ocene tego rozwigzania wplywata
réwniez sama charakterystyka zastoso-
wanych armat. Artyleria kal. 155 mm nie
miata charakteru uniwersalnego i w prak-
tyce nie nadawata si¢ do zwalczania celow

Fotografia eksponatu w U.S. Navy Museum przedstawia ptyte czo-
towa wiezy o grubosci 650 mm przeznaczonej dla Shinano po pene-
tracji amerykanskim pociskiem APC kal. 406 mm. Testy balistyczne
wykazaty, ze efektywnos¢ pancerza VH byta o 15-30 proc. nizsza od
teoretycznej. Zdjecie ukazuje postrzepione krawedzie i pekniecia
biegnace w gtab ptyty - wynik niskiej czystosci metalurgicznej i bte-
déw w procesie hartowania.

powietrznych, co w realiach II wojny $wia-
towej istotnie ograniczalo jej wartos¢ bo-
jowa. Tego typu konfiguracje byly typowe
raczej dla pancernikéw wczeéniejszej gene-
racji, projektowanych jeszcze przed petnym
uswiadomieniem sobie skali zagrozenia ze
strony lotnictwa. W konsekwencji w najbar-
dziej chronionej czesci okretu znalazly sie
systemy o ograniczonej przydatnosci ope-
racyjnej, zajmujace jednocze$nie znaczna
mase i objeto$¢. W toku dziatan wojennych
Japoniczycy cze$ciowo dostrzegli ten prob-
lem, co znalazlo odzwierciedlenie w mo-
dyfikacjach konfiguracji uzbroje-
nia — przede wszystkim poprzez
usuniecie wiez artylerii $redniej
ze §rodokrecia i zastapienie ich
dodatkowymi stanowiskami ar-
tylerii uniwersalnej kal. 127 mm
i przeciwlotniczej kal. 25 mm.
Zabieg ten poprawil mozliwo-
$ci obrony bezposredniej przed
atakami z powietrza, jednak nie
eliminowat zasadniczej stabosci
ukladu. Najbardziej niebezpiecz-
ne z punktu widzenia integralno-
$ci okretu pozostawaly bowiem
wieze nr 1 i nr 4, zlokalizowane
w poblizu barbet i komér amu-
nicyjnych artylerii glownej. Jak
wskazujg analizy przebiegu zato-
niecia pancernika Yamato, szcze-
golnie wieza rufowa (nr 4) miata
istotny udziat w faficuchu zdarzen
prowadzacych do katastrofalnej
eksplozji konicowej. W tym kon-
tekscie decyzja o pozostawie-
niu tych stanowisk — mimo ich
ograniczonej wartosci bojowej
- dodatkowo potegowata ryzyko
wynikajace z ich stabej ochrony
i niekorzystnego rozmieszczenia
w strukturze okretu.

Ochrona pozioma pancernikéw
typu Yamato byta jednym z klu-
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czowych elementéw calego systemu ochro-
ny biernej i — podobnie jak w przypadku
pancerza burtowego — charakteryzowata
sie znaczna masa oraz wyrazna koncentra-
cja odpornosci w obrebie cytadeli. Uktad
pokladéw mial charakter wielowarstwo-
wy, jednak jego rzeczywista efektywnos¢

pokfad nad maszyna sterowa o grubosci
200 mm pancerza MNC. W ujeciu czysto
geometrycznym i masowym system ten
prezentowal sie imponujaco i nalezal do
najciezszych, jakie kiedykolwiek zastoso-
wano na pancernikach. Jednak — podobnie
jak w przypadku ochrony pionowej — jego
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imponujéca sylwetka typu Yamato maskowata fatalng przezywalnos¢ systerﬁéw dowodzenia. Wysoka,
niemal nieopancerzona ,,wieza pagoda” byta idealnym celem. Na topie widoczny zespét dalocelowni-

ka 98-Shiki z 15-metrowym dalmierzem stereoskopowym. Jak pokazat przyktad Musashi, pojedyncza
bomba ulokowana w rejonie dalocelownika gtéwnego zamieniata ten wart miliony jenéw pancernik
w mobilng ,$lepa” baterig, niezdolng do nawigzania walki z jednostkami nawodnymi.

wynikala przede wszystkim z wlasciwosci
i geometrii gtéwnego poktadu pancernego.
Gorne poziomy konstrukeji tworzyly sto-
sunkowo lekkie poktady wykonane ze stali
specjalnej typu D. Poktad gorny w obrebie
cytadeli osiggal grubo$¢ 20-12 mm, nato-
miast pokfad drugi — 25-10 mm. Ich rola
miala charakter gléwnie konstrukeyjny oraz
czesciowo przeciwodtamkowy — nie byly
one projektowane jako zasadnicza bariera
balistyczna, lecz raczej jako elementy ini-
cjujace przedwczesng detonacje lzejszych
bomb lotniczych lub pociskéw oraz roz-
praszajace energie odtamkow.
Zasadniczym elementem ochrony pozio-
mej byl poklad dolny (trzeci), stanowiacy
gléwny poktad pancerny. W rejonie osi
okretu jego grubo$¢ wynosita 200 mm pan-
cerza typu MNC, natomiast przy burtach
wzrastala do 230 mm, przy czym calo$é
opierala sie na poszyciu z 14-10 mm wyko-
nanego ze stali typu D. Takie zréznicowanie
grubosci wynikalo z dazenia do kompensa-
cji bardziej niekorzystnych katéw padania
pociskéw w rejonach przyburtowych oraz
zwigkszenia odpornosci na tzw. pociski
nurkujace. Uzupelnieniem uktadu byt cien-
ki poklad przeciwodtamkowy (9 mm stali
D), ktérego zadanie polegalo na ograni-
czeniu propagacji odlamkéw do nizszych
przedzialow, a takze lokalnie wzmocniony
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rzeczywista efektywno$¢ zalezata nie tyl-
ko od nominalnej grubosci, lecz réwniez
wlasciwosci materiatéw oraz konfiguracji
poszczegélnych warstw. Kluczowym ogra-
niczeniem byta relatywnie niewielka liczba
efektywnych warstw posrednich, zdolnych
do stopniowego wytracania energii penetra-
tora. W praktyce oznaczalo to, ze gléwny
poktad pancerny petnit funkcje zasadniczej
i czesto jedynej bariery zatrzymujacej po-
cisk lub bombe, podczas gdy wyzsze po-
klady mialy ograniczona zdolno$¢ do jego
destabilizacji czy uszkodzenia. W przeci-
wienistwie do rozwigzan amerykanskich,
gdzie stosowano bardziej rozbudowane

uklady wielowarstwowe o zrdznicowanej
impedancji materialowej, system japonski
mial charakter bardziej ,jednoetapowy’,
koncentrujacy odpornos¢ w jednej, bardzo
grubej przegrodzie.

Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ wlasci-
wosci pancerza MNC, ktéry — cho¢ wy-
trzymaly — nie doréwnywal najlepszym
odpowiednikom stosowanym w innych
flotach pod wzgledem odpornosci na peka-
nie i zdolnosci absorpcji energii udarowe;.
W konsekwencji, podobnie jak w przypadku
pancerza VH, nawet w sytuacji zatrzymania
pocisku moglo dochodzi¢ do powstawania
rozleglych uszkodzen wtérnych, w tym
odksztalcen konstrukeji oraz generowania
ciezkich odtamkéw po stronie wewnetrz-
nej, do powstrzymania ktérych nizszy po-
klad 9 mm byt dalece niewystarczajacy.
W praktyce oznaczalo to, ze mimo bardzo
duzej nominalnej grubosci gléwnego po-
ktadu pancernego jego odporno$¢ na no-
woczesne ciezkie bomby przeciwpancerne
oraz pociski ciezkie APC opadajace pod
duzymi katami nie byla proporcjonalna do
jego masy. Szczeg6lnie w warunkach domi-
nacji lotnictwa poktadowego - gdzie ataki
z duzej wysokosci i stromymi katami pada-
nia stawaly sie norma - taka konfiguracja
ochrony poziomej ujawniala swoje ograni-
czenia, wpisujac sie w szerszy problem kon-
strukcji typu Yamato: koncentracje ochrony
w wybranych strefach kosztem jej ciaglosci
i wielowarstwowosci. Tym niemniej ja-
ponski system ochrony w obrebie cytadeli
nalezy oceni¢ jako rozwigzanie skuteczne
w swojej podstawowej funkcji, poniewaz
w warunkach operacyjnych nie odnotowa-
no jego przetamania przez éwczesne bomby
lotnicze typu AP/GP, stosowane w atakach
nurkujacych. Jednoczesnie jego konstruk-
cja byla wyraznie przeszacowana masowo
wzgledem realnych zagrozen koncowego
etapu wojny, co wynikalo z optymalizacji

Widoczny charakterystyczny uktad falowy dziobu na typie Yamato to zastuga pionierskiej, ogromnej
gruszki dziobowej. Mimo tego sukcesu hydrodynamicznego szeroki kadtub wymuszony masa wiez
460 mm generowat tak potezny opér, ze przy wyzszych predko$ciach manewrowos¢ okretu gwat-
townie spadata, a ogromna fala dziobowa czesto zalewata niski poktad dziobowy, niszczac instalacje
kotwiczne.
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pod wczesniejszy model walki artyleryj-
skiej. Innymi stowy: byt to system odpor-
ny, ale nieefektywny wagowo w kontekscie
zmieniajacej sie natury zagrozend. W ocenie
inzynieréw BuShips rdznica ta miata istotne
znaczenie praktyczne. Podkreslano, ze cho¢
nominalna grubo$¢ gtéwnego poktadu pan-
cernego na typie Yamato byla nieco wiek-
sza niz na pancernikach US Navy, to jego
efektywnos¢ w warunkach rzeczywistego

pociski przeciwpancerne (APC) zdolne do
glebokiej penetracji jednorodnych barier
pancerza, a coraz cze$ciej efektory typu
semi-AD, a takze klasyczne burzace HC lub
bardziej zaawansowane odtamkowo-burzg-
ce (HC/HE), w tym bomby i — w pdzniej-
szym okresie — bezzalogowe $rodki bojo-
we wyposazone we wiasny naped (pociski
rakietowe). W takich warunkach kluczowe
znaczenie zaczela odgrywac nie tyle mak-

Yamato w gwattownym zwrocie podczas ataku lotniczego. Widoczny potezny kilwater i fala dziobowa
zalewajaca niski poktad przedni potwierdzajg opinie o ,mokrym” zeglowaniu jednostki. Manewry
unikowe generowaty gigantyczne naprezenia skretne kadtuba. W potaczeniu z wstrzasami od bliskich
wybuchéw bomb dochodzito wigc do pekania rurociagéw i instalacji elektrycznych. Przy deficytach
mocy rzedu 3,2 MW kazde takie uszkodzenie paralizowato prace pomp i innych kluczowych urzadzen,
stopniowo zamieniajac pancernik w bierna, tonaca twierdze.

oddziatywania $rodkéw bojowych nie rosta
proporcjonalnie do masy. Wnioski te wpisy-
waly sie zreszta w szersza ocene konstrukgji
japonskich, ktére preferowaly koncentracje
bardzo duzej odpornosci w wybranych ele-
mentach, podczas gdy rozwiazania amery-
kanskie dazyly do bardziej rownomiernego
rozkladu ochrony na wiekszej powierzch-
ni i lepszej kontroli propagacji uszkodzen
w strukturze catego okretu.

Z punktu widzenia dalszego rozwoju
konstrukeji okretowych to wlasnie ta druga
cecha zostala uznawana przez analitykow
amerykanskich za bardziej perspektywicz-
na. Znaczenie takiego podejécia — opartego
na warstwowej dyssypacji energii i kontro-
lowanym rozpraszaniu uszkodzen — wy-
kraczalo jednak poza ramy klasycznej ,ery
pancernikéw” operujacych w sztywnej linii
bojowej. W miare rozwoju §rodkéw napadu
zmieniala si¢ bowiem sama charakterysty-
ka zagrozen: coraz rzadziej dominujacym
czynnikiem byly ciezkie, wyspecjalizowane
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symalna odporno$¢ pojedynczej przegrody,
ile zdolno$¢ catego ukfadu konstrukcyjnego
do stopniowego pochtaniania energii, inicjo-
wania przedwczesnej detonacji oraz ograni-
czania skutkéw wybuchu w glab struktury
okretu. Oznaczalo to w praktyce rosnaca
przewage systemow wielowarstwowych nad
rozwiazaniami opartymi na jednej, bardzo
grubej barierze pancernej. Nie bez znaczenia
pozostaje fakt, ze wnioski ptynace z analiz
prowadzonych m.in. w ramach NTM] zna-
lazly swoje odzwierciedlenie w decyzjach
dotyczacych dalszego rozwoju floty liniowej
Stanéw Zjednoczonych — w tym kontynu-
owania eksploatacji i modernizacji pancer-
nikéw typu lowa przy jednoczesnym anu-
lowaniu programu budowy jednostek typu
Montana. W praktyce oznaczalo to odejscie
od koncepcji dalszego zwiekszania grubosci
pancerza na rzecz bardziej zréwnowazo-
nych, wielowarstwowych systeméw ochrony,
lepiej odpowiadajacych realiom ewoluujace-
go w szybkim tempie pola walki.

OCHRONA PODWODNA

Ochrona podwodna pancernikéw typu
Yamato stanowita jeden z najbardziej zto-
zonych i jednoczesnie najbardziej prob-
lematycznych elementéw calego systemu
ochrony biernej. W zalozeniu nie byt to
wylacznie klasyczny system ochrony prze-
ciwtorpedowej, lecz uktad o charakterze
wielozadaniowym, w ktorym priorytet prze-
sunieto cze$ciowo w strone ochrony przed
pociskami nurkujacymi oraz tzw. niedolo-
tami, przy jednoczesnym zachowaniu od-
pornosci na typowe eksplozje podwodne.
W tym kontekscie mial on zapewnia¢ od-
porno$¢ na detonacje tadunkéw bojowych
o masie rzedu 400 kg TNT, z naddatkiem
odpowiadajacych zaréwno déwczesnym
standardom amerykanskim, jak i przewi-
dywanej sile japonskich torped ciezkich.
W praktyce jednak analizy NTM], uzupet-
nione o dokumentacje remontowa z Kure
oraz dane z préb eksploatacyjnych, wskazu-
ja, ze rzeczywista skuteczno$¢ systemu bylfa
wyraznie nizsza od wartosci projektowych
i silnie zalezna od geometrii trafienia, miej-
sca eksplozji oraz zdolnosci kadtuba do re-
dystrybucji obciazen. Przesunigcie prioryte-
tu na ochrone przed pociskami nurkujacymi
byto bowiem swego rodzaju obsesja Japoni-
czykéw po ich wlasnych testach z pociskami
wzoru 91. Fukuda zaprojektowal dolny pas
pancerza tak gleboko, by chronit przed po-
ciskiem, ktory wpada do wody przed burta.
Paradoksalnie, optymalizacja pod pociski
nurkujace (wymagajaca sztywnosci i masy
gteboko ponizej linii wodnicy) bezposred-
nio pogorszyta odpornos¢ na torpedy, bo
uniemozliwifa stworzenie elastycznego bab-
la, ktéry mogtby sie odksztatcac.

Burtowy system przeciwtorpedowy miat
glebokos¢ srednig 5,1 m i skladat sie z po-
szycia zewnetrznego o grubosci 18-14 mm
(stal HT), pustego babla przeciwtorpedowe-
go oraz zestawu wzdtuznych grodzi: od ma-
sywnej grodzi gléwnej (200-50 mm NVNC
+ 14-16 mm D), przez 16 mm grodz po-
$rednig, az po wewnetrzna przegrode 9 mm
stali typu D. Uktad ten teoretycznie tworzyl
wielowarstwowa strukture dyssypacyjna,
jednak w praktyce jego skuteczno$¢ byta
ograniczana przez dominacje pustych prze-
dzialéw oraz brak systemu aktywnej wymia-
ny cieczy pomiedzy sekcjami. W raportach
NTM]J podkreslano, ze system opierat sie
w istocie na uktadzie pozbawionym warstw
aktywnej wymiany cieczy (liquid-layer sy-
stem, LLS), wykorzystujac gléwnie prze-
strzenie powietrzne. W konsekwencji fala
uderzeniowa nie byla efektywnie tlumiona
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w medium o wysokiej gestosci, lecz ulegata
wielokrotnym odbiciom wewnatrz babla,
generujac lokalne koncentracje ci$nienia.
Tymczasem ciecz w systemach US Navy nie
tylko ttumila fale, ale tez rozprowadzata cis-
nienie na wieksza powierzchnie grodzi we-
whnetrznej poprzez redukgje sily punktowej,
podczas gdy na Yamato fala uderzeniowa
w ,pustym” systemie rozprezalfa sie punk-
towo. Jak wskazywano, taki uktad wymagat
znacznie wiekszej glebokosci konstrukeyj-
nej, aby osiagna¢ wymagana w projekcie
skuteczno$¢. W praktyce jednak ogranicze-
nia geometryczne uniemozliwialy kompen-
sacje tej stabosci, a przewidywana objetos¢
zalania w przypadku przebicia byla ponad
dwukrotnie wieksza niz w amerykanskich
systemach przeciwtorpedowych. W kon-
sekwencji tadunek bojowy glowic torped
nie musial ,przebija¢” pancerza w sensie fi-
zycznym — on po prostu ,wpychat” krawedz
ciezkiego pasa do $rodka, rozrywajac nity
na dystansie kilkunastu metréw.

Brak systemu aktywnej wymiany cieczy
oznaczal takze brak ,hamulca” hydrau-
licznego wobec pociskow-niedolotow lub
nurkujacych, co z kolei stato w sprzeczno-
$ci z priorytetowym potraktowaniem tego
rodzaju ochrony. W istocie byta to klasycz-
na $lepa uliczka dwczesnej japoriskiej mysli

Pancerniki Yamato i Musashi na kotwicy w lagunie Truk (wrzesien/pazdziernik 1943 r.). Zdjecie to jest
symbolem strategicznego impasu Potaczonej Floty - mimo teoretycznej dominacji ogniowej oba su-

perdrednoty odgrywaty w tamtym czasie jedynie role luksusowych baz sztabowych (,,Hoteli Yamato”).

technicznej. Cala koncepcja ochrony przed
pociskami nurkujacymi opierata sie bowiem
na blednym zalozeniu, Ze masa i sztywno$¢
pancerza NVNC catkowicie wystarczg, by
zatrzymac efektor, ktéry w rzeczywistosci
po wejéciu w wode stawal sie nieprzewidy-
walny. W systemach US Navy warstwa cie-
czy (paliwa/wody) dzialala jak efektywny
hamulec i stabilizator. Pocisk, tracac ener-
gie w gestszym medium, uderzal w grodz
wewnetrzng ze znacznie mniejsza sila. Na
typie Yamato, w pustej przestrzeni, pocisk
po przebiciu cienkiego poszycia zewnetrz-
nego leciat niemal swobodnie, dopdki nie
uderzyl w sztywna bariere. Co gorsza, bez

Podstawowe elementy i opis dziatania japonskiego uktadu kierowania ogniem
98-Shiki Ho-muban Saiteki Gata z pancernikéw typu Yamato.
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Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

cieczy, ktora stabilizowataby opér, pocisk
nurkujacy po uderzeniu w wode i prze-
biciu burty czesto zaczynal koziotkowad.
Uderzajac bokiem w sztywny pas dolny
(ten o grubo$ci 50-200 mm), nie pene-
trowat go, ale przekazywal ogromna ener-
gie kinetyczna na staby punkt, jakim byty
zfacza nitowane. Japonczycy tak bardzo
bali sie, ze pocisk ,podnurkuje” pod pas
pancerny, ze wydtuzyli go gleboko w déf,
tworzac potezng, ciezka i sztywna $ciane.
Tym samym zlikwidowali jedyna szanse na
stworzenie elastycznego babla przeciwtor-
pedowego. Zbudowali ,mur’, ktéry zaiste
$wietnie odbijal energie... tyle ze prosto we
wlasne polaczenia strukturalne. W efekcie
system, ktory miat chroni¢ przed relatyw-
nie rzadkim zjawiskiem (pociski nurkuja-
ce), stal sie bezbronny wobec najczestszego
zagrozenia (typowe niedoloty i torpedy).
To byta préba oszukania fizyki poprzez za-
trzymanie energii wybuchu poprzez mase
stali, zamiast jej naturalnego rozproszenia
poprzez dynamike cieczy. Mato tego, brak
burtowego systemu LLS miat réwniez kon-
sekwencje eksploatacyjne, ktore wykracza-
ly poza sama odpornos¢ bojowa. W trakcie
rutynowej stuzby oraz przy stopniowym
zuzyciu zapasoéw paliwa i zmianach sta-
nu zaladunku nastepowal systematyczny
spadek wypornosci, ktory nie byt w pelni
kompensowany przez elastyczne zarza-
dzanie balastem. W efekcie obserwowano
stopniowe zmiany trymu oraz niewielkie,
lecz istotne w skali tak duzej jednostki, wy-
nurzenie cytadeli ponad projektowa linie
wodng. Powodowalo to zmiane geometrii
ekspozycji pancerza burtowego wzgledem
linii zanurzenia, a tym samym modyfiko-
walo realny profil ochrony w trakcie trwa-
nia kampanii. W praktyce oznaczalo to, ze
okret nie zawsze operowal w optymalnym
stanie projektowym — cze$¢ pasa pancer-
nego mogta by¢ bardziej eksponowana na
trafienia artyleryjskie i uderzenia skosne, co
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wplywalo zaréwno na skutecznos¢ ochrony T—
biernej, jak i na podatnos¢ na uszkodzenia

w rejonie styku systemu burtowego i pokla-

dowego.

Réwnolegle uktad ten wykazywal ogra-
niczong zdolno$¢ do kontroli zalewania
asymetrycznego. Brak aktywnego transferu
cieczy miedzy poszczegélnymi warstwami
ochrony biernej oraz burtami ograniczat
mozliwosci szybkiego kontrbalastowania,
co w warunkach uszkodzen bojowych pro-
wadzito do narastajacych przechylow i po-
gorszenia statecznosci. W tym samym cza-
sie ujawnial sie problem integracji ochrony
podwodnej z systemem paliwowym i lo-
gistyka operacyjna. Uklad zbiornikéw nie
byl przystosowany do efektywnego uzu-
pelniania paliwa w ruchu na morzu (RAS/
UNREP), co ograniczalo elastyczno$¢ ope-
racyjna jednostek i przekltadato sie na ich
relatywnie niewielki zasieg strategiczny.
W ujeciu NTMJ wynikalo to z braku spéj-
nego systemu zarzadzania cieczami, w kt6-
rym paliwo, balast i ochrona podwodna
stanowilyby jeden zintegrowany uklad dy-
namiczny.

Istotnymi czynnikami wplywajacymi na
skutecznos¢ catego systemu byly réwniez
instalacja elektryczna oraz organizacja
obrony przeciwawaryjnej. Pancerniki typu
Yamato posiadaly trzy gtéwne agregaty pa-
rowe o mocy ok. 900 kW kazdy, generuja-
ce prad staly 225 V, oraz awaryjne zespoly
wysokoprezne o mocy ok. 250 kW. Laczna
moc systemu energetycznego (~3,2 MW)
byta niewystarczajaca dla réwnoczesnej
pracy wszystkich systeméw bojowych,
pomp, mechanizméw wiez oraz urzadzen
obserwacyjnych w warunkach maksymal-
nego obciazenia. System oparty na pradzie
stalym wykazywal ograniczona zdolno$¢ do
kompensacji skokow obcigzenia, co skutko-
walo spadkami napiecia przy jednoczesnym
uzyciu wielu odbiornikéw wysokiej mocy.
W warunkach bojowych prowadzito to do
efektow kaskadowych: spowolnienia pracy
mechanizméw artyleryjskich, ograniczenia
wydajnosci pomp, pogorszenia komunika-
cji wewnetrznej oraz spadku efektywnosci
dziataii grup obrony przeciwawaryjnej.

Kluczowym ograniczeniem byla wszakze
rzeczywista geometria ukfadu. Odlegtos¢
pomiedzy poszyciem babla a dolnym pan-
cerzem wynosita ok. 2,78 m w najszerszym
miejscu kadtuba. Przestrzen ta — pozba-
wiona wypelnienia ciecza — byla niewy-
starczajaca do skutecznego rozproszenia
energii fali uderzeniowej, co prowadzito do
przenoszenia skoncentrowanego impulsu
ci$nieniowego na kolejne warstwy kon-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Japonski pancernik (superdrednot) Yamato w swojej ostatecznej

konfiguracji z1945 ..
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e
MORZE

Ostatnie chwile Musashi na Morzu Sibuyan (24 pazdziernika 1944 r.). Widoczny wyrazny trym na dziob
oraz niskie osadzenie kadtuba w wodzie to bezposredni skutek zalania nieopancerzonych sekcji
przednich, ktore stanowity az 50 proc. dtugosci okretu. To tragiczne potwierdzenie tezy o wadliwosci
japonskiej koncepcji krétkiej cytadeli.

strukeji. Dodatkowo w rejonie magazynéw
amunicji zastosowano jedynie pojedyncza
wzdluzng grodz przeciwodlamkowa, wy-
nikajaca z ograniczonej szerokosci kadtuba
oraz duzej przestrzeni wymaganej przez
sam przedzial. Oznaczalo to brak wielowar-
stwowego podzialu wzdluznego, co zwiek-
szato podatno$¢ na propagacje uszkodzen
wewnatrz cytadeli.

Istotnym problemem byta réwniez nie-
réwnomierna dystrybucja ochrony wzdtuz
dlugosci kadluba. Wysoka masa systemu
pancernego wymusifa skrécenie gléwnego
pasa do ok. 55,5 proc. dtugosci linii wod-
nej. W efekcie pelny, wielowarstwowy sy-
stem ochrony podwodnej koncentrowal sie
gtéwnie w rejonie kottowni i maszynowni,
obejmujac odcinek o dlugosci ok. 60 m, co
stanowilo jedynie 22,7 proc. dlugosci kadtu-
ba. W pozostatych rejonach ochrona miata
charakter ograniczony lub petnifa funkcje
przeciwzalewowa, a nie przeciwuderze-
niowa. W rezultacie tylko centralna czes¢
kadtuba moze by¢ uznana za obszar rzeczy-
wistej, petnej ochrony podwodnej, podczas
gdy znaczne odcinki dziobowe i rufowe
pozostawaly poza w pelni efektywnym sy-
stemem dyssypacji energii eksplozji, co przy
okazji stato niejako w sprzecznosci z idea
»all or nothing”.

Kolejnym stabym punktem bylo taczenie
pasa gornego z gléwna grodzia przeciwtor-
pedowg (pasem dolnym). Sama idea byla
podobna jak na amerykanskich pancerni-
kach typu South Dakota oraz lowa, ale pro-
jekt i wykonanie — nieporéwnywalnie gor-
sze. Na superdrednotach US Navy pancerz
gorny wchodzil po prostu w wyprofilowany
wzdluzny trzpien dolnego pasa metoda na-
sadowa, bez zadnych pofaczen struktural-
nych, a calo$¢ spoczywala jeszcze na jed-
nolitym podkiadzie ze stali specjalnej (pas
gorny dodatkowo na 50 mm uszczelniacza
w postaci betonu). Tymczasem w przypadku
konstrukeji japoriskiej pas gérny (409 mm)
i dolny (grodz 50-200 mm) schodzily sie na
skos (pod réznymi katami), a jedynym ele-
mentem wigzacym byly rzedy nitéw prze-
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chodzace przez nakladki. W przeciwienstwie
wiec do amerykaniskiego rozwigzania, gdzie
pasy trzymaly sie razem i przy tym mogly
Jpracowac” wzgledem siebie (,$lizga¢ si¢” na
podktadzie STS), japoriskie nity przy rutyno-
wych naprezeniach kadluba w $rodowisku
morskim tudziez uderzeniu torped dzialaly
jak karby — zamiast trzymac strukture, sta-
waly sie punktami koncentracji naprezen,
ktére natychmiast ulegaly cieciu.
Mankament ten nabiera szczegdlnego
znaczenia w $wietle praktycznych ana-
liz uszkodzen otrzymanych przez Yama-
to 1 Musashi w toku dziatan wojennych.
W przypadku trafienia pojedyncza tor-
peda Mark 14 w prototypowy Yamato
przez okret podwodny USS Skate (SS-305)
25 grudnia 1943 r. nie mamy co prawda do
czynienia z sytuacja szczegdlnie wymaga-
jaca dla jednostki tej klasy — przetrwanie
pojedynczej eksplozji podwodnej o mocy
230 kg (507 funtéw) TNT przez okret li-
niowy o bardzo duzej liczbie przedziatow
wodoszczelnych nie stanowito samo w so-
bie dowodu skutecznosci burtowego syste-
mu ochrony przeciwtorpedowej. Kluczowe
znaczenie maja natomiast charakter i skala
uszkodzen wtornych. W wyniku eksplozji
doszto do rozerwania gornego pasa pancer-
nego z dolnym na wysokosci feralnego zla-

cza miedzy wregami ramowymi nr 151-173
i do wnetrza kadtuba natychmiast przedo-
stato sie ponad 3000 t wody (nie liczac wody
wlanej pdzniej przez zaloge w celu kompen-
sacji przechylu i przeglebienia), co wskazu-
je nie na lokalne ograniczenie zalania, lecz
na istotna penetracje i utrate szczelnosci
w obrebie struktury burtowej oraz przyle-
glych przedzialow. Co wiecej, z powodu zlej
nastawy (lub awarii torpedy) detonacja na-
stapila zaledwie 1,2 m ponizej linii wodne;j,
a wiec bardzo plytko jak na atak na pancer-
nik, co z uwagi na mniejsze cisnienie oraz
gruby pancerz burtowy powinno istotnie
ograniczy¢ skutki. Stalo sie jednak inaczej.
Wspomniane rozszczelnienie spowodowa-
to zalanie przestrzeni o znaczeniu opera-
cyjnym, w tym rejonu magazynéw i sekcji
wewnetrznych cytadeli. Co gorsza, wstrzas
wywolany detonacja doprowadzit do struk-
turalnego $ciecia nitéw na styku obu paséw
pancernych. Brak warstwy cieczy, ktéra
moglaby przeja¢ impuls, spowodowal, ze
pancerz zadzialal jak gigantyczna dZwignia,
ktéra pod wplywem fali uderzeniowej po
prostu wywazyla grodzie wewnetrzne, za-
mieniajac dume japonskiej inzynierii w jed-
nostke wymagajaca natychmiastowej, despe-
rackiej interwencji w doku w Kure. Oznacza
to, ze system nie zdotal w sposéb skuteczny
wytlumic¢ energii wybuchu w warstwach
zewnetrznych, a fala uderzeniowa zostala
przeniesiona w gtab konstrukcji kadluba, co
notabene potwierdzit pozniej nurkujacy do
wnetrza zalanego magazynu ppor. Nishijima
Teruhiko z okretu warsztatowego Akashi.
Wyniki amerykarskich analiz przedsta-
wione w raporcie NTMJ S-06-2 w spos6b
bezposredni potwierdzaja spostrzezenia
ppor. Teruhiko oraz (pdzniejsze) kontr-
adm. Fukudy i kmdr. inz. Makino Shigeru
ze stoczni w Kure, ze tak naprawde Yamato

Musashi pod zmasowanym atakiem lotniczym na Morzu Sibuyan. Widoczne na zdjeciu potezne stu-
py wody od bliskich wybuchéw byty dla sztywnej, nitowanej konstrukcji kadtuba niemal tak samo
niszczycielskie jak bezposrednie trafienia.
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mial poniekad szczescie, ze uderzenie nastg-
pito tak wysoko. W przeciwnym razie szko-
dy powinny by¢ znacznie wigksze i kto wie,
czy tzw. ognisty podmuch nie mégtby w tej
sytuacji zagrozi¢ magazynom tadunkow
miotajacych wiezy nr 3. Nalezy przy tym
wyraznie podkreslic¢, ze fakt, iz zaledwie
jedna torpeda ciezka o niezbyt imponujacej
(jak na swoja klase) gltowicy bojowej byla
w stanie doprowadzi¢ do natychmiastowe-
go wlania sie do cytadeli ponad 3000 t wody,
zszokowal zaréwno japonskie dowddztwo,
jak i kadre inzynierska.

Naprawy w doku nr 4 nie ograniczyty
sie tylko do ,zalatania dziury” Nakaza-
no bowiem wspawanie stalowych klinéw
w newralgicznych punktach styku pance-
rza, by zmieni¢ rozklad sit przy kolejnych
trafieniach. Podjete $rodki zaradcze okazaly
sie jednak nieskuteczne, gdyz przebudowa
calej struktury grodzi i systemu byla zwy-
czajnie niemozliwa (co ciekawe, w niekté-
rych sekcjach uzyto nawet betonu/cementu,
aby wypelni¢ newralgiczne luki i uszczelni¢
polaczenia, co stanowilo akt desperacji in-
zynieryjnej, bo material tego rodzaju pod
wplywem uderzen zwyczajnie sie kruszy).
W tym kontekscie nie dziwi los Shinano.
Okretu co prawda w pelni nie ukoriczono —
brakowalo pomp i niektérych wlazéw, nie
uszczelniono tez przej$¢ kablowych — ale to
wlasnie systemowa stabos¢ ochrony pod-
wodnej (brak zbiornikéw cieczy,

il

Japonski konzugator (98-Shiki Ho-Sha) na poktadzie okretu liniowego Nagato, sfotografowany przez
BuOrd (Bureau of Ordnance) w maju 1946 r. Cho¢ precyzyjnie wykonany, w 1944 r. nalezat juz do
konstrukji przestarzatych. Widoczny na zdjeciu rozbudowany uktad przektadni i krzywek zwiekszat
podatnos¢ mechanizmu na wstrzasy od salw wtasnej artylerii oraz na drgania kadtuba. Amerykanscy
inzynierowie byli pod wrazeniem jakosci wykonania detali, ale jednoczesnie zaskoczeni brakiem

automatyzacji i integraciji.

do absorpcji i izolacji podwodnych eksplo-
zji. Brak cieczy w systemie burtowym oraz
ograniczona liczba grodzi spowodowaly,
ze energia wybuchu zostata przeniesiona
wzdluz osi kadluba, inicjujac kaskadowe

zalanie przedzialow. Do kadluba wlalo sie
ponad 2000 t wody (zgineto siedem os6b),
co spowodowalo przeglebienie na dziob
02" (ok. 2 m) i pogorszenie charakterystyk
hydrodynamicznych jednostki. Dowddca
pionu eksploatacji meldowat

sztywno$¢ konstrukeji) sprawita,
ze cztery trafienia torped ciez-
kich wystarczyly, by posta¢ na
dno najwiekszy pod wzgledem
wypornosci lotniskowiec II woj-
ny $wiatowej.

29 marca 1944 r. réwniez bliz-
niaczy Musashi zostal trafiony
torpeda Mark 14 Mod. 2 w toku
dzialan wojennych, w tym przy-
padku przez okret podwodny
USS Tunny (SS-282). Eksplozja
tfadunku bojowego (230 kg TNT
— niektére zZrédta wskazuja na
300 kg TPX, co nie jest praw-
da) nastapila w rejonie wreg
nr 24-45, a wiec poza cytadela.
Spowodowalo to natychmia-

station)

15cm binoculars (for
measuring inward and

15cm binoculars {for
chief of target measuring

12cm binoculars
(for trainer)

Openings for binaculars
obsarvation

Type 98 target spead and (larget)
bearing panel (98 Shiki lekishin
tekisoku sokutekiban)

Protection hood against 13mm
AP machina-gun bullets

Figure 3-9: Main gun range and target speed and beating measurement station
(shuhs sokkyo sokutekisho) (Maru, #420, by permission of Ishibashi Takaa)
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Main gun fire command station

dowddcy okretu, ze predkosc
maksymalna 26 w. nadal jest
mozliwa do utrzymania, jed-
nak pézniej musiano ja zmniej-
szy¢ do 24 w. z uwagi na silne
naprezenia strukturalne. Co
istotne, to wlasnie rozlegte za-
lanie sekeji dziobowych stato
sie pdzniej bezposrednig przy-
czyng zatopienia Musashi w bi-
twie na Morzu Sibuyan 24 paz-
dziernika 1944 r. W powojennej
ocenie inzynieréw BuShips
zasadniczym problemem nie
byta tu wiec wylacznie geome-
tria systemu burtowego, lecz
brak jego integracji z uktadem
kontrbalastowania, zbyt krétka

_@

stowe zalanie gléwnego kanalu
i magazynu tariicucha kotwicz-
nego, wylaczony z uzytku zo-
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Figure 3-11: Type 98 sokutekiban optical arrangement (US Naval Technical Mission
ta Japan, Report 0-31)

cytadela i niedostateczna liczba
grodzi poza nig oraz ograniczo-
na zdolnos¢ do kontrolowane-

stal takze hydrolokator serii O.
Efekt destrukcyjny nie wynikat
tu jednak z uszkodzenia tzw. wi-
taliéw, a niezdolnosci relatywnie
szerokiej na tych okretach ,po-
zacytadelowej” sekcji dziobowej

Raport NTMJ: Widok ogdlny zespotu dalocelownika 98-Shiki. Jako system
optyczno-mechaniczny, byt szczytowym osiagnieciem japoniskiej inzynierii
preradarowej. Cho¢ byt to mechaniczny majstersztyk, rysunek obnaza jego
skomplikowanie - system wymagat jednoczesnej pracy operatorow dalmie-
rzy i lornetek do pomiaru parametréw celu. Ponadto jego pionowa konstruk-
cja i brak opancerzenia czynity go ekstremalnie wrazliwym na uszkodzenia
odtamkowe.
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go zarzadzania zalewaniem
poszczegblnych zbiornikéw
i przedzialow.

W ujeciu syntetycznym
system ochrony podwodnej
superdrenotéw typu Yamato
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nalezy oceni¢ jako konstrukcje
o wysokiej odporno$ci nominal-
nej, lecz ograniczonej odpornosci
rzeczywistej w warunkach zlozo-
nych uszkodzen bojowych. Jego
efektywnos¢ byla akceptowalna
w scenariuszach pojedynczych tra- ;
fien w sprzyjajacych warunkach,
jednak znaczaco spadala w przy- i
padku uderzen w strefy przej-
$ciowe, przy braku mozliwosci i
aktywnego zarzadzania wypor-
noscia oraz jednoczesnym obcia- iz
zeniu systemdéw energetycznych
i grup obrony przeciwawaryjnej.
Pewna ciekawostka jest réwniez
oddzielny wniosek inzynieréw
BuShips, wskazujacy, ze gdyby
pancerniki typu Yamato dyspono-
waly systemem ochrony biernej
analogicznym do stosowanego
na jednostkach US Navy, powin-
ny wytrzyma¢ ponad dwa razy
wiecej trafie, co zreszta wynika
z prostej matematyki i fizyki. Po
pierwsze, wazny w tym przypadku
bytby efekt skali. Typ Yamato miat
znacznie wieksza wyporno$¢ ba-
Zowa niz np. typ lowa. Przy ame-
rykanskiej technologii grodziowej
i spawalniczej jego ogromny kad-
tub stalby sie gigantycznym ,aku-
mulatorem” uszkodzen, ktorych
TNT czy nawet Torpex nie byly-
by w stanie tak fatwo zsumowac
do stanu krytycznego. Po drugie,
amerykanska filozofia kontroli
uszkodzen, polegajaca na efektyw-
nym systemie obrony przeciwawa-
ryjnej (agresywne izolowanie sek-
cji, wydajne pompy, autonomiczne
grupy naprawcze) i wlasciwym
szkoleniu zalogi, w polaczeniu
z tak wielkim okretem databy mu czas na
»oddychanie” miedzy falami atakéw.

Po trzecie wreszcie, dzieki systemowi
LLS, spawaniu i elastycznosci gtéwnej gro-
dzi z pancerza jednorodnego B2 okret nie
»rozsypywalby sie” po uderzeniu dziesiatej
torpedy. Kazde kolejne uderzenie byloby lo-
kalnym problemem, a nie systemowa kata-
strofa niszczaca szczelnos¢ calego kadtuba
na skutek zmeczenia strukturalnego.

SYSTEM KIEROWANIA
OGNIEM

System kierowania ogniem artylerii gtéw-
nej wzor 98 (98-Shiki Ho-muban Saiteki
Gata) na pancernikach typu Yamato stano-
wit szczytowe osiagniecie japonskiej mysli

o
-
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zofia ta opierala sie bowiem na
catkowicie blednym zalozeniu,
ze decydujace starcie (Kantai
Kessen) odbedzie sie w wa-
runkach doskonatej widocz-
nosci, a o zwyciestwie prze-
sadzi matematyczna precyzja

pierwszej salwy w mysl obo-
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Mission to Japan, Report 0-31)

technicznej w dziedzinie analogowych,
analitycznych systemow obliczeniowych.
Cho¢ w literaturze czesto bywa nazywany
,rewolucyjnym’, w rzeczywistosci byt on
konserwatywna ewolucja rozwiazan wywo-
dzacych sie jeszcze z okresu I wojny $wia-
towej, a konkretnie brytyjskich systeméw
Vickersa, dziatajacych w oparciu o tablice
Dreyera, ktore to Japoriczycy mozolnie ad-
aptowali i rozwijali przez dwie dekady.
Rodowdd systemu 98-Shiki siega bezpo-
$rednio prac prowadzonych nad moderni-
zacja pancernikéw typu Nagato. Japoniscy
inzynierowie dazyli do stworzenia ukladu,
ktéry bytby w stanie obstuzy¢ balistyke po-
teznych, ale powolnych armat kal. 460 mm
na dystansach przekraczajacych 35 km. Filo-

Figure 3-10: Type 98 sokutckiban diagram (US Naval Technical

Raport NTMJ 0-31/3-10: Wnetrze mechanicznego ,mézgu” systemu kiero-
wania ogniem dalocelownika 98-Shiki. Sokutekiban byt szczytowym osiag-
nigciem japoriskiej mechaniki precyzyjnej, ale jednoczesnie technologicz-
nym slepym zautkiem. Brak elementow elektromechanicznych sprawiat,

7e kazde trafienie odtamkowe lub wstrzas od bliskiego wybuchu bomby
magt trwale zablokowa te precyzyjne mechanizmy, paralizujac zdolnos¢
do prowadzenia celnego ognia.

wiazujacej doktryny Ichi-geki,
hisatsu (,jedno uderzenie,
pewna $mier¢”). To ,,odrealnie-
nie” japonskich projektantéw
i sztabowcéw to w istocie fa-
scynujace studium przypadku,
w ktérym technologia stala sie
zakladnikiem ideologii. Japon-
czycy byli przy tym tak dumni
ze swoich szkiel od Nikona

H l (wowczas Nippon Kogaku), ze

uznali przy tym np. radar za
,hiegodny” zaufania dodatek.
Zalozyli, ze japoriski marynarz
ma wzrok lepszy niz jakakol-
wiek maszyna. Ignorowali fakt,
ze po oddaniu pierwszej salwy
z armat kal. 460 mm plus po-
tezny oblok dymu (o wstrzasie
nie wspominajac) na kilkana-
$cie sekund catkowicie zasta-
nial widok z dalmierzy, o ile te
w ogole byly w stanie ,zfapac”
cel. System, ktory mial wiec
trafiac ,pierwsza salwa’, po jej
oddaniu sam siebie o§lepia,
uniemozliwiajac korygowanie
ognia (spotting). W istocie
konstruowano wiec uktad, kté-
ry mial by¢ matematycznym
idealem dla nieistniejacego
$wiata. Zamiast bowiem sku-
pi¢ sie na poprawie szybkosci
obliczen na realnym dwczes-
nie dystansie 15-20 km (gdzie
faktycznie toczyly sie starcia), zmarnowano
potencjal na ,obstuge” odleglosci, na kto-
rych trafienie graniczylo z cudem staty-
stycznym i obwarowane bylo seria innych
czynnikéw (w tym krzywizna ziemi czy
warunkami srodowiskowymi).

W sktad kompletnego systemu wchodzi-
to kilka istotnych komponentéw. Pierw-
szym byt obrotowy dalocelownik gtéwny
Soda-igai, umieszczony na szczycie pago-
dowej nadbudéwki i zintegrowany z gi-
gantycznym dalmierzem stereoskopowym
o bazie optycznej 15 m. Byl to najwiekszy
tego typu przyrzad, jaki kiedykolwiek za-
instalowano na okrecie, zaprojektowany
tak, aby zminimalizowa¢ blad paralaksy
na skrajnych dystansach. Drugim elemen-
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tem byl dalocelownik zapasowy
Gofun-shisyo, umieszczony na
stanowisku rufowym - kluczowym
elemencie redundancji systemu,
majacym zapewni¢ ciaglos¢ walki
w przypadku zniszczenia gtéwnej
struktury dowodzenia na dziobo-
wym maszcie pagodowym. Dyspo-
nowato ono wlasnym dalocelowni-
kiem obrotowym, zintegrowanym
z dalmierzem stereoskopowym
o bazie optycznej 10 m. Warto
przy tym zauwazy¢ pewien ironicz-
ny mankament - o ile stanowisko
pelnifo funkcje awaryjna, to sam
konzugator (Koshintei) 98-Shiki
znajdowal sie tylko w jednym po-
mieszczeniu (centrali artylerii), gteboko
pod pancerzem. Zatem o ile okret miat
,dwoje oczu” (dziobowe i rufowe), to po-
siadal tylko ,jeden mdzg” Uszkodzenie
samej centrali obliczeniowej lub — co bar-
dziej prawdopodobne — magistral kablo-
wych taczacych ja z wiezami czynito oba
stanowiska dalmierzy jedynie bezuzytecz-
nymi ,lunetami”. Poza tym to stanowisko
znajdowalo sie zdecydowanie nizej i nawet
przy uwzglednieniu wysokosci celu geome-
tria drastycznie faworyzowala dalocelow-
nik gléwny, czyniac z rufowego ,zapas”
o bardzo ograniczonych mozliwosciach.
Aby dalmierz optyczny (nawet ten 10-me-
trowy na rufie) podal wiarygodny odczyt
dla kalkulatora 98-Shiki, nie wystarczyto
bowiem ,widzie¢” czubek masztu celu.
Operator musial rozpoznac¢ wyrazny, pio-
nowy element konstrukcyjny kadfuba lub
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Centralna rozdzielnica systemu kierowania ogniem na okrecie linio-
wym Nagato, sfotografowana przez Bu.Ord. w maju 1946 r.

nadbudéwki, a najlepiej linie wodna celu,
aby zminimalizowa¢ btad. W praktyce ru-
fowe stanowisko byto wiec uzyteczne tylko
w starciu z jednostkami o bardzo wysokiej
sylwetce lub przy drastycznym zblizeniu
sie do przeciwnika. W starciu z niszczy-
cielami czy lotniskowcami eskortowymi
rufa byfa ,krétkowidzem” Dopelnienie tej
hierarchii optycznej stanowily awaryjne
dalmierze stereoskopowe o bazie optycz-
nej 15 m, zainstalowane w kazdej z trzech
wiez artylerii gtownej. Cho¢ teoretycz-
nie pozwalaly one na prowadzenie ognia
w trybie autonomicznym, w praktyce ich
przydatnos¢ ograniczala sie do sytuacji
ostatecznych. Pozbawione wsparcia danych
z centrali obliczeniowej, wieze stawaly sie
jedynie gigantycznymi, samodzielnymi ka-
nonierkami o drastycznie nizszej celnosci,
w ktorych precyzje pomiaru zabijaly wi-

bracje 2500-tonowej konstrukcji
oraz podmuchy gazéw wyloto-
wych wlasnej artylerii.

W ujeciu operacyjnym system
98-Shiki byt wiec technologicz-
nym ,szklanym mieczem” Calos¢
precyzyjnego kierowania ogniem
opierafa si¢ na jednym, nieopance-
rzonym i skrajnie wyeksponowa-
nym punkcie na szczycie wiezy pa-
godowej. Jego eliminacja — co przy
braku pancerza moglo sprawi¢ na-
wet trafienie pociskiem $redniego
kalibru — w zasadzie pozbawiata
okret mozliwosci prowadzenia
celnego ognia na dystansach ope-
racyjnych. Paradoks ten obnaza
przepas¢ dzielaca japoniska mysl technicz-
ng od rozwiazai amerykanskich. Podczas
gdy projektanci typu Yamato stworzyli sy-
stem binarny (dziatajacy w petni lub niemal
weale), inzynierowie US Navy postawili na
filozofie rozproszonej odpornosci i wielopo-
ziomowej redundancji.

Na nowoczesnych pancernikach typu
Towa czy South Dakota dowddca artylerii
dysponowal nie dwoma, lecz co najmniej
siedmioma niezaleznymi punktami obser-
wacyjnymi. Obok dwéch gtéwnych dalo-
celownikéw (Mk 38) funkcje ,zapasowych
oczu” petnily cztery dalocelowniki Mk 37,
ktére dzieki pelnej integracji systemowej
mogly w kazdej chwili przeja¢ kierowanie
artyleria ciezka. Ostateczng bariere stanowi-
to w pelni opancerzone (439 mm pancerza
typu B2) stanowisko dowodzenia wewnatrz
pancernego cylindra cytadeli, wyposazone

Rekonstrukcja cyfrowa okretu liniowego typu Yamato podczas noc-
' nych prac remontowych w suchym doku (,,Projekt Yamato”). Inten-

sywne prace przy poszyciu w rejonie linii wodnej obrazujg wyzwania

techniczne, przed jakimi stawaty stuzby stoczniowe w Kure.
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we wlasny, chroniony system optyczny (da-
locelownik Mk 40) i radar. W efekcie, aby
,0$lepi¢” amerykanski pancernik, nalezalo-
by systematycznie zniszczy¢ siedem odsepa-
rowanych od siebie stanowisk. Tymczasem
na typie Yamato wystarczylo jedno celne
trafienie w szczyt wysokiej nadbudéwki, by
duma Cesarskiej Marynarki stracita swoj
glowny ,nerw wzrokowy”.

O ile dalocelowniki byly ,oczami” okre-
tu, to znajdujacy sie w centrali artylerii
(sento kanpan) pod pokladem pancernym
przelicznik balistyczny 98-Shiki (Koshintei)
stanowit jedyny osrodek analityczny. Byt to
konzugator (komputer analogowy) o masie
blisko 2 ts, zdolny do przetwarzania danych
o kursie i predkosci celu, wlasnych mane-
wrach oraz parametrach balistycznych po-
ciskow kal. 460 mm 91-Shiki. Skladat sie
z dziesiatek rézniczkéw, krzywek i bebnéw
balistycznych, ktére fizycznie odwzorowy-
waly krzywe balistyczne efektorow. W tym
miejscu ujawnia sie jednak kolejna stabosc¢,
ktéra analizowaly powojenne raporty NTM]
- niezdolno$¢ do prowadzenia ognia w ma-
newrze. O ile amerykariski system oparty na
konzugatorach Ford Mk 8, Mk 1 czy Mk 1A
wykorzystywal zaawansowang stabilizacje
zyroskopowa do utrzymania stabilnego roz-
wigzania ogniowego nawet podczas gwal-
townych zwrotéw wlasnego okretu, japon-
ski 98-Shiki wymagal relatywnej stabilnosci
platformy. Kazdy gwaltowny zwrot pancer-
nika powodowal ,zerwanie” wypracowa-
nych danych i konieczno$¢ ponownej kali-
bracji, co w warunkach nowoczesnej bitwy
morskiej (gdzie fundamentem dziatan jest
manewr, a nie sztywny szyk liniowy) czyni-
to z japoniskich okretéw pancernych obiekty
niemal statyczne, jesli chcialy one zachowad
wymagana celno$¢ i powtarzalno$c salw.

Kolejnym mankamentem, wyraznie pod-
kreslonym w amerykanskich raportach, byt
niewydolny elektryczny system transmisji
danych, tj. przekazywania danych do wiez,
oparty na wskaznikach typu follow-the-po-
inter. Nie stuzy! wiec do zdalnego naprowa-
dzania na cel, lecz przekazywaniu informa-
cji obstudze centrali artylerii. Mial charakter
potautomatyczny, co w praktyce oznaczalo
to, ze dane z centrali nie napedzaly fizycz-
nie mechanizméw obrotu wiez i zmiany
kata podniesienia armat, a jedynie prze-
suwaly wskazowki na tarczach wewnatrz
tych stanowisk. Obstuga wiez musiata
recznie goni¢ wskazowki i zgrywaé wlasne
wskazniki z danymi przestanymi odgornie,
co wprowadzato nieunikniony bfad ludzki
oraz zwloke czasowa. Skoro o tym mowa,
raporty NTM] wykazuja, ze japoniski system
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transmisji danych byl podatny na zaktéce-
nia wynikajace z poteznych wstrzasow przy
wystrzalach armat kal. 460 mm. Przy pelnej
salwie burtowej wibracje kadluba potrafity
doprowadzi¢ do chwilowego ,rozsynchro-
nizowania” wskaznikéw, co w systemie ,fol-
low-the-pointer” zmuszato obstuge wiez do
czekania na ustabilizowanie sie odczytéw.
W tym samym czasie amerykariski Ford
Mk 8, sprzezony z napedami hydrauliczny-
mi poprzez systemy synchro-servo, korygo-
wal polozenie armat w czasie rzeczywistym,
niwelujac nawet kolysanie okretu.

Okrety liniowe Yamato i Musashi na kotwi-
cowisku Hashirajima w Zatoce Hiroszimskiej
w 1943 r. Zdjecie to stanowi wymowny dowdd
na paraliz operacyjny japonskiej floty liniowej
- mimo mitycznej potegi ognia oba pancerniki
spedzity kluczowe miesigce wojny jako statycz-
ne bazy sztabowe, uwigzane do kotwic m.in.
przez narastajace deficyty paliwowe.

Fundamentalny mankament systemu 98
Ho-shiki Shageki-ban wynikat z jego ana-
litycznej natury. Konstruktorzy skupili sie
na stworzeniu idealnego ,rozwiazywacza
tréjkata strzalu”. System ten byt statyczny
- wymagal recznego wprowadzania da-
nych o kursie i predkosci celu, a nastepnie
obliczal poprawke. W przeciwienstwie do
amerykanskich systeméw syntetycznych
japonski kalkulator nie potrafit ,przewi-
dywa¢” ruchu przeciwnika w sposob cig-
gly. Jesli cel zaczal manewrowaé, japon-
ska ,machina matematyczna” stawala sie
zakladnikiem wtasnej ztozonosci — zanim
operatorzy zdazyli skorygowaé nastawy,
rozwigzanie ogniowe stawalo sie nieaktual-
ne. Rozgraniczenie miedzy systemem ana-
litycznym (gdzie parametry sa wyliczane
sekwencyjnie i czesto ,szarpane”) a synte-
tycznym (gdzie dane plyna w sposdb ciagly,
tworzac dynamiczny model wektora celu)
to klucz do zrozumienia, dlaczego Yamato
pudlowal, a lowa trafiala. Obliczenie hory-
zontu geometrycznego D=3.57* (sqrt(h1)

+ sqrt(h2)) to ostateczny argument. Przy
h1=35 m (dalocelownik Yamato) i h2=20 m
(top masztu CVE) fizyczna granica widocz-
nosci czubka masztu to ok. 37 km, ale przy
fatalnej pogodzie pod Samar (szkwaty, dym)
horyzont kontrastowy spadajacy ponizej
20 km czynit strzelanie na 32 km czystym
zgadywaniem. Skoro Japoriczycy nie potra-
fili poprawnie sklasyfikowac celu, to znaczy,
ze nie widzieli nawet sylwetki kadluba, a co
dopiero matych rozbryzgéw wilasnych salw
niezbednych do korekty ognia analityczne-
go. W efekcie byl to system genialny, ale dla
epoki bitwy jutlandzkiej, spézniony o (co
najmniej) pokolenie w starciu z dynamicz-
ng wojna manewrowa w ramach operacji
polaczonych z lat 40. XX w. (pdzniej doszly
jeszcze radary).

Bazujac na raportach NTM] oraz powo-
jennych analizach poréwnawczych, artyleria
$rednia (ciezka) kal. 155 mm byla kierowa-
na przez system 94-Shiki Ho-muban Saiteki
Gata. W zasadzie stanowil on niemal kopie
systemu gléwnego, ale przeskalowana dla
balistyki pociskéw 155 mm. W jego skfad
wchodzily dwa dalocelowniki z dalmierza-
mi 4,5 m na burtach nadbuddéwki. Ich ni-
skie posadowienie sprawialo, ze dym z salw
artylerii gtéwnej 460 mm uniemozliwial im
niemal calkowicie prace (interferencja gazéw
wylotowych). Poza tym, mimo ze armaty
kal. 155 mm byly teoretycznie uniwersalne
(duzy kat podniesienia), system kierowania
ogniem 94-Shiki zoptymalizowano wylacz-
nie do walki nawodnej. Brak przelicznikow
do wypracowywania parametréw celéw po-
wietrznych sprawial, ze te 12 armat (p6Zniej
6) bylo w praktyce bezuzytecznych w obro-
nie przeciwlotniczej. Strzelanie pozostato
wiec na poziomie systemu analitycznego,
kierowanego z pozycji obu dalocelownikéw.
Te ustalaly dane o celu (przy czym same
dalmierze mierzyly odleglos¢) i przekazy-
waly je do konzugatoréw w celu dokonania
analizy (co ciekawe, japoniskie urzadzenia
92-Shiki, a nawet te nowsze 98-Shiki wyma-
galy az 7 wysoce wykwalifikowanych ludzi
do prawidiowej obstugi). Otrzymane wyniki
(wsparte danymi meteorologicznymi i/lub
danymi z poprzednich salw) prezentowano
nastepnie na Tablicy Kierowania Ogniem
Dreyera. Dane te ponownie wedrowaty do
dalocelownikéw, a stamtad bezposrednio
do wiez. Dzieki prowadzeniu ognia przy
wsparciu urzadzen 92-Shiki znacznie wzro-
sto prawdopodobienstwo trafienia przy pro-
wadzeniu ognia salwami (cho¢ w japoniskiej
praktyce strzelala tylko jedna armata kazdej
wiezy) po naci$nieciu centralnego mechani-
zmu spustowego.



JAPONSKIE SUPERDREDNOTY TYPU YAMATO

Nieco lepiej przedstawiata sie sprawa z kie-
rowaniem ogniem artylerii uniwersalnej. Tu
funkcje gléwnych ,oczu” pelnily dwa (péz-
niej cztery) stanowiska 94-Shiki (kazde wy-
posazone w dalmierz stereoskopowy o bazie
optycznej 4,5 m) systemu Kosha Sochi. Byt
to system elektromechaniczny z przeliczni-
kami Kosha Saiteki. Cho¢ Amerykanie uznali
go za poprawny (w niektorych aspektach za
poréwnywalny z Mk 19, a nawet Mk 37), to

przy tym zbyt dlugo wobec coraz lepszych
samolotow, co w polaczeniu z powolnoscia
naprowadzania armat na cel i ich relatyw-
nie niska szybkostrzelnoscia powodowalo,
ze pancerniki typu Yamato mialy powazny
problem z postawieniem skutecznej zapo-
ry ogniowej (AA Barrage). Raporty NTM]
wskazujg réwniez, ze wydajnos¢ dalocelow-
nikéw 94-Shiki drastycznie spadata przy du-
zym zachmurzeniu.

i szczerbinki”), co przy braku odpowiedniej
automatyki stawalo sie marnotrawstwem
amunicji i potegowalo jedna z kluczowych
wad samego uzbrojenia. Armaty kal. 25 mm,
zasilane z magazynkow o pojemnosci zale-
dwie 15 pociskéw, mialy niska szybkostrzel-
no$¢ praktyczng i celnos¢ takze z powodu
cigglych przerw na przeladowanie (wyste-
powal tu ponadto problem niepoprawnego
yodrzucania” pustego magazynka). W pola-

Yamato w asyscie holownikéw - rekonstrukcja cyfrowa
wykonana w ramach analizy archiwalnej.

oceniali go zarazem jako skrajnie powolny.
Podobnie jak przy artylerii gtownej, armaty
kal. 127 mm operowaly w trybie follow-the-
-pointer (bez RPC). W konsekwencji wymu-
szona reczna korekta nastawy w obu plasz-
czyznach przy gwaltownych manewrach
okretu czynifa celnos¢ czysto statystyczna.
Wprowadzono tu osobne konzugatory ana-
logowe 92-Shiki LA (do prowadzenia ognia
do celéw nawodnych) oraz 91-Shiki HA (do
prowadzenia ognia do celéw powietrznych).
Za ich opracowanie odpowiadaly zaklady
Aichi Clock Company. Prototyp 92-Shiki uj-
rzal §wiatlo dzienne juz w 1932 r., mial wiec
blisko 20 lat zapéznienia wobec pierwszego
tego rodzaju urzadzenia produkcji amery-
kaniskiej. Duzo pézniejszy model 98-Shiki,
ktéry ostateczne trafil na pancerniki typu
Yamato, byl nieco bardziej zaawansowany,
aczkolwiek wciaz nijak sie miat do analogicz-
nych konzugatoréw US Navy. Wypracowanie
danych dla celu powietrznego poruszajacego
sie z predkoscia powyzej 400 km/h trwato

MAJ - CZERWIEC 2026

Lekka artyleria przeciwlotnicza kal.
25 mm wykorzystywala co najwyzej male
celowniki systemu 95-Shiki, ktore to Ame-
rykanie po wojnie okreslili krétko: ,catko-
wicie bezuzyteczne”. Byly to prymitywne
przyrzady optyczne z prostym kalkulatorem
mechanicznym. System ten nie posiadat
zadnej stabilizacji, co oznaczalo, ze kazdy
zwrot czy przechy! okretu, wykonywany np.
w celu unikniecia torpedy, czynil ogieri ba-
terii 25 mm nieskutecznym. Co gorsza, ze-
stawy kierowania ogniem byly tutaj nieliczne
i kazdy z nich musial obstugiwac cala grupe
stanowisk kal. 25 mm (sekcje). W warunkach
zmasowanego ataku powietrznego z wielu
kierunkéw (standard taktyki US Navy) jeden
operator celownika nie byt w stanie wypraco-
wa¢ namiaréw dla celow nadlatujacych z roz-
nych kierunkéw i wysokosci. W rezultacie
poszczegolne stanowiska armat kal. 25 mm
czesto porzucaly martwy system kierowania
i przechodzily na celowanie indywidualne
,po smudze” (dostownie — metoda ,muszki

czeniu z niewydolnym systemem 95-Shiki,
ktory nie potrafil szybko ,przeskakiwac”
miedzy celami, tworzylo to obraz obrony
bardziej psychologicznej niz praktycznej.
Z uwagi na maly zasieg i sile ognia armat.
kal. 25 mm system ten mogt co najwyzej ,ze-
méci¢ si¢” na napastniku, zestrzeliwujac go
lub uszkadzajac juz po zwolnieniu efektora,
co z punktu widzenia przetrwania okretu nie
mialo Zadnego znaczenia. Japoriczycy, za-
miast wiec inwestowac w automatyzacje i ra-
dary kierowania ogniem dla matych kalibréw
(jak amerykanskie Mk 51 czy Mk 57), posta-
wili na brutalne zwigkszanie liczby armat, co
przy braku skutecznego systemu kierowania
ogniem jedynie potegowalo chaos na po-
kladzie podczas nalotéw. W konsekwencji
nawet najstarsze amerykanskie pancerniki
strzelaly do samolotéw duzo skuteczniej niz
najnowsze japonskie typu Yamato.

4

Fot.: US Navy, NTMJ, BuShips, rekonstrukcja kompute-
rowa na bazie fotografii via ,,Projekt Yamato".
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Czesc 2

Niemieckie dziatania minowe na morzach podczas Il wojny Swiatowej
dotyczyty przede wszystkim wod europejskich. Jednak doszto do kilku
sytuacji, w ktorych nawodne okrety Kriegsmarine wykonaty operacje
minowe na akwenach bardzo odlegtych od ich ojczyzny. | - wbrew tytutowi
tego tekstu - czes¢ z nich powrdcita do kraju.

Tymi okretami byly niemieckie krazowni-
ki pomocnicze, ktore w 1940 r. wyruszyly na
odlegte wody w celu prowadzenia dziatan
korsarskich. Z siedmiu wystanych wéwczas
okretéw piec otrzymato zadanie postawie-
nia zagréd minowych.

PIERWSZE BYLY RAJDERY

Pierwsza taka jednostka byt Atlantis (na-
zywany rowniez HSK2 lub Schiff 16), ktory
korsarski rejs rozpoczat 31 marca 1940 r.,
wychodzac z Kilonii. Wszystkie posiadane
przez niego 92 miny kontaktowe typu EMC
przewidywano uzy¢ na akwenach koto przy-
ladkéw Igielnego i St. Francis na wybrzezu
Afryki Poludniowej albo u wybrzeza potu-
dniowego Madagaskaru — obszary te wymie-
niono w rozkazie w tej kolejnosci, ktéra mia-
ta okreslac ich waznos¢. Krazownik 10 maja
znalazl sie na akwenie przed Przyladkiem
Igielnym i nocy z 10 na 11 maja postawit
wszystkie swoje miny w linii o dtugosci
54,6 Mm w odstepach co 6 kabli w odleglosci
od 5 do 23 Mm od ladu. Podczas tej operacji
jednostki nie dostrzezono.

Miny krazownika nie spowodowaly zad-
nych strat, gdyz zostaly przedwczesnie
wykryte — juz 13 maja samoistna eksplo-
zje jednej z nich zaobserwowal latarnik
z Przyladka Igielnego i powiadomit o tym
marynarke wojenna. Dwa dni pdzniej do
usuwania zagrody przystapity potudniowo-
afrykanskie tralowce, ktére do 6 czerwca
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przeprowadzily trzy akcje przeciwminowe.
Pézniej — miedzy lipcem 1940 a marcem
1941 r. — wykonano jeszcze dziewie¢ takich
akeji, lecz wéwczas unieszkodliwiono tylko
cztery miny. Niektore z nich zostaly wyrzu-
cone na brzeg — jedng mine odnaleziono
w lutym 1941 r. Zatem jedynym sukcesem
zagrody minowej Atlantisa bylo zaangazo-
wanie do jej usuniecia przez dos¢ dtugi czas
okreslonych alianckich sit i srodkow.
Krazownik nie powrdcit do ojczyzny
— prowadzil korsarskie dziatania do 22 li-
stopada 1941 r., kiedy to zostal zatopiony
przez brytyjski ciezki krazownik Devonshi-

Krazownik pomocniczy Atlantis.

re na potudniowym Atlantyku na pozycji
04°02'S/018°29'W, przy czym zginelo sied-
miu czlonkéw zalogi. Pozostatych 308 ma-
rynarzy podjal statek zaopatrzeniowy
Python, ktory jednak juz 1 grudnia zostat
zatopiony przez wlasna zaloge wobec na-
potkania brytyjskiego ciezkiego krazowni-
ka Dorsetshire. Zatogi Atlantisa i Pythona
(facznie 414 ludzi) ostatecznie zostaly pod-
jete przez cztery niemieckie i cztery wloskie
okrety podwodne, ktore przewiozly rozbit-
kéw do zachodniej Francji, wykonujac w ten
sposob akeje ratownicza o najdalszym zasie-
gu w historii wojen morskich.

Kolejnym korsarzem, ktory mial prowa-
dzi¢ dzialania minowe, byl Orion (Schiff 36).
6 kwietnia 1940 r. opuscit on zatoke Siider
Piep na zachodnim wybrzezu Szlezwiku-
-Holsztyna. Okret otrzymal zadanie posta-

) B

Zadania stawiacza min wypetniat m.in. kragzownik pomocniczy Orion.
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wienia 228 min EMC na akwenach (w kolej-
nosci waznosci): zatoka Hauraki (nad ktéra
lezy Auckland - Wyspa Pétnocna Nowej
Zelandii), wody przed przyladkiem Otway
i miastem Adelaide (potudniowe wybrzeze
Australii) oraz przed portem Fremantle na
australijskim wybrzezu zachodnim.

Wieczorem 13 czerwca krazownik w za-
toce Hauraki przeprowadzit planowana
operacje minowa. Orion najpierw postawit
60 min w wejsciach do zatoki miedzy znaj-
dujacymi sie tam wysepkami, a dwie godzi-
ny pozniej — 162 miny na wodach zatoki, po
czym niewykryty oddalit sie.

Pola minowe zostaly odkryte, gdy wczesnie
rano 19 czerwca na pozycji 35°53'S/174°54'E
u wejscia do zatoki Hauraki, w odlegtosci ok.
60 Mm od Auckland, wszed! na mine stary,
zwodowany w 1913 r. brytyjski parowiec pa-
sazersko-towarowy Niagara (13 415 BRT),
plynacy od 18 czerwca z Auckland do Suvy
na Fidzi, Honolulu na Hawajach i Vancou-
veru w Kanadzie. Mina wybuchfa w rejonie
drugiej fadowni i jednostka wkrétce zato-
nela, zanurzajac sie dziobem na glebokosci
130 m, ale zdazyta nada¢ meldunek o swojej
sytuacji. Wprawdzie wszystkich 203 czlon-
kéw zalogi i 146 pasazeréw Niagary jeszcze
tego samego dnia uratowaly dwa australij-
skie statki, ale z jednostka poszed! na dno
tadunek, ktérym byta amunicja karabinowa
(réwnowarto$¢ polowy zapasu amunicji
strzeleckiej przewidzianego dla calej Nowej
Zelandii!) i 590 sztab zlota o wartosci 2,5 min
owcezesnych funtéw (ok. 12 min dolaréw)!.

Kilka godzin po zatonieciu Niagary wy-
trafowano mine z tej zagrody. Jednoczesnie
zapadla decyzja o wygaszeniu wszystkich
$wiatel pozycyjnych portéw nowozelandz-
kich, czego skutkiem byta kolizja 13 lipca
brytyjskiego motorowego frachtowca Ar-
madale (5066 BRT) z norweskim tankow-
cem Ole Jacob (8306 BRT); na szczescie obie
jednostki utrzymaly sie na wodzie. Prawie
rok pdzniej, 14 maja 1941 r., na pozycji
35°55’S/174°50’E zatonal nowozelandzki
pomocniczy tratowiec Puriri (927 BRT),
ktéry cheiat usunac zaznaczona przez kuter
rybacki mine Oriona i wszed! na nig. Razem
z Puriri zgineto pieciu ludzi z jego 31-o0so-
bowej zalogi. Do konca wrzesnia 1941 r.
tralowce zlikwidowaly 131 min krazownika;
pewna liczba min korsarza zostata wyrzuco-

1 Prawie caly fadunek zlota z Niagary pozniej wydo-
byto, z czego wiekszo$¢ (wedlug roznych publikacji
555 lub 552 sztaby) o wartosci 2,379 mln funtéw
jeszcze podczas wojny — w pazdzierniku i listo-
padzie 1941 r. (badz w lutym 1942 r.). 33 sztaby
o wartosci 0,12 mln funtow podniesiono 24 czerw-
cal93r
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na na brzeg. Niewykryty Orion prowadzit
korsarskie dzialania do 23 sierpnia 1941 .,
kiedy to zawinat do Bordeaux w okupowa-
nej przez Niemcéw Francji.

Trzecim niemieckim nawodnym korsa-
rzem z zadaniem postawienia min byl Pin-
guin (Schiff 33). Jego korsarski rejs rozpo-
czal sie 15 czerwca 1940 r, kiedy to okret
opuscil Gdynie. Zadaniem dla jednostki
byto postawienie 300 min typu EMC na
wodach australijskich na potudnie od

oraz na pofudnie od przyladka St. Maria
(skrajny punkt potudniowego Madaga-
skaru). Innym zadaniem Pinguina, réw-
niez zwigzanym z dzialaniami minowymi,
byta wspétpraca z okretami podwodnymi.
Schiff 33 miat spotkac sie z U A i stuzy¢ mu
jako baza do operacji zaminowania akwe-
nu przed Casablanka i do dziatan przeciw
alianckim statkom na obszarze miedzy Da-
karem a Freetown. W tym celu krazownik
otrzymal dodatkowo 80 magnetycznych

zamaskowany na norweski Tamesis.

25°S miedzy wybrzezem a linia gteboko-
$ci do 200 m — miano przy tym wykorzy-
sta¢ akweny niezaminowane przez Oriona
(ktory ostatecznie postawil miny u brze-
gow Nowej Zelandii). Innym obszarem
przeznaczonym do akcji minowania byt
teren wzdluz zachodniego wybrzeza In-
dii od Karaczi do przyladka Dondra Head
(poludniowy cypel Cejlonu), ograniczony

-
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min dennych typu TMB i 25 torped G 7a,
aby je przekaza¢ na okret podwodny. Pin-
guin 18 lipca spotkal sie z U A, na ktéry
przekazat 11 torped i inne zaopatrzenie, ale
miny pozostaly na pokiadzie krazownika.
Oba okrety dziataly razem do 28 lipca, lecz
bez skutku, po czym sie rozdzielity.
Dowddca Pinguina postanowil uzy¢ do
planowanego minowania ktéregos ze zdo-

L

réwniez linia glebokosci do 200 m. Rejo-
nami zapasowymi dla postawienia min byly
wody na potudnie od przyladka St. Fran-
cis w Afryce Poludniowej, na potudnie od
portu w Fort Dauphin (obecnie Taolanaro)
w potudniowo-wschodnim Madagaskarze

%

=

Brytyjski parowiec?asaierski Niagara - jedna z ofiar min postawionych przez Oriona.

bytych przez korsarza statkéw. Wybrano
zatrzymany 7 pazdziernika na wodach
na pétnocny zachdd od Australii norwe-
ski zbiornikowiec Storstad z tadunkiem
12 000 t ropy. W ciagu kilku nastepnych
dni Storstad zostal odpowiednio przysto-
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sowany do nowej roli. Na jego poktad za-
tadowano 110 min. Jednostka otrzymala
nowe miano — Passat, a zaloge skompleto-
wano z 31 Niemcéw, ktorym przydzielono
6 Norwegow z dotychczasowej 31-osobowej
zalogi zbiornikowca.

Po pétnocy 12 pazdziernika stawiacz min
wyruszy! do akeji z zadaniem zaminowania
ciesnin Banka i Bassa, oddzielajacych Au-
stralie od Tasmanii. Passat 29 pazdziernika
w Cie$ninie Banka mial postawi¢ 30 min
z zapalnikami ze zwloka 48 h, nastepnego
dnia we wschodnim wejsciu do Cie$niny
Bassa — 40 min (w tym 30 z zapalnikami
ze zwloka 48 h) i 31 pazdziernika 40 min
w zachodnim wejsciu do tej ciesniny (koto
przyladka Otway w potudniowej Australii).
Jednak operacje minowa miat rozpocza¢
krazownik, stawiajac 28 pazdziernika na
trasie miedzy Sydney a Newcastle na austra-
lijskim wybrzezu wschodnim 40 min z za-
palnikami ze zwloka 48 h, a 31 pazdziernika
zadaniem korsarza bylo zrzucenie 40 min

Krazownik pomocniczy Pinguin, sfotografowany
w 1941 r. na Oceanie Indyjskim.

minowania. Stawianie min rozpoczeto
0 godz. 20.13 i zakoniczono bez przeszkod
minute po pétnocy 29 pazdziernika. Zgod-
nie z planem zrzucono na linii glebokosci
188 m w czterech rzedach 40 min ze zwlokg
48 h, po czym niezauwazony okret odplynat
z duza predkoscia na pofudnie. Wieczorem
31 pazdziernika krazownik osiagnal akwen
koto Hobart. O zmroku, idac kursem pot-
nocno-wschodnim, jednostka o godz. 21.20
zrzucila pierwsze miny na linii gtebokosci
100 m, konczac operacje 1 listopada pét

Norweski zbiornikowiec Storstad - pézniejszy niemiecki stawiacz min Passat. Ilustracja poprawiona

przez sztuczng inteligencje.

przed wejsciem do portu Hobart (potudnio-
wo-wschodnia Tasmania). Lacznie obie jed-
nostki mialy postawi¢ 190 min.

Schiff 33 znalaz! si¢ 28 pazdziernika na
akwenie na pétnoc od Sydney i tego sa-
mego dnia po potudniu skierowal si¢ na
poludniowy zachdd, rozpoczynajac akcje

godziny po pétnocy po postawieniu 40 min
w dwdch rzedach. Znéw niezauwazony
Pinguin oddalit sie w kierunku potudniowo-
-zachodnim.

Z kolei Passat po potudniu 29 pazdzierni-
ka znalazt sie u potudniowego wybrzeza Tas-
manii. O zmroku miedzy godz. 21.00 a 23.00
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Inne, tym razem oryginalne ujecie zbiornikowca Storstad. § - - e
——

okret wykonal swoje pierwsze zadanie, sta-
wiajac w Ciesninie Banka 30 min ze zwloka
48 h w dwéch miejscach (2515 sztuk), mimo
dobrej widoczno$ci pozostajac niezauwazo-
nym. W nocy z 30 na 31 pazdziernika okret
zrzucit we wschodnim wejsciu do Ciesniny
Bassa kolejnych 40 min w pieciu miejscach
(3x10 i 2x5). Te mniejsze znalazly sie blisko
wybrzeza kolo przyladka Wilsons Promon-
tory (skrajnie poludniowy punkt Australii).
Wykonanie trzeciego zadania nastapito
1 listopada, kiedy to okret dotart o zmroku
do zachodniego wejscia do Ciesniny Bassa
i w nocy postawil ostatnie 40 min w czte-
rech miejscach (20, 10 2x5 szt.) na wysoko-
$ci przyladka Otway (poludniowa Australia),
koriczac cata operacje 2 listopada o godz.
0.38. Przy caly czas wzburzonym morzu
jednostka udata sie kursem zachodnim na
przewidywany punkt spotkania z Pinguinem.

Dowddca tego ostatniego, po odebraniu
meldunku z Passata o pomyslnym zakon-
czeniu akcji, postanowit zaminowac takze
Zatoke Spencera, wdzierajacg sie w glab
ladu na potudniu Australii. Nastapilo to
wieczorem 5 listopada. O godz. 23.03 roz-
poczeto stawianie min — tacznie 40 sztuk
w trzech lokalizacjach na linii glebokosci
118 m - i zakoniczono je 20 minut po pét-
nocy 7 listopada.

Lacznie obie niemieckie jednostki zamiast
planowanych 190 postawily 230 min — Passat
110 i Pinguin 120. Juz wieczorem 7 listopa-
da w odleglosci ok. 2,5 Mm na potudniowy
wschod od przyladka Wilsons Promontory
na mine Passata wszed! duzy brytyjski pa-
rowy frachtowiec Cambridge (10 846 BRT),
plynacy z Melbourne do Sydney i Brisbane.
Statek zatonal po 45 minutach, zanurzajac
sie rufa. Na frachtowcu zginal jeden ma-
rynarz, ktéry udal sie do kabiny, by rato-
wac swoj majatek i nie zdotal z niej wyjs¢,
a pozostalych 57 czlonkéw zatogi zeszto do
trzech todzi i zblizylo sie do brzegu w pobli-
zu radiostacji, ktérej sygnalami $wietlnymi
przekazato wiadomos¢ o sytuacji ich stat-
ku. 8 listopada zatoge frachtowca uratowat
australijski tralowiec Orara. Cambridge byt
pierwszg jednostka utracona na wodach au-
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stralijskich w wyniku dziatan wroga podczas
II wojny $wiatowej.

8 listopada wieczorem znéw na mine
Passata, postawiong w odleglosci 6 Mm na
potudnie od przyladka Otway (Cie$nina Bas-
sa), wszedl amerykanski — a zatem wowczas
neutralny — motorowy frachtowiec City of
Rayville (5883 BRT), znajdujacy sie w rejsie
z Port Pirie i Adelaide w potudniowej Austra-
lii do Melbourne z tadunkiem 1500 t ofowiu.
Wskutek wybuchu zostal ranny jeden ma-
rynarz z 38-osobowej zalogi, ktéra opuscita
statek w trzech fodziach. Inny marynarz po-
wrocit na jednostke po swe osobiste rzeczy,
po czym wskoczyt do wody, by doptyna¢ do
todzi, ale najprawdopodobniej uderzyt gtowa
o plywajace szczatki frachtowca i w konse-
kwencji utonal. Statek poszedf na dno po
35 minutach, zanurzajac sie przez dziéb. Po-
zostalych marynarzy z szalup podjely todzie
rybackie z pobliskiego Apollo Bay. Miesz-
kancéw o zdarzeniu powiadomit latarnik
z latarni na przyladku Otway, ktory zobaczyt
blysk i ustyszat wybuch miny. Byt to pierwszy
amerykanski statek utracony podczas II woj-
ny $wiatowej. Jeszcze 9 listopada okrety au-
stralijskie wytralowaly na tym akwenie dwie
miny, a do korica listopada koto przyladka
Wilsons Promontory odnaleziono osiem
kolejnych. Od 14 listopada uznano cie$niny
Bassa i Banka za znow dostepne dla zeglugi.
Posrednia ofiara postawionych min stat sie
pomocniczy tralowiec Goorangai (223 BRT),
ktory podczas akeji tralowania zatonat 20 li-
stopada z cala 24-osobowa zaloga w zatoce
Port Philipp po zderzeniu z brytyjskim mo-
torowcem pasazerskim Duntroon.

Miny Pinguina zostaly wykryte dopie-
ro 5 grudnia po potudniu, gdy na jedna
z nich, zrzucona na trasie Sydney—New-
castle, wszedt australijski motorowy frach-
towiec Nimbin (1052 BRT), ptynacy z Coffs
Harbour do odlegtego o ok. 500 km na
poludnie od niego Sydney z tadunkiem
tréjwarstwowej tarcicy i... $win. Statek za-
tonat z siedmioma cztonkami zalogi, w tym
kapitanem, na pozycji 33° 15" S/151° 47" E.
Pozostalych 13, w tym 4 rannych, uratowat

Jedna z ofiar Pihéuina - éustralijski achtowiec Nimbin.

australijski frachtowiec Bonalbo. Dwa dni
poiniej wieczorem w Zatoce Spencera na
minie poderwal sie brytyjski parowy frach-
towiec Hertford (10 923 BRT), zmierzaja-
cy z Fremantle do Adelaide. Uszkodzony
statek jednak przyholowano do Port Lin-
coln, a jego zaloga nie poniosta strat. Na
minach kofo Hobart nie zgineta zadna jed-
nostka, za to na zagrodzie miedzy Sydney
a Newcastle po kilku miesiacach, 26 marca

nym roku — 49 min. Podczas ich rozbrajania
zginelo dwdch saperéw.

W sumie na postawionych przez Passa-
ta i Pinguina minach alianci utracili czte-
ry statki o facznej pojemnosci 18 068 BRT,
a jeden statek o pojemnosci 10 923 BRT
zostal uszkodzony. Byla to najskuteczniej-
sza niemiecka akcja minowa na pozaeuro-
pejskich akwenach podczas calej II wojny
$wiatowej.

1941 r,, na pozycji 33°34’S/151°57’E, zato-
nat wraz z siedmioma czlonkami zalogi
australijski parowy trawler rybacki Milli-
mumul (287 BRT). Miny zrzucone przez
oba niemieckie okrety odnajdywano przez
wiele miesiecy — jedng wykryt i po rozbro-
jeniu wzigl na poktad australijski pomoc-
niczy tralowiec Uki dopiero w listopadzie
1941 r., a inna morze wyrzucilo na brzeg
w grudniu, czyli po przeszlo roku od jej po-
stawienia. f.acznie w 1940 r. na morzu i na
wybrzezu unieszkodliwiono 24, a w nastep-
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Pinguin 1 Passat spotkaly sie 15 listo-
pada. Passat powrdcil wowczas do swej
pierwotnej nazwy Storstad i towarzyszyt
krazownikowi, stuzac mu jako zaopatrze-
niowiec w paliwo i wiezienie dla jericow
z zatopionych statkéw, po czym 10 grudnia
zbiornikowiec udat si¢ w rejs z zamiarem
przedarcia si¢ do zachodniej Francji. Statek
bez przeszkod 4 lutego 1941 r. osiagnat Le
Verdon w ujéciu Zyrondy.

Schiff 33 kontynuowat korsarskie dzia-
tania i w kwietniu 1941 r. znalazl sie na
potnocno-zachodnim Oceanie Indyjskim,
gdzie dowddca krazownika zamierzal na
trasie tankowcoéw Abadan-Przyladek Do-
brej Nadziei (wzdluz wybrzeza Afryki) zdo-
by¢ jednostke takiego typu i wykorzystac ja
do akcji minowej, majac doswiadczenie ze
Storstadem, kiedy zbiornikowiec jako sta-
wiacz min okazal si¢ najmniej podejrzany.
Jednak do tego nie doszlo, poniewaz 8 maja
zostal wykryty i zatopiony przez brytyjski
ciezki krazownik Cornwall. Jeden z poci-
skow kal. 203 mm z brytyjskiego okretu
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trafil na wysokosci piatej tadowni korsarza
wypelnionej 150 minami - byto to 70 min
EMC 80 TMB, przy czym te ostatnie mialy
by¢ przekazane na okrety podwodne. Na-
tychmiastowa eksplozja min rozerwata rufe,
a z jednostki uniost sie stup dymu i ognia
o wysokosci 600 m. Po 27 minutach od roz-
poczecia walki Pinguin zatonal na pozycji
03°30'N/057°48’E. Razem z okretem zgi-
neto 341 czlonkow zatogi, w tym dowddca
i 17 oficeréw, oraz przetrzymywanych na
korsarzu 203 marynarzy z zatopionych stat-
kow. Cornwall uratowal tylko 60 Niemcow:
3 oficeréw i 57 marynarzy oraz 22 jeicow
z zatopionych statkow.

DALSZE AKCJE RAJDEROW

Kolejnym niemieckim korsarskim kra-
zownikiem pomocniczym, ktory takze
mial wykona¢ operacje minowe, byt Komet
(Schiff 45). Jednak do tych zadan okret prze-
wozil na swym poktadzie kuter minowy LS 2
o nazwie nazwe Meteorit, a do jego dyspo-
zycji byto tylko 30 min magnetycznych typu
TMB, ktérymi miat do wyboru zaminowa¢
wejscia do portéw australijskich, w szczegdl-
nosci: Sydney, Brisbane, Fremantle, Adelaide,
Melbourne, Hobart na Tasmanii i nowoze-
landzkiego Auckland, albo portéw potudnio-
woafrykanskich: Kapsztadu, Simonstown,
Durbanu, Port Elisabeth i East London. Nie-
wielka liczb min pozwala na przeprowadze-
nie operacji minowania tylko przed jednym
lub dwoma portami. Miny te byly typu den-
nego, dlatego nalezalo je postawi¢ na glebo-
kosci nie wiekszej niz 20 m.

W swéj korsarski rejs Komet wyruszyl
3 lipca 1940 r. z Gdyni, udajac sie na Ocean
Spokojny, dokad doptynat Pétnocna Droga
Morska wzdtuz péinocnego wybrzeza Eur-
azji za zgoda i z pomocg wladz radzieckich.
Bedac juz na Pacyfiku, Niemcy zaplanowa-
li operacje zaminowania wejscia do portu
w Rabaul na Nowej Brytanii (Archipelag
Bismarcka). Do tego celu zamierzano wy-
korzysta¢ kuter minowy krazownika. Jed-
nak jeszcze 14 pazdziernika podczas prob
w atolu Lamutrek na Meteoricie doszto do
awarii lewoburtowego silnika, a tuz przed
planowang akcja, 23 grudnia - takze pra-
woburtowego. Dowddca krazownika uznat
kuter za bezuzyteczny i jeszcze tego same-
go dnia kazal go zatopi¢ niedaleko Nowej
Brytanii.

Niemcy, wiedzac o wcze$niejszej awarii
Meteorita, popelnili blad, nie przystosowu-
jac do stawiania min ktéregos$ ze zdobytych
przez siebie statkow, jak postapil w tym
samym czasie dowddca Pinguina, jednak
szybko naprawili to niedopatrzenie. 12 mar-
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Brytyjski frachtowiec Speybank - pézniejszy niemiecki stawiacz min Doggerbank.

ca 1941 r. Komet na poludniowym Oceanie
Indyjski spotkat sie z opisywanym wczes-
niej Pinguinem i jego pryzem - okretem
pomocniczym Adjutant (dawny norweski
wielorybniczy statek fowczy Pol IX, zdobyty
14 stycznia 1941 r. na wodach antarktycz-
nych). 21 maja Komet ponownie spotkat sie
z Adjutantem, ktory dotychczas towarzyszyt

Miedzy 24 a 28 maja Adjutant zostat
przystosowany do roli pomocniczego sta-
wiacza min. Oprdcz skromnego uzbrojenia
artyleryjskiego otrzymat on 20 min TMB.
Po zakonczeniu przebudowy i wyposaza-
nia oba okrety udaly sie kursem potudnio-
wo-wschodnim, optynely Australie oraz
Nowa Zelandi¢ od potudnia i na poczatku

Pinguinowi i zostal odestany przez dowod-
ce na uméwiony punkt, gdzie mial czekaé
na krazownik. Pinguin jednak nigdy nie
przybyl na uméwione miejsce, gdyz 8 maja
zostal zatopiony. Niemieckie Kierownictwo
Wojny Morskiej (Seekriegsleitung — SKL),
ktéremu korsarskie krazowniki bezposrednio
podlegaly z pominieciem dowddztwa floty,
zaproponowalo przydzielenie Adjutanta do
pomocy w operacjach minowych dowddcy
Kometa, 7 czego ten skorzystal, chcac w ten
sposob unikna¢ narazania swej jednostki na
wykrycie podczas akcji minowania.

- '  Eesreat

Dogger-l;t-mk na tym zdjeciu jeszcze jako brytyjski Speybank.

czerwca znalazly sie na Pacyfiku. Podczas
tego marszu Schiff 45 najczesciej holowat
Adjutanta.

Zaloga okretu otrzymala rozkaz postawie-
nia po 10 min przed Port Lyttelton (Christ-
church, Wyspa Potudniowa Nowej Zelandii)
i Port Nicholson (Wellington, Wyspa Pét-
nocna). Operacje planowano przeprowadzic
podczas nowiu ksiezyca rozpoczynajacego
sie 24 czerwca. 11 czerwca stawiacz min
rozstal sie z Kometem i ruszyt do akcji, by
zgodnie z planem 24 czerwca po potudniu
osiggnac¢ punkt wyjécia do pierwszego zada-



OKRETY, KTORE NIGDY NIE DOTARLY DO OJCZYSTYCH PORTOW

nia. Juz po péinocy, 25 czerwca, Adjutant,
plynac z predkoscia 7 w., postawit bez prze-
szkéd w ciggu 75 minut 10 min na glebo-
kosci 16,5-22 m i odplynal niezauwazony.
Drugie zadanie zostalo wykonane kolejnej
nocy — 10 min postawiono w ciagu 16 mi-
nut na glebokosci 26-33 m. Mimo wykrycia
(jak wynikato z nastuchu radiowego, zreszta
zastona dymna postawiona wéwczas przez
Adjutanta zdradzita obecno$¢ obcej jednost-
ki) stawiacz min uszed! nie niepokojony.
Plynac na spotkanie z Kometem, Adju-
tant doznal awarii silnika, ktdrej juz nie

cze przed ich zrzuceniem, a o calej operacji
alianci dowiedzieli sie dopiero po wojnie ze
zdobytych niemieckich dokumentéw.
Jeszcze jednym i — jak sie miato okaza¢ -
ostatnim niemieckim korsarskim krazow-
nikiem pomocniczym, ktéry mial wykonac¢
zadania minowe, byl Kormoran (Schiff 41).
W tym celu wyposazono go w 360 min
EMC1i 30 TMB - tylu min nie posiadat za-
den inny korsarz. Kormoran dysponowat
réwniez kutrem o nazwie LS 3, ktéry miat
stuzy¢ do stawiania min TMB. Obszarami
do zaminowania byly wody przed porta-

zdofano usungd¢, dlatego oba okrety zetkne-
ly sie dopiero 1 lipca nad ranem. Niemcy
uznali stawiacz min z wadliwg maszyna za
nieprzydatny i jeszcze tego samego dnia,
po zdjeciu z Adjutanta wszystkich moga-
cych sie jeszcze przydac przyrzadow, broni
i innych przedmiotéw, dawny Pol IX zostat
ostrzelany przez krazownik i po trafieniu
trzema pociskami kal. 150 mm oraz kil-
kunastoma kal. 37 mm zatonal na pozycji
41°36’S/173°07'W. Jego brawurowa akcja
jednak nie przyniosta zadnego efektu -
zadna z min nie eksplodowala, prawdopo-
dobnie wskutek defektu zaistnialego jesz-

mi Afryki Potudniowej, Australii i Nowej
Zelandii, ewentualnie akweny przed Ran-
gunem (Birma), Kalkuta, Vizagapatam
(Vishakhapatnam) i Madrasem na wschod-
nim wybrzezu Indii oraz Cie$nina Sunda
(miedzy Sumatrg i Jawa a terenem rezer-
wowym) — przybrzezne wody Australii na
potudnie od 25°S.

Swdj korsarski rejs Kormoran rozpoczat
3 grudnia 1940 r., wychodzac z Gdyni.
W trakcie rejsu juz na Oceanie Indyjskim
14 maja 1941 r. spotkal si¢ z opisywanym
wyzej Adjutantem. Wowczas SKL zapropo-
nowato dowddcy krazownika wykorzystanie

| Usz-kodiény na minie Doggerbanka holenderski frachtowiec Mangkalihat w trakcie naprawy.
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napotkanego okretu do zadan minowych,
jednak nie doszto to do skutku. Kormoran
kontynuowat korsarski rejs, ale nigdy nie
uzyt swoich min. 19 listopada na zachdd
od Zatoki Rekiniej (zachodnie wybrzeze
Australii) okret stoczyt walke z australij-
skim lekkim krazownikiem Sydney. W wy-
niku starcia obie jednostki zostaly ciezko
uszkodzone i poszly na dno — Kormoran
juz 20 listopada, kiedy to po zejsciu z niego
zalogi po godz. 0.15 odpalono na nim fa-
dunek wybuchowy. Schiff 41 ptywal jeszcze
przez 20 minut, gdy nastapita eksplozja jego
min. Okret zatonal, zanurzajac sie dziobem
na pozycji 26°34'S/111°00°E, a z nim znaj-
dujacy sie na jego pokfadzie kuter LS 3.
W wyniku walki zgineto lub pézniej utoneto
78 cztonkow zatogi oraz 2 Chificzycy — jen-
cy z jednego ze statkéw zatopionych przez
krazownik. Ocalato 315 czlonkéw zalogi
oraz 2 kolejni Chificzycy — alianckie statki
uratowaly 212 Niemcéw i wspomnianych
Chinczykéw, a 103 ludzi w 2 todziach do-
tarlo samodzielnie do australijskiego ladu.
W walce zginat takze Sydney z cala 645-0so-
bowa zaloga, przy czym jego wrak po wie-
lokrotnych poszukiwaniach odnaleziono
dopiero w 2008 r.

NIE TYLKO RAJDERY

Kolejne korsarskie krazowniki pomocni-
cze, okreslane jako okrety ,drugiej fali’; nie
otrzymaly zadan stawiania min, ale Niemcy
nie zrezygnowali z tych akcji. W tym celu
wykorzystali inng jednostke, specjalnie
przygotowang do dzialan minowych. Byt
nia Doggerbank (Schiff 53) — dawny bry-
tyjski motorowy frachtowiec Speybank,
zdobyty 31 stycznia 1941 r. na Oceanie In-
dyjskim przez opisywanego Atlantisa i ode-
stany do Niemiec. W listopadzie i grudniu
1941 r. statek pod nowa nazwa przebudo-
wano na stawiacz min i zaopatrzeniowiec
okretow podwodnych. Jego wyposazenie
minowe skfadato sie ze 155 min kontakto-
wych EMC i 55 min dennych EME. Ponad-
to Doggerbank otrzymatl dodatkowo 70 min
magnetycznych dennych TMB, 54 torpedy,
600 t ropy, 200 t wody pitnej i zywnos¢,
ktére miat przekaza¢ na otwartym oceanie
na okrety podwodne. Zadanie Doggerbanka
polegato na zaminowaniu wéd u wybrzezy
Afryki Potudniowej, do wyboru: w Zatoce
Saldanha przed portem o tej samej nazwie,
kolo Kapsztadu albo Przyladka Igielnego,
lub przed wybrzezem Indii: koo Karaczi,
Bombaju, Koczinu i Alepey.

Stawiacz min rozpoczal rejs 21 stycz-
nia 1942 r., wychodzac z La Pallice w za-
chodniej Francji razem z okretem podwod-
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nym U 432, ktérego dziewie¢ dni pézniej
zaopatrzyt w paliwo, po czym jednostki sie
rozdzielily. 2 marca na $rodkowym Atlan-
tyku zatoga Doggerbanka otrzymata rozkaz
przeprowadzenia operacji Kopenhagen,
czyli postawienia min pod Kapsztadem.
Trzy dni pézniej nadszed! rozkaz wykona-
nia operacji Kairo, czyli zaminowania wod
koto Przyladka Igielnego. 9 marca wyciag-
nieto z fadowni 75 min EMC i zamaskowa-
no je brezentem z napisem: ,General Mo-
tors New York” — miny wygladaly wiec jak
tadunek poktadowy. Péznym popotudniem
12 marca okret znalazt si¢ na podejsciach
do Kapsztadu. Stawianie min rozpoczeto
o godz. 22.10, a zakonczono nastepnego
dnia o godz. 3.20. Lacznie postawiono 60
min w 6 miejscach. Ostatnie 10 rzuco-
no w odstepach 300-metrowych o 2 Mm
przed wejsciem do portu.

Niewykryty Doggerbank skierowal sie na
akwen przed Przyladkiem Igielnym, dokad
przybyl wieczorem 13 marca. Krétko przed
rozpoczeciem minowania napotkat brytyjski
lekki krazownik Durban, z ktorego nadano
pytanie o sygnal rozpoznawczy. Niemcy
odpowiedzieli niezrozumiale, co jednak za-
dowolito Brytyjczykéw. Jednak to spotkanie
spowodowalo, ze nie wyciagnieto z fadowni
dodatkowych min. Tak wiec w operacji Ka-
iro poczatkowo uzyto tylko 15 min znajdu-
jacych sie na pokladzie, ktére postawiono
wkrétce po odplynieciu brytyjskiego okretu,
miedzy godz. 19.45 a 20.10 w odstepie ok.
5 Mm od ladu. Juz o godz. 20.12 z odle-
glosci ok. 4 Mm zaobserwowano eksplozje
jednej z nich. Byla to samoistna detonacja
spowodowana uruchomieniem zapalnika.

Schiff 53 po tej akeji wzial kurs na Bom-
baj, przed ktérym zamierzano postawic
kolejne miny. Jednak radiotelegram SKL
z 18 marca nakazal jednostce powrdt na
potudniowy Atlantyk, a 9 kwietnia nadszedt
kolejny radiotelegram SKL z rozkazem kon-
tynuowania operacji Kairo. Dwa dni péZniej
Doggerbank ruszyt po raz drugi w kierunku
akwenu koto Przyladka Igielnego, dokad
przybyl wieczorem 16 kwietnia. Niemcy
zdecydowali sie wykorzysta¢ wszystkie po-
zostajace do ich dyspozycji 80 min EMC.
Miedzy godz. 17.40 a 5.10 nastepnego dnia
postawiono kolejno 5 p6l minowych, licza-
cych 2x21, 9,151 14 min. W trakcie stawia-
nia jedna z min krétko po zrzuceniu eks-
plodowata w odlegtosci ok. 600 m za rufa
jednostki. Jednak przez caly czas trwania
operacji Schiff 53 nie zostal wykryty.

Miny dlugo nie czekaly na ofiary. Juz
16 marca na zagrodzie postawionej trzy

dni weze$niej pod Kapsztadem na pozycji
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pbziniej zostat zatopiony.

33°59’S/018°03’E zatonat holenderski paro-
wy frachtowiec Alcyone (4534 BRT), ply-
nacy w konwoju OS 19 z Hull w Wielkiej
Brytanii do Bombaju i Karaczi z tadunkiem
9 samolotéw i 1600 t bomb lotniczych. Sta-
tek po wejsciu na mine utrzymywat sie jesz-
cze przez godzine na powierzchni morza.
Wiréd 50-osobowej zalogi i 12 brytyjskich
pasazeréw parowca szczesliwie nie byto
ofiar i wszystkich podjal z todzi amerykan-
ski turbinowy frachtowiec Pipestone Coun-
ty (5102 BRT). Poczatkowo strate Alcyone
przypisano okretowi podwodnemu, jednak
jeszcze tego samego dnia z pokfadu bry-
tyjskiego parowego frachtowca Trentbank
(5060 BRT) zauwazono samoistng eksplozje
kolejnej miny, a nazajutrz brytyjski moto-
rowy tankowiec Mactra (6193 BRT) wykryt
kolejng. Mimo ze 21 marca alianci uzyli
tralowcéw, nie odnalazly one Zadnej miny.
2 maja po potudniu na tym samym akwe-

Brytyjski okref-baza Hecla 4 listopada 1942 r. Jest to ostatnia znan# fofografia okretu. Osiem dni

nie poderwal sie na minie brytyjski parowy
frachtowiec Dalfram (4558 BRT), a dwa dni
pdzniej — holenderski parowy frachtowiec
Mangkalihat (8457 BRT), ktéremu mina
wyrwala w dziobie otwér o wymiarach
9x5 m. Oba statki zostaly uszkodzone, ale
ich zalogi nie poniosly strat, a jednostki
o wiasnych sitach dotarly do Kapsztadu.
Na miny postawione koto Przyladka Igiel-
nego podczas drugiej cze$ci operacji Kairo
(te z 13 marca nie przyniosly oczekiwanego
skutku) 15 maja wszed! brytyjski okret-baza
niszczycieli Hecla (10 850 ts), zmierzaja-
cy w konwoju WS 18 z Clyde do Durbanu.
Okret, majacy na pokladzie 24 zabitych
i 112 rannych, wzial na hol lekki krazownik
Gambia. Obie jednostki zawinely do Simon-
stown, gdzie Hecle poddano remontowi,
trwajacemu ponad cztery miesiace. I znow
przypuszczano, ze te jednostke storpedowat
okret podwodny, lecz jeszcze tego samego

-

Kormoran podczas spotkania z niemieckim okrgtem podwodnym. %
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dnia na tym samym akwenie (na pozycji
36°10°S/022°22’E) zatonal brytyjski parowy
frachtowiec Soudan (6677 BRT), plynacy
w tym samym konwoju co Hecla, a wiozacy
z Glasgow i Freetown do Durbanu 8000 t
materialéw wojskowych, w tym 400 t nitro-
toluenu (TNT). Ten ostatni réwniez eksplo-

28 maja wyrzucono nieuzbrojone za burte.
Schiff 53 krazyt po poludniowym Atlantyku
w oczekiwaniu dalszych rozkazow. Spotkat
sie z korsarskim krazownikiem pomocni-
czym Michel (Schiff 28) i zbiornikowcem-
-zaopatrzeniowcem Charlotte Schliemann,
na ktory przekazal zaopatrzenie dla okre-

dowal - statek po prostu wylecial w powie-
trze, ale jego calta 87-osobowa zaloga (w tym
10 artylerzystow) ocalala! Dopiero wéwczas
zorientowano sie, ze obie jednostki padly
ofiara min. Dalsze straty od postawionych
min nie nastapily, cho¢ tralowanie obszaréw
trwalo az do 9 wrzesnia. W efekcie 6 min
zniszczyly tralowce, 14 zostalo unieszkodli-

tow podwodnych, a zabral 141 jenicow ze
statkow zatopionych przez Michela i kolej-
nego korsarza — Stiera (Schiff 23), a takze
54 jeficéw z Michela, po czym 26 czerwca
wyruszy! w droge do Japonii. 1 sierpnia bez
zadnych przeszkod dotart do Batavii na
okupowanej przez Japoniczykow Jawie, skad
wyplynat cztery dni pdzniej i 19 sierpnia za-

wionych w innych okolicznosciach, a 16 od-
naleziono wyrzucone na brzeg.

Doggerbank po wykonaniu obu zadan mi-
nowych mial na pokladzie jeszcze 70 min
TMB przeznaczonych dla okretéw podwod-
nych i 55 min EME. Te ostatnie na rozkaz
SKL informujacy o wykryciu w nich usterek
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winal do Jokohamy, konczac w ten sposéb
swoéj 211-dniowy rejs. Na postawionych
minach zginely zatem dwa statki o tacznej
pojemnosci 11 211 BRT, a uszkodzeniu
ulegly dwa dalsze frachtowce i okret-baza
niszczycieli. Pozornie nie jest to imponuja-
cy wynik, ale trzeba wzia¢ pod uwage licz-

be uzytych min - 155 sztuk. Co ciekawe,
wszystkie jednostki uszkodzone na minach
Doggerbanka okazaly sie pechowe, gdyz
zadna nie przetrwala wojny. Dalfram zo-
stal zatopiony 4 sierpnia 1943 r. na $rodko-
wym Oceanie Indyjskim przez U 181, przy
czym zginelo trzech marynarzy. Mangka-
lihat na potudniowym Oceanie Indyjskim,
cztery dni weze$niej trafiony torpeda przez
U 198 (zginelo 18 cztonkéw zalogi), zostat
wziety na hol, ale ostatecznie réwniez za-
tonal 4 sierpnia. Hecla poszta na dno na
péinocnym Atlantyku 12 listopada 1942 r.
z 279 marynarzami, storpedowana przez
U 515. Z kolei Pipestone County, ktéry ura-
towal zatoge Alcyone, zatonal 21 kwietnia
1942 r,, takze na péInocnym Atlantyku, po
ataku U 576, ale jego zaloga nie poniosta
wowczas strat.

W Jokohamie wytadowano z Dogger-
banka pozostale miny i torpedy, po czym
dowddca okretu zwrdcit sie 24 sierpnia do
SKL z prosba o zgode na podjecie od Ja-
ponczykéw 85 min, ktére chcial podczas
powrotnego rejsu tej jednostki do Niemiec
postawi¢ przed wschodnim wejsciem do
Ciesniny Magellana (miedzy Ameryka Po-
ludniowa a Ziemia Ognistg). Jednak SKL
odrzucilo te propozycje, gdyz Schiff 53 miat
by¢ odtad famaczem blokady, a wiec stat-
kiem handlowym.

Po gruntownym remoncie na Dogger-
banka zaokretowano 257 niemieckich ma-
rynarzy. Bylo to 139 ludzi z korsarskiego
krazownika pomocniczego Thor-Schiff 10
i 118 cztonkéw zalogi zbiornikowca-za-
opatrzeniowca Uckermark, ktore polaczyt
wspolny los, oba bowiem zatonely 30 listo-
pada w Jokohamie wskutek eksplozji opa-
réw przewozonego w zbiornikach paliwa na
stojacym obok Thora wlasnie Uckermarku.
Majac w ten sposob facznie z zatoga 365 lu-
dzi na poktadzie, Schiff 53 opuscit 17 grud-
nia Jokohame (wedlug innych publikacji
— Kobe) i udat sie kolejno do Sajgonu, Sin-
gapuru i Batavii (obecnie Dzakarta). W tych
portach jednostka podjeta 7000 t kauczuku,
oleju roslinnego i tranu, ktére miata prze-
wiez¢ do zachodniej Frangji.

Po uzupelnieniu paliwa Doggerbank
wyplynatl z Batavii 15 stycznia 1943 r. Bez
zadnych przeszkdd przeszed! przez Ocean
Indyjski i optynat Przyladek Dobrej Nadziei.
Do wybrzezy europejskich jednostka mia-
fa sie uda¢ droga famaczy blokady Anton,
biegnaca miedzy Azorami a Portugalia.
14 lutego SKL nadalo rozkaz, aby Schiff 53
nie przekraczat rownika w kierunku pétnoc-
nym przed 5 kwietnia. Byto to podyktowane
obawa, ze Doggerbank moze stac sie ofiara
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Nazwa Atlantis Orion Pinguin Passat Komet
DDG ,Hansa”, Hamburg-Amerika-Linie, DDG ,Hansa”, A.F. Klaveness & Co. AS, Norddeutscher Lloyd,
Armator
Brema Hamburg Brema Lysaker Brema
. Bremer Vulkan Blohm & Voss, AG ,Weser”, Blythwood Sh. Co. Ltd, Deschimag AG ,Weser”,
Stocznia
Brema-Vegesack Hamburg Brema Glasgow Brema
Data wodowania 16.12.1937 27.03.1930 12.11.1936 21.10.1925 15.01.1937
Wypornos¢ 17600 ts 15700 ts 17600 ts ok. 14000 ts 7500 ts
lub pojemnos¢ 7862 BRT 7021 BRT 7766 BRT 8998 BRT 3287 BRT
Wymiary: - dtugos¢ 155,0 m 148,0 m 155,0 m 148,7m 1150 m
- szeroko$¢ 18,7m 18,6 m 18,70 m 18,95 m 153m
- zanurzenie 8,7m 82m 8,7m 8,93 m 6,5m
1 silnik wysokoprezny MAN 1 turbina o mocy 6200 KM 1silnik wysokoprezny MAN | 2 silniki wysokoprezne Kincaid | 2 silniki wysokoprezne MAN
Naped 0 mocy 7600 KM na watach, mocy ? 0 mocy 7600 KM na watach, o0 tacznej mocy 3100 KM na o tacznej mocy 3900 KM na
) 134ruba , ) p
13$ruba 1§ruba watach, 2 Sruby watach, 1 $ruba
Predkos¢ maks. 16 w. 14 w. 17 w. 11w. 14,8 w.
Zasieg ptywania 60 000 Mm/10 w. 35000 Mm/10 w. 60 000 Mm/10 w. ? 51000 Mm/9 w.
Zapas paliwa 3000 m? ropy 4100 m? oleju opatowego 3000 m? ropy 1158 t ropy 2485 m3 ropy
6x150 mm L/45 6x150 mm L/45 6x150 mm L/45 6x150 mm L/45
1x75mm L/35 1x75 mm L/35 1x75mm L/35 1x60 mm L/18
2x37mmL/83 2x37mm L/83 2x37mmL/83 Al 2x37mmL/83
Uzbrojenie 4%20 mm L/65 4%20 mm L/65 4x20 mm L/65 110 min EMC 4%20 mm L/65
4wt 533 mm 6 wt 533 mm 4wt 533 mm 6wt 533 mm
92 miny EMC 228 min EMC 300 min EMC 30 min TMB
2 samoloty Heinkel He-114 1 samolot Arado Ar-196 2 samoloty Heinkel He-114 2 samoloty Arado Ar-196
Zatoga 350 0s6b (w tym 19 oficeréw) | 376 0sob (w tym 20 oficeréw) | 350 osdb (w tym 19 oficerdw) 37 0s6b (w tym 3 oficeréw) 269 0s6b (w tym 19 oficeréw)

dzialajacych na tym akwenie wlasnych okre-
téw podwodnych. Aby temu zapobiec, SKL
12 marca wydato znajdujacym sie na mo-
rzach niemieckim jednostkom podwodnym
zakaz atakowania pojedynczych statkéw na
odcinku Bruno drogi Anton, tj. na wodach
od Azoréw do Francji i Portugalii. Wszyst-
kie te polecenia okazaly sie spoznione.
Schiff 53 prawdopodobnie nie odebrat
rozkazu SKL z 14 lutego, gdyz tylko tak
mozna tlumaczy¢ fakt, ze jednostka prze-
kroczyta rownik przeszto miesigc wczes-
niej od planowanego terminu. Po potudniu
3 marca na wysokosci Wysp Kanaryjskich
Doggerbank napotkal niemiecki okret pod-
wodny, z ktérym wymienit sygnaty rozpo-
znawcze, co by¢ moze wplynelo na poczu-
cie bezpieczenistwa zalogi tamacza blokady
i utwierdzilo ja w mniemaniu, ze kontynu-
uje rejs zgodnie z rozkazami. Lecz kilka go-
dzin pézniej, juz o zmroku, o godz. 18.30,
na pozycji 29°10°N/034°10'W Schiff 53

zostal zaatakowany bez ostrzezenia przez
niemiecki okret podwodny U 43 i trafiony
trzema torpedami zatonat w ciaggu zaledwie
trzech minut. Okret podwodny nie udzielil
rozbitkom zadnej pomocy. 12 marca do-
woddca U 43 zameldowal gtéwnodowodza-
cemu floty podwodnej, ze 3 marca postat na
dno brytyjski motorowy frachtowiec Dune-
din Star (12 891 BRT). Podana pozycja zato-
pienia (wspomniana 29°10’S/034°40'W), na
ktérej mogl sie znajdowac Schiff 53, podob-
ne sylwetki obu typow statkéw (Bank i Star)
oraz fakt, ze atak nastgpil w ciemnos$ciach
(co zwiekszalo prawdopodobieristwo po-
mylki), pozwolily stwierdzi¢, ze Doggerbank
pad! ofiarg wlasnego okretu podwodnego.
O losie znajdujacych sie na pokladzie
Doggerbanka ludzi dowiedziano sie wiecej
po kilkunastu dniach. 29 marca na hiszpan-
skim motorowym tankowcu Campoamor
(7873 BRT) na pozycji 15°31'N/051°21"W
dostrzezono dryfujaca 16dz ratunkows.

86

Stawiacz min Adjutant, zamaskowany na
japonski wielorybniczy statek towczy.

Znajdowal si¢ w niej jeden wycienczony
i nieprzytomny marynarz. Byt nim 26-letni
Fritz Kuert — jak sie pézniej okazalo, jedyny
zyjacy czlonek zalogi Doggerbanka. Dzieki
jego relacji dowiedziano sie¢ o ostatnich
chwilach famacza blokady.

Zaloga nie zdazyla spusci¢ na wode
zadnej szalupy; na powierzchni morza
utrzymala sie tylko plaskodenna tédz
rzeczna, ktora lezata na poktadzie i dla-
tego nie poszla na dno ze statkiem. W tej
nieprzydatnej na oceanie oraz calkowicie
pozbawionej zapasow wody i zywnosci sza-
lupie znalazlo sie 15 ludzi, a wérdéd nich
dowddca jednostki oraz jego pies. Okret
podwodny, nie udzielajac zadnej pomocy
rozbitkom, odplynal. Po 10 dniach dryfo-
wania 16dZ podczas sztormu wywrdécila sie
i o$miu marynarzy oraz pies utoneli. Pozo-
stali rozbitkowie stracili nadzieje na ratu-
nek i po kilku nastepnych dniach dowédca
oraz czterej marynarze zastrzelili sie. Przy
zyciu zostali tylko Kuert i jeszcze jeden
marynarz, ktéry zmart na cztery dni przed
odnalezieniem szalupy. Ocalaly rozbitek
przez 26 dni pobytu w fodzi poza kilkoma
latajacymi rybami nic nie jadl. Z jego rela-
cji nie wynikato, jakiej bandery byt okret,
ktory zatopil Doggerbanka, lecz poréwna-
nie informacji przekazanych przez Kuerta
z innymi danymi pozwolilto ustali¢ sprawce
zniszczenia famacza blokady.

Dowddca U 43 po powrocie do Niemiec
zeznal, Ze z trafionej jednostki spuszczono
5 todzi, a w kazdej z nich znajdowalo sie
po ok. 10 ludzi. Informacja ta jest sprzeczna
z relacja Kuerta — mozliwe jednak, ze racje
mial dowddca U 43, gdyz w ciemnos$ciach



OKRETY, KTORE NIGDY NIE DOTARLY DO OJCZYSTYCH PORTOW

Wrak Oriona w Zatoce Pomorskiej.

i panujacym zamieszaniu Kuert mégt nie
widzie¢ (lub nie zapamietac) sceny spusz-
czania szalup, ktére po zniknieciu famacza
blokady pod powierzchnig wody rozproszy-
ly sie i nigdy ich nie odnaleziono. Wedlug
relacji dowddcy U 43 okret zblizyt sie do
jednej z fodzi, poniewaz ustyszano okrzy-
ki: ,Jestesmy Niemcami!” Pytania w jezyku
niemieckim z okretu podwodnego pozostaly
jednak bez odpowiedzi, dopiero na pytania
po angielsku ustyszano: ,Help! Help!” To
wystarczylo Niemcom, by ustali¢ przynalez-
nos$¢ panstwowq statku, po czym U 43 od-
dalit sie. By¢ moze marynarze z Doggerban-
ka sadzili, Ze zaatakowal ich okret aliancki
i uzywajac jezyka angielskiego, chcieli ufa-
twi¢ porozumienie sie z jego zaloga. Kon-
sekwencja zatopienia Doggerbanka byta za-
tem $mier¢ plynacych na nim 364 Niemcéw,
ktorzy zgineli z rak rodakéw. U 43 przezyt
swa ofiare niespelna pie¢ miesiecy. Zostat
zatopiony wraz z cala 55-osobowa zaloga
30 lipca na akwenie na potudniowy zachéd

STAWIACZE MIN KRIEGSMARINE NA WODACH OCEANICZNYCH (Czgsc 2)

od Azoréw przez samolot z amerykanskiego
lotniskowca eskortowego Santee.

Lacznie niemieckie okrety nawodne
podczas II wojny $wiatowej postawily na
wodach pozaeuropejskich 719 min (Atlan-
tis 92, Orion 222, Pinguin 120, Passat 110,
Adjutant 20 1 Doggerbank 155), na ktérych
zatonelo siedem statkoéw i pomocniczy tra-
towiec o tacznej pojemnosci 43 621 BRT,
a uszkodzeniu ulegly trzy statki o tacznym
tonazu 23 938 BRT i okret-baza niszczycieli
o wypornosci 10 850 ts.

POSTSCRIPTUM

Warto jeszcze przedstawic losy jednostek
uczestniczacych w opisywanych akcjach,
ktére powrdcity do Niemiec. Komet po
powrocie do ojczyzny zostal przezbrojony
i w nocy z 7 na 8 pazdziernika 1942 r. wy-
szedl z Vlissingen w Holandii w swéj drugi
korsarski rejs. W trakcie przeprawy przez
kanat La Manche krazownik i eskortujace go
okrety stoczyly walke z alianckimi jednostka-

mi, w wyniku ktorej korsarz zatonat 14 paz-
dziernika na pozycji 49°44'N/001°32'W z cata
251-osobowa zatoga.

Passat — zdobyczny norweski zbiorni-
kowiec Storstad — po przedarciu sie do
Niemiec stuzyt pod pierwotna nazwa jako
zaopatrzeniowiec. Odnidst uszkodzenia
28 marca 1942 r. w St. Nazaire w wyniku
ataku brytyjskich komandoséw i 18 kwiet-
nia w tym samym porcie na skutek brytyj-
skiego nalotu. 2 wrze$nia 1942 r. kolo Pau-
illac (zachodnia Francja) statek znéw zostat
uszkodzony, tym razem cigzko, przez bry-
tyjskie samoloty. Niewyremontowany zbior-
nikowiec Niemcy zatopili 11 sierpnia 1944 r.
w Nantes przed zajeciem miasta przez woj-
ska alianckie. Wrak Storstada w 1949 r.
podniesiono i pocieto na zfom.

Orion po powrocie do Niemiec zostal
rozbrojony i stuzyt jako okret warsztatowy,
ktéry znéw przebudowano i od 12 stycznia
1944 1. rozpoczal stuzbe jako artyleryjski
okret szkolny pod nazwa Hektor. W marcu
1945 r. ponownie przeklasyfikowano go na
krazownik pomocniczy i powrdcit do nazwy
Orion. Wiosng 1945 r. brat udzial w ewakua-
¢ji niemieckich zolnierzy i ludnosci cywilnej
z portow baltyckich na terenie Prus Wschod-
nich i dzisiejszej Polski do portéw niemie-
ckich. Rano 4 maja 1945 ., plynac ze Swino-
ujscia do Kopenhagi z ok. 4000 uchodzcami
na poktadzie, zostat zbombardowany przez
radzieckie samoloty Douglas A-20 Boston
z radzieckiego 51. Minowo-Torpedowego
Putku Lotniczego Floty i zatonal w odlegtosci
ok. 4 Mm na pétnoc od Swinouj-
$cia na pozycji 53°57’N/014°17’E.

Naped

1 silnik parowy potréjnego
rozprezania 0 mocy 1600
indykowanych KM, 1 $ruba

LS 2: 2 silniki wysokoprezne
Junkers Jumo 205 o tacznej
mocy 1400 KM na watach,
LS 3: 2 silniki wysokoprezne
Daimler-Benz MB 507
o tacznej mocy 1700 KM
na watach, 2 $ruby

4 silniki wysokoprezne
Krupp-Germaniawerft, 2
silniki elektryczne Siemens-
-Schuckert o mocy 16 000
KM na watach, 2 $ruby

2 silniki wysokoprezne
Harland & Wolff o tacznej
mocy 2300 KM na watach,
2 $ruby o Srednicy 5,80 m

(w tym 2 oficeréw)

(w tym 1 oficer)

(w tym 25 oficeréw)

Predko$¢ maks. 14 w. LS 2:34w.; LS 3:38w. 18 w. 11w.
Zasieg ptywania 5000 Mm/14 w. 300 Mm/30 w. 84500 Mm/10 w. 26 000 Mn/10 w.
Zapas paliwa 112 t ropy 5200 m? ropy 1030 t ropy
6x150 mm L/45
. 2x37mm
1x60 mm /18 LSZ._2><20mm 5%20 mm L/65 1x105 mm L/45
P 3 miny TMB 2x20 mm
Uzbrojenie 2x20 mm 6wt 533 mm .
X LS3:1x20 mm X 155 min EMC
20 min TMB 4 miny TMB 360 min EMC 55 min EMF
Y 30 min TMB
2 samoloty Arado Ar-196
16 0s6b 7 0s6b 400 0s6b 108 0s6b
Zatoga

(w tym 12 oficeréw)
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Nazwa Adjutant LS2,1S3 Kormoran Doggerbank . .
zem z jednostka zgineto tylk
FoiETaT Hvalfangerselsk. - Hamburg-Amerika-Linie, Andrew Weir & Co, Raze Jed ost (@ 7gIneto ty ,(0
Polaris” AS, Larvik 8 Hamburg Glasgow ok. 150 0s6b, w tym 50 cztonkéw
S Smith’s Dock Co Ltd, Dornier-Werft, Germaniawerft, Harland & Wolff Ltd, Za}ogi. Mata liczba ofiar SpOwWo-
S. Bank-Middlesborough Friedrichshaven Kilonia Govan . .
£ - dowana bylfa tym, ze okret nie
Data wodowania 1937 1940 15.09.1938 25.02.1926 Y Y ,’ .
” zatonal calkowicie, tylko osiadt
Wypormost | 354 BRT 11,5t 1990018 5154 BRT ~ o el
lub pojemnos¢ : 8736 BRT na dnie, tak ze czes$¢ jego pokla-
Wymiary: - dtugos¢ 428m 125m 164,0m 133,7m du i nadbudéwki wystawaly nad
- szeroko$¢ 8,02m 346m 202m 16,41 m powierzchnie wody. Wrak Orio-
- zanurzenie 3,4Tm 0,92 m 8,5m 7,8m

na zostal w wiekszosci pociety na
zlom na miejscu przez jednostki
Polskiego Ratownictwa Okreto-
wego w 1952 r,, ale kolejne ele-
menty wraku usuwano stopniowo
jeszcze do 1972 r. O tym, ze nie
byly to male fragmenty, $wiadczy
fakt, ze w 1956 r. wskutek wejscia
na resztki wraku zatonal norweski
frachtowiec plynacy do Szczeci-
na. Byla to jeszcze jedna, tym ra-
zem ,po$miertna” ofiara korsarza,
ktorym Orion przeciez byl.

Zdjecia: zbiory Autora,
domena publiczna.
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WOJCIECH HOLICKI

Pietnascie dni po wypowiedzeniu przez Wtochy wojny Francji

i Wielkiej Brytanii z Neapolu do Trypolisu wyruszyt pierwszy

konwoj - zamienione w transportowce wojska transatlantyki
Esperia i Victoria dostarczyty tam ponad 1700 zotnierzy.

W nastepnych miesigcach te dwa statki oraz kilka innych
regularnie wykonywaty swoje zadanie, przezywajac pare
atakow brytyjskich okretow podwodnych, ktére nawet nie
zostaty zauwazone. Ich dobra passa zakonczyta sie 24 maja
1941 r. na wodach u wschodnich brzegow Sycylii.

Gdy w 1913 r. udzialowcy zalozonej sie-
dem lat wczesniej turynskiej spotki zeglu-
gowej Lloyd Sabaudo dowiedzieli sie, ze
jej bilans finansowy kolejny raz wypada
negatywnie, polecili opracowac plan ma-
jacy wreszcie przynie$¢ zyski. Obejmowat
on budowe dwéch duzych transatlantykéow
zdolnych do stawienia czofa konkurencyjnej
Navigazione Generale Italiana (NGI), przy
czym cze$¢ srodkéw do jej sfinansowania
pochodzi¢ miata ze sprzedazy Principe di
Sabaudo (6705 BRT), 6wczesnego flagow-
ca linii. Kontrakt otrzymata stocznia Wil-
liam Beardmore and Co. w Dalmuir koto
Glasgow, oferujaca Wlochom wyjatkowo
korzystne warunki. Stepke pod turbino-
wiec majacy otrzymac nazwe Conte Rosso!
potozono w polowie 1914 r. Po wybuchu
[ wojny $wiatowej prace zostaly wstrzyma-

! Conte Rosso (wk. czerwony ksigze) byt przydom-
kiem Amadeusza VII, ksiecia Sabaudii w latach
1383-1391.
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ne, ale poniewaz Admiralicja poszukiwata
jednostki nadajacej sie do zamiany w pierw-
szy lotniskowiec Royal Navy, kadtub zostat
we wrzesniu 1916 r. zakupiony przez wladze
brytyjskie i 3 grudnia 1917 r. wodowano go
jako HMS Argus.

m

24 maja 1941 r., wody na wschéd od Sycylii. Ida-
ce do Trypolisu wtoskie transportowce wojska -
od lewej Victoria, Marco Polo i Esperia - sfotogra-
fowane z torpedowca Procione na kilka godzin
przez atakiem Upholdera.

Juz w listopadzie 1918 r. Lloyd Sabaudo
ponowila zaméwienie u Beardmore’a. Bu-
dowa nowego Conte Rosso i blizniaczego
Conte Verde rozpoczela sie w polowie stycz-
nia 1920 r.

Ten pierwszy zostal zwodowany nieco
ponad rok pézniej, niemal zgodnie z pla-
nem. Niemal, poniewaz przy pierwszej pro6-
bie, 26 stycznia, utknat na pochylni, z ktorej
ostatecznie $ciggnieto go z mozotem 10 lu-
tego. W dziewicza podréz, na trase Genua
- Neapol — Montevideo — Buenos Aires,
wyruszy! 29 marca 1922 .

Conte Rosso na zdjeciu wykonanym krotko po opuszczemu stoczni, na wodach ujsua rzekl Clyde




DRAMAT KO£O CAPO MURRO DI PORCO

OD BUENOS AIRES
DO SZANGHAJU

Conte Rosso stanowil potaczenie brytyj-
skiej solidnosci konstrukcyjnej z wloskim
podejsciem do luksusu, nienaganng ob-
stuga, doskonata kuchnig i — do$¢ niety-
powo — $cistym trzymaniem sie ,rozktadu
jazdy” Miat pierwotnie 17 857 BRT, kadtub
o dtugosci catkowitej 180 m i szerokosci
maksymalnej 22,5 m, pionowa dziobnice,
po dwa kominy i maszty oraz cztery tur-
biny o facznej mocy 18 500 KM, ktére za
posrednictwem przekladni obracaly dwie
sruby, dzieki ktorym mogt rozwinac¢ pred-
ko$¢ maksymalna ok. 19 w. Zostal przygoto-
wany do przewozu prawie 2000 pasazeréw:
200 w kabinach I klasy, 250 w klasie II oraz
1500 w pomieszczeniach III klasy.

Juz 15 maja 1922 r. Conte Rosso wyruszyt
w pierwszy rejs na nowej trasie: z Genui do
Nowego Jorku. Plywal do Stanéw Zjedno-
czonych przez niecale szes¢ lat. Po tym, jak
na te linie wprowadzono nowiutki i duzo
wiekszy Conte Grande wrécil pod koniec
lutego 1928 r. na trase do portéw Ameryki
Potudniowej. Obstugiwat ja do 1932 r,, kiedy
to nastapita wymuszona przez wladze fuzja
Lloyd Sabaudo (jako jedyna byla rentowna),
Cosulich Societa Triestina di Navigazione
i NGIL Nowo utworzona Italia di Navigazione
wyczarterowalta wéwczas Conte Rosso spolce
Lloyd Triestino, ktéra kupita go rok pézniej.
Rezultatem transakgji byta kolejna zmiana
trasy — zaczal plywac z Triestu do Szanghaju
przez Wenecje, Brindisi, Suez, Bombaj, Ko-
lombo, Singapur i Hongkong.

W 1935 r., po wloskiej agresji na Abisy-
nie (Etiopie), gdy po raz pierwszy zarekwi-
rowano go do celéw wojskowych, Conte
Rosso przewozil tam zZolnierzy, a potem
osadnikéw. Miedzy styczniem a kwietniem
1936 r. poddano go przebudowie i moder-
nizacji; prace przeprowadzila triestenska
firma Stabilimento Tecnico Triestino. Mo-
dyfikacje wnetrz oznaczaly zmniejszenie
liczby pasazeréw do 212, 269, 310 i 510 od-
powiednio w L, II, ekonomicznej i III klasie.
W rezultacie zmian jego pojemnos¢ zostala
zredukowana do 17 085 BRT.

Po zakoniczeniu prac Conte Rosso, w czasie
przebudowy zastepowany przez motorowiec
Victoria (13 098 BRT), wrécit na trase do
Szanghaju. Plywal tam krétko — juz w paz-
dzierniku znalaz! sie ponownie w Triescie
i pierwotne turbiny wymieniono na wy-
produkowane w zakladach firmy Franco
Tosi w Legnano pod Mediolanem, o mocy
25 000 KM, co przyniosto wzrost predkosci
maksymalnej do 20 w. W nastepnych latach
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wraz z blizniaczym Conte Verde i Victorig
plywat na Daleki Wschdd, takze po wybu-
chu II wojny $wiatowej. Wrdcit z ostatnie-
go rejsu do Chin w maju 1940 r. i miesiac
pOzniej, bezposrednio po tym, jak Wtochy
staly sie sojusznikiem III Rzeszy w wal-
ce z Francja i Wielka Brytania, przewiozt
z Ankony do Lizbony dyplomatéw wrogich
teraz panstw, zabierajac ze stolicy Portugalii
do Genui dyplomatéw wloskich i niewielka
grupe niemieckich, ktérzy musieli opusci¢
Londyn. W zwigzku z tym na jego kadtubie
namalowano wielka bandere Italii oraz napis
»Diplomat”.

Z ZOENIERZAMI
NA POKEADZIE

3 grudnia 1940 r. Conte Rosso ponownie
zostal zarekwirowany. Po$piesznie przema-
lowany na szaro i uzbrojony, 10 dni pézniej
po raz pierwszy wyruszyt w rejs z Neapolu
do Trypolisu, wiozac tam Zotnierzy. Plynal
razem z Esperig (11 398 BRT) i Marco Polo
(12 272 BRT), w eskorcie czterech niszczy-
cieli typu Navigatori, ktére od Palermo za-
stepowaly dwa leciwe torpedowce. Konwoj
mial rowniez zesp6l dalekiej ostony, ktory
tworzyly krazowniki lekkie Giovanni delle
Bande Nere i Alberto di Giussano oraz para
niszczycieli. Rejs przebiegl zupetnie spokoj-
nie, identycznie jak powrotny, zakoficzony
20 grudnia. Szes¢ dni potem wyszed! w ko-
lejny, z ta sama para transportowcow i ze-
spotem eskorty bezposredniej. 1 stycznia
1941 r. konwdj byt z powrotem w Neapolu.
Kolejny wyszedt w morze 12 stycznia - licz-
be transportowcow do czterech zwiekszyt
motorowiec Calitea (4013 BRT), eskorta
byta identyczna. Jej sklad nie zmienil sie
réwniez w rejsie powrotnym. 22 stycznia
Conte Rosso ponownie wyruszyt do Trypo-
lisu, ale tym razem czworke statkow uzu-
petniata Victoria, a podczas powrotu eskor-

Conte Rosso na posterze reklamowym macie-
rzystego armatora, z okresu ptywania z Genui
do Nowego Jorku (lata 1922-1928).

towaly je niszczyciele Freccia i Saetta oraz
Luca Tarigo.

Podczas tego rejsu, w nocy z 25 na
26 stycznia, konwéj zauwazono z brytyj-
skiego okretu podwodnego Upholder, kté-
ry czatowal w poblizu boi nr 4 (pozycja
35°41'N/11°50°E) przy Wyspach Karkanna.
Jego dowddca, por. Malcolm David Wan-
klyn, po ujrzeniu statku i niszczyciela roz-
kazal o godz. 1.35 wystrzeli¢ dwie torpedy
do wiekszego celu z odleglosci ocenianej na
2300 m. Minute pdzniej, w trakcie zwro-
tu wykonywanego dla unikniecia wykrycia
przez niszczyciel, zauwazyt za rufy zaata-
kowanego statku dwa kolejne i o godz. 1.47
polecit do tylnego z nich z ok. 2750 m od-
pali¢ réwniez dwie torpedy. Przed zejéciem
pod wode i przyjeciem kursu oddalajacego
okret z miejsca ataku Wanklyn nie doczekat
sie oznak trafienia i zgodnie ze stanem fak-
tycznym zameldowat o jego bezskutecznosci.

’

Marco Polo, najmniejszy z trzech transportowco
rejsie. Statek ten, pierwotnie austro-wegierski Kaiser Josef I, jako wtasno$¢ armatoréw wtoskich nosit
nazwy Presidente Wilson (1919-1930, z tego okresu pochodzi zdjecie) i Gange (1930-1936).

—_—_— T, — e Tl

w, ktdre towarzyszyiil Conte Rosso w ostatnim jego
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WHosi niczego nie zauwazyli, konwdj dotart
do Neapolu nazajutrz o godz. 10.00.

W kolejny rejs do Trypolisu Conte Rosso,
Esperia i Marco Polo oraz ponownie Calitea
wyruszyly 5 lutego, wiozac zolnierzy i wy-
posazenie dywizji pancernej Ariete. Plynely
z tréjka niszczycieli, ktére z powodu napot-
kanego sztormu zmuszone byly nazajutrz
schroni¢ si¢ w Palermo; w rezultacie trans-
portowce szly bez eskorty do momentu, kie-
dy w poblizu wyspy Marettimo dotaczyt do
nich Bande Nere. W rejsie powrotnym, roz-
poczetym cztery dni pdzniej, po raz pierw-
szy nie byly puste — mialy na poktadach co
najmniej 2000 cywiléw (inna wersja mowi
0 5000), ktérzy uciekali do Wloch w zwigz-

Polo. Oba ataki zostaly przeoczone przez
Wiochéw.

24 lutego stata trojka statkow i Victo-
ria, w eskorcie niszczycieli Camicia Nera
i Baleno oraz Aldebarana, rozpoczely ko-
lejny rejs do Trypolisu. Konw6j znéw miat
zespol dalekiej ostony, zlozony z krazow-
nikéw Bande Nere i Armando Diaz oraz
dwoch niszczycieli. Drugi z krazownikéw
mial ogromnego pecha - storpedowany
nazajutrz przez Uprighta, zatonat bardzo
szybko i ocalalo tylko 133 z 633 czlonkéw
jego zalogi.

12 marca Conte Rosso, Marco Polo i Vic-
toria znéw wyruszyly na potudnie, a ich
bezposrednia eskorte tworzyly trzy niszczy-

dem, w bazie okretow podwodnych na Malcie.

ku ze zwycieska ofensywa wojsk brytyjskich
(rezultatem operacji Compass bylo rozgro-
mienie 10. Armii, w zwiazku z czym zajecie
Trypolitanii wydawato sie bardzo prawdopo-
dobne). Eskorte tworzyly tym razem Freccia,
Saetta, Tarigo, Lanzerotto Malocello i torpe-
dowiec Aldebaran.

O godz. 19.36, godzine po wyjsciu w mo-
rze, konwdj zostal zauwazony z brytyjskie-
go okretu podwodnego Usk. Pie¢ minut
pozniej jego dowddca rozkazal do czolo-
wego z dwdch widzianych statkéw odpalié
dwie torpedy w potozeniu nawodnym, ale
szybko stwierdzil, ze nie mkna one prosto,
wiec po zanurzeniu okretu brak oznak tra-
fienia nie zdziwit go. Celem, w odleglosci
ocenianej na 3200-3660 m, byt z pewnos-
cia Conte Rosso. Niedlugo pézniej, o godz.
23.00, na pozycji 33°41’N/13°51’E (ok.
60 Mm na pétnocny wschdd od Trypolisu),
sze$¢ niecelnych torped, po trzy do jedne-
go transportowca, wystrzelit Truant. Cela-
mi byly prawdopodobnie Esperia i Marco
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ciele. Jednocze$nie wyszly w morze cztery
transportowce niemieckie z oddzialami
Afrika Korps i cztery wracajace do Wloch,
stad w tej operacji konwojowej wziely tak-
ze udzial tworzace zespot dalekiej ostony
krazowniki ciezkie Trieste, Trento i Bolza-
no, trzy niszczyciele i jeden torpedowiec.
Tym razem obylo sie bez strat, identycz-
nie jak podczas rejsu powrotnego wielkich
transportowcow, ktére weszly do Neapolu
16 marca. Juz 1 kwietnia, wraz z Esperig,
jednostki te wyruszyly w kolejny rejs. Po-
wrot, rozpoczety tydzien pézniej, mogt za-
koniczy¢ sie kiepsko dla ktéregos z transpor-
towcow, eskortowanych tym razem przez
niszczyciele Tarigo, Euro, Baleno i Lampo.
Krétko po péinocy z 7 na 8 kwietnia, w re-
jonie ok. 100 Mm na pétnocny zachdéd od
Trypolisu, Upright wystrzelit najpierw dwie
torpedy do czotowych statkéw w dwdch ko-
lumnach konwoju, a nastepnie dwie do naj-
wiekszego z nich, czyli Conte Rosso. Znowu
zadna nie byla celna, takze Wlosi ponownie

nie zauwazyli ataku, a nazajutrz rano statki
dotarty do Neapolu.

PRZED PIERWSZYM
WIELKIM SUKCESEM

Upholder, nalezacy do drugiej grupy typu
U (liczyta ona 12 okretéw), zostat wprowa-
dzony do stuzby w ostatnim dniu pazdzier-
nika 1940 r. Wspomniany, wowczas 29-letni
por. Wanklyn, przyprowadzit go 12 stycznia
1941 r. do La Valetty na Malcie, koriczac
pierwszy rejs bojowy na Morzu Srédziem-
nym, a trzeci w ogéle (na pierwsze dwa
wyruszal z Gibraltaru). Wczesniej Wanklyn
dowodzit H 31 i H 32; na tym pierwszym
odbyl dwa patrole u brzegéw Holandii
i 18 lipca zatopit koo wyspy Terschelling
niemiecki $cigacz okretéw podwodnych
UJ 126 (zarekwirowany trawler Steiermark,
422 BRT)

Wspomniane niepowodzenie ataku na
konwdj z Conte Rosso powetowal sobie
28 stycznia, wystrzeliwujac dwie torpedy
do niemieckiego transportowca Duisburg
(7389 BRT). Jedna z nich trafila w dziéb
statku. Podczas ostatniego rzutu okiem
przez peryskop Wanklyn ujrzal, ze przed-
nia cze$¢ kadtuba znajduje sie pod woda,
przyznal wiec sobie zatopienie, a tymcza-
sem Duisburg zostal odholowany do od-
leglego 0 20 Mm Trypolisu przez eskor-
tujacy go krazownik pomocniczy Caralis
(3510 BRT) i wrécit do uzytku?. 30 stycznia
Upholder przeprowadzil nieudany atak na
konwoj, ktory tworzyly statki wloskie Mo-
tia (2336 BRT) i Delfin (zbiornikowiec,
5210 BRT), eskortowane przez torpedow-
ce Aldebaran i Orione. Podczas kolejnego
patrolu, 19 lutego, w rejonie na zachdd od
Trypolisu Upholder zaatakowal konwdj
czterech niemieckich statkow, eskortowany
przez niszczyciele Freccia i Saetta, ale be-
dacy celem parowiec Heraklea (1927 BRT)
zdofat wykona¢ unik. W rejsie 3-10 marca
réwniez bez skutku zaatakowal trzy nieduze
jednostki, a nastepny patrol (19-25 marca),
prowadzony na wodach miedzy Capo Mur-
ro di Porco i Capo Passero (Sycylia), uplynat
bez istotniejszych wydarzen.

Rejs bojowy, rozpoczety 3 kwietnia u brze-
gow Tunezji, przebiegal identycznie niemal
przez tydzied. 10 kwietnia Wanklyn roz-
kazal odpali¢ dwie torpedy do samotnego
statku, ktérym byt najpewniej wloski Honor
(5303 BRT), wykazujac sie przy tym despe-
racja, bo odleglo$¢ do statku wynosita nie-

2 W nocy z 8 na 9 listopada 1941 r. Duisburg zo-
stal, tak jak pozostale szes¢ statkéw konwoju Beta,
zatopiony przez bazujacy na Malcie zesp6t okretow
brytyjskich (Force K).
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mal 6000 m. Trafien nie uzyskal rowniez
dwie godziny pozniej, gdy celem dla trzech
torped odpalonych z odlegtosci 1600 m byt
Antonietta Lauro (5428 BRT), ktéremu to-
warzyszyl idacy pod balastem zbiornikowiec
Capacitas (5371 BRT). Nazajutrz wieczorem
chybily tez ostatnie trzy torpedy, skierowa-
ne najpewniej do Agaty (2282 BRT), takze
plynacej bez eskorty. Przyczynil sie do tego
kiepski stan podwodnych pociskéw — w jed-
nym z nich zawiédt zyroskop, a inny do celu
zmierzal po powierzchni wody. Gdy ten
pierwszy przestal kreci¢ kétka, Wanklyn
rozkazat wynurzy¢ okret, ale na akcje artyle-
ryjska bylo juz wéwczas za pdzno. Brak po-
chopnie wystrzeliwanych torped zemscit sie
po poludniu 12 kwietnia, bo Upholder mégt
tylko nada¢ meldunek o napotkaniu konwo-
ju, ktory tworzylo pie¢ duzych transportow-
coéw w eskorcie trzech niszczycieli.

21 kwietnia Upholder wyruszyl ponow-
nie na wody u wschodnich brzegéw Tune-
zji. Cztery dni péZniej Wanklyn wreszcie
odniost kolejny sukces, uzyskujac trafienie
we wspomniany juz, idacy samotnie Anto-
nietta Laura (statek poszedt na dno dopiero
po prawie dwoch godzinach). Wieczorem
26 kwietnia czlonkowie zalogi Upholdera
dokonczyli rozgromienie konwoju Tarigo,
zaatakowanego przez Force K, podkiadajac
tadunki wybuchowe na niemieckim statku
Arta (2452 BRT), ktéry 10 dni wczesniej
wyrzucil sie na mielizne w poblizu Wysp
Karkanna (pozycja 34°54'N/11°37’E). Wré-
cili na swoj okret z réznorakimi elementami
uzbrojenia i wyposazenia wroga, a ponadto
dobrali sie do zawartosci sejfu kapitaiskie-
go. Nazajutrz wieczorem probe zniszczenia
wraku niszczyciela Lampo, ktory zrobil to
samo co Arta, udaremnifo utkniecie na
mieliznie jeszcze w sporej odleglosci od
niego. Natomiast 1 maja napotkanie kon-
woju pieciu statkéw eskortowanych przez
cztery niszczyciele oznaczalo okazje do od-
dania salwy dziobowej, ktdrej rezultatem
byly trafienia w dwie jednostki niemieckie

| Wanklyn z tréjka swoich p(;dwd{adnych.na pomoscie kiosku Upholdera.

— Arcturus (2576 BRT) poszedt od razu na
dno, a Leverkusen (7382 BRT), ktéry utra-
cif naped i zostal opuszczony przez zaloge,
Upholder dobit ostatnia para posiadanych
torped. Te dwa udane patrole sprawily, ze
dowddca maltaniskiej 10. Flotylli, zastana-
wiajacy sie juz nad odebraniem mu komen-
dy, odzyskal wiare w cenionego ogélnie
Wanklyna.

15 maja Upholder opuscil ponownie La
Valette, rozpoczynajac swéj 6smy patrol na
Morzu Srédziemnym. Tym razem Wanklyn
otrzymat rozkaz patrolowania wéd na potu-
dnie od Ciesniny Messynskiej i pie¢ dni pdz-
niej zaatakowal w poblizu przyladka Capo
dellArmi (Kalabria) konw6j tworzony przez
Dielpi (1520 BRT) oraz zbiornikowce Utili-
tas (5310 BRT) i Urano (5512 BRT), ktére
eskortowal tylko krazownik pomocniczy

St

Niszczyciel Granatiere, jeden z trzech eskortujacych krazowniki zespotu bliskiej ostony konwoju.
Okret ten z blizniaczym Lanciere uratowat ponad 500 rozbitkéw z Conte Rosso.
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Attilio Deffenu (3510 BRT). Celem niepet-
nej salwy dziobowej (pokrywa wyrzutni nr 3
nie otworzyla sig), oddanej z bardzo duzej
odleglosci, byt czotowy statek, pierwszy
z wymienionych, jednak zadna z torped nie
trafita. Tuz przed potudniem 23 maja, nie-
mal w tym samym miejscu, Wanklyn zoba-
czyl przez peryskop dwa zbiornikowce z na-
malowanymi na burtach barwami Francji,
wlasnie opuszczane przez niewielki eskor-
towiec. Celna byla jedna z trzech torped
wymierzona w wiekszy z nich; uszkodzony
Capitaine Damiani (4818 BRT) zostal od-
holowany do Messyny przez towarzyszaca
mu Alberte (3357 BRT). Po tym ataku Up-
holder przezyt trwajace przez reszte popo-
tudnia polowanie — Wtosi rzucili 26 bomb
glebinowych, ale wszystkie wybuchly w bez-
piecznej odleglo$ci od niego.

OD NEAPOLU
DO CAPO MURRO DI PORCO

W polowie maja zaczeto przygotowy-
wac do kolejnego rejsu stojace w Neapolu
Conte Rosso, Marco Polo, Esperie i Victorie.
W przypadku trzeciego z nich oznaczato
to takze dokonczenie napraw dziobu, ja-
kie odnidst miesiac wczesniej w rezultacie
staranowania niszczyciela Libeccio. Czwor-
ka transportowcéw miala tym razem do-
starczy¢ do Trypolisu 8500 zotnierzy. Gdy
24 maja o godz. 4.45 wyszly w morze, na
Conte Rosso bylo okolo 2750 mezczyzn,
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w tym 247 cztonkow zalogi na czele z kpt.
Giovannim Fabrisem oraz 2482 wojsko-
wych (w zdecydowanej wiekszosci z od-
dzialéw armii ladowej, w tym ,gapowicz’,
kadet Bartolotto z 4. Putku Czolgéw, ktéry
schowal sie w szalupie, by nie rozstac sie ze
swoja jednostka). Oprécz piechurdw, arty-
lerzystow, saperdw, czolgistow i lotnikéw
na pokladzie znajdowata sie ok. 30-osobo-
wa grupa z marynarki wojennej, obstugu-
jaca bron poktadows, i mniej liczna grupa
wystanych do Libii cywiléw. W czterech
z pieciu fadowni (nr 2 byla pusta) statek
przewozit natomiast 800 t oleju napedo-
wego w beczkach, 160 t zywnosci (glownie
skrzynie cytryn) i odziezy oraz 6 t poczty,
natomiast na pokladzie zamocowano dwa
samochody: jeden nalezacy do Istituto
Luce?, a drugi - do dowddztwa wspomnia-
nego putku czolgéw.

Zespol eskorty tworzyly tym razem Frec-
cia (flagowiec jego dowddcy, ktérym byt
kmdr ppor. Giorgio Ghe) oraz torpedowce

wspomnianym punkcie, na wysokosci la-
tarni morskiej u wejscia do ciesniny, statki
przeszly w szyk torowy i zmniejszyly pred-
ko$¢ do 15 w. Minawszy najwezsza jej cze$¢
i Messyne, ok. godz. 15.40 wrécity do 17 w.
i zygzakowania.

Mialy juz wtedy wzmocniong eskorte,
bo po wyjsciu z portu dotaczyly do niej
torpedowce Calliope, Perseo i Calatafimi,
majace zgodnie z rozkazem towarzyszy¢
statkom do wysokosci Riposto?, a wiec
przez ok. 32 Mm, na odcinku uwazanym za
najbardziej niebezpieczny. Réwnoczesnie,
od godz. 15.35, nad konwojem zaczely kra-
zy¢ 2-3 samoloty, natomiast o godz. 16.00
wyplynely z Messyny okrety zespotu bliskiej
ostony: Trieste, Bolzano oraz niszczyciele
Ascari, Corazziere i Lanciere. Orsa, plyna-
cy przed konwojem, od wysokosci Reggio di
Calabria przez dwie godziny rzucat nieregu-
larnie na postrach bomby glebinowe.

O godz. 17.30, gdy zawrdcila tréjka tor-
pedowcow z Messyny, nastapit powrét do

tatwiej omina¢ wystep ladu. Dwadziescia
minut pézniej przyjat kurs 171°, podnoszac
predkos¢ do 18 w. Morze byto nadal gladkie,
robilo sie coraz ciemniej, ale bardzo $wietli-
sty zachdd storica czynit sylwetki jednostek
wloskich doskonale widocznymi od wscho-
du, na tle ciagle jasnego nieba.
Bezposrednio po storpedowaniu fran-
cuskiego zbiornikowca Wanklyn skierowat
swoj okret ku Syrakuzom, rozpoczynajac
rejs powrotny na Malte. Gdy 24 maja za-
czelo sie $ciemniaé, po calym dniu pod
woda Upholder mial znajdowac sie na po-
zycji 36°48'N/15°42’E, czyli ok. 21 Mm na
potudniowy wschéd od Murro di Porco.
Operator hydrofonéw zameldowal wow-
czas o odglosach szybkiej pracy $rub na
wielu jednostkach i po podniesieniu pery-
skopu o godz. 20.30 Wanklyn zobaczyt ,trzy
bardzo wielkie dwukominowe liniowce’,
ktére w jego ocenie plynely kursem 215°.
Natychmiast skierowal swéj okret ku nim
i ponowne uzycie peryskopu pozwolito mu

Orsa, Pegaso i Procione. Komodorem kon-
woju, plynacym na Conte Rosso, byt kontr-
adm. Francesco Canzoneri. Po wyjsciu
z Zatoki Neapolitanskiej 6semka jednostek
uformowala sie w cztery kolumny ($rod-
kowe tworzyly statki), kierujac sie z pred-
koscia 17 w. na poludniowy wschéd, ku
Ciesninie Messynskiej. Zgodnie z rozkazem
od godz. 6.30 wszystkie zygzakowaly z krot-
kimi przerwami, majac to robi¢ do punktu
N1 w poblizu Messyny. Po godz. 9.10 Conte
Rosso i Esperia staly sie celem ¢wiczebnych
atakéw samolotow torpedowych, nastepnie
rejs przebiegal bez zadnych ,atrakcji” We

3 Zalozona w 1924 r. instytucja rzadowa zajmujaca
sie produkgjg i dystrybucja materialéw audiowizu-
alnych do celow edukacyjnych i informacyjnych. Za
czaséw Mussoliniego wazne narzedzie propagandy
faszystowskiej.
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szyku kolumnowego — Conte Rosso zajat po-
zycje na czele lewej, a Esperia na czele pra-
wej, za nimi za$ plynely odpowiednio Marco
Polo i Victoria. Po lewej od statku komodor-
skiego, lekko przed nim, zaczat ptynaé Frec-
cia, majac za rufy Pegaso; na drugiej flance
szly Orsa i Procione. Trzy mile za statkami
podazaly w szyku torowym krazowniki,
poprzedzane przez ustawione w tyraliere
niszczyciele. Przyjety kurs prowadzil for-
macje ku wodom na wschdd od lezacego
w poblizu Syrakuzy przyladka Murro di
Porco, gdzie mial nastapi¢ kolejny zwrot.
O godz. 20.15, gdy odleciata ostatnia para
wodnosamolotéw CANT Z.501, zblizajacy
sie do niego konwdj przestat zygzakowac by

* Miejscowos¢ potozona nad brzegiem morza, lekko
na potudniowy wschéd od wulkanu Etna.

stwierdzié, ze sa eskortowane przez co naj-
mniej cztery niszczyciele, ale najprawdo-
podobniej szesc. Trzynascie minut potem
ku $rodkowemu ze statkow, najwiekszemu,
pomknely dwie ostatnie torpedy. W tym
momencie najblizszy niszczyciel, typu Gre-
cale, znajdowat sie w odlegtosci niecalych
400 m od Upholdera, ktéry natychmiast
po strzale zanurzyt sie na glebokos¢ 45 m
i skierowal na wschod. Po okoto minucie
na wycofujacym sie okrecie uslyszano dwie
eksplozje, a o godz. 20.47 wybuchly pierw-
sze z rzuconych przez Wiochéw bomby.
Tylko 4 z ogdtem 37, tworzace ostatnig serie
wyrzucong o godz. 21.07, eksplodowaly bar-
dzo blisko, wywotujac atak paniki u jednego
z czfonkow zalogi Upholdera, ktéry probo-
wal otworzy¢ wlaz i musial zosta¢ spacyfi-
kowany przez kolegow.
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Slyszane przez operatora hydrofonéw
odglosy $wiadczyly o tym, ze cel poszedt
na dno, a gdy o 22.50 Upholder wynurzyt
sie i wystal meldunek o sukcesie na Malte,
wiejacy ku niemu wiatr nidst silny odér roz-
lanego na wodzie mazutu. Rano 26 maja za-
winat do La Valetty i cztery dni potem Wan-
klyn poznat nazwe statku, ktéry zatopil.

NIEWIELE MINUT

Freccia w momencie wystrzelenia torped
przez Upholdera nadal zygzakowal, a Ghe
wraz z oficerem mechanikiem stal na le-
wym skrzydle mostka. Gdy jeden z ob-
serwatoréw podnidst alarm, wskazujac na
wode po lewej burcie, obaj zobaczyli $lad
zostawiany przez torpede, w ktérej ewi-
dentnie szwankowal mechanizm nastawy
glebokosci przebiegu, bo podwodny z za-
tozenia pocisk co pewien czas wyskakiwat
nad powierzchnie. Dowddca eskorty kon-
woju natychmiast wydal rozkaz ostrego
zwrotu na bakburte i wystrzelenia ostrze-
gawczej, jaskrawo zielonej flary. Skret spra-
wil, ze torpeda przeszla jakie$ 40 m za rufa
okre;tu, a zauwazona wkrdtce potem druga,
biegnaca prawidfowo - zaledwie 10 m od
prawej burty na jego dziobie.

Kontradmiral Canzoneri réwniez za-
uwazyl obie torpedy z mostka. W swoim
raporcie napisal: Widziatem, jak biegly
[...]: pierwsza, plyngca pod kgtem oko-
to 50° [do lewej burty statku], byta juz
nie dalej niz 100 m i praktycznie pruta
powierzchnie wody. To wyjasnia, dlacze-
go jej wybuch nie wywolal, ani na mnie,
ani na nikim innym, wrazenia, ze spowo-
dowata powazne szkody — zarowno huk,
jak i wstrzgs nie byly zbyt silne; mozliwe,
ze energia eksplozji w poblizu linii zanu-
rzenia czesciowo rozproszyta si¢ w po-
wietrzu. |[...] Druga eksplozja byla sil-
niejsza niz pierwsza, odczulismy bardzo
gwalttowny wstrzgs [potaczony] z glosnym
skrzypieniem i trzaskiem; niektore okna
na mostku i w kabinie nawigacyjnej roz-
padly sie, a statek natychmiast zaczgl na-
bierac mocnego przeglebienia i przechytu
na lewg burte. [...] Od razu poczutem,
podobnie jak kapitan, ze ta druga eksplo-
zja stworzyta sytuacje, ktéra w bardzo
krétkim czasie stanie sig rozpaczliwa.

Canzoneri uznat - i potwierdzili to inni
$wiadkowie zdarzenia — ze pierwsza tor-
peda uderzyla w kadlub Conte Rosso tuz
przed kominem przednim, a druga tuz
przed mostkiem lub w rufowa czes$¢ fadow-
ni nr 3. Tym samym miejsca trafien dzielito
ok. 20 m. Juz po pierwszym komodor do-
skoczy! do telegrafu maszynowego, prze-
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Statek szpitalny Arno (na zdjeciu z lipca 1940 r.), skierowany na miejsce zatoniecia wielkiego trans-
portowca, dzieki wskazéwkom z samolotu uratowat 60 ludzi.

stawiajac go w pozycje ,stop” Nastepnie
ogloszono alarm lodziowy, ktory przecwi-
czono przed poludniem, zaraz po tym, jak
odlecialy samoloty torpedowe.

Zgodnie z pdzniejszym o$wiadczeniem
Fabrisa przed wyptynieciem z Neapolu zot-
nierze uslyszeli przez glosniki zalecenia na
wypadek ewakuacji, powtarzane nastepnie
przy kazdej okazji przez cztonkéw zalogi
statku. Obejmowaly one rozwigzanie lub
przynajmniej poluzowanie wigzan butéw
oraz poruszanie sie tylko w niezbednej
odziezy, z nalozona kamizelka ratunko-
wa (lub bedaca zawsze pod reka). Kazdy
zolnierz miat zna¢ miejsce zbidrki na wy-
padek koniecznosci opuszczenia statku,
w wielu miejscach znajdowaly sie tablice
ze stosownymi informacjami i instrukcjami
postepowania w razie uslyszenia sygnatow
alarmowych. Zgodnie z poleceniem kapi-
tana wzdluz burt statku rozwieszono liny
ewakuacyjne, szalupy przygotowano do na-
tychmiastowego opuszczenia na wode (od-
powiednio obrécono zurawiki), a przy kaz-
dej z grup tratw ratunkowych znajdowata
sie siekiera do przeciecia mocowan. Jeszcze
przed opuszczeniem portu w Neapolu ka-
pitan upewnit sig, ze drzwi wodoszczelne
w grodziach sa zamkniete, a po poludniu
dokonat obchodu, w rezultacie ktérego
stwierdzit m.in. ze kazdy z napotkanych zot-
nierzy mial rozwiazane buty i kamizelke na
sobie. Wiedzac, iz miejsc w szalupach (bylo
ich 17) i na tratwach jest az nadto, a ponad-
to moze liczy¢ na pomoc innych jednostek,
nie przejmowal sie zbyt mocno nastepstwa-
mi ewentualnego ataku.

Przyczynialy sie do tego takze decyzje ko-
modora, ktore opisat on tak: Po pofudniu
wydatem rozkaz, w porozumieniu z ko-
mendantem wojskowym, zeby w ramach
srodkow zapobiegawczych nikt nie spat |...]
ani pod dziobowkg, ani w tadowniach 1i 2,
najbardziej narazonych na ewentualne
uszkodzenia w razie wpadniecia na mine.

Pozniej za jeszcze bardziej rozsgdny uzna-
ny zostat nakaz opuszczenia pozostatych
pomieszczen, z ktorych dotarcie na poktad
byloby utrudnione, i ulokowanie Zotnierzy
na dwéch poktadach spacerowych i pro-
menadzie rufowej. W chwili storpedowa-
nia statku fadownie nr 1 2 byly juz puste,
a opuszczanie tadowni nr 3 koriczylo sie
[wiec] na poktadzie przed mostkiem byto
jeszeze tylko kilku zotnierzy. Opuszczono
réwniez {adownie rufowe i nalezy zatozy,
ze niewielu ludzi [spoza zalogi] przebywato
w dolnych partiach [statku] lub nie miato
czasu wyjs¢ na poktad.

Wspomniany komendant wojskowy, ptk
Bassini, natychmiast po eksplozji torped
rozkazal opusci¢ na wode szalupy znajdu-
jace sie najblizej mostka. Canzoneri zaczat
nadzorowa¢ wodowanie innych. Odno-
szac sie do tego w swoim raporcie, napisat:
»Chociaz na pokiadzie nie bylo paniki czy
zamieszania, krotki czas do zatoniecia
statku, natychmiastowy przechyt i silne
przeglebienie na dziob nie pozwolity na
bardziej efektywne wykorzystanie fodzi,
zlokalizowanych gléwnie na pokladzie
okoto 16 m od wody. A poniewaz nie byto
mozliwe czekanie na |...] cztonkow zatogi
przydzielonych do obstugi kazdej szalupy,
wiele bylo opuszczanych przez zbyt maig
liczbe ludzi lub przez pozbawionych wpra-
wy, przez co niektore z nich opadaty krzy-
wo lub zbyt szybko. [Zurawiki] byly klopot-
liwe w obstudze [...] co bardzo utrudniato
szybkie obsadzenie todzi. Cztery szalupy
przed mostkiem, w poblizu miejsca wy-
buchu drugiej torpedy, nie mogly zostaé
uzyte; dwie inne zostaly zniszczone przez
eksplozje. ... wydaje sie pewne, ze z 19 to-
dzi ogotem [...] tylko 12 zeszto na wode,
z czego 2 nastepnie sig wywrocity.

Poniewaz Conte Rosso bardzo szybko za-
stopowal, niedlugo po wybuchach stalo sie
mozliwe takze uzycie tratw. Na wode zrzu-
cono sprawnie wiekszo$¢ z nich, z oczywi-

93




DRUGA WOJNA SWIATOWA

stego powodu odpadly cztery na dziobie,
a w przypadku jednej przy prawej burcie na
rufie Zolnierze nie zdazyli przecia¢ moco-
warl. Gdy komodor dotart na rufe, z powodu
przeglebienia i przechytu prawoburtowa sru-
ba wystawala juz czesciowo nad wode, wiec
stowa kilka minut byly jego odpowiedzia na
pytanie dwéch wyzszych oficerow o to, jak
dlugo Conte Rosso ,wytrzyma”. Canzoneri
wszystkim wokol zalecal wykorzystywanie
wszelkich lin, dzieki ktérym mogli powoli
opuszczac sie do wody, a tylko w ostatecz-
nosci skok, i to jak najkrétszy. Gdy stato sie
oczywiste, ze Conte Rosso tonie coraz szyb-
ciej, zaczal pogania¢ zolnierzy, ale ciemnosci
sprawialy, ze wielu nie potrafilo sie odwazy¢
na opuszczenie poktadu. Kilku sam zepchnat
za burte, ale inni, zwlaszcza ci, ktérzy nie po-
trafili ptywac, byli jak sparalizowani mimo
krzyku, Ze przeciez maja na sobie kamizelki
ratunkowe. Jak wspominal potem: niezdol-
ni do ruchu kucali, pokonani czekajgc na
Smier¢, niektorzy wolali matke, inni zZone
i dzieci, [jeszcze] inni wpatrywali sig w mil-
czeniu w morze petne glow. Rozdzierajgca
serce scend.

Conte Rosso zniknat z powierzchni wody
maksymalnie po 12 minutach od eksplo-
zji torped, z rufy zadarta niemal pionowo,
na pozycji 36°57’N/15°34'E°, czyli 11,5 Mm
na poludniowy wschéd od Capo Murro di
Porco, w miejscu, gdzie do niemal plaskie-
go dna jest ok. 2500 m. Canzoneri wysko-
czyl za burte po tym, jak zrzucono na wode
wszystkie tratwy. Odplywajac, zobaczyt, ze
mostek zniknal pod powierzchnig, a nad nia
wystawala juz cala rufa. Po kwadransie do-
plynat do jednej z szalup, juz przetadowane;j,
i skierowat ja ku nieodlegtemu Procione. Jego
adiutant, ktéremu wezesniej zlecit wyrzuce-
nie za burte dokumentéw tajnych, doplynat
natomiast do szalupy nr 15, w ktdrej zastat
tylko Fabrisa, 2 marynarzy i ok. 10 Zotnierzy.
Po wciagnieciu do niej kilkudziesieciu rozbit-
kow 16dz dowlokta sie do Pegaso.

NA POMOC

Unikngwszy trafienia, Freccia utrzymal
kurs wzdluz zanikajacego $ladu torpedy
i po dotarciu do przypuszczalnego miejsca
jej wystrzelenia zaczal, zupelnie na oko,
rzuca¢ bomby glebinowe. Ostatecznie do
godz. 21.00 byly to trzy serie, liczace facznie
17 fadunkéw. Do flagowca zespotu eskor-
ty przylaczyly sie Corazziere i Lanciere, ale

> Dane wedlug najnowszych ustaled — pierwotnie
podawano 36°41'N/15°33'E (to punkt na wysokosci
przyl. Passero, prawie 17 Mm na poludnie od Murro
di Porco), a nastepnie, od 1977 ., 37°01'N/15"33'E
(lekko powyzej Murro di Porco).
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Czworka wtoskich Zotnierzy na poktadzie ktéregos z transportowcow. Dzigki temu zdjeciu tatwo
zrozumied, jak niebezpieczne w razie ich nieprawidtowego zatozenia i zamocowania mogty by¢ przy
skoku z duzej wysokosci ich kamizelki ratunkowe.

rzucily tylko po 10 bomb, bo dowddca kra-
zownikow rozkazal im rozpoczaé ratowa-
nie rozbitkéw. Jak wspominal jeden z nich,
plywajacy w wodzie — na cale szczescie, bo
kazdy wybuch [bomby glebinowej] byt jak
uderzenie miotem w brzuch.

Akgje ratunkows, zgodnie z wcze$niej-
szymi ustaleniami, Ghe rozkazal podjaé
Procione i Pegaso. Krétko po godz. 21.00,
otrzymawszy wiadomos¢ o zatonieciu Con-
te Rosso, dowddztwo sektora floty wloskiej
w Auguscie wystato na wskazane miejsce
wszystkie dostepne jednostki, czyli sie-
dem kutréw rybackich z tego portu i trzy
z Syrakuz. W raporcie z 29 maja podano,
ze o $wicie 25 maja Corazziere i Lanciere
przywiozly do Augusty ok. 540 uratowa-
nych. Pézniej zawinely tam Pegaso i Pro-
cione; pierwszy z nich miaf na pokladzie
445 zywych i 4 ciala, a drugi odpowiednio
270 i 7-8. Wspomniane kutry wrécity do
portéw z zaledwie 20 uratowanymi, majac
na poktadzie takze 214 cial; 26 maja przy-
wiozly jeszcze tylko kilka cial, a nazajutrz
i 28 maja odnajdywaty jedynie puste fodzie
i tratwy oraz szczatki.

O godz. 22.10 rozkaz skierowania si¢ do
punktu 10 Mm lekko na pétnocny wschod
od Capo Murro di Porco otrzymat statek
szpitalny Arno, plynacy z Benghazi do Ne-
apolu. Dotart on tam 25 maja ok. godz. 3.00
i rozpoczal bezskuteczne poszukiwania
z uzyciem reflektoréw, w trakcie ktérych
z powodu coraz silniejszego wiatru stan mo-
rza zaczal sie pogarszac. Jeden z czlonkéw
jego zatogi wspominat: O swicie, gdy tylko
horyzont sig rozjasnit, pojawily si¢ [w polu
widzenia] fodzie, tratwy i szczgtki. Arno
popedzit z pelng predkoscig w ich kierun-
ku, ale wszelka nadzieja szybko prysta.

Morze porwato wszystkich rozbitkow: pu-
ste tratwy, zalane wodg i poprzewracane
szalupy, szczqtki i plamy oleju napedowego
— wszystko to wskazuje na tragiczne wyda-
rzenia tamtej nocy i daremny opdr wobec
miazdzgcych fal, pod lodowatym, uporczy-
wym wiatrem. Oczekiwanie, ze ktokolwiek
mdgt oprzec sig takiej przemocy, wydawato
sie nieuzasadnione, ale Arno kontynuo-
wat poszukiwania. W ich trakcie bezcen-
ny okazal sie samolot — wskazéwki z niego
doprowadzily statek do 4 tratw i wypelnio-
nej woda szalupy, co oznaczalo uratowanie
60 rozbitkow, w tym 5 oficerow. Wszyscy
byli w kiepskim stanie: wyziebieni, ze skorg,
drogami oddechowymi i oczami podraznio-
nymi przez mazut. Oprécz nich uratowano
psa, prawdopodobnie zywa maskotke ktére-
gos z oddzialow, jedyne stworzenie na malej,
prowizorycznej tratwie. W ciagu nastepnych
godzin do Arno dofaczyly grupka kutréw ry-
backich, statek szpitalny Sicilia i torpedowiec
Perseo, ale odnajdywano juz tylko nieliczne
ciata. O godz. 11.30 Arno otrzymat rozkaz
kontynuowania rejsu do Neapolu, gdzie do-
tarl nazajutrz.

W akeji wziely udzial takze wystane
z Messyny torpedowce Cigno, Clio i Palla-
de. Wylawialy one glownie ciala, ale dzie-
ki nim faczna liczba uratowanych wzrosta
do 1432. Wielu z nich wymagalo pomocy
medycznej — np. w raporcie z Augusty od-
notowano, ze takich przypadkéw bylo 250,
a w szpitalach musiato pozosta¢ 150 ludzi.
Bedacych w dobrym stanie szybko wystano
dwoma pociagami specjalnymi do Neapolu.

Zatoniecie Conte Rosso oznaczato $mier¢
1297 ludzi (byt wérdd nich tylko jeden wyz-
szy oficer), w tym np. 87 ze 134 zolnierzy
kompanii sztabowej 4. putku i 74 z kompa-
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nii saperéw. Dla Canzoneriego — w $wietle
pewnosci, Ze torpedy trafily w niemal puste
przedzialy — pierwotna informacja o ponad
900 zaginionych stanowita szok. Duzo uwa-
gi poswiecita tej kwestii ustalajaca okolicz-
nosci zdarzenia komisja dochodzeniowa,
ktéra ostatecznie zawyrokowala, ze za tak
wysoka liczba ofiar staly bardzo krotki czas
toniecia statky, utrudniajace akcje ratunko-
wa ciemnosci, negatywne skutki kontaktu
rozbitkéw w wodzie z rozlanym na niej
paliwem oraz to, iz wielu Zzotnierzy tylko
unosito si¢ na wodzie i w rezultacie silny
miejscowy prad wyrzucil ich daleko poza
strefe poszukiwan.

Ciala przywiezione do Syrakuz spoczy-
waly przez pewien czas na nabrzezu i miat
okazje im sie przyjrze¢ por. Aldo Monte-
forte, oficer stuzby medycznej. Zauwazyl
on, ze wszyscy pechowcy, z zalozonymi,
ale z reguly zbyt luzno przymocowanymi
kamizelkami ratunkowymi, mieli na szcze-
kach, powyzej kosci gnykowej, niebiesko-
-czerwone przebarwienia skory, w wielu
przypadkach z otarciami. Takie umiejsco-
wienie stluczen, odpowiadajace lokalizacji
przednich ,klockéw” korkowych kamizel-
ki, zrodzilo w nim podejrzenie, ze podczas
skokéw do morza dochodzito do urazéw,
ktérych skutkiem mogta by¢ utrata przy-
tomno$ci. Znalaztszy idealne miejsce koto
Syrakuz, przetestowal wiec taki model ka-
mizelki — skaczac z wysokosci 4, a potem
6 m, mial ja ciasno przywiazana do klatki
piersiowej, a dfonie trzymal na ,klockach”
Okazalo sie, ze za pierwszym razem rezul-
tat skoku byt zupelnie niegrozny, a za dru-
gim ,podskok” kamizelki, cho¢ znacznie
silniejszy, nadal nie stanowit powaznego
zagrozenia. Réznica w odczuciu sprawi-
la jednak, ze Monteforte nie odwazy! sie
na zwiekszenie wysokosci. W przypadku
Conte Rosso poklad i powierzchnie wody,
zwlaszcza gdy rufa byla juz mocno zadarta,
dzielifo z pewnoscia duzo wiecej metréw.
Prosta kalkulacja fizyczna w polaczeniu
z ,luzem” kamizelki daly mu wiec podsta-

we do napisania: Zatwo dojs¢ do wniosku,
ze uraz szczeki, pozostawiajgcy Slady
opisane powyzej, mogt uposledzic spraw-
nos¢ rozbitka doktadnie w momencie, gdy
potrzebowat on najwiecej energii, aby
oddalic si¢ od statku i oprzec sig ssaniu
[wytwarzanemu przez idacy na dno kad-
tub]. Z wnioskéw komisji wynika, ze jego
raport, sporzadzony 29 maja, nie dotart do
tego gremium na czas.

Komunikat o zatonieciu Conte Rosso zna-
lazt sie w biuletynie informacyjnym Sztabu
Naczelnego armii wloskiej z 30 maja. Po
prawie 30 wierszach z innymi informacjami
podano, ze w nocy 24 maja idacy w konwoju
transportowiec zostal storpedowany w re-
jonie na potudnie od Syrakuz, a wiekszo$¢
zolnierzy uratowano. Przed jego publikacja
w tymze miescie z cala pompa odby! sie
pogrzeb 151 cial ofiar ataku Upholdera,
natomiast reszte do$¢ dyskretnie pochowa-
no w Auguscie. Na poczatku lat 60. XX w.
wiekszo$¢ ekshumowano i przeniesiono na
cmentarze w stronach rodzinnych.

PO FERALNYM DNIU

Gdy Conte Rosso zostal storpedowany,
Esperia i Victoria zrobily zwrot 0 90° w pra-
wo, a Marco Polo — w lewo; swéj unik wy-
konaly tez krazowniki i Ascari. Straciwszy
»podopiecznych” z oczu, Ghe przezyt ner-
wowy kwadrans, prébujac bezskutecznie
skontaktowac sie z innymi transportowca-
mi, cho¢ kazdy mial prowadzi¢ regularny
nastuch od godz. 21.00, a ciagly — w razie
alarmu. Pozostawiwszy za soba pary tor-
pedowcéw i niszczycieli, zaczal wiec ich
poszukiwa¢, ale po 20 minutach z Frecci
wypatrzono tylko Marco Polo, ktéry wobec
straty kontaktu z resztg jednostek konwoju
zawrdcit do Messyny. Ghe rozkazal trans-
portowcowi i$¢ za swoim okretem, wiedzac
juz, ze pozostate sa z Orsg i krazownikami.
Gdy wzajemne proby wypatrzenia sie oka-
zaly sie bezskuteczne, niedlugo po godz.
22.00 zrezygnowal z odtworzenia konwoju
jeszcze w nocy. Doszlo do tego nazajutrz,
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Oceania, jeden z dwéch blizniaczych motorowcéw, ktdre zostaty zatopione p?iez Upholdera 18 wrze$-

nia 1941 r. W przeciwienstwie do Neptunii nie poszedt na dno w rezultacie pierwszego ataku, ale
réwniez stracit naped i Wanklyn mégt go dobi¢ parg torped cztery godziny pdzniej.

MAJ - CZERWIEC 2026

formacja otrzymala silna ostone lotnicza,
a potem dofaczyly do niej wystane z Trypo-
lisu torpedowce Climene i Generale Carlo
Montanari. Juz niedaleko portu docelowego
krazowniki i Ascari zawrdcity do Messyny;
statki i czworka ostaniajacych je okretow do-
tarty tam o godz. 17.30. W potudnie 27 maja
oproznione transportowce rozpoczely rejs
powrotny i wkrétce napotkaty konwdj ida-
cy do Trypolisu. Doszlo wtedy do roszad
w eskorcie bezposredniej Esperii, Marco
Polo i Victorii (do Frecci i Orsy dotaczyly
Lanciere, Pegaso i Procione), zawrdcit za$ ze-
spot dalekiej ostony, ktéry tworzyly te same
krazowniki. W Neapolu konwdj znalazt sie
niedlugo po pétnocy z 28 na 29 maja.

Sposrdd trzech transportowcéw, ktére
plynely z Conte Rosso do Trypolisu, kapitu-
lacji Wioch doczekat tylko Marco Polo. Nie-
cale trzy miesigce po dramacie koto Capo
Murro di Porco, 20 sierpnia, Esperig zatopit
trzema torpedami pod libijskim portem
brytyjski okret podwodny Unique. Statek,
idacy w konwoju z Marco Polo oraz moto-
rowcami Neptunia (19475 BRT) i Oceania
(19507 BRT), zatonat w ciagu 10-11 minut,
wiec niemal cudem mozna nazwac fakt, ze
zginelo tylko 46 z 1182 ludzi na jego pokia-
dzie (najwiecej, prawie 500 rozbitkéw, pod-
niést niszczyciel Scirocco, jeden z czterech
okretéw eskorty prowadzacych akcje ra-
townicza). Natomiast 23 stycznia 1942 r,, za
sprawg dwoch torped lotniczych — najpierw
z Beauforta, a potem Albacore’a — poszta na
dno w zatoce Wielka Syrta Victoria. Cho¢
od pierwszego trafienia uptyneto okoto pot-
torej godziny, tym razem, z powodu stanu
morza, straty w ludziach byly zdecydowanie
wyzsze — z 1455 zgineto przynajmniej 350,
a by¢ moze 409.

18 wrzesnia 1941 r. czatujacy pod Trypo-
lisem Upholder zaatakowal konwdj trans-
portowcéw wojska, ktorymi byly Neptunia,
Oceania i Vulcania (réwniez motorowiec,
23 970 BRT). Z czterech wystrzelonych
torped jedna zatopifa ten pierwszy statek,
a druga zastopowala Oceanie, dobita przez
Wanklyna dwiema kolejnymi pare godzin
pozniej; zgineto wowczas prawie 400 ludzi.
Ten wielki sukces w pofaczeniu z poprzed-
nimi sprawil, ze w grudniu odznaczono go
Krzyzem Wiktorii. Do potowy kwietnia
1942 r., kiedy to Upholder zaginal w trak-
cie patrolu nr 28, jego dowddca zostal naj-
wiekszym asem brytyjskiej broni podwod-
nej II wojny $§wiatowej — mial wowczas na
koncie 10 statkow (facznie 88 762 BRT),
niszczyciel i dwa okrety podwodne.

Fot.: IWM, STORIA militare, clydeships.co.uk,
domena publiczna.
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KRZYSZTOF KUBIAK

MONTAZOWIEC
SEAWAY STRASHNOV

Tytulowa jednostka nalezy do klasy ciez-
kich dzwigéw plywajacych, zwanych tez
montazowcami. S3 one przeznaczone do re-
alizacji rozmaitych prac hydrotechnicznych
wymagajacych precyzyjnego manewrowania
bardzo ciezkimi elementami. Znajduja wiec
zastosowanie przy budowie farm wiatro-
wych, przygotowywaniu podstaw pod roz-
maite platformy, drazenia tuneli podmor-
skich, ukladaniu rurociagdw i innych tego
rodzaju inwestycjach. W zwiazku z boomem
obserwowanym w morskiej energetyce wia-
trowej i poszerzeniem zakresu tradycyjnych
morskich prac inzynierskich popyt na ustu-
gi montazowcow ulega w ostatnich latach
zwiekszeniu, co z kolei sklania podmioty
wyspecjalizowane w operowaniu takimi
statkami do inwestowania w tonaz. Zazna-
czyc trzeba, ze operowanie montazowcami
jest obszarem dziatalnosci kilku wyspecjali-
zowanych firm, do ktorych zaliczy¢ mozna:
belgijska firme (zarejestrowana z przyczyn
podatkowych w Luksemburgu) Jan De Nul,
réwniez belgijska DEME (Dredging, Envi-
ronmental and Marine Engineering N.V.),
holenderskie podmioty Royal Boskalis West-
minster N.V. oraz Van Oord, a takze miedzy-
narodowg firme Seaway Heavy Lifting, na-
lezaca do miedzynarodowej grupy Subsea 7
(zarejestrowana w Luksemburgu, z siedziba
zarzadu w Londynie).

Omawiany statek nalezy do ostatniego
z wymienionych podmiotéw. Subsea 7 spe-
cjalizuje si¢ w catosciowym projektowaniu
i realizacji projektéw morskich farm wiatro-
wych oraz systeméw podmorskiego przesy-
fania energii elektrycznej. Firma powstala
w 2011 r. w wyniku fuzji miedzynarodowej
grupy Acergy S.A (wywodzacej sie z norwe-
skiego podmiotu Solt Nilsen Seaway) oraz
Subsea 7 Inc. (podmiotu z wiekszo$ciowym
udzialem amerykanskim, dysponujacym
wielkim doswiadczeniem w gérnictwie mor-
skim). Obecnie flota Subsea 7 sktada sie m.in.
z szesciu transportowcdw tadunkéw wielko-
gabarytowych, zdolnych do przenoszenia
i montazu elementéw wiez wiatrowych oraz
turbin. Nazywaja sie: Seaway Albatross, Se-
away Eagle, Seaway Falcon, Seaway Hawk,
Seaway Osprey, Seaway Swan. Subsea 7
ma na stanie takze trzy kablowce (Seaway
Aimery, Seaway Moxie i Seaway Phoenix —
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ten ostatni znany w Polsce za sprawg prze-
budowy w Gdariskiej Stoczni Remontowa),
trzy ciezkie dzwigi ptywajace — montazowce
(Seaway Alfa Lift, Seaway Yudin, Seaway
Strashnov) oraz statek — platforme samo-
podno$na do montazu generatoréw turbin
wiatrowych (Seaway Ventus). Jest to zapew-
ne najwiekszy potencjat w branzy, skupiony
w reku jednego gestora.

Seaway Strashnov zbudowany zostat w ho-
lenderskiej stoczni IHC Merwede w Krim-
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pen (od 2014 r. Koninklijke IHC; prawo uzy-
wania wyrézniajacego okreslenia ,krélewski”
przyznawane jest przez dwér podmiotom,
ktore istnieja co najmniej 100 lat oraz spel-
niaja szereg innych wymogéw zwiazanych
z jakoscia, innowacyjnosci i etycznym trak-
towaniem pracownikéw). Projekt przygoto-
walo biuro konstrukeyjne GustoMSC - fir-
ma z wielkimi tradycjami, siegajaca swymi
korzeniami do 1862 r. To jedyna ocalala
pod pierwotng marka cze$¢ znaczacej on-
gi$ holenderskiej firmy stoczniowej. Od
2018 r. stanowi wlasno$¢ amerykanska. Jest
firma zalezna koncernu produkcyjnego Na-
tional Oilwell Varco (NOV Inc.), ktorego
zarzad miesci sie w teksanskim Houston.
Stepke pod jednostke potozono 3 kwietnia
2008 r., wodowanie odbylo sie 22 sierpnia
2009 r., a montazowiec przekazano odbior-

MOZLIWOSCI ZURAWIA

Unos [tony] Wychylenie [m] | Podniesienie [m]
Hak gtéwny
5000 | 3 \ 101
Hak pomocniczy 1
800 ! 7 \ 134
Hak pomocniczy 2
200 ! 109 \ 136

cy 31 marca 2011 r. Wedtug poczatkowego
kosztorysu miat on kosztowac 460 mln USD,
jednakze ostatecznie budowa pochloneta ok.
5,109 mld USD. Poczatkowo jednostka nosita
nazwe Oleg Strashnov. Zmiana nazwy nastg-
pita na poczatku 2019 .

Montazowiec Seaway Strashnov plywa
pod bandera cypryjska, a portem macierzy-
stym jest Limassol. Ma pojemnos¢ brutto
47 426 t, netto 14228 t, wypornos¢ 77 200 t,
no$nos¢ 48 000 t. Dlugos¢ catkowita wynosi
183,0 m (miedzy pionami 171,4 m), szero-
kos$¢ 47,0 m, zanurzenie marszowe 8,5 m,
maksymalne zanurzenie robocze (z zalanymi
zbiornikami balastowymi) 13,5 m, wysokos¢
od stepki do poktadu gtéwnego 18,2 m. Na-
pedzajacy jednostke diesel elektryczny sklada
sie z sze$ciu generatoréw wysokopreznych
Wirtsild o mocy 4500 kW kazdy (facznie

sesway”
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27 000 kW), zasilajacych dwa gléwne ped-
niki wertykalne o mocy 5500 kW kazdy (na
rufie), dwa pomocnicze pedniki wertykalne
o mocy 3500 kW kazdy (na srodokreciu)
oraz dwa dziobowe stery strumieniowe
o mocy 1150 kW kazdy. Predko$¢ maksymal-
na wynosi 13,9 w., ekonomiczna za$ — 7 w.
(zuzycie paliwa przy predkosci ekonomicznej
35 t na dobe). Generator awaryjny dysponuje
moca 1200 kW. Statek otrzymat system dy-
namicznego pozycjonowania, osiem kotwic
(dtugos¢ pojedynczej liny kotwicznej wynosi
2200 m) oraz ladowisko dla $migtowca klasy
Sikrosky S-61/Sikorsky S-92 (o maksymal-
nej masie startowej 12 t). Poklad roboczy
(miedzy nadbuddwka a podstawg zurawia)
ma powierzchnie 3950 m’, dopuszczalne
obciazenie wynosi 10 t/m’, maksymalny ta-
dunek poktadowy zas — 8500 t. Ponizej po-
kfadu roboczego jest kubatura dla montazu
instalacji do spawania rur, co umozliwia wy-
korzystanie statku do ukfadania rurociagdw.
Liczaca 280 oséb (maksymalnie 395) zatoga
ma do dyspozycji 2 kabiny jednoosobowe
oraz 99 dwuosobowych (z 2 dodatkowymi,
rozkladanymi kojami.
Fot.: Krzysztof Kubiak. A&gj



ARCHIWUM MORSKIE IM. JERZEGO MICINSKIEGO

ORP BLYSKAWICA 1945 (3)

Ostatni z trzech Zle opisanych slajdéw naszego niszczyciela znaj-
dujacych sie w miejskim archiwum w Oslo jest odwrdcony, wiec
trudno go zinterpretowac. Za rufy okretu widzimy dok ptywajacy
stoczni Akers, ktora niemal ,wchodzita” do centrum miasta od za-
chodu. Natomiast przy kominie wida¢ kratownice dzwigu ,mtoto-
wego’, sasiadujacego z dawnym dworcem kolejowym. Blyskawice
i dok ogladamy wiec przez obiektyw skierowany na zachdd, cho¢
topografia (dziob okretu skierowany na pétnoc!) sugeruje odwrotny |
kierunek. Oj, ktos sie w tym Oslo nie popisal!

Fot. Johan H. Mo lub Johannes R. Mo; Oslo Byarkiv.

MIEDZY ,,SKOKIEM” A ,,REWOLUCJA’

Generat Sikorski.

60 lat temu, 6 maja 1966 r., chinski premier Zhou Enlai oficjalnie zaprezentowat
$wiatu drobnicowiec Dong Feng — pierwszy pelnomorski statek zbudowany w Chin-
skiej Republice Ludowej. Dziesie¢ dni pdzniej rozpoczela sie tam ,rewolucja kultu-
ralna”.. Motorowiec Dong Feng byt dzieckiem ,wielkiego skoku” (1958 - 1962), wiec
powstawal 10 lat. Zostal zwodowany w 1959 r; silnik gtéwny krajowej produkcji
otrzymal dopiero latem 1965 r. Formalnie stocznia przekazala statek armatoro-
wi w grudniu tego samego roku, ale faktycznie wszedt do eksploatacji w styczniu
1968. Trzydziesci piec lat pézniej ChRL byla juz trzecig potega stoczniowa $wiata...
Widokéwka nosi tytul ,Rozgrzewka przed praca” i pomija trudno czytelna nazwe
pionierskiego frachtowca.

ZABAWKA CESARZY Fot. zbiory
redakcji.

Wiedenskie Kunsthistorisches Museum ma w zbiorach jeden

Fot. ze zbioréw Adama
Daszewskiego.

KRAKOWSKI JUBILEUSZ

To stulecie mozna obchodzi¢ od sierpnia do pazdziernika, ale wyprzedza-
my kalendarz, zeby podpowiedzie¢ Krakowianom, ze pierwsze prawdziwe
okrety zbudowane w Polsce powstaly w Krakowie, konkretnie w fabryce Zie-
leniewskiego. Chodzi oczywiscie o monitory rzeczne OORP Wilno i Krakow,
przekazane Marynarce 31 sierpnia 1926 r. Jednak temu urzedowemu wyda-
rzeniu nie towarzyszyla zadna uroczystos¢, wiec stulecie moze by¢ okazja,
zeby owo uchybienie
naprawi¢. Krakusy, do
dzieta! Dodajmy, Ze na
widokéwee ze zbiordow
Adama Daszewskiego
widzimy ORP Wilno,
a za nim kotwiczy ORP

EDUKACYJNY EKSPONAT

Od Marcina Orlefa z Krakowa dostali$my foto-
grafie ,$ciany pamieci” ze stoczniowego muzeum
w Monfalcone. Widnieje na niej ponad 1000 pod-
pisanych sylwetek statkow i okretow z tamtejszej —
zmieniajacej nazwy i wlascicieli — stoczni. Z oczywi-
stych wzgledow przedstawiamy tylko maly fragment
z sylwetkami Pitsudskiego i Batorego. Jak zwykle
w takich przypadkach przy$wieca nam idea zaraze-
nia kogo$ tym (banalnym?) pomystem...

Fot. Marcin Orlef.

z trzech ,mechanicznych galeonéw’, zbudowanych okofo 1585 r. ‘ - - |,

przez genialnego rzemie$lnika Hansa Schlottheima (ok. 1545-1625).
Arcydzielo stuzyto do wpedzania w kompleksy cesarskich gosci pod-

by e s i e
czas uczt. Napedzany mechanizmami sprezynowymi model jechal - —* R R el

po stole, z jego wnetrza
syjna’; a na koniec krétkiej

strzelal z armat. I wciaz
dziala - prosze zobaczy¢
i postucha¢: https://www.
youtube.com/watch?v=14y
_7yNEnG8&t=38s

eprasa.pl 911

dobiegata ,muzyka perku- D SOV R W M

podrdzy wirod pOlmiskow . omibele il e

Fot. Jerzy Czajewski. AM [ Jamf\saL&ﬂ m»
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W NUMERZE:

@ ,PierScien ognia”.
U zrodet trzeciej wojny w Zatoki Perskiej
@ Operacje ,Epicka Furia” i ,Ryczacy Lew”.
Amerykansko-izraelski atak na Iran
® [zraelskie samoloty bojowe
® |zraelskie pociski aerobalistyczne
® [ranskie pociski balistyczne

® [ranskie sity morskie

® Lotnictwo wojskowe Iranu w Sp rze d azy
od
10 czerwca
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