Nr 38/2026 (3823) 144092026 cena 5,99 28 =
W tym 8% WAT

UKAZUIJE SIE OD 1952 ROKU

| Ieple] me Iekcewaz

:"’*wf;#:

%, (-‘*r- ¥
i 5 t.‘ o ”.’k
£& ;

Test czytnikow
0BD I

5. 28

fovs 01 3‘: 07D

® / Duzy SUV z dieslem V6 i napedem quattro Zestaw idealny?
MTEST |- TN, -

-dt.T
------------

»
DDSprawdzamy 7 skanerow
dlagnostycznyd1

E)DDokuIJlemajuzodGZzl jun | ¢ EEN ,,édz/ﬂ 51 fe AT
Fo,,.;.estm 10 I.ETNIE SUV YPRE Ul

: ) Bogate wyposazenie, mocne silniki Diesla i naped 4x4 _‘_/ !
o = : ) Zalety, wady, typowe usterki, ceny ofertowe 7

: Trudnnolepszego 5 POROWNANIE

— ' . \.
.'J?E'J?tf.hf'f?.t?'f'?l.s%"f?. A S A — Seal U

= -— - -
— -

| = e = -
mlf* Esimmmi‘ll = ) 2R L i ‘ omOda 9

: |||| ' ¥ jpopularniejsze hybrydy
= 9770580104460 Super Hybrid 537 KM :
Numer w sprzedazy do: 20.09.2026 18 D-Mlml( uper Hybri . \ nlug-in w Polsce




-

W 2.1 ;.‘.
ﬂr:’ ﬂ ;”’ | #
. : f/’, v

- rinmmmlz §pﬁe Al.h_lf‘ - , 0TORV’ leog

BMW MS5E3

“*msﬁmuﬁﬂermﬂs va

NE BMW |

., .

= L] : *®
W nim m.in.:
‘ 4 ! -

\

} M Opisy i porownania ;
w *Popularnych generagji, =
e o0k wtymseru?. 5, X1oraz X3

-

. E
I NAJGORSZE

. RaP“"tY z tEStOW s | SILNIKI BMw  |[S—— s - = "

; OD 201 en elektryk @ }

¥+ diugodystansowych: od 100 tys. 2 ,ng?np:".,mﬂnmg;pﬁgaltu Fm et :
do 0 5 mll'l kl'OlﬂEtfﬂW ' " - ysokie ryzyko awarii

: 10d 3 do 8 cylindrow M y SKRZPVRHZENI,MIK 'P 0 i 5 ‘
_ I L IACH BIE > ;
Dwusprzeglowe i klasyczne —

-

M Przewodnik po skrzymach blegow

i silnikach stosowanych ‘. ,;w
w BMW od 2010 r_oku L

- M Poradniki dotyczqée Ty

; wyjatkowych modeli, .= i .

‘ takich jak Z4, seria 3E3
oraz M5E39 _ - -




Nr 1w Polsce
Ukazuje sie od 1952 roku

Motor 38/ 2026 14 wrzesnia

TRESCI  ==s=.

Alito..

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor

AUDI A2E-TRON

Audi, A2 e-tron, wygladajak wspétczesha interpretacja
nowatorskiego modelu z 1999 roku. Podobnie jak
protoplasta stawia na efektywnosc napedu.

Nazwa zobowiazuje. Najmniejszy elektryczny model 1

ORD TRANSIT CUSTOM 2.5 PHEV MS-RT
Ma uzytkowe przeznaczenie, ale wyglada jak przygoto
do bicia rekordow predkosci. Moc 232 KM i pakiet MS-
czynia z tego Transita niecodzienny pojazd.

BAGAZNIK ROWEROWY

THULE VELOLITE

Najbardziej przystepny bagaznik
rowerowy na hak w gamie Thule. Czym
rozni sie od drozszych modeli?

4 Lexus NX

Najpopularniejszy na polskim rynku model Lexusa przeszedt modemnizacje.
Na pierwszy rzut oka zmiany nie s3 rewolucyjne. Wiecej niespodzianek czeka
jednak w kabinie oraz w hybrydowym uktadzie plug-in.

DA i i »

10 Volkswagen ID. Polo

Dobrze znana nazwa, ale zupetnie nowa filozofia. Od teraz miejski model Volkswagena
jest elektryczny. W bazowej wersji moze nie imponuje parametrami, ale przy cenie
ponizej 100 tys. zt stanowi atrakcyjng oferte.

12 Skoda Epiq
Nieduzy elektryczny crossover uzupetnia game Skody. To kluczowy segment na wielu
europejskich rynkach, a Czesi dobrze przygotowali sie do rywalizacji z konkurencja.

POROWNANIA, TESTY
14 Audi Q7 TDI quattro 220 kW tiptronic

Niedawno Audi zwrdcito na siebie uwage prezentacja nowego najwiekszego SUV-a
wgamie, czyli Q9. W naszej czesci globu wazniejszym modelem jest jednak Q7, ktdre
washie doczekato sie trzeciej odstony. Testujemy wyjatkowo bogato wyposazony
egzemplarz, by poznac wszystkie zalety i wady nowego wydania duzego SUV-a Audi.

BYD Seal U DM-i kontra Omoda 9 Super Hybrid

(Chiriski fenomen. Te duze i mocne SUV-y zajmujg dwie czotowe lokaty w klasie hybryd
plug-in. Kazdy z nich moze pochwalic sie dobrymi osiggami, oszczednym napedem
ibogatymwyposazeniem. A ktdryi dlaczego jest lepszym wyborem?

Mini Cooper Cabrio S

To obecnie najtariszy kabriolet dostepny na polskim rynku. Jest 100-procentowym Mini,
ktore taczy charakterystyczny wyglad z angazujgcym prowadzeniem.

24 Ford Transit Custom 2.5 PHEV MS-RS
PORADY
26 Zmiana srogrzenia na samochod

00

Kiedys auto byfo obiektem marzeni Zrodtem emoji. Dz coraz czesciej traktowane
jest jak kolejny przedmiot codziennego uzytku, od ktérego oczekuje sie komfortu

L2
=]

18

23

oraz bezpieczeristwa.

Znajdz nas na €

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko kliknac na ,,Lubie to”.

28 Niedrogie skanery OBD I

Nawet takie prostei tanie urzdzenia diagnostyczne s w stanie odczytac kody btedéw,
rozpoznac problem i wygasi¢ powiadomienia. Nie znaczy to jednak, ze wszystkie
sposrdd testowanych skanerow zastugujg na rekomendacje.

Jak drobna usterka zamienia sie w kosztowna awarie
Nierzadko bagatelizujemy drobne problemy, samochdd pozostaje sprawny,

choc nie wszystko dziata idealnie. Przedstawiamy punkty zapalne, na ktdre lepiej nie
przymykac oka — z czasem mogq doprowadzic do kosztownych awarii.

35 Bagaznik rowerowy Thule VeloLite

36 Dacia Spring
Nieduzy, niedrogii najwyzej kilkuletni. Czy Spring to dobry pomyst na , elektryka”
do miasta? Sprawdzamy, jakie zdanie na temat tej Dacii majg uzytkownicy.

32

37 Przysziosc warsztatow
Jak w najblizszym czasie zmieniac sie bedg niezalezne warsztaty samochodowe.

38 10-Ie§nie Suy- marek Auta w numerze
premium z dieslem '
Przeswietlamy 5 modeli. Od czesto |~ Audi A2 e-tron 6
spotykanego Audi Q5 przez AudeS\
dzielnego jeepa Cherokee po —=—— 38
mato populamego Land Rovera Audi Q7 TDI quattro 220 kW tiptronic 14
Disc0\|l1ery ﬁport. Kazdyz nli(ch ma BYD Seal U DM-i 18
inny charakter i nie wszystkie DA —
beda idealnym wyborem. l?:rccllaF?esrtlg T 36

44 Ford Fiesta ST 44

——==dl 44
Ford Transit Custom 2.5 PHEV MS-RT 24
Jeep Cherokee 38

Land Rover Discovery Sport 38

Jest praktycznai funkcjonalna
jak kazda inna Fiesta, ale ma
zdecydowanie ostrzejszy
charakter. Tojeden z lepszych

hot hatchy dostepnych na rynku. |.9XUSNX\4
Mercedes GLK 38

6 Wiadomosci
46 Motor Retro

Mini Cooper Cabrio 23

THiLOopertabrios 23
Omoda 9 Super Hybrid 18

Skoda Epi 12

e |
Volkswagen ID. Polo 10
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Volvo XC60 38
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Najpopularniejszy model Lexusa w Polsce przeszedt face lifting. Zmiany 53 wieksze,

olska jest jednym z kluczo-

wych rynkéw dla Lexusa

w Europie — pod wzgledem

sprzedazy aut tej marki wy-
przedza nas tylko, i to nieznacz-
nie, Wielka Brytania. Nad Wista
nabywcéw znajduje niemal 20%
wszystkich Lexus6w na Starym
Kontynencie. Posréd nich najwaz-
niejszym modelem, bo bestsellerem,
jest wlasnie SUV klasy sredniej NX
— piaty najchetniej wybierany mo-
del marki premium w ogéle.

Lexus wlasnie zaprezentowal
NX-a po kompleksowej moder-
nizacji. W najmniejszym stopniu
zmienit sie design auta, choé
z odréznieniem modeli sprzed
i po liftingu nie powinno by¢ wiek-
szego problemu. Najpowazniej-
sza modyfikacja dotyczy przodu,
gdzie zastosowano przeprojekto-
wane grill, zderzak oraz reflektory.
Z tyhu inny niz dotad uktad ma-
ja tylne Swiatta, w ktére wkompo-
nowano pod$wietlany napis Lexus

Ukryte przyciski
- piktogramy

podswietlaja
sie na listwie
dopiero po zbli-
zeniu do nich
palca. Nacisnie-
cie jest wyraznie
odczuwalne.

— 4 Motor38/2026

W ramach
systemu Sen-
sory Concierge
uktad klimaty-
zacji moze
dozowac spe-
cjalnie opraco-
wane zapachy.

(poprzednio tradycyjny znaczek byt
umieszczony na pokrywie). Nowe
sa takze wzory felg.

O prawdziwej rewolucji mozna
moéwié w przypadku wnetrza. Od
podstaw zaprojektowano bowiem
cala deske i konsole miedzy fote-
lami (i w znacznym stopniu takze
boczki drzwiowe) oraz kierownice.
Wsréd materiatéw ozdobnych poja-
wilo sie wykonczenie bambusowe.

Nowy system multimedialny
Lexus Connect ma czterokrotnie

wyzsza predkosé przetwarzania,
o$miokrotnie wieksza pojem-
nos¢ pamieci oraz 256 GB prze-
strzeni na dane. Zastosowano tez
cyfrowy konfigurowalny kokpit
(z mozliwoscia pelnego wyswietla-
nia mapy) i centralny ekran o prze-
katnej 14". Usprawniono obstuge
(m.in. asystentéw bezpieczenstwa),
umozliwiajac tworzenie widzetéw
zwalniajacych z koniecznosci gleb-
szego wchodzenia w menu. Cie-
kawostka jest Sensory Concierge
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niz SIe; wydaje na pierwSZy rzut oka.

— system laczacy dzialanie oswietle-
nia kabiny, nagltosnienia, klimatyza-
cji (w tym wydzielania zapach6w)
i podgrzewania/wentylacji foteli.
NX otrzymat tez udoskonalone
systemy bezpieczenstwa (m.in. ad-
aptacyjny tempomat i uktad awa-
ryjnego zatrzymania auta np. po
zemdleniu kierowcy) z mozliwoscia
zdalnej aktualizacji. Wprowadzo-
no ponadto nawigacje informujaca
o fotoradarach oraz mobilnych kon-
trolach predkosci czy rejestrator

Design kokpitu .
nawiazuje domo- -
deli ESi TZ, Cen-% "
_ tralny ekrap ma
$14 cali, zaskyfro-
we wskazniki sg
12,3-calowé\

N\

jazdy (nagrywa obraz z otoczenia
auta), asystenta po kradziezy sa-
mochodu oraz funkcje zdalnego
immobilizera.

Sporo zmienilo sie tez w dziedzi-
nie ukladéw napedowych — to hy-
brydy 6. generacji ze zintegrowana
jednostka sterujaca i przektadnia
(o 10 kg 1zejsza niz poprzednio).
Przeprojektowano modut steruja-
cy napedem, tak by jednostka ben-
zynowa 2,5 | zataczala sie plynniej
po zmianie z trybu EV na HEV.

Lexus NX

Auto bedzie oferowane w 4 wersjach wyposazenia: Business,
Prestige, F Sporti Omotenashi, a do wyboru przewidziano 9 kolorw
nadwozia (w tym trzy nowe). Ceny odmtodzonego Lexusa NX poznamy

w listopadzie i wtedy rozpocznie sie przedsprzedaz, natomiast fizycznie

do salondw samachody majg trafi¢ w pierwszym kwartale przysztego roku.

Topowy wariant 450h+, czyli plug-
-in, ma nowy akumulator o pojem-
nosci zwiekszonej z 18 do 23 kWh,
amoc systemowa wzrosta z 292 KM
do 307 KM (0-100 km/h w 6,1 s).
Baterie mozna teraz tadowacé réw-
niez pradem stalym (10-80%
w pot godziny), a zasieg jazdy elek-
trycznej wynosi ponad 100 km.
Z kolei w hybrydowym wariancie
350h wprowadzono udoskonalone,
1Zejsze ogniwo (23,5, a nie 32,7 kg)
i mocniejsza sekcje elektryczna.

Xl o .

y Tapicerka moze
by¢w kolorach
ceglastym,

| biatym, brazo-
wym i czarnym.
Dla odmiany
F Sport stworzo-
no nowy czer-
wony wariant.

Fotele s3 takie ja dotqd ale
zostaty zamontowanie nizej.

potozenie aku-

mulatora 12V,
| dzieki czemu

pojemnosc

schowka

pod podtoga

wzrostao261.

Do 100 km/h auto przyspiesza
w 7,7 lub 7,3 s (wersja 4x4).

W ukladzie jezdnym, ktérego ze-
strojenie ,,szlifowano” na Nurbur-
gringu, zastosowano m.in. nowe
amortyzatory (reagujace na czesto-
tliwosé¢ drgan) czy uktad kierow-
niczy o zmiennym przelozeniu
i ulepszonym wspomaganiu. Pod-
czas modernizacji usztywniono tez
nadwozie, a takze poprawiono wy-
ciszenie kabiny.

TEKST: ADAM SZCZEPANIAK, ZDJECIA: LEXUS

Bateria NX plug-in moze by¢ Iad-
wana takze pradem statym (DC).

Wersje Lexusa NX

Hybrydowa 4x2/4x4

> 25R4 +el. (199 KM)
Hybrydowa plug-in 4x4
> 25R4 +el. (307 KM; 23 kWh)

38/2026 Motor 5 —
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Przyszte
premiery

Nissan miejski BEV
Nissan testuje auto elektryczne
nabazie Renault Twingo.

AUTA MINI/MIEJSKIE
Citroen 2 CV

Hyundai i20

Nissan BEV (fot.)
Peugeot e-208

Smart #2

Volkswagen ID. Every1

2028
2027
2027
2027
2026
2027

AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE

BMW i3 Touring 2027
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (fl) 2027
Jaguar Type 01 2026

AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY

Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG klasy C BEV (fot.) 2027

oy 4

Nowe Audi A2 e-tron|

Najmniejszy elektryczny
samochod w gamie Audi
Zamowienia ruszg jesienia
br., zas dostawy — w grudniu

owe A2 e-tron na-
Nwiqzuje, nie tylko

nazwa, ale tez desig-
nem tylnej partii nadwo-
zia, do modelu A2 z lat
1999-2005. Przy okazji
niejako zastepuje w gamie
dwa niewielkie, wycofane
juz z oferty modele — A1
oraz Q2.

A2 e-tron to w zasadzie
miejski crossover, o naste-
Ppujacych wymiarach: dlu-
gos¢ 432 cm, szerokosé
179 cm, wysokos¢ 155 cm,
rozstaw osi 277 cm.
Pojemnos$é bagaznika
wynosi od 396 do 1336 1
(w dwoéch mocniejszych
odmianach seryjny jest
tez 13-litrowy schowek
pod maska).

Audi przewidzialo
od razu szeroka game
ukladéw napedowych

wigkszego Q4 jedynie na
tylne kota). Podstawowy
wariant ma silnik 170 KM
i akumulator 52 brutto/
50 netto kWh (adowa-
nie DC do 100 kW; zasieg
376-423 km). Kolejna wer-
sja oferuje 190 KM i baterie
61/58 kWh (DC do 105 kW,
zasieg 445-515 km). Ponad-
to w ofercie znajduja sie
odmiany o mocy 231 oraz
326 KM, obie z akumula-
torami 84/79 kWh (DC do
183 kW; zasieg, odpowied-
nio, 580-646/593-630 km).
A2 e-tron moze mie¢ alu-
miniowe felgi o Srednicy
od 18 do 20 cali, zawiesze-
nie standardowe (tzw. kom-
fortowe), usportowione lub
z adaptacyjnymi amor-
tyzatorami oraz progre-
sywny uklad kierowniczy
(o0 zmiennym przelozeniu).

J
?

e
~ We v;rs/pélnej obudowie s3 wskazniki

(11,9 cala) oraz centralny ekran (12,8 cala).
/ * Dwie fadowarki do smartfondw.

i
e
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Szklany dach o powierzchni 1,6 m? to opcja.

(w przeciwienstwie do

SPOKREWNIONE Z VW ID.3 NEO

Elektryczny Mercedes C ma otrzymac Wprawdzie tego nie podano,
’

usportowiony wariant AMG.

Mercedes-AMG klasy E BEV
Porsche Cayman EV
Porsche 911 GT2 RS

Wszystkie drzwi maja migkkie wykoriczenie.
ale np. rozstaw osi oraz ukfady

2021 napedowe A2 sj takie, jak w VW. TS —_— I II IE ;
2027 . : —:_J‘,” ——
2026 : D & 8 g 4

Toyota GR GT 2027 O
CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY p.d
Bentley Torcal 2026 b

2027
2027
2026
2027
2026
2027
2026
2027
2026
2026
2027
2028

BMW X1 (f)

BMW X2 (fl)

BMW iX4

BMW X7

Dacia Spring |l

Hyundai Kona

Hyundai Bayon

Kia Sportage

Land Rover Defender (fl)
L.R.Range Rover Sport BEV
Land Rover Range Rover (fl)
Lexus RX (wersja sportowa)

Duza wage przywiazano do aerodynamiki

Wszysikie warianty - wspotczynnik oporu powietrza to Cx to 0,24.

nowego A2 e-trona maja

naped na tylne kofa. Silniki
Do wyboru zaoferowano akumulatory - generja od 170 do

trakcyjne o trzech pojemnosciach brutto: - 376 k.
52, 61 (oba LFP) oraz 84 kWh (NMC).

Opcjonalnie

Mercedes GLC (fl) 2027 -
Mercedes-AMG SUV il oferowane beda L
Nissan Juke jiy7l  reflektorymatry- =
Omoda 4 2026 cowe. Przewidzia-

Opel kompaktowy SUV 2028 no dwie wersje

Porsche Cayenne (fl) 2026 auta: standardo-

2028
2027
2028
2026
2026
2027

Porsche Macan spalinowy
Rolls-Royce SUVEV
Skoda Karogq
Volkswagen D.4
Volkswagen Tiguan R
Volvo XC40

wa orazS line.

Zdjecia: producenci, Euro NCAP, SH Proshots
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Debiut
M Do Polski weszta chiriska marka GWM (Gre-
at Wall Motors), ktdrej dystrybutorem jest ka-
zachska AstanaMotors. Na poczatku do ofer-
tytrafit crossover Ora5 (dtugosc 4,47 m). Auto
jest juz sprzedawane. Mozna wybierac pomie-

dzy dwiema przednionapedowymi wersjami.
Ta z silnikiem benzynowym 1.5 R4 turbo ma

160 KM i 7-biegowg przektadnie DCT. Takie
auto kosztuje w promocjiod 109 900 zt. Dru-
ga to hybryda z jednostkami benzynowa 1.5
turbo (150 KM), elektryczna (190 KM) oraz au-
tomatem i baterig 1,09 kWh. Moc systemowa
wynosi 223 KM. Cena prom.: od 118 990 zt.
Wkrétce do gamy dotaczy elektryczna Ora 5.

Plan Grupy YW

M Rada nadzorcza Grupy Volkswagen za-
twierdzita Plan na Przysztos¢ 2030, ktory
w obecnej, trudnej sytuacji rynkowej ma za-
pewnic jej rozwoj, dochodowosc i konku-
rencyjnosc. Zaktada on zaréwno inwesty-
cje, jakirestrukturyzacje grupy. Nie obedzie
sie bez zwolnien (razem nawet 100 tys. 0s6b),
redukeji mocy produkcyjnych (analizowane
s alternatywne sposoby wykorzystania za-
ktadow w Emden, Zwickau, Hanowerze i Ne-
ckarsulm), a do 2035 r. ograniczenia gamy
modeli o okoto 50 procent.

Range Rover BEV

M Oto pierwszy seryjny elektryczny Range
Rover (kolejne - Sporti GT - czekajg na de-
biut). Auto ma akumulator trakcyjny o po-
jemnosci uzytkowej 118,5 kWh (maksymal-
na moc tadowania DC 350 kW). W ofercie
znajduja sie dwie wersje: 550 KM (0-100 km/h
w4,55; zasieg 597 km; cena: od 863 800 zf)
oraz 450 KM (0 do 100 km/h w 5,6 5; zasieg
601km; cena: od 784 900 zt). Range Rover
Electic bedzie oferowany ze standardowym
i dfugim rozstawem osi. W wyposazeniu se-
ryjnym ma pneumatyczne zawieszenie.

M Organizacja Euro NCAP przeprowadzita préby bez-
pieczeristwa kolejnych modeli wedfug nowej, obowia-
zujacej od tego roku, procedury testowej. Zbadano
cztery modele samochoddw, z czego trzy chiriskie (ktd-
rym przyznano maksymalne pie¢ gwiazdek). Jedyne
europejskie auto, czyli nowy miejski ,.elektryk” Cupry
- Raval - byto testowane z wyposazeniem seryjnym
iwtedy otrzymato cztery gwiazdki oraz z pakietem do-
datkowego wyposazenia, ktdre pozwolito mu uzyskac
o gwiazdke wiecej. Ponadto podano oceny dla dwdch
aut wg protokotu z 2025 r.: Kii K4 (4 lub 5 gwiazdek
zpakietem bezp.) i Mercedesa CLE Cabrio (5 gwiazdek).

Wszystkie chiriskie auta
zaliczyly test na 5 gwiazdek.

WYNIKI NOWYCH TESTOW BEZPIECZENSTWA EURO NCAP

< CZNA Bezp. Unikanie Ochrona Bezp. po
R l(:‘CENA prowad';enia wypadku v';;:;;ﬁ wypgdll)(u
Cupra Raval (standard) |k % % ¢ 58% 66% 91% 95%
Cupra Raval (pakiet bezp.) | % % * * 2% 7% 91% 95%
GAC Aion UT Sk ke k 66% 74% 91% 88%
Geely E2 2. 0.0.0.¢ 79% 2% 86% 95%
Leapmotor B05 ok ko k 66% 7% 92% 89%

Maksymalna ocena tgczna: 5 gwiazdek; maksymalne oceny czgstkowe: 100%

15 mg, tabletki,
Meloxicamum

max
lek przeciwzapalny /g mbetac |

i przeciwbolowy m-.
|| * Wehorobach reumatoidainych
« W bétach I-;nsmu-stawwrfcmmtgs'niamch
"W ehorobach awyrodrieniowyeh stawgy

PRECYZYJNY LEK

Jedna tabletka przynosi

Meloxicarmiun

pokan am:

ulge az do 24h w bolach:

& kostno-stawowych
& migsniowych
& reumatycznych

lo jest lek, Dla bezpieczenstwa stosuj go zgodnie
dotaczong do opakowania.
na przeciwwskazania. W przypadku

skonsuituj sie lekarzem lub farmaceuta.
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Zdjecia: producenci, archiwum

Debiut 0mod4

Omoda po raz pierwszy oficjalnie po-
kazata w Europie swoj nowy kom-
paktowy model o oznaczeniu 4. Ten
atrakcyjnie stylizowany crossover z na-
pedem hybrydowym moze si¢ okazac
jednaz najciekawszych premier chin-
skich marek w tym roku. Ma dtugos¢
4,4 m i bedzie rywalizowat z takimi
autami, jak np. VW T-Roc czy Toyota
C-HR. Na polski debiut nie trzeba be-
dzie dtugo czekac - Omoda 4 zosta-
nie zaprezentowana juz w pazdzier-
niku, naimprezie Poznar Game Arena.

Duza obnizka

Mitsubishi wprowadzito bardzo duze
promocje na swoj flagowy model
- SUV-a Outlanderaz hybrydowym na-
pedem plug-in (306 KM; 4x4; akumu-
lator trakcyjny 22,7 kWh; 0-100 km/h
w7,95s). Kazda z oferowanych wer-
sji kosztuje teraz az 0 45 tys. zt mniej
niz dotad. W efekcie za najtarisza
odmiane Intense trzeba zaptacic od
209999 zt. Kolejne w gamie kosztu-
ja zas: Instyle od 224 999 z1, Instyle
Plus od 234 999 zt, zas Black Edition
-0d237999zt.

Nowa wersja HEV

VW rozbudowuje game hybrydowych
wersji. W Golfie (i T-Rocu) najpierw za-
debiutowaty mocniejsze, 170-konne
warianty, a teraz do tego pierwsze-
go modelu wprowadzono nowy, pod-
stawowy. Korzysta on takze z silnikéw
1.5€eTSli elektrycznych, z tym ze moc
systemowa wynosi 136 KM. Golf Hy-
brid hatchback w wersji Life kosztu-
je w promocji od 122 890 zt, a w Life
Plus - 0d 123690 z. Stabsza hybrydo-
wa odmiana pojawi sie tez w T-Rocu.
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araz na poczatku swo-
Zjej kadenciji jako sze-

fa koncernu Mercedes
w 2019 roku Ola Kéllenius
zostal skonfrontowany
z problemem Smarta. Mar-
ka matych samochodéw
od swojego powstania
w 1998 roku byta bizne-
sem, do ktérego trzeba
bylo doptacaé. Wedtug
analitykéw Smart powodo-
wal roczna strate miedzy
500 a 700 milionéw euro.
Aby osiagnaé prég rentow-
nosci, eksperci zaktadali,
ze sprzedaz musi wyno-
si¢ co najmniej 150 000
nowych aut rocznie. Tego
celu jednak nigdy nie uda-
o sie osiagna¢. Dwuoso-
bowy model wprawdzie
z czasem znalazl swoich
fanéw, ale ograniczali sie
oni do Europy. W USA
i w Chinach maty samo-
chéd sprzedawat sie z tru-
dem, eksport wstrzymano
w 2019 roku. Ola Kille-
nius stanat wiec przed
wyborem: pozwoli¢ Smar-
towi umrze¢ albo sprze-
da¢ go akcjonariuszowi
Mercedesa, firmie Geely.

Chiniczycy byli zaintere-
sowani marka, ktéra jako
jeden z pierwszych produ-
centéw samochodéw cal-
kowicie przestawila sie
z napedu benzynowego na
elektryczny.

W ten sposéb Smart
w 2019 roku zostatl prze-
ksztalcony w wspélne
przedsiewziecie, w ktérym
Mercedes i Geely posiadaja
po potowie udziatéw. Ma-
cierzysta fabryka Smarta we
francuskim Hambach trafita
do mlodego producenta , te-
renéwek” — Ineosa. Smarty
sa teraz opracowywane
i produkowane w Chinach
przez Geely, a Mercedes
wnosi jedynie design.

Nowe otwarcie nie do-
tyczylo jednak tyl-
ko struktury firmy
i fabryk: Smart
pozegnal sie
z dwuosobowym
modelem i catko-
wicie postawil na
w pelni elektryczne SUV-y.
Nic dziwnego — marza zy-
sku jest tu wyraznie wyzsza
niz w przypadku aut naj-
mniejszych lub matych.

Nowe Smarty ,,na prad”
z czasem stawaly sie co-
raz wieksze i mocniej-
sze. Pierwszym modelem
byl kompaktowy SUV #1,
ktéry w czerwcu 2022 ro-
ku najpierw trafil na rynek
w Chinach. Sprzedaz w Eu-
ropie rozpoczela sie w lu-
tym 2023 roku. #1 bazuje
na platformie SEA2 Geely,
z ktorej korzysta m.in. Vol-
vo EX30. Jesli #1 byt jak na
Smarta juz nietypowo du-
zy, to SUV-coupe #3 mial
go jeszcze przebié. A wraz
z modelem #5 Smart osta-
tecznie wyrasta ponad
wszystkie znane dotad

wymiary: SUV o dlugosci
4,70 metra wazy 2,37 tony
(a w wersji Brabus dyspo-
nuje moca az 646 KM).

Jednak nowa strate-
gia okazatla sie klapa: od
wprowadzenia gamy mo-
deli SUV sprzedaz Smar-
ta w Europie zalamata sie.
W latach 2023 i 2024 wolu-
men byt wyraZnie ponizej
poziomu 30 000 nowych
aut. Z dzisiejszej perspekty-
wy narzekania menedzeréw
Mercedesa przy ponad 100 tys.
sprzedanych Smartéw
w Europie wygladaja zupet-
nie inaczej.

Zwlaszcza w Niemczech,
dawniej najwiekszym ryn-

——

SMART #1 Wraz z tym elek-
trycznym SUV-em rozpocze-
fo sie w 2022 roku nowe roz-
danie. Byt to pierwszy Smart
zbudowany w Chinach na
platformie Geely.

- ku zbytu Smarta, klienci
m nie potrafia sie prze-
‘5‘;,.__1—- ~% kona¢ do nowej ga-

my: np. od stycznia
do grudnia 2025
roku zarejestrowa-
no tam zaledwie
4726 nowych Smar-
téw, mimo dotaczenia do-
datkowego modelu #5.
W tym samym okresie
2021 roku az 24 023 Smarty
znalazly nowych nabyw-
céw. A juz cztery lata temu
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marka catkowicie prze-
stawita sie na naped elek-
tryczny. Nie chodzi wiec
o ,brakujace” silniki
spalinowe.

Nowa gama modeli by-
fa jednak w zamysle decy-
dentéw z Mercedesa i Geely
skierowana raczej na Chiny:
podczas gdy nabywcy na
najwiekszym rynku samo-
chodowym $wiata nigdy
nie polubili krétkiego dwu-
osobowego auta, elektrycz-
ne SUV-y sa tam w petni na
czasie. Jednak po kréotkim
wzrodcie w 2023 1., z 42 292
sprzedanymi nowymi auta-
mi, Smart takze w Chinach
zaczal mie¢ problemy. Wy-
niszczajaca konkurencja
wypierajaca rywali
nie data ,nowe-
mu graczowi”
zadnych szans.
Juz w dru-
gim pelnym ro-
ku sprzedazy
wolumen spad?
0 21,3 procent.

Takze debiut rynkowy
Smarta #5 nie zdotatl za-
trzymac spadku: do listo-
pada 2025 roku sprzedaz

w Chinach spadta o kolej-
ne 6,9 procent, do zaledwie
27 083 nowych aut. Na po-
czatku roku Smart chciat
jeszcze sprzeda¢ w Chinach
80 000 pojazdéw.

Smart w Chinach od-
wazyl sie wejs¢ w jeden
z najtrudniejszych segmen-
téw rynku. Koncentrujac
sie na dochodowych elek-
trycznych SUV-ach, mene-
dzerowie Smarta weszli do
akwenu pelnego rekinéw:
szczegblnie w Chinach kon-
kurencja w tym obszarze
jest przytlaczajaca. Ponad-
to Smart stracit w ten spo-
séb swoja unikalna

ceche. Nowe modele ma-
ja juz niewiele wspdlnego
z dawnym rdzeniem marki.
A Wraz ze znacznym wzro-
stem rozmiaréw podniosty
sie réwniez ceny.

Aby przeciwdziata¢ spa-
dajacej sprzedazy, Smart
w Chinach mocniej pod-
kresla teraz swoje powia-
zanie z Mercedesem. Na
srodkowym stupku mode-
lu #5 znajduje sie tablicz-
ka z gwiazda Mercedesa
i dopiskiem ,styled by”.
Ponadto Smart w Chinach
zrywa z czysto elektrycz-
na gama modeli i ukierun-
kowaniem na SUV-y:

— = wraz z modelem #6
| startuje pierwsza
Iz .. limuzyna marki.

SMART #5 Ten jak dotad
najwiekszy model marki,
SUV o dtugosci 4,70 metra,
nie zdotat ozywic sprzedazy
ani w Chinach, ani w Europie.

Model ma na-
ped hybrydo-
wy typu plug-in
i bazuje na plat-
formie Geely.
Pod wzgledem
designu #6 przypomina
Mercedesa CLA i w Chi-
nach moze by¢ postrzegany
jako ,,sprytna” alternaty-
wa dla niego. Model #5 jest
dostepny w Chinach takze

SMART #6 To pierwsza limuzyna producenta,
z hybrydowym napedem typu plug-in. Ma za
zadanie pobudzi¢ sprzedaz w Chinach.

w dodatkowej wer-
sji — hybrydowej
plug-in.

Réwniez w Euro-
pie Smart nie chce
juz stawiaé wylacz-
nie na SUV-y. Dwu-
osobowy model
powrdci jako Smart
#2 juz w pazdzierni-
ku biezacego roku.
O tym, jak waz-
nym samochodem
moze sie okazaé
ta niewielka ,tyl-

Premiere nastepcy najbardziej znanego
modelu Smarta, czyli dwosobowego miej-
skiego modelu 0 oznaczeniu #2, zaplano-
wano na salon w Paryzu w pazdzierniku.

nonapedéwka”,
Swiadczy np. wy-
powiedz szefa Smarta na
Niemcy, Wolfganga Ufe-
ra: ,,Dla wielu z nas ten po-
jazd jest czyms$ wiecej niz
tylko kolejnym produktem
w portfolio — i od dawna
jest bardzo wyczekiwany.”
W ciagu zaledwie szesciu
lat ten charakterystyczny
samochéd przeszed! wiec
droge od problematycznego
dziecka do nosnika nadziei.

Smart Fortwo w swo-
jej niszy nie miat konku-
rencji. Tego nie mozna
powiedzie¢ o nowych
elektrycznych SUV-ach

{r? wiecej o nowych autach w naszym serwisie

marki. Smart chciat nimi,
zaré6wno w Europie, jak
i w Chinach, wypelnié luke,
ktéra pozostawiloby wyz-
sze pozycjonowanie Merce-
desa. Nic z tego jednak nie
wyszto. Smart konkuruje
zatem nie tylko z elektrycz-
nymi SUV-ami Mercedesa,
ale z caltym mnéstwem co-
raz atrakcyjniejszych rywali.
Klienci w Europie do dzi$
nie potrafia sie przekonaé
do aktualnej gamy Smarta.
W tym kontekscie powrdt
Fortwo, czyli Smarta #2, jest
dobra wiadomoscia.

magazyn
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lektryczne Polo ma by¢ Volks-
wagenem nowych czaséw.
Czyli takim, ktéry nawiazuje
do najlepszych tradycji tej mar-
ki — od wygladu przez jakos$¢ wyko-
nania po wlasciwosci jezdne.

To pierwszy model tego produ-
centa oparty na nowym wcieleniu
platformy MEB+. Stanowi ona roz-
winiecie dobrze znanej architek-
tury, ale przede wszystkim oferuje
naped na przednie kota. Do wybo-
ru sa silniki o mocy od 116 przez
135 po 211 KM i baterie o pojemno-
$ci 37 kWh (dla 116 1 135 KM) oraz
52 kWh dla najmocniejszego wa-
riantu. Obok niego w ofercie znaj-
dzie sie réwniez 226-konne GTI.

Solidna przestrzen

Pudetkowate ID. Polo ma proste,
przyjemne linie nadwozia i klamki
tylnych drzwi ukryte w stupkach.
Mierzy 405 cm dlugosci, a rozstaw
osi wynosi 259 cm. W efekcie ofe-
ruje solidna przestrzen w kabinie.

W drugim rzedzie na nogi i na
barki wypada ona pomiedzy mo-
delami miejskimi i kompaktami.
Ze wzgledu na baterie umieszczona
w podlodze pomiedzy osiami miej-
sca na gtowy przy wzroscie 185 cm
jest na styk. Poza tym uda wisza
w powietrzu, a rozkladany podio-
kietnik nie jest dostepny. Ciesza za
to idealnie plaska podloga, kiesze-
nie w oparciach foteli oraz dwa por-
ty USB i wneka na smartfon.

Pierwsze wrazenie po zajeciu
miejsca za kierownica w ID. Po-
lo Style tez jest pozytywne. Deske
rozdzielcza wykoniczono szeroki-
mi pasami czarnej i szarej tkaniny,
z ktérych ta druga przechodzi na
drzwi. Poza tym znajdziemy tutaj
liczne wneki i pétki oraz fizyczne
przyciski. Umieszczono je na nieco
przyduzej kierownicy, a takze pod
kratkami nawiewu. W drugim przy-
padku stuza one do zarzadzania kli-
matyzacja. Plus nalezy sie takze za
pokretlo glosnosci z funkcja zmiany
stacji/piosenki oraz catkiem wydaj-
na tadowarke indukcyjna. Ale naj-
wieksze wrazenie robi widok retro
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—PIERWSZA JAZDA Volkswagen ID. Polo

Volkswagen ID. Polo

M Pierwsze elektryczne wcielenie Volkswagena Polo
M Do wyboru dwa rodzaje baterii i silniki o mocy od 116 do 211 KM

seryjnych cyfrowych wskaznikéw.
Swietne nasladuje predko$ciomierz
i obrotomierz znane z Golfa L.

Na drodze ID. Polo absolutnie
nie rozczarowuje. Juz pierwsze me-
try zdradzaja, ze jest zwarte i chet-
ne do dynamicznej jazdy. Ze ma
precyzyjny, przyjemnie zestrojony
uktad kierowniczy oraz duzo pew-
nosci siebie nie tylko na wprost,
ale i w zakretach. W tych ostatnich
trzyma swoje nadwozie blisko pio-
nu, a ESP bardzo dobrze ,,wylapu-
je” tendencje do podsterownosci.
Prawde méwiac, to niemieckie au-
to jezdzi na zblizonym poziomie do
najnowszego Renault 5 E-Tech, co
nalezy uznac¢ za duzy plus.

Przy tym jego zawieszenie prze-
konuje przyjaznymi nastawami.
Niemal bez uszczerbku na komfor-
cie ttumi np. pojedyncze studzien-
ki, a w trakcie jazdy autostrada obce
jest mu galopowanie. Na dodatek
elementy sprezyste ukladu jezdne-
go pracuja cicho.

Dynamika i oszczednosc

211-konny silnik zapewnia przy-
spieszenie od 0 do 100 km/hw 7,1 s
i predkos¢ maksymalna 160 km/h.
Czug, ze takie ID. Polo szybko rusza
z miejsca i chetnie zwieksza tempo
jazdy. Wazniejsze od tego sa jednak
latwe dozowanie mocy, utrzymy-
wanie statej predkosci oraz niewiel-
ki apetyt na prad.

Wynik na odcinku o dtugosci
150 km (miasto, trasa, pagérkowa-
ty teren) zamknat sie na poziomie
okoto 13 kWh/100 km. Co wazne,
zostat on uzyskany bez specjalnego
starania sie o jak najnizsze zuzycie
energii.

Bateria NMC o uzytecznej po-
jemnosci 52 kWh przy takim zapo-
trzebowaniu na prad wystarcza na
pokonanie 400 km. Mozna ja tado-
wacé z maksymalna moca 105 kW,
co oznacza 10-80% w naprawde
niezte 24 min. Ladowarka poktado-
wa w kazdej wersji ma moc 11 kW,
a pompa ciepta wymaga 4100 zt
doptaty.

TEKST: MACIEJ STRUK, ZDJECIA: VW, AUTOR
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Nowe ID. Polo oparto na platformie MEB+. Jego nadwozie mierzy 405 cm
diugosci, 181 cm szerokosci oraz 153 cm wysokosci. Wyglad? Kwestia gustu.

DANE TECHNICZNE

116 KM

135KM

211KM

Silnik elektryczny elektryczny elektryczny
Maksymalna moc 116 KM 135KM 211KM
Maksymalny moment obrotowy 290 Nm 290 Nm 290 Nm
Zasieg 323km 330-331km 452-454 km
Czas tadowania (10-80%, DC) 23 min 23min 24 min
OSIAGI

Predkos¢ maksymalna 160 km/h 160 km/h 160 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,6 95s JAKS
Srednie zuzycie energii 13,8 kWh/100km | 13,7 kWh/100 km |13,3-13,4 kWh/100 km
CENA 99990 Zt 120390 2t 147190 Z¢




= " -

2 Centralny ekran (12,9") nalezy do wyposazenia
Cyfrowe zegary maja przekatna 10,25" i oferuja kilka standardowego kazdej wersji ID. Polo. Ma wysoka
trybow wyswietlania. Szczegolnie cieszy widok retro. rozdzielczosc, przyjazne menu i dziata szybko.
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W odmianie Style deske rozdzielcza obficie wykoriczono tkaninami, co wyglada bardzo dobrze. Obstuge utatwiaja
przyciski w kierownicy oraz klasyczny panel klimatyzacji i pokretto gfosnosci z mozliwoscia zmiany utworu.

M NASZYM ZDANIEM

ID. Polo, choc na prad, stanowi swietny powrét Volkswagena do czasow,
gdy produkowat solidne i nieprzekombinowane samochody. Ma bardzo
wiele zalet, jak przestronna kabina, Swietnie zestrojone zawieszenie czy
dynamiczny naped. W przypadku wersji o mocy 211KM ,,nie zgadza sie”
tylkoiaz cena od 147 190 zt.

_ . 211-konne ID. Polo na drodze robi znakomite wrazenie
| —— ' et - prowadzi sie lekko, precyzyjnie i bardzo przewidywalnie.
Na dodatek zuzywa niewiele energii Strach pomyslec, jak dobra w cza-

Przyjemnie wyscietane, wygodne fotele moga miec Funkcjonalny (haczyki, podwdjna pod-

elektryczna regulacje i masaz. Ponadprzecietna foga) bagaznik ma swietna pojemnosc ste azdy bedzie wersfa 611 k
przestrzen w drugim rzedzie na nogi oraz barki. od 441do 1240 litrow. Maciej Struk, Motor
VW GOLF 2.0 TSI 4 MOTION (333 KM) STALA MIESIECZNA OPLATA NAJMU ZAWIERA:

Volkswagen Financial Services @ 179 190 zt o peten pakiet ubezpieczen * auto zastepcze bez limitu
cena brutto » petna obstuge serwisowa » pomoc w przypadku szkody
e assistance

OFERTA NAJEM NAJEM DLA KLIENTOW
DLA FIRM INDYWIDUALNYCH

Miesieczna 1793 z* 2213 Z'

optata brutto

Wysokos¢ optaty ma charakter orientacyjny dla zatozen: 10% optaty wstepnej, 36-miesieczny okres finansowania
i roczny przebieg 15 tys. Informacja nie stanowi oferty w rozumieniu kodeksu cywilnego. Dostepnosc i warunki produktu
moga ulec zmianie. Warunki produktu okresla umowa. Pod nazwa Volkswagen Financial Services oferowane sg ustugi

bankowe (przez Volkswagen Bank GmbH Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce), ustugi leasingowe i mobilnos¢ (przez Volkswagen
Financial Services Polska Sp. z 0.0.) oraz ustugi ubezpieczeniowe (przez Volkswagen Serwis Ubezpieczeniowy Sp. z 0.0.

SPOKéJ, WYGODA | KOSZTY POD KONTROLA Jjako agenta ubezpieczeniowego).



B Najmniejszy elektryczny model Skody

M Wersja z bazowym akumulatorem
zapewnia do 310 km zasiegu

M Baterie mieszczace 40 i 55 kWh s

_ wykonywane w technologii LFP -

e
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silnikowe maja naped
na przednia os. Tylne kota
s3 prowadzone przez
belke skretna. Wszystkie
hamulce sa tarczowe.
Zrezygnowano ze stosowania
znanychz EnyaqaiElroga
tylnych bebnow - Epiq nie ma
z tytu silnika, ktory mogtby
hamowac kota w trakcie
odzyskiwania energii.

———

Epiq

ierwszym masowo produko-

wanym elektrycznym mo-

delem Skody jest Enyagq.

Zadebiutowal w 2020 ., a na
wielu rynkach wypracowat pozycje
w czoléwce sprzedazy aut zasila-
nych pradem. Zwycieskiego sktadu
sie nie zmienia, wiec nie powin-
no dziwié, ze debiutujacy cztery la-
ta p6zniej Elroq pelnymi gar§ciami
czerpie z rozwiazan technicznych
Enyaqa. Korekcie nie ulegl nawet
rozstaw osi. Teraz Skoda wykonata
kolejny krok w rozwoju palety mo-
deli aut elektrycznych — rozpoczyna
sprzedaz mniejszego, 4,2-metrowe-
go modelu Epigq.

Elektryczny SUV bazuje na plat-
formie MEB+, ktérg koncern VAG
stosuje tez w Cuprze Raval i Volks-
wagenach ID. Polo oraz ID. Cross.
Whiosta ona kilka innowacji. Pierw-
szg jest napedzanie przednich két
(w MEB naped trafia na tyt lub obie
osie). Brak silnika pod tylna czescia
podiogi otworzyt droge do zaprojek-
towania duzych bagaznikéw.

Akumulatory trakcyjne sa wyko-
nywane w technologii litowo-zela-
zowo-fosforanowej (wersje 35/40,
W obu pojemno$é 37 kWh netto) lub
niklowo-manganowo-kobaltowej
(wariant 55, 52 kWh netto). Baterie
waza niemal tyle samo (291/297 kg).
Zréznicowana jest maksymalna moc
tadowania pradem statym, kt6-
ra wynosi, odpowiednio, 50, 90
i 105 kW. Na identyczne tempo la-
dowania (11 kW) mozna liczy¢ po
podliaczeniu auta do Zrédia pradu
Przemiennego, a wiec wallboxu czy
gniazda 230 V.

Epiq jest pierwszym modelem
w pelni utrzymanym w konwen-
cji stylistycznej Modern Solid, kt6-
rej znakiem rozpoznawczym, poza
prostymi, a zarazem masywnymi li-
niami, sa §wiatta do jazdy dziennej
w ksztalcie litery T.

Sporo pracy pochlonelo dopra-
cowanie karoserii pod wzgledem
aerodynamiki. Finalnie uzyskano
wsp6lczynnik oporu na poziomie
0,275-0,283. Dzieki temu nawet
przy wyzszych predkoéciach w ka-
binie panuje cisza, a zuzycie ener-
gii nie roénie w lawinowym tempie.
Podczas pierwszych jazd na dystan-
sie 221 km jazd topowy wariant 55
w cyklu mieszanym, obejmujacym
autostrady, drogi drugiej kategorii
oraz gorskie serpentyny, zuzywat
13,9 kWh/100 km. Oznacza to, ze
bez cyzelowania kazdego ruchu ga-
zu mozna liczyé na zasieg przekra-
czajacy 300 km.

Epiq przekonuje takze nastawa-
mi podwozia. Uklad kierowniczy




jest odpowiednio komunikatywny,
a zawieszenie trzyma w ryzach
przechyly nadwozia na dynamicz-
niej pokonywanych zakretach, jed-
noczeénie nie pozwalajac sobie na
wytrzasanie zawartoscig kabiny
podczas jazdy po zniszczonych od-
cinkach drég. Nie generuje przy tym
irytujacych dzwiekéw. Auto jest tez
dobrze wywazone (55/45).

Projektanci wnetrza dolozyli sta-
rafi, by — jak przystato na Skode
— bylo ono funkcjonalne i moz-
liwie tatwe w obstudze. Miejsca
w kabinie mogloby by¢ wiecej. Gdy
z przodu usiada osoby o wzro$cie
ok. 1,8 m, w drugim rzedzie zaczy-
na robi¢ sie ciasno. Kolejnym minu-
sem jest krétkie siedzisko kanapy.
Bagazmik mieSci 475 1, czylio 75 1
wiecej niz w Skodzie Kamiq.

Z perspektywy potencjalnego na-
bywcy zaleta moze by¢ pozycjono-
wanie auta. I nie mamy tu na my$li
wylacznie rozsadnie skalkulowa-
nych cen. Nie brakuje oséb, ktére
chciatby jezdzi¢ SUV-em ze wzgle-
du na podwyzszona pozycje za kie-
rownica czy wygode wsiadania
oraz wysiadania, ale nie zdecydo-
waly sie na jego zakup z powodu
rozmiaréw nadwozia, utrudniaja-
cych manewrowanie czy parkowa-
nie. Zwarty Epiq §wietnie sprawdzi
sie w aglomeracji. Mimo przejscia
na przedni naped $rednica zawra-
cania pozostata na poziomie 10,7 m,
co jest wynikiem o 0,3 m gorszym
niz w Fabii. Wersja 55 zdaje tez eg-
zamin na dtuzszych trasach.

TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: SKODA
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Silnik

Maksymalna moc
Maksymalny moment obrotowy

Zasieg

Czas tadowania (10-80%, DC)

OSIAGI
Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
Srednie zuzycie energii

CENA

ZdUZIST UZYWdIYITNLSTEIUIESIC

DANE TECHNICZNE

DoZzIOmMUueKranudotyKoweqao

35 KWH*
elektryczny
115KM
267 Nm
do310km
33 min

150 km/h
11,0s
13,0 kWh/100 km
0D 112900 2t

40 KWH*
elektryczny
135KM
267 Nm
do310km
25min

150 km/h
98s

13,0 kWh/100 km
0D 122900 2t

55 KWH
elektryczny
211KM
290 Nm
do 440 km
24 min

160 km/h
s
13,7-14,1 kWh/100 km
0D 139600 2t




TEST Audi Q7 TDI quattro 220 kW tiptronic
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Front auta zdominowat =
ont¥ (te po bokach grilla
oraz lewy na dole zderzaka e~

toa atrapy.
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Gotowe na w

Strzatki wyswiet- | '
lane na nawierzchni
0 uzyciu kierun-
owskazu to
czesc pakietu
za30790 zi.

Choc to diesel,
dwie duze koricow-
ki uktadu wydecho-

i wego nie zostaty
wstydliwie schowa-
ne pod zderzakiem.
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osy weciaz sprzedawanej dru-
giej generacji Audi Q7 byly r6z-
ne. Jej debiut w 2015 r. wyraznie
poprawil sytuacje rynkowa mo-
delu, ktéry w poprzednim roku
zajmowal dopiero 8. miejsce w seg-
mencie pod wzgledem sprzedazy
w Europie. W nastepnym roku wsko-
czyl na 3. pozycje, a w kolejnym na
druga. Ale lata mijaty, a rywali przy-
bywato. Do tego ci gtéwni, X5 i GLE,
doczekali sie nowych wydan, na tle
ktérych Q7 tracito juz myszka. Dlate-
go poprzedni rok ponownie zamkne-
fo na 6smym miejscu w klasie.
Sytuacje moze jednak znéw od-
mienié¢ nowa odstona Q7, ktéra
wlasnie trafita do salonéw Audi...
i na nasz redakcyjny parking.

Sezamie otworz sie

Q7 nadal ma ok. 506 cm diugos-
ci, ale w pozostatych kierunkach
zauwazalnie urosto. Szerokos¢ wy-
nosi teraz az 201 cm (+4 cm; czasem

rzestato byc
ajwiekszym Audi,
¥Zachowato jednak
~ potezne rozmiary
= zewnetrzne i... silnik

Diesla. Ale czy nie
stracito charakteru?

Sprawdzamy, jakie
. jest najnowsze,
- trzecie wydanie Q7.

’ ’ Rozsadniej wybraé uktad automa-

nielatwo zmiesci¢ sie na parkin-
gu czy zwezeniu drogi), a wysokoscé
wzrosta ze 174 az do niemal 181 cm.
Ale w oczy rzuca sie gléwnie efek-
towny design, w ktérym przetto-
czenia zastapiono wyobleniami,
a przéd zdominowaly wloty powie-
trza. Wzrok przykuwaja tez felgi 23"
testowanego Q7 (z oponami 285/35
na wszystkich kotach) — u poprzed-
nika najwieksze mialy 22 cale.
Wrazenie nie mija po chwyceniu
ktérejs z klamek (na szczescie kla-
sycznych i pod$wietlonych). W te-
stowanym, bogato doposazonym
Audi wystarczy ja pociagnac i nie-
co sie odsunag, by drzwi otworzyly
sie same. To wygodne rozwiazanie,
ale niepozbawione wad — drzwi po-
ruszaja sie niespiesznie, nie otwie-
raja sie do korica (mozna je jeszcze
kilkanascie cm pchnac), do tego
wystepuja tylko w pakiecie z topo-
wymi systemami bezpieczenstwa,
parkowania i o§wietlenia (30 790 z1).

tycznego domykania za 3520 zt.

Zeby drzwi kierowcy sie zamkne-
ty, wystarczy wcisnaé hamulec.
Wszystkie mozna tez zamykac po-
ciagnieciem do siebie, przyciskiem
na nich, na ekranie centralnym lub
na telefonie albo... zapinajac pas.

Drugle wrazenie tez niezle

Kokpit wzbudza gtéwnie pozy-
tywne emocje. Dzieki ptynniejszym
liniom prezentuje sie przyjemnie;j.
W przeciwienstwie do niektérych
rywali trudno znalez¢ w nim tanie
tworzywa, nie brakuje za to miekkich
powierzchni. Jak przystato na tego-
roczna nowosé, wyswietlacze trafity
pod wspdlna tafle, a centralny urdst
(z 10,1 do 14,5 cala) i stuzy teraz tak-
ze do obstugi wentylacji. Nie jest to
idealne rozwiazanie, ale okazuje sie
wygodniejsze niz nisko umieszczony
dotykowy ekran klimatyzacji poprzed-
nika. Gorzej, ze kierunkiem nawie-
wow tez zarzadza sie na gtéwnym
monitorze (tylne sa tradycyjne).

Juz dotychczas Q7 rozpieszczato
przestronnoscia w pierwszych rze-
dach siedzen. Nowe w kazda strone
oferuje wilasciwie tyle samo miej-
sca, ale wyzsze nadwozie i zmie-
niona sylwetka, z mniej opadajaca
linia dachu, zaowocowaty dodatko-
wymi 5 cm nad gtowami jadacych

4 nosc, ale sporT czesc praweqo
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Pakiet S line
(95_40 zI_) opej- ’
muje m.in. inaczej

s:ly izowane grill,
zderzaki czy spoj-
ler dachowy.

na kanapie. W trzecim rzedzie wy-
soko$¢ kabiny urosta o 6 cm, ale do-
datkowe siedzenia wciaz nadaja sie
gtéwnie do przewozu dzieci. Kosz-
tuja az 10 180 z! (wersja 6-osobowa:
13 140 z1), lecz w cenie jest elektrycz-
na obstuga siedzen 2. i 3. rzedu.
Kabine Q7 fantastycznie o$wietlo-
no, a wielosegmentowo przydymia-
ne okno dachowe (za 17,6 tys. z1)
wpuszcza do niej mnéstwo storica.
Bardziej pionowa niz u poprzed-
nika tylna klapa pozwolita dotozy¢
25 litr6w do maksymalnej pojem-
nosci bagaznika (teraz to 2075 1).
Bazowa, czyli pod roleta, wynosi
670 1. Wedtug danych fabrycznych
to 0 195 1 mniej niz w poprzednim
Q7, miarka pokazuje jednak, ze teraz
kufer jest niemal réwnie gleboki, ale
05 cm szerszy i az o 10 cm wyzszy.

Krolestwo komfortu

Wrecz sybaryckie wyposazenie
opisywanego auta obejmuje takze
pneumatyczne zawieszenie. Do wy-
boru sa dwie jego wersje: kladaca na-
cisk na komfort kosztuje 19 190 zl,
a w opisywanym Audi zamonto-
wano ukierunkowana bardziej na
sport za 20 570 zl (w obu przypad-
kach cena obejmuje takze skretna
tylna o$). Mimo to w kwestii ttumie-
nia wstrzaséw zastrzezenia —i to nie-
wielkie — budzi tylko niedostateczne

ania zagtowek.
—
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Wyswietlacz rze2|erny

002 zg&ewma‘F rdzo
czytelne wskazania

—TEST Audl Q7T1DI quattro 220 kW tiptronic

Pane z ruchomq koncowka 4
zamiast dzwigienki kierun (0-
wskazow nie przeszkadza

.............

Przycisk do otwierania i zamykania
oraz dwa do obstugi centralnego
zamka sa w kazdych drzwiach.

filtrowanie drgan na krétkich pro-
gach czy nier6wnych studzienkach
wraz z towarzyszacym mu sttumio-
nym dudnieniem z okolic két (nie
bez winy sa tu niskoprofilowe opo-
ny). Poza tym podwozie imponuje
umiejetnoécia niwelowania ruchéw
nadwozia nawet na zniszczonej dro-
dze oraz utrzymywania go w spoko-
ju zaréwno podczas szybkiej jazdy
w wietrzny dzien, jak i w zakretach.

Po 2,4-tonowym SUV-ie o takich
rozmiarach trudno spodziewac sie
lekkosci w zakretach, jednak tak
skonfigurowane Q7 zaskakuje nie
tylko stabilno$cia, lecz takze nie-
zla zwinnoscia i catkiem ochoczym
podazaniem za ruchami kierowni-
cy. Mase auta czu¢ po gwalttownym
skrecie, ale w szybkich tukach Audi

ﬂ Motor 38/2026

skutecznie ja ukrywa, pewnie poda-
zajac zadanym torem jazdy. Spraw-
ny rozdzial momentu ogranicza
sktonnos¢ do wyjezdzania przodem
z zakretow pokonywanych z wdu-
szonym gazem, a w sytuacjach pod-
bramkowych mozna liczy¢ na pomoc
$wietnie dziatajacej elektroniki.
~Pneumatyka” pozwala tez regulo-
wag przeswit — standardowo wynosi
on 18,5 cm, ale mozna go zwiekszyc
nawet do 24,5 cm lub, dla utatwienia
wsiadania, zmniejszy¢ do 15,5 cm.

Wysokoprezna gama

Pierwsze Audi Q7 mialo 11 wersji
silnikowych, drugie — az 18. Nowos¢
musi jeszcze poczekad na szersza ga-
me, na razie do wyboru sa tylko dwie
jednostki. Na szczescie to optymalne

Nowy kokpit wyglqda przyjemniej, alé wkwestii obstugi nieco stracit. Dobrze, ze nadal jest porzadnie wykonany z materiatéw wyso-
kiej jakosci (skora i karbon na fot. to opcje). Nowy w Q7 ekran 12,3" pasazera jest seryjny, plus za rozhudowane oswietlenie nastrojo-
we, obejmujace nawet listwe pod przednia szyba i elementy na oparciach. Duze schowki, regulowany na wysokosc podtokietnik.

»Pneuma-
tyka” po-
zwala zmie-
niac przeswit
w zakresie
15,5-24,5 cm
(dolny poziom

na postoju,

gorny przy

wolnej jez- Ztylumoznaza
dzie).Mozna  pomoca swojego pa-
tez zdac sie nelu sterowac takze
na automa- szybaorazrolety |
tyke. (3030 z1) ,,sasiada™.

w tak duzym SUV-ie diesle. Stabszy
rozwija 245 KM, napedzajacy opisy-
wane Audi mocniejszy — 299 KM.
W obu 48-woltowy ukfad mild hy-
brid dodaje jeszcze 24 KM.
Jednostka pracuje migkko i kul-
turalnie, nie wibruje, a jej dZzwiek
$wietnie wygluszono — dosy¢ przy-
jemny pomruk jest styszalny dopiero
przy wyzszych obrotach. Tworzy ona
z 8-biegowym automatem sprawny
duet, zapewniajacy w zaleznosci od
potrzeb dobre osiagi (6,5 s do ,,setki”)
albo plynna i w miare oszczedna po-
dr6z. W spokojnie pokonywanej tra-
sie temu kolosowi wystarcza ok. 6 |
ON na 100 km, ale jazda 120 km/h
podnosi spalanie do 8,5 1, miejska
eksploatacja do 9,6 1, a autostradowe
tempo do 10,5 1. Usredniony wynik

N

Magnetyczne mo-
cowanie tadowar-
ki pewnie trzyma
dwa odpowiednio
przystosowane
telefony.

na poziomie 7,91/100 km (o litr mniej
niz w poprzedniku) przy 80-littowym
baku oznacza, ze mozna tankowaé
Srednio az co 1000 km.

Stabsze Q7 kosztuje 393 400 zi,
mocniejsze 409 800 zl. Ale to dopiero
poczatek wydatkéw. Raczej nikt nie
wyjedzie z salonu bez opcji, a tych
Audi oferuje bez liku — w tym wiele
lakieréw, felg czy tapicerek. Niestety
sporo z nich pogrupowano w pakiety,
ktérych ceny czesto sa pieciocyfrowe
(nieraz thumaczy to jednak zaawanso-
wanie dodatkéw —lampy dodatkowo
podswietlaja pas ruchu, masaz obej-
muje nie tylko oparcia, ale i siedziska
itp.). Nic dziwnego, ze ,,pokazowe”
Q7 w tescie ze wszystkimi gadzetami
kosztuje... ponad 640 tys. zl.

TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI



ogrzewane i elektrycznie prze-
stawiane. Plus za brak progu oraz podswietlone gniazda pasow. Z tytu: elek-
trycznie ustawiana kanapa, mnéstwo miejsca, 4 nawiewy, 4 wejscia USB-C.

W trzecim rzedzie jest sporo
miejsca nad glowa i mato na
nogi. Dwa gniazda USB-C.

Nad przyciskami do sktadania
opar¢ na burtach bagaznika
s3 szerokie mocne lampki.

Pojemny bagaznik, 2 st-aIe haki i 4 rozktadane, aluminiowy  Oba tylne rzedy skiada sie elektrycznie (trwai
prog, automatyczna roleta (pod podfoga jest na nig miejsce). to chwile, ale nie trzeba trzymac przycisku).

Diodowe lamp
oferuja rozne po- §

| dobnie tyl_ne ozgstaig_g
ro bokach grilla. Podswiet- SRS
enie tego ostatnieqo | 54
to czesc pakietu
2a 5450 z1.

m | PODSUMOWANIE

NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE
efektowny design, bardzo kulturalna wyborny komfort
+ zaawansozvaneg + i cicha praca diesla, [:jagdy mlymo opon
oswietlenie, dobre osiggi, o niskim profily,

pewne i stabilne
prowadzenie,

Swietne hamulce

duza przestronnosc,

ojemny i catkiem
unkcjonalny kufer,

sprawny automat,
dobra trakcja,
mate zuzycie paliwa

dopracowane detale w trasie =] ggvg\}\?a?gg\fvﬁ,ih
[ trzeci rzqd.wygr?dny [ spore (cho¢ mniejsze manewrow,

tylko dla niskic niz u poprzednika) mafo angazujace

pasazerow spalanie w miescie zachowanie

i przy duzym tempie

AUDI Q7 TDI QUATTRO 220 kW

T

WYPOSAZENIE
I CENA

bogate wyposazenie
+ standardowe,

przebogata lista

dodatkgw,

cena zakupu nizsza

od najblizszych

rywali

wysokie ceny wielu
= pakietdw opgji

Nowe Q7 wtasciwie pod kazdym wzgledem okazuje sie lepsze od poprzednika. Zapewnia jeszcze wiecej miejsca
w kabinie, uprzyjemnia uzytkowanie niedostepnymi dotad udogodnieniami, jest wygodniejsze, przyjemniej sie
prowadzi i lepiej dba o bezpieczeristwo podroznych. Owszem, nadal sporo kosztuje - ale i tak mniej niz rywale.

TIPTRONIC

DANE TECHNICZNE AUDI

Silnik turbodiesel +el.
Pojemnosc skokowa 2967 cm?
Uktad cylindrow/zawory \V6/24

Moc maksymalna 299/3500 + 24 KM
Maksymalny moment obrotowy 630 Nm/1750
Naped; skrzynia biegow Axd; aut./8-biegowa
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 506/201/181/299 cm
Srednica zawracania/przeswit 12,8 m/18,5cm

Masa wlasna/tadownos¢ 2380/640 (2425/785)'kg
Masa przyczepy 2800 (opc. 3500) kg
Pojemnosc bagaznika (min./maks.) |670/2075(581/1980)'|
Pojemnosc zbiornika paliwa 801(ON)
Opony 275/50 R20

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

Predkos¢ maksymalna

235km/h

Przyspieszenie 0-100 km/h

6,0(6,2)'s

Srednie zuzycie paliwa

7.2-8,01/100 km

Zasieg

1000-1110 km

| MIDANE TESTOWE 2% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 2,25 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,55 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 126s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 338m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 332m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h 481dB 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 57948
Rzeczywista predkos¢? 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,1
Testowe zuzycie paliwa? 9,6/6,1/7,9
Rzeczywisty zasieg 1010 km
WYPOSA2ENIE/CENY AUDI
Model Q7
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/o/0/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e

Asyst. znakow/zapobieg. kolizji /0
Klimat. aut. 3-/4-str./tadow. ind. | /0(3580)/@
Nawig./ekrany head-up/pasazera| @/0(5500)/@
Czujniki park. p. i t./asyst. park. ©/0(2970)
Aktywny tempomat/kamery 360° /0
Szklany dach/dostep bezkluczyk. | ©(17600)/@
Fotele podgrz./wentylowane ©/0(4950)
Podgrz. kanapai kierown. /prz. szyba | o (5450)*/0 (3250)
Tapicerka z ekoskory/skérzana /0 (18690)
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/e
Whetrze 6-/7-miejscowe 0(13140)/0(10180)
Swiatta gtowne LED/matrycowe /0 (4400)
Pneum. zawiesz./el. sktadany hak |0 (19190)/0 (7320)
Aluminiowe felgi 20"/21"/22" /0 (7700)/0(16100)
Lakier metalik 0(6050)

Cena wersji podstawowej®

CENA

409 800 zt
409800zt

"wersja 7-osobowa; 2 przy wskazaniu 100 km/h; * miasto/trasa/cykl mieszany
(1/100 km); wynik na tle klasy: 29 dobry < przecigtny N staby; @ standard;

O opcja (cenawzt); - niedostepne; * pakiet; >z tym

samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

W
4y
—

419 000 zt

409 800 zt
AudiQ7 Mercedes GLE
TDI q. 220 kW tiptr. 350 d 4Matic

209+24KM,0-100:6,0s  286+23KM, 0-100:6,25

425000 zt
BMW X5
40d xDrive
313KM, 0-100:6,1s

X5 tez jest nowe, GLE - po liftingu. Porownywalny LR
Discovery kosztuje od 434 900 do 550 400 zt, Defender
110 - 427-665,9 tys. zt, a RR Sport - 541-606,7 tys. zt.
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“" Silnik spalinowy stuzy gtéwnie jako
.generatoryale moze tez hezposred-
=== nio napedzac kota. Nie jest gtosny.

“CHifSkie auta muszg konkurowac nie tylko z modelami-uznanych marek,ale.i.same
ze sobg. A poniewaz ,,graja” ceng, rywalizacja jest bardzo zacieta. Porownujemy
jedne z najpopularniejszych hybryd plug-in w Polsce: BYD-a Seal U oraz Omode 9.

hinscy producenci zapewni-

li nowy impuls w segmencie

hybryd plug-in: w pierwszych

7 miesiacach br. sprzedaz ta-

kich aut wzrosta blisko dwukrotnie.

Pierwsze miejsce zajal BYD Seal U,
a za nim uplasowata si¢ Omoda 9.

To dwa zblizone, spore SUV-y

chiriskiej narodowosci, ale réznic

miedzy nimi nie brakuje. Do najwaz-

niejszych nalezy cena: cennik BYD-a
koniczy sie ponizej kwoty, ktéra trze-
ba zaptaci¢ za Omode. Sprawdzamy,
czy warto doptaci¢ do ,,dziewiatki”.

Styl kontra ergonomia
Wymiary obu modeli r6znia po-
jedyncze centymetry, ale Omoda

Lf:} Motor 38/2026

— z mocniej opadajaca tylna szyba
i krétszym przednim zwisem — bar-
dziej koncentruje sie na efektownym
wygladzie. Ma to swoje konsekwen-
cje: jej wnetrze jest szersze, jednak
to BYD lepiej ,,ugosci” cztery doro-
sle osoby. W Omodzie w obu rze-
dach siedzenia umieszczono wyzej,
przez co z tytu jest mniej miejsca
nad gtowami, a wysokim kierowcom
z przodu zabraknie zakresu wzdtuz-
nej regulacji fotela. Co wiecej, wra-
zenie przestronnosci odbiera szeroka
konsola §rodkowa. Na tle rywala
,dziewiatka” przekonuje natomiast
wygoda siedzenia oraz dtuzsza lista
udogodniert w tym zakresie: masa-
zem z przodu i wentylacja kanapy.

W kabinie Seal U, cho¢ wezszej,
panuje wieksza swoboda. Pozycja
za (mniej pochylona niz w Omo-
dzie) kierownica okazuje sie bar-
dziej naturalna i lepiej integruje
z samochodem, a fotel oraz kolum-
na oferuja wiekszy zakres regulacj.
Tylny rzad zapewnia wiecej miej-
sca na wysokosci kolan. Minus: fo-
telowi kierowcy brakuje mozliwosci
wypychania odcinka ledZwiowego
(jest za to, rzadko spotykana w chin-
skich autach, 2-plaszczyznowa regu-
lacja wysokosci).

Wielkos$¢ bagaznika w obu przy-
padkach odstaje od standardéw,
do ktérych przyzwyczaily nas eu-
ropejskie, japonskie i korearskie

auta. Kufer BYD-a ma jedynie 425 1
pojemnosci, a do tego podatne na za-
rysowania burty z twardego plastiku.
Brakuje hakéw na torby, tadownosé
wynosi niewiele ponad 400 kg. Jest
przynajmniej organizer z miejscem
na przewody pod podioga.
Bagaznik Omody okazuje sie nieco
wiekszy (471 1 pojemnosci), podob-
nie jak tadownosé (522 kg) i uciag
(1500 vs 1300 kg w przypadku kon-
kurenta). Kufer ,,dziewiatki” jest tez
lepiej wykoniczony, nie zabraklo
w nim haczyka do powieszenia tor-
by z zakupami. I tu wygospodaro-
wano niewielki schowek. Minus za
nisko unoszona klape. Co wiecej,
w obu autach nie ma tréjdzielnej




Tryby pracy podobne jak w Seal U,
zblizona sprawnosc cieplna (44%;
rywal: 43%). Az trzy jednostki elektr.

Omoda 9 Super Hybrid
Silnik: benz., turho + 3 x elektr., R4, 1498 cm®
Moc systemowa: 537 KM

kanapy, a ich progi zaladunku znaj-
duja sie relatywnie wysoko — zwlasz-
czaw Seal U (82 cm; 9: 80 cm).

Dobre wrazenie

Zaréwno BYD, jak i Omoda od
pierwszych chwil przekonuja sta-
rannym wykonczeniem, ktdre faczy
estetyczne materialy i detale z so-
lidnoscia. Wiacznie z przyjemnym
dzwiekiem zamykania drzwi. Ow-
szem, w testowanej ,,dziewiatce” na
dziurach trzeszczala roleta dachu,
a w nowiutkim BYD-zie regulacja
wysokosci mocowania pasa dziatala | , : g
opornie. Jednak postrzegalna jakos¢  |ALINETHTERN AN GE AT
LA G R TATaN A ce A e Il duze przeswity (21cm w Omodzie, 19cm w Seal U).

wiekszosci aut w tym budzecie. e L

™
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—POROWNANIE BYD Seal U, Omoda 9

BYD Seal UDM-i Design

Omoda wypada w tym duecie ja-
ko samochéd bardziej premium. De-
sign jej wnetrza czerpie inspiracje
z wielu modeli uznanych marek.
Niestety obstuga nie jest zbyt przy-
jazna. Ekran mdglby by¢ bardziej
responsywny, jego lokalizacja w gle-
bi deski rozdzielczej moze zmu-
sza¢ do odrywania plecéw od opar-
cia, panele dotykowe sa niewielkie
(i wymagaja precyzji ,trafienia”),
a rozlegle powierzchnie z blyszcza-
cego, czarnego plastiku na kierowni-
cy sa podatne na zabrudzenia. Gdy
wyswietla sie interfejs smartfona,
bardziej szczegélowa regulacja wen-
tylacji wymaga wielu klikniec. Sytu-
acje poprawia rozbudowany asystent
glosowy, ktérego kompetencje obej-
muja takze funkcje takie jak masaz
fotela. Na pochwale zastuguja trady-
cyjne pokretta oraz dostepnosé obu
rodzajéw gniazd USB.

Seal U w wiekszosci unika wpa-
dek rywalki. Wykoriczenie jest nieco
mniej okazale, ale koncepcja stero-
wania okazuje sie znacznie bardziej
dopracowana. Lepiej prezentuje sie
takze sp6jnosé thumaczenia. Wielo-
ma funkcjami mozna zawiadywac
przez cyfrowe zegary, a wyswietlacz
nieco przytomniej reaguje na dotyk.
I tu mamy do dyspozycji zaawanso-
wana obstuge glosowa, obejmujaca
elementy takie jak roleta dachu.

Inne hybrydy
Zaréwno Omoda, jak i BYD nie sa

najnowszymi konstrukcjami. Pier-
wowzor ,,dziewiatki” zadebiuto-

Przyzwoicie wykonany kokpit, liczne miqkke oktadziny. Wyswietlacz blizej
dtoni, czytelniejsze interfejsy, dobra widocznos¢ w przéd (w tyt w obu autach
przeszkadza mata tylna szyba). Nisko umieszczone centralne nawiewy.

W obu autach menu miejscami ma
zbyt ztozona strukture, ale interfejs
Seal U okazuje sie przyjazniejszy.

Rozbudowany komputer poktadowy
umozliwia m.in. regulacje tempera-
| tury wentylacji z kierownicy.

Obstuge podstawowych funkgji
(np. wyciszenie asystenta znakow)
utatwia menu skrétow, jak w 9.

tatwa zmiana trybu jazdy przetacz-
nikiem przy wybieraku kierunku jaz-
dy (Omoda: srodkowym pokrettem).

Stabos¢ BYD-a: skromny, 425-litro-
wy bagaznik z twardymi burtami

BYD SEAL U DM-i DESIGN
Poj. zhiornika pafiva: 60 |

Ladownosc: 410 Ing/ 2 ZS

Obszerne fotele s3 stabiej wyprofilo-
wane, skora - sztuczna (naturalna
ibez hakow. Wysoki prog zatadunku. w Omodzie). Duzo lepsza pozycja.

0 Sierokosc: 189 cm
Teoret. zasieq (benz. + el.): 840470 km o=C wnetrza przdd/tyl: 144/140 cm

Poj. bagamika: 425/14401 - =
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Mnéstwo miejsca na kolana, prze-

regulowane oparcie - jak u rywala.

.
— /86 hP
<53 L : £
rozstaw osi; 277 \L !!ltg!!!!"ll
diugoic 478 LLLYLE VL e

cietnie na gtowy, wygodna kanapa,

wat w 2022 r., a Seala U —w 2020 .
(ten drugi w swojej ojczyznie zdazyt
juz doczekacé sie nastepcy). Ich hy-
brydowe napedy plug-in reprezen-
tuja rzadko spotykana koncepcje,
w ktérej jednostka spalinowa petni
gléwnie role generatora dla napedu
elektrycznego. Juz wkrétce, zwazyw-
szy na regulacje, mozemy jednak
spodziewac sie, ze oferta takich aut
bedzie sie poszerzac — czemu sprzyja
duzy zasieg w trybie elektrycznym.
Testowany BYD wystepuje w to-
powej wersji Design z napedem 4x4,
benzynowym silnikiem turbo (sa




jeszcze dwie przednionapedo-
we, gdzie jednostka spalinowa jest
wolnossaca). Praca napedu, z je-
go plynna reakcja, przypomina
auta elektryczne — jednak osiagi za-
leza od ilosci energii w akumulato-
rze 18,3 kWh i przy minimalnym
stopniu natadowania odstaja od de-
klaracji fabrycznych. Seal U prze-
konuje wtedy zuzyciem paliwa
w miescie — ok. 6,5 1/100 km to dobry
wynik jak na takiego SUV-a i nizszy
od Omody, cho¢ wyzszy niz np. nie-
fadowanej z gniazdka Toyoty RAV4.
Na lokalnych drogach spalanie jest
podobne, a na autostradzie wzrasta
az do 10,5-11 1/100 km. Zasieg elek-
tryczny latem wynosi ok. 60 km,
a baterie mozna fadowac nie tylko
pradem przemiennym, ale i statym.
Omoda tez oferuje taka mozliwosé,
cho¢ to droga opcja — ok. 100 zt za
przejechanie 130-140 km w trybie
elektrycznym (akumulator ,,dzie-
wiatki” jest znacznie pojemniejszy
niz urywala), co odpowiada zuzyciu
benzyny na poziomie 10 1/100 km.
Z tego wzgledu zakup tych aut po-
lecamy osobom, ktére maja gdzie
regularnie je tadowac niedrogim
pradem, w domu lub w pracy. Na
tle konkurenta Omoda ma nieco ci-
szej pracujacy naped, ktéry korzy-
sta z trzech silnikéw zamiast dwéch
oraz z 3-stopniowej skrzyni (BYD:
o stalym przetozeniu). Jest bardziej
zrywna, choé i tu ,,bez pradu” osiagi
nie sa tak imponujace, jak deklaruje
producent. Wzgledem zeszlorocz-
nego egzemplarza poprawiono nato-
miast zarzadzanie energia — nie ma
juz problemu z deficytem sily nape-
dowej podczas jazdy autostradowe;.
Zuzycie paliwa po roztadowaniu
na drogach lokalnych (nieco ponad
6 1/100 km) i na autostradzie (ok.
8 1) okazuje sie nizsze, ale w miescie
,dziewiatka” pali nieco wiecej niz
Seal U (7-7,5 1). Minus: wolniejsze
tadowanie AC (6,6 vs 11 kW).

Dystans do nadrobienia

Jesli wzia¢ pod uwage rodzin-

ny charakter testowanych aut, ich  nik (4711) zhakamii wneka na kable,
podwozia poczatkowo sprawiaja P wykoriczenie lepsze niz u rywala.

Omoda 9 Super Hybrid

Plusy: estetyczne materiaty, pojemne schowki, dobr widocznosci przyzoi
ty montaz, minusy: potfacie btyszczacego plastiku tatwo sie brudza, centralny
ekran jest daleko od dtoni. Pochylona kierownica, jak w starszych SUV-ach.

Monitorowanie ruchu w chiriskich
autach jest niedopracowane i dziata
wybidrczo - zbedny gadzet.

Jak u konkurenta - wysoka jakos¢
obrazu z kamer parkowania (stan-
dard), tylko tu jest asystent.

Wsréd trybow jazdy sa programy
off-roadowy, na snieg i na btoto.
Zawieszenie mozna usztywnic.

Duza, tatwiej dostgna niz w Seal U
potka pod konsol3 - z dwoma typami
gniazd USB (BYD: tylko USB-C).

Komfortowa kanapa z wentylacja
i regulacja oparcia, ale ograniczona
przestrzen nad gtowami pasazerow.

Wygodne fotele zmasazem w opar-
ciu, wysoka pozycja, jednak rostym
osobom moze brakowac miejsca.

Wiekszy, cho¢ nadal nieduzy bagaz-

OMODA 9 SUPER HYBRID

Poj. zhiomika paliwa: 701 P Szerokoic: 192 cm
Teoret. zasieq (bezn.fel): 1000/145 km e = g wnetrza praudftrl‘ 147/145cm

Poj. bagainika: 471/1783 | —_

tadownosc: 522 hg
e’,\
&

/ BY9-104 d___g ES 64
L {—sz-—}

=51 559-

= wysokosc: 167

rozsta osi: 280
L - dhugoit: 478 -

(-

4
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DANE TECHNICZNE BYD OMODA
Silnik benz., turbo+2 x el.|benz,, turbo + 3 xel.
Pojemnosc skokowa 1497 cm® 1498 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R4/16
Moc maksymalna (benz./syst.) 131/324KM | 143/537 KM
Moc maksymalna (elektr.) 204+163 KM [102+122+238 KM
Maks. moment obr. (benz./syst.) [220/1500/550 Nm| 215/b.d./650 Nm
Maks. moment obr. (elektr.) 300+250Nm [170+220+310 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./1-bieg. | 4x4; aut./3-bieg.
Dlugosc/szerokosc/wysokos¢ | 478/189/167 cm | 478/192/167 cm
Rozstaw osi 277cm 280 cm
Srednica zawracania/przeswit | 11,0m/19,0cm | 12,2m/21,0cm
Masa/tadownos¢ 2100/410 kg 2195/522 kg
Masa przyczepy z hamulcem 1300 kg 1500 kg
Pojemnosc¢ bagaznika (min./maks.)|  425/14401 471/17831
Pojemnos¢ akumulatora brutto 18,3 kWh 34,5kWh
Poj. zbiornika paliwa 601(Pb95) 701(Pb95)
Maks. moc tadowania (AC/DC) 1/18kW 6,6/70 kW
Opony 235/50R19 245/50 R20

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD.)

Predkos¢ maksymalna 180 km/h 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 595 49s

Sr. zuzycie paliwa po roztad. 7117100 km 7,01/100 km
Zasieg (benz./elektr.) 840/70 km 1000/145 km

M| DANE TESTOWE {5_

Przyspieszenie 0-50 km/h 29s - 2,6s -
Przyspieszenie 0-100 km/h 14s - 58s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 388m N | 385m N
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 395m N 374m >
Poziom hatasu przy 50 km/h 53,8dB 2| 56,JdB -
Poziom hatasu przy 100 km/h 629d8 - | 6218 2
Rzeczywista predkos¢' 97km/h 97km/h
Liczba obrotow kierownica 3,0 2,8
Testowe zuzycie paliwa? 6,5/6,8/6,7 | 1,3/6,2/6,8
Rzeczywisty zasieg (benz./elektr) | 890/60km | 1020/130 km
WYPOSAZENIE/CENY  BYD OMODA
Model Seal U 9
Poduszki: centr./kolan. dla kier. o/— o/0
Asystent martwego pola [J [J
Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-stref. —/e/— —/e/—
Nawigacja/ekran head-up o/® o/0
tadowarka indukcyjna [J °
Kamery cofania/360° —/® —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/® —/®
Czujniki parkowania p.it. [J [J
Asystent parkowania - [J
Szklany dach/dostep bezkluczyk. /0 /0
Tapicerka pétskorzana/skorzana —/® —-/®
Fotele podgrz./wentylowane o/e o/e
Podgrz. kanapa/kierownica —/® /0
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. /0 /0
Swiatta LED/matrycowe o/— o/—
Funkcja ,,oddawania” pradu V2L [J [J
Aluminiowe felgi 19"/20" o/— —/®
Lakier metalik o °

Cena wersji podstawowej* 139900 zt 214900z
CENA 1699002t 214900zt

BYD Seal U w aktualnej promociji jest po prostu tani. Omoda 9
kontruje lepszym wyposazeniem i aura bardziej ,,premium”.
Oba auta nie oferujg opcji — poza (niewieloma) lakierami.

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km); wynik na tle segmentu: 29 dobry
= przecitny N staby; @ standard; O opcja (cena w z1); - niedostepne;  Szary Time, trzy pozostate

p050002zt; *z tym samym napedem
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korzystne wrazenie, podobnie jak
whnetrza. To zastuga cichego, miek-
kiego ttumienia pojedynczych dziur
oraz lekkiej pracy ukladéw kierow-
niczych. Komfort to jednak co$ wie-
cej — na dlugich czy postepujacych
Ppo sobie nier6wnosciach oba samo-
chody ujawniaja niedopracowanie
wzgledem wiodacych konstrukeji
tradycyjnych marek. BYD ma bar-
dziej zrelaksowane nastawy, wiec
wykazuje wtedy wiecej spokoju,
a nieco sztywniejsza Omoda ma
sktonnosci do lekkich drgan przy-
pominajacych podskakiwanie. Tak-
ze wygluszenie szuméw od két przy
wysokich predkosciach okazuje sie
jedynie przecietne.

W obu modelach naped 4x4 ma
zachowawcza konfiguracje z pod-
sterowna charakterystyka na tukach.
Bez wyraznego sprowokowania ak-
tywnosc tylnej osi ogranicza sie do
wsparcia przedniej.

,Dziewiatka” odrabia straty w ka-
tegorii prowadzenia. Oba SUV-y
cechuja sie bezpiecznym, przewidy-
walnym zachowaniem, a ich uktady
kierownicze zapewniaja ograniczo-
ne wyczucie két. Omoda prowadzi
sie jednak nieco zwinniej i pewniej.
Dotyczy to takze stabilnosci podczas
hamowania. BYD mocniej sie prze-
chyla i jest bardziej ospaty w reakcji
przy naglej zmianie kierunku.

Pasuje to do profilu Seal U jako ro-
dzinnego SUV-a do mieszanej eks-
ploatacji z duzym udziatem miasta,
w bardzo ,,uczciwej” cenie — stad

wygrana z drozszym rywalem.
TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: A. MIKUEA

Ll

moto

M| PUNKTACJA — KOMPAKTOWE SUV-Y

o

uv-y

| CROSSOVERY
NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza
Wykoriczenie i ergonomia
Wyciszenie
Multimedia i obstuga
Bagaznik

UKLAD NAPEDOWY

Praca napedu
Zasieg
Zuzycie paliwa

WLASCIWOSCI JEZDNE
Prowadzenie
Komfort jazdy

Uktad kierowniczy
Hamulce

0 .

30 pry 21

90 55 55

| SUMA (BEZK0SZTOW) _ [270| 173 | 174]

WYPOSAZENIE | KOSZTY
Cena zakupu
Poziom wyposazenia

Systemy bezpieczeristwa
Wyposazenie dodatkowe

PODSUMOWANIE

Dlaczeqo tak
oceniamy

Wyjasniamy, dlaczego
niektore elementy
zastuzyty na dang ocene

Mimo szlachetniejszych
materiatéw i bardziej
wyrafinowanych detali
Omoda nie zastuguje na
wiecej punktow - pozycja
iilos¢ miejscaza
kierownica s3 przecietne
jak na SUV-a tej wielkosci,
o takich aspiracjach.

BYD jest mniej
»obstugowy” po
roztadowaniu (Omoda
wymaga wyboru trybu
pracy) i zapewnia jeszcze
lepsza ptynnos¢
dziatania napedu przy
wiekszych obcigzeniach.

Bardziej zwarta Omoda
plasuje sie blizej
europejskich standardow,
takze jej uktad
kierowniczy ma nieco
wiecej napiecia - ale ceng
s wieksze drgania

i sktonnos¢ do ,,bujania”
na postepujacych

lub jednostronnych
nieréwnosciach. BYD
przejawia wiecej spokoju.

BYD jest bardzo

bogato wyposazony,

ale konkurencyjny SUV
Omody dodatkowo
oferuje m.in. wentylacje
kanapy, adaptacyjne
ttumienie i podgrzewana

przednig szybe.

W przypadkuchiriskichsamochodowistotne znaczenie ma chtodnakalkulacja - atutajBYD nie daje Omodzie
zadnychszans. Pomijajac mniejszy bagaznik, to bardziej funkcjonalny samochdd. Cowiecej, pozwalawybra¢
tarisze wersje przednionapedowe — w tym Comfort (obecnie 164 500 zt) z pojemniejszym akumulatorem
26,6 kWh, o wiekszym zasiegu elektrycznym. To optymalne rozwiazanie do gtownie miejskiej
eksploatacji, do ktdrej najlepiej nadaje sie ten woz. Drozsza Omoda nie jest jednak ewidentnym
przegranym naszego poréwnania - to przyjemniej wykoriczony samochdd o nieco lepszych kom-
petencjach technicznych, ciekawa alternatywa dla najtariszych SUV-6w klasy sredniej premium.
W kazdym razie popularnosc tych aut nie dziwi - i stanowi sygnat ostrzegawczy dla uznanych
‘marek. Ich zakup wymaga jednak dostepu do tadowarki.




N Takie efektowne fa
wykoriczenie B9

 dachu to wydatek
3300 21.
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Moze trudno w to uwierzyc, ale to Mini  —
oferuje najtansze cabrio w Polsce,
a wraz z nim solidng dawke radosci.

tym przypadku warto za-

czaé od ceny. Cooper Ca-

brio w bazowej odmianie

C (silnik 2.0, 163 KM) ofe-
rowany jest od 131 900 zl. Poza
Mazda MX-5 nie ma w zasadzie ry-
wali. Owszem, japoriski roadster ma
inny charakter, naped na tyt i stab-
szy silnik (1.5, 136 KM), ale w naj-
skromniejszym wydaniu kosztuje
145 300 z1.

Za kierownica Cabrio pozostaje
typowym Mini. Jest zwarte, chetnie
i zywiotlowo reaguje na polecenia
kierowcy. Nisko ustawiony fotel da-
je poczucie integracji z autem i ra-
dos¢ ze zwinnego prowadzenia. Nie
jest tu przesadnie twardo, a kom-
fort jak na tego typu auto jest przy-
zwoity. Sztywnos¢ nadwozia takze
nie budzi watpliwosci, nic tu nie
trzeszczy i nie skrzypi, a do otwar-
cia dachu wystarczy jeden przycisk.
204-konny silnik zapewnia wigcej
niz wystarczajace osiagi — to szyb-
kie i zwinne cabrio, ale nie ostry hot
hach, cho¢ w gamie jest tez wersja
JCW (231 KM).

Wedlug zapewnien producen-
ta ,,Mini Cooper Cabrio wygodnie
miesci do czterech oséb wraz z kie-
rowca”. Trudno sie jednak z tym
zgodzié, a juz z pewnoscia trudno
méwié o komforcie z tytu. O ile fo-
tele tacza wygode z odpowiednim
trzymaniem bocznym, o tyle ta-
weczka za nimi oferuje symboliczna
przestrzen na nogi. I to nawet wte-
dy, kiedy fotele nie sa zbyt odsunie-
te. To raczej miejsce na dodatkowy
bagaz, lub dla niskich pasazeréw
w awaryjnych sytuacjach.

—

Mini Cooper Cabrio S TEST—

Ciekawa funkcja
komputera pokta-
dowego: podaje
liczbe cykli ot-
wierania dachu
i czas jazdy pod

gotym niebem.

Otwieranie/zamykanie dachu trwa
okoto 20 sekund i mozna je wykona¢
takze w czasie jazdy (do 30 km/h).

Decydujac sie na Mini Cabrio,
mozna bez wyrzeczen pozostaé przy
bazowej wersji silnikowej, czyli na-
dal 2.0 (w Cabrio nie wystepuje jed-
nostka 1.5 z 3d/5d), zapewniajacej
sensowne osiagi (0-100 km/h
w 8,2 s), a zainwestowacd
w pakiety oraz personali-
zacje i cieszy( sie z jaz-
dy bez dachu, jak na
gadzet przystalo.

TEKST: WOJTEK JURKO

ZDJECIA: KACPER SZCZEPANSKI

Styl Mini jest caIklem mmlmallstyczny, moze poza ogromnym
(Srednica 24 cm) centralnym wyswietlaczem. Solidna jakosc
materiatow i wykoriczenia. Tryb go-kart wyostrza reakcje auta.

Zprod:
wygodnie Silnik benzynowy, turbo
inawetsporo  Uktad/pojemnosé R4/1998 cm?
przestrzeni, Moc maksymalna 204 KM/5000
a!e nazywa- Maksymalny moment obrotowy 300 Nm/1500
nietegoauta Naped przedni
CZter°°5°b°_' Skrzynia biegow aut./7-biegowa
wym ?0 I?kk'e Dlugosé/szerokosé/wysokosé 388/174/143 cm
naduzycie. Rozstaw osi 250 cm
Ztyluzosta-  “yaca wiasna/tadownosc 1455/425kg
je_m_ew'ele Pojemnosc bagaznika 2151
miejsca. Pojemnos¢ zhiornika paliwa 441(Pbh95)
Opony 215/65R16
Predkos¢ maksymalna 237km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 6,95
Srednie zuzycie paliwa 6,51/100 km
Zasieg 670 km

CENA 144 900 Zt
M | PODSUMOWANIE

[7 Pozycja za kierownica, wtasciwosci jezdne,
osiggi, efektowny wyglad i wykorczenie,
rozsadna cena (jak na cabrio)

[ Ciasna kanapa, staba widocznos¢ do tytu

Zabawka, ale swietna. Nie trzeba jednak inwestowac

w mocniejsze wersje. 163-konna bedzie w sam raz.

Klapa bagazmka (215 1) ma nos-
nosc 80 kg i forme taweczki.

Wiatrochron dstgpny jest
w pakiecie z innymi dodatkami.

mozllw_oscm o/
personalizacji. £ 5%
Wibectot
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Ford Transit Custom w wersji MS-RT nie tylko wyglada
spektakularnie, ale ma do tego hybrydowy naped plug-in.

en Ford Transit Custom MS-

-RT to z pozoru zaprzeczenie
vana do pracy — nie jest bia-

1y, nie ma diesla pod maska

i utylitarnego wykonczenia kabiny.
Zamiast tego ma krzykliwy lakier,
ospojlerowanie, duze aluminiowe
felgi i sportowe fotele. Bez sensu?
Wszystko wskazuje na to, ze tak, ale
czasem w szalenistwie jest metoda.
Testowana wersja zostata opra-
cowana przez wspdipracujaca
z Fordem firme MS-RT, (skrét od
M-Sport Road Technology)
i wyréznia sie m.in. pakietem sty-
lizacyjnym z mocno ,napom-
powanymi” zderzakami oraz
listwami progowymi, poszerze-
niami blotnikéwi pokaznym spoj-
lerem dachowym. MS-RT ma tez
seryjnie 19-calowe obrecze z opo-
nami 235/50. Ponadto nietuzin-
kowa jest gama lakieréw — do

—taad
Hybrydowy naped
W autach dostawczych hybrydowy uktad
napedowy plug-in to niezwykta rzadkosc. Gros
producentdw oferuje po prostu wersje elek-
tryczne (Ford zreszta tez ja ma). Transit Custom
PHEV otrzymat silniki benzynowy 2.5 R4, elek-
tryczny i baterie 16,5/11,8 kWh (brutto/netto).

- n%
Moc systemowa 232 KM
jest najwyzsza spo-
s Srod spalinowych
™  wariantow auta.

Akumulator

trakcyjny moz-

na tadowac tylko
pradem przemien-
nym (do 3,6 kW).

—Z] Motor 38/2026

wyboru przewidziano m.in. fiole-
towy, zielony czy pomaraiczowy.
W efekcie Transit Custom MS-RT
przyciaga spojrzenia, jak mato ktére
auto — i to wlasnie moze stac sie je-
go wielka zaleta dla kogos, kto chce
skutecznie zwrdci¢ uwage na pro-
wadzona przez siebie dzialalnosé
gospodarcza. Obok takiego ,,bane-
ra reklamowego” trudno bowiem
Pprzejsc obojetnie.

Kabina nie jest juz tak spektaku-
larna, ale i tak kubetkowe fotele
pokryte atrakcyjna zamszowo-ské-
rzana tapicerka i ,, miesista”, mocno
wyprofilowana kierownica sa nie-
konwencjonalne w takim pojezdzie.

Transit MS-RT jest dostepny
w odmianach typowo dostawczej,
jak i brygadowej (testowana), czyli
z dodatkowa kanapa dla trzech oséb
w drugim rzedzie. Z przodu sie-
dzi sie naprawc%av.ygo\dnie (cho¢

“PIERWSZ
EST

trzeba sie przyzwyczai¢ do twar-
dych opard), zas z tylu jest juz mniej
komfortowo, bo kat pochylenia
oparcia kanapy nie sprzyja zajeciu
zrelaksowanej pozycji. Standardem
sa przesuwane drzwi z prawej stro-
ny, za$ opcjonalnie mozna zamoéwié
lewe (obie pary moga mie¢ tez, zde-
cydowanie warte doplaty, elektrycz-
ne sterowanie).

Cze$¢ bagazowa miesci 4,3 m?
i ma nastepujace wymiary: dl.
200,4 cm, szer. 177,7 cm (139,2 cm
miedzy nadkolami), wys. 140,5 cm.
F.adownosé to niemal 1,1 t.

Hybrydowy naped, cho¢ niety-
powy dla takiego auta (diesel 2.0
170 KM tez jest w ofercie), okazu-
je sie przyjemny w uzytkowaniu.
Benzynowa jednostka 2,5 | wraz
z elektryczna generuja solidne
232 KM, co przeklada sie na do-
bra dynamike jazdy. Reakcja na gaz

—TEST Ford Transit Custom brygadowy L2 2.5 PHEV MS-RT ———

Szalony pomyst na
minivana do pracy

Cyfrowe luster-
ko wsteczne

(z funkcja wi-
deorejestrato-
raizapisem na
karcie SD) kosz-
tuje 5904 zt.

jest szybka, auto bez zwloki rusza
z miejsca, a naped pracuje plynnie.
Jedynie po wcisnieciu prawego pe-
datu do oporu silnik utrzymywany
jest przez duzszy czas na wysokich
obrotach (typowe dla aut z CVT).
W pomiarach uzyskalismy wynik
9,2 s do 100 km/h — dobry w tak po-
teznym aucie. Zuzycie paliwa (po
wyladowaniu baterii) w miescie
wyniosto 6,5 1/100 km, za$ podczas
spokojnej jazdy w trasie — 7,6 1. Te-
oretyczny zasieg na pradzie wyno-
si 54 km, ale realnie bedzie raczej
oscylowat w zakresie ok. 35-50 km.
Jak na duzego minivana Transit
Custom przekonuje takze wtasci-
wo$ciami jezdnymi — prowadzi
sie lekko, jest stabilny w zakretach,
a zawieszenie ze sprezynami Srubo-
wymi z tytu dobrze kontroluje ru-
chy nadwozia (nawet ,,na pusto”).
EKST: A.SZCZEPANIAK, ZDJECIA: ADAM MIKULA

-
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Unoszona pokrywa to opcja za 307 zt (seryjne s3 drzwi). Dzieki
szerszym felgom 19" rozstaw kot zwiekszyt sie o ponad 5 cm.

Transit Custom MS-RT jest oferowany z dwoma rozstawa-
mi osi: 310 cm (L1) oraz 350 cm (L2; samochdd testowy). _ Oparcia sportowych
siedzer moga by¢
dla niektérych oséb
zbyt twarde.

Elektrycznaregulacja
fotela kierowcy, w tym le-
dzwiowa, to w wersji MS-RT
wyposazenie standardowe.

DANE TECHNICZNE FORD

Silnik benzynowy +el.
Pojemnosc skokowa 2488 cm®
Uktad cylindréw/zawory R4/16

Moc maksymalna (benz.) 118 KM

Moc maksymalna (el./syst.) 152/232 KM
Maks moment obr. (benz.) 209 Nm
Maks moment obr. (el./syst) 320/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./bezst.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 553/203/206/350 cm
Srednica zawracania 12,9m
Masa/tadownos¢ 2129/1096 kg
Poj. przestrzeni fadunkowej 43m

Poj. zbiornika paliwa/baterii (netto) |63 | (Pb 95)/11,8 kWh
Opony 235/50R19

Predkos¢ maksymalna

OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)

160 km/h

Srednie zuzycie paliwa

71-781/100 km

Zasieg/,,na pradzie”
WYPOSAiENIE/CENY
Model

800-880/54 km
FORD

Transit Custom

Wygodna pozycja za sportowa kierownica o bardzo grubym wiericu. Materiaty -
s3 porzadne, obstuga catkiem fatwa, a szybkosc reakcji ekranu - przecietna.  Z tytu jest bardo duzo miej-
sca, ale kanapa ma dos¢

pionowo ustawione oparcie.

W jednym menu ustawia sie tryby jazdy ﬁ
oraz pracy napedu (,,EV pozniej” za-
chowuje poziom natadowania baterii).

W rozbudowanej desce rozdzielcze
spokojnie mieszcza sie dwa schowki.

4

Poduszka kierowcy/pasazera o/®
Asyst. pasa ruchu/martwego pola |  @/0(9594)'
Asyst. znakow/zmeczenia o/e
Tempomat/adaptacyjny temp. /0 (9594)'
Klimatyzacja man./aut. —/®
tadowarka ind./dostep bezklucz. o/®
Czujniki parkow. tyt/przédi tyt —-/®
Kamera cofania/kamery 360 st. 0/0(9594)'
Drzwi przesuwne po lewej stronie 0(2214)
Hak holowniczy 0(3690)

Cena wersji podstawowej2

CENA

@ standard; O opcja (cenaw zt); — niedostepne;
"pakiet; 2z tym samym silnikiem

Toyota Proace VW Transporter

180KM 232KM

2.2D-4D8A/TActive Furgon Plus 2.5 eHybr.

179947 z
265850 Zt

CENA NA TLE KONKURENTOW

s
239 604 zt

Ford Transit Custom
Br.L22.5PH. MS-RT
232KM

Zaden z konkurentw Forda nie oferuje podobnej
do MS-RT odmiany. Poza VW, bedacym ,,blizniakiem”
Transita Customa, nie ma tez rywali z napedem PHEV.

~ m | PODSUMOWANIE

£3 Pojemne wnetrze, tatwa obstuga,
pewne prowadzenie, niezte osiggi
=] Wysoka cena, brak tadowania DC,
gtosno w kabinie powyzej 120 km/h
Specyficzna odmiana, dla garstki klientow. Ale jako
samo auto Transit Custom pozostawia dobre wrazenie.

Przedziat fadunkowy ma
2 m dtugosci. Elektryczne

tylne boczne drzwi to opcja.
38/2026 Motor




—PORADY Potrzeby kierowcow

Zmiana spojrzenia
na samochod

Na przestrzeni lat auto z obiektu marzen i zrodta emodji
stato sie przedmiotem codziennego uzytku, ktory ma
przede wszystkim dawac bezpieczenstwo oraz komfort.

ostep do motoryzacji stat sie powszechny.
Ogromny wklad w ten stan rzeczy miato
przystapienie Polski do Unii Europejskiej
oraz zwiazane z tym otwarcie granic — bez
optat celnych zaczeta ptynaé do naszego kraju
fala uzywanych aut, osiagajaca nieraz poziom
miliona pojazdéw rocznie. Dochodza do tego
setki tysiecy nowych samochodéw, ktére wyjez-
dzaja z salondw.
Upowszechnienie aut nie bylo jedynym czyn-
nikiem, ktéry wplynat na ich postrzeganie. Swo-
je zrobily tez postep technologiczny, zmiana

pokoleniowa oraz pojawienie sie nowych sposo-
béw komunikacji — w tym przewozéw zamawia-
nych aplikacja czy elektrycznych jednosladéw.
Z badan i obserwacji wtascicieli szkét jazdy
wynika réwniez, ze wplyw na postrzeganie auta
ma takze wiek. O ile dla studiujacego mieszkan-
ca miasta cztery kétka moga wydawac sie bala-
stem, o tyle ubieganie sie o prace czy zalozenie
rodziny staja sie asumptem do zapisania sie na
kurs na prawo jazdy i zakupu pojazdu. Obok
prezentujemy oczekiwania zwiazane z autem.
TEKST: LUKASZ SZEWCZYK, ZDJECIA: ARCHIWUM

ireagowania w razie zagrozenia

Monitorowania kierowcy
Doradzania optymalnej
predkosci jazdy
Nie chce uzywac Al
podczas jazdy
Asystenta
glosowego
Automatyzacje|
jazdy w korku

JAKICH FUNKCJI Al CHCIELIBYSMY UZYWAC

Sztucznainteligencja zakrada sie do wielu obszaréw naszego
2ycia. Nie omija tez motoryzacji, gdzie jej rozkwit nie przebiega
ekspresowo - koncerny motoryzacyjne starajq sie montowac
do aut gruntownie przetestowane rozwigzania. Odpowiedzi
na pytanie, czego spodziewamy sie po Al w aucie, postanowit
poszukac Santander Consumer Multirent.

> Najwieksze zainteresowanie budzi system sprawdzajacy
stan kierowcy i reagujgcy w razie zagrozenia.

» Na drugim miejscu znalazta sie funkcja, ktdra podpowiada
optymalng predkosc jazdy na pod-
stawie natezenia ruchu i cyklu
pracy sygnalizacji Swietlnej.

) Zaledwie 14% respondentow
liczy, ze Al przejmie petna
kontrole nad jazda, by kie-
rowca mgt prowadzic wi- Zmotoryzowanilicza, ze Al |

LRLUEEVIBILELE 0 o dniesie bezpieczeristwo
film na centralnym ekranie. oraz plynnos¢ jazdy.
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Asystent martwego pola
Systemy kamer
Fabryczna nawigacja
Bezprzewodowy
f3cznosc ze smartfonem
Aktywny tempomat
Podgrzewane
iwentylowane fotele

Oswietlenie
matrycowe

0
NIEZBEDNE SYSTEMY W AUCIE

Z badania przeprowadzone-
go przez Santander Consu-
mer Multirent wynika, ze

najwazniejsze z systemow

w produkowanych obecnie

samochodach sa te, ktdre maja el
bezposredni wptyw na bezpie- — ufatwiajacy
czeristwo - w <cistej czotowce ERLEICIRELCUE TS
znalazty sie uktady zmniejszajace jest pozadany.
ryzyko wypadku lub kolizji lub przynajmniej bedace w stanie
ograniczy¢ skutki zdarzer drogowych.

o

> Mimo powszechnie juz spotykanej mozliwosci wyswietla-
nia danych z telefonu na ekranie auta dzieki Apple CarPlay
i Android Auto wciaz pozadana jest wbudowana, fabrycz-
na nawigacja z systemem omijania korkow - za niezbedng
uznato jg az 37% respondentow.

» Zaskakujaco mato, bo zaledwie 8% respondentdw za istot-
ng uznato funkcje bezprzewodowego otwierania pojazdu
zwykorzystaniem smartfona.

> =
?‘.T""‘/”S{ystem kamer, :

WIEK, ZAINTERESOWANIA I DOJAZDY AUTEM

Raport ,,Droga do celu. Mobilnos¢, decyzje i styl zycia Polakow.
Audixinfuture.institute” wykazat, ze intensywnosc eksploatowania
aut jestzwigzanam.in.zwiekiem i zainteresowaniami danych oscb.

) Istotne znaczenie pojazdu jako narzedzia do codziennych
dojazdow wskazato 62% osdb w wieku 16-24 lat, 63% w wie-
ku 25-34 lat, 61% w wieku 35-44 lat oraz 57% w wieku
45-54 lat. W grupie powyzej 55 lat odsetek ten spadt do
29%. Wraz z wiekiem respondentow rosto natomiast znacz-
nie podrdzy rodzinnych - od 25% dla osob w wieku 16-24 lat
do 37% w przypadku oséb majacych 45 lat lub wiecej.

) Diuzsze podrdze zwigzane z pasja lub hobby wskazywato
25-27% 0s6b w wieku 16-54 lata, aw grupie 55+ byto to 18%.

> Wyjazdy zwiazane z praca lub projektami deklaruje
5% kobiet i 12% mezczyzn.

. Ograniczanie podrozy
\ , deklaruje 32% oscb
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NADMIAR TECHNIKI
BYWA OBCIAZAJACY

Wspétczesne auta s w coraz
wiekszym stopniu nasycone

technika. Z raportu Audi oraz

infuture.institute wynika, ze
dla sporej grupy oséb jej nad-
miar bywa obciazajacy. Z takim
stwierdzeniem zgadza sie nawet 50%
respondentow. - Najwyzszy odsetek
odnotowano w grupie 25-34 lata. Wyniki osob najmtodszych
i najstarszych byty natomiast niemal identyczne, odpowiednio
40%i41%. Nie wystepuje zatem jednokierunkowa zaleznos¢,
zgodnie z ktdrg poczucie przeciazenia technika zwiekszato-
by sie lub zmniejszato wraz z wiekiem - zauwaza Aleksandra
Trapp zinfuture.institute.

Mnogosc funkgji

nie jest zfa, ale
réwnie wazna jest
fatwos¢ ich obstugi.

> Grupa w wieku 25-34 lat najczesciej godzi sie ze stwier-
dzeniem, ze technika pomaga sprawniej organizowac
podrdze i codzienne przejazdy.

ﬂ Motor 38/2026



TECHNOLOGIA USPRAWNIA ZYCIE

W swoim badaniu Audi oraz infuture.institute szukaty od-
powiedzi na pytanie, czy technologia usprawnia zycie i po-
maga sprawniej organizowac przejazdy oraz codzienne po-
dréze. Odpowiedz okazafa sie twierdzaca. - Osoby w wieku
25-34 lata najrzadziej uznawaty technologie za pomocng
w organizowaniu podrézy, a jednoczesnie najczesciej de-
klarowaty, ze jej nadmiar jest obcigzajacy. Jednoczesnie
jest to grupa intensywnie korzystajaca z mobilnosci: 63%
wskazato codzienne dojazdy, a 43% regularne krétkie wy-
jazdy. Raport pokazuje rowniez, ze  —m—
dla tej grupy technologia pet-
ni przede wszystkim funkcje
optymalizacyjna, zwigza-
ng z oszczednoscia czasu

i sprawnym organizowa-
niem codziennosci - wy-
jasnia Aleksandra Trapp
zinfuture.institute.

Poza ﬁlanowaniem wyjaﬂﬁ
technologia chroni przed
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ZMIANY NIE UZNAJA GRANIC

Niemiecki ADAC przebadat komunikacyjne preferencie oséb
wwieku 15-25 lat. 6% deklaruje, ze w ogole nie jest zaintereso-
wanych prawem jazdy i autem - jest to zbyt drogie lub inne $rod-
ki komunikacji s3 dla nich wystarczajace. Dla 30% mieszarficow
niemieckich miast podstawowym narzedziem transportujest ko-
munikacja zbiorowa. Zdobycie prawa jazdy jest impulsem do za-
kupu pojazdu - w Niemczech ma go 69% osob z uprawnieniami.
Tylko 4% nie chce natomiast whasnego auta. 32% mtodych Niem-
cow wybratoby hybryde lub pojazd elektryczny.

> Eksperci ADAC podkreslaja, ze zakup auta bywa podykto-
wany niedopasowaniem mozliwosci komunikacji zbiorowej
do indywidualnych potrzeb poszczegdlnych osdh. Wtasne
auto daje tez wiekszg swobode w planowaniu przejazdow.

Che¢ posiadania |8
wlasnego auta rosnie
raz z wiekiem.
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Podczas jazdy
w korku

KIEDY POTRZEBNE JEST LEPSZE
WSPARCIE

Zbadan przeprowadzonych przez
Santander Consumer Multirent
wynika, ze kierowcy cheieliby lep-
szego technologicznego wspar-
cie ze strony pojazdu w trudnych
sytuacjach drogowych. Najwieksze I
grono respondentdw uznato pomoc
zakluczowa w szybkim reagowaniu na na-

gte zagrozenia, np. wybiegajace zwierze czy pieszego wcho-
dzacego na jezdnie (51%) oraz w trakcie jazdy w gestej mgle,
ulewie lub sniezycy. Kobiety czesciej deklarowaty potrzebe
uzyskania wsparcia ze strony pojazdu. 10% ankietowanych
twierdzi nie potrzebuje dodatkowego wsparcia techniki (8%
kobiet i 13% mezczyzn).

ESP zmniejsza ryzyko

dziatu w $miertelnym
wypadku 0 25%.

) Bez wzgledu na poziom wyposazenia pojazdu kierowca nie
moze zapominac, ze mozliwosci dziafania wszystkich syste-
maw s3 ograniczone prawami fizyki czy zasiegiem czujnikow.

Duze znaczenie majg tez stan techniczny auta czy jakos¢ opon.

)
=

~ ¥ Volkswagen Financial Services
raportuje, ze 58% oséb wciaz
deklaruje chec zakupu uzywanego
samochodu. Zamierza na nie ‘
25-50 tys. zt. W przypadku au
typowy budzet to 100-

Samochody nieustannie ewoluujg. Sukcesywnie
zmieniajg sie takze potrzebyi preferencje kierow-
cow. Z punktu widzenia zmotoryzowanych naj-
wazniejsze jest, by producenci pojazdow wstu-
chiwali sie w sygnaty ptynace z rynku, zamiast
tworzyc rozwigzania, a nastepnie przekony-
wac klientow, ze sg im one potrzebne lub ufa-
twigim zycie. Kilka marek przekonato sie juz, ze
to droga do nikad. Cieszy, ze potrafity przyznac
sie do btedu i np. uproscic krytykowang cyfro-
wa obstuge elementow wyposazenia pojazdu
lub czesciowo zastapic ja tradycyjnymi przyci-
skami i pokrettami. Obecnie w salonach oraz na
rynku wtérnym wciaz mozna znalez¢ wiele kon-
serwatywnych technicznie modeli, a takze na-
szpikowanych najnowszg technologia. Kazdy
zainteresowany moze wiec dopasowac auto do
wtasnych preferencji czy planowanego sposobu
uzytkowania.

PODSUMOWANIE

spre owane potrzeby i budze
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Skanery OBD

Niedrogie
sKanery
OBDII

Zasam odczyt i skasowanie |

[ biedow serwisy coraz czqsqe]
liczg sobie przynajmmej
150-200 z1. Za tyle mozna

kupic niezty skaner OBD
i samodzielnie je usunac

PYY Motor 38/2026

MTEST

motor

Odczytanie kodéw btedéw w aucie nie wymaga
dzis wizyty w warsztacie. Nawet niedrogie skanery
diagnostyczne sg w stanie rozpoznac problem
oraz umozliwi¢ wygaszenie powiadomienia.

anim specjalisci

zajrza pod maske,

najpierw podla-

czaja sie do zla-

cza OBD2. To tzw. gniazdo
diagnostyczne umozliwia

odczyt danych ze sterow-
nikéw pojazdu, w tym za-
pisanych w pamieci kodéw
btedéw. Mozna tam znalez¢
cenne informacje o przyczy-
nach usterek czy awarii. Po
naprawie kody bledéw da sie
wykasowac i sprawdzic¢, czy prob-
lem powraca. W Europie odczyt
danych przez zlacze OBD2 jest
mozliwy w samochodach z sil-
nikiem benzynowym wyprodu-
kowanych od 2001 r., a w autach
z dieslem — od 2004 r. Nie ozna-
cza to jednak, ze kazde urzadzenie

obstuguje peten zakres funkcji we
wszystkich kompatybilnych pojaz-
dach. Wiele funkgji specyficznych
dla danego producenta wymaga
specjalistycznego urzadzenia diag-
nostycznego i/lub odpowiedniego
oprogramowania.

Do diagnostyki poktadowej moz-
na wykorzysta¢ wiele réznych
urzadzen. Autoryzowane serwisy
korzystaja z zaawansowanych syste-
mow diagnostycznych bezposrednio
potaczonych z producentem pojaz-
du. Dla amatoréw takie rozwigzania
sa zazwyczaj zbyt drogie lub w ogé-
le niedostepne. Na rynku mozna
jednak znalez¢ przystepne ceno-
wo skanery OBD2. Male urzadzenia
z fatwoscia mieszcza sie w schow-
ku. Jeszcze bardziej kompaktowe sa
adaptery OBD2, ktére komunikuja

sie przez Bluetooth ze smartfonem
lub tabletem. Dostepne sa tez bar-
dziej zaawansowane urzadzenia
z ekranem dotykowym i rozbudo-
wanymi funkcjami serwisowymi.
W naszym tescie ograniczyliSmy sie
jednak do skaner6w OBD2 przezna-
czonych do uzytku domowego.

W sumie sie tego spodziewali-
$my: za niewielkie pieniadze nie
da sie kupi¢ dobrego urzadzenia
diagnostycznego OBD2. Jedynie
zdecydowanie najdrozszy czytnik
— model Topdon — zastuguje na na-
sza rekomendacje. Pozostale skane-
ry OBD2 sa co prawda duzo tansze,
ale oferuja tez ograniczony zakres
funkcji. Co wiecej, budzetowe pro-
dukty nie zawsze byly kompatybil-
ne z testowanymi autami.

TEKST: AZ, LS, ZDJECIA: AZ




wyfacznie ceng urzadzenia

ANCELAD310

od 117zt

Poreczny skaner Ancel AD310 na pierwszy
rzut oka robi dobre wrazenie - i to nawet
mimo prostej stylizacji obudowy oraz niezbyt
wyszukanych materiatéw. Po podfaczeniu
entuzjazm jednak szybko gasnie. W XXl wie-
ku niewielki czarno-biaty ekran urzadzenia
rozczarowuje. Z jednym z naszych testowa-
nych Renault z 2013 . w ogdle nie udato

sie nawigzac potaczenia. Z pozostatymi
autami odbyto sie to automatycznie dzieki
funkji Auto-VIN, ale trwato dtuzej niz

w przypadku pozostatych czytnikéw. Ancel
monitoruje tylko ukfad sterowania silnikiem,

NEXZCHECK K89

Urzadzenie Nexzcheck K89 jest dos¢ duze.
Dzieki temu niele lezy w dtoni, a spore przyci-
ski mozna obstugiwac w rekawiczkach.
Kolorowy ekran jest bardzo czytelny, cho¢
wmenu jest nawet wiecej btedow ttumacze-
niowych niz w instrukcji obstugi. Podczas
testu skaner automatycznie zidentyfikowat
wszystkie biorgce udziat w probie samocho-
dy za pomoca funkgji Auto-VIN. Pozwala na
jednoczesne monitorowanie w czasie rzeczy-
wistym dwunastu parametrow pracy napedu.
0Ogdlna liczba dostepnych funkgji jest jednak
niewielka. Nexzcheck analizuje uktad sterowa-
nia silnikiem, odczytuje i w razie potrzeby ka-
suje kody btedow. To niestety wszystko. Nie
da sie tym urzadzeniem wyzerowac wskaznika
serwisowego po samodzielnej wymianie oleju

lub zarejestrowac wymienionego akumulatora.

od 148z 0 Odpowiedniej jakosci, kolorowy wyswietlacz, tatwa obstuga, dobra instrukcja
obstugi, korzystna relacja ceny do jakosci

Monitoruje wytacznie parametry silnika, brak funkji rejestracji danych,
kasowanie btedow tylko w sterowniku silnika, btedy w ttumaczeniu menu

N

FOXWELL NT 201

Foxwell NT 201to jedyny model w tescie, ktory poza kablem do pod-
taczenia do 16-pinowego ztacza diagnostycznego wyposazono takze
w juz raczej rzadko spotykany kabel mini-USB do pobierania aktualizacji
oprogramowania. Choc aktualizacje s3 dozywotnio bezptatne, to wyma-
gaja komputera z systemem Windows, ale w trakcie testu cata procedu-

od 169 zt

ra okazafa sie prosta i bezproblemowa. Urzadzenie Foxwell ma ogra-
niczony zakres funkcji: odczytuje i interpretuje jedynie kody z modutu
sterujacego silnika, a w razie potrzeby pozwala na ich skasowanie za po-
moca ptaskich przyciskéw o wyraznym punkcie nacisku. Obraz na kolo-
rowym wyswietlaczu jest ostry, ale czcionka mogtaby by¢ nieco wieksza.
Niestety, typowo dla sprzetu z Chin, ttumaczenie interfejsu jest miejsca-
mi bardzo stabe, aw tym przypadku nawet gorsze niz u konkurenj.

Kolorowy wyswietlacz, poreczny
format, tatwa obstuga

Analizuje jedynie sterowanie
silnikiem, brak funkcji zapisu
danych, resetowanie btedow
tylko w sterowniku silnika, mata
czcionka, przecigtna dostepnosc
w sklepach internetowych

nie wykryt wiec odfaczonego czujnika pred-
kosci obrotowej kota. Takiego btedu oczywi-
Scie takze nie skasujemy. Model nie oferuje
tez funkgji rejestracji danych (dostepny jest
tylko biezacy odczyt parametrow). Przydat-
nos¢ urzadzenia jest wiec ograniczona

- trudno je rekomendowac.

Poreczny format, prosta obstuga,
atrakcyjna cena

Maty, czarno-biaty wyswietlacz,
monitoruje jedynie uktad stero-
wania silnikiem, brak funkcji

zapisu odczytywanych danych

TOPDON ARTIDIAG500  od 557z
Drogie, przypominajace tablet urzadzenie faczy
sie przez Wi-Fi z serwerem Topdon, co znacznie
utatwia aktualizacje. Dzigki wbudowanemu
akumulatorowi dziata takze bez zasilania

z gniazda diagnostycznego. Poza diagnostyka
silnika monitoruje tez skrzynie biegéw, uktad
hamulcowy oraz inne kluczowe dla bezpieczeni-
stwa systemy. Duzy i czytelny ekran dotykowy
sprawia, e wygodne przyciski s3 w zasadzie
zbedne, choc oczywiscie obstuga za pomoca
dotyku nie jest mozliwa w rekawiczkach. Skaner
jest reqularnie aktualizowany i obstuguje szero-
ka game marek oraz modeli, a skutecznos¢ wy-
krywania usterek w niewielkim stopniu ustepuje
profesjonalnemu sprzetowi. Uzytkownicy sa-
modzielnie serwisujacy swoje auta moga za po-
mocg ArtiDiag 500 wyzerowac powiadomienie
o koniecznosci wykonania serwisu czy wymiany
oleju, zarejestrowac nowy akumulator czy czuj-
niki ci$nienia w oponach, a takze skalibrowac
zerowq pozycje uktadu kierowniczego. Braku-

je whasciwie jedynie funkcji uruchamiania rege-
neracji filtra DPF lub kodowania wymienionych
wtryskiwaczy. Ten model ma jednak kilka wad,
zktorymi trzeba sie pogodzi¢ lub wyeliminowac
poprzez ptatne aktualizacje. Dostep do danych
dotyczacych nowych modelijest bezptatny tyl-
ko przez rok od rejestracji urzadzenia - poz-
niej za kolejne aktualizacje trzeba zaptacic na-
wet kilkaset ztotych. Poza tym pakiety danych
niektdrych marek s3 tak duze, ze ich pobieranie
iinstalacja moze trwac bardzo dtugo. Urzadze-
nie Topdon pozwala tez na manipulowanie prze-
biegiem, za co odejmujemy punkty w katego-

rii zwigzanej z bezpieczeristwem. Podczas testu
najbardziej irytowata koniecznos¢ logowania sie
przed kazdym rozpoczeciem uzytkowania. Czyt-
nik Topdon po wt3czeniu regularnie prosi o po-
danie kodu przestanego e-mailem. Nie jest to
zbyt wygodne. Mimo to ArtiDiag 500 jest bardzo
przydatnym narzedziem i przy odpowiednim wy-
korzystaniu moze sie szybko zwrdcic.

Kompatybilny z szeroka gama
marek i modeli, wysoki wskaznik
wykrywalnosci btedow,

fatwa obstuga

Skomplikowane logowanie,
btedy w thumaczeniu
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—PORADY Skanery OBD

VEEPEAK OBDCHECK BLE  od 166 zt

Skaner nie jest samodzielnym urzadzeniem, lecz
adapterem, ktdry trzeba potgczyc przez Blue-
tooth ze smartfonem lub tabletem. Pierwsza
konfiguracja jest przez to bardziej skomplikowa-
na. Takie rozwigzanie daje jednak wieksze moz-
liwosci, poniewaz adapter wspdtpracuje réwniez
zaplikacjami firm zewnetrznych. Kto chce poek-
sperymentowac, ma tu pole do popisu - takze
dzieki aplikacjom (czesto ptatnym) oferujacym
bardziej zaawansowang analize danych. Mozna
tez zapomocg odpowiedniego programu prze-
ksztatcic smartfon lub tablet w dodatkowe cy-
frowe ,.zegary”, informujace np. o cisnieniu
dotadowania, temperaturze oleju czy stanie kon-
kretnego hamulca - cho¢ wowczas adapter musi
by¢ na state wpiety do gniazda. Dla tych, ktdrzy
chca odkrywac $wiat diagnostyki OBD2, adapter
Veepeak moze by¢ ciekawa propozycja. Bezptat-
ne aplikacje czesto zawieraj reklamy. Wersja
ptatna pozwala sie ich pozby, ale przede wszyst-
kim umozliwia kodowanie ukrytych funkgjilub
wyswietlanie wybranych parametréw na ekra-
nie dotykowym samochodu za posrednictwem

| Apple CarPlay lub Android Auto. W czasie prze-
prowadzania testu zalecana przez producenta

aplikacja nie byta dostepna, jednak za pomoca
rowniez rekomendowanego programu Car Scan-
ner ELM OBD2 adapter umozliwit dostep do ukta-
du sterowania silnikiem, diagnostyki bfedow oraz
ich kasowania. Petne skanowanie trwato do 6 mi-
nut. Podczas testéw adapter nagle wywotat na
panelu wskaznikéw Kii (fatszywe) komunikaty
obtedach, ktdre co prawda zniknety po odfacze-
niu urzadzenia, jednak taka sytuacja nie powinna
miec migjscaiza to odjelismy punkty. Adapter
wspdtpracuje zaréwno ziPhone'ami, jak i smart-
fonami z systemem Android. | choc oczywiscie nie
zastapi profesjonalnego sprzetu diagnostyczne-
4o, tojego mocng strong jest mozliwos¢ monito-
rowania na Zywo wielu parametrow, co moze sie
okazac bardzo przydatne podczas wykrywania
bardziej ztozonych usterek.

0 Niewielkie rozmiary, pozwala
namonitorowanie parametrow
w czasie rzeczywistym

Analizuje tylko ukfad sterowania
silnikiem, skanowanie przebiega
powoli, mozliwosci uzaleznione
od aplikaji

PORFOYO V529 od 89z
Czytnik Porfoyo V529 przekonuije bardzo atrak-
cyjna cena. Wielkosci, budowa i ukfadem przy-
ciskow bardzo przypomina urzadzenie marki
Nexzcheck. Identyczna jest takze struktura
menu, powielono nawet btedy ttumaczeniowe.
W tescie model Porfoyo okazat sie jednak mniej
komunikatywny - poczawszy od bardzo krét-
kieji niemal bezuzytecznej instrukgji obstugi po
zbyt mafg liczbe obstugiwanych modeli. Urza-
dzenie bez problemu nawigzato potaczenie
ztestowanymi Kigi Renault Clio V, nie powiodfo
sie to natomiast ze starszym modelem Espa-

ce IV. Réwniez w tym przypadku mozliwosci
diagnostyczne ograniczaj sie do uktadu stero-
wania silnikiem oraz funkeji odczytu i kasowania
btedow. Wystarczy to jedynie do wstepnego
rozeznania sie w mozliwych przyczynach uster-
ki, nie mozna liczy¢ na nic wiecej.

c Dobry kolorowy wyswietlacz, prosta obstuga, atrakcyjna cena

Analizuje tylko ukfad sterowania silnikiem, brak funkcji rejestrowania danychii rese-
towania btedow innych niz w sterowniku silnika, kompatybilny z mat3 liczba modeli

& Meine Fahrzeuge
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Sportage 2022
2026

Clio 2021
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Zaleznie od uzytej
aplikacji adapter
Veepeak nie tylko
pozwala diagnozowac
przyczyny usterek, ale

a 0802 Car Scanner  @EESI—

Skanery zbieraty punkty -

wkilku kategoriach. ' =3 a

Cenanie byta punktowana m B E _ =3 .

- kazdy nabywca moze miec €8 8o g S T8 2 g _:T ) 38
odmienne spojrzenie ja jej e = 2 e gk Z2 23 gL =2
istotnosc. Prezentujemy Funkcjonalnosé (50) I 2% 2 2 2 2 2
L Jakosé (20) 5 10 7 1 n 8 5

w chwili przygotowywania —

materiatu udato sie nam zna- Bezpieczeristwo (20) 10 20 20 20 10 20 0
leé¢ winternecie—niestety TWatosc (10) 10 10 10 10 10 10 1
nieraz znaczaco zmieniaja Suma punktéw (100) 80 64 62 61 60 59 34

sie, podobnie jak dostepnosc¢
testowanych urzadzen.

Ocena koncowa

Ceny oferowe

Zwyciezca testu
od 557 zt

Zadowalajacy
od 148zt

Zadowalajacy
od 169 z

Zadowalajacy
od 117 24

Zadowalajacy
od 166 2t

Wystarczajacy
od 89 2t

Wadliwy
od 62zt
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Xtool AD okazaI si w porazka. Poza irytujacymi komunikatami

o btedach adapter nie robit w zasadzie nic.

XTOOLAD 20 od 62zt
Kompaktowy skaner firmy Xtool w naszym
tescie okazat sie catkowicie bezuzyteczny.
Zakupione anonimowo urzadzenie najwidocz-
niej byto wadliwe, bo wpiety w gniazdo OBD
adapter Bluetooth uparcie odmawiat prze-
syfania do smartfona z aplikacja danych ze

oceniamy negatywnie, bo ostatecznie zamiast
sprawnego sprzetu otrzymalismy wytacznie
elektrosmieci. Jedyny punkt przyznalismy za
opakowanie. Podsumowujac, to nawet niesz-

czegdlnie tanie urzadzenie pozostawito po so-
bie wyjatkowo zte wrazenie. Moze inny egzem-

plarz dziatatby lepiej - oceny w internecie nie
53 jednoznacznie negatywne.

KONIEC

y 4 nawracapiqm
hemoroidéw I

wszystkich trzech testowanych samochodow,

ana panelu wskaznikéw pojawiaty sie i znikaty Bardzo maty i poreczny skaner Sty —_—
przypadkowe, nieznane wczeshiej btedy. 0BD, ktory w wielu autach moze

To catkowite przeciwieristwo tego, co powinien stale pozostawac w gniezdzie ; f
robi¢ czytnik diagnostyczny. Jakby tego byto 0BD, mozliwos¢ kupienia za dos¢ H’ t .He £S
mato, adapter Xtool tak mocno utknat w gniez- niewielka kwote ! n,.%_ 0 mOIan %

dzie diagnostycznym OBD2 testowego auta,

Ze wyjecie go wymagato sporego wysitku. c Testowane urzadzenie byto wad-
Dobrze, ze nie doszto do uszkodzenia pojazdu. liwe, rozrzut cen ofertowych jest
Skaner Xtool AD 20 wiasciwie sam sie wiec znaczny - warto je poréwnac,
zdyskwalifikowat. Trwatosc tego urzadzenia by nie przeptacic

contro)

Tabletki doustne _
Procto-Hemolan control ;

® wzmachiajg zyty od wewnatrz
i dziatajg na nie ochronnie

® 7 dni kuracji wystarczy,
by hemoroidy nie nawracaty’

Ilak testowano skanery OBDII To jest lek. Dla bezpieczenstwa stosuj go zgodnie

Z ulotka dotaczong do opakowania i tylko wtedy,
Urzadzenia diagnostyczne podiaczylismy do trzech aut wyprodukowanych miedzy 2013 _ _i”L. & '!-, R ,i i __,I.F: ‘,_J isarmdp
a2022r.: dwdch Renault (z silnikiem Diesla oraz napedem hybrydowym) oraz Kii z nape- gdy jest to konieczne. WV Preypadsu Watpliwosl
dem hybrydowym typu plug-in. Wywotalismy bfedy, odtaczajac wybrane czujniki, a ska- skonsultuj sie z lekarzem lub farmaceuta.

nery OBD2 miaty zazadanie wykry¢ ,,uszkodzony” czujnik predkosci obrotowej kota oraz
niesprawng” sonde lamda. W kategorii funkcjonalnosc ocenialismy mozliwosci zapisu da-
nych, kasowania btedowilliczbe obstugiwanych sterownikéw. W ocenie jakosci uwzgled-
nilismy nie tylko materiaty i wykonanie, lecz takze przejrzystos¢ menu oraz czytelnosc
instrukdji obstugi, co w sprzecie z Chin czesto bywa problematyczne. Zwyciezca testu
stracit punkty za bezpieczeristwo, poniewaz umozliwia manipulowanie przebiegiem.
Dwa z testowanych adapterow generowaty fatszywe komunikaty o btedach. Natomiast
skaner Bluetooth marki Xtool catkowicie odmowit wspotpracy z powodu usterki.

e
oderwij i zapytaj w aptece o

Procto-Hemolan

control
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Jak drobna usterka |(en|a

AN

sie w kosztowna awarie]

Czesto zastanawiamy sie, dlaczego doszto do awarii. Nierzadko
zaczyna sie od drobiazgu, ktdry zaczyna cigg negatywnych zdarzen.

ojawia sie komunikat na de- — 9 “ d t
sce rozdzielczej, jakis hatas, cos 8= k a os rz “
jest nie tak, ale samochdd jez- ' N -
dzi. Mechanik méwi, ze warto & g NAPED GSPRZETU SILNIKA
to sprawdzié, ale teraz nie ma cza- / _ iE 'y Znane sg przypadki wkrecenia sie paskéw napedzajacych osprzet w naped rozrzadu. Moze to skut-
su. P6zniej my go nie mamy, niekie- | &% \ kowac przeskoczeniem lub zerwaniem paska rozrzadu, a co za tym idzie moze sie skoriczy¢ kosz-
dy brakuje nam pieniedzy albo po | %l : towna awariasilnika. Dodatkowo wspdtczesne jednostkimaja kota pasowe watu z tumikiem drgani.
prostu drugiego auta na czas napra- | g = ¥ { of Zanim dojdzie do jego zniszczenia, zaczyna hatasowac. To dosc droga czesc kosztujaca od ok.
wy. Jezdzimy, przyzwyczajamy sie | ) sy w "l 3004002t donawet 2000z}, ale lepiej j3 wymienic niz czekac na zerwanie paska.
do dzwiekéw i pomaraniczowej kon- |\ § | 3 L
trolki na desce rozdzielczej. W kon- '\ Wym|ana napedu paskowego WARTO KONTROLOWAC | WYMIENIAC WRAZ Z ROZRZADEM
cu przychodzi ten moment. Silnik znﬂlz:ltihﬁzm:gzza‘:l?(:: 8(20 :" Pasek osprzetu silnika jest widoczny, cho¢ nie zawsze mamy do niego dobry dostep. Warto go kon-
gtosno pracuje lub gasnie, co$ zaczy- Kosztem| eyst koto pasowe \lr)lahyl trolowac co kilkadziesiat tysiecy kilometrow. Najlepiej wymieniac wraz z napedem rozrzadu nieza-
na wy¢ lub nagle uderza pod autem leznie od przebiegu lub zgodnie z zaleceniem producenta. Profilaktycznie warto wymienic koto pa-
albo to przestaje hamowac. To konse- 2 2 N sowe watu, jesli mawbudowany ttumik drgari. Jego usterka moze narobic szkod w komorze silnika.

kwencja usterki, na ktérej usuniecie A\
. . .z "
nie mielismy czasu. ‘ R —

NAPED ROZRZADU

Teraz juz nie mamy samochodu,
a trzeba wydac duzo wigcej pienie- /,-4 Czasami podczas kontroli napedu rozrzadu da sie zauwazyc, ze pasek jest zaolejony. To drobna
dzy na naprawe. Drobiazg mozna usterka, cho¢ wymiana uszczelniaczawatu lub watka rozrzadu zwykle kosztuje tyle samo coro-
bylo wyeliminowaé za kilkaset zto- | ' : ﬁ . bocizna zawymiane rozrzadu. Warto od razu przeprowadzic te operacje - nie wolnoignorowac
tych w dwa dni. Teraz trzeba szyko- ! : ] J  takichwyciekow. Olej skraca zywotnosc paska, moze dojs¢ do jego zerwania.
wac kilka tysiecy i czekac¢ tydzien. o
Pokazujemy usterki, ktére moga sie Olej na pasku i kotach rozrzadu TRZEBA PILNOWAC tANCUCHA
zmieni¢ w powazne awarie. Lepiej ™% todrobna usterka, ktora  Regulamakontrola faricucha rozrzadu moze zminimalizowac potencjalne koszty. W pore zauwa-
reagowaé w pore, niz czekac. moze przedwczesnie zniszczy¢  zonyluz na faricuchu dassie wyeliminowac wymieniajac tylko napinaczifaricuch. Jesliluz zniszczy

TEKST: MARCIN £tOBODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM ~ ~ ¥ pasekisilnik. wiecej elementéw, np. kofa zebate, czescimoga juz kosztowac nie 500, anp. 2000-3000 2t
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OSLONY PODWOZIA

Przy okazji przegladu warto skontrolowac osto-
ny pod autem. Chronig podstawowe podzespo-
ty przed brudemi uszkodzeniami mechanicznymi
oraz stabilizujg przeptyw powietrza dla zmniej-
szenia oporow (nizsze spalanie czy hafas). Nowa
ostona kosztuje kilkaset ztotych, a samo jej za-
mocowanie kilkadziesiat ztotych.

DUZERYZYKO
Niezamocowana lub czesciowo zerwana ostona
moze przy wyrwaniu spod samochodu uszko-
dzic jakis element, np. drogie okablowanie, lub
trafic w pojazd jadacy za nami.

STARY PRZEWOD HAMULCOWY
Sparciate przewody gumowe uktadu hamulcowe-
gomogajeszcze dziafac dosc diugo, ale przedtu-
zanie nasite ich eksploatacji prowadzi do powaz-
nychkonsekwencji. W kazdej chwilimoga peknac,
cobedzie skutkowatoznacznie obnizong skutecz-
noscig hamowania —inajczesciej dzieje sie toprzy
hamowaniu awaryjnym.

WYMIANA PRZEWODU
Jesli przewdd normalnie sie odkreca, jego
wymiana bedzie kosztowata ok. 200-400 zt.

Gumowy przewod
hamulca to drobny
wydatek Jego pgkmgcne
moze zakonczyc sie
powaznym wypadkiem.

0SLONA PRZEGUBU

Uszkodzona ostonawpuszcza brud do przegubu
iwypuszczazniego smar, coniszczy sam przegub.
Ostone mozna kupic wformie najtariszegozamien-
nika. Dobrejjakosci nieoryginalny przegub moze
by¢ nawet nieosiagalny.

DROGIE ORYGINALY
Do niektdrych modelimozna kupic tylko ory-
ginalny przegub, ale czesciej cata potos. Cena
wASO moze opiewac na kwote nawet kilku
tysiecy ztotych.

NIESZCZELNY KOREK OLEJU

Przy wymianie oleju w silniku lub przektadniach
zaleca sie wymiane korka z uszczelka za kilka-
dziesiat ztotych. Nie po to, by naciggnac klienta,

= Uktad dolotowy i wylotowy

ODMA

Uktad odpowietrzania skrzyni korbowej usu-
wa z niej gazy i mgte olejowa. Gdy odma sie
zatka, rosnie cisnienie wewnatrz silnika. Olej
moze byc wypychany przez uszczelnienia, po-
jawiaja sie wycieki, a w silnikach turbo moga
pogorszyc sie warunki smarowania i odptywu
oleju z turbosprezarki. Uszkodzona membrana
odmy moze z kolei powodowac zbyt duze pod-
cisnienie i zasysanie oleju do dolotu, a w nie-
ktorych silnikach sprawic, ze cisnienie dotado-
wania przedostaje sie bezposrednio do skrzyni
korbowej.

> WCZESNE REAGOWANIE

Niepokoi¢ powinny wycieki oleju, jego rosna-
ce zuzycie, olej w dolocie, nierdwna praca
silnika czy charakterystyczne syczenie.

Sama naprawa odmy czesto nie jest droga
(od kilkuset do ok. tysigca ztotych), ale jej
ignorowanie moze skoriczyc sie wymiang
uszczelnien, turbosprezarki, a w skrajnych
przypadkach powazng awaria silnika.

PRZEWODY DOLOTOWE

Pekniety przewdd, nieszczelne ztacze albo
sparciata uszczelka moga powodowac zasy-

sanie ,lewego” powietrza lub ucieczke cis-
nienia dotadowania. Silnik traci moc, pracuje
na niewtasciwej mieszance, a turbosprezar-
ka moze czesciej pracowac z wiekszym ob-
cigzeniem, probujac osiggna¢ wymagane
cisnienie.

> PROSTA NAPRAWA

Sama naprawa zwykle ogranicza sie do wy-
miany przewodu, opaski lub uszczelnienia.
Przewdd powietrza czasami jest dos¢ drog,
bywa niedostepny w formie zamiennika.
Oryginalny moze kosztowac nawet ponad
1000 zt. Jednak ignorowanie objawdow

w dtuzszym okresie moze przyspieszyc
zuzycie turbosprezarki lub filtra czastek
statych. A to juz wydatkiliczone w kwotach
cztero-, jesli nie pieciocyfrowych.

CZUJNIKI SPALIN

Wspdtczesny uktad wydechowy wykorzystu-
je kilka czujnikéw, m.in. temperatury spalin
i réznicy cisnieni DPF. Ich awaria moze zabu-
rzy¢ proces regeneradji filtra. Sterownik do-
staje btedne informacje o jego zapetnieniu lub
temperaturze. Skutkiem moga byc zbyt czeste
albo nieskuteczne regeneracje, wzrost zuzycia

Malo kto zwraca
uwagg na osfony
podwozia, amoga
narobic powaznych
szkod.

L]

leczbyuchroni¢go
przed powaznymi konsekwencjami wynikajacy-
miz nieszczelnosci.

KONTROLKA NIE ZAWSZE POMOZE
Kiedy olej wycieknie z elementow napedu, nie
zaswieci sie kontrolka. Mozemy sie o tym do-
wiedziec dopiero po zniszczeniu mechanizmu.

KONSERWACJA ZACISKOW

Przy wymianie klockéw warto przeczyscic i na-
smarowac zaciski. To niewielki dodatek do pracy
mechanika, a sporo wnosi w dziatanie uktadu.

WYMIANA PRZEWODU
Niesprawny zacisk zniszczy szyhciej nie tylko
klocki, alei tarcze hamulcowe.

=N

i Ostona przegubu
jest tania. Mozna
dopasowac z lnnego

P modelu. Sam przegub
moze byé bardzo drogi,
anawet niedostepny.
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Dokrecanie korka oleju na sﬂq,] .

bo ueknle, moze doprowadzic do
zniszczenia gmazda miski olejowej.
Lep|e| wymienic¢ korek za kllkad2|e5|qt
niz miske za kilkaset zlotych

Nasmarowanle zacisku uchronl przed
wydatkiem kilkuset ztotych na nowy | %
zestaw tarczi klockéw hamulcowych, ktore
zniszcza sie w wyniku statego tarcia. N

paliwa, spadek mocy, aw dtuzszej perspekty-
wie problemy z samym filtrem. Ignorowanie
problemu to nie tylko odktadanie naprawy
w czasie, lecz rowniez potencjalne zwigkszanie
jéj kosztu.

> DROBNA USTERKA, NIE ZNACZY TANIA
Kontrolka silnika lub DPF i czestsze regene-
racje filtra powinny sktonic do diagnostyki.
Warto sprawdzic je, zanim kolejne niesku-
teczne regeneracje doprowadza do mocne-
go zapetnienia DPF i na przyktad usterki sil-
nika. Niektdre czujniki s3 dos¢ drogie (nawet
1000-2000 zt), ale to i tak nieduzy wydatek
w poréwnaniu z napraw3 silnika.

Sllne zapocenie przewodu

dotadowania moze oznaczac nie

tylko nieszczelnosc, ale tez nadmiar
olejuw dolocie. Mozllw_q przyczyna
jest np. niesprawna odma.

38/2026 Motor [EE}—




—PORADY Tak powstaja powazne awarie

> Ukiad chlodzenia

PRZEWODY UKLADU CHLODZENIA

W nowszych silnikach czesto wystepujaca
drobng usterka uktadu chtodzenia sa wycie-
kiz przewoddw (nataczeniach) oraz kréccow,
ktore pekaja pod wptywem wysokiej tempe-
ratury w komorze silnika.

> WASKIE OKIENKO BEZPIECZENSTWA
Duzym problemem jest wysoka temperatura
pracy wspotczesnych silnikow. Nawet nieduzy
niedobdr ptynu moze dtugookresowo pod-
nosic temperature, co prowadzi do powolne-
go niszczenia jednostki. Granica miedzy tem-
peraturg odpowiednia a zbyt wysoka staje sie
Wraz z nowymi normami emisji coraz wezsza.

CHLODNICA OLEJU

Nieszczelno$¢ chtodnicy oleju czesto trudno
zauwazy¢, wiec warto przy nadarzajacej sie
okazji (wieksza naprawa) wymienic uszczel-
nienia profilaktycznie.

» MOZNA SIE POMYLIC

Czestym objawem nieszczelnosci w chtodnicy
oleju jest mieszanie sie oleju z ptynem, co przy
uproszczonej diagnostyce sugeruje powaz-
niejszg usterke, np. pekniecie uszczelki pod
gtowicg lub pekniecie samego bloku silnika.

POMPA WODY

Wyciek spod pompy wody to jeden z mnigjszych
problemow. Gorzej, kiedy w wyniku dtugiej eks-
ploatacji w pompie urwie sie wirnik, zablokuje

wobudowiei uktad chtodzenia przestanie dzia-
tac. To dos¢ czesta przypadtosc np. silnikow
HDi. Nierzadko dochodzi wtedy do przegrza-
nia jednostki.

» REAGOWAC ZAWSZE

Pompa wody jest dosc tanim elementem, ale jej
wymiana moze kosztowac ponad 1000 zt. Jed-
nak trzeba reagowac na kazdy objaw jej usterki,
bo konsekwencje bed3 znacznie drozsze.

TERMOSTAT

Niesprawny termostat to nie tylko zaburze-
nie pracy ukfadu chtodzenia oraz ogrzewania
wnetrza pojazdu. Wspdtczesne silniki generu-
jawiecej problemdw, jesli nie s3 odpowiednio
dogrzane.

> NIETYLKO BRAK OGRZEWANIA
Zaniedbanie usterki termostatu moze do-
prowadzi¢ do zapchania filtra DPF, bo silnik
jest niedogrzany. Czes¢ za 150-300 zt znisz-
czy wtedy element za kilka tysiecy ztotych.

Pekanie przewodow ¢ ch{odzema
[ plaga w nowszych silnikach, l

WENTYLATOR CHLODNICY
Niesprawny wentylator moze dtugo nie dawac
wyraznych objawéw, bo podczas jazdy chtodni-
ce owiewa powietrze. Problem ujawnia sie zwy-
kle w korku lub podczas postoju.

> PIERWSZY SYMPTOM
Jesli temperatura rosnie lub wacha sie w korku,
nalezy jak najszybciej skontrolowac wentylator.

moze w dluzszym okresie |
nawet zniszczy¢
silnik.

|-) Ukiad paliwowy/zaptonow

A
Nlesprawna cewka zaptonowa

"N

: &

UKLAD ZAPLONOWY
Usterkizwigzane zwypadaniem zaptonu s czestofatwe do zdiagnozowaniaitanie w naprawach. Niestety
konsekwencje moga byc bardzo powazne. Niespalone paliwo trafia do ukfadu wydechowego, uszkadzajac
uktad oczyszczania spalin (katalizator, filtr GPF). Nadmiar paliwa przedostaje sie tez do oleju, co powodu-
jejego rozrzedzenie i pogorszenie smarowania silnika.

REGULARNA KONTROLA C0 50-100 TYS. KM
W zaleznosci od typu silnika warto kontrolowac caty uktad zaptonowy i wymieniac swiece co okoto
off 50-100 tys. km. Problemy na wezesnym etapie moga byc niezauwazone, a ukfad diagnostyczny silnika
moze ich jeszcze nie sygnalizowa, wiec gtownie profilaktyka uchroni przed wigkszymi wydatkami.

UKLAD PALIWOWY

Matego wycieku ptynu mozna
nie zauwazyc, arzadko
sprawdzamy jego poziom. )y

Drobne usterki dfugo nie unie-
ruchamiajg samochodu, dlate-
go fatwo nam je ignorowac. Tym-
czasem ,lejacy” wtryskiwacz,
niesprawna cewka zaptonowa,
zapchana odma czy zaolejony
pasek rozrzgdu moga z czasem
doprowadzic do znacznie po-
wazniejszych i drozszych awarii.

Drobne usterki uktadu zasilania paliwem prowadza do powaznych probleméw. Najwazniejsza jest szczel-

- ™\ nosc. Uszkodzone uszczelnienie pompy wysokiego cisnienia w silniku benzynowym powoduje przedo-

stawanie sie paliwa do gfowicy, aw konsekwencjido oleju. Wtryskiwacze podajac nadmiar paliwa, moga
doprowadzic do wypalenia ttoka. Lepiej wymienic jeden, niz robic remont silnika.

Warto reagowac na pierwsze ob-
jawy, komunikaty i nietypowe
dzwieki oraz zapachy. Naprawa
wykonana odpowiednio wczes-
nie zwykle kosztuje kilkaset zto-
tych, a zwlekanie moze koszto-
wac dziesiec razy wiecej.

DLACZEGO WAZNA JEST PROFILAKTYKA?
Wymieniajgc podktadki pod wtryskiwaczami (warto to robic raz na
ok. 100 tys. km), mechanik wyjmie wtryskiwacze, wiec je rozrusza.
Czekanie do przebiegu np. 200 tys. km moze sie zakoriczy¢ po-
WaZng operacja demontazu zapieczonych wtryskow, co niekie-
dy kosztuje nawet kilka tysiecy ztotych.

-

PODSUMOWANIE

Pompy wtryskowe L

w silnikach benzynowyc

dosc czesto tracy ¢ Wy
nﬁelnosc Wymlanakd vlewvdaéna kantrol]
uszczelki nie jest droga

Remont silnika j |uz tak.
L |
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Popularnoscig
ciesza sie platformy
na 2-3 jednoslady,
jednak VeloLite

w wersji na jeden
rower to sensowne
rozwigzanie.

ie kazdy potrzebuje bagazni-
ka na kilka roweréw, a chce
korzystac z jakosci Thule. Do
niedawna w takiej sytuacji
byto sie skazanym na drozsze mo-
dele przeznaczone dla minimum
dwéch jednosladéw. W gamie
szwedzkiego producenta pojawita
sie jednak ,,budzetowa” linia Velo-
Lite, a w niej wariant pojedynczy.
Gdzie oszczedno$¢ i kompro-
mis wzgledem wyzszych modeli?
Z pewnoscia nie w jakosci. Velo-
Lite przekonuje solidna, cho¢ lek-
ka konstrukcja. Wszystkie
elementy sa dopracowa- &
ne, montaz na haku nie
sprawia probleméw, po-
dobnie jak mocowanie |
roweru. Jedyna odczuwal-
na réznica to brak funkcji
odchylania umozliwiajacej
dostep do bagaznika. W przy-
padku wersji na 2 lub 3 rowery
to juz uciazliwosé (zdejmowanie
i ponowne zaktadanie 2-3 jedno-
§ladéw zajmuje sporo czasu), ale
w wariancie pojedynczym nie ma
to wigkszego znaczenia — wystar-
czy chwila, zeby zdja¢ jeden rower
i otworzy¢ kufer.
TEKST: W. JURKO, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI, AUTOR

|
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MONTAZ NA HAKU
Po wyjeciu z opakowania
wystarczy przykrecic ramke tablicy (Srubki
iklucze sa w zestawie) i zamontowac LED-owe
podswietlenie. Po osadzeniu platformy na haku
wystarczy mocno dokrecic solidny uchwytzwhu-
dowanym zamkiem. Potem zostaje tylko roz-
tozy¢ lampy, podtaczyc 13-pinowe zt3cze iba-
gaznik jest gotowy do uzycia.

OGRANICZENIA

W poréwnaniu do drozszych i bardziej
zaawansowanych systemow Thule VeloLite
maw zasadzie tylko jedng odczuwalng na co dzien
stabos¢. Ta platforma nie dysponuje funkeja od-
chylania, wiec aby otworzyc klape i dostac sie
do bagaznika, trzeba zdjac rower. W przypad-
ku tej wersji (na 1rower) to nie problem. Gorzej
w wariantach na 2 lub 3 rowery.

MOCOWANIE ROWERU
Platforma jest stosunkowo nisko, wiec
ustawienie na niej nawet ciezkiego roweru nie
stanowi problemu. Ramie z gtowicg chwytajaca
rame (Srednica 20-90 mm, przystosowana tak-
ze do ram z karbonu) ma szeroki zakres regu-
lacjii wbudowany zamek. Kota zabezpieczane
s3za pomoca elastycznych paskow z systemem
dociggania. Konstrukeja jest bardzo stabilna.

PRZECHOWYWANIE

Po zdjeciu roweru konstrukcja sktada sie
do kompaktowych wymiardw, nawet pozosta-
wiona na haku, wydtuza auto zaledwie o okoto
0,5 m, wiec nie jest to specjalnie ucigzliwe. Po
zdjeciuz haka jest tatwa do przenoszenia (waga
ponizej 10 kg) i przechowywania. Nie zajmuje
nawet duzo miejsca w bagazniku. Wymiary po
ztozeniu: 42x77x 20 cm.

Bagaznik rowerowy na hak

Thule VeloLite

) Lekki i kompaktowy
) Najtariszy model
w gamie Thule
) Dostepny w wersjach
na1,2lub 3 rowery

VeloLite to bazowa seria
bagaznikow na hak w ofercie
Thule, i jedyna dostepna

w wariancie na 1 rower.
Oficjalna cena to 1779 zt, ale
w sklepach internetowych
mozna spotkac sie z oferta
w granicach 1400-1500 zt.
Warto dodac, ze VeloLite
produkowany jest w Polsce.

WSZECHSTRONNOSC |
Jedng z zalet VeloLite
jest kompatybilnos¢ z wiek-
szoscig rowerow, bez wzgledu
na typ jednosladu. Dopuszczalne
ohciazenie wynosi 25 kg, wiec nawet wiekszos¢
rowerdw elektrycznych spetnia ten warunek.
Zakres rozmiaru kot to 16-29", a maksymalna
szerokosc opony wynosi 3 cale.

Produkty Thule znane saz prze-
myslanej konstrukcjiijakosci wy-
konania. Ma to niestety swoja
cene. Bazowa seriabagaznikow
VeloLite wyceniona jest jednak
rozsadnieinalezy do najtariszych
propozycji w gamie szwedzkiego
producenta. Oferuje solidnos¢
znang z drozszych serii, a jedy-
na funkja, jakiej tu brakuje, to
mozliwos¢ odchylania platfor-
my. Plus za obecnosc w gamie
wariantu na jeden rower - nie
kazdy potrzebuje transporto-
wac wiecej jednosladow. Para-
doksalnie to najlepszy wariant
w tej linii. Jesli chcemy wozi¢
2-3 rowery, lepiej doptacic¢ do
modelu z funkcja dostepu do
bagaznika, np. Thule OutPace.

—
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Sportowa kierownica
(G —

Jak od strony prawnej wyglada
montaz sportowej kierownicy?
Czy jest to legalne?

[ Wprzypadkuwielu samochoddw
sytuacja jest prosta - jezeli na wypo-
sazeniu byta poduszka powietrzna, to
jej demontaz oznacza, ze diagnosta
uzna takg zmiane za powazng uster-
ke, a pojazd nie otrzyma pozytywne-
go wyniku badania technicznego.
W starszych pojazdach zmieniona kie-
rownica dalej nie bedzie homologo-
wanym elementem wyposazenia po-
jazdu. Na badaniu technicznym za
usterke powazng kwalifikuje sie koto
kierownicy bez certyfikatu (znaku bez-
pieczeristwa) lub homologacj.

Przezroczysty wosk

Przezlata podwozia byty konser-

wowane czarnymi preparatami. Czy
przezroczyste sg od nich lepsze?

[11] Obecnie na etapie zlecania ustu-
gimoznawybrac, czy podwozie zosta-
nie zabezpieczone ciemnym, czy przej-
rzystym woskiem. Drugi ma zalety
w dwdch sytuacjach - pozwala na sle-
dzenie, czy na elementach nie rozwija
siekorozja (zdrugiej strony nie po tosie
je zabezpiecza, by miato to miejsce...),
jakrowniez moze okazac sie atutem przy
odsprzedazy pojazdu. Nikt nie bedzie
miatwatpliwosci, czy natozenie konser-
wadji nie miato na celu ukrycia oznak ko-
rozji podwozia samochodu.

—ET Motor 38/2026

Dacia Spri
Poszukujgcy mtodego, sprawnego ,elektryka” w dobrej cenie
powinni wzig¢ pod uwage Dacie Spring. Oto opinie o tym aucie.

oferowanego w Azji spalinowe-

go Renault Kwid. To maty (ok.
3,7 m dlugosci, ponad 1,5 m wyso-
kosci i zaledwie 1,62 m szerokosci),
ale niezle zaprojektowany samo-
chdéd: oferuje catkiem sporo miejsca
nad glowami i bagaznik o pojem-
nosci 290/308 1. Spring wykoricze-
niem kokpitu odbiega jednak nawet
od standardéw Dacii. Pewna popra-
wa nastapita po przeprowadzonym

D acia Spring powstala na bazie

Oceny uzytkownikow

Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen.

w 2024 r. gruntownym liftingu. Po-
czatkowo wybér silnikéw ograniczat
sie do powolnych jednostek o mocy
45/65 KM. Dopiero w 2025 r. wpro-
wadzono mocniejsze konstrukcje
(71/102 KM). Stosowane w Springach
baterie (24,3/26,8 kWh netto) pozwa-
laja przejechac na jednym tadowa-
niu ok. 180 km w cyklu mieszanym
— procentuje niskie zuzycie energii.
Naped, wlacznie z akumulatorem,
na razie sprawuje sie bez zarzutu.

N vcc-rwﬂSTANSOWE

W produkgji: od 2021r.
Ceny: od 33 tys. zt

Pojawiaja sie jednak klopoty z ukla-
dem tadowania i niedziatajacymi
multimediami/wskazZnikami, a takze
ze stukajacym zawieszeniem i rozre-
gulowanym ukladem kierowniczym.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM
- i —

Opinie uzytkownikow

Zalety

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Dacii?

Wady
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problemu”

»Trudno wygodnie usadowic sie
nafotelubezregulacjiwysokosci.
Do tego ma on pfaskie siedzisko”

»Miejscami widac niczym nieosto-
niete sruby. Tui dwdzie sa wigk-
sze szpary miedzy tworzywami”
»Tylny rzad na diuzsza mete ra-
czej nie nadaje sie dla dorostych
os6b (chyba ze z przodu usigdzie
ktos niski)”

»Auto, ktorym strach wyjechac
nadroge ekspresowa. Nie nada-
zazainnymi samochodamii jest
podatne na wiatr”



M Niezalezne serwisy
wiaza przysztosc
z obstuga pojazdow
zelektryfikowanych

H Watpliwosci sa
zwigzane z diagno-
styka komputerowa
amochody staja sie coraz trud-
niejsze i drozsze w naprawach.
To problem nie tylko kierow-

coéw, ale i warsztatow, ktére musza

sprosta¢ zmieniajacym sie rozwia-
zaniom technicznym. Wiasciciele
serwis6w musza wiec podejmowac
rézne trudne decyzje — zwiazane

z kierunkami rozwoju ich firm oraz
wydatkami wynikajacymi z inwe-
stowania w nowe technologie oraz
szkolenia personelu. Portal Moto-
focus.pl przeprowadzit badanie,
w ktérym szukano odpowiedzi
na pytanie, w jakich kierunkach
w najblizszych latach zamierza-
ja rozwija¢ sie warsztaty sieciowe
oraz niezrzeszone. Wszystkie fir-
my dostrzegaja koniecznos¢ przy-
gotowania sie na obstuge pojazdéw
zelektryfikowanych. Motofocus.pl
zauwaza, ze dla czesci niezalez-
nych warsztatéw latwiejszym spo-
sobem zwiekszania przychodéw
moze by¢ lepsze wykorzystanie
obecnej bazy klientéw, niz inwe-
stowanie w zupelnie nowe specja-
lizacje. Istotna inwestycja kazdego
warsztatu bedzie pozyskanie wy-
ksztalconego i doswiadczonego
personelu, ktéry potrafi wykorzy-
sta¢ dostepne technologie i wiedze
w praktyce.

Potencjat na rozwoj warsztatu w ciggu 2 lat Perspektywy inwestycyjne dla firm

W badaniu Motofocus.pl wyrdzniono grupy optymistycznie i pesymistycznie oceniajace perspektywy
swoich firm. Pesymisci zamierzajg rozwijac dziatalnosc w kierunku diagnostyki - to bezpieczny sce-
nariusz, bo nie wymaga poteznych inwestycji, a jednoczesnie odpowiada na biezace potrzeby rynku.

Serwisy sieciowe widza najwieksze szanse w potozeniu nacisku na naprawy mechaniczne oraz ob-
stuge aut zelektryfikowanych. Z jednej strony bedzie to oznaczato pozostanie przy sprawdzonym
#rédle przychoddw, az drugiej - otwarcie sie na nowe, dosc szybko rosnace i zyskujace naznaczeniu.
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oponiarskie  dodatkowe mechaniczny komputerowa i,elektrykéw” oponiarskie  komputerowa  dodatkowe mechaniczny i ,elektrykow”

Sprawdzenie przesztosci samochodu

B Zewzgledu na rosnace koszty napraw coraz
wieksze grono nabywcow uzywanych aut zda-
je sobie sprawe ze znaczenia przedzakupowej
kontroli pojazdu. Mozna ja przeprowadzic na
rézne sposoby. Kazdy mawadyizalety. Najszyb-
szyminajtariszym jest wykupienie internetowe-
goraportu. Zawierajg one m.in. dane o konfigu-
racji pojazdu, przebiegach rejestrowanych
podczas przegladéw czy uszkodzeniach. Trze-
ba pamigtac, ze odnotowywane s3 gtownie te

uszkodzenia, ktdre byty likwidowane z polis ubez-
pieczeniowych. Pojazd mozna tez odstawic do
serwisu na sprawdzenie. Nieztym pomystem
moze tez by¢ udanie sie na stacje kontroli pojaz-
dow - tam takze mozna zwykle zleci¢ przedza-
kupowa kontrole. Jezeli dana SKP nie ma takiej
ustugi, zawsze mozna pokusic sie o wykonanie
badania technicznegoza 149zt Diagnostaspraw-
dzi kluczowe elementy - w tym nadwozie, za-
wieszenie i hamulce czy zespot napedowy.
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LAND ROVER DISCO

wad » Cen ofertowe

VERY SPORT

Kompaktowe SUV-y premium kusza wyposazenlem i mocnymi 5|In|kam|
a cenowo wypadaja podobnie do popularnych, ale mtodszych o kilka lat modeli.
Dajg wyzszy prestiz i lepszg jakos¢ wykonania, a w trasie pozwalajg poczuc

duzy komfort jazdy. Przygladamy sie modelom z dieslami.

a okoto 30-40 tys. zt mozna

kupi¢ SUV-a marki premium

z lat 2008-2010 albo o trzy

czy cztery lata mlodsze au-
to marki popularnej. Polacy lubia
premium i widzac taka zaleznosc,
chetnie celuja w pétke wyzej. Cze-
sto granica rozsadku jest jednak nie
sama cena, a wiek do ok. 10-11 lat.
Dlatego do zestawienia wybra-
lismy modele, ktérych roczniki
mieszcza sie w takim przedziale,
a ktére ,Motor” poréwnat ze so-
ba w 2015 r. — teraz wracamy do
nich z perspektywy czasu. Skupia-
my sie na dieslach, czyli silnikach
najczesciej wystepujacych w tych
modelach i nawet dzi$§ wybiera-
nych chetnie. Rodzynkiem jest tu
Mercedes GLK, ktéry juz w 2015 r.
mial swojego nastepce (GLC). Jest

£1:3 Motor 38/2026

to jednak ciekawa alternatywa dla
aut, ktére przetrwaty nieco dtuze;.
Warto zauwazy¢, ze GLK wcale nie
jest najstarsza konstrukcja, choc je-
go sylwetka mogtaby na to wskazy-
wac. Debiut w 2008 r. mialy takze
Audi Q5 i Volvo XC60.

Dla kazdego auto w punkt

Z prezentowanych samochodéw
niemal kazdy oferuje cos wyjatko-
wego. Volvo stynie z wysokiego
poziomu bezpieczenistwa i gdyby

wybiera¢ tu model, w ktérym mie-
liby$my sie rozbié, to powinno sie
celowa¢ w XC60. Ale to niejedyna
jego mocna strona — sa nimi tak-
ze wysoki komfort podrézowania
i wybitnie trwaly diesel 2.4. Wy-
bitny, ale w innym obszarze jest
takze Land Rover Discovery Sport,
ktéry zadebiutowal najpdzniej.
Oferuje najprzestronniejsze wne-
trze, najwiekszy bagaznik i naj-
wyzszy, razem z Jeepem Cherokee,
uciag przyczepy. Wyréznia sie tez

Wybierajac sposrad takich samochodaw,
W pierwsze] kolejnosci trzeba zastanowic si nad
rzeczywistymi potrzebami, by po zakupie nie
poczuc rozczarowania zamiast zachwytu

-y

ponadprzecietnymi zdolnosciami
jazdy w trudnym terenie. Jesli jed-
nak celem ma by¢ off-road, to nie
ma lepszego auta w tym zestawie-
niu od Cherokee. Ma opcjonalny
reduktor, a na rynku nie brakuje
akcesoriéw do modyfikacji. Oso-
by szukajace gotowego, fabrycz-
nego auta moga wybraé wersje
Trailhawk z mocnym silnikiem
benzynowym.

A propos mocnych silni-
kéw, to takich nalezaloby szu-
ka¢ przede wszystkim w Audi
Q5. Najbardziej kompletny model
w zestawieniu oferuje najlepsze
osiagi nawet z poréwnywalnym
dieslem 2.0 TDI. W zanadrzu sa
inne wersje, jak 3-litrowy die-
sel w odmianie SQ5 TDI plus ge-
nerujacy 340 KM i niebagatelne >




VOLVO XCo0

Ceny ofertowe: 30-75 tys. zt

W tym zestawieniu Volvo jest najbardziej
komfortowe i najlepiej chroni pasazerow
wrazie wypadku. Dla rodziny toidealny sa-
mochdd - przestronny i wygodny. Kierow-
ce rozpieszczaja fotel i przyjemna charak-
terystyka pracy pieciocylindrowego diesla
2.4zespolonego z napedem na cztery kota
i szesciobiegowym automatem Aisina. Ten
zbiera dzi$ lepsze opinie niz oSmiobiego-
wy stosowany w nastepcy. To najlepszy
zespot napedowy w XC60. Nowsze silniki
4-cylindrowe z rodziny VEA (0d 2013.) nie
sjuz tak udane, a nawet wersje pieciocy-
lindrowe 2.0 nie maja tak dobrej opinii jak
2.4. Co ciekawe, podawany przez produ-
centa przeswit 230 mm nie przektada sie
na wybitne wiasciwosci terenowe. Wrecz
przeciwnie - to ostatnie auto, ktdrym chce
sie zjechac z utwardzonej drogi. Za naped
AWD odpowiada skuteczne sprzegto Hal-
dex. Rozczarowac mogg przecietne osig-
ginatle konkurentow, zdecydowanie naj-
wyzsze spalanie, dla niektrych kierowcw

2008-2017 ~

zbyt miekkie zawieszenie oraz stabe hamul-
ce. Serwisowanie Volvo nie przysparza wiek-
szych problemdw, choc niektdre czescimoga
byc dos¢ drogie. Nie zawsze dassig znale7¢ za-
miennik. Zadbane egzemplarze psuja sie dos¢
rzadko, za co s3 wyjatkowo cenione. Duzg za-
letajest zabezpieczenie antykorozyjne. Uwa-
ga na samochody ze Stanéw Zjednoczonych
(tylko benzynowe), bo moga mie¢ niecieka-
wa historie.

+ Najwyzszy komfort jazdy i bezpieczeristwo

przy ewentualnym wypadku

+ Wyjatkowo trwaty diesel

= Dla niektdrych kierowcéw zawieszenie
moze byc zbyt miekkie

= Spalanie duzo wyzsze niz katalogowe
DANE TECHNICZNE: @
2.4 D4: poj.: 2400 cm’,
moc: 190 KM, maks. moment obr.:

420 Nm, predkos¢ maks.: 200 km/h,
0-100 km/h: 9,75, spal.: 5,71/100 km

Benzynowa alternatywa @

Silniki benzynowe w XC60 to rzadkos¢, cho¢
w gamie wybor byt spory. Najciekawiej wy-
padaja szesciocylindrowe - wolnossace 3.2
o mocy 238/243 KM oraz turbodotadowane
3.0(285/304 KM). Maja wtrysk posredni, dobre
osiagii odpowiednia trwatosc, zwtasz-
cza3.2.Silnik2.0 omocy203i240KM
to EcoBoost Forda, a 245-konne
2.0tojuzjednostkaVol-

vozrodziny VEA.

Deska rozdzielcza nawet dzis nie wyglada za bardzo na przestarzata.
Wzgledem nastepcy lepsza jest obstuga przyciskami i pokrettami.

POLECANY SILNIKE
2.4D

Bagaznik ma
pojemnos¢
495 1. Mozna
go podzieli¢
na dwie czesci,
dzieki czemu
mniejsze przed-
mioty leza

4 stabilniej.

Silnik 2.4D byt
oferowany do
| konca produk-
¢ji XC60 pierw-
szej generacji
i jest uznawany
zajeden
8 . znajtrwalszych
v 2711 diesli whistorii.
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UZYWANE Przeglad rynku

700 Nm. Zaden z opisanych tu
modeli nie ma réwnie mocnego
zespolu napedowego. Nawet Mer-
cedes GLK, ktéry wyjatkowo nie
byl oferowany w odmianie AMG,
a spora cze$¢ aut na rynku ma
pod maska jednostke V6. I to je-
dyny samochdéd, ktéry wyréznia

(_Z;:hy ofertowe:30-70 tys.zt

Mocny silnik napedzajacy obie osie poprzez me-
chanizm réznicowy Torsen i nierzadko adapta-
cyjne zawieszenie to pakiet, ktdry daje najwiecej
przyjemnosci z jazdy. Pod tym wzgledem w ze-
stawieniu Audi Q5 nie ma sobie réwnych. Takze
w kategoriach ergonomii oraz jakosci wnetrza.
Wzdtuznie umieszczony silnik nie ogranicza prze-
strzeni dla pasazerdw, bo skompensowano to wy-
rézniajacym sie rozstawem osi 281cm. Too 4 cm
wiecej od drugiego w zestawieniu Volvo. Na po-
chwate zastuguje takze duzy bagaznik. 2-litrowy
diesel o mocy 190 KMz nowejjuz rodziny EA 288
ma najlepsze osiagii najmniej pali. Wezeshiej sto-
sowano mniej udane EA 189. tyzka dziegciu wtej
beczce miodu moga by¢ skrzynie S tronic, kté-
re pomimo duZej odpornosci na moment obro-
towy nie grzesza trwatoscig - trzeba przygoto-
wac kwoty rzedu 10-15 tys. zt na naprawe. Jesli
olejjest wymieniany dosc czesto, to wytrzymaja
spore przebiegi. Alternatywa dla 2.0 TDI sa dies-
le 3.0 TDI, ktdre maja rewelacyjne osiagi, ale ich
serwis moze pochtona¢ majatek. Sama wymia-

sie co najwyzej kanciastym wy-
gladem. Wida¢, ze jako model
schodzacy nie dotrzymuje kro-
ku rywalom z tego samego okre-
su. Ma jednak solidne jednostki
napedowe i skrzynie automatycz-
ne oraz trwaly naped 4Matic. Moz-
na go tez kupi¢ w niezlej cenie.

na rozrzadu to kwota rzedu kilkunastu tysiecy
ztotych. Nawet zaktadajac pewne ryzyko zwig-
zane ze skrzynia, warto kupic Audi Q5 bardziej
niz wigkszosc z opisanych tu modeli. Powodami
s doskonafa dostepnosc czesci, réwniez dobrej
jakosci zamiennikéw czy uzywanych, oraz moc-
no rozwiniety serwis, takze niezalezny. Dlatego
utrzymanie Q5 w dobrejkondycji moze by¢ final-
nie tansze niz aut konkurencji.

+ Projekt i wykonanie wnetrza

+ Najlepsze zachowanie | osiggi na drodze

+ Ogromny wybdr zamiennikow i warszta-
tow wyspecjalizowanych w Audi

= Dos¢ drogie naprawy dwusprzegtowych
skrzyn S tronic i serwis 3.0 V6 TDI

DANE TECHNICZNE: @
2.0 TDI: poj.: 1968 cm?, -
moc: 190 KM, maks. moment obr.:

400 Nm, predkosc maks.: 210 km/h,
0-100 km/h: 8,4, spal.: 5,71/100 km

.1} Motor 38/2026

Natomiast z opcjonalnym pakie-
tem off-road da sobie rade w trud-
niejszym terenie.

Cena to dopiero poczatek
Czesc z tych samochod6éw moz-

na kupi¢ za 30-40 tys. z1, na te

mlodsze, okolo 10-letnie trzeba

Benzynowa alternatywa

wydaé 50-60 tys. zt. Jednak zakup
to dopiero poczatek wydatkéw.
Typowo dla aut premium kosz-
ty napraw nie sa niskie. Dlatego
preferujemy diesle 4-cylindrowe,
szczeg6lnie te najpopularniej-
sze konstrukcje. Przyktadem
moze by¢ silnik 2.2 TD4/SD4

@

Dla diesla 2.0 TDI trudno o dobra alternatywe. Cie-
kawa opcja jest silnik 3.2 V6 FSI. Sporo pali, ale jest

—_— o
\_
p———————

Doskonale rozplanowane i wykonane

trwatyimniejproblematyczny od 2.0 TFSI. Teo-
x retycznie 2.0 poprawionow2012r.,
ale w Q5 do korica bory-
== katsie ze spalaniem

. ,  oleju, duzymi wy-

A Ty Q ciekami i uster-

1 11] =™ kamiukfaduza-

silania. Wersja

2 3.0 TFSI jest

| bardziej wy-

i" magajaca

serwisowo od
/3R

wnetrze, wygodne fotele, Swietna po-

zycja za kierownica. Niektdre wersje moga miec jednostrefowa klimatyzacje.

2.0 TDI (EA288)
jest jednym
znajlepszych

W TDIw historii.

i Tego samego
nie da sie powie-
dziec o dwu-

1 sprzegtowej
~/ skrzyni'S Tronic.

Drugi bagaznik
w zestawieniu
ma 540 | pojem-
nosci. Duzy plus
zajego regular-
ny ksztatt

i uchwyty do
mocowania
bagazy.

o
— e




Jeep i Land Rover zgodnie z tradycj najlepiej
sprawdzajg sie w terenie, Audi i Volvo nie maja
sobie rownych na dtugich trasach, a Mercedes
jest w kazdym obszarze najwyzej przecietny .

w Land Roverze, ktéry w przeci-
wienistwie do miodszych da sie
do$¢ tanio serwisowac. Szkoda,
ze oferowano go wlasciwie tylko
przez rok od rozpoczecia produk-
cji. Nie warto eksperymentowad,

nawet je$§li poszukiwany mo-
del w innej wersji bedzie tafiszy
czy troche mtodszy. Pewniakiem
w Volvo jest diesel 2.4 — pozosta-
e to wieksze ryzyko. Podobnie
jak w Jeepie, gdzie 2.0 MultiJet to 4

Benzynowa alternatywa @

0soby kupujace wariant benzynowy Jee-
pa Cherokee nie maja zbyt duzego wyboru.
Poczatkowo oferowano 3.2 Penta-

star - silnik paliwozerny, ale

mocny (272 KM) i trwaty.

Poza Europg byt 2.4 Mul- |+~

tiAir. W 2019r. pojawit si¢ A %

2.0 Turbo. Rozwijamoc | % °
270KMipalimniejod3.2,
ale nie kazdemu do gustu
przypadnie jego szorstka
praca. Trwatosc niezta, ale
czescisadoscdrogieinie -
wszystko jest dostepne.
Lepiej postawic na 3.2.

JEEP CHEROKEE KL

Ceny ofertowe: 45-100 tys. zt

Cherokee generacji KL zerwato z wizerunkiem
poprzednikow. Ma silnik ustawiony poprzecz-
nie i konstrukcje nastawiong bardziej na jazde
sz0sowa, ale wersja Trailhawk nadal oferuje bar-
dzo dobre mozliwosci terenowe. Poczatkowo
wystepowata z benzynowym silnikiem 3.2 V6
Pentastar, pdzniej z jednostkq 2.0 Turbo. Ka-
bina jest szeroka i przestronna, za to bagaz-
nik skromny. Zawieszenie zestrojono bardziej
komfortowo niz do dynamicznejjazdy. Wnetrze
ma swoj amerykanski klimat. Na uwage zastu-
guja bogate wyposazenie i dobre audio. Z sil-
nikow najpopularniejszy na naszym rynku jest
diesel 2.0 MultiJet konstrukgji Fiata, dostepny
poczatkowo w odmianach 140 170 KM. Stab-
szy wystepowat ze skrzynig reczna, takze z na-
pedem na przdd, natomiast 170-konny taczono
z dziewieciobiegowym automatem ZF i nape-
dem 4x4. Ten silnik jest tez najlepszym wybo-
rem. Ma stabe punkty, ale mechanicy o nich
wiedza. Zaskoczy¢ moga dosc niskie ceny cze-
$ci. Nie polecamy natomiast diesla 2.2. Za na-
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ped 4x4 odpowiadajg trzy rozwigzania. Active
Drive | automatycznie dotacza i odtacza tylna
0$. Active Drive Il ma dodatkowo reduktor. To
najlepszy wybor do jazdy w terenie, jesli chcemy
diesla, pomimo skromnego przeswitu wynosza-
cego 200 mm. Terenowa wersja Trailhawk z na-
pedem Active Drive Lock ma dodatkowo blokade
tylnego mechanizmu rdznicowego oraz wiek-
szy przeswit, wynoszacy 221 mm.

+ Ponadprzecietne wfasciwosci terenowe
iduzyuciag-2,5t

+ Bardzo udany diesel 2.0 MultiJet

= Sporo, choc czasami tylko drobnych usterek

= Duzo samochodéw z USA po réznych
przygodach (2.4 MultiAir i 3.2 Pentastar)
DANE TECHNICZNE: @.
2.0 MultiJet: poj.: 1956 cm’, -
moc: 170 KM, maks. moment obr.:

350 Nm, predkos¢ maks.: 192 km/h,
0-100 km/h: 10,3 s, spal.: 5,81/100 km

|
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DOLECANY SILNIK e :
2.0M

W swoim czasie Jeep Cherokee oferowat bardzo bogate wyposazenie
w standardzie. Klimat amerykariski, cho¢ widac elementy z Fiatow.
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: M tez wariant 2.2
N W itilet, ktory
zdecydowanie
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T e 412litrow,
czyli najmniej-

=\ szy bagaznik

] wzestawieniu.

\\ ¢ Niskii niezbyt
praktyczny, ale
prawy fotel da
sie ztozy¢ na
ptasko.

b

38/2026 Motor ‘4]




—UZYWANE Przeglad rynku

sprawdzona i ceniona konstruk-
cja, ale juz diesel 2.2 nie ma naj-
lepszych opinii. W Audi 2.0 TDI
to optymalny wybér. Nato-
miast 3.0 TDI moze imponowac
osiagami, ale tez zwali¢ z nég
rachunkiem za wymiane roz-
rzadu. W Mercedesie jednost-
ka 2.1 nie uchodzi za szczegdélnie

Benzynowa alternatywa @

Napoczatku Land Rover korzystat z sil-
nika 2.0 EcoBoost Forda o mocy 240 KM.
0d roku modelowego 2018 pojawi-
tysie benzynowe 2.0Ingenium 4
rozwijajace240i290KM.Tu  jj
warto postawic nakonstruk- /&

cje Land Rovera, cho¢ nie

sgidealne. Maja problemy
zrozrzadem i zatarciami,

wiec silniki trzeba dobrze
serwisowac bez odktada-

nia napraw na pozniej.

ﬁLAND IROVER DISCOVERYSPORT

bezawaryjna, ale przynajmniej
jest trwala, a jej naprawy nie sa
tak kosztowne jak w wiekszym
3.0 CDL Duzymi i mocnymi dies-
lami jezdzi sie przyjemniej, ale
nigdy taniej. To samo dotyczy au-
tomatycznych skrzyn. Co intere-
sujace, tylko Audi Q5 korzysta
z przekladni dwusprzegtowych.

Reszta ma tradycyjne automaty
z konwerterem. Naprawy kazde-
go z nich moga kosztowaé wiecej
niz dwukrotna wymiana sprze-
gla i kota dwumasowego w skrzy-
ni recznej. Dlatego nie tylko silnik
w takich autach warto wybierag,
mierzac sily na zamiary.

AUTOR: MARCIN £0BODZINSKI, ZDJECIA: ARCHIWUM

» "____.—)

4

Ceny ofertowe 50 200 tys.zt

Discovery Sport w 2014 r. zastapito Freelande-
raijestjednymz najbardziej praktycznych SUV-
-0w tej klasy. Ma najprzestronniejsza kabine, naj-
wiekszy bagaznik i jako jedyne oferowato trze-
Cirzad siedzen. Do tego zachowato ponadprze-
cietne i typowe dla marki mozliwosci terenowe
- ma 212 mm przeswitu, system Terrain Response
imoze brodzi¢ do gtebokosci 60 cm. Ma tez so-
lidny uciag - DMC przyczepy 2,5 tony. Poczat-
kowo stosowano diesla 2.2 produkgji PSA/Forda
omocy 150 KM (TD4) lub 190 KM (SD4). Jest to
najlepszy wariant wysokoprezny, ale oferowa-
no go tylko przez rok. Juz w 2015r. zastapity go
nowe autorskie diesle JLR 2.0 zrodziny Ingenium.
Zbieraja raczej zte opinie. Jesli szukac auta z ta-
kim silnikiem, to najlepiej z koricowki produkcji,
gdy bytjuz najbardziej dopracowany. Diesel In-
genium miat dwie pojemnosci - starszy wariant
1999 cm?, a nowszy, 0d 2020r., 1997 cm?. Drugi
znich jest lepszym wyborem. Nalezy zwrdcic uwa-
ge na prace dziewieciobiegowego automatu ZF.
Jest niezty, ale miewat problemy w tym modelu,
np. czasami szwankuje pokretto do jego obstu-

NIK
POLECANY SIL
D4
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gi. W wiekszosci wersji za realizacje napedu 4x4
odpowiada sprzegto Haldex 5. generacji. Niektd-
re odmiany majg uktad Active Driveline z odt3-
czaniem tylnej osi. Mimo kilku stabych punktow
jest to funkcjonalny SUV. Najlepiej serwisowac
go w wyspecjalizowanych warsztatach, nieko-
niecznie off-roadowych, zajmujcych sie Land
Roverami. Nie nalezy go oceniac przez pryzmat
marki. To jeden z tych udanych modeli brytyj-
skiego producenta.

+ Wyjatkowo dobre wiasciwosci terenowe

+ Bardzo dobre jakos¢ wykonania i komfort

= Dosc¢ drogi serwis, mato warsztatow
specjalistycznych

= Najlepszy silnik tylko w pierwszym roku
produkgji

DANE TECHNICZNE: @
2.2TD4: poj.: 2179 cm?,
moc: 190 KM, maks. moment obr.:

420 Nm, predkosc maks.: 188 km/h,
0-100 km/h: 8,95, spal.: 6,21/100 km

Diesle 2.2 s3 dos¢ rzadko spoykane
i znajdziemy je tylko w najstarszych
egzemplarzach, ale warto szukac.

Najwiekszy bgainik w zestawieniu
ma 5411. Jest tez bardzo ustawny.
Plus za trzeci rzad siedzen.

Prosty, aleczytelny

i ergonomiczny kokpit.nie
starzeje sie zhyt szyhko v,

Automat obsfuguje sie
pokl“qtlem, ktore czasami
moze nie zadziatac.

9 MERCEDES GLK

Ceny ofertowe: 30-75 tys. zt

To byt pierwszy maty SUV Mercedesa, ktdry
otworzyt droge do sukcesu nastepcy, jakim
jest GLC. Kanciasta sylwetka nawigzujgca do
pojazdow terenowych moze budzic skrajne
opinie. Nieduzy rozstaw osi oraz wzdtuznie
umieszczony silnik sprawiaja, ze nadwozie
nie oferuje duzej przestrzeni. Surowy wy-
glad wnetrza zdradza tez wiek tego samo-
chodu. Oferowano pakiet Off-Road, ktdry
zwiekszat 0 30 mm przeswit, ale tez zmie-
niat charakterystyke pracy skrzyni biegow
i pedatu gazu oraz prace systeméw ESP,
ABS i 4ETS. Ciekawostka jest to, ze GLK ni-
gdy nie doczekato sie petnoprawnej wersji
AMG. W zestawieniu jest to jedna z najstar-
szych, ale tez jedna z bardziej dopracowa-
nych konstrukgji. Diesel 2.1 (OM 651) na-
lezy do najtrwalszych jednostek tej klasy.

+ Trwata mechanika, zwtaszcza silniki
i ukfad napedowy

# Zaskakujaco dobre whasciwosci terenowe,
ale tylko z pakietem Off-Road

= Najmnigj przestrzeni w kabiniei jeden
z najmniejszych bagaznikéw

= (graniczona podaz i najstarsze egzem-
plarze (produkcja do 2015r.)




Benzynowa alternatywa @

Benzynowych GLKjest mniejniz 10%izazwyczajsa to
duzesilniki- 3.0lub 3.5. Do 2011r. oferowano dos¢
udane V6zwtryskiem posrednim. PéZniej pojawity

<%

-~ siejednostkizwtryskiem bezposrednim - GLK 350
. amocy 306 KM, a od 2013 . game uzupet-

— e - \I niiy . ed ﬂ(i el g0 "
— jednostki 4-cylindrowe. Najlepiej
E \;__\ postawicjednak nawczesne ~ T
' —=a . V6. Moznaw mia- )% s o |
s retaniojezdzic Kokplt K daquule do starszyth modeli marke-—

j«q-—-

“ jestbardzo trwaty i dynamiczny.

oraz naped 4Matic z centralnym dyferencjatem.
0 odpowiednig trakcje w terenie lub na sliskim
podtozu dba elektronika.

2.1CDI: poj: 2143 am?® @
moc: 170 KM, maks. moment obr.:

400 Nm, predkos¢ maks.: 205 km/h,
0-100km/h:8,8s,spal.: 6,71/100km

Poczatkowo miat problemy z uktadem wtry-
skowym. W wielu egzemplarzach ukfad byt juz
naprawiany lub modyfikowany. Mimo to zaleca-
my zakup mozliwie najmtodszego egzemplarza.
Wersja GLK 200 nie ma, a GLK 220 CDI moze nie
mie¢ napedu na cztery kofa (opcja). Wyjatko-
wo trwate s3 automatyczne skrzynie 7G-Tronic

REKLAMA

Bogactwo szatwit

4

DANE TECHNICZNE:

Oryginalne, wielokrotnie .
WYyroznione, znanena swiecie
w9 cukierki szatwiowe

firmy Reutter!

* Pozos awiaja przyjemne uczuae Swiezosci
w ustach.

+/ Tawieraja wysokiej jakosci
sktadniki.

+ (ukierki szatwiowe firmy
Reutter w milionach ust
na swiecie.

+/ Dla catej rodziny!

f
-

,a

CORLERALSZALIIINE
A RLR RIS O FEDERRL A X g

Cukierki %
zatwiowe 7}
IR, ; mlodem 1 witansing C %
DOSTEPNY
W APTEKACH
Reutter

ponad 100 lat
zaufania !

PRODUKT ROKU: 2006, 2007, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013, 2014,

2015, 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025, 2026
Producent: Reutter GmbH Dystrybutor: PRH.U. IZAKPOL, ul. Dabrowskieqo 5, 96-300 Zyrarddw, izakpol@go2.pl

'\ naautogazie.

Z ekstraktami: zen-szenia i imbirINsss

Latwy w obstudze, swietnajakosc wykonania'i materla’fy.

. __

r__ e

Silnik OM 651 bywa kaprysny, Iecz Bagazmk o pOJemnosu 4501- trochg

skromny, ale przynajmniej ustawny.

“
El

Zé&sz’eﬁ i Imbir
= c7zlachetne korzenie!

-

4
Cukierki Zenszeniowo-Imbirowe g

Zen:szen: ‘ :
v Legendarny korzen cenlony w Azji od tysiecy lat? ’
+/ Charakterystyczny, wyrazisty smak.

+/ Dzis w wygodnej formie cukierka.

Imbir:

+/ Rozgrzewajacy, korzenny smak.

+/ Wyrazisty aromat
prawdziwego imbiru.

v Przyjemne, orzezwiajace h.
dozname W ustach




UZYWANE Ford Fiesta ST

Ford Fiesta ST
--m_m-.. - y

Oferowane
0d 2016 roku
ST200 ma
200 KM |
(zfunkcja
overboost
215 KM) oraz
skrocone |
przefozenie
gfowne.

Ciezko o wieksze poktfady frajdy w takiej cenie. Do tego Fiesta ST nie odbiega
praktycznoscia od stabszych wersji. Ale zdecydowanie odstaje w kwestii komfortu.

ord potrafi robi¢ hot hatche, nie

ma watpliwosci. Przez dekady

koncern udowadniat, ze swiet-

ne uklady jezdne i kierownicze
umie zaprojektowac nawet do po-
spolitych wersji popularnych mo-
deli. A te najmocniejsze nierzadko
okazywaly sie wyznacznikiem dla
konkurencji.

Siédma generacja Fiesty byla
w produkcji naprawde dtugo, pra-
wie dekade. Ale usportowionej od-
miany model doczekat sie dopiero
po czterech latach produkcji. Przy-
najmniej klienci dostali naprawde
kompletny produkt, chociaz kil-
ku wpadek sie nie ustrzezono. Od-
miany ST sa niezle wyposazone, ale
warto szukac¢ aut z pakietami ST2,
ktére zawsze maja np. tempomat
czy dostep bezkluczykowy. W ka-
binie ST dominuja mocno wypro-
filowane fotele Recaro. Szczeg6lne
wrazenie robi siedzisko, trzyma cia-
o mocno, ale nie meczy. Problem

w tym, ze te $wietne fotele sa za-
montowane zbyt wysoko. Zupel-
nie nie takiej pozycji za kierownica
oczekuje sie w hot hatchu. Odbie-
ra to czucie auta, a mimo to bezpo-
§redni, wzorcowo komunikatywny
uktad kierowniczy i specjalnosc¢ za-
ktadu w postaci doskonale zestro-
jonego zawieszenia sprawiaja, ze
Fiesta ST jest jednym z najefektyw-
niejszych aut w klasie. A wedlug
wielu dajacym najwiecej przyjem-
nosci na kretych drogach.

Czu¢ kazda dziure

Nikt raczej nie oczekuje od spor-
towego auta miejskiego wysokiego
komfortu jazdy. Fiesta jest twarda
i taka ma by¢. Problem w tym, ze
jej uktad jezdny wydaje sie lepiej
thumic¢ wieksze nier6wnosci niz
te mate. Nawet na pozornie glad-
kich drogach caty czas czué lek-
kie drgania. Nie kazdemu spodoba
sie taka charakterystyka. Ale to, jak

DANE TECHNICZNE | ST ST200

Silnik

Pojemnosc skokowa
Uktad cylindrow/zawory
Moc maksymalna

Maks. moment obrotowy

benzynowy, turbo
1596 cm?

182 (200)* KM/5700
240 (290)* Nm/1600

benzynowy, turbo
1596 cm?
R4/16
200 (215)* KM/6000
290 (320)* Nm/2500

R4/16

OSIAGI

Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
$rednie zuzycie paliwa

—JP¥] Motor 38/2026

223km/h 230km/h
6,9s 6,75
5,91/100 km 6,11/100 km

* z funkcjg overboost

wspaniale maty Ford potrafi zacies-
niac¢ zakrety, jest z pewnoscia jego
najwiekszym atutem. Po zdjeciu no-
gi z gazu w tuku robi to w kontro-
lowany sposéb. Oczywiscie uktad
ESP mozna w pelni odlaczy¢. Nie
ma tu niestety mechanicznej ,,szpe-
ry”, jej dziatanie nasladuje system
eTVC, wykorzystujac do tego pra-
ce hamulcéw. Skutkiem ubocznym
jest nieprzyzwoicie szybkie zuzy-
cie tarcz i klockéw przy forsownej
jezdzie.

Dotadowana jednostka z bezpo-
§rednim wtryskiem ma mndéstwo
sif od samego ,,dotu”. Ale tez nie-
zla wytrzymalosé mechaniczna.
Stabym ogniwem jest tutaj uklad
chtodzenia. Pekaly przewody,
zbiorniczki, w konsekwencji zda-
rzaly sie nawet pekniecia glowic.
Sporo aut przeszlo jednak akcje ser-
wisowa. Trzeba sie tez liczy¢ z ko-
nieczno$cia czyszczenia zaworéw
dolotowych. Nagromadzenie nagaru

Mimo akeji serwisowej uktad chtod-
niczy wcigz wymaga tu sporo uwagi.

objawia sie nieréwna praca silnika,
spadkami mocy. Ze zuzyciem oleju
bywa réznie, na pewno warto pro-
filaktycznie wymieni¢ separator
z odma. Za to nie trzeba martwié
sie napedem rozrzadu. Na szczescie
w tym silniku EcoBoost jest klasycz-
ny pasek, a nie w kapieli olejowej,
stosunkowo prosty w wymianie.
Szukajac Fiesty ST, trzeba pogo-
dzi¢ sie z faktem, ze uzytkownicy
tych aut korzystali z nich zgod-
nie z przeznaczeniem. Niektorzy
z glowa, nawet jesli czasami jezdzi-
li na tor. Inni bezlitosnie. Sporo eg-
zemplarzy ma podniesiona moc.
Czasami nie tylko za pomoca elek-
troniki — wydajniejszy intercooler,
uktad dolotowy i sportowy katali-
zator pozwalaja zblizy¢ sie z moca
do 240 KM. Ale nawet w seryjnych
ST warto wymieni¢ na wzmocnio-
na dolna poduszke silnika. Pétosie
i zawieszenie beda wdzieczne.
TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: ARCH., FORD

$rednica zawracania ST to koszmar-
ne 11,2 m, stabsze Fiesty sg lepsze.
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Projekt kokpitu
pochodzi 22008 roku
i ciezko to ukry¢. Ma-
teriaty sa przecietne,

przyciskow jest sporo,
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Racko < FM-AST PODSUMOWANIE

Zakierownica Fiesty ST nie mozna si¢ nudzic. Lepszy, niz mozna sadzic okazuje

k .. | sie tusilnik 1.6 EcoBoost. Wpadke z fotelami da sig przeholec. Ale to auto
ool Stabinose | wymaga wyjatkowo dokfadnej weryfikacji przed zakupem. Sporo ST miato

WyRczona ciezkie i intensywne zycie, nie brakuje egzemplarzy powypadkowych.
A OCENA *

Elektroniczna

a5
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W ,,Motorze” z 19 wrzesnia 1976 roku

Powracat temat bezpieczeristwa ruchu drogowego. Ana-
liza statystyk wypadkéw w krajach Europy Zachodniej
przynosita ciekawe dane. Ponad 60% zdarzeri ze skutkiem
$miertelnym zdarzylo sie na skrzyzowaniach. Zwracano
uwage, ze przy ich projektowaniu niezbedne jest zachowa-
nie przejrzystych zasad pierwszenstwa, prawidlowe zapro-

jektowanie sygnalizacji swietlnej i oznaczen. Krytykowano
takze pomyst wylaczania sygnalizacji Swietlnej w niektérych
mniej obciazonych ruchem porach dnia i nocy. Ciekawy wa-
tek dotyczy! paséw bezpieczenstwa, okazywalo sie bowiem,
ze wielu kierowcéw tak wierzy w ich skutecznosd, ze traktu-
je je jako przepustke do lekkomyslnej jazdy.

Jesienig trzeba jezdzic... lepiej

Na pytame jak nalezy jezdzi¢ jesienia, mozna odpow1e-
dzie¢ w bardzo prosty sposéb — tak samo jak w lecie, tyl-
ko... znacznie lepiej. To czas, kiedy pogarszaja sie warunki
atmosferyczne i drogowe. Bledy w technice jazdy, ktére
bezkarnie uchodzity w dobrych warunkach, teraz moga
skonczy¢ sie przykrymi skutkami. Przypominano o pod-
stawowej zasadzie: widze i jestem widziany. Zagrozeniem
sa takze mgly oraz sliska nawierzchnia (zwlaszcza w pierw-
szej fazie opaddéw). Dzi§ auta sa o wiele bezpieczniejsze
i lepiej przygotowane na zmieniajace sie warunki, ale nie
powinno to nikogo zwalnia¢ z myslenia.

woj.
rnuw [ luule hrhﬂ w :ndm @ praepisami cel-
Jednak I.uy ktérzy prébujy wywieié przez grankeg
prredmioty objete zakazem. Ukrywane w b samocho-
déw przedmioty te trafiajy jednak do rak celnikiw.
Niedawno temu wykryto np. polskicgo prremytnika usilufy-

ze | praesirodze.
wnajacymi swoje rzemioslo.. fot, CAF — Gawalkiewicz

TAKSOWKA - DZIS | JUTRO

Piszac o przyszlosci takséwek, wspominano, ze w Wielkiej Bry-
tanii obowiazywaly jeszcze dla tego typu aut przepisy z 1906 roku.
W wiekszosci przypadkéw takséwki powstawaty po niewielkich mo-
dyfikacjach na bazie aktualnie produkowanych samochodéw cztero-
drzwiowych. Okazja do poruszenia tematu byl zorganizowany przez
Muzeum Sztuki Nowoczesnej w Nowym Jorku konkurs pojazdow tak-
séwkowych. Zgloszono tam 5 projektéw, wsréd nich Alfy Romeo,
Volvo i Volkswagena. USA reprezentowaty konstrukcje AMF i SPS.
Za najtadniejszy projekt uznano ten przygotowany przez Alfe Romeo

Na zdjeciu powyzej projekt Alfa Romeo/Ital
Design przeznaczony na wystawe nowojorska.
Ponizej prototyp opracowany przez Volvo.

we wspolpracy z Giugiaro. Zwracano uwage na szero-
kie, zdalnie odsuwane drzwi,
trap ulatwiajacy wsiadanie,
trzy indywidualne siedzenia
i dwa dodatkowe (rozktadane).

Rosjanie taki nowatorski pomyst tak-
sowki zaprezentowali juz w 1968 roku.

_motor
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a niewielka, lekka latarka ma w sobie moc

solidnego patrolowego sprzetu, a mo-

zesz z tatwoscia zabrac jg wszedzie,
gdzie potrzebujesz! Jest idealna do codzien-
nego uzytku w domu, na dziatce i kempingu,
monitorowania posesji po zmroku czy wypra-
wy do lasu na grzyby. W przypadku nagtej awa-
rii pradu zastapi Swiece — wytrzymaty akumula-
tor sprawia, ze jest zawsze gotowa do uzytku,
bez obaw o roztadowane baterie.

SWIATLO SWIATLO TRYB

GLOWNE ROZPROSZONE SOS
Wskaznik — 4 potezne diody LED
natadowania  |—— 4 tryby Swiecenia

akumulatora

Boczny

panel
sSwietiny

kierun-

kowe

uss
(tadowanie
+ funkcja

NOWA LATARKA PATROLOWA Z TRYBEM SOS
— oswietlisz posesje woko6t domu, dziatke, kemping, le$na
sciezke, garaz, piwnice czy sytuacje alarmowa na drodze!

POTEZNY STRUMIEN SWIATEA | EADOWARKA TELEFONU!

REKLAMA

zamow |
72 89 210

PRZYGOTOWANY

Te latarke warto "
zawsze miec

Wystarczy jedno klikniecie! 4 silne diody
LED dajg potezny strumien swiatta o mocy
800 lumendéw, dzieki czemu doktadnie oswietla
wszystko w zasiegu wzroku — mozesz zoba-
czyé wyraZnie obiekty oddalone nawet 0 200 m!

4 tryby swiecenia: mocne, srednie,
boczne, stroboskopowe

Funkcja powerbanka
do tadowania telefonu

mp Dziata jak przenosna lampa
— mozesz zawiesic¢ jg pod sufitem
czy w namiocie

Lekka konstrukcja,
antyposlizgowy uchwyt
Wodoodporna i wytrzymata

m) Szybkie tadowanie USB
= nie wymaga wymiany baterii

Oprécz standardowej funkcji Swiecenia, la-
tarka posiada stroboskopowy tryb SOS, kto-
ry pozwala zaalarmowac otoczenie w sytu-
acjach awaryjnych, gdy potrzebujesz pomocy.
To niezbednik, ktéry warto mieé zawsze pod
reka. Specjalny boczny panel $wietlny zapew-

nia dodatkowe rozproszone 5
éwiatlo robocze — sprawdzi NIE DA] SIE ZASKOCZYC
CIEMNOSCI!

sie jako lampka do czytania,
lampion w namiocie czy pre-
Zadzwon i odbierz nowa latarke patrolowg LED za 89 zIf

cyzyjne doswietlenie miejsca
pracy w garazu lub piwnicy.
Latarka petni rowniez funk-
cje powerbanka USB — na-
tadujesz roztadowany tele-
fon komorkowy bez dostepu
do pradu! Duzy przycisk i an-
typoslizgowy uchwyt zapew-
niajg wysoki komfort i prosto- _ _ _ ,
te uzytkowania. - POCER AN ; SO0 4 le : e

Oferta obowigzuje wylgcznie do wyczerpania zapaséw.

@ 58 319 38 19

Pan.-pt. 8:00-20:00, sob. i niedz. 9:00-20:00; K
Standardowy koszt polaczenia telefonicznego dla danego operatora. - ©
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