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NOWY DOWODCA OPERACYJIY
| PIERWSZY CYBERZOtIERL

ostatnich tygodniach bylismy $wiadkami istotnych zmian kadro-

wych na kluczowych stanowiskach w Sitach Zbrojnych RP. Kilka
miesiecy przed koricem trzyletniej kadencji ze stanowiskiem Dowddcy
Operacyjnego RSZ pozegnat sie gen. broni Maciej Klisz, ktérego zasta-
pit gen. dyw. Ireneusz Nowak, w ostatnim czasie zastepca Dowodcy
Generalnego RSZ. Kolejna zmiana dotyczy dowddcy Komponentu
Wojsk Obrony Cyberprzestrzeni, gen. dyw. Karola Molende, pierw-
szego dowodce i tworce polskich cyberwojsk, zastapit jego dotych-
czasowy zastepca, gen. bryg. Mariusz Chmielewski.

Generat Maciej Klisz wkrétce obejmie stanowisko szefa sztabu
w Sojuszniczym Dowddztwie Sit Potaczonych w Brunssum w Holan-
dii (Allied Joint Force Command, JFC), strukturze odpowiedzialnej za
operacyjne dowodzenie w NATO, ktérej podporzadkowane jest pla-
nowanie i dziatania prowadzone w zasadniczej czesci wschodniego
obszaru odpowiedzialnosci Sojuszu (od Estonii po Wegry).

Stanowisko Dowddcy Operacyjnego RSZ objat zas gen. dyw. Ire-
neusz Nowak, dotychczasowy zastepca Dowddcy Generalnego RSZ,
od trzech dekad pilot samolotéw bojowych z nalotem 3600 godzin,
w zdecydowanej wiekszosci spedzonych w kabinie F-16. Minister ON
Wtadystaw Kosiniak-Kamysz wyrazit zgode na dalsze wykonywanie
zadan w powietrzu przez nowego Dowddce Operacyjnego. Uroczy-
stos¢ odwotania ze stanowiska generafa Klisza i powotania do DORSZ
generata Nowaka odbyta sie w dniu 2 czerwca br. w Patacu Prezyden-
ckim, z udziatem Prezydenta RP Karola Nawrockiego.

W przypadku zmiany na czele Dowédztwa Komponentu WOC
uroczystosci miaty troche inny charakter. Cyberwojska maja status
komponentu, wiec wydarzenie miato charakter uroczysty, ale odbyto
sie 15 czerwca br. w ramach resortu obrony, w obecnosci wicepre-
miera i ministra obrony narodowej Wtadystawa Kosiniaka-Kamysza.

Wojska Obrony Cyberprzestrzeni wywodza sie z Narodowego
Centrum Bezpieczenstwa Cyberprzestrzeni, w petni funkcjonalnego
od drugiej potowy 2019 roku, bedacego zalazkiem nowej formacji. Od
poczatku na czele projektu stat 6wczesny ptk Karol Molenda, ktory
po kilku latach odchodzi ze stanowiska Dowédcy Komponentu WOC.
Generat Molenda bedzie stuzyt w strukturach NATO, w Sojuszniczym
Dowddztwie Transformacji (Allied Command Transformation) w Nor-
folk, jako ,cyber champion” - doradca dowddcy ACT. W praktyce od
poczatku w budowie polskich zdolnosci w domenie operacyjnej cyber
swoj mocny udziat miat takze gen. Mariusz Chmielewski, wczesniej
przez lata zwiagzany z Wydziatem Cybernetyki Wojskowej Akademii
Technicznej, a teraz nowy dowddca DKWOC. @
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HUSARZ JUZ OFICJALNIE

a terenie 32. Bazy Lotnictwa Taktycznego w tasku, z udziatem

Prezydenta RP, Zwierzchnika Sit Zbrojnych Karola Nawrockiego,
wicepremiera i ministra obrony narodowej Wiadystawa Kosiniaka-
-Kamysza oraz goséci z USA, w tym podsekretarza stanu Thomasa
DiNanno, 12 czerwca odbyty sie oficjalne uroczystosci powitania
(przyjecia do stuzby) w Polsce pierwszych samolotéw F-35A i nada-
nia im oficjalnie nazwy Husarz.

Nim odbyty sie uroczystosci na samym lotnisku w obecnosci
licznie zgromadzonych gosci, dwa F-35 (nr 3509 i 3510), w asyscie
polskich F-16, wykonaty ,powitanie z Polska”, przelatujac nad Gdan-
skiem, Warszawa, Krakowem i todzia. Okoto godziny 11 wyladowaty
na ptycie macierzystego lotniska i przekotowaty przed trybuny
z gos¢mi, wezesniej bedac takze powitane tradycyjnym salutem
wodnym wykonanym przez Wojskowga Straz Pozarng z bazy.

Po przemdwieniach, meldunek dla Prezydenta RP zlozyt
dowddca nowo powstatej 11. Eskadry Lotnictwa Taktycznego, pod-
putkownik Krzysztof ,Sniper” Woelke, przedstawiany jako pierwszy
polski pilot F-35A. Z rak pptka Woelke flage narodowa odebrat wice-
premier Kosiniak-Kamysz.

Précz powitania w Polsce, odbyta sie takze uroczystos¢ nadania
nazwy wiasnej dla polskich F-35. Matka chrzestng zostata matzonka
szefa MON, Paulina Kosiniak-Kamysz, ale i kpt. Magdalena Boryc-Kra-
kowian, wdowa po zmartym tragicznie w katastrofie F-16 w sierpniu
ubiegtego roku pptk. pil. Macieju ,Slab” Krakowianie. Pani kapitan na
uroczysto$¢ zostata zaproszona wraz z synami. Tym samym polskie
F-35A otrzymaty formalng nazwe Husarz.

Do 32.BLT w tasku trzy pierwsze F-35A (nr 3509, 3510i 3511 ,Pan-
tera”) przyleciaty ze Stanéw Zjednoczonych 22 maja br. Wéwczas to
odbyly sie mniej oficjalne uroczystosci powitalne. Do korca roku do
pierwszej polskiej eskadry ,Husarzy” trafi¢ ma kolejne 11 maszyn,
a w roku przysztym, wraz z rozwijaniem bazy w Swidwinie (21. BLT),
nastepne 12. Przed 2030 rokiem maja by¢ skompletowane obie eska-
dry, w sumie 32 samoloty F-35A z kontraktu podpisanego w styczniu
2020 roku (po potowie pochodzi¢ beda z linii produkcyjnych w USA
i we Wloszech).

Co wazne, w trakcie uroczystoéci w tasku minister Kosiniak-
-Kamysz jednoznacznie zapowiedziat, ze w ramach Programu Roz-
woju Sit Zbrojnych na lata 2025-2039 pozyskane maja by¢ dwie
kolejne eskadry samolotéw taktycznych i mowa o F-35. Niejako
troche w odpowiedzi zabrzmiaty stowa sekretarza DiNanno, ktory
mowigc o wsparciu Polski, zadeklarowat, ze Amerykanie przeznacza
na rzecz naszego kraju 4 mld USD, co jednoznacznie nalezy ttuma-
czy¢ jako zwiekszenie linii kredytowej w ramach Foreign Military
Financing. @




NOWE ZESTAWY D0 PRZERZUTU CIEZKIEJ TECHNIKI

piatek, 29 maja br., w siedzibie Agencji Uzbrojenia w Warszawie

podpisano nie tylko pakiet uméw zwigzanych z europejskim
instrumentem SAFE, ale i standardowe kontrakty finansowane z puli
srodkéw budzetowych. Posréd nich wyrézniat sie miedzy innymi
zakup 160 zestawdw do transportu ciezkiej techniki wojskowej kryp-
tonim Traszka.

Podpis pod dokumentem zakupowym ze strony AU ztozyt ptk Piotr
Paluch, z kolei dostawcéw (konsorcjum firm Dobrowolski, Autobox Inno-
vations i TOP GUN Anna Goryca) reprezentowat Andrzej Wiectaw, prezes
spotki Dobrowolski. Warto$¢ catkowita tej umowy wynosi ok. 900 min
PLN brutto, a termin realizacji przewidziano na lata 2027-2030.

Agencja Uzbrojenia charakteryzuje zestawy Traszka (ciagnik
siodtowy plus naczepa niskopodwoziowa) zdolnoscia do transportu
techniki pokroju czotg Abrams, tadownoscig 67,5 tony i dtugoscia
21 metréw. Dopuszczalna masa catkowita zestawu (DMC) wskazy-
wana jest na 120 ton. Z kolei kupujacy nie sprecyzowat w komunikacie
prasowym, ktory ciagnik importowany czy naczepa z firmy Dobrowol-
ski wchodzi w sktad takiego kompletu. Jednak bazujac na przeszto-
$ci, choc¢by na zamdwieniu z pazdziernika 2025 roku, Traszke opisac

MESHO Z UMOWAN NA EUROSATORY

odczas odbywajacego sie w Paryzu salonu Eurosatory (15-

19 czerwca), wchodzaca w sktad Grupy PGZ spétka Mesko podpi-
safa przynajmniej dwa porozumienia istotne z perspektywy zdolnosci
polskiej zbrojenidwki.

Pierwsze dotyczy umowy wspdlnikdw z francuskim koncernem
EURENCO, na mocy ktérej powotana bedzie spoétka joint venture prze-
znaczona m.in. do produkgji kwalifikowanych tadunkéw miotajacych
oraz tréjbazowych materiatéw miotajacych do amunicji kal. 155 mm.
W opublikowanym komunikacie poinformowano takze, ze planowana
produkcja obja¢ ma kilkaset tysiecy systeméw tadunkéw miotajacych
rocznie. Pierwsze wyprodukowane fadunki maja wyjs¢ z nowej fabryki
w Pionkach w 2028 roku, a petne moce produkcyjne zaktadu plano-
wane s3 do osiggniecia na poczatku 2029.

Powyzsze nie jest niespodziankg biznesowa. Porozumienie
o wspbtpracy, aby w ogdle montowac w Pionkach nowoczesne tadunki
miotajace, podpisano w 2024 roku. W lipcu ubiegtego roku informo-
wano, ze po certyfikacji rozpoczeta tam prace linia montazowa, a jej
zdolnos$¢ wytwdrcza siega¢ ma 100 tys. fadunkéw BMCS (BiModular
Charge System) rocznie. Kolejne porozumienia PGZ (wykonawca jest
Mesko) i EURENCO podpisaty 22 pazdziernika 2025 roku, tym razem
miato juz chodzi¢ nie o montaz, ale produkcje w nowo powstatym
zakfadzie. Wéwczas to informowano, ze zdolnos¢ produkcyjna nowego
zakfadu wynie$¢ ma 600 tys. tadunkéw i 1200 ton prochu rocznie. War-
tos¢ inwestycji w mediach francuskich szacowano na 250 min euro.
Drugim porozumieniem z pazdziernika 2025 roku byt list intencyjny
dotyczacy produkgji materiatéw wielobazowych, potrzebnych takze
do wytwarzania (wypetniania) fadunkdw.

Kolejna umowa sygnowana na Eurosatory dotyczy wytwarzania
w Mesko elementéw pociskéw rakietowych kal. 70 mm kierowanych
laserowo. Porozumienie, na tym etapie jeszcze wstepne i okreslane
mianem memorandum, podpisano z Thales Belgium, a dotyczy¢ ma
konkretnie ulokowania w Polsce montazu silnikow rakietowych i zgod-
nie z podanym komunikatem, innych kluczowych elementéw do rakiet
tego kalibru. Pociski rakietowe kal. 70 mm traktowane sg jako ekono-
miczna i jednoczesnie efektywna bron przeciwko niskokosztowym
powietrznym bezzatogowcom, dlatego tez staja sie na rynkach pro-
duktem deficytowym. @

mozna jako ciggnik Mercedes-Benz Zetros 3348AS w uktadzie jezdnym
6x6, zespolony z naczepa DOB70W (identyfikowana takze jako NC wz.
21). W koricu 2023 roku zaméwiono 31 takich zestawdw (plus opcja na
78), a w pazdzierniku 2025 jeszcze 23.

Uzupeni¢ mozna, ze drugim zestawem kupowanym dla Sit Zbroj-
nych RP w ostatnich latach sg ciezkie Jaki. Na ten zestaw sktada sie
z kolei ciagnik siodtowy Jelcz C882.62 w uktadzie napedowym 8x8
oraz naczepa niskopodwoziowa Demarko ST775-20W. Maksymalna
dopuszczalna masa ciezkiego zestawu Jak siega¢ ma 130 ton. Lacznie
kilkadziesiat takich kompletéw zamawianych byto od 2019 roku. @

INWESTYCJA POD WYSUNIETA BAZE LOTNICZA USAF

WOstatnich dniach maja miata miejsce finalizacja polskiej mili-
tarnej inwestycji infrastrukturalnej na rzecz wojsk amerykan-
skich. 27 maja, na terenie 33. Bazy Lotnictwa Transportowego
w Powidzu, uroczyscie przecieto wstege podczas otwarcia Mobil-
nego Systemu Bazy Lotniczej — Obiekty, Sprzet i Pojazdy (DABS-
-FEV, Deployable Air Base System-Facilities, Equipments, Vehicles).
Wedtug Amerykandéw, to drugi co do wielko$ci kompleks maga-
zynowy tego typu, dziatajacy na rzecz ich potencjatu militarnego,
a znajdujacy sie w Europie.

Budowa obiektu prowadzona byta w ramach finansowa-
nego przez strone polska programu Poland Provided Infrastru-
cture (PPI), we wspétpracy z US European Command. Dlatego
na uroczystosci obecny byt szef Inspektoratu Wsparcia SZRP
i jednoczesnie petnomocnik ministra ON ds. realizacji inwestycji
wynikajacych z polsko-amerykanskiej umowy o wzmocnione;j
wspotpracy obronnej, gen. dyw. Dariusz Mendrala, a strone ame-
rykanska reprezentowat m.in. gen. bryg. Chad Ellsworth, dyrek-
tor ds. logistyki, zabezpieczenia inzynieryjnego i ostony wojsk
w USAF Europe and Africa.

DABS ma by¢ baza lotnicza uruchamiana, dzieki zgromadzo-
nej infrastrukturze, w czasie liczonym nawet tylko w godzinach,
dziatajaca na rzecz lotnictwa wojskowego USA. W kompleksie
w Powidzu maja by¢ zgromadzone cztery zestawy DABS (wyko-
nawca definiuje inwestycje jako trzy magazyny pojazdow, warsztat
obstugi pojazddw, magazyn konteneréw, magazyn medyczny,
stacje tankowania, parking, plac manewrowy oraz budynek kon-
troli dostepu - kubatura obiektu wynosi¢ ma 200 tys. m2), zdolne
zabezpieczy¢ funkcjonowanie do 2200 os6b amerykanskiego per-
sonelu oraz odpowiedniej liczby statkéw powietrznych. Obecnie
obiekt zarzadzany jest wspoélnie przez Amerykanéw i Polakéw,
w przysztosci ma przejs¢ w petni pod polska kontrole.

Wedtug informacji podanej przez Inspektorat Wsparcia, koszt
zapoczatkowanej w lipcu 2022 roku i wiasnie sfinalizowane;j
inwestycji DABS w Powidzu to 646 mIn PLN (co ciekawe, wedtug
wykonawcy mowa o 689 min PLN). Zadanie wykonata Agencja
Mienia Wojskowego, a konkretnie konsorcjum AMV SINEVIA
i spotki PORR. @
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PRZETASOUAMIA W ZAGRANICZAYCH
HONTYNGENTAGH W POLSGE

d grudnia 2025 roku obszar lotniska Rzeszédw-Jasionka, z powodu

jego znaczenia dla utrzymywania centrum wsparcia dla Ukrainy,
ochraniato przed zagrozeniami z powietrza zgrupowanie z Holandii.
28 maja br. resort obrony Niderlandéw zakomunikowat, ze obecnos¢
kontyngentu zostanie przedtuzona maksymalnie do grudnia tego
roku, ale w zredukowanym jednak stanie.

Holenderski kontyngent od grudnia 2025 roku tworzyto 300 woj-
skowych obstugujacych dwa systemy sredniego zasiegu Patriot z 802.
Dywizjonu, system krétkiego zasiegu NASAMS i przeciwdronowy.
Wielokrotnie w trakcie duzych atakéw powietrznych Rosji na Ukra-
ing, gdy podnoszono gotowos¢ systemu dozoru i razenia na wschod-
niej flance, dziekowano niderlandzkim przeciwlotnikom za wtozone
wsparcie, co wskazuje na ich gotowo$¢ do dziatania, a zapewne
i wktad w budowe petniejszego obrazu sytuacji powietrznej.

Jak wspomniano, Ministerstwo Obrony Niderlandéw poinformo-
wato w koficu maja, ze obecnos¢ systemu Patriot (i 150 zotnierzy)
zostanie przedtuzona na prosbe NATO i samej Polski, natomiast jesz-
cze w czerwcu do kraju powrdci system krétkiego zasiegu NASAMS
i przeznaczony do walki z powietrznymi bezzatogowcami.

Druga istotna zmiana dotyczy komponentu $migtowcowego
wystawianego przez Sity Zbrojne Czech. Resort obrony z tego kraju
zakomunikowat 2 czerwca br. o kolejnej rotacji grupy zadaniowej
Heli Unit, kt6ra od ubiegtego roku chroni polskie niebo. Dotychczas
stacjonujgce we wschodniej Polsce Smigtowce UH-1Y Venom zasta-
pig szturmowe AH-1Z Viper.

—

Dla Viperéw to pierwsza misja zagraniczna, a przygotowanie
kontyngentu zweryfikowano w ramach ¢wiczenia certyfikacyjnego
VORTEX. Zadaniem $migtowcédw w ostonie przestrzeni powietrznej
jest zwalczanie celéw niskolecacych, przede wszystkim powietrz-
nych bezzatogowcéw, w przypadku ktérych predkos¢ przelotowa
jest na tyle niska, ze istnieje skuteczna mozliwo$¢ wykonania mane-
wru przechwyceniowego smigtowcami. Czesi procedury szkolenia
zatdg Smigtowcdw w zwalczaniu dronéw wprowadzili po masowej
rosyjskiej prowokacji dronowej wobec Polski z wrze$nia 2025 roku,
kiedy dotarty do nas maszyny Mila (trzy zmodernizowane Mi-1715/
SM z jednostki powietrznego wsparcia dla sit specjalnych SOATU;
bywaty juz w naszym Powidzu w ramach kontyngentéw do wspot-
pracy ze specjalsami). Kontyngenty rotuja sie co kwartat.

Od marca do czerwca br. dziatata juz pigta zmiana oparta o dwa
$migtowce UH-1Y i liczaca okoto 100 Zotnierzy. Dla Venoméw z 221.
Eskadry 22. Bazy Lotnictwa Smigtowcowego z Namést nad Oslavou
byta to réwniez pierwsza zagraniczna misja operacyjna. Pierwszy
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i prawdopodobnie jedyny znany alarmowy start dla kontyngentu miat
mie¢ miejsce 13 maja br. we wczesnych godzinach popotudniowych
w trakcie zmasowanego ataku powietrznego na Ukraine (drony leciaty
pograniczem ukrainsko-biatoruskim, atakujac obwody pétnocnej
i zachodniej Ukrainy).

Przy Mi-171 typowo stanowiska ogniowe z karabinami maszyno-
wymi montuje sie w drzwiach bocznych przedziatu desantowego lub
w miejscu tylnej rampy. UH-1Y przenosza montowane z boku kadtuba
stanowiska z wkm GAU-21/A kal. 12,7 mm, ale i karabiny maszynowe
M240 czy wielolufowe GAU-17/A (oba kal. 7,62 mm). W przypadku
AH-1Z oczywiscie mowa o zintegrowanym podkadtubowym stanowi-
sku ogniowym z 3-lufowym dziatkiem M197 kal. 20 mm. Swiadomos¢
sytuacyjna samodzielnie Smigtowce moga budowac dzieki gtowicom
optoelektronicznym i dotyczyto to réwniez ,latajacych hipopotamoéw”,
gteboko zmodernizowanych przed laty Mi-171. Doktadnej lokalizacji
stacjonowania czeskiej Heli Unit w Polsce publicznie sie nie wskazuje,
ale nakresla sie jg ogdlnie jako wschodnia czes¢ kraju.

Mate podsumowanie o najnowszych czeskich smigtowcach rodem
od amerykanskiego Bella. Zaméwienie na cztery Smigtowce szturmowe
AH-1Z i osiem wielozadaniowych UH-1Y podpisano w grudniu 2019
roku. Pdzniej, w sierpniu 2022 roku, dodatkowo Amerykanie zdecy-
dowali o bezptatnym przekazaniu w ramach wsparcia na rzecz Czech
kolejnych osmiu Smigtowcéw (z zasobdw Sit Zbrojnych USA), szedciu
Viperéw i dwoch Venoméw. W 2024 roku skompletowano catos¢ zamé-
wienia ztozonego w 2019 roku. Wszystkie stuzy¢ majg w 221. Eskadrze,
w sktadzie 22. Bazy Lotnictwa Smigtowcowego. @

DODATHOWE HONTRAKTY MA JELGZE

potka Jelcz otrzymuje kolejne kontrakty na dostawe podwozi oraz

kompletnych samochodéw ciezarowych. W koricu maja br. nowe
zlecenia dotarty do firmy nie tylko w ramach instrumentu SAFE, ale
i podpisywano kolejne, traktujac je réwniez jako liste rezerwowa dla
programu unijnego.

W siedzibie Agencji Uzbrojenia 29 maja podpisano dwie umowy
na dostawy pojazdéw Jelcz 442.32 i Jelcz S662.D43 w rekordowej
liczbie blisko 2500 egzemplarzy (w proporcjach szacowanych na ok.
60/40) i finansowanych spoza SAFE. W praktyce, przynajmniej co do
zasady, mowa jest o klasycznych, skrzyniowych ciezaréwkach dla
wojska. Czes¢ z pojazddw nabywana ma by¢ w ramach oprawa opgji.
Zgodnie z planami, powyzsze umowy maja by¢ zrealizowane najp6z-
niej w 2032 roku. Kontrakty te, przynajmniej co do ich przedmiotu,
zbiezne sg z aneksami podpisanymi 28 maja br. w ramach uroczystosci
dotyczacej SAFE, ale tym razem ztozono zlecenie na faktycznie kolejne
dostawy, a nie tylko dokonano refinansowania.

Biorac pod uwage mnogos¢ programéw, w ktérych wykorzysty-
wane s3 samochody lub podwozia pod zabudowe od firmy Jelcz (od
4x4 po 10x10), mozna juz moéwic o tysigcach zamdéwionych egzem-
plarzy. Spotka stoi przed duzym wyzwaniem, gtéwnie z powodu
obecnych zdolnosci wytwoérczych. Zaktad czyni starania, aby roz-
wija¢ potencjat, a takze go dywersyfikuje, czego przyktadem byto
kompletowanie samochoddéw Jelcz 4x4 w oparciu o zestawy wysy-
tane do spétki Autosan, a obecnie przede wszystkim rozwoj daw-
nych zaktadéw Rafako w Raciborzu, gdzie wydzierzawiono pod ten
cel pie¢ hal produkcyjnych plus dodatkowe zaplecze. W przysztosci
zaplanowano potaczenie Jelcza i Rafako, co jest przewidywane do
potowy 2027 roku. Na dziatania inwestycyjne spotka Jelcz podpisata
w marcu br. umowe z PGZ S.A. i na ten cel bedzie przeznaczone
ponad 750 min PLN. @

Zdjecia: plut. Wojciech Kr6l/CO MON, Krzysztof Niedziela/CO MON, 15. BZmech,
1. Brygada Logistyczna, Ministerstwo Obrony Czech,.



|| MIEDZYNARODOWY KONGRES UZBROJENIOWY , UZBROJENIE 2026

dniach 12-16 pazdziernika 2026 roku w Hotelu Windsor****

(w m. Jachranka 75, 05-140 Serock), odbedzie sie Il Miedzynaro-
dowy Kongres Uzbrojeniowy ,Uzbrojenie 2026". Jego tradycyjnymi
organizatorami sg Instytut Techniki Uzbrojenia Wydziatu Mechatro-
niki, Uzbrojenia i Lotnictwa Wojskowej Akademii Technicznej oraz
Wojskowy Instytut Techniczny Uzbrojenia. Tegoroczny Kongres bedzie
miat wyjatkowy charakter, gdyz odbywa sie w roku jubileuszu 75-lecia
Wojskowej Akademii Technicznej i 100-lecia Wojskowego Instytutu
Technicznego Uzbrojenia. Ponadto, pierwszy dzien Kongresu uswietni
uroczysta sesja plenarna pt. ,10 lat Grota w Wojsku Polskim”

»

TEMATYRA RONGRESU

amunicja i materiaty wybuchowe;
bezzatogowe platformy uzbrojenia oraz sposoby ich zwalczania;
kinetyczne i niekinetyczne systemy razenia;

L O O S A A

lokalizacji i nawigacji;

sztuczna inteligengja, a systemy klasy C4ISR;
wyposazenie i uzbrojenie indywidualne zotnierza;
pancerze i ostony balistyczne;

prace badawcze i rozwojowe przemystu obronnego;
prognozy i $wiatowe tendencje rozwojowe uzbrojenia;
bezpieczenstwo eksploatacji Srodkéw bojowych;
problemy we wspétczesnej nauce bezpieczenstwa;
Polska w NATO.
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eksploatacja uzbrojenia i amunicji w Swietle doswiadczen z konfliktéw zbrojnych;
nowe materiaty konstrukcyjne i technologie w systemach uzbrojenia;

sensory — ich wptyw na skuteczno$¢ systemoéw rozpoznania, detekcji zagrozen, mozliwosci

Patronat honorowy nad wydarzeniem objat wiceprezes Rady
Ministrow, Minister Obrony Narodowej Wtadystaw Kosiniak-Kamysz.
Partnerem strategicznym zostata Polska Grupa Zbrojeniowa S.A.,
a patronem honorowym konkursu im. Kazimierza Siemienowicza
zostato Narodowe Centrum Badar i Rozwoju. Patronat naukowy
Kongresu objety kwartalniki naukowe jak ,Problemy Mechatroniki.
Uzbrojenie, lotnictwo, inzynieria bezpieczeAstwa” i ,Problemy Tech-
niki Uzbrojenia”. Wydarzenie patronatem medialnym objety mie-
sieczniki ,Gtos Akademicki”, Wojsko i Technika” oraz ,Nowa Technika
Wojskowa”.

CEL RONGRESU

Szeroka prezentacja dorobku naukowego
i mysli technicznej krajowego zaplecza
naukowo-badawczego w zakresie systeméow
uzbrojenia i technologii bezpieczenstwa,
dyskusja na temat kierunkéw rozwoju wspot-
czesnej techniki wojskowej, a takze konsoli-
dacja srodowisk: wojskowego, naukowego
i przemystowego. Kongres bedzie waznym
forum wymiany informacji oraz Zrédtem
inspiracji do podejmowania prac naukowo-
-badawczych w obszarze techniki uzbrojenia
i bezpieczenstwa.

HONRURSY

= Konkurs o Nagrode Grand Prix Prezesa
Polskiej Grupy Zbrojeniowej S.A. - za naj-
ciekawszy referat w dziedzinie innowacyj-
nych technologii obronnych,

= Konkurs o Nagrode im. Kazimierza Sie-
mienowicza - za najlepsza publika-
cje konferencyjna z dziedziny techniki
uzbrojenia i bezpieczenstwa. Do kon-
kursu moga przystapic¢ autorzy zakwalifi-
kowanych referatéw, ktdrzy nie ukonczyli
35 roku zycia.

STRESZCZENIA REFERATOW

Streszczenia referatéw w jezyku angielskim
(preferowany) i polskim, nadestane w wersji
elektronicznej na adres: http://mku2026.sys-
konf.pl, zostana opublikowane w ,Materia-

fach kongresowych”, a pozytywnie zrecenzo-
wane referaty - w kwartalnikach naukowych:
,Problemy Mechatroniki. Uzbrojenie, lotni-
ctwo, inzynieria bezpieczerstwa" oraz ,Prob-
lemy Techniki Uzbrojenia”.

'-i,-x 1926 |\ pa
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INFORMACIE

Wazne informacje na temat Kongresu,
»Regulamin Kongresu”, ,Regulamin konkursu
o ,Nagrode im. Kazimierza Siemienowicza”
oraz wymagania wydawnicze s3 dostepne
na stronie internetowej: http://mku2026.sys-
konf.pl oraz w Instytucie Techniki Uzbrojenia
Wydziatu Mechatroniki, Uzbrojenia i Lotni-
ctwa WAT, ul. gen. Sylwestra Kaliskiego 2,
00-908 Warszawa tel.: +48-261-839-956; +48-
261-839-611; fax: +48-261-839-508; e-mail:
mku@wat.edu.pl

Ryszard Wozniak
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DOMENA HOSM

Sity Zbrojne RP od lat inwestuja w zdolnosci kosmiczne. W ostatnim
czasie staly sie one bardziej realne, bowiem wojsko rozpoczeto
operowanie pierwszym satelita rozpoznania obrazowego. Wkrétce
dolacza kolejne. O znaczeniu utworzenia domeny kosmicznej jako
piatej domeny operacyjnej, dziataniach prowadzonych w kosmosie
i polskim wojskowym programie kosmicznym, Mariusz Cielma rozmawia
z generatem brygady Marcinem Gérka, Peinomocnikiem Ministra

Obrony Narodowej ds. przestrzeni kosmicznej, a takze dyrektorem
Departamentu Innowacji MON.

Mariusz Cielma: Panie generale, zacznijmy
moze ogdlnie, wojsko dziata na podstawie
dokumentow doktrynalnych, opisujacych

caty system militarny. Jak to zatem wyglada

w przypadku polskich dziatan w kosmosie,

czy mamy takie narodowe dokumenty
strategiczne, na podstawie ktorych wiemy,
gdzie zmierzamy i tym samym jaki potencjat
powinnismy budowa¢?

Gen. bryg. Marcin Gérka: Poczatek ,budo-
wania kosmosu” w Sitach Zbrojnych RP
byt stricte zwigzany z rozwojem zdolnosci
w ramach obszaru funkcjonalnego rozpo-
znania. Dlatego tez, w poczatkowym okre-
sie to doktryny z zakresu rozpoznania byty
punktem odniesienia. To jest zrédto, z ktd-
rego sie wywodzimy. Potrzeby informacyjne,
zrodta danych, przetwarzanie danych, ana-
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liza, dystrybucja, dostep do zrédet, ustugi,
cykl rozpoznawczy, rozwiazania techniczne,
kompetencje osobowe, rezimy czasowe,
wiarygodnos¢ informacji oraz szereg innych,
to s te elementy, ktdre ksztattowaty mysle-
nie o ustugach satelitarnych w systemie roz-
poznania.

Czesto méwi sie, ze jako wojsko nie byli-
$my wczesniej obecni w kosmosie, i dopiero
pierwszy satelita wojskowy zmienit te sytu-
acje. Zapewne tak, jezeli chodzi o autono-
miczne, narodowe korzystanie z domeny
kosmicznej, musze jednak powiedzie¢, ze
kosmos w wojsku byt obecny od dziesiecio-
leci, poprzez wykorzystanie danych, pro-
duktéw i ustug dostarczanych za pomoca
zdolnosci kosmicznych. Byta tacznos¢ i nawi-
gacja satelitarna w obszarze dowodzenia

A W przysztym roku na orbite wyniesione zostang
satelity optoelektroniczne (pokazana grafika systemu
Pléiades Neo wykorzystujacego satelity S950VHR)
zaméwione w 2022 roku w firmie Airbus Defense and
Space. Bedzie to kolejny krok w budowie zdolnosci

w domenie kosmicznej Sit Zbrojnych RP. Kolejny, ale
nie byt pierwszy, nie bedzie tez ostatni.

V' Gen. bryg. Marcin Gérka od 2020 roku jest
Petnomocnikiem MON ds. przestrzeni kosmicznej
oraz dyrektorem Departamentu Innowacji MON. We
weczeshiejszych latach stuzby gen. Gérka byt m.in.
wiceprezesem Polskiej Agencji Kosmicznej oraz
dowddca 0srodka Rozpoznania Obrazowego.




P> Niska orbita Ziemi (LEO) w 2019 roku, kiedy
to obejmowata prawie 900 obiektow kosmicznych
i 13 tysiecy tzw. Smieci. Po kilku latach matych
satelitow jest okoto 13 tysiecy, a Smieci ponad

50 tysiecy. Tylko ten element pokazuje skale
wykorzystania kosmosu, ale i jedno z waznych
zadan Sit Zbrojnych RP, czyli budowe Swiadomosci
sytuacyjnej o tej domenie.

i kierowania, a w rozpoznaniu, geografii
wojskowej i meteorologii byto przygotowy-
wanie produktéw informacyjnych na bazie
zobrazowan satelitarnych. Elementy te byty
zawarte w odpowiednich dokumentach dok-
trynalnych dotyczacych m.in. rozpoznania,
gdzie obserwacja z kosmosu byta po prostu
dodatkowym Zrédtem danych czy tacznosci,
w ktérych tacznos¢ satelitarna byta kolejnym
kanatem transmisji. Kosmos nie funkcjonowat
jako oddzielnadomena,geograficzna”, ale byt
obecny poprzez wykorzystanie ustug. Zapisy
doktrynalne dotyczace wymienionych przeze
mnie obszaréw funkcjonalnych moéwity, ze
ustugi te maja by¢ m.in. wielopoziomowe,
wielozrédtowe czy potwierdzone. To byto
bazg dla naszego rozwoju. Nie byto osob-
nych dokumentéw dotyczacych kosmosu
jako domeny. Wspétpracowaliémy natomiast
z 6wczesnym Ministerstwem Gospodarki
w sprawie wejscia Polski do Europejskiej
Agencji Kosmicznej, krajowego programu
rozwoju sektora kosmicznego, a w latach
2016-2017 w dziataniach zwigzanych z opra-
cowaniem Polskiej Strategii Kosmicznej, gdzie
jest cel trzeci, szczegotowy, dotyczacy roz-
woju kosmosu na potrzeby bezpieczenstwa
i obronnosci, ktdry to przez wiele lat stanowit
punkt odniesienia strategicznego.

Z tego co pamietam, NATO rowniez wydzielito
kosmos jako domene walki catkiem niedawno.
Dokfadnie tak, w grudniu 2019 roku Rada
Potnocnoatlantycka uznata przestrzer kos-
miczna za pigta domene operacyjna, ale
oczywiscie réwniez dla Sojuszu nie byt to
pierwszy ,kontakt” z kosmosem. Przed 2019
rokiem w NATO opracowywano dokumenty
dotyczace praktycznego wykorzystania
przestrzeni kosmicznej na potrzeby roz-
nych aktywnosci Sojuszu, co jednak nie byto
wystarczajace bioragc pod uwage rosnace
znaczenie kosmosu, stad decyzja o przejsciu
na kolejny poziom, czym byto wtasnie uzna-
nie kosmosu za kolejna domene operacyjna.
Réwnolegle, takze w 2019 r., w Sojuszu
uzgodniono Nadrzedng Polityke Kosmiczna,
czyli dokument porzadkujacy proces imple-
mentacji domeny kosmicznej przez NATO

P> Element rakiety Falcon 9, ktory spadt w Polsce
w lutym 2025 roku. W kosmosie moze wydarzy¢

sie wiele, a to zdarzenie tylko pokazato, ze procz
rozpoznania obrazowego Ziemi, niezbedne s3 takze
zdolnosci do monitorowania kosmosu.

i adaptacji catej organizacji do rosnacego
znaczenia kosmosu dla obronnosci. Mozna
powiedzie¢, ze te dokumenty sojusznicze
to takze byta dla nas baza dokumentéw
strategicznych. Oczywiscie, dzisiaj wszystkie
sojusznicze i narodowe dokumenty doktry-
nalne w poszczegélnych obszarach opera-
cyjnych, uzupetniane sg o czes¢ zwigzang
z kosmosem.

Z punktu widzenia narodowego, w 2021
przygotowatem pierwsza wersje resortowej
strategii kosmicznej, nie zostata ona jednak
oficjalnie zaakceptowana z uwagi na dyna-
mike zachodzacych zmian w koncu 2021
oraz w 2022 roku. Zamiast tego, z uwagi na
pilng potrzebe uregulowania procesu opera-

cjonalizacji przestrzeni kosmicznej, powstata
,Koncepcja implementacji domeny opera-
cyjnej przestrzeni kosmicznej w Sitach Zbroj-
nych RP”, ktdra zostata zatwierdzona przez
Ministra Obrony Narodowej, a jej zapisy
wprowadzono do dokumentéw programo-
wania rozwoju Sit Zbrojnych RP. To jest dzi-
siaj podstawowy dokument, ktéry pozwolit
ustrukturyzowa¢ kierunek naszych dziatan.
Wszystkie zadania, nazwijmy je strukturalno-
-organizacyjne, sa prowadzone na bazie tej
koncepcji. Powstata Agencja Rozpoznania
Geoprzestrzennego i Ustug Satelitarnych
(ARGUS), budujemy w niej wszystkie obszary
zwiagzane z domeng kosmiczna i nie tylko
w zakresie dostawy ustug satelitarnych, ale

o “_“ xa‘

= TECHIIHA
WOJSHOWA



0

takze obszar obserwacji przestrzeni kosmicz-
nej, gdzie budujemy wtasne zdolnosci, plus
zainicjowanie - nazwijmy to - obrony kos-
micznej. Chodzi o to, co w zachodniej kultu-
rze strategicznej nazywa sie space control czy
space defense, a pod czym kryja sie definicje
defensywnych dziatan w kosmosie, zaréwno
aktywnych, jak i pasywnych.

Mamy wiec dokumenty narodowe, w tym
Polska Strategie Kosmiczna, o ktdrej juz wspo-
mniatem, z czescig wojskowa, mamy doku-
menty sojusznicze, zmieniamy réwniez dok-
tryny wojskowe. Obszar kosmosu jest jeszcze
rozproszony w réznych dokumentach, ale
mamy organizujacg nasz wysitek koncepcje
implementacji domeny kosmiczne;j.

W biezacym roku przygotowujemy nowy
projekt resortowej strategii kosmicznej, ktéra
planujemy zatwierdzi¢ i wyda¢ w drodze decy-
Zji Ministra Obrony Narodowej. W tym samy
trybie, w jakim przygotowalismy (Departa-
ment Innowacji MON - przy. red.) ogdlnie
dostepna strategie sztucznej inteligencji oraz
strategie innowacyjnosci. Powiem wiecej i tro-
che tak przewrotnie, Zze w sumie dobrze sie
stato, ze nie wydalismy tej strategii kosmicz-
nej kilka lat temu. Obecnie w Sitach Zbrojnych
RP, w resorcie obrony, ale chyba tez szerzej,
mamy zupetnie inne zrozumienie znaczenia
przestrzeni kosmicznej. Jestem przekonany, ze
dokument przygotowany w 2021 roku bytby
ukierunkowany na rozwdj dostepu do ustug
kosmicznych, czyli rozpoznanie, nawigacja,
tacznos¢, a sprawy zwigzane z operacyjnos-
cig przestrzeni kosmicznej, nie znalaztyby
sie w takim wymiarze, w jakim powinny by¢
obecne. Czyli, ze jest to faktyczna domena
operacyjna, i ze my w tej domenie operacyj-
nej musimy realizowac procesy informacyjne,
manewr oraz osiggac efekty.

(Czy jest kluczowe, aby posiadac dokumenty
doktrynalne dotyczace kosmosu i co nam to
wtedy zmienia?

Wedtug mnie dla domeny kosmicznej klu-
czowe jest to, aby dokumenty doktrynalne
byty $cisle powiazane i skoordynowane
z doktrynami innych domen operacyjnych.
Stuzytoby to wtedy, zgodnie ze swiatowym
trendem, integracji operacyjnej domeny kos-
micznej, jako kolejnej domeny operacyjnej.
Dotyczy to relacji ze wszystkim obszarami
domenowymi, bo dopiero wtedy zmierzamy
w strone multidomenowosci, czyli efekty
osiggane sg np. na potrzeby Wojsk Ladowych,
ale niekoniecznie przy wykorzystaniu zaso-
béw Wojsk Ladowych. Najprostszy przyktad:
Wojska Ladowe potrzebujg gtebokiego roz-
poznania, na realizacje ktérego nie maja ele-
mentéw organicznych, a pozadany efekt roz-
poznania moze by¢ osiggniety przy pomocy
domeny kosmicznej.
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Czesto méwimy, ze mamy lub powin-
nismy osiagna¢ przewage w powietrzu, na
ladzie, na morzu albo ze budujemy czasowa
przewage w danej przestrzeni geograficznej.
Takie dziatanie dotyczy réwniez przestrzeni
kosmicznej. Oczywiscie tutaj wszystko zalezy
od tego, jak zdefiniujemy te przewage,
chocby czasowa, w przestrzeni kosmicznej.
Do mnie przemawia tu taka bardzo prosta
definicja, ze przewaga jest wtedy, kiedy my
mamy dostep do ustug i zasobdw kosmicz-
nych, a druga strona nie ma tego dostepu lub
musi sie mierzy¢ z istotnymi ograniczeniami.

Rozumiem, ze podstawa ma by¢ walka
radioelektroniczna i cyber w kosmosie,

bo nawet ci wielcy gracze, nie moga sobie
pozwolic, aby fizycznie co$ niszczy¢ w kosmosie,
bo powigkszajac liczbe kosmicznych Smieci
tworza zagrozenie dla wtasnych konstelacji?
Méwi Pan tak naprawde o racjonalnosci
i opfacalnosci uzyskania zaktadanego efektu.
Cho¢, szczerze mdwiac, nie zawsze mozemy
liczy¢ na racjonalno$¢ lub takie samo rozu-
mienie racjonalnosci podejmowanych decy-
zji, zwtaszcza w trakcie konfliktu zbrojnego.
Ale co do zasady ma Pan racje, wykorzystanie

A Kluczowa zdolnoécia w wykorzystaniu domeny kosmicznej jest prowadzenie satelitarnego rozpoznania
obrazowego. Poczatkowo w Sitach Zbrojnych RP byty to ustugi nabywane u innych partneréw czy komercyjnie,
obecnie za$ weszlismy w etap operacyjnego wykorzystania pierwszych polskich mikrosatelitow SAR firmy ICEYE
(zdjecie pokazujace rosyjska baze atomowych okretéw podwodnych w obwodzie murmanskim).

Wedtug moich spostrzezen, chyba coraz mniej
jest podmiotow na Swiecie bez zdoInosci
kosmicznych, wrecz coraz wigcej panstw
korzysta z tej domeny.

Trudno sie nie zgodzi¢ z takim stwierdzeniem
i dlatego rola sit kosmicznych w przysztych
konfliktach musi by¢ zdolnos¢ do degrada-
¢ji i ,odciecia” drugiej strony od zdolnosci
kosmicznych i tych przewag, ktdre one daja,
a takze zagwarantowanie tych ustug i zdol-
nosci dla wojsk wtasnych, osiagajac tzw.
efekt mnoznika sity. Oznacza to koniecznos¢
zbudowania petnego zasobu operacyjnego,
zwigzanego ze $wiadomoscig sytuacyjna,
wykonywaniem manewréw i osigganiem
efektéw w domenie kosmicznej. Kluczowa
w tym obszarze bedzie zdolnos¢ do zacho-
wania komunikacji z wtasnym segmentem
satelitarnym, przy jednoczesnej zdolnosci
do degradacji tych mozliwosci dla strony
przeciwnej. W zwiazku z tym rysuje nam sie
podstawowa, strategiczna wytyczna wojsk
kosmicznych: utrzymac swobodny dostep
do danych, produktéw i ustug dostarczanych
za pomocg zdolnosci kosmicznych, jedno-
czes$nie dazac do ograniczenia tego dostepu
stronie przeciwnej.

efektoréw kinetycznych moze powodowac
istotne konsekwencje dla wiasnej infrastruk-
tury kosmicznej oraz spowodowac uszkodze-
nia zasob6w innych, w tym niezaangazowa-
nych, uzytkownikéw przestrzeni kosmicznej.
Dlatego decyzje o kinetycznym oddziatywa-
niu bedy zapewne ostatecznoscia poprze-
dzong analizg w zakresie kosztéw i efektéw
w wielu wymiarach. Z tego nalezy ocenia¢,
Ze potencjalng najbardziej prawdopodobng
forma oddziatywania na zasoby kosmiczne
beda niekinetyczne i kinetyczne dziatania
punktowe powodujace efekty nieodwra-
calne i odwracalne przy pomocy walki elek-
tronicznej, atakdw cybernetycznych, broni
laserowej, energii skierowanej, czy tez walki
orbitalnej. Nie nalezy jednak zapomina¢, ze sq
panstwa ktére rozwinety i zademonstrowaty
zdolnosci do petnowymiarowego kinetycz-
nego zwalczania obiektéw kosmicznych na
réznych orbitach.

Pamietam, jak w przesztosci Amerykanie ze
swojego okretu przeciwrakieta zestrzelili
spadajacego do atmosfery satelite.

Tak, jak i kilka innych panstw. Musimy trakto-
wac to w kontekscie demonstracji zdolnosci



antysatelitarnych oraz jako element odstra-
szania. Poszczegdlne panstwa zademonstro-
waty, ze sa w stanie to robi¢, ale czy z tego
skorzystajg? Wedtug mnie jest to taka troche
opcja pétatomowa. Natomiast réznica poten-
cjatu kosmicznego pomiedzy dzisiejszg Rosja
a Stanami Zjednoczonymi i Chinami, jest na
niekorzys¢ strony rosyjskiej. A mocne ude-
rzenie w kosmosie zawsze bedzie korzystne
dla tego, ktéry przegrywa w zdolnosciach.
Upraszczajac, beneficjentem czasowego
wylaczenia swiatla” w kosmosie bytaby
strona stabsza.

Te rosyjska stabos¢ widac w technologii
kosmicznej, liczbie wyniesien? Jak to mierzycie?
Mozna to w pewnym stopniu mierzy¢ i oce-
nia¢ poprzez liczbe i jakos¢ infrastruktury
kosmicznej i naziemnej, liczbe i stopien
zaawansowania programéw kosmicz-
nych, liczbe wyniesienr obiektéw na
orbite, jakos¢ i dostepnoé¢ samodzielnie
generowanych ustug kosmicznych. Do$¢
wyraznie wida¢, ze potencjatinnych poteg
kosmicznych zaréwno w obszarze ustug
kosmicznych jak i zdolnosci w zakresie
dostepu do przestrzeni kosmicznej roz-
wija sie w wyzszym tempie. Natomiast
widac tez, ze Rosja ciagle doskonali moz-
liwosci, jesli chodzi o manewry orbitalne,
co pokazato kilka dostepnych publicznie
informacji o wykonanych operacjach na
orbitach, w tym to ostatnie powszechnie
komentowane, a zwigzane z operacjq
zblizenia w odniesieniu do satelity ICEYE
(X-36 - przypomnienie red.).

Co to miato na celu?

Pamietajmy, jak mocno ustugi sektora
komercyjnego byty wykorzystywane
przez Ukraing, az w pewnym momencie

Starlinka. Z innej strony, nalezy obserwowac
jak deklarowana obustronnie wspotpraca
chinsko-rosyjska przetozy sie na wzrost tych
zdolnosci.

Chciatbym zapyta¢, w jakim momencie

z naszymi zdoInosciami kosmicznymi jestesmy?
Czy mocno zapdznieni, a moze mocno gonimy
Swiat?

Niewatpliwie gonimy $wiat i robimy to coraz
intensywniej. Duzym wsparciem jest w tym
aspekcie ciagty rozwoj potencjatu w polskiej
nauce i przemysle kosmicznym dzieki naro-
dowym inwestycjom, cztonkostwie w Euro-
pejskiej Agencji Kosmicznej oraz zaanga-
zowaniu w europejski Program Kosmiczny.
Mam nadzieje, ze w perspektywie najbliz-

A Nie mniej istotna w zastosowaniach wojskowych jest

NRN6Y20261 IGZERWIEG

strony jako Polska intensywnie zwiekszamy
inwestycje w ten sektor, a w Sitach Zbroj-
nych RP budujemy bardzo zaawansowany
system satelitarnej radarowej i optoelek-
tronicznej obserwacji Ziemi, ktérego goto-
wos¢ osiggniemy juz w potowie 2027 roku.
Stawia nas to w gronie europejskich lideréw,
zarédwno jezeli rozpatrujemy jakos¢ danych,
jak i czas rewizyty (czas po ktérym mozemy
ponownie obserwowac ten sam punkt/
obiekt zainteresowania - przyp. red.). Istot-
nie zwiekszamy nasze mozliwosci w zakre-
sie bezpiecznej telekomunikacji satelitarnej
zaréwno poprzez udziat w inicjatywach mie-
dzynarodowych (WGS, IRIS?) jak i inwestycje
w budowe zdolnosci narodowych. Rozwi-
jamy nasze narodowe zdolnosci w zakresie
obserwacji i monitorowania przestrzeni
kosmicznej poprzez wspétprace z Pol-
ska Agencjg Kosmiczna oraz naktady na
badania i rozwdj, jak i w wymiarze mie-
dzynarodowym, gdzie wspdtpracujemy
z naszymi sojusznikami oraz uczestni-
czymy w inicjatywach Unii Europejskiej.
Wspieramy tez rozwoj polskich ambicji
w obszarze systemdw wynoszenia i sze-
roko rozumianej obrony kosmicznej.
Podsumowujac, nadrabiamy zalegtosci
i wierze, ze mamy szanse stac sie regio-
nalnym liderem.

Kiedy mozemy by¢ powaznym graczem?

Mysle, ze przy stabilnym finansowaniu
i zrozumieniu naszych potrzeb jest to
perspektywa 5-10 lat. Gdy bedziemy
mieli juz swdj komponent kosmiczny,
w tym rozpoznanie, tacznos¢, Swia-
domos¢ sytuacyjna w przestrzeni
kosmicznej i sukcesywnie bedziemy
rozwija¢ nasze zdolnosci do obrony
na orbicie, plus dodajmy do tego ele-

facznos¢ satelitarna (SATCOM), bezpieczna i efektywna.

W Wojsku Polskim licznie stosuje sie terminale satelitarne (na
zdjeciu PPTS-1,8), ale przez lata, chocby na potrzeby Polskich
Kontyngentéw Wojskowych, opierali$my sie o nabywane do
wykorzystania kanaty tacznosci (np. z wtoskiego systemu
telekomunikacyjnego). Obecnie ma sie to zmienic.

Rosjanie zakomunikowali, ze postrzegaja
zdolnosci komercyjne wspierajace opera-
cje przeciw ich wojsku jako uprawnione
cele militarne. Wedtug mnie mozna to
odczytywac jako demonstracje mozliwo-

menty ,naziemne”, czyli infrastrukture
naziemna, kompetencje ludzkie i nowo-
czesny oraz zwinny przemyst, ktory za
tym stoi, to wtedy mozemy bra¢ udziat
we wspotpracy jako solidny i pozadany

4ci i narzedzie komunikacji strategicznej.

No wtasnie, czy biorac pod uwage starzejaca

sie infrastrukture, technologie zapewne
zapoczatkowana w ZSRR oraz kadry, czy Rosja
jest zdoIna dokonac rewolugji, a moze tylko
ewolucji w swoich kosmicznych zdolnosciach?
Rosja stoi obecnie przed duzym wyzwaniem
w tym obszarze, z pewnoscig zmiana tego
stanu rzeczy jest trudna, a im wiecej czasu
uptynie, tym bedzie trudniejsza. Rosjanie nie
porzucaja jednak ambicji kosmicznych, naj-
lepszym przyktadem sa rozwdj wspomnia-
nych wczedniej zdolnosci do manewrdw orbi-
talnych, jak i plany budowy systemu Rassvet,
majacego by¢ tamtejszg alternatywa dla

szych kilku/kilkunastu lat wiekszo$¢ naszych
zdolnosci narodowych bedzie rozwijanych na
bazie tego potencjatu.

Poréwnujac sie do zdolnosci kosmicz-
nych innych panstw nalezy stwierdzi¢, ze
potegi kosmiczne takie jak USA czy Francja
wyprzedzaja nas, gdyz praktycznie samo-
dzielnie rozwijaja wszystkie lub wiekszo$¢
ustug kosmicznych, maja zdoInosci do mane-
wréw kosmicznych, zdolnosci do wyno-
szenia obiektow na orbity oraz sa zaawan-
sowane w zakresie obrony kosmicznej.
Wynika to z kilkudziesieciu lat doswiadczen
i zwigzanego z tym dziedzictwa technolo-
gicznego oraz organizacyjnego. Z drugiej

partner, a kosmos to gra druzynowa.
Mamy ambicje, aby by¢ liderem na wschod-
niej flance, aby wspiera¢ partneréw takich
jak kraje battyckie, panstwa grupy wyszeh-
radzkiej, ktérzy prawdopodobnie nie beda
rozwijac petnego spektrum zdolnosci w kos-
mosie, ale maja potrzebe dostepu do ustug
kosmicznych. W takiej sytuacji chcieliby$my
ich wesprze¢, a oni mogliby nas wspierac na
przyktad w innych domenach.

Bardziej od matych krajow naszego

regionu, ciekawi mnie Finlandia i Szwecja.

Jak Pan na to patrzy?

Szwecja i Finlandia maja $wietny argument
do wspotpracy, posiadajac potozenie geo-
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graficzne z doskonatymi parametrami do
komunikacji z systemami satelitarnymi prze-
chodzacymi w okolicach okotobiegunowych.
Oba panstwa pozyskujg réwniez satelity roz-
poznawcze od tego samego dostawcy co
Polska, posiadaja dobrze rozwiniete sektory
przemystu kosmicznego, ponadto obszary
operacyjnego zainteresowania s3 zbiezne
z potrzebami Polski. Wszystkie czynniki
powodujg, ze kierunek skandynawski ma
olbrzymi potencjat do wspétpracy. Dla-
tego tez podjeliémy juz takg inicjatywe, aby
na bazie tej samej technologii kosmicznej
zbudowac koalicje wymiany i wspétdziele-

tacznosc satelitarna to chyba drugie, kluczowe

pole do wykorzystania w domenie kosmicznej?

Budujemy nasze zdolnosci w réznych seg-
mentach. W zaleznosci od rodzaju misji,
zapotrzebowania Sit Zbrojnych RP oraz
dostepnosci réznych rozwiazan, moga one
by¢ suwerenne, czyli wtasne, wspétdzielone
z sojusznikami i zwigzane z wykorzystaniem
rozwigzan komercyjnych. W praktyce w pra-
wie kazdym obszarze bedziemy mieli miks
tych rozwigzan, tak aby zapewnic tzw. redun-
dancje, kluczowa wobec zagrozen, o ktérych
méwilismy wczesniej. Dotyczy to réwniez
tacznosci. Dowodztwo Komponentu Wojsk

A W ramach instrumentu SAFE planowane jest pozyskanie polskiego geostacjonarnego satelity
komunikacyjnego. Na zdjeciu francuski obiekt systemu Syracuse IV.

nia zdolnosci operacyjnych i dotyczy to nie
tylko panstw skandynawskich. Podpisalismy
juz porozumienia z Holandig i Finlandia. By¢
moze w niedtugim czasie dotaczy do niego
Szwecja oraz panstwa europejskiego potu-
dnia. Majac taka koalicje panstw, mozemy
znacznie efektywniej wykorzystaé budowane
przez Polske zdolnosci satelitarne.

W ostatnim czasie duzo méwi sie

o instrumencie SAFE, na ile polski program
kosmiczny skorzysta z tego Zzrodta?

Co do programu SAFE, to mamy w nim zare-
zerwowane m.in. $srodki na rozwigzanie tele-
komunikacyjne - ustugi oraz system typowo
wojskowy i wysoce odporny na zaktécenia.
Ten planowany system kosmiczny ma gwa-
rantowa¢ nam taczno$¢ m.in. bez wzgledu
na warunki elektromagnetyczne. To bedzie
jeden z elementéw naszej infrastruktury
krytycznej.

P> Polska prowadzi dziatania, aby by¢ partnerem
w unijnym programie bezpiecznej tacznosci IRIS?,
podobnie jak i w amerykanskim (i coraz bardziej
sojuszniczym) WGS. Dywersyfikacja Zzrodet jest
istotnym elementem polskiej strategii budowy
zdolnos$ci w kosmosie, co bazuje réwniez na
doswiadczeniach konfliktu rosyjsko-ukrainskiego.
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Obrony Cyberprzestrzeni ma umowy na
pasma tacznosci satelitarnej z dostawcami
komercyjnymi. W zesztym roku dofaczylismy
do amerykanskiego programu Wideband
Global SATCOM, dzieki ktéremu uzyskujemy
dostep do szerokopasmowej, bezpiecznej,
wojskowej tacznosci satelitarnej. Oproécz
tego jest jeszcze europejski program IRIS?,
do ktérego panstwo polskie zdecydowato
sie zadeklarowa¢ dodatkowa kontrybucje.
Jest to taka klasa posrednia pomiedzy roz-
wigzaniami wojskowymi a komercyjnymi.

Chcemy korzysta¢ z tego programu euro-
pejskiego, w ktérym satelity maja by¢ m.in.
na $redniej i niskiej orbicie okotoziemskiej
(infrastruktura oparta o 290 satelitow -
przyp. redakgji).

Dopetnieniem bedzie narodowy, bez-
pieczny system, zawsze dla nas dostepny
i odporny na szerokie spektrum zagrozen
system satelitarny na orbicie geostacjonarnej.
Pozyskanie systemu ma by¢ przeprowadzone
we wspotpracy miedzynarodowej, rozsze-
rzajac tym samym dostepne zasoby o moz-
liwosci zadeklarowane przez panstwo lub
panstwa partnerskie, a jednocze$nie nadajac
tej infrastrukturze charakter wielonarodowy
podnoszac tym samym poziom bezpieczen-
stwa geopolitycznego.

Posiadajac swoj system wojskowejtaczno-
$ci satelitarnej, narodowy szyfrowany zasob,
bedziemy mogli zabezpieczy¢ potrzeby
wszystkich rodzajéw sit zbrojnych, w tym np.
Marynarki Wojennej, wigkszych systemow
bezzatogowych i szereg innych wymagan
zdefiniowanych w potrzebie operacyjnej.
Traktowany jako narodowa infrastruktura
telekomunikacyjna bedzie réwniez zabez-
pieczat inne krytyczne potrzeby w zakresie
bezpiecznej tacznosci administracji rzadowej
i stuzb panstwowych.

Powyzszy przyktad dobrze ilustruje to,
co moéwitem wczesniej o wielu Zrédtach
ustug, gdzie mamy suwerenny, narodowy
rdzen, a wokot niego kolejne kregi réznego
rodzaju zdolnosci, od typowo wojskowych
po typowo komercyjne, ktére w zaleznosci
od sytuacji moga do pewnego stopnia by¢
stosowane alternatywnie. Zebrane wszyst-
kie razem pozwalajag nam mie¢ pewnos¢, ze
adwersarz nie zdota odcig¢ nas od tacznosci
satelitarnej, bo nie bedzie fizycznie w stanie
zdegradowac tylu zrédet sygnatu, bez powo-
dowania np. katastrofy na orbicie. Ta wie-
lozrédiowos¢ i wieloorbitalnos¢ ustug jest
kluczowym elementem budowy odpornosci
catego systemu kosmicznego wsparcia pro-
wadzonych operadji.




Mamy kilka rodzajow sit zbrojnych, w tym
Wojska Obrony Cyberprzestrzeni, Wojska
Obrony Terytorialnej, czy zatem powinnismy
powotac takze Wojska Kosmiczne?

Mam nadzieje, ze najblizsza zmiana systemu
kierowania i dowodzenia wprowadzi Wojska
Kosmiczne jako rodzaj sit zbrojnych. Stanowi-
toby to swego rodzaju dopetnienie procesu
operacjonalizacji kosmosu i implementacji
domeny kosmicznej. MielibySmy kolejng
fizyczng domene geograficzng i sity odpo-
wiedzialne za prowadzenie w niej operacji.
Pamietajmy, ze kosmos to konkretny obszar,
w sumie najwiekszy z mozliwych, bo zaczyna
sie od stu kilometréw od Ziemi, a siega nie-
skonczonosci. Za ten obszar musza by¢ odpo-
wiedzialne Wojska Kosmiczne, czyli ktos, kto
by planowat, realizowat i synchronizowat
operacje w kosmosie z innymi domenami,
osiggat tam efekty i wspierat inne domeny
w ich dziafalnosci.

| chyba bytby partnerem dla swiata, bo
generalnie widac taki trend, ze tworzy sie
Wojska Kosmiczne?

Tak, bytby partnerem dla $wiata. Wojska kos-
miczne sa w wielu krajach powotywane lub
wydzielane zinnych rodzajéw sit zbrojnych lub
rodzajéw wojsk. W paistwach dysponujacych
tak zwanym dziedzictwem kosmicznym, czyli
po prostu doswiadczeniem i tradycjg, wojska
kosmiczne wydzielane byty z sit powietrznych.
Jest tak dlatego, Ze historycznie struktury kos-
miczne powstawaty nie dla ustug satelitar-
nych, ale dla wsparcia i zabezpieczenia poten-
cjatu rakiet balistycznych. Kosmos byt przez sit
zbrojne eksplorowany pod katem wykorzy-
stania i zwalczania rakiet balistycznych i to byt
kiedys trend dominujacy w budowaniu kom-
petencji kosmicznych.

Nasza Sciezka historyczna biegta ina-
czej, z bardzo wielu powodéw, zwigzanych
przede wszystkim z nasza pozycja geo-
polityczng po zimnej wojnie, a pézniej ze
specyfika potrzeb i zagrozen. W naszych
sitach zbrojnych kosmos zwigzany byt
z pozyskiwaniem i transmisjg danych oraz
informacji, czyli z rozpoznaniem, geografia
wojskowg i facznoscia. To wiasnie w tych
obszarach, méwiac w duzym uproszczeniu,
planisci odpowiedzialni za rozwdj zdolnosci
dopominali sie o zobrazowania satelitarne
i dostep do transmisji satelitarnej. Co za tym
idzie, w polskim wojsku specjalistéw od kos-
mosu mamy przede wszystkim w rozpozna-
niu i facznosci, a nie w Sitach Powietrznych,
ktére oczywiscie jak wszystkie inne rodzaje
sit zbrojnych korzystaja z ustug kosmicznych
w swojej dziatalnosci, ale historycznie nie
rozbudowywaty sie w tym kierunku.

Nie jest to lepsza czy gorsza droga, po
prostu inna, wynikajaca z historii. R6zne kraje
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" ARGUS

Centrum Operacji satelitarnyc

A 4marzec 2026 roku i uroczystosé z okazji osiggniecia gotowosci operacyjnej przez Centrum Operacji
Satelitarnych ARGUS. Obok wiceministra ON Cezarego Tomczyka stoi gen. Jacob Middleton, dowddca US
Space Forces in Europe and US Space Forces in Africa. W budowie polskich zdoInosci kosmicznych bardzo duze

znaczenie ma wsparcie ze strony sojusznikow.

podchodzity do tego odmiennie. Norwegowie
kosmos wydzielajg z rozpoznania i wywiadu ,
Austriacy wychodza z geografii wojskowej,
Francuzi wydzielili kosmos z sit powietrznych,
a Brytyjczycy powotali wojska kosmiczne
jako czwarty odrebny rodzaj sit zbrojnych.
Jedna rzecz warto podkresli¢ odnosnie Bry-
tyjczykow, ktorzy stworzyli dowddztwo
operacji kosmicznych, ktére nie jest elemen-
tem wydzielonym z sit powietrznych, tylko
$ciagneli do niego specjalistow ze wszystkich

A Wainym elementem wojskowego
zagospodarowania kosmosu jest nawigacja. Dwa
dominujace systemy to amerykanski GPS i majacy
takze swoje zalety europejski Galileo.

rodzajéw sit zbrojnych i przekazali wszystkie
kompetencje kosmiczne, ktdre byty w innych
formacjach, wlasnie w jego podporzadko-
wanie. Zebrali w jednym miejscu ekspertdéw
od tacznosci, nawigacji, rozpoznania sateli-
tarnego, obserwacji przestrzeni kosmicznej

i operacji kosmicznych. Dlatego zwracam na
nich uwage, bo my troche idziemy w te strone.
Dzisiaj ARGUS jest takim zalazkiem wojsk kos-
micznych, wasnie w tym modelu.

Dlaczego mowimy o zalazku, jak mozemy
opisac nasz system?

ARGUS podlega pod Ministra Obrony Naro-
dowej do czasu osiggniecia gotowosci ope-
racyjnej, co powinno nastapi¢ z koncem
2028 roku, a potem przechodzi w podpo-
rzgdkowanie Szefa Sztabu Generalnego WP.
W ARGUS sg realizowane dwie funkgje: kos-
miczna i - zgodnie z nazwa - rozpoznania
geoprzestrzennego. Skad sie to wzieto? Do
korica 2019 roku nie rozpatrywalismy kos-
mosu jako odrebnej domeny, ale budowali-
$my go na potrzeby m.in. rozpoznania wyko-
rzystujacego dane z putapu kosmicznego. Za
obszar rozpoznania satelitarnego odpowie-
dzialne byto Szefostwo Rozpoznania Geo-
przestrzennego w Dowédztwie Generalnym
RSZ, z podlegtym mu Osrodkiem Rozpozna-
nia Obrazowego, w ktérym obstugiwano seg-
ment naziemny dostepnych systeméw sate-
litarnych i z ktérego planowano zarzadzac
przysztymi narodowymi systemami sateli-
tarnymi. Juz w trakcie tego procesu kosmos
zostat uznany za domene operacyjng przez
Sojusz Poétnocnoatlantycki, co wymusito
koniecznos$¢ zintegrowania zdolnosci kos-
micznych w réznych obszarach pod jednym
dowddztwem. Wiasnie w rozpoznaniu geo-
przestrzennym mieliémy najwieksza grupe
ludzi przygotowanych merytorycznie i posia-
dajacych doswiadczenie w zakresie operadji
kosmicznych. Naturalna wiec byta decyzja,
ze zaczynamy budowe naszych ,sit kosmicz-
nych” na bazie kapitatu ludzkiego, kompeten-
cyjnego, infrastrukturalnego i sprzetowego,
ktory juz zostat wypracowany, tak aby nie
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zaczynac od zera. Dlatego przeformowano
Szefostwo Rozpoznania Geoprzestrzennego
i Wojskowe Centrum Geograficzne w jedna
jednostke, czyli Agencje Rozpoznania Geo-
przestrzennego i Ustug Satelitarnych -
wspominany wcze$niej ARGUS. W nazwie
podkreslono kwestie ustug kosmicznych, bo
z punktu widzenia odbiorcy koricowego, czyli
pojedynczego zotnierza, czy tez dowddcow
od poziomu taktycznego do strategicznego,
kluczowy jest dostep do danych, produktow
i ustug kosmicznych, a nie w jaki sposéb sa
dostarczane. W ramach ARGUS utworzono
Centrum Operacji Satelitarnych, ktére jest
naszym zalazkiem dowddztwa kosmicznego,
a w ramach 19. Samodzielnego Oddziatu
Geoprzestrzennego w Lesznie sformowano
Centrum Wsparcia Satelitarnego, ktére jest
struktura wykonawcza odpowiedzialng za
operowanie systemami satelitarnymi, budo-
wanie swiadomosci sytuacyjnejw przestrzeni
kosmicznej oraz zadania zwigzane z obrona
naszych zasobow kosmicznych.

nych dla domeny kosmicznej, czyli obraz
sytuacji w przestrzeni kosmicznej, informacje
o zdarzeniach i zagrozeniach w przestrzeni
kosmicznej, mozliwosciach potencjalnych
adwersarzy, a przede wszystkim operuje
naszymi narodowymi satelitami, dba o ich
bezpieczenstwo oraz buduje zdolnosci do
prowadzenia operacji w tej nowej domenie.

Ta powszechna percepcja wptywa nie-
stety na niezgodny z rzeczywistoscia poglad,
ze operacjonalizacja przestrzeni kosmicznej
to tak naprawde autonomiczny dostep do
zobrazowan satelitarnych, czy innych ustug
satelitarnych. Prébujemy przetamywac ten
pewnego rodzaju stereotyp, gdyz dziatan
w domenie kosmicznej nie mozna sprowa-
dza¢ tylko do dostarczenia ,obrazka” czy
zapewnienia ,tacznosci”. Kosmos to petno-
prawna, fizyczna domena operacyjna, ktéra
jest podstawg dla operacji multidomeno-
wych i muszg w ramach tej domeny by¢
rozwijane zdolnosci do dowodzenia i kiero-
wania, realizowania proceséw informacyj-

A Wraz z rozwojem wojskowych zdoInosci w kosmosie, w ostatnich kilkunastu latach dokonat sig takze
bardzo duzy wzrost kompetencji polskiego przemystu. Program MikroGLOB wykorzystac ma polska platforme
satelitarng HyperSat powstata w Creotech Instruments, ktdra zastosowano takze w projekcie PIAST. Ten od
grudnia 2025 roku wykonuje zobrazowania satelitarne metoda optoelektroniczna (na zdjeciu).

Dla nas jest to pierwszy etap budowy sit
kosmicznych, ktdére obecnie gtéwnie dostar-
zaja ISR z putapu kosmicznego i zdolno$¢ do
przetwarzania danych obrazowych w infor-
macje rozpoznawczg i jest to ich prawdopo-
dobnie najbardziej rozpoznawalne zadanie.
Pomimo tej powszechnej, dos¢ zgenerali-
zowanej percepcji, ARGUS dostarcza szereg
innych ustug, tych bardzo charakterystycz-
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nych, prowadzenia rozpoznania, osiggania
efektéw, wykonywania manewréw, ochrony
sit whasnych, a takze wsparcia i zabezpiecze-
nia. Dlatego konieczne jest wyjscie poza per-
cepcje wojsk kosmicznych jako zrédfa ustug
satelitarnych. Nalezy budowac te wojska jako
odrebny rodzaj sit zbrojnych zdolny do pla-
nowania i prowadzenia rozpoznania, budo-
wania $wiadomosci sytuacyjnej, wykonywa-

nia manewrdw oraz osiggania efektow w tej
domenie i na rzecz innych domen.

Zastanawia mnie sama nazwa jednostki
z Leszna, czyli 19. Samodzielny Oddziat
Geoprzestrzenny (19. SOG). Brzmi to troche tak,
jakbyscie sami nawet nazwa zaszufladkowali
sie tylko do ,obrazkow"?
Nazwa nie oddaje w petni zadan, ktore sg reali-
zowane przez te jednostke organizacyjna i ma
to swoje uzasadnienie. Dziatamy w okreslo-
nych warunkach organizacyjnych i testujemy
rozwigzania, ktére beda stanowi¢ podstawe
do kolejnych etapédw rozwoju. Jednym z zato-
zen wprowadzonego w 2024 roku rozwigza-
nia byto ograniczenie tworzenia nowych jed-
nostek organizacyjnych i w pewnym sensie
inkubowanie nowych zdolnosci operacyjnych
na bazie istniejacych struktur. Dzieki temu
moglismy zbudowad w 19. SOG wspomniane
Centrum Wsparcia Satelitarnego i efektyw-
nie wykorzysta¢ dodatkowe zasoby etatowe
wylacznie na potrzeby domeny kosmicznej
i ustugi satelitarnej, bez duplikowania stano-
wisk organizacyjnych i pomocniczych.
Jestem tez przekonany, ze zdobyte w ten
sposéb doswiadczenia pozwalaja nam przy-
gotowac kolejny etap rozwoju w sposéb
bazujacy na wnioskach i spostrzezeniach
Z pracy operacyjnej, a wiec w sposob $wia-
domy i oparty na wiedzy. Unikniemy tym
samym, mam nadzieje, wielokrotnych zmian
struktur i nazw, ktore byty charakterystyczne
w innych obszarach. Podsumowujac, nazwa
ma tu znaczenie drugorzedne, najwazniejsze
jest to, ze dzieki temu moglismy zacza¢ zaj-
mowac sie kosmosem ,na serio” i zdobywac
bezcenne doswiadczenie operacyjne. Mam
tez gtebokie przekonanie, Ze jest to juz ten
moment, aby budowa¢ nasze sity kosmiczne
w ich docelowym ksztafcie.

Instytucje mozemy powotac, budynki postawi¢,
a narzedzia kupic, ale teraz zapytam, skad
bierzemy ludzi do rozwoju wojsk kosmicznych?
Trafiajg do nas gtéwnie absolwenci Wojsko-
wej Akademii Technicznej. Akademia od lat
ksztatci specjalistéw z zakresu satelitarnego
rozpoznania obrazowego, a dwa lata temu
uruchomilismy tam dodatkowa specjalnos¢,
ktoéra ksztatci przysztych operatoréw syste-
mow satelitarnych. Jestesmy takze w trakcie
uruchamiania, réwniez na WAT, kierunku
miedzywydziatowego, ktéry bedzie sie
zajmowat domena kosmiczna i beda tam
ksztatceni podchorazowie w specjalnos-
ciach zwiazanych z ustugami satelitarnymi,
obserwacja przestrzeni kosmicznej, opero-
waniem systemami satelitarnymi, inzynie-
rig kosmiczna i satelitarng. Mamy tam tez
cywilny kierunek w obszarze technologii
kosmicznych. Nalezy podkresli¢, ze w WAT



A W ramach pozyskanych zdolnosci w postaci systeméw satelitarnych prowadzone sa takze programy
szkoleniowe. Na zdjeciu z pazdziernika 2025 roku zakoriczenie jednego z etapéw przygotowania pod system
POLEOS, czyli satelity optoelektroniczne zakontraktowane w Airbus D&S. Budowa autonomii uzytkownika jest

jednym z priorytetéw dla strony polskiej.

mamy tak istotne narzedzia edukacyjne, jak
wlasne centrum sterowania i czynne opera-
cyjnie mikrosatelity z jednego z programéw
badawczych. Dzieki temu podchorazowie
moga zdobywac¢ wiedze i kompetencje
praktyczne juz w trakcie studiéw. To jest
zywy, dziatajacy system, na ktérym ci mto-
dzi ludzie moga sie szkoli¢. Nie symulator,
tylko satelity w realnym srodowisku. Co$
wyjatkowego, czego nie posiada zbyt wiele
uczelni na $wiecie. Nalezy podkredli¢, ze
powstaty one wiasnie dzieki sSrodkom MON
przeznaczonym ha wsparcie rozwoju prze-
mystu kosmicznego w ramach projektéw
NCBIR. Warto zaznaczy¢, ze potrzeby oso-
bowe i kompetencyjne wojsk kosmicznych
wykraczajg znacznie poza specjalistow od
kosmosu, niezbedni s3 specjalisci od elek-
troniki, mechaniki, informatyki, bezpieczen-
stwa cyber, optoelektroniki oraz szereg
innych obszaréw niezbednych w dziatalno-
$ci kosmiczne;j.

Dodam, ze kierunki lub specjalnosci
zgodne z naszymi potrzebami sa takze
w uczelniach cywilnych, a na Akademii Gor-
niczo-Hutniczej w Krakowie powstat nawet
odrebny wydziat ksztatcacy inzynieréw dla
sektora kosmicznego. Jestem przekonany, ze
coraz wiecej uczelni bedzie ksztatcito specja-
listow w tym obszarze, ktérzy potrzebni sg
przeciez nie tylko w wojsku, ale tez w cywilnej
administracji publicznej, w réznych stuzbach
panstwowych, no i w przemysle. Dodatkowo
prowadzimy bardzo intensywny proces szko-

A W oparciu o infrastrukture i kadry w 19. SOG
beda zarzadzane trzy konstelacje satelitéw: POLEOS,
MikroGLOB i MikroSAR (na zdjeciu stanowisko kontroli
ICEYE). Dazeniem jest stworzenie z nich jednego
systemu operacyjnego.

lenia zasobéw osobowych we wspoétpracy
z sojusznikami. Przede wszystkim méwie
tutaj o USA, ale tez Francji, Wioszech czy
Niemczech, a takze o mozliwosciach szkole-
niowych oferowanych przez struktury NATO.

Czy nie jest tak, ze kazdy zotnierz po kursie
zagranicznym wraca przygotowany do pracy

w innym systemie, ma do czynienia z innymi
doktrynami?

Nie zaobserwowalismy czego$ takiego.
Kompetencje sa przektadalne na grunt naro-
dowy. Korzystamy z catego katalogu kurséw
alokujac je na podstawie potrzeb wyni-
kajacych z poziomu zaawansowania oraz
wymagan na poszczeg6lnych stanowiskach
stuzbowych. Przyktadowo, we Wtoszech
szkolimy specjalistébw do systeméw SAR,
gdyz strona wtoska ma kilkudziesiecioletnie
doswiadczenia w tym obszarze. Francuskie
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Dowodztwo Kosmiczne wspiera nas w szko-
leniu domenowym, zaréwno podstawowym
jak i zaawansowanym. Strona amerykariska,
posiadajaca najszersze mozliwosci szkole-
niowe oferuje bardzo rozbudowany kata-
log przedsiewzie¢ szkoleniowych od tych
pozwalajacych na zdobycie podstawowej
wiedzy po bardzo sprofilowane szkolenia
na konkretne funkcje kosmiczne. Co wazne,
ten prawdopodobnie najlepiej rozwiniety na
Swiecie system ksztatcenia kadr w domenie
kosmicznej jest w duzej mierze otwarty na
cenionych przez nich partneréw, takich jak
Polska.

Rozmawiamy o ludziach o wysoce
specjalistycznej wiedzy, czesto jednostkowych
w armii, zapewne oficeréw w stopniu
porucznika, kapitana czy majora. (zy macie
system, aby oni za szybko nie zdjeli munduru

i nie trafili na rynek cywilny? Piloci mysliwcow
maja swoje dodatki, wiem, ze Wojska Obrony
Cyberprzestrzeni maja takze swoje mozliwosci,
a jak jest u Was?

Obecnie jeste$smy w stanie zaproponowac
bardzo ciekawg i rozwijajaca stuzbe w struk-
turach kosmicznych Sit Zbrojnych RP, nie
mamy jednak jeszcze specjalnych czynnikow
motywacyjnych, cho¢ dostrzegamy wspo-
mniany przez Pana problem i podejmujemy
w tym zakresie dziatania. Wysoko wyspecja-
lizowane i niszowe obszary kompetencyjne,
wzorem obszaru cyber, muszg mie¢ dodat-
kowe instrumenty motywacyjne, ktére
wykraczajg poza Sity Zbrojne RP i dotycza
rozwiazan ogoélnokrajowych. Proponujemy
atrakcyjna stuzbe, budujemy poczucie misji,
przynalezno$¢ do elitarnego grona specjali-
stow w wojskach kosmicznych, ale trudno w
petni konkurowac z rynkiem komercyjnym
bez zachet finansowych. Dlatego tez rozpo-
czelismy juz prace nad systemowym uregu-
lowaniem tej kwestii.
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Atrakcyjnos¢ finansowa, tak jak wspo-
mniatem, to jednak nie wszystko, liczy sie
rowniez Sciezka kariery zawodowej, moz-
liwos¢ doskonalenia swoich umiejetnosci
czy atrakcyjnos$c¢ stuzby. Projektujac obecny
system wykorzystalismy do$wiadczeniach
z budowy tak wysoce specjalistycznej
jednostki, jaka jest Osrodek Rozpoznania
Obrazowego. Stworzono tam taki schemat
rozwoju kariery analityka obrazowego, aby
wraz z nabywaniem doswiadczenia i rozwo-
jem osobistym analityk mégt awansowac
w ramach tej samej jednostki, gdyz proces
osiggania najwyzszego poziomu kompe-
tencji to okres 10-15 lat, a standardowe
rozwigzania kadrowe w takim przedziale
czasowym wymagaja wielokrotnej zmiany
stanowiska. Podobna sytuacji dotyczy np.
operatoréw systeméw satelitarnych, dla-
tego w ramach struktur tworzone sg $ciezki
kariery umozliwiajgce rozwdj osobisty
oraz awanse poziome i pionowe. Kolejny
obszar to umozliwienie rozwoju osobistego
poprzez zorganizowanie dostepu do sze-
regu przedsiewzie¢ edukacyjnych i szko-
leniowych opartych na krajowych i zagra-
nicznych osrodkach akademickich oraz
stazach operacyjnych. Ponadto dodam, ze
przy wyborze lokalizacji poszczegdlnych
elementdw naszych wojsk kosmicznych pod
uwage brana byta bliskos¢ duzych osrodkéw
miejskich takich jak Warszawa, czy Poznan.

W WOC jest CyberLegion, Terytorialsi takze
tworza wzmocnienia kadrowe oparte

o rezerwy, jak ma byc w przysztych Wojskach
Kosmicznych?

Tworzenie réznych form stuzby, pozwalaja-
cych na wykorzystanie potencjatu specja-
listéw ze Srodowiska cywilnego jest dzisiaj
koniecznoscig i jest to kierunek, ktéry bedzie
rozwijany réwniez w obszarze domeny ope-
racyjnej przestrzeni kosmicznej. Dodatkowo
formuta aktywnej rezerwy jest Swietnym

rozwigzaniem, mamy swiadomos¢, ze z cza-
sem cze$¢ naszych kosmicznych zotnierzy
odejdzie do rynku cywilnego, z réznych
powoddw, ale chcielibysmy mie¢ mozliwosé
zaproponowania im dalszej stuzby wiasnie
w tej elastycznej formie.

Imienie teraz temat i chciatbym zapytac

o0 autonomie naszego komponentu
kosmicznego. Jest ARGUS, jest osrodek

w Lesznie, pewnie i inne zasoby, ale naile
mozna powiedzie(, ze faktycznie jestesmy

juz dzisiaj samodzielni w gospodarzeniu

tym systemem, a nie tylko w wydawaniu
polecen? Pamietam jak 15 maja w trakcie
uroczystosci przejecia przez wojsko pierwszych
mikrosatelitow od ICEYE, padto nawiazanie do
przekazania kluczykow, co troche brzmiato tak,
ze teraz ty jestes ich gospodarzem, i ty masz

o to dbac.

Mamy zdefiniowane rézne poziomy pozada-
nej samodzielnosci, bo nie nazwatbym tego
jednak autonomia, w réznych obszarach i w
zaleznosci od konkretnego systemu. Nawia-
zujac do 15 maja i mikrosatelitow SAR, sa one
polska wtasnoscia i mamy przygotowany
personel do samodzielnego operowania nimi
w petnym zakresie, bez obecnosci dostawcy.
Czyli wojsko stawia im zadania, odbiera dane,
kontroluje ich stan. Jezeli bedzie wymagac
tego sytuacja, to musimy dokona¢ mane-
wru, zeby po prostu je chroni¢. Zapewniamy
tez tzw. pierwszy poziom obstugi zwigzanej
z utrzymaniem systemu. Natomiast zmiany
w oprogramowaniu, weryfikacje i wsparcie
z wyzszego, drugiego poziomu, zarezerwo-
wane sa dla dostawcy. W kwestii autonomii
wazne jest takze to, ze partner komercyjny
ma w Polsce mozliwosci produkcyjne, co ma
istotne znaczenie. Pracujemy nad tym, aby
tez coraz lepiej wykorzystywa¢ dane, aby
kolejna wersja satelity czy kolejna wersja seg-
mentu naziemnego, jeszcze lepiej uwzgled-
niata nasze potrzeby.

15 maja 2026 roku dla Wojska Polskiego
to byt faktycznie historyczny dzien, pierw-
szy w ktérym zaczelismy operowad wtasnym
satelita bez obecnosci producenta. Wszystko
teraz zamyka sie w wojsku. Taki sam poziom
autonomii chcemy mie¢ przy systemie Mikro-
GLOB, ale i od dostawcy duzych satelitéw
francuskich, facznie z tym, ze w przypadku
tych ostatnich ma by¢ w Polsce wskazany
podmiot, ktdry zajmie sie ich wsparciem tech-
nicznym juz pod dostarczeniu i przekazaniu
systemu. Podkreslam to jako wazny element
transferu technologii, wsparcia przemystu
i budowania kompetencji krajowych.

Rozmawiamy o domenie kosmicznej, o naszych
wojskowych zdolnosciach, troche nam sie to
przewijato w rozmowie, ale czas zadac pytanie
0 ocene naszego przemystu kosmicznego?
Wréce w takim razie troche do historii, okoto
15 lat temu rozwazalismy w ramach proceséw
planistycznych projekt budowy przez polski
przemyst duzego satelity optoelektronicz-
nego, ktéry miat uzupetnic¢ zdolnosci pozyski-
wane w ramach programéw miedzynarodo-
wych. Mozliwosci, naukowo-przemystowe,
ktére byty wtedy do dyspozycji, a to co jest
dzisiaj, to jest naprawde przepasc. Dzisiaj rze-
czywiscie s w kraju partnerzy przemystowi
do rozmowy z Sitami Zbrojnymi RP. W naszym
przemysle kosmicznym sg dzi$ ludzie ambitni,
z wizjg, zdeterminowani do realizacji swoich
planéw i - co podkreslam - nie tylko nie
bojacy sie konkurencji zagranicznej, ale tez -
zupetnie stusznie - pozbawieni komplekséw
wobec innych i pewni swoich kompetencji.
Niezwykle ciesze sie z tego prawdziwego
skoku jakosciowego, ktéry napawa nadziejg
na przyszto$¢ i w ktédrym - co musze podkre-
$li¢ - jako MON mielismy swoj udziat.
Dlatego z nadziejg czekamy na pierwszy
krajowy, poza ICEYE, podmiot przemystowy,
ktéry zamknie petny cykl na poziomie inte-
gracji misji kosmicznej tj. przeprowadzi na
potrzeby Wojska Polskiego dostawe kom-
pletnego systemu kosmicznego od wymagan
i definicji misji po przekazanie do operowania
w petni zintegrowanego systemu dziataja-
cego na orbicie. Najblizej tego jeste$my dzi-
siaj w programie MikroGLOB, dlatego z nie-
cierpliwoscia czekamy, kiedy satelita znajdzie
sie na orbicie, nawigze tacznosc z segmentem
naziemnym, wykona zobrazowania zgod-
nie z zadaniem, a te zobrazowania osiggna
parametry jakosciowe wymagane przez
uzytkownika koricowego. To bedzie dla mnie
prawdziwy kamiert milowy w tym zakresie

A Wojska kosmiczne pozyskuja kadry z réznych
zrédet, ale kluczowa role odgrywa w nich Wojskowa
Akademia Techniczna. To wiasnie tam dziata takze
segment naziemny programu PIAST, ktorego liderem
jest wojskowa uczelnia.



i rozpoczecie kolejnego etapu w budowie
narodowych zdolnosci kosmicznych na bazie
polskiego przemystu kosmicznego.

W wypowiedzi prezesa ICEYE padto, ze

w radarach SAR zeszli do rozdzielczosci na
poziomie 16 cm, Airbus od dawna deklarowat

w optyce rozdzielczosc ok. 30, a ostatnio

nawet 20 cm. Biorac wiec pod uwage postep
technologiczny, czy potrzebujemy duze
satelity, skoro te mikro maja juz tak wysokie
mozliwosci?

Nie ma watpliwosci, ze miniaturyzacja roz-
wigzan, coraz lepsza jakos¢ pozyskiwanych
danych, ekonomia, a takze wieksza odpor-
no$¢ na zagrozenia wieloplatformowych
konstelacji powoduja, ze przysztoscia sa
rozwiazania oparte o systemy, ktére nalezy
sklasyfikowa¢ jak klasa mikro plus, czyli
okoto 200 kg. Rozwigzania te wymagajg
co prawda kompromisu pomiedzy jakoscig
dostarczanych danych, czasem zycia satelity

DWELL PRECISE | 25 CM RESOLUTION

warto miec rozwiazania, ktdre sg jakosciowo
na poziomie wystarczajagcym, ale polskiej
konstrukcji, opracowane przez nasz przemyst
i dostepne w tych szczegélnych sytuacjach,
do ktorych sie przygotowujemy. Dlatego tez
z taka troska odnosimy sie do budowy kom-
petencji w polskim przemysle oraz cieszymy
sie z dostepnosci coraz wyzszej jakosci pro-
duktéw na polskim rynku.

W naszej rozmowie musimy podjac

temat Ukrainy. Co ten konflikt dla naszej
domeny kosmicznej oznacza, czy ma jakie$
konsekwencje dla Pana, jako organizatora
systemu?

Z systemowego punktu widzenia nastepu-
jace wnioski sg kluczowe. Po pierwsze, zde-
gradowanie lub odciecie od ustug satelitar-
nych moze by¢ jednym z gtéwnych efektow
planowanych do osiagniecia przez poten-
cjalnego adwersarza i to juz w pierwszych
dniach konfliktu lub nawet przed jego roz-

A 0d 15 maja 2026 roku Sity Zbrojne RP staty sie uzytkownikiem pierwszych w swojej historii operacyjnych
systemow satelitarnych. To element kluczowej zdoInosci, ktdra jest rozpoznanie obrazowe (powyzej obraz
mozliwosci satelity ICEYE z wykorzystaniem rozdzielczosci 25 cm i trybu Dwell), ale przed catym Wojskiem
Polskim jeszcze wiele dziatan, aby w petni wykorzystac operacyjnie domene kosmiczna.

oraz kosztem jego pozyskania, jednak oferujg
tak duzg elastycznos¢ w zakresie odnawiania
technologii, dostepnosci czasowej, ze rachu-
nek ekonomiczny jest nieubtagany. W mojej
ocenie pozostang jednak w dalszym ciagu
wymagania operacyjne, ktére beda wymagac
posiadania duzych, bardzo zaawansowanych
platform, a wiec przyszta architektura opera-
cyjna musi uwzglednia¢ dostep zaréwno do
duzych konstelacji matych satelitéw gwaran-
tujacych ustugi w wymaganych rezimach cza-
sowych oraz niewielkiej liczby duzych sateli-
téw gwarantujacych ponadstandardowe
wymagania jakosciowe.

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
w przypadku systemoéw satelitarnych na
potrzeby obronnosci i bezpieczenstwa klu-
czowa jest dostepnos¢ systemu i mozliwos¢
odbudowania zdolnosci w przypadku jej
zdegradowania przez adwersarza. Dlatego

poczeciem. W tym kontekscie nalezy zauwa-
zy¢, ze jednym z poczatkowych elementow
wojny, a niektérzy twierdza, ze jej faktycz-
nym poczatkiem, byto zaktocenie przez Rosje
tacznosci satelitarnej wykorzystywanej przez
Ukraine. Méwie o szeroko opisywanym ataku
cybernetycznym na komercyjny system tele-
komunikacyjny.

Po drugie, koniecznos¢ dywersyfikacji
dostepu do ustug satelitarnych. Doswiadcze-
nia z Ukrainy jasno wskazuja, ze architektura
operacyjna dostepu do ustug satelitarnych
musi by¢ wieloorbitalna i wielozrédtowa.
W kazdym obszarze musimy mie¢ po tacznie
trzy zrédta pozyskiwania zdolnosci, tj. zasoby
wtasne autonomiczne, zasoby wspoétdzielone
z sojusznikami oraz rynek komercyjny.

Po trzecie, rynek komercyjny stanowi
istotnego dostawce ustug kosmicznych,
dywersyfikuje Zrédfa oraz podnosi odpor-

no$¢ catego budowanego systemu. Po
doswiadczeniach z Ukrainy mam gtebokie
przekonanie, ze trzeba zwiekszy¢ ciezar
wspdtpracy z dostawcami komercyjnymi.
Wedtug mnie to wtasnie u dostawcow komer-
cyjnych bedziemy szukali szybkich rozwiazan
w przypadku degradacji naszych wtasnych
zdolnosci kosmicznych. Dlatego wspiera-
jac sie dostawcami komercyjnymi, budujmy
system rozproszony juz teraz, aby nie szukac
zaufanych partneréw komercyjnych dopiero
w trakcie konfliktu.

I na koniec, budowa odpornosci i redun-
dancji segmentu naziemnego. Tak jak w seg-
mencie kosmicznym musimy miec¢ dostep do
rozproszonych konstelacji na wielu orbitach,
tak i w segmencie naziemnym musimy miec¢
rozwigzania stacjonarne, mobilne, wifasne,
wspotdzielone i komercyjne, bo to buduje
odpornos¢ systemowa.

Ustugi kosmiczne kojarza si¢ z pewnga forma
elitarnosci, domeng dla dowddztw. Na ile ten
»obrazek” moze z kolei dotrzec na najnizszy
szczebel, moze nawet do pojedynczego
zotnierza czy cho¢ druzyny?

Wedtug mnie dostep do produktéw domeny
kosmicznej powinien by¢ zapewniony
w catym tancuchu dowodzenia - od poziomu
strategicznego do taktycznego, od generata
do pojedynczego zotnierza, przy czym ten
ostatni musi dosta¢ skrojony pod siebie,
gotowy produkt, ktéry bedzie dla niego
waznym zasobem odpowiadajacym na jego
potrzeby. Poprzez tablet, smartfon, czy inne
srodki tacznosci, ktére zotnierz posiada przy
sobie, powinien mie¢ dostep do takiego woj-
skowego Google Earth, z najnowszymi moz-
liwymi zobrazowaniami i informacjami. To tez
jest wazna lekcja z Ukrainy.

Jednoczeénie nalezy pamieta¢, ze
system satelitarny nie bedzie w stanie
pozyskiwac¢ zobrazowarn dla kazdego poje-
dynczego uzytkownika, bo to po prostu
nie bedzie wykonalne. To jest zaséb ogra-
niczony, a dodajmy do tego kwestie czasu
nastonecznienia i warunkéw atmosferycz-
nych dla satelitéw optycznych. Musimy mie¢
wiec rozwiazania, ktére automatycznie jako
ustugi beda udostepnia¢ niezbedne dane
i produkty wedtug potrzeb na poszczegdl-
nych poziomach dowodzenia. To jest to
zadanie, ktére jest realizowane przez ele-
menty rozpoznania geoprzestrzennego zin-
tegrowanego z domeng kosmiczna.

Panie Generale, bardzo dziekuje za
wyczerpujace odpowiedzi, ale i nie mniej
ciekawa rozmowe.

Dziekuje bardzo. H

Zdjecia: Andrzej Wysocki/Klub DGW, pptk Anna Zuchowska/ARGUS, Airbus
D&S, ICEYE, MON, NASA, KM PSP Poznan, Boeing, WAT.
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ICEYE oferuje szybki [ elastyczny dostep do przestrzeni
kosmicznej, umozliwiajgc zakup kompletnego systemu
satelitarnego SAR dostarczonego nawet w ciggu kilku
miesiecy, lub niemal natychmiastowe pozyskiwanie
danych z istniejacej konstelacji. -



Wiecej informaciji
Tk : ! . www.iceye.com
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0d kilkunastu lat trwa intensywne wprowadzanie zdolnosci
kosmicznych do Sit Zbrojnych RP. Proces ten przechodzit wiele etapdw,
od wykorzystania ustug po wlasne systemy satelitarne. Réwnolegle
trwa takze rozwijanie struktur organizacyjnych, budowa kompetencji
ludzkich, ale i wdrazanie kosmosu jako domeny operacyjnej Wojska
Polskiego. Z perspektywy tancucha dowodzenia catos¢ tych dziatan
skupiona jest w Agencji Rozpoznania Geoprzestrzennego i Ustug
Satelitarnych, ktorej skrot ARGUS ma takze wymowng symbolike,
bowiem jak ttumacza sami wojskowi, odnosi sie do mitycznego
straznika o stu oczach, podobnie jak symboliczna i trafna jest dewiza -
OMNI VIDENS - ,,Ten, ktory widzi wszystko”.

PIERWSZE ETAPY

Poczatek usystematyzowanych i szerszych
dziatan w kosmosie wigzac nalezy z powo-
taniem przy Sztabie Generalnym WP w lipcu
2010 roku Zespotu Zadaniowego ds. Sate-
litarnego Rozpoznania Obrazowego, ktory
przeznaczony byt do przeprowadzenia
przedsiewzie¢ z ,Programu operacyjnego
rozpoznanie obrazowe i satelitarne” zaplano-
wanego na lata 2013-2022. Aktywnos¢ byta
konieczna, bowiem o ile pod koniec lat 80.
XX wieku zdolnosci satelitarne do obserwacji
Ziemi miaty ledwie trzy kraje, okoto 2010 roku
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byto ich juz kilkanascie. Zdolno$¢ przestata
byc¢ elitarna.

Podjeto réwniez dziatania wykonawcze.
W grudniu 2010 roku stalismy sie uczest-
nikiem w Wielonarodowym Programie
w Zakresie Rozpoznania Satelitarnego (Mul-
tinational Space-based Imaging System,
MUSIS), tworzonym pod auspicjami Euro-
pejskiej Agencji Obrony przez sze$¢ panstw
(Niemcy, Francje, Hiszpanie, Wtochy, Belgie
i Grecje). MUSIS umozliwia¢ miat dostep
do satelitéw i obrazowania satelitarnego,
a jego gotowo$¢ operacyjng przewidziano
na 2015 rok.

BUDOWA Z/Ill]llll]SBI HOSMIGZNYGH W SHAGH ZBI!I]JIWI} P

A 0d kilku miesiecy gotowos¢ do wykonywania
zadan posiada Centrum Operagji Satelitarnych ARGUS.
0d 15 maja br. w wytacznej dyspozycji wojska sa
pierwsze satelity z programu MikroSAR (dostarczone
przez ICEYE). Dwa milowe kroki na drodze do budowy
polskich zdolnosci kosmicznych.

W 2013 roku w Sitach Zbrojnych RP sfor-
mowano Osrodek Rozpoznania Obrazowego
(ORO) w Biatobrzegach (pod Warszawg), jako
jednostke odpowiedzialng za zarzadzanie
catym podsystemem rozpoznania obrazo-
wego, przetwarzaniem i analizg danych.
Trzeba przy tym pamieta¢, ze nie chodzito
tylko o rozpoznanie satelitarne, ale w tym
czasie Sity Powietrzne dysponowaty samolo-
tami F-16 wyposazonymi w zasobniki rozpo-
znawcze systemu DB-110, zamierzano wpro-
wadzi¢ cata grupe powietrznych platform
bezzatogowych (programy Zefir, Gryf i mniej-
sze), a dane rozpoznawcze miaty pochodzi¢
rowniez z NATO-wskiego programu AGS
(Alliance Ground Surveillance) opartego
o duze bsp RQ-4.

W trakcie MSPO 2012 polski i wtoski resort
obrony zawarty ,memorandum o porozumie-
niu”,w ktérym szczeg6towo okreslonozasady,
warunki oraz harmonogram przystapienia
strony polskiej do wtoskiego programu sate-



litarnego Cosmo-SkyMed. Przetom dokonat
sie wraz z podpisaniem 25 marca 2014 roku
,Porozumienia implementacyjnego pomie-
dzy Ministerstwem Obrony Narodowej RP
a Ministerstwem Obrony Republiki Wtoskiej
w sprawie zapewnienia Polsce praw dostepu
do systemu Cosmo-SkyMed Seconda Gene-
razione (CSG) oraz pozyskania Polskiego
Naziemnego Segmentu Wojskowego Uzyt-
kownika (P-DUGS)”. Umowy na budowe
P-DUGS (Poland-Defense User Ground Sta-
tion) podpisano we wrzesniu 2015 roku.
Zadanie za kwote 30 mIn euro wykonac¢ mieli
Wiosi, z terminem gotowosci dla pierwszej
generacji systemu (CSK) w 2017 roku, a dla
drugiej (CSG) w 2019.

Kamienie milowe w zagospodarowa-
niu przestrzeni kosmicznej to przystapienie
Polski w 2012 roku do Europejskiej Agencji
Kosmicznej i powotanie w 2014 roku Polskiej

Agencji Kosmicznej (POLSA), w miedzyczasie
(2012) na orbicie znalazt sie pierwszy polski
sztuczny satelita PW-Sat. W styczniu 2017
roku przyjeto z kolei Polska Strategie Kos-
miczna z celami wyznaczonymi do 2030 roku.
W niej szczegdlne znaczenie miat cel szczego-
towy nr 3, w ktérym na potrzeby obronnosci
i bezpieczenstwa zawarto potrzebe budowy
narodowego systemu satelitarnej obserwacji
Ziemi, systemu swiadomosci w przestrzeni
kosmicznej, zapewnienia dostepnosci ustug
satelitarnych systemoéw tacznosci i nawigacji
oraz rozwoj technologii rakietowych.
Kolejna istotna data to 20 maja 2020
roku, kiedy to szef MON powotat petnomoc-
nika do spraw przestrzeni kosmicznej, a kto-

rym zostat gen. bryg. Marcin Gérka (wkrétce
takze dyrektor utworzonego Departamentu
Innowacji MON). Istotnym elementem byto
opracowanie i podpisanie przez szefa MON
w dniu 1 sierpnia 2022 roku koncepcji imple-
mentacji domeny operacyjnej przestrzeni
kosmicznej w Sitach Zbrojnych RP.

STRURTURA

Kolejny etap w rozwoju polskich zdolno-
$ci kosmicznych to przekazanie 27 czerwca
2024 roku Szefostwa Rozpoznania Geoprze-
strzennego wraz z podlegtymi jednostkami
w podporzadkowanie sekretarza stanu
w MON. Dzier poézniej rozpoczeta dziatal-
nos¢ Agencja Rozpoznania Geoprzestrzen-
nego i Ustug Satelitarnych (ARGUS), ktéra
powstata z przeformowania Szefostwa Roz-
poznania Geoprzestrzennego i Wojskowego
Centrum Geograficznego z bezposrednio

A Mozliwosci satelity optoelektronicznego Airbus
$950 z konstelacji Pléiades Neo na przyktadzie
zdjecia Rzymu. Dwa takie satelity zakontraktowane
w ramach konstelacji POLEOS tworzy¢ maja tzw.
komponent jakosciowy w polskim satelitarnym
rozpoznaniu obrazowym (IMINT).

podporzadkowanymi: Osrodkiem Rozpozna-
nia Obrazowego (Biatobrzegi), 19. Samodziel-
nym Oddziatem Geoprzestrzennym (Leszno),
6. Samodzielnym Oddziatem Geoprzestrzen-
nym (Torun) i 22. Wojskowym Osrodkiem
Kartograficznym (Komorowo). Instytucjo-
nalna implementacja domeny operacyjnej
przestrzeni kosmicznej postepowata wraz
z utworzeniem Centrum Operacji Satelitar-
nych (COS) w ramach ARGUS oraz Centrum

Wsparcia Satelitarnego (CWS) w 19. Samo-
dzielnym Oddziale Geoprzestrzennym.
Centrum Operagji Satelitarnych (w tym
poprzez CWS) odpowiada za operacje i dzia-
talnos¢ domeny kosmicznej Sit Zbrojnych RP,
wspotprace miedzynarodowa i koordynacje
dziatan, budowanie $wiadomosci domeny
kosmosu, koordynowanie uzytkowania
danych, ustug i produktéw satelitarnych
oraz zapewnienie bezpieczeAstwa systeméw
satelitarnych. W budowie swiadomosci sytu-
acyjnej w kosmosie prowadzona jest wspot-
praca operacyjna z powotanym w 2020 roku
Joint Commercial Operations US Space For-
ces, w praktyce mowa w nim o $rodowisku
miedzynarodowym (m.in. USA, Kanada, kilka
krajéow Ameryki Potudniowej, w tym Brazylia,
Europa, Australia, Nowa Zelandia, Korea Potu-
dniowa i Japonia). W ramach ,programu 333"
Amerykanie wspieraja dziatanie polskiego

COS w zakresie budowy swiadomosci w kos-
mosie. Wspédtpracujemy przy tym z europej-
skimi centrami operacji kosmicznych, amery-
kanskim 18th Space Defense Squadron, EU
Space Surveillance and Tracking czy oczywi-
$cie z Polskg Agencja Kosmiczna.

Na potrzeby struktur satelitarnych ARGUS
w ostatnim czasie zakupiono spegjalistyczne
oprogramowanie do analiz i symulacji zda-
rzef w przestrzeni kosmicznej oraz do obli-
czania orbit satelitow Systems Tool Kit i Orbit
Determination Tool Kit (powstate w amery-
kanskiej firmie ANSYS), czy do dowodzenia
i zarzadzania przestrzenig kosmiczng Space
Cockpit Battle Management System firmy
Saber Astronautics.
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Centrum Operacji Satelitarnych ARGUS
uzyskato juz gotowo$¢ operacyjna, co
potwierdzono podczas uroczystosci w dniu
4 marca 2026 roku. Réwnie podniosty cha-
rakter miato przekazanie w operacyjne uzyt-
kowanie Sit Zbrojnych RP pierwszych sate-
litow konstelacji POLSARIS (MikroSAR), co
z kolei odbyto sie 15 maja 2026 roku. Od tego
momentu klucze dostepu do mikrosatelitow
ICEYE zakupionych dla Sit Zbrojnych RP maja
tylko polscy wojskowi.

LUDZIE

Zdolnosci w domenie kosmicznej budujemy
praktycznie od podstaw. Proces ten prowa-
dzony jest wespét z dostawcami sprzetu
i oprogramowania oraz sojusznikami. Powsta-
nie przed laty Osrodka Rozpoznania Obrazo-
wego i wspbtpraca z Wtochami nauczyto nas
pracy z danymi, ale w praktyce operowania
satelitami i operacji w kosmosie musimy
uczyc sie w zasadzie od poczatku. Kluczowe
znaczenie ma przygotowanie odpowiednich
kadr. Od ponad dekady wysytamy oficeréw
na potroczne staze do Centrum Satelitarnego
Unii Europejskiej w Hiszpanii. W ten sposéb
przewineto sie tam juz kilkadziesigt oséb.
Mamy swoich ludzi w NATO Space Center

ROZIMOWA Z SZerFem AGENG]I ROZPOZNANIA GEOPRZESTRZENNEGO | UStUG SATELITARNYGH

A Réwnolegtym procesem do budowy struktur i zakupu konstelacji satelitéw czy oprogramowania jest
przygotowanie kadr specjalistéw. W tym przypadku jest to prowadzone od podstaw, ale z widocznymi efektami.
Na zdjeciu polski oficer w trakcie miedzynarodowych ¢wiczen ,SparteX 2026"prowadzonych pod kierunkiem
francuskich sit kosmicznych.

w Ramstein czy w komérce kosmicznej Joint
Force Command Neapol. Uczymy sie sateli-
tarnego wsparcia operacji, w czym pomagajg
nam liczne ¢wiczenia, w ktérych przestalismy
by¢ tylko obserwatorami, ale jestesmy ich

petnoprawnymi uczestnikami. Zbudowali-
$my zdolno$¢ do rozpoznania przestrzeni
kosmicznej, ktéra jest kluczowa do zapew-
nienia bezpieczenstwa. Jednak wiele jeszcze
przed nami.

Z putkownikiem Leszkiem
Paszkowskim rozmawiamy
na temat zadan i dzisiejszych
mozliwosci wojskowego systemu
satelitarnego, z naciskiem na
zdolnos¢ do obserwacji Ziemi.

Mariusz Cielma: Panie Putkowniku, jak
mozemy scharakteryzowac agencje ARGUS

i zadania, ktore ona wykonuje w ramach
naszego systemu?

Ptk Leszek Paszkowski: Agencjataczy w sobie
dwie duze zdolnosci. Pierwsza to rozpoznanie
geoprzestrzenne, co obejmuje rozpoznanie
obrazowe, a szerzej dostarczanie danych, ser-
wisow, ustug i produktéw geoprzestrzennych.
Drugi obszar zwiazany jest z uznaniem przez
NATO w 2019 roku kosmosu za domene ope-
racyjna. W zwigzku z tym zostalismy zobowia-
zani do budowania zdolnosci operacyjnych
réwniez w tej domenie.

(Czy satelity i produkty geoprzestrzenne sg to
dwa rozne Swiaty w waszej dziatalnosci?
Satelity, ktére wprowadzamy na wyposaze-
nie Sit Zbrojnych RP to w pierwszej kolejno-
$ci systemy obserwadji Ziemi, ale nie stuza
nam tylko do rozpoznania obrazowego jako
takiego. Tak naprawde wiekszos¢ danych
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obrazowych pozyskiwanych z orbity, nawet
80%, wykorzystywanych jest do produkgji
danych geoprzestrzennych, czyli robimy z nich
np. ortofotomapy czy numeryczne modele
terenu, ktore stuza do zbierania danych o $ro-
dowisku dziatan, w tym tworzenia i aktualizacji
baz danych topograficznych. Nie ma bowiem
innego zrodfa pozyskiwania tych informadji
niz dane satelitarne, szczegdlnie jesli cho-
dzi o obszary poza granicami kraju. Satelity
pozwalajg nam zbiera¢ informacje nie tylko
0 tym, co sie dzieje na powierzchni Ziemi,
co przeciwnik robi na danym obszarze, ale
tez o srodowisku tych dziatan. Jezeli chcemy
zaplanowa¢ czy prowadzi¢ jakas operacje,
musimy znac teren, wiedziec jaka mamy infra-
strukture czy przeszkody terenowe, itd. Zatem
zdjecia satelitarne to nie tylko rozpoznanie. To
réwniez, a moze przede wszystkim, zbiera-
nie danych o Srodowisku dziatan. W oparciu
0 zdjecia satelitarne mozemy okresli¢ geome-
trie kazdego budynku, kazdej drogi, mostu,
oceni¢ z jakiego materiatu s3 wykonane, jaka
moze by¢ ich no$nos¢ czy struktura. Wykonu-
jac obserwacje satelitarne jeszcze w trakcie
budowy tych obiektdw, mozemy mie¢ dodat-
kowe dane o ich konstrukgji, przydatne np.
w planowaniu uderzen lotniczych. Informacji,
ktére mozna pozyskiwac z zobrazowan sateli-
tarnych, jest naprawde bardzo duzo.

Podejrzewam,

ze majac mozliwos¢
zhierania tak doktadnych
danych jestescie takze istotna

czesciag systemu razenia?

Nie ma innej metody, zeby okresli¢ wspét-
rzedne z precyzja wymagana dla systemow
razenia dalekiego zasiegu, niz dane sateli-
tarne. ARGUS wraz z podlegtymi jednost-
kami realizuje wiele funkcji. Pozyskujemy
zobrazowania satelitarne i przetwarzamy je
do postaci uzytecznej dla wojsk. Tworzymy
bazy danych, numeryczne modele terenu,
mapy czy raporty rozpoznawcze. Jedna z klu-
czowych jednostek podlegtych agengji jest
Osrodek Rozpoznania Obrazowego, ktéry
przede wszystkim zajmuje sie rozpozna-
niem satelitarnym, to nasze gtéwne centrum
analityczne. Natomiast pozostate jednostki
bardziej skupiaja sie na produktach geoprze-
strzennych. Mamy 6. Samodzielny Oddziat
Geoprzestrzenny w Toruniu, 19. Samodzielny
Oddziat Geoprzestrzenny w Lesznie i 22. Woj-
skowy Osrodek Kartograficzny w Komoro-
wie. Warto podkresli¢, ze w Lesznie istnieje
zaréwno pion geoprzestrzenny, jak i typowo
kosmiczny, czyli Centrum Wsparcia Sateli-
tarnego, ktore jest strukturg wykonawcza,
odpowiedzialng za operowanie systemami
satelitarnymi, budowanie Swiadomosci sytu-



Do polskich wojsk kosmicznych trafiajg
przede wszystkim ludzie po kierunkach
$cistych, gtéwnie po Wojskowej Akademii
Technicznej. Pozyskiwani sg specjalisci z Sit
Powietrznych (odgrywaja istotna role, piastu-
jac obecnie chocby stanowisko dowddcy COS
czy zastepcy dowodcy 19. SOG), od taczno-
$ci, od dziatan cyber, informatycy, potrzebni
s3 specjalisci od pogody kosmicznej. Jak
mowig sami wojskowi, domena kosmiczna
jest mocno oparta o IT i bardzo wielodzie-
dzinowa (w praktyce rozpoznanie obrazowe
i tacznos¢ satelitarna to dwa odmienne
$wiaty). W zamian oferowana jest ciekawa
stuzba i mozliwo$¢ rozwoju.

Prowadzone s3 szkolenia operatoréw
w Akademii Airbus, wprowadzajace do ope-
racji w kosmosie w ramach kursu SPACE 100,
kolejne JCO 200 i JCO 300, a takze Coalition
Space Course, Space Operation Awereness
Course, czy z oprogramowania Iron Stilon
i wielu innych. Zotnierz ARGUS ma mozli-
wos¢ przejscia ciekawej drogi szkolen za
granica. Uczestnicza oni takze w licznych
¢wiczeniach, tutaj réwniez mozna wylicza¢
kolejne kryptonimy, na przyktad ,Global
Sentinel”, ,Apollo Phoenix”, ,Vulcan Guard”,
,Steadfast Duel”, ,SparteX” i ,Arcane Tun-

acyjnej w przestrzeni kosmicznej oraz zada-
nia zwigzane z obrona naszych zasobéw kos-
micznych.

Do zarzadzania domeng kosmiczna
w samym ARGUS powstato takze Centrum
Operacji Satelitarnych, bedace narodowym
odpowiednikiem Space Operations Cen-
ter. Realizuje ono funkcje dowddczo-pla-
nistyczne, czyli odpowiada za planowanie
i koordynacje operacji w przestrzeni kosmicz-
nej czy integracje zrédet informadji, np. z roz-
poznania przestrzeni kosmicznej. W ramach
wspoétpracy miedzynarodowej korzystamy

der”. W ramach ARGUS prowadzone s ¢wi-
czenia studyjne doskonalace umiejetnosci
w zakresie kierowania i dowodzenia ele-
mentami zdolnosci kosmicznych, ale i szko-
lenia na rzecz innych czesci Sit Zbrojnych
RP z wykorzystania zasobow i domeny kos-
micznej. Swiadomo$¢ operacyjnych szans
i wyzwarn domeny kosmicznej nie moze by¢
tylko w ARGUS.

NARZEOZIA

Osrodek Rozpoznania Obrazowego stat
sie uzytkownikiem segmentu naziemnego
P-DUGS. W 2019 roku posiadane z Wioch
zdolnosci dotyczyly dostepu do konstelacji
czterech satelitéw rozpoznania radarowego
COSMO-SkyMed (CSK), pracujacych na orbicie
650 km i zapewniajacych rozdzielczo$¢ ponizej
1 metra. Drugim Zrédtem byta nowsza konste-
lacja COSMO-SkyMed Seconda Generazione
(CSG) oparta takze o satelity z syntetyczng
apertura SAR (Synthetic Aperture Radar), dzia-
tajace na wysokosci 620 km i charakteryzujace
sie rozdzielczoscig ponizej 0,65 m. Trzecie
wioskie Zrodio dotyczyto satelity rozpoznania
optoelektronicznego OPTSAT-3000 (umiesz-
czony na orbicie w sierpniu 2017 roku) pracu-
jacego na wysokosci 450 km, zapewniajacego

z setek sensoréw obserwujacych przestrzen
kosmiczng, rozmieszczonych na catym $wie-
cie, co pozwala nam budowa¢ Swiadomos¢
na temat tego co sie tam dzieje i w razie
potrzeby odpowiednio reagowac.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze jako
ARGUS realizujemy dwie duze funkcje rozpo-
znawcze: obserwujemy Ziemie z kosmosu za
pomoca satelitéw, ale obserwujemy réwniez
kosmos z Ziemi za pomoca sensoréw roz-
mieszczonych na catym swiecie, bo odpowia-
damy i za domene kosmiczna, i za rozpozna-
nie geoprzestrzenne.

rozdzielczo$¢ ponizej 0,5 m. Typowy czas
odpowiedzi siega¢ miat od jednej do nawet
trzech déb, a satelity mogty ponownie pojawic
sie nad interesujacym nas obszarem prawie co
24 godziny.

Powyzsze jest istotne, bowiem parametry
pokazujg czym dysponowali$my jeszcze kilka
lat temu, a jakie mozliwosci pojawity sie wraz
z programami pozyskania wtasnych konstela-
¢ji satelitdw rozpoznania obrazowego Mikro-
SAR, MikroGLOB i POLEOS. Doda¢ nalezy,
ze dane satelitarne pozyskiwano réwniez
komercyjnie od podmiotéw prywatnych, na
przyktad firmy Astri korzystajacej z kon-
stelacji Airbus, i przyktadowo dotyczyto to
corocznie dostawy ponad 300 pakietéw roz-
poznawczych. Wspotprace tego rodzaju roz-
wijano takze z USA, a wszystko to w ramach
dywersyfikacji zrodet.

Pierwsza umowa dotyczaca pozyskania
operacyjnych systemdw rozpoznania obrazo-
wego zostata podpisana 27 grudnia 2022 roku
pomiedzy Agencja Uzbrojenia a firma Airbus
Defence & Space i dotyczyta dostawy dwéch
satelitéw obserwacyjnych S950 VHR (bardzo
wysokiej rozdzielczosci) wraz ze stacjg bezpo-
$redniego odbioru (DRI) ulokowang w Polsce
oraz m.in. rozbudowanym pakietem szkole-

Czy mogtby Pan przedstawic, jak wyglada

taki typowy wojskowy taricuch wykonawczy

od zgtoszenia potrzeby, po wykonanie
zobrazowania i jego analize? Jak czesto
mozemy podpatrywac Ziemie?

Naszym gtéwnym uzytkownikiem jest
Dowddztwo Operacyjne RSZ, ktére defi-
niuje wiekszos¢ potrzeb informacyjnych jesli
chodzi o satelitarne rozpoznanie obrazowe.
Wspieramy tez wszystkie inne dowddz-
twa. Po otrzymaniu zapotrzebowania, jezeli
wymaga ono pozyskania nowych zobrazo-
wan, generowane jest zadanie na kolekcje
danych z posiadanych przez nas zrédet.
Czas wykonania zlecenia zalezy od wielu
czynnikéw: zdolnosci samych satelitéw czy
konstelacji, ale tez mechaniki orbitalnej, czy,
w przypadku satelitéw optycznych, pogody.
Dlatego nasze zdolnosci budujemy tak, by
posiada¢ nie pojedyncze satelity, ale kon-
stelacje ztozone z wielu satelitow, w tym
obrazujacych zaréwno w technice optycznej,
jak i radarowej, odpornej na warunki pogo-
dowe. Dzieki temu znaczaco mozna skrocic
czas pozyskiwania niezbednych informacji
rozpoznawczych. Jeszcze niedawno, w przy-
padku rozpoznania satelitarnego, méwito sie
o dniach, teraz raczej méwimy o godzinach,
a nawet krotszym czasie, aby petna informa-
cja trafita do zlecajacego.

Dziekuje za rozmowe. M
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niowym. Catkowita warto$¢ umowy wyniosta
ok. 575 min euro netto, a wyniesienie polskich
satelitow w kosmos ma zostac zrealizowane
najpdzniej w 2027 roku. Niezaleznie od tego,
juz od 2023 roku Sity Zbrojne RP miaty otrzy-
mac dostep do zasobdw wdwczas juz funkcjo-
nujacej konstelacji dwéch satelitéw Pléiades
Neo (na orbicie od 2021 roku). Satelity Pléiades
Neo charakteryzuja sie masa ponad 900 kg, roz-
dzielczoscig w jednym pasmie 30 cm i zostaty
wyniesione na orbite ok. 620 km. W 2022 roku
zamawiajac 5950 byt to niewatpliwie produkt
z najwyzszej poiki, jak mowia sami wojskowi,
to nasz tzw. komponent jakosciowy w syste-
mie. W 2028 roku planowane jest wyniesienie
przez Airbus pierwszego satelity Pléiades Neo
Next charakteryzujacego sie rozdzielczoscig
poziomu 20 cm.

A Polski komponent matych satelitow
optoelektronicznych tworzy¢ ma konstelacja
MikroGLOB zakontraktowana w firmie Creotech
Instruments w 2024 roku. Planowane wkrétce do
dostarczenia satelity maja by¢ oparte o platforme
HyperSat.

Kolejna umowa dotyczyta programu Mikro-
GLOB. 20 grudnia 2024 roku pomiedzy Agencjg
Uzbrojenia a Creotech Instruments S.A. podpi-
sano umowe o wartosci 556,7 min PLN brutto
obejmujaca cztery mikrosatelity oparte o plat-
forme HyperSat, wyposazone w instrumenty
optyczne umozliwiajace pozyskiwanie danych
obrazowych Ziemi w pasmie bliskiej podczer-
wieni oraz $wiatta widzialnego. Wyniesienie
satelitow oraz osiggniecie przez nie niskiej
orbity heliosynchronicznej zaplanowano do
2027 roku, a pierwszego juz wkrétce. Srodki na
finansowanie projektu mikrosatelitow Mikro-
GLOB majg pochodzi¢ z Krajowego Planu
Odbudowy.

Testowy mikrosatelita platformy Hyper-
Sat, ktéremu nadano nazwe Eagle Eye, zbudo-
wany zostat przez firmy Creotech Instruments
i Scanway oraz Centrum Badan Kosmicznych
PAN i wyniesiony na orbite okotoziemska
16 sierpnia 2024 roku. Biorac pod uwage, ze
w Przemystowym Studium Wykonalnosci na
MikroGLOB spétce Creotech partnerowat Air-
bus, prawdopodobnie w tym kierunku nalezy
upatrywac zrédet dla wyposazenia zadanio-

D> Waina czescia rozwoju kompetencji polskiego
przemystu obronnego jest budowa segmentu
naziemnego. W tym przypadku pokazano mobilny
segment opracowany przez WZt Nr 1 S.A. na potrzeby
satelitow SAR firmy ICEYE.
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wego. Nic nie wskazuje na to, aby podobnie
jak w Eagle Eye, PIAST czy CAMILA, wykorzy-
stujacych platforme HyperSat, zastosowano
optoelektronike spétki Scanway.

Trzecia umowa operacyjna, chociaz pod-
pisana jako ostatnia, na dzi§ charakteryzuje
sie juz uzytkowym wdrozeniem. Pomiedzy
Agencja Uzbrojenia a konsorcjum w skta-
dzie ICEYE Polska Sp. z 0.0. oraz Wojskowe
Zaktady tacznosci Nr 1 S.A., 14 maja 2025
zostat podpisany kontrakt na dostawe sate-
litarnego systemu obserwacji Ziemi opar-
tego o radar z syntetyczna aperturg (SAR)
w ramach programu MikroSAR. Wartos¢
catego zaméwienia (wraz z opcja) wynies¢
miafa ok. 860 min PLN brutto, przy czym
zamoOwienie gwarantowane i opcjonalne
zaktadato zakup szesdciu satelitéw. Wszyst-
kie satelity zostang umieszczone na niskiej
orbicie LEO. Ponadto w ramach umowy
zamierzano pozyska¢ segment naziemny,
w tym mobilny (Mobilna Platforma Rozpo-
znania Satelitarnego ISR) oparty o kontenery
i zespot antenowy. Za te cze$¢ zamdwienia
odpowiadaja WZt Nr 1 S.A.

Na dzien dzisiejszy na pokfadach rakiet
Falcon 9 wyniesione zostaty cztery satelity
MikroSAR. Od podpisania umowy do wynie-
sienia pierwszego z nich, co miato miejsce
28 listopada 2025 roku (satelita o numerze
producenta X-62) mineto zaledwie p6t roku.
Kolejne dwa satelity (X-75 i X-78) wyniesiono
30 marca, a czwarty (X-78) 3 maja br. Pro-
gram MikroSAR zaktada pozyskanie na rzecz
Sit Zbrojnych RP satelitéw generagji 3.5, cha-
rakteryzujacych sie rozdzielczoscia 25 cm.
Konstelacja powstajaca w ramach programu
MikroSAR zyskata oficjalng nazwe POLSA-
RIS (Polish SAR Intelligence System). Dodac
mozna, ze najnowsza generacja satelitow
(ICEYE Gen4) dostarcza obrazy SAR o roz-
dzielczosci siegajacej 16 cm i poszerzonym
pasie zobrazowania.

Powyzsze uzupetni¢ nalezy takze o kra-
jowy projekt badawczo-rozwojowy PIAST
(Polish ImAging SaTellites), ktory realizowany
jest przez konsorcjum (Wojskowa Akademia
Techniczna-lider, Centrum Badan Kosmicz-
nych PAN, Sie¢ Badawcza tukasiewicz-Insty-
tut Lotnictwa, Creotech Instruments S.A.,
Scanway sp. z 0.0. i PCO S.A.) w wyniku roz-
strzygniecia przez Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju konkursu SZAFIR z 2020 roku,
dotyczacego nanosatelitarnej konstelacji
opartej o trzy obiekty optoelektronicznego
rozpoznania obrazowego (PIAST-S1, PIAST-S2
i PIAST-M). Umowe o wartosci 62 min PLN
(tacznie z wktadem konsorcjum wartos¢ pro-
jektu to 70,1 mln PLN) podpisano w maju 2021
roku. Parametry nie s3 za wysokie, rozdziel-
czo$¢ szacowana na 5 m, ale jest to istotny
krok z perspektywy zdobywania krajowych
zdolnosci w technologiach kosmicznych.
W czerwcu br. miano przekazac kontrole nad
konstelacja PIAST na rzecz osrodka kierowa-
nia Wojskowej Akademii Technicznej.

Narzedzia zwigzane sg takze zfacznoscia
satelitarna. Od lat podpisywalismy umowy
na zabezpieczenie kanatéw SATCOM (np.
w 2009 roku na okres 13 lat od wtoskiego
Telespazio). W tym obszarze, w dniu 4 grud-
nia 2025 roku podpisano umowe dotyczaca
wspolnej produkgji, obstugi i wsparcia sze-
rokopasmowej tacznosci Wideband Global
SATCOM, zarzadzanej przez Amerykandéw
globalnej sojuszniczej sieci satelitow, ktéra
zapewnic¢ ma szybka, stabilng i bezpieczng
tacznosé¢ satelitarna. Polska angazuje sie
takze w dziatania na rzecz unijnego pro-
gramu budowy tacznoici satelitarnej IRIS.
Podobnie dzieje sie réwniez z nawigacja
satelitarng, w tym z odbiornikami GPS
(z modutem wojskowym SAASM), cho¢
w tym obszarze coraz szerzej korzystamy
z rozwigzan wielosystemowych, mogacych
dodatkowo korzystac chocby z Galileo.
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Na przestrzeni lat prowadzony przez Sity
Zbrojne RP proces wykorzystania przestrzeni
kosmicznej na potrzeby obronnosci byt i jest
wielowatkowy. Przy czym widac juz dzis jego
wrecz historyczne zdolnosci, pomimo, ze
efekt optymalny jeszcze ciggle przed nami.
To wszystko dzieje sie w bardzo ekstremal-

.
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nym srodowisku, w duzej mierze dzieje sie
poza Ziemia. Poczatkowo dazono do uzyska-
nia dostepu do danych satelitarnych, ciagle
majac w wymaganiach, ze zdolnosci w kos-
mosie muszg mie¢ takze cze$¢ narodowa. To
wazne, bo w czasach kryzysu przede wszyst-
kim liczy sie priorytet operatora, a nie nawet
bardzo bliskiego sojusznika.

<« W czerwcu br. pod operacyjna kontrole osrodka
kierowania WAT trafity trzy satelity optoelektroniczne
z programu PIAST.

Uzyskalismy dostep do satelitarnego roz-
poznania obrazowego, budowalismy wifasne
zdolnosci analityczne, szukalismy réznych
zrédet i sposobéw pozyskiwania danych.
W koncu przyszedt takze czas, w czym
pomogti bardzo duzy przyrost zdolnosci oraz
kompetencji polskiego przemystu kosmicz-
nego, ze mozna byto zaprogramowac realny
program satelitarny oparty o duze satelity
zagraniczne (Airbus D&S), ale i konstelacje
mikrosatelit (Creotech Instruments i ICEYE)
o rodowodzie krajowym. To uzupetniajacy
sie komponent jakoSciowy i komponent cze-
stej rewizyty. Od kilku tygodni Sity Zbrojne RP
operujg pierwszymi, wtasnymi zdolnosciami
do rozpoznania satelitarnego. Wkrotce czas
na kolejne - satelity i zdolnosci. l

Idjecia: Andrzej Wysocki/Klub DGW, Alex Derewiany/Sity Powietrzne

i Kosmiczne Frangji, M. Cielma, ARGUS, Creotech Instruments,
Airbus D&S, ICEYE.

ROZIMOWA Z PREZESEM ZARZAOU FIRMY ICEVE

Firma ICEYE jest coraz istotniejszym dostawca satelitow i ustug
kosmicznych nie tylko na rynku europejskim. To réwniez kluczowy
partner polskich programéw kosmicznych w zakresie zobrazowania
satelitarnego. Na pytania dotyczace dziatalnosci ICEYE odpowiada
prezes zarzadu Witold Witkowicz.

Mariusz Cielma: ICEYE ma siedzibe

w Finlandii, obiekty w Polsce, a zlecen coraz
wiecej. Produkcja zapewne przypomina juz
»tasmowa”. Jak wygladaja obecne zdolnosci
produkcyjne firmy, a jakie sg planowane?
Witold Witkowicz: Sednem dziatalnosci
ICEYE jest wytwarzanie duzego wolumenu
satelitow o okreslonej specyfikacji, ktdéra
oczywiscie ewoluuje, ale jest to dos¢ ustan-
daryzowany produkt. O przysztosci firmy
najlepiej méwia dane. W ubiegtym roku
zawarlismy szereg kontraktow, dzieki ktérym
wartos¢ portfela zaméwien przekroczyta
1,5 mld euro. Dlatego podwajamy moce
wytworcze: z obecnych okoto 50 satelitéw
rocznie do docelowych 100, co planujemy
osiggna¢ w 2028 roku i utrzyma¢ w latach
kolejnych. To nie reakcja na przejsciowa
koniunkture, lecz konsekwentna inwesty-
cja w skale, ktérej wymagaja rosnacy popyt
i potrzeby naszych klientow.

Firma pozyskuje kolejne zlecenia na swoje
satelity, ostatnio styszelismy o Sitach
Powietrznych Portugalii, niewiele wczesniej

o wspotpracy z niemieckim przemystem,

jaka wiec forme przybra¢ ma tzw. klub
uzytkownikow satelitow ICEYE, jakie sg z niego
korzysci dla uzytkownikow?

Nasza koncepcja federacji, o ktérej Pan méwi
jest dos¢ prosta. Kazde panstwo zachowuje
petna kontrole nad swoja flota i jej zasobami.
Partnerzy widzg jedynie tyle informagji, by
oceni¢, czy dany satelita moze wykonac inte-
resujace ich zobrazowanie. Samo zapytanie
pozostaje sprawa dwustronna, a panstwo
dysponujace danym satelita decyduje, czy je
przyja¢, kierujac sie wtasnymi priorytetami.
Dla uzytkownika oznacza to wiecej mozliwo-
$ci obrazowania i krétszy czas rewizyty nad
obszarami zainteresowania. Naszym celem
jest to, by klienci czerpali maksymalng war-
tos¢ z posiadanych zdolnosci.

Satelity SAR opracowane przez ICEYE wedtug
publicznie dostepnych informacji maja
rozdzielczosc obrazowania na poziomie

25, a ostatnio styszeliSmy, ze nawet 16 cm.

Z czego wynika postep, z rozwoju technologii
hardware, czy oprogramowania? Na ile stosuje
sie dzi$ w technologiach satelitarnych Al i w
czym moze by¢ to przydatne?

Postep jest wynikiem zaréwno rozwoju
sprzetu, jak i oprogramowania. W radarze
SAR rozdzielczos¢ zalezy od szerokosci pasma
sygnatu: im szersze pasmo, tym drobniejsze
szczegoty mozna rozrézni¢. Przejscie do
poziomu 16 cm w satelitach czwartej gene-
racji wiagze sie z wykorzystaniem pasma 1200
MHz. To z kolei wymaga zastosowania wiek-
szej anteny i wiekszej mocy sygnatu. Przy
rozdzielczosci 16 cm dochodzimy natomiast
do pytania o to, czy dalsza poprawa jakosci
obrazu i zwigzane z nig koszty inzynieryjne
sg jeszcze uzasadnione.

Coraz wazniejsze staje sie przy tym
podejicie, w ktdrym satelita jest w duzej mie-
rze definiowany programowo, dzieki czemu
nowe mozliwosci wprowadzamy aktualizacja
oprogramowania juz na orbicie, a raz wynie-
siona platforma z czasem moze by¢ moderni-
zowania i zyskiwac kolejne funkcje.

Sztuczng inteligencje zas stosujemy dzis
przede wszystkim do automatyzacji interpre-
tacji obrazéw i wsparcia zespotéw analitykéw
zobrazowan, co skraca droge od surowego
zobrazowania do gotowej informacji dla
decydenta.

Dziekuje za rozmowe. M
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W Polsce w terminie do 30 maja 2026 roku podpisano 50 umow
i 12 aneksow planowanych do sfinansowania z instrumentu
pozyczkowego SAFE (Security Action for Europe). Wszystkie te
zamowienia byly udzielone w trybie ,single procurement”, czyli
bez udziatu partnerdéw z innych krajow. Ich taczna wartos¢
gwarantowana siegneta kwoty 120 mid PLN netto, a wraz z opcjami
nawet 133,7 mld PLN netto. Z wyjatkiem dwoch zaméwien, wszystkie
umowy i aneksy zostaly podpisane wylacznie z firmami
polskiego przemystu obronnego.

RUMULAC)A UMOW

W Warszawie, 8 maja 2026 roku, podpisana
zostata umowa pozyczkowa umozliwia-
jaca Polsce wykorzystanie na obronnos¢
srodkéw z instrumentu SAFE powstatego
w ramach Unii Europejskiej. Na jej mocy do
31 grudnia 2030 roku nasz kraj moze wyko-
rzystac¢ do 43,7 mld euro (ok. 186 mld PLN)
niskooprocentowanych pozyczek na zakupy
zwigzane z obronnoscig. Cata ta kwota ma
zosta¢ wykorzystana na potrzeby Wojska
Polskiego poprzez Fundusz Wsparcia Sit
Zbrojnych (FWSZ), ktérego operatorem jest
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Bank Gospodarstwa Krajowego. Cho¢ poczat-
kowo byty takie plany, to ze wzgledu na pre-
zydenckie weto, z pozyczek SAFE nie bedzie
mozna sfinansowac projektéw, ktére miaty
zwiekszyc¢ zdolnosci: Policji, Strazy Granicznej
i Stuzby Ochrony Panstwa, a takze projektow
dotyczacych inwestycji drogowych i kolejo-
wych zwigzanych z mobilnoscig wojskowa.
taczna wartos¢ tych projektéw szacowano
na ok. 16,3 mld PLN netto. Obecnie cafa ta
kwota ma zosta¢ przeznaczona na potrzeby
Sit Zbrojnych RP.

Podpisanie umowy pozyczkiz SAFE otwo-
rzyto droge do zawierania umoéw z wykonaw-

A Duzym zaméwieniem o wartosci 14,925 mld PLN
netto, ktore bedzie rowniez finansowane z SAFE jest
kontrakt na dostawe systemu przeciwlotniczego

i zwalczania bsp kr. San podpisany 30 styczniu 2026
roku. Zasadnicza czes¢ zamowien z finansowaniem
zinstrumentu SAFE podpisana byta w koricu maja br.

cami. W pierwszej kolejnosci konieczne byto
udzielenie zamoéwien w trybie ,single procu-
rement”, czyli bez udziatu partneréw z innych
krajow. Rozporzadzenie wdrazajace SAFE
dopuszczato podpisanie takich uméw tylko
w terminie do 30 maja 2026 roku.

Pierwsze trzy kontrakty przewidujace
warunkowe finansowanie z instrumentu
SAFE podpisano juz w drugiej potowie 2025
i w styczniu tego roku. Dotyczyty one pozyska-
nia: Mobilnych Weztéw tacznosci, systemu roz-
poznania elektronicznego ELINT oraz systemu
przeciwlotniczego i przeciw bezzatogowym
systemom powietrznym (bsp) kr. San. Potem
nastapit okres przerwy i dopiero w dniach od
28 do 30 maja br. zawarto pozostate 47 uméw
i 12 anekséw o wartosci ponad 116 mid PLN
netto (liczac z opcjami). Takiej kumulacji
umoéw modernizacyjnych i to skierowanych



do polskiego przemystu nigdy wczesniej nie
byto. Strong zamawiajaca w tych kontraktach
byta Agencja Uzbrojenia (AU), ktéra podpi-
sata z SAFE tacznie 38 umoéw i 12 anekséw
oraz Dowddztwo Komponentu Wojsk Obrony
w Cyberprzestrzeni (DKWOC), ktére byto
strong 12 umdw.

Najwieksza warto$¢ zawartych uméw
i aneksow przypadfa na obszar systeméw
artyleryjskich. Dotyczyto ich szes¢ umoéw
i dwa aneksy o tacznej wartosci (wraz
z opcjami) 54,1 mld PLN netto, co stanowito
40% catego zakontraktowanego do 30 maja
br. budzetu SAFE. Trzy kolejne duze obszary,
dla ktérych udzielono zaméwien, dotyczyty:
,Walki naziemnej i systeméw wsparcia” -
taczna wartos¢ podpisanych uméw i anek-
sow wyniosta 24,5 mld PLN netto, ,Amuni-
qji i pociskéw rakietowych” - 23,3 mld PLN
netto i ,Obrony przeciwlotniczej, przeciw-
rakietowej oraz systemdéw antydronowych”
- 23,2 mld PLN netto. W pozostatych trzech
obszarach zakontraktowano juz znacznie
mniejsze $rodki. Na obszar ,Strategiczny
transport powietrzny oraz zasoby kos-
miczne” zaangazowano dotad 3,2 mld PLN
netto, na obszar ,Technologie (Cyber, Al,
WRE)” - 3,0 mld PLN, a na ,Bezpieczny Battyk
- 2,4 mld PLN.

SHALA ZAMOWIEN

Udzielone do korica maja br. zamdwienia
z SAFE wycenione zostaty natacznie 133,7 mld
PLN netto. Na kwote te sktadaja sie: kontrakty
dotyczace nowych zaméwien w czesci gwa-
rantowanej o wartosci 96,8 mld PLN, aneksy
w czesci gwarantowanej o wartosci 23,2 mld
PLN oraz opcje do zawartych uméw i anek-
sow o wartosci 13,7 mld PLN netto.
Podpisane aneksy sa tak samo istotne
dla zdolnosci Wojska Polskiego, jak nowe

[
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A Zaméwione z programu SAFE wozy towarzyszace i wozy dowodzenia dla WRiA oraz WPIiZ moze nie s3
sprzetem spektakularnym, ale bez nich nie mozna zbudowac zdolnosci operacyjnych.

umowy. Dlaczego? Czes¢ z nich zwieksza
zakres bazowych kontraktéw (jak np. na
dostawy cystern dystrybutoréw paliwo-
wych CD-10s, czy pojazdéw minowania
narzutowego Baobab-K), natomiast wszyst-
kie aneksy powoduja zmiane dotychczaso-
wego zrédfa finansowania na instrument
SAFE dla czesci wartosci kontraktéw zawar-
tych w latach 2022-2025. Jest to potocznie
nazywane refinansowaniem, a w praktyce
oznacza zmiane Zrédta zaangazowania
tych umoéw. Rezultat jest taki, ze podpisane
aneksy zmniejszajg o ok. 23,2 mld PLN obcia-
Zenie wieloletnie budzetu MON w perspek-
tywie do 2030 roku, dzieki czemu mozliwe
bedzie zawarcie za adekwatna kwote innych
kontraktow, ktdre nie kwalifikuja sie do SAFE.
Moga to by¢ zatem umowy z firmami ze Sta-
néw Zjednoczonych czy Korei Potudniowe;j,
lub takie, ktérych okres realizacji wykracza
poza 2030 rok. Dotyczy to w szczegdlnosci
zamo6wien na potrzeby lotnictwa i Mary-

Zamowienia z SAFE w najwiekszym stopniu wptyna na

wzmocnienie zdolnosci WRiA. Na ich potrzeb

kolejne armatohaubice Krab, ale takze setki wozow
towarzyszacych dla ahs K9 i wyrzutni rakie

Homar-K.

mowiono

N
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narki Wojennej, ktére charakteryzuja sie
dtugimi okresami produkgji i dostaw.

W odniesieniu do przewidzianych zamo-
wient opcjonalnych mozna zaktada¢, ze
zostang one uruchomione i sfinansowane
z SAFE, jesli bedzie szansa ich realizacji przez
wykonawcdw i rozliczenia w wymaganym
terminie do korica 2030 roku.

GVSTEMY ARTYLERVJSHIE

Zawarte juz kontrakty z instrumentu SAFE
w najwiekszym stopniu (pod wzgledem tacz-
nej wartosci) dotycza realizacji potrzeb Wojsk
Rakietowych i Artylerii (WRIA).

W latach 2023-2024 zamdwiono tacznie
290 wieloprowadnicowych wyrzutni rakiet
Homar-K dla ok. 16 dywizjonéw artylerii
rakietowej (dar). Dotad nie kupiono jednak
dla nich sprzetu towarzyszacego, ktoéry
wchodzi w skfad dywizjonowych modutéw
ogniowych (dmo), bez ktérego nie mozna
zbudowac oczekiwanych zdolnosci opera-

-
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Umowy finansowane z instrumentu SAFE podpisane przez Agencje Uzbrojenia

Wartos¢ w min

Wartos¢ w min

Data g P Termin
S PLN netto PLN netto Przedmiot zamowienia Wykonawca
EadpEans bez opgji wraz z opcjami s
2026-05-30 18999 18999 BB o 0 g Konsorcjum PGZ WWR -
dla 12 dmo Homar-K
L 18 baterii systemu przeciwlotniczego, ] »
2026-01-30 14925 14 925 w tym przeciw bsp kr. San PGZ S.A.iKongsberg D&A | 2026-2028
kilkaset tysiecy sztuk bojowej amunicji
2026-05-30 6183 13915 artyleryjskiej kal. 155 mm PGZ-AMUNICJA -
(w tym czes¢ w opdji)
= 12 bateryjnych modutéw ogniowych .
2026-05-28 931 9311 BSP-U Gladius WB Electronics S.A. do 2030
4 dmo Regina (w tym 2 w opdji),
2026-05-30 4585 7896 w tym 96 armatohaubic samobieznych Krab HSW S.A. do 2030
(48 w opdji)
setki wozéw towarzyszacych
2026-05-30 6387 7584 dla 6 dmo wyposazonych w ahs K9PL - Uw2 | "2 A HOWSA. -
(w tym czes¢ w opdji) i
e 146 ptywajacych, bojowych wozéw .
2026-05-30 7 459 7 459 plechoty Borsuk PGZ S.A.i HSW S.A. do 2030
8 modutéw 120 mm mozdzierzy
2026-05-30 3791 4499 samobieznych Rak, w tym 64 M120K Rak HSW S.A.iRosomak S.A. do 2030
(cze$¢ w opdji)
el 140 wozéw dowodzenia na podwoziu HSW S.A., Teldat Sp. z 0.0. _
AV A& 280 pojazdu opancerzonego Waran Sp.k.
= 157 Srednich terminali satelitarnych STS
2026-05-29 1943 2429 (w tym czesé w opcji GISS Sp.z 0.0. do 2030
vy 56 mobilnych meztéw tacznosci MCC L
2025-09-24 1897 1897 dla l fazy programu Wista WZE Nr 1 S.A. 2027-2030
2026-05-30 1808 1808 247 podwozi specjalne dla systemu Wista Jelcz Sp.zo. do 2030
R 190 zestawow bsp klasy mini FlyEye .
2026-05-28 1534 1534 (4 platformy w zestawie) WB Electronics S.A. do 2030
2026-05-28 1495 1495 dwa okrety hydrograficzne kr. Hydrograf Remontowg ihlpbuﬂdmg -
42 kabiny dowodzenia E/C/F-OPS, wozy
2026-05-30 1492 1492 kablowe, zestawy laboratoryjne WZ\EVSZ'EH:/\{ZSUAS‘A" do 2030
dla systemu Wista i
e 6 tys. kaset minowych ISM _
AR e Vel i kilkadziesiat tys. min narzutowych MN-123 FE LS
R 413 zestawow amunicji krazacej Warmate "
2026-05-28 1082 1082 (10 platform w zestawie) WB Electronics S.A. do 2030
2026-05-28 738 738 ponad 307 tys. hetmdéw bojowych HBT-02 PSO MASKPOL S.A. -
ey 68 tys. kuloodpornych kamizelek _
2026-05-28 713 713 Zintegrowanych KKZ-01/K4 PSO MASKPOL S.A.
= 24 |ekkie opancerzone transportery .
2026-05-29 567 567 rozpoznawcze k. Kleszez AMZ-Kutno S.A. do 2030

cyjnych. Do sprzetu tego nalezy zaliczy¢:
Artyleryjskie Wozy Amunicyjne, Artyleryj-
skie Wozy Dowodzenia réznego szczebla,
pojazdy terenowe 4x4, mobilne Wezty Tele-
informatyczne, Mobilne Moduty Stanowisk
Dowodzenia, samochody osobowo-cieza-
rowe i ciezarowe, Ciezkie Kotowe Pojazdy
Ewakuacji i Ratownictwa Technicznego,
Warsztaty Remontu Uzbrojenia i Elektroniki,
Warsztaty Remontu Pojazdéw Mechanicz-
nych oraz Radiolokacyjne Zestawy Rozpo-
znania Artyleryjskiego Liwiec-P. Sprzet tego
rodzaju dla 12 modutéw (dar), obejmujacy
dostawe ok. 1000 wozéw towarzyszacych,
zamdwiono na podstawie umowy z 30 maja
br. o wartosci blisko 19 mld PLN netto, pod-
pisanej z Konsorcjum PGZ-WWR (w sktadzie:
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PGZ S.A., Jelcz Sp. z 0.0, Rosomak S.A.,
HSW S.A., WZL Nr 1 S.A. i PIT-Radwar S.A.).
Dodatkowo w ramach realizacji kontraktu
HSW. S.A., na podstawie dokumentacji licen-
cyjnej Hanwha Aerospace, ma opracowac,
przetestowac i dostarczy¢ do pododdziatéw
artylerii uzytkujacych wyrzutnie Homar-K
moduty dla 122 mm pociskéw rakieto-
wych. Jest to najbardziej kosztowna umowa
zawarta jak dotad w ramach instrumentu
SAFE. Warto zwréci¢ uwage, ze na potrzeby
tego zamoéwienia firma PIT-Radwar S.A. musi
opracowac nowy typ radaru artyleryjskiego
Liwiec-Pi dostarczy¢ go w wymaganej liczbie
do 2030 roku.

Ze $rodkéw SAFE 30 maja br. w HSW S.A.
zamdwiono réwniez cztery kompletne dmo

Dalszy ciag tabeli na nastepnej stronie  \wmp-

Regina armatohaubic samobieznych (ahs)
Krab kal. 155 mm, przy czym dwa moduty
w ramach zamoéwienia gwarantowanego
i dwa w ramach opcji. Cene czesci gwaranto-
wanej ustalono na 4,58 mld PLN netto, a opcji
na 3,31 mld PLN netto. W kazdym module
znajda sie 24 ahs Krab oraz sprzet towarzy-
szacy (tj. wozy dowodzenia, wozy amunicyjne
oraz warsztaty remontu uzbrojenia i elektro-
niki), co facznie dla czterech modutéw daje
96 kolejnych Krabéw i 72 wozy towarzyszace.
Dostawa pierwszego modutu ma zostac zre-
alizowana w 2029 roku, a trzech kolejnych
w 2030. Ich odbiorcami maja by¢ jednostki
11. DKPanc. i 12. DZ. Dotad na potrzeby
Wojska Polskiego zamdwiono 11 dywizjono-
wych modutéw artyleryjskich Regina. Wraz



P> Jednym z najwazniejszych kontraktow zawartych
w ramach instrumentu SAFE jest zamdéwienie na
dostawe 146 ptywajacych bojowych wozéw piechoty
Borsuk za blisko 7,5 mld PLN netto.

z najnowsza umowa liczba ta rosnie do 13,
azopcja do 15, co daje facznie 360 zamdwio-
nych armatohaubic Krab (nie liczac wozéw
do szkolenia), przy czym trzeba pamieta¢, ze
54 egz. z tej puli przekazano Ukrainie.

O ile w przypadku Reginy zamawiane s3
kompletne moduty ogniowe wraz ze sprze-
tem towarzyszacym, to potudniowokorean-
skie ahs K9A1 i K9PL Thunder zostaty zamo-
wione poczatkowo bez takiego sprzetu.
Dopiero 23 grudnia 2024 roku zamdéwiono
283 wozy towarzyszace dla 9 modutéw
wyposazonych w haubice K9A1. Do tej
umowy 30 maja br. zawarto aneks, ktory
zmienit zrédto jej finansowania cze$ciowo na
SAFE. Czesciowo, bowiem poczatkowa war-
tos¢ tej umowy wynosita 6,2 mld PLN netto,
a aneks przewiduje ptatno$¢ z SAFE w wyso-

kosci 5,4 mld PLN netto. Wynika to prawdopo-
dobnie z faktu, ze juz wyptacona zaliczka nie
kwalifikuje sie do refinansowania z SAFE. Kon-
trakt z grudnia 2024 roku zabezpieczyt wozy
towarzyszace tylko dla dziewieciu modutéw,
a K9 zaméwiono dotad 364 egz., czyli dla
15 dmo. Dlatego z instrumentu SAFE 30 maja

br. zamdéwiono dodatkowo wozy towarzy-
szace dla kolejnych szesciu modutéw K9PL.
Kontrakt ten, podpisany z PGZ S.A., HSW S.A.
i Rosomak S.A., wart jest 6,387 mld PLN netto
w czesci gwarantowanej i 7,584 mld PLN
netto wraz z opcja. Zamoéwienie obejmuje
dostawy takich wozéw jak: Wozy Dowo-

> Dokoizenie abelizpoprzednieistrony. — Jmowy finansowane z instrumentu SAFE podpisane przez Agencje Uzbrojenia

Wartos¢ w min
PLN netto

Wartos¢ w min

Data PLN netto

Termin

Przedmiot zamowienia dostaw

Wykonawca

podpisania

bez opgji Wwraz z opcjami
2025-12-19 536 536 system rozpoznania elektronicznego ELINT Saab AB do 2030
30 transporteréw Rosomak

2026-05-30 508 508 w wersji w6z ewakuacji medycznej (WEM) Rosomak S.A. do 2028
R 16 mobilnych weztéw tacznosci MCC - .

2026-05-30 496 496 dla systemu Narew Konsorcjum PGZ-NAREW do 2035

2026-05-30 470 470 pakiet logistyczny dla systemu Narew Konsorcjum PGZ-NAREW do 2035
R elementy maskowania MIRANDA Sp.z 0.0,

ALY — G2 i pozoragji dla systemu Wista Lubawa S.A., WITI 4920
et 18 transporteréw Rosomak

2026-05-30 405 405 w wersji woz dowodzenia (WD) Rosomak S.A. do 2029

2026-05-30 398 398 121 podwozi specjalnych dla systemu Narew | Konsorcjum PGZ-NAREW do 2035

14 kabin dowodzenia WOPL/IBCS f

2026-05-30 388 388 dla systemu Narew Konsorcjum PGZ-NAREW do 2035
et elementy maskowania . 1

2026-05-30 382 382 i pozoracji dla systemu Narew Konsorcjum PGZ-NAREW do 2035
R kierunkowe tadunki waskiego i szerokiego g

2026-05-29 356 356 razenia (WR/SR) do systemu Jarzebina-S BZE BELMA S.A.i WITI do 2029
R 36 samochoddw transportowo-zatadow- . 5

2026-05-30 319 319 czych dla systemu Narew Konsorcjum PGZ-NAREW do 2035

kilkanascie systemoéw sterowanych .
2026-05-29 193 209 fadunkéw wybuchowych Jarzebina-s | MinaMade $p.zo.0, BZE | 45 5059
(w tym czes¢ w opcji) i
12 samochoddéw do przewozu rakiet
2026-05-30 192 192 dla systemu Wista WZU S.A. do 2030
) L . MindMade Sp. z 0.0., BZE

2026-05-29 161 161 $rodki bojowe do systemu Jarzebina-S BELMA S.A. i WITI do 2029
R " " system teleinformatyczny Integrator .

2026-05-30 79 79 dla systeméw rozpoznawczych ORO TELDAT Sp. z 0.0. sp.k. 2026-2028
R 7 radioteodolitowych systeméw

2026-05-30 73 73 sondazowych atmosfery Bar PBP AVIOMET Sp. z 0.0. 2026-2028
nC_ 8 tys. min przeciwpancernych _

2026-05-29 52 52 TM-62 2 zapalnikiem ZN-97.2 BZE BELMA S.A.

600 sterowanych przeciwtransportowo—
2026-05-29 il n przeciwpancernych tadunkéw BZE BELMA S.A. 2027-2029
wybuchowych Tulipan
*) z czego 51 min PLN finansowane z SAFE
=TE
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dzenia i Dowddczo-Sztabowe, Wozy Amu-
nicyjne, Artyleryjskie Wozy Rozpoznawcze,
Warsztaty Remontu Uzbrojenia i Elektroniki,
Wozy Dowodzenia dowédcy plutonu sekgji
obserwatoréw ognia potaczonego, Wozy
Zabezpieczenia Technicznego oraz samo-
chody ciezarowe 6x6. Lacznie ich liczbe wraz
Z opcjg mozna szacowac na bliskg 186 egz.
Waznym kontraktem dla WRIA byto takze
zamowienie, udzielone 28 maja br. firmie
WB Electronics S.A., na dostawe 12 bateryj-
nych modutéw ogniowych (bmo) bezzatogo-
wych systemdédw poszukiwawczo-uderzenio-
wych $redniego zasiegu Gladius. To umowa
o wartosci 9,31 mld PLN netto, ktéra ma
zosta¢ zrealizowana do 2030 roku. Odbior-

kazano Ukrainie. Nowy kontrakt zawiera
czes¢ gwarantowang o wartosci 3,79 mid PLN
netto i opcje na 708 min PLN netto. Modut
Rak w petnej konfiguracji skfada sie z: osmiu
mozdzierzy M120K, czterech Artyleryjskich
Wozéw Dowodzenia, dwdch Artyleryjskich
Wozdéw Rozpoznawczych, trzech Artyleryj-
skich Wozéw Amunicyjnych i jednego Arty-
leryjskiego Wozu Remontu Uzbrojenia.

W dniu 30 maja br. ze srodkéw SAFE za
73 min PLN netto zamdwiono réwniez siedem
radioteodolitowych systeméw sondazowych
atmosfery Bar, przeznaczonych do zbierania
informacji meteorologicznych na potrzeby
pododdziatéw WRIA oraz podpisano aneks
o wartosci 271 min PLN netto do umowy

A Istotnym beneficjentem zamowieri ze Srodkow SAFE bedzie firma WB Electronics S.A., ktora ma dostarczy¢
m.in. bezzatogowe systemy powietrzne: Gladius (na zdjeciu wyrzutnia), Warmate i FlyEye za kwote blisko
12 mld PLN netto.

cami beda brygady i putki artylerii oraz putki
przeciwpancerne. Wczesniej dla WRiA zamo-
wiono pierwsze cztery moduty Gladius. O ile
zdotychczasowymi efektorami system posia-
dat zdolno$¢ do razenia na odlegtosci ponad
100 km, to nowo zamdéwione majg zostaé
wyposazone réwniez w nowe efektory Gla-
dius 2 o zasiegu kilkuset km. W sktad jednego
modutu Gladius wchodza: wéz dowodzenia
dowddcy bmo, mobilna stacja analiz, pie¢
wozéw dowodzenia, 11 wozdw-wyrzutni,
siedem wozéw amunicyjnych, wéz obstugi
technicznej i inne pojazdy oraz zapas rozpo-
znawczych bsp FT-5 oraz BSP-U do razenia
celéw (Gladius i Gladius 2).

Po dwdch latach od zakonczenia ostat-
nich dostaw na potrzeby Sit Zbrojnych RP,
30 maja br. zaméwiono osiem kolejnych
kompanijnych modutéw ogniowych (kmo)
120 mm mozdzierzy samobieznych Rak,
w tym 64 same mozdzierze M120K Rak na
podwoziu Rosomakdw ze zmodernizowanym
automatem tadowania o zwiekszonej szybko-
strzelnosci. Dotad wojsko odebrato 15 modu-
tow Rak, ale pewng ich niewielkg czes¢ prze-
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z 24 grudnia 2024 roku na dostawy bezza-
togowych systemdéw rozpoznania i ostony
powietrznej Force Protection, zmieniajacy czes$-
ciowo zrédto jego finansowania na SAFE.

WALHA NAZIEMNA
| SYSTEMY WSPARGIA

To obszar, w ktérym zawarto umowy i aneksy
w szczegdlnosci na potrzeby Wojsk Pancer-
nych i Zmechanizowanych (WPiZ), ale takze
zwiazane ze wsparciem logistycznym i indy-
widualnym wyposazeniem zotnierzy.
Najwieksze znaczenie z pewnoscig miat
kontrakt podpisany 30 maja br. na dostawe
kolejnych 146 ptywajacych, bojowych wozdw
piechoty (bwp) Borsuk. Jego wykonawca
za 7,459 mld PLN jest konsorcjum PGZ S.A.
i HSW S.A. Poniewaz firmy te realizujg juz
obecnie pierwszg umowe wykonawczg
z 27 marca 2023 roku na dostawe 111 bwp
Borsuk w latach 2025-2029, nie mozna wyklu-
czy¢, ze harmonogram dostaw tego kon-
traktu ulegnie wydtuzeniu, aby mozliwe byto
wykonanie do 2030 roku dostaw przewidzia-
nych umowa finansowang z SAFE. Niewatpli-

wie oba zamowienia obcigzajg istotnie moce
produkcyjne wykonawcoéw. Wdrozenie bwp
Borsuk ma obecnie charakter priorytetowy
dla WPiZ. Pojazdy tego typu w pierwszej
kolejnosci beda wchodzity do wyposazenia
16. Dywizji Zmechanizowanej, a doktadniej
15. Gizyckiej Brygady Zmechanizowanej
(dwa bataliony), nastepnie 20. Bartoszyckiej
Brygady Zmechanizowanej (dwa bataliony),
a trzecig przezbrajang w Borsuki jednostka
ma by¢ 9. Braniewska Brygada Kawalerii
Pancernej.

Przedmiotem zamoéwienia z tego obszaru
staty sie 30 maja br. takze dwa typy wozéw
dowodzenia. Pierwsza umowa przewiduje
dostawe 140 takich pojazdéw na podwoziu
Waran. Jej wykonawca za 2,6 mld PLN netto
zostato konsorcjum firm HSW S.A. i Teldat
Sp. z 0.0. sp. k. Wozy przeznaczone beda
do zapewnienia facznosci i dowodzenia na
szczeblu batalionu/kompanii pododdzia-
téw wojsk pancernych, zmechanizowanych
i zmotoryzowanych, a takze pododdziatéw
specjalistycznych. Waran to pojazd o dopusz-
czalnej masie catkowitej wynoszacej 18 ton,
z napedem w uktadzie 4x4, ktérego kabina
moze pomiesci¢ zaloge 2+6 oséb. Pojazd
moze by¢ uzbrojony w obrotnice lub Zdalnie
Sterowany Modut Uzbrojenia z zamontowa-
nym km UKM 2000 kal. 7,62 mm lub WKM-Bm
kal. 12,7 mm i granatnikiem automatycznym
Mk 19 kal. 40 mm.

Druga umowa, zawarta z Rosomak S.A.,
przewiduje dostawe 18 wozéw dowodzenia
na podwoziu kotowego transportera Roso-
mak. Kontrakt ten wyceniony na 405 min PLN
netto ma zostac zrealizowany do 2029 roku.
Dotad pojazdy Rosomak-WD zamawiane byty
w trzech wersjach: Kroton - wéz dowodzenia
w konfiguracji sojuszniczej/NATO, Zawilec -
woz dowodzenia w konfiguracji narodowej
oraz Kroton-bis - konfiguracja dla podod-
dziatéw czotgdw Abrams. Teraz mamy wozy
w konfiguracji dla czotgéw K2GF/K2PL. Zre-
alizowane juz dostawy obejmuja 17 pojaz-
déw Kroton i szes¢ pojazdéw Zawilec. Wozy
Kroton-bis w liczbie 12 egz. powinny zosta¢
dostarczone w tym roku.

Wsréd innych zaméwionych pojazdéw
znalazty sie kolejne 24 Lekkie Opance-
rzone Transportery Rozpoznawcze Kleszcz
oraz Rosomaki w wersji Wozéw Ewakuacji
Medycznej (WEM) w liczbie 30. W przy-
padku tych pierwszych umowe o wartosci
567 min PLN netto podpisano 29 maja br.
z AMZ-Kutno S.A., a w przypadku Rosoma-
kéw WEM kontrakt zawarto dzien poézniej
z zaktadami Rosomak S.A., a jego wartos¢
zostata ustalona na 508 min PLN netto.

Dotad na potrzeby Wojska Polskiego
w 2024 roku zamdwiono pierwsze 28 wozdw
rozpoznawczych Kleszcz z dostawami



Umowy finansowane z instrumentu SAFE podpisane przez DKWOC

Data Wartos¢ w min

podpisania PLN netto Przedmiot zamodwienia Wykonawca
e . Enigma S.A,, Siltec Sp.z 0.0., Atende S.A.,
2026-05-29 501 Modutowe Serwerownie Kontenerowe APl Smart Sp. 2 0.0.
ey Mobilne centrum zarzadzania kryptografia w dziataniach .
2026-05-29 370 cyberprzestrzennych Siltec Sp. z 0.0.
ey Infrastruktura techniczno-systemowa i programowa na potrze-
AT 2 Sl by implementacji sztucznej inteligendji HART S 26,
2026-05-28 229 System kryptograficzny wysokiego zaufania do ochrony komu- | Krypton Polska Sp. z 0.0. (wspétwykonaw-
nikacji w warstwie aplikacji g jest takze spotka Transbit)
2026-05-29 225 Infrastruktura, sprzet i oprogramowanie do budowy mikro, | Enamor International Sp. z 0.0., Enamor Sp.
mato, Srednio i wielkoobszarowych sieci 5G NR SA 20.0., Microamp Solutions Sp. z 0.0.
2026-05-28 160 Postkwantowy szyfratora IP nowej generacji Enigma Sp. z 0.0.
R Postkwantowy szyfrator nowej generacji do systemu identyfi-
2026-05-29 150 kacji swéj-obcy Enamor Sp. z 0.0.
Zapewnienie zasiegu komercyjnego, publicznego systemu
GSM/LTE/5G na potrzeby i zgodnie z wymogami SZ RP na ob-
2026-05-29 149 szarach bez biznesowego uzasadniania dla inwestycji ope- Orange S.A.
ratorow komercyjnych, w tym na obszarze programu ,Tarcza
Wschéd”
Zintegrowane wielopoziomowe rozwiazanie do syntezy i anali-
ey zy cyberzagrozen oraz fuzji danych ISR/CTI przy uzyciu Al w izo-
AT OS2 [ lowanych srodowiskach sieciowych doposazonych w elementy TatieelT s 2 oo,
wspierajace mobilnos¢ rozwiazania
System zapewnienia bezpiecznej wymiany danych pomiedzy
2026-05-28 87 zautomatyzowanymi systemami dowodzenia o r6znych klauzu- Filbico Sp.z 0.0.
lach tajnosci
R Mobilne laboratorium cyberbezpieczenstwa do prowadzenia ]
2026-05-28 70 dziatart w cyberprzestrzeni Media Sp. z 0.0.
ey Taktyczne srodowisko dynamicznej generacji i zarzadzania klu-
2026-05-29 45 czami kryptograficznymi Radmor S.A.

w latach 2026-2028. Kolejne 24 zakontrakto-
wane z SAFE maja trafi¢ do batalionéw wypo-
sazonych w czotgi K2GF i K2PL. W przypadku
Rosomakéw w wersji WEM w latach 2008-
2011 dostarczono ich 37 egz., w latach 2024-
2026 kolejne 29 na podstawie umowy z 2022
roku, a obecnie trwaja dostawy nastepnych
12 zamoéwionych w 2025 roku.

Wsréd udzielonych z SAFE zaméwien zna-
lazty sie takze dotyczace dostaw powietrz-
nych bezzatogowcéw. Poza wspomnianym
juz systemem Gladius, 28 maja br. zamé-
wiono w WB Electronics S.A. 190 zestawdw
bsp klasy mini FlyEye (w tym 760 platform
powietrznych) oraz 413 zestawdw amunicji
krazacej Warmate 3 (w tym 4130 platform
powietrznych). Maja one zosta¢ dostarczone
do 2030 roku. Cho¢ oba systemy byty juz
zamawiane na potrzeby Sit Zbrojnych RP,
to liczba platform zaméwionych z SAFE
jest kilkukrotnie wyzsza, niz taczne dotad
zrealizowane dostawy, liczac od 2010
roku, kiedy to zakontraktowano pierw-
sze FlyEye. Wartos¢ umowy na bsp FlyEye
wyniosta 1,53 mld PLN (wg. wykazu przeka-
zanego przez rzad do PAP) lub 1,3 mid PLN
netto (zgodnie zkomunikatem AU), a w przy-

P> Wsréd zawartych kontraktéw nie zabrakto zaméwier

dotyczacych indywidualnego wyposazenia zotnierzy.
Przyktadem sa tu nowoczesne hetmy bojowe HBT-02,

ktorych Wojsko Polskie ma otrzymac ponad 300 tysiecy.

padku amunicji krazacej Warmate byfa to
kwota 1,08 mld PLN netto.

Do omawianego obszaru nalezy zaliczy¢
takze sprzet dostarczany w ramach tzw. ,Ope-
racji Szpej”, czyli zwiazany z indywidualnym
wyposazeniem zotnierza. W tym zakresie
z SAFE 28 maja br. w firmie PSO Maskpol S.A.
zaméwiono ponad 307 tys. nowoczesnych
hetméw bojowych HBT-02 (opracowanych
w ramach programu Zaawansowany Indywi-
dualny System Walki Tytan) oraz 68 tys. kulood-
pornych kamizelek zintegrowanych KKZ-01/K4.
Dostawe hetméw wyceniono na 738 min PLN
netto, a kamizelek na 713 min PLN netto.

Ostatnia nowa umowa dla tego obszaru
zostata podpisana z konsorcjum w skfadzie:
MindMade Sp. z 0.0., BZE Belma S.A. oraz
Wojskowy Instytut Techniki Inzynieryjnej
(WITI) i dotyczyta nabycia do 2029 roku kil-
kunastu Systemdéw Sterowanych tadunkéw
Wybuchowych Jarzebina-S (w tym czesci
w opcji) za kwote 193 min PLN netto w cze-
$ci gwarantowanej i 209 min PLN netto
liczac wraz z opcja. W ramach obszaru
»amunicja i pociski rakietowe” opisano dwie
inne umowy dotyczace zamdwienia $rod-
kéw bojowych dla tego systemu. Planuje
sie, ze bedzie on wykorzystywany m.in. do
wzmocnienia ochrony granicy RP w ramach
programu ,Tarcza Wschod”.

Dla obszaru ,walka naziemna i systemy
wsparcia” w dniach od 28 do 30 maja br.
podpisano takze siedem anekséw zmienia-

jacych czesciowo zrddto finansowania na

instrument SAFE dla wczesniej zawartych
kontraktéw. Dotyczyto to zamdwien: z grud-
nia 2024 roku na dostawy 80 wozéw Roso-

Y mak-L, z lipca 2024 na dostawy 58 wozéw

Rosomak z wiezg ZSSW-30, z grudnia 2024
na dostawy cystern-dystrybutoréw pali-
wowych CD-10s, z wrze$nia 2022 na
dostawy samochodoéw ciezarowych Jelcz
S662D.43 i Jelcz 442.32 (dwa aneksy),
z czerwca 2023 na dostawy Pojazdow Mino-
wania Narzutowego Baobab-K oraz z grudnia
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P> Duza partia uméw z pozyczek SAFE dotyczyta
dostawy kolejnych elementéw systemow naziemnej
obrony powietrznej Wista i Narew. W ich rezultacie
firma Jelcz wyprodukuje setki pojazdow
specjalistycznych.

2024 na dostawy 60 tys. 5,56 mm karabinkéw
MSBS Grot.

Warto zwrdci¢ uwage na aneks dotyczacy
cystern-dystrybutoréw paliwowych CD-10s
na podwoziu Scania P460 B6x6HZ, ktory
uruchomit jednoczesnie opcje na dostawy
dodatkowych 105 pojazdéw tego typu oraz
aneks dotyczacy PMN Baobab-K, ktéry zwiek-
szyt zakres tej umowy o 11 pojazddw.

0BRONA POWIETRZNA
ORAZ SYSTEMY ANTVORONOWE

W tym obszarze zawarte kontrakty dotyczyty
zamowienia systemu przeciwlotniczego San
oraz umow na kolejne elementy zestawdw
rakietowych obrony powietrznej (ZROP) éred-
niego zasiegu Wisfa oraz krétkiego zasiegu
Narew. O zamdwieniu z 30 stycznia br. na
pozyskanie systemu San na tamach ,Nowej
Techniki Wojskowej” juz pisaliémy. Umowa
ta, o wartosci 14,925 mld PLN netto, zawarta
zPGZ S.A.iKongsberg Defence & Aerospace,
od poczatku zawierata klauzule warunkowe
przewidujace finansowanie z SAFE. Po zawar-
ciu przez Polske umowy pozyczkowej z Komi-

Wartos¢
w min PLN
netto wraz

Wartosé¢ w
min PLN
netto

Data

podpisania

sja Europejskg zostaty one uruchomione.
Program San przewiduje w latach 2026-2028
dostawe 18 modutéw bateryjnych systemoéw
przeciwlotniczych posiadajacych zdolno$¢
do zwalczania bsp réznych klas.

W ramach Il fazy programu Wista dla
szesciu kolejnych baterii we wrze$niu 2023
roku zaméwiono gtéwne komponenty
amerykanskie w postaci 12 stacji radioloka-
cyjnych LTAMDS, 48 wyrzutni rakietowych
M903 i kilkaset pociskéw rakietowych PAC-
-3MSE. Pézniej podpisano jeszcze umowy
na asyste techniczna, dostawy systemu
dowodzenia IBCS oraz elementéw logistycz-
nych i szkoleniowych. Teraz przyszedt czas
na zamowienie pozostatych brakujacych
komponentéw. Najpierw 24 wrze$nia 2025

Aneksy finansowane z instrumentu SAFE podpisane przez Agencje Uzbrojenia

Przedmiot zamowienia

roku podpisano z WZt nr 1 S.A. kontrakt
na dostawe 56 mobilnych weztéw tacznosci
(MCQ), w ktérym podobnie jak w Sanie prze-
widziano warunkowe finansowanie z SAFE.
Jego czesé¢ finansowana z SAFE ma wynosic¢
1,897 mld PLN netto. Nastepnie 30 maja br.
podpisano cztery kolejne umowy. Doty-
czyty one dostawy: 247 podwozi specjal-
nych z firmy Jelcz Sp. z 0.0., 12 samochodéw
do przewozu rakiet, ktére ma dostarczyé
WZU S.A., 42 kabin dowodzenia: E-OPS,
C-OPS i F-OPS dla systemu dowodzenia IBCS,
wozdéw kablowych i zestawu laboratoryjnego
(wykonawcami tej umowy sa firmy: WZE S.A.,
WZU S.A. i WZt nr 1 S.A)), a takze elemen-
téw maskowania i pozoracji wyprodukowa-
nych przez konsorcjum w sktadzie: MIRANDA

Termin

Wykonawca dostaw

bez opgji zopcjami
et amunicja artyleryjska kal. 155 mm - refundacja, . y
2026-05-30 7456 7456 aneks do umowy z 22.12.2023 PGZ-AMUNICJA 2024-2029
wozy towarzyszace dla 9 dmo wyposazonych
20260530 | 5439 5439 w ahs K9AT (UW-1) - refundacja, aneks do PGE oA, FO S -
umowy z 23.12.2024 o
20260530 | 2871 2871 | 80wozow ’;‘;‘gl’(’s"jjk(fuzm"gfvzyqzzfﬂg 30° refundadia, | pwis.a. iRosomak SA. | 2027-2028
20260530 | 1952 1952 58 wozow Rosomak 2 wieza ZSSW-30 - refundacia, | 't MO0 o)
aneks do umowy z 08.07.2024 Electronics S.A.
cysterny dystrybutory paliwowe CD-10s -
2026-05-28 679 967 refundacja i dodatkowe 105 egz. z opdji, Celtech Sp.z 0.0. 2026-2028
aneks do umowy z 04.12.2024
2026-05-29 936 936 Okret ratowniczy Ratownik - refundadja, PG\/\%oSJQmZGsiS von | 2005200
aneks do umowy z 27.12.2024 OBRCTMS.A.
R samochody ciezarowe Jelcz S662D.43 - refundacja,
2026-05-28 871 871 aneks do umowy z 06.09.2022 Jelcz Sp. zo.0. -
R samochody ciezarowe Jelcz 442.32 - refundacja,
2026-05-28 809 809 aneks do umowy z 06.09.2022 Jelcz Sp.z o.0. =
ey system satelitarnego rozpoznania radarowego _
AR R e s MikroSAR (POLSARIS), aneks do umowy z 14.05.2025 | CEYEPolskasp.zoo.
pojazdy minowania narzutowego Baobab-K -
2026-05-30 605 605 refundacja i dodatkowe 11 egz., aneks PGZS.A.iHSWS.A. -
do umowy z 14.06.2023
R 60 tys. 5,56 mm karabinkéw MSBS Grot - refundacja, | FB ,tucznik” - Radom Sp.
A2 S e aneks do umowy z 19.12.2024 z0.0. -
R bezzatogowy system rozpoznania i ostony powietrznej . _
AUAErE =l A1 A Force Protection, aneks do umowy z 24.12.2024 Uil st S
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Sp. z 0.0., Lubawa S.A. i WITI. Wartosci ww.
umow wyniosty odpowiednia: 1,81 mid PLN,
192 min PLN, 1,49 mld PLN oraz 426 min PLN
netto. Pierwsza z nich przewiduje dostawe
ciagnikéw siodtowych oraz podwozi Jelcz
roznych typéw, ktére zapewnia transport
poszczegblnych komponentéw systemu
Wista. Warto$¢ wszystkich uméw zawartych
w ramach Il fazy programu Wista wzrosta
obecnie do ok. 60 mld PLN netto, a wraz
z | fazg do ok. 78,5 mld PLN netto.

W zakresie programu Narew we wrzeéniu
2023 roku zaméwiono gtéwne komponenty
w postaci 138 wyrzutni iLauncher i pociskéw
rakietowych CAMM-ER. Pézniej podpisano
jeszcze umowy na: system dowodzenia IBCS
(ktérego wartos¢ uwzgledniono w programie
Wista), stacje radiolokacyjne P-18PL i Radary
Pasywnej Lokacji. Z instrumentu SAFE 30
maja br. zaméwiono natomiast na podsta-
wie szesciu uméw: 121 podwozi specjalnych
Jelcz, 36 samochodéw transportowo-zata-
dowczych, 16 Mobilnych Weztéw taczno-
$ci MCC, 14 kabin dowodzenia WOPL/IBCS,
pakiet logistyczny, a takze elementy masko-
wania i pozoracji. Warto$ci ww. uméw wynio-
sty odpowiednio: 398 min PLN, 319 min PLN,
496 min PLN, 388 miIn PLN, 470 mIn PLN oraz
382 min PLN netto. Razem 2,453 mld PLN
netto. Wykonawca wszystkich kontraktow
jest konsorcjum PGZ-NAREW w skfadzie:
PGZ S.A. (lider), HSW S.A., Jelcz sp. z 0.0,
Mesko S.A., OBR CTM S.A., PCO S.A., PIT-Rad-
war S.A.,, WZt Nr 1 S.A.,, WZU S.A., WZE S.A.
i ZM Tarnéw S.A. Zawarte z instrumentu
SAFE kontrakty niewatpliwie nie zaspokajaja
wszystkich potrzeb w zakresie programu
Narew. Nalezy takze wspomnie¢, ze mimo
planéw, nie zaméwiono z SAFE dla Narwi
stacji radiolokacyjnych Sajna (poniewaz do
korica maja br. nie udato sie ukoAczy¢ pracy
badawczo-rozwojowej) oraz sensordéw opto-
elektronicznych. Warto$¢ wszystkich umow
zawartych dotad w ramach programu Narew
wzrosta do ok. 53,6 mld PLN netto.

AMUNIC)A | POCISHI RARIETOWE

Obszar amunicji i pociskéw rakietowych
obejmuje umowy i aneksy na dostawy amu-
nicji artyleryjskiej kalibru 155 mm oraz miny
i fadunki do systemu Jarzebina-S. Zacznijmy
od tych pierwszych. Sa w tym zakresie niestety
rozbieznosci, wynikajace z informacji przed-
stawianych przez AU, polski przemyst i przez
administracje rzadowa, przy czym w przy-
padku tej ostatniej (informacji przekazanej do
PAP) zawarto najbardziej szczegétowe dane,
zatem nalezy uznac je za bazowe. Wynika
z nich, ze konsorcjum PGZ-AMUNICJA, w skfa-
dzie: PGZ S.A. (lider), ZM Dezamet S.A., Mesko
S.A., ZCh Nitro-Chem S.A., ZPS Gamrat Sp.z 0.0.
oraz BZE Belma S.A., 30 maja br. podpisato

z AU aneks do umowy z 22 grudnia 2023 roku
na dostawe pociskéw artyleryjskich 155 mm,
zmieniajacy czesciowo zrodto jej finansowa-
nia na $rodki z SAFE na kwote 7,456 mld PLN
netto oraz zawarto réwniez nowg umowe,
przewidujaca dostawe dodatkowych kilkuset
tysiecy sztuk bojowej amunicji artyleryjskiej
kalibru 155 mm, w tym w cze$ci gwarantowa-
nej na kwote 6,183 mld PLN, a wraz z opcjg na
sume 13,915 mid PLN netto.

Z informacji opublikowanej przez firme
Mesko S.A. wynika natomiast, ze 30 maja
br. podpisana zostata umowa wykonawcza
nr 2, majaca na celu dostarczenie pociskéw
kalibru 155 mm, w ramach ktérej Mesko
(jako cztonek konsorcjum) dostarczy m.in.
tadunki modularne, a warto$¢ kontraktu,
ktdry bedzie realizowany w latach 2028-2030
w czesci przypadajacej dla tej spotki wynosi

o e T E el i e

oraz o aneksie do umowy z dnia 22 grudnia
2023 roku. Wydaje sie zatem, ze komunikat
AU obejmuje warto$¢ aneksu oraz warto$¢
zawartej nowej umowy w czesci gwaranto-
wanej, a pomija wartos¢ opcji. Takg interpre-
tacje potwierdzajg infografiki publikowane
w kolejnych dniach przez MON i KPRM na
platformie spotecznosciowej X. Uruchomie-
nie opcji moze zaleze¢ od uzyskania nowych
mocy produkcyjnych przez firmy wchodzace
w sktad konsorcjum PGZ-AMUNICJA.
Omawiany obszar obejmuje réwniez pie¢
umoéw ,minowych” podpisanych 29 maja
tego roku. Najwieksza z nich, o wartosci
1,367 mld PLN netto, zawarta z BZE Belma
S.A., przewiduje dostawe do 2029 roku 6 tys.
kaset minowych ISM i kilkudziesieciu tys. min
narzutowych MN-123. Kolejna, podpisana
réwniez z Belma, o wartosci 52 min PLN netto,

A Podpisane aneksy z SAFE majace na celu odciazenie budzetu MON. Cze$¢ z nich dodatkowo zwigksza zakres
zamdwienia. Tak jest np. w przypadku dostawy pojazdéw minowania narzutowego Baobab-K.

ponad 6 mld PLN. Oznacza to, ze nowe zamé-
wienie dotyczy nie tylko dostawy pociskéw
155 mm, ale réwnie bardzo potrzebnych
tadunkéw modularnych. Wspomniane ponad
6 mld PLN obejmuje zapewne zaréwno
dostawy przewidziane w czesci gwaranto-
wanej jak i opcjonalnej.

W tym miejscu nalezy przypomnie,
ze umowa z grudnia 2023 roku przewidy-
wata dostawe 281 tys. pociskéw artyleryj-
skich 155 mm w latach 2024-2029 za ok.
8,67 mld PLN netto. Podpisany aneks nie
obejmuje zatem prawdopodobnie tej cze-
$ci zamodwienia, ktéra zostata juz zrealizo-
wana przed 28 maja 2025 roku (kiedy weszto
w zycie rozporzadzenie o SAFE).

AU w swoim komunikacie poinformo-
wata, ze zostata zawarta kolejna umowa,
ktérej przedmiotem jest dostawa facznie
kilkaset tysiecy sztuk bojowej amunicji arty-
leryjskiej kalibru 155 mm, a warto$¢ tego
kontraktu przekracza 13,5 mld PLN netto.
Dodatkowo w zestawieniu uméw i aneksow
opublikowanym przez AU mowa jest o umo-
wie na dostawe ,kilkaset tysiecy sztuk amu-
nicji artyleryjskiej kal. 155 mm réznego typu”

dotyczy dostawy 8 tys. min przeciwpancer-
nych TM-62 z zapalnikiem ZN-97.2. Trzecia
przewiduje dostawe 600 Sterowanych Prze-
ciwtransportowo-Przeciwpancernych tadun-
kow Wybuchowych Tulipan. Jej wykonawca
za 11 miIn PLN netto beda takze zaktady Belma.

Czwarty kontrakt, wyceniony na 356 min
PLN netto, podpisano z konsorcjum Belmy
i WITI, a jego przedmiotem ma by¢ dostawa
do 2029 roku kierunkowych fadunkéw
waskiego i szerokiego razenia (WR/SR) do
systemu Jarzebina-S. Ostatnie zamdwienie
dotyczy dostawy S$rodkéw bojowych do
systemu Jarzebina-S. Umowa ta o wartosci
161 min PLN netto zostata podpisana z kon-
sorcjum w skfadzie: MindMade Sp. z o.0.,
BZE Belma S.A. i WITI.

ZA508Y ROSMICZNE
| ROZPOZNANIE

Z kontraktéw dotad zawartych dla tego
obszaru mozna zaliczy¢ dwie umowy na
dostawe do 157 Srednich Terminali Sateli-
tarnych STS na samochodzie i systemu tele-
informatycznego Integrator, dla systemow
rozpoznawczych Osrodka Rozpoznania
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A Umowy z SAFE podpisywato takze Dowédztwo
Komponentu Wojsk Obrony Cyberprzestrzeni.

Obrazowego (ORO) oraz aneks do umowy
z 14 maja 2025 roku na dostawe systemu sate-
litarnego rozpoznania radarowego MikroSAR
(POLSARIS), zmieniajacy czesciowo (na kwote
705 min PLN netto) zrédto finansowania tego
kontraktu na pozyczki z SAFE.

Umowa na terminale satelitarne zostata
podpisana 29 maja br. z GISS Sp. z 0.0, a j€j
wartos¢ wyniosta 1,943 mld PLN w czesci
gwarantowaneji 2,429 mid PLN wraz z opcja.
Dostawy maja zostac zrealizowane do 2030
roku. Zaméwione terminale bedg wykorzy-
stywane do zabezpieczenia systemu tacz-
nosci i informatyki na potrzeby kierowania
obronnoscig panstwa oraz Wojennego
Systemu Dowodzenia, a takze zabezpie-
czenia potrzeb Sit Zbrojnych RP w zakresie
tacznosci satelitarnej zabezpieczajacej funk-
cjonowanie Polskich Kontyngentéw Wojsko-
wych, Grup Bojowych UE oraz Sit Odpowie-
dzi NATO.

Dostawca systemu Integrator dla ORO
ma by¢ firma Teldat Sp. z 0.0. sp. k. System
ma powsta¢ do 2028 roku. Zamoéwienie to
wyceniono na 79 min PLN netto, z czego ze
Srodkéw SAFE ma zostaé zaptacona kwota
51 min PLN netto.

TECHNOLOGIE (GYBER, Al, WRE)

Wséréd uméw zawartych dla tego obszaru
przez AU jest tylko jeden kontrakt z 19 grud-
nia 2025 roku na pozyskanie systemu rozpo-
znania elektronicznego ELINT. Jego dostawca
ma by¢ firma Saab AB, a wartos¢ finanso-
wana z SAFE wynosi 536 mIn PLN netto. Jest
to system stuzacy do wykrywania, pomiaru
parametréw sygnatéw i identyfikacji Zzrédet
emisji radiolokacyjnych (radaréw pracujacych
w systemach obrony powietrznej i przeciw-
lotniczej oraz zamontowanych na platfor-
mach powietrznych).

Reszta zaméwien z tego obszaru doty-
czy 12 uméw podpisanych przez DKWOC
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w dniach 28-29 maja tego roku. Zestawie-
nie ich przedmiotu, wykonawcow i wartosci
przedstawiono w tabeli.

BEZPIEGZNY BALTYR

Ten obszar obejmuje jedynie aneks
o wartosci 936 min PLN netto do umowy
z 27 grudnia 2024 roku, przewidujacej
budowe okretu ratowniczego kr. Ratow-
nik, zmieniajacy czes¢ finansowania tego
kontraktu na instrument SAFE oraz nowa
umowe na budowe dwéch okretéw hydro-
graficznych kr. Hydrograf. Jej wykonawca
za 1,495 mld PLN netto ma by¢ stocznia
Remontowa Shipbuilding S.A. Kontrakt
w tej sprawie podpisano 28 maja tego roku.

Okrety Hydrograf beda specjalistycznymi
jednostkami wsparcia, przeznaczonymido rea-
lizacji zadan zabezpieczenia geograficznego
i nawigacyjno-hydrograficznego. Diugos¢
okretow ma wynosic ok. 60 m, a szerokos¢ ok.
13 m. Zasieg jednostek ma siega¢ 5000 Mm,
a predkos¢ maksymalna to blisko 13 w.

PODSUMOWANIE

W 2024 roku AU podpisata ok. 130 kontrak-
tow wykonawczych i anekséw na pozyska-
nie sprzetu wojskowego o facznej wartosci
ok. 150 mld PLN brutto. W 2025 roku byto to
96 kontraktéw wykonawczych i 50 anekséw
o tacznej wartosci ok. 105 mld PLN brutto.
Obecnie AU wraz z nowymi zaméwieniami
z SAFE realizuje umowy o facznej wartosci

K

A Napotrzeby Marynarki Wojennej zawarto tylko jedna nowa umowe z instrumentu SAFE. Dotyczy ona

podobng kwote, tylko dla uméw zwartych
w okresie trzech dni. Oczywiscie pozostaje
pytanie, czy krajowy przemyst sprosta tym
zamdwieniom i bedzie w stanie je terminowo
zrealizowac.

Kolejnym etapem zamoéwierr z instru-
mentu SAFE beda umowy podpisywane w try-
bie ,common procurement”, czyli z udziatem
minimum jednego panstwa partnerskiego.
Mozna szacowac, ze Polsce na ten cel pozostat
budzet w wysokosci od ok. 52,6 mld PLN do
ok. 66,3 mld PLN, w zaleznosci od tego, na ile
w juz zawartych kontraktach wykorzystane
zostanie prawo opcji. W tym zakresie nie ma
juz granicznej daty na zwarcie kontraktdw,
natomiast ograniczeniem pozostaje zakoricze-
nie i rozliczenie dostaw do korica 2030 roku.

Realizacja juz podpisanych zamoéwien
finansowanych z pozyczek SAFE powinna
przyczynic sie do istotnej poprawy zdolnosci
Wojsk Ladowych i to w stosunkowo krétkiej
perspektywie, bo do 2030 roku. To niewat-
pliwie jeden z priorytetéw dla Sztabu Gene-
ralnego Wojska Polskiego. Dodatkowo zamo-
wienia te nie maja obcigza¢ budzetu MON, co
jest réwnie wazne. Staba strong jest natomiast
praktycznie brak dotad zaméwiern odpowia-
dajacych na potrzeby lotnictwa Sit Powietrz-
nych i tylko jedna umowa i jeden aneks doty-
czace potrzeb Marynarki Wojennej (programy
Hydrograf i Ratownik). Nawet jesli w ramach
umoéw partnerskich zostang zamoéwione dwa
wielozadaniowe samoloty transportowo-

——
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budowy przez stoczni¢ Remontowa Shipbuilding S.A. dwdch okretow hydrograficznych kr. Hydrograf.

ok. 700 mld PLN. Podpisane dotad umowy
finansowane z SAFE stanowig ok. 18% tej
sumy. Trudno zatem uzna je za majace
jakies fundamentalne znaczenie dla catoscio-
wych potrzeb Wojska Polskiego. Natomiast
trzeba je doceni¢ pod wzgledem skali zamé-
wien udzielonych dla polskiego przemystu
obronnego. W latach 2016-2023, czyli przez
okres 8 lat, z polskimi firmami zbrojeniowymi
podpisano bowiem najwazniejsze kontrakty
0 facznej wartosci ok. 97 mld PLN, a tu mamy

-tankujace MRTT i Smigtowce szkolno-bojowe
(co jest planowane), to udziat zaméwien doty-
czacych potrzeb lotnictwa Sit Powietrznych
i Marynarki Wojennej moze tacznie nie prze-
kroczy¢ 7% catego budzetu SAFE. To drama-
tycznie mato. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze na
te cele rzad znajdzie Srodki finansowe zinnych
zrodet niz instrument SAFE. Bl

Idjecia: st. szer. Adrian Staszewski, Leszek Chemperek/CO MON,

Mariusz Cielma, 15. BZ, 18. BArt, 14PPpanc, MON, HSW S.A.,
Remontowa Shipbuilding.
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HAGGLUNDS

Szwedzkie przedsiebiorstwo BAE Systems Hagglunds AB, ktére ma swoja siedzibe i gldowny zaktad
wytworczy w Ornskoldsvik, jest liczacym sie producentem wojskowych pojazdéw opancerzonych
wykorzystywanych przez sity zbrojne oraz stuzby ratownicze na calym swiecie. Znajdujaca sie od 2005
roku w koncernie BAE Systems firma (a wczesniej od 1997 roku w ramach konsorcjum Alvis Vickers), nie
zatracila swojego skandynawskiego charakteru, ktory mozna odczu¢ odwiedzajac wspomniany zakiad
w péinocnej Szwecji. Dwa podstawowe obecnie pojazdy produkowane w Ornskéldsvik, czyli CV90 oraz
dwuczionowy BvS 10, nalezy uzna¢ za bardzo udane, a najlepszym tego dowodem jest ich eksploatacja nie
tylko w sitach zbrojnych Szweg;ji, ale i innych armiach.

GUS0 - KROTHA HISTORIA

Pojazd CV90 powstat na zamoéwienie szwedz-
kiej agencji Administracji Materiatéw Obron-
nych (Forsvarets materielverk, FMV), zaj-
mujacej sie pozyskiwaniem sprzetu dla sit
zbrojnych tego panstwa, ktéra w 1983 roku
okreslita bazowe wymagania na wéz opan-
cerzony kolejnej generacji. Nowy pojazd
0 nowoczesnej konstrukgji i wysokiej mobil-
nosci w kazdym terenie, a jednoczesnie pro-
sty w obstudze, miat by¢ bazowa platforma
dla wersji bojowych i specjalistycznych. Opra-
cowania nowego pojazdu zlecono w 1985
roku przedsiebiorstwu HB Utveckling AB
(konsorcjum firm Hagglunds AB oraz Bofors
AB), ktére byto odpowiedzialne za opraco-
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wanie i produkcje pojazdéw gasienicowych
o wysokiej mobilnosci dla Sit Ladowych
Szwedji.

Prototyp nowego wozu nhazwanego
Stridsfordon 90 (Strf 90), czyli ,wozu bojo-
wego na lata 90.", ukoriczono w 1988 roku
w odmianie bojowego wozy piechoty. Po serii
wymagajacych kilkuletnich testéw pierwszy
Strf 90 przyjeto do uzbrojenia szwedzkich sit
zbrojnych w 1993 roku. tacznie Szwecja otrzy-
mata w pierwszej partii 509 pojazdéw rodziny,
w tym 355 bojowych wozdw piechoty zarmata
kal. 40 mm, czyli Strf 9040 (dwie ostatnie cyfry
oznaczenia wskazywaty na kaliber gtéwnego
uzbrojenia, ten schemat jest stosowany do
dzié), 30 przeciwlotniczych zestawow artyle-

A Aktualnie w eksploatacji znajduje sie okoto
1300 pojazdow rodziny CV90, a zamdéwienia obejmuja
kolejne prawie 800 wozow.

ryjskich (LvkV 90) z takim samym gtéwnym
uzbrojeniem, 42 wozy rozpoznania artyle-
ryjskiego (Epbv 90), 56 wozéw dowodzenia
(Stripbv 90) oraz 26 wozdw pomocy technicz-
nej (Bgbv 90). Czes¢ szwedzkich pojazddw byta
po6zniej modernizowana — powstaty miedzy
innymi nowe wersje bojowego wozu piechoty
Strf 9040A/B/B1/C oraz wozu technicznego
Bgbv 90A1. W 2016 roku szwedzka FMV pod-
pisata umowe na modernizacje 288 bojowych
wozoéw piechoty Strf 9040 do nowego stan-
dardu. Poza tym, w latach 2016-2023 Szwedzi
zamowili 80 mozdzierzy samobieznych Mjél-



.'

A Obecnie produkowany standard (V90 charakteryzuje si¢ m.in. zastosowaniem gasienic gumowych, ktére
powoli staja sie standardem w pojazdach gasienicowych nowych generagji.

ner, znanych wczesniej jako Grkpbv 90, z ktd-
rych potowa powstata poprzez przebudowe
uzywanych podwozi Strf 9040.

Duzy potencjat rozwojowy platformy
zostat od razu zauwazony przez producenta
i juz od potowy lat 90. firma Hagglunds AB
(obecnie BAE Systems Hagglunds) opraco-
wata wersje eksportowa Strf 90. Pojazd ozna-
czono Combat Vehicle 90 (CV90), a wersje
produkowang woéwczas dla Szwecji pézniej
okreslono jako generacje ,zerowg”, czyli CV
90 Mk 0. Znaczny potencjat modernizacyjny
bazowej konstrukcji pojazdu umozliwia
bowiem wprowadzanie nowych rozwigzan,
w tym w zakresie napedu, opancerzenia,
uzbrojenia i wyposazenia. Zwiekszone wyma-
gania nowych odbiorcéw (a takze obecnych,
ktérzy modernizuja swoje pojazdy) skutkuja
m.in. zwiekszeniem wymiaréw i masy catego
pojazdu - stad zmianom podlega takze
sama platforma gasienicowa, tak aby utrzy-
mac zatozone osiagi. Poza tym na podwoziu
CV90 powstaty prototypy czotgéw CV90105
oraz CV90120-T, transportera opancerzo-
nego Armadillo, pojazdu walki elektronicznej
Storpbv 90 i innych. Ponizsze krétkie zesta-
wienie obrazuje, w jaki sposéb zmieniat sie
CV90 w toku kolejnych lat produkgji.

Pierwszym wariantem zagranicznym
byt CV90 Mk I, ktory wybrata w 1994 roku
Norwegia. Podwozie pojazdu pozostato bez
wiekszych zmian, zastosowano mocniejszy
naped, dodatkowe opancerzenie i nowa
wieze z armatg kal. 30 mm. Wyproduko-
wano 104 bojowe wozy piechoty oznaczone
CV9030N w wersji zwyktej i z dodatkowym
sprzetem facznosci, cze$¢ z nich zostata pdzniej
zmodernizowana do standardu CV9030NF1
i otrzymata dodatkowe opancerzenie.

Kolejna generacja CV90 Mk Il zostata
wybrana przez Finlandie i Szwajcarie. Ten
drugi kraj w 1999 roku ztozyt zaméwienie na
186 pojazdow CV9030CH, w tym 154 bojowe

wozy piechoty i 32 bojowe wozy piechoty
- dowodcze. Wszystkie miaty po raz kolejny
wzmocniony naped oraz poszerzony i pod-
wyzszony kadtub, a zamiast tylnych drzwi
desantu zastosowano rampe, ktéra dzi$
jest standardem. Zamontowano ulepszony
system kierowania ogniem i nowe wyposaze-
nie facznosci, duza zmiang byto wprowadze-
nie poktadowej szyny danych, dzieki ktérej
mozliwa jest integracja nowych systemoéw
wyposazenia oraz ukfadu diagnostycznego
pojazdu. Zblizony do szwajcarskiego witasny

i zastosowaniem mocniejszego systemu
napedowego. Wieza zostata uzbrojona
w armate kal. 35 mm dostosowang do strze-
lania r6znymi rodzajami amunicji z progra-
mowalnym zapalnikiem, zmodernizowano
urzadzenia kierowania ogniem i wprowa-
dzono system obserwacyjny zwiekszajacy
$wiadomos¢ sytuacyjna zatogi i desantu. Bez-
pieczenstwo i komfort zwiekszono poprzez
wprowadzenie nowych systeméw klimaty-
zadji i przeciwpozarowego. Jeszcze w tym
samym roku umowe na produkcje 184 wozéw
CV9035NL podpisata strona holenderska,
nastepnie zwiekszona o szes¢ pojazdéw do
szkolenia kierowcéw. W tym zamoéwieniu
150 pojazdéw dostarczono w wersji bojo-
wego wozu piechoty, a 34 jako bojowy woéz
piechoty - dowddczy. W 2014 roku z tej puli
44 wozy zakupita Estonia, sa oznaczone jako
CV9035EE. W 2021 roku rozpoczeto program
modernizacji pozostatych 128 holenderskich
wozéw do najnowszego standardu zwigza-
nego z wymiang wiekszosci podzespotow
i montazem nowej wiezy z dotychczasowym
uzbrojeniem. Dodatkowo, w 2024 roku rzad
holenderski ztozyt zaméwienie na 15 samo-
bieznych systeméw mozdzierzy Mijéiner,
bazujacych na uzywanych i zmodernizowa-
nych podwoziach CV9035NL. Jeszcze w 2005
roku zamoéwienie na 45 nowych CV90 Mk I,
oznaczonych jako CV9035DK, ztozyli Dun-

A Produkcja kadtubow CV90 odbywa si¢ w szwedzkim BAE Systems Hagglunds, ktory w ostatnich latach
zostat mocno rozbudowany. Zaktad w Ornskoldsvik jest rowniez integratorem i dostawca gotowych pojazdow

odbiorcom.

wariant CV9030FIN - bez poszerzonego
kadtuba i z drzwiami zamiast tylnej rampy
- zaméwita w 2000 roku Finlandia. Umowa
opiewata na 102 pojazdy w dwéch podwer-
sjach, bojowych wozdéw piechoty i bojowych
wozéw piechoty - dowédczych.

Trzecia generacja pojazdu, oznaczona
CV90 Mk I, zostata zaprezentowana przez
BAE Systems Hagglunds AB w 2004 roku. Po
raz kolejny wzmocniono opancerzenie, co
skutkowato ulepszeniem zawieszenia wozu

czycy, pozniej czes¢ pojazdéw zostata zmo-
dyfikowana do udziatu w misjach zagranicz-
nych poprzez zamontowanie dodatkowego
opancerzenia i oston oraz przeciwminowych
systeméw zaktécajacych. Podobnie jak
holenderskie, réwniez duriskie pojazdy trze-
ciej generacji zostaty zmodernizowane.

Co interesujace, jeden z holenderskich
CV9035NL byt w 2009 roku tysiecznym
pojazdem tego typu dostarczonym przez
szwedzkie przedsiebiorstwo. Warto dodac,
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ze produkcja wiekszosci zamoéwionych CV90
odbywata sie i odbywa sie w kooperacji
z lokalnymi przedsiebiorstwami.

Bardzo dobre dos$wiadczenia, jakie Nor-
wegowie uzyskali z dotychczas uzytkowa-
nymi pojazdami pierwszej generacji spo-
wodowaty, ze w 2012 roku rzad tego kraju
podjat decyzje o zakupie partii nowych
pojazdéw CV90 oraz przebudowie dotych-
czas uzywanych platform na wersje specja-
listyczne. Ostatecznie wyprodukowano lub
przebudowano tacznie 110 nowych kadtu-
béw w najnowszej wersji CV90 Mk b dla
trzech wariantéw uzbrojonych: 74 w odmia-

zmniejszeniem norweskiej floty, w 2014 roku
Estonia zakupita 37 uzywanych CV90 Mk |,
ktére zostaty wyposazone w nowe bezza-
togowe wieze z uzbrojeniem strzeleckim
i rakietowym.

GU30 - NIEUSTANNY ROZWO)

Kolejne ewolucyjne zmiany w szwedzkim
pojezdzie zaowocowaty powstaniem nastep-
nej generacji, ktérej koncepcje, a potem
prototyp ujawniono w 2018 roku. Pojazd
oznaczony CV90 Mk IV ma po raz kolejny
wzmochione zawieszenie i nowy 1000-
konny uktad napedowy z automatyczng

A Masa bazowego (V90 kolejnych generacji zwigkszyta sie z 23-24 ton w pierwszych szwedzkich wozach, do
35-37 ton obecnie, zastosowanie zawieszenia hydropneumatycznego pozwolito na utrzymanie wymaganych

wiasciwosci trakcyjnych.

s s

A Widok z tylu na egzemplarz testowy (V90 z otwarta rampa przedziatu desantowego.

nie bojowego wozu piechoty, 15 bojowego
wozu piechoty - dowddczego i 21 w wersji
pojazdu rozpoznawczego. Zostaty wyposa-
zone miedzy innymi w systemy kierowanych
rakietowych pociskéw przeciwpancernych.
Ponownie wykorzystano i przebudowano
54 podwozia norweskich CV90 Mk I, tworzac
trzy nowe warianty: 28 pojazdéw saper-
skich, 24 transporteréw dla moZdzierzy i dwa
wozy do szkolenia kierowcéw. W zwigzku ze
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skrzynig przektadniowa, ktére pozwalajg
utrzymac mozliwosci manewrowe pojazdu
przy zwiekszanej stopniowo masie. Insta-
lacja dodatkowego wyposazenia, w tym
nowego systemu rzeczywistosci rozszerzo-
nej o nazwie ifighting, czy systeméw ochrony
aktywnej wymaga rezerwy modernizacyjnej
- konstruktorzy z Ornskéldsvik przewidzieli
zapas masy na kolejne modernizacje, zgodnie
z zatozeniem otwartej architektury.

Istotnym odbiorcg nowej wersji pojazdu
zostata armia stowacka, dla potrzeb ktdrej
zaméwiono w 2022 roku serie 152 wozéw na
platformie CV90 Mk IV, w tym 122 bojowych
wozoéw piechoty, a takze 15 wozéw dowo-
dzenia, dziewie¢ pojazdéw rozpoznawczych,
trzy inzynieryjne i trzy zabezpieczenia tech-
nicznego. Warianty bojowego wozu piechoty
uzbrojone beda w armate kal. 35 mm i prze-
ciwpancerne pociski kierowane, a takze system
aktywnej ochrony pojazdu. Z kolei rzad czeski
po kilku latach rozwazan zamowit w nastep-
nym roku 246 wozéw CV90 Mk IV w siedmiu
wariantach: 141 bojowych wozéw piechoty,
31 bojowych wozéw piechoty - dowddczych,
18 wozéw rozpoznawczych, 12 pojazddw roz-
poznania artyleryjskiego, 13 pojazdéw inzy-
nieryjnych, 15 wozéw zabezpieczenia tech-
nicznego i 16 wozdw ewakuacji medyczne;j.
Projekty dotyczace nowych bojowych wozéw
piechoty w obu panstwach sg ze soba koordy-
nowane, dzieki temu pojazdy majg czes$ciowo
zblizone wyposazenie.

W 2024 roku Szwecja zaméwita partie
50 nowych pojazdéw w wersji Mk Ill, nazwa-
nej Strf 9035 (CV90 Mk 11C), jako uzupetnienie
za starsze wozy Strf 9040C przekazane rok
wczes$niej Ukrainie oraz dodatkowo 40 wozéw
dla Ukrainy. W ramach tego samego kon-
traktu Dania zaméwita w latach 2024-2025
poczatkowo 115 pojazdéw CV9035 Mk IIIC,
a nastepnie 44 dodatkowe bojowe wozy
piechoty w tej wersji. Flota tych maszyn ma
zastgpi¢ obecnie uzywane zmodernizowane
CV9030DK. W ubiegtym roku trzy kraje skan-
dynawskie, czyli Finlandia, Norwegia i Szwe-
Cja, oraz Litwa ogtosity, ze maja zamiar ztozy¢
w BAE Systems Hagglunds zaméwienie na kil-
kaset CV90 w ramach tzw. inicjatywy nordy-
ckiej. Do tej pory litewski resort obrony ujaw-
nit, ze przewiduje zamdwienie w ramach tego
porozumienia do 100 nowych pojazddw.

Jesli chodzi o nowe opracowania, to na
bazie porozumienia miedzy FMV a konsor-
cjum planowane jest w latach 2023-2027
opracowanie i dostawy dwoch nowych wersji
spegjalistycznych dla Szwecji: wozu wsparcia
technicznego (DSpbv 90D) oraz pojazdu inzy-
nieryjnego (Pipbv 90D). BAE Systems przewi-
duje réwniez powrdt do koncepcji czotgu na
platformie CV90, czyli wozu wsparcia ognio-
wego CV90120. W ub. roku rozpoczeto prace
nad modernizacjg pojazddéw, ktéra na razie
jest wewnetrznym projektem badawczo-
-rozwojowym. Planowanie jest zastosowanie
nowej wersji armaty kal. 120 mm, ktéra umoz-
liwi strzelanie amunicja z programowanymi
zapalnikami. Zmodyfikowany pojazd bedzie
miat nowy automat zatadowania armaty, a jesli
chodzi o integracje elektroniki wprowadzona
zostanie m.in. mozliwos¢ wspoétdziatania z réz-
nymi systemami bezzatogowymi.



Negocjacje w sprawie dostaw rodziny
CV90 prowadzone sg - wedtug stanu na
maj 2026 roku - z piecioma kolejnymi pan-
stwami, z ktérych mozna wymieni¢ Finlandie
oraz Litwe, ktdre planuja zamdwi¢ pojazdy
w ramach tzw. inicjatywy nordyckiej.

przed prébami trakcyjnymi i odbiorem przez
zamawiajacych. Zaktad jest w trakcie rozbu-
dowy o nowe hale, kilkukrotnie zwiekszono
w ostatnich latach zatrudnienie. Jednoczes-
nie jak podkresla kierownictwo BAE Systems
Hagglunds, dzieki dobrej lokalizacji zaktadu

Podziat produkcji pojazdéw CV90* wedtug CVA/CTA w BAE Systems Hagglunds

Liczba zamoéwionych

Uzytkownik pojazdéw Produkcja kadtubow Produkcja wiez
Czechy 246 Excalibur VOP
Dania 45 BAE Systems Hagglunds Hydrema
Finlandia 102 BAE Systems Hagglunds Patria
Holandia 184 BAE Systems Hagglunds Van Halteren

. 104 BAE Systems Hagglunds Kvaerner (Aker)
Norwegia « .
144+20 BAE Systems Hagglunds/Ritek CHSnor
Stowacja 152 MSM Koval
Szwajcaria 186 BAE Systems Hagglunds RUAG

* dla wersji uzbrojonych i czesciowo wariantdw specjalistycznych

Obecnie produkcja kadtubéw CV90,
prowadzona na potrzeby réznych odbior-
céw, odbywa sie w zaktadzie w Ornskdldsvik
w pétnocnej Szwedji. Jednoczesnie w rdz-
nych stadiach produkcji znajduje sie partia
kilkudziesieciu wozéw, w tym kilka - kil-
kanascie na etapie montazu koncowego,

w jednym miejscu (stosunkowo niedaleko
znajduje sie réwniez tor testowy dla pojaz-
déw) mozliwe jest utrzymanie odpowiedniej
kultury organizacyjnej firmy.

Zgodnie z modelem CTV/CTA (Com-
plete Vehicle Assembly/Complete Turret
Assembly) Szwedzi stosuja kilka rozwiazan

NRN6Y20261 IGZERWIEG

A Rodzina (V90 obejmuje obecnie pojazdy

z dwoma zasadniczymi systemami armat
automatycznych o duzej silne ognia: kal. 30 lub
35mm.

organizacyjno-technologicznych. Pierwszym
jest to, ze podwozia sg zwykle produkowane
w Szwegji, ale wieze - zaréwno zatogowe, jak
i bezzatogowe dla wersji specjalistycznych
- wytwarzane s3 przez lokalnych dostaw-
cOw w kraju zamawiajacego. W wiekszosci
kontraktéw widoczny jest znaczny udziat
lokalnych przedsiebiorstw, BAE Systems
Hagglunds jest natomiast integratorem kad-
tubdw z wiezami oraz ostatecznym dostawca
gotowych pojazddéw. Dzieki temu modelowi
obecne zdolnosci produkcyjne to nawet 250
wozdéw rocznie. Po drugie, od wielu lat firma,
jako szwedzki podmiot, stosuje filozofie réw-
nowagi pomiedzy rynkiem we wtasnym kraju
a zamowieniami eksportowymi - dotyczy to
wszystkich produkowanych w Ornskéldsvik
pojazdéw, w tym opisanych ponizej dwu-
cztonowych. Jak wskazujg przedstawiciele
BAE Systems Hagglunds armia szwedzka jest
gtéwnym i ,wzorcowym” odbiorcg, ale bez
zamoéwienrr eksportowych nie mogtoby by¢
mowy o rozwoju przedsiebiorstwa.

Na koniec tej czesci warto przyblizy¢ kon-
cepcje dalszego rozwoju platformy gasieni-
cowej CV90. Wedtug BAE Systems Hagglunds
kierunki doskonalenia koncentruja sie na:

— nowych ukfadach napedowych, w tym
hybrydowych spalinowo-elektrycznych;
rozwiazaniach w zakresie architektury
elektronicznej pojazdu, w tym integracji
nowych systeméw dowodzenia, swiado-
mosci sytuacyjnej, zarzadzania platforma
pojazdowa;

obnizeniu sygnatur elektromagnetycz-
nych platformy, w tym termicznej, radio-

<« Prototyp ciezkiego transportera opancerzonego
Armadillo na bazie platformy CV90.
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lokacyjnej, a takze sygnatury wizualnej
i akustycznej;

= integracji nowych systeméw uzbrojenia,
w tym wielozadaniowych pociskow rakie-
towych;

— integracji z pojazdem systemoéw bezzato-
gowych.

WSZEDOAZ BUS 10

Szwedzkie doswiadczenia z dwukadtubo-
wymi gasienicowymi pojazdami o wysokiej
mobilnosci sa bogate, poniewaz siegaja lat 60.
i produkowanych przez szwedzki przemyst
pojazdéw Bandvagn 202 (Bv 202) i Bandvagn
206 (Bv 206). Ten ostatni, opracowany przez
firme z Ornskéldsvik, produkowany od 1980
roku przez kolejne dwie dekady, byt lub jest
nadal uzywany w prawie 40 krajach. Jego
wersja opancerzona Bandvagn 206 Skyddad
(Bv 206S), czyli ,gasienicowy pojazd opance-
rzony”, weszta do uzbrojenia kilku armii na
Swiecie. Nicwiec dziwnego, ze juz na poczatku
lat 90. rozpoczeto prace nad nastepca, ktory
zostat oznaczony BvS 10. Prace nad projek-
tem prowadzono w Hégglunds AB na zasa-

A Dwuczionowy BvS 10 w czasie przejazdu po
specjalnym torze testowym BAE Systems Hagglunds
zlokalizowanym niedaleko zaktadu produkcyjnego.

dzie komercyjnej, uznajac, ze sprawdzone
poprzednie generacje pojazdéw tej klasy
umozliwiaja odniesienie sukcesu nowej kon-
strukcji. Prototypy przygotowano w 1998
roku do testéw w réznych warunkach tere-
nowo-klimatycznych, na tym etapie do préb
dotaczyta szwedzka wojskowa FMV, a takze
resorty obrony innych panstw. Od poczatku
zaktadano, ze pojazd bedzie podlegat moder-
nizacji i juz kilka lat pézniej opracowano jego
ulepszony wariant znany jako BvS 10 Mk II.
W nowszym wariancie polepszono ochrone
przeciwminowg poprzez wprowadzenie
efektywniejszego ksztattu dennej czesci kad-
tubdw i siedzisk przed skutkami wybuchéw
tadunkéw i min. Zwiekszenie masy zrekom-
pensowano zamontowaniem mocniejszego
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silnika oraz nowej skrzyni przektadniowej,
zmian dokonano takze w uktadzie kierowania
i hamulcowym, zwiekszajac zwrotno$¢ wozu.
W 2019 roku zaprezentowano woz charakte-
ryzujacy sie tzw. nowga architektura elektro-
niki (Generic Vehicle Architecture) integru-
jaca wyposazenie podstawowe i dodatkowe
wozu.

Pierwszym odbiorca BvS 10 byli Brytyj-
czycy, ktorzy po zakonczeniu pierwszej fazy
rozwoju, w 2003 roku, zamoéwili 108 egz. BvS
10 Mk | znanych réwniez jako Viking, w tym
72 transportery piechoty (pdzniej 30 z nich
zostato przystosowanych do transportu
mozdzierza), 32 wozy dowodzenia i cztery
pojazdy zabezpieczenia technicznego.
Wszystkie pojazdy byty pézniej moderni-
zowane i wyposazane w uzbrojenie strze-
leckie, dodatkowe opancerzenie i systemy
zaktocajace. W 2012 roku brytyjski resort
obrony zaméwit przebudowe 100 pojazdéw
BvS 10 Mk | na nowszg wersje Mk Il. W 2009
roku partie 53 pojazdéw zamowita Francja,
ktére wyposazono poczatkowo w recznie
sterowane uzbrojenie, a nastepnie w zdalnie

sterowane stanowisko strzeleckie. W ramach
tego zamoéwienia wyprodukowano dla
francuskich sit zbrojnych réwniez wozy
dowodzenia i pojazdy logistyczne. Holan-
dia zamoéwita z kolei w 2005 roku 74 wozy,
w tym 46 miato by¢ transporterami piechoty,
20 wozami dowodzenia, cztery w wersji
zabezpieczenia technicznego i cztery - ewa-
kuacji medycznej.

Szwedzka FMV byta kolejnym nabywca
wszedotazéw - w latach 2012-2013 zostato
zakupionych 150 wozéw BvS 10 Mk Il, w tym
w odmianach transportera piechoty, wozu
dowodzenia, ewakuacji medycznej i trans-
portowej. Powstaty réwniez BvS 10 w dwéch
wersjach przeciwlotniczych (Elde 98 oraz
LVS-70D) z systemami rakietowymi o réz-
nym zasiegu. Kolejne zaméwienia na facznie
167 wozéw BvS 10 ztozono w latach 2021-
2022. Poza tym, w czerwcu 2016 roku, zamo-
wienie na dostawe 32 wozdw BvS 10 w wersji
uzbrojonej ztozyta Austria.

Zwiekszenie zamdéwierr na nowe BvS 10
nastapito w 2022 roku, gdy podpisano poro-
zumienie o wspolnym zakupie tych platform
przez trzy kraje: Niemcy (poczatkowo 140
wozéw), Szwecje (236) i Wielka Brytanie
(60), w pieciu znormalizowanych warian-
tach: transportera piechoty, wozu dowodze-
nia, pojazdu logistycznego, wozu ewakuacji
medycznej i pojazdu pomocy techniczne;j.
W nastepnym roku niemiecki resort obrony
zakontraktowat dodatkowo 227 nowych
BvS 10, podnoszac tym samym wspéine
zamowienie do az 663 wozéw. W ub. roku
poinformowano, ze armia indyjska pozyska
20 wozdw BvS 10 EVO z mocniejszym nape-
dem, nazwanych lokalnie Sindhu, cho¢ zapo-
trzebowanie siega 300 pojazdéw. Montaz
koncowy roznych wariantéw wszedotazu ma
sie odbywac w Indiach. BvS 10 stanowi baze

A Wytwarzanie BvS 10 w zaktadzie w Ornskoldsvik. ZdoInosci produkcyjne dwucztonowych pojazdéw siegaja
200 sztuk rocznie, ale maja by¢ zwigkszane w zwiazku ze sporymi nowymi zaméwieniami.



bedaca podstawg do przygotowania kolej-
nych, poza wspomnianymi, pojazdéw o roz-
nym przeznaczeniu, takich jak nosnik moz-
dzierza, wyrzutni pociskéw rakietowych,
wyrzutni systemu rozminowania, radaru
obserwacji pola walki czy systemu do zwal-
czania dronéw. Rozwazane jest wprowa-
dzenie nowych rozwigzan, w tym w zakresie
zdalnego sterowania i autonomicznosci,
a takze wdrozenie hybrydowego spalinowo-
-elektrycznego uktadu napedowego.

BEOWULF - WERS)A DLA StUZ8

W 2015 roku pokazano bazujacy na BvS 10
dwucztonowy nieopancerzony pojazd
nazwany Beowulf. Zachowano przy tym
podobng konstrukcje uktadu napedowego
i jezdnego oraz potaczenia obu kadtubow,
ktére jednak zostaty opracowane jako nowe.
Beowulf jest, zgodnie z wymogami poten-
cjalnych odbiorcéw, nieopancerzony, co
pozwolito na zastosowanie oszklenia kabin
0 znacznie wiekszej powierzchni, a tym
samym lepszej widocznosci. Pierwszy kad-
tub jest réwniez podnoszony - jak kabiny
w ciezaréwkach - co umozliwia swobodny
dostep do silnika i uktadu napedowego.
Pojazd ma podobne mozliwosci trakcyjne
jak BvS 10, wiacznie z ptywaniem, a tadow-
nos¢ zostata nieco powiekszona w stosunku
do modelu wojskowego, dzieki mniejszej
masie bez opancerzenia.

Pierwszym wiekszym nabywcg wozéw
Beowulf jest amerykanski Departament
Wojny (Departament Obrony). W ramach
programu Cold Weather All-Terrain Vehicle
(C-ATV) armia amerykarska planowata zamo-
wic kilkaset nowych wszedotazéw, nastep-
céw dwucztonowych Bv 206, nazywanych
w USA jako M973 Small Unit Support Vehicle.

Aot el Tl

A Zaméwienia na nowe BvS 10 i Beowulfy siegaja obecnie kilkuset sztuk w ciggu najblizszych lat.

Wersja BvS 10 EVO ma mocniejszy uktad napedowy.

W testach w réznych warunkach terenowo-
-klimatycznych zrealizowanych w 2022
roku szwedzki pojazd pokonat konkurencje.
taczne zamoéwienia w ramach C-ATV siegaja
obecnie 128 Beowulféw, ale zapotrzebowanie
tego odbiorcy jest jednak wieksze i obejmuje
€0 najmniej 260 pojazddw.

Obecnie produkcja pojazdéw dwuczto-
nowych, prowadzona na potrzeby roznych
odbiorcéw, odbywa sie réwniez, jak w przy-
padku CV90, w zaktadzie w Ornskéldsvik
w potnocnej Szwecji. Jednoczesnie w réz-
nych stadiach produkcji znajduje sie partia
kilkudziesieciu wozéw, w tym ok. 15 na eta-
pie montazu koncowego, przed prébami
trakcyjnymii odbiorem przez zamawiajacych.
Portfel obecnych zamdwien siega kilkuset
egzemplarzy BvS 10 i Beowulf na nastep-

@ BvS 10 pekni role Wiéld.zad'ah'i.oWej pl'a.t.fo:rmy, é w _z-wi.g_zk'u_:moiliwe: jest przygotowanie

nych kilka lat, a obecne zdolnosci wytwdrcze
to 200 pojazdéw rocznie. Z uwagi na nowe
potrzeby sprzetowe wyrazane przez kolejne
sity zbrojne i organy panstwowe wydaje sie,
ze lista uzytkownikéw ma duze szanse na
powiekszenie, przyktadowo niemieckie zapo-
trzebowanie obejmuje facznie 640 BvS 10,
z ktérych zakontraktowano 367 wozdw.
Podobnie jak w przypadku CV90 negocja-
cje w sprawie dostaw BvS 10 prowadzone
s — wedtug stanu na maj 2026 roku - z kil-
koma kolejnymi panstwami, z ktérych mozna
wymieni¢ Holandie i Wtochy. Tym bardziej,
ze jak deklaruje BAE Systems Hagglunds kon-
strukcja obu pojazdéw umozliwia zaréwno
dalsze modernizacje, jak i opracowanie kolej-
nych wariantéw specjalistycznych. B

Zdjecia: Autor

- najego bazie kolejnych wariantow specjalistycznych, takich jak woz rozpoznawczy

zgl'o'wi'c'q_optoele'ktroﬁiczha', czy nosiciel roznych systemow elektronicznych. .~
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ILPHA B4

W przesztosci konstruktorzy z Turcji opracowali r6zne kotowe pojazdy
opancerzone, sposrod ktorych mozna wymieni¢ m.in. Akrep, Cobra,
Vuran, Katmerciler Hizir, Kirpi czy Pars. Prowadzone w poszczegdinych
firmach prace, czy to na uzytek wlasnych sit zbrojnych czy na eksport,
obejmuja zaré6wno dokonywanie ulepszen we wczesniejszych
rodzimych konstrukcjach, jak i powstawanie ich nowych wariantow.
W przysztosci z pewnoscia powstana kolejne catkowicie nowe kotowe
wozy opancerzone. Na wystawie World Defence Show, odbywajacej sie
w lutym 2024 roku w Rijadzie, przedstawiciele firmy FNSS Savunma
Sistemleri AS oficjalnie zademonstrowali przeznaczony dla tureckich
wojsk ladowych (Tiirk Kara Kuvvetleri) woz bojowy Pars Alpha.

PARS HOLEJNE| GENERAC)!

Pierwsze informacje o mozliwosci przygo-
towania pojazdu Pars w wariancie znanym
obecnie jako Alpha pojawity sie na poczatku
2020 roku. W tym samym roku zamierzano
zakonczy¢ analizy i formutowanie wyma-
gan taktyczno-technicznych, a od poczatku
2021 roku miaty rozpoczac sie nad nim inten-
sywne prace. Pars Alpha mozna odrézni¢ od
powstatego przed nim Pars IV, m.in. po gor-
nych czesciach bokow kadtuba. Zaktadano, ze
powstang nawet cztery prototypy o ukfadzie
napedu 8x8 i taka sama liczba 6x6. Miaty
one byc¢ testowane na réznych podtozach
i 0 kazdej porze roku. Zamierzano przygo-
towac takze dwa kadtuby przeznaczone do
badan odpornosciowych. Oprécz ostrzatu
z uzyciem armat matokalibrowych i testéw
wytrzymatosci na uderzenia odtamkow arty-
leryjskich, planowano réwniez przeprowa-
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dzi¢, z manekinami w srodku, proby odpor-
nosci na wybuchy. Do stycznia 2024 roku
zaplanowano zakorczenie testéw podsumo-
wujacych. Liczono na ich korzystny wynik, po
czym w lutym wéz zamierzano zademonstro-
wac w Arabii Saudyjskiej.

Nazwe Pars mozna ttumaczy¢ jako lam-
part, z kolei Alpha mozna okresli¢ jako prze-
wodnik stada. Produkcja seryjna wozéw ma
by¢ prowadzona w zaktadach FNSS w Gol-
basi. W lutym 2025 roku firma FNSS zakomu-
nikowata, ze resort obrony Turcji zdecydowat
sie na zakup pierwszej partii Pars Alpha, licza-
cej 25 wozdw. Nie byto to duzo, jesli wezmie
sie pod uwage, ze ma ich by¢ wyproduko-
wanych 2000 (kazdego wariantu, zaréwno
o napedach 8x8 i 6x6). Wozy podstawowej
wersji maja trafia¢ do jednostek dysponu-
jacych pojazdami rodziny M113. Zgodnie
z informacjami z lutego ubiegtego roku, jako

HOLDUY WGZ OPANCERZOMY

MICHAL NITA

< Turecki przemyst opracowat i dostarcza cata
grupe kotowych wozéw opancerzonych. Jedng

z nowszych konstrukgji jest pojazd Pars Alpha 8x8
powstaty w ramach kompleksowej propozycji wraz
z systemami wiezowymi (bezzatogowe i zatogowe),
catosc od firmy FNSS.

pierwsze na stan tureckiej armii miatyby jed-
nak trafia¢ wozy w wariantach do przewozu
druzyn przeciwpancernych prawdopodob-
nie z zestawami ppk Karaok, zabezpiecze-
nia technicznego i dowodzenia, przy czym
ostatni z nich ma mie¢ naped 6x6, cho¢ by¢
moze w przysztosci bedzie odmiana wersji
dowddczej o napedzie 8x8. Dopiero w dal-
szej kolejnosci miatyby by¢ odbierane wersje
dla piechoty.

RONSTRUHCJA

Pars Alpha zostat zbudowany w nastepuja-
cym uktadzie konstrukcyjnym: z przodu kad-
tuba znajduje sie przedziat napedowy, za nim
i nad drugg osig po lewej stronie ulokowano
stanowisko kierowcy, na prawo od niego
dowddcy, za kierowcg jest natomiast stano-
wisko dla dziatonowego, a za nim miejsca
zotnierzy desantu. Kazdy z czionkow zatogi
ma swoje stanowisko w kadtubie, czyli zasto-
sowano tu wieze bezzatogowa. Zatoganci
i desant mogga dostawac sie do wnetrza przez
zamontowana z tytu kadtuba rampe, cho¢ na
specjalne zamowienie z tytu kadtuba moga
by¢ montowane rézne rodzaje drzwi. Nad
stanowiskami kierowcy i dowddcy zamon-
towano dwie przesuwane na boki pokrywy.
Otwierany na lewo i do géry wiaz zamonto-
wano takze na stropie kadtuba za wieza.
Kierowca prowadzi wéz przy uzyciu kie-
rownicy, a nogami naciska na pedaty przy-
spieszenia i hamowania. Oprocz pulpitéw,
na jego stanowisku sg dwa wyswietlacze,
a na prawo od nich i nad kierownica moni-
tor. Na wyswietlaczach pokazane s3 infor-
macje o pojezdzie i parametrach jazdy, a na
monitorze obrazy z zamontowanych na kad-
tubie dziennych i nocnych kamer. Kierowca
i dowodca mogg obserwowac przedpole
przez widoczne na gérze przodu kadtuba
przyrzady obserwacyjne z wycieraczkami
i uktadami do przemywania. W ptaszczyz-
nie poziomej zakres ich obserwacji moze
dochodzi¢ do 180°. Przyrzady te moga by¢
dodatkowo ostoniete zdejmowanymi krat-
kami. Ponadto kierowca dysponuje kamera
przednia o poziomym polu widzenia 121,
a jego druga kamera jest termowizyjna i cha-




rakteryzuje sie polem widzenia 44°. Z kolei
tylna kamera kierowcy ma poziomy kat pola
widzenia wynoszacy 120°.

Z przodu kadtuba mozna zauwazy¢ m.in.
Swiatta gtédwne, kierunkowskazy, Swiatta
obrysowe, lusterka, czy ucha holownicze,
a z tyhu takze ucha, kierunkowskazy i $wiatta
stopu. Na przednie $wiatta wozu moga by¢
zakfadane kratownicowe ostony. W6z moze
by¢ transportowany samolotami t-76, A400M
(po jednym wozie) czy wiekszymi (w An-124
zmiesci sie az pie¢ pojazdow).

Kadtub wozu wykonano ze stalowych
ptyt pancernych pofaczonych spawaniem.
Wedtug informacji z pazdziernika 2025
roku ochrona ma odpowiada¢ poziomowi
4 porozumienia STANAG 4569. W zwiagzku
z tym woéz moze wytrzymywac¢ uderzenia
pociskami przeciwpancernymi kal. 14,5 mm
i odfamkami pociskéw kal. 155 mm eksplo-
dujacych w odlegtosci 30 m, a takze cha-
rakteryzowac sie odpornosciag na wybuchy
tadunkéw o masie do 10 kg. W konstrukcji
przewidziano réwniez zastosowanie wykta-
dzin przeciwodtamkowych oraz mozliwo$¢
zamontowania na kadtubie i wiezy oston
pretowych czy opancerzenia reaktywnego.
Woéz ma by¢ wyposazony w system ochrony
aktywnej AKKOR z czterema zamontowanymi
na wiezy wyrzutniami. Mozliwe ma by¢ takze
zamontowanie systemoéw PULAT i KAMA.
Wyrzutnie wybranego systemu ochrony
moga by¢ montowane takze po bokach
przodu i tytu kadtuba. Ponadto pojazd moze
zosta¢ wyposazony w system ostrzegajacy
przed oswietleniem wigzka laserowa np.
LIAS-400. Po bokach stropu kadtuba zamon-
towano po cztery wyrzutnie granatéw dym-
nych kal. 76 mm, a kolejnych osiem na stro-
pie wiezy. Mozliwe jest takze zamontowanie
wyrzutni innych kalibréw. Na wiezy mozna
takze zamontowac system do wykrywania
strzatéw i nadlatujacych pociskow (np. SEDA-
100). Zgodnie z obecnymi wymaganiami,
Pars Alpha moze otrzymac¢ takze dodatkowe
ostony przeciwdronowe, czy wyposazenie do
ich wykrywania i zaktécania.

Na stropie kadtuba zostata zamontowana
wieza TEBER-II-30/40 wersji RCT. Uzbrojeniem
gtéwnym podstawowego wariantu Pars Alpha
moze by¢ zasilana dwudroznie amunicja
30x 173 mm samoczynno-samopowtarzalna
armata automatyczna Bushmaster Il Mk 44
kal. 30 mm. Moga by¢ z niej wystrzeliwane
pociski MP-T/SD przeciwpancerno-odtam-
kowo-zapalajace o masie 0,368 kg i predko-
$ci 1070 m/s oraz APFSDS-T o masie 0,233 kg
i predkosci 1430 m/s. Jednostka ognia do
armaty wynosi 200 nabojéw. Mozliwe jest
takze uzbrojenie wozu w armate 40 mm.
W przypadku zamontowania takiego uzbroje-
nia przewidziano 180 nabojéw. Na prawo od

armaty znajduje sie miejsce przeznaczone do
zamontowania sprzezonego z nig karabinu
maszynowego kal. 762 mm (np. FN MAG,
MG3, Mk 52) z zapasem 600 nabojow. W6z
moze zosta¢ dodatkowo uzbrojony w drugi
km kal. 7,62 mm lub 5,56 mm zamontowany
na stanowisku strzeleckim na wiezy, obstu-
giwanym zdalnie przez dowédce. W ptasz-
czyznie pionowej jego lufa moze sie prze-
mieszczac¢ w zakresie katow od -50 do +85°,
a w poziomej dookolnie. Stanowisko stwarza
mozliwo$¢ zwalczania obiektéw powietrz-
nych i ma moéc wspétdziata¢ ze wspomnia-
nym juz wybranym wyposazeniem antydro-
nowym. W przypadku kaemu kal. 762 mm

SR LS

@ Pars Alpha 8x8 to propozycja
platformy wielozadaniowej,

ale podstawowa ma by¢ kotowy
bojowy wéz piechoty z wiezg
TEBER-1I-30/40 w wersjach
zatogowa (TMT) i bezzatogowa
(RCT), typowo uzbrojonymi
w armate kal. 30 lub 40 mm.

mozna wystrzeliwa¢ w trybie ,odpal i zapo-
mnij” lub ,odpal i koryguj”,a moze on uderza¢
w cel ,na wprost” lub ,od géry”. Operatorem
ppk ma by¢ dziatonowy, cho¢ niektére zrédta
podaja, ze w razie potrzeby mozliwos¢ taka
ma mie¢ takze dowddca.

Do naprowadzania armaty w potoze-
nie zgodne z wyliczonymi nastawami stuzag
napedy elektryczne. Kat przemieszczania sie
jej lufy w pionie wynosi od -10 do +45°. W oby-
dwu ptaszczyznach moze sie ona poruszaé
z predkoscia okoto 60°%s, natomiast przyspie-
szenie obrotu wiezy i ruchu armaty w ptasz-
czyznie pionowej wynosi ponad 1,5 rad/s%.
Predkosci $ledzenia celu w dwdch ptaszczy-

A Przednia czes¢ kadtuba i widok m.in. na stanowisko kierowcy. FNSS zachwala, ze zatoganci zajmujacy
miejsca z przodu wozu maja doskonaty widok siegajacy blisko 180°.

jednostka ognia moze wynosi¢ 500 nabojow,
a dla 5,56 mm 800. W razie potrzeby mozli-
wos¢ strzelania z broni na tym stanowisku ma
miec takze dziatonowy. Ponadto ma by¢ moz-
liwos¢ montowania na stropie wiezy innych
stanowisk, w tym uzbrojonych w automa-
tyczne granatniki Mk 19 kal. 40 mm czy wkm
M2HB kal. 12,7 mm. Na kazdym boku wiezy
moze by¢ zamontowana wyrzutnia zestawu,
np. ppk OMTAS. Pocisk ten o zasiegu 4 km

znach moga dochodzi¢ do 0,3 mil/s. Zaréwno
na stanowisku dziatonowego, jak i dowddcy
znajduja sie pulpity kierowania, a kazdy z nich
wyposazono w dwie ruchome rekojesci. Pars
Alpha zostat takze wyposazony we wiaczany
ze stanowiska dziatonowego dwuptaszczy-
znowy uklad stabilizacji armaty.

Pars Alpha wyposazono w system kie-
rowania ogniem z cyfrowym przelicznikiem
balistycznym. Wchodzacy w jego skfad, prze-
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znaczony dla dziatonowego uktad celowniczy,
to prawdopodobnie L3 MX-GCS. Znajduje sie
on po lewej stronie z przodu wiezy i sktada sie
z toru termowizyjnego zakresu 8-12 mikro-
metréw i telewizyjnego z detektorem CCD
oraz dalmierza laserowego o zasiegu 10 km.
Obrazy z kazdego toru celowniczego moga
by¢ wyswietlane na otoczonym przyciskami
monitorze, zamontowanym nad pulpitami
kierowania i sterowniczym dzialonowego.
Dowddca moze kierowac na cel uzbrojenie
gtéwne i sprzezony z nim kaem za posredni-
ctwem znajdujacego sie na zdalnym stano-
wisku uktadu obserwacyjno-celowniczego,
takze z torem telewizyjnym i termowizyjnym
oraz laserowym dalmierzem o zasiegu 10 km.
Wedtug niektdrych zrodet, termowizja zuktadu
obserwadji i celowania dowddcy ma pracowac
w pasmie 3-5 mikrometréw. W razie potrzeby
dowodzacy ma mie¢ réwniez mozliwos¢
korzystania z uktadu obserwacyjno-celowni-
czego dziatonowego. Monitor wyswietlajacy
obraz termiczny i telewizyjny zamontowano
nad pulpitem kierowania dowo6dcy. Zaréwno
on i dziatonowy dysponuja, mogacym funk-
cjonowac w oparciu o tor telewizyjny lub
termowizyjny, uktadem automatycznego $le-
dzenia celu. W przypadku obu toréw obserwa-
cyjno-celowniczych dziatonowego i dowddcy
linie celowania sa stabilizowane w dwdch
ptaszczyznach. W sktad systemu kierowania
ogniem wchodzi takze widoczny na wiezy
czujnik meteorologiczny. Oczywiscie w czasie
prowadzenia dziatar system uwzglednia tzw.
priorytet decyzji dowddcy i jesli zdecyduje
sie on celowag, a nastepnie strzela¢, wéwczas
jego decyzje sa nadrzedne wobec dziatono-
wego, czyli nie moze on prowadzi¢ ognia.
Przewidziano takze mozliwos¢ zamon-
towania na kadtubie Pars Alpha 8x8 wiezy

P> Tylna czes¢ pojazdu moize byé zakoriczona
opuszczang rampg, jak widoczna na zdjeciu, ale FNSS
proponuje takze rozwiazanie w postaci otwieranych
na boki drzwi.

= TECHNIKA
WOJSHOWA

TEBER-11-30/40, ale w wariancie TMT (zatogo-
wym). Zaprezentowano ja po raz pierwszy
w lutym 2025 roku, a w jej wnetrzu znajdujg
sie miejsca dla dzialonowego (lewa strona)
i dowddcy (prawa). Obaj moga dostawac
sie do wnetrza wiezy takze przez otwierane
do tytu wtazy. Do obserwacji dla kazdego
z zatogi w wiezy przewidziano po pie¢ pery-
skopow. Kazdy zatogant w wiezy ma swoj
monitor, na ktérym moga by¢ wyswietlane
obrazy telewizyjny i termiczny. Na stano-
wisku dzialonowego zamontowano takze
zapasowy celownik optyczny. Kat przemiesz-
Czania sie armaty w pionie jest taki sam,
jak w wariancie RCT. Mozna tu wspomniec,
ze w odrdznieniu od wiezy wersji RCT do
naprowadzania uzbrojenia ze stanowiska
dowddcy stuzy ruchoma rekojes¢, a na stano-
wisku dziatonowego znajduje sie pulpit kie-
rowania z dwoma ruchomymi rekojesciami.
W przypadku awarii elektrycznych napedéw
naprowadzania armaty dziatonowy dyspo-
nuje mechanizmami recznymi. Tak samo
jak w TEBER-11-30/40 RCT, w zatogowej TMT
moze by¢ montowane rézne, stabilizowane

« Przedziat desantowy w Pars Alpha tworza miejsca
dla dziewieciu Zotnierzy zajmujacych siedziska
ograniczajace skutki eksplozji.

w dwoch plaszczyznach, uzbrojenie gtéwne,
a w zwiazku z tym oprdcz armaty kal. 30 mm
(z zapasem 310 nabojéw), moze to by¢ row-
niez armata kal. 40 mm.

W Pars Alpha przewidziano zamonto-
wanie chtodzonego cieczg 6-cylindrowego
(cho¢ niektére zrodta podaja, ze ma on osiem
cylindréw) silnika wysokopreznego C-13
0 mocy 524 kW/712 KM z rozrusznikiem elek-
trycznym. Wspétczynnik mocy jednostkowej
wynosi tu 15,5 kW/t/21 KM/t. Maksymalna
predkos¢ wozu moze przekraczac 115 km/h,
a w terenie wynosi¢ ok. 40 km/h. Kierowca
dysponuje przetacznikiem jazdy z wyborem
potozenia ,droga” lub ,teren”. Bez tankowania
wdz moze przejechac do 800 km. W uktadzie
napedowym zastosowano dwuzakresowa
przektadnie hydrokinetyczng, a naped z niej
jest przenoszony do automatycznej planetar-
nej skrzyni biegdw o szesciu przetozeniach do
jazdy w przdd i jednym do tytu. Zastosowany
w wozie ukfad kierowniczy obejmuje kazde
z két, a minimalny promien skretu moze
wynosi¢ mniej niz 7,8 m. Pars Alpha charak-
teryzuje sie uktadem napedu 8x8, a w cza-
sie jazdy zawsze jest napedzane kazde z kot.
Zastosowane w wozie niezalezne zawieszenie
jest hydropneumatyczne. Wedtug pojawiaja-
cych sie informacji skok zawieszenia moze
dochodzi¢ do okoto 50 c¢m, a przeswit ma
by¢ regulowany w zakresie przekraczajacym
34 cm. W wozie zastosowano hamulce pneu-
matyczne. Moze on zosta¢ wyposazony takze
w uktad ABS. W Pars Alpha mozna zastosowac
ogumienie o rozmiarach 16.00R20.

Jak juz wspomniano, za stanowiskiem
dzialonowego zamontowano siedziska zwro-
conych twarzami do siebie zotnierzy desantu,
pieciu po prawej stronie i czterech po lewe;j.
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Sa one wyposazone w pasy bezpieczeAstwa
i uktady ttumiace energie wybuchu.

W skfad wyposazenia wozu Pars Alpha
wchodza takze: m.in. uktad ochrony ABC, prze-
ciwpozarowy, przeciwwybuchowy, ogrzewa-
nie oraz klimatyzacja. Z tytu kadtuba mozliwy
ma by¢ montaz silnika pomocniczego. Wéz
zostanie wyposazony w obstugiwang przez
dowddce radiostacje, pracujaca na falach VHF/
UHF, a do rozméw zatogantéw przewidziano
telefon wewnetrzny. Wyposazenie w srodki
tacznosci zalezy od wymagan uzytkownika
i wariantu wozu. Do dyspozycji zotnierzy
bedzie mdgt by¢ montowany system wspoma-
gania dowodzenia, np. BATUR-100. Przedziatu
desantu generalnie nie planowano wyposazac
w peryskopy, a jedyny peryskop o polu widze-
nia 46° w ptaszczyznie poziomej znajduje sie
z tylu wozu. W zwigzku z tym na kadtubie
zamontowano dzienno-nocne kamery prze-
znaczone do obserwadji i nadzoru sytuagji
w zakresie 360°. Oprécz zotnierzy desantu,

przeszkody wodne o gtebokosci do 1,2 m.
Wedtug dostepnych informacji, po zwieksze-
niu przeswitu przewidziano takze mozliwos¢
przejazdu przez przeszkody o gtebokosci
dochodzacej do 1,5 m.

INNE WARIANTY

Oprocz pojazdu w konfiguracji 8x8 przewi-
dywane jest takze zastosowanie Parsa Alpha
w uktadzie 6x6. W maju 2025 roku na wysta-
wie FEINDEF w Madrycie poinformowano, ze
bedzie on proponowany réwniez resortowi
obrony Hiszpanii. W przypadku armii tego
panstwa na jego bazie ma zosta¢ przygo-
towany wariant rozpoznawczy i wsparcia
ogniowego. Na stropie kadtuba wozu ma by¢
zamontowana wieza Cockerill-3030 z armatg
Mk 44s kal. 30 mm. By¢ moze na bokach
wiezy beda zamontowane wyrzutnie wybra-
nych przeciwpancernych pociskéw kierowa-

Dane taktyczno-techniczne Pars Alpha 8x8

<« Pars Alpha 8x8 proponowany, a nawet testowany
jest z réznymi systemami wiezowymi, jedna

z najnowszych propozycji dotyczy wyposazenia wozu
w wieze TEBER-35/50 z armatgq kal. 35/50 mm.

nych. Wedtug planéw resortu obrony, system
wspomagania dowodzenia i srodki facznosci
maja pochodzi¢ od rodzimych producentdéw.
Zatoge takiego wozu maja tworzy¢ kierowca,
dziatonowy i dowddca, a z tytu kadtuba maja
by¢ miejsca dla dwdch albo trzech dodatko-
wych Zotnierzy. By¢ moze jest to propozycja
nastepcy wozu rozpoznawczego VEC 6 X 6.
Takze w 2025 roku hiszpanskie media infor-
mowaty, ze by¢ moze w przysztosci rodzimy
resort obrony wyrazi zainteresowanie row-
niez pozyskaniem wozdéw Pars Alpha 8x8.
Kadtuby wozéw z napedami 8x8 i 6x6
beda mogty postuzyc¢ jako baza dla przygo-
towania wersji i odmian réznego przezna-
czenia. Juz w marcu 2024 roku informowano,
ze na kadtubie wozu 8x8 moga by¢ mon-
towane wieze Cockerill-3105 z armatg kal.
105 mm lub CSE-90LP i LCTS-90MP z arma-
tami 90 mm, wieza ze 120 mm mozdzierzami
AMOS, zestaw przeciwlotniczy KORKUT
z dwoma armatami kal. 35 mm lub wieza
z zamontowanymi po bokach zestawami
Sungur. By¢ moze wkrétce pojawi sie takze
w0z saperski. W minionych latach na kadtu-
bie wozu zamontowano takze bezzatogowa
wieze TEBER-35 z armata kal. 35/50 mm Bus-
hmaster Ill (wystepuje takze w wersji TEBER-
30 z Mk 44s kal. 30 mm) oraz Saber (RCT) ze
stabilizowang armata M242 kal. 25 mm i kae-
mem kal. 7,62 mm. W lutym na wystawie
WDS-26 pokazano woéz 8x8 z wiezg bezzato-
gowa CAKA-30/AT, uzbrojona w armate Canik
Venom LR kal. 30 mm na krétsza amunicje
30% 113 mm. Moze ona obracac sie doo-
kélnie, a kat podniesienia armaty wynosi

od -7 do +45°. Obok armaty moga by¢

zamontowane dwie wyrzutnie ppk.

PERSPERTYWY

Wspomniano, ze tureckie ministerstwo

obrony ztozyto zaméwienie na 25 wozéw

Pars Alpha, traktowanych jako partia wdro-
zeniowa, a spodziewane sa kolejne zamoé-

wienia. FNSS liczy réwniez na zaintereso-
wanie armii z innych panstw. W zwigzku
z tym w najblizszych miesigcach wéz ma

by¢ zademonstrowany przedstawicielom
resortdw obrony Bahrajnu, Omanu, Male-

Zji i Indonezji. Nie jest wykluczone, ze

zainteresowanie nim wykaze takze resort
obrony Kazachstanu. Jak wiadomo turecka

obrazy z nich maja by¢ wyswietlane takze Masa bojowa 34 tony
na monitorach stanowisk kazdego z zato-  7at0a 3 zoinierzy
gantéw. Na monitorach mozliwe jest jed- "pasant 9 zotnierzy
noczesne wyéwiet!anie obrazéw z rc’)in,yc_:h Dlugos¢ 78m
kamer. Jeden monitor moze znajdowac sie =
; : Szerokos$¢ 31m
na prawym boku od stanowiska dziatono- p
. ) ; . . Wysoko$¢ 24m
wego, a drugi za nim. By¢ moze kolejny —
monitor wyswietlajacy obrazy z kamer na Uz})rOJenle armatakal. 30mm )
. Y . y y .o gtédwne z jednostka ognia 200 nabojow
kadtubie zostanie zamontowany réwniez
N, . < Uzbroienie km kal. 7,62 mm
obok rampy. Na zamdwienie danej armii o th z jednostka ognia 600 nabojow
z tylu wiezy moze by¢ miejsce dla przewi- ~ dodatkowe dwie wyrzutnie ppk
dzianego do obstugiwania przez dowodce Silnik wysokoprezny
wozu matego rozpoznawczego drona, int 0 mocy 524 kW/712 KM
a obrazy zZ jego kamer maja by¢ wysme,t- Liczba przelozer 6 do jazdy w przod
lane takze w przedziale desantowym. Wéz i 1do jazdy w tyt
moze by¢ wyposazony w obstugiwany Zasieg 800 km
przez dowddce wybrany ukfad nawiga- $ciana pionowa - 0,8 m,
dji inercyjnej (ANS-310, 420, 510 lub 530).  Mosliwosci row o szerokosci - 2,4 m
Ooré - o . brody o gtebokosci- 1,2 m
précz nawigacji autonomicznej wéz ma  pokonywania I :
= S 3 wzniesienie o nachyleniu - 70%,
mie¢ odbiornik GPS. przeszkod przechylenie - 40%,
Pars Alpha nie jest wozem plywaja- terenowych kat natarcia - 55 stopni,
cym, cho¢ moze on przejezdza¢ przez kat zejscia - 55 stopni.

firma ma w ofercie juz dwa warianty wozu
w ukfadach 8x8 i 6x6. Pierwsze zlecenie
od rodzimej armii oraz elastycznosc oferty
zwiekszaja szanse na zdobycie kontraktow
zagranicznych. ll

Zdjecia: FNSS.
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SPOJRZENE TN WSCHODNIA FLATKE!
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O ile juz poczatek rosyjskiej agresji na Ukraine z 2014 roku miat wplyw na decyzje dotyczace ksztattu
obrony przeciwlotniczej (powietrznej) co najmniej kilku panstw europejskich, to jednak dopiero
pelnoskalowa agresja z 2022 roku i towarzyszace jej wzmozone wykorzystanie pociskéw manewrujacych
oraz innej amunicji klasy powietrze-ziemia przyczynily sie do istotnego wzrostu inwestycji w tym
obszarze. Pomijajac te czynniki, kolejnym koniecznym do przytoczenia powodem zmian zachodzacych
w zakresie obrony przeciwlotniczej i przeciwrakietowej w krajach Europy stata sie naturalna wymiana
pokoleniowa sprzetu. Wszystko to sprawia, ze przemiany jakie zaszlty w armiach na naszym kontynencie
wydajq sie warte przedstawienia, chocby w formie przegladu. W artykule skupimy sie na wybranych
panstwach, gtéwnie z szeroko rozumianej ,wschodniej flanki”.

NORWEGIA

W przypadku Norwegii, obok i tak planowa-
nych dziatan, inwestycje w zakresie obrony
powietrznej zwigzane byty w ostatnich
latach z koniecznoscig uzupetnienia stanéw
po przekazaniu sprzetu Ukrainie, z drugiej
zas potrzeba pozyskania nowych zdolnosci.
| tak w ostatnich dniach listopada 2022 roku
norweskie Ministerstwo Obrony poinformo-
wato o zawarciu umowy na zakup produ-
kowanych przez Mesko S.A. naramiennych
zestawdw pociskdw przeciwlotniczych
Piorun. O ile liczba zakupionych zestawéw
nie zostata ujawniona, to strona norweska
jednak podata, ze warto$¢ umowy wynosita
ok. 350 mIn NOK (ok. 160 mIn PLN). Co warte
odnotowania, rozpoczecie dostaw nowych
systemoéw przewidziano bardzo szybko,
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bo jeszcze w 2023 roku. Umowa, co zazna-
czyli przedstawiciele norweskiego resortu
obrony, byta réwniez pierwszym duzym
kontraktem na zakup polskiego uzbroje-
nia przez Norwegie. Polskie zestawy maja
stanowi¢ najnizsze pietro norweskiego
systemu obrony przeciwlotniczej i trafity
na wyposazenie batalionu jegréw, stacjo-
nujacego na poétnocy Norwegii w poblizu
granicy z Rosja. Prawdopodobnie to jeden
z pododdziatéw wyposazanych w dostar-
czane zestawy Piorun, potrzeby sa z pew-
noscia wieksze.

Norweskie inwestycje w systemy obrony
powietrznej nie ograniczaja sie do zakupu
Piorundw. Kilka tygodni po zawarciu umowy
z polskim producentem (konkretnie 16 grud-
nia 2022 roku) doszto bowiem do podpisania
kontraktu z niemiecka firmg Rheinmetall.

A Poszczegdlne paristwa szeroko rozumianej
,wschodniej flanki” w ostatnich latach uruchomity
cata grupe programéw wzmacniajacych obrone
powietrzna. Jednym z nich jest Szwecja, ktéra
zakontraktowata w minionym roku m.in. kolejne
systemy [RIS-T SLS i SLM.

W tym przypadku przedmiotem umowy
stata sie modernizacja systemow elektro-
optycznych, wchodzacych w sktad uzytko-
wanych przez Norwegie rakietowych zesta-
wow NASAMS II. Wartos¢ kontraktu zostata
ustalona na 150 mIn NOK. Zmodernizowane
systemy miaty by¢ dostarczane uzytkow-
nikom (liczba mnoga jest tu uzasadniona,
poniewaz s3 one eksploatowane zaréwno
przez Wojska Ladowe, jak i Sity Powietrzne)
poczawszy od pierwszej potowy 2025 roku.
Jeszcze w 2021 roku zawarto natomiast
umowe z firmg Kongsberg Defence & Aero-



space, obejmujaca modernizacje systemow
,Swoj-obcy” (IFF) radaréw Raytheon AN/
MPQ-64 Sentinel, wchodzacych w sktad nor-
weskich NASAMS. Z kolei jej wartos¢ siegneta
poziomu 264 min NOK.

Agencja Forsvarsmateriell oraz koncern
Lockheed Martin zawarty réwniez umowe na
dostawe nowych radaréw dozoru przestrzeni
powietrznej. Na jej mocy amerykanski produ-
cent dostarczy osiem systemow radarowych
AN/TPY-4. Kontrakt zawierat takze opcje na
dostawe dodatkowych trzech kompletéw
tego samego typu, ktéra ostatecznie zostata
wykorzystana. Nowe systemy miaty zostac
zastosowane m.in. do modernizacji istnieja-
cych posterunkéw radarowych. W realizacje
umowy, jako poddostawca zaangazowana
byta réwniez norweska firma Kongsberg
Defence and Aerospace (KDA), ktora dostar-
czafa oprogramowanie i elementy wyposa-
zenia. Do KDA nalezat takze montaz samych
radaréw. Rozpoczecie dostaw nowych syste-
mow radarowych zaplanowano na 2025 rok,
a jako pierwszy zmodernizowany miat zostac
posterunek w Gyrihaugen. Z kolei ich zakon-
czenie planowane jest na 2030 rok. Ponadto
planowane sg zakupy kolejnych nowych
systemow radarowych.

Jeszcze w styczniu 2024 roku doszto
do zawarcia kontraktu (o wartosci 130 min
USD) na dostawe dodatkowych systemdw
NASAMS, przy czym jednak te zakupy nie
tyle zwiekszajg liczbe NASAMS w norweskiej
stuzbie, co stanowia uzupetnienie po przeka-
zaniu partii elementéw systeméw tego typu
Ukrainie. Realizacja wspomnianych, uzu-
petniajacych zakupéw ma zosta¢ dokonana
w latach 2026-2027. Skadinad wiadomo réw-
niez, ze systemy NASMS maja zosta¢ zmoder-
nizowane tak, aby zwiekszy¢ ich mozliwosci
w zakresie zwalczania systemoéw bezzatogo-
wych oraz pociskdw manewrujacych.

Norweskie zdolnosci przeciwrakietowe
majg zosta¢ dodatkowo wzmocnione przez
zakup systemu dalekiego zasiegu, prze-
znaczonego do zwalczania pociskéw bali-
stycznych krétkiego zasiegu. Program ten
ma zosta¢ uruchomiony w 2028 roku. Nowy
system ma docelowo ostania¢ niesprecyzo-
wany z nazwy region kraju. W przypadku Nor-
wegii zapewne chodzi o sasiadujaca z Rosjg
poétnoc, a moze otoczenie Oslo, stolicy kraju.

<« Polskie przenosne zestawy rakietowe Piorun
znalazty w ostatnich latach uznanie i tym samym
kontrakty m.in. w Norwegii, Szweji, Estonii i totwie.

SZWEG)A

Szwedzka obrona powietrzna przeszta
w ostatniej dekadzie do$¢ znaczace przeobra-
zenie. Przy czym zmiany dotknety praktycz-
nie kazdy jej szczebel. Jeszcze w 2019 roku
przekazano pierwszy (z dwiema jednostkami
ogniowymi) przeciwlotniczy system krot-
kiego zasiegu Eldenhet 98 z rakietami Luf-
tvédrnsrobotsystem 98 (lvrbs 98), czyli IRIS-T
(SLS). W czerwcu 2020 roku wykonano jego
pierwsze strzelania, weryfikujace gotowos¢
operacyjna, ktére przeprowadzono na poligo-
nie Vidsel. W szwedzkiej konfiguracji system
wykorzystuje transportery gasienicowe BAE
Hagglunds Bv 410 (BvS 10) oraz wyrzutnie
Diehl ML-98, a takze radary rodziny Giraffe.
Dwie baterie (w zasadzie dwie jednostki
ogniowe) systemow tego typu wchodza
w sktad Luftvarnsregementet (putku obrony
powietrznej) Lv 6. Nowe systemy przeciwlot-
nicze docelowo stang sie nastepcami rodzi-
mych zestawéw RBS-70, a te zapewne trafia
do jednostek wzmacniajacych obrone przed
bezzatogowcami.

Kontrakt na dostawy systeméw Eldenhet
98 zostat zawarty przez FMV i Diehl Defence

A Zaméwione w styczniu 2024 roku przez Norwegie systemy NASAMS uzupetnity luki po $rodkach obrony
powietrznej tego typu przekazanych Ukrainie.

Oile wspomniany plan zostanie zrealizowany,
to Norwegia po raz pierwszy w historii uzy-
ska tego rodzaju zdolnosci. Biorac pod uwage
rozbudowang wspdtprace norweskich firm
Nammo i Kongsberg z koncernami RTX oraz
Lockheed Martin, wybér rozwigzar amery-
kanskich wydaje sie by¢ w tym przypadku
wiecej niz prawdopodobny. Cho¢ z drugiej
strony nalezy pamieta¢, ze praktycznie kazdy
z krajéw poétnocnej Europy zdazyt juz zasko-
czy¢ obserwatorédw niektdrymi ze swoich
zakupowych decyz;ji.

jeszcze wiosna 2013 roku. W 2015 roku, zama-
wiajac dodatkowe pociski IRIS-T, wykorzy-
stano natomiast istniejaca opcje kontraktowa.
Z kolei w lutym 2021 roku FMV przyznato
firmie Diehl trzyletni kontrakt na wsparcie
eksploatacji systemow. Przy czym nie byty to
ostatnie systemy tego typu zamowione przez
FMV. W listopadzie minionego roku zakon-
traktowano bowiem kolejne osiem jednostek
ogniowych IRIS-T SLS za tacznie 320 min EUR.
Przyjeta konfiguracja ponownie obejmuje
systemy radarowe Giraffe 1X.
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Nieco wczesniej, bo w czerwcu 2025
roku, zaméwiono natomiast siedem jedno-
stek ogniowych systeméw Sredniego zasiegu
IRIS-T SLM. Kontrakt miat w tym przypadku
wartos¢ 810 min EUR, a dostawy przewidy-
wane sg na lata 2028-2030. Wraz z wyrzut-
niami i systemami dowodzenia zaméwiono
dwie stacje radarowe Hensoldt TRML-4D.
W tym przypadku w roli nosnika wykorzy-

czone przez Rheinmetall MAN Military Vehic-
les. Jeszcze pod koniec 2024 roku Szwecja
dotaczyta do koalicji panistw, ktore zamowity
tacznie 1000 pociskow GEM-T.

Co istotne, jeszcze 16 marca 2021 roku
Forsvarsmakten ogtosit ponowne wprowa-
dzenie do stuzby systeméw Robotsystem 23
BAMSE, ktore po wycofaniu z rezerwy mate-
riatowej przeszty niezbedne prace obstu-

A Szwecja jeszcze w 2018 roku zawarta umowe na dostawy czterech jednostek ogniowych (facznie
12 wyrzutni) systeméw obrony powietrznej Patriot (PDB-8).

stane zostang samochody ciezarowe RMMV
8x8 rodziny HX.

Jeszcze w sierpniu 2018 roku doszto
natomiast do zawarcia umowy na dostawy
czterech jednostek ogniowych (tacznie
12 wyrzutni) systemdw obrony powietrznej
Patriot (wersja PDB-8). Przy czym Szwecja
zdecydowata sie na zakup zaréwno poci-
skow GEM-T, jak i PAC-3 MSE. Otrzymaty one
odpowiednio lokalne oznaczenie Robot 103A
i Robot 103B. Dostawy nowych systemoéw
obrony powietrznej rozpoczeto formalnie
w kwietniu 2021 roku, jednak do przekazania
pierwszej jednostki ogniowej sitom zbrojnym
przez agencje FMV doszto 18 listopada tego
samego roku. Dostawy zakoriczono w 2022
roku. Do osiggniecia petnej gotowosci ope-
racyjnej doszto w 2025 roku. System otrzy-
mat lokalne oznaczenie Luftvarnssystem 103
Patriot. Zakupione jednostki ogniowe trafity
do dwoéch batalionéw (po dwie jednostki
ogniowe na batalion), wchodzacych w sktad
putku Lv 6, zastepujac systemy Eldenhet 97
(Hawk). Szwedzkie Patrioty wykorzystuja
dostosowane do lokalnych warunkéw samo-
chody ciezarowe rodziny HX 8x8, dostar-
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gowe w zaktadach producenta, firmie Saab,
a nastepnie zostaty przebazowane na Got-
landie. Tym samym zrealizowano wczesniej-
sze zapowiedzi dotyczace przywrécenia do
aktywnej stuzby czesci uzbrojenia znajduja-
cego sie w rezerwie materiatowej. W obecnie
uzytkowanym wariancie jednostki ogniowe
EIdE23 wspotpracujg z radarami PS-90
(zamiast Giraffe AMB).

Przypomnijmy, ze systemy RBS-23, dostar-
czone w 2003 roku, po kilku latach wykorzy-
stywania w roli demonstracyjnej wycofano
i zakonserwowano. Byto to wynikiem pro-
graméw oszczednosciowych prowadzonych
w pierwszej dekadzie obecnego wieku. Jak
juz wiemy, z czasem jednak powrdcity one
do stuzby. W praktyce mozna spodziewac sie,
ze po zakonczeniu dostaw niedawno zamé-
wionych systemoéw IRIS-T SLS i SLM, RBS-23
znikna ostatecznie z linii.

Modernizacja szwedzkiej obrony
powietrznej nie ogranicza sie wylacznie
do systeméw wyzszych szczebli. Powazne
zmiany objety w ostatnich latach takze
systemy bardzo krétkiego zasiegu (VSHO-
RAD). Do$¢ intensywnie, w ciggu ostatnich

dwéch lat, przystapiono réwniez do budowy
zdolnosci przeciwdronowych (C-UAS).

I tak, jeszcze pod koniec 2023 roku, zamé-
wiono dwa systemy Saab MSHORAD (z potrdj-
nymi wyrzutniami systeméw RBS-70NG) na
podwoziach transporteréw gasienicowych
BvS 10. Kontrakt miat wartos¢ ok. 300 min
SEK. Kolejne systemy tego samego typu
zamoéwiono w 2025 roku. Tym razem jednak
ich konfiguracja zostata zmodyfikowana.
W roli nosnika wykorzystane zostaty bowiem
samochody opancerzone Sisu GTP 4x4.
Dostawy nowych systemow ze wspomnianej
partii zaplanowano na lata 2027-2028.

11 stycznia tego roku rzad Szwecji poin-
formowat natomiast oficjalnie o podjeciu
decyzji dotyczacej rozbudowy zdolnosci
przeciwlotniczych tamtejszych Sit Zbroj-
nych. Jednoczeénie przekazano, ze utwo-
rzona i przeszkolona zostanie, w ramach
naziemnej obrony przeciwlotniczej, ,pewna”
liczba jednostek przeznaczonych do ostony
zgrupowan wojsk, ,zdolnosci mobilizacyj-
nych”, skupisk ludnosci, a koricu takze infra-
struktury cywilnej, w tym krytycznej, takiej
jak mosty, elektrownie, wezty kolejowe
etc. Nowo tworzone jednostki przeciwlot-
nicze miatyby by¢ przypisane do ochrony
konkretnej lokalizacji czy tez obszaru.
Réwnoczesnie sama ,terytorialna obrona
przeciwlotnicza” jest odejsciem od wczes-
niej obowiazujacego szwedzkiego modelu,
w ktérym systemy przeciwlotnicze miaty
ostania¢ przede wszystkim bazy, jednostki
oraz formacje zmechanizowane.

Na realizacje planu budowy terytorial-
nej obrony powietrznej przeznaczone ma
zosta¢, przynajmniej jak na razie, 15 mld SEK
(ok. 1,399 mld EUR). Do podjecia takiej decyzji
kierunkowej przyczyni¢ miaty sie, co nie sta-
nowi przesadnego zdziwienia, do$wiadczenia
wyniesione z dziafar zbrojnych trwajacych
w Ukrainie. Zakomunikowat to zresztg wprost,
premier Szweciji, Ulf Kristersson, stwierdzajac,
ze doswiadczenie z wojny w Ukrainie wyraznie
pokazuje kluczowe znaczenie solidnej i odpor-
nej obrony powietrznej.

Praktycznie natychmiast, wsréd syste-
mow, ktére od poczatku zaczety by¢ wymie-
niane jako potencjalnie mogace stanowic
wyposazenie terytorialnej obrony przeciwlot-
niczej, znalazty sie artyleryjskie BAE Systems
Tridon Mk 2, radary Giraffe 1X, uzytkowane
od wielu lat w szwedzkich sitach zbrojnych
systemy ziemia—powietrze RBS-70NG (to one
beda stanowity prawdopodobnie najwyzsze
pietro terytorialnej obrony przeciwlotniczej),
a takze stanowigce w tym przypadku pewna
niespodzianke systemy Rheinmetall Skyran-
ger 30 (wéréd potencjalnych kandydatéw
do zaméwie wymieniane sa réwniez takie
systemy, jak Rheinmetall Skynex). Wiekszos¢



tych przewidywan, pomijajac Skyranger 30,
zdazyta sie juz zreszta potwierdzic.
Wspomniane tu radary Giraffe 1X byty juz
zreszty zamawiane przez FMV od pewnego
czasu. Jeszcze w grudniu 2024 roku agencja
zamoéwita bowiem partie systeméw tego typu
przeznaczonych dla Svenska Marinen. Wspo-
mniany kontrakt miat wartos¢ 340 min SEK (ok.
32 min euro). Natomiast pod koniec grudnia
ubiegtego roku doszto miedzy FMV i Saab
do zawarcia umowy ramowej na dostawy
Giraffe 1X, a w jej ramach pierwszego kon-
traktu o wartosci 650 min SEK (ok. 61,5 min
EUR). W tym przypadku zaméwiono systemy
w konfiguracji znanej pod nazwa Compact
Radar Module, dostosowanej do instalacji np.
na réznego rodzaju lekkich pojazdach, w tym
pick-upach (caty modut ma mase ok 150 kg).
Do stuzby w szwedzkich sitach powietrz-
nych trafity takze pierwsze systemy C-UAS
LOKE (Light Operational Kinetic Electronic).
W ich sktad wchodza réwniez radary Giraffe 1X
oraz stanowiska bezzatogowe Trackfire
(w tym przypadku konfiguracja z karabinami
kal. 12,7 mm oraz 7,62 mm). FMV ogtosita
takze w ubiegtym roku zakup dwdch partii
przeciwlotniczych systeméw Piorun, ktérych
pierwsze egzemplarze trafity juz do szwedz-
kich sit zbrojnych (gdzie otrzymaty szwedzkie

@ Kompaktowe systemy radarowe Giraffe 1X wchodzace
w sktad m.in. systeméw MSHORAD zostaty w ostatnich
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oznaczenie RBS-102). Z kolei w ramach niedaw-
nych inwestycji w poprawe kondycji obrony
powietrznej srodki finansowe zarezerwowano
m.in. na zakup dodatkowych pociskéw zie-
mia—-powietrze do systeméw Patriot (GEM-T),
mowa o 7,5 mld SEK (ok. 700 mIn EUR).

Jeszcze w grudniu (cho¢ informacja o kon-
trakcie zostata podana dopiero w pierwszej
dekadzie stycznia 2026 roku) zawarto takze
kontrakt na dostawy nieujawnionej liczby
zdalnie sterowanych modutéw uzbrojenia
Saab Trackfire ARES (Aerial RESponse), wyposa-
zonych w stabilizowane armaty automatyczne
Northrop Grumman M230LF kal. 30 mm. Same
stanowiska w zatozeniu moga by¢ wykorzysty-
wane do zadan C-UAS, przy czym trafi¢ maja
zarowno na kutry desantowo-szturmowe
Stridbat 90HSM, jak i réznego rodzaju pojazdy
(w 2025 roku testowano je m.in. na finskich
opancerzonych pojazdach Sisu GTP 4x4, ktére
zostaty zakupione réwniez przez Szwecje),
a takze stacjonarne pozycje obronne. Dostawy
modutéw Saab majg zosta¢ zrealizowane
w latach 2026-2028, a sam kontrakt miat war-
tos¢ 1,5 mid SEK.

Kolejna umowe, tym razem o wartosci
8,7 mld SEK, zawarto w kwietniu biezacego
roku. Obejmowata ona dostawe witasnie
24 finskich samochoddéw opancerzonych

latach zaméwione przez Szwecje, Litwe, otwe oraz Czechy.

Sisu GTP, wyposazonych w stanowiska Saab
Trackfire ARES, a takze nieujawnionej liczby
systeméw Tridon Mk 2 na podwoziach
samochodéw ciezarowych 6x6. Zamdéwione
zostaty réwniez kolejne radary Giraffe 1X.
W tym przypadku dostawy zaplanowano na
lata 2027-2028.

W stuzbie pozostaje takze 30 przeciwlot-
niczych wozéw Lvkv 90 (Luftvérnskanonvagn
90) na podwoziach bwp CV90. Systemy te
dysponujg armatami o zwiekszonych katach
podniesienia lufy, dostosowanymi do wyko-
rzystania amunicji programowalnej. Dodat-
kowo wyposazone sa w systemy kierowa-
nia ogniem z radarami PS-95. W przypadku
wozdéw przeciwlotniczych i obserwacyjnych
kilka lat temu podjeto decyzje o modernizacji
czesci egzemplarzy, ktéra obejmuje réwniez
wymiane kamer termowizyjnych. Zmodyfiko-
wane wozy otrzymuja takze nowe systemy
nawigacyjne oraz wymieniono w nich moni-
tory zatogi.

FINLANOIA

W przypadku Finlandii, przez dtugi czas naj-
wazniejszym elementem obrony przeciw-
lotniczej tego kraju pozostawaty 24 wyrzut-
nie systemu NASAMS Il (kazda mieszczaca
do szedciu pociskow), wchodzace w sktad




osmiu baterii (w praktyce jednostek ognio-
wych), noszacych lokalne oznaczenie ITO 12
NASAMS Il (wybrane oficjalnie w 2009 roku,
przy czym, co ciekawe, jako alternatywe roz-
patrywano systemy... SAMP/T). Dostarczono
je w latach 2011-2015. Wspomniane systemy
w wiekszosci wykorzystywane byty do ostony
Helsinek i okolic. Ich zakup pochtonat 330 min
EUR, zas kolejne 120 mIn EUR przeznaczono
na nabycie pociskéw AIM-120 AMRAAM.
Doda¢ mozna, ze obecnie Finowie wykorzy-
stujg w nich pociski AIM-120-C7 AMRAAM.
Do transportu wspomnianych systeméw
wykorzystywane s3 samochody ciezarowe
Sisu E13TP 8x8, przy czym stanowisko dowo-
dzenia ulokowano na podwoziu samochodu
ciezarowego Sisu A2045 4x4. Systemy wspot-
pracuja z radarami Thales Raytheon AN/
MPQ-64F1 Improved Sentinel 3D oraz optoe-
lektronicznymi systemami MSP-600 wyposa-
zonymi w gtowice z kamerg pracujaca w pod-
czerwieni, kamere Swiatta dziennego oraz
dalmierz laserowy. Wspomniane elementy
zostaty zabudowane na podwoziach samo-
chodéw Mercedes-Benz G 4x4.

Za ostone wiasnych wojsk odpowiadaja
ponadto stosunkowo leciwe juz, a zakupione
w latach 90., systemy ITO 90M, czyli Cro-
tale NG (modernizacje obejmujaca m.in. kanat
optyczny przeszty one w latach 2007-2010),
przenoszone przez transportery Sisu XA-181

@ RBS-70NG jest bardzo popularnym rozwigzaniem
w kilku krajach regionu. Zostat w ostatnich latach
zakupiony zaréwno przez Szwegje, Finlandig, jak

i Litwe, Lotwe oraz Czechy.

(w sumie 12 systemdw) oraz systemy ITO05
i ITO 05M. Finlandia w 2002 roku zaméwita
jeszcze 16 systemoOw pierwszego z wymienio-
nych wariantéw, ktére posadowiono na trans-
porterach dwuczionowych Sisu Nasus oraz
samochodach ciezarowych Mercedes-Benz
Unimog 5000. Wspomniane systemy skfadaja
sie z poczwérnych wyrzutni pociskéw Saab
Bolide i wspotpracujg z radarem Saab HARD.
Ponadto zaméwiono wéwczas ponad 80 kla-
sycznych wyrzutni pociskéw RBS-70 (ITO 05M)
na tréjnogu. Te ostatnie przeznaczono m.in.
do ostony brygad jegréw i batalionéw pan-
cernych. Z czasem zapasy pociskdw Bolide byty
uzupetniane. W 2022 roku zawarto umowe
o wartosci 800 min SEK na dostawy 450 dodat-
kowych pociskéw tego typu.

W kwietniu 2023 roku zrealizowano
najwazniejsza od lat inwestycje w obszarze
obrony powietrznej, zawierajac umowe na
zakup izraelskich systeméw David’s Sling
(Finlandia stata sie ich pierwszym odbiorca
zagranicznym). Umowa miata wartos¢ 317

<« Systemy klasy MSHORAD zostaty w ostatnich
latach zaméwione (na zdjeciu RBS-70NG na podwoziu
JLTV) nie tylko przez Szwecje, ale takze Litwe, totwe
i Czechy.

min EUR z opcja (co ciekawe, natychmiast
wykorzystana) o wartosci 103 min EUR
(przy czym dodatkowe zapisy moga zwiek-
szy¢ warto$¢ kontraktu do 532 min EUR).
Na mocy umowy firma Rafael Advanced
Defence Systems dostarczy cztery wyrzutnie
pociskdw Stunner (kazda moze miesci¢ do
12 pociskdw), radar EL/M-2084 Multi-Mission
Radar oraz stanowisko dowodzenia Gol-
den Almond (produkowane przez nalezaca
do Elbitu firme Elisra). Co ciekawe, umowie
miaty towarzyszy¢ dodatkowe porozumienia
miedzyrzadowe, zabezpieczajace gwarancje
dostaw czesci zamiennych w kazdych warun-
kach. Sam wybdr oferty Rafaela byt w tym
przypadku pewnym zaskoczeniem, podob-
nie jak i brak w finatowej stawce systemow
Patriot (ostateczne rozstrzygniecia zapadaty
miedzy... para ofert izraelskich, a konkuren-
cje dla systemu David’s Sling stanowit ofe-
rowany przez |Al Barak-MX). Decydujacym
elementem, przechylajacym podjecie decy-
zji miata sie jednak okaza¢, przynajmniej
wedtug doniesiert medialnych, kwestia ceny
(zaréwno catego systemu, jak i samych poci-
skow Stunner). Cho¢ nalezy tu zaznaczy¢, ze
system Rafael miat rowniez co najmniej kilka
przewag technicznych, jak chocby wieksza
mobilnos¢ stacji radarowych (ale i catego
systemu), pionowy start rakiet, eliminu-
jacy martwe strefy znane z amerykanskich
wyrzutni M903, czy tez wiekszy zasieg poci-
skow Stunner w stosunku do GEM-T.




P> (zeskie Ministerstwo Obrony zaméwito w sumie
cztery baterie nowych systeméw SHORAD. W sktad
kazdej z nich wchodzi radar ELTA EL/M-2084 MMR/
MADE (na zdjeciu), cztery wyrzutnie z pociskami
Spyder oraz pojazd dowodzenia.

Obraz wspdtczesnej finskiej obrony prze-
ciwlotniczej uzupetniajg naramienne wyrzut-
nie pociskéw FIM-92 Stinger (ITO 15), kilka-
dziesiat zmodernizowanych armat ZU-23-2
kal. 23 mm (23 ITK 95) oraz zdwojone armaty
kalibru 35 mm 35 ITK 88 (czyli zmodernizo-
wane armaty Oerlikon GDF). Na stanie sit
zbrojnych wciaz znajduje sie niepodana pub-
licznie liczba podstawowych armat ZU-23-2,
czyli 23 ITK 61 (pewna partia zostata prze-
kazana Ukrainie). W koncu, w stuzbie wciagz
pozostajg naramienne wyrzutnie pociskéw
przeciwlotniczych FIM-92F Stinger RMP Block
1, ktérych 171 odkupiono od Danii, a takze
350 pociskéw FIM-92K, ktére zamoéwiono
pod koniec 2022 roku. Modernizacji pod-
dano réwniez posiadane systemy Marksman,
ktdre... w latach 2014-2015 zmienity podwo-
zia z T-55AM na Leopard 2A4.

GZECHY

Najwazniejsze decyzje dla ksztattu czeskiej
obrony powietrznej zapadty jeszcze we
wrzesniu 2020 roku, kiedy to 6wczesny mini-
ster obrony Lubomir Metnar, poinformowat
rzad o zamiarze rozpoczecia negocjacji z rza-
dem lzraela w sprawie zakupu systemoéw
przeciwlotniczych krétkiego zasiegu Rafael
Spyder-MR. Nowe systemy, ktdre ostatecznie
faktycznie zamoéwiono w 2021 roku, zastepuja
2K12 Kub (uzytkowane przez 25. Putk Obrony
Powietrznej). Czeskie Ministerstwo Obrony
zamowito w sumie cztery baterie nowych
systeméw krétkiego zasiegu klasy SHORAD.
W sktad kazdej z nich wchodzi radar ELTA
EL/M-2084 MMR/MADE, cztery wyrzutnie
oraz pojazd dowodzenia. Wszystkie gtéwne
elementy systemu, zgodnie z czeskimi wyma-
ganiami, zostaty osadzone na podwoziach
Tatra 815-7. Koszt transakcji szacowano na
10 mld CZK, czyli 430 mIn USD.

Pierwsze dostawy Spyder-MR rozpo-
czeto do Czech w 2024 roku. Ich zakoiczenie
zaplanowano natomiast na rok biezacy. O ile
w ramach pierwotnego kontraktu zamo-
wiono pociski Python 5 oraz Derby, to w 2023
roku zlecenie uzupetniono o partie kilku-
dziesieciu, dysponujacych wiekszym zasie-
giem pociskdw [-Derby-ER (wedtug danych
podawanych oficjalnie przez firme Rafael
zasieg wynosi powyzej 100 km). Dostawy
tych ostatnich maja zosta¢ przeprowadzone
w 2027 roku.

P> Systemy Spyder-MR zastapity w czeskiej
obronie powietrznej sowieckie zestawy Kub, ktére
przynajmniej w czesci trafity na Ukraine.

Podstawe nizszego szczebla cze-
skiego systemu obrony przeciwlotniczej
stanowi obecnie 40 wyrzutni systemow
RBS-70/70NG klasy VSHORAD (zamawiane
w trzech partiach po 16, 16 i 8 egzemplarzy)
oraz 24 systemy MARS S-330, czyli potréjne
wyrzutnie RBS-70NG, zamontowane na
opancerzonych pojazdach MARS 4x4. Sg one
wariantem szwedzkiego systemu MSHORAD
i wspotpracuja z radarami Giraffe 1X. Kontrakt
na zakup tych ostatnich systeméw zawarto
w lipcu 2025 roku, a dostawy przewidywane
sg na lata 2028-2030.

9tOWAC)A

Oile Stowacja, podobnie jak Czechy, zdecydo-
wata sie ostatecznie zastapi¢ swoje zestawy
2K12 Kub 2M (w sumie dysponowata piecioma
bateriami, z ktérych przynajmniej dwie trafity

na Ukraine) oraz przekazang Ukrainie poje-
dyncza baterie S-300PMU, systemami pocho-
dzenia izraelskiego, to jednak w tym przy-
padku wybor padt ostatecznie na systemy
Barak-MX. Zaakceptowany pod koniec 2024
roku kontrakt miat wartos¢ 560 min EUR.
Pierwsze dostarczone jego elementy zapre-
zentowano oficjalnie podczas tegorocznej
edycji targéw IDEB. W sumie stowackie Mini-
sterstwo Obrony zdecydowato sie zakupié¢
sze$¢ baterii Barak-MX z tacznie 18 wyrzut-
niami. Dostarczone do nich majg zosta¢ poci-
ski o zasiegu 45, 75 i 150 km, a wiec odpo-
wiednio naprowadzane aktywnie radarowo
Barak-MR, Barak-LR oraz Barak-ER. Stowackie
systemy Barak wspoétpracowac beda z zamé-
wionymi w ramach osobnego postepowania
radarami rodziny ELM-2084 MMR.
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Stowacka obrone powietrzng uzupet-
niajg dwie baterie systeméw artyleryjskich
Mantis, dostarczone w ramach grantu przez
Niemcy, oraz nieliczne zestawy naramien-
nych wyrzutni pociskéw przeciwlotniczych
9K38 Igfa. Plany zakupu nastepcy tych ostat-
nich nie zostaty bowiem wcigz zrealizowane.
W ramach programu SAFE zapowiedziano
réwniez zakup niekinetycznych systemoéw
przeciwdronowych C-UAS.

LITWA

W przypadku Litwy obszar obrony powietrz-
nej uznawany jest za jeden z kluczowych juz
od ponad dekady. Jeszcze w 2016 roku litew-
skie Ministerstwo Obrony ogtosito zamiar
zakupu dwoch baterii NASAMS. Ich dostawy
rozpoczeto w czerwcu 2020 roku, a bardzo
szybko, bo w pazdzierniku tego samego
roku, druga z zaméwionych baterii dotarta
na Litwe. Wraz z zakupem wspomnianych
systemow przeprowadzono réwniez moder-
nizacje posiadanych systeméw obrony
powietrznej krétkiego zasiegu RBS-70, ktére
maja wspdlnie wspdtpracowa¢ w ramach
zintegrowanego systemu. Zaréwno RBS-70,
jak i NASAMS, podlegaja Sitom Powietrznym
i stanowig praktycznie jedyny ich kompo-
nent bojowy. O ile dwie z wyrzutni NASAMS
zostaty podarowane w 2023 roku Ukrainie, to
jednak w grudniu tego samego roku zawarto
kontrakt na dostawe dodatkowego systemu
tego typu. Umowa, ktéra obejmowata row-
niez dostawe czeéci zamiennych i pakietéw
szkoleniowych, zostata wyceniona na 200 min
EUR. Dostawy nowego sprzetu zaplanowane
zostaty na biezacy rok. Jeszcze we wrzesniu
ubiegtego roku zapowiedziano takze zakup
kolejnego, czwartego juz systemu NASAMS.
Zamiar ten miatby zosta¢ przeprowadzony
w ciggu dwoch lat.
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A 0ile w biezacym roku ostatecznie dostarczono
pierwszy ze stowackich systeméw Barak-MX, to same
dostawy opdznit niedawny konflikt izraelsko—iranski.

Litewskie plany obejmuja réwniez
zakupy dodatkowych systeméw radarowych,
ukrainskich akustycznych systeméw detekg;ji
bsp Sky Fortress, mobilnych systeméw C-UAS
oraz trzeciej baterii szwedzkich systeméw
MSHORAD. Poprzednie dwie zamoéwiono
jeszcze w 2024 roku, jednoczesnie wska-
zujac jako nosnik systemu amerykanskie
samochody JLTV. Elementy wspomnia-
nych systeméw maja zosta¢ dostarczone
do konca 2027 roku. Wraz z pojazdami
z wyrzutniami RBS-70NG zaméwiono takze
radary Giraffe 1X. We wczesniejszych latach

<« Litewski batalion obrony powietrznej w ostatnich
kilku latach zostat istotnie wzmocniony poprzez
dostawe systeméw NASAMS II.



Litwa zakontraktowata réwniez dwie partie
polskich systemoéw przeciwlotniczych Grom
(pierwsze egzemplarze weszty do stuzby
w 2014 roku, kolejne zmoéwiono w 2023).
Obecnie Litwe wymienia sie takze posrod
krajow zainteresowanych zakupem zesta-
wow Piorun, przy czym ewentualny kontrakt
miatby by¢ przeprowadzony w ramach euro-
pejskiego programu SAFE.

tOTWA

Wydarzenia na Ukrainie staty sie réwniez kata-
lizatorem budowy nowych zdolnosci prze-
ciwlotniczych w przypadku totwy. W konse-
kwencji estorisko-totewskiego porozumienia
ramowego, dotyczacego wspdlnego zakupu
systemow IRIS-T SLM, w listopadzie 2023 roku
doszto do zawarcia z firmg Diehl Defence
kontraktu na dostawe systeméw Sredniego
zasiegu tego typu. Warto$¢ umowy zostata
oszacowana na 600 mln EUR. Dostawy z totew-
skiego zamoéwienia maja rozpoczac sie w bie-
zacym roku. Zawarta umowa dotyczy trzech
jednostek ogniowych tego niemieckiego
systemu. Docelowo [RIS-T SLM pozwola na
znaczace zwiekszenie zdolnosci przeciwlotni-
czych totewskich sit zbrojnych w stosunku do
wczedniej posiadanych systemoéw bardzo krot-
kiego zasiegu RBS-70 Mk 1i Mk 2 oraz zakupio-
nych w 2022 roku polskich Piorunéw.

Przy czym jeszcze w marcu 2025 roku
zawarto z firmg Saab umowe ramowa, obej-
mujaca dostawy w latach 2026-2030 kolej-
nych wyrzutni oraz pociskdw przeznaczonych
do systeméw RBS-70NG (wczesniej, w 2022
roku zaméwiono réwniez nieujawniona
liczbe wyrzutni wspomnianego systemu
oraz radary Giraffe 1X). totwa byta réwniez
wymieniana wsréd krajéw zainteresowa-
nych zakupem kolejnych polskich zestawéw
przeciwlotniczych Piorun. Z deklaracji fotew-
skiego Ministerstwa Obrony wynika réwniez,
ze rozbudowywane bedg takze zdolnosci do
zwalczania powietrznych bezzatogowcéw.
W tym przypadku wykorzystane maja by¢
m.in. systemy przechwytujace drony, takie
jak zakontraktowane w maju biezacego roku
Origin Robotics Blaze.

ESTONIA

W przypadku Estonii najwyzsze pietro obrony
powietrznej stanowi¢ beda w najblizszym
czasie, nabyte w ramach wspomnianych
wspolnych zakupow z totwa, systemy IRIS-T
SLM. Kontrakt na ich dostawe zawarty zostat
we wrzesniu 2023 roku (wczesniej podpisano
umowe ramowa), a dostawy pierwszej z trzech
zamowionych baterii powinny zostac zrealizo-
wane w biezacym roku. Warto$¢ umowy osza-
cowano na 400 min EUR. Wraz z ich dostawg
Estonia nabedzie zupetnie nowe mozliwosci,
czyli zdolnos¢ do zwalczania celéw odlegtych

0 ok. 40 km. Wczesniej dysponowano bowiem
jedynie mozliwosciami do zwalczanie celéw
na bardzo krétkich dystansach, oddalonych
raptem o kilka kilometréw. Wynika to z tego,
ze estoniskie sity zbrojne we wczes$niejszych
latach nabywaty wytacznie francuskie zestawy
Mistral (ostatnia partia pociskéw tego typu
zostata zamowiona w 2025 roku, a wartos¢
kontraktu siegneta 200 mIn EUR) oraz polskie
Piorun (w tym przypadku dostawy rozpoczeto
na przetomie 2024 i 2025 roku).

e

ok. 1T mld EUR. W praktyce potencjalnymi
dostawcami mogtyby by¢ tu firmy amery-
kanskie (RTX/LM i system Patriot), europej-
skie (MBDA proponujac Aster) oraz izraelskie
(Rafael i David’s Sling lub IAl'i Arrow), cho¢
w teorii konkurencje dla nich stanowi¢ még-
tby takze potudniowokorearski L-SAM.

W najblizszych latach planowany jest
réwniez dalszy rozwdj systeméw nizszych
szczebli, w tym zaliczanych do klasy C-UAS.
Estonski przemyst obronny ma zreszta w tym

A Nawspdlny zakup systeméw IRIS-T SLM zdecydowaty sie w ostatnich latach rowniez Estonia i totwa.

by

:-

T e ks

A (hociaz materiat obejmuje ,wschodnia flanke”, ale pominigto w nim polskie wysitki zwigzane z budowa
systemu obrony powietrznej i przeciwrakietowej. Te sg bezprecedensowe z perspektywy innych krajow.

Précz zakupow wspomnianych systemow
rakietowych, w ostatnich latach Estonia pod-
jeta decyzje m.in. o modernizacji posiada-
nych armat ZU-23-2 (w tym przypadku nalezy
odnotowac polski watek, bowiem kontrakt na
wspomniane prace miat przypas¢ w udziale
Grupie WB). Przedstawiane w ostatnich
miesigcach plany estonskiego Ministerstwa
Obrony obejmuja réwniez zakup kolejnych
systeméw rakietowych, w tym przypadku
zdolnych do zwalczania celéw balistycznych.
Realizacja tych planéw miataby pochtonac

przypadku istotne osiggniecia (wymienic
wypada chocby rakiety Mk 1 opracowane
przez Frankenburg Technologies czy tez
systemy dowodzenia, zagtuszania etc. ofero-
wane przez DefSecintel, przy czym nie s3 to
jedyne estoriskie podmioty dziatajace w tym
segmencie rynku). Jednym z pierwszych
nowo zakupionych systemoéw z tej katego-
rii staty sie jednak fotewskie bezzatogowce
przechwytujace Blaze. B

Zdjecia: FMV, Saab, Diehl, Forsvarsmateriel,
Ministerstwo Obrony Norwegii, Sity Zbrojne Litwy, M. Cielma.
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DZIALA PRZEGIWLOTHIGZE 3-60
W WOJNIE ROSYJSHO-URRAINSHIES

Obecna wojna rosyjsko-ukrainska, ze wzgledu na swoja skale

i dlugotrwatos¢, zmusza nie tylko do przyspieszonego wdrazania
nowych wzoréw uzbrojenia i sprzetu wojskowego, ale takze do siegania
po gleboko ukryte zapasy przestarzalej juz broni. Wsréd nich znajduja

sie dziala przeciwlotnicze S-60 (kalibru 57 mm), opracowane jeszcze
pod koniec lat 40. XX wieku. Ich wykorzystanie zgodnie z pierwotnym

przeznaczeniem we wspotczesnych warunkach jest utrudnione, jednak

dalej sa one aktywnie uzywane do zwalczania celéw naziemnych.

RAVZIECKI STANDARD

Automatyczne dziato przeciwlotnicze S-60kali-
bru 57 mm pod wzgledem rozpowszechnienia
i dtugowiecznosci mozna $miato pordwnac ze
stynnym Boforsem L70 kal. 40 mm. Nalezy jed-
nak poczynic jedno zastrzezenie, S-60 nie jest
nazwa samego dziata, lecz catego zestawu,
ktdry wspdtczesnym jezykiem mozna okresli¢
jako modut ogniowy baterii przeciwlotniczej.
Sktadat sie on z od czterech do o$miu dziat
AZP-57, przyrzadu kierowania ogniem arty-
lerii przeciwlotniczej PUAZO-6-6, PUAZO-5
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lub PUAZO-30, stacji radiolokacyjnej SON-9
albo RPK-1 Waza, agregatéw pradotworczych
zasilajacych wyposazenie, a takze ciggnikéw
do przemieszczania elementéw zestawu.
Elektryczny system zdalnego naprowadzania
ESP-57 zapewniat automatyczne kierowanie
dziatami zgodnie z komendami przyrzadu
kierowania ogniem. W powszechnym uzyciu
nazwa S-60 funkcjonuje jednak jako synonim
jednego z elementéw zestawu, czyli dziata
AZP-57. W takim znaczeniu bedziemy jej row-
niez uzywac w tym artykule.

A Wiekowa armata przeciwlotnicza S-60 kal. 57 mm
w nowe;j roli. Strzelania poligonowe gun trucka na
bazie cigzaréwki KrAZ-250 z jednej z charkowskich
brygad obrony terytorialnej (maj 2022 r.).

Przyjete do uzbrojenia w 1950 roku S-60
przeznaczone byto do zwalczania celéw
powietrznych na wysokosci do 5000 m,
a takze celéw naziemnych, w tym opance-
rzonych, na odlegtosci do 6000 m. Dziato
wykorzystuje automatyke oparta na energii
odrzutu powstajacej podczas strzatu. Stoso-
wane sa do niego naboje zespolone kalibru
57%348 mm SR z pociskami odtamkowo-smu-
gowymi oraz przeciwpancerno-zapalajacymi.
Amunicja podawana jest recznie za pomocg
todki mieszczacej cztery naboje. Automatyka
dziata AZP-57 zapewnia teoretyczng szybko-
strzelno$¢ do 120 strzatéw na minute, jednak
praktyczna nie przekracza 70-75.

Juz w latach 60., wraz z pojawieniem
sie znacznie szybszych i bardziej manewro-
wych samolotéw, skuteczno$¢ S-60 zaczeta



z armatg AZP-57 na podwoziu BTR-80 (poligon
w Honczariwskem, 1998 r.).

gwattownie spadac. Pod koniec lat 80. ostat-
nig jednostka Armii Radzieckiej uzbrojong
w S-60 byt 990. Putk Artylerii Przeciwlotni-
czej 201. Dywizji Strzelcéw Zmotoryzowa-
nych. Putk ten stacjonowat w Afganistanie
i odpowiadat za obrone lotniska w Kundu-
zie. Oczywiscie mudzahedini nie dyspono-
wali lotnictwem, dlatego baterie 990. Putku
zabezpieczaty lotnisko przed ewentualnymi
atakami naziemnymi. Ponadto dziata S-60
byty wykorzystywane przez szereg jedno-
stek szkolnych. Znaczna ich liczba znajdo-
wata sie réwniez w sktadach mobilizacyjnych
—w przypadku rozwiniecia sit zbrojnych miaty
one trafi¢ do jednostek rezerwowych.

W armii rosyjskiej jeszcze na poczatku
XXI wieku dziata S-60 znajdowaty sie
w uzbrojeniu dywizjonu artylerii przeciw-
lotniczej 25. Samodzielnej Brygady Strzel-
céw Zmotoryzowanych, stacjonujacej
w obwodzie leningradzkim. Szkolenie ofi-
ceréw rezerwy na stanowiska dowddcow
plutonéw wyposazonych w S-60 prowa-
dzono az do 2007 roku.

W Ukrainie po 1991 roku zestawy S-60 nie
byty wykorzystywane w jednostkach wojsko-
wych, jednak pozostawaty w magazynach.
W potowie i drugiej potowie lat 90. przed-
siebiorstwa ukrainskiego przemystu obron-
nego dos¢ czesto tworzyty réznego rodzaju
Jrankensteiny” - potaczenia istniejacych
systeméw uzbrojenia i sprzetu wojskowego,
probujac zdoby¢ chocby niewielkie zaméwie-
nia. W tej technicznej tworczosci znalazto sie
miejsce réwniez dla S-60.

W 1998 roku, podczas wystawy na
poligonie Honczariwske, zaprezentowano
transporter opancerzony BTR-80, na ktorym
zamiast zdemontowanej wiezy karabinowej
zamontowano dziato AZP-57. W potozeniu
marszowym dziato byto obrécone do tytuy,
a jego lufa unieruchomiona. W rezultacie
powstata dos$¢ prymitywna konstrukcja
z catkowicie niechronionym przed pociskami
i odtamkami dziatem oraz jego obstugg (bra-
kowato nawet standardowej ostony stoso-
wanej w S-60), z recznymi mechanizmami
naprowadzania i recznym tadowaniem.
Wysokie potozenie srodka ciezkosci oraz
brak jakichkolwiek podpér stabilizujacych
kaza watpi¢ w mozliwos¢ prowadzenia ognia
pod wiekszym katem wzgledem osi podtuz-

A Rosyjskie, kompleksowe podejécie do wykorzystania dziata znanego z AZP-57, czyli prototyp samobieznego

systemu 2538 Dieriwacija-PWO.

nej pojazdu. Nic dziwnego, ze rozwigzanie to
nie doczekato sie dalszego rozwoju i szybko
0 nim zapomniano.

Swoje samobiezne dziato przeciwlot-
nicze kalibru 57 mm prébowali stworzy¢
rowniez Rosjanie. Ich konstrukcja, nazwana
2538 Dieriwacija-PWO, to znacznie bardziej
zaawansowany system, petnowartosciowy
samobiezny zestaw przeciwlotniczy wypo-
sazony w armate 2A90, analogiczng pod
wzgledem balistyki i stosowanej amunicji
do AZP-57. Dziato zamontowano w zdalnie

sterowanym module bojowym na dostoso-
wanym podwoziu BMP-3. 2538 wyposazono
w system kierowania ogniem oparty przede
wszystkim na przyrzadach optoelektronicz-
nych (bez radaru). Konstrukgcja tego systemu
oraz historia jego powstania zastuguja na
osobne omoéwienie. Warto jedynie odnoto-
wac, ze makiete 2538 pokazano w 2017 roku,
a w 2020 jej prototyp wziat udziat w defila-
dzie 9 maja. W grudniu 2023 roku w interne-
cie pojawito sie nagranie niskiej jakosci, na
ktérym rzekomo pokazano Dieriwacije-PWO
w dziataniach bojowych w okupowanej cze-
$ci obwodu chersoniskiego. Od tego czasu
nie opublikowano jednak zadnych informa-
cji dotyczacych bojowego uzycia 2538 ani jej
produkgji seryjnej.

= o s -

ZRASTOSO0WANIE BOJOWE 5-60
W SItACH 0BRONY UHRAINY

Autorowi nie sg znane przypadki przywrécenia
dostuzby i uzycia bojowego dziat S-60 podczas
dziatann wojennych w Donbasie (Antyterrory-
styczna Operacja/Operacja Potaczonych Sit).
Wedtug stanu na 2014 rok w ukrairskich maga-
zynach znajdowato sie jeszcze okoto 200 dziat
S-60. Po przejsciu dziatart wojennych do fazy
pozycyjnej pojawita sie koncepcja wyposaze-
nia S-60 w nowoczesny system do zdalnego
naprowadzania, umozliwiajacy wykorzystanie
ich na umocnionych pozycjach. Miato to chro-
ni¢ obstuge dziafa, ktéra mogtaby znajdowac
sie w schronieniu. Okoto roku 2015 autor
miat okazje do rozmowy z inzynierem, ktory
promowat ten pomyst. Pomyst ten nie zostat
jednak zrealizowany w praktyce - konieczno$¢
recznej wymiany tédek amunicyjnych niwelo-
watfa sens stosowania zdalnego sterowania.

<« Klasyczny wariant holowanej armaty S-60,

w Ukrainie przez lata przechowywany w sktadach
mobilizacyjnych. Przyszedt czas, ze wtaczono je

w sktad przynajmniej czesci jednostek OT (na zdjeciu
dziaton z charkowskiej brygady w 2022 r.).
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Poczatek rosyjskiej petnoskalowej
inwazji w lutym 2022 roku doprowadzit

do mobilizacji wszystkich elementéw
Sit Obrony Ukrainy, w tym takze Wojsk
Obrony Terytorialnej. Brygady OT byty
lekkimi zwigzkami piechoty, praktycz-
nie pozbawionymi artylerii. W celu
zapewnienia wsparcia ogniowego
zaczeto wiec wykorzystywac wszelkie
dostepne srodki, w tym réwniez dziata
S-60. W podstawowej konfiguracji, jako
holowane systemy artyleryjskie, nie
nadawaty sie one najlepiej do bezpo-
$redniego wsparcia piechoty. Charakter
dziafan bojowych wiosng 2022 roku
wymagat bardziej mobilnego $rodka
ogniowego, zdolnego do szybkiego
zajecia stanowiska, oddania serii strza-
téw i opuszczenia zagrozonego rejonu.
Rozwiazanie byto juz znane. W licznych
wojnach na Bliskim Wschodzie szeroko
wykorzystywano gun trucki, czyli ciezaréwki
uzbrojone w dziata S-60 (stosowano w taki
sposéb réwniez wiele innych typéw syste-
moéw artyleryjskich). Ta sama droga poszli
ukrainscy zotnierze obrony terytorialnej.

Na wybér podwozia dla improwizowa-
nych dziat samobieznych wptywaty dwa
czynniki:tadownos¢idostepnosc¢. Dziato AZP-
57 charakteryzuje sie masg 4800 kg. Jezeli do
zamontowania na pojezdzie pozbawi¢ dziato
podwozia kotowego i dolnej podstawy, to
nawet w tak ,okrojonej” postaci wazy okoto
2500 kg (czesto za$, jak przekonamy sie dalej,
pozostawiano podstawe dolng, zdejmujac
tylko kota). Do tego nalezy doliczy¢ mase
amunicji - jedna tédka z czterema nabo-
jami wazy okoto 30 kg. Oznacza to, ze nawet
150 pociskow, ktére mozna wystrzeli¢ w ciggu
kilku minut, wazy ponad tone. Potrzebna
jest réwniez przestrzen do ich przewozenia.
W praktyce oznaczato to wykorzystanie trzy-
osiowych ciezaréwek o odpowiednio duzej
tadownosci. Najlepiej byto siegnac¢ po woj-
skowe pojazdy z napedem na wszystkie kota,
choc¢ w razie potrzeby wykorzystywano takze

A Ukrainiskie dziato S-60 wyposazone dodatkowo w celownik
optoelektroniczny i blok sterowania (lato 2022 r.).

noéniki cywilne. Wybdr sprowadzat sie zasad-
niczo do dwdch marek samochodéw - ukra-
inskich KrAZ i rosyjskich KamAZ. To wtasnie
na nich montowano dziata.

Pierwsza znang informacja o ukrainskim
gun trucku z S-60 byto nagranie opublikowane
11 maja 2022 roku przez Regionalne Dowo6dz-
two Wojsk Obrony Terytorialnej ,Wschod”.
Przedstawiato ono ¢wiczenia poligonowe
zotnierzy jednej z charkowskich brygad
obrony terytorialnej z dziatem kalibru 57 mm
zamontowanym na trzyosiowym podwoziu
ciezaréwki KrAZ. Poczatkowo pojazd ten iden-
tyfikowano jako KrAZ-6322 - wojskowa cieza-
réwke z napedem na wszystkie kota. W rze-
czywistosci baza dla gun trucka byt jednak
inny model - cywilny KrAZ-250. Najbardziej
charakterystycznymi cechami odrézniajacymi
go od KrAZ-6322 byty inny ksztatt maski sil-
nika, podwajne tylne kota oraz cylindryczne,
zamiast prostokatnych, zbiorniki paliwa. Pod-
czas przebudowy catkowicie zdemontowano
skrzynie tadunkowa, montujac dziato bezpo-
$rednio na ramie pojazdu (wraz z dolng pod-
stawg, ale bez podwozia kotowego).

Charkowski gun truck zostat wyko-
nany do$¢ starannie, cho¢ mozna
wskaza¢ pewne niedociggniecia. Do
celnego prowadzenia ognia wyraznie
brakowato podpér stabilizujacych (na
nagraniu widoczna jest podpora stan-
dardowego toza S-60, ale nie siega
ona do ziemi). Z dzisiejszej perspek-
tywy pojazd wyglada ,goto” - brak
mu zabezpieczen przeciwko dronom
w postaci krat lub siatek ochronnych
oraz systeméw walki elektronicznej.
Trzeba jednak pamieta¢, ze mowa
o wiosnie 2022 roku, kiedy zagrozenie
ze strony dronéw uderzeniowych byto
jeszcze stosunkowo niewielkie.

Do czego mozna byto wykorzy-
stac taki gun truck? Oczywiscie nie
do zwalczania celéw powietrznych,
bowiem S-60 nie dysponuje nowo-
czesnym celownikiem, ani nie jest
zintegrowane z radarem. Ponadto szanse
na zestrzelenie wspotczesnego samolotu
bojowego ogniem pojedynczego dziata
o stosunkowo niewielkiej szybkostrzelnosci
sa minimalne. Natomiast doskonale nadaje
sie ono do zwalczania celéw naziemnych.

vy

A Cigzarowy MAN TGM jako zestaw artyleryjski
z dziatem S-60 (jesieri 2022 r.).

Pocisk odtamkowy o masie 2,8 kg z tatwoscia
niszczy stanowisko karabinu maszynowego
Czy pozycje przeciwpancerny, oczywiscie
pod warunkiem, Ze jej obstuga nie zareaguje
szybciej. W jednostce ognia S-60 znajduja sie
réwniez pociski przeciwpancerne. Nie nadaje
sie ono jednak do klasycznej roli gun trucka,
czyli eskortowania kolumn, poniewaz nie
jest przystosowane do prowadzenia ognia
w ruchu. W praktyce optymalnym sposobem
uzycia takiej samobieznej armaty byto wycze-
kiwanie w ukryciu, gotowo$¢ do szybkiego
otwarcia ognia i réwnie szybkie opuszczenie
stanowiska. Byfa to swoista reinkarnacja dziat
przeciwszturmowych z poczatku XX wieku.
W maju 2022 roku, niemal réwnoczesnie
z charkowska konstrukgja, wtasng wersje gun
trucka stworzyta 59. Samodzielna Brygada
Piechoty Zmotoryzowanej. Wykorzystano

<« Wtym przypadku na podwoziu samochodu KrAZ-
255B z wykorzystaniem S-60 stworzono ukrainski
wariant gun trucka (wrzesien 2022 r.).



A Gun truck z ukrairiskiej 28. Samodzielnej Brygady Zmechanizowanej, gdzie dziato S-60 posadowiono na

podwoziu ciezarowki KamAZ (maj 2023 r.).

podwozie KamAZ-4310, trzyosiowej cieza-
rowki wojskowej (konkretny egzemplarz
byt pojazdem zdobycznym). Dziato S-60,
pozbawione két, zamontowano bezposred-
nio na skrzyni fadunkowej. W czerwcu 2022
roku opublikowano nagranie przedstawia-
jace uzycie tej samobieznej armaty na kie-
runku chersonskim. Prowadzita ona ogien
posredni, korygowany za pomoca bezzato-
gowego statku powietrznego (stosunkowo
prostego komercyjnego quadcoptera DJI).
W lipcu 2022 roku stuzba prasowa 28. Samo-
dzielnej Brygady Zmechanizowanej réwniez
opublikowata materiat z ¢wiczen strzeleckich
z wykorzystaniem dziata S-60 - w jego pier-
wotnej kompletacji dziata holowanego.

Latem 2022 roku pojawity sie pierwsze
informacje o modernizacji przynajmniej
czesci ukrainskich S-60. Podczas remontéw
i przywracania do stuzby instalowano uni-
wersalny blok sterowania, zaprogramowany
do wykonywania okreslonych komend. Tego
typu systemy sg powszechnie wykorzysty-
wane w przemysle i dostepne na rynku.
Steruja one elektrycznymi napedami napro-
wadzania dziata, ktére po wprowadzeniu
danych automatycznie ustawiajg lufe pod
wymaganym katem. Rozwigzanie to skraca
czas reakgji i zwieksza doktadno$¢ napro-
wadzania, znaczaco podnoszac skutecznosé
systemu.

We wrze$niu 2022 roku opublikowano
zdjecia kolejnego ukrainskiego gun trucka
z 5-60, zbudowanego tym razem na podwo-
ziu starej trzyosiowej ciezaréwki terenowej
KrAZ-255B. Mniej wiecej w tym samym czasie
pojawity sie informacje o wariancie opartym
na cywilnym samochodzie ciezarowym MAN
TGM. Jest to jedyny znany przyktad wyko-
rzystania do zamontowania S-60 podwozia
dwuosiowego.

P> Rosyjskie gun trucki z dziatami S-60 na bazie
samochoddw KrAZ-260 (na pierwszym planie) i Zit-
133GJa (maj 2022 r.).

Z informacji opublikowanych 30 wrzes-
nia 2022 roku wynika, ze gun trucki uzbro-
jone w dziata S-60 byty wéwczas szczegdl-
nie aktywnie wykorzystywane na kierunku
zaporoskim - nie tylko do zwalczania celéw
naziemnych, lecz takze zgodnie z ich pier-
wotnym przeznaczeniem, jako srodek obrony
przeciwlotniczej. Jak stwierdzit jeden z ukra-
inskich oficeréw: ,Po pierwsze, nasze dziata
przeciwlotnicze zmusity $migtowce sztur-
mowe orkéw do rezygnacji z bezposrednich
atakdw na nasze pozycje. Teraz strzelaja
z maksymalnych odlegtosci metodg wzno-
szenia, nie przejmujac sie celnoscia. Po dru-
gie, niemal catkowicie zniknety przypadki,
gdy bojowe wozy opancerzone przeciwnika
wyjezdzaty grupami na otwarte przestrzenie
i przez 20 minut lub dtuzej ostrzeliwaty Ukra-
incéw z jednego miejsca. Mniej zuchwatosci
wykazuja takze mozdzierzysci przeciwnika”.

Oprocz dziat S-60 pochodzacych z wias-
nych magazynéw Ukraina otrzymata tego
typu systemy réwniez w ramach pomocy
wojskowej. W styczniu 2023 roku ogtoszono,
ze Polska przekaze dziata S-60 (ich liczby nie
ujawniono) oraz 70 tysiecy pociskdw do nich.

W latach 2023-2024 wzmianki o wyko-
rzystaniu S-60 w Sitach Obrony Ukrainy
pojawiaty sie jednak znacznie rzadziej. Przy-
ktadowo, 16 maja 2023 roku stuzba prasowa
28. Samodzielnej Brygady Zmechanizowanej

opublikowata reportaz poswiecony uzyciu
tych dziat w walkach pod Bachmutem. Na
zdjeciach widoczny byt gun truck w postaci
trzyosiowego samochodu KamAZ z usunie-
tymi burtami skrzyni tadunkowej, na kté-
rej zamontowano kompletng armate S-60
(nawet z kotami). Dziato znajdowato sie na
wyposazeniu dywizjonu przeciwpancernego
tej brygady, lecz byto wykorzystywane gtéw-
nie do zwalczania piechoty przeciwnika.

Zastosowanie S-60, sadzac po donie-
sieniach w portalach spotecznosciowych,
ponownie wzrosto w 2025 roku. Wigzato sie
to z narastajagcym zagrozeniem ze strony
rosyjskich dronéw uderzeniowych. Stare
dziata, wtaczone do systemu obrony przeciw-
lotniczej dzieki wykorzystaniu nowoczesnych
srodkéw informacyjno-komunikacyjnych,
okazaty sie catkiem skutecznym narzedziem
walki z dronami.

Zakres wykorzystania S-60 wykracza jed-
nak obecnie poza Wojska Ladowe. Przykta-
dowo 6 kwietnia 2025 roku stuzba prasowa
39. Brygady Lotnictwa Taktycznego opubli-
kowata nagranie przedstawiajace zestrzelenie
drona uderzeniowego Shahed w warunkach
nocnych przez obstuge dziata S-60 nalezacego
do mobilnej grupy ogniowej. Z materiatu nie
mozna jednak ustali¢, czy dziato byto uzywane
w wersji holowanej, czy zamontowane na gun
trucku. Z kolei 13 wrzesnia 2025 roku opubli-
kowano nagranie dziatania mobilnej grupy
ogniowej Brygady ,Pomsta” Parstwowej
Stuzby Granicznej Ukrainy, wykorzystujacej
dziato S-60 zamontowane na ciezaréwce KrAZ
(prawdopodobnie KrAZ-260 lub KrAZ-6322).

Wedtug danych serwisu Oryx do poczatku
czerwca 2026 roku ukraifiskie wojska utracity
cztery gun trucki uzbrojone w dziata S-60:
jeden na podwoziu Ural-4320, dwa na podwo-
ziach zidentyfikowanych jako KrAZ-6322 (cho¢
mogty to by¢ réwniez inne trzyosiowe pojazdy
marki KrAZ) oraz jeden na podwoziu KamAZ.

§-60 W ARNI ROSYJSHIE]

Wbrew propagandowej wizji ,drugiej armii
$wiata”, wyposazonej w najbardziej nowo-
czesng bron, Rosjanie wskutek poniesionych
w Ukrainie strat dos¢ szybko siegneli po stare
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wzory, w tym S-60. Pojawienie sie w armii
rosyjskiej gun truckéw uzbrojonych w dziata
S-60 odnotowano niemal réwnoczes$nie
z ich ukrainskimi odpowiednikami, gdyz
najwczesniejsza znana autorowi wzmianka
na ten temat zostata opublikowana 20 maja
2022 roku. Wspomniano w niej o dwéch gun
truckach zbudowanych na bazie trzyosio-
wych ciezaréwek KrAZ-260 oraz Zit-133GJa.
W obu przypadkach dziata zamontowano
wraz z dolnymi podstawami na niezmodyfi-
kowanych skrzyniach tadunkowych (burty nie

Podobnie jak w Sitach Obrony Ukrainy,
w rosyjskich formacjach dziata S-60 trafiaty
przede wszystkim do jednostek drugiej linii.
Dotyczyto to zwlaszcza oddziatéw formowa-
nych na terenach okupowanych. Przyktadowo
w pazdzierniku 2022 roku opublikowano
nagranie przedstawiajace uzycie gun trucka
z 5-60, zbudowanego na ciezaréwce nieusta-
lonego typu (prawdopodobnie KrAZ), nale-
z3cego do 16. Batalionu Obrony Terytorialnej
2. Korpusu Armijnego. Korpus ten tworzyty
formacje zbrojne tzw. ,tuganskiej Republiki

A Narosyjskim podwoziu MT-LB osadzono armate S-60 (2023 r.). Dziato bez dolnej podstawy, z kolei
transporter zachowat wiezyczke z karabinem maszynowym.

e

zostaty zdemontowane). W tekscie podano,
Ze improwizowane dziata samobiezne miaty
rzekomo zosta¢ zdobyte jako trofea, jednak
baza danych Oryx nie odnotowuje zadnego
przypadku przejecia przez wojska rosyj-
skie ukrainskiego gun trucka uzbrojonego
w dziato S-60. Prawdopodobnie wiec mamy
do czynienia z préba usprawiedliwienia
faktu wykorzystania przestarzatego sprzetu.
Jednak wzrastajaca skala uzycia przez Rosjan
dziat S-60 (gtéwnie w postaci gun truckéw)
wkrétce juz nie pozwalata ttumaczy¢ tego
,zdobycza wojenng".

= TECHNIKA
WOJSHOWA

A Ciagnik ewakuacyjny BTS-4 z armatg S-60. Rosyjski zestaw ze zdjecia deklarowanego na maj 2023 roku.

Ludowej", wchtoniete przez Sity Zbrojne Fede-
racji Rosyjskiej. Podczas walk na kierunku lisy-
czanskim (obwod tuganski) pojazd ten wyko-
rzystywano do prowadzenia ognia na wprost
do celéw znajdujacych sie w zasiegu wzroku.
Praktycznie standardowym wariantem
gun trucka z dziatem S-60 w armii rosyjskiej
stata sie trzyosiowa ciezarowka terenowa
Ural-4320. W bazie danych Oryx odnoto-
wano 18 zniszczonych pojazdéw tego typu
(wszystkie utracone miedzy czerwcem 2023
a pazdziernikiem 2025 roku). Oprécz nich
figurujg tam jedynie jeden gun truck na

podwoziu KamAZ oraz trzy holowane dziata
S-60. Poréwnanie tych danych ze stratami
ukrainskimi pozwala przypuszcza¢, ze Rosja-
nie znacznie szerzej wykorzystujg gun trucki
uzbrojone w dziata S-60.

Podobnie jak strona ukrairiska, Rosjanie
zintensyfikowali wykorzystanie S-60 jako
$rodkéw obrony przeciwlotniczej. Od potowy
2023 roku odnotowywano rozmieszczanie
tych systeméw w rejonach oddalonych od
linii frontu, co byto zwiazane ze wzrostem
zagrozenia ze strony ukrainskich dronéw
uderzeniowych. Przyktadowo 10 lipca 2023
roku aktywisci ruchu partyzanckiego ,Atesz”
opublikowali zdjecia transportu dziat S-60
ulicami Eupatorii na tymczasowo okupowa-
nym Krymie. Dziata kierowano na stanowiska
ogniowe potozone na pétoc od miasta.

Rosnace zagrozenie ze strony dronéw
uderzeniowych wymusito modyfikacje
sprzetu bojowego, polegajace na montazu
réznego rodzaju improwizowanych ekranéw
siatkowych lub kratowych. W przypadku
gun truckéw z dziatami S-60 rozwiazania
takie nie rozpowszechnity sie jednak sze-
roko, poniewaz ograniczaty mozliwo$¢ pro-
wadzenia ognia do celéw powietrznych. Na
pojazdach ukrainskich, sadzac z dostepnych
zrédet, nie stosowano ich w ogéle. W rosyj-
skich publikacjach latem 2025 roku pojawity
sie natomiast zdjecia dziata samobieznego
na podwoziu ciezaréwki Ural-4320, wyposa-
zonego w siatkowe ostony zamocowane na
metalowych ramach. Ostony wykonano jako
sktadane, dzieki czemu nie ograniczaty sek-
toréw ostrzatu. Chronity one jednak pojazd
jedynie podczas marszu.

O ile ukrainskie wojska wykorzystuja
samobiezne wersje S-60 wylacznie na pod-
woziach samochodowych, o tyle w armii
rosyjskiej rozpowszechnity sie réwniez réz-
norodne warianty na podwoziach gasienico-
wych. Najczesciej spotykane sg konstrukcje
oparte na opancerzonych transporterach
MT-LB. Tego rodzaju improwizowane dziata
samobiezne po raz pierwszy odnotowano
wiosng 2023 roku. Najstarsze odnalezione
zdjecie pochodzi z 6 maja i przedstawia
pojazd zbudowany na bazie MT-LBu (wydtu-
zonej wersji MT-LB), nalezacy do 76. Dywizji
Powietrznodesantowej. Dziato zamonto-
wano na dachu opancerzonego kadtuba,
w jego tylnej czesci. Kota zostaty zdemon-
towane, a dolna podstawa dziata - sadzac
ze zdjecia - poddana jedynie minimalnym
modyfikacjom.

Obok takich konstrukcji wystepowaty
takze bardziej zaawansowane przebudowy,
w ktorych dziato instalowano bezposrednio
na dachu kadtuba, bez dolnej podstawy.
Rozwiazanie to zmniejszato wysokos¢ cat-
kowita pojazdu i utatwiato jego masko-



wanie, wymagato jednak wiekszych
zmian zaréwno w konstrukcji dziata,
jak i podwozia. W dostepnych zréd-
tach odnaleziono zdjecia kilku takich
pojazdéw, a wszystkie zbudowano
na standardowym podwoziu MT-LB.
W czeici z nich standardowe wiezyczki
TKB-01 z karabinem maszynowym PKT
kal. 7,62 mm zostaty usuniete, w innych
pozostawiono je na miejscu.

W pazdzierniku 2023 roku opub-
likowano reportaz poswiecony wyko-
rzystaniu improwizowanego dziata
samobieznego na bazie MT-LB przez
40. Samodzielna Brygade Piechoty Mor-
skiej, przerzucona na front z Kamczatki.
Jeden z cztonkéw zatogi scharaktery-
zowat pojazd nastepujaco: ,Instalacja
bardzo dobrze sie sprawdzita. Jest nie-
wymagajaca, nie boi sie kurzu, btota
ani deszczu. Ma doskonatg mobilnos¢
- mozna jecha¢ wzdtuz paséw lesnych,
przez pola i bagna. Mozna ukry¢ sie
praktycznie wszedzie, oddac serie strza-
toéw i szybko odjechac”.

Podobnie jak ukrainskie improwi-
zowane dziata samobiezne z armatami
S-60, rosyjskie konstrukcje wykorzystywano
gtéwnie do zwalczania nieopancerzonych
celéw naziemnych - grup piechoty, stano-
wisk karabinéw maszynowych i podobnych
obiektéw. Zdecydowana wiekszos¢ pojaz-
déw uwiecznionych na zdjeciach i nagra-
niach nie posiada zadnej dodatkowej ostony
poza standardowa tarcza dziata. Znany jest
jednak przypadek wyposazenia samobiez-
nego S-60 na podwoziu MT-LB w niewielki
ekran przeciwdronowy. Chronit on wytacznie
samo dziato przed atakami z gdry i nie zapew-
niat ostony z bokdw.

Wedtug bazy danych Oryx, na poczatku
czerwca 2026 roku odnotowano cztery przy-
padki zniszczenia rosyjskich dziat samobiez-
nych z armatami S-60 na podwoziu MT-LB.
Pozwala to przypuszcza¢, ze pojazdy te sa
znacznie rzadsze niz gun trucki na podwo-
ziach samochodowych, cho¢ nadal pojawiaja
sie na froncie.

Warto wspomniec¢ réwniez o unikato-
wych, pojedynczych egzemplarzach dziat
samobieznych z S-60, zamontowanych na
nietypowych podwoziach gasienicowych.
W maju 2023 roku opublikowano zdjecie
takiego pojazdu na bazie opancerzonego
ciaggnika ewakuacyjnego BTS-4. Z kolei
w marcu 2024 roku w mediach spotecznos-
ciowych pojawita sie fotografia (prawdopo-
dobnie wykonana wczesniej) dziata S-60 osa-
dzonego na podwoziu cywilnego ciagnika

D> Dziato samobiezne SAZP-57 w stuzbie rosyjskiego
Korpusu Afrykanskiego (Mali, maj 2026 r.).
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A Prawdziwa ekwilibrystyka, ciagnik zrywkowy TDT-55 z armata S-60.
Zdjecie takiego zestawu opublikowano w marcu 2024 roku.

zrywkowego (lesnego) TDT-55. Ta improwi-
zowana konstrukcja zostata wykonana przez
zotnierzy jednego z oddziatéw prywatnej
firmy wojskowej Wagner. W chwili wyko-
nania zdjecia pojazd znajdowat sie w dos¢
zaniedbanym stanie. Mozna przypuszczac,
ze nigdy nie zostat uzyty bojowo.

Na zakonczenie warto wspomniec o jesz-
cze jednej samobieznej wersji dziata S-60, co
ciekawe nie powstajacej w sposéb improwi-
zowany, lecz produkowanej przemystowo.
Chodzi o SAZP-57, zbudowang na podwoziu
trzyosiowego samochodu opancerzonego
AMN-590911 Spartak. Pojazd wyposazono
w pieciomiejscowg opancerzong kabine, za
ktérg znajduje sie platforma fadunkowa. Na
niej, bez dodatkowej ochrony poza standar-

dowa tarcza dziata, zamontowano
armate AZP-57. Masa bojowa
pojazdu wynosi 22 500 kg, a zapas
amunicji obejmuje 144 naboje.
Naped za$ zapewnia silnik wyso-
koprezny o mocy 312 KM.
Konstruktorzy SAZP-57 (Sp.
z 0.0. ,Nowyje Oboronnyje Tiech-
notogii”) proponuja trzy warianty
wykonania: podstawowy (bez
Zmian w armacie), uproszczony
(pétautomatyczne naprowadza-
nie) oraz zaawansowany (automa-
tyczny system naprowadzania).
Znane egzemplarze, a wyprodu-
kowano ich nie wiecej niz kilka
(prawdopodobnie jedynie dwa),
naleza do wariantu podstawo-
wego. Teoretycznie moga by¢
wykorzystywane zgodnie z pier-
wotnym przeznaczeniem, jednak
bez nowoczesnych przyrzaddw
celowniczych, kamer termowizyj-
nych i podobnego wyposazenia,
skutecznos¢ zwalczania celow
powietrznych pozostaje ogra-
niczona. Natomiast do ostrzatu
celéw naziemnych nadaja sie catkiem dobrze.
Po raz pierwszy SAZP-57 zaprezentowano
podczas wystawy ,Armija-2023" w sierpniu
2023 roku. W rosyjskich srodkach masowego
przekazu pisano o nim jako o przysztym
spogromcy Bradley'dw”, rzekomo mogacym
razi¢ amerykanskie bojowe wozy piechoty
z odlegtosci 8 km. Do poczatku czerwca 2026
roku nie odnotowano jednak uzycia tych samo-
bieznych dziat na froncie rosyjsko-ukrairiskim.
W maju 2026 roku pojawity sie natomiast zdje-
cia i nagrania przedstawiajace wykorzystanie
SAZP-57 przez jednostki rosyjskiego Korpusu
Afrykanskiego dziatajgce w Mali. Pojazdy te
stuza tam do eskortowania kolumn oraz pro-
wadzenia ognia do celéw naziemnych. l

Ldjecia: archiwum autora i redakdji
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MODERMZAGJA LOTRIGTIA
WOJSHOWEGD CHORWAGYI

0d czasu zakonczenia wojny w bytej Jugostawii Chorwacja powoli,
ale systematycznie modernizuje swoje sity zbrojne, w tym lotnictwo
wojskowe. Najwazniejszym i najdrozszym programem modernizacyjnym
byt niewatpliwie zakup w 2021 roku francuskich mysliwcéw Dassault
Rafale. Ponadto pozyskano samoloty gasnicze i szkolno-treningowe,
sSmiglowce szkolne, rozpoznawczo-bojowe i transportowe oraz
rozpoznawcze bezzatogowce réznych klas.

w Dayton w Stanach Zjednoczonych

21 listopada 1995 roku, konczacego trzy-
ipotletnia wojne w Bosni i Hercegowinie,
panstwa zachodnie zniosty obowiazujace od
1992 roku embargo na dostawy uzbrojenia
do krajéow bytej Jugostawii. Chorwacja sko-
rzystata z tej mozliwosci i rozpoczeta stop-
niowa wymiane sprzetu lotniczego pocho-
dzenia radzieckiego i jugostowianskiego na
samoloty i Smigtowce zachodniej produkgji.
Proces ten zakonczyt sie w grudniu 2024
roku, wraz z wycofaniem ostatnich mysliw-
cow MiG-21bisD/UMD, ktérych nastepcami
zostaty nowoczesne Dassault Rafale. Co warto
zauwazy¢, czes¢ nowo pozyskanych maszyn
zostato przekazanych bezpfatnie, albo sfinan-
sowanych w catosci lub czesci przez Stany

= TECHMIHA
WojSHOWA

Po podpisaniu porozumienia pokojowego

Zjednoczone w ramach programu pomocy
wojskowej dla sojusznikdw.

Jedynym uzytkownikiem wojskowych
zatogowych statkéw powietrznych sa Chor-
wackie Sity Powietrzne (chorw. Hrvatsko
ratno zrakoplovstvo, HRZ; ang. Croatian Air
Force). Od ubiegtego roku w ich wyposazeniu
znajduja sie takze duze rozpoznawcze bezza-
togowe statki powietrzne (bsp). Uzytkowni-
kiem matych bsp sa natomiast od kilkunastu
lat Chorwackie Wojska Ladowe (Hrvatska
kopnena vojska, HKoV; Croatian Army).

GAMOLOTY BOJOWE

Po przystapieniu Chorwacji do Sojuszu
Pétnocnoatlantyckiego w 2009 roku prio-
rytetem stato sie zastapienie samolotow
MiG-21 nowoczesnymi maszynami bojo-

A Najwazniejszym i najdrozszym programem
modernizacyjnym Chorwackich Sit Powietrznych

byt zakup we Frangji 12 uzywanych mysliwcow
Dassault Rafale (10 jednomiejscowych Ci dwadch
dwumiejscowych B) w standardzie F3-R. Samoloty
zostaty dostarczone do Chorwacji migdzy kwietniem
2024 a kwietniem 2025 roku i 1 stycznia br. podjety
dyzury bojowe w zakresie ochrony przestrzeni
powietrznej kraju.

wymi zachodniej produkgji. Na przeszko-
dzie w szybkiej realizacji tego zamiaru stanat
jednak brak srodkéw finansowych. Dopiero
w potowie 2015 roku chorwackie Minister-
stwo Obrony skierowato do réznych krajéow
i producentéw wstepne zapytanie w spra-
wie mozliwosci zakupu 12 (10 jedno- i dwéch
dwumiejscowych) nowych lub uzywanych
mysliwcédw. Po analizie otrzymanych ofert
20 lipca 2017 roku wystosowano oficjalne
zapytanie do rzadoéw pieciu krajow: Gregji
(uzywane F-16C/D Fighting Falcon), Izraela
(uzywane F-16A/B lub C/D), Korei Potudnio-
wej (nowe FA-50 Fighting Eagle), Szwecji
(nowe JAS 39C/D Gripen) i Stanéw Zjed-
noczonych (uzywane lub nowe F-16C/D).
Co ciekawe, na liscie nie byto francuskich
mysliwcow Dassault Rafale ani europejskich



P> Sity Powietrzne dysponuja flota 12 samolotow
gasniczych — szescioma todziami latajacymi-
amfibiami Bombardier (Canadair) CL-415, czterema
wodnosamolotami Air Tractor AT-802AF Fire Boss (na
zdjeciu) i dwoma dwumiejscowymi AT-802F. W marcu
2024 roku zaméwiono dwie najnowsze gasnicze todzie
latajace-amfibie De Havilland Canadair DHC-515
Firefighter.

Eurofighter Typhoon, ktdre uznano wéwczas
za zbyt drogie w zakupie i utrzymaniu.

Do wyznaczonego na 3 pazdziernika 2017
roku terminu swoje oferty ztozyty cztery kraje
(poza Koreg Potudniowg). Spodziewano sie
wowczas szybkiego podjecia decyzji i pod-
pisania kontraktu do potowy 2018 roku, aby
dostawy nowych maszyn zostaty zrealizo-
wane w latach 2020-2022. Rzeczywiscie,
juz 27 marca 2018 roku poinformowano,
ze powotana w tym celu specjalna komisja
wybrata wartg ok. 480 min USD izraelska
oferte przejecia samolotéw F-16C/D Block 30
Barak wraz z wyposazeniem, uzbrojeniem,
symulatorem lotu i pakietem czesci zamien-
nych oraz ustugami szkolenia personelu
i wsparcia technicznego. Nie doszto jednak
do podpisania kontraktu, gdyz Amerykanie
uzaleznili wydanie zgody na reeksport od
przywrécenia samolotéw do standardo-
wej konfiguragji fabrycznej, czyli usuniecia
zaawansowanego wyposazenia elektronicz-
nego izraelskiej produkgji, ktére byto jedna
z gtdwnych zalet izraelskiej oferty. Chorwa-
cki rzad poinformowat 10 stycznia 2019 roku
o rezygnacji z zakupu izraelskich mysliwcow.

W tej sytuacji 4 lipca zainicjowano nowy
przetarg i 15 stycznia 2020 roku skierowano
zapytanie do siedmiu krajéow: Stanéw Zjed-
noczonych (nowe F-16C/D Block 70/72, czyli
F-16V Viper), Szwecji (nowe JAS 39C/D), Fran-
qji (uzywane Rafale), Wioch (uzywane Typho-
ony) oraz Norwegii, Gredji i Izraela (uzywane
F-16C/D). Termin nadsytania ofert wyzna-

€zono na 7 maja, rozstrzygniecia przetargu
na sierpien, a podpisania kontraktu do konca
roku. Z powodu pandemii COVID-19 cata pro-
cedura opdznita sie o rok. Wreszcie 28 maja
2021 roku Ministerstwo Obrony poinformo-
wato oficjalnie, ze rzad zaakceptowat oferte
francuska, obejmujaca 12 uzywanych mysliw-
cow Rafale w konfiguracji F3-R (10 jednomiej-
scowych Rafale Ci dwa dwumiejscowe Rafale
D), symulator lotu, podstawowy pakiet uzbro-
jenia, wyposazenie naziemne, pakiet czesci
zamiennych oraz ustugi szkolenia personelu
i wsparcia logistycznego przez producenta
przez okres trzech lat, o facznej wartosci bli-
sko 1 mld euro.

Francuska minister ds. sit zbrojnych Flo-
rence Parly poinformowata 25 listopada
2021 roku, ze podczas wizyty w Zagrzebiu
prezydenta Francji Emmanuela Macrona
podpisano umowe miedzyrzadowa w spra-
wie zakupu przez Chorwacje 12 mysliwcow
Rafale. Wytypowane samoloty, pochodzace
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z zasobow francuskich Sit Powietrznych
i Kosmicznych (Armée de I'Air et de I'Espace),
zostaty wyprodukowane w latach 2005-2013
i miaty po okoto 3800 godzin pozostatego
resursu z mozliwoscig wydtuzenia o kolejnych
2000 godzin, co pozwoli na ich eksploatacje
do 2050, a nawet 2060 roku. Przed dostawa
do Chorwacji samoloty przeszty przeglad
i remont. Zakup mysliwcow Rafale byt najwaz-
niejszym i najdrozszym programem moderni-
zacyjnym Chorwackich Sit Powietrznych.
Pierwszy dwumiejscowy Rafale B zostat
oficjalnie przekazany Chorwatom 2 pazdzier-
nika 2023 roku w bazie Mont-de-Marsan we
Francji, gdzie chorwaccy piloci odbywali
szkolenie pod okiem francuskich instruk-
toréw. Do konca 2023 roku Sity Powietrzne
odebraty formalnie jeszcze drugi egzemplarz
Rafale B i dwa pierwsze jednomiejscowe
Rafale C. Pierwsza grupa szesciu samolotéw
(cztery jedno- i dwa dwumiejscowe) przy-
leciata do Chorwacji 25 kwietnia 2024 roku.




A Lekkie smigtowce wielozadaniowe Bell 206B-3 JetRanger Iil byty jednymi z pierwszych statkow
powietrznych zachodniej produkgji kupionych po podpisaniu porozumienia pokojowego w Dayton. W 1996 roku
nabyto 10 egz., z czego dziewiec stuzy do dzis do wstepnego i podstawowego szkolenia pilotow wiroptatéw oraz

zadan tacznikowych i obserwacyjnych.

Dostawy zakonczyty sie doktadnie rok p6z-
niej, 25 kwietnia 2025 roku, wraz z przylotem
ostatniego samolotu. Rafale podjety dyzury
bojowe w zakresie ochrony przestrzeni
powietrznej kraju 1 stycznia 2026 roku.

Chorwackie Ministerstwo Obrony poin-
formowato 8 grudnia 2025 roku o podpi-
saniu listu intencyjnego z rzadem Frangji
w sprawie planowanej modernizacji samo-
lotéw Rafale do standardu F4. Na ten cel
zostang przeznaczone S$rodki pozyskane
przez Chorwacje z programu SAFE (Security
Action for Europe).

SAMOLOTY GASNICZE

W 1995 roku na potrzeby lotniczej jednostki
gasniczej Ministerstwa Spraw Wewnetrznych

kupiono dwie uzywane todzie latajace-amfi-
bie Bombardier (Canadair) CL-215, w nastep-
nym roku jedna nowsza CL-415, a w 1997
jeszcze dwie CL-415. W 2001 roku jednostke
przeniesiono do Ministerstwa Obrony i wia-
czono w sktad Sit Powietrznych. W 2003 roku
sprzedano do Kanady oba CL-215 i kupiono
czwarty egzemplarz CL-415. Nastepnie
w listopadzie 2007 roku kupiono dwa kolejne
CL-415, ktore zostaty dostarczone do Chorwa-
¢ji w czerwcu 2009 i lutym 2010 roku.

W 2001 roku Sity Powietrzne przejety
od Ministerstwa Spraw Wewnetrznych dwa
dwumiejscowe samoloty gasnicze Air Tractor
AT-802F z podwoziem kotowym. W listopa-
dzie 2007 roku kupiono w hiszpanskiej firmie
Air Tractor Europe trzy jednomiejscowe samo-

loty ptywakowe AT-802AF Fire Boss. Pierw-
szy z nich zostat dostarczony do Chorwagji
2 marca, a dwa pozostate 3 maja 2008 roku.
W lipcu tego samego roku kupiono jeszcze
dwa jednomiejscowe AT-802AF - ptywakowy
i kotowy. Ten drugi zostat w 2010 roku zmo-
dyfikowany do wersji ptywakowej. W 2014
roku pozyskano dwumiejscowy samolot pty-
wakowy AT-802F, ktéry oprdcz zadan gasni-
czych jest wykorzystywany do szkolenia pilo-
téw. Po utracie w wypadkach dwéch maszyn
(2 wrzesnia 2004 i 25 czerwca 2011 roku) na
stanie Sit Powietrznych pozostaty dwa dwu-
miejscowe AT-802F (jeden z podwoziem koto-
wym, a drugi z ptywakowym) oraz cztery jed-
nomiejscowe ptywakowe AT-802AF. Ptywaki
amerykanskiej firmy Wipaire sa wyposazone
w wysuwane i chowane zespoty podwozia
kotowego, co umozliwia samolotom opero-
wanie zaréwno z wody, jak i ladu.

Rzad Chorwacji poinformowat 14 marca
2024 roku, ze zamierza kupi¢ dwie naj-
nowsze gasnicze fodzie latajace-amfibie
De Havilland Canadair DHC-515 Firefighter.
O podpisaniu umowy za posrednictwem
kanadyjskiej rzadowej agencji Canadian
Commercial Corporation (CCC) poinformo-
wano 25 marca. Zakup o wartosci 112 min
euro, obejmujacy oprécz samolotéw pakiet
czesci zamiennych oraz ustugi szkolenia
personelu i wsparcia logistycznego, zostat
sfinansowany z funduszy Unii Europejskiej
w ramach programu rescEU.

SAMOLOTY SZHOLNO-TRENINGOWE

W celu zastapienia pojugostowianskich
samolotéw szkolnych UTVA-75 w procesie
wstepnego i podstawowego przygotowania
do pilotazu kandydatéw na pilotéw wojsko-

W 2076 Foki pozyskaro bezp’ra'tnie ze Stanow Zjednoczonych %
W ramachprocedury EDA 16 uzywanych smigtowcow rozpoznawczo--

2~ hojowyctrBell OH-58D Kiowa.Warrior. Wstepna gotowosc opefacyjna

(10Q)zostata uzyskanaw grudniu2017 roku;a pefnaw-kwietniu 2020.




wych, w 2006 roku za niecate 2 mln USD
kupiono pie¢ czeskich samolotéw szkolnych
z napedem ttokowym Zlin 242L Guru (z opcja
na trzy, z ktorej jednak nie skorzystano). Dwie
pierwsze maszyny zostaty dostarczone we
wrzesniu 2007 roku, a ostatnia na poczatku
2008. Jeden samolot rozbit sie 7 maja 2020
roku podczas rutynowego lotu szkolnego
(instruktor i uczen zgineli).

W 1996 roku za kwote 100 min USD Chor-
wacja kupita 20 szwajcarskich turbosmigto-
wych samolotéw szkolno-treningowych Pila-
tus PC-9, w tym trzy w wariancie oryginalnym

z producentem 31 pazdziernika 1996 roku.
Smigtowce zostaty dostarczone w latach
1997-1998. Juz na samym poczatku eksploa-
tacji utracono dwie maszyny (16 pazdziernika
1997 i 12 lutego 1998 roku), ale pozostate
wciaz sg eksploatowane.

W listopadzie 2014 roku Chorwacja podpi-
safa ze Stanami Zjednoczonymi umowe mie-
dzyrzadowa w sprawie przejecia w ramach
procedury EDA (Excess Defense Articles)
16 Smigtowcéw rozpoznawczo-bojowych Bell
OH-58D Kiowa Warrior uzywanych w US Army.
Umowa objeta réwniez trzy symulatory lotu,

(jeden z nich bytuzywany wczesniej w Szwaj-
carskich Sitach Powietrznych) i 17 w nowszej
wersji PC-9M (Modular), charakteryzujacej
sie cyfrowg awionika (glass cockpit) oraz
kilkoma zmianami w konstrukgji i aerodyna-
mice ptatowca w celu poprawienia wtasnosci
lotnych i osiagéw. Wszystkie zostaty dostar-
czone do listopada 1997 roku. Wkrotce po
dostawie trzy PC-9 zostaty zmodernizowane
przez producenta do wersji PC-OM. W drugiej
potowie minionej dekady sprzedano trzy
najstarsze egzemplarze, a trzy inne PC-9M
wycofano z eksploatacji z powodu przekro-
czenia dopuszczalnych przeciazen w locie.
Samoloty pozostaja w stuzbie juz od nie-
mal 30 lat, ale jak dotad nie podjeto zadnej
decyzji w sprawie ewentualnego zakupu ich
nastepcow.

SMIGLOWCE

Jednymi z pierwszych statkéw powietrznych
zachodniej produkgji, kupionych po podpi-
saniu porozumienia pokojowego w Dayton,
byty lekkie $migtowce wielozadaniowe Bell
206B-3 JetRanger Ill, przeznaczone do wstep-
nego i podstawowego szkolenia pilotow
wiroptatéw oraz zadan tacznikowych i obser-
wacyjnych. Kontrakt o wartosci 15 min USD
na zakup 10 egz. podpisano bezposrednio

miesiecznym szkoleniu zatég pod okiem
amerykanskich instruktoréw, obejmujacym
takze symulowane odpalenia pociskéw Hell-
fire, w grudniu 2017 roku OH-58D uzyskaty
wstepng gotowos¢ operacyjng (Initial Ope-
rational Capability, 10C). Petna gotowos¢
operacyjna (Full Operational Capability, FOC)
zostata ogtoszona w kwietniu 2020 roku.
Jeden $migtowiec utracono 27 stycznia 2020
roku (obaj piloci zgineli).

Chorwacja kupita w Rosji w 2006 roku za
kwote okoto 65 min USD (ktdra zostata zali-
czona na poczet splaty jeszcze radzieckiego

A W latach 2007-2008 Chorwacja pozyskata z Rosji, w ramach sptaty jeszcze radzieckiego dtugu wobec
bytej Jugostawii, 10 $rednich Smigtowcow transportowych Mi-1715z. W latach 2018-2019 maszyny przeszty
planowany remont gtéwny, ale ich resursy koricza sie w tym i przysztym roku.

wyposazenie naziemne, uzbrojenie (kara-
biny maszynowe kal. 12,7 mm, niekierowane
pociski rakietowe Hydra kal. 70 mm oraz kie-
rowane przeciwpancerne pociski rakietowe
AGM-114R Hellfire) i czesci zamienne oraz
ustugi szkoleniowe. Caty sprzet wyceniony
na 14,5 min USD zostat przekazany bezptat-
nie, a szkolenie chorwackiego personelu oraz
wieksza cze$¢ kosztéw przegladu, modyfi-
kacji i transportu sfinansowali Amerykanie.
Smigtowce zostaty wyprodukowane jako
OH-58A i w latach 2010-2014, w ramach pro-
gramu WRA (Wartime Replacement Aircraft),
wyremontowane i zmodernizowane do stan-
dardu OH-58D - stad spotykane czasami
oznaczenie OH-58D(R). Komisja ds. obrony
chorwackiego parlamentu wyrazita zgode na
transakcje 24 lutego 2016 roku.

Pierwsza partia pieciu OH-58D zostata
dostarczona do Chorwacji 30 lipca 2016
roku w tadowni samolotu transportowego
C-5B Galaxy. Oficjalna ceremonia przyjecia
do stuzby odbyta sie 10 sierpnia. Pozosta-
tych 11 egz. zostato dostarczonych 3 grud-
nia w tadowni samolotu C-5M. Po siedmio-

dtugu wobec bytej Jugostawii) 10 $rednich
$migtowcdw transportowych Mi-171Sz (eks-
portowe oznaczenie Smigtowcédw Mi-8AMTSz
produkowanych w zaktadach w Utan Ude).
Dostawy zostaty zrealizowane miedzy grud-
niem 2007 a lipcem 2008 roku. W 2009 roku
planowano zakup jeszcze dwoéch maszyn
z kabina skonfigurowana do przewozu
VIP-6w, ale zrezygnowano z tego zamiaru.

Mi-171Sz maja opuszczang hydraulicznie
rampe w tylnej czesci kadtuba, zamiast otwie-
ranych na boki drzwi do fadowni, oraz wieksze
drzwi boczne. Zostaty wyposazone w wyrzut-
nie flar i uchwyty do mocowania ruchomych
karabindbw maszynowych w otwartych
drzwiach. Po bokach kadtuba mozna zamon-
towac wysiegniki z pylonami do podwieszania
uzbrojenia (wyrzutni niekierowanych poci-
skow rakietowych i zasobnikéw z dziatkami
GSz-23t kal. 23 mm). Kokpit i tadownia zostaty
opancerzone. Zatogi maja do dyspozycji gogle
noktowizyjne. Mi-171Sz moga przenosic¢ takze
podwieszane pod kadtubem zbiorniki na
wode o pojemnosci 2311 litrdw Flory 26 chor-
wackiej firmy Letina.
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Po osiggnieciu przewidzianego przez pro-
ducenta okresu 10 lat eksploatacji Smigtowce
powinny przej$¢ remont gtéwny. Planowano
go rozpoczac juz pod koniec 2016 roku, ale
z powodu braku funduszy nie doszto do tego.
W rezultacie w potowie 2017 roku cata flota
Mi-171Sz zostata uziemiona. Dopiero 12 lutego
2018 roku Ministerstwo Obrony poinformo-

Stany Zjednoczone przekazg bezptatnie dwa
dodatkowe, fabrycznie nowe UH-60M wraz
z wyposazeniem naziemnym i pakietem cze-
$ci zamiennych oraz ustuga szkolenia perso-
nelu, o tacznej wartosci 53 min USD. Te dwa
$migtowce, sfinansowane przez Amerykanéw
w ramach programu FMF (Foreign Military
Financing), zostaty dostarczone do Chorwacji

A W 2022 roku Chorwacja dostata cztery wielozadaniowe $migtowce transportowe Sikorsky UH-60M
Black Hawk, z czego dwa zostaty sfinansowane przez Amerykanéw. W marcu 2024 roku podpisano umowe
miedzyrzadowa na zakup o$miu kolejnych UH-60M — 51% kosztow zapewniaja Amerykanie z funduszu FMF.

wato, ze podpisato z panstwowg firma Zrako-
plovno-Tehnicki Centar (ZTC) w Velikoj Gorici
kontrakt o wartosci 27,4 min euro, dotyczacy
przeprowadzenia remontu gtéwnego wszyst-
kich Mi-171Sz. Pomocy technicznej udzielit
rosyjski holding Wiertoloty Rossii, ktdry zrea-
lizowat takze czes$¢ prac w zaktadach na tere-
nie Rosji. Pierwszy wyremontowany Mi-1715z
wrocit do stuzby w grudniu 2018 roku. Cere-
monia zakonczenia programu i prezentacja
ostatniego wyremontowanego egzemplarza
odbyta sie 23 wrzesnia 2019 roku. Ich resursy
koncza sie jednak w tym i przysztym roku, po
uptywie 20 lat eksploatacji.

Ministerstwo Obrony poinformowato
27 pazdziernika 2017 roku, ze prowadzi
z amerykanska administracja rozmowy
w sprawie zakupu dwoch wielozadaniowych
Smigtowcéw transportowych Sikorsky UH-
-60M Black Hawk na potrzeby sit specjalnych.
Amerykanska Defense Security Cooperation
Agency (DSCA) poinformowata Kongres Sta-
néw Zjednoczonych 30 pazdziernika 2019
roku, ze Departament Stanu wyrazit zgode
na sprzedaz do Chorwacji w ramach proce-
dury FMS (Foreign Military Sale) dwéch UH-
-60M wraz z pakietami wyposazenia i czesci
zamiennych oraz ustugami szkolenia perso-
nelu i wsparcia logistycznego, o facznej mak-
symalnej wartosci 115 min USD.

W miedzyczasie, 12 pazdziernika 2018
roku, chorwacki minister obrony i amerykan-
skiambasador w Chorwacji poinformowali, ze

= TECHNIKA
WOJSHOWA

3 lutego 2022 roku w tadowni samolotu trans-
portowego C-17A Globemaster IlI. Oficjalna
ceremonia ich przyjecia do stuzby odbyta sie
26 maja. Dwa UH-60M kupione z wtasnych
$rodkéw zostaty dostarczone w taki sam spo-
séb 3 grudnia 2022 roku.

26 stycznia 2024 roku, ze Departament Stanu
wyrazit zgode na sprzedaz o$miu UH-60M
wraz z pakietami wyposazenia, uzbrojenia
i czesci zamiennych oraz ustugami szkolenia
personelu i wsparcia logistycznego, o tacznej
maksymalnej wartosci 500 min USD. Mini-
sterstwo Obrony poinformowato 13 marca
2024 roku o podpisaniu umowy miedzyrza-
dowej o wartosci 273,8 min USD, z czego 51%
pokryli Amerykanie z funduszu FMF. Amery-
kanski Departament Obrony poinformowat
11 lipca 2024 roku, ze podpisat z koncernem
Lockheed Martin (wfascicielem firmy Sikorsky
Aircraft) kontrakt produkcyjny, z terminem
realizacji do korica czerwca 2027 roku.

BEZZAL0OGOWGE

Sity Powietrzne nie eksploatowaty wczes-
niej zadnych bezzatogowcédw, ale w 2024
roku postanowiono kupi¢ tureckie taktyczne
rozpoznawcze bsp klasy MALE (Medium-
-Altitude Long-Endurance) Bayraktar TB2.
Kontrakt o wartosci 67 min euro podpi-
sano z firmg Baykar 21 listopada 2024 roku
w Zagrzebiu. Objat on sze$¢ bsp, stacjonarne
centrum dowodzenia i kontroli, mobilne
stacje kontroli, naziemne stacje transmisji
danych, uzbrojenie, symulator szkoleniowy,
zestaw czesci zamiennych, sprzet i narzedzia
do obstugi oraz ustuge szkolenia personelu.
Bezzatogowce zostaty dostarczone zgodnie
z umowa. Ich oficjalna prezentacja odbyta sie
2 wrze$nia 2025 roku.

Wojska Ladowe uzytkuja w pododdzia-
tach rozpoznawczych mate rozpoznawcze bsp

A W 2024 roku Chorwacja kupita szes¢ tureckich taktycznych rozpoznawczych bsp klasy MALE Baykar
Bayraktar TB2. Bezzatogowce zostaty dostarczone zgodnie z umowa. Ich oficjalna prezentacja odbyta sie
2 wrze$nia 2025 roku.

Podczas oficjalnej wizyty w Stanach Zjed-
noczonych w pazdzierniku 2023 roku mini-
ster obrony Mario BanozZi¢ poinformowat, ze
wystosowat do amerykanskiej administracji
whiosek w sprawie zakupu osmiu kolejnych
UH-60M w celu zastgpienia Mi-171Sz. Chor-
waci chcieli, aby cztery z nich zostaly sfi-
nansowane przez Amerykandw jako rekom-
pensata za smigtowce Mi-8/17 przekazane
Ukrainie. DSCA poinformowata Kongres

Elbit Skylark (co najmniej siedem zestawdw
kupionych w pierwszej dekadzie XXI wieku),
AeroVironment RQ-20 Puma (co najmniej sie-
dem zestawdw przekazanych przez US Army)
i Aeronautics Orbiter 3b (sze$¢ zestawow przy-
jetych do stuzby w 2019 roku). Na szczeblu
batalionéw i kompanii sa natomiast wyko-
rzystywane komercyjne drony w uktadzie
quadcoptera DJI Inspire i DJI Mavic. B

Idjecia: Ministerstwo Obrony/Sity Zbrojne Chorwagji.
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SLAWOMIR J. LIPIECKI

Ponad pét wieku po pierwszej edycji, Baltops pozostaje najwazniejszym cyklicznym przedsiewzieciem
morskim NATO na Morzu Baltyckim. Tegoroczne cwiczenia rozpoczely sie w Gdyni i po raz pierwszy od
momentu ich zainicjowania w 1972 roku prowadzone s3a pod bezposrednim dowédztwem struktur NATO,
z udzialem Dowddztwa Polaczonych Sit Sojuszu w Brunssum (Joint Forces Command). W manewrach
pomiedzy 4 a 19 czerwca uczestniczylo okoto 6000 zotnierzy z 15 panstw sojuszu, wspieranych przez
kilkadziesiat okretow, statkow powietrznych oraz komponenty realizujace zadania w domenie podwodnej
i bezzalogowej. Scenariusz ¢wiczen objat m.in. dziatania przeciwminowe, obrone przeciwlotniczg
i przeciwbalistyczna (AAW/BMD), zwalczanie okretéw podwodnych (ASW), dziatania przeciwminowe (MCM),
operacje desantowe, reagowanie kryzysowe oraz ochrone infrastruktury krytycznej na Baltyku.

PIONIERZY BAELTYRU

Dla wiekszosci mieszkancow polskiego
wybrzeza Baltops kojarzy sie z pojawieniem
sie na Morzu Battyckim duzej liczby okre-
téw roznych bander. Z perspektywy pol-
skiej Marynarki Wojennej oznacza to jednak
znacznie wiecej niz tylko coroczne ¢wicze-
nia. To historia wspotpracy panstw regionu,
przemian dokonujacych sie po zakonczeniu
tzw. zimnej wojny i dtuga droga, jaka przeszty
réwniez sity morskie RP.

Po raz pierwszy termin Baltops, czyli
,Baltic Operations”, pojawit sie na poczatku
lat 70. XX wieku. Cwiczenia zorganizowano
w 1972 roku jako amerykanska inicjatywe
prowadzong wspdlnie z sojusznikami NATO
na Morzu Battyckim. Ich gtéwnym celem byto
sprawdzenie zdolnosci wspotdziatania flot
panstw zachodnich na akwenie uznawanym
woéwczas za jedno z najbardziej wrazliwych
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miejsc konfrontacji Wschodu i Zachodu.
Owczesny Battyk byt bowiem morzem mocno
podzielonym - po jednej stronie znajdowaty
sie panstwa Sojuszu Potnocnoatlantyckiego,
a po drugiej Uktadu Warszawskiego. Dla
amerykanskich i zachodnioeuropejskich
zatdg wejscie na Battyk miato nie tylko zna-
czenie wojskowe, ale réwniez polityczne.
Byt to sygnat, ze Sojusz pozostaje obecny na
pétnocnej flance Europy i jest zdolny do pro-
wadzenia dziata na akwenie znajdujgcym
sie bezposrednio przy granicach Zwiazku
Radzieckiego.

Przez wiele lat Baltops byt przedsiewzie-
ciem wyfacznie poziomu NATO. Na 0gét sam
z siebie byt elementem wiekszych mane-
wréw, majacych na celu m.in. prze¢wiczenie
uderzen strategicznych na wybrane obiekty
panstw Uktadu Warszawskiego, stad np.
obecno$¢ uzbrojonego w bron nuklearng

A Okret transportowo-minowy ORP Lublin (821)
prowadzi miedzynarodowa formacje okretow
NATO podczas ¢wiczen BALTOPS 26 (epizod
medialny — PHOTEX). Zdjecie nawiazuje do szeroko
komentowanego materiatu opublikowanego przez
6. Flote USA, przedstawiajacego ,polski okret
desantowy” na czele sojuszniczego ugrupowania.

pancernika USS lowa (BB-61) w latach 1985-
1989. Jego petne salwy z 16-calowych armat
miaty wéwczas wyrazny wymiar polityczny
i odstraszajacy. Kolejne edycje ¢wiczen obej-
mowaty juz nie tylko klasyczne dziatania
morskie, takie jak uderzenia na cele morskie
i ladowe (ASuW/Strike), zwalczanie okretéw
podwodnych (ASW) czy obrona przeciwlotni-
cza (AAW). Pojawiaty sie operacje desantowe,
dziafania przeciwminowe (MCM), ratownicze
(SAR/CSAR) i logistyczne. Z czasem dotaczyty
pierwsze systemy bezzatogowe, cyberbezpie-
czenstwo i ochrona infrastruktury krytyczne;j.
Cel pozostawat jednak ten sam - szkolenie



w zakresie wspdlnego dziatania na jednym
z najwazniejszych akwendéw Europy. Z per-
spektywy czasu wida¢ jednak, ze whasnie to
byto najwazniejsze. Baltops nie miat bowiem
stuzy¢ wylgcznie ¢wiczeniu typowych dziatan
bojowych. Od poczatku byt szkofg interope-
racyjnosci, czyli umiejetnosci wspétdziatania
okretéw, lotnictwa i sztabdw réznych panstw
w ramach prowadzenia operacji potaczonych.
W realiach morskiego pola walki nie wystar-
czy miec dobry okret. Trzeba jeszcze potrafi¢
wspotpracowac z jednostkami innych flot,
korzystac z tych samych procedur i rozumiec
sie niemal bez stow.

Dzisiaj udziat polskich okretéw w ¢wicze-
niach Baltops nikogo nie dziwi. Fregaty rakie-
towe, niszczyciele min, Smigtowce i sztaby od
lat funkcjonujg w strukturach NATO. Trudno
jednak zrozumiec znaczenie tych manewréw
bez przypomnienia atmosfery pierwszych lat
po zakoAczeniu tzw. zimnej wojny. Dla per-
sonelu polskiej MW poczatku lat 90. Sojusz
Pétnocnoatlantycki byt bardziej pojeciem
niz codziennoscig. Znano zachodnie floty
z publikacji, obserwacji prowadzonych na
morzu czy analiz specjalistycznych, ale nie-
wielu miato okazje wspétpracowac z nimi
ramie w ramie. Wszystko zmienito sie wraz
z otwarciem nowych mozliwosci wspétpracy
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A USS Jowa (BB-61) podczas ¢wiczeri BALTOPS 1989. Obecno$¢ uzbrojonego w pociski jadrowe pancernika byta
jednym z najbardziej wyrazistych symboli odstraszania NATO na Battyku w schytkowym okresie tzw. zimnej

wojny. Zdjecie: Stawomir J. Lipiecki

na Battyku. Jednym z pierwszych polskich
uczestnikow w c¢wiczeniach Baltops byt
okret rozpoznania radioelektronicznego ORP
Hydrograf (263). To wiasnie na jego pokia-
dzie polskie zatogi po raz pierwszy zetknety
sie z rzeczywistoscig zachodnich flot (swoja
droga, moje osobiste pierwsze epizody miaty
miejsce na jednostkach projektu 1241RE Mot-
nija, NATO: Tarantul I, w ramach édwczesnego
32.dOR). Dzis moze wydawac sie to zabawne,
ale jednym z najwigkszych wyzwan nie byty
wcale skomplikowane manewry czy proce-
dury, ale jezyk. W tamtym czasie znajomos¢
angielskiego byta czesto ograniczona do
podstawowych zwrotéw. W konsekwengji
pierwsze wspélne ¢wiczenia serii Baltops
petne s anegdot o goraczkowym odstuchi-
waniu meldunkéw radiowych, niepewnym
rozszyfrowywaniu komend i poszukiwaniu
wiasciwego znaczenia kolejnych skrotéw
uzywanych powszechnie w NATO. Jeden
z oficeréw szkolacych zatoge przed wyj-
$ciem w morze miat nawet udzieli¢ prostej
rady: jesli nie rozumiecie polecenia, powiedzcie
przez radio ,repeat, please”. Dla wielu byta to
najwazniejsza fraza odprawy.

Jednoczesnie manewry okazaty sie zna-
komita szkotg praktycznej wspédtpracy. Na
poktadach i w portach spotykaty sie zatogi
panstw, ktére jeszcze kilka lat wczesniej
nalezaty do przeciwstawnych blokéw poli-
tycznych. Amerykanie, Dunczycy, Niemcy,
Polacy, Szwedzi i inni przedstawiciele krajow
battyckich szybko odkrywali, ze mimo réznic
jezykowych i organizacyjnych maja podobne
doswiadczenia. To wtasnie ten czysto ludzki
wymiar Baltopsu czesto najbardziej zapadat
w pamiec uczestnikom. Oficjalne scenariusze
przewidywaty manewrowanie w szykach,
¢wiczenia z zakresu tacznosci, dziatania ASW
czy eskortowe. Jednak réwnie wazne byty
spotkania w portach, rozmowy na poktadach
i mozliwos¢ obserwowania, jak na co dzien
funkcjonuja inne floty. Pierwsze wspoélne ¢wi-
czenia miaty tez charakter prawdziwej lekgji
profesjonalizmu. Polskie zatogi mogty zoba-
czy¢ nowoczesne, zintegrowane systemy
dowodzenia, wymogi planowania operagji
oraz procedury, ktére pozniej staty sie stan-
dardem. Baltops byt wiec nie tylko ¢wicze-
niem, ale takze przyspieszonym kursem inte-
gracji z zachodnim swiatem wojskowym.

Patrzac z perspektywy ponad trzech
dekad, mozna powiedzie¢, ze uczestnicy tam-
tych wydarzen byli pionierami. Nie mieli jesz-
cze doswiadczen swoich poprzednikéw, nie
istniaty gotowe wzorce wspotpracy, a wiele
procedur dopiero tworzono. To wtasnie oni
przecierali szlaki, ktérymi po6zniej podazyty
kolejne pokolenia. Dla nich Baltops byt czyms
wiecej niz corocznymi manewrami. Byt sym-
bolem otwierajacego sie $wiata i zapowiedzia

<« Duriska fregata rakietowa HDMS Absalon (F341)
nalezy do najbardziej wszechstronnych okretéw
NATO na Battyku. Jednostka moze realizowac zadania
zwalczania okretéw podwodnych i nawodnych,
wsparcia operacji desantowych oraz dziatan
ekspedycyjnych.



zmian, ktére wkrétce miaty objac cata polska
Marynarke Wojenna. Wéwczas nikt jeszcze
nie wiedziat, Ze kilka lat pézniej Polska stanie
sie petnoprawnym cztonkiem NATO, a udziat
w ¢wiczeniach na Battyku bedzie traktowany
jako element rutynowej stuzby.

MIEOZYNARODOWA ARMADA
W GOVNI

Tegoroczna, jubileuszowa 55. edycja mane-
wréw rozpoczeta sie na poczatku czerwca
w Gdyni, gdzie przeprowadzono tradycyjng
faze portowa, potaczong z odprawami szta-
béw, konferencjami planistycznymi (tzw.
Pre-Sail Conference) oraz ostatecznym przy-
gotowaniem sit do dziatah na morzu. Wsr6d
jednostek cumujacych przy gdynskich
nabrzezach znalazty sie m.in. niemiecka wie-
lozadaniowa fregata rakietowa FGS Sachsen-
-Anhalt (F224), duriska HDMS Absalon (F341),
korwety rakietowe FGS Braunschweig (F260)
i FGS Erfurt (F262), finski stawiacz min FNS
Uusimaa (05), litewski okret przeciwminowy
LNS Skalvis (M53) oraz okret hydrograficzny
LVNS Varonis (A90). Polska Marynarke Wojenng
w ¢wiczeniu reprezentowaty sity m.in. 3. Flo-
tylli Okretéw, w tym fregata rakietowa ORP
Gen. T. Kosciuszko (FFG-273) oraz korweta ASW
ORP Kaszub (240). W dziatania zaangazowano
réwniez okrety 8. Flotylli Obrony Wybrzeza,
ktorej sity od wielu lat naleza do najaktywniej-
szych uczestnikéw ¢wiczen prowadzonych na
Morzu Battyckim. Gtéwna jednostka byt tutaj
ORP Kontradmirat X. Czernicki (511) - okret
dowodzenia sitami obrony przeciwminowej,
bioracy udziat w manewrach w roli jednostki
flagowej Statego Zespotu Sit Obrony Przeciw-
minowej NATO Grupa 1 (SNMCMGT). Do tego
doszty dwa zmodernizowane tratowce OORP
Necko (639) i Nakto (640) oraz okret transpor-
towo-minowy ORP Lublin (821).

Po zakonczeniu czesci organizacyjnej
i fazy portowej, 4 czerwca okrety wyszty
W morze, rozpoczynajac zasadnicza faze
¢wiczen prowadzona na wodach Morza
Battyckiego. W sktad sit uczestniczacych
w tegorocznej edycji Baltops weszty jed-
nostki z Belgii, Danii, Estonii, Finlandii, Fran-
¢ji, Grecji, Holandii, Litwy, totwy, Niemiec,
Polski, Stanéw Zjednoczonych, Turcji, Wielkiej
Brytanii i Wtoch, reprezentujace praktycznie
wszystkie podstawowe zdolnosci morskie
panstw NATO. Trzon ugrupowania stano-
wity okrety nawodne, wsrod ktdrych znala-
zty sie zaréwno fregaty rakietowe, korwety
rakietowe i ASW, niszczyciele min, okrety
desantowe, jak réwniez jednostki wsparcia
logistycznego. Tradycyjnie istotng role ode-
graty takze jednostki statych zespotéw NATO,
ktérych obecnos¢ pozwalata na szybkie two-
rzenie wielonarodowych grup zadaniowych
zdolnych do realizacji szerokiego spektrum
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zadan na Morzu Battyckim. Wér6d najbardziej
rozpoznawalnych uczestnikdw c¢wiczenia
znalazt sie nalezacy do 6. Floty USA (US Sixth
Fleet) amerykanski okret dowodzenia USS
Mount Whitney (LCC-20), od wielu lat stano-
wigcy charakterystyczny element kolejnych
edycji Baltops. Na jego poktadzie rozmiesz-
czono sztab odpowiedzialny za koordynacje
dziatan (i fuzje danych C4ISR) prowadzonych
przez uczestniczace w ¢wiczeniu sity morskie,
lotnicze i ladowe.

Dowodzenie ¢wiczeniem tradycyjnie
powierzono Sitom Uderzeniowym i Wspar-
cia NATO (STRIKFORNATO, Naval Striking
and Support Forces NATO), ktére od lat
odpowiadajg za organizacje manewrdéw
z serii Baltops. W tegorocznej edycji szcze-
g6lng uwage zwracat jednak fakt, iz po raz
pierwszy od rozpoczecia tego cyklu w 1972
roku, przedsiewziecie prowadzono w pet-
nej, zintegrowanej strukturze dowodzenia
NATO. Dziatania na Battyku prowadzono
pod bezposrednim nadzorem Potaczonego

_ —fi————

A Amerykanski okret dowodzenia USS Mount Whitney (LCC-20), jednostka flagowa 6. Floty USA i jeden

GEOMETRIA POLA WAL

Tegoroczne manewry serii Baltops objety
rozlegty poligon morski, rozciagajacy sie
od cie$niny Skagerrak az po Zatoke Ryska,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem akwe-
néw potudniowego i Srodkowego Battyku.
Charakterystyczng cecha obecnej edyc;ji
byt duzy nacisk na dziatania prowadzone
w wielu domenach jednoczesnie (MDO,
Multi-Domain Operations). Oprocz klasycz-
nych zadan floty, znaczng uwage poswie-
cono ochronie infrastruktury krytycznej
oraz operacyjnemu wykorzystaniu syste-
moéw bezzatogowych (UxV), dziatajacych na
morzu, pod woda i w powietrzu. Podobnie
jak w poprzednich edycjach, ¢wiczenia Bal-
tops 2026 podzielono na szereg epizodéw
realizowanych réwnolegle przez wyspe-
cjalizowane zespoty okretéw, lotnictwa
oraz sit wsparcia. Jednym z priorytetowych
zadan byto zwalczanie okretéw podwod-
nych. W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze

z najwazniejszych uczestnikow wspotczesnych ¢wiczen serii Baltops. Na jego pokfadzie funkcjonuje sztab
odpowiedzialny za koordynacje dziatan sit morskich, lotniczych i ladowych NATO.

Dowddztwa Sit Sojuszu w Brunssum (JFC
Brunssum), co stanowi wyrazny sygnat goto-
wosci obronnej NATO w obecnej sytuacji
geopolitycznej.

Polski udziat w ¢wiczeniu nie ograniczat
sie wylacznie do komponentu morskiego.
W dziatania zaangazowano réwniez bateryjny
modut bojowy Morskiej Jednostki Rakietowej
(MJR), zdolny do razenia celéw nawodnych
z brzegu. Komponent lotniczy reprezento-
wata z kolei Brygada Lotnictwa Marynarki
Wojennej, ktdrej smigtowce i samoloty patro-
lowe wspieraty dziatania prowadzone przez
sity okretowe na morzu. W wybranych epizo-
dach uczestniczyli takze zotnierze Wojsk Spe-
cjalnych, realizujacy zadania zwigzane m.in.
z operacjami abordazowymi oraz dziataniami
prowadzonymi w $rodowisku morskim.

dziatania ASW nie sg sztabowa symulacja
komputerowa, lecz realnym testem syste-
mow w skrajnie trudnym $rodowisku. Morze
Battyckie charakteryzuje sie tzw. warstwowa
strukturg hydrologiczng - silne zr6znicowa-
nie zasolenia (haloklina) oraz skoki tempe-
ratury (termoklina) tworza naturalne ekrany
akustyczne. Dla systemdéw sonarowych jed-
nostek ASW - w tym podkadtubowe;j stacji
hydrolokacyjnej MG-322T (NATO: Bull Nose)
polskiej korwety ASW ORP Kaszub - oraz
niemieckich i szwedzkich ,ultracichych”
okretéw podwodnych o napedzie klasycz-
nym-hybrydowym (Diesel-Electric/AIP) klasy
SSK (w tym typu Gotland i 212A), oznacza
to koniecznos¢ ciggtego kalkulowania pro-
pagacji fal dzwiekowych w celu unikniecia
martwych stref (cienia akustycznego).



W ramach kolejnych epizodéw ¢éwi-
czono wykrywanie, $ledzenie i symulowane
uderzenia torpedowe przy wykorzystaniu
okretéw nawodnych oraz lotnictwa patro-
lowego i $migtowcéw bazowania ladowego.
Wobec definitywnego wycofania z eksplo-
atacji w listopadzie 2025 roku $migtowcow
poktadowych Kaman SH-2G Super Seasprite,
ciezar prowadzenia zadan lotniczego kom-
ponentu ASW spoczat na maszynach operu-
jacych z lotnisk polowych i baz brzegowych
BLMW. Wydzielony komponent lotniczy
ograniczono do trzech kluczowych statkéw
powietrznych. Zadania ASW/CSAR realizo-
wat pojedynczy $migtowiec AW101 Merlin
(debiutujacy w manewrach tej rangi po
zakonczeniu procesu wdrazania do stuzby
liniowej), wspétpracujacy z samolotem
patrolowo-rozpoznawczym M28B 1R Bryza,
odpowiedzialnym za budowanie obrazu
sytuacji taktycznej (CTP). Trzecig platforma
lotnicza komponentu byt $migtowiec
W-3WARM Anakonda, zabezpieczajacy ope-
racje ratownicze SAR i ewakuacje medyczne
z pokfadéw jednostek sojuszniczych. Dzia-
tania te prowadzono zaréwno samodziel-
nie, jak i w ramach wielonarodowych grup
zadaniowych (TG), co pozwalato sprawdzi¢
skutecznosc¢ fuzji danych pomiedzy réznymi
platformami i systemami rozpoznania.

Réwnolegle  komponent lgdowy
w postaci Morskiej Jednostki Rakietowej
(MJR) testowat zdolnosci sieciocentrycznego
wskazywania celéw nawodnych na poziomie
operacyjno-taktycznym. Systemy tacznosci
i dowodzenia MJR zintegrowano z sojuszni-
czymi protokotami linii transmisji danych tak-
tycznych Link 16 oraz nowo wdrazanym stan-
dardem Link 22 (wypierajacym przestarzaty
Link 11, aczkolwiek kompatybilny wstecznie).
Umozliwito to wypracowanie potaczonego
obrazu sytuacji taktycznej (CTP) i symulo-
wane odpalanie poddzwiekowych pociskow
przeciwokretowych NSM do celéw nawod-
nych w trybie Over-The-Horizon Targeting
(OTHT). Uderzenia realizowano bez koniecz-
nosci emisji sygnatu radarowego z wias-
nych, brzegowych stacji kierowania ogniem
TRS-15C Odra, co drastycznie zmniejszyto
sygnature elektroniczna modutéw bojowych
MJR i zminimalizowato ryzyko wykrycia przez
$rodki rozpoznania radioelektronicznego
(SIGINT/ELINT) potencjalnego przeciwnika.

Zardwno operacje zwigzane z uzupet-
nianiem zapaséw i paliwa w ruchu na morzu
RAS/UNREP (Replenishment at Sea / Unde-
rway Replenishment), jak i obrona przeciwlot-
nicza (AAW) oraz przeciwbalistyczna (BMD),

D> ORP Kontradmirat Xawery Czernicki, okret flagowy
Statego Zespotu Sit Obrony Przeciwminowej NATO
Grupa 1 (SNMCMG1), podczas ¢wiczen Baltops 26 na
Morzu Battyckim.
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A Przygotowanie autonomicznego pojazdu podwodnego (UUV) do realizacji zadania w ramach MCM.
Systemy bezzatogowe coraz czesciej wspierajq dziatania przeciwminowe, rozpoznawcze i zwigzane z ochrong

infrastruktury krytycznej na dnie Morza Battyckiego.

weryfikuja wytacznie faktyczne procedury
sojusznicze zawarte w publikacjach taktycz-
nych ATP (Allied Tactical Publications). W tej
roli - obok wyspecjalizowanych stacji radio-
lokacyjnych z aktywnym (AESA) i pasyw-
nym (PESA) skanowaniem fazowym oraz
okretowych systemdéw przeciwlotniczych
- kluczowy komponent stanowity wtasne
statki powietrzne. Lotnictwo zaangazowane
w ¢wiczeniach wykonywato zadania zwia-
zane z ostong przeciwlotnicza sit morskich
(CAP), rozpoznaniem (ISR), zwalczaniem
celéw nawodnych (ASuW) i podwodnych
(ASW) oraz bezposrednim wsparciem opera-
¢ji desantowych (CAS). Wspétdziatanie kom-
ponentu lotniczego z okretami pozostaje
jednym z podstawowych warunkéw wywal-
czenia przewagi na wspotczesnym teatrze
dziatann morskich w ramach prowadzenia
operacji potaczonych.

Na tle wczesniejszych edycji szczegélnag
uwage zwraca szerokie, operacyjne wyko-
rzystanie systeméw bezzatogowych (UxV).
Autonomiczne platformy nawodne (USV),
podwodne (UUV) i powietrzne (UAV) wyko-
rzystywano podczas dziatan rozpoznaw-
czych, przeciwminowych oraz zwiagzanych
z ciaggtym monitorowaniem wybranych
obszaréow morskich. Coraz wieksza liczba tej
klasy systeméw wskazuje kierunek rozwoju
wspdtczesnych sit morskich i stopniowe roz-
szerzanie zakresu zadan realizowanych przez
$rodki zdalnie sterowane lub autonomiczne,
dziatajace w roli multiplikatoréw potencjatu
bojowego klasycznych okretow.

Jednym z najwazniejszych elementéw
manewréw pozostaty przy tym dziatania
przeciwminowe (MCM, Mine Counter-Mea-
sures). W operacje zaangazowano zaréwno
wyspecjalizowane niszczyciele min i tra-
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towce, jak i autonomiczne systemy bezzato-
gowe, przeznaczone do detekgji, klasyfikacji
oraz identyfikacji zagrozen podwodnych
(takie jak pojazdy podwodne wyposazone
w sonary skanujace boczne). Zadaniem
zespotéw - w tym operujacego jako okret
flagowy grupy SNMCMG1 ORP Kontradmirat
X. Czernicki - byto wyszukiwanie i neutraliza-
cjamin morskich oraz wyznaczanie bezpiecz-
nych toréw wodnych dla pozostatych uczest-
nikéw ¢wiczenia. Wojna minowa (MIW, Mine
Warfare) pozostaje bowiem jednym z naji-
stotniejszych zagrozen asymetrycznych dla
Zeglugi na stosunkowo ptytkim, charaktery-
zujacym sie gestq siecia szlakdw handlowych
i zamknietym akwenie Morza Battyckiego.

przerzutu sit i $rodkdéw droga morskg oraz
wspdtdziatania pomiedzy komponentem
morskim, ladowym i lotniczym. W wybranych
epizodach uczestniczyty okrety desantowe,
jednostki transportowe oraz pododdziaty
wojsk ladowych, realizujace zadania po
osiagnieciu rejonéw wytadunku. Po przejsciu
gruntownego remontu, ORP Lublin potwier-
dzit petng gotowos¢ mechaniczna konstruk-
cji rygli furty dziobowej oraz systemoéw
balastowych. Swoja droga, 5 czerwca 2026
roku, doszto do bezprecedensowego wyda-
rzenia operacyjno-medialnego - dowédztwo
6. Floty USA opublikowato oficjalng doku-
mentacje fotograficzng z morza, na ktorej
polski okret transportowo-minowy idzie na

A Francuska szybka t6dz RHIB z zespotem sit specjalnych podczas ¢wiczen morskich w ramach Baltops 26.
Tego typu jednostki wykorzystywane s gtéwnie do dziatai abordazowych, rozpoznawczych oraz szybkiego

przerzutu operatoréw na obszar prowadzenia operacji.

Osobng kategorie stanowity epizody
zwigzane z ochrong infrastruktury krytycznej
(Cl, Critical Infrastructure). Rosnace znaczenie
podmorskich kabli telekomunikacyjnych,
gazociggow, pofaczen energetycznych oraz
morskich farm wiatrowych (OWF) sprawia,
ze zagadnienia zwigzane z ich fizycznym
bezpieczenstwem staty sie statym elemen-
tem wspotczesnych ¢wiczen prowadzonych
na Battyku. W tegorocznej edycji dziatania
te realizowano w sposéb zintegrowany: sity
nawodne zapewniaty daleka ostone i nadzor
nad akwenem, podczas gdy wyspecjalizo-
wane systemy bezzatogowe (w tym autono-
miczne pojazdy podwodne AUV) prowadzity
ciagte monitorowanie sytuacji wokét instala-
¢ji dennych pod powierzchniag morza w celu
wczesnego wykrywania préb sabotazu czy
obcej aktywnosci dywersyjne;j.

Tradycyjnie waznym elementem tego-
rocznych ¢wiczen Baltops byty réwniez ope-
racje desantowe (Amphibious Operations).
Ich celem byto sprawdzenie zdolnosci do

D> Estoriski niszczyciel min ENS Ugandi (M6733)
typu Sandown podczas ¢wiczen Baltops 26. Jednostka
nalezy do sit przeciwminowych Eesti Merevagi

i regularnie uczestniczy w dziataniach NATO na Morzu
Battyckim.
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czele catej miedzynarodowej formacji okre-
tow NATO, prowadzac sojusznicze jednostki
przez akwen Battyku. Materiat ten zostat
opatrzony przez Amerykanéw bezkompro-
misowym komentarzem: ,We dominate the
Baltic Sea”.

Wiekszo$¢ epizodéw desantowych
(Amphibious Operations) zostata zaplano-
wana tradycyjnie na drugg faze taktyczng
manewrdw, z wyznaczonymi rejonami lado-

wania, m.in. na Centralnym Poligonie Sit
Powietrznych w Ustce. Zgodnie z planem
przestrzen tadunkowa ORP Lublin zostata
wykorzystana jako baza operacyjna dla pod-
oddziatéw Korpusu Piechoty Morskiej Stanow
Zjednoczonych (US Marine Corps). Okret rea-
lizowat zadania transportu i bezposredniego
wytadunku sprzetu oraz zotnierzy metoda
amfibijng (z morza na brzeg) na nieprzygoto-
wane piaszczyste brzegi wybrzeza. Dziatania
te byly bezposrednio wspierane m.in. przez
operatoréw Jednostki Wojskowej Formoza.
Pododdziaty sit specjalnych realizowaty tutaj
zadania z zakresu morskiego rozpoznania
specjalnego (Hydrographic Survey) plaz przed
podejsciem okretu desantowego. Co istotne,
epizody desantowe z udziatem polskiego
okretu skoordynowano z powietrznym rozpo-
znaniem, za ktére odpowiedzialne byty bezza-
togowce dalekiego zasiegu MQ-9 Reaperiinne
taktyczne platformy autonomiczne.

Po zakonczeniu dziatan na morzuy,
19 czerwca 2026 roku uczestniczace w mane-
wrach sity skierowaty sie do portu korco-
wego, ktérym tradycyjnie jest Kilonia, co
logistycznie i zwyczajowo zbiega sie z roz-
poczeciem dorocznego festiwalu morskiego
Kieler Woche. Tam tez przeprowadzono
podsumowanie ¢wiczen (réwniez medialnie
w ramach Post-Sail Conference) i ocene wyko-
nania postawionych zadan.

Tegoroczna edycja Baltopsu odbyta sie
w zupetnie innych realiach bezpieczenstwa
niz jeszcze dekade temu. Petne cztonkostwo
Finlandii i Szwecji w NATO, doswiadczenia
wyniesione z wojny rosyjsko-ukraifiskiej oraz
rosnace znaczenie bezpieczenstwa infra-
struktury podmorskiej sprawiaja, ze ¢wicze-
nia maja dzi$ nie tylko wymiar szkoleniowy,
co wyrazny charakter demonstracji zdolnosci
Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego do prowa-
dzenia operacji potgczonych na catym obsza-
rze Morza Battyckiego. H

Idjecia: Stawomir J. Lipiecki, US Navy, SNMG-1, SNMCMGT1, 3. FO, 8. FOW.
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POTEGA ATOMU 1A MORZU

SLAWOMIR J. LIPIECKI

ajwiekszy obecnie (obok typu Gerald R. Ford)
1a morzu. Dwa reaktory A4W zapewniajq energie, ktra
wirtecz catemu systemowi walki i operacjonvlotniczym.

e e
e ——

Przez lwia czes¢ XX wieku podstawowym zadaniem sitowni okretowej byto wprawienie jednostki w ruch.
O wartosci bojowej okretu decydowatly przede wszystkim takie parametry jak predkosé¢ maksymalna,
zasieg operacyjny oraz moc uzbrojenia i ochrona bierna. W XXI wieku coraz wieksze znaczenie zyskuje

jednak zupelnie inny czynnik - dostepna energia elektryczna. To wlasnie ona zasila wspoétczesne
radary klasy AESA, systemy walki radioelektronicznej, centra przetwarzania danych, rozbudowane
uktady chlodzenia oraz uzbrojenie energetyczne. W rezultacie reaktor jadrowy przestaje by¢ jedynie
zrodiem napedu, a staje sie fundamentem catej architektury energetycznej okretu. To wlasnie rosnace
zapotrzebowanie na energie sprawia, ze reaktory nowej generacji oraz morskie konstrukcje typu SMR
ponownie znajduja sie w centrum zainteresowania najwiekszych poteg morskich swiata.

00 NAUTILUSA...

Rosnace wymagania energetyczne wspot-
czesnych okretéw sprawiaja, ze naped
jadrowy ponownie znajduje sie w centrum
zainteresowania najwiekszych flot Swiata.
Whbrew pozorom nie jest to jednak catkowi-
cie nowy trend. Historia morskiej energetyki
jadrowej pokazuje bowiem, ze kolejne gene-
racje okretéw o napedzie atomowym juz od
lat wyznaczaty kierunki rozwoju, ktére dzis
powracaja w nowej formie. Pierwszym prze-
tomem byto wejscie do stuzby okretu pod-
wodnego USS Nautilus (SSN-571) w 1954 roku.
Jednostka ta nie tylko udowodnita prak-
tyczng przydatno$¢ napedu jadrowego, ale
wrecz zrewolucjonizowata dziatania pod-
wodne. W trakcie ¢wiczen okazata sie prak-
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tycznie nieuchwytna dla sit ASW, a jej osiagi
catkowicie zdeklasowaty mozliwosci okretéw
konwencjonalnych. W krétkim czasie stato sie
jasne, ze atom nie jest jedynie alternatywnym
zrédtem napedu, lecz technologia catkowicie
zmieniajaca reguty gry na morzu.
Spektakularny sukces SSN-571 doprowa-
dzit do rozszerzenia programu implementacji
napedu atomowego na okrety nawodne. Jego
najbardziej reprezentatywnym efektem byt
krazownik rakietowy USS Long Beach (CGN-9),
wprowadzony do stuzby w 1961 roku. Byta to
konstrukcja wyjatkowa nie tylko z uwagi na
jednoczesne zastosowanie dwdch reaktorow
jadrowych. Okret zaprojektowano jako plat-
forme przenoszacg bezprecedensowo rozbu-
dowany zestaw sensoréw, systeméw dowo-

dzenia i uzbrojenia rakietowego. W praktyce
byt on jedna z pierwszych jednostek mor-
skich, w ktérych energia elektryczna zaczeta
odgrywac role réwnie istotna, jak sama moc
przekazywana na waty napedowe.

Zwigzek Radziecki obrat (czesciowo)
odmienng droge. Oprécz klasycznych reak-
toréow wodnych-cisnieniowych (PWR, czyli
Pressurized Water Reactor) intensywnie eks-
perymentowat z konstrukcjami chtodzonymi
ciektymi metalami. Kulminacja tych prac byty
uderzeniowe okrety podwodne projektu
705 Lira (NATO: Alfa), wyposazone w reak-
tory wykorzystujace stop otowiu i bizmutu.
Jednostki te ,na papierze” imponowaty
osiggami, w tym predkoscig oraz gestoscig
mocy, lecz okazaty sie niezwykle kosztowne



P> USS Nautilus (SSN-571) — pierwszy na
Swiecie okret o napedzie jadrowym w 1954 roku
zapoczatkowat ere morskiej energetyki jadrowej
i udowodnit praktyczng wartosc¢ reaktora PWR na
morzu.

i skomplikowane w eksploatacji. Doswiadcze-
nia radzieckie wykazaty wiec, ze przewaga
pojedynczych parametréw taktyczno-tech-
nicznych nie zawsze rekompensuje problemy
zwigzane z niezawodnoscig i obstugg catego
systemu. Podobne wnioski ptynety z rozwoju
nawodnych okretéw o napedzie atomowym.
Podczas gdy Stany Zjednoczone zbudowaty
dziewie¢ krazownikéw klasy CGN, przezna-
czonych gtéwnie do ostony lotniskowcow,
ZSRR odpowiedziat jedynie czterema kra-
zownikami rakietowymi ciezkimi projektu
1144 Ortan (NATO: Kirov), ktérych zadaniem
byto samodzielne operowanie na oceanach
i zwalczanie amerykanskich zespotéw lotni-
skowcowych.

W obu przypadkach naped jadrowy
zapewniat nie tylko duzg autonomicznosc,
lecz réwniez mozliwos¢ zasilania coraz bar-
dziej rozbudowanych systeméw bojowych.
Wtasnie dlatego wspdtczesny renesans
energetyki jadrowej na morzu nie oznacza
powrotu do dawnych koncepdji, lecz
ich rozwiniecie. O ile w latach 50. i 60.
ubiegtego wieku gtéwna motywacja
byta autonomia operacyjna (w tym
brak koniecznosci wykonywania cze-
stego RAS/UNREP, a wiec uzupetniania
paliwa i zapaséw w ruchu na morzu)
oraz osiagi (wysoka stata predkos¢ mar-
szowa i maksymalna, bedace notabene
do dzi$ w znacznym stopniu parame-
trami niejawnymi), o tyle wspotczednie
kluczowe znaczenie ma zdolno$¢ do
ciagtego wytwarzania ogromnych ilo-
$ci energii elektryczne;j.

.00 PLATFORMY
ENERGETVGZNE]

Wzrost znaczenia energii elektrycznej
na okretach nie jest zjawiskiem catko-
wicie nowym. Jego korzenie siegaja
konca lat 50. ubiegtego wieku, kiedy
w Stanach Zjednoczonych rozpoczeto
projektowanie pierwszych nawodnych
jednostek atomowych. Wspomniany
krazownik USS Long Beach powstat
bowiem nie tylko po to, by zapewnic
wieksza autonomicznos¢, ale réwniez
dlatego, ze rozwdj radaréw dalekiego
zasiegu, systemow rakietowych i dowodze-
nia wymagat coraz wiekszych zasobdw ener-
getycznych. Przez kolejne dekady tendencja
ta systematycznie sie nasilata. W praktyce
oznacza to, ze wspotczesny okret coraz czes-
ciej przypomina mobilne centrum dowo-
dzenia wyposazone we wiasng elektrownie.

o

Do radarédw klasy AESA i systeméw walki
radioelektronicznej dofaczajg autonomiczne
systemy bezzatlogowe, zaawansowane sen-
sory wielodomenowe oraz coraz bardziej
energochtonne systemy obliczeniowe. W dal-
szej perspektywie nalezy spodziewac sie
rowniez szerszego wykorzystania uzbrojenia
energetycznego - laserdw, systemoéw mikro-
falowych i broni elektromagnetycznej.

W rezultacie projektanci coraz czesciej
analizujg nie maksymalna predkos¢ jednostki,
lecz ilos¢ energii elektrycznej, jaka okret jest
w stanie wytworzy¢ i dostarczy¢ do poktado-

A Ladowy prototyp reaktora STW — stanowisko badawcze
programu Nautilus. To na tym obiekcie opracowano i zweryfikowano
pierwsza amerykaniska sitownie jadrowa przeznaczong dla okretow

podwodnych.

wych odbiornikéw. To wiasnie w tym kontek-
$cie nalezy postrzegac wspoétczesny renesans
napedu jadrowego. Reaktor przestaje by¢
wylacznie zrédtem napedu, a staje sie fun-
damentem catego systemu energetycznego
okretu. Z tej perspektywy zaréwno rozwijane
obecnie reaktory PWR nowej generacji, jak

i przyszte konstrukcje klasy SMR s3 nie tyle
kolejnym etapem rozwoju sitowni okreto-
wych, ile podstawa architektury energetycz-
nej okretow XXI wieku.

OOMINACJA PWR

Mimo ogromnego postepu technologicz-
nego w energetyce jadrowej zdecydowana
wiekszos¢ wspotczesnych okretdw o nape-
dzie atomowym nadal wykorzystuje reaktory
klasy PWR. Dotyczy to zarédwno amerykan-
skich lotniskowcéw i okretow podwodnych,
jak réwniez konstrukgji rozwijanych przez
Wielka Brytanie, Francje czy Chiny.
Sytuacja ta moze wydawac sie zaska-
kujaca, poniewaz od dziesiecioleci roz-
wijane sg alternatywne rozwigzania,
obejmujace reaktory predkie, wyso-
kotemperaturowe oraz konstrukcje
chtodzone ciektymi metalami. Mimo
to wiasnie PWR pozostaje standar-
dem $wiatowej energetyki okretowe;j.
Przyczyny sa przede wszystkim prak-
tyczne. W przypadku okretu liczy sie
nie tylko moc, lecz takze niezawod-
nos¢, bezpieczenstwo oraz zdolnos¢
do wieloletniej pracy w warunkach
ciagtych drgan, przechytdéw i gwattow-
nych zmian obcigzenia. Reaktor musi
funkcjonowa¢ przez dziesieciolecia,
czesto zdala od zaplecza technicznego
i w warunkach bojowych. W takich rea-
liach przewage uzyskuja rozwiazania
sprawdzone, a niekoniecznie najbar-
dziej nowatorskie.

Reaktor PWR wykorzystuje wode
jako moderator neutronéw i czynnik
chtodzacy. Dzieki wysokiemu ci$nieniu
pozostaje ona w stanie cieklym nawet
przy temperaturach przekraczajacych
300°C, a energia cieplna przekazywana
jest do obiegu wtérnego za posrednictwem
wytwornic pary. Rozwigzanie to cechuje sie
wysokim poziomem bezpieczehstwa oraz
dojrzatoscig technologiczng potwierdzong
przez dziesieciolecia eksploatacji. Nie bez
Znaczenia pozostaje réwniez fakt, ze od cza-
sow pionierskich konstrukgji z USS Nautilius
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na czele, reaktory tego typu przepracowaty
tacznie miliony godzin na morzu, pozwalajac
na identyfikacje i wyeliminowanie wiekszosci
problemoéw konstrukcyjnych.

Nie mnigj istotna pozostaje kwestia auto-
nomii dziatania. Wspotczesne reaktory PWR
sg zdolne do pracy przez dziesieciolecia bez
wymiany paliwa jadrowego. Oznacza to nie
tylko praktycznie nieograniczony zasieg
operacyjny, ale réwniez znaczace ograni-
czenie zaleznosci od logistyki paliwowej.
W przypadku najnowszych konstrukji zalety
te rozwinieto jeszcze bardziej. Koncepcja Life-
-of-Ship Core zakfada wykorzystanie rdzenia
projektowanego na caty okres eksploatacji
jednostki, eliminujac konieczno$¢ przepro-
wadzania kosztownych remontéw zwiaza-
nych z wymiang paliwa w ramach ROH czy
wrecz RCOH. Powstaje wiec pytanie, dla-
czego reaktorow PWR nie wyparty rozwijane
obecnie konstrukcje klasy SMR?

Odpowiedz jest stosunkowo prosta — wiek-
sz0$¢ wspdtczesnych projektéw pozostaje na
etapie rozwoju i nie dysponuje doswiadcze-
niem eksploatacyjnym poréwnywalnym z kla-
sycznymi reaktorami wodnymi-cisnieniowymi.
Paradoksalnie czes¢ rozwigzan, okreslanych
dzis mianem SMR, wykorzystuje filozofie bar-
dzo zblizong do tej, ktdrg od dziesiecioleci sto-
suje sie w energetyce okretowej. Mozna wrecz
stwierdzi¢, ze pierwsze morskie reaktory klasy
PWR byty funkcjonujacymi matymi reaktorami
modutowymi na dtugo przed pojawieniem
sie samego terminu SMR. Dominacja PWR nie
wynika wiec z braku konkurencji. Jest rezul-
tatem wyjatkowego potaczenia bezpieczen-
stwa, niezawodnosci, wysokiej gestosci ener-
getycznej oraz doswiadczen eksploatacyjnych
gromadzonych od ponad siedemdziesieciu lat.
W $wiecie, w ktérym od dostepnosci energii

A USS Long Beach (CGN-9) — pierwszy na $wiecie krazownik rakietowy o napedzie atomowym. Pofaczenie
napedu jadrowego i uzbrojenia rakietowego zapowiadato epoke duzych okretéw z praktycznie nieograniczonym
zasiegiem operacyjnym.

generacje jednostek o napedzie atomowym.
W okresie tzw. zimnej wojny rozwdj sitowni
jadrowych podporzadkowany byt przede
wszystkim zwiekszaniu osiaggéw. Priorytet
stanowity tu wieksza moc, wyzsza predkos¢,
wieksza gtebokos$¢ zanurzenia oraz ogra-
niczenie wykrywalnosci w spektrum aku-
stycznym. Dobrym przyktadem tej filozofii
sg amerykanskie uderzeniowe okrety pod-
wodne klasy SSN typdw Los Angeles i Seawolf,
projektowane z myslg o uzyskaniu mozliwie
najwiekszej przewagi nad ich radzieckimi
odpowiednikami.

Wspotczesne konstrukcje, reprezentujace
generacje PWR2 i PWR3, rozwijane sa jednak
wedtug odmiennych zatozen. Oprocz samych
0siggow (w tym rozszerzenia spektrum nie-
wykrywalnosci takze na termiczng i magne-
tyczna) réwnie istotne staty sie niezawodnos¢,
bezpieczenstwo, dostepnos$¢ operacyjna

A Radziecki okret projektu 705 Lira (NATO: Alfa) - jedna z najbardziej zaawansowanych konstrukeji czasow
tzw. zimnej wojny, wykorzystujaca reaktor chtodzony ciektym metalem zamiast klasycznego PWR.

zalezy funkcjonowanie catego okretu, cechy te
pozostaja znacznie wazniejsze niz najbardziej
obiecujace parametry laboratoryjne.

NOWA GENERAG]A

Cho¢ wspotczesne reaktory PWR wywodza
sie bezposrednio z rozwigzan opracowa-
nych jeszcze w potowie ubiegtego wieku,
ich obecna postac znaczaco rézni sie od kon-
strukcji wykorzystywanych przez pierwsze
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oraz ograniczenie kosztéw catego cyklu zycia
okretu. Wynika to m.in. z faktu, ze wspéfczesne
jednostki projektowane s na okres stuzby
siegajacy czterech, pieciu i wiecej dekad.
Reaktor musi wiec nie tylko zapewnia¢ odpo-
wiednig moc, lecz takze pozostawaé mozliwie
bezobstugowy przez dziesiatki lat eksploa-
tacji. Dobrym przyktadem takiego podejécia
jest najnowszy brytyjski reaktor PWR3, opra-
cowany dla strategicznych okretéw pod-

wodnych klasy SSBN typu Dreadnought oraz
przysztych jednostek programu AUKUS-SSN.
Konstrukcja ta stanowi zwiericzenie wielolet-
niej ewolucji brytyjskich sitowni jadrowych, od
reaktoréw PWR1 stosowanych na jednostkach
typu Valiant i Trafalgar, poprzez PWR2 z rdze-
niem Core H (pierwszym brytyjskim rdzeniem
przewidzianym na caty okres eksploatacji
jednostki), zastosowanym na okretach typu
Astute, az po najnowsza generacje wykorzy-
stujacg doswiadczenia zdobyte zaréwno przez
Royal Navy, jak i US Navy.

Jedng z najwazniejszych zmian stato
sie odejscie od filozofii okresowej wymiany
paliwa jadrowego. Przez dziesieciolecia nawet
najbardziej zaawansowane okrety o nape-
dzie atomowym wymagaty kosztownych
remontédw potaczonych z wymiang rdzenia
reaktora i uzupetnianiem paliwa. W US Navy
procedury tego typu realizowano podczas
remontéw ROH i RCOH, ktére w przypadku
lotniskowcow mogty trwac¢ nawet 3-4 lata
i kosztowa¢ miliardy USD. Wspotczesne
reaktory coraz czesciej wykorzystuja jednak
rdzenie projektowane na caty przewidywany
okres stuzby jednostki. Wspomniana koncep-
cja Life-of-Ship Core pozwolita wyeliminowaé
konieczno$¢ wymiany paliwa, zwiekszajac
dostepnos¢ operacyjna okretéw i ogranicza-
jac koszty ich eksploataciji.

Réwnie istotne znaczenie ma automatyza-
cja. W pierwszych generacjach sitowni jadro-
wych obstuga reaktora wymagata licznego
personelu oraz rozbudowanych procedur kon-
trolnych. Wspdtczesne systemy wykorzystujg
zaawansowang diagnostyke i automatyke
nadzorujaca prace rdzenia, obiegéw chiodze-
nia oraz urzadzen pomocniczych. Nie elimi-
nuje to oczywiscie kluczowej roli zatogi, lecz
pozwala ograniczy¢ zakres czynnosci wyko-
nywanych recznie oraz zmniejszy¢ ryzyko
tzw. bteddw ludzkich. Tradycyjne reaktory



opieraty sie bowiem gtéwnie na aktywnych
uktadach sterowania wymagajacych zasilania
oraz pracy licznych urzadzen pomocniczych.
W nowoczesnych konstrukcjach coraz wieksza
role odgrywaja rozwiazania wykorzystujace
naturalne prawa fizyki, takie jak konwekcja,
grawitacja czy samoczynne procesy stabili-
zacji reakgji faficuchowej. Dzieki temu nawet
w przypadku powaznych awarii mozliwe
staje sie utrzymanie bezpiecznych parame-
tréw pracy przez znacznie dtuzszy czas niz
w starszych generacjach sitowni. Tendencje
te dobrze ilustrujg najnowsze amerykanskie
reaktory przeznaczone dla strategicznych
okretéw klasy SSBN typu Columbia, ktérych
obstuga wymaga znacznie mniejszego zaan-
gazowania personelu niz w przypadku wczes-
niejszych generacji.

Waznym kierunkiem rozwoju pozo-
staja rowniez rozwiagzania wykorzystujace
naturalng cyrkulacje chtodziwa. Nad ich
doskonaleniem Brytyjczycy pracowali juz
podczas projektowania okretéw uderzenio-
wych typu Trafalgar, a nastepnie rozwijali je
na jednostkach typu Astute. Ograniczenie
pracy pomp cyrkulacyjnych nie tylko zwigk-
sza bezpieczenstwo sitowni, ale réwniez
pozwala zmniejszy¢ poziom hatasu i ciepta
generowanego przez okret, co ma szcze-
gblne znaczenie w przypadku jednostek
podwodnych. Nowoczesne reaktory, takie
jak amerykanski S1B czy brytyjski PWR3, nie
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stanowig zatem rewolucji technologicznej
poréwnywalnej z pojawieniem sie Nautilusa.
Sa raczej efektem blisko 70 lat doswiadczen
eksploatacyjnych. Ich twércy nie daza juz
wytacznie do zwiekszania mocy, lecz do
osiggniecia mozliwie najlepszego kompro-
misu miedzy osiggami, bezpieczenstwem,
trwatoscig oraz kosztami eksploatacji. To
wiasnie ta ewolucja sprawia, ze klasyczne
reaktory wodne-cisnieniowe pozostaja pod-
stawg najbardziej zaawansowanych progra-
mow okretowych $wiata.

ENERGIA ZAMIAST NAPEOU

Zmiane priorytetéw projektowych najle-
piej ilustrujg wspotczesne amerykanskie
programy okretowe. Szczegdlnie interesu-
jacym przyktadem pozostajg lotniskowce
0 napedzie atomowym typu Gerald R. Ford,
wyposazone w reaktory A1B. W porédwnaniu
z zastosowanymi na jednostkach typu Nimitz
reaktorami A4W nowa sitownia zapewnia
okoto trzykrotnie wieksza produkcje ener-
gii elektrycznej przy jednoczesnym ograni-
czeniu wymagan eksploatacyjnych (w tym
obstugi). Nadwyzka mocy nie zostata przy
tym przeznaczona na zwiekszenie pred-
kosci okretu, lecz na zasilanie odbiornikéw
energetycznych o niespotykanym wczes-
niej zapotrzebowaniu. Dotyczy to przede
wszystkim katapult elektromagnetycznych
EMALS, nowego systemu aerofinisheréow

AAG (wykorzystujacego m.in. silniki elek-
tryczne i turbiny wodne), radaréw klasy
AESA nowej generacji oraz rozbudowane;j
infrastruktury informatycznej i teleinforma-
tycznej. Juz na etapie projektowania prze-
widziano réwniez znaczne rezerwy mocy
umozliwiajace integracje przysztych syste-
moéw, ktérych parametry nie byty jeszcze
znane w chwili powstawania projektu.
Podobna filozofie przyjeto podczas opra-
cowywania strategicznych okretéw podwod-
nych o napedzie atomowym-nosicieli rakiet
balistycznych typu Columbia. Zastosowany
w nich reaktor S1B wykorzystuje rdzen typu
Life-of-Ship Core przewidziany na caty okres
eksploatacji jednostki. Oznacza to eliminacje
koniecznosci przeprowadzania kosztownych
i czasochtonnych operacji wymiany paliwa
jadrowego, ktére w przypadku wczesniej-
szych generacji okretéw stanowity jeden
z najbardziej wymagajacych elementéw
cyklu zycia jednostki. Jednoczesnie system
energetyczny Columbii projektowano z zato-
zeniem wielokrotnych modernizacji w ciagu
ponad czterdziestu lat stuzby, co wymusito
zachowanie znacznych rezerw mocy oraz
odpowiedniego potencjatu chtodzenia.
Jeszcze bardziej wymagajacym przedsie-
wzieciem pozostaje program SSN(X), majacy
doprowadzi¢ do powstania nastepcy typu
Virginia. Wedtug obecnych zatozen nowa
konstrukcja ma potaczy¢ skrytosc i zdolno-

NOWOCZESNY OKRET JAKO SYSTEM ENERGETYCZNY
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$ci operacyjne wspotczesnych jednostek
z osiggami charakterystycznymi dla typu
Seawolf. Oznacza to koniecznos$¢ zapewnie-
nia odpowiednich rezerw energetycznych dla
znacznie bardziej rozbudowanych systeméw
obserwacji technicznej (w tym poteznych
sonaréw), srodkéw walki radioelektronicznej,
infrastruktury przetwarzania danych oraz
przysztych generacji uzbrojenia. W praktyce
jednym z gtéwnych ograniczen projektowych
przestaje by¢ sama moc napedu, a staje sie
catkowity bilans energetyczny okretu.

NRY6Y/20264 IGZERWIEG

wdj turbin gazowych, zintegrowanych syste-
mow energetycznych IFEP oraz nowoczesnej
energoelektroniki pozwoli catkowicie wyeli-
minowad potrzebe stosowania energetyki
jadrowej na duzych okretach nawodnych.
W praktyce okazato sie jednak, ze rosnace
wymagania radaréw AESA, systeméw walki
radioelektronicznej, centréow przetwarzania
danych oraz perspektywicznych systeméw
uzbrojenia energetycznego prowadza do
gwattownego wzrostu zapotrzebowania na
energie elektryczna.

A Francuski SSN typu Suffren — wsp6tczesny przyktad okretowego reaktora z paliwem LEU. Francja pozostaje
jedynym panistwem eksploatujacym flote okretéw podwodnych o napedzie atomowym oparta na nisko
wzbogaconym uranie.

A Brytyjski SSN typu Astute — przedstawiciel wspétczesnych reaktorow z paliwem HEU drugiej generacji

(m.in. zrdzeniem typu ,H"). Reaktor PWR2 zaprojektowano na caty okres stuzby okretu bez koniecznosci

wymiany paliwa.

Interesujace sg réwniez prace nad progra-
mem BBGN, czyli wielozadaniowymi pancer-
nikami rakietowymi o napedzie atomowym.
Niezaleznie od ostatecznego ksztattu tej kon-
strukgji sam powr6t do idei bardzo duzego
nawodnego ,okretu pancernego”, wyposa-
zonego w sitownie jadrowa, stanowi wyrazny
sygnat zmiany podejscia do problemu zasila-
nia wspotczesnych systeméw walki. Jeszcze
dwie dekady temu dominowato przeciez
naiwne w swej istocie przekonanie, ze roz-

W rezultacie wspodtczesny duzy okret
uderzeniowy coraz czeséciej projektowany
jest nie wokét uzbrojenia, lecz wokét archi-
tektury energetycznej. W tym kontekscie
BBGN nalezy postrzega¢ przede wszystkim
jako platforme energetyczng opracowana
pod wymagania Srodowiska C4ISR. Oczy-
wiscie bedzie ona wyposazona w rozbudo-
wane uzbrojenie rakietowe, zaawansowane
systemy obserwacji technicznej oraz wielo-
warstwowe srodki obrony. Fundamentem

catej konstrukgji pozostanie jednak zdolnos¢
do stabilnego generowania i dystrybucji
ogromnych ilosci energii elektrycznej przez
kilkadziesiat lat stuzby. Wspétczesna ewolu-
cja energetyki okretowej prowadzi bowiem
do sytuacji, w ktérej naped staje sie jedynie
jednym z wielu odbiornikéw energii, a nie
gtéwnym celem istnienia catej sitowni.

MORSHIE SMR - EWOLUC)A
_ CZYREwOLUCI?

W ostatnich latach termin SMR (Small Modular
Reactor) stat sie jednym z najczesciej uzywa-
nych poje¢ w swiatowej energetyce jadrowe;j.
Zwolennicy tej koncepcji przedstawiaja ja
jako rozwiazanie zdolne zrewolucjonizowac
zaréwno energetyke cywilna, jak i wojskowa.
W $rodowisku morskim warto jednak zacho-
wac ostrozno$¢ wobec podobnych deklaracji.
Whbrew czesto spotykanym opiniom SMR nie
oznacza po prostu ,matego reaktora”. Okre-
towe reaktory jadrowe od poczatku projekto-
wano przeciez jako konstrukcje kompaktowe,
zdolne do pracy w ograniczonej przestrzeni
kadtuba oraz przystosowane do wieloletniej
eksploatacji bez wymiany paliwa. W tym kon-
tekscie floty wojenne od dziesiecioleci wyko-
rzystuja rozwigzania, ktére dzis mozna uznac
za prekursoréw idei SMR.

Istota wspdtczesnych SMR pozostaje nie
tyle skala samego reaktora, ile jego architek-
tura. Kluczowe znaczenie ma modutowos,
wysoki stopien prefabrykacji oraz mak-
symalne uproszczenie konstrukcji. Celem
nie jest wylacznie zmniejszenie wymiaréw
sitowni, lecz ograniczenie liczby elementéw
sktadowych, skrécenie procesu produkgji oraz
zwiekszenie jakosci komponentéw (takze
poprzez ciagtos¢ produkcyjng). W praktyce
oznacza to odejscie od filozofii budowy nie-
mal unikalnych, projektowanych indywidual-
nie reaktoréw na rzecz konstrukcji mozliwie
standaryzowanych.

Najbardziej realistycznym kierunkiem roz-
woju pozostajg obecnie zintegrowane reak-
tory wodne-cisnieniowe (Integral PWR, I-PWR).
W klasycznych sitowniach zbiornik reaktora,
pompy gtéwne oraz wytwornice pary stano-
wig odrebne elementy potaczone rozbudo-
wana siecia rurociggow wysokocisnieniowych.
W konstrukcjach I-PWR wiekszos¢ tych urza-
dzen umieszcza sie wewnatrz jednego, wspol-
nego zbiornika cisnieniowego. Pozwala to
wyeliminowac duze rurociagi obiegu pierwot-
nego, ograniczy¢ liczbe zaworéw i potaczen
kotnierzowych oraz zmniejszy¢ ryzyko awarii
zwiazanych z utratg chtodziwa (LOCA, Loss of
Coolant Accident). Z punktu widzenia budow-
nictwa okretowego korzysci sg szczegdlnie
istotne. Mniejsza liczba elementéw oznacza
nie tylko uproszczenie eksploatacji, ale row-
niez redukcje masy, ograniczenie wymagan
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przestrzennych oraz zwiekszenie przezywal-
nosci catej sitowni. W warunkach okretowych
kazdy metr szescienny odzyskanej przestrzeni
moze zosta¢ przeznaczony na dodatkowe
wyposazenie, uzbrojenie, magazyny energii
lub systemy pomocnicze. Zintegrowane PWR
stanowia wiec raczej ewolucje klasycznej tech-
nologii reaktoréw wodnych-cisnieniowych niz
prdbe jej zastapienia.

Znacznie dalej idg koncepcje wykorzy-
stujace alternatywne czynniki chtodzace.
Szczegblne zainteresowanie wzbudzaja
reaktory chtodzone ciektym otowiem lub
stopami otowiowo-bizmutowymi. W prze-
ciwienstwie do reaktoréw klasy PWR nie
wymagaja one utrzymywania chtodziwa
pod bardzo wysokim ci$nieniem. Pozwala
to ograniczy¢ obciazenia mechaniczne ele-
mentéw sitowni oraz wyeliminowac czes¢
zagrozen charakterystycznych dla wyso-
koci$nieniowych obiegéw wodnych. Jed-
nocze$nie wysoka temperatura wrzenia
ciektych metali umozliwia prace przy tem-
peraturach znacznie wyzszych niz w klasycz-
nych reaktorach wodnych-cisnieniowych.
Nie jest to wszakze kierunek zupetnie nowy.
Juz w latach 60. XX wieku Zwigzek Radziecki
rozpoczat rozwdj reaktoréow chtodzonych
stopem otowiu i bizmutu. Najbardziej zna-
nym efektem tych prac byly wspomniane
okrety podwodne projektu 705. Zastoso-
wane na nich reaktory BM-40A oraz OK-550
charakteryzowaty sie wyjatkowo wysoka
gestoscia mocy, umozliwiajac budowe bar-
dzo matych i niezwykle szybkich jednostek
(przynajmniej w teorii). Ceng za te osiagi
byta jednak ogromna ztozono$¢ eksploa-
tacyjna. Chtodziwo musiato pozostawac
w stanie ciektym takze podczas postoju
okretu w bazie, co wymagato utrzymywa-
nia rozbudowanej infrastruktury brzegowej.
Dodatkowo dtugotrwaty kontakt materia-
tow konstrukcyjnych z ciektym metalem
generowat powazne problemy korozyjne.
Doswiadczenia zdobyte podczas eksploata-
¢ji jednostek projektu 705 pozostaja do dzi$
jednym z najwazniejszych zrédet wiedzy na
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temat praktycznych ograniczen reaktoréw
metalicznych. Podobne zalety i ograniczenia
dotycza reaktoréw sodowych. Séd charakte-
ryzuje sie bardzo dobrymi wtasciwosciami
neutronowymi, dzieki czemu umozliwia
budowe zwartych rdzeni o wysokiej gestosci
mocy. Jednoczesnie jego gwattowna reakcja
z wodg i tlenem znaczaco komplikuje eks-
ploatacje. Nawet niewielkie rozszczelnie-
nie uktadu moze prowadzi¢ do powaznych
probleméw technicznych, co wymaga sto-
sowania bardzo rygorystycznych procedur
bezpieczenstwa.

teorii rozwiazanie to wydaje sie niezwykle
atrakcyjne. W praktyce problemem pozo-
stajg jednak procesy chemiczne zachodzace
w wysokotemperaturowych solach oraz brak
doswiadczeni eksploatacyjnych poréwny-
walnych z technologiag PWR. Dodatkowym
wyzwaniem pozostaje oddziatywanie gora-
cych soli fluorkowych i chlorkowych na mate-
riaty konstrukcyjne oraz konieczno$¢ ciagtej
kontroli sktadu chemicznego chtodziwa.
Swoja droga, to tutaj znajduje sie naj-
wieksza przewaga klasycznych reaktoréw
wodnych-cisnieniowych. Za technologia

A SSBN typu Columbia — nowa generacja strategicznych okretéw podwodnych US Navy. Reaktor PWR trzeciej

generacji zaprojektowano tak, aby pracowat przez caty, wieloletni cykl zycia jednostki bez przetadowania

rdzenia.

Jeszcze wieksze zainteresowanie wzbu-
dzaja obecnie reaktory wykorzystujace sole
stopione (Molten Salt Reactor, MSR). W kon-
strukcjach tych paliwo moze by¢ rozpusz-
czone bezposrednio w ciektym chtodziwie,
ktére jednoczesnie petni funkcje nosnika
energii cieplnej. Pozwala to pracowac przy
temperaturach znacznie wyzszych niz
w reaktorach klasy PWR oraz eliminuje cze$¢
ograniczen zwigzanych z klasycznymi ele-
mentami paliwowymi. Z punktu widzenia

PWR stoi ponad 70 lat doswiadczen zdoby-
tych podczas eksploatacji okretéw réznych
klas (okretéw podwodnych, lotniskowcow
oraz kragzownikdéw rakietowych) wykorzystu-
jacych sitownie jadrowe. Zadna z alternatyw-
nych technologii nie dysponuje wiec poréw-
nywalng bazg danych eksploatacyjnych,
procedur bezpieczenstwa ani doswiadczen
organizacyjnych. Nie oznacza to jednak,
ze SMR pozostang wytacznie ciekawostka
technologiczna. Najwiekszy potencjat tej
koncepcji moze tkwi¢ nie w samej fizyce
reaktora, lecz w zmianie filozofii jego pro-
jektowania i produkgji. Mozliwo$¢ standary-
zacji modutéw energetycznych, seryjnego
wytwarzania gtéwnych podzespotéw oraz
uproszczenia procesu integracji moze oka-
zac sie rownie istotna jak sam wzrost para-
metrow technicznych.

<« Petnowymiarowy demonstrator zintegrowanego
zbiornika reaktora SMR wykonany przez Sheffield
Forgemasters. Zastosowanie technologii Local
Electron-Beam Welding (LEBW) pozwolito wykonac¢
cztery gruboscienne spoiny klasy jadrowej w mniej
niz 24 godziny - proces, ktory tradycyjnie zajmowat
nawet rok.



Whbrew obiegowym opiniom SMR nie
stanowia wiec prostego nastepcy wspdtczes-
nych reaktoréw wodnych-cisnieniowych.
Znacznie bardziej prawdopodobny wydaje
sie scenariusz stopniowej konwergencji obu
podejs¢. Kolejne generacje sitowni jadro-
wych prawdopodobnie beda zachowywac
sprawdzone rozwigzania technologii PWR,
jednoczesnie przejmujac od SMR moduto-
wos¢, integracje oraz coraz wyzszy stopien
automatyzacji. Warto przy tym pamietac,
ze historia energetyki jadrowej zna wiele
koncepcji uznawanych za potencjalnie prze-
tomowe, ktore nigdy nie wyszty poza etap
badan lub demonstratoréw technologicz-
nych. Dobrym przyktadem pozostaje tzw.
zimna fuzja. Mimo kilkudziesieciu lat badan
nie udato sie dotad potwierdzi¢ mozliwosci
jej stabilnego i powtarzalnego wykorzysta-
nia. W efekcie gtéwny nurt prac nad synteza
jadrowa koncentruje sie obecnie na klasycz-
nych reaktorach termojadrowych, takich jak
ITER (International Thermonuclear Experi-
mental Reactor). Swoja droga na bazie tych
ostatnich ma powstac przyszta generacja
reaktoréw fuzyjnych, osiggajacych moc
nominalng 3000-4000 MW (sic!) Pokazuje to,
Ze w energetyce jadrowej atrakcyjne zatoze-
nia teoretyczne nie zawsze przektadaja sie
na rozwiagzania mozliwe do praktycznego
wykorzystania. W przypadku zastosowan
morskich o sukcesie technologii nadal decy-
dujg przede wszystkim niezawodnos¢, bez-
pieczenstwo oraz zdolno$¢ do wieloletniej
eksploatacji w wyjatkowo wymagajacym
$rodowisku operacyjnym.

Po lekturze wczedniejszych rozdziatow
mozna odnie$¢ wrazenie, ze naped jadrowy
stanowi rozwigzanie niemal idealne. Nic bar-
dziej mylnego! Naped tego rodzaju nie jest
bowiem wytacznie technologig, a catym
ekosystemem przemystowym, naukowym,
organizacyjnym i bezpieczerstwa panstwa.
To wiasnie ten ekosystem, a nie sam reaktor,
stanowi najwieksza bariere jego rozwoju.
Najbardziej oczywistym ograniczeniem
pozostaja koszty. W debacie publicznej cze-
sto sprowadza sie je do ceny samego reak-
tora, jednak w rzeczywistosci stanowi on
jedynie czes¢ znacznie wiekszego systemu.
Budowa okretu o napedzie atomowym
wymaga specjalistycznych stoczni, infra-
struktury produkcyjnej, laboratoriéw badaw-
czych, systeméw dozoru jagdrowego, wyspe-
cjalizowanych osrodkéw szkoleniowych oraz
rozbudowanego zaplecza logistycznego.
Kazdy z tych elementéw generuje koszty
liczone nie w milionach, lecz czesto w miliar-
dach USD. Paradoksalnie sam reaktor nie
zawsze jest najdrozszym elementem catego

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

”
’

predkos¢ w granicach 40 weztéw. Mimo braku zintegrowanego systemu AEGIS, potezna rzeczywista

Krazownik rakietowy o napedzie atomowym USS Arkansas (CGN-41) — czwarta i ostatnia jednostka
typu Virginia, przedstawiona w konfiguracji z korica lat 90. XX wieku. Okrety tego typu stanowia
moc napedu rzedu 75 MW zapewniata gigantyczny zapas energii elektrycznej. Pozwalat on na

radioelektronicznej. Ostatecznie, te w petni sprawne, zautomatyzowane jednostki o unikalnych

bezproblemowe zasilenie niezwykle energochtonnych systeméw obserwagji technicznej i walki
zdolnosciach oceanicznych padty ofiarg utopijnej polityki tzw. ,dywidendy pokojowej”. Pod

do dzi$ szczytowe osiagniecie w swojej klasie. Wyposazenie w dwa reaktory wodne-cisnieniowe
General Electric D2G zapewniato niemal nieograniczony zasieg operacyjny i stata, rzeczywista
pretekstem oszczednosci budzetowych i nadchodzacego terminu tankowania reaktoréw (ROH),
administracje prezydentéw George'a H.W. Busha oraz Billa Clintona uznaty je za ,zbedny luksus
przedwczesnie wysytajac na ztom po zaledwie 10-15 latach eksploatagji, co trwale uszczuplito
potencjat nawodny US Navy.



przedsiewziecia. Znacznie wiekszym wyzwa-
niem okazuje sie stworzenie infrastruktury
umozliwiajacej jego bezpieczng produkcje,
obstuge i eksploatacje. W praktyce oznacza
to koniecznos¢ utrzymywania catego sektora
przemystowego, funkcjonujacego czesto
przez dziesieciolecia niezaleznie od liczby
budowanych jednostek.

Jeszcze wigkszym problemem pozostaja
kadry. W przeciwienstwie do wiekszosci
systemow uzbrojenia - reaktora jadrowego
nie mozna po prostu kupic i przekaza¢ do
eksploatacji. Kazda jednostka wymaga
zespotu wysoko wykwalifikowanych specja-
listdow obejmujacego operatoréw reaktora,
fizykow jadrowych, inzynieréw energety-
kow, ekspertéw materiatowych, specjali-
stéw radiologicznych oraz personel odpo-
wiedzialny za bezpieczenstwo eksploatacji.
Proces ksztatcenia takiego personelu trwa
latami. W wielu przypadkach petne przy-
gotowanie operatora reaktora wymaga
znacznie wiecej czasu niz wyszkolenie pilota
samolotu bojowego czy oficera pionu uzbro-
jenia. Co wiecej, liczba specjalistow zdolnych
do pracy przy najbardziej zaawansowanych
technologiach jadrowych pozostaje ogra-
niczona nawet w najwiekszych panstwach.
W rezultacie jednym z gtéwnych ograniczen
rozwoju flot atomowych staje sie nie ilos¢
dostepnych reaktordéw, lecz liczba ludzi zdol-
nych do ich obstugi.

Istotnym problemem pozostaje réw-
niez kwestia bezpieczedstwa informacji.
Wspotczesne technologie jadrowe nalezg
do najbardziej chronionych obszaréw wie-
dzy technicznej. Dotyczy to nie tylko szcze-
go6téw konstrukcyjnych samych reaktoréw,
ale réwniez parametréw paliwa, geometrii
rdzeni, charakterystyk pracy, procedur eks-
ploatacyjnych oraz metod redukgcji sygnatur.
Znaczna cze$¢ informacji pozostaje objeta
najwyzszymi klauzulami tajnosci (NATO:
COSMIC TOP SECRET ATOMAL, CTSA). Powo-
duje to szereg dodatkowych komplikacji
organizacyjnych. Personel majacy dostep do
tego rodzaju technologii musi przechodzi¢
wieloetapowe procedury bezpieczenstwa
oraz uzyskiwac odpowiednie poswiadczenia.
Dotyczy to nie tylko zatég okretéw i opera-
torow reaktora, ale réwniez pracownikow
przemystu, naukowcéw oraz personelu ser-
wisowego. W praktyce oznacza to znaczace
ograniczenie liczby 0s6b mogacych uczestni-
czy¢ w realizacji programéw jadrowych.

Kolejnym ograniczeniem jest czas.
Wspotczesny przemyst obronny przyzwy-
czait sie do stosunkowo szybkiego wdraza-
nia nowych technologii. W przypadku ener-
getyki jadrowej proces ten wyglada zupetnie
inaczej. Od opracowania nowego projektu
reaktora do osiagniecia petnej gotowosci

operacyjnej moga ming¢ dekady. Kazda
zmiana konstrukcyjna wymaga bowiem
wieloletnich badan, testow i procedur cer-
tyfikacyjnych. Podobnie wyglada kwestia
produkgji. Budowa nowoczesnego reaktora
okretowego wymaga wykorzystania materia-
téw o wyjatkowo wysokiej jakosci oraz bar-
dzo rygorystycznych standardéw wykonania.
W wielu przypadkach pojedyncze elementy
muszg by¢ produkowane przez wyspecjali-
zowane przedsiebiorstwa, dysponujace uni-
kalnymi kompetencjami technologicznymi.
Powoduje to powstawanie tzw. ,waskich gar-
det” produkcyjnych, ograniczajacych tempo
realizacji catych programéw okretowych. To
wiasnie dlatego nawet najwieksze potegi
morskie coraz czesciej zwracaja uwage na
problem zdolnosci produkcyjnych, logistycz-
nych i szkoleniowych.

Nie mozna réwniez pomina¢ kwestii
zwigzanych z obstuga cyklu zycia jednostki.
Cho¢ nowoczesne reaktory, wykorzystujace

Problemem pozostaje natomiast koszt oraz
ztozono$¢ catego systemu niezbednego do
ich wykorzystania. Paradoks polega na tym,
Ze wlasnie te same cechy, ktére utrudniaja
rozwdj napedu jadrowego, stanowig jedno-
czesnie zrédto jego najwiekszych przewag.
Wysokie koszty wejscia przektadaja sie na
ogromne bariery technologiczne dla poten-
cjalnych konkurentéw. Dtugotrwaty proces
szkolenia personelu buduje unikalne kom-
petencje niedostepne dla wiekszosci panstw.
Rozbudowana infrastruktura przemystowa
zwieksza niezaleznos¢ strategiczng i pozwala
utrzymywac przewage technologiczna przez
dziesieciolecia.

W rezultacie ocena opftacalnosci napedu
jadrowego nie moze ograniczac sie wytacz-
nie do analizy kosztéw budowy pojedyn-
czego okretu. Znacznie bardziej witasciwe
jest spojrzenie na caty cykl zycia systemu.
W perspektywie wieloletniej autonomia ope-
racyjna, ograniczenie zaleznosci logistycz-

A Wizualizacja przysztego wielozadaniowego pancernika rakietowego o napedzie atomowym (BBGN). Projekt
ilustruje kierunek rozwoju bardzo duzych jednostek uderzeniowych budowanych wokét produkgji energii, a nie
wytacznie napedu.

koncepcje Life-of-Ship Core, znaczaco ogra-
niczaja potrzebe wymiany paliwa, to nadal
wymagaja spedjalistycznych procedur serwi-
sowych, kontroli bezpieczenstwa oraz okreso-
wych remontéw realizowanych przez wyspe-
cjalizowane osrodki przemystowe. Oznacza to
utrzymywanie infrastruktury, ktérej nie da sie
tatwo zastapic ani przeniesc.

Tym niemniej wiekszos¢ powyzszych
ograniczen ma charakter przede wszystkim
organizacyjnyiekonomiczny, a nie techniczny.
To niezwykle istotna réznica. Wspotczesne
reaktory nowej generacji oferujg bowiem
poziom niezawodnosci i bezpieczenstwa
nieosiggalny dla wczesniejszych konstrukgji.

nej, praktycznie nieograniczona dostepnosc¢
energii oraz zdolnos¢ do zasilania najbardziej
wymagajacych systeméw bojowych cze-
sto rekompensuja ogromne koszty poczat-
kowe. To wtasnie dlatego — mimo wszystkich
ograniczen - najwieksze floty Swiata nadal
inwestuja miliardy w rozwoj nowych gene-
racji reaktoréw. W XXI wieku energia staje
sie bowiem jednym z najwazniejszych zaso-
bow strategicznych. Painstwa zdolne do jej
efektywnego wytwarzania, magazynowania
i wykorzystywania na morzu uzyskuja prze-
wage wykraczajacg daleko poza klasycznie
rozumiany naped okretowy. ll

Idjecia: US Navy, Royal Navy, Sheffield Forgemasters, archiwum autora.
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15 marca 2026 roku minety 74 lata od utworzenia Jelczanskich
Zakladéw Samochodowych w Jelczu koto Otawy i 73 lata od momentu
dostarczenia pierwszego wyrobu pochodzacego z tej fabryki dla Wojska
Polskiego. Obecnie podwozia samochodowe dostarczane na potrzeby
polskiej armii sa no$nikami ré6znorodnego sprzetu. Oprocz rozwigzan
pod zabudowy specjalne w uktadach jezdnych 4x 4, 6x6, 8x 8
i 10x 10, producent dostarcza Sitom Zbrojnym RP réwniez samochody
skrzyniowe. Pojazdy wyposazone sa w opancerzone i hieopancerzone
kabiny kierowcy. Terazniejszos¢ Jelcz Sp. z o0.0. jest jednak dos¢ dobrze
i szeroko znana. Warto natomiast przypomnie¢ poczatki dostaw
wyrobow z podwroctawskiej fabryki na rzecz Wojska Polskiego.

wyprodukowane w Jelczanskich Zaktadach

Samochodowych w Jelczu koto Otawy,
trafity na wyposazenie Wojska Polskiego na
przetomie lat 1960/1961. Byty to zmonto-
wane z czesci dostarczanych z Czechostowacji
autobusy miedzymiastowe Jelcz-Karosa 043
oraz wyprodukowane w fabryce, rodzimej
konstrukcji, oSmiotonowe, dwuosiowe samo-
chody ciezarowe Zubr A-80. Jednak czy byty
to faktycznie pierwsze wyroby z podwroc-
tawskiej fabryki, ktore trafity na wyposazenie
polskiego wojska?
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Uﬁcjalnie, pierwsze pojazdy samochodowe

Historia dostaw wyrobdéw z Jelcza na
potrzeby rodzimego wojska rozpoczeta sie
znacznie wczesniej. Aby jednak w petni odpo-
wiedzie¢ na postawione wyzej pytanie, musimy
cofnac sie do 1951 roku, a wiec do momentu
rozpoczecia w BKPMot. (Biuro Konstrukcyjne
Przemystu Motoryzacyjnego) w Warszawie
prac nad nadwoziami furgonowymi, ktérych
konstrukeja opierata sie na drewnianym szkie-
lecie, a produkcja w niedalekiej przysztosci
miata zosta¢ uruchomiona... w halach produk-
cyjnych bytej fabryki zbrojeniowej, powstatej
jeszcze podczas Il wojny swiatowej.

A TZaklady Jelcz-Laskowice juz od lat 50. zwigzaty
sie swoimi produktami z Wojskiem Polskim.
Poczatkowo przewazaty specjalistyczne nadwozia,
ale potem i doszty nowe samochody. Na zdjeciu
samochdd skrzyniowy Zubr A-80 produkowany od
1962 roku.

15 marca 1952 roku powotano do zycia Jel-
czanskie Zaktady Samochodowe. Stato sie tak
za sprawa zarzadzenia nr 68, ktére 28 marca
1952 roku podpisat 6wczesny minister trans-
portu drogowego i lotniczego, Jan Rustecki.
Jak mozemy przeczytac w paragrafie 1 wspo-
mnianego zarzadzenia: Tworzy sie przedsie-
biorstwo panstwowe pod nazwq ,Jelczariskie
Zaktady Samochodowe w budowie”, zwane
dalej przedsiebiorstwem. Istotng informacjg
majaca wptyw na funkcjonowanie przed-
siebiorstwa w kolejnych latach znajdziemy
w paragrafie 2, punkt 2: Przedsiebiorstwo moze
tworzyc¢ za zgodq Ministra Transportu Drogo-
wego i Lotniczego zaktady.

Dlaczego powyzsza informacja jest tak
istotna? Ot6z podjecie jakiejkolwiek produk-
qji w pierwszych miesigcach istnienia przed-
siebiorstwa byto niemozliwe. Z dwdch hal
fabrycznych (po bytej fabryce zbrojeniowej
Krupp-Berthawerk), ktére przyszte zaktady



dostaty do dyspozycji, jedynie jedna, po
szybkim dostosowaniu, nadawata sie do roz-
poczecia jakiejkolwiek dziatalnosci. Obiekty
fabryczne bytej fabryki zbrojeniowej, przeka-
zane stronie polskiej po ponad rocznym poby-
cie Armii Czerwonej i potraktowane wczesniej
jako zdobycz wojenna, pozbawione zostaty
w wiekszosci wyposazenia, maszyn i urza-
dzen, ktére wywieziono na wschdd.

Warto wspomniec o jeszcze jednym waz-
nym paragrafie wspomnianego zarzadzenia
nr 68, mianowicie o paragrafie nr 10: Przed-
siebiorstwu przydziela sie: Dziat Specjalny Biura
Konstrukcyjnego Przemystu Motoryzacyjnego
w Warszawie-Goledzinowie ul. Stalingradzka
5a, 720 tys. m? hal fabrycznych i budynkéw
pomocniczych w Jelczu wedtug planu sytua-
cyjnego.

0d 1946 roku, teren i hale fabryczne zajete
zostaty przez kilka wiekszych i mniejszych
krajowych przedsiebiorstw, m.in. przez sktad-
nice Centralnego Biura Obrotu Maszynami
w Warszawie, Centrali Metali Kolorowych,
Centrali Handlu Przemystu Chemicznego
i Centrali Handlu Przemystu Elektrotech-
nicznego. Czes$¢ terenu bytej fabryki, jako
magazyn czesci i pojazdéw samochodowych
kwalifikujacych sie do remontu wykorzysty-
wat takze Pastwowy Zaktad Samochodowy
nr 8 z Kalisza. | to ostatnie przedsiebiorstwo,
a moze bardziej jego kadra i jej doswiadcze-
nie w dziatalnosci remontowej, ma bardzo
duze znaczenie dla dalszej historii JZS, bo
wtasnie od takiej, tak naprawde rozpoczeta
sie historia tego zaktadu.

Stato sie to wbrew wczesniejszym ustale-
niom na najwyzszych szczeblach éwczesnych
wtadz decyzyjnych PRL, ktére wytypowaty
obiekty i teren po bytej fabryce zbrojeniowej
koncernu Krupp na zakfad produkgji specjal-
nej, majacy w jak najszybszym czasie rozpo-
cza¢ produkcje nadwozi samochodowych na
potrzeby Ministerstwa Obrony Narodowej
i Ministerstwa Bezpieczenstwa Publicznego.
Produkcja nadwozi od poczatku objeta byta
klauzula ,$cisle tajne”. Powotana w 1952 roku
dyrekcja Jelczanskich Zaktadéw Samocho-
dowych utworzyta w tym celu wewnetrzne
przedsiebiorstwa o nazwie: Zaklady Napraw
Samochodéw oraz Zaktad Produkcji Nadwozi
Samochodowych w Jelczu. Do 1955 roku oba
przedsiebiorstwa dziataty w strukturze Jel-
czanskich Zaktadéow Samochodowych i byty
na jednym rozrachunku.

Dziatalno$¢ nowoutworzonego przed-
siebiorstwa nie rozpoczeta sie jednak od
produkgji, a od remontéw pojazdéw samo-
chodowych pochodzacych gtéwnie z demo-
bilu wojskowego. Zajmowano sie réwniez
remontami samochodéw i silnikdw samo-
chodéw ciezarowych Star 20 i samochoddéw
osobowych Warszawa M20.

Mimo ,nakazanego” odgodrnie pospie-
chu przy uruchomieniu produkcji nadwozi
samochodowych, na podstawie dokumenta-
qji konstrukcyjnej przekazanej fabryce przez
wspomniane juz warszawskie Biuro Kon-
strukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego, byto
to niewykonalne. Brakowato powierzchni
produkcyjnych, wyksztatconej kadry i wyste-
powaty inne czynniki, ktére miaty destruk-
cyjny wptyw na rozpoczecie produkgji. Warto
zaznaczy¢, ze od marca 1952 roku, dziatalnos¢
produkcyjna i remontowa miata odbywac sie
w jednej hali fabrycznej, ktéra w pospiechu
starano sie przystosowac do przewidzianej
dziatalnosci.

W grudniu 1952 roku, cze$¢ JZS odpowie-
dzialna za produkcje nadwozi, wytworzyta
zaledwie kilka szkieletéw nadwozi wykona-

zumieniu z Wojskiem Polskim, zdecydowaty
o karosowaniu jelczanskich nadwozi na
dwuosiowych podwoziach ZIS 150 i GAZ 51
w uktadzie jezdnym 4x2 i trzyosiowych pod-
woziach ZIS 151 w uktadzie jezdnym 6x6.

Dlaczego tak zdecydowano? W przy-
padku trzyosiowych podwozi ZIS 151 odpo-
wiedz jest do$¢ prosta. Wojsko potrzebowato
nadwozi specjalnych na terenowych pod-
woziach, ktére mogty poruszac sie zaréwno
po drogach utwardzonych, jak i w terenie.
W przypadku radzieckich dwuosiowych pod-
wozi w uktadzie 4x2, sprawa wydaje sie mie¢
podtoze czysto polityczne. Stronie radzieckiej
nie wystarczyto umiejscowienie w Polsce pro-
dukgji samochodu GAZ 51, ktéry pod nazwa
,Lublin” trafit na krajowe drogi, znaleziono
w PRL dla nich bardzo dobry rynek zbytu.

A Podstawowy typ nadwozia powstajacego w JZS nazywat sig N 103. W tym przypadku nadwozie osadzone
jest na samochodzie ZIS 150.

nych z twardego drewna, z ktdrych niektére
otrzymaty jedynie poszycie zewnetrzne
wykonane z blachy stalowej grubosci jed-
nego milimetra. Mimo tego fabryke opuscity
gotowe wyroby. Byty to cysterny o pojem-
nosci 4000 litréw do transportu paliw, ktére
wykonano z dostarczonych z zewnatrz czesci
izamontowano na podwoziach samochodéw
ciezarowych ZIS 150.

W tym miejscu warto podkresli¢ fakt, ze
majace w przysztosci opuszczac hale pro-
dukcyjna nadwozia miaty by¢ montowane
poczatkowo wytacznie na podwoziach
samochodowych dostarczanych ze Zwiazku
Radzieckiego. Jest to bardzo zastanawiajace
z uwagi na to, ze od 1948 w Starachowicach
produkowany byt dwuosiowy samochéd cie-
zarowy Star 20, a od 1951 roku w Lublinie uru-
chomiono produkcje dwuosiowego ,klona”
radzieckiego GAZ 51, noszacego nazwe
Lublin 51. Mimo wszystko wtadze zwierzch-
nie jelczanskiego przedsiebiorstwa, w poro-

Pierwsze nadwozia samochodowe
wyprodukowane w JZS i zamontowane na
radzieckich podwoziach samochodowych
trafity do rodzimego wojska dopiero w 1953
roku. Z ZSRR dostarczano pojazdy do Jel-
cza, gtéwnie przy pomocy transportu kole-
jowego. Kabiny samochodéw przychodzity
polakierowane w charakterystyczny woj-
skowy kolor - khaki. Niejednokrotnie tez
radziecki producent dostosowywat dtugos¢
ramy podwoziowej do wymagan zgtasza-
nych przez polskiego kontrahenta. W 1953
roku do gamy podwozi, na ktérych monto-
wano wytwarzane w JZS nadwozia, dofaczyta
produkowana w Czechostowacji Skoda 706R.
Byto to dwuosiowe podwozie samochodowe
w uktadzie jezdnym 4 x 2.

Praktycznie do konca 1954 roku, 90%
wyprodukowanych w Jelczanskich Zaktadach
Samochodowych gotowych pojazdéw z réz-
norodnym wyposazeniem nadwozi trafiato
wytacznie do MON i MBP. Fabryka tworzyta
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zgodnie z wymaganiami stawianymi przez
MON nowe typy nadwozi, réznigcych sie od
siebie dtugoscia i wyposazeniem. Zdarzato
sie, ze powstawaty dwa lub trzy prototypy
nadwozi wedtug wymogdéw zgtaszanych
przez MON i na tym wytwarzanie danego
nadwozia konczono.

NAOWOZIA

Podstawowy typ nadwozia bazowego pro-
dukowanego w JZS, a uscislajgc w Zaktadzie
Budowy Nadwozi Samochodowych w Jelczu,
nosit oznaczenie N 103. Konstrukcja nadwo-
zia bazowego opierata sie na szkielecie $cian
bocznych, $cian czotowych oraz dachu wyko-
nanych z zaimpregnowanego (lub pokrytego
pokostem) twardego drewna (konkretnie
jesionu lub debu). Rame dolna szkieletu nad-
wozia wykonywano z profili gietych z blachy

e
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stalowej, spawanych ze soba elektrycznie
na styk. Poprzeczki ramy wypetnione byty
wktadkami z drewna twardego impregno-
wanego lub pokostowego, usztywniajacego
belki i stuzagcego do zamocowania podtogi.
Poprzeczki ramy dolnej posiadaty przyspa-
wane od spodu blachy weztowe, dla przy-
mocowania szkieletu do podwozia. Poszcze-
gdlne elementy drewnianego szkieletu scian
bocznych i scian czotowych, odpowiednio
uksztattowane, taczono ze soba przy pomoca
wkretéw i wykonanych z blachy stalowejtacz-
nikéw o grubosci 1,512 mm.

Elementy konstrukcyjne dachu (odpo-
wiednio uksztattowane - wygiete), byty od
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spodu dodatkowo wzmocnione paskami
z blachy stalowej. Szkielet dachu wykonany
zostat w ten sposdb, ze stupki scian bocznych
przechodzity w elementy tukowe, zwigzane
u géry prostokatna rama klapy dachu. Sciany
lewa i prawa oparte zostaty na poprzeczni-
cach ramy dolnej. W przestrzeniach miedzy-
belkowych $cian, zamontowane byly ramy
okien. W szkielecie Sciany tylnej zas zamon-
towana byta rama drzwi tylnych.

Poszycie zewnetrzne nadwozia wykonane
zostato z blachy stalowej o grubosci T mm.
Na pfatach bocznych oraz $cianie przedniej
wykonano tzw. ztobniki, ktérych celem byto
zwiekszenie sztywnosci pfatéw. Na $cianach
bocznych pod oknamiina dolnej ich krawedzi,
zamontowano odbojnice z profili blaszanych,
wypetnione wktadkami z drewna twardego
i pokryte korytkami metalowymi.

drzewa. Nadwozie posiadato drzwi w $cianie
tylnej, jednoskrzydtowe, zawieszone na lewej
krawedzi, zamykane na klamke. W dachu
nadwozia znajdowata sie uchylna klapa. Do
wykorczenia scian oraz sufitu wnetrza nad-
wozia przewidziano ptyte pil$niowa o grubo-
$ci 10 mm lub sklejke o grubosci 3-4 mm.
Wiekszos¢ nadwozi N 103, opuszczaja-
cych fabryke na podwoziach samochodéw
ciezarowych ZIS 150, ZIS 151, GAZ 51, byfa
wyposazona w stoty warsztatowe, podsta-
wowe narzedzia oraz niejednokrotnie réw-
niez w maszyny (m.in. wiertarki stotowe
czy tokarki), wszystko musiato by¢ zgodne
z otrzymanym od zamawiajacego zestawie-
niem, ktére odpowiadato przeznaczeniu
pojazdu. Niektére z tych pojazdow trafiaty
do innych polskich przedsiebiorstw, ktére we
wtasnym zakresie wyposazaty nadwozia.
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A IS wytwarzat takze nadwozia N 104 wchodzace w sktad zestawu PARM, ktére montowano na podwoziu

Skoda 706R.

Nadwozie bazowe posiadato w Scianach
bocznych po cztery okna, ktére mogty by¢
zastaniane zwijanymi zastonkami. Szyby
boczne nadwozia byly opuszczane przy
pomocy paséw parcianych. Okna mogty
by¢ dodatkowe chronione z zewnatrz siatka
druciana. W gérnej czesci tylnych drzwi nad-
wozia znajdowato sie okno z szybga stafa,
uszczelnione profilem gumowym, ktére
rowniez mogto by¢ wyposazone w zwijana
zastonke. Pod rzedami okien, zamontowane
byty listwy odbojowe, wykonane z twardego

Do najwazniejszych (wyprodukowanych
w znaczacych ilosciach) nadwozi, dostar-
czonych na wyposazenie jednostek wojsko-
wych na wspomnianych wyzej radzieckich
i czechostowackich podwoziach, nalezaty:
warsztat naprawy broni strzeleckiej, warsztat
artyleryjski, warsztat czotgowy, warsztat
samochodowy, samojezdne warsztaty BWN
(Budowlany Warsztat Naprawczy typ N 220,
N 222iN 227), nadwozie pojazdu saperskiego
Aprim, autorentgen, nadwozie tadowni aku-
mulatoréw czotgowych, cysterny do prze-



P> Nadwozie tadowni akumulatoréw czotgowych na
podwoziu ZIS 150.

wozu paliw, wéz pomiaru kabli, radiobiuro,
wezet kablowy, stacja meteorologiczna, auto-
bus sztabowy i wiele innych.

Wyjatkiem od powyzszej reguty byty
nadwozia przeznaczone do zabudowy na
podwoziach czechostowackich samocho-
déw ciezarowych Skoda 706R. Nadwozia te,
o zwiekszonej dtugosci catkowitej, wchodzity
w sktad praktycznych warsztatéw remontu
lotniczego PARM. W sktad jednego zestawu
dostarczanego do jednostki lotniczej wcho-
dzito pie¢ pojazdéw, a wyposazenie nad-
wozi pozwalato m.in. na przeprowadzenie
remontu silnika samolotu.

Oprécz opisanych juz nadwozi, JZS
dostarczaty wojsku takze kuchnie polowe
oraz réznego rodzaju warsztaty naprawcze
wykonane na podwoziach dwuosiowych
przyczep, dostarczanych z NRD.

W pamieci wielu Czytelnikéw interesu-
jacych sie historig Jelczanskich Zaktadéw
Samochodowych, przedsiebiorstwo to koja-
rzone jest jednak gtéwnie z innych pojazdéw,
ktére trafiaty jednoczesnie do wojska i na
rynek cywilny. Mowa tu oczywiscie o szescio-
noszowej sanitarce, ktorej nadwozia trafiaty
na podwozia samochodéw ciezarowych Lub-
lin 51 (4x2) i GAZ 63 (4x4) oraz o autobusie
zastepczym, popularnie zwanym ,stonka”,
ktérego produkcje rozpoczeto od montazu
nadwozia przystosowanego do przewozu
pasazeréw na podwoziu samochodu cieza-
rowego Star 20.

Do 6 grudnia 1958 roku, a wiec do dnia,
w ktérym rzad PRL podpisat umowe licen-
cyjng z Czechostowacjg na produkcje w Pol-
sce autobuséw miedzymiastowych, znanych
jako Jelcz 043, r6znie toczyty sie losy jelczan-
skiego przedsiebiorstwa. W 1955 roku oficjal-
nie rozdzielono oba istniejace w strukturze
JZS przedsiebiorstwa. ZBNS i ZNS rozpoczety
niezalezna dziatalnos¢. W 1956 roku wiadze
zwierzchnie planowaty uruchomi¢ w Jelczu
produkcje radzieckich ciggnikdéw gasienico-
wych AT-S. Plan ten jednak sie nie powiddt,
gtéwnie z uwagi na sprzeciw zatogi przed-
siebiorstwa. 1 stycznia 1958 roku, zarzadze-
niem Ministra Przemystu Ciezkiego, ponow-
nie pofagczono oba dziatajace niezaleznie od
siebie przedsiebiorstwa w jedno, ktéremu
nadano nazwe ,Jelczanskie Zaktady Samo-
chodowe w Jelczu k/Otawy”.

W latach 1955-1958 Zaktady Budowy
Nadwozi Samochodowych w Jelczu w dal-
szym ciggu dostarczaty swoje nadwozia,
wykonane na krajowych, radzieckich i cze-

P> GAZ 63 z nadwoziem sanitarki szescionoszowej
N 444.

chostowackich podwoziach samochodo-
wych, na potrzeby wojska. Zmianie ulegta
jednak proporcja pojazdéw dostarczanych
na potrzeby wojska i rynek cywilny. Zwieksze-
niu ulegty dostawy dla odbiorcéw cywilnych.
Warto wspomnie¢, ze produkcja pojazdéw
na potrzeby armii nadzorowana byta przez
82. Przedstawicielstwo Wojskowe, funkcjo-
nujace w JZS od 1952 roku. Gotowe samo-
chody podlegaty odbiorowi komisyjnemu
przez upowaznionych do tego wojskowych.
Na wydziat ,S", czyli na wydziat zajmujacy
sie produkcja specjalng, wstep mieli wytacz-
nie pracownicy posiadajacy odpowiednie
przepustki i akceptujacy wiasnym podpisem
klauzule tajnosci produkgiji.

Kwestia produkcji ,S" w Jelczanskich
Zaktadach Samochodowych wymaga jed-
nak szerszego i doktadniejszego oméwienia.
W latach nastepnych na potrzeby Minister-
stwa Obrony Narodowej przedsiebiorstwo

dostarczato nadwozia oparte na szkielecie
stalowym konstrukgji (prototypy 1956/1957
rok) pyto- i wodoszczelnej, karosowane na
trzyosiowych podwoziach samochodéw cie-
zarowych Star 66, Star 660 i Star 266 oraz pro-
dukowanych w Czechostowacji trzyosiowych
samochodach ciezarowych Tatra 138 i Tatra
148. W przypadku podwozi polskiej produkgji
byty to gtéwnie rozwiagzania oparte na kon-
strukcji nadwozi bazowych N 117 i N 117AUM,
noszace dodatkowe oznaczenia w zaleznosci
od wyposazenia i przeznaczenia. Na dostar-
czanych z Czechostowacji podwoziach mon-
towano gtéwnie zabudowy przeznaczone dla
krajowych Wojsk Radiotechnicznych.

lle dokfadnie w latach 50. XX wieku Jel-
czanskie Zaktady Samochodowe dostar-
czyly nadwozi samochodowych polskiemu
wojsku? Na to pytanie nie ma jednoznacz-
nej odpowiedzi. Mozna szacowac, ze liczby
te byty dos¢ spore i zauwazalne. Jednak




Poczatki produkgji JZS na rzecz wojska zwiazane byty
zopracowaniem i dostarczaniem nadwozi, w tym na
radzieckie podwozia ZIS 150.
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Nadwozie specjalistyczne wyprodukowane
w zaktadach JZS i osadzone na podwoziu Star 25.

Na poczatku lat 60. do produkgji trafit samochéd
szosowy Zubr A-80, pézniej zastapiony przez serie
Jelcz 300.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski.




A Pierwszy z samochodéw pozarniczych, produkowany od 1958 roku, czyli Jelcz 001 z nadwoziem N 761

wykorzystujacy jako baze podwozie Star A21P.

trzeba zaznaczy¢, iz prawdopodobnie zadne
z dostarczonych nadwozi i cystern nie miato
charakterystycznej tabliczki znamionowej,
informujacej o wykonaniu wyrobu w Jelczan-
skich Zaktadach Samochodowych w Jelczu
koto Otawy, a tabliczke informujacg o wyko-
naniu nadwozia w Zakfadzie Budowy Nad-
wozi Samochodowych w Jelczu.

.

opracowane przez Szefostwo Stuzby Czot-
gowo-Samochodowej Ministerstwa Obrony
Narodowej. W wydawnictwach tych zawarto
informacje o wszystkich pojazdach uzytkowa-
nych w danych okresach przez przedmiotowa
stuzbe.

W wydawnictwie zatwierdzonym 18 listo-
pada 1969 roku znajduja sie 35 pojazdy,
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A Prototyp nadwozia stalowego N 116 na podwoziu Star 25L.

Mimo braku danychilosciowych z poszcze-
gdblnych lat, trzeba podkresli¢, iz nadwozia
wykonane w Jelczu w latach 50. znajdowaty
sie na wyposazeniu stuzby czotgowo-samo-
chodowej Wojska Polskiego jeszcze w pod
koniec lat 60. i 70. XX wieku. W zbiorach autora
znajduja sie unikalne wydawnictwa noszace
nazwe Katalog pojazdéw mechanicznych stuzby
czotgowo-samochodowej z 1969 i 1975 roku,

ktérych nadwozia wykonane zostaty w JZS
w latach 50. i 60. XX wieku. Nadwozia te
zamontowane zostaty na pojazdach takich
marek jak radzieckie: ZIS 150, ZIS 151, ZIt 151,
GAZ 51, GAZ 63 i polskie Lublin 51, Star 25,
Star 25L, Star 25LS, Star 66 i Star 660. Z kolei
w edycji katalogu z 1975 roku znajduje sie az
48 typdéw nadwozi samochodowych maja-
cych swoj rodowdd w Jelczu, wiec wynika

z tego jednoznaczne, iz liczba typdw nad-
wozi dostarczanych dla polskiego wojska
miata tendencje zwyzkowa. Prosze zauwa-
7y¢, ze sg to jedynie pojazdy ujete w stuzbie
czofgowo-samochodowej, a wiec nie zawarto
w tych wydawnictwach pojazdéw bedacych
na wyposazeniu np. Wojsk Radiotechnicz-
nych i Wojsk Lotniczych, do ktorych trafiaty
nadwozia na samochodach ciezarowych
Tatra i Skoda.

JELGZ W WOJSHU POLSKIM

W latach 60. Jelczanskie Zaktady Samocho-
dowe dostarczaty na potrzeby Ministerstwa
Obrony Narodowej pojazdy samochodowe
oraz wyroby finalne fabryki, ktére zgodnie
z obowiazujacg wéwczas nomenklatura otrzy-
maty nazwe producenta finalnego - Jelcz.

Podwroctawskie przedsiebiorstwo dostar-
czato jednostkom wojskowym samochody
ciezarowe (szosowe), autobusy, samochody
pozarnicze oraz samochody specjalne i specja-
lizowane. Nim jednak przejdziemy do prezen-
tacji najpopularniejszych pojazdéw uzytkowa-
nych przez nasze wojsko poczawszy od 1958
roku, warto wspomnie¢ kilka stéw o0 dwczesnej
centralnie planowanej gospodarce. Wedtug
6wczesnych decydentéw odpowiedzialnych
za krajowy przemyst motoryzacyjny, Jelczan-
skie Zaktady Samochodowe miaty produko-
wac pojazdy samochodowe w czterech zasad-
niczych kategoriach:

— wielkopojemne autobusy;

— samochody ciezarowe duzych fadownosci;
— samochody pozarnicze;

— samochody specjalizowane.

Podwroctawska fabryka, w przeciwien-
stwie do FSC w Starachowicach, nie miata
wytwarzaé samochodéw ciezarowych dwu-
lub trzyosiowych o wszystkich mostach
napedowych. Za tg czes¢ krajowej motory-
zacji oraz za samochody ciezarowe matej
tadownosci odpowiedzialny byt zakfad
w Starachowicach.

W 1958 roku w JZS nastapito doprecy-
zowanie przysztej produkcji. Uruchomiono
bowiem produkcje samochodéw pozarni-
czych typu Jelcz 001, ktérych dokumenta-
cje konstrukcyjna opracowano wspélnie ze
wspomnianym juz BKPMot. w Warszawie. Do
budowy samochodu wykorzystano podwozie
samochodu ciezarowego Star A21P, kt6re byto
przystosowane przez producenta specjalnie
pod zabudowe pozarnicza. Zmiany w sto-
sunku do seryjnego modelu A21 obejmowaty
zwiekszenie rozstawu osi do 3850 mm (podob-
nie jak w wersji A21L) oraz zastosowanie przy-
stawki odbioru mocy do napedu autopompy.
Nadwozie pozarnicze nosito oznaczenie:
N 761. W 1960 roku JZS zaczety produkowac
zmodernizowane samochody gasnicze Jelcz
001. Modernizacja ta byta jedynie potowiczna
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i obejmowata zmiane podwozia pojazdu na
nowe. Nosnikiem zabudowy stato sie wowczas
podwozie star A25P z mocniejszym, 105-kon-
nym silnikiem S 47. | te wiasnie pojazdy jako
pierwsze sygnowane marka Jelcz trafity na
wyposazenie wojska. W tym miejscu réwniez
mozna postawi¢ pytanie, skoro od 1958 roku
produkowano terenowego Stara 66 z trzema
osiami napedowymi, dlaczego wiadze
zwierzchnie nie zdecydowaty o wykorzystaniu
tych podwozi jako nosnika nadwozi specjali-
stycznych produkowanych przez JZS? Na to
pytanie przynajmniej dzi$ trudno jednoznacz-
nie odpowiedzie.

W historii JZS to wiasnie 1960 rok okazat
sie by¢ przetomowym. Do produkowanych
seryjnie samochodéw pozarniczych Jelcz 001
i Jelcz 002 dotaczyty autobusy miedzymia-
stowe Jelcz 043 i oSmiotonowe - o tadowno-
$ci 8000 kg - szosowe samochody ciezarowe
Zubr A-80. Do$¢ szybko i te pojazdy znalazty sie
w Wojsku Polskim. Dodatkowo fabryka w Jelczu
produkowata w $ladowych ilosciach podwozia
pod zabudowe, noszace oznaczenie A-80P,
ktore trafiaty m.in. do Warszawskich Zaktadéw
Budowy Urzadzen Chemicznych, w ktérych
otrzymywaty zabudowe cysterny do przewozu
paliw. W 1961 roku w JZS zmodernizowano
kabine Zubra A-80, ktéra otrzymata oznacze-
nie KO1A. Wojsko Polskie potrzebowato szoso-
wych samochodéw skrzyniowych, wiec takze
i ten produkt z uwagi na swoja tadownos¢ zasi-
lit tabor jednostek wojskowych. Pojazd przy
swoich wadach i prébach ich wyeliminowania
przez producenta (w 1962 roku uruchomiono
produkcje zmodernizowanego Zubra A-80/62)
byt wytwarzany w szeroko pojetej kooperadji.
Zmodernizowano jego silnik, wprowadzono

P> Produkowane od lat 60. autobusy turystyczne
Jelcz 014 LUX takze trafiaty do jednostek wojskowych.
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A Samochéd skrzyniowy Zubr A-80 z kabing kierowcy KOTA z 1961 roku.

nowe kota jezdne o $rednicy 20 cali oraz kilka
pomniejszych zmian w konstrukgji pojazdu,
ajednakjego awaryjnosci nie udato sie wyelimi-
nowac. Mimo to producent wciaz produkowat
i dostarczat tego typu samochody skrzyniowe.
Dzi§ moze sie to wydawac¢ dos¢ zaskakujace,
ze sprawiajacy ktopoty produkt trafiat na pol-
skie drogi, a tym bardziej do polskiego wojska,
lecz w pierwszej potowie lat 60. XX wieku byt
to jedyny produkowany w kraju pojazd o tak
duzej tadownosci. Oprdécz wersji skrzyniowej
jednostki otrzymywaty takze samochody-
-cysterny, budowane m.in. w Koszalinie na
podwoziach Zubra A-80P.

Oprécz samochodéw pozarniczych
i ciezarowych trzecig kategoria pojazdéw
zamawianych przez MON w JZS tworzyly
autobusy. Oczywiécie zamoéwienia rozpo-
czety sie w chwili opanowania produkgji
seryjnej autobuséw miedzymiastowych
Jelcz 043, ktore w wielu przypadkach zasta-
pity wystuzone i mniej komfortowe autobusy
zastepcze, ktérych nadwozie karosowano na
podwoziach samochodéw ciezarowych Star.
Jelcze 043 nie byty jednak w Wojsku Polskim
nowoscia. Doskonale znano te pojazdy, woj-
sko duzo wczesniej posiadato bowiem na

swoim wyposazeniu czechostowackie Skody
706RTO, ktorych licencyjny odpowiednik pro-
dukowano w Jelczu.
Od 1964 roku do koszar trafiaty tez
w niewielkiej liczbie autobusy miejskie Jelcz
272 Mex, ktoérych produkcje producent uru-
chomit rok wczesniej. Takze odmiany licencyj-
nych autobuséw w wersji turystycznej 014 Lux
i 015 trafiaty pod dachy wojskowych garazy.
Korczac oméwienie dekady lat 60., jezeli
chodzi o tabor dostarczony Wojsku Polskiemu,
z historycznego punktu widzenia nalezy
wspomniec o kolejnych dwdéch typach samo-
chodéw pozarniczych 028 i 003 oraz o prze-
tomowym, catkowicie stalowym nadwoziu
N 116, prace nad ktérym rozpoczeto pod
koniec lat 50. Pierwsze nadwozia pojawity sie
jednak w produkgji dopiero w 1961 roku i byty
przeznaczone do montazu na podwoziu
samochodéw ciezarowych Star A25LS. Proto-
typ takiego pojazdu, ktérego nadwozie wypo-
sazono w aparature rentgenowskga byt badany
przez wojsko w 1961 roku. Na bazie nadwozia
N 116 powstato wiele réznorodnych wozdw,
m.in. laboratorium MPS, warsztat samocho-
dowy M4 czy autobus sztabowy.
Rozwinieciem tej konstrukgji byty nad-
wozia N 117 przeznaczone do montazu na
trzyosiowym podwoziu samochodowych
Star 66. Byly to juz nadwozia pyto- i wodo-
szczelne, na bazie ktérych powstata cata
gama rozwiagzan specjalnych przeznaczo-
nych do okreslonych zadan, np. do wyko-
nywania prac z zakresu obstugi technicznej
i regulacji mechanizméw oraz zespotéw
wozow bojowych, remontéw instalacji elek-
trycznej czotgéw, gasienicowych transpor-
teréw opancerzonych i samochodéw spe-
cjalnych, czy do wykonywania w warunkach
polowych napraw biezacych instalacji spe-
cjalnych wojsk chemicznych. Wyposazenie
nadwozi N 117 i N 117AUM w latach pdzniej-
szych dostosowywano do kolejnych utere-
nowionych podwozi samochodowych, ktére
opuszczaty linie montazowe starachowickich
zaktaddw: Star 660, Star 660M2 czy Star 266.
Réwniez wyposazenie nadwozi bywato
dostosowywane do wymagan skfadanych




przez MON. Fabryka wykonywata nadwozia
dwéch typdw, dostosowujac ich wyposaze-
nie i budowe do wymagan, ktére okreslone
zostaty przez inne zaktady, zajmujace sie pro-
dukcja wyposazenia dla Wojska Polskiego.
Warto wspomnie¢, ze odmiana cywilna tych
pojazdéw, oferowana jako ruchomy warsztat
naprawczy Jelcz 574Z, bardzo szybko stata sie
przedmiotem eksportu.

Wré¢my jednak do samochodéw cieza-
rowych. W 1968 roku oficjalnie rozpoczeto
produkcje nastepcy awaryjnego Zubra A-80,
zwiastuna pierwszej rodziny samochodéw
ciezarowych ,Jelcz 300". Byta to typowa,
dwuosiowa ciezaréwka szosowa o fadowno-
$ci oSmiu ton, w konstrukgji ktérej wyelimi-
nowano wiele mankamentéw technicznych
znanych z samochodéw ciezarowych Zubr.
Przede wszystkim jednostke S 560 zmie-
niono na wytwarzany w Mielcu, licencyjny
silnik Leyland 0.680, noszacy polskie ozna-
czenie SW 680. Wymianie ulegt takze
most napedowy, producent zastosowat
importowany z Wegier most firmy Raba.
Zmiany konstrukcyjne objety m.in. 0$
przednia, sprzegto, mechanizm kierow-
niczy oraz kabine kierowcy.

Produkcje seryjna skrzyniowej
odmiany Jelcza 315 (8 ton) zapoczat-
kowano w styczniu 1968 roku. Bardzo
szybko do oferty trafito réwniez pod-
wozie pod zabudowe, ktére podobnie
jak samochéd skrzyniowy trafito na
wyposazenie wojska. Podwozia bar-
dzo szybko zostaty zaadaptowane jako
nosniki cystern paliwowych, Smieciarek
czy dzwigow. Takich pojazddw tez potrzebo-
wano w polskim wojsku. We wspomnianym
wczesniej Katalogu PMS CZ-S z roku 1969
roku znajdziemy zaréwno Zubra A-80, jak
i Jelcza 315 z kabing typu 407.

Z kronikarskiego obowigzku wspomniec
trzeba o pozostatych pojazdach rodziny
,Jelcz 300", a mianowicie trzyosiowym

A Dosyé popularny obrazek z przesztoéci. Ruchomy warsztat naprawczy Jelcz 5742 z nadwoziem N 117AUM na
podwoziu Star 660.

samochodzie skrzyniowym Jelcz 316 (10 ton)
i dwuosiowym ciagniku siodtowym Jelcz 317,
ktérych prototypy wykonano takze w 1968
roku. Byty one wyposazone w kabiny kie-
rowcy typu 407.
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A Samochdd skrzyniowy Jelcz 316 z kabing kierowcy typu 407
o tadownosci 10 ton.

Nim przejdziemy do kolejnego dziesie-
ciolecia, chciatbym poruszy¢ jedng kwestie.
Ot6z bardzo czesto w réznorodnych opra-
cowaniach, badz na internetowych forach
pojawiaja sie stwierdzenia, iz polskie wojsko
Lbrato” pojazdy z nadwoziami z JZS, ponie-
waz innych nikt wowczas nie produkowat
i w sumie... innego wyjscia nie byto. Jest to

jednak tylko pétprawda. W owym czasie nad-
wozia produkowaty takze Zaktady Budowy
Nadwozi Samochodowych w Nysie, ktérych
charakterystyczne nadwozia instalowano
poczatkowo gtdwnie na podwoziach samo-
chodu ciezarowego Lublin 51. Takze one
zasilaty tabor samochodowy naszego
wojska. JZS nie byty wiec jedynym pro-
ducentem nadwozi samochodowych.
Druga czesto poruszang kwestig jest
jakos¢ tychze nadwozi. Prawda jest, iz
poczatkowo szkielet tych nadwozi wyko-
nywany byt z twardego drewna, o czym
wspomniano powyzej, jednak dazono
do szybkiego wyeliminowania z kon-
strukji, takiego drogiego i pracochton-
nego szkieletu na rzecz rozwiazania sta-
lowego. Co za$ tyczy sie jakosci, trzeba
tu podkresli¢, ze kazde nowoopraco-
wane nadwozie zamontowane na pod-
woziu dostarczonego pojazdu poddawane
byto $cistym badaniom przez odpowied-
nie komorki Wojska Polskiego. W zbiorach
autora znajduje sie kilka takich dokumentéw,
bedacych zapisem badan pojazddw przepro-
wadzonych m.in. przez Osrodek Badawczy
Sprzetu Pancernego i Motoryzacji, Centralny
Osrodek Konstrukcyjno-Badawczy Przemy-
stu Motoryzacyjnego czy Wojskowy Instytut
Techniki Pancernej i Samochodowej. Mate-
riaty te w momencie powstania opatrywane
byty pieczeciami ,Tajne” i ,Poufne”. Nie byto
wiec nigdy tak, ze Wojsko Polskie ,brato to
co byto”, nadwozia, jak i same pojazdy pod-
dawane byty réznorodnym badaniom i pré-
bom takze w warunkach terenowych. Zanim
trafity na wyposazenie jednostek, ich wypo-
sazenie, funkcjonalnos$c¢ i jakos¢ wykonania
musiaty by¢ zgodne z tym, czego wymagat
zamawiajacy.

<« Wiatach 70. do produkgji seryjnej trafity Jelcze
wyposazone w nowe kabiny kierowcy typu 113.

W przypadku modeli 315 i 316 otrzymaty one

w swoim oznaczeniu dodatkowa litere ,M” (na zdjeciu
skrzyniowy Jelcz 315M).
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P> Dwuosiowe podwozie dwuosiowe podwozie Jelcz
P315MS postuzyto jako baza pod samochéd pozarniczy
Jelcz 004.

W latach 70. do produkgji seryjnej trafity Jel-
cze 316 i 317 wyposazone w nowe kabiny kie-
rowcy typu 113. W przypadku modeli 315 i 316
otrzymaty one w swoim oznaczeniu dodatkowa
litere ,M". Typoszereg samochoddéw cigzaro-
wych ,Jelcz 300" poczatkowo wyposazony byt
w 200-konny silnik SW 680. W 1971 roku ciggnik
siodtowy Jelcz 317D, jako pierwszy z pojazdoéw
typoszeregu ,Jelcz 300", otrzymat dotadowany
silnik SW 680 o maksymalnej mocy 240 KM.
Uzupetnieniem pojazdéw serii 300 staty sie
podwozia pod zabudowe Jelcz P315M oraz
podwozia przeznaczone pod zabudowe samo-
wyfadowcza 317W.

Na szczegdlng uwage w tym przypadku
zastuguje skonstruowane gtéwnie z przezna-
czeniem pod samochdd pozarniczy dwu-
osiowe podwozie Jelcz P315MS. Na bazie tej
konstrukcji powstat ciezki samocho6d pozarni-
czy Jelcz 004, ktéry takze od 1975 roku trafiat
do jednostek wojskowych. Drugim pojaz-
dem pozarniczym opracowanym w latach
70., ktéry réwniez trafiat do jednostek woj-
skowych, byt sredni samochdd pozarniczy
Jelcz 005, ktérego nadwozie karosowano
na uterenowionym podwoziu dwuosiowym
Star 244L, konstrukcyjnie dostosowanego do
wymagan jelczanskich konstruktoréw.

wykorzystujacymi jelczarskie podwozia, jako
nosniki wytwarzanych we wiasnym zakresie
zabudow, a wiec autocysterny do transportu
paliw ptynnych, zurawie samochodowe,
pojazdy asenizacyjne, pojazdy do wywozu
nieczystosci statych oraz samochody samo-
wyfadowcze.

Obecnie niezmiernie rzadko wspomina
sie 0 calym zapleczu socjalnym Wojska
Polskiego, a przeciez jednostki wojskowe
potrzebuja zaopatrzenia, takze produkuja
Smieci, sa skanalizowane oraz dysponuja
pododdziatami budowlanymi. Pojazdy znane
z ulic rodzimych miast trafiaty wiec réwniez
na wyposazenie polskiego wojska i nie ma
w tym nic nadzwyczajnego.

A Uterenowiony Star 244L, ale dzigki zabudowie specjalistycznej dokonanej w JZS znany jako samochéd
pozarniczy Jelcz 005.

W przypadku typoszeregu pojazdéw
,Jelcz 300" musimy podkresli¢ fakt, ze prak-
tycznie wszystkie te pojazdy trafity na wypo-
sazenie wojska. Poczawszy od wozéw typowo
szosowych, jak wspomniane samochody
skrzyniowe 315M i 316M, ciagniki siodtowe
317 i 317D, a takze produkowane w koope-
racji z innymi przedsiebiorstwami krajowymi
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Mimo faktu, ze produkowane przez JZS
samochody ciezarowe byty pojazdami typowo
szosowymi, ich wykorzystanie w Wojsku Pol-
skim bylo dos¢ znaczne. Niezaprzeczalnym
faktem jest to, ze poczawszy od konca lat
50. XX wieku, jezeli chodzi o ochrone prze-
ciwpozarowg, wojsko bazowato gtéwnie na
pojazdach pozarniczych produkowanych

przez Jelczanskie Zaktady Samochodowe.
Nie ma tu wiekszego znaczenia, ze byty to
pojazdy, ktérych nadwozia pozarnicze skon-
struowane przez jelczanskich konstruktoréw
karosowano na specjalnie przystosowanych
do tego celu podwoziach samochodowych
produkowanych przez Fabryke Samochodéw
Ciezarowych w Starachowicach. Co warte pod-
kreslenia, podwozia dostarczane ze Staracho-
wic w wielu przypadkach dostosowane byty
do wymagan konstrukcyjnych okreslonych
przez JZS. Wspotpraca w tej kwestii pomie-
dzy dwoma rodzimymi fabrykami ukfadata sie
réznie, jednak przyktadowo podwozie Stara
244 w wersji oznaczonej dodatkowa litera , L,
produkowane byto przez wiele lat wytacznie
na potrzeby JZS, ktére te podwozia wypo-
sazaty w nadwozia pozarnicze i oferowaty
finalnie $rednie pojazdy pozarnicze o nazwie
handlowej Jelcz 005 i Jelcz 005M, a w latach
pozniejszych Jelcz 008. Dzi$ jest to w wielu
przypadkach kwestia sporna. Jednak taka
nomenklatura obowiazywata jeszcze i pod
koniec lat 90. XX wieku, gdy fabryka w Jel-
czu wyposazata obce podwozia we witasne
nadwozia pozarnicze, nawet taki potentat jak
firma Mercedes Benz nie oburzata sie na fakt, iz
jedenzfinalnych wyrobéw podwroctawskiego
przedsiebiorstwa, wykonany na podwoziu MB,
nosit nazwe handlowa Jelcz 024 i pod taka
wiasnie byt oferowany.

Abstrahujac od powyzszego, niezmier-
nie zadziwiajacy jest fakt, iz na wyposazenie
polskiego wojska nie trafity zadne pojazdy
bedace efektem wspotpracy JZS z austria-
cka firmg Steyr-Daimler-Puch. Do konca lat
70., nasza armia kupowata od JZS i zaktadéw
kooperujacych z podwroctawskim producen-
tem pojazdy samochodowe rodziny ,Jelcz
300”. W owym czasie jedynie Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych skorzystato w pew-
nym stopniu z rozwiazan technicznych, ktére
JZS nabyty, gdy zawarto umowe licencyjna
z firmg Steyr. Mowa tu oczywiscie o armat-
kach wodnych Hydromil II. l

Ldjecia: JZS, archiwum autora.
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