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- profesjonalny magazyn poswiecony historii, wspéiczesnosci i per-
spektywom lotnictwa wojskowego, cywilnego oraz kosmonautyce. Ukazuje sie od
1998 roku. W czasopismie prezentowane sg obszerne i bogato ilustrowane mono-
grafie samolotow wojskowych i cywilnych statkow powietrznych, artykuty poswie-
cone weztowym problemom lotnictwa i kosmonautyki, opisy sit powietrznych po-
szczegolnych krajow, najciekawszych kampanii, operacji i bitew lotniczych, historie
jednostek, sylwetki ludzi lotnictwa, sprawozdania z najwazniejszych imprez lotni-
czych w kraju i na $wiecie oraz aktualnosci i ciekawostki lotnicze. Silng strong cza-
sopisma jest doborowy zespot autorow, ktory gwarantuje rzetelnosc, rozne punkty
widzenia na omawiane tematy oraz wysoki poziom merytoryczny prezentowanych
tresci. Wiecej na naszej stronie internetowej: www.magnum-x.pl
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PIERWSZY CHINSKI OKRET PODWODNY
DLA PAKISTANU

30 kwietnia w chirskiej bazie morskiej Sanya na wyspie Hajnan odbyta sie
oficjalna ceremonia przekazania okretu Hangor — pierwszego okretu podwod-
nego typu S26, zbudowanego w Chinach dla pakistaniskiej marynarki wojennej.
To pierwsza z o$miu jednostek tego typu zaméwionych przez rzad Pakistanu
w lipcu 2015 r. GIéwnym wykonawca zaméwienia jest China Shipbuilding and
Offshore International Company Ltd. — chifiskie przedsigbiorstwo zajmujace
sie eksportem uzbrojenia (obecnie to czgs¢ China State Shipbuilding Corpo-
ration). Zgodnie z kontraktem cztery okrety podwodne dla Pakistanu zostana
zbudowane w Chinach, w nowej stoczni Wuhan Shuangliu (réwniez nalezacej
do China State Shipbuilding Corporation), a pozostale cztery (na chiriskiej
licencji i z chinskim wsparciem) — w stoczni Karachi Shipyard & Engineering
Works w Karaczi. Zgodnie z pierwotnymi warunkami kontraktu cztery okrety
podwodne zbudowane przez Chirczykéw mialy trafi¢ do Pakistanu w latach
2022-2023, a cztery okrety budowane z chin-

Wszystkie trzy jednostki znajduja sie obecnie na réznych etapach testow i szko-
lenia personelu pakistariskiego, a ich wejécie do stuzby jest planowane w latach
2027-2029. Réwnolegle w stoczni w Karaczi trwata modernizacja infrastruk-
tury oraz budowa nowego centrum szkoleniowego dla pakistaniskiej zatogi
okretéw podwodnych. Ceremonia rozpoczecia budowy pierwszego okretu
podwodnego typu S26, nazwanego Tansim, budowanego w Pakistanie, odbyta
sie w grudniu 2021 r., a drugiego, Seem Maai — w grudniu 2022 r.

Wedtug dostepnych danych okrety podwodne typu 526 sa eksportowa wer-
sja jednostek projektu 039B, budowanych obecnie dla Marynarki Wojennej
Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolericzej. Wyporno$¢ w zanurzeniu wynosi ok.
2800 t przy dtugosci catkowitej 77,6 m, szerokosci 8,6 m i zanurzeniu w polo-
zeniu nawodnym 6,2 m. Naped stanowi zesp6t spalinowo-elektryczny z czte-
rema silnikami wysokopreznymi i silnikiem elektrycznym oraz system AIP
bazujacy na silnikach Stirlinga. Uzbrojenie wystrzeliwane z szesciu wyrzutni
kal. 533 mm ma obejmowac torpedy i przeciwokretowe pociski rakietowe oraz
ciezkie pociski manewrujace.

ska pomocg w KSEW - do konca 2028 r.,
ale odebranie pierwszej jednostki w 2026 r.
oznacza, ze program ma okolo czteroletnie
opdznienie. Stepke jednostki prototypowej,
wspominanego Hangora, potozono w kwietniu
2019 r. Gtéwnym powodem znacznego opoz-
nienia budowy byt fakt, ze Wuhan stat sie epi-
centrum pandemii koronawirusa COVID-19.
W rezultacie okret zwodowano dopiero
w kwietniu 2024 r. i po dwéch latach prac
wyposazeniowych oraz testéw dostarczono
odbiorcy. W ubiegtym roku zwodowano trzy
pozostate okrety podwodne tej klasy budo-
wane dla Pakistanu: Shushuk, Mangro i Ghazi.

NowoOScCl W PROGRAMIE ARLEIGH BURKE Nowy LCS W SEUZBIE

16 maja w stoczni Marinette Marine w Marinette w stanie Wisconsin odbyta sie uroczystosé
weielenia do stuzby w US Navy okretu USS Cleveland (LCS-31). Jest to ostatnia jednostka
typu Freedom — inaczej LCS (Littoral Combat Ship) — zbudowana dla amerykanskiej floty.

28 maja w stoczni Bath Iron Works w Bath w stanie Maine
nastapilo wcielenie do US Navy niszczyciela USS Patrick Gal-
lagher (DDG 127). To juz 77. okret typu Arleigh Burke oraz
49. nalezacy do wersji Flight IIA TI (Technology Insertion). Uro-
czysto$¢ polozenia stepki odbyta sie w marcu 2022 r., a wodowa-
nie — w lipcu 2024 r.

Z kolei 26 czerwca US Navy poinformowata o odebraniu dwéch
zmodernizowanych niszczycieli USS Chung-Hoon (DDG 93) oraz
USS James E. Williams (DDG 95) typu Arleigh Burke Flight ITA.
Oba okrety zmodernizowano do standardu DDG-51 Mod 2.0, m.in.
poprzez instalacje nowego systemu walki elektronicznej i modyfi-
kacje systemu zarzadzania walkg. Obie jednostki naleza do pierw-
szej czworki niszezycieli tego typu modernizowanych w ramach
DDG-51 Mod 2.0, a facznie ma by¢ unowoczesnionych 18 okretow (S5
w wersji Flight ITA.

KORWETA Z TURCJI DLA RUMUNII

20 czerwca w panstwowej stoczni w Stambule odbyta sie ceremonia przyje-
cia do stuzby w Marynarce Wojennej Rumunii korwety Contraamiral August
Roman (261). Jest to eksturecki okret patrolowy Akhisar (P 1220) typu Hisar,
zakupiony przez rzad w Bukareszcie. Stosowng umowe podpisano w grudniu
ubiegtego roku. Okrety patrolowe typu Hisar to wersja korwet typu Ada, budo-
wanych weze$niej dla rodzimej floty w ramach programu MILGEM. Maja ten
sam kadtub o dlugosci 99,56 m i szerokosci 14,42 m. Wyporno$¢ patrolowca
jest mniejsza i wynosi ok. 2300 t. W przeciwienistwie do korwet okrety patro-
lowe nie otrzymaly kombinowanego napedu w ukladzie CODAG z silnikami
wysokopreznymi i turbing gazows, lecz wyposazono je w tariszy naped spa-
linowo-elektryczny CODELOD (cztery silniki wysokoprezne MAN 20V175D
o mocy 3700 kW kazdy oraz dwa silniki elektryczne o mocy 1000 kW).
W zwiazku z tym predko$¢ maksymalna zmniejszyla sie z 29 do 24 w., ale
zasieg przy predkosci marszowej wzrdst z 3500 do 4500 Mm. Liczebno$¢ zatogi
przewidziano na 85 oséb. W chwili podniesienia rumunskiej bandery okret byt
uzbrojony w armate uniwersalng MKE Denizhan kal. 76 mm i dwa zdalnie ste-
rowane stanowiska ASELSAN Stamp kal. 12,7 mm. Wyposazenie elektroniczne
produkeji tureckiej obejmuje m.in. systemy radiolokacyjne i walki elektronicz-
nej, sonar kadtubowy i zintegrowany system faczno$ci. Hangar zapewnia miej-
sce dla $migtowca $redniej klasy masowej, jak np. S-70B SeaHawk. Rumunia
planuje uzbroi¢ okret w osiem pociskéw przeciwokretowych Kongsberg NSM,

USS Cleveland (LCS-31). ——

Stepke polozono w czerwcu
2021 r., a wodowanie nastapito
w kwietniu 2023 r. Obecnie
w stuzbie znajduje si¢ 11 z 16
zbudowanych jednostek klasy
LCS typu LCS-1 Freedom,
a 4 sa budowane dla Arabii
Saudyjskiej. W US Navy stuzy
obecnie réwniez 17 sposréd
19 zbudowanych okretéw dru-
giego typu LCS, czyli LCS-2
Independence.
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| Rumuriska korweta Contraamiral August Roman (261).

system obrony powietrznej z wyrzutniami pionowego startu Mk 56 (amerykan-
ski Raytheon ESSM Block 2 lub turecki Aselsan Hisar-D), artyleryjskie zestawy
kal. 35 mm, wyrzutnie torped oraz elektronike bojowa, w tym system poszuki-
wania i §ledzenia w podczerwieni. Korweta Contraamiral August Roman jest
pierwszym nowym okretem wojennym rumunskiej marynarki wojennej po
1989 r. i jednoczesnie pierwsza jednostka bojowa tureckiej budowy sprzedana
innemu krajowi NATO.
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ROZPOCZECIE BUDOWY NOWYCH
DUNSKICH OKRETOW WSPARCIA

2 lipca ujawniono, ze trzy tygodnie wezesniej, 10 czerwca, rozpoczeto budowe pierwszego z serii trzech nowych
duniskich okretéw minowania i ochrony §rodowiska morskiego. Uroczystos¢ odbyla sie w stoczni Karstensens
Shipyard Poland w Gdansku, nalezacej do duriskiego koncernu Karstensens Skibsveerft. To rozpoczecie realizacji
umowy z lutego zawartej przez duriska Agencje Zamowient Obronnych i Logistyki (Forsvarsministeriets Materiel-
og Indkebsstyrelse, FMI) na budowe serii nowych okretéw wsparcia dla Krélewskiej Marynarki Wojennej Danii
(Seveernet). GIéwnym wykonawcg przemystowym jest konsorcjum Orlogsskibe Danmark, ztozone z trzech firm:
OSK Design, Hvide Sande i Karstensens Skibsveerft. To wlasnie ten ostatni podmiot jest wascicielem gdariskiej
stoczni, w ktorej powstang kadtuby nowych jednostek.

Wizualizacja duriskich okretéw minowania i ochrony srodowiska morskiego.

Okrety beda formalnie nalezaly do Seveernet, ale w codziennej stuzbie maja realizowaé misje, za ktére
odpowiada duriskie Ministerstwo Bezpieczeristwa Spolecznego i Zarzadzania Kryzysowego. Do gléwnych
zadan jednostek nalezg ochrona srodowiska morskiego, nadzér obszaréw morskich i egzekwowanie prawa
morskiego. W przypadku konfliktu zbrojnego maja realizowac zadania patrolowe i stawia¢ miny. Wszystkie
trzy okrety powinny wej$¢ do stuzby do 2029 r.

Nowy NiszczycilEL W KRLD

= e P

Pétnocnokoreanski niszczyciel rakietowy.

23 czerwca w porcie Nampo odbyta sie oficjalna ceremonia wprowadzenia do stuzby niszczyciela Choe Hyon
(51) — pierwszej jednostki nowego typu, ktére maja stanowic podstawe sit nawodnych pétnocnej Korei. Drugi
okret tego typu, Kang Gon (52), przechodzi obecnie préby, a dwa kolejne podobne niszczyciele sa budowane
w stoczniach pétnocnokoreanskich. Jednostka Kang Gon, zbudowana w stoczni Hambuk w Chongjin, w maju
2025 r. w czasie wodowania przewrdcila sie na burte, doznajac powaznych uszkodzen. Czgsciowo zatopiony
okret podniesiono i naprawiono w ciagu okolo roku od incydentu.
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W SKROCIE

CHILE

18 czerwca w chilijskiej paristwowej stoczni
ASMAR (Astilleros y Maestranzas de la Armada)
w Talcahuano odbyla sie ceremonia wodowania
wielozadaniowego okretu desantowego-doku
Magallanes (LPD 93) — prototypu z planowanej
serii czterech jednostek budowanych dla chilij-
skiej marynarki wojennej w ramach programu
Escotillon IV. Stepke jednostki polozono w lutym
2022 r., a wejécie do stuzby jest oczekiwane
w przysziym roku.

Rysunek przysztego chilijskiego wielo-
zadaniowego okretu desantowego-doku
Magallanes (LPD 93).

JAPONIA

21 maja w stoczni Mitsubishi Heavy Industries
w Nagasaki odbyla sie uroczystos¢ przyjecia do
stuzby w Japoriskich Morskich Sitach Samoobrony
fregaty Natori (FEM 9), a 29 czerwca — fregaty
Nagara (FEM 10). Obie jednostki naleza do typu
Mogami (30FFM). Planowana jest budowa 12 okre-
tow tej serii, a nastepnie tuzina zmodernizowanych
jednostek tzw. Upgraded Mogami (06FFM).

RosJA

24 kwietnia w Stoczni Srednio-Newskiej w Sankt
Petersburgu odbyla sie ceremonia potozenia stepki
niszczyciela min (tralowca) Dmitrij Gluchow pro-
jektu 12700 Aleksandryt. Jest to 16. okret tego
typu; 10 (patrz nastepny akapit) stuzy w rosyjskiej
marynarce wojennej, 6 za$ znajduje sie w roznych
stadiach budowy.

30 kwietnia odbyla sie uroczystos¢ przyjecia do
stuzby w Marynarce Wojennej Federacji Rosyj-
skiej tratowca Polarnyj (635) tego samego typu.
Jednostka weszta w sktad Floty PéInocnej, ktora
obecnie dysponuje dwoma okretami projektu
12700. Kolejna para znajduje si¢ we Flocie Balty-
ckiej, a po trzy — we Flocie Czarnomorskiej i Flocie
Oceanu Spokojnego.

4 maja w stoczni Siewiernaja Wierf w Sankt
Petersburgu odbyla sie oficjalna ceremonia poto-
zenia stepki fregaty Admirat Gromow, dziewia-
tego okretu projektu 22350. Okret jest budowany
w ramach kontraktu rzadowego podpisanego
przez Ministerstwo Obrony Federacji Rosyjskiej
z petersburskim zaktadem w sierpniu 2020 r. na
budowe dwdch fregat tego typu (9. i 10. kadlub
serii). Na razie nie wiadomo, kiedy odbedzie sie
podobna uroczystos¢ dla drugiego okretu tego
kontraktu (wedtug niektorych danych ma on nosi¢
nazwe Admirat Wysockij). Mimo ze Rosjanie roz-
poczeli budowe dziewieciu fregat tego typu, do tej
pory do stuzby wcielono jedynie trzy jednostki.

17 czerwca w stoczni Siewmasz w Siewierod-
winsku odbylo sie potozenie stepki strategicznego
okretu podwodnego o napedzie atomowym Mur-
marisk projektu 885M Jasier-M. Jest to dziewiata
jednostka tego projektu (nie liczac prototypu).
W stuzbie znajduje sie pie¢ okretow, druga pigtka
jest w roznych stadiach budowy, a w obecnej sytu-
acji prawdopodobnie czas prac przy budowanych
okretach bedzie si¢ wydluzal. Przykladowo sz6sty
z serii, czyli Perm, byl budowany w latach 2016-
2025 i ma by¢ przyjety do stuzby najwcze$niej
w br., a zatem po dekadzie od potozenia stepki.
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NowosScl Z DEUTSCHE MARINE

29 kwietnia w stoczni Blohm & Voss w Hamburgu ochrzczono korwete
Liibeck (F 269) typu K130, przeznaczong dla Marynarki Wojennej Republiki
Federalnej Niemiec. To piaty okret drugiej serii, budowany od marca 2022 r.
Cata seria nowych korwet K130 ma wejs¢ do stuzby do konica 2026 r., ale obec-
nie w linii jest tylko jeden okret — pierwszy z serii o nazwie Koln (F 265).

24 czerwca Federalne Ministerstwo Obrony oglosito anulowanie programu
budowy fregat typu F126 (Mehrzweckkampfschiff 180) dla Deutsche Marine,
ktére mialy by¢ trzonem niemieckiej floty po 2030 r. Szes¢ tego typu jedno-
stek, wielkosci niszczycieli rakietowych, zamierzano optymalizowa¢ do zwal-
czania zagrozen powietrzno-kosmicznych. Decyzje o zaniechaniu budowy
podjeto z uwagi na znaczny wzrost kosztow projektu oraz obawy o trudnosci,
jakie napotka opracowanie i produkcja zupelnie nowych platform okreto-
wych przez gléwnego wykonawce, tj. Damen Group. Opcja zmiany kontrak-
tora na grupe Naval Vessels Liirssen zwiekszytaby ponownie koszt projektu,
co byloby niezgodne z zalozeniami gospodarowania srodkami budzetowymi.
Jednoczesnie zdecydowano, ze flota niemiecka w miejsce szesciu fregat F126
otrzyma osiem mniejszych jednostek MEKO A200DEU, ktére zostang ozna-
czone jako typ F128.

SZWEDZI WYBRALI FREGATY Z FRANCJI

19 czerwca ogloszono, ze Szwecja w programie pozyskania czterech nowych
fregat typu Luled wybrata francuska oferte koncernu stoczniowego Naval
Group. Oznacza to, ze dla floty tego panistwa zostang zbudowane jednostki
bazujace na projekcie fregat interwencyjno-obronnych (Frégate de Défense
et d'Intervention, FDI), ktére zamowily Francja oraz Grecja. Kilka dni pdzniej
poinformowano, ze szwedzka Agencja Materialéw Obronnych (Forsvarets
materielverk, FMV) rozpoczyna negocjacje z Naval Group w sprawie usta-
lenia szczegotowych warunkéw przyszlego kontraktu. FMV przeprowadzita
w ubieglym roku badanie rynku, w nastepstwie ktérego sposrod trzech ofert
— brytyjsko-szwedzkiej z okretami Arrowhead AH120, hiszpaniskiej z fregatami
typu Alfa 4000 oraz francuskiej z FDI — wybrano te ostatnia. Wyniki obecnie
rozpoczetych negocjacji zostana przekazane rzadowi w Sztokholmie, ktéry ma
podjac decyzje o akceptacji ostatecznej francuskiej oferty i podpisa¢ stosowne
umowy na pozyskanie jednostek.

Wedlug dostepnych danych wybér EDI byt podyktowany kilkoma przestan-
kami, ktére zostaly ocenione najwyzej sposréd wszystkich konkurentéw. Po
pierwsze, okrety tego typu spelnily wymagania operacyjne szwedzkiej mary-
narki wojennej. Po drugie, fregaty sa budowane seryjnie dla Francji i Grecji, co
zmniejsza ryzyko niepowodzenia catego projektu — a zalozeniem szwedzkiego
programu jest zakup okretéw w wersji podstawowej, w ktérego konstrukeji nie
bedzie trzeba przeprowadza¢ zasadniczych zmian. Nie oznacza to, ze strona
szwedzka wybrata konfiguracje wyposazenia analogiczng do jednostek fran-

PROBLEMY Z BUDOWA OKRETéW
PROJEKTU KARAKURTOW

8 maja w porcie wojennym w Baltyjsku odbylo sie uroczyste podniesienie
bandery na matym okrecie rakietowym Buria (578) projektu majacego oprécz
nazwy wlasnej Karakurt takze numer 22800. Jednostka zostata zbudowana
przez stocznie Pelta w Otradnoje i jest czwarta tego typu z tej stoczni, a jedno-
cze$nie 6sma wprowadzona do stuzby. Stepke Burii potozono w grudniu 2016 1.
Sama budowa z przerwami trwala szes¢ lat, a préby stoczniowe i morskie —
kolejne ponad trzy lata. W stoczni Petla znajduja sie kolejne trzy nieukoriczone
kadtuby jednostek tego projektu, ale z powodu probleméw z dostawa glownych
silnikéw wysokopreznych i utrata finansowania, przejecie ich przez rosyjska
flote jest obecnie coraz mniej prawdopodobne. Jeden nieukoriczony Karakurt
znajduje sie w stoczni w Zelenodolsku, a cztery — w Stoczni Amurskiej w Kom-
somolsku nad Amurem.

Iéregaty FDI znalazty kolejnego odbiorce - Svenska Marinen.

cuskich lub greckich. Wrecz przeciwnie — tam, gdzie to mozliwe, fregaty typu
Luled otrzymaja szwedzkie systemy uzbrojenia i elektroniki bojowej, w tym:
pociski przeciwokretowe Saab RBS-15, torpedy do zwalczania okretow pod-
wodnych Saab Tp47 kal. 400 mm, armaty uniwersalne BAE Systems/Bofors
Mk 3 kal. 57 mm oraz Mk 3 kal. 40 mm, zdalnie sterowane stanowiska Saab
Trackfire kal. 12,7 mm, a takze uniwersalne stacje radiolokacyjne Saab Sea
Giraffe 1X. Podstawowe uzbrojenie i wyposazenie obrony powietrznej bedzie
jednak podobne jak na pozostalych jednostkach typu FDI i obejmie zestaw
rakietowy MBDA PAAMS z pionowymi wyrzutniami Naval Group Sylver A50
z pociskami Aster 30 Block INT i CAMM-ER oraz wielofunkcyjny system
radiolokacyjny Thales SeaFire 500.

FILIPINY CHCA KUPIC
JAPONSKIE NISZCZYCIELE

7 lipca zawarto migdzyrzadowe porozumienie miedzy
Filipinami i Japonia w sprawie pozyskania pieciu z szes-
ciu japonskich niszczycieli eskortowych typu Abukuma
(w stuzbie od 1989-1993), ktore w przyszlym roku zostang
wycofane ze stuzby. Zasadnicze kwestie dotyczace samej
transakeji juz zostaly uzgodnione i pozostaly jedynie kwe-
stie szczegdlow przekazania jednostek. Jesli dojdzie do
tej transakeji, bedzie to jedna z najwiekszych i przy tym
bezprecedensowych sprzedazy sprzetu wojskowego przez
Japonie po II wojnie $wiatowej. Dostawy wszystkich pie-
ciu okretow spodziewane sa w ciggu nastepnych dwdch
do trzech lat. Weze$niej informowano, ze strona filipin-
ska dokonata oceny stanu technicznego wszystkich szes-
ciu okretow i wybrala piec z nich — nie ujawniono jednak
ktore. Jeszcze w ub.r. wskazywano, ze rzad w Manili zaktada
pozyskanie jedynie trzech niszczycieli typu Abukuma.
Niszczyciele te, cho¢ sa juz w eksploatacji od 33 do 37 lat,
przeszly modernizacje czesci systeméw elektronicznych,
m.in. zestawu walki elektronicznej. W marynarce wojennej
Filipin te ,nowe” jednostki maja uzupetni¢ cztery fregaty
typu Miguel Malvar (typu HDF-3200, bud. Hyundai Heavy
Industries), z ktorych dwie sa w stuzbie od ub.r., a dwie
zostaly zamowione.




Z ZYCIA FLOT

REPUBLIKA KOREI PLANUJE BUDOWAC
ATOMOWE OKRETY PODWODNE

26 maja potudniowokoreaniski resort obrony oficjalnie opublikowat dokument dotyczacy rozwoju okretéw
podwodnych o napedzie jadrowym (SSN). Przedstawiono w nim kierunki badan i prac rozwojowych, ktére
w perspektywie kilku lat majg doprowadzi¢ do opracowania i zbudowania takich jednostek w stoczniach
Korei Potudniowej. Zdaniem koreariskiego resortu program stworzy ponad 40 tys. wysokiej jakosci miejsc
pracy i odegra znaczgcg role we wzmocnieniu gospodarki. Technologie i infrastruktura zgromadzone podczas
budowy zostang przekazane powigzanym branzom, stajac sie kluczowym motorem rozwoju krajowej struk-
tury przemystowej. Wedtug komunikatu prasowego poludniowokoreariskiego Ministerstwa Obrony program
wykracza poza samg budowe okretéw — ma to by¢ strategiczne przedsiewzigcie narodowe, ktére wymaga
mobilizacji potencjalu narodowego w oparciu o obecne i przyszle technologie jadrowe i stoczniowe. SSN ofe-
ruja znacznie lepsze mozliwo$ci operacyjne w poréwnaniu z istniejacymi okretami podwodnymi z napedem
spalinowo-elektrycznym — w tym wiekszy zasieg operacyjny, glebokos¢ zanurzenia i manewrowos¢ — maja
wiec odegra¢ kluczowa role w przeciwdziataniu zagrozeniom ze strony Korei Péinocne;j.

Wizu:lalizacja projektu potudniowokoreanskich okretéw podwodnych o napedzie atomowym.

W zwiazku z tym Koreariczycy chca wykorzysta¢ niskowzbogacony uran jako paliwo jadrowe dla reaktoréw
jadrowych okretéw podwodnych. Taki system napedowy zapewni dtugi cykl eksploatacji sifowni okretow,
minimalizujac potrzebe wymiany paliwa jadrowego. Jednostki maja by¢ opracowane i zbudowane wylacznie
w oparciu o krajowy potencjal naukowo-badawczy i przemyslowy, systematycznie rozbudowywany od kilku
dekad z wykorzystaniem (cho¢ coraz mniejszym) technologii europejskich, szczegélnie niemieckich. Pierw-
szy SSN ma zosta¢ zwodowany w polowie przyszlej dekady i osiagna¢ pelna zdolno$¢ operacyjna do 2040 r.
Jednoczesnie rzad Republiki Korei podkreslit, ze bedzie transparentnie i konsekwentnie wypelnia¢ swoje
zobowiazania w zakresie nierozprzestrzeniania broni jadrowej, podtrzymal tez stanowisko, ze nie bedzie takiej
broni posiadac¢ ani rozwija¢. Wedlug o§wiadczen rzadowych proces zabezpieczania i zarzadzania paliwem
jadrowym ma byc¢ realizowany w $cistej wspoltpracy ze Stanami Zjednoczonymi.

Projekt SSN miatby otrzyma¢ nazwe Jang Bogo N(uclear), co nawiazuje do pierwszego poludniowokore-
anskiego okretu podwodnego Jang Bogo typu 209/1200, zbudowanego w niemieckiej stoczni, ktory wszedt
do stuzby w 1993 r. Wedlug poludniowokoreanskich mediéw wstepny plan zaklada budowe trzech takich

jednostek.
WODOWANIE KORWETY W FINLANDII

21 maja w stoczni Rauma Marine Constructions w Raumie
wodowano kadlub drugiej korwety typu Pohjanmaa. Cztery jed-
nostki tego typu, zaméwione we wrzesniu 2019 r. w ramach pro-
gramu Laivue 2020 (czyli Dywizjon 2020), beda stanowi¢ trzon
finskich sit morskich przez co najmniej trzy dekady. Wszystkie
cztery okrety znajduja sie w réznych stadiach budowy, a pierwszy
jest w trakcie procesu wyposazania. Jednostki nie otrzymaly jesz-
cze przewidywanych dla nich w czasie stuzby nazw. Cata czworka
ma zasilic szeregi fiskiej floty w latach 2027-2029.

Wizualizacja finskiej korwety
typu Pohjanmaa.

UKRAINA PRZEJELA KOLEJNY NISZCZYCIEL MIN

15 czerwca w belgijskim Zee-
brugge odbyla si¢ uroczystos¢
podniesienia bandery na ukrain-
skim niszczycielu min Heniczesk
(M 314). Jest to eksholenderski
niszczyciel min Zr.Ms. Makkum
zmodernizowanego typu Alkmaar
(Tripartite), zbudowany w latach
1983-1985 i wycofany przez Holen-
dréw ze stuzby w listopadzie 2024 .
W zwigzku z tym obecnie Sily
Morskie Ukrainy dysponuja pie-
cioma okretami przeciwminowymi:
trzema typu Alkmaar (Tripartite)
i dwoma typu Sandown.

Ukrainski niszczyciel min Heniczesk

(M 314), eksholenderski Zr.Ms. Makkum

zmodernizowanego typu Alkmaar (Tri-
artite).
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W SKROCIE

AUSTRALIA

30 maja w bazie morskiej HMAS Stirling w Perth
podniesiono bandere na okrecie patrolowym Eyre
(OPV 204) typu Arafura. To druga z szesciu jed-
nostek zamowionych w ramach programu SEA
1180 Phase 1. Dwa patrolowce, Arafura i Eyre,
zbudowata stocznia ASC Shipbuilding w Osborne,
pozostate cztery okrety budowane sa przez stocz-
nie Civmec w Henderson.

BELGIA

5 maja w stoczni w Giurgiu nad Dunajem
w Rumunii odbyla si¢ uroczystos¢ wodowania
okretu przeciwminowego Liége (M 943) oraz roz-
poczecia budowy kolejnego — przyszlego Roche-
fort (M 945). Oba powstaja dla MW Belgii. Liége
to czwarta jednostka tego typu, ktéra bedzie baza
dla przeciwminowych systemow bezzatogowych.
Kadlub po przeholowaniu znajdzie si¢ w stoczni
Concarneau we Francji, gdzie zostanie doposazony
i przejdzie proby morskie. Okrety powstaja we fran-
cuskich stoczniach Piriou w Concarneau i Naval
Group w Lanester w ramach programu rMCM
(replacement Mine Countermeasures), czyli pro-
jektu nowego typu jednostek do zwalczania zagro-
zen minowych, realizowanego wspdlnie z Holandia.
Lacznie dla flot obu krajow powstanie ich 12.

FRANCJA

9 maja w stoczni Naval Group w Lorient odbyto
sie wodowanie drugiej fregaty FDI (z pieciu zamé-
wionych) dla francuskiej marynarki wojennej,
ktora ma otrzymac nazwe Amiral Louzeau. Stepke
potozono w pazdzierniku 2024 r., a gotowy okret
ma by¢ przekazany w przysztym roku. W stoczni
w Lorient sa obecnie budowane trzy FDI dla
Marine Nationale i trzy dla floty greckiej.

FILIPINY

8 maja w bazie w Subic na Luzonie odbyta sie
uroczystos¢ przekazania stronie filipiriskiej okretu
patrolowego Rajah Lakandula (PS-21) typu HDP-
2200+. Jednostke zbudowata stocznia koncernu
Hyundai Heavy Industries w Ulsan. Oficjalne pod-
niesienie bandery filipifiskiej ma nastapic jeszcze
latem. To drugi z szesciu patrolowcow tego typu,
zamoéwionych w czerwcu 2022 r. Od lutego br.
w sluzbie znajduje sie pierwszy okret tego typu,
Rajah Sulayman (PS-20). Ostatnia szésta jed-
nostka typu HDP-2200+ ma wejs¢ do stuzby do
konica 2028 r.

MALEZJA

24 maja w stoczni Istanbul Denizcilik A.§
w Stambule odbyla sie uroczystos¢ wodowania
korwety Tunku Laksamana Abdul Jalil (141) typu
LMSB2 (Littoral Mission Ship Batch 2) dla Malezji.
Z kolei 7 czerwca wodowano jednostke o nazwie
Raja Laut (142). To pierwsza i druga z trzech
zamowionych w czerwcu 2024 r. jednostek bazu-
jacych na korwetach typu Ada, budowanych dla
tureckiej floty. Trzeci okret, Tunku Osman Jewa
(143), ma by¢ wodowany rowniez w br. Wszystkie
trzy jednostki Malezyjczycy powinni przeja¢ do
konica 2027 r.

TURCJA

20 czerwca przyjeto do stuzby nowy okret
patrolowy Koghisar (P 1221) typu Hisar. Jest to
druga jednostka w serii, ale pierwsza przekazana
flocie tureckiej (prototypowy okret, sprzedany
Rumunii, réwniez wcielono 20 czerwca — o czym
wspominamy w innym miejscu tej czedci Z zycia
flot). Uroczysto$¢ polozenia stepki miala miejsce
w listopadzie 2022 r., a wodowanie — we wrzesniu
2023 r. Turcja planuje budowe 10 okretéw patro-
lowych klasy Hisar dla wlasnej floty.

Przygotowat: Tomasz Kwasek.

Ilustracje: firmowe materiaty promocyjne,
relacje prasowe poszczegélnych flot. i
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W kolejnych numerach ,,MSiO” postaramy si¢ zebra¢ wszystkie
najnowsze informacje dotyczace decyzji podjetych w sprawie
rozwoju potencjatu naszego morskiego rodzaju sit zbrojnych.
Liczmy, ze bedzie o czym napisac. Tymczasem w oczekiwaniu

na dobre wiesci w tym numerze przyjrzymy sie trudnej sytuacji

sprzetowej lotnictwa morskiego.

Gdy w 2014 r. weszta w zycie reforma
systemu dowodzenia Sil Zbrojnych RP,
lotnictwo morskie formalnie przestalo by¢
cze$cia Marynarki Wojennej RP. Oczywiscie
pozostaly marynarskie mundury i stopnie,
a przede wszystkim zadania realizowane
gléwnie w ochronie naszej morskiej gra-
nicy i wdd terytorialnych. Niestety Gdyn-
ska Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej
(BLMW), w $wiadomo$ci wszystkich pozo-
stajac czescia sit morskich, cierpi na stale
niedoinwestowanie w odpowiednia ilo§¢
nowoczesnego sprzetu.

DOBRZE TO JUZ BY+O

Czasy prosperity BLMW ma zdecydo-
wanie za soba. Gdy powstawala w 1994 r.,
na stanie jej pododdzialéw lotniczych znaj-
dowaly sie 92 statki powietrzne, w tym
62 samoloty (z czego 52 z napedem odrzu-
towym) i 30 $migtowcéw siedmiu réznych
typéw, a do tego w kilku wersjach uzyt-
kowych. Sktad brygady bezposrednio po
sformowaniu charakteryzowata duza roz-
norodno$¢ posiadanego sprzetu. Najbar-
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dziej bojowe byly oczywiscie odrzutowe
MiG-21bis (28 maszyn, cho¢ juz w 1995 r.
pozostalo ich tylko 24) i ich wersja szkolno-
-bojowa MiG-21UM (6 egzemplarzy).
Dwie eskadry istniejacego w tym czasie
1. Dywizjonu Lotniczego mialy na stanie
po 12 biséw i 3 dwustery.

Drugi typ odrzutowcéw w brygadzie
stanowily rodzimej produkcji TS-11 Iskra,
uzytkowane w dwéch zasadniczych wer-
sjach (facznie 15 platowcéw): jako typowa
maszyna szkolno-treningowa, obarczona
dodatkowo zadaniami rozpoznania wzro-
kowego i fotograficznego, oraz samolot
rozpoznawczy. Sze$¢ platowcow dziewiatej
serii 3H zmodernizowano, dodajac radar
meteorologiczny Bendix-King RSD 81
z anteng umieszczong w przedniej kratow-
nicy zamiast zdemontowanego fotokara-
binu. Wskaznik zamontowano w drugiej
kabinie nad tablica przyrzadéw, demontujac
jednoczesnie drazek sterowniczy. Radar ten,
cho¢ nominalnie tylko pogodowy, i tak byt
krokiem naprzdd w rozpoznaniu lotniczym
naszego lotnictwa morskiego. Dzieki niemu

-

L

Lotnictwo morskie zawsze byto, jest i musi by¢
czescig morskich sit zbrojnych panstwa. A jego
rozw6j musi taczy¢ sie scisle ze wszystkimi

pozostatymi elementami, gtdwnie z flota.

wykrywano obiekty morskie, a pozycje
okreslano na podstawie wskazan odbiornika
GPS - réwniez nowego elementu wyposa-
zenia. Wykryte cele dodatkowo mozna byto
jeszcze sfotografowac dzieki zabudowanym
w dolnej czesci platowca lotniczym apara-
tom fotograficznym typu AFA-39.

Pozostatych dziewie¢ Iskier mialo odgry-
wac standardowg role maszyn szkolno-tre-
ningowych oraz dodatkowo rozpoznania
wzrokowego i fotograficznego, wszystkie
bowiem mialy wbudowane wspomniane
aparaty AFA-39.

Gdy przyjmowano Iskry do Siemiro-
wic, zakladano, ze bedzie to rozwigzanie
tymczasowe, poniewaz caly czas liczono
na rozwdj samolotu -22 Iryda. Nawet po
katastrofie ze stycznia 1996 r., w ktorej zgi-
nat pilot brygady bioracy udzial w Deblinie
w lotach zapoznawczych na tym typie statku
powietrznego, jeszcze przez jaki$ czas
trwaly prace projektowe nad stworzeniem
wariantu szturmowo-rozpoznawczego,
ktérego pozyskaniem byla juz w tym czasie
zainteresowane w zasadzie tylko marynarka
wojenna. Stanowilo to w zasadzie jedyna
i realnie ostatnia szanse na utrzymanie
w sktadzie lotnictwa morskiego maszyn
z napedem odrzutowym do realizacji zadan
uderzeniowych i rozpoznawczych.



PRzYSZLOSE LOTNIKOW ZNAD MORZA

Szybko uszczuplajacy sie pod koniec
lat 90. XX w. stan MiG-21 w jednostkach
sprawil, ze zapadla decyzja wycofania ich
z lotnictwa morskiego, a wraz z nimi takze
samolotow Iskra. Proces ten rozlozono na
lata 2001-2003. W styczniu 2003 r. ostatnie
dwa sprawne platowce MiG-21bis przeka-
zano do eskadry w Poznaniu, a kolejne
dwa - na czesci zamienne. Réwnocze$nie
wycofano dwa ostatnie MiG-21UM i siedem
ostatnich Iskier, w tym dwie rozpoznawcze.
I to byl koniec samolotéw odrzutowych
w brygadzie, ktéra przeszta restruktury-
zacje, majac na stanie juz tylko 43 statki
powietrzne, w tym: 2 szt. M28B-1TD;
1 szt. M28B-1Rbis Bryza; 7 szt. M28B-1R
Bryza; 1 szt. An-28; 2 szt. M28B-1E; 10 szt.
Mi-14Pt; 3 szt. Mi-14PS; 7 szt. W-3RM
Anakonda; 2 szt. W-3T Sokét; 2 szt. Mi-17;
4 szt. SH-2G Super SeaSprite; 1 szt. Mi-2D;
1 szt. Mi-2RM.

Kolejna, jak na razie ostatnia powaz-
niejsza zmiana organizacyjna w brygadzie,
nastapita w potowie 2010 r., na mocy decy-
zji MON wydanych w sierpniu 2009 r. T tak
rozformowano oddzielne eskadry lotnicze,
a komponenty lotnicze wlaczono w sktad
dwoch przeformowanych baz. Od tej pory
w BLMW funkcjonuja:

» 43. Baza Lotnictwa Morskiego na lotni-
sku Gdynia-Babie Doty;

» 44. Baza Lotnictwa Morskiego na dwoch
lotniskach — Siemirowice i Dartowo.

Od tego momentu az do dzi§ w zestawie
posiadanego sprzetu lotniczego przewazaly
kolejno przeprowadzane procesy wycofy-
wania najpierw pojedynczych platowcow,
ale potem juz wskazanych typow - i tak sie
sklada, ze tylko $migtowcow.

Zdjecie z pierwszej oficjalnej sesji fotograficznej Smigtowcow Mi-14Pk.

KONIEC PEWNEJ EPOKI

Bez watpienia najwazniejsza zauwazalna
zmiana w wyposazeniu brygady bylo osta-
teczne wycofanie $miglowcéw Mi-14. Pro-
ces ten roztozono na kilka lat, pozostawiajac
poszczegolne platowce w eksploatacji jak
dlugo sie dalo. Powoli toczaca sie moderni-
zacje przeciwpodwodnych Mi-14PL po pre-
zentacji w listopadzie 1999 r. demonstratora
zmian, czyli platowca nr 1007 (powrdcit do
eksploatacji w sierpniu 2000 r.), zakoficzono
w 2009 r., doprowadzajac do standardu ozna-
czanego jako Mi-14PLM kolejno siedem
nastepnych maszyn (chronologicznie 1010,
1011, 1008, 1002, 1005, 1001 i 1003).

Poniewaz konczyly sie resursy znacz-
nie bardziej wyeksploatowanych Mi-14PS,
zdecydowano sie je w latach 2008-2010
ostatecznie wycofa¢ ze stuzby, a ich miejsce
zajely dwie ostatnie maszyny Mi-14PL (1009
i 1012), ktére wyremontowano i przysto-
sowano do pefnienia zadan ratowniczych.

"
B, —

Jednym ze znakéw rozpoznawczych lotnictwa morskiego s3 Smigtowce poszukiwawczo-ratownicze

W-3WARM Anakonda.
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W Mi-14PL/R do nowej roli przede wszyst-
kim nalezalo dostosowaé kabine trans-
portowa. W tym celu poszerzono drzwi
boczne, zamontowano wciagarke elek-
tryczna SPL-350 i trzy reflektory-szperacze.
Zainstalowano takze nowy radar pogodowy,
wymieniono $rodki facznosci i radiowyso-
ko$ciomierz oraz dodano odbiornik GPS.
No i przede wszystkim znaleziono miejsce
do przewozenia calego niezbednego wypo-
sazenia ratowniczego.

Mi-14PLM i Mi-14PL/R planowano
wycofa¢ ze stuzby w latach 2017-2018,
a ich miejsce mialy zaja¢ H225M Caracal
- maszyny zamowione w ramach duzego
przetargu na jeden typ $miglowca w kilku
wersjach specjalizowanych dla wszystkich
rodzajow sit zbrojnych, ostatecznie unie-
waznionego przez ministra Antoniego
Macierewicza. Konieczne stalo sie wiec
kolejne przedluzenie okresu eksploatacji.
Na remonty do WZL nr 1 w Lodzi kiero-
wano kolejno wszystkie dostepne w tym
czasie maszyny, czyli siedem przeciwpod-
wodnych i dwie ratownicze.

Dopiero w kwietniu 2019 r. podpisano
umowy na dostawy do Polski czterech $mi-
glowcow AW-101. Z zalozenia kupilismy
maszyny wielozadaniowe, zdolne — w zalez-
nosci od montowanego na dany lot wypo-
sazenia — do misji poszukiwania i zwal-
czania zanurzonych okretéw podwodnych
lub poszukiwawczo-ratowniczych. Cztery
$miglowce to jednak stanowczo za mato jak
na potrzeby wynikajace z zadan bojowych
morskiego rodzaju sil zbrojnych i petnie-
nia dyzuréw ratowniczych w calej strefie
naszej odpowiedzialnosci. Wielozadanio-
wos¢ w tym przypadku nie pomaga, a sza-
cunkowe potrzeby wskazuja na koniecznos¢
posiadania co najmniej kolejnych czterech
takich $miglowcow, a najlepiej osmiu.

Czas oczekiwania na $miglowce sporo sie
wydluzyl, na co wplyw miata m.in. pande-
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mia COVID-19. Ostatni zostal przekazany
lotnikom morskim na poczatku 2024 r.
i obecnie w Darfowie trwa intensywne szko-
lenie do przejscia w status ,combat ready”

Zamodwienie tych maszyn oznaczalo
tez konieczno$¢ zaplanowania znacznych
inwestycji w infrastrukture lotniska w Dar-
lowie. Przygotowano w sumie sze$¢ hanga-
réw, budynek zabezpieczenia technicznego
i budynek szkoleniowy, zmodernizowano
plaszczyzny postojowe oraz czes¢ magazy-
nowy i socjalng. Jednoczesnie mozna byto
przeprowadzi¢ ostatni akt historii Mi-14
w polskim lotnictwie morskim, czyli ich
wycofanie z eksploatacji.

Niestety nie ma juz w stuzbie takze czte-
rech poktadowych $miglowcéw Kaman
SH-2G Super SeaSprite, wkrétce tez zakon-

na co dzien samoloty rozpoznawcze, wiec
ulokowanie wlasnie tam najnowszych pol-
skich maszyn tej klasy wydaje sie ze wszech
miar wlasciwe, a ulatwita to wspomniana
na poczatku artykutu reforma struktur
dowodzenia calych sit zbrojnych. Mozna
jeszcze dodad, ze przejecie 20-letnich eks-
szwedzkich maszyn pozwolito zapewnic
zdolno$¢ do prowadzenia kompleksowego
rozpoznania z powietrza, ktore bylo wpi-
sane w realizacje programu Plomykéwka,
wedlug zapiséw ktérego trzy maszyny
mialy pojawi¢ sie w naszym lotnictwie
do 2023 r. Oczywiscie sity morskie row-
niez moga korzysta¢ z informacji uzyska-
nych w trakcie misji wykonywanych przez
Saaby, jednak na razie zdecydowanie cze$-
ciej polegaja na danych zdobytych przez

Nowos$¢ na nadmorskim niebie - Smigtowce AW-101 Merlin.

czy sie definitywnie historia pisana przez
ostatnie ptatowce Mi-2D. To oznacza, ze
stan posiadania BLMW, skladajacej sie —
przypomnijmy — z dwdch baz majacych do
dyspozycji az trzy lotniska, zostanie ograni-
czony do zaledwie 26 maszyn:

» 2 samolotéw Saab 340AEW;

» 12 samolotéw Bryza réznych wersji;

» 8 $miglowcéw W-3WARM Anakonda;
» 4 $miglowcéw AW-101 Merlin.

NIEPEWNA PRZYSZtOSC

Na przestrzeni ostatnich dwéch dekad
lotnictwo morskie otrzymalo de facto tylko
cztery nowe $miglowce AW-101. Sa oczy-
wiscie jeszcze dwa samoloty wczesnego
ostrzegania i rozpoznania Saab 340 AEW,
jednak trzeba to jasno napisa¢ — nie trafity
do brygady dlatego, ze decydenci w War-
szawie nagle zapalali milo$cia do lotnikéw
morskich. Siemirowice to po prostu jedyna
baza lotnicza w Polsce, w ktdrej stacjonuja
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wciaz aktywne i skuteczne w dziataniu
patrolowo-rozpoznawcze Bryzy.

W tym samym czasie co Plomykdwke uru-
chomiono inny program o nazwie Rybitwa,
ktérego celem miato by¢ pozyskanie trzech
morskich samolotéw patrolowo-rozpoznaw-
czych z mozliwo$cia zwalczania okretow
podwodnych. Niestety w tym przypadku
realizacja (zapowiadana nawet na 2019 r.!)
zatrzymala sie na fazie wstepnych analiz.
Obecnie coraz cze$ciej powinna powracaé
kwestia ponownego szukania nastepcow nie
najmlodszych juz Bryz.

Otwarta pozostaje rowniez konieczno$¢
znalezienia nowych platform poszukiwaw-
czo-ratowniczych. To takze nie najmlodsze
juz maszyny, z ktérych pierwsze dwie sa
eksploatowane w lotnictwie morskim od
1989 1., a wiec 37 lat. W latach 2014-2020
przeprowadzono modernizacje posiadanych
W-3WARM Anakonda oraz przystosowa-
nie do zadan ratowniczych dwdch zwyktych

pasazersko-transportowych Sokoféw. Dzieki
temu w brygadzie jest osiem Anakond i to
tylko na nich spoczywa obecnie caly ciezar
pelnienia 24-godzinnych dyzuréw w syste-
mie SAR w strefie naszej odpowiedzialnosci
wzdluz calego Wybrzeza. Nawet w Polsce sa
produkowane platformy, na ktérych stwo-
rzenie nowoczesnej wersji poszukiwawczo-

-ratowniczej nie bedzie wiekszym prob-

lemem. Zwtlaszcza ze jedna z nich MON

zamawia juz do wymiany radzieckich $mi-
glowcéw eksploatowanych w 25. Brygadzie

Kawalerii Powietrznej, a druga stuzy Woj-

skom Specjalnym czy w Policji.

O $miglowcach poktadowych Kondor
pisalismy juz na naszych tamach nie raz,
liczymy wiec, ze zapowiedzi jego urucho-
mienia (ponownego) jeszcze w tym roku
zostang w konicu spelnione. Tym bardziej,
ze na inne programy $miglowcowe resort
obrony srodkéw z budzetu lub z SAFE nie
zaluje. Wystarczy tylko przypomnie¢ chyba
najbardziej kontrowersyjny zakup 96 $mi-
glowcéw szturmowych AH-64E Apache, juz
rozpoczete dostawy $miglowcow AW-149
(w 2022 r. zamdwiono 32 maszyny z ter-
minami dostaw do 2029 r.) oraz zapowiedz
zakupu ze $rodkéw SAFE nowych maszyn
szkolnych na uzupelnienie posiadanych
SW-4 Puszczyk.

Niestety z tych krotkich opiséw jasno
wynika, ze w ciagu najblizszej dekady
w BLMW powinna nastapi¢ niemal catko-
wita wymiana posiadanego obecnie sprzetu
latajacego — zaréwno za ten jeszcze eksplo-
atowany, jak i juz wycofany. Minimalne
potrzeby do sprawnego dysponowania
sprzetem w ramach realizowanych zadan
wymagaja posiadania:

» przynajmniej 8 samolotéw patrolowo-
-rozpoznawczych, najlepiej z mozliwos-
cig poszukiwania i zwalczania okretow
podwodnych;

» nie mniej niz 8 $miglowcéw dwuzada-
niowych AW-101 Merlin;

» nie mniej niz 8 $miglowcow poszuki-
wawczo-ratowniczych;

» nie mniej niz 6 $miglowcow poktado-
wych dla fregat rakietowych Miecznik;

» po kilka ptatowcéw samolotéw i $mi-
glowcéw wielozadaniowych, niezbed-
nych chociazby do przewozu fadunkéw
i pasazerdw;

» kilka zestawéw bezzalogowych statkéw
powietrznych réznej wielkosci (kwestia
odrebng jest zakup takiego sprzetu dla
majacej powsta¢ brygady rakietowej
artylerii nadbrzeznej).

Zdjecia: MON, BL MW,WAF, g
zbiory Muzeum MW. #5x5



PODWODNE
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Kanada na wtasne zyczenie wypisata sie z ekskluzywnego klubu poteg
podwodnych. Podjeta w ramach polityki obronnej Our North, Strong
and Free decyzja o pozyskaniu do 12 okretow podwodnych z napedem
konwencjonalnym (SSK) to btad strategiczny, ktory definitywnie
zamknat przed Royal Canadian Navy (RCN) drzwi do paktu AUKUS.
Wybor technologii klasycznej zamiast atomowej (SSN) oznacza
kapitulacje w zakresie operacji podlodowych w Arktyce.

Dowodem na urzednicza krétkowzrocz-
nos¢ Ottawy jest przebieg programu Cana-
dian Patrol Submarine Project (CPSP).
Szczytem geopolitycznego absurdu pozo-
staje fakt, ze gtéwny faworyt postepowania
— Korea Poludniowa — agresywnie oferuje
Kanadzie jednostki konwencjonalne, pod-
czas gdy sama patrzy juz w innym kie-
runku.Rzad Korei zatwierdzil program
Jang Bogo-N, obejmujacy budowe uderze-
niowych okretéw podwodnych o napedzie
jadrowym (SSN) o wypornosci konstruk-
cyjnej 7000-8000 ts. Koncern Hanwha
Ocean kusi Ottawe tempem dostaw serii
KSS-III Batch-II, doskonale wiedzac, ze
limit energetyczny i rezerwy mocy dra-
stycznie ograniczaja ich realne zdolno-
$ci — co zreszta zmusito Seul do ucieczki
w technologie jadrowa. Zanim jednak
nowa jednostka CPSP przetnie fale, RCN
czeka zderzenie z rzeczywisto$cia. Cztery
okrety podwodne typu Victoria (eksbrytyj-
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ski typ Upholder) balansuja na krawedzi
calkowitej utraty zdolnosci operacyjnych.
Pozyskane w 1998 r. jako rzekoma okazja,
pochtaniajg astronomiczne 325 mln CAD
rocznie na same tylko biezace naprawy.
Zmuszona do reanimacji 30-letnich kadlu-
béw RCN pompuje miliardy, by utrzymac
typ Victoria w linii do 2040 r. To techniczny
i ekonomiczny absurd.

OD OBERONA
DO UPHOLDERA

Gdy w Royal Navy pojawily sie pierw-
sze jednostki o napedzie atomowym (typu
Valiant), starsze konwencjonalne okrety
typu Oberon (uzytkowane tez przez
Kanade) wymagaly nastepcow. Pojawie-
nie sie napedu jadrowego i ograniczenia
stoczni Vickers Shipbuilding and Engi-
neering Limited (VSEL) op6znily jednak
te plany. Wyniki eksploatacji wykazaly,
ze dobrze zaprojektowane jednostki kla-

Okret podwodny typu Victoria podczas przejscia
nawodnego. Jednostki te pozostaja jedynymi
okretami podwodnymi Royal Canadian Navy

do czasu wyboru nastepcy w ramach programu
CPSP.

syczne na akwenach plytkich lub skom-
plikowanych hydrologicznie bywaly cza-
sem lepiej wyciszone, sprawdzajac sie
w operacjach przybrzeznych i misjach sit
specjalnych. Ponadto okrety tego rodzaju
okazaly sie szczegolnie przydatne w zabez-
pieczeniu akwenow wewnetrznych i toréw
podejsciowych, w poblizu wlasnych baz
i portéw. Nie bez znaczenia pozostawal
wspolczynnik ekonomiczny koszt—efekt,
gdzie jednostki konwencjonalne wypadaly
(teoretycznie) duzo lepiej wzgledem tych
z napedem atomowym, a wiec mozna byto
ich wybudowac wiecej. Wobec takich argu-
mentéw zdecydowano sie na opracowanie
zupelnie nowej konstrukeji, ktéra miataby
zastapi¢ w stuzbie wystuzone jednostki
typu Oberon.

Prace nad nowym projektem ruszyly
pod koniec 1977 r. Wytyczne obejmowaly
patrole ASW (anti-submarine warfare, czyli
przeciwpodwodne) w rejonie GIUK, Zatoce
Biskajskiej, na Morzu Norweskim i Baltyku.
Za wzorzec postuzyl wyciszony typ Obe-
ron, ale wiele zaawansowanych rozwiazan
materiatowych i hydroakustycznych prze-
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FLOTY SWIATA

Arktyka pozostaje jednym z gtownych argum-entéw w debacie o przysztosci kanadyjskich sit pod-

wodnych.

niesiono wprost z budowanych réwnolegle
okretow o napedzie atomowym typu Trafal-
gar. Wymég automatyzacji zrodzit kompro-
misowy projekt o wypornosci w zanurzeniu
2400 ts — stad nazwa robocza ,Projekt 2400”
(,Type 2400”). Brytyjczycy liczyli na sukces
eksportowy, jednak na drodze stanely ciecia
budzetowe rzadu Margaret Thatcher. Mimo
to minister obrony John Nott obronit pro-
gram w Bialej Ksiedze z 1981 r.

Prace nad nowym projektem realnie
ruszyly dopiero pod koniec 1977 r., tj. gdy
sporzadzono konkretne wytyczne co do
zadan, jakie nowe okrety beda realizowac.
Nalezaly do nich m.in. patrole z zakresu
ASW w rejonie GIUK (miedzy Grenlandia,
Islandig i Wielka Brytanig), Zatoce Biskaj-
skiej, na Morzu Norweskim i Morzu Balty-
ckim. Jednostki ASW mialy wesprze¢ sity
nawodne i lotnictwo w regularnych patro-
lach oraz w misjach miedzynarodowych.
Ponadto okrety mialy dysponowa¢ roz-
szerzonymi zdolno$ciami szkoleniowymi
przyszlych kadr podwodnikéw. Za wzorzec
przy opracowywaniu nowych okretéw mialy
postuzy¢ jednostki typu Oberon, ktdre
nawet wowczas uwazano powszechnie za
najbardziej ciche na $wiecie. Tym niemniej
w momencie, gdy rozpoczeto projektowa-
nie, trwaly juz prace nad uderzeniowymi
okretami podwodnymi z napedem nukle-
arnym typu Trafalgar, ktére ostatecznie
staly sie jednymi z najlepszych w swojej
klasie. Stad wiele z zastosowanych na nich
rozwigzan wprost przeniesiono réwniez na
przyszlte jednostki konwencjonalne. Ozna-
czalo to, ze brytyjskie klasyczne okrety pod-
wodne mialy otrzymac¢ najnowoczesniejsze
dostepne wyposazenie hydroakustyczne,
radioelektroniczne, tacznosci i uzbrojenia.
Dotyczylo to réwniez kwestii materiato-
wych, co miato nie tylko uczynic¢ te jed-
nostki bardziej solidnymi konstrukcjami
(wplywalo to m.in. na glebsze zanurzanie),
co maksymalnie je wyciszyc.
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Dazenie do utrzymania jak najlepszej
relacji koszt—efekt i jednoczesnie sprostania
wysrubowanym wymaganiom postawionym
przez Royal Navy spowodowalo, ze trzeba
byto zastosowa¢ daleko posunieta (szcze-
golnie jak na tamte czasy) automatyzacje
oraz pelng integracje systeméw, a wszystko
to przy mozliwie jak najmniejszym kadtu-
bie. Opracowano w tym celu pie¢ zasadni-
czych projektow jednostek o wypornosci
od (zaledwie) 500 ts po 2000 ts. Zaréwno
Royal Navy, jak i stocznia VSEL - gléwny
wykonawca prototypu — byly jednak zain-
teresowane okretami wiekszymi, o bardziej
pojemnych kadlubach, podatnych na przy-
szle modernizacje, a zarazem o wiekszych
wymaganiach energetycznych (wiekszy
kadlub wymaga wiekszej mocy). Ostatecz-
nie doszlo do kompromisu, w wyniku kté-
rego Ministerstwo Obrony Wielkiej Brytanii
zaakceptowalo projekt okretéw o wypor-
nosci bojowej (w zanurzeniu) 2400 ts —
stad pdZniejsza nazwa robocza jednostek.
Ponadto starano sie, by okrety okazaly
sie atrakcyjne rowniez dla potencjalnych
odbiorcéw zagranicznych. Liczono bowiem
wowczas na ,wyciagnieciu z kryzysu” bry-

tyjskich stoczni i — co za tym idzie — powtd-
rzenie sukcesu eksportowego udanego typu
Oberon. Na drodze stanely jednak polityka,

ciecia budzetowe oraz zmiana organizacji
sit podwodnych Royal Navy.

NIECHCIANE OKRETY

Cho¢ ostateczny projekt okretow pod-
wodnych klasy SSK wydawat sie obiecu-
jacy, juz w 1979 r. jego realizacja stala sie
niepewna. Powodem byta polityka rzadu
Owczesnej premier Margaret Thatcher,
ktéry — wbrew przedwyborczym zapew-
nieniom — znaczaco ograniczy! wydatki na
Royal Navy. Nieoczekiwanie jednak wiel-
kim zwolennikiem budowy nowych okre-
tow podwodnych stal sie minister obrony
John Nott, nazywany dzi§ powszechnie
»grabarzem Royal Navy” Na famach Bialej
Ksiegi w 1981 r. przedstawil plan rozwo-
jowy brytyjskich sit podwodnych, zakta-
dajacy budowe do 1991 r. 4 strategicznych
okretéw podwodnych z napedem nuklear-
nym (SSBN), az 17 uderzeniowych okre-
tow podwodnych z napedem nuklearnym
(SSN) oraz 8 konwencjonalnych okretow
podwodnych (SSK). Tym samym program
budowy jednostek projektu 2400 zostat
zaakceptowany. Ostateczny projekt oraz
prototyp (pézniejszy HMS Upholder) miata
wykona¢ najbardziej do$wiadczona w tego
typu pracach stocznia VSEL w Barrow-in-
-Furness (obecnie BAE Systems Submarine
Solutions, bedaca cze$cig BAE Systems). Na
wykonawce trzech pozostatych jednostek
wybrano prywatng stocznie Cammell Laird
w Birkenhead, majaca w swym portfolio
takie okrety, jak pancernik HMS Prince of
Wales i lotniskowiec HMS Ark Royal.

Szybko ujawnily sie tzw. choroby wieku
dzieciecego. Podczas prob doszto do zwar-
cia i pozaru gléwnego silnika elektrycznego.

aczkolwiek k{opotlﬁvé-w eksplc;atacji okrety podwodne typu Victoria do dzi$ wigcej
czasu spedzaja w doku niz w morzu.




PODWODNE DRAMATY ROYAL CANADIAN NAvY

Kolejnymi problemami byly nieszczelno$ci
i wadliwa sygnalizacja pokryw wyrzutni tor-
ped oraz hydrauliczny system podawania
amunicji WHLS, ktory generowatl awarie
przez dekady. Ostatni okret, HMS Unicorn,
zasilit Royal Navy w 1993 r,, by po zaledwie
16 miesigcach trafi¢ do rezerwy. Koniec
tzw. zimnej wojny spowodowal nadmierne
rozluznienie polityczne i lekkomyslne cie-
cia budzetowe. Poniewaz utrzymanie catego
typu Upholder okazalo sie nieekonomiczne,
do konica 1994 r. brytyjska flota wycofata
je ze stuzby i zakonserwowata w suchym
doku. Mimo szeroko zakrojonej kampa-
nii reklamowej i promocyjnego dtugiego
rejsu w wykonaniu jednostki pro-
totypowej nie znaleziono zainte-
resowanych kupnem. Ostatecznie
Brytyjczycy staneli przed widmem
konieczno$ci wycofania ze stuzby
albo dwdch SSN, co bylo nie do
zaakceptowania, albo wszystkich
Upholderéw. Ostatecznie wiec
zamknelo to w Royal Navy historie
okretéw podwodnych klasy SSK.

CHYTRY
DWA RAZY TRACI

Wycofane ze stuzby i odsta-
wione do rezerwy praktycznie
nowe, w ogdle niezuzyte eksploa-
tacyjnie jednostki typu Upholder
powinny stanowi¢ nie lada atrak-
cje dla potencjalnych nabywcow
zagranicznych. Wielka Brytania
proponowala ich zakup najpierw
Grecji, a nastepnie RPA, Portu-
galii, Turcji, Chile i Arabii Saudyjskiej,
jednak bez odzewu ze strony potencjal-
nego odbiorcy. Najblizej decyzji o zakupie
byt — nieco pdzniej — Pakistan. Tu jednak
zawazyly kwestie polityczne oraz techno-
logiczne (eksploatacyjne) i w rezultacie
Pakistan Bahri'a wzbogacila sie o trzy kon-
wencjonalne okrety podwodne z napedem
AIP francuskiego typu Agosta 90B. Tym
samym Brytyjczycy pozostali z niczym,
a czas wyraznie dziatal na ich niekorzysc.
Rosnace koszty utrzymania ,klopotliwego
kwartetu” spowodowaly, ze w pewnym
momencie Royal Navy stala sie zdespe-
rowana. Przez moment rozwazano reak-
tywacje jednostek lub nawet... ztomowa-
nie. Sytuacje nieoczekiwanie uratowaly
plany rozwoju sit morskich Kanady, ktére
uwzglednialy m.in. pozyskanie nowych
okretow podwodnych.

Royal Canadian Navy z powodzeniem
eksploatowala juz wczesniej brytyjskie
jednostki typu Oberon. Te jednak bardzo
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szybko okazaly sie przestarzate i w zwiazku
z tym w latach 80. XX w. pojawit sie kon-
kretny plan zastapienia ich az 12 nowoczes-
nymi okretami podwodnymi o napedzie
atomowym klasy SSN. Tradycyjnie dla tego
kraju, ten niezwykle ambitny program ciag-
nat sie latami i ostatecznie zostat anulowany
w1989r.

Wobec braku perspektyw pozyskania
nowych jednostek szukano okazji do naby-
cia okretéw podwodnych ,z drugiej reki”
Tym samym niejako na starcie zaintereso-
wano sie oferta Royal Navy. Praktycznie juz
od 1993 r. Ministerstwo Obrony Kanady
zaangazowalo sie w dialog ze strong bry-

Okret podwodny; typu Victoria w doku. Zwracé uwage znaczna w sto-
sunku do dtugosci szeroko$¢ kadtuba. W trakcie prac dokowych
z okretu zdjeto poszycie anechoiczne.

tyjska w sprawie przejecia Upholderdow.
Pospiech podyktowany byl nie tyle pogar-
szajacym sie stanem technicznym pozosta-
jacych w stuzbie jednostek typu Oberon,
co dzialaniem opozycji partii liberalnej
w rzadzie, ktora na kazdym kroku kwestio-
nowala istnienie floty podwodnej, uznajac
ja za zupelnie nieprzydatng nawet w kon-
tekscie zapewnienia suwerennosci rejondw
arktycznych. Bylo to oczywiste zaklinanie
rzeczywisto$ci, tym niemniej sprawa oka-
zala sie na tyle powazna, ze przyspieszono
dziatania majace na celu pozyskanie nowych
okretéw podwodnych, péki mozna bylo
jeszcze liczy¢ na wyasygnowanie jakichkol-
wiek funduszy na ten cel. Co ciekawe, tych
wecale nie brakowato, a mimo to zdecydo-
wano sie na najtansza, czyli brytyjska opcje,
z pominieciem jakiegokolwiek przetargu.
Kanadyjczykéw skusita przede wszystkim
pozornie niska cena. Wielka Brytania ofero-
wala swoje cztery okrety wraz z kompletna
bazg szkoleniowa (w tym o$mioma trenaze-

rami) za kwote zaledwie 610 mIn CAD, czyli
ok. 244 mIn GBP. Co wigecej, RCN plano-
wala dodatkowo oszczedzi¢ na uzbrojeniu
i niektérym wyposazeniu, ktore zamierzano
zdja¢ wprost z eksploatowanych Oberondw.
Dzieki temu mozliwe bylo wykorzystanie
m.in. amerykanskich torped ciezkich Mk 48
Mod. 4, ktérych w kanadyjskich magazy-
nach nie brakowalo.

Mimo wysokiego dostepnego budzetu,
atrakcyjnej — wydawalo sie — oferty oraz
palacej potrzeby wymiany pokoleniowej
okretow podwodnych rozmowy ciagnely
sie latami w iScie ,kanadyjskim stylu” i prak-
tycznie dopiero 6 kwietnia 1998 r. Ottawa
podjeta ostateczna decyzje o zaku-
pie wszystkich czterech jednostek
typu Upholder. Zawarta umowa
obejmowala dzierzawe i zapew-
nienie odpowiedniego zaplecza
dla jednostek na okres o$miu lat.
Zaznaczono réwniez mozliwos¢
przedtuzenia dzierzawy lub osta-
tecznego wykupu, do czego osta-
tecznie doszto. Po nabyciu okretow
podwodnych dowédztwo RCN
snulo optymistyczne plany, ze beda
one gotowe do stuzby maksymal-
nie do 2000 r., uwzgledniajac m.in.
18-miesieczny remont. Okazalo
sie to zupelnie nierealne. W cza-
sie przeciagajacych sie negocjacji
okrety staly bezczynnie w dokach,
generujac koszty i ulegajac stop-
niowej degradacji technicznej.
Oznaczalo to przeprowadzenie
kosztownych remontéw, co juz na
starcie podniosto rzeczywista cene okre-
tow. Co wiecej, kanadyjski resort obrony
zazyczyl sobie przeprowadzenia sporych
modyfikacji pod katem krajowych wyma-
gan. Dotyczyly one m.in. dostosowania
systemu dowodzenia i zarzadzania walka
oraz wyrzutni (wraz z magazynami i linia
podawania/dosytania) do obstugi torped
Mk 48 Mod. 4 ADCADP, a takze wygospo-
darowania miejsca na dodatkowe kombi-
nezony ratunkowe oraz instalacji telefonu
podwodnego, co wymusito wyasygnowanie
kolejnych 140 mln CAD.

Kontrakt na przeprowadzenie tych prac
wygrata BAE Systems (ktorej czescia stata
sie stocznia VSEL). Pierwsza faza moderni-
zacji trwala okoto sze$¢ miesiecy dla kazdej
jednostki i juz w jej trakcie wyszly na jaw
liczne usterki wynikajace z dlugiego pro-
cesu konserwacji. Najpowazniejszym byla
postepujaca korozja zbiornikéw paliwa, do
ktorych z niewyjasnionych przyczyn dostata
sie woda. Przejscie okretéw do Kanady row-

11




FLOTY SWIATA

Widoczne na kadtubie e]?menty powtoki anechoicznej druglejr ge_rfe-r‘aqi maja ogranlac' =

wykrywalnosc okretu przez systemy hydroakustyczne przeciwnika. Ich utrzymanie nalezy do
najbardziej pracochtonnych elementéw obstugi jednostek podwodnych.

niez nie zakonczylo probleméw. Wymiany
wymagal szereg komponentéw, w tym nie-
mal wszystkie spoiny, zawory wydechowe
(przekierowania spalin) silnikéw wysoko-
preznych, niektére elementy instalacji elek-
trycznej, systeméw tacznosci, a nawet agre-
gatéw i silnika. Ponadto na prototypowym
Upholderze musiano wymieni¢ wgnieciony
plat poszycia kadtuba lekkiego. Co wigcej,
wyposazenie typowo bojowe starzalo sie
w zastraszajacym tempie i na poczatku
XXI w. nie prezentowalo sie juz tak okazale,
jak jeszcze 15 lat wezedniej.

6 pazdziernika 2000 r. w Barrow-in-Fur-
ness Royal Canadian Navy przejeta Unseena,
ktorego przemianowano na HMCS Victoria.
Okret przybyt do Kanady 23 pazdziernika
2000 r. Unicorn stat sie HMCS Windsor
5 lipca 2001 r., a do Halifaksu dotarl 19 paz-
dziernika. Z kolei Ursula zostala przejeta
i przemianowana na HMCS Corner Brook
dopiero 21 lutego 2003 r. Jednostka dotarla

do Halifaksu 10 maja. Niestety, podczas
przejscia z Wielkiej Brytanii do Kanady,
5 pazdziernika 2004 r., na ostatnim z naby-
tych okretéw HMCS Chicoutimi (eks-
-Upholder) wybucht pozar. Sytuacja byla
bardzo powazna. Zginal por. mar. Chris
Saunders (dwie inne osoby odniosty glebo-
kie obrazenia), a straty materialne okazaly
si¢ ogromne — spalifa si¢ m.in. niemal cata
glowna instalacja elektryczna, a do wnetrza
kadluba dostato sie ok. 20 t wody. Okret
powrdcil na holu do Wielkiej Brytanii, gdzie
Kanadyjczycy zazadali od Brytyjczykow
zwrotu cze$ci kosztow z uwagi na (w ich
ocenie) zly stan techniczny okretow typu
Upholder, czego nie zapisano w umowie.
Brytyjczycy nie tylko nie zaplacili, a wrecz
chcieli obarczy¢ Kanadyjczykow kosztami
prowadzonej akgji ratowniczej, co wywotalo
lawine niezadowolenia wsréd spoleczen-
stwa w Kanadzie, szczegdlnie u weteranow
I wojny $wiatowe;j.

~uy T O

,- .'llg

Nowsze wielofunkcyjne konsole operatorskie systemu Librascope SFCS
Mk 1 Mod C (CCS 876, AN/BQQ-10), zamontowane w ramach programu
modernizacyjnego prowadzonego przez Lockheed Martin Canada.
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Ostatecznie HMCS Chicoutimi dotart do
Halifaksu na pokfadzie specjalnego statku-
-ciezarowca, po czym przez piec lat stat
bezczynnie w doku. Wiazalo sie to z kolej-
nymi tarciami na linii Kanada — Wielka Bry-
tania. Tym razem poszlo o kontrakt VISSC
(Victoria in Service Support Contract)
na serwisowanie jednostek, ktory wszedt
w zycie na poczatku 2008 r. i opiewal na
zawrotng kwote 1,5 mld CAD. Gdy w koricu
zdecydowano sie na remont, postanowiono
polaczy¢ go z dalszym procesem ,kanadyza-
cji” jednostki. W rezultacie okret wrdcit do
stuzby dopiero w 2015 r,, a prace stoczniowe
pochtonely kolejne 125 mln CAD. Swoja
drogg pozar wybuchf réwniez na poktadzie
HMCS Corner Brook, na szcze$cie zostat
szybko sttumiony. Tym niemniej okret ten
réwniez mial pecha w swojej stuzbie, gdyz
4 czerwca 2011 r. podczas operacji zanurza-
nia uderzy! dziobem w dno ciesniny Nootka
na zachodnim wybrzezu wyspy Vancou-

s

Jeden z dwdch zestaw6w paneli kontrolnych (razem z konsolami operator-
skimi) Machine Control Console/One Man Console - tutaj w centrali okretu
podwodnego typu Victoria (przed modernizacja).
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Przedziat uzbrojenia z szescioma wyrzutniami torped kal

zapasem 18 $rodkéw bojowych.

ver. Uszkodzeniu ulegl sonar wraz
z obudowa, kadlub lekki na dziobie,
rozszczelnily sie zbiorniki balastowe,
a rannych zostalo dwéch marynarzy.
Okret spedzit w doku stoczni Esquimalt
ponad pie¢ lat. Dalsza stuzba nie trwala
dtugo. Od 2019 r. okret praktycznie
pozostawal w suchym doku z uwagi na
kolejny remont oraz wyciek w gtéwnym
zbiorniku balastowym, spowodowa-
nym przez bfad pracownikéw Babcock
Canada ze stoczni Victoria Shipyards
w Kolumbii Brytyjskiej. HMCS Corner
Brook ostatecznie opuscil suchy dok
13 czerwca 2021 r. Zejscie na wode nie
oznaczalo jednak natychmiastowego
powrotu do stuzby. Przez kolejne lata
trwaly bowiem préby morskie, usu-
wanie usterek i glebokie zanurzenia
testowe. Swoja pierwsza petnoprawna
misje operacyjna (po kilkunastu latach
przerwy) rozpoczat dopiero w lutym
ubiegtego roku. Tym samym z rze-
komo atrakcyjnej ceny zakupu okretow
podwodnych typu Upholder pozostato
jedynie wspomnienie. Jednostki te juz
do 2008 r. pochlonely niemal trzykrotna

TR veoma

Zasadniczym elementem konstrukcji
wyrézniajacym opisywane okrety od innych
w klasie SSK jest kadlub. Po raz pierwszy
zastosowano tu bowiem konstrukcje cylin-
dryczna (zblizona do kroplowego), ktora
zapozyczono wprost z SSN typu Trafalgar.
Poszycie kadtuba cisnieniowego wykonano
z grubych (na ile pozwalala ograniczona
wyporno$¢) arkuszy stali NQ-1 (Naval
Quality 1), bedacej modyfikowana odmiana
HY-80. Kadlub ci$nieniowy otoczono kadtu-
bem lekkim (wylozonym z zewnatrz 22 tys.
kostek powloki anechoicznej z perforowa-
nego kauczuku syntetycznego), wykonanym
z tworzyw sztucznych wzmocnionych wiék-
nem szklanym. Zastosowanie tego mate-
rialu przyniosto szereg korzysci. Przede
wszystkim, przy mniej wiecej poréwny-
walnej wytrzymalosci wzgledem stali cia-
gliwej, w znaczacy sposéb zaoszczedzono
na masie i zywotnosci. Poza tym dzieki
arkuszom tworzywa sztucznego konser-
wacja okretow stata sie nieco latwiejsza.
Jednostki sa do$¢ szerokie w stosunku do
dlugosci (9:1) i cechuja sie spora wytrzyma-
toscia. Gleboko$¢ operacyjna tych okretéw
wynosi oficjalnie 200-300 m, a maksymalna
(bezpieczna) — ok. 500 m (w rzeczywisto-
$ci wiecej). Wyporno$¢ bojowa
wynosila pierwotnie 2168 ts
(2203 t) na powierzchni oraz
2455 ts (2494 t) w polozeniu
podwodnym.

Kadtub - zgodnie z projek-
tem — mial poczatkowo dlu-
gos¢ catkowita 70,3 m i szero-
ko$¢ maksymalna (na owrezu)
7,6 m; dopiero w toku moder-
nizacji zmienit nieco swoje
parametry (o czym pézniej).
Podzielono go na trzy prze-
dzialy, zamkniete na dziobie
i rufie grodziami potsferycz-
nymi o wysokiej wytrzymato-
$ci. Co ciekawe, kazdy z nich
dysponuje wlasna sluza awa-
ryjna, przystosowana m.in. do
wspolpracy z pojazdami pod-
wodnymi, jak cho¢by DSRYV,
ROV czy LR 5. Duza $rednica
kadluba pozwolita na zastoso-
wanie przestronnego wnetrza
o sporej kubaturze uzytkowe;j.
Okrety sa generalnie czteropo-
kladowe. Te poktady to: gorny,

warto$¢ swojej ceny i bynajmniej nie [N R TR e i amepraosyeremy  (|;ugi, dolny i wodoszczelny, na

byt to koniec ani kosztéw, ani dalszych —[RECHECEUNIRGIEEMEZUORILETENEUIEEESNISHERU  ktorym znalazly sie m.in. bate-
[ . wym pozostaje natomiast ich system podawania i dosytania WHLS. . . .

probleméw eksploatacyjnych. rie akumulatoréw, aczkolwiek
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- w przypadku okretéw podwodnych -
pokiad wodoszczelny niespecjalnie wpisuje
sie w typowa definicje tego typu konstrukeji
i czesto jest pomijany w szeregu opracowan.
Jedynie przedzial rufowy dysponuje trzema
pokfadami (gérnym, dolnym i wodoszczel-
nym, przy czym w przedziale silnika znaj-
duje sie jeszcze niewielki poktad platfor-
mowy). Na drugim pokladzie, bezposrednio
pod kioskiem, umieszczono (kolejno) cen-
trale i bojowe centrum informacji, a za
nimi — centrum sterowania sitownig, prze-
dziat silnikéw wysokopreznych i przedziat
glownego silnika elektrycznego. Na dzio-
bie (przed centralg) znajduje si¢ przedziat
uzbrojenia. Wiekszos¢ dolnego pokladu
zajmuja pomieszczenia socjalne, w tym
koje zalogi oraz elektrownia okretowa

Ay

z pradem o dwoch rodzajach napiecia —
340 V lub 720 V. W polozeniu podwodnym
(na niewielkiej glebokosci) silniki wysoko-
prezne moga korzystac z chrap. Co istotne,
maszt ,wydechowy” wyposazono w system
schladzania spalin, dzieki czemu okrety sa
znacznie trudniejsze do wykrycia w termo-
wizji, nawet idac na chrapach. Juz na etapie
projektowania rozpatrywano mozliwosé
instalacji (w przyszlo$ci) modulu napedu
niezaleznego od powietrza atmosferycznego
AIP, co notabene tez bylo jednym z kanadyj-
skich argumentéw za pozyskaniem okretow
typu Upholder, gdyz chciano w ten sposéb
wesprze¢ lokalny przemyst, a konkretnie
firme Ballard Power Systems — 6wczesnego
lidera w dziedzinie technologii ogniw pali-
wowych. Po raz kolejny jednak skonczyto

e 2,

Zdolnos¢ do prowadzenia operacji pod lodem stanowi jeden z kluczowych elementow sporu o przy-
szto$¢ kanadyjskich sit podwodnych. Krytycy programu CPSP wskazuja, ze okrety konwencjonalne
nie s3 w stanie zapewnic takich mozliwosci jak jednostki klasy SSN.

z tablicami rozdzielczymi. Rufowe usterze-
nie zaprojektowano w ukladzie krzyzowym
(charakterystycznym dla dwczesnych ame-
rykanskich i brytyjskich jednostek z nape-
dem nuklearnym), natomiast dziobowe
stery zmiany glebokosci umieszczono
szczegblnie nisko na obu burtach.

Naped sktada sie z pary zespotéw silni-
kéw wysokopreznych (z agregatami), dwéch
baterii akumulatoréw oraz silnika gtéownego
i pednika. Oba agregaty Alstom (napedzane
przez dwa 16-cylindrowe, turbodotadowane
silniki wysokoprezne o zaptonie samoczyn-
nym Paxman Valenta 16RPA 200SZ o mocy
nominalnej 1,52 MW) wytwarzaja tréjfa-
zowy prad o napieciu 440 V, ktéry zasila dwa
bloki baterii akumulatoréw (po 210 lub 240
ogniw kwasowo-ofowiowych Pb lub LAB
- Lead Acid Battery — w kazdej baterii).
Obie baterie akumulatoréw o pojemnosci
po 8800 Ah gromadza energie elektryczna
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sie na dobrych checiach i do dzi$ kanadyj-
skie jednostki nie dysponuja tym modufem.

Wytworzony prad staly (DC) z akumula-
toréw zasila chlodzony powietrzem silnik
elektryczny GEC o mocy nominalnej 5 MW
(6705 shp). Charakteryzuje sie on wysoka
sprawnoscia, niezawodnoscig oraz bardzo
niskim poziomem wytwarzanego hatasu.
Gléwny silnik znajduje sie na samym koricu
sekeji rufowej, dzieki czemu wat napedowy,
sprzezony z silnikiem za pomoca sprzegla,
jest bardzo krétki i zwieiczony pednikiem
w postaci siedmiofopatowej, wolnoobroto-
wej $ruby. Co prawda poczatkowo rozpa-
trywano montaz pednika strugowodnego
(wzorem okretow typu Trafalgar), jednak
okrety te okazaly sie do tego zbyt male.
Predkos¢ maksymalna w potozeniu podwod-
nym wynosi ponad 20 w. (19 w. przy mocy
nominalnej), a na powierzchni — ok. 12 w. Po
dotarciu w rejon operacyjny okrety poruszaja

sie z predkoscia 3-5 w. (a czasem ponizej
tej wartosci). Przy tej predkosci (i wyko-
rzystaniu chrap) moga nieprzerwanie dzia-
ta¢ nawet przez 30 déb. Zasieg operacyjny
w polozeniu podwodnym z wykorzystaniem
chrap siega 10 000 Mm/3-5 w., a w polo-
zeniu nawodnym (przy pracy silnika elek-
trycznego) — 8000 Mm/8 w. Jednostki moga
pozostawac w glebinach (a wiec bez wyko-
rzystania chrap) przez cztery doby. Dofado-
wanie akumulatoréw (idac na chrapach lub
na powierzchni) trwa 30-60 minut.

Jako ze jednostki mialy od poczatku
cechowac si¢ wysokim stopniem automa-
tyzacji (znaczaco redukujacej liczebnosé
zalogi), opracowano dla nich nowy system
sterowania napedem, w sklad ktérego wcho-
dza m.in. zdublowane zestawy paneli kon-
trolnych (razem z konsolami operatorskimi)
Machine Control Console/One Man Con-
sole. Pierwszy zestaw zamontowano w cen-
trum sterowania sitownia, a drugi znalazl sie
w centrali. Dzieki integracji poszczegolnych
systemow do obstugi wiekszo$ci urzadzen
poktadowych wystarczy zaledwie 12 osdb.
Okrety zaopatrzono takze w zautomaty-
zowany system przeciwpozarowy (w tym
gasniczy z zestawami gasnic halonowych
i automatycznych spryskiwaczy, tworzacych
kurtyny wodne). W polaczeniu z niepalnym
wyposazeniem miato to uczynic¢ z Upholde-
réw bardzo bezpieczne okrety podwodne.
Patrzac jednak na skutki pozaru na pokfa-
dzie HMCS Chicoutimi, zabiegi te mozna
raczej oceni¢ jako spektakularna porazke.
Zreszta ograniczenie liczebnosci zalég do
zaledwie 44-48 os6b (wliczajac 7 oficeréw),
w tym konkretnym przypadku rowniez nie
sprawdzito sie na dluzsza mete. Z powodu
ciaglego postoju w rezerwie, a pézniej (juz
po banderg RCN) spedzajac wiecej czasu
na remontach niz w morzu, okazalo sie, ze
brakuje wykwalifikowanego personelu do
obstugi tych okretow. Zatogi bowiem kie-
rowano wéwczas do innych zadan, a wielu
marynarzy, nie widzac dalszych perspektyw,
zwyczajnie rezygnowalo z dalszej stuzby.

Uzbrojenie okretéw podwodnych typu
Victoria sklada si¢ z szesciu wyrzutni tor-
ped kal. 533,4 mm z podstawowym zapasem
18 srodkéw bojowych. Wyrzutnie wykorzy-
stuja pneumatyczno-hydrauliczny system
strzelania. Wyposazone sa w pompy cyrku-
lacyjne z zasilajaca je turbing powietrzna.
Ponadto okrety — jako pierwsze w Royal
Navy - otrzymaly pétautomatyczny system
podawania i dosytania amunicji produkcji
Strachan & Henshaw, ktory teoretycznie
pozwala na przetadowanie kazdej wyrzutni
w zaledwie 5 minut, jednak w praktyce do
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dzi§ sprawia on powazne problemy eks-
ploatacyjne. Pierwotnie jednostki dyspo-
nowaly brytyjskimi torpedami ciezkimi
Mk 24 Tigerfish (ktore raczej nie nalezaly
do udanych), a nastepnie bardzo dobrymi,
rozwijanymi do dzi§ Marconi/BAE Systems
Spearfish. Co istotne, byly to tez pierw-
sze (i ostatnie) konwencjonalne okrety
podwodne brytyjskiej produkcji, majace
mozliwo$¢ odpalania z wyrzutni torped
takze amerykanskich rakiet przeciwokre-
towych UGM-84B Sub-Harpoon. Przeka-
zujac okrety RCN, musiano dostosowaé
je wszakze do obstugi innych $rodkow
bojowych, przy czym nie zrezygnowano
z mozliwosci stawiania min. Warto w tym
miejscu wspomnie¢, ze MW Kanady dyspo-
nuje nowoczesnym uzbrojeniem w postaci
amerykanskich torped ciezkich Mk 48
Mod. 4 ADCAP, ktére nastepnie poddano
znaczacym modyfikacjom. Obecnie okrety
podwodne RCN dysponuja wersja Mk 48
Mod. 7AT CBASS, znana takze jako Mk 48
Mod. 7 ADCAP.

PUDROWANIE TRUPA

Jednostki typu Upholder (Victoria)
mialy by¢ drugimi (po Trafalgarach) okre-
tami podwodnymi wyposazonymi w wie-
lofunkcyjna stacje hydroakustyczng Ples-
sey Proj. 2020. Niestety, okazaly sie na to
za male. W to miejsce zastosowano wiec
wielofunkcyjna (aktywno-pasywna) stacje
hydroakustyczng Thompson Sintra Proj.
2040. Moze ona pracowac w trybie aktyw-
nym przy niskich czestotliwosciach, przy
czym jej specjalnoscia jest tryb pasywny,
pozwalajacy na jednoczesne $ledzenie

Kanadyjski okret podwodny HMCS Victoria
w2021r.
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48 zrodet dzwieku. Glowny zespét ante-
nowy (cylinder sktadajacy sie z trzech
rzedow przetwornic) znajduje sie na dzio-
bie, aktywny zespé6t przetwornikow za$ -
w przedniej cze$ci kiosku. Tuz przed nim
zainstalowano antene wielofunkcyjnej sta-
cji hydroakustycznej (pasywno-aktywnej)
Thales Underwater Systems typu 2019
PARIS (Passive/Active Range and Intercept
Sonar). Kolejnym podstawowym systemem
jest pasywna stacja hydroakustyczna BAE
Systems typu 2007 (pracujaca w pa$mie
1-3 kHz). Jej zesp6t antenowy sktada sie
z 48 hydrofonéw (po 24 na kazda burte),
montowanych w grupach po 12. Uzupel-
nieniem tej stacji jest pasywny system typu
2041 Sperry micro-PUFES (Passive Unde-
rwater Foire Control Feasibillity Study),
wyposazony w zmodyfikowany zespo6t
burtowych hydrofonéw AN/BQG-501.
Okrety otrzymaly takze pasywna stacje
holowana GEC Avionics typu 2026, ktéra
w znaczacy sposob poprawita wykrywanie
celow na duzych odleglosciach i pozba-
wila jednostki tzw. martwej strefy za rufa.
W ramach kanadyzacji wymieniono te
stacje na wyposazong w nowoczesniej-
sza elektronike GEC Avionics typu 2046
CANTASS (Canadian Towed Array Sonar).
Jej kablolina ma dlugo$¢ 500 m, a sama
antena - $rednice zaledwie 89 mm. To
nowoczesna stacja ,doczepiana’, co ozna-
cza, ze jest kazdorazowo dofaczana, a nie
zainstalowana na stale (miejsce zaczepienia
znajduje sie na tylnej krawedzi stabiliza-
cyjnego). Ponadto RCN zazyczyta sobie
doposazenia Upholderéw w detektor min
typu 197 oraz telefon podwodny. Z kolei do

pracy w polozeniu nawodnym miaf stuzy¢
radar obserwacji nawodnej Hughes typu
1007 (w miejsce typu 1006).

Okrety otrzymaly po dwa peryskopy Pil-
kington Optronics CH 85 (bojowy) i CH 35
(wachtowy). Nie zaniedbano takze kwestii
systeméw EW/ECM. Oryginalnie two-
rzyly je systemy RDE, Outfit UAP i Outfit
UAC, zintegrowane z aktywnym systemem
przeciwdzialania ztozonym m.in. z dwéch
wyrzutni SSE kal. 102 mm Mk 8 do pasyw-
nych i aktywnych (programowalnych) celow
pozornych (makiet) typu 2066 Bandfish.
Tu takze zaszly zmiany. Dotychczasowe
uktady ECM/ESM wymieniono na Con-
dor Sea Search II i Sperry Guardian Star
Mk IV. Dodano réwniez pozoratory typu
2071, zdolne do jednoczesnego emitowania
11 sygnaléw o réznej modulacji. W pézniej-
szym czasie, w toku kolejnych modernizacji
(ktérych gtéwnym wykonawca po 2016 r.
byt Lockheed Martin Canada), oba pery-
skopy CH 85 zaopatrzono m.in. w system
obserwacji czotowej w podczerwieni FLIR,
a wachtowy CH 35 - w odbiornik GPS.
Aktualizacji lub wymianie poddano takze
wszystkie pozostale systemy okretowe,
dodajac przy okazji nowoczesny system
wymiany danych taktycznych TDHS (Outfit
DCQ), nawigacji satelitarnej NAVSAT oraz
tacznosci satelitarnej SATCOM Skynet 4.
Zmiany zaszly réwniez w systemach hydro-
lokacyjnych. Zainstalowano hydrolokator
boczny pasywny typu 2041, a typ 2007
zyskat dodatkowe przetwornice. Inne wpro-
wadzone ulepszenia obejmowaly m.in. zain-
stalowanie systemu nawigacyjnego wspol-
pracujacego z GPS, wymiane batymografu

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.
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System dowodz
i zarzadzan

HMCS VICTORIA (SSK 876)
HMCS WINDSOR (SSK 877)

typu 2004 na Lockheed Martin Mk 8 oraz
modernizacje radaru obserwacji nawodnej
Kelvin Hughes typu 1007. Poprawiono takze
bezpieczefistwo zalogi poprzez wydzielenie
miejsca na dodatkowy sprzet ratunkowy
i zamontowanie awaryjnego podwodnego
telefonu. Jednostki zaopatrzono réwniez
w zintegrowany system EW/ESM AR 900
oraz poszycie anechoiczne drugiej gene-
racji. Co ciekawe, zmienily sie takze nieco
wymiary okretéw. W wyniku montazu
nowych zbiornikéw balastowych oraz
modyfikacji dziobu i rufy szerokos$¢ maksy-
malna zwiekszyta sie do 7,6 m, za to dtugosé
catkowita minimalnie spadta do 70,26 m.
Na skutek przeprowadzonych prac wypor-
no$¢ bojowa urosta do 2260 ts (2296 t) na
powierzchni i 2500 ts (2540 t) w polozeniu
podwodnym.

Poczatkowo na okretach jeszcze pod bry-
tyjska bandera wszystkie urzadzenia obser-
wacji technicznej podpieto pod giowny
system dowodzenia i kierowania walka Fer-
ranti CDS. Byta to odmiana systemu DCB
z uderzeniowych Trafalgaréw. Zintegrowano
go pozniej z gléwnym systemem wymiany
danych taktycznych TDHS (Outfit DCG),
jednak stopien integracji odstawal nieco od
rozwiazan przyjetych w systemach Lockheed
Martin AN/BSY-1/2 lub BQQ-5D/E na naj-
nowszych okretach US Navy (typu mod. Los
Angeles i Seawolf). Jego ,mézgiem” byly
komputery (jednostki centralne) FM 1600,
podlaczone bezposrednio do trzech wielo-
funkeyjnych konsol operatorskich z 12-calo-
wymi monitorami. Po przejeciu okretéw
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Okrety typu Victoria

HMCS CORNER BROOK (SSK 878)
HMCS CHICOUTIMI (SSK 879)

CCS876 - AN/BQQ-10
Wsparcie dla szkolenia

» Szkolenie z obstugi uzbrojenia
* Szkolenie zespotu podwodnego

Materiat pogladowy pokazujacy zakres modernizacji okretow podwodnych typu Victoria.

przez RCN, juz w XXI w., firma Lockheed
Martin Canada zostala zaangazowana do
wymiany istniejacego systemu na catkowicie
zintegrowany. Wybor pad! na Librascope
SFCS Mk 1 Mod C (oznaczenie amerykan-
skie CCS 876 lub AN/BQQ-10), praktycz-
nie zdjety z ostatnich Oberonéw i poddany
(kosztem 11,4 mIn USD) odpowiedniej adap-
tacji (uaktualnieniu). Wymieniono jednostki
centralne na rozwojowe z serii UYK-20
(w2016 r. dokonano ponownej zmiany gtow-
nych komputeréw), ktére za posrednictwem
nowej magistrali podtaczono do czterech
wielofunkeyjnych nowych konsol operator-
skich, wyposazonych w dwa wy$wietlacze
ciektokrystaliczne kazda. Montaz nowego
systemu oznaczal wymiane szeregu facz na

swiattowodowe. Dzieki otwartej architektu-
rze COTS liczbe konsol i urzadzen zewnetrz-
nych mozna dowolnie modyfikowac.

Po 2016 r. zmodernizowano jeszcze
burtowe hydrofony oraz holowana stacje
hydroakustyczng, a takze oba peryskopy.
Zainstalowano system map elektronicznych,
zapasowy telefon podwodny, nowy panel
kontrolny do systemu kierowania ogniem
(kompatybilny z najnowszymi torpedami
Mk 48 7AT CBASS), panel kontrolny prze-
twornikéw gtownej stacji hydroakustycznej
i dodatkowy odbiornik Texas Instruments
do stacji aktywnej. Ponadto wymieniono
interfejs w glownym systemie dowodze-
nia i zarzadzania walka oraz wgrano nowe
oprogramowanie. Byly to ostatnie - jak

Utrzymanie starzejacych sie okretéw typu Victoria wymaga regularnych remontéw stoczniowych.
Koszt programu Mid-Life Upgrade przekroczyt ostatecznie pierwotne szacunki i liczony jest obecnie
w miliardach CAD.
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dotad — powazniejsze modyfikacje okretow
podwodnych typu Victoria. Praktycznie
dopiero w styczniu biezacego roku Ottawa
podpisata z amerykanska firma Delphinus
Engineering desperacki (podyktowany bra-
kiem alternatywy) kontrakt na wymiane
apertury sonaru dziobowego (VCBA) na
trzech jednostkach (poczynajac od HMCS
Windsor), poniewaz uklady z oryginalnej
stacji typu 2040 z lat 80. XX w. sg juz cal-
kowicie niekompatybilne ze wspotczesnym
polem walki i tracg wsparcie techniczne.

NIEPEWNA PRZYSZLOSC

Mimo zewnetrznej nowoczesnosci okrety
podwodne typu Victoria sprawiaja spore
klopoty techniczne swoim uzytkownikom,
przez co ich eksploatacja nie nalezy ani do
fatwych, ani — tym bardziej - tanich. Przez
ostatnie lata kanadyjski resort obrony inwe-
stowal w nie $rednio 325 mln CAD rocz-
nie, a mimo to wciaz pojawiaja sie glosy,
ze jednostki nie znajduja sie w pelnej goto-
wosci bojowej. W 2019 r. sytuacja stafa sie
krytyczna — zaden z okretéw podwodnych
typu Victoria nie spedzil w morzu ani jed-
nego dnia, a zapas¢ ta przeciagnela sie na
kolejny rok, gdy cafa flotylla wywalczyta
tacznie zaledwie pie¢ dni aktywnosci z dala
od nabrzeza. Ostatnia odnotowang, spek-
takularng aktywnoscia operacyjng starej
generacji wykazal sie HMCS Chicoutimi,
ktéry w latach 2017-2018 uczestniczyl
w 197-dniowym patrolu, biorac udziat
m.in. w operacji monitoringu egzekwowa-
nia sankcji u wybrzezy Korei Péinocne;j,
odwiedzajac przy okazji Japonie w ramach

‘ HMCS Victoria w 2022 .

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

1-Otwarty pomost obserwacyjny; 2 - Drzewiec flagowy; 3 - Peryskop wachtowy Pilkington Optronics CH 35 (z systemem GPS); 4-Antena
radaru obserwacji nawodnej Hughes typu 1007; 5-Radionamiernik RDF; 6 - Maszt pasywnego systemu WRE AR 900 ESM oraz maszt
systemu TDHS (Outfit DCG); 7 - Peryskop bojowy Pilkington Optronics CH 85 (z systemem FLIR); 8- Maszt tacznosci i komunikacji satelitar-
nej SATCOM; 9 -Anteny telefonu podwodnego; 10-Kiosk wytozony powtoka anechoiczna drugiej generacji; 11- Chrapy; 12 - Przetwornice
burtowej pasywnej stacji hydroakustycznej BAE Systems typu 2007; 13- Sonar pasywno-aktywny typu 2019 PARIS; 14 - Wielofunkcyjna
stacja hydroakustyczna niskich czestotliwosci Thompson Sintra typu 2040; 15 -Holowana pasywna stacja hydroakustyczna typu 2046
CANTASS MOD; 16 - Wyrzutnie SSE Mark 8 z celami pozornymi typu 2066 Bandfish; 17 - Wyrzutnie celéw pozornych typu 2071; 18- Uni-
wersalna $luza do pojazdéw podwodnych DSRV, ROV, LR 5; 19 - Wtazy ewakuacyjne; 20 - Wtaz ATP; 21 - Wtaz gtowny; 22 - Kadtub wytozony
powtoka anechoiczng drugiej generacji; 23 - Gtéwne zbiorniki balastowe; 24 -Kil; 25 - Wyrzutnie torped kal. 533 mm do torped Mk 48
Mod. AT CBASS i/lub min Stonefish; 26 - Dziobowe (burtowe) stery zmiany gtebokosci; 27 - Rufowy statecznik poziomy (burtowe stery
zmiany gtebokosci); 28 - Rufowy statecznik pionowy (stery w uktadzie krzyzowym); 29 - Pednik (wolnoobrotowa Sruba siedmiotopatowa);
30- Pasywna stacja hydroakustyczna typu 2041 z systemem LM micro-PUFFS.

zaangazowania na zachodnim Pacyfiku.
Nie byly to jednak operacje powiazane ze
strategicznymi dla Kanady dzialaniami na
spornych wodach arktycznych.

W zwiazku z lawinowymi problemami
technicznymi jednostki postanowiono
podda¢ naprawom potaczonym z kom-
pleksowa modernizacja w ramach pro-
gramu MLU (Mid-Life Upgrade), ktorego
koszt ostatecznie przekroczyt szacowane
pierwotnie 2 mld CAD. Cho¢ pod koniec
ubieglej dekady rozpatrywano opcje natych-
miastowego pozyskania nowych jednostek,
Ottawa uznala wéwczas, ze bardziej roz-
sadne bedzie reanimowanie i przywrécenie
gotowosci bojowej okretom typu Victoria.
Powodem tego stanu rzeczy byl przede
wszystkim skrajnie dtugi proces projektowa-

e ————_

Jedli tylko sg sprawne, okrety podwodne typu Victoria mimo swojego Wieku s3 groznymi jednostkami.
Naleza przy tym do komfortowych dla swoich zatdg, co zapewnia im duza autonomicznosc jak na SSK.
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nia i budowy nowych platform podwodnych
od zera. Nie bez znaczenia pozostawaly tez
kwestie ekonomiczne, a konkretnie rosngce
w szalonym tempie koszty programu Cana-
dian Surface Combatant (CSC). Projekt ten,
majacy na celu zbudowanie 15 okretéw wie-
lozadaniowych (sklasyfikowanych ostatecz-
nie jako niszczyciele rakietowe typu River,
z ktorych budowe prototypowego HMCS
Fraser rozpoczeto w stoczni Irving Shipbu-
ilding), stal sie finansowym potworem.
Pierwotne szacunki rzedu 30-35 mld CAD
szybko wzrosly do 60 mld, by w polowie
biezacej dekady osiagna¢ astronomiczny
putap ponad 100 mld CAD za sama faze
akwizycji. Kanada znalazla sie wiec na
skraju ostrego zakretu, ktory miat wyprowa-
dzi¢ ja w nowa ere rozbudowy sit zbrojnych,
jednak gigantyczny priorytet finansowy dla
floty nawodnej i jednostek pomocniczych
Strazy Przybrzeznej doprowadzit do wielo-
letniego zabetonowania budzetu i skazat sity
podwodne na egzystencjalny paraliz. Kraj
ten musial przeciez pilnie chroni¢ swoje
interesy, ze szczegolnym uwzglednieniem
sytuacji w rejonie Arktyki, gdzie w ostat-
nich latach odnotowano drastyczny wzrost
aktywnosci rosyjskich oraz chiniskich okre-
tow podwodnych, poréwnywalny z okresem
zimnej wojny.

Zaniedbywanie wiasnych sit podwodnych
spotykalo sie wszakze z coraz ostrzejsza
krytyka ze strony kanadyjskich konserwa-
tystow, ktérzy podnosili, ze wystuzony typ
Victoria kompletnie nie spefnia wymogéw
wspolczesnego wielodomenowego pola
walki. Oficjalnie jednak liberalny rzad
w Ottawie przez lata zastanial sie brakiem
wolnych $rodkéw na zakup nowych jedno-
stek tej klasy, skupiajac sie na ratowaniu
wizerunku poprzez przedtuzanie kontrak-
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Mimo ktopotow z eksploatacja jednostek typu Victoria kanad&/ kie zatogi staraja sie realizowac posta-
wione przed nimi zadania. Tutaj wspdtpraca ze $migtowcem Sikorsky CH-148 Cyclone w ramach misji

transportu pododdziatu sit specjalnych.

tow z Babcock Canada na program VISSC
(Victoria In-Service Support Contract), co
mialo zapewni¢ serwisowanie kadiubéw
najpierw do 2023 r., a po kolejnych anek-
sach — utrzymac te awaryjne, blisko trzy-
dziestoletnie platformy w linii az do lat
2035-2040. Do tego HMCS Chicoutimi
zostal zdegradowany do roli stacjonarnej
platformy szkoleniowej i magazynu czesci
zamiennych.

Wyslanie po 12 latach przerwy pojedyn-
czego HMCS Corner Brook na miedzy-
narodowe manewry RIMPAC 26 w rejon

taktycznym (predko$é, manewrowosc), jak
i operacyjnym (zasieg, predko$¢ taktyczna).
Koronny argument lobbystéw, jakoby okrety
klasyczne byly ,cichsze i taiisze’, ostatecz-
nie legl w gruzach w zderzeniu z decy-
zjami samych poteg morskich Pacyfiku.
Najlepszym dowodem na technologiczny
anachronizm SSK jest fakt, ze kraje dyspo-
nujgce najbardziej zaawansowanymi ,kla-
sykami” na $wiecie masowo odwracaja sie
od tego slepego zaulka. Korea Potudniowa
- glowny faworyt kanadyjskiego przetargu
- oficjalnie ucieka w atom poprzez naro-

%

Okrety podwodne typu Victoria pozostana podstawa kanadyjskich sit podwodnych do cz:;su pozy-
skania nastepcow w ramach programu Canadian Patrol Submarine Project (CPSP).

Hawajow stalo sie fabedzim $piewem tego
osieroconego i technicznie przestarzalego
typu. Cwiczenia serii RIMPAC od lat obna-
zaja stabos¢ okretow klasy SSK w starciu
z nowoczesnymi systemami przeciwpod-
wodnymi oraz — przede wszystkim — ude-
rzeniowymi okretami podwodnymi o nape-
dzie atomowym. Konwencjonalne okrety
bez AIP musza regularnie fadowa¢ akumu-
latory na powierzchni lub z uzyciem chrap,
co na nowoczesnym polu walki oznacza
wyrok $mierci. Ale i te wyposazone w AIP
lub jego alternatywe maja i tak mocno ogra-
niczone zdolno$ci zaréwno w wymiarze
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dowy program Jang Bogo-N. Nawet trady-
cyjnie powsciagliwa (i obwarowana zapi-
sami traktatowymi) Japonia, dysponujaca
dotad chwalonymi jednostkami typu Sorya
i Taigei z napedem AIP i/lub bateriami
litowo-jonowymi, rozpoczela na najwyz-
szych szczeblach rzadowych i wojskowych
powazne rozmowy o koniecznosci pozy-
skania uderzeniowych okretéw o napedzie
jadrowym (SSN). Australia uczynifa to juz
kilka lat temu.

Z perspektywy Pentagonu i US Navy tak
skrajna abdykacja Ottawy z obrony wlas-
nych podej$¢ oceanicznych zamienia bli-

skiego sasiada z kluczowego partnera strate-
gicznego w operacyjny ciezar. Amerykanie
z coraz wiekszg irytacja patrza na potnoc-
nego sojusznika, ktéry rzekomo deklarujac
suwerenno$¢ nad Przejsciem Péinocno-
-Zachodnim, w rzeczywistosci zrzuca caly
ciezar powstrzymywania flot podwodnych
Kremla i Pekinu na barki Waszyngtonu.
W praktyce wiec swoista ,czarng robote”
pod lodowym pakiem Arktyki musza wyko-
nywac jednostki amerykanskie Generuje to
jednak potezne napiecia dyplomatyczne
- wejscie amerykanskich okretéw pod-
wodnych klasy SSN na kanadyjskie wody
arktyczne, ktore Ottawa oficjalnie uwaza
za wlasne morze wewnetrzne (podczas
gdy Waszyngton i reszta §wiata traktuja je
jako ciesniny miedzynarodowe), to w isto-
cie polityczny taniec na polu minowym.
W efekcie kanadyjski paraliz decyzyjny nie
tylko wymusza nadprogramowe zaanga-
zowanie sit US Navy, ale stale podkopuje
zaufanie na linii Ottawa—Waszyngton, spy-
chajac Kanade do roli klopotliwego petenta,
ktéry nie potrafi zabezpieczy¢ nawet wias-
nego podworka.

Ten swoisty urzedniczy, toksyczny opty-
mizm i préba pudrowania rzeczywisto$ci
ostatecznie pekly pod naciskiem sojusz-
nikéw z NATO. Ottawa, zmuszona do
radykalnej redefinicji polityki obronnej
w dokumencie Our North, Strong and Free,
musiata w koncu rzucié¢ na st6t deklaracje
pozyskania do 12 nowych okretéw pod-
wodnych. Jednak to wlasnie tam — w zato-
zeniach nowego programu Canadian Patrol
Submarine Project (CPSP) - urzednicza
krotkowzroczno$c i strach przed techno-
logia atomowa zepchnety Royal Canadian
Navy w kolejny $lepy zaulek. Usmiercenie
opcji szwedzko-holenderskiej z wyscigu
CPSP, czyli konsorcjum Saab-Damen z ich
flagowym projektem C71 Expeditionary, to
kolejny dowdd na to, ze kanadyjskie proce-
dury przetargowe kieruja sie wlasng, trudna
do obrony logika operacyjna. Szwedzi
i Holendrzy oferowali jednostke o modu-
larnej architekturze, precyzyjnie dostoso-
wang do dlugotrwatych misji oceanicznych
i $wietnie radzaca sobie w trudnych warun-
kach hydrologicznych — przynajmniej jak na
platforme o napedzie konwencjonalnym. Co
wiecej, Saab wszed! nawet w gleboka koope-
racje z CAE Canada, przygotowujac kom-
pletny system szkolenia zatég nowej genera-
cji. Tymczasem oficjalny powdd odrzucenia
tej oferty w sierpniu 2025 r. sprowadzat sie
do mitycznych kryteriéw ,dojrzatosci tech-
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nologii” oraz ,gotowosci linii produkcyj-
nych”. Ottawa, przerazona widmem kolej-
nego ekonomicznego horroru (pamietajac
zakup uzywanych Upholderéw), postawita
na gigantéw, ktérzy teoretycznie posiadaja
juz fizycznie zwodowane i eksploatowane
jednostki referencyjne — odpowiednio
typu 212CD dla Niemiec/Norwegii (kto-
rych wszakze fizycznie jeszcze nie ma, wiec
tu argument Ottawy jest watpliwy) oraz
KSS-III dla Republiki Korei.

Odrzucenie duetu Saab-Damen obnaza
jednak glebszy problem doktrynalny RCN.
Konstrukcja C71 oferowata bowiem uni-
kalny system pionowych §luz MMP (Multi-
-Mission Portal) dla sit specjalnych i pod-
wodnych bezzatogowcéw (UUV/AUV/
ROV) w sekgji dziobowej, co przy skrytych
operacjach w Arktyce stanowiloby potezny
atut. Tymczasem eliminujac Szwedéw
i Holendréw, Kanada skazata sie na lobbin-
gowy teatr dwdch poteg. Z jednej strony
Berlin gra karta ,europejskiej solidarnosci
w NATO’, z drugiej Seul neci morderczym
tempem budowy i gigantycznym pakietem
offsetowym, deklarujac powolanie tysiecy
miejsc pracy w kanadyjskich stoczniach
w ramach tzw. Project Beaver. Dokument
Our North, Strong and Free, ktory z zaloze-
nia mial by¢ wielkim manifestem powrotu
Kanady do gry o Arktyke, w praktyce stat sie
wiec symbolem taktycznego anachronizmu
- i to z co najmniej czterech zasadniczych
powodéw:

1. ILUZJA OBRONY TRZECH OCEANOW
— pozyskanie nawet 12 nowoczesnych SSK
przy tak gigantycznej linii brzegowej to
proba gaszenia pozaru lasu szklanka wody.
Konwencjonalny okret podwodny, cho¢by
nawet mial najlepsze baterie litowo-jonowe,
musi poruszac si¢ z predkoscia operacyjna
(taktyczna) wynoszaca zwykle ponizej
46 w., tak aby zachowa¢ skrytos¢ i utrzy-
mac¢ naped AIP w pelnym rezimie przez
deklarowane trzy tygodnie. Dla kraju, ktory
musi patrolowac jednoczesnie podejscia do
Atlantyku, Pacyfiku i usiane lodem drogi

Cztery kanadyjskie okrety podwodne z napedem konwencjonalnym typu Victoria naleza w rzeczywi-
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stosci do serii ostatnich brytyjskich jednostek tej klasy - typu Upholder.

= - i =3
HMCS Windsor (SSK 877) w hali remontowe;.

Brytanii jako eks-Upholder, od lat wymagaja kosztownych modernizacji i napraw.

Arktyki, te okrety sa po prostu za wolne, by
moc elastycznie reagowac na dynamiczne
zagrozenia.

2. KAPITULACJA POD LODEM — Arktyka
nie wybacza kompromiséw. Prawdziwa ope-
racja podlodowa w tym regionie wymaga
zdolnosci do przebywania pod lodowym
pakiem (petna pokrywa lodowa) przez mie-
sigce i — co kluczowe — posiadania zapasu

= = _______ =
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Okret podwodny typu Victoria w towarzystwie fregaty rakietowej typu Halifax. Mimo postepujacego
wieku obu konstrukeji pozostaja one podstawa zdolnosci bojowych Royal Canadian Navy.
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mocy (oraz masy kadluba) pozwalajacego
na przebicie si¢ przez grubszy 16d w sytu-
acji awaryjnej. Uderzeniowy okret o nape-
dzie atomowym (SSN) ma do tego nieogra-
niczona energie, gruby kadtub ci$nieniowy
i potezny tonaz. Trzymanie si¢ napedu
konwencjonalnego, nawet o wypornosci
3000+ ts (jak KSS-III), to skazywanie zal6g
na permanentne ryzyko operacyjne i opero-
wanie de facto jedynie na obrzezach strefy
podlodowej. Wybierajac wiec konwencjo-
nalnego nastepce pechowego typu Victoria,
Ottawa po raz kolejny kupuje technologie,
ktéra w momencie podniesienia bandery na
pierwszym okrecie w polowie lat 30. bedzie
juz przestarzata wobec wyzwan na Pacyfiku
iw Arktyce.

3. PuraPKA MASOWA - przy tak znacz-
nym tonazu (ponad 3000 ts) kadtub oraz
jego powierzchnia zwilzona generuja gigan-
tyczne opory hydrodynamiczne. Préba
pchania tak wielkiej masy za pomoca kla-
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Zmodernizowany HMCS Corner Brook (SSK 878), mimo ze zszedt z doku po modernizacji w czerwcu

s

2021 r., dopiero niedawno zostat przywrdcony do stuzby jako jedyny z catej serii.

€ podwodhytypu ictoria na

w tle. Korea Potudniowa pozostaje jednym z gtéwnych uczestnikow programu CPSP.

sycznych silnikéw wysokopreznych i aku-
mulatoréw — nawet przy zastosowaniu
zaawansowanych ogniw litowo-jonowych
- oznacza katastrofalny bilans energe-
tyczny. Konwencjonalny okret podwodny,
aby zachowa¢ skrytos$¢ i utrzymac¢ naped
AIP w pelnym rezimie przez deklarowane

4. GEOPOLITYCZNY OUTSIDER — odrzu-
cenie opcji nuklearnej ostatecznie przypie-
czetowalo los Kanady jako partnera drugiej
kategorii w oczach Waszyngtonu i Lon-
dynu. Na tym tle Australia, dzieki odwadze
politycznej i miliardowym inwestycjom
w ramach paktu AUKUS, staje sie kluczo-

trzy tygodnie, musi poruszac sie
z predkoscia operacyjng wynoszaca
zwykle ponizej 6 w. Jakikolwiek sprint
z wyzsza predkoscia taktyczna (rzedu
15-20 w.) drastycznie i blyskawicznie
drenuje potezne magazyny energii.
Dla kraju takiego jak Kanada, ktory
musi operowa¢ na bezmiarze trzech
oceandéw, oznacza to operacyjny
paraliz. Okrety te beda po prostu za
wolne, by elastycznie reagowaé na
dynamiczne zagrozenia, a po kazdym
wiekszym manewrze dynamicznym
zostang zmuszone do wielogodzin-
nego, skrajnie niebezpiecznego prze-
bywania na malej glebokosci celem
tadowania baterii na chrapach.

20

wym filarem architektury bezpieczefistwa
na Indo-Pacyfiku. Kanada zostata z boku,
prébujac wyprosi¢ chociazby technologiczne
resztki z Filaru II tego paktu. Odrzucenie
technologii nuklearnej w praktyce pogle-
bia tylko luke interoperacyjng miedzy RCN
a US Navy oraz brytyjska Royal Navy, izolu-
jac Kanade od najwezszego kregu wymiany
danych taktycznych. Podczas gdy Korean-
czycy buduja dla siebie flote SSN o nieogra-
niczonym zasiegu i autonomicznosci, by
skutecznie polowa¢ na chiniskie i rosyjskie
okrety, Kanadzie oferuja platforme, ktora
w potencjalnym starciu z okretami uderze-
niowymi (SSN) oraz strategicznymi nosicie-
lami rakiet balistycznych (SSBN) bedzie zbyt
wolna i taktycznie bezbronna.

POST SCRIPTUM

Juz w trakcie redagowania numeru
z Kanady nadeszta oczekiwana informacja —
rzad w Ottawie wskazal niemiecki koncern
TKMS (ThyssenKrupp Marine Systems)
jako preferowanego dostawce 12 nowej
generacji konwencjonalnych okretéw pod-
wodnych projektu 212CD. Wybér konstruk-
cji opracowanej wspélnie przez Niemcy
i Norwegie oznacza nie tylko pozyskanie
jednych z najbardziej zaawansowanych na
$wiecie okretéw podwodnych o napedzie
klasycznym z niezaleznym od powietrza
uktadem napedowym (AIP), lecz réw-
niez strategiczne zaciesnienie wspolpracy
przemyslowej i operacyjnej z europejskimi
sojusznikami NATO. Istotnym argumentem
przemawiajacym za projektem 212CD byly
jego predyspozycje do dziatan na akwenach
arktycznych i pétnocnoatlantyckich, wysoki
stopien interoperacyjnosci z flotami panstw
sojuszniczych oraz perspektywa diugofalo-
wej wspotpracy w zakresie szkolenia, wspar-
cia logistycznego, utrzymania oraz dalszego
rozwoju konstrukeji. Ostateczna umowa ma

[—
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Kanadyjska karykatura polityczna nawigzujaca do proble-
mow eksploatacyjnych okretow typu Victoria i ich poten-
cjalnych nastepcow. Zakup brytyjskich jednostek typu
Upholder, reklamowany jako wyjatkowo korzystna oka-
zja, szybko stat sie przedmiotem krytyki mediow i opinii
publicznej.

zosta¢ wynegocjowana w kolejnym etapie
programu, jednak sama decyzja stanowi
najwieksze przedsiewziecie moderniza-
cyjne w historii kanadyjskich sit morskich
oraz jedno z najwazniejszych zamowien
eksportowych dla niemieckiego przemy-
stu stoczniowego ostatnich lat. W poko-
nanym polu pozostal potudniowoko-
reanski koncern Hanwha Ocean, ktéry
$wiadomy wad oferowanego 3000-tono-
wego KSS-1II, prébowat do korica odwré-
ci¢ uwage od utomnosci operacyjnych

platformy klasycznej, uatrakcyjniajac
swoja oferte wartym miliardy CAD pakie-
tem offsetowym.

Zdjecia: Royal Canadian Navy, Royal Navy,
US Navy, BAE Systems, Lockheed Martin.
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gwattownie redukowac. Dziesiatki jednostek ptywajacych,
czesto jeszcze stosunkowo mtodych i nowoczesnych, okazywaty
sie niepotrzebne w czasie pokoju, dlatego albo je oddawano
sojusznikom, albo sprzedawano w ramach wielkiej akc;ji
uptynniania zbednego demobilu.

Skala operacji desantowych, zaplano-
wanych i w wiekszosci przeprowadzonych
w latach 1942-1945 tak w Europie, jak i na
Dalekim Wschodzie, sprawita, ze znaczacy
przyrost ilociowy i jako$ciowy zanotowaly
w tym okresie sily amfibijne. Sprzet zgroma-
dzony na europejskim teatrze dziatan dos¢
szybko zaczeto wyprzedawad; nieco inaczej
postapiono z dziesiatkami okretow, barek
i kutréw na drugim koncu $wiata, gdzie
kapitulacja Japonii nie wygasita wszystkich
ognisk zapalnych.

OD MOTOROWEK
DO WIELKICH OKRETOW

Réznorodnos$¢ operacji desantowych,
ich skala oraz konieczno$¢ przerzutu na
znaczne odleglosci setek tysiecy ludzi,
tysiecy egzemplarzy sprzetu i setek tysiecy
ton wszelkiej masci zaopatrzenia wymusity
produkgje kilkudziesieciu typéw jednostek
plywajacych, poczawszy od duzych statkéw
zaopatrzeniowych, przez wyspecjalizowane

22

duze, $rednie i male okrety, barki oraz moto-
réwki desantowe, po plywajace amfibie.
W 1945 r. na liScie posiadanego taboru ply-
wajacego wyszczeg6lniono m.in.: 334 statki
transportowe ludzi i sprzetu, 21 okretéw
desantowych-dokéw, 817 duzych okre-
tow desantowych do transportu czol-
gow, 488 srednich uniwersalnych okretéw
desantowych, 343 duze barki desantowe do
przewozu wojska, 264 duze barki desan-
towe réznego przeznaczenia, 257 barek
desantowych do transportu czotgdw typu 5
(amerykanskie oznaczenie typu to LCT
Mk 5) oraz 917 podobnych, ale typu 6 (LCT
Mk 6). A to oczywiscie nie koniec, bo byly
jeszcze kolejne setki matych barek desanto-
wych i fodzi stuzacych do transportu ludzi
i sprzetu miedzy jednostkami niezdolnymi
do podchodzenia do brzegu a miejscami
desantu — najczesciej nieprzygotowanymi
do tego zwyklymi, piaszczystymi lub kamie-
nistymi plazami. Wedlug wyliczen spoty-
kanych w amerykanskich opracowaniach

= - e
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Po 1945 r. rozbudowane ilosciowo sity okretowe US Navy zaczeto

w sumie do konca 1945 r. w stoczniach
amerykanskich powstalo ponad 80 tys. stat-
kéw transportowych, okretow, transportow-
cow oraz kutréw i motoréwek desantowych,
w tym ponad 3 tys. o wyporno$ci wiekszej
niz 1000 t. Oprécz tego powstato kolejnych
kilkadziesiat tysiecy réznorodnych srodkéw
desantowo-przeprawowych. Liczbe todzi
LCVP szacuje sie na ok. 23 300 jednostek.
Po zakoriczeniu dziatan wojennych
jeszcze w 1945 r. przygotowano dwa
plany redukcji posiadanych sit desanto-
wych. Pierwsza wersja powstala kilka dni
przed ostatecznym upadkiem III Rzeszy
(datowana na 2 maja, wariant 1), druga
za$ — po kapitulacji Japonii (z 14 grudnia,
wariant 1A). Najbardziej drastyczny plan
cie¢ opracowano w marcu 1946 r.; wtedy
tez ruszyla w Europie wyprzedaz jednostek
juz spisanych z eksploatacji w US Navy, US
Army oraz US Marine Corps (kazdy z tych
rodzajéw sit zbrojnych posiadal wtasne
srodki amfibijne). W dokumentach wyli-
czono, ile jednostek bedzie dalej aktyw-
nie stuzy¢, a ile trafi do rezerwy. I tak dla
przykladu statkéw transportowych miato
pozostac 38, a w rezerwie — kolejnych 76.
Postanowiono nie wycofywaé okretow
desantowych-dokéw, ale 17 z posiadanych
21 odstawiono do rezerwy. Okretéw desan-
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towych do przewozu czolgéw zamierzano
utrzymac¢ w stuzbie tylko 144 (w tym 120
w rezerwie), liczba $rednich desantowcéw
za$ miala sie zmniejszy¢ o polowe, przy
czym wiekszo$¢ zdecydowano sie zakon-
serwowac. Zrezygnowano w ogole z utrzy-
mywania okretéw dowodzenia zespolami
desantowymi oraz najprzerdzniejszych
jednostek wsparcia ogniowego. Do wycofa-
nia zakwalifikowano m.in. wszystkie posia-
dane barki LCT Mk 5, ktérych wiele trafito
wkrétce do Polski.

turach wojsk ladowych i marines dywizji
ogoélnowojskowych i jednostek wsparcia
przewidywanych do przerzutu na odlegle
teatry dziatan. Dlatego tez wraz z wdro-
zonymi planami wycofywania zbednych
jednostek plywajacych jednoczesnie przy-
gotowano tabele naleznosci przewozowych
dla poszczegélnych dywizji i innych pod-
oddziatéw. Szybko tez sie okazalo, ze wraz
z rozwojem techniki pancernej i samocho-
dowej zwiekszala sie masa calo$ci sprzetu
i zaopatrzenia, nawet przy zmniejszajacej sie

Po zakoriczeniu wojny rozpoczeto masowe
pozbywanie si¢ zbednych jednostek zalicza-
nych do sit amfibijnych, na co duzy wplyw
mialy przytoczone wyzej liczby wyprodu-
kowanych (zwlaszcza mniejszych) barek,
kutréw i motoréwek. Dla przykladu Flota
Pacyfiku zredukowata swoj stan posiada-
nia w tej klasie okretéw z 610 jednostek
w 1945 r. do 91 w 1950 r. (przed wybu-
chem wojny w Korei). Niemal tysiac barek,
kutréw i motordwek przekazano do UNRRA,
ktora dostarczala je réznym panstwom jako
cywilne jednostki transportowe. Jako cie-
kawostke mozna doda¢ jeszcze, ze tacznie
ponad 130 jednostek otrzymata Japoriska
Agencja Bezpieczenistwa Morskiego, kontro-
lowana przez Dowédztwo Sit Sojuszniczych
w Japonii (Supreme Commander for the
Allied Force, Japan — SCAP). Ta decyzja gen.
Douglasa MacArthura okazala sie wkrotce
jakze dalekowzroczna. Oprécz statkow typu
Liberty cywilne japoriskie zafogi obsa-
dzily 100 okretéw desantowych czot-
gow (LST) oraz ponad 30 $rednich
barek desantowych (LCM). Jednostki
te przystosowano do przewozu cywi-
16w i ich mienia w ramach wielkiej
powojennej akgji repatriacyjnej.

Wycofywanie znacznych nadwyzek
wyprodukowanego w czasie wojny
taboru plywajacego nie oznaczato
oczywiscie calkowitej rezygnacji
z utrzymania potencjatu niezbednego
do przewozu pozostawionych w struk-
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12 statkéw transportowych, trzy lata pozZniej
zas$ takie potrzeby oszacowano juz na 28 stat-
kéw. Oprécz nich do przetadowania tej masy
ludzi i sprzetu potrzebowano 5 okretéw
desantowych-dokéw wraz z 5 duzymi okre-
tami desantowymi, 15 okretami do prze-
wozu czolgdw i barkami do transportu ludzi
i sprzetu na brzeg. Na tym nie koniec, bo
taka flotylla wymagala zgodnie z przyjetymi
tabelami dwach okretow flagowych (jednego
dla grupy transportowej i jednego dla sif ude-
rzeniowych), jednego okretu dowodzenia,

Okret dowodzenia desantem - USS Eldorado (AGC-11).
Zdjeciez1946 .

liczbie zolnierzy w poszczegdlnych podod-
dziatach. Dla przykladu wyliczono, ze w cza-
sie wojny na jednego zolnierza trzeba bylo
liczy¢ przewiezienie wraz z nim 1,3 t sprzetu
i wszelkiego zaopatrzenia. Tuz po wojnie
warto$¢ ta wzrosta do 1,4 t, a w kolejnych
latach juz tylko sie zwigkszata. Wzrastata
masa czolgow, pojawialy sie kolejne wyspe-
cjalizowane transportery opancerzone, co
w oczywisty sposéb zwiekszalo zapotrze-
bowanie na benzyne czy zapas niezbednych
czesci zamiennych. Analizy przeprowadzone
w 1948 1, dotyczace grupy zadaniowej utwo-
rzonej wokot jednej dywizji piechoty (w cza-
sie wojny z etatem ok. 19 000 Zotnierzy),
wykazywaly de facto zaangazowanie niemal
dwukrotnie wiekszej liczby ludzi, nie méwiac
0 masie przewozonego sprzetu i zaopatrze-
nia. W trakcie planowania desantu na Oki-
nawe do przetransportowania takiej dywizji
z calym jej wyposazeniem potrzebowano

— e

Okret desantowy czotgow z otwarta furta dziobowa i krazacymi
wokot barkami desantowymi.

dziewieciu jednostek dla sztabow, wsparcia
co najmniej szeéciu niszczycieli ostony bez-
posredniej (nie liczac dalszej ostony), nato-
miast do prowadzenia wsparcia ogniowego
na odcinku ladowania zwyczajowo liczono
kolejne 24 barki, tym razem uzbrojone
w artylerie i wyrzutnie rakietowe.

W latach 1948-1949 planisci z US Navy
rozpoczeli liczenie sit desantowych, ktore
beda potrzebne w przysztosci, zwlaszcza
w kontekscie wzrostu napiecia miedzynaro-
dowego. Wstepnie przewidywano do natych-
miastowego wykorzystania sit niezbednych
do przerzutu trzech petnych dywizji ogél-
nowojskowych wraz z innymi pododdzia-
tami oraz sif i $rodkow dla trzech skrzydet
lotniczych. A i to tylko dla europejskiego
teatru dziatan. Majac swiadomos¢, ze te
wyliczenia moga by¢ za skromne, dowddz-
twa flot na Atlantyku i Pacyfiku otrzymaty
pilne zadania przygotowania niezbednych
opracowan w tym zakresie. Przy-
stane przez floty dane zbiorcze byly
podobne i dla wspomnianych trzech
dywizji oraz trzech skrzydet miescily
sie w 6wczesnych stanach posiadania
sit desantowych, zaréwno tych beda-
cych w eksploatacji, jak i znajdujacych
sie w wykazach floty rezerwowej. Byt
tez jeszcze zapas, istniala bowiem
w tym czasie takze druga flota rezer-
wowa podlegajaca Departamentowi
Spraw Morskich, obejmujaca jednak
nie okrety, a statki mogace by¢ w razie
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potrzeby uzyte do transportu ludzi i sprzetu.

[ tak stosunek potrzeb przewozowych do sit

posiadanych dla wybranych klas jednostek

plywajacych ksztaltowat sie w latach 1948-

1949 nastepujaco:

» potrzebowano 135 statkéw transporto-
wych, a posiadano 103, w tym 57 w rezer-
wie (tu bylo takze kolejnych 114 w rezer-
wie Departamentu Spraw Morskich);

» potrzebowano 11 okretéw desantowych-
-dokéw, do 21 bedacych na stanie, w tym
15 w rezerwie;

> niezbednych byto 126 duzych okretow
desantowych do przewozu czotgow, przy
141 posiadanych, w tym 91 znajdowato
sie w rezerwie;

» w klasie srednich okretéw desantowych
wyliczono konieczno$¢ posiadania ich
157, a 15 znajdowalo sie w eksploatacji
i 145 w rezerwie.

Najwieksze nadwyzki wystepowaly
w klasach uwazanych juz za niepotrzebne
w nowych wyliczeniach flotowych. Doty-
czylo to jednostek sztabowych lub wspar-
cia ogniowego, ktérych bylo wciaz ok. 230
(wigkszo$¢ w rezerwie), przy potrzebach
wyliczonych na 28. Jednoczesnie mimo
planéw z lat 1945-1946 nie pozbyto sie
wiekszo$ci nadwyzek sprzetu wyproduko-
wanego na potrzeby wojny na dwoch fron-
tach. W 1948 r. w dalszym ciagu w stuzbie
pozostawalo takze:

» 28 barek czolgowych LCT Mk 6 (a kolej-
nych 86 w rezerwie + 10 kolejnych uzy-
wanych jako tabor szkolny);

» 2583 srednich barek desantowych (LCM)
kilku typéw, przy wymaganych przez
obie floty tylko 341;

» 6959 todzi desantowych typéw LCVP,
LCPL i LCPR, wobec potrzebnych tylko
2375.

Ponadto pierwsze powojenne plany mobi-
lizacyjne przewidywaly budowe nowych
transportowcow, 45 okretéw desantowych-
-dokéw, 1000 duzych okretéw do przewozu
czolgéw i tyle samo barek czotgowych.
Poniewaz jednak pozostalosci sprzetu po
ledwo co zakoriczonej I wojnie $wiatowej
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Sredni okret desantowy LSM-226 wojennej budowy. Zdjecie wykonane w trakcie ,,pustego” przebiegu

bez desantu na poktadzie.

byly caly czas olbrzymie, sily desantowe
mialy stosunkowo niski priorytet przy pla-
nach rozbudowy potencjatu.

W 1948 r. pion operacyjny US Navy
oszacowal, ze do utrzymania potencjatu
desantowego aktywnych flot stan posiada-
nia jednostek w rezerwie wystarczy co naj-
mniej do korica nastepnej dekady. Z drugiej
strony jednak nakazywat state kontrolowa-
nie stanu technicznego jednostek zakonser-
wowanych ze wzgledu na uzyte do budowy
materialy oraz wojenny czas wykonania,
sugerujac, ze ich faktyczna wytrzymalosé
i ewentualna przydatno$¢ do uzycia moga
w pewnym momencie gwaltownie spas¢, co
bedzie niekorzystne wobec koniecznosci ich
np. szybkiego wykorzystania, i to w wigkszej
liczbie. Wspomniany niski priorytet i opar-
cie planéw operacyjnych na posiadanych
rezerwach moglo w pewnym momencie
doprowadzi¢ do koniecznosci jednoczes-
nej budowy zbyt wielu nowych jednostek
desantowych kilkunastu klas i typow.

Jako ciekawostke warto zauwazy¢, ze
jedna z niewielu inwestycji w ten utrzy-
mywany wojennej budowy potencjal sit
desantowych stanowily badania nad umoz-

liwieniem operowania wybranym typom
jednostek na wodach arktycznych, co wig-
zalo si¢ z faktem, ze praktycznie jedynym
potencjalnym wrogiem w tamtym okre-
sie byt Zwiazek Radziecki. Za konieczne
uznano przetestowanie mozliwo$ci wzmoc-
nienia kadtubéw do ptywania w pokrywie
lodowej. Do stoczni Puget Sound najpierw
trafity pojedyncze duze okrety desantowe
LSD Mk 5 i Mk 6, a potem takze 6 barek
do transportu czolgéw i 16 srednich barek
desantowych LCM, ktére w trakcie dalszej
stuzby mialy by¢ konkretnie przypisane do
wspomnianych obu LSD. Prace na tych jed-
nostkach ukoniczono w marcu 1949 r.
Wspomniane spore zapasy jednostek zbu-
dowanych w czasie wojny, zwlaszcza mniej-
szych barek, zachowanych mimo planéw
wycofania, sprawily, ze na przefomie lat 40.
i50. XX w. zrezygnowano z pomystu zastg-
pienia czesci taboru nowymi projektami.
Dobrym przyktadem byly barki klasyfiko-
wane jako $rednie, czyli LCM. W listopadzie
1948 r. w aktywnej stuzbie pozostawalo az
673 barek kilku wariantéw produkcyjnych,
w rezerwie — 304, a kolejnych 1606 czekalo
na dalsze decyzje. Ostatecznie uznano je
za przydatne do realizacji w czasie pokoju
wielu réznorodnych zadaf pomocniczych.
LSM moégt desantowa¢ czolgi i inny sprzet
tam, gdzie wieksze jednostki klasy LST nie
byly juz w stanie, miaf tez do$¢ dobre zdol-
nosci dochodzenia do plaz nawet w warun-
kach wzmozonych fal. Ich ograniczeniem
byla matfa predkos¢. W latach 50. XX w.
znaleziono dla nich takze inne zastosowa-
nia — przerabiano je na okrety kablowe,
potrzebne przy realizacji projektu podwod-
nego systemu wykrywania fal dzwiekowych



AMERYKANSKIE MORSKIE SRODKI DESANTOWE PO || WOJNIE SWIATOWEJ

SOFAR, a nastepnie juz czysto wojskowego
systemu SOSUS. Ostatecznie zaczeto rezyg-
nowac z ich ustug od 1955 r., gdy do zadan
amfibijnych zaczely je zastepowaé nowe
LST w stosunku jeden do trzech.

Bez zalu za to zaczeto pozbywac sie
barek desantowych do przewozu zoierzy.
Uznano je za male i niezdatne do zeglugi
morskiej, z ograniczonymi mozliwo$ciami
transportowymi. Jednostki pozostajace
w aktywnej stuzbie wykorzystywano do
konca 1949 r. Od poczatku 1950 r. wraz
z cigciami w funduszach przyznawanych
na utrzymanie Floty Rezerwowej zaczeto
pozbywac sie zbednych LCI oraz ich
pochodnych. Wybuch wojny w Korei znéw
jednak spowolnit ten proces.

PIERWSZE POWOJENNE

Nieco inaczej przedstawiala sie sytua-
cja z niewielkimi fodziami desantowymi
typéw LCVP, LCPL i LCPR. W 1948 r. nadal
pozostawalo ich w aktywnej eksploatacji
az 2297, a kolejnych 2338 stalo odstawio-
nych do rezerwy. Na dalsze decyzje czekato
takze 3828 innych todzi LCVP, 330 LCPL
504 LCPR. Bezposrednio po wojnie wyko-
rzystywano je dos¢ powszechnie do réznych
zadan pomocniczych w portach i rejonach
przybrzeznych. Niestety nie nadawaly sie
one do dalszych i dluzszych wyjs¢ poza
bazy, ich wada byly takze drewniane kad-
tuby. W warunkach intensywnej eksplo-
atacji nie dbano o ich nalezyta konserwa-
cje, majac do dyspozycji setki takich fodzi.
Poniewaz plany mobilizacyjne zakfadaly
budowe 13 200 todzi desantowych LCM,
32 000 LCVP i 2500 LCPR, do$¢ szybko
zaczeto dostrzegaé konieczno$¢ opracowa-
nia nowych projektéw, ktore po wdrozeniu
do produkeji mogtyby systematycznie odna-
wiac tabor tej klasy, i tak przydatny w cza-
sie pokoju do wykonywania réznych zadar
pomocniczych.

W 1947 r. Bureau de Ships (BuShips),
czyli komorka odpowiedzialna w US Navy
za wdrazanie nowych konstrukeji okreto-
wych, uruchomito program rozwoju powo-
jennego LCVP (uniwersalna 16dZ desan-
towa dla ludzi i sprzetu, w tym pojazdéw
mechanicznych). Kadtub wykonany z two-
rzywa sztucznego stanowil idealng alter-
natywe dla dotychczasowych drewnianych
projektow. Cechowat sie wieksza trwalos-
cig, prostsza produkcja oraz fatwiejszym
codziennym utrzymaniem. Nowe two-
rzywa sztuczne mozna tez bylo odlewa¢
praktycznie w dowolnym ksztalcie. Formy
stawaly sie coraz tafisze i wydawalo sie, ze
produkcja tworzyw sztucznych wymagata
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Okret transportowy USS Bayfield (APA-33), sfotografowaﬁy w zatoce San Fra

—
isco latem 1945 r.

Jednostka brata udziat w dziataniach przeciw Korei Potnocnej w latach 1950-1953.

niewielkiej liczby wykwalifikowanych pra-
cownikéw. W lipcu 1947 r. BuShips osza-
cowalo, ze wykonanie kadtuba z tworzywa
sztucznego zajmie zaledwie 10 roboczo-
godzin (pdzniej czas ten zwiekszono do

ponizej 100 roboczogodzin), w poréwna-
niu z 500 roboczogodzinami w przypadku
istniejacego typu drewnianego. Zdecydo-
wano jednak o uruchomieniu dwéch réw-
nolegtych programéw: jednego z kadlubem

Ten sam USS Bayfield z drodze z San Diego. Zdjecie wykonane juz po wojnie koreanskiej. Jednostka
ptynie zatadowana, z barkami desantowymi na poktadzie.

\____

Roztadunek okretu transportowego: przy uzyciu poktadowych zurawi na barke opuszczany jest samo-
chdd osobowo-terenowy.
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drewnianym i drugiego z uzyciem tworzyw
sztucznych. Pierwszy, czyli nowy drewniany
LCVP, miat bazowa¢ na jednostce z dnem
w ksztalcie litery W, przy napedzie na dwie
sruby, lepiej radzacej sobie z opuszczaniem
piaszczystego brzegu, na ktérym dokony-
wano desantowania. Powstaly dwa warianty
drewniane i pie¢ z tworzyw sztucznych.
Tych drugich bylo wiecej, gdyz testowano
uktad kadluba zaréwno w ksztalcie litery V,
jaki W, a takze z jednym lub dwoma walami

Ostatecznie zbudowano 871 nowych todzi,
co byto odpowiedzia na szybkie wycofywa-
nie zuzytych jednostek drewnianych, zbu-
dowanych jeszcze w czasie wojny.

W 1948 r. Norfolk Naval Shipyard rozpo-
czeta prace nad nastepca wojennej budowy
projektéw srednich barek desantowych
(LCM). Powstaly rézne warianty, oznaczane
jako LCM Mk 6 i Mk 8, z kadtubami stalo-
wymi i z tworzyw sztucznych. Testowano
rézne typy ramp desantowych oraz uktady

Szybki okret transportowy USS Begor (APD-127), sfotografowany w okolicach Hungnam

nocnej, 24 grudnia 1950 r.

napedowymi, z silnikami benzynowymi
i wysokopreznymi.

Jako ciekawostke mozna doda¢ informa-
cje, ze przy okazji tworzenia nowej todzi
LCVP US Navy po raz pierwszy testowala
mozliwosci silnika strugowodnego. Zostat
wtedy uznany za zbyt wolny, ale dostrze-
zono jego zalety, ktore w kolejnych latach
przewazyly nad wadami.

W listopadzie 1951 r. zdecydowano, ze
przyszte LCVP beda jednosilnikowe i jed-
nosrubowe. W tym czasie stocznia Puget
Sound Navy Yard zbudowata serie 10 pla-
stikowych LCVP o konwencjonalnej kon-
strukeji, oznaczonych jako Mk 3. Mialy one
kompaktowa zabudowe sifowni, ulatwia-
jaca eksploatacje na poktadach wiekszych
jednostek. Gdy juz wydawalo sie, ze bliskie
jest znalezienie finalnego ksztattu kadtuba,
okazalo sie, ze technika obrobki tworzyw
sztucznych pozostawiala jeszcze wiele do
zyczenia. Dlatego tez z racji wykruszania
sie fodzi wojennej produkcji BuShips zaku-
pito 425 drewnianych todzi LCVP. W latach
1952-1954 trwaly goraczkowe préby stwo-
rzenia w koricu dobrego projektu plastiko-
wych LCVD, ale dopiero w potowie 1956 r.
udalo sie odebra¢ pierwsza partie 60 pla-
stikowych todzi, oznaczanych jako Mk 7.
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nych poprawek zdecydowano si¢ na kadtub
w ksztalcie litery V, ale z nieco sptaszczo-
nym dnem.

Okres projektowania takze w tym przy-
padku wykorzystano na testowanie roz-
wigzan alternatywnych. Na LCM Mk 6
postanowiono wyprébowa¢ dzialanie tan-
cuchowego silnika Wiliama Snadeckiego.
W przeciwienstwie do konwencjonalnego
waly, taczacego silnik bezposrednio ze
srubg napedowa, w tym rozwiazaniu wat
idacy od silnika przekazywal obroty na
srube za pomoca przekladni tancuchowe;j,
tak ze w czesci podwodnej wystawata tylko
$ruba z mechanizmem obrotowym. Taka
konstrukcja ograniczata przestrzen zajmo-
wana przez silownie, a napedzany w ten
sposob LCM okazal si¢ zauwazalnie szybszy
i bardziej zwrotny niz projekt standardowy.
Kadtub zasysat mniej wody na rufe, co ufa-
twialo utrzymanie jednostki w pozycji na
plazy. System ten byt jednak bardziej wraz-
liwy na wszelkiego rodzaju uszkodzenia,
zwlaszcza na plyciznach. W polowie 1951 r.
BuShips odradzato zastosowanie nowego
rodzaju napedu, ale ostatecznie odrzucono
go dopiero w styczniu 1953 1.

W listopadzie 1951 r. Korpus Transpor-
towy Wojsk Ladowych (Army Transporta-
tion Corps) zamowit 328 LCM Mk 6 w wer-

Zatadowany szybki transportowiec USS Bexar (APA-237) w drodze do Korei Pétnocnej po wyjsciu
z San Diego.

kadtuba w ksztalcie litery V i W. Warianty
Mk 8 byly dluzsze i szersze, z kolei Mk 6 sta-
rano sie dopasowa¢ wymiarami do fatwiej-
szego ich ustawiania na pokladach statkéw
transportowych i transportu na lorach
kolejowych (w tym przypadku znaczenie
miala szeroko$c). Prototypy ukoniczono pod
koniec 1949 i na poczatku 1950 r. Nosno$¢
przewidywana poczatkowo wynosita 32 t,
ale w sierpniu 1950 r. zmieniono to wyma-
ganie wobec rozpoczecia prac projekto-
wych nowych czolgéw, ktérych masa miata
siega¢ nawet 50 t. Przerdbki okazaly sie
proste i testy prowadzone w ciagu 1951 r.
daly obiecujace wyniki. W trakcie nanoszo-

sji z powiekszong rampg o diugosci 3,7 m.
Przyjety projekt formalnie nosit oznacze-
nie SCB 94. Z kolei opracowany w 1954 r.
nowy wariant wojennego projektu LCM
Mk 3 otrzymal numer SCB 141, ale osta-
tecznie nie wszed! do produkcji. W grudniu
1951 r. pojawilo sie zainteresowanie warian-
tem LCM Mk 6 o no$nosci 45 t i predko-
$ci 15 w. Szybko jednak ten wariant zostat
zaniechany.

Z kolei na razie tylko wspomniany
LCM Mk 8 od poczatku tworzono jako
jednostke wieksza, bo przewidywana dla
nowych typéw czolgéw o masie znacz-
nie przewyzszajacej te dotychczas stoso-
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USS Bexar (APA-237), widoczny wiprawyrﬁ g Fr1ym fogu zdjecira,r w trakcie rozta(iunku na plazach
w Wonsan w Korei Pétnocnej. Zdjecie wykonano 26 pazdziernika 1950 r. Na pierwszym planie LCVP
i LCM przy brzegu plazy.

wane. W dokumentacji prowadzonej przez
BuShips nosity one oznaczenie SCB 95.
Opracowanie projektu powierzono firmie
Higgins, majacej juz potrzebne doswiad-
czenie, zdobyte w czasie Il wojny §wiatowej.
W pazdzierniku 1949 r. stocznia otrzymata
jedynie podstawowe wymagania taktyczno-
-techniczne. W trakcie prac projektowych
pojawita sie ciekawa koncepcja, wynikajaca
z do$wiadczen wojny na Pacyfiku. Aby ufa-
twi¢ pokonywanie okretom przeszkdd pod-
wodnych w postaci raf koralowych, na dnie
kadtuba proponowano montowac (ale tylko
wtedy, gdy mialy by¢ wykorzystane) gasie-
nice z wlasnym napedem. Podczas prob
gasienice zawiodly — najpierw z powodu
probleméw hydraulicznych, a nastepnie
dlatego, ze wywieraly nadmierny nacisk
na podtoze. Mimo to oceniajacy koncepcje
specjalisci BuShips uznali, ze pomyst moze
by¢ wart wszelkich staran. W trakcie dal-
szych testow zawiodl jednak na miekkim
gruncie w poblizu Nowego Orleanu, cho¢
wykazywano jego przydatno$c¢ przy plazach
z rafami koralowymi. Ostatecznie prototyp
Higginsa calkowicie odrzucono.

W miedzyczasie kontynuowano prace
nad dwoma prototypami zaprojektowa-
nymi przez konstruktoréw zatrudnionych
w BuShips. Przygotowano je tak, aby zna-
lazto si¢ dla nich miejsce na pokfadach
otwartych okretéw transportowych, mialy
tez miescic¢ sie w dokach LSD (zamiennie ze
znacznie wiekszymi LCT w proporcji trzech
za jednego). Roznice pomiedzy mniejszym
LCM Mk 6 i Mk 8 byly wyrazne — pierw-
szy mial krétszy i wezszy kadlub, mniejsza
wypornos¢ i fadownosé. Plany z 1949 r.
zaktadaly zbudowanie dwéch prototypéw
wariantu Mk 8, ale Zadnego zamodwienia nie
ztozono przed 1952 r.; potem barka ta miata
stac si¢ $rodkiem transportowym tylko dla
jednostek US Army z mozliwo$cia prze-
wozu na pokladzie statkéw transportowych.
W kolejnych miesigcach testowano rézne
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konstrukcje opuszczanej rampy dziobowej
i kat wzniosu pochylenia w stanie ztozonym.
Wtedy ponownie rozgorzaly spory o mak-
symalna dlugo$¢ barki, ktéra finalnie osiag-
nefa 22,7 m.

Ostatecznie LCM-8 nie trafit na statki
transportowe i dopiero w latach 60. XX w.
przygotowano model lzejszy (Mod. 2,
a potem Mod. 3 i Mod. 5), wykonany ze sto-
pow aluminium, ktory ponownie znalazt sie
na pokladach wiekszych jednostek transpor-
towych i desantowych. Produkgja seryjna
ruszyta w 1959 r. Jednostka pusta wypierata
58,7 t, a w pelnym obcigzeniu — 113,2 t. Sta-
lowy kadtub miat diugos¢ 22,26 m, szero-
ko$¢ 6,4 m i zanurzenie 1,23 m. Napedzaly
te barki silniki wysokoprezne — albo cztery
typu 6-71, albo dwa typu 12V71. Predkos¢
maksymalna wynosita 12 w., a zasieg przy
9 w. — 190 Mm. Ladowno$¢ obliczono na
60 t, co pozwalalo przewozi¢ jeden czolg
(M48 lub M60) lub 200 zolnierzy z petnym
wyposazeniem.

Mniejsza barka, znana jako LCM-6, ktora
do eksploatacji zaczeta trafia¢ od 1960 r.,
miata kadiub o dtugosci 17 m i szerokosci
4,3 m. Przy pelnym obciazeniu wypierata
65 t. Napedzaly ja dwa silniki wysoko-
prezne — albo typu 6-71 o mocy 348 KM,

albo 8V-71 o mocy 460 KM. Osiagata pred-
ko$¢ 9 w., a jej zasieg plywania wynosit
130 Mm. Mozna na nig bylo zatadowa¢ do
34 t fadunku (w tym samochody terenowe
lub ciezarowe) lub 80 zoierzy z pelnym
wyposazeniem.

Oba powojenne typy LCM pozostawaly
w produkgji blisko trzy dekady. Ich kon-
strukcje oczywiscie ewoluowaly, a zmiany
w oznaczeniu wyrézniano dodawaniem
kolejnych liczb po skrocie Mod. (od stowa
»model”). W potowie 1964 r. US Navy posia-
data w aktywnej stuzbie 396 LCM Mk 6
(plus 194 w rezerwie) oraz 58 LCM Mk 8
(plus 24 w rezerwie). Oprécz nich dyspo-
nowata 280 wojennej produkcji LCM Mk 3
(w tym 105 w rezerwie). W 2000 r. w stuzbie
pozostawalo jeszcze 9 barek w wersji Mk 6
oraz 85 wiekszych Mk 8 (w tym 72 z kad-
tubami stalowymi i 13 wykonanymi z alu-
minium).

ROZKRECANIE MACHINY
ZAMOWIEN

Jak wiec wida¢, budowe sit desantowych,
amfibijnych i transportowych (czesto te poje-
cia sa stosowane wymiennie, cho¢ de facto
oznaczaja catkiem odmienne zdolnosci zwig-
zane z przewozem ludzi i sprzetu) nowej,
pierwszej powojennej generacji rozpoczeto
od jednostek malych i srednich. Wynikato
to z do$¢ prozaicznych powodow. Po pierw-
sze, pod koniec lat 40. XX w. nie widziano
potrzeby wymiany generacyjnej duzych jed-
nostek, ktorych w stuzbie aktywnej i rezer-
wie bylo wystarczajaco duzo i mialy one
wystarczajace zdolnosci transportowe. Jed-
nostki mniejsze, cho¢ znacznie liczniejsze,
szybciej sie wykruszaly, chocby z racji tego,
ze cze$¢ miala kadluby drewniane. Ponadto
czesto ich fadownos¢ okazywata sie juz po
kilku latach niewystarczajaca do przewiezie-
nia nowych typéw ciezkich wzoréw uzbro-
jenia. Barki mniejsze i srednie oraz todzie

Szybki okret transportowy USS Lenawee
(APA-195), zbudowany w czasie wojny, brat
udziat w wojnie koreanskiej. Tu na zdjeciu
21967 r. w dalszym ciagu w stuzbie.
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i amfibie byly tez tafisze w produkji i prost-
sze przy opracowywaniu projektow. Dlatego
nic tez dziwnego, ze po wspomnianych wyzej
barkach LCM i kutrach LCVP przyszed! czas
na przygotowanie projektu nowej amfibii, na
ktora czekali przede wszystkim amerykarnscy
marines, oraz na odtworzenie czesci stanu
posiadania w klasie zwyklych fodzi desanto-
wych LCPL. Przystapiono do tego w ramach

Zadanie szybkiego srodka transportu
piechoty z okretu na brzeg mialy przeja¢
przede wszystkim amfibie LVT (skrét od
»landing vehicle, tracked’, czyli ,pojazd
desantowy, gasienicowy”), ktére w okre-
$lonych sytuacjach sprawdzity sie w trak-
cie operacji desantowych prowadzonych
w czasie II wojny $wiatowej na Pacyfiku
i w ograniczonym zakresie w Europie. Ich

Okret desantowy-dok USS Cabildo (LSD-16),

zbudowany w czasie Il wojny Swiatowej, pozo-
stawat w US Navy do 1970 r.

funduszy przyznanych w roku budzetowym
1953 (FY’53).

W BuShips fodzie, w ramach dostosowa-
nia do nowych zadan, projektowano pod
oznaczeniem SCB 128. Nowym wymogiem
stala sie w pelni ostonigta kabina dla zafogi
i w duzej czesci takze dla przewozonych
0s6b. Miata by¢ wyposazona w niewielkich
rozmiaréw radar nawigacyjny krétkiego
zasiegu, radiolatarnie i radiotelefon. Zakfa-
dano uzycie ich juz nie tyle do transportu
desantu z okretu na brzeg, co przewozenie
zespoléw sztabowych, kierunkowych do
wskazywania miejsc desantowania lub po
prostu rozpoznawczych. Do$¢ szybko przy-
gotowano cztery rézne warianty nowego
LCPL. Do dalszych prac i testow wybrano
ostatecznie wersje stalowa, oznaczang jako
Mk 4, ktéra otrzymala konwencjonalny
dziob i kabine, ale nowy ksztalt kadluba miat
zapewnic lepsze warunki plywania, a nowy
silnik wysokoprezny — wieksza predkosc.
Wymoég opuszczania LCPL Mk 4 z pomoca
zurawikow dostepnych na statkach trans-
portowych i okretach desantowych ograni-
czal mase todzi maksymalnie do 8750 kg.
Sporym problemem okazalo sie znalezie-
nie odpowiedniego napedu do wymaga-
nej predkosci maksymalnej 17 w. (11 w.
z pelnym obciazeniem) i zasiegu 100 Mm.
Stary Gray Marine o mocy 225 KM dawat
gwarancje osiagania tylko 15 w., ale nowsze
modele byly o wiele za drogie jak na prosta
w sumie 16dZ transportowa i pomocnicza.
Dos¢ dtugo szukano optymalnego rozwigza-
nia. Ostatecznie do masowej produkgji trafit
model z wi6kna szklanego Mk 11 o wydlu-
zonym do 11,8 m kadlubie. Z kolei stalowy
Mk 4 finalnie stal sie kanonierka rzeczng
i byt wykorzystywany w tej roli podczas
wojny w Wietnamie.
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masowa produkcja, od lipca 1941 r. do
sierpnia 1945 r., zatrzymala sie na liczbie
ponad 18 600 pojazdéw wyprodukowa-
nych w kilku wariantach rozwojowych.
W operacjach z koficowego okresu wojny
uzywano juz w zasadzie tylko najnowszych
amfibii, zaliczanych do modeli LVT-3,
LVT-4 i LVT-5. Starsze po wojnie wyco-
fano, a czes¢ najnowszych odstawiono
do rezerwy. Dopiero w 1948 r. zdecydo-
wano sie uruchomic¢ opracowanie nowego
modelu pojazdu tej klasy. Sprawa byta
powazna, uaktualnione plany mobilizacyjne
zakladaly bowiem konieczno$¢ posiadania
nawet do 33 000 LVT. BuShips zostato
agencja projektowa i zaopatrzeniowa dla
LVT dla wszystkich rodzajéw sit zbroj-

piechoty morskiej, ktora miata by¢ glow-
nym odbiorca amfibii. We wrzesniu 1945 r.
sekretarz marynarki wojennej zatwierdzit
budowe dziewieciu prototypéw do dalszych
badan w réznych konfiguracjach, w tym
wiezowe z uzbrojeniem artyleryjskim. Po
wojnie do programu dodano jeszcze woz
dowodzenia, a pdzniej takze trzy dos¢
egzotyczne warianty: niewielki lekki trans-
porter o masie ok. 3,6 t, zdolny do trans-
portu nowym projektem wodnosamolotu
(o masie do 4750 kg, zdolny do transportu
15 zolnierzy); nieopancerzony transpor-
ter, oznaczony jako LVT(U), o masie do
4160 kg oraz podwodny transporter opan-
cerzony (gasienicowy, ale wyposazony takze
w $ruby napedowe do plywania w zanurze-
niu). Po drodze wyeliminowano z badan
kilka wczesniej stworzonych prototypéw
do dalszych testéw, zachowujac wariant
z silnikiem wysokopreznym, uzbrojony
w haubice kal. 105 mm, i model z silnikiem
benzynowym z wiezg z armata kal. 76 mm.
Do stworzenia prototypow zaproszono kilka
firm, jednak finalnie zaden z nich nie trafit
do produkgji seryjnej. Wérod innych cieka-
wych projektéw znalazly sie wéz dowodze-
nia, stworzony do poruszania si¢ w klima-
cie arktycznym i w terenach podmoklych,
oraz amfibia wiezowa, napedzana turbina
gazowa Boeinga Model 502, z ciagla moca
wyjsciowa 700 KM (zywotnos¢ 400 godzin)
lub 1600 KM w sytuacjach awaryjnych
(zywotno$¢ 1 godzina). Dla poréwnania,
standardowe silniki wysokoprezne i benzy-
nowe osiagaly tylko 500 KM. W pojazdach

USS Whetstone (LSD-27) wszedt do stuzby w 1946 . i pozostawat w niej aktywnie az do 1970,

nych, finansujac zaréwno nowe projekty,
jak i wprowadzanie zmian w pojazdach juz
istniejacych.

Co ciekawe, jeszcze w sierpniu 1945 r.
ustalono rozw6j LVT w trzech kategoriach:
zwykly transporter piechoty; opancerzona
amfibia z haubicg kal. 105 mm w wiezy;
opancerzony transporter z wiezg i armata
kal. 76 mm (wykorzystujacy wieze lekkiego
czolgu M24). W pracach projektowych
aktywnie uczestniczyli przedstawiciele

z dodatkowym uzbrojeniem mozna je bylo
szybko uruchomié¢, aby podawac zasilanie
do urzadzen innych niz naped.

Pracowano takze nad modelem duzego
LVT, ktéry mial wazy¢ ok. 56 t. Przewi-
dywano, ze bedzie przewozi¢ nie tylko
zolnierzy, ale réwniez ciezkie pojazdy,
takie jak np. czotg M26 Pershing. Projekt
bardziej szczegétowy pojawit sie w 1949 r.
Jako naped zaplanowano silnik wysoko-
prezny o mocy 1000 KM, pozwalajacy osia-
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ga¢ predko$¢ ptywania 11 w. przy zasiegu
150 Mm. Pojazd mial dysponowac druga
para gasienic wbudowanych w kadlub, aby
zmniejszyc¢ jednostkowy nacisk na podtoze.

Program LVT radykalnie spowolniono po
wprowadzeniu oszczedno$ci budzetowych
w 1949 r. Jak sie okazalo — na krétko, gdyz
po wybuchu wojny w Korei i po sukcesie
desantu w Inczon szybko powrdcono do
dalszego projektowania nowych LVT. Tym
razem jednak zrezygnowano z poszukiwar
nowatorskich rozwiazan technicznych.
Pilna potrzeba zbudowania wielu nowych
pojazdéw kazata siegnac po gotowe pomy-
sly, podobnie zreszta stalo sie w przypadku
tworzenia nowych okretéw i barek do prze-
wozu czotgéw. W grudniu 1950 r. Korpus
Piechoty Morskiej podpisal umowe z firma
Borg Warner, ktéry w czasie wojny pro-
dukowal LVT(3), na nowa serie pojazddw.
Ich udoskonalona dokumentacja powstata
w latach 1950-1951, a produkcja rozpoczela
sie w 1952 r. Wszystkie nowe pojazdy byly
przeznaczone dla piechoty morskiej; wojska
ladowe zrezygnowaly z tej klasy pojazdéw,
cho¢ w rezerwie w dalszym ciggu posiadaty
ich ponad 3000. Jednoczesnie do stuzby
powrdcita pewna partia starszych LVT po
pracach modernizacyjnych, ktore dostoso-
wywaly je do dziatania w warunkach ska-
zenia terenu po wybuchu bomby atomowej
oraz na terenach arktycznych. Po zakon-
czeniu wojny w Korei marines posiadali
w jednostkach niecale 2000 LVT réznych
wersji; w wiekszosci byly to pojazdy jeszcze
z I wojny $wiatowej, odstawione do rezerwy.

Jednoczesnie trwaly prace przy nowym
modelu, ktéry otrzymal oznaczenie LVTP-
5. Dodana do oznaczenia literka ,P” od
stowa ,personel” wskazywala przeznaczenie
pojazdu tylko do przewozu zolnierzy i lzej-
szych wzoréw uzbrojenia. Miescito sie w nim
34 zolierzy z pelnym wyposazeniem osobi-
stym lub do 6 t tadunku. W wodzie amfibia
osiagafa predkos¢ plywania do maks. 7 w.
Przy diugosci kadluba 9,04 m i szerokosci
3,57 m jej masa wynosita 37,4 t. Obsluge
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stanowilo trzech Zotnierzy. Wojsko bardzo
sobie chwalito uzywanie LVTP-5, gdyz w ele-
mencie transportu morskiego z okretu na
brzeg mialy przewyzsza¢ wszystkie uzywane
barki i todzie. Zawdzigczaly to zamknietej
konstrukeji, ktéra nie fapata wody w tra-
cie desantu w nie najlepszych warunkach
hydrometeorologicznych. Nie mialy jednak
zbyt wielu okazji, aby udowodni¢ swoje
walory. Do$¢ powszechnie uzywano ich
w Wietnamie, jednak przede wszystkim na
ladzie, gdzie stuzyly jako zwykle plywajace

» LVTR-1 - amfibia ewakuacyjno-ratow-
nicza (powstalo 65 pojazdéw);

» LVTE-1 - amfibia wsparcia inzynieryj-
nego (powstato 40 egz.);

» LVTAA-X1 - specjalizowany pojazd
ostony przeciwlotniczej, wyposazony
w wieze M42 Duster z dwoma armatami
kal. 40 mm (powstat tylko prototyp).

W 1951 r. firma Food Machinery Corpo-
ration (FMC) zaproponowata nowy projekt
amfibii desantowej, ktéra otrzymata ozna-
czenie LVTPX2, ale bazowata na starszym

transportery opancerzone. Niestety ich spora
masa i gasienice zaprojektowane gléwnie
do napedu w wodzie sprawily, ze czesto
nie radzily sobie z pokonywaniem terenu,
czesto piaszczystego lub bagnistego. Przy
intensywnej eksploatacji okazaly sie takze
do$¢ zawodne, a naprawy i codzienne serwi-
sowanie byly bardzo pracochfonne.

Lacznie wyprodukowano ok. 1120 amfibii
w wersji podstawowej (czyli do transportu

plutonu piechoty morskiej) oraz warianty

specjalistyczne. Rozrézniano nastepujace

rodzaje:

» LVTP-5 - opancerzony transporter ply-
wajacy do przewozu zolnierzy;

» LVTC-5 — amfibia dowodzenia (liczba
nieznana, mieécifa si¢ w podanej wyzej
ogodlnej liczbie wariantu podstawowego);

» LVTH-6 - wariant wsparcia ogniowego
uzbrojony w haubice M49 kal. 105 mm
(powstato 200 takich pojazdéw);

wozie LVT3C. Chciano w niej wykorzysta¢
istniejace juz komponenty transportera
opancerzonego M59, ktory FMC budowat
dla wojsk ladowych. Firma chciala ugra¢
w ten sposdb ewentualne zamdwienia na
wypadek wojny, argumentujac ja wlasnie
ulatwieniem produkcji dzieki duzej unifi-
kacji wozéw. Byta to amfibia duzo mniejsza
niz LVTP-5, ale i to przekuto w argument
konieczno$ci uzupelienia tych wiekszych
pojazdéw. Prototyp powstal w 1952 r.,
aw 1956 r. zaakceptowano projekt do pro-
dukgji jako LVTP-6. Ostatecznie jednak do
produkgji seryjnej nie doszlo, cho¢ przygo-
towano kilka wariantow specjalistycznych,
takich jak: pojazd wsparcia z haubica kal.
105 mm, woéz dowodzenia, woz obrony
przeciwlotniczej (z podwdjng armatg kal.
40 mm), amfibia inzynieryjna, pojazd ewa-
kuacyjno-ratowniczy.

Mimo skierowania do produkcji seryjnej
wozéw LVTP-5 na poczatku lat 60. XX w.
powstal projekt duzej amfibii, oznaczanej
skrétowcem LCA (od stow ,landing craft,
assault’, czyli ,pojazd desantowy, sztur-
mowy”). Gasienicowy LCAXI jako naped
mial turbine gazowa o mocy 2280 KM i mégt
w wodzie osiggna¢ predkos¢ 12 w., a to
dzieki srubom napedowym. Mial mase ok.
57 t (w tym do 27 t fadunku) i wymiary zbli-
zone do LCM (17,7x6,4x1,5 m), z rampami
dziobowa i rufowg, Posiadal rampy dziobowe
i rufowe. Pod koniec dekady opracowano
inna amfibie oznaczang jako LCAX2, o masie
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ok. 40 t, napedzana dwoma silnikami wyso-
kopreznymi o mocy 725 KM z pednikiem
strugowodnym, dajacym predkos¢ ok. 10 w.
Powstat jeden prototyp, badany pod katem
zamiany przeznaczonych do wycofania barek
typu LCM Mk 6. Produkgji seryjnej jednak
nigdy nie uruchomiono.

Jako kolejna ciekawostke mozna doda¢,
ze istnial réwniez projekt amfibii kotowej,
oznaczanej jako LARC (od stow ,lighter,
amphibious resupply, cargo’, czyli ,lzej-
szy woz, amfibijny statek zaopatrzeniowy,
towarowy”), jako element wyposazenia
duzych okretéw desantowych tworzonych
na deskach konstruktorskich w pofowie lat
60 XX w. Przypominal on wcze$niej opra-
cowang amfibie, oznaczana jako LARC-5,
z 1958 r,, ktéra weszla do produkgji seryj-
nej trzy lata pézniej. Byla ona zdolna do

W 1947 r. zainicjowano prace projektowe
przy jednostce, ktéra miata wpisywac sie
w program budowy sit amfibijnych zdol-
nych do rozwijania predkosci co najmniej
20 w. Do$¢ szybko projekt ten tymczasowo

seryjnej z budzetu z 1948 r. anulowano.
Oproécz predkosci sztywnym warunkiem
bylo zanurzenie dziobu nie wigksze niz
1,5 m, co i tak stanowito zwiekszenie tego
parametru w poréwnaniu do wcze$niej-

Barka wsparcia ogniowego LSM(R)-401, sfotogra-
fowana w Korei Pétnocnej miedzy pazdziernikiem
1951 r. a czerwcem 1952 r.

przewozu do 20 zotnierzy lub 5 t fadunku.
Powstato w sumie 950 takich wozow.

W KONCU NOWE OKRETY

Réwnolegle z postepami prac przy
nowych LVT zdecydowano si¢ wznowic¢
budowe LST, czyli zgodnie z nazwa okretow
desantowych do przewozu czolgéw.

Poczatkowo wedlug projektu znanego
powszechnie od numeru pierwszego zbu-
dowanego, czyli typu LST-1153, planowano
zbudowa¢ trzy jednostki, ale ostatecznie
powstaly tylko dwie. USS Talbot County
wszedt do stuzby 3 wrzesnia 1947 r., a USS
Tallahatchie County (LTS-1154) — 24 maja
1949 r. Ich historia stuzby nie byla zbyt
dluga. Oba wycofano w 1970 r., odpowied-
nio 3 kwietnia i 15 stycznia. Pierwszy do
1973 . figurowal na stanie Floty Rezerwo-
wej, potem sprzedano go jako demobil i ply-
wal jako jednostka cywilna. Z kolei drugi od
razu w 1970 r. zostal sprzedany do Wtoch,
gdzie takze stuzyl, ale ,w cywilu”

zarzucono na rzecz jednostki o predko-
$ci nie mniejszej niz 15 w., a zmniejszenie
predkosci dostosowano do jednostek trans-
portowych i desantowych innych klas w tym
czasie znajdujacych sie na stanie US Navy.
W zatozeniach w tej nowej konstrukcji
zakladano odejscie od rozwiazan zastoso-
wanych na dwéch ostatnich zbudowanych
w czasie II wojny $wiatowej okretach tej
klasy (USS Talbot County — LST-1153),
czyli napedu parowego i silnego uzbrojenia
artyleryjskiego. Naped kottowo-turbinowy
wymagal wiekszej liczby obstugi, dawat
mniejszy zasieg plywania i wymuszat dtuz-
szy czas rozruchu niz silniki wysokoprezne.
Zalozenia na pierwszy powojenny LST byly
gotowe juz w 1946 r. Projekt rozwijano
pod poczatkowym oznaczeniem SCB 9, ale
pierwotne zalozenia uruchomienia budowy

USS Chittenden County (LST-561) - okret desantowy czotgéw wojennej budowy.
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szych typéw, ale dzieki temu jednostka
miala lepiej trzymac sie fali. Artylerie
postanowiono ograniczy¢ do armat kal.
76 mm i mniejszego do zwalczania nie-
przyjacielskich samolotéw. Okret miat by¢
przystosowany do przewozu sprzetu ciez-
kiego o masie jednostkowej do 25 t (ogra-
niczenie wynikajace z nosnosci dziobowej
rampy desantowej) oraz 500 zolnierzy. Po
wstrzymaniu jego realizacji szybko jednak
do niego powrdcono, a stalo sie to — co
nie jest zresztg zadna niespodzianka — po
wybuchu wojny w Korei.

Nowy wariant mial no$no$¢ do 500 t
tadunku przy dziobowym zanurzeniu
ograniczonym do 1,05 m. Oprocz czolgéw
innego sprzetu ciezkiego mogt zabierad
trzy LCVP, jedna LCPL i do 200 Zolnie-
rzy desantu. Uzbrojenie ustalono na dwa
(p6zniej trzy) podwdjne armaty kal. 76 mm
i szes¢ podwojnych armat kal. 20 mm. Szkic
projektu, gotowy juz w pazdzierniku 1950 r.,
przewidywat okret o wypornosci standardo-
wej 3800 t przy kadtubie o dlugosci 116 m
i szerokosci 18 m.

Dlugos$¢ calkowita powiekszono péz-
niej do 130 m. Wydtuzono tez czes¢ dzio-
bowg, tak aby pomiesci¢ skfadang, réwniez
wydtuzong rampe (o dlugosci 8,9 m). To
znaczaco powiekszylo zdolnos$ci zata-
dunku, a wyliczong wypornos¢ oszaco-
wano na 7500 t. Przy predkosci 15 w.
zakladano zasieg ptywania do 10 000 Mm.
Szczegotowy projekt techniczny BuShips
zlecito stoczni Gibbs & Cox.

9 stycznia 1951 r. Szefostwo Operacji
Morskich US Navy nakazalo wstrzymaé
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rozwoéj projektu, uznajac, ze powstaje okret
zdecydowanie za duzy i zbyt drogi do maso-
wej produkcji. Zamiast tego zazadano wer-
sji LST-1153 z silnikiem Diesla, z zestawem
uzbrojenia z anulowanego projektu i dwoma
nowymi elementami: obrotnica na przed-
nim koncu pokladu czotgowego dla LVT
oraz przestrzenig do zaokretowania 383 zol-
nierzy. Ten nowy wariant oznaczono jako
SCB 9A, a BuShips zawarto kolejng umowe
z Gibbs & Cox na projekt wstepny i roboczy.
Aby uzyska¢ niezbedng wyporno$¢ i unik-
na¢ zwiekszenia zanurzenia przy ladowaniu
w poréwnaniu do wyjéciowego LCT-1153,
zachowano podobienstwo linii teoretycz-
nych, powiekszajac wymiary kadluba,
dodajac dziobnice bardzo podobna do tej
z projektu okretu o predkosci 15 w. Wyszed!
okret o dlugosci 116 m (ostatecznie powiek-
szonej o kolejny metr) i szerokosci 16,7 m
z wypornoscia standardowa 3168 t i pelna
5800 t. Cztery silniki wysokoprezne o mocy
6000 KM mialy gwarantowa¢ predkosc¢
13,7 w. i zasieg 10 000 Mm przy 12,5 w.

W poréwnaniu z LST 1153 nowy pro-
jekt miat nieco wieksze drzwi furty dzio-
bowej. Rampa musiata udzwigna¢ przejazd
60-tonowego czotgu desantowanego na lad
lub wodowanie 35-tonowej amfibii (projek-
tanci z wizja przewidywali nawet rozwéj tego
wyposazenia i gwarantowali przewdz czot-
gow o masie do 70 t i amfibii 50-tonowych).
GIéwnymi ulepszeniami w stosunku do
poprzednich okretéw byly obrotnica nape-
dzana silnikiem i hydraulicznie sterowane
furty dziobowe. Pomieszczenia dla zolnierzy
desantu zaprojektowano w lepszym standar-
dzie. W sitowni zmieszczono cztery silniki
wysokoprezne z dwoma $rubami napedo-
wymi o zmiennym skoku i sterowaniem
z konsoli umieszczonej na GSD.

W ramach programu finansowego FY 52
zamo6wiono i zbudowano 15 okretow, z kto-
rych pierwszy, wcielony jeszcze w 1952 r,,
otrzymal nazwe USS Terrebonne Parish
i numer taktyczny LST-1156. Kolejnych
dziewie¢ oddano US Navy jeszcze w 1953 .,
a ostatnich pie¢ — w roku nastepnym. Pierw-
sza dziesiatka zmagala sie z drganiami kad-
tuba, ktore — jak ocenili specjalisci — byly
zwigzane z niewlasciwg budowa dziobnicy;
po wprowadzeniu drobnych korekt w trak-
cie budowy problem zniknat.

Stuzba poszczegdlnych okretéw naleza-
cych do tego typu nie byta dtuga. Najkrocej
plywal pod bandera amerykariska LST-1168,
bo zaledwie 17 lat i 4 miesiace, najdluzej —
LST-1161 (20 lat i 1 miesiac). Wszystkie
jednak plywaly dalej, tyle ze pod réznymi
banderami. Trzy pozostaly w Stanach
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USS Graham County (LST-1176) z serii jedno-
stek tej klasy zbudowanych juz po zakorczeniu
wojny koreanskiej.

Zjednoczonych. LST-1158 przez nastepne
prawie dwie dekady trwal w sktadzie Floty
Rezerwowej, a od 1992 r. do 2005 r. for-
malnie przekazano go lokalnej admini-
stracji morskiej w Suisun Bay w Kalifornii,
dalej w roli jednostki rezerwowej. Dopiero
w 2005 r. kadlub sprzedano na ztom. Z kolei
LST-1162 w 1972 r. trafil na rok do Mili-
tary Sealift Command (szkota podoficerska)
w Brooklynie w Nowym Jorku. Potem pozo-
stawal w rezerwie US Navy, a od 1992 r. -
w rezerwie lokalnej administracji morskiej
w Benicia w Kalifornii. Ztomowany dopiero
w 2005 r. Historia trzeciej jednostki jest
o tyle ciekawa, Ze po intensywnej eksplo-
atacji jako LST, m.in. na wodach w poblizu
Wietnamu w 1973 r,, na kilka ostatnich mie-
siecy aktywnej stuzby przystosowano ja do
roli pomocniczego trafowca z pozostawiona
nazwa i nowym oznaczeniem — MSS-2. Po
wycofaniu przez ponad trzy dekady stata
odstawiona do rezerwy, ale w podporzad-
kowaniu lokalnej administracji w Rainier
w Oregonie. W 2008 r. najprawdopodobniej
w konicu trafita na ztom.

OKRETY DESANTOWE TYPU LST-1156

Nazwa i numer taktyczny Wcielenie | Wycofanie
Terrebonne Parish (LST-1156) | 21.11.1952 | 29.10,1971
Terrell County (LST-1157) 14.03. 1953 | 25.03.1971
Tioga County (LST-1158) 20.06.1953 | 23.12.1970
Tom Green County (LST-1159) | 12.09.1953 | 5.01.1972
Traverse County (LST-1160) 19.12.1953 | 30.11.1970
Vernon County (LST-1161) 18.05.1953 | 14.06.1973
Wahkiakum County (LST-1162) | 13.08.1953 | 16.10.1970
Waldo County (LST-1163) 17.09.1953 | 21.12.1970
Walworth County (LST-1164) 26.10.1953 | 2.04.1971
Washoe County (LST-1165) 30.11.1953 | 25.11.1970
Washtenaw County (LST-1166) | 29.10.1953 | 30.08.1973
Westchester County (LST-1167) | 10.03.1954 | 30.11.1973
Wexford County (LST-1168) 15.06.1954 | 29.10.1971
Whitfield County (LST-1169) 14.09.1954 | 15.03.1973
Windham County (LST-1170) 15.12.1954 | 1.06.1973

Pozostate zostaly sprzedane do innych
flot. Najwiecej, bo az cztery, trafity do Peru.
Byly to: LST-1160, LST-1163, LST-1164
i LST-1165. Hiszpania przejela trzy jed-
nostki: LST-1156, LST-1159 i LST-1168. Po
dwie otrzymaly Turcja i Grecja: LST-1157
i LST-1169 oraz LST-1167 i LST-1170.
Jeden okret przejela MW Wenezueli —
LST-1161. Najszybciej nowym wlascicielem
LST stala sie Hiszpania. Juz 29 pazdziernika
1971 r. przejeta LST-1168, ktory przemiano-
wano na Martina Alvareza (L-12). 5 stycz-
nia 1972 r. LST-1159 stat sie Conde de
Venadito (L-13), a dopiero 17 maja 1978 r.
przekazano LST-1156 i przemianowano na
Luis Vicente de Velasco (L-11). Pierwszy
z wymienionych zostal wycofany z hiszpan-
skiej floty w 1990 r., drugi — cztery lata pdz-
niej, a trzeci — w 1995 .

Wenezuelski jedynak zostal wcielony
do stuzby 29 czerwca 1973 r., poczatkowo
w formie dzierzawy. Otrzymal nazwe Ama-
zonas (T-21). Od 1 grudnia 1977 r. jed-
nostka przeszla w calkowite wladanie tego
kraju. Aktualnie nie jest juz wykazywana
w skladzie floty wenezuelskiej.

W przypadku kolejnych dwdch krajow
pomoc wojskowa ze Stanéw Zjednoczonych
musi by¢ zawsze rozdzielana mniej wiecej
po réwno, aby zaden z tych sojusznikéw
nie czul sie mniej wyrézniony wzgledem
sasiada.

LST-1170 od 1 czerwca 1973 r. plywat
jako turecki Ertugrul (L-401), natomiast
LST-1167 — od 27 sierpnia 1974 r. jako Ser-
dar (L-402). Pierwszy pozostawal w eks-
ploatacji az do 2017 r., drugi za$ wycofano
trzy lata wczesniej i zatopiono jako okret-
-cel. Do Grecji trafily z kolei dwa inne
desantowce, przekazane w ramach pro-
gramu pomocowego FMS po mniej wigcej

31




OKRETY XX WIEKU

L
MORZE

trzyletnim postoju w rezerwie. Pierwszym
byt LST-1157, ktéry od 1 listopada 1976 r.
plywal jako Oinoussai (L104) - przez kilka
miesiecy w dzierzawie, a od marca 1977 .
jako grecka wlasno$¢. Drugi byt LST-1169,
1 marca 1977 r. przemianowany na Kos
(L116). Pierwszy z nich wycofano w 2003 r.,
a drugi — rok pdzniej, przy czym jego kadlub
wykorzystano jako cel dla rakiet przeciwo-
kretowych Penguin, odpalonych w trakcie
¢wiczen kutra rakietowego.

nimi oraz duza pojedyncza pletwe ze $ru-
bami napedowymi podniesionymi dla lep-
szego przeplywu. Testy wykazaly skutecz-
no$¢ obu propozycji. Pézniejsze testy LST
1173 wykazaly, ze nowa dziobnica spraw-
dzita sie. Nadbuddwke przesunieto 0 9,7 m
do przodu, podobnie jak tylng podstawe
z armatami kal. 76 mm. Projekt o numerze
SCB 119 ukoriczono w listopadzie 1953 r.
Generalnie jego podstawowe parametry
byty podobne do LST 1156, z wyjatkiem

= T

- N N i
I blizniaczy USS Wood County (LST-1178). Zdjecie wykonane w La Spezia w 1971 r.

I na koniec przedstawiamy liste jednostek
przejetych przez Peru, ktére wczesniej przez
ponad dekade pozostawaly na liscie amery-
kanskiej Floty Rezerwowej:

» LST-1164 - od 7 sierpnia 1984 r. prze-
mianowany na Paita (DT-141). Wyco-
fany ze stuzby w 2012 r;;

» LST-1163 - od 7 sierpnia 1984 r.
Pisco (DT-142); sprzedany na zlom
w2012 1,

» LST-1165 - od 7 sierpnia 1984 r. prze-
mianowany na Callao (DT-143); zato-
piony jako cel 30 wrze$nia 2021 r;

» LST-1160 - od 7 sierpnia 1984 r.
Eten (DT-144); cala czwérka do 1999 r.
byta dzierzawiona, dopiero 26 kwietnia
tego roku okrety staly sie peruwianska
wlasnoscia.

We wrzesniu 1953 r., po zakonczeniu
wojny koreanskiej, Szefostwo Operacji
Morskich US Navy zwrdcilo si¢ do BuS-
hips z pytaniem, czy mozliwe jest zbu-
dowanie szybszego LST, osiagajacego
maksymalnie 18 w. i 16,5 w. przy petnym
zaladowaniu. Linie teoretyczne kadluba
mialy zosta¢ poprawione, aby definityw-
nie usuna¢ wspomniany problem wibracji
oraz zmniejszy¢ opory kadluba w wodzie.
Testowano na modelach alternatywne roz-
wigzania ukladu $rub ze sterem: podwdjne
pletwy ze srubami napedowymi pomiedzy
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predkosci i mocy napedu. Pojawito sie
takze kilka nowych elementow: ladowisko
dla $migtowcéw o masie do ok. 13 t, kli-
matyzacja pomieszczen w kadtubie, ciezsza
rampa dziobowa, ktora mogta pomiesci¢
pojazd o masie do 75 t. Obliczenia teo-
retyczne wykazaly, ze zanurzenie okretu
moze by¢ zbyt duze, dlatego tez zdecy-
dowano sie poszerzy¢ kadtub do 20 m.
I znéw zlecenie na wykonanie dokumen-
tacji roboczej otrzymata stocznia Gibbs &
Cox. Dalsze analizy wykazaly niedoszaco-
wanie mocy napedu, co zaowocowalo pro-

pozycja kolejnego zwiekszenia dlugosci
kadluba (tym razem o 4,8 m). Zachowano
naped dwuwalowy, przy czym rozwazano
powrd6t do napedu turbo-parowego, co jed-
nak odrzucono. Calo$¢ niespecjalnie podo-
bata sie w US Navy, oczekiwano bowiem
konstrukcji, ktora w drodze rozwoju uzy-
ska w koncu tak wyczekiwana predkos¢
marszowa 20 w.

Istotnym parametrem, ktory w trakcie
zmudnego procesu projektowania caly czas
starano sie zachowa¢, bylo zanurzenie cze-
$ci dziobowej. Che¢ utrzymania maksymal-
nie 1,1 m wynikata z wymogu desantowania
zolnierzy tak, aby brodzac, mogli samo-
dzielnie dotrze¢ na brzeg oraz aby pojazdy
nie musialy ptywaé. Scistym wyliczeniom
podlegalo tez zachowanie zdolnosci okretu
do whicia sie w brzeg i mozliwo$¢ samo-
dzielnego opuszczenia go po zluzowaniu
tadowni z ludzi i sprzetu.

W nowym projekcie musiano znalezé
miejsce na przechowywanie paliwa lot-
niczego dla ladujacych na pokladzie $§mi-
glowcéw, ostatecznie tez zdecydowano sie
na zwiekszenie tadownosci. Dla przyktadu
w nowych pomieszczeniach dla desantu
miescito sie juz nie niecale 400, lecz
600 zolnierzy.

Prototypowy okret nowego typu SCB
119 - USS De Soto County (LST-1171) -
powstal jeszcze z programu finansowego
FY 54, kolejnych sze$¢ za$ — z nastepnego.
Cata siédemka rozpoczela stuzbe w US
Navy w latach 1957-1958. Wszystkie
oprécz LST-1176 otrzymaly naped skta-
dajacy sie z sze$ciu nawrotnych silnikow
wysokopreznych (ten jeden wyposazono
w cztery silniki o wiekszej mocy). Lacz-
nie w latach 1946-1959 do stuzby w US
Navy wcielono 24 nowe okrety desantowe
do przewozu czolgéw (LST), nalezace do

POROWNANIE PARAMETROW TECHNICZNYCH LST Z LAT 1945-1956

LST-1153 LST-1156 LST-1171
Wymiary:
- dtugosé 116 m 117m 136 m
- szerokos¢ 16m 17m 19m
- zanurzenie 439m 5,38 m 5,08 m
Wypornosé:
- normalna 2250t 2632t 3828t
- petna 3205t 3300t 4636 t
Nosnos¢ 6000 t 6000 t 7949 t
2 kotty parowe Babcock&Wilcox PN . N .
Naped 2 turbiny parowe Wstinghouse 4 silniki wysokoprezne 6 gllnlkow wysokopreznych
) Lo General Motors 16-278 Fairbanks-Morse
o mocy przeliczeniowej 6000 KM
Predko$¢ 14 w. 14 w. 16,9 w.
Zasieg 10000 Mm/10 w. 10000 Mm/10 w. 9000 Mm/15 w.
Zatoga 190 0s6b 205 0s6b 172 osoby
2x1kal. 127 mm 3x1kal. 76 mm
Uzbrojenie 2x2kal. 40 mm 5x1kal. 20 mm fgivkvfikzﬁ . owcu
2x1kal.20 mm ladowisko dla Smigtowcow & 8
Ladownodé 190 zotnierzy, 25 czotgdw, 400 zotnierzy, 28 czotgow, 634 zotnierzy, 28 czotgbw,
3LCVP, 1 LCPL 3LCVP, 1 LCPL 3LCVP
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trzech réznych typow. Losy jednostek

dwdch wezesniejszych typow pokrotce

juz zostaly omowione, teraz czas na ostat-
nia siédemke. Okres ich aktywnej stuzby

w amerykanskiej flocie byt relatywnie do$¢

krotki; tylko jeden okret ptywal 19 lat,

pozostale — 14 lub 15. Szczeg6towe zesta-
wienie dat wcielenia i wycofania przedsta-
wia sie nastepujaco:

» USS De Soto County (LST-1171) -
wcielony 10 czerwca 1958 r.; wycofany
17 lipca 1972 r;

» USS Suffolk County (LST-1173) -
wcielony 5 wrzesnia 1957 r.; wycofany
25 sierpnia 1972 1;

» USS Grant County (LST-1174) — wcie-
lony 17 grudnia 1957 r.; wycofany
17 stycznia 1973 r,;

» USS York County (LST-1175) — wcielony
8 listopada 1958 r.; wycofany 17 lipca
1972 1,

» USS Graham County (LST-1176) -
wcielony 9 wrzeénia 1958 r.; wycofany
1 marca 1977 r;

» USS Lorain County (LST-1177) — wcie-
lony 3 pazdziernika 1958 r.; wycofany
1 wrze$nia 1972 r;

» USS Wood County (LST-1178) - wcie-
lony 14 grudnia 1958 r.; wycofany 1 maja
1972 1.

Wszystkie mialy standardowo trafi¢ do
Floty Rezerwowej, jednak trzy jednostki
dos¢ szybko przekazano w dzierzawe do
innych flot.

USS De Soto County (LST-1171) i USS
York County (LST-1175) trafily pod wloska
bandere jeszcze latem 1972 r. Otrzymaly
nowe nazwy i oznaczenia — odpowiednio
Nave Grado (1L9890) i Nave Caorle (L9891).
W 1989 r. zostaly ostatecznie sprzedane.
Pierwszy okret wycofano ze stuzby 8 maja
1992 r,, a drugi — 5 sierpnia 1992 .

Z kolei USS Grant County (LST-1174) tuz
po wycofaniu z US Navy trafit do Brazyli,
gdzie zostal przemianowany na Duque de
Caxias (G26). W 1980 r. jednostke osta-
tecznie sprzedano nowemu wlascicielowi.
W swojej drugiej flocie okret pozostawat
w eksploatacji az do 8 lutego 2000 r. Trzy
inne desantowce znajdowaly sie w rezerwie
dos¢ dtugo: LST-1173 skierowano na ztom
w1999, a LST-1177 i LST-1178 — dopiero
trzy lata pdzniej. Losy ostatniego okretu
tego typu nie sa do korica znane. Po wycofa-
niu z zadan desantowych przeklasyfikowano
go na baze zaopatrzeniowa okretéw patro-
lowych z nowym oznaczeniem AGP-1176.
Dopiero 1 marca 1977 r. trafil na stan Floty
Rezerwowej, jednak nie wiadomo, co dziato
si¢ z nim po 1978 1.
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Atak pafistwa tworzonego w pétnocnej
czesci Potwyspu Koreanskiego przez Kim
Ir Sena na sasiadow z potudnia wywotat
niemal natychmiastowa reakcje Stanow
Zjednoczonych, ktére pod auspicjami
ONZ uruchomily pomoc wojskowa majaca
nie dopusci¢ do zwyciestwa komunistow.
Dla US Navy oznaczalo to koniecznos¢
przywrocenia do aktywnej stuzby dziesia-

=

tek okretéw roznych klas, odstawionych
do Floty Rezerwowej. Dotyczylo to takze
sit amfibijnych, gdyz w przypadku tego
konfliktu transport morski byl jednym
z absolutnych priorytetéw. Na pokladach
jednostek transportowych i desantowych
nalezalo przewiez¢ na potwysep dziesiatki
tysiecy zolnierzy, tysiace jednostek sprzetu
i setki tysiecy ton wszelkiego zaopatrzenia.
Ze wzgledu na postepy wojsk komunistycz-
nych w planach szybko pojawily sie takze
koncepcje przeprowadzenia desantéw na
tereny zajete przez zolnierzy Kim Ir Sena.
Dlatego tez procesem niezwlocznego przy-

wracania do stuzby objeto wiele statkow,
okretéw i barek, tak transportowych, jak
i desantowych. Lista typow jednostek zali-
czanych do sit amfibijnych US Navy, a zaan-
gazowanych w Korei pokazuje wyraznie,
ze bez zapaséw statkdw, okretéw, barek,
motoréwek i amfibii zbudowanych jeszcze
w czasie I wojny $wiatowej, a nastepnie
roztropnie utrzymywanych w ramach Floty
Rezerwowej, sit komunistycznych nie uda-
loby sie raczej pokonac.

Pokolenie jednostek desantowych z Il wojny
$wiatowej w stuzbie w czasie wojny w Korei. Na
zdjeciu widoczne LSM-547 | LST-529 w towarzy-
stwie LCU-851. Zdjecie wykonano w 1952 r.

Lista tych wiekszych jednostek wyko-

rzystywanych w trakcie wojny koreanskiej
w latach 1950-1953 przedstawia sie naste-
pujaco:
@ okrety dowodzenia desantem — Eldo-
rado (AGC-11), Estes (AGC-12), Mount
Mc Kinley (AGC-7), Tatonic (AGC-17);
wszystkie nalezace do typu Mount Olympus,
zbudowane w latach 1943-1944; wypornos¢:
standardowa 5450 t/petna 15 295 t, wymiary:
140,85x19,20x8,61 m, naped: turbiny parowe
o mocy 6000 KM, predkos¢ maks. 16,4 w.,
uzbrojenie: 1x127 mm, 8x40 mm, zaloga:
550 0s6b;

"

‘ : n ‘_t‘- h‘
Sredni okret desantowy LSM-547 w trakcie zatadunku zotnierzy amerykanskich na poktad w Kojedo
w Korei w 1953 r.
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@ szybkie transportowce desantowe —
Begor (APD-127), Diachenko (APD-123),
Horace A. Bass (APD-124), Wantuck (APD-

125), zbudowane w latach 1943-1944 jako

niszczyciele eskortowe, adaptowane do

nowej roli; wyporno$¢ standardowa 1400 t/

pelna 2130 t; wymiary: 93,26x11,27x3,85 m;

naped: turbiny parowe o mocy 12 000 KM;

predkos¢ maks. 23,6 w., uzbrojenie:
1x127 mm, 6x40 mm, zaloga: 214 osdb;
tadowno$¢: 216 zolnierzy desantu oraz

4 kutry desantowe LCVP;

@ transportowce desantowe:

> typ Andromeda — Achernar (AKA-53),
Algol (AKA-54), Alshain (AKA-55), Chara
(AKA-58), Diphada (AKA-59), Montague
(AKA-98), Oglethorpe (AKA-100), Thu-
ban (AKA-19), Uvalde (AKA-88), Warrick
(AKA-89), Whiteside (AKA-90), Winston
(AKA-94), Virgo (AKA-20); zbudowane
w latach 1943-1945; wyporno$¢ stan-
dardowa 7430 t/petna 12 800 t; wymiary:
140,13x19,20x7,31 m; naped: turbiny
parowe o mocy 6000 KM; predkos¢ maks.
16,4 w., uzbrojenie: 1x127 mm, 8x40 mm,
zatoga: 247 0sob; tadowno$¢: 5200 t cargo
lub czolgi i inne pojazdy bojowe o masie
2200 t,

> typ Bayfield — Bayfield (APA-33), Cava-
lier (APA-37), Henrico (APA-45); wszystkie
zbudowane w latach 1942-1944; wypor-
nos¢ standardowa 8100 t/pelna 16 100 t,
wymiary: 149,96x21,18x8,07 m; naped:
turbiny parowe o mocy 8500 KM; pred-
ko$¢ maks. 18,4 w., uzbrojenie: 2x127 mm,
4x40 mm; zaloga: 120 osob,

> typ Rankin - Seminole (AKA-104),
Union (AKA-106), Washburn (AKA-108);
zbudowane w latach 1943-1944; wypor-
no$¢ standardowa 6645 t/petna 14 160 t;
wymiary: 140,08x 19,20x8,02 m; naped:
turbiny parowe o mocy 6000 KM; pred-
ko$¢ maks. 16,6 w.; uzbrojenie: 1x127 mm,
8x40 mm, 10x20 mm; zatoga: 200 0sob;
tadownosé: 4500 t,

> typ Arenac — Bexar (APA-237), Moun-
trail (AKA-213), Okanogan (APA-220),
Noble (APA-218), Pickaway (APA-222);
zbudowane w latach 1943-1944; wypor-
nos¢ standardowa 6873 t/pelna 14 837 t;
wymiary: 138,68x19,89x7,31 m; naped:
turbiny parowe o mocy 8500 KM; pred-
ko$¢ maks. 17,7 w.; uzbrojenie: 1x127 mm,
12x40 mm; zaloga: 536 0sob; fadownos¢:
1560 zotnierzy lub 2900 t,

» typ Haskell — Lenawee (APA-195),
Menard (APA-201), Montrose (APA-212),
Talladega (APA-208); zbudowane
w latach 1944-1945; wypornos¢ stan-
dardowa 6720 t/pelna 12 450 t; wymiary:
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jercow do obozu w Kojedo.

115,57x15,74x6,09 m; naped: turbiny
parowe o mocy 8500 KM; predkos¢ maks.
17,7 w.; uzbrojenie 1x127 mm, 3x76 mm,
6x40 mm; zaloga: 536 os6b; fadownosc:
1560 zonierzy;
® okrety desantowe-doki — Cabildo
(LSD-16), Catamount (LSD-17), Colonial
(LSD-18), Fort Marion (LSD-22), Gun-
ston Hall (LSD-5), Wheatstone (LSD-27);
wszystkie nalezace do typu Cabildo, zbu-
dowane w latach 1944-1945, wypornos¢
standardowa 4032 t/ pefna 9375 t; wymiary:
139,52x22,18x5,45 m; naped: turbiny
parowe o mocy 7000 KM; predko$¢ maks.
15,4 w.; uzbrojenie; 1x127 mm, 12x40 mm;
tadowno$¢: 14 kutréw desantowych typu
LCM, zatoga 240 os6b;
@ okrety desantowe czolgow - Crook
County (LST-611), Chittenden County
(LST-561), De Kalb County (LST-715),
Daviess County (LST-692), Dunn County
(LST-742), Greer County (LST-799), Hamil-
ton County (LST-802), Harris County
(LST-822), Jefferson County (LST-845),

Jericy chifiscy transportowani na poktadzie LSM-547.

. Zdjecie wykonano w 1953 r. w trakcie transportu

King County (LST-857), Lafayette County
(LST-859), Lamour County (LST-883), Lin-
coln County (LST-898), Mahoning County
(LST-914), Marinette County (LST-953),
Marion County (LST-975), Morgan County
(LST-1048), Sedgwick County (LST-1123),
Stark County (LST-1134), Steuben County
(LST-1138), Sumner County (LST-1148);
wszystkie nalezace do typu County, zbu-
dowane w latach 1943-1945; wypornos¢
standardowa 1653 t/pelna 4080 t; wymiary:
99,97x15,24x4,26 m; naped: silniki wysoko-
prezne o mocy 1700 KM; predko$¢ maks.
11 w.; uzbrojenie: 7x40 mm, 2x20 mm;
zaloga 211 os6b; tadownos¢ 2100 t cargo
(przede wszystkim ciezki sprzet jednostek
ladowych, w tym czolgi, ciezaréwki, srodki
artyleryjskie, transportery);

@ okrety wsparcia ogniowego desantu —
Big Black River (LSM(R)-401), Blackstone
River (LSM(R)-403), Black Warrior River
(LSM(R)-404), Clarion River (LSM(R)-409),
Des Plaines River (LSM(R)-412), Red
River (LSM(R)-522), St. Francis River
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(LSM(R)-525), White River (LSM(R)-536);
wszystkie nalezace do przebudowanego
typu LSM, zbudowane w latach 1944-1945;
wyporno$¢ standardowa 520 t/petna 1084 t;
wymiary: 62,02x10,51x2,33 m; naped: sil-
niki wysokoprezne o mocy 2800 KM; pred-
ko$¢ maks. 13 w.; uzbrojenie: 1x127 mm,
4x40 mm, 8x20 mm, 4 mozdzierze kal.
107 mm, 10x8 wyrzutni niekierowanych
pociskow rakietowych kal. 127 mm (zapas
500 pociskow); zatoga 120 os6b;

@ srednie okrety desantowe — w sumie we
wszystkich operacjach w czasie wojny kore-
anskiej uzyto ponad 30 jednostek tej klasy
(LSM-268, LSM-226, LSM-236, LSM-316,
LSM-355, LSM-419, LSM-422, LSM-546,
LSM-547 i co najmniej 25 innych); zbu-
dowane w latach 1942-1945; wypornos¢
standardowa 743 t/petna 1095 t; wymiary:
62,02x10,51%2,53 m; naped: silniki wyso-
koprezne o mocy 2800 KM; predkos¢
maks. 12 w.; uzbrojenie: 2x40 mm,; zaloga:
59 0s6b. Jako ciekawostke mozna dodaé, ze
cze$¢ z tych barek po zakonczeniu wojny
przekazano tworzonej w zasadzie od pod-
staw marynarce wojennej Republice Korei
(Korea Potudniowa);

® LCVP - liczba uzywanych w konflik-
cie kutréw nieznana; wszystkie zbudowane
w czasie II wojny $wiatowej; wyporno$¢
8,2 t; wymiary: 11,05x3,3x0,91 m; naped:
silnik wysokoprezny Gray Marine 6-71
o mocy 250 KM; predkos¢ maks. 12 w.;
uzbrojenie: 2x7,62 mm; zatoga: 4 osoby;
tadowno$¢: 36 zotnierzy lub pojazd o masie
do 2,7 t lub tadunki do 3,7 t;

@ amfibie desantowe LVT-3C oraz
LVT(A)-4 - liczba uzywanych w konflikcie
nieznana, byly wykorzystywane zaréwno
przez US Navy, jak i Royal Navy. Wziely
udziat nie tylko w ladowaniu w Inczon,
ale rowniez przeprawie przez rzeke Hun
i ewakuacji portu w Hungnam. LVT(3)C
uzywano zaréwno jako platform desan-
towych, jak i podczas walk na ladzie jako
transporter opancerzony. Wszystkie pojazdy
zbudowano jeszcze w czasie 1l wojny $wia-
towej; cze$¢ zmodernizowano w latach
1948-1949.

[ tak podstawowa amfibia przewozowa
byt LVT-3, opracowany w kwietniu 1943 r.
Ten model z tytu kadtuba otrzymat rampe,
a przestrzen fadunkowa mial nieco szer-
sza niz we wczesniejszych wariantach, co
umozliwialo przewdz Jeepa. Naped stano-
wily dwa silniki benzynowe Cadillac V-8
o mocy 148 KM. LVT-3 przewozit 30 zol-
nierzy z wyposazeniem osobistym lub tadu-
nek o masie ok. 4 t. Powstalo doktadnie
2962 amfibii w tej wersji, z ktorych wiekszos¢
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Barka desantowa w wariancie LCM Mk 8
w stuzbie w US Army.

eksploatowano do drugiej potowy lat 50.
XX w., kiedy to zastgpiono je LVIP-5. Masa
catkowita amfibii wynosita 12,1 t. Osiagata
ona predkos¢ 27 km/h na ladzie lub 6 w. na
wodzie, z zasiegiem operacyjnym 240 km na
ladzie lub 75 Mm na wodzie.

Model LVT-3C powstal przez mody-
fikacje pojazdéow w wersji podstawowe;j.

Morzu Karaibskim w marcu 1972 r.

Dodano opancerzony dach, a przednia
plyte kadluba wydluzono dla poprawie-
nia plywalnosci. Uzbrojeniem stalym byly
dwa pojedyncze karabiny maszynowe kal.
7,62 mm - jeden w wiezy, a drugi w moco-
waniu w przedniej plycie kadluba. Do tego
standardu przebudowano 1200 amfibii
bazowych LVT-3.

LVT z komandosami Royal Marines opuszczaja
okret desantowy USS Fort Marion, kierujac
sie na plaze w Sorye Dong w Korei Potnocnej
7 kwietnia 1951 r.
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Amfibia oznaczana jako LVT(A)-4
powstala, aby zastapi¢ pojazdy bezpo-
sredniego wsparcia ogniowego ladujacego
desantu LVT(A)-1, z ktorych zreszta je
przebudowywano. W marcu 1944 r. ukon-
czono projekt amfibii uzbrojonej w haubice
M8 kal. 75 mm, a w pojedynczych wozach
- w miotacz ognia. Poczatkowo na szczycie
wiezy montowano wkm 12,7 mm z odsto-
nietym stanowiskiem strzelca, co narazato
go na ogien wroga. Dlatego tez pdzniej
w zamian montowano karabiny maszy-
nowe kal. 7,62 mm w wiezy i przedniej cze-
$ci kadtuba. Wyprodukowano 1890 amfibii
wsparcia, z czego 1307 trafilo do US Army.
Opancerzenie kadluba pozostalo niezmie-
nione z LVT(A)-1, czyli nie bylo go prak-
tycznie wcale; jedynie otwarta wieza z M8
miafa grubos¢ do 25 cm.

Pozostawiono pierwotny naped, czyli
chtodzony powietrzem silnik benzynowy
o mocy 262 KM, gwarantujacy predkosé

Widok od przodu na LVTH 6.

40 km/h na ladzie i 5 w. w wodzie, z zasie-
giem do 200 km na ladzie lub 75 Mm na
wodzie.

Trud przewozu sit i $rodkéw w pierw-
szych tygodniach tego nowego konfliktu
jest czesto przez historykéw pomijany, ale
bez tego niemozliwe byloby powstrzymanie
wojsk Kim Ir Sena, a nastepnie odzyskanie
wiekszosci straconych ziem po jakze ryzy-
kownym, ale ostatecznie w pelni udanym
desancie pod Inczon. Zresztg po kolejnym
zwrocie sytuacji na froncie, zwiazanej z wej-
$ciem do wojny ,ochotniczych” jednostek
Ludowo-Wyzwoleniczych Sit Zbrojnych
Chinskiej Republiki Ludowej, sity trans-
portowe i desantowe okazaly sie bezcenne
takze podczas ewakuacji okrazonych przez
przeciwnika wojsk z portéw w Inczon,
Chinnampo (obecnie Nampo) i Hungnam.

Planowanie desantu w Inczon prowa-
dzono pod duza presja z powodu poste-
poéw wojsk komunistycznych na pétwy-

Kuter desantowy LCVP wypetniony io{nierzarhi.
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spie. Ponadto wielu wyzszych dowddcow
amerykanskich obawialo sie, ze ryzykowny
manewr okaze sie kleska.

Do ladowania wyznaczono m.in. 1. Dywi-
zje Piechoty Morskiej, ktéra wczedniej
w pospiechu uzupelniano zmobilizowa-
nymi rezerwistami. Jak skomplikowany byt
jej przerzut droga morskg, niech $wiadczy
ponizsze zestawienie niezbednych do tego
srodkéw transportowych i desantowych.
[ tak pododdzialy sztabowe i zabezpie-
czenia potrzebowaly: okretu dowodzenia,
8 statkow transportowych, 12 okretow
desantowych czolgéw, 1 $redniego okretu
desantowego i 6 malych barek desantowych.
Kazdy putk piechoty wymagal podstawie-
nia co najmniej trzech transportowcéw
oraz tuzina okretéw desantowych czolgéw,
wspieranych przy ladzie co najmniej trzema
malymi barkami. Pulk artylerii potrzebowal
jednego transportowca i szesciu okretéw
do przewozu sprzetu ciezkiego, a bataliony
czolgéw — okretu desantowego-doku, ktd-
remu towarzyszylo szes¢ okretow do trans-
portu sprzetu ciezkiego i trzy mate barki.
Zatadunku na jednostki plywajace doko-
nano w porcie japonskim Kobe i korean-
skim Pusan.

Zespd! operacyjny TF-90, sformowany
do przeprowadzenia operacji desantowej
w Inczon, mial w swoim sktadzie kilka grup
sit amfibijnych. I tak TG-90.1 byta wysunieta
grupa sit ladowania na Wolmi-do. Skladata
sie ona m.in. z TG-90.11 z okretem desan-
towym-dokiem i trzema $rednimi okretami
desantowymi oraz TG-90.11.1 z trzema
szybkimi transportowcami. Z kolei grupa
TG-90.2 obejmowata 14 transportowcéw
i 2 okrety desantowe-doki, TG-90.3 (naj-
liczniejsza) — blisko 50 okretow desanto-
wych czolgéw, a TG-90.4 — 7 transportow-
cow i 2 okrety desantowe-doki. Do tego
trzeba doliczy¢ po kilkadziesigt kutrow
LCVP i amfibii desantowych LVT, ktérych
gléwnym zadaniem bylo dostarczenie ludzi
i sprzetu z okretéw i statkéw na lad.

Desant w Inczon mial trzy zasadnicze
fazy. Pierwsza bylo opanowanie wysepki
Wolmi-do, potaczonej grobla z ladem sta-
tym. Drugi rzut miat za zadanie opano-
wacé miejsca ladowania do czasu przerzutu
w fazie trzeciej sit gléwnych. Opanowanie
przycz6étkéw powierzono sitom szturmo-
wym, ktére ladowaly rankiem 15 wrzesnia
w trzech falach w ciagu 10 minut. Naj-
pierw dziesie¢ LCVP przewiozlo cztery
plutony marines, dalej siedem kolejnych
LCVP dowiozlo pozostale pododdzialy
dwdch kompanii. Wsparcie dla nich stano-
wito sze$¢ czolgow M 26 General Pershing,
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Na poktadzie okretu desantowego na wodach w poblizu ihczon, kilkadziesiagt minut przed rozpocze-

ciem operacji desantowej.

czolg — miotacz plomieni, dwa opancerzone
wozy inzynieryjne i ciagnik opancerzony,
dostarczone pojedynczo przez kolejne kutry
desantowe. Wsparcie z morza dal jeden
LSM(R).

Sily gléwne ladowaly po potudniu w czte-
rech punktach na dwoch oddzielnych odcin-
kach. Na odcinku czerwonym zaplanowano
az 23 fale amfibii desantowych LVT i jedna
okretéw do przewozu czolgow, na odcinku
niebieskim za$ — 15 fal LVT i 6 z kutrami
LCVP. Odstepy miedzy falami dowozacymi

ludzi na brzeg miaty wynosic zaledwie 60 s,
co przy dojsciu do plaz z rubiezy wyjsciowej
oddalonej o 5 km, przy silnym pradzie ply-
wowym, wymagalo wysokiej precyzji. Plan
udal sie tylko w przypadku dwéch pierw-
szych fal; kolejne na obu odcinkach lado-
waly nieco chaotycznie, ale obroficy mimo
kontratakéw ostatecznie zostali wyparci
w glab ladu i desant dotart do miasta.

Do wieczora z okretéw i statkéw po prze-
tadowaniu na LST na lad zaczeto dowozié
niezbedne zaopatrzenie. Kazdy desantowiec

LIPIEC - SIERPIEN 2026

zabieral m.in. po 50 t amunicji, 30 t zyw-
nosci, 15 t wody i 5 t paliwa. Dostarczano
takze reszte sprzetu ciezkiego. Dzieki sprze-
towi inzynieryjnemu i prefabrykatom roz-
poczeto budowe drég dojazdowych, a z ele-
mentéw mostéw pontonowych powstal
130-metrowy pomost, znacznie usprawnia-
jacy roztadunek sprzetu i zaopatrzenia.

Chociaz ladowanie w Inczon nie moglo
sie rownac rozmachem z operacjami pro-
wadzonymi w czasie II wojny $wiatowe;j,
to pokazalo Amerykanom (i zreszta nie
tylko im), ze desant w dalszym ciggu moze
zmieni¢ oblicze sytuacji na froncie nawet
do poziomu strategicznego, nie méwiac
o zyskach taktycznych. Co wazne, w Korei
US Navy w ramach sit amfibijnych uzywata
w zasadzie wylacznie sprzetu zaprojek-
towanego i wyprodukowanego do 1945 r.
Opisane wyzej nowe typy okretow, barek,
kutréw i amfibii pojawily sie (poza kilkoma
LST) dopiero po lipcu 1953 r., gdy zawarto
rozejm w Panmundzom. Ich projekty byly
jednak rozwinieciem koncepcji wykorzy-
stania sil i $rodkéw stosowanych w latach
1941-1945. Dopiero w drugiej potowie lat
50. XX w. zaczeto wprowadza¢ zmiany,
ktére dos¢ powaznie wplynely na dalsze
wizje rozwoju sit amfibijnych.

Zdjecia: navsource.net, US Navy, ;(;
zbiory Muzeum MW. Ayf

Zdjecie wykonane w trakcie wytadunku zotnierzy
w Inczon we wrzesniu 1950 r.




Sowietyzacja Wojska Polskiego to jeden z koronnych argumentéw
za tezg o niemal petnym uzaleznieniu PRL od wschodniego
sgsiada. Okres od zakonczenia Il wojny swiatowej do potowy
lat 50. XX w. to faktycznie najmroczniejszy czas tej zaleznosci,

z ktorej probowano wyjsé po odwilzy pazdziernikowej 1956 r.,

a nawet nieco wczesniej.

W marynarce wojennej (MW) tzw.
sowietyzacja wojska nastepowala eta-
pami, a zaczela si¢ 7 lipca 1945 r., gdy
trzon kadrowy sformowanego Dowddztwa
Marynarki Wojennej (DMW) utworzyli
przystani oficerowie w radzieckich mundu-
rach. Pierwszym formalnym dowddcg zostat
kontradm. Nikotaj Abramow. Co prawda
od poczatku 1946 r. coraz wiecej stano-
wisk zaczeto obsadza¢ polskimi oficerami
przedwojennymi, ale skoriczylo sie to wraz
z przyjsciem marszalka Rokossowskiego,
ktéry bezposrednio po wojnie dowodzil
grupa jednostek armii radzieckiej stacjonu-
jacych na terenie naszego kraju.

ZALEZNOSC
NA KAZDYM KROKU

Morski rodzaj sit zbrojnych byt najmniej-
sza czescia sit zbrojnych, mimo ze w powo-
jennych granicach Polski Wybrzeze siegneto
do Swinoujscia od zachodu i po wigkszo$¢
Mierzei Wislanej na wschodzie. W latach
1946-1952 w skiad floty wlaczono zbie-
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ranine okretow réznej proweniencji: od
przedwojennych, stanowigcych polska wias-
no$¢, przez radzieckie, otrzymane w ramach
narzuconego przez Moskwe sposobu
podzialu Kriegsmarine, po demobil ame-
rykanski i odzysk poniemiecki, znaleziony
w portach i stoczniach naszego Wybrzeza.
Generalnie jednak, poza niszczycielem
ORP Bfyskawica i okretem podwodnym
ORP Sep, nie byly to jednostki o wiekszym
potencjale bojowym; co wiecej, mogly poru-
szac sie w zasadzie jedynie po wodach przy-
brzeznych, a w morze wychodzi¢ tylko przy
wzglednie dobrej pogodzie.

Obrone Wybrzeza zamierzano prowadzi¢
w oparciu o kilka przygotowanych pozycji
artyleryjsko-minowych, ktére mialy tworzy¢
stawiane dopiero po wybuchu wojny zagrody
minowe bronione ogniem dziat artylerii nad-
brzeznej - jedynego rodzaju wojsk mocno
rozbudowanego w marynarce wojennej
w tych pierwszych powojennych latach.

W latach 1950-1955 stanowisko
dowddcy MW piastowalo kolejno dwdch

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej PMW dtugo
czekata na rozwdj nalezny rodzajowi sit zbroj-

nych chronigcych pas piecsetkilometrowego
Wybrzeza.

admiratow sowieckich, ktérzy tym razem,
tak jak i w innych rodzajach sit zbrojnych
i wojsk, przebrali sie w polskie mundury.
Pierwszym byl wiceadm. Wiktor Czerokow,
drugim - kontradm. Aleksandr Winogra-
dow. Wraz z nimi przyszlo jeszcze kilku-
dziesieciu innych oficeréw, ktérzy najpierw
objeli stanowiska w Sztabie Gtéwnym MW
(SGMW) i dowddcze w marynarskich
jednostkach. W pewnym sensie bylo to
konieczne dla wlasciwego funkcjonowania
marynarki wojennej, bo gdy zaczeto usuwac
oficeréw przedwojennych i ptywajacych na
polskich okretach w czasie II wojny $wia-
towej, zabraklo po prostu odpowiednio
doswiadczonej i wyksztalconej kadry. Utwo-
rzona w 1946 r. Oficerska Szkota Marynarki
Wojennej (OSMW) pierwsza promocje
przeprowadzifa dopiero w 1949 r,, ale nale-
zalo poczeka¢ co najmniej kilku lat na to,
aby ci $wiezo mianowani oficerowie nabrali
jakiegokolwiek do$wiadczenia, idac chocby
najkrétsza $ciezka po kolejnych szczeblach
dowddczych.

Szczytowy okres obecnosci oficeréw
sowieckich w MW przypada na lata 1952
1954. T tak w lipcu 1952 r. bylo ich na stano-
wiskach etatowych 39, a réwno rok pézniej
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W ramach podziatu zdobyczy wojennych rzad radziecki przekonat tymczasowy rzad z Warszawy, ze
lepszym rozwigzaniem bedzie przejecie nowych okretéw ze sktadu Floty Battyckiej niz nietypowych

uzywanych przez Kriegsmarine.

— 34. Obsadzili gléwne stanowiska w DMW;
SGMW oraz jako dowddcy najwazniejszych
jednostek morskiego rodzaju sit zbrojnych.
W styczniu 1954 r. ich liczba wynosita 32,
ale w ciagu tego roku zaczeto ich wycofy-
wac z Polski. Ich miejsce zajeli doradcy, kto-
rzy mieli juz tylko doradza¢ awansowanym
na wyzsze stanowiska oficerom polskim.
W 1954 . przybyto 11 doradcéw, a w nastep-
nym - 9; jednocze$nie w kwietniu 1955 r. na
stanowiskach etatowych pozostawato tylko
8 oficeréw sowieckich. W pazdzierniku
1956 r. bylo jeszcze 8 doradcow, 6 wyjechato
do korica tego roku, a ostatnia dwojka opus-
cifa nasz kraj w pazdzierniku 1957 r.
Sprowadzeni oficerowie sowieccy zaczeli
urzadza¢ MW wedtug dobrze sobie znanych
praw i zwyczajow panujacych we flotach
naszego wschodniego sasiada, bazujac row-
niez na swoich doswiadczeniach z II wojny
swiatowej. Tak jak w catych SZ PRL, tak
i nad morzem nie byto miejsca na jakiekol-
wiek nawiazania do historii niezwigzanej
z walka u boku ZSRS, a poniewaz podpo-
rzadkowana wiadzy ludowej MW powstata
de facto dopiero po zakoriczeniu wojny
(rozkaz powolania Dowddztwa MW nosi
date 7 lipca 1945 r.), ulatwialo to oficerom
sowieckim stuzbe w polskich mundurach.

\ Y 4

0d poczatku lat 50. XX w. na wszystkich okre-
tach naszej floty uzbrojenie byto juz niemal
w catosci produkcji radzieckiej. Na okrecie
podwodnym ORP Sep przed kioskiem zamon-
towano armate typu B-24 kal. 100 mm.
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Przystany we wrzesniu 1950 r. kontradm.
(od 1951 r. awansowany do stopnia wicead-
mirata) Wiktor Czerokow dos¢ szybko, bo
juz pod koniec roku, wydal pierwsze roz-
kazy zmieniajace niemal catkowicie struk-

tylko Zotnierzy idacych szlakiem bitewnym
od Lenino do Berlina u boku Armii Czerwo-
nej. W 1951 r. przygotowano nawet na wzor
sowiecki nowa wersje ,Regulaminu Stuzby
Okretowej’, czyli zbioru podstawowych praw
i obowiazkow, a takze zwyczajow obowigzu-
jacych w danej flocie.

Nowy dowddca MW szybko przygoto-
wal swéj pierwszy plan rozbudowy floty
— skromny, bo uwzgledniajacy dwczesne
mozliwosci polskiego przemystu stocz-
niowego i zbrojeniowego oraz dostepnos¢
okretow, ktére znal ze stuzby w sowieckiej
Flocie Baltyckiej. Szybko wiec zaakcep-
towal przedstawione propozycje zakupu
licencyjnego w ZSRS pelnej dokumentacji
technicznej czterech okretéw: tralowca

ture organizacyjna morskiego rodzaju sit
zbrojnych. Nowa oparto na systemie zwigz-
kéw taktycznych nazywanych bazami, wokét
ktérych mialy by¢ budowane zdolnosci do
dziatan w morzu oraz obrony od strony
ladu i w powietrzu. Tak to od lat funkcjo-
nowafo w sowieckiej marynarce wojennej,
miato wiec sprawdzi¢ sie rowniez i w naszej.
Co wiecej, w ramach jednej z baz sformo-
wano brygade obrony wodnego rejonu
glownej bazy, a w dwdch kolejnych — dywi-
zjony obrony wodnego rejonu bazy, ktérych
gléwne trzony nazw byly kalkami z jezyka
rosyjskiego i bezposrednim przeniesieniem
z jednostek sowieckich. Nazwy te funkcjo-
nuja w rosyjskiej flocie zreszta do dzis.

W konicu zmieniono nawet kroje mun-
duréw na podobienistwo tych noszonych
w armii naszego wschodniego sasiada,
a z historii wojskowosci na kilka lat wyrugo-
wano tradycje sanacyjnej IT Rzeczypospolitej;
oficjalnie pamigtano i czczono w zasadzie juz

: Wl .
Zatogi radzieckie w latach 40. i 50. XX w. praktycznie prawie zawsze musiaty pomagac naszym mary-
narzom opanowac obstuge sprzetu i uzbrojenia zamontowanego na przejmowanych okretach.

bazowego projektu 254K, duzego Sciga-
cza okretéw podwodnych projektu 122a,
kutra torpedowego projektu 123 oraz
kutra tralowego projektu 151. Problem
w tym, ze kupione i dostarczone w latach
1952-1953 dokumentacje obu kutréw
dotyczyly jednostek o niskich parametrach
taktyczno-technicznych i walorach eksplo-
atacyjnych, w przypadku tralowca i $ci-
gacza za$ otrzymaliémy starsze warianty,
w stoczniach sowieckich juz zastapione
nowszymi, z innym uzbrojeniem i specja-
listycznym wyposazeniem na pokladach.
Tylko trudno$ciom zwigzanym z tlumacze-
niem z jezyka rosyjskiego i konieczno$cia
zastosowania polskich norm technicznych
flota zawdziecza spowolnienie przygoto-
wan do rozpoczecia budowy poszczegol-
nych jednostek. Dzigki temu ostatecznie
nie rozpoczeto prac przy $cigaczach okre-
tow podwodnych projektu 122a i kutrach
torpedowych projektu 123.
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POLSKA MARYNARKA WOJENNA

W 1954 r. zapadla decyzja o dzierzawie
czterech $cigaczy z sowieckiej Floty Balty-
ckiej w ich najnowszej wersji produkcyjnej
oznaczanej jako 122bis, a dwa lata pozniej
zdecydowano sie na zakup pieciu kutréw
torpedowych nowszego i wiekszego pro-
jektu 183. W przypadku tralowcéw bazo-
wych projektu 254K po polozeniu stepki
trzeciego kadluba strona sowiecka przystata
informacje o konieczno$ci wprowadzenia
w dokumentacji poprawek, co spowodo-
walo roczne opéznienie prac i oddanie do
stuzby dziewieciu kolejnych jednostek juz
w nieco nowszym wariancie 254M. Na
pelna skale uruchomiono tylko budowe
kutréw tralowych projektu 151, ale dla
naszej floty powstalo ich ledwie 7, a blisko
50 przekazano zalogom sowieckim.

Petng zaleznos¢ morskiego rodzaju sit
zbrojnych od wschodniego sasiada w okresie
do 1956 r. jakze trafnie i tre$ciwie w opra-
cowanym w czerwcu 1961 r. dokumencie
nazwanym ,Sprawozdanie z dzialalno$ci
MW w latach 1956-1960 oraz zamierze-
nia koncepcyjne pracy na lata 1961-1965"
podsumowal nie kto inny, jak dwczesny
dowddca MW, wiceadm. Zdzislaw Studzis-
ski: Na przetomie lat 1955-1956 zakoriczyt
sie w zasadzie proces formowania MW
Jako jednego z rodzajow Sit Zbrojnych PRL.
Schemat organizacyjny i system szkolenia
oraz ich pochodne zostaly oparte na wzo-
rach radzieckich. Dla organizacji MW
charakterystyczny byt system baz wojenno-
-morskich oraz podziat zespotow jednostek
plywajgcych na bazowe i samodzielne przy
znacznym udziale jednostek nadbrzeznych
i szkoleniowych. Okres ten charakteryzo-
wat sig¢ brakiem odpowiednich dokumen-
tow wspdtdziatania miedzy MW i sitami
morskimi sojusznikéw na Battyku. Oczy-
wiscie stowo ,zaleznos¢” w dokumencie nie
padlo, bo nie mogto.

Owi sojusznicy na Baltyku to oczywi-
Scie Flota Baltycka ZSRR, a takze powstala

i alh
Nad sowietyzacjg wojska czuwat minister ON
Marszatek Polski Konstantin Rokossowski.
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Zbudowany nara zieckiej liéencji rzeczny kuter tratowy projektu 151.

dopiero w marcu 1956 r. Volksmarine, czyli
marynarka wojenna NRD. Podkreslany
brak ,dokumentéw wspétdziatania” wobec
krétkiego jeszcze wtedy istnienia Ukltadu
Warszawskiego mozna uznaé za zrozu-
mialy. Poniewaz jednak w tej wypowiedzi
Studzinski odnosit sie raczej do dos¢ dtu-
gich juz dwustronnych relacji wojskowych
z ZSRR, historykom moze to dawa¢ powod
do zadawania pytan, dlaczego do tego nie
doszto. A mowa nie tylko np. o Zatoce
Gdanskiej z racji wspdlnej granicy i bli-
sko$ci nowych radzieckich baz morskich
zalozonych w Baltyjsku czy Kaliningradzie
(Krélewcu), ale takze Zatoce Pomorskiej,
w zwiazku z faktycznym od 1945 r. dwu-
narodowym wladaniem miastem i portem
w Swinoujsciu.

NIM NADESZEA
PAZDZIERNIKOWA ODWILZ

Wydarzenia pazdziernikowe 1956 r. przy-
niosty wiele zmian politycznych w naszym
kraju. W ich wyniku 10 listopada 1956 r.
ministrem ON przestal by¢ marszatek
Rokossowski, a zastapil go represjonowany
i wieziony w latach 1950-1955 Marszalek

Polski Marian Spychalski. W wojsku by! to
impuls do ostatecznego (prawie) odejscia
od kadrowej pomocy sowieckiej. Whrew
obiegowym opiniom proces desowietyzacji
kadrowej, nie tylko zreszta w MW, rozpo-
czal sie jednak juz wezesniej, okoto dwa lata
przed poznanskim Czerwcem. Wynikalo to
ze wspomnianego juz nabywania doswiad-
czen i przechodzenia kolejnych coraz wyz-
szych szczebli po drabinkach dowodzenia
przez mlodszych oficeréw, sprawdzonych
pod katem ideologicznym i wytypowanych
do obejmowania stanowisk dowddczych.
Szybko okazalo sie, ze pierwsi absolwenci
OSMW z 1949 r. - facznie 28 - stanowili
rocznik wyjatkowy. Dwéch bylo pdzniej
kolejno dowddcami MW, trzech — szefami
SGMW, dwéch - zastepcami dowddey MW.
Cze$¢ z nich awanse miafa przyspieszone,
bo do szkoly w pierwszych dwdch naborach
kierowano takze oficeréw z jednostek lado-
wych i w czasie promocji awansowano ich
po prostu na kolejny stopien, dzieki czemu
zaczynali stuzbe w MW od stopnia kapitana
marynarki, jak np. cytowany juz wcze$niej,
pozniejszy jej dowddca, finalnie wiceadm.
Zdzistaw Studzinski. Jego nastepca byl

| Na poczatku lat 50. XX w. w Dowddztwie MW dominowali
oficerowie radzieccy. Tu na zdjeciu w biatych mundurach
skrojonych na wzér wzigty z... floty radzieckiej.
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adm. Ludwik Janczyszyn, kolega z tej
samej promocji, ktéry w 1955 r. jako
dowddca Brygady Ochrony Wodnego
Rejonu Gtownej Bazy dowodzil rej-
sem niszczycieli ORP Burza i ORP
Blyskawica, podczas ktérego ztozyly
kurtuazyjna wizyte w brytyjskim por-
cie Portsmouth. Ta wizyta i niebawem
przyjeta rewizyta w Gdyni brytyj-
skiego krazownika HMS Tiger byly
jednym z pierwszych sygnaléw checi
normalizacji kontaktéw ze $wiatem
lezacym po drugiej, zachodniej stro-
nie zelaznej kurtyny, znéw — co warto
zauwazy¢ — rok przed wydarzeniami
z Poznania i Warszawy w 1956 r.

Inny z promowanych w 1949 r.,
pozniejszy kontradm. Henryk Pie-
traszkiewicz, tak wspominal po
latach: Ze szkoty wynieslismy mini-
mum niezbednej wiedzy specjalistycznej
i 0gélnej, podstawy etyki zawodu i prawie
nic taktyki. (...) Wierzylismy, ze trzeba
i mozna zbudowaé sprawiedliwy ustrdj
spoleczny oraz zasobng i silng Polske.
Zaleznosci od ZSRR nie traktowalismy
zbyt dramatycznie, uznajgc, ze takie sq
miedzynarodowe uwarunkowania oraz
cena przetrwania i rozwoju kraju. Obser-
wowalismy tez stafe tych wigzow rozluz-
nianie, np. pozbywanie si¢ doradcow. (...)
Wierzylismy w reformowalnos¢ ustroju.
Stale nas o tym zapewniano, nawet wéw-
czas, gdy juz cofalismy sie na catej linii.
Wierzylismy, ze nasza praca w MW jest
tych reform elementem.

Wkrotce po objeciu stanowiska dowddcy
MW szybko awansowany na stopien kontr-
admirata (20 czerwca, cho¢ komandorem
zostal ledwie 9 lutego 1955 r.) Zdzistaw
Studziniski juz 11 listopada 1955 r. w pis-
mie wystanym do éwczesnego szefa SGWP
informowat o pierwszych swoich spostrze-
zeniach dotyczacych dotychczasowych
relacji polsko-radzieckich, wptywajacych
na wlasciwy tok funkcjonowania naszego
morskiego rodzaju sit zbrojnych. Duzo
uwagi poswiecil przekazywaniu polskiej
flocie kupowanych lub dzierzawionych
okretow: Komisje nasze z uwagi na brak
instrukcji normujgcych tryb przyjmowania
okretow z importu i wobec krétkich termi-
now narzucanych przez strong radzieckg
byly zmuszone do przyjecia okretéw, ich
urzgdzen, mechanizméw i uzbrojenia
Jjedynie wedtug stanu ilosciowego zgodnie
z formularzami i na krétkotrwatych pro-
bach w ruchu nie bedgc w stanie szcze-
gotowo sprawdzic ich stanu jakosciowego.
W wyniku prac komisji sporzgdzono pro-
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Wybrani oficerowie weszli na szybka sciezke awan-
sowa, korzystajac m.in. z doksztatcen w Akademii MW
w Leningradzie. Na pierwszym planie Ludwik Janczy-
szyn, jeszcze w stopniu komandora porucznika.

tokoty zdawczo-odbiorcze w pieciu egzem-
plarzach wedtug wzoréw radzieckich
w jezyku rosyjskim z czego cztery egzem-
plarze przekazywano dla strony radzie-
ckiej, jeden egzemplarz zas pozostawat na
przejmowanych okretach jako dokument
przyjecia.

Wszystkie okrety, jakkolwiek eksplo-
atowane juz przed przekazaniem, byly
zdatne do eksploatacji i posiadaly dane
taktyczno-techniczne zgodne z formu-
larzami. Dopiero w trakcie eksploatacji
stwierdzono, ze posiadajg pewne braki
techniczne i wymagajg odpowiednich
remontow lub zmiany urzgdzen.

Brakow w czasie odbioru nie zdotano
stwierdzi¢ ze wzgledu na to, ze doku-
mentacja techniczna, jak i formularze
mechanizméw, urzgdzen i uzbrojenia
nie zawsze przedstawialy ich aktualny
stan, a niektdre urzgdzenia nie posiadaty
dokumentacji. Przed przejeciem okretow
PMW nie otrzymata dokumentacji tech-
nicznej, nie znata tych okretow. (...) W celu

niedopuszczenia do powstania podobnych
faktow w przysziosci i zapewnienia, by
dostarczone okrety mialy nalezyty stan
techniczny, proponuje, by w tresci umowy,
ktéra zresztq nie jest znana DMW, wpro-
wadzic nastepujgce klauzule:

- zagwarantowanie przybywania okre-
tow z petng dokumentacjq techniczng,
Sformularzami i danymi o remontach
i eksploatacji;

- zagwarantowanie jednorocznej eksplo-
atacji jednostki bez remontu biezgcego
i trzyletniej bez remontu Sredniego;

— przekazywanie okretow winno odbywad
sie na podstawie prob przewidzianych
instrukcjg;

— przejmowane okrety winny by¢ zaopa-
trzone w pelny etatowy zestaw cze-
Sci zamiennych oraz etatowy zestaw
bazowy na dwuletnig eksploatacje.
Proponuje opracowanie stalej instrukcji

zdawczo-odbiorczej.

Takze w listopadzie 1955 r. prace prze-
prowadzily komisje do oceny stanu okretéw
otrzymanych od Zwiazku Sowieckiego. Stan
techniczny szesciu malych okretéw pod-
wodnych projektu 96bis i czterech duzych
$cigaczy okretéw podwodnych projektu
122bis byt bardzo zly. Zaden z okretéw
nie mial aktualnych formularzy technicz-
nych, dzieki ktérym mozna byloby oceni¢
intensywno$¢ dotychczasowej eksploatacii,
zuzycie urzadzen, mechanizméw i uzbro-
jenia, zaplanowa¢ niezbedne remonty czy
zamdwic cze$ci zamienne.

Miesiac po przejeciu Scigaczy specjalne
komisje na nowo ocenialy ich faktyczny stan
techniczny. I tak na wszystkich nalezato
zdemontowa¢ uzbrojenie i przeprowadzi¢
niezbedne naprawy i remonty. Podobnie
bylo z czescia agregatow. Zwrdcono uwage
na pospiech w przekazywaniu: przejecie
czterech okretéw trwalo tylko trzy dni,
podczas gdy na jeden potrzeba kilku dni.

Symbolem powojennej odwilzy w stosunkach z Europa Zachodnig staty sie wizyty okretéw panstw
cztonkowskich NATO w Gdyni. Na zdjeciu brytyjski krazownik HMS Glasgow, ktory przebywat w Gdyni
w lipcu 1955 r.
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Wyjscia w morze byly dwugodzinne,
bez pomiaréw szybkosci, zuzycia paliwa,
sprawdzenia zasadniczych danych tak-
tycznych.

Na okretach podwodnych szybko nale-
zalo zamawia¢ nowe komplety akumula-
toréw, stwierdzono tez niezadowalajace
stany kadfubow i brak czesci zamien-
nych. Jeden z okretéw od chwili przyje-
cia nie byt zdolny do dluzszego przejécia

morzem, nawet na matych predkosciach,
ze wzgledu na zbytnie grzanie tozysk, po
siedmiu miesiacach eksploatacji zapa-
dat wiec decyzja o odstawieniu go do
remontu linii waléw.

W kwietniu 1956 r., jeszcze przed
wyjazdem na kurs dowddczy do Lenin-
gradu, dowédca MW w pismie do szefa
SGWP przedstawial kolejng sprawe dwu-
stronnych relacji, ktora wymagata pilnego
wyjasnienia. W zwigzku z koniecznoscig
opracowania przez SGMW doktadnego

prosimy o spowodowanie skontakto-
wania nas z odpowiednimi przed-
stawicielami sit morskich ZSRR,
z ktorymi omowione zostang powyz-
sze zagadnienia oraz opracowane
wspdlne plany obron i wspdtdziata-
nia w rejonach Bazy Glownej i Bazy
Swinoujscie.

POWROT SWINOUJSCIA
DO POLSKI

W 1956 r. udalo sie stronie polskiej
rozpocza¢ rozmowy ze strong radzie-
cka w sprawie prawnego uregulowa-
nia pobytu jej wojsk na terytorium
naszego kraju. Niestety zestawien,
jakie sity stacjonowaly w danym gar-
nizonie, nie otrzymaliSmy w zasadzie
az do poczatku lat 90. XX w. W jednej
z teczek z dokumentami wytworzo-
nymi w DMW w 1956 r. mozna zna-
lez¢ informacje o tym, ze w Swino-

0 przejetych duzych $cigaczach okretéw podwodnych
projektu 122bis polscy oficerowie ze Sztabu Gtéwnego MW
mieli nie najlepsze opinie.

i realnego ,Planu mobilizacyjnego MW"
niezbedny jest ,Plan operacyjnych zadan

ujsciu stacjonowalo: 6 dozorowcéw,
12 $cigaczy okretéow podwodnych,

MW na wypadek wojny’”. Nie posiadamy
takiego planu i nie mozemy go opracowac,
poniewaz i na lewym i na prawym skrzydle
wybrzeza sq jednostki radzieckie, z ktorymi
dziatania nasze muszg byc icisle powig-
zane i koordynowane, a w wielu wypadkach
uzaleznione.

Do chwili obecnej planowanie wszel-
kich rodzajéw obron tak w rejonie Swino-
ujscia, jak i Bazy Gléwnej nie bylo kon-
kretnie uzgadniane ze sztabem FB ZSRR.
W zwigzku z tym powstaty w tych rejonach
dwa systemy obron, ktdre ze wzgledu na
brak porozumienia przy ich opracowaniu
moga by¢ zupelnie sprzeczne i doprowa-
dzi¢ do dezorganizacji na wypadek dzia-
tan wojennych.

Poza tym posiadanymi sitami nie jeste-
Smy w stanie zorganizowac wykonania
zadan wszelkiego rodzaju obron zapew-
niajgcych bezpieczeristwo np. OPM, OPOP
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nawet w rejonie Bazy Glownej. Dlatego
tez niezbednym jest ustali¢c wzajemng
zaleznosc oraz wspdtdziatanie pomiedzy
naszymi sitami morskimi i FB ZSRR.

W zwigzku z tym, ze mamy przystgpic
do opracowania planu mobilizacyjnego,

Takze mate okrety podwodne trzeba byto skierowac
na niezbedne remonty i naprawy.

9 tralowcow bazowych, 33 kutry tra-
towe i 2 okrety hydrograficzne, dostepu do
Wybrzeza za$ bronit 9. Dywizjon Artyle-
rii Nadbrzeznej, skladajacy sie z: 31.BAS,
15.BAS i 41.BAS (kazda po 4 armaty kal.
130 mm) oraz 57.BAS i 45.BAS (obie bate-
rie po 4 armaty kal. 152 mm). Niestety nie
podano, ilu zotnierzy sowieckich przebywato
na stale w $winoujskim garnizonie.

Mozna mie¢ jednak watpliwosci co
do prawdziwoséci podanych przez strone
radziecka danych, ktére mocno zawyzono,
nie zgadzala sie tez liczba baterii i kaliber
armat. To jednak stwierdzono de facto
dopiero na przetomie XX i XXI w., po pub-
likacji wspomnien oficeréw radzieckich sta-
cjonujacych w rejonie Swinoujscia.

Unormowanie spraw zwiazanych z poby-
tem jednostek radzieckich w Swinoujsciu
byto dla naszej MW istotne w zwiazku
z przygotowywanymi planami rozbudowy

Na licenc;ji mielis’my produkowac kompletnie przestarzate kutry téfpedowe brojektu 123. Ostatecznie
przejelismy nieco nowsze, ale takze niezbyt nowoczesne projektu 183, dlatego tez zaczelismy tworzy¢
projekt wtasnych jednostek tej klasy.
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floty. Miasto i port u jécia rzeki Swiny miaty
duze znaczenie, ale do 1956 r. przyttacza-
jaca obecno$¢ radziecka mocno ograniczata
wszelkie plany rozwoju tak wojskowego,
jak i cywilnego. Miasto i port stanowily dla
Armii Czerwonej wazny wezel przetadun-
kowy zaopatrzenia dla wojsk okupacyjnych
w Niemczech. Do$¢ powiedzie¢, ze cywilna
administracja polska dopiero w 1950 r. uru-
chomita wlasng przeprawe promowa miedzy
wyspami Wolin i Uznam. Jeszcze pézniej, bo
dopiero w listopadzie 1954 r., Polacy przejeli
we wladanie latarnie morskg, radiolatarnie
w Swinoujéciu oraz ladowe i ptywajace znaki
nawigacyjne w porcie i na torze wodnym.
Jesienia 1956 r. nastroje polskich miesz-
kaicow miasta, wspieranych przez cywilne
wladze lokalne, eksplodowaly jawna wrogos-
ciag w stosunku do obcej obecno$ci. Wobec
zadan ,wyzwolenia spod sowieckiej okupa-
cji” nie mogly obojetnie przej$¢ ani polskie
wladze centralne, ani dowddztwo sowieckiej
Pétnocnej Grupy Wojsk. Ciekawy pomyst
przedstawil kontradm. Studzinski. Zapropo-
nowal on bowiem utworzenie wspdlnej bazy
morskiej, co pozwolifoby na oddanie mia-
stu czesci nabrzezy, sktadéw i magazynéw
oraz budynkéw w miescie. Pomyst nie zostat
podchwycony, cho¢ przyzna¢ trzeba, ze ten
sam Studzifiski, w potowie nastepnej dekady,
snut plany rozbudowy bazy naszej marynarki
wojennej po catkowitym opuszczeniu Swino-
ujscia przez jednostki radzieckie.

Rozmowy dwustronne nie byly tatwe.
Sprawa zajmowaly sie odpowiednie mini-
sterstwa, sejmowe komisje, a takze pelno-
mocnik rzadu PRL do spraw pobytu

ckiej czy planéw zakupéw na kolejne lata.
W pierwszej kolejnosci w licznych pis-
mach zakwestionowali dalsze przejmowa-
nie okretow starszych typéw. W grudniu
1956 1. komisja dowddcy MW do spraw
zamierzen organizacyjnych w MW na lata
1956-1960, majac na uwadze sygnalizo-
wane zastrzezenia, omawiajac koniecznos¢
wprowadzenia zmian, uznala, ze okrety
kupowane za granica winny by¢ nowo-
czesne i odpowiada¢ wymogom obrony

dowiemy, skad autor tej tezy czerpat infor-
macje o projekcie 56). Przy okazji przed-
stawiono krotko parametry, jakie zdaniem
wspomnianej komisji powinien mie¢ okret
tej klasy. Niestety Polska nie byla w stanie
zbudowa¢ samodzielnie takich jednostek,
a ZSRR nie posiadal takich w swojej ofercie.
Dlatego tez w grudniu 1957 r. i w czerwcu
1958 r. wydzierzawiono dwa niszczyciele
projektu 30bis, ktére praktycznie przez
cata nastepna dekade sprawiaty wiele prob-

Nie chcieli$my tez przejaé niszczycieli projektu 30bis - niesteiy, innych w drugiej potowie lat 50. XX w.

strona radziecka nie oferowata.

przeciwatomowej. Stwierdzono takze, ze
proponowany nam niszczyciel 30bis jest
przestarzaly, a niszczyciel 56 nie zostal
przewidziany do dalszej produkcji z uwagi
na btedy konstrukcyjne (juz si¢ niestety nie

leméw eksploatacyjnych, a ich uzbrojenie
nie przystawato juz do rakietowego i ato-
mowego pola walki.

Negatywnie oceniono réwniez dopiero
co przyjete kutry torpedowe projektu 183.
Wytknieto im zbyt mala pred-

Armii Radzieckiej w Polsce. Ostateczne
ustalenia zapadly 23 kwietnia 1958 r.
Na mocy podpisanych uzgodnien
obecno$¢ wojsk sowieckich w mie$cie
w latach 1959-1962 znaczaco ogra-
niczono. Zlikwidowano zamknieta
strefe w dzielnicy nadmorskiej, ktora
w cato$ci oddano miastu, a zwolnione
budynki koszarowe i mieszkalne mogly
przeja¢ jednostki polskie oraz czes-
ciowo wladze cywilne.

SoJusz
NA NOWYCH ZASADACH?

Koniec 1956 r. to okres najgoretszej
krytyki wielu aspektow wspotpracy
wojskowej z ZSRR. Cze$¢ oficerdw,
ktorzy czesto dopiero od niedawna
objeli stanowiska w komérkach szta-
bowych, bardzo szybko data si¢ pozna¢
wyzszym przelozonym, odwaznie pre-
zentujac swoje przemyslenia w sprawie
jakosci uzbrojenia produkcji radzie-
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0d towarzyszy radzieckich otrzymywalismy cz
starzaty albo po prostu niesprawny. Przyktadem radary artylerii
przeciwlotniczej na niszczycielach projektu 30bis.
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esto sprzet prze-

kos¢ 1 stary typ stacji radioloka-
cyjnej, niesprzegnietej z celowni-
kiem torpedowym. Proponowano
kupi¢ pie¢ nowszych kutréw pro-
jektu 206 oraz cztery kutry rakie-
towe. I w tym przypadku opinia
ta do niczego si¢ nie przydala;
w 1957 r. wydzierzawiono 3, a rok
pozniej — kolejnych 11 kutréw
projektu 183. Takze duze Scigacze
okretéw podwodnych projektu
122bis uznano za zbyt wolne, a ich
wyposazenie — za przestarzale, co
nie przeszkodzito doktadnie rok
pdzniej przejac kolejne cztery takie
jednostki. Krytycznie oceniono
ponadto tralowce projektu 254,
ktérych budowe dopiero co uru-
chomiono w Stoczni im. Komuny
Paryskiej w Gdyni i — mimo postu-
latow zastapienia ich nowszym
projektem — kontynuowano przez
kolejne trzy lata.
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Takze w grudniu 1956 r. Oddziat VII
Sztabu Gtéwnego MW sformufowal wiele
negatywnych wnioskéw z dotychczasowej
wspolpracy w dziedzinie planowania mate-
rialowego, zamawiania uzbrojenia i sprzetu
specjalnego w ZSRR, a nastepnie terminéw
dostaw i sposobow odbioru, cho¢ przy oka-
zji wskazano, ze wina lezala nie tylko po
stronie naszego sojusznika, ale byla takze
spowodowana dotychczasowa faktyczna
marginalizacja przez SGWP w Warszawie
morskiego rodzaju sit zbrojnych. Zdaniem
marynarskich sztabowcoéw niewlasciwie
ustawiona platforma wspétpracy gospodar-
czej w zakresie importu specjalnego obja-
wiala sie tym, ze ZSRR oferowal i sprze-
dawal tylko to, co uwazal za stosowne
przekaza¢ sojusznikom. Rodzaje, typy
i liczbe sprzetu w zasadzie narzucano i nie
bylo mozliwosci jakichkolwiek negocjacji.
Do$¢ dosadnie, ale niezwykle trafnie ujeto
cafa te trwajaca de facto od kilku lat sytu-
acje w podsumowaniu pisma wystanego ze
SGMW do SGWP, ktore podpisal dwczesny
p.o. dowédcy MW kontradm. Jan Wisniew-
ski: Umowa miedzy PRL i ZSRR jest chyba
bez precedensu, transakcje bez prospektow
i ofert z danymi i ceng, bez umownych
gwarancji i zastrzezen odnosnie do napraw
awarii w okresie gwarancyjnym, sprzet bez
dokumentacji eksploatacyjno-montazo-
wej, formularzy i rysunkow, opiséw tech-
nicznych, ciggle spotykana jest odmowa
sprzetu nowego, specjalne trudnosci przy
realizowaniu dostaw czesci zamiennych
i sprzetu cwiczebnego.

Oprécz stéw krytyki starano sie formu-
fowa¢ wnioski i propozycje innego uloze-
nia dwustronnych relacji. Za konieczny
uznano udzial marynarzy w wyjazdach do
ZSRR w skladzie delegacji zajmujacych sie
zamo6wieniami sprzetu, i to w zasadzie byt
jedyny punkt, ktory udalo sie wprowadzi¢
jako realna i stala zmiane. Reszta okazala
sie tylko lista poboznych zyczen, a znalazly
sie na niej takie postulaty, jak:

» otrzymywanie od ZSRS dokfadnych
informacji o sprzecie;

» wezesniejsze dostarczanie dokumentacji
technicznej sprzetu niz kupionych ele-
mentoéw uzbrojenia i specjalistycznego
wyposazenia;

» dazenie do wzajemnych stosunkéw
gospodarczych opartych na przyjetym
na $wiecie systemie ofertowym;

» dotrzymywanie przez dostawce termi-
ndéw dostaw;

» uzyskanie zgody ZSRR na zakup sprzetu
najnowoczesniejszego, a nie tylko takiego,
ktory chca nam zby¢.
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KONIEC
POPAZDZIERNIKOWEGO

ENTUZJAZMU

W kolejnych latach w stosunku do
naszego wschodniego sasiada krytyki bylo
juz coraz mniej. Ubywalo spraw, ktére
nalezalo unormowacd, a i nastréj popaz-
dziernikowego uniesienia minat bezpo-
wrotnie. W 1959 r. w Oddziale I Opera-
cyjnym SGMW znajdowaly sie juz zlozone
i zatwierdzone dwustronne dokumenty

50. XX w. przy opracowywaniu dokumen-
téw obrony bazy Swinoujscie — polskim
sztabowcom zabrakto informacji o skali
sit 1 srodkéw radzieckich przeznaczonych
do wspdldziatania ich Frontu Zachodniego
z naszym Frontem Nadmorskim. Problem
ten pozostal nierozwiazany do korica istnie-
nia UW. My wysylalismy do Moskwy wlasne
plany, ktore wracaly zaakceptowane albo
z uwagami, a od nich dostawalismy tylko
informacje potrzebne do ulozenia planéw
naszych wojsk.

= Remont niszczyciela ORP Burza opéznit sig o prawie rok
——= 7 powodu dostarczenia niesprawnych armat.

regulujace zasady wspotpracy z Flota Bal-

tycka ZSRR, a wérod nich:

» instrukcja o wzajemnym powiadamianiu
sztabow;

» instrukcja o rezimie plywania;

» instrukcja o skrytej facznosci miedzy
flotami;

» instrukcja o wzajemnym rozpoznawaniu
okretéw i statkow;

» instrukcja facznosci;

> tabele sygnalow wywolawczych;

» mapy rejonéw dozordéw, poligondw,
zgrupowan okretow;

» plany magazynéw ze szczegétowym
rozpisaniem, co w nich jest lub ma by¢
przechowywane;

» plany nabrzezy z rozmieszczeniem okre-
téw sowieckich czasowo bazujacych
w portach w Gdyni, Helu, Ustce i Kofo-
brzegu.

To byl jednak ledwie poczatek, kolejne
lata przyniosty bowiem znacznie powaz-
niejsze wyzwania zwiazane z narzuconym
przez Moskwe planowaniem wojny ofen-
sywnej z NATO. I podczas prac nad zwia-
zanymi z tym dokumentami po raz kolejny
— ale na znacznie wieksza skale niz w latach

Formalnym sukcesem od 1956 r. w dzie-
dzinie techniki wojskowej byto unormowa-
nie dwustronnego procesu zdawczo-odbior-
czego okretow, przy czym trzeba zauwazyc,
ze po przejeciu w dzierzawe w pazdzierniku
1958 r. 11 kutréw torpedowych projektu
183 nastapifa ponad czteroletnia przerwa,
i dopiero w grudniu 1962 r. odebrano okret
podwodny projektu 613. Zmiany po wpro-
wadzeniu do uzytku instrukcji opisujacej
czynnosci, ktére nalezy przeprowadzic
podczas sprawdzania stanu technicznego
jednostki ptywajacej, najlepiej przesledzi¢
na przyktadzie wspomnianych kutréw tor-
pedowych. Otéz sygnowany data 24 paz-
dziernika 1956 r. protoké! przejecia pieciu
kutréw zajal zaledwie dwie niepetne strony
maszynopisu. Tymczasem gdy w listopadzie
1957 r. odbierano trzy identyczne kutry,
caly proces sprawdzania ich stanu tech-
nicznego spisano juz na 98 stronach. Réz-
nica formalna, trzeba przyzna¢, kolosalna,
a szczeg6towe protokoly staly sie norma az
do konca istnienia PRL i UW.

Pojawily sie jednak i catkiem nowe
formy swego rodzaju zalezno$ci w spra-
wach zwiazanych z technika wojskowa.
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Gdy polscy sztabowcy zaczeli krytykowad
odbierane i proponowane nam do przeje-
cia na kolejne lata okrety, réwnolegle coraz
powazniej zaczeto rozwaza¢ mozliwos§é
projektowania i budowy szerokiej gamy
jednostek ptywajacych w oparciu o wlasne
biura konstrukcyjne i stocznie. Juz w 1957 r.
pojawily sie wymagania taktyczno-tech-
niczne na okrety wybranych klas, a zaraz
po nich Centralne Biuro Konstrukcji
Okretowych nr 2 w Gdansku przystato do
zaopiniowania pierwsze projekty wstepne.
[ réwnie szybko okazalo sie, ze budowa-
nie kadlubéw to jedno, ale wyposazenie
ich w nowoczesne systemy okretowe oraz
odpowiednie zestawy uzbrojenia i wyposa-
zenia elektronicznego — to drugie. Przygo-
towywanie wstepnych wymagan taktyczno-
-technicznych, a nawet projektowanie tylko
ogdlnych szkicéw, szto nam w miare dobrze;
problemy zaczynaly sie, gdy nalezato przejs¢
do szczegotowych projektéw technicznych
z umieszczonymi w nich wybranymi syste-
mami uzbrojenia i elektroniki bojowej. I tu
szybko okazalo sie, ze bez pomocy ZSRR
wiele sami nie moglismy zbudowac.
Przekonano si¢ o tym, przygotowujac
pierwsze szkice wlasnego dozorowca, kutra
torpedowego i okretu desantowego, a kilka
lat pdzniej — réwniez $cigacza okretéow
podwodnych. Uzaleznienie od radzieckich
wzordw uzbrojenia i wyposazenia elektro-
nicznego wynikalo przede wszystkim z nie-
oplacalnosci prowadzenia wlasnych prac
badawczych w tym zakresie, bo ich efekt
miatby przetozenie co najwyzej na krét-
kie serie produkcyjne; za krétkie, by takie
prace w ogdle inicjowac. Dlatego tez nawet
duzo prostsze konstrukcje $redniego okretu
desantowego i trafowca bazowego wyma-
galy stalych konsultacji ze strona radziecka.
W przedstawianej dokumentacji uwzgled-
niata ona swoje wymagania i dostosowywata
cato$¢ do wlasnych systeméw, ktore mialy
by¢ w tych kadtubach montowane. Ale nie
szfo za tymi wnioskami udostepnianie wie-
dzy o ich najnowszych wzorach uzbrojenia,
a zazwyczaj tylko o tych nieco starszych.
Przykladem dwustronnej ,wspélpracy”
w zakresie budownictwa okretowego
moze by¢ historia projektowania $redniego
okretu desantowego. W 1957 r. w CBKO
nr 2 w Gdansku rozpoczeto prace przy
dokumentacji tej jednostki, ale konsultacje
w Zwiazku Radzieckim nie szly zadowala-
jaco. Sylwetka i ogdlna konstrukcja powie-
laly rozwiazania stosowane w desantow-
cach jeszcze w czasie II wojny Swiatowe;j,
proponowany naped i uzbrojenie opierano
na tym, co bylo znane polskim inzynierom.
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Dwa lata p6zniej inny zesp6t konstruktoréw
z tego samego CBKO nr 2 rozpoczat prace
przy podobnym okrecie, ale na zlecenie
radzieckiej marynarki wojennej. Tu nie-
mal od razu osiggnieto zadowalajacy efekt
- na wniosek zamawiajacego zapropono-
wano nowoczesna sylwetke i rozwigzania
konstrukcyjne uwzgledniajace dwczesne
potrzeby wojny morskiej. Strona radzie-
cka sama zlecita zastosowanie najnow-
szych dostepnych zespoléw napedowych
i przewidziata uzbrojenie w automatyczne,
bezobstugowe stanowiska artyleryjskie kal.
30 mm z radarem kierowania ogniem, stale
wspolpracujac z polskim biurem w zakresie
uaktualniania wiedzy o parametrach gaba-
rytowo-masowych tych urzadzen. Gdyby
nie ta zbiezno$¢ w czasie zapotrzebowania,
polska flota otrzymataby okrety desantowe
koncepcyjnie tkwiace jeszcze w okresie
wojny, z przestarzalym uzbrojeniem i silni-
kami. A dzieki wlaczeniu naszych zaméwien
do produkdji seryjnej projektu radzieckiego,
na co musieliémy uzyskac zreszta oficjalna
zgode, uniknieto dlugotrwalego procesu
uzgodnien, wprowadzania poprawek i prosh

mnozy¢. A to otrzymali$my stare, pocho-
dzace jeszcze z czasow 11 wojny $wiatowej
radiostacje $redniofalowe zamiast potrzeb-
nych i zaméwionych na okrety urzadzen
krotkofalowych. Kilka tygodni pdZniej
odebrano sprzet tacznosci — co prawda
nowy, ale bez dokumentacji i instrukcji,
co uniemozliwiato rozpoczecie eksploa-
tacji, bo polscy marynarze wcze$niej nie
uzywali takich urzadzen. To zaledwie trzy
przyktady z wielu, ktére zdarzyly sie tylko
w 1954 r. Innym razem polska komisja nie
odebrala armat kal. 100 mm i 37 mm, bo
byly niesprawne i niekompletne. O ponad
rok op6znily sie remont i przebudowa ORP
Burza. Najpierw biuro konstrukcyjne nie
otrzymywato dokumentacji urzadzen, ktére
zamierzano na tym okrecie zamontowa¢, co
stanowilo zreszta przedmiot dwustronnych
konsultacji, a pdzniej czekano na dostawy
armat, radaréw i stacji hydrolokacyjnej.

Po 1956 r. niestety sytuacja w tej materii
nie poprawila sie, a z czasem nawet ule-
gla wiekszemu biurokratycznemu skom-
plikowaniu. Po wspomnianych polskich
whnioskach i propozycjach zmian w dwu-

gdyby nie zamowienie radzieckie na jednostki tej klasy.

o dostarczenie najnowszych wzordw urzg-
dzen i mechanizméw.

W relacjach dwustronnych plynnosci
procesu dostaw z ZSRR komponentéw
uzbrojenia i wyposazenia oraz pakietéw
cze$ci zamiennych nigdy nie udalo sie
uzdrowi¢. Przyklady opdznien w dosta-
wach, przekazywanie sprzetu uzywanego,
niesprawnego lub wrecz niepotrzebnego
i niezgodnego ze skfadanym zamowieniem
w pierwszej polowie lat 50. XX w. mozna

stronnych kontaktach strona radziecka zde-
cydowata o wprowadzeniu nowych formal-
nych standardéw przy zamawianiu sprzetu.
Braki w doktadnym opisaniu tego, co chcie-
lismy od nich kupi¢, mogly by¢ powodem
odmowy. A o to nie bylo trudno wobec cia-
glych probleméw z otrzymywaniem pelnych
specyfikacji i formularzy technicznych.
Dodatkowo przyjete i zaakceptowane zamé-
wienia zaczeto realizowac z rocznym posliz-
giem, a i to bardzo czesto tez napotykato
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POLSKA MARYNARKA WOJENNA

rézne komplikacje. Dla przyktadu w 1957 .
przyszta informacja zwrotna na zapotrzebo-
wanie wystane w 1955 1., dotyczace amunicji
do armat kal. 100 mm zamontowanych na
okrecie podwodnym ORP Sep i niszczy-
cielu ORP Blyskawica, w ktérej napisano,
ze fabryki w ZSRR zakonczyly juz produk-
cje amunicji do nich. Uzbrojenie to pojawito
sie na naszych okretach w 1952 r., tyle ze
- jak sie okazalo — opracowano je jeszcze
w latach 20. XX w. Dopiero w 1960 r. ode-
brano sporo opéznione wyposazenie dla
okretéw podwodnych, a dostawa trzech tra-
6w dla budowanych w Gdyni licencyjnych
tralowcow projektu 254M zostata przyspie-
szona dopiero po interwencji 6wczesnego
wicepremiera Piotra Jaroszewicza. W tym
ostatnim przypadku znéw sie okazalo, ze
mimo konsultacji w sprawie budowy tra-
fowcow w 1957 r. dopiero dwa lata pdzniej
strona sowiecka przyznala, ze zaméwio-
nych tratéw juz nie produkuje, a nowsze,
owszem, moze dostarczy¢, ale najwczesniej
za trzy lata. Jak wiec widaé, normalizacji
stosunkow dwustronnych w kwestii dostaw
sprzetu po 1956 r. nie osiagnieto i trwato
to niestety az do korica PRL i rozwiazania
Uktadu Warszawskiego.

SZKOLENIE KADR — PROBY
WYPROSTOWANIA RELACJI

Jednym z istotniejszych probleméw, ktore
nalezalo rozwiaza¢ w pierwszych latach
istnienia ,ludowej” marynarki wojennej,
byta niewystarczajaca liczba odpowiednio
przeszkolonych kadr oficerskich. Nie cho-
dzilo jednak tylko o specjalistyczna wiedze
morska, bo oficeréw z przedwojennym
wyksztalceniem pod koniec lat 40. XX w.
bylo az nadto. Po objeciu stanowiska mini-
stra ON przez marszatka Rokossowskiego
réwnie waznym kryterium przydatnosci do
dalszej stuzby stata si¢ nienaganna opinia
wystawiana przez organa Informacji Woj-
skowej. Rok 1949 i kolejne na poczatku
nastepnej dekady zapisaly sie w historii
wojska, w tym i marynarki wojennej, bez-
precedensowa fala zwolnien tych, ktérych
zaczeto uwazac za wrogéw socjalistycznego
panstwa. Masowy naplyw oficeréw sowie-
ckich, obejmujacych wiele waznych stano-
wisk w strukturach morskiego rodzaju sit
zbrojnych, miat by¢ czasowy i trwac az do
momentu, gdy polscy oficerowie, ksztal-
ceni juz w OSMW, beda gotowi ich zastg-
pi¢. W zdobywaniu przez nich potrzebnej
wiedzy niezbedne okazalo sie wysylanie
w pierwszej potowie lat 50. XX w. calych
grup na specjalistyczne kursy do wytypo-
wanych uczelni sowieckich. Kursy takie,

46

trwajace zwykle rok, pozwalaly przekaza¢
szkolonym wiedze do tego, aby po powrocie
do kraju obejmowali oni swoje pierwsze sta-
nowiska dowddcze na okretach lub w pod-
oddziatach brzegowych, np. w bateriach
artylerii nadbrzeznej.

Potrzeby byly spore, o czym bez wat-
pienia moze $wiadczy¢ przypadek mia-
nowanego w 1955 r. dowédca MW kmdr.
Zdzistawa Studzinskiego, ktory po trzech
latach nauki w OSMW w stopniu kapitana
marynarki (nauke zaczynat jako oficer poli-
tyczny w stopniu porucznika, skierowany
prosto z jednego z pulkéw piechoty) zostat
w 1949 r. poktadowym oficerem morskim.
W trakcie btyskawicznej kariery w latach
50. XX w. dwukrotnie zdobywal dodat-

Na przyktadzie duzego kutra torpedowego Polska przekonata sie,
ze projektowanie okretow nie jest sprawg tatwa.

kowa wiedze w Akademii MW w Lenin-
gradzie: pierwszy raz na kursie doszkalaja-
cym dla dow6dcéw zwigzkéw taktycznych
w okresie od pazdziernika 1952 do grudnia
1953 r,, a drugi — jako stuchacz Wyzszego
Kursu Akademickiego, juz jako urzedujacy
dowddca MW (od pazdziernika 1956 r. do
wrze$nia 1958 r.). To byl zreszta szczytowy
okres korzystania z pomocy sowieckich
uczelni — nie tylko w doksztalcaniu ofice-
réw, ale réwniez pobieraniu nauki przez
podchorazych.

W drugiej polowie tej dekady zapotrzebo-
wanie na takie szybkie zagraniczne doszka-
lanie na szczescie zaczeto male¢. W 1955 r.
OSMW przeksztatcono w Wyzsza Szkole
Marynarki Wojennej, ktéra otrzymala sta-
tus akademii wojskowej, a w jednostkach

nastepowalo naturalne przekazywanie
wiedzy teoretycznej i — co rdwnie wazne —
tej praktycznej. Przystapiono do realizacji
pomystu uruchomienia wlasnych wyzszych
kurséw doskonalenia oficerskiego, na ktére
mial szanse otrzymac skierowanie wyzszy
odsetek kadry, ponadto takie rozwigzanie
wychodzito oczywiscie znacznie taniej.

W latach 1950-1955 réwno 100 ofi-
ceréw bylo na réznych kursach w ZSRR,
co stanowito 5 proc. kadry wedtug stanu
z 1955 1., przy 268 konczacych podobne
fakultety w szkolach w kraju (13 proc.
stanu z 1955 r.). W kolejnych latach, czyli
w okresie od 1956 do 1970 r., co prawda
znacznie wiekszy odsetek oficerow prze-
bywatl na takich dodatkowych kursach,

ale w zdecydowanej wiekszosci juz na
uczelniach krajowych, gtéwnie w WSMW
w Gdyni. Wedltug standéw $rednich kadry
z lat 1956-1970 na uczelniach sowieckich
nauki pobieralo 8,8 proc. kadry oficerskiej,
a na kursach w kraju - juz ponad 45 proc.
Zapotrzebowanie na doskonalenie wiedzy
przybralo na sile, ale jednoczesnie WSMW
w Gdyni potrafila sprostac temu zjawisku.
W okresie popazdziernikowej odwilzy
zapotrzebowanie na szkolenie zagraniczne
oficeréw zmalalo, ale sporo probleméw
organizacyjnych z tym zwigzanym pozo-
stalo w dalszym ciagu do rozwiazania.
W marcu 1960 r. dowédca MW kontr-
adm. Studzinski tak przedstawial problem
szefowi Departamentu Kadr MON: prak-
tycznie rzecz biorgc, Dowddztwo MW nie



PROBY ZAKONCZENIA RADZIECKIEJ DOMINACJI W MW PRL W LATACH 50. XX W.

bateria szkolna Kusten Artillerie Schule z armatami kal. 15 cm typu C28.

posiada wilasciwego rozeznania w mozli-
wosciach akademii radzieckich w zakresie
rzeczywiscie istniejgcych i planowanych
kierunkow studiow. (...) Uzyskiwanie tych
informacji od oficeréw przebywajacych na
studiach jest z jednej strony niepowazne,
a z drugiej niewystarczajqce. (...) Dowddz-
two MW nie ma wplywu na dobdr tema-
tyki prac dyplomowych swoich oficerdéw,
a nawet kontroli wynikéw ich nauczania.
W pismie mozna znalez¢ informacje o tym,
ze polscy kursanci nie mogli wraca¢ do
kraju z notatkami sporzadzanymi w czasie
wykfadow ani nawet obronionymi pracami
dyplomowymi. Na uczelniach obiecywano,
ze beda one odsylane drogg stuzbows, ale
nigdy to nie nastepowalo. Jednoczesnie
dowddca MW postulowal o staly dostep,
do tego z kilkuletnim wyprzedzeniem, do
informacji na temat dostepnych fakulte-
tow na poszczegolnych uczelniach, tak aby
mozna bylo lepiej planowac rozwéj wybra-
nych oficeréw na pozadanych przez morski
rodzaj sit zbrojny kierunkach nauki.

W kolejnych latach do szkét radzieckich
Oddzial Kadr DMW staral sie kierowac
osoby juz tylko w celu zdobycia wiedzy
nowej, 6wczesnie unikatowej, a najwaz-
niejszym przyktadem bylo wyszkolenie
kilkudziesieciu oficeréw w specjalnosci
rakietowej. Szkolono specjalistow broni

podwodnej, radiotechnikéw, ale i wyspe-
cjalizowanych ratownikéw morskich.
Ponadto na szkolenia sztabowe kierowano
oficerdw, ktérzy mieli obja¢ wyzsze stano-
wiska dowddcze w strukturze organizacyj-
nej MW PRL. W tym przypadku ta forma
poczatkowej zaleznosci od ZSRR prze-
rodzita si¢ w miare normalne wspdétdzia-
tanie w ramach UW, zaczelo sie bowiem
zdarzaé, ze w WSMW nauki na réznych
specjalistycznych kursach pobierali takze
oficerowie z innych krajéw, w tym rowniez
i radzieccy.

KROTKIE PODSUMOWANIE

Gleboka zaleznos¢ naszej MW od ZSRR
w pierwszej dekadzie jej istnienia w nie-
mal kazdym aspekcie funkcjonowania byta
faktem zauwazanym takze przez oficeréw
w pelni uksztaltowanych zawodowo i spo-
tecznie w powojennej Polsce. To stanowito
punkt wyjscia przygotowywanych meldun-
kow, w ktorych wskazywano, co w dwu-
stronnych relacjach powinno sie zmienic.
Czasem nawet do$¢ ostre w tonie uwagi
z korespondencji znikly jednak dos¢ szybko.
Przyczyn tego jest kilka, ale najwazniejsza
moze by¢ mocno ostabiony ogélnonaro-
dowy zapal do wprowadzania zmian.

Abstrahujac od ogdlnopolskiego wyga-
szenia popazdziernikowego zapatu do refor-

Liczba radzieckich okretow na state bazujacych w dwoch basenach portu w §Winoujs’ciu nigdy nie
zostata Polsce podana. Na zdjeciu dwa dozorowce, sfotografowane w lutym 1978 r.
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mowania socjalizmu, cze$¢ spraw udalo sie
po prostu ze strona radziecka uzgodni¢ lub
skutecznie ograniczy¢ jej role. Sporo zagad-
nien przeniesiono na forum Naczelnego
Dowédztwa Zjednoczonych Sit Zbrojnych
w Moskwie. To tam niestety skierowano
poziom decyzyjno$ci uzalezniajacy Polske
i inne kraje czfonkowskiego UW na pozio-
mie strategicznym. Teoretycznie kolegialne
ciato, a faktycznie catkowicie podporzadko-
wane Sztabowi Generalnemu Armii Radzie-
ckiej, wkrétce zaczeto przygotowywac plany
wojny totalnej z NATO. Narodowe sztaby
generalne (w tym i nasz SGWP) sporzadzaly
narodowe wycinki tego globalnego planu,
a na poziomie Dowddztwa MW pozostawalo
juz ksztattowanie dowodzonych sit do ich
wykonania. Uzgadniano wiec dwustronne
dokumenty ¢wiczebne, wzajemnej facznosci
oraz przygotowania baz i skladéw do przy-
jecia radzieckich okretéw i niezbednych
dla nich zapaséw eksploatacyjnych. Majac
na uwadze fakt, ze przed Pazdziernikiem
1956 . nawet w tych kwestiach nie byli$my
decyzyjni, mozna oceni, ze w tych drobnych
sprawach udalo nam sie zyska¢ pewna wie-
dzg, cho¢ do swobody podejmowania decyzji
droga pozostawala jeszcze daleka.

Jednak najbardziej krytykowanej pelnej
zalezno$ci technicznej od radzieckiego
sprzetu wojskowego nigdy nie udato sie
doprowadzi¢ do normalnych dwustronnych
relacji. Oceny tego aspektu stosunkow han-
dlowych musza by¢ bardzo krytyczne.

Wzgledna samodzielno$¢ uzyskano za
to w dziedzinie szkolenia kadr. Udalo sie
to dzieki rozwojowi gdynskiej WSMW,
ktéra po przeksztalceniu ze szkoly oficer-
skiej w akademie wojskowa zyskala range,
prestiz, a systematyczne podwyzszanie
poziomu nauczania i ksztalcenie wlasnych
kadr naukowo-dydaktycznych pozwolifo na
uniezaleznienie sie od konieczno$ci naucza-
nia poza granicami kraju.

Po pazdzierniku 1956 r. wraz z procesami
rehabilitacyjnymi niestusznie skazanych
oficeréw z przedwojennym rodowodem
cze$ciowo powrdcila tez oficjalnie czczona,
zbiorowa pamie¢ o zotnierzach walczacych
na wszystkich frontach II wojny $wiatowej.
Do stuzby czynnej powrécit m.in. stynny
podwodniak kmdr por. Bolestaw Roma-
nowski, a na poktadzie niszczycieli ORP
Blyskawica i ORP Grom pojawily sie tablice
poleglych w czasie wojny marynarzy. Zmie-
niono kroje munduréw, ktére nie przypomi-
naly juz tych radzieckich. To niewiele, ale na
wiecej trzeba bylo poczekac az do 1989 .

4

Zdjecia: WAF, NAC, zbiory Muzeum MW,
zbiory Autora.
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Wiele osob odwiedzajacych Okret-Muzeum ORP Biyskawica

zastanawia sie, dlaczego jest tak dziwnie pomalowany.

Inni dodaja, ze przeciez na Battyku nie stosuje sie takich
barw - i maja racje.

W 2021 r. bytem konsultantem podczas
ostatniego powaznego remontu dokowego
Blyskawicy, w trakcie ktérego zmieniono
malowanie. Owczesnemu dowédztwu
3. Flotylli Okretéw, dowodzonej wéwczas
przez kontradm. Mirostawa Jurkowlanca
(ktérej niszczyciel formalnie podlega), oraz
owczesnemu dowddcy okretu kmdr. por.
Walterowi Jaroszowi zalezalo na tym, aby
okret przybral wyglad z momentu konkret-
nego wydarzenia historycznego. Wybrano
dzien 12 listopada 1942 r.

Wezesniej zarzucano sposobowi malo-
wania Okretu-Muzeum, Ze nie jest wierne
prawdzie historycznej. Mocno bolato to
marynarzy, bo przeciez nie oni byli za to
odpowiedzialni, ale na okrecie odwiedza-
jacy swoje uwagi kierowali wtasnie do nich.
Tym razem mialo by¢ inaczej — kamuflaz
planowano odtworzy¢ idealnie zaréwno pod
wzgledem ksztaltéw barwnych plam, jak
i odcieni koloréw. Zanim jednak opowiemy
o remoncie i przemalowaniu (w dokoncze-
niu artykulu w nastepnym numerze), przy-
pomnijmy udzial niszczyciela ORP Blyska-
wica w wydarzeniach z listopada 1942 r.
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OPERACJA TORCH

Jedna z odwazniejszych decyzji podjetych
przez aliantéw w trakcie II wojny Swiatowej
bylo ladowanie w Afryce Pétnocnej (opera-
cja Torch). Plan byl niezwykly, gdyz czes¢
sit desantowych przyplyneta na poktadach
jednostek desantowych wprost ze Sta-
néw Zjednoczonych. Priorytet stanowito
zmylenie i oszolomienie przeciwnika, bez
czego ladowanie mogto zakonczyc sie kle-
ska. W zwiazku z tym sity, ktére wyplynely
z Wielkiej Brytanii, najpierw blakaly sie po
Atlantyku. Niemcy czesciowo rozszyfrowali
te plany, bo odkryli kilka ptynacych zespo-
tow, dlatego zgromadzili wszystkie zdolne
do walki U-Booty w rejonie Gibraltaru. Na
szczescie nie dostrzegli sit amerykanskich
plynacych zza oceanu i nie poznali doklad-
nego celu operacji. Obawiali si¢ desantu na
Sycylii, ale rozwazali tez inne warianty, jak
ladowanie na Korsyce, Sardynii lub w Libii.
To rozproszylo ich uwage. Aliantom udat sie
tez inny wybieg w postaci oddania Niem-
com na zer stabo chronionych statkéw
konwoju SL.125 z Sierra Leone do Anglii.

Okret-Muzeum ORP Btyskawica wspétczesnie,
w kamuflazu odtworzonym doktadnie wedtug
wygladu okretu z 12 listopada 1942 r.

Widzac tatwy tup, U-Booty atakowaly ten
konwdj zamiast sily desantowe.

Informacje o sytuacji w Afryce uzyskano
dzieki polskiemu wywiadowi i tzw. Agencji
Afryka, kierowanej przez ptk. Mieczystawa
Stowikowskiego, ps. Rygor, ktory miedzy
majem 1941 a wrzesniem 1944 r. byl szefem
Ekspozytury Oddzialu II w Afryce Pétnoc-
nej z siedzibg w Algierze, gdzie dziafal pod
przykrywka rentiera i wspolnika w przed-
siebiorstwie produkujacym platki owsiane
(kt6re zreszta odniosto spory sukces komer-
cyjny). Jako jego dyrektor handlowy za
zgoda wladz mogl rozsyla¢ swoich agentéw
handlowych po calej kolonii, a nawet do
Francji, ci za$ zawsze przywozili dla niego
ciekawe informacje. Oczywiscie sposobow
zbierania danych miat duzo wiecej, a poma-
gala mu w tym jego zona. Po zakonczeniu
dzialan ptk Stowikowski zostat odznaczony
wysokim odznaczeniem amerykafskim
Legion of Merit.

Niestety posrednia ofiara rozgrywki stali
sie Francuzi, ktorzy przyparci do muruy,
musieli ostatecznie zdecydowac sie, po
ktdrej stronie stoja w tej wojnie. Histo-
rycznie wybory, jakich musieli wéwczas
dokona¢, w ogromnym stopniu wplynely
na przyszlos¢ Francji. Trzeba wiec odno-
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si¢ sie z szacunkiem do zlych chwil, jakie
wowczas przezywali, i nie stara¢ sie ich
usprawiedliwi¢ ani zanadto gani¢, ale zro-
zumie¢ ich rozterki. Wielu Francuzéw nie
potrafifo zapomnie¢ o bdlu zadanym im
w dniach 3-8 lipca 1940 r. w wyniku bry-
tyjskiej operacji Catapult, kiedy zginelo
ich prawie 1300, gtéwnie w Mers el-Kébir.
Brytyjczycy nie zdotali zneutralizowac floty
francuskiej, a jedynie nastawili przeciwko
sobie cze$¢ spoleczenstwa francuskiego.
W duzej czesci nadal chcialo ono walczy¢
po stronie aliantéw i odzyska¢ wolnosc, ale
wielu ta wojna stala sie obojetna. Francuzi
stali wiec w rozkroku i zastanawiali sie: jak
zachowa¢ honor?

Warto podkresli¢, ze francuskie sity Vichy
w Afryce byly znaczne, bo liczyly 125 000
zolnierzy, cho¢ wielu watpito w ich jakos¢.
Alianci doszli do wniosku, ze propagandowe
naswietlenie operacji Torch jako ladowanie
Amerykandw, a nie Brytyjczykéw bedzie
akceptowalne dla francuskiej opinii publicz-
nej i wojska te nie powinny stawia¢ oporu.
Tylko cze$ciowo mieli racje. Z dostepnych
sit 60 000 stacjonowato w Maroku, 50 000 -
w Algierii i 15 000 — w Tunezji. Francuskie
zrédla oceniaja te sily na znacznie mniejsze,
a podawane liczby uwzglednialy oddzialy
pomocnicze i paramilitarne o malej war-
tosci. Dysponowaly one 210 sprawnymi,
ale przestarzalymi czotgami, lotnictwo za$
liczyto 500 samolotéw, z tego 173 jeszcze
w miare nowoczesne Dewoitine D.520, ale
juz ustepujace maszynom alianckim, cho¢
tylko tym bazowania ladowego. Wbrew
pozorom moglo to mie¢ duze znacze-
nie, gdyz alianckie sity morskie mialy na
pokladach tylko 108 samolotéw, a maszyny
poktadowe ustepowaly ladowym osiggami.
Tymczasem niemal pewne bylo, ze ostro
zareaguje niemieckie i wloskie lotnictwo.
Alianci dazyli wiec do szybkiego opanowa-
nia i uruchomienia lotnisk na ladzie, aby
przerzuci¢ na nie wlasne jednostki lotnicze.

Aby ostabi¢ opér Francuzéow w Afryce
Péinocnej lub catkowicie przeciggnac ich na
swoja strone, prébowano intryg personal-
nych z gen. Charles’em de Gaulle’em, a péz-
niej gen. Henrim Giraudem, ale okazato
sie, ze nie mieli oni tam zadnego realnego
uznania i wsparcia swoich rodakéw. Udalo
sie natomiast wciggna¢ do wspélpracy
francuski ruch oporu. Operacja rozpoczeta
sie 8 listopada i niestety czes¢ oddziatow
zaczela walczy¢. Najbardziej tragicznie
zakonczyly sie dwie operacje majace na
celu bezposrednie wejscie okretéw do por-
tow i ich zajecie przez sity desantowe. Ope-
racje Reservist w Oranie przeprowadzono
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za pomoca dwdch slupow, w wyniku ktorej
zginelo 307 atakujacych, a 250 zostato ran-
nych, przy czym nieliczni ocaleni poddali
sie po dwoch dniach. Z kolei podczas opera-
cji Terminal w Algierze, realizowanej przez
dwa stare niszczyciele, zgineto 22 atakuja-
cych, a 55 odniosto rany; wszyscy, ktérzy sie
desantowali, trafili do niewoli. Okazalo sie,
ze w tych dwdch rajdach na porty alianci
poniesli prawie 30 proc. wszystkich strat
w calej operacji Torch. Zle rozwijajac sie
sytuacje ladujacych aliantow uratowal adm.
Frangois Darlan, ktory akurat przebywat
w Algierze z prywatna wizyta. Mial duzy
wplyw na dowédcéw francuskich, dyspo-
nowal tez realng wladza w Panistwie Vichy,
brakowato mu jednak checi do wspétpracy,
nawet z Amerykanami. Podczas negocja-
cji prowadzit podwdjna gre, jednoczesnie

sie, by polaczy¢ sie z Niemcami w Tunezji.
Co ciekawe jednak, francuskie opracowania
na temat operacji Torch w duzo wiekszym
stopniu przypisuja powodzenie aliantow
dzialaniom francuskiego ruchu oporu.

W operacji uczestniczylo 350 okretow
i 500 transportowcow, ktére dowiozly na
brzeg 107 000 Zolnierzy oraz ogromne
ilosci uzbrojenia i zaopatrzenia. Z tej
liczby 35 000 Zotnierzy amerykanskich na
100 transportowcach dotarfo do celu bezpo-
srednio z USA. Trzeba podkresli¢, ze niemal
cale lotnictwo alianckie w Europie starato
sie zapewni¢ bezpieczenstwo i wsparcie
sifom desantowym - zaréwno w czasie
przejscia w rejon operacji, jak i w trakcie jej
trwania. Problemem jednak okazaf sie nie
opdr lotnictwa francuskiego, ktore w wiek-
szo$ci do$¢ szybko przeszlo na strone alian-

———— = = — =
ORP Btyskawica u brzegow Afryki podczas operacji Torch na redzie Bougie. Okret nosi kamuflaz Admi-
ralty Dark Disruptive, gdzie ciemna plama barw nie siega na obudowe pomostéw nawigacyjnych.

dopingujac swoich podwtadnych do oporu.
Miedzy innymi oskarza si¢ go, ze po jego
liscie doszlo do otwarcia ognia do alian-
ckich komandoséw prébujacych zaja¢ port
w Algierze. W konicu zagrozono zerwa-
niem rozmdw i zastgpienia go gen. Girau-
dem. To, wraz z pogarszajaca si¢ sytuacja
obronicéw Algieru, sprawito, ze 10 listo-
pada okoto poludnia Darlan nakazal sitom
francuskim w Afryce wstrzymanie ognia
i zachowanie neutralnosci, w efekcie czego
walki ustaly niemal natychmiast. W zamian
alianci uznali Darlana za szefa sit francu-
skich w Afryce. W wyniku tajnego rozkazu
Pétaina z 11 listopada, w ktérym nakazat on
sitom w Tunezji stawienie oporu niemieckiej
inwazji, Francuzi w Afryce realnie przeszli
na strone aliantéw. Wiekszo$¢ podporzad-
kowala si¢ tym zarzadzeniom, inni ochoczo
— czesto juz weze$niej — przytaczali sie do
walki Niemcami i Wlochami. Byli jednak tez
niezadowoleni, ktérzy zaczeli wycofywac

S —— —— = — =

——

tow, lecz pozniejsze zdecydowane dziatania
bardzo do$wiadczonego oraz zdetermino-
wanego lotnictwa niemieckiego. Z powodu
odlegtosci od baz (tylko na Gibraltarze
i Malcie) i szczuplosci sil przez wiele godzin
operacji morskie sily alianckie nie mialy
osfony z powietrza i poniosly duze straty
od atakujacych maszyn Luftwaffe. Tak byto
szczegolnie 11 i 12 listopada w Bougie.
Nadzieje stanowito szybkie przejecie fran-
cuskich lotnisk w Afryce.

Afryka byla specyficznym regionem
o plytko rozbudowanej infrastrukturze dro-
gowej i kolejowej skupionej na wybrzezu.
Potaczenia ladowe, cho¢ o ograniczonych
mozliwo$ciach przepustowosci, umozliwialy
szybkie przemieszczanie si¢ z Algieru na
wschod do Tunezji. Mialy te zalete, ze kon-
woje morskie wymagaly silnej eskorty bro-
nigcej je przed atakami wrogich samolotéw
i wszechobecnych okretow podwodnych
(w tym duzej ilo$ci wloskich), drogi ladowe
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Monitor HMS Roberts, uczestnik operacji Torch.

za$ podlegaly jedynie ingerencji z powie-
trza, o ile w ogole znajdowaly sie w zasiegu
lotnictwa wroga. Kto w Afryce panowal nad
ladowymi szlakami komunikacyjnymi i lot-
niskami, wspartymi dostawami z morza, ten
wygrywal.

Alianci zaplanowali dodatkowe ladowa-
nia w Bougie i Bone w celu przyspiesze-
nia natarcia wzdluz wybrzeza do Tunezji,
ale nie mieli wystarczajacych zasobéw sit
wsparcia, aby wykona¢ to wraz z gléwnymi
ladowaniami w Oranie i Algierze. Sytuacja
zmienila sig, gdy Francuzi zmienili orienta-
cje. Pozwolito to wygospodarowac stosowne
sity eskorty oraz wsparcia i 10 listopada
brytyjska 36. Brygada Piechoty na trzech
transportowcach wojsk udata sie do Bougie.
11 listopada Brytyjczycy wyladowali w tym
porcie, pod ostona morskich sit wsparcia,
nie napotykajac oporu Francuzéw. Od razu
natomiast zaczely sie zajadte kontrataki
Luftwaffe i okretow podwodnych. Kolejny
transport morski mial wyladowa¢ koman-
doséw, personel RAF-u i paliwo w Dji-
delli celem zdobycia tamtejszego lotniska
i zapewnienia ostony powietrznej nad Bou-
gie. Niestety dla losow polskiego okretu,
silne fale opdznily ladowanie, ktére osta-
tecznie przekierowano do portu Bougie.
W konsekwencji ostona powietrzna byta
dostepna dopiero od 13 listopada. Tymcza-
sem traumatyczne dla Blyskawicy wydarze-
nia rozegraly sie 12 listopada...

BLYSKAWICA WEACZA SIE
DO OPERACJI TORCH

Niszczyciel ORP Blyskawica na Morze
Srédziemne wyruszy! opromieniony stawa
i przydomkiem ,lucky ship’, nadanym mu
po wyjsciu obronna reka z wielu wezesniej-
szych niebezpieczenstw. Nazywano go tez
»loyal warship’, czyli ,wierny dowédcom
i zalodze’, co bardzo podnosito morale
marynarzy okretu. Od czterech miesiecy
dowodzit nim kmdr ppor. Ludwik Licho-
dziejewski — kawaler Orderu Virtuti Mili-
tari, uczestnik starcia niszczyciela ORP
Piorun z pancernikiem Bismarck. Weze$niej
dowodzil niszczycielem eskortowym ORP
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Kujawiak, ktory pod jego dowddztwem
zaliczyl dwa pewne zestrzelenia niemie-
ckich samolotéw. Niestety okret zatonat
16 czerwca 1942 r. po wejéciu na mine, spie-
szac na pomoc blizniaczemu Badsworthowi
(na ktorego pokladzie znajdowalo sie okoto

ceréw i marynarzy — Krzyzami Walecznych.
Ludwik Lichodziejewski zakonczyl stuzbe
w PMW w 1947 r. jako komandor porucz-
nik, dwukrotnie odznaczony Krzyzem
Walecznych i takze dwukrotnie Medalem
Morskim oraz brytyjskim Distinguished
Service Order, przyznawanym za odwage
operacyjng, znakomite dowodzenie i przy-
wodztwo w trakcie aktywnych operacji,
zazwyczaj w trakcie rzeczywistej walki.
Mozna bylo sie spodziewa¢, ze pod takim
dowodztwem Bfyskawica osiagnie kolejne
sukcesy.

Przekazane na odprawie dowddcow
w dniu 1 listopada 1942 r. oceny sytuacji nie
byly zbyt optymistyczne. Polecono otworzy¢
przygotowane wczesniej koperty z rozka-

- e e

Niszczyciel eskortowy typu Hunt HMS Bramham (L51) na redzie Bougie skutecznie wspétdziatat z ORP

Btyskawica w odpieraniu atakow samolotow i okretow podwodnych.

120 rozbitkow z wezesniej zatopionych stat-
kéw). Niszczyciel brytyjski odniost powazne
uszkodzenia spowodowane przez mine, ale
ostatecznie dotart do celu wyprawy. Zgineto
13 marynarzy Kujawiaka, a 7 innych zostato
rannych. Na tym samym polu minowym
zatonela jedna jednostka brytyjska, a trzy
inne ulegly uszkodzeniu. Udziat Kujawiaka
w operacji Harpoon oceniono wysoko: kmdr
ppor. Lichodziejewski oraz oficer artyleryj-
ski por. Jerzy Lukaszewski zostali odzna-
czeni Krzyzami Srebrnymi Orderu Virtuti
Militari, a dwéch oficeréw oraz 22 podofi-

zami. Jednoczesnie zabroniono zapoznawa¢
z nimi kogokolwiek na pokladzie okretu az
do czasu ostatniego wyjscia z Gibraltaru
w morze, czyli bezposrednio na akcje.
Oznaczalo to, ze nawet oficer tacznikowy
zostal wylaczony z pomocy w systematyzo-
waniu licznych korekt, ktore pozniej napty-
waly. Uspakajano obecnych, ze przeciwnik
nie spodziewa si¢ desantu w Afryce Pétnoc-
nej, oczekujac ataku na Dakar (Senegal) lub
na Sycylie. Po zakoriczonej odprawie kmdr
Lichodziejewski zostal zaproszony przez
adm. Cunninghama na krétka osobista roz-

Duzy transportowiec wojska Strathnaver, ktory byt eskortowany przez ORP Btyskawica i szczesliwie
dotart do Bougie.
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mowe. Ten szczegdlnie podkreslal wage tej
operacji dla przysztych dzialari na Morzu
Srédziemnym, co Lichodziejewski przyjat
z pelnym zrozumieniem i przypomnial,
ze uczestniczyl w czerwcowym konwoju
na Malte. Droga z Gibraltaru na Malte
byta dluga i prowadzifa przez akwen pod
kontrolg przeciwnika. Opanowanie Afryki
Pétnocnej mogto zdecydowanie odmieni¢
sytuacje na morzu, a w zasiegu aliantow
znalazlyby sie poludniowe Wiochy.

:

L At
Komandor porucznik Ludwik Lichodziejewski.
Dowodzit ORP Btyskawica od 14 lipca 1942 r.
do 24 czerwca 1943 r. oraz od 4 stycznia 1945 r.
do listopada 1945 r. Wykazat sie znakomitymi
zdolnosciami dowddczymi i stoickim spoko-
jem, w tym w najciezszej dla okretu walce pod
Bougie.

Z przekazanych dokumentéw Lichodzie-
jewski dowiedziat sie, ze w Tulonie oczekuja
w gotowosci: pancerniki Provence, Dun-
kerque i Strasbourg, okret-baza wodnosa-
molotéw Commandant Teste, 7 ciezkich
i 18 lekkich krazownikéw, 10 kontrtorpe-
dowcéw oraz 15 okretow podwodnych;
w Oranie stacjonuja jeden francuski kra-
zownik, 2 kontrtorpedowce i 8 okretéw
podwodnych; ponadto w Casablance znaj-
duje sie nieukoniczony pancernik Jean Bart,
a w Dakarze — Richelieu i 3 krazowniki.
Wtoskie sily oceniono na 6 pancernikéw
w Tarencie i osobno Cavour w TrieScie,
a pozostale sily liczyty 12 krazownikéw,
53 kontrtorpedowce i az 73 okrety pod-
wodne. Spodziewano si¢ tez obecnosci
niemieckich U-Bootéw. W najgorszym sce-
nariuszu wszystkie te sily mogly sie skon-
centrowac i wystapi¢ razem lub w sposob
skoordynowany. Z takimi informacjami
alianccy dowddcy wyruszali wykonaé
zadanie. Na papierze bylo to bardzo duzo,
ale alianci wyznaczyli do operacji wielkie
sily, a obecnie wiemy réwniez, ze np. Jean
Bart byt niesprawny, a Cavour pozostawal
w totalnym i nieukoficzonym remoncie po
zatopieniu w Tarencie.
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Wedlug tajnych rozkazow celem byt
jednoczesny atak i zajecie Algieru, Oranu
i Casablanki. Casablanka przypadta amery-
kariskim sitom morskim i ladowym, a Algier
i Oran — mieszanym oddzialom brytyjsko-
-amerykanskim, dzialajacym przy ostonie
i wsparciu floty brytyjskiej z nielicznymi
okretami z innych panstw, wiréd ktérych
znajdowaly sie Blyskawica, holenderski
niszczyciel Isaac Sweers i kilka norweskich
trauleréw (ta informacja wynika z raportu
Lichodziejewskiego po akgji, ale takich
jednostek wedlug wszelkiego prawdopo-
dobienstwa Norwedzy w tym czasie nie
posiadali). Jak poinformowano alianckich
dowddcéw, gtéwna sita ostony ulokowana
pomiedzy Gibraltarem a Oranem miala
by¢ Force H, zfozona z pancernikéw Duke
of York, Renown, Rodney, Nelson, lotni-
skowcow Victorious i Furious oraz
4 krazownikéw i 17 niszczycieli.

Ostona bezposrednia zespotu
desantowego zmierzajacego do
Algieru mialy by¢ krazowniki Sheffield,
Scylla, Charybdis oraz lotniskowce eskor-
towe Argus i Avenger, a ponadto pie¢
niszczycieli, ktore razem tworzyly Force
O, wspierajace tez w razie potrzeby ladu-
jace oddzialy. Bezposrednie wsparcie dla
desantowanych oddzialow miaty zapewni¢
okrety: Blyskawica, Lamerton, Wheatland,
Wilton, Bicester, Bramham, Cowdray, Zet-
land i monitor Roberts. Za obrone przeciw-
lotnicza odpowiadaly Palomares, Tynwald
i Pozarica. Ponadto byta cala gama slupéw,
korwet i mniejszych jednostek.

Pierwszy rzut sit desantowych mial by¢
zaokretowany na 38 statkach szybkiego
konwoju K.M.E.1. oraz konwoju wolnego
K.M.S.]. Obydwa dzielily si¢ na cze$¢
przeznaczong do ladowania pod Oranem
i pod Algierem. W algierskiej czesci miat
znalez¢ sie polski transportowiec Sobieski.
Plan przewidywatl dwa warianty ladowania
w zaleznosci od sily i kierunku wiatru. Na
statkach tych zamierzano takze zaokreto-
wac zolnierzy do nastepnych desantow,
w tym w Bougie. Dalsze desanty zakladano
w przypadku powodzenia desantéw glow-
nych. Jedyny polski okret uczestniczacy
w operacji, Blyskawica, zostal wyznaczony
do wsparcia desantu gtéwnego pod Algie-
rem na plazy Bear Green koto Sidi Fer-
ruch. Tyle z informacji, jakie mial polski
dowddca w chwili rozpoczecia operacji.
Tu warto zaznaczy¢, ze wedlug dwczesnej
i przedwojennej nomenklatury nie posia-
dali$my niszczycieli, a kontrtorpedowce.
Dlatego w raportach, dziennikach okreto-
wych i podobnych dokumentach tak klasy-

© Maciej Tomaszewski.
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nosi kamuflaz Admiralty Dark Disruptive. Kamuflaz odtworzono
z zachowaniem nie tylko doktadnych ksztattéw plam, ale tez barw

i ich odcienia.

Sylwetka ORP Bfyskawica w 1942 r. podczas bitwy pod Bougie. Okret
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fikowano Blyskawice. Skrétu ,KT” (w licz-
bie mnogiej ,KKT”) uzywano zreszta nie
tylko w odniesieniu do polskiego okretu.
Niesmialo w raportach Lichodziejewskiego
i innych polskich oficeréw pojawiaja sie
stowa ,niszczyciel/niszczyciele’, ale gtownie
w stosunku do obcych jednostek. Wynikato
to z tego, ze wiceadm. Jerzy Swirski, takze
w PMW w okresie wojny, surowo nakazywat
przestrzegania polskiego nazewnictwa.

Na poczatku operacji nasz okret uczestni-
czyt w odpieraniu licznych nalotéw i atakéw
okretow podwodnych. Mimo to desant prze-
biegt pomyslnie, co skfonito dowddztwo do
podjecia decyzji o przeprowadzeniu dodat-
kowego ladowania pod Bougie. Wyznacze-
nie 10 listopada o godz. 9.10 Blyskawicy do
udzialu w tej akcji bylo dla Polakéw zasko-
czeniem, ale stalo sie tak dlatego, ze pierwot-
nie przewidziany do tego Zetland odnidst
uszkodzenia. O 14.25 okret zacumowat
do zbiornikowca Dewdale w porcie Algier
w celu pobrania paliwa. O 16.25 wyszed!
z portu i skierowat sie z konwojem do Bou-
giel. Miedzy 17.00 a 17.53 nastapit nalot
bombowcéw wroga. Ladowanie rozpoczelo
sie 11 listopada 1942 r. o godz. 4.00.

0 6.50 otrzymano z brzegu sygnal, Ze nie
ma oporu. W wyniku tego konwoj przesunat
sie pod port i od 10.00 rozpoczat wytadunek
nie na plaze, a wprost do portu. Przyspie-
szylo to roztadunek i podczas pozniejszych
feralnych wydarzen na statkach nie bylo juz

! Dla wyjasnienia — miejscowo$¢ ta miata wiele
nazw w réznych jezykach. Forma Bougie, wyma-
wiana z francuska, jest uzywana w niniejszym tek-
Scie, gdyz podczas omawianych w nim wydarzen byt
to port w kolonii francuskiej. Obecnie miasto i port
nosza nazwe Béjaia (po arabsku wzl¢s), lezg nad
zatoka o tej samej nazwie i sa stolica prowincji o tej
nazwie w Republice Algierii.

Artyleria gtéwna ORP Bfyskawica w akji. Zdjecie datowane na 25 lipca 1944 r.
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zolnierzy desantu. W tym czasie nasz nisz-
czyciel o 7.26 ostrzelal niemiecki samolot
Ju 88, ktdry najwyrazniej prowadzil rozpo-
znanie i patrolowal wokét konwoju w poszu-
kiwaniu okretéw podwodnych. O 13.05 Bly-
skawica z Bramham opuscily konwdj, by
udac sie do Algieru i przyprowadzi¢ stamtad
transportowiec Strathnaver. Z tego powodu
ominat ich ciezki nalot 30 Ju 88, ktéry dopro-
wadzit do zatopienia transportowca Avatea
i ciezkiego uszkodzenia monitora Roberts
dwoma 500 kg bombami. Juz po 13.30 cztery

Ryngraf okretu
na obudowie pomostu dowodzenia

Rys.: Copyright © Andrzej Ciszewski.

trafienia otrzymal transportowiec Cathay,
w wyniku czego zginela jedna osoba. Zatoga
opuscita jednostke o 19.00, zanim ok. 22.00
w kuchni wybuchta bomba z opéznionym
zaptonem lub niewypat pobudzony poza-
rem. Spowodowalo to duzy pozar, ktdry sie
rozprzestrzenial, lecz los jednostki dopetnit
sie dopiero nastepnego dnia. Pech chcial, ze
rozbitkéw umieszczono na transportowcu
Karanja, ktéry zostal zatopiony nastepnego
dnia, musiano wiec przenies¢ sie na Strath-
naver. Wieczorem niszczyciele dotarly
do Algieru, by o 20.00 wyruszy¢ w droge
powrotna z eskortowanym statkiem.

BOUGIE, 12 LISTOPAD 1942 R.

Nocne przejscie z Algieru do Bougie,
mimo ostrzezen, ze na trasie czyhaja stada
niemieckich i wloskich okretéw pod-
wodnych, odbylo sie spokojnie. Ale juz
w poblizu Bougie z Blyskawicy dostrzezono
tune pozaru transportowca Cathay. Na
potudnie od Bougie, przy brzegu, zauwa-
zono, jak tonie trafiony torpeda z wloskiego
okretu podwodnego Argo znany polskiej
zalodze okret obrony przeciwlotniczej
Tynwald, co wzbudzito dodatkowe emocje.
Nieopodal palit si¢ uszkodzony bombami
monitor Roberts, ktéremu pomocy udzie-
lata korweta Samphire. Nie byt to dobry
zwiastun nadchodzacego dnia.
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Dziennik okretowy z tego dnia jest
pelen informacji o kolejnych niemieckich
nalotach, przez co nie bylo nawet okazji
odwotac¢ alarmu przeciwlotniczego i ludzie
tkwili na stanowiskach bojowych, odpie-
rajac kolejne ataki, na dodatek przy statej
obecnosci wrogich okretéw podwodnych.
Ledwo otwarto ogien do zauwazonego
0 6.40 samolotu, gdy trzy minuty péZniej
ASDIC zameldowat o zblizajacej sie torpe-
dzie. Wlaczono syrene alarmowa, aby nada¢
umowny sygnal ostrzegawczy dla innych,
a ta zablokowata sie, wyjac dwie minuty,
zanim ja odlaczono. Dowddca polecit
wystaé sygnaly z przeproszeniem za incy-
dent do sasiednich jednostek. W tym czasie
pojawily sie trzy samoloty torpedowe usi-
tujace storpedowac prawie dwustumetrowy
statek Strathnaver o tonazu 22 283 BRT.
Odpedzita je Blyskawica razem z niszczy-
cielem eskortowym Bramham. Pdzniej wze-
szlo storice i w tym $wietle sylwetka typowa
dla duzego statku pasazerskiego wyrézniata
sie jeszcze bardziej. Wrdg nie odpuszczat
i 0 6.46 otwarto ogieri do kolejnych dwdch
samolotéw torpedowych prébujacych zato-
pi¢ Strathnavera, na szcze$cie niszczyciele
ponownie przepedzily atakujacych. W tym
samym czasie jeden z samolotow obral za
cel Karanje, ktéry po otrzymaniu celnego
trafienia zaczal sie pali¢. Tu dodajmy, ze
francuskie zrdodfa powielaja informacje
o zatopieniu Karanji przez samoloty Vichy,
co nie znajduje potwierdzenia. O 6.59 prze-
rwano ogien}, a minute pdéZniej zaprzestano
zygzakowania. Blyskawica wprowadzila
Strathnavera w glab zatoki i blizej brzegu,
gdzie ustawiono statek pomiedzy dwoma
palacymi sie wrakami, na ktérych caly
czas eksplodowala jeszcze drobna amuni-
cja przeciwlotnicza. Nastepnie polski okret
podjat ostone redy, a juz o 7.26 rozpoczat
sie poranny nalot. W tym czasie alianckie
kutry wyszly z portu i rozpoczely ratowa-
nie ludzi z Karanji. Blyskawica otworzyla
ogien 0 7.30 i z matymi przerwami strze-

& o,

Cwiczenia na okrecie w uzyciu specjalnych
noszy ewakuacyjnych ok. 1940 r. Ten brytyj-
ski wynalazek usztywniat rannego i dawat mu
ochrone przed dodatkowymi urazami, nawet
gdy ranny byt nieprzytomny. Noszy mozna byto
uzyc¢ do ewakuacji na linie w pionie i przenosze-
nia w poziomie.

wac znajdujace sie w poblizu jednostki za
pomoca sygnalizatorow $wietlnych. O 8.10
zauwazono 20 samolotéw transportowych
Douglas C-47 Skytrain, zapewne wioza-
cych desant spadochronowy na wschdd,
w eskorcie mysliwcow Spitfire, a ok. 8.30
przelecialo kolejnych 9 maszyn tego dru-
giego typu. O 8.50 Blyskawica zacumowata
prawg burta do zbiornikowca Dewdale na
redzie Bougie, jednak juz o 8.55 zarzadzono
alarm bojowy i odcumowanie, gdyz w odle-
glosci 3600 m zauwazono okret podwodny,
ktéry wynurzyt sie na powierzchnie. Zanim
Blyskawica zdofata wejs¢ do akcji, 0 9.00
atak na zanurzajacy sie okret wykonat bry-
tyjski trauler, a zaraz po nim wlaczyly sie
dwa kolejne oraz dwa slupy, intensywnie
poszukujac zanurzonego U-Boota. O 9.12
Blyskawica wykonata atak czterema bom-
bami glebinowymi. Jednostki poczety for-
mowac szyk i ruszyly do zorganizowanego
ataku na okret podwodny jak w obronie
konwoju. O 9.33 kolejny alarm przeciwlot-

lala do maszyn wroga kolejnych
35 minut, przy czym na krétko poja-
wilo si¢ wsparcie tuzina Spitfiredw.
Zarazem przyszed! sygnal, ze by¢
moze trzeba bedzie dobi¢ torpedami
palacy sie statek Cathey, ktéry miat
na pokladzie zapas amunicji. Okazato
sie to niepotrzebne, gdyz ok. 7.00 sta-
tek eksplodowat, a do 10.00 wypalit
sie, wywrécil i zatonal. Ponadto
ostrzegano przed postawionymi
przez samoloty minami zrzuconymi
na spadochronach i proszono, by
o miejscu ich ustawienia poinformo-
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Morski pogrzeb st. mar. Tadeusza Grzebienia, sygnalisty bry-
tyjskiego Geoffrey’a Tricketta oraz mar. ochotnika Wtadystawa
Figasa dnia 12 listopada 1942 r. o godzinie 17.45 w pozycji geo-
graficznej 36°57'N, 04°37'E.

niczy wywolat samolot Ju 88. Strzelajac do
samolotu 0 9.51, Blyskawica wykonata row-
noczesnie atak na okret podwodny i zrzu-
cita dwa razy po pie¢ bomb glebinowych.
0 10.21 odwolano alarmy. W tym momen-
cie na redzie Bougie znajdowalo sie 13 jed-
nostek eskortowych, ale gtéwnie matych,
bo tylko 2 niszczyciele i oprécz nich jeszcze
tylko 2 duze statki. Sposrod nich Blyskawica
wyrézniala sie duzym pojedynczym komi-
nem i sylwetka przypominajaca nowoczesny
krazownik typu Leander, czym przyciagala
uwage przeciwnika. Najwyrazniej tez po
wprowadzeniu monitora Roberts do portu
to dowddce naszego niszczyciela uwazano
za ,starszego na redzie” i do niego kiero-
wano wszystkie sygnaly z prosba o instruk-
cje i rozne pytania. O 11.00 rozpetalo sie
pieklo, gdy rede zaatakowalo jednoczesnie
30-40 niemieckich bombowcéw Ju 88, zdol-
nych do precyzyjnych atakéw bombowych
z plytkiego nurkowania. Niestety wlasnych
mysliwcéw nie byto w poblizu.

Niemcy atakowali na przemian z lewej
i prawej burty, zazwyczaj parami, i nie-
mal natychmiast dwie bomby spadly przy
prawej burcie, a dowddca manewrowal
okretem jak mogl najszybciej. Marynarze
wspominali pdzniej jego spokojny glos
wydajacy rozkazy na pomoscie dowodze-
nia. O 11.10 nastapil ten najstraszniejszy
atak. Pojedynczy Ju 88 zrzucit cztery bomby
z lotu nurkowego. Padly 10 m od sterburty
na wysokosci dziala nr 4 i $rédokrecia. Jak
to opisal w raporcie dowddca okretu, byly
to bomby ,przeciwludzkie’, czyli zapewne
odtamkowo-burzace, z zapalnikami nasta-
wionymi na natychmiastowy wybuch. Okret
przeszyl grad odlamkow, ktore w jednej
chwili dosiegnely wielu marynarzy i poktad
splynat krwig. Tomasz Ferus (wéwczas
st. mar.) po latach opowiadal rodzinie
tamte zdarzenia. Widzac, ze bomby zaraz
uderza o wode, zerwal sie z miejsca, bo —
jak twierdzil — ustyszat kobiecy glos, jakby
Matki Boskiej, kazacy mu wstac. To zdawa-
toby sie malo racjonalne zachowanie
ocalifo mu zycie, bo chwile pézniej
duzy odlamek przebil podloge
i zniszczy!l jego siedzisko celow-
niczego 40-milimetrowego dziala
Boforsa. Przebicie to bylo przez
lata widoczne w podtodze stanowi-
ska, ale niedawno podczas jednego
z remontéw wymieniono te blache,
gdyz nie znano jej historii. Tomasz
Ferus zostat lekko ranny w noge, ale
widzac, co sie dzieje na pokladzie,
nawet nie zglosit obrazen. Po woj-
nie rana na nodze od czasu do czasu
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POLSKA MARYNARKA WOJENNA

Tomasz Feru$ w 1944 r. po odebraniu Krzyza
Walecznych. Po klesce wrzesniowej opuscit
Polske z dwoma braémi, by unikna¢ poboru
do armii radzieckiej. We Francji zgtosit sie
jako ochotnik do PMW, jego brat blizniak zas
- do 2.DSP (trzeci brat byt ksiedzem). Po woj-
nie wrocit do swojej wsi pod Krosnem, gdzie
byt represjonowany przez dwczesne wtadze
i stuzby. Przed $miercig w 1986 r., w przypty-
wie rozgoryczenia, spalit wszystkie pamiatki
wojenne.

dawata o sobie zna¢ i przypominata obrazy
tamtych chwil. W trakcie nalotu udziela-
nie pomocy rannym podczas ciaglej akcji
bojowej trwalo, poza tym koniecznie nale-
zalo ponownie obsadzi¢ stanowiska. Che¢
pomocy kolegom, obawa o swoje zycie,
widok rannych i prowadzenie
nieustajacego ognia do nieprzy-
jaciela — wszystko to pozostawilo
gleboki slad w psychice niejed-
nego marynarza. Ocalali udzie-
lili pomocy rannym i natych-
miast zajmowali stanowiska.
Braki przy dzialach uzupetnili
marynarze innych specjalnosci.
Juz o 11.14 otworzono ogien do
dwdch Ju 88 z lewej burty, dzie-
sie¢ minut pozniej — do dwdch
kolejnych, o 11.31 odparto atak
z prawej burty, by za chwile
uczyni¢ to z obu burt na raz,
i ponownie o 11.36 z prawej
burty — i dalej tak na przemian.
To, ze po takim ciosie zaloga
okretu natychmiast podjefa dal-
sza skuteczna walke, §wiadczy
o niebywalej odpornosci zapra-
wionych w walce marynarzy.
O 11.38 patrzono z nadzieja,
jak przelatywatl pojedynczy, ale
najwyrazniej zabtakany brytyj-
ski Spitfire. O 11.44 Bramham
zasygnalizowal, Ze mniejszym
okretom koriczy sie amunicja,
a jemu zostalo 65 proc. zapasow.
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O 11.50 kolejne bomby spadly w poblizu
Blyskawicy, a chwile pdinej — kolejne
z lewej burty. Dopiero po godzinie walki
ataki ustaly. Po 12.00 dowddca Blyskawicy
wyslal na Robertsa prosbe o pomoc: Requ-
est immediate assistance for badly woun-
ded men. Three killed. O 12.05 uzupelnit
informacje, ze 30 marynarzy wymaga pilnej
pomocy chirurgicznej, a okret ma wyciek
ropy ze zbiornikéw.

Monitor Roberts juz dzien wczesniej
zostal powaznie uszkodzony dwoma bom-
bami i musial wejs¢ do portu Bougie, by
zda¢ ciezko rannych, a z powodu uszko-
dzen pozostawal tam juz dluzszy czas.
Jego dowddca miat starszefistwo na redzie,
tak wiec przez Robertsa kontaktowano sie
z dowddztwem (N.O.L.C.), w tym proszac
o zapewnienie opieki szpitalnej dla ciezko
rannych. O 12.15 Blyskawica taka zgode
otrzymala i skierowata sie do portu Bougie.
O 13.25 zacumowala u burty francuskiego
statku Cap Pinade, stojacego przy potnoc-
nym molo portu. Rozpoczat sie wytadunek
rannych. Na ladzie w ewakuacji rannych
pomagali - jak to w swoim meldunku
napisal dowddca okretu - ,francuscy har-
cerze’, czyli zapewne mlodziez zrzeszona
w organizacji skautowej. Mlodzi ludzie
robili to pomimo powtarzajacych sie fala
za fala nalotéw, ryzykujac wlasne zycie. Nie

Obstuga dziat kal. 102 mm na stanowisku nr 2 ORP Bfyskawica. Na srodku
zdjecia bosman Stanistaw Pawinski. Skutecznie zwalczat dziatami kal.
40 mm niemieckie Scigacze podczas ewakuacji Dunkierki, jego dziatonowi
zaliczono zestrzelenie samolotu w norweskim fiordzie, a za bitwe pod
Bougie otrzymat VM V kl.

Starszy bosman Edward Nendzki (na zdjeciu
jeszcze jako mat). Przybyt z okretem na rede
Leith w Szkocji 1 wrzesnia 1939 . i od tamtej
pory zawsze petnit stuzbe pod poktadem.

byto wiec juz zadnych animozji pomiedzy
aliantami a Francuzami. Podczas rozta-
dunku o godz. 14.40 nastgpil nalot na port
15 niemieckich bombowcéw Ju 88. Dziala
rozgrzaly sie juz do czerwonosci, nie majac
czasu, by wystygnac. Trzy bomby spadly do
wody basenu blisko sterburty na wysoko-
$ci dziobu, srédokrecia i rufy, jedna - od
bakburty, wbijajac sie w nabrzeze. Jak opi-
suje raport, byly to ,bomby prze-
ciwpancerne’, przez co utkwily
w dnie basenu i nie daly juz tak
duzo odtamkéw. Ich sita wybu-
chu podrzucita jednak okret do
gory, jakby chciata wyrzuci¢ go
z wody. Chwilowo ustalo zasi-
lanie elektryczne i calkowicie
przestal dziala¢ zyrokompas.
Dzieki agregatom awaryjnym
udato sie przywrdci¢ zasilanie
pradu. Na poktad spadta jednak
masa szlamu, kamieni i gruzu.
Strat w ludziach na okrecie tym
razem nie odnotowano, ale poja-
wily sie nowe uszkodzenia. Do
samolotow wroga strzelaly caly
czas Roberts i Blyskawica.

O godzinie 15.16 po uzgodnie-
niu z oficerem sztabu z Robertsa
wyslano do dowddztwa prosbe
o zezwolenie na odejscie pol-
skiego niszczyciela do Algieru
w celu dokonania napraw
z powodu nowych uszkodzen.
Po otrzymaniu zgody o 15.51
rozpoczelo sie wyjscie w morze.
Przygotowano pogrzeb mor-
ski i o godzinie 17.45 na pozy-
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cji 36°57'N, 04°37’E opuszczono flage do
potowy masztu i pozegnano artylerzyste
st. mar. Tadeusza Grzebienia, mar. ochot-
nika Wladystawa Figasa z obsad karabinéw
maszynowych oraz brytyjskiego sygnaliste
Geoffrey’a Tricketta. Po zdaniu w Bougie
33 ciezej rannych, wymagajacych pilnej
pomocy chirurgicznej, Blyskawica ruszyla
do Algieru z cze$ciowo nieobsadzonymi
stanowiskami. Po podniesieniu flagi kon-
tynuowano rejs, ale nie byl to koniec
klopotow tego dnia, bo 0 20.02 predkos¢
spadta do 5 w. z powodu naplywania wody
do zbiornika z paliwem. Po przetaczeniu
na zbiornik bez zanieczyszczen przywré-
cono predkos¢ 15 w. W Algierze okazato
sie, ze wykonanie niezbednych napraw nie
jest mozliwe, wiec okret musial przejs¢ do
Gibraltaru. W trakcie tego rejsu Blyska-
wica miala catkowicie nieobsadzone jedno
stanowisko z armatami kal. 102 mm, gdyz
zabraklo do tego marynarzy.

Po zakonczeniu udzialu w operacji zaza-
dano od Lichodziejewskiego wyjasnienia,
dlaczego nie zdal na lad wszystkich ran-
nych, a ten uczciwie odpowiedziat, ze gdyby
tak zrobit, nie mialby kim obsadzi¢ stano-
wisk. Najwyrazniej spotkalo sie to ze zro-
zumieniem, gdyz sprawa nie miafa dalszego
ciggu. W Gibraltarze przekazano do szpitala
jeszcze szesciu lzej rannych, a w kuracji na
pokladzie okretu pozostawiono

W odpieraniu atakow powietrznych pod Bougie nadal uczestniczyty tez zdwojone karabiny maszy-
nowe Levis kal. 7,7 mm, lecz przeniesione kolejny raz, tym razem z pomostu dowodzenia na skrzydta
pomostu nawigacyjnego. Zdjecie z albumu sygnalisty Edwarda Gatnera z okresu wczesniejszego.

dasiewicza. Tego dnia w Bougie nigdy
nie zapomne. Alarm trwal przez wiele
godzin. Mdj przydzial jako elektrykarz:
druga maszynownia przy tablicy rozdziel-
czej. Glodny, w maszynie gorgco, samotny,
nieswiadomy co si¢ dziato na poktadzie.
Zgaduje jak mowily dziata gléwne, ze
lotnik daleko — bron maszynowa, ze nad
nami, a bomby glebinowe — to ze my polu-
jemy. Zabraklo mi papieroséw. Przez rury

widzialem starszego wachty, pozyczylem
od niego pot paczki i... w tym momencie
co$ uderzylo, okret przysiadt i zrobito sie
ciemno, ale powoli prgdnica nabrata obro-
tow. Tam, gdzie statem przy tablicy, dziura
w burcie. Odtamek znalaziem w pompie
zasilajgcej, a dziura jak moja piesc. Po
odboju alarmu ze smutkiem patrzylem, jak
zabierano rannych. Smutne tez byly twa-
rze oficerow i dowddcy. Na pewno nastg-
pit odbéj alarmu, bo bytem

cztery osoby. Tu dochodzimy do
réznych rozbiezno$ci w podawa-
niu liczby rannych. W opracowa-
niach i artykutach jest ich od 40 do
46, gdy tymczasem na imiennych
listach z archiwum wymieniono
dokladnie 43 nazwiska. Lista ta
odpowiadata jednak stanowi wie-
dzy dowddcy okretu na czas tuz
po walce. Wyszczeg6lniono na niej
mata Wladystawa Musserowicza
z powazna rang glowy, ktéry nie-
stety zmart 23 listopada, powieksza-
jac ogdlng liczbe zabitych do czte-
rech. Po bitwie polscy dyplomaci
szukali go w szpitalach w Bougie
i okolicy, co zrelacjonowali w rapor-
tach. Ten, w ktérym przebywal mat
Musserowicz, odpowiedzial, ze nie
ma takiego rannego, nie sprawdza-
jac, czy nie znajduje sie on wsréd
zmarlych, wiec ustalenie jego losu
nieco potrwalo. W sumie rannych
i zabitych bylo 20 proc. 6wczesnej
zalogi.

W, Naszych Sygnatach” w 1991 r.
opublikowano wspomnienia z tego
dnia, spisane przez Wiktora Mor-
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Strzelec dyzuruje przy podwéjnym nkm 13,2 mm. Czesto podawana
jest btedna informacja, ze stanowiska nkm zastapiono dos¢ szybko
przez Oerlikony kal. 20 mm. Tymczasem przetrwaty one na okrecie az
do potowy 1943 r. i braty udziat w bitwie pod Bougie. Zdjecie z albumu
sygnalisty Edwarda Gatnera.

na pokiadzie. Drenazysta Hyc
whijat kliny z drzewa w liczne
dziury BLYSKAWICY. Byt nagi
i czarny od ropy. Widziat, ze
miatem butelke. Zeszlismy na
pomieszczenie miodszych pod-
oficerow maszynowych «E»,
razem bylto nas szesciu. Nala-
tem kazdemu do kubka i w tym
czasie, co kol. Lesisz wspomina,
padia ostatnia bomba. Stato
sie wszystko naraz: alarm,
broni maszynowa gra, okret
udawat, ze tonie, a my pod sto-
tem. Géral Hyc nigdy humoru
nie tracit, dajcie aparat, krzy-
czatl ze Smiechem, zdjecie do
Polski Walczgcej, niech zoba-
czg bohateréw morza pod sto-
tem — Tadziu Sutkowski mru-
czat, wylazgc z pod stolu: toz
to glupota, zamiast na alarm,
to bractwo pod stdt, po prostu
wyczerpanie nerwowe.

Zdjecia z albuméw rodzinnych mary-
narzy okretu; kolekcja wtasna Macieja
Tomaszewskiego; domena publiczna.

As
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JAPONSKIE SUPERDREDNOTY
TYPU YAMATO

Konczymy na naszych tamach obszernga analize techniczna
pancernikow typu Yamato, kontynuujac praktyczna weryfikacje
opisanych wczesniej przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych
w kontekscie przedstawienia rzeczywistej wartosci bojowej.

Podstawe analizy — podobnie jak wczes-
niej — stanowig raporty US Naval Techni-
cal Mission to Japan (NTMJ), uzupetnione
o dostepne dane empiryczne z przebiegu
dziatai wojennych.

SYSTEMY OBSERWACJI
TECHNICZNEJ

Zaden z japonskich ciezkich okretéw
II wojny $wiatowej nie dysponowal wyspe-
cjalizowanymi radarami mikrofalowymi
przeznaczonymi do kierowania ogniem
artylerii, nie méwiac o integracji z dalo-
celownikami, kalkulatorami artyleryjskimi
oraz systemami automatycznej korekcji
ognia. W praktyce oznaczalo to, ze prowa-
dzenie ognia artyleryjskiego w warunkach
stabej widocznosci lub przy jej braku byto
silnie ograniczone, a proces wstrzeliwania

sie w cel wymagal znacznie dtuzszego czasu
niz na jednostkach US Navy, ktére dyspono-
waly w pelni zintegrowanymi radarowymi
systemami kierowania ogniem oraz mecha-
nizmami RPC, czyli zdalnego naprowadza-
nia uzbrojenia na cel, zaréwno w obrocie
wiez i stanowisk, jak i zmianach katow
podniesienia armat.

Od 1943 r. na jednostkach Cesarskiej
Floty zaczely pojawiac sie coraz liczniejsze
radary obserwacji powietrznej i nawodnej,
jednak ich poziom techniczny odpowiadat
w najlepszym przypadku wczesnym kon-
strukcjom amerykanskim z korica 1940 r.
Systemy te pelnily funkcje wytacznie infor-
macyjng i nie stanowily integralnej czesci
systemu kierowania ogniem. Pancerniki
typu Yamato otrzymaly radar obserwacji
powietrznej i nawodnej 21-Shiki Go Den-

Yamato, zaprojektowany z mysl3 o decydujacej bitwie artyleryjskiej przeciwko amerykanskiej Battle
Line, byt konstrukeja obciazona licznymi ograniczeniami wynikajacymi z przyjetych zatozen doktry-

nalnych i technologicznych.
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tan K-3 z dwoma antenami ,materacowymi”
Gata A-6 o masie 840 kg kazda. System pra-
cowal na fali 1,5 m przy mocy 25 kW. Jego
maksymalny zasieg instrumentalny wyno-
sit ok. 100 km, jednak zasieg efektywny
byt duzo mniejszy. W praktyce pojedynczy
samolot mégl zosta¢ wykryty z dystansu
ponizej 70 km, przy bledzie kursowym
rzedu 5°, natomiast duze jednostki nawodne
— w sprzyjajacych warunkach - z odlegtosci
do ok. 30 km, zaleznie od wysokosci anteny
i warunkow propagacyjnych.

Uzupelnienie stanowit radar 13-Shiki Go
Dentan, pracujacy na fali 2 m przy mocy
10 kW. System ten zapewnial maksymalny
zasieg ok. 100 km, jednak w praktyce ope-
racyjnej jego skuteczno$¢ spadata o potowe.
Dokladno$¢ pomiaru byla niska: btad odle-
glosci siegat ok. 2 km, a blad azymutu -
nawet 10°. O stabosci tych parametréw
niech $wiadczy fakt, ze przy wskazanym
btedzie kursowym rzedu 5° na dystan-
sie 30 km bfad liniowy wynosi realnie ok.
2,6 km (btad rzedu 1,7-2,6 km na dystansie
30 km to niemal dziesieciokrotno$¢ dtu-
gosci kadluba niszczyciela, co definitywnie
grzebie mit o ,radarowym” trafieniu pod
Samar). To oznacza, ze japonskie radary
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Potega artylerii kal. 460 mm stata si¢ symbolem japonskich superdrednotow, jednak doswiadczenia
wojny na Pacyfiku pokazaty, ze o skutecznosci ognia coraz czesciej decydowaty nie parametry samych
armat, lecz jakos$c¢ systemow obserwacji technicznej, radarow i kierowania ogniem.

obserwacji nawodnej nie wskazywaly, gdzie
jest przeciwnik, a jedynie — ze w ogéle tam
jest, o ile w ogdle, bo stacje te byly wyjat-
kowo podatne na oddzialywanie warun-
kéw srodowiskowych i/lub na zaklcenia
aktywne przeciwnika. Dla poréwnania, naj-
starszy amerykarski Mk 3 Mod. 0 podawat
dane z doktadnoscia do minut katowych, co
pozwalalo nie tylko na kierowanie ogniem,
ale powtarzalne kladzenie salw bezposred-
nio na celu. Co wiecej, w przypadku urza-
dzen japonskich dochodzit problem odpo-
wiedniego zobrazowania, co oznaczalo, ze
cele nakladaly sie na siebie. Przy bledzie
azymutu rzedu 10° japonski operator nie
byt w stanie odrézni¢ pojedynczego pan-
cernika od grupy niszczycieli idacych w bli-
skim szyku. Dla radaru 13-Shiki cala grupa
bojowa jawila sie jako jedna, niestabilna
plama na oscyloskopie. Amerykanski radar
widzial kazdy okret z osobna, pozwalajac
na precyzyjne wskazanie konkretnego celu
dla dalocelownika Mk 19, Mk 20, Mk 34 czy
Mk 38. Nieco pézniejsze systemy mikrofa-
. lowe (np. Mk 8, Mk 12) pozwalaly opera-

-;odlegloéci i azymutu, fizycznie nie
ly odnotowac¢ upadku pocisku. Japon-
radary cierpialy réwniez na podatnos¢
dstawienia” w wyniku dziatania sit udaro-
wych, w tym tych powstajacych przy strze-
laniu wlasnej artylerii. Potezny podmuch
i wstrzas przy salwie armat kal. 460 mm

potrafily rozregulowa¢ prymitywna elektro-
nike radaréw metrowych oraz uszkodzi¢ ich
delikatne anteny materacowe. Powodowato
to, ze po pierwszej salwie radar czesto prze-
stawal podawac nawet te mafo precyzyjne
dane, zmuszajac okret do polegania wylacz-
nie na optyce, ktéra z kolei byla o$lepiana
przez dym i efekty sSrodowiskowe.
Réwnolegle rozwijano pasywne systemy
rozpoznania radioelektronicznego (ESM).
System E-27-Shiki umozliwial wykrywa-
nie emisji elektromagnetycznych w sze-
rokim zakresie dtugosci fal (75-400 cm),
a w wersji E-27-Shiki — réwniez w zakre-
sie mikrofalowym (do ok. 3 cm). Dekla-
rowany zasieg detekcji emisji metrowych
siegal teoretycznie 300 km. Sama stacja
pracowala na fali o dlugosci mieszczacej
sie w zakresie 75-400 cm. W przypadku
zastosowania petnego wariantu E-27 Kai
3 (zakres fali 3-75 cm) dochodzila do tego
zdolnos¢ wykrywania takze fal elektro-
magnetycznych o dfugosci 10 cm i ponizej
(a wiec mikrofalowych), jednak w praktyce
skutecznos¢ urzadzenia zalezala od calego
szeregu istotnych czynnikéw $rodowisko-
wych oraz faktu, czy jednostki przeciwnika
nie operuja w spektrum zaktécen powodo-
wanych wlasnymi, aktywnymi systemami
walki radioelektronicznej (ECM). Z kolei
w kofcowym okresie wojny jednostki
japoniskie wyposazono réwniez w prymi-
tywne systemy aktywnego zakl6cania emi-
sji radarowych przeciwnika. Na Yamato
w 1945 r. zainstalowano urzadzenia ECM
o antenach w formie charakterystycznych,
pochylonych struktur petlowych. W prak-

tyce jednak ich skutecznos¢ byta marginalna
wobec zaawansowanych systeméw radio-
elektronicznych US Navy i nie miafa istot-
nego wplywu na przebieg dzialan bojowych.

Od 1944 r. wprowadzono radary 22-Shiki
G0 Dentan Kai 4, pracujace na fali 10 cm,
ktére stanowily jakosciowy krok naprzéd
w zakresie detekcji celéw nawodnych. Teo-
retycznie umozliwialy wykrycie jednostki
wielkosci pancernika z dystansu ok. 35 km
przy bledzie odleglosci rzedu 700 m i bfe-
dzie kierunku ok. 5°. Wersja 22-Shiki Kai
4S mogta w ograniczonym zakresie wspie-
ra¢ pomiary artyleryjskie, redukujac btad
odleglosci do ok. +200 m i azymutu do
+3°. Radar ten stanowil w istocie rozpacz-
liwa probe dogonienia technologii, ktéra
Amerykanie mieli juz na USS Pennsylvania
w 1941 r. Cho¢ przejscie na fale 10 cm bylo
dla Japonii wrecz skokiem cywilizacyjnym,
to w starciu z amerykanska balistyka mikro-
falowa system ten nadal pozostawal techno-
logicznym kalekg, co przy okazji ostatecznie
obala mit o rzekomej chirurgicznej precyzji
Yamato na dystansach przekraczajacych
30 km w bitwie pod Samar.

Przy bledzie katowym rzedu 3°, na
dystansie 32 km (podawanym ,hurraopty-
mistycznie” przez Roberta Lundgrena jako
moment ,trafienia” w lotniskowiec USS
White Plains CVE-66, na co nie ma zadnych
dowoddw), blad liniowy wynosit ok. 1,7 km.
Radar 22-Shiki nie byt wiec w stanie wska-
za¢ celu z precyzja pozwalajaca na poloze-
nie salwy ,w punkt” Stuzyl zatem jedynie
jako wspomaganie gléwnego dalmierza
optycznego, dostarczajagc w miare wiary-
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godng odleglos¢, ale kierunek i tak musiat
by¢ korygowany wzrokowo. Japonski radar
o mocy zaledwie 2 kW (wersja Kai 4) miat
przy tym zbyt mala moc i zbyt prymitywne
zobrazowanie, by odrézni¢ echo celu od
echa poteznych gejzeréw wody powstaja-
cych po upadku pociskéw 460 mm. Gdy
Yamato kladt salwe, ekran radaru byt zale-
wany zakléceniami od rozbryzgéw wody.
Operator nie mdgt poda¢ poprawki, bo nie
widzial, ktéry ,pik” na ekranie to okret,
a ktéry to opadajaca woda. Pod Samar, przy
zastonach dymnych i szkwatach deszczu,
radar ten byt wiec calkowicie bezuzyteczny
z uwagi choc¢by na zjawisko tzw. clutteru
morskiego. Pociski 460 mm generowaly
kolumny wody o wysokosci blisko 100 m.
Dla prymitywnego radaru 22-Shiki taka
masa wody byla echem silniejszym niz kad-
tub lotniskowca eskortowego. Warto w tym
miejscu dodad, ze pod Samar to wlasnie 6w
clutter (echo od fal i gejzeréw) w potaczeniu
z dymem i szkwatami deszczowymi sprawit,
ze Japoniczycy kompletnie pogubili sie juz
na etapie klasyfikacji celow, biorac niszczy-
ciele za krazowniki, a lotniskowce eskor-
towe — za lotniskowce floty. Ich systemy
obserwacji technicznej zawiodly wiec tutaj
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Dokumentacja techniczna pocisku przeciwpan-
cernego (APC) kal. 460 mm, stosowanego przez
armaty 94-Shiki pancernikéw typu Yamato.
Pocisk o masie 1460 kg zaprojektowano zgod-
nie z zatozeniami japonskiej doktryny Kantai
Kessen, przewidujacej prowadzenie decy-
dujacej bitwy artyleryjskiej przeciw ciezkim
okretom liniowym na duzych dystansach. Cha-
rakterystyczny ksztatt czepca balistycznego
oraz wyjatkowo dtuga zwtoka zapalnika miaty
umozliwi¢ zachowanie integralnosci pocisku
po uderzeniu w wode przed celem, penetracje
podwodnych partii kadtuba i detonacje gteboko
wewnatrz chronionej cytadeli przeciwnika.
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Wczesny przekroj projektowy trojdziatowej wiezy i zespotu nieruchomego armat kal. 460 mm
94-Shiki. To wtasnie z takich zatozen konstrukcyjnych wywodzito sie péZniejsze uzbrojenie gtdwne
typu Yamato - najwieksze i najciezsze w historii okretow liniowych. Imponujace rozmiary i skala insta-
lacji byty ceng za uzyskanie rekordowej masy salwy burtowej, ktora jednak w warunkach bojowych
nie przetozyta sie na rownie spektakularng skutecznosé ogniowa.

praktycznie na calej linii. Brakowalo takze
integracji. W przeciwienistwie do amerykan-
skiego duetu Mk 3/Mk 20 lub Mk 8/Mk 38
dane z radaru 22-Shiki byly odczytywane
przez operatora z oscyloskopu i przekazy-
wane telefonicznie do centrali artylerii, co
powodowalo oczywiste opdznienie decy-
zyjne. W czasie, gdy operator odczytywat
odleglo$¢, a obstuga centrali wprowadzata
ja do konzugatora 98-Shiki, manewrujacy
niszczyciel czy lotniskowiec eskortowy znaj-
dowal sie juz kilkaset metrow dalej. Amery-
kanski system korygowal to automatycznie
i natychmiastowo — japonski byt zawsze ,za
celem”. Yamato prowadzil wiec ogien, liczac
na potege swoich pociskéw i fenomenalna
optyke, a radar stawat sie tam tylko niemym
$wiadkiem, a nie narzedziem decydujacym.

Pewna egzotyke na typie Yamato stano-
wita stacja hydroakustyczna 0-Shiki (znana
tez jako Kanshin-ki). Jej obecno$¢ wynikata
z panicznego (ale tez w pelni uzasadnio-
nego) leku Japonczykéw przed atakami
amerykanskich okretéw podwodnych
w trakcie przechodzenia floty na pozycje
do decydujacej bitwy. Ten w rzeczywisto-
$ci bardzo prymitywny sonar skfadat sie
z zestawu hydrofonéw zamontowanych
w dziobowej czesci kadluba (tzw. gruszce
dziobowej). W zatozeniu japonskich szta-
bowcow system ten mial dawaé pancerni-
kowi autonomie w wykrywaniu zagrozen
podwodnych. W praktyce jednak system
pasywny na tak gigantycznym okrecie byt

rozwiazaniem niemal calkowicie bezuzy-
tecznym. Przy predkosciach operacyjnych
przekraczajacych 15 w. poziom sygnatur
akustycznych generowanych przez ogromny
kadtub i turbiny Yamato skutecznie masko-
wal jakiekolwiek sygnaly od zewnetrznych
zrodel dzwieku. Aby hydrofony mogly
cokolwiek ,ustysze¢”, okret musiatby nie-
mal dryfowaé, co w warunkach wojen-
nych byloby samobéjstwem. Bez integracji
z systemami zwalczania okretéw podwod-
nych, ktérych pancernik de facto nie posia-
dal, poza improwizowanymi mozliwosciami
armat 127 mm w stosunku do wynurzonych
jednostek, stacja 0-Shiki stuzyla jedynie
do generowania falszywych alarméw, co
w warunkach stresu bojowego potego-
walo jedynie chaos i demoralizacje zalogi.
Obecnos¢ hydrofonéw to kolejny dowdd
na to, ze projektanci prébowali stworzy¢
okret ,totalny’, ktory jednak w kazdym
specjalistycznym aspekcie (od radaréw po
hydroakustyke) ustepowal przeciwnikowi.
Byl to kolejny sensor, ktory w krytycznym
momencie nie potrafit dostarczy¢ wiarygod-
nej informacji, stajac sie jedynie technolo-
gicznym balastem.

Glownym elementem sily ofensywnej
superdrednotéw typu Yamato bylo dzie-
wiec¢ armat morskich kalibru 460 mm L/45
94-Shiki. Cho¢ kaliber ten dawal Japoriczy-
kom teoretyczna przewage zasiegu i do dzis
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niepobity rekord pod wzgledem masy salwy
burtowej (13 140 kg), to gleboka analiza
parametréw operacyjnych obnaza szereg
krytycznych wad, ktére w realiach walki
ciagtej degradowaly te brori do roli raczej
malo efektywnego giganta.
Najpowazniejszy mankament, podkreslany
w raportach NTM]J (O-47), stanowita skrajnie
niska zywotnos¢ lufy, szacowana na zaledwie
150-250 wystrzaléw (w zaleznosci od masy
tadunku). Przyczyna byl potezny tadunek
miotajacy (petny mial mase 330 kg i zawie-
rat proch bezdymny dwubazowy — nitroce-
luloza plus nitrogliceryna, oznaczony jako
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OBROTHICA GLOWNA
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tolerancjach wykonania negatywnie wply-
walo na powtarzalno$¢ salw na skrajnych
dystansach. Z kazdym wystrzalem postepu-
jaca erozja powiekszata stozek przejsciowy
i niszczyla krawedzie bruzd gwintu, co pro-
wadzito do drastycznego wzrostu rozrzutu
kotowego (pattern). W praktyce, po oddaniu
juz 50-70 salw, okret tracit swoja legendarng
precyzje, a ,rozstrzelone” salwy czynily tra-
fienie w manewrujacy cel na dystansach
powyzej 25 km niemal niemozliwym.
Kolejnym mankamentem byla niska szyb-
kostrzelno$¢ praktyczna. Oficjalne dane
o cyklu ognia (ok. 30-40 s) stanowily para-
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w jednostce czasu amerykanskie pancerniki
typu North Carolina czy lowa (strzelajace
szybciej i celniej pociskami 406 mm o lep-
szej charakterystyce penetracji) byly w stanie
dostarczy¢ na cel wieksza mase uzytecznej
energii kinetycznej przy prowadzeniu ognia
ciagtego (tj. po cyklu wstrzeliwania w cel).
W parze z niska szybkostrzelnoscia szla
powolnos$¢ mechanizméw wiez. Przy masie
trojdziatowej wiezy, siegajacej 2774 ts, japon-
skie napedy oferowaly skromna dynamike:
predko$¢ obrotu wynosifa zaledwie 2°/s,
a zmiana kata podniesienia armat — ok. 8°/s.
To w polaczeniu z brakiem systemu zdal-
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DC, czyli Double-Base Compound), ktéry
generowal temperature i ci$nienie niszczace
wkiady gwintowane w tempie niespotyka-
nym w systemach amerykanskich. W przeci-
wienistwie do stosowanych w US Navy armat
monoblokowych Japoniczycy wykorzystali
starsza metode wielowarstwowa z owijaniem
drutem stalowym. Cho¢ teoretycznie zapew-
nialo to ogromna wytrzymalo$¢ na ci$nienia
rzedu 314 MPa (ok. 32 kg/mm®), metoda ta
sprzyjata wibracjom i mniejszej sztywnosci
lufy w poréwnaniu do konstrukeji jednoli-
tych. W polaczeniu z ogromna masa pocisku
prowadzito to do ugiecia lufy pod wlasnym
ciezarem (tzw. drooping), co przy japonskich

LIPIEC - SIERPIEN 2026

metr czysto poligonowy. W warunkach ognia
ciaglego skomplikowany system hydraulicz-
nego dosylania i mechanicznego ryglowa-
nia zamka okazywal sie waskim gardtem.
Jak zauwaza J. Campbell (Naval Weapons
of World War Two), realna szybkostrzel-
no$¢ oscylowata w granicach 1,5 wystrz./
min, co wszakze nie uwzglednia procedur
zwigzanych z obstuga systemu kierowania
ogniem. Przy masie pocisku APC, wynosza-
cej 1460 kg, kazde przetadowanie wymagalo
idealnej synchronizacji poteznych mecha-
nizmoéw, ktére byly podatne na awarie pod
wplywem sit udarowych generowanych
przez sgsiednie armaty w wiezy. W efekcie

pharn | apreria oy ki |
S ertrics pancarza.

£
Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

nego naprowadzania na cel (RPC) powo-
dowalo, ze proces celowania stawal si¢ dla
obstugi nie lada wyzwaniem. Artylerzysci
musieli recznie ,goni¢” wskazéwki systemu
follow-the-pointer, operujac masa o ogrom-
nej bezwladnosci. W efekcie wieze czesto
nie nadazaly za manewrujacym przeciwni-
kiem, co w starciu z szybkim i dynamicznym
celem (jak niszczyciele pod Samar) czynito
z 460-tek brof niemal bezradna.

Nie bez znaczenia pozostawal problem
stabilnosci balistycznej, w tym niskiej jako-
$ci tadunku miotajacego DC. Byta to kwe-
stia, ktéra Amerykanie wnikliwie testowali
po wojnie m.in. na poligonie w Dahlgren.
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Rzeczone fadunki wykazywaly duzg wraz-
liwo$¢ na warunki przechowywania, co
skutkowato réznicami w predkosci wyloto-
wej pociskow wewnatrz jednej salwy. Nawet
przy idealnej pracy dalmierza fluktuacje
energii miotajacej sprawialy, ze pociski z tej
samej salwy potrafily upada¢ w odlegtos-
ciach przekraczajacych dopuszczalny btad
statystyczny, co uniemozliwialo skuteczne
nanoszenie poprawek ogniowych (spotting).

Zaleta armat 94-Shiki byla bez watpie-
nia ich czysta sita niszczaca w przypadku
trafienia bezposredniego, jednak japonscy
inzynierowie wpadli tutaj w putapke tak-
tyki ,jednego obezwladniajacego ciosu”
Skonstruowali bron, ktéra mogta zagrozi¢
kazdemu okretowi $wiata, ale nie stworzyli
systemu, ktéry pozwalalby na regularne
trafianie w cel w warunkach trwajacej kilka
godzin bitwy manewrowej. Poza tym glory-
fikacja sity ognia typu Yamato jest bardzo
czesto mocno przeceniana. Dla przyktadu,
cho¢ pocisk 91-Shiki dysponowat ogromna
masg i zaawansowana konstrukeja, japoriska
stal uzyta do produkcji korpuséw nie byta
najwyzszej jakosci. Raporty NTM] wska-
zuja, ze przy uderzeniach w grubszy pan-
cerz (albo ciefiszy, ale gleboko naweglony,
jak w przypadku amerykanskich ptyt CKC
czy A Mod. 3) pod katem innym niz prosty
japonskie pociski mialy tendencje do pekania
lub fragmentacji jeszcze przed pelna pene-
tracja (zjawisko shatteringu). Testy prak-
tyczne wykazaly przy tym, ze przy katach
padania typowych dla duzych dystanséw
walki (powyzej 25 km) czepiec balistyczny
czesto ulegal deformacji lub odpadat w spo-
sob niesymetryczny, co zamiast stabilizacji
powodowalo gwaltowne koziotkowanie
pocisku pod woda. Zamiast precyzyjnego
uderzenia w dno kadtuba, pocisk tracit wiec
energie kinetyczna na chaotyczne przemiesz-
czanie sie w osrodku wodnym. Co wiecej, aby
umozliwi¢ przechodzenie pod woda, Japoni-
czycy zastosowali zapalnik 13-Shiki o bardzo
dlugiej zwloce (0,4 s). Bylo to rozwiazanie
skrajnie ryzykowne — w przypadku trafienia
w nadbudéwki lub 1zej opancerzone czesci
okretu (co zdarzalo sie czesto przy duzym
rozrzucie) pocisk przebijat cel na wylot (tzw.
over-penetration) i eksplodowal w wodzie
za okretem, nie wyrzadzajac mu wiekszej
szkody (oczywiscie dotyczy to pancernikow,
albowiem uderzenie takim pociskiem w lot-
niskowiec eskortowy czy niszczyciel z cata
pewnoscia miatoby katastrofalne skutki). Ta
»obsesja nurkowania” uczynila z japoniskiej
amunicji narzedzie bardzo specjalistyczne,
ale skrajnie nieefektywne w realiach typowej
wymiany ognia artyleryjskiego.
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Rysunek konstrukcyjny armaty kal. 460 mm L/45 94-Shiki, stanowiacej gtdwne uzbrojenie pancerni-
kow typu Yamato. Bron ta zapewniata rekordowa mase salwy burtowej i mozliwos¢ miotania poci-

skow APC o masie 1460 kg na dystans przekraczajacy 40 km. Osiagnieto to jednak kosztem bardzo
wysokich obciazen termicznych i cisnieniowych przewodu lufy, co ograniczyto jego zywotnosc do

okoto 150-250 wystrzatéw oraz prowadzito do stopniowej degradacji celnosci.

Najwazniejszym jednak dowodem prze-
szacowywania rzeczywistej sily ognia typu
Yamato w popularnych Zrédtach jest realna
zdolno$¢ jego uzbrojenia do przebijania
pancerzy i zadawania szkéd potencjalnemu
przeciwnikowi. Pod wzgledem mozliwo-
$ci penetracji pasow pionowych nume-
rem jeden jest tu amerykanska armata kal.
406 mm L/50 Mark 7 z pociskiem Mk 8
APC, natomiast pod wzgledem przebijania
pokladéw ochronnych niedosciglym lide-
rem pozostaje armata kal. 406 mm Mark 6
L/45 z pociskiem Mk 8 Mod. 5 APC, ktéra
dzieki stromej trajektorii i wysokim katom
upadku zapewniala znacznie lepsza pene-
tracje pokladéw pancernych niz japonski
odpowiednik. Analiza tabelaryczna pene-
tracji (np. wedtug metodologii Facehard)
potwierdza, ze amerykanskie 16-calowki
oferowaly wyzsza skutecznos¢ balistyczna
w rzeczywistych zakresach dystanséw

walki. Co wiecej, przy znacznie wigkszej
niezawodnosci i jakosci metalurgicznej
pociskéw US Navy generowany przez nie
efekt zniszczen udarowych (shock-damage)
bylby dla struktury Yamato druzgocacy.
Nawet w przypadku braku pelnej penetracji
grubych plyt VH energia kinetyczna ude-
rzenia 1225-kilogramowego pocisku Mk 8
powodowalaby masowe pekanie japon-
skich potaczen nitowanych, spalling oraz
awarie delikatnej, analogowej aparatury
kierowania ogniem i systeméw energetycz-
nych (cho¢ ogélnie przeciw typowi Yamato
lepiej spisataby sie w praktyce zaawanso-
wana amunicja odfamkowo-burzaca HC/
HE Mk 13 - to jednak temat na osobny
artykut). W praktyce amerykanski pancer-
nik byt w stanie wylaczy¢ Yamato z walki
poprzez systematyczng degradacje jego
zdolnosci operacyjnych (tzw. mission kill),
podczas gdy japonski gigant — ze swoja

Obstuga dwudziatowego stanowiska A-1 armat un
to stanowito podstawe ciezkiej artylerii przeciwlotniczej japoniskich okretow (nie tylko pancernikow).
Mimo relatywnie dobrych wtasciwosci balistycznych i znacznego zasiegu skutecznos¢ systemu ograni-
czaty niska szybkostrzelnos¢ praktyczna, mata predkos¢ naprowadzania oraz niedostatki japonskich
systemow kierowania ogniem przeciwlotniczym.

LA
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Tréjdziatowe stanowisko MG AS armat automatycznych kal. 25 mm L/60 96-Shiki bez ostony przeciw-

odtamkowej. Uzbrojenie to stanowito podstawowy srodek obrony przeciwlotniczej bezposredniego
zasiegu japonskich okretéw. Mimo ciagtego zwiekszania liczby tych stanowisk uzbrojenie to nie
byto w stanie skutecznie petni¢ swojej funkcji. Niewielka masa pocisku, mate magazynki oraz brak
nowoczesnych systemow kierowania ogniem sprawiaty, Ze wzrost liczby armat nie przektadat sie
proporcjonalnie na wzrost zdolnosci przeciwlotniczych.

niska szybkostrzelnoscia i zawodng amu-
nicja — musiatby liczy¢ na statystycznie
malo prawdopodobne, bezpo$rednie trafie-
nie w cytadele, ktore w dodatku wcale nie
musiatoby nie$¢ za soba powazniejszych
konsekwencji (wedtug wszelkich powaz-
nych analiz zniszczenie zaawansowanego
superdrednota za pomocg wylacznie ognia
artylerii jest w zasadzie niemozliwe). Poza
tym nie ma zadnych podstaw do okreglania
okretéw liniowych typu Yamato ,najpotez-
niejszymi pancernikami w dziejach’, jed-
nostki te bowiem nigdy nie dysponowaly
ani ciezkimi pociskami manewrujacymi
CM z glowicami termojadrowymi W80,
ani nuklearnymi pociskami artyleryjskimi
wyposazonymi w glowice uranowa W23
jak amerykanski typ lowa, co w zasadzie
zamyka temat.

Na typie Yamato stosowano réwniez
pociski burzace 0-Shiki HE (1360 kg) oraz
przeciwlotnicze typu szrapnel 3-Shiki IS
o tej samej masie, jednak ich efektywnos¢
pozostawala daleko w tyle za amerykanskim
standardem. Nalezy tu podkresli¢ unikal-
nos¢ amerykanskiej amunicji Mark 13 HC,
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ktéra jako jedyna w tej klasie kalibrow sta-
nowita hybryde typu HC/HE (odlamkowo-
-burzaca) w pelnym tego stowa znaczeniu.
Dzieki optymalizacji grubosci $cianek kor-
pusu pociski te przenosily potezny tadunek
kruszacy przy zachowaniu doskonalej cha-
rakterystyki fragmentacji. W praktyce ame-
rykanskie 16-caléwki HC/HE byly narze-
dziem znacznie bardziej uniwersalnym
i morderczym dla systeméw nadwodnych
okretu niz japonskie pociski 0-Shiki, ktére
mimo swojej masy nie oferowaly tak nisz-
czycielskiej kombinacji fali uderzeniowej
i gestego snopa odtamkéw.

Osobny i wyjatkowo kompromitujacy
rozdzial w historii uzbrojenia gléwnego
superdrednotéw typu Yamato stanowilo
stosowanie przeciwlotniczych pociskow
szrapnelowych 3-Shiki IS (Sanshiki-dan).
Chod¢ japoniska propaganda i powojenne mity
kreowaly je na potezna ,bariere ogniowy’,
w rzeczywistosci okazaly sie catkowicie
bezuzyteczne. Nie odnotowano ani jednego
potwierdzonego przypadku zestrzelenia
amerykanskiego samolotu za pomoca tych
1,4-tonowych koloséw. Co gorsza, ich uzycie

bylo skrajnie szkodliwe dla samego okretu.
Ze wzgledu na specyficzng budowe czepca
balistycznego i material wypelniajacy poci-
ski te powodowaly drastyczne przyspieszenie
erozji wkladow luf (wycieranie gwintu), co
dodatkowo pogarszalo i tak niska zywot-
no$¢ armat 94-Shiki. Najbardziej jaskrawym
dowodem na dysfunkcyjnos¢ tego rozwia-
zania byl incydent na pancerniku Musashi
podczas bitwy na Morzu Sibuyan. W trak-
cie préby postawienia zaporowego ognia
przeciwlotniczego z artylerii glownej jeden
z pociskéw Sanshiki eksplodowatl przed-
wezesnie wewnatrz przewodu lufy armaty
nr 1 w wiezy nr 1. Wybuch nie tylko catko-
wicie wylaczyt armate z walki, ale niszczy-
cielskie sity udarowe i odtamki uszkodzity
precyzyjne mechanizmy calej wiezy, obniza-
jac potencjat okretu w krytycznym momen-
cie ataku. W efekcie amunicja, ktéra miata
chroni¢ giganta przed lotnictwem, stata sie
sabotazysta niszczacym wlasne przewody
luf i systemy wiezowe, nie zadajac przeciw-
nikowi zadnych strat.

Potezna artylerie gtéwna uzupelnialy
cztery (pdzniej dwie) tréjdzialowe wieze
z armatami morskimi kal. 155 mm L/60
3-Shiki — bron o znakomitej charakterystyce
balistycznej, pierwotnie zaprojektowana dla
krazownikéw typu Mogami. Cechowata sie
rekordowo dlugim przewodem lufy (60 kali-
bréw) i bardzo wysoka predkoscia wylotowa
(920-925 m/s), co zapewnialo jej fenome-
nalny w swojej klasie zasieg maksymalny
(ponad 27 km) oraz wyjatkowo plaska tra-
jektorie lotu pocisku. Na superdrednotach
typu Yamato potencjal ten zostal jednak
drastycznie ograniczony przez bledy w samej
koncepcji ich posadowienia oraz architekture
systemu kierowania ogniem.

Podstawowym problemem byl fakt, ze
wieze te — mimo zdolnos$ci do prowadze-
nia ognia pod katem nawet +55° — odgry-
waly role broni wylacznie do zwalczania
celéow nawodnych. Ich system kierowania
ogniem (94-Shiki Ho-muban) nie posia-
dal przelicznikéw przeciwlotniczych, co
czynifo te 12 (a pdzniej 6) armat bezuzy-
tecznymi wobec amerykaniskiego lotnictwa
pokladowego. Ponadto posadowienie wiez
burtowych (tzw. wing turrets) bezpo$red-
nio nad pasem pancernym narazalo ich
obstuge i precyzyjne mechanizmy na nisz-
czycielskie skutki fali uderzeniowej i gazéw
wylotowych z armat kal. 460 mm. W prak-
tyce przy prowadzeniu ognia przez artylerie
gléwna, szczegdlnie na niskich katach ele-
wacji, wieze 155 mm musialy by¢ ewakuo-
wane, co w warunkach bitwy morskiej bylo
absurdem taktycznym.
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Analiza raportéw NTM]J wskazuje row-
niez na problemy z balistyka wewnetrzna
przy tak dlugim przewodzie lufy. Wysoka
predko$¢ poczatkowa (925 m/s) powo-
dowata niezwykle szybkie zuzywanie sie
wkiadéw gwintowanych (zywotnos¢ sza-
cowano na zaledwie 250-300 wystrzalow),
co przy japonskich brakach materiatowych
w 1944 r. uniemozliwialo utrzymanie wyso-
kiej celnosci w dluzszej kampanii. Co wie-
cej, amunicja do tych armat byla rozdziel-
nego tadowania (pocisk 55,8 kg + fadunek
miotajacy w jedwabnych workach), co
mimo mechanizacji systemu podawania
i dosytania ograniczalo szybkostrzelnos¢
praktyczng do ok. 5-6 wystrz./min (w try-
bie ognia ciaglego) — a wiec wartosci znacz-
nie nizszej niz w amerykanskich armatach
stosowanych na krazownikach lekkich typu
Cleveland.

Mimo wspomnianych mankamentéw
obecnos¢ tak poteznej artylerii $redniej nio-
sta ze soba specyficzng korzy$¢ taktyczna,
czesto ignorowang w zachodnich analizach.
Podczas gdy amerykanskie pancerniki typu
Iowa czy South Dakota na dystansach
15-25 km mogly razi¢ przeciwnika tylko
pociskami kal. 406 mm, Yamato doktadat do
swojej salwy gtéwnej rowniez kal. 155 mm.
Cho¢ ich zdolnos¢ do przebijania pancerza
ciezkiego byta znikoma, to przy wysokiej
celnosci i plaskiej trajektorii stanowily one
$miertelne zagrozenie dla nieopancerzo-
nych nadbudéwek. W dobie rodzacej sie
dominacji radaru grad 55-kilogramowych
pociskow 155 mm magt w kilka minut zde-
molowac delikatne anteny i dalocelowniki
przeciwnika, skutecznie go ,o0slepiajac” i de
facto eliminujac z walki jeszcze przed prze-
biciem cytadeli przez pociski kal. 460 mm.

Z drugiej strony ta dodatkowa sita ognia
byta okupiona poteznym ryzykiem struk-
turalnym. Najpowazniejsza wade wiez
155 mm na typie Yamato stanowil skrajnie
niski poziom ich ochrony biernej w poréw-
naniu do zasadniczej cytadeli okretu. Ich
magazyny tadunkéw miotajacych, cho¢
polozone gleboko, nie posiadaly tak potez-
nego opancerzenia, jak te dla artylerii glow-
nej. Analiza raportéow NTM] wskazuje, ze
trafienie w rejon barbety wiezy 155 mm
moglo doprowadzi¢ do pozaru i uszko-
dzen wtornych, prowadzacych bezposred-
nio do katastrofalnej w skutkach eksplozji,
ktéra poprzez wspdlne przedzialy mogta
zagrozi¢ stabilno$ci magazynéw fadunkéw
miotajacych kalibru 460 mm. W praktyce
te pomocnicze wieze stanowily wiec miek-
kie podbrzusze giganta — niebezpieczny
kanal, przez ktéry ogient przeciwnika mogt
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wedrze¢ sie do najczulszych punktow
okretu. W efekcie armaty kal. 155 mm na
typie Yamato staly sie technologicznym
balastem. Stanowily istotny stopien ryzyka
dla wlasnego okretu (staby punkt ochrony
biernej), byly zbyt ciezkie, by stuzy¢ jako
efektywna bron przeciwlotnicza, a jedno-
czesnie ich role jako uzbrojenia przeciwko
niszczycielom dublowata artyleria uni-
wersalna kal. 127 mm, ktéra miafa lepsze
systemy naprowadzania i wyzsza szybko-
strzelnos¢. Ostateczna decyzja o demon-
tazu wiez burtowych na rzecz kolejnych
stanowisk 127 mm i 25 mm byfa milczacym
przyznaniem sie japonskich sztabowcow
do kleski koncepcji ,krazowniczej” artylerii
$redniej na pancernikach.

Sytuacje pogarszala balistyka zewnetrzna
- niska predkos¢ wylotowa (720 m/s)
w polaczeniu z brakiem zapalnikéw zbli-
zeniowych typu VT sprawialy, ze prawdo-
podobienistwo trafienia szybkiego samolotu
na dystansach powyzej 5000 m stawalo sie
bliskie zeru. Japoficzycy probowali ratowaé
sytuacje pociskami zapalajacymi 3-Shiki
IS (Sanshiki), ktore mialy tworzy¢ ,$ciane
ognia”. Ich skutecznos¢ okazata sie jednak
marginalna — niszczyly gtéwnie wkiady
gwintowane armat i zwierciadla dalmierzy
wlasnego okretu, nie wyrzadzajac szkody
amerykanskim lotnikom, ktérzy po pro-
stu omijali widowiskowe obtoki dymu. Ze
wzgledu zatem na stabe zaplecze technolo-
giczne i brak nowoczesnej amunicji rzeczy-
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Model srodokrecia pancernika Yamato wykonany w skal

- —

:1, skonstruowany na potrzeby filmu ,,Oto-

kotachi no Yamato”, przedstawiajacy ostatnig konfiguracje uzbrojenia okretu z 1945 r. Widoczne
s3 tréjdziatowe wieze armat kal. 155 mm L/60 3-Shiki, dwudziatowe stanowiska armat uniwersal-
nych kal. 127 mm L/40 89-Shiki réznych odmian oraz liczne stanowiska armat plot. kal. 25 mm L/60
96-Shiki. Fotografia dobrze ilustruje stopien rozbudowy artylerii przeciwlotniczej Yamato u schytku

1A

W przeciwiefistwie do wiekszosci japon-
skiej artylerii o armatach uniwersalnych kal.
127 mm L/40 89-Shiki trudno powiedzie¢
cokolwiek zlego. Ich dwudziatowe stanowi-
ska posiadaty duzg szybkos¢ obrotu, napro-
wadzenia na cel i zmiany kata podniesienia.
Bardzo dobrze nadawaly sie do zwalczania
okretéw o matej wypornosci, tym bardziej
ze torpedy alianckich niszczycieli dyspono-
waly mniejszym zasiegiem od dono$nosci
japonskich pieciocaléwek. Jedna z nielicz-
nych powazniejszych wad tego uzbrojenia
stanowilo stosowanie amunicji scalonej.
Podawane na linie odsytaczy pociski byty
przez to do$¢ ciezkie (ok. 35 kg), co wymu-
szalo ogromny wysitek obstugi i negatywnie
wplywalo na szybkostrzelno$¢ praktyczna
(ok. 8-14 wystrz./min). Znaczenie mialy
réwniez niedostatek zasiegu i putapu oraz
ograniczenia systeméw kierowania ogniem.

wista zdolno$¢ do zwalczania samolotéw za
pomoca tej stosunkowo ciezkiej broni byla
w praktyce silnie ograniczona.

Jesli chodzi o lekka artylerie przeciwlot-
niczg, pancerniki typu Yamato na poczatku
dysponowaly jedynie o$mioma tréjdzialo-
wymi stanowiskami armat kal. 25 mm L/60
96-Shiki oraz dwoma podwéjnymi stano-
wiskami wkm kal. 13,2 mm L/76 93-Shiki/
Hotchkiss. Jak widaé, pierwsze uzbrojenie
przeciwlotnicze omawianych okretéw bylo
nie tylko nieliczne, ale przede wszystkim
zupelnie nieefektywne. Podczas stopnio-
wych modernizacji w trakcie wojny starano
sie ten stan poprawic, jednak z ogdlnie mier-
nym efektem. Ostatecznie w 1945 r. Yamato
dysponowal 24 armatami uniwersalnymi
kal. 127 mm i 162 armatami kal. 25 mm,
niestety bez zadnego kalibru posredniego
(np. 40 mm). Co wiecej, najwyzej polozone
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dalocelownika armat kal. 25 mm (m.in.
te na platformach rufowego stanowiska)
musiano zastapi¢ 1zejszymi, w pelni odkry-
tymi z uwagi na klopoty ze statecznoscia
(problem tzw. masy wyniesionej bynajmniej
nie omijal nawet tak wielkich okretow jak
superdrednoty). Masowe mnozenie armat
kal. 25 mm bylo wiec aktem desperacji, a nie
przemyslang strategia. Instalacja tak duzej
liczby stanowisk na ograniczonym obszarze
nadbuddwek doprowadzita do wzajemnego
zaslaniania sektoréw ostrzalu oraz potwor-
nego chaosu w komunikacji. Co wiecej, brak
oston przeciwodtamkowych na wiekszosci
nowych stanowisk sprawial, ze obstuga
byla masakrowana przez uzbrojenie ame-
rykanskich samolotéw, zanim jeszcze zda-
zyla oprézni¢ swoje 15-pociskowe maga-
zynki. W ujeciu NTM] japoriska obrona
przeciwlotnicza na superdrednotach byla
systemem ilosciowym, a nie jakoSciowym
— gigantyczna liczba armat nie mogla zre-
kompensowac braku chocby jednej baterii
w pelni zautomatyzowanych Boforséw kal.
40 mm sprzezonych z dalocelownikiem
i radarem.

Armaty lekkie kal. 25 mm po raz pierw-
szy przetestowano w Yokosuka w 1935 r.
Ich konstrukcja w znacznej wigkszo-
$ci bazowala na francuskim modelu
Hotchkiss. Masowo stosowano je prak-
tycznie na wszystkich okretach Teikoku
Kaigun przez caly okres trwania II wojny
$wiatowej. Japoriczycy pochopnie uznali te
brori za bardzo udang, co jednak nie zna-
lazto potwierdzenia w praktyce. Podobnie
jak wkm-y kal. 13,2 mm, praktycznie juz od
przefomu lat 1942-1943 okazala sie niewy-
starczajaca do zwalczania opancerzonych,
wyposazonych w samozasklepiajace sie
zbiorniki i bardzo odpornych na uszko-
dzenia samolotéw amerykanskich. Oprécz
pocisku o zbyt malej masie i niewielkiego
zasiegu skutecznego ognia (samolot nalezy
zestrzeli¢ przed zrzuceniem bomby lub tor-
pedy, a nie po tym fakcie), wade tych armat
stanowily niewielkie magazynki mieszczace
zaledwie po 15 pociskéw, co wydatnie
zmniejszalo czestotliwo$¢ ostrzalu (proces
przefadowania utrudniat takze celowanie,
szczegblnie przy wysokim kacie podniesie-
nia, gdyz wystepowal wéwczas powazny
problem ,odrzucania” pustego magazynka).
Niestety, japonscy decydenci jako$ nie
dostrzegali tych probleméw, a takze tego, ze
Amerykanie i Brytyjczycy przeszli juz jakis
czas weczesniej na o niebo skuteczniejsze
Boforsy, Vickersy i Oerlikony. Tym samym
japonska flota okazafa sie jedyna, ktéra
podczas wojny nie przezbroita swych okre-
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Diagram wraku pancernika Yamato, spoczywajacego na dnie Morza Wschodniochiriskiego na gtebo-

kosci 340 m (1120 ft) w dwéch gtdwnych czesciach, lezacych obok siebie.

Rys: Stawomir J. Lipiecki

tow na ciezsze lub po prostu nowoczesniej-
sze armaty przeciwlotnicze. Ponadto takze
w tym przypadku brakowalo nowoczes-
nego, skutecznego systemu do kierowania
ogniem, a istniejacych stanowisk do tego
celu byto zbyt mato. Z tego wzgledu nawet
tak potezne okrety nie mogly skutecznie
spetnia¢ funkeji ruchomej baterii przeciw-
lotniczej i postawi¢ zbawczego parasola nad
eskortowana jednostka, a tylko z wielkim
trudem dysponowaly zdolno$ciami obrony
samych siebie.

PROBA OCENY

Pancerniki typu Yamato, bedace owocem
wizji m.in. kontradm. Keijiego Fukudy, do
dzi$ pozostaja w zbiorowej wyobrazni sym-
bolami absolutnej potegi morskiej. Z masa
pancerza przekraczajaca 21 000 t i artyleria
kal. 460 mm, teoretycznie nie mialy sobie
réwnych. Jednak gleboka analiza tech-
niczna, skonfrontowana z amerykanska
szkota budowy okretéw, ujawnia tragiczny
paradoks — Yamato byt technologicznym
szczytem ery, ktéra skonczyla sie, zanim
okret opuscit dok. Jednoznaczna ocena
tych pancernikéw w formule ,all-in-all” jest
wiec trudna z definicji i musi uwzgledniaé
brutalny kontrast miedzy ich potencjatem
inZynieryjnym a uzyteczno$cia na poziomie
strategicznym, operacyjnym i taktycznym.

Okrety te stanowily bowiem technolo-
giczny szczyt poprzedniej epoki, rzucony
w rzeczywistos¢, ktorej ich projektanci nie
rozumieli. W praktyce Yamato i Musashi
okazaly sie klasycznymi ,bialymi stoniami”
japonskiej floty. Ich projekt, budowa i eks-
ploatacja kosztowaly fortune (sama budowa
jednego pancernika réwnata sie cenie kil-
kunastu niszczycieli, nie méwiac o kosztach
projektu, szkolen kadr czy budowie bazy
logistycznej). Jednostki byly przy tym pali-
wozerne, a zarazem dysponowaly matym
zasiegiem operacyjnym (niska przydatnosé
na poziomie strategicznym).

Na poziomie operacyjnym nie potra-
fiono lub nie chciano ich wykorzystywa¢,
stad przez wiekszos¢ wojny staly bez-
czynnie w bazie. Doktryna Kantai Kessen
(decydujacej bitwy) zmusila Japonczy-
kéw do oszczedzania tych jednostek na
moment, ktéry nigdy nie nadszed! w for-
mie, jaka sobie wyobrazili. Oczywiscie
pod wzgledem grubosci pancerza i kalibru
armat nie mialy sobie réwnych, jednak
systemy laczenia pancerza (nitowanie),
brak warstw amortyzujacych i sztywno$¢
strukturalna projektu Fukudy czynily je
podatnymi na nowoczesne efektory (poci-
ski APC i torpedy z glowicami zawieraja-
cymi TPX). Byly to wiec zarazem twarde,
jak i kruche kolosy.
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Paradoksalnie, krytycznym ogranicze-
niem tych jednostek wcale nie okazaly sie
ich mniejsze czy wieksze wady ochrony
biernej czy uzbrojenia, ale przede wszyst-
kim ograniczenia operacyjne i taktyczne,
a zwlaszcza ich sensoryczny anachronizm.
W dobie gwaltownego rozwoju radiolokacji
typ Yamato pozostal okretem o charaktery-
styce ,optycznej” Gigantyczne dalmierze ste-
reoskopowe 14-Shiki o bazie optycznej 15 m
stanowily szczytowe osiagniecie mechaniki
i optyki (cho¢ technologicznie nie byly lep-

sze od owczesnych amerykanskich B&L),
jednak w realiach nowoczesnego pola walki
- nasyconego dymem, zakldceniami radio-
elektronicznymi, sztucznymi zastonami
i potencjalnej walki w warunkach ograni-
czonej widocznosci — staly sie pieknym,
lecz niewydolnym przezytkiem. Japoriska
radioelektronika petnita funkcje praktycznie
jedynie pomocnicza i nawigacyjna. W efek-
cie na poziomie taktycznym jednostki te
stawaly sie ,$lepe” na dystansach, ktére teo-
retycznie mialy zdominowac. Przy bledzie

Grafika koncepcyjna typu ,what if", wykonana w ramach ,,Projektu Yamato". Superdrednot Yamato
zacumowany przy nabrzezu dawnego Arsenatu Marynarki Wojennej w Kure, w bezposrednim sasiedz-

twie wspotczesnego Kure Maritime Museum.

i
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azymutu radaréw rzedu kilku stopni, pro-
wadzenie skutecznego ognia bez wsparcia
optyki bylo niemozliwe, co ostatecznie obala
mity o precyzyjnych trafieniach z odleglosci
przekraczajacych 30 km. Okrety, ktére miaty
by¢ ,nie do przebicia’, okazaly sie przy tym
podatne na asymetryczne uszkodzenia struk-
turalne, a ich potezna artyleria — trudna do
precyzyjnego kierowania w dynamicznym
starciu. Fakt ten okazatby sie w istocie naji-
stotniejszy z taktycznego punktu widzenia,
gdyz uzbrojenie pancernikéw amerykan-
skich bylo w praktyce az nadto wystarcza-
jace do spowodowania (co najmniej) powaz-
nych uszkodzen na japonskich okretach
— o wyniku starcia decydowalyby wiec inne
czynniki, w tym przede wszystkim swoboda
operacyjna i system kierowania ogniem.

Superdrednoty typu Yamato sa w istocie
dowodem na to, Ze w nowoczesnej wojnie
morskiej suma odizolowanych, ekstremal-
nych parametréw (najwiekszy kaliber, naj-
grubszy pancerz) nie tworzy przewagi, jesli
kuleja integracja systemowa i elastyczno$¢
konstrukeji. Projekt Fukudy i Hiragi byt
wybitnym pomnikiem inzynierii ery kla-
sycznej floty liniowej, dzialajacej w ramach
statycznego szyku torowego, ktéry jednak
w starciu z nowa filozofia wojny - oparta
na wielozadaniowo$ci i dziataniach potaczo-
nych - okazal sie $lepa uliczka. Tragiczny
los obu okretow, w tym przede wszystkim
bezczynnos¢ operacyjna, stanowi osta-
teczna cezure konczaca epoke szyku linio-
wego (bo nie pancernikow jako platform),
w ktérej o panowaniu na morzu decydowaly
wylacznie grubos¢ pancerza i masa salwy
burtowej.

Zdjecia: NTMJ, National Archives, Kure Maritime
Museum, rekonstrukcje cyfrowe na podstawie
modeli i fotografii.
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Do najwiekszej w dziejach katastrofy spowodowanej przez tadunek
statku doszto 6 grudnia 1917 r. - eksplozja ponad 2650 t materiatow
wybuchowych na francuskim parowcu Mont Blanc zrujnowata
kanadyjski Halifax, w ktorym zgineto prawie 2000 ludzi. Podczas
Il wojny swiatowej z identycznego powodu mocno ucierpiaty miedzy
innymi Pireus, Neapol i Bombaj. Szes¢ dni po dramacie w Indiach
zdecydowanie mniejsza niz brytyjski Fort Stikine jednostka wyleciata
w powietrze w Bergen, powodujac zniszczenie sporej czesci
norweskiego portu.

Péinym popoludniem w niedziele
16 kwietnia 1944 r. na wody Byfjordu, nad
ktérym lezy Bergen, wszedt od potudnia
holenderski parowiec Voorbode. Szyper tej
majacej 176 BRT jednostki, 31-letni Chri-
stiaan Bot, sprobowal najpierw znalez¢
miejsce do zacumowania w Puddefjordzie,
wiekszej z potudniowo-wschodnich odnég
Byfjordu. Gdy mu sie to nie udalo, skierowat
statek do lezacej po drugiej stronie potwy-
spu Nordnes zatoki Vigen. Tam dobit do
podobnej wielkosci, zatadowanego pia-
skiem norweskiego Kinna, stojacego przy
Festningskaien (Nabrzezu Fortecznym),
naprzeciwko Bergenhus! — dawnej twierdzy,
na ktorej terenie znajdowata sie od 1940 r.

LW XIII w., gdy Bergen bylo stolica Norwegii,
znany pod nazwa Holmen teren przyszle' (z czasow
rzadéw dunskich) twierdzy stuzyl jej wtadcom jako
siedziba gléwna.
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kwatera gtéwna miejscowego dowddztwa
floty III Rzeszy. P6t godziny pdzniej Bot
zameldowal sie w biurze niemieckiego kapi-
tana portu, przedstawiajac tam manifest
wystawiony przez Kriegsmarinedienststelle
(KMD)? w Oslo. Zgodnie z nim na plyna-
cym stamtad do Hammerfestu Voorbode
znajdowat sie niesprecyzowany, 63-tonowy
tadunek dla Wehrmachtu. Niemiecki oficer
dyzurny ograniczy! sie do przyjrzenia sie
dokumentowi i ostemplowania go.
Nazajutrz rano na holenderskim statku
zjawit sie Olaf Olsen, urzednik z zarzadu
portu, by zebra¢ dane do ustalenia opfat.
Bota i podszypra Pieta van Witzenburga

2 Utworzony w kwietniu 1940 r., podlegajacy miej-
scowemu dowddztwu Kriegsmarine organ pomoc-
niczy, odpowiadajacy za wszelkie aspekty zaopatry-
wania sit zbrojnych III Rzeszy w Norwegii droga
morska.

e il

20 kwietnia 1944 r., Bergen. Norweski port na
zdjeciu wykonanym niedtugo po eksplozji stu-
tonowego tadunku dynamitu w tadowni stoja-

cego przy Nabrzezu Fortecznym holenderskiego
frachtowca Vorboode.

nie byto wéwczas na statku — obaj zata-
twiali sprawy z Niemcami; drugi z nich
w miejscowej placowce transportu mor-
skiego (Seetransport-Dienststelle) uzyskat
zgode na dluzszy post6j dla usuniecia uste-
rek pompy zezowej i zaworu bezpieczen-
stwa, zgtoszonych po drodze przez Fransa
Vellinge, mechanika Vorboode. Od Vellingi
Olsen uslyszal, ze statek idzie z tadunkiem
drobnicy do Kirkenes i rejs ten odbywa
na polecenie KMD Oslo. Niedtugo potem
wrocit van Witzenburg, ktory potwierdzit
te informacje, dodajac mase fadunku i to,
ze statek przejdzie w Bergen naprawy. Sto-
wami Norwega, ze na pomoc miejscowych
fachowcow trzeba bedzie troche pocze-
ka¢, Holendrzy zupelnie sie nie zmartwili.
Jesli podawana informacja o braku Bergen
w planie rejsu jest prawdziwa, to fakt zacu-
mowania 18 kwietnia w tym porcie Ver-
trouvena, na ktérym szyprem byl Willem,
brat Christiaana, pozwala przypuszczaé,
ze wspomniane usterki byly pretekstem.
Nazajutrz zalogi holenderskich parowcéw
spedzily mito czas wspdlnie, a roztadowa-
nego Kinna zastapil motorowiec Krosdol
(177 BRT), ktéry réwniez przywiozt pia-
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sek. Surowiec ten, pod okiem grupy war-
townikow, zabierali ze statku radzieccy
jency wojenni, budujacy bunkry na terenie
Bergenhus.

W czwartek 20 kwietnia o 8.30, zgod-
nie z ustaleniami z poprzedniego dnia,
przyplyneli na Vorboode t6dka wiostows
uméwieni fachowcy: Lars Hamre i Lauritz
Sletten z firmy Sletten & Jensen. Po niezbyt
dlugiej rozmowie schodzacy za nimi do
maszynowni Vellinga zawrdcit i po wyjsciu
na poktad nagle zaczat krzycze¢ do stoja-
cych u podnéza drabinki Norwegdow, by ci
natychmiast opuscili statek. Jego ewidentne
przerazenie sprawito, ze Hamre i Sletten
blyskawicznie znaleZli sie na gorze i zdazyli
zobaczy¢, jak przeskakujacy relingi Holen-
der dociera na nabrzeze, a nastepnie bieg-
nie co sit w nogach w prawo, ku budynkowi
zarzadu portu. Zaraz po tym poczuli silny
gryzacy zapach i ujrzeli oczywista przy-
czyne alarmu - spod pokrywy luku zasobni
weglowej przed mostkiem wydobywal sie
szaro-czarny dym. Ten widok sprawil, ze
Sletten poszed! w $lady Vellingi, natomiast
mniej sprawny, a bardziej spanikowany
Hamre wskoczyl do wody i optynawszy
Krosdpla, dotarl do nabrzeza. Gdy kolega
pomégl mu sie na nie wdrapa¢, wspélnie
zrobili to samo co Vellinga.

Einart Sivertsen, nadzorujacy roztadu-
nek czlonek zalogi norweskiego statku, po
zauwazeniu uciekajacych i dymu byt bardziej
zaciekawiony niz zaniepokojony. Gdy zoba-
czyt opuszczajacego akurat kambuz kucha-
rza Voorbode, ktérego juz poznal i z ktérym
mogt sie porozumie¢ po niemiecku, wykrzy-
czal ku niemu pytanie o to, co si¢ dzieje. Ten
odpowiedzial, Ze nie wie, ale po ujrzeniu, na
co wskazuje Norweg, natychmiast podazyt
ta sama droga co Vellinga i para mechani-
kéw. Na nabrzezu zatrzymat sie jednak na
krétko i goraczkowo gestykulujac ku coraz
gestszemu dymowi, wywrzeszczal, ze wszy-
scy musza uciekac, bo na palacym sie statku
jest dynamit.

Vorboode zszed! na wode jako Adio
w listopadzie 1903 r., z pochylni w rotter-
damskiej stoczni spétki NV Scheepsbouw
en Machinefabriek De Industrie. Byl ostat-
nim z serii siedmiu trawleréw budowanych
tam od dwdch lat dla firmy rybackiej NV
Doggermaatschappij z Vlaardingen. Mial
kadtub diugosci catkowitej 33,5 m oraz sze-
rokosci maksymalnej 7,03 m, a napedzata go
maszyna parowa o mocy 165 KM, wypro-
dukowana w warsztatach stoczniowych.
Do fadowni w jego kadlubie przez wiele
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Vorboode w macierzystym porcie Vlaardingen (delta Renu), 23 lata przed swoim pierwszym i jedno-

cze$nie ostatnim rejsem w roli transportowca.

malych otworéw mogla dostawac sie woda
morska, co pozwalalo utrzymac ztapane
ryby przy zyciu podczas pobytu na fowisku
i rejsu powrotnego. Byl to autorski pomyst
Aryego Hoogendijka, wlasciciela wspo-
mnianej firmy. Pierwsze tego typu trawlery
zbudowano dla niego w latach 1891-1894.

Niedtugo po wybuchu I wojny $wiatowej
Hoogendijk uznal, ze nazwa Adio zwieksza
ryzyko zaatakowania jego trawlera przez
bazujace w okupowanej czesci Belgii okrety
kajzerowskie. Na nowa wybral Voorbode -
w jezyku niderlandzkim stowo oznaczajace

Christiaan Bot, ostatni szyper Voorbode.

herolda, zwiastun lub podmuch. Voorbode
przetrwal wielki konflikt bez szwanku i gdy
w polowie 1940 r. armie Wehrmachtu bly-
skawicznie podbily kraje Europy Zachod-
niej, po staremu nalezal do NV Dog-
germaatschappij, ktéra miata wowczas
14 jednostek. Marynarka wojenna III Rze-
szy szybko zarekwirowala cztery z nich,

a kolejne dziewie¢ — dwa lata péiniej.
Firma Hoogendijka otrzymywata od Niem-
cow 12,5 guldena rekompensaty dziennie za
yustugi” kazdej z nich. Voorbode towit ryby
najdtuzej; zostal przejety dopiero 19 marca
1943 r. Zachowal holenderska zatoge (na
czele z 30-letnim wéwczas, pochodzacym
ze starej rodziny rybackiej Botem), dla
ktérej ewentualng alternatywa byly roboty
przymusowe w Niemczech.

W polowie maja Voorbode i zarejestro-
wany w Katwijk, zblizonej wielkosci, ale
10 lat miodszy Vertrouwen, oba z dziewiecio-
osobowymi zalogami na poktadzie, opuscity
Amsterdam w konwoju, ktéry oprécz nich
tworzyly trzy inne zarekwirowane holender-
skie trawlery. Celem rejsu byta potudniowa
Norwegia. Po przybyciu na miejsce trafily
do réznych stoczni majacych zamienic je
w transportowce. Voorbode znalazl sie naj-
pierw w Tonsbergu, porcie na zachodnim
brzegu wejscia do Oslofjordu, w stoczni
Kaldnes Mekanisk Verksted, a w listopadzie
trafit do Langesund Mekanisk Verksted.
Poniewaz norwescy robotnicy na wszelkie
sposoby przeciagali prace, przebudowa pole-
gajaca na zamianie wnetrza dziobowej czesci
kadluba w jedna duza tadownie i ulokowa-
niu catosci pomieszczen zatogowych na rufie
potrwala az do 6 marca 1944 r.

Dwa tygodnie po zakonczeniu prac
Voorbode poptynal z Langesundu do
Oslo. 27 marca zaladowano tam na niego
50 t dynamitu, 50 000 splonek i 30 skrzyn
zapalnikéw, ktore wyprodukowata Gruber-
nes Spreengstoffabriker AS - istniejaca od
1917 r. wytwérnia materiatéw wybucho-
wych w lezacym na potudnie od stolicy
Norwegii miescie Ski. Niebezpieczny fracht
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mial trafi¢ do lezacego za kolem podbiegu-
nowym Hammerfestu; jego odbiorca byla
Hauans Materialhandel - duza norweska
spotka, ktorej zlecono dystrybucje zgodnie
z potrzebami miejscowych jednostek Weh-
rmachtu. Ladunek z Oslo powinien byl
zabra¢ Vertrouwen, ale poniewaz wygladato
na to, ze nie bedzie on gotowy do rejsu na
czas, trafil na Voorbode. Ostatecznie jednak
statek Willema Bota, wiozacy drewno dla
jednej z firm w $rodkowej Norwegii, opus-
cit Oslo krotko przed statkiem Christiaana.

Z Oslo Vorboode poptynal do Setre,
miejscowosci lezacej na zachodnim brzegu
Oslofjordu, naprzeciwko twierdzy Oscars-
borg. Tam do jego tadowni trafito kolejne
50 t dynamitu, 30 000 splonek i 20 skrzyn
zapalnikéw, wyprodukowanych w pobli-
skiej Engene Dynamittfabrikk (wytwérnia
ta powstata w 1876 r. i pierwotnie byta pod
zarzadem firmy Alfreda Nobla). Mialy one
trafi¢ do lezacego na potudniowy wschod
od Hammerfestu, réwniez juz za kotem
podbiegunowym, Kirkenes i zosta¢ rozpro-
wadzone dalej za posrednictwem specjali-
stycznej spotki Braendsel og Materialhan-
del. Nie wiadomo, jakie bylo przeznaczenie
czesci tadunku Voorbode (notabene klopot-
liwego w uzyciu w warunkach arktycznych),
ktéra powinna byla pozosta¢ w pierwszym
z portow na potnocy Norwegii. Natomiast
druga polowa miata najprawdopodobniej
postuzy¢ jednostkom inzynieryjnym Weh-
rmachtu przy budowaniu kluczowej drogi
odwrotu z Finlandii (Niemcy juz od dawna
przygotowywali sie na zawarcie przez ich
sojusznika separatystycznego pokoju ze
Zwigzkiem Radzieckim).

Juz w Oslo na holenderskim statku nale-
zalo podnie$¢ wymagana na calym $wiecie
ostrzegawczg czerwong flage. Voorbode ply-
nat jednak bez niej — opuscit Seetre 5 kwiet-
nia i po krétkim postoju w Horten, gdzie
pobral wegiel i pozostale zapasy, rozpoczat
rejs wzduz brzegéw Norwegii, zatrzymujac
sie najpierw w Langesundzie i Kristiansan-
dzie (tam dotarl 7 kwietnia i spedzit dwie
noce). W nastepnym na trasie Egersundzie
niemiecki kapitan portu dowiedzial sie
jako$, ze ma w fadowni dynamit i w rezul-
tacie byly trawler musiat przesta¢ noc na
kotwicy w odleglym fiordzie. Gdy 11 kwiet-
nia Vorboode zacumowal w Stavangerze, by
pobra¢ wegiel (przy okazji doszto do malej
roszady w skladzie zalogi i jednego z Holen-
drow zastapil norweski marynarz), historia
sie powtorzyta. W Haugesundzie Bot nie
mial jednak zadnego problemu, a 16 kwiet-
nia brak jakiejkolwiek inspekcji w punkcie
kontrolnym Kriegsmarine w Knarrvik, przy
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wchodzeniu Vorboode do Bergen, wyniknat
z nieustalonego powodu.

19 kwietnia o 7.00 rozpoczal sie rozfa-
dunek Krosdola. Tego réwniez dnia, po
wspomnianym spotkaniu z Willemem,
Christiaan wystal list do Johana, swojego
mlodszego brata. Napisal w nim m.in., ze
Voorbode jest wytadowany dynamitem, wiec
wystarczy jeden pocisk w kadtub, by nigdy
juz nie zobaczyt nawet kawalka statku czy
jego zatogi. Dodal przy tym, ze staral sie
wymiga¢ od tego rejsu, ale Niemcy uznali
jego problemy zdrowotne za btahe.

EKSPLOZJA
1 JEJ NASTEPSTWA

Gdy kucharz z Voorbode uciekat juz po
nabrzezu, Sivertsen z innym czlonkiem
zalogi Krosdela zaczal powtarzac jego
ostrzezenie, poczatkujac goraczkowa ewa-
kuacje szypra i pozostalych trzech mary-
narzy oraz niemieckich straznikéw i wyla-
dowujacych piasek jedcow. Nie wszyscy
wiedzieli, dlaczego uciekaja (mechanik

czterej robotnicy z zarzadu portu, majacy
wymieni¢ odcinek odbijaczy na nabrzezu.
Ekipa ta znajdowala sie na tratwie miedzy
nim i dziobem Krosdola, a dopiero niewielki
wybuch na holenderskim statku sprawit, ze
zwrécita uwage na otoczenie. Trzech jej
cztonkow zaczeto uciekaé, a czwarty naj-
pierw wrécil na tratwe po jakie$ narzedzia,
a potem pobiegl jeszcze po co$ zostawio-
nego na nabrzezu. Identycznie jak w przy-
padku wspomnianego kierowcy, koledzy
nigdy wiecej go juz nie zobaczyli. Nie miat
tez szczescia szofer ciezarowki, ktora aku-
rat zatrzymata sie jakie$ 25 m od Voorbode.
Gdy zaczal on mozolnie manewrowac,
grupa przywiezionych na platformie fadun-
kowej samochodu robotnikéw wybrata
ucieczke na wilasnych nogach i to okazalo
sie zbawcza decyzja.

Dym nad Voorbode byl obserwowany
przez setki os6b na wyzszych pietrach oko-
licznych budynkéw. W odleglym o niecale
200 m biurowcu firmy zeglugowej Det Ber-
genske Dampskibsselskab (znanej w catej
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Harald Seeverud wspominal po latach, ze
widzial juz ogient na holenderskim statku,
ale dopiero daleko na nabrzezu usty-
szal o dynamicie), a za tg grupa podazyli
wkrétce trzej cztonkowie zatogi Voorbode:
van Witzenburg (czujny wech wyrwat go ze
snu w kabinie za maszynownia), palacz Arie
Zwaneveld i marynarz Klaas den Heijer.
Dym i widok uciekajacych ludzi zaalar-
mowaly réwniez zaltogi okolicznych jed-
nostek oraz kierowcéw trzech stojacych
na Festningskaien ciezaréwek. Dwie z nich
szybko byly gotowe do odjazdu, a w trze-
ciej uruchamiany na korbe silnik jak na
z{o$¢ nie chcial zapali¢. Jej szofer pozo-
stal gluchy na krzyki orientujacych sie juz
w niebezpieczenstwie, odjezdzajacych kole-
gow. Inna grupka niedaleko Voorbode byli

| i ¥ i
To zdjecie wykonano krétko po eksplozji z budynku przy Stelegaten - ulicy niecate 500 m na pétnocny
wschdd od miejsca wybuchu. Dwie blizniacze wieze naleza do Mariakirken, po lewej od nich widaé
wieze na budynku kapitanatu.

LS

Norwegii jako BDS) pracownice po jego
zauwazeniu tloczyly sie przy najwiekszym
oknie do momentu, kiedy szef na wszelki
wypadek zarzadzit ewakuacje do piwnicy.
Nikt tam nie dotarl; zakonczyta sie gwal-
townie na poziomie pierwszego pietra. Po
drugiej stronie zatoki dym zauwazy! m.in.
pracownik znajdujacego sie naprzeciwko
Bergenhus magazynu firmy rolniczej Ves-
tlandske Kjopelag. Jego kierownik, obawia-
jac sie iskier, polecit tylko pozamykac okien-
nice i okna, a potem wyszed! na nabrzeze.
Tak jak wszyscy obserwatorzy, zobaczyl po
pewnym czasie, jak pod coraz gestszym,
otaczajacym teraz komin dymem poja-
wiaja sie niewysokie jezyki ognia. Potem
nad Vorboode wznidst sie, moze nawet na
wysoko$¢ 30 m, stup zoltego ognia. Przy
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dzwieku podobnym do dzialajacego palnika
gazowego jego barwa zmienila sie na zie-
long, a nastepnie fioletowa. Barwne $wiatlo,
coraz intensywniejsze, jakby zastyglo i nagle
opadlo, znikajac zupelnie. A potem, o 8.39,
kierownik magazynu Vestlandske Kjopelag
tylko poczul, jak leci nad nabrzezem ku
$cianie budynku za swoimi plecami.

Huk eksplozji tadunku Voorbode usty-
szano nawet w Solund - miejscowosci
lezacej prawie 85 km na péinoc od Bergen.
Podmuch wybuchu sprawil natomiast, ze
w odleglym o 25 km Seim opadly na ziemie
skrawki dokumentéw zarzadu portu. Naj-
pierw jednak holenderski statek i Krosdol
zamienily sie w lecace na wszystkie strony,
rozzarzone szczatki: cze$¢ kotwicy Voor-
bode znaleziono za stara kamienng chata
niedaleko szczytu wzgoérza Sandviksfjellet
(417 m n.p.m.), 3 km na péinocny wschdd
od Festningkaien, a $rube — na Stremgaten,
gléwnej ulicy miasta, ponad kilometr na
potudniowy wschdéd od nabrzeza. Towa-
rzyszyly im chmura piasku i kamienie
z nabrzeza, w ktorym pozostala duza pét-
kolista wyrwa.

Najblizszymi Voorbode budynkami na
terenie Bergenhus byly majace najwieksza
warto$¢ historyczna Hakonshallen (wielka
hala ceremonialna, zbudowana w latach
1217-1261, za czaséw krola Hakona IV Sta-
rego) i Rosenkrantztarnet (wieza obronna).
Podmuch zerwal z nich dachy, wybil okna
i drzwi, a cze$¢ wiezy zawalila sie. Powaznie
uszkodzone zostaly takze nieodlegte budynki
koszarowe, od ponad czterech lat wykorzy-
stywane przez Niemcow. Mocno ucierpialy
pobliska siedziba zarzadu portu i wspo-
mniany biurowiec BDS, bardziej odlegle
domy tracily szyby, drzwi i dachéwki, nie-
ktére z drewnianych czesciowo sie zawalily.
Podmuch spowodowal tez oczywiscie straty
w ludziach — zabil m.in. kelnerke z zalogi
promu Rogaland (1929, 902 BRT), ktéry stat
po prawej od Voorbode, przy nabrzezu Brad-
benkhopen, oraz pieciu dokeréw roztadowu-
jacych cargo tego statku. Zgineli tez ludzie
w duzo bardziej odleglych miejscach — np.
doker rzucony na nadburcie Firdy (1900,
500 BRT), cumujacej po drugiej stronie
zatoki, przy nabrzezu naprzeciwko Nykirken
(Nowego Kosciota), ktére od Nabrzeza For-
tecznego dzielito prawie 200 m. Firda, kursu-
jaca z Bergen do portéw pobliskiego okregu
Sogn of Fjordane, przyplynela rano i pozo-
stalo na niej niewielu ludzi; pasazerowie
zdazyli ja juz opusci¢. Duzo szczescia mialy
z kolei inny prom (wyszed! z Bergen punk-
tualnie o 8.00) i plynacy z potudnia Cygnus
(1940, 1349 BRT; lekkie opdZnienie na trasie
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W rezultacie wybuchu na Nabrzezu Fortecz

jednostek zacumowanych po lewej od Voorbode.

sprawilo, ze dopiero zblizal sie do pétwyspu
Nordnes, zamiast zgodnie z planem w chwili
wybuchu znajdowac sie na srodku zatoki).
Kolejnym nastepstwem eksplozji byto tsu-
nami na wodach Vagen. Fala, siegajaca miej-
scami ludziom do pasa, zalata dolne kondyg-
nacje budynkow mieszkalnych i magazynéw,
aw drodze powrotnej wyciagneta wiele os6b
na wody zatoki. Na Festningskaien wyrzucita
najblizsze, najmniejsze jednostki: holownik
portowy BDS Musca (1920, 20 BRT, zginat
jego szyper) i jedna z holenderskich barek
(sasiednia zatonefa). Cumujaca jako nastepna
po lewej od nich Kora (1906, 817 BRT) miata
w fadowniach 400 t siarki, ale pozostajacy na
niej czlonkowie zalogi szybko wyrzucili za
burte plonace szczatki. Rzucony na nabrzeze
statek mial uszkodzenia kadtuba tylko powy-
zej linii zanurzenia, wiec wkrotce ruszyt do
Puddefjordu. Nastepny w szeregu motoro-

wiec Tellus (1925, 935 BRT) pozostat niemal
nietkniety, natomiast stojacy za nim Kong
Sverre (1904, 874 BRT)3, prom z trasy Ber-
gen — Oslo, odnioést powazne uszkodzenia.
Po drugiej stronie zatoki tsunami wyrzu-
cito na brzeg szkute Johanne; wyladowata
na Nykirkekaiene. Cumujaca przy lewej kei
Tollbodkaiene (Nabrzezy Celnych) Vela
(1930, 1184 BRT), ktora byla w trakcie
remontu silnika i steru, zerwala sie z uwiezi
i zaczela dryfowac. Zostata odholowana
z Vagen przez Kore ze sporym mozotem
(akcja potrwata péttorej godziny). Spo-
$rod jednostek stojacych po drugiej stro-
nie Tollbodkaiene zatonal holownik Alert.
Niewiele zabraklo, by jego los podzielita

3 Statek, noszacy wczeéniej nazwe Kong Hikon,
poplynal o wlasnych sitach na remont w Stavan-
gerze, ale ostatecznie naprawiono go dopiero po
wojnie i wrécit do uzytku pod pierwotnym mianem.

Z pozarami walczyty wszystkie portowe kutry gasnicze - na zdjeciu jednostki prébujace uratowaé
domy w dzielnicy Nordnes, przy potudniowych nabrzezach portu.
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Firda — prom przechylit sie tak mocno,
ze az nabral wody, ale po kilku minutach
wrocit na réwna stepke; odholowany do
Puddefjordu i wycofany z uzytku, zaczat
ponownie plywac na swojej trasie w lipcu
1945 r. Mniejsze lub wieksze uszkodzenia
odniosty jednostki po prawej od niego, przy
Holbergskaien. Prom Ullensvang (1907,
469 BRT), obstugujacy trase Bergen — Har-
danger, stracit ,zdmuchniety” steréwke
i wszystkie szyby. Oddalit sie od ptongcych
budynkéw na nabrzezu razem ze Stordem
(1913, 465 BRT), holujac Aalvika (1929,
245 BRT), na ktérym takze nie ocalalo nic
ze szkla czy ceramiki. Czesci Brandasunda
(1858, 244 BRT) znalazly si¢ za sprawg
podmuchu na terenie lokalnego targowi-
ska, duze uszkodzenia miaty Rapp II (1883,
126 BRT, stal jakies 300 m od Voorbode)
i Nordfjord (1865, 217 BRT).

Zdecydowanie najwieksza jednostka
wsrod kilkunastu, ktéra zatonely w rezul-
tacie wybuchu tadunku Voorbode, byt
Rogaland. Ten parowiec, zbudowany przez
Stavanger Steberi & Dok dla Det Stavan-
gerske Dampskipsselskap, wszedt do uzytku
w 1929 r., mial kadlub diugosci 57 m,
w ktéry wbudowano m.in. chlodnie i dwa
zbiorniki do przewozu zywych ryb. Mogt
pierwotnie przewozi¢ géra 275 pasazeréw
z predkoscig maksymalna 13,5 w., plywal na
trasie Stavanger — Oslo, a potem Bergen -
Oslo. Po inwazji Wehrmachtu na Norwegie
byt krétko wykorzystywany do przewozéw
wojskowych. Wrdciwszy na swoja linie,
wpadt 21 wrzes$nia 1941 r. na mine pod
Oslo i musial wyrzuci¢ sie na brzeg; zostat
wyremontowany w miejscowej stoczni
Nylands mekaniske verksted, gdzie wczes-
niej wyprodukowano jego maszyne parowa.
Do Bergen przyplynat zgodnie z rozkladem
w nocy z 19 na 20 kwietnia i gdy w nastep-
stwie tsunami jego kadtub ulegt rozszczel-
nieniu (podawane jest réwniez, ze mial go
przedziurawi¢ wielki kamien z nabrzeza),
po kilku godzinach od wybuchu osiad! na
dnie w miejscu postoju, z przechytem 42°
na prawa burte.

Wiekszo$¢ rozrzuconych na wszyst-
kie strony szczatkéw ploneta, natomiast
wstrzas wybuchu spowodowal przewrdce-
nie sie wielu uzywanych nadal piecykéw.
Przy drewnianej przewaznie konstrukeji
miejscowych doméw oznaczalo to wybuch
pozardw, ktére z powodu silnego jak na
zto$¢ wiatru z poludnia szybko sie roz-
przestrzenialy. W dzienniku dyspozytorni
przeciwpozarowej w Bergen z 20 kwietnia
czas pierwszego zapisu to 8.40 — posterunek
w 14-metrowej wiezy obserwacyjnej remizy

LIPIEC - SIERPIEN 2026

Skansen zameldowal wowczas o silnym
dymie w rejonie budynku BDS. Z remizy
gléwnej, gdzie dyzurowalo 30 straza-
kéow — majacych wowczas do dyspozycji
trzy wozy gasnicze, drabine samobiezng,
cysterne wodng, samochdéd dowodzenia
i ciezaréwke — ruszyl do akeji woz z czte-
rema ludZmi oraz szefem miejscowej strazy
pozarnej. Ledwie wyjechal (miat do poko-
nania troche ponad kilometr), gdy doszto do
eksplozji. Pie¢ minut potem nadeszlo zgto-
szenie o pozarze na Kirkegaten 19 (niecaly
kilometr w linii prostej na pétnocny wschod
od Festningskaien), a 0 8.50 w dyspozytorni
wiedziano, ze pali si¢ Transatlantic, repre-
zentacyjny hotel miasta. Na pierwsze z tych
miejsc pojechal woz z pobliskiej remizy
Sandviken (dyzurowato tam 11 strazakow),

\}

a na drugie — kolejny z gtéwnej. O 9.05 dwa
wozy byly w drodze do pozaréw zgloszo-
nych w miejscach po przeciwleglej stronie
zatoki, 11 minut pézniej z wiezy Skansen
zameldowano o silnym dymie nad Nykir-
kenkaien, a 0 9.39 — o tym, Ze w ogniu
stanal znajdujacy sie niedaleko Nykirken
wielki budynek biurowo-magazynowy
firmy Mowinckel. Tuz przed 10.00 w akcji
uczestniczyli juz wszyscy zawodowi stra-
zacy z miejscowych remiz, wlaczyli sie tez
ochotniczy, ale konieczne stafo si¢ wezwa-
nie na pomoc wozdéw z pobliskich gmin
Fana i Laksevag. Zakladowe (np. z miejsco-
wej fabryki farb), czekajace bezskutecznie

na ,oficjalne zaproszenie’, zaczely dzialac
po 11.00. Okoto 15.00 wspdlne wysitki
zatrzymaly rozprzestrzenianie sie pozardw.
Pozniej przybyly jeszcze wozy z odleglej-
szych miejsc. Dogaszanie pozaréw i reakcje
na ponowne pojawianie sie ognia (sprzy-
jal temu niestabnacy wiatr) w niektérych
miejscach trwaly przez cata noc. Bardzo
cenne okazaly sie portowe kutry gasnicze,
ktére m.in. zapobiegly spaleniu sie Bryg-
gen — nadbrzeznego kwartatu hanzeaty-
ckich budynkéw handlowych po prawej od
kapitanatu. Podczas akcji jednostki ladowe
strazy pozarnej w Bergen stracily jednego
czlowieka i jeden woz.

Wielu mieszkancéw miasta sadzito
poczatkowo, ze zostalo ono zbombardo-
wane i z obawy przed kolejnym nalotem

- P TS

Ogien rozprzestrzeniajacy sie na pétnocnym brzegu zatoki Vagen. Po lewej od zrujnowanej wiezy
Rosenkrantza stabo widac wciaz lekko przechylonego Rogalanda, a na tle ptomieni - gmach kapi-
tanatu.

rozpoczelo ucieczke. Informacja o tym,
co faktycznie nastapito na Festningskaien,
szybko si¢ jednak rozeszta i w rezultacie ku
zatoce ruszyly setki mezczyzn. Duzo wezes-
niej zrobil to Willem Bot, jeden z niewielu
od razu zorientowanych w sytuacji. Gdy po
opuszczeniu swojego statku przedart sie
on przez masy uciekinieréw i przytaczyt
do tych, ktorzy zaczeli najpierw sprawdzaé
stan ludzi lezacych na okolicznych ulicach,
znalazi ciala Zwanevelda i Den Heijera, kt6-
rzy nie zdazyli odbiec wystarczajaco daleko.
Pochowano je na miejscu; potem szczatki
przeniesiono do Oslo, do cze$ci najwiek-
szego miejscowego cmentarza przeznaczo-
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nej dla ofiar IT wojny swiatowej z Norwegii
i innych panstw.

Wieczorem, po spotkaniu Vellingi i van
Witzenburga, ktérzy mieli niegrozne
obrazenia, Willem Bot dowiedzial sie, ze
w chwili wybuchu jego brat chyba jeszcze
nadal byt na Voorbode. Zostalo to wyklu-
czone miesigc pdzniej, po znalezieniu uno-
szacych sie na wodzie zwlok Christiaana,
ktory pozostawil po sobie zone i tréjke
dzieci. Skremowano je w Bergen, a urna
z prochami trafita do grobowca w jego
rodzinnym Vlaardingen.

Tak jak w innych duzych miastach Nor-
wegii, juz na dtugo przed feralnym 20 kwiet-
nia istnial w Bergen Katastrofeutvalget,
czyli komitet z burmistrzem na czele,
majacy organizowac i koordynowa¢ pomoc
dla ofiar ewentualnych zdarzen nadzwy-
czajnych. Jego pierwsze posiedzenie odbyto
sie przed poludniem 20 kwietnia. Zgodnie
z ustalonymi wczesniej procedurami do
dziatan przystapily struktury podlegajace
wladzom miejskim; np. Sekcja Obrony
(w tym przypadku myslano o zagrozeniu
z powietrza) zajela sie znajdowaniem lokali
i zywnosci dla tych, ktorzy stracili dach
nad glowa, a Komitet Zaopatrzeniowy -
wydawaniem dokumentéw tymczasowych,
w tym kartek na racjonowana zywnosc.
Utworzono natychmiast Biuro ds. Odbu-
dowy i Napraw Budynkéw (niezwlocznie,
przed zakonczeniem procedur przez firmy
ubezpieczeniowe, przyznano mu pieniadze
z kasy miejskiej), a potem spoleczny komi-
tet zajmujacy sie dystrybucja datkéw pie-
nieznych, ktére zaczely naptywac nie tylko
z Norwegii.

Po tym, jak Katastrofeutvalget przystapit
do ewidencjonowania szkdd, okazato sie,
ze zniszczeniu lub jakiemus$ uszkodzeniu
ulegto 4536 budynkoéw, czyli ponad potowa
og6tu. Na planie zabudowy, bedacym
zalacznikiem do raportu komitetu, czer-
wona linia zaznaczono strefy najwiekszych,
w wielu przypadkach doszczetnych szkod
(,A”), a niebieska - strefy mniejszych (,B”).
W péinocnej czesci miasta ta pierwsza
obejmowata Bergenhus, budynki bezpo-
srednio po prawej oraz niewielki fragment
przybrzezny na péinocny zachéd od terenu
dawnej twierdzy. W drugiej znalazta sie
duza cze$¢ dzielnicy Skuteviken, gdzie
zniszczenia spowodowal przede wszystkim
ogien. Po drugiej stronie zatoki, w dzielnicy
Nordnes, strefa ,A” byl obszar na zachéd od
Nowego Kosciofa, do budynku komory cel-
nej i jego nabrzezy oraz kwartatu ponizej
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srodkowego odcinka Strandgaten, nato-
miast strefa ,B” — pozostata cze$¢ obszaru,
ktorego boki tworzyly ulica Haugeveien
oraz place na poludnie od Nabrzezy Cel-
nych i Nabrzezy Holberga (patrz planik).
Dochodzily do tego odosobnione, duzo
mniejsze ogniska pozaréw nawet nad
Puddefjordem, 1,5 km od Nabrzeza For-
tecznego. Lacznie w strefach ,A” przestato
istnie¢ lub zostalo powaznie uszkodzonych
131 budynkéw z prawie 420 mieszkaniami,
a w strefach ,B” — odpowiednio 695 i 2800.
Inspektorzy uznali 117 budynkéw miesz-
kalnych, urzedowych i publicznych za
nadajace sie do rozbiorki; byty wérdd nich
m.in. doszczetnie wypalony biurowiec BDS
i wspomniany hotel.

z domow ludzi i ich dobytek, przylaczyly
sie ekipy z miejskiej sekcji obrony cywilnej
i kobiety z Czerwonego Krzyza. Martwych
przewozono do kostnicy w szpitalu w Hau-
kelandzie (7 km na potudniowy wschod
od Bergen), ranni — w zaleznoéci od swo-
jego stanu — trafiali do zorganizowanych
napredce punktéw pierwszej pomocy
(np. w komendzie policji) lub placowek
medycznych (w miescie byly cztery szpitale
i dwie Kliniki). Ostatecznie w tych drugich
znalazto sie 506 osob. Tak jak w Halifak-
sie, wsrod wotajacych o pomoc w Bergen
znajdowalo sie wiele osdb, ktore staly lub
siedzialy w poblizu okien, gdy doszlo do
wybuchu. Bardzo wiele pracy mieli wiec
okulisci, w tym dwaj w trybie alarmowym

Jedno z kolorowych zdje¢ wykonanych przez Franza Guthausena, niemieckiego fotografa wystanego
do Bergen na akademie w Hakonhallen z okazji urodzin Hitlera. Ptonie magazyn firmy Mowinckel,
znajdujacy sie przy Holbergskaien w Nordnes.

Spowodowane przez wybuch straty
materialne podliczono ostatecznie na
55 mln koron norweskich (w 1944 r. byla to
réwnowartos¢ 3,1 mln funtéw szterlingdw,
czyli prawie 178 mln obecnie). Nie wszystko
jednak dato sie wyceni¢ — Hakonshallen
utracita nie tylko dach, spalily sie w niej
wszystkie bezcenne elementy $rednio-
wiecznego wystroju najwyzszej kondyg-
nacji. Ucierpialy réwniez wnetrze wiezy
Rosenkrantza oraz fasada i dach stojacego
275 m na wschod od niej Mariakirken (kos-
ciofa $w. Marii) - jedynego, ktory pozostat
z dwunastu zbudowanych w XI i XII w.
W Nordnes ogien zniszczyt wspomniane juz
budowle: ukonczony w 1763 r. Nowy Kos-
ciél i budynek komory celnej (Tollboden),
uwazany za jedno z najwazniejszych dziel
architektury norweskiej potowy XVIII w.

Ofiary wybuchu znajdywano w promie-
niu kilkuset metréw od Festningskaien,
nie tylko na ulicach - o pomoc wofano
z zawalonych lub ptonacych budynkéw. Po
niedlugim czasie do osdb, takze nastolat-
kéw, ktorzy samorzutnie zaczeli ratowad

$ciagnieci z Oslo w celu stworzenia wyspe-
cjalizowanej kliniki. Ostatecznie okazato
sie, ze wybuch pozbawil na zawsze wzroku
10 os6b, a 76 stracilo jedno oko.

Jak w wiekszosci podobnych przypadkéw,
podawane liczby réznig sie, ale uznawane
jest, ze rezultatem wybuchu byla $mier¢ co
najmniej 158 osob: 94 Norwegdw, 56 Niem-
cow, 3 Holendréw, 2 Ukraincow, Rosjanina,
Szweda i Fina. Tréjka ofiar nalezala do
grupy jencéw wojennych roztadowujacych
piasek z Krosdola i mozna zalozy¢, ze w tym
przypadku rzeczywista liczba byla wyz-
sza. W budynku BDS (splonely tam m.in.
archiwa firmy) zgineto 23 pracownikéw,
a ponad 14 odniosto powazne obrazenia.
Wsréd zabitych Niemcow bylo 50 wojsko-
wych, w tym 4 oficeréw (m.in. kmdr ppor.
Karl Luxetich von Lichtenfeld, szef sztabu
dowddcy miejscowych sif Kriegsmarine
kontradm. Walthera Oehlera), i 2 kobiety.
W grupie 83 rannych Niemc6w znaleZli sie
Oehler (pozostawal w szpitalu do kornca
sierpnia) oraz komendant morski portu
kmdr ppor. Otton Lauenburg i wielu czlon-
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Wyrzucona na nabrzeze naprzeciwko Nykirken norweska szkuta Johanne. Guthausen zrobit to zdjecie,
gdy brak wody uniemozliwiat uwiecznionym na nim zotnierzom dogaszenie pozaru.

kéw jego sztabu. Ogétem obrazenia odnio-
sto ok. 5000 oséb.

Juz przed wojna sytuacja mieszkaniowa
w Bergen nie byta najlepsza, a okupacja jesz-
cze ja pogorszyla. W nastepstwie wybuchu
tadunku Voorbode dach nad glowa utracito
ok. 1500 os6b, a w mniejszym lub wiekszym
stopniu ucierpialy mieszkania zajmowane
przez kolejnych blisko 8200. Po dziataniach
doraznych wladze miejskie posunely sie do
rekwirowania pokojéw w wiekszych miesz-
kaniach, co jako rozwigzanie niezamierze-
nie diugotrwate dalo sie¢ mocno we znaki
ich wiascicielom. Brak lokali, problemy
aprowizacyjne oraz obawa przed ewentual-
nymi epidemiami sprawily, ze 25 kwietnia
zarzadca okregu Bergen og Hordaland pole-
cil zamkna¢ szkoly podstawowe i wywiezé
z miasta jak najwiecej dzieci. Zajely sie
tym rozmaite stowarzyszenia spoleczne.
Pierwsze transporty wyruszyly juz pod
koniec miesigca; ogélem Bergen opuscito

4260 dzieci. Wiekszos¢ trafifa do rozsianych
po calej Norwegii rodzin, ktére zglosily
che¢ zaopiekowania sie nimi, a wrécila do
miasta przed konicem lata. Catkiem spora
grupa zostala jednak w swoich ,rodzinach
zastepczych” do korica wojny.

REAKCJE

W gazetach, ktére ukazaly sie w Bergen
21 kwietnia, opublikowano lakoniczny
komunikat o wybuchu, ktérego przyczyne
okreslono jako na razie nieznana. Potem
moéwiono juz o ,oczywistym” przypadku
sabotazu popelnionego przez Brytyjczykow
lub Norwegéw na ich ustugach, ktérego
skutki dotknely jedynie miejscowa ludnosc.
Poniewaz Niemcom nie bylo na reke ujaw-
nianie rozmiaréw katastrofy, dopiero po
kilku dniach opublikowano zdjecia z mia-
sta, ale bez przedstawiajacych najdalej
posuniete zniszczenia lub budynki zajmo-
wane przez nich (a wiec glownie w obrebie
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Miejsc_e eksplozji krétko bo [Jgaszeniu pozaréw. Z prawej strony widac zrujnowany budynek biurowy

zarzadu portu.
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Bergenhus i w jego okolicy). To, jak wyglada
Bergen po 20 kwietnia, szybko przestalo by¢
jednak tajemnica dzieki fotografiom wyko-
nywanym przez jego mieszkancow.

24 kwietnia Bergen odwiedzili Josef Ter-
boven, komisarz III Rzeszy w Norwegii,
i premier rzadu kolaboracyjnego Vidkun
Quisling. Tego drugiego najbardziej inte-
resowal stan narodowych skarbow archi-
tektury, czyli Hakonshallen i wiezy Rosen-
krantza. Wizyte utrzymywano w tajemnicy;
miejscowe gazety dowiedzialy sie o niej
dopiero po tym, jak goscie opuscili mia-
sto. Nazajutrz znalazly si¢ w nich notatki
o ,wyrazach wspolczucia” dla mieszkancow
ze strony Quislinga i wybuchu jako akcie
terroru wymierzonego w spoleczefistwo
norweskie.

Admiral Otton von Schrader, do konca
wojny dowodzacy sitami Kriegsmarine na
zachodnim wybrzezu Norwegii, przyjal, ze
wybuch w Bergen byl rezultatem sabotazu
,na cze$¢” Fiihrera (20 kwietnia Hitler miat
urodziny), wymierzonego w miejscowe
dowddztwo marynarki wojennej III Rzeszy.
Rozkazal wiec wzmocni¢ ochrone wszyst-
kich budynkéw wykorzystywanych jako
komendantury, koszary i o$rodki szkole-
niowe. Jednocze$nie polecil, by jednostki
gasnicze (takze armijne) przylaczyly sie do
strazakéw norweskich. Po zorientowaniu
sie w stratach osobowych u Oehlera szybko
wyznaczyl zastepcéw na czas potrzebny
do dotarcia do Bergen oficeréw ze swojego
sztabu.

Juz 20 kwietnia von Schrader wydal
rozkaz o powotaniu trzyosobowej komisji
dochodzeniowej majacej ustali¢ okolicz-
nosci i przyczyny wybuchu w Bergen. Jej
czlonkami zostali kmdr ppor. Hans Joa-
chim Tapolski (oficer ten od wrze$nia 1943
do maja 1944 r. byl dowodca Kiistensiche-
rungsverband Norwegische Westkiiste, czyli
zespolu trzech flotylli jednostek patrolo-
wych i dwéch flotylli tralowych, ktére ope-
rowaly na wodach przybrzeznych od Oslo
do Bergen), radca sadowy Kriegsmarine
Bernhard Leverens i por. Alfred Werner.
Gremium to szybko ustalito, ze rejs Voor-
bode oznaczal szereg zaniedban i bledow.

Pierwszy popelniono w Oslo przy wybo-
rze statku majacego przewiez¢ dynamit. Juz
duzo wczesniej gtéwnodowodzacy Weh-
rmachtu w Norwegii wydal zakaz zatrzy-
mywania sie w Kristiansandzie, Stavangerze
i Bergen jednostek majacych wiecej niz 50 t
materialu wybuchowego. Gdyby go prze-
strzegano, Voorbode musialby dotrze¢ do
Alesundu (ok. 250 km na pétnoc od Bergen)
tylko z zapasem wegla pobranym w Horten,

71




DRUGA WOJNA SWIATOWA

co z powodu wielkosci zasobni w ogdle nie
wchodzito w gre. Nie nadawal si¢ on do
swojej misji takze dlatego, ze mial tylko
jedna tadownie, wiec sptonki i zapalniki nie
mogly znalez¢ sie w osobnym pomieszcze-
niu, co oznaczalo ztamanie zasad obowiazu-
jacych powszechnie od dawna. Na dodatek
okazalo sie, ze drugi zaladunek nadzo-
rowal... kucharz na holenderskim statku
(najlepiej mowit po niemiecku; sprawdzit
jedynie, czy zgadzaja sie liczby i masy) — nie
bylo przy tym chocby jednego wartownika
czy strazaka. A cho¢ luk porzadnie zabez-
pieczono, to zejsciowki do fadowni byly
przykryte drewnianym klapami bez kiddek.

Kluczowe znaczenie mialy polecenia,
jakie szyper holenderskiego statku uslyszat
w Seetransport-Dienststelle Oslo: Voorbode
miaf ptyna¢ tylko za dnia, bez podniesionej
czerwonej flagi, a w portach po drodze
Botowi nie wolno bylo ujawnia¢ specyfiki
tadunku, ktéra ukrywal wydany mu mani-
fest. W rezultacie ,wygnanie” z Egersundu
i Stavangeru stalo sie dzietem przypadku,
a w Bergen Holender bez problemu uzy-
skal zgode na zacumowanie przy Nabrzezu
Fortecznym. Komisja Tapolskiego ustalita
réwniez, ze zawiadomiono telefonicznie
placéwke w Oslo o zawinieciu tam statku
ijego dtuzszym postoju z powodu koniecz-
nosci dokonania napraw. Nie wywolalo to
zadnej reakgji, nikt nie pomyslat, ze w takiej
sytuacji dobrze byloby poinformowac Ber-
gen, co konkretnie znajduje si¢ w fadowni
Voorbode. Tym samym pozostal on na
wybranym przez Bota miejscu, co miafo
fatalne konsekwencje.

Zwalanie winy na Holendra, zwlaszcza po
tym, jak okazalo sie, ze w Oslo pozwolono
mu zatrzymac sie w Kristiansandzie i Sta-
vangerze, niewiele dato. Rezultatem raportu
komisji Tapolskiego byto postawienie kilku
oficeréw Kriegsmarine przed sadem woj-
skowym, ktéry 19 maja skazal dwéch z nich
na pot roku wiezienia. Natomiast na cztery
miesigce skazany zostal, réwniez za razace
zaniedbanie obowiazkéw, Lauenburg.

Wzigwszy pod uwage dzien i miejsce
wybuchu, komisja przyjeta, ze jego przy-
czyna byt sabotaz. Nie majac watpliwosci,
ze do eksplozji bezposrednio doprowadzit
pozar w zasobni weglowej, wykluczyla
podiozenie w tadowni bomby zegarowe;
podczas postoju w Oslo lub Seetre, bo prze-
dluzonego postoju w Bergen nie bylo w pla-
nach, a eksplozja na otwartym morzu nie-
wiele dawala jej sprawcom. Z tego samego
wzgledu odrzucifa mozliwo$¢ ulokowania
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Jednostki ptywajace: A-prom Rogaland (902 BRT); B- Krosdal (275 BRT); C- barki; D - holownik Musca; E - Kora (817 BRT); F - motorowiec
Tellus (935 BRT); G- Kong Sverre (874 BRT); H - Diana (niemiecki, b.d.); | - Vela (1180 BRT); J - dzwig ptywajacy Labor; K- holowniki Alert
i Titan; L-barki; M -szkuta Johanne; N - Firda (589 BRT); O - Ullensvang (469 BRT); P - Storesund Il (b.d.).

Budynki: 1- Hakonshallen; 2-wieza Rosenkrantza; 3 - biurowiec BDS; 4-zarzad portu; 5-hotel ,Transatlantic” i kapitanat; 6-urzad

celny; 7-Nykirken; 8 - magazyn firmy Mowinckel.

Czerwone linie - obecny ksztatt zabudowy i nabrzezy, niebieska linia przerywana -trasa promu.

w zasobni bomby zapalajacej z mecha-
nizmem czasowym w trakcie pobierania
wegla w Horten. Spotkalo to réwniez hipo-
tezy o samozaplonie fadunku Voorbode lub
zawartosci zasobni. Ten pierwszy w przy-
padku dynamitu moze nastapi¢ dopiero
wtedy, gdy jego temperatura przekroczy
50°C. Na tej szerokosci geograficznej,
nawet przy braku wentylacji tadowni (luk
byt szczelnie przykryty), z przyczyn natu-
ralnych nie wchodzito to w gre. Poniewaz
od tego przedzialu oddzielala ja zasobnia
weglowa, odpadalo rowniez ciepto wytwa-
rzane w maszynowni. Samozapton wegla
wykluczono na podstawie zeznan cztonkow
zalogi statku, ktérzy zgodnie twierdzili, ze
Bot ok. 7.00 zrobit pelny obchdd. Jesz-
cze pdzniej do zasobni wszed! po szczapy
drewna na rozpatke kucharz i réwniez nic
go tam nie zaniepokoito.

Werdykt o sabotazu oznaczat rozpocze-
cie dochodzenia przez miejscowa Stuzbe
Bezpieczenstwa (Sicherheitsdienst, SD).
Biorac gtéwnie pod uwage fakt, ze zgineto
trzech czlonkéw zatogi Voorbode, komisja
Tapolskiego odrzucita mozliwo$¢, iz jego
autorem byl ktérys z Holendréw. Podejrza-
nymi zostali wiec wszyscy, ktérzy odwie-
dzili statek podczas postoju w Bergen,
czyli sprzedawca wyrobéw toaletowych
(zjawil sie 17 lub 18 kwietnia) oraz goscie

z 19 kwietnia: dwoch mlodych Norwe-
géw (wpadli na moment, by podzieli¢ sie
z zaloga butelka wddki), cztonkowie zalogi
Vertrouwena i szef firmy Sletten & Jansen.
Norwegéw, w tym takze obu mechanikéw,
ktérzy przyplyneli nazajutrz, zatrzymano
i przestuchano, ale nie mialo to ciagu dal-
szego. 20 maja w lokalnych gazetach ukazat
sie natomiast komunikat SD o poszukiwa-
niu 23-letniego Rolfa Olsena i 29-letniego
Trygve Havnesa, podejrzanych o sabotaz,
ktéry doprowadzit do kwietniowego wybu-
chu. Zrzucenie winy za tragedie na ruch
oporu bylo jednak z gory skazane na fia-
sko, bo klopotliwe dla Niemcéw pytania
i zarzuty stawiali nawet lokalni kolaboranci.
Warto dodac, ze Havnes, znany juz wczes-
niej bojownik, zostal ujety w pazdzierniku,
ale nie przyniosto to zdobycia jakiegokol-
wiek dowodu na sabotaz na Voorbode.
Krétko po koricu wojny, w maju 1945 r.,,
norweskie gazety wrécily do tematu, mogac
bazowa¢ na odtajnionych dokumentach
rzadu kolaboracyjnego. Jednym z nich byt
raport urzedu nadzorujacego produkcje
i dystrybucje materialéw wybuchowych
(Sprengstoffinspeksjonen), w ktérym -
wbrew tresci zeznan ocalatych czlonkéw
zalogi Voorbode - za praprzyczyne wybu-
chu uznano samozapfon wegla. Holendrzy,
na czele z Botem, zostali w nim obwinieni
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o zaniedbania. Ujawniono tez tres¢ listu,
jaki 21 wrzesnia 1944 r. Alf Whist, minister
przemystu w rzadzie Quislinga, wystat do
gen. ptk. Nikolausa von Falkenhorsta, glow-
nodowodzacego Wehrmachtu w Norwegii.
Whist strescit w nim ustalenia inspektoréw
wspomnianego urzedu, okreslajac samoza-
plon jako przyczyne oczywista i konkludu-
jac, ze to lekkomyslno$¢ Holendréw stata za
wybuchem. Jednoczesnie wyrazil przekona-
nie, ze miejscowa placéwka KMD i Hafenka-
pitén Bergen, majac wiedze o tadunku statku,
nie powiadomili o nim norweskiego zarzadu,
pozwalajac Voorbode mimo braku takiej
potrzeby pozosta¢ w Vigen. Whist stwier-
dzil nastepnie, ,rozgrzeszajac” tym samym
swoich rodakdw, ze katastrofalne skutki
wybuchu wynikly z faktu, iz nie przestrze-
gano przepiséw portowych i ogdlnych zasad
ostrozno$ci. Podkreslit przy tym oczywi-
sto$¢, ze gdyby holenderski statek znajdowat
sie w zupelnie innym miejscu portu, szkody
bylyby minimalne w poréwnaniu z rzeczywi-
stymi. Zakoriczyt list zarzutem braku nalezy-
tej ostroznosci ze strony Bota oraz nadzoru
ze strony niemieckich oficerow w Bergen,
ktérych wskazat jako odpowiedzialnych za
skutki eksplozji. W éwczesnych realiach nie
mialo to oczywiscie zadnych skutkéw praw-
nych czy finansowych.

Przyczyna pozaru na Voorbode pozosta-
nie na zawsze zagadka. Niemcom i Nor-
wegom teza o samozaplonie wegla byta na
reke; ci pierwsi pod koniec roku zrezygno-
wali z szukania sabotazystow. W Holandii
z kolei, co nietrudno wytlumaczy¢, samo-
zaplon wykluczano - jeden z nielicznych
zainteresowanych tematem napisal nawet
o jakim$ komunistycznym odfamie ruchu
oporu, ktorego bojownicy wybrali nieprzy-
padkowy dzien i ofiare, ale nie wiedzieli,
ze tadunek ma duzo wieksza mase niz ta
w manifescie. Tak tragiczne dla rodakéw
skutki uboczne ich czynu mialy sta¢ za
tym, ze — jesli dozyli kofica wojny — nigdy
sie do niego nie przyznali. Poniewaz historia
zna niejeden taki przypadek, wygodnej dla
Holendréw hipotezy nie mozna wykluczy¢.

ODBUDOWA | PAMIATKI

Odbudowe Bergen zaczeto oczywiscie
od budynkéw mieszkalnych. Na miejscach
zajmowanych np. przez biurowiec BDS
i hotel Transatlantic postawiono zupelnie
nowe, o innym przeznaczeniu. Pierwotnie
chciano wyburzyc¢ tez Tollboden i zastapic
go pieciopietrowym biurowcem, ale osta-
tecznie zapadla decyzja o odbudowaniu go
w pierwotnej formie; prace zakonczyly sie
w 1954 r. W tym samym czasie rozpoczeto
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dwuletnia odbudowe Nykirken, w ktorym —
zgodnie z oryginalnym projektem z polowy
XVIII w. — wieza otrzymala nowa czes¢
gorng, ze smuklejsza iglica. Przywrdcenie
do dawnego ksztattu obiektow na terenie
Bergenhus trwato duzo dtuzej, np. w przy-
padku Hikonshallen szes¢ lat (1955-1961).
Na swoim miejscu na zboczu Sandviks-
fiellet pozostata czes¢ kotwicy Voorbode.
W 1994 r. przytwierdzono ja do podloza za
wspomniang chatg razem z owalna tablica
pamiatkowy, lakonicznie wyjasniajaca, skad
sie tam wziefa. Inng pamiatka jest 27-kilo-
gramowe kowadlo z holenderskiego statku,
znalezione na dachu domu oddalonego
o ok. 800 m od nabrzeza, bedace obecnie
eksponatem w muzeum twierdzy Bergen-
hus. Natomiast w miejscowym muzeum
morskim (Sjofartsmuseum) eksponowany
jest spory fragment kadtuba Voorbode.
Jeszcze innego rodzaju pamiatka po
wybuchu jest Rogaland. Statek ten, odku-
piony przez armatora od ubezpieczycieli,

podniesiony latem 1944 r., wyremonto-
wany i lekko przebudowany (mial odtad
825 BRT), w 1947 r. wrdcil na swoja linie
Bergen — Oslo. W 1950 r. jego maszyne
parowa zastapiono 1200-konnym silni-
kiem wysokopreznym General Motors,
co oznaczalo réwniez zmiane komina.
Siedem lat pdzniej przeszed! modyfikacje
konstrukcyjne, po ktérych miat 851 BRT.
W 1964 r. zmienil nazwe na Tungenes,
a w 1965 r. kupita go firma z Sandefjordu
i juz jako Stauper zostal w Kristiansandzie
zamieniony w przenoszacy sie ze stoczni do
stoczni statek piaskujacy kadluby innych.
Po latach znalazta go w Goteborgu, gdzie
byt jednostka noclegowa, grupa mifo$ni-
kéw zabytkowych jednostek plywajacych
ze Stavangeru, uczestniczaca w miejsco-

wym poélmaratonie. Jeden z entuzjastow
kupil go w lipcu 1989 r,, a siedem miesiecy
pozniej statek przeszedt w rece Stiftelsen
Veteranskipslaget Rogaland. Jako wlasno$¢
tej zamierzajacej przywrocic¢ go do stanu
pierwotnego fundacji, utworzonej przez
stowarzyszenie mitosnikow leciwych stat-
kéw, otrzymat krétko potem nazwe Gamle
Rogaland (norweskie stowo ,gamle” to pol-
skie ,stary”). Cel okazal sie zbyt ambitny, ale
przywrécono mu petna zdolnos¢ do plywa-
nia. W 2014 r., juz jako Rogaland, ostatnia
z jednostek, ktére kiedy$ plywaly miedzy
Oslo i Bergen, zostala wpisana na krajowa
liste zabytkow techniki. Dwa lata pdzniej
zagrata role statku szpitalnego w Dunkierce
- nagrodzonym trzema Oscarami filmie
wojennym Christophera Nolana. Obecnie,
majac certyfikat na przewdz 100 pasazerdw,
odbywa rejsy wycieczkowe po okolicach
Stavangeru.

W 2014 r. Bergen Friditsfilmere, grupa
filmowcow-amatoréw, wyprodukowatla

poswiecony katastrofie sprzed 70 lat
50-minutowy film dokumentalny; nosi on
tytul Eksplosjonen 20.04.1944. Uzupetnit
on jedna ksiazke i niewiele artykutow o tym
wydarzeniu. Warto dodac, ze 4 pazdziernika
1944 r. Bergen przezylo jeszcze wigksza tra-
gedie, tym razem za sprawa 140 bombow-
cow RAF-u. Mialy one zniszczy¢ bunkier
dla U-Bootéw w Laksevag (zostat tylko nie-
znacznie uszkodzony), Niemcy stracili trzy
okrety, uszkodzone zostaly cztery statki.
Wiele z 1432 bomb spadto jednak na zabu-
dowe tej dzielnicy, niszczac doszczetnie ok.
60 doméw i zabijajac 193 cywiléw, w tym
61 dzieci przebywajacych w trafionym bez-
posrednio schronie pod miejscowa szkola.

Zdjecia: domena publiczna. Aﬁ
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BURZLIWA NOC
W CIESNINIE

OSSABAW

JULIUSZ TOMCZAK

ABdRDAi USS WATER WITCH

Eksperymentalna jednostka relegowana do wykonywania pomocniczych
zadan. Dowddca, ktorego kariere przekreslito poddanie fregaty
w beznadziejnym boju. Zniechecona zatoga. Po drugiej stronie -
$miaty, ambitny oficer, zdeterminowani podkomendni i zuchwaty plan
ataku. Czerwcowa noc w 1864 r. zadecydowata o losach pechowego
okretu i zwigzanych z nim ludzi. Jakie byty kulisy i przebieg jednego
z najstynniejszych rajdow wykonanych przez CS Navy i kto naprawde
zawiodt w godzinie proby na poktadzie kanonierki Water Witch?

W latach 1844-1845 w stoczni mary-
narki wojennej w Waszyngtonie zbudowano
parowiec Water Witch. Nazwe zaczerpnieto
od pirackiej brygantyny z opublikowa-
nej w 1830 r. powiesci Jamesa Fenimore’a
Coopera o takim tytule. Byla to jednostka
o zelaznym kadlubie dtugosci 30,5 m i sze-
rokosci 6,4 m, osiagajaca 6,5 w. Wyréznialy
ja oryginalne pedniki w postaci poziomych
kot topatkowych pomystu por. Williama
Wallace’a Huntera. Water Witch byta druga
(po Union) jednostka US Navy zaopatrzona
w ,kota Huntera” W zamysle wynalazcy
mialy zapewni¢ ciezsza salwe burtowa
dzieki umieszczeniu pednikéw w kadlubie
i - co za tym idzie — wyeliminowaniu tam-
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boréw. W praktyce takie rozwiazanie kon-
strukcyjne okazalo sie zupelnym fiaskiem,
gdyz obracajace sie¢ wewnatrz koferdamu
kota wytracaly nawet 50-70 proc. mocy.

Zadaniem Water Witch mialo by¢ zaopa-
trywanie bazy morskiej w Norfolk w stodka
wode. Okazalo sie to jednak niewykonalne,
gdyz zbyt duze zanurzenie i dtugo$¢ unie-
mozliwialy jednostce korzystanie z kanatu
Dismal Swamp i jego pierwszej sluzy. Sta-
bos¢ maszyn spowodowala, ze nie nadawata
sie takze do holowania okretéw wigkszych
niz slupy. W rezultacie zapadta decy-
zja o jej przebudowie. Pod koniec 1845 r.

Kanonierka USS Water Witch. Jedna z serii kom-
puterowych grafik wykonanych przez Briana
Fishera na podstawie petnoskalowe;j rekonstruk-

cji okretu i modelu z National Civil War Naval
Museum w Columbus w Georgii.
Zrédto: Brian Fisher.

w stoczni marynarki wojennej w Filadelfii
wymieniono maszyny, wydiuzono kadtub
do 40 m, a w miejsce ,kot Huntera” zain-
stalowano dwie $ruby projektu Richarda
E. Lopera. Cho¢ w tej konfiguracji Water
Witch (1I) osiagneta na probach 8,9 w.,
marynarka wojenna nadal nie byla z niej
zadowolona. W 1847 r. zamontowano nowe
maszyny i pionowe kota topatkowe. Dzieki
temu okret mégt wzia¢ udzial w bloka-
dzie wybrzeza Meksyku, a po zakonczeniu
wojny z tym panstwem stuzy¢ jeszcze trzy
lata. Wiosng 1851 r. doznat awarii, zostat
odholowany do Norfolk i zdemobilizowany.
Maszyne wymontowano, a kadiub wykorzy-
stano do ¢wiczen artyleryjskich.

US Navy zdecydowala sie na kolejna
»przebudowe’, ktdrej skala byta na tyle duza,
ze powstal okret o zupetnie innych parame-
trach. Tak wiec, cho¢ w oficjalnych publika-
cjach, takich jak raporty sekretarza mary-
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narki, nadal podawano jako date wejscia do
stuzby 1845 r., uznawana jest za druga (lub
— jesli uwzgledni¢ wezesniejsza przebudowe
- trzecig) jednostke noszaca nazwe Water
Witch. Opisana praktyka byta sposobem
obejscia decyzji dotyczacych finansowania
marynarki wojennej podejmowanych przez
Kongres, ktéry niechetnie asygnowat kwoty
na budowe okretéw. Wobec tego starg jed-
nostke rozbierano, a w oparciu o $rodki
z funduszu remontowego budowano nowa.
Niekiedy oprécz nazwy wykorzystywano
zachowane elementy wyposazenia badz tez
— jak w tym przypadku — maszyny.

Water Witch (III) w swoim kolejnym
wcieleniu zostala wodowana w stoczni
marynarki wojennej w Waszyngtonie
w 1852 r. jako drewnianokadiubowa,
bocznokotowa kanonierka o wypornosci
450 t. Dtugo$¢ okretu wynosita 46 m, sze-
rokos¢ — 7 m, zanurzenie — 2,7 m, glebo-
kos¢ tadowni — 3,5 m. Naped zapewniata
maszyna parowa o indykowanej mocy
195 KM, z pojedynczym cylindrem o sred-
nicy 95 cm i skoku tloka o dtugosci 91 cm.
Zainstalowano dwa kotty plomienicowe
patentu Lamba i Sumnera. Jednostka osig-
gala 9,5 w. pod para i miala pomocnicze
ozaglowanie typu szkuner marslowy. Znéw
zastosowano eksperymentalne rozwigza-
nie w postaci kot z fopatkami nastawnymi
pomystu Williama Morgana, zaprojektowa-
nych przez Benjamina Isherwooda. Dzieki
temu ograniczono strate mocy z waluy,
wykorzystywano ja bowiem w 70-80 proc.,
zamiast 50-55 proc., jak w przypadku két ze
zwyklymi fopatkami.

Okret byl gotowy do stuzby w lutym
1853 r. Dwa lata pézniej nazwa Water
Witch trafita na pierwsze strony gazet, gdy
okret zostal ostrzelany przez Paragwajczy-
kéw podczas misji na rzece Parana. Zginat

jeden amerykanski marynarz, co sprowo-
kowalo kryzys i doprowadzito do wystania
przeciwko Paragwajowi silnego dywizjonu
US Navy oraz wymuszenia odszkodowania.

Owczesny dowédca, por. Thomas J. Page,
napisat o swoim okrecie: Byla w pewnym
stopniu eksperymentalng jednostkg, by
wyprébowac mozliwos¢ zaadaptowania
»kota Morgana” w parowcach, ktéry to eks-
peryment spowodowat opéznienie i ktopoty
podczas wykonywania naszych zadan. (...)

Water Witch na rysunku R.G. Skerretta z 1902 r.

Z racji specyficznej konstrukcji két topat-
kowych Water Witch okazato sie, ze nawet
przy najbardziej sprzyjajgcym wietrze nie
sposéb bylo obyc sie bez napedu parowego.
W rezultacie nasz kurs wyznaczany byt
tak, by w krotkich odstepach czasu zawi-
jac do portow, o ktorych wiedzielismy, ze
posiadajg zapasy wegla. Skarzyl sie tez, ze
gdy w Maranham doszto do przemieszcze-
nia watu, ktéry nalezalo podnies¢ do wtas-
ciwego polozenia, okazalo sie to niezwykle
klopotliwe, gdyz kota wazyly 24 t.
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Po wybuchu wojny secesyjnej Water
Witch rozpoczela intensywna stuzbe, ogra-
niczong jednak do pomocniczych zadan.
W maju 1861 r. trafifa do Dywizjonu Bloka-
dowego Zatoki Meksykanskiej i operowata
u wybrzezy Luizjany i Florydy. Podczas
tych dziatan przydalo sie jej male zanu-
rzenie. Latem rozwozita wode i poczte dla
wiekszych okretéw. Wydano zalecenia, by
nie pozostawala na blokadzie w odstonietej
pozycji, gdyz mogta nie przetrwac sztormu.

Zrédto: Naval History and Heritage Command, NH 57827.

12 pazdziernika wzieta udzial w bitwie na
Head of Passes w roli holownika.

5 marca 1862 r. po pieciogodzinnym
poscigu w zatoce St. Andrews na zachod-
nim wybrzezu Florydy zdobyto szkuner
William Mallory. Latem okret zyskal
nowego dowodce — zostal nim pochodzacy
z Kentucky kmdr ppor. Austin Pendergrast.
Wezesniej stuzyt jako I oficer na fregacie
Congress. Gdy 8 marca 1862 r. w nieréw-
nej walce z konfederackim pancernikiem
Virginia polegl dowddca, podjat on decy-
zje o poddaniu okretu. Nie mial wyboru
i postapit stusznie, gdyz granaty z dzial
Virginii zdemolowaty Congress i zmasakro-
waly zaloge, a ogien jego wlasnej artylerii
byt bezskuteczny wobec opancerzonego
przeciwnika. Cho¢ otrzymal awans, rozkaz
ten przekreslit jego dalsza kariere.

Pod rozkazami Pendergrasta Water
Witch stuzyla w Potudniowoatlantyckim
Dywizjonie Blokadowym u wybrzezy Geo-
rgii i Karoliny Potudniowej. Przewozita
zolnierzy i amunicje, rozpoznawata i zwal-
czala konfederackie baterie nadbrzezne. Za
skuteczne niszczenie todzi i ptaskodennych
barek na rzece St. Johns Pendergrast otrzy-
mal pochwale za rzutkos¢, zapat i skutecz-
no$¢. Dalsza stuzba obejmowala holowanie
szkunera mozdzierzowego oraz przewoze-
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nie rozkazéw i zaopatrzenia. Awaria tloka
wymusita naprawe w Nowym Jorku.

Na poczatku czerwca 1864 r. Water Witch
od niemal 12 miesiecy pelnita samotne
patrole na wodach cie$niny Ossabaw.
Stuzba na tym okrecie byta jedynie etapem
dla oficeréw robigcych kariere i zestaniem
dla takich, jak Pendergrast. Niewiele sie
tam dzialo i marynarze US Navy odwykli
od zagrozen i alarméw. Niektérzy oficero-
wie, by zabi¢ nude i urozmaicic¢ diete, zato-
zyli nawet ogrédek warzywny na wyspie
Ossabaw. Morale szeregowych cztonkéw
zalogi bylo niskie, gdyz okres zaciagu
mingl i powinni zosta¢ zwolnieni. Jednakze
wobec faktu, ze na dzieri 1 czerwca 1864 r.
w Potudniowoatlantyckim Dywizjonie Blo-
kadowym brakowalo 1360 ludzi do petnych
standw, a liczba ta w ciagu miesigca miata
wzrosnac o kolejnych 250, pozostawiano
ich w stuzbie. Poniewaz dowédztwo uznato
Water Witch za malo zagrozong, ostatecznie
zwolniono 20 ludzi, nie przysytajac w ich
miejsce uzupelniefn — co nie pozostato bez
wplywu na nastroje pozostatych 65. Pen-
dergrastowi brakowalo tez oficeréw (miat
ich 14), przez co wachty musiat pelni¢ jeden
zamiast dwach.

Mimo to Pendergrast utrzymywat surowa
dyscypline i dbal o zachowanie srodkow bez-
pieczenistwa. Majac w pamieci los Congressu,
deklarowal wielokrotnie, ze nie dopusci do
utraty swojego nowego okretu. Jedna wachta
zawsze pelnila stuzbe na pokladzie z kom-
pletnym uzbrojeniem, dziala byly gotowe
do otwarcia ognia, a taiicuchy kotwiczne -
gotowe do wybrania, w paleniskach kottéw
za$ trzymano zarzacy sie wegiel. Dowddca
bardziej niz grupy abordazowej obawial sie
konfederackich ,torped”.

»sNAJLEPSI LUDZIE”’

Pendergrast mial stuszne podstawy do
swoich obaw. Dowddca Dywizjonu Savan-
nah byl pomystodawca pierwszych, nie-
udanych pednikéw Water Witch, w 1864 r.
oficer flagowy CS Navy - William W.
Hunter. Dostrzegt odizolowanie okretu
i podejrzewal, ze zaloge moglo ogarnaé
poczucie bezpieczenistwa. Zamierzal zaata-
kowa¢ kanonierke przy uzycia kutra z mina
wytykowa (,torpeda”) — Davida. Chciat
wypozyczy¢ te jednostke od Dywizjonu
Charlestonskiego, jednak jego dowddca
zaznaczyl, ze David stanowi wlasno$c pry-
watng i nie moze nim dysponowac. Pozo-
stato szuka¢ innego sposobu.

Od wypadu zakoriczonego utrata pancer-
nika Atlanta (17 czerwca 1863 r.) dywizjon
nie podejmowal dzialani ofensywnych. Jed-
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nym z oficeréw Huntera, ktéry miat dos¢
biernosci, byt porucznik Thomas P. Pelot.
Urodzony w Karolinie Potudniowej, do US
Navy wstapit jako midszypmen w 1849 r,,
awans na porucznika zas otrzymal osiem lat
pozniej. Podat sie do dymisji jako porucznik
od razu na wie$¢ o secesji swojego stanu —
11 stycznia 1861 r. Dowodzil kanonierka
(uzbrojonym holownikiem) Lady Davis, gdy
ta zdobyla statek A.B. Thompson (21 maja
1861 r.). Nastepnie trafil do Dywizjonu
Savannah, dowodzac kolejno kanonierka
Savannah (Oconee), holownikiem Resolute,
a nastepnie jako [ oficer na pancerniku Geo-
rgia. Cieszy! sie opinia dzielnego i uzdol-
nionego oficera. Zamierzal zdoby¢ Water
Witch z zaskoczenia i abordazem.

Water Witch na fotografii wykonanej prawdopodobnie w stoczni marynarki wojennej w Filadelfii
podczas rutynowych napraw w 1860 lub na poczatku 1861 r.

RS g & C -
orucznik Thomas Postell Pelot.
Zrédto: findagrave.com.

Zrédto: Military Images Magazine.

31 maja 1864 r. Hunter wydal Pelotowi
rozkaz: Niniejszym zostaje Pan wyzna-
czony na dowddce wyprawy majgcej na
celu zaskoczenie i zdobycie nieprzyjaciel-
skiego okretu stojacego obecnie na kotwicy
u ujscia Little Ogeechee. Dowddcy trzech
okretéw wyznaczyli oficeréw, marynarzy
i odpowiednio wyposazone lodzie: pan-
cernik Savannah — dwie todzie i 40 ludzi;
Georgia — dwie todzie i 50 ludzi; Sampson
- jedna 16dz i 25 ludzi. Wyprawa ta musi
sie udac - napisal Hunter, dodajac jednak:
Oficerowie, marynarze, todzie i broni nie
powinni by¢ niepotrzebnie narazeni pod-
czas uprowadzania tego okretu.

Midszypmen Hubbard T. Minor petnit
wlasnie wachte, gdy dostat rozkaz wyrusze-
nia z por. Pelotem. Objat dowodzenie jedna
z todzi CSS Savannah. Wkrétce dotaczyt do
niego midszypmen John D. Trimble z druga
todzig z tego pancernika. Minor uslyszal,
jak Pelot wyrazil zadowolenie z marynarzy,
ktérych oddano do jego dyspozycji, stwier-
dzajac, ze to (...) najlepsi ludzie, jakich kie-
dykolwiek widzial. Oprécz naszych ludzi
- wspominal jeden z uczestnikéw rajdu,
Amos Sherritt — wzieliSmy dwdch mecha-
nikow i czarnoskdrego pilota. Anglik, kto-
remu jankesi zabrali osiem tysigcy dolaréw,
ochotniczo wyruszyt z nami. Przypusz-
czalnie liczyl, ze odzyska swoje dolary,
powtarzal bowiem: ,Chiopcy, pamietaj-
cie 0 moich pienigdzach”. Zastepca Pelota
zostal por. Joseph Price, urodzony w Karoli-
nie Potnocnej, przed wojna w stuzbie celnej.
Mianowany na porucznika na czas wojny
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w CS Navy 23 kwietnia 1863 r. Stuzy! na
Georgii, nastepnie dowodzil Sampsonem.
Pelot zabrat tez ze sobg Mosesa Dallasa — byt
to wspomniany przez Sherritta niewolnik,
uznawany za najlepszego pilota na wodach
srédladowych tej czesci Georgii.

Razem Pelot miat do dyspozycji 7 fodzi
obsadzonych przez 15 oficeréw oraz
117 marynarzy i marines. Nie byla to mata
grupa, biorac pod uwage liczebno$¢ sit
Huntera. Dywizjon Savannah skfadat sie
woéwczas z szeSciu okretow: pancernikéw
Savannah i Georgia (ten drugi okret byt
wlasciwie bateria plywajaca), kanonierek
Isondiga i Sampson oraz holownika Reso-
lute 1 tendra Firefly. Na poczatku czerwca
1864 1. stuzyto na nich 68 oficeréw oraz 368
podoficeréw i marynarzy.

Wsrod szeregowych zalogantoéw licznie
znajdowali sie cudzoziemcy z marynarki
handlowej oraz ochotnicy z armii ladowej,
ktérzy potrafili wykaza¢ do$wiadczenie
w stuzbie na morzu i wnioskowali o prze-
niesienie. W ten sposob w 1863 r. pozyskano
50 marynarzy i 12 marines. W nastepnym
roku w Dywizjonie Savannah szczegélnie
duza grupe tworzyli byli zolnierze, gdyz
wiosng, wskutek naciskéw CS Navy, konfe-

Konfederacki pancernik (bateria p{wajqca) Georgia.

deracka Armia Tennessee oddata 100 ludzi.
Jedna trzecia tej grupy stanowili cudzo-
ziemcy - gléwnie Anglicy, Irlandczycy,
Szkoci, Szwedzi i Norwegowie. Z nich tez
wywodzita sie wiekszos¢ doswiadczonych
marynarzy; rekruci z Potudnia byli prze-
waznie niewykwalifikowani. Cudzoziemcy
jednak czesto dezerterowali. W listopadzie
1863 r. do unionistéw ucieklto czterech
marynarzy, ktérzy skradli t6dz pancernika
Savannah podczas patrolu i wzieli do nie-
woli oficera. Byli to Szkot, Duniczyk, Irland-
czyk i jankes z Rhode Island.

Mapa okolic Savannah i cie$niny Ossabaw.
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Zrédto: Library of Congress.

Zrédto: ,Soldier in our Civil War”, t. 2.

Do Dywizjonu Savannah przydzie-
lono takze kompanie E Korpusu Piechoty
Morskiej. Jeden pluton petnit stuzbe na
pancernikach Georgia i Savannah, drugi -
w wygodnych koszarach w Fair Lawn, gdzie
marines zajmowali sie gléwnie pilnowaniem
jericow. Zolnierze piechoty morskiej na
pewno wzieli udzial w wyprawie, nie wia-
domo jednak, w jakiej liczbie.

Marynarze nie byli ponadto umunduro-
wani jednolicie i zgodnie z regulaminem
CS Navy. Pomimo wysitkéw kwatermistrza
Dywizjonu Savannah trafialy sie spodnie
niebieskie i stalowoszare oraz bluzy w obu
tych kolorach, a takze biate. Wykaz broni
recznej na pancerniku Georgia z 17 lipca
1863 r. ukazuje tez typowe uzbrojenie. Obej-
mowato ono 19 odtylcowych karabinkéw
Maynarda oraz 30 odprzodowych, krétkich
karabinow Enfield z nozowymi bagnetami.
Bron krotka stanowilo 50 odprzodowych,
jednostrzalowych pistoletow i 21 rewolwe-
r6w Colta oraz ich konfederackich kopii. Na
pancerniku znajdowalo sie ponadto 37 kor-
déw i 39 pik abordazowych. Wedle jednej
z relacji na akcje przeciwko Water Witch
zabrano tylko rewolwery i kordy aborda-
zowe, ale najprawdopodobniej przynajmniej
marines mieli takze swoje karabiny.

Gdy zgromadzily sie wszystkie fodzie,
parowiec Firefly wzial je na hol i wyprawa
ruszyla przez Augustine Creek do Isle of
Hope. Po dotarciu do niej obsadzono todzie
i Pelot sformowat je w dwie kolumny. Kon-
federaci ruszyli nastepnie przez Skidaway
Narrows — waski kanal faczacy ciesniny
Wassaw i Ossabaw — by 31 maja o godzi-
nie 21.00 dotrze¢ do Baterii Beaulieu.
W poblizu tych konfederackich umocnien
nadbrzeznych znajdowala sie plantacja,
bedaca juz wéwczas historycznym miej-
scem. Gdy podczas wojny o niepodleglos¢
Brytyjczycy zdobyli Savannah, zbuntowani
koloni$ci wezwali na pomoc francuskich
sojusznikéw. 12 wrzesnia 1779 r. wylado-
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waly tam francuskie positki dowodzone
przez adm. Charlesa Hectora hrabiego
d’Estainge. Powital go wtedy Kazimierz
Putaski, ktory niespetna miesiac pozniej
zginal podczas nieudanej proby odbicia
miasta.

Pelot rozkazal wyciagnac todzie na brzeg
i zasiadl do sporzadzania raportu. Z zalem
informuje, ze ptak wyfrungt z gniazda -
napisat do swojego dowddcy. Z uzyskanych
przez niego informacji wynikalo bowiem, ze
Water Witch przemieécita sie do Ciesniny

Wojennej, Pelot stynal z talentu literackiego
i krasoméwczego. Jego przemowa do mary-
narzy i marines przed spodziewang akcja
byla jednak zwiezta. Jak wspominal mid-
szypmen Minor: (...) powiedziat, ze odkryli
okret i zdobedg go abordazem tej nocy,
oraz oczekiwal, ze kazdy z nich wypetni
swdj obowigzek, o czym byt przekonany.
Zwrdcit im takze uwage na cichy pomruk
grzmotu (...) i uznat to za dowdd, ze Bog
jest z nimi, bowiem grzmot wskazywat na
ciemng noc, co sprzyjato ich zamiarom.

o

Widok na srodokrecie Water Witch. W noc ataku nie byto dziata obok tambora. Dwie haubice Dahl-

grena znajdowaty sie na stanowiskach burtowych na poktadzie rufowym, a jedna gwintowana armata
12-funtowa - na samej rufie.

St. Catherine’s. Armia poinformowata o tym
fakcie Huntera juz nieco wcze$niej, ale
Pelot wyruszyl, zanim dowddca dywizjonu
przekazal mu te wiesci. Porucznik liczyl,
ze kanonierka wkrétce powrdci. Zamie-
rzal wysta¢ zwiadowcéw i przeprowadzié
atak w nocy. Dowddca wyprawy obawiat
sie tylko, by nie pad! rozkaz do odwrotu:
Moi ludzie sg w doskonatych nastrojach
i palg sie do walki, przez co byloby wielce
deprymujace wycofac ich, zanim uzyskamy
pewnos¢, ze nieprzyjaciel oddalit sie na
dobre. (...) jestem pewien zwyciestwa. (...)
Podsumowujgc, pozwole sobie powtdrnie
wyrazic wdzigcznos¢ za zaufanie, jakie
Pan we mnie pokiada, i pokornie prosze,
bys pozwolit mi pozostac tu trzy dni, by
wyczekiwac tak upragnionej szansy.

W nocy Pelot udat sie na rekonesans
i zlokalizowal nieprzyjacielski okret.
Wobec tego zostawil por. Price’a z jedna
todzia w dole rzeki, na Green Island, skad
miano obserwowac¢ przeciwnika. Dowddca
wyprawy powrdcit w potudnie po pozostate
todzie i 1 czerwca o godzinie 19.30 na ich
czele wyruszyt w dot rzeki. Juz jako chto-
piec, a nastepnie w Akademii Marynarki
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Zrédto: Brian Fisher.

Gdy skonczyt, marynarze i marines wznie-
§li na czes$¢ swojego dowddcy trzy gromkie
okrzyki. Spuscili fodzie na wode i ruszyli,
zegnani wiwatami artylerzystow.

Spotkalo ich jednak rozczarowanie. Przez
cafa noc bezowocnie szukali nieprzyjaciela
— Water Witch oddalila sie i nie sposéb byto
jej doscignad. Rozczarowany Pelot pozosta-
wit znéw zwiadowcéw — bosmana Seymo-
ura i jednego marynarza — na Raccoon Key
i powrdcit do Baterii Beaulieu. Przybywszy
tam, wystal Hunterowi kolejny meldunek
i poprosil go o prowiant na nastepna dobe.
Podejme ostatniq prébe tej nocy — czytamy
w jego telegramie. Ku jego niewatpliwej
uldze dowodca dywizjonu wyrazil zgode,
wyslal racje zywnosciowe i rozkazal, by
wyprawa powrdcita dopiero nastepnego
dnia, jesli nie uda sie zlokalizowa¢ prze-
ciwnika najblizszej nocy. Pelot potwierdzit
otrzymanie telegramu, po czym rozkazat
midszypmenowi Minorowi pobieli¢ fodzie
i czekal na zapadniecie ciemnosci. Po kola-
cji zebral swoich ludzi i tym razem stwier-
dzit tylko, ze nie ma juz nic do dodania.
Znéw odpowiedzialy mu gorliwe okrzyki
i zapewnienia o gotowosci do boju.

Wreszcie, 2 czerwca o godzinie 21.30,
Pelot wydal rozkaz, by obsadzic¢ todzie i skie-
rowac je ku ujsciu rzeki. Po drodze zabrat
pozostawiony na Raccoon Key patrol Sey-
moura, ktéry potwierdzil, ze nieprzyjaciel-
ski okret stoi na kotwicy w cie$ninie Ossa-
baw, 3 mile dalej. Konfederacki dowddca
wypatrzyl wezesniej Water Witch ze szczytu
schronu Baterii Beaulieu, a dodatkowo Dal-
las poinformowal go, gdzie doktadnie bedzie.
Poludniowcy poczekali do potnocy, zanim
ruszyli ostroznie na poszukiwanie ofiary.
Jak zapamietal Sherritt: Noc byla ciemna,
padata gesta mzawka, ktora sprawiata, ze
ledwie widzielismy siebie nawzajem — czas
byt wiec idealny na przedsigwzigcie, ktorego
sie podjelismy.

SPARALIZOWANI STRACHEM

Istotnie, tym razem fatalna pogoda unie-
ruchomita Water Witch. Mrok i deszcz
sprawialy, ze z jej poktadu wida¢ bylo nie
dalej niz na jedna lub dwie dtugosci okretu.
Podporucznik Charles W. Buck raportowat
pozniej, ze podczas wieczornej inspekcji
(czyli wedlug regulaminu 10 minut przed
zachodem storica), jak codziennie, zaloga
obsadzifa stanowiska, wytoczono dziafa,
przygotowano okret do walki i dokonano
inspekcji. Wszystkie dziafa nabito, a pod
reka znajdowaly sie dodatkowe tadunki
i pociski. Water Witch uzbrojona byla
w cztery dziata: 30-funtowe dziato gwinto-
wane Parrotta na dziobie, 12-funtowe spi-
zowe dzialo gwintowane na rufie oraz dwie
12-funtowe haubice desantowe Dahlgrena
po obu burtach, na pokfadzie rufowym.
O godzinie 20.00 Buck sprawdzit fafcu-

Arthur Clarico Freeman w mundurze armii kon-
federackiej.

Zrédto: Pamela Tice.
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chy kotwiczne, wydat zwyczajowe rozkazy
oficerowi pokladowemu i zfozy! wieczorny
raport Pendergrastowi.

Dowodzenie na pokladzie podczas
[ wachty objat ppor. Stephen ,Chase” Hill.
O poétnocy zastapit go pomocnik nawiga-
tora, Eugene D.W. Parsons. Hill nie mial
o nim dobrego zdania, w liscie do brata
okreslajac Parsonsa jako (...) najwiekszego
glupca, jakiego w zyciu widziafes. Na
potwierdzenie tej opinii przytoczy! zdarze-
nie z Port Royal, kiedy to Parsons sprawo-
wal dowodzenie. Zerwal sie wiatr i Water
Witch zaczela wlec kotwice, (...) a ten
cholerny glupiec, zamiast rzuci¢ drugg
kotwice, zszedl z poktadu spacerowego,
uniost pokrywe swietlika mesy oficerskiej
i krzyknat ,wszyscy na poktad!, budzgc
kazdego oficera, zamiast marynarzy.

Konfederaci zblizali sie w dwdch kolum-
nach: fodzie nr 1, 3, 517 — w lewoskrzyd-
towej, pod osobista komenda Pelota, a nr 2,
4 i 6 - w prawoskrzydlowej, dowodzonej
przez Price’a. Starali sie zachow¢ odstep ok.
30 stop pomiedzy kolumnami, by oskrzyd-
li¢ kanonierke i zaatakowac ja od obu burt.
Pelot byl w fodzi nr 1, majac u boku Mosesa
Dallasa i jednego z mechanikéw. W dowo-
dzonej przez midszypmena Minora fodzi
nr 3 znajdowal sie pomocnik nawigatora,
Arthur C. Freeman. Osiem lat po wojnie
wspominal: W takim szyku powiostowa-
lismy cicho z owinigtym wiostami. Cala
przyroda umilkia, za wyjatkiem grzmotu,
ktorego niski, posepny odglos przetaczal
sig od czasu do czasu wzdtuz dalekiego
horyzontu. Blyskawica upiornie przecietla
niebo w oddali, lecz znikla tak szybko, ze
ledwie na chwilg rozswietlita gesty mrok.
Lecz oto znéw przemkneta przez zachmu-
rzone niebo, wystarczajgco jednak, by na
chwile obnazyc niezidentyfikowany, ciemny
ksztalt wystajgcy ponad powierzchnie
wody. Nasze todzie prg naprzdd i wszyscy
czekamy bez tchu, w ciszy, na nastepny
rozbtysk. Pojawia si¢ — i znow znaczy
Swiatlem swij szybki szlak. Tym razem
jednak odstania bez cienia wgtpliwosci
wysokie burty nieprzyjacielskiego orketu
— Parowca Stanow Zjednoczonych Water
Witch (...).

Konfederaci wypatrzyli okret z odleglosci
1000 jardéw i szybko zmniejszali odlegtosc.
Midszypmen Minor zapamietal te pelne
napiecia chwile: (...) w odlegtosci 300 jar-
dow wszyscy zdawali sig prosi¢ Boga — jak
ja gorliwie czynitem — by sprzyjat naszemu
przedsiewzieciu, ostonit nas i pozwolit
wypetnic nasz obowigzek. Relacje uczestni-
kéw z obu stron sa rozbiezne w kwestii tego,
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Tasak artylerii pieszej model 1832, uzyty przez Freemana podczas zdobywania Water Witch. Inskryp-
cja na jelcu zawiera btedna date tego wydarzenia - 4 czerwca 1864 .

z jakiej odleglosci wypatrzono todzie i je
okrzyknieto: mowa jest o 150 i 80 jardach,
ale w dwdch relacjach z obu stron — w tym
w raporcie Pendergrasta — pada 30 jardéw.
To, ze Parsons w ogole dostrzegt zblizajace
sie niebezpieczenstwo, zawdzieczat jedy-
nie kolejnej blyskawicy, ktdra oswietlita na
chwile najblizsza 16dz. By¢ moze nie bez
znaczenia byl fakt, ze zaledwie 15 minut
weczesniej zignorowal sternika, ktéry zamel-
dowal, ze spostrzeglt w oddali t6dz lub
podobnie do fodzi wygladajacy ksztalt.

Na okrzyk Ahoj, tam w fodzi! Moses
Dallas odpart dwukrotnie: Contrabands —
co oznaczalo zbiegtych niewolnikéw. Praw-
dopodobnie byto to na tyle przekonujace,
ze zmylilo zaloge Water Witch i zapewnito
konfederatom dodatkowe, cenne sekundy
na zmniejszenie dystansu. Gdy po raz trzeci
rozlegt sie glos z poktadu, Pelot odkrzyknat:
JesteSmy rebeliantami, niech was wszyscy

Zrédto: Fleischer’s Auctions.

diabli! (jeden z unionistéw zapamietal
bardziej dosadne stowa: IdZcie do diabta,
sk...y!). Konfederaci wzniesli swéj stynny
okrzyk bojowy - rebel yell — zasypali kano-
nierke gradem kul i naparli na wiosta.
Otrzymawszy owa urggliwg odpowiedz,
Parsons wpadl w panike i zbiegt lub spadt
(wedlug Hilla) z pokladu spacerowego.
Chwycit grzechotke i zakrecit nig, wzywa-
jac zaloge na stanowiska. Nie wiem, co sig
z nim pozniej stato, ale zadbat cholernie
dobrze, by trzymac sie¢ z dala od kul -
napisal Hill. Odlegtos¢ byta juz zbyt mala,
by uzy¢ dzial, ale napastnikéw powital gesty
ogien broni recznej. Szczegolnie ucierpiata
obsada fodzi nr 7 pomocnika nawigatora
Roslera: 7 sposrod 16 znajdujacej sie w niej
ludzi odniosto rany od pierwszych strzatow
przeciwnika. £odz ta zdryfowala od burty,
a Rosler — by¢ moze zszokowany widokiem
tak wielu trafionych podkomendnych —

Poktad rufowy Water Witch. To wtasnie tutaj toczyta sie najbardziej zacigta walka, tu tez polegt por.
Pelot. Przy stanowisku lewoburtowego dziata zginat pilot Moses Dallas. Niedaleko prawoburtowej
schodni wiodacej na poktad spacerowy rane odniost ppor. Stephen ,,Chase” Hill.

Zré6dto: Brian Fisher.
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rozkazal odwrét, przekonany o niepowo-
dzeniu ataku. Réwniez 16dz nr 5 pod rozka-
zami bosmana Seymoura nie zdotata wzig¢
udzialu w walce — jej dowddca zostal ranny
i nie czekajac na dalszy rozwéj wydarzen,
poprowadzil ja ku Isle of Hope.

Jako pierwsze, niemal réwnoczes-
nie, do lewej burty kanonierki w poblizu
rufy dobily dwie czotowe todzie (nr 11 3)
lewoskrzydlowej kolumny. Nieco pdzniej
— dzielily ich jednak sekundy — na Water
Witch uderzyta prawoskrzydlowa kolumna.
Zanim wybieglem na poktad, byli juz przy
naszych burtach — odmalowat ten moment
ppor. Hill — cho¢ zerwatem sie cholernie
szybko i mysle, ze byltem jednym z pierw-
szych na poktadzie. Nie dostrzegltem nikogo
przy moim dziale, ale ustyszatem, jak rebe-
lianci krzyczq ,brac jg abordazem!” Nie-
ktérzy z naszych strzelali do nich z kara-
bindw z lewoburtowej schodni. Zawotatem
wachte na poktadzie, lecz ni cholery nie
widzialem nikogo sposréd nich. Lodzie byly
przy naszych burtach, od dziobu i niemal
przy samej rufie. (...) Zanim zdolali si¢ tak
zblizyc, ranilismy wielu. Gdy Potudniowcy
zarzucili haki i zaczeli wdziera¢ sie na
poklad, postawione sieci przeciwaborda-
zowe sprawily im spory ktopot, gdyz ich
kordy okazaly sie zbyt tepe, by je przeciac.
By¢ moze sieci Water Witch zostaly nasmo-
fowane, a nastepnie obtoczone piaskiem,
ktory to sposob miat zabezpieczac je przed
przecigciem.

Podporucznik Abner Stover, jeden z oficeréw
Water Witch.

Zrédto: Military Images Magazine.

Platnik Luther Billings wybiegt ze swojej
kajuty, uzbrojony w dwa rewolwery. Zrobil
tylko kilka krokéw, gdy tuz przed nim na
poklad zeskoczy! konfederacki oficer. Byt
to por. Pelot, ktéry jako pierwszy wdart
sie na kanonierke. Upad, lecz natychmiast
odzyskal rownowage i natarl na Billingsa.
Platnik w ostatniej chwili zdotal przyjac cios
korda na jeden ze swoich rewolwerdw, po
czym oplott przeciwnika lewym ramieniem
w pasie i przywarl do niego, uniemozli-
wiajac Potudniowcowi skuteczne uzycie
broni. Nie mogac cia¢ klinga, Pelot okfadat
plecy Billingsa glowica korda, ale jankes
zdotal przystawi¢ rewolwer do jego boku

towa gwintowana haubica desantowa Dahlgrena. Dwa takie dziata stanowity uzbrojenie Water Witch.

Zrédto: Library of Congress.
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i wystrzeli¢. Platnik wspominal pdzniej:
Nadal Sciskatem go z calej sily i pamie-
tam uczucie zdumienia, gdy po sttumio-
nym huku wystrzatu wysungt sie z mojego
objecia (...) i upadt jak diugi na poktad,
z twarzg ku niebu. Pelot zginal na miejscu
— kula rewolwerowa przebita mu serce.

Podporucznik Buck ustyszal okrzyki
i wystrzaly, a gdy znalaz! sie na poktadzie,
w rozéwietlanym blyskawicami mroku
ujrzal sylwetki napastnikow, przedziera-
jacych sie przez sieci przeciwabordazowe.
Oproznit caly bebenek swojego rewolweru
w najblizszych nieprzyjaciét i byl péiniej
przekonany, ze kazda z tych kul trafita
w cel. Nastepnie wraz z Billingsem probo-
waf obréci¢ na nieprzyjaciela lewoburtowa
haubice 12-funtowa. W furcie ukazata sie
usmiechnieta twarz murzyna — napisat
platnik okretowy. Pamigtam, jak odmalo-
wala sig na niej wyraz Smiertelnego prze-
razenia, gdy z odleglosci zaledwie kilku
cali ujrzat lufe mojego rewolweru. Billings
wypalit i zabil Mosesa Dallasa, ktorego bez-
wladne ciafo wpadto z powrotem do todzi.

Wyrwany ze snu zgietkiem, Pendergrast
pospieszyt na poklad i ledwie zdazy! zapy-
ta¢ Parsonsa, co sie dzieje, gdy zamiast
odpowiedzi ustyszal krzyki: Rebelianci!
Rebelianci! Natychmiast wydatem rozkaz,
by wybraé kotwice, uruchomic maszyne
i ruszy¢ naprzod, postatem wszystkich na
poktad, po czym pobieglem do mojej kajuty
po broii i odziez — napisal w swoim rapor-
cie dowodca Water Witch. Nie dane jednak
mu bylo wplyna¢ na dalszy bieg wydarzen.
Gdy po chwili wrocit ze swojej kajuty, zmie-
rzajac na poklad spacerowy, otrzymal rane
cieta glowy i stracit przytomnos¢. Odzyskat
ja po chwili i zdofat uderzy¢ w dzwon, roz-
kazujac cala naprzéd. Ku jego zdumieniu
kota topatkowe wykonaly tylko pét obrotu
i zatrzymaly sie. Chwile pézniej Pender-
grast zemdlat wskutek uptywu krwi. Mimo
to krétki ruch kot spowodowat odbicie kilku
todzi od burt kanonierki. Niektérzy kon-
federaci z ich obsady, nie zrazeni tg prze-
szkoda, wskoczyli do wody i wplaw ruszyli
do abordazu.

Pozbawieni dowddcy oficerowie kano-
nierki probowali zorganizowac opér. Z pod-
recznika artyleryjskiego US Navy wiedzieli,
ze w razie préby abordazu winni sformowac
zaloge w zagrozonych punktach w taki spo-
sob, by w pierwszym szeregu staneli maryna-
rze z kordami, w drugim - z pikami, w trze-
cim za$ — marines z karabinami. Ci ostatni
mogli ponadto zaja¢ stanowiska wszedzie
tam, skad dalo sie skutecznie razi¢ przeciw-
nika, bez obawy ranienia wlasnych ludzi. Piki



BURZLIWA NOC W CIESNINIE OSSABAW: ABORDAZ USS WATER WITCH

abordazowe uznawano za szczegdlnie przy-
datne przy odpieraniu nieprzyjaciot probu-
jacych wedrze sie na okret. Gdyby im sie to
jednak udato, to kordy i szable byly najsku-
teczniejsza bronia z racji ciasnoty, w jakiej
toczyla sie walka. Wsparcie obronicom mogly

z rozgoryczeniem odnotowal, ze ci spo-
$rod szeregowych cztonkéw zalogi, kto-
rzy w momencie ataku znajdowali sie pod
poktadem, nie przejawiali najmniejszej
ochoty, by pospieszy¢ z pomoca walczacym
na poktadzie oficerom. Najbardziej gorzkie

B

Tt

Widok od strony dziobu na ér okrecie i sterdwke kanonierki.

zapewni¢ haubice na lawetach polowych,
strzelajace kartaczami.

Tej nocy na Water Witch nie sformowano
jednak regulaminowych szykow. Wedlug
Pendergrasta alarm zostal podniesiony tak
niemrawo, ze cze$¢ zalogi nawet go nie
uslyszata. Inni marynarze nie zdotali stawi¢
skutecznego oporu. Ludzie zdawali si¢ by¢

e

oraz taficuchy kotwiczne.

sparalizowani strachem i pozostali pod
poktadem spacerowym, w zaden sposéb
nie wspierajgc swoich oficeréw, mimo roz-
kazéw ptatnika Billingsa i podporucznika
Hilla - raportowal Pendergrast. Oficerowie
mieli petne rece roboty, walczac wrecz, nie
wydali wiec wielu rozkazéw. Pendergrast
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Zrédto: Brian Fisher.

stlowa Pendergrast skierowat pod adresem
obsady maszynowni, ktorej postawe uznat
za przejaw zwyklego tchorzostwa. Oficero-
wie-mechanicy nie tylko nie dopilnowali, by
maszyna pracowala, ale jako jedyni od razu
sie poddali.

By¢ moze w obu przypadkach nie wyni-
kato to tylko z braku woli walki. Amos

Zrédto: Brian Fisher.

Sherritt wspominal, ze gdy tylko wdart
sie na Water Witch, wraz ze swoim towa-
rzyszem, Tomem Mullerem, podszed! do
pokrywy luku. Jak si¢ okazalo — w sama
pore, by powstrzymaé wspinajacych sie
spod pokiadu unionistéw. Muller rzekt:
»Zostarcie tam albo pourzynam wam

cholerne nosy” — i jego rozkaz zostat wyko-
nany — wspominal Sherritt. Obsada maszy-
nowni uruchomita maszyne, by rozpedzi¢
okret i zatopi¢ todzie, ale gdy tylko zszed!
tam mechanik CS Navy uzbrojony w rewo-
ler, podniesli rece do géry, gdyz nie mieli
zadnej broni i byli przekonani, ze okret ska-
pitulowal.

Cho¢ wiekszos¢ podkomendnych Pen-
dergrasta zawiodla w godzinie proby, zda-
rzaly sie i chlubne wyjatki. Jeden z nich
zostal odnotowany przez lekarza okreto-
wego, W.H. Piersona: Czarnoskéry chiopiec
okretowy, ktory pozniej polegt, Jeremiah
Sills, walczyt ponoc niezwykle zaciekle, i to
gdy ci, ktérzy nim gardzili, chowali sig nie-
opodal, choc trgcali tokciami o bezczynne
kordy w stojakach. Kilku innych szerego-
wych marynarzy i podoficeréw réwniez
wyroznito sie w walce, a sternik, Henry
Hill, zdofat nawet wzia¢ do niewoli jednego
z napastnikéw i zamknat go w sterdwee.

Po $mierci Pelota dowodzenie konfede-
ratami objat por. Price. Cho¢ sam zostal
kilkakrotnie ciety w glowe, wydawal roz-
kazy i zagrzewat podkomendnych do walki.
Po opréznieniu bebenkéw rewolwerdw
toczyla sie ona gléwnie na bron bialg, uzy-
wano tez pik abordazowych. Na pokladzie
dziobowym z napastnikami walczyli garstka
marynarzy i pilot R.B.K. Murphy, ktéry
prébowal bezskutecznie opusci¢ tancuch
kotwiczny. Gdy konfederaci przetamali ich
opdr, ruszyli na poktad rufowy, gdzie grupa
oficerow US Navy wciaz skutecznie bro-
nifa sie przed napastnikami, jednak wobec
przewagi liczebnej i beznadziejnej sytuacji
takze oni ulegli teraz przeciwnikowi. Coraz
czesciej stychac bylo okrzyk: Poddaje sie!
Podporucznik Hill znajdowat sie w poblizu
prawoburtowej schodni, gdy otrzymat rane
postrzalowy, lecz wiekszo$¢ oficeréw miata
rany od cioséw kordow. Przy dziale 12-fun-
towym pad! ppor. Buck — powalony na zie-
mie, upuscil kord i rewolwer, podniést sie,
lecz zostal raniony w czolo i stracil przy-
tomnos¢.

Obudzity mnie wystrzaty — czytamy
w raporcie lekarza okretowego — nie zasta-
tem nikogo w mesie oficerskiej, pospiesznie
wdziatem wiec spodnie i buty. Miatem
wlasnie udac sig do izby chorych na dzio-
bowym poktadzie glownym, gdy podpo-
rucznik Chase Hill przykustykat do mesy
z groznie wygladajacq rang. Niemal od
razu po nim przybyt inny ranny (...). Pier-
son mial pod reka cze$¢ swoich przyboréw
i zajat sie pacjentami, ktérych szybko przy-
bywalo: (...) jeden po drugim pojawiali sie
kolejni ranni. Niektorych opatrywatem
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w mesie, innych w kajucie, jeszcze innych
— na poktadzie. W pewnym momencie do
mesy wszed! konfederacki oficer. Widzac
go, mechanik Samuel Genther o$wiadczyt:
Poddaje sie! Poddajemy sie! Poddajemy
okret! Lekarz okretowy byt zaskoczony
ta deklaracja i zapytal Genthera, czy to
prawda, ten za$ potwierdzil. Wkrotce jaki$
nieznany Piersonowi glos na pokfadzie
wezwal do przerwania ognia.

Jak dlugo trwalo opisane powyzej star-
cie? Rowniez w tej kwestii relacje s3 mocno
rozbiezne, a szacunki uczestnikéw boju
wahaja sie od 10 do 30 minut. Biorac pod
uwage charakter walki i niewielkie rozmiary
okretu, mozna uznaé, ze ta pierwsza war-
to$¢ jest znacznie bardziej prawdopodobna.

W REKACH KONFEDERATOW

Podporucznik Buck ocknat sie na pokta-
dzie rufowym ze zwiazanymi rekami
i pod straza. Wokot byli pozostali ocaleli
czlonkowie zalogi kanonierki — z wyjat-

O brzasku 3 czerwca do Baterii Beaulieu
dotarta t6dz Roslera, przekonanego o nie-
powodzeniu ataku. Wkrotce jednak Hunter
otrzymat telegram z wiadomoscia o zwy-
ciestwie. Powiadomit sekretarza marynarki
wojennej w Richmond i polecil Price’owi
udzieli¢ informacji o stratach i zdobytym
okrecie. Konfederaci odciazyli kanonierke,
wyrzucajac za burte zapasy zywnosci,
i dzieki pomocy nowego pilota wieczo-
rem tego dnia por. Price mégt zameldo-
wac, ze Water Witch kotwiczy bezpiecznie
w poblizu wspomnianej baterii.

Oprocz Pelota i Dallasa konfederaci mieli
jeszcze 5 poleglych oraz 13 rannych, wlicza-
jac w to straty w dwdch todziach, ktérych
obsady nie wdarly sie na poktad kanonierki.
Faktycznie w walce wzieto udziat 76 konfe-
deratow. Sposrdd zatogi Water Witch zginat
tylko Jeremiah Sills, 2 marynarzy uznano
za zaginionych, 11 — w tym niemal wszyscy
oficerowie — odniosto rany, a 77 oficeréw
i marynarzy trafifo do niewoli. Straty te

kiem jednego. Czarnoskéry marynarz
Peter McIntosh schronit sie podczas walki
w maszynowni. Wyprowadzony na poktad,
wykorzystal chwile nieuwagi konfederatow
i wyskoczy! za burte. Udato mu sie doptyna¢
do Raccoon Key i tam poczekal do $witu,
obserwujac Water Witch. Nastepnie, poko-
nujac péttorej mili wptaw, dotart do barku
USS Fernandina i zdat relacje dowddcy.

Wobec $mierci Dallasa konfederaci
zwrdcili sie do Murphy’ego, by pilotowa?
dla nich okret. Ten za$, cho¢ ciezko ranny,
zgodzil sie sprébowac i Poludniowcy
ostroznie zaniesli go na poktad spacerowy.
Water Witch ruszyta naprzdd, lecz szybko
weszta na mielizne w poblizu Green Island.
Jeden z oficeréw CS Navy wyznal pézniej
Piersonowi, ze stal wtedy nad Murphym
i odwiddt kurek rewolweru, sadzac, ze pilot
zrobil to celowo. Nie zastrzelit go tylko
przez wzglad na rany.
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$wiadcza, ze konfederaci uzywali gtownie
broni bialej. Po ich stronie wyrdznit sie
i zostal wymieniony w raporcie m.in. sze-
regowy piechoty morskiej Thomas Veitch
z CSS Georgia. 4 stycznia 1864 r. stanat
przed sadem marynarki wojennej, oskar-
zony o dezercje. Oczyszczono go z tego
zarzutu, ale uznano za winnego samowol-
nego oddalenia sie z okretu i skazano na
sze$¢ miesiecy zakazu przepustek. Noc
z 2 na 3 czerwca byla najprawdopodobniej
pierwsza od wielu miesiecy, gdy mégt opus-
ci¢ Georgie.

Wiesci o losie Water Witch dotarly do
dowddcy Poludniowoatlantyckiego Dywi-
zjonu Blokadowego kontradm. Johna
A. Dahlgrena 4 czerwca o godzinie 13.00,
przywiezione przez Fernandine. Dahlgren
wystal natychmiast kanonierke Winona
oraz holownik, aby odbi¢ utracony okret.
Kilka godzin pézniej w $lad za nimi ruszyta

kanonierka Unadilla. Jesli Departamanet
nie wysle mi wiecej okretow i ludzi, bedg
kolejne ktopoty. Obecne sity sq zupelnie
niewystarczajgce, gdyz trzynascie parow-
cow przechodzi naprawy — odnotowal tego
dnia Dahlgren. Obawiat sie, ze konfederaci
sprébuja zdoby¢ monitor Patapsco w ciesni-
nie Wassaw. Jednak juz 5 czerwca otrzymat
informacje, ze rajd ograniczy! sie do Water
Witch i zaden inny okret nie zostal napad-
niety. Odetchnat z ulga, gdyby bowiem kon-
federaci od razu uzyli przejetego okretu,
mogliby zaskoczy¢ pozostale jednostki
blokadowe. Osobiscie przestuchal McIn-
tosha i wkrétce odebral meldunek dowddcy
Winony, ktéry nie zdotal odnalezé Water
Witch. Jego ludzie wylowili jedynie w poblizu
Raccoon Key ciato czarnoskoérego marynarza
z tego okretu.

Rajd nie przeszed! bez echa i wzmogt
czujno$¢ na jednostkach blokadowych. Nie-
spelna trzy tygodnie po utracie Water Witch
dowddca Pétnocnoatlantyckiego Dywizjonu
Blokadowego zalecal stosowanie drucianych
sieci przeciwabordazowych i lin kalenico-
wych. Podobny zapis trafit do nowej edycji
regulaminu US Navy w 1865 r.: Wszystkie
okrety przeznaczone do stuzby na wodach
srédlgdowych podczas wojny muszg byc
wyposazone w liczne druciane sieci prze-
ciwabordazowe, dobrze zabezpieczone
przed wszelkimi prébami ich przecigcia.

Komende na $wiezo zdobytym okrecie
objal por. William W. Carnes. Ogolocit
on Water Witch z niemal wszystkiego, by
zmniejszy¢ jej zanurzenie. Wéréd tupow
wymienit liczne mapy, chronometr, kom-
pas azymutalny, kilka busol, dwa sekstanty
i dwie lunety. Broni recznej bylo niewiele:
okoto tuzina karabinéw Enfield, kilka jed-
nostrzalowych pistoletéw, ale za to sporo
kordéw abordazowych. Carnes zaprosit
tez na Water Witch przebywajacego w nie-
woli Pendergrasta. Nie wyrobit sobie o nim
dobrego zdania: Jej byly dowddca niewgt-
pliwie miat najbrudniejszy okret, jaki
widziatem, i trzeba bylo niemal calego
dnia pracy, by wygladat cho¢ w polowie
przyzwoicie.

27 czerwca 1864 r. Hunter wyznaczyt
na dowddce Water Witch por. Alexandra
E. Warleya, wyraznie zaznaczajac, ze w razie
zagrozenia odbiciem przez unionistéw ma
zniszczy¢ okret. Jak raportowal Warley,
na kanonierce pozostaly tylko dwie todzie,
jedna kotwica i tancuch kotwiczny, nieco
mebli i wyposazenia mesy oraz utensylia
kuchenne. Warley zastal jedynie dziewieciu
zalogantéw i zapasy Zywnosci wystarczajace
do potowy lipca. Zadbal o ich uzupelnienie



BURZLIWA NOC W CIESNINIE OSSABAW: ABORDAZ USS WATER WITCH

i zameldowal ponadto: Nie znalazlem na
poktadzie zadnej wiasnosci prywatnej. Jesli
mialy miejsce jakie$ kradzieze, doszlo do
nich przed moim przybyciem; teraz nie ma
tam juz czego ukrasé. Z okretu juz wezes-
niej zdjeto uzbrojenie, a ponadto Hunter
wyslat zdobyte na Water Witch ksiegi syg-
natowe i inne dokumenty do Richmond.
Dowddca Dywizjonu Savannah wdal sie
teraz w korespondencje z gen. mjr. Lafayet-
tem McLawsem. Zasugerowat tez, by armia
oddelegowata 75 ludzi, ktérzy w 5 lub
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6 dni powinni wykona¢ prace, dzieki kté-
rej okret mozna byloby przemiesci¢ do
Savannah. Istnialy tylko dwa sposoby:
przez poglebiony kanat Skidaway Narrows
albo w poblizu utraconego Fortu Pula-
ski, pod lufami okretéw blokadowych US
Navy. Oficerowie wojsk inzynieryjnych byli
odmiennego zdania, szacujac potrzebna site
roboczg na 200 ludzi, a czas — na 6 tygodni,
w dodatku zakladajac prace w najkorzyst-
niejszych warunkach. Armia nie miata tylu
ludzi ani narzedzi. McLaws, ktérego sily

4 4

Bateria Thunderbolt, niepodal ktérej 19 .grudnia 1864 r. konfederaci spalili zdobyta kanonierke.
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Zrédto: Library od Congress.

Water Witch pod konfederacka bandera.

Zrédto: Brian Fisher.

zostaly uszczuplone, prosit Huntera, by
kanonierke ponownie uzbroi¢ i obsadzic,
nawet jesli oznaczaloby to koniecznos¢
detaszowania czesci zalogi pancernika
Savannah: Pozwalam sobie zasugerowac,
bys obsadzit okret, umiescit na jego pokta-
dzie w petni uzbrojong i wyposazong
zalogg, ktora we wspéldziataniu z baterig
brzegowg w poblizu Water Witch bylaby
zdolna zapobiec jej zniszczeniu przez nie-
przyjaciela (...). Umieszczenie haubic lub
innych dziat gladkolufowych matego kali-
bru na poktadzie znacznie wzmocnitoby
jej obrone. Stan bezbronnosci, w jakim sie
obecnie znajduje, wrecz prosi sie o atak.
McLaws kierowat sie rekomendacjami jed-
nego ze swoich oficeréw artylerii, zdaniem
ktérego obecne kotwicowisko znajdowato
sie w poblizu miejsca, w ktérym strumien
wpadat do rzeki, i unionisci mogli tam fatwo
wykona¢ atak pod osfona nocy.
Przekonany tymi argumentami, Hunter
rozkazal przemiesci¢ okret w miejsce wska-
zane przez artylerzyste. Poza tym ustep-
stwem nie w smak jednak najwyrazniej mu
byly pomysty McLawsa. W do$¢ oschlym
tonie odniost sie do podstaw, na jakich gene-
ral opart swoje sugestie, i wyjasnil, ze Water
Witch z powrotem otrzyma uzbrojenie, ale
tylko wtedy, gdy uda sie ja doprowadzi¢
do Savannah. Na zakoniczenie podkreslit
konieczno$¢ wspéldziatania oraz przypo-
mnial, ze ponad 42 lata stuzby we flocie czy-
nia go bardziej kompetentnym w kwestii dys-
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ponowania okretami. Hunter napisat tez do
Mallory’ego, informujac go, ze gdyby tylko
armia wykazala wole wspoldzialania, okret
znalazlby sie juz dawno w Savannah.

Sekretarz marynarki rozkazt poczgtkowo
przekaza¢ cenny, antracytowy wegiel z bun-
krow kanonierki do dyspozycji naczelnego
mechanika CS Navy w Columbus w Geo-
rgii. Popart jednak Huntera i zapewnil, ze
jesli armia zwleka z niezbedna pomoca,
bedzie interweniowal u sekretarza wojny.
Okret musi zostac stamtgd wyciggniety,
uzbrojony i wyposazony najszybciej jak to
mozliwe — zakonczyl Mallory, ktéry roz-
wazal tez uzycie Water Witch jako famacza
blokady. Odwolal wobec tego wczesniej-
szy rozkaz dotyczacy przekazania wegla.
Utarczki pomiedzy armia a flota na tym sie
nie skoniczyly. Hunter skarzyt sie na brak
wspoltdziatania McLawsa, ktéry z kolei
zaslanial sie brakiem sily roboczej. Cho¢
udalo sie zmniejszy¢ zanuzenie Water
Witch do 8 stop i zdaniem Huntera przy
wiosennych przyplywach powinna méc
przeby¢ kanal, pozostawala nadal odcieta
od reszty dywizjonu. 25 sierpnia Hunter
wystal Warleyowi pilota, ktéry miat prze-
prowadzi¢ okret przez Skidaway Nar-
rows. W postscriptum dodal: Musimy
polegac na wlasnych sitach, by ocali¢
Water Witch. Pokazmy armii, ze potra-
fimy tego dokonac.

Interwencja Mallory’ego u sekretarza
wojny przyniosta w koricu efekt w trzecim
tygodniu wrzes$nia, juz po przeniesieniu
Warleya na pancernik Albemarle: sekre-
tarz wojny zezwolil na najecie robotni-
kéw, jesli armia nie zdota ich dostarczy¢.
Mimo to w polowie pazdziernika okret
nadal tkwil w miejscu, a Hunter narzekat
na niemozliwos¢ pozyskania sily roboczej
do poglebienia kanalu: Naciskatem na
wszystkich kontrolujgcych czarnych w tej
okolicy, by podjeli te prace lub wynajeli
nam do niej Murzynow, i odwotatem sie
do patriotyzmu i intereséw plantatoréw
ryzu (...). Nadal zywie pewng nadzieje
(teraz, gdy zebrano juz ryz), na pozyska-
nie robotnikéw. Szacowal teraz, ze 100 nie-
wolnikéw wykonaloby prace polegajaca na
pogtebieniu Skidaway Narrows w 15 dni.

Dalsze rozwazania tego rodzaju przerwali
unioni$ci. Gdy wojska Shermana podeszly
pod Savannah, los miasta byt przesadzony.
Nie majac mozliwosci jej ocalenia, 19 grud-
nia 1864 r. konfederaci spalili kotwiczaca
w poblizu Baterii Thunderbolt Water Witch.
Wezesniej zdolali wywiez¢ do Thomasville
30-funtowe gwintowane dzialo Parrotta
zdobyte na tym okrecie.
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Gréb por. Pelota na cmenta

»»ZGINAE ZWYCIESKI. ..’

Pendergrast sporzadzil swoj raport,
przebywajac jeszcze w niewoli, w szpitalu
CS Navy w Savannah. Napisal m.in: Spra-
wia mi wielkq satysfakcje stwierdzenie, ze
okret byt dobrze broniony i uleglismy tylko
przewadze liczebnej. Nie mam watpliwo-
sci, ze odparlibySmy nieprzyjaciela, gdyby
nie to, ze wigkszo$¢ oficerow, w tym ja sam,
odniosta rany na samym poczgtku ataku.
Wing obarczal mechanikéw i tych sposrod
marynarzy, ktérzy uchylali sie od walki na
poktadzie. Przyznal sie tez pozniej do utraty
trzech ksiag sygnalowych US Navy, dodajac,
ze nie miat mozliwosci ich zniszczenia.

Komisja powotfana dla zbadania oko-
licznosci utraty Water Witch dos¢ tagod-
nie potraktowala zatoge okretu. Wedle jej
ustalen, za wyjatkiem Parsonsa i Genthera
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(z ktérych zaden nie stanal przed komisja)
oficerowie sprawili sie meznie i dzielnie,
o czym $wiadczyly ich rany. Co sie tyczy
marynarzy, padlo stwierdzenie: (...) trzech
czy czterech sposréd tych, ktérzy byli na
poktadzie, zachowalo si¢ haniebnie. Pozo-
stali natomiast rzekomo wykonali rozkazy
i wspierali swoich oficerdw.

Dowddca nie mial tyle szczescia. Cztery
dni przed zniszczeniem swojego dawnego
okretu przez nieprzyjaciela, 15 grudnia
1864 r., kmdr ppor. Austin Pendergrast sta-
nal przed sadem marynarki wojennej w Fila-
delfii. Postawiono mu zarzut nieudolnosci

7
i
aurel Grove w Savannah.

Zrédto: Pamela Tice.

w wypelnianiu obowiazkéw, polegajacy na
nieprzedsiewzieciu odpowiednich $rodkéw
ostroznosci dla zabezpieczenia swojego
okretu przed nocnym atakiem z zasko-
czenia. Jako te $rodki wymieniono wysta-
nie fodzi patrolowych oraz postawienie na
wachcie kompetentnego i czujnego oficera.
Pendergrast o$wiadczyl, ze jest niewinny. Sad
wprawdzie uznal ostatni zarzut (dotyczacy
oficera) za nieudowodniony, ale obarczyt
dowddce wing za brak $rodkéw ostroznosci.
Wyrok: zawieszenie w stuzbie na dwa lata
od daty wyroku (16 stycznia 1865 r.), obni-
zenie poboréw o potowe oraz utrata stopnia
na czas zawieszenia. Welles okazal pdzniej
taske, przywracajac Pendergrasta do stuzby
z wyprzedzeniem, w dniu 25 sierpnia. Jed-
nakze pechowy komandor podporucznik
dopiero w lutym 1866 r. otrzymal przydziat
na USS Wateree. Zmarl mtodo, w 1874 1., po
krétkiej chorobie — na zapalenie pluc.

Osiem lat po wojnie reporter
gazety ,Morning News” szukal grobu
zdobywcy Water Witch na cmenta-
rzu Laurel Grove w Savannah. Zna-
lazl jedynie (...) ubogi, pokryty trawa
kopiec, a na nim (...) rachityczny,
drewniany krzyz, na ktorym czas
niemal zatart imie i wiek zmartego
(...). Sprawia wrazenie grobu bie-
daka i wyglada obco posréd grobow
ludzi majetnych i szlachetnych. Ta
samotna mogita stanowi miejsce
ostatniego spoczynku por. Thomasa
P, Pelota (...). Redakcja zaapelowala
do czytelnikéw o zbidrke funduszy na
godne upamietnienie oficera. Obec-
nie stoi tam kamienny nagrobek
z epitafium gloszacym, ze Pelot zgi-
nat zwycieski na pokiadzie rufowym
Water Witch.

W 2007 r. grupa badaczy ziden-
tyfikowata prawdopodobne miejsce
spoczynku wraku pod niemal pie-
ciometrowa warstwa mulu. Dwa
lata pézniej w National Civil War
Naval Museum w Columbus (stan Georgia)
ukoniczono petnoskalowa rekonstrukcje
Water Witch i udostepniono ja zwiedza-
jacym. Zbudowana z niesezonowanego
drewna, nie przetrwala diugo i zostala
rozebrana w pazdzierniku 2019 r. Los nie
sprzyjal jej nawet w tym ostatnim, czwar-
tym juz wcieleniu.

Autor pragnie podziekowaé Brianowi Fisherowi (kom-
puterowe rekonstrukcje Water Witch), Ronaldowi
S. Coddingtonowi (fotografie Stovera i Water Witch),

Pameli Tice (fotografia Freemana i grobu Pelota) oraz
Adamowi Fleischerowi z Fleischer’s Auctions (tasak arty-

leryjski Freemana).
Czytelnikdw zapraszam na moja strone autorska: !é
=J]

https://juliusz-tomczak.com/



SEAWOMIR J. LIPIECKI

—— Fregata parowa USS Princeton - plerwszy Srubowy okret US Navy.
& W potowie XIX w. Sruba zaczeta zdobywa¢ przewage nad kotami {opa ==
& towymi jako podstawowy pednik jednostek wojennych.

Powstanie napedow mechanicznych na okretach stanowi jeden
z najwazniejszych przetomow w historii techniki morskiej, bedac
zarazem symbolem przejscia do epoki przemystowej.

Juz w starozytnosci i $redniowieczu
pojawialy sie pierwsze koncepcje mecha-
nicznego wspomagania ruchu statkow
i okretow. Byly to jednak gléwnie projekty
teoretyczne lub co najwyzej dos¢ prymi-
tywne konstrukcje, takie jak chocby kota
topatowe napedzane recznie. Dopiero roz-
woj nauki i techniki w epoce nowozytnej
stworzy!l warunki do realnego przetomu.
Kluczowym momentem byla wspomniana
rewolucja przemystowa, ktéra przyniosta
ze soba nowe Zrédio energii — maszyne
parowa.

Przez tysiaclecia podstawowym sposo-
bem napedu jednostek morskich byty wiosta
oraz zagle (w pdzniejszym czasie, na wiek-
szych okretach - tylko zagle). W starozyt-
nosci dominowaly galery, ktorych naped
opieral sie niemal wytacznie na pracy wio-
$larzy. Rozwiazanie to bylo skuteczne na
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krotkich dystansach i w dziataniach mili-
tarnych (taranowanie czy abordaz), jednak
niezwykle kosztowne w utrzymaniu i ogra-
niczone fizycznymi mozliwosciami zalogi
(zmniejszato przy tym liczbe 0sob zdolnych
do walki bezposredniej). Z czasem coraz
wieksza role zaczely odgrywac zagle, ktére
umozliwily rozwéj zeglugi dalekomorskiej.
Epoka wielkich odkry¢ geograficznych nie
bytaby mozliwa bez udoskonalenia kon-
strukeji zaglowcow.

Mimo to naped oparty na wietrze pozosta-
wal catkowicie zalezny od warunkéw atmo-
sferycznych, co oznaczalo brak pelnej kon-
troli nad predkoscia i kierunkiem podrézy,
a takze miato istotny wplyw na taktyke walki
na morzu. W epoce zagla wiatr nie byl jedy-
nie tlem dla operacji morskich, lecz ich glow-
nym rezyserem — decydowat o mobilnoci,
inicjatywie, mozliwo$ciach manewrowych
oraz skutecznosci sit morskich. Zrozumie-
nie jego roli stanowito fundament dwczesnej

sztuki wojennej, a umiejetnosc jego wykorzy-
stania odrézniata wybitnych dowddcow od
przecietnych.

Flota dysponujaca przewaga nawietrzna
mogla decydowac o rozpoczeciu lub unik-
nieciu bitwy, wybiera¢ dogodny moment
ataku oraz narzuca¢ przeciwnikowi warunki
starcia. Przewaga nawietrzna miata réwniez
istotne znaczenie w trakcie samej walki —
okrety idace z wiatrem mogly tatwiej kon-
trolowac dystans i kierunek podejscia do
przeciwnika, co czesto konczylo sie ostrze-
laniem stabo chronionej czesci rufowej lub
dziobowej. Jednostki po stronie zawietrz-
nej byly natomiast bardziej ograniczone
w manewrach, czesto zmuszone do przy-
jecia walki na niekorzystnych warunkach.
Wiatr wplywal takze na skutecznos¢ arty-
lerii — przechyly kadtuba, kierunek rozpra-
szania dymu po wystrzale oraz stabilno$¢
platformy bezposrednio zalezaly od jego sity
i kierunku.

Na poziomie operacyjnym wiatr deter-
minowal tempo przemieszczania sie flot
oraz mozliwo$¢ prowadzenia skoordyno-
wanych dziatai. Floty wojenne musialy pla-
nowa¢ swoje kampanie z uwzglednieniem
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sezonowych wzorcow wiatréw, takich jak
pasaty czy monsuny. Niekorzystne warunki
mogly opéznia¢ koncentracje sit, utrudniac
zaopatrzenie, a nawet uniemozliwia¢ rea-
lizacje calych operacji. Sprzyjajace wiatry
pozwalaly natomiast na szybki przerzut
sit morskich, zaskakujace manewry oraz
skuteczne blokady portéw przeciwnika.
Nie bez znaczenia pozostawat takze wpltyw
wiatru na organizacje i strukture flot. For-
macje bojowe, takie jak linia okretéw (co
dato poczatek okretom liniowym i szykowi
liniowemu, dzi§ zwanemu szykiem toro-
wym), byly dostosowane do ograniczen
i mozliwosci wynikajacych z napedu zaglo-
wego. Utrzymanie szyku decydowalo o pet-
nej koncentracji salwy burtowej i wymagato
precyzyjnej koordynacji oraz uwzglednie-
nia zmiennych warunkéw wiatrowych.
Nagle zmiany kierunku lub sity wiatru
mogly prowadzi¢ do chaosu, rozproszenia
jednostek, a w skrajnych przypadkach - do
katastrof morskich. Statystycznie wiek-
sz0$¢ okretéw liniowych utracono wlasnie
z powodu wypadkow, a nie na skutek ognia
przeciwnika.

Przetom technologiczny, jakim stafo sie
wprowadzenie napedéw mechanicznych,
stopniowo ograniczyl znaczenie wia-
tru w dziataniach flot wojennych. Jednak
nawet wéwczas nie stracit on catkowicie
swojego wplywu — nadal oddzialywal na
warunki nawigacyjne, stan morza oraz sku-
tecznos¢ operacji. W epoce zagla jego rola
byta absolutnie fundamentalna, ksztaltu-
jac zaréwno taktyke, jak i strategie dziatan
morskich. Konkurencyjna maszyna parowa,
rozwijana praktycznie od konica XVII w.,
poczatkowo znalazta zastosowanie gléwnie
w gornictwie i przemysle. Jej potencjat jako
napedu jednostek morskich dostrzezono

o

Okret liniowy .wyposaiony w s'rube napé,dowq i maszyne parowg. Zastosowanie $ruby umozliwito
rozwéj duzych jednostek o napedzie mechanicznym bez koniecznosci rezygnacji z artylerii burtowej.

relatywnie wcze$nie, jednak pierwsze proby
ograniczaly niska wydajno$¢ i duza masa
urzadzen. Brakowato takze odpowiednich
pednikéw, na ktére mozna bylo przelozy¢
generowana moc, a co$ takiego jak odgorny,
scentralizowany system sterowania nape-
dem nie miescit sie jeszcze w umyslach
owczesnych ludzi.

Realny przetom nastapil najpierw
w XVIII w., a nastepnie na poczatku XIX w.,
kiedy rozwdj technologiczny pozwolil na
budowe bardziej kompaktowych i efektyw-
nych maszyn parowych. Pierwsze jednostki
parowe wykorzystywaly jako pedniki kota
topatowe umieszczone po bokach kadtuba.
Rozwigzanie to miato swoje wady - byto
podatne na uszkodzenia (ostrzat) i zajmo-
walo duzo miejsca (stad szersze zastoso-
wanie znalazto w konstrukcjach cywilnych
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SS Great Eastern stanowit jedno z najbardziej ambitﬁych prz—edsiewziec' w historii‘ieglugi. Zastoso-
wanie dwoch roznych rodzajow pednikow (kota topatowego i Sruby) miato poprawi¢ niezawodnos¢
i sprawnos$¢ napedu.

i holownikach portowych) - jednak sta-
nowito ogromny krok naprzéd w historii
napedu morskiego.

EwoLucJA

Naped parowy zrewolucjonizowat zegluge,
poniewaz po raz pierwszy w historii umoz-
liwil wzgledna niezalezno$¢ od warunkéw
pogodowych. Jednostki morskie mogly
poruszac sie zgodnie z ustalonym harmo-
nogramem, co miato ogromne znaczenie dla
handlu i komunikacji. Rozwd6j zeglugi paro-
wej przyczynil sie do powstania regularnych
linii transportowych oraz przyspieszy! globa-
lizacje gospodarki.

Jednoczesnie naped mechaniczny mial
ogromne znaczenie militarne — okrety
wyposazone w maszyny parowe zyskaly
przewage taktyczna, poniewaz mogly mane-
wrowac niezaleznie od wiatru. Jednak obra-
cajacy sie na srédokreciu pednik w postaci
kota fopatowego wplywat na liczbe i kaliber
armat (ograniczona masa salwy burtowej
oraz mniejsza zdolno$¢ penetracji grubych
kadlub6w), a takze sprawial, ze jednostki
takie byly znacznie bardziej wrazliwe na
uszkodzenia bojowe. Z tego powodu kota
boczne stosowano we flocie wojennej co
najwyzej w klasie fregat parowych pierw-
szej generacji, nigdy nie budujac okretu
liniowego tego rodzaju. Poczatkowo naped
parowy nie mial wiec znaczacego przeloze-
nia na poziom strategiczny, jednak zmiana
ta nastapita bardzo szybko wraz z rozwojem
bardziej efektywnych i bezpiecznych syste-
méw napedowych.

Kolejnym istotnym etapem rozwoju
napedéw mechanicznych bylo wprowadze-
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nie $ruby okretowej w potowie XIX w. Za jej
wynalazcéw uwaza sie Josefa Ressela, Fran-
cisa Pettita Smitha i Johna Ericssona, cho¢
za prekursora samej idei nalezy uznac Johna
Fitcha. Sruba zastapita kola fopatowe, ofe-
rujac wieksza efektywno$¢, lepsza ochrone
przed uszkodzeniami oraz umozliwiajac
konstrukeje kadtubow lepiej zoptymalizo-
wanych pod wzgledem hydrodynamicznym.
Dzieki temu stalo sie mozliwe budowanie
parowych okretéw liniowych napedzanych
$ruba, co wprowadzilo naped mechaniczny
na poziom strategiczny.

Réwnolegle dokonywala sie kolejna
ewolucja w metalurgii okretowej. Roz-
woj opancerzenia i konstrukeji zelaznych
(stal pojawila sie dopiero pézniej) w ciagu
kilkunastu lat pozwolit w pelni zastapi¢
owcezesnych ,wladcoéw oceandw” okretami
pancernymi, poczatkowo okreslanymi
mianem ,ironclads” Wraz z dalsza ewolu-
cja tych jednostek naped mechaniczny ze
srubg jako pednikiem stal sie standardem
w budownictwie okretowym, torujac droge
do nowoczesnej floty wojennej. Tym nie-
mniej nalezy pamietaé, Ze maszyny parowe
tlokowe, nawet te z konca XIX w., cecho-
waly sie wciaz wysokim stopniem awaryj-
nosci. Byly pracochlonne i wymagaly duzej
obstugi, w tym zespotéw palaczy w kotlow-
niach. Co wiecej, nikt wowczas nie myslat
jeszcze o redukcji sygnatur termicznych
czy akustycznych, a skutki drgain maszyn
w duzej mierze ignorowano. W praktyce
oznaczalo to, ze wiek eksploatacji okretu
czesto okazywal sie krotszy niz zaktadano
w projekcie z uwagi na nadmierne zuzy-
cie mechanizméw. Drgania sitowni wply-
waly rowniez negatywnie na uklad grodzi
i wlazow, ktére mogly ulega¢ deformacjom
i nieszczelno$ciom. W tamtych czasach
skutecznos¢ tego typu zabezpieczen wcigz
zreszty kwestionowano — zaréwno w teorii,
jak i praktyce.

NAPED TURBOPAROWY

Pod koniec XIX i na poczatku XX w.
pojawily sie pierwsze rozwiazania alterna-
tywne, ktére po serii ciagle wprowadza-
nych ulepszen stosowane sg praktycznie
do dzi§. W 1892 r. Rudolf Diesel uzyskat
patent na silnik wysokoprezny o zaplo-
nie samoczynnym, a juz pie¢ lat pdzniej
powstal pierwszy w pelni dzialajacy silnik
tego rodzaju (MAN, Augsburg). Byla to
konstrukcja zaiste przetfomowa, poniewaz
zamiast zaplonu iskrowego wykorzystywala
samozaplon paliwa plynnego pod wply-
wem wysokiego ci$nienia i temperatury.
Na wprowadzenie tego napedu na okrety
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Turbina parowa z bezposrednim przeniesieniem napedu na linie watéw. Koniecznos¢ pogodzenia
wysokiej predkosci obrotowej turbiny z optymalnymi obrotami pednika (Sruby) stata sie jednym
z najwazniejszych probleméw konstrukcyjnych sitowni okretowych poczatku XX w.

nalezalo jednak poczeka¢ jeszcze kilkana-
$cie lat (za pierwsza petnomorska jednostke
napedzana sinikiem wysokopreznym uznaje
sie duniski m/s Selandia z 1911 r.). Nieco
wezesniej dokonal sie inny przetom (nie
byta to wszakze rewolucja, o czym dalej),
ktorej skutki rowniez odczuwalne sa po
dzi$ dzien. Kluczem do sukcesu stalo sie
skonstruowanie pod koniec XIX w. pierw-
szych turbin parowych. Z uwagi na wysoka
sprawnos¢ i perspektywy rozwoju szybko
zaczeto je adaptowaé do zastosowan mor-
skich, poniewaz oferowaly szereg przewag
nad tradycyjnymi maszynami parowymi
ttokowymi. Przede wszystkim charakte-
ryzowaly sie wieksza mocg przy mniejszej
masie, co miato szczeg6lne znaczenie dla
jednostek morskich, gdzie liczyly sie kazdy
kilogram i kazdy metr przestrzeni. Ponadto
turbiny pozwalaly rozwija¢ wyzsze predko-
$ci i szybciej je osiagac, co bylo szczegdlnie

wazne dla okretéw oraz transatlantykow
(liniowc6éw) pasazerskich.

Symbolicznym momentem wejscia turbin
do floty wojennej byl brytyjski pancernik
HMS Dreadnought (pierwszy oficjalny dred-
not), ktéry dzieki zastosowaniu napedu tur-
boparowego osiagal wyzsza predko$¢ maksy-
malna niz jego poprzednicy. Jednak decyzja
Royal Navy nie zostala od razu powielona
przez inne potegi morskie. Stany Zjedno-
czone, projektujac réwnolegle swoje pierw-
sze drednoty typu South Carolina, zupelnie
$wiadomie pozostaly przy maszynach potréj-
nej ekspansji pary (VTE). Nie wynikalo to
bynajmniej z konserwatyzmu, ale z racjonal-
nej oceny ryzyka. Jednym z fundamentalnych
probleméw turbin parowych byla bowiem
ich nienawrotno$¢, czyli brak zdolnosci do
bezposredniej zmiany kierunku obrotow.
Pierwsze napedy turboparowe nie posiadaty
odpowiednich systeméw sterowania i zarza-

Oprac. i rys.: Stawomir J. Lipiecki.

cernika Yamato.

Sitownia turboparowa drugiej generacji w uktadzie liniowym, poziom gérny - na przyktadzie pan-
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dzania napedem (co utrudniato ich eks-
ploatacje w zmiennych warunkach) oraz -
przede wszystkim — przektadni redukeyjnych
(takiej swoistej okretowej ,,skrzyni biegow”).
Stosowano wiec zwykle tzw. turbiny napedu
bezposredniego. Te pracowaly wylacznie
przy bardzo wysokich predkosciach obroto-
wych, nieoptymalnych dla 6wczesnych ped-
nikéw (zwykle byly to sruby tréjskrzydlowe).
W zwigzku tym okazywaly sie (wzglednie)
ekonomiczne tylko przy marszu z bardzo
duza predkoscia. W toku normalnej eksplo-
atacji zuzycie paliwa (czyli wegla, cho¢ coraz
czesciej uzywanego z domieszka oczyszczo-
nego mazutu) rosto wykladniczo, stad na
poziomie operacyjnym naped turboparowy
wecale nie spisywal sie jako$ rewelacyjnie.
Tymczasem maszyny VTE byly dobrze
poznane, bardziej ekonomiczne przy pred-
ko$ciach marszowych, zapewniajac wiekszy
zasieg — kluczowy dla dzialai pancernikéw,
owczesnie okretéw o znaczeniu strategicz-
nym. Konstrukcja ta nie miala juz jednak
perspektyw rozwoju, gdyz jej ewolucja, zapo-
czatkowana jeszcze przez Thomasa Newco-
mena, dobiegata kresu. Przykfad kolejnych
amerykarnskich pancernikéw typu Delaware
dobrze ilustruje te ambiwalencje. Cho¢
wprowadzono w nich turbiny, do$wiadcze-
nia eksploatacyjne — zwlaszcza w zakresie
zuzycia paliwa i zasiegu — doprowadzily do
czasowego powrotu do maszyn VTE w kolej-
nych projektach. Podobnie do zagadnienia
podchodzili Niemcy, ktdrzy jeszcze przez
pewien czas stosowali klasyczne maszyny
parowe tlokowe, uwazane za bardziej
odpowiednie dla ich doktryny operacyjnej.
Postepu nie dalo sie jednak zatrzymac.
Dalsze, relatywnie szybkie rozwigzywa-
nie kluczowych probleméw technicznych
— przede wszystkim wprowadzenie zeba-
tych przekfadni redukcyjnych (najpierw
jednostopniowych, a nastepnie dwustop-
niowych, opracowanych przez General
Electric i stosowanych przez US Navy)
oraz udoskonalenie systemow sterowania
- pozwolito turbinom istotnie rozwinaé¢
swoj potencjal. Nie obylo si¢ jednak bez
probleméw. Skomplikowana konstrukcja
przektadni sprawiala, Ze mniej zamozne
panistwa (a niekiedy nawet mocarstwa) eks-
perymentowaly z hybrydowymi napedami
turboparowymi. Rozwigzania te polegaly na
stosowaniu mniejszych turbin marszowych,
przeznaczonych do pracy w rezimie ekono-
micznym. W praktyce jednak prowadzito to
do zwiekszenia masy i rozmiardw sifowni,
podniesienia sygnatury akustycznej okretow
oraz znacznego skomplikowania systeméw
sterowania, co skutkowalo wysoka awaryj-
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Oprac. i rys.: Stawomir J. Lipiecki.

Sitownia turboparowa trzeciej generacji w uktadzie przemiennym (unitowym), poziom gérny - na

przyktadzie USS lowa (BB-61).

noscig. Dodatkowo uktady te cechowaly
sie wieksza podatnoscia na uszkodzenia
bojowe. Ostatecznie rozwiazania hybry-
dowe tego typu nie sprawdzily sie w prak-
tyce i zostaly zarzucone. Tymczasem kla-
syczne zespoly turboparowe, w potaczeniu
z coraz wydajniejszymi kottami parowymi
(najpierw $redniego, a nastepnie wysokiego
ci$nienia, przekraczajacego 2,9 MPa), zdal-
nymi (pdzniej zintegrowanymi) systemami
sterowania oraz wykorzystaniem paliwa
plynnego (oczyszczonego mazutu), osta-
tecznie przechylily szale na ich korzys¢
w stosunku do maszyn VTE i turboparo-
wych rozwigzan alternatywnych.

Za szczyt rozwoju tzw. drugiej genera-
cji napedu turboparowego mozna uznaé
rozwigzania wprowadzone na japoniskich
pancernikach typu Yamato. Ich silownie
reprezentowaly juz w pelni dojrzate podej-
$cie do turbin: zastosowano przekladnie
redukcyjne (jednostopniowe), wydajne
kotly sredniego ci$nienia systemu Kansei
Honbu Dai (2,45 MPa i 325 °C) oraz rozbu-

Rozbudowane uktady pomiarowé i sterownicze panelu kontrolnego kottowni w centrum sterowania
sitownia pancernika USS New Jersey (BB-62).

dowane uktady turbin wysokiego i niskiego
ci$nienia. Byly to systemy zdolne genero-
waé ogromng moc przy relatywnie dobrej
sprawnosci, jednak wciaz odzwierciedlaty
pewne ograniczenia wczesniejszych kon-
cepcji — przede wszystkim w zakresie
elastycznos$ci pracy i optymalizacji zuzy-
cia paliwa w szerokim zakresie predkosci.
Okrety te okazaly sie przez to nieekono-
miczne, co w praktyce uczynilo z nich jed-
nostki nieatrakcyjne operacyjnie.

Niejako po drugiej stronie barykady znaj-
dowal si¢ amerykanski naped turboparowy
trzeciej generacji, oparty na skontenery-
zowanych turbinach General Electric lub
Westinghouse, wspotpracujacych z wysoko-
ci$nieniowymi kottami parowymi Babcock
& Wilcox (4,14 MPa oraz 454-468°C), dwu-
stopniowymi przekladniami redukcyjnymi
i pojemnymi zbiornikami paliwa, zintegro-
wanymi z uktadem przeciwtorpedowym
LLS (Liquid-Layer System). Zastosowano
przy tym pedniki w postaci czterech $rub
o bardzo wysokich w owym czasie parame-
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trach — czterolopatowe i pieciotopatowe. Co
wiecej, w tak zaawansowanych systemach
turbin parowych mozliwe stato sie rowniez
przeksztalcanie czesci energii mechanicznej
turbin w energie elektryczng, aczkolwiek jest
to kompromisowy zabieg. W praktyce dzia-
fania te zmniejszaja dostepng moc mecha-
niczng dla pednikéw, czyli obnizaja mak-
symalng predkos¢ okretu, a do tego moga
réwniez wplyna¢ negatywnie na sprawnos¢
termodynamiczng sifowni, poniewaz turbina
jest optymalizowana pod katem pracy obro-
towej srub, a nie dodatkowego obcigzenia

s = E = & = ~ :‘_‘K‘
Cztery tréjtopatowe sruby pancernika Yamato. Wzrost mocy sitowni okreto-
wych wymuszat ciagte doskonalenie konstrukeji pednikéw, ktérych spraw-
no$¢ w coraz wigkszym stopniu wptywata na osiagi jednostek.

agregatow, co z kolei wymaga skompliko-
wanego ukladu przekladni lub implemen-
tacji dodatkowego systemu elektrycznego
(np. silnika elektrycznego, a to juz prowadzi
wprost do napeddw turboelektrycznych), co
zwieksza mase i stopien ztozonosci sifowni.
Mimo jednak tych ograniczen amerykariski
uktad turboparowy stanowit — i w pewnym
sensie nadal stanowi — szczytowe osiagnie-
cie w swojej kategorii. Owszem, po wojnie
konstruowano bardziej zaawansowane
zespoly turboparowe, przystosowane do
pracy przy parametrach rzedu 600-900 psi
(4,14-6,2 MPa) oraz temperaturach docho-
dzacych do ok. 500°C, jednak ich wdrozenie
napotykato na powazne bariery technolo-
giczne i materiatowe. Problemy eksploata-
cyjne powodowaly za$, ze w diuzszej per-
spektywie ukfady te nie zawsze spelnialy
pokfadane w nich oczekiwania.

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze byt
to juz czas, gdy znaczenie zaczely mieé
takie czynniki, jak czysto$¢ i bezpieczen-
stwo pracy, redukcja poziomu generowa-
nego hatasu i ciepla, a takze drgan (w tym
kawitacji pednikéw). Jak wazny jest ten
ostatni parametr, niech §wiadczy fakt, ze
pancernik USS North Carolina BB-55 (dzi$
okret-muzeum na Cape Fear River w Wil-
mington), pierwszy amerykanski wieloza-
daniowy superdrednot, przez niemal rok nie
mégt osiagnac gotowosci bojowej z uwagi na
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niekoriczace sie problemy z dokuczliwymi
wibracjami. Kwestie konteneryzacji, izolacji
akustycznej i termicznej oraz stosowania
odpowiednich podkladéw antywibracyjnych
okazaly sie kluczowe nie tylko dla wydajno-
$ci, ale tez bezpieczenstwa i optymalizacji
pracy (w pozniejszym czasie takze ochrony
okretu przed wykryciem). Obecnie jednym
z najwazniejszych aspektéw nowoczesnej
konstrukeji sitowni okretowej jest kontene-
ryzacja zespotow turbin i innych urzadzen.
W praktyce oznacza to, ze kazda maszyna
i jej urzadzenia peryferyjne umieszczane

sa w hermetycznych lub péthermetycznych

komorach, ktdre pelnia funkcje:

a) ochrony fizycznej i operacyjnej — kon-
tenery chronia turbiny przed zalaniem,
odpryskami pociskow, pozarem i innymi
zagrozeniami mechanicznymi;

b) redukcji hatasu — komory ograniczaja
propagacje drgan i dZzwiekow w kadlu-
bie, co jest kluczowe dla obnizenia aku-
stycznej sygnatury okretu. Nawet kilka
decybeli réznicy w hatasie moze znaczaco
zmniejszy¢ wykrywalnos¢ przez sonary;

c) ochrony termicznej - ograniczenie
emisji ciepta z kottow i turbin jest nie-
zbedne dla zmniejszenia sygnatury ter-
micznej i minimalizacji ryzyka wykrycia
jednostki przez systemy podczerwieni.

Drugi element systemu to podktady anty-
wibracyjne i (w przypadku napedow turbo-
parowych) fundamenty kotlow:

a) kotly i turbiny spoczywaja na specjalnych
fundamentach wbudowanych w kadtub
(zwykle na poktadzie wodoszczelnym,
bedacym w istocie wewnetrzng ,war-
stwa” podwdjnego lub potrdjnego dna),
ktore tlumia drgania przenoszone na
reszte konstrukeji okretu;

b) dodatkowe podktady elastyczne i spre-
zyste redukuja wibracje pednikow (zwy-
kle $rub napedowych), drgania maszyn
pomocniczych oraz odglosy przeptywu

pary;

c) taka izolacja nie tylko chroni strukture
okretu, ale przede wszystkim poprawia
komfort operacyjny zalogi i zmniejsza
hatas oraz drgania wplywajace na sen-
sory i efektory okretu.

Generalnie konteneryzacja, izolacja

i konstrukcja fundamentéw sitowni sta-

nowia niewidoczny, lecz fundamentalny

element przewagi technologicznej. To
wlasnie m.in. te detale (plus integracja
systemu sterowania oraz doswiadczenie
eksploatacyjne), ktore sa $cisle strzezo-
nymi patentami i know-how, powoduja, ze
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Piqciobpatowe, zaawansoWane pedniki pancernika USS New Jersey
(BB-62). Konstrukcje o wiekszej liczbie topat pozwalajg lepiej przenosi¢
bardzo duze moce przy zachowaniu wysokiej sprawnosci.

sitownie np. bylego ZSRR i chinskie pozo-
staja daleko w tyle.

W okresie tzw. zimnej wojny, m.in.
z powodu zacofania technologicznego i ogra-
niczonych mozliwosci (brak alternatyw, sto-
sunkowo prosty dobor mocy mechanicznej
oraz mozliwo$¢ budowy duzych jednostek
bez wprowadzania rewolucyjnych systeméw),
napedy turboparowe znalazly do$¢ szerokie
zastosowanie m.in. w MW ZSRR, a nastep-
nie takze w MW ChRL. Wspélczesnie korzy-
staja z niego np. lotniskowce Liaoning (dawny
Wariag), jego rozwiniecie Shandong oraz
najnowszy Fujian. Sa to silownie bazujace
w wiekszo$ci na rozwiazaniach radzieckich
i nawet w swojej kategorii pozostaja daleko
w tyle za amerykanskimi pancernikami z lat
40. XX w. Ich sifownie cechuja sie tzw. brudna
pracg (co powoduje charakterystyczne, wrecz
karykaturalne w kontekscie nowoczesnych
flot ,dymienie”) oraz wysokim spektrum
wytwarzanego ciepta, hatasu i drgan (nie-
korzystne sygnatury akustyczne i termiczne
oraz wysoka kawitacja). Przy kombinacji
zespoléw turboparowych i silnikéw wyso-
kopreznych oraz o$miu kotléw parowych
okret moze osiagna¢ predkos¢ maksymalna
(krétkotrwata) w granicach 30 w., a jego
zasieg wynosi (wedtug oficjalnych danych)
8000 Mm (maksymalnie 10 000 Mm) przy
predkosci ekonomicznej. To bardzo mato,
szczegolnie jak na lotniskowiec.
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Wysokousmenlowy kouo{ wodnorurkowy Babcock & Wilcox na USS Iowa (BB 61). Ich wprowadze
nie przyniosto znaczacy wzrost cisnienia i temperatury pary, co dato lepsza sprawnos¢ okretowych

sitowni parowych trzeciej generaciji.

Dla poréwnania, amerykanskie napedy
turboparowe z lat 40. XX w. oferowaly stata
predkos¢ na poziomie 32-33 w. (przeciaze-
niowa na poziomie 35-36 w.) i zasieg ope-
racyjny na poziomie 15 000-20 000 Mm.
Swoja droga to wlasnie z uwagi na taki, a nie
inny dobér napedu podejrzewa sie, ze naj-
nowszy chiniski lotniskowiec wciaz operuje
na klasycznym systemie parowych katapult
systemu CATOBAR, a nie na elektromag-
netycznych EMALS lub (co po analizach
zdje¢ wydaje sie bardziej prawdopodobne)
wykorzystuje katapulty o niedostatecznych
parametrach w stosunku do potrzeb. Te
drugie wymagaja bowiem duzej, stabilnej
mocy elektrycznej rzedu kilku MW, czego
nie zapewniaja klasyczne zespoly turbin
parowych. Naped parowy fatwo ,skaluje”
moc mechaniczng, ale trudniej wytworzy¢
odpowiednia energie elektryczng dla kata-
pult systemu EMALS (o broni energetycznej
nie wspominajac).

TURBINY W EPOCE ATOMU

Naped turboparowy (w ukladzie turbiny
parowe wodne + kotly) pozostal dominuja-
cym wéréd okretow jeszcze przez dekady po
II wojnie $wiatowej i w sumie uzywany jest
do dzi$. Tym niemniej w nieco pézniejszym
okresie powojennym zaczelo sie stopniowe
odejscie od jego klasycznej odmiany opar-
tej na kottach jako gtéwnych wytwornicach
pary, aczkolwiek — wbrew powszechnym
mitom - nie nastapito to szybko i nie byto
wynikiem jednej przelomowej innowacji,
lecz raczej konsekwencja narastajacej prze-
wagi rozwiazan alternatywnych w kilku
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kluczowych obszarach: efektywnosci, bez-
pieczenistwa, elastycznosci eksploatacyjnej
oraz odpornosci bojowej. Podobnie jak
blisko 50 lat wczesniej maszyny VTE, tak
tutaj zespoly turboparowe osiagnely niemal
szczytowy stopien dojrzalo$ci technicznej.
Jednak to wlasnie owa dojrzalos¢ ujawnita
(paradoksalnie) ich ograniczenia — trudne
do przezwyciezenia bez radykalnej zmiany
paradygmatu. Tym niemniej na rozwoj
turbin gazowych i alternatywnych ukla-
dow zasilania nalezalo poczeka¢ do lat 60.
XX w. Pozostano wiec przy sprawdzonych,
ale nierozwojowych zespotach turboparo-
wych i kottach.

Jednym z podstawowych probleméw byt
tutaj niekorzystny stosunek mocy do masy
i objetosci. Silownia parowa wymagata roz-
budowanego zaplecza: kottéw, przegrzewa-

Wirnik nowoczesnej turbiny parowe;j. Wysokle
parametry pary uzyskiwane w kottach wodno-
rurkowych mogty zostac efektywnie wykorzy-
stane dopiero dzieki rozwojowi turbin, ktére
zdominowaty naped duzych okretow pierwszej
potowy XX w.

czy, turbin wysokiego i niskiego cisnienia,
skraplaczy, pomp oraz rozleglej infrastruk-
tury rurociaggéw. W efekcie zajmowala
znaczna cze$¢ kadtuba i generowata duza
mase wlasng. W poréwnaniu z pézniej-
szymi turbinami gazowymi czy ukladami
wysokopreznymi, z podobna lub wieksza
mocg przy znacznie mniejszych gabarytach,
rozwigzanie to zaczelo tracic racje bytu -
szczegdlnie w okretach, gdzie kazdy metr
szescienny i kazda tona maja znaczenie ope-
racyjne (uzbrojenie, paliwo, elektronika).

Osobnym zagadnieniem jest sprawnos¢
takiego rodzaju napedu jako calosci. Dla
przyktadu: bardzo dobry, cho¢ mocno kon-
serwatywny w swojej zasadniczej konstruk-
cji uktad drugiej generacji, zastosowany na
typie Yamato, cechowat sie niskimi zdol-
nosciami przeciazeniowymi oraz ekonomii
pracy. Cho¢ propagandowe (powojenne)
publikacje japoriskie podawaly tutaj pred-
ko$¢ na poziomie 28 w., a wiec teoretycznie
catkiem przyzwoicie w odniesieniu do okre-
tow o wypornosci bojowej ponad 73 000 ts,
to nie braly one pod uwage, ze wartosci
te osiagnieto w bardzo sterylnych warun-
kach, na mili pomiarowej, przy wyporno$ci
o blisko 4000 ts mniejszej, czystej podwod-
nej czesci kadluba, niskim stanie morza
i - co najwazniejsze - maksymalnym
mozliwym przecigzeniu maszyn. Amery-
kanskie raporty NTM]J szacuja rzeczywista
maksymalna predko$¢ na ok. 26,0 w. (taka
sama warto$¢ podaje — jako maksymalna
mozliwg do osiagniecia w warunkach ope-
racyjnych — Akira Yoshimura na tamach
ksiazki Battleship Musashi). Jest to warto$¢
wynikajaca bezposrednio z krzywych mocy
i oporu kadtuba analizowanych po wojnie
przez amerykanskich inzynieréw Bureau
of Ships (obecnie NAVSEA). Oznaczalo to
w praktyce naprawde niewielkie zdolnosci
forsowania napedu z deklarowanych (nomi-
nalnych) 150 000 shp na 152 000 shp (shaft
horse power, czyli koni parowych. Jednostka
ta odnosi si¢ do mocy mierzonej bezposred-
nio na wale wyjsciowym turbiny lub silnika,
1 shp = 0,7355 kW). Nie predkos¢ maksy-
malna jednak czynita z tego rodzaju sifowni
przestarzala koncepcyjnie, a niewielki
zasieg operacyjny okretu. Wedlug danych
przeanalizowanych przez NTM] zasieg
w linii prostej wynosit 7000-7200 Mm
przy stalej predkosci 16 w. i w dodatku sta-
nowilo to parametr maksymalny, japonskie
jednostki bowiem nie byly dostosowane do
prowadzenia operacji uzupelniania paliwa
na morzu w ruchu.

Dla kontrastu: w przypadku napedu tur-
boparowego trzeciej generacji zdolnosci
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przecigzeniowe wynosily juz ponad 30 proc.,
przy czym - co szalenie istotne — wartos¢
20 proc. wpisywata sie w stale zdolnosci
napedu do forsowania (bez jakiegokolwiek
ryzyka i zarazem przy zdolnosci utrzyma-
nia obrotéw na statym poziomie przez dlugi
czas). Za przyklad niech postuza ostatnie
(jak dotad) pancerniki US Navy, czyli typu
Iowa. Ich sifownia, rozlokowana w ukladzie
naprzemiennym (kociof-turbina—kociof),
zwanym tez unitowym, stanowi flagowy
przyklad idealnego kompromisu miedzy
technologia, systemami sterowania, opty-
malizacjg parametréw pracy a bezpieczen-
stwem (w tym odpornoscia na uszkodzenia
bojowe). Zastosowano tu przy tym wszel-
kie znane w latach 40. XX w. nowinki tech-
niczne z zakresu redukcji drgan wraz ze
skonteneryzowanym systemem wyciszania
pracy turbin (sifownia typu ,czystego”). Jej
moc nominalna wynosi 212 000 shp (ponad
158 MW). Dzieki wysokim zdolnosciom
przeciazeniowym, z czego 20 proc. wpi-
sano w projekt bazowy, wprowadzono tu
specjalny parametr tzw. mocy maksymal-
nej. Ten wynosi ok. 254 000 shp (ponad
189 MW). Sa to osiagi ekstremalne, stano-
wiace absolutny rekord zaréwno w historii
pancernikéw, jak i ogdlnie — okretowego
napedu turboparowego. Przy wypornosci
pelnej (maksymalnej dopuszczalnej) wyno-
szacej 59 331 ts, czystym kadtubie i niskim
stanie morza mozliwe bylo rozwiniecie
i utrzymanie (przez ok. 2,5 h) predkosci
w granicach 36 w. i mocy przecigzeniowej
189 MW. Co istotne, zmniejszenie wypor-
nosci o kazde 1000 ts pozwalalo podnies¢
predkos¢ o 0,25 w. Wysokie parametry
sitowni mialy takze (a moze przede wszyst-
kim) przelozenie na wymiar strategiczny -
zasieg operacyjny, ktorego znaczenie jest

i

Obudowa dwustopniowej przektadni redukcyjnej General Electric z pancer-
nika typu lowa stworzyta podwaliny pod przyszte systemy skonteneryzo-
wane. Zintegrowanie przektadni, tozysk i uktadow pomocniczych w jednym
zespole, a do tego zagwarantowanie im bezpiecznej pracy i wyciszenia byto
rownie istotnym osiagnieciem jak sama konstrukeja przektadni.
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Kota zebate dwustopniowej przektadni reduk-
cyjnej General Electric. Rozwigzanie zastoso-
wane na pancernikach typu lowa wyznaczyto
standard dla wielkich sitowni turbinowych
i przez dziesieciolecia pozostawato jednym
z najbardziej zaawansowanych uktadow prze-
niesienia mocy w okretownictwie.

kluczowe w kontekscie prowadzenia dtu-
gotrwalych dzialan i niekoniecznie zawsze
z dala od wlasnych baz. Zasieg praktyczny
(operational/RAS-limited), tj. gdzie fak-
tyczna rezerwa paliwa wciaz pozostawala
niewykorzystana (~5-10 proc.), dla typu
lowa wynosit 15 900 Mm przy predkosci
15-17 w., a w czasach bardziej wspotczes-
nych (po modernizacji) - 20 150 Mm.
Imponujacy parametr, jednak zdecydo-
wanie ponizej mozliwosci oferowanych
chocby przez sitownie oparte na reaktorach
jadrowych.

Kolejnym, czesto niedocenianym aspek-
tem byla ztozonos¢ calego systemu i wyni-
kajaca z niej podatno$¢ na awarie. Sifow-
nia turboparowa to uktad silnie sprzezony:

._}

sprawnos¢ calosci zalezy od prawidlowej
pracy wszystkich elementéw — od kotla po
skraplacz. Wysokie parametry pary (ci$nie-
nie rzedu kilku MPa i temperatury kilkuset
stopni Celsjusza) stawialy ogromne wyma-
gania materialowe i eksploatacyjne. Kazda
nieszczelno$¢, spadek cisnienia czy awaria
pomocniczych ukladéw mogly prowadzi¢
do kaskadowych probleméw, trudnych
do szybkiego opanowania w warunkach
bojowych. Z tym wiaze si¢ zreszta trzeci,
kluczowy czynnik - trudnos$¢ kontroli
uszkodzen (DC, czyli damage control). Roz-
budowana sie¢ rurociagéw parowych sita
rzeczy przenikata grodzie wodoszczelne,
ostabiajac ich funkcje izolacyjna (bylo to
szczegolnie odczuwalne na mniejszych
jednostkach). W przypadku trafienia lub
pospolitej awarii mechanicznej dochodzito
wiec nie tylko do rozszczelnienia prze-
dziatéw, lecz takze do uwolnienia goracej
pary o ekstremalnych parametrach. Pek-
niety przewod parowy stanowi $miertelne
zagrozenie dla zalogi, a jednoczesnie moze
w krotkim czasie wylaczy¢ z dziatania cate
sekcje siftowni. W praktyce oznacza to, ze
uszkodzenie zaledwie jednego elementu
moze mie¢ skutki niewspdétmiernie duze
wzgledem skali trafienia. Nowoczesniejsze
uktady - szczegdlnie rozproszone systemy
wysokoprezne (np. CODOD czy CODAD)
czy gazowo-elektryczne (np. COGLOG czy
COGLAG) - oferuja pod tym wzgledem
znacznie wieksza odporno$¢ i tatwo$¢ izo-
lowania uszkodzonych sekcji.

Kolejnym problemem jest ograniczona
elastycznos¢ pracy. Naped turboparowy
charakteryzuje sie znaczna bezwladnoscia
— zaréwno w procesie rozruchu, jak i zmian
obciazenia. Podniesienie ci$nienia w kottach
wymaga czasu, podobnie jak ich bezpieczne

s .~

Jeden z turboagregatow pradu zmiennego pancernika USS lowa (BB-61).
Wczesne przejscie US Navy na systemy zasilania AC zapewnito amerykan-
skim okretom znaczna przewage w zakresie produkgji i dystrybucji energii
elektrycznej, niezbednej dla nowoczesnych systeméw bojowych i okreto-
wych urzadzen pomocniczych.
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wygaszenie. W realiach powojennych, gdzie
roslo znaczenie szybkiej reakcji, manewro-
wosci i zmiennych profili misji, przewage
zaczely zyskiwa¢ uktady zdolne do niemal
natychmiastowego zwiekszenia mocy, jak
chocby turbiny gazowe. Nie bez znacze-
nia pozostawaly rowniez koszty eksploata-
cji i wymagania kadrowe. Obsluga kottow
wysokocisnieniowych i cafej infrastruktury
parowej wymagata licznego, wysoko wykwa-
lifilkowanego personelu oraz intensywnego
nadzoru technicznego. Utrzymanie odpo-
wiedniej jakosci wody kottowej, nadzér nad
oczyszczaniem paliwa, zapobieganie korozji
i osadom, kontrola szczelno$ci — wszystko to
generowalo koszty i zwigkszalo obciazenie
logistyczne. Alternatywne systemy nape-
dowe, szczegdlnie w drugiej potowie XX w.,
okazaly sie pod tym wzgledem znacznie bar-
dziej ekonomiczne i ,przyjazne” w eksploa-
tacji. Wreszcie rozwdj nowych technologii
— przede wszystkim turbin gazowych oraz
napedow zintegrowanych (m.in. CODAG,
COGAG, CODLAG) - stworzy! realng alter-
natywe, ktora nie tylko eliminowata wady
napedu parowego, ale oferowata nowe moz-
liwosci: modutowo$¢, redundancje, tatwiej-
sza integracje z systemami elektrycznymi
okretu oraz lepsze wlasciwosci akustyczne
i termiczne.

W rezultacie naped turboparowy, mimo
swojej dojrzatosci i imponujacych osiagniec,
okazal sie rozwiazaniem zamknietym roz-
wojowo. Jego ograniczenia — masa, z{ozo-

). Wspétpraca wysokoobroto-

wych turbin, zaawansowanych przektadni redukcyjnych i odpowiednio zaprojektowanych linii watéw
pozwala efektywnie przekazywac¢ moc sitowni do pednikow.

nos¢, podatnos¢ na uszkodzenia i wymaga-
nia eksploatacyjne — sprawily, ze w nowych
konstrukcjach zostal wyparty przez systemy
bardziej elastyczne, bezpieczne i efek-
tywne. Nie oznaczalo to jednak wyczer-
pania sie potencjatu samych turbin paro-
wych. Powstaly tu bowiem dwa zupelnie
odmienne od siebie uklady: sitownie tur-
boelektryczne (jak sie okazato — mniej per-
spektywiczne) oraz turbonuklearne, ktére
zarazem wprowadzily naped okretowy
w zupelnie nowa ere. W tych nowych konfi-

guracjach turbiny parowe znalazly zupelnie
nowe zastosowania, a same systemy staly sie
bardziej elastyczne, efektywne, bezpieczne
i przy tym wyciszone, co w znacznym stop-
niu utatwifo misje zwalczania okretéw pod-
wodnych. I w drugg strone — dla okretow
podwodnych naped turbonuklearny stat
sie absolutnym przetomem, pozwalajacym
z zabdjcza wrecz skutecznoscia realizowaé
zadania walki z wrogiem nawodnym i pod-
wodnym.

Zdjecia: National Archives, Stawomir J. Lipiecki.
Rysunki i koloryzacje: Stawomir J. Lipiecki. &J

Niszczyciel rakietowy projektu 956. Czarny dym byt symptomem probleméw
charakterystycznych dla radzieckich kottow wysokocisnieniowych.
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BANANOWCA
DO JACHTU PREZYDENCKIEGO

Po zatamaniu cen bawetny, wywotanym nadprodukcjg wynikajaca ze
zwiekszenia upraw w okresie Wielkiej Wojny, najbardziej dochodowym
kolonialnym artykutem eksportowym Wtoch staty sie banany. Dlatego
rzad tego kraju zdecydowat sie na kontrolowanie obrotu tymi owocami.

W 1935 r. wloskie Ministerstwo Kolonii
zalozylo w Mogadiszu przedsigbiorstwo,
ktére otrzymato nazwe Krolewski Mono-
pol Bananowy (Regia Azienda Monopolio
Banane, RAMB). Jego zadaniem bylo zopty-
malizowanie obrotu musa paradisiaca (czyli
bananami jadalnymi) na obszarze impe-

tylko jakosci fadunku, ale szeroko rozumia-
nego bezpieczenstwa. Etylen tworzy wszak
z powietrzem mieszaniny wybuchowe
w bardzo szerokim zakresie stezen (od ok.
2,7 do 36 proc. objetosci). Warto podkreslic,
ze w dojrzewalniach przemystowych, aby
takie ryzyko catkowicie wyeliminowac, sto-

rium, w tym likwidacja konkurencji mie-
dzy poszczegdlnymi podmiotami. Jednym
z przedsiewzie¢ podjetych przez RAMB
byto unowocze$nienie tonazu przezna-
czonego do przewozu owocow.

NOWOCZESNY
CHEODNICOWIEC

Transport banandéw jest wielce zto-
zonym procesem logistycznym. Zbiera
sie mianowicie niedojrzale owoce, a po
selekcji i wymyciu umieszcza sie je
w temperaturze 13,3-14°C (tzw. zloty
punkt bananéw). Spadek temperatury
ponizej 13°C powoduje uszkodzenie
skorki (brazowienie), a wyzsza tempe-
ratura uaktywnia proces dojrzewania.
Dodatkowo w fadowniach niezbedne jest
kontrolowanie wilgotnosci (preferowany
poziom to 90 proc.), aby owoce nie wysy-
chaly. Muszg by¢ one ponadto regularnie

wietrzone, co zapobiega gromadzeniu sie
etylenu — naturalnego gazu wydzielanego
przez banany, ktory przyspiesza ich doj-
rzewanie. Ta ostatnia kwestia dotyczy nie
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suje sie gaz bananowy, czyli 4-procentowa
mieszanke etylenu w azocie, ktéra jest nie-
palna. To dlatego statki do przewozu bana-
néw byly — i s zreszta po dzi§ dzien — do$¢
skomplikowane w budowie. Ponadto zwykle
dysponuja stosunkowo wysoka predkoscia,
gdyz skrocenie czasu przewozu zmniejsza
catosciowe koszty transportu.

W pierwszym okresie istnienia RAMB
dysponowal trzema statkami przejetymi po
poprzedniczce, czyli firmie Societa Italo-
-Somala. Byly to zbudowane w latach 1931-
1934 przez stocznie Eriksberg Mekaniske
Verkstad A/B — Eriksberg Varv ze szwedz-
kiego w Goteborga bananowce Capitano
A. Cecchi, Duca degli Abruzzi i Capitano
Bottego. Na podstawie dekretu krolew-
skiego nr 865 z 16 maja 1926 r. zaprojek-
towano je zgodnie z wymogami wojsko-
wymi. Regia Marina zamierzala bowiem
w razie potrzeby, wykorzystujac predkos¢
jednostek, zaadaptowa¢ je na krazowniki
pomocnicze.

Dazac do zdobycia silnej pozycji na
rynku, RAMB zamoéwil cztery nowe
statki. Zalozono, ze trase z Massawy do
Neapolu (2200 km) powinny pokonywac
w czasie 12-14 dni (samo przejscie przez
Kanat Sueski zajmowato 12-16 godzin,
tacznie z formalnosciami administracyj-
nymi). Gwarantowalo to, Ze na rynek trafi
towar najwyzszej jakosci.

Réwniez dla tych jednostek od
poczatku przewidywano w razie potrzeby

wojskowe wykorzystanie. Zalozenia i pro-
jekt koncepcyjny przygotowal pracujacy
w Komitecie Technicznym (Sekcji Mary-
narki Wojennej) Wloskiego Rejestru
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Prekursor serii, bananowiec RAMB | po wodowaniu 22 lipca 1937 r. Stocznia Ansaldo z Genui.

Marynarki Wojennej i Lotnictwa, wybitny
inzynier okretowiec Luigi Barberis. Koor-
dynowal on réwniez wspétprace innych
podmiotéw zaangazowanych w to przed-
siewziecie. W przygotowaniu projektu
inzynierskiego uczestniczyli: konstrukto-
rzy z koncernu Ansaldo (stocznia w Ses-
tri Ponente koto Genui), ktéra otrzymata
kontrakt na dwie jednostki (pdzniejsze
RAMB I oraz RAMB III), i stoczni CRDA
(Cantieri Riuniti dell’Adriatico z Monfal-
cone), odpowiedzialnej za budowe kolej-
nych dwéch (pézniejsze RAMB II oraz
RAMB 1V), inzynierowie Regia Azienda
Monopolio Banane, projektujacy instalcje
chiodnicze, oraz specjalisci z marynarki
wojennej. Ci ostatni dostarczyli dokumenta-
cje pod fundamenty 120 mm armat, a takze
przedstawili potrzeby w zakresie dodatko-
wych pomieszczen na komory amunicyjne
oraz ciagi komunikacyjne. Zaprojektowano
statki $redniej wielkosci, prezentujace naj-
wyzszy standard epoki. Kontrakt na budowe
wszystkich czterech jednostek podpisano
18 maja 1936 r. Stepke pod interesujacy
nas w tym artykule RAMB III polozono
14 grudnia 1936 r. Jednostke wodowano
15 lutego 1938 r., a przedsiebiorstwo ode-
brafo ja w kwietniu 1938 r.

Wyporno$¢ jednostki wynosita 3660 t,
dlugos¢ calkowita — 116,3 m (dlugo$¢ mie-
dzy pionami 106,7 m), szerokos$¢ — 15,0 m,
zanurzenie ok. 7,5 m. W sitowni zainsta-
lowano dwa dwusuwowe silniki wyso-
koprezne Fiat o facznej mocy 7200 KM,
pracujace na dwie Sruby. Predko$¢ maksy-
malna wynosita 18,5 w., predko$¢ marszowa
- 16-17 w., natomiast zasieg wyliczono na
maksymalnie 20 000 Mm. Zbiorniki paliwa,
rozmieszczone w podwéjnym dnie, miescily
1250 t oleju napedowego. Umozliwialo to
chtodniowcom, po mobilizacji, wypelnianie
funkcji pomocniczych zbiornikowcéw.

Statek posiadal cztery fadownie o facz-
nej pojemnosci ok. 4300 m?, ktére miescity
2418 t owocow. Wylozono je gruba war-
stwa korka prasowanego lub plyt z korka
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naturalnego. Minimalizowalo to straty
energii i pozwalalo na utrzymanie rezimu
temperaturowego nawet przy wytaczonych
na krétko sprezarkach. Ladownie obstugi-
wane byly przez 15 boméw fadunkowych:
30-tonowy na dziobie, 15-tonowy na rufie,
tuzin 5-tonowych i pojedynczy o unosie
1,5 t nad maszynownia.

Dla podstawowych funkeji statku klu-
czowy role odgrywala sifownia pomocnicza.

bananéw” Laczna moc trzech agregatow
znacznie przewyzszala potrzeby sprezarek,
poniewaz musialy one jednocze$nie zasila¢
dziesiatki wentylatoréw w fadowniach oraz
oswietlenie i systemy nawigacyjne statku.
System chlodniczy wykorzystywal tech-
nologie dwutlenku wegla (CO,), co byto
woéwczas standardem w chlodnicowcach.
Nie chiodzono przy tym tadowni bezpo-
srednio gazem, lecz za pomoca posredniego
obiegu solanki. Gaz (CO,, zmniejszat tem-
perature solanki w parownikach znajduja-
cych si¢ w maszynowni. Byla ona nastepnie
tloczona do chlodnic powietrza umiesz-
czonych bezposrednio przy tadowniach. Ze
wzgledu na potrzebe usuwania acetylenu
kazda z fadowni posiadala niezalezny system
wentylatoréw elektrycznych. Zastosowano
system wymuszonego obiegu poprzecznego:
zimne powietrze, wdmuchiwane z bocznych
kanatow, przechodzito przez stosy bananéw
i bylo zasysane z powrotem do chlodnic.
Pozwalalo to na petna wymiane powietrza

Zainstalowano tam trzy generatory prado-
tworcze, skladajace sie z czterosuwowego
silnika wysokopreznego firmy Tosi (Franco
Tosi Meccanica) o mocy 225 KM kazdy oraz
pradnicy Marelli (Ercole Marelli & C.), gene-
rujacej prad staly o napieciu 220 V. Silniki
elektryczne zasilaly dwie sprezarki. Wydaj-
nos¢ kazdej z nich wynosita ok. 465,2 kW
przy temperaturze parowania 0°C. Uzycie
silnikéw elektrycznych do napedu spreza-
rek zamiast bezposredniego napedu spa-
linowego pozwalato na bardzo precyzyjna
regulacje obrotéw, co bylo kluczowe dla
utrzymania temperatury ,zlotego punktu
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Byty wtoski bananowiec/krazownik pomocniczy juz jako niemiecki stawiacz min Kiebitz.
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w tadowniach do 60-80 razy na godzine.
Jednostke wyposazono w odparowniki wody
morskiej. Wykorzystywaly one ciepto odpa-
dowe z silnikéw gléwnych, co czynilo proces
produkcji wody stodkiej bardzo efektywnym
energetycznie podczas rejsu. Wszystkie te
rozwigzania mialy znaczenie wojskowe.
Z tak rozwinietymi systemami chtodzenia
statek mogl bowiem odgrywac role ptywaja-
cego magazynu zaopatrzenia dla oddziatow
ekspedycyjnych, a takze dostarcza¢ na lad
energie elektryczng, a nawet stodka wode.
W nadbudéwce zaaranzowano 26 miejsc
pasazerskich w 13 zewnetrznych kabinach.

Miny stawiane przez sity niemieckie n;Adriatyku. 0d lewej: denna mina magnetyczna typu G,
denna mina LMB z zapalnikiem magnetycznym (wariant miny lotniczej), kontaktowa mina
kotwiczna typu LMB.

Zrédto: Krzysztof Kubiak.
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Jedna z nich prezentowala stan-
dard luksusowego apartamentu
(kabina armatorska) z odrebna
tazienka, podczas gdy w przy-
padku pozostalych jedna fazienka
przypadata na dwie kabiny. Apar-
tament kapitariski i kabiny oficer-
skie znajdowaly sie na pokladzie
lodziowym. W rufowej czesci
gornej kondygnacji, za mostkiem,
umieszczono stuzbowa kabine
kapitanska. Dla pasazerdw i ofice-
réw przeznaczono jadalnie, salon
z barem i dwie palarnie. Pomiesz-
czenia pasazerskie i kabiny oficer-
skie wykoriczono w stylistyce wlo-
skiego modernizmu, z uzyciem
wysokiej jako$ci drewna, elemen-
téw chromowanych i wytwor-
nych tkanin obiciowych. Poklad todziowy
byt jednoczesnie poktadem spacerowym dla
pasazeréw. Szeregowym czlonkom zalogi
zabroniono wchodzenia tam poza oko-
liczno$ciami wynikajacymi z obowiazkéw
stuzbowych. Podoficeréw i stewardéw oraz
kucharzy zakwaterowano na nizszych pozio-
mach nadbudéwki, szeregowych marynarzy
i motorzystow zas — w ruféwce. Standard
bytowy szeregowych czfonkéw zatogi ucho-
dzit za bardzo wysoki, znacznie lepszy niz na
starszych jednostkach handlowych. Zaloga
liczyta ok. 45-50 0sdb.

LEKKI KRAZOWNIK
POMOCNICZY

Wspomniane wyzej potencjalne mozli-
wosci wojskowe bananowca byly wazne,
ale z punktu widzenia Regia Marina sta-
nowily jedynie uzupelnienie. Marynarka
za kluczowa ceche uwazata mozliwos¢
wykorzystania statku jako lekkiego kra-
zownika pomocniczego (incrociatore
ausiliario) lub pomocniczego eskortowca
(nave scorta convogli). RAMB III i jego jed-
nostki blizniacze przeznaczone byly przy
tym do uzupetnienia duzych krazownikéw
pomocniczych, do roli ktérych przygoto-
wywano takie transatlantyki, jak Rex, Conte
di Savoia, Conte Grande i Vulcania. Taka
sama funkcje (lekki krazownik pomocniczy/
pomocniczy eskortowiec) przewidziano dla
frachtowcow: Arborea (bud. 1929 dla firmy
armatorskiej Tirrenia, pojemnos$¢ brutto
4600, przebudowany na poczatku 1932 r.
i skierowany do Afryki Wschodniej) oraz
Barbargio, Birmania, Cortelazzo, Volpi
(bud. 1930-1931 dla Societa di Navigazione
a Vapore, pojemnos¢ brutto 5300), a takze
trzech — wspomnianych juz — bananowcéw
zbudowanych w Szwecji.
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Kiebitz po zbombardowaniu przez amerykanskie samoloty we Fiume.

Zrédto: Rijece.

Wedlug planéw mobilizacyjnych mili-
taryzacja bananowcéw RAMB I/IV pole-
gala na uzbrojeniu ich w cztery starsze
120/45 mm armaty Mod. 1918 (de facto roz-
winiete licencyjne, przekalibrowane brytyj-
skie QF Mk I/I1I), dla ktérych przewidziano
stanowiska na dodatkowych podestach
przygotowanych na dziobie i ruféwce. Procz
tego zakladano montaz czterech podwéjnych
najciezszych karabindw maszynowych kal.
12,7 mm Breda Model 31 (licencyjny francu-
ski Hotchkiss M1929). Jednostki otrzymaly
tez system kierowania ogniem z dalmierzem
o bazie 3 m, produkowanym w zaktadach
optycznych San Giorgio z Genui lub Offi-
cine Galileo z Florencji. Dalmierz znajdowat
sie na dachu nadbudéwki dziobowe;j

19 czerwca krazownik pomoc-
niczy wraz z torpedowcami Orsa
i Proccione wszed! w sklad eskorty
zeglujacych do libijskiego Try-
polisu transportowcéw Esperia
i Victoria. Po kolejnym, tym razem
samodzielnym rejsie do Trypolisu,
z fadunkiem mrozonego miesa
trafif na pofudniowy Adriatyk.
Samodzielnie lub ze starym torpe-
dowcem Nicola Fabrizi ochraniat
zegluge z Bari do albanskich por-
tow Vlora i Durrés. Wehodzit m.in.
w sktad konwoju, do ktérego nale-
zal frachtowiec Antonietta Costa.
W nocnym zamieszaniu statek ten,
prawdopodobnie nieintencjonalnie,
staranowal i zatopit brytyjski okret
podwodny Rainbow. Nastepnie
operowal z Brindisi, a na przelomie paz-
dziernika i listopada wziat udzial w osta-
tecznie odwotanym ladowaniu na obsadzo-
nej przez armie grecka wyspie Korfu.

W nocy z 11 na 12 listopada eskorto-
wal wraz z Fabrizim pig¢ transportowcéw
idacych z Vlory do Apulii. Zespdt wlo-
ski zostal przechwycony przez brytyjski
7. Dywizjon Krazownikow (lekkie krazow-
niki Orion, Ajax i Sydney oraz niszczyciele
Nubian i Mohawk), manewrujacy w ciesni-
nie Otranto w ramach dywersji zwigzanej
z atakiem lotnictwa morskiego na Tarent.
Mimo podjetej przez torpedowiec proby
odciagniecia przeciwnika od konwoju
wszystkie transportowce zostaly zatopione.

(powyzej mostka). Uzbrojenie dla
dwéch statkéw sktadowal arsenat
marynarki w Neapolu, a dla dwéch
kolejnych — skfad floty w Massawie.

10 czerwca 1940 r., w dniu przy-
stapienia Wloch do wojny, RAMB 1]
znajdowat sie na Morzu Srédziem-
nym. Nastepnego dnia, zgodnie
z planem mobilizacyjnego rozwinie-
cia marynarki wojennej, zostal prze-
jety przez sily morskie i skierowany
do Fiume (Rijeki), gdzie wcze$niej
dostarczono armaty kal. 120 mm.
Tam rozpoczela sie adaptacja, po
ktorej, juz jako okret, bananowiec
otrzymal numer burtowy D 6. Prace
dostosowawcze trwaly tydzien. Jed-
nostke uzbrojono zgodnie z pier-
wotnym planem. Po kilku miesia-
cach dozbrojono ja jeszcze w dwie
zrzutnie bomb glebinowych. Zaloga
wzrosta do 140 ludzi. Dowodzenie
objal kmdr por. (Capitano di Fregata)
Giuseppe de Peverelli.

Galeb w 1952 . jako okret szkolny.

Zrédto: domena publiczna.
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RAMB III oddat 17 strzaléw i odszedt
na potnoc, nastepnie zdotal sie wycofac.
Dowddca okretu, kmdr por. Francesco De
Angelini, otrzymat nagane za przedwczesne
oddalenie sie z rejonu walki i odwotfano go

nostki i po krotkiej walce ja opanowali. Wcie-
lona do Kriegsmarine jako transportowiec,
zachowala poczatkowa nazwe.

W listopadzie 1943 r. RAMB III transpor-
towal niemieckie oddzialy w czasie ladowa-

Jacht panistwowy Socjalistycznej Federacyjnej Republiki Jugostawii Galeb.

ze stanowiska. W kolejnych miesigcach kra-
zownik pomocniczy RAMB III eskortowat
konwoje na trasie do Libii, transportujac
jednoczesnie mrozone migso.

30 maja 1941 r. jednostka zostala stor-
pedowana przez brytyjski okret podwodny
Triumph w porcie Bengazi. Doszlo do
tego w do$¢ nietypowych okolicznosciach.
Na skutek zatloczenia portu krazownik
pomocniczy zacumowano tak, ze ok. 30 m
jego dziobowej czesci wystawalo poza
glowke wejsciowa. To wiasnie w te czesé
trafita torpeda. Dzi6b zostal odciety przez
eksplozje, ale wzmocniona grédz wodo-
szczelna nie poddata sie udarowi. Silniki
nie zostaly uszkodzone. Jednostke uznano
za wartg remontu. Uszkodzony segment
usunieto, a jednostke po wzmocnieniu gro-
dzi przeholowano do Brindisi, gdzie weszla
25 sierpnia. Nastepnie, przez Brindisi, Bari
i Ankone, odholowano ja do Triestu. Do
stuzby eskortowej okret wrocil we wrzes-
niu 1942 r. 1 lutego 1943 r. podczas podej-
mowania rozbitkow z frachtowca Pozzuoli
uniknat torpedy brytyjskiego okretu pod-
wodnego Turbulent.

8 wrzesnia 1943 r., kiedy to marszalek
Pietro Badoglio oglosil zawarcie zawie-
szenia broni ze Sprzymierzonymi (rozejm
w Cassibile), RAMB III znajdowal si¢ w Trie-
Scie, obok niemieckiego uzbrojonego statku
handlowego John Knudsen. W nocy z 8 na
9 wrzesnia dowddcy wloskich okretow otrzy-
mali rozkaz wyjscia na morze, przedarcia sie
na Malte i poddania aliantom. Krazownik
pomocniczy podniost kotwice, ale natych-
miast zostal ostrzelany z Johna Knudsena.
Niemcy wdarli si¢ na poklad wloskiej jed-
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Zrédto: domena publiczna.

nia na wyspach Cres (Cherso), Krk (Veglia)
i Lo$in (Lussino), ukierunkowanego na ich
odbicie z rak partyzantéw Tity. Nastep-
nie zostat przebudowany na stawiacz min.
Zabieral ich 240. Jednostke, ktéra otrzy-
mata nazwe Kiebitz (,czajka”), przezbrojono
w trzy dziata 37/54 mm. W nowej odsto-
nie zaloga skladata sie z 3 oficeréw oraz
64 podoficerow i marynarzy. Kiebitz, wraz
z bylym wloskim stawiaczem min Fasana,
postawil ok. 5000 min na wodach Adria-
tyku. 13 lipca 1944 r., podczas kolejnego
wyjscia bojowego, Kiebitz, na ktérym doszto
do awarii silnika, zdryfowal na wtasne miny
i poderwal sie na dwdch z nich. Odnidst

powazne uszkodzenia, ale w asyscie tor-
pedowca TA 38 (ekswloski Spada) zdotat
powrdci¢ do Poli (Puli). Po przeholowaniu
do Triestu remontowano go do 7 sierpnia,
a nastepnie wrdcit do zadan minowych.

5 listopada 1944 r. cumujacy we Fiume
(Rijece) stawiacz zostal trafiony przez trzy
bomby zrzucone z amerykanskich samo-

lotéw. Po gwaltownym pozarze zatonal,
osiadajac na dnie z calkowicie zanurzonym
pokfadem. Maszty i nadbudéwki pozostaly
ponad powierzchnia wody.

Po zajeciu miasta przez oddzialy jugosto-
wianskie przez dwa lata nie podejmowano
zadnych dziatann wobec wraku. W 1947 r.
zostal jednak podniesiony i przeholo-
wany na remont do Pola. Roboty trwaly
do 1952 1., po czym jednostka weszta do
stuzby we flocie Tito jako okret szkolny/
jacht paiistwowy Mornar (,zeglarz”). Osta-
tecznie otrzymal nazwe Galeb (,mewa”).
W 1959 r. przeszed! kolejny remont. Pod-
czas petnienia funkcji jednostki reprezen-
tacyjnej prezydenta Socjalistycznej Federa-
cyjnej Republiki Jugostawii marszatek Josip
Broz Tito przebywal na jego pokladzie
w sumie 308 dni. Galeb goscil dlugi szereg
prominentnych postaci 6wczesnej polityki
— byli to m.in.: Winston Churchill (podczas
wizyty w Londynie), Nikita Chruszczow,
Jawaharlal Nehru, Gamal Abdel Naser,
cesarz Etiopii Hajle Syllasje I i krélowa
Elzbieta II. Odrebna kategoria gosci byly
gwiazdy kultury masowej: Kirk Douglas,
Elizabeth Taylor, Richard Burton (wcielit sie
w role Tity w nakreconym w Jugostawii fil-
mie wojennym Sutjeska/Bitwa nad Sutjeskg,
w Polsce dystrybuowany jako Pigta ofen-
sywa, z 1973 r.) czy Sophia Loren - jedna
z ulubionych aktorek marszatka.

Po rozpadzie Jugoslawii statek zostat
przekazany rzadowi Czarnogéry i porzu-
cony w Zatoce Kotorskiej. Odkupity go wia-
dze municypalne Rijeki z przeznaczeniem
na muzeum. Prace jednak niestychanie sie

Przysztos¢ bytego jachtu panstwowego Galeba jest niejasna. Jednostke zakﬁpi{&/ wtadze municypalne
Rijeki. Prace remontowe s3 okresowo wznawiane i porzucane.

Zrédto: Krzysztof Kubiak.

$limaczg, a status jednostki przebywajacej
w Klaljevicy nie jest jasny. Kilka lat pozniej
sprzedano ja greckiemu przedsiebiorcy
w celu ewentualnej renowacji, do ktdrej
nigdy nie doszfo. Obecnie cumuje w por-
cie niedaleko Rijeki, oczekujac na decyzje

o0 swoim losie.
s
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Katalog wspolnego dziela Grzegorza Nawrockiego (pedzel i pa-
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Miat by¢ bardziej niezatapialny niz Titanic, bo zbudowano go
wedlug przepisow, ktore uwzglednialy doswiadczenie nie tylko Ti-
tanica, ale tez Empress of Ireland (wywrotka po kolizji; 25.05.1914).
Konwencja SOLAS z 1948 r. wymagala, zeby statki pasazerskie
mialy zapas statecznosci zabezpieczajacy je przed wywrdceniem
sie nawet po zalaniu pewnej liczby przedzialéw wodoszczelnych.
W przypadku Dorii surowy wymog nie zadziatal w pelni, ale dat
10 godzin na ewakuacje. Wtasnie minefo 70 lat od pamietnej kolizji
ze Stockholmem (25.07.1956), ktéra uswiadomita okretowcom, jak

trudno dobrze policzy¢ tzw. stateczno$¢ awaryjna.
Fot. zbiory redakgji.

leta) oraz Marcina Mikiela (cata reszta) — serii malowanych wido-
kéowek pt. ,Polskie okrety” — liczy juz ponad 50 pozycji. Numery
49 - 51 mialy premiere na niedawnym XIII Spotkaniu morskich
filokartystow we Wroctawiu. Sg to portrety, kolejno, OORP Bly-
skawica, Lech i Flamnig. Na ilustracje do tej notatki wybralismy
Blyskawice z racji jej ,wieku i urzedu” oraz dla podkreslenia, ze naj-
starszy na $wiecie zachowany niszczyciel jest rekordzista serii: to

juz czwarta widokéwka z jego wizerunkiem!
Mal. Grzegorz Nawrocki.

RUFAMI DO SIEBIE ANDRZEJ REKONKWISTADOR

Trzecia dekada XXI w. gorzeje wojnami, chociaz takie
wydarzenia jak miedzynarodowe ¢wiczenie Baltops 1994
zapowiadaly ich koniec. Na fotografii widzimy amery-
kanski niszczyciel USS Hayler i rosyjska fregate Nieustra-
szymyj przy nabrzezu Francuskim w Gdyni 10 czerwca
1994 r. Dziéb cumujacego Rosjanina zwrdcony byt w stro-
ne wyjscia z portu, co wynikato z wymogéw ich regulami-
nu, ale mozna odebrac to jako demonstracje — ¢wiczymy
razem, jednak politycznie niezmiennie zeglujemy w prze-

ciwnych kierunkach...
Fot. Kamil Gozdan.

skiemu z Pucka mamy ja! Zapytalismy urzedy -
Zabytkow - z jakiego okresu pochodzi artefakt ze zwieiczenia, bo nie jest
to XIX-wieczny (?) oryginal. Dowiedzieliémy sie, ze ani w dokumentach, ani
w pamieci korporacyjnej nie zakotwiczyt najmniejszy slad po zmianach na
dachu kamienicy Rynek 23... Paniom Joannie Paska z UM i Iwonie Szafra-
niec z WKZ dziekujemy za kwerendy!

Trwajaca zaledwie miesigc wystawa Muzeum Gdanska uczcito pamie¢
Andrzeja Walasa, wielkiego kolekcjonera i swojego darczyncy (1957-2025).
Walas, dtugoletni rugbista (1981-1999; 38 razy w reprezentacji Polski), po-
tem przedsiebiorca, mial ambicje, zeby sprowadzi¢ do Gdariska wszystkie
gedaniana, jakie pojawialy sie na rynku sztuki, gtéwnie za Odra. Do Muzeum
Gdanska trafito 330 obiektow z jego liczacych ponad tysiac artefaktow zbio-
row, w tym kilka wedut portowych. Prezentujac fragment widoku na Martwa
Wiste (w glebi dZzwig mlotowy w stoczni Schichaua) autorstwa Hansa Urba-
na, prosimy Muzeum o pokazanie, cho¢by na miesiac, catej marynistyki,
ktéra znalazla sie na Wybrzezu dzieki Andrzejowi Walasowi!

Fot. Marek Btus.

DOM POD KOTWICA

W tym przypadku stowo ,pod” znaczy naprawde ,pod” Stynna kamienica
z watbrzyskiego rynku diugo czekata na fotografie od naszych korespon-
dentow, ktorzy jako§ Watbrzych omijali. Wreszcie dzieki Jackowi Janow-

Miejski i Konserwatora

Fot. Jacek Janowski.
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