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Zapraszamy
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4 Kia Sportage
Koreariski SUV jest najchetniej wybieranym przez osoby prywatne nowym
samochodem w Polsce. Obecna generacja majuz swoje lata i choc ostatnio
przeszta udany lifting, to prace nad nastepca s juz mocno zaawansowane.

6 Premiery salonu w Paryzu
Tegoroczna impreza w stolicy Francji z pewnosci nie nalezata do nieciekawych.
Nie zabrakto licznych wystawcow z Chin, ale jesli kto$ spodziewat sig ich
dominacji, to jest w btedzie. Europejskie marki zaprezentowaty swoje plany,
ate s wyjatkowo ciekawe i obiecujace. Oby tylko zostaty zrealizowane.
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DWWICZA JIAZD

12 Hyundailoniq 3

POROWNANIA, TESTY

HYUNDAIIONIQ 3

Oryginalny hatchback z pogranicza klasy miejskiej i kompaktowej Swietnie
14 \Volvo EX60 P10 AWD sie prezentuje, takze zza kierownicy. Hyundai udowadnia, ze stosunkowo
Samochéd, przed ktorym stoi wyjatkowo trudne zadanie. Elektryczne EX60 nieduza moc okazuje si¢ w zupetnosci wystarczajaca.
to odpowiednik cenionego przez klientdw XC60. Z czasem ma je zastapic,
wigc musi byc do tego wyzwania doskonale przygotowany. Czy tak jest? drid
o

20 BMW 220i Coupe kontra Honda Prelude '3
W epoce elektrycznych SUV-6w sg troche jak dinozaury. Nie musza by¢ = :
praktyczne, ale moga by¢ oszczedne. Nie musza kipiec moca, ale moga dawac v : = v =
emocje jazdy. Kazde z tych dwach coupe robi to jednak na swdj wtasny sposob. if f . = CHERYTIGGO 7

. . ' “ HYBRID
24 Chery Tiggo 7 Hybrid [ : =% Hybrydystaja

g #3 ﬁ‘;: =2

PORADY sie nowa chinska
" . . L oo specjalnos’ciq: .
28 Miasto zabija samochod e _ | Poprostychsilnikach

benzynowych
imocnych PHEV-ach
do gam trafiaja
oszczedne hybrydy,
takie jak taw Tiggo 7.

=

0Od razu wyjasniamy - w tytule nie chodzi o ograniczenia ruchuiistrefy czystego
transportu, ale o spos6b eksploatacji. Jazda w cyklu miejskim niesie za soba
wiele konsekwendji, niestety negatywnych. Warto byc tego swiadomym.

30 Instalacje LPG do wtrxsku bezposredniego
Ostatnie lata to powolny odwrdt od LPG, jednak niestabilna sytuacja
geopolityczna ma bezposredni wptyw na ceny paliwi stan portfeli kierowcow.
Warsztaty zajmujace sie instalacjami LPG odnotowujg rosnace zainteresowanie
swoimi ustugami. Dotyczy to takze samochoddw z nowoczesnymi silnikami.
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34 LexusLSill
Lataleca, a flagowa limuzyna Lexusa nic sobie  tego nie robi. Jak na tak
wiekowy samochdd (debiut w roku 2000), 3. generacja LS-aimponuje
komfortem i trwatoscig. Pytamy uzytkownikow, czy ma jakies stabe punkty.

35 Silnik Audi 3.0 TDI V6

36 Ford Puma kontra Volkswagen T-Cross
Miejskie crossovery przejmuja funkcje przez lata petniong przez miejskie
hatchbacki. Zaréwno Ford, jak i Volkswagen dobrze wywigzujg sie z tej roli,

SILNIK AUDI 3.0 TDI V6

Potezny diesel, ktorego ciagty rozwoj trwa
juz ponad 20 lat. Nie jest tani w obstudze, ale
doskonale pasuje do wiekszych modeli Audi.

B, Auta w numerze

taczac poreczne wymiary z przestronnymi kabinami. Ktory z nich bedzie BMW 220i Coupe 20

lepszym wyborem? Chery Tiggo 7 Hybrid e
40 Skoda Octavia 2.0 TSI 4x4 Ferrari 360

Popularny i dobrze znany samochdd, ale w stosunkowo rzadko 44

spotykanej wersji silnikowej. A szkoda, bo jednostka 2.0 TS Ford Puma 36

omocy 190 KM na dystansie ponad 300 tys. km okazafa sie Hd\

trwata i mimo napedu 4x4 zaskakujgco oszczedna. %

44 Ferrari 360 Hyundailonig3 4

FERRARI360 Kia Sportage

STALE DZIALY Debiutowato w 1999 roku, 4
iadomosci ale nadal kosztuje majatek. ~ LeXusLSIlI 34

10 Wiadomosci | Dla fanéw jest jednak dzietem | = ko3 Octavia 2.0 TS| 4x4
46 Motor Retro sztuki, wartym kazde pienigdze, ———— S0 DIAX3 40
Volkswagen T-Cross 36

- W przegladarke wpisz: www. facebook.com/TygodnikMotor. Volvo EX60 P10 AWD Ultra
Z nGJ d Z nds na 0 Teraz wystarczy tylko klikna¢ na ,Lubie to”. b e .




Na podstawie zdjec szpiegowskich

przygotowalismy wizualizacje
nie tylko wygladu
zewnetrznego

nowej generacji

Kii Sportage, ale

takze jej kabiny.

Wraz z szosta
generacjg Kia
Sportage po raz
kolejny mocno
zmieni wyglad,
»puszczajac oko”
do elektrycznych
modeli marki. Na
rynek powinna trafic
pod koniec 2027 .

— 4 Motor 43/2026

oczatki Kii Sportage nie na-
lezaty do spektakularnych

— pierwsza generacja z 1993 r.

byla skromnym autem o wy-
raznie uterenowionym charakte-
rze. Teraz ten kompaktowy SUV
jest prawdziwa gwiazda kore-
ariskiej marki, jej europejskim
bestsellerem (w Polsce zajmuje po-
zycje numer 3 ze wszystkich aut
i jest ulubiericem klientéw pry-
watnych). Kazde kolejne wcielenie
Sportage'a bardzo wyraZnie zmie-
nialo sie pod wzgledem designu.
I tak tez bedzie z szésta generacja,
ktérej testy przedprodukeyjne juz

- o - P ™ Y -
trm:'l;e_‘—-I jak moze wy-
gladaé ten pr wy SUV, gdy

T

w przysztym roku nadejdzie mo-
ment jego debiutu.

W strone ,,elektrykow”

Obecna strategia Kii jest taka, by
najnowsze modele samochod6éw
z dwéch linii — z silnikami spalino-
wymi oraz elektrycznymi — byty ze
soba spéjne stylistycznie. Tak stalo
sie¢ m.in. w przypadku liftingu Sto-
nica i XCeeda, a takze caltkiem no-
wego Seltosa. Tak tez najpewniej
stanie w przypadku SUV-a Spor-
tage VI, ktérego prezencja bedzie

zblizona do odpowiadajacego mu
w gamie elektrycznego modelu EV5.
Wyrazniejsze, kanciaste ksztalty
i plaskie powierzchnie zaczng do-
minowad, panele nadwozia beda
bardziej pionowe i masywne. Re-
flektory i tylne lampy z charakte-
rystyczng tzw. sygnaturag Swietlng
pozostana mocno wyrézniajacym
sie elementem stylistycznym.
Wydaje sie, ze producent pozosta-
nie przy oferowaniu dwéch wersji,
z krétkim rozstawem osi dla Euro-
Py, a dlugim dla innych rynkéw,
takich jak Chiny, Korea czy USA.
Podobnie jak w przypadku wiasnie



debiutujacego, i blisko spokrewnio-
nego z Kia, nowego Hyundaia Tu-
csona wzrost rozmiar6w odmiany
na Stary Kontynent nie powinien
byé znaczacy. Obecna genera-
cja Sportage'a ma 454 cm dtugosci
i rozstaw osi 268 cm, kolejna naj-
pewniej ,,dotozy” do tych wartosci
po kilka centymetréw, co powinno
przetozyé sie na pewna poprawe
Pprzestronnosci.

Najnowsze zdjecia szpiegow-
skie pozwolily nam zajrze¢ tak-
ze do wnetrza prototypéw kolejnej
Kii Sportage. Prawdziwa rewolu-
cja dotyczy stanowiska kierowcy.

motor
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TYLKO U NAS
WIZUALIZACJA

Wizualizacja nowego modelu, ktory
czeka na oficjalng premiere

S

Pod wzgledem rozmiaréw nowy model kompaktowego SUV-a nie zmieni sie znaczaco, ale juz jego
wyglad bedzie zupetnie inny niz dotychczas. Wszystko wskazuje na to, ze - podobnie jak w przypadku innych
spalinowych modeli Kii - takze design Sportage'a bedzie wyjatkowo spdjny z obecng linig aut elektrycznych.

Spodziewamy sie przede wszyst-
kim zupelnie przeprojektowanej
deski rozdzielczej, ale generalnie
cala kabina powinna sie wyraZnie
r6znié od tej w aktualnym modelu
— linie beda bardziej migkkie, poja-
wig sie tez nowe rodzaje materia-
16w wykoriczeniowych. Wyglada na
to, ze zdecydowano si¢ na przenie-
sienie dZzwigni biegéw na kolum-
ne kierownicy, co uwolni miejsce
na ergonomiczne péitki i schowki
w konsoli miedzy fotelami. Moz-
na oczekiwaé takze nowego syste-
mu inforozrywki wykorzystujacego
rozwiazania Android Automotive

oraz asystenta gtosowego opartego
na sztucznej inteligencji.

z roznymi napqdaml

Wydaje sig, ze podobnie jak
w przypadku nowego Tucsona
w ofercie silnikowej moze si¢ zna-
lezé jednostka benzynowa bez
elektrycznego wsparcia, ale zde-
cydowang przewage w gamie po-
winny mieé rézne rodzaje hybryd.
Podstawowe to oczywiscie wer-
sje ,,mikro”, wystepujace w odmia-
nach z automatyczna przekladnia.
Poza tym do wyboru beda zapew-
ne warianty w pelni hybrydowe,

Spor,tage'a Vl-udaio Sii
testow przedprodukc

€ juZ praylapac podc.
YJ"ychwEuropi: zas

z silnikami benzynowym 1.6 turbo
i elektrycznym, o mocy mniej wie-
cej 245 KM (zar6wno w wersjach
z napedem na przednie, jak i czte-
1y kota). Rola ,,flagowcéw” zostanie
powierzona odmianom hybrydo-
wym typu plug-in (takze jako FWD
i AWD), ktérych moc systemowa
moze wynosié, tak jak w Hyundaiu,
292 KM. Dzieki sporemu akumula-
torowi trakcyjnemu (w Tucsonie ma
on 17,1 kWh) zasieg w trybie jazdy
elektrycznej moze wynies$é szacun-
kowo ponad 80 km.
TEKST: L. CEREDA (QUATTRORUOTE), A. SZCZEPANIAK
ZDJECIA: SHPROSHOTS, WIZUALIZACJE: M. POBLETE
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—NOWOSCI Salon w Paryzu

D2|ed2|ctwo kontra

Tegoroczne

targi w Paryzu
daty jasno do
zrozumienia, jakie
kierunki obierajg
producenci. Marki
z Europy stawiaja
na odwotania do
swoich legend.
Chinczycy
odpowiadajg
technologia jutra.

czywiscie taka interpretacja
Oto pewnego rodzaju uprosz-

czenie i wcale nie znaczy, ze
Europejczycy nie klada nacisku
na rozw6j technologiczny. Po pro-
stu wiekszosé z tych producen-
téw zdata sobie sprawe, ze maja
co$, czego prézno szukac u azjaty-
ckiej (czytaj chiriskiej) konkurencii,
a to dobra okazja, zeby budzi¢ po-
zytywne emocje i przyciaga¢ no-
stalgia w nowoczesnym wydaniu.
To, co zaprezentowali producenci
ze Starego Kontynentu, a zwlasz-
cza reprezentanci Francji, napawa
optymizmem. Jednak z drugiej stro-
ny wymaga cierpliwosci, bowiem
wiekszos$¢ premier to jeszcze kon-
cepty, ktére zapowiadaja nadcho-
dzace modele.

Chinczycy dla odmiany nie ba-
wia sie w sentymenty i kuszenie
zapowiedziami tego, co bedzie
w przyszlosci. Oni te przysztosé
prezentuja tu i teraz. W dodat-
ku w réznych barwach — od przy-
stepnych miejskich ,,elektrykéw”,
przez liczne SUV-y po auta super-
sportowe. Na ich tle blado wypadli
w zasadzie nieobecni w Paryzu Ja-
poniczycy, reprezentowani skrom-
nie przez Honde i Subaru. Wiecej
energii mozna bylo poczué, odwie-
dzajac stoiska Kii oraz Hyundaia.

TEKST: WOJTEK JURKO, ADAM SZCZEPANIAK
ZDJECIA: WOJTEK JURKO, PRODUCENCI

—J3 Motor 43/2026

l-!enault nie bra
llmitowanq, 5

k odwagl by Wprowadzi¢
35-konng wersje R5 Turho 3E.

Alfa Romeo Cuorerosso

Wioska, czerwona, ekspresyjnai sportowa.
Taka powinnabyc wizja nowego modelu Alfy Romeo,

a biorgc pod uwage ogromne zainteresowanie tym projek-
tem, wyglada na strzat w dziesiatke. Alfa zapowiada, ze be-
dzie tworzyc samochody dla tych, ktdrzy kochajg prowadzic.
Innowacjei technologia maja by¢ dodatkiem - esencja pozo-

staje jazda. Cuorerosso to 4,7-metrowe gran turismo,
ktdre przygotowane jest na rozne typy na-
peddw. Od elektrycznego po

szeroka game hybryd,
by W tym opartg nasil-
niku2.9 V6.

Espace to jedna z ikon moto-
ryzacji, nie tylko francusklej
E-Space z 2026 roku to symbol powrotu do samochoddw zapewniajacych petnie Zycia,
bedacych komfortowym miejscem petnym swiatta i mozliwosci. Projekt powstat z my-
$l3 0 cztowieku i zuwzglednieniem jego potrzeb. Stad tak duzy nacisk na jak najwigksze
przeszklenie nadwozia. Technologia ma by¢ uzyteczna i pomocna, a nie przyttaczajaca.
Sylwetka jednoznacznie i efektownie nawigzuje do Espace 2 1984 roku.

Renault E-Space Concept




hnol

Citroen 2 CV Concept

Interpretacjalegendy motoryzacji. Samochdd-symbol
wnowej odstonie. Zadziatatow przypadkuRenault 5, wigc tu
musi zadziata¢ tym bardziej. Niewiel-
- ki(3,76 m), elektrycznyicowazne,
- tani. Taki ma byc 2 CV przysztosci.
Produkcja w Europie, cena na po-
ziomie 65 tys. ztotych, niska masa
(okoto 1tony)iwyjatkowy urok maja
by¢ gwarancjg sukcesu.

Alpine A310 Vision

Najbardziej spektakularny koncept tegorocznych
targow. Alpine zaprezentowato wizje legendarnego A310
sprzed 55 lat. Ma by hotdem dla dziedzictwa markii poka-
zem jej mozliwosci. Jednoczesnie trwajg zaawan-
sowane prace nad nastepc A110, ktdry bedzie
w petni elektryczny, ale lekki i zwinny jak dotad.
Alpine maplan dalszego rozwoju i ekspansjinako-
lejne rynki, w czym pomdc ma nowa gama modeli.

ZAPOWIEDZ A110 w formie rzezby
zdradza proporcje nowego Alpine.

POWROT AUDI A2 to takze nowoczes-
na interpretacja modelu sprzed lat.

)¢

DS F3VER

Zapowiedz nowego rozdziatu w historii
markiDS. Nie SUV, ale 4,2-metrowy hatchback
2400-litrowym bagaznikiem zdradzakierunek,
w ktdrym podaza DS. Francuzi podkreslaja, ze
w przysztosci kluczowa role odgrywac beda
mozliwosci personalizacji. Zaréwno nadwozia,
jakiwnetrza. Naped? Oczywiscie elektryczny.

Lancia Gamma

Stellantis probuje tchnac zycie w le-
gendarng marke, wprowadzajac do ofer-
tykompaktowego crossovera, bazujacegona
dobrze znanych technologiach koncernu.
W gamie 145-konnahybryda (MHEV) z zasie-
giemdo 1000 km oraz3 odmiany elektryczne:

205 GTi dumnie przypominato o pote-
dze Peugeota w klasie hot hatchy.

rTq)owiedi nowego stylu francuskiej
marki zdradza przyszty wyglad kolejnej ge-
neracji Peugeota 208. Tuw najbardziej rady-
kalnej odmianie, oddajacej hotd legendarnemu modelowi 205 T16, ktdry
401at temu odnidst zwyciestwo w Rajdowych Mistrzostwach Swiata. E-T16
Concept fczy drapiezna sylwetke z potezng mocg i najnowszymi technolo-
giami. Elektryczny naped (3 silniki) o mocy 816 KM zapewnia kosmiczne osiagi
(0-300km/h
w16sekund).

FIAT Multiplina

ZapowiedZ modelu, ktory ma two-
rzy¢ nowa klase aut, czyliniewielkich,
ale przystepnychifunkcjonalnych elek-
trycznych samochoddw, oferowanych
w niskiej cenie. Stoisko Fiata byto jed-
nymz ciekawszych podczas tegorocz-
nych targow w Paryzu. Miato forme pla-
cutypowego dla whoskich miasteczek,
petnego koloréwi zycia. Mamy nadzie-
je, ze to symboliczny znak, ze tego zy-
cia nie zabraknie Fiatowi, a ta marka
ztradycjami wrdci do formy sprzed lat.
Niewielkie, przystepne i funkcjonalne
samochody to bowiem jej specjalnos¢
ina taka game Fiata czekamy.

—

FIAT GRIZZLY to naE-wigkszy model w ga-
mie. Trafi do salonow w styczniu 2027 .

MULTIPLAY to Fiat taczacy cechy
minivana, SUV-a oraz pick-upa.

230KM, 245KM oraz 375-konnaznapedem
na obie osie 0znaczonajako HF Integrale (kolejne
nawigzanie do tradycji). Czy przebrany za Lan-
cie Peugeot 3008 jest tym, czego oczekujg mi-
tosnicy whoskiej marki? Sami jestesmy ciekawi.

Smart #2

Duze elektryczne SUV-y Smartarozcza-
rowaty wynikami, wiec tu takze zastosowa-
no manewr z powrotem do korzeni. Efektem
jest model oznaczony jako #2, bedacy wspot-
czesng interpretacjg oryginatu z 1997 roku.
Ten dwumiejscowy miejski pojazd (2,75 m dfu-
gosci) ma naped na tyt, 122-konny silnik i ba-
terie LFP o pojemnosci 35,8 kWh. Zasieg siega
290 km, a uzupetnienie energii z poziomu

10 do 80 proc. trwa okoto 20 minut. Imponuje »
Srednicq zawracania, wynoszaca 6,95 metra.

43/2026 Motor I}



GAC Aion UT Cross

Miejski elektryczny model w interesujace]
nowej wersji 0 nazwie Cross. Zastosowano w niej
m.in. wyzsze 0 2 cm zawieszenie, szersze opony
(225 zamiast 215 mm), czarne naktadki karoserii,
relingi dachowe czy przeprojektowane zderzaki.
Automasilnik 204 KMispory jak na te klase pojaz-
dow akumulator trakcyjny 60 kWh. GAC zaprezen-
towat tez w Paryzu znacznie wigksze auto - 4,9-
-metrowego SUV-a Aiona GS7. To hybryda plug-in
omocy systemowej 496 KM i cenie 219900 z1.

Kolejna chiriska marka, ktora wejdzie
do Europy. Aito nalezy do koncernu Seres,
debiut planowany jest na jesieri przyszte-
go roku, ale juz teraz pokazano trzy modele,
w tym flagowego SUV-a 9. To potezne, mie-
rzace az 523 cm auto (o rozstawie osi 311 cm)
ma odmiany 5- i 6-osobowe. W napedzie sto-
sowane sgsilniki elektryczne lub uktad hybry-
dowytypurange extender zjednostka benzy-
nowa 1.5 petnigca role generatora. Zawieszenie
jest adaptacyjne, pneumatyczne.

Changan Nevo Q05

Changan prezentuje nastepna serie mode-
lowa, ktdra trafi do Europy. Po juz wprowa-
dzonychmodelach Deepal przyszedt czasnadrugg
game aut - Nevo. Najpierw do oferty, takze nana-
szymrynku, trafi - widoczny powyzej - elektrycz-
ny kompaktowy SUV Q05 (silnik 272 KM, zasieg do
450 km), odpowiadajacy gabarytami m.in. takim
autom jak VW T-Roc czy Toyota C-HR. Mimo nie-
zbyt duzych gabarytéw Q05 moze si¢ pochwalic
duzym, bo mieszczacym 5401 bagaznikiem. Gama
Nevo ma byc rozszerzana, m.in. o model Q06.

:: 3 Motor 43/2026

Denza Bao 5 to terenowy model z ukfa-
dem hybrydowym o mocy 544 KM.

Dtugo wyczekiwany debiut najbardziej odwaznie stylizowanej Omody. Model
0 oznaczeniu 4 to kompaktowy crossover mierzacy 442 cm, o 340-litrowym bagazniku. Auto
powstato naplatformie T1X, wykorzystywanej takze wmodelach 5i7. ,,Czwérka” bedzie sprze-
dawana zardwno w wersji hybrydowej, jak i elektrycznej. Ta pierwsza wykorzystuje silniki 1.5,
dwaelektryczne, przektadnie 1DHT oraz akumulator 1,83 kW (moc systemowa 224 KM, Srednie

zuzycie paliwa 5,21/100 km). Odmiana BEV ma silnik generujacy 211 KM i akumulator trakcyjny
0 pojemnosci 67 kWh z mozliwoscia tadowania zmocg do 120 kW (zasieg przekracza 450 km).

Omoda 5 Next ma odmieniony design,
nowe wnetrze i napedy takie jak ,4”.

DenzaY/

0 potencjale chiriskich marek najdobitniej Swiadcza takie samochody, jak sporto-
wa elektryczna Denza Z. Choc pokazano g juz nieco wezeshiej, obok tak spektakularnego auta

trudno przejsc obojetnie. Model ten wykorzystuje uktad trzechsilnikow elektrycznych o facznejmocy
1604 KMimomencie obrotowym 1240 Nm. Denza Z wystepuje w odmianach z nadwoziem zamknie-
tym (jako Coupe i Racing), a takze jako roadster. Wersja Racing, wyposazona w opcjonalne opony

typu semi-slick, jest w stanie rozpedzic sie od 0 do 100 km/h w zaledwie 1,96 s.

Topowymodel Xpengato elektryczny SUV klasy wyzszej. G9L ma512cm
dtugosci i rozstaw osi wynoszacy 310 cm. Bedzie oferowany w odmianach
6-/7-0s0bowej. Zastosowano 800-woltowa architekture elektrycznai akumu-
[ator 110 kWh, ktdry moznatadowacz moca 540 kW (10-80% w 12 minut). Wa-
riantzjednymsilnikiem (RWD) ma 367 KM (0-100 km/hw7,0)i zasieg 591km.
Z koleiwersja AWD z dwiema jednostkami o mocy systemowej 585 KM moze po-
konac 553 km,aod 0 do 100 km/hrozpedza sie w 4,9 s. GIL otrzymato zawie-
szenie pneumatycznei uktad tylnych k6t skretnych. Produkcja: Grazw Austrii.

Chery Q Pierwszy w petni elektryczny model marki

toprzedstawiciel segmentu miejskiego o dfugosci4,19 m,
szerokosci 1,81m, wysokosci1,56 mirozstawie osi 2,7 m. Tylny bagaznik ma
pojemnosc3751,a przedni-701. Chery Qwyposazono wsilnik o mocy 121KM
oraz akumulator trakcyjny 41kWh. Zasieg wynosi 400 km (wg pomiardw
w cykluNEDC). Model ten stanie sie rywalem dla takich aut jak Renault 5 czy
VWID. Polo. Chery pokazato tez model 4 w wersji zbenzynowym silnikiem
1.5 turbo (dotad jedyna wersja byta hybryda).
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Geely Monjaro EM-i

Nowy, najwigkszy SUV marki to na-
lez3ce do klasy sredniej Monjaro EM-i
(dtugosc 4,8 m). Zastosowano w nim hy-
brydowy uktad napedowy typu plug-in
z benzynowym silnikiem 1.5 turbo (do-
stepne beda odmiany FWD i AWD), ktcry
rozwijamaksymalnie systemowe 335 KM.
Autojestwstanie pokonac wtrybie elek-
trycznym 116 km (fadowanie baterii moze
sie odbywac pradem statym do 78 kW).

Kolejny potezny chiriski SUV, tym razem od specjalisty wnapedach
elektrycznych - BYD-a. Atto8 (dtugosc504 cm) mabardzo pojemnyaku-
mulator trakcyjny (115 kWh}, ktdry dzieki technologii flash charging mozna na-
tadowac na odpowiednim urzadzeniu od 10 do 70% w 5, a do 97% w 9 minut
(BYD mazamontowac do korica2027r. 3000 ultraszybkich fadowarek w Euro-
pie). Dowyboru przewidziano warianty znapedem tylnym (462 KM) lub ukta-
dem 4x4 (775 KM). Zasieg wynosi, odpowiednio, 648 oraz 598 km.

BYD Shark DMO to
Pick-up z naped
HEV 0 mocy Systemowej 436 KIV‘I? o

BYD Atto 8

a

~——aByYD. sponsoruje PSG
— @ al

Leapmotor B03

Kolejny przedstawiciel rozrastajacej sie klasy samocho-
dow miejskich. Leapmotor B03 ma 418 cm dtugosci, ajego red-
nica zawracania wynosi tylko 9,8 m. Zastosowano w nim moc-
ny, 197-konny silnik (przyspieszenie 0-100 km/h w 7,6 5) i baterie
trakcyjng o pojemnosci 53 kWh (fadowanie DC do 133 kW, 10-80%
w21 minut), ktdrama pozwoli¢ na pokonanie do 390 km. Cowazne,
Leapmotor BO3 bedzie produkowany w Hiszpanii.

T I T
xChiniskie firmy promuja
*Sie przez sport, np.

*  Xpeng.wspiera francuska

Tt
lige rugby Top 14,

‘ﬂfi

Zaawansowane rozwigzania, np. w'dzie-
dzinie o$wietlenia, juz nie zaskakuja.

REKLAMA

- |
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ez Mocne trzy kwartaty
5= na polskim rynku

M Sprzedaz nowych ,,osobéwek” wzrosta rok do roku az o 10%
B Chinskie marki w natarciu — 29 firm zdobyto juz 13,68% rynku

olski rynek nowych samo- sa powody do zadowolenia (REGON). Wida¢ wyraznie réz-
Pchodc’)w osobowych jest —sprzedaz siegneta 470 497 szt. nice w preferencjach pomiedzy

w dobrej kondycji. W ostat- — wzrost wynidst réwne dziesie¢ tymi grupami nabywcéw. Osoby
nim miesiacu III kwartatu br. za- procent. Z tej liczby 158 006 szt. prywatne najchetniej wybieraly
rejestrowano u nas 56 354 auta (33,5%) przypada na rejestracje w III kwartatach br. Kie Sportage,
— wiecej az 0 13% niz we wrzes- przez klientéw indywidualnych, Hyundaia Tucsona oraz Toyote
niu ub.r. Takze po 9 miesiacach za$ 312 491 — instytucjonalnych C-HR, natomiast firmy — Toyote

Najpierw Volkswagen wprowadzit
w petni hybrydowy naped (typ sze-
regowo-rownolegty) do modeli Golf
i T-Roc, a teraz trafia on do Skody Oc- 70
tavii. Zastosowano wnimsilnikiben-  ¢ys
zynowy 1.5 TSI evo2, dwa elektrycz-  szt.
ne (rozrusznik-generator i trakcyjny),
jednobiegowa przektadnie oraz aku-
mulator o pojemnosci 1,6 kWh (bak ma

pojemnosc 40 ). Dostepne beda dwa Na]pOPUIaﬂ'IIEJSZG markl »
warianty - 136- oraz 170-konny.Ba- 60 | modele nowych aut
gaznik wersji liftback ma 460 | (za- .3: ’ \

miast 600 1), a kombi - 4851 (-1551). Wsrdd marek dominujg Toyota oraz
Skoda (razem maja niemal cwierc
rynku). W pierwszej ,,10” modeli
poza Corolla, Octavia| Yarisem znaj-
dujg sie same SUV-y i crossovery
(w tym jedyny marki premium
- Volvo XC60).

4 Toyota Yaris Cross
10148 szt. +4,1% %

Toyota 65 458 -4,6%

0 pglowg wolniej

Skoda 49 268 +8,2% %

t50
ys
szt.

Wramach rozbuaowy autostrady A2
pomiedzy todzig a Warszawg o do- 40
datkowy paswkazdastronenietylko ~ tys-

szt.

Volkswagen 36 137 +17,3% %

zZmieni sie organizacja ruchu, ale tak-
7e zostang wprowadzone odcinkowe
pomiary predkosci (ok. 48- i 31-kilo-
metrowe). Zamiast obowigzujacych
obecnie 140 km/h maksymalna do-
zwolona szybkos¢ bedzie wynosita
zaledwie 70 km/h. W zatozeniu ma szt

30

BMW 24 389 +8,2% %
Kia23914 +2,4% %
Mercedes 21340 +0,6% %

»
2 s
=
T T G
oo g = o T M o
to poprawic poziom bezpieczenstwa, N5, :
. . - a S 2 #"
\All(tym?;obprac.l:)jq;ych.przybardzo 582 3 - iH undal-Tucson y
skomplikowanej budowie trasy. 3 2 * - ES 3 9820 szt. +12 0%
~ - -
Striker wycenion £F5833 £ " -'
y Yy 2 ST el - e ;
- tys. S 2 b 935 S5 3 NS | l—
Q S © o B @ 3 \ 4
szt. B gy 22 e .
e - ° 1 (=] o © :g = 3= <.
g W S 88 8 g I xS » €
e = 5 < © m @ oo X = »
O N O o + + e o N 9 32
> o o = o n ® o~~~ % X 9
- - S 2 in 0 - I - > 32 -
w w8 © F @ Nl P S 2 oaea
S = 6 © & ® § & 0 O S e o~ O 2
X 2 g B > o Mmoo g - 53
3 5 St o 2 & s R T ol g 2en .y
10 e £ 2 23R EOREERTEES
S NN NN FR
. P 2 = 2 o T =
Juz mozna zamawiac najnowszy sa-  szt. = & §- & S = 9 é = 3
mochdd Dacii - lekko uterenowione a 5538348
kombi Striker. To mierzace 462 cm T @ 5 32 B
I . . [
autoz bagaznikiem o pojemnosci 556- " oa

-602 | (w zaleznosci od wersji).W ga-

g

E

§ mie znajduj sie odmiany z silnikami 0

2 1.2R3turbo MHEV LPG 140 KM (cena 12 3 45 6 7 8 9 101 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
g 04929007, lub 106900 zt zauto- =77 TS ooooomoooooooooomooomeoe
g matem), a takze hybrydowe 1.2R3 31 LandRover2294  +33%® 36 Leapmotor1796  +57,7%% 41 JAC900 +4900,0%% 46 DS500 +25,6% %
3 turbo 140+13KMznapedem 4x4 (od 32 Jeep 2224 +0,9%® 37 Bestune 1488  +2088,2%#% 42 Mitsubishi 806 -35,5%% 47 Xpeng 453 +1232,4% %
o 120900zf)oraz1.8R40mocysyste- 33 Jetour 2145 nowamarka 38 AlfaRomeo 1483 -10,5%% 43 Subaru743 -259%% 48 GAC449 +780,4% 4
E_, mowej 157 KM (od 113 000 z1). 34 Mini 2137 -20,2%% 39 Geely 1475 +4986,2% % 44 Forthing 590 +5,5% % 49 Dongfeng 421 +694,3% 4
N 35 Porsche 2016 -257%% 40 KGM 1362 -32,1%% 45 Hongqi517 +2054,2%% 50 Changan 139 nowa marka

agazyn

uto..

—) Motor 43/2026 {E-} wiecej o nowych autach w naszym serwisie y



Corolle, Skode Octavie (oba auta
znajduja sie bardzo daleko na liscie

tylko 24 404 szt.). Jednoczes-
nie bardzo wzrosta popular-

Chinskie marki coraz mocniej
rozpychaja sie na rynku

naj,popularniejszyc‘h mode}i/ W:éréd nosé hybryd plug-in, przede AJPOPULARNIEJSZE MODELE AUT
0s6b prywatnych) i, co dos¢ niety- wszystkim za sprawa coraz 0SOBOWYCH CHINSKICH MAREK
powe, tez Kie Sportage. szerszej, atrakcyjnej, oferty modeli 0d stycznia do wrzesnia br. - . _

Z waznych rynkowych trendéw chinskich (w zestawieniu najpopu- wiacznie zarejestrowano w Pol- a/model T 4 LEe
trzeba zwrdéci¢ uwage na spadek larniejszych hybryd plug-in pierw- sce 64369 aut zParistwaérod- P Marka/model  -X202Gr. dol-IX2025r.
sprzedazy samochoddw elektrycz- sze pie¢ miejsc zajmuja: BYD Seal  ka, podczas gdy w tym samym (szt) (proc)
nych, co jest wynikiem zakoniczenia U, Omoda 9, Chery Tiggo 8, Jaecoo 7 okresieubr.byloto28930szt. 1 MGHS 6750 -
programu doptat NaszEauto. Udzial oraz Chery Tiggo 9). Obecnie PHEV-y  Tymsamym marki chifiskieuzy- 2 MGZS 5890 13 #
modeli BEV w rejestracjach nowych sprzedaja sie u nas lepiej niz samo- skatyjuz 13,68% udziatuwogdle 3  Omoda5 5455 4367 4
aut w Polsce wynosi obecnie zale- chody elektryczne oraz z silnikami rejestracji nowych samochodéw 4 BYDSealU 4076 1661
dwie 5,2% (liczba rejestracji zma- wysokopreznymi czy z jednostkami (.I-IX 202‘5'r.: 6,76%)._Najbardziej 5 Omoda9 3488 2059+
lata 0 5,5% rok do roku i wyniosla zinstalacja gazowa LPG. gcz%chll)nl élhe 53 onecnle MG’%T\?(-: G Ngasd 3158 LTI

a, BYD, Chery, Jaecoo oraz )
Skoda Octavia (razem 53 743 szt., czyli 83,5% ; E:ery T!ggﬂ U
16 076 szt. wszystkich). Wg danych PZPM SRl ZEt Qi
+8,8%# w tym roku zarejestrowano mo- 9 BAICS dlr 24 4
dele 29 marek. 10  CheryTiggo8 2056 3179 4
Samochody elektryczne - top 5 modeli
W naszym niewielkim ryn- Rejestracje Roznica
kusamochoddwelektrycz- Lp. Marka/model ~ 1-1X2026r. = dol-IX2025r.
nych nadal przewodzi Tesla (szt.) (proc.)
(2977 szt), ktdrawyprzedza 1 Tesla Model Y 1892 28% ¥
Kia BMW (2248 szt )iMercede- 5 g Model3 068 5% ¥
Sportage s 52(2006s7t). Wirédmo- - 3 gy, g 98 2%
12359 szt + %f as deli takze dominuje ~jej 5 gy 891 9B% A
- dwa auta znajduja sie na .
; 5 BMWiX2 795 -4,3% 4

pozycjach 1. oraz 2. Gdyby
jednak dodac wyniki BMW iX1 oraz iX2 (1686 szt.), czyli w zasadzie roznych wersji nad-
woziowych tego samego modelu, to wtasnie one bytyby numerem 2.

Volkswagen T-Roc

_ ; 6953 szt. - 7%# . .
e B = __ == Udziat rodzajow Benzyna g
h — /\ ¥ = 1 4 21,1% 4‘2,9% B
; napgdow - rynku [.Udiia{ -IX2026r. MHEV.
yz%l%’?zgcso Silniki benzynowe sazdecydowanienaj- égia&lzrgjzess:r(;crl:x 25,3%.+6,9%

+15 4% 4 popularniejsze (takze dlatego, ze gros hy-

brdeEStV‘;IEﬁAW¥' EREV 0,1%+995,3%
E;m‘ggvcvg(pzf LPG2,7%+2,6%
ot o ne i PHEV, nie li- :F"ﬁ»;";;fﬁ"fw 24,5% +17,1%
oyota Yaris czac MHEV) mai lesel 2,97 -12,07
8074 s2t.-0,1% % ju§33,3% ,Jnkufq PHEV 8,7% +86,3%
., v' ---------------------------------------------- . ° "
11 MGHS 67150  +257% 4 24 NissanQashqai 4933 34% % 38 MazdaCX5 un e Rejestracje:
12 Mercedes GLC 6052  +154% 4 25 SkodaScala 4186  +118% 4 39 FordKuga w5 250% 2025 vs 2026
13 SkodaKamiq 6050 +83% A 26 LexusNX 4634 -0,1% % 40 BMW serii3 3199 +132% %
14 MGZS +613% 4 27 ToyotaCorollaCross 4544 -06% ¥ 41 Jaecoo? 3158 -257% ¥ Wrzesien 2026 r. byt 6smym mie-
28 SkodaKaroq 4459  +56% sigcemzrzedu, wktorym rejestra-
29 DaciaSandero 4400  +113% ¢jeaut bytylepsze niz wanalogicz-
30 DaciaBigster 4199 +9%,4% nym miesigcu ub.r. Poza 470,4 tys.
31 ToyotaRAV4 -38,0% ¥ aut osobowych zarejestrowano tez

55,4 tys. dostawczych.

Mniejszy SUV MG, ZS (Il gen.), swietnie sie sprzedaje Nietypowa sytuacj-a jak namodel z Paristwa Srodka

o

e

5

& IE

. a S

- w

i jest obecnie drugim najpopularniejszym autem z Chin. - rejestracje Jaecoo 7 zmniejszyty sie w tym roku 0 1/4. a a g
0

15 CupraFormentor 5873 +215% % RAVA i B eria7y. Naloeuic 42 AudiA5 3135 39% ¥ (=] g %
16 Skoda Superh 5854  +61% % notuje potezny spadek sprzedazy. Najpewnie) = 43 yolyo XC40 M -189% ¥ () N
2 | dazyh t ddechu”. . S

17 Volkswagen Golf 5818 +224% % fowe Welclenie nie 20gey'o Jesacze 2iapac occedu 44 VolkswagenPassat 3058 1% ¥ N 5 @
18 SkodaKodiaq 5799 +18,8% 4 32 BYDSealU 4076 +166,1% ® 45 KiaXCeed 3013 +55% % N %
19 Omoda5 5455 +36,7% 4 33 AudiA3 4007 +18% A 46 BMWX5 2923 +33,4% % < . ;‘:
20 AudiQ5 5239 +31,3% 4 34 Renault Captur 3119 -19,8% ¥ 47 Volkswagen Taigo 2900 +144,3% % = o =
21 VolkswagenTiguan 4994 +0,8% 4 35 VolkswagenT-Cross 3606 +58% 4 48 BMWX1 2893 +31,9% % § § 3
22 BMWX3 4993 +53,8% # 36 ToyotaAygoX 3542 +21% 4 49 MercedesCLA 2839 +427% % = = %
23 SkodaFabia 4972 -65% ¥ 37 Omoda9 3488 +2759% 4 50 Hyundaii20 2814 -103% ¥ - - S
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PIERWSZA JAZDA Hyundai loniq 3

Nadwozie loniga 3 ma polaryzujacy
wyglad. Matowy lakier ,,Fierce Red”
stanowi wydatek 5200 zf.

‘Hyundai lonig

W Samochod elektryczny z pogranicza klas miejskiej i kompaktowej

3

M Do wyboru dwa rodzaje akumulatora — 42 i 61 kWh — oraz dwie moce silnika

yundai o swoim nowym

dziecku méwi ,,aero hatch”,

podkreslajac w ten sposéb

jego ,aerodynamiczna efek-
tywno$¢ z odwaga i elegancja”.
Ale tak naprawde to auto taczy
w sobie nadwozie typu hatchback
i liftback, lawirujac miedzy dwie-
ma klasami. Mierzy 415-417 cm
dlugosci (w zaleznosci od wersiji),
180 cm szerokosci oraz 150-151 cm
wysokosci.

Bez dwdéch zdan nadwozie Io-
niga 3 ma polaryzujaca stylisty-
ke i ciekawe akcenty, jak chocby
czarne nadkole, centralne LED-y
z przodu czy czeSciowo szklana
pokrywe bagaznika z poprzeczna
belka, ,,macaca” nieco widok w lu-
sterku wstecznym.

Mniej mocy z wieksza bateria
W testowanej odmianie 61 kWh
pracuje silnik o mocy 135 KM, na-
tomiast w 42 kWh — 147 KM. Ta-
ka réznica na niekorzysé drozszej
wersji wynika z faktu, ze Hyun-
dai chciat uzyskac zasieg WLTP
wynoszacy 500 km. Skonczyto
sie jednak na 484-488 km (428 km
w wersjach N Line/N Line EVO).
135-konny silnik zapewnia wy-
starczajace osiagi (0-100 km/h

ﬂ Motor 43/2026

w 9,5 s), latwe dozowanie mo-
cy oraz kilka stopni rekuperacji,
w tym jazde za pomoca jednego
pedatu. W zaleznosci od trybu re-
akcje na dodanie gazu sa stepio-
ne (Eco, Snow) lub szybkie (Sport).
Zuzycie energii utrzymuje sie za$
na niewygérowanym poziomie.
Srednia z testowej, okolo 200-ki-
lometrowej, bardzo zr6znicowanej
trasy (m.in. duze miasto, kreta dro-
ga pozamiejska, autostrada) to ok.
15 kWh/100 km.

Nabijanie baterii trakcyjnej odby-
wa sie z maksymalna moca 119 kW,
aod 10 do 80% trwa 30 min. Lado-
warka poktadowa dysponuje 11 lub
22 kW. Od drugiej odmiany Trend
standardem jest system kondycjo-
nowania akumulatora, a w Prime,

DANE TECHNICZNE
Silnik
Maksymalna moc
Maksymalny moment obrotowy

Czas fadowania 10-80% (DC)
OSIAGI

Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
Srednie zuzycie energii

CENA (PREMIEROWA)

42 KWH

elektryczny

119000 2¢

N Line i N Line EVO — takze pom-
pa ciepla.

Dojrzale, ale sztywno

Na drodze Ioniq 3 to bardzo doj-
rzate auto. Typowo dla ,elektry-
kéw” ma nisko potozony srodek
ciezkosci, dzieki czemu nawet przy
wysokich predkosciach prowadzi
sie stabilnie. W zakretach jezdzi
niemal jak hot hatch, a jego bezpo-
§redni uktad kierowniczy (2,4 obr.
od oporu do oporu) pozwala na
precyzyjne przestawianie przodu,
cho¢ brakuje mu wiecej czucia.

Za to przy niskich predkosciach
niewielka, sportowa kierownica
obraca sie lekko, ulatwiajac mane-
wrowanie. To ostatnie wspomaga-
ja nieduzy promieni skretu (10,4 m)

61KWH
elektryczny

155400 Z&

oraz system kamer, dostepny od
3. wersji wyposazenia (Prime).

Pewna wade stanowi zawie-
szenie, wykorzystujace kolumny
McPhersona z przodu i 0§ wielo-
wahaczowa z tytu. Zostalo ono bo-
wiem za sztywno zestrojone, przez
co progi zwalniajace czy zapadnie-
te studzienki sa wyraznie bardziej
odczuwalne niz np. w Volkswage-
nie ID. Polo.

Obszerna, przyjemna kabina
Pozycja do jazdy jest typowo
,osobowa”, a zakres wzdiuznej re-
gulacji kolumny kierownicy i fote-
li — zaskakujaco obszerny. Jeszcze
bardziej zaskakuje jednak prze-
strzen na kolana w 2. rzedzie, ty-
powa dla aut kompaktowych, cho¢

<%XM ZDANIEM

C p ane auto,mogqce swobodnie petnic
1, przekonuje prowadzeniem, przestrzenig w kabinie,
rycowe, w@ntylaqa fotell) Zuzywa stosunkowo niewiele




Choc kokpit wykonano z samych twardych plastikow, prezentuje sie on po
prostu dobrze. Centralny ekran ma przekatna 12,9 lub 14,6" (na zdjeciu).

Lopatki przy
kierownicy
do regulacji
rekuperacji
tostandard.
W odwodzie
jest tez funkcja
,»One pedal”.

z pewnymi ograniczeniami doty-
czacymi stép i glowy.

Mimo przewagi twardych pla-
stikdw jasne wnetrze wersji Pri-
me wyglada bardzo przyjemnie.
Nie brakuje tu ,,przyjaznych” de-
tali jak pokretla do zamykania na-
wiewodw, przednie porty USB-C
o mocy 100 W (Prime i N Line
EVO) czy wneki na smartfony
w drzwiach. Szkoda, ze te ostatnie
nie sa gumowane.

Plus nalezy sie réwniez za no-
woczesny i szybki system mul-
timedialny Pleos z mozliwoscia
zdalnych aktualizacji oraz wyso-
ko umieszczony wyswietlacz ze-
garéw (9,9"), dostepny od drugiej
wersji wyposazenia.

TEKST: MACIE) STRUK, ZDJECIA: HYUNDAI

role pojazdu rodzinnego. Choc polaryzuj
~ wykoriczeniem czy wyposazeniem (np. Swiatta
energii, ale w wersji 61 kWh wysoko sie ceni.

—1

Ekran kierowcy (9,9") wystepuije od 2. wersji wyposazenia.
Sposob jego umieszczenia przypomina i-Cockpit Peugeota.

\d

Przyjemna, niska poiycja za kierow-
nica. Przestrzen na kolana w drugim
rzedzie jest godna kompaktow.

) = ool |
Bagaznik ma 441-1213 I, wliczajac
119-litrowy schowek pod podtoga.

REKLAMA



—TEST Volvo EX60 P10 AWD Ultra

dnggﬂ

i

M.

Hit ma go

»C2yste” linie i dopracowana
aerodynamika - wspétczynnik
oporu powietrza jest

niski i wynosi 0,26.

ﬂ Dwie mocniejsze wersje EX60 z napedem 4x4 faduja sie
' zmocgnawet 370kW (najstabsza, 2WD: do320kW). Krizywata-
dowanianiejestzbytptaska,aleprzy ¢,
. takhojnejmocy niematoduze-
\\ goznaczenia (szybkiwzrost, |
=== 370kWwzakresie 10-30%
ipowolny spadek, 120kW
S nrzy 80%). Srednia 10-
-80%: 252 kW. Podczas

testu deklarowang moc . B~ - -
uzyskiwalismy ,,od reki”. - Spory, 58-litrowy frunk z wktadka Tak powinno by¢: otwierana do
Plus za seryjng fadowar-  z praktycznymi przegrodkamii in- gory klapka gniazda tadowania

ke AComocy 22 kW. strukcja stawiania tréjkata ostrzeg.  zapewnia fatwy dostep z obu stron.

T



rudno stworzy¢ hit, ale by¢
moze jeszcze trudniej go zasta-
pi¢. EX60 debiutuje z wyma-
gajaca misja: musi doréwnad
bestsellerowemu XC60 — modelowi,
ktéry definiuje dzi$ Volvo i od lat po-
zostaje motorem napedowym sprze-
dazy. A w tle sa grozni rywale: iX3,
GLC, Model Y. Sztuka jest w takiej
sytuacji niczego nie zepsuc — a jesz-
cze wieksza podniesé poprzeczke.

Nowe do szescianu

EX60 jest ,,bardzo nowe”: korzysta
z kolejnej generacji platformy dla mo-
deli elektrycznych (SPA3) oraz kon-
cepcji cell-to-body, w ramach ktérej
zrezygnowano z klasycznych modu-
16w — ogniwa sa wklejane bezposred-
nio w obudowe baterii, ktéra tworzy
strukture podltogi, co obniza mase
i zwigksza przestrzen. Kolejna no-
wosc to znany z Tesli megacasting:
wiele mniejszych elementéw w kon-
strukeji tylnej czesci auta — facznie
okoto 100 — zastapiono duzym odle-
wem (poprawa sztywnosci, redukcja
liczby elementéw). Co istotne, Volvo
przewiduje strefy naprawcze. Plus
oczywiscie instalacja 800 V.

Nowa ,,60” reprezentuje nieco
zmienione proporcje — mozna do-
patrze¢ sie tu nawet nawiazan do
starych kombi Volvo. Diugosé wzgle-
dem XC60 wzrosta o prawie 10 cm
(do 480 cm), szerokos¢ pozostata nie-
mal bez zmian (191 cm), a wysokosé
zmalata o 2 cm (164 cm). Znaczaco
zwigkszy! sie rozstaw osi — o prawie
11 cm, do 297 cm.

To wszystko skutkuje wieksza ilos-
cia miejsca na nogi i nad gtowami,

»okrzydetka” zamiast klamek wygly- ~—
daja efektownie, a przy tym okazuja
sie praktyczne i intuicyjne.

— ale nie traktuje swojego przebojowego
SUV-a jako szablonu do skopiowania 1:1.
Nowe EX60 wnosi powiew $wiezosci,

zachowujac ceniony skandynawski styl.

na poziomie symbolicznie ustepu-
jacym iX3 oraz GLC. Pod wzgledem
przestronnosci kabina EX60 ma
szereg mocnych stron: oszczedna
zabudowa deski rozdzielczej pote-
guje poczucie przestrzeni z przodu,
a z tylu siedzi sie wygodniej niz
w spalinowych Volvo ostatnich
lat, w ktérych czesto brakowa-
to lepszego podparcia ud. Dodaj-
my do tego duza powierzchnie szyb
(w tym seryjny panoramiczny dach),
a takze standardowo oferowang elek-
tryczna regulacje tylnych opar¢.

Wiecej miejsca przewidziano takze
na bagaz: 523 zamiast 483 1 w XC60.
Nie zabraklo tréjdzielnej kanapy ani
masywnych hakéw na torby. Czesé
litréw ,,ukryla sie” co prawda w du-
zym schowku pod podloga, ale to
nie wada — realnie pomaga on w or-
ganizacji przestrzeni i zabezpiecze-
niu mniejszego bagazu na czas po-
drézy. Ladowno$¢ wszystkich wersji
przekracza 500 kg, uciag wynosi 2 t
dla 2WD1i 2,4 t dla 4WD.

Sztuka umiaru

Ze ,,skrzydetkami” zamiast kla-
mek (zaskakujaco intuicyjne) i szy-
bami drzwi bez obramowania oraz
relatywnie niewielka kierownica,
ktdrej wieniec znajduje sie ponizej
wyswietlacza zegaréw, EX60 jest ta-
kim ,,mlodziezowym” Volvo... ale
weciaz Volvo. W kabinie, zwlaszcza
wykoriczonej w jasnej tonacji, panu-
je przytulna, uspokajajaca atmosfera,
ktéra stoi w kontrze do wielu wspét-
czesnych aut — nie znajdziemy tu
zbyt wielu ekspresyjnych akcentéw.
Nawet nastrojowe pod$wietlenie ma
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—TEST Volvo EX60 P10 AWD Ultra

Bezramkowe lusterka — efek- §
towne i o duzej powierzchni.
Niestety regulacja aktywo-
wana przez ekran.

o

.),"' -
Starannie wykonczone
hoczki” z wysoko umiesz-

zachowawcza forme. To wszystko
,,dziala”, i to na korzys¢. Montaz jest
solidny, a rozlegte powierzchnie ma-
ja tapicerowane wykoriczenie. Przy-
wyknaé nalezy jedynie do stylowo
wyprofilowanych uchwytéw do za-
mykania drzwi, ktdre trzeba chwycié
dos¢ wysoko. No i pokrywa gtebo-
kiego schowka pod ekranem oraz
,szuflada” w tunelu srodkowym
moglyby pracowac nieco pewniej.
Diugowiecznos¢ dziatania mecha-
nizméw, przynajmniej w testowym
wozie, moze budzi¢ zastrzezenia.
EX60 kontynuuje volvowskie tra-
dycje takze pod wzgledem komfortu
siedzenia i logiki obstugi. Obszerny
fotel zapewnia wyborne podparcie,
a wygode zwiekszaja wysoko
umieszczone podiokietniki. Mimo
catej minimalizacji nie przesadzono
z redukcja instrumentéw, pozosta-
wiajac uzyteczne zegary z widokiem

— I Motor 43/2026

—1adowarka indukcyjna.

mapy oraz praktyczne dzojstiki na
kierownicy. Kolejny plus: doskonaty
system operacyjny, ktéry w unikalny
sposdb taczy szybka prace i prostoli-
nijny interfejs rodem ze smartfonéw
Apple oraz dopracowane aplikacje
Google. Nowo$¢: po integracji smart-
fona mozna nawet podgladac tresé¢
otrzymywanych wiadomosci.

Bez sportowych ambicji

Wzgledem XC60 ,,elektryk” pro-
wadzi sie zwinniej — ale nadal jak
Volvo, czyli w sposéb bezpieczny
i nieco wycofany. Bardziej bezpo-
§rednie przetozenie ukladu kie-
rowniczego w polaczeniu z masa
skumulowana nisko w podwoziu
zapewnia intuicyjne wrazenie jaz-
dy ,,wielkim hatchbackiem”, w sam
raz do codziennej eksploatacji. EX60
pokonuje zakrety pewnie, ale bez eu-
forii — tu liczy sie stabilno$é. Mimo

ze obsfuga nie jest wymaqajaca.

dwusilnikowego napedu samochéd
ma pod obciazeniem przystepna, lek-
ko podsterowna charakterystyke.

Mocniejsze wersje seryjnie otrzy-
muja zawieszenie z adaptacyjnymi
amortyzatorami, ktére redukuje drga-
nia i, wygltadza” garby, cho¢ pracu-
je bez ,btyskotliwosci” podobnych
rozwiazan w niemieckich autach
premium. Mimo to EX60 jest bardzo
komfortowe, wrecz pluszowo filtruje
krétkie nieréwnosci i te diuzsze tez,
a obraz moga dodatkowo poprawic
mniejsze obrecze. Opcjonalne 22-ca-
lowe felgi (seryjne maja 21") rzadko
daja o sobie znag, ale z mniejszymi
jakos$¢ ttumienia powinna by¢ jesz-
cze lepsza.

EX60 w testowanej, posredniej
wersji P10 (95 kWh) rozwija zawrot-
ne 510 KM. Do wyboru jest jeszcze
tarisza, tylnonapedowa odmiana P6
(374 KM, 83 kWh) oraz mocniejsza

Jak w domu - przytulny
kokpit z elegancka rolka
glosnosci, ekran pod reka,
czytelne zegary (head-up
niepotrzebny). Minus: ma-
sywne podstawy stupkow
ograniczaja widok.

N
Poreczne skréty do ustawiania
i. Requlowana rekupera-

C]a mog1any aziatac nieco piynniel.

P12, tez z 4x4 (680 KM, 117 kWh).
Wariant P10 kosztuje o 13 000 zt
wiecej od P6 —1i tyle warto dopflacic,
chocby za 4x4 oraz wiekszy akumu-
lator. Osiagi sa az nadmiarowe, do te-
go symbolicznie lepsze, niz deklaruje
Volvo (0-100 km/h w 4,5 vs 4,6 s).
I one stuza przede wszystkim bez-
pieczenstwu — EX60 nie jest typem
sprintera, co czué po poczatkowo sto-
nowanej reakcji na wcisniecie gazu
i braku wymyslnych trybéw jazdy.
Na pochwale zastuguje dobra efek-
tywnos¢ przy nizszych predkosciach.
W miescie szwedzki SUV (produkcja
nieopodal Géteborga) zuzywa ok. 19-
-19,5 kWh/100 km ($rednia predkosé
30-33 km/h), a na drogach lokalnych
i w trasie do 90 km/h — zaledwie ok.
15 kWh. Przy 120 km/h wynik ten
ros$nie do 21-23 kWh, a na autostra-
dzie to juz przecietne 28-30 kWh.
TEKST: M. SOBOLEWSKI, ZDJECIA: K. SZCZEPANSKI



Podgrzewanie
kanapy - pa-
kiet (2199 z1),

z prawej: seryjna
elektrycznaregula-
cja pochylenia opar¢.

)

Wiecej miejsca na nogi i nad gto-
wami niz w XC60, podobnie na
szerokos¢, dos¢ wygodna pozycja
siedzenia, ptaska podtoga.

$wietne, obszerne fotele z rozle-
gtym zakresem regulacji, wysokie
podtokietniki, przydataby sie
jednak funkcja masazu.

Foremny, /

niematy
bagaznik

- wiekszy niz
wXC60 (ba- '/
zowo 5231) '/

z hakami oraz
schowkiem,
dosc wysoko
umieszczony
prog (77 cm).
Wystarczaja-
ce fadownos¢

Duza przestrzen pod podto-
g3, opcjonalnie z praktycz-
nymi, fatwymi do czyszcze-

orazuciag. nia plastikowymi wkiadami.
m | PODSUMOWANIE VOLVO EX60 P10 AWD
NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE
| WNETRZE NAPEDOWY JEZDNE I CENA
[ przestronnosc, [ wysokie osiggi, betzpie_czne, o bogat%wyposal(zenie
: o intuicyjne wersji Ultra w akce-
E%régczjgﬂ(ail?reunk, La;c’\:/)v;dcci)c\;vzg,/vanle sity prowadzenie, ptowalnej cenie,
reyttine Niewyaorowane bardzo kulturalne trzy wersje napedu,
\‘/valglorﬁczenie, zuiygi% energii do tfumienie (pkrzy- n tadowanie AC 22 kW,
) 120°km/h najmniej z aktywnymi oy g~
wiodacy system ’ amortyzatorami), mozliwo$¢ przedtu-

multimedialny szybkie fadowanie zenia gwarancji

Swietne hamulce

.1 niuanse montazowe, »spalanie” na . : doptata za zaston
| = obstuga skoncen- = autostradzie fraJddYtZ Ofgnsywlz‘el =] dachu, &
s N mogtoby by¢ nizsze jazaiptize valszUkac Farkci :
u konkurencji ?r’?kl' unkgji masazu
oteli

Udana interpretacja XC60 w wydaniu elektrycznym - i atrakcyjna kontrpropozycja dla rywali. W dodatku catkiem
sensownie wyceniona. EX60 to komfortowy, pakowny, przyjazny samochdd, ktory latem ponizej 100 km/h bez trudu
zapewni 500 km zasiegu na jednym fadowaniu. Nie prowadzi sie z pasja - ale i nie musi, bo ma dosc innych zalet.

- T

e e

DANE TECHNICZNE VOoLvo

Silnik 2 x elektryczny
Moc systemowa 510 KM
Systemowy moment obrotowy 710 Nm
Naped; skrzynia biegow Ax4; aut./1-biegowa
Dtugosc/szerokos¢/wysokos¢ 480/191/164 cm
Rozstaw osi 297 cm
Srednica zawracania/przeswit 11,3m/ok. 18,0 cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy | 2273/537/2400 kg
Pojemnosc bagaznika (tyf) 523/16471
Maks. moc tadowania (AC/DC) 22/370 kW

Poj. akumulatora (netto/brutto)

ok.91/95kWh

Opony (egzemplarz testowy, p.; t.)
OSIAGI, ZUZYCIE ENERGI

255/40; 265/40 R22
(dane prod.)

Predkosc maksymalna 180km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 465
Srednie zuzycie energii 16,2 kWh/100 km
Zasieg 660 km

m|DANE TESTOWE @

Przyspieszenie 0-50 km/h 2,25 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 45s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 354m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 335m A
Poziom hatasu przy 50 km/h 52,58 7
Poziom hatasu przy 100 km/h 59,8d8 7
Rzeczywista predkos¢' 97km/h
Liczba obrotéw kierownica 2,8
Testowe zuzycie energii’ 19,0/15,0/17,0
Rzeczywisty zasieg 530 km
WYPOSAzENIE/CENY VOLVO
Model EX60
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/0/0/0®
Asystent martwego pola [J
Klimatyzacja automat. 3-strefowa [J
Cyfrowe zegary/tadowarka ind. /0
Nawigacja/ekran head-up o/—
Czujniki park. p. i t./asyst. park. /0 (6199)
Kamera cofania/kamery 360° —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. /0
Podgrzewane fotele/kanapa /0 (2199)
Podgrz. kierownica/prz. szyba O(2199)/—
Fotele z masazem/wentylowane —/®
Tapicerka z nat. skéry/weiny 0(6999)/0(299)
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. o/e
Swiatta gtéwne LED/matrycowe o/o
Adapt. zawiesz./el. sktadany hak 0/0(6499)
Aluminiowe felgi 21"/22" /0(5299)
Lakier metalik 0(4299)

Cena wersji podstawowej’
CENA

294900 zt
324900 zt

" przy wskazaniu 100 km/h; 2 miasto/trasa/cykl mieszany (kWh/100 km); wynik
natle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja

(cenawzt); - niedostepne; * pakiet; * z tym samymn

apedem

CENA NA TLE KONKURENTOW

JE,, AR
— o D
——
294900 zt 319900 zt
Volvo EX60 Mercedes GLC
400 4Maticel.

P10 Plus
510KM,0-100:4,6s  489KM,0-100:4,3s

—
\

4

r
320 000 zt
BMW X3
50 xDrive
469KM,0-100:4,95
GLC - nieco wiekszy, niebywale komfortowy z opcjonalna
»pneumatyka” i najoszczedniejszy w trasie. iX3 najlepiej

sie prowadzi i ma najwigksza baterie (prawie 109 kWh).
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Na kazdg okazje

JOGGER

Duze, rodzinne kombi, ktdre jest |
dostepne w 5- oraz 7-osobowej
konfiguracji. Oferowanezsil- |
nikami zasilanymi LPG oraz
w oszczednej odmianie hybry-
dowej. To wszystko w cenie star-
tujacejz putapu77900zt.

DUSTER
Najwiekszy przebdj Dacii, kt6-
ry dat sie poznac jako dobre
auto rodzinne, jak rowniez
auto, ktore zwtaszcza w od-
mianie z napedem 4x4 dosko-
nale sprawdza si¢ w terenie.
Ceny od 82 000 zt.

BIGSTER
Flagowy SUV Dacii wygladem
nawigzuje do Dustera, ale ofe-
ruje wyzszy komfort jazdy
i wiecej przestrzeni. Do wybo-
ru silniki zasilane LPG oraz
hybrydy, takze w wersji 4x4.
To wszystko od 101400 zt.

Koncepcja Eco Smart

W DNA marki Dacii wpisana jest koncepcja Eco Smart, czyli rozsadne i eko-
nomiczne podejscie do mobilnosci. Przyktadem tej strategii jest gama na-
peddow oparta o oszczedne hybrydy oraz silniki zasilane LPG - pozwalajace
ograniczac koszty uzytkowania zwtaszcza w dobie wysokich cen paliw. Fa-
brycznainstalacja gazowa jest w petni zintegrowana z samochodem, dzig-
ki czemu moze by¢ tatwo diagnozowanai serwisowanaw ASO, ainformacje

C) zasiequ czy zuzyciu gazu pojawiaja sie na ekranie komputera pokiadowego.J

N\

Przemyslane materiaty

Marka Dacia stawia takze na trwate
i praktyczne rozwigzania materiatowe.
Jednym z nich jest Starkle - to niela-
kierowane tworzywo z efektem nakra-
piania, ktdre czesciowo jest produko-
wane z przetworzonych materiatow,
a stuzy do wykonywania elementow
ochronnych nadwozia. Nawet jeze-
li zostang zarysowane podczas jaz-
dy w terenie, uszkodzenia nie beda
az tak rzucaty sie w oczy, jak na la-
kierowanych czesciach. Taki plastik
jest tez odporny na mikrozarysowa-
nia i przebarwienia, czego czesto nie
mozna powiedziec o elementach me-
talowych, metalizowanych czy w ko-
lorze czerni fortepianowej. Surowce
z odzysku s3 tez uzywane przez Da-
cie do produkcji zmywalne] tapicerki
z tkaniny MicroCloud.

Do miasta, dla fan
Swoje auta Dacia kieruje
iniedrogiegow eksploatacji
trybzycia, aszukajacychaut
pomiescieiweekendowych

Charakterystycznadlamarki
m.in. w zwiekszonym

utwardzonymi drogami czy

J




Stale powiekszana gama modelowa Dacii sprawita, ze ma ona propozycje

dla kazdego — mieszkanca duzego miasta, fanow wypraw w nieznane,
0sob zainteresowanych zakupem hybrydy, jak i modelu na LPG.

przypadku samochodu
— , podjecie ostatecznej de-
SPRING ' SANDERO ‘ SANDERO cyzji zakupowej nie jest

Doskonata propozycja do STEPWAY W latach 2024-2025 byto to latwe. By wejéé w posia-
jazdy po miescie - zwlaszcza Uterenowione auta s3 w mo- najczesciej kupowane nowe danie auta, ktére bedzie cieszy-
w dobie wysokich cen paliw dzie, a Sandero w efektownej auto w Europie. Wiele wskazu- to przez lata, kierowca powinien

niskie zuzycie energii czyni wersji Stepway idealnie wpisu- je, ze praktyczne, przestronne przeanalizowac nie tylko aspekty
elektryczna Dacie Spring bar- je sie w potrzeby klientéw. Nie i niedrogie w utrzymaniu zwiazane z designem, wyposaze-
dzo ciekawa propozycja. Auto straszy przy tym cenami jak Sandero utrzyma pozycje. niem, cena zakupu czy dostep-

mozna kupic od 81500 zt. SUV-y. Ceny 0od 71700 zt. Do kupienia od 63 900 zt. nymi narzedziami finansowymi,
: ale réwniez catkowitym koszta-
mi uzytkowania, gwarancja i za-
sadami jej przedtuzania, a nawet
tatwoscia odsprzedazy pojazdu.
We wszystkich tych aspektach od
lat bardzo dobrze wypadaja sa-
mochody marki Dacia, co wraz
z powiekszaniem przez firme
gamy modelowej oraz wpro-
wadzaniem nowych wersji silni-
kowych — z hybrydami wlacznie
— przeklada sie na swietne wyni-
ki sprzedazy.

W 2025 r. Dacia sprzeda-
ta w Europie blisko 600 tysie-
cy samochodéw. Dalo to marce
dziewiate miejsce w gronie naj-
czesciej wybieranych. Doktad-
nie taka sama lokate Dacia zajeta
w 2025 r. w klasyfikacji najpopu-
larniejszych marek nowych aut
w Polsce — dostarczyta klientom
22,4 tysiaca samochoddw, co
oznaczalo wzrost o przeszio 12%
wzgledem 2024 r.

Swietne wyniki Dacii nie sa by-
najmniej wynikiem przypadku
czy jedynie atrakcyjnych cen sa-
mochodéw. Zaprocentowala tez
konsekwentnie realizowana stra-
tegia marki, w ramach ktérej od-
== o : . S§wiezano design, poprawiano

- s T = v — T = 2 A & wykonczenie, pod maskami mon-
” o 1o o o . . towano coraz nowocze$niejsze
ow outdooru Niskie TCO, czyli catkowite koszty uzytkowania #r6dta napedu oraz Wypmco’wa_
zarowno do os6b poszukujcych praktycznego Marka Dacia od lat jest identyfikowana z korzystnymi cenami poczatkowymi § 1o nowe zasady gwarancji — stan-
pojazdu, jak i klientow prowadzacych aktywny samochodow w salonach. Ceny wyzszych wersji czy opcjonalnego wyposaze- : §  dardowa trwa 3 lata, ale moze byé
sprawdzajacych sie podczas codziennej jazdy nia nie s3 wysrubowane, wiec wiekszos¢ nabywcdw stawia na dobrze skon- |- - { sukcesywnie przedtuzana az do
czy wakacyjnych wypraw w nieznane. | | figurowane Dacie. Uzywane auta legitymuja sie jednymi z najwyzszych war- |7% oo O T I e R S AT e e lels el RIS TR
outdoorowa filozofia znajduje odzwierciedlenie tosci rezydualnych na rynku, co wraz z gama tanich w eksploatacji silnikow B ku 7 lat lub przebiegu 150 tysiecy
przeswicie, ktory utatwia poruszanie sie poza zinstalacjamiLPG czy hybryd, dfuga gwarancja, stosunkowo prosta konstruk- === == kilometréw. By zyskac¢ kazdy do-
forsowanie wysokich kraweznikow. ¢ja oraz niskimi kosztami ewentualnych napraw przektadasig naniskie TCO.  fs= =~ =70 JEVETI QA VS) QeI N1 A AANZIE N Tey 4 B

- BN 1cj, wystarczy wykonaé przeglad
w ASQO Dacii.




Silnik:

nz. +el., R4, 1993 cm®
Moc systemowa: 184 KM

S YT ABMW]serii2lGoupeY HondalPrelucle g e

Gdy rzadzi rozsadek, trudniej znalez¢ miejsce na piekno. BMW
i Honda idg jednak pod prad i oferujg ,nieracjonalne” coupe.

Czy potrafig rozbudzi¢ emocje czyms wiecej niz stylistyka?

o tu duzo méwi¢, SUV-y nie-
zmiennie prowadza w rankin-
gach popularnosci. A przeciez
to w zasadzie podwyzszone ha-
tchbacki czy kombi — i tyle. Wysoka
pozycja, duzo miejsca i forma pod-
porzadkowana funkcji sprawiaja, ze
chetnie je wybieramy, ale uliczny
krajobraz staje sie coraz bardziej mo-
notonny. Na odwazne linie i fanta-
zje projektantéw zostaje coraz mniej
przestrzeni. Gdzie podzialy sie choé
w miare przystepne cenowo coupe?
Znalezlismy dwa i por6wnalismy je.

BMW daje wiecej

Mimo nazwy BMW serii 2 Coupe
nie dzieli platformy z przednionape-
dowymi modelami z serii 2, lecz z se-
ria 3. W rezultacie w jego pierwszym
rzedzie nie brak miejsca na tokcie
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i glowy, ale tyt jest, zgodnie z oczeki-
waniami, zdecydowanie ciasniejszy.
Choc¢ pogarszajaca widocznos¢ syl-
wetka fastbacka sugeruje co innego,
z przodu Prelude nie ma powodéw
do narzekaii — poza mniejsza niz
w BMW przestrzenia na glowy. Tyt
moze jednak wywota¢ klaustrofobie.
Coupe z Azji zwraca uwage efek-
townymi okraglymi zegarami i sen-
sownie rozplanowanymi elementami
obstugi (poza nagromadzeniem prze-
facznik6w na konsoli). BMW mniej
czytelnie prezentuje predko$c¢ i moc,
ale obstuge ulatwia pokrettem iDri-
ve 1 sterowaniem glosowym, ktére
rozumie cate zdania. Odpowiednik
w Hondzie dziata w oparciu o menu,
przez co wydaje sie przestarzaly.
Coupe serii 2 ma 390-litrowy ku-
fer — zupelnie wystarczy na wyjazd

we dwoje. Ten w Prelude miesci na-
tomiast marne 269 1. Lub 760 1, gdy
mocno wychyli sie w przéd, by zlo-
zy¢ oparcia. Dodatkowe utrudnienia
to nisko potozone dno kufra i bardzo
wysoki prdg zatadunku.

Honda ustepuje BMW takze pod
wzgledem jakosci, na co wskazuja
chocby zapach plastiku we wnetrzu,
drzaca podczas szybkiej jazdy maska

o *

BMW 220i Coupe
Silnik: benz., turbo, R4, 1998 cm?
¥ Mocma

oraz matowe wykonczenie wewnetrz-
nych powierzchni drzwi.

Honda wygodna, ale nie z tytu

W kwestii wygody to Prelude wy-
ciaga asa z rekawa: seryjne adaptacyj-
ne amortyzatory. Dzieki nim Honda
bardzo dobrze radzi sobie na mocno
zniszczonym asfalcie i zaskakujaco
skutecznie wygltadza pofalowania na-
wierzchni. Towarzysza temu jednak
dos¢ glosne odglosy toczenia két.

Seria 2 — wyposazona w amortyza-
tory o progresywnej charakterystyce
zaleznej od skoku — wymaga od podré-
zujacych wiekszych kompromiséw.

Dwie interpretacje coupe: Honda z nadwoziem fastback i BMW
z klasycznym tytem z wyraznie zaznaczonym bagaznikiem.




BMW 220i Coupe Pakiet sportowy M

Okragte zegary w BMW to juz przesziosc, na szczescie
zachowano pokretio iDrive. Przyciski na centralnym
ekranie 14,9" sa troche za mate.

e+ N

Mnostwo ustawien, ktore
Wsréd trybow jazdy jest konfigurowalny,ale  BMW oferuje bardziej zaawansowane pozwola uzyskac pozadane
w ofercie brak adaptacyjnych amortyzatorow.  systemy wsparcia kierowcy. wrazenia z jazdy.

Honda Prelude e:HEV Advance

\ Cyfrowe zegary oferuja czytelne klasyczne okragte tarcze
\ ale - tak jak centralny ekran - nie wygladaja nowoczesnie

Plus za logicznie rozmieszczone elementy obstugi.

Cho¢ szum opon jest tu lepiej ttumio-
ny, to zestrojenie seryjnego sportowe-
go zawieszenia M za czesto naraza
pasazeréw na gwattowne podbijanie.
Bardzo wygodne sa za to fotele
BMW z wysuwanym podparciem ud,
regulowanymi ,,boczkami” i przyjem-
nie jedrna tapicerka. Siedzenia rywala
tez zapewniaja dobre trzymanie ra-
mion, brak im jednak bezstopniowe-
go pochylania oparcia, a ich boczki
moglyby by¢ nieco sztywniejsze.
Kanapa Hondy w zasadzie nie na-
daje sie do uzytku. Wsiadanie wyma-
ga gibkosci akrobaty, a gdy uda sie juz
zaja¢ miejsce, tyl glowy uderza o tyl-
na szybe, a boki — o stupki dachowe.
O ekstremalnie ugietych nogach nie
wspominajac. W BMW doroste osoby
moga podrézowac w drugim rzedzie
przynajmniej na krétkim dystansie.
Wszyscy w kabinie serii 2 docenia tez

wieksza liczbe schowkdw.

Jednamoc, rozne spalanie o —— & | cuen .. trybie S+ Shift mozna
Japoniczycy zestawili 2-litrowy Prelude oferuje cztery tryby jazdy: Lopatki przy kierownicy stuza do regulacji nimi zmienia¢ symulowane »

4-cylindrowy silnik wolnossacy  Indywidualny, Sport, GT, Comfort. rekuperacji, ale maja tez inna funkgje... (akustycznie) przetozenia.
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—POROWNANIE BMW serii 2 Coupe, Honda Prelude

DANE TECHNICZNE BMW HONDA
Silnik benzynowy, turbo | benzynowy +2 xel.
Pojemnosc skokowa 1998 cm? 1993 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16 R4/16
Moc maksymalna (benz.) 184 KM/5000 | 184 KM/5900
Moc maksymalna (elektr./syst.) -/- 184/184 KM
Maks. moment obr. (benz.) 300 Nm/1350 | 186 Nm/4500
Maks. moment obr. (elektr./syst.) -/- 315/b.d. Nm
Naped; skrzynia biegow tylny; aut./8-bieg. |przedni; aut./bezst.
Dlugosc/szerokosc/wysokos¢ | 454/184/139.cm | 453/188/135cm
Rozstaw osi 274 cm 260 cm
Srednica zawracania Mm 1,6m
Masa/tadownos¢/masa przycz. |1490/475/1600kg| 1473/377/- kg
Pojemnos¢ bagaznika 390/-1 269/760 |
Pojemnosc zhiornika paliwa 521(Pb 95) 401(Pb 95)
Opony 225/45R18 235/40R19

(05IAG, ZUZYCIE PALIWA (DANE PROD)
Predkos¢ maksymalna 236 km/h 188 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 755 82s
Srednie zuzycie paliwa 6,41/100 km 5,21/100 km
Zasieg 810km 760 km

MIDANETESTOWELg)

Przyspieszenie 0-50 km/h 27s A 32s =
Przyspieszenie 0-100 km/h 76s 7 81s =
Przyspieszenie 0-140 km/h 144s 2 15,7s =
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 358m = 35Im 2
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 348m 2| 346m A
Poziom hatasu przy 50 km/h 58,08 - | 60,0BB N
Poziom hatasu przy 100 km/h 64,0B | 69,0BB N
Okrazenie toru testowego 1:53,5min 1:59,7 min
Predkos¢ w slalomie (co 18 m) 66,5 km/h 65,7 km/h
Srednie testowe zuzycie paliwa 7,51/100 km 5,61/100 km
Rzeczywisty zasieg 690 km 710km
WYPOSAiENIE/CENY BMW HONDA
Model serii 2 Coupe Prelude
Poduszki czot./bocz./kurt./kolan.|  e/e/e/— o/0/0/0
Asyst. pasa ruchu/martwego pola /0 o/®
Asyst. znakow/swiatet drog. /0 (6000)' o/e
Elektrycznie sktadane lusterka [ [
Klimatyzacja aut. 1-/2-strefowa —/® —-/®
Nawigacja/ekran head-up o/— o/—
tadowarka indukcyjna 0(6000)' °
Kamera cofania/kamery 360° @/0(11900)' o/—
Tempomat/aktywny tempomat | /0 (2700) —/®
Czujniki parkowania t./p. i t. —/® —-/®
Asystent parkowania O (11900)' -
Szklany dach/dostep bezkluczyk. |0 (4300)/0 (6000)' —-/®
Tapicerka z ekoskary/skérzana |0 (1400)/0 (6500) —/@
Podgrzewane fotele/kanapa o/— o/—
Podgrz. kierownica/prz. szyba 0(1200)/— -/=
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba | —/0(4300)' -/=
Swiatta LED/matrycowe ©/0(6000)' o/—
Adaptacyjne zawieszenie - [
Aluminiowe felgi 18"/19" /0 (3600) —/®

Lakier metalik
Cena wersji podstawowej?
CENA

" pakiet; 2tylko na przednich siedzeniach; * z tym sam:

ﬂ Motor 43/2026

O (4500)
212500zt

O (4200)
214500 zt

2125002t 214500 Zt

Gdy dokupi sie do BMW skdre, akt. tempomat, topowe reflektory,
tadowarke indukcyjng i system keyless, mniej wiecej zrdwna sie
wyposazeniem z Honda (braknie adapt. zawieszenia, beda za to
matrycowe Swiatfa), ale jego cena wzrosnie do 227700 zt.

Wynik na tle klasy: 29 dobry = przecietny M staby; @ standard; O opcja (cena w z1); - niedostepne;

ym silnikiem

pracujacy w cyklu Atkinsona (wydtu-
zone otwarcie zaworéw dolotowych
redukuje straty przy niskich obcia-
zeniach i zwieksza wydajnosc) z za-
montowanymi na jednej osi dwoma
elektrycznymi. Caly uklad generuje
facznie 184 KM i ma trzy tryby pracy,
ktére Honda dobiera automatycznie.

W trybie elektrycznym Prelude wy-
korzystuje prad z baterii. W hybrydo-
wym silnik elektryczny jest zasilany
pradem przez generator, a w spalino-
wym ,,.benzyniak” — przez sprzeglo
blokujace — napedza przednie kota.
Dzieki funkcji ,,S+ Shift” system aku-
stycznie symuluje prace 8-biegowego
automatu. W praktyce nie ma tu zad-
nych zmian biegéw, bo naped ma tyl-
ko jedno, state przelozenie.

Naped Hondy dos¢ spontanicznie
reaguje na gaz, auto zwawo przyspie-
sza, a przelaczanie sie miedzy po-
szczegblnymi elementami napedu
oraz ich wspétpraca przebiegaja wy-
jatkowo ptynnie. Jednostka spalino-
wa pracuje jednak bardziej szorstko
niz w BMW i ustepuje rywalowi od-
dawaniem mocy powyzej 130 km/h.

Naped 220i pracuje plynniej i nie-
co bardziej ,,Jubi” obroty. Potrafi co
prawda ,zeglowac” i odzyskiwac
energie, ale nie oferuje rozwiazan hy-
brydowych. Dlatego Prelude zuzyto
w tescie zaledwie 5,6 1/100 km, pod-
czas gdy seria 2 — 7,5 1/100 km.

Odcienie sportu

Coupe tradycyjnie kojarza sie z dy-
namika, co w pelni potwierdzaja oba
modele. BMW blyszczy precyzyj-
nie zestrojonym zawieszeniem i neu-
tralnym zachowaniem w zakretach.
Dzieki niewielkim przechylom oraz
zmiennemu, sportowemu uktadowi
kierowniczemu pokonuje tor bardzo
zwinnie i bez ,,nerwowosci”.

Coupe serii 2 pozostaje przewidy-
walne takze w obszarze granicznym,
przy wylaczonym DSC (ESP). Tylna
oS reaguje delikatnym uglizgiem na
zmiane obciazenia, zawsze pozosta-
wiajac kierowcy wystarczajaco duzo
czasu na reakcje. W ciasnych tukach,
przy odpowiednio wysokich obrotach
silnika, mozna nawet sprowokowac
efektowna nadsterowno$c. To kwin-
tesencja dopracowanej dynamiki.

Honda jest bardziej ,,zadziorna”.
Spontaniczniej reaguje na ruchy kie-
rownica z pozycji centralnej, ale poz-
niej wymaga subiektywnie wiekszych
katéw skretu niz BMW. W zakretach
wyrazniej sie przechyla, na granicy
przyczepnosci wpada w lekka podste-
rownosé, a po ujeciu gazu tyl niespo-
dziewanie zacie$nia tor jazdy. Z kolei
przy gwattownym hamowaniu z wy-
sokich predkosci tyl lekko zbacza

BMW 220i Coupe Pakiet sportowy M

Wysuwane podparcie ud i regulowane
boki zapewniaja doskonate trzymanie
niezaleznie od sylwetki kierowcy.

P—

E
Niewysokie
osoby zniosg
krétka prze-
jazdzke z tytu.
Bezramkowe
szyby to nie-
zbedna cecha
kazdego stylo-
wego coupe.

Honda Prelude e:HEV Advance

Fotele zapewniaja dobre trzymanie
ramion, ale brakuje bezstopniowej
regulacji nachylenia oparcia.

z kursu. Nie wywoluje to jednak le-
ku. Hamulce Hondy, pochodzace od
Brembo, reaguja agresywniej niz spor-
towe odpowiedniki M w BMW i za-
pewnily lepsze wyniki w naszych
prébach. Po rozgrzaniu poczatkowo
dobrze wyczuwalny punkt nacisku
hamulca stat sie jednak troche mniej

wyrazny.
Z jednej potki
Honda jest ciut drozsza (214 500 zi;

BMW od 212 500 z}), ale rekompensu-
je to lepszym wyposazeniem, znacznie
mniejszym spalaniem i nawet 8-letnia
gwarancja (BMW ma dwuletnia).

TEKST: ELMAR SIEPEN, ZDJECIA: FRANK RATERING

' niewysocy

Zagtowki
Prelude nie s3
regulowane
jak wBMW. Na
kanapie Hondy
wygodnie nie
usiagda nawet

pasazerowie. = /




M| PUNKTACJA — SEGMENT: COUPE

Dlac:eqo tak

oceniamy
AUTA Wyjasniamy, dlaczego
SPORTOWE niektdre elementy

zastuzyty na dana ocene

NADWOZIE | WNETRZE Dusika” wwydanis coupe
Godny polecenia: Wymiary wnetrza f)?;m;r? :iggfeon?:lﬁszym
Kufer BMW miesci 390 litrow. Pokrywa sportowy uktad ha- Wykoriczenie i ergonomia jaki na kanapie zapewnia

7 6 podrézujacym odczuwalnie
wiecej przestrzeni na nogi
inad gtowami niz japoriski

mniejsza niz w Hondzie, ale dostep lepszy. mulcowy M (3000 zt). _Wyciszenie
Multimedia i obstuga

BMW 220i COUPE : Bagaznik konkurent. Moze réwniez
T . zabrac wigcej bagazu.
E‘\ Poj. zbiornika paliwa: 52 1 9 Szerokosc: 184 cm
Teoretyczny zasieg: 810 km ) 521, wnetrza przod/tyl: 152/139 cm
. . UKELAD NAPEDOWY Choc oba testowane
Poj.baganka: 3901 Osiagi samochody legitymuja
tadownosc: 475 kg siagl si dokfadnie taka sama

Praca silnika moca, niemiecki zapewnia
Skrzynia biegow troche lepsza dynamike,

o ale zuzywa przy tym
Zuzycie paliwa zdecydowanie wigcej paliwa
od japoriskiego.

<— wysokos¢: 139 ——

WLASCIWOSCI JEZDNE W sportowych coupe
sposob prowadzenia
nalezy do zdecydowanie
najwazniejszych cech.

W tym aspekcie z wyraznie
lepszej strony prezentuje
sie wyposazone w tylny
naped i sprawniejszy
automat BMW. W kwestii
mniej istotnego w takich
autach komfortu lepiej
wypada Honda.

rozstaw osi: 274
dtugosc: 454

Prowadzenie
Komfort jazdy

Uktad kierowniczy
Hamulce

WYPOSAZENIE I KOSZTY Coupe z Niemiec zapewnia

zdecydowanie ubozsze
Cena zakupu wyposazenie standardowe

—_— 2 Uktad hamulcowy Poziom wyposazenia od tego z Japonii, ale
oo . . = o i
Asymetrycznie (!zle[ona kgnapa,’l’uska Brembo reaguje !)ar- Systemy'befpleczenstwa ryaglng‘(;‘fgﬁ?fe e
podtoga, wysoki prog. Pojemnosc2691.  dzo zdecydowanie. Wyposazenie dodatkowe dokupienia dodatkéw, i to

S 70 | licznych.

E‘\ Poj. zbiornika paliwa: 40 1 9 Szerokosc: 188 cm 400 m
Teoretyczny zasieg: 760 km == T wnetrza przod/tyt: 152/138 cm MIEJSCA n

Poj. bagainika: 269/760 |
11| PODSUMOWANIE

NDA PRELUDE e:HEV

tadownosc: 377 kg

] Te dwa coupe maja do zaoferowania duzo wiecej niz design.
g Do zwycigstwa BMW przyczynity sie praktycznosc, kultura pracy
2| napeduizrownowazone whasciwoscijezdne. Hondajest co praw-
: J/ damniej uzyteczna na co dzierii mniej dynamiczna, za to oszczed-
4 rozstan st 260 niejsza, a tym samym bardziej przyjazna dla $rodowiska. Prelu-
zo) e * de oferuje tez wyzszy komfort i jest tarisze zaréwno w zakupie,
| *przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatdw; wymiary w cm, tadownosc = masa catkowita minus masa wtasna S o o o q
¢ A Py g = jak i eksploatacji. Dobrze, ze nie wszyscy producenci rezygnu-
‘W AL > - J'.(”.«z <ol e 4 p . d ot
A y - T W« Mg jazcoupe. W koricu gtos serca réwniez ma znaczenie, cho¢ nie
/ p o n = e ; ™
; L. ;,rr.f:?;; - uwzgledniamy go w punktacji.
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—TEST Chery Tiggo 7 Hybrid Premium

Bazowe
Tiggo 7 ma
kamere cofa-
nia, testowe

B ’ - zestaw czte-
; : rech wysokiej
i jakosci kamer.

N
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Rézne tworzywa, niemato btyszczacych,
stonowana kolorystyka oraz elegancki
drozszym autem. Plus za tradycyjna

etap hybrydyzag

Toyota upowszechnita hybrydy, ale dopiero Chinczycy czynig

je naprawde przystepnymi. W naszym tescie jednazich
najnowszych ,,broni” na tym froncie — Chery Tiggo 7 Hybrid.

lasyczne hybrydy to wyjatko-
wo rozsadny wybér. Sa duzo
oszczedniejsze od aut z silni-
kami benzynowymi, nawet
z ukladami mild hybrid, ale moga
stanowic¢ dla nich alternatywe dzie-
ki nieprzesadzonej cenie — w prze-
ciwienstwie do wigkszosci hybryd
plug-in czy ,elektrykéw™.
Spopularyzowata je Toyota. Z cza-
sem dolaczylo kilka innych ma-
rek i dzi$ co czwarty sprzedawany
w Polsce samochdd to tzw. petna
hybryda. Ale bedzie ich wiecej. Ta-
ki naped coraz czesciej oferuja bo-
wiem Chiniczycy, taczac go ,,po
swojemu” z niskimi cenami.

Wiecej zwykle nie trzeba

Dobrym przyktadem jest Che-
ry Tiggo 7. Poczatkowo oferowane
u nas z silnikiem 1.6 turbo i w wer-
sji PHEV, teraz doczekalo sie tak-
ze wydania HEV. Jak przystalo na

ﬂ Motor 43/2026

chinska konstrukcje, auto ma moc-
ny, 204-konny silnik elektryczny
(benzynowy 1.5t rozwija 143 KM),
czesto porusza sie w trybie EV i mo-
ze pracowad nie tylko jako hybryda
réwnolegta (gdy oba silniki zamien-
nie lub wspélnie odpowiadaja za
napedzanie auta, jak w Toyotach),
ale i szeregowa (kota wprawia
w ruch elektryczna jednostka, spa-
linowa tylko generuje prad).

Dzieki temu Chery bardzo spraw-
nie reaguje na kazde dodanie gazu
i zapewnia dobra dynamike — cho¢,
zn6éw typowo dla chinskich aut, nie
az tak dobra, jak sugeruje moc syste-
mowa (224 KM). Katalogowe przy-
spieszenie 0-100 km/h trwa 8,7 s,
nasze pomiary daly wynik 8 s —ry-
wale z Europy, Korei czy Japonii
nieraz sa szybsi, mimo ze o kilka-
dziesiat koni stabsi. Nie zmienia to
faktu, ze takie parametry w zupel-
nosci wystarczaja do sprawnego

poruszania sie Tiggo 7 nie tylko po
miescie czy drogach lokalnych, ale
i przy autostradowym tempie. Tak-
ze z kompletem pasazeréw.

I nawet na autostradzie Chery zu-
zywa akceptowalne 8-8,5 1/100 km.
Podréz z dwucyfrowymi pred-
kosciami obniza ,apetyt” do 5,3 1,
a w miejskich korkach spalanie wy-
nosi 5,8 1. Sredni testowy wynik
5,6 1/100 km, minimalnie nizszy od
obiecywanego przez producenta,
przektada sie na ponad 900 km za-
siggu na pelnym 51-litrowym baku.

Niedrogi komfort

W przeciwienstwie do wielu
konkurentéw zawieszenie zestrojo-
no pod katem komfortu. W tukach
Chery mocno sie przechyla i dosé¢
wczesnie powstrzymuje podsterow-
no$¢ interwencjami elektroniki, ale
prowadzi sie stabilnie i bezpiecznie.
Duzo lepiej wypada na wybojach,

ktére ,,chtonie” bardzo skutecznie
(cho¢ troche za bardzo czu¢ w nim
np. wlazy studzienek w asfalcie).

W parze z przestronnym, przy-
jemnie wykoniczonym, §wietnie wy-
ciszonym i bogato wyposazonym
wnetrzem czyni to Tiggo 7 Swiet-
nym kompanem codziennych po-
drézy dla oséb bez sportowej zyiki.

Do tego to niemal najtariszy kom-
paktowy SUV HEV na rynku — ba-
zowa wersja kosztuje ok. 125 tys. zi,
a testowana 135 tys. zl.

TEKST: MARCIN LASKA, ZDJECIA: ADAM MIKULA

Stosunkowo nieduze kota
Tiggo 7 obnizaja koszt
wymiany opon.




Niezte elektrycznie sterowane fotele
z ekoskory, ale z przykrotkimi siedzi-
skami. Wysoka pozycja kierowcy.

\

o
Sporo miejsca z tytu. Ptaska podtoga
i ,podcieta” konsola sprzyjaja po-

drézujacemu na Srodkowym miejscu.

SRR

ale rozlegte miekkie powierzchnie,
design daja wrazenie jazdy znacznie
obstuge lusterek czy klimatyzacji.

o — 4
5001, porzadne wykonczenie, 2 haki
na burtach, dwie mate wneki pod
podtoga. Nisko unoszona pokrywa.

Nie brakuje miejsca na dro-
biazgi, przy prawym schow-
ku jest rozktadany haczyk.

Obstuga seryjnych w tym wydaniu
Tiggo 7 ogrzewania i wentylacji fo-
teli odbywa sie tylko poprzez ekran.

Tryby jazdy (Eco i Sport) zmienia sie
wygodnie pokrettem miedzy fotelami.

~._ Przynizszych
=~ predkosciach
silnik 1.5 tur-
bo nie wiacza
sie zbyt czesto.
A gdy juz pra-
cuje, nie powo-
duje nadmier-
nego hatasu
. wkabinie.

DANE TECHNICZNE CHERY

Silnik benz., turbo +el.
Pojemnosc skokowa 1499 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16
Moc maksymalna (benz./el./syst)  |143/204/224 KM
Maks. moment obr. (benz./el./syst) |215/295/295 Nm
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./1-bieg.
Diug./szer./wys./rozstaw osi 455/186/170/267 cm
Srednica zawracania/przeswit 1,0m/17,6 cm
Masa/tadownos¢/masa przyczepy| 1617/508/750 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 500/13051
Poj. zbiornika paliwa/baterii 511(Ph 95)/1,83 kWh
Opony 225/60R18
OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 175km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,75
Srednie zuzycie paliwa 5,71/100 km
Zasieg 890 km

| MIDANE TESTOWE £8
Przyspieszenie 0-50 km/h O 3,25 >
Przyspieszenie 0-100 km/h 8,05 2
Przyspieszenie 0-140 km/h 1555 >
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 36,6m >
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 358m 2
Poziom hatasu przy 50 km/h 541d8
Poziom hatasu przy 100 km/h 66,6d8
Rzeczywista predkosc’ 98km/h
Liczba obrotow kierownica 2,7
Testowe zuzycie paliwa? 5,8/5,3/5,6
Rzeczywisty zasieg 910 km
WYPOSAzENIE/CENY (d,13:44
Model Tiggo7
Poduszki czot./bocz./kurt./centr. o/e/0/0
Asyst. znakow/martwego pola o/e
Akt. tempomat/klimat. aut. 2-str. o/®
Nawigacja/tadowarka indukcyjna —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. o/®
Podgrzewane fotele/kierownica o/0
Elektr. ster./wentylowane fotele o/®
Czujniki park. p. i t./kamery 360° o/e
Aluminiowe felgi 18" /19" o/—

Lakier metalik °
Cena wersji podstawowej 124900
CENA 134900 2L

" przy wskazaniu 100 km/h; > miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km); wynik na
tle segmentu: 2 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja (cena
wzt); - niedostepne; * 2 tym samym silnikiem

CENA NA TLE KONKURENTOW

1349007
128 900 zt 134 900 zt
MG HS CheryTiggo7

Hybrid+Exclusive Hybrid Premium
224KM,0-100:8,7s

I =
—
189 800 zt
Hyundai Tucson
1.6 T-GDIHEV Platinum
239KM, 0-100:7,8s

224KM,0-100:7,95
Dacia Bigster i Forthing T-Five maja ceny zblizone do Chery,
Jaecoo 7 kosztuje okoto 145 tys. z, aHonda ZR-V, Renault

Austral, Toyota Corolla Cross i Kia Sportage - ok. 180 tys. zt.

M | PODSUMOWANIE

Ed duze, przyjemne wnetrze, sprawny
i oszczedny naped, bogate
wyposazenie, niska cena

B przecietne prowadzenie

Tiggo 7 to siodmy najpopularniejszy ,,chiriczyk” w Polsce.
Bardzo udana wersja HEV zapewne poprawi ten wynik.
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Doskonate potaczenie,

380
i
« -

Elegancki
design, wygodne
wnetrze, bogate
wyposazenie,
udane napedy,
niemiecka jakosc
— te i wieledinnych
zalet taczy Opel

,..:Grandland.

Przejrzyste przetaczniki, osobny pa- —
nel klimatyzacji - obstuga jest fatwa.

‘ Przesuwna
j przegroda
y - wneki mie-
dzy fotelami
v/ pozwala uzy-
74 skac np. dwa
! miejsca na Pod zastona na kon- La
: (ENET TN, soli kryje siem.in.fa- 0
. podzieleniu “dowarka indukcyjna,
4 s jejnapot potprzezroczysty pa-
-~ - —takzeprze- LGNNI LIENLFATEIR]
~_ /' strzen mie- »podgladac” telefon.
dzy nimi.




Niespotykane ury
li wyjatkowo dopra-
cowane fotele zwysu
wanym podparciem ud”
| pozwola kazdmu do-
& brac¢ wygodna pozycje. g

Opel Grandland zapewnia mnéstwo
miejsca w obu rzedach siedzen.

pore kompaktowe SUV-y to
obecnie bodaj najrozsadniej-
szy przedzial rynku. Oferuja
rozmiary gwarantujace zarow-
no wystarczajaca nawet w ciasnym
miescie zwrotnosé i sprawne parko-
wanie, jak tez przestronne wnetrze
i obszerny bagaznik. Zwykle zapew-
niaja zupelnie przyzwoity komfort,
m.in. za sprawa wyposazenia niedo-
stepnego w mniejszych autach, a do
niedawna zarezerwowanego dla
tych najdrozszych. Co wiecej, czesto
maja nadal przystepna cene.
Doskonalym przyktadem jest Opel
Grandland. Diugo$¢ 4,65 m i prawie
2,8 m rozstawu osi pozwolily wy-
gospodarowaé w nim odpowied-
nia przestrzen dla pieciu dorostych
0s6b 1 ich bagazu (kufer miesci 550-
-1645 1), ale nie uczynily go niepo-
recznym. Do zawrécenia wystarczy
10,9 m, czyli mniej niz w krétszej
o p6! metra Mokce. Znaczny prze-
$wit pomaga w codziennym uzyt-
kowaniu, utatwiajac wsiadanie
i pozwalajac nie przejmowac si¢ wy-
rwami, progami czy kraweznikami.
Flagowy SUV Opla wyréznia sie
przejrzystym kokpitem, ktéry moze
sie pochwali¢ licznymi miejscami
na drobiazgi i wyborna ergonomia,
a przy tym nie utrudnia obstu-
gi modnym obecnie skupieniem
wszystkich ustawienl na dotyko-
wym ekranie.
Grandland oferuje do tego zaawan-
sowane wyposazenie typowe dla sa-
mochodéw wyzszych segmentéw,

Porzadnie wykoﬁczdny bégain
(550 1) z ruchoma podtoga.

obejmujace m.in. dopracowane fote-
le ze zwiekszonym zakresem regula-
cji i nowoczesne, dobrze dziatajace
systemy wspierajace kierowce w r6z-
nych sytuacjach drogowych.
Dopelnieniem jest dopracowa-
ny uklad jezdny, godzacy pewne,
a przede wszystkim bezpieczne
prowadzenie z rzadko spotykanym
w tej klasie komfortem. To zastuga
sprawnie taczacego kierowce z po-
jazdem uktadu kierowniczego i za-
wieszenia, ktére jest wystarczajaco
miekkie, by skutecznie filtrowaé
wstrzasy na réznych niedoskonatos-
ciach jezdni, a jednoczesnie na tyle
sprezyste, ze Grandland postusznie
wykonuje polecenia prowadzace-
go, imponuje stabilnoscia i nie po-
zwala na nieprzyjemne przechyty

nadwozia w szybciej pokonywa-
nych zakretach czy podczas ostrego
hamowania.

Zeby kazdy mégt wybraé idealne-
go Grandlanda dla siebie, Opel ofe-
ruje az 5 wariantéw napedowych,
3 wersje wyposazeniowe, 6 atrak-
cyjnych lakieréw, takze taczonych
z czarnym dachem, 4 wzory felg
19" 1 20" oraz 3 rodzaje tapicerek.
A do tego wiele dodatkéw pozwala-
jacych na dalsza personalizacje.

Co najlepsze, by cieszyc¢ sie nie-
miecka jako$cia Grandlanda (za-
projektowanego w centrali Opla
w Riisselsheim, produkowanego
w Eisenach), nie trzeba by¢ zamoz-
nym. W wyprzedazy rocznika 2026
podstawowa wersja Edition kosztu-
je juz od 119 900 zt.

Szeroka gama napedow

OPEL GRANDLAND HYBRID

Podstawowy wariant wykorzystuje 145-konny
naped typu mild hybrid zdwomasilnikami (ben-
zynowym 1.2 turbo i elektrycznym) oraz dwu-
sprzegtowa automatyczna skrzynia o szesciu
przefozeniach.

0-100 km/hw 10,25, ale dzieki korzystnej krzy-
wejmomentu obr. auto wydajesie duzozwawsze
Srednie zuzycie paliwa: 5,5-5,6 /100 km

OPEL GRANDLAND ELECTRIC

Odmiana Electric wystepuje w dwdch wyda-
niach - z 213-konnym silnikiem i akumulato-
rem o pojemnosci 73 kWh (505-521km zasiegu
WLTP) oraz z jednostka o mocy 230 KM i bate-
rig 96,9 kWh (zasieg 564-585 km).

od 0 do 100 km/h w 9 sekund
wallbox 11 kW taduje baterie od 20 do 80%
w 4,5 godziny, szybki stupek w 30 minut

OPEL GRANDLAND ELECTRIC AWD
Wariant Electric AWD bazuje na wersji Electric
zssilnikiem 213 KM i akumulatorem 73 kWh, ale
ma dodatkowy, 112-konny silnik elektryczny
ztytu napedzajacy tylna os. Razem zapewniajg
naped na 4 kofa i systemowa moc 325 KM.

0-100 km/h w zaledwie 6,15
482-483 km zasiegu na jednym tadowaniu
zgodnie z norma WLTP

OPEL GRANDLAND PLUG-IN HYBRID

Tawersjataczy zalety benzynoweji elektrycznej.
Silniki 1.6 turbo 150 KM i elektryczny 125 KM (moc
systemowa 195 KM), akumulator 17,9 kWh, 82-
86km ,napradzie”, potem spalanie 6,8-71/100 km.

0d0do100km/hw7,38s

tadowanie 0-100%: ponad 6 h (gniazdko 230V),
5,5h (wallboxistandardowa tadowarka 3,6 kW)
lub prawie 3 h (opcjonalna fadowarka 7,4 kW)




—PORADY Eksploatacja pojazdu

Skrzynia biegow
Bez wzgledu na rodzaj przektadnia spinajaca silnik z kotami, i zwigkszajaca przy tym kierowany na
nie moment obrotowy, ma skomplikowana budowe. W jej wnetrzu pracuje wiele elementdw, ktdre
podlegajg eksploatacyjnemu zuzyciu. Tempo tego procesu nasila si, gdy przektadnia ma do wyko-
nania wieksza ilos¢ pracy. Jest ona zwigzana z kolejnymi zmianami biegdw. W cyklu miejskim biegis
nieustannie zmieniane, co ohcigza synchronizatory (na fot.), tozyska, kota zebate oraz réznego ro-
dzaju sitowniki, ktdre pracujg w skrzyniach automatycznych i zautomatyzowanych. Jezeli auto po-
ruszasie gtownie autostradami czy trasami ekspresowymi, jedno wigczenie biegu moze pozwolic na
pokonanie dziesigtek, a nieraz i setek kilometrow.
> Kierowca chcacy utrzymac skrzynie w dobrym stanie powinien pamietac, ze pracujacy w niej olej
takze wymagarozgrzania - na pierwszych kilometrach biegi warto wiec zmieniac mozliwie ptynnie
i nie obcigzac skrzyni mocnym naciskaniem na gaz. Olej przektadniowy warto wymieniac.

Silnik spalinowy

Jazda na krétkich dystansach mocno daje sie
we znaki silnikowi, ktdry czesto nie osigga tem-
peratury roboczej (ok. 90°C). Trwa to nawet kil-
kanascie minut, bo do podgrzaniajestkilkalitrow
ptynu chtodzacegoioleju oraz dziesiatkikilogra-
mow metalu. Przed rozgrzaniemsilnik niejest op-
tymalnie smarowany, a elementy metalowe zmie-
niajg rozmiary w réznym tempie. Pojawia sie tez
problemz niespalonym paliwem, ktdre przenika
doolejuiniejest odparowywane. Dodatkowozima
olej moze mieszac sie ze skroplong parg wodna.

Olejrozgrzewasie dtuzej niz ptyn chtodza-
¢y - warto o tym pamietac, nim skorzysta
sie z petnej mocy.

Tarcza sprzegta

Sytuacjawyglada analogicznie, jak w przypadku skrzyri biegdw. Kolejne zmiany przetozen oznacza-
ja, ze tarcza sprzegfa, ktdra odpowiada nie tylko za przenoszenie sit napedowych, ale takze za wy-
rownywanie predkosci obrotowej migdzy kotem zamachowym a watkiem skrzyni biegdw, ma wigcej
pracy. W efekcie zestaw, ktdry przy jezdzie wytacznie na trasie jest w stanie wytrzymac 300 tys. km,
przy jezdzie jedynie w cyklu miejskim moze kwalifikowac sie do wymiany po 100 tys. km - zwfasz-
czagdy kierowca nieumiejetnie operuje pedatem sprzegta, co skutkuje paleniem oktadzin ciernych.

» Obciazenie sprzegta mozna zmniejszy¢ poprzez podniesienie ptynnosci zmian biegdw oraz
rezygnacje z bardzo dynamicznego ruszania.

Miasto zabija

samochod

Uzytkowanie auta w cyklu
miejskim daje sie we znaki jego
wielu komponentom.

rzekrecenie kluczyka w sta-

cyjce, wlaczenie podgrzewa-

nia fotela oraz kierownicy

i pokonanie kilku przecz-
nic. Dla kierowcy to wygoda. Dla
samochodu — skrajnie niekorzyst-
ne warunku eksploatacji, ktére
istotnie skracaja jego zywotno$é
i moga skutkowaé bardzo drogimi
naprawami.

Silniki spalinowe oraz elemen-
ty ich osprzetu, w tym uktadu
oczyszczenia spalin, pracuja naj-
lepiej po rozgrzaniu ich do tem-
peratury roboczej. Jak na ironie
konstruktorzy aut robia moz-
liwie duzo, by maskowa¢ ich

W warunkach trudnej ék_spI)a_t_a_&i"“‘
instrukcje obstugi pojazdow ""‘--;—

zalecaja zmiane czestotliwosci )
serwisowania i wymian ‘gleju.

Zalecenia serwisowe

mechanicznag nature. W wielu
modelach nie znajdziemy wskaz-
nikéw temperatury ptynu chio-
dzacego i oleju, a elektryczny
dogrzewacz w uktadzie wenty-
lacji pozwala cieszy¢ sie powie-
wem cieptego powietrza na dlugo
wczesniej, nim do nagrzewnicy
trafi rozgrzana ciecz chlodzaca.
Dlatego kazdy kierowca powi-
nien zdawac sobie sprawe, co tak
naprawde oznaczaja miejskie, ciez-
kie warunki eksploatacji pojazdu.
TEKST: . SZEWCZYK, ZDJECIA: A. MIKULA, ARCH.

Praktycznie kazdy producent winstrukji obstugi wskazuje,
ze trudne warunki eksploatacji wymuszajg zmiane termi-
néw miedzy kolejnymi przegladami czy wymianami ole-

ju. Poszczegdlne marki rznie definiujg trudne warunki
eksploatacji. Zwykle jest mowa o powtarzalnych, krét-

kich przejazdach na odlegtosc nie wigksza niz kilka kilo-
metrow (zwtaszcza przy niskich temperaturach), czestych
postojach na biegu jatowym czy regularnej jezdzie z niskimi
predkosciami. Brzmi jak typowo miejska eksploatacja...
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Dwumasowe koto zamachowe

W nowoczesnych autach nagte dodanie i odjecie gazu nie skutkuje nieprzyjemnym szarpnieciem
- znanymze starszych aut. To zastuga dwumasowego kofa zamachowego. Jego elementy (tzw. masy)
moga przesuwac sie miedzy soba, aich ruch kontrolujg specjalne sprezyny oraz wypetniajacy kanat
thumienia smar. Jak nietrudno sie domyslic, liczne zmiany predkosci czy obcigzenia silnika obciazaja
dwumasowe koto zamachowe (spotykane w samochodach z recznymi skrzyniami biegéw, dwusprze-
gtowymi, anawet niektorymi automatami). Podobnie jak w przypadku tarczy sprzegta jazda wy-
tacznie po miescie oznacza duzo nizsze przebiegi do wymiany niz w przypadku
uzytkowania samochodu jedynie na drogach szybkiego ruchu.

) By zmniejszy¢ obcigzenie dwumasowego kota zamachowego, mozna

\ popracowac nad ptynnoscia jazdy oraz zmian biegdw.

Filtr sadzy

Uszkodzenia DPF-u przy relatywnie niskich przebiegach sa najlepiej znanym z niekorzystnych skutkéw
jazdy wytacznie po miescie. Wszystko przez liczone wtysigcach ztotych koszty napraw. Dla kontrastu
w dieslach uzywanych gtéwnie na trasie filtr sadzy potrafi wytrzymac... do ztomowania samocho-
du np. zpowodu korozji czy wypadku. Kierowca powinien pamigtac, by dieslem, anawet samocho-
dem benzynowym z filtrem sadzy, okresowo pokonywac dtuzsza trase, np. podmiejska obwodnica,
co stworzy warunki do wypalenia nagromadzonej w filtrze sadzy. Warto takze kontrolowac stopien
zapetnienia DPF-u czy GPF-u oraz nie przerywac trwajgcego procesu automatycznej regeneracji (wy-
palania sadzy z uzyciem zmienionych dawek paliwa). Pozwalaja na to aplikacje lub specjalne moduty.

Niektorzy zmotoryzowani chwalg sobie dodatki do paliwa. Ich zadaniem jest obnizenie tempe-
ratury utleniania sadzy. Dzieki temu mniej sadzy zalega w filtrze, a ten oczyszcza sie rzadziej.

Ukiad EGR

Przy kazdym rozruchu zimne-
go silnika osprzet odpowiadaja-
¢y za oczyszczanie spalin ma duzo
pracy. Wystarczy zwrdci¢ uwage na
podwyzszone obroty oraz hatas spod
maski, spowodowany pracg pompy powie-
trzawtdrnego, ktdra ttoczy je do kolektora
wydechowego, by uzyskac poprawne dopa-
lenie spalin - ich pierwotny sktad nie jest ideal-
: ny ze wzgledu na wzbogacenie mieszanki. Zaburze-
- nia sktadu sprzyjaja takze powstawaniu sadzy. Jezeli auto
pokonuje dfuzsze odcinki, temperatura i cisnienie spalin powodu-
jajej wyzarzenie. Na krétkich trasach liczy¢ na to nie mozna, co skutkuje m.in. przedwczesny-
mi problemami z uktadem recyrkulacji spalin.

> Profilaktyczne czyszczenie uktadu EGR moze wydtuzy¢ jego trwatosc.

Lakier

Dlawprawnego oka wystarczy rzut okana ka-
roserie, by wiedziec, jakie warunki przewazaty
wprocesie eksploatacji danego auta. Wypia-
skowany przednizderzak, dolna krawedz ma-
ski, rejestracja czy koricowki progéw zdradzaja,
ze dany samochdd pokonat duzo kilometrow
autostradamiidrogami ekspresowymi. Z kolei
typowe dla uzytkowania miejskiego s obicia
krawedzi drzwi (od otwieraniaichw ciasnych
przestrzeniach), obiciaiwgniecenia elemen-
tow spowodowane uderzeniemw nie drzwia-
mi innych pojazdow czy wreszcie zarysowa-
niaiuszkodzenia btotnikow, zderzakow oraz
progow. Czeste otwieranie drzwi skutkuje ry-
sami we wnekach klamek.

Niezt3 formg ochrony lakieru przed drob-
. o . nymi zarysowaniami jest nawet punkto-
Felgl) opony, zawieszenie we oklejenie go folig PPF.
Drogi miedzymiastowe s3 zwykle w przynaj-
mniej dobrym stanie, wiec jazda nimi nie ob-
Cigzazawieszenia, ktdre nie jest zmuszane do
kolejnych cykli uginania si¢ i powracania do
pierwotne] pozycji. Nie zawsze mozna to po-
wiedziec o ulicach w miastach czy mniejszych
miejscowosciach. Poza wyboistymi odcinkami
spotkamy tam progi zwalniajace, torowiska
czy bruk. Osobnym rozdziatem sa krawezni-
ki - nawet jeden btad przy podjezdzaniu na
nie moze doprowadzic do uszkodzenia opo-
ny, felgi, aw skrajnym przypadku elementow
zawieszenia czy nadwozia.

> Wiele uszkodzer nawierzchni, wtgcznie
zwystajacymi lub zapadnietymi studzien-
kami kanalizacyjnymi, spostrzegawczy kie-
rowca jest w stanie ominac.

> Warto pamietac, ze nieréwnosci nie na-
lezy pokonywac z wcisnietym hamulcem.

Tapicerka

Wyrazne slady zuzycia czy wrecz przetarcia foteli weale nie musza swiadczyc o bardzo wy-
sokim przebiegu. Jezeli samochdd ma dobrze wyprofilowane fotele, a do tego dtugie drzwi
czy nisko osadzone fotele utrudniaja wsiadanie i wysiadanie z niego, wyrazne skazy na tapi-
cerce potrafia sie pojawic na dtugo przed osiagnieciem przebiegu 200 tys. km. Jezeli pojazd
jest eksploatowany wyt3cznie w miescie, proces niszczenia znaczaco przybiera na sile. Kaz-
dy cykl wsiadania i wysiadania generuje mikroskopijne zuzycie elementow. Na dystansie np.
300 km pokonanym w miescie moze on zosta¢ powtdrzony kilkadziesiat razy, podczas gdy
przy jezdzie na trasie cykl wsiadania i wysiadania moze mie¢ miejsce tylko raz.

> Jezeli kierowcy zalezy na wydtuzeniu Zycia tapicerki, powinien zwracac uwage, czy np. spodnie
lub kurtki nie majg metalowych elementow. Uszkodzenia skory warto niezwtocznie naprawiac.
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Z czego skladassie i jak

Instalacja LPG sktada sie z kilku nieduzych ele-
mentéw, a zbiornik i przewody prowadzace do
komorysilnika s czesciami dodatkowymi, ktdre
nie wchodza w skfad zestawu dostarczonego
przez producenta instalacji. System zasilania
autogazem silnika z bezposrednim wtryskiem
benzyny dziata podobnie jak zwykta instalacja
sekwencyjna do wtrysku posredniego. Gaz ze
zbiornika trafia w fazie ciektej do reduktora,
gdzie odparowuje i jego cisnienie zostaje ob-
nizone. Nastepnie LPG przeptywa przez filtr
do wtryskiwaczy gazowych, ktdre podajg je
do kolektora dolotowego, a wiec posrednio
\ - przed zaworami ssacymi. Sterownik instala-
Gji LPG korzystaz sygnatow sterownikasilnika
inaich podstawie wylicza odpowiednia daw-
ke orazmoment podania gazu. Wtryskiwacze

benzynowe zaleznie od silnika oraz strategii
sterowania moga okresowo podawac benzy-
ne takze podczas jazdy na LPG. Dzieki temu
silnik zachowuije fabryczny sposdb pracy ukta-
du bezposredniego wtrysku, choc wiekszos¢
energii moze w tym czasie pochodzic z gazu.
Dotrysk benzyny pozostaje zawsze po to, by

wtryskiwacze regularnie pracowaty, co chro-

nije przed wczesniejszym zuzyciem (zapiecze-
Benzyna jest juz tak droga, ze nawet do tej pory \ V—
nieprzekonani decydujg sie na montaz instalacji érechimwryskem

niem), a takZe po to, by przy wyzszych tem-
benzyny jest znacz-

peraturach sie schtadzaty.
autogazu. Rowniez do wspotczesnych aut. /] e trudieiszy do

; y konwersji na paliwo
az jako paliwo alternatyw- i pozostaje tylko poczekaé, az star- komponentami. W wielu przypad-S alternatywne LPG.
ne Swietnie sprawdzatl sie sze zmodyfikowane samochody be- kach dostepnosc czesci staje sie
w silnikach z wiryskiem po- da trafialy na zom. Nagle sytuacja wazniejsza niz ich cena. Widzimy
$rednim. Jednak czasy sie sie odwrdcila. réwniez powrét do montazu LPG 1 1 A1?

zmieniajq i wtrysk bezposredni, = — Jeszcze kilka miesiecy temu warsztatéw, ktére wezesniej ograni- KIEdy to SIQ ZWroci:
ktéry dwie dekady temu byl po- w branzy LPG mozna bylo wyczu¢ czyly te dziatalnoéc lub catkowicie |UE@A R lE [ p2 0 i E R A k)
strzegany jako wyjatkowy, jest obec- niepewnosc¢ co do dalszego zain-  zniej zrezygnowaly. Z perspektywy AL AEEGIELEARERTE RS0 AT
nie standardem. Natomiast montaz teresowania montazem instalacji rynku nie ma watpliwosci, ze zain- | UENBERTPA R AL TR EE AT
instalacji LPG do takich silnikéw gazowych. Dzi$ sytuacja zmieni- teresowanie autogazem w ostatnich [l lE A A £ ORI Tl = 5
wydawat sie abstrakcja lub rozwia- ta sig¢ bardzo wyraznie. Z warszta- miesiacach bardzo mocno wzro- [l A ERN R R A I AT ES
zaniem wylacznie dla os6b zamoz- téw i hurtowni docieraja do nas sto — powiedzial nam Maciej Pros-  [UlEE g A AN e He PR
nych, ktére jezdza bardzo duzo. informacje o wielokrotnie wiekszej niewski, dyrektor portalu Gazeo.pl,  FUEIRHERAESZRE P AS )]
Wraz z popularyzacja wirysku bez- liczbie zapytan, wydtuzajacych specjalizujacego sie w tematyce | lrlud ] AN EG A EE SRR )
posredniego wydawalo sie, ze nad-  sie kolejkach na montaz oraz bar- autogazu. w instalacjach fabrycznych w chiriskich samo-
chodzi zmierzch rynku autogazu dzo szybkim obrocie popularnymi TEKST 1 ZDJECIA: MARCIN £OBODZINSKI
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przeszkoda w montazu instalacji autogazu

dziafa instalacja LPG do wtrysku bezposredniego

] 3 _ ; Elementy
Listwa wtryskowa LOR A 7 montazowe

Przewody
podcisnienia

Reduktor

Centralka
i przetacznik

Filtr fazy lotnej

Wiazka
wtryskiwaczy
i czujnikow ) Przewdd gazowy

Przewody uktadu
chtodzenia

Wiazka zasilania

Klient ma dzis niewielki wptyw nawyborinstalacji do swojegosamo-
chodu, bowiecejzalezy od typusilnikaiwyborusamegowarsztatuniz

- odpreferencjiuzytkownika. Warsztaty zasadniczo oferujginstalacie tzw. %
dedykowane, czyli opracowane do konkretnego typu silnikai pojazdu,oraz %

instalacje uniwersalne, ktdre da sie dopasowac do niemal kazdego silnika. .

Warsztaty maja tez whasne preferencje wzgledem producentwinstalacji.

> Instalacje dedykowane 53 prostsze w montazu i szybsze wkali- = |
bracj. Jesli system pasuje do danego typu samochodu, zatoze- = | |
nie instalacji moze trwac 1-2 dni robocze. pY A\

) Przecietny koszt montazu instalacji dedykowanej do silnika '@ A
4-cylindrowego wynosi 8000-8500 zt. '

) Instalacje uniwersalne montuje sie bardzo podobnie do instalacji de-
dykowanych, nierzadko korzystajac zinstrukeji dla takich instalacji, ale
sama kalibracja sterownikajest duzo bardziej czasochtonna i skompliko-

= wana. Niekiedy sama kalibracja moze trwac tak samo dtugo lub dtu- -
Catainstalacja autogazu miesci sie w niewielkim pudetku. 26j niz montaz instalacji. [ 3
Zbiornik jest oddzielnym elementem kupowanym u innego producenta. » Przecietny koszt montazu instalacji uniwersalnej to 7000 zt.

chodach, ale tez w niektdrych montowanych Oszczednos¢ Serwi Oszczednosé
. . : . o erwis LPG .

w uzywanych. Sa na rynku instalacje, ktorym paliwowa catkowita
wystarcza ok. 11 benzyny na 100 km, wiec s3  KJIALLLL 10 000 km/rok 15,20 2¢/100 km 250 zt/rok 1174 zt/rok 65153 km 6 lat 6 mies.
oszczedniejsze, ale 0 ok. 1000-1500 zt droz-  E:A/ALLLG] 20000 km/rok 15,20 z4/100 km 500 zt/rok 2444 t/rok 62594 km 3 lata 2 mies.
sze. Jak widac w tabeli, jesli nie jezdzimy od-  R{dVA0IJ0 10000 km/rok 22,4024/100 km 250 z4/rok 1894 zt/rok 40385km 4lata 0 mies.
powiednio duzo, montaz instalacji nie zwrd-  KLIJAL 20 000 km/rok 22,40 24/100 km 500 z4/rok 3884 zt/rok 39387km 2 lata 0 mies.

i sie szybko, ale przy 20 tys. km rocznie czy  RPYTRLIT 10 000 km/rok 29,60 zt/100 km 250 zt/rok 2614 zt/rok 29262 km 2lata 11 mies.
spalaniu przekraczajacym 101/100 km wygla- - 5F120 017 20000km/rok  29,602t/100km 5002t/rok 5324 2l/rok 28734km 1rok 5 mies.
da to juz sensownie ekonomicznie. Zatozenia: Cena benzyny 6,80; cena LPG 3,20 zt, montas instalacji LPG: 7500 zt, koszt serwisu 250 zt co 10 tys. km lub raz w roku, dodatkowy koszt badania technicznego 96 4/rok

Spalanie benzyny Przebieg Zwrot po Zwrot po

43/2026 Motor i




PORADY Wspotczesne auto naLPG

Montaz instalacji LPG - krok po korku

Barttomiej Grudny, wiasciciel war- strategie spalania alternatywnego pali-
sztatu Alltop montujacego instala- . * - wa, bo zmienia sie cata idea pracy ukfadu
cje autogazu: . + S paliwowego.

»Kazdy montaz instalacji LPG do wtry-
sku bezposredniego zaczyna sie od
sprawdzenia kodu silnika, a nastepnie
sterownika benzynowego i mozliwosci
zastosowania sterownika gazowego
réznych producentow. Jesli producent
instalacji nie ma danego silnika na swo-
jej liscie, szuka si¢ optymalnego rozwia-
zania. Czasami jest zgoda producenta
na montaz, a czasami trzeba montowac
instalacje uniwersalna. To komplikuje
samo strojenie. Program trzeba napisac
praktycznie od nowa. Nie ma to jednak
przetozenia na sama jakosc pracy insta-
lacji czy silnika i jego trwatosc".

°4 MONTAZ LISTWY
WTRYSKOWEJ, FILTRA
GAZU | CZUJNIKOW
Listwe wtryskowa montuje sie mozliwie
blisko kolektora dolotowego, czesto
na przygotowanym do danego silnika
wsporniku. Wtryskiwacze taczy sie krot-
kimi przewodami z kré¢cami osadzonymi
we wczesniej wykonanych otworach w ko-
lektorze. Ich rozmieszczenie oraz dtugosc
i przebieg przewodow maja znaczenie dla
prawidtowego dawkowania gazu, dlatego
winstalacjach opracowanych pod kon-
kretny silnik producent moze doktadnie
okreslac miejsce montazu listwy i sposob
poprowadzenia przewodow. Do listwy
doprowadzany jest gaz w fazie lotnej
zreduktora, po przejsciu przez filtr oraz
uktad pomiaru cisnienia i temperatury.

n MONTAZ
REDUKTORA

Reduktory gazowe do wtrysku bezpo-
sredniego s bardziej wydajne i precyzyj-
niej sterowane niz reduktory do wtrysku
posredniego. Wazny jest sposéb montazu
- nie mozna go umiesci¢ w dowolnym
miejscu czy pozycji. W przypadku insta-
lacji dedykowanych do konkretnego typu
silnika s tez Scisle wyznaczone miejsca
umieszczenia reduktora.

nG MONTAZ
STEROWNIKA GAZOWEGO

Zazwyczaj sterownik gazowy montuije sie
w poblizu sterownika benzynowego, po-
niewaz korzysta z wielu jego sygnatow.
Pozwala to skrdci¢ dodatkowa wiazke
elektryczna.

n WYCIAGNIECIE

STEROWNIKA SILNIKA
Celem jest zweryfikowanie numeru ste-
rownika, dzieki czemu montazysta uzy-
skuje informacje o mozliwosciach do-
pasowania instalacji do danego silnika.
Producenci instalacji tzw. dedykowa-
nych maja swoje listy kodow sterowni-
kow. Nie mozna polegac tylko na typie
silnika, mocy i roczniku produkji. Roz-
nice w silnikach bywaja duze, choc wy-
gladaja podobnie. W ostatecznosci war-
sztat decyduje sie na montaz instalaji
uniwersalnej oraz strojenie. W miedzy-
czasie instalator moze przejsc do ko-
lejnych czynnosci, chociazby montazu
zbiornika na gaz.

n DEMONTAZ KOLEKTORA
DOLOTOWEGO | OCENA - :

WIZUALNA DOLOTU = ' v
Operacjabywa czasochfonnaze wzgle-  © 4 i 4

e amoretesen.  Montaz LPG dowtrysku %
w ktorych demontaz wymagatby po- be posredmego jest duzo
choc do takich nalezy np. 5-litrowe V8 bardzml skompllkowane mi

N

nadprzecietnie duzego zakresu prac,
Land Rovera. Po zdemontowaniu kolek-

tora mechanik moze ocenic wizualnie do wielopunktowego

n POPROWADZENIE

PRZEWODOW ZASILANIA
Pomiedzy zbiornikiem i komora silnika
przewody s3 prowadzone pod samocho-
dem. Instalator musi uwzglednic nie tyl-
ko dostepne miejsca, ale takze specyfike
pracy samochodu oraz umieszczenie ele-
mentow uktadu wydechowego.

0 MONTAZ
WLEWU GAZU

Obecnie w prawie kazdym aucie montuje
sie wlew pod fabryczna klapka wlewu
paliwa, nawiercajac otwor w karoserii. Je-
$li jest na to przestrzen, montowany jest

stan silnika w czesci dolotowej, patrzac

na ilos¢ nagromadzonego w niej naga- 05 /=5

ru. Jesli jest go duzo, silnik zostaje wy- / ey S

czyszczony, np. przez orzeszkowanie. it o LY
]

a WIERCENIE OTWOROW
POD DYSZE
WTRYSKIWACZY

Montazysta musi wykonac otwory

w kolektorze, w ktdrych zostana osa-
dzone dysze wtryskiwaczy gazowych.
Mimo bezposredniego wtrysku benzyny
LPG jest podawane w sposcb posredni.
To m.in. dlatego niefatwo opracowac
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wlew petny, natomiast jesli jej brakuje,
montuje sie tylko gniazdo do wkrecania
przejsciowki do tankowania gazu. Obec-
* nie taki montaz jest w cenie instalacji.

e ng DOPASOWANIE | MONTAZ

ZBIORNIKA GAZOWEGO
We wspétczesnych autach pod podto-
g3 bagaznika znajduja sie dodatkowe ele-
menty, np. zestawu audio, akumulator
rozruchowy lub trakcyjny, albo wspoma-
gajacy dla systemu mild hybrid. Dlatego
klient nie zawsze moze podjac decyzje,
jaki bedzie miat zbiornik. Celem warszta-
tujest z reguty dopasowanie mozliwie du-
zego zhiornika toroidalnego (w ksztatcie
kota zapasowego), ale przy minimalnej in-
gerencji w elementy fabryczne. Niekiedy
konieczne jest podniesienie podtogi ba-
gaznika albo przeniesienie miejsca mon-
tazu elementow fabrycznych. W ostatecz-
nosci montowane s3 zbiorniki walcowe,
ktdre po prostu umieszcza sie w prze-
strzeni bagaznika, jednoczesnie jg ogra-
niczajac. Rozwigzaniem moze by¢ takze
montaz zbiornika toroidalnego pod
samochodem.

10 MONTAZ
CENTRALKI AUTOGAZU

Centralka wyposazona w przefacznik
rodzaju paliwa z reguty pokazuje stan
napetnienia zbiornika. Umieszcza sie ja

w kabinie samochodu, z reguty w widocz-
nym dla kierowcy miejscu. Okoto 90%
uzytkownikow wybiera wygodne rozwia-
zanie. Reszta decyduje sie ja ukryc tak,
zeby nie byto widac z zewnatrz.

( 1 TANKOWANIE

I KONTROLA SZCZELNOSCI
Po pierwszym zatankowaniu LPG prowa-
dzona jest kontrola szczelnosci wszyst-
kich elementow instalacji. Sprawdzane
jest tez dziafanie nie tylko catej instalacji,
ale tez drobiazgdw, np. centralki.

Choc oprogramowanie instalacji dedyko-
wanych jest przygotowane pod konkretny
silnik i sterownik, po montazu ukfad i tak
wymaga kalibracji. Dopasowuije sie przede
wszystkim dawke LPG do rzeczywistych
parametrow instalacjii pracy danego
egzemplarza silnika. Stopien jego zuzycia
moze byc rézny. W przypadku instalacji
uniwersalnych to wfasnie tu moze by naj-
wiecej pracy, dlatego tez s sporo tarisze,
ale za to sam montaz jest drozszy.

Naklejka homologacyjna instalacji LPG

Formalnie tabliczka informacyjna dodatkowej in-

stalacji zasilania gazem pozwala zidentyfiko-

wac zamontowang instalacje i potwierdzic,

na podstawie jakiej homologacji zostata

wykonana. Zawiera m.in. numer swia-

dectwa homologacji, dane instalatora

lub zaktadu montujgcego oraz numer

wyciagu ze Swiadectwa. Jej umiesz-

czenie w samochodzie jest obowigz-

kowe - od 17 maja 2024 r. przepisywy- % | o S
magaja, aby byta zamocowana trwale 7 >
i w fatwo dostepnym, widocznym miejscu,

na ramie drzwi lub pod pokrywa komory sil-
nika. Samochody, w ktrych instalacje zamon-
towano wczesniej, nie muszg miec takiej tabliczki.

Instalacje wtrysku gazu
w fazie cieklej

Ponad dekade temu producenciinstalacji LPG opra-
cowali rozwigzanie, ktdre miato odmienic sposob za-
silania gazem silnikow z bezposrednim wtryskiem
benzyny. Zamiast podawac LPG do kolektora dolo-
towego, gaz pozostawat w fazie ciekteji trafiat bez-
posrednio do cylindrow. System wykorzystywat przy
tym czesc¢ fabrycznego uktadu paliwowego samocho-
du - wtryskiwacze benzynowe oraz przystosowang pom-
pewysokiego cisnienia. W zbiorniku gazowym znajdowata sie
dodatkowa pompa, ktdra dostarczata ciekte LPG do uktadu wy-

sokiego cisnienia. W efekcie samochdd mogt pracowac praktycznie wytacznie na gazie, bez
dotrysku benzyny, a systemy umozliwiaty nawet uruchamianie silnika bezposrednio na LPG.

Rozwigzanie okazato sie jednak skomplikowane i kosztowne. Jednym ze stabych punktow
byta praca elementdw fabrycznego uktadu benzynowego, przede wszystkim wtryskiwaczy
i pompy wysokiego cisnienia, z paliwem, do ktdrego pierwotnie ich nie projektowano. Jesz-
cze wigcej probleméw pojawiato sie zima. Naprawy byty drogie, a dodatkowym problemem
pozostawata niewielka liczba warsztatow majgcych doswiadczenie z tymi systemami. Sama
instalacja kosztowata nierzadko ponad 10 tys. z4, i to dekade temu. Ostatecznie producenci
wycofali takie rozwiazania z oferty. Dzi$ whasciciele samochoddw wyposazonych winstalacje
ciektego wtrysku LPG maja problem ze znalezieniem serwisu, dlatego czesto proponuije sig im
demontaz starego systemu i zastapienie go wspdtczesna instalacja podajaca gaz w fazie lotnej.

¢ I‘Yy

Jazda naLPG teraz opfaca sie bardziej niz kiedykolwiek. W historii polskich cen pa-
liw mato byto sytuacji, kiedy cena LPG byta nizsza o ponad potowe od ceny benzy-
ny. Dodatkowo gaz jest jednym z dwdch paliw w aucie, wiec jakiekolwiek zawiro-
wania na rynku w mniejszym stopniu dotykaja uzytkownikow takich samochodow.
Doskonatym przyktadem s3 wszelkiej masci konflikty, ktore bardzo wptywaja na
ceny paliw podstawowych, a LPG pozostaje bardzo stabilne.
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Do naprawy luzow w zawieszeniu
mozna uzy¢ wymiennych tulei.
Czy ma to sens?

[11] Jezeli wahacze sa wykonane ze
stali, zwykle tuleje metalowo-gumowe
moznawymienic. Komplet tulei, nawet
markowych, nie jest drogi. Wraz z wy-
miang nie powinien przekroczy¢ poto-
wy ceny nowegowahacza. Tak przepro-
wadzonanaprawamasens, jesliwahacz
nie jest mocno skorodowany czy me-
chanicznie uszkodzony (np. wygiety).
Jezelikierowca chciatby poprawic wfas-
ciwosci jezdne lub ograniczyc tempo
zuzywania sie tulei zawieszenia, moze
zastapic je zamiennikamiz poliuretanu.
Wymagaja on jednak dobrego nasma-
rowania podczas montazu - inaczejbar-
dzo czesto skrzypia.

Tania sprzedaz

Ceny ogtoszen sprzedazy auta
w internecie nie sg niskie. Czy
pojazd mozna bezptatnie wy-
stawic na sprzedaz?

[11] Darmowym, ale ograniczonym za-
siegoworozwigzaniem jest przyklejenie
kartkizinformacja o sprzedazy do szy-
bybocznej. Informacje 0 zamiarze sprze-
dazy pojazdu mozna przekazac takze
zZnajomym - jest spora szansa, ze prze-
kazaje osobomzwiasnegokregu. War-
totakze pamigtac, ze nawet wieciwciaz
moznaznalez¢ serwisy oferujace mozli-
wos¢ bezptatnego wystawieniaautana
sprzedaz. Ceny miedzy réznymi serwi-
sami tez sie mocno réznia.
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Lexus LS

Lata produkcjic
2000-2006
Ceny: od 35 tys. zt

Uptywajace lata zdaj3 sie nie robi¢ wiekszego wrazenia na tej
generacji LS-a. Na co trzeba zwrocic w nim uwage?

skoniczyty 20 lat. Poziomem wy-

posazenia potrafia jednak za-
skoczy¢: niektére samochody maja
chociazby kanape z funkcja masa-
zu i aktywny tempomat. Nawet te
gorzej wyposazone odznaczaja sie
fenomenalna jakoscia wykonania
i odizolowania wnetrza od zewnetrz-
nych hataséw. Do dyspozyciji sa
fotele z wystarczajaco diugim siedzi-
skiem i szerokim zakresem regulacji.

N ajmlodsze Lexusy LS III (UCF30)

LS 11T do tej pory uchodzi niemal za
wzorzec komfortowej limuzyny do
bardzo dalekich tras.

Jak na tak wiekowy samochdd
Swietnie wypada tez niezawod-
no$¢. Jedyny oferowany silnik 4.3 V8
(283 KM) wymaga wymian paska roz-
rzadu (co 150 tys. km) i kontrolowa-
nia obecnosci wyciekéw. Czasami
odnotowywane sa mikropek-
niecia na glowicach. Rzadko,
ale jednak zawodza sprezarki

klimatyzacji, czujniki wysokosci za-
wieszenia pneumatycznego (pojawia-
ja sie tez nieszczelnosci miechéw czy
kolumn) oraz silniczki podnoszenia
i opuszczania kierownicy. Krytyko-
wane bywaja stabe hamulce.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Leksusow?

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow
Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Poo‘r;::: :ceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety
EF ST | e s | Xl ety sinik-bardzoch.
Przestronnosc wnetrza o O O O ® si.:yczny, Ll el
S PTR niestyszalny nawolnychobrotach”
Pojemnosc¢ bagaznika o (¢} ) ¢} o
Jakos¢ materiatow o O @) ¢} ® whexus dObm,! I'qczy' k.omf-(?rt Lo
- cedesa z wiasciwosciami jezdny-
Wyposazenie [©) o o (] [©) g q
- miBMW. Optymalny kompromis”
Komfort jazdy, hatas o O ¢} ¢} ® N ..
o oo o e | o | Rt
Wyglad,styl °©l o0 ® °©1©° szerna kanapaz podgrzewaniem
imasazem”
OCENA fle | POMIZE] | poociotnie| POWYZE] | Bardzo ' -
EKSPLOATACJI ® | sredniej | "™ redniej | dobrze
Cenazakupu ) ° o o ) & 1Y
Zuzycie paliwa ® O ¢} ¢} o ; -
Ceny czesc [©) [ ] (@] (@] [©) ’
Dostepnosc czesci [©) o [ ] o [©) \
Koszty serwisu O ® @) @) O v/ A
Dostepnosc serwisu o | o o ° o wJakikolwiek hatas stychac dopiero
Bezawaryjnos¢ o o o o ° powyzej 160 km/h. Jadacwolniej,

mozna swobodnie rozmawiac”

Wady

»SKkrzynia czasami nie moze sie
zdecydowac, ktory bieg wrzu-
cic. Dzieje sie tak przy tagodnym
przyspieszaniu”

»LS ma naped na tylne kota ze
wszystkimi tego konsekwencja-
mi (moze zarzuci¢ tytem na mo-
krej nawierzchni)”

»W miescie potrafi spalic nawet
201/100 km. LPG wydaje sie ko-
niecznoscia przy cenach paliw”
»Hamulce sa najwyzejwystarcza-
jace. Tarcze potrafia sie wykrzy-
wiac od przegrzania”




Silnik Audi 3.0 TDI V6

H Nowa jednostka z czasem zastgpita problematyczny silnik 2.5 TDI V6
H Po ponad 20 latach ewolugji silnik pozostaje w gamie i jest rozwijany

prezentowalo nowego dies-

la V6 o pojemnosci 3 litréw
i oznaczeniu EA896. Miat zastapic
kontrowersyjny, w niektérych wer-
sjach wadliwy, cho¢ pod koniec
produkcji juz dopracowany, silnik
2.5 TDI V6. Ostatnie zastosowanie

Pod koniec 2003 r. Audi za-

tej wystuzonej jednostki miato miej-
sce w Skodzie Superb w 2008 r.
Zadna Skoda nigdy juz nie dosta-
fa diesla V6 — przygotowano go wy-
facznie do montazu wzdtuznego.
W 2009 1. debiutuje 3.0 TDI clean
diesel z systemem SCR, a rok p6z-
niej druga generacja o oznaczeniu

EAB897. Zmieniono m.in. naped roz-
rzadu, stosujac dwa zamiast wczes-
niejszych czterech taricuchéw. Rok
pdzniej pojawia sie wariant bi-
turbo, a w 2012 r. pierwsze Audi
z rodziny S wyposazone w dies-
la (SQ5 TDI). W 2014 r. przygoto-
wano kolejne poprawki pod norme

Euro 6 (EA897evo) i wraz z jej pet-
nym wprowadzeniem wycofano
wariant EA896. Kolejna moderni-
zacja (evo2) pojawila sie w 2017 r.
Przeprojektowano blok, zmniej-
szajac grubosc¢ scianek cylindrow
i polaczono silnik z 48-woltowym
systemem mild hybrid. Rok 2019
przyniost elektryczny kompresor,
2020 r. — debiut evo3, a w 2025 .
pojawia sie evo4. Rozw6j silni-
ka trwa. To ogdlnie udana, trwata,
cho¢ nie idealna jednostka. Trzeba
by¢ gotowym na bardzo wysokie
koszty serwisu i napraw po wigk-

szym przebiegu.

m 1K

TECHNICZNE: —

Pojemnosc: 2967 cm?, Moc: 163-349 KM
Moment obrotowy: 400-700 Nm

Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Audi: A6 allroad (7,
Ab6allroad (8, A6 (8, A7 (8,A8 D5, Q7 I, Q8; Porsche: Cayennell,

Nowsze auta sg warte 3.0 TDI

D

Macan |, Panemera I; Volkswagen: Touareg Il i lll, Amarok .

1. CENY CZESCI

rozrzad kpl. oryginat 4500 zt
rozrzad kpl. zamiennik  od 1700 zt
wtryskiwacze 1400zt
turbosprezarka 5500zt
sprzegto (S tronic) 5000zt
koto dwumasowe 25002+

2. TYPOWE USTERKI

rozciagniecie taricuchow rozrzadu
zatarcie silnika (pompa oleju)

luzy kot watkow rozrzadu

klapy wirowe w kolektorze dolotowym
pekanie kolektora wydechowego

IEdNa przyktadzie AudiA6 (C7): zestawnape-
durozrzadu kosztuje od ok. 1700 zt (tani za-
miennik) do ok. 4500zt (oryginat). Wiekszym
problemem jest wymiana, bo kosztuje od ok.
5000 donawet ok. 8000 ztwwarsztacie nie-
zaleznym. Najczesciej wyjmuie sie silnik i wy-
mienia réwniez uszczelnienia. A Dwie naj-
wieksze bolaczkito zuzycie napedurozrzadu
i zacieranie sie jednostek (od normy Euro 6).
Praktyka wskazuje na pompe oleju o zmien-
nymwydatku, ktora daje zbyt niskie cisnienie
w czasie jazdy. Zwiekszenie cisnienia popra-
wia sytuacje. 3.0 TDI to nie jeden, a przy-
najmniej dwa silniki, i to w kilku odstonach.
Opisane cechy dotycza ogdlnie wielu odmian.

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

zasilanie

rodzaj dotadowania
naped rozrzadu
zmienne fazy zaworowe
regulacja zaworow
dodatkowe rozwigzania

brak

common rail, wirysk. piezoelektryczne lub elektromagnetyczne (evo3)
turbosprezarka, uktad biturbo lub turbo + elektryczny kompresor
faricuch, bez interwatu wymiany (od strony skrzyni biegow)

hydrauliczne popychacze
system MHEV 48 V/, klapy wirowe, regulowane cisnienie oleju
* zalecenia olejowe zmieniaty sie wraz z generacjg; tu dla EA897, EA897evo i EA897evo02

Silnik 3.0 TDI V6 jest ogdlnie trwaty i mato awaryjny, nierzadko pokonuje 300-400 tys. km do pierwszego powaznego serwisu, zwy-
kle wymiany rozrzadu. Wydatek kilkunastu tysiecy ztotych czesto trafia juz na wiasciciela, ktorego niekoniecznie na to stac. Stad
tez negatywne opinie. W nowszych konstrukcjach (EA897) problemem s zatarcia, ale szybka reakcja ogranicza ryzyko. Dlatego
warto szukac ciezszychi nowszych aut, w ktdrych koszty napraw jeszcze nie zblizaja sie do ich wartosci — wtedy ma to sens.

SKRZYNIE AUTOMATYCZNE S5
Zaleznie od modeluz3.0TDI
taczono kazdy rodzaj automatu:
klasyczne skrzynie Tiptronic,
~ bezstopniowe Multitronic -
oraz dwusprzegfowe S tronici PDK.

;?. -

Czasami to jedyna rozsadna alternatywa w starszych mo-
delach Porsche. Biorac pod uwage koszty serwisu, a takze wliczajac
wtozuzycie paliwa, pomimo ryzykai wysokich wydatkdw na napra-
wy 3.0 TDI i tak bedzie najbardziej ekono-

micznym napedem. Wartotez wiedzie¢,
ze tylko z tym silnikiem i wersjg hy- b4
brydowa Porsche Cayenne lltaczo-

no trwaty naped AWD z mechani-
zmem Torsen. Winnych odmianach
stosowano mniej trwate sprzegto

?

Al mi
Objetosc przy Wy
‘ 6’1_8

43/2026 Motor [EE]—



UZYWANE Ford Puma vs Volkswagen T-Cross

Mate jest piekne. A do

tego praktyczne i zwinne
or u m a w warunkach miejskich.
Oto dwa crossovery

oferujgce bogate

wyposazenie i bagazniki,
— jakich nie powstydzitby
| sie niejeden model
= # D o

kompaktowy.

Ford Puma
(od2019r)
Ceny: 40-122 tys. zt

Silniki benzynowe:
1.0-1.5 (95-200 KM)
Diesle: 1.5 (120 KM)
mHEV: 1.0 (125-170 KM)
Elektryczny: 168 KM

Volkswagen T-Cross
(0d2018r.)
Ceny: 47-125 tys. zt

Silniki benzynowe:
1.0-1.5 (95-150 KM)
Diesle: 1.6 (95 KM)

Ford Puma (0d2019r1.)

Maty crossover Forda dobrze wpisat sie w potrzeby wspot-
czesnego klienta. Niewielkie nadwozie dobrze sprawdzisie
wduzychaglomeracjach, wyglad moze si¢ podobacitrud-
no nazwac go nudnym, a nieco wicksze niz u konkuren- S
ta wymiary przektadaja sie na cenne centymetry prze-

strzeni w kabinie. Dodatkowym atutem matego Forda

jest bogata paleta wersji napedowych, wiacznie / .
zwprowadzonaw2024r.odmiangelektryczng.

Volkswagen T-Cross
(0d20181.)

Crossover Volkswagena ma typowa dla
marki konserwatywna stylistyke, w kto-
rej trudno doszukac sie polotu. Mimo to

miejski model z podwyzszonym nadwo-
ziem z powodzeniem moze znaleZ¢ so-

bie grono wiernych fanow. Szkodajedy-

nie, ze wersja z dfuzszym rozstawem osi

nie jest dostepna w Europie, wowczas zbli-
2ytaby sie dtugoscia do Pumy. W ofercie prozno
tez szukac hybryd i wersji elektrycznej.

7Y Motor 43/2026




2023 roku Ford zakonczyt
produkcje legendarnej
Fiesty. Po 47 latach ryn-
kowej obecnosci klienci
szukajacy typowo miejskiego auta
spod znaku blekitnego owalu ma-
ja do wyboru jedynie model Puma,
powstajacy w rumuniskiej fabryce
w miejscowosci Craiova.
Narzekania na rezygnacje z Fie-
sty sa oczywiscie podyktowane
nostalgia oraz przeswiadczeniem,
ze klasyczne auta miejskie maja
lepsze wlasnosci jezdne niz wyz-
sze, a do tego ciezsze crossovery.
Rzut oka na dane techniczne po-
twierdza te tezy, ale nieznacznie.
Wspétczesna Puma, poza nazwa
niemajaca nic wspélnego z ma-
Iym coupe z lat 1997-2002, jest
wyzsza od ostatniej Fiesty (dodat-
kowe 4-5 cm), co trudno uznac za
drastyczna réznice. Wieksza o ok.
160 kg mase wtasna (w przypad-
ku wersji 1.0 EcoBoost) uzasadnia-
ja wieksze rozmiary Pumy, ktéra
od Fiesty jest nie tylko wyzsza, ale
i wyraznie diuzsza (+12 cm) oraz
szersza (+6 cm). Jednocze$nie, ma-
jac 419 cm dlugosci, 180 cm sze-
rokosci i 154 cm wysoko$ci, Puma
gabarytowo nie odstaje znaczaco
od miejskich hatchbackéw, co ula-
twia manewrowanie. Warto takze
dodaé, ze jest az o 11 cm nizsza
niz jej formalny poprzednik, czy-
li niezbyt ciepto przyjety Ford
EcoSport. Od niego smukta Puma
jest juz ciezsza jedynie o ok. 60 kg
w podstawowej wersji.
Przeprowadzony w 2024 ro-
ku lifting wprowadzit dyskretne
zmiany stylistyczne obejmujace
m.in. nowy ksztalt przednich §wia-
tel dziennych. Zaoferowano réw-
niez reflektory matrycowe LED.
Wewnatrz, oprécz nowej kierow-
nicy i przeniesienia panelu klima-
tyzacji na dét konsoli, zmieniono
system multimedialny i wprowa-
dzono wigksze ekrany.

Nacisk na mate silniki

Poczatkowo paleta silnikéw
obejmowata dwie wersje trzy-
cylindrowego 1.0 EcoBoost (95,
125 KM) i dwie bazujace na tym
samym silniku mikrohybry-
dy mHEV (125, 155 KM) korzy-
stajace z 48-woltowej instalacji.
Byl tez diesel 1.5 EcoBlue o mo-
cy 120 KM. Po przeprowadzo-
nej w 2024 roku modernizacji
w ofercie pozostawiono jedy-
nie odmiany mHEV. W 2021 roku
pokazano sportowa wersje o ozna-
czeniu ST. Korzystata z silnika

1.5 R3 (200 KM). Po modernizacji P giemsterowanie klimatyzacjg miato fizyczne przyciski, po nim juz dotyko-

Koszty eksploatacyjne i serwisowe obu aut s3 porownywalne.

Roznice zaczna sie przy awariach.

FORD Puma

Przebieg typowy dla rocznika 2021 to 55-85 tys. km

Koszty serwisowe s3 typowe dla segmentu miejskich crossoverdw.
Ford, oprdcz wtasnych czesci w ASO, ma pokrycie w rynku zamiennikow, ktory przez pokrewieri-
stwo z ostatnig Fiesta jest dla Pumy bogaty i tani. Ceny przegladow w ASO zaczynaja sie od ok.
800 zt, niezalezne warsztaty oferujg o potowe nizsze kwoty.

VOLKSWAGEN T-Cross

Przebieg typowy dla rocznika 2021 to 60-85 tys. km
Koszty utrzymania matego Volkswagena sg poréwnywalne z Fordem,
czylisrednie w tym segmencie. Oprdcz czesci oryginalnych rynek oferuje ogromna liczbe zamien-
nikow, gdyz T-Cross dzieli wiele czescizinnymi modelami koncernu - od Skody po Audi. Mechani-
ka jest doskonale znana warsztatom, ceny przegladow w ASO startuja od ok. 800 zt.

GIELDOWE FAKTY:

> Narynku dominuja wersje benzynowe, hybryd
jest mato, a diesli - jeszcze mniej.

> Dwie trzecie oferty rynkowe] stanowig Pumy
zreczng skrzynia.

> Najtarisze egzemplarze majajuz przebiegirze-
du nawet 150-180 tys. km.

GIELDOWE FAKTY:

>W zasadzie na naszym rynku wtdrnym wy-
stepuja niemal wyfacznie wersje benzynowe.

> Diesle to ewenement ogtoszeniach - znajdzie-
my zaledwie kilka sztuk.

> Na rynku wtdrnym przewazajg T-Crossy ze
skrzyniami dwusprzegtowymi.

Niedaleko pada jabtko od jabtoni. Kto zna Fieste i Polo,
ten dobrze odnajdzie sie w Pumie i T-Crossie.

Whnetrze Pumy nie zaskakuje. Jest typowe dla wspdtczesnego miejskiego
Forda. Niezbyt imponujace, ale stosunkowo solidne plastiki uzupetnionesa |
sensowna liczba fizycznych przyciskow, a takze ekranem multimedialnym:

Takze i tu zaskoczen brak. Wnetrze T-Crossajest typowe dla marki - mon-
taz jest bardzo solidny, ale materiaty mogtyby byc lepsze. Przed liftin-

8-calowym przed liftin-
| giemi12-calowymponim.
Wraz z ekranem zmie-
niono systemz Sync3 na
Sync 4. Wskazniki gtow-
ne takze s cyfrowe (12,3-
-12,8 cala). Fotele okazu-
ja sie catkiem wygodne,
ale centralny podtokiet-
nik jest dos¢ krotki. Ka-
napa jest raczej twarda
i wygodnie pomiesci je-
dynie dwoje pasazerow.
Jej oparcie dzielisig wsto-
sunku 60:401jak w abso-
lutnej wigkszosci wspot-
czesnych aut nie ktadzie
- sienaptasko. Widocznos¢
do tytu niejest najgorsza,
! okienko wtylnym stupku
jest mate.

we. Ekran multimediow
ma8lub9,2 cala (zalez-
nie od wersji). Najpierw
| byt wbudowany w de-
{ ske,pozmianachzamie-
niono go na wystajacy
zniej. Oferowano zega-
ryanalogowe lub cyfro-
we (8-10,25 cala). Fo-
| tele s przyzwoite, ale
podtokietnik central-
ny jest za krotki. Ka-
nape mozna przesu-
wac, co pozwala lepiej
wykorzystac dostep-
ng przestrzen, ale tu-
nel jest centralny bar-
dzo wysoki. Oparcie
/| dzeli sie w proporciji
g 40:60. Widocznos¢ do

tytujest staba.

b
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—UZYWANE Ford Puma vs Volkswagen T-Cross
Wyposazenie, wersje

)

Warto wiedziec

> Podstawowa oferta wyposazenia obej-
mowata specyfikacje Trend, Titanium,
ST-Line, Titanium X, ST-Line X, a takze
sportowe ST, ST X oraz limitowane
BlueCruise Edition i Sound Edition.

> Wyzsze wersje wyposazenia oferowaty Konwencjonalne odmlany Pumy oferuja

dodatkowo m.in. tempomat adapta-
cyjny, monitorowanie martwego pola
czy aktywnego asystenta parkowania
rownolegtego i prostopadtego.

> Po modernizacji dodano nowe systemy
bezpieczenstwa: wspomaganie hamo-
wania podczas cofania, inteligentny
tempomat adaptacyjny IACC czy
system kamer 360 stopni.

> Puma Gen-E, czyli wersja elektryczna,
nie oznacza kompromiséw. Oferuje
jeszcze wiekszy bagaznik, ktory miesci

tacznie 574 1.

Warto wiedzie¢

> Na poczatku dostepne byty wersje
T-Cross, Life i Style. Po modernizacji
dodano do tego wariant Life Plus
oraz dwa o sportowym charakterze:
R-Line i R-Line Plus.

Na poczatku sprzedazy w 2019r. ofe-
rowano limitowana wersje First Edi-
tion. Po liftingu w 2024 . klientom za-
proponowano wariant Special Edition.
Wyzsze specyfikacje oferowaty
m.in.: aktywny tempomat, system
monitorowania zmeczenia kierowcy
czy aktywnego asystenta parkowa-
nia réwnolegtego i prostopadtego.
Travel Assist - po liftingu VW dodat
asystenta jazdy potautonomicznej
kontrolujacego predkosc, odlegtos¢
od innych pojazdéw i utrzymujacego
auto na srodku pasa ruchu.

v

v

v
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FORD Puma

W testach zderzeniowych Euro NCAP Puma zdobyta pet-
ne piec gwiazdek. Plusem od poczatku byto bogate wy-
posazenie z zakresu bezpieczenistwa oferujace m.in. sy-
stemy wspomagajace unikanie kolizji i jazdy pod prad,
asystenta zmiany pasa ruchu, rozpoznawania znakow
drogowych, czy monitorowanie zmeczenia kierowcy.

sporo fizycznych przyciskow.

Bagaznik (468/11611) ma pod podtoga

gteboki, fatwy do czyszczenia pojemnik.

VOLKSWAGEN T-Cross

Maty crossover VW nie zawiddt, otrzymujac pet-
ne 5 gwiazdek w testach Euro NCAP. W standardzie
T-Cross oferowat m.in. system wspomagania unika-
nia kolizji podczas jazdy do przodu oraz cofania (oba
zfunkcja automatycznego hamowania), monitorowa-
nie martwego pola czy asystentow utrzymania pasa ru-
chui ruszania na wzniesieniach.

Standardowy ekran ma 8 cali, zas
znawigacja Discover Pro - 9,2 cala.

Bagaznik (385-455/12811) jest bardzo
foremny. Kanape mozna przesuwac.

zastapilta go jednostka 1.0 Eco-
Boost Hybrid (170 KM).

W zaleznosci od silnika do wy-
boru byly szesciobiegowe skrzynie
reczne lub siedmiobiegowe dwu-
sprzegltowe automaty. W 2024 ro-
ku game Pumy uzupetnit wariant
Gen-E z napedem elektrycznym.
Napedzajacy przednia o$ silnik
ma 168 KM, a akumulator trak-
cyjny o pojemnosci 46 kWh moz-
na tadowa¢ pradem stalym o mocy
do 100 kW. Zasieg samochodu sie-
ga 376 km.

Dobra wiadomosc¢ jest taka, ze
wszystkie Pumy 1.0 EcoBoost wy-
korzystuja nowszy typ tej jednostki
z rozrzadem napedzanym laricu-
chem. To samo dotyczy wiekszej
jednostki 1.5 EcoBoost z wersji
ST. Zla natomiast jest taka, ze nie-
stety to nie koniec sagi ,,mokrych
paskéw” w Fordach. Najpowaz-
niejszym problemem ,,benzynia-
kéw” Pumy jest naped pompy
oleju, ktéra od 2019 roku napedza-
na jest przez pasek pracujacy w ka-

176 cm szerokodci i 159 cm wyso-
kosci. Cho¢ maty SUV Volkswage-
na ma mniejsze wymiary od Pumy,
to jego masa wlasna jest tylko nie-
znacznie nizsza — w podstawowej
wersji wazy 1245 kg, czyli 24 kg
mniej niz Ford z poréwnywalnym
silnikiem. Na rynkach pozaeuro-
pejskich T-Cross oferowany jest
z dtuzszym rozstawem osi, w Eu-
ropie jego odpowiednikiem jest
Skoda Kamiq, ktéra w stosunku
do T-Crossa jest nieco dtuzsza, ale
inizsza, a oferuje niemal identycz-
na game silnikowa. Jednak krétsze
nadwozie T-Crossa nie jest pozba-
wione inteligentnych rozwiazan,
do ktérych nalezy m.in. przesuwa-
na w zakresie 14 cm kanapa. Takze
bagaznik (385-455 1) jest wiekszy,
niz mozna by przypuszczaé po
rozmiarach auta.
Przeprowadzony na poczatku
2024 r. lifting wprowadzit catko-
wicie LED-owe reflektory, doda-
no do oferty opcjonalne §wiatta
matrycowe IQ. Light, listwy dio-

Podstawowe wersje napedowe s3 bardzo
porownywalne, oferuja silnik 1.0 R3
o mocy 95 KM, ale Ford ma reczna skrzynie

szesuoblegowq, alW -

pieli olejowej. Ten zachowuje sie
tak samo jak stary ,, mokry pasek”
rozrzadu. Kontakt z olejem powo-
duje z czasem degradacje gumy pa-
ska, ktéra kruszy sie, przedostajac
sie do miski olejowej, gdzie mo-
ze doj$¢ do zatkania smoka oleju,
a drobiny moga go pokonac i po-
zatykac kanaly olejowe. To moze
za$ skutkowac¢ zatarciem silnika.
Remedium to regularna wymia-
na paska napedzajacego pompe
co maksymalnie 100-120 tys. km.
Jednoczesnie warto zleca¢ w poto-
wie tego okresu sprawdzenie stanu
smoka oleju i ew. jego czyszczenie.
W zwiazku z tym zalecamy unika-
nia samochodéw z rynku wtérne-
go z przebiegiem wiekszym niz
120 tys. km bez udokumentowa-
nej wymiany napedu pompy oleju.

Maty, ale sprytny

Jedynym Volkswagena, ktére-
go mozna by uznac za poprzedni-
ka modelu T-Cross, byto miejskie
Polo w uterenowionej wersji Cross
— dostepnej do 2017 r. W poréwna-
niu z nia T-Cross jest sporo dluzszy
(+12 cm), szerszy (+6 cm) i wyz-
szy (+10 cm). Ma 411 cm dtugosci,

pieciobiegowa

dowe w pasie przednim i z tylu,
zwiekszono tez dopuszczalny na-
cisk na hak z 55 do 75 kg. We wne-
trzu zmieniono deske rozdzielcza,
wreszcie stosujac miekkie materia-
ly w gérnej jej czesci. Zdecydowa-
no sie tez na stojacy ekran, cho¢
jego przekatne nie zmienily sie.
Niestety zrezygnowano z analogo-
wych wskaznikéw oraz czesci fi-
zycznych przyciskéw.

Oferta silnikowa miejskiego
crossovera Volkswagena jest nader
skromna. Podstawowa jednostka to
1.0 R3 TSI (95-115 KM). Kto ocze-
kuje wyraznie lepszych osiagéw,
moze siegnac po silnik 1.5 R4 TSI
(150 KM). Na wybranych europej-
skich rynkach oferowano takze
odmiane wysokoprezna — 1.6 TDI
(95 KM) jest trwala i oszczedna.
Nie cieszyla sie popularnoscia,
a po modernizacji zniknela z ga-
my. W zaleznosci od wersji silni-
kowej oferowano skrzynie reczne
(M5 i M6) oraz siedmiobiego-
wa dwusprzeglowa. Do tej pory
niemiecki koncern nie zdecydo-
wat sie na elektryfikacje matego
T-Crossa.

TEKST: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



@ Silniki

FORD Puma

> Silnik 1.0 EcoBoost (95-115 KM) ma wyso-
ka kulture pracy i zuzywa wedtug Forda
4,6-5,01/100 km.

VOLKSWAGEN T-Cross

> Silnik benzynowy 1.0 TSI (95-115 KM)
ma trzy cylindry, wzglednie dobra kul-
ture pracy, zas srednie spalanie wedtug
> Hybrydy 1.0 mHEV (125-155 KM) z aku- Volkswagena wynosi 4,8-4,91/100 km.
mulatorem 0,48 kWh majg by oszczed- E T — L Rzeczywiste, przy spokojnej jezdzie, * : :
niejsze i spalac Srednio 4,3-4,51/100 km. Puma ST z 1.5 EcoBoost to znakomity okazuje sie tylko nieznacznie wyzsze. 1.0 TSI to wystarczajace zrodto
> Sportowa wersja ST poczatkowo korzy-  sprinter: 0-100 km/h w 6,7 s. > Najmocniejszy w gamie silnik 1.5 TSI napedu - trwate i oszczedne.
stata z silnika 1.5 EcoBoost (200 KM). Jej (150 KM) ma cztery cylindry, oferuje do-
homologowane spalanie to 61/100 km. skonate osiagi, wysoka kulture pracy,
> Diesel 1.5 EcoBlue (120 KM) oferuje przy- a wedtug danych fabrycznych zuzywa
zwoite osiggi, zuzywajac Srednio jedynie Srednio 5,21/100 km.
3,91/100 km. > Diesel 1.6 TDI (95 KM) ma przecietne osig-
> Elektrycznawersja Gen-E zsilnikiem o mocy gi, wzglednie dobra kulture pracy, ale na
168 KM zuzywa 13,1kWh/100 km. tle najnowszych konstrukji konkurencji

| > — - spalanie 4,21/100 km nie robi wrazenia _ —
% Odmiana hyb}ydowa mmej pal ae % 15 T.Slolelje Swietne OSI;gI,
nie na tyle, zeby jej specjalnie szukac. ado tego jest oszczedny.
Usterki
FORD Puma

Zdarzajg sie drobne za-
wieszenia systemu multi-

VOLKSWAGEN T-Cross

0Ogdlna niezawodnos¢
tegomodelujest wyso-

medidw Sync 3, stosowa- ka, jednak zdarzaja sie

nego przed modernizacja. drobne problemy. Sy-

Staby akumulator skutku- stem start-stop moze

je problemamiz systemem ptatac figle. Proble-

start-stopimoze genero-  1W benzynowych 2Ukfadowi chto- 3 Skrzynie dwu- myzsilnikamiwynika-  1Nie warto 2Wsilniku1.5TSI 3 Wytrzymatosc
wac losowe btedy. Wigz- ~ silnikach ,mokry dzeniazdarzaja  sprzegtowe by- jagtéwniezzaniedban  oszczedzac systemdezakty-  skrzyniDSG to
kakamery cofaniajestpo- pasek” napedu  sie nieszczelno-  waja zawodne. serwisowych - warto nawymianach wacji dwoch cylin-  ok. 200 tys. km.
datnanawilgociprzetarcie  pompy oleju $ci, a plastikowe- Psujq sie zawory, zmieniacolejcomaksy-  oleju, inaczejmoze dréw czasemmoze Czasem zdarza
wokolicy tylnejklapy, pa- wymagauwagi  muzaworowi oprogramowanie malnie10tys.km.Inne  dojs¢doprzed-  niedziatacpra-  sie szarpanie
noramicznydachbywazas i czestejwymiany nagrzewnicy wymaga awarieniemajapowta- wczesnegozuzycia widtowo.Dasie  czy niestabilna
nieszczelny. oleju. - awarie. aktualizacji. rzalnego charakteru.  turbosprezarki.  gowylaczyc. praca.

moto

Przegrana w tym pojedynku nie przekresla T-Crossa jako dobrego wyboru. Otrzymat
od nas mniej punktow za skromniejsze wyposazenie i minimalnie ciasniejsze wnetrze
z przecigtnymi materiatami (przed modernizajg), a takze za skromng palete silnikowa.
Nadrobit zas wysokim wskaznikiem bezawaryjnosci, co wielu moze przekonac. Warto
tez zwrdcic uwage na przesuwang kanape i ogromny przy tej dtugosci bagaznik.

NASZYM ZDANIEM: Regularny serwis sprawi, ze kazda opcja silni-
kowa bedzie trafiona. Lista przypadtosci jest krétka i nie zdarzaja sie
one czesto. Przy wyborze aut z wigkszym przebiegiem warto szukac
tych ze skrzynia reczna, bowiem DSG moga by¢ drogie w naprawie.

Wygrana na punkty jest odzwierciedleniem wszystkich zalet tego modelu.
Niskie koszty serwisowe, bogate wyposazenie, zwlaszcza z zakresu bezpie-
czenistwa, przemyslane wnetrze z ogromnym bagaznikiem i catkiem bogata
paletasilnikowa sktadaja sie nawygrana. Jedyna wada to ponadprzecietna
awaryjnos¢, choc zazwyczaj s to drobne usterki, a nie powazne awarie.

NASZYM ZDANIEM: Diesel prawie nie wystepuije, zostaja wersje
benzynowe. Dobrze, jakby miaty udokumentowana historie serwiso-
wa. Dbatosc osilniki regularny serwis przedtuza jego Zywotnosc. Przed
zakupem zalecamy sprawdzenie dziatania skrzyni DCT czy kamer cofania.

43/2026 Motor &
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DLUGODYSTANSOWY
Skoda Octavia Il (5E)

W produkcji: 2012-2020 r.

UZYWANE Skoda Octavia
SKODA OCTAVIA 2.0 TSI 4x4 DSG ) obecny przebieg: 308 tys. km > rok produkcj:

> szczeg6towy raport ze 129 tys. km ) start: 179 tys. km > meta: 308 tys. km > obecna

-]
ﬁ
2| Silniki benzynowe: 1.0-2.0 (86-245 KM)
o Silniki Diesla: 1.6-2.0 (90-184 KM)

Skromn

B

R

—

I f

0SC skrywa wiele

Szkoda, ze ta wersja Octavii jest rzadka. Wrazenie robig nie tylko jej osiagi, ale tez
zaskakujgca trwatosc popularnej w innych modelach 190-konnej odmiany 2.0 TSI.

Yasciciel tej Skody méwi

o sobie z uémiechem, ze

jest ,,Skodziarzem”. I bar-

dzo mu z tym dobrze. Nie
obraza sig za tatki przypinane wias-
cicielom aut czeskiej marki, ceni
sobie funkcjonalnosé, wygode i ta-
twa obstuge. Po latach uzytkowania
Octavii I, a potem Superba I kupit
wreszcie pierwsza fabrycznie nowa,
Skode. W 2015 roku stat sie wtas-
cicielem Superba trzeciej generacji
w wersji kombi i w niezwykle rzad-
kiej kompletacji. Nie do$é, ze to
spore kombi napedzat 150-konny
silnik 1.4 TSI, to auto miato naped

— 40 Motor 43/2026

obu osi. Rozwazal wéwczas zakup
mniejszej Octavii, ale tam 4x4 do-
stepne bylo jedynie z silnikami
wysokopreznymi lub wiekszym
1.8 TSI I taka wersje by zapewne
wybral, ale trzeba bylo na nig dtu-
go czekaé. Niezwykla przestronnosé
Superba miata tez wtedy spore zna-
czenie, bo z tytu podré6zowaty na-
stoletnie dzieci.

Bez 4x4 ani rusz

Gdy pociechy wybraty si¢ na stu-
dia, Superb wozil jednak gléwnie
powietrze. Sprawowat sie §wietnie,
w ciagu siedmiu lat pokonat ponad

240 tys. km i zadziwiajaco dobrze
radzit sobie mimo niewielkiego sil-
nika. W gamie Skody wciaz brako-
walo Octavii z podobna jednostka
i napedem 4x4, a taki uktad nape-
dowy byt niezbedny. Rodzina wlas-
ciciela dzieli zycie migdzy miastem
a polska czescia Orawy. Do poru-
szania sie zima czy jesienia dro-
gami powiatu nowotarskiego bez
napedu obu osi nasz czytelnik nie
chcial juz wracaé. Niestety ko-
lejnym problemem przy zakupie
nowego auta byl wzrost cen po pan-
demii. Egzemplarz Octavii, ktérego
historie prezentujemy, znaleziono

przypadkowo. Stal u dealera, u kt6-
rego ogladano Karoga 1.5 TSI.
Kompaktowy SUV nie przypadt do
gustu, za to bardzo dobrze wypo-
sazona i mocna Octavia jak najbar-
dziej. Odstraszal jednak przebieg.
W ciagu trzech lat auto zrobito bli-
sko 180 tys. km.

Dwa w jednym

Tak duzy przebieg skutecznie od-
straszatl tez innych kupujacych.
Nasz czytelnik doszed! po pewnym
czasie do wniosku, Ze za nowe-
go Karogqa i tak zaplaci duzo wie-
cej. A Octavia zaskoczyla zar6wno




2019
wartos¢: 39 tys. zt

308501 km

L ET
21.812.0 TSI

2 1.4 TS| jak w Superbie.

Taki przebieg w benzynowej Octavii
sprawia, ze jej wartos¢ spada drastycznie.

—

talentow

osiagami, jak tez komfortem i wy-
posazeniem. Przekonywata réw-
niez skrzynia DSG ze sprzegltami
w kapieli olejowej. Finalnie uda-
Yo sie zauwazalnie stargowaé cene,
poniewaz jak przyznat dealer, zain-
teresowanie mlodym autem z tak
duzym przebiegiem bylo prawie
zadne. Dzisiaj, gdy auto ma ponad
300 tys. km przebiegu, bytoby pew-
nie jeszcze gorzej.

Troszke sztywniejsze nastawy
uktadu jezdnego tej wersji i naped
obu osi sprawiaja, ze na drogach za-
chodnich Beskidéw mozna nig pod-
r6zowa¢é bardzo sprawnie. Ale nie
ma tu mowy o twardo$ci uktadu
jezdnego znanej z wersji RS. Nie ma
tez zadnych problemé6w z trakcja,
do$é wyraznych w mocniejszych

przednionapedowych Octaviach.
Traktowana ostrzej, Skoda potra-
fi nawet zacie$niaé lekko zakrety,
w bardzo kontrolowany sposéb.

Oparty na sprzegle Haldex naped
wymaga jednak systematycznej ob-
stugi. Niestety, jak sie okazato po
zakupie, olej w ASO moze i wymie-
niano, ale na pewno nie czyszczono
w pompie uktadu Haldex sitka pet-
nigcego role filtra.

Jak dbasz, tak masz

Z cala pewnoscia takie wymiany
przyczynity sie do usterki uktadu
przeniesienia napedu na tyt. Sama
pompa nie jest jednak ani bardzo
kosztowna, ani trudna w wymia-
nie. Niestety od pewnego czasu
stychaé juz bylo tozyska w tylnym

od 4x4 w Octavii 13czono

0 ale nie 2 benz notwq
ersia RS) oraz dieslami, nawe

:,Iabggym 1.6 TDI. Jednak nie

W
--‘.D‘.r;"- "

A/
Vs .
[ hﬁf
PRAATSIOSE na pigtke,

ale polotu tutaj nie ma za grosz.
Plus za pokretta klimatyzacji. .#

i
-

Kompaktowe korzenie, ale przestronnos¢ jak
w klasie Sredniej. | az 590-litrowy, gteboki ba-
gaznik (po ztozeniu kanapy do dyspozycji jest
1580 1). Na plus zaskakuje jakos¢ wykoniczenia,
aprzede wszystkim trwatos¢ materiatow. Funk-
cjonalne okazaty sie cyfrowe zegary. Fotele w tej
odmianie pasujg do charakteru dynamicznej Oc-
tavii, niezle trzymaja ciato na zakretach. Wedtug
wiasciciela przecietnie wygtuszono tylne nadkola
i drzwi. Z przodu szum podczas jazdy autostrada
nie przeszkadza, z tytu przy wiekszych predkos-
ciach (zwtaszcza na gtosniejszych ,.ziméwkach”)
juz tak. System multimedialny na poczatku spo-
radycznie sie zacinat, ale problem zniknat.

Y

ODMIANA 4x4 ma tak samo duzy
bagaznik jak przednionapedowa.

Przestronnosc to oczywista cecha

Ocenasilnika, d

Jednostka z rodziny EA888 3b to wedtug niektdrych najbardziej dopracowane wcielenie 2.0 TSI.
Zastosowano tutaj uktad podwdjnych wtryskiwaczy (wtrysk posredni i bezposredni w jednym), co
w znacznym stopniu ogranicza tworzenie sie nagaru w kolektorze dolotowym. Mimo 308 tys. km
przebiegu i jazdy autostradowej zuzycie oleju jest minimalne. Osiagi w dos¢ lekkiej Octavii s3 Swietne,
ale znacznie bardziej zaskakuije spalanie. Trzeba sie naprawde napracowac, zeby byto wysokie. We-
dtug whasciciela podczas szybkiej jazdy autostrada wiecej spala przednionapedowa Octavia 1.5 TSI.

s&:}-‘ DANE TECHNICZNE |F2:0 TSI*

benzynowy, turbo

A ! p - g
ROZRZAD w 2.0 TSI napedza tari-
cuch. Tutaj nadal jest fabryczny.

dochodz3 ciekawe, mocniej wyprofilowane fotele.

Biorac pod uwage oferowana dynamike i naped
4x4, spalanie mito zaskakuje. Trwatos¢ rowniez.

Ocena wnetrza i jakosci wykonczenia

i

3
| |

WYGODA znacznie lepsza niz w tan-
szych wersjach, trzymanie tez.

W DRUGIM RZEDZIE mozna narze-
kac co najwyzej na szum z tylnej osi.

modelu. Tutaj

ocena: 4/5

Silnik

Pojemnosc skokowa
Uktad cylindréw/zawory
Moc maksymalna

Maks. moment obrotowy

OSIAGI**

Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h
$rednie zuzycie paliwa

1984 cm?
R4/16
190 KM/4200
320 Nm/1500

232km/h
6,75
6,61/100 km

ocena: 5/5
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* 4x4; ** dane fabryczne
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—UZYWANE Skoda Octavia
Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Obejrzelismy juz na podnosnlku mnéstwo

M Korozji
Octavii trzeciej generacji. Wypadajg naj S %’ ctaviach warto co roku

dpi c‘)(rzedme nadkola

czesciej bardzo dobrze w kwestii zabezpie-
czenia blach. Tutajmimo przebiequ znalezli- K2
$my drobny nalot jedynie wokdt zaslepek W
progow od ich wewnetrznej strony.
Niezle wygladaja nawet tylne wa-
hacze oraz rama pomocnicza.
Amortyzatory maja sie bardzo
dobrze (przednie wymienia-

no), ale czu¢, ze niedtugo

trzeba bedzie zajac sie po- S
nownie przednimi wahacza-

mi (zamontowane sg zamien-
niki). Nie widac najmniejszych

wyciekow z zespotu napedowego.

na razie w zasadzie nie ma, § I

acznich szlam

PotraT ?(czasaml juzo
srodka

oro owac v

DLUGODYSTANSOWY

W pompie ukfadu
Haldex poza zmlanq

A feju rzebatez czy-
* 3 silio pelmiace
lmnﬂﬁﬂ.m

TLUMIKI koricowe wygla-
daja prawie jak nowe. Nie-
stety trzeba juz bylo zaj-
mowac sie katalizatorem.

WIELOAHACZOWY UKLAD

wosci jezdne Octavii.

nosc ich odpowietrznikow.

PARUJACE REFLEKTORYto  DYFERENCJAL naprawiano
z tytu jest catkiem trwaty. zmora whascicieli Octaviilll.  przy okazji awarii pompy
Wyraznie poprawia wlasci-  Warto kontrolowac droz- uktadu Haldex. Zuzycie

fozysk to czesty problem.

PRZEDNIE ZAWIESZENIE jest
mniej trwate niz tylne. Ale
stalowe wahacze s3 niedro-
gie, nie brakuje zamiennikow.

Jak na ponad 300 tys. km Octavia wypada swietnie. Zadziwia stan jednostki napedowej. Nawet w mrozy nie stychac po roz-

ruchu faricucha rozrzadu, a do 180 tys. km przebiegu olej zmieniano co 30 tys. km. Stabszy punkt - przednie zawieszenie.

ocena.

dyferencjale. To dos¢ typowa uster-
ka w Octaviach i Superbach 4x4
z duzymi przebiegami.

Czeste profilaktyczne wymiany
oleju sa tez wskazane w przypad-
ku skrzyi DSG, nawet udanych jak
DQ381 czy DG500. I tutaj tez trzeba
zajmowac sie filtrami. Nie ma do-
wodow na to, ze wczesniej ich nie
wymieniano. Ale specjalista, ktéry
zmienial olej po zakupie, méwil, ze
zabrudzeni na filtrze bylto tak duzo,
ze watpi we wczeséniejsze wymia-
ny filtra. Tym bardziej ze dostep do
niego jest trudny, wymiana jest pra-
cochlonna. Przy okazji poprawiono
punkty zmiany biegéw, co znaczaco
wplywa na trwaltos¢ sprzegiet, kota
dwumasowego i zapewne w dlu-
giej perspektywie watu korbowego
silnika. Fabryczne oprogramowanie
utrzymuje zdecydowanie za niskie
obroty. I sprawia, ze przy ruszaniu
czud irytujaca zwtoke.

Taka operacja oraz czeste zmia-
ny oleju chyba przyniosty po-
zadany skutek, bo dopiero przy
267 tys. km przebiegu zajeto sie
kotem dwumasowym. Sprzegta
wymieniono przy okazji, wedlug
specjalisty spokojnie wytrzymaty-
by do 300 tys. km. Poza tym skrzy-
nia DSG nie sprawila zadnych

—J%) Motor 43/2026

probleméw i do dzisiaj pracuje bar-
dzo przyjemnie.

Gdy kupowano Octavie, obawia-
no sie spalania jednostki 2.0 TSI
Ale jesli nie ma sie ciezkiej nogi,
190-konna wersja naprawde mi-
to zaskakuje, wedlug wielu uzyt-
kownikéw réwniez w wiekszych
Superbach. Nawet w miejskich kor-
kach rzadko kiedy Octavia potrze-
bowata wiecej niz 10 1 benzyny na
100 km. W trasie wyniki takie jak
6,51/100 km nie sa niczym nadzwy-
czajnym. Na typowo lokalnych pu-
stych drogach bywa jeszcze lepie;.
Wrtasciciel ma poréwnanie z uzyt-
kowana w rodzinie Octavig IV
1.5 TSI. Podczas jazdy autostrada
stabsza przednionapedowa Skoda
spala wiecej.

Uwaga na cewki

Sam silnik okazat sie zupelnie nie-
zawodny. Z osprzetu wymieniano
jedynie cewki zaptonowe. Wedlug
mechanika dluzsze uzytkowanie
auta z uszkodzona cewka mogto
przyczynic sie do usterki kataliza-
tora. Skutkowalo to wypadaniem
zaplonu i zapewne niedopalonym
paliwem niszczacym ekstremalnie
rozgrzany rdzen katalizatora.

TEKST I ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkowi

OPEL INSIGNIA 2017-2022r.*
Ceny: od 51tys. zt*
Wsréd Insigni B z napedem 4x4 tylko 1/3 ma
silniki benzynowe. Dotadowana jednostka 2.0
ma dobra opinie, ale w 260-konnej odmianie
jest paliwozerna. Oferowana pdzniej wersja
230-konna ma skrzynie 9-biegowa zamiast sto-
sowanej wczesniej 8-biegowej. Obie to klasycz-
ne przektadnie hydrokinetyczne, manualnych
nie oferowano. Plusami sg dos¢ bogate wypo-
sazenie tych odmian i sprawnos¢ ukfadu 4x4.

VOLKSWAGEN GOLF  2013-2020r.*
Ceny: od 60 tys. zt*
Najwigcej benzynowych Golféw tej generacji
znapedem obu osi to najmocniejsze wersje R.
Zdarzajg sie tez podniesione odmiany Alltrack
ze180-konna jednostka 1.8 TSI. ,,Zwykte” Gol-
fy bez podniesionego zawieszeniaiz napedem
4x4 oraz 170-konnym silnikiem 1.8 TSI, a péZniej
ze 190-konnym 2.0 TSI sprzedawano na ryn-
ku pétnocnoamerykanskim. Silnik 1.8 TSI jest
tu duzo lepszy niz w starszych Volkswagenach.

* podane roczniki oraz ceny dotycza jedynie benzynowych odmian.4x4

Priorytetem jest tuta| bezpleczenstwo

Ale naped 4x4 wyraznieT niweluje

podsterownosc Trakcja jest Swietna.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Odpornosc jednostek 2.0 TSI tej generacjijest  do pekniecia rdzenia katalizatora. Skrzynie DSG

bardzo wysoka. Do tego silnik ma oryginalng ~ sa bardzo odporne, ale maja fatalne fabryczne  Ubezpieczenie i badania techniczne w latach 2022-2026 11700zt
turbosprezarke. Warto jednak szybko reago-  oprogramowanie i wiele warsztatow (w tym ASO)
wac, gdy pojawiaja sig problemy z cewkami.  niewymieniaw nich filtrow. Zaniedbujesi¢teZ ~ pata = Przebieg Opis czynnosci Koszt
Tutaj prawdopodobnie to one przyczynity sie  czyszczenie sitka w pompie Haldex. Przeglad po zakupie, wymiana oleju silnikowego, filtréw,

U32022 4 179 000 kin nieszczelnej chtodnicy, przetoczenie tarcz (byty skorodowane).

Wymiana oleju i filtra w skrzyni DSG, oleju w pompie ukfadu
Haldex. Nastepnie wykonano przeprogramowanie sterownika
03.2022 181000 km skrzyni, zmieniono punkty zmiany biegow (przy okazjiznikneto 3200zt
opGznienie przy ruszaniu), odwrdcono funkcyjnos¢ przycisku
start-stop (trzeba go wiaczyc, zeby w ogdle zadziatat).
07.2022 192000 km Wymiana przednich wahaczy, tarcz i klockw, geometria. 2550 z4
Usterka uktadu 4x4. Diagnostyka wskazywata na zbyt niskie
07.2023 231000 km cisnienie robocze pompy uktadu Haldex. Wymieniono j3 na

SUCHY JAK PIEPRZ. Mimo sporego przebiegu  POZIOM PLYNU warto nowa. Zregenerowano dyferendiat (stychatjuz byto ozyska)

oy . P .y P oraz wymieniono podpore watu i oczywiscie olej w uktadzie.
silnika nie trzeba byto nigdzie uszczelniac. sprawdzac - ciekng pompy. Wymiana sprzegie  kofa wumasowego wskrzyni DG, Same

06.2024 267000 km sprzegta jeszcze by postuzyty, ale stychac juz byto metalicznie 6800 zt
stukanie kota zamachowego. Zalano nowy olej, zmieniono filtr.
0d pewnego czasu wyczuwalna byta nierowna praca silnika.
09.2024 277000 km Potem doszto dtawienie sie pod obciazeniem. Finalnie 250zt
wymieniono dwie cewki zaptonowe.
Pojawita sie kontrolka informujaca o usterce silnika. Jednostka
napedowa pracowata jednak normalnie. Diagnostyka wskazata
na problemy z katalizatorem. Najpierw wymieniono sonde
za katalizatorem, ale nie pomogto. Poniewaz mechanicy

1600 zt

5600zt

- . 05.2025 298 000 k P . 4500zt
DWUSPRZEGLOWA SKRZYNIA BEZPROBLEMOWY UKl’.AD GPF, za to nie " 3PECIG!|ZUI§C¥ 5'@"’.3”@('} z grugy~\l‘olkswagena PFZ§Sth€93|I :
biegéw DSG (DQ381) ma wytrzymat katalizator. Zamienniki nie zdajg przed jakoscia zamiennikow, wiasciciel zdecydowat s na
trwate ,mokre” sprzegta.  egzaminu, zdecydowano sie naregeneracje. regenerowany katalizator (z wymienionym wkladem).
Po jego montazu problem juz nie powrdcit.

Suma wydatkow z punktu 2.

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Naped 4x4 oraz DSG wymagaja dbatosci, cze- 4
stych zmian oleju. Sam silnik wypadt swietnie.  @cena: / )

U obecnego wiasciciela olej w Skodzie zmieniano czesto, maksymalnie co

*inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

° ° 10 tys. km. W skrzyni DSG i uktadzie Haldex co ok. 50 tys. km. Wymieniono 15200 zt
co jeslt Uda nym pomys'em, dCo Irytuj e, tez cieknaca pompe wody (byta juz wymieniana w okresie gwarancyjnym).
TO NAM SIE PODOBA: " e i Wel‘SIe 4x4 oraz I 4. KOSZTY PALIWA
» Dos¢ prosty uktad 4x4 okazat 1  mocne przednio- BT dystansie 129 tys. km srednie spalanie wyniosto 7,6 1/100 km, 6392221
sie catkiem sprawny Sy 3 ilos¢ zuzytego paliwa: 9804 | Pb 95, cena usredniona 6,52 za litr Pb 95.
» Po tej wersji w ogdle nie wida¢ 8 PODSUMOWANIE KOSZTOW
jej osiggéw, dla niektorych = ) < w|elowahaczowy Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) 1153224
tospora zaleta _ : s To EETIEINE  ytrata wartosci (zakup: 83 tys. z}, obecna wartos¢: 39 tys. zf) 44000 zt
TO SIE NAM NIE PODOBA: = T e wanie Octavii taczny koszt na dystansie 129 tys. km 159 322 zt
b Stabe fabryczne i na zaqutach. Koszt 1km bez utraty wartosci 0,89zt

oprogramowanie DSG Koszt 1km z utrata wartosci* 1,24 24

» Parujace reflektory LED

W tej wersji Octavia to troche ,,sleeper”, ale 4
tez bardzo bezpieczne auto na kazda pogode. ocena: / )

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt*

20000-30 000 Najtarisze 4x4 to diesle. Raczej 1.6, ale zdarzaja sie tez 2.0. Przebiegi duze lub ogromne.
40000-50 000 Najczesciej Scout 2.0 TDI zimportu. Sporadycznie krajowe 1.8 TSI w wersji Elegance

60 000-70 000 Poliftingowe wysokoprezne RS, Scout z 1.8 TS, bardzo rzadko ,,zwykte” Octavie Z.d TSl m Po DSU M OWAN I E

. . . . . . . o
Wybor Octaviijest potezny, ale mato jest odmian 4x4. Do tego dominuja wrod nich diesle, ALK Konsd Gant bk A e L L LS ocena:
rowniez niezbyt mocne 1.6 TDI. Ciekawe s wysokoprezne RS-y, bo popyt na nie jest wyraz-  [RGLSRLILICUELYSEINCLEC L NN E IO B R

nie mniejszy niz na wersje benzynowe. Benzynowych odmian z 4x4 sporo jezdzi w Szwajcarii. pod dystrybutorem okazuje si¢ zaskakujaco niska. Wrazenie robi
tez bezproblemowosc jednostki 2.0 TSImimo sporego przebiegu. /5

Niestety interesujacy sie ta wersja silnikowa musza patrzec bar-
Znacznie tatwiej o benzynowego Superba z 4x4 4 ) il

dziej na model Superb niz Octavie, bo tych jest jak na lekarstwo.

niz Octavie. Ceny sg wyzsze, ale nie drastycznie. OCE€Na: 3/ 5

* podane ceny dotycza jedynie odmian 4x4
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Mec anika jest tutaj sztuka. ¥

Silnik zostat WyeKs sponowany ~
szyha. Szkio zastosowano

za tupor raaz pierwszy. W F40 czy

F50 uzywano tworzywa

sztucznego Lexan.

Ferrari 360
Lata produkgji: 199 ﬁ)
Ceny od: 27 00

Angazuje wszystkie zmysty

Kupuje sie je dla doznan i szybszego bicia serca, nie dla osiggow. Jest kosztowne,
ale nie jak na Ferrari. Przy tym nie meczy jak starsze modele, ale wymaga respektu.

szystko zaczeto sie od

brutalnej lekcji, jaka

Wtosi otrzymali od Ja-

poriczykéw. Model 348
wygladal doskonale, ale bez po-
réwnania tanisza Honda NSX byta
tak samo szybka, prowadzita sie le-
piej, byta $wietnie wykonana. Dla-
tego é6wczesny prezes Ferrari Luca
di Montezemolo ogromny nacisk
polozyl na dopracowanie nastepcy
— 355. I faktycznie bylo to auto bez
poréwnania lepsze od 348, chwalo-
ne zaréwno przez dziennikarzy, jak
i uzytkownikéw.

Problem w tym, ze korzystato
z architektury poprzednika. A ta
miata wiele ograniczen. Ciasna ka-
bine, wymuszajaca specyficzna po-
zycje za kierownica. Do tego 355
bylo serwisowym (a wiec i koszto-
wym) koszmarem. Zupeinie nowy
model 360 zaprojektowany przez
Gorana Popovica, Serba pracuja-
cego dla studia Pinifariny, zerwat

DANE TECHNICZNE | MODENA'| ~ SPIDER |

Silnik benzynowy benzynowy benzynowy
Pojemnosc skokowa 3586 cm? 3586 cm? 3586 cm?
Uktad cylindrow/zawory V8/40 V8/40 V8/40
Moc maksymalna 400 KM/8500 400 KM/8500 425 KM/8500

Maks. moment obrotowy

Predkos¢ maksymalna 296 km/h 293 km/h 300 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 45s 465 41s
Srednie zuzycie paliwa 17,91/100 km 17,91/100 km 18,01/100 km
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373 Nm/4750

z klinami, chowanymi reflektora-
mi. Ale oble organiczne formy kryly
przede wszystkim przestrzenna ra-
me aluminiowa. Nie ma tu zadnych
spojleréw, ale plaska podtoga i dy-
fuzor z tytu tworza potezny docisk
przy duzych predkosciach.

Reset dokonat sie réwniez w ka-
binie. Wygodnie sie do niej wsiada,
jest przestronna i siedzi sie tu zu-
pelnie prosto, a nie pod katem jak
w starszych modelach. Do tego ja-
kos¢ jest wysoka. Po latach mozna
narzekac na dwie rzeczy: czasami
marszczy sie lub peka skéra na gé-
rze konsoli i zaczynaja klei¢ sie gu-
mowane przyciski.

Uktad kierowniczy 360 to czysta
magia. Jest bezposredni i ostry, za-
wstydza dzisiejsze auta. Ale zawie-
szenie nie wybacza wiele. Nie ma
tu metalowo-gumowych tulei. Za-
stosowano metalowe wykorzystu-
jace tozyska sferyczne (uniball). Jest
twardo, a trwalosc jest ograniczona.

373 Nm/4750

373 Nm/4750

Jedna tuleja kosztuje 240 euro, a jest
ich po osiem na o$. Ale taka jest ce-
na wybitnego prowadzenia.

Jak stare F1

Chociaz ,na limicie” 360 jest
wymagajace i nerwowe. Po czesci
przez obledne reakcje silnika V8
osiagajacego moc przy niepraw-
dopodobnych 8500 obr./min. Jed-
nostka wyposazona w sucha miske
i tytanowe korbowody ma napraw-
de wysoka trwalos¢ mechaniczna.
I nie trzeba tu wyjmowac silnika do
wymiany paska rozrzadu jak w 355.
Ale trzeba uwazac¢ na osprzet. We
wczesnych rocznikach kiepskie by-
ly wariatory faz rozrzadu, ale naj-
wieksze zagrozenie niesie za soba
pekanie ceramiki w katalizatorach
wstepnych. Ze wzgledu na zjawisko
nakladania sie faz rozrzadu silnik
w pewnych momentach moze za-
ssa¢ ceramiczny pyl. A ten niszczy
gtadzie cylindréw. Dlatego sporo
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egzemplarzy 360 ma wymienio-
ne cate uktady wydechowe, wraz
kolektorami.

Jedynie 30% aut ma manualne
skrzynie. Reszta korzysta z bardzo
szybkich przekladni F1. To kon-
strukcyjnie ,,manual”, ale ze stero-
waniem hydraulicznym. Ma tryb
automatyczny, ale biegi mozna tez
zmienia¢ fopatkami. Niestety w F1
sprzegta sa nietrwale i horrendal-
nie drogie (czesci 1 wymiana to ok.
20-30 tys. z}). Do tego niezbedna jest
kalibracja specjalnym komputerem
diagnostycznym. Whrew pozorom
sprzeglo jest najmniej obciazone,
gdy korzysta sie z trybu sportowego
lub zmienia przetozenia manualnie.
Tryb automatyczny prébuje nasla-
dowa¢ prace hydrokinetycznego
automatu. Aby nie szarpac, w rze-
czywistosci pali sprzegto. Odradza
sie tez ,,pelzanie” w korku, dobrze
wrzucaé luz (N) na $wiattach.

TEKST: R. ANDRZEJEWSKI, ZDJECIA: AUTOR, FERRARI

-SRI RS = S S T

360 otrzymato aluminiowe podwome, stworzone z amerykansklm '
koncernem Alcoa. Konstrukcja jest 0 40% sztywniejsza i 12ejsza niz w 355.



Modena, czyli odmiana ze sztywnym
dachem. Odrobine szyhszailzejsza.

Skrzynia jest zintegrowana z dyferen-
cjatem, posiada ,,szpere” ptytkowa.

[ B
Whrew pozorom za fotelami jest
sporo miejsca, np. na kije golfowe.

Foremny bagaznik miesci 220 | oraz
narzedzia w pieknym skérzanym etui.

Historia modelu

1999: Debiut 360 Modena w Genewie,
dostepne ze skrzyni F1

2000: Do gamy dofacza 360 Spider z migk-
kim dachem (otwiera sie w 20s),
surowa torowa wersja Challenge

20071: Aktualizacja elektroniki, skrzyni F1

2002: Wyscigowa wersja 360 GT

2003: 425-konna drogowa wersja Challenge
Stradale (CS), 0 110 kg |zejsza

2004: Torowe 360 GTC (nastepca GT),
prezentacja nastepcy (F430)

2005: Ostatnie 360, gtownie wersje Spider

Poprzednik: Swietne 355 powstato
na bazie 348. Kosztowne w serwisie.

Nastepca: F430 jest ostre jak skalpel,
ostatnie Ferrari V8 z ,manualem”.

) Kraza mity orze omoms-
kl:i jakosci wnetrz Ferrari.

Ale to nieprawda

Wysoka jakos’t’ materia-
fow, przyjemna ergono-
mia. Ale gumowane przyci-

a. Udowad- | b i y
ski moga sie rozpuszczac.

srzeciwsfoneczne.

ma to nawet takie € tak|e elemen-
qk Losfony

Typowe problemy

> Zuzyte sprzegta (F1), btedy przy montazu

> Awarie przekaznikow pompy, aktywato-
row, hydrauliki, wysprzeglikow (F1)

> Pekajace kolektory wydechowe, kru-
sz3 sie wkfady ceramiczne katalizatorow
(pyt moze uszkodzi¢ gtadzie cylindrow)

> Zuzycie tulei typu uniball (stalowych)

> Roztadowywanie akumulatora

N =

erW|s skrzym F1

Dach Spidera
bywa kaprys-
ny, ma siedem
sitownikow.
Po latach roz-
ciagaja sie
jego paski
napinajace.

rzynie ma mnlel '
Te rzekladme

Zaskakujaco

przestronna

kabina

i Swietna po-
zycja, inaczej
niz w starych
Ferrari.

ToVs osiqga moc przy 8500 obr./min.
Nie bulgocze, wydaje wsciekty sopran.

»

Spider ma jak na
roadstera sztywne
nadwozie, ale nie jak
Modena. Gorzej znosi
dziurawe drogi.
Nadwozie dobrz
chrom przed wiatrem.

Sytuacjarynkowd™

ebiegi s3 raczej niskie, ale wiele tariszych aut moze miec zuzyte sprzegta, zawieszenie.
Przez lata ciekawym rynkiem byta Japonia, ale poniewaz te auta moga miejuz 25 lat, ruszyt
ich import do USA. Reczna skrzynia niesamowicie podbija cene, zdarzajq sie tez auta prze-
robione na ,manual”.

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE W Zt

275000-350 000 Przebiegi ponad 80 tys. km, auta z USA po drobnych kolizjach, czesto zuzyte sprzegta.
350000-500000 Modenai Spider ze Swietng histori, przebiegi 20-60 tys. km, tarisze autaz ,manualem”.
0d550000 Idealne 360 ze skrzynig manualng. Wersje CS kosztujg od 700 tys. do ponad 1min zt.

m PODSUMOWANIE

To maszyna, ale tak petna emocji, Ze mozna oceniac j jak dzieto sztuki. Ferrari

360 nie ma w sobie nic z pragmatycznosci i skutecznosci Porsche 911. Jest
wymagajace, bezkompromisowe i nie dla kazdego. Jeden punkt zabieramy
tylko za koszty. Jest horrendalnie drogo, ale za to nie straci sie na nim.

*
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UKAZUJE SIE OD 1952R.
REDAKCJA
50 lat temu ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa
W ,,Motorze” z 24 pazdziernika 1976 r. e
50 lat temu kobieta za kierownica stawala sie coraz bar- Redaktor naczelny:
dziej liczacym sig klientem. Taki trend obserwowano juz Wojte hrko
na Zachodzie i dostrzegali to tez producenci samocho- Sekretarz redakcji:

déw. W RFN byly wéwczas 4 miliony wiascicielek aut, Marta Grzgda, tukasz Chyczewski

a prognozowano, ze do roku 1985 bedzie ich juz 7 milio-
noéw. Ich wybory konsumenckie mialy coraz wieksze zna-
czenie dla gospodarki. Podkreslano takze fakt, ze kobiety
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Dyrektor Segmentu Pism Motoryzacyjnych:
Marcin Warych, Marcin.Warych@bauer.pl

Starszy Specjalista ds. Reklamy:

‘ Marta Potrzebska-Kalisz, Marta Kalisz@bauer.pl
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Szereg rozwiazan Fiesty |
to elementy t %oyvg_dla -
nowoczesnych konstrukgji.J

ADRES DZIALU REKLAMY:
ul. Motorowa 1
04-035 Warszawa

e

Nowy Ford Fiesta wszed! do sprzedazy latem 1976 ro-
ku i juz dwa miesiace po debiucie nalezal do §cistej
czoléwki najpopularniejszych modeli w Europie Za-
chodniej. Nowos¢, podobnie jak Fiat 127 czy VW Polo,
ma przedni naped, ale na tym podobienistwa sie koncza.
Ford catkowicie odmiennie rozwiazal bowiem tylne za-
wieszenie, stosujac drazek Panharda. Za inny przyktad
odwagi uznano zastosowanie k6t o srednicy zaledwie
12 cali — mniejsze niz 13-calowe uchodzity wéwczas za
,niepowazne”. Po stronie zalet miejskiego Forda zapi-

WYDAWCA
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Media
Group

Wydawnictwo Bauer Sp. z o.0. Sp. j.
ul. Motorowa 1, 04-035 Warszawa

ABY POLSKIE FIATY BYLY LEPSZE... iSS:aiasd

sano m.in. znacznie wieksza ilos¢ miejsca we wnetrzu Prezes Zarzadu:
o0 9 q _ . o . . o Tomasz Namyst
niz u ry.wah,.zgrailzna sylwetke oraz bezpieczne prowa ',,Nq b1u1"k11 Iedakcy]nyzzi lllc"zrfe listy z utyi;lawa Colonkonie Zarzadu:
dzenie i stabilno$¢ przy hamowaniu. niami zawiedzionych wlascicieli samochodé6w; nie Andrzej Choynowski
mo: ch sobie poradzié¢ z nies YHH ojaz- Marek Lasota - Director, Publishing Management/
- d gqcy d p It b P B9 Dyrektor Pionu Wydawniczego
POCZTOWKA Z M ami. Przede mnq po azne fa‘ Lyczne opracowa- Dyrektor Kreatywny:
1 il b A Z MEKSYKU nia dotyczqce poprawy jakoéci, harmonogram Robert Latek
' LRt b v e, sswesy | realizacji postgpu technicznego, opisy przedsie- ;::’g';:;‘;;’;’;:"‘“‘

g| WZieé’ nazwy dzialéw odpomedzza]ny ch za reali- Dyrektor ds. Kolportazu:
) zacje zadat, terminy, kalkulacje, itp. itd. I tu racja Piotr Ludwicki

] | itam rajo.” Tak wiasnie zaczyna sie artykut Sta- e Predebafe
| | nistawa SzeliChOWSkiegO poruszajacy PI‘Oblem DRUK: Bauer Print Ciechandw Sp. 2 0.0. Sp. .
£ jakoéci Polskich Fiatéw z Zerania. Jako jeden z po-
| wod6w takiego stanu rzeczy wskazywano niepra- P @
\ widtowo i niedbale wykonywane przeglady. Baza S T

ustug motoryzacyjnych stale sie rozwijala, lecz nie
nadazata za szybkim wzrostem liczby samocho-
déw. SW6] wPlyw na ]ak0§é miat tez stan linii juney Wszelkie prawa zastrzezone. Przedruki i wykorzystanie

Tekstow i fotografii niezamdwionych redakcja
nie zwraca. Redakja nie odpowiada za tresc ogoszen.

.',, F = = dukcy]ne], na ktére] powstalo juz prawie milion w;zknejkolwueléunngjfomue bez pisemnej zgody
% 4 2 O P wydawcy - zabronione.
| T l - samochodow'/v. Maszyn‘y byty juz czesciowo sfa? 1SSN 0530-0447
| g a o s — ‘i_-‘.._‘ 25 tygowane, nie zapewmaly nalezyte] doktadnosci Zabronionajest bezumowna sprzedaz numeréw
wyglads ruch samoch Taud rodukcii, nie wspominaijac o btedach ludzkich biezacychi archiwalnych ,Motoru” po cenie nizszej
| meksykafiskim kllrnl'ﬂe. M:‘go WY w Acapulco — slynnym P! L, P Ja ¢ . od ceny detalicznej, ustalonej przez wydawce.
uym nad brzegiem Sprzedat po cenie innej iz podana na okladce

Pacyfiku,

jest nielegalna i grozi odpowiedzialnoscia karna.

Wszelkie skargi, reklamacje i pytania dotyczace
publikowanych reklam nalezy kierowa na adres:
reklama@bauer.pl
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