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NOWOSCI

4 Nowagama Jeepa
Aktualna europejska gama Jeepawypada blado na tle tej amerykariskiej.
Owszem, mozna to ttumaczy¢ specyfika rynkow, ale dwa modele (Avenger i Compass)
toza mato, zeby myslec o sukcesie. Jeep zapowiada jednak nadchodzace nowosci.

POROWNANIA, TESTY

8 Porsche Cayenne Turbo Electric
Trudnow to uwierzy¢, ale to najmocniejszy seryjny model tego producenta.
Aprzeciez mowa o duzym SUV-ie, a nie sportowym Porsche. Czy absurdalne 1156 KM

bedzie wystarczajacym lekarstwem nawynoszacg niemal 2,8 t mase wiasng?

Cztery kompaktowe SUV-y

Nie 53 najpopularniejsze w swojej klasie, ale kazdy z nich zastuguje nauwage.

Nowa Mazda CX-5 mierzy sie z Cupra Terramar, Oplem Grandlandem i Toyotg Coroll3
Cross. W pordwnaniu wersje z przednim napedem i silnikami o mocy 141-180 KM.

Renault Clio Eco-G 120 aut.

To jednoz najlepszych miejskich aut, jakie mozna dzis kupic. Clio do dugiejlisty zalet
moze sobie dopisac kolejna - fabryczng instalacje LPG. Co ciekawe, kosztuje tyle samo,
co stabsza 0 5 KM benzynowa wersja TCe 115.

24 VW Grand California Dune 680 2.0 TDI DSG

((e]:7.1:) 4
26 Trz dekadby ewolucji
(

0d debiutuw 1996 roku zarejestrowano w Polsce ponad 400 tys. Octavii czterech
generacji. Sprawdzamy, jaka droge przeszedt ten model. Od wymiarow przez silniki,

systemy bezpieczeristwa az po cenniki.

Najtansze chiniskie samochody - ile naprawde kosztuja
Trudno zaprzeczyc, ze chiriskie samochody staty sie przebojem polskiego rynku.

W duzej mierze za sprawa atrakcyjnych cenibogatego wyposazenia.

Odwiedzamy salony 14 marek w poszukiwaniu najtaniszych model.

ilnik'innej marki niz samochod
oyota zsilnikiem BMW, Volkswagen zTDI od Forda, Mercedes z jednostka opracowang
6w silnikowej wspdtpracy jest duzo wiecej. Niektore okazaty sie
ziesiatk ie brakuje tezwpadek. Oto najciekawsze przyktady.
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Znajdz nas na €

W przegladarke wpisz: www.facebook.com/TygodnikMotor.
Teraz wystarczy tylko kliknac na ,,Lubie to”.

Alito..

Zapraszamy
na strone internetowa
tygodnika Motor
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TRZY DEKADY EWOLUCJ

Jak przez 30 lat zmienit sie najczesciej kupowan
nowy samochdd w Polsce? Cztery generacje
Skody Octavii doskonale pokazuja transformacje
zachodzaca w motoryzaciji.

UZYWANE
36 Ford Explorer VI

Nie tylko Mustang i Bronco trafity oficjalnie do Europy. Explorer to model z rynku
amerykariskiego, ktory takze goscit w polskich salonach Forda, ale nie odniost sukcesu.

Jak oceniaja go uzytkownicy?

Silnik Fiata 1.4 MultiAir Turbo

Peugeot 508 kontra Volkswagen Arteon

Na tle wiekszosci modeli klasy Sredniej wyrdzniajg sie sportowa sylwetka.

Te niebanalne liftbacki wyszty juz z produkji, ale na rynku wtdrnym stanowia ciekawa
alternatywe dla najpopularniejszych graczy. Ktdry z nich ma wiecej atutow?

Volvo V40 D3

Szlachetny kuzyn Forda Focusa nie jest moze tak praktyczny, ale ma charakter
izastuguje na obecnosc w klasie premium. W raporcie z eksploatacji na dystansie
225 tys. km bierzemy pod lupe V40 z2-litrowym 150-konnym dieslem.
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m -NOWOSCI Jeep

motor TYLKO U NAS
WIZUALIZACJA

\ " l
Wizualizacja nowego modelu, ktory A et
czeka na oficjalng premiere C

- - - s -

Maja powstac dwa modele w jednej klasie — mniejszy (na wizualizacji powyzej) i wiekszy - na najnowszej platformie Stellantisa STLA One.
Otrzymajq one rézne napedy - tak elektryczne, jak i hybrydowe - oraz najnowsze rozwiazania z dziedziny elektroniki (m.in. STLA Smart Cockpit i STLA Brain)
czy uktadu jezdnego (steer-by-wire). Mozna oczekiwac, ze w gamie znajda sie warianty 4x4 (naped tylnej osi najpewniej silnikiem elektrycznym).

Kolejne modele czekaja ¥ S
na rynkowy debiut — RS =i
M.in. w USA mozna juz kupic duze elektrycz- : e & @000 w =

ne auta Jeepa - klasycznego SUV-a Wago- i : : ‘?
neera S oraz zdecydowanie bardziej tereno- . .

wego, nawiazujacego do Wranglera, Recona.

Na razie nie wiadomo, kiedy ten pierwszy
trafi do sprzedazy w Europie (jesli w ogdle),
zas wprowadzenie drugiego przewidziano
na 2027 r. Tak czy inaczej, w 2030 r. euro-
pejska gama Jeepa bedzie znacznie bogat-
sza i konkurencyjna niz obecnie. WAGONEER S to w pewny
wiednik Grand Cherokee.

s

m sensie elektryczmj 0§|P°' RECON to postawny SUV (dtugosc 491 cm), ktory
W USA ma wersje 500 600 KM. | ma 670 KMi oferuje duze zdolnosci terenowe.
V. Motor 37/2026
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JEEP RENEGAD

nidst w Europie duzy sukces,

W pordwnaniu z amerykanskg europejska gama
Jeepa jest bardzo okrojona. Ale stynna marka nie
zamierza sktadac broni i zapowiada nowe modele.

uropejski rynek jest wyjatkowo konku-

rencyjny i peten prawnych obwarowan,

ktére m.in. przyczynity sie do znikniecia

z oferty takich , kultowych” modeli Jee-
pa jak Wrangler czy Grand Cherokee (na nie-
ktérych rynkach sa jeszcze dostepne). Obecna
gama sklada sie zatem zasadniczo z zaledwie
dwdch aut, Avengera i Compassa — obu beda-
cych technologicznymi blizniakami wielu mo-
deli Stellantisa. Sprzedaz nie jest najlepsza, a jej
koniem pociagowym pozostaje mniejszy miej-
ski Avenger (mozna jednak oczekiwaé pewnej
poprawy sytuacji, bo nowa generacja Compassa
dopiero sig zadamawia na rynku). Trudno jed-
nak budowac przysztosé na tak skromnej ofercie
i Jeep zdaje sobie z tego sprawe, podobnie jak
z faktu, ze o powodzeniu na Starym Konty-
nencie beda decydowaé modele optymalnie
dostosowane do potrzeb i obecnych upodo-
ban miejscowych klientéw (ktérzy w zasadzie
nie pragna juz prawdziwych ,terenéwek”, ale

atrakcyjnych, wygodnych i ekonomicznych
SUV-6w o sporych mozliwosciach).

Jeep niedawno zapowiedzial wprowadzenie
do europejskiej oferty trzech nowych modeli
w ciagu najblizszych 4 lat. Co interesujace, dwa
z nich znajda sie w gamie pomiedzy Avenge-
rem a Compassem. Te auta dzieli az 47 cm, za-
tem miejsca na kolejne jest sporo. Mniejsza
z nowosci ma mieé¢ okoto 420 cm dlugosci
(okreslono ja jako B-SUV Compact i bedzie nie-
jako nastepca Renegade'a), zas wieksza przekra-
czac zapewne 440 cm (nazwa ,, kodowa": B-SUV
Large), co uczyni ja konkurentem coraz popu-
larniejszych mniejszych kompaktéw, jak np.
Volkswagen T-Roc. Na tym Jeep nie poprzesta-
nie, bowiem wprowadzi takze auto segmentu D,
plasujace sie ponad Compassem. Ma ono zostaé
opracowane wraz z partnerem z Chin, koncer-
nem Dongfeng (kt6ry notabene pomoze réwniez
przy tworzeniu modeli Peugeota).

TEKST: A. SZCZEPANIAK, ZDJ.: JEEP, ARCH., WIZUALIZACJE: AVARVARII

Catkiem nowy model, ktéry dzieki wspétpracy z Dongfengiem (firma, z ktdra Stellantis i jego po-
przednicy maja zwigzki w Chinach juz od 1992 r.) powinien zostac catkiem szybko opracowany - niewykluczone,
ze debiut nastapi juz w 2028 roku. Mozna sie spodziewac m.in. ukfadu hybrydowego oraz porzadnego napedu
4x4. Ten nienazwany jeszcze samochdd bedzie trafiat na globalne rynki, w tym europejski, z chiriskiej fabryki.

aep SUV klasy sredniej

37/2026 Motor [
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Zdjecia: producenci, GDDKiA, SH Proshots

W swoim deblutancklm sezonie ze-
sp6t Lancii, wystawiajacy w rywaliza-
¢jimodel Ypsilon Rally2 HF Integrale,
wywalczyt tytut rajdowych mistrzéw
Swiata w kategorii WRC2 (drugi po-
ziom cyklu) w klasyfikacji producen-
téw - przypieczetowat go na szutro-
wym rajdzie Paragwaju. Oficjalnymi
zatogami zespotu s3 Yohan Rossel
zpilotem Arnaudem Dunandem oraz
Nikofaj Griazin z pilotem Konstanti-
nem Aleksandrowem.

Nowy pomiar

Centrum Automatycznego Nadzoru
nad Ruchem Drogowym uruchomi-
to kolejny odcinkowy pomiar pred-
kosci. Zostat on zainstalowany na
autostradzie A1 pomiedzy wezta-
mi Piotrkow Trybunalski Potudnie
a Kamierisk. Fragment liczy ponad
19 kilometréw i nie wprowadzo-
no na nim niestandardowych ogra-
niczen. Oznacza to, ze samochody
osobowe moga sie na nim poruszac
zmaksymalng predkoscia 140 km/h,
natomiast ciezarowe — 80 km/h.

Tariszy Yaris Cross

Toyota o 4 tys. zt obnizyta ceny nie-
dawno zmodernizowanego miejskie-
go crossovera Yarisa Crossa, oferowa-
nego tylko z napedem hybrydowym
i benzynowym silnikiem 1.5 R3. Za
podstawowy model o mocy 116 KM
w wersji wyposazenia Active trzeba
teraz zaptacic od 105 300 zt, z kolei
odmiana 1.5 130 KM kosztuje teraz od
113 200 zt (wersja Comfort). Topo-
wy wariant 1.5 130 KM z napedem na
cztery kota zostat wyceniony na mi-
nimum 123 000 zt (Comfort).

—J Motor 37/2026

m Turystyczny Volkswagen ID. Buzz nazywa SIQ ID. .Callfornla. Cruise
B Przedsprzedaz jest planowana na jesien, dostawy na poczatku 2027 r.

o niemal 4,5 roku od
Pdebiutu ID. Buzza

Volkswagen prezentu-
je jego wersje turystyczna
(kolejne tego typu ,.elektry-
ki” zostana wprowadzone
do oferty VW do 2028 r.).
ID. California Cruise zosta-
a opracowana na podsta-
wie modelu ID. Buzz Pro
i bedzie oferowana z dwoma
rozstawami osi: 298,9 cm
(dtugos¢ auta 471,4 cm) lub
323,9 cm (dt. 496,4 cm).
Naped jest taki sam, czyli

PR

Odmiana turystyczna ID. Buzza umozli-
wia nocleg dwom dorostym osobom.

silnik o mocy 286 KM oraz
akumulatory trakcyjne
o pojemnosci 79 kWh (kr6t-
ki rozstaw osi) lub 86 kWh
(dtugi rozstaw osi). Wazne,
ze przewidziano funkcje
V2L, czyli mozliwo$¢ zasi-
lania urzadzen zewnetrz-
nych z baterii auta.

Nowy model to raczej po-
jazd do weekendowej tu-
rystyki, a nie na dlugie
urlopowe wypady, nie ma
w nim bowiem np. kuch-
ni. Jest za to porzadne 16zko

nie kempingowe (krzesta raz stolik).

Nie podano zasiegu ID. Californii Cruise, ale w ID. Buzz Pro
z bateria 79 kWh wynosi on do 460 km, a z 86 kWh do 498 km.

o wymiarach 203 na 120 cm
(sktadany materac ma 9 cm
grubosci). W wyposa-
zeniu znajduja sie maty

zaciemniajace okna, kratki
wentylacyjne dla przednich
szyb, a takze stolik oraz dwa
krzesta.

Pod t6zkiem mozna schowac wyposaie- Nowa wersjama d_odatkowy tryb Cali-
fornia, sterujacy m.in. o$wietleniem.

SPRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW d SPRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW
i Siedem miesiecy na

Rejestracje Zmiana k k Rejestracje Zmiana
lp. Marka  (MVII2026r) (dol-VII2025r) europejs im ryn l Lp. Maree/ (12026 r) (dol-VI20251)
[sztuk] [proc.] moce [sztuk] [proc.]
B W ciggu siedmiu miesiecy zarejestrowano
1w 8909 32 ¥ \wEuropie8356696nowychautosobowych.To 1 DacaSendero 132998 108 &
2 Skoda 52214 +89 & wiecejo5,7% iz w analogicznym okresie ubie- 2 VW Golf 121212 €2 4
3 Toyota 516711 09 4  gtegoroku. Wsréd marek podiumsie ustabilizo- 3 VWT-Roc 120247 54 ¥
4 BUW 480451  +;7 4  walo-VWpozostaje niezagrozonymnumerem 4  RenaultClio 119287 129 ¥
5 Renault 44936  +0 4  jedenzasSkodapowolizwigkszaprzewagenad 5 TesaModely 115957 4552 4
6 Mercedes 420726  +0 4  1oyotd. Jeslichodziomodele, Dacia Sandero g peygeqt208 1258 70 #
7 Audi 40505 59 A& :;[[Zuyw‘fg)iﬁr:';upégﬁ?:g?:;E‘L’L‘I‘(’;pvav‘;':;‘ ZF:]‘I’e 7 TopotaVaisC. 112204  -03 &
B Pe”?‘*“ S 49 ¥ wzrosta popularnos¢ Tesli Model Y, ktéra pozo- SN DGt L B¢
9 Dacia 326310 -9,5 L 4 staje najchetniej kupowanym autem BEV. 9 Peugeot2008 101363 -13 4
10 Kia 319480 -0,7 4 10 Opel Corsa 99953 5,5 4
Zrédto: DataForce za Automotive News Europe

{P_r-} wiecej o nowych autach w naszym serwisie
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Zmodernizowane Renault 5
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Zniknie e-Toll na przyczepy

M Jak podata Izba Administracji Skarbowej we Wroctawiu, od 21 wrzes-
nia biezacego roku kierujacy pojazdami o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3,5 tony z podpietq przyczepa nie beda zobowiazani do korzystania
zsystemu e-Toll w celu rozliczania przejazdéw po drogach objetych elek-
tronicznym poborem optat. Uzytkownicy beda mogli ztozy¢ wniosek
ozwrot niewykorzystanych srodkéw w ciggu szesciu miesiecy od dnia wej-
scia w zycie ustawy (tj. 21wrzesnia 2026r.).

Zniesienie obo-
wiazku korzy-
stania z e-Toll
obejmie m.in.

przyczepy
kempingowe.

| i(bncepcyjna opona (ontinental

B W ramach europejskiej inicjatywy ZEVRA (w skrdcie chodzi w niej o opra-
cowywanie projektow rozwigzan, ktdre pomoga zmniejszy¢ wptyw samo-
choddw elektrycznych na srodowisko, m.in. na etapie produkji) Conti-
nental stworzyt koncepcyjng opone dla aut BEV. Sktada sie ona w okoto
43 procentach z materiatow pochodzacych z recyklingu, w tym z odzyska-
nego oleju talowego, stali, gumy z opon wycofanych z eksploatacji oraz
wiokien poliestrowych wytwarzanych z przetworzonych butelek PET.

Powstanq drogl ekspresowe W wol todzkim

prapareara

| Wwolewodztwue tédzkim Gene-
ralna Dyrekeja Drég Krajowychi Au-
tostrad ma szeroko zakrojone pla-
ny rozbudowy sieci tras ekspre-

sowych (ponadto nlediugo rusza
prace polegajace na rozbudowie au-
tostrady A2 o kolejny pas). Wtasnie
poinformowano, iz Generalny Dy-

rektor Ochrony Srodowiska wydat
ostateczng decyzje srodowiskowa
dladwdch odcinkéw drogi S12 o tacz-
nej dtugosci 52,2 km (Piotrkdw Try-

M Renault wprowadzito drobne modyfikacje w ,piatce”. Do gamy do-
dano dwa lakiery (czerwony i szary), wprowadzono m.in. nowe mozli-
wosci personalizacji, niebieska tapicerke zamiast z6ttej, chtodzong fa-
dowarke do smartfondw, asystenta Google Gemini oraz adaptacyjny
tryb jazdy Smart (zamiast My Sense). Zastosowano tez m.in. nowe
obudowy lusterek wstecznych i poprawiono elektronike baterii
(auto z tg 40 kWh ma teraz zasieg 315, a z 52 kWh 430 km).
Wkrétce do oferty dotaczy (nie wiadomo, czy u nas) wariant
110 KM z akumulatorem LFP 36,5 kWh (zasieg 305 km).

o -

“”. Zmiana naminus
- zkierownicy
usunieto przycisk
trybow jazdy.

? BMW
2 m|I|ony ,,elektryk W
B 0d rozpoczecia sprzedazy pierwszego BMW i3 pod koniec 2013 roku
do sierpnia br. cata BMW Group dostarczyta klientom dwa miliony sa-
mochoddw elektrycznych (wliczajac wersje hybrydowe typu plug-in,
daje to okoto 3,5 min zelektryfikowanych pojazdéw). ,,Jubileuszowy”

egzemplarz jest sedanem i5 w odmianie M60 xDrive, wyprodukowa-
nym w fabryce w Dingolfing (na zdjeciu) i trafit do Hiszpanii.

bunalski-wezet Kozenin - 34,2 km
—iwezet Januszewice-granica woj.
tédzkiegoimazowieckiego - 18 km).
Zkoleina drodze S74 obejmuje ona
odcinek od wezta Paradyz do gra-
nicy woj. todzkiego i swigtokrzyskie-
go (17,9km). Tofacznie 70,1 km tra-
sy. Docelowo zastanie wybu-
dowanych 61,2 km $12 pomiedzy
Piotrkowem Trybunalskim, a takze
24,2 km 574 od wezta Kozenin, co
w sumie daje ponad 85 km.

W planach (latarealizacji 2031-2034)
znajduje sie tez bardzo istotny frag-
ment $12, ktéry bedzie stanowit
przedtuzenie drogi $8. Dzieki niemu
kierowcy podrdzujacy np. z Wrocta-
wia do Warszawy nie bedg musieli
odbijac na potudnie do Piotrkowa.

Przyszie
premlery

Porsche Macan
W przebraniu Audi Q5 Porsche
testuje spalinowego Macana.

AUTA MINI/MIEJSKIE

Smart #2 2026
Volkswagen ID. Every1 2027
Citroen 2 CV 2028
Peugeot e-208 2027
AUTA RODZINNE/LUKSUSOWE
Audi A2 e-tron 2026
BMW i3 Touring 2027
BMW serii 3 (fl) 2026
BMW serii 5 (1) 2027
Jaguar Type 01 2026
Renault Scenic E-Tech (fl) 2026
AUTA SPORTOWE/KABRIOLETY
Alpine A110 BEV 2026
AudiRS 6 2026
BMW M3 (spalinowe) 2027
Mercedes-AMG klasy E BEV 2027
Porsche Cayman EV 2027
Porsche 911 GT2RS 2026
Toyota GR GT 2027
CROSSOVERY/SUV-Y/MINIVANY
Bentley Torcal 2026
BMW X1 (f]) 2027
BMW X2 (fl) 2027
BMW iX4 2026
BMW X7 2026
Dacia Spring Il 2026
Hyundai Kona 2027
Hyundai Bayon 2026
Kia Sportage 2027
Land Rover Defender (fl) 2026
L.R. Range Rover Sport BEV 2026
Land Rover Range Rover (fl) 2027
Lexus NX (fl) 2027

Lexus RX (wersja sportowa; fot.) 2028

Lexus pracuje nad sportowg odmiang
flagowego w Europie SUV-a - RX-a.

Mercedes GLC (fl) 2027
Mercedes-AMG SUV 2027
Nissan Juke 2027
Omoda 4 2026
Opel kompaktowy SUV 2028
Porsche Cayenne (fl) 2026
Porsche Macan spalinowy 2028
Rolls-Royce SUV EV 2027
Skoda Karog 2028
Volkswagen ID.4 2026
Volkswagen Tiguan R 2026
Volvo XC40 2027
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—TEST Porsche Cayenne Turbo Electric

Cayenne doskonale maskuje swoja niewiary-
godna mase wynoszacg 2,8 t. Kontrolowane
poslizgi zdaja sie przeczy¢ prawom fizyki.

ekstr

——
-

e

Elektryc

T 4 Seryjne obr cz'é:l;l'ajqﬂ cali, o “.
e ambl v = ale oﬁte'st,u(i’orsche trafiloj \:\\ 4
i » na 2/2/-c,alowych za14983 zt. S -
. . 3 £ “« |™ (

. Aktywn \
L Porsche obejmuje m.in.
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Nowe Porsche
Cayenne Turbo Electric
to najmocniejszy

z seryjnych modeli
tego producenta.
Nowosc podnosi tez
poprzeczke w takich
obszarach jak
przestronnos$c wnetrza,
dynamika jazdy czy
moc tadowania.

‘;_H-/ Zamykane wlot
—=2¢ przodu reduku-

ia opor powietrza

zwiekszajac zasieg.
~=. W parze z szybkim §

== fadowaniem sprawia

=" to, ze ten ,elektryk”

—a=t__ nie boi sie tras.

o 9 lakierow (w tym 8 metalikow) nie wymaga |
dopfaty, 4 kosztuja ok. 16 tys. z, a za 44,1 tys.

71156 KM — kilka lat temu ta-

ka moca dysponowaty tacznie

trzy sportowe auta. Dzi§ mie-

§ci sie ona w jednym: Porsche
Cayenne Turbo Electric. Technicznie
model bazuje — tak jak Macan czy Au-
di Q6 — na platformie Premium Plat-
form Electric (PPE). Wazy ok. 2,8 t,
lecz nie studzi to jego dynamicznych
ambicji — ani na prostej, ani na zakre-
tach. Ale po kolei.

Juz samo wejscie do $rodka robi
zupelnie inne wrazenie niz w pozo-
staltych SUV-ach Porsche — przede
wszystkim za sprawa bezramkowych
szyb bocznych. Dotychczas wnetrze
w Macanie czy Cayenne wydawato
sig¢ dopasowane jak w modelu 911,
z kolei kabina tego elektrycznego gi-
ganta jest niezwykle przestronna.
Nowe oblicze Porsche pokazuje tak-
ze przeprojektowany kokpit. Wzrok
nieuchronnie kieruje sie na zagiety
ekran dotykowy. Oprogramowanie
dziata btyskawicznie, obraz jest nie-
zwykle ostry, a przechodzenie mie-
dzy pozycjami menu — plynne.

Sprawy nie utatwia jednak ogrom-
na liczba funkcji. Do wielu ustawien

R ——— - mozna wybrac praktycznie dowolny kolor.

trzeba sie przekopac przez kilka po-
ziom6éw menu. Po przypisaniu naj-
wazniejszych polecent do dowolnie
konfigurowalnych przyciskéw szyb-
kiego dostepu codzienna obstuga
przebiega bardzo szybko. Podstawo-
wymi funkcjami klimatyzacji wciaz
sterujemy za pomoca fizycznych
przyciskow, jednak bardziej zaawan-
sowane ustawienia, takie jak np.
regulacja kierunku nawiewu, zmie-
niamy z poziomu duzego ekranu. To
rozprasza podczas jazdy, czego do-
$wiadczylismy juz w Taycanie.

Nie wszystko w stylu Porsche

Dopiero adaptacyjne fotele (stan-
dard) przenosza kierowce z powrotem
do tradycyjnego Zuffenhausen. Wy-
starczy kilka ruchéw, by scisle przyle-
galy do ciala, zapewniajac doskonate
trzymanie i pokazujac, ze to Cayenne
— mimo swoich rozmiar6w — zapro-
jektowano gléwnie z mysla o dyna-
micznej jezdzie. A znana z obecnych
Porsche sportowa kierownica jak
zwykle idealnie lezy w dioniach.

Mniej przekonuja natomiast ma-
terialy, cho¢ poszczegdlne elementy

b
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—TEST Porsche Cayenne Turbo Electric

Catkowicie nowy kokpit Porsche Cayenne z pokaznymi wyswietlaczami obejmujacymi efektownie zakrzywiony
ekran dotykowy. 14,25-calowe cyfrowe wskazniki czesciowo zastania nieduza kierownica.

=3

W standardzie: funkcjonalna -
i pojemna konsola srodkowa
pomiesci naprawde duzo rzeczy.

spasowano bardzo precyzyjnie.
W przypadku wycenionego na po-
nad 700 tys. zt Porsche w niektérych
miejscach mozna by jednak oczeki-
wac szlachetniejszych tworzyw. Naj-
bardziej zaskakuje twardy plastik na
desce rozdzielczej i konsoli srodko-
wej. Ta ostatnia wydaje sie¢ mniej ma-
sywna niz w innych Porsche. Szeroko
otwierany szklany dach z kontrola
stopnia nastonecznienia sprawia, ze
wnetrze wyglada na przestronniejsze.
Kosztuje jednak az 23 844 z1.

Inzynieria ponad fizyka

Juz po kilku kilometrach wnetrze
schodzi na dalszy plan. A na pierw-
szym rondzie okazuje sig, ze Cayen-
ne prowadzi sie zupelnie inaczej, niz
sugerowalyby jego rozmiary. Tam,
gdzie inny SUV o masie prawie 3 t
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wyraznie by sie przechylal, Porsche
pozostaje niewzruszone i zachowuje
niemal idealny poziom. Moze osiaga¢
imponujace predkosci w tukach i wy-
daje sie, ze nic nie jest w stanie wy-
tracic tego kolosa z réwnowagi. Duza
w tym zastuga aktywnego zawiesze-
nia (37 906 zl), ktére w utamku se-
kundy eliminuje przechyly boczne
i kotysanie. Nie oznacza to jednak,
ze samochdd porusza sie migkko, bo
cho¢ ,,pneumatyka” pewnie wybiera
nieréwnosci, to Turbo przez caly czas
sprawia wrazenie gotowego do dyna-
micznej reakcji. Zawieszenie pozwala
maksymalnie wykorzysta¢ potencjat
auta, co odréznia Cayenne od innych
luksusowych SUV-6w ,,na prad”, sta-
wiajacych gléwnie na spokojna jazde.

Taki charakter dobrze uzupet-
nia bezposredni uktad kierowniczy,

Wyjatkowo
kosztowny
dodatek:
panoramicz-
ne okno da-
chowe, kto-
re mozna
przyciem-
niac za po-
moca syste-
mu Sunshine
Control

(za prawie
24 tys. zf).

Wyswietlacz po
stronie pasazera
(8887 zt doptaty)
ma 14,9 cala
przekatnej.

ktéry nawet w trybie Comfort prze-
kazuje kierowcy najwazniejsze in-
formacje z drogi, cho¢ nie ma tak
naturalnie sportowego wyczucia jak
w Taycanie czy Panamerze. Mimo to
niemal 5-metrowe Cayenne subiek-
tywnie wydaje sie samochodem o kil-
ka klas mniejszym. Duze gabaryty
z pewnoscia pomaga tez ukry¢ opcjo-
nalna tylna o$ skretna. W zakretach
mozna szybko zapomnied, ze prowa-
dzi sie niemal trzytonowy pojazd.

Peina dynamika dla 5 osob

Dopiero na torze widag, jak bardzo
Porsche postawito na dynamike. Bo
tam Cayenne sprawia, ze zaczyna-
my watpi¢ we wlasne zmysty. Duzy
SUV wystrzeliwuje z tukéw z ogrom-
na sita, zachowujac znakomita przy-
czepno$¢. Zachwyca skutecznoscia

Dolna czes¢
ekranu moze
stuzyc za pa-
nel przyciskow
szybkiego

. . dostepu.

hamulcéw (zatrzymuje sie po 31,4 m
ze 100 km/h) i skreca tak precyzyj-
nie, ze na pokfadzie pozostaja tylko
najbardziej wytrzymali pasazerowie.
Przy wylaczonym systemie kontro-
li trakcji tyl samochodu z opona-
mi o szerokos$ci 325 mm mozna bez
trudu sprowokowac do efektowne-
go uslizgu — ale nawet podczas driftu
predkosé rosnie niezwykle szybko.
Turbo przyspiesza do ,,setki” w za-
ledwie 2,4 s, a po kolejnych 4,5 s
osiaga 200 km/h. Nabieranie predko-
$ci konczy sie nagle przy 260 km/h.
Przy tak ogromnej sile napedowej
nie jest juz potrzebna funkcja Launch
Control. Wystarczy mocne nacisnie-
cie gazu, aby Cayenne z impetem
wystrzelito do przodu, co robi wra-
zenie nawet na doswiadczonych kie-
rowcach aut sportowych. Opcjonalna



funkcja ,,Push-to-Pass” na chwile
uwalnia dodatkowa moc i czyni ma-
newry wyprzedzania dziecinnie pro-
stymi, a po naci$nieciu przycisku
calej akcji towarzyszy sztucznie ge-
nerowane brzmienie silnika V8.

Nieprzesadnie oszczedne
Cena tych mozliwosci jest zapo-
trzebowanie na energie. Cayenne za-
checa do szybkiej jazdy, ale jesli nie
potrafimy mu sie oprzed, trzeba sie
liczy¢ ze zuzyciem 30 kWh/100 km
lub wiecej. Uzyskany w tescie wynik
25,9 kWh mozna uznac za realistycz-
ny. Przy maksymalnej samodyscy-
plinie da sie zejs¢ do 20 kWh. Za to
zasieg przestaje by¢ problemem, bo
Cayenne to mistrz szybkiego tado-
wania. Na odpowiedniej fadowarce

\

Wspaniate wielokierunkow ustawiane sportowe fotele
w testowanej wersji Turbo montowane sa bez zadnej doptaty.

—

Przestronnyibar-  dtugo utrzymuje moc ponad 300 kW.
dzo praktyczny 1nawet przy 80% natadowania wciaz
bagaznik o pojem-  pobiera prad z moca 200 kW. Uzupet-
nosci747-15881.  nienie energii od 10 do 80 procent
Schowek pod ma-  trwa zaledwie 16 min. P6zniej krzy-
ska pomiescido- wa tadowania opada. Nie ma wiec
datkowe 901. czasu na przegladanie cennika.

Oferowane rozwiazania sprawiaja,
Ze cena wynoszaca 727 tys. zt wydaje
sie niemal uzasadniona. Ale wigk-
szo$¢ modeli Turbo bedzie praw-

DANE TECHNICZNE PORSCHE

Silnik 2 x elektryczny
Moc maksymalna (przod/tyt/syst)  385/771/1156 KM
Maks. moment obr. (przéd/tyt/syst.) |b.d./1000/1500 Nm
Naped; skrzynia biegow 4x4; aut./2-biegowa
Dtugosc/szerokos¢/wysokos¢ 499/198/167 cm
Rozstaw osi/przeswit 302/17,5-24,5 cm
Srednica zawracania 12,7 (opc. 11,6) m
Masa/tadownos¢ 2645/625 kg
Masa przyczepy 3000 (opc. 3500) kg

Poj. bagaznika p.; t. (min./maks.)

90;747/15541

Poj. akumulatora (netto/brutto)

107,9/113,0 kh

Maks. moc tadowania (AC/DC)

11 (opc. 22)/390 kW

Opony (przdd; tyt) 275/45; 315/40R21
OSIAGI, ZUZYCIE ENERGII (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 260 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 2,55
Srednie zuzycie energii 20,6 kWh/100 km
Zasieg 618km

| MIDANE TESTOWE £% |
Przyspieszenie 0-50 km/h O 1,2s 2
Przyspieszenie 0-100 km/h 245 2
Przyspieszenie 0-150 km/h 44;s 2
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 324m 7
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 31,4m 7
Poziom hatasu przy 50 km/h 5,088 -
Poziom hatasu przy 100 km/h 640 -
Sr. testowe zuzycie energii 25,9 kWhy/100 km
Rzeczywisty zasieg 410km

dopodobnie dostarczana z dtuga KAl YAL LI A AL LA 3
lista dodatkéw — jak testowany 1] Cayenne
Przestronny drugi rzad wyposazono za niemal milion zt.
w elektrycznie sterowane siedzenia. TEKST: M. SCHONFELD, ZDJECIA:D.LOOF  pogyszki czof./bocz./kurt./centr.|  e/e/e/®
g == Asyst. pasa ruchu/martwego pola o/e
= Zrobcie miejsce, qd Asyst. znakéw/zapobieg. kolizji o/0
. VAT TR eIl Klimatyzacja aut. 2-/3-/4-strefowa) e/—/0 (4009)
. »;'ZOb_i;’CZY,_C,_i‘E,t R’ 5, ne... & Cyfrowe zegary/tadowarka ind. o/0
o = Nawigacja/ekran head-up 0/0(10893)
Czujniki park. p. i t./asyst. park. o/e
Kamera cofania/kamery 360° —/®
Tempomat/aktywny tempomat —/®
Szklany dach/dostep bezkluczyk. 0(8182)/@
Fotele potskorzane/skorzane —/®
Podgrz. fotele/kanapa /0
Podgrz. kierownica/przedniaszyba|  @/0(3305)
Wentylowane fotele/kanapa 0(4822)/0(9429)'
Elektr. ster. fotele/pokrywa bag. /0
. Swiatfa gtowne LED/matrycowe o/e
L Zawiesz. pneum./el. sktadany hak | /0 (5799)
m | PODSUMOWANIE PORSCHE CAYENNE TURBO ELECTRIC Aluminiowe felgi 21"/22"/23" ©/0(9808)/—
NADWOZIE UKLAD WLASCIWOSCI WYPOSAZENIE Lakier metalik 5(0)
1 W?ETRZE o NI\I(PEPOWY JEZPNE I CENA dard Cena wersji podstawowej? 727000 z
efektowny w s osmiczna moc, zwinno$c na ogata standardowa
K okna bez ilamy(-:tgkj:l B fenomenalna trakcja poziomie znacznie N spegcyfikacja, CENA 7270002t

mniejszych aut,
zredukowane do
minimum przechyty,

pewne i stapilne
prowadzenie,

nadsterowna natura,

bezposredni uktad
kierowniczy,

skuteczne hamulce

podczas ruszania

fantastyczne fotele, fw zakrecie

rzestronne wnetrze . -
|ppakowny bagazenik, kapltglne osiagl,
wysokie] jakosci szybkie tadowanie
ekrany spore z#iycie.prqdp,
nieprzystajaca do a przy aynamicznej

= k[afy a)(Jta }gkoéc' Je;lee - duz.e,
niektorych tworzyw niezachwycajacy
zasieg

mnéstwo ochi
pozwalajacyc
dostosowac auto
do swoich potrzeb
i gustu
wysoka cena zakupu
= i v¥ielu e_Iem_entéWp
wyposazenia
dodatkowego

Porsche Cayenne Turbo Electric zachwyca dynamika, ktorej trudno oczekiwac po samochodzie o takich gabarytach
imasie. Zawieszenie Active Ride i wysoka wydajnosc tadowania wyznaczaja nowe standardy. Ogdlne wrazenie
nieco maca drogie dodatki, zapotrzebowanie na energie oraz niektore z zastosowanych materiatow.

Wynik na tle segmentu: 2 dobry = przecietny S staby; @ standard; O opcja
(cenawzt); - niedostepne; ' pakiet; 2z tym samym napedem

CENA NA TLE KONKURENTOW

. -‘E}-..} '.:-.jr‘.
W = '
560 000 zt

BMW iX

Folgore M70 xDrive

550KM,0-100:4,1s  650KM,0-100:3,85
Grecale jest o klase mniejsze i wolniejsze. BMW ma rozmiary
Porsche, ale odstaje osiggami. Jedyny bliski rywal Cayenne
Turbo Electric to... jego wersja Coupe za 740 000 zt.

o

: j
479 000 zt
Maserati Grecale

Porsche Cayenne
Turbo Electric
1156 KM, 0-100:2,5s
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MATERIAL PROMOCYINY Usportowione wersje modeli Skody

motorowy

Od pakietow
stylistycznych do
mocnych wersji RS
— szeroka gama
usportowionych
modeli Skody
czerpie z tradycji
marki w sporcie

i’fj;/fj fid S

hoé Skoda kojarzy sie z wyjat-
kowo wszechstronnymi auta-
mi na co dziefi, ma tez mocny
mandat do budowy samo-
chod6w o sportowym charakterze.
Producent od dziesiecioleci z sukce-
sami startuje w wyscigach i rajdach.
Pierwszy samoch6d wyscigowy zbu-
dowat w 1908 ., a cztery lata p6zniej
zadebiutowat w drugiej edycji legen-
darnego Rajdu Monte Carlo.

Tak zaczela sie dtuga historia trium-
fow Skody w tym jednym z najtrud-
niejszych rajdéw §wiata. W 1936 .
model Popular Sport zajat tam zna-
komite drugie miejsce, a w drugiej
polowie XX w. w tej samej imprezie

=3

klasowe zwyciestwa odnosily pierw-
sza Octavia, coupe 130 RS orazrajdo-
we wydanie modelu Favorit.
Na przestrzeni dekad Skoda chet=
nie mierzyla sie¢ z wyscigowymi
i rajdowymi wyzwaniami, a rozwia-
zania opracowywane w motorspor-
cie pomagaly doskonalié modele
seryjne. Dzi$§ producent ma w swo-
jej ofercie kolejna generacje rajdo-
wej Fabii RS Rally2, ktéra odniosta
juz setki triumf6éw i od lat cieszy sie
uznaniem w rajdowym $wiecie — co
potwierdza jej techniczne zaawanso-
wanie i wytrzymatoéé konstrukcji.
Do tego dziedzictwa nawiazuja
specjalne wersje w ,,cywilnej” gamie

Skody. Fabia, Kamiq i Scala sq ofero-
wane w odmianie Monte Carlo, ktéra
wyréznia sie¢ dynamiczna stylizacja
z czarnymi akcentami (m.in. grill,
lusterka, obrecze, oznaczenia) oraz
sportowa aura w kabinie. Uwage
ZWracaja zar6wno mocno wypro-
filowane fotele ze zintegrowanymi
zagl6éwkami, jak i tr6jramienna kie-
rownica obszyta perforowana ské-
1a czy stalowe naktadki na pedaty.
Wersja Monte Carlo aczy sportowy
design z funkcjonalnoscia bez ogra-
niczefi—mozna ja wybraé dla niemal
kazdej odmiany silnikowej.

To samo dotyczy wariantéw Sport-
line, oferowanych dla wszystkich



Naprawde szybkie Skody - rodzina wariantéw RS taczy typowa dla marki wzorowg |
uzytecznosc zwysokimi osiggami oraz angazujacym prowadzeniem. Skrétowiec RS

pochodzi od angielskich stow Rally Sporti odnosi sie do rajdowej sceny, na ktdrej Sko- i ==
da od dekad odgrywa czotowg role. Na game RS-6w sktadaja sie spalinowe mode- _ Wzorowa ergonomia i zdecydowanie
e Octavia (obie wersje nadwoziowe) i Kodiag oraz elektryczne SUV-y Elroq i Enyag: - B Tsportowa atmosfera,
Octavia RS: 265 KM, 0-100 km/h w 6,4 s (Combi: 6,5°5) ; —
Kodiaq RS: 265 KM, naped 4x4, 0-100 km/hw 6,3 s
Elrog RS: 340 KM, naped 4x4, akumulator 82 kWh, 0-100 km/h w 5,4 s
Enyaq RS: 340 KM, naped 4x4, akumulator 82 kWh, 0-100 km/h w 5,4 s

- Wersje RS charakteryzuja sie ,wyostrzonym” designem, zjawiskowymi detalamiw ka-
- binie - np. wstawkami z materiatu Suedia, a takZe sportowo zestrojonym podwoziem.
wigkszych modeli: Octavii, Karoga,
Superba, Kodiaqa, Elroqa i Enyaqa.
W tym przypadku wyrazista styliza-

cja oraz sportowy klimat we wnetrzu )
uzupelniaja rozwiazania zapewnia- Wieksze modele Skody - Octavia Liftback i Combi, Superb, Karog, Kodiag orazElrog | £

jace bardziej sportowe prowadzenie, i Enyaq - s oferowane w wersji Sportline, ktdra faczy sportowy sznyt zwysmienita -
takie jak obnizone zawieszenie czy praktycznoscia. Nadwozie wzbogacaja czarne elementy (m.in. grill, lusterka, spojler

progresywny uklad kierowniczy. - zaleznie od modelu) oraz efektowne felgi, a we wnetrzu czekaja fotele zwydatnym

Efekt: bardziej bezposrednie reak- podparciem, zapewniajace doskonate ,trzymanie” w zakretach i komfort na dalekich

cje bez kompromiséw, w dziedzinie trasach. Odmiany Sportline wyréznia bogata specyfikacja, ktora np. w przypadku Su- -

komfortu. perba obejmuie reflektory TOP LED Matrix i tylne lampy TOP LED oraz elektrycznie | g

Zwieficzeniem gamy sa topowe sterowane przednie siedzenia z funkcja masazu. Ale Sportline to nie tylko wyrazi- '

wersje RS: Octavia Liftback i Combi, sty wyglad i dodatkowe wyposazenie. Modele Skody w tej wersji otrzymuja tez nie- | ==

Kodiaq oraz Elroq i Enyaq. Wszystkie co obnizone zawieszenie, ktdre f3czy zwinniejsze reakcje i mniejsze ruchy nadwo-

hotduja tej samej idei: wysokie osia- zia z weiagz wysokim poziomem komfortu, a takze progresywny ukfad kierowniczy.

gi i frajda z jazdy bez wyrzeczen, jesli Ten ostatni zapewnia jeszcze bardziej bezposrednie prowadzenie z wieksza ilosci

chodzi o codzienna funkcjonalnosé. informacji zwrotnych od kot, a przy tym utatwia manewrowanie - na postojui przy { . -
- niskich predkosciach wymaga mniej obrotow miedzy skrajnymi potozeniami kierow- | g S Mate‘rialy wykoriffeniowe idetale

nicy. Wersje Sportline s3 oferowane z niemal wszystkimi silnikami. . ¥ | nawiazuja do swiata sportowych aut.

. s Y .

m

Ta nazwa mowi sama za siebie - Fabia, Scala i Ka- r
miq w wersjach Monte Carlo nawigzujg do licznych

sukcesow Skody w stynnym Rajdzie Monte Carlo. ]

Z zewnatrz wszystkie wyrdzniajg sie m.in. czarnymi

dodatkami, charakterystycznymi obreczami oraz |

przyciemnianymi tylnymi szybami. W kabinie uwa-

ge zwracaja mocno otulajace ciato fotele ze zinte- : o —
growanymi zagtowkami, tréjramienna kierownica \ SRR — Efektowny déﬁigmﬁa '
wielofunkcyjna, efektowne oktadziny i przeszy- { mocno wyprofilowane fotele. |
Cia, a takze stalowe nakfadki na pedaty oraz ambientowe oswietlenie. Wer- _ -y
sje Monte Carlo mozna t3czyc z niemal wszystkimi jednostkami napedowymi. :

i
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0d niedawna w gamie Fabii czeka nowy wariant dla entuzjastow wysokich osiggow
- 130 Sport, ktdry taczy m.in. obrecze 18", czarne elementy wizualne i podwoj-
ng koricéwke uktadu wydechowegoz silnikiem 1.5 TSI wzmocnionym do 177 KM,
skrzynia DSG oraz sportowym zawieszeniemizmodyfikowanym uktadem kierow-
niczym. To rasowy hot hatch, przyspieszajacy od 0 do 100 km/h w zaledwie 7,4 s.

%'’

W odpowiedszi na popularmos¢ wersji Sportline Skoda wprowadzita dodatkowy wariant
Sportline Tech dla Octavii i pakiet Tech dla Superba. Wyraziste elementy designu i bogata
specyfikacje wersji Sportline (m.in. reflektory TOP LED Matrix, progresywny uktad kierow-

niczy, obnizone 0 15 mmzawieszenie, sportowe fotele) facza sie tuz dodatkowymwyposaze-
niem w atrakcyjniejszej cenie. Na przyktad Octavia Sportline Tech seryjnie oferuje ekran 13"
znawigacja, zestaw kamer 360° oraz specjalne felgi 18". W potaczeniuz aktualnym upustem
korzysc przekracza 20 tys. zt. Nabywcy majg do wyborussilniki 1.5 TSI mHEV DSG (150 KM),
2.0TS14x4 DSG (204 KM) oraz 2.0 TDI (150 KM). Dodatkowo wszystkie Octavie sa teraz do-
stepnewleasingu 100%, kredycie 0% oraz preferencyjnym finansowaniu dla przedsiebiorcow.




—POROWNANIE Cztery kompaktowe SUV-y

Mazda CX-5 2.5 e-Skyactiv G FWD

Silnik: benz. + elektr., R4, 2488 cm?

Moc maksymalna: 141 KM

dy ceny paliw szybuja, a me-

dia donosza o nowych, coraz
lepszych autach elektrycz-
nych, samochody spalino-

we musza coraz bardziej zabiegac
o nabywcéw. Zwlaszcza producen-
ci popularnych modeli — na czele
z kompaktowymi SUV-ami — po-
trzebuja mocnych argumentéw, by
przekonac klientéw do zakupu. Do
najwazniejszych naleza: niskie zu-
zycie paliwa oraz przystepna cena.
Za mistrzéw efektywnosci
od dawna uchodza hybrydowe

Toyoty. Japoriczycy wyceniaja jed-
nak Corolle Cross z napedem o mo-
cy 180 KM dos¢ $miato. Znacznie
taniszy jest Opel Grandland, w kt6-
rym niewielki 3-cylindrowy silnik
polaczono z 48-woltowym ukla-
dem miekkiej hybrydy, umozli-
wiajacym kréciutkie przejazdy
w trybie elektrycznym.
Zelektryfikowane silniki, choé
w najmniejszym stopniu (bez moz-
liwo$ci poruszania sie ,na pra-
dzie”), maja tez rywale spod zna-
kéw Cupry i Mazdy. Terramar

z bazowa 150-konna jednostka R4
turbo okazuje sie najdrozszym mo-
delem w stawce. Nowe CX-5 moz-
na kupi¢ juz za niewiele ponad
140 tys. zl, jednak doposazona wer-
sja jest cenowo zblizona do Toyo-
ty. Czy dysponujac najwiekszym,
a jednocze$nie najstabszym silni-
kiem, Mazda jest w stanie dotrzy-
mac tempa konkurentom?

W roznych rozmiarach

CX-5 jest zauwazalnie wiek-
sze od rywali. Przeklada sie to na

TIENWE
Gt st

przestronniejsze wnetrze, cho¢ op-
cjonalny szklany dach ogranicza
miejsce nad glowami. Drugi rzad
jest zdecydowanie najbardziej ob-
szerny, a bagaznik (583 1) pomiesci
o jedna lub dwie torby wiecej niz
kufry konkurencji.

Grandland stosownie do nazwy
jest tylko nieznacznie krétszy od
Mazdy i cho¢ jest tez nizszy, to za-
pewnia wiecej miejsca nad glowa-
mi. Z przodu przestrzen ogranicza
wysoka i szeroka konsola srodko-
wa, a podparcie lewej stopy jest



Cupra Terramar 1.5 TSI

Silnik: benz., turbo + elektr., R4, 1498 cm®

Moc maksymalna: 150 KM

Zroznicowane napedy o odmiennym stopniu hybrydyzacji
Corolla Cross jako jedyna w tym gronie jest tzw. petng hybryda. Pozostate korzystaja z uktadow miekkiej hybrydy - cho¢ o odmiennej

konstrukeji. W Mazdzie pomocniczainstalacja elektrycznama 24V, aw Cuprze - 48 Viw obu tych autach nie mamoZliwosci poruszania
sie bez udziatu jednostki spalinowej. Opel ma instalacje miekkiej hybrydy 48 V, ale na krétkich odcinkach potrafi jezdzic ,na pradzie™.

W Oplussilnik (turbo) ma
3 cylindry (136 KM).

W potaczeniu z 21-kon-
najednostka elektrycz-
ng osiaga 145 KM.

zbyt mate. Opel zajmuje drugie
miejsce takze pod wzgledem po-
jemnosci bagaznika (550 1). Za nim
plasuje sie Cupra z niewiele mniej-
szym kufrem (540 1), ale i wyraz-
nie ciasniejszym drugim rzedem.
Za to SUV hiszpariskiej marki se-
ryjnie oferuje przesuwana kanape,
ktéra pozwala lepiej wykorzystaé
dostepna przestrzen.

Najmniejsza w stawce Corolla
Cross odstaje od konkurencji za-
réwno iloscia miejsca we wne-
trzu, jak i pojemnoscia bagaznika

Opel Grandland Turbo Hybrid

=)

Silnik: benz., turbo + elektr., R3, 1199 cm®

=

Toyota Corolla Cross 2.0 Hybrid e-CVT

Silnik: benz. + elektr., R4, 1987 cm®

Moc systemowa: 180 KM

Cuprakorzysta z 1,5-lit-
rowego silnika TSI

(150 KM), okresowo
wspieranego mat jed-
nostka elektryczna.

(473 1). Do tego przestrzen z przo-
du ogranicza niepotrzebnie mocno
wysunieta deska rozdzielcza, co
szczeg6lnie odczuja wysokie oso-
by podrézujace na fotelu pasazera.
Zatadunek bagazu w Toyocie
utrudnia prég, a po zlozeniu oparé
jedynie asymetrycznie dzielonej
kanapy powstaje stopieni, bo pod-
toga kufra nie jest pietrowa. Corolla
Cross ustepuje rywalom takze pod
wzgledem jakosci materiatéw.
Mazda w topowej wersji wyposa-
zenia Homura (uwaga: w bilansie

Wolnossacy, 2,5-litro-
wy silnik R4 w CX-5
zmiekka hybryda ge-
neruje jedynie 141 KM,
ale niezte 238 Nm.

Moc systemowa: 145 KM

Hybrydowy zespot To-
yoty taczy wolnossacy
silnik 2.0 (133 KM)
imocna jednostke
elektryczna (113 KM).

koszté6w uwzglednilismy tanszy
wariant Exclusive-Line) stara sie
sprosta¢ wyzszym oczekiwaniom.
Pozory biora tu jednak gére nad
rzeczywistoscia: wiele powierzch-
ni, ktére wygladaja jak szlachetna
skoéra, okazuje sie atrakcyjnie wy-
gladajacym tworzywem sztucznym.
Cupra i Opel wykazuja wieksza
dbatosé¢ o przyjemne dla oka deta-
le — cho¢ i tutaj calo$¢ pozostaje na
raczej skromnym poziomie. W skré-
cie: zaden z tych SUV-6w nie robi
ekskluzywnego wrazenia.

Pod wzgledem wyposazenia z za-
kresu bezpieczenstwa prym wioda
Mazda i niemloda Toyota. Cupra
ma najlepiej dzialajace systemy
wspomagajace, ale wiele z nich
wymaga doplaty. W Corolli Cross
konfiguracje asystentéw mocno
utrudniaja mate piktogramy i trud-
ne do rozszyfrowania skréty.

Opel ma swoje mocne i slabe
punkty. Z jednej strony wszystkie
systemy aktywnego bezpieczen-
stwa mozna tu wygodnie zgrupo-
waé¢ w menu szybkiego dostepu.

b
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—POROWNANIE Cztery kompaktowe SUV-y

Z drugiej — sam ekran opornie rea-

Cupra Terrmr 15¢€l9|

B\ . i
Starannie zaprojektowany kokpit z logika obstugi typowa dla aut z grup
Czytelne cyfrowe zegary o szerokich mozliwosciach personalizacjiwskaza,  odczué¢. Cupra ma dosé sztyw-

guje na dotyk i wymaga zbednych
potwierdzeni, co niepotrzebnie wy-
dtuza obstuge.

Menu Cupry z duzymi kafelka-
mi prezentuje postep wzgledem
starszych generacji systemu infor-
macyjno-rozrywkowego w autach
tej marki, natomiast Mazda wy-
woluje tesknote za tradycyjnymi
przyciskami i wielofunkcyjnym
pokretlem znanym z poprzednicz-
ki. Mimo to obstuga jej systemu
i tak jest znacznie bardziej przyja-
zna niz w elektrycznym sedanie 6e.

Sztywna Cupra

Zaden z opisywanych SUV-6w
nie dysponuje adaptacyjnymi
amortyzatorami. Tylko w Terrama-
| r1ze sa one oferowane za doplata,
Z0 ale nie zamontowano ich w testo-
yVW. wanym egzemplarzu. I to daje sie

) .H" dopracowany system inforozrywki, obok - przycisk zmiany trybu jazdy. no zestrojone zawieszenie, ktére

informuje podrézujacych nawet
o drobnych nieréwnosciach. SUV
hiszpanskiej marki nie tylko prze-
cietnie ttumi niedoskonato$ci na-
wierzchni, ale i mocno ,,ugina sie”
na dugich pofalowaniach asfaltu
— zwlaszcza przy pelnym obciaze-
niu. Do tego przez caly czas wy-
raznie stychaé odglosy toczenia
duzych, 20-calowych opon.

Opel robi podobne wrazenie,
cho¢ na wspomnianych pofalowa-

4

-i___:___'__, niach jego nadwozie nieco mniej
P - - porusza sie w pionie. Z obciaze-
Tylko Cupra (za doptat3) oferuje Mimo zintegrowanych zagtowkow  Terramar jako jedyny model w staw-  niem sytuacja sie poprawia, podob-
adaptacyjne amortyzatory. Seryjne  fotele s3 wygodne, aich dobre trzy-  ce dysponuje przesuwna kanapa. nie jak jako$¢ thumienia wybojéw.
zawieszenie jest dos¢ sztywne. manie pasuje do aspiracji Cupry. Mozna tez regulowac kat oparcia. Japoniskie modele zestrojono nie-
: co bardziej miekko, a przy tym nie
Foremny ujawniaja one tendencji do koty-
540-litrowy sania. Pozytywnie wyréznia sie
bagaznik tutaj Mazda, w ktérej obie osie
z trojdziel- wspélpracuja harmonijniej niz
nym opar- w Toyocie.
ciem i haka- Na korzy$é CX-5 przemawia
mi na torby. réwniez nizszy poziom hatasu.
Tylko tutaj W Corolli Cross wiele zalezy od te-
pokrywa go, jak mocno wciskamy gaz, bo
unosi sie na na przyspieszanie uktad hybrydo-

20-calowe obrecze wymagaja doptaty lubsg ofe-  ponad1,9m '}
rowane w pakiecie. Seryjnie Terramar ma ,,18”. (195cm). .

CUPRA TERRAMAR 1.5 TSI

E“ Poj. zbiornika paliwa: 55 1 0 Szerokosc: 187 cm
Teoretyczny zasieg: 910 km ) Ser. wnetrza przod/tyt: 149/149 cm

Poj. baganika: 540/1544 |
tadownos¢: 617 kg

+<— wysokosc: 158 ——

rozstaw osi: 268

dhugosc: 452

ﬂ Motor 37/2026

wy zawsze odpowiada charaktery-
stycznym warkotem.

Jesli zalezy nam na sportowej jezdzie Terramarem,
warto wybrac silnik o wyzszej mocy.



Cho¢ zawieszenia azjatyckich Mazda (X-525 E'Skyactlv G FWD Homura
SUV-6w robiq wrazenie komforto- -
wych, to w przypadku foteli po-
stawiono na proste rozwiazania.
Miegkkie siedzenia Toyoty nie ofe-
ruja zbyt wiele mozliwosci regula-
cji, a nieco twardsze odpowiedniki
w Mazdzie stabo podpieraja w za-
kretach i nie sa zbyt wygodne na
dalekich trasach.

Europejskie modele zapewnia-
ja zdecydowanie wyzszy poziom
komfortu siedzenia. Nie bez po-
wodu fotele Opla docenita orga-
nizacja Aktion Gesunder Riicken
(AGR), ktéra zajmuje sie zdrowiem
plecow: pozwalaja one na wielo-
godzinna jazde bez zmeczenia,
a ich dodatkowym atutem jest wy-
suwane podparcie ud. Szkoda tyl-
ko, ze w przypadku opcjonalnych
siedzent dostep do elementéw re-
gulacji jest utrudniony. Obite przy-
jemna tapicerka fotele Cupry tacza
wygode z porzadnym podparciem
bocznym. Zastrzezenia budza jed-
nak zintegrowane zagtéwki i brak
wysuwanego podparcia ud.

Terramar oferuje natomiast naj-
lepsza kanape — z wielostopnio-
wa regulacja nachylenia oparcia.
To rozwiazanie znajdziemy tez
w Mazdzie, ale mamy tu do wybo-
ru tylko dwie pozycje.

Mniej lub bardziej hybrydowe
Najwieksze réznice pomiedzy te-
stowanymi SUV-ami kryja sie w ich
uktadach napedowych. Cztero- _
cylindrowy i — jak na dzisiejsze System zustugami Google. Powpro-  Stabo wyprofilowane fotele mogty-  Pozory nie myla: CX-5 to najwiekszy
normy — majacy naprawde duza wadzeniuwzrostu kierowcy zapro- by zapewnia¢ wyzszy poziomkom-  SUV w tym zestawieniu. Drugi rzad
pojemnosé silnik Mazdy wspie- ponuje optymalna pozycje. fortu podczas dtugich podrézy. jest znacznie wiekszy niz w Toyocie.
ra 24-woltowy ukfad miekkiej hy- _
brydy, a moc przekazywana jest na
przednie kota za posrednictwem
klasycznego 6-stopniowego au-
tomatu. Poniewaz Japonczycy

Whnetrze nowego CX-5 prezentuje si¢ bardzo nowoczesnie, ale niestety nie
4 Znajdziemy tu juz pokretta wielofunkcyjnego - praktycznie wszystkimi funk-
cjami zarzadza sie przez ekran. Z lewej: automat ma zaledwie 6 przetoze.

Najwiekszy
bagaznik |

w poréwna-
niu (5831),

zrezygnowali z dotadowania, od- oparcia moz-
dawanie mocy przebiega tu do$é nasktada¢ |
liniowo, jednak na tle rywali 2,5-li- dzwigienka-

trowa jednostka moglaby by¢ bar- mi w burtach.
dziej elastyczna. Najnizej po-
Wyniki w prébach przyspie- T fozony prog
szenia sa niezle, ale subiektyw- Pozabazowym wariantem wszystkie wersje -73cm (jak &
nie Mazda nie sprawia wrazenia P wyposazenia nowej CX-5 otrzymuija felgi 19". w Toyocie).

MAZDA CX-5 2.5 e-SKYACTIV G FWD Mazda oferuje tylko silnik o mocy

Eﬁ Poj. zbiornika paliwa: 56 | 0 Szerokosc: 186 cm 141KM, za tona iyczenie do
Teoretyczny zasieg: 800 km el S7er.wnetrza przod/tyl: 149/147 cm

Poj. bagainika: 583/20191
tadownos¢: 618 kg

<— wysokos¢: 170 ——

rozstaw osi: 282

dugosc: 469
* przy fotelu kierowcy odsunietym o 1m od pedatow; wymiary w cm, tadownos¢ = masa catkowita minus masa wtasna




—POROWNANIE Cztery kompaktowe SUV-y

Opel Grandland Turbo Hybrid GS |
. v - . —g;_:_é'

—

szczegOlnie zrywnej. Plus: auto-
matyczna skrzynia biegéw dziata
dyskretnie i spokojnie dobiera od-
powiednie przelozenia.

Opel pokazuje, jak bardzo wy-
niki pomiaréw moga sie rozmijac
z odczuciami. Wedtug wskazan sto-
pera Grandland jest najwolniejszy,
ale jego maty, 3-cylindrowy silnik
z turbo jest wyraznie wspomagany
przez jednostke elektryczna. Nie-
stety dwusprzeglowa przekladnia
Opla czesto ma problemy z dobo-
rem odpowiedniego biegu.

Cupra catkiem sprawnie wyko-
rzystuje dostepne 150 KM mocy,
w czym pomaga dobrze zestrojona
»dwusprzegtéwka”. Terramar zu-
zyl jednak w tescie srednio 7,2 1 na
100 km, czyli o catly litr wiecej niz
: \ Va Grandland. Jednak to i tak mniej
- = = ‘\ niz najbardziej paliwozerna Maz-
Mocno zabudowany kokpit faczy posepna kolorystyke z miekkimi wstawkami.  da, ktéra potrzebowata 7,7 1.
Szeroka konsola srodkowa z matym wybierakiem kierunku jazdy (fot. z lewej) Corolla pokazuje z kolei, jak bar-
i licznymi schowkami. Szeroki ekran z opdznieniem reaguje na polecenia. dzo hybrydyzacja moze przektadac
sie na efektywnosé. Jej zesp6t na-
pedowy o mocy 180 KM zapewnia
nie tylko najlepsze osiagi, ale tak-
ze zdecydowanie najnizsze zapo-
trzebowanie na paliwo w stawce.
Toyota zuzyta 5,5 1/100 km. Dzie-
ki temu niewielki zbiornik wystar-
cza na pokonanie ponad 780 km.

Niskie spalanie wynika jednak
ze specyficznej konstrukcji nape-
du, ktéra skutkuje wspomnianym
juz natarczywym dZwiekiem pod-
czas gwaltownego przyspieszenia.
A ©4  Corolla Cross jezdzi najprzyjemniej
W sportowym trybie naped stajesie  Tylko fotele Opla oferujawysuwana W drugim rzedzie jest catkiemsporo  z relatywnie niewielkim obciaze-
mniej ospaty. Nizej: w kokpicie nie podporke ud. Duzy zakres regulacji, miejsca jak na ten segment, siedzi-  niem, gdy ton nadaje 113-konna
zabrakto klasycznych przetacznikéw. prosta funkcja masazu w opcji. sko mogtoby byc dtuisze. jednostka elektryczna.

z najwyzej

(77 cm). Licz-

do mocowa-

g ; nia bagazu,
Grandland GS otrzymuje obrecze 19". Najlepsze najnizsza
hamulce w poréwnaniu - nazimnoiporozgrzaniu.  tadownosc.

OPEL GRANDLAND TURBO HYBRID

E“ Poj. zbiornika paliwa: 55 1 0 Szerokosc: 193 cm
Teoretyczny zasieg: 1010 km ) Ser. wnetrza przod/tyt: 150/146 cm

Poj. bagainika: 550/1645 |
tadownos¢: 520 kg

<— wysokosc: 166

rozstaw osi: 278

diugosc: 465

ﬂ Motor 37/2026

Pojemny |
kufer (5501) §

potozonym | &
progiem |
zatadunku |

ne akcesoria ||

Restrykcyjna elektronika

Zwazywszy na catkiem zblizone
osiagi, r6znice w czasach okrazen
naprawde zaskakuja. W tej dyscy-
plinie prym wiedzie Cupra, ktéra
deklasuje rywali na torze i potwier-
dza sportowa renome marki. Mimo
relatywnie niewielkiego elektrycz-
nego wsparcia naped dobrze odpo-
wiada na gaz, praca skrzyni biegéw
nie budzi zastrzezen, a reakcje na
skret kierownicy sa wzorem dla

¥ =

M’&? Mimo nieco’

- N

¥

\ "~ ttumienia

* Grandland nie
. jestautem
0 sportowym

I\ . charakterze.




calej opisywanej konkurenc;ji.
Chcialoby sie jednak czegos wiecej,
bo niezwykle czuly uktad kierow-
niczy i dopracowane zawieszenie
az sie prosza o wyzsza moc.

Jednak w przypadku trzech po-
zostalych SUV-6w rados¢ z jazdy
znalazla sie jeszcze znacznie nizej
na liscie priorytetéw. Toyocie po-
maga mocny silnik elektryczny,
dzieki czemu uzyskuje ona drugi
najlepszy czas na torze. Bolaczka
Opla i Mazdy sa bardzo zachowaw-
czo skalibrowane systemy kontroli,
aw przypadku CX-5 dochodza jesz-
cze ospale reakcje uktadu napedo-
wego na gwaltowne przyspieszania.

W testach hamowania wygry-
wa Opel: zar6wno na zimnym, jak
i rozgrzanym ukfadzie zatrzymuje
sie ze 100 km/h znacznie wczesniej
od rywali — potrzebuje mniej niz
35 m. Najwiecej do poprawy ma
Toyota, ktéra na wyhamowanie
potrzebuje ponad 36 m. W Corol-
li Cross przeszkadza tez stabe wy-
czucie pedatu hamulca — przejscie
od rekuperacji do hamowania jest
niezbyt wyraziste.

Japonskie auta w tej konkuren-
cji ustepuja europejskiemu dueto-
wi. CX-5 dodatkowo szkodzi duza,
bo wynoszaca ok. 12 m $rednica
zawracania, ktdra czyni ten samo-
chéd szczegélnie nieporecznym
w ruchu miejskim. Kierowcy z pew-
noscia pomaga wéwczas wysokiej
rozdzielczosci widok z kamer 360°
z funkcja ,,transparentnego nadwo-
zia”, dostepny w dwdch najwyz-
szych wersjach wyposazenia.

Spory rozrzut cenowy

Bardzo dobrze wyposazone eg-
zemplarze Mazdy i Toyoty maja nie-
mal identyczne ceny —ok. 180 tys. zt.
Te marki jako jedyne dla testowa-
nych wersji oferuja naped 4x4 (za
doptata 8600 zt dla CX-5 i 9900 zt
dla Corolli Cross). Opla w zblizonej
specyfikacji kupimy juz za niewiele
ponad 160 tys. zl. Cupra pozycjonuje
sie znacznie wyzej: doposazony Ter-
ramar kosztuje ponad 190 tys. zl.

TEKST: SVEN KOTTER, ZDJECIA: AZ

TOYOTA COROLLA CROSS 2.0 HYBRID DF e-CVT oo @8 Y Y % % ok

Poj. zbiornika paliwa: 43 1
Teoretyczny zasieg: 860 km

1

Poj. bagainika: 473/13371

=0 Szerokosc: 183 cm
Sl Szer. wnetrza przod/tyt: 149/143 cm

Toyota Corolla Cross 2.0 Hybrid Dynamic Force e-CVT

N \ .
N =

Dobra widocznos¢ w przéd, centralny ekran znajduje sie blisko dtoni, a klasycz-
na obstuga wentylacji nie nastrecza trudnosci. Przydatyby sie nieco okazalsze
materiaty wykoriczeniowe. Obok: przycisk aktywujacy tryb elektryczny.

—

AN = =
Niezbyt obszerne fotele zapewniaja
przecietne podparcie, masywna de-
ska rozdzielcza po stronie pasazera.

Najmniej przestronne wnetrze w po-

rownaniu wynika z najmniejszego
rozstawu osi. Dos¢ wygodna pozycja.

Prosty system operacyjny, ustawie-
nia systemow ,,upchane” na matym
ekranie komputera poktadowego.

Niezbyt duzy
i ksztattny
bagaznik
(4731), twar-
de burty, za
tosghakina |
torby. Toyo-
ta uciagnie
przyczepe
zhamulcem
o masie jedy-

Zaleznie od wersji Corolla Cross wyjezdza z fabryki
na felgach o srednicy od 17 do 19 cali (tutaj: 18").

tadownosc: 605 kg

rozstaw osi: 264

< wysokos¢: 162 ——

dugosc: 446

37/2026 Motor B}



—POROWNANIE Cztery kompaktowe SUV-y

DANE TECHNICZNE CUPRA MAZDA OPEL TOYOTA
Silnik benz., turho + elektr.| benzynowy + elektr. [benz., turbo + elektr.| benzynowy + elekr.
Pojemnosc skokowa 1498 cm? 2488 cm? 1199 cm? 1987 cm®
Uktad cylindrow/zawory R4/16 R4/16 R3/12 R4/16
Moc maksymalna 150 KM/5000 141KM/4500 145 KM/b.d. 180 KM/b.d.
Maks. moment obr. (benz.) 250 Nm/1500 238 Nm/3500 b.d./b.d. b.d./b.d.
Naped przedni przedni przedni przedni
Skrzynia biegow aut./7-biegowa | aut./6-biegowa | aut./6-biegowa | aut./bezstopniowa
Dlugosc/szerokosc/wysokos¢ | 452/187/158 cm | 469/186/170cm | 465/193/166cm | 446/183/162 cm
Rozstaw osi 268 cm 282cm 278m 264 cm
Srednica zawracania/przeswit | 114m/174cm 12,0m/20,8 cm 11,0m/20,4 cm 11,1m/16,0 cm
Masa/tadownos¢/masa przycz.| 1563/617/1800 kg | 1612/618/2000 kg | 1600/520/1100kg | 1365/605/750 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 540/1544 583/20191 550/16451 473/13371
Poj. zbiornika paliwa 551 (Pb 95) 561 (Ph 95) 551(Ph 95) 431(Pb 95)
Opony (egzemplarz testowy) 255/40R20 255/55R19 225/55R19 225/50 R18

OSIAGI, ZUZYCIE PALI

A (DANE PROD.)

Predkosc maksymalna 205km/h 187km/h 202 km/h 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 93s 1055 10,25 17s
Srednie zuzycie paliwa 6,01/100 km 701/100 km 5,41/100 km 5,01/100 km
Zasieg 910km 800 km 1010 km 860 km

M| DANE TESTOWE

o |

M| PUNKTACJA - SEGMENT: KOMPAKT. SUV-Y

pkt

O SUV- O
| CROSSOVERY

NADWOZIE | WNETRZE
Wymiary wnetrza

maks. liczba

Wykoriczenie i ergonomia

Dlaczeqo tak
oceniamy

Wyjasniamy, dlaczego
niektdre elementy
zastuzyty na dang ocene

Wyciszenie

Multimedia i obstuga

Bagaznik

UKLAD NAPEDOWY
Osiagi

Mazda rozpieszcza
przestrzenia na nogi,
ale ma dosc niskie
wnetrze (skutek
wysokiej pozycji).

W rezultacie to Opel
oferuje najwiece]
miejscaw tym
poréwnaniu.

Praca napedu

Skrzynia biegow

Zuzycie paliwa

WLASCIWOSCI JEZDNE

W kwestii zuzycia
paliwa rywale nie maja
szans z Toyotq - jej
hybrydowy naped
zadowala sie niewielkimi
ilosciami benzyny,
aprzy tym zapewnia
najlepsze osiagi.

Cupra bryluje

pod wzgledem
prowadzenia,

ajej podwozie

z powodzeniem poradzi
sobie ze znacznie
mocniejszym napedem.
Zdobyte punkty traci
jednak z powodu
przecietnego komfortu
ttumienia. Mazda
odwrotnie.

Nawet w posredniej
wersji wyposazenia
CX-5rozpieszcza
bogata specyfikacja,
ktora obejmuje nawet
wyswietlacz head-up,
atowszystko

w niezlej cenie.

Przyspieszenie 0-50 km/h 3,25 > 3,35 > 3,65 > 3,15 >  Pprowadzenie

Przyspieszenie 0-100 km/h 93s > 91s > 99s = 80s 7 Komfortjazdy 24 21 21

Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 352m 7 359m 2 346m 7 378m N “yifad kierowniczy

Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) |  34,9m 2 35Im A 347m 2 368m > Hamulce

Poziom hatasu przy 50 km/h 62,0B - 59,08 & 62,08 - | 60,0B -

Poziom hatasu przy 100 km/h 6708B > | 670B | 670dB - | 680dB >

Okrazenie toru testowego 1:49,9 min 1:57,1min 1:55,8 min 1:53,2 min

Ifrgdkoié w slalomie (co 18 m) 63,4km/h 62,3 km/h 61,9 km/h 61,6 km/h mnﬂnn

Sr. testowe zuzycie paliwa 7,21/100 km 7,71/100 km 6,21/100 km 5,51/100 km

Rzeczywisty zasieg 760 km 720 km 880km 780 km WYPOSAZENIE | KOSZTY

WYPOSAZENIE/CENY  CUPRA MAZDA OPEL TOYOTA ff"f‘ o — ig 8 20

Model Terramar CX-5 Grandland Corolla Cross S;szt"e):ywby::;:::::ias s 2o ECE 17

Poduszka centr./kolan. dla kier. o/— o/e —/— o/® Bpoesssine dodatione 11;:, 54 67 68

Asystent martwego pola 0(10624)' ° 0 (8000)! °

Klimatyzacja aut. 1-/2-/3-stref. | ®/—/0 (5856)' —/0/— —/e/— —/e/— mm@m@

Ekran zegaréw/head-up /0 (10 624)' o/® ©/0(5000)' o/— mnnnn
Nawigacja/tadowarka indukc. 0(3329)/@ o/® o/e o/e

Kamera cofania/kamery 360° /0 (10 624)' —/® /0 (8000)' /0 (14800)

Tempomat/aktywny tempomat | /0 (5856)' —/® —/® —/®

Czujniki parkowania p. i t. [J [J [ [J 11 Po Ds u M ow AN I E
Asystent parkowania 0(10624)! - - 0 (148001 i

Szklany dach/dostep bezkluczyk.| ~ —/0 (5856)' 0(6500)/0 O(4000)/0 0(19800)/e Nowa Mazda CX-5 oferuje kawat komfortowego SUV-a za stosun-
Tapicerka pétskorzana/skérzana| /0 (6832)' /0 (13700)2 ©/0(8000)  |o(11900)'/0(14800¢  kowo niewielkie pienigdze. Zuzywa jednak niemato paliwa i jest
Podgrzewane fotele/kanapa o/— o/0 ©/0(3500)' o/— najmniej dynamiczna - stad ,,tylko” drugie miejsce. Przestron-
Podgrz. kierownica/prz. szyba (5856)'/— o/— ©/0(5000)' o/— ny, oszczedny Opel nie jest samochodem bez wad, jednak poza
Wentylowane fotele — o (137002 ©(8000)" — kompetencjami technicznymi przekonuje atrakcyjnym cennikiem.
Elektr. ster. fotel kierowcy/oba| —/0 (4880)' —/® —/0(3500)' O (14 800)/— Cupra jest najlepszym samochodem w tej stawce, ale i najdroz-
Elektr. ster. tylna pokrywa (5856)' ° ° ° szym. A do tego kfadzie nacisk na sportowy styl - to trzeba lubic.
Adaptacyjne zawieszenie 5(13994) _ - - Najmniej przestronne wnetrze i przecigtne hamulce uniemozliwity
Reflektory matrycowe LED 5 (10248) o(13700f (8000)' 5 (11900) Toyocie Corolli Cross uzyskanie lepszego wyniku.

Aluminiowe felgi 18" /19" ©/0(2928) —/® —-/® /0 (11900)

Lakier metalik

Cena wersji podstawowej*

CENA

0(3783)
168 400 zt
168 400 Zt

0(2900)
143300z
168700 Zt

.3

131100 z¢
142300 Zt

Najdrozsza Mazda zdecydowanie nadrabia najbogatszym wyposazeniem i tak jak Toyota oferuje
»Sztywne” wersje. Symbolicznie tafisza Cupra ma najubozsza specyfikacje. Opel przekonuje
najnizsza cena oraz niedrogimi, obfitymi pakietami. Po mozliwym zréwnaniu specyfikacji cena
CX-5 rosnie do 182 400 zt (topowa wersja m.in. ze skdrzana tapicerka i matrycowymi lampami),
Corolli Cross - do 179 200 z1, Grandlanda - do 163 300 zt, a Terramara - do 193 577 zt. Uwaga:
Toyota oferuje 3-letnig gwarancje z limitem 100 tys. km, Mazda - 6 lat/150 000 km, Cupra
-51at/150 000 km, a Opel jedynie obowigzkowe 2 lata bez limitu (ale z opcja przedtuzenia).

Wynik na tle catego segmentu: 29 dobry = przecigtny N staby; @ standard; O opcja (cena w zf); - niedostepne; ' pakiet; 2 doptata do wyzszej wersji, w ktrej dany
element jest seryjny lub opcjonalny (wowczas cena zawiera doptate do niego); 2 pakiet; > zielony spektrum seryjny, reszta po 3200 zt #z tym samym napedem

ﬂ Motor 37/2026

0(2500)
152 600 zt







—TEST Renault Clio Eco-G 120 aut. techno

Dyskretny urok

m PI%R

Przezroczyste
\ plastikowe
elementy
na drzwiach
to czesc
podswietlenia
nastrojowego.

Zupetnie przyzwoicie wykoriczony,
konsoli kryje dwa miejsca na napoje,
karte keyless lub telefon. Wskazniki

Prezentuije sie dynamiczniej niz sportowe warianty rywali, ale

ma tylko 3 cylindry i... instalacje LPG. Czy nowe Clio w wergji
Eco-G nie obiecuje wygladem wiecej, niz jest w stanie ddc?

estowaliSmy juz nowa, szdsta

generacje Renault Clio (,Mo-

tor” nr 11/2026) i stwierdzili-

$my, ze to materiat na przebdj.
W tym aucie ,,zgadzato sie” wlasci-
wie wszystko... poza cena na po-
ziomie 124 tys. zl. Opisywalismy
bowiem hybrydowe Clio z topo-
wym wyposazeniem. Tym razem
w tescie duzo rozsadniej wycenio-
na odmiana z fabryczna instalacja
LPG i w srodkowej (ale najwyzszej
dla aut zasilanych gazem) wersji
wyposazeniowej techno. Jej cena to
99 900 z! (bazowa specyfikacja evo-
lution kosztuje 91 900 z1).

Uczta dla oczu

Z zewnatrz auto na zdjeciach wy-
glada réwnie dobrze jak topowa hy-
bryda. Rézni sie tylko szczegétami
— nie ma blekitnych detali na gril-
lu i w przednich $wiatlach ani czar-
nego logo z tylu. Seryjnie wyjezdza
z salonu z 16-calowymi felgami,

ﬂ Motor 37/2026

ale do nas trafito na opcjonalnych
,osiemnastkach” za 2400 zt (jak
we wspomnianej flagowej odmia-
nie, ale o innym wzorze). Korek do
tankowania gazu ukryto dyskretnie
pod klapka wlewu paliwa.

Réwniez w Srodku wybiera-
jac opisywany wariant, nie traci
sie prawie nic. Na siedzeniach jest
wiecej tkaniny, nie ma za to Alcan-
tary — takze na desce rozdzielczej,
gdzie zastapit ja tapicerowany pas,
ktory tez dobrze wyglada i réwnie
skutecznie odwraca uwage od do-
minujacych we wnetrzu twardych
tworzyw (przynajmniej dopoki nie
oprze sie tokcia o kant na szczycie
»boczku” drzwi).

Generalnie kokpit robi §wiet-
ne wrazenie. Dwa duze, umiesz-
czone pod wspdlna tafla ekrany sa
czytelne, menu znanego z innych
modeli marki bardzo udanego sy-
stemu multimedialnego opartego
o rozwiazania Google'a okazuje sie

przystepne, a gdy nie chce sie odry-
wacé wzroku od drogi, sporo funk-
cji mozna tatwo obstuzy¢ glosowo.
Z przodu miejsca jest sporo. Z ty-
Tu — przecietnie (mieszcza sie oso-
by do 185 cm wzrostu, ale tylko pod
warunkiem, ze fotele nie sa zbyt
mocno cofniete). Nieco zawodzi je-
dynie bagaznik. Jako ze niemal cala
przestrzen pod podtoga zajat zbior-
nik gazu, na bagaz pozostaje tylko
to, co powyzej, czyli skromne 215 1.

Oszczedzanie bez doptaty

120-konny naped Clio Eco-G nie
zapewnia osiagéw, jakich mozna by
sie spodziewad, patrzac na Renault
z zewnatrz. Ale absolutnie nie czyni
go zawalidroga. Biorac pod uwage,
ze opisywana wczesniej 160-konna
wersja hybrydowa osiagata ,,setke”
w 8,5 s, wynik testowanej — 9,9 s na
LPG — mozna uznac za niezly. Seryj-
ny automat bywa nieco ospaty, ale
mozna to zniwelowaé, odpowiednio

operujac gazem lub wybierajac uzy-
teczny tryb Sport (na kickdown
w kazdym ustawieniu skrzynia re-
aguje co najmniej niezle).

Clio pali nieduzo benzyny w tra-
sie (ok. 4 1/100 km ponizej ,set-
ki”, nieco ponad 5 1 przy 120 km/h
i prawie 7 przy 140 km/h), ale sporo
w miescie (9,1 1). W ostatnim przy-
padku po przetaczeniu na gaz spa-
lanie rosnie o kilkanascie procent,
w pozostatych o 30-40%. Sred-
nio o ok. 1/4. Ale przecietny koszt
przejechania 100 km maleje z 43 do
23 z1. Oplaca sie — zwlaszcza ze od-
miana Eco-G kosztuje... dokladnie
tyle samo co stabsza o 5 KM wersja
TCe 115 aut,, czyli tez z automatem,
ale bez instalacji LPG.

TEKST: M. LASKA, ZDJECIA: A. MIKULA

Potaczenie nietwardego
~ zawieszenia z dobrym |
balansem sprawito, ze =&
Clio prowadzi sie niezles
~bezstratna————
“komforcie.




DANE TECHNICZNE RENAULT
Silnik benzynowy, turbo
Poj. skokowa; ukt. cyl./zawory 1199 cm?; R3/12
Moc maksymalna 120 KM/4350
Maks. moment obrotowy 200 Nm/1750
Naped; skrzynia biegow przedni; aut./6-bieg.
Dtug./szer./wys./rozstaw osi 412/177/145/259 cm
Srednica zawracania 104m
Masa/tadownos¢/masa przyczepy| 1239/496/900 kg
Poj. bagaznika (min./maks.) 215/b.d.|

Poj. zbiornika paliwa 501(Pb95)+391(LPG)
Opony 195/60R16
OSIAGlI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
Predkos¢ maksymalna 180 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,3(9,8)'s
Srednie zuzycie paliwa 54-5,5(6,5-6,6)'l/100km
Zasieg 900-920 (590-600)' km

Obstuga automatu
“przy kierownicy jest
wygodna, choc od nie-
ktérych wymaga _chvyi- m | DANE TESTOWE =
li przyzwyczajenia. Przyspieszenie 0-50 km/h O4,1 (3,8)'s
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,8(9,9)'s
Przyspieszenie 0-140 km/h 21,1(19,3)'s
Hamowanie 100-0 km/h (zimne) 35,8m
Hamowanie 100-0 km/h (ciepte) 36,4 m
Poziom hatasu przy 50 km/h 54,0 dB
Poziom hatasu przy 100 km/h 62,7 dB
Rzeczywista predkos¢? 98 km/h
Liczba obrotow kierownica 2,6
Testowe zuzycie benzyny? 9,1/3,9/6,5
: Testowe zuzycie LPG? 10,7/5,2/8,0
tatwy w obstudze kokpit. Zastona na _ Rzeczywisty zasieg 760 (480)"km
przed nig jest praktyczna szczelinana  Wygodne fotele &= = :
10,25", cqejntrall)ny ekyran 10,1". (m‘i'r?m brakure- === WYPOSAZENIE/CENY REN‘.‘ULT
~ gulacji ledzwio- ] L

wej) zapewnia- :
ja miejsce nawet Poduszki czot./bocz./kurt./centr.

wysokim oso- Y ; —_ ! . Asyst. pasa ruchu/martwego pola |  @/0(2000)*
bom. Ale za nimi ' 4 Asyst. znakéw/zapobieg. kolizji
jest dosé ciasno. | e ' ' Nawigacja/aktywny tempomat
’ Klimatyzacja man./aut.
Kamera cofania/kamery 360° /0 (4000)*
: ‘ tadowarkaind./dostep bezklucz. 0(700)/e
Zasilanie przetacza sie jednym o r _ Czujniki parkowania tyt/przédityt | e/ (2000)*
z przyciskow przy drzwiach. : o ; Aluminiowe felgi 16"/17"/18" ®/—/0(2000)
> ) ; i Lakier metalik 0 (2400)
Cena wersji podstawowej’ 91900 zt

CENA 99900 Zt
"naLPG; 2 przy wskazaniu 100 km/h; * miasto/trasa/cykl mieszany (I/100 km);
wynik na tle segmentu: 29 dobry = przecietny N staby; @ standard; O opcja
(cenaw zt); - niedostepne; * pakiet; > z tym samym silnikiem
Przez butle pod
podioga bagaz- | , { o d—.
Komputer poktadowy podaje stan, nik miesci tyl- ' i"ﬁﬁi
spalanie i zasieg dla obu paliw. ko 215 1. Plus " —
500 z:

za !nlekISIe wy- . - . 7 Dacia Sandero Skoda Fabia Renault Clio

konczenie burt . WS - P Eco-G120autojourney 1.0 TSIDSGDrive+LPG  Eco-Gaut.techno
. . - 122KM, 0-100:9,8s 115KM, 0-100:9,7 s 120KM, 0-100:9,8s
i 4 haczyki.

Sandero Eco-G mozna tez kupic z reczng skrzynig (taniej
1 . 06900 zt). Podana cena Skody obejmuje montowana
Wystarczajaco  , zjonie nstalacje gazowa Landi Renzo za ok. 500 zt.

2wawy silnik

jestglosnytyl- Ikl | PODSUMOWANIE
konawysokich [ Efektowne nadwozie i wnetrze, dos¢
obrotach. Nie- dobre osiagi, tanie tankowanie, cena
zfa elastycznos¢ na poziomie wersji bez LPG

pozwala jednak & Ciasnawy tyt, maty bagaznik

glosyg rzad’ko Clio wyglada $wietnie, ale w wersji z LPG ma wiele innych
ich uzywac. zalet, w tym te najwazniejsza - jest tanie w eksploatacji.

99 900 zt

37/2026 Motor px}




rodukowana w Polsce Grand

California dostepna jest

w dwéch wersjach. Ta z ozna-

czeniem 600 jest krétsza, ale
wyzsza, z charakterystycznym ,,gar-
batym” dachem. W jej gérnej cze-
§ci umieszczono dwa dodatkowe
miejsca do spania, jest wiec prze-
znaczona dla czterech oséb. Druga
odmiana to 680 — dtuzsza o blisko
1 metr, ale co w pierwszej chwi-
li moze by¢ zaskoczeniem — tylko
dwuosobowa.

Dodatkowa kanapa w kabinie su-
geruje co innego — nie mozna z niej
jednak korzysta¢ w czasie jazdy
(nie ma nawet paséw), wiec podré-
zowa¢ Grand California 680 mozna
tylko na fotelach kierowcy i pa-
sazera. A dodatkowa kanapa pel-
ni w praktyce role... mebla. Mozna
z niej korzystaé np. przy jedzeniu
positkéw, po rozstawieniu stolu
(116x60 cm) w kamperowej jadal-
ni. W takich okoliczno$ciach mozna
takze skorzystac z funkcji obracania
foteli i urzadzi¢ sobie w ten sposéb
nieduzy salon.

Wystarczy sie odwrécié, zeby
znalez¢ sie w kuchni, ktéra pozy-
tywnie zaskakuje funkcjonalnos-
cia. Po pierwsze zapewnia latwy
dostep dzieki szerokiemu koryta-
rzowi, po drugie dysponuje dwoma
palnikami gazowymi, zlewem, lo-
déwka o pojemnosci 70 11 blatem

—TEST Volkswagen Grand California Dune 680 2.0 TDI DSG

6,8 metra wolnosc

Duzy kampervan dla matej zatogi. Grand California Dune 680
rozpieszcza przestronng i przemyslang czescig mieszkalna,
ale ma znacznie wiecej zalet. Jednak nie jest dla kazdego.

roboczym, ktéry utatwia przygo-
towanie positkéw. Nie zabraklo tu
takze gniazdek 230 V, dodatkowe-
go o$wietlenia, pojemnych szuflad
i szafek. O widoku nie wspomina-
my, bo ten moze by¢ w zasadzie
dowolny. Przed owadami chronia
dwie rozsuwane moskitiery.

Kawalerka na kotach

Kolejny obrét i juz stajemy
w drzwiach tazienki. Nie jest to
oczywiscie pokdj kapielowy, ale
nie zabraklo tu pétek na kosmetyki,
wieszakéw na reczniki, swietlika
w dachu, a dorosta osoba bez prob-
lemu wezZmie tu prysznic i skorzy-
sta z toalety.

Dwa kroki dalej i trafiamy do cze-
§ci sypialnej. Dwuosobowe t6zko
sklada sie z trzech materacow, kt6-
rych taczne wymiary to 2 metry
dtugosci i blisko 1,7 m szerokosci.
Srodkowa czesé stelaza jest podno-
szona, co daje tatwy dostep do sza-
fek i sekcji bagazowej. Tu znajduje
sie takze miejsce na dwie 11-kilo-
gramowe butle gazowe.

Przestrzen mieszkalna jest wyso-
ka, wiec nawet roste osoby nie mu-
sza schylaé¢ glowy. W dziedzinie
funkcjonalnosci Grand California
680 reprezentuje Swietny poziom,
to samo dotyczy jakosci i montazu
wyposazenia. W czasie jazdy tyl-
ko gorsze nawierzchnie sa w stanie

— —

————————

;- — ="

sprowokowaé zabudowe do wyda-
wania dZzwiekdw, ale trudno méwié
o uciazliwym hatasie.

Wystarczajacy naped
Jedyny dostepny w Grand Cali-
fornii silnik to 163-konne 2.0 TDI
z 8-biegowym DSG. Spraw-
nie radzi sobie z tym duzym ¢
kamperem, a przy okazji ma
umiarkowany apetyt na pa-
liwo. W naszym przypad-
ku $rednie zuzycie paliwa
utrzymywalo sie na poziomie
10,5 1/100 km (w wiekszosci
drogi ekspresowe i krajowe).

Prowadzenie tego blisko 7-metro-
wego pojazdu nie jest wyzwaniem,
poza trzema wyjatkami. Odpornosé
na boczny wiatr jest symboliczna,
podobnie jak poreczno$é w ruchu
miejskim. Srednica zawracania to
niemal 17 m, a kazde miejsce par-
kingowe jest o 2 metry za krotkie.
Przedni naped utrudnia biwako-
wanie na dziko. Owszem, w gamie
jest wersja 4Motion, ale jej DMC to
3,8 tony, co oznacza problem dla
kierowcéw z kategoria B i dodatko-
we oplaty drogowe.

Problemem moze by¢ takze cena,
bo Grand Californie mozna nazwacé
kawalerka na kofach nie tylko z po-
wodu jej funkcjonalnosci, ale takze
podobnego kosztu zakupu.

TEKST: W. JURKO, ZDJECIA: A. MIKULA, AUTOR

Kamera cofa-
nia tow tym
przypadku
wyjatkowo
pomocne, a na-
wet niezbedne
rozwiazanie.

Wspotczesne samochody dostawcze
od modeli osobowych. Tak samo jest z
obstuga, duzo schowkéw i gniazd USB.

Fotele sg obracane, maja solidne
wymiary, wieloptaszczyznowa
regulacje i po dwa podtokietniki.

Markiza Thule Omnistor (2,5x3,5 m)
 -jest wygodna w uzyciu, sprawdza’;
" sigzarowno w sfoneczne, -~ % |

e.jakifleszczowe dni. © ° e




Mozna nawet odnies¢ wrazenie, ze szafek
i schowkow jest tu az w nadmiarze, ale
dzieki temu tatwo utrzymac porzadek.

Wygodne f6zko na sprezynach talerzykowych
o wymiarach 200x167 cm. Niestety, dzielony
materac ma tendencje do przesuwania sie.

Podnoszona
rama tozka
utatwia do-
step do cze-
sci garazo-
wej, w ktorej
znajduja

sie m.in.
dwie butle

Prysznic, rozktadana umywalka i toaleta.
Miejsca nie ma w nadmiarze, ale wystarcza.

otwieraniu drzwi.

gazowe. Po podiacze-
niu Grand Ca-
nie odstaja komfortem i wyposazeniem lifornii do ze-
Crafterem. Dobra widocznos¢, tatwa wnetrznego
Bezprzewodowa tacznosc z telefonami. Zrodtapradu = _
Obstuga i moni- mozna korzy-
torowanie stanu stac zgniazdek |+
kampera za 230V np. do fa-
pomoca tego dowaniaelek-
panelu swietnie trycznego P EAN -
sie sprawdza. roweru. T 0
Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1968 cm?
Wysuwana lodéwka (poj. 70 I) z zamrazalnikiem. ~_Ukfad cylindréw/zawory R4/16
Latwy dostep z zewnatrz i ze Srodka kampera. Moc maksymalna 163 KM/3600
Maks. moment obrotowy 410 Nm/1500
Naped przedni
tawka do uzycia tylko na Skrzynia biegow aut./8-biegowa
postoju. Brak pasow - ta Diugos¢/szerokosé/wysokos¢ 684/204/297 cm
wersja jest tylko 2-osobowa. Rozstaw osi 449m
W ciagu kuchen- Srednica zawracania 16,9m
nymsa2 palni- Masa (z kierowcg)/tadownos¢ 3251/249kg
ki gazowe i spo- Pojemnosc zbiornika paliwa 751(ON)
ry zlew. Do tego OSIAGI, ZUZYCIE PALIWA (dane prod.)
pojemne szafki Predkos¢ maksymalna 161km/h
i szuflady. Przyspieszenie 0-100 km/h b.d.
: Bagaznik rowerowy :':i?:gie zuzycie paliwa 10,:;/01$km
na tylnych drzwiach
to sSwietne rozwiqza-
ie lejstwysl,
!Nymaga.dwo‘:h oséb [ Wielkos¢ przestrzeni mieszkalnej,
Isporo sity (.io . dopracowana zabudowa, wystarczajacy
umieszczenia na nim_ naped, komfort w trasie
| roweru. Lat!m’ sig tez [= Ktopotliwe parkowanie, tylko dla 2 os., cena
nim uderzyc przy

taczy wygode podrézowania z wygoda przebywania,
ale zracji wymiarow lepiej unikac zwiedzania miast.
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—PORADY Ewolucja pojazdow

—E

Trzy dekady ewolug

Proces ewolucji pojazdow przebiega w niezbyt szybkim tempie. Staje
sie szczegolnie wyrazny, gdy poréwna sie odlegte generacje modelu.

ie wszystkie zmiany sa la-
two dostrzegalne. Swietnym
motoryzacyjnym przykla-
dem jest spadek sprawnosci
amortyzatoréw. Zachodzi stopnio-
wo, wiec kierowca przywyka do
zmieniajacej sie charakterystyki
prowadzenia auta. Przezylby szok,

gdyby przesiad? sie do egzempla-
IZa ze sprawnym zawieszeniem.
W podobny sposéb przywykamy
do zmian w pojazdach, uznajac,
ze od lat nic nie uleglo zmianie.
Czy tak jest w rzeczywistosci? Na
przyktadzie Octavii, rozpoznawal-
nej nawet przez osoby praktycznie

niezainteresowane motoryzacja,
postanowilismy przesledzic, jak na
przestrzeni lat potrafi zmienic sie
samochdd.

Od debiutu w 1996 r. do lipca
2026 r. klienci z Polski zarejestro-
wali 407 818 egzemplarzy Skody
Octavii. Czeski kompakt mozna

SKODA OCTAVIA 1(1996-2010)

Pierwszy model Skody od podstaw skonstruowany w ko-
i operacjizVolkswagenem. Poczatkowo nieco budzetowy, ale

kolejne wersje wyposazenioweisil-

nikowe podniosty atrak-

cyjnos¢ auta. %

P e

[ F

wiec z powodzeniem uznacé za naj-
popularniejszy model w ,,nowozyt-
nej” historii polskiej motoryzacji.
A nie mozna przy tym zapominac,
ze pule aut spotykanych na na-
szych drogach powiekszyty egzem-
plarze sprowadzone z Zachodu.
TEKST: £. SZEWCZYK, ZDJECIA: A. MIKULA, ARCH.

SKODA OCTAVIA 11 (2004-2013)

Zasprawa zebranych doswiadczer Skoda wiedziata,
ze klienci sa zainteresowani nie tylko mozliwie tanimi
Octaviami. Uktonem w strone bardziej wymagaja-
cych bytam.in. uterenowiona wersja Scout (na fot.).

SKODA OCTAVIA 111 (2012-2020)

Skok stylistycznyitechniczny - Octaviabytajednym
z pierwszych modeli bazujacych nanowo wprowa-
dzanej platformie MQB. Czes¢ materiatow w kabi-
nie sprawia gorsze wrazenie niz w poprzedniczce.

Formalnie Skoda Octavia jest autem kompaktowym. W praktyce to jednak cos wiecej. Dtugoscia nadwozia Octavii zawsze byto blizej do klasy sredniej (np. trzecia odstona jest 0 3,5 cm dtuzsza od
oferowanego w podobnym okresie BMW serii 3 F30). Od chwili debiutu wyrdznikiem Octavii jest tez ogromny bagaznik. Poczatkowo krdtki rozstaw osi w kolejnych odstonach powiekszano.

wysokosc: 143

% rozstaw osi: 251 @

wysokosc: 146

+— dugos: 451 —MM >
7 Poj.bag: lfth: 528/13281,
kmb.:548/15121

Ambitny atak na klase kompaktowa

Popularna na naszych drogach Felicia byta rozwinigciem opracowane-
go przez Skode modelu Favorit, ktdry otrzymat niewielki zastrzyk tech-
nologii koncernu VAG. Tworzac Octavie, siegnigto po znang z Golfa IV
platforme PQ34 i przypisane do niej rozwigzania techniczne.

. Szerokosc: 173 cm
== Szer. wnetrza przéd/tyt: 140/143 cm

» Zachowano rozstaw osi Golfa, wiec mimo znacznej dtugosci Octavia l
oferowata pasazerom drugiego rzedu ograniczong przestrzeri na nogi.

et T T

<+ dugosc 457 ——>

% Poj.bag: ifth:590/15801, . Szer0kosC: 177 cm
kmb.580/16201 S Szer. wnetrza przod/tyt: 141/142 cm

Ewolucja dobrze przyjetego modelu
Charakterystyczny dla Octavii zarys linii nadwozia zostat zachowany, jed-
nak dopracowane proporcje sprawity, Ze auto zaczeto wygladac lepiej,
bez zatracania funkcjonalnosci. Szkieletem jest znana z m.in. z Volkswa-
gendw Golfow V/VI platforma PQ35.

> Rozstaw osi znaczaco zwiekszono wzgledem poprzedniczki, jednak po-
zostat zbiezny z oferowanym np. przez Golfa.

dhugosc: 466 ——

W poszukiwaniu Swiezego stylu
Bazujaca na platformie MQB Octavialll za-
skoczyta ostrymi liniami nadwozia. Po bli-
sko 15 latach od premiery wciaz nie wygla-
dajg one staro, bo Skoda utrzymata przy
2yciu te koncepcje stylistyczna.

> Poraz pierwszy Octavia otrzymata wiek-
szy rozstaw osi od Golfa.

oy y "
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> Paleta jednostek napedowych

Kiedy Octavia debiutowata na rynku, obowigzywata norma Euro 2, a emisjami dwutlenku wegla nikt nie zaprzatat sobie gtowy. Obecnie walka z gazem cieplarnianym trwa w najlepsze, a do tego
stoimy u progu normy Euro 7. Znaczaco zmienito to budowe silnikéw. Rozbudowano ukfady oczyszczania spalin, az gamy zniknety benzynowe jednostki bez turbodotadowania.

Nie bedzie przesada stwierdzenie, ze duzy wktad
w budowanie legendy Octavii miat diesel 1.9 TDI.
Zwiaszcza jego starsze wersje z pompa wirysko-
wa, ktdre byty wyhitnie trwate, a potrafity spalac
nietylko olejnapedowy... Trzonemjednostek ben-
zynowych byty proste, niewysilone konstrukcje.

) Silniki benzynowe: 1.4-2.0 (60-180 KM,
120-235Nm)
> Silniki Diesla: 1.9 (68-130 KM, 133-310 Nm)

= Al
: . i -,

Druga generacja Octavii stanowita pomost mie-
dzy przesztosciainowoczesnoscia. Otrzymata tro-
che silnikow starszej daty, w tym do dzis ceniona
zadobra wspdfprace zLPG jednostke 1.6 MPI (na
fot). Pojawity sie silniki zbezposrednim wtryskiem
benzyny (wolnossaceiz turho).

) Silniki benzynowe: 1.2-2.0 (75-200 KM,
126-280 Nm)
> Silniki Diesla: 1.6-2.0 (105-170 KM, 250-350 Nm)

SKODA OCTAVIA IV (OD 2020R.)
Wspominana platforma MQB jest rozwijana do dzis
- OctaviaV bazuje najej ewolucji. Dlatego pod wzgle-
dem technologicznym czy silnikowym cate auto stanowi
rozwinigcie koncepcji poprzedniej odstony.

wysokos¢: 146

rozstaw osi: 267

—>
4 Poj.bag: fth: 600/15551,
» Modernizacja przynio- kmb. 640/17001
sta charakterystyczne

podwadjne lampy.

Fh Poj.bag. litb. 590/15801,
kmb.:610/17401

. Szer0k0$C: 181cm
== Szer. wnetrza przod/
tyk: 145/145 cm

4 ugei470 —

To Octavia czy drozszy i wiekszy Superb?

Pomyst upodabniania mniejszych aut do wiekszychi drozszych mode-
li nie jest nowa. W przypadku Octavii Skoda zdecydowata sie na taki
krok, dopiero projektujac czwartg generacje, ktdra wizualnie zblizy-
tasie do flagowego Suberba. Rozmiaramiitechnologig takze znacza-
co od niego nie odstaje.

) Powigkszanie Octavii osiggneto kres. Na rzecz poprawy wygla-
du tytu nadwozia poswigcono nawet nieco przestrzeni bagazowej.

. Szerokosc: 183 cm
== Szer. wnetrza przod/tyt: 141/137 cm

| S N
Nie wszystkie nowoczesne w chwili debiutu jed-
nostki Octavii Il okazaty sie udane. W trzeciej od-
stonie, ktdra otrzymata palete jednostek opraco-
wanychzmysla o platformie MQB, udato sie unikna¢
wpadek. Nowoscig byt trzycylindrowy silnik 1.0
(nafot.), ktory nie bytjednak najstabszy w gamie.

) Silniki benzynowe: 1.0-2.0 (86-245 KM,
160-370 Nm)

> Silniki Diesla: 1.6-2.0 (90-184 KM, 230-380 Nm)

T
Whrew aktualnym trendom Skoda utrzymata
wofercie diesla (na fot.), ktdry pozostat dobrym
wyborem dla oséb regularnie pokonujacych dtu-
gie trasy. W gamie pojawity sie tez benzynowe
hybrydy - ,miekka” 1.5 TSImHEV (115/150 KM)
oraz plug-in 1.4 TSIV (204/245 KM).

) Silniki benzynowe: 1.0-2.0 (110-265 KM,
200-370 Nm)
> Silniki Diesla: 2.0 (115-200 KM, 300-400 Nm)

- Skrzynie i naped 4x4

Sktadowa walki o jak najnizsze spalanie oraz jak najlepsze osiagi s3 skrzynie biegow. Optymali-
2ujac poszczegdlne przetozenia oraz zwigkszajac ich liczbe, mozna uzyskac korzystne zmiany.
Technologicznym skokiem byto pojawienie sie dwusprzegtowych przektadni DSG.

Wszystkie wersje benzynowe i wiekszosc diesli
miata pieciobiegowe reczne skrzynie. Opcja dla
wybranych silnikow byt czterostopniowy auto-
mat z przetwornikiem momentu obrotowego.

Pierwsza odstona Octavii w wybranych wer-
sjach otrzymywata naped 4x4 ze sprzegtem
Haldex pierwszej generacji. Jest trwaty, ale na
sliskiej nawierzchni naped tytu potrafit dopiac
sie nagle, co skutkowato nadsterownoscia.

)

-

OCTAVIANl

Pieciobiegowe skrzynie reczne montowano juz
tylko do najstabszych odmian silnikowych. Wiek-
szos¢ wersji mozna byto spig¢ z przektadnia DSG.
W 230-konnej wersji RS pojawit sig VAQ — me-
chanizm réznicowy z elektronicznie sterowang
blokada. ,,Prawdziwa”, a nie oparta o hamowa-
nie nadmiernie buksujcego kota.

Naped na obie osiez odelzonymibardziejenergo-
oszczednymsprzegtem HaldexV dalejbyt dostepny.

OCTAVIA NI

W palecie przybyto silnikéw taczonych z szes-
ciostopniowymi skrzyniami recznymi lub au-
tomatami. Prawdziwg rewolucja byty wprowa-
dzane od 2008 r. niezwykle szybkie skrzynie
DSG (szescio- i siedmiobiegowe).

Poczatkowo Octavia ll otrzymywata ulepszo-
ny Haldex I, jednak modernizacja przynio-
staHaldex IV, ktry byt w stanie spig¢ sprze-
gto miedzyosiowe, nim doszto do poslizgu.

-

S —— i ¥ 4
OCTAVIA w l Ll
Do lamusa odestano pieciobiegowe przektad-
nie. Passe zaczety stawac sie tez wcigz dostep-
ne szesciobiegowe ,,manuale” - klienciwola
DSG, wiec przybyto ich w gamie. Majg cha-
rakterystyczny, niewielki selektor (na fot.).

Imniejszytasie liczba wersjisilnikowych zna-
pedem 4x4. Walka o emisje dwutlenku we-
gla, dazenie do upraszczania gamy oraz trud-
ne procesy homologacyjne zrobity swoje.
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—PORADY Ewolucja pojazdow

Poprawiajacy sie stan drog w wielu krajach Europy, a takZe zmieniajace sie oczekiwania klientow wptywaja na zestrojenie zawieszen. Niegdys przeswit miat byc w miare wysoki, by chronic podwozie, a spre-
2yny, amortyzatoryi opony o wysokim profilu powinny miekko wybierac nawet duze nieréwnosci. Teraz nacisk kfadziony jest na precyzje prowadzenia i bezpieczne zachowanie nawet przy nagtych manewrach.

Proste i solidne rozwigzanie

W pierwszej odstonie Octavii zastosowano naj-
prostsze zmozliwych rozwigzan. Przednie kota
s prowadzone przez wahacze poprzeczne
i kolumny McPhersona, a tylne - solidng belke
skretna.

> Wersje znapedem 4x4 maja wielowahaczowe
zawieszenie tylnych kt. Nieznacznie podno-
szono w nich tez przeswit.

Wielowahaczowy uktad z tytu
Pod wzgledem komfortu jazdy i wtasciwosci
jezdnych Octavia Il byta wyraznie lepsza od po-
przedniczki. Pomogto w tym wielowahaczowe
zawieszenie tylnych kot - drozsze w produkcji
i serwisowaniu od belki skretnej.

> W wersji Scout przeswit byt podniesiony.
W pozostatych oferowano pakiet na bezdroza.

OCTAVIAN

Budowa uzalezniona od mocy
Konstrukcjauktadu jezdnego Octaviilll wykonata
krok wstecz—wersje omocy do 150 KM (lubbez na-
pedu 4x4) z tytu maja belke skretng zamiast ukfa-
du wielowahaczowego. Podwozie jednak dopra-
cowano. Roznice czu¢ dopiero w bezposredniej
konfrontacji obu rozwigzan.

» 0d2016. Skoda oferowata za doptata zawie-
szenie DCCz adaptacyjnymi amortyzatorami.

Doszlifowana charakterystyka
Kolejne generacje Octavii uchodzity za mode-
le dobrze taczace komfort z precyzjg prowa-
dzenia. Kazda nastepna odstona wykonywata
krok naprzdd. W Octavii IV wciaz jest dostep-
ne adaptacyjne zawieszenie DCC.

> Wielowahaczowe tylne zawieszenie maja
odmiany 4x4, PHEV, RS oraz Scout.

Zaawansowany wiek pojazdu najbardziej czu¢ po intensywnosci i zasiegu $wiatta rzucanego na droge. Starsze auta z halogenowymi zZaréwkami nawet po wtaczeniu wiatet drogowych czesto
doswietlaja trase gorzej od nowych samochoddw, ktdre jadg na swiattach mijania. Dotyczy to takze Octavii, ktdrej oswietlenie na przestrzeni lat przeszto tez nie tylko stylistyczng metamorfoze.

B
OCTAVIA i "“'ﬁ-.? .

Tanie i proste zarowki

Przez lata gtownym Zrodtem Swiatfa autach byty
zarowki H4. Snop ksztattowat odbtysnik oraz
struktura klosza. W Octavii | obok lampy mijania/
drogowej montowano Swiatfa przeciwmgielne. Na
liscie opcji byty lampy ksenonowe (tylko mijania).

> Modernizacja przyniosta nowoczesniej
wygladajace lampy z gtadkim kloszem.

- Bardziej zaawansowane sy

Nawet skretne ,,biksenony”

Skok w technologii oswietleniowej dokonat sie
wraz ze zwiekszeniem dostepnosci i spadkiem
cen lamp ksenonowych. Zapewniaty intensyw-
ne i réwnomierne oswietlenie drogi, same sie
poziomowaty, a do tego miaty spryskiwacze.

> Juz w Octavii ll dostepne byty Swiatta z tech-
nologia doswietlania zakretow.

ocTAVIA I

Efektowne oswietlenie diodowe

LED-owe Zrddta Swiatta drobnymi krokami podbi-
jaty Swiat motoryzacji. W pierwszej kolejnosci po-
jawity sie w tylnych lampach i swiattach do jazdy
dziennej - znajdziemy je w Octavii lll po liftingu.

> W petni diodowe przednie reflektory wyma-
gaty doptaty. W Octavii Il miaty one funkcje
doswietlania zakretow.

stemy multimedialne

Wiecej stylui mozliwosci

Diodowe oswietlenie przestato by¢ luksusem.
W przypadku Octavii [V po modernizacji znajdzie-
my je w kazdej wersji wyposazeniowej. | dobrze,
bo dobre oswietlenie drogi to bezpieczenstwo.

) Postep technologiczny sprawit, ze obecnie za
reflektory matrycowe trzeba dopfacic niewie-
le wigcej niz niegdys za diodowe.

Doskonatym probierzem wieku pojazdu jest tez wyglad radia. Maty, czarnobiaty ekran $wiadczy, ze mamy do czynienia zmodelem, ktdry konstrukcyjnie liczy kilkanascie lat i wiecej. Doktadnie to samo!
mozna powiedziec o wyswietlaczu komputera pokfadowego. Octavia weszta w zupetnie nowa, cyfrowa ere wraz z czwart odston. Wezesniej wyszukane multimedia byty najwyzej droga opcja.

Klasyka gatunku

W teorii Octavia pod koniec produkcji byfa do-
stepna nawet z systemem nawigacyjnym w roz-
miarze 2 DIN z kolorowym ekranem. W prakty-
ce byt to luksus ogladany gtéwnie na prasowych
zdjeciach tego modelu.

Jezeliklient doptacat za fabryczne radio, wy-
bierat wariant 1 DIN z monochromatycznym
wyswietlaczem.

Powiew nowoczesnosci

W Octavii ll spory kolorowy ekran byt dostep-
ny od poczatku produkdji. To, ze wystepowat
w cenniku, nie oznacza jednak, ze trafit do wielu
aut. Najczesciej opuszczaty one fabryke z mo-
nochromatycznym ekranem radia.

W bazowych wersjach pomniejszony byt na-
wet ekran komputera pokfadowego.

\O'—k'—““—'. .
OCTAVIA || —
L .
Wieksza integracja z pojazdem
Przez dtugi czas system multimedialny zachowy-
wat sie niczym odrebny byt w pojezdzie. W Oc-
tavii Il pokuszono sie 0 jego wigkszg integracje
zsamochodem - znajdziemy tu dane z kompu-

tera poktadowego czy wyswietlimy ustawienia
systemu klimatyzacji.

Ekran zaczat tez stuzyc do ustawiania spo-
sobu dziatania wiekszej liczby funkcji auta.

Multimedia nowej ery

10-calowy ekran to standard, podobnie jak
wspdtpracaze smartfonami. Dostepny (w stan-
dardzie lub opcji) jest takze 13-calowy wyswiet-
lacz systemu multimedialnego.

W nowoczesnych autach nie trzeba juz dopta-
caczanawigacje - z powodzeniem zastepuje
ja obraz z telefonu wyswietlany na ekranie.

L
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OCTAVIAI x

Kierowca zdany na siebie

Poczatkowo w Octavii | standard wyposazenia
nie obejmowat nawet systemu ABS. W krytycz-
nej sytuacji kierowca miat niewielkie szanse na
uniknigcie kolizji.

) Z czasem poprawiano poziom wyposazenia.
Dostepne byty nawet cztery poduszki po-
wietrzne oraz ESP. Komputer zaczat infor-
mowac, ktdre drzwi s3 otwarte.

RYNKOWA PRESJA | WALKA O CORAZ LEPSZE WYNIKI W TESTACH
EURO NCAP SPOWODOWALY PODNOSZENIE STANDARDU WYPOSAZENIA

> Coraz hogatsze wyposazenie

Niegdys radio, klimatyzacjai elektryczne szyby byty luksusem. Z czasem staty sie niezbednym,
wymaganym przez klientéw minimum. Obecnie to duzo za mato, by zaistnie¢ na rynku.

Nawet klimatyzacja to luksus

Wystarczy przejrzec oferty sprzedazy uzywa-
nych aut, by zorientowac sie, ze w samocho-
dach sprzed 20 lat klimatyzacja nie byta oczy-
wistym elementem wyposazenia.

> Juz w Octavii | byta dostepna automatyczna,
jeszcze jednostrefowa klimatyzacja, ale byt
to absolutny luksus, zamawiany przez nie-
licznych nabywcow.

Proste radio, reczna ,,klima”

Trzecia odstona Octavii mogta zostac doposazo-
na przez klienta. Nie wszyscy sie jednak na to de-
cydowali. Liczacy kazda ztotéwke nabywey floto-
wi wybierali skromnie wyposazone auta. Nawet
one miaty fabryczne radio i reczng klimatyzacje.

> Podstawowy wariant ,.klimy” jest jednostrefo-
wyima panel bez wyswietlaczy temperatury.

= Systemy bez

Kolejne generacje aut majg nie tylko coraz sztywniejsze struktury nadwozia. Wptyw na bezpieczenstwo maja takze sukcesywnie wydtuzane listy systeméw wsparcia. O takich oczywistosciach
jak ABS, ESP czy funkcje automatycznego hamowania przed przeszkodami nie trzeba nawet wspominac - to wymagany prawem standard. Koncerny motoryzacyjne idg jednak krok dalej.

W trosce o bezpieczeristwo

W Octavii ll standard wyposazenia zostat pod-
niesiony. W sporej mierze dotyczyto to syste-
mow odpowiadajacych za bezpieczeristwo.

) Juz bazowa wersja Classic miata na pokta-
dzie cztery airbagii ABS. Z czasem liste uzu-
petnito ESP. Czujniki parkowania mogty wy-
Swietlac odlegtosc od przeszkody na ekranie.

Zaslepek nie brakowato

Octaviall bytawyposazonalepiej od poprzednicz-
ki. Wydtuzono takzeliste opcji. Niektdre - jak pod-
grzewana kanapa - do dzis nie s3 powszechne.

> 0 tym, Ze producent przewidziat mozliwos¢
znacznego doposazenia Octavii Il, w wielu
uzywanych autach dobitnie przypominaja
zaslepki na desce rozdzielczej.

Wystarczajaco bogaty standard
Wyjezdzajac nowym autem z salonu nawet w ba-
zowej specyfikacji, trudno miec poczucie obco-
wania zwybrakowanym produktem. Wszystko,
co niezbedne, jest na pokfadzie.

> W Octavii IV nie trzeba doptacac m.in. zaau-
tomatyczng dwustrefowa klimatyzacje, tem-
pomat czy tylne czujniki parkowania.

Ochrona catkowita
Wewspétczesnychautachlista standardowo mon-
towanychsystemow bezpieczeristwaiwsparciakie-
rowcy jest dtuzszaod wszystkiego, coniegdys byto
dostepne nawet z ptatnymi opcjami.

» Octavia IV moze miec nawet 10 poduszek po-
wietrznych - z centralng dla pasazerdw pierw-
szego rzedu oraz hocznymi z tytu.

Bez rdznicowania wersji

Przez dtugi czas dostepnosc czy mozliwosc dokupie-
nia systemow bezpieczeristwabyty uzaleznione od
wersji. Za czasow Octavii lll nie bytojuz o tym mowy.
Skoriczyto sie oszczedzanie na bezpieczeristwie.

> Nowoscig w autach bazujacych na platformie
MQB, w tym Octavii ll, byt hamulec pokolizyjny
- aktywowat sie posilnym uderzeniu, by zmniej-
szycryzyko dalszych kolizjirykoszetujacegoauta.

Ceny nowych aut

Samochody drozeja z roku na rok. Trzeba jednak miec takze na uwadze, ze nastepuja
przyrosty ptac, a site nabywcza pieniadza psuje inflacja. By poznac realne ohciazenie
budzetu w momencie zakupu auta, trzeba uwzglednic te trzy czynniki.

> W1998 . Octavia | GLX z 75-konnym silnikiem 1.6 kosztowata 41990 zt. Byfa to réwno-
wartos¢ prawie 41$rednich pensiji. Z kolei przeliczajac site nabywcza wspomnianej kwoty
zuwzglednieniem inflacji, otrzymujemy blisko 114 tys. zt. A wiec tanio, a jednak drogo!

> W2005r. Octavia llz75-konnym silnikiem 1.4 16V startuje z putapu 57 200 t. To 24 Srednie
pensje. Po przeliczeniu ceny zuwzglednieniem inflacji otrzymujemy aktualne 116 tys. zt.

»W 2013 r. Octavia lll z silnikiem 1.2 TSI o mocy 85 KM w odmianie Active staruje z poziomu
59500zt Towiec autoza 16 $rednich pensji (w praktyce wigcej, bo ZUS podaje wartosciprzed
opodatkowaniem). Po uwzglednieniuinflacjimamy do czynieniaz réwnowartoscig 96 tys. zt.

> Aktualna cena Octavii IV 1.5 TSImHEV (115 KM) wynosi bez promocji 112 300 zt. Odpowiada
to dwunastu Srednim pensjom.

PODSUMOWANIE

Skoda Octavia udowadnia, Ze znaczaco zmieniajj sie nie tylko najdrozsze mode-
le poszczegolnych koncernow. Popularny czeski kompakt nie jest oczywiscie na-

szpikowany najbardziej zaawansowana w danej chwili technologia, jednak otrzy-
muje ja mozliwie szybko - gdy zwiekszenie skali produkcji obniza koszty danego
rozwigzania i pozwala na stosowanie go w popularnym modelu. Tak sie stato cho-
ciazby z aktywnym tempomatem czy oswietleniem diodowym.
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—PORADY Chinskie auta do 100 tys. zt —

BAIC
3i5

BAIC3 jestjednymznajtariszych nowych samocho-
dow narynku, choc dla niektdrych pewnymiman-
kamentami moga by¢ manualna skrzynia biegow
i tylko jeden standard wyposazenia. Zaletami sg
natomiast 136-konny silnik 1.5 oraz ubezpieczenie
OC/AC/asisstance za ztotowke, jesli nie nalezy sie
do grupy podwyzszonego ryzyka (wiek do 26 lat
|ub auto na taksowke). Taki sam pakiet dostanie-
my takze do wiekszego BAIC-a 5, ktdrego mozna
kupic za 97 900 zt. Samochdd ma w standardzie
skrzynie automatycznai silnik o mocy 177 KM. To
typowy kompaktowy crossover, ktdry zaspokoi
potrzeby przecietnej rodziny.

CENY OD 74 900 ZL

Bestune

T77iB70

Marka Bestune nalezy do grupy tych bardziej ni-
szowych, ale za to oferuje samochody w atrak-
cyjnych cenach. Sporego crossovera T77 mozna
kupic do kwoty 95 000 zt w wielu kolorach. Naj-
tansze sa biate auta, ktdre kosztuja 89 900 zt.
Moga sie podobac 160-konny silnik 1.5iw pet-
ni fizyczna obstuga wnetrza. Lepiej prezentu-
je sie duzy sedan B70 za 99 900 zt z taka samg
jednostka napedowa. Jego wyposazenie moze
rozczarowac, bo nie jest na poziomie klasy $red-
niej, ale miejsca w kabinie jest duzo, ai prezen-
Cja nie pozostawia wiele do zyczenia. Do obu
aut mozna zamowic instalacje LPG za 6500 zt.

CENY OD 89 900 ZL

Dolphin Surfi Seal 5 DM-i

Nietuzinkowy wyglad to niejedyna zaleta elek-
trycznego Dolphina Surf. Jak na typowo miejski
samochdd jest przestronny (bez trudu pomie-
sci cztery osoby), dobrze wyposazony i oferu-
je rozsadny zasieg. Auta z rocznika 2025 de-
alerzy wyprzedaj za mniej niz 90 000 zt, ale
mowa tu o stabszej wersji o mocy 88 KM. Moc-
niejsza z silnikiem 156-konnym to wydatek na
poziomie okoto 103 000 zt. Nieco drozszy jest
spalinowo-elektryczny BYD Seal 5 z silnikiem
1.5 w uktadzie hybrydowym. Przy finansowa-
niu mozna go kupic za 95 500 z1, ale przy za-
kupie za gotowke kosztuje 103900 zt.

CENY OD 85 800 ZL

Patrzqc na ceny najtanszych

Chery

Tiggo 4iTiggo 7

Marka Chery nabrata rozpedu po udanym debiu-
cie i dzis szybko pnie sie w wynikach sprzedazy.
Dwa obecnie najtarisze modele Tiggo 4 oraz Tig-
g0 7 mozna kupic w kwocie do 100 000 zt. Tariszy
Tiggo 4znapedem hybrydowym, zrocznika 2025,
jest dostepny do kwoty 90 000 zt, nawet w bo-
gatszej wersjiwyposazenia Prestige, choc tatwiej
0 ubozsza Essential. Wieksze Tiggo 7 z silnikiem
benzynowym i automatyczng skrzynig biegow
mozna znalez¢ do kwoty ok. 96 000 zt, a najtan-
szy egzemplarz znalezlismy za 93 500 zt przy za-
kupie za gotowke. Oba modele w takich cenach
53 oczywiscie z rocznika 2025.

CENY OD 86 900 ZL

Najtansze chinskie samoch

Sprawdzilismy oferte dealeréw chinskich marek w poszukiwaniu
najtanszych modeli. Wystarczy 100 tys. zt, by miec juz duzy wybor.

-
Y

uz prawie 30 marek z Chin ak-

tywnie sprzedaje samochody

w Polsce. Z tego bogatego gro-

na wyrdznia sie szes¢, ktore
maja realny wplyw na caly rynek.
Znajduja sie w pierwszej trzydziest-
ce rankingu pod wzgledem liczby
sprzedanych samochodéw. Kaz-
da z tych marek oferuje przynaj-
mniej jeden wyjatkowo tani model,
cho¢ ceny katalogowe niekoniecz-
nie na to wskazuja. Pamietajmy jed-
nak, ze u dealeréw stoja samochody
z rocznika 2025 oraz zarejestrowa-
ne, ktére trzeba sprzeda¢ mozliwie
najszybciej.

Jednak to ta druga grupa chin-
skich marek oferuje wiecej za
mniej. Mniej znane, jak Bestune,
JAC czy SWM, maja w gamie samo-
chody, ktére mozna kupi¢ w prze-
dziale od 90 do 100 tys. zt — i nie
sq to auta male. Spora grupa to
miejskie i kompaktowe crossove-
ry z klasycznymi dla chinskiej mo-
toryzacji benzynowymi silnikami

1.5 z turbosprezarka lub bez. Duzo
modeli ma w standardzie automa-
tyczna skrzynie biegéw, skérzana
tapicerke, automatyczna klimatyza-
cje, elektrycznie regulowane fotele
i systemy multimedialne. Najbar-
dziej jednak kusza wygladem wne-
trza, ktére wielu klientom moze
zaimponowac. Dopiero po bliz-
szym przyjrzeniu sie i ,,podotyka-
niu” da sie zauwazy¢ oszczednosci
materialowe. Wiekszo$¢ z wymie-
nionych tu modeli ma sporo nie-
dorébek, ale finalnie trudno bytoby
kupié¢ cos$ konkurencyjnego w po-
dobnej cenie z Europy, Japonii czy
Korei Potudniowe;j.

Tanie chiniskie samochody potra-
fia przyciagna¢ klienta, ktéry nie-
rzadko kupuje swoje pierwsze nowe
auto wlasnie w salonie chiriskiej
marki. Trzeba oddag, ze to wlasnie
dzieki nim wielu Polakéw obecnie
przesiada sie z uzywanego do no-
wego samochodu.

TEKST: MARCIN £OBODZINSKI, ZDJECIA: AUTOR, ARCH.

Z daleka wyglada atrakcyjnie, ale im blizej, tym
mniej moze sie podobac. Kotawydaja sie zamate,
dwignia automatu za duza, abagaznik - chociaz
to liftback — poza samym otworem zatadunko-
wym niczym nie rézni si¢ od klasycznego seda-
na. Samochdd zdecydowanie lepiej wyglada na
zdjeciachniz w salonie, ale cena dosc fatwo przy-
krywa te niedogodnosci. Pod maska pracuje sil-
nik 1.5 0 mocy 136 KM potaczony z bezstopnio-
wa przektadnig CVT. Regularne ceny u dealerdw
t0 85000 zt, na stronie importera 89 900 zt, ale
udato sie znale7¢ auto za 83500 t. Niektdrzy de-
alerzy oferuja pakiet ubezpieczen za ztotowke.

CENY OD 83 500 Zt

Jetour

Dashing

Ogromnym zainteresowaniem cieszy sie udajgcy
auto terenowe model T2, ale to Jetour Dashing
jest najtariszym modelem w gamie tej chiriskiej,
dosc niszowej marki. Samochdd wyglada catkiem
zgrabnieijest pod wzgledem wielkoscitypowym
kompaktowym crossoverem. Coistotne, to row-
niez odpowiednik modelu Sportequipe S6 mar-
ki DR, ale Jetour oferuje go réwniez w wersji ze
stabszym silnikiem 1.5 0 mocy 147 KM. Dlatego
tez kosztuje znacznie mniej, ale i sporo ponizej
ceny katalogowej, ktora wynosi 112 900 zt. Ha-
czyk tkwi oczywiscie w roczniku 2025. Do wersji
1.5 dealerzy nie montujg instalacji LPG.

CENY OD 98 900 ZL
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chinskich aut, fatwo zrozumie¢ ich fenomen

Dongfeng
Shine i Box

Miejski, kosztujacy od 91900 zt model Box moze
zaimponowac prezencjg wnetrzawykoriczonego
w stylu marek premium. Jest znacznie atrakcyj-
niejszy, choc takze sporo drozszy od Leapmoto-
raT03. Przestronnos¢ kabiny tez moze zaskoczy¢
- jest porownywalna z BYD-em Dolphinem Surf.
Akumulator o pojemnosci 42,3 kWh wystarczy do
przejechania 300 km. Jednak tarisza propozycj
marki Dongfeng jest - troche podobny do JAG-a
J7-model Shine. Ma nadwozie sedan i kombi do
wyboru. Dasie go kupic za84 900 zt, ze 117-kon-
nym silnikiem 1.5 skrzynig automatyczna. Jego
wnetrze moze zrobic pozytywne wrazenie.

CENY OD 84 900 2L

DR Automobiles

Evo CuatroiDR 5

Matoznanamarka, ktdra pomimojuz dtuzszej obec-
nosci na rynku jeszcze sie nie rozkrecita. Obecnie
funkcjonujatylko dwasalony w Polsce - w Biatymsto-
kuiCzestochowie. Warszawski dealer nie sprzedaje
obecnie samochoddw DR. Nie oznacza tojednak, ze
markasie ,,zwija”. Moznawybrac auto dostepne od
rekilub zaméwic zupetnie nowe. Cenamodelu Evo
Cuatro jest jedna z najnizszych w Polsce za cross-
overa. Mareczng skrzynie biegowi 117-konny silnik
1.5.Wigkszy DR 5 kosztuje 0d 99 000 zt, majuz au-
tomatijednostke o mocy 158 KM. Auta majg euro-
pejska homologacjeimoga by¢ wyposazone whak
oraz fabryczng instalacje LPGza 6000 zt.

CENY OD 85 000 2t

P 1 1

Forthing
T-Five

Ciekawa sylwetka i jednostka napedowa o mocy
177 KM, wywodzaca sie z konstrukeji Mitsubishi,
nie pomogty marce Forthing przebic sie doklien-
taw gaszczu chiriskiej konkurencji. By¢ moze to
kwestia dos¢ wysokiej ceny, a by¢ moze wypo-
sazenia, ktore tylko pozornie jest bogate. Du-
zymi zaletami modelu s3 seryjna skrzynia auto-
matyczna i niezte wiasciwosci jezdne, ale inne
trudno wskazac, jesli poréwnamy go z konku-
rencjg. Wiekszosc¢ samochoddw dostepnych od
reki to roczniki 2025. W ofercie jest tez hybry-
da, ale na jej zakup trzeba przeznaczy¢ przy-
najmniej 119 900 zt.

CENY OD 99 000 ZL

GAC

Emzoom

Tobodaj najmniej chirisko prezentujacy sie cross-
over ze wszystkich chirskich crossoveréw na
rynku. Wyglada nie gorzej niz japoriskie czy
koreariskie modele, nie udaje czegos, czym nie
jest, ma silnik o mocy 170 KM, automatyczng
skrzynie biegow i lakier do wyboru bez dopta-
ty. Bez promocji za jeden z ciekawych kolorow
trzeba doptacic 2900 zt. Marka GAC jest jesz-
cze mato znana, ale ma juz bogatg oferte mo-
delowa. Salony nie wygladaja jak dzieto przy-
padku, a strona importera czy chochy cenniki
niczym nie odbiegajg od tego, co znamy z ma-
rek z wieloletnia tradycj.

CENY OD 99 000 ZL

FBANK | 4
POLSKI

Leapmotor

T03

Leapmotor oferuje mate, ale pojemne auto dla
czterech osdb, ktdre ze swoim akumulatorem
0 pojemnosci 37,3 kWh zapewni w zupetnosci
wystarczajacy zasieg do miejskiej jazdy i na co-
dzienne dojazdy do pracy. Regularna cena tego
modelu jest taka sama jak najnizsze ceny u de-
alerow, choc niektdrzy sg skorzy do rabatow
pod warunkiem realnego zainteresowania za-
kupem. I mowa tu o rocznikach 2026, bo auta
22025 roku juz sie praktycznie wyprzedaty. Za-
interesowanie byto ogromne w czasie obowia-
zywania programu doptat do samochodow elek-
trycznych - obecnie mocno spadto.

CENA OD 73 900 2t

MG3, MG ZS, MG4

Miejski MG3 brytyjskiej markiz chiriskim wiascicie-
lemjestjednymznajtariszych nowych samochodow
wPolsce. Wersjaniehybrydowa ma skrzynie manu-
alnaisilnik o mocy 115 KM. Standardowe ceny mini-
malne to70500zt, grupy zawodowe maja ok. 4000-
-4500 zt rabatu. Nam udato sie znalez¢ ten model
2269 500 zt w kolorze biatym. Taka cena widnie-
jeteznasstronieimportera. Wigksze MG ZS mozna
kupicjuzza78500zt,awybrane grupy zawodowe
dostaja ceny 0d 69900 zt. Oba auta napedzawol-
nossacy silnik 1.5 s3 z rocznika 2024. Jesli sie do-
brze poszukaiwykaze zainteresowaniem, dasie ku-
pi¢ elektryczne MG4 za96 900 zt z rocznika 2024.

CENY OD 69 500 ZL

Omoda & Jaecoo

Omoda5iJaecoo 5

Marki Jaecooi Omoda maja juz silng pozycje ryn-
kowa, ale samochodow jest tyle, ze kazdy model
da sie znalezc taniej, niz pokazuje oficjalny cen-
nik. Najtariszg Omode 5 znaleZlismy za 91900 zt
- towersjazsilnikiem spalinowym o mocy 147KM
i automatem, z rocznika 2025. Jaecoo 5 jest tro-
che nowszym modelem, ale z takim samym nape-
demzrocznika 2025 dasie je kupic za 96 899 1.
Samochody dosc szybko sie rozchodza i niektd-
re oferty widniejace na serwisach ogtoszenio-
wych moga byc nieaktualne. Wygodne jest to,
7e wiekszos¢ salondw oferuje obie marki, wiec
mozna pordwnac auta.

CENY OD 91900 ZLt

GO1Proi GO3F

Wywodzaca sie z wtoskiej marki motocyklowej
SWM oferuje w Polsce dosc niszowe chiriskie sa-
mochody. Siec dealerskajest rozsiana bardziej po
mniejszych niz najwiekszych miastach. W ofer-
cie s dwa modele do 100 tys. t. Sprzedawany
za 99900 zt GO1Pro jest klasycznym kompakto-
wym crossoverem z mocnym, 177-konnym silni-
kiem i automatyczng skrzynig biegéw. Duzo tari-
szy GO3F jest przestronniejszy — zapewnia siedem
miejsc—alez nizszej pétki. Tonajlepsza relacja ceny
do pakownosci samochodu narynku, ale wyposa-
zenie jest bardzo ubogie. Pod maskg wolnossacy
silnik 1.5z posrednim wtryskiem o mocy 110 KM.

CENY OD 69 900 2L
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PORADY Silniki niespodzianki

Silnik innej marki n

Nie od dzis producenci samochoddéw wymieniajg
sie technologia. Najczesciej dotyczy to silnikow,
ktorych pochodzenie moze mocno zaskoczyc.

rzypadkéw, kiedy dwéch lub

wiecej producentéw korzy-

stalo z jednego silnika, jest

w historii wspélczesnej moto-
ryzacji wiele. Warto jednak zauwa-
zy¢, ze dotyczy to gléwnie okresu,
kiedy zaczeto wprowadzaé normy
emisyjne Euro. Wczesniej, jeszcze
w latach 90., producenci z reguty
budowali wlasne jednostki nape-
dowe, dzielgc sie nimi z firmami,
ktére nie tworzyly danego typu sil-
nika. Przykladem moga by¢ firmy
japoniskie (np. Honda, Suzuki) albo
amerykariskie (np. Chrysler), ktére
wyspecjalizowaty sie w silnikach
benzynowych, a chcialy wpro-
wadzié swoje modele do Europy.
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" Kupujac auto wyprodukowane
po roku 2000, nigdy nie ma sie
pewnosci, czy umieszczony
w nim silnik pochodzi z tej
samej fabryki co reszta.

|

Silniki Diesla dostarczali im czesto
producenci europejscy.

Wraz z rosnacymi wymaganiami
dotyczacymi norm emisyjnych nie-
mal kazdy producent samochodéw
chciat mie¢ wlasnego diesla. Nawet
Honda i Subaru stworzyly autorskie
konstrukcje, jedynie Suzuki szto
w zaparte, kupujac takie jednostki
od innych. Niektére marki nawia-
zywaly §cisla wspétprace, tworzac
silniki wspélnie, czego przykla-
dem moga byé MultiJety przygoto-
wane przez Fiata i GM, jednostki
dCi rozwijane w ramach aliansu
Renault-Nissan czy silniki HDi/
TDCi bedace wsp6lnym dzietem
koncernéw PSA i Ford. Ta droga

okazala sie sluszna, kiedy produ-ﬁ-'

cenci zaczeli sie przygotowywaé do#
normy Euro 6. Rosnace koszty do-
stosowania spowodowaty wycofa-
nie sie niektérych firm z rozwijania
wlasnych konstrukcji, na czym zy-
skali duzi partnerzy budujacy swo-
je silniki, dostarczajac je p6Zniej
innym.

Na przygotowanej przez nas li-
§cie sa jednak nie tylko silni-
ki Diesla. Znalazlo sie tu tez
sporo konstrukcji benzynowych,
ktore trafity pod maske modeli in-
nych marek niz producent silni-
ka. Wybrali$my kombinacje, ktére
moga zaskoczy¢é potencjalnych ku-
Pujacych uzywane auto, pomijajac
oczywistosci, jak HDi/TDCi czy za-
stosowanie jednostek dCi w samo-
chodach Nissana. OgraniczyliSmy
sie do samochodéw, ktére byly ofe-
rowane jeszcze po roku 2015, kie-
dy to wszystkie
nowe auta spet-

nialy juz norme
Euro 6.
TEKST: MARCIN
£OBODZINSKI
ZDJECIA:
ARCHIWUM

S 9
Silniki Forda 2.0 EcoBoost

Spuscizna po bytym wlascicielu JLR

Ford, poodsprzedazyw2008r. JaguaraiLand Ro-
vera, realizowat jeszcze umowe na dostarczanie
jednostek napedowych do aut obu marek. Byty
benzynowe silniki 2.0 EcoBoost do 2017 . Nieco
dtuzej, bodo2020r., montowanojednostki3.0Lion
przygotowane przez FordaiPSA, wLand Roverach
oznaczane m.in. jako TDV6/SDV6, a pozniej takze
TD6/SD6. Trafiaty do modeliwyzszej klasy, anajdtu-
zej montowano je w Land Roverach Discovery 5,
RangeRoverachL405iSportlloraz Jaguarze F-Pace.

> Whrytyjskich autach JLR silnik 2.0 EcoBoost
XE, a wszedzie, gdzie byt montowany - réw
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Niespodzianka moze Byc’ naped roz-
rzadu umieszczony od strony sprzegta.

Silnik Fiata/GM 1.3 MultiJet

Suzuki nigdy nie miato wtasnego diesla
W osobowych modelach japoriskiej marki nie
pojawit sie autorski silnik Diesla. Firma korzy-
stafa z konstrukji francuskich (PSA i Renault),
atakzewtoskich (Fiat). Trzebajednak zaznaczyc,
ze silnik 1.3 MultiJet jest poniekad konstrukcja
wtosko-amerykariska. Nie dziwi wigc fakt sto-
sowania go w mniejszych Oplach, ale w Suzuki
Swifcie, ukryty pod nazwa 1.3 DDIS, moze by¢
niespodzianka.

> Suzuki korzystato z tej jednostki w czwartej
i piatej generacji Swifta, do 2016r.
) Silnik rozwijat moc 75 KM w obu generacjach.

-

w
S

Fordowski 2.0 EcoBoost w Jaguarach
i Land Roverach wystepowat pod
kodem 204PT.

rozwijat 200 KM w Jaguarze
niez 240 KM.

> Silniki Diesla 3.0 Lion rozwijaty moc od 211 do 306 KM.
) 3-litrowy diesel wystepowat nie tylko w Land Roverach i Range Rove-
rach, ale takze w Jaguarach XF lill, flagowym XJ 351 oraz modelu F-Pace.
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samochod

Silniki BMW 1 6d/2 0d

Drugie zycie silnika N47

Toyota, starajac sie utrzymac na rynku europej-
skim swoje popularne modele przed wycofaniem
lub zmiang generacjiw latach 2014-2015, wprowa-
dzitazmiany techniczne, ajednazistotniejszych byto
wycofanie niektorych dieslinarzecz takich silnikow
BMW zrodziny N47. Tumoze by¢ wigc duze zasko-
Czenie, zwtaszcza przy koniecznosciwymiany nape-
durozrzadu, ktdry umieszczono od strony skrzyni

biegow. Taka operacja jest droga i czasochtonna.
W2014r.jednostkaBMW 1.6 przechrzczonanaD-4D
(kod TWW) trafita pod maske Verso, a rok pdzniej,
wrazz wariantem 2.0 D-4D (2WW) - do pozosta-
tych modeli. W tym samym okresie BMW wycofy-
wato silniki N47 na rzecz nowej rodziny B37/B47.

> Silnik 1.6 (IWW) generowat 112 KM, a byt sto-
sowany w Aurisie, Avensisie i Verso.

> Diesel 2.0 (2WW) w Avensisie i RAV4 rozwi-
jat moc 143 KM.

Silniki BMW 2.0/3.0 z rodziny B48/B58/B57

Wyjatkowe jednostki do wyjatkowych modeli

BMW rzadko udostepnia swoje silniki do aut innych popularnych marek, ale zmarkami premium
ibardziej niszowymi nie ma problemu. Trafiaty pod maski m.in. Bentleyow, Rolls-Royce'ow, Ran-
ge Roverow, Morgandw czy Wiesmanndw. Nie dziwi wiec obecnos¢ 3-litrowych jednostek (ben-
zynowej i Diesla) w nie mniej wyjatkowym Ineosie Grenadierze. Silniki dostrojono tak, by do-
pasowac je do pracy w warunkach terenowych, a osprzet - do duzych obciazen przy niskich
predkosciach. Toyota réwniez na tym skorzystata, ale w zupetnie inny sposéb. Obecna Supra
jest dzietem wspétpracy zBMW nie tylkowza-
kresie silnikow. Dostata w zwigzku z tym ben-
zynowe jednostki 2.0 B48i3.0 B58.

> Ineos Grenadier korzysta z 286-konnego
silnika benzynowego B58.

> W dieslu B57 dla Ineosa moc obnizono z mi-
nimalnej dla aut BMW 265 KM do 249 KM.

> WToyocie Suprze najmocniejszy wariant B58
generuje 441 KM w wersji A90 Final Edition
(standardowo 340 KM).

> Jednostka 2.0 B48 w Suprze rozwija 258 KM.

Silniki BMW w Suprze to nie dzieto
przypadku. Sportowa Toyota jest
technicznie spokrewniona zBMW Z4.

13 MuItlJet jest ogolme dobry, ale
w matym aucie moze byc nieoptacalny.

Silnik Fiata 1.6 MultiJet

Ostatni diesel w samochodzie marki Suzuki

Autorski silnik Fiata, zbudowany juz bez udziatu GM, jest jed-
ng z najbardziej udanych konstrukcji w tej klasie. Poza marka-
mi FCA nie udostepniano go na szerokg skale. Dziki wezes-
niejszej wspotpracy z Suzuki trafit jednak do dwdch modeli
- ostatnich tej markiz dieslamiw Europie. W SX4 S-Cross zade-
biutowatw 2013 ., aw Vitarze w2015. W obu modelach wyco-
fanogow2018.w okresie przejscia na norme Euro 6d-Temp.

> W obu samochodach jednostka zapewnia 120 KM.
> £aczono j ze skrzynig manualng lub automatyczng dwu-

sprzegtowa, a takze z napedem 4x4.

> Niektdre zamienniki trzeba dobierac bardziej do silnika
niz do modelu Suzuki, bo katalogi moga ich nie znalec.

Diesel 1.6 Fiata jest Swietny,
ale w Suzuki nie ma uzasadnie-
nia. Benzynowe silniki s lepsze.

Silniki Forda 2.0/3.0 EcoBlue

Pomimo nazwy TDI

Amarok pierwszej generacji byt autorska kon-
strukcjg Volkswagena z wiasnymi dieslami 2.0
oraz 3.0 V6 TDI. Druga odstona modelu jest
juz dzietem Forda, przygotowanymw ramach
wspotpracy obu marek. Choc¢ Amarok i Ran-
ger réznia sie wygladem i elementami wne-
trza, to podwozie i uktad napedowy pochodza
od Forda. Dlatego Amarok Il dostat jednostki
napedowe 2.0 R4i3.0 V6 EcoBlue, ale Volks-
wagen nazywa je handlowo TDI, co moze nie-
co wprowadzac w biad.

;-Iitrowy silnik EcoBlue Forda jest
niezty. Natomiast 2-litrowy ma pasek
rozrzadu w kapieli olejowej.

[l — =

Diesel 2.0 EcoBlue (2.0 TDI) wycofano 3= ‘

zAmarokallw2025r. Rozwijat 170/205KM.
241-konny silnik 3.0 EcoBlue (3.0 TDI) *
pozostat w gamie.
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—PORADY Silniki niespodzianki
% Silniki Mercedesa 1.6/2.0 Turbo

Japoriskie auta z niemieckimi silnikami benzynowymi
Wspdtpraca Mercedesa z Infiniti byta elementem szerszego porozu- 1§
mienia Daimlera z aliansem Renault-Nissan, zawartego w 2010 . Jed-
nymz jego zatozen byta wzajemna wymiana jednostek napedowych.

» Sedan Infiniti Q50 i coupe Q60 dostaty 2-litrowy 211-konny benzynowy silnik M 274.
T 2 > Hatchback Infiniti Q30 byt napedzany silnikami z rodziny M 270 o pojemnosci 1,6 |

Silniki wprost zMercedesa sprawiaja, ~ imocy 122/156 KM lub 2,01 (211 KM). Crossover QX30 dostat tylko jednostke 2.0.

ze serwisowanie Infiniti jest dos¢ fatwe. > Silniki 2.0 oferowano w Infiniti w latach 2014-2023. Z Europy marka wycofata siew 2020r.

KIEDY OKAZUJE SIE, ZE SILNIK
NIE POCHODZI OD MARKI
SAMOCHODU, NIE ZAWSZE JEST
TO ZLA WIADOMOSC CZASEM
WRECZ PRZECIWNIE

Silnik Mercedesa 2.2d

Diesel idealnie dopasowany
Japoriskie auta premiumraczej nie kojarza sie z silnikami
Diesla, ale jednostka OM 651 handlowo zwana2.2d (fak-
tyczna pojemnosc to 2143 cnv’) sprawdzata sie w Mer-
cedesach, wieci domarki Infiniti pasowata. Byta odpo-
wiedzig na europejska klientele, ktdra decydujac siena
egzotyczny samochdd, chciatajeZdzic oszczednie. Duzg 4
zaleta tej jednostki w Infiniti jest dostepnos¢ czesd. ~~ OM 6571 byt montowany w Infiniti do _ 0
» Jednostke montowano wzdiuznie w Q501 Q70 oraz  z osobowych modeli Mercedesa. Problemy nie tylko we ,,francuzach”
poprzecznie w Q30i QX30. ) _ Poza markami Stellantisa silnik 1.2 Pure-
»Q3022.2d faczono standardowo z 7-bie- 4. Tech trafit takze do Toyoty Proace City.
gowym automatem, a opcjonalnie tak- S Jednak osoby kupujace starsze Ople, jak
ze znapedem AWD. QX30 2.2d miat tow Crossland X czy Grandland X, nie musia-
standardzie. tywiedzie¢, ze bytyjuz one projektowa-
newspdlnie zkoncernem PSAi otrzyma-
tyjedenznajbardziej kontrowersyjnych
e . . silnikow ostatniej dekady. : o~ !
- A W s = (g ¢ ! Silnik 1.2 PureTech moze, ale nie
~— INFINITI 1 N z = >Po 2015r. Ople Crossland Xi Corsa F -~ musi miec turbosprezarki. Lepsze
Q50 ! miaty wolnossace jednostki PureTech.  s3 te bez dotadowania.
Rozwijaty 75KMw Corsie lub 81/83KM ~
T . w Crosslandzie.
Silnik PSA/Stellantisa 1.5 BlueHDI »Wersje z turbosprezarkg o mocy 100-
Rozchwytywany przez rozne marki -130 KM trafity do wszystkich modeli. &S
Diesel nowej generacji koncernu PSA jest do dzis jednym z najpopularniejszych silnikéw w swojej kla- - [ERXOT RADET B (T TR T (107 1
sie. Byt odpowiedzig nanorme Euro 6d-Temp. Wyposazono go w system SCR z ptynem AdBlue. Niestety nowy typ z faricuchemrozrzadu.
konstrukcja nie jest pozbawiona wad. Jednostka byta przedmiotem kilku akcji serwisowych. Najpowaz- -
niejsza dotyczy przedwczesnego zuzycia tancuszka taczacego watki rozrzadu i nadal jest realizowana.

W samochodach grupy PSA 1.5 BlueHDi zastapit jed-

nostke 1.6 BlueHDi o zdecydowanie lepszej opinii.

W Fordach diesel nazwany 1.5 EcoBlue zastapit

weczesniejszy silnik 1.5 TDCi.

Rozwija od 75 do 130 KM, zaleznie od wersji i mo-

delu, w ktdrym go stosowano.

Wersje o mocy do 100 KM moga nie miec kota

dwumasowego. Silnik ten nie ma wiele wspolnego - -
W odrdznieniu od wezesnigjszych BlueHDitenma  ze stosowanym wczeshiej dieslem . .
suchy filtr DPF. 15TDCHw Fordzie, Silnik PSA 1.6 HDi

Japoriski diesel musiat ustapic
Zaprezentowanyw 2010r. autorskisilnik
Mitsubishi 1.8 DID byt bardzo ambitna, ale
mato popularng konstrukcja. W2015r. Ja-
poriczycy zakoriczylijegorozwj. Dosto-
sowanie go do normy Euro 6 mogto by¢
nieoptacalne. Juzw2012r. diesel 1.6PSA &
bytdostosowanyihomologowanywbliz- 1.6 HDi w ASX-ie okazuje sie dzi$
niaczych ASX-owimodelach-Citroenie  najbezpieczniejsza wersja diesla.
(4 AircrossiPeugeocie 4008. Mitsubishi
nie musiato wiec duzo zmienia¢ w kon-
strukji wiasnego samochodu.

> WASX-ie diesel 1.6 generowat 114 KM.
Byt oferowany do 2017 .
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Silniki Nissana/Renault 0.9TCe/1.0 SCe

Swietne jednostki z Francji w niszowych niemieckich maluchach

Koncepcja miejskiego samochodu Daimlera, opracowanego technicznie przez niemiecki koncern,
przetrwata do 2014 r. W miedzyczasie Daimler wspdlnie z Mitsubishi opracowat réwniez Smarta
Forfour. W ramach ciecia kosztow trzecia generacja Smarta Fortwo i druga Forfour powstaty juz wra-
mach kooperacji zRenault - oba auta s3 blisko spokrewnione z Twingo i maja francuskie silniki.

Silnik Nissana/Renault 1.3 TCe

W projekcie udziat brat takze Daimler

To tak naprawde wspdlny projekt Aliansu Re-
nault-Nissan i Daimlera, choc sama pojemnos¢
moze nie kojarzy¢ sie zMercedesem. Najmniejszy
od dekad silnik w autach marki spod znaku trdj-
ramiennej gwiazdy zadebiutowat w 2018 r. Dla
wielu kierowcow moze byc zaskoczeniem, ze to
wspdlnakonstrukcjazRenaultiNissanem. Zbiera
catkiem niezte opinie, jest dynamiczny i oszczed-
ny.Jest oferowany do dzi$ w Mercedesie klasy A.
Klase Bi Twycofanow 2026r., natomiast w CLA
i GLB zastapit go nowy silnik 1.5.

0d 2014 . bazowymi silnikami Smartéw s3 wolnossace 1.0 SCe o mocy 61171 KM.
Odmiane turbodotadowang 0.9 TCe oferowano z moca 90 KM (Smart) i 109 KM (Brabus).
Zsilnika 0.9 Smarta Fortwo Brabus Ultimate wycisnigto 125 KM.

Pojemnosc 1,3 | moze i $rednio pasu-
je do Mercedesa, ale to zwawa i uda-

rozwijat 136 lub 163 KM
» Wklasach Ai B oferowano go takze w odmia-
nie 109-konnej, wklasie Tzmoca 102i 131KM,
1.0 SCe oferowano do 2017 r. Jednost- i i
ki 0.9 przetrwaty do zakoriczenia pro- |
dukgji odmiany spalinowejw 2019r.

> Najnowsze wcielenie tego silnika pracuje
w uktadzie mild hybrid.

Silnik PSA 2.0 BlueHDi

Znakomity diesel w niemieckim aucie

0Oilewnowszych modelach Oplamasiejuz
Swiadomosc zwigzkuz koncernem Stellan-
tis, 0 tyle w starszym Grandlandzie X za-
skoczeniem bedzie nie tylko 1.2 PureTech.
Za udang niespodzianke mozna uznac
oferowanego w latach 2017-2020 diesla
2.0BlueHDi. Tym bardziej ze wycofano go
tuz przed zatozeniem koncernu Stellantis.

Silnik PSA/Stellantisa 1.6 PureTech

Jeszcze moze wrdcic do task

1.6 PureTech zbiera dobre opinie. Nie tylko od me-
chanikw, ale tez kierowcow, m.in. za niskie spalanie.
W kombinacji zelektryfikowanej, jak w najnowszym
Jeepie Cherokee, moze jeszcze wrdcic do fask. Poza
francuskimi markami, w autach uzywanych znajdzie-
my gow dwdch modelach Opla, gtownie jako plug-in.

Czysto spalmowy1 6 PureTech raczej

> Astra L korzysta z 1.6 PureTech do napedu hybry- ~ juz nie wroa, ale wcigz ma potencjat.
dowego o mocy systemowej 180/225 KM, a po lif-
tingu-196 KM.

» WGrandlandzieXhybrydamiata224/300KM.Do2021r, &

dostepna byfa wersja czysto spalinowa (180 KM).

Jednostka 2.0 BlueHDi moze by¢
najwieksza zaleta uzywanego
OplaGrandlanda X. :

> WGrandlandzie X silnik o nazwie handlo-
wej 2.0 Diesel rozwijatmoc 177 KMiwspét-
pracowat z 8-biegowym automatem.

Silnik Renault 1.6 dCi

Dwasilniki 1.6, ajeden z nich jest francuski
Mercedes w klasie C (W205) zastosowat pod-
stawowe silniki Diesla, oznaczajac je modelo-
wo (180 d oraz C 200 d, ale pod tymi nazwa-

Silnik Renault 1.5 dCi

Wszystko zostaje w rodzinie

Opracowany przez Renault juz w 2001 . silnik
1.5dCi pozostat jednym z podstawowych dies-
li we wszystkich markach Aliansu Renault-Nis-

san. Jednostki uzywaty wiec Nissan i Dacia, ale
mniej oczywistym zastosowaniem jest Merce-
des czy Infiniti. Kazde auto wyposazone w ten
silnik zuzywa bardzo mato paliwa, natomiast
klasg A sedan mozna wrecz bic rekordy spalania.

> Mercedes uzywat diesla 1.5 dCiw klasach AiB
orazw CLA i GLA w okresie 2012-2020.

> Wuzytkowo-osobowej klasie T Mercedesajed-
nostke montowano do 2026 .

»W zwiazku z zastosowaniem w Mercedesie

klasy A adaptowano ten silnik do spokre
nionego technicznie Infiniti Q30.

) Po 2015 r. silnik czesto faczono z dwusprze-
gtowym automatem.

ANFINITI
Q30

h f It=

Diesel 1 5 dCi stosowany w samocho-
dach Infiniti oraz Mercedesa rozwija
moc od 90 do 116 KM.

mikryja sie az trzy konstrukcje. Francuski silnik
ma pojemnos¢ 1598 cm? a niemiecki, stosowa-
ny od 2018 . - 1597 ¢,

Silnik 1.6. dCi byt co do zasady mon-
» Wlatach 2014-2018 wklasie Cdiesla1.6dCi  towany poprzecznie. Wyjatek stano-
oznaczanojako C 180 dorazC200d. Wiasny  wit Mercedes klasy C (W205)

kod Mercedesa dla tej jednostki to OM 626.
» (200 d z okresu 2015-2018, ale ze skrzynia
automatyczna, miato jednak silnik 2.1 (OM 651).
» (180 d z francuska jednostka OM 626 roz-
wijato 116 KM, a C200d - 136 KM.

PODSUMOWANIE

Odkrycie, ze pod maska auta mamy silnik innej marki, moze byc kiepskim doswiadczeniem.
Rozczarowato sie wielu wiascicieli Opli, kiedy w serwisie dowiedzieli sie o problemachsil-
nika 1.2, ktory okazat sie francuski. Z drugiej jednak strony kupujacy Grandlanda X moga
terazz duma patrze¢ na swojego dwulitrowego diesla, cieszacsie jednoczesnie, ze nie wy-

jechaliz salonu Insignia B z pochodzacym od GM awaryjnym silnikiem 2.0. Dla uzytkow-
nikow Infiniti niemieckie jednostki napedowe okazaty sie wrecz zbawienne, a posiada-
cze ostatnich RAV4 z dieslami kupi czesci do silnika zarowno w ASO BMW, jak i Toyoty.
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Niektorzy kierowcy zjezdzaja na
pobocze, by utatwic pozostatym
wyprzedzanie. Czy to rozsadne?

[11] Prawo stanowi, ze pobocze jest
przeznaczone dla ruchu pieszychiwy-
branych pojazdow — w tym zaprzego-
wych, roweréw i motorowerdw. Pozo-
state musza poruszac sie jezdnig.
Zjezdzanie na pobocze w celu utatwie-
nia innym wyprzedzania jest niebez-
pieczne. Zwiekszonailos¢ miejscana pa-
sie moze doprowadza¢ do prob
wyprzedzania na trzeciego. Jezeli na
poboczu nagle pojawia sie piesiczy ro-
werzysci albo zatrzymat sig tam inny
uczestnik ruchu, a zjezdzajacy nie be-
dzie mdgt powrdcic na pas ruchu, to
»uprzejmos¢” moze doprowadzic do
groznego w skutkach wypadku.

Uzywana Honda Insight

Druga odsona Hondy I;sight
wyglada podobnie do Priusa. Czy
jesttak samo trwataioszczedna?

[11] Wizualneanalogie sanastepstwem
walki ojak najnizszy wspdtczynnik opo-
ru aerodynamicznego - fagodnie opa-
dajaca linia dachuizakoriczenie jej nie-
mal pionowa klapa minimalizuje
niekorzystne zawirowania. W cyklumie-
szanym Insight zuzywa w granicach
6-6,51/100 km, co oznacza, ze hybry-
dowa Honda jest mniej oszczedna od
Toyoty, ktorama mocniejszy elektrycz-
ny komponent napedu. Roznica w rze-
czywistym spalaniu przekracza1l/100km.
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Xplorer-v

g cm—
#— W produkgcji:od 2019r.
Ceny: od 88 tys. zt

Explorera jeszcze niedawno mozna byto kupic w Polsce. Zainteresowanie
nie byto jednak wielkie. Czy warto go rozwazyc z drugiej reki?

pie elektryczny crossover — Ex-

plorer EV — poza nazwa nie ma
nic wspélnego z opisywanym tutaj
modelem, bedacym kolejna genera-
cja produkowanego od 1990 roku
duzego SUV-a. Explorer VI dobit-
nie przypomina o swoim amerykan-
skim pochodzeniu: ma az 5,05 m
dtugosci, 2 m szerokosci i 1,78 m
wysokosci. W srodku komforto-
wo przewiezie 7 os6b i 240 1 bagazu

Obecnie sprzedawany w Euro-

(635 1 po zlozeniu ostatniego rzedu
siedzen). Ford przylozyt sie do wy-
koniczenia wnetrza i dodat tyle, ile
még} z zakresu wyposazenia.
Europejskie Explorery VI byly hy-
brydami plug-in o tacznej mocy
457 KM. Zastosowany silnik 3.0 Eco-
Boost V6 w USA byt dostepny bez
elektrycznego wspomagania (rozwi-
jat 370 lub 405 KM). Za oceanem ofe-
rowano tez warianty 2.3 EcoBoost
(305 KM) i 3.3 Hybrid (322 KM).

Kierowcy narzekaja na 10-biego-
wa skrzynie automatyczna (potrafi
szarpad) i niestabilny system multi-
medialny wraz z niedziatajacym wy-
posazeniem elektronicznym.

TEKST: M. BAKULA, ZDJECIA: ARCHIWUM

Co maja do powiedzenia uzytkownicy na temat swoich Fordow?

Wady

Oceny uzytkownikow Opinie uzytkownikow
Uzytkownicy oceniaja pojazd w 2 dziatach i 14 kategoriach.
Ponizej oceny, jakie przyznali na podstawie swoich doswiadczen. Zalety
SAMOCHODU | B | P e Py Bars | - [N
Przestronnosc wnetrza o O O [J [©] Moina'bez B
FERTPTR nawet jadacautostrada”
Pojemnos¢ bagaznika e} 0) @) [ e} o R R .
Jakos¢ materiatow O ©) [ J @) O ”.DZIQI“ 10-,ble9°wej Bzt fla
Wypisaene oo | o o | e | s
Komfort jazdy, hatas O ©) @) @) ® . ..
Osiag o o o ° o »Wszedzie !est bardz9 d!.IZO roz-
Wygld, sty o o o o ° nego rodzajt'l s’fhowkow iuchwy-
tow na napoje
ggyfm\mcu - si::l:llnzleelj e mﬁg e | W7 = —
Cenazakupu o ° 0 0 ¢) j .5 » ]
Zuzycie paliwa o ) ¢} ¢} o / ; 4 \
Ceny czesci e} 0] ) @) O , /% . q 5 \
DostepnodC czeic ©l ©° ® o © »0grzewanie dziata praktycz-
Koszty serwisu ol e S © ] o° nie od razu. Jest tez mozliwos¢
Dostepnos serwisu o | o o o o ustawienia temperatury przed
Bezawaryjnos¢ ) o ) o ) odjazdem”

»Mimo wszystko spodziewatem
sie przestronniejszego wnetrza
w aucie tych wymiarow”

Vs

E A &

»Krotko mowiac, zasieg w try-
bie elektrycznym odmiany PHEV
nieimponuje - wynosizazwyczaj
ok. 27 km”

»Ponad5metrow dtugoscii2me-
try szerokosci. Nie jest fatwo nim
wymanewrowac”

»Zdarza sie nadmierne przecia-
ganie hiegow przez skrzynie. Robi
sie wtedy dosc glosno”




Silnik Fiata 1.4 MultiAir Turbo

M Silnik 1.4 MultiAir zadebiutowat w 2009 r. jako uzupetnienie jednostki T-Jet
B W latach 2009-2015 stosowano rowniez odmiane wolnossaca

2009 r. w Alfie Romeo MiTo
w zadebiutowala nowa jednost-

ka o nazwie MultiAir, ktora
uzupelnita stosowana do tej pory
game jednostek 1.4 16V i 1.4 T-Jet.
Nie byla to jednak kolejna gene-
racja silnika, lecz rozwinigcie do-
tychczasowej konstrukeji 1.4 FIRE.

W praktyce chodzito o wyzsza wy-
dajnos¢. Zaleta silnika MultiAir
bylo pogodzenie wyzszej mocy
i lepszej elastycznosci z nizszym
zuzyciem paliwa i emisja niz w jed-
nostkach konwencjonalnych o tej
samej pojemnosci. Szczegblnie do-
brze technologia sprawdzata sie

w wersjach turbodotadowanych;
w odmianie wolnossacej korzy-
$ci byly skromniejsze. Ogromnymi
zaletami dla uzytkownikéw sa po-
$redni wtrysk paliwa i stosunkowo
prosta konstrukcja, za wyjatkiem
modulu MultiAir. Jego zadaniem
jest elektrohydrauliczne sterowanie

moLtor

momentem otwarcia i zamkniecia
oraz wzniosem zaworéw ssacych.
To rozwiazanie jest konstrukcyjnie
inne, ale spetnia zblizona role do
polaczenia systeméw Valvetronic
i VANOS w BMW czy systemu Val-
vematic w Toyocie. Niestety modut
MultiAir, podobnie jak elementy
podobnych systeméw konkurencji,
co jakis czas sie psuje, a jego wy-
miana jest dos¢ kosztowna (3500 zt
za sama cze$¢). Dla uzytkownika
nowszego BMW moze to by¢ ak-
ceptowalna kwota, ale sprawa wy-
glada nieco inaczej dla wtasciciela
np. Fiata Bravo II.

DANE TECHNICZNE:

eele Com assm‘ MﬁltlAl by Istosowan yna jdiuzej =

i’?' o -
-
.

Pojemnos¢: 1368 cm?, Moc: (105 KM)* 135-180 KM |
Moment obrotowy: (130 Nm)* 190-270 Nm
Modele, w ktorych polecamy ten silnik: Abarth: Punto Evo,
Punto lll, 124 Spider; Alfa Romeo: MiTo, Giulietta; Fiat: 500X,
124 Spider; Jeep: Renegade I, Compass |I.

* w nawiasach moc i moment obrotowy wersji wolnossacej

1. CENY CZESCI I Jedyna drogg czesciajest modut MultiAir,

JEDEN WYJATEK =
« Todo zasady 1.4 MultlAlr byt

w Fiacie/Abarcie 124 Sp|der

kpl.napedrozrzadu  250-550zt  ktdryczestopsujesiepo100-150tys. km, cza- nie. |
wtryskiwacz 400zt samiwczesniej. Natomiast inne czescis tari- m°“t°wan° go wzdluz
turbosprezarkareq. 13002t sze niz do poréwnywalnychjednostek konku-
modut MutiAir 350021 rendiJestduzozamiennikéw. B3 Zaniedbania
sprzegtokpl, 50021 olejowe prowadgq dousterki quuiu MultiAir.
kolo dwumasone 1004 Objawy to nieréwna praca silnika, wypada-
nie zaptondw, spadek mocy, problem z roz-
ruchem. Czasami winne s3 Swiece lub cewki
usterka modutu MultiAir zaptonowe albo zatkany filtr oleju zasilajacy

modut. Warto od tegorozpoczac diagnosty-
ke. Typowe dla silnikow Fiata s tez wycieki
oleju.EdJedyng nietypowg cechg konstruk-
cyjnajestmodut MultiAir. Winnych obszarach
jest to prosta jednostka napedowa.

3. CECHY KONSTRUKCYJNE

usterki cewek i Swiec zaptonowych
wycieki oleju i ptynu chtodzacego
usterki termostatu

niedroznos¢ odmy

zasilanie wtrysk posredni, wtryskiwacze elektromagnetyczne A CBI cz
rodzaj dotadowania turbosprezarka 30 - sw- 9
naped rozrzadu pasek, wymiana co 5-6 lat lub 120 tys. km ow- 5535_52
zmienne fazy zaworowe ~ MultiAir po stronie ssacej, silnik ma tylko watek rozrzadu Fiat 9'5 5 Gs1
regulacja zaworéw hydrauliczne popychacze Fiat 9.5553 = . e
dodatkowe rozwigzania MultiAir - elektrohydrauliczne sterowanie zaworami ssacymi Obiqtoéé Pﬂv wymlame-

montowany poprzeczme, ale L. .

MODUt MULTIAIR

zw
— T

1 4 MultiAir Turbo w Jeepie Compassie byt stosowany do 2020r. Od tego roku zastqpl’fa go |ednostka nowej generacji 1.3 GSE.
W Jeepie Renegade taka zmiana nastapita w 2018 r. W obu modelach taczono MultiAira z napedem przednim w stabszej wer-
sji (140 KM) i AWD w mocniejszej (170 KM). Dodatkowym atutem mocniejszego wariantu byta 9-biegowa automatyczna
skrzynia ZF, ktora miata bardzo krétki pierwszy bieg symulujacy reduktor, co utatwiato jazde w trudniejszym terenie.

Wariant wolnossacy zadebiutowat wraz z premierg wersji do-
tadowanej w Alfie Romeo MiTo i przetrwat do 2013 r. Na niektdrych
rynkach zastapit silnik 1.4 16V 0 mocy 95 KM. Alfa Romeo kierowata
MultiAira do grupy klientow jezdzacych
gtdwnie po miescie, ale dynamicznie.

Ma wyzszy stopieri sprezania (10,8:1)
niz odmiana turboi moc maksymal-
ng dostepng przy wyzszych obro-
tach (6500 obr./min). aczono go
26-biegowa skrzynig reczna.

psuje si¢ sZCZ€GC
m“T dzie d
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AL\ HPeugeot!508vs Volkswagen/Arteon
Peugeotis08; gemarts

Peugeot508%2018:2025
(eny330:170,tys*zt

Silniki benzynowe:

1.2-1.6 (130-225 KM)

Diesle: 1.5-2.0 (130-180 KM)
Hybrydy: 1.6 PHEV

(225-360 KM)

Volkswagen'Arteon}
2018;2024
(Ceny3387185 tyshz

Silniki benzynowe:
1.5-2.0 (150-320 KM)
Silniki Diesla:

2.0 (150-240 KM)
Hybryda:

1.4 PHEV (218 KM)

o

Peugeot 508 vs Volksw

Oto dwie kombilimuzyny o sportowym
duchu, ktore cieszg oko i potrafig
dostarczyc¢ pozytywnych wrazen zza
kierownicy. Ktora koncepcja okaze sie
tutaj lepsza - francuska, czy niemiecka?

portowy styl dobrze sie dzi§

sprzedaje. Wiele firm oferu-

je dodatkowe pakiety ma-

jace udawad, ze mamy do
czynienia z samochodem szyb-
kim i jednoczesnie eleganckim, ale
w sportowym wydaniu. Sa jednak
marki, ktére postawily na taka sty-
listyke juz na poziomie projekto-
wym auta.

Dobrym przykladem jest m.in.
druga generacja Peugeota 508.
W stosunku do poprzednika nad-
wozie obnizono o 5 cm, stawiajac
bardziej na wyglad niz przestron-
no$¢ kabiny. 508 nie mozna jednak
odméwic¢ praktycznego nadwozia.
Mimo wygladu sugerujacego, ze
mamy do czynienia z sedanem,
w rzeczywistosci to praktyczny
liftback. Jego wymiary to 475 cm

—JEF] Motor 37/2026

dtugosci, 185 cm szerokosci
i 140 cm wysokosci przy rozstawie
osi wynoszacym 279 cm. W 2023 1.
508 zmodernizowano. Reflektory
matrycowe staly sie standardem,
poprawiono multimedia, zmniej-
szono kierownice, dodano tez no-
we opcje lakier6w oraz felg.
Silniki benzynowe maja mata
pojemnosé, zastosowano w nich
technike wtrysku bezposrednie-
go i doladowania. Podstawowy
1.2 PureTech (130 KM) oferuje ak-
ceptowalne osiagi i mimo trzech
cylindréw niezla kulture pracy. Ma
rozrzad napedzany paskiem pra-
cujacym w kapieli olejowej, ktéra
z czasem i przebiegiem powoduje
tuszczenie sie paska i zatykanie ka-
naléw olejowych, zwlaszcza przy
zaniedbaniach serwisowych.

Najwieksze koszty wygeneruja awarie

PEUGEOT 508 (2018-2025) PUNKTY:
Przebieg typowy dla rocznika 2021 to 80-120 tys. km 8/ 10
Cho¢ pod maska Peugeota 508 znajdziemy te same silniki, co w in-
nych modelach Stellantisa, to koszty potencjalnych napraw, zwtaszcza elektroniki czy wersji

hybrydowych, moga byc bardzo wysokie. Ceny oryginalnych czesci Peugeot tez nie s3 niskie,
aich jakosc jest przecietna. Koszty mozna obnizy¢, siegajac po czesci uzywane i zamienniki.

_ r_i/ Nisko poprowadzone linie dachow nie
('

PEUGEOT 508

Wnetrze 508 robi wrazenie. Elektroniczne zegary widoczne s ponad mata kierownica. Deska roz-
dzielczajest ,dwupietrowa” - wyzej mamy zestaw wskaznikow i nawiewy, ponizej ekran multime-
dialny. Samochdd robi wrazenie jakoscig materiatow oraz gtebokimi i wygodnymi fotelami, ale jest
D niezbyt przestronny, zeby nie powiedziec ciasny. Widocznos¢ do tytu jest powyzej przecietnej.
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Sportowym, Zadziornym stylem

1uzupetniaja to szeroka gamg napedow, w tym hybrydowych,

wadliwych silnikow oraz duze przeglady okresowe.

GIELDOWE FAKTY:

» Ponad 60% ofert na rynku wtdrnym
dotyczy 508 w wersjach wysokopreznych.

» Dostepnosc skrzyn recznych jest niewielka,
90% klientéw wybierato automat EATS.

> W ogtoszeniach nieznacznie przewazaja kombi.

VOLKSWAGEN Arteon (2018-2024) GIELDOWE FAKTY:
> Na rynku przewazaja odmiany benzynowe.

Przebieg typowy dla rocznika 2021 to 70-110 tys. km

Pod wzgledem kosztow Arteon wypada lepiej od Peugeota. Korzysta ) Przez pdzny debiut kombi jest znacznie

z niezwykle popularnych silnikow i uktadéw przeniesienia napedu, s3 tez duzo wigksze szanse  trudniej znalez¢ niz liftbacka.

na znalezienie na rynku zamiennikow. Pozorng zaleta sg dtugie interwaty miedzyprzegladowe, > Dostepnos¢ skrzyri recznych jest znikoma,
ale warto je skrdcic, jesli zalezy nam na zwiekszeniu zywotnosci silnika. wiekszos¢ aut ma DSG.

daja szans na bardzo przestronne wnetrza, ale nadaja sportowego sznytu.

VOLKSWAGEN Arteon % \ ;
Wnetrze Arteona jest zachowawcze, ale materiaty sg bardzo dobre, montaz bez zarzutu, ekran
multimedialny wbudowany w deske rozdzielcza, wszystkie panele sterowania okazujg sie prze-
myslane i funkcjonalne. Fotele zapewniajg dobre trzymanie, zas miejsca jest catkiem sporo, choc
wysoki tunel centralny i niska linia dachu nieco je ograniczajg. Widocznos¢ do tytu jest przecietna.

37/2026 Motor 39 —



—UZYWANE Peugeot 508 vs Volkswagen Arteon

@ Wyposazenie, wersje

BNE 178UGC

—
Warto wiedzie¢

> Podstawowa odmiana Active oferuje nie-
zbedne minimum z dwustrefowa klima-
tyzacja i czujnikami parkowania z tytu.

> Nieco lepiej doposazono wariant Allure,
ktory otrzymywat dodatkowo przednie
czujniki parkowania, wiekszy ekran mul-
timedialny, lusterko elektrochromatycz-
ne (hybryda) oraz 17-calowe alufelgi.

> Wariant GT Line doskonale pasuje do
sportowego stylu nadwozia, wnetrzu zas
przydaje oczekiwanej elegancji. Oprocz
pakietu optycznego i lepszych materia-
tow oferuje rzecz jasna bogatsze wypo-
sazenie. Dla oczekujacych luksusu jest to
wersja minimum.

> Na szczycie oferty stoi odmiana GT, ofe-
rowana wytacznie w najmocniejszych
specyfikacjach napedowych.

PEUGEOT 508

Sportowy liftback Peugeota zdobyt maksymalne pig¢ gW|az-
dek w testach Euro NCAP. Ochrone dorostychi dzieci oceniono,
odpowiednio, na 96% i 86%, za$ za systemy bezpieczeristwa
przyznano 79%. Wsrdd nich mozna znalez¢ uktady automa-
tycznego hamowania awaryjnego, aktywnego utrzymania
pasa ruchu i ostrzegania 0 zmeczeniu kierowcy.

System multimedialny jest przecietny,
ale jakos¢ detali - z wyzszej potki.

Duza klapa oferuje Swietny dostep do
bagaznika mieszczacego 487-1537 1.

VOLKSWAGEN Arteon

Usportowiony model VW zdobyt maksymalne piec gwiaz-

- S ol
N . dek w testach Euro NCAP. Ochrone dorostych i dzieci oce-
b —— 1 = -' ~ nionona, odpowiednio, 96% 85%, zas za systemy bezpie-
_ E E | czefistwa przyznano 82%. Kierowce wspomagaty systemy
!__g awaryjnego hamowania i utrzymania pasa ruchu czy aktyw-
_ ny tempomat z ogranicznikiem predkosci.
Warto wiedziec

> Arteon oferowany byt w trzech wer-
sjach wyposazenia: Essence, Elegance
i R-Line. Podstawowa jest juz catkiem
sensownie skompletowana.

> Wersja Elegance oferuje m.in. pod-
grzewane fotele, zawieszenie adap-
tacyjne DCC, elektroniczng blokade
mechanizmu réznicowego XDS (dla to-
powych silnikow), dynamiczne kierun-
kowskazy czy podtokietnik dla jada-
cychz tytu.

> Odmiane R-Line wzbogacono o rézne
sportowe akcenty.

> Warto doktadnie przegladac liste wy-
posazenia. Opcjonalnie mozna byto za-
mowic cate mnéstwo gadzetow, jak ak-
tywne reflektory LED, podgrzewanie
przedniej szyby, fotel z masazem czy
nawet ogrzewanie postojowe.

—JT) Motor 37/2026

Wersje przed I|ft|ng|em miaty wiecej
fizycznych przyciskow.

Bagaznik jest gteboki, pojemny oraz
ustawny (563-1557 I).

Zalecamy czeste wymiany ole-
ju (co maks. 10 tys. km), wymiane
paska nie rzadziej niz co 4 lata lub
60 tys. km i regularne sprawdzanie
stanu smoka oleju podczas przegla-
déw. Poprawiona wersja z laficu-
chem rozrzadu weszta do produkeji
w 2023 r. Mozna ja rozpoznac po
kodzie silnika z litera L na czwartej
pozycji (np. EB2L...). Niestety kon-
wersja z paska na taricuch, m.in.
przez zmiany w konstrukeji blo-
ku, glowicy i ksztaltu pokrywy za-
wor6w, nie jest mozliwa. Szczebel
wyzej jest silnik 1.6 PureTech (180-
-225 KM) z rodziny Prince. To po-
prawiona wersja, majaca by¢ juz
pozbawiona problemdw trapiacych
starsze warianty VTi/THP, ktére
mialy wadliwe napinacze rozrzadu
i palily duze ilosci oleju. Zatozenie
instalacji LPG w jednostkach Pure-
Tech jest mozliwe, koszt waha sie
w granicach 5-8 tys. zt.

Podstawe oferty diesli stanowi
1.5 BlueHDI (130 KM). Konstruk-
cja oznaczona kodem DV5 zmaga-
fa sie z waskim (7 mm), pekajacym
faficuchem spinajacym watki roz-
rzadu (naped z walu realizuje pa-
sek) oraz z opitkami z nietrwatych
napinaczy. Wade wyeliminowa-
no w 2023 r., stosujac nowy na-
ped rozrzadu z grubszym i bardziej

to koszt 3-10 tys. z1) i akumulato-
réw. Te ostatnie mozna naprawiac,
ale czasem pozostaje tylko wymia-
na. Koszty wahaja sie od kilku do
nawet 45 tys. zt.

Sportowy Passat

Miejsce po czterodrzwiowym mo-
delu CC zajat liftback o nazwie Ar-
teon. Mimo wielu cech wspdlnych
z Passatem B8 Arteon jest od nie-
go dtuzszy, szerszy i nizszy. Mie-
rzy, odpowiednio, 486 cm, 187 cm
i 142 cm. Rozstaw osi to 284 cm.

Poprzeczne silniki napedzaja
przednie lub cztery kota. Podstawo-
wa jednostka 1.5 TSI (150 KM) jest
udana. Nie nalezy zwlekaé z wy-
mianami oleju, a stuki czy niepoko-
jace odgtosy od razu weryfikowaé
w warsztacie. Moga one wskazywaé
na zuzyte lozyska rolek w rozrza-
dzie, a nawet na przedwczesne wy-
tarcie gladzi cylindrowej. Nie sa to
czeste usterki i moga wynikac z za-
niedban serwisowych czy duzych
obciazen nierozgrzanej jednostki.
Poczatkowo silnik 2.0 TSI byt za-
silany wtryskiem posrednim i bez-
posrednim, a oferowat 190-280 KM.
Sa to dopracowane jednostki EA888
gen.3 i gen.4. Ich najczestsza bolacz-
ka sa pekajace obudowy pompy wo-
dy i termostatu (1,5-3,2 tys. z1).

Jesli interesuje nas zloty srodek, czyli potaczenie
sportowego stylu z obszernym wnetrzem, Arteon
okaze sie lepszym wyborem dzieki bardzie]
przestronnej kabinie i wiekszemu bagaznikowi

wytrzymalym taiicuchem (8 mm).
Konwersja jest mozliwa, ale przez
konieczno$¢ wymiany m.in. wal-
kéw i pokrywy zaworéw jej koszt
wynosi az 5-9 tys. zl. Diesel 2.0 Blue-
HDI (180 KM) to dopracowana
przez lata jednostka, wciaz oszczed-
na, ale tez dynamiczna i stosunko-
wo bezproblemowa, o ile nie ma
juz bardzo duzego przebiegu. Przy
regularnym serwisie bez problemu
osiaga przebiegi rzedu 400 tys. km.
Osprzet moze wymagac interwencji
w polowie tego dystansu.

Hybrydy z silnikiem 1.6 Pure-
Tech nalezy traktowacé jako cieka-
wostke. Maja dobre osiagi, ale nie
powalaja na kolana realna ekono-
mia. Zasieg w trybie elektrycznym
wynosi ok. 50 km. Na rynku jest ich
zbyt mato, aby jednoznacznie oce-
nié ich niezawodno$¢. Glosy do-
chodzace z warsztatéw wyraznie
wskazuja, ze zmagaja sie z awariami
fadowarek pokladowych (naprawa

Diesel 2.0 TDI rozwijat od 150 do
240 KM. Topowy wariant ma po-
dwdjne turbodotadowanie. Dwa
stabsze diesle moglty mie¢ skrzynie
reczna lub DSG, podstawowa by-
ta jedynie przednionapedowa, za$
najmocniejsza miata oczywiscie
skrzynie dwusprzegtowa i naped
4Motion w standardzie.

W 2020 r. Arteon przeszed! mo-
dernizacje. Nieco zmieniono wy-
glad, w tym wnetrza, do liftbacka
dotaczyt wariant Shooting Brake,
czyli stylowe kombi. W silnikach
2.0 TSI zastosowano wylacznie
wtrysk bezposredni, zaprezen-
towano takze sportowa wersje R
z 320-konnym 2.0 TSI. Posred-
nia wersja TDI zyskata 10 KM
(200 KM). W 2020 r. do oferty do-
faczyla wersja eHybrid — hybry-
da plug-in z silnikiem 1.4 TSI
(218 KM) z zasiegiem w trybie elek-
trycznym siegajacym 60 km.

AUTOR: MARCIN LEWANDOWSKI, ZDJECIA: ARCH.



@ Silniki

PEUGEOT 508

Skrzynia reczna dostepnajest wytacznie zsilni-

kami wysokopreznymi. Nie ma czego zatowac,

bo automat EAT8 pracuje aksamitnie.

> Podstawowy 1.2 PureTech (130 KM) ma tyl-
ko 3 cylindry, ale wysoka kulture pracy. Ho-
mologowane spalanie to 4,8-6,8 /100 km.

> Benzynowy 1.6 PureTech (180, 225 KM) ma
turbo, bezposredni wtrysk i GPF. Zapewnia
dobre osiagi. Spalanie: 5,0-5,71/100 km.

> Dwie hybrydy PHEV (225, 360 KM) maja
silnik 1.6 PureTech. Oficjalnie zuzywaja
1,1-2,01/100 km.

> Diesel 1.5 BlueHDI (130 KM) zapewnia
przyzwoite osiggi przy homologowanym
spalaniu na poziomie 3,8-5,41/100 km!

> 2.0 BlueHDI (160, 180 KM) jest swietnym
potaczeniem dobrych osiggow i niskiego

spalania (4,5-4,71/100 km).

Usterki

W16 PreTech usunieto wady po-
przednikow, a wiec mozna go polecic.

Diesel 2. BIueDI nie sprawia prob-
lemow przez pierwsze 200 tys. km.

PEUGEOT 508

Stellantis znany jest z prob-
lemow ze swoimi nowy-
mi silnikami. Co prawda
wszystkie jednostki zo-
staty w koricu pozbawio-

VOLKSWAGEN Arteon

Niezaleznie, czy szukamy wersji superosz-

czednej, czy piekielnie szybkiej, w rozbu-

dowanej palecie silnikow Arteona znajdzie-

my cos dla siebie.

> Podstawowy benzynowy silnik 1.5 TSI
(150 KM) zapewnia dos¢ satysfakcjo-
nujace osiagi, pali 5,1-6,01/100 km i
jest wzglednie trwaty.

> Benzynowy 2.0 TSI (190-320 KM) ma
Swietng dynamike, jest zwawy i zuzywa
0d 6,0 do 8,91/100 km.

> Wersja hybrydowa bazuje na 1.4 TSI.
Oferuje 218 KM, niezte osiggi i homolo-
gowane srednie spalanie 1,11/100 km.

> Diesle 2.0 TDI (150-200 KM) oraz topo-
wy BiTDI (240 KM) sg idealne do poko-
nywania dtugich dystanséw. Homolo-
gowane spalanie to 4,0-5,91/100 km.

ne swoich najwiekszych

wad, ale zabrato tosporo  11.2 PureTech

czasu.Pozatym508Iimie-  do 2023 r. miat
waproblemyzelektronikag.  pasek rozrzadu
Dobrze chociaz, ze osmio- ~ pracujacy w ole-
biegowe skrzynie EAT8to  ju — tuszczyt sie
sprawdzonaibezproblemo- i zapychat kana-
wakonstrukcjafirmyAisin. ~ ty smarne.

2 Awarie wy- 3 Awarie tado-
miennika ciepta, warek pokta-
SCR, AdBlue, dowych oraz
pompy wody akumulatorow
orazrozrzadu  trakcyjnych

w silniku w wersjach

1.5 BlueHDI. hybrydowych.

VOLKSWAGEN Arteon

Poczatkowe problemy,
jak obudowy tozysk kot
Czymocowanie szyber-
dachu, zostaty usuniete
kolejnymi akcjami ser-

PUNKTY:
/10

2.0 TSI do modernizacji miat
wtrysk posredni i bezposredni.

* B

2.0 TDI jest udany i trwaty, ale jego
osprzet wytrzymuje 200-250 tys. km.

b
e

wisowymi. Zdarzaja sie

sporadyczneproblemy 1W 1.5 TSlzanie- 2W 2.0 TSImoz- 3 Skrzynie DSG
zsinkamiTSIczyskrzy- ~ dbania serwiso-  liwe nieszczelno- sg podatne na
niamiDSG. Elektronika we prowadzado  $ci pompywody awarie mecha-
poktadowa bywa ka- awariifozyskroz- itermostatu, na- troniki. S tym
prysna, ale czestopo- rzadu,anawet  pedurozrzadu  czestsze,im

mada jej aktualizacja wytarciagtadzi  oraz wariatorow rzadsze sy wy-
oprogramowania. cylindrow. jego faz. miany oleju.
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Liftback klasy sredniej Peugeota to auto z pazurem. Prze-
konuje do siebie atrakcyjnym wygladem, odwaznie zapro- §
jektowanym wnetrzemi wysoka jakoscig montazu. Nieza-

przeczalnymi zaletamisa szeroki wybér napedéwi bogate
wyposazenie. Uwaga na hybrydy i starsze mate silniki.

o

NASZYM ZDANIEM: Polecamy silnik 1.6 PureTech
oraz diesla 2.0 BlueHDi. Jesli interesuja nas mniej-
sze jednostki, wybierzmy poprawione wersje pro-

dukowane od 2023 r. lub postawmy wytacznie na auta
z udokumentowanym serwisem i czestymi wymianami oleju.

. P B
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olkswagen wygrywa pojedynek wigksza dostepnoscig czesci zamiennych, takze tych
uzywanych, przestronng kabing z obszernym kufrem, z czego wielu kierowcow nie
zamierzarezygnowac, nawet szukajac auta o cechach sportowych, oraz wy-
. sokim poziomem bezawaryjnosci. Zwykle uzywane niemieckie auta lepiej
trzymaja cenei sa fatwiejsze do sprzedania od francuskich odpowiednikow.

NASZYM ZDANIEM: Szczegdlnie polecamy stabsze benzynowe
2.0 TSI (190 KM) - mocne, oszczedne i bezawaryjne. Takze diesle
nie maja stabych punktow, jesli tylko ich przebieg nie jest wysoki.

Najbardziej nalezy za$ uwazac na zaniedbane odmiany z 1.5 TSI

oraz wystuzone skrzynie DSG. Ich naprawa moze by¢ droga.
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VOLVO V40 D3 > obecny przebieg: 225 tys. km ) rok [;rbdljkcji: 2016
> szczeg6towy raport ze 105 tys. km ) start: 120 tys. km > meta: 225 tys. km > obecna

Premium, ale usterki sg

Ostatnie kompaktowe Volvo dzieli platforme z Fordem Focusem, ale ma wiasny
charakter. Warto wiedzie¢, ze najpopularniejszy w V40 silnik miewa swoje problemy.

istoria kompaktowych i aspi-

rujacych do klasy sredniej

modeli Volvo jest fascynu-

jaca i pokazuje, ze Szwedzi
wiedza, co to znaczy wspélpraca.
Pierwszym takim modelem mar-
ki byl 66, czyli konstrukcja DAF-a
wyposazona w jednostki Re-
nault i sprzedawana pod wiasnym
szyldem po przejeciu tej marki.
Zastapila go seria 300, réwniez za-
projektowana jeszcze przez Holen-
dréw. Francuskie silniki napedzaty
tez pierwsze przednionapedowe
Volva z serii 400. Znalazly sie takze
w nastepcy, S40/V40. Ale jedynie

—J%] Motor 37/2026

wysokoprezne. Poza nimi monto-
wano wiasne jednostki benzynowe
oraz silnik 1.8 GDI Mitsubishi. Bo
S40/V40 dzielilo platforme z Caris-
ma. P6zniej nadeszly czasy Forda,
modele S40 11, V50, C30 i coupe-ca-
briolet C70 II sa spokrewnione z Fo-
cusem drugiej generacji i pierwsza
Mazda 3. Silniki? Ford/PSA oraz
wilasne.

Lepszy Focus?

W 2012 roku zadebiutowato V40,
pelnoprawny kompakt. Volvo nie
probowato juz pozycjonowac mniej-
szych aut w klasie sredniej, jak

S40 II czy V50. Wizualnie od Focu-
sa III auto rézni sie diametralnie, ale
dzieli z nim (i druga Mazda 3) pty-
te podwoziowa. Oraz uklad jezdny,
Swietne wielowahaczowe zawie-
szenie. Szwedzi lepiej wyciszyli
jednak jego prace. Zreszta réwniez
odglosy z zewnatrz czy praca silni-
ka sa wyraznie mniej styszalne niz
w Fordzie. A sama kabina wykon-
czona jest miekkimi tworzywami,
porzadnie wygladajacymi i dobrze
spasowanymi.

Trudno nie odnie$é wrazenia, ze
projektujac V40, Volvo myslato ra-
czej o singlach czy parach, a nie

rodzinach 2+1, a tym bardziej czte-
roosobowych. Do tylu wsiada sie
niezbyt wygodnie, jest tam dos¢
ciasno, szczeg6lnie wysokie osoby
nie beda zadowolone.

Nowszy, podobno lepszy

Pan Jakub swiadomie szukat V40
z mlodszymi jednostkami wyso-
kopreznymi z rodziny modular-
nej VEA. Slabszy, starszy diesel
1.6 go nie interesowal (miat zresz-
ta dokladnie ten sam silnik w po-
przednio uzytkowanym C30),
a pieciocylindrowe diesle 2.0 od-
straszaly go dwoma potencjalnymi



Na rynku zdecydowanie domipujq dies.le. ) -
| Nie wszystkie maja jednak duze przebiegi.
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Blenda na tylnej klapie
to nawigzanie do sz b
i unkcje

nigcyc
w 1800 ES, 480 oraz
[ modelu €30.

W produkgji: 2012-2019
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Silniki Diesla

Silnikibenzynowe: 1.5-2.5 (120-254 KM)

4-190 KM

ZWYCzajne

problemami. Pekajacymi paskami
osprzetu, ktére demolowaty naped
rozrzadu, a w konsekwencji sam
silnik. Oraz pekajacymi tulejami
cylindrowymi. Ale za mlodszym
silnikiem przemawiato tez nizsze
zuzycie paliwa.

Udato sie kupi¢ auto na szwajcar-
skich aukcjach, byto lekko uszko-
dzone z tylu. Naprawa nie byta
kosztowna, a V40 milo zaskoczylo
komfortem, wyciszeniem, a przede
wszystkim elastycznoscia. Pierw-
szym, co rozczarowalo, byla dosé
kiepska zwrotnos¢. Co w polacze-
niu ze staba widocznoscia do tytu
sprawia, ze V40 bez kamery cofania
na ciasnych parkingach moze nie-
ktdrych nie zachwycic. Ale to jedy-
nie drobnostka. Znacznie wigkszym

problemem okazalo sie spore zuzy-
cie oleju, wynoszace ok. 0,5 1 na
1000 km. Niestety pan Jakub szyb-
ko ustalil, Ze nie jest z tym proble-
mem odosobniony.

Nierowna walka

Gléwna przyczyna sa pierscie-
nie ttokowe. Ich konstrukcja mia-
fa zmniejszyc¢ tarcie (a tym samym
wplywac na obnizenie emisji). Do
tego dokladaly sie niekorzystne
interwaly wymiany oleju (nawet
30 tys. km), niedrozne odmy. Dodat-
kowo tworzacy sie w konsekwencji
nagar w pewnym stopniu zatyka ot-
wor olejowy w pierscieniach.

Jedynym w pelni usuwajacym
problem rozwiazaniem jest remont
i montaz zmodyfikowanych tlokéw. P

watpliwosci, ze to segment premjdm.

nie pozostav?

Widocznosc do tylu jest ograniczona. &

Trudno o jednoznaczng ocene kabiny V40. Jakos¢
tworzyw i montazu jest wysoka. Jak sie okazu-
je, trwatosc rowniez, do tego nic nie skrzypi. Ale
trzeba zaznaczyc, ze fotele byty ostatnio prane,
a skora na kierownicy konserwowana, wiasciciel
bardzo dba o czystosc kabiny. Z przodu jest tu
znacznie wygodniej niz w wiekszosci przedsta-
wicieli tego segmentu. Zupetnie inaczej trzeba
ocenic kanape, jest dosc ciasna, nie zachwyca tez
bagaznik. Za to kabine porzadnie wyciszono. Ob-
stugajest typowa dla Volvo - jesli ktos nie miat
do czynienia z ta marka, bedzie wymagata przy-
zwyczajenia. Ale nie trzeba sie doktoryzowac.
Wiek konstrukcji zdradza troche ekran gtowny.

POJEMNOSC to skromne 335 litrow.
Podwadjna podtoga, ,,dojazdowka™.

To raczej propozycja dla dwdch osdb, a nie ro-
dzinny kompakt. Atuty to jakosc, wyciszenie.

Ocena silnika, dynam

WYPROFILOWANIE jest bliskie idea-
fu. Nie mecza nawet w diugiej trasie.

\)

—

J 4
OPADAJACA LINIA dachu, dos¢ mato
miejsca na nogi. Nieduzy otwor drzwi.

ocena: 4/5

iki i zuzycia paliwa

Pochodzacy z modularnej rodziny silnik dzieli blok z odmiang benzynowa. Pracuje kulturalnie i ci-
cho, szybko sie nagrzewa. | potrafi by¢ oszczedny, nawet przy predkosciach autostradowych. Nie-

stety zwlaszcza w takich warunkach konsumuj

e zbyt duzo oleju. Prawdopodobnie przyczyng s

kiepsko zaprojektowane pierscienie zgarniajace. Gdy potrzeba, nawet opisywana, 150-konna od-

miana okazuije sie bardzo dynamiczna. Znane (a

le bardzo rzadkie) s3 przypadki zerwania sie paska

rozrzadu przed uptywem fabrycznego interwatu. Warto wymieniac naped rozrzadu co 120 tys. km.

7";.;

ROZRZAD ;pqdza tutaj pasek.
Niezle wyciszono prace silnika.

Dobra dynamika, a spalanie bardzo rozsadne.
Swietny wybor dla pokonujacych dtugie trasy.

DANE TECHNICZNE D3

Silnik turbodiesel
Pojemnosc skokowa 1969 cm?
Uktad cylindréw/zawory R4/16
Moc maksymalna 150 KM/3750
Maks. moment obrotowy 320 Nm/1750
Predkosc maksymalna 210km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 84s

Srednie zuzycie paliwa 3,8-4,01/100 km

ocena: 4/5
37/2026 Motor [FE}—
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DLUGODYSTANSOWY

Przeglad w serwisie - ocena mechanika

Nie ma watpliwosci, ze VA0 wyraznie lepiej
zabezpieczono przed korozjg niz spokrew-
nionego Focusa. Ale nie oznacza to absolut-
nie, ze jest w tej kwestii ideatem. Koro-
duja elementy zawieszenia, nalot
znaleilismy tez na zgrzewach
progow. Dos¢ wybidrczo
potozono mastyki i masy
poliuretanowe. W tylnym
zawieszeniugumysgjuz |
troche zmeczone, ale nic
jeszcze nie peka. Dobrze
wyglada potezny thumik
koricowy, ale stabo rura bez-
posrednio przed nim. Nie widac
zadnych wyciekdw oleju z silnika.

WAHACZE przednie miaty
zmieniane tuleje, a nastep-
nie wymieniono jeden wa-
hacz oraz amortyzatory.

V40 robi niezte wrazenie. Niestety wielu mechanikéw narzeka na problemy z odkreceniem elementow wielowahaczowego
zawieszenia z tytu. Ale to przednie nie grzeszy trwatoscia. Przed zakupem V40 warto sprawdzic zapetnienie filtra DPF.

il
POTEZNE TULEJE trzeba
obejrzec jako pierwsze, gdy
auto zaczyna ,,ptywac” po
drodze lub stychac stuki.

razme gorzej -
ezp|eczone niz nad-

wome Alejest to wgz

- - v N . e ¥ , f
Wielowahaczowe tylne zawies’zenimstarczajqco trwate. Problemem s tutaj korodujace
sruby. Gdy trzeba w koricu co$ wymienic, czesto niezbedny okazuje si¢ palnik lub szlifierka katowa,

SKORODOWANE TULEJE tyl-
nych wahaczy wzdtuznych
(prowadzacych). Ich odkre-
cenie moze by¢ koszmarem.

TRWALOSC HAMULCOW jest
przecietna. Ale nie byto tutaj
zadnych probleméw z zaci-
skami czy biciem tarcz.

DZIWNE wybidrcze zabez-
pieczenie wewnetrznej czesci
progow. Plusem s3 spore od-
plywy z profili zamknietych.

ocena: 4/5

Ale koszty takiej operacji sa ogrom-
ne. Dlatego wielu uzytkownikéw
Volvo dotknietych tym problemem
prébuje uwolni¢ zapieczone pier-
Scienie plukankami, réwniez takimi
zalewanymi do zgaszonego silnika
na dluzszy czas (nie jest to takie
proste, lepiej zostawic te robote do-
$wiadczonym mechanikom). Pan
Jakub zdecydowal sie na te opera-
cje. Dba tez o czeste wymiany oleju
oraz wybiera niskopopiolowe $rod-
ki smarne 5W-30 (producent zaleca
oleje 0OW-20). Pomogly tez wymia-
na odmy i czyszczenie ukladu EGR.

Olej na zapas

Od dtugiego czasu zuzycie utrzy-
muje sie w granicach 0,2-0,3 1 ole-
ju na 1000 km. Lepiej, ale nadal
oznacza to koniecznos¢ dolewa-
nia dwéch litréw co wymiane
(ok. 10 tys. km) i pamietania o re-
gularnym sprawdzaniu poziomu.
Oraz wozenia ze soba zapasu ole-
ju. A sprawdzanie jest tutaj niestety
mozliwe tylko na zegarach, klasycz-
nego bagnetu nie ma. Taki pomiar
jest malo precyzyjny, dlatego pan
Jakub, jak wielu uzytkownikéw, ko-
rzysta ze skanera diagnostycznego
wskazujacego poziom w milime-
trach. Kontrole sa wazne réwniez

—¥] Motor 37/2026

dlatego, ze teoretycznie poziom ole-
ju mégtby wzrastac, gdyby doszlo
do nieudanych préb wypalania fil-
tra DPF, w trakcie ktérych niespalo-
ne paliwo rozrzedza olej. Ale takich
sytuacji tu nie byto.

Natomiast filtr czastek statych jak
najbardziej problemy sprawit. I kil-
ku mechanikéw miato spore proble-
my z prawidlowa ich diagnostyka.
Dlatego prawdopodobnie niepo-
trzebnie kilka razy wymieniano
czujniki. Pomogly dopiero demon-
taz filtra i czyszczenie chemiczne,
bo pomimo wypalania sadzy po-
pioly juz blokowaly przeptyw. De-
montaz filtra w tym modelu jest
pracochlonny, co dodatkowo pod-
nosi koszt calej operaciji.

Zadnych uwag nie ma do uktadu
napedowego V40. Skrzynia dzia-
ta Swietnie, sprzeglo jest prawdo-
podobnie wciaz fabryczne. Pan
Jakub myslat o automacie, ale bat
sie kosztéw. Jednak 6- i 8-biegowe
klasyczne automaty Geartronic nie
sa zle (te drugie wymagaja jednak
wiekszej dbatosci). Na pewno sa
bez poréwnania trwalsze niz dwu-
sprzeglowe fordowskie skrzynie Po-
werShift montowane we wczesnych
V40 z jednostkami 1.6.

TEKST 1 ZDJECIA: RAFAL ANDRZEJEWSKI

Rywale rynkom

AUDIA3 2012-2020 .
Ceny: 0d 26 tys. zt
Dostepne byty az cztery nadwozia (hatchback
3-i5-drzwiowy, sedan oraz kabriolet). A3 jest
w srodku Swietnie wykonane. Potezna gama
silnikow, wszystkie s3 godne polecenia poza
wczesnymi 1.4 TSI o mocy 122 KM. Odradzamy
tez przekfadnie S tronic w najstabszych odmia-
nach, sg wyraznie mniej wytrzymate. W opcji
naped 4x4. Kazde A3 doskonale taczy pew-
ne prowadzenie z wysokim komfortem jazdy.

V40 skreca doskonale,
ema t?x silnej podsterow-

Il11osc1 Uktad klerowmcz
b jest precyzyiny, ale troche
sztuczny Niezfy komfort.

LEXUS CT 2011-2022r.
Ceny: od 32 tys. zt
Tylko jedna wersja w gamie - 200h, ze 136-kon-
ng hybryda i bezstopniowa przektadnia. Kom-
pakt Lexusa jest troche przestarzaty, na pewno
nie zachwyc przestronnos¢ (zwtaszcza z tytu),
bagaznik czy fotele. Ale nie brakuje niezaprze-
czalnych pluséw. CT jest ponadprzecietnie trwa-
ty i szczegdlnie w miescie bardzo oszczedny.
Problemdw nie sprawia skrzynia biegdw, ba-
terie nie boja sie duzych przebiegéw.




Ocena trwatosci podzespotow, typowe usterki Zestawienie kosztow

Daty sie we znaki typowo dieslowskie przypad- ~ szego zapetnianiasie filtra DPF. Poza tym pekt

tosci. Problemy sprawit uktad recyrkulacjispa-  tezkolektor, ciekta pokrywazawordw. Nietrwa-  Ubezpieczenie, badania techniczne w latach 2021-2026 16000 zt
lin (EGR) i niejednokrotniefiltr czastek statych ~ te w V40 s3 przednie wahacze. Zato odporne BTNV T3 A ea 0 da LI
DPF. Ale najgorsze jest wysokie zuzycie oleju, — okazato si¢ sprzegto z kotem dwumasowym,  pata = Przebieg Opis czynnosci Koszt

ktore zresztg zapewne przyczyniasie doszyb-  wciaz prawdopodobnie jest fabryczne. R prze.g.hd, wymiana 0|ejl',’ p’lynu chtodniczego, facznikéw
stabilizatora z przodu, filtrow.
Ponowna wymiana oleju, przed ktdra zalano silnik ptukanka
06.2021 127000 km postojowa. Wszystko to przez spore zuzycie oleju. 460zt
Po tym zabiegu konsumpcja odrobine spadfa.
Problemy z uktadem EGR, auto tracito moc, silnik wpadat w tryb
01.2022 138000 km awaryjny. Czyszczenie chemiczne przewodéw chtodniczychEGR -~ 700zt
0raz samego zaworu.
Ponowna wymiana oleju poprzedzona ptukanka postojowa

710z

& :'_' w” i ~= | -\ 01202 139000km ° zakq z;lebwgng dﬁ( oiej.u. b(ljiefstety trzeba b);({o wymienic Tei 250021
PEKAJACE KOLEKTORY ssace to niestety dos¢  ZWYKLY HAMULEC RECZNY il o damose T P
czesta usterka. Klejenie rzadko sie udaje. to plus, jest bezproblemowy. q2al0sig YSKOW.

09.2022 151000km Wymiana tulei metalowo-gumowych w przednich wahaczach. 850zt
Wymieniono naped rozrzadu wraz z pompa wody. Przy okazji

02.2023 157000 km okazato sie, ze pekniety jest kolektor. Udato sie go na szczescie 2700zt
skleic, i to bez demontazu.
Spadki mocy, momentami brak dotadowania. Winnym okazato

01.2024 177000 km sie nieszczelne orurowanie turbosprezarki. Trzeba byto wymie- 900zt

nic fragment jednej z rur.

Wymiana jednego z przednich wahaczy. Miato to rozwigzac

062024 189000 km problem stukow na nieréwngiciach, ale tfak sie nie stato. I'nny
warsztat zdecydowat o wymianie przednich amortyzatoréw

SKRZYNIA pracuje cicho, UKLAD RECYRKULACJI SPALIN nie ma lekko. ifozysk. Dopiero to pomogo.

2300zt

bezproblemowo. Sprzegto  Mieszanka sadzy i oparow oleju tworzy lekki Kolejne problemy  ukiadem DPF. Wymieniono jak dotad czujnik,
okazato sie trwate. nagar, zatyka on kanaty chtodnicze EGR-u. rurke od czujnika ciénienia spalin, wypalano DPF w trybie

10.2025 216 000 km serwisowym. Ale problemy wracaly. Zdecydowano o demontazu 1900zt
filtra i jego czyszczeniu u specjalistow. To pomogto. Niestety do

Wczesne silniki Diesla z rodziny VEA niestety demontazu filtra trzeba opuscic rame pomocnicza.

potrafia konsumowac znaczne ilosci oleju. Suma wydatkow z punktu 2,

3. KOSZT POZOSTALYCH CZYNNOSCI SERWISOWYCH

Olej wymieniano bardzo czesto, przez wzglad na wysokie zuzycie. Zajmowano

sie tez przednimi i tylnymi hamulcami oraz wymieniono akumulator. 21000z}

o ':]AM SIE PODOBA: Mozna narze- 4.KOSZTY PALIWA

» Cic akpra:abg?W|'e§zenla, kacna prze’{a-‘ Na dystansie 105 tys. km $rednie spalanie wyniosto 5,91/100 km, 39000 21
Wysoka stabiinosc dowana przyci- ilos¢ zuzytego paliwa: 6195 | ON, cena usredniona 6,31 za litr ON. z

> Dobre wyciszenie skami konsole. | PODSUMOWANIE KOSZTOW

> Trwate materialy Ale prawdajest | Suma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczeni liwo) 891702t

taka, Zepod- | 21 = . uma wydatkow z pkt. 1, 2, 3 oraz 4 (ubezpieczenie, naprawy, paliwo) z

TO SIE NAM NIE PODOBA: czas}azdy klima- k. J= } N Utrata wartosci (zakup: 41tys. zt, obecna wartos¢: 30 tys. zt) 11000 zt

» Kiepska widocznosc, zwtasz- tyzacje ustawia sie = Laczny koszt na dystansie 105 tys. km 100 170 zt
czadotytu duzo szyhciej niz Koszt 1km bez utraty wartosci 0,85zt

* inne samochody: Peugeot Partner 1.6 HDi — 0,77 zt, Mercedes S 350 BlueTEC — 1,56 zt, Subaru Impreza XV 2.0 — 1,51 zt

»Za dfﬁy Prf’"_‘i‘*'i skretu zapomoca ekranu. Koszt 1km z utrata wartosci* 0,95zt
» Niski przeswit z przodu

To petnoprawna klasa premium. Multimedia nie s3 4
nowoczesne, ale V40 jest przyjemne nacodzien. QCENa: / )

Sytuacja rynkowa, utrata wartosci

ORIENTACYJNE CENY RYNKOWE (W Zt)

17500-22500 Diesle 1.6 (2012-2014 ., przebiegi 230-360 tys. km. O dziwo czes¢ bogato wyposazona.
35000-40 000 Sporo starszych diesli R5, czasami T3 jeszcze z silnikiem EcoBoost. Rz3dza auta zimportu.
55000-60 000 Krajowe, najczesciej diesle z automatem, wersje Momentum, Summum. Czasami tez T3.

Szukajacy odmian benzynowych bedg zawiedzeni, nie stanowig one nawet 20% oferty. Nie- @ PODSUMOWANIE

zwykle stabym popytem ciesza si¢ starsze odmiany ze stabszymi silnikami taczone z przektadnia ~ To petnoprawne auto klasy premium, wygodniejsze, lepiej wykoriczone i wyciszo-
PowerShift (dwusprzegtowg), nie ma ona dobrej opinii. Naped 4x4 - ekstremalnie rzadki. ne niz typowi przedstawiciele segmentu. Ale jednoczesnie w drugim rzedzie dos¢
ciasne, raczej nie jest optymalnym wyborem dla rodzin. Czterocylindrowy diesel jest
oszczedny i mocny. Niestety czesc V40 z t3 jednostka cierpi na wysokie zuzycie ole-

V40. Niewiele aut ma krajowe pochodzenie. ocena: 3 / 5 ju. Do tego uktady zwiazane z ekologia nie sa bezproblemowe.

Sporo automatoéw, za to mato benzynowych

37/2026 Motor [FE}—
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W ,,Motorze” z 12 wrzesnia 1976 .

Sezon wakacyjny dobiegat konica, a w dziale ,, Turysty-
ka” znalazlo sie miejsce na do§wiadczenia i wspomnie-
nia z Wloch. Jak sie okazuje, wiekszo$¢ turystéw nie
korzystata z autostrad. Thumaczyli to wysokimi optatami
oraz faktem, ze z autostrady nie wida¢ prawdziwej Italii.
W kwestii kosztéw sprawa nie byla jednak oczywista.
Poréwnano koszt podrézy dwoma Fiatami 126p na od-
cinku Triest-Mestre (155 km). R6znica w wydatkach oka-
zala sie symboliczna, ale w czasie podrézy juz wyrazna,
bo autostradowy przejazd to niespelna 2 godziny (Srednia
predkosé 90 km/h), a zattoczonymi darmowymi drogami
3 godz. i 50 minut ($r. predkosé 40 km/h).

Dwa spojrzenia

Co dawato 50 lat temu spojrzenie na deske rozdzielcza? Po-
znanie aktualnej predkosci, stanu paliwa i przebiegu — i nie-
wiele ponad to. Ale wskazniki samochodu Navajo (projekt
Bertone, podzespoly Alfy Romeo) pozwalaty odczytac o wie-
le wiecej. Nawet informacje dotyczace przyspieszenia pojaz-
du, wartosci przeciazeni na
zakrecie, a takze doklad-
| |ne wartosci ci$nienia oleju,

emperatury wody i pradu
fadowania. Takie wskazniki
kojarzono raczej z samolota-
| Imi, a nie autami.

| Nie jest to kadr z japoniskiego ,dreszczowca”, chociaz zdje-
cle wykonano w tym kraju. Pomyslowy sprzedawca uiywa-
nych samochodéw z Tokio postanowil przy pomocy tego
wymalowanego na parkanie potwora zachgcié ewentalnych

klientéw do kupna jego wozdw... fot. CAF — UPI |

3ot g Ul

i znik
redkosci 50'kmlhba azn
kier k. Nastepnie
kierowcy WidD o,

RADY NIE TYLKO NA LATO...

W latach 70. duza popularnoscia cieszyly sie
bagazniki dachowe, zwlaszcza podczas waka-
cyjnych wyjazdéw. Zwracano uwage na ryzyko
Z nimi zwigzane. Problemami byly przetadowa-
nie i niewlasciwy montaz, co Zle wplywato na
wlasciwosci jezdne auta oraz bezpieczeristwo.
Przewozenie dodatkowego bagazu na dachu po-
winno by¢ ostatecznoscia, co potwierdzaty wy-
niki testbw przeprowadzonych przez niemiecki
automobilklub ADAC. Préby obciazenia dachu
oraz awaryjnego hamowania w wigkszo$ci przy-
padkéw skoriczyty sie niepowodzeniem.

mOtor Nastepny numer ukaze sie w poniedziatek 14 wrzesnia
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