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Smieré Jozefa Stalina, walka o przywédztwo w kierownictwie
politycznym Zwiazku Radzieckiego, zakonczenie walk
na Potwyspie Koreanskim i pewne zlagodzenie napiecia
miedzynarodowego umozliwito Czechostowacji na
aktywniejsze poszukiwania rynkow zbytu dla swojego
przemystu zbrojeniowego. Bylo to koniecznoscia w sytuaciji,
gdy zmniejszylo sie zapotrzebowanie na bron w panstwach
sdemokracji ludowej”, a rozbudowane w latach ,,zbrojeniowej
dwulatki” zaklady dostarczaly niezliczone ilo$ci sprzetu oraz
uzbrojenia, ktore wypeinialy skiady i magazyny i nie mogty
by¢ sprzedawane do panstw uznanych za ,,niekomunistyczne”.
Bezwzglednym zakazem wywozu objeta byla nawet bron
sportowa i mysliwska...

POSZUKIWANIA NOWYCH
RYNKOW ZBYTU

Nie udato sie Czechostowacji w potowie lat
piecdziesigtych wrdci¢ na rynek potudniowo-
amerykanski. Takg mozliwo$¢ zdawata sie two-
rzy¢ polityka Juana Jacobo Arbenza Guzma-
na, lewicowego prezydenta Gwatemali, ktory
prébowat uniezalezni¢ sie od amerykanskich
wptywéw w tym regionie $wiata. Dla planowa-
nej 12-tysiecznej armii Czechostowacja miata
dostarczy¢ bron pochodzenia niemieckiego.
Warte 25 557 251 koron zamoéwienie obejmo-
wato 7 tys., karabinkow Mauser vz. 98N (K98k),
3 tys. karabinkdw samopowtarzalnych vz. 43N
(G 43), 1 tys. pm vz. 3/40N (MP 40), 1 tys. km
vz. 34N (MG 34), 100 mozdzierzy 82 mm vz.34N,
100 dziat 75 mm vz. 18N (le/IG18) i 23 armaty

przeciwpancerne 37 mm vz. 34N (Pak. 36) wraz
z amunicjg. Bron przyptyneta do portu Puerto
Barrios na poktadzie szwedzkiego statku s/s Al-
phelm 15 maja 1954 roku. Mimo préby zakamu-
flowania kraju-eksportera broni, jej pochodzenie
zdradzita m.in. obecno$¢ w przesyice 100 tys.
granatéw recznych produkcji czechostowac-
kiej vz. 34. Stany Zjednoczone uznaty to za
prébe infiltracji komunistycznej na kontynencie
amerykanskim. Los Guzmana przypieczetowat
zorganizowany z inicjatywy CIA (Operacja PB-
Success) pucz, ktéry doprowadzit do obalenia
prezydenta w czerwcu 1954 roku.

W potowie lat 50. otwarty sie wreszcie przed
Czechostowacjg nowe mozliwosci eksportu broni
na Bliski Wchod. Jednak tym razem jej odbiorcg
nie miat by¢ Izrael, ale jego zaprzysiegli wrogo-
wie — Syria i Egipt.

Jeszcze w pierwszej potowie 1953 roku na
podstawie rezolucji Sekretariatu Politycznego
KC KPCz z dnia 22 kwietnia 1953 roku zakaza-
no wszelkiego eksportu broni, amunicji, sprzetu
wojskowego i innego sprzetu specjalnego do
wszystkich krajéw niekomunistycznych. Jak
twierdzono w uchwale nawet karabiny mysliwskie,
karabiny mafokalibrowe i pistolety wysylane do paristw
kapitalistycznych stuzyc miaty wladzom tych panstw
do tfumienia ruchéw robotniczych i ruchow uciskanych
narodéw kolonialnych. Spowodowato to odciecie
Pragi od doptywu deficytowej twardej waluty,
co gorsza czechostowackie magazyny byty pet-
ne broni sportowej i mysliwskiej oraz amunicji
0 tgcznej wartosci 96 566 000 koron, a popyt na
nie w krajach demokracji ludowej i w Zwigzku
Radzieckim byt bardziej niz skromny. W 1954
roku jednak zaczeto znosi¢ ograniczenia eks-
portowe dla samolotdw sportowych, szkolenio-
wych i pasazerskich, silnikow lotniczych, czesci

zamiennych, broni mysliwskiej i sportowej oraz
amunicji. W lipcu 1954 roku wydano zgode na
dostawy amunicji i karabindw maszynowych
przeciwlotniczych do Afganistanu oraz czesci
zamiennych do etiopskich czotgéw. W sierpniu
wtadze czechostowackie zezwolity na eksport
czesci zamiennych do maszyn produkcyjnych
w etiopskiej fabryce amunicji. W chwili, gdy po-
jawito sie wzmozone zainteresowanie na dosta-




wy broni z innych krajéw tzw. Trzeciego Swiata
kierownictwo polityczne (Biuro Polityczne KC
KPCz) Czechostowacji zezwolito w lutym 1955
roku na eksport pistoletéw kal. 7,65 mm do
Egiptu i Meksyku, a w czerwcu na dostawe broni
pancernej do Syrii. We wrzesniu 1955 roku, za-
warto ogromng czechostowacko-egipskg umowe
zbrojeniowg. W ciggu nastepnego roku podpisa-
no kolejne wielkie kontrakty na bron z Egiptem
i Syrig. Wszystko to odbywato sie nie tylko za
przyzwoleniem Moskwy, ale — zwtaszcza w przy-
padku Egiptu — z bezpos$rednim zaangazowa-
niem Zwigzku Radzieckiego, wykorzystujgcego
czechostowacki kamuflaz.

Czechostowacja na skutek ogromnego wysit-
ku inwestycyjnego tzw. ,zbrojeniowej trzylatki”
(1951-1953) dysponowata ogromnymi, niewy-
korzystywanymi w petni mocami produkcyj-
nymi w przemysle zbrojeniowym. Dodatkowo,
20 grudnia 1954 roku Biuro Polityczne KC KPCz
nakazato Ministerstwu Handlu Zagranicznego
utworzenie rezerwy finansowej w walucie ob-
cej o wartosci 150 milionéw CSK. Okazato sie
tez, ze od 1953 r., gdy zadecydowano o zaka-
zie eksportu broni z Czechostowacji do panstw
niekomunistycznych, do Ministerstwa Handlu
Zagranicznego wptynety wnioski z 17 krajow
Trzeciego Swiata w sprawie dostaw uzbrojenia
0 fgcznej wartosci 1 483 min koron. Uswiadomito
to kierownictwu politycznemu Czechostowaciji, ze
dostawy uzbrojenia do krajow — jak to wowczas
ujmowano - ,stabo rozwinietych gospodarczo”
moga by¢ dogodnym sposobem na pozyskanie
bardzo potrzebnej waluty obcej. W zwigzku z tym
Biuro Polityczne KC KPCz w swojej uchwale
z 20 stycznia 1955 roku w sprawie utworzenia re-
zerwy finansowej w walutach obcych zatwierdzito
sprzedaz broni do ,krajéw stabo rozwinigtych go-
spodarczo”. Ponad pdl roku p6zniej — 22 sierpnia
1955 roku — Biuro Polityczne KC KPCz zatwier-
dzito nowe wytyczne dotyczace eksportu uzbro-
jenia z Czechostowacji, dzielgc broh na dwie
kategorie. Pierwsza grupa obejmowata wszelkie
uzbrojenie, ktére nie byto uzywane przez Cze-
chostowackg Armie Ludowa, a jednoczesnie byto
mato prawdopodobne, aby mogto by¢ uzywane
przez armie niekomunistyczne. Zasadniczo byta
to bron sportowa i mysliwska, ktéra mogta byé
dostarczana bez specjalnego zezwolenia. Druga
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A (zechostowacja po 1945 roku byta jednym z najwazniejszych uzytkownikéw broni poniemieckiej. Wedtug stanu
na 1951 roku w armii czechostowackiej znajdowaty sie 82 czotgi Pz. IV, od 1949 roku noszace oficjalne oznaczenie
T-40/75. Wchodzity w sktad m.in. kompanii lub batalionw czotgéw i dziat samobieznych pigciu dywizji piechoty.

grupa obejmowata wszelkie uzbrojenie zardwno
wprowadzone do czechostowackich sit zbroj-
nych, jak i takie, ktére mogto zostac¢ wykorzysta-
ne w arsenale krajow Trzeciego Swiata, a jego
eksport musiat zosta¢ zatwierdzony przez Biuro
Polityczne KC KPCz.

Niecaly rok pozniej, 4 czerwca 1956 roku,
Biuro Polityczne KC KPCz zatwierdzito zupetnie
nowe, ogoine wytyczne dotyczace dostaw uzbro-
jenia do krajow niekomunistycznych. Wigzato si¢
to z faktem, ze w miedzyczasie Czechostowa-
cja stata sie waznym dostawcy uzbrojenia dla
paristw Trzeciego Swiata. Wiele krajéw z Bliskie-
go Wschodu, Azji Potudniowo-Wschodniej, Ame-
ryki tacinskiej i Europy zwrdcito sie — oficjalnie
i nieoficjalnie — do Czechostowacji z proshg o do-
stawy sprzetu wojskowego. Niektore z tych présb
zostaty uznane przez wladze czechostowackie
za prowokacje majgce na celu wmanewrowanie
Czechostowacji w sytuacje, w ktérej mozna jg
byto oskarzy¢ o prébe wzniecania konfliktow, wy-
wotywania rozlewu krwi i zaostrzania napie¢ w stosun-
kach miedzy panstwami. Praga konsultowata sie
w tej sprawie z Moskwg i na podstawie sugestii

radzieckich opracowano nowg dyrektywe zaka-
zujacg eksportu broni do krajow zrzeszonych
w NATO (Organizacja Traktatu Pétnocnoatlan-
tyckiego), SEATO (Organizacja Traktatu Azji
Potudniowo-Wschodniej), Paktu Bagdadzkiego
i Migdzyamerykanskiego Traktatu o Wzajem-
nej Pomocy (chodzito tu zwtaszcza o Urugwaj,
Ekwador, Peru i Wenezuela). Na Bliskim Wscho-
dzie i w Azji czechostowacka bron mogtaby byé
dostarczana do Egiptu, Syrii, Jemenu, Libanu,
Arabii Saudyjskiej, Afganistanu, Indii, Birmy,
Indonezji i Cejlonu. W przypadku Etiopii kazdy
whniosek musiat by¢ rozpatrywany indywidualnie.
W zalezno$ci od sytuacii i rodzaju broni czecho-
stowackie Ministerstwo Handlu Zagranicznego
miato ,pozytywnie” przyjmowac wnioski o dosta-
wy broni z neutralnych krajéw europejskich: Au-
strii, Szwajcarii i Szwecji. W przypadku wigkszej
dostawy lub dostawy o powazniejszym charakterze,
minister handlu zagranicznego miat przedtozy¢
propozycje Biuru Politycznemu KC KPCz za
zgodg ministra spraw zagranicznych i ministra
obrony narodowej. Dopuszczano takze eksport
sprzetu wojskowego do Finlandii. Ponadto doku-

® Dziato samobiezne SD-100 (licencyjny SU-100) armii syryjskiej, 1973 rok.
W 1956 roku Czechostowacja sprzedata 36 egzemplarzy tych pojazdow.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski
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ment przyjety 4 czerwca 1956 roku stanowit, ze
w przypadku zapotrzebowania ze strony innych
krajow lub w sprawach szczeg6lnie powaznych,
ztozonych lub kontrowersyjnych, minister handlu
zagranicznego miat niezwtocznie powiadomié
premiera, bez odpowiadania na wniosek, i albo
podja¢ decyzje o zawieszeniu negocjacji, albo
przedstawi¢, w porozumieniu z ministrem spraw
zagranicznych i ministrem obrony narodowe;,
stosowng propozycje Biuru Politycznemu. Decy-
zja miata by¢ podjeta po konsultacji z wtadzami
radzieckimi.

Kolejna niewielka aktualizacja przepiséw do-
tyczacych dostaw uzbrojenia z Czechostowacji
do krajow Trzeciego Swiata nastgpita 25 paz-
dziernika 1960 roku, kiedy Biuro Polityczne KC
KPCz zatwierdzito — ponownie po uprzednich
konsultacjach z Moskwg — nowe wytyczne doty-
czace eksportu sprzetu specjalnego. Zmieniono
w niej liste krajow, do ktérych mozna byto do-
starczac bron. Od tej pory bron mogta by¢ wysy-
tana do Iraku, Maroka, Tunezji, Ghany, Gwinei,
Mali, Sudanu, Etiopii, Kambodzy, Boliwii, Kuby
i Wenezueli. Doprecyzowano pojecie sprzetu
specjalnego, ktory rozumiany byt jako caty sprzet
wprowadzany do uzbrojenia i wyposazenia armii
czechostowackiej lub armii sojuszniczych, chy-
ba ze jest on zazwyczaj dostarczany réwniez
sektorowi cywilnemu. Obejmowat on réwniez
zaktady przemystowe, maszyny jednofunkcyj-
ne i sprzet wykorzystywany wytgcznie do pro-
dukcji broni i amunicji wojskowej lub $rodkow
zwiekszajgcych potencjat militarny kraju. Nie
obejmowat maszyn i sprzetu do produkcji broni
sportowej (mysliwskiej) i amunicji. W sprawach
spornych decydujgca miata by¢ opinia Minister-
stwa Obrony Narodowej. Zgodnie z nowymi wy-
tycznymi Ministerstwo Handlu Zagranicznego
mogto oferowa¢ i demonstrowa¢ zatwierdzo-
nym krajom zdobytg niemieckg bron z czaséw
Il wojny $wiatowej oraz czechostowacki lub ra-
dziecki sprzet wojskowy, ktory zostat wczesniej
wyeksportowany do jednego z krajow niekomu-
nistycznych (i w zwigzku z tym utracit charakter
sprzetu tajnego). Po ustaleniu wymagan z klien-

® (zotg Sredni T-34-85 armii syryjskiej, czerwiec 1967 roku.
W 1956 roku Czechostowacja sprzedata 120 egzemplarzy
tych czotgow, ktdre braty udziatw wojnie, szesciodniowej".

Malowat: Stawomir Zajaczkowski

tem, Ministerstwo Handlu Zagranicznego miato
poinformowa¢ przedstawiciela Panstwowego
Komitetu Rady Ministréw Zwigzku Socjalistycz-
nych Republik Radzieckich ds. Wspotpracy
Gospodarczej z Zagranicg w Czechostowacji
i zwrdci¢ sie do wtadz radzieckich o zajecie
stanowiska w sprawie potencjalnego eksportu
broni. W przypadku krajéw, ktore nie uzyskaty
zgody, konieczne byto uzyskanie zgody czecho-
stowackiego Ministerstwa Spraw Zagranicznych

egipskiego przywoédce Gamala Abdera Nasera
oraz z pewng sympatig traktujgcych Zwigzek Ra-
dziecki. Nic tez dziwnego, ze w marcu 1955 roku
syryjscy wojskowi szukajgcy wsparcia w $wiecie
socjalistycznym skierowali do Czechostowacji
prosbe o dostawe broni pancernej. Co ciekawe
strona syryjska gotowa byfa sie zadowoli¢ zaku-
pem niemieckiego sprzetu pancernego z czecho-
stowackich sktadow. Szczegoine zainteresowanie
budzity czolgi PzKpfw IV oraz dziata samobiezne

A Dostarczone przez Czechostowacje czotgi produkji niemieckiej (Pz. IV) jak i rodzimej (T-34-85) byly na wyposa-
zeniu syryjskich jednostek pancernych.

i Ministerstwa Obrony Narodowej, a nastepnie
skonsultowanie sie z Moskwg w tej sprawie
przed zaprezentowaniem lub zaoferowaniem
klientowi zamdwionego sprzetu. W przypadku
zgody wiadz radzieckich, ostateczng decyzje
w sprawie zatwierdzenia lub odrzucenia dosta-
wy miato Biuro Polityczne KC KPCz.

UMOWY Z SYRIA

W wyniku zamachu stanu w lutym 1954 roku
wiadza w Damaszku znalazia sie w rekach gru-
py oficeréw nie bez podziwu spogladajacych na

Hummel. Poniewaz strona czechostowacka nie
miata do dyspozycji dziat samobieznych Hum-
mel (wycofanych z 1954 roku z wyposazenia
i wykorzystanych na czesci zamienne) w trak-
cie negocjacji zaproponowata w zamian dziata
szturmowe StuG lll. Syryjczycy zgodzili sie na te
oferte i ostatecznie 11 maja 1955 roku podpisa-
no kontrakt na dostawe 45 czotgéw PzKpfw [V
i 12 dziat StuG Il wraz z cze$ciami zamiennymi,
0 tgcznej wartosci 254 644 funtow (5 134 000 ko-
ron). Strona czechostowacka byta bardziej niz
zadowolona poniewaz wozy, ktére miaty zostaé



® (zotg $redni T-40/75 (Panzer IV Ausf J), armii syryjskiej 1967 rok.
W 1954 roku Syria zakupita 45 egzemplarzy niemieckich czotgow
Panzer IV Ausf J. Kilka wozéw tego typu zostato zdobytych przez
armie izraelska na wzgdrzach Golan.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski

w niedalekiej perspektywie przekazane na ztom,
sprzedano za cene 11 razy wyzszg. Wybrane spo-
$rod przechowywanych w 2. Sktadnicy Pancernej
w Zylinie pojazdy zostaty doprowadzone do stanu
gotowosci. Kazdy z nich przeszedt jazdy prébne
i 0 whasnych sitach pokonat 10 do 50 kilometrdw,
a 6 pojazdéw (5 czotgdw i jedno dziato szturmo-
we) wykonato nawet strzelania probne. Wyremon-
towane pojazdy — by zakamuflowa¢ charakter
przesyiki — na czas transportu zostaty przykryte
specjalng konstrukcjg z desek. Zatadowano je
na pie¢ transportdw kolejowych, ktére miedzy
czerwcem a sierpniem 1955 roku wyprawiono do
portu w rumunskiej Konstancy. Wystane pdzniej
czesci zamienne uzyskano poprzez kanibalizacje
15 czotgdw i 12 dziat szturmowych. Syria zaptacita
za dostarczone towary w ramach tego kontraktu
gotowka.

Szybka i sprawna dostawa wywarta pozytyw-
ne wrazenie na syryjskich urzednikach, w tym
na generale Shawkacie Shukeirze, szefie sy-
ryjskiego sztabu generalnego, ktdry osobiscie
podzigkowat czechostowackiemu ambasadorowi
w Damaszku, wyrazajgc che¢ zakupu dodatko-
wej czechostowackiej broni w zamian za syryj-
skg bawetne i tkaniny. Kolejny wniosek syryjski
obejmowat dostawe
uzbrojenia dla dwdch
bataliondw czotgéw, dy-
wizjonu dziat samobiez-
nych, dwoch batalionéw piechoty zmotoryzowa-
nej i dwoch dywizjonéw artylerii przeciwlotniczej,
czesci zamiennych wraz ze 100 tona-
mi ggsienic do czotgéw PzKpfw IV. Sy-
ryjczycy ponownie zwrocili sie o dzia-
ta samobiezne Hummel, ale przede
wszystkim pragneli naby¢ nowszg
bron konstrukcji radzieckiej, w tym
typéw, ktore nie byty produkowane
w Czechostowacji na licencji (takich
jak radary kierowania ogniem SON-4,
transportery opancerzone BTR-152
i opancerzone wozy ewakuacyjne na

podwoziu T-34). Wyspecjalizowana komdrka
zajmujgca sie eksportem broni w ramach Cze-
chostowackiego Ministerstwo Handlu Zagranicz-
nego zwrocita si¢ do innych europejskich krajow
komunistycznych z prosbg o zakup dziat samo-
bieznych Hummel, lecz bezskutecznie. Zamiast

 TEGHTINUOSHOUR

miata pochodzi¢ z zasobéw Czechostowackiej
Armii Ludowej lub bezposrednio z biezgcej pro-
dukcji. W trakcie negocjaciji Syria zazgdata row-
niez dostarczenia jej pistoletdw maszynowych.
W rezultacie, 17 stycznia 1956 roku podpisano

kolejny kontrakt miedzy Czechostowacjg a Syrig,

T ey

A Strona syryjska nalegata na dostawy dziat samobieznych Hummel, ktorych pig¢ sztuk pozyskata w 1950 roku
od Frangji. Jednak 12 uzytkowanych w latach 1953-1954 w 8. Brygadzie Fortecznej pojazdéw noszacych nowe
oznaczenie SD-152 vz. 18/47N (z luf przekalibrowana na radziecki kaliber 152 mm) byto w tak fatalnym stanie
technicznym, ze w 1955 roku podjeto decyzje o ich Ztomowaniu.

tego zaoferowano dziata szturmowe StuG Il
ktére ponownie zostaty zaakceptowane. W spe-
cjalnym pi$mie z 14 wrzesnia 1955 roku zwrdco-
no sie wtadz radzieckich z pytaniem o gotowos¢
partycypacji w umowie. Wiekszo$¢ uzbrojenia

Umowy czechostowacko-syryjskie 1956-1958

(w funtach szterlingach) (w funtach szterlingach)

obejmujgcy dostawe 15 000 pistoletdw maszy-
nowych Sa 25 i cze$ci zamiennych o warto$ci
3 775 000 koron (1 132 500 koron miato zo-
staC zaptacone gotéwka w funtach brytyjskich,
a pozostate 2 642 500 koron towarami syryj-
skimi). Wkrotce potem zawarto kilka
kolejnych uméw, w tym dwie ogromne
z bezposrednim udziatem Zwigzku Ra-
dzieckiego. Moskwa dostarczy¢ miata
takie produkty, jak transportery opan-
cerzone, radary i amunicje artyleryjska.
Jednak Zwigzek Radziecki nie byt dla
Pragi jedynym zagranicznym zrédtem
zaopatrzenia. Na przyktad, amunicja do
karabinéw maszynowych kal. 12,7 mm
(BZT i B-32) miata by¢ reeksportowa-
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na z Polski. Ogélna warto$¢ polskich dostaw
w ramach uméw podpisanych 20 lutego i 22
maja 1956 roku wyniosta 9 555 000 koron.
taczna warto$¢ podpisanych umow siegneta
410 606 421 koron, w Iwiej czesci przypadaja-
cej na Czechostowacje. Udziat radziecki siegnat
okoto 12% — 46 318 118 koron. Syryjczycy pod-
pisali tez — stosunkowo niewielkg — umowe na
uzbrojenie dla Jordanskiej Gwardii Narodowe;j,
ale bron ostatecznie pozostata w Syrii z powodu
zawirowan politycznych w Jordanii.

Bron byta zazwyczaj transportowana pocia-
giem do portu w Mikotajowie nad Morzem Czar-
nym a nastepnie radzieckimi statkami przewo-
zona do Syrii. Ogromna ilo$¢ i szybkie tempo
dostaw (sprzet artyleryjski pochodzit z zapaséw
Czechostowackiej Armii Ludowej, reszta dostar-
czana bezpos$rednio z czechostowackich za-
ktadéw produkcyjnych) umozliwity Syryjczykom
przezbrojenie znacznej czgsci swoich sit zbroj-
nych w bardzo krotkim czasie. Skorzystaty na
tym przede wszystkim wojska ladowe, lotnictwo
miato mniej szczescia. Jego MiGi-15 zostaty do-
starczone do Egiptu, gdzie instruktorzy czecho-
stowaccy prowadzili szkolenie syryjskich pilotow
i technikéw lotniczych. Jednak gdy pod koniec
pazdziernika 1956 roku wybuchta wojna sueska,
wiekszo$¢ syryjskich MiG-6w zostata zniszczona
na ziemi podczas walk. Chociaz Czechosfowacja

Dostawy gtownych rodzajow uzbrojenia i wyposazenia

z Czechostowadji w latach 1955-1958
Rodzaj sprzetu Liczba (szt.)

Pm Sa 23, 5a 25
Kb vz. 52

Km vz. 52
Granat reczny RG-4

Granatnik ppanc. T-21

Armata vz. 31/37 122 mm
Haubica vz. 38 122 mm
Armata przeciwlotnicza vz. 44 85 mm
Wyrzutnia rakietowa vz 51 130 mm
(zotg PzKpfw IV
(zotg T-34-85
Dziato szturmowe StuG Il
Dziato samobiezne SU-100
BTR-152
Mig-15 bis
Mig-15 UTI
Motocykl Jawa 350
Motocykl Jawa 500
Samochéd terenowy Praga V3$
Autobus 706 RO
Samochdd ciezarowy Tatra 111
(ysterna Tatra 111
Samochéd ambulans Tatra 805

00
25
56
32
16
45
120
32
36
20

4

20

81
25
119
29
125

udzielita kredytu na okres trzech
lub czterech lat, 20-25 procent
ogotu dostaw miata by¢ optaco-
na w funtach brytyjskich, a reszte
w towarach, syryjska gospodarka
nie byta w stanie sptaci¢ catej do-
starczonej broni. Dlatego 3 stycz-

Lata realizagji
1956-1957
1956-1957

1956
1956
1956
1956
1956
1956
1956-1957
1955
1956
1955-1956
1956
1956 — 2 ZSRR
1956
1956
1956
1957
1956, 1958
1956-1957
1956-1957
1956
1956-1957

nia 1957 roku syryjski minister
spraw zagranicznych poprosit
o0 odroczenie kilku rat. Po wielo-
krotnych prosbach Syrii, Praga
ostatecznie przedtuzyta terminy
kredytowania o kolejne cztery la-
ta w grudniu 1957 roku. Pomimo
niepewnej sytuacji gospodarczej
Syrii, przedstawiciele jej Minister-
stwa Obrony nadal wnioskowali
o dodatkowe dostawy broni, jed-
nak Damaszek domagat sie bar-
dziej zaawansowanej technologii,
takiej jak MiG-17, nowe typy ra-
dardw i noktowizoréw, ktérych nie
produkowano w Czechostowaciji.
Syria nawigzata wigc bezposred-
nie kontakty ze strona radziecka,
ktéra byta gotowa dostarczaé¢ po-
trzebng bron po nizszych cenach lub na lepszych
warunkach ptatnosci, aby uzyska¢ wptywy poli-
tyczne w Damaszku.

Dostawy obejmowaly takze ogromne ilosci
amunicji strzeleckiej i artyleryjskiej, wyposaze-
nie radiowe, maski przeciwgazowe, miny prze-
ciwpiechotne i przeciwpancerne i wiele innych
produktow.

UMOWY Z EGIPTEM.
CZECHOSLOWACJA JAKO
FORPOCZTA RADZIECKIEJ
OFENSYWY POLITYCZNEJ

NA BLISKIM WSCHODZIE

Cho¢ Czechostowacja poparta utworzenie nie-
podlegtego Izraela w 1947 roku, niemniej jednak
egipscy urzednicy byli zainteresowani pozyska-
niem czechostowackiego uzbrojenia na potrzeby
przysztego starcia z sitami zydowskimi. 14 maja
1948 roku Egipcjanie zaméwili 7250 pistoletow
maszynowych CZ 247 z Ceskej Zbrojovki, z pro$-
ba o jak najszybsze dostarczenie pierwszych 600
pistoletéw maszynowych wraz z amunicjg. Jed-
nak urzednicy czechostowackiego Ministerstwa
Spraw Zagranicznych zostali poinformowani
o dostawie i pokrzyzowali catg sprawe. Sytu-
acja zaczeta sie zmienia¢ od lipca 1950 roku,
kiedy Praga zakazata eksportu broni do Izraela.
24 pazdziernika 1951 roku reprezentanci Cze-

< W 1955 roku stronie syryjskiej zamiast Hummeli zaofe-

rowano dziata samobiezne StuG Il (SD-75/40), ktdre -
wedtug stanu na 15 marca 1955 roku - znajdowaty sie w
liczbie 118 sztuk na uzbrojeniu armii czechostowackiej.
W obliczu intensyfikacji produkgji dziat samobieznych
SU-100 (SD-100) w szybkim tempie wycofywano je z
jednostek liniowych.



chostowacji i Egiptu podpisali w Pradze nowg
umowe handlowo-pfatniczg. Dokument zawierat
tajny protokdt, w ktérym ustalono, ze Czechosto-
wacja dostarczy Krélestwu Egiptu bron i amuni-
cje o wartosci okoto 6 miliondw funtéw egipskich
w zamian za egipskg bawetne. Egipcjanie chcieli
uzyskac¢ 200 czotgdw, 200 pojazddw opance-
rzonych, od 60 do 100 samolotéw mysliwskich,
2000 ciezaréwek, 1000 pojazdéw terenowych
oraz rdznego rodzaju sprzet artyleryjski. Mimo
staran strona egipska ostatecznie 5 grudnia
1951 roku otrzymata negatywng odpowiedz.
Wynikato z niej, ze priorytetem sg dostawy dla
armii czechostowackiej. W latach 1952-1953
Egipt kilkakrotnie probowat nawigzac¢ kontakt
z najwyzszymi rangg urzednikami czechosto-
wackimi w celu zakupu broni. Jednak wszystkie
préby zakonczyly sie niepowodzeniem.

Zmiana stanowiska czechostowackiego
(i w ogole krajow demokracji ludowej ze Zwigz-
kiem Radzieckim na czele) nastgpita po obaleniu
krola Faruka i objeciu wtadzy w 1952 roku przez
nacjonalistyczny i lewicujgcy Ruch Wolnych Ofi-
cerow, ktdrego najbardziej charyzmatycznym re-
prezentantem byt ptk Gamal Abdel Naser. Tym
razem egipskie starania o zakup broni spotkaty
sie z przychylnym odzewem w Czechostowacii.
Pierwszg jaskdtkg nowego kursu byto wyraze-
nie zgody przez czechostowackie kierownictwo
partyjno-polityczne 14 lutego 1955 r. zgody na
ewentualng sprzedaz 200 pistoletéw kalibru
7,65 mm wraz z maksymalnie 120 000 szt. amu-
nicji. Powazne negocjacje dotyczace dostaw
duzych ilosci czechostowackiej broni do Egiptu
rozpoczety sie w marcu 1955 roku, po izraelskim

» 0ile dziata samobiezne SD-75/40 zostaty oficjalnie wy-
cofane z uzbrojenia armii czechostowackiej w 1960 roku,

to w armii syryjskiej stuzyly co najmniej do 1967 roku.
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® (zotg Sredni T-34-85 z syryjskiej 70. Brygady Pancernej, czerwiec 1967 rok.
Czotgi $rednie T-34-85 byly produkowane na licencji w Czechostowagji
w latach 1952-1956 (tacznie wyprodukowano 8208 sztuk).

ataku na Gaze (28 lutego 1955 roku). Przeby-
wajgca w Egipcie delegacja czechostowacka
zapoznata sie z przygotowang w egipskim Mini-
sterstwie Wojny listg obejmujacg zapotrzebowa-
nie na samoloty, czotgi i artylerie. W kolejnych
miesigcach odbyta sie, w najwiekszym sekre-
cie, seria rozmoéw miedzy Egipcjanami z jed-
nej strony a przedstawicielami Czechostowacii
i Zwigzku Radzieckiego z drugiej. Podstawowe
zasady przysztego kontraktu zostaty zatwierdzo-
ne przez Biuro Polityczne KC KPCz 8 sierpnia
1955 roku. Czechostowacja miata dziata¢ nie
tylko jako bezposredni dostawca, ale réwniez
posrednik w radzieckich dostawach uzbrojenia
dla egipskich sit zbrojnych. 20 sierpnia 1955
roku delegacja egipska pod przewodnictwem
generata Mohammeda Hafeza Ismaila, przyby-
ta do Pragi, aby spotkac sie z reprezentantami
strony czechostowackiej i radzieckiej i omoéwi¢
szczegdty umowy. Ostatecznie 12 wrzesnia 1955
roku podpisano pierwszg czechostowacko-e-
gipskg umowe zbrojeniowg na dostawe uzbro-
jenia i pomocy wojskowej o tgcznej wartosci

Malowat: Stawomir Zajaczkowski

45,7 min GBP (921,3 min koron). Odpowiednie
porozumienie migdzy Pragg a Moskwg zawarto
cztery dni pdzniej (udziat Czechostowacji wyniost
20,4 min GBP czyli 412,3 min koron). Czechosto-
wacko-egipska umowa zbrojeniowa obejmowa-
ta dostawy duzych ilosci, gtownie radzieckiego
uzbrojenia i amunicji (pochodzacej bezposred-
nio z produkcji radzieckiej lub jej odpowiednikow
wyprodukowanych na licencji w Czechostowacji)
wraz z czesciami zamiennymi i sprzetem pomoc-
niczym. Zawierata ona postanowienia dotyczace
szkolenia egipskich zotnierzy w Czechostowacii
lub Egipcie z pomocg doradcéw czechostowac-
kich. Egipcjanie mieli zaptaci¢ 20% wartosci
kontraktu w walucie obcej (twardej), a reszte
w towarach (m.in. bawetnie, ryzu, Inie, skorze,
bananach, suszonych daktylach i cytrusach).
Kredyt, ktory miat by¢ sptacony w latach 1956-
1958 z oprocentowaniem 2%, zostat przyznany
na 75% wartosci kontraktu. Czechostowacja
bezskutecznie domagata sie, aby jedna trzecia
wartosci kontraktu zostata zaptacona w walucie
obcej, a pozostata cze$¢ w towarach egipskich.
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ktadach w Martinie na Stowacji czotgow T-34-85.

Ostatecznie cata cze$¢ przypadajgca na Zwia-
zek Radziecki zostata optacona w towarach,
podczas gdy Czechostowacja otrzymata czes¢
rat w walucie obcej o wartosci 184 262 400 ko-
ron. Dostawy z Czechostowacji miaty by¢ realizo-
wane przez terytorium ZSRR w czterech etapach
od 5 pazdziernika 1955 roku. Moskwa zapewnita
transport sprzetu wojskowego z radzieckich por-
téw nad Morzem Czarnym do egipskiego portu
Aleksandria, wykorzystujgc wtasng flote han-
dlowa. Ze wzgledu na napiete terminy (ostatnia
dostawa uzbrojenia miata dotrze¢ do Egiptu do 1
marca 1956 roku), prawie cata czechostowacka
bron dla Egiptu pochodzita z zapaséw Czecho-
stowackiej Armii Ludowej lub byta kierowana
bezposrednio z linii produkcyjnych.

Naser z dumg ogtosit fakt zawarcia umowy
w przeméwieniu 27 wrzesnia 1955 roku Wiado-
mo$¢ wywotata wielki szok i fale oburzenia na
Zachodzie, gdzie uznano to za sygnat znacza-
cego wzrostu wptywoéw ZSRR na Bliskim Wscho-

» Na mocy uméw czechostowacko—syryjskich i czecho-
stowacko—egipskich dostarczonych zostato w latach
1955-1956 roku 110 wyprodukowanych w Czechosto-
wagji samolotéw MiG-15 bis i MiG-15 UTI, noszacych
w (zechostowagji (do wrzesnia 1956 roku) nazwe S-103
i(5-102.

A W latach 1955-1956 do Egiptu i Syrii trafito z Czechostowacji 335 wyprodukowanych na licencji radzieckiej w za-

dzie. Z drugiej strony wzmocnito to wrazenie,
ze Naser na Bliskim Wschodzie jest arabskim
przywodcg przeciwstawiajgcym sie Zachodowi.
Publiczne o$wiadczenie wywotato jednak wielkie
poruszenie w Pradze, ktdra zwrdcita sie o kon-
sultacje w Moskwie. 2 pazdziernika 1955 roku
strona radziecka zalecita kierownictwu w Pradze,

TR
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aby wsparta stanowisko Nasera, w przeciwnym
razie zaszkodzi to Egiptowi, $wiatu arabskie-
mu, a takze nam. Biuro Polityczne KC KPCz
spetnito wole Moskwy i pozwolito wtadzom wy-
dac publiczne o$wiadczenie, w ktérym popar-
ty egipskie prawo do pozyskiwania broni tam,
gdzie Kair uzna to za stosowne. Wysytka broni
z Czechostowacji do Egiptu trwata zaledwie czte-
ry miesigce (od pazdziernika 1955 do stycznia
1956 roku) w czterech transzach, obejmujgcych
tacznie 639 wagonow kolejowych z magazynéw
Czechostowackiej Armii Ludowej oraz dodat-
kowe 462 wagony z czechostowackich fabryk
zbrojeniowych.

12 grudnia 1955 roku, zgodnie z artykutem
9 umowy zbrojeniowej z 12 wrzesnia 1955 roku,
czechostowackie Ministerstwo Handlu Zagra-
nicznego i egipskie Ministerstwo Wojny zawarty
umowe nr 155-B na szkolenie egipskiego per-
sonelu wojskowego w Czechostowacji w latach
1955 i 1956 (pierwsze dwa kursy dla egipskich
lotnikéw zostaty z mocg wsteczng wigczone do
tej umowy). W ten sposdb, od grudnia 1955 roku,
Czechostowacka Armia Ludowa przeprowadzita
serie krotkoterminowych, wstepnych szkolen dla
kadry egipskich instruktoréw broni pancernej, ar-
tylerii, tacznosci i konserwaciji. Oficerowie wojsk
pancernych, artylerii i tacznosci byli absolwentami
amerykanskich i brytyjskich kurséw wojskowych,
przy czym ci pierwsi mieli od 5 do 10 lat do$wiad-
czenia. Technicy zajmujgcy sie naprawg pojazdow
opancerzonych mieli z grubsza identyczne kwa-
lifikacje. Mechanicy lotniczy mieli $rednio nawet
15 lat doswiadczenia, z czego pie¢ lat na samo-
lotach odrzutowych. Do korica maja 1956 roku 59
egipskich oficeréw przeszto przez czechostowac-
kie osrodki szkolenia wojskowego.

W listopadzie 1955 roku do Egiptu wystano
tacznie dziewieciu oficeréw czechostowackich sit
powietrznych, aby dokonaé przekazania pierw-
szych dostarczonych samolotdw, ktdre zostaty
tam zmontowane przez czechostowackich tech-
nikow fabrycznych, oraz zapewni¢ podstawowe
szkolenie wstepne swoim egipskim odpowiedni-
kom. Wiekszy naptyw czechostowackich dorad-
cOw i instruktordw nastgpit dopiero pod koniec




lutego 1956 roku, wraz z przybyciem 12 oficerow
czechostowackich sit powietrznych. Jednak ich
selekcja okazata sie generalnie fatalna. Wiek-
§z0$¢ z nich byta bardzo mtoda — miata zaledwie
20-22 lata. W zwigzku z tym ich doswiadczenie
i wiedza byly niewystarczajgce, a umiejetnosci
pedagogiczne marginalne. Rzadkos$cig nie byty
wykroczenie dyscyplinarne, zdarzaly sie przy-
padki nietaktownego zachowania wobec ofi-
ceréw egipskich. Co wiecej, pierwsze czecho-
stowackie zespoty instruktorskie nie przestaty
do Czechostowacji prawie zadnych raportow
0 swoich dziataniach. W zwigzku z tym Sztab
Generalny w Pradze nie posiadat praktycznie
zadnych informacji na temat probleméw zwigza-
nych z dostawami broni. Poczatkowe do$wiad-
czenia czechostowackich instruktoréw wskazy-

Sprzet zakupiony przez Egipt
na mocy umowy z 12 wrzesnia 1955 roku

| somolotiGtshis | 80 |

| somolotMigasun | 6 |

sprzet lotniskowy przez (zechostowagje i ZSRR
Amunidja, paliwa, smary, wartos¢ 13 511 420 GBP dostarczone
(zesci zamienne itp. przez (zechostowacje i ZSRR

waly, Ze pospiesznie organizowane szkolenia dla
egipskich oficeréw w Czechostowacji byty mato
skuteczne ze wzgledu na krétki czas trwania
i niedostateczng znajomos¢ jezyka angielskiego
przez kursantow i czechostowackich ttumaczy.
Niektore problemy zostaty odkryte przez ze-
spdt majora Jana Kosty, ktdry dziatat w Egipcie
od kwietnia do sierpnia 1956 roku jako grupa do-
radcza ds. prawidtowej eksploatacji dostarczo-
nego sprzetu czotgowego i artyleryjskiego. Do-
kumenty dostawy zostaty przekazane egipskim
urzednikom z opdznieniem, co spowodowato
nieprawidtowe przechowywanie i eksploatacje.
Co wiecej pod koniec czerwca 1956 roku okaza-
to sie, ze wiekszo$¢ czechostowackiego uzbro-
jenia artyleryjskiego nie mogta zosta¢ wprowa-
dzona do regularnej stuzby w armii egipskiej,
poniewaz czechostowackie Ministerstwo Handlu
Zagranicznego nie dostarczyto odpowiednich in-
strukcji obstugi. To samo dotyczyto katalogow
czesci zamiennych, bez ktdrych nie mozna byto
zamowié odpowiednich podzespotéw. Podobna
funkcje w przypadku egipskich sit powietrznych
petnili kapitan Kleimann i porucznik Mik. Poma-
gali oni podczas rozpakowywania i identyfikacji
czesci zamiennych do mysliwcow MiG-15bis

s s E E R e & 4 & 8

.

ZIMNA WOJNA

MAJ-CZERWIEC 2026

Samolot mysliwski S-103 (licencyjny MiG-15bis) nr 905. Syria kupita w Czechostowacji

20 samolotoéw MiG-15bis oraz cztery szkolno-bojowe MiG-15UTI.

Malowat: Andrzej M. Olejniczak
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i samolotdw szkolno-bojowych MiG-15UTI.
Ponadto czechostowaccy oficerowie udzielali
konsultacji dotyczacych prawidtowego przecho-
wywania czgsci zamiennych, organizacji maga-
zyndéw i ich wyposazenia technicznego. Chociaz
wiele cze$ci zamiennych dostarczono do Egiptu
w grudniu 1955 i styczniu 1956 roku, Egipcja-
nie nie zwrocili uwagi na ich wiasciwe przecho-
wywanie. Podzespoty pozostawiono w orygi-
nalnych skrzyniach transportowych, z ktérych
niektdre byly powaznie uszkodzone, pod gotym
niebem az do przybycia czechostowackich ofi-
cerédw w kwietniu i maju 1956 roku. Co wigcej,
niektore czesci zostaty niedbale zapakowane
przez pracownikéw czechostowackiego produ-

2 s — i

Negocjacje rozpoczely sie pod koniec 1955 roku,
ale generat Mohammed Hafez Ismail kilkakrot-
nie zmieniat egipskie zadania i w ten sposéb
ostateczna specyfikacja umowy o tacznej war-
toSci siegajacej zawrotnej sumy 1,670 miliarda
koron zostata przekazana dopiero 24 stycznia
1956 roku. Jednak kwota ta znacznie przekra-
czata egipskie mozliwosci finansowe i musiata
zosta¢ wydatnie obnizona. 31 stycznia 1956 r.
ambasador radziecki w Czechostowacji prze-
kazat czechostowackiemu premierowi Viliamo-
wi Sirokému zgode Moskwy na przygotowang
umowe i warunki pfatnosci proponowane przez
Egipcjan. W zwigzku z tym kolejna czechosto-
wacko-egipska umowa ze znacznym (ale ukry-

i
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A T-34-85 w egipskiej stuzbie nosity charakterystyczne piaskowe malowanie.

centa licencyjnego samolotéw MiG-15bis i MiG-
-15UTI. Niematych kiopotéw przysporzyto takze
uruchomienie i wprowadzenie do eksploatacji
pojazdéw pancernych.

W maju 1956 roku w Egipcie przebywato
25 czechostowackich oficeréw — instruktorow,
10 tlumaczy i trzech przedstawicieli fabryk. We-
dtug raportéw doradcéw czechostowackich, w tym
okresie z powodu bteddw pilotdw i braku dyscypli-
ny w locie zniszczeniu ulegt jeden MiG-15, a kilka
zostato uszkodzonych. Poza tym, niektore czotgi
T-34-85 zostaty uszkodzone z powodu niekom-
petentnej pracy egipskich zatdg i niskiej jakosci
tozysk zamontowanych w kotach napedowych.

W miedzyczasie trwaty rozmowy miedzy
przedstawicielami Czechostowacji i Zwigzku
Radzieckiego z jednej strony a reprezentantami
Egiptu z drugiej, dotyczace dodatkowych, ma-
sowych dostaw uzbrojenia dla egipskiej armii.

tym) zaangazowaniem radzieckim zostata pod-
pisana 10 kwietnia 1956 roku. Jejtgczna wartos¢
wynosita 28,2 min GBP (569,5 min koron), przy
czym udziat Czechostowacii siegat nieco ponad
potowy (okoto 54% - 15,1 min GBP, tj. 303,9 min
koron). Ponownie konieczne byto
udzielenie kredytu z oprocento-
waniem 2%. Tym razem jednak
cata kwota miata zostac sptaco-
na wytgcznie w towarach w latach 1956-1960.
Trzecia umowa dotyczaca dostaw uzbrojenia do
Egiptu o wartosci 1,8 min GBP (36,1 miIn koron)
zostata zawarta 15 sierpnia 1956 roku. W prze-
ciwienstwie do poprzednich porozumien udziat
Czechostowakow ograniczat si¢ do podpisania
dokumentu - wszystkie dostawy miaty zosta¢
zrealizowane przez Zwigzek Radziecki. Warun-
ki ptatnosci byly identyczne jak w poprzedniej
umowie.

Podczas negocjacji w pazdzierniku 1955 ro-
ku egipski wiceminister wojny, generat Hassan
Ragab Fahy, wyrazit zainteresowanie nabyciem
czechostowackiej technologii produkcyjnej, wraz

T ——

z odpowiednig dokumentacjg techniczng i licen-
cjami, ktéra mogtaby zosta¢ wykorzystana do
krajowej produkcji karabindw, lekkich i ciezkich
karabindw maszynowych, mozdzierzy, luf, amu-
nicji do karabindw maszynowych i artyleryjskich,
zapalnikow, silnikdw ciezaréwek i traktorow. Po-
dobnie jak w przypadku dostaw broni, egipskie

zadania byly niewspdtmierne do mozliwosci
finansowych Kairu, z czego zdawato sobie do-
skonale sprawe kierownictwo czechostowackie.
Jednak komuniéci z Pragi jako wierni sojusznicy
Moskwy byli gotowi spetni¢ nawet te zyczenia
i odpowiednia umowa (bez udziatu Zwigzku
Radzieckiego) na kwote 3,1 miliona funtéw

(62 miliondw koron czeskich) zostata zawarta
29 pazdziernika 1956 roku. Na jej mocy Czecho-
stowacja umozliwi¢ miata w Egipcie licencyjng
produkcje amunicji do karabindw (7,62 mm),
wielkokalibrowych karabindw maszynowych
(12,7 mm), amunicji artyleryjskiej (23 mm,
57 mm, 85 mm, 100 mm a nawet 122 mm)
a takze m.in. wspomac budowe dwach strzelnic
artyleryjskich i szkolnictwo przygotowujace fa-
chowcdw do zaktaddw zbrojeniowych.
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® (zotg $redni T-34-85, Egipt 1956 rok. Armia egipska kupita

Nadmierne zamowienia zbrojeniowe obcig-
zaty egipski skarb panstwa do tego stopnia, ze
jesienig 1956 roku Kair musiat prosi¢ Moskwe
o ustepstwa finansowe. 27 pazdziernika 1956 r.
wiadze radzieckie poinformowaty Czechostowa-
cje o prosbie rzagdu egipskiego w sprawie zmiany
warunkéw ptatnosci w umowach z 12 wrzesnia
1955 roku, 10 kwietnia 1956 r. i 15 sierpnia 1956
roku. Czechostowackie Ministerstwo Handlu Za-
granicznego uznato egipska propozycje za nie do
przyjecia dla czechostowackiej gospodarki naro-
dowej. Delegacja czechostowacka zostata nie-
zwlocznie wystana do Moskwy w celu oméwienia
szczegotow i znalezienia rozwigzania. Podczas
negocjacji trwajacych od 29 pazdziernika do 3
listopada radzieccy urzednicy postanowili zaak-
ceptowac zaréwno sprzeciwy Czechostowacii, jak
i zyczenia Egiptu. W ten sposéb czes¢ rat, ktore
Egipt musiat zaptaci¢ za dostarczone uzbrojenie,
zostata przefozona na lata 1961-1966, zasadniczo
zgodnie z prosbg Kairu. W ramach rekompensaty
za opdznione raty w latach 1957-1960 Zwigzek
Radziecki obiecat dostarczy¢ Czechostowacji do-
datkowe 100 000 ton zboza, ktére Praga musia-

od Czechostowacji 290 czotgéw tego typu.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski
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A W|elkoseryjnq produkgje dziat samobieznych SU-100 zamierzano rozpoczac juz pod koniec 1952 roku. W rzeczy-
wistosci wieksze dostawy dziat samobieznych okreslanych w Czechostowadji jako SD-100 przypadty dopiero na

rok 1954 roku, gdy wyprodukowano 210z 225 planowanych pojazdéw.

® Dziato samobiezne SD-100, Egipt 1956 rok. Pojazdy tego typu przeszty
swoj chrzest bojowy w czasie ataku wojsk brytyjskich i francuskich na

Kanat Sueski.

Malowat: Stawomir Zajaczkowski
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Bron i sprzet dostarczone do Egiptu R e T T P
na podstawie umowy z 10 kwietnia 1956 roku :

Rodzaj sprzetu Liczba (szt.)

Kbks ZKM 4515,6 mm 1000
Kb vz. 52 27000
1320

._

A"::trazizlz:yvll;r;l;n - ) A Dziata samobiei.ne S!J-100 (SD-100) 'prod’ul’(cji czec’hoslowackiej, z kt(irych 36 ¥a.silifo armig syryjskﬂ

a 125 sztuk armie egipska, znalazly sie wsréd trofeéw wojennych armii izraelskiej, wystawianych dzis

miedzy innymi w Muzeum Izraelskich Wojsk Pancernych w Latrun.
5

taby w przeciwnym razie kupi¢ na Zachodzie za .
twardg walute. Moskwa musiata réwniez dokona¢ -'
pewnych korekt finansowych w przypadku polsko- ; -
-egipskich umoéw zbrojeniowych — w latach 1955
i 1956 Kair zamowit sprzet wojskowy o tgcznej
wartosci okoto 90 milionéw funtéw w Czecho-
stowacji (a tym samym w Zwigzku Radzieckim)
i Polsce. Lgczny czechostowacki udziat finansowy
w tych umowach wynidst okoto 40 procent.
Ponadto na listach dostarczonego sprzetu by-
ty miliony sztuk amunicji strzeleckiej i steki tysia-
ce amunicji do dziatek lotniczych oraz dziesiatki
Fysugcy.sztuk amunicyl do.d2|a’f przec!w!otnlczych v W chwili rozpoczecia wojny o Suez w 1956 roku jednostki lotnictwa egipskiego dopiero przezbrajaty si¢ na nowe
I przeciwpancernych, miny, sprzgt inzynieryjny typy samolotéw odrzutowych konstrukgji radzieckiej. W zwiazku z tym poniosty one w walkach powietrznych
itacznosci i wiele innych. i w wyniku bombardowania lotnisk bardzo cigzkie straty jesienia 1956 roku.
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A W rekach izraelskich znalazly sie takze sprowadzone z Czechostowadji przez Egipt w liczbie 200 sztuk armaty
przeciwpancerne 57 mm (ZiS-2, czechostowackie oznaczenie vz.43). Armaty te od 1953 roku byty produkowane
na licencji w zaktadach w stowackiej Dubnicy nad Véhom.
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PODSUMOWANIE

W potowie lat piecdziesigtych Czechostowa-
cja, ktéra rozbudowata swoj — juz wcze$niej prze-
ciez dobrze rozwinigty — przemyst zbrojeniowy
w obliczu ciecia zaméwien przez panstwa demo-
kracji ludowej oraz konieczno$ci wprowadzania
uzbrojenia nowej generacji staneta przed grozbg
strat ekonomicznych spowodowanych niepetnym
wykorzystaniem mocy produkcyjnych. Jedynym
kierunkiem, ktéry dawat nadzieje na mozliwo$¢
uptynnienia sprzetu wojskowego swym rodowo-
dem niejednokrotnie siegajgcego czasow Il woj-
ny Swiatowej jawit sie Bliski i Daleki Wschod,
z czasem kraje afrykanskie a wiec panstwa
Trzeciego Swiata, ktére nie zawsze potrzebo-
waty awangardowej techniki wojskowej stawiajgc
na tansze, sprawdzone, solidne i przetestowane

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

2
na nieatomowym polu wojny typy broni. Eksport o
uzbrojenia i amunicji do nich dawat mozliwos¢ \§_\
pogodzenia dochodowej dziatalno$ci handlowe;j E
z ideologicznym przestaniem wzmacniania sit g
antyimperialistycznych i antykolonialnych. Bar- £

b3

dzo szybko jednak i byt to zwtaszcza dla kierow-

Samolot szkolno-bojowy €S-102 (licencyjny MiG-15UTI, produkowany w fabryce Stredoceské strojirmy,

jeden z szesciu (nr 1990) kupionych przez Egipt w 1956 roku samolotow tego typu.

A Armia egipska kupita w Czechostowadji 1320 sztuk lekkich karabindw maszy-
nowych vz.52 kalibru 7,62 mm (widoczny na drugim planie) oraz 27 000 kara-
binéw vz.52 kalibru 7,62 (trzyma go jeden z brytyjskich dziennikarzy). ZSRR
i Czechostowacja dostarczyty takze 100 min sztuk naboi kalibru 7,62 mm. Na
pierwszym planie widoczny radziecki reczny karabin maszynowy RPD.

nictwa czechostowackiego chtodnawy prysznic,
okazato sie, ze checi, apetyty i ambicje przy-
wodcdw zazwyczaj ubogich panstw Trzeciego
Swiata nie korespondujg z ich mozliwosciami
finansowymi. A to stawiato pod znakiem zapyta-
nia optacalnos¢ finansowa niektorych transakgji,
Na kosztowny eksport rewolucji mogt sobie — do
czasu — pozwoli¢ najwigkszy kraj obozu postepu
i socjalizmu — Zwigzek Radziecki. Gospodarki
innych panstw — takich jak Czechostowacja (ale
takze Polska, Wegry czy z czasem Rumunia)
taknety dewiz — $rodkdw ptatniczych wrogiego
a jakze atrakcyjnego reakcyjnego i imperiali-
stycznego Zachodu.

Grzegorz Hryciuk 4
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1./ZG 76 nad Polska
we wrzesniu 1939 roku

i

Grupa mysliwska 1./ZG 76 byla jedna z trzech grup ciezkich
mysliwcow Bf 110 dziatajacych nad Polska w 1939 roku. Swoje
dzialania rozpoczeta ze Slaska, a nastepnie przeniosta sie na
lotnisko w Polsce. Przy niewielkich stratach wiasnych niestety
zadata duze straty Lotnictwu Polskiemu i jego personelowi.
Artykut omawia dziatania tej grupy nad Polska we wrzesniu 1939
i pokazuje wiele znanych, ale ré6wniez nieznanych epizodow
lotniczych z tego okresu.

koto potudnia 25 sierpnia I./ZG 76 otrzy-
o mata rozkaz przebazowania z bazowego
lotniska Juterborg-Damm na lotnisko
w Otawie (Ohlau) na Slasku, z planowanym
przylotem miedzy godzing 18.00 a 18.45. Sztab
jednostki przeniesiono o godz. 14.50, natomiast
eskadry startowaty od 17.00 w niewielkich gru-
pach co trzy minuty. Kolejno$¢ byta nastepuja-
ca: 2./ZG 76, roj sztabowy, a nastepnie 1./ZG 76
i 3./ZG 76. Jeden Bf 110B ulegt awarii i wymagat
wymiany silnika. Wykonano réwniez loty trans-
portowe: 1./ZG 76 — cztery, 2./ZG 76 — piec,
3./2G 76 - cztery. W rezultacie na nowym lotnisku
znalazly sie 33 Bf 110, 3 Ju 52 oraz 3 W 34 (pod
koniec miesigca dotgczyt jeszcze wypozyczony
w Otomuncu Focke Wulf Fw 44, przeznaczony
do zadan kurierskich). Dowddcg grupy byt Hptm.
Glinther Reinecke, eskadrg 1./Z2G76 dowodzit
Hptm. Horst Pape, eskadrg 2./2G 76 Olt. Wol-
fgang Falck, a 3./ZG 76 Olt. Josef Gutmann.
Nastepnego dnia zamaskowano samolo-
ty oraz wyznaczono pary alarmowe. Maszyny
klucza sztabowego i 1./ZG 76 nie byly jednak
zdolne do dziatan, poniewaz w ich instalacjach
paliwowych znajdowata sie woda. W praktyce
oznaczato to, ze z 34 samolotéw jedynie 18 mo-
gto wystartowaé. Problem rozwigzat sie sam,
gdyz rozkaz ataku na Polske zostat odtozony.

27 sierpnia uporzgdkowano instalacje paliwo-
we w samolotach, do ktérych omytkowo zatan-
kowano wode. Nastepnie Messerschmitty pod-
dano oblotom kontrolnym pod nadzorem komisji
z Luftgaukommando oraz w obecnosci gen. mjr.
Brunona Loerzera, dowodcy 2. Dywizji Lotniczej,
ktdry pojawit sie na lotnisku okoto godz. 10.00.
Stwierdzono, ze silniki dziatajg prawidtowo, dzie-
ki czemu wieczorem Zerstdrergruppe dyspono-
wata 31 sprawnymi maszynami.

Dwa dni pdzniej jednostke wizytowat do-
wodca 4. Floty Powietrznej, gen. lotnictwa
Alexander Lohr, ktory wyrazit petne uznanie
dla I./ZG 76.

W przeddzien wybuchu wojny Zerstérer-
gruppe podlegata 4. Flocie Powietrznej, a w jej
strukturze — 2. Dywizji Lotniczej w Grodkowie.
Na wyposazeniu 3./ZG 76 pozostawaty jeszcze
starsze Bf 110 w wersji B. Cato$¢ sit 1./ZG 76
stanowity 34 Messerschmitty wraz z petnymi za-
togami. W kilku maszynach 3./ZG 76 konieczna
byta jednak wymiana nieszczelnych muf gumo-
wych, co — mimo intensywnych prac nocnych —
nieco obnizyto gotowos¢ bojowg eskadry. Okoto
godziny 21.00 nadszedt telefoniczny rozkaz:
,Ostmarkflug 1.9., Quelle 45", oznaczajgcy roz-
poczecie dziatan wojennych przeciwko Polsce
0 godzinie 4.45.

1 WRZESNIA 1939 ROKU

Gotowych do akgji: 34 Bf 110B i Bf 110C, 38 za-
169, niezdolne do akgji: 4 Bf 110B i C.
Pierwszym zadaniem Zerstorergruppe byta
ostona samolotéw bombowych atakujgcych lot-
niska w Krakowie, Katowicach, Wadowicach,
Krosnie i Moderéwce. ,110.” miaty ostania¢ bom-
bowce z I./StG 2 i KG 77. Dla I./KG 77 oraz IIl./
KG 77 zaplanowano nastepujacy ukfad ostony.
Eskadra 1./ZG 76 utrzymuje kontakt z formacjg
na wysokosci od 2500 do 3500 metréw, a 2./
ZG 76 leci za nig, po lewej stronie i nieco wyzej,
na putapie 4500-6000 metréw. Klucz sztabowy
zajmuje pozycje pomigdzy 1. a 2. eskadra, z ty-
tu po prawej stronie, na wysokosci okoto 4000
metrow. 3./ZG76 zapewnia |./StG 2 bezpieczny
przelot nad linig frontu oraz ostania jej atak na
lotnisko w Katowicach, po czym kontynuuje lot
w kierunku Krakowa na wysoko$ci 6000-7000
metréw. W tym samym czasie 2./ZG 76 przejmu-
je zadanie ostony mysliwskiej dla zawracajgcej
nad celem formacji I./StG 2. W razie potrzeby 3./
ZG 76 pozostaje réwniez do dyspozycii Il./KG 77
podczas jej uderzenia na Krosno. Podczas lotu
powrotnego 1. i 3./ZG 76 eskortujg |./KG 77 oraz
III./KG 77, natomiast 2./ZG 76 pozostaje przy ./
StG 2. Obie formacje Dornieréw korzystajg z tej
samej trasy dolotu i odlotu: prawa granica prze-
biega przez Oppeln (Opole) — GroB-Strehlitz
(Strzelce Opolskie) — Gleiwitz (Gliwice) — cel —
Tarndw, natomiast lewa granica jest identyczna,
jak w przypadku KG 77. Trasa dolotu i powrotu II./
KG 77 przebiega na potudnie od formagji ./StG 2,
a jej potudniowg granice wyznaczajg Waagtal —
Zipser Neudorf — Dukla Pass — cel. Migdzy godz.
04.30 a 04.45 wystartowato 27 samolotéw Bf 110,
aby eskortowaé¢ samoloty Do 17 z KG77 w rejonie



Krakowa oraz samoloty Ju 87 z |./StG2 podczas
ataku na lotnisko w Katowicach. W rzeczywisto-
$ci samoloty Do 17 z KG 77 nie zostaty odnalezio-
ne przez |./ZG76 — mimo Ze jej zatogi czekaly na
bombowce okoto 15 minut w punkcie spotkania
— a kontakt wzrokowy ze Stukami zostat utraco-
ny w drodze do Katowic. Tuz przed Krakowem
samoloty Bf 110 z 3./2G76 dotgczyly do gtownej
formacji 1./2G76. Okoto godziny 05.15 samolo-
ty Bf 110 dotarty do okolic Krakowa. Formacja
podzielita sie, a poszczegdlne eskadry ostaniaty
rézne sektory obszaru ataku (1./2ZG76 przydzie-
lono obszar na zachdd od Krakowa, 2./ZG76 na
zachdd od Krakowa, 3./ZG76 na wschod od Kra-
kowa). Zblizajgce sie Bf 110 zostaty zauwazone
przez zotnierzy 10. Brygady Kawalerii Motorowe;.
O godz. 05.00 jeden z oficerdw brygady przeby-
wat w dworze w Woli Justowskiej i tak wspominat
przelot niemieckiej formacji:

Trzy sekcje samolotéw sunety wzdtuz Wisty. Byty wy-
raznie widoczne na jasnoniebieskim niebie. Kierowaty
sie w strone Sowinica w kierunku Krakowa'.

Samoloty Bf 110 zostaty réwniez zauwazone
przez cztonkéw 111/2 Dywizjonu Mysliwskiego
z lotniska w Balicach, ale zostaty btednie ziden-
tyfikowane jako polskie bombowce PZL.37. Sa-
moloty Bf 110 byty réwniez widoczne z lotniska
w Krakowie-Rakowicach. Chor. Wojcikiewicz
odnotowat, co nastepuje:

.1 wrze$nia 1939 r. 0 godz. 06.15 nad lotniskiem
w Rakowicach pojawito sig 12 niemieckich mysliwcéw
Messerschmitt— widziatem je przez nasz dalmierz. Miafy
namalowane czame krzyze na skrzydtach. W tym mo-
mencie dowodztwo naszej bazy zadzwonito do mnie
i zapytato: . Jakie samoloty pojawily sig nad lotniskiem?”.
Odpowiedziatem, ze nad naszym lotniskiem znajduje sie
12 niemieckich samolotow, poniewaz majg namalowane
czarne Kkrzyze na skrzydfach. Ustyszatem odpowiedZ,
Ze ,hie znam sig na Swojej pracy, poniewaz sg to nasze
bombowce PZL P37 ,to$"... Te stowa powstrzymaty
mnie przed wydaniem rozkazu otwarcia ognia z naszego
dziafa. Znajdowaly sie one na wysokosci 1100 metréw.
Pomimo tego, ze kilka polskich mysliwcow wdato
sie w walke z samolotami Do 17 i Ju 87, zato-
gi Bf 110 nie zauwazyly ich. Niektore samoloty
Bf 110 z 1./ZG76 obnizyly putap lotu i zaatako-
waly kolumny na drogach. Pilot Lt. Helmut Lent
z 1./ZG 76 tak wspominat ten dzien:

Nareszcie - 31 sierpnia poznym wieczorem dowdd-
ca eskadry wrdcit z odprawy dowddcow. My, oficerowie
eskadry, juz sie potozylismy, ale stuchalismy jeszcze
najnowszych wiadomosci. Wowczas wszedt szef i wy-
szeptat krotko: ,Rano sig zaczyna!”

Natychmiast po tym wyszedt i pozostawit nas z wia-
snymi my$lami, ktére szczegélnie tej nocy kfebity sie
w naszych glowach. O godzinie 2.30 pobudka. Przed
startem dowédca grupy wygtosit krétkie przemdwienie,
aby jeszcze raz uswiadomic kazdemu jego obowigzki.
Nie byto to jednak praktycznie potrzebne. Kazdy z nas
wiedziaf, ze dzisiaj rozpoczyna Sie rozstrzygajacy o na-
szych losach rozdziat historii Swiata, ktéry napisany
zostanie nie stowami na papierze, ale krwia.

Kazdy z nas byt Swiadomy odpowiedzialnosci, kto-
rq opisat nam dowédca, ze narod niemiecki udowodni
przed historig, ze niemiecki duch lotniczy rozbty$nie
w nowej chwale, Ze Fiihrer nie zawiedzie sie w swoich
wielkich nadziejach zwigzanych z jego Luftwaffe.

A Hptm. Giinther Reinecke dowddca grupy I./2G 76 —
internet.

Start zarzadzony zostat na godzing 4.30. Zadanie
byto krotkie: ostona jednostek bombowych, ktére o go-
dzinie 5.30 miaty zaatakowac baze lotnicza Krakdw. Juz
na dtugo przed czasem piloci ze swoimi radiooperato-
rami zasiedli w maszynach, ktére zostaty po raz kolgjny
sprawdzone. Poniewaz byfo jeszcze troche czasu przez
glowe przelatywaty nam rozmaite my$li: Co przyniosg
nastepne godziny? Jak zachowa sig wrég? Czy zostanie
nawigzana walka? Czy spetnig si¢ nasze wyrazane od
diuzszego czasu zyczenia, aby pokonac przeciwnika
w rycerskim pojedynku? Czy tez bedziemy uczestni-
czyc¢ wytacznie w beztadnej walce cafej masy jednostek
lotniczych?

Naraz szef, w ktérego roju jestem bocznym pilotem,
daje znak do odpalenia silnikow. Wszystkie mysli ucie-
kaja. Pozostaje tylko jeden cel: zniszczyc wroga, gdzie-
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prosto w twarze. Wyglada jakby chciato nam zyczy¢
,Ztamania karku”. Znajdujemy sie juz nad terytorium
wroga. Wiele par oczu przeszukuje horyzont wypatrujgc
nieprzyjaciela, ale nikogo nie widac.

Nisko pod nami ciggng klucze naszych bombowcow,
ktére majq przekaza¢ Polakom pierwsze ,pozdrowie-
nia”. W oddali dostrzegam juz jasna, waska, srebrzysta
wstege — Wista. A wiec wkrétce w zasiggu wzroku musi
pojawic sie Krakow. | rzeczywiscie, wida¢ go z daleka.
Napiecie rosnie. Czy Polacy jeszcze nie zostali zaalar-
mowani? Pomimo pilnego przeszukiwania nieba nic nie
wida.

Baza lotnicza lezy juz dokfadnie pod nami. Naraz
z pola wzlotow, z hangaréw i budynkow koszarowych
wystrzeliwujg w gore grzyby eksplozji. Nasze bombowce
zrzucity swoj zabojczy fadunek. W dole pojawiajg sie
jasne pfomienie.

Stopniowo zaczyna strzela¢ réwniez polska artyle-
ria przeciwlotnicza. Wyglada na to, ze wyrwalismy ich
Z gtebokiego snu. Ich pociski wybuchajg tak niecelnie,
Ze mozna sig z tego tylko na$miewac. Powoli jednak
zaczynajq sie budzic¢. Wybuchy zaczynaja sig do nas
przyblizac, weiaZ jednak s zbyt daleko, aby zaszkodzi¢
komukolwiek z nas. Tymczasem na ziemie spada atak
za atakiem, klucz za kluczem, eskadra za eskadrg prze-
latujq z hukiem nad lotniskiem a my niszczyciele unosi-
my sie nad tym catym dramatem jak orty, ktore gotowe
$q rzucic sie na swojq ofiare, gdyby Polacy o$mielili sig
odwazyc, probowac zerwac chocby wios z glowy ktore-
mu$ z naszych bombowcow. Ale nic sie nie dzigje. Nalot
sig skonczyt. Lecimy do domu troszeczke rozczarowani.
Gazie podzieli sig nasi przeciwnicy? Wszystkie nasze
marzenia i oczekiwania spetzty na niczym. Na gwattow-
ne pytania ze strony naszych mechanikow, jak tam byto,
moglismy wyfgcznie odpowiedziec: ,Nie widzieliémy psa
Z kulawg noga!™.

A Messerschmitt Bf 110C z 1./2G76 (M8-+DH) pil. Lt. Helmuta Lenta w trakcie lotu bojowego nad Polska w 1939
roku. 2 wrzesnia niemiecki pilot stracit PZL P.24 koto Pabianic. Jego ofiara byt prawdopodobnie PZL P.11c nr 4"
pilotowany przez ppor. pil. Jana Dzwonka z 111/6 Dywizjonu Mysliwskiego — arch. Robert Szottyk.

kolwiek sig go napotka. Oba silniki idealnie zaskakuja.
Krétki rzut oka na przyrzady, krétkie pytanie do mojego
wiernego towarzysza, radiooperatora: ,Wszystko w po-
rzadku?” - ,Wszystko w porzadku!” Silniki maszyny
dowddcy rycza petng moca. Kilka sekund pézniej moja
para rwie do przodu.

Pogoda nie jest szczegdinie dobra. Na wysokosci
okofo 600-800 metréw utrzymuje sie warstwa wysokiej
mgty. Widoczno$c jest staba. Poczatkowo lecimy pod tg
warstwa. Na wschodzie warstwa mgly sie rozrywa. Kie-
dy przelatujemy nad granica, jasne sforice Swieci nam

Olt. Wolfgang Falck, dowddca 2./2G76, wspo-
minat:

Otrzymalismy rozkaz wystartowania o godzinie 06.00
i ostania¢ He 111 [Do 17 - przyp. aut.] z 4. Putku Bom-
bowego [KG 77 - przyp. aut.] do Krakowa. W catym
tym uniesieniu kto$ zaproponowat aby$my wystartowali
szybciej, zeby wejs¢ do akcji bojowej juz o godzine
wezes$niej niz pozostate jednostki niszczycieli. Niestety
nie udato sie nam odnalez¢ naszych bombowcéw za-
nim dotarlismy do Krakowa. Szczesliwie nie znalazt sig
rowniez nikt przed kim musielibySmy broni¢ naszych
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bombowcdw. Wiasciwie nie odnotowalismy tez ognia
przeciwlotniczego, moze poza kilkoma nielicznymi
obfoczkami wybuchdw. Po tym jak bombowce zrzucity
Swéj fadunek towarzyszyli$my im z powrotem do linii
frontu. Kiedy zblizalismy sig do linii frontu zauwazytem
zniszczone i ptongce miasteczka. Dopiero teraz zaczg-
fem odczuwac, Ze rozpoczefa sie wojna. Gy zapas pali-
wa zaczat sie koriczyc, zmienilismy kurs w strone naszej
bazy i pozostawiliémy bombowce za sobg. Odchodzac
od Heinkli [Dornieréw] spojrzatem na dof i spostrze-
glem Heinkla 46, maszyne rozpoznawczq wojsk lado-
wych, ktéra samotnie i bez osfony wykonywata swoje
zadanie. Zanurkowatem w jego strone aby zapewnic¢
mu ochrong i zasygnalizowatem: ,Popatrz, jeste$my tu-
taj, a ty mozesz pod ostong naszych skrzydet wykona¢
swoje zadanie!” Naraz tamten pilot mnie zauwazyt, roz-
poczaf zakrecac i wykonywat szalone manewry, a jego
strzelec poktadowy otworzyt gwattowny ogieri w moim
kierunku. Po wykonaniu gwattownego uniku stafo sig
dla mnie jasne, ze nasz wiasny samolot zafundowat mi
wlasnie chrzest bojowy.

Kilka minut pozniej zobaczytem lecacy na niebie inny
samolot: Hola! To PZL 23, z ktorym nawiaze walke. Kie-
dy prébowatem nabrac wysokosci i ustawic sie w pozycji
od strony storica spostrzegtem blysk czerwieni na jego
skrzydfach. Teraz bytem juz pewien, ze mam przed so-
bq polski samolot. Nie zostalismy poinformowani, ze

. ’_" o

A Pamiatkowe zdjecie zatogi na tle Messerschmitta Bf 110C z 1./2G76 (M8-+IH) — arch. Robert Szottyk.

Ohlau (dzisiejsza Otawa w Polsce) miedzy godz.
06.43 a 07.06.

Po misji ztozono nastepujacy raport:

Samoloty (na lotnisku) w Krakowie zostaty zbom-
bardowane - dobra celno$¢ bombardowania. Brak
mysliwcéw wroga. Niewielka obrona przeciwlotnicza -
niecelna. Brak strat*”.

S

A Bf11022./2G76 (M8+EK) w czasie lotu bojowego 1 wrzesnia 1939 roku nad Polska. Pierwszego dnia wojny pilotom
1./2G 76 nie udato si¢ nawiazac kontaktu z polskimi pilotami — arch. Robert Szottyk.

standardowe biafo-czerwone oznaczenia przynalezno-
Sci paristwowej zostaty zamalowane farbami maskuja-
cymi i teraz widoczne pozostaty tylko czerwone pola.
Tak wigc ustawitem sig za nim i otworzytem ogiefi. Na
szcze$cie moje Serie nie byly celnigjsze niz weze$nigj
ogien strzelca poktadowego samolotu rozpoznawczego.
Gdy skrecit w bok prébujac zwiac, dojrzatem ze walcze
ze Stukasem. W tej samej chwili stwierdzitem, Ze to co
uznatem za polska szachownice pierwotnie byto czerwo-
ng litera E. Natychmiast po wyladowaniu zameldowatem
o tym wydarzeniu i tak szybko, jak to tylko byto mozliwe,
wszystkie kolorowe oznaczenia na samolotach naszej
eskadry zostaty przemalowane na kolor czamy?.
Zaatakowany Ju 87 byt samolotem z 2./StG2,
ktdry stracit kontakt ze swojg formacjg w rejonie
Oswiecimia, a nastepnie wyladowat awaryjnie
z powodu braku paliwa, odnoszgc niewielkie
uszkodzenia. Samoloty Bf 110 powrdcity do

Po potudniu, pomiedzy godz. 15.09 a 16.12,
samoloty Bf 110 z 1./ZG76 eskortowaty 30 samo-
lotéw Do 17E z I./KG77, ktore atakowaty polska
brygade kawalerii 15 km na wschéd od Wielunia,
a takze w rejonie Krzeczéw — Mokre — Chorzyna
- Walkéw.

2 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 27 Bf 110B i C, 31 zatog,
niezdolne do akcji: 4 Bf 110Bi C

Otrzymano nastepujacy rozkaz na ten dzien:
,1) Atak na (polskg) brygade kawalerii w rejonie Wielu-
nia. 2) Eskorta KG77 w kierunku todzi i Deblina®”. P6z-
nym wieczorem 1 wrze$nia 1939 r. otrzymano
dodatkowy rozkaz: ,Jedna grupa KG77 i 2 przydzie-
lone eskadry ./ZG76 zaatakuja lotnisko i stacje radiowq
wtodzi. Jedli lotnisko bedzie puste, wszystkie samoloty
zaatakujq stacje radiowg?”.

Pierwsze zadanie zostato wykonane miedzy
godz. 09.35 a 12.00 przez 10 samolotéw Bf 110
z 2./ZG76. Samoloty Bf 110 chronity 9 bombow-
cow Do 17E z lI./KGT77, ktdre leciaty w kierunku
todzi. Okoto godziny 10:00 niemieckie mysliwce
wdaty sie w walke z polskimi mysliwcami z [11/6
Dywizjonu Mysliwskiego w rejonie .odzi. Niemcy
starli sie prawdopodobnie z trzema — piecioma
mysliwcami, ktdre wystartowaty z lotniska Wi-
dzew - Ksawer6w koto Pabianic. Messerschmit-
ty lecac z potudniowego kierunku nad £6dz, zo-
staly kilka minut przed godz. 10.00 zaskoczone
i zaatakowane przez kilka polskich mysliwcow,
co opisat pil. Lt. Helmut Woltersdorf w relacji
propagandowej z czaséw wojny:

Naraz zaatakowato nas pie¢ polskich mySliwcow,
ktore zblizyly sie niepostrzezenie do nas wykorzystujac
osfone chmur. Zobaczytem, Ze jeden z moich towarzy-
szy, pilotujacy samolot niszczycielski, znika w chmurze
zwigzany walka kofowg z Polakiem. Oba znajdujace
sig ponizej samoloty bombowe nie byty tez widoczne,
prawdopodobnie obrzucaty swoimi jajami” polsk radlio-

A Lt. Helmut Lent — arch. Bundesarchiv_Bild_146-
1987-137-10.



stacje. Po wykonaniu czterech ciasnych zwrotéw prawie
udafo mi sig wyj$¢ na dogodng pozycje do strzatu za
polskim mysliwcem, lecz ten uciekt mi w chmury. Drugi
Polak réwniez znurkowat w obfoki. Trzeci mysliwiec po
wykonaniu zakretu w lewo znalazt sig tuz przede mna,
tak ze mogtem dostac go od czofa. Przeleciat prosto
przez smugi moich serii i zwalit sie przez lewe skrzydto
pionowo w dét. Znurkowatem za nim, ale w tej samej
chwili czwarty my$liwiec zaatakowat mnie od gory z le-
wej strony. Serie jego pociskow przelatywaty z lewej i z
prawej strony. Udato mu si¢ umie$ci¢ mnie dokfadnie
w swoim celowniku. Natychmiast wykonatem zwrot
chowajac sie w chmure. Kiedy na wysokosci okofo 300
metrow wypadfem z obfoku nie wida¢ byto wokét ani
wrogow ani przyjaciét. Tylko gdzie$ z boku na ziemi zo-
baczytem dymigce szczatki. Jak stwierdzitem pézniej,
bytto jeden z przeciwnikéw. W oddali dostrzegtem cztery
czarne punkty w strone, ktérych sie skierowatem. Przy
blizszym przyjrzeniu sig okazafo sig jednak, Ze byty to
obfoczki po wybuchach pociskow artylerii przeciwlotni-
czej. Naraz okazato sig, Ze niebo jest zupetnie puste.
Nie mozna byto odnalez¢ zadnego hombowca ani nisz-
czyciela. Pojawit sig pojedynczy polski gornopfat, ale
kiedy tylko skierowatem sie w jego strone znikt bardzo
szybko w chmurach. Poniewaz znajdowatem sig w po-
wietrzu juz 1,5 godziny, przyjatem kurs prowadzacy do
granicy niemieckiej. Lotem koszacym sunafem w strone
domu [...] Poniewaz nie wiedziatem jakich uszkodzen
doznat w walce powietrznej méj ptaszek’, sadzatem go
na ziemi z najwigkszq ostroznoscia. Jednakze wszystko
zdawato sie by¢ w porzadku. Podkotowatem na swoje
migjsce postoju stwierdzajgc, ze wylgdowatem jako
pierwszy z cafej eskadry. Pozostate samoloty wrdcity po
kwadransie w komplecie i bez uszkodzen. Tego ostatnie-
go nie mozna byto powiedziec jednak o moim samolo-
cle, co okazafo sig podczas dokfadniejszego przegladu.
Dwie przestrzeliny znalazty sie w boku kadfuba, dwie
w lewej klapie, jedna w Scianie tumika. Zapalajacy po-
cisk fosforowy zatrzymat sig po przebiciu zewnetrznego
pokrycia plata, tuz przy zbiorniku paliwa’.

Niemieccy lotnicy z Bf 110 zameldowali trzy
zwyciestwa prawdopodobne nad PZL P.24 — jed-
no pilot Lt. Heinz Ihrcke o godzinie 10.00 koto
Pabianic, a pie¢ minut pdzniej na potudniowy
zachdd od todzi kolejne zgtosit jego strzelec
poktadowy Ogefr. Walter Held, za$ pilot Lt. Hel-
mut Woltersdorf meldowat zestrzelenie trzeciego
PZL-a 0 godz. 10.00. Niemiecka jednostka my-
$liwska nie poniosta zadnych strat w tej walce,
jedynie Messerschmitt Lt. Woltersdorfa zostat
trafiony kilkoma pociskami.

Na lotnisko w Widzewie nie powrécit PZL P.7a
nr 6" pilotowany przez sierz. pchor. pil. Piotra
Ruszela, ktéry rozbit sie podczas przymusowe-
go lgdowania na fgce koto Rzgowa. Prawdopo-
dobnie podekscytowany walkg powietrzng pilot
strzelat diugimi seriami, podczas gdy zalecenia
strzeleckie nakazywaty oddawanie krétkich serii.
PZL P.7a wyposazony byt w synchronizator JS-1,
ktory blokowat strzat w momencie, gdy $migto
znajdowato sig naprzeciwko lufy karabinu. Dtu-
gie serie spowodowaty rozgrzanie sie karabinéw
maszynowych, co doprowadzito do samoodpa-

— arch. Robert Szottyk.

lenia pociskéw wprowadzonych do komory na-
bojowej, pomimo blokady strzatu wymuszane;j
przez synchronizator. Jedna z topat postrzela-
nego $migta, krecacego sie z predkoscig ponad
2 000 obrotéw na minute, nie wytrzymata ob-
cigzenia i oderwata sie. Od tego momentu na
skutek braku wywazenia na wat silnika zaczeta
dziata¢ cyklicznie olbrzymia sita. Silne drgania
spowodowaty wybudowanie sie silnika, ktory
oderwat si¢ od samolotu. Zapewne gdy pojawity
sie drgania, pilot starat sie zmniejszy¢ wysoko$c¢,
zeby przymusowo wylgdowaé, jednak nie zorien-
towat sie wystarczajgco szybko i nie zmniejszyt
obrotéw silnika, zanim ten sie oderwat. Pilot
znalazt sie w bardzo trudnej sytuacji, poniewaz
btyskawicznie zmienito si¢ wywazenie samolotu,
z przodu znikneto prawie 30% masy maszyny.
Lotnik podjat desperackg walke o zachowanie
kontroli nad samolotem, ktdra zakonczyta sie
prawdopodobnie po kilkunastu — kilkudziesieciu
sekundach uderzeniem w ziemig pod ostrym ka-
tem. W wyniku dziatania olbrzymich przecigzen
pekty okucia, do ktérych przymocowane byty
podwozie oraz zastrzaly skrzydet, ztamato sie

A Dwdch lotnikéw 1./ZG 76 w trakcie positku. W tle widoczne ,110-ki". Pierwszy z lewej Bf 110C z 1./2G76 (M8+IH)
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podwozie, a skrzydta odksztatcity sie do dotu.
Te same sity spowodowaty rozlegte obrazenia
wewnetrzne pilota, w wyniku ktérych zmart. Nie
mozna wykluczy¢, ze topate w PZL P.7a polskie-
go pilota odstrzelity pociski Bf 110, ale wydaje
sie to mato realne.

Kolejna misja odbyta sie po potudniu. Miedzy
godz. 14.45 a 14.48 dziewie¢ samolotéw Bf 110
z 3./ZG76 wystartowato, aby eskortowa¢ samo-
loty He 111 z I1./KG4, ktdre atakowaly lotnisko
w Deblinie. W rejonie Deblina-Rykéw formacja
zostata zaatakowana przez 7-10 polskich my-
$Sliwcow. Wszystkie polskie mysliwce byty prze-
starzatymi samolotami PZL P.7a z WyZzszej Szko-
ly Pilotazu z Uteza i Eskadry Cwiczebnej Pilotazu
Nr 3. Eskortujgce niemieckie samoloty Bf 110
zaatakowaty klucz WSP Utez, dowodzony przez
kpt. pil. Antoniego Wczelika, ktory relacjonowat:

2.IX.139 r. Wykonatem dwa loty bojowe na samol.
P.7. W drugim locie stoczytem dwie walki z samol. npla
Do XVII. Jeden samolot npla zestrzelony na m. Ryki
(Swiadek ppk Werakso), a 1 samolot uszkodzony tracqc
wysoko$¢ odleciat w kier. todzi. W drugiej walce zo-
statem zestrzelony. Atakowatem npla z przodu z dofu®.

> Messerschmitt Bf 110C z 2./2G76 (M8+DK) zatogi
Lt. Helmut Fahlbusch/Ogefr. Mokros.
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Por. pil. Wtadystaw Nowak wspominat, Ze kpt.
pil. Antoni Wczelik wylgdowat postrzelanym sa-
molotem na lotnisku:

Wieczorem tego samego dnia stoczyt cigzkq wal-
ke powietrzng w okolicach Deblina obecny maj. pil.
Wezelik Antoni. Zaatakowat tam okoto (nieczytelne)
samolotow bomb. Z boku okofo 90 stopni i wedfug
jego stwierdzenia jednego zestrzelit, ktéry podobno
miat ladowac kofo Koriskiego. Sam z tej walki wrdcit
na samolocie cigzko postrzelanym, ladowat na lotnisku
ze stojacym Smigtem. W kadtubie miaf duzo dziur oraz
przestrzelone $migfo i silnik®.

Tak opisat to uczen sierz. pchor. Edward Ja-
worski:

Z Uleza startowali nasi instruktorzy, bo tylko dla
nich starczyto szkolnych samolotéw. Jeden P-7 Iado-
wat uszkodzony w walce bez silnika i zatrzymat si¢ na
Srodku lotniska. Mechanicy zabrali sie natychmiast do
naprawy. Gdy dano sygnat, ze samolot jest gotowy, zo-
statem wystany przez swego dowddce do przekofowania
go na migjsce postoju'.

Kpt. pil. Antoni Wczelik mogt zostaé uszko-
dzony przez pilota 3./ZG 76 lub strzelca jednego
z He 111 z KG 4. O godz. 16.25 pil. Lt. Hans
Jager zgtosit, ze zestrzelit jeden z polskich samo-
lotow mysliwskich. Jego zgtoszenie potwierdzit
dowddca I1./KG4, Obstlt. Wolfgang Erdmann.
Jego sukces potwierdzity réwniez polskie poste-
runki obserwacyjne, ktore zgtosity, co nastepuje:

0 godz. 18.30 nad Kozienicami przeleciato 30 samo-
lotow wroga, lecacych w kierunku Deblina. W tym sa-
mym czasie 9 samolotow leciato w kierunku Deblina od
strony Radomia. O godz. 18.30 nad Kozienicami przele-
ciato 30 samolotow wroga lecgcych w kierunku Deblina.
W tym samym czasie 9 samolotow leciato w kierunku
Deblina od strony Radomia. W wyniku walki powietrznej
nad Deblinem w powietrzu ptonat samolot. Pilot wysko-
czyt ze spadochronem™. Ciezko ustali¢ kogo mogt
trafi¢ Lt. Hans Jager™. Wszystko wskazuje, ze
Niemcy zestrzelili jednego PZL P.7a, a drugiego
uszkodzili. O godz. 17.37 wszystkie dziewie¢
samolotéw Bf 110 z 3./ZG76 powrdcito do bazy.

O godz. 16.23 wystartowato 14 samolotow
Bf 110 z Stab./ZG76 i 1./ZG76 oraz 9 samolo-
tow Bf 110 z eskadry 2./ZG76. Pierwsza forma-
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A Messerschmitt Bf 110B z 3./ZG76 (M8+BL) — arch. Robert Szottyk.
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cja otrzymata rozkaz eskortowania bombowcéw
KG77, ktére miaty za cel todz. Zatogi 2./2G76
otrzymaty rozkaz eskortowania bombowcow I11./
KG77, a nastepnie przeprowadzenia wymiatania
mysliwskiego nad potudniowo-zachodnig czescig
todzi. Omytkowo samoloty Bf 110 z 2./2G76 do-
taczyly do formacii Ill./KG76, ktéra kierowata sie
w strone Tarnowa. Kiedy piloci odkryli swoj btad,
popetnili kolejny, dotgczajgc do formacii 1./KG77,
ktdra leciata w kierunku Piotrkowa. Zatogi pierw-
szej formacji (Stab./ZG76 i 1./ZG76) kierowaty
sie w strone t.odzi lecac przez Wieruszéw i Lask.
Okoto godz. 16.40 niemiecka formacje zaatako-
waly sie dwa polskie mysliwce PZL P.11c z l1I/6
Dywizjonu Mysliwskiego pilotowane przez ppor.
pil. Jana Dzwonka oraz sierz. pchor. pil. Edwar-
da Kramarskiego, ktorzy wzieli Messerschmitty
za bombowce. Jednego He 111 miat zestrzeli¢
sierz. pchor. pil. Kramarski. Atak pary polskich
mysliwcow spotkat sie z natychmiastowg kontr-

akcjg lecacego wyzej klucza Messerschmittow
Bf 110. Niemieckie pociski uszkodzity maszyne
PZL P.11c nr ,4” (nr 8.12)" pilotowanego przez
ppor. pil. Dzwonka, ktéry zostat trafiony w gtowe,
reke i noge. Rannemu ppor. Dzwonkowi szybko
udato sie oderwac od atakujgcych Messerschmit-
tow. Silnik jego postrzelanego PZL-a P.11c byt
sprawny, wiec postanowit dotrze¢ do Widzewa.
PZL PA1c nr ,5” pilotowany przez sierz. pchor.
Edwarda Kramarskiego réwniez zostat trafiony
przez niemieckie pociski. Uszkodzona maszy-
na byta atakowana przez dwa Messerschmitty
Bf 110. Jednym z licznych $wiadkdw walki byt
wowczas 13-letni Stanistaw Krata, ktéry tego
dnia orat pole zaprzegiem konnym obok rodzin-
nej wsi Sobiepany. W pewnym momencie pan
Stanistaw zobaczyt trzy samoloty nisko lecace od
strony Gdrek Grabinskich, od wsi Podule. Polski
srebrny samolot uciekat przed dwoma innymi,
maszyny wznosity sie, a potem schodzity w dét.
Niemieckie mysliwce gesto ostrzeliwaty polski
samolot, a tuski opadaly na okoliczne pola. Pan
Stanistaw Krata tak wspominat to wydarzenie
w rozmowie z tukaszem tydzba:

Bytem na polu, Konie uciekty. Byfa strzelanina. Ni-
ziutko, poscig, batem sig. Byfo dwdch i ten polski trzeci.
Niemcy go trafili, zaczat kopcic, udat sie w strone Se-
dzigjowic™.

Kiedy samoloty znalazly sie nad Stanistawem
Krata, chtopak zauwazyt, ze polski mysliwiec
zostat trafiony, bo zaczat dymi¢. Niemieckie sa-
moloty w tym momencie przerwaty atak, a PZL
skierowat sie w strone Sedziejowic™. Podobnie
widzieli to zdarzenie inni $wiadkowie np. pani
Okon ze wsi Brzeski. Tego dnia zbierata ziem-
niaki na polu koto Sobiepandw i spostrzegta trzy
samoloty. Dwa niemieckie gonity i ostrzeliwaty
polski, a tuski gesto sypaly sie w ziemniaki'®.

Wydaje sie, ze jeden z dwdch Messerschmit-
tow trafit PZL-a P.11c sierz. pchor. Kramarskie-
go, Niemcy uznali polski samolot za zestrzelony
i zaprzestali atakow. Polski pilot w ciezko uszko-
dzonej, palacej sie maszynie skierowat jg na
miody lasek sosnowy koto wsi Grabia. Zdjecia
spalonego wraku wskazujg, ze pilot podjat pro-
be przymusowego lagdowania, co zakonczyto sie
rozbiciem maszyny w poblizu wsi Emilianéw, nie-
opodal drogi z Sedziejowic do Grabi. Swiadkiem
upadku samolotu byta Zofia Bakalarczyk, ktéra
tak opisata ten moment po latach:

[...] P11 ppor. Kramarskiego zaczat znizac lot i po
chwili uderzyt w zagajnik w lesie sedziejowickim nieda-
leko miejscowosci Emilianéw. Pilot zginaf na migjscu'”.

Swiadkowie zapamietali, ze po pét godzinie
od kraksy przyjechat samochdd z lotnikami,
prawdopodobnie z zasadzki w Woli Wezyko-
wej, ktdrzy wyciggneli nieprzytomnego lub za-
bitego lotnika z nadpalonego wraku i odjechali
z nim w nieustalonym kierunku'®. Sierz. pchor.
pil. Edward Kramarski zostat prawdopodobnie
zestrzelony przez d-cg 1./ZG 76 Hptm. Glinthera
Reinecke. Po walce Messerschmitty poleciaty
dalej w kierunku todzi i po niecatych o$miu-dzie-
sieciu minutach znalazty sie w rejonie Pabianic,

<« Lt. Helmut Woltersdorf z 2./2G 76 — internet.



gdzie doszto do walk z lwowskimi pilotami z I11/6
Dywizjonu Mysliwskiego z lotniska Widzew—
Ksaweréw. Migdzy godz. 17.00 a 17.10 piloci
niemieccy z 1./ZG 76 zglosili zestrzelenie kilku
polskich mysliwcéw: Olt. Christoph Nagel z 1./
ZGT76 zgtosit zestrzlenie PZL P.24 0 godz. 17.00,
a kolejnego PZL-a P.24 zgtosit pil. Olt. Gerhard
Bdéhmel, Olt. Gordon Gollob zgtosit PZL P.24
godz. 17.10 oraz Lt. Helmut Lent réwniez PZL
P.24 0 godz. 17.10.

Przeciwko Messerschmittom z Widzewa
wystartowato prawdopodobnie pie¢ PZL-i P.7a
i PZL-i P.11 w sktadzie: ppor. pil. Kazimierz Re-
balski (P.11c nr ,9"?), ppor. pil. Czestaw Gtow-
czynski (P.11c dowddcy dywizjonu'), sierz.
pchor. pil. Wiestaw Choms (PZL P.7a?), kpr. pil.
Jan Malinowski (P.7a lub P.11c) oraz plut. pil. Ma-
rian Domagata (PZL P.11a?). W czasie akcji do
walczgcych maszyn magt dotgczy¢ kpr. pil. Feliks
Gmur. Miodszy majster woj. Jozef Zubrzycki tak
po latach opisat alarmowy start mysliwcow:

Kiedy z powrotem zobaczyli$my sygnat, Ze wyprawa
leci na nasze lotnisko albo na t6dz, momentalnie pod-
skoczylismy do samolotow | dostownie zapuszczali$my
je recznie. Dla przykfadu, powinno by¢ dwadziescia
cztery atmosfery, to my pompowalismy trzydzieSci
cztery. Dowddca powiada: ,Niech peknie, a musi za-
skoczyc!”. Na trzydziestu czterech [atmosferach] udato
nam sig zapuscic sze$¢ naszych samolotow. Wystarto-
wafa sz6stka®.

Na samym poczatku do walki przytgczyt sie
powracajacy z zasadzki w Orchowie klucz ppor.
pil. Tadeusza Koca w sktadzie trzech PZL-i.
Jednym z pilotéw tego klucza mégt by¢ sierz.
pchor. pil. Andrzej Malarowski. Rdwniez mniej
wiecej w tym samym czasie do Widzewa doleciat
réwniez ranny ppor. pil. Jan Dzwonek na swoim
uszkodzonym P.11c nr ,4”. Pierwszym zestrzelo-
nym pilotem okazat sie najprawdopodobniej plut.
pil. Marian Domagata?'. Tak opisat to zdarzenie
mt. majster woj. Jozef Zubrzycki:

W jednym z trojki, ktéra byta przy mnie, startowat
plutonowy Domagafa. Myslelismy, ze to dwusilnikowe
bombowce, a to byty dwusilnikowe Messerschmitty
110. Przypikowaty na naszq szostke i pierwszym ze-
strzelonym zostat wla$nie plutonowy Domagafa. Na
tyle szczgsliwie, ze pociski, ktore trafity przed niego
rozwality tylko zbiornik oliwny, ktéry znajdowat sig
w czesci kadfubowej na zbiorniku 300 litrow paliwa.
Zostat rozwalony i zalat pilota. Tak szcze$liwie [sie zfo-
Zyto], ze pociski [przeszty] migdzy nogami, nie trafity
pilota, tylko rozwality zbiornik z amunicjg, ktory eks-
plodowat na dole. Maszyna byta na tyle sprawna, ze
wyladowat i stanaf przy mojej maszynie, ktéra miatem
gotowa dla [innego] biegnacego pilota z pogotowia.
Pilot jeszcze nie dobiegt, a [Domagata] stanat zestrze-
lonym samolotem przy mojej maszynie. Wsadzitem go
do mojej P-7 i puscitem go do tego lotu??.

Plut. pil. Marian Domagata posadzit uszkodzo-
nego P.11a(?) na lotnisku w Widzewie. Inny pilot

A Kpt. pil. Antoni Wezelik z Wyzszej Szkoty Pilotazu
w Utezu. 2 wrzesnia prawdopodobnie, ktorys z pi-
lotéw 3./2G 76 uszkodzit jego PZL P.7a. Polski pilot
powrdcit uszkodzong maszyna na lotnisko w Utezu
— arch. Grzegorz Sojda.

ppor. Tadeusz Koc wrocit na ciezko uszkodzo-
nym mysliwcu, co opisat w swojej relacji:

Storice dos¢ wysoko podniosto sie nad horyzont, na
niebie jak na zto$¢ ani jednej chmurki, wokot tylko bigkit
nieba. Na jego tle ruchoma chmara 40-tu niemieckich
i 20-tu naszych maszyn zaciesniajaca Sie coraz bar-
dziej jakby samoloty ciagnefa ku sobie jakas fatalna sifa
cigzenia. W gére, w dét, bok - przecinajq sobie droge,
starajac sie, jeden drugiego zestrzelic. Wpadfem w ten
piekielny wir i po kilku sekundach widze w dole przede
mna dwa Messerschmitty 110. Z duzq szybko$cig — zeby
dogonic¢ — runafem w dét. Teraz decyzja: zestrzelg tyl-
nego, to pierwszy ucieknie, wigc najpierw pierwszego,
a pbzniej drugiego. Niestety stato sie zupetnie inaczej
Jjak planowatem.

Datem krotkq serie, ale widocznie Niemiec wcze-
Sniej mnie zauwazyt, bo nagle skrecit w lewo i dal nur-
ka w dot. Nie trafitem, ale o zgrozo!l, w moim lewym
i prawym skrzydle duze dziury, to Niemiec Nr 2. zrobit
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mi ,gtupig” niespodzianke. Jego cztery karabiny maszy-
nowe | dwa dziatka wypedzity resztki mojej chefpliwosci
Z wezorajszego zwyciestwa. Uszkodzony silnik stanaf.
Ostra pika w doti oderwatem sie od wroga. Poniewaz bi-
twa rozgrywata sig pare kilometréw od naszeqo lotniska,
szczeSliwie wyladowatem na lotnisku. Wskoczytem do
innej maszyny iw gore, ale zanim osiggnatem wysokos¢
5000 metrow, Niemcy zawrécili do bazy. W powietrzu
cisza. Wyladowatem. Wokét mojej pierwszej maszyny
stafa obstuga techniczna i kilku pilotow: liczyli dziury.
Byto ich sporo, okofo stu, utozone pierscieniem wo-
kot pilota. Najbardziej niebezpieczna rozpruta blache
siedzenia milimetry od mego ciata. Miatem szczescie,
Zadna kula mnie nie trafifa®.

Mysliwiec PZL P.11c (?) ppor. pil. Koca mogt
co prawda lata¢, ale nie nadawat sie do walk
powietrznych. Wspomniany wczes$niej ppor. pil.
Jan Dzwonek tak zrelacjonowat po 40 latach swoj
udziat w walce nad lotniskiem Widzew-Ksawerdw,
kiedy nadleciat w sam $rodek toczacej sig bitwy:

Odruchowo przesunatem dzwignig obrotéw silnika
do oporu. Noge przestrzelong podkurczytem, aby nie
przeszkadzafa w sterowaniu. Lewg reke, lepka od krwi
utozytem na udzie, zdrowq noge mocniej weisnatem
w kablgk orczyka dla pewniejszego sterowania. Oclle-
ciafem od walczacych samolotéw, aby uzyskac wigkszg
wysokosc. Pode mng rozpoScierata sie todz. Wkrétce
uzyskatem 500 metrow przewagi nad rojem walczacych
samolotow; przesunafem trymer na ,samolot cigzki na
feb” dla zapewnienia spokojnego zachowania sie P11
w locie nurkowym.

Wybratem na cel najblizszego Bf 110 i rzucitem sie
na niego. Z bliskiej odlegfo$ci otworzytem ogien. Seria
poszta po kadfubie. Duza predko$¢ nie pozwolita mi na
ponowne otworzenie ognia. Czame krzyze mignety obok
mnie. Wyrwatem samolot, aby unikna¢ zderzenia z Bf
110. Ponownie znalaztem sig wyzej i ponowitem atak. Po
drugiej serii Niemiec uciekt mi z celownika, wykonujac
zakret. [...] Nie mogtem lecie¢ za nim, poniewaz w locie
nurkowym predko$¢ mogta dochodzi¢ do 700 km/h. [...]
Przeleciatem obok Niemca w dét i aby go nie mie¢ na
plecach, Sciggnatem gwattownie drazek sterowy. Sifa
od$rodkowa wcisnefa mnie w fotel. Jednoczesnie po-
ciemniato mi w oczach. Gwaftownym zawrotem wiecia-
fem w $rodek walki. W celowniku zobaczytem Bf 110.
Moja seria byta za krotka. Wrog uciekat w prawo. Lecac

» Messerschmitt Bf 110 ze Stab 1./2G76 (M8+AB). Byt to
samolot Hptm. Giinthera Reinecke, ktéry 2 wrzesnia
1939 roku prawdopodobnie zestrzelit PZL P.11¢ nr 5"
pil. sierz. pchor. Edwadra Kramarskiego z I11/6 Dywi-
zjonu Mysliwskiego. Polski lotnik polegt — arch. Robert
Szottyk.




TECHMIHA WOJSHOWA

za nim, wykonatem zakret po mniejszym tuku, ale ka-
tem oka zobaczytem jak inny Niemiec wiazt mi na ogon.
Jakim$ niezwyktym pét-wywrotem wymknatem sie spod
serii jego karabinow maszynowych, ktora liznefa lewe
skrzydto P.11. Znowu wpadtem na inny samolot Bf 110,
krétka seria, ponowny unik. [...] Usilnie probowatem
dofgczy¢ do walczacych kolegow. Nie udato mi sie to.
Zaatakowatem kolejny samolot. Po celnej serii Bf 110
wylgczyt sie z walki. Byt uszkodzony. W ponownym
ataku przeszkadzaty mi inne Bf 110. Jeden z nich osta-
niaf go i razem oddalit sie. Wrdcitem na gtowng scene
dramatycznej walki. Zobaczytem Bf 110 ostrzeliwanego
przez dwa P.11. Skierowatem w niego krotkg serig poci-
skéw. Za naszq dwdjka pezetelek leciat inny Bf 110. Tego
wiasnie uchwycitem w moj celownik. Niemiec dostrzegt
mnie i pozostawit w Spokoju nasza dwojke, ktéra wlasnie
zapalita inny Bf 11074,

Majac nadal sprawnie pracujacy silnik, polski
pilot wznidst sie nad walczace samoloty i po-

nownie ruszyt na wroga. W czotowym ataku
skutecznie, jak sadzit, ostrzelat kolejnego
Messerschmitta. Niemal w tym samym mo-
mencie PZL P.11c nr 4" ppor. Dzwonka zostat
ostrzelany przez innego Bf 110. Polskiego lot-
nika zestrzelit prawdopodobnie o godz. 17.10
pil. Lt. Helmut Lent. Dzwonek nie mogt wypiac
sie z pasow, ktérymi byt przypiety do fotela
i wyskoczy¢ z palgcego sie samolotu, a ogien
parzyt go coraz bardziej. W pewnym momen-
cie ogarnefa go rezygnacja, czekat az ptongcy
mysliwiec uderzy w ziemig, co przyniesie kres
cierpieniom. Jednak ziemia byta jeszcze dale-
ko i pilot podjat jeszcze jedng prébe wyplatania
sie z uprzezy. Na szczescie ostatecznie pilotowi
udato sie wyskoczy¢ z maszyny. Ppor. Dzwonek
opowiadat, co byto dalej:

Zgodnie z instrukcjg powinienem otworzy¢ spado-
chron blisko ziemi. Spojrzatem na rece: byly biafe, po

A Naprawa silnika w Bf 110C z 3./2G76 (M8-+HL) — arch.

Robert Szottyk.

prostu usmazone i pomyslatem, ze dwa tysiqce metrow
nizej mogq okazac sie zupetnie bezwfadne. Pociggna-
fem za uchwyt. Zapiekio tak, jakbym ujat w dfonie rozza-
rzony pret. [...] Po chwili odczutem szarpnigcie — czasza
byta otwarta.

Bytem na wysokosci okofo 2 000 metréw. Wtedy za-
uwazytem z bliskiej odlegtoéci smuge pociskow. Byfa
niecelna. Ale 6w pirat Il Rzeszy nie daf za wygrang i za-
atakowat mnie ponownie. | tym razem sznur pociskow
nie wyrzadzit mi szkody. Przelatywaty po mojej lewej
i prawej stronie, tworzac za mng wigzke. Do ostrzeli-
wania po raz trzeci nie doszfo, poniewaz mdj kolega,
Jan Malinowski ze 162. Eskadry (walczacy na P7al) za-
atakowat skutecznie Niemca dwoma seriami: pierwszg
zapalit prawy silnik Bf 110, drugq zabit pilota. Samolot
spadf na ziemie, rozbijajac sie doszczetnie?.

Personel naziemny dywizjonu widziat, ze ppor.
pil. Dzwonek zostat ostrzelany, opadajgc na spa-
dochronie przez jednego z Niemcow?. Potwier-
dza to fragment telegramu Dowoddztwa Lotnictwa
Armii £6dZ” do Dowddztwa Lotnictwa nadany
3 wrzesnia o godz. 23.15:

[...] wezoraj stwierdzono ze jeden pilot, ktory wysko-
czyt ze spadochronu, zostat ostrzelany i zabity z samo-
lotu niemieckiego po skoku?'.

Do miejsca, gdzie pod czaszg spadochronu
opadat pilot zostata skierowana dywizjonowa sa-
nitarka. Ppor. pil. Jan Dzwonek wylagdowat na po-
lu koto wioski Bychlew. Jego maszyna rozbita sig
okoto 1,5 km na pétnocny wschdd od tej wioski,

< Messerchmitt Bf 110B z3./2G76 (M8+GL) na lotnisku we

Wroctawiu — arch. Robert Szottyk.



niedaleko stawu Lewityn na potudniowych obrzezach dzisiejszych Pabianic.
Do lezacego na polu rannego pilota podbiegli ludzie z wioski. Podporucz-
nik Dzwonek byt silnie poparzony i krzyczat z bélu. Sottys Gerhard Bliha,
Niemiec, kazat polskim rolnikom furmankg odwie$¢ rannego do szpitala
w Pabianicach. Jesienig 1939 roku, prawdopodobnie na postawie donosu
volksdeutschow z Bychlewa, za udzielenie pomocy pilotowi Niemcy roz-
strzelali trzy osoby — Jana Blocha, Stanistawa Muszczaka i Bonifacego
Perkowskiego.

A Bf 110 biafa, 1”2 1./G76 — zdjecie przedwojenne — arch. Robert Szottyk.

Kpr. pil. Jan Malinowski z [11/6 Dywizjonu pilotujgcy prawdopodobnie PZL
P.7a(6.1257) relacjonowat, Ze kiedy zobaczyt ostrzeliwanie ppor. pil. Jana
Dzwonka przez Messerschmitta, znajdowat sie od niego wyzej. Wystarczyto
wiec pchna¢ delikatnie drazek, ktadgc samolot w lekki skret i juz w celow-
niku ukazat sie kadtub Bf 110. Pilot wydtuzyt poprawke, chwile odczekat
i nacisnat jezyk spustowy. Niemiec rzucit swojg maszyne w nurkowanie,
ale seria okazata sie skuteczna. Trafiony samolot miat rozbic sie o ziemig.
Po chwili kpr. pil. Malinowski spostrzegt koto swojego PZL-a smugi poci-
skéw dziatek i karabindw innego Messerschmitta, ktory atakowat go od tytu.
Niemiec zostat odpedzony przez dwa inne polskie mysliwce®. Wspdine
zestrzelenie Bf 110 zgtaszali réwniez ppor. pil. Tadeusz Koc oraz ppor. pil.
Czestaw Gtowczynski. Ppor. pil. Gtéwczynski tak opisat to w przeprowadzo-
nym wiele lat po wojnie wywiadzie:

Do kolejnego Bf 110 strzelatem rowniez pod kadtub. Poniewaz uszkodzitem jego
lewy silnik pilot niemiecki wytaczyt go, ale leciat nadal bardzo szybko. Po dfuzszej
pogoni dopadfem go. Samolot rozleciat sie na face. Z dwdch zestrzelonych Me 110

przyznano mi tylko drugiego i to w potowie. Drugg potowe zaliczono ppor. Tadeuszowi
Kocowi, ktory przez pewien czas leciat za mng w odlegfosci kilometra. W Londynie
wyznat mi, ze do samolotu Me 110 nie wystrzelit ani jednego pocisku?.

Niemcy bezposrednio nad polskim terenem stracili tylko jednego Mes-
serschmitta Bf 110C (M8+AH) pilotowanego przez Olt. Christopha Nagela
(strzelec. Uffz. Ernst Lochbaum) z eskadry 1./ZG 76. Trafiony Bf 110C
wylgdowat na brzuchu z uszkodzonymi silnikami niedaleko miejscowosci
Sladkowice® (5 km na potudnie od Pabianic). Olt. Christoph Nagel dostat
sie do niewoli, miat postrzelane nogi®, strz. Uffz. Ernst Lochbaum zgi-
nat natomiast od kul polskiego mysliwca®. Wedtug przekazu miejscowych
volksdeutschow cze$¢ cywili, ktéra schwytata lotnika, pobita go i odpro-

Messerschmitt Bf 110C z 2./2G76 (M8-+DK) zatogi Lt. Helmut

Fahlbusch/Ogefr. Mokros. Dnia 5 wrzesnia Lt. Helmut Fahlbusch

zestrzelit PZL.23B z 32. Eskadry Rozpoznawczej, a 6 wrzesnia

RWD 14 z 33. Eskadry Obserwacyjnej. Dnia 9 wrzesnia w walce

koto Kielc niemiecki pilot zgtosit prawdopodobne zestrzelenie
P.24, a jego Messerschmitt zostat lekko uszkodzony w 20%.
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wadzita na tyly. Wedtug przekazu pana, ktdry
rozmawiat ze $wiadkiem ladowania niemieckiego
samolotu, grupa rolnikéw pracujgcych na tgce
chciata zlinczowac¢ Nagela, ale kilku miejsco-
wych sprzeciwito si¢ temu. Po wejsciu Niemcow
ci ludzie zostali aresztowani przez zandarmerig
niemieckg w Pabianicach. Jednak po interwen-
cji niemieckiego lotnika zostali zwolnieni®. Olt.
Christoph Nagel tak raportowat swoj udziat w tej
walce powietrznej:

Po potudniu 2.9.39 okoto godziny 18.00 w okolicy Dg-
browy doszto do walki powietrznej, w ktérej zestrzelitem
plonacy polski samolot mysliwski. M6j samolot (dwusilni-

e

Szottyk.

kowy cigzki my$liwiec) doznat awarii silnika. Poczatkowo
nie zauwazytem tego, ale 3-4 minuty pozniej, podczas
kolejnej walki, dostrzegtem to. Bytem zmuszony do
szybowania w dét i awaryjnego ladowania. Kiedy wyla-
dowatem, m¢j radiooperator juz nie zyt. Wyladowatem
na brzuchu w otwartym lesie. Samolot byt catkowicie
zniszczony. Zaraz po ladowaniu stracitem przytomnosc.

A Pogawedka” personelu 1./ZG 76 koto Messerschmittow. Drugi w tle Bf110C z 2./ZG 76 (M8+CK) — arch. Robert

Z samolotu wyciagnat mnie chiop, ktéry zdjat mi spado-
chron, rozpiat kombinezon lotniczy i potozyt mnie obok
wraku samolotu. Powiedziat mi o tym péZniej kapitan,
ktory mnie przestuchiwat. Lezatem tak okofo 2 godzin.
Moim zdaniem lezatem okoto 20-30 minut.

[...]. Grupa ludzi (cywile) zmusita mnie do wstania.
Ciagneli mnie za soba. Szlismy okoto 4 km. Grupa li-
czyfa 4-7 0s6b. Z pobliskiej wioski Dgbrowa przybywali
nowi ludzie. Chcieli mnie zobaczy¢. Bytem kopany i bity
kijami lub uderzany piesciamiw twarz i glowe. Doznatem
nastepujacych obrazen: ztamanie kosci nosowej, blizna
w poblizu prawego ucha, blizna nad prawym okiem, ko-
lejna blizna na prawej skroni, pod prawym okiem, na

gérnej wardze i na czubku nosa. Bytem rowniez kilka-
krotnie uderzany pieéciami w twarz, nie doznajgc zad-
nych obrazeri, z wyjatkiem 3 zebdw, ktére ruszaty sie.
Podczas marszu moj pistolet zostat mi odebrany
przez mfodego chiopca. Moja zfota obraczka zostata
skradziona przez kobietg [...]. W poblizu wsi Dabrowa
natknelismy sig na samoch6d zandarmerii wojskowej.

A 0It. Wolfgang Falck dowddca 2./2G 76 -
arch. Wikipiedia.

Zostatem przewieziony do polskiej placowki, ktéra mie-
Scita sie w domu le$niczego. Tam przestuchiwat mnie
polski dowddca oddziatu, a okofo godziny 23.00 zabrano
mnie do szpitala w todzi. Byt to duzy szpital wojskowy.
Przeszedtem tam operacje, ktdra przeprowadzit zydow-
ski ordynator. Obstugiwaty mnie wyfgcznie zydowskie
pielegniarki[...J*.

Ponizszy raport zostat ztozony przez Luft-
gaukommando VIII po znalezieniu wraku samo-
lotu przez wojska niemieckie:

W poblizu Dabrowy, przy drodze Pabianice - Befcha-
tow (5 km na potudnie od Pabianic) w bagnie znalezio-
no samolot Bf110 M8+AH (nr seryjny 948). Samolot nie
zostaf jeszcze wydobyty. Zatoga: 1 Uffz. zginat i zostat
pochowany przez migjscowg ludno$¢ pochodzenia nie-
mieckiego. 1 Fw. zostaf schwytany przez wojska polskie,
brutalnie potraktowany, a nastepnie zabrany. Prawdo-
podobnie zmart pdzniej w wyniku odniesionych ran®.

W czasie powrotu z misji niemiecka formacja
Messerschmittdw zostata ostrzelana przez wia-
sng artylerie przeciwlotniczg. Opl trafita Messer-
schmitta Bf 110 pilotowanego przez Lt. Gerharda
Bohmela, ktory w uszkodzonej maszynie wyla-
dowat w Pitschen (Byczynie) na niemieckim
Slgsku. Szkody w mysliwcu niemieccy technicy
oszacowali na 40%%. Niemiecka jednostka 1./ZG
76 stracita jeszcze jeden samolot. Jej dziennik
bojowy lakonicznie podaje:

< Po potudniu 2 wrzesnia 1939 roku kilkanascie Messer-

schmittow Bf 110 ze Stab. ZG 76 i 1./ZG 76 starto sie
z okoto dziesiecioma mysliwcami z I11/6 Dywizjonu My-
$liwskiego koto Pabianic. Niemcy zestrzelili widocznego
na zdjeciu PZL P.11¢nr,4” pilotowanego przez ppor. pil.
Jana Dzwonka (polski lotnik zostat ranny i wyskoczyt
na spadochronie) oraz powaznie uszkodzili dwa inne
mysliwce. Sami stracili jeden mysliwiec stracony przez
polskie mysliwce, kolejny zostat uszkodzony przez nie-
miecka opl i musiat przymusowo lgdowac koto Byczyny,
a trzeci rozbit sie z nieznanych przyczyn koto Siedlec
(koto Trzebnicy) na terenie dwczesnych Niemiec — by¢
moze zostat trafiony przez polskiego mysliwca — arch.
Wojciech Sankowski.



1 Bf 110 spadt palac sig na wiasnym terenie. Uff. Miit-
schle wyskoczyf na spadochronie. Gefr. Bluhm polegf’!

Wedtug danych niemieckich maszyna spadta
pomiedzy dzisiejszymi wioskami Gluchéw Gor-
ny (7 km na potudniowy wschdd od Trzebnicy)
a Siedlec na terenie lll Rzeszy (dzi§ Dolny Slask).
W tej pierwszej wiosce znajduje sie Smigto z in-
nego samolotu wmurowane w $ciane chlewni,
umieszczono tam takze betonowa ptyte, na ktorej
widnieje napis 2.9.1939. Wedtug internetowych
przewodnikéw turystycznych samolot rozbit sie,
bo byt uszkodzony w walce z polskimi lotnikami,
a wedtug drugiej wersji miat wykonywac¢ akroba-
cje dla rodziny i rozbi¢ sie w czasie $miertelnej
kraksy na jej oczach. Miejsce kraksy jest odle-
gte od powrotnej trasy lotu Messerschmittow do
Ofawy, wiec wydaje sie, ze zatoga mogta wyko-

nywac jaki$ inny lot niebojowy. W dokumentach
4. Floty Powietrznej ta strata jest opisana stowem
Absturz, czyli runigcie, ktérym opisywano wypad-
ki lotnicze. W innych dokumentach odnotowano,
ze tego dnia zostaty zestrzelone trzy Bf 110 (ko-
respondencja mailowa tukasza tydzby z Mariu-
sem Emmerlingiem). Dwa z nich bedg zapewne
Bf 110 z 1./ZG 76 (jeden zestrzelony koto Pabia-
nic, a drugi koto Byczyny przez niemieckg opl),
atrzecito Bf 110 z I./ZG 1 zestrzelony przez IIl/4
Dywizjon. Wedtug danych Volksbund Deutsche
Kriegsgraberfiisorge (Niemiecki Zwigzek Opieki
nad Grobami) radiooperator Gefr. Kurt Bluhm
miat zging¢ nad todzig. Jedynie to wydaje sie
wskazywac¢, ze maszyna zostata uszkodzona
przez mysliwce 1I/6 Dywizjonu. Niemiecki pilot
Lt. Helmut Lent spisat dtugg relacje z tej walki,

A Dwa zdjecia Bf 110C z 2./2G 76 (M8+C) sfotografowa-
“Cnego z przodu. Na kadtubie widoczne wymalowane
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godto ,cylinder” — arch. Robert Szottyk.

ktéra zostata przytoczona w niemieckie;j literatu-
rze propagandowej z czasow wojny:

Okofo potudnia nasility sie meldunki o znajdujacym
sie w rejonie todzi silnym ugrupowaniu mysliwcow
nieprzyjaciela. Mieli$my nadzieje, ze bedziemy mieli
szczeScie zmierzy¢ sie z tym przeciwnikiem. Mielismy
Jjednak takze obawy, czy nieprzyjaciel nie wycofa swo-
ich jednostek lotniczych, podobnie jak jednostek armii
ladowej w giab kraju. Czy uda nam sie przyby¢ na czas,
aby ich dopa$é?

Wbwczas z odprawy wrdcit szef: dzieciaki, startuje-
my w ciggu godziny. Zadanie: swobodne polowanie nad
todzig. Z radoscig wyrwali$my sie w powietrze. Wolne
polowanie jest dla rasowych my$liwcow tym, czym dla
dwulatka odpiecie szelek i pozwolenie na swobodne
bieganie wokot wedfug wiasnego uznania. Zadanie
zapewnienia osfony z powietrza wigzato nas zawsze
Z eskortowanymi bombowcami. Teraz jednak bedziemy
mogli szukac i atakowac wroga wszedzie tam, gdzie uda
sig go napotkac. Tak wigc spetnig sie nasze mysliwskie
marzenia. Bylo to nieomal nie do uwierzenia.

0 godzinie 16.30 eskadra wystartowafa w strone t.o-
dzi. Weszlismy na wysoki putap, aby moc zaatakowac
nieprzyjaciela z przewaga wysokosci. Storice znajdowa-
fo sie za plecami, panowaty doskonate warunki do walki.
Na wysokosci 4 000 metrow, w doskonatych warunkach
atmosferycznych i przy $wietnej widocznosci, kierowa-
ligmy sie na wschéd. W dali wida¢ byto miasto £.6dz.
Kilkaset metrow nizej przelatywata przeciwnym kursem
eskadra niemieckich mysliwcéw [byta to eskadra 2./
ZG 2 - przyp. aut.]. Pokiwalismy sobie wzajemnie
skrzydtami. Po chwili jednak znikneli z oczu. U naszych
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A Ppor. pil. Czestaw Gtowczyniski z 111/6 Dywizjonu My-
Sliwskiego, ktory razem z ppor. pil. Tadeuszem Kocem
brali udziat 2 wrzesnia 1939 roku w straceniu Messer-
schmitta Bf 110C (M8+AH) pilotowanego przez Olt.
Christopha Nagela (strzelec. Uffz. Ernst Lochbaum)
—arch. tukasz tydzba.

stop lezata todz. W napigciu przeszukiwali$my hory-
zont. Naraz - co to bylo? Nie zastanawiajac sie
nawet nad odpowiedzig na to pytanie, na wyczu-
cie skierowatem maszyne w dét. Trzysta metrow
pod nami, prawie przeciwnym kursem, leciat PZL
24. Niestety, Polak o wiele za wczesnie odkryt méj
atak, wykonat manewr obronny i wyrwat w dét. Co
za bydle! Szkoda, ze umknat. Jednak zbyt dfugo nie
musiatem sig ztoscic. Troszeczke powyzej szybko
zblizat sig w mojg Strong ciemny punkt, ktory oka-
zat sig by¢ PZL. Z pewnoscig wzigf moj samolot za
bombowiec, gdyz moja maszyna podobnie jak nasze
bombowce byta dwusilnikowa. Juz z daleka zaczaf
strzelac. Serie z jego czterech karabindw maszy-
nowych, widoczne dzigki smugom spalajacego Sie
fosforu, przemknety w odlegtosci okofo 5 metrow
nad mojg glowa. Spokojnie pozwolitem zblizy¢ mu
sig na 400 metrow. Wtedy ja réwniez nacisnatem na
spusty. Po jego niepewnych manewrach mozna byfo
stwierdzic, ze serie dotarly do celu. Jednakze obaj za-
chowali$my zimna krew i utrzymywalimy kurs zblizajac
sig coraz szyhciej. W ostatniej chwili poderwatem mojg
maszyne w gore odbijajac w lewo. Przeciwnik przydusit
maszyne w dof w prawo. Méj radiotelegrafista mégt do-
strzec jedynie smuge dymu Scielacq sie za nim, a potem
wrdg zniknaf mu w dole. Szkoda, Ze sig nie zapalit. Nie
miatem nawet czasu dalej o nim myslec. W odlegfosci
1.000 metrow przed nami ktdrys z Polakéw wyrwat sig
7 kiehowiska walczacych maszyn, aby nabrac wysoko-

» Pilot w kabinie Messerschmitta Bf 110( ze Stab 1.ZG76

(M8-+-DB) — arch. Robert Szottyk.

Jednostka
2. Staffel
2. Staffel
2. Staffel

3. Staffel
1. Staffel
1. Staffel
1. Staffel
1. Staffel

Scii z gory od strony storica uderzyc na jednego z moich
towarzyszy. Ale poczekaj tylko chioptasiu. Chowajac sie
w cieniu jego statecznika zaczatem wznosic sie pod nim.
Zaczatem drze€ ze strachu, ze przeciwnik znowu mnie
zauwazy. Jednak nie, nie widziat mnie. Ze 100 metrow
otworzytem ogien. Wtem zaczaf sig palic. Jego ptongce
szczatki poleciaty w kierunku ziemi. Moj radiotelegra-
fista i ja podnieslismy z radoéci rece do gory. Byta to
w tym momencie jedyna mozliwo$¢ wyrazenia radosci

Szotttyk.

z odniesionego zwycigstwa. Nie dafo sig nawet podsko-
czy¢ do gory bo przypieci bylismy pasami do foteli. Méj
stary boczny, kapral Jénicke, ktory przez caty czas mi
towarzyszyt, usmiechat sie catq gebq w swojej maszynie
i kiwat do mnie. W koficu, w pewnej mierze byt to takze

A Messerschmitt Bf 110C z 3./ZG76 Bf110 (M8+KL) prawdopodobnie na lotnisku we Wroctawiu — arch. Robert

Jjego sukces. Przede wszystkim dlatego, Ze pozostajgc
blisko mnie przez ten caty czas ostaniat mnie od tytu.
PoniewaZ podczas tej kotfowaniny oddalilismy sig
nieco od rejonu dziatania naszej eskadry, zmienili-
$my kurs, aby poszuka¢ pozostatych samolotéw. Nie
znalezli$my jednak na to czasu, poniewaz ponownie
zobaczylismy nastepnego Polaka, ktory wznosit sig do
gory. Zgodnie ze sprawdzonym wzorem, sprébowatem
Jjeszcze raz tego samego sposobu jak w przypadku do

PR o o

Jjego poprzednika. Jednakze ten gos¢ byt ostrozniejszy
niz jego bardziej nieuwazny kolega. Rozpoznat moje
zamiary | wykonat unik probujac umknac. Tym razem
Jjednak podniecony walkg pognatem za nim. Na petnym
gazie, wraz z moim bocznym trzymajacym sig blisko,
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olot Przyczyna straty
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Straty 1./ZG 76 w dniu 2 wrzesnia
Los pilota

szwanku

znizylismy sie az do ziemi. Chtopczyna zamierzat
umkna¢ nam lotem koszacym, ale nastepowalismy
mu na piety. Znalaziszy sig w prawdziwych opatach
przymknat gaz i niemal zawist w powietrzu tariczac
na granicy przeciggniecia. Niestety w mojej szybkiej
maszynie nie bylem w stanie powtdrzy¢ takiego ma-
newru. Przeleciatem obok niego szybko sig oddalajac.
Nie mogfem sig juz dalej troszczy¢ o niego, poniewaz
strzelajgca z dotu artyleria przeciwlotnicza i mozliwo$¢
Zzaatakowania mnie od gory przez my$liwce nieprzyja-
ciela bytyby dla mnie w tej sytuacji zbyt niebezpieczne.
Przy okazji udato mi sig jednak dofaczyc¢ do zbierajacej
sig do lotu powrotnego eskadry. Po wylgdowaniu mo-
gtem z dumg zameldowac dowédcy eskadry: ,Druga
para gfadko wyladowata. Zatogi i maszyny w porzadku.
1PZL zestrzelony, 1 ostrzelany. Mysle, ze byt to meldu-
nek, z ktérego bytem najbardziej dumny?.

W rzeczywisto$ci Niemcy zestrzelili na pewno
trzy mysliwce (dwa PZL P.11ciPZL P.7a), a kolej-
ne trzy zostaly uszkodzone i musiaty zostac spisa-
ne ze stanu jednostek (PZL P.7a, PZL P.11c, PZL
P.11a). Ceng za te zwyciestwa byta utrata dwdch
mysliwcdw, a trzeci zostat uszkodzony.

3 WRZESNIA 1939

Gotowych do akgji: 33 Bf 110B i C, 30 zatdg;
niezdolne do akgji: 4 Bf 110B i C.

Rano (miedzy godz. 09.00 a 10.00) kilka sa-
molotéw Bf 110 z 1./ZG 76 eskortowato samoloty
Ju 87 z I1./StG 77 w kierunku obszaru Sieradz—
Zdunhska Wola. Misja nie zostata w petni zrealizo-
wana, poniewaz nad celem, w okolicy Zdunskiej
Woli, samoloty Stukas zostaty zaatakowane
przez polskie mysliwce. W trakcie tej misji sa-
moloty Bf 110 zaatakowaty pociggi w poblizu
Zdunskiej Woli, niszczac kilka lokomotyw.

— A
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Radiooperator strzelec

Los radiooperatora

A Messerschmitt Bf 110Cz 3./2G 76 (M8+JL) arch. Robert Szohyk

W godz. od 09.10 do 11.46 samoloty Bf 110
z 3./ZG 76 eskortowaty 27 samolotow Do 17
z|Il/KG 76 w rejonie Deblina. Obie poranne mi-
sje zostaly opdznione z powodu mgly.

Po potudniu samoloty Bf 110 eskortowaty
rozne formacje bombowcow: miedzy godz.
15.07 a 16:55 1./ZG 76 eskortowato 26 samo-
lotow Do 17 z lll./KG 77, miedzy godz. 15.45
a 17.50 samoloty Bf 110 z 2./ZG 76 chroni-
ty 27 samolotéw Do 17 z I./KG 76. Ostatnig
misje wykonato miedzy godz. 16.57 a 18.39
siedem samolotéw Bf 110 z 3./ZG 76. Eskorto-
waty one samoloty Do 17 z I./KG 77 w rejonie
Radomska.

O godz. 13.00 I./ZG 76 otrzymato rozkaz
przeniesienia sie na lotnisko Breslau-Gandau
(dzisiejszy Wroctaw-Gandau w Polsce). Pierw-
szy rzut naziemny wyruszyt na nowe lotnisko
0 godz. 16.00.

PRZYPISY:

4 WRZESNIA 1939

Gotowych do akcji: 33 Bf 110B i C, 28 zatdg;
niezdolne do akji: 4 Bf 110B i C.

Tego dnia wykonano tylko jedng misje bojowa,
ale w powietrzu nie napotkano zadnych polskich
samolotdw.

W godz. 14.40-16.55 — 30 samolotow Bf 110
eskortowato 27 bombowcdw Do 17Z z [11./KG 76
w rejonie todzi. W trakcie tej misji zaobserwo-
wano trzy samoloty, ktére zidentyfikowano jako
francuskie Potez, a takze jeden polski mysliwiec
i cztery balony zaporowe. Zatogi Stab./ZG 76 1./
ZG 76 zniszczyly 15 pociggéw w rejonie Mie-
chéw—Kielce. W poblizu Jedrzejowa zniszczono
sktad oleju i 10 lokomotyw. Niektére samoloty
Bf 110 wylgdowaty po tej misji w Breslau-Gandau
(np. 1./2G 76). Migdzy godz. 18.47 a 19.57 po-
zostate samoloty (w tym 3./ZG 76) zostaly prze-
niesione z Ohlau (dzisiejsza Otawa w Polsce) do

Breslau-Gandau.
tukasztydiba, Robert Szoftyk L]
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Od Peashootera

MIROSLAW BONDEL

Ewolucja amerykanskich mysliwcow
jednoptatowych lat 30.

Przetom lat 20. i 30. XX wieku byt dla lotnictwa armii USA (USAAC) okresem giebokiego letargu
i paradoksu. Podczas gdy cywilne samoloty pocztowe i wyscigowe zaczely bi¢ rekordy predkosci
jako nowoczesne jednoptaty, amerykanscy generalowie wciaz trzymali sie bezpiecznych,
zwrotnych, ale beznadziejnie wolnych dwuptatowcow, takich jak Curtiss P-6 czy Boeing P-12.
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ytuacja stata sie krytyczna w 1930 roku,
Sgdy nowe, dwusilnikowe bombowce za-

czely ,ucieka¢” mysliwcom, ktére miaty
je przechwytywac. Stato sie jasne, ze amery-
kanskie niebo jest bezbronne. To wtasnie ten
moment upokorzenia ,rycerzy nieba” wymusit
na dowddztwie USAAC porzucenie konserwa-
tywnych pogladéw. Artykut ten opisuje bolesny
i peten technicznych potknie¢ proces narodzin
nowej generacji maszyn — od archaicznego
P-26, przez zapomniane prototypy, az po ma-
szyny, ktdre wkrotce mialy zmierzy¢ sig z potega
Luftwaffe i Japonii.

PIERWSZE JEDNOPLATY -
BOEING P-26

W 1931 roku firma Boeing przedstawita oferte
techniczng na w petni metalowy mysliwiec-jed-
noptat z gwiazdowym, dziewieciocylindrowym
silnikiem chtodzonym powietrzem Pratt & Whit-
ney SR-1340E. Z armig zawarto kontrakt na
wykonanie trzech prototypéw. Budowa pierw-
szego prototypu (ogoélne oznaczenie — XP-936,
nazwa fabryczna — Model 248) rozpoczeta sie
w styczniu 1932 roku, a wzbit sie on w powietrze
20 marca (wedtug innych danych — 10 marca).
Pézniej mysliwiec przechodzit préby oceniaja-
ce w bazie lotniczej Wright-Field, dokad drugi
egzemplarz Model 248 (oblatany 22 kwietnia)
zostat dostarczony do testow statycznych. Trze-
ci samolot zostat wystany 25 kwietnia do bazy
lotniczej Selfridge-Field na préby wojskowe
w 1. Grupie Poscigowej. 15 czerwca 1932 ro-
ku wszystkie trzy prototypy zostaty zakupione
przez armige USA, otrzymujac kolejno oznaczenia
XP-26, Y1P-26, a nastepnie po prostu P-26.

11 stycznia (wedtug innych danych - 28 stycz-
nia) 1933 roku USAAC zawarlo z firma kontrakt
na dostawe 111 egzemplarzy seryjnego modelu
P-26A, ktore trafity na uzbrojenie eskadr w strefie
Kanatu Panamskiego i na Hawajach. Pierwszy
P-26A zostat oblatany 10 stycznia 1934 roku;
ostatnia ze 111 maszyn zostata dostarczona pod
koniec czerwca 1934 roku. Samoloty seryjne pod
wieloma wzgledami roznity sie od prototypow;
w szczegoInosci zainstalowano na nich radiosta-
cje i uzbrojenie (dwa zsynchronizowane karabiny
maszynowe; pozniej jeden z nich zamieniono na
wielkokalibrowy), zmieniono konstrukcje podwo-
zia. Jednostka napedowa — silnik gaznikowy Pratt
& Whitney R-1340-27 (525 KM). Cze$¢ samolo-
tow otrzymata pdzniej zmieniony profil skrzydta,
mozliwo$¢ montazu ptywakéw oraz rozszerzong
nomenklature wyposazenia radiowego. Potrzeba
obnizenia predkosci lgdowania samolotu P-26
doprowadzita do pojawienia sie klap, ktére za-
montowano réwniez na samolotach bedacych
juz w eksploatacji. Ponadto, w celu unikniecia
urazéw przy kapotazu (wywrdceniu na plecy), na
wszystkich wyprodukowanych i nowo budowa-
nych samolotach powiekszono zagtowek pilota.

Pdzniej zamdwiono jeszcze 25 samolotéw ja-
ko uzupetnienie pierwszej partii. Pierwsze dwa
z nich, 0 oznaczeniu P-26B (Model 266A), wzbi-
ty sie w powietrze 10 stycznia 1935 roku. Byly
one identyczne z péznymi P-26A, z wyjatkiem
jednostki napedowej: silnika Pratt & Whitney

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

Boeing P-26A Peashooter nalezacy do 73. Dywizjonu Poscigowego, Hawaje, Wheeler Field, grudzien 1941 rok.
Seryjny model A, wyposazony w radiostacje oraz silnik gaznikowy Pratt&Whitney R-1340-27 o mocy 525 KM.




 TEOHTMAUDSHOUR

R-1340-33 z bezposrednim wiryskiem paliwa.
Wersja z wtryskiem rozwijata o 75 KM wiecej,
ale z powodu zwigkszenia masy przyrost pred-
kosci okazat sig nieznaczny. Pozostate samoloty
wypuszczono ze starym silnikiem (nosity nazwe
P-26C). Mysliwce te trafity do wojska na poczat-
ku 1936 roku. Po zakonczeniu prob R-1340-33
(w 1937 roku) 17 samolotdw serii C przebudo-
wano na P-26B.

Oprdcz wymienionych modeli wyprodukowano
jeszcze 12 samolotdw eksportowej modyfikacii
Boeing 281. Maszyna ta byta zblizona do P-26C.
Pierwszy samolot wzbit sie w powietrze 2 sierp-
nia 1934 roku (tzn. wczesniej niz sama modyfi-
kacja C). DziesieC takich Boeingéw sprzedano
Chinom, pozostate dwa wykorzystywano jako
samoloty demonstracyjne (jeden z nich pézniej
trafit do Hiszpanii).

KOLEJNY KROK -
BOEING YP-29

Prébg stworzenia doskonalszego mysliwca Bo-
eing stat sie Model 264. Powstat on w okresie
miedzy pojawieniem sie¢ XP-936 a dostawg do
wojska pierwszego P-26A. Zgodnie z kontrak-
tem z armig nalezato zbudowac trzy prototypy.
Nowy samolot réznit sig od P-26 wolnonosnym
skrzydtem i chowanym podwoziem. Kadtub i sil-
nik pozostaty te same. Uzbrojenie réwniez odpo-
wiadato p6znym P-26: jeden karabin maszynowy
kalibru 7,62 mm i jeden kalibru 12,7 mm.

Pierwszy prototyp pod oznaczeniem XP-940
wzbit sie w powietrze 20 stycznia 1934 roku. Zostat
wyposazony w silnik Pratt & Whitney R-1340-31
(550 KM) z ostong NACA, podczas gdy na P-26
stosowano pierscien Townenda. Kabina pilota
byta zakryta przesuwng owiewka. W czasie lotow
mysliwiec osiggnat predkos$¢ 220 milfh (354 km/h)
na wysokosci 10 000 stop (3050 m).

W marcu 1934 roku prototyp wrocit do fabryki
w celu dopracowania. Armia odrzucita owiewke,
ktdra ich zdaniem ograniczata widoczno$¢ pilota,
dlatego samolot otrzymat otwartg kabine. Ostong
NACA zamieniono na piercien Townenda, a sil-
nik R-1340-31 zamieniono na 600-konny Pratt &
Whitney R-1340-35. W kwietniu 1934 roku samo-
lot, otrzymawszy oznaczenie YP-29A, wrécit na
préby. Po zainstalowaniu silnika Pratt & Whitney
R-1340-27 (tej samej mocy co poprzedni) mysli-
wiec przemianowano na P-29A. Nowy Boeing
byt szybszy od P-26, ale predko$¢ wznoszenia
i manewrowo$¢ ulegty pogorszeniu.

Drugi prototyp (YP-29), zaméwiony przez ar-
mie i wykonany do 4 wrzesnia 1934 roku, roznit
sie od pierwszego duzg owiewka kabiny przypo-
minajgcq szklarnie oraz inng ostong kétka ogo-
nowego. Na samolocie zamontowano silnik Pratt
& Whitney R-1340-35. Maksymalna predkos¢
wyniosta 250 mil/h (402 km/h). Prototyp zwrdco-
no do zaktadu w celu zamontowania klap: miato
to rozwigza¢ problem wysokiej predkosci lado-
wania. Ponadto zdecydowano o zainstalowaniu
na samolocie silnika Pratt & Whitney R-1340-39.
Zmodyfikowany model zaczat nazywac sie P-29.

Trzeci i ostatni prototyp, YP-29B (pdzniej
P-29B), byt zewnetrznie podobny do YP-29A
i roznit sie od niego montazem klap, nieznacz-

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

o przynaleznosci do jednostki, ktéra jako jedna z pierwszych otrzymata te nowoczesne maszyny. Sylwetka ta reprezentuje
szazytowy okres eksploatacji Peashootera przed wprowadzeniem w 1934 roku modyfikacji w postaci klap i podwyzszonych

Hawajach. Charakterystyczne godto eskadry —,Walczacy Kogut” na tle tarczy z gwiazdami — oraz numer boczny 41 swiadcza
zagtowkow, majacych poprawi¢ bezpieczenistwo pilotow podczas ladowania i ewentualnego kapotazu.

Boeing P-26A w efektownym, przedwojennym malowaniu 17. Eskadry Poscigowej z 18. Grupy (18. PG), stacjonujacej na




A Boeing P-26A Peashooter w locie. Cho¢ maszyna byta przefomowym, w petni me-
talowym jednoptatem USAAC, jej konstrukcja wciaz posiadata relikty przesztosci
w postaci zewnetrznych naciggéw linowych usztywniajacych skrzydta. Widoczny
na zdjeciu egzemplarz to seryjny model A, wyposazony w radiostacje oraz silnik
gaznikowy Pratt&Whitney R-1340-27 o mocy 525 KM.

Vv Boeing P-26 na plycie lotniska podczas obstugi naziemnej. Uwage zwraca charak-
terystyczne malowanie steru kierunku oraz przewéd rozruchowy podtaczony do
sekdji silnika Pratt&Whitney R-1340. Choc P-26 byt symbolem modernizacji USAAC,
eksploatacja w jednostkach ujawnita liczne wyzwania — to wlasnie na tych maszy-
nach, w celu uniknigcia urazéw przy kapotazu, wprowadzono charakterystycznie

podwyzszone zagtéwki pilota, widoczne réwniez na tym egzemplarzu.

MAJ-CZERWIEC 2026
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Seversky P-35 w barwach dowddcy jednej z sekgji 27. Eskadry Poscigowej. Maszyna o numerze

PA 70 prezentuje petng okazato$c przedwojennych schematéw znakowania USAAC, z widocznym

na spodzie skrzydet napisem ARMY oraz numerem taktycznym. Mimo ze P-35 uchodzit za maszyne
bardzo nowoczesna, z chowanym podwoziem i zamknietq kabing, jego wysoka cena (0 10% wyzsza

od Hawka) oraz skomplikowana konstrukcja sprawity, ze stuzba byta stosunkowo .

Malowat: Andrzej M. Olejniczak

nie zmienionym skrzydtem i ostong kétka ogo-
nowego jak w YP-29. Do USAAC samolot trafit
11 pazdziernika 1934 roku. Ostatnig prébg zain-
teresowania armii byt projekt XP-32, bedacy mo-
delem YP-29A z nowym silnikiem (750-konnym,
dwurzedowym Pratt & Whitney R-1535 Twin
Wasp) i zmienionym mechanizmem chowania
podwozia. Zaden samolot nie zostat zbudowany.
Prawdopodobnie wojskowi uznali, ze potencjat
konstrukcji P-26 wyczerpat sie.

CURTISS KONTRA
SEVERSKY

Firma Boeing nie zdotata ugruntowac sukcesu
i zaproponowa¢ armii odpowiedniego nastepcy
P-26. Dlatego w potowie lat 30. ogtoszono kon-
kurs na stworzenie nowego modelu mysliwca.
W rywalizacji wziety udziat firmy Consolidated,
Northrop, Seversky i Curtiss. Kazda z nich
przedstawita swojg wizje mysliwca armii USA.
Prototypy dwach pierwszych firm, Northrop 3A
i Consolidated PB-2A, okazaly sie gorsze od
konkurentéw. Gtéwna walka o miejsce w sercach
dowddztwa USAAC toczyta sie miedzy mysliw-
cami Seversky SEV-2XP i Curtiss H-75.

Samolot Aleksandra Severskiego po raz
pierwszy wzbit sig w powietrze wiosng 1935 roku.
Byt to dwumiejscowy mysliwiec z niechowanym
podwoziem i silnikiem Curtiss-Wright R-1820F-3
Cyclone o mocy 850 KM. 27 maja pierwszy lot
wykonat Curtiss, wyposazony w 900-konny silnik
Curtiss-Wright XR-1670-5. 18 czerwca SEV-2XP,
wedtug wiascicieli, zostat uszkodzony podczas
transportu, w wyniku czego wystano go do zakta-
du w celu naprawy. Istnieje wersja, ze Severski
tym ruchem chciat zyskac na czasie w celu stwo-
rzenia bardziej konkurencyjnej maszyny. Tak czy
inaczej, 15 sierpnia 1935 roku przed zdumionymi
oczami konkurentdw stanat jednomiejscowy Se-
versky SEV-1XP z chowanym (wigcznie z kot
kiem ogonowym) podwoziem, zamknietg kabing
z przesuwng owiewka i nowym silnikiem Curtiss-
-Wright Cyclone R-1820G-4 (wedtug innych da-
nych G-5) o mocy 850 KM. Jednak firmie Curtiss
dopisato szczescie: z powodu awarii mysliwca
kompanii Northrop, testy odtozono do 19 kwiet-
nia 1936 roku. W tym czasie wypuszczono bar-
dziej konkurencyjny wzér: Model 75B, z silnikiem
Curtiss-Wright Cyclone R-1820G-5 i ulepszong
kabing z tukowatym wycieciem na owiewce ka-
dtuba. Ponadto do konkursu wigczyta sie firma
Vought (z projektem odkupionym od Northropa),
a Consolidated przygotowata jednomiejscowg
wersje swojego mysliwca.

Po prébach SEV-1XP stafo sie jasne, ze po-
siadana moc silnika jest niewystarczajgca dla
tego samolotu. Instalacja silnika Pratt & Whitney
R-1830-9 Twin Wasp (z nim samolot, ktdry otrzy-
mat dodatkowo nowe usterzenie pionowe, zostat
nazwany SEV-7) nie pomogta: charakterystyki
staly sie jeszcze gorsze. Kolejng modyfikacjq stat
sie model AP-1. Réznit sig on silnikiem Pratt &
Whitney R-1830B Twin Wasp o mocy 950 KM,
nowg ostong NACA, zmieniong kabing i sche-
matem chowania podwozia.

W toku préb, ktére odbyly sie ostatecznie
w kwietniu 1936 roku, samolot AP-1 pokonat
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@ Pierwszy prototyp Modelu 264 (XP-940) w pierwotnej konfiguracji z 1934 roku. Ma-
szyna wyréznia sie catkowicie przeszklona, przesuwna owiewka kabiny pilota, ktdra
byta kontynuacja linii zagtdwka. Choc rozwiazanie to miato poprawic aerodynamike,
USAAC odrzucito je ze wzgledu na ograniczong widocznos¢, co wymusito powrét do
otwartego kokpitu w pdzniejszym wariancie YP-29A. Widoczne na sterze pasy oraz
ciemne malowanie kadtuba sa typowe dla egzemplarzy przechodzacych préby w
bazie Wright-Field.
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Model 75B (zdobyt 812 punktéw przeciwko A Prototyp Seversky AP-1 (NX2587) na lotnisku fabrycznym, sfotografowany juz po zmianie nazwy wytwérni na
Republic Aviation Corporation. Maszyna w naturalnym wykoriczeniu duraluminiowym byfa, sercem” zwycieskiego
projektu w konkursie z 1936 roku, w ktérym pokonata Curtisa Model 75. Cho¢ seryjne P-35 otrzymaty silniki o mocy
850 KM, ten demonstrator wykorzystywat potencjat 950-konnej jednostki Pratt&Whitney R-1830, co pozwolito
mu zdoby¢ decydujaca przewage punktowa w testach USAAC.

720 punktom mysliwca firmy Curtiss). Firma
Seversky Aircraft otrzymata kontrakt na 77 ma-
szyn. Pierwszy seryjny samolot (oznaczenie
armijne P-35) zostat dostarczony w lipcu 1937
roku, a pozostate 76 w ciggu 1938 roku. P-35
zostat wyposazony w 850-konny silnik Pratt
& Whitney R-1830-9, uzbrojenie sktadato sie
z dwéch zsynchronizowanych karabinéw ma-
szynowych kalibréw 7,62 mm i 12,7 mm. Mimo
przegranej wzorca Curtiss, rzad zaméwit u firmy
trzy samoloty pod oznaczeniem Y 1P-36 z silni-
kiem Pratt & Whitney R-1830 i $migtem Hamilton

> Prototyp Seversky SEV-1XP na ptycie lotniska. Ozna-
czenie na stateczniku podkresla doswiadczalny cha-
rakter maszyny, ktéra w sierpniu 1935 roku zastapita
wezesniejszy, dwumiejscowy model SEV-2XP. Zmiana
konstrukeji na jednomiejscowa z chowanym podwo-
ziem i silnikiem Wright Cyclone byta ryzykownym, ale
skutecznym krokiem Aleksandra Severskiego, ktory &
pozwolit firmie wyprzedzi¢ konkurencje i ostatecznie
zdoby¢ kontrakt na seryjne mysliwce P-35.
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0 zmiennym skoku z napedem hydraulicznym.
Wiosng 1937 roku zamdwienie zostato wyko-
nane i samoloty trafity w rece pilotéw do$wiad-
czalnych, ktérzy wpadli w catkowity zachwyt. Po
otrzymaniu wynikéw préb samolotu, USAAC 7
lipca 1937 roku ztozyto zaméwienie na 210 eg-
zemplarzy seryjnej modyfikacji (P-36A): wiecej
niz u nominalnie wygrywajgcej firmy Seversky.
Mozliwe, ze wplyw na to miata 0 10% wyzsza
cena P-35.

DWUMIEJSCOWY PB-2A

Projekt, ktory ostatecznie stat sie PB-2, narodzit
sie w 1930 roku w kalifornijskiej firmie Lockhe-
ed Aircraft Company (woéwczas dziatajgcej pod
nazwg Lockheed-Detroit Aircraft Corporation).
Inzynierowie Lockheeda, pracujgcy pod kierow-
nictwem Roberta W. Grossa, opracowali projekt
samolotu mysliwskiego o nazwie YP-24 (Model 9).

Byta to maszyna wyprzedzajgca swoje cza-
sy pod wieloma wzgledami. Kadtub wykonano
z metalu (stopéw aluminium), co byto nowocze-
sne, natomiast skrzydta miaty tradycyjng, drew-
niang konstrukcje. Samolot posiadat zaawanso-
wane na tamte czasy ksztatty, w tym zamknietg
kabine pilota. Zastosowano silnik rzedowy Cur-
tiss V-1570 Conqueror.

Oblot YP-24 odbyt sie we wrzesniu 1931 roku.
Maszyna zrobita wrazenie na dowddztwie Korpu-
su Powietrznego Armii Stanéw Zjednoczonych
(USAAC) swoimi osiggami. USAAC zamowit
5 egzemplarzy do testéw, planujgc zakup kolej-
nych 30, a marynarka wojenna (US Navy) roz-
wazata wersje oznaczong XFJ-1.

Niestety, rozwdj projektu zostat gwattownie
przerwany przez nieszczesliwy wypadek. Pod-
czas jednego z lotéw testowych, 27 pazdziernika
1931 roku, prototyp YP-24 ulegt katastrofie. Cho-
ciaz pilot przezyt, samolot zostat zniszczony, a co
gorsza, w firmie Lockheed zabrakto funduszy na
budowe drugiego prototypu.

W tym samym czasie kryzys gospodarczy
mocno uderzytw amerykanski przemyst lotniczy.
Lockheed-Detroit Aircraft Corporation ogtosita
bankructwo. Przyszto$¢ innowacyjnego projektu
YP-24 stangta pod znakiem zapytania.

W tym samym czasie firma Consolidated Air-
craft Corporation z Buffalo w stanie Nowy Jork
(ktéra wkrétce miata przenies¢ sie do San Diego
w Kalifornii), poszukiwata nowych kontraktow
wojskowych i dostrzegta potencjat w zniszczo-
nym, ale obiecujgcym projekcie Lockheeda. Con-
solidated odkupit prawa do projektu YP-24 od
syndyka masy upadiosciowej Lockheeda.

Inzynierowie Consolidated, dokonujac prze-
gladu i modyfikaciji oryginalnych planéw, wprowa-
dzili szereg zmian. Zmodernizowali konstrukcje,
zmienili uktad skrzydet, zainstalowali turbospre-
zarke, aby poprawi¢ osiggi na duzej wysokosci.

Nowa maszyna otrzymata oznaczenie fa-
bryczne Model 30, a w nomenklaturze USAAC
oznaczono jg jako Y1P-25.

Prototyp Y1P-25 zostat oblatany w 1933 roku.
Testy przebiegty pomysinie i USAAC zdecydowat
sie zamdwi¢ samolot do produkcji seryjnej, na-
dajac mu ostateczne oznaczenie: PB-2 (Pursuit
Biplace — Poscigowy Dwumiejscowy).

Malowat: Andrzej M. Olejniczak
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niebieski kadtub z godtem jednostki i pasem dowddcy sekqji podkreslaja prestizowy charakter tej formacji w potowie lat 30.

Consolidated PB-2A w efektownym malowaniu 94. Eskadry Poscigowej z bazy Selfridge Field. Jaskrawe, zétte usterzenie oraz
Mimo tak reprezentacyjnego wygladu, PB-2A byt konstrukcja petna paradoksow — jako dwumiejscowy mysliwiec poscigowy
z turbodotadowaniem miat by¢ potega na duzych wysokosciach, jednak rozwdj techniki sprawit, ze maszyny te szybko staty sie
zbyt ociezate w poréwnaniu do nadchodzacej ery Hawkow i Severskich. Juz w 1937 roku jednostka ta zaczeta zamieniac swoje
kolorowe PB-2A na nowoczesniejsze P-35.
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A Mimo ze P-35 przegrat pod wzgledem skali produkcji z Hawkiem 75, jego linia kon- » B ) o .
strukcyjna wywarta ogromny wptyw na swiatowe lotnictwo. To wlasnie na bazie Y P-35227. Dywizjonu Poscigowego w swoim naturalnym zywiole. W potowie lat

tej maszyny we Whoszech opracowano mysliwiec Reggiane Re-2000, ktory pdzniej 30. takie maszyny miaty stac sig odpowiedzia na upokorzenie, rycerzy nieba” przez
stat sie groznym przeciwnikiem dla lotnictwa alianckiego. Sam model P-35 stat sie nowe, dwusilnikowe bombowce, ktdre predkoscia zaczely przewyzszac owezesne
réwniez poligonem doswiadczalnym dla nowych technik produkgji, ktérych firma dwuptaty. Cho¢ P-35 wprowadzit lotnictwo USA w ere nowoczesnosci, szybki po-
republic wykorzystata pézniej przy tworzeniu legendarnych P-47 Thunderbolt. step techniczny sprawit, ze juz w 1939 roku jednostki latajace na tym typie zaczgto

przezbraja¢ w nowoczesniejsze Hawki 75.

Decyzja o produkcji dwumiejscowego my-
$liwca byta podyktowana 6wczesng dokiryng
USAAC, ktéra zaktadata potrzebe obrony bom-
bowcdw przez mysliwce eskortowe zdolne do
operowania na duzych wysokos$ciach. Drugi
czlonek zatogi miat obstugiwa¢ karabin maszy-
nowy chronigcy tyt maszyny, co miato kluczowe
znaczenie w erze, gdy mys$liwce wcigz miaty
ograniczone uzbrojenie.

W ten sposéb, poprzez splot bankructwa,
przejecia praw i zmiane doktryn wojskowych,
Lockheed YP-24 przeksztatcit sie w Conso-
lidated PB-2, samolot, ktéry mimo Zze szybko
stat sie przestarzaty, zapisat sie w historii jako
wazny krok w kierunku nowoczesnego lotnictwa
mysliwskiego.

® P-35 przed hangarem jednej z jednostek USAAC. Cho¢ maszyna ta
wygrata konkurs na nowy mysliwiec armii, jej stuzba w pierwszej
linii byta stosunkowo krdtka. Seryjne egzemplarze wyposazono
w silniki Pratt&Whitney R-1830-9 0 mocy 850 KM.
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@ Prototyp Curtiss Model 75 (rejestracja cywilna X17Y) w pierwotnej konfiguracji z \
1935 roku. Maszyne wyposazono wowczas w dwurzedowy silnik Wright XR-1670-5 o \
mocy 900 KM. To wfasnie ten egzemplarz stanat do walki o serca dowddztwa USAAC,
rywalizujac z Severskym SEV-1XP. Smukta ostona silnika o matej srednicy nadawata Y-

mu wyjatkowo agresywny wyglad, jednak problemy zjednostka napedowa wymu- A —

sity pozniejsza przebudowe samolotu. _ f‘“

AR

A Ten sam egzemplarz Curtiss Model 75 (X17Y) po modyfikacji do standardu Model ) ) ) ) ] ]
75B. Ze wzgledu na problemy z pierwotnym napedem, zainstalowano w nim Y’ Curtiss P-36 Hawk na ptycie lotniska, prawdopodobnie podczas prob poréwnaw-

mocniejszy i bardziej niezawodny silnik Wright Cyclone R-1820G-5 (pojedyncza azych lub w jednostce operacyjnej. W tle widoczna sylwetka wezesnego, czte-
gwiazda). Zmiana ta wymusita zastosowanie nowej, szerszej ostony silnika, ktéra rosilnikowego bombowca przypomina o doktrynalnym wyzwaniu lat 30. - to
lepiej komponowata sie z linia kadtuba. To w tej wersji samolot zdobyt uznanie wiasnie gwattowny wzrost predkosci wielosilnikowych maszyn bombowych
pilotéw doswiadczalnych, co ostatecznie zaowocowato gigantycznym zaméwie- wymusit na USAAC odejécie od dwuptatowcéw na rzecz takich konstrukdji jak
niem na 210 maszyn seryjnych. Hawk. Ostatecznie wyprodukowano go w imponujacej liczbie 1095 egzemplarzy

w réznych modyfikacjach.

e o




A Curtiss P-36A Hawk z 94. Eskadry Poscigowej (kod PA
91) zdobiony godtem z gtowa indianskiego wojowni-
ka. To wtasnie te maszyny wiosng 1937 roku wywo-
faty , catkowity zachwyt” pilotéw doswiadczalnych
USAAC swoja zwrotnosci i whasciwosciami lotnymi.

VOUGHT V-141 1 V-143

Northrop 3A byt projektem, ktéry powstat w od-
powiedzi na konkurs (zaréwno USAAC, jak i US
Navy), ktéry doprowadzit do powstania P-35
i P-36. Byt to jednomiejscowy, dolnoptatowy my-
$liwiec o konstrukcji samono$nej (bez zastrza-
téw), wykonany w catosci z metalu. Samolot
byt technicznie zaawansowany, wykorzystywat
nowoczesne techniki produkcji metalowych ka-
dtubéw. Wstepne osiagi byly obiecujgce, poka-
zujgc potencjat uktadu dolnoptata z chowanym
podwoziem.

Niestety, podczas testow prototyp Northrop 3A
wykazywat powazne problemy ze stabilno$cig
podiuzng i poprzeczna. Piloci testowi zgtaszali,

”-’. iii-uf 15’"' %
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® Widok na przednia sekcje kadtuba Consolidated PB2A. Wyraznie

widocznainstalacja turbosprezarki byta kluczowym elementem
modernizacji oryginalnego projektu Lockheeda, majacym za-
pewni¢ maszynie przewage na duzych wysokosciach.

@ (Curtiss P-36 Hawk w nieregularnym kamuflazu polowym, naniesionym prawdopodobnie na czas let-
nich manewréw USAAC. Brak standardowych oznaczen jednostki oraz widoczne na zdjeciu, ,niedbate”
pokrycie ptatowca kilkoma barwami to efekt stosowania farb zmywalnych, majacych maskowa¢
maszyny na lotniskach polowych.

d
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® (onsolidated PB-2A w rzucie bocznym. Sylwetka tej maszyny zdradza jej pochodzenie
od nowatorskiego projektu Lockheed YP-24, ktdrego plany firma Consolidated przejeta
po bankructwie pierwotnego producenta. Widoczna, dtuga ostona kabiny miescita sta-

doktryna miat zapewniac ochrone tylnej pétsfery podczas misji eskortowych.

l nowisko strzelca-radiotelegrafisty — drugiego cztonka zatogi, ktory zgodnie z 6wczesng

® Szereg mysliwcow Consolidated PB-2A na lotnisku Selfridge Field.
Maszyna z numerem bocznym 111 nalezata do 1. Grupy Poscigowej,

ktéra byta gtownym uzytkownikiem tego typu.

Ze maszyna jest trudna do opanowania, szcze-
goInie podczas manewrdw.

W tym momencie kierownictwo holdingu UATC
(United Aircraft and Transport Corporation ), do
ktorego nalezata firma Northrop, jak i Vought,
podjeto decyzje, ze dalszy rozwoj mysliwca ba-
zujgcego na projekcie 3A zostanie przeniesiony
z Northropa do firmy Chance Vought.

Dla firmy Vought byfa to szansa na wejscie na
rynek mysliwcéw lagdowych z gotowa, cho¢ wy-
magajacq dopracowania, bazg technologiczna.
Inzynierowie Voughta otrzymali plany Northrop

3A i mieli za zadanie wyeliminowac jego wady.
Vought V-141 byt zatem poprawiong i zmo-
dyfikowang wersjg Northropa 3A. Inzynierowie
Voughta zmienili ksztatt statecznika pionowego
i poziomego, aby nada¢ maszynie lepszg stabil-
nos¢. Zastosowano silnik Pratt & Whitney Twin
Wasp Junior. V-141 zostat oblatany 1 lipca 1935
roku. Samolot prezentowat 6wczesne trendy:
gtadki kadtub, zamknigty kokpit i czyste linie ae-
rodynamiczne. Prototyp wzigt udziat w rywalizacii
z innymi maszynami, miedzy innymi z Seversky
SEV-1XP (protoplastg P-35) i Curtiss Model 75

(protoplastg P-36). Testy wykazaty, ze V-141 miat
pewne problemy ze stabilnoscia, a jego osiggi nie
byty wystarczajgco konkurencyjne w stosunku do
rywali. USAAC ostatecznie wybrato konstrukcje
Seversky'ego i Curtissa do dalszego rozwoju.
Niezniechecony porazkg V-141, Vought opraco-
wat ulepszong wersje, oznaczong jako V-143.
Po wprowadzeniu poprawek aerodynamicznych
i strukturalnych w celu wyeliminowania proble-
mow ze stabilno$cig oraz montazu mocniejszego
silnika Pratt & Whitney R-1535-SB4G Twin Wasp
Junior, mysliwiec zostat przemianowany na Vo-
ught V-143 i byt oferowany na eksport, a jedynym
panstwem, ktore wykazato zainteresowanie, by-
ta Argentyna.

REZULTATY

Wynik jest szeroko znany: P-36 byt nadal budo-
wany seryjnie w licznych modyfikacjach. Lacznie
wyprodukowano 1095 samolotéw. Poza stuzba
w USAAC Hawk-75 nosit znaki rozpoznawcze
Francji, Finlandii, Holandii i Wielkiej Brytanii.
W pbzniejszym czasie, po zainstalowaniu w ka-
dtubie samolotu silnika rzedowego Allison, kon-
struktorzy firmy Curtiss otrzymali nowy samolot
— Curtiss P-40, ktéry mimo swoich do$¢ przeciet-
nych charakterystyk, byt produkowany do koica
1944 roku. Lacznie wypuszczono 16 802 my-
$liwce P-40 (dla porédwnania: wielko$¢ produkcji
najliczniejszego mysliwca WWS RKKA, Jak-9,
wyniosta 16 769 sztuk).

Los mysliwca Severskiego okazat sie mniej
godny pozazdroszczenia. tgcznie wyproduko-
wano 76 samolotéw P-35 oraz 120 samolotow
dla Szwegiji, réznigcych sie mocniejszym silni-
kiem i wzmocnionym uzbrojeniem. 60 mysliw-
cow z tego zamowienia wyprodukowano po
wprowadzeniu embarga i do Szweciji nie trafi-
ty. Weszly one do stuzby w USAAC pod ozna-
czeniem P-35A. Na bazie P-35 we Wtoszech
stworzono mysliwiec Reggiane Re-2000, ktory
pdzniej walczyt w sktadzie lotnictwa panstw Osi
i napsut niemato krwi sojusznikom.

Dwumiejscowe mysliwce Consolidated PB-
-2A (pierwotna nazwa P-30A) z silnikami rzedo-
wymi weszly do serii i zostaty wyprodukowane
w liczbie 50 egzemplarzy. Pierwszy seryjny
wzorzec wzbit sie w powietrze 17 grudnia 1935

@ Prototyp Vought V-141 na plycie lotniska fabryczne-
go. Maszyna ta, stanowiaca poprawiong wersje Nor-
thropa 3A, uosabia okres intensywnych poszukiwan
technologicznych USAAC.

roku. Do lipca 1936 roku produkcja zostata za-
konczona. Samoloty trafity do 1. Grupy Poscigo-
wej. W 1937 roku grupe przezbrojono w mysliw-
ce P-35, po czym wyroby Consolidated zostaty
wystane do 8. Grupy Przechwytujgcej. Tam byty
eksploatowane do wiosny 1939 roku, dopdki nie
zostaly zastgpione przez Hawki 75. Pozostate
PB-2A lataly mniej wiecej do 1941 roku, po czym
wiekszo$¢ z nich spisano ze stanu. Jednomiej-
scowy PB-2A, przygotowany w 1936 roku w po-
jedynczym egzemplarzu specjalnie na konkurs,
praktycznie nie rdznit sig od wariantu dwumiej-
scowego i okazat sie zbyt ciezki. Ponadto w pro-
cesie prob samolot ulegt awarii, co potozyto kres
jego dalszemu losowi.

Mysliwiec V-141 firmy Vought, stanowigcy po-
prawiong i zmodyfikowang wersje modelu Nor-
_— = ~__ throp 3A, nadal borykat sig z pewnymi problema-
- mi, ktére uniemozliwity mu zdobycie kontraktow




w USA, co doprowadzito do powstania ulepszo-
nego V-143 i proby sprzedazy go Argentynie.
Argentynskie Sity Powietrzne poszukiwaty no-
woczesnego mysliwca. Zakupiono jeden egzem-
plarz V-143 do testdw i oceny. Ostatecznie, mimo
testéw przeprowadzonych w Argentynie, kraj ten

HISTORIA LOTNICTWA

nie zdecydowat sig na zakup licencji ani seryjnej
produkcji Voughta V-143. Argentynczycy uznali,
ze mogg produkowac na licencji amerykanski
samolot Curtiss Hawk 75 (wersja eksportowa
P-36 — Hawk 750 ), ktory byt konstrukcjg bar-
dziej dopracowang i sprawdzong. W korcu firma

v VoughtV-143 (rejestracja cywilna X156Y) sfotografowany 22 czerwca 1937 roku. Jest to ulepszona wersja modelu
V-141, w ktdrej inzynierowie Voughta prébowali wyeliminowac problemy ze stabilnoscia poprzez modyfikacje
aerodynamiczne i montaz mocniejszego silnika Pratt & Whitney R-1535-5B4G Twin Wasp Junior. Mimo tych staran,
maszyna nie zdobyfa uznania w USA i stata sie, wedrownym” prototypem eksportowym. To wiasnie ten egzemplarz
byt prezentowany m.in. w Argentynie, a ostatecznie zostat sprzedany Japonii, co stato si¢ zarzewiem powojennych
mitow o jego rzekomym wptywie na konstrukcje stynnego mysliwca Zero.

HisToRi

<« Prototyp mysliwca Northrop 3A na lotnisku fabrycznym.

Maszyna ta byta technicznie bardzo zaawansowana —
jako w petni metalowy, samonosny dolnoptat z cho-
wanym podwoziem wyznaczata kierunki rozwoju dla
przysztych mysliwcow USAAC. Jednak, jak opisano w
artykule, powazne problemy ze stabilno$cia podtuzng
i poprzeczna sprawity, ze piloci testowi uznali ja za trud-
na w pilotazu. To wtasnie te wady sktonity holding UATC
do drastycznej decyzji o przekazaniu catego projektu do
dopracowania firmie Chance Vought, co dato poczatek
modelom V-141iV-143.

Northrop wcigz posiadajgca prawa eksportowe
do samolotu, sprzedata przestarzatg maszyne
Japonii. Niektore zrddta wezesniej informowaty,
ze model ten postuzyt jako prototyp stynnego Ze-
ro, co jest jawng fantazja.

PODSUMOWANIE

Dekada lat 30. w lotnictwie USA nie byta jedy-
nie ciggiem premier nowych modeli, ale przede
wszystkim brutalng lekcjg nowoczesnosci. Histo-
ria Boeinga P-26, ktory narodzit sie ze strachu
przed wolnonosnym skrzydtem, oraz sprytnego
manewru Severskiego, ktdry ,oszukal’ czas, by
wygrac kontrakt, pokazuje, jak wielka byta presja
na postep.

Patrzac z perspektywy czasu, amerykanscy
konstruktorzy w ciggu zaledwie dziesigciu lat
pokonali droge, ktéra wydawata sie niemozli-
wa: od samolotdéw z drutami migdzy skrzydtami
(P 26), do maszyn, ktére staty sie baza dla le-
gend Il wojny $wiatowej, takich jak P-40. Cho¢
na tle radzieckiego I-16 czy niemieckiego Bf109
amerykanskie konstrukcje potowy lat 30. mogty
wydawac sie zachowawcze, to wiasnie te ,sta-
dia” rozwoju pozwolity USA zbudowaé potezny
przemyst lotniczy. Bez trudnych do$wiadczen
z P-29 czy porazek Voughta, amerykanska domi-
nacja w powietrzu po 1941 roku nigdy nie stataby

sig faktem.
Mirostaw Bondel [}

Poréwnanie wybranych parametréw amerykanskich mysliwcéw jednoptatowych lat 30.

| Ropigosc) | s f o0  f e | owmy | owss | 0 ot |

13,89 16,40 20,44 2192 27,59 16,44

Wysokoéé m)

Mostart (k) | 55 [ e | 80 | | 700 |
Masawlasnakg) | 9% | 1140 1950 2070 1950

1050

00

1450

Masa start. (kg) 1330 1590 2540 2570 2555 1850
Predk. max. (0 m) 325 km/h 345 km/h ok. 380 km/h ok. 410 km/h ok. 360 km/h ok. 390 km/h

P&W R-1340-27 P&W R-1340-35 P&W R-1830-9 P&W R-1830-13 Curtiss V-1570-61 P&W R-1535-05
)

0

0
(

* W P-26A jeden karabin 7,62 mm czesto wymieniano na 12,7 mm w trakcie eksploatacji.
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Samodzielne dyw

Poza prébami z zagranicznym ciggnikiem Vickers 4t badano w kraju
= " mozliwo$¢ holowania dziat ciezkich z wykorzystaniem«odzimych

czyli
30 razy dac

'pojazdiiw pétgasienicowych C4P.

izjony artylerii ciezkiej

Podsumowanie

»O0gien artylerii ciezkiej jaskrawo uwydatnia sie na polu walki. Wobec tego, ze nasz zofnierz
bedzie ostrzeliwany przez artylerie ciezka nieprzyjaciela juz w pierwszych momentach spotkania,
niezbednym jest aby wiedzial on, ze jego wielka jednostka taka artylerie rowniez posiada i aby
widziat jej dziatanie. To ulatwi mu bezsprzecznie wytrzymanie ognia artylerii nieprzyjacielskiej.”"

go w lipcu 1936 roku referatu dotyczacego

rozbudowy artylerii, w ramach ktérego szef
SG wskazywat na potrzebe wyposazenia dywizji
piechoty w dziata cigzkie kalibrow 105 — 155 mm.
Nie byt to jedyny postulat odnoszacy sie do mo-
dernizacji i rozbudowy rodzimej artylerii. Potrzeby
armii byty szerokie, a mozliwosci ich zaspokoje-
nia ograniczone. Chcac zapewni¢ wtasnym DP
niezbedne minimum w zakresie sity i szybkosci
wsparcia ogniowego juz od pierwszych godzin
starcia autor referatu planowat dotowanie kazdej
wielkiej jednostki piechoty samodzielnym dac
w sktadzie dwéch czterodziatowych baterii — ar-
mat 105 mm i haubic 155 mm. Osiggniecie od
razu tej i tak niewygdérowanej wartosci byto nie-
mozliwe przy éwczesnych zasobach WP. Jej wy-
petnienie przy gospodarowaniu jedynie Srodkami
znajdujacymi sie w potowie dekady w rekach SG

Powyzszy cytat pochodzi z przygotowane-

i MSWojsk. oznaczato niemal catkowitg redukcje
artylerii NW. Dlatego tez realizacja catego progra-
mu miafa sie odbywac¢ w dwach fazach:

=» zapewnienie DP minimalnych elementow
artylerii ciezkiej niezbednych dla ich funkcjono-
wania, przy zachowaniu pewnej ilosci sprzetu
dla odwodu NW,

=» dojscie do petnego wyposazenia dywizyj-
nych dac w kolejnych latach,

Wykonanie pierwszego etapu mogto nastgpi¢

w trzech wariantach:

1. Dyon trzybateryjny: 1 bateria a 3 armaty 105
mm i 2 baterie a 3 haubice 155 mm 155 mm
(tacznie 9 luf),

2. Dyon dwubateryjny: 1 bateria armat a 3 dziata
105 mm i 1 bateria haubic a 4 dziata 155 mm
(tgcznie 7 luf),

3. Dyon dwubateryjny: baterie armat 105 mm
i haubic 155 mm a 3 dziata (tacznie 6 Iuf),

Rozwigzanie pierwsze najsilniej uderzato w za-
soby NW i wymagato duzego wysitku w organizacii
nowych dywizjonéw i baterii — kadry, sprzet oraz
nowa organizacja zaktadajgca przejscie z do-
tychczasowych baterii czterodziatowych na trzy-
dziatowe. Réwnolegle do realizacji tego wariantu
nalezato w istotny sposob uzupetnia¢ zasoby ma-
terialu uzbrojenia kalibru 155 mm. Rozwigzanie
trzecie zabezpieczato odwdd NW, ale wprowadzato
system trzydziatowy w bateriach oraz zwigksza-
to liczbe nowopowstatych baterii (kadry, sprzet).
Najlepsze, zdaniem gen. bryg. Stachiewicza, byto
rozwigzanie drugie. Stanowito kompromis migdzy
dotacjg dywizyjnego dac, a zasobami artylerii NW.
Byto to tez rozwigzanie najoszczedniejsze, zmu-
szajgce do przejscia na organizacje trzydziatowg
tylko w bateriach armat 105 mm, przy pozostawie-
niu baterii haubic 155 mm w dotychczasowej, tj.
czterodziatowej, strukturze.




Roéwnolegle do rozwazan na temat organi-
zacji dywizyjnych dac nad Wistg rosto zaintere-
sowanie motorowg trakcjg artylerii ciezkiej. Po
tym jak w kwietniu 1937 roku polska komisja
zapoznata si¢ na poligonie w Jénképing z trak-
torem Bolinder Munktell typu AC, juz latem tego
samego roku specjali$ci z BBTechBrPanc. prze-
prowadzali préby ze sprowadzonym do kraju
modelowym egzemplarzem pojazdu?. Kierujgcy
komisjg do$wiadczalng ptk. Patryk O'Brien de
Lacy sporzadzit odpowiedni raport, ktéry trafit do
zainteresowanych pojazdem organéw wyzsze-
go kierownictwa WP, w tym DepArt. i DowSap.
MSWojsk®. £gczac posiadane informacje gen.
bryg. Leopold Cehak przygotowat referat w spra-
wie ciggnika ggsienicowego oferowanego przez
spotke Bolinder Munktell. Na wstepie dokumentu
zaznaczono, ze mowa jest o ciggniku rolniczym,
ktdry moze by¢ uzyty do holowania dziat cigzkich
i przyczep amunicyjnych. Wniosek ten oparto na
znanych juz wynikach préb terenowych, podczas
ktorych pojazd na wszystkich drogach gruntowych
oraz przy wzniesieniach o nachyleniu do 5° cig-
gnat na haku przyczepy o masie do 4 ton na ko-
tach szprychowych z obreczami zelaznymi lub do
5 ton na kotach pneumatycznych. W trakcie prob
wojskowych ze sprzetem artyleryjskim holowano
haubice wz. 17 z przodkiem*. Ogélne podsumo-
wanie prac terenowych z modelowym ciggnikiem
wskazywato wyraznie, ze nadaje sie on catkowicie
do holowania armat 105 mm i haubic 155 mm.
Czyniono tutaj kilka zastrzezen, natury eksploata-
cyjnej. Miedzy innymi komisja wskazata, ze przy
marszu po szosie, nalezato zaopatrywa¢ meta-
lowe gasienice ciggnika w ptytki gumowe celem
unikania niszczenia drdg.

Wobec tych dodatnich wynikow prob, jestem zdania,
Ze ciggnik ten mégtby znalez¢ zastosowanie nie tylko
w rolnictwie, lecz réwniez w wojsku. Za tym przemawiata-
by prosta konstrukcja, fatwos¢ obstugiwania, stosunkowo
niska cena okofo 8000 zt, wzglednie okofo 10-11 000 pro-
dukcji krajowej, i bardzo duza sifa pociagowa. W zwigzku
z tym przedstawiam ponizej rozwazania na temat mozli-
wosci zastosowania tego ciggnika w artylerii. Przewidy-
wana rozbudowa artylerii cigzkiej o zaprzegu konnym
bedzie wymagata uzycia duzej ilosci koni cigzkich, co
w naszych warunkach moze sig sta¢ z czasem dosy¢
ktopotliwe, tym bardziej, ze podczas wojny nalezy sie
liczy¢ ze znacznym ubytkiem koni, wskutek czego koni
cigzkich moze nam w ogole zabraknac. W tym wypacdku
site pociggowa koni musiatby zastapic ciagnik. Jest rze-
¢z oczywista, ze mégthy to byc ciggnik tylko z poboru.
Wprowadzenie zatem odpowiedniego typu ciggnika do
wiekszych gospodarstw rolnych, staje sie konieczne.
Musiatby to by¢ ciagnik prosty w obstugiwaniu i tani, by
zakupienie go byfo dostepne dla jak najwigkszej ilosci
gospodarstw rolnych, a przy tym ciagnik taki musiatby
miec¢ odpowiednig moc, by nadawat si¢ do holowania
w terenie dziat cigzkich. Nie przesqdzajac sprawy osta-
tecznego ustalenia typu takiego ciagnika, jestem zdania
na podstawie wynikow prob, ze ciggnik f. Bolinder Munk-
tell mogtby tym warunkom odpowiedzie¢. Mozliwos¢
produkcji tego ciggnika w kraju, jego stosunkowo niska
cena i niewatpliwa przydatno$c dla celow rolniczych oraz
ewentualne poparcie ze strony Ministerstwa Rolnictwa
prawdopodobnie spowodowatyby, Ze znalaztoby sie
wielu chetnych nabywedw. Biorac pod uwage powyzsze

rozwazania nalezatoby przeprowadZzic juz w czasie poko-
Jju préby z baterig czy tez dywizjonem cigzkim, w ktorym
migjsce koni pociggowych do dziati wozow amunicyjnych
zajatby ciggnik rolniczy. Jakkolwiek stworzenie baterii
Lkonno-motorowych” bytoby rzecza zupetnie nows, to
Jjednak tego rodzaju rozwigzanie uwazam za zupetnie
mozliwe i celowe®.
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kolejny argument przemawiajgcy za Bolinderem
wskazywano niemal dwukrotne skrécenie czasu
przejazdu rzutu ogniowego ze stanowiska wy-
czekiwania na stanowisko ogniowe. Waznym
argumentem przemawiajgcym za motoryzacjg
dziat o kalibrze 105 mm i wigkszym byto wyrazne
skrocenie kolumn marszowych dac. Przy ciggu

A Kotowe niemieckie traktory rolnicze badano w Polsce w roku 1938. Wynik préb byt na tyle zadowalajacy, ze zade-
cydowano o zakupie probnej partii maszyn typu Hanomag PS 38.

W dalszej czgsci tekstu szef DepArt. wykazy-
wat, ze przy zachowaniu maksymalnej predkosci
ciggnika na poziomie 8,5 km/godz. oraz zastoso-
waniu przyczep amunicyjnych dostosowanych
do przewozu obstugi artyleria ciezka doréwny-
wataby pod wzgledem szybkosci artylerii lekkiej
(step-ktus). Swiadomy braku informacji o spraw-

konnym kazdy z zaprzegéw angazowat 6sem-
ke zwierzat. Ponadto nalezato doliczy¢ 28 par
koni do ciagniecia 28 wozéw amunicyjnych itd.
Natomiast w przypadku baterii konno-motoro-
wej kolumna marszowa ograniczytaby sie do
9-10 ciggnikéw, zamiast 88 koni. W kofncowe;j
cze$ci zaznaczano, ze koszt wystawienia, jak

e -
-

A Tworzone od potowy 1937 roku dywizyjne dac sktadaty sie w wiekszosci z dwdch baterii — armat kalibru 105 mm
oraz haubic kalibru 155 mm.

nosci Bolindera podczas dtuzszego uzytkowania
autor referatu proponowat dodatkowy przemarsz
doswiadczalny dtugosci 200-300 km z przecigtng
predkoscig 7,5 km/godz®. Rajd doswiadczalny
miat wykazac, czy i jak poruszanie sie w tym tem-
pie wptywa na stan dziatowych két drewnianych
z obreczami zelaznymi i czy nie bedzie wymaga-
nym zastosowanie ogumienia specjalnego. Jako

i utrzymania konnego rzutu ogniowego baterii
jest wedtug sporzadzonych wyliczen drozszy.
Jak wynikato z kalkulacji, koszt wystawienia rzu-
tu ogniowego baterii 0 sprzegu konnym byt droz-
szy 0 4469 zt. Roczne utrzymanie baterii kon-
nej miato by¢ tansze o 9301 zt. Uwzgledniajac
catos¢ przywotanych argumentéw i rozwazan,
gen. bryg. Leopold Cehak wypowiadat sie za
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Tabela 1. Orientacyjny koszt wystawienia rzutu ogniowego
(zat. do referatu szefa DepArt. ws. traktoréw Bolinder)

| CGagkonny | Kosstd | CGagmotoowy | Kostadt |
Zakup 5 przyczep po 6000 zt
z
9800,00 zt

Zakup 28 wozéw amunicyjnych po 463 zt
Zakup 4 uprzezy artyleryjskich osmiokonnych
Zakup 2 par uprzezy artyleryjskich (zapas)
Zakup 28 part uprzezy taborowych

Zakup 58 derek na konie

Zakup 8 rzedéw wierzchowych

Zakup 26 workow na owies

Zakup 24 owsiakow

Zakup 24 wiader polowych

Zakup 46 postronkow (zapas)

Zakup 55 szczotek do koni i
Zakup 55 zgrzebet

Zakup 24 podkownic

Zakup 102 obroczniakow

Zakup 32 kluczy do haceli

Zakup 4 lin biwakowych |
Zakup 12 kotéw biwakowych
Zakup 16 batéw jezdnego
Zakup 28 batéw woznicy
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zorganizowaniem do$wiadczalnego dywizjonu
ciezkiego, konno-samochodowego, w sktadzie:
bateria armat 105 i bateria haubic 155 mm.

W przygotowanym wczesng jesienig 1937

wego. Z tych wzgledow ciagnik (trak-
tor) tego typu powinien by¢ produko-
wany w kraju i prowadzony na rynek
prywatny. W trakcie konferencji zwota-

nej 18 wrzesnia 1937 roku w sprawie  [ed AT AT BIOETE
ustalenia ww. warunkow owczesny e wyzywienie szeregowych

DowBrPanc. gen. bryg. Wiodzimierz R
Raczynski-Maxymowicz w tych sto-

wymaganiom sztabu, ponadto w studiach  NAZLUSLEIETE

poszlismy dalej — mamy przestudiowany  E{ILEIT
ciggnik rolniczy wolnobiezny Bolinder na-
dajacy sie dla lotnictwa, w pewnym stopniu

dla saperow i motoryzacji artylerii ciezkiej

Kolejng propozycje motoryzaciji
nowo tworzonych dac z wykorzysta-

MAJ-CZERWIEC 2026
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106,00 zt

132 004,00 z

oczne wyzywienie 2 koni W
Roczne wyzywienie 24 koni ACi T
Roczny zotd

Konserwacja wozéw taborowych
Konserwacja uprzezy taborowych
oap Konserwacj
dywizyjnef". Konserwacja uprzezy artyleryjskich
Materiaty pedne na 1000 km
Smary po 70 kg na ciagnik
Amortyzadja (liniowa, 10 lat)
1937 roku gen. bryg. Leopold Cehak.  H{IEEAEEEREL Al )

akup czesci zapasowych (20% ceny ciagnikow)

wojskowych szef DepArt. wskazywat na mozli-
wo$¢ zmiany trakcji w jednym z trzech formo-
wanych w tym czasie dac®. Niewiele wczesniej,
bo 6 wrzesnia Oddziat | SG przygotowat referat
dotyczacy przywotanego szwedzkiego trakto-
ra. Przedstawiajac sprawe szefowi SG wskazywano,
Ze warunki trakcyjne oraz wyniki kwalifikacji do celow
wojskowych przywotanej konstrukcji Zzywo zaintereso-
waty DepArt. PowyZszy organ miaf juz na tym etapie
wyrazi¢ powazne zainteresowanie w zakresie zastoso-
wania gasienicowego Bolindera AK (AC) do ewentualnej
motoryzacji dywizyjnej artylerii ciezkiej"*. Zataczajac

Tabela 2. Orientacyjny koszt utrzymania rzutu ogniowego w trakcie pokoju
(zat. do referatu szefa DepArt. ws. traktorow Bolinder)

Sktad Ciag konny

8 jezdnych

2 konie W

12 627,00 zt

80,00zt

i/

a rzedow wierzchowych

/

120,00 zt

—_
N |
[=3 K=
(=3 i=)
NN
o5

17 427,00 z

30 000,00 zt
16 000,00 zt

127 535,00 zt

Ciag motorowy
5 kierowcow
5 ciagnikéw
2 przyczepy amunicyjne

e
=
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wyniki przeprowadzonych prob, ktére
szczeg6towo omdwiono w poprzednie;
czesci artykutu, szef Oddziatu | SG mel-
dowat, ze"':
— ciggnik nadawat si¢ do zmotoryzo-
wania artylerii ciezkiej na szczeblu
taktycznym. Nie nadawat sie nato-
miast zupetnie, ze wzgledu na matg
szybkos$¢, do motoryzacji artylerii
operacyjnej, tj. odwodow NW,
przydatno$¢ gasienicowego trakto-
ra Bolinder typu AK do motoryzacji
dywizyjnej artylerii cigzkiej uznano
za niewatpliwie duza, tym bardziej
ze poza wszystkimi zaletami wymie-
nionymi w referacie DepArt, ciagnik
byt konstrukcjg bardzo prymitywnie
i masywnie wykonang, co uprasz-
czato wyraznie jego naprawe oraz
szkolenie obstugi,
ciggnik z racji zastosowanego nape-
du byt bardzo gto$ny w czasie pracy,
czego jednak nie uznano za wielkg
wade, jezeli sie wzigé pod uwage, ze
bytby uzywany w odlegtosci 3-4 km
od pierwszoliniowych stanowisk wta-
snej piechoty.
Réwnoczesnie ptk Jozef Wiatr oce-
niat, ze rzeczywista motoryzacja artylerii
ciezkiej w oparciu o ten ciggnik, na tle ogdinych
plandw motoryzacji wojska oraz na tle przemy-
stowym i rolniczym, moze sie okaza¢ sprawg
bardzo trudna.

Wyobrazam sobie bowiem, ze motoryzacja artylerii
ciezkiej dywizyjnej, tak jak jg proponuje Szef DepArt.,
miataby praktyczne korzysci jedynie w tym wypadku,
gdyby mozna liczy¢ na otrzymanie ciggnikéw w cza-
sie mobilizacji na drodze poboru z rynku prywatnego.
Pobiezne kalkulacje jednak wykazuja, ze w najbliz-
szych latach nie da sig nasycic rynku tymi ciagnikami
w dostatecznej ilosci. Zapotrzebowanie ciggnikow dla
artylerii ciezkiej armii zmobilizowanej
wyniostoby: 10 pac (360 dziatonow
a 2 ciagniki), tj. 720 ciagnikow, 20%
rezerwa bezpieczeristwa sprzetowe-
go (144 egzemplarze) oraz kolejnych
64 pojazdy w formacjach zapasowych,
facznie 928 traktorow. Przyjmujac, ze
dwudziatonowe baterie musiatyby by¢
zmotoryzowane kosztem wojska w cza-
sie pokojowym, zapotrzebowanie z po-
boru wynositoby 568 szt. Zeby w drodze
poboru wyeksploatowac 568 ciggnikow
w czasie mobilizacji i uzupetniac straty
w czasie trwania wojny, potrzeba by mie¢
na rynku okoto 4-5 razy wiecej ciggnikow
a wiec okoto 2500 szt. Majatkow rolnych,
dla ktorych ciagnik mégtby przedstawiac
praktyczng korzys¢, a wiec od 200 ha
w gore jest ogotem w kraju okofo 7000.
W obecnym stanie rolnictwa zdaje mi
sie, ze mozna bez popetnienia wigksze-
go bledu liczy¢, ze nie wigcej jak 10-20%
majatkow moze sobie pozwoli¢ na tak
powazng inwestycje, jak jeden tylko cia-
gnik za okoto 8 000 zt. Licze te cena jogo
o produkcji krajowej wynositaby okoto

i

i

652,00zt
1110,00 zt

164,00 zt

1300,00 zt
700,00 zt
4000,00 zt
2000,00 zt
9926,00 zt



TECHMIHA WOJSHOWA

A Poczatkowo w procesie formowania dac nie przewidziano trakcji motorowej. Koncepcja dywizjonéw konno-moto-
rowych okazata si¢ by¢ warta podjecia préb m.in. ze szwedzkimi traktorami marki Bolinder.

10 000 zt., z tym, ze 2000 zt wyniostaby premia pan-
stwowa dla nabywcy. 10-20% wyniostoby dopiero okofo
1400 ciggnikow zakupywanych na przestrzeni kilku lat,
kosztem okofo 3 000 000 ztotych pomocy skarbu Pari-
stwa w postaci premii (ktore nie mieszczq sie w planie
rozbudowy opracowanym przez pptk. Sulistawskiego).
Biorac za tem pod uwage powyzsze wzgledy, uwazam
inicjatywe stworzenia dyonu do$wiadczalnego wysu-
nietg przez Szefa DepArt. za przedwczesng i dlatego
wypowiadam si¢ negatywnie™.

3 wrzesniu 1937 roku DepArt. przedstawit
ministrowi spraw wojskowych projekty etatow
dyonéw o trakcji mieszanej, nazywanych réw-
niez dyonami konno-motorowymi®. Komplekso-
WO opracowano zestawienia organizacyjne oraz
kalkulacje kosztowe dla dowodztw, baterii oraz
kolumn amunicyjnych dywizjonéw o trakcji mie-
szanej. Przedtozone naczelnym organom woj-
skowym projektowane etaty przedstawiaty sie
w sposob nastepujacy:

- dowodztwo dyonu na stopie pokojowej: 2 ofi-
cerdw, 4 podoficeréw, 11 szeregowych st.
czynnej, 11 koni W, 7 karabinkdw, 4 pistole-

ty, 1 szabla, 4 bagnety, 1 ciggnik zapasowy.
Orientacyjny koszt wystawienia i rocznego
utrzymania dowddztwa dyonu konno-moto-
rowego 48 928 z,

— bateria konno-motorowa na stopie pokojowej:
3 oficeréw, 6 podoficeréw, 57 szeregowych st.
czynnej, 10 koni W, 4 konie pociagowe (AC),
2 wozy taborowe, 4 ciggniki, 2 przyczepy
amunicyjne dwuosiowe, 2 dziata, 49 kara-
binkéw, 11 pistoletéw, 12 szabel, 3 bagnety,
1 Ikm. Koszt wystawienia baterii 140 672 zt,
roczne utrzymanie 99 539 zt (inne dane jak
sig¢ wydaje btednie - 123 414 zt). Dla poréwna-
nia sformowanie baterii o ciggu konnym wig-
zato sie z naktadem 143 706 zt, przy rocznych
naktadach na utrzymanie 115 625 z,

- pluton tgcznosci dyonu konno-motorowego
na stopie pokojowej (brak etatu lub analogicz-
ny do wariantu konnego). Roczny koszt utrzy-
mania 96 400 zt, zakup sprzetu 32 122 zt,
Poza organizacjg pokojowg zaplanowano row-

niez ksztatt jednostek po ogtoszeniu mobilizacji

i ich rozwinigciu do standéw wojennych:
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— dowddztwo dyonu na stopie wojennej: 9 ofi-
cerow, 26 podoficeréw, 96 szeregowych,
30 koni W, 18 AC, 52 T, 26 wozdéw tabo-
rowych, 8 wozdéw specjalnych, 1 kuchnia
polowa, 35 karabinki, 46 pistoletéw (sic!),
41 sztyletéw (bagnetdw?), 15 szabel. Koszt
wystawienia 237 306 zt,

— bateria konno-motorowa na stopie wojennej:
4 oficeréw, 28 podoficeréw, 92 szeregowych,
26 koni W, 14 koni AC, 20 koni T, 8 ciagni-
kow, 3 przyczepy amunicyjne, 1 przyczepa
benzynowa, 7 wozéw taborowych, 6 wozéw
specjalnych, 1 kuchnia polowa, 64 karabinki,
41 pistoletdw (sic!), 10 sztyletéw (bagnetow),
16 szabel, 3 dziata, 2 ckm. Koszt wystawienia
275976 zt,

— kolumna amunicyjna na stopie wojenne;:
1 oficer, 8 podoficeréw, 35 szeregowych,
9 koni W, 2 AC, 10 T, 5 wozoéw taborowych,
1 kuchnia polowa, 7 przyczep amunicyjnych,
8 ciggnikéw, 22 karabinki, 12 pistoletow,
6 szabel, 9 bagnetéw, 2 lkm. Koszt wysta-
wienia 156 467 1.

Cata koncepcja dyonéw mieszanych nie miata
na celu powotywania do zycia nowych jednostek,
cho¢ i to stopniowo czyniono. Zatozenie wyko-
rzystania trakcji motorowej w postaci ciggnikow-
-traktoréw opierato sie na checi polepszenia
zdolnosci marszowych istniejgcych juz dac/pac
bez konieczno$ci zastosowania petnej motory-
zacji. Dlatego tez sporzadzono szereg wyliczen
wykazujgcych koszty przejscia baterii z ciagu
konnego na mieszany i zwigzane z tym oszczed-
nosci. Miaty one przede wszystkim dotyczy¢
kosztéw wegetacyjnych oraz zakupu zwierzat,
tj. pozycji stanowigcych duzg cze$é coroczne-
go budzetu wojskowego. Jednym z najwazniej-

< Wojsko Polskie w 1937 roku posiadato juz pewne do-

Swiadczenia w zakresie ciggu motorowego dziat ciezkich,
np. wyniki prob z ciagnikiem gasienicowym Vickers 4t.
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szych elementow byto wyeliminowanie czesci
sprzetu taborowego i ograniczenie wydatkdw na
intendenture - catkowita korzy$¢ wynosita w tym
przypadku 39 473 zt.

Odchodzac na chwile od polskiego nurtu wy-
korzystania ciggnikéw rolniczych dla potrzeb woj-
skowych, trzeba podkresli¢, ze analogiczne pro-
by z motoryzacjg artylerii ciezkiej z ich pomoca
podejmowano w kilku panstwach europejskich.
Prym w przedmiotowej materii wiedli Sowieci,
choc¢ nie byli oni jedynymi, ktorzy siegneli po te-
go typu rozwigzanie. Swoje proby przewozenia
dziattypu Schneider kalibru 155 mm na przetomie
1936 i 1937 roku przeprowadzili réwniez Francuzi.
W tym przypadku jednak do ciggnika gasienico-
wego mocowano platforme, na ktdrg za pomoca
specjalnej rampy wprowadzano odprzodkowane
dziato (lufa w potozeniu marszowym). Minister-
stwo Wojny zorganizowato réwnolegle, w poro-
zumieniu z Ministerstwem Rolnictwa, wieksze
¢wiczenia celem stwierdzenia przydatnosci do
celéw wojskowych silnikéw napedzanych gazem
drzewnym. W tym celu zmobilizowano 140 sa-
mochodéw ciezarowych z gazogeneratorami,
ktdre przewozit oddziaty wojskowe. Proby miaty
wypas¢ zadowalajgco™.

Swoje proby prowadzili réwniez Niemcy. Pod-
czas koncentracji letniej z 1937 roku dywizjon
ciezki sktadajacy sie z baterii armat i dwdch ba-
terii haubic przeorganizowano dla potrzeb ¢wi-
czen putkowych i dywizyjnych w dyon mieszany
o jednej baterii armat ciezkich i dwdch bateriach
armat lekkich kalibru 77 mm. W czasie trzydnio-
wego ¢wiczenia miedzydywizyjnego jednostka
wystgpita w swym zwyktym sktadzie, jako typo-
wy dyon ciezki. Mimo tych rotacji jedna bateria
ciezka pozostawata przez trzy tygodnie w ruchu

A Whpisane w strukture dac ciezkie haubice wz. 17 kalibru

155 mm miaty w pierwszej kolejnosci wspierac piechote
dywizyjna torujac jej droge podczas natarc.

ze swoim wiasciwym sprzetem. Miedzy 20 sierp-
nia, a 10 wrzesnia bateria przeszta w ramach
¢wiczen blisko 430 km z zachowaniem jedno-
dniowych odpoczynkéw co 2-3 dni marszu (prze-
cietnie 28 km). Wysitek marszowy obu bateryj haubic
cigzkich wyniést w ciggu trzech dni cwiczer migdzydy-
wizyjnych 88,5 km (przecietnie dziennie 29,5 km). Ob-
serwatorzy jednoznacznie stwierdzili, ze ciqgle marsze
odbity sig wyraznie na stanie i kondycji koni. Dowddz-
two dywizjonu i obydwie baterie haubic liczyty ogofem
277 koni, w tym 47 remontdw, z ktdrych 21 przyszto do
dywizjonu w marcu, reszta dopiero w czerwcu i lipcu
tegoz roku. Z tej liczby 45 koni zachorowato cigzko lub
bardzo ciezko (17 oddano do szpitala), za$ 53 konie za-
chorowaty lekko i petnity stuzbe bez przerwy. Z do$wiad-
czen taktycznych wynikato, Ze w marszu ubezpieczo-
nym dywizjon cigzki, znajdujacy sie w sitach gtdwnych,
otrzymat rozkaz dofaczenia do tytu strazy przedniej.
Pomigdzy tq ostatniq a sitami gtownymi byfa odlegtos¢
3 km, dywizjon za$ maszerowat w odlegfoéci 1 km od
czofa sit gtownych. t.acznie nalezato pokonac odlegtos¢
Wwynoszaca okoto 4 km, czyli ktusowac dziatonami przez
28 minut. Wtym czasie straz przednia przemaszerowata
juz okoto 2 km, czyli razem dywizjon musiat kfusowac
okofo 45 minut. Byto to ostatecznie mozliwe w wypadku,
kiedy wzniesienia drog byly nieznaczne, a sama droga
wolna. W danym wypadku byto przeciwnie i dywizjon
wykonat przemarsz nieporzadnie. Wystapito przeme-
czenie koni, zwlaszcza remontow. W tym czasie straz
przednia rozpoczefa boj, ale uzycie dywizjonu okazato
sie przedwczesne i skoriczyto sie na zajeciu stanowiska
wyczekiwania. Oficerowie niemieccy doszli do wniosku,
Ze rozwinigcie dywizjonu ciezkiego bedzie na 0gof row-

s =

noczesne z rozwinigciem sit gtownych. Zasadniczym bo-
wiem zadaniem artylerii cigzkiej byto dla Niemcow zwal-
czanie artylerii nieprzyjacielskiej i dalekie wzbranianie.
Rozwiniecie artylerii ciezkiej okazywato sie daremne,
skoro jej Srodki obserwacji i tak nie byty jeszcze czynne.
Przedwczesne rozwinigcie doprowadzato natomiast do
wyrzucania amunicji na cele, ktére mozna byto zwalczac
ogniem lekkich haubic. W przeciwnym razie bateriom
ciezkim mogto zabrakng¢ amunicji, gdyby nakazano im
prowadzenie ogni kontrbateryjnych'.

Generat bryg. Leopold Cehak, petnigcy do
poczatku 1938 roku obowigzki szefa DepAtrt.,
popierat prace nad motoryzacjg dziat cigzkich
z wykorzystaniem ciggnikow rolniczych, gtownie
w ramach oddziatéw o trakcji mieszanej. Powyz-
szy zamiar kontynuowat nowy szef departamentu
gen. bryg. Emil Krukowicz-Przedrzymirski. W po-
wstatym w maju 1938 roku w ramach DepArt.
projekcie rozbudowy artylerii ciezkiej zaktadano
przeniesienie dwdch baterii z todzkiego 4. pac do
Tomaszowa Mazowieckiego. Dyslokowane jed-
nostki stanowi¢ miaty zalazek doswiadczalnego
7. dac. Eksperymentalng i w petni samodzielng
juz jednostke planowano wyposazy¢ w silnikowe
$rodki do ciggu dziat. W tabeli zwierajgcej zatoze-
nia projektowanej reorganizaciji artylerii cigzkiej
zapisano: Usamodzielniony dyon w Tomaszowie zmo-
toryzowac czgsciowo przy pomocy ciagnikow rolniczych
— jako dyon zmotoryzowany do$wiadczalny. Byfaby to
proba zmotoryzowania artylerii cigzkiej wytacznie dla po-
trzeb dywizji piechoty, a nie dla dyondw dyspozycyjnych
Naczelnego Wodza wobec matej szybkosci osigganej
przy pomocy tego rodzaju ciggnikéw. Motoryzacja tego
rodzaju polegataby na zmotoryzowaniu jedynie rzutu
ognioweqo, tj. dziat i wozéw amunicyjnych, pozostaty
Sktad dyonu poruszatby sig nadal konno. Korzysci tego
rodzaju motoryzacji bytyby niewatpliwe:



- zwigkszenie szybkoSci marszowej artylerii cigzkiej
do 8 km na godzine,

— wydatnie skrocenie kolumny,

— zmnigjszenie kosztu utrzymania w czasie pokoju,

— uniknigcie braku koni cigzkiego typu w czasie wojny,

— ciggniki na wypadek wojny z poboru

Departament posiada odpowiedni fundusz na zmo-
toryzowanie dyonu doswiadczalnego w skfadzie dwéch
baterii a 2 dziatony. Sprawa pomieszczen ciggnikow
w Tomaszowie tez, jak przypuszczam, nie pociggnefa-
by za sobg wigkszych kosztow. Pozostaje kwestia roz-
strzygnigcia, czy wzgledy mob. pozwolg na tego rodzaju
motoryzacje dyonu w Tomaszowie Mazowieckim. Dyon
w Tomaszowie wybratem jako dyon doswiadczalny, gdyz
rejon Tomaszowa nadaje sie najlepiej dla przeprowadze-
nia prob (teren piaszczysty, szosy asfaltowe), a ponadto
rejon ten nie dysponuje dostatecznym zapasem koni
cigzkich na mob'®.

Kluczowe decyzje w sprawie eksperymentu
ze zmiang trakcji w artylerii cigzkiej zapadty do-
piero w drugiej pofowie roku, juz po zakohczeniu
angazujgcych zaréwno jednostki, jak i kierow-
nictwo armii koncentracji i manewréw. Zmianie
ulegta réwniez czes$¢ dotychczasowych zatozen.
Do motoryzacji wskazywano juz nie baterie po-
chodzace z todzkiego 4. pac i dyslokowane do
Tomaszowa Mazowieckiego, a krakowski 5. pac.
Jako jeden z pierwszych sygnatow $wiadczacych
0 zamiarze motoryzaciji artylerii ciezkiej wedtug
nowej koncepcii, postuzy¢ moze odpowiedz sze-
fa DepArt. z potowy wrzesnia 1938 roku. Mowa
odnoszaca si¢ do wnioskoéw z odprawy dowdd-
cow Okregéw Korpuséw. Wsrdéd omawianych na
spotkaniu zagadnien organizacyjnych wskazano,
ze w kolejnych miesigcach organ podlegty gen.
bryg. Emilowi Krukowicz-Przedrzymirskiemu roz-
pocznie formowanie pierwszego dywizjonu arty-
lerii ciezkiej o ciggu konno-motorowym. Do tego
celu miat zosta¢ wytypowany jeden dyon 5. pac".
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Juz 15 listopada DepArt. sporzgdzono pismo
,Zamiana ciggu konnego na cigg motorowy
w rzucie ogniowym baterii art. ciezkiej"®. Opi-
sano w nim ogoine zasady utworzenia do$wiad-
czalnego dyonu z rzutami ogniowymi, przy czym,
pomimo posiadanej juz wiedzy, zaktadano, ze
whnioski co do przydatnosci i celowo$ci opisy-
wanego rozwigzania bedzie mozna wyciggaé
najwczesniej po roku. W dokumencie wskazano
tez, ze dyon ma otrzyma¢ dwa rézne typy cia-
gnikéw. Na tym etapie nie byto réwniez zgody
odno$nie do utrzymania w do$wiadczalnym dy-
onie koni, ktére w przypadku nagtej mobilizacji
mialy postuzy¢ do wystawienia jednostki artylerii
ciezkiej w klasycznej formule. Kwestig otwartg
pozostawat tez sktad dwubateryjnego dyonu
z szescioma haubicami wz. 17. Decyzjg DepDo-
wOgn. MSWojsk. w tym samym miesigcu przy-
gotowane zostato dodatkowe pismo skierowane
do SG. gen. bryg. Emil Krukowicz-Przedrzymirski
pisat: W zwigzku z projektem doSwiadczalnego mo-
toryzowania ciggnikami rolniczymi rzutéw ogniowych
baterii jednego dyonu 5 p.a.c. (jako d.a.c’u) nalezato-
by zadecydowac jaki ciqg ofrzyma wspomniany dyon
w wypadku mob.:

a) czy zostanie mobilizowany jako dyon konny,

b) czy zostanie mobilizowany jako dyon konno-mo-

torowy

Ze swej strony uwazam, ze tego rodzaju cze$ciowe
zmotoryzowanie artylerii ciezkiej dywizyjnej, jest rzeczg
czysto doswiadczalng. Whioski co do przydatnodci i ce-
lowosci takiego zmotoryzowania mozna bedzie ustalic
nie wczesniej, jak po rocznym doSwiadczeniu. Poza

v W dyskusji nad wewnetrzna organizacja dac wiele uwag
poswiecono liczebnosci baterii dziat i haubic. Zaréwno
wariant trzydziatowy, jak i czterodziatowy miaty swoje
okreslone wady i zalety.
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tym motoryzowany dyon otrzymuje do wyprobowania
dwa rézne typy ciagnikéw. Stad wniosek, ze nalezatoby
pozostawic na razie motoryzowanemu dyonowi zwigzki
konne na mob. Tego rodzaju rozwigzanie ma natural-
nie te zfg strone, Ze koszt utrzymania dyonu wzrasta
W zwigzku z koniecznoscig utrzymywania koni zaprze-
gowych, zbednych dla niego w okresie pokojowym.
Gdyby Sztab Gtéwny zadecydowat, ze dyon ten ma
ofrzymac zadania jako dyon konno-motorowy, naleza-
foby zakupic i zdeponowac w jego zapasach brakujacy
sprzet ciggnikowy™.

Aktualny jesienig 1938 roku projekt organiza-
cji dyonu konno-motorowego na stopie wojennej
zakfadat konieczno$¢ zakupu i zmagazynowania
7 ciggnikow dla dwoch baterii a 3 dziata. Podziat
maszyn byt w tym przypadku inny niz mogtoby
sie wydawac. W ramach baterii dwa traktory miat
stuzy¢ holowaniu jedynie trzecich dziatonéw, ko-
lejne dwa — przyczep amunicyjnych, trzecia pa-
ra przypisana zostata do patroli reparacyjnych
z przyczepami benzynowymi, a siédmy pojazd
traktowano jako zapasowy. Poza tym w ramach
baterii znalez¢ sie mialy jeszcze cztery dodat-
kowe traktory — dwa dla przyczep amunicyjnych
i dwa dla przyczep benzynowych. W dyonie
natomiast 9 ciggnikdw w kolumnie amunicyjnej
(8 pod przyczepy oraz 1 zapasowy).

28 stycznia 1939 roku Oddziat | SG przygo-
towat dokument odnoszacy si¢ do zmiany cia-
gu konnego na motorowy w jednym z dyondw
5. pac. W treSci mowa jest o organizacji poko-
jowej do$wiadczalnego dywizjonu o trakcji kon-
no-ciggnikowej, ktdérego powotanie lezato w in-
tencjach szefa SG. Wedtug zawartej w pismie
opinii szef DDOgn. nie istniaty przeszkody co do
stuszno$ci sformowania przywotanej jednostki.
Jedyne zastrzezenia, jakie sformutowano wzgle-
dem rozpatrywanego eksperymentu, dotyczyly
szczego6tdéw organizacyjnych, tj. zachowania




TECHMIHA WOJSHOWA

w okresie formowania i szkolenia przez wska-
zany dywizjon zdolno$ci do dziatania wytgcznie
z wykorzystaniem trakcji konnej. Wymaog ten wy-
nikat z obowigzujgcego planu mobilizacyjnego,
w ktorym dla ludzi i sprzetu wytypowanych dla
dos$wiadczalnego dyonu przewidziano juz inne
zastosowanie. W mys| powyzszego jednostka
miata by¢ traktowana przede wszystkim jako
konna i spetnia¢ kilka warunkow:

=» zachowanie w formie zawigzek, w sktadzie
5. pac, wszystkich elementéw konnych dla wyty-
powanego do czesciowej motoryzaciji dywizjonu,
=» dowddztwo dywizjonu miato zachowa¢ sktad
jak normalne dowodztwo funkcjonujgce w skfa-
dzie putku,

=» pluton facznosci dywizjonu, okreslony jako
,na razie zbedny” miat zachowac elementy wy-
posazenia w ramach baterii tgcznosci putku,

=» w sktadzie baterii odpowiadajgcych typowym
bateriom pac znalez¢ sie mieli 1 podoficer tech-
niczny i kierowcy ciagnikéw (zapis o dopisaniu
przywotanych zotnierzy do baterii przekreslono
na pismie otéwkiem),

Dalej czytamy: Z powyzszego wynika, ze w zwigz-
ku z przeprowadzeniem zamierzonej proby nie zacho-
dzi potrzeba zadnych zmian w etatach pokojowych 5.
pac. Koniecznym jest natomiast opracowanie i wy-
danie dla doraznie organizowanych prob i do$wiad-
czen etatu ¢wiczebnego dyonu o trakcji mieszanej
ciggnikowo-konnej zblizonego do etatu wojennego,
na pokrycie ktorego stuzytby przede wszystkim sta-
ny faktyczne jednego z dyonéw 5. pac, a ewentual-
nie cze$ciowo i pewne elementy reszty 5. pac, np.
facznosc. Etat ten postuzy, w razie dodatniego wyniku
préb, jako podstawa do wydania etatu wojennego. Przy
takiej sposobnosci Pan Szef Sztabu spodziewa sie, ze
nastapi powazna redukcja przysztego etatu wojennego
dyonu, nie tylko w koniach ale i w ludziach®. Warto
dodaé, ze na oktadce pisma, z datg 9 lutego
1939 roku zamieszczony zostat wpis pptk dypl.
Jana Kornausa, szefa Wydziatu Administracji
Rezerw Oddziatu | Sztabu Gtéwnego. Wynika
z niego, ze w tym czasie w 1. pan szkolono juz
11 podoficeréw zawodowych i nadterminowych
z 5. pac jako przysztych kierowcow ciggnikdw
rolniczych na okres prob. Powyzsze dziatanie
byto niezbedne w zwigzku ze zwigkszeniem eta-
téw baterii konno-motorowych o 1 podoficera
technicznego i kierowcow.

24 lutego wydano pierwsze wigzace rozkazy
okreslajgce dziatania w zakresie zamiany cig-
gu konnego na motorowy w wytypowanym do
doswiadczenia dyonie krakowskiego 5. pac. Z
powstatego w pierwszym kwartale 1939 roku
dokumentu pt. ,Zestawienie sprzetu motorowe-
go dla dywizjonu artylerii ciezkiej’, dowiadujemy
sie, ze w krakowskim 5. pac (w tekscie btednie
mowa o 55. pac) znajduje sie 11 ciggnikdw rol-
niczych, a putk w kolejnych miesigcach otrzy-
mac¢ powinien szes¢ przyczep przeznaczonych
do przewozu amunicji i zakupionych wczesniej
w Niemczech (wstepnie jako termin nadejscia
sprzetu wskazywano kwiecien). Bedac podod-
dziatem o charakterze badawczym Il dyon putku
dysponowat réznorodnym sprzetem silnikowym
(traktory), przy czym dostepny materiat moéwi
o wykorzystaniu tylko ciggnikow kotowych?'.

Z myslg o doswiadczalnej jednostce, kierow-
céw i najpewniej pozostatych specjalistow dla
dos$wiadczalnego dyonu planowano szkoli¢ przy
wykorzystaniu zasobéw 1. pan z Géry Kalwarii.
Okazuje sie jednak, ze niezbedne przygotowa-
nie przeszta tam jedynie pierwsze grupa motoro-
wych artylerzystéw. Juz 4 marca 1939 r. DepArt.
przygotowat rozkaz pt. ,Przeniesienie 7 podof.
nadt. do 5. pac”, na podstawie ktérego nakazano
stuzbowe przesuniecie do Krakowa siedmiu pod-
oficerow nadterminowych, przeszkolonych juz na
kursie techniczno-samochodowym. Wytypowani
kaprale pochodzili zaréwno z jednostek artylerii
lekkiej, jak i ciezkiej. Kazdy z nich miat zamel-
dowac sie w nowym garnizonie nie pdzniej niz
18 marca, gdyz 22 marca rozpoczynano juz kurs
specjalny dla kierowcdw, przygotowany przez
5. bpanc. Ostatni dokument, w ktérym podjeto
kwestie motoryzacji elementéw 5. pac, datowany
jest na koncowke sierpnia 1939 r. Wynika z nie-
go, ze dyon doswiadczalny na ¢wiczenia letnie
wyruszyt w klasycznym, tj. konnym uktadzie, po-
zostawiajgc swoj sprzet motorowy w garnizonie.
W zwigzku z tym proponowano, aby materiat sil-
nikowy oraz przyczepy amunicyjno-sprzetowe,
przeznaczone dla rzutéw ogniowych, przesuna¢
w catosci do Osrodka Zapasowego Artylerii Mo-
torowej przy 1. pan w Gorze Kalwarii. Na opi-
sywanym dokumencie znajduje sie odreczny
dopisek Zezwalam z datg 28 sierpnia. Z relacji
oficeréw DepArt. wiemy, ze kolejny etap studiow

dotyczacych traktoréw, dwuosiowych przyczep
lub ewentualnie powstajgcych dopiero ciez-
kich jaszczy, zaplanowano na wrzesief 1939 r.
podczas liczacej 500 km trasy do$wiadczalnej.
Zastepca szefa DepArt. ptk dypl. Jerzy tunkie-
wicz w swoim referacie zapisat, ze na podsta-
wie poczynionych juz informacji postanowiono
przejscie najpierw wszystkich dyonéw ciezkich
artylerii dywizyjnej na cigg motorowy, a pdzniej
pozostatej czesci reszty artylerii ciezkiej?.

W zachowanych dokumentach dotyczacych
traktoréw uzytkowanych w 5. pac odnalez¢
mozna dwie informacje co do stanu posiadania
jednostki — 9 lub 11 pojazddw. Przypomnijmy,
ze polecenie zakupu 4 ciggnikéw Hanomag typ
38 PS z przektadniami typu Geladnegetriebe De-
pArt. przekazat do DowBrPanc. jeszcze w paz-
dzierniku 1938 roku?. W maju 1939 roku w ob-
szernym dokumencie odnoszgcym sie do brakdw
organizacyjnych i wyposazeniowych wybranych
oddziatéw artylerii na wypadek mobilizacji za-
stepca szefa DepArt. ptk dypl. Jerzy tunkiewicz
odniost sie do sprawy wykorzystania traktoréw
w artylerii. Przywotany oficer stwierdzat, ze przej-
$cie artylerii ciezkiej na cigg motorowy staje sie
palaca konieczno$cig ze wzgledu na zaoszcze-
dzenie ludzii koni, ktorzy mogli by¢ wykorzystani
do innych zadan. Ta krétka wzmianka Zrodtowa
jest jednym z licznych potwierdzen trwajacego

& <Rola armat kalibru 105 mm w ramach dac byto w pierw-

szej kolejnosci prowadzenie ognia kontrbateryjnego oraz
ostrzat blizszych rejondw koncentracji wojsk nieprzyja-
cela.

wiosng 1939 roku w krakowskim putku procesu
zmiany trakcji?.

Z niedatowanej i sporzadzonej odrecznie no-
tatki sporzadzonej wiosng 1939 roku wiemy, ze
po dtugich prébach i rozmaitych analizach de-
cyzja o zakupie fgcznie 9 ciggnikow ostatecznie
zapadfa. W wyniku czego do Polski przybyto:

— 4 ciggniki rolnicze Hanomag typ 38 PS roz-
wijajacych predkos¢ do 13 km/godz. w cenie
13 500 zt,

— 2 przektadnie: Geladnegetriebe oraz Acker-
getriebe w cenie 12 000 zt,

— 5 ciggnikéw Bolinder w cenie 8000 zt rozwija-
jgcych predkos¢ do 8,5 km/godz.

Pojazdy skierowano zgodnie z wcze$niejszy-
mi zamierzeniami do 5. pac, gdzie do 1 maja
1939 roku zamierzano sformowac pojedyncze
baterie oparte na sprzecie niemieckim i szwedz-
kim. Préby mialy odby¢ sie w Krakowie lub
23. dac w Bedzinie.

W ostatnich dniach sierpnia 1939 roku,
w zwigzku z wyjSciem o ciggu konnym na ¢wi-
czenia specjalne dywizjonu 5. pac, ktérego
rzutu ogniowe byly zmotoryzowane, ciggnikami
rolniczymi DepArt. skierowat sie do DowBrPanc.
z prosbg o wydanie zarzgdzenia przesunigcia
catego sprzetu motorowego oraz przyczep
sprzetowo amunicyjnych do Osrodka Zapaso-
wego nr 1 Gorze Kalwarii®. Zachowany do dzi$
krotki dokument potwierdza, ze wiosng 1939
roku w krakowskim putku zmotoryzowano dwie



18. (Zambrow), 26. (Skierniewice), i 28. (Warszawa) dac.

baterie ciezkie tworzace, zgodnie z projektami
z 1938 roku, do$wiadczalny dacm. Faktyczna
reorganizacja miata przyja¢ swoja docelowa for-
me dopiero w roku 1940, kiedy petnigcy funkcje
jednostki doswiadczalnej ,traktorowy” 23. dac
zostatby usamodzielniony, a jego koszary w Be-
dzienie przeszly odpowiednig dla czgs$ciowo
zmotoryzowanej jednostki adaptacje?.

Do projektow konno-motorowego i motoryzacii
artylerii ciezkiej odwodu NW odnosit sie rowniez
gen. bryg. Stanistaw Miller, wskazujac na potrze-
be motoryzacji 15 dywizjondw cigzkich w dywi-
zjach piechoty (armaty 105 mm i haubice 155
mm w stosunku 1:2, tj. dyony typu |). Szacowany
przez niego koszt zakupu ciggnikéw (rolniczych)

wynie$¢ miat okoto 5 min zt, a przyczep amuni-
cyjnych dalszych 1,35 min zt. Za caty proces od-
powiedzialny miat by¢ DepArt. MSWojsk., a nie
DowBrPanc. co utrzymywato w mocy istniejgcy
juz spdr kompetencyjny, ktéry znany jest z opi-
sywanego przez pik dypl. Jerzego tunkiewicza
zatargu o pdtgasienicowe samochody wz. 34,
ktdre bron pancerna ,zepchneta” do artylerii jako
nieekonomiczne i zuzyte, a ktére miaty postuzy¢
jako kluczowe pojazdy dla motorowych dywizjo-
now artylerii lekkiej brygad pancerno-motoro-
wych. Na marginesie dodajmy, ze wiekszos$¢ da-
nych liczbowych, jakie podawat w swoim raporcie
gen. Millera nie byta jego wtasnymi kalkulacjami,
a najczes$ciej docieraty one do niego via odpo-

v W przygotowanym w 1937 roku studium mozliwosc formowania dac wskazywano m.in. na bardzo powazne braki
kadrowe utrudniajace tworzenie nowych jednostek. Zle prezentowata sig rowniez dostepnos¢ koni typu AC.
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wiednie komérki Sztabu Gtéwnego (I Oddziat)
lub DepArt. MSWojsk. Koncepcje zmiany ciagu
w artylerii ciezkiej podlegly pod GISZ oficer uza-
sadniat nastepujgco: Przez zmotoryzowanie artylerii
cigzkiej w dywizjach piechoty skompensuje sig naszg
nizszos¢ liczebng w stosunku do Niemcow ruchliwoscia
taktyczna, a nawet operacyjng sprzetu. Zmasowanie ar-
tylerii dla osiagniecia przewagi ogniowej w pozgdanym
czasie i miejscu nie bedzie wéwczas niemozliwe. Tylko
dzigki licznym zmotoryzowanym jednostkom artylerii
mégt Foch prowadzic swoje natarcia w 1918 roku na co-
raz to innych odcinkach frontu. Zwigkszona ruchliwosc
sprzetu cigzkiego w ramach dywizji pozwoli tez na do-
razne i szybkie tworzenie artylerii grupy operacyjnej. Mo-
toryzacja 15 dywizjondw ciezkich w dywizjach piechoty
nie moze by¢ jednak pojeta jako 0szczednosc wynikaja-
ca z zastapienia konia ciggnikiem rolniczym. Mimo mafej
szybkosci ciggnikow musi sie uzyskac przede wszystkim
wigkszg zdolno$¢ manewrowg Sprzetu | wigkszy dzienny
wysitek marszowy. Przy tymczasowym pozostawieniu
dziaf na kofach drewnianych mozna dywizjony cigZkie
wyposazyc w ciagniki rolnicze, ale tylko takiego typu,
ktory by miat zastosowanie w rolnictwie i ktory by sta-
nowit tam pokrycie naszych potrzeb mobilizacyjnych.
Motoryzacji powinna podlegac catosc, a nie tylko linia
ogniowa i zaopatrzenie. Nie do pomyslenia bowiem jest
fakt, by sprzet jechaf na przyktad stale 6 km na godzine
przez dtuzszych czas, a zwiad poruszat sie konno?.
Stusznie zauwazano, ze do tej pory motoryzacja
artylerii oznaczata de facto niekonczace sie pa-
smo eksperymentdw i doswiadczen z rzeczami,
ktére w innych armiach zostaty juz dawno nie
tylko wyprobowane, ale i wdrozone do jednostek
liniowych. Polskie studia pochtaniaty natomiast
nadal kolejne sumy pieniedzy i czasu — wystar-
czajgce wyniki osiggnieto juz przeciez w trakcie
préb z czterotonowym ciggnikiem Vickers?. W

»
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ocenie gen. Millera artyleria, uzalezniona

od innych broni technicznych, czyli w rze-

czywistosci od ocen DowBrPanc. i BB-

TechBrPanc. nie mogta ruszy¢ z miejsca,

stad m.in., postulaty oficeréw DepArt. aby

posiadali oni odrebne dla artylerii biuro
studiéw nad motoryzacjg swojej broni.
Jaka przyszito$¢ czekataby tworzone
niematym wysitkiem od 1937 roku dywizyj-
ne dac? Autorzy kluczowej dla rozumienia
procesow zachodzgcych w miedzywojen-
nym WP monografii rysujac perspektywe
na rok 1940, wskazywali na kilka dziatan:

— utworzenie 29. dac w Grodnie (przy
29. pal), ktdry nie zostat sformowany
w my$| pierwotnych zatozen jeszcze
w roku budzetowym 1938/1939 m.in.
z racji braku przestrzeni koszarowe;j
dla nowej jednostki®,

— 25. dac z miejscem postoju w Koninie
lub Kaliszu (przy 25 pal), ktéry docelo-
wo zostatby usamodzielniony,

— 26. dac ze Skierniewic otrzyma¢ miat
trzecig baterie,

— rozwigzanie 8. pac z Torunia pozwala-
to na uzyskanie kadr i uzbrojenia dla
dywizyjnych dac, najprawdopodobniej
przypisanych do 4. 15. DP,

— 28. dac z Warszawy mialy réwniez
wzmocni¢ elementy z rozformowane-
go 8. pac (trzecia bateria),

— 23. dac z Bedzina miat funkcjonowac juz jako
jednostka zmotoryzowana, ktérej ciag zapew-
niaty traktory rolnicze
Dziatania w roku 1941, ujete wariancie W4

planu mob. mozna jedynie zarysowac. Praw-

dopodobnie, jesli pozwolityby na to zasoby
kadrowe drenowane intensywnie przez bron
pancerna, przeciwlotniczg oraz brygady pan-
cerno-motorowe, w pokojowej strukturze przy-
byty by 2. dac (Kielce) oraz 13. (tuck lub Dub-
no). Utworzenie wspomnianego juz wcze$niej

2. pam w Krakowie wigzac sie miato z przenie-

sieniem bedacego kolebka jednostek konno-

-motorowych 5. pac do Tarnowa. Jednoczes$nie

bedacy przestrzenig do dalszych studiéow do-

$wiadczalnych z trakcjg traktorowg 23. dac miat
przej$¢ do koszar w Bedzinie®'.

PELNA MOTORYZACJA -
ODWODOWE DAC

W toku trwajacej na przetomie 1936 i 1937 w ra-
mach KSUS dyskusji nad przysztym ksztattem
artylerii WP szeroko odnoszono sie do ksztattu
artylerii odwodu NW. Poza omawiang artylerig
specjalng, tj. dalekonos$ng i najciezsza, w jej
sktad wchodzi¢ miaty dywizjony armat 105 mm
i haubic 155 mm?®. Przyjeta na posiedzeniach z 9
sierpnia 1936 i 8-9 stycznia 1937 roku uchwata
zaktadata, ze w dyspozycji NW znajdowaé sie
bedzie 108 armat kalibru 105 mm i 168 haubic
kalibru 155 mm. Poczatkowo w dywizyjnych

dac przyjeto trakcje konna, nad ktérej czescio-
wa zmiang dyskutowano w latach 1937-1938%.
Ostatecznie pod koniec 1938 roku rozpoczeto
studia do$wiadczalne opisanego wyzej dywizjo-
nu eksperymentalnego ze sktadu 5. pac. Inaczej
zagadnienie trakcji prezentowato sie w przypad-
ku artylerii ciezkiej odwodu NW, ktéra z racji prze-
widzianego dla niej zastosowania powinna byé
w cato$ci zmotoryzowana. Od poczatku jednak
zdawano sobie sprawe, ze ograniczone mozli-
wosci finansowe, kadrowe i techniczne pozwolg
tylko na czesciowg realizacje tego postulatu.
W przedtozonym w lipcu 1936 roku gen. dyw.
Kazimierzowi Sosnkowskiemu referacie szef
SG, gen. bryg. Wactaw Stachiewicz, pisat: Jedli
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A Formowanie nowych jednostek artylerii dywizyjnej oznaczato szereg zmian w wewnetrznych strukturach istniejacych juz
pac lub, w skrajnych przypadkach, ich catkowita likwidacje.

chodzi o reszte odwodu artylerii Naczelnego Wodza,
to oczywidcie wskazanem byloby zmotoryzowanie jak
najwiekszego jej procentu. Wobec jednak kosztow, jakie
fo za sobg pocigga, uwazam Ze sifq rzeczy motoryzacja
artylerii bedzie drugq faza naszej rozbudowy. Obecnie
przede wszystkim dazyc nalezy do osiagniecia petnych
ram proponowanego przeze mnie programu wyposaze-
nia w artylerig, ktérego zrealizowanie uwazam dla nas
za nieodpartg konieczno$¢*.

Pomimo ostroznego podej$cia do motoryza-
cji szef SG realizacje przedmiotowego procesu
widziat w perspektywie najblizszych lat naste-
pujgco:

1. Kontynuacja prac do$wiadczalnych nad
motoryzacjg, aby moc sobie zapewni¢ na
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> Do korica 1938 roku, w ramach pierwszej fazy projektu, g
utworzono trzy nowe jednostki artylerii ciezkiej — 16.
(Grupa), 17. dac (Gniezno), i 23. (Brzes¢ nad Bugiem) dac.




przysztos¢ wykonanie pewnego szerszego

programu,

2. Ustalenie kolejki pilno$ci dla przedmiotowego
dziatania.

W pierwszym przypadku uwaga skoncentro-
wac sie miata na rozbudowie 1. pam, aby mogt
on sformowac pewng liczbe lekkich dywizjonéw
artylerii motorowej. Generat Wactaw Stachiewicz
okreslat je wprost jako ,straz pozarng” dla ar-
mii, ktére w jego ztozeniach dysponowaé miaty
jedynie artylerig przydzielong®. Dopiero w dal-
szej czesSci kolejki znalez¢ sie miato miejsce na
motoryzowanie odwodowych dywizjonéw 105

4 -

A Utworzone z niematym wysitkiem dac wykorzystywano podczas wiekszych ¢wiczen wojskowych, stad m.in. udziat wybranych

lizacyjnych wskaza¢ mozna putk w Stryju. Tutaj
tytutem uzupetnienia dodajmy, ze ze zlozonego
przez pptk Edwarda Poptawskiego w poczatku
czerwca 1939 roku meldunku wynikato, ze putk
posiadat warunki techniczne, koszarowe i tere-
nowe dla obstuzenia w czasie pokoju 4-5 dywi-
zjonow. Co wigecej, dowddca 1. pam podkreslat,
ze: (...) niezbedne inwestycje polegatyby na przerébce
niektérych istniejacych budowli (dotychczas nieuzywa-
nych lub mato uzywanych) na garaze. Globalny koszt
przerébek dla 5 dyondw wyniostby okofo 150 000 zfo-
tych. Posiadanie rozbudowanego, dobrze wyszkolonego
i dobrze wyposazonego aparatu technicznego, jakim jest

jednostek w manewrach wotyniskich czy operadji zaolzianiskiej.

i 155 mm. Docelowym efektem proponowanego
programu artyleryjskiego miato by¢ uzyskanie
tacznie 10 dywizjondw ciezkiej artylerii motoro-
wej. Wymowne w tej sprawie jest ostatnie zdanie
szefa SG odnoszace sie do opisywanej kwestii:
Kosztow z tem zwigzanych, jako odleglejszych, nie wii-
czam do obecnego programu, natomiast podaje oblicze-
nie kosztow rozbudowy mob. 1. pam®.

Kilka miesiecy po sporzadzeniu referatu sze-
fa SG oraz przyjeciu kluczowych dla artylerii WP
uchwat KSUS | Oddziat SG opracowat plan dys-
lokacji artylerii motorowej po rozbudowie, ktory
w pierwszych dniach wrze$nia opiniowat DepArt®’.
Petnigcy funkcje szefa departamentu generat Ce-
hak na pierwotnej wersji planu naniést kilka zmian,
kierujac sie zatozeniem mowigcym, ze organiza-
cja artylerii motorowej powinna byc¢ tak okre$lona,
aby nie zaszla konieczno$¢ stosowania transpor-
téw kolejowych dla fgczenia dywizjonéw wysta-
wianych przez poszczegolne putki. Kluczowa ro-
le dla ciezkich dyonéw silnikowych miat odegrac¢
przewidziany dopiero do utworzenia pod koniec
1940 roku, putk krakowski (2. pam). Dopiero po
nim pod wzgledem zakresu obowigzkéw mobi-

méj park samochodowy, dla obsfugi dofychczasowych
tylko 5-ciu baterii etatu pokojowego uwazam za marmo-
trawstwo. Znacznie skromniej brzmiaty zadania dla
trzeciego, mazowieckiego 3. pam, ktérego utwo-
rzenie zaplanowano w okolicach stolicy. Ogdtem
podczas mobilizacji trzy putki artylerii motorowej
miaty wystawiC 13 ciezkich dywizjonow artylerii
motorowej (szczegdly przedstawia tabela 3).

Z przedstawionych danych wida¢ wyraznie,
ze juz w koncu 1937 roku przyjmowano a priori
wycofanie armat kalibru 120 mm z artylerii mo-
torowej i zastgpienie ich bardziej odpowiednim
sprzetem kalibru 105 i 155 mm?®. Inaczej niz da-

v

Tabela 3. Projekt dyslokacja artylerii motorowej po rozbudowie wedtug danych z 1937 roku
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ne omawiane przez | Oddziat SG i DepArt. wy-
brzmiewaty postulaty programu rozbudowy, jaki
uchwalit KSUS, a ktéry oméwiony zostat jednym
z podstawowych dla historii WP opracowan emi-
gracyjnych®. Wsréd jednostek artylerii pozady-
wizyjnej o trakcji motorowej, juz po zakonczeniu
programu rozbudowy wymienia sie tam tylko:

— 5 dyonéw armat 105 mm zmotoryzowanych,
— 5dyonéw haubic 155 mm zmotoryzowanych,

Niezgodna z zamierzeniami | Oddziatu SG
z jesieni 1937 roku jest wiec zaréwno liczba
dywizjonoéw 13:10, jak i ich struktura wyrazona
liczbg baterii dziat typu.

Wczesng wiosng 1939 roku przy-
gotowano zestawienie sprzetu moto-
rowego dla dywizjonu artylerii ciez-
kiej. Autorzy dokumentu zaktadali
nie, jak miato to miejsce wczesniej,
mieszang organizacje jednostki, ale
petng zmiane trakcji w ramach niej.
Zatozenie, w mys| ktérego motory-
zacja artylerii ciezkiej miata przyjaé
kompleksowa, a nie mieszang for-
me stanowito m.in. wynik zmiany
na stanowisku szefa DepArt. Po
odejsciu gen. bryg. Leopolda Ce-
haka na przetomie 1937/1938 roku,
jego miejsce zajmowali kolejno gen.
bryg. Emil Krukowicz-Przedzymirski
oraz ptk dypl. Brunon Romiszewski.
Obaj oficerowie nalezeli do grupy
zwolennikéw zdecydowanej motory-
zacji artylerii®*. Przyjmujgc powyzsze
zestawienia ujeto sktad parkéw mo-
torowych dwoch typéw dywizjondw
artylerii ciezkiej:

- dyon a 2 baterie dwudziatowe:
| bateria armaty 105 mm i Il bateria
haubice 155 mm. tacznie w ba-
teriach: 4 ciggniki dziatowe, 6 cig-
gnikow przyczep amunicyjnych,
2 ciggniki zapasowe, 2 samochody
ciezarowe Polski Fiat 508/518 (dla
patroli reparacyjnych), 6 przyczep amunicyjnych,
2 przyczepki benzynowe. Ponadto kolumna
amunicyjna: 6 ciggnikéw przyczep amunicyj-
nych, 1 ciggnik zapasowy, 6 przyczep amuni-
cyjnych oraz 1 przyczepka benzynowa. Ogdtem
19 ciggnikéw rolniczych, 2 samochody ciezaro-
we Polski Fiat 508/518 (0,4t), 12 przyczep amu-
nicyjnych i 3 przyczepki benzynowe,

— dyon a 2 baterie trzydziatowe: | bateria arma-
ty 105 mm i Il bateria haubice 155 mm. Lgcznie
w bateriach: 6 ciggnikéw dziatowych, 8 ciagni-
kéw przyczep amunicyjnych, 2 ciggniki zapaso-
we, 2 samochody ciezarowe Polski Fiat 508/518

Jednostka przewidziana Stan jednostki Pododdziaty formowane
w planie rozbudowy w czasie pokoju w ramach mobilizacji

pam / Stryj

pam / Krakéw

pam / Piaseczno-Pruszkw-Zyrardéw

- 1dyon 105 mm & 2 baterie
- 1dyon 155 mm & 2 baterie

- 1dyon 105 mm & 3 baterie
- 1dyon 155 mm & 3 baterie

- 2 putki artylerii ciezkiej 4 2 dyony
trzybateryjne dziat 105i 155 mm

- 2 dowddztwa putku artylerii ciezkiej
- 3 putki artylerii ciezkiej & 2 dyony
trzybateryjne dziat 105 155 mm,

- 3 dowddztwa putku artylerii ciezkiej

- 1dyon 155 mm & 3 baterie | - 3 dyony 155 mm 4 3 baterie + dowddztwa
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A W roku budzetowym 1939/1940 zaplanowano sformowanie kolejnych dac dla DP. Z powodu braku odpowiednich
Srodkow (vide referat z 1937 roku) nie utworzono w pokojowym 0. de B. 13.i 29. dac.

(dla patroli reparacyjnych), 8 przyczep amunicyj-
nych, 2 przyczepki benzynowe. Ponadto kolumna
amunicyjna: 8 ciggnikdw przyczep amunicyjnych,
1 ciggnik zapasowy, 8 przyczep amunicyjnych
oraz 1 przyczepka benzynowa. Ogotem 25 cig-
gnikéw rolniczych, 2 samochody cigzarowe Pol-
ski Fiat 508/518 (0,4t), 16 przyczep amunicyjnych
i 3 przyczepki benzynowe,

W pismie dodano, ze petna motoryzacja jedne-
go dyonu artylerii ciezkiej miata nastapi¢ w 5. pac,
ktéry w momencie sporzadzania dokumentu dys-
ponowat juz 11 (97) ciggnikami rolniczymi. Pod
koniec kwietnia putk miat otrzymac 6 przyczep
amunicyjnych zakupionych w Niemczech*'. Na
marginesie mozna dodac, ze pozyskiwanie z Nie-
miec dwuosiowych przyczep przeznaczonych do
przewozu amunicji dziat ciezkich nie byto dziata-
niem odosobnionym. Przypomnijmy, >
Ze wiosng i latem 1939 roku trwaty o
gorgczkowe proby zakupu odpo-
wiednich przyczep amunicyjnych dla
armat przeciwlotniczych 75 mm wz.
36 St. Mianowicie w czerwcu 1939
roku do Biura Przemystu Wojenne-
go MSWojsk. wptyneto pismo z pilng
prosba o akceptacje zakupu dwuosio-
wej przyczepy berlinskiej firmy ,Dela-
port” o fadownosci 3000 kg. Zaptata

> Wedtug pierwotnych zamierzen eks-
perymentalny dyon konno-motorowy
miat powsta¢ w 7. dac z Tomaszowa
Mazowieckiego. Wybor ostateczny padt
jednak na 5. pac z Krakowa.

naleznej kwoty 4000 zt miata nastgpi¢ poprzez
Polski Instytut Rozrachunkowy w Warszawie, od-
powiednie $rodki asygnowato jednak bezposred-
nio BBTechBrPanc z wiasnego budzetu. Prosbe
pilnego zakupu realizowanego za posrednictwem
grudzigdzkiej firmy Unia Ventzki S.A. co moty-
wowano w sposdb nastepujacy: Poniewaz termin
opracowania modelu przyczepkijest zbyt krotki, zachodzi
koniecznos¢ zakupienia jednej przyczepki zagranicznej,
odpowiadajgcej naszym wymaganiom, w celu ustalenia
Jej Sprawnosci przez przeprowadzenie koniecznych préb
technicznych, ktoreby postuzyly do wypracowania ewen-
tualnych koniecznych zmian i opracowania rysunkéw oraz
warunkéw technicznych®?. Przyczepe zamdéwiono
20 czerwca, a wysytka do Polski nastgpita 17 lipca
roku via stacja kolejowa w Zbgszyniu, protokolar-

ny odbiér w BBTechBrPanc nastapit 9 sierpnia
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1939 roku. Znany jest skrocony opis techniczny
niemieckiej przyczepy. Jej deklarowana tadow-
nos¢ przekraczata zaktadang przez WP i wyno-
sita 3000 kg przy masie wtasnej 1621 kg: ,Pojazd
posiadat rame elektrycznie spawana, osie na fozyskach
rolkowo-stozkowych, 4 kofa stalowe tarczowe 6x20 z opo-
nami 210x10 oraz jedno kofo zapasowe mocowane na
przedniej desce. Hamulec nabiegowy pozwalajacy na jaz-
de przyczepka w trudnym terenie — dyszel opuszczajac
sie hamowat dopiero przy odleglosci okofo 300 mm od
ziemi. Wielkos¢ platformy fadunkowej 4000%2000%600
mm. Buda na pafakach przymocowanych do podfogi, boki
i klapa tylna opuszczane niezaleznie, z tytu hak pociggo-
wy.”Zwazywszy na fakt, ze w Polsce funkcjonowa-
ty przedsigbiorstwa zdolne do realizacji tego typu
zamodwienia dgzenie do zakupu przedmiotowego
sprzetu w Niemczech w sytuacji wyraznie zbli-
Zajgcej sie wojny z zachodnim sgsiadem moze
budzi¢ uzasadnione watpliwosci. To jednak temat
do odrebnych rozwazan.




Zestawiajgc proces formowania dywizyjnych
dac o trakcji konnej i eksperymenty z trakcjg
opartg o ciggniki rolnicze w 5. pac, ze stanem
zaawansowania prac nad motoryzacjg artylerii
ciezkiej odwodow NW wida¢ wyraznie, Ze ostatni
z wymienionych proceséw pozostawat jedynie
w sferze planéw. Ograniczone zasoby jakimi
dysponowata armia nie pozwalaty na wdroze-
nie kolejnego z elementdw programu ujetego
w uchwale KSUS. Zasadniczym problemem nie
byta dostepno$¢ samych dziat, ktorych produkcje
mogt w okre$lonym czasie zapewni¢ przemyst
krajowy. Na przeszkodzie do realizacji opisywa-
nego zamiaru stang¢ mogto wiele innych brakéw.
Stad tez, nawet gdyby wzorem 23. dac zdecy-
dowano sie podjgé probe petnej motoryzacji jed-
nego z odwodowych dac, to eksperyment ten
wymagat uprzedniego rozwigzania kilku znanych
dobrze DepArt. czy DowBrPanc. kwestii:

- na przefomie dekad nie dysponowano odpo-
wiednim ciggnikiem mogacym zapewni¢ przewi-
dziang dla odwodéw NW ruchliwo$¢. Wozy typu
C4P byly juz sprzetem schodzacym, bez per-
spektywy modernizacyjnej. Znacznie nowocze-
$niejsze ciggniki kotowe rezerwowata intensyw-
nie rozbudowywana artyleria przeciwlotnicza,
materiat z zakupéw zagranicznych (Unic P107,
Latil TAR) réwniez miat juz swoich ustalonych
odbiorcow*,

- w odroznieniu od konnych czy konno-mo-
torowych dac, odwodowe dacm musiatby dys-
ponowaé dziatami przystosowanymi do trakcji
motorowej, tj. marszu z przecietg predkoscig
25-30 km/godz. W tym celu kazde dziato musiato
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A Pod wzgledem sity ognia dac ustgpowaty zaréwno niemieckim jak i sowieckim odpowiednikom. Jednak sam fakt
ich istnienia w strukturze DP miat wspiera¢ moralnie wtasnych piechuréw.

zosta¢ wyposazone w nowoczesne, kupowane
za granicg, ogumienie, np. opony Michelin DS,
Veil Picard czy Dunlop. Wedtug cytowanej po-
wyzej odrecznej notatki 1 para kot dla haubicy
155 mm kosztowata 2800 zt, co w skali catego
projektu stanowito istotny sktadnik budzetu*,

- artyleria ciezka, tak konna, jak i motoro-
wa, nie dysponowata zatwierdzonym wzorem

jaszcza pozwalajgcego na transport amunicji
w ramach dziatonu. Tego typu rozwigzaniami
dysponowali natomiast Francuzi wykorzystuja-
cy jednoosiowe jaszcze caisson a munitions de
155 mm sur pneus mle 1935 mieszczace 34 gra-
naty kalibru 155 mm oraz odpowiednig liczbe
pojemnikdw z tadunkami miotajgcymi (masa
jaszcza petnego okoto 3500 kg)*,

v Zastosowanie traktorow rolniczych do ciagu dziat i przyczep amunicyjnych mogto w wydatny sposéb zwiekszy¢
motzliwo$ci marszowe jednostki — przecigtny dystans dzienny oraz odporno$c na marsze dtugotrwate.
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— brak kadr technicznych, poczgwszy od kie-
rowcow, przez mechanikéw i innych specjalistow
wojskowych niezbednych w jednostce motoro-
wej. Problem ten widoczny byt juz wyraznie
w roku 1939 podczas kompletowania 10. BK
i formowania WBP-M, w kolejnych latach jedy-
nie przybierat by na sile z racji stale rosngcych
potrzeb armii,

— brak odpowiedniej liczby oficeréw i podofice-
réw sygnalizowany juz w studium mozliwosci for-
mowania dac-6w dla DP z 23 marca 1937 roku“.

PODSUMOWANIE

Stuszna w zatozeniu i potrzebna w wymiarze
praktycznym koncepcja wzmocnienia artylerii
dywizji piechoty przez dodanie samodzielnych
dac z dziatami 105 i 155 mm zostata wprowadzo-
na w zycie w 1937 roku. W oparciu o posiadane
analizy kierownictwo WP zdawato sobie sprawe,

artylerii ciezkiej dokonano czesciowej zmiany
systemu trakcji wykorzystujac badane od kilku
lat zagraniczne traktory rolnicze®.

Znaczny wysitek, jaki wtozono w realizacje
postanowien uchwat KSUS wart jest docenie-
nia, jednak nalezy zadac pytanie, czy osiggniety
w ten sposob efekt odpowiadat swoim zatoze-
niom. W cytowanym referacie ws. rozbudowy
artylerii szef SG gen. bryg. Wactaw Stachiewicz
wskazywat, ze poczatkowe dziatania wojenne,
w ktérych uczestniczy¢ miaty opisywane jed-
nostki, cechowa¢ miato wysokie tempo pracy
bojowej. Cigzka artyleria dywizyjna miata wigc
z zatozenia wchodzi¢ do walki juz od pierw-
szych godzin konfliktu, dziatajgc nie tylko na
rzecz wiasnej piechoty (towarzyszenie piecho-
cie i wsparcie natar¢), ale réwniez prowadzac
ogien kontrbateryjny. Nadgzanie za postepami
piechoty w natarciu czy podejmowanie walki

A Po sukcesach w formowaniu pierwszych szesciu dac w latach 1937-1938 nadszedt wskazywany w raporcie zwiosny
1937 roku moment zastoju spowodowany brakami kadrowymi oraz lokalowymi (dyslokacja).

ze caly proces postepowac bedzie stopniowo,
przy duzych ograniczeniach personalnych, ma-
teriatowych i infrastrukturalnych. Stad tez wpro-
wadzenie do organizacji artylerii ciezkiej dwdch
typow dywizjonow — typ | z 12 dziatami i typ Il
z 6. Mimo licznych trudnosci, na bazie istnieja-
cych pac do grudnia 1937 roku sformowano juz
dwubateryjne 18., 26. i 28. dac, a do wiosny 1939
roku dotgczyly do nich 16., 17., 20. i 30. dac*.
Dalsze zamierzenia méwit m.in. o powotaniu do
zycia 23.129. dac z terminem do 31 marca 1940
roku. Mimo Ze nie przewidywaty tego pierwot-
ne plany, w jednej z nowopowstatych jednostek

z nieprzyjacielskimi bateriami wymagato mo-
bilnosci i duzej elastycznosci pracy. Tej jednak
nie zapewniat cigg konny dziat, dodatkowo
komplikowany przez nieefektywny system za-
opatrywania w amunicje oraz nadal czesciowo
konne tabory. Zasadnym wiec staje sie pytanie,
czy juz u progu projektu formowania dywizyj-
nych dac nie nalezato podjg¢ decyzji o ich or-
ganizaciji jako jednostki konno-motorowe, o co
zabiegat m.in. 6wczesny szef DepArt., przed-
stawiajgc zestawienia orientacyjnych kosztéw
wystawienia i utrzymania oddziatow*. W obu
przypadkach kalkulacja wypadata pozytywnie

wzgledem ciggu motorowego. Jako mozliwy do
realizacji mozna przyjgé scenariusz, w ktérym
eksperymentalny dziaton, a najlepiej bateria,
uczestniczytby w manewrach pomorskich z roku
1937. Tego typu dziatania wymagatoby jednak
od strony wojskowej duzej determinacji, podob-
nie jak miato to miejsce, np. z doswiadczalnym
dziatonem armat Bofors 40 mm wz. 36 holowa-
nych przez pierwsze ciggniki C2P. Wynik tego
typu badan terenowych jest dos¢ tatwy do prze-
widzenia. Mimo stwierdzenia pewnych manka-
mentéw samego traktora, komisja dosztaby
zapewne do wniosku, ze nawet ograniczona
motoryzacja dawata mozliwo$¢ manewru, wigk-
szg odpornos¢ na diuzsze marsze itd. Z drugiej
strony aktualnym problemem kazdej jednostki
silnikowej byto widmo braku paliwa po wyczer-
paniu posiadanych zapaséw, co wymuszato in-
ne podejscie do sprawy zaopatrzenia.

WL

Trakcja to nie jedyna ze stabo$ci dac. Mimo du-
zych naktadéw i wykorzystania czesci rezerw nie
podjeto decyzji wzmocnieniu taczno$¢ jednostek,
szczegblnie gdy mowa o radiostacjach. Ograni-
czona do dwoch zestawow N2T (lub starszych)
liczba stacji nadawczo-odbiorczych utrudniata
prace nie tylko wewnatrz dywizjonu, ale rowniez
utrzymywanie tgcznosci z dowodcami piechoty,
dowddca artylerii dywizyjnej czy lotnictwem®. Ma-
jac na uwadze, ze zadania przypisywane bate-
riom bytyby czesto odmienne — 155 mm wsparcie
piechoty, 105 mm ogien kontrbateryjny, jako mini-
malng warto$¢ nalezatoby przyja¢ przynajmniej 4
radiostacje (3 x ...), a najlepiej 4 radiostacje (3 x
N2 w sieci wewnetrznej oraz N1 do pracy na ze-
wnatrz). Lacznos¢ drutowa nalezato w przypadku
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A Poza zasobami ludzkimi, niedobor koni jawit sie jako kluczowy dla dac, tym bardziej ze czes¢ dywizjonéw miata

powstac na terenach pozbawionych odpowiednich dla artylerii ciezkiej zwierzat pociagowych (typ AC).

rozpatrywanej formacji uznawac za drugoplanowg
i spetniajgca role uzupetniajaca.

Trzeci z niedostatkéw dywizyjnych dac to brak
niezbednych do skutecznego wykonywania za-
dan pododdziatéw pomiaréw artylerii — wzroko-
wych i dzwigkowych. Istniejgce w ramach do-
wddztwa dyondw i baterii plutony zwiadu byty

zbyt stabe i nieodpowiednio wyposazone, aby
mac skutecznie wesprze¢ prace baterii. Row-
noczesnie nalezy odnotowac brak jakichkolwiek
$rodkéw motorowych w dowddztwie, organach
rozpoznania czy kolumnie amunicyjnej, dodat-
kowo obnizat bojowg efektywnos¢ stabego, bo
dwubateryjnego dywizyjnego dac.

PRZYPISY:

TECHNIKA WOJSHOWA

Koncowa ocena projektu dywizyjnych dac wy-
pada dodatnio. Gdyby bowiem nie podjeto decyzji
0 sukcesywnym dodawaniu poszczeg6inym DP
instrumentu walki w postaci dac, to ich stabo$¢
wzgledem niemieckich czy sowieckich odpowied-
niczek bytaby jeszcze wyrazniej zauwazalna. Nie
mozna wiec potepia¢ samej decyzji, ale raczej
wybrane zagadnienia z zakresu jej realizacji.
W pierwszej kolejno$ci mowa o zbyt powscia-
gliwym podejsciu do sprawy eksperymentalnej
motoryzacji (tylko czgSciowej) dac. Tutaj w ocenie
autora caly przebieg zdan z 5. pac jako o$rod-
kiem doswiadczalnym mozna byto uruchomic¢
skutecznie juz w pierwszej potowie 1938, doko-
nujgc zakupu partii pojazdéw na wyposazenie
chocéby jednej baterii. Poza motoryzacyjng opie-
szatoscig wskaza¢ mozna na brak gtebszego
zastanowienia nad wojennymi potrzebami roz-
patrywanej jednostki. Stad zbyt skromna dotacja
sprzetu facznosci, brak koncepcji na sprawny
transport amunicji, nieuwzglednienie w struktu-
rach pododdziatéw pomiarowych itd. Mimo ww.
uchybien organizacyjnych, nalezy uwzglednic,
Ze rozpatrywany proces wprowadzono w zycie,
znajac juz rozmaite i wydawatoby sie niemozliwe
do usuniecia ograniczenia. Zdaniem autora, jest
to samo w sobie dowodem determinacii i facho-
wosci wielu polskich oficerow.
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Uwaga desant!

KRZYSZTOF CIESLAK

czesc

-+ Szybowce i motoszybowce
- desantowe '

W latach 30. XX wieku giownym problemem dla oddzialow powietrzno-desantowych Armii
Czerwonej byt brak srodkow zapewniajacych mozliwosc¢ dostarczenia jak najwiekszej grupy
zolnierzy na jak najmniejszq powierzchnie. Dotychczas uzywane samoloty tego nie zapewnialy.
Sytuacji nie rozwigzato nawet wprowadzenie do lotnictwa samolotow PS-84. Ladowanie za linig
frontu byto oczywiscie mozliwe, ale wymagato odpowiedniego terenu o wymiarach i gruncie
umozliwiajacym uzycie ciezkich maszyn transportowych. Oprécz tego dochodzito ryzyko
utraty cennego samolotu. Zrzucanie kaset desantowych z grupami zoinierzy bylo zwigzane
z ryzykiem wysokich strat. Problem mogly rozwigzac¢ duze szybowce desantowe stosunkowo
cicho pojawiajace sie w rejonie desantowania. Dawato to Iadujacym mozliwos¢é wykorzystania
zaskoczenia. Oprocz tego szybowiec w odréznieniu od kasety dysponowal pewnym zakresem
manewru. Inng zaleta tego rodzaju konstrukcji byl koszt wytwarzania znacznie nizszy niz
w przypadku samolotu. Pozwalat na to brak kosztownego zespotu napedowego i zastosowanie
niedeficytowych materiatow. Poniewaz taki szybowiec mogt by¢ utracony juz podczas pierwszej
akcji, niski koszt wytwarzania mial duze znaczenie przy masowej produkcji.

PIERWSZE SZYBOWCE

Grochowski byt takze pierwszym z sowieckich
konstruktoréw zajmujagcych sie wykorzystaniem
szybowca jako $rodka transportowego. Pierwsze
prace teoretyczne prowadzono juz w pierwszej
pofowie lat trzydziestych XX wieku réwnolegle
w Oskonprobiurze Wojsk Lotniczych i Instytu-
cie Eksperymentalnym Ludowego Komisariatu
Przemystu Ciezkiego (NKTP). W drugiej z tych
instytucji prowadzit je P.I. Grochowski.

Juz w pazdzierniku 1931 roku Grochowski zle-
cit konstruktorowi B.D. Urtapowowi opracowanie
wstepnych obliczen do projektu niewielkiego
szybowca desantowego holowanego przez sa-
molot rozpoznawczy R-5. Przypuszczalnie byt to
pierwszy w historii lotnictwa projekt tego rodza-
ju szybowca. Pierwszy przedstawiony wariant

projektu Grochowski odrzucit. Miat to by¢ szybo-
wiec o konwencjonalnej konstrukcji mieszczacy
w obszernym kadtubie pilota i 9 Zotnierzy. Mak-
symalny udzwig miat dochodzi¢ do 1000 kg. Te
warto$¢ Grochowski uznat za zbyt niskg i zaza-
dat zwiekszenia jej do 1700 kg z jednoczesnym
powigkszeniem gabarytow.

G-63, G-31
1,,JAKOW ALKSNIS”

Przystepujac do prac nad projektem wiekszego
szybowca Urtapow musiat gruntownie zmieni¢
jego koncepcje. Dla uniknigcia budowy duzego
kadtuba majacego pomiesci¢ 17 desantowcow
przyjat konstrukcje klasycznego, wolnonosnego
jednoptata z wydtuzonym kadtubem i normalnym
usterzeniem. Do przewozu desantu lub tadunku

A Start samolotu G-37 bez podwieszonego kontenera
transportowego. Wida¢ umiejscowienie kabiny pi-
lotéw i wloty powietrza do chfodnic umieszczonych
w owiewkach podwozia. Ptat tego samolotu zostat
»Zapozyczony”z rozpoznawczego R-6.

miat by¢ wykorzystywany ptat o profilu grubosci
600 mm zapewniajgcy duzg site nosng. W pierw-
szej wersji projektu noszacej oznaczenie G-63
przewidziano zatoge ztozong tylko z jednego pi-
lota siedzacego w odkrytej kabinie. Za nig znaj-
dowat sie maty przedziat, ktéry mogt postuzyé
jako bagaznik lub kabina dla jeszcze jednego
zotnierza. Stabilne potozenie pfatowca podczas
startu i lgdowania miato zapewni¢ state podwo-
zie o duzym rozstawie kot. W centroptacie po



kazdej stronie kadtuba Grochowski przewidziat
osiem pojemnikéw o dtugosci 2100, szerokosci
660 i wysoko$ci 550 mm mogace pomiesci¢ zot-
nierza z wyposazeniem lub 100 kg tadunku. Miej-
sce W pojemniku zajmowano przez odchylany
indywidualnie nosek ptata. tacznie szybowiec
oprocz pilota mogt zabra¢ 16 ludzi desantu oraz
dodatkowo 550 kg tadunku. Projekt przewidywat
wykonanie w nosku ptata otwordw strzelniczych
pozwalajgcych na prowadzenie ognia z kara-
binéw lub erkaemoéw. Ze wzgledu na przezna-
czenie ptata proponowano grube profile CAGI
- 677, 678 i 679. Dodatkowo dla zwigkszenia
sztywnosci ptata zastosowano system ciegien.
Usztywnienia otrzymato takze usterzenie. Do-
datkowe ciegna tgczyty tez ptat ze statecznikiem
pionowym. State podwozie gtéwne w formie pira-
midki z amortyzacjg gumowg byto wyposazone
w dwa kofa. Zastosowano metalowg ptoze ogo-
nowa. Masa startowa szybowca byta oceniana
na 3000 kg. Ten szybowiec o rozpietosci 28 m
byt catkowicie wykonany z drewna. Dla prac nad
szybowcem Grochowski utworzyt w swoim biurze
konstrukcyjnym dziat szybowcowy zatrudniaja-
cy 8 ludzi. Dziatem tym kierowat majacy w tym
czasie zaledwie 20 lat niedokoriczony student
Urtapow. Projekt zostat przedstawiony éwcze-
snemu dowaodcy wojsk lotniczych J.1. Atksnisowi,
ktory uznat go za interesujacy i zatwierdzit do
realizacji.

Prace nad wariantem oznaczonym jako G-63
rozpoczely sie w pierwszych miesigcach 1932
roku. Prototyp w ciggu o$miu miesiecy zbu-
dowaty Zaktady nr 47. Okazato sig, ze masa
wiasna szybowca wynosi 1289 kg. Na poczat-
ku wrzesnia rozmontowany szybowiec zostat
przewieziony do Krasnogwardiejska (obecnie
Gatczyna) lezacego o 45 km od Leningradu.
Byto to konieczne, bowiem dostepne na miejscu
lotnisko byto zbyt mate dla tak duzego szybow-

TECHNIKA WOJSHOWA -

¥

A Szybowiec G-63 w locie. Na tym zdjeciu widac jak duze byto wydtuzenie pfata. Uwage zwracaja tez diuga belka
ogonowa za szczatkowym kadtubem i duze usterzenie pionowe. Chociaz na rysunkach tego szybowca jest przed-
stawiane podwozie bez owiewek to tu wyraznie wida, ze kota sa ostoniete. Mimo swoich rozmiaréw szybowiec

latat dos¢ poprawnie.

ca. Oddzielnie transportowano centroptat, tylng
czes$¢ kadtuba z usterzeniem i zewnetrzne czesci
pfata. Najwigkszy problem stwarzat centroptat
o rozpieto$ci 12 m potgczony z przednig czescig
kadtuba. Ostatecznie ten element umieszczo-
no na ciezaroéwce i duzej przyczepie z kabing
umieszczong poprzecznie. Tu pojawit sig kolejny
problem, bowiem ten zestaw miat szerokos$¢ 6 m.
Konieczne byto wycinanie drzew na trasie, a w
jednym przypadku takze wysokich poreczy mo-
stu. tadunek zostat dostarczony bez uszkodzen,
a montaz zajat tylko jeden dzien. Dla zapoznania

sie z nowg konstrukcjg przybyt ludowy komisarz
do spraw wojennych i morskich K.E. Woroszytow
wraz ze swym zastepcg M.N. Tuchaczewskim.
Szczegdtowych informacji dostojnikom udzielat
sam Grochowski.

Do holowania G-63 specjalnie przygotowa-
no samolot rozpoznawczy R-5. Zdemontowano
w nim cate uzbrojenie, a na tylnej cze$ci kadtuba
pojawita sie konstrukcja z rurek majgca chroni¢
usterzenie pionowe przez kontakt z ling holow-
niczg. Wedtug obliczen G-63 mogt by¢ holowany
z predkoscig do 150 km/h. Do pierwszego lotu

¥ Samolot rozpoznawczo-bombowy R-5 dostosowany do holowania G-63 a potem i G-31. Hol byt zamocowany do za-
czepu umieszczonego w tylnej kabinie. Lina przechodzita nad usterzeniem. Widoczna konstrukeja z rurek stanowita
zabezpieczenie powierzchni sterowych przed kontaktem z holem.
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w kabinie R-5 zasiadt pilot B.W. Bicki. Miejsce
w drugiej kabinie zajgt Urtapow, ktory w razie
krytycznej sytuacji miat natychmiast odczepic¢
szybowiec. Pilotem G-63 byt sam Grochowski.

Samolot holujacy wystartowat bez problemu,
a szybowiec mimo obaw oderwat si¢ od ziemi
juz po 120 m rozbiegu. Grochowski juz sam
start uznat za sukces i odczepit sie od holow-
nika na wysokosci 4-5 m. Nastepnie wzniést sie
nieco wyzej i pomysinie wylagdowat. W czasie
tego krotkiego lotu okazato sie, ze sg trudnosci
z utrzymaniem prostej linii lotu z powodu tzw.
myszkowania. Z kolei w locie na holu z powodu
btedu w konstrukcji amortyzatora liny szarpniecia
powodowaty problemy ze stabilizacjg podtuzng.
Problemy ze statecznoscig ustapity po zamianie
rolki w systemie holujgcym na sztywne potgcze-
nie. Wykonany w tym samym sktadzie drugi lot
potwierdzit stusznos¢ tej zamiany.

Po rozwigzaniu probleméw ze statecznoscig
trzeci lot miat sie odby¢ z petnym obcigzeniem

szybowca opanowat sytuacje i po odczepieniu
na putapie 500 m kontynuowat lot, pomy$inie
wykonujgc zwroty i 6semki. Wiadomo, ze w tym
sktadzie wykonano jeszcze kilka udanych lotow,
po ktérych komisja panstwowa wydata o szybow-
cu pozytywng opinie. G-63 zwany tez ,powietrz-
ng barkg” zostat uznany za udang konstrukcje.
W sprawozdaniu z préb napisano: Przeprowa-
dzone testy eksperymentalnego holowanego pojazdu
powietrznego potwierdzajg mozliwo$c i celowos¢ uzycia
specjalnych fadunkowych i ludzkich szybowcow w ope-
racjach powietrzno-desantowych.

W trakcie jednego z lotdw przeprowadzo-
nych w kofcu 1932 roku G-63 ulegt powaznej
awarii wymagajacej dtuzszej naprawy. Do jej
przeprowadzenia konieczne byto dostarczenie
szybowca do Leningradu. Remont trwat od maja
do sierpnia 1933 roku. Przy okazji przeprowa-
dzono modernizacje. W przedniej czesci kadtu-
ba w miejsce przedziatu bagazowego zainsta-
lowano kabine dla drugiego pilota. Nieznacznie
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A Widok na przéd szybowca G-31 stojacego w hangarze. Wida¢ wejscia do komér tadunkowych w krawedzi natarcia
ptata. Na pierwszym planie stoi samolot holujacy R-5 z dobrze widoczng rama chronigca usterzenie. Po lewej
stronie tej ramy znajduje sig sztywna koricowka liny holowniczej.

symulowanym przez 32 worki z piaskiem.
Grochowski odczepit sie na znacznie wyzszym
putapie i zbytnio oddalit sie od lotniska. Na
powrdt zabrakto wysokosci i lot zakonczyt sie
w przygodnym terenie. Na swoje szczescie pilot
zdotat przeleciec nad rzekq i przyziemit na pagor-
kowatym i btotnistym terenie, zrywajac przy oka-
Zji jakie$ przewody. Okazato sie, ze uszkodzen
nie byto i po wezwaniu na pomoc kompanii woj-
ska szybowiec zostat przyholowany na lotnisko.

Po tej przygodzie szybowiec zostat przeka-
zany do prdb panstwowych w NIl WWS. Prze-
wodniczgcym komisji prowadzgcej testy zostat
W.S. Wachmistrow, pilotem R-5 byt Kotielnikow
a pilotem G-63 W.A. Stiepanczjonok. W drugiej
kabinie R-5 ponownie posadzono Urtapowa. Wy-
znaczony do testow pilot R-5 wystartowat zbyt
dynamicznie, czego ponownie nie zniost system
amortyzacji zaczepu i odezwaty sie poprzednie
problemy ze statecznoscig. Do$wiadczony pilot

powigkszono ster kierunku. Zmieniono tez katy
wychylenia steréw i lotek. Podwozie otrzymato
nowe zastrzaty i przypuszczalnie takze nowe
owiewki. Widocznie te elementy zostaty znisz-
czone podczas awarii. Masa pustego ptatowca
wzrosta do 1490 kg. Jednoczes$nie oznaczenie
typu zmieniono na G-31.

W pierwszym locie zmodernizowanej wers;ji
szybowcem sterowat Stiepanczjonok. Do tego
lotu zatadowano balast w postaci 12 workow
piasku. Pilot ten natychmiast po starcie odczepit
sie, wykonat zwrot i wylgdowat na skraju lotni-
ska. Jako przyczyne takiej decyzji podat proble-
my ze sterownoscig wynikajgce jego zdaniem
ze zbyt matej powierzchni lotek. Do kolejnego
lotu zatadowano jako balast 16 workdw piasku.
Dla utrzymania $rodka ciezkosci w bezpiecz-
nym potozeniu w przedniej czesci kadtuba
umieszczono banke z 50 dm® wody. Pierwszym
pilotem szybowca byt M.A. Niuchtikow a dru-

gim Grochowski. Juz na rozbiegu pojawity sie
pierwsze problemy wynikajace ze znacznej ma-
sy G-31. Jako pierwszy w powietrzu znalazt sig
R-5 a dopiero po nim szybowiec. W locie na
holu szybowiec znajdowat si¢ ponizej samolotu,
a do tego samoczynnie zmieniat kurs szarpigc
ling. Powodowato to utrate predkosci i wysoko-
$ci lotu R-5. Po trzecim silnym szarpnieciu Niu-
chtikow dla unikniecia katastrofy zdecydowat
sie na odczepienie liny i lgdowanie. Nie nalezato
ono do udanych, bowiem szybowiec zaczepit
skrzydtem o dach jednopietrowego budynku
i spadt obok niego. Pilot wyszedt z tej opresji
bez szwanku, ale Grochowski wpadt do wnetrza
pfata i zostat ogtuszony.

Uszkodzenia nie byly zbyt powazne i szybo-
wiec naprawiono. Pilot Stiepanczjonok wykonat
na nim jeszcze kilka udanych lotéw. Jego dalsze
losy byly zwigzane z decyzjg Atksnisa z 1934
roku nakazujgca przebudowe G-31 na motoszy-
bowiec. Zatozenie tej decyzji miato pozwalac na
samodzielny start jedynie bez fadunku uzytecz-
nego. W petni obcigzony motoszybowiec miat
startowa¢ na holu. Grochowski adaptacje ptatow-
ca zlecit Urtapowowi jako priorytetowe zadanie.
Do napedu nowej wersji G-31 wybrano 5-cylin-
drowy, chtodzony powietrzem silnik gwiazdowy
M-11 o0 mocy 73,5 kw (100 KM) wyposazony
w state drewniane $migto. Naped zostat umiesz-
czony na ramie ze stalowych rurek mocowanej
do przedniej czesci kadtuba. W trakcie przebu-
dowy w kabinach zainstalowano nowe wyposa-
zenie konieczne do lotéw silnikowych i dodano
instalacje paliwowa. Oprdcz tego wprowadzono
zmiany w konstrukcji podwozia na wzér szybow-
ca JA (opisany ponizej). W tej wersji istniata moz-
liwo$¢ zamiany kot na ptozy w sezonie zimowym.
Przebudowe G-31 przeprowadzono w Leningra-
dzie. Testy motoszybowca prowadzono przez
caty 1935 rok i jeszcze przez cze$¢ nastepnego.
Dla tej postaci uzywano oznaczenia G-31 M-11,
a w dokumentach Instytutu Do$wiadczalnego
pojawiato sie tez oznaczenie G-31B. Na nowe;
wersji loty wykonywat T.T. Matomuz. Start pu-
stego motoszybowca przebiegat bez probleméw
zaréwno na kofach, jak i na ptozach na dystan-
sie nieprzekraczajgcym 450 m. Predkos$¢ prze-
lotowa wynosita okoto 130 km/h. Wedtug pilota
motoszybowiec mimo znacznych rozmiaréw byt
tatwy w pilotazu i zachowywat petng statecznos¢,
ale zainstalowany silnik byt zdecydowanie za
staby. Ten problem miato rozwigza¢ zainstalo-
wanie dwdch silnikéw M-11 przy jednoczesnym
dodaniu jeszcze dwoch komér tadunkowych. To
rozwigzanie wymagato jednak umieszczenia
silnikéw na skrzydtach, co pociggato znaczne
zmiany w konstrukcji. Zamiast tego w 1936 ro-
ku wybrano prostsze rozwigzanie, czyli wymia-
ne silnika na znacznie mocniejszy. Z aktualnie
dostepnych wybrano importowany amerykanski
9-cylindrowy gwiazdowy, chtodzony powietrzem
silnik Wright Cyclone F3 o mocy 520 kw/700 KM
wyposazony w sprezarke. Silnik ten wyposazono
w state dwutopatowe metalowe $migto. Cylindry
otrzymaty waskg ostone Townenda. W zasadzie
zespot napedowy przypominat rozwigzania z sa-
molotéw mysliwskich I-15 i I-16. Po raz kolejny
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zmieniono tez konstrukcje podwozia i zrezygno-
wano z owiewek két. Predkos¢ przelotowa wzro-
sta do 150 km/h a przede wszystkim znacznie
wzrést praktyczny putap. Po pewnym czasie
importowany silnik zamieniono na jego licen-
cyjny odpowiednik M-25. Po wymianie napedu
motoszybowiec otrzymat oznaczenie G-31 M-25.
Préby w locie kontynuowano do korica 1936
roku. Gtdwng przyczyng ich zakonczenia byta
likwidacja prowadzacej je instytucii, czyli Insty-
tutu Eksperymentalnego Ludowego Komisariatu
Przemystu cigzkiego.

W koncu 1934 roku w Moskwie zbudowano
drugi egzemplarz G-31 réznigcy si¢ nieco od
G-63/G-31. Ten szybowiec otrzymat nazwe ,Ja-
kow Atksnis” (JA). Podobno zgode na nadanie
takiej nazwy osobiscie wydat sam Tuchaczewski,
nie pytajac przy tym o zdanie gtéwnego zainte-
resowanego. Zastosowano nowe wsporniki pod-
wozia mocowane tylko do ptata oraz kroplowe
owiewki kot. Nowe podwozie byto nieco nizsze
z oprocz tego sztywniejsze i bardziej wytrzymate.
Przewidywano stosowanie w okresie zimy pod-
wozia z ptozami. Linki sterowania sterami prze-
niesiono do wnetrza kadtuba. Zachowano tan-
demowy ukfad miejsc w kabinie pilotéw. Komory
transportowe dla desantu otrzymaty nowe noski.
Szybowiec pokryto biato niebieskim ozdobnym
malowaniem z biatym imieniem i nazwiskiem pa-
trona na bokach przedniej czesci kadtuba.

Pierwsze loty, podczas ktérych pilotem byt
Stiepanczjonok, przebiegaty bez probleméw
i szybowiec miat by¢ pokazany publicznie w Tu-
szino podczas $wieta lotnictwa obchodzonego
18 sierpnia. Podczas pokazéw miaty zostaé
zademonstrowane jego mozliwosci i w tym
momencie pojawity sie problemy. Otwierane od
przodu komory tadunkowe uniemozliwiaty opusz-
czenie ich w powietrzu a na ziemi zajmowanie
miejsc i ich opuszczanie zajmowato zbyt duzo
czasu. Umieszczanie fadunkéw w komorach ze
wzgledu na ograniczone gabaryty byto trudne.
Mimo znacznego udzwigu transport ciezkiego
uzbrojenia byt niemozliwy. Cze$ciowym rozwia-
zaniem problemu byto opracowanie konteneréw
i zbiornikéw $cisle wypetniajgcych komory i blo-
kowanych na czas lotu.

W trakcie prob zamierzano tez sprawdzi¢
wptyw ciezkiego szybowca na lot holownika.
Obawiano sie, ze pilot o niewielkim do$wiad-
czeniu moze gwattownie wznies¢ si¢ ponad
R-5 i zmuszajgc holownik do gwaltownego
opuszczenia nosa. Pilotem R-5 byt Dubrowski,
a w tylnej kabinie ,zwiadowcy” tradycyjnie za-
siadat Urtapow. Szybowiec JA pilotowat dobrze
znajgcy maszyne Stiepanczjonok. Niestety ten
doswiadczony pilot przesadzit i wznidst sie zbyt
wysoko. W efekcie tego R-5 zawist niemal pio-
nowo, tracac site nosng. Spowodowato to gwat-
towne opadanie holownika. Urtapow usitowat
odczepi¢ hol, ale akurat w tym locie mechanizm
nie zadziatat i R-5 dalej opadat niemal pionowo.
Takze Stiepanczjonok nie zdotat odczepi¢ swo-
jego konca liny. Potem okazato sig, ze konstruk-
cja zaczepdw nie byta dostosowana do takiego
kata potozenia liny. Wobec tego pilot szybowca
przeszedt do lotu nurkowego, rozpedzajgc JA

pierwszego pilota. Wida¢ komory transportowe w lewym skrzydle. Na pierwszym planie znajduje si¢ owiewka
kryjaca koto o duzej srednicy. Uwage zwracaja wsporniki podwozia odmienne niz we wczesniejszych wersjach

szybowca.

i doprowadzajac do zawisania liny. Nastepnie
silnie pociggnat za drgzek, przechodzac do lotu
poziomego. Doszto do gwattownego szarpniecia
i zerwania liny. R-5 zdotat wyj$¢ z lotu nurkowe-
go na niewielkiej wysokosci, $cinajgc przy tym
podwoziem czubki drzew. Z kolei szybowiec tak-
ze wychodzac z lotu nurkowego na niewielkim
putapie, zdotat w ostatniej chwili oming¢ wysoki
ceglany komin jakiego$ zaktadu, ale zaczepit
o0 niego ling dalej zwisajaca z zaczepu. Ponowne
szarpniecie sprawito, ze hol ostatecznie opuscita
zaczep i JA szczesliwie wylgdowat.

Szczescie opuscito zespot eksperymentalny
na poczatku sierpnia. W jednym z kolejnych
lotéw zatoge R-5 stanowili pilot M.N. Kamirski
i Urtapow jako kontroler zaczepu holownicze-
go. W kabinie pierwszego pilota szybowca po-
sadzono mtodego i niedo$wiadczonego pilota,
ktérego nazwisko przepadto w mrokach historii.
W kabinie drugiego pilota zasiadt Grochowski.
Mtody pilot nie poradzit sobie juz na starcie i nie
zdotat oderwaé szybowca od pola startowego.
Grochowski, ktéry uznat sytuacje za skrajnie
grozna dla samolotu holujgcego, zdecydowat sie
na odczepienie liny od szybowca. JA gwattownie

Dane techniczno-taktyczne
szybowcow G-63/G-31/JA
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skrecit, podskoczyt i uderzyt w dach niskiego ba-
raku. Ofiar nie byto, ale szybowiec zostat uszko-
dzony, co wykluczyto jego udziat w pokazach.
Remont szybowca rozpoczeto jeszcze w koncu
sierpnia i dos¢ szybko przywrdcono go do petnej
sprawnosci. Odremontowany JA zostat przeka-
zany do dyspozycji Instytutu Eksperymentalne-
go, gdzie byt przez pewien czas wykorzystywany
w charakterze latajgcego laboratorium. Po likwi-
dacji instytutu zakohczyto si¢ zainteresowanie
tg konstrukcja, chociaz czesto i niezbyt stusznie
jako gtdwna przyczyna jest wymieniana trud-
no$¢ zwigzana z zajmowania i opuszczaniem
miejsc w ptacie.

INNE PRACE
GROCHOWSKIEGO

Juz na poczatku swego zainteresowania szy-
bowcami transportowymi, bo w 1932 roku
Grochowski pracowat nad projektem wielkiego
szybowca transportowego G-5 mogacego prze-
wozi¢ 50 ludzi. Holownikiem dla tej maszyny miat
by¢ dwusilnikowy samolot rozpoznawczy R-6.
To oznaczenie mogto tez odnosi¢ sie do catego
zespotu, bowiem w pewnym momencie dla szy-
bowca pojawia sie oznaczenie G-64. Niestety nie
zachowaly sie blizsze informacje na ten temat.
By¢ moze byt to wstepny etap do projektowania
niemal identycznego szybowca G-51, nad ktd-
rym pracowano w 1934 roku.

Wedtug zatozen projektu G-51 miat by¢ wie-
lozadaniowym bezsilnikowym statkiem powietrz-
nym. Jako transportowiec miat zabiera¢ zaréwno
spadochroniarzy, jak i desant wysadzany na zie-
mi. Mogt tez stuzy¢ jako bombowiec przenoszacy
bomby o r6znym wagomiarze lub jako $rodek
przenoszacy bron chemiczng. W drugim z tych
przypadkow miaty to byé gtéwnie ptynne $rod-
ki stuzgce do skazania terenu. Grochowski dla
Zmniejszenia gabarytéw szybowca przyjat awan-
gardowg w tamtych latach koncepcje latajgcego
skrzydta z podwdjnym usterzeniem pionowym



umieszczonym na centroptacie. Ptat miat bardzo
gruby profil, bowiem w jego wnetrzu miata sie
zmiesci¢ kabina transportowa i pomieszczenie
dla dwdch pilotéw. Byto ono umieszczone przy
krawedzi natarcia. Przewidywano, Zze bedzie
ono przeszklone z przodu, z bokdw i od gory.
Ludzie i fadunki mieli byé rozmieszczeni w ko-
morach centroptata. Do kazdej z komér prowa-
dzity przeszklone pokrywy na gérnej powierzchni
centropfata (fgcznie 16). Wedtug zachowanych
rysunkow w projekcie G-64 wtazéw miato by¢ 18.
Przeszklony miat tez by¢ nosek centroptata. De-
sant miat siedzie¢ gtownie na czterech rzgdach
krzesetek rozmieszczonych wzdtuz rozpigtosci.
Rzedy za stanowiskiem pilotéw byty nieco cof-
niete. MoZliwe tez byto rozmieszczenie ludzi przy
krawedzi sptywu centroptata. Po bokach centro-
ptata miaty znajdowac sie wzmocnione zebra, do
ktérych mocowano usterzenie pionowe, podwo-
zie i zewngtrzne konsole. Podwozie miato otrzy-
mac duze owiewki. Do sterownia miaty stuzy¢
stery kierunku i lotki w ptacie (przypuszczalnie
dzielone, z ktorych czes¢ wykorzystywano jako
stery wysokosci). Przy wzmocnionych zebrach
przewidywano dwa zaczepy dla lin holowniczych.

Oprécz transportu ludzi G-51 miat by¢ wyko-
rzystywany jako bombowiec. W opisie projektu
maksymalny tadunek bomb zostat oceniony na
40 ton, ale jest to chyba pomytka w zapisie. Mo-
ze raczej chodzito 0 4 tony, co i tak byto duzym
tadunkiem. Szybowiec miat by¢ podholowany na
odlegtos¢ okoto 50 km od celu. Odczepienie miato
nastgpi¢ na putapie 500 m. Szybowiec miat prze-
prowadzi¢ atak, wykorzystujac ciche podejscie do
celu. Wydaje sie, ze przy takiej wysokosci lotu
przebycie dystansu 50 km byto niemozliwe, real-
ny dystans to zaledwie kilka kilometréw. Przewi-
dywano tez wyposazenie szybowca w pojemniki
z bronig chemiczna. Chodzito tu o urzgdzenia stu-
zgce do rozlewania ptynow skazajgcych teren lub
umozliwiajgcy zrzucanie tzw. ognistego deszczu,
czyli granulowanego z6ttego fosforu zapalajgce-
go sie w kontakcie z powietrzem. W mniemaniu
Grochowskiego szybowiec (oczywiscie przy
zaktadanym udzwigu 40 t) mogtby skazi¢ teren
o szerokosci 500 m i dtugosci 100 km lub podpali¢
powierzchnie o rozmiarach 100 m na 80 km. Po
zakonczeniu akcji podpalania piloci mieli wysko-
czy¢ korzystajgc ze spadochronéw, a szybowiec
miat sie rozbi¢ i sptongc.

Z szybowcem G-51 byt zwigzany ,dos¢ $mia-
ty” pomyst zbudowania latajgcego pociggu zto-
zonego z do o$miu takich maszyn potgczonych
holami w odstepie 50 m jeden od drugiego. Po-
niewaz nie byto samolotu mogacego pociggna¢
taki zestaw, Grochowski zaproponowat zbudo-
wanie takiej maszyny na bazie ciezkiego bom-
bowca TB-3. Otrzymata ona oznaczenie G-52.
W projekcie wykorzystano ptat z silnikami oraz
czesciowo podwozie z tego bombowca, dodano
przy tym nowy centropfat z niewielkg kabing dla
zatogi. Wedtug opisu projektu dodano piaty silnik
dla uzyskania tacznej mocy 5000 KM, jednak na
rysunkach dodatkowego silnika nie wida¢. Za
gondolami wewnetrznych silnikéw dodano belki
ogonowe zakonczone usterzeniem pionowym
i potgczone usterzeniem poziomym. Podwozie

gtéwne z tandemowymi kotami zostato umiesz-
czone pod zewnetrznymi gondolami silnikowymi.
Wedtug opisu nie zastosowano zastrzatéw, a ko-
ta otrzymaty duzg owiewki. Pod belkami ogono-
wymi znajdowaty sie mate kota.

W dokumentach Instytutu Do$wiadczalnego
zachowat sie memoriat Grochowskiego przedsta-
wiajgcy plan zbudowania az 100 takich zespotéw
ztozonych z holownika i 0$miu szybowcéw mo-
gacych jednorazowo przewiez¢ do 40 000 ludzi.
Trzeba przyznaé, ze wyobraznie miat.
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lekki BT-2 0 masie ponad 11 t. Rysunek projektu
przedstawia gigantyczny ptatowiec pozbawiony
normalnego kadtuba z dwiema belkami ogono-
wymi potgczonymi usterzeniem poziomym tez
o duzej rozpietosci. Czotg miat by¢ umieszczony
w pogrubionym centropfacie, ktdrego czes¢ miata
stuzy¢ za komore tadunkowa. W przedniej czesci
centroptata miaty znajdowac sie dwie oddzielne
kabiny dla pilotéw. Ostony tych pomieszczen wy-
stawaty ponad powierzchnig ptata. Holownikiem
miat by¢ dwusilnikowy samolot bombowy. Czy

A Dotaczona do projektu artystyczna wizja,zestawu desantowego” G-53 ztozonego z samolotu mysliwskiego I-5
przenoszaceqgo latajace skrzydto transportowe. Na rysunku widac zotnierzy desantu w trzech zewnetrznych ko-
morach transportowych. W pozostatych znajduja sie jakie$ tadunki.

A Artystyczna wizja projektowanego wielkiego szybowca transportowego G-51. Konstrukcja ta wystepowata tez
pod oznaczeniem G-64. W przedstawionym wariancie na gornej powierzchni ptata znajduje sie tacznie 16 okien
a kabina pilotéw wystaje ponad krawedz natarcia ptata. Dwie liny holownicze s3 mocowane do wzmocnionych

zewnetrznych zeber centroptata.

Zachowaly sie szczatkowe informacje o pro-
jekcie transportowej wersji G-52 przeznaczonej
do przewozu ludzi w zakrytej kabinie pasazer-
skiej umieszczonej pod ptatem. Miato sie w niej
miesci¢ oprocz pilotdw 18 ludzi (tak pokazuje
jedyny znany rysunek tego projektu).

Niemal od poczatku tworzenia wojsk powietrz-
no-desantowych myslano o sposobie dostarcze-
nia za linie frontu czotgéw mogacych stanowi¢
powazne wsparcie dla piechoty. Grochowski pra-
cowat nad projektem szybowca transportowego
G-67 mogacego unies¢ kotowo-gasienicowy czotg

moc jego silnikéw bytaby wystarczajgca? Ra-
czej nie. Wystarczy wspomnie¢ o trudnosciach
zwigzanych z eksploatacjg Me 321 wymagaja-
cego do startu az trzech Bf 110. Przypuszczalnie
ten projekt byt powiekszeniem wczesniejszego
(G-26 opracowanego jeszcze w 1932 roku przez
Oskonprobjuro. Projekt ten dotyczyt duzego szy-
bowca mogacego pomiesci¢ w komorze tadun-
kowej centroptata samochdd osobowy Ford A lub
jego wersje pickup. Wiadomo, ze nad tym pro-
jektem Grochowski w Instytucie Doswiadczalnym
pracowat do korica 1934 roku.
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W biurze konstrukcyjnym Grochowskie po-
wstat takze projekt ,desantowego mysliwca”
G-53 stanowigcego pofaczenie dwuptatowego
samolotu mysliwskiego (I-5) z transportowym
skrzydtem. Ptat transportowy miat by¢ wypo-
sazony w solidne podwozie o duzym rozstawie
kot ostonietych owiewkami. W krawedzi natar-
cia mialy znajdowa¢ sie dwa wyciecia, w ktore
wchodzity kota podwozia samolotu mysliwskie-
go. Potgczenie mysliwca z ptatem miato zajmo-
wac nie wiecej niz kwadrans. W zasadzie ptat
transportowy byt bezogonowym szybowcem
ze statecznikami pionowymi blisko koncowek.
Wewnatrz ptata przewidywano 12 komdr moga-
cych pomiesci¢ lezacych na brzuchu ludzi lub
réwnowazny tadunek. Zajmowanie miejsca mia-
to odbywac¢ sie przez odchylany wtaz w nosku
ptata. Przednia cze$¢ ptata (nosek) miata by¢
przezroczysta. Miato to zapewnia¢ ,pasazerom”
orientacje w aktualnej sytuacii i likwidowa¢ dys-
komfort przebywania w zamknietym, ciasnym
i ciemnym pomieszczeniu. Poniewaz szybowiec
miat by¢ maszyng desantowa, projekt przewidy-
wat luki w dolnej czesci komory przypuszczalnie
automatycznie jednoczesnie otwierane. Miato
to zapewnic¢ zrzut spadochroniarzy w jednym
miejscu. Takie rozwigzanie byto konieczne przy
transporcie tadunkow. Mysliwiec z podwieszo-
nym ptatem miat powraca¢ na lotnisko. Przewi-
dywano tez inny wariant dostarczania desantu,
w ktorym ptat byt odczepiany automatycznie od
mysliwca przy putapie lotu wynoszacym 5-6 m.
Bodzcem do rozigczenia byto uderzenie preto-
wego czujnika o ziemie.

Dla G-53 przewidywano tez role nosiciela
tadunkéw wybuchowych o masie do 1500 kg
umieszczonych w komorach tadunkowych. Re-
alnie miata to by¢ szybujgca bomba bez moZzli-
wosci kontrolowania jej lotu po opuszczeniu nosi-
ciela. W takim uktadzie jej celnos¢ byta niewielka
i mogta by¢ uzyta jedynie do niszczenia obiek-
tow o duzych gabarytach. Odrebng kwestig jest
pytanie o to, czy silnik 0 mocy 358 kw/480 KM
bytby w stanie unies¢ taki zespdt. Oprocz tego
mata odlegto$¢ migdzy dolnym ptatem mysliwca
i gorng powierzchnig ptata szybowca mogta po-
waznie zaktoca¢ wytwarzanie sity nosnej.

O przedstawionych powyzej projektach po-
wstajgcych w Instytucie Do$wiadczalnym za-
chowato sie niewiele informacji. Wplynety na to
i likwidacja samej placéwki i charakter prowa-
dzonych prac. Przypuszczalnie dla wigkszosSci
projektdw nie przeprowadzono doktadnych ob-
liczen wymagajacych uwzglednienia wymiaréw
i mas. Oprocz tego w przypadku wielu z projek-
tow nie uwzgledniano realnych mozliwosci lot-
nictwa i przemystu. Przyktadowo dla ,pociggu”
ztozonego z G-52 i o$miu G-64 potrzebne byto
lotnisko o dtugosci kilku kilometrédw a kosztach
produkcji takiego sktadu lepiej nie wspominag.

Zachowaly sie fragmentaryczne informacje
o prowadzonych przez Instytut Doswiadczalny
w sierpniu 1934 roku pracach wstepnych nad
projektem wielkiego szybowca—todzi latajgcej
mogacej transportowa¢ miniaturowy okret pod-
wodny. Rozpatrzenie tego problemu zlecit Lu-
dowy Komitet Obrony. Chodzito 0 mozliwos¢

przerzucania tego typu okretdw o ograniczonym
zasiegu w poblize oddalonych baz przeciwnika
lub szlakéw zeglugowych. Brak informaciji o pod-
jeciu konkretnych dziatan.

Z wszystkich plandéw budowy szybowcow
desantowych udato sie zrealizowa¢ jedynie
program G-63/G-31/JA. Likwidacja instytutu
zatrzymata, chociaz nie catkowicie, kontynuacje
tego tematu.

Skoro mowa o projektach Grochowskiego wy-
pada wspomnie¢ o G-36 znajdujgcym sig w pla-
nie prac na 1933 rok. Miat to by¢ dla odmiany
samolot w konfiguraciji tréjptata. Z opisu wynika,
ze powierzchnie nosne faczyly si¢ pod katem.
W ptatach mialy znajdowa¢ sie pomieszczenia
dla 50 ludzi. Chociaz masa samolotu musiata by¢
do$¢ znaczna, to zdaniem konstruktora jednost-
ka napedowa ztozona z trzech silnikéw o mo-
cy 150 KM kazdy powinna by¢ wystarczajgca.
Uzbrojenie samolotu miato sktadac sie z dziata
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w locie maty szybowiec w tym samym uktadzie.
Przypuszczalnie planéw tych nie zrealizowano,
bowiem brak dokumentéw potwierdzajgcych
takie dziatania. Z projektu musiano juz na tym
etapie definitywnie zrezygnowac.

Pracujacy w NIl WWS Wachmistrow zainspi-
rowany dziataniami Grochowskiego przedstawit
jeszcze na poczatku lat trzydziestych XX wieku
wstepny projekt duzego samolotu transportowe-
go nazwanego przez niego ,awiamatkg”. Doktad-
niejszy projekt juz nie powstat, a zachowane ma-
terialy przedstawiajg jedynie ogdlng koncepcie.
Konstruktor proponowat duze latajgce skrzydio
o krawedzi natarcia w formie paraboli i prostej
krawedzi sptywu. Usterzenie pionowe miato znaj-
dowac sig na koncowkach pfata. Na krawedzi na-
tarcia miato znajdowac sie piec silnikdw. Projekt
przewidywat klasyczne state podwozie z golenig
podpartg zastrzatami i dwoma kétkami ogono-
wymi. Dla roztoZenia nacisku miano zastosowaé

A Wariant szybowca wystepujacy pod oznaczeniem G-64. W tym przypadku jest wiecej okien nad przedziatem trans-
portowym, inna jest ostona kabiny pilotéw a usterzenie ma mniejsza powierzchnie. Czesc ilustracji przedstawia
rozmieszczenie desantu wewnatrz ptata. Jak widac czes¢ zotnierzy miata podrézowac przy krawedzi sptywu.

bezodrzutowego i trzech karabindw maszyno-
wych. Wstepny projekt samolotu zostat przeka-
zany do Zarzadu WWS, gdzie dokonano jego
oceny merytorycznej. Recenzentami byli eksper-
ci Goroszczenko i Pysznow. Ich ocena byta zde-
cydowanie negatywna. Ukfad tréjptata uznali za
skrajnie nieprzydatny od strony i aerodynamicz-
nej i konstrukcyjnej. Wedtug recenzentdéw kadtub
takiego samolotu musiatby mie¢ znaczne roz-
miary i solidng sztywnos¢, a to przektadato si¢ na
duzg mase. Z kolei przyjety schemat konstrukcyj-
ny nie gwarantowat statecznosci. Usytuowanie
ptatow powodowato, ze tylny z nich znajdowat
sie w cieniu aerodynamicznym pozostatych
i wpadatby w drgania. Po tak negatywnej opinii
ekspertow w Zarzgdzie Wojsk Lotniczych wyda-
no polecenie zbudowania modelu G-36 i prze-
prowadzenia préb w tunelu aerodynamicznym.
Nastepnie miat by¢ zbudowany i przebadany

tandemowe kotfa o duzej $rednicy. Kabina zatogi
miata by¢ umieszczona za Srodkowym silnikiem
z ostong wystajgcg nad gdérng powierzchnie
(przypuszczalnie odkrytg).

Projekt przewidywat trzy warianty samolotu.
Pierwszy z nich przewidywat, zgodnie z zainte-
resowaniami konstruktora latajgcy lotniskowiec
(awiamatke) z samolotami startujgcymi z gornej
powierzchni ptata. W trakcie przelotu samoloty te
mialy by¢ umieszczone w hangarze zajmujgcym
znaczng czes¢ centroptata. Na ptat byty wyno-
szone przez system podnosnikéw. W wariancie
transportowym centroptat wypetniata tadownia
z wjazdem po opuszczanej rampie. Przewidy-
wano transport samochodéw cigzarowych i po-
jazdéw gasienicowych. Na rysunku proponowa-
nego wariantu transportowego zamiast rampy
byt pokazany duzy podnos$nik. Luk fadunkowy
na tymze rysunku zajmowat znaczng czes$¢ dol-



A Pomyst stworzenia takiego ,latajacego pociggu” przez jakis czas traktowano catkowicie powaznie. Na rysunku
zostat przedstawiony specjalny samolot holujacy G-52 z potaczonymi szeregowo szescioma szybowcami G-64. Jak
sobie wyobrazano start takiego ,tasiemca” ze standardowych lotnisk wojskowych trudno powiedzie¢.

nej powierzchni centropfata. Trzeci wariant miat
stuzy¢ do przewozu paliwa lub jako powietrzny
tankowiec. Duzy kat pochylenia ptata podczas
postoju mogt stwarza¢ problemy z rozmieszcza-
niem fadunku w jego wnetrzu. Ze wzgledu na
konieczno$¢ rozwigzania wielu probleméw tech-
nicznych zwigzanych z nietypowg konstrukcjg
i pociggajacych za sobg wysokich kosztéw budo-
wy prototypu projektu nie traktowano powaznie
i nie zamierzano nad nim pracowac.

SAMOLOT G-37

Z dziatalnoscig Grochowskiego jest zwigza-
ne opracowanie w latach 1932-1933 przez
Oskonprobjuro specjalnego samolotu trans-
portowo-desantowego G-37 stanowigcego
w rzeczywistosci konstrukcje posrednig miedzy
samolotem, motoszybowcem i szybowcem de-
santowym. Poczatkowo ta konstrukcja otrzymata
oznaczenie G-35 i nazwe ,Uniwersalne latajgce
skrzydio”. W niektorych dokumentach wystepo-
wato tez oznaczenie G-1. Konstruktorem prowa-
dzacym projekt byt W.F. Rentiet.

Konstrukcyjnie G-37 byt wolnonosnym dwu-
silnikowym $rednioptatem z krétkim kadtubem
centralnym i dwiema belkami ogonowymi za gon-
dolami silnikowymi zakoficzonymi usterzeniem

pionowym. Belki te byty potgczone usterzeniem
poziomym. Podwozie state byto umieszczone
pod gondolami silnikowymi. Pod belkami ogo-
nowymi znajdowaly si¢ ptozy. Naped stanowity
dwa silniki rzedowe o mocy po 450 KM ze statymi
drewnianymi $migtami. Chtodnice tych silnikdw
byty umieszczone w masywnych owiewkach
podwozia. Niewielki kadtub stuzyt tylko jako
punkt podwieszen, a zasadniczy fadunek miat
by¢ transportowany w kontenerze podwiesza-
nym pod nim. Mogta to by¢ kabina pasazerska
lub pojemnik z fadunkiem. Mozliwe byto tez
podwieszanie pod centroptatem pojazdéw lub
ciezkiego uzbrojenia. We wszystkich wariantazh
mozliwe byto zrzucanie tadunku na spadochronie
metodg ,zrywu”, czyli z otwarciem spadochronu
przed odczepieniem obiektu. Kabina pasazerska
zrzucana razem z desantem byta wersjg ,ludzkiej
klatki” opisywanej juz wczesniej. W pierwszym
wariancie projektu kabina desantowa stanowi-

vV Rysunek przekroju przez kabine i konstrukgje ptata
samolotu transportowego G-52, ktory miat powstac
na bazie maszyny holujacej o tym samym oznaczeniu.
Tu wida, jak gruby miat by¢ profil pfata. Jak na tak
duzy samolot proponowana kabina nie ma zbyt duzej
pojemnosci.
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ta catos¢ z kabing zatogi i po zrzucie samolot
kontynuowat lot w sposéb niekontrolowany az
do rozbicia. Oznaczato to, ze G-37 bedzie wy-
korzystywany tylko jednorazowo.

Takie rozwigzanie w oczywisty sposob nie
miato sensu i na zebraniu u dowddcy WWS
w dniu 24 listopada 1932 roku zapadta decyzja
0 przeniesieniu kabiny zatogi przed krawedz na-
tarcia ptata. Wkrétce po tym zdecydowano tez
0 zwiekszeniu mocy napedu przez zastosowanie
dwach silnikow M-17 o mocy 600 KM kazdy. Bu-
dowe samolotu traktowano priorytetowo i natych-
miast na ten cel wyasygnowano 622 000 rubli.
Prace nad projektem przebiegaty bardzo szybko
i juz w lutym 1933 roku byty gotowe w 95%. Jed-
noczesnie przystapiono do wykonywania pierw-
szych elementéw prototypu.

Budowa jedynego egzemplarza G-37 w Lenin-
gradzie trwata przez caty rok. Fabryczne proby
w locie przeprowadzat znany pilot W.P. Czka-
tow. Musiaty przebiega¢ zadowalajgco, bowiem
ten sam pilot po pewnym czasie przyleciat na
G-37 do Moskwy, gdzie miaty by¢ przeprowa-
dzone proby panstwowe. Lot trwat 2 godziny
i 50 minut z predkos$cig 250 km/h, co byto w tym
czasie bardzo dobrym wynikiem. Wiadomo, ze
w trakcie préb zaktadowych przeprowadzono
zrzut na spadochronie kabiny transportowe;.

Dane techniczno-taktyczne samolotu G-37

Predkos¢ maksymalna na ziemi 285 km/h

Predkosc maksymalna na pulapie 250 km/h
uzytecznym

Putap praktyczny 5500 m

Préb panstwowych jednak nie przeprowadzono,
a w sprawie ewentualnej produkciji seryjnej za-
padta cisza. Samolot powrécit do Leningradu,
gdzie zostat przekazany do dyspozycji Instytu-
tu Do$wiadczalnego. Do likwidacii tej placowki
naukowej byt wykorzystywany do réznych eks-
perymentéw zwigzanych ze zrzucaniem fadun-
kéw na spadochronach. W wywiadzie, ktérego
w pazdzierniku 1933 roku Grochowski udzielit
dziennikowi ,Prawda” znalazta sie informacja
o0 projekcie powiekszonej wersji G-37 z cztere-
ma silnikami przeznaczonej do lotéw agitacyj-
nych. Samolot miat otrzymaé nowy kadtub ze
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statg kabing pasazerskg potgczony z kokpitem.
Grochowski predko$¢ maksymalng tej maszyny
okreslat na 300 km/h a putap lotu na 6000 m.
Patronem samolotu miat by¢ CK WLKSM, czyli
Komitet Centralny Komsomotu.

KONSTRUKCJE
G.F. GROSZIEWA

Gnr4

Oficjalnie szybowce Grosziewa byty konstruowa-
ne dla panstwowych linii lotniczych GWF (Graz-
danskij Wozdusznyj Ftot) z przeznaczeniem do
transportu tadunkéw. W rzeczywistosci byty to
lekkie wojskowe szybowce desantowe. W zafo-
zeniach konstrukcyjnych miaty by¢ starannie opra-
cowane od strony aerodynamicznej, co miato za-

stuzyly okna w drzwiach. Szybowiec otrzymat
wyposazenie do lotéw bez widocznosci, w tym
reflektor do lagdowania w nocy. Przewidywano
zainstalowanie radiostacji, co w tamtych latach
byto ewenementem.

Nie byto oddzielnych préb w locie, a G nr 4 wy-
startowat po raz pierwszy w towarzystwie dwéch
innych maszyn za jednym samolotem holujgcym.
W tym locie na liczacej 2055 km trasie Moskwa
— Koktiebet pilotem szybowca byt N.J. Simonow.
Przelot na tak diugiej trasie wykazat wytrzyma-
to$¢ konstrukcji. Maszyne z powodzeniem zade-
monstrowano na X Wszechzwigzkowym Zlocie
Szybowcowym. Po jego zakonczeniu szybowiec
powrdcit do Moskwy. Przekazany do GWF wyko-
nywat loty do$wiadczalne.

A Projekt olbrzymiego szybowca G-67 w ukfadzie latajacego skrzydta z dwiema belkami ogonowymi potaczonymi
usterzeniem. Standardowy czotg BT miat by¢ transportowany wewnatrz ptata. Wida¢ dwie oddzielne kabiny
pilota. Samolot holujacy przypomina DB-3 bedacy w tym czasie jeszcze w fazie projektu. Porownanie gabarytow

daje pojecie o rozmiarach G-67.

pewnia¢ duzg doskonatos¢ i tatwos¢ eksploatacii.
Doskonato$¢ miata osiggac 16,3 przy obcigzeniu
powierzchni no$nej 32,4 kg/m?.

Pierwszy szybowiec Grosziewa zbudowa-
ny w 1934 roku na zamowienie GWF otrzymat
oznaczenie G nr 4. Byt to catkowicie drewniany
grzbietoptat z ptatem podpartym zastrzatami.
Kabina z drzwiami po obu stronach kadtuba
miescita pilota i czterech pasazeréw lub pilota
i 500 kg tadunku. Podwozie state sktadato sie
z dwdch kot o Srednicy 480 mm umieszczonych
na osi przechodzacej przez dolng czes¢ kadtuba
i ptozy ogonowej. Ptat o dwudzwigarowej kon-
strukcji byt pokryty sklejkg do drugiego dzwi-
gara, dalej zastosowano ptétno. Klap w ptacie
nie przewidywano. Krzesta dla pasazeréw byty
ustawione w szachownice. Do wentylacji kabiny

» Troche nieudolna wizja artystyczna pieciosilnikowego
latajacego skrzydta, ktérego projekt przedstawit Wach-
mistrow. Na tym rysunku personel naziemny umieszcza
w tadowni rozmontowane samoloty mysliwskie. Na
pierwszym planie przygotowany fadunek w skrzyniach.

Po zakonczeniu préb G nr 4 prébowano eks-
ploatowac do konca 1935 roku zgodnie z pla-
nowanym przeznaczeniem na trasach Moskwa
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- Orzet i Moskwa - Charkéw. Przewozono poczte
i rézne tadunki a piloci byli pracownikami GWF.
Taka dziatalno$¢ nie miata sensu, bowiem wyma-
gata zatrudnienia takze pilota z samolotem. Do
tego obcigzony szybowcem holownik zuzywat
znacznie wiecej paliwa niz w swobodnym locie.
Ostatecznie w GWF uznano takie rozwigzanie
za nieekonomiczne i z szybowca zrezygnowano.
Mogta to by¢ niezta maszyna do taniego szko-
lenia spadochroniarzy lub pilotow szybowcow
desantowych.

Gnr8

Dobre osiggi opisanego powyzej szybowca spo-
wodowaty, ze w 1936 roku zainteresowato si¢
nim lotnictwo wojskowe. Z inicjatywy dowddcy
lotnictwa Aksnisa w WWS opracowano ogéine
zatozenia techniczno taktyczne oraz zlecono
przygotowanie projektu szybowca transportowe-
go do przewozu ekip technicznych i fadunkéw
zwigzanych z eksploatacjg samolotéw my$liw-
skich. Podstawowym zatoZeniem projektu byta
mozliwo$¢ jednoczesnej dyslokaciji sprzetu lata-
jacego putku mysliwskiego z personelem tech-
nicznym oraz narzedzi i czesci zapasowych.
Miato to eliminowac konieczno$¢ oczekiwania na
przybycie rzutu lgdowego poruszajacego sie sa-
mochodami. Taki szybowiec mogt tez dostarczy¢
ekipe techniczng do miejsca przymusowego la-
dowania w terenie wykluczajgcym uzycie samo-
lotu transportowego. Przewidywano mozliwo$¢
holowania za samolotami I-5, |-15 lub I-15bis
z predkoscig od 220 do 250 km/h. Jednoczes$nie
taka mozliwos¢ wymagata maksymalnej mozli-
wej redukcji wymiaréw ptatowca. W tym czasie
Grosziew byt pracownikiem Moskiewskich Zakta-
déw Szybowcowych.

W tych zaktadach Grosziew w 1936 roku
opracowat projekt i nadzorowat budowe szy-
bowca G nr 8 przeznaczonego do transportu
czterech ludzi (pilot i trzech pasazeréw). Ponie-
waz szybowiec miat by¢ holowany z duzg pred-
koscig, konstruktor musiat odrzuci¢ tradycyjny
schemat konstrukcyjny stosowany dotychczas
powszechnie. Za optymalne rozwigzanie przyjat
wolnono$ny dolnoptat. Pozwolito to na zasto-
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sowanie podwozia typu samolotowego
z duzym rozstawem két utatwiajacym
manewrowanie na ziemi. Takie podwo-
zie powodowato wzrost masy, ale ko-
rzysci podczas eksploatacji niwelowaty
ten problem. Skrzydta szybowca miaty
drewniang konstrukcje ze sklejkowym
pokryciem do drugiego dzwigara, da-
lej stosowano ptétno. W tym szybow-
cu konstruktor oprécz lotek przewidziat
w pfacie klapy typu Schrenk pod cen-
troptatem. Pod tymze centroptatem
znajdowalo sie oprofilowane podwozie
z kotami o wymiarach 470x210 mm.
Podwozie uzupetniato kétko ogonowe
o wymiarach 210x 80 mm.

Kadtub szybowca miat konstrukcje
potskorupowg z drewnianym szkiele-
tem i sklejkowym pokryciem. W przedniej cze$ci
znajdowata sie przeszklona kabina dla pilota
i pasazeréw. Za nig umieszczono przedziat ba-
gazowy mieszczacy 80 kg tadunku. Dostep do
kabiny i bagaznika zapewniata odchylana na bok
wspolna ostona. Bocznych drzwi nie przewidy-
wano. Z kadtubem na state byt potgczony sta-
tecznik pionowy. Drewniane usterzenie poziome
byto podparte zastrzatami.

Prototyp byt gotowy jesienig 1936 roku i w li-
stopadzie przeprowadzono krotki cykl prob za-
ktadowych. W styczniu nastepnego roku G nr 8
zostat przekazany do NIl WWS, gdzie zostat
poddany probom panistwowym. Podczas testow
pilotem szybowca byt lotnik P.F. Pawtow. Loty
wykonywano na holu za samolotami R-5, I-5 oraz
[-15. Chociaz opinia o szybowcu byta pozytyw-
na, to decyzja o produkciji seryjnej nie zapadta.
Lotnictwo wojskowe po zaméwieniu prototypu
stracito zainteresowanie tego rodzaju sprzetem.
Gtéwng przyczyng rezygnacji byly niewielkie
mozliwosci transportowe G nr 8.

Przez kilka lat byt to ostatni zbudowany, cho-
ciaz tylko doswiadczalny, szybowiec desantowy.
Rozpoczynajacy sie terror oraz czystki wsrdd
wojskowych i konstruktoréw nie sprzyjaty podej-
mowaniu $miatych projektdw. Oprécz tego po-
jawita sie tendencja do propagowania rozwoju
samolotéw transportowych o duzej predkosci
lotu przy jednoczesnym negowaniu potrzeby
posiadania znacznie wolniejszych szybowcow
transportowych. Pojawita sie tez koncepcja bu-
dowy motoszybowcéw o znacznie wigkszych
mozliwosciach i sterowcéw o bardzo duzym
udzwigu rekompensujgcym niskg predkosc lotu.

Typ

MAJ-CZERWIEC 2026
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Dane techniczne szybowcow Grosziewa

| G4 | Gus |

Masawlesna kg | 42 | 460 |
Masastartowa kg | 82 | o0 |
[Predkosclgdowaniakmh | 66 | 90100 |

W zwigzku z nowymi tendencjami na poczatku
1939 roku zlikwidowano Zaktady Szybowcowe
Osoawiachimu bedace centrum sowieckiego
przemystu szybowcowego. Obiekt przekazano
profesorowi W.I. Lewkowowi pracujgcemu nad
pojazdami poruszajgcymi sie na poduszce po-
wietrznej. Wiekszos¢ dotychczasowego perso-
nelu przeszta do innych zaktadéw zajmujgcych
sie produkcjg samolotow.

KONSTRUKCJE
Z LAT 1940-1941

W Armii Czerwonej do koncepcji wykorzystania
szybowcdw desantowych wrdcono w 1940 roku.
W tym czasie istniaty juz znacznie korzystniejsze
warunki do rozwoju szybownictwa. Powstato kilka
zakfadoéw produkujgcych sprzet, zorganizowano
szkolenie na duzg skale. We wrze$niu 1939 roku
na zajetych ziemiach polskich wojska sowieckie
(gtéwnie we Lwowie) zdobyty wiele polskiego
sprzetu, z ktdrego kopiowano szereg rozwigzan
technicznych. Gtéwnym bodzcem, ktdry spowo-
dowat ponowne zainteresowanie szybowcami de-
santowymi, byly wydarzenia na froncie toczacej
sie juz Il wojny Swiatowej. Zaczeto sie od konfliktu
z Finlandig toczonego w warunkach wyjatkowo
surowej zimy. Niskie temperatury powietrza osia-
gajgce —40°C wrecz uniemozliwiaty zrzucanie
spadochroniarzy, a gruba pokrywa $niezna niemal
wykluczata lagdowanie samolotéw z desantem.
W takich warunkach byto jednak mozliwe uzycie
szybowcow. Po sukcesach niemieckich oddzia-
tow szybowcowych na terenie Holandii sowieccy
wojskowi 0 przyspieszeniu prac nad wiasnymi
podobnymi konstrukcjami.

Jeszcze 23 stycznia 1940 roku
w Ludowym Komisariacie Przemystu
Lotniczego utworzono biuro zajmujgce
sie produkcjg szybowcow desantowo-
-transportowych. Zadaniem tej instytucji
byto uporzadkowanie i koordynowanie
wszystkich dziatan zwigzanych z pro-
jektowaniem i produkcjg szybowcow.
Pierwszym naczelnikiem biura zostat
W.S. Kulikow a pierwszym gtéwnym
konstruktorem Pawet Wtadimirowicz
Cybin. Placéwka otrzymata wsparcie
naukowe ze strony CAGI.

W tym samym roku, biuro wspotdzia-
tajac z Osoawiachimem ogtosito drugi
konkurs na budowe szybowca desanto-
wo-transportowego. Pierwszy konkurs
ogtosit Osoawiachim w poprzednim
roku. Tematem tego konkursu byt projekt szy-
bowca z zakrytg kabing mogacego pomiesci¢
minimum 5 Zotnierzy. Z jednej strony miafa to
by¢ konstrukcja tania, czyli o bardzo prostej bu-
dowie i tatwej eksploatacji a z drugiej wytrzyma-
ta, bowiem przewidywano predkos$¢ holowania
do 300 km/h. Aby to utatwi¢ podwozie miato by¢
chowane w locie. Proponowany szybowiec nie
powstat, ale jego zatozenia konstrukcyjne wyko-
rzystano pozniej przy budowie A-7.

W listopadzie 1940 roku zreorganizowano
Wojska Powietrzno-Desantowe. Ludowy komi-
sarz obrony S.K. Timoszenko zatwierdzit nowe
etaty brygad powietrzno-desantowych obejmujg-
ce oprocz grup spadochroniarzy i grup samoloto-
wych takze grupy szybowcowe. Tej samej jesieni
Stalin zorganizowat na Kremlu spotkanie przed-
stawicieli lotnictwa wojskowego i Osoawiachimu
poswiecone dalszemu rozwojowi techniki wojsk
powietrzno-desantowych. Efektem tego spotka-
nia byta decyzja o przyspieszeniu rozwoju tych
wojsk i o konieczno$ci uruchomienia produkcji
potrzebnych dla tych wojsk szybowcdw.

Konkurs z 1940 roku dotyczyt dwéch pro-
jektow; niewielkiego szybowca zabierajgcego
5 zoMnierzy i wigkszego transportowego dla
maksymalnie 11 ludzi. Z przedstawionych pro-
jektéw | nagrode otrzymat O.K. Antonow za
projekt 5-miejscowego szybowca Rot Front — 8
(RF-8) stanowigcy powigkszong koncepcje spor-
towych szybowcoéw tego konstruktora. Projekt
zostat skierowany do realizacji, a budowe pro-
totypu zakonczono w trakcie dziatan wojennych.
Druga nagrode otrzymat G.N. Worobjow za
projekt 5-miejscowego szybowca KAI-5 Sokof.
Wyré6zniono tez zesp6t konstruktorow, w skia-
dzie ktérego znajdowali sie N.I. Afanasjewa,
B.W. Kuczierenko i P.M. Rodnjanski za 11-miej-
scowy szybowiec Oriof. Realizacje projektéw So-
kot i Oriot rozpoczeto jeszcze przed poczatkiem
wojny sowiecko-niemieckiej.

<« Maty szybowiec G nr 4 z pierwsza wersjq ostony kabiny.

Na boku wida¢ okno kabiny desantu. Na przedniej cze-
$ci kadtuba widac przyrzady pomiarowe. Szybowiec jest
»Zakotwiczony” do solidnego bloku betonowego. Uwage
zwraca staranne opracowanie aerodynamiki pfatowca.
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KAI- 5 Sokof
Projekt szybowca Worobjowa powstat w Kazan-
skim Instytucie Lotnictwa (Kazanskij awiacjonnyj
instityt). Niestety podczas ewakuacji instytutu na
poczatku dziatah wojennych i licznych przepro-
wadzek archiwum dokumentacja zwigzana z tg
konstrukcjg zagineta i znane sg jedynie frag-
mentaryczne informacje. Co konkretnego wia-
domo o tej konstrukeji. Sokof byt projektowany
do przewozenia pilota i czterech ludzi desantu.
Konstrukcyjnie byt to wolnonosny dolnopfat. Ptat
o rozpietosci 20 m charakteryzowat si¢ wspot-
czynnikiem wydtuzenia wynoszacym az 16. Przy
lekkiej konstrukcji i niewielkiej masie obcigzenie
powierzchni nosnej ptata wynosito tylko 48 kg/m?.
Przektadato sie to na doskonato$¢ aerodynamicz-

WOJNA W POWIETRZU

takiego luku, ale w tym czasie takie rozwigzanie
byto wymagane jako obowigzkowe.
Zastosowano usterzenie klasyczne z poje-
dynczym statecznikiem pionowym pokrytym
sklejka. Wolnono$ne stateczniki poziome takze
mialy sklejkowe pokrycie. Pokrycie powierzchni
sterowych nieznane, byé moze ptdcienne. Ster
kierunku miat wywazenie rogowe umieszczone
na dtugim wysiegniku wystajacym w jego gornej
czesci przed statecznik. Stery wysokosci miaty
wywazenie masowe przed osig obrotu. W gtow-
nym podwoziu zastosowano state podwozie
z pojedynczg golenig wyposazong w widelec
dla kota. W egzemplarzach seryjnych miato by¢
wprowadzone podwozie w locie sktadane do tytu.
Ladowanie w terenie dla wigkszego bezpieczen-

stywanej do szkolenia w lotach przy ztej widocznosci. Obecnos¢ spadochroniarzy Swiadczy o udziale w szkoleniu

skoczkow.

ng w granicach 20. W tym szybowcu wyraznie
wykorzystano do$wiadczenia uzyskane podczas
projektowania konstrukcji wyczynowych. W ptacie
zastosowano centroptat o niewielkiej rozpietosci,
do ktdrego zewnetrznych zeber byto zamontowa-
ne golenie podwozia o niewielkiej wysokosci. Ze-
wnetrzne czesci ptata mialy niewielki poprzeczny
wznios. W tym szybowcu brakowato mechanizacii
ptata, zainstalowano jedynie lotki.

Kadtub miat drewniang potskorupowg kon-
strukcje o owalnym przekroju z pokryciem wy-
konanym ze sklejki. W przedniej cze$ci kadtuba
znajdowata si¢ wspdlna kabina dla pilota i de-
santu z bogato przeszklong jednoczes$ciowg
odchylang na bok ostong. Miejsca w kabinie
zajmowano od géry. Przed wiatrochronem byta
umieszczona na wysokim wsporniku dysza po-
miarowa przyrzagdéw pomiarowych. Za pilotem,
a nad centroptatem, byta umieszczona podtuzna
tawka dla czterech ludzi. Siedziano na niej okra-
kiem. Wydaje sig, ze takie rozwigzanie skopio-
wano z niemieckiego szybowca desantowego
DFS 230. W tylnej czesci ostony przewidywano
mozliwo$¢ zainstalowania otwordw strzelniczych
dla lekkiego karabinu maszynowego. W dnie ka-
dtuba, za krawedzig sptywu ptata znajdowat sie
okragty luk przeznaczony do opuszczania kabi-
ny podczas lotu z wykorzystaniem spadochro-
nu. Nie wszystkie relacje potwierdzajg istnienie
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stwa miato by¢ przeprowadzane na ptozach. Ta-
kie rozwigzanie z czasem zamierzano wprowa-
dzi¢ na prototypie. Pod przednig czescig kadtuba
miata by¢ umieszczona ptoza chowana podczas
startu. Dwie state ptozy miaty by¢ umieszczone
pod centroptatem. Pod tytem kadtuba znajdowa-
to sie state kotko ogonowe.

Prototyp szybowca zbudowano wiosng 1941
roku. Préby w locie przeprowadzono w maju. Na
KAI-5 Sokof latato dwoch pilotéw doswiadczal-
nych LI. Szielest oraz L.W.
Czistjakow. Obaj oceniali
szybowiec wysoko za
tatwos¢ pilotowania i wia-
$ciwosci aerodynamiczne.
Oprécz tego w powszech-
nym mniemaniu Sokof
miat bardzo elegancka
sylwetke. Mimo doskona-
tej oceny w WWS z tego
szybowca zrezygnowano
wytgcznie z powodu zbyt
matej pojemnosci. Pozniej
KAI-5 byt wykorzystywa-
ny podczas testéw zwia-
zanych z zachowaniem
szybowcow przy réznych
predkosciach holowania
i do sprawdzania réznych

zatozen konstrukcyjnych planowanych dla szy-
bowcéw desantowych, szczegolnie w zakresie
statecznosci i sterownosci.

Oriof Afanasjewa, Kuczierenko
i Rodnjanskiego

Byt to $redni szybowiec desantowy mogacy
transportowac oprdcz pilota 10 lub 11 zotnierzy.
| dla tej konstrukcji przyjeto uktad wolnono$ne-
go dolnoptata ze statym podwoziem. Przyjecie
takiego uktadu, dodatkowo przy krétkich gole-
niach, zwiastowato szereg probleméw w trakcie
eksploatacji na ziemi.

Trapezowe skrzydta charakteryzowaty sie
cieciwg wigkszg niz w szybowcach wyczyno-
wych a typowg dla maszyn transportowych.
Ptat o drewnianej konstrukcji miat catkowicie
sklejkowe pokrycie. Oprécz dwuczesciowych
lotek zastosowano takze dwuczesciowe proste
klapy do startu i lagdowania. Kadtub szybowca
miat konstrukcje potskorupowg z drewnianym
szkieletem i sklejkowym pokryciem. W przedniej
czesci znajdowata sie bogato przeszklona kabi-
na dla jednego pilota oddzielona przegrodg od
pomieszczenia dla desantu. W tym przedziale
wzdtuz burt znajdowaly sie drewniane tawki dla
siedzacych twarzg w twarz Zotierzy desantu —
po prawej 5 a po lewej 5 lub 6. Na kazdej bur-
cie w kabinie tadunkowej znajdowaly sie cztery
prostokatne okienka z otworami umozliwiajgcymi
prowadzenie ognia z osobistej broni desantu. Do
wnetrza obu kabin prowadzito tylko jedno wej-
$cie przez duzy prostokatny wlaz umieszczony
na grzbiecie kadtuba za kabing pilota. Takie roz-
wigzanie byto znacznym utrudnieniem podczas
zajmowania miejsc w kabinie lub w trakcie jej
opuszczania. Jeszcze trudniej byto umieszczaé
w niej tadunki. Dochodzito przy tym niebezpie-
czenstwo uszkodzenia pokrycia ptata. Opusz-
czenie kabiny w trakcie lotu bylo mozliwe przez
luk w spodniej czesci kadtuba znajdujacy sie za
krawedzig sptywu centroptata.

Miano budowa¢ dwa prototypy, w ktérych
mialy by¢ zastosowane dwie koncepcje podwo-
zia. Pierwszy egzemplarz miat otrzymac¢ uktad
tréjpodporowy z przednig golenig wyposazong
w koto o wymiarach 400x150 mm. W podwoziu
pod centroptatem mialy by¢ wykorzystane nozy-

Poréwnanie danych techniczno-taktycznych szybowcow Sokof i Oriot

p | Km-SSokot |  oriet |
Wysokostm | a5 ] - |
Predioscstaru ko | - ] - |
Prediosclgdoweniakmh | - ] - ]
[ Doskonalos¢ aerodynamiczna | 0| |

Uwaga: z powodu braku wiarygodnych Zrédet czes¢ danych jest hipotetyczna.
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A Szybowiec Sokof na lotnisku w ujeciu 3/4 od przodu. Widac konstrukcje podwozia. Przed kabing na stupku dysza

predkosciomierza. Na szczycie steru kierunku wywazenie. Uwage zwracaja optywowe ksztatty kadtuba i ptat

o0 znacznym wydtuzeniu.

cowe golenie z samolotu mysliwskiego I-16. Go-
lenie te byly wyposazone w amortyzatory olejo-
wo-powietrzne i kota o wymiarach 600 x 250 mm
(inne niz w mysliwcu) z mechanicznymi hamul-
cami. Pod tytem kadtuba znajdowata sie pieta
chronigca przed uderzeniem poszycia o grunt.

W drugim egzemplarzu zrezygnowano
z przedniej goleni, a gtéwne podwozie stano-
wity kota osadzone na o$kach utrzymywanych
przez trzy rurowe zastrzaty. Dwa przednie za-
strzaty byly mocowane do przedniego dzwigara
ptata. Pojedynczy tylny zastrzat byt mocowany
do tylnego dzwigara. To podwozie miato by¢
w catosci odrzucane po starcie. Do ladowania
miata stuzy¢ stata ptoza montowana pod przed-
nig czescig kadtuba.

Budowe Orfa, a takze i Sokofa, powierzono
nowo utworzonej wytwdrni ptatowcow w Kaza-
niu. Pierwsze préby Orfa w locie zostaty prze-
prowadzone w czerwcu 1941 roku, czyli jeszcze
przed ,Barbarossg”. Pilotami byli I.I. Szielest
i W.L. Rastorguiew. Nie wiadomo dokfadnie,
ktory prototyp byt gotowy jako pierwszy i czy
ukonczono budowe obu egzemplarzy doswiad-
czalnych. Juz na poczatku prob zapadta decy-
zja o uruchomieniu produkcji seryjnej szybowca
Oriot w dwdch zaktadach lotniczych — w Kaza-
niu i w miescie Szumerlja. Jednak w trakcie préb
bardzo szybko zaczely sie kolejno ujawniaé
problemy wynikajace z btedéw konstrukcyjnych
i wadliwego wykonania. Szybkie usuniecie tych
probleméw byto niemozliwe. Gtéwng ich przy-
czyng byto prawdopodobnie niewielkie doswiad-
czenie konstruktoréw. Oprdcz tego trwaly juz
dziatania wojenne 0 mocno dla strony sowiec-
kiej niekorzystnym przebiegu i na poprawianie
szybowca nie byto ani czasu ani $rodkéw. Do
tego latem 1941 roku byt juz gotowy znacznie
lepszy szybowiec Gr-29 (pdzniejszy G-11) o ta-
kiej samej tadownosci i Oriof szans na produkcje
seryjng juz nie miat.

LATAJACE CZOLGI

Czolg miat zaledwie kilkanascie lat, kiedy poja-
wita sie idea zapewnienia tej nowej broni takze
mozliwosci latania. Autorem tej idei byt amery-
kanski konstruktor Walter Christie, ktéry zapro-
ponowat dodanie do jednego ze swych szybkich
czotgow kotowo-gasienicowych powierzchni
nos$nych oraz kadtuba z usterzeniem. Naped
$migta wytwarzajgcego site nosng miata zapew-
nia¢ przekfadnia potgczona z silnikiem czotgu.
Pomyst ten do$¢ szybko zainteresowat sowiec-
kich wojskowych i konstruktorow. Sytuacje uta-
twiat fakt, ze czotgi tego konstruktora zaczeto
wiasnie produkowa¢ w Charkowie na potrzeby
Armii Czerwone;.

Powtdrzenie oryginalnej koncepcji Christie
z czasem okazalo si¢ niemozliwe z techniczne-
go punktu widzenia. Pozostata koncepcja wersji
holowanej. Gtéwnym problemem do rozwigzania
byta redukcja masy czotgu do poziomu umozli-
wiajgcego uczynienia z niego elementu sktado-
wego wielkiego szybowca. Jednocze$nie musia-
no uzyskac takie rozwigzania, ktore zapewniaty
zachowanie cech wozu bojowego. Teoretycznie
mozliwo$¢ wsparcia desantu przez ciezkie wozy
bojowe zdecydowanie zwigkszata jego szanse na
opanowanie i utrzymanie rejonu lagdowania. Czy
bytoby to mozliwe przy dwczesnym stanie techni-
ki. Wtasciwg odpowiedz przyniosty dopiero ekspe-
rymentu z podwieszaniem wozow bojowych pod
ciezkimi bombowcami. Jednak zanim uzyskano
na tym polu pozytywne wyniki, szukano réznych
i czesto skomplikowanych rozwigzan.

Latajgcy czolg BT

Zaczynano jednak od koncepcji pojazdu samo-
dzielnie startujgcego. W powigkszonym a wiasci-
wie podwyzszonym przedziale silnikowym BT-2
miat zosta¢ umieszczony silnik lotniczy M-17,
ktérego moc po zwigkszenia stopnia sprezania
miata wzrosng¢ z 680 do 730 KM (silnik M-5

w normalnym BT-2 miat 400 KM). Ten silnik
miat napedza¢ przez dodatkowg przektadnie
takze dwutopatowe drewniane $migto pchajgce
umieszczone za czotgiem. W trakcie lotu paliwo
do silnika miato by¢ pobierane z dwdch zbiorni-
kéw umieszczonych w centroptacie szybowca.
Przewidywana predko$¢ lotu miata wynosi¢ 150-
160 km/h. Pilotem byt kierowca-mechanik. Czotg
miat lgdowaé na podwoziu ggsienicowym i po
odtgczeniu szybowca byt gotowy do boju. Smigta
nie demontowano, ustawiano je jedynie w poto-
Zenie horyzontalne. Po wykonaniu misji bojowej
czofg miat powrdci¢ do szybowca, potgczy¢ sie
z nim i wystartowac. Projekt przewidywat, ze pali-
wo w skrzydtach pozwoli na przelecenie 300 km,
planowano zwigkszenie tego zasiegu do 400 km.

Projekt latajgcego czotgu powstat w biurze
konstrukcyjnym Rafajeljanca przy wspotpracy
konstruktorow z CAGI i Zaktadéw nr 9 GUAP
Nikitina, Gosudariewa, Flierowa, Szwarca, Her-
monskiego, Kurguzowa, Astachowa, Astachina
i Griszina. Jako poczatek prac projektowych po-
dawany jest termin stycznia i lutego 1933 roku.
Przypuszczalnie pierwsze prace nad projektem
rozpoczeto juz we wrzesniu 1932 roku.

W pierwszej kolejnosci znacznie zmniejszono
mase czotgu. Pierwsza wersja projektu przewi-
dywata pojazd dwumiejscowy bez wiezy i z ukta-
dem jezdnym zmniejszonym o jedng pare két.
Pancerz miat chroni¢ przed pociskami karabino-
wymi. Uzbrojenie miafo sie sktada¢ z dziatka 20
mm z 500 nabojami lub karabinu maszynowego
7,62 mm. Karabin ewentualnie miat by¢ umiesz-
czony w wiezyczce. W tej konfiguracji mase
pojazdu szacowano na 5-5,5 t. Przewidywano,
ze kadtub bedzie wykonany z pancernych piyt
walcowanych o grubosci 4, 6 i 8 mm. Predko$¢
maksymalna dla silnika M-17 0 mocy 478 kw/650
KM na gasienicach miata dochodzi¢ do 60 km/h,
na kotach do 80 km/h a w locie do 160 km/h. Za-
sieg podczas jazdy na kotach miat wynosi¢ 150
km a zasieg lotu 250 km. Przewidywano, ze do
startu potrzebne bedzie pole o dtugosci 500-600
m a droga lgdowania bedzie miata okoto 400 m.
Drugi wariant przewidywat zastosowanie wiezy.
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W tym wariancie uzbrojenie miato zosta¢ wzmoc-
nione w poréwnaniu z BT-2. W miejsce armaty
37 mm i karabinu maszynowego 7,62 mm zamie-
rzano wprowadzi¢ armate 45 mm i dwa karabiny
maszynowe. Chociaz i w tym wariancie przewi-
dywano trzy pary kot jezdnych, to na rysunkach
projektu wystepuje standardowe podwozie BT-2
z czterema parami. W CAGlI inzynierowie Dobro-
wolski i Samsonow opracowali jednoczes$nie wa-
riant tego czotgu z hydrodynamiczng przektadnig
do napedu $migta.

Duzy drewniany model pierwszej wersji pro-
jektu zostat zbudowany w marcu 1933 roku
i w koncu miesigca poddano go testom w tunelu
aerodynamicznym. Do badan w tunelu zbudowa-
no tez drugi model z wiezg jak w normalnym czot-
gu BT-2. Wedtug projektu start i lgdowanie miaty
odbywac sie z wykorzystaniem podwozia szy-
bowca przy czotgu uniesionym ponad grunt. Do
podczepienia czotgu ptatowiec byt opuszczany,
a golenie gtéwnego podwozia mechanizm $ru-
bowy wysuwat ponad gérng powierzchnie pfata.
Po potaczeniu czotgu z ptatowcem i podigcze-
niu systemoéw sterowania golenie podwozia byty
opuszczane. Tylne zastrzaty podwozia obracaty
sie przy tym na osi. Caty proces potgczenia miat
trwac nie diuzej niz 15 minut a roztgczenia tylko
5 minut. Obie operacje zatoga miata przeprowa-
dza¢ bez wychodzenia z wozu.

Latajacy czotg CAGI

Réwnolegle z grupg Rafajeljanca w CAGI nad
podobnym problemem pracowali R.S. Jermon-
ski, A.l. Sotowiow i W.I. Mazuruk. Ta grupa wy-
brata, ich zdaniem, prostsze a tym samym i tan-
sze rozwigzanie. Ich projekt proponowat wielki
szybowiec potgczony ze standardowg wersjg
BT-2 0 masie zmniejszonej z 11 t do 6-8 t. Holow-
nikiem miat by¢ ciezki samolot bombowy TB-3.
Szybowiec miat by¢ jednoptatem o rozpietosci
35,8 (36,0) m potaczonym z czotgiem zastrzata-
mi. Lgcznie przewidywano osiem punktéw pota-
czenia kadtuba czotgu z ptatem. Do czotgu miat
by¢ dotgczony kadtub zakornczony usterzeniem
z podwojnymi statecznikami pionowymi. Dlugos¢
czofgu z usterzeniem miata wynosi¢ 12,45 m.
Do ptata miaty by¢ dotgczone na wspornikach
dwa usterzenia poziome. Masa doczepianego
szybowca byta oceniana na 2 t. Taki uktad miat
zapewnia¢ witasciwe sterowanie przy bardzo
znacznej masie szybowca z podwieszonym czot-
giem. Konstrukcja szybowca miata by¢ drewnia-
na ze sklejkowym pokryciem.

Podczas startu (na ggsienicach lub na kotach)
kierowca rozpedzat pojazd do maksymalnej
predkosci. W momencie oderwania sterowanie
szybowcem przejmowat pilot siedzgcy w wie-
zyczce i obstugujacy odrebny system. Te funk-
cje miat spetnia¢ celowniczy. Ladowanie takze
mogto odbywac sie na kotach lub gasienicach.
Po zwolnieniu wszystkich potgczen czotg byt
gotowy do walki.

Jedynym problemem tej koncepcji wymagaja-
cym rozwigzania byto rozpedzenie czotgu pod-
czas startu. Optymalnym rozwigzaniem bytoby
uzyskanie predkosci 100 km/h. Do tego koniecz-
ne byloby znaczne zwigkszenie mocy napedu
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A Oryginalny rysunek dotaczony do projektu latajacego czotqu. Przedstawia chwile po roztaczeniu pojazdu z ptatow-
cem. Smigto napedzajace jest ustawione w pozycji horyzontalnej. Projekt nosit nazwe ,Rafnik’,

czotgu, a tego projekt nie przewidywat. Realny
byt start na kotach z predkoscig 75-80 km/h. Na
gasienicach czotg magt osiggna¢ nie wiecej niz
50 km/h. Ta koncepcja byta najbardziej reali-
styczna z przedstawianych ale i tak byta niemoz-
liwa do zrealizowania w 6wczesnych warunkach.

Latajacy czotg MAS-1 (LT-1)

Projekt tego do$¢ przedziwnego wozu bojo-
wego powstat w maju 1937 roku. Autorem byt
zatrudniony w NIJeRO M. Smatko. Pojazd miat
by¢ uniwersalnym wozem bojowym mogacym
pemic role naziemnego i powietrznego pojazdu
rozpoznawczego lub $rodka wsparcia ognio-
wego dla desantu i kawalerii. Miat tez stuzyé
jako transporter dla grup desantowych. Czyli
w sumie konstruktor proponowat pojazd wie-
lozadaniowy i wszechstronny, a to raczej nie
wrozyto sukcesu. Skonczyto sie na zbudowaniu
drewnianej makiety.

Wedtug zatozen projektu miat to by¢ pojazd
kotowo-gasienicowy z mozliwoscig latania. Ka-
dtub pojazdu miat by¢ podzielony na trzy prze-
dziaty. W przednim przewidywano umieszczenie
silnika lotniczego M-17b 0 mocy 527 kw/716 KM
napedzajacy sktadane $migto. W centrum pojaz-
du zaplanowano przedziat bojowy i jednoczes$nie
kierowania dla dwoch ludzi. Jako pierwszy sie-
dziat kierowca, ktory jednoczesnie byt pilotem.
Za nim miat stanowisko dowddca, ktéry jedno-
cze$nie obstugiwat uzbrojenie. Obserwacje obu
cztonkom zatogi miaty zapewnia¢ szczeliny ze
szktem pancernym. Tylng cze$¢ kadtuba zajmo-
wat przedziat transmisyjny.

Uzbrojenie pojazdu miato sktadac sie z dwdch
12,7 mm cigzkich karabinéw maszynowego DK
umieszczonych w wiezyczce o petnym kacie
obrotu i kacie podniesienia od -6° do +22° oraz
7,62 karabinu maszynowego SzKAS strzelajg-
cego przez krag $migta (przypuszczalnie miat
by¢ synchronizowany). Jednostka ognia miata
sktada¢ sie z 2000 naboi 12,7 mm i 3000 naboi

7,62 mm. Przewidywano zastosowanie celowni-
kow lunetowych.

Kadtub LT-1 o aerodynamicznym ksztat-
cie miat by¢ wykonywany z walcowanych ptyt
pancernych o grubosci 3, 4, 7, 10 mm a wieza
z plyt o grubosci 10 mm. Mase catego pojazdu
oceniano na 4,5 t. Miedzy silnikiem a przedzia-
tem zatogi przewidziano przegrode z lukami po-
zwalajgcymi na obstuge silnika podczas pracy.
W gérnej czesci pancernej ostony przewidziano
dwa luki zapewniajagce tatwy dostep a w dolnej
czesci jeden stuzacy do zlewania wody i oleju.
12 cylindrowy silnik M-17b miat by¢ ustawiony
na osi podtuznej kadtuba. Po bokach silnika
przewidywano chtodnice wody. Przed silnikiem
miata by¢ umieszczona przektadnia napedzaja-
ca dwutopatowe metalowe $Smigto, mechanizm
jego sktadania. Nad nimi umieszczono zbiornik
oleju. Wat przeniesienia napedu miat przecho-
dzi¢ przez przedziat zatogi. Rozpatrywano dwa
warianty umieszczenia gtéwnego sprzegta —
w przedziale silnikowym lub w przedziale trans-
misyjnym. Z kolei w tym przedziale miaty znaj-
dowac sie boczne sprzegta i boczne przektadnie
oraz system hydrauliczny stuzacy do sktadania
i rozktadania skrzydet. W tym przedziale miaty
tez znajdowac sig¢ dwa zbiorniki paliwa o tgcznej
pojemnosci 480 dm? i dwie baterie akumulato-
row. Nad przedziatem transmisyjnym przewidzia-
no luk wejsciowy dla zatogi a na jego ostonie luki
dostepu do sprzegiet bocznych, skrzyni przekta-
dniowej i przektadni bocznych. W skrzyni prze-
ktadniowe] przewidywano cztery biegi jazdy do
przodu i jeden wsteczny. Boczne sprzegta typu
suchego z hamulcami tasmowymi byty osadzone
na gtéwnym wale skrzyni przektadniowej. Przy
trakcji ggsienicowej naped byt przekazywany
przez boczne reduktory na umieszczone z tytu
zebate kota napedzajace, przy trakcji kotowej
przez system kot zebatych (tzw. gitara) na tyl-
ne kota. Ukfad jezdny skfadat sie z czterech par
kot zawieszonych indywidualnie z poziomym



potozeniem sprezyn amortyzujgcych. Z przodu
znajdowaly sie regulowane kofa napinajgce wy-
korzystywane podczas jazdy na gasienicach. Przy
jezdzie na kotach przednia para byta sterowana.
Projektant przewidywat, Zze na kotach pojazd be-
dzie rozpedzat sie do 120 km/h a na gasienicach
do 70 km/h. Predkos¢ lotu oceniano na 200 km/h
a putap na 2000 m. Predko$¢ ladowania miata
wynosi¢ 60-70 km/h. Zasieg na kotach szacowano
na 280-300 km, na gasienicach na 180-200 km
a w powietrzu na 800 km.

Powierzchnie no$ng miaty zapewnia¢ me-
talowe skrzydta (pokrycie ze stalowej blachy)
mocowane do bokéw kadtuba i sktadane do tytu
pod katem 90°. Kazde skrzydto sktadato sie ze
skladanej czesci zewnetrznej i wysuwanej we-
wnetrznej. Rozpietos¢ ptata miata wynosi¢ 16,2
m a powierzchnia no$na 32 m?,

Nonammbne Bec 4000 Yy |
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Usterzenie poziome miato by¢ mocowane
do tylnej czesci kadtuba na czterech rurowych
dzwigarach ustawionych nad sobg parami. Na
usterzeniu poziomym byt mocowany statecznik
pionowy ze sterem. DZwigary kofczyly sie we-
wnatrz kadtuba urzadzeniem potaczonym z me-
chanizmem sktadania skrzydet i w potozeniu do
lotu wysuwaly sie na zewnatrz.

Podczas jazdy w terenie skrzydta miaty by¢
utozone wzdtuz kadtuba, usterzenie czesciowo
ukryte w kadtubie a $migto ztozone do zagte-
bien w kadtubie. Przy trakcji ggsienicowej miano
stosowac system sterowania poprzez dzwignie
sprzegtami bocznymi. Do sterowania przy trakcji
kotowej miano postugiwaé sie kotem kierowni-
czym typu samochodowego. Podczas lotu prze-
chodzono na sterowanie typowe dla samolotu,
czyli z orczykiem i drgzkiem. Te trzy systemy
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sterowania w praktyce zajetyby duzo miejsca
i mogty ze sobg wzajemnie kolidowac.

Przypuszczalnie budowa prototypu bytaby
zwigzana z konieczno$cig rozwigzywania roz-
licznych probleméw i zakonczytaby sie fiaskiem.
Wydaije sie tez, ze pojazd ten nie bytby w stanie
lata¢. Wszystkie wymienione projekty miaty tez
wspoing wade, a mianowicie wymagaty do startu
i ladowania pola o znacznych rozmiarach.

Wiatrakowiec Kamowa.

Z projektow na pograniczu nauki i fantastyki trze-
ba tez wspomnie¢ propozycje Kamowa przedsta-
wiong jeszcze we wrzesniu 1932 roku. Pofgczenie
gasienicowego wozu bojowego z wiatrakowcem
miato zapewni¢ mozliwo$¢ startu z pola o diugo-
$ci 50 m i ladowanie na bardzo matej powierzch-
ni. Predkos¢ przelotowa miata wynosi¢ okoto
150 km/h. Po wylagdowaniu zatoga miata recznie
ztozy¢ wirnik (ale bez opuszczania wnetrza) i ru-
szy¢ do boju. Na ladzie pojazd miat poruszac sie
z predkoscig 35-40 km/h. Po wykonaniu zadania
zatoga miata roztozy¢ wirnik i wystartowac. W ko-
respondenciji przesytanej do Wydziatu Projektow
KOSOS CAGI Kamow usitowat przedstawi¢ swoj
projekt jako niezwykle atrakcyjny. Podobno za-
czat kompletowaé zespot odpowiednich specja-
listdw i planowat budowe pomniejszonej wersji
dla sprawdzenia stusznosci catej koncepcji. Z za-
chowanego rysunku wstepnego projektu wynika,
ze dwuosobowy pojazd nazwany Tank-wiertoliet
(Czotg-pionowzlot) 0 masie 4000-4500 kg (w tym
650 kg paliwa) miat by¢ napedzany przez lotni-
czy silnik M-34 (12 cylindrowy, chtodzony cie-
czg). Silnik ten miat napedza¢ $migto pchajace
umieszczone za krotkim kadtubem. Site nosng
miat wytwarzac trojfopatowy wirnik o $rednicy
20 m (przewidywano fopaty stalowe lub aluminio-
we) umieszczony na szczycie krétkiego kadtuba.
Podana jest jego szeroko$¢ 2,5 mm. Sterowanie
w locie miat zapewnia¢ ster kierunku umieszczo-
ny za $migtem. Uzbrojenie miat stanowi¢ karabin
maszynowy w matej wiezyczce umieszczone;
w przedniej czgsci kadtuba. Kolejne dwa takie sa-
me karabiny maszynowe miaty by¢ umieszczone
w zdalnie sterowanej wiezyczce nad wirnikiem
nosnym. Jeszcze dwa karabiny maszynowe strze-
lajgce przez krag pchajacego $migta miaty by¢
umieszczone na bokach kadtuba. Autor projektu
nie podat, jak dwoch ludzi zatogi, w tym kierowca,
miato obstugiwac tyle stanowisk ogniowych.

Wkroétce po przedstawieniu tego projektu Ka-
mow zaproponowat wersje w wariancie klasycz-
nego Smigtowca z wirnikiem o $rednicy 30 m.

Problem zbudowania ,latajgcego czotgu”
z powodzeniem udato si¢ zrealizowaé Anto-
nowowi w 1942 roku. Jego A-40 (KT, LT) byt
potaczeniem dwuptatowego szybowca z lekkim
czotgiem T-60.

Krzysztof Gieslak (]

< Reprodukcja oryginalnego rysunku przedstawiajacego
pancerny wiatrakowiec Kamowa. Jak wida¢ miat to
by¢ pojazd bardzo maty. Jak konstruktor chciat w nim
zmiesci¢ silnik, uktad przeniesienia mocy, instalacje
zwiazane z napedem, uzbrojenie i zatoge pozostanie
jego tajemnica.
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31 stycznia 1933 roku w Essen odbyta sie premiera filmu
»Morgenrot”, ktorego akcja rozgrywata sie w okresie | wojny
sSwiatowej. Kapitan Rudolf Liers, dowodzacy okretem
podwodnym, spotyka szkuner pod dunska bandera. Po oddaniu
salwy ostrzegawczej z dziata wydaje rozkaz przeszukania
jednostki. Okazuje sie, ze jest to brytyjski okret-pultapka, ktory
rozpoczyna ostrzal niemieckiego U-Boota. Brytyjczycy zostaja
jednak celnie trafieni, a ich jednostka eksploduje. Liers wydaje
rozkaz zanurzenia, lecz na horyzoncie pojawia sie brytyjski
kontrtorpedowiec, ktory przystepuje do ataku z uzyciem bomb
gtebinowych. W nastepstwie wybuchow niemiecki okret traci
rufe i czes¢ dziobowa. Ocalata czesc¢ zatogi gromadzi sie
w centrali. Pozostalo dziesieciu marynarzy, w tym dowéddca, ale
do dyspozycji maja jedynie osiem aparatow ratunkowych. Dwoéch
marynarzy postanawia poswiecic sie dla kolegéw i popetnia
samobodjstwo, dzieki czemu pozostali maja szanse na przezycie.

niemieckich marynarzy, ukazujac jedno-

cze$nie podstepne metody, jakich musieli
uzywac Brytyjczycy, by pokona¢ Niemcow. Cie-
szyt sie olbrzymig popularno$cig — zwtaszcza
wsrod miodziezy. Wytwérnia UFA sprzedata
kopie filmu do Standéw Zjednoczonych, gdzie
znalazt sie¢ w pierwszej dziesigtce najchetniej
ogladanych filméw. Jego sukces ugruntowat le-
gende, jaka cieszyli sie ,podwodniacy” w Rzeszy
Niemieckiej. Film powstat dzieki staraniom Karla
Bartenbacha, bytego oficera niemieckiej mary-
narki cesarskiej, ktdry pracowat w Finlandii jako
ekspert od broni podwodnej. W sekwencjach
walki niemieccy filmowcy wykorzystali finski okret
podwodny |ku-Turso, zaprojektowany i zbudo-
wany przy udziale niemieckiej firmy Ingenieur-
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skantoor voor Scheepsbouw, w czym najwieksze
zastugi miat wtasnie Bartenbach.

ZWYKLY MARYNARZ

Pod koniec kwietnia 1924 roku do Helsinek przy-
jechat Karl Bartenbach, byty dowddca Flotylli
Okretéw Podwodnych Flandern, ktéry opuscit
flote niemieckg w stopniu komandora podpo-
rucznika. Poczatkowo otrzymana wiza upraw-
niata go do trzytygodniowego pobytu w Finlandii,
lecz 20 maja zostata przedtuzona o kolejne dwa
tygodnie. Jego pobyt wigzat sie bezposrednio
z planami, jakie zaczeto opracowywac w finskim
Ministerstwie Obrony.

Juz w 1923 roku pojawity sie koncepcije doty-
czace organizacii finskiej floty wojennej. Finowie
nie mieli w swoich szeregach oficera, ktory znat-

A Dwa symbole modernizagji finskich sit morskich:
okret podwodny Vesihiisi oraz pancerniki obrony wy-
brzeza limarinen i Viinimadinen. Gtéwnym zadaniem
okretéw podwodnych byto zablokowanie Zatoki Firi-
skiej (przy wspétpracy z Estoriczykami), natomiast
pancerniki miaty zwalczac sity desantowe, ktére
mogty ladowac na wybrzezu Finlandii.

by sie na tematyce morskiej i doszli do wniosku,
ze konieczne bedzie zatrudnienie zagranicznych
ekspertow. Chciano, aby byli to doswiadczeni
oficerowie, ktérzy wezmg udziat w opracowa-
niu planu rozbudowy floty, a jednoczes$nie bedg
w stanie zajg¢ sie szczegotowymi zagadnieniami
technicznymi dotyczacymi okretéw wojennych.
Co wiecej, mieli nadzorowa¢ budowe jedno-
stek — od poczatku zaktadano, ze nowe okrety
beda powstawaly w finskich lub zagranicznych
stoczniach — oraz szkoli¢ finskich specjalistow.
Postanowiono utworzy¢ specjalny komitet w Mi-
nisterstwie Obrony, ktéremu mieli doradza¢ za-
graniczni eksperci.

W styczniu 1924 roku powstat Komitet Mor-
ski, na ktorego czele stangt komandor Einar
Schwanck. W czerwcu otrzymat on zadanie
opracowania Programu Morskiego, czyli planu
rozbudowy floty wojennej. W tym czasie Finowie
starali sie wytoni¢ stocznie, ktéra mogtaby prze-
prowadzi¢ remont okretu podwodnego AG-16,
podniesionego z dna portu w Hanko. Po ogledzi-
nach uznano, ze jednostka jest w na tyle dobrym
stanie, iz mozna jg wcieli¢ do stuzby liniowej (wie-
cej o tym w TWH numer specjalny 4/2025).

Jedng ze stoczni starajgcych sie o kontrakt
byta holenderska Ingenieurskantoor voor Sche-



epsbouw (IvS), ktdra poprzez swojego przedsta-
wiciela w spotce Transbaltic zaproponowata fin-
skiej stoczni Crichton-Vulcan (powstatej w 1923
roku z potgczenia Crichton & Co. oraz Oy Vulcan
w Turku) wspétprace przy tym remoncie. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze mimo iz stocznia IvS mie-
Scita sie w Rotterdamie, byta spé6tkg niemieckg
(w 1925 roku przeniosta si¢ do Hagi).

W 1922 roku grupa niemieckich zaktadéw
przemystowych — Krupp AG, Vulcan, Germania-
werft i AG Weser — kupita holenderskg stocznig
Fijenoord, aby oming¢ postanowienia traktatu
wersalskiego, ktory zabraniat w Niemczech pro-
wadzenia prac badawczych i budowy okretéw
podwodnych. Powojenna Reichsmarine nie
mogta réwniez dysponowac okretami tej klasy.
Zapisy traktatu dotyczyly takze bytych oficeréw
floty cesarskiej, ktorzy nie mogli podejmowaé
stuzby w innych panstwach, prowadzi¢ szkolen
ani uczestniczy¢ w projektach zwigzanych z ma-
rynarkg wojenna.

Pierwsze trzy projekty IvS dotyczyly Argen-
tyny, Hiszpanii i Finlandii. Najwigksze nadzieje
wigzano z planem budowy okretéw dla Argen-
tyny. W 1923 roku Karl Bartenbach znalazt si¢
tam jako odpowiedzialny za projekt budowy
jednostek podwodnych (typ Pu7 o wypornosci
570 ton). Jednak parlament argentyniski nie przy-

HISTORIA FLOT

A Kmdr ppor. Karl Bartenbach zostat doradca firiskiego
Ministerstwa Obrony. Zajmowat si¢ opracowaniem
planéw rozbudowy i organizacji Marynarki Wojennej
oraz odpowiadat za zakupy okretow bojowych. Jego
praca przyniosta bardzo wymierne korzysci Reich-
smarine, ktéra poddana byfa ograniczeniom trakta-
tu wersalskiego i nie mogta prowadzi¢ zadnych prac
zwigzanych z okretami podwodnymi.

A Pierwszym okretem podwodnym znajdujacym sie na stanie firiskiej Marynarki Wojennej byt rosyjski AG-16, ktory
miat zosta¢ wyremontowany i przywrdcony do stuzby liniowej. Zamierzenia te nie zostaty zrealizowane i Finowie

postanowili zaméwi¢ nowe okrety.

znat oczekiwanych funduszy i program upadt.
Bartenbach powrdcit do Berlina i natychmiast
zostat wystany do Helsinek.

Okazalo sie, ze Finowie réwniez nie zdobyli
funduszy na remont okretu AG-16, ale postano-
wili wybudowaé cztery nowe jednostki. W 1925
roku upadt takze projekt budowy nowych okre-
tow dla Hiszpanii, przez co istnienie IvS stato sie
zagrozone. Firma otrzymata wprawdzie zamo-
wienie na dwa nowoczesne okrety 0 wypornosci
500 ton dla Turcji, lecz brakowato jej Srodkéw na
realizacje kontraktu.

Z pomoca przyszto dowddztwo Reichsmarine,
ktdre zakupito za milion marek pakiet kontrolny
spotki (28%) i zobowigzato sie przekazywac co-
rocznie 120 tys. marek na jej dziatalno$¢. Finan-
sowanie to utrzymywano w tajemnicy, prowadzac
je poprzez spdtke Mentor Bilanz GmbH z Berlina.
Pienigdze pochodzity ze sprzedazy okretow i in-

nego mienia Kaiserliche Marine. Dla wigkszego
utajnienia powotano w 1921 roku specjalny fun-
dusz Sonderfond, z ktdrego jednak czes¢ $rod-
kow ,znikata®, dlatego w 1925 roku utworzono
drugi — Schwarzenfond. Jego srodki trafiaty do
spotki Tebeg GmbH, kierowanej przez Ericha
Heya, odpowiedzialnej wytgcznie za projekty
okretéw podwodnych.

Przybycie Bartenbacha do Helsinek byto wiec
$cisle zwigzane z programem rozbudowy finskiej
floty wojennej. Zostat on zatrudniony przez Mini-
sterstwo Obrony jako ekspert. W maju komandor
Gustav von Shoultz wystat list do admirata Alfre-
da von Tirpitza z pro$bg o opinie o Bartenbachu.
Ta musiata by¢ bardzo pozytywna - Bartenbach
podzielat jego poglady na temat nieograniczone;j
wojny podwodnej, a w latach 20. bronit, gdy pro-
bowano obarczy¢ admirata wing za niepowodze-
nia niemieckiej floty podwodnej w czasie blokady
Wysp Brytyjskich.

1 lipca 1924 roku Bartenbach zostat zatrud-
niony na stanowisku eksperta w finskim Minister-
stwie Obrony. Nawigzat znajomos¢ z Alfredem
Reuterem — Niemcem urodzonym w Helsinkach,
oficerem rezerwy Kaiserliche Marine, prowadza-
cym liczne interesy, gtéwnie w zakresie importu
niemieckiego uzbrojenia do Finlandii. Dzigki tej
znajomosci Bartenbach wszedt do Scistego kre-
gu wptywowych Niemcdw zyjgcych w Finlandii.

Zamieszkat w Helsinkach z Zong Marig
i pasierbicg Sophie Zwer, w domu potozonym
niedaleko Niemieckiego Kosciota Ewangelicko-
-Luteranskiego oraz rezydencji generata Walle-
niusa, szefa Sztabu Generalnego. Obie rodzi-
ny utrzymywaty bliskie kontakty towarzyskie.
Bartenbach dziatat aktywnie w Stowarzyszeniu
Przyjazni Finsko-Niemieckiej (powstatym w 1918
roku) oraz w Stowarzyszeniu Niemcow w Fin-
landii. Byt prelegentem na wyktadach Finskiego
Stowarzyszenia Oficerdw Marynarki Wojennej
— w latach 1927-1928 wygtosit cykl odczytéw
0 wojnie podwodnej w czasie | wojny $wiato-
wej. Prelekcije te cieszyly sie duzym uznaniem,
dlatego zaproszono go réwniez do wygtoszenia
wyktadéw o niemieckim lotnictwie wojskowym.

Byt osobg niezwykle towarzyska i lubiang.
Znakomicie grat w karty, unikat romanséw i skan-
dali towarzyskich. Organizowat liczne zbiorki
charytatywne na rzecz niemieckiego kosciota
w Finlandii.

Pierwszym zadaniem, jakie mu powierzono,
bylo zorganizowanie podrézy studyjnej dla grupy
finskich oficerow. We wrzesniu 1924 roku czterech
Finéw wystano do Szwegji, Danii, Holandii i Nie-
miec. Wyjazd trwat do 6 pazdziernika. Finowie za-
poznali sie z bazami morskimi, stoczniami i syste-
mami obrony — najbardziej interesowat ich system
kierowania ogniem na okretach pancernych, ktére
planowali wprowadzi¢ do stuzby. Po zakoriczeniu

v 1 czerwea 1930 roku w Turku zwodowany zostat okret
podwodny Vetehinen (CV-702). Na uroczystos¢ zapro-
szono prezydenta Lauriego Kristiana Relandera wraz
z70ng, ktdra miata zosta¢ matka chrzestna okretu.
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podrézy minister obrony Lauri Malmberg skierowat
list do dowodcy Reichsmarine, admirata Hansa
Zenkera, z podzigkowaniem za pomoc w organi-
zacji wyjazdu i mozliwo$¢ skorzystania z do$wiad-
czen niemieckiej floty wojenne;j.

Do potowy 1925 roku praca Bartenbacha po-
legata na przygotowywaniu licznych opracowan
dotyczacych marynarki wojennej — referatow
o0 organizacji, szkoleniu i zadaniach floty. Co
interesujgce, opracowan tych nie podpisywat
nazwiskiem; jedynym wyr6znikiem byto to, ze
byly pisane w jezyku niemieckim i opatrzone
adnotacjg, iz pochodzg od ,eksperta”. Fakt za-
trudnienia bytego oficera Kaiserliche Marine bu-
dzit zastrzezenia w finskim Ministerstwie Spraw
Zagranicznych, jednak uwagi te konsekwentnie
ignorowano.

Bartenbach przygotowat szczegétowy plan
reorganizacji marynarki wojennej, postulujac
jej wydzielenie z sit ladowych i przeksztatcenie
w samodzielny rodzaj wojsk. Zgodnie z planem
flota powinna sktadac sie z okretéw pancernych
uzbrojonych w dziata kalibru 240 mm, okretow
podwodnych (zardwno torpedowych, jak i mino-
wych), szybkich kontrtorpedowcow oraz kutréw
torpedowych.

Plan przedstawiono w ministerstwie, ktdre
rownoczesnie zaprosito brytyjskg komisje pod
przewodnictwem gen. Waltera Kirka, prezentu-
jacq wiasng koncepcje organizacji sit zbrojnych.
W grudniu 1924 roku na posiedzeniu Komisji
Organizacji Obrony zatwierdzono program roz-
woju sit obronnych. Opracowanie Bartenbacha
przyjeto jako podstawe rozbudowy sit morskich.
Program przewidywat budowe dwdch okretow
pancernych (pancernikdw obrony wybrzeza),
trzech duzych okretéw podwodnych (450 ton)
zdolnych do stawiania min morskich, jednego
matego okretu podwodnego (100 ton), czterech
szybkich kutréw torpedowych i statku szkolne-
go. Jedynym odstepstwem od planu Niemca byt
skrécony czas realizacji — pie¢ zamiast o$miu lat.

HISTORIA FLOT

A Pieczec holenderskiej spotki Ingenieurskantoor voor
Scheepsbouw, ktdra odpowiadata za projekt okre-
téw podwodnych dla Finlandii. Spétke kontrolowali
Niemcy, ktérzy dzieki temu mogli prowadzi¢ prace
badawcze nad tym typem okretéw. Fifiskie okrety
byty gteboko zmodernizowanymi niemieckimi okre-
tami typu UCIII. Piecze¢ na zdjeciu pochodzi ze skrzy-
ni zdokumentacja, ktora przywieziono z Holandii do
stoczni Crichton-Vulcan w Turku.

Zatrudnienie Bartenbacha okazato sie dla
Finéw bardzo korzystne. Dzieki jego kontaktom
z dowddztwem Reichsmarine Finlandia uzyskata
dostep do licznych opracowarn o wojnie morskiej,
zwiaszcza dotyczacych dziatan okretow podwod-
nych, i metod szkolenia. Dzigki jego wstawien-
nictwu trzech finskich inzynieréw — Vilho Jokela,
lImari Rewell i Veli Sarkka — odbyto o$miomie-
sieczny kurs szkoleniowy w Wilhelmshaven.

W zwigzku z przyjetym programem morskim
w styczniu 1925 roku powotano specjalng komi-
sje, w ktorej — obok Findw — znaleZli sig takze
zagraniczni eksperci. W lutym powstato Biuro
Marynarki Wojennej Ministerstwa Obrony, na
ktérego czele stangt komandor Schwanck.
Jednostka ta miata catkowitg autonomie: za-
den urzednik ministerstwa nie mégt ingerowaé
w jej prace, a pracownicy podlegali wytgcznie
szefowi biura.

A 31 marca 1929 roku potozono stepke pod okret Vesihiisi (CV-703). Wszystkie trzy okrety wyposazono w cztery
wyrzutnie torped kalibru 533 mm — dwie dziobowe oraz dwie rufowe (na zdjeciu). Poniewaz Finowie dyspo-
nowali duzymi zapasami rosyjskich torped kalibru 450 mm, ustalono, ze zostana opracowane specjalne wktady
do wyrzutni kalibru 533 mm umozliwiajace odpalanie torped T/12, ktére byty mniejszego kalibru. Zdjecie z 1942
roku; pracom remontowym przyglada sie dowddca okretu, kmdr por. Arto Kivikuru.
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W 1926 roku do biura dotgczyli: inz. Heinrich
Wolting (specjalista od silnikdw elektrycznych
okretéw podwodnych), inz. Bruno Mustelin (spe-
cjalista od silnikéw wysokopreznych), a w kwiet-
niu 1927 roku Szwed Ivar Falkman, odpowie-
dzialny za organizacje pracy stoczni.

Finlandia borykata si¢ wowczas z niestabilno-
$cig polityczng — od stycznia 1924 do grudnia
1925 roku sformowano az pie¢ rzaddw, ktore
prezentowaty odmienne pomysty dotyczace
programu morskiego. Dodatkowo, aktywny par-
lament chetnie ingerowat w decyzje rzadu — przy-
ktadowo jesienig 1925 roku wykreslit z programu
morskiego budowe jednego okretu pancernego
oraz okretu szkolnego.

11 listopada minister obrony Alexander Lam-
pén wygtosit przemoéwienie w obronie marynarki
wojennej, przytaczajac obszerne fragmenty opinii
—jak zaznaczyt - zagraniczneqgo eksperta, specjalisty
od okretow podwodnych, ktory podkreslat koniecz-
no$¢ budowy dwdch okretéw pancernych. Auto-
rem opinii byt oczywiécie Bartenbach. W liScie
do von Tirpitza pisat, ze parlament z pewnoscig
sprébuje wprowadzi¢ zmiany, lecz skierowanie
do realizacji czterech okretéw podwodnych i jed-
nego okretu pancernego doprowadzi do ztamania
brytyjskich wptywdw, ktore sq ogromne.

Pod koniec listopada parlament zatwierdzit
program morski, przyznajac 47 min marek na
rok 1926 — srodki przeznaczono na budowe
czterech okretdw podwodnych — oraz kolejne
47 min marek na rok 1927, z przeznaczeniem na
okrety podwodne i kutry torpedowe. Pozostawato
jedynie wybraé stocznig, ktéra miata zbudowac
okrety podwodne dla finskiej floty.

TYMCZASEM W BERLINIE

Jesienig 1925 roku w Dowddztwie Reichsmarine
w Scistej tajemnicy zorganizowano Marinereferat
Au, na czele ktérego stanat kontradmirat Arno
Spindler. Jego gtdwnym zadaniem byto wybranie
typu okretu podwodnego, ktéry mozna bytoby
poddaé modernizacji i przygotowa¢ do podjecia
produkcji seryjnej, gdy ,nastang lepsze czasy”.
W lipcu 1925 roku Spindler odwiedzit Bartenba-
cha w Helsinkach, gdzie zapoznat si¢ z pracami
nad finskimi okretami podwodnymi. W styczniu
nastepnego roku Erich Hey z Tebeg G.m.b.H.
wystat pismo do Spindlera, w ktdrym zapropono-
wat, aby skupic¢ sie na projekcie matego okretu
podwodnego o wypornosci 100 ton. Jako zatgcz-
nik dotgczyt rysunki okretu zaproponowanego
przez IvS flocie finskiej. Spindler nie podzielat
tego pogladu i zwrdcit sie o opinie do Bartenba-
cha. Ten stwierdzit w swoim liScie, Ze jest prze-
ciwnikiem tak matych jednostek i nalezy rozwijaé
konstrukcje powyzej 250 ton.

W lutym 1927 roku Spindler zaproponowat,
aby rozwija¢ projekty trzech typdw okretow:
UB I1 (270 ton), UC Il (480 ton) i UB 111 (520 ton).
17 marca doszio do spotkania z Urlichem Blu-
mem, cztonkiem zarzadu IvS, na ktérym Spindler
Zlecit opracowanie kosztorysu zmodyfikowanych
wersji wybranych typow okretéw. W kwietniu
przedstawiono pogladowe rysunki. Kilka tygo-
dni pozniej IvS zaproponowat nowe jednostki:
opracowano okret typu F (365 ton) zamiast typu



UB Il, ulepszony typ UC IIl (530 ton) i ulep-
szony typ UB lII (650 ton). Po zapoznaniu
sie z projektami zlecono opracowanie stu-
dium technicznego jednostek. Do realizacji
wybrano typ UC Il ktéry zostat zbudowany
(projekt Pu 111) w Hiszpanii, a ostatecznie
trafit do Turgji.

W 1927 roku wybucht skandal — w prasie
opisano nielegalne transakcje z udziatem
oficeréw Reichsmarine, zwigzane z praca-
mi nad nowymi okretami. Admirat Zenker
podat sie do dymisji 30 wrzesnia 1928 ro-
ku, a nowym dowodcg floty zostat admirat
Erich Raeder. W specjalnym, opracowanym
dla niego raporcie przedstawiono wszyst-
kie dotychczasowe prace nad okretami
podwodnymi. Autor opracowania stwierdzit, ze
dzieki wytrwatej pracy Bartenbacha udato sie
przekona¢ Finéw do zamdwienia trzech okretow
400-tonowych i jednego 99-tonowego. Jak napi-
sano: obecnie pracuje nad tym, aby zaméwili projekty
dwach okretow pancernych. Tym samym wszystkie
rysunki okretéw podwodnych wykonane przez
IvS dla Finéw byty de facto wtasnoscig Niemcow.
Dodatkowy zysk miat zosta¢ osiggniety, gdy mi-
nisterstwo obrony zleci budowe jednostek stocz-
ni wspdtpracujgcej z IvS, a do budowy zostang
skierowani specjalisci z Niemiec — w ten sposob
powstatby chtonny rynek dla firm niemieckich.

Bartenbach dziatat na korzy$¢ Rzeszy Nie-
mieckiej od samego poczatku. W czesci rapor-
tow wywiadowczych byt wskazywany jako zro-
dto o kryptonimie ,Panther” (gtéwnie w sprawie
matego okretu podwodnego). Co interesujace,
otrzymywat takze kopie niemieckich ¢wiczen
morskich i analiz, ktére przedstawiat Finom. Byt
zdania, ze zbyt intensywne kontakty z Brytyjczy-
kami moga sprawi¢, iz ZSRR potraktuje Finlandie
jako przeciwnika, ktory stat sie ,bazg dla ataku
kapitalistéw” na Leningrad.

Afera z ujawnieniem tajnych prac Reichsma-
rine zostata wyciszona. Powstata nowa spétka
Igewit G.m.b.H. z siedzibg w Berlinie, ktéra wy-
konywata przelewy dla wszystkich pracujgcych
przy tajnych projektach (w tym dla Bartenbacha).
Aby unikna¢ kolejnej wpadki, nie uzywano juz
nazwy spotki, ograniczajac sie do okreslenia ,die
Zentralstelle”, a raporty oficerowie ze sztabu Re-
ichsmarine przekazywali jedynie ustnie.

KONKURS
NA OKRETY PODWODNE

17 grudnia 1925 roku Biuro Marynarki Wojennej
ogtosito konkurs na budowe dwdch typéw okre-
tow wojennych. Termin skfadania ofert uptywat
15 marca 1926 roku. Na budowe 400-tonowej

> 8 listopada 1929 roku potozono stepke pod okret pod-
wodny Vetehinen (CV-702). Wypornos¢ okretow tej kla-
sy wynosita 493 tony na powierzchni i 716 ton w zanu-
rzeniu. Okrety miaty 63,5 metra dtugosci i 6,2 metra
szerokosci. Zatoga liczyta 29 ludzi: trzech oficerow,
12 podoficeréw i 14 marynarzy. Okrety mogly osiggac
predkos¢ 12,5 wezta na powierzchnii 8,5 wezta w zanu-
rzeniu. Maksymalne zanurzenie wynosito 75 metrow,
autonomia morska — 150 godzin, a maksymalny czas
przebywania w zanurzeniu — 20 godzin.

HISTORIA FLOT

A (entrala okretu podwodnego Vesihiisi (CV-703). Widoczne stanowi-
sko obstugi steréw gtebokosci.

jednostki wptyneto az 17 ofert, a siedem na bu-
dowe 99-tonowego okretu. Cztery najwieksze
finskie stocznie — Crichton-Vulcan, Sandvikens
Skeppsdocka, Viipurin Hoyryvene i Maskin och
Brobyggnads Ab — zgtosity swoj akces, z zastrze-
zeniem, ze Crichton-Vulcan byfa zainteresowa-
na budowg tylko duzego okretu, a Marskin och
Brobyggnads jedynie matego. Stocznie Crichton-
-Vulcan, Sandvikens Skeppsdocka i Marskin och
Brobyggnads wspdtpracowaty z amerykanska
stocznig Electric Boat Company, a Viipurin Hoy-
ryvene z Petrin Tehdas z Tallinna. Do udziatu
zgtosity sie rowniez stocznie brytyjskie, francu-
skie, wioskie i szwedzka Kockums Mekaniska
Verkstads. Najkorzystniejsze cenowo oferty zto-
zyli Francuzi i Wiosi.

W trakcie sktadania ofert pojawita sie informa-
cja, ze Bartenbach jest zatrudniony jako ekspert
w finskim Ministerstwie Obrony. Francuzi i Wiosi
Ztozyli oficjalny protest przeciwko jego uczest-
nictwu w komisji oceniajacej oferty. Ministerstwo
Spraw Zagranicznych odpowiedziato, ze komisja
sktadac sie bedzie wytgcznie z Findw, a strona
finska zastrzega sobie prawo konsultacji z eks-
pertami po rozstrzygnieciu konkursu. Ambasador
niemiecki Herbert Hauschildow musiat zmagac
sie z sytuacjg, do ktorej nie byt przygotowany.
Nie znat prawdziwego charakteru pracy Barten-
bacha w Finlandii — wiedziat jedynie, ze jest do-
radca do spraw organizacyjnych.

L]

18 marca ambasador otrzymat poufng
wiadomo$¢, ze Wiosi zamierzajg wysto-
sowac oficjalny protest dyplomatyczny
dotyczgcy naruszenia warunkow traktatu
pokojowego. Bytby to zatem drugi skan-
dal zwigzany z niemieckimi wojskowymi
wspotpracujgcymi z Finami. Okazato sie
bowiem, ze w Akademii Wojskowej wyktady
prowadzi mjr Wilhelm Briickner, co stano-
wito pogwatcenie traktatu. Hauschildow byt
przekonany, ze Bartenbach ma wplyw na
wybdr zwycieskiej oferty.

Protest Wtochow i Francuzéw nie byt
przy tym jedynym zmartwieniem Niemcow.
Pod koniec marca pojawity sie pogtoski,
ze stocznia IvS nawigzata wspdtprace
z przedstawicielami ZSRR w zakresie pomo-
cy przy opracowaniu nowych typéw okretow
podwodnych. Nietrudno byto sie domysli¢, ze
Niemcy mogli zaproponowa¢ plany opracowane
wczesniej dla Finéw. Sytuacja wywotata spore
zamieszanie, bowiem 29 marca Urlich Blum
w liscie do Allana Staffansa napisat, ze takie
twierdzenia sg bezpodstawne i nalezy wszelkimi
sposobami uspokoi¢ Finéw. Staffans spotkat sie
z przedstawicielami Maskin och Brobyggnads Ab
i starat sie wyjasni¢ sytuacje. W rzeczywistoSci
Rosjanie rzeczywiscie zaproponowali wspotpra-
ce Niemcom —w Moskwie i Leningradzie goscita
specjalna delegacja z komandorem Kinzelem —
jednak Niemcy byli bardzo sceptyczni i zgodzili
sie wowczas udostepni¢ Rosjanom jedynie pro-
jekty z okresu wojny.

Dziatania Staffansa nie uspokoity zarzadu IvS,
bowiem w kwietniu do Helsinek przyjechat dyrek-
tor techniczny Hans Techel, ktéry miat opanowaé
sytuacje. Niemcy dowiedzieli sie, ze oferty zlo-
zone przez fifskie stocznie sg najdrozsze i majg
niewielkie szanse na sukces. Techel zapropono-
wat ,ciecie” kosztéw budowy poprzez wymusze-
nie na podwykonawcach obnizki cen. 28 kwietnia
stocznia Crichton-Vulcan ztozyta nowg oferte na
duzy okret podwodny, nizszg az 0 10%.

W maju powotano komisje, ktéra miata roz-
strzygna¢ konkurs. W jej sktad weszli: kmdr
por. Akseli Kaninen, por. inz. Toivo Livanainen
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i inz. Siergiej Garoff. 1 czerwca komisja wydata
rozstrzygniecie: uznano, ze duzy okret pod-
wodny powinna zbudowaé¢ szwedzka stocznia
Kockums Mekaniska Verkstads, natomiast
maty okret — stocznia Sandvikens Skepps-
docka. Zwrécono przy tym uwage, ze stocznie
Crichton-Vulcan, Marskin och Brobyggnads, Vii-
purin Hoyryvene i Petrin Tehdas nie dysponujg
odpowiednim do$wiadczeniem w budowie tego
typu jednostek.

W czerwcu Bartenbach miat mozliwos¢ zapo-
znania sie z ofertami, ktére wptynety na konkurs
(z wyjatkiem wioskiej, francuskiej i brytyjskiej).
Po tygodniu przedstawit sprawozdanie zarzg-
dowi IvS, w ktérym stwierdzit, ze tylko oferta
Szwedow jest rzetelnie przygotowana i okret
spetnia wymagania Findw. Pozostate — zwtasz-
cza oferta Sandvikens Skeppsdocka na maty
okret — nie przedstawiaty Zadnej warto$ci tech-
nicznej. Niemcy postanowili zareagowac¢. Jesz-
cze w czerwcu do Helsinek przybyli Urlich Blum
oraz dyrektor techniczny inz. Richard Wagner.
Zadaniem Wagnera byto przeprojektowanie
okretu tak, aby odpowiadat wymaganiom Biura
Marynarki Wojennej — znajac projekt Szwedow,
miat utatwione zadanie. Nowy projekt zaktadat
wzrost wypornosci okretu do 450 ton. Oferta zo-
stata natychmiast wystana do ministerstwa. Co
ciekawe, dwie inne stocznie — Sandvikens Skep-
psdocka i Viipurin Hoyryvene — réwniez ztozyty
nowe projekty. Biuro Marynarki Wojennej wydato
pozytywng opinie o projekcie Crichton-Vulcan,
stwierdzajgc, ze odpowiada on projektowi stocz-
ni Kockums Mekaniska Verkstads i ze, je$li mi-
nisterstwo zdecyduje sie na zakup u rodzimego
producenta, rekomenduije sie stocznie Crichton-
-Vulcan. Pierwsza cze$¢ zadania zostata zatem
wykonana.

Zakup nowych okretow dla floty byt bacznie
$ledzony przez prase. Opinia publiczna byta bar-
dzo wrazliwa na kwestie zakupow sprzetu woj-
skowego w zagranicznych firmach. Parlament
zobowigzat Ministerstwo Obrony, aby w miare
mozliwosci nabywano uzbrojenie u rodzimych
producentow. Nie dato sie jednak ukry¢, ze moz-
liwosci finskich stoczni byty ograniczone. W lipcu
Biuro Marynarki Wojennej powotato specjalng
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A Po wodowaniu okretu podwodnego Vetehinen (CV-702) pojawity sie pogtoski, ze nadanie imienia okrgtowi miato

miejsce wieczorem 31 maja, dzier wezesniej niz oficjalne uroczystosci. Dyrektor stoczni Allan Stafens miat, w asy-
Scie kilku zaufanych pracownikow, rozbic o kadtub butelke szampana, dopetniajac tradycji. Oficjalne uroczystosci
nie przewidywaty takiego punktu, bowiem od 1919 roku w Finlandii obowiazywata prohibicja, zniesiona dopiero
w grudniu 1931 roku. Na kadtubie widoczne sa napisy w jezykach firiskim i szwedzkim: ,Obserwuj ster”.

komisje do oceny ich potencjatu produkcyjne-
go. Na jej czele stanat kmdr por. Akseli Raninen.
W sktadzie znalezli sig takze Bartenbach oraz
inz. Heinrich Woltig. Komisja wizytowata wszyst-
kie stocznie i w raporcie koicowym stwierdzita,
ze Crichton-Vulcan, Sandvikens Skeppsdocka
i Maskin och Brobyggnads Ab dysponujg po-
trzebnym do$wiadczeniem, poniewaz wspétpra-
Ccujg z uznanymi zagranicznymi spotkami, ktore
zobowigzaty sie do udzielenia im wsparcia. Dru-
ga czes$¢ zadania réwniez zostata wykonana.

12 sierpnia stocznia Crichton-Vulcan zlozyta
ostateczng oferte na budowe okretu podwodne-
go o wyporno$ci nawodnej 495 ton. Producent
zobowigzywat sie wybudowaé jednostke za
27 min marek. Na takg wyceng nie chcieli sie
zgodzi¢ przedstawiciele IvS. Jednak Finowie
ze stoczni Crichton-Vulcan zwrocili uwage, ze
w Biurze Marynarki Wojennej uzyskali informa-
cje o ,poprawionej” ofercie Francuzéw — na
okret w cenie nizszej niz 27 min marek. Niemcy
przestraszyli sie, ze Francuzi mogg nawigzac
wspotprace ze stocznig Viipurin Hoyryvene i tym
samym stac¢ sie ,finskim producentem”. Réwno-
czes$nie Ministerstwo Obrony wydato zalecenie,
ze zamdwienie na budowe okretéw musi zostaé
ztozone u krajowego producenta.

Szwedzi, przygladajacy sie spokojnie catemu
zamieszaniu, postanowili zareagowaé. W imieniu
stoczni Kockums Mekaniska Verkstads attaché
morski Krélestwa Szwecji ztozyt o$wiadczenie,
ze budowa drugiego i trzeciego okretu zostanie
powierzona finskim stoczniom przy wspétpracy
ze stocznig macierzystg. Podkreslono réwniez,
ze stocznia ta buduje okrety przystosowane do
specyficznych warunkéw panujgcych na Battyku.

Druga stocznig wskazang przez Biuro Ma-
rynarki Wojennej byta Sandvikens Skeppsdoc-
ka, wspotpracujgca z Electric Boat Company.
Amerykanie byli producentami okretu AG-16,
ktory Finowie az do 1924 roku zamierzali wy-

remontowac i wcieli¢ do stuzby. Przedstawiciele
stoczni zaproponowali nizszg cene niz w marcu,
ale negocjacje trwaty nadal. W grudniu 1926 ro-
ku zarzad Maskin och Brobyggnads Ab podjat
uchwate o wykupieniu wigkszosciowego pakietu
akcji stoczni Sandvikens Skeppsdocka, stajgc
sie jej wascicielem. Wspdtprace z Amerykanami
rozwigzano, dzigki czemu zamdwienie na maty
okret podwodny mogto bez przeszkdd trafi¢ do
Maskin och Brobyggnads Ab.

Rozmowy przedstawicieli Crichton-Vulcan
z Biurem Marynarki Wojennej przeciagaty sie.
Pod koniec sierpnia do Helsinek przybyt ponow-
nie Urlich Blum, ktéry w towarzystwie przed-
stawicieli spotki Transbaltic wspierat Finéw
w negocjacjach. 16 wrzesnia 1926 roku Biuro
Marynarki Wojennej podpisato umowe ze stocz-
nig Crichton-Vulcan na budowe duzego okretu
podwodnego. Negocjacje dotyczace 99-tonowe-
go okretu trwaty znacznie diuzej — umowe ze
stocznig Maskin och Brobyggnads Ab podpisano
dopiero w kwietniu 1928 roku.

BUDOWA OKRETOW
PODWODNYCH

Jak wspomniano, w trakcie konkursu projekt
okretu podwodnego ulegat licznym zmianom.
Ostatecznie Biuro Marynarki Wojennej zaak-
ceptowato jednostke o wypornosci nawodnej
465 ton. Jednak w grudniu 1926 roku parametr
ten zmieniono — wyporno$¢ nawodna wynosita
495 ton, a podwodna 716 ton. Dtugos¢ catkowita
okretu wzrosta z 58 m do 63,5 m.

Jednostka zostata wyposazona w cztery wy-
rzutnie torped (dwie dziobowe i dwie rufowe)
kalibru 530 mm, ale na zyczenie Findw zamon-
towano specjalne prowadnice, dzieki ktérym
mozliwe byto odpalanie torped kalibru 450 mm.
Dodatkowo okret przystosowano do stawiania
min. Przewidziano takze montaz dziata kalibru
76 mm oraz ciezkiego karabinu maszynowego.



Predko$¢ maksymalna nawodna miata wynies¢
13 weztéw, a zatoga liczy¢ 21 marynarzy. Projekt
otrzymat oznaczenie Pu 89.

Interesujace jest to, ze stocznia IvS nie by-
ta w stanie przedstawic projektu takiego okretu
w marcu 1926 roku, a poprawki wprowadzano
jeszcze po podpisaniu umowy na budowe trzech
jednostek. By¢ moze wynikato to z faktu, ze
dopiero w kwietniu 1926 roku dowddztwo Re-
ichsmarine zlecito IvS opracowanie projektow
trzech okretow podwodnych. Dyrektor Tachel
zazgdat dodatkowych funduszy (100 tys. ma-
rek) na wykonanie projektow wszystkich trzech
jednostek.

A (zwartym okretem podwodnym byt Saukko (Sa 241) o wypornosci nawodnej 99 ton i podwodnej 114 ton. Okret
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z budowy okretu typu UCIII. Wyporno$¢ finskich
jednostek zostata ustalona dopiero w kwietniu
tego samego roku.

Pomimo podpisania umowy na budowe
okretéw w Turku, strona niemiecka probowata
przekona¢ Findéw do przeniesienia budowy do
niemieckich stoczni. Finowie zdecydowanie od-
rzucili te sugestie. Rozpoczecie prac okazato sie
jednak dla nich ogromnym wyzwaniem.

Zgodnie z umowg pomiedzy Crichton-Vulcan
a IvS, strona niemiecka zobowigzywata sie do
wykonania wszystkich podstawowych rysunkéw
technicznych oraz opracowania wytycznych
techniczno-materiatowych. Niemcy mieli rowniez

zostat zbudowany z mysla o dziataniach na Jeziorze tadoga. Z boku doskonale widoczne sa zewnetrzne zbiorniki
balastowe. Okret uzbrojony byt w dwie torpedy kalibru 450 mm (wyrzutnie dziobowe) oraz sze$¢ min.

Prawdopodobne jest, ze biuro projektowe IvS
opracowato jeden wspdlny projekt zmodyfikowa-
nego okretu typu UCIII, a w trakcie dyskusji nad
finskg wersjg wprowadzano zmiany do projektu
niemieckiej jednostki. Swiadczyé moze o tym list
dyrektora Tachela, w ktérym wyjasniat wzrost
kosztéw zwigzanych z zastosowaniem aksjo-
metru — urzadzenia, ktére uznat za niezbedne
do przekonania Finéw do niemieckiego projektu.
Niemcy ostatecznie zrezygnowali w 1927 roku

udziela¢ konsultacji podczas kolejnych etapéw
budowy i sprawdzac, czy rysunki wykonawcze
zostaty wiasciwie przygotowane.

Do Turku skierowano kierownika biura kon-
strukcyjnego, szefa kreslarni, inzyniera mecha-
nika, inzyniera konstrukcji okretowych, specjali-
ste od silnikéw wysokopreznych oraz elektryka
odpowiedzialnego za instalacje. W p6zniejszym
czasie dotgczyt rowniez specjalista od silnikow
elektrycznych.

W pazdzierniku i listopadzie 1926 roku Mi-
nisterstwo Obrony wystato kmdr. Schwanc-
ka, kmdr. por. Raninena i inz. Livanainena do
Wielkiej Brytanii, Szwecji, Danii i Holandii, by
zapoznali sie z organizacjg budowy okretéw
podwodnych. Towarzyszy¢ im miat Bartenbach,
ktory jednak zrezygnowat z wyjazdu do Wielkiej
Brytanii i pozostat dtuzej w Hadze. Do siedziby
IvS przybyt rowniez dyrektor Staffans, reprezen-
tujgcy stocznie Crichton-Vulcan, aby uzgodni¢
warunki wspotpracy.

Ustalono, ze IvS skieruje do Turku okoto
30 specjalistow, ktorzy mieli zorganizowa¢ po-
szczegdlne wydzialy i nadzorowac przebieg
budowy. Z biegiem czasu liczba Niemcow ule-
gata zmianom. Nadzorowali oni nie tylko budo-
we okretéw podwodnych, ale takze prace nad
innymi jednostkami, m.in. lodotamaczami zamé-
wionymi przez ZSRR. Biuro kreslarskie przygo-
towato tez komplet rysunkéw technicznych dla
dwdch pancernikéw, ktérych budowe réwniez
rozpoczeto w Turku.

Niemcy nie mogli narzeka¢ na warunki by-
towe w Turku. Inzynierowie i majstrowie mogli
sprowadzac swoje rodziny, a zakwaterowanie
zapewniafa stocznia. Niemiecki majster zarabiat
4000 marek, podczas gdy Fin na tym samym sta-
nowisku otrzymywat 2000 marek. Wynagrodze-
nie niemieckiego inzyniera wynosito 14 000 ma-
rek, a finskiego — zaledwie 5000. Nad budowg
okretéw podwodnych zaczely sie jednak zbieraé
chmury — nie czarne, lecz czerwone.

WIATR ZE WSCHODU

We wrze$niu 1926 roku, gdy podpisano umo-
we na zakup okretéw podwodnych, premierem
rzadu byt socjaldemokrata Vaind Tanner. Finska
Partia Komunistyczna dziatata legalnie i prowa-
dzita walke o zwycigstwo klasy robotniczej, cho¢ jej
wptywy polityczne byty niewielkie. W lutym 1926
roku z wiezienia zwolniono dziatacza komuni-
stycznego Arvo ,Poike” Tuominena, ktdry objat
kierownictwo Finskiej Konfederacji Zwigzkow
Zawodowych.

Obie partie — socjaldemokratyczna i komuni-
styczna — darzyly sie szczerg niechecig. Komu-
nisci uwazali Tannera za ,zdrajce sprawy robot-
niczej”, on za$ sadzit, ze droga walki zbrojne;
prowadzi do katastrofy. Jak pisat Tuominen we
wspomnieniach, jedynym motywem dziatah ko-
munistow byto wpedzi¢ znienawidzonego Tannera
i jego rzad w kfopoty.

Sytuacja gospodarcza Finlandii, cho¢ stop-
niowo si¢ poprawiata, wcigz byta trudna. Wspo-
mnienia o represjach wobec ,czerwonych” z lat
1918-1920 byly wcigz zywe, szczeg6lnie w du-
zych miastach — Helsinkach, Tampere i Turku.
Radziecka propaganda gtosita hasta o nadcho-
dzacych zbrojeniach, sugerujac zblizajacg sie
wojne. Wielu socjalistycznych parlamentarzystow
sprzeciwiato sie wydatkom na zbrojenia, zwtasz-
cza na kosztowne okrety pancerne i podwodne.

: <2 lipca w Helsinkach odbyto sie¢ wodowanie okretu
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Saukko. Budowa okretu przebiegata z olbrzymimi trud-
nosciami, gtéwnie z powodu braku wykwalifikowanych
robotnikow i technikéw (przede wszystkim spawaczy).
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Umowa przewidywata, ze zamoéwienie na dwa
kolejne ,duze” okrety podwodne zostanie ztozo-
ne w styczniu 1927 roku — byt to warunek utrzy-
mania ceny 27 min marek finskich za jednostke.
Termin sie zblizat, a rzad prébowat odtozy¢ pod-
pisanie umowy jesli nie do jesieni, to przynajmniej na
jakis czas, zebysmy nie musieli w to wchodzi¢ — pisat
Waind Wuolijoki. Jednak umowa zawierata klau-
zule o karach finansowych. W przypadku niepod-
pisania kontraktu naliczono by kare 2,2 min ma-
rek za kazdy z trzech okretéw, co podniostoby
koszt do 33,6 min marek. 26 stycznia, podczas
posiedzenia rzadu, odbyta sie dyskusja i po gto-
sowaniu (dziewigc za, cztery przeciw) zgodzono
sie na ostatecznie podpisanie umowy.

Okazato sie jednak, ze to nie koniec proble-
mow Tannera. 7 lutego 1927 roku na zebraniu
zwigzkéw zawodowych w stoczni Crichton-Vul-
can zazadano, aby wystapi¢ o podwyzke ptac.
Uchwata zostata przekazana zarzgdowi nastep-
nego dnia. 9 lutego Staffans w towarzystwie
dyrektora Ekholma z Liittopanki powiadomit
Tannera, ze bank nie udzieli zabezpieczenia na
rozpoczecie prac nad trzema okretami podwod-
nymi i zaproponowat, aby rzad wyasygnowat
tylko takg kwote, ktéra pozwoli na prowadzenie
prac biezacych. Jak wida¢, Staffans i Ekholm za-
proponowali rozsgdne wyjscie z sytuacji. Umowe
jednak podpisano. Prawdopodobny powdd dzia-
tan rzadu zostat ujawniony przez Wuolijokiego
— jednego z ministrow, ktory stwierdzit, ze: jedli
nie ztozymy zamdwienia, upadniemy, powstanie nowy
rzad z biatym frontem, czyli rzad Agrariuszy, a do
wiadzy wrdcg konserwatysci.

Na wewnetrzng sytuacje w Finlandii ogromny
wptyw wywierat ZSRR. Na posiedzeniu Komite-
tu Centralnego WKP(b) w dniach 17-19 lutego
1927 roku Jozef L. Unszlicht wygtosit referat,
w ktérym stwierdzit, ze gtéwnym zagrozeniem
dla Leningradu jest Finlandia. Wzywat, aby jak
najszybciej rozwigzac sprawe granicy, ktérg na-
lezy przesung¢ daleko na pdtnoc od Leningradu
(co ciekawe, stwierdzit, ze granica powinna prze-
biega¢ w rejonie Kékisalmi, a Wyborg powinien
by¢ radzieckim miastem — pomyst powrotu do
granicy z 1721 roku stat si¢ wiodgcy w polityce
radzieckiej az do 1945 roku). Unszlicht twierdzit,
ze nalezy jak najszybciej rozprawié sie z kapita-
listami finskimi, ktorzy dzieki wsparciu imperiali-
stow z Anglii chcg doprowadzi¢ do zniszczenia
ZSRR. Poinformowat, ze w budzecie Kominternu
zarezerwowano 250 tys. rubli na dziatania prze-
ciwko kapitalistom w Finlandii (planowano m.in.
zatozenie gazety w Helsinkach, aby wptywa¢ na
spoteczenstwo).

Na kolejnym zebraniu w maju 1927 roku
Unszlicht poszedt dalej i namawiat, aby Armia
Czerwona jak najszybciej rozpoczeta dziatania
przeciwko Finom, zajmujgc caty Przesmyk Ka-
relski oraz Estonie, dochodzac az do Paldiski.
Skarzyt sie rowniez, ze towarzysze z Ludowego
Komisariatu Spraw Zagranicznych namawiajg do
czerwonego imperializmu. Sytuacja w Finlandii byta
bardzo napieta i w marcu w stoczni Crichton-Vul-
can wybucht strajk. Zrzeszenie Pracodawcow
Przemystu Metalowego zagrozito robotnikom
lokautem, czyli zwolnieniami z pracy. Robotnicy
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A Przedziat silnikow spalinowych na okrecie podwodnym Vetehinen (CV-702). Naped stanowity dwa 6-cylindrowe
szwedzkie silniki A.B. Atlas o mocy 580 KM kazdy przy 515 obr./min. Okret mdgt osiagnac predkos¢ 12,5 w. na

powierzchni oraz 8,5 w. pod woda.

nie ustapili i okoto 10 tys. 0séb zostato zwolnio-
nych. Strajk miat oczywiscie podtoze politycz-
ne. Tuominen w swoich wspomnieniach pisat:
W pierwszych tygodniach strajku [w Crichton-Vulcan]
natychmiast rozpoczafem negocjacje z kierownictwem
Kominternu. Ogtosili, ze skoro walka dotyczyta rowniez
sprzeciwu wobec zbrojeri, to oni rowniez dofgczg do gry.
Obiecano im mndstwo pieniedzy. W ten sposdb lokaut
metalowcow stat sie pierwszq walkq robotnicza, w kto-
rej organizacje radzieckie oficjalnie udzielity wsparcia
firiskiemu ruchowi zwigzkowemu. Dziatania rozwi-
nety sie tak dynamicznie, ze robotnikom mozna
byto wyptaci¢ wiecej pomocy niz podczas jakie-
gokolwiek wczesniejszego strajku. Sam Zwigzek
Radziecki oficjalnie udzielit pomocy robotnikom
w wysokos$ci 4 189 599 marek, ale jednocze-
$nie SKP otrzymywata znaczne sumy pieniedzy
na organizacje propagandy pod przykrywkg lo-
kautu. Organizacje zachodnie rowniez wsparty
robotnikéw znacznymi kwotami. Byly do tego
zobowigzane, poniewaz jako cztonkowie Zwigz-
ku Metalowcow — organizacji miedzynarodowe;j
— musiaty zgodnie z porozumieniem zapewnic¢
sobie wzajemng pomoc. Zwigzki zawodowe ze
Szwecji, Norwegii, Danii i czesciowo z Europy
Srodkowej takze wsparty Zwigzek Metalowcéw
tgczng kwotg nieco ponad cztery miliony marek,
co dato razem okoto 8,5 min marek. Dyrektor
Staffans prébowat rozpoczaé budowe okretu
i zwrocit sie 0 pomoc do organizacji Vientirauha,

zatozonej w 1920 roku przez Stowarzyszenie
Przemystowcow. Zrzeszata ona okoto 2000
0s6b skupionych w 756 oddziatach. Byli to lu-
dzie (w wiekszosci rolnicy) o narodowo-konser-
watywnych pogladach, ktdrych zadaniem byto
tamanie strajkdw, rowniez przy uzyciu sity. Staf-
fans poprosit 0 pomoc Vihtoriego Kosole i Ku-
staa Tiitu z Potudniowej Ostrobotnii. Nie chodzito
o fizyczne starcia z robotnikami, lecz o sprowa-
dzenie do pracy 70 kowali i mechanikéw. Kosola
zdotat zgromadzi¢ jedynie 44 ludzi, ktdrzy podjeli
prace w Turku. Byta to jednak kropla w morzu
potrzeb. Strajk zakonczyt sie¢ w grudniu 1927
roku, gdy rzad Tannera zaproponowat mediacje
i rozmowy. Tuominen przyjat propozycje, po-
niewaz robotnicy byli zmeczeni, a fundusze sie
skonczyly. O zgode na rozpoczecie negocjacii
poprosit Moskwe, lecz odpowiedz nie nadeszta
i porozumienie zostato podpisane. Nastepnego
dnia nadeszta depesza, w ktdrej nakazywano
kontynuacje strajku.

W wyniku strajku rzad Tannera upadt, ponie-
waz wszyscy obarczyli go wing za jego wybuch.
Wzrosty nastroje antykomunistyczne, gdyz Tu-
ominen nie kryt, ze jest popierany przez ZSRR.
Organizacja Vihtoriego Kosoli w 1928 roku liczyta
juz 13 000 cztonkéw, a wkrétce powstata Fifska
Partia Ludowa, ktéra za swdj cel postawita wal-
ke z komunistami w Finlandii. Budowa okretdw,
pomimo wszystko, zostata rozpoczeta.



TRZY ZJAWY
I MALA WYDRA

Budowa okretéw podwodnych miata byé prowa-
dzona zgodnie z niemieckimi przepisami stocz-
niowymi. Wszystkie podzespoty miaty spetnia¢
niemieckie normy technologiczne i eksploata-
cyjne. Nad przestrzeganiem niemieckich norm
piecze miato Biuro Marynarki Wojennej oraz no-
wo powotana wojskowa Agencja Budownictwa
Okretowego.

Przyjecie tej zasady znacznie ograniczato
krag firm, w ktérych mozna byto ztozy¢ zamé-
wienia. O wyborze podwykonawcéw decydo-
wali IvS oraz Crichton-Vulcan, a ostatecznego
zatwierdzenia dokonywato Biuro Marynarki Wo-
jennej. Tym samym ze wspdtpracy wykluczone
zostaty wszystkie firmy brytyjskie i francuskie. Na
szczescie dla Findw wiele niemieckich firm miato
swoje filie w innych panstwach. W ten sposéb
holenderska firma Nedinsco otrzymata zaméwie-
nie na peryskopy, gdyz firma Carl Zeiss urucho-
mita tam ich produkcje. Baterie akumulatorowe
zamowiono w Szwecji, w firmie Ackumulator AB
Tudor, ktéra wspotpracowata z niemiecka firma
AFAG-Hagen. Wyrzutnie torpedowe wykonano
w holenderskiej firmie Wilton-Fijenoord z Rot-
terdamu, bedacej wiasnoscig zaktadéw Kruppa
(dostarczono je w potowie 1929 roku).

W pazdzierniku 1927 roku Finowie podpisali
z przedstawicielami zaktadéw Bofors umowe za-
kupu dziat poktadowych kalibru 76,2 mm. Byto to
wynikiem decyzji sztabu marynarki wojennej, ze
wszystkie dziata montowane na okretach bedg
produkcji szwedzkiej firmy. Bartenbach probowat
doprowadzi¢ do zmiany tej decyzji, ale nie udato
mu si¢ to. Dziata zostaty dostarczone w pazdzier-
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A Przedziat silnikéw elektrycznych na okrecie podwodnym Vetehinen (CV-702). Okrety wyposazono w dwa szwaj-
carskie silniki Brown-Boveri o mocy 360 KM przy 420 obr./min.

niku—listopadzie 1928 roku. Podobnie, stocznia
zakupita od A/S Dansk Rekylriffel Syndikat w Da-
nii 20-milimetrowe dziata przeciwlotnicze, ktére
dostarczono w pazdzierniku 1930 roku. Uzbroje-
nie okretdw uzupetniono o przeciwlotniczy karabin
maszynowy kalibru 7,92 mm.

W 1929 roku za 5 milionéw FM dokupiono
cztery torpedy kalibru 533 mm i 130 min bez
tadunku wybuchowego. Torpedy zakupiono od
Silurificio Whitehead di Fiume we Wioszech; do-
starczono je do Finlandii w 1930 roku (otrzymaty
oznaczenie T/30). Miny zakupiono z kolei od AB
Lindholmen-Motala w Szwecji i dostarczono la-
tem 1931 roku.
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Poczatkowo Biuro Marynarki Wojennej zale-
cato, aby wszystkie okrety zostaty wyposazone
w silniki wysokoprezne firmy MAN. Okazato sig
jednak, ze Niemcy nie dysponujg odpowiednio
nowoczesng jednostkg napedowa. Tym samym
wybdr padt na szwedzkg firme Atlas-Diesel AB.
W kazdym z trzech okretéw miaty zostac za-
montowane dwa silniki o mocy 580 KM kazdy.
Bartenbach ponownie starat si¢ doprowadzi¢
do zmiany decyzji, ale wyboru zazarcie bronit
Szwed, kmdr inz. Invar Falkman, pracujacy jako
doradca Biura Marynarki Wojennej. Gdy Niemcy
otrzymali mozliwo$¢ zapoznania si¢ z silnikiem
Atlas, sami zaproponowali kilka modyfikacii, kto-
re usprawnity jego dziatanie. Wybor okazat sie
trafny. Podobne perturbacje mialy miejsce przy
wyborze silnikdw elektrycznych. Finowie zamie-
rzali kupi¢ silniki Brown Boveri & Co. (spdtke re-
prezentowat w Finlandii Suomen S&hké Oy Gott-
frid Strémberg) o mocy 360 KM, produkowane
w Szwajcarii. Po zapoznaniu sig z ofertg Finowie
zdecydowali sie kupi¢ w tym kraju takze pompy
zezowe. W listopadzie 1929 roku inz. Wolting zo-
stat wezwany do Berlina i musiat sktada¢ obszer-
ne wyjasnienia ze swego postepowania. Okazato
sie, ze w grudniu 1928 roku zaproponowat, aby
okrety wyposazy¢ w amerykanskie radiostacje
Western Electric zamiast w niemieckiego Te-
lefunkena. Po wyczerpujacych wyjasnieniach
oficerowie niemieccy zgodzili sie, ze radiostacje
amerykanskie przewyzszajg swojg jakoscig nie
tylko niemieckie, ale nawet brytyjskie.

Budowa okretéw podwodnych postepowata
z duzymi trudnosciami. Powodem gtéwnym byt
oczywiscie strajk, ktéry wybucht w 1927 roku
(nawet po podpisaniu porozumienia wigkszo$¢

< Widok na dziobowe aparaty torpedowe okretu pod-

wodnego Vesikko (CV-707). Okret zostat zaprojekto-
wany i zbudowany dla Niemcéw w ramach projektu
,Liliput”. Jednostka powstata w catkowitej tajemnicy.
Po zwodowaniu, szkolenie na okrecie odbywali niemiec-
¢y podwodniacy. Ostatecznie w 1936 roku okret zostat

zakupiony przez Finéw od stoczni.
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1940 roku, polegajacym na pomalowaniu kadtubow farba szara i czarna. Na kioskach widoczne oznaczenia okre-
téw w postaci czarnych paséw: dwa dla Vesihiisi, jeden dla Vetehinen oraz brak pasa dla lku-Turso.

robotnikéw nie wrdcita do pracy w stoczni), ale
istotny byt rowniez fakt, ze stocznia jednocze-
$nie przygotowywata sie¢ do budowy okretow
pancernych i wykonywata inne zlecenia. Nie
poprawiato to sytuacji. Wszystkie piyty stalowe
zostaty zamdwione w Niemczech i wyprodu-
kowane zgodnie z wymaganiami technicznymi
obowigzujgcymi w cesarskiej flocie. Niektdre
elementy — odlewy — zaméwiono w Dahlsbruk
Ab oraz Fiskars Ab. Najwiekszym problemem
byt jednak brak wykwalifikowanych robotnikow.
Starano sie temu zaradzi¢ i w przypadku duzych
okretéw udato sie to, ale w przypadku okretu
99-tonowego jego budowa okazata sie wielkg
improwizacja.

Wspotpraca Finéw z Reichsmarine, ktéra
byta tak skrzetnie ukrywana, nie uszta uwadze
Brytyjczykéw. W pazdzierniku 1926 roku amba-
sador Finlandii w Londynie Armas Saatamoinen
otrzymat informacje, ze Wielka Brytania jest
zainteresowana skierowaniem kilku oficerow,
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ktérzy pomoga w organizacji floty wojenne;.
Saatamoinen poinformowat o tym Ministerstwo
Spraw Zagranicznych i zasugerowat przyjecie
oferty. Helsinki milczaty. Dopiero w kwietniu
1927 roku, gdy doszto do spotkania Saatamo-
inena z nowym ministrem spraw zagranicznych,
powrdcono do sprawy. Minister Vaind Voionmaa
przychylnie odnidst sie do brytyjskiej propozycii,
ale stwierdzit, ze mogtoby to zosta¢ Zle odebra-
ne przez ZSRR. Byt to pretekst. Okazato sie, ze
Bartenbach, poinformowany przez Berlin o tej
propozycji, zagrozit, ze wyjedzie z Finlandii i bu-
dowa okretéw podwodnych nie bedzie mogta sie
rozpocza¢€. Przez kolejny rok trwaty rozmowy,
w ktdrych Finowie unikali jednoznacznej deklara-
cji. W maju 1928 roku Brytyjczycy poinformowali
0 wycofaniu swojej propozycji i zaproponowali
przystanie jednego oficera. Finowie zgodzili sie,
aby na wiosne do Helsinek przybyt komandor
Maximilian Despard. Anglik zjawit si¢ w Helsin-
kach 1 kwietnia 1929 roku.

~ il il

Brytyjczycy skrzetnie gromadzili wszelkie in-
formacje dotyczace niemieckich prac nad okre-
tami podwodnymi. Doskonale zdawali sobie
sprawe, ze Niemcy wykorzystujg stocznie w Ho-
landii czy Hiszpanii do projektowania i budowy
okretéw. Dlatego starali si¢ o wystanie swoich
oficeréw do Finlandii. Zbiegto sie to w czasie
z nowym kierunkiem finskiego rzadu. Brytyjczy-
cy dysponowali argumentami, ktérych Finowie
nie mogli zlekcewazy¢. Eksport fiiski do Wielkie;
Brytanii w latach 1922-1929 wynosit az 37%,
podczas gdy eksport do Niemiec generowat tylko
14% catkowitego bilansu. Wystarczyto zatem,
aby rzad brytyjski ociggat sie z podpisaniem ko-
lejnej umowy handlowej na zakup celulozy lub
miazgi celulozowej, a Finowie boles$nie odczu-
liby owo wahanie. Jednakze starano sie, aby
kontakty z Niemcami nadal byty utrzymywane
na dotychczasowym poziomie. Znamienny jest
fakt, ze gdy w 1929 roku Brytyjczycy wyrazili
gotowos¢ przyjecia kilku oficeréw marynarki wo-
jennej na kursy szkolne, Finowie wystali czterech
do Anglii, a dowddce obrony morskiej — do Ber-
lina, gdzie ukonczyt kurs dla wyzszych oficerow
Reichsmarine.

Pomimo tego, ze stosunki pomiedzy Barten-
bachem a Finami nie ulegty zatamaniu, zazadat
on zwrotu wszystkich opracowan, ktdre dotyczy-
ty okretéw podwodnych. W liscie z 11 listopada
1929 roku pisat: Angielska presja na Ministerstwo
Spraw Zagranicznych trwa nadal. Dowodztwo wojsko-
we, mimo wielkich wysitkow, nie zdofato zrealizowac
swojego Zyczenia, by dowodzi¢ pewng liczbg oficerow
i inzynierow niemieckiej marynarki wojennej, ale na
pro$be firiskiego Ministerstwa Spraw Zagranicznych
sq oni wysytani do Anglii. Naciski ze strony Anglii na
finskie Ministerstwo Spraw Zagranicznych sq zbyt silne.
Oznaczalo to, ze Niemcy stracili — przynajmnie;
czesciowo — kontrole nad szkoleniem finskiej
floty wojennej.

W trakcie budowy okretéw podwodnych do-
szto do kilku incydentéw Swiadczacych o tym, jak
duzym zainteresowaniem cieszyta sie budowa
,niemieckich” okretéw podwodnych w Finlandii.
Latem 1928 roku dyrektor Staffans otrzymat in-
formacje, ze stocznie chcg odwiedzi¢ pracownicy
Biura Handlowego przy ambasadzie ZSRR. Ro-
sjanie chcieli ztozy¢ zamowienie na kilka spe-
cjalistycznych jednostek. Biuro Marynarki Wo-
jennej odmoéwito wydania zgody na wizyte oraz
na zawarcie umowy az do ukonczenia budowy
okretéw podwodnych (w 1928 roku kilku postéw
socjalistow zgtosito zapytanie do ministra obrony,
czy okrety podwodne nie stanowig miecza wy-
mierzonego w ZSRR i czy Wielka Brytania ma ja-
ki$ udziat w ich budowie i szkoleniu marynarzy).
W 1929 roku wprowadzono Sciste przepisy do-
tyczace przebywania w rejonie budowy okretow
podwodnych. Wydawano specjalne przepustki
czasowe, zabronione byto posiadanie aparatu
fotograficznego. Pracownicy nie mogli wynosi¢
rysunkow ani ksigzek z biura projektowego. Wy-
dawano jedynie kopie poswiadczone przez spe-
cjalnie upowaznionego technika. W trakcie narad



zabronione byto wykonywanie notatek. Wszelkie
rysunki i dokumenty musiano zdawaé po za-
koriczeniu pracy i zamykano je w sejfie. Czy te
obostrzenia spetnity swoje zadanie? W raporcie
zmaja 1929 roku gen. Wallenius pisat: W nocy te-
ren stoczni jest niestrzezony, a w niedziele bramy pilnuje
nieuzbrojony starzec. Komplet planéw i rysunkéw
wykonawczych znalazt sie w Berlinie, chociaz
nie powinien. Niemcy wykonali jedynie plany
ogolne, wszystkie szczegdtowe robiono w Turku.
Pomimo ze kreslarnig kierowat Niemiec, wydaje
sie niemozliwe, aby madgt odtworzy¢ wszystkie
szkice — najprawdopodobniej zostaty skopiowa-
ne. Ogolne, ale wystarczajgco doktadne, plany
okretu Vetehinen udato sie zdoby¢ Francuzom,
ktdrzy mieli je kupic od jakiego$ Fina. Okrety nie
byly takze tajemnicg dla Rosjan, ktérzy zdobyli
je od Niemcéw (najprawdopodobniej w latach
1932-1933).

14 marca 1929 roku potozono stepke pod okret
Iku-Turso, ktdry otrzymat oznaczenie stoczniowe
CV-704, 31 marca — pod okret Vesihiisi (CV-
703), a 8 listopada tego samego roku potozono
stepke pod okret podwodny Vetehinen (CV-702).
Wypornos¢ okretow tej klasy wynosita 493 tony
na powierzchni i 716 ton w zanurzeniu. Okrety
miaty 63,5 metra diugosci i 6,2 metra szeroko-
$ci, a ich zanurzenie wynosito 3,6 metra. Zatoga
liczyta 29 ludzi: trzech oficeréw, 12 podoficerdw
i 14 marynarzy. Okrety mogty osigga¢ predkos¢
12,5 wezta na powierzchni i 8,5 wezta w zanurze-
niu. Maksymalne zanurzenie wynosito 75 metrow,
autonomia morska — 150 godzin, a maksymalny
czas przebywania w zanurzeniu — 20 godzin.

W kwietniu 1928 roku stocznia Maskin och Bro-
byggnads Ab otrzymata zaméwienie na budowe
okretu podwodnego o wypornosci 99 ton. Budowe
miano prowadzi¢ w stoczni Sandvikens Sepps-
docka w Helsinkach (nowa nazwa: Hietalahden
Sulkutelakka Oy). Poniewaz okret miat operowaé
na Jeziorze tadoga, zostat zaprojektowany tak,
aby do transportu mozna byto roztozy¢ kadtub na
dwie czesci. Uzbrojenie sktadato sie z dwaoch tor-
ped kalibru 450 mm (rosyjskich, z glowicg bojowg
0 masie 116 kg) oraz 6-9 min morskich. Okret
otrzymat oznaczenie stoczniowe Sa 241.

Podstawowe rysunki okretu Pu 109/110 opra-
cowat inz. Hugo Seligmann przy wspdtpracy
z dyrektorem technicznym IvS, inz. Hansem Te-
chelem. Rysunki szczegdtowe wykonano w Tur-
ku (wigzato sie to z faktem, ze Sandvikens Sep-
psdocka nie dysponowata biurem kreslarskim).
Budowa kierowat inz. John Lake. Ze strony Biu-
ra Marynarki Wojennej nadzér nad projektem
sprawowali kmdr ppor. Ragnar Holmberg i kmdr
ppor. Santeri Aho. Stocznia nie dysponowata
wykwalifikowang zatoga, by podota¢ temu zada-
niu. Dyrektor stoczni, Albin Johansson, odrzucit
propozycje wspdtpracy z IvS, w tym skierowania
specjalistdw do prac przy okretach podwodnych.
Niemcy byli przekonani, ze Johansson jest nie-
przychylnie nastawiony do nich z powodu zerwa-
nia wspotpracy z Amerykanami. Prace posuwaty
sie bardzo powoli. Na domiar ztego odbidr silnika
wysokopreznego, zamoéwionego w Germania-
werft, op6znit sie az o trzy i pot miesigca z powo-
du strajku, ktéry wybucht w niemieckiej stoczni.
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W kwietniu 1929 roku Johansson zwrdécit sie do
Agencji Budownictwa Okretowego o wydtuze-
nie terminu prac nad okretem. W maju komisja
w skfadzie inz. Mustelin i kmdr ppor. Holmberg
stwierdzita, ze zbudowany kadtub nie spetnia wy-
mogow stawianych nawet jednostkom cywilnym.
Zalecono, aby stocznia zatrudnita niemieckich
specjalistow — i pod tym warunkiem termin mogt
ulec przesunieciu. Przystany przez IvS inz. Ri-
chard Wagner stwierdzit, ze jako$¢ spawdw jest
fatalna, a poniewaz jest to okret jednokadtubowy,
moze dojs¢ do katastrofy. Agencja Budownictwa
Okretowego obarczyta catkowitg odpowiedzial-
no$cig za te sytuacje stocznie i dyrektora Jo-
hanssona.

W czerwcu — pomimo sprzeciwu Johansso-
na — zatrudniono niemieckiego inzyniera Paula
Heinkego, ktdry miat obja¢ nadzér nad budowag
okretu. Bardzo szybko okazato sig, ze nie byt
w stanie kontrolowa¢ wszystkich prac. Zwrdcit
sie z prosbg o przyjecie jeszcze trzech ludzi
(jednego inzyniera i dwdch majstréw). Biuro Bu-
dowy Okretowej popario go, ale dyrekcja stoczni

A W prébach morskich brali udziat niemieccy specjali-
$ci. Na zdjeciu (drugi od lewej): kmdr por. Akseli Rani-
nen z Biura Marynarki Wojennej, kmdr ppor. Ragnar
Holmberg (przyszty dowddca okretu podwodnego
Vetehinen), kmdr ppor. Santeri Aho oraz Heinrich Pa-
penberg, ktéry w 1930 roku zostat zatrudniony jako
gtéwny specjalista od okretdw podwodnych. Okret
podwodny Vetehinen.

odmowita. Heinke, nie namyslajgc sie, wyjechat
do Niemiec. Sytuacja stata sie bardzo powazna
i do Helsinek wystano Techela. Po rozmowach
w pazdzierniku do stoczni skierowano inz. Hugo
Seligmanna, do ktdrego dotgczyt Heinke. W listo-
padzie przybyt jeszcze jeden inzynier (mechanik
silnikowy) oraz trzech majstrow (w tym jeden
elektryk). Wszyscy Niemcy pracowali w stoczni
Germaniawerft.

Prace nad kadtubem przebiegaty sprawnie.
Problemem byt brak jednostki napedowej. Oka-
zalo sie, ze we wrzesniu w kilonskiej hali, gdzie
budowano silniki, wybucht pozar, ktdry zniszczyt
czes$¢ gotowych jednostek. Niemcy twierdzili, ze
silnik dla Finéw nie ulegt zniszczeniu, ale tuz po
dostarczeniu go do Turku ulegt awarii. W ciggu
dwach lat znajdowat sie w ciagtych naprawach.
We wrzesniu 1932 roku do Turku przybyt inz.
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Herkt, ktory miat dokona¢ przegladu. Zalecit on
odestanie silnika do Kilonii, gdzie miat zosta¢ pod-
dany generalnemu remontowi. Dopiero w 1933
roku Niemcy odestali silnik. Okret zostat zwodo-
wany 2 lipca 1930 roku, a 16 grudnia oficjalnie
przyjety do stuzby pod nazwg Saukko (wydra).
Zatoga sktadata sie z 15 ludzi: dwoch oficerdw,
szesciu podoficeréw i siedmiu marynarzy.

TYLKO NIEMCY
MOGA NAM POMOC

Zaréwno finska flota, jak i stocznia Crichton-
-Vulcan nie byly w stanie samodzielnie prze-
prowadzi¢ prob morskich zbudowanych okre-
tow. W 1919 roku czterech oficeréw udato sie
do Livorno, gdzie przeszli dwuletnie szkolenie.
Dwéch oficeréw skierowano do Franciji, a w la-
tach 1922-1923 trzech Findw ukonczyto szko-
lenie podwodne w Danii. Najbardziej doswiad-
czonym oficerem byt Akseli Raninen, ktdry odbyt
szkolenie we Francji i Danii. Gdy Ministerstwo
Obrony zatrudnito szwedzkiego oficera Ivara
Falkmana, zalecit on skierowanie kilku Finow
do Szkoty Okretéw Podwodnych w Karlskronie.
Jednakze brakowato odpowiednio przeszkolo-
nego personelu technicznego, aby samodzielnie
przeprowadzi¢ takie proby.

W 1927 roku Bartenbach, Falkman i Wolting
doszli do przekonania, ze testy pierwszego okre-
tu powinny zosta¢ wykonane przez specjalistow
ze stoczni IvS, a Finowie mogliby w nich uczest-
niczy¢ jako obserwatorzy. Dzigki temu zdobyliby
niezbedne do$wiadczenie i wiedze. Pierwszy
kurs dla oficeréw broni podwodnej wydziat Allu
zorganizowat jeszcze w 1927 roku, jednak miaty
one charakter wytacznie teoretyczny.

Podobna sytuacja dotyczyta dwoch okretow
podwodnych budowanych dla Turcji. W 1928 roku
IvS skompletowato zatogi dla Turkéw. ZnaleZli sie
w nich do$wiadczeni oficerowie Karl Neumann,
Heinrich Papenberg, Walter Hilsmann i Werner
Furbringer (dwaj ostatni kierowali takze szkole-
niem marynarzy w Turcji do 1931 roku). Druga
okazja pojawita sie w 1929 roku, gdy w Hiszpanii
koriczono budowe okretu E1. IvS zorganizowato
wystanie kpt. Karla Toppa i por. inz. Karla Than-
nemanna. Poniewaz obaj pozostawali w stuzbie
Reichsmarine, oficjalnie otrzymali dtugotermino-
we urlopy. Ostatecznie tylko Topp pojechat do
Hiszpanii. Koordynacjg tych tajnych szkolenh zaj-
mowat sie kmdr por. Hans Schottky, szef wydziatu
okretow podwodnych Allu.

Latem 1930 roku w Hiszpanii wystapity pew-
ne perturbacje dotyczace ukonczenia okretu
E1. Pewne bylo, Zze nie zostanie dotrzymany
termin, a na dodatek Topp raportowat, iz jego
pobyt przebiega fatalnie. Niemiec z trudem znosit
upaty, a warunki bytowe byty dalekie od ideal-
nych. 7 kwietnia 1930 roku Schottky otrzymat
informacje od Bartenbacha, ze ustalit z Finami,
iz proby przeprowadzi stocznia IvS przy niewiel-
kiej wspotpracy z Crichton-Vulcan. Schottky'emu
i Blumowi z IvS pomyst ten bardzo sie spodobat.
Schottky zaproponowat, by skompletowa¢ zato-
gi — Finowie nalegali, aby proby morskie prze-
prowadzono réwnoczesnie na dwoch okretach,
czyli na Vetehinen i Saukko. Pozostawaly dwa
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problemy, ktdre nalezato rozwigzaé. Niemcy za-
mierzali wysta¢ do Finlandii czterech oficeréw
stuzby czynnej, co mogto zosta¢ odkryte przez
Francuzéw i Anglikow, wywotujac skandal dy-
plomatyczny. Minister obrony Wilhelm Groener
popart ten pomyst i zalecit, aby wszelkie formal-
no$ci przeprowadzi¢ bez udziatu urzednikow
MSZ. Strona finska byta oczywiscie $wiadoma,
ze wsrdd zatogantdw znajda sie niemieccy ofice-
rowie stuzby czynnej, jednak réwniez postano-
wiono nie informowac o tym Ministerstwa Spraw
Zagranicznych.

1 czerwca 1930 roku w Turku zwodowa-
no okret Vetehinen. Uroczystos¢ odbyta sie

HISTORIA FLOT

la. Vesihiisi oznacza ,wiedzme wodng” — ztego
ducha wody, ktory pod postacig pigknej, nagiej
kobiety wabit mtodych mezczyzn. Vetehinen byt
morskim diabtem o olbrzymich ktach, rogach
i Swiecgcych oczach, porywajgcym nierozwaz-
nych zeglarzy. Iku-Turso byt synem Aijo (przed-
wiecznego starca), zamieszkujgcym gtebiny
morskie. W mitologii skandynawskiej opisywa-
ny byt jako waz Midgard, ktérego ztowit Thor
podczas wyprawy z Hymirem, lecz ktory uciekt
i juz nigdy nie ukazat sie ludziom. Uwazano
go za uosobienie wiecznego zta, syna diabta.
W ludowych opowiesciach znany byt takze jako
ztosliwy duch wodny, czynigcy ludziom szkodly.

Fa

A Okret podwodny Vesikko na morzu. Piaty okret podwodny miat wiecej szczescia niz pozostate. W przeciwienstwie
do nich nie zostat zeztomowany, lecz stat si¢ eksponatem muzealnym. Obecnie jest eksponowany (od 1973 roku)
w twierdzy Suomenlinna (od maja do sierpnia).

w asyscie kilku okretow Flotylli Przybrzeznej.
Stocznie odwiedzity ttumy mieszkancéw, a te-
ren udekorowano flagami. Na uroczystos¢
zaproszono prezydenta Lauriego Kristiana Re-
landera wraz z zong, ktdra miata zosta¢ matka
chrzestng okretu. Po przecieciu niebiesko-bia-
tej wstegi przez panig Signe Relander minister
obrony Juho Niukkanen rozkazat zdjg¢ ptachte
zastaniajgcq nazwe okretu. Zwolniono liny i Ve-
tehinen zsunat sie na wody rzeki Aury. Okret
flagowy Flotylli Przybrzeznej, kanonierka Klas
Horn, oddat 21 salw honorowych. Przed trybung
z prezydentem i ministrem obrony przedefilowa-
li kadeci marynarki wojennej, a wieczorem odbyt
sie uroczysty bankiet.

Juz nastepnego dnia pojawita sie plotka, ze
nadanie imienia okretowi odbylo sie dzien wcze-
$niej. Dyrektor stoczni Allan Stafens miat wie-
czorem, w asyscie kilku zaufanych pracownikdw,
rozbi¢ o kadtub butelke szampana, dopetniajac
tym tradycji. Uroczystosci oficjalne nie przewi-
dywaty takiego punktu, bowiem od 1919 roku
w Finlandii obowigzywata prohibicja, zniesiona
dopiero w grudniu 1931 roku (71% spoteczen-
stwa w ogtoszonym referendum opowiedziato sie
wowczas za jej zniesieniem).

2 lipca w Helsinkach odbyto sie wodowanie
okretu Saukko, a 1 sierpnia w Turku zwodowano
okret CV-703, czyli Vesihiisi. Trzeci z okretéw bu-
dowanych w Turku, CV-704, zostat zwodowany
dopiero 5 maja 1931 roku — cho¢ budowe ukon-
czono w grudniu 1930 roku, rzeka Aura byta
wowczas skuta lodem, wiec uroczysto$¢ mogta
sie odby¢ dopiero wiosna.

Nazwy okretow zbudowanych w Turku na-
wigzywaty do mitologii finskiej i eposu Kaleva-
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Czwarty okret, Saukko, oznaczat - na szczgscie
— jedynie wydre morska.

Nalezato rozpocza¢ préby morskie. Finowie
poprosili Niemcdw o pomoc w ich przeprowa-
dzeniu. Testy postanowiono wykona¢ w rejonie
Airisto blisko Turku. Okret Saukko zostat przy-
holowany do Turku przez stawiacz min Raudftu.

25 czerwca do Helsinek dotarli Hans Schottky
i Heinrich Papenberg, ktérzy jako dowodcy zatog
wraz z Bartenbachem uzgodnili wszystkie szcze-
goty z przedstawicielami obu stoczni — chodzito
gtéwnie o koszty, jakie poniosg. Niemcy zapro-
ponowali, ze ograniczg sie do delegowania czte-
rech osob, cho¢ zatoga miata liczy¢ o$miu czton-
kow. Saffans i Robert Lavonius przystali na te
propozycje. Blum wyasygnowat kwote 5000 FM
dla niemieckiej zatogi, ktéra miata pokry¢ wszel-
kie wydatki reprezentacyjne.

29 czerwca do Helsinek przybyt Hans Lorek,
nastepnego dnia dotarli Witram Plaas i Johann
Wétje, a 1 lipca — Topp. Jako ostatni, 4 lipca, do
Turku dotarli Hans Résing i Thannemann. Ofi-
cerowie stuzby czynnej zostali poinstruowani,
Ze swoim zachowaniem nie mogg zwracac na
siebie uwagi. Schottky i Topp zabrali do Finlandii
swoje zony, by udawac turystow.

Poza oficerami do zatogi wigczono Niemcow
pracujgcych w stoczniach. Na poktadzie okre-
tu Vetehinen znalazto sie czterech majstrow,
a w zatodze Saukko — dwoch. Dodatkowo Fi-
nowie wigczyli do zatdg czterech inzynierow,
dwdch technikéw oraz czterech specjalistow
z zaktaddw Atlas-Diesel Ab ze Szwegji. Catkowity
nadzor nad przebiegiem préb ze strony produ-
centa sprawowat inz. Olof Ahlsedt, a ze strony
IvS —inz. Hugo Peine, odpowiedzialny za projekt

okretu Vetehinen, ktdry przez trzy lata stuzyt jako
pierwszy oficer na okrecie podwodnym.

W prébach ze strony finiskiej marynarki wojen-
nej wzieli udziat: na okrecie Saukko — kpt. Eero
Rahola, kmdr ppor. Holmberg, por. inz. Mart-
ti Ollikainen oraz kmdr ppor. inz. Santeri Aho.
W zatodze okretu Vetehinen znaleZli sie Rahola,
Ollikainen, Aho, kmdr por. Kaninen oraz kmdr
por. Livanainen.

26 lipca okret Saukko dotart do Turku. Niestety
zdotano wykonac jedynie dwa krotkie rejsy bez
zanurzenia, poniewaz doszto do awarii jednostki
napedowej. Dowodcg okretu podczas tych prob
byt kmdr ppor. Holmberg, ktéry kierowat takze
podrézg powrotng do Helsinek (réwniez na ho-
lu). Préby na okrecie Vetehinen przebiegaly bez
wiekszych niespodzianek. W swoim sprawozda-
niu Schottky podkreslit, ze okret wykazuje do-
brg dzielno$¢ morska, ale czas zanurzenia jest
zbyt dtugi, choC i tak krétszy niz w przypadku
jednostek, jakimi Niemcy dysponowali w czasie
wojny. Najwieksze problemy dotyczyty jednak
silnika zamontowanego na Saukko. Bartenbach
zalecat, aby w dalszych prébach morskich do
zatogi przydzielono po dwoch inzynieréw — oczy-
wiscie Niemcow. Finowie grzecznie odmowili.
Niemcy uzyskali olbrzymi materiat szkoleniowy,
tym cenniejszy, ze Hiszpanie zdecydowali sig
samodzielnie przeprowadzi¢ proby morskie
z okretem E1.

We wrzesniu 1930 roku Papenberg zostat za-
trudniony jako instruktor okretéw podwodnych.
O ile Bartenbach pracowat jako cywilny doradca
Ministerstwa Obrony, o tyle zatrudnienie Papen-
berga stanowito ztamanie artykutu 179 traktatu
wersalskiego. Oczywiscie finski MSZ nie zostat
o tym poinformowany.

Préby morskie rozpoczety sie w pazdzierniku
i wzieto w nich udziat trzech Niemcow: Lorek,
Plaas i Watje. Testy prowadzono do poczat-
ku grudnia. Udato sig¢ usung¢ awari¢ silnika
w Saukko i wznowi¢ proby. 6 grudnia 1930 roku
okrety Vesihiisi i Vetehinen zostaly zaprezen-
towane publicznie. Dowodcg Vetehinen zostat
kmdr ppor. Ragnar Holmberg, a pierwszym ofice-
rem — por. Haakon Grénholm. Dowadcg Vesihiisi
mianowano kmdr. por. Sulo Enkio, a pierwszym
oficerem — por. Kalervo Kijanena. Okret Saukko
zaprezentowano dopiero w pofowie grudnia; jego
dowddca zostat por. Arto Koskinen, a pierwszym
oficerem — ppor. Veijo Virkki.

W maju 1931 roku rozpoczety sie proby mor-
skie z trzecim, 493-tonowym okretem. Proby
przeprowadzono z zatogg catkowicie finskg
w sktadzie: Eero Rahola, Akseli Kaninen, Toivo
Livanainen, limari Salovaara i Vilho Jokela. Do-
wddca okretu mianowano Akseliego Raninena,
a pierwszym oficerem — Kalle Komsiego. Dopiero
we wrzesniu, gdy rozpoczeto proby podwodne,
do zatogi dotgczyt Papenberg.

Latem 1931 roku rozpoczeto takze préby tor-
pedowe. W czerwcu i lipcu z wszystkich czte-
rech okretéw odpalono po dwie torpedy kalibru
450 mm. Pod koniec lipca z okretow Iku-Turso
i Vesihiisi wystrzelono dwie torpedy kalibru
533 mm. W przypadku préb torpedowych do za-
t6g przydzielono inzynieréw ze stoczni.



W sierpniu okrety finskie uczestniczyty — na
prosbe Niemcow — w éwiczeniach morskich
z okretem Grille, wyposazonym w najnowsze hy-
drofony. Niemcom bardzo zalezato na sprawdze-
niu taktyki dziatania zespotéw poszukiwawczych
oraz jakosci aparatury. Okazalo sie, ze finskie
okrety podwodne generujg znacznie mniej ha-
tasu niz szwedzkie czy tureckie. Niemcy zapro-
jektowali najnowoczes$niejsze okrety podwodne,
jakie wowczas operowaty na Battyku.

Wszystkie proby z ,duzymi” okretami zakon-
czyly sie pomysinie. Agregaty dziataty prawi-
dtowo, a préby wytrzymatosciowe nie wykazaty
wiekszych problemdw. Przeprowadzono zanu-
rzenie na maksymalng gtebokos¢ 75 metrow
(okret nie byt obsadzony zatogg — zanurzenia
dokonano przy pomocy dzwigéw ptywajacych).
Problemem pozostawat zbyt ditugi czas zanu-
rzenia na gteboko$¢ 10 metréw — zaktadano, ze
wyniesie on okoto 30 sekund, jednak w praktyce
zajmowato to 60 sekund. Pomimo wprowadzo-
nych modyfikacji nigdy nie udato sie osiggna¢
zaktadanych 30 sekund.

Niewatpliwy sukces, jaki osiggnieto, budu-
jac okrety podwodne dla Finéw (poza Saukko,
ktory stale byt nekany awariami silnika), okazat
sie bezcenny. Niemcy zaprojektowali okret pod-
wodny o wypornosci 250 ton, ktory miat wejs¢
do stuzby w Reichsmarine, a planowano wybu-
dowac¢ go w Finlandii.

PROJEKT ,LILIPUT”

W lutym 1926 roku kontradmirat Amo Spindler za-
lecit, aby IvS przygotowato wstepne rysunki trzech
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oficerowie byli przychylnie nastawieni do wspéi-
pracy z Niemcami. Wiosng 1930 roku Barten-
bach spotkat sie z dyrektorem Blumem i zasu-
gerowat, by to w Turku ztozy¢ zamdwienie na
budowe okretu. Nie wiadomo, kiedy doktadnie
Blum spotkat sie ze Staffansem, ale w kwietniu
stocznia Crichton-Vulcan planowata ztozy¢ oferte
na budowe 250-tonowego okretu podwodnego.
Blum byt bardzo zainteresowany odpowiedzig
rzadu finskiego, jednak Staffans jeszcze na po-
czatku lipca jej nie przedstawit.

19 lipca do Turku przybyt ptk Wallenius, ktory
chciat obejrze¢ okret Vetehinen. Wedtug nie-
potwierdzonych informacji, to wtasnie podczas
tego spotkania miat on zgodzi¢ sie na budowe
okretu dla niemieckiej marynarki wojennej, ktdry
formalnie miat zostaé zamoéwiony przez Findw,
lecz faktycznie byt przeznaczony dla Niemcow.

1 pazdziernika 1930 roku Wallenius spotkat
sie z dowddca sit morskich, ptk. Valve'em, sze-
fem Biura Budownictwa Okretowego Schwanc-
kiem, Raholg oraz Johannesem Rosenbergiem.
Wallenius poinformowat zebranych, Zze ,pewna
firma” chciataby zbudowaé 250-tonowy okret
podwodny, jesli rzad finski zgodzi sie podpisa¢
stosowng umowe.

18 pazdziernika minister obrony Albin Manner
zostat poinformowany, ze nowo powstata grupa
stoczniowa (Crichton-Vulcan, Marskin och Bro.
i Sandbikens Skeppsdocka) przystapi do budowy
okretu. Co ciekawe, juz 3 pazdziernika Crichton-
-Vulcan otrzymat zaliczke w wysokos$ci 100 tys.
marek niemieckich (ok. 2,5 min marek fifskich)
na budowe jednostki typu ,Liliput”.

A Okrety podwodne Vesihiisi (na pierwszym planie) i Vetehinen (na drugim planie) byly w momencie wejscia do
stuzby liniowej nowoczesnymi jednostkami. Okrety miaty wspétdziatac na Zatoce Finiskiej z estoriskimi okretami

Kalev i Lembit.

typow okretow podwodnych, ktore miaty wejsé
w sktad Reichsmarine. Jednym z tych okretow by-
ta 270-tonowa jednostka typu UB II. W tym samym
czasie IvS pracowato nad okretem o wypornosci
245 ton, przeznaczonym dla Estonii. Bartenbach
rozpoczat starania, by przekonaé¢ Finéw do budowy
jednostki o podobnej wypornosci. Nowy dowodca
Reichsmarine, admirat Raeder, okazat sig gorgcym
zwolennikiem okretéw 250-tonowych i z duzym za-
interesowaniem przyjat pomyst Bartenbacha. Pro-
jekt jednostki otrzymat nazwe , Liliput”.

W 1929 roku Raeder postanowit przyspieszyé
prace nad projektem. Wyasygnowano kwote
1,5 min RM, ktéra miata zosta¢ przeznaczona
w 1930 roku na budowe okretu.

W potowie 1929 roku na stanowisko mini-
stra obrony powrdcit gen. Arne Shivo, a szefem
Sztabu Generalnego zostat ptk Wallenius. Obaj

Minister Manner przygotowat specjalng umo-
we, ktéra precyzyjnie okreslata warunki, jakie
musiaty zosta¢ spetnione, aby mogta rozpocza¢
sie budowa okretu i ewentualny jego zakup.
Parlament powinien otrzyma¢ informacje przed
akceptacjg budzetu i nie wnosi¢ sprzeciwu. Okret
miat zostac kupiony, jesli spetni wszystkie wyma-
gania techniczne; panstwo finskie zachowywato
prawo pierwokupu do korca 1937 roku. Jednost-
ke mozna byto sprzeda¢ innemu nabywcy jedy-
nie w przypadku, gdy flota finska nie wyrazitaby
checi zakupu, przy czym nowym wiascicielem
mogto by¢ tylko panstwo nalezace do Ligi Naro-
doéw i posiadajace prawo do utrzymywania floty
podwodne;.

Marynarka finska miata prawo nadzorowac
projekt i budowe, przy czym nie wolno byto za-
trudnia¢ zagranicznych specjalistow.
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17 grudnia Bartenbach napisat list do Raede-
ra, informujac, ze Finowie podchodzg bardzo
przychylnie do kwestii budowy i ze po sfinalizo-
waniu uméw prace bedg mogty rozpoczgé sie
w 1931 roku. Komisja budzetowa parlamentu
zaakceptowata umowe, co umozliwito rozpocze-
cie budowy.

Jeszcze w pazdzierniku 1930 roku Valve
otrzymat rysunki okretu do zaopiniowania. Za-
proponowat zwigkszenie predkosci podwodne;j
do 4 weztéw i zasiegu do 60 mil. Uznano row-
niez, ze okret powinien mie¢ rufowe wyrzutnie
torpedowe oraz silniejsze uzbrojenie obronne
(planowano dziatko Oerlikon kalibru 20 mm).
Stocznia odrzucita te postulaty, argumentujgc, ze
jednostka 250-tonowa jest zbyt mata, by zwigk-
szy¢ pojemno$é zbiornikéw paliwa czy dodaé
rufowe wyrzutnie torpedowe.

7 marca 1931 roku podpisano umowe pomig-
dzy Ministerstwem Obrony a stocznig Crichton-
-Vulcan. Ustalono, ze cena okretu w przypadku
zakupu wyniesie 18 min FM, z mozliwo$cig wa-
loryzaciji 0 6%. Nastepnego dnia Crichton-Vulcan
zawarto umowe z IvS, zgodnie z ktdrg wszystkie
koszty pokrywali Niemcy, poniewaz to do nich
nalezata jednostka. Zysk ze sprzedazy miat
rowniez trafi¢ do IvS, a stocznia finiska zarabiata
jedynie na pracach technicznych.

Stepke pod okret potozono w sierpniu 1931
roku. Jednostka otrzymata oznaczenie CV-707,
a budowa trwata 19 miesiecy. Budowy nie nad-
zorowali oficerowie z Biura Budownictwa Okre-
towego, co moze $wiadczyé, ze ministerstwo
obrony od poczatku zdawato sobie sprawe, dla
kogo faktycznie przeznaczony byt okret. Osobg
nadzorujacg prace byt Papenberg, a za realiza-
cje harmonogramu robét ze strony finskiej odpo-
wiadat por. inz. Jaakko Rahola.

Projekt opracowano pod kierownictwem inz.
Friedricha Schirera w Hadze. Biuro projektowe
w Turku, pod kierownictwem inz. Hugo Peinea,
przygotowato szczegdtowe rysunki konstrukcyjne
i wykonawcze. Okret miat wypornos¢ 254 ton. Kon-
strukcja byta jednokadtubowa, wykonana ze stali
ST 52, co pozwalato na maksymalne zanurzenie
do 100 m (wczesniej stosowano stal ST 42).

Schirer zaproponowat, by plyty taczono wy-
tgcznie spawami, lecz po dyskusjach z dyrekto-
rem Techelem odstgpiono od tego rozwigzania
i czes¢ poszycia wykonano metodg nitowana.
Schurer opracowat jednak nowa metode spawa-
nia elektrycznego, z ktérg zapoznat sie gtéwny
inzynier floty Lottmann. Powstat specjalny raport,
ktérego tresci nie udostepniono Finom.

W pézniejszych rozmowach okazato sig, ze
Niemcy zastosowali nowg technike spawania
elektrycznego przy budowie okretu Saukko. Te-
chel preferowat sprawdzone metody, natomiast
Schiirer dgzyt do wprowadzania innowacji. Przy
budowie CV-707 pracowali rdwniez inzynierowie
Wilhelm Titzbach i Edgar Rickmeyer. W sumie
w Turku przebywato okoto 35 Niemcow, w tym
majstrow i robotnikéw.

Doktadne informacje o przebiegu budowy
oraz wprowadzonych innowacjach (m.in. przez
Papenberga, ktory udoskonalit mechanizmy wy-
chylenia steréw i napetniania zbiornikéw bala-
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stowych) nie sg znane, poniewaz w maju 1940
roku wiekszos¢ dokumentacji CV-707 zostata
zniszczona.

Okret potrzebowat 45 sekund, by zanurzyc¢ sie
na gteboko$¢ 10 m. Po usprawnieniach wpro-
wadzonych przez Papenberga w 1934 roku
czas ten skrocono do 39 s przy zanurzeniu na
10 m i 45 s przy 15 m. Papenberg uchodzit za
trudnego we wspoétpracy, dlatego Techel czesto
Lograniczal’ jego dziatania — niekiedy ze szkodg
dla projektu.

PIATY 1 OSTATNI

W okresie od stycznia do marca 1933 roku w ki-
lonskiej Torpedo- und Nachrichtenschule roz-
poczat sie kurs dla oficeréw okretéow podwod-
nych. Kurs miat charakter teoretyczny — po jego
ukonczeniu oficerowie mieli zosta¢ skierowani
do Finlandii, gdzie znajdowat sie okret CV-707.

Dowddca kursu w Finlandii zostat komandor po-
rucznik Flrbringer, natomiast sprawami tech-
nicznymi zajmowat sie komandor porucznik
Papenberg.

Okret CV-707 planowano zwodowac w kwietniu
1933 roku. W skfad pierwszej grupy oficeréw we-
szli porucznicy Harald Grosse, Alfred Behra, Kurt
Freiwalde, Klaus Ewerth oraz mechanicy: por. inz.
Albert Miller, Heinrich Schmidt, Wolfgang Winkler
i Hans Droschel. Dodatkowo do kursu wigczono
dwach inzynieréw stoczniowych — Christophera
Aschmoneita i Heinza Friese. Kurs w Kilonii obej-
mowat 207 godzin wyktadoéw w ciggu 12 tygodni,
1-2 godziny ¢wiczen technicznych oraz zajecia
z historii wojny podwodnej, taktyki okretéw pod-
wodnych i konstrukcji CV-707 (facznie 48 godzin
wyktadow poswieconych tej jednostce).

Admirat Raeder w specjalnej notatce zale-
cit, by w zadnych dokumentach nie uzywac
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nazwy ,Finlandia®, lecz jedynie okre$lenie ,to
panstwo”. Zabroniono réwniez uzywania nazw
,CV-707" lub ,okret podwodny”. Oficerowie
otrzymali dokumenty poswiadczajace, ze jadg
do Turku jako robotnicy stoczniowi na dwu-
miesieczny kontrakt. Zakazano im informowac
rodziny o celu wyjazdu; cata korespondencja
miata przechodzi¢ przez specjalne biuro w Ber-
linie. W listach nie wolno byto opisywac lokal-
nych wydarzen ani podawa¢ nazw miast.

Po ukorczeniu kursu wszyscy uczestnicy mu-
sieli ztozy¢ pisemne o$wiadczenie, ze nikt z ich
rodziny nie jest Zydem oraz Ze nie pozostajg
w zadnych zwigzkach z osobami pochodzenia
zydowskiego. Odmowa ziozenia o$wiadczenia
oznaczata skreslenie z listy kursantow.

Papenberg, ktory brat udziat w prébach
morskich finskich okretéw, zaproponowat, by
do grupy dotgczy¢ utalentowanych inzynierow

—

A Okrety Vesihiisi (na pierwszym planie) i lku-Turso
w 1942 roku. Okret Vesihiisi ma podniesione oba
peryskopy: pierwszy bojowy, drugi obserwacyjny.

marynarki — porucznikéw Lorka oraz Kauscha.
Dowddztwo zaakceptowato te propozycje i obaj
zostali skierowani do Marineschule w Kilonii.

Wodowanie okretu CV-707 opéznito sie nieco
i odbyto 10 maja 1933 roku. Papenberg zostat
mianowany gtéwnym inzynierem i odpowiadat za
préby silnikow — zaréwno wysokopreznych, jak
i elektrycznych. 16 maja dziesieciu niemieckich
oficeréw przybyto do Turku; Lorek i Kausch dotarli
dzien pozniej. Wszyscy uczestnicy kursu otrzymy-
wali wynagrodzenie z IvS: Papenberg i Fiirbringer
po 800 guldendw, pozostali po 500.

Niemcy bardzo starannie przygotowali sie do
préb morskich. Opracowany jeszcze w Kilonii
dokument liczyt 141 stron i zawierat wszystkie

procedury, ktére nalezato przeprowadzi¢. Po-
niewaz juz w Hiszpanii w 1931 roku Niemcy
wykonywali préby torpedowe, postanowiono je
powtdrzyc.

Do Turku przybyta delegacja z komandorem
Waldemarem Hirthem z Torpedoversuchsan-
stalt, a takze inzynierowie Carl Kunze i Ber-
nhard Schildt. Préby przeprowadzono migdzy
21 sierpnia a 2 wrzesnia. W lipcu do statej zatogi,
stacjonujgcej w Turku, dotgczono grupe trzech
lub czterech inzynieréw, ktorzy uczestniczyli
w opracowywaniu nowego projektu. W p6zniej-
szym okresie okazato sie, ze niemiecki okret typu
IIA zostat oparty na konstrukcji CV-707.

Préby morskie zakonczono w potowie wrze-
$nia, po czym jednostke skierowano z powrotem
do stoczni w celu przeprowadzenia napraw. Pla-
nowano, ze druga zatoga zostanie zaokretowana
w pazdzierniku, a proby zakoncza sie na poczat-

ku grudnia. Ostatecznie jednak zrezygnowano
z tego planu, poniewaz Niemcy nie dysponowali
wystarczajgco przeszkolonymi oficerami.

W Turku pozostali Papenberg i Lorek, ktérzy
uczestniczyli w remontach. 30 pazdziernika okret
odholowano do Helsinek, gdzie — wraz z inny-
mi jednostkami finskimi — zostat zacumowany
w porcie wojennym na wyspie Suomenlinna, nie-
daleko Akademii Marynarki Wojenne;.

P&zng jesienig 1933 roku postanowiono zor-
ganizowac¢ kolejny kurs dla oficeréw na CV-707.
Udziat w nim miato wzig¢ o$miu uczestnikow
poprzedniego szkolenia oraz dwdch oficerow,
ktérzy w 1931 roku uczestniczyli w éwiczeniach
w Hiszpanii — Hans Résing i Hans Bartel.

Raeder byt bardzo zadowolony zaréwno ze
szkolenia w Finlandii, jak i z osiggéw okretu
CV-707. Niemcy planowali zakup tej jednostki
wraz z okretem E-1 oraz zamdwienie szesciu
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A Po zakoniczeniu wojny zimowej okrety zostaty przemalowane jednolicie na kolor czarny. Na kioskach namalowa-
no cyfry oznaczajace poszczegélne okrety: nr 1 — Vetehinen, nr 2 — Vesihiisi, a nr 3 — lku-Turso.

jednostek typu IlA — bedacych zmodyfikowang
wersjg CV-707.

1 pazdziernika 1933 roku otwarto U-Boota-
bwehrschule, ktorej dowodcg zostat komandor
Kurt Slevogt. W pierwszym roku nauki uczest-
niczyto 10 oficeréw oraz okoto 80 podoficeréw
i marynarzy. W maju 1934 roku planowano stop-
niowe kierowanie marynarzy do Finlandii.

Druga grupa Niemcow przybyta do Turku
w maju 1934 roku. Szkolenie trwato do 15 czerw-
ca. Co interesujgce, na poczatku czerwca na
okrecie zamontowano dziatko kal. 20 mm, ktére
nastepnie testowano. Po tygodniu zdemontowa-
no je i odestano do Niemiec.

Pomiedzy 4 a 10 lipca przeprowadzono proby
z nowymi torpedami o napedzie elektrycznym.
Proby te prowadzili dwaj oficerowie-mechani-
cy: Winkler i Dréschel. W kolejnych tygodniach
przez okret przewinely sie grupy mechanikow
i nawigatoréw. 11 3 sierpnia, w obecnosci finskie-
go ministra obrony Akseliego Oksali, dokonano
wystrzelenia torped. W pokazach tych uczestni-
czyt komandor Slevogt.

Jak wspomniano, Niemcy zamierzali odku-
pi¢ okrety E-1 i CV-707. W budzecie zarezer-
wowano na zakup CV-707 kwote 125 tys. RM.
Poniewaz Niemcy wczesniej wydali juz 1,5 min
RM, ustalono, ze wspomniane 125 tys. zostanie
przeznaczone na zakup dziata kal. 20 mm oraz
kilku niezbednych agregatdw.

Tymczasem finskie Ministerstwo Obrony poin-
formowato stocznie Crichton-Vulcan, ze zamie-
rza przejac okret, ktéry dotad byt ,wypozyczony”.
Po wystapieniu Niemiec z Ligi Narodéw w 1933
roku Finowie uznali, Ze zgodnie z umowg jed-
nostka nie moze zosta¢ im sprzedana.

Sytuacja stata sie bardzo skomplikowana. Fi-
nowie chcieli przeja¢ okret, lecz nie dysponowa-

li Srodkami finansowymi. Niemcy z kolei, chcac
odzyska¢ jednostke, za ktdérg zaptacili, musieli-
by jg w praktyce uprowadzi¢. W tym czasie na
poktadzie CV-707 stale przebywali niemieccy
marynarze prowadzacy prace konserwacyjne.
Wszystkie raporty Lorka korczyly sig stwierdze-
niem: okret gotowy do wypfyniecia.

W rozwigzaniu tej sytuacji prébowat pomdc
Techel z IvS. Uzgodniono, ze na koszt stoczni
dostarczone zostang niektdre urzadzenia (m.in.
wyrzutnie torped) oraz przeprowadzony zosta-
nie remont. W kwietniu 1935 roku Ministerstwo
Obrony wystapito o przyznanie 19,5 min FM na
zakup CV-707, lecz finski parlament nie wyrazit
zgody. Dopiero po negocjacjach, we wrzesniu,
w ramach tzw. budzetu uzupetniajacego, przy-
znano odpowiednie $rodki.

W styczniu 1936 roku okret stat sie wtasnoscig
finskiej marynarki wojennej i wszedt do stuzby
pod nazwg Vesikko, czyli ,Norka”.

HiSTORIA

OKRETY WCHODZA
DO SLUZBY

6 grudnia 1930 roku okrety Veteinen i Vesihiisi
przybylty do Helsinek. Jednostki zacumowano
w Porcie Potudniowym i staty sie najwigksza
atrakcjg Dnia NiepodlegtoSci. Tydzien pozniej
dotgczyt do nich Saukko. Okrety weszty w sktad
Eskadry Okretéw Podwodnych. Jako miejsce jej
bazowania wyznaczono Suomenlinng. Dowddz-
two zajmowato koszary w bastionie Bjelke na
wyspie Itd-Mustasaari. Dowodcg Eskadry zostat
kmdr.por. Akseli Raninen.

Na okres zimy okrety skierowano do suchego
doku w warsztatach portu wojskowego Suomen-
linna. Podtgczono instalacje grzewcze, zasilane
z centralnego systemu ogrzewania. Wszystkie na-
prawy biezgce mogty by¢ wykonywane w warsz-
tatach lub —w razie koniecznosci —w doku Stoczni
Panstwowej, ktéra od 1930 roku zajmowata cze$¢
dawnej stoczni wojenne;j.

Do obowigzkéw zatogi nalezato wykonywa-
nie remontéw biezacych oraz przygotowanie
okretéw do stuzby na morzu. Gdy 16d na tyle
stopnial, ze basen, w ktérym znajdowaly sie
jednostki, mogt by¢ napetniony woda, okrety od-
prowadzano do portu wojennego Katajanokka.
Wyposazano je w sprzet optyczny, radiowy oraz
sprawdzano stan baterii akumulatorowych i silni-
kow. Nastepnie jednostki odbywaty dwa krétkie
wyjécia w morze po zatoce, po czym przeprowa-
dzano zanurzenie ¢wiczebne. Po sprawdzeniu
szczelnosci kadtuba i pracy silnikéw dowoddca
Eskadry wydawat rozkaz podniesienia bandery.
Tym samym okrety rozpoczynaty stuzbe morska,
a zatogi otrzymywaty dodatek w wysokosci 100%
podstawowego Zofdu. Byto to podyktowane prze-
konaniem, Ze stuzba na okrecie podwodnym jest
szczegolnie ucigzliwa i niebezpieczna. W 1937
roku komisja parlamentarna ds. wydatkéw bu-
dzetowych uznata jednak, ze dodatek jest zbyt
wysoki i zmniejszono go do 50%.

» Dodatkowym uzbrojeniem okretéw miaty by¢ dziata
kalibru 20 mm, zaméwione w Danii w firmie A/S Dansk
Rekylriffel Syndikat. Pierwszym okretem, na ktorym je
zamontowano, byt Vesikko. Niestety dziata sprawiaty
wiele probleméw (zwtaszcza przy tadowaniu nowego
bebna z amunigja).

MAJ-CZERWIEC 2026
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A Okrety podwodne Vetehinen, Vesihiisi i Iku-Turso uzbrojone byty takze w pétautomatyczna armate kalibru 76,2 mm
ULK firmy Bofors (w Finlandii oznaczong jako 76/48 28 LT), zamontowana na okretach w latach 1930-1931.
Mozna byto z niej prowadzic ogieri do celéw morskich i powietrznych. W trakcie wojny zimowej dziata zostaty

zdemontowane.

W okresie letnim (tzw. zeglownym) okrety
cumowaty przy molo przed bastionem Wrede
w zatoce Tykistolahti. Do 1936 roku stuzbe pet-
nity wszystkie cztery jednostki, a po zakupieniu
pigtego okretu ze stuzby wytaczano dwie. Okre-
tami-bazami dla Eskadry byty stary stawiacz
min M1, w 1926 roku przemianowany na Louhi,
oraz kanonierka Klas Horn. Zatogi tych jedno-
stek odpowiadaly za dostarczanie zaopatrzenia
(gtownie butli ze sprezonym powietrzem i zyw-
nosci), pomoc w naprawach oraz zapewnienie
ogrzewania na okretach. Marynarze z okretow
podwodnych mogli takze nocowac¢ na okretach-
-bazach. W lipcu 1939 roku na potrzeby Eskadry
przeznaczono duzy (2050-tonowy) lodotamacz
Sisu. Okrety-bazy petnity rowniez role celéw pod-
czas szkolen ogniowych.

Gtéwnym zadaniem Eskadry Okretéw Pod-
wodnych byto szkolenie oficeréw i podoficeréw
stuzby zawodowej (przyjmowano jedynie ochot-
nikéw) oraz udziat w rejsach szkoleniowych
dla stuchaczy Akademii Marynarki Wojennej
(mieszczacej sie na Suomenlinnie). Do 1934
roku wyszkolono 58 marynarzy. W 1937 roku
stan Eskadry wynosit 85 oficeréw i podoficerow
oraz 30 marynarzy z poboru. Od 1936 roku zimg
rozpoczeto takze kursy oficerskie. Petne szkole-
nie na dowddce okretu podwodnego trwato pie¢
lat. Stuzba oficerédw i podoficeréw zawodowych
koriczyta sie wraz z osiggnigciem 40 roku zycia.
Po wybuchu wojny utrzymano ochotniczy zacigg
oficeréw, jednak wprowadzono obowigzkowg
stuzbe podoficeréw i marynarzy z poboru. Stuzbe
mozna byto rozpocza¢ po ukorczeniu szescio-
miesiecznego kursu szkoleniowego. Szkolenia
artyleryjskie prowadzono w rejonie Harmaja lub
Pihlajasaari, natomiast poligon torpedowy znaj-
dowat sie w rejonie Meikki.

W zwigzku z podpisaniem umowy na budowe
okretéw podwodnych zakupiono cztery torpedy
kalibru 533 mm we Wioszech. Otrzymaty one

84
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oznaczenie T/30. W 1933 roku kupiono 20 torped
w Wielkiej Brytanii (oznaczenie T/33), tozsamych
z wioskimi. Finowie dysponowali 75 torpedami
kalibru 450 mm ,odziedziczonymi” po Rosja-
nach, uzywanymi do szkolenia (oznaczenie
T/12). Opracowano réwniez specjalny model
torpedy ¢wiczebnej z betonowg gtowicg oraz
butlami sprezonego powietrza, ktére po prze-
byciu okre$lonego dystansu napetniaty wnetrze
torpedy powietrzem, dzigki czemu wyptywata
ona na powierzchnig. W chwili wybuchu wojny
z ZSRR Finowie dysponowali 100 bojowymi tor-
pedami. W trakcie dziatan wojennych zakupiono
we Wioszech 31 torped kalibru 450 mm (ozna-
czenie T/40), ktdre jednak okazaly sie bardzo
zawodne i po kilku odpaleniach w 1941 roku
wycofano je ze stuzby.

W 1931 roku w firmie AB Lindholmen-Motala
zakupiono 100 min typu S/30 | (tzw. duze miny)
oraz 30 min typu S/30 P (tzw. mate miny). Masa
S/30 | wynosita 880 kg, z czego 200 kg stano-
wit tadunek wybuchowy, natomiast w przypadku
S/30 P byto to odpowiednio 525 i 100 kg.

Okrety podwodne Veteinen, Vesihiisii Iku-Tur-
so uzbrojone bylty w pétautomatyczng armate
kalibru 76,2 mm ULK firmy Bofors (w Finlandii
oznaczong jako 76/48 28 LT), zamontowang na
okretach w latach 1930-1931. Mozna byto z niej
prowadzi¢ ogien do celéw morskich i powietrz-
nych. Masa dziata wynosita 1775 kg, kat elewaciji
zawierat sie od -5° do +80°, maksymalny zasigg
13,5 km, a szybkostrzelnos¢ 20 strzatéw na mi-
nute. Obstuga sktadata sie z siedmiu ludzi.

Dodatkowym uzbrojeniem tych okretow miaty
by¢ dziata kalibru 20 mm, zaméwione w Danii
w firmie A/S Dansk Rekylriffel Syndikat (Fino-
wie planowali uzbroi¢ w nie rowniez kutry Strazy
Granicznej). Dziata oznaczono jako 20 ItK/30M,
jednak okazaty sie one bardzo zawodne. W 1940
roku, po wybuchu wojny, armia finska otrzymata
jako darowizne od rzadu dunskiego 21 dziatek

kalibru 20 mm firmy Madsen. Pierwszym okre-
tem, na ktérym je zamontowano, byt Vesikko.
Niestety rowniez te dziata sprawiaty wiele proble-
mow (zwtaszcza przy fadowaniu nowego bebna
z amunicjg). Zamontowano takze po jednym ka-
rabinie maszynowym 7,62 ITKK L 33/36, ktérego
maksymalny zasieg ognia wynosit 1500 metrow.

W 1935 roku wigkszos$¢ cwiczen morskich od-
bywata sie w rejonie Lappohja. Obejmowaty one
szybkie prowadzenie ognia do celéw nawodnych
oraz stawianie zagréd minowych. Prowadzono
rowniez wspolne ¢wiczenia z lotnictwem, ktore
zaowocowaty opracowaniem malowania ma-
skujacego (okrety pomalowano na kolor ciem-
noszary), majgcego utrudni¢ ich rozpoznanie
z powietrza.

Prowadzono takze pozorowane ataki na
okrety pancerne oraz ¢wiczono uniki przed jed-
nostkami eskortowymi. W trakcie przegladu tech-
nicznego w kwietniu 1939 roku lku-Turso zostat
wyposazony w nowoczesny system nastuchowy,
sktadajacy sie z 16 (a od 1942 roku — 24) hydro-
fonéw firmy Electroacustic. Dwa siostrzane okre-
ty otrzymaty go dopiero w 1942 roku. Vesikko juz
w trakcie budowy wyposazony zostat w system
firmy Atlas Werke Kristall-Hydrophon, sktadajacy
sie z 12 hydrofonéw.

Pod koniec 1935 roku marynarka finska zaku-
pita dzwig morski, ktdry otrzymat nazwe Mursu,
co umozliwito regularne ¢wiczenie podnoszenia
okretu podwodnego osiadtego na dnie.

WOJNA ZIMOWA

W maju 1939 roku gotowe do stuzby byty tylko
trzy okrety: Vetehinen, ktérego dowddcg byt kmdr
por. Kaarlo Pakkala, Vesihiisi pod dowodztwem
kmdr. por. Veikko Poutiainena oraz Vesikko do-
wodzony przez por. Kauko Pakkanena. Iku-Tur-
so, dowodzony przez kmdr. por. Veijo Virkkiego,
znajdowat sie w stoczni, gdzie przechodzit remont
biezacy, ktdry miat zosta¢ ukornczony w czerwcu
(miedzy innymi zaktadano system nastuchowy).
Saukko i jego dowodca, por. Olavi Aittola, czekali
na decyzje odno$nie do zakresu remontu — da-
ta o sobie zna¢ ,odwieczna przypadto$¢” okre-
tu, czyli problemy z silnikiem. W skfad Eskadry
Okretow Podwodnych wigczono okret-baze Sisu
(dowddca kmdr por. Olavi Aeho), co znacznie
poprawito warunki stuzby marynarzy okretow
podwodnych. Dowddca eskadry, kmdr por. Arto
Kivikuru, zaplanowat, ze Vetehinen, Vesihiisi i Si-
su pod koniec maja poptyng do Lappohja i odbedg
wspdlne éwiczenia. W lipcu okrety zostaty wysta-
ne do Sztokholmu z wizyta.

Sytuacja polityczna w sierpniu 1939 roku wska-
zywata, ze w najblizszych tygodniach dojdzie do
wybuchu wojny, ktéra obejmie wiekszo$¢ panstw
europejskich. 1 wrze$nia Rzesza Niemiecka
zaatakowata Polske, a dwa dni p6zniej Francja
i Wielka Brytania wypowiedziaty Niemcom woj-
ne. Finlandia ogtosita neutralnos¢. Dowddca sit
morskich, gen. por. Vainé Valve, rozkazat rozpo-
cza¢ przygotowania do ochrony szlakéw komuni-
kacyjnych w Zatoce Finskiej, Botnickiej oraz na
Wyspach Alandzkich. Za obrone tych ostatnich
(formalnie nie mozna byto tam utrzymywa¢ wojska
poza wydzielonym kontyngentem ani fortyfikowac



tych terendw, jednak Finowie zaktadali, ze w razie
wybuchu wojny na Battyku zaréwno Niemcy, jak
i ZSRR beda chcialy sitg zaja¢ ten strategicznie
wazny rejon) odpowiadata Flota Przybrzezna
pod dowddztwem kmdr. Eero Raholi. Na rozkaz
dowodztwa sit morskich Flota Przybrzezna miata
zosta¢ wzmocniona dwoma okretami podwod-
nymi. Do rejsu na Alandy zostaty przygotowane
lku-Turso i Saukko.

17 wrzesnia Armia Czerwona wkroczyta do
Polski i sytuacja polityczna catkowicie sie zmie-
nita. ZSRR rozpoczat rozmowy z rzgdem Estonii
dotyczace ustanowienia baz wojskowych. Es-
tonczycy zostali zmuszeni do podpisania umowy
i do ich kraju wkroczyto 20 tys. czerwonoarmi-
stéw. Bazy powstaty w rejonie Tallinna, Paldiski,
Klooga, Haapsalu oraz na wyspie Hiiuma (Kas-
sari). 5 pazdziernika podobng umowe podpisata
totwa (10 pazdziernika takze Litwa), na tere-
nie ktérej bazy RKKA powstaty migdzy innymi
w Libawie, Cirava, Rydze i Kuldidze (fgcznie na
totwie stacjonowato 25 tys. Zotnierzy radziec-
kich). To oznaczato, ze plany wspolnych dzia-
tan finskich i estonskich okretéw podwodnych
w celu zablokowania Zatoki Finskiej nie zostang
zrealizowane.

W pazdzierniku rzad radziecki przedstawit
Finom propozycje wymiany pewnych obszaréw
na Przesmyku Karelskim oraz wydzierzawienia
p&twyspu Hanko i zatozenia tam bazy. Finowie
rozpoczeli przygotowania do odparcia ewentual-
nego ataku Armii Czerwone;j.

Po wezwaniu rezerwistow skompletowano
zatogi okretéw podwodnych. Komandor Raho-
la rozkazat, aby okrety Vetehinen i lku-Turso
przeszty na Wyspy Alandzkie i weszty w skfad
Floty Przybrzeznej. Okretem-bazg dla tych jed-
nostek zostat zaglowiec szkolny Suomen Jout-
sen. Okretom przydzielono rejony dozorowania
i patrolowania. Utworzono Dywizjon Okretow
Podwodnych, ktérego dowddca zostat kmdr
por. Virkki (rownoczesnie dowodzit okretem lku-
-Turso). Vesihiisi, Vesikko oraz Sisu pozostaty
w Helsinkach. Dowddztwo sit morskich wydato
rozkazy, ktére potwierdzaty, ze w razie konfliktu
dowddcy powinni stosowac sie do zalecen kon-
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wengji londynskiej z 1936 roku, a atak na statki
handlowe byt dozwolony wytgcznie w przypadku,
gdy przewozity materiaty wojenne. 30 listopada
1939 roku oddzialy Leningradzkiego Okregu
Wojskowego uderzyly na Finlandie.

Juz pierwszego dnia wojny okrety podwodne
zostaty zaatakowane przez nieprzyjacielskie lot-
nictwo. Trzy samoloty DB-3 z 1. Putku Lotnictwa
Minowo-Torpedowego (1. MTAP) zaatakowaty
okrety znajdujgce sie na kotwicowisku Hogsara
(ich celem byty okrety pancerne). Por. Eero Pak-
kala, ktory byt | oficerem na lku-Turso, tak opisat
nalot: Rano znalezlismy sig w samym $rodku wojny.
Trzy radzieckie bombowce dwusilnikowe zblizyly sig
do kotwicowiska od pofudniowego wschodu i okrazyly
Je, zrzucajac bomby. Okrety pancerne otworzyty ogien,
Jjeden z samolotéw zostat trafiony i zaczat dymic¢ nad
lasem. To byto nasze pierwsze do$wiadczenie wojenne.
Nalot podnidst alarm na naszych okretach — nie byto
czasu na jakiekolwiek dziatanie. Dowddca Flotylli Przy-
brzeznej wydat rozkaz natychmiastowego opuszczenia
kotwicowiska. Okrety pancerne skierowaty sie do Korpo
Lohmi, a okrety podwodne do Nauvoo. Virkki natych-
miast wydat rozkaz wyplynigcia. Jako pierwszy miaf wy-
plynac okret-baza Suomen Joutsen, ale poniewaz byt to
tréjmasztowy Zaglowiec, zajefo to duzo czasu. Pakkala
tak wspomina wyjscie z kotwicowiska: Suomen Joutsen
byt juz pod zaglami, pieknie wygladat. Ustyszatem, jak
Virkki mnie wofa: ,Stuchaj, Eero, je$li nie odptywamy,
nastawitem sieci i ich nie zostawie, zamierzam zabra¢
swoje ryby”. Suomen Joutsen wyszedt, a nasz lku-Turso
opuscit szalupe i poptynelismy w strong sieci.

Wtedy nastapito zaskoczenie. Najpierw z pofu-
dniowego wschodu rozlegt sie odgfos zblizajacych sie
samolotow, ktdry przerodzit sig w potgzny grzmot. Zza
lasu wyfonito sig osiem poteznych, dwusilnikowych
bombowcow. Leciaty w formacji klinowej na wysoko-
$ci 500 metrow. Samoloty przeleciaty nad miejscem,
gdzie staty okrety pancerne. My, w szalupie, bylimy
juz blisko Iku-Turso, i Virkki krzyknat z fodzi: ,Do dziat!”.
Kiedy weiggnigto nas na pokfad, zatoga rzucita sie na
stanowiska, a bombowce z rykiem przeleciaty nam nad
glowami. Nic si¢ jednak nie stato — samoloty zniknety
na poinocnym zachodzie, nie zauwazajgc nas. Celem
byty najprawdopodobniej okrety pancerne; na nasz
okret podwodny nie zwrocili uwagi. Po szoku pod-
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nieslismy kotwice i rozpoczeliémy marsz w kierunku
Pikku-Nauvo.

Samoloty nieprzyjaciela, ktére o 15.10 poja-
wity sie nad kotwicowiskiem, aby zaatakowaé
finskie okrety, nalezaty do 3. Eskadry z 1. MTAP.
Poniewaz nie odnaleziono okretéw, Rosjanie
skierowali si¢ na Helsinki i zbombardowali rejon
stoczni Hietalahti. Zniszczono kilka budynkdw,
dwa zbiorniki z ropg oraz dwa tratowce.

Przebywajace w Helsinkach pozostate okrety
podwodne oraz okret-baza Sisu takze staty sie
obiektami ataku lotnictwa radzieckiego. Pierwszy
poranny nalot zastat okrety w porcie wojennym
Katajanokka. Gdy nadeszta informacja o zbliza-
jacych sie samolotach, okrety rozproszyly sie.
Po zakonczeniu nalotu wszystkie skierowaly sie
do Hietalahti. Drugi nalot miat miejsce o 14.50.
Dziewig¢ samolotéw SB zaatakowato miasto od
potudnia. Celem ataku byfa stocznia, ale wiek-
szo$¢ bomb spadta na rejon dworca autobu-
sowego i okoliczne domy mieszkalne. Zgingto
91 cywildéw, a ponad 350 os6b zostato rannych.
W odparciu samolotéw wzieta udziat zatoga Sisu.
Okret uzbrojony byt w dwa dziata typu Vickers
kalibru 40 mm (40/40 V 15). Wedtug raportéw
jeden z bombowcoéw zostat trafiony i odleciat dy-
migc. Okrety dopiero po zmroku powrécity na
swoje pozycje. Poniewaz wiekszo$¢ marynarzy
miata swoje rodziny w Helsinkach lub bliskie;
okolicy, dowoddca Eskadry Okretéw Podwodnych
zezwolit na odwiedzenie rodzin.

30 listopada Kwatera Gtéwna sit morskich
otrzymata meldunek z Estonii, ze kursem na pot-
noc od Hiiumy idzie krgzownik Kirow w ostonie
niszczycieli Striemitielnyj i Smietliwyj. Dowddca
nakazat, aby okrety Vetehinen i Vesikko natych-
miast wyszty w morze i obraty kurs na Hanko.
Poniewaz marynarze przebywali w swoich do-
mach, okrety mogty wyj$¢ w morze dopiero ran-
kiem 1 grudnia. Okrety szty kursem na wschod
od Hanko, kierujgc sie na wyspe Hést6-Buso,
az na otwarte morze. Rankiem 1 grudnia o go-
dzinie 10.00 Kirow znajdowat sie ok. 23 kilome-
tréw na potudniowy wschod od wyspy Russard
i rozpoczat ostrzat baterii nadbrzeznych kalibru
234 mm, znajdujgcych sie na niej. O godzinie
11.09 Rosjanie przerwali ostrzat i wycofali si¢ na
potudnie. Okazalo sig, ze jeden z finskich poci-
skéw uszkodzit niszczyciel Striemitielnyj. W rejon
walk dotart tylko okret Vesikko. Nie mdgt on za-
ja¢ dogodnej pozyciji do ataku, bowiem kapitan
obawiat sig, ze jednostka moze zosta¢ trafiona
spadajgcymi pociskami. Oba okrety pozostawaty
w tym rejonie przez kilka dni.

4 grudnia dowddca sit morskich wydat rozkaz
postawienia min w rejonie Koivisto. Zadanie to

< W zwiazku z podpisaniem umowy na budowe okretow

podwodnych, we Wtoszech zakupiono cztery torpedy
kalibru 533 mm (T/30). W 1933 roku kupiono 20 torped
w Wielkiej Brytanii (oznaczenie T/33). Finowie dyspo-
nowali réwniez 75 torpedami kalibru 450 mm ,odzie-
dziczonymi” po Rosjanach, uzywanymi do szkolenia
(oznaczenie T/12). W chwili wybuchu wojny z ZSRR, Fi-
nowie dysponowali 100 bojowymi torpedami. W trakcie
dziatari wojennych zakupiono we Wtoszech 31 torped
kalibru 450 mm (oznaczenie T/40), ktdre jednak okazaty
sie bardzo zawodne.
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miata wykona¢ zatoga okretu Saukko oraz trzy
kutry torpedowe Isku, Raju i Sybksy. Zatogom
kutrdw rozkazano zwalczanie wrogich okretow,
gdyby nadarzyta sie po temu okazja. 7 grudnia
Saukko wraz z kutrami torpedowymi, holowany
przez kanonierke Karjala, wyptynat z Helsinek.
Marsz odbywat sie w bardzo trudnych warun-
kach pogodowych. 10 grudnia w rejonie fortu
Saarenpaa Finowie napotkali pancernik Oktiabr-
skaja Riewolucija, ktdry ostrzeliwat umocnienia.
Por. Olavi Aittola wydat rozkaz storpedowania ra-
dzieckiego okretu. Niestety duza ilo$¢ kry utrud-
niata zajgcie pozyciji (okret plyngt w wynurzeniu).

HISTORIA FLOT

kuje po zmierzchu. Do ataku jednak nie doszto,
bowiem Rosjanie stosunkowo szybko zakonczyli
ostrzat i zeszli z pozycji. Warunki atmosferyczne
pogorszyly sig, co sprawito, ze Pakkanen zrezy-
gnowat ze $ledzenia okretéw przeciwnika. Do
Helsinek powrdcit 24 grudnia.

Na poczatku grudnia Flotylla Przybrzezna
wraz z Dywizjonem Okretéw Podwodnych prze-
ptynety z Nauvo na Wyspy Alandzkie do Flisé
Selkd. Zadaniem Flotylli Przybrzeznej byta
obrona Archipelagu Alandzkiego, ostona wia-
snej zeglugi pomiedzy Szwecjg a zachodnim
wybrzezem Finlandii oraz zablokowanie Zatoki

Wyspy Alandzkie

Morze Baftyckie

25-30 grudnia

Jermak 7 grudpia

g Morze o i
~ A’;"'P“"ag}';:;a Hogsara -
( S Ut

) 7-10 grudni <o Paldiski
12-15 grudnia Estonia
7 ~_ Hiuma
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totwa
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&
]
;_"g 4 - Windawa
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wa
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27 grudnia— Tallinn
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Okret pod y Vesihii
Okret podwodny Iku-Turso
Okret podwodny Vesikk
Okret podwodny Saukko

D Rejony patroli morskich Dpo!a minowe

A Rejony dziatan firiskich okretéw podwodnych w trakcie wojny zimowej.

Aittola wydat rozkaz zanurzenia; wéwczas okret
gwattownie przechylit sie na prawa burte. Okaza-
to sie, ze byto to spowodowane zamarznigciem
zaworow w zbiorniku balastowym na lewej bur-
cie i okret nierownomiernie zaczat si¢ zanurzac.
Zatoga opanowata sytuacje. Poniewaz bardzo
gwattownie spadta temperatura, co oznaczato
pojawienie sie kry lodowej, utrudniajgcej zeglu-
ge, okret zostat skierowany do Kotki, a nastepnie
przeszedt do Helsinek.

17 grudnia Saarenpaa ponownie stat sie ce-
lem ostrzatu pancernika Oktiabrskaja Riewoluci-
ja, ktérego wspierat drugi pancernik Floty Battyc-
kiej — Marat. Dowodztwo skierowato w ten rejon
okret Vesikko. 19 grudnia okret kmdr. por. Pak-
kanena znalazt si¢ w rejonie dziatan. Okazato
sie, ze oba pancerniki miaty bardzo silng eskorte
niszczycieli. Fin doszedt do wniosku, Zze zaata-
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Botnickiej dla jednostek Floty Battyckiej.

4 grudnia dowddztwo sit morskich otrzymato
informacje z MSZ, ze Ciesnine Jutlandzkg prze-
szedt radziecki lodotamacz Jermak — najwieksza
jednostka tego typu w radzieckiej marynarce wo-
jennej. Jermak wyptynat z Murmanska i zmierzat
do Lipawy na totwie.

4 grudnia, 0 23.00, na okret Vetehinen przyje-
chat komandor Koivisto i wydat ustny rozkaz, aby
jak najszybciej okret wyszedt w morze i zatopit ra-
dziecki lodotamacz. Okret wyruszyt okoto pétnocy.
O godzinie 00.20 Vetehinen wszedt na mielizne.
Tor wodny nie byt o$wietlony ze wzgledow bez-
pieczenstwa, dlatego nawigacja byta utrudniona.
Okazato sie takze, ze zyrokompas ulegt uszko-
dzeniu i pokazywat niewtasciwe odczyty kierunku.
Dopiero 5 grudnia o godzinie 11.58, przy pomocy
kanonierki Uusimaa oraz holownika Katajaluoto,

zdotano zepchng¢ okret z mielizny. 7 grudnia
0 godzinie 12.45 w polu widzenia pojawit sie Jer-
mak. Statek szedt kursem 180°, a finski okret pod-
wodny oddalony byt od niego o ok. 5000 metréw
i ustawiony pod katem 60°. Dowodca rozpoczat
zajmowanie pozycji ogniowej, jednak Jermak byt
zbyt daleko, aby oddac¢ skuteczny strzat torpeda.
Dowddca stwierdzit, ze Rosjanie mogg skiero-
wac sie dalej na pdtnoc, aby mingé boje $wieting
ustawiong przed portem, a wtedy znalezliby sie
w zasiegu torpedy. Niestety pogoda ulegta pogor-
szeniu i 0 13.03 lodotamacz zniknat z pola widze-
nia. O 13.27, gdy ustat deszcz, Jermak ponownie
zostat zaobserwowany w odlegtosci 8000 me-
trow. Fin wynurzyt sie 0 17.12 i czekat na Jerma-
ka. O godzinie 23.30 przed dziobem Vetehinen
wynurzyt sie okret podwodny, z ktérego nadano
wiadomos¢. Pakkala nie zamierzat wdawaé sig
w dyskusje i wydat rozkaz zanurzenia alarmowe-
go. Finska jednostka o 23.33 zeszla pod wode.
Do ponownego wynurzenia doszto o0 00.01 - Fi-
nowie nie zauwazyli obcego okretu podwodnego.
Jednostka, ktorg spotkano w tak dramatycznych
okolicznosciach, byt Szcz-324, dowodzony przez
kmdr. ppor. A. N. Kanajewa z 22. Dywizjonu Okre-
tow Podwodnych.

Finom udato sie przechwyci¢ depesze radio-
wa, w ktorej zawiadamiano, ze Jermak odbe-
dzie rejs z Lipawy do Tallinna. Uznano, ze jest
to druga szansa na jego eliminacje. 12 grudnia
zatoga Vetehinena otrzymata rozkaz, aby wyj$¢
w morze i przechwyci¢ lodotamacz. Niestety po-
nownie dziéb okretu uderzyt w mielizne, ale tym
razem zatoga poradzita sobie sama i okret zostat
uwolniony z putapki. Na szczescie nie doszio do
uszkodzenia poszycia kadtuba i rejs mozna byto
kontynuowac. Vetehinen dotart w rejon wyspy
Hiiuma i przebywat tam kilka dni, czekajgc na
Jermaka. Niestety takze tym razem ,polowanie”
sie nie udato.

7 grudnia kapitan okretu Iku-Turso otrzymat
zadanie przechwycenia i zatopienia radzieckiego
transportowca Iwan Papanin (6000 ton), ktéry
wyszedt ze Sztokholmu. Na statku znajdowaty
sie obrabiarki i wysokogatunkowa stal. Finowie
uznali, ze jest to tadunek mogacy zostaé wy-
korzystany do celéw wojennych. Okret dotart
w rejon Sandhamn, ale nie zdofat odnalez¢ celu
i musiat powrécic¢ do bazy.

12 grudnia dowodztwo Eskadry Okretéw Pod-
wodnych zostato przeniesione na kotwicowisko
w Hus6 na Morzu Archipelagowym. Oznaczato
to, Zze wszystkie okrety podwodne ponownie zna-
lazty sie pod wspdlnym dowddztwem i podlega-
ty dowddcy sit morskich. Vesikko znajdowat sie
w Turku, gdzie musiat przej$¢ naprawe silnika,
Vesihiisi osiadt na mieliznie (8 grudnia) w rejonie
Porkkala. Wszystkie okrety musiaty przej$¢ wiek-
sze lub mniejsze naprawy, co oznaczato, ze do
24 grudnia wstrzymano wszelkie patrole.

25 grudnia kmdr por. Poutiainen, dowodzacy
okretem Vesihiisi, otrzymat rozkaz postawienia
min przed podej$ciem do portu Paldiski. Finowie
w potowie grudnia wystosowali do rzagdu eston-
skiego oficjalng note dyplomatyczng, w ktorej
zwrocili uwage, ze Estonia nie zachowata zasad
neutralno$ci i wbrew porozumieniom z Finlandig



Nazwa okretu
Stocznie

Numery stoczniowe
Dfugos¢ (m)
Szerokosc (m)

Wysokos¢ (m)
Wypornos¢ nawodna (t

Wypornose podwodna (1 e
i ) | e ]

Silniki wysokoprezne Dwa, A.B. Atlas, moc 580 KM kazdy,
YS0KOpIE cylindrowe, 515 obr./min

L Dwa, Brown-Boveri, moc 360 KM, 420 obr./

Silniki elektryczne

| ey 0 e 1w
124 szt. MAD-Tudor, 12 700 Ah
Zasieg | s przcbywania pod wodg

Sruby napedowe
Zapas paliwa (t)
Baterie

ELSTUEIE I ONE ()]
(zas zanurzenia (s)

Uzbrojenie artyleryjskie
Uzbrojenie torpedowe
llo$¢ min

Peryskopy
Hydrofony

udostepniata swoje terytorium do prowadzenia
dziata wojennych. Finowie o$wiadczyli, ze
podejma wszelkie kroki, aby zapewni¢ bezpie-
czenstwo swoim statkom, zwtaszcza ze ZSRR
7 grudnia ogtosit catkowitg blokade Finlandii,
w tym Wysp Alandzkich.

27 grudnia zatoga Vesihiisi postawita 19 min
i bezpiecznie powrdcita do Husd. 11 stycznia na
jednej z min zatonat niemiecki statek s/s Dietrich
Hasseldieck (600 ton). 1 stycznia 1940 roku Ve-
tehinen potozyt drugie pole minowe niedaleko
przyladka Juminda (20 min). W trakcie zadania
zatoga napotkata wrogi niszczyciel i finski okret
zostat zmuszony do zanurzenia alarmowego.
Niestety pomiedzy kadtubem lekkim a sztywnym
nagromadzit sie 16d, co zwiekszyto wypornos¢

Vetehinen, Vesihiisi, llu-Turso

(richton-Vulcan Oy (richton-Vulcan Oy Hietalahten Sulkutelakka i Konepaja Oy
(V-702, CV-703, CV-704 (V-707 Sa241

63,5

3
49
71
6-cyli b
mi
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Vesikko

6,2 41

289

1000 obr./min

6
5
6
N ! : Dwa, Simens, m

7 100

okretu, ktdry zanurzat sie bardzo powoli. Doszto
do kolizji, na szcze$cie kiosk Vetehinena wy-
trzymat i nie zostat powaznie uszkodzony. Okret
szczesliwie powrdcit do bazy.

9 stycznia 1940 roku lku-Turso i Vetehinen
wyszty na kolejny patrol. Vetehinen, bedac na
wysokosci Gotlandii, zgtosit uszkodzenia jedne-
go z cylindréw silnika i otrzymat rozkaz natych-
miastowego powrotu. lku-Turso przez cztery
dni patrolowat rejon Hiiumy i Saaremy. Niestety
takze ten okret miat problemy z napedem — do-
znat uszkodzenia sprzegta. Styczen byt bardzo
mrozny i na Baltyku panowaty niezwykle ciez-
kie warunki zeglowne. Jedna ze $rub Vesihiisi
zostata uszkodzona przez kre. Na szczescie
okret bez probleméw dotart do bazy. 12 stycz-

Dwa, MWM, moc 350 KM kazdy, 4-cylindrowe,

0 KM, 360 obr./min

62 szt. MAD-Tudor, 6380 Ah

Dziatko 20/60-M, karabin L-33/36

Piec torped kalibru 533 mm

Dwa — nawigacyjny i bojowy Dwa — nawigacyjny i bojowy
Dwa rzedy po 12 sztuk Dwa rzedy po szes¢ sztuk
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Saukko

41

99 (1930) /114 (1940)

136 (1930) / 142 (1940)

Jeden, Krupp-Germaniawerft A.G.,
moc 200 KM, 4-cylindrowy, 1000 obr./min

Jeden Brown-Boveri, o mocy 150 KM,
450 obr./min

32 szt. MAD-Tudor, 3200 Ah
11,5/5,7
450 Mm/65 h
45Mm/11h
75

| e 00005 000000 4

Armata 76/48 LT, dziatko 20/60-M,
karabin L-33/36
Sze$¢ torped kalibru 533 mm
(mozliwos¢ odpalania torped 450 mm)

Karabin -33-36

Dwie torpedy kalibru 450 mm

Szes¢ sztuk S/30 P,
lub dwie typu S/301i dwie S/30 P

Jeden bojowy

nia Huso zostato zaatakowane przez radzieckie
lotnictwo. Znajdowat sie tam okret-baza Sisu,
Vetehinen oraz Suomen Joutsen. Bombowce
atakowaty kotwicowisko w czterech grupach po
trzy samoloty. Bomby nie zostaty zrzucone zbyt
celnie — tylko jedna upadta ok. 20 metréw od
okretu-bazy Sisu. W trakcie nalotu Vetehinen
wykonat zanurzenie alarmowe. Okazato sie, ze
Rosjanie zinterpretowali to jako dowdd trafienia
i zatoniecia okretu. Wieczorem Radio Moskwa
podato, ze na skutek nalotu jeden ,biatofinski”
okret zostat zniszczony.

Jak wspomniano, warunki zeglugi byty bardzo
trudne. Okrety odniosty wigcej uszkodzen od kry
niz w wyniku dziatan przeciwnika. Zapadta decy-
zja o przerwaniu aktywnych dziatan. Okrety skie-
rowano do Turku, gdzie zdjeto armaty Boforsa
i ustawiono je jako obrone przeciwlotniczg portu
i stoczni. Okrety pomalowano na biato i rozpro-
szono. Vetehinen, ktéry zacumowat w Pargas,
zostat obudowany deskami i ucharakteryzowany
na miejskie kapielisko. Vesihiisizacumowano do
statku s/s Nordstjerna, ktéry znajdowat sie w Hi-
rvensalo. lku-Turso razem z Suomen Joutsen
zostat zacumowany w Degerby. Sisu skierowa-
no jako lodotamacz, ktéry udrazniat tory wodne
w Zatoce Botnickiej. Pozostate okrety znajdowa-

ty sie w Helsinkach.
Zbigniew Lalak ]

<« Lodotamacz Jermak — niedoszta ofiara Vetehinena. Sta-

tek zbudowano w Wielkiej Brytanii w 1898 roku; pty-
wat we Flocie Battyckiej. Zostat zeztomowany w 1964
roku. W 1974 roku fiiska stocznia Vértsila zbudowata
na zaméwienie ZSRR lodotamacz, ktdry otrzymat imie

swojego poprzednika — Jermak.



; l_‘EU_IlﬂllIH lII[I_lSlI_IlI.lII_I

!

Brytyjski lotniskowiec

MIS Glorious

GRZEGORZ NOWAK

e
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Posrod brytyjskich lotniskowcow z okresu Il wojny swiatowej
bez watpienia najwiekszg stawa cieszyly sie takie okrety
jak Ark Royal czy lllustrious, ktoérych lotnictwo pokiadowe
przeprowadzito szereg spektakularnych akcji bojowych
na wodach Atlantyku czy Morza Srédziemnego, gléwnie
w pierwszych latach trwania wojny. Royal Navy posiadata
w swoim skiladzie wiele innych lotniskowcéw. Podobnie
jak Japonia czy Stany Zjednoczone od drugiej polowy lat
dwudziestych XX wieku takze i Brytyjczycy eksperymentowali
z dynamicznie rozwijajacym sie lotnictwem i jego
zastosowaniem w dziataniach morskich. Pierwsze lotniskowce
byly okretami pozyskiwanymi z przebudowy ocalonych od
zlomowania okretow liniowych, na co pozwalat Traktat
Waszyngtonski z 1922 roku. Wiasnie w taki sposob Admiralicja
Brytyjska przebudowala trzy zbudowane juz i znajdujace sie
w stuzbie najmniej potrzebne flocie lekkie krazowniki liniowe na
lotniskowce. Jednym z nich byl HMS Glorious.

GENEZA POWSTANIA
I CHARAKTERYSTYKA

Geneza powstania lotniskowcdw Glorio-
us, Courageous oraz Furious $cisle wigze sie
z budowg trzech lekkich kragzownikéw liniowych
(tak sami Anglicy je sklasyfikowali) noszacych
te same nazwy, ktére zaméwiono w ramach
programu wojennego 1915-1916. Pomyst ich
budowy narodzit sie w gtowie Pierwszego Lor-
da Morskiego, admirata Johna A. Fishera, ktéry
byt koncepcyjnym ,ojcem” wszystkich kolejnych
typow krazownikéw liniowych, jakie Brytyjczy-
cy zbudowali, poczynajgc od typu Invincible na

Hoodzie konczac. Okrety te miaty doréwnywaé
uzbrojeniem pancernikom, ale przewyzszac
je znacznie predkoscig, co jednak odbito sie
W znaczacy sposéb na opancerzeniu, ktére na
tych okretach redukowano do niezbednego mi-
nimum. Fisher apodyktycznie zwykt mawiag, ze
.predkosé to pancerz” i byt gteboko przekonany
o stusznosci swoich wizji, ktére konsekwentnie
wprowadzat w zycie z niespozytg energia.

W gtowie Fishera powstat takze pomyst stwo-
rzenia zupetnie nowej odmiany krgzownikéw
liniowych, ktére miatyby zosta¢ skierowane do
dziatan przeciwko niemieckiej flocie na Morzu

e

Battyckim. W zasadzie mozna tu méwic¢ o na-
rodzinach nowej klasy okretu wojennego, czyli
wiasnie lekkiego krgzownika liniowego i to po-
wstatego w zasadzie do jednej tylko misji, co
samo w sobie jest ewenementem. Rozmiarami
miat taki okret przypomina¢ budowane w czasie
| wojny Swiatowej siostrzane Repulse i Renown,
jednak ich uzbrojenie gtéwne miato sktadaé sie
jedynie z czterech armat kal. 381 mm (po jedne;
dwudziatowej wiezy na dziobie i rufie) zamiast
szesciu armat na Repulse. Opancerzenie okre-
tdw miato zosta¢ kompletnie niemal zlikwidowa-
ne, za to predkos¢ miata przekraczaé 30 weztow.
Tak szybkie jednostki w zamysle Fishera miaty
by¢ zdolne do rozprawienia sie z kazdym poten-
cjalnym przeciwnikiem na Battyku.

Poczatkowo zaméwiono dwie takie jednostki,
ktore nazwano Courageous i Glorious i ukon-
czono je zgodnie z pierwotnymi planami, po
czym przekazano do stuzby w pazdzierniku
1916 roku. Zaméwiono jeszcze trzecig jed-
nostke o nazwie Furious, ale ten okret nigdy
nie zostat ukonczony jako krgzownik liniowy,
poniewaz juz w czasie prac wyposazeniowych,
podjeto decyzje o przeznaczeniu jednostki do
eksperymentow lotniczych.

Tymczasem Glorious i Courageous, dwa bliz-
niacze okrety zaprojektowane i zbudowane do
jednej walnej bitwy na Battyku, do ktérej do konca
wojny nigdy nie doszto, nagle staty sie najmniej
potrzebnymi flocie okretami i na dodatek bardzo
kosztownymi w utrzymaniu. Szybko zyskaty sobie



@ HMS Glorious po ukoriczeniu, przycumowany do
nabrzeza stoczni Harland and Wolf w Belfascie.

niechlubne miano ,biatych stoni” floty z uwagi na
ogromne koszty utrzymania i jednoczesng ich nie-
przydatno$¢ z powodu stabego uzbrojenia (stabe
z uwagi na liczbe armat kal. 381 mm, a nie ich
jakos¢) oraz praktycznie zadne opancerzenie. Na
dodatek po zakoriczeniu dziatari wojennych Royal
Navy musiata liczy¢ sie nie tylko z trudng sytuacjg
ekonomiczna, ale i ograniczeniami jako$ciowymi
i losciowymi narzuconymi przez Traktat Waszyng-
tonski. Ciecia dotknety przede wszystkim flot linio-
wych czotowych poteg morskich $wiata, jednak
Wielka Brytania mogta zachowa¢ dwa ,biate sto-
nie” pod warunkiem, ze dokona ich przebudowy
na lotniskowce. Na podobnych warunkach Stany
Zjednoczone mogty zachowaé¢ budowane krazow-
niki liniowe Lexington i Saratoga (ukonczone jako
lotniskowce floty) a Japonia pancernik Kaga oraz
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krazownik liniowy Akagi takze przebudowane na
lotniskowce.

Brytyjczycy wybrali zaréwno Gloriousa, jak
i Courageousa do przebudowy na lotniskowce.
Trzeci okret Furious szczes$liwie dla Anglikéw
wymykat sie juz postanowieniom Traktatu Wa-
szyngtonskiego, bowiem w czasie jego ratyfikacji
nie byt juz klasyfikowany jako krazownik liniowy,
ale okret lotniczy, ktory w pozniejszym okresie
takze stat sie lotniskowcem.

Prace projektowe ruszyty z miejsca i do prze-
budowy przystapiono juz w 1924 roku. Projektan-
ci mieli sporo problemdw z adaptacjg kadtubéw
smuktych krgzownikéw o dtugosci 239,8 metréw
do tego, aby powstata z nich platforma umozli-
wiajgca starty i lagdowania samolotéw z podwo-
ziem kotowym zaopatrzona w hangary, warsztaty

naprawcze i magazyny paliwa i uzbrojenia dla
samolotéw. Prace przy Gloriousie prowadzone
byty najpierw w stoczni w Rosyth, gdzie zdjeto
wszystkie nadbudéwki i uzbrojenie krgzownika,
a potem ogotocony niemal z wszystkiego kadtub
okretu przeholowany zostat w grudniu 1927 roku
do Devonport i tam przebudowe na lotniskowiec
zakonczono w 1930 roku. 24 lutego 1930 roku
ponownie wszedt do stuzby juz jako okret innej
klasy bez zmiany nazwy. Koszty przebudowy na
lotniskowiec wyniosty dla Gloriousa 2 137 374
owczesnych funtow.

Lotniskowiec Glorious posiadat wypornos¢
22 500 ton (std) i 27 500 ton peing, kadtub miat
dtugos¢ maksymalna 239,8 m, szerokos¢ 27,4 m
a zanurzenie $rednie wynosito 7,9 m. Kadtub
okretu otrzymat po obu burtach symetryczne
,bable”, czyli zbiorniki wyporno$ciowe, ktore
zwiekszyly szeroko$¢ z 24,82 m do 27,58 m,
co byto konieczne z uwagi na instalacje do$é¢
wysokich $cian hangaréw oraz wysoko potozo-
nego goérnego poktadu lotniczego. Co ciekawe,
zar6wno wzrost szerokosci, jak i przyrost wypor-
nosci (petna wyniosta teraz 27 419 ton wobec
22 360 jako krazownika) nie wptynat negatywnie
na predkosé, ktéra po ukonczeniu przebudowy
wynosita 31 weztdw, przez co Glorious byt jed-
nym z najszybszych lotniskowcéw Royal Navy
w latach trzydziestych do czasu wprowadzenia
do stuzby HMS Ark Royal.

Inaczej jednak niz na Furious rozwigzano
problem przewodéw kominowych. Na Furious
przewody poprowadzono wzdtuz kadtuba z rejo-
nu $rodokrecia (kottownie) w kierunku rufy i tam
ponizej poktadu lotniczego spaliny byty odpro-
wadzane, natomiast na Glorious (oraz na Co-
urageous) zrealizowano to w tradycyjny dla lot-
niskowcow sposéb, odprowadzajgc je pionowo
do jednego komina potgczonego z ,wyspg” po
prawej burcie okretéw. Pozwolito to na oszczed-
nosci tonazowe, bowiem o ile na Furious prze-
wody wazyty tacznie 410 ton, to juz na pozostatej
dwaojce lotniskowcow jedynie 215 ton.

Na kadtubie, ktéry poza dobudowaniem babli
pozostawiono praktycznie bez zmian, zabudo-
wany zostat dwupoziomowy hangar (kazdy z po-

< Krazownik liniowy HMS Glorious na zdjeciu z 1917 roku.
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@ HMS Glorious w 1917 roku.

ziomoéw miat wysoko$¢ 4,87 m i dlugos¢ 167,6
m). Ciekawe, ze gérny hangar posiadat krotki
pokfad startowy umiejscowiony w dziobowej cze-
$ci ponizej gldwnego pokfadu lotniczego. Z nie-
go mialy dokonywa¢ szybkich startéw samoloty
mysliwskie bez koniecznosci windowania ich
na gtéwny poktad lotniczy. Transport samolotow
z hangardéw na poktad lotniczy zapewnialy dwa

MONOGRAFIE MORSKIE

jego krancach znajdowalty sie grodzie poprzecz-
ne o grubo$ci 76 mm. Opancerzenie poktadéw
kadtuba stanowity jedynie blachy o grubosci od
20 do 25 mm.

Zespot napedowy pozostawiono podczas
przebudowy bez wigkszych zmian. Sitownia
okretowa ztozona byla z czterech zespotéw
turbin parowych Brown-Curtis o tgcznej mocy

A HMS Glorious po przebudowie na lotniskowiec w pierwszej potowie lat 30.

podnosniki — jeden na dziobie, drugi na rufie —
o wymiarach 14,3 na 14 m. Lotniskowiec posia-
dat zainstalowang na prawej burcie ,wyspe”, czyli
nadbudowke, ktérg tworzyt szeroki komin oraz po-
mieszczenia dowodzenia i nawigacyjne.
Opancerzenie sprowadzato sie do pozosta-
wionego z krgzownika liniowego burtowego pa-
sa pancernego o grubosci od 51 do 76 mm. Na

90 000 KM zasilanych parg wytwarzang przez
18 kottow parowych typu Yarrow. Okret miat
rozwija¢ okoto 31 weztéw predkosci maksymal-
nej, jednak w czasie prob morskich odnotowano
29,47 w. Zasieg obliczano na 6000 Mm przy eko-
nomicznej predko$ci wynoszacej 18 w.

Uzbrojenie artyleryjskie lotniskowca Glorious
sktadato sie z 16 uniwersalnych armat QF 4,7
cala Mk VIII (kal. 120 mm, na zdwojonych stano-
wiskach), ktore miaty stuzyé gtéwnie do obrony
plot. Byly one rozmieszczone po sze$¢ na spe-
cjalnych sponsonach dla kazdej z burt oraz po
dwa na dolnym poktadzie startowym oraz dwa na
ruféwce. W potowie lat trzydziestych lotniskowiec
otrzymat dodatkowo trzy o$miolufowe zestawy
dziatek plot. kal. 40 mm zwanych potocznie Po-
m-Pomami: dwa na poktadzie startowym przed
stanowiskami armat kal. 120 mm, a trzeci na po-
ktadzie lotniczym za kominem. Uzupetnieniem
uzbrojenia plot. byty dwa czterolufowe zestawy
karabinéw maszynowych Vickers kal. 12,7 mm
umieszczone na sponsonie na rufie po lewej
burcie i na dziobie po prawej burcie.

Oczywiscie najwazniejszym orezem lotni-
skowca sg samoloty, ktérych na Glorious czy
siostrzanym Courageous zabiera¢ mozna by-
to w liczbie od 48 do 55 maszyn, jednak tylko
teoretycznie, bowiem w praktyce tgczna liczba
zabieranych samolotéw poktadowych nie prze-
kraczata 30 - maksymalnie 36 sztuk. Byt to jeden
Z najpowazniejszych mankamentéw wszystkich
brytyjskich lotniskowcdw przebudowywanych
z okretow liniowych czy krgzownikow. Przez
cate lata trzydzieste przewingto si¢ przez po-
ktad Gloriousa wiele typéw samolotéw pokta-

v HMS Glorious w styczniu 1930 r., krétko przed przejeciem okretu przez Royal Navy.
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» HMS Glorious widziany z lotu ptaka.

dowych. Pierwszymi samolotami grupy lotniczej
tego okretu byly samoloty mysliwskie Fairey
Flycatcher, bombowce Blackburn Dart i Blac-
kburn Ripon, a takze maszyny rozpoznawcze
Fairey IlIF. W chwili wybuchu Il wojny $wiato-
wej na lotniskowcu Glorious bazowaty samoloty
mysliwskie typu Gloster Gladiator, dwuptatowe
maszyny torpedowe Fairey Swordfish oraz my-
$liwsko-bombowe Blackburn Skua.

HISTORIA OPERACYJNA
HMS GLORIOUS

Lotniskowiec HMS Glorious wszedt do stuz-
by 24 lutego 1930 roku, rozpoczynajac nowy
rozdziat w swojej historii i konczac zarazem hi-
storie krgzownika liniowego o tej samej nazwie.
Wczesne lata stuzby tego okretu od 1930 roku
byty okresem intensywnych ¢wiczen, udziatu
w manewrach i wypetnianiem rutynowych za-
dan majgcych na celu integracje nowego okretu
z flotg oraz ustawiczne doskonalenie doktryn
operacyjnych lotnictwa morskiego Royal Navy,
zmieniajgcych sig ciggle z powodu dynamiczne-
go rozwoju samych samolotéw uzywanych przez
brytyjska flote.

Y Glorious w porcie La Valletta na Malcie.

MONOGRAFIE MORSKIE

Poczatkowo Glorious, po okresie szkolenia
w Scapa Flow, zostat przydzielony do Floty
Srédziemnomorskiej, co stanowilo strategiczne
posunigcie majgce na celu wzmocnienie bry-
tyjskich sit w regionie kluczowym dla imperium.
Rejs do nowej dla lotniskowca bazy w Gibralta-
rze byt sam w sobie czescig procesu adaptaci,
dajac zatodze i personelowi lotniczemu okazje
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do zgrania sig i przetestowania systeméw okre-
tu w warunkach oceanicznych. Po dotarciu do
Gibraltaru Glorious stat si¢ integralng czescig
brytyjskich sit morskich operujgcych na wodach
Morza Srédziemnego, uczestniczac w szeroko
zakrojonych ¢wiczeniach majgcych na celu sy-
mulowanie obrony szlakoéw handlowych, ataki na
bazy wroga oraz wsparcie desantow.

N




W poczatkowych latach stuzby na poktadzie
Glorious operowaty rozmaite typy samolotow,
od dwuptatowych mysliwcdw Fairey Flycatcher,
przez dwuptatowe torpedowo-bombowe samo-
loty Fairey IlIF, az po rozpoznawcze Avro Bison
i Blackburn Ripon. Kazdy z tych typdw samolotow
wymagat specyficznego podej$cia w zakresie
obstugi, startéw i ladowan, a takze opracowania
nowych taktyk w kontekscie dziatan lotniskowca.
Wczesne lata 30. byty okresem, w ktérym Royal
Navy intensywnie eksperymentowata z rolg lot-
nictwa morskiego, a Glorious, wraz z innymi lot-
niskowcami, byt poligonem do$wiadczalnym dla
tych innowacji. Cwiczenia te czesto obejmowaty
symulowane ataki na flote, obrone przed nimi
oraz wspotprace z okretami nawodnymi w celu
koordynacji dziatan.

Jeszcze w 1930 roku, krotko po dotgczeniu do
Floty Srédziemnomorskiej, Glorious uczestniczyt
w duzych manewrach floty, ktére symulowaty
konflikt z potencjalnym przeciwnikiem. Celem
tych éwiczen byto przetestowanie zdolnosci floty
do operowania w duzej skali oraz sprawdzenie
koordynacji pomiedzy lotniskowcami a okretami
liniowymi. Lotnictwo Glorious odegrato kluczowa
role w tych manewrach, wykonujgc misje rozpo-
znawcze, symulowane ataki torpedowe i bombo-
we, a takze dziatania mysliwskie majace na celu
obrong wiasnej floty. Lata 1931 i 1932 uptynety
pod znakiem dalszych intensywnych ¢wiczen
i szkolen. Zatoga i piloci Glorious nieustannie
doskonalili swoje umiejetnosci, zmagajac sie
z wyzwaniami, takimi jak operowanie w trudnych
warunkach pogodowych czy przeprowadzanie
nocnych startéw i ladowan. W tym okresie na po-
ktadzie okretu zaczety pojawiac sie nowsze typy
samolotdw, takie jak Fairey Seal, ktére stopniowo
zastepowaly starsze konstrukcje, wprowadzajgc
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A Glorious na kotwicy w 1935 roku.

nowe mozliwosci w zakresie predkosci i zasiegu.
Zmiany te wymagaly ciggtego dostosowywania
procedur i szkolenia personelu.

W 1931 roku uczestniczyt w ¢wiczeniach Flo-
ty Srédziemnomorskiej prowadzonych w pobli-
zu brzegdw Hiszpanii i w ich trakcie, 1 kwietnia,
doszio do zderzenia lotniskowca z francuskim
statkiem pasazerskim Florida idgcym z Ameryki
Potudniowej do Marsylii. Uszkodzenia lotniskow-
ca obejmowaly dziobowg cze$¢ poktadu lotnicze-
go. Po naprawach przeprowadzonych na Malcie
okret wrdcit do stuzby pod koniec wrzesnia 1931
roku. Glorious w listopadzie 1932 roku skierowa-
ny zostat do Wielkiej Brytanii na przeglad.

W 1933 roku HMS Glorious brat udziat w mie-
dzynarodowych cwiczeniach morskich, ktore
zgromadzity okrety z réznych panstw. Byta to do-

HiSTORIA

skonata okazja do poréwnania doktryn i procedur
operacyjnych z innymi marynarkami, a takze do
zaprezentowania mozliwosci brytyjskiego lotnic-
twa morskiego. W ramach tych éwiczen Glorious
przeprowadzit serie pokazowych operacji lotni-
czych, ktére zademonstrowaty jego zdolno$ci
w zakresie projekcji sity powietrznej.

Z koncem 1933 roku i przez caty 1934 rok
trwat w dalszym ciggu proces doskonalenia
operacji lotniczych w czasie patroli na Morzu
8rédziemnym. W tym okresie Glorious odgry-
wat réwniez znaczacy role w demonstracii sity
w regionie, czesto odwiedzajac porty sojusz-
nicze i neutralne, co byto waznym elementem
dyplomacji morskiej. Na pokfadzie lotniskowca
przeprowadzono réwniez testy nowych urzadzen
i technologii, majgcych na celu zwiekszenie efek-
tywnosci operacji lotniczych. To wiasnie w tym
czasie zaczeto intensywnie pracowac nad syste-
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mami katapult, cho¢ petne wdrozenie wymagato
jeszcze czasu.

Rok 1935 przyniost dalsze wyzwania i inten-
sywne szkolenia. Napigcia polityczne w Europie
i na $wiecie narastaty, co wymuszato na Royal
Navy gotowos¢ do szybkiego reagowania. Glo-
rious, jako jeden z kluczowych lotniskowcow, byt
w ciggtej gotowosSci operacyjnej, uczestniczac
w duzych manewrach, ktére symulowaty obro-
ne Imperium przed agresjg. W tym roku na po-
ktadzie Glorious pojawity sie réwniez pierwsze
egzemplarze samolotdw Hawker Nimrod, ktére
znacznie zwigkszylty mozliwosci lotnictwa my-
$liwskiego okretu. Na kolejny przeglad potgczony
z planowang wczes$niej modernizacjg, Glorious
powrécit do Anglii (Devonport) w 1934 roku.

Podczas modernizacji okret otrzymat m.in.
dwie hydrauliczne katapulty na gérnym pokia-
dzie lotniczym, ktore zostaly przedtuzone ku rufie
w celu zminimalizowania zawirowan powietrza
sprawiajgcych ktopoty pilotom samolotéw pod-
czas lagdowania. Podniesiony zostat takze w cza-
sie tego remontu poktad rufowy, co stato sie ele-
mentem charakterystycznym odrézniajgcym ten
okret od siostrzanego Courageous. Wtedy tez
okret otrzymat przeciwlotnicze Pom-Pomy, czyli
dziatka plot. kal. 40 mm.

W 1935 roku HMS Glorious kontynuowat swo-
ja stuzbe jako lotniskowiec Floty Srédziemno-
morskiej, z bazami operacyjnymi w La Valletta
na Malcie oraz w Aleksandrii w Egipcie. Okret
byt kluczowym elementem brytyjskich sit mor-
skich w regionie, odpowiadajac za projekcje sity
powietrznej i prowadzenie operacji rozpoznaw-
czych w tym rozlegtym regionie. Poczatek roku
charakteryzowat sie intensywnym programem
szkoleniowym i éwiczeniami. Na poktadzie Glo-
rious stacjonowaty eskadry Fleet Air Arm (FAA),
w tym 802. Dywizjon Mysliwski (802. Naval Air
Squadron) wyposazony w samoloty Hawker
Nimrod i Hawker Osprey oraz 823. Dywizjon
Rozpoznawczo-Torpedowy (823. Naval Air
Squadron) operujacy samolotami Fairey Seal.
Zadaniem 802. Dywizjonu byto zapewnienie
obrony powietrznej floty oraz symulowane ataki
na okrety przeciwnika w ramach ¢wiczen. 823.
Dywizjon skupiat sie na dalekim rozpoznaniu
morskim, patrolowaniu szlakéw zeglugowych
oraz ¢wiczeniach w zakresie atakéw torpedo-
wych i bombowych na jednostki nawodne.

Operacje lotnicze byly realizowane praktycz-
nie codziennie, o ile pozwalaty na to warunki
pogodowe. Obejmowaty one m.in. starty i lg-
dowania na poktadzie lotniczym, ktére byty klu-
czowe dla utrzymania biegtosci pilotéw i zatogi
poktadowej. Piloci éwiczyli precyzyjne podej$cia
do ladowania, starty z petnym obcigzeniem,
a takze starty w formacjach. Czesto przeprowa-
dzano réwniez nocne operacje lotnicze, maja-
ce na celu przygotowanie pilotdw i obstugi do
dziatan w warunkach ograniczonej widocznosci.
W ramach tych éwiczen testowano oswietlenie
poktadu lotniczego oraz procedury komunikacji
W ciemnosci.

> Na pokfadzie Glorious 1931-1932 rok. f
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W ciggu 1935 roku HMS Glorious brat udziat
w szeregu manewrow floty, ktére symulowaty
rozne scenariusze dziatan wojennych. Jedne
z najwiekszych ¢wiczen odbyly sie na wiosne,
obejmujac duzg cze$é Morza Srédziemnego
i angazujac znaczace sity Royal Navy. Celem
tych manewréw byto przetestowanie zdolno$ci
floty do szybkiego rozmieszczenia, koordynacii
dziatan miedzy réznymi typami okretéw oraz
obrony przed zagrozeniami z powietrza i spod
wody. Lotnictwo Glorious odegrato kluczowg ro-
le w tych ¢wiczeniach, przeprowadzajgc misje
rozpoznawcze w poszukiwaniu ,wrogiej” floty,
symulowane ataki na okrety liniowe i krgzowni-
ki, a takze zadania obrony powietrznej wtasnych
jednostek.

niach na Malcie. W kontekscie wyposazenia
nastgpito stopniowe wprowadzanie ulepszonych
wersji samolotéw Nimrod i Osprey, ktére charak-
teryzowaty sie m.in. zwigkszong niezawodnoscig
silnikéw i ulepszong awionikg. Sktad lotniczy
Glorious byt elastyczny i mogt by¢é modyfikowany
w zaleznosci od potrzeb operacyjnych, ale pod-
stawowe dywizjony mysliwskie i rozpoznawczo-
-torpedowe pozostaty niezmienione.

Rok 1936 dla HMS Glorious byt kontynuacjg in-
tensywnej stuzby we Flocie Srédziemnomorskiej,
charakteryzujacej sie rutynowymi operacjami
i dalszym doskonaleniem umiejgtnosci lotniczych
oraz morskich. Sytuacja miedzynarodowa stawata
sie coraz bardziej napieta, zwtaszcza w obliczu
hiszpanskiej wojny domowej i agresywnych dzia-

A Widok na pokfad Glorious podczas postoju w La Valletta na Malcie.

W ramach rutynowej stuzby Glorious czesto
wizytowat porty w regionie, w tym na Krecie, Cy-
prze i w portach pétnocnej Afryki, co stanowito
element brytyjskiej obecnosci morskiej. Podczas
tych wizyt, piloci i zatoga mieli okazje do odpo-
czynku, a okret byt otwierany dla lokalnych wtadz
i mieszkancow.

W 1935 roku na HMS Glorious nie odnotowano
zadnych wiekszych incydentéw operacyjnych ani
powaznych awarii wymagajgcych dtugotrwatego
wycofania z linii. Utrzymywano regularny harmo-
nogram konserwacji i drobnych napraw w stocz-

tan Wioch, co przektadato sie na konieczno$é
utrzymywania wysokiej gotowosci bojowe;.
Poczatek roku uptynat pod znakiem standar-
dowych szkolen i éwiczen lotniczych. Eskadry
802. i 823. kontynuowaty swoje programy tre-
ningowe, skupiajac sie na precyzji operacji lotni-
czych, koordynacji z okretami nawodnymi oraz
testowaniu nowych taktyk. W tym okresie szcze-
golny nacisk potozono na ¢éwiczenia z zakresu
identyfikacji celéow morskich i powietrznych,
a takze na doskonalenie strzelania i bombardo-
wania z lotu nurkowego i poziomego. Samoloty




Fairey Seal, oprécz zadan torpedowych, byty
réwniez uzywane do symulowanego minowania
morskiego.

W 1936 roku Glorious uczestniczyt w kilku se-
riach mniejszych éwiczen z krgzownikami i nisz-
czycielami, ktére koncentrowaty sie na obronie
konwojow oraz zwalczaniu okretéw podwodnych.
Chociaz lotniskowiec nie posiadat samolotéw
przeznaczonych giéwnie do zwalczania okretow
podwodnych, jego maszyny rozpoznawcze mogty
lokalizowa¢ jednostki podwodne na powierzch-
ni, co stanowito istotny element systemu obro-
ny. Mysliwce Nimrod i Osprey ¢wiczyty rdwniez
przechwytywanie samolotdw ,wroga”, symulujac
obrone przed atakami lotniczymi na flote.

W potowie 1936 roku HMS Glorious wpro-
wadzono do suchego doku na Malcie w celu
przeprowadzenia okresowego przegladu. Pra-
ce obejmowaty rutynowg konserwacje kadtuba,
czyszczenie podwodnych czesci okretu, ma-
lowanie, a takze przeglady i drobne naprawy
maszynowni, urzadzen sterowych i systemoéw
poktadowych. Podczas tego okresu, cze$¢ zato-
gi byta na urlopach, a personel lotniczy uczest-
niczyt w szkoleniach teoretycznych lub odbywat
krotkie dyzury naziemne. Dokowanie byto row-
niez okazjg do aktualizacji niektérych systemow
komunikacyjnych i nawigacyjnych, cho¢ nie byty
to powazne modernizacje.

Po zakonczeniu przegladu Glorious wznowit
petne operacje. Ze wzgledu na eskalacje wojny
domowej w Hiszpanii od lipca 1936 roku, brytyj-
ska obecno$é morska na Morzu Srédziemnym
nabrata dodatkowego znaczenia. Cho¢ Glorious
nie byt bezposrednio zaangazowany w dziatania
interwencyjne, jego obecnos¢ i regularne patrole
stanowity element polityki nieinterwencji i ochro-
ny brytyjskich intereséw w regionie. Lotnictwo
Glorious byto gotowe do ewakuacji obywateli
brytyjskich lub innych dziatari humanitar-
nych, jesli zasztaby taka potrzeba.

W koncowce 1936 roku, na poktadzie
Glorious rozpoczeto réwniez eksperymen-
ty z nowymi typami uzbrojenia i systemami
celowniczymi dla samolotdw torpedowych,
majace na celu zwiekszenie ich efektywno-
$ci. Testowano takze ulepszone procedury
tankowania samolotéw na poktadzie lot-
niczym. Skfad eskadr lotniczych pozostat
stabilny, chociaz poszczeg6lne samoloty
byty regularnie wymieniane w ramach ro-
tacji z jednostkami ladowymi Fleet Air Arm
(FAA). Do konca 1936 roku HMS Glorious
utrzymywat swojg role jako aktywny i go-
towy do dziatan lotniskowiec, stanowigcy
istotny element brytyjskiej sity morskiej w strate-
gicznie waznym regionie Morza Srédziemnego.

W 1937 roku HMS Glorious kontynuowat
swojg stuzbe we Flocie Srodziemnomorskiej,
bazujac najczesciej w Grand Harbour na Malcie
i w Aleksandrii. W tym okresie narastaty migdzy-
narodowe napiecia, szczegdlnie w kontekscie
wojny domowej w Hiszpanii oraz rosngcej pote-
gi morskiej faszystowskich Wioch Mussoliniego,
co przektadato sie na zwiekszone wymagania
dotyczace gotowos$ci operacyjnej brytyjskich sit
morskich w regionie. Poczatek roku charakte-
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A HMS Glorious - skutki kolizji z s/s Florida.

ryzowat si¢ wzmozonymi ¢wiczeniami lotniczy-
mi. Na poktadzie Glorious operowaty dywizjony
FAA, w tym 802. Dywizjon Mysliwski wyposazo-
ny w samoloty Hawker Nimrod i Hawker Osprey
oraz 823. Dywizjon Rozpoznawczo-Torpedowy
uzywajacy samolotéw Fairey Seal.

W ciggu catego 1937 roku Glorious uczest-
niczyt w kilku duzych manewrach Floty Sréd-
ziemnomorskiej. Cwiczenia te miaty na celu
sprawdzenie zdolnosci floty do operowania jako
spdjna jednostka bojowa, obejmujagc koordyna-
cje dziatan lotniskowcow, pancernikdw, krgzow-
nikdw i niszczycieli. Lotnictwo z Glorious pel-
nito kluczowe funkcje: przeprowadzato dalekie
rozpoznanie morskie w poszukiwaniu ,wrogich”
jednostek, symulowane ataki na okrety liniowe
oraz misje obrony powietrznej wiasnej floty
przed symulowanymi atakami powietrznymi.
Testowano réwniez procedury ostaniania kon-

A Marynarze na windzie poktadowej lotniskowca Glorious.

wojow morskich, z wykorzystaniem samolotéw
rozpoznawczych do wykrywania potencjalnych
zagrozen, takich jak okrety podwodne na po-
wierzchni. 20 maja 1937 roku okret wzigt udziat
w wielkiej rewii floty z okazji koronacji kréla Je-
rzego VI na wodach Spithead.

W zwigzku z wojng domowg w Hiszpanii, Glo-
rious brat udziat w operacjach majgcych na celu
ochrong brytyjskich intereséw i obywateli. Cho¢
nie doszto do bezposredniego zaangazowania
bojowego, lotniskowiec i jego samoloty byty w go-
towosci do przeprowadzenia misji ewakuacyjnych

lub demonstracji sity w rejonie Hiszpanii. W tym
kontekscie zwigkszono liczbe patroli rozpoznaw-
czych nad strategicznymi szlakami zeglugowy-
mi w zachodniej czesci Morza Srédziemnego.
W 1937 roku HMS Glorious przeszedt réwniez
krotki przeglad i remont w zakresie drobnych prac
konserwacyjnych i naprawczych w Devonport.
Obejmowaty one m.in. przeglad maszynowni,
naprawe systemow hydraulicznych na poktadzie
lotniczym oraz wymiane zuzytych czesci wyposa-
zenia. Nie odnotowano znaczgcych modernizacji
czy przebudowy okretu w tym roku. Na poktadzie
wprowadzono ulepszenia w systemach tgcznosci
radiowej, majgce na celu poprawe koordynacji
miedzy samolotami a okretem, a takze migdzy
Gloriousem a innymi jednostkami floty.

Rok 1938 byt dla HMS Glorious kontynuacjg
intensywnej stuzby we Flocie Srédziemnomor-
skiej, w obliczu dalszego pogarszania sie sytu-
- acji miedzynarodowej w Europie. Poczatek
roku uptynat pod znakiem dalszych, rygo-
rystycznych ¢wiczen i szkolen. Skrzydto
lotnicze Glorious nadal sktadato sie z sa-
molotéw Hawker Nimrod, Hawker Osprey
i Fairey Seal. Cwiczenia skupialy sig na
doskonaleniu umiejetnosci bojowych pilo-
tow i zatogi poktadowej. Szczegdlny nacisk
potozono na efektywno$¢ atakow torpedo-
wych i bombowych, symulujgc zwalczanie
nowoczesnych okretéow wojennych. Piloci
mysliwcow ¢wiczyli walki powietrzne oraz
obrone przed symulowanymi atakami
bombowcdw. Zwiekszono réwniez liczbe
¢wiczen z wykorzystaniem prawdziwe;j
amunicji i bomb éwiczebnych.

W 1938 roku HMS Glorious brat udziat w serii
duzych manewrdw floty, w tym w ¢wiczeniach
,oummer Cruise”, ktdre byty jednymi z najwiek-
szych manewréw Royal Navy w okresie mig-
dzywojennym. Manewry te symulowaty obrong
Imperium przed zmasowanym atakiem wroga,
angazujac niemal catg Flote Srédziemnomorska.
Rola Gloriousa byta bardzo istotna. Jego samo-
loty prowadzity dalekie rozpoznanie, wykrywajac
,wrogie” formacje morskie na setki mil od wiasnej
floty, a nastepnie przeprowadzaly symulowane
ataki w celu ,neutralizacji” kluczowych jednostek
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przeciwnika. Mysliwce zapewniaty ostone po-
wietrzng dla wiasnych okretéw, symulujac prze-
chwytywanie ,wrogich” bombowcoéw i samolotéw
rozpoznawczych.

Wzrost napie¢ migdzynarodowych wptynat na
zwiekszenie liczby patroli rozpoznawczych wzdtuz
potencjalnych szlakéw inwazji i w rejonach, gdzie
podejrzewano koncentracje sit morskich innych
panstw. Samoloty Fairey Seal z Glorious przepro-
wadzaty regularne loty nad centralng i wschodnig
czescig Morza Srodziemnego, zbierajac informa-
cje o ruchu morskim.

W drugiej potowie 1938 roku na poktadzie Glo-
rious przeprowadzono ograniczong moderniza-
cje systemdw przeciwlotniczych. Dodano kilka
nowych stanowisk karabinéw maszynowych kal.
12,7 mm Vickersa, majacych na celu wzmocnie-
nie bliskiej obrony przeciwlotniczej okre-
tu. Zmieniono réwniez konfiguracje anten
radiowych, aby poprawi¢ mozliwosci ko-
munikacyjne. Rozpoczeto réwniez testy
z bardziej zaawansowanymi systemami
ladowania, ktére miaty na celu utatwienie
operacji w nocy i w ztych warunkach po-
godowych. Pod koniec roku na poktadzie
Glorious zaczety pojawiac sie pierwsze
egzemplarze nowszych samolotéw torpe-
dowo-bombowych Fairey Swordfish, kt6-
re stopniowo miaty zastepowac starsze
Fairey Seal. Ich wprowadzenie wymagato
dodatkowego szkolenia pilotéw i persone-
lu poktadowego oraz adaptacji procedur
obstugi na poktadzie lotniskowca. Caty rok
uptynat bez wiekszych incydentdéw bojo-
wych, ale w atmosferze rosngcej $wiado-
mosci o zblizajgcej sie wojnie.

Rok 1939 byt dla HMS Glorious rokiem
przetomowym. Lotniskowiec nadal ope-
rowat na wodach Morza Srédziemnego,
ale juz wkrotce jego harmonogram opera-
cyjny ulegt znacznym zmianom. Poczatek
1939 roku uptynat pod znakiem intensyw-
nych éwiczen i szkolen lotniczych. Na
poktadzie Glorious operowaty dywizjony
FAA: 802. Dywizjon Mysliwski z samolo-
tami Hawker Nimrod i Hawker Osprey na
wyposazeniu oraz 823. Dywizjon Rozpo-
znawczo-Torpedowy. W tym czasie konty-
nuowano rozpoczety w 1938 roku proces
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A Glorious przed modernizacja.

stopniowego wprowadzania na wyposazenie
okretu samolotéw Fairey Swordfish, ktére miaty
zastapi¢ Fairey Seal.

Cwiczenia w pierwszej potowie roku obejmo-
waly szeroki zakres dziatan: codzienne ope-
racje startéw i lagdowan, manewry w formacji,
symulowane ataki na cele nawodne oraz misje
rozpoznawcze. Szczegdlny nacisk kfadziono na
doskonalenie taktyk obrony przeciwlotniczej floty,
w $wietle rosngcego zagrozenia ze strony lotnic-
twa. Lotnictwo Glorious ¢wiczyto przechwytywa-
nie samolotéw ,wroga” i obrone przed symulo-
wanymi atakami bombowymi. Okret uczestniczyt
w kilku wigkszych manewrach floty, ktére miaty
na celu przetestowanie gotowosci bojowej Royal

Dane taktyczno-techniczne
lotniskowca HMS Glorious (1939)

standard,

cztery zespoty turbin parowych Brown-Curtis,

18 kottéw parowych Yarrow;

90 000 KM

31,5w (na probach);

2920 Mm przy predkosci 24 w.
6000 Mm przy predkosci ekonomicznej 18 w.

3685 ton;

16 armat kal. 120 mm (8 x II);

Navy w regionie Morza Srédziemnego w obliczu
narastajgcych napie¢ miedzynarodowych.

Wiosng 1939 roku HMS Glorious otrzymat
rozkaz przygotowania si¢ do planowego prze-
gladu i remontu generalnego w Wielkiej Bryta-
nii, w zwigzku z czym pod koniec maja 1939
roku, lotniskowiec opuscit Morze Srédziemne
i skierowat sie do Devonport. Po dotarciu na
miejsce Glorious zostat wprowadzony do doku
stoczni na planowany przeglad i remont. Prace
remontowe obejmowaty szeroki zakres dziatan.
Konserwacja kadtuba a w tym sprawdzenie sta-
nu poszycia, spawow i nitdw, usuwanie nalotow
biologicznych, piaskowanie i malowanie pod-
wodnych cze$ci kadluba. Remont maszynowni
polegajgcy na dokonaniu wnikliwego przegladu
turbin parowych, kottéw, watéw napedowych
i rub. Dokonano takze modernizacji
systemow przeciwlotniczych oraz uzbro-
jenia plot. Wymieniono cze$¢ starszych
dziatek kalibru 40 mm na nowocze-
$niejsze. Planowano rowniez instalacje
wiekszej liczby dziatek 2-funtowych Po-
m-Pom, ale te prace mogty zosta¢ ukon-
czone dopiero w pdzniejszym terminie,
wiec w czasie tego remontu z tego
zrezygnowano. Dokonano takze prze-
gladu i unowoczesnienia wyposazenia
lotniczego. Sprawdzono stan techniczny
wind lotniczych, katapult oraz urzadzen
hamujacych na poktadzie lotniczym.
Wprowadzono roéwniez ulepszenia
w magazynach amunicji lotniczej i sys-
temach paliwowych. Przeprowadzono
takze prace remontowe na ,wyspie” Glo-
riousa. Unowocze$niono systemy tgcz-
nosci w tym radiostacje oraz urzadzen
nawigacyjnych.

Remont Gloriousa nadal trwat, gdy
1 wrzesnia 1939 roku wybuchta Il wojna
$wiatowa po rozpoczeciu inwazji Niemiec
na Polske. Deklaracja przystgpienia do
wojny przez Wielkg Brytanig i Francje
z dniem 3 wrze$nia zmienita priorytety
w zakresie prac remontowych Gloriousa.

Uzbrojenie

24 dziatka kal. 40 mm (Pom-Pom — 3 X VIII);
8 kaemow Vickers kal. 12,7 mm (2 X IV);
36 — 48 samolotow;

1260 udzi

Prace remontowe zostaty przyspieszo-
ne i skumulowane na tym, aby okret jak
najszybciej mogt powrécié do stuzby.
Nie wszystkie planowane modernizacje



» HMS Glorious w 1937 roku.

mogty zosta¢ ukonczone w tym pospiechu, nie
mniej jednak skupiono sie na zakonczeniu tego,
co miato najistotniejszy wptyw dla podstawowej
zdolno$ci operacyjnej lotniskowca.

16 wrzesnia 1939 roku Glorious wyszedt
w morze, kierujac sig na wody Morza Srédziem-
nego do portu w Aleksandrii. Z poczatkiem paz-
dziernika lotniskowiec wraz z pancernikiem Ma-
laya oraz jednostkami eskorty poptynat poprzez
Kanat Sueski na wody Zatoki Adenskiej, aby pod-
ja¢ dziatania na Oceanie Indyjskim w sktadzie
Force J — byta to jedna z wielu grup uformowa-
nych w celu poszukiwania niemieckich pancer-
nikéw kieszonkowych Admiral Scheer i Admiral
Graf Spee. Po bezskutecznych poszukiwaniach
Glorious zawinat do portu Trincomalee na Cejlo-
nie 12 grudnia 1939 roku.

29 grudnia wyszedt w morze pod eskortg kra-
zownikow Kent i francuskiego Suffren, aby dota-
czajgc do francuskiego konwoju ptyngcego z In-
dochin, powrdci¢ do Adenu, a nastepnie na Morze
Srodziemne. 17 stycznia 1940 roku wplynat do La
Valletta na Malcie i zostat odstawiony do stoczni
na przeglad, trwajacy razem z prébami morskimi
do korica marca. Po zakonczeniu przegladu ra-
zem z Ark Royal poptynat do Aleksandrii.

Po niemieckiej inwazji na Norwegig obydwa
brytyjskie lotniskowce zostaty natychmiast odwo-
tane z Morza Srédziemnego skierowane poprzez

MONOGRAFIE MORSKIE

Gibraltar do Wielkiej Brytanii. Glorious znalazt sie
w bazie Scapa Flow, gdzie 22 kwietnia 1940 ro-
ku zaokretowano na jego poktad, poza jego wia-
sng grupg lotniczg dodatkowo 18 mysliwcow ty-
pu Gladiator, ktére miaty zosta¢ dostarczone na
lotnisko w Norwegii. Nastepnego dnia Glorious
i Ark Royal w eskorcie krgzownikéw Berwick
i Curlew oraz szescioma niszczycielami wyru-
szyly ku wybrzezom Norwegii w ramach operacji

V Glorious w 1938 roku.

,DX". Wieczorem mysliwce Gladiator wykonaty
start i przelot na lotnisko polowe. 24 kwietnia
samoloty Blackburn Skua z lotniskowcow wyko-
nywaty misje nad Andalsnes a nastepnego dnia
rano samoloty poktadowe obu lotniskowcow,
w tym 11 Skua z Gloriousa zaatakowaty cele
w Trondheim oraz okolice. W ataku na lotnisko
Vaernes zniszczono wowczas sze$¢ bombow-
cow Junkers Ju 87, kosztem czterech utraconych
samolotdw Skua z Gloriousa (ich zatogi zostaty
uratowane).
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27 kwietnia Gloriousa odwotano i powrdcit on
do Scapa Flow, aby pobra¢ paliwo i zaopatrzenie,
a takze aby zaokretowac kolejne samoloty wy-
znaczone do wsparcia walczacych wojsk w Nor-
wegii. W trzy dni p6Zniej lotniskowiec wyruszyt do
Norwegii, powrécit po dostarczeniu samolotéw
do Scapa 2 maja. W maju Glorious uczestniczyt
w bitwie o Narwik, gdzie jego samoloty poktado-
we atakowaty niemieckie oddziaty i transporty,
wykonywaty rozpoznanie i zapewniaty ostone
powietrzng. W dniach 24 - 27 maja 1940 lotnisko-
wiec brat udziat w przerzucie mysliwcow RAF-u
do Norwegii, kiedy to przewidzt i dostarczyt na
lad mysliwce Hurricane i Gladiator.

Poniewaz brytyjskie dowddztwo ostatecznie
uznato kampanie norweskg za przegrang, nocg
z 3 na4 czerwca 1940 roku rozpoczeta sie ewa-
kuacja wtasnych wojsk (operacja ,Alphabet”).
Glorious pojawit sie pod Narwikiem juz 2 czerw-
ca, aby przeja¢ do swoich hangaréw ewakuowa-
ne z lotnisk polowych Gladiatory i Swordfishe.
Nocg z 7 na 8 czerwca w kierunku Wielkiej
Brytanii wyruszyta druga grupa transportowcéw
z ewakuowanymi wojskami brytyjskimi i francu-
skimi. W sktad grupy wchodzity lotniskowce Ark
Royal oraz Glorious wraz z eskortg. Dowddca
Gloriousa zwrdcit sie z prosbg do dowddcy ze-
spotu o udzielenie zgody na odtgczenie sie od
grupy i samodzielny rejs do Scapa Flow. Zgode
takg otrzymat, po czym lotniskowiec odtgczyt sie
od zespotu eskortowany jedynie przez dwa do$¢
stare juz niszczyciele typu A — Acasta i Ardent.
Poczatkowo zespot podazat z predkos$cig 22 we-
ztéw, jednak po pewnym czasie zmniejszono
predko$¢ do 17 w.

Zaden z brytyjskich okretéw nie dysponowat
radarem, a na domiar ztego nie prowadzono zad-
nych patroli lotniczych, a na okretach zamiast pef-
nej gotowosci bojowej, ogtoszono jedynie czwarty
stopien gotowosci bojowej, chociaz jednostki znaj-
dowaly sie w strefie dziatart wojennych. Dym z ko-
mina lotniskowca zostat dostrzezony przez obser-
watorow na niemieckim pancerniku Scharnhorst,
ktdry wraz z siostrzanym Gneisenau operowat
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A Glorious w kamuflazu z 1940 roku widziany od prawej i lewej burty.

od 4 czerwca na szlakach komunikacyjnych mig-
dzy Scapa Flow a Norwegig w ramach operacji
,Juno”. Przy bardzo dobrej pogodzie niemieckie
pancerniki natychmiast skierowaly si¢ w strone
widocznego dymu.

Brytyjczycy dostrzegli niemieckie jednostki
dopiero okoto godz. 16.00, wysytajac niszczy-
ciel Ardent na rozpoznanie. Lotniskowiec zwigk-
szyt predko$¢ i zaczat ustawiac sie pod wiatr.
Na pokiad lotniczy wywindowano z hangaréw
trzy Sworfishe, ale nie posiadaty one zamonto-
wanych wyrzutnikéw torpedowych. Ogtoszono
alarm bojowy 0 16.20, a juz w siedem minut
pdzniej pancernik Scharnhorst otworzyt ogien
do niszczyciela Ardent, a w trzy minuty pdzniej
dotgczyt do niego Gneisenau. Ardent wystrze-
lit swoje torpedy po czym skryt sie za zastong
dymng, wykonujgc odwrét. Jeden z pociskow

niszczyciela trafit w pomost Scharnhorsta, ale
po kilku celnych trafieniach pociskami artylerii
$redniej z niemieckiego pancernika, Ardent po-
szedt na dno okofo 17.25.

Tymczasem Glorious ptynat juz z maksymalng
predkoscig, prébujac zyskac¢ przewage i unie-
mozliwi¢ Niemcom zblizenie sie. O godz. 16.32
Scharnhorst zaczat ostrzat lotniskowca, uzysku-
jac bezposrednie trafienie juz w trzeciej salwie.
Celny pocisk kal. 280 mm pancernika eksplodo-
wat w gérnym hangarze lotniskowca, wznieca-
jac wielki pozar. Zniszczenia poktadu lotniczego
uniemozliwito start samolotéw. Niebawem lotni-
skowiec otrzymat kolejne trafienia, w tym jeden
pocisk eksplodowat w rejonie pomostu nawiga-
cyjnego, zabijajgc tam catg obsade, w tym do-
wadce okretu. Lotniskowiec usitowat skry¢ sie za
zastong dymna, jednak jeden z celnych pociskdw
unieruchomit maszynownie Gloriousa, powodujac
natychmiastowy spadek predkosci okretu i jego
wejscie w cyrkulacje. Okret zaczat powoli prze-
chyla¢ sie na prawg burte. W tym czasie nisz-
czyciel Acasta toczac pojedynek z pancernikami
niemieckimi, uzyskat trafienie torpedg w Schar-
nhorsta, jednak zasypany gradem niemieckich
pociskow poszedt na dno.

Okoto godz. 18.10 lotniskowiec Glorious prze-
wrocit sie na prawg burte i zatonat. W wodzie
znalazto sie okoto 900 oséb z jego zatogi, dla
ktorych brakowato szalup i tratw ratunkowych.
Niemcy nie podjeli zadnej akcji ratunkowe;,
a przybyte brytyjskie jednostki nastepnego dnia
wytowity tylko nielicznych ocalatych. Lodowato
zimna woda sprawita, ze wigkszo$¢ rozbitkow
zgineta w wodzie juz w nocy. Ogdtem z lotni-
skowca Glorious zgineto 1519 osdb, z niszczy-
ciela Acasta 160 a z Ardent 152 osoby.

GrzegorzNowak (]

<« Glorious w 1940 roku widziany z pokfadu niszczyciela

eskorty.
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