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Z ZYCIA FLOT
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SINGAPURCZYCY ZWODOWALI
DRUGI OKRET WIELOZADANIOWY

23 lipca w stoczni koncernu ST Engineering Marine w Singapurze odbyta sie
uroczysto$¢ wodowania wielozadaniowej jednostki Valour (89) typu Victory —
drugiej z szesciu typu MRCV (Multi-Role Combat Vessel). Ich glowna funkcja
bedzie rola okretu-matki dla systeméw bezzatogowych réznych klas i typow:
powietrznych, nawodnych i podwodnych. Cztery jednostki, ktérych budowe
juz rozpoczeto, trafia do singapurskiej floty w latach 2028-2031.

Okrety typu Victory maja mie¢ 8300 t wypornosci pelnej i kadtub o diugosci
150 m. Uklad napedowy pracujacy w systemie IFEP (Integrated Full Electric
Propulsion), opracowany przez GE Vernova Power Conversion, bedzie sktada¢
sie z silnikdw wysokopreznych, napedzajacych generatory zasilajace silniki
elektryczne. Zapas mocy elektrycznej ma pozwoli¢ na wigksze obcigzenie
obecnymi i planowanymi w przyszlosci systemami. Predkos¢ maksymalna
przewidziano mniejsza niz np. dla fregat podobnej wypornosci, bo tylko 22 w.,
a zasieg 7000 Mm wyliczono dla niepodanej publicznie predkosci ekonomicz-
nej. Uzbrojenie obejmie armate uniwersalng Leonardo Strales kal. 76 mm
oraz zdalnie sterowane stanowisko artyleryjskie Rafael Typhoon Mk30-C kal.
30 mm. Obrong powietrzna zapewnia pociski rakietowe MBDA Aster 30B1
NT oraz VL MICA NG, wystrzeliwane z dwéch 16-komorowych wyrzutni
pionowego startu. Do zwalczania celéw nawodnych przeznaczono z kolei poci-
ski IAI Blue Spear, odpalane z wyrzutni kontenerowych. Nie ujawniono typu
systemu zarzadzania walkg, ale wiadomo, ze zasadnicza wielofunkcyjna stacja
radiolokacyjna bedzie system Thales Sea Fire, zamontowane zostang rowniez
systemy optoelektroniczne Safran Paseo XLR. Wyposazenie sonarowe obejmie
stacje Kraken Katfish, przeciwminowy sonar Thales SAMDIS NG i holowany
system do wykrywania obiektow niebezpiecznych Exail T18-M.

ROZPOCZECIE BUDOWY PIERWSZEJ FREGATY W WIETNAMIE

10 sierpnia w stoczni Song Thu Corporation w Da Nang odbyla sie oficjalna ceremonia
polozenia stepki pod budowe pierwszej fregaty wielozadaniowej dla wietnamskiej marynarki
wojennej. Bedzie to najwiekszy okret wojenny zaprojektowany i zbudowany w Wietnamie
w ramach narodowego programu okretowego. Prace maja zosta¢ zakorficzone w ciagu trzech

lat, co prawdopodobnie oznacza czas do wodowania jednostki.

Oficjalne Zr6dla wietnamskie okreslaja okret jako ,wielozadaniows fregate zwalczania okretow
podwodnych”. Nie ujawniono szczegotowych danych technicznych, ale z dostepnych informacji
wynika, ze wyporno$¢ jednostki ma wynies¢ ok. 3000 t przy kadtubie o dtugosci ok. 105 m. Jesli
bra¢ pod uwage zaprezentowane na uroczystosci modele okretu, to zasadniczym uzbrojeniem
maja by¢: wietnamskie pociski przeciwokretowe z rodziny VCM (bazujace na rosyjskim syste-
mie rakietowym 3M24 Uran-E), przeciwlotniczy system rakietowy z 12 pionowymi wyrzutniami
dla pociskéw krétkiego lub $redniego zasiegu nieznanego typu, dwie reczne wyrzutnie pociskéw
przeciwlotniczych bardzo krétkiego zasiegu, armata uniwersalna kal. 76 mm (kopia rosyjskiego
systemu AK-176M), dwa szesciolufowe stanowiska artyleryjskie AK-630 kal. 30 mm, dwa kara-
biny maszynowe kal. 12,7 mm, dwie wyrzutnie rakietowych bomb glebinowych RBU-6000
i dwie dwulufowe wyrzutnie torped kal. 533 mm do zwalczania okretéw podwodnych. Na
jednostce przewidziano hangar dla $migtowca klasy rosyjskiego Ka-27. Elektronika bojowa
prawdopodobnie polaczy systemy pochodzenia rosyjskiego i krajowego. W zintegrowanym
maszcie osadzony zostanie system radarowy — najpewniej opracowany przez przedsiebiorstwa
wietnamskie z pomoca specjalistéw zagranicznych — z czterema stalymi antenami. Wedtug
niektorych informacji fregata otrzyma morska wersje ladowego systemu obrony powietrznej
sredniego zasiegu TLDK-01, ale jako rozwiazania alternatywne wymienia si¢ rosyjski 9K96

Polimient-Riedut lub francuski MBDA VL-MICA.

Gléwnym orezem singapurskich okretow typu MRCV maja byc¢ systemy bez-
zalogowe réznych rodzajéw, klas i typéw. Konkretne typy dronéw powietrz-
nych i podwodnych nie sa jeszcze znane, ale juz w 2019 r. informowano, ze
na poklady jednostek trafia 16,5-metrowe bezzalogowce nawodne Venus 16
przeznaczone do zwalczania jednostek podwodnych i dzialari przeciwmino-
wych. MRCV otrzymaja tez moduly misyjne umozliwiajace zaokretowanie
do o$miu konteneréw z réznym wyposazeniem. Wiecej o rozwijajacej sie na
swiecie nowej klasie okretéw-nosicieli systemow bezzalogowych piszemy takze
w tym numerze ,MSiO” w artykule na stronach 6-20.

Uroczysto$¢ wodowania wielozadaniowej jednostki Valour (89).

KOLEJNA £ADA DLA ROSJI

27 sierpnia 2026 r. w petersburskiej stoczni Admirattiej-
skie Wierfi odbylo sie uroczyste potozenie stepki pod okret
podwodny z napedem spalinowo-elektrycznym Matojaro-
stawiec zmodyfikowanego projektu 677 Lada dla rosyjskiej
marynarki wojennej. Bedzie to szosta jednostka tego typu,
wliczajac prototyp o nazwie Sankt Petersburg (B-585).
Matojarostawiec powstanie na podstawie kontraktu pod-
pisanego przez Ministerstwo Obrony Rosji w sierpniu
2020 r. podczas Miedzynarodowego Forum Wojskowo-
-Technicznego ,Armija-2020” na dwie jednostki typu Lada.

Projekt 677 Lada powstawal od korica lat 80. XX w. jesz-
cze w Zwiazku Radzieckim. Prototyp, budowany i testowany
w latach 1997-2010, wszed! do stuzby do$wiadczalnej we
Flocie PéInocnej i przez nastepna dekade pozostawal wyla-
czony z dzialaii operacyjnych. Formalnie wcielono go do
rosyjskiej marynarki wojennej we wrze$niu 2021 r. i prze-
bazowano do Floty Baltyckiej. W praktyce wiekszos¢ czasu
stal zacumowany w Kronsztadzie. Wedlug dostepnych infor-
macji w 2024 r. wycofano go ze stuzby z powodu niecelowo-
$ci modernizacji i przeznaczono do zfomowania. W latach
2005-2009 budowano dwie kolejne seryjne jednostki —
Kronsztad (B-586) i Sewastopol (B-587). Prace wstrzymano
do czasu usuniecia wad projektowych, a nazwe drugiego
okretu zmieniono na Wielkije Luki. Budowe wznowiono
w 2013 r. Ostatecznie zostaly ukonczone wedtug zmienio-
nego projektu technicznego i weszly do stuzby odpowiednio
w 2024 1. (Kronsztad) i w ubieglym roku (Wielkije Luki).

W czerwcu 2019 r., podczas Miedzynarodowego Forum
Wojskowo-Technicznego Armija-2019, podpisano umowe
na budowe czwartego i piatego okretu podwodnego pro-
jektu 677. Stepki pod obie jednostki — nazwane Wofogda
i Jarostawl — potozono w czerwcu 2022 r. Wedlug donie-
siert medialnych ich realizacja jest opdzniona, a w grudniu
2023 r. dyrektor generalny stoczni Admiraltiejskie Wierfi
wydal zarzadzenie o tymczasowym zawieszeniu prac
z powodu braku funduszy. Dwie kolejne Lady zaméwiono
w czasie forum Armija-2020, jednak do tej pory potozono
stepke tylko pod szdsty okret tego typu, wspomniany Mafo-
jarostawiec. Z wypowiedzi oficjalnych rosyjskich przed-
stawicieli przemystu stoczniowego wynika, ze planowane
jest zbudowanie tacznie co najmniej dziewieciu jednostek
projektu 677.




Z ZYCIA FLOT

PORTUGALIA ZAMAWIA FREGATY FREMM EVO

20 lipca Portugalia i Wochy podpisaly miedzyrzadowa umowe dotyczaca budowy przez wloski przemyst
trzech nowych fregat typu FREMM EVO (Evolution) dla portugalskiej marynarki wojennej. Generalnym
wykonawca umowy bedzie wloska stocznia Fincantieri, ktéra buduje juz dwie fregaty tego typu dla wloskiej
Marina Militare. Umowa ma zosta¢ sfinansowana w ramach programu Unii Europejskiej Security Action for
Europe (SAFE).

Portugalczycy wybrali jednostki typu FREMM EVO w grudniu ub.r. (druga oferta byly francuskie jednostki
typu FDI budowane przez Naval Group). Portugalska marynarka wojenna planuje zaméwic sze$¢ nowych fre-
gat, ktdre zastapia trzy jednostki typu Vasco da Gama (niemiecki projekt MEKO 200) i dwie typu Bartolomeu
Dias (eksholenderski typ M/Karel Doorman), wszystkie zbudowane na poczatku lat 90. XX w. Program podzie-
lono jednak na dwie fazy — w pierwszej zaméwiono trzy nowe okrety, poniewaz termin realizacji kontraktow
w ramach SAFE to koniec 2030 r., a budowa calej sz6stki na pewno trwataby dtuzej.

FREMM EVO s zmodyfikowana wersja francusko-wloskich fregat typu FREMM, wcze$niej zbudowanych
przez Fincantieri dla wloskiej marynarki wojenne;j i przez francuski koncern DCNS (obecnie Naval Group) dla
Marine Nationale oraz egipskiej i marokanskiej floty. W latach 2013-2025 wloska grupa stoczniowa zbudowata
10 jednostek FREMM, z ktérych 2 sprzedano Egiptowi w 2020 r., gdy nie byly jeszcze gotowe. W ubieglym roku
podpisano porozumienie miedzyrzadowe w sprawie sprzedazy Grecji dwoch najstarszych wloskich jednostek.
Aby je zastapi¢, wloska marynarka wojenna zaméwila dwie nowe, ale juz typu FREMM EVO. Co istotne, nieco
wezesniej Wlosi osiagneli porozumienie z francuskim Naval Group, ktory zobowiazat sie do wycofania ze
wspdlnego programu, dzieki czemu projekt FREMM stal sie w calosci wloski.

Wizja portugalskiej fregaty FREMM EVO.

Fregata FREMM EVO bazuje na wloskiej wersji FREMM w konfiguracji przeznaczonej do zwalczania okretow
podwodnych. Ten najnowszy wariant ma dysponowac systemem zarzadzania walka Leonardo SADOC Mk 4
CMS, nowym wielofunkcyjnym radarem Leonardo Kronos AESA 3D (DBR) oraz radarami nawigacyjnymi GEM
Elettronica Gemini. Okrety otrzymaja réwniez system walki elektronicznej Leonardo/Elettronica IEWS, z nowo
opracowanymi antenami aktywnymi. Zaloga okretu bedzie dysponowa¢ systemem zarzadzania bezzalogowymi
statkami powietrznymi i nawodnymi/podwodnymi Fincantieri UMS (Unmanned Management Suite). FREMM
EVO maja by¢ réwniez wyposazone w autonomiczny system wykrywania i zwalczania matych bezzatogowych
statkow powietrznych, z radarem z czterema stalymi antenami z AESA (opcje obejmuja Fincantieri OMEGA
360 lub Leonardo Tactical Multi Mission Radar), dwoma zdalnie sterowanymi stanowiskami Leonardo Lionfish
kal. 30 mm i zestawami zaklocajacymi. Wedlug dostepnych informacji okrety zaméwione przez Portugalie beda
praktycznie identyczne z wloskimi, z wyjatkiem systeméw facznosci. Portugalska marynarka wojenna nie pod-
jela jeszcze decyzji, jaki typ pociskéw przeciwokretowych zostanie zakupiony — rozwazane s zaréwno pociski
MBDA ltalia Teseo MK2/E (standard na wloskich okretach), jak i norweskie Kongsberg NSM.

BRYTYJSKO-HOLENDERSKIE PARTNERSTWO MORSKIE

Projekt nowego okretu desantowego z Grupy Stoczniowej Damen.
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28 lipca w stoczni w stoczni Siewmasz w Sie-
wierodwirisku odbyla sie ceremonia wodowania
okretu podwodnego Uljanowsk — szostej jednostki
projektu 08851 (885M) Jasieri-M. Budowany od
lipca 2017 r. okret ma trafi¢ do Floty Potnocnej.

Ceremonia wodowania okretu podwod-
nego Uljanowsk projektu 08851 (885M)
Jasien-M.

<+
1 lipca w stoczni Amurskiej w Komsomol-
sku nad Amurem odbyla sie uroczystos¢ chrztu
i wodowania matego okretu rakietowego Sztorm
(403) projektu 22800 Karakurt. To czwarty
i ostatni okret tego typu budowany przez te dale-
kowschodnig stocznie.

3 lipca 2026 r. we Wiadywostoku odbyta sie
ceremonia przyjecia do stuzby we Flocie Pacyfiku
holownika morskiego Kapitan Siergiejew projektu
23470, zbudowanego w Stoczni Jarostawskiej.

14 lipca w stoczni Newskiej w Szlisselburgu
(Sankt Petersburg) zwodowano tankowiec mor-
ski Aleksiej Szein projektu 23130, ktéry ma stuzy¢
we Flocie Baltyckiej. Budowana od marca 2023 r.
jednostka jest czwarta i ostatnia z serii. Pierwszy
okret tego typu — Akademik Paszyn — ma uktad
napedowy z silnikami wysokopreznymi Wirtsild.
Trzy kolejne, w tym Aleksiej Szein, otrzymaly
rosyjskie jednostki napedowe.

Nowy rosyjski tankowiec morski Aleksiej
Szein projektu 23130.

<+
31 lipca w Baltyjsku odbyto sie przyjecie do
stuzby w skladzie Floty Baltyckiej matego tan-
kowca morskiego Walentin Rykow projektu 03182,
zbudowanego w stoczni Wotga w Niznym Nowo-
grodzie. Jednostka powstaje od 2017 r. i jest jed-
nym z dwoch ukoriczonych tankowcéw dla Floty
Czarnomorskiej i Floty Baltyckiej. Budowa dwdch
kolejnych — tym razem dla Floty Oceanu Spokoj-
nego — zostala wstrzymana w 2021 r. i wydaje sie,
ze nie bedzie kontynuowana.
<+
17 sierpnia poinformowano, ze ze stoczni
Siewmasz w Siewierodwinsku na préby morskie
wyszed! po raz pierwszy okret podwodny specjal-
nego przeznaczenia Chabarowsk projektu 09851.
Jest to jednostka o napedzie jadrowym, przezna-
czona do przenoszenia duzych bezzatogowych
system6w bojowych 2M39 Posiejdon.
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NIEMCY ZAMAWIAJA CZTERY FREGATY F128

8 lipca komisja budzetowa niemieckiego Bundestagu zatwierdzita finan-
sowanie budowy czterech fregat MEKO A200 DEU (oznaczonych jako typ
F128) dla Deutsche Marine. Kontrakt przewiduje opcje na cztery kolejne, ale
bedzie to wymagato oddzielnej zgody parlamentu. MEKO A200 DEU zostaty
wybrane przez niemiecka marynarke wojenng w celu zastapienia anulowanego
programu budowy szesciu duzych fregat typu F126. W 2020 r. Niemcy podpi-
saly umowe z Damen Shipyards Group na wykonanie projektu technicznego
i budowe pierwszych czterech jednostek projektu Mehrzweckkampfschiff 180
(MKS 180), od stycznia 2021 r. oficjalnie przemianowanych na typ F126. Pierw-
szy MKS 180 miat wejs¢ do stuzby w 2027 r., czwarty — cztery lata pdzniej.
Okrety nazwano Niedersachsen (F227), Saarland (F228), Bremen (F229) i Thu-
ringen (F230). W ramach zwiekszania potencjatu Deutsche Marine w czerwcu
2024 r. zaméwiono dwa kolejne okrety tego typu.

Ceremonia rozpoczecia budowy Niedersachsena odbyta sie w grudniu 2023 r.
i juz wtedy bylo wiadomo, ze nie uda dotrzymac sie terminu przyjecia okretu
do stuzby. Przewidywane kilkuletnie opéznienia i gwaltowny wzrost kosztow
projektu spowodowaly, ze na poczatku 2025 r. niemiecki resort obrony rozpo-
czal analize alternatywnych opcji budowy fregat w krétszym czasie i nizszym
koszcie niz w przypadku projektu F126. Ostatecznie w listopadzie niemiecki
parlament zdecydowat o wyasygnowaniu srodkéw na projekt alternatywny dla
fregaty typu F126, czyli MEKO A200 DEU, przy zwiekszeniu liczby okretéw do
o$miu. Dopiero jednak w czerwcu br. ogloszono anulowanie programu budowy
fregat typu F126.

Dostawa pierwszej z czterech sfinansowanych jednostek projektu MEKO
A200 DEU planowana jest na grudzien 2029 r., a pozostalych trzech — w latach
2030-2032. Nowe niemieckie jednostki beda mialy wypornos¢ standardowa ok.
4500 t i dtugo$¢ kadluba 121,6 m. Sifownia w uktadzie CODAG-WARP otrzyma
dwa silniki wysokoprezne o mocy 5920 kW z generatorami elektrycznymi oraz
turbing gazowa o0 mocy 20 000 kW, co zapewni predkos$¢ maksymalna ok. 29 w.
W skfad uzbrojenia wejdg: uniwersalny system z modutami wyrzutni pionowego
startu Lockheed Martin Mk 41 z 16 komorami (dla 16 pociskéw przeciwlot-
niczych RTX Standard SM-2 lub 64 pociskéw przeciwlotniczych RTX ESSM
Block 2 lub 16 pociskow manewrujacych Tomahawk), 16 pociskéw przeciwo-
kretowych Kongsberg NSM, rakietowy system samoobrony (prawdopodobnie
RTX RAM), armata uniwersalna Leonardo Super Rapid kal. 76 mm, trzy lub
cztery zdalnie sterowane stanowiska Rheinmetall Sea Snake kal. 30 mm oraz
wyrzutnie kal. 324 mm dla torped przeciw okretom podwodnym MU90. Hangar
lotniczy ma pomiesci¢ $migtowiec NH90 Sea Tiger oraz bezzalogowiec piono-
wego startu i ladowania. System walki elektronicznej okretu bedzie bazowal
na szwedzkim rozwigzaniu 9LV Mk 4. Saab dostarczy réwniez zintegrowany
system radarowy Sea Giraffe 4A FF ze stalymi aktywnymi antenami w zinte-
growanym maszcie, drugi radar wielofunkcyjny Sea Giraffe 1X oraz system
kierowania ogniem CEROS 200. Fregaty typu F128 otrzymaja kadlubowa stacje
hydrolokacyjng nieujawnionego typu oraz sonar holowany o zmiennej gteboko-
$ci zanurzenia niemieckiej firmy Atlas Elektronik.

NOWA KLASYFIKACJA OKRETéW PODWODNYCH
TYPU VIRGINIA

3 sierpnia br. Departament Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
ujawnil przeklasyfikowanie 19 budowanych lub zaméwionych okretow
podwodnych typu Virginia Block V i Block VI, ktére zostang wyposazone
w moduly VPM (Virginia Payload Module), na okrety podwodne z pociskami
rakietowymi (SSGN). Wedtug przedstawicieli US Navy ma to odzwierciedla¢
site uderzeniowy, elastycznos¢ operacyjng i globalny zasieg wspomnianych
jednostek. Ze wspomnianej liczby 11 nalezy do podtypu Virginia Block V
(nowe oznaczenia od SSGN 803 do SSGN 813), natomiast 8 to przyszly
Block VI (SSGN 814 do SSGN 821). Obecnie budowanych lub zaméwionych
jest dziewie¢ okretow nalezacych do Block V, kolejne dwa za$ na razie maja
status ,zapowiedziane”. Z kolei wszystkie wersji Block VI sg juz formalnie
zamoéwione, cho¢ na rozpoczecie budowy nalezy jeszcze chwile poczekac. Dla
wszystkich jednostek obu wersji wybrano juz nazwy i przypisano im numery
taktyczne. Jeden z okretéw Block VI, ktory zachowal pierwotne oznaczenie
SSN 822 (a opcjonalnie takze drugi, oznaczony SSN 823), zostanie najpraw-
dopodobniej zbudowany jako nosiciel bezzatogowych pojazdow podwodnych.

Okrety Virginia Block V otrzymaja modul VPM w postaci czterech zespo-
16w pionowych wyrzutni MAC (Multiple All-up-round Canister), z ktérych
kazdy miesci siedem kontenerdw startowych dla pociskéw RTX Tomahawk.
W polaczeniu z dwoma wyrzutniami VPT (Virginia Payload Tubes) - zain-
stalowanymi na dziobie juz od wersji Block III - z ktérych kazda ma szes¢
pionowych wyrzutni, jednostka bedzie zdolna do przenoszenia 40 pociskow
manewrujacych. Z kolei wariant Block VI ma posiada¢ modul VPM z sze$-
cioma zespolami wyrzutni MAC, co daje facznie 42 pociski manewrujace
w samym VPM plus 12 w wyrzutniach VPT. Pierwszy okret podwodny typu
Block V wyposazony w nowy modul, przyszly USS Arizona (SSGN 803), ma
wejs¢ do stuzby w roku fiskalnym 2029, a pierwszy Block VI, czyli przyszly
USS Potomac (SSGN 814) - w roku fiskalnym 2034.

FRANCJA

21 lipca Dyrekcja Generalna ds. Uzbro-
jenia (Direction générale de I'armement,
DGA) ujawnita informacje o przekazaniu
nieco ponad tydzien wcze$niej francuskiej
flocie czwartego patrolowca typu Félix
Eboué, ktéry otrzymat nazwe Jean Tranape

(P782). Cata seria liczy sze$¢ jednostek,
budowanych przez stocznie SOCARENAM
(Société Calaisienne de Réparation Navale
et Mécanique) w Boulogne-sur-Mer; ostat-
nia ma by¢ dostarczona do korica 2028 r.
Patrolowce beda na state operowac we fran-
cuskich terytoriach zamorskich.

Francuski okret patrolowy
Jean Tranape (P782).

r
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Wizja niemieckiej fregaty F128.




Z ZYCIA FLOT

PERU

1 wrze$nia niemiecki holding stoczniowy
TKMS poinformowal o przekazaniu stronie
izraelskiej okretu podwodnego Drakon typu
Dolphin (2. serii). Jest to trzeci i ostatni okret
serii zamowiony dla izraelskich sit morskich.

8118 sierpnia w stoczni Servicio Industrial de la Marina
odbyly sie ceremonie wodowania dwdch okretow wspar-
cia logistycznego (Buque de Apoyo Logistico, BALOG),
budowanych dla peruwianskiej marynarki wojennej.
Okrety otrzymaty nazwy Chimbote (159) i Talara (160).
Jednostki powstaja przy wsparciu koreanskiego koncernu
stoczniowego HD Hyundai Heavy Industries.

\=
e

Przyszty INS Drakon w stoczni, tu jeszcze
w trakcie prac wyposazeniowych.
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Okret wsparcia logistycznego Chimbote (159) w trakcie
uroczystosci wodowania.

PIERWSZY SCORPENE Z INDONEZJI

7 sierpnia w stoczni RT PAL w Surabai odbyla si¢ ceremonia rozpoczecia budowy pierwszego z dwdch
duzych okretéw podwodnych z napedem spalinowo-elektrycznym francuskiego projektu Scorpéne, zamo-
wionych dla indonezyjskiej marynarki wojennej. W marcu 2024 r. indonezyjski resort obrony podpisat umowe
z konsorcjum ztozonym z francuskiej grupy stoczniowej Naval Group i indonezyjska grupa PT PAL na budowe
dwéch duzych okretéw podwodnych w zmodyfikowanej wersji Scorpéne Evolved Full LiB. Kontrakt wszed!
w zycie w sierpniu 2025 r. i od tego czasu przez prawie rok trwaly prace przygotowawcze w stoczni w Surabai.

Wizja projektowa okretu podwodnego Scorpene IN.

Indonezja prowadzita negocjacje w sprawie zakupu okretéw podwodnych typu Scorpéne od 2016 r. Wezes-
niej marynarka wojenna zaméwita trzy jednostki DSME1400, czyli zmodyfikowanego niemieckiego projektu
209/1200, w poludniowokoreanskiej grupie Daewoo Shipbuilding and Marine Engineering; ostatni okret,
zbudowany przez stocznie PT PAL w Surabai, wszed! do stuzby w 2021 r. W lutym 2022 r. PT PAL i Naval
Group zawarly porozumienie w sprawie budowy do szesciu okretéw podwodnych typu Scorpéne z napedem
niezaleznym od powietrza, a takze dostaw uzbrojenia, czesci zamiennych i szkolenia personelu. W paz-
dzierniku 2023 r. ujawniono, ze oferowane okrety beda w wariancie Scorpéne Evolved z akumulatorami
litowo-jonowymi. Ostatecznie podpisany w marcu 2024 r. kontrakt obejmuje budowe tylko dwdch jednostek
i jest w praktyce calkowicie zalezny od finansowania francuskich instytucji kredytowych. Zgodnie z planami
ogloszonymi przez Naval Group pierwszy okret podwodny (kryptonim SM1) mial zosta¢ dostarczony indo-
nezyjskiej marynarce wojennej w 2032 r., a drugi SM2 - rok pdzniej. Jednak wedlug niedawnego oswiadczenia
szefa sztabu MW Indonezji dostawa pierwszej jednostki ma nastapi¢ po osmiu latach, czyli w 2034 r.

Wedtug opublikowanych danych okret podwodny Scorpéne Evolved w wersji indonezyjskiej bedzie wypieraé
na powierzchni ok. 1600-2000 t przy kadtubie o dlugosci 72 m. Zaloga ma liczy¢ 31 ludzi. Naped, zlozony
z klasycznego ukltadu spalinowo-elektrycznego z bateriami litowo-jonowymi, ma pozwoli¢ na osiagniecie
w zanurzeniu predkosci maksymalnej ponad 20 w., z zasiegiem plywania do 18 000 Mm (autonomie wyli-
czono do 78 déb) i czasem patrolowania w zanurzeniu z predkoscia ekonomiczng do 12 déb. Jednostka
otrzyma system zarzadzania walkg Naval Group SUBTICS i 6 wyrzutni torped kal. 533 mm z maksymalnie
18 srodkami bojowymi, w tym torpedami Leonardo Black Shark Advanced i pociskami przeciwokretowymi
MBDA Exocet SM39 Block 3.
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W SKROCIE

SZWECJA

31 sierpnia szwedzka Agencja Zakupow Obron-
nych (Forsvarets materielverk, FMV) i francuska
grupa stoczniowa Naval Group podpisaly kontrakt
na budowe i dostawe czterech fregat typu Luled.
Jednostki o nazwach Luled, Norrkiping, Trelle-
borg i Halmstad beda przekazywane w latach
2030-2034.

Wizja szwedzkich fregat wielozadanio-
wych typu Lulea.

STANY ZJEDNOCZONE

29 lipca stuzby prasowe Departamentu Wojny
poinformowaly o podpisaniu zaméwien na
budowe i dostawy 14 nowych okretéw podwodnych
w ramach zamowienia gwarantowanego i jednej
jednostki w opcji. Zakontraktowano piec strategicz-
nych okretéw podwodnych z pociskami balistycz-
nymi typu Columbia Block II (przyszte oznaczenia
SSBN 828 do SSBN 832) oraz dziewie¢ wielozada-
niowych okretow podwodnych typu Virginia Block
VI (SSGN 814 do SSGN 821 i SSN 822) z opcja na
dziesigty (SSN 823). Jednostki maja zosta¢ zbudo-
wane do pofowy 2038 r. przez General Dynamics
Electric Boat oraz Huntington Ingalls.

27 sierpnia koncern stoczniowy General Dyna-
mics NASSCO ujawnil, ze przekazat US Navy ply-
wajaca baze Hector A. Cafferata Jr. (ESB 8), szosta
typu Montford Point. Jest to zarazem ostatnia
jednostka tego typu, przeznaczona do wsparcia
amerykanskich sit ekspedycyjnych.

<+

16 sierpnia koncern stoczniowy Huntington
Ignalls poinformowal, ze stocznia Newport News
Shipbuilding pomyslnie zakoriczyla odbiorcze
proby morskie lotniskowca John F. Kennedy
(CVN79) - drugiej jednostki typu Gerald R. Ford.

AUSTRALIA
24 sierpnia w stoczni Osborne Naval Shipy-
ard w Adelajde odbyla sie uroczysto$¢ polozenia
pierwszej fregaty typu Hunter dla Royal Australian
Navy. Trzy jednostki, bedace wersja brytyjskich
fregat Type 26, maja powsta¢ w ramach projektu
zadaniowego SEA 5000 Phase 1.

MALEZJA
9 sierpnia w tureckiej stoczni Istanbul Denizci-
lik A.S w Stambule wodowano trzecig korwete
typu Littoral Mission Ship Batch-2, budowana
dla malezyjskiej floty. Jednostka, ktora otrzyma
nazwe Tunku Osman Jewa (143), ma by¢ gotowa
do stuzby w przyszlym roku.

i e "
Tunku Osman

Budowana w Turcji korweta
Jewa (143) dla MW Malezji.

Przygotowat: Tomasz Kwasek.

Ilustracje: firmowe materiaty promocyjne,
relacje prasowe poszczegélnych flot. i
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LOTNISKOWCE

Wspétczesne amerykanskie lotniskowce to obecnie najwieksze
okrety, jakie kiedykolwiek zbudowano. Przyzwyczailismy sie juz
do mysli, ze s projekcja sity i potegi, a tam, gdzie sie aktualnie
znajduja, wptywaja na sytuacje taktyczng i operacyjna
w regionie, zwtaszcza w przypadku kryzysu lub konfliktu
zbrojnego. Czy wkrétce zastapia je jednostki, ktére beda
nosicielami lotnictwa, ale juz bezzatogowego?

Za sprawg wojny w Ukrainie bezzato-
gowce — czy to powietrzne, morskie czy
ladowe - staly si¢ w zasadzie podstawo-
wym orezem uzywanym przez obie strony
konfliktu. Mnogo$¢ nie tylko typow, ale
rodzajow, a co za tym idzie - réznorod-
nos¢ wielkosci dronéw oraz mozliwych
zasiegow ich oddzialywania — sprawia, ze
wielu teoretykow dziatan wojennych wias-
nie w nich upatruje przysztos¢ w dzie-
dzinie zbrojen. Sukcesy odnoszone przez
Ukraincéw stosujacych coraz to nowsze
wzory uzbrojenia w walce z Flotg Czar-
nomorska Federacji Rosyjskiej pokazuja
faktycznie wielki potencjal nowej taktyki
prowadzenia wojny.

Oczywiécie drony na poktadach okretéw
nie wzbudzaja juz zadnej sensacji, a nawet
przeciwnie — sa wrecz niezbednym elemen-
tem wspodlczesnych operacji oceanicznych
i morskich. Zazwyczaj dzieki mniejszym
rozmiarom i masie niz $miglowce sa w sta-
nie operowac z pokladow lotniczych nisz-
czycieli, fregat, a nawet korwet. Ich uzycie
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jednak zwykle wspiera jedynie inne operacje
prowadzone przez te okrety.

Tymczasem, zanim jednak wspomniane
we wstepie artykulu amerykanskie lotni-
skowce stang si¢ jedynie nosicielami dronow,
nastepcéw obecnie uzywanych Hornetow
i Lightingow II, w skladzie wielu flot pojawia
sie okrety znacznie mniejsze od chociazby
USS Gerald R. Ford (CVN-78), ale z pokla-
dami lotniczymi catkowicie opanowanymi
przez bezzalogowe aparaty latajace.

Do zawfadniecia przez bezzalogowce
powietrzne pokladéw amerykanskich ude-
rzeniowych lotniskowcoéw z napedem ato-
mowym droga jeszcze daleka. Aktualnie
jedynie powietrzny tankowiec MQ-25 Stin-
gray powoli staje sie na nich rzeczywistoscia,
tym niemiej jesienia 2025 r. US Navy zawarta
umowy z firmami General Atomics, Boeing,
Anduril i Northrop Grumman na opracowa-
nie przenoszacego uzbrojenie bezzatogowca
powietrznego zdolnego do startow i ladowan
z pokladéw posiadanych lotniskowcéw. Pigta
firma, czyli Lockheed Martin, ma zaja¢ sie

TCG Anadolu (L400) - turecki LHD przystoso-

wany do przenoszenia bezzatogowcow klas UAV,
UCAV, USVi UUV.

opracowaniem okretowych systeméw kon-
troli przyszlych amerykarskich UCAV.

TO JUZ SIE DZIEJE

Tymczasem powstaja jednostki ptywa-
jace, ktérych gléwnym zadaniem bedzie rola
nosiciela dronéw, przede wszystkim tych
latajacych, ale nie tylko. Palme pierwszen-
stwa okretu o statusie jednostki bojowej,
a nie doswiadczalnej, gotowego do stuzby
operacyjnej dzierzy, jak sie wydaje, turecki
TCG Anadolu. Historia rozwoju tej kon-
strukcji zaczyna sie w grudniu 2013 r,, kiedy
to rozpoczely sie poszukiwania jednostki
klasy LPD/LHD z budzetem 375 mln euro.
Zgodnie z pierwotnym planem mial to
by¢ okret z pokfadem lotniczym, ale
bez wyrzutni typu ski-jump, planowano
bowiem bazowanie jedynie $migtowcow.
Nieco pézniej zalozenia zmieniono wraz
z checia zakupu 32 samolotéw F-35B, po
wejsciu Turcji do programu rozwoju Joint
Strike Fighter. Gdy USA zablokowaly Anka-
rze mozliwo$¢ pozyskania tych samolotéw
w zwigzku z zakupem w Rosji rakietowego
systemu przeciwlotniczego S-400, po raz
kolejny plany co do nowego okretu musialy
ulec zmianie. Zdecydowano, ze poktad lot-




LOTNISKOWCE DLA DRONOW

niczy bedzie wykorzystywany przez rodzime
bezzalogowe aparaty latajace, nie wyklucza-
jac jednak szybkiego przystosowania do
przenoszenia albo 10 samolotéw F-35B, albo
12 $redniej wielko$ci $migtowcow.

Ostateczny kontrakt na budowe okretu
podpisano 7 maja 2015 r., a gléwnym wyko-
nawca zostalo konsorcjum Navantia-Sedef.
Projekt przygotowano na bazie wcielonego
w sklad hiszpanskiej floty okretu Juan Car-
los. Pierwotnie wcielenie do stuzby goto-
wego okretu zaplanowano na 2021 r. Wpro-
wadzane zmiany w konstrukcji i opéznienie
prac podwoilo poczatkowo planowany koszt
budowy, w ktérym nie uwzgledniono wypo-
sazenia w grupe lotniczg i srodki desantowe.
Prace przy kadlubie rozpoczely sie 30 kwiet-
nia 2016 r. w stoczni Sedef Shipbuilding
Inc. w Stambule. Na zaistniale okolo dwu-
letnie op6znienie w harmonogramie prac
wplyw mialy zaréwno epidemia COVID-19,
jak i pozar, ktory wybucht w suchym doku
29 kwietnia 2019 r. w trakcie prac spawalni-
czych. Dopiero 27 lutego 2022 r. rozpoczely
sie proby stoczniowe, a nastepnie morskie
i odbiorcze. Wraz z pracami wykoniczenio-
wymi ten etap trwal ponad rok i gotowy
TCG Anadolu zostal przekazany do stuzby
10 kwietnia 2023 .

wspomagaja dwa dziobowe stery strumie-
niowe. Uzbrojenie obronne okretu sktada
sie z jednej wyrzutni kierowanych rakiet
przeciwlotniczych RAM, dwéch zestawow
obrony bezpo$redniej CIWS Phalanx kal.
20 mum, pieciu systeméw artyleryjskich Asel-
san SMASH 200/25 kal. 25 mm oraz czte-
rech zdalnie sterowanych moduféw Aselsan
STAMP z wkm-ami kal. 12,7 mm. Catos¢
uzupelnia ciekawy zestaw elektroniki bojo-
wej, w tym radar trojwspétrzedny SMART-S
Mk 2, radar precyzyjnego podejscia mor-
skiego SPN-720, system zarzadzania walka
GENESIS-ADVENT, systemy kierowania
uzbrojeniem, system obrony przeciwtorpe-
dowej, glowica obserwaciji i $ledzenia w pod-
czerwieni Aselsan Piri-100.

Konfiguracja okretu desantowego nas
w tym przypadku nie interesuje, zazna-
czymy wiec tylko, ze okret dysponuje
tadownia o powierzchni 1880 m?*, garazem
dla ciezkiego sprzetu zmechanizowanego
o powierzchni 1410 m* (np. dla 29 czol-
gow) oraz dokiem o powierzchni 1165 m*
dla 27 amfibii lub 4 barek lub 2 poduszkow-
cow. Zaloga etatowa liczy tylko 261 osdb.

Okret posiada poktad lotniczy o po-
wierzchni 5440 m? a takze hangar o po-
wierzchni 990 m* Powierzchni¢ hangaru

ze $miglowcow to przede wszystkim S-70B
Seahawk oraz AH-1W Super Cobra. Ciez-
sze, glownie Boeing CH-47F Chinook, uzy-
wane s3 generalnie w konfiguracji okretu
desantowego. W przysztosci AH-1W maja
zostac zastapione przez rodzime $migtowce
TAIT129 ATAK 2.

Nas oczywiscie interesuje wariant zata-
dowania bezzalogowcami, tym bardziej ze
dla TCG Anadolu specjalnie zdecydowano
sie opracowa¢ dwa nowe typy maszyn ozna-
czanych skrétem UCAV (unmanned com-
bat aerial vehicle), czyli bezzalogowych
bojowych statkéw powietrznych. Mowa
o Bayraktar TB3 i odrzutowych Bayraktar
Kizilelma.

Projekt Baykar Bayraktar TB3, bezzato-
gowca klasy MALE (medium altitude, long
endurance), czyli $redniej wysokosci lotu
(miedzy 3 a 9 km) i duzego zasiegu, po raz
pierwszy zostal publicznie zaprezentowany
w pazdzierniku 2020 r. Firma o$wiadczyta,
ze testowany jest dla niego nowy typ silnika,
a sama konstrukcja o sktadanych skrzyd-
tach, zdolna do przenoszenia uzbrojenia
rakietowego, powstaje na specjalne zapo-
trzebowanie dla przysztego okretu TCG
Anadolu. Zasadnicze prace rozwojowe przy
projekcie wykonano w latach 2022-2024.

MQ-25 Stringray - bezzatogowy powietrzny tankowiec opuszcza =

hangar lotniskowca USS George H.W. Bush.

Powstala jednostka z kadiubem o dlu-
gosci 231 m, szerokosci 32 m, zanurzeniu
6,8 m, wypierajaca w konfiguracji okretu
desantowego 27 079 t, a okretu grupy lot-
niczej — tylko 24 660 t. Maksymalna pred-
ko$¢ wynosi 21,5 w. z zasiegiem plywania do
9000 Mm przy predkosci marszowej. Naped
stanowi piec generatoréw wysokopreznych
Navantia MAN, kazdy o mocy 8000 kW,
sq takze dwa generatory pradotwércze Sie-
mensa o mocy po 11 000 kW. Poruszanie sie
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mozna powiekszy¢ dzieki specjalnemu tacz-
nikowi z garazem dla sprzetu zmechanizo-
wanego, co daje spora réznice w mozliwos-
ciach bojowych okretu jako nosiciela grupy
lotniczej. W wersji podstawowej moze
bowiem przenosi¢ 8 ciezkich lub 12 $red-
nich $migtowcéw (lub 10 samolotéw klasy
STOVL), a w rozszerzonej zmiesci si¢ nawet
25 $miglowcéw $rednich (plus 6 kolejnych
na pokladzie bez mozliwo$ci hangarowa-
nia). Bojowa grupa lotnicza skladajaca sie

W marcu 2023 r. pokazano pierwszy model
drona, a w pazdzierniku 2023 r. rozpoczeto
préby w locie. 1 czerwca 2024 r. wykonany
zostal pierwszy start z ladowej atrapy rampy
stworzonej na wzor tej z okretu, a 19 listo-
pada 2024 r. TB3 pomyslnie wystartowat
i wyladowal na poktadzie TCG Anadolu. Od
2025 r. zaloga okretu rozpoczeta szkolenie
w codziennej obstudze eksploatacyjnej
drondéw na pokladzie, z przechowywaniem
w hangarze.




OKRETY XXI WIEKU

Ciekawym ¢wiczeniem, dajacym do mysle-
nia analitykom wykorzystania sprzetu bojo-
wego, bylo to przeprowadzone 18 lutego
2026 r. w trakcie NATO Steadfast Dart
2026. TB3 wystartowal z poktadu okretu
i po pokonaniu 1700 km, napotykajac silne
mroZzne wiatry i obfite opady $niegu poci-
skami MAM-L, skutecznie zaatakowal cele
nawodne na... Morzu Baltyckim. W trakcie
tych samych ¢wiczen dron ten ponownie nad
Baltykiem operowat takze z kilkoma nie-
mieckimi samolotami Eurofighter Typhoon.
Celowniczy system optoelektroniczny
ASELFLIR 500, bedacy integralng czes-
ciag UCAV, §ledzit i zarejestrowal manewry
mysliwcow.

Drugi z dronéw przeznaczonych na
wyposazenie TCG Anadolu ma o kilka

lat dtuzsza historie powstania, prace kon-
cepcyjne przy bezzalogowcu z silnikiem
odrzutowym s3 bowiem datowane nawet
na 2011 r. Dopiero jednak w 2021 r. poja-
wily sie pierwsze wizje i informacje o prze-
widywanych parametrach aparatu. Projekt
poczatkowo nosit nazwe MIUS, bedaca
po prostu skrotowcem tureckiej nazwy
klasy systeméw bezzalogowych samolo-

Dobrze widoczny poktad lotniczy TCG Anadolu,
a na nim widoczne $migtowce oraz dwa UAV,
czyli Bayraktar TB3 i Bayraktar Kizilelma.

tow bojowych. Z kolei obecna oficjalna
nazwa systemu, upubliczniona w marcu
2022 1. — Kizilelma (w ttumaczeniu ,czer-
wone jabtko) — jest gra sloéw w mitologii
tureckiej, oznaczajaca ideat lub daze-
nie do celu. Pierwsza prezentacja miata
miejsce na tureckim salonie lotniczym
Teknofest we wrze$niu 2022 r., a produk-
tem zainteresowali sie¢ m.in. cztonkowie

¥ Zblizenie na poktad lotniczy tureckiego LHD, na nim
widoczne - na pierwszym planie Bayraktar TB3, a za
nim Bayraktar Kizilelma.

delegacji ukrainskiej. 19 wrzesnia 2022 r.
w prototypie uruchomiono po raz pierw-
szy silnik, 20 listopada przeprowadzono
testy automatycznego kolowania i jazdy
naziemnej, 3 grudnia doszto do kilkuse-
kundowego oderwania sie kot drona od
pasa, a 11 dni pdzniej gotowy prototyp
po raz pierwszy wykonal pomyslny lot
testowy. Trzeci prototyp, z numerem ogo-
nowym TC-OZB3, uznawany za wzorzec
produkcyjny, pomyslnie zakonczyl swoj
pierwszy lot 25 wrzesnia 2024 r. Roznil sie
on do$¢ wyraznie zewnetrznie od pierw-
szego, otrzymal inny silnik z dopalaczem,
poprawiono uklad aerodynamiczny i zasto-
sowano nowe elementy wyposazenia awio-
niki poktadowej. Drugi lot przeprowadzono
w polowie stycznia 2023 r., a cala serie
kolejnych testow ukoriczono trzy miesigce
pozniej, m.in. lotami pokazowymi w forma-
cji z F-16C czy wznoszeniem na 9500 m.
W 2024 r. dopracowywano cala konstruk-
cje i przygotowano seri¢ przedproduk-
cyjng, ktora w 2025 r. rozpoczela kolejny
etap testow, majacych udowodni¢ gotowos¢
catego systemu jako MALE UCAV. Inten-
sywnie prowadzono préby lotéw autono-
micznych oraz testy z faktycznym uzyciem
uzbrojenia; m.in. 8 pazdziernika 2025 r.
odpalono z jednego z aparatéw amunicje
precyzyjng Aselsan TOLUN.

W tym samym 2025 r. firma Baykar
nawiazata wspétprace z Leonardo, m.in.
w dziedzinie rozwoju systeméw UAV,
ponadto zaczeto rozwazac opcje wejscia do
Global Combat Air Programme. Na SAHA
Expo 2026 przedstawiciel BAE Systems
zapowiedzial wspotprace Eurofighter
Typhoon z tureckimi F-16C oraz nowymi
bezzalogowcami, wsréd ktérych wymie-
niono takze UCAV Kizilelma.
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Pod koniec czerwca 2026 r. poinformo-
wano o zakorczeniu pierwszej fazy wspél-
nych préb firm Baykar i Leonardo, w trakcie
ktorych przeprowadzono misje w powietrzu
UCAV Kizilelma, latajacych w formacji
z M-346 Master. W trakcie prob operator
w samolocie sterowal dziataniami drondw,
sprawdzono tez elektrooptyczny system
celowniczego Alesan TOYGUN, system
naprowadzania bomb Roketsan Teber-82
i LGK-82 wraz z odpaleniem kierowanych
srodkéw uzbrojenia.

O stuzbie gotowego TCG Anadolu nie
ma na razie zbyt wielu informacji. Jego
ewentualne walory moglyby zosta¢ zapre-
zentowane na ¢wiczeniach, ktorych jednak
organizacja pozostaje w cieniu toczacej sie
wojny w Ukrainie. Jednostka jest oficjalnie
klasyfikowana jako wielozadaniowy okret
desantowo-szturmowy. W wariancie nosi-
ciela grupy lotniczej moze przyja¢ na poktad
od 30 do 50 UCAV obu wspomnianych
typéw. Ich préby wykazaly gotowos¢ do
wypelniania zadan bojowych, nawet poza
zwyklym rejonem operacyjnego zaintere-
sowania tureckiej floty. W 2019 r. pojawily
sie tez doniesienia prasowe, ze turecka flota
chciafa zbudowac blizniaka; wybrano nawet
dla niego nazwe — TCG Trakya (L-401).
Ostatecznie z tej jednostki zrezygnowano,
a $rodki i zaangazowanie stoczni przenie-
siono na projektowany przyszly pierwszy
turecki lotniskowiec.

BEDZIE CIAG DALSZY

Plany budowy duzego tureckiego lotni-
skowca ogloszono po raz pierwszy w kwiet-
niu 2023 r. Prowadzono w tej sprawie roz-
mowy z firmami z Hiszpanii i Wielkiej
Brytanii, szybko tez okazalo sie, ze nie pla-
nowano powigkszonej wersji TCG Anadolu,
ale zupelnie inna konstrukcje. Program zai-
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f:

nicjowano opracowaniem koncepcji opera-
cyjnej, studium wykonalnosci oraz analiza
alternatywnych rozwiazan rozwoju floty.
Fazy tworzenia koncepcji, nastepnie wyma-

‘1 - Zblizenie na UAV Bayraktar TB3.

pod duza presja czasu, 2 stycznia 2025 r.
bowiem oficjalnie ogloszono, ze budowa
pierwszego tureckiego lotniskowca wlasnie
ruszyla, a okret ma by¢ gotowy w 2032 r.

UAV Bayraktar TB3 przygotowany do startu
z uzyciem rampy startowej na TCG Anadolu.

gan oraz definiowania projektu prowadzono
bardzo szybko. Na ten rok zaplanowano
przejscie przez opracowanie wstepnego
projektu, a po fazie integracji poszczegol-
nych systemow przewidzianych dla okretow
ma powsta¢ szczegétowa dokumentacja
techniczna. To wszystko jest realizowane

Winda dostarcza Bayraktar TB3
z hangaru na poktad startowy.

15 lutego 2024 r. poinformowano, ze
bedzie to lotniskowiec z klasycznym pokta-
dem lotniczym o diugoéci 285 m, szero-
kosci 72 m, zanurzeniu nieco ponad 10 m
i wypornosci ok. 60 000 t. Wiecej szczego-
tow podano 25 kwietnia 2024 r. w trakcie
dni otwartych stoczni marynarki wojennej
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w Stambule, gdzie prowadzone s3 prace
budowlane. Jednostke zaprojektowano dla
osiggania predkosci maksymalnej ponad
26 w. Ma otrzymac naped w systemie
CODLAG skfadajacy sie z dwoch turbin
gazowych GE LM6000, czterech silnikow
wysokopreznych MTU 20V 4000 i czterech
generatorow GE APMM. Predkos¢ ekono-
miczna rzedu 14 w. ma pozwoli¢ na zasieg
plywania ok. 10 000 Mm. Pelng liczebno$¢
zalogi wraz z personelem obstugujacym
zaokretowany sprzet przewidziano na mak-
symalnie 2500 0sob. W tej liczbie tylko ok.
950 0s6b to etatowa obstuga okretu; reszta
wolnej przestrzeni moze by¢ wykorzystana
przez personel grupy lotniczej, perso-
nel misji, stuzby zabezpieczajace, obstuge
innego sprzetu znajdujacego sie

Przekroj przez poktady TCG Anadolu.

w danej chwili na pokfadzie lub planowa-
nego do przyjecia.

Zaplanowany zestaw uzbrojenia ma
sktada¢ sie z dwéch modutéw pionowych
wyrzutni rakietowych MIDLAS (kazdy
z 16 komorami), trzech zestawéw CIWS
Aselsan GOKDENIZ kal. 35 mm i czterech
zdalnych stanowisk z innymi systemami
artyleryjskimi jeszcze nieokreslonego typu.
Z kolei zestaw wyposazenia elektronicznego
obejmie wielofunkcyjny system radioloka-
cyjny CAFRAD, optoelektroniczne systemy
poszukiwania i $ledzenia w podczerwieni,
srodki facznosci satelitarnej, zestaw walki
radioelektronicznej, okretowy system
dowodzenia oraz §rodki dowodzenia sitami
w przestrzeni powietrznej. Calo§¢ wraz
z wymienionymi $rodkami uzbrojenia ma
by¢ produkcji tureckiej.

We wszystkich znanych prezentacjach
nowo budowany okret okreslany jest
w zasadzie nie jako lotniskowiec, lecz jako
Multi-Domain Carrier, co dostownie ttu-
maczy sie jako ,nosiciel wielodomenowy”
W opracowanej koncepcji wykorzystania
jednostka ta ma bowiem stuzy¢ nie tylko
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do wspierania zalogowych i bezzalogowych
operacji lotniczych, ale tez do przenosze-
nia i kontrolowania operacji bezzalogowych
pojazdéw nawodnych (USV) oraz bezzalo-
gowych pojazdéw podwodnych (UUV).
Pod tym katem zostanie rozbudowana sie-
ciocentryczna architektura wielosensoro-
wego systemu dowodzenia, przygotowana
zaréwno do kontroli misji zatogowych, jak
i szeroko pojetych dronéw. Ten nowo opra-
cowywany system dowodzenia bedzie roz-
winieciem juz dziatajagcego ADVENT AL
Do rozszerzonego zakresu zadan okret
otrzyma specjalne rampy do obstugi apara-
tow nawodnych i podwodnych na rufie i na
prawej burcie. Ponadto w ramach zwiek-
szonych mozliwosci prowadzenia operacji
zabudowany zostanie modul szpitala
i ambulatorium z salami chirurgicz-
nymi, oddzialami intensywnej tera-
pii, osrodkami leczenia oparzen,

(Y™

jednostkami radiologii, salami izolacyjnymi,
oddziatami stacjonarnymi oraz gabinetami
stomatologicznymi. Warunki hydrometeo-
rologiczne nie ogranicza zakresu plywania
okretu, ale operacje lotnicze bedzie mozna
prowadzi¢ jedynie do stanu morza 6.

Aktualnie realizowana konfiguracja zabu-
dowy poktadu lotniczego zaktada powstanie
okretu w systemie STOBAR, opierajacym
sie na zabudowie w czeéci dziobowej rampy
typu ski-jump z katem wzniosu 12°. Beda
trzy stanowiska startowe oraz strefa lado-
wania, a wszystko to zostanie dostosowane
do obecnie planowanych samolotéw, $mi-
glowcow i bezzalogowcow. Wiadomo jed-
nak, ze turecki przemyst pracuje nad przy-
gotowaniem wlasnego typu katapult. Gdyby
udalo sie je stworzy¢, okret tatwo bedzie
mozna przerobi¢ na lotniskowiec w syste-
mie CATOBAR, a z zalozenia modutowg
skocznie — zdemontowacé.

W publikowanych materiatach pojawiaja
sie rozbiezne informacje dotyczace wielko-
$ci grupy lotniczej oraz liczby sprzetu ply-
wajacego, jaki nowy turecki okret zabierze

na poklad, do fadowni i hangaru. W jednej
wersji wielko$¢ grupy lotniczej szacowana
jest maksymalnie na 52 aparaty latajace,
w innej wymienia sie 25 samolotéw, 3 $mi-
glowce i 15 dronéw. Jeszcze inaczej przed-
stawiana jest mozliwo$¢ prowadzenia jed-
noczesnych operacji lotniczych, okreslana
na 15 samolotéw, 3 $migtowce i 5 UAV.

Zalogowa cze$¢ maja stanowic przede
wszystkim niedawno opracowane samo-
loty TAI Hiirjet, ale w najnowszej morskiej
odstonie, przystosowanej do bazowania na
poktadzie okretu i przechowywania w han-
garze. Sa to maszyny szkolenia zaawanso-
wanego, ktére mozna dostosowac do wypet-
niania zadan lekkich szturmowcéw. Na liscie
planowanych bezzalogowcéw latajacych
znajduja sie z kolei opisane juz wyzej TB3
i Kizilelma, a takze nowy model znany pod
nazwa TAI Anka-3. To drugi turecki odrzu-
towy dron, tym razem opracowany przez
Turkish Aerospace Industries. Zaprojekto-

wany jako latajace skrzydlo, ma odgry-

wac role wielozadaniowej platformy
poktadowej. Pomys$lano go jako
Jlojalnego skrzydfowego” — a wiec

z my$la o dzialaniu w ugrupowa-

niach mieszanych z lotnictwem

zalogowym, a jednoczesnie zdol-
nego do operacji w rojach. Poczat-
kowo planowano dla niego misje
rozpoznawcze, walke radioelektro-
niczna oraz uderzenia na cele mor-
skie i ladowe z uzyciem uzbrojenia
kierowanego. Ostatnio jednak dodano
takze zadania czysto mysliwskie z przeno-
szeniem pociskéw rakietowych klasy powie-
trze—powietrze.

Proby dynamiczne prototypu ruszyly
w kwietniu 2023 r. i trwaly do korca
roku, a zwienczy! je lot 28 grudnia, trwa-
jacy 70 minut. Uzbrojenia kierowanego
uzyto z kolei po raz pierwszy 20 wrzesnia
2024 r., z zastosowaniem znanych $rodkéw
bojowych oraz glowicy elektrooptycznej
i zestawu naprowadzania. Nieco ponad mie-
siac pozniej uzbrojony Anka-3, pierwszy raz
kierowany z pokladu samolotu, odegrat role
»lojalnego skrzydlowego” w mieszanej misji
zalogowo-dronowej. W 2025 r. przeprowa-
dzono kilka testéw z uzyciem uzbrojenia kie-
rowanego, ponadto rozpoczeto proces prze-
projektowania konstrukcji pod uzycie w nich
dwoch rodzimych silnikéw turbowentylato-
rowych TEI-TF10000. Producent zapewnia
o niskiej sygnaturze radarowej tego UCAV,
ktora w polaczeniu ze zdolno$cia 10-godzin-
nego autonomicznego lotu daje olbrzymie
mozliwosci realizacji misji uderzeniowych,
rozpoznawczych oraz z zakresu walki radio-
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Widoczny na poktadzie TCG Anadolu UAV Bayraktar Kizilelma.

elektronicznej. Platowiec ma dlugos¢ 8,9 m,
rozpietos¢ 13,1 m, mase startowa 7250 kg
i no$nos¢ 1600 kg. Moze lecie¢ z predkoscia
maksymalna 780 km/h, ale przelotowa jest
mniejsza i wynosi 460 km/h. Pufap maksy-
malny lotu wynosi 12 km. Ten nowoczesny
dron ma radar AESA Aselsan MURAD
100-A, komore wewnetrzng do przenosze-
nia uzbrojenia oraz pie¢ zaczepéw zewnetrz-
nych. Gama przenoszonych srodkéw jest
naprawde szeroka i obejmuje:

4 kierowane pociski rakietowe powie-
trze-powierzchnia SOM-J;

+ kierowane radiolokacyjnie pociski
rakietowe powietrze—powietrze TUAV;

4 bomby kierowane i szybujace,

w tym systemu TOLUN (wyposazona

w urzadzenia naprowadzania INS/

GPS), Teber-82 (standardowa bomba Mk
82 wyposazona w zestaw naprowadza-
jacy Roketsan skiadajacy sie z uktadu
INS/GPS oraz potaktywnego laserowego
znacznika celu);

4 system rozpoznania elektrooptycznego,
nadzoru i celowania Aselsan TOYGUN,
(testowo glowice Aselsan ASELFLIR600);
4+ system wyszukiwania i §ledzenia

w podczerwieni KARAT IRST;
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4+ srodki rozpoznania i zakldcania radio-
elektronicznego;

4+ $rodki tacznosci (docelowo réwniez
satelitarnej SATCOM).

Cate wymienione wyposazenie jest pro-
dukcji tureckiej. To Swiadomy wybér, ktéry
ma uniezalezni¢ flote tego kraju od dostaw
sprzetu zagranicznego. Produkcja seryjna
dronéw ruszyla w 2026 r.

Oba tureckie nosiciele dronéw przysto-
sowano nie tylko do zabierania na poktad
i obstugi bezzalogowych statkéw powietrz-
nych, ale réwniez tych poruszajacych sie po
powierzchni wody (USV) lub w zanurzeniu
(UUV). Typow jest kilka, a kolejne kon-
strukeje caly czas sa rozwijane.

Z pojazdéw nawodnych na wyrdznienie
zastuguje rodzina Aselsan Albatros, wérod
ktérych w zaleznosci od wersji znajduja
sie drony rozpoznawcze, patrolowe oraz
bojowe, przygotowane do operacji w rojach.

Uniwersalna platforma jest réwniez TCB
Marlin Sida. Ma kadlub o dtugosci 15 m,
wypiera 21 t, moze poruszac sie z pred-
koscia ok. 35 w. i pokona¢ nawet ponad
1000 Mm. Dron ten jest przygotowany do
realizacji misji rozpoznawczych, patrolo-
wych, walki radioelektronicznej oraz zwal-

z lutego 2026 r., podczas ktorych tureckie
UAV operowaty nad wodami Battyku.

czania celéw nawodnych i podwodnych.
Mozna go uzbroi¢ w lekkie male rakietowe
bomby gtebinowe lub kierowane pociski
rakietowe, stanowisko wkm kal. 12,7 mm
lub boje sonarowe.

Oprocz wymienionych wyzej w produkcji
seryjnej sa jeszcze USV Caka, czyli hybry-
dowe bezzalogowce nawodne opracowane
do wielodomenowych operacji morskich,
a takze USV-12, zaliczany do podklasy
malych UAV, a wykorzystywany do misji
patrolowych i rozpoznawczych bliskiego
zasiegu.

Jakby tego byto mato, w firmie Metek-
san wspolnie ze stocznig Ares rozwijana
jest nowa rodzina bezzalogowcéw, znana
pod wspolnym oznaczeniem ULAQ. Prace
badawczo-rozwojowa przeprowadzono
niemal blyskawicznie. Studia projektowe
zakoniczono w sierpniu 2020 r., a prototyp

zaprezentowano 12 lutego 2021 r. Trzy mie-
sigce pozniej przeszed! on pierwszy etap
préb, odpalajac kierowany pocisk rakie-
towy, ktory zniszczyt przygotowany cel
nawodny. To tak naprawde 16dz sztywna
o dlugosci 11 m, zdolna do przenoszenia
tadunkéw o masie do 2 t z predkoscia ok.
35 w. na odleglo$¢ do 100 Mm (z uwzgled-
nieniem drogi powrotnej do bazy). Projekt
ten moze nie jest zbyt imponujacy, by go
doktadnie opisywa¢ — to dos$¢ prosta kon-
strukcja — ale gdy wymieni¢ wszystkie moz-
liwe warianty zaladowania uzbrojeniem lub
specjalistycznym sprzetem, wrazenie robi
fakt, ze w zasadzie calo$¢ tego wyposaze-
nia zostala opracowana i jest produkowana
w Turcji. [ tak wariant do zwalczania celow
powierzchniowych moze by¢ uzbrojony
w cztery pociski kierowane L-UMTAS
lub CIRIT, a wariant czysto przeciwokre-
towy ma do dyspozycji kierowane poci-
ski ATMACA. W misjach patrolowych
zazwyczaj wystarcza modul z wkm kal.
12,7 mm. Uzbrojenie do misji poszukiwania
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i zwalczania okretéw podwodnych skfada
sie z wyrzutnikéw 12 boi radiohydroloka-
cyjnych oraz 2 lekkich torped ORKA kal.
324 mm. Cze$¢ wyposazenia nie jest zbyt
dokfadnie opisana; dotyczy to wariantow
rozpoznania i walki radioelektronicznej
oraz niszczenia min. Co ciekawe, po zala-
dowaniu fadunku wybuchowego o masie
200 kg taka 16dz moze w ostatecznosci stu-
zy¢ jako dron kamikaze.

Do ostatnich z wymienionych zadan
przeznaczone sg jednak osobne bezzalo-
gowce — np. opracowany przez turecka
firme MKE KUSV (Kamikaze Unman-
ned Surface Vessel) Pirana. To niewielka,
wykonana z tworzyw sztucznych platforma
plywajaca o diugosci 5,5 m, masie nieprze-
kraczajacej 1,45 t, predkosci powyzej 50 w.
i zasiegu powyzej 200 Mm. Jest zaladowana
glowica bojowa o masie 65 kg.

W wymienionym zestawie dostepnych
bezzalogowcédw nie mozna pomina¢ tych
przygotowanych do dziatan podwodnych.
Dostepna jest rodzina o nazwie NETA,
sktadajaca si¢ z autonomicznych pojazdéw
podwodnych opracowanych do zwalczania
min, rozpoznania i mapowania dna mor-
skiego. Podobne misje moga wykonywa¢
UUV o nazwie Deringoz. Z kolei rodzina
pojazdéw o nazwie KILIC to podwodne
drony typu kamikaze. Wariant lekki repre-
zentuje KILIC 10, a model sredniej wielko-
$ci — KILIC 200. Ten ostatni to platforma
o dtugosci 0,35 m z glowica bojowa zdolna
do przeniesienia na odlegto$¢ do 200 Mm.
Rodzina tych UUV powstata z mysla o dzia-
taniach dywersyjnych, ale z mozliwoscia
dziatania w rojach. Z ogélnego, niezbyt
szczegotowego opisu wynika, Ze s3 wypo-
sazone w systemy wykrywania celow wspie-
rane przez sztuczna inteligencje, funkcje
pozycjonowania oparte na analizie obrazu
oraz mozliwoéci tacznodci satelitarnej
(SATCOM).

IRANSKI KONTENEROWIEC

Palma pierwszenstwa zwiazana z okre-
tami — nosicielami systeméw bezzalogo-
wych musi by¢ dzielona pomiedzy Turcje
i Iran. Ankara formalnie jako pierwsza
wprowadzita do eksploatacji taka jednostke,
natomiast Teheran po raz pierwszy uzyt
swojego lotniskowca dronéw w dziataniach
bojowych. O jego konstrukgji i stuzbie wia-
domo jednak znacznie mniej ze wzgledu na
brak oficjalnych informacji przekazywanych
opinii publicznej.

W przeciwiefistwie do jednostek ture-
ckich ta iranska powstata z przebudowy ply-
wajacego wezesniej od 2000 r. pod cywilna
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bandera pofudniowokoreaniska konte-
nerowca Perarin. Na podstawie danych
wywiadowczych po raz pierwszy proces
przebudowy w stoczni w Bandar Abbas
odnotowano 3 stycznia 2023 r. Od tej pory
jednostka stata sie obiektem zainteresowa-
nia wielu flot, stuzb i morskich periody-
kéw. Pierwsze dos¢ wyrazne zdjecia okretu
jeszcze przebywajacego w stoczni, ale juz
w koncowej fazie wyposazania, pojawily
sie 21 sierpnia 2024 r. w réznych miejscach

wszystkim kilka typéw bezzalogowych apa-
ratow latajacych. Zidentyfikowano tez drony
transportowe Ababil-3N, drony pionowego
startu i ladowania Homa, drony Moha-
jer-6 oraz nowy typ wykonany w technologii
stealth o nazwie JAS-313.

Najwazniejsza cecha charakterystyczng
calej konstrukeji jest oczywiscie poklad
lotniczy o diugosci szacowanej na niecale
180 m. Jego pofalowana plaszczyzne konczy
na dziobie zabudowana charakterystyczna

B Przebudowany z cywilnego kontenerowca
iranski nosiciel drondw Shahid Bagheri.

W tym kadrze doskonale widoczna jest zabudowa poktadu lotniczego
Shahid Bagheri utozonego na kadtubie cywilnego kontenerowca.

w internecie. Rozpoczelo sie goraczkowe
analizowanie konstrukeji okretu i jego
mozliwosci bojowych. Czesto poréwny-
wano go do brytyjskiego lotniskowca HMS
Furious. Jego ujawnienie podsycilo takze
antyiranskie nastroje w Stanach Zjednoczo-
nych, gdy amerykanski kongresmen Jeff Van
Drew stwierdzil, ze Iran uzywa tego okretu
do operacji u wybrzezy New Jersey. Jednak
jeszcze tego samego dnia pojawily sie liczne
zdjecia jednostki u wybrzezy Iranu, gdzie
caly czas przechodzita préby morskie.
Okret, ktory ostatecznie otrzymat nazwe
Shahid Bagheri, po raz pierwszy wyszed!
na préby morskie 13 listopada 2024 r. Nie-
mal kazde wyjscie dokladnie rejestrowano
i analizowano. Materialy uzyskane 6 lutego
2025 r. daly bardzo duzo informacji na
temat mozliwosci konfiguracyjnych grupy
lotniczej na pokladzie. Zauwazono bowiem
$miglowce Bell 206 i Mi-171, ale przede

trampolina typu ski-jumping, ulatwia-
jaca starty czeSci z wymienionych wyzej
bezzatogowcéw. Na rufie pozostawiono
m.in. wysoka nadbudéwke kontenerowca.
Parametry taktyczno-techniczne okretu
sa zastanawiajaco do$¢ dokladne, cho¢
w kwestii wymiaréw kadtuba to zrozumiate
w zwiazku z jego cywilng przeszlo$cig. Tak
wiec kadtub ma dtugo$¢ 240,79 m, szero-
kos¢ 32,2 m, zanurzenie za$ osiaga 11,7 m
przy wypornosci pelnej ok. 42 000 t. Sifow-
nia skladajaca sie z silnikéw wysokoprez-
nych o mocy tacznej 20 000 kW pozwala
osiaga¢ predko$¢ do 22 w., a zasieg ma
wynosi¢ podobno nawet do 22 000 Mm.
Na pokladzie zauwazono kilka stano-
wisk artyleryjskich kal. 20 i 30 mm, osiem
wyrzutni przeciwokretowych kierowanych
pociskow rakietowych typu Noor lub Qader
oraz takze osiem wyrzutni przeciwlotni-
czych rakiet kierowanych typu Kowsar-222.
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Kadr z filmu z iranskiej telewizji dotyczacego wcielenia do stuzby
nosiciela dronéw. Na poktadzie widoczne sg $migtowce Bell 206
oraz cztery rozne konstrukcje bezzatogowych statkow powietrznych.

IRIS Shahid Bagheri wszedt do stuzby
6 lutego 2025 r. (otrzymal numer bur-
towy C-110-4), a uroczysto$¢ transmito-
wala iraniska telewizja. Wtaczono go nie do
sit morskich, ale do Korpusu Straznikéw
Rewolucji Islamskiej. W trakcie tej uroczy-
stosci dowddca morskiego komponentu
KSRI dodat, ze dzieki zamontowanym syste-
mom jednostka moze peni¢ funkcje okretu
rozpoznania elektronicznego, a takze zaglu-
szac obce emisje. Jako lotniskowiec (dronéw)
otrzymal wyposazenie niezbedne do biezacej
obslugi przenoszonego wyposazenia, wieze
kontroli lotéw oraz centrum dowodzenia
bezzalogowcami nawodnymi i podwodnymi.

Grupe lotnicza mozliwa do zabra-
nia w jednym rejsie szacowano nawet do
60 platowcow, w wiekszosci drondw, uzu-
pelnionych jedynie kilkoma $migtowcami.
Wsrdd przywoltywanych nazw bezzalogow-
coéw klasy UAV niemal wszystkie sa (lub
dopiero maja by¢) nowymi konstrukcjami.
Z juz znanych wymieniany jest dron Moha-
jer-6. To powstata dekade temu, wykonana
z kompozytéw platforma, przeznaczona do
prowadzenia misji uderzeniowych, rozpo-

znawczych i dzialan z zakresu walki radio-
elektronicznej. Wedlug oficjalnych infor-
macji ma rozpieto$¢ 10 m i dtugos¢ 5,67 m.
Maksymalna masa startowa wynosi ok.
650 kg i w zalezno$ci od modelu dron jest
w stanie przenosi¢ do 150 kg uzbrojenia.
Naziemna stacja kontroli ma zasieg 200—
500 km. Mohajer-6 moze lecie¢ na wysoko-
$ci do ok. 5,5 km, z predkoscia 200 km/h,
a dtugotrwalo$¢ lotu wynosi 12 h. Pierwszy
wariant produkcyjny ma dwa zaczepy pod-
skrzydtowe mogace przenosic lekkie pociski
Qaem-M naprowadzane na podczerwien
lub na obraz z kamery dziennej; wariant
drugi ma juz cztery zaczepy.

Wsréd nowo opracowanych konstrukeji
latajacych dronéw na poklad IRIS Shahid
Bagheri trafit jeden z trzech zaprezento-
wanych oficjalnie 22 maja 2025 r., a miano-
wicie bojowy pionowzlot o nazwie Homa.
Nie wiadomo o nim jeszcze zbyt wiele,
poza tym, ze zaprojektowano go do lotow
na wysokosci nie wiekszej niz 3,5 km. Jest
przeznaczony przede wszystkim do wyko-
nywania misji rozpoznawczych, szczegélnie
w obszarach nasyconych systemami walki

o e

Mocno wykadrowane zblizenie na UAV Jas-313, IS8 =

stojacy na poktadzie Shahid Bagheri.
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radioelektronicznej. Opcja pionowego
startu i ladowania z plynnym przejsciem do
charakterystyki lotu samolotéw pozwala na
uzywanie go przy minimalnych wymogach
odnosnie do wielko$ci pola wzlotow.

Bez watpienia najbardziej tajemniczym
elementem grupy lotniczej bylego kon-
tenerowca jest jednak konstrukcja znana
pod nazwa [AIO Qaher-313 lub takze
Ghaher-313, a wcze$niej oznaczeniami
Q-313 i F-313. Jej historia zaczela sie jesz-
cze 1 lutego 2013 r., gdy Iran oznajmit
$wiatu che¢ stworzenia jednomiejscowego
zalogowego mysliwca piatej generacji
o cechach stealth. Blisko 10 lat prac nie
przyniosto spodziewanych efektéw i na
poczatku 2023 r. iraiiskie media doniosty,
ze Qaher-313 jest przeksztalcany z samo-
lotu zatogowego w bezzatogowiec z zacho-
waniem cech trudnowykrywalno$ci, mimo
ze pilotowany wariant ,osiagnat dojrzalos¢
techniczna” Zmiana miafa nastapi¢ nie
z powodu trudno$ci technicznych, lecz
wskutek nowych wymogdéw wojska, ktére
stawia na szeroka game drondéw roéznej
wielko$ci, typow i przeznaczenia. Wedlug
oficjalnych zapewnien Iraficzykow pierwsze
dostawy UAV Qaher-313 przewidywano
w polowie 2024 r. Z kolei 6 lutego 2025 r.
zaprezentowano wariant oznaczany jako
JAS-313, przeznaczony na dron pokladowy
dla zbudowanego okretu-nosiciela.

Podobnie jak omawiany wczesniej okret
budowany dla Turcji, réwniez irariski Shahid
Bagheri to nosiciel nie tylko drondw klasy
UAV, ale takze szybkich nawodnych fodzi
bojowych i rozpoznawczych, cho¢ w tym
przypadku juz zalogowych. Wsrod nich naj-
wazniejszym typem sg jednostki z uzbroje-
niem rakietowym, znane pod trzema funk-
cjonujacymi réwnolegle nazwami: Ashura,
Peykaap 1111 Zulfigar. To nieskomplikowana
konstrukcyjnie t6dz, ktérej projekt powstat
w Korei PéInocnej. Najpierw kupiono ich
kilka, a nastepnie rozpoczeto masowa
seryjng produkcje. W Iranie dysponuje
nimi morska formacja Korpusu Straznikéw
Rewolugji Islamskiej. Maja dtugos¢ ledwie
17,3 m i szerokos$¢ 3,75 m przy wypornosci
13,75 t. Dwa silniki wysokoprezne o mocy
tacznej 2400 KM pozwalaja osiaga¢ maksy-
malnie 52 w. Sg uzbrojone w dwie wyrzutnie
lekkich przeciwokretowych kierowanych
pociskéw rakietowych typoéw Kowsar lub
Nasr. Pierwszy to tak naprawde chinski
YJ-7 (C-701), a drugi z duzym prawdopo-
dobienistwem jest kopia innego chiriskiego
pocisku o oznaczeniu C-704, bedacego wer-
sja rozwojowa C-701. Pierwszy ma mase
117 kg, drugi za$ - dwukrotnie wieksza.
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Podobnie jest w kwestii zasiegu: pierwszy
doleci na 15 km, drugi najprawdopodobniej
ok. 30-35 km. W innym wariancie fodzie
mozna wyposazy¢ w lekkie torpedy, réwniez
chifiskiej proweniencji, a do samoobrony
montuje si¢ na poktadzie dwa karabiny
maszynowe kal. 12,7 mm.

Aktualny los iraniskiego okretu nie jest
do konca znany. W pierwszym dniu izra-
elsko-amerykanskiego ataku na Iran, czyli
28 lutego 2026 r., wedlug wielu potwierdzo-
nych doniesient jednostka znajdowata sie
w rejonie Zatoki Omanskiej. Pézniej, zgod-
nie z oficjalnym komunikatem amerykan-
skim, 2 marca lotniskowiec byt celem ataku
lotniczo-rakietowego. Cztery dni pdzniej
Amerykanie ujawnili nagranie z momentu
dwukrotnego trafienia okretu. Rakiety ude-
rzyty w nadbudéwke oraz poklad lotniczy.
W ich wyniku rozprzestrzenit sie pozar,
zarejestrowano takze catkowite zniszcze-
nie nadbudéwki. Na poktadzie lotniczym
w czasie ataku nie bylo wida¢ zadnych stat-
kéw powietrznych. Dalszy los lotniskowca
nie jest znany — zatoniecia albo nie zareje-
strowano, albo do tej pory nie ujawniono,
cho¢ jest ono bardzo prawdopodobne.

PORTUGALSKI NABYTEK

Zupetnie odmienng od tureckiej czy iran-
skiej koncepcje prezentuje portugalski lotni-
skowiec drondw, ktory zreszta wcale nie jest
tak nazywany. Formalnie klasyfikuje sie go
jako wielofunkcyjna platforme ptywajaca,
planowana raczej do zadan pomocniczych
i specjalnych, a nie bojowych, cho¢ i tych
sie nie wyklucza — wszystko bedzie finalnie
zaleze¢ od przenoszonych bezzatogow-

Wizja komputerowa portugalskiego okretu NRP D. Jodo I,
sklasyfikowanego jako wielofunkcyjna platforma ptywajaca.

cow. Przede wszystkim ma by¢ jednostka
do prowadzenia specjalistycznych badan
oceanograficznych, monitoringu $rodowi-
ska wodnego, nadzoru obszaréw morskich
oraz niesienia pomocy humanitarnej i ewa-
kuacji ludnosci z zagrozonych obszardw.
Budowa jest finansowana z Funduszu Unii
Europejskiej na Rzecz Odbudowy (RRE),
bedacego czescia programu NGEU (Next
Generation EU). Wspomniany program
stworzono w celu wsparcia panstw czlon-
kowskich w walce ze skutkami pandemii
COVID-19. Srodki z niego sa w praktyce
dotacja splacang z wlasnych zasobéw UE
do 2058 r. Jednym z warunkoéw udziatu jest
zagospodarowanie przydzielonych srodkéw
w ramach budzetu UE na lata 2021-2027.
Umowe na dostawe tej jednostki portu-
galska marynarka wojenna zawarla z Damen
Group 24 listopada 2023 r. Koszt zapisany
w tym dokumencie to 132 mln euro (w prze-

Lo man

liczeniu na zlotéwki to dwukrotnie mniej
niz ma kosztowac¢ nasz polski Ratownik!).
Projekt powstal w biurach konstrukcyjnych
Damena na podstawie dos¢ szczegélowych
wymagan przygotowanych przez zlece-
niodawce. Jednostka ogélnym wygladem
przypomina lekkie lotniskowce lub uniwer-
salne okrety desantowe (zaopatrzeniowe)
z ciaglym pokladem lotniczym. Wedlug
zaakceptowanej dokumentacji 3 pazdzier-
nika 2024 r. w Damen Shipyards Galati
polozono stepke pod nowy okret. Stocznia,
cho¢ zlokalizowana w naddunajskim mie-
$cie w Rumunii, jest cze$cia holenderskiego
koncernu. Zabieg ten oczywiscie pozwolit
obnizy¢ koszty calej budowy. Wodowanie
odbylo sie 7 kwietnia 2026 r. Aktualnie
korica dobiega proces wyposazania, a proby
planowo maja rozpoczac¢ sie z koricem bie-
z3cego roku.

Znajdujaca sie w konicowej fazie budowy
jednostka ma kadtub o dlugosci catkowitej
107,6 m i szerokosci 20 m. Obecnie wypor-
nos¢ jest szacowana na ok. 7000 t; doktadna
warto$¢ zostanie podana po zakonczeniu
prob. Charakterystyczna cecha zewnetrzng
jest oczywiscie ciagly poktad lotniczy o dlu-
gosci 94 m i szerokosci 11 m (ok. 650 m®
powierzchni roboczej dla $migtowcow
i systeméw bezzalogowych). Na dziobie
zakonczenie pola startowego otrzymalo
charakterystyczna trampoline (ski-jum-
ping), na drugim koricu z kolei poktadu nie
dociagnieto do samej rufy, gdyz musiata
ona pozosta¢ odkryta ze wzgledu na mon-
taz urzadzen do obstugi bezzalogowcéw
nawodnych i podwodnych. Poklad startowy
umieszczono po lewej stronie osi symetrii
podiuznej, po prawej stronie centralnie
zabudowano jednolitg, ciagta bryte nadbu-
dowy, a przestrzen przed nig na dziobie i za
nig w kierunku rufy zarezerwowano dla sta-
nowisk obstugi $migtowcéw i drondéw.
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Ponizej pokladu lotniczego na dwdch
kolejnych poziomach znajduja sie obszerne
pomieszczenia uzytkowe pod zabudowe
modutowa. Te na gérnym s3 przeznaczone
réwniez dla sprzetu latajacego — usytuo-
wano tu m.in. warsztat obstugi i naprawy.
Dolng przestrzen, pofaczona z pokla-
dem rufowym, zaplanowano dla sprzetu
nawodnego i podwodnego oraz do prze-

padku moga to by¢ zaréwno specjalisci, np.
z dziedziny oceanografii czy hydrologii, jak
i ratownicy morscy, lekarze i pozostaly per-
sonel medyczny oraz obsluga specjalistycz-
nego wyposazenia okretowego i drondw.
We wnetrzu przygotowano pomieszczenia
do aranzacji laboratoriow badawczych.
Jednostke przystosowano do realiza-
cji 45-dniowych autonomicznych misji

Wizja sterowania z poktadu NRP D. Jodo Il bezzatogowcami réznej klasy. Niestety do tej pory nie jest
znana lista bezzatogowcow, jakie maja operowac z poktadu tej jednostki.

wozu pojazdéw ladowych. Na obu burtach
przewidziano pochylnie dla maksymalnie
czterech pélsztywnych todzi okretowych.
Mniejsze hangary zabudowano réwniez
w cze$ci dziobowej i rufowej nadbudowy.
W dostepnych materiatach dokladny sktad
przenoszonej grupy lotniczej nie jest znany.
Wiadomo tylko, Ze zarezerwowano miejsce
dla dwoch duzych (np. AW 101 Merlin)
lub $rednich (SH-60) $migtowcow, nie jest
jednak podawana liczba zestawow drondw
klasy UAV.

Poktad rufowy przygotowano do obstugi
bezzalogowcéw nawodnych i podwod-
nych. Do ich wodowania okret otrzymat
30-tonowy zuraw z odpowiednio dtugim
wysiegiem do obstugi roznych typéw pojaz-
déw oraz rampe i bramownice do opuszcza-
nia i podnoszenia sprzetu na powierzchnie
wody lub na lad. W specyfikacji jednostki
zapisano mozliwo$¢ przewozenia maksy-
malnie 18 réznych gabarytowo USV i UUY,
a takze 18 standardowych 20-stopowych
konteneréw (inne dane podaja, Ze ma by¢
ich tylko 12) i 10 fodzi. Wéréd mozliwych
wariantow zaladunkéw znajduje sie zabu-
dowa szpitala kontenerowego lub przy-
gotowanie w dolnym hangarze od 100 do
maksymalnie 200 miejsc do transportu
zolnierzy lub funkcjonariuszy innych for-
macji mundurowych lub ewakuacji 0séb
cywilnych z obszaréw zagrozonych sytua-
cja kryzysowa, wojna lub kleska zywiolowa/
humanitarng. Standardowo w ramach pro-
jektu przewidziano 48 miejsc dla cztonkow
zalogi okretu i dodatkowo 42 dla oséb rea-
lizujacych dang misje. W tym drugim przy-
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poza baza. Jej wielofunkcyjno$¢ polega
przede wszystkim na szybkiej mozliwosci
przeprofilowania wyposazenia. Do nowej
misji moze zosta¢ przygotowana w ciagu
tygodnia. Dzieki takiemu podejsciu okret
zachowuje duza elastyczno$¢ funkcjonalng,
umozliwiajac przechodzenie miedzy réz-
nymi profilami misji bez znaczacych kom-
promiséw konstrukcyjnych.
Pomystodawcy projektu jest Henrique
Gouveia e Melo, byly szef sztabu marynarki
wojennej i kandydat w wyborach prezy-
denckich ze stycznia 2026 r. (zajat w nich

pozycjonowania. Zakladana predkos¢ mak-
symalna to 15,5 w.

Niestety dotychczas nie ujawniono
wszystkich informacji o nowej portugalskiej
jednostce. By¢ moze czesciowo wynika to
z faktu, ze do tej pory nie sprecyzowano
np. skladow grupy lotniczej bezzatogowcow
oraz typow pojazdéw nawodnych i podwod-
nych. Istnieje tez powazna obawa, ze po
zaplanowanym na koniec 2026 r. wcieleniu
NRP D. Jodo II do stuzby jego wyposaze-
nie nie bedzie jeszcze przez wiele kolejnych
miesiecy w petni ukompletowane. Swiad-
czy¢ moga o tym pojawiajace sie w prze-
strzeni medialnej oficjalne przekazy o tym,
ze bezzalogowe systemy pokladowe maja
by¢, w miare mozliwoséci, produkowane
w Portugalii, a — i tu cytat z komunikatu
morskiego rodzaju sit zbrojnych - ,Mary-
narka Wojenna nawiazala wspolpracy
z portugalskimi firmami produkujacymi
takie pojazdy” W tym zakresie planowane
sa rowniez partnerstwa miedzynarodowe.
W 2025 r. premier Portugalii Luis Monte-
negro w trakcie wizyty w Kijowie podpisat
z Ukraing umowe o wspolnej produkji dro-
néw podwodnych.

CHINY PRODUKUJA
W TAJEMNICY

W krétkim przegladzie okretéw nosicieli
systeméw bezzalogowych nie moglo oczy-
wiscie zabrakna¢ Chirskiej Republiki Ludo-
wej. To tam zreszta powstata pierwsza jed-
nostka klasyfikowana jako nosiciel drondw,
jednak w przeciwienstwie do opisanego na

czwarte miejsce). Portugalska Marynarka
Wojenna nie opatentowala tej koncepcji,
dlatego tez Damen Group juz otrzymal
kilka zapytan w sprawie budowy podobnych
jednostek.

Okret wyposazono w naped spalinowo-
-elektryczny skladajacy sie z dwdch silnikéw
wysokopreznych i generatoréw pradotwor-
czych. Wysoka manewrowo$¢ maja zapew-
ni¢ dwa pedniki oraz system dynamicznego

fiska cywilna platforma ptywajaca Zhu Hai Yun.

poczatku artykutu tureckiego TCG Anadolu
ma ona status oceanograficznego statku
badawczego, ktérego formalnym armatorem
nie jest formacja wojskowa (czy w szerszym
zakresie mundurowa), ale uniwersyteckie
Potudniowe Laboratorium Nauk i Inzynierii
Morskiej w Guangdong. Kadtub jest mocno
wyprofilowany z wysoka czescia dziobowa
i nisko umieszczonym pokladem rufowym,
bedacym platforma dla uruchamiania bez-
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zalogowcdw — zaréwno tych latajacych, jak
i nawodnych oraz podwodnych. Ma dlu-
gos¢ 88,5 m, szeroko$¢ 14 m i wypiera ok.
2000 t. Jednostke wprowadzono do eksplo-
atacji w maju 2022 r. pod nazwa Zhu Hai
Yun. Jej gtéwnym zadaniem jest groma-
dzenie informacji o obszarach morskich.
Posiadane wyposazenie pozwala mapowaé
obszar o $rednicy 50 Mm. Analitycy RAND
Corporation uwazaja, ze cho¢ Zhu Hai
Yun formalnie stanowi wlasno$¢ jednego
z cywilnych uniwersytetéw, nie wyklucza
to mozliwosci wykonywania zlecenn dla
MW ChRL (PLAN). Dane takie jak mapo-
wanie dna badanych obszaréw, zasolenia
czy przebieg pradéw moga by¢ gromadzone
dla okretéw podwodnych lub na potrzeby
chociazby prowadzenia wojny morskiej.

W maju 2024 r. pojawila sie informacja,
ze Chiny jeszcze w grudniu 2022 r. zwodo-
waly kolejna jednostke, wypatrzong na zdje-
ciach satelitarnych w niewielkiej stoczni na
rzece Jangcy. Analitycy tylko na podstawie
zdje¢ wydali werdykt — powstaje kolejny lot-
niskowiec, budowany tylko i wytacznie do
obstugi dronéw.

Na zdjéciu satelitarnym widoczna tajemnicza chiniska platforma, ktéra moze by kolejna jednostka

doswiadczalna do préb z dronami morskimi.

ciu w tym samym basenie stoczniowym
widoczne sa inne juz wczesniej zbudowane
statki z poktadami i wyraznie zaznaczonymi
polami startéw dla dronéw, ale tylko pio-
nowzoltéw.

Jesli odkryta jednostka rzeczywiscie
jest zaprojektowana do obstugi na morzu
duzych bezzatogowych statkéw powietrz-
nych, to rodzi si¢ pytanie o jej przeznacze-

Projekt 076 uwazany jest za pierwszy bojowy
lotniskowiec dronéw w sktadzie MW ChRL.

Odkryty kadtub znacznie rézni sie od
tradycyjnych lotniskowcow. Posiada poktad
lotniczy o jednej trzeciej diugosci i jednej
drugiej szerokosci normalnego lotniskowca
MW ChRL. Ma prosty poktad lotniczy,
wyspowa nadbudowe i w Zaden sposéb
nie pasuje analitykom do jednostki, ktéra
mogtaby by¢ nosicielem zatogowych samo-
lotow.

Okret badz znéw tylko statek jest... kata-
maranem, ktory mimo duzej powierzchni
poktadu lotniczego ma dos¢ niska burte, co
moze sugerowa¢ brak hangaru lub mocno
ograniczong przestrzen dla jego stworze-
nia — co zndéw przemawia za nosicielem
dronéw. Co ciekawe, na dostepnym zdje-
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nia. Moze to by¢ tylko kolejna platforma
eksperymentalna do rozwijania wlasnych
projektéw drondw lub element tworzonych
w PLAN sil potencjalnego nieprzyjaciela

Z poktadu okretow majg operowac m.in. UAV WZ-7. Na zdjeciu jest
prezentowany podczas Air Show w 2025 r.

dla scenariuszy szkoleniowych. Nie wia-
domo nawet, czy jest to projekt wojskowy
czy komercyjne przedsiewzigcie firmy
cywilnej, cho¢ kolor, na jaki pomalo-
wany jest kadtub, zwlaszcza na tle innych
zacumowanych obok, moze $wiadczy¢ na
korzys¢ tego pierwszego. Z cala pewnos-
cia wiecej bedzie wiadomo, gdy pojawia sie
pierwsze zdjecia tego obiektu wykonane
w morzu.

Oczywiscie drony sg juz dos¢ szeroko
obecne w codziennej stuzbie operacyjnej
PLAN. To kraj, w ktérym na rozwigzania
bezzalogowe stawia sie od dawna, widzac
w tym jedng z drdg technologicznej wojny
z US Navy i flotami paristw azjatyckich,
zwlaszcza Korei Poludniowej czy Japonii.
Celem tego materialu nie jest opisywanie
wszystkich typow okretéw mogacych uzy-
wac drony, ale tylko tych specjalnie do tego
celu zaprojektowanych i zbudowanych. Dla-
tego tez wiecej uwagi poswiecimy rozpo-
znanemu przez analitykéw nowemu typowi
jednostki amfibijnej. Mowa o uniwersalnym
okrecie desantowym z poktadem lotniczym
i dokiem, znanym jako projekt 076. Bedzie
to najwiekszy chinski okret amfibijny, dekla-
sujacy w tym rankingu poprzedni typ w tej
samej klasie, oznaczany numerem 075.
W ukladzie konstrukcyjnym analitycy na
biezaco opisujacy najnowsze chiriskie okrety
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Klase UCAV na projekcie 076 maja reprezentowac GJ-21, czyli morska wersja ladowych GJ-11, pozo-

stajacych juz w stuzbie operacyjnej.

nie zauwazyli w zasadzie nic szczegdlnego:
klasyczna sylwetka dla tej podklasy, poktad
lotniczy na calej dtugosci kadtuba, wyspowe
nadbudéwki (dwie), rampa do kryjacego
sie we wnetrzu doku, oprécz ktérego sa
zapewne obszerne fadownie na sprzet grupy
bojowej marines i pomieszczenia dla prze-
wozonych zolnierzy. Wodowany 27 grudnia
2024 r. kadtub ma dtugos¢ ok. 260 m, sze-
rokos¢ maksymalna (pokfadu lotniczego)
52 m i wyporno$¢ pelng ok. 50 000 t. Naped
stanowi polaczenie dwdch turbin gazowych
i sze$ciu silnikow wysokopreznych o szaco-
wanej mocy lacznej 105 000 KM.
Sugerowana tfadowno$¢ pojedynczego
okretu nowego typu to grupa bojowa
ok. 1000 marines, jej sprzet ciezki oraz dwa

poduszkowce desantowe do transportu
ich na brzeg. Klasyczna grupa lotnicza ma
posiada¢ $miglowce transportowe i wspar-
cia, zaklada sie takze mozliwo$¢ korzystania
z pokladu lotniczego przez samoloty J-35.
Bedzie to mozliwe, nowy chinski desanto-
wiec ma bowiem zamontowana katapulte
elektromagnetyczna typu zblizonego do
tego z pelnowymiarowego lotniskowca pro-
jektu 003 oraz standardowe aerofinishery.
Do hangaru pod poktadem prowadza dwie
windy przeznaczone do transportu samo-
lotéw, $migtowcow i dronéw oraz jedna
mniejsza w czesci dziobowej dla uzbrojenia
i specjalistycznego wyposazenia. Mozna
jednak odnie$¢ wrazenie, ze w réznych
opracowaniach dotyczacych tego projektu

nie wszystkie wymienione wyzej parametry
techniczne sa najwazniejsze, podkreslana
jest bowiem przede wszystkim przewidy-
wana (okret nie wszed! jeszcze do stuzby)
zdolno$¢ do operowania z pokfadu wielu
rodzajow i typéw drondéw, poczawszy od
tych latajacych, po ptywajace. Bo cho¢ sa
one juz uzywane na pokladach dotychczas
zbudowanych okretéw, jak chociazby LHA
projektu 075, to projekt 076 uwazany jest
za pierwszy bojowy lotniskowiec dronéw
w skfadzie MW ChRL. W popularnych
opracowaniach internetowych powielane sa
informacje o spodziewanym skladzie bez-
zalogowej grupy lotniczej okretu projektu
076 i w tym kontekscie wskazuje si¢ m.in.
dwie juz znane konstrukcje UAV, a mia-
nowicie WZ-7 i GJ-21. Ten drugi, ktéry
ma by¢ reprezentantem podklasy UACYV,
bedacy morskim wariantem bazujacego na
lotniskach ladowych GJ-11, po raz pierwszy
zostal oficjalnie zaprezentowany 3 wrzes-
nia 2025 r. w trakcie parady w Pekinie. Jego
testy sa podobno prowadzone z wykorzysta-
niem zbudowanej na ladzie makiety okretu
projektu 076, zauwazonej w trakcie pierw-
szych préb morskich tej jednostki w stycz-
niu 2026 r. GJ-21, podobnie jak pierwowzdr,
napedzany jest pojedynczym silnikiem tur-
bowentylatorowym, a calo$¢ nieznanego
uzbrojenia o szacowanej masie ok. 2000 kg
moze sie chowa¢ w wewnetrznych komo-
rach kadtuba.

Testowy start UAV Mojave z poktadu potudniowokoreanskiego okretu desantowego ROKS Dokodo.
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MNIEJ ZAAWANSOWANE

W projektach okretéow okreslanych
w literaturze przedmiotu jako nosiciele
lub wrecz lotniskowce drondéw istotne sa
przede wszystkim dwa najwazniejsze ele-
menty wyrdzniajace je od innych jednostek
plywajacych. Po pierwsze, bezzalogowce sa
na pokladzie jedynym albo przewazajacym
systemem uzbrojenia lub specjalistycznego
wyposazenia. Tak jest w przypadku chin-
skiego statku badawczego Zhu Hai Yun,
portugalskiego NRP D. Jodo 11, iranskiego
IRIS Shahid Bagheri oraz tureckiego TCG
Anadolu. Po drugie, jesli drony nie stano-
wig tego dominujacego elementu charak-
terystyki np. grupy lotniczej, analitycy sku-
piaja sie na wyszukiwaniu okretéw, ktérych
poklady maja dlugos¢ i szerokos¢ pozwala-
jace na starty i ladowania maszyn o statych
skrzydlach, a nie tylko pionowzlotéw lub
malych konstrukeji puszczanych z reki lub
niewielkich, przenosnych wyrzutni. Stad
tak duze zainteresowanie wspomnianym
wyzej chiriskim desantowcem projektu 076
oraz planami rozwoju floty Republiki Korei
(Korei Potudniowe;j).

12 listopada 2024 r. z poktadu okretu
desantowego ROKS Dokdo wystartowal
dron klasy UAV General Atomics MQ-1C
Gray Eagle (niektére opracowania podaja,
ze byt to Mojave tej samej firmy, stworzony
na bazie tego pierwszego).

Dokdo to okret zbudowany na poczatku
XXI w. Wszed! do stuzby w 2007 r. i ma
blizniaka, ktéry jednak powstal ponad
dekade pdzniej. Oba klasyfikowane sg jako
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LPH, czyli okret desantowy z poktadem dla
$miglowcéw. Kadlub, a zarazem poklad lot-
niczy, ma 199 m dtugosci i 31 m szerokosci,
ale jego powierzchnie uzytkowa ogranicza
wyspowa nadbudéwka umieszczona na pra-
wej burcie. Do 2024 1. startowaly stad jedy-
nie $miglowce i V-22 Osprey. Wspomniana
proéba rozpoczeta przygotowania do opera-

cyjnej eksploatacji w koreanskiej flocie bez-
zalogowcow o stalych skrzydtach, zdolnych
do startéw i ladowan na wybranych okre-
tach. Zaczeto m.in. rozwaza¢ mozliwo$¢
przeksztalcenia Dokdo podczas $rédokre-
sowego remontu w lotniskowiec drondw.
Bez przebudowy jego poklad wystarcza do
startu UAV na drodze kotowania nie wiek-
szej niz 150 m. Problemem pozostaje jednak
niewystarczajaca szeroko$¢ do przeprowa-
dzenia bezpiecznego ladowania, poniewaz

wymagany zapas w tym przypadku musi by¢
wiekszy niz przy starcie odbywajacym sie
generalnie po prostej.

Dowddztwo MW Republiki Korei wyjas-
nito, ze przeprowadzona préba miata szerszy
kontekst niz tylko testowanie konkretnego
modelu UAV. Chodzilo o wypracowanie
zalozen dla tworzonej koncepcji prowadzenia

Potudniowokoreanski okret desantowy ROKS
Dokodo moze zosta¢ przebudowany do roli
nosiciela drondw - wszystko zalezy od powo-
dzenia planéw budowy zupetnie nowego
okretu przeznaczonego do przenoszenia
bezzatogowcow réznych klas.

operacji morsko-powietrznych w systemie
walki zalogowo-bezzalogowej i stworzenia
procedur dziatania sit szybkiego reagowania
na sytuacje kryzysowe. To konieczny krok,
biorac pod uwage rozlegly obszar zaintereso-
wania operacyjnego sit morskich tego kraju,
a rozmieszczenie UAV ze stalym skrzydlem
na okretach z odpowiednim pokladem lot-
niczym moze znaczgco skréci¢ czas reakcji
operacyjnej w poréwnaniu do startu lotni-
ctwa (zatogowego lub bezzalogowego) z baz

esienig 2025 r. Hanwha Ocean zaprezentowata makiete Ghost Commander I,
| czyli swoja propozycje lekkiego lotniskowca - nosiciela dronow.



LOTNISKOWCE DLA DRONOW

rozmieszczonych na ladzie. Wprowadzanie
dronéw na okrety planowane jest stop-
niowo. Jak stwierdzit szef operacji morskich
adm. Yong-mo Yang, marynarka chce wery-
fikowa¢ skuteczno$¢ zdolnosci systeméw
bezzalogowych oraz wcze$nie wprowadzic
i obstugiwa¢ réznorodne UAV i USV, aby
przygotowac sie na przyszte warunki pola
walki i mozliwg dzieki temu redukcje standw
osobowych. Owa stopniowos¢ ma sie rozpo-
czac od zdolnosci wykrywania celow nawod-
nych i identyfikacji ich doktadnej lokalizacji.
Na drugim miejscu postawiono prowadzenie
skutecznych operacji wykrywania zanurzo-
nych okretéw podwodnych, a dopiero na
koricu ma pojawi¢ sie mozliwos¢ wykony-
wania misji bojowych, czyli uderzeniowych,
na wskazane cele.

Ta procedura stawiania malfych krokéw
ma doprowadzi¢ Koree Potudniowa do
zaprojektowania i zbudowania pierwszego,
wlasnego okretu lotniczego. Idea ta jest
powaznie rozwazana od poczatku XXI w.
Wszystko oficjalnie zaczeto sig jednak
dopiero w 2018 r., kiedy to narodzila sie
koncepcja lekkiego lotniskowca, najpierw
oznaczanego jako LPX-II, a nastepnie CVX,
ktorego grupe lotnicza zamierzano oprzec
na kupionych w Stanach Zjednoczonych
samolotach F-35B, a docelowo takze na
wlasnych KAI KF-21 Boramae w wersji
morskiej. W 2021 r. dwie koreanskie firmy
— Daewoo Shipbuilding and Marine Engi-
neering (DSME) i Hyundai Heavy Indu-
stries (HHI) - przedstawily nawet model
takiej jednostki, konstrukcyjnie wywodzacy
sie z jednostek desantowych typu Dokdo.
Znany takze jako Ghost Commander, okret
miat mie¢ ok. 16 000 t wypornosci, bytby
wiec tylko nieznacznie wiekszy niz LPH
typu Dokdo.

11 maja 2025 r. doszlo jednak do rewizji
tych dalekosieznych planéw i zdecydowano,
ze zamiast zalogowych F-35B pierwszy
poludniowokoreanski lotniskowiec stanie
sie nosicielem dronéw. Pierwsza prezen-
tacja w nowej odstonie odbyla sie jesienia
2025 r. — wtedy Hanwha Ocean zaprezen-
towata makiete Ghost Commander I1. W tej
koncepcji zaplanowano kadlub o diugosci
240 m, szeroko$ci 60 m i wypornosci sza-
cowanej na ok. 42 000 t. W planach jest
zabudowa dwdch wind taczacych poklad
lotniczy z hangarem, montaz na poktadzie
katapulty elektromagnetycznej oraz przy-
gotowanie sze$ciu stanowisk dla obstugi
wiroptatéw. Juz na tym wstepnym etapie
koncepcyjnym przewiduje si¢ przenoszenie
przez ten okret nie tylko bezzatogowcow
latajacych, ale réwniez nawodnych.
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NORTHROP GRUMMAN X-47B - TO JUZ TYLKO HISTORIA

Wobec opisanych w artykule wdrozer okretéw-nosicieli dronéw i rozwijanych dla nich nowych typéw
bezzatogowcow brak podobnych postepoéw w obu kategoriach sprzetu w US Navy moze wydawac sie
dla tej - badz co badz w dalszym ciagu uwazanej za najwigksza na Swiecie - floty co najmniej niezrozu-
miaty. Nie mozna jednak zapominac, ze to wtasnie na poktadzie amerykanskiego lotniskowca juz ponad
10 lat temu przeprowadzono udane testy doSwiadczalne bezzatogowego bojowego statku powietrznego
oznaczanego jako X-47B, opracowanego przez firme Northrop Grumman.

Jego powstanie byto mozliwe dzieki uruchomieniu na potrzeby US Navy programu badawczego
Unmanned Combat Air System Demonstration (UCAS-D). Pierwszy lot X-47B odbyt sie 4 lutego 2011 .,
a przez nastepne cztery lata dwa prototypowe ptatowce przeszty dtugotrwate testy, w tym z wykorzy-
staniem poktadow lotniskowcow. W sierpniu 2014 r. ogtoszono, ze X-47B udanie zintegrowano z prowa-
dzonymi z lotniskowcow operacjami samolotéw zatogowych. Program badan kontynuowano do maja
2015 r., gdy zostat on uznany za ukoniczony.

Wszystko zaczeto sie jeszcze w 2000 r., kiedy to Boeing i Northrop Grumman otrzymaty oddzielne
kontrakty o wartosci 2 mln USD (dzis to kwoty jakze Smiesznie mate) na 15-miesieczy program rozwoju
koncepcji bezzatogowych bojowych statkéw powietrznych. Amerykanska flota byta zainteresowana
wykorzystaniem UCAV do rozpoznania i identyfikacji potencjalnych obiektow przeznaczonych - jak

. —

&= Demonstrator X-47B staruje z poktadu lotniskowca USS George H.W. Bush (CVN-77).

wowczas zaktadano - do zniszczenia przez zatogowe samoloty. Projektowanie i pozniejsze testy miaty
dac odpowiedz na temat mozliwosci codziennej eksploatacji drondw w trakcie wielomiesigcznych auto-
nomicznych rejsow lotniskowcow na wodach catego $wiata. Koncepcja projektowa Northrop Grumman
zaowocowata najpierw stworzeniem X-47A Pegasus, ktdry zostat oblatany w 2003 r., a testy zakoriczono
trzy lata pozniej. US Navy wybrata ten projekt do dalszych badan rozwojowych. Docelowy X-478B byt juz
wspdlna praca wielu amerykanskich firm - uczestniczyty w nich m.in.: Lockheed Martin, Pratt & Whit-
ney, General Electric, UTC Aerospace, GKN Aerospace, Dell, Honeywell i Rockwell Collins.

Prototyp X-47B byt gotowy w potowie grudnia 2008 r., ale planowany pierwszy lot opdznit sie o pot-
tora roku. Pierwszy start X-47B z poktadu USS George H. IW. Bush odbyt sie 14 maja 2013 r., a 10 lipca
2013 r. odnotowano pierwsze ladowanie na tym samym lotniskowcu. Pt roku wezesniej na poktadzie
USS Harry S. Truman przeprowadzono préby z kompatybilnosci drondw z okretowymi systemami
odtwarzania gotowosci bojowej i hangarowania. W 2014 r. na jednym X-47B planowano zabudo-
wac osprzet i oprogramowanie do tankowania
w powietrzu w celu przeprowadzenia testow,
ale jednoczesnie zaznaczono, ze demonstratory
te nie postuza do préb z uzbrojeniem. W 2012 r.
pomyslnie przetestowano okretowy system
kontroli.

Dzieki testom X-47B US Navy dzierzy palme
pierwszenstwa w zadaniach realizowanych przez
morskie drony. | tak 17 sierpnia 2014 . jeden z pta-
towcow na USS Theodore Roosevelt po raz pierw-
szy w historii wykonat wspélne misje w powietrzu
z samolotem zatogowym F/A-18 Hornet. Z kolei
w kwietniu 2015 r. X-47B pomyslnie przeprowa-
dzit pierwsze w petni autonomiczne tankowanie
w powietrzu, pobierajac paliwo z KC-707.

W lutym 2015 r. US Navy o$wiadczyta, ze pla-
nuje rozpisac konkurs na oferty budowy catej
floty bezzatogowcow podobnych do testowanego X-47, dlatego tez, aby nie narazac sie na faworyzo-
wanie juz mocno dofinansowanego i przebadanego programu, zdecydowano sie go zamknac. Urzed-
nicy bali sie, ze podazanie droga tylko jednego demonstratora spowoduje wzrost kosztow, dlatego
uznali, ze konkurencja w ramach otwartego programu bedzie korzystniejsza dla budzetu. W lutym
2016 r. US Navy zdecydowata o przeksztatceniu X-47B z UAV obserwacyjno-uderzeniowego w dron
rozpoznawczo-tankujacy z ,ograniczonymi mozliwosciami realizacji misji uderzeniowych”, co okazato
sie poczatkiem konca tego programu. Catkowity koszt programu X-47 zamknat sie suma 876 mln USD,
przyznawanych w ramach kolejnych budzetow floty az do 2014 . ds

X-47B ze ztozonymi skrzydtarﬁi, uchwycony na
windzie transportujacej go z hangaru na poktad
lotniskowca. Zdjecie wykonano 14 maja 2013 r.
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Jak zaznaczaja wyzsi dowddcy potudnio-
wokoreanskich sit morskich, wybér UAV do
wspomnianego wyzej testu, cho¢ nieprzy-
padkowy, nie okresla typéw drondw, jakie
finalnie trafig na poktad przysztego ich nosi-
ciela - tym bardziej ze od pomystéw koncep-
cyjnych do budowy i wcielania gotowej jed-
nostki do stuzby droga jeszcze bardzo daleka.
Jednak z drugiej strony MQ-1C Gray Eagle
(lub, jak kto woli, Mojave) nie zostal wybrany
przypadkowo — jego wymiary i mozliwosci
wykorzystania pokazuja kierunek korean-
skich poszukiwan. Odpowiednie parametry
taktyczno-techniczne pozwalaja mu stac sie
jednym z podstawowych pokladowych UAV
w wielu flotach na $wiecie. Jego dtugosc
wynosi 9 m, rozpietos¢ skrzydet — 15,8 m,
a naped stanowi jeden silnik turbinowy
o mocy 450 KM. Predko$¢ maksymalna nie
jest podawana. Ma mie¢ mozliwo$¢ pozosta-
wania w powietrzu przez cata dobe. Na obec-

togowych statkow powietrznych ze stalym
skrzydtem. Wspomniany projekt jest z kolei
czedcig szerszej strategii o nazwie Future
Maritime Aviation Force (FMAF), badajacej
mozliwo$¢ wykorzystania dronéw wszyst-
kich klas w calej Royal Navy. Problemem
w codziennej eksploatacji obu lotniskow-
cow jest bowiem brak mozliwosci bazo-
wania na ich pokladach maszyn ciezszych,
ktérych z powodu ograniczen zwigzanych
z obstugg tylko $miglowcéw i samolotow
klasy STOVL brakuje w trakcie codziennej
eksploatacji realizacji zadan. Mowa cho-
ciazby o wyspecjalizowanych platformach
rozpoznania i wczesnego ostrzegania, tan-
kowcach powietrznych czy zwyklych trans-
portowcach. W brytyjskiej Admiralicji
uznano, ze bezzalogowe samoloty o statych
skrzydtach sa zazwyczaj lzejsze od maszyn
zalogowych i z tego powodu wskazano je
jako wlasciwe do uzupelnienia skladéw

juz notuja znaczne opé6znienia w realizacji,
albo ich planowe wykonanie siega poczat-
kéw nastepnej dekady. Oprocz wspomnia-
nego testu UAV Mojave testowano na HMS
Prince of Wales takze inne konstrukcje,
w tym m.in. Qinetiq Banshee Jet 80+, Boe-
ing MQ-28 Ghost Bat czy General Atomics
Gambit 5. Taki zestaw moze oznaczac, ze
plany na wykorzystanie dronéw ewoluuja,
a konkretne typy maja juz nie tylko uzupel-
ni¢ skfad grupy lotniczej, ale przejac takze
zadania stricte bojowe.

Podobne testy przeprowadzaja réw-
niez Francuzi. Jedyny lotniskowiec Marine
Nationale, atomowy Charles de Gaulle,
byt platforma dla demonstratora techno-
logii Dassault nEUROn — drona bojowego
o cechach stealth. Przeprowadzono sze-
roko zakrojone proby startéw i ladowan na
pokladzie oraz badania sygnatur radarowych,
aby zweryfikowa¢ operacje bezzalogowcow

nym etapie testow zaktadanych jest szes¢
podskrzydtowych wezléw dla maksymalnego
podwieszenia ok. 1500 kg tadunkéw, w tym
réznych systemow uzbrojenia kierowanego
oraz zasobnikow z wyposazeniem elektro-
nicznym.

LOTNISKOWCE, ALE JAKIE?

Co ciekawe, Mojave réwno rok przed
proéba koreariska byt testowany na pokladzie
nalezacego do Royal Navy HMS Prince of
Wales. W tym przypadku stanowito to jeden
z krokéw realizacji projektu o kryptonimie
Vixen, w ramach ktorego prowadzone sa
studia nad wykorzystaniem obu brytyjskich
lotniskowcéw do bazowania na nich bezza-
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grup lotniczych. Pierwsze projekty uzycia
UAV na lotniskowcach stworzono jeszcze
w 2015 r. Przez te wszystkie lata powstalo
wiele koncepcji, uruchomiono projekty
badawczo-rozwojowe, planowano moderni-
zacje i przebudowy obu okretéw. Co wiecej,
w pewnym momencie rozpoczeto (cho¢ po
jakim§ czasie zamknigto) program stworze-
nia nowego, lekkiego samolotu pokfado-
wego, $cisle dostosowanego do mozliwosci
zmodernizowanych lotniskowcéw, ktore
w zalozeniach przyjetych w 2021 r. maja
otrzymac elektromagnetyczne katapulty
ulawiajace starty i aerofinishery do stworze-
nia bezpiecznych systeméw ladowania skra-
cajacych dobieg. Wszystkie te pomysty albo

Testowy start UAV Mojave z poktadu
HMS Prince of Wales.

w kontekscie operacji morskich. Kolejnym
elementem prob bylo wspétdziatanie w rea-
lizacji zadan z zalogowymi mysliwcami
Rafale M. Zebrane dane sa wykorzystywane
w programie Future Combat Air System
(SCAF). Co ciekawe, sam lotniskowiec stat
sie waznym celem rozpoznania prowadzo-
nego przez rosyjskie powietrzne bezzalo-
gowce. Podczas wizyty w porcie w Malmo
szwedzkie sily zbrojne blyskawicznie zagtu-
szyly nieautoryzowany rosyjski UAV, ktory
zostal wystrzelony z pobliskiego statku szpie-
gowskiego i zblizyt sie na odlegtos¢ 10 km do
lotniskowca Charles de Gaulle.

Zrddta ilustracji: materiaty promocyjne opisanych
firm, informacje prasowe opisanych sit morskich.
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RAS/UNREP, CZYLI ZAOPATRYWANIE OKRETéW W RUCHU NA MORZU

Chociaz era atomu i potezne turbiny parowe zdefiniowaty szczyt
technologicznych mozliwosci wspotczesnych sitowni okretowych,
nawet najnowoczesniejszy naped jest bezuzyteczny bez statego
doptywu paliwa i zasobow. To wtasnie zdolnos¢ do uzupetniania
zapasow na morzu (RAS/UNREP) oraz zaawansowany transfer
tadunkow, w tym amunicji (TRAM), stanowig prawdziwe serce
wspotczesnej mobilnosci flot, udowadniajac, ze efektywnosc sitowni
mierzy sie nie tylko weztami, ale przede wszystkim nieprzerwana
gotowoscia do dziatania na oceanach swiata.

Morze od zawsze stanowilo dla czfowieka
srodowisko szczegdlne — rozlegle, zmienne
i nie do konca przyjazne. Na ladzie brak
zywnosci, wody czy schronienia mozna
bylo stosunkowo szybko uzupetni¢; na
otwartym akwenie kazdy btad logistyczny
urastal do rangi realnego zagrozenia dla
cafej wyprawy. Okret lub statek stawal sie
w tym $wiecie swoista izolowana wyspa,
zamknieta przestrzenia, ktéra musiala
polega¢ wylacznie na tym, co zdotano
zabra¢ w fadowniach, magazynach i becz-
kach. Od ilosci i jakosci zgromadzonych
zasobdw zalezalo nie tylko tempo zeglugi,
lecz takze zdolnos¢ zalogi do pracy, walki
i zwyklego przetrwania. Z tego powodu
logistyka morska od poczatku nalezata do
podstawowych warunkéw prowadzenia
dzialai na morzu.

WRZESIEN - PAZDZIERNIK 2026

FLOTY WIOSLOWE
1 ZAOPATRYWANIE

PRZYBRZEZNE

W epoce flot wiostowych problem zaopa-
trywania mial odmienny charakter niz
w pozniejszych stuleciach, lecz juz wtedy
w duzej mierze decydowal o mozliwo$ciach
prowadzenia dzialan wojennych na morzu.
W starozytnosci zegluga odbywata sie gtow-
nie wzdluz wybrzezy, a jednostki na noc
dobijaty do brzegu lub kotwiczyly w jego
poblizu. Zatogi mogly wéwczas odpoczad,
przygotowac positek, naprawi¢ drobne
uszkodzenia oraz — w miare mozliwo$ci —
uzupetni¢ wode i zywnos¢. Taka praktyka
byta powszechna, poniewaz odpowiadata
zar6wno ograniczeniom technicznym jedno-
stek wiostowych, jak i rytmowi ich codzien-
nej eksploatacji. Zarazem oznaczala jednak,

Podwéjna operacja RAS/UNREP w wykonaniu
pancernika USS lowa zaopatrujacego w paliwo

dwa zmodernizowane niszczyciele rakietowe
typu Spruance.

ze flota wojenna regularnie przechodzita
przez momenty czasowego rozproszenia
i ostabienia gotowosci bojowe;j.

Dobrym przykladem tej prawidtowo-
$ci pozostaje epizod poprzedzajacy bitwe
pod Ajgospotamoj w 405 r. p.n.e. Spartanie
przez kilka dni obserwowali przeciwnika
i wstrzymywali sie od uderzenia, czeka-
jac na moment, w ktorym Atenczycy po
zej$ciu z okretow rozprosza sie w poszu-
kiwaniu zywnosci. Wéwczas wykorzystali
chwilowe obnizenie gotowosci przeciw-
nika i zaskoczyli atenska flote, przejmujac
niemal wszystkie jej jednostki. Przypadek
ten mozna uznac za jedno z najwcze$niej-
szych $wiadectw tego, ze operacja uzupel-
niania zapaséw nie jest jedynie czynnoscia
pomocniczy, lecz moze stac sie elementem
kalkulacji strategicznej. Zarazem pokazuje
on, ze zaopatrywanie floty wojennej stanowi
moment szczego6lnej wrazliwosci, wymaga-
jacy starannego planowania, ostony i wias-
ciwego wyboru miejsca postoju.

Przejscie od flot wiostowych do okre-
tow zaglowych nie zniosto tych trudnosci,
lecz jedynie nadato im nowa skale i forme.
Zmienily sie mozliwosci zeglugi, czas pozo-
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stawania na morzu oraz zasieg dziatan,
jednak podstawowy problem pozostal ten
sam: kazda flota musiala znalez¢ sposob
na utrzymanie ludzi i okretéw w gotowosci
mimo ograniczonego dostepu do zasobdow.
W epoce zagla zaopatrywanie przestato
by¢ wylacznie kwestia postoju przy brzegu,
a coraz czedciej stawalo sie zagadnieniem
zwigzanym z dlugotrwalym utrzymaniem
jednostek z dala od wlasnych baz i pod ros-

Nn3ca presjq operacyjna.

ZAOPATRYWANIE FLOT
W EPOCE ZAGLA

Epoka zagla nie stworzyla jeszcze nowo-
czesnego zaopatrywania na morzu, ale to
wlasnie wtedy ujawnily sie podstawowe
problemy, ktére w pézniejszych stuleciach
mialy przybra¢ bardziej zlozona forme.
Okret musial utrzymac ludzi i wyposazenie
w gotowosci mimo ograniczonego dostepu
do zasob6w, a kazda operacja logistyczna
mogta wplywaé na tempo marszu i podat-
nos¢ na atak.

Potrzeba uzupelniania zapasow na morzu
wystepowala szczegélnie intensywnie
w przypadku flot wojennych. O ile statek
handlowy lub transportowy mégt podpo-
rzadkowad trase i tempo rejsu rytmowi
kolejnych portéw, o tyle okret coraz czesciej
musial pozostawa¢ na morzu tak dtugo, jak
wymagala tego sytuacja. Rozwoj etatowych
sit morskich umozliwil panstwom prowa-
dzenie operacji na szeroka skale, ale zara-
zem postawil przed nimi nowe problemy
logistyczne. Flota przestawala by¢ zbiorem
wyprawianych doraznie jednostek, a sta-
wala sie narzedziem stalej polityki i wojny,
zdolnym do patrolowania akwendw, ostony
wiasnego handlu i blokowania przeciwnika.

Szczegélnie wyraznie ujawnialo sie to
podczas operacji blokadowych, ktére wyma-
galy dlugotrwatego utrzymywania wlas-
nych jednostek w poblizu nieprzyjaznego
wybrzeza, nierzadko z dala od bezpiecznych
baz. W takich warunkach nawet pozornie
proste czynnosci, jak zdobycie $wiezej
wody czy uzupelnienie Zywnosci, stawaly
sie elementem walki i jednym z warunkéw
powodzenia calej operacji. Problem zaopa-
trywania przestawal by¢ wowczas wylacznie
zagadnieniem organizacyjnym, a stawat sie
jednym z podstawowych ograniczeni dzialan
wojennych na morzu.

Najpewniejszym sposobem odtworzenia
zapasOw pozostawalo zawiniecie do portu,
gdzie mozna bylo jednoczesnie uzupelnic
wode, Zzywno$¢, materialy okretowe oraz
amunicje. Operacja ta byta jednak czaso-
chlonna i angazowala znaczna cze$¢ zalogi,
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poniewaz beczki z woda nalezalo prze-
transportowa¢ na poktad przy uzyciu todzi,
dzwigéw i talii, a nastepnie odpowiednio
rozmie$ci¢ w fadowniach. Nawet samo
odtworzenie podstawowych rezerw wyma-
galo wielu godzin intensywnej pracy, a przy
wiekszych uzupelnieniach moglo trwa¢
kilka dni. Port byt wiec miejscem najbez-
pieczniejszego i najpelniejszego zaopatry-
wania, lecz zarazem wylaczal okret z bez-
posrednich dziatan operacyjnych.

Drugim sposobem bylo dorazne uzu-
pelnianie cze$ci zapaséw na morzu przy
wykorzystaniu napotkanych jednostek
handlowych lub pomocniczych. Nie miafo
ono jeszcze charakteru systemowego zaopa-
trywania w nowoczesnym tego stowa zna-
czeniu, lecz polegalo na przekazywaniu
beczek, workéw i skrzyn przy uzyciu todzi,
lin oraz pracy recznej zalég obu statkow.
Skuteczno$¢ takiego rozwiazania zalezala
od stanu morza, zgodnosci kurséw oraz
bezpieczefistwa sytuacji taktycznej. W prak-
tyce metoda ta pozwalala jedynie czesciowo
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,,7yrania wegla” na poktadzie drednota USS Texas
floty przed epoka ropy. Marynarze (coal passers) w tumanach gryzacego pytu i potu recznie szufluja
zwaty wegla bezposrednio do oscieznic bunkréw poktadowych.

odtworzy¢ zapasy, ale mogla znaczaco
wydtuzy¢ autonomie okretu i ograniczy¢
koniecznos¢ natychmiastowego zawiniecia
do portu.

Trzecim Zrédtem uzupelniania zaso-
béw byla zdobycz wojenna, odgrywajaca
w realiach wojny korsarskiej lub dziatan
krazowniczych role wieksza, niz mogtoby
sie wydawac z perspektywy pézniejszych
epok. Przejete statki mogly dostarczaé nie
tylko zywnos¢ i wode, lecz takze materialy
okretowe, jak chociazby zagle, liny, a nie-
kiedy rowniez amunicje. Dla dowddcy ozna-
czalo to mozliwo$¢ doraznego wzmocnie-
nia samowystarczalnosci bez koniecznosci
przerywania patrolu.

(

Epoka zagla nie stworzyla jeszcze nowo-
czesnego systemu zaopatrywania na morzu,
ale to wlasnie wtedy najpelniej ujawnita
sie zaleznos¢ miedzy autonomia okretu
a dostepem do podstawowych zasobdw.
W tym sensie logistyczne ograniczenia
zaglowca stanowily pierwszy trwaly funda-
ment poézniejszej historii UNREP. Rosnaca
autonomia okretéw zaglowych nie ozna-
czata wszakze rozwiazania problemu logi-
styki. Przeciwnie — wraz z wydluzaniem
rejséw rosty wymagania dotyczace zapa-
s6w zywnosci, wody i materialéw eksploa-
tacyjnych. Prawdziwy przefom mial jednak
nadej$¢ dopiero wraz z epoka napedu paro-
wego, gdy samo paliwo stalo sie najwazniej-
szym ograniczeniem operacyjnym floty.

EPOKA PARY | STALI - TYRANIA
WEGLA (OK. 1870-1910)

Przejicie od zagla do pary zmienifo nie
tylko technike zeglugi, ale réwniez sama
logike prowadzenia wojny na morzu.
Naped parowy uwolnit okrety od bezpo-

BB-35). Katorznicza rzeczywisto$¢ zaopatrywania

$redniej zaleznosci od wiatru. Zwiekszyt
ich manewrowos¢, ufatwil utrzymywanie
stalej predkosci i pozwolil planowaé dzia-
tania z wieksza precyzja czasowa. Zarazem
jednak ta pozorna emancypacja od warun-
kéw naturalnych stworzyla nowa zalezno$é:
okret parowy byl catkowicie podporzadko-
wany dostepnosci paliwa. W epoce zagla
ograniczenie stanowily przede wszystkim
woda, zywno$¢ i stan zalogi; w epoce pary
wegiel stal si¢ ,krwig” nowoczesnej floty,
wyznaczajac jej realny zasieg, tempo marszu
i zdolnos¢ do walki.

Skutki tej zmiany byly dalekosiezne.
Strategia morska zaczeta zaleze¢ nie tylko
od liczby i jakosci okretow, lecz takze od
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sieci stacji weglowych, weglowcow oraz
portéw zdolnych do szybkiego bunkrowania
i napraw. Taktycznie naped parowy dawat
przewage w manewrze, ale rownocze$nie
zmuszal dowddcow do statego liczenia
zapasu paliwa i uwzgledniania chwil unie-
ruchomienia lub osfabienia floty w czasie
bunkrowania.

W rezultacie przez znaczna cze$¢ XIX w.
floty funkcjonowaly w rzeczywistosci
przejsciowej, w ktorej okrety faczyly naped
parowy z zaglem, a pelne odejscie od zagli
nastepowalo stopniowo.

Réwnie istotne byto doskonalenie
samych maszyn. W uproszczeniu mozna
powiedzie¢, ze XIX w. przynidst przej-
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Zatoga krazownika pancernopoktadowego HMS Argonaut (typu Diadem) po zakonczeniu operacji
bunkrowania wegla. Zatadunek setek ton tego rodzaju paliwa byt wyjatkowo ciezkim i brudnym
przedsiewzieciem, angazujacym znaczna czesc zatogi.

Baza bunkrowa w porcie Valletta na Malcie. | =

Epoka pary nie byla jednolitym momen-
tem przelomu, lecz dluzszym proce-
sem wspolistnienia i rywalizacji réznych
rozwigzan napedowych. We wcze$niej-
szej fazie dominowaly jednostki parowe
z kolami fopatkowymi, ktére dobrze spraw-
dzaly sie na wodach przybrzeznych i §réd-
ladowych, ale w dziataniach wojennych
na otwartym morzu mialy istotne ograni-
czenia. Z czasem coraz wieksze znaczenie
zyskiwal naped $rubowy, lepiej dostoso-
wany do zeglugi oceanicznej i fatwiejszy do
pogodzenia z tradycyjnym ozaglowaniem.

WRZESIEN - PAZDZIERNIK 2026

$cie od rozwiazan wczeéniejszych, ciez-
szych i mniej ekonomicznych do ukladéw
coraz sprawniejszych, pozwalajacych lepiej
wykorzystywa¢ paliwo i osiaga¢ wiek-
szy zasieg. Nie oznaczalo to oczywiscie
rozwiazania probleméw logistycznych —
przeciwnie, wzrost mozliwosci okretow
szedl w parze ze wzrostem ich potrzeb.
Nowocze$niejszy naped zwiekszal pred-
ko$¢ i niezalezno$¢ od wiatru, ale zarazem
jeszcze mocniej wiazat flote z dostepem do
wegla, zaplecza technicznego i odpowied-
nio przygotowanych baz.

Z perspektywy historii morskiej sztuki
wojennej znaczenie tych przemian pole-
galo wiec na tym, ze okret parowy stawat sie
narzedziem wymagajacym stafego doplywu
energii i coraz bardziej zlozonego zaplecza.
Rozwdj napedu parowego oznaczal zatem
nie tylko zmiane konstrukcyjng, ale réw-
niez nowy model dzialania floty: zalezny
od paliwa, infrastruktury i zdolnosci utrzy-
mania sprawnosci technicznej na duzych
dystansach.

STACJE WEGLOWE,

BUNKROWANIE | GEOGRAFIA
POTEGI MORSKIEJ

»Chciatbym méc dorwac tego, ktéry jako
pierwszy odkryl wegiel” — tak brytyjscy
marynarze opisywali nastr6j towarzyszacy
wiadomosci o kolejnym bunkrowaniu. Byta
to jedna z najbardziej uciazliwych czynno-
$ci stuzby na okrecie parowym. Wegla nie
dalo sie pompowa¢ ani fatwo przenosi¢
mechanicznie; przez dlugi czas tadowano
go recznie w workach, koszach i wiadrach,
a nastepnie zsypywano do bunkréw poni-
zej poktadu. Praca trwala czesto dzien i noc,
pozostawiajac zaloge wyczerpang, okret —
pokryty pytem, a przestrzenie mieszkalne
- zabrudzone czarnym osadem. Nieprzy-
padkowo marynarze traktowali bunkrowa-
nie niemal jak kare. Podobne $wiadectwa
zachowaly sie takze w marynarce amery-
kariskiej: Frederick Wilson okreslat pomoc-
nika palacza jako niezbedne, lecz pogar-
dzane ogniwo okretowej pracy, skazane na
nieustanny kontakt z brudem i pytem.

W swojej dojrzalej postaci system opie-
ral sie na stalowej linie nosnej rozciaganej
pomiedzy jednostka zaopatrujaca i odbiera-
jaca. Po tej linie poruszal sie wézek lub zespot
hakéw, do ktérych mocowano pojemniki
z weglem. Na obu jednostkach pracowaly
wyciagarki napinajace uklad i przemieszcza-
jace fadunek nad woda; po dotarciu do bio-
rcy kosze opuszczano na poklad, oprézniano
i odsytano z powrotem. Rozwigzanie byto
pomystowe, poniewaz prébowato zastapi¢
todzie transportowe bezposrednim mostem
linowym miedzy jednostkami. Zarazem
wymagalo ono bardzo precyzyjnego utrzy-
mania kursu i odlegtosci, spokojnego morza
oraz znacznego nakladu pracy przy obstudze
lin, koszy i wyciagarek. Zrédfa reklamowe
systemu podkreslaly jego wydajnos¢ i zdol-
no$¢ do dziatania w warunkach falowania,
ale same testy pokazaly, ze nawet umiarko-
wana fala szybko obnazafa krucho$¢ calej
procedury.

System Lidgerwood-Miller nie przyjat
sie na szersza skale z kilku powodéw. Po
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Amerykanski superdrednot USS Pennsylvania (BB-38) uzupetnia paliwo
w ruchu na morzu wczesna metoda Astern w latach 20. ubiegtego wieku.

pierwsze, jego skuteczno$¢ gwaltownie
spadata wraz z pogorszeniem pogody: koly-
sanie powodowalo niebezpieczne wahania
tadunku, zrywanie lin i ryzyko zderzenia
burt. Po drugie, nawet jesli transfer byt
technicznie mozliwy, wegiel pozostawal
materialem wyjatkowo niewdziecznym -
brudnym, pylacym i wymagajacym dalszego
recznego rozprowadzenia do bunkréw.
Po trzecie wreszcie, wydajnos¢ systemu
nie byla na tyle wysoka, by rzeczywiscie
rozwiaza¢ problem pancernikéw typu
przeddrednotowego, potrzebujacych setek,
a niekiedy tysiecy ton paliwa. W praktyce
Lidgerwood-Miller okazal sie wiec waznym
etapem eksperymentow, lecz nie ostatecz-
nym rozwigzaniem. Jego znaczenie polegalo
raczej na tym, ze dowidd! samej mozliwosci
przekazywania fadunkéw miedzy jednost-
kami pozostajacymi w ruchu, zapowiadajac
pozZniejsze, znacznie sprawniejsze systemy
RAS epoki paliwa ptynnego.

Ostatecznie, mimo kolejnych nowych
pomystéw na bunkrowanie na morzu pod-
stawowym sposobem utrzymania flot pozo-
stawala rozbudowana sie¢ stacji weglowych.
O ich znaczeniu najlepiej Swiadczy przebieg
rejsu Drugiej Eskadry Pacyfiku adm. Zino-
wija Rozestwieniskiego w latach 1904—1905.
Flota musiata przewozi¢ ogromne ilo$ci
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Pancernik USS Pennsylvania uzupetnia zapasy w postaci

materiatow suchych. Zdjecie wykonano w 1924 .

wegla, korzysta¢ z neutralnych statkow
zaopatrzeniowych oraz wielokrotnie prze-
prowadza¢ prowizoryczne przeladunki na
pelnym morzu. Operacje te zajmowaly wiele
czasu, wyczerpywaly zalogi i ograniczaly
tempo marszu. Do czasu dotarcia na Daleki
Wschoéd okrety oraz ich obsady mialy juz za
soba wielomiesieczng eksploatacje, co stalo
sie jednym z czynnikow wplywajacych na ich
warto$¢ bojowa podczas bitwy pod Cuszima.
Wydarzenia te dobitnie pokazaly, ze prob-
lemu logistyki floty nie da sie rozwigzac
jedynie przez zwigkszanie zapaséw paliwa
lub budowe kolejnych stacji weglowych.

POCZATKI NAPEDU
SPALINOWEGO

Doswiadczenia przetfomu XIX i XX w. nie
zlikwidowaly co prawda problemu UNREP,
lecz staly sie punktem wyjscia dla kolejnej
fazy jego rozwoju. W erze miedzywojennej
floty coraz wyrazniej odchodzily od wegla
na rzecz paliw plynnych, rosto znaczenie
okretéw podwodnych i lotnictwa mor-
skiego, a wraz z nim takze wymagania doty-
czace tempa dzialan, zasiegu operacyjnego
i zabezpieczenia technicznego zespolow.
Oznaczalo to, ze tradycyjne pytanie o to, jak
utrzymac okret w gotowoéci z dala od bazy,
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nie utracito aktualnosci, lecz zostato
postawione na nowo w warunkach
szybszej wojny, bardziej zlozonych
systeméw uzbrojenia i coraz silniej-
szej zaleznosci od paliwa, amunicji,
czesci zamiennych oraz wyspecja-
lizowanego zaplecza. W tym sensie
problematyka zaopatrywania jedno-
stek okresu miedzywojennego wyra-
stala bezposrednio z do$wiadczen
epoki pary, ale zarazem zapowiadala
juz logistyke nowoczesnej wojny
morskiej XX w.

Epoka pary pokazata z cala ostros-
cig, ze o sile floty decyduja nie tylko
jej okrety, ale takze zdolnos¢ panistwa
do zorganizowania paliwa, infrastruk-
tury i faicucha dostaw. Tyrania wegla
nie byla tylko problemem technicz-
nym, lecz jednym z najwazniejszych
ograniczefi nowoczesnej wojny mor-
skiej przefomu XIX i XX w.

racyjnego na oceanie. Wplyw tej
zmiany wykraczat daleko poza sama
technike napedu. Paliwa plynne
umozliwily utrzymywanie wyzszych
predkosci marszowych, szybsze roz-
wijanie zespotéw bojowych i bar-
dziej elastyczne planowanie operacji
na duzych odlegtosciach. Rosto tez
znaczenie tankowcéw, mobilnych
baz i wysunietych punktéw paliwo-
wych, bez ktérych nowoczesna flota
nie mogla utrzymac tempa dziatan
bojowych.

Réwnie istotne byly konse-
kwencje geopolityczne. W epoce
wegla potega morska mogta jesz-
cze w duzym stopniu opieraé sie
na wlasnym wydobyciu i na sieci
stacji bunkrowych zasilanych
surowcem krajowym lub imperial-
nym. Przejscie na rope oznaczalo
jednak, ze uprzywilejowane dotad

Upowszechnienie napeddéw spali-
nowych nie zniosto dawnych ogra-

Przebudowany pancernik USS Arizona (BB-39) podaje na niszczy-
ciel paliwo w ruchu na morzu metoda Close-In/Riding-Abeam przy
wsparciu gtdwnych wielofunkcyjnych zurawi okretowych.

dzieki dostepowi do whasnych zaso-
béw wegla pafistwa - jak Wielka

niczen logistyki morskiej, lecz prze-
ksztalcilo je w sposdb zasadniczy. Przejscie
od wegla do paliw plynnych skrécito czas
tankowania, ograniczyto cze$¢ najbardziej
uciazliwych prac wykonywanych recznie
i pozwolito myslec o bardziej elastycznym
utrzymywaniu okretéw w morzu. Zarazem
jednak nowy naped zwiekszal tempo dzialan

TOPPING LIFT
(topenant - lina podtrzymujaca
bom/zurawik ze stanowiska tankowca)

T

OARD SADDLE WHIP
{w trzna lina r 1]

i apetyt operacyjny flot, co szybko ujawnito,
ze sama zmiana paliwa bez réwnie istotnej
zmiany metod zaopatrywania nie wystar-
czy. W praktyce oznaczalo to przejscie od
floty, ktérej rytm wyznaczaly postoje przy
stacjach weglowych, do floty coraz bardziej
zdolnej do diugotrwalego manewru ope-

QOUTBOARD SADDLE WHIP
(zewngtrzna lina manewrowa)

3

OUTBOARD SADDLE
/ (siodetko zewnetrzne)

Brytania czy Niemcy - musialy
coraz silniej wiaza¢ bezpieczenistwo floty
z odlegtymi zrodtami paliwa, transpor-
tem morskim i ochrong szlakéw dostaw.
Dla Londynu oznaczalo to koniecznos¢
zabezpieczenia dostepu do ropy perskiej
i budowy nowej polityki bezpieczenstwa
energetycznego, czego wyrazem stalo sie

PODAWANIE PALIWA METODA RAS/UNREP

Przebudowany pancernik USS Nevada (BB-36), lata 30. XX wieku

OPTIONAL
QOUTER RIGHT LINE
(opcjonalna prawa =
lina odciggowa) ==

TO WINCH
OR GYPSY

(do weiagarki 1

lub kabestanu)

l —— STRESS WIRE
B (lina nosna weza paliwowego)

DELIVERY SHIP
(TANKOWIEC)

RECEIVING SHIP
USS NEVADA (BB-36)

PODTRZYMANIE WEZA

Uktad lin i siodetek utrzymuje waz nad woda,

zapobiegajac jego zanurzaniu i uszkedzeniu.
€) STABILIZACIA

Lina noéna (stress wire) utrzymuje waz

na pozycjl | ogranicza kotysanie.

Inboard saddle whip - Wewngtrzna lina manewrowa.
Stress wire - Lina nodna.

Optional outer right line - Opcjonalna prawa
lina odciggowa.

Retrieving line - Lina fciagajaca (powrotna).

| P
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@) PODAWANIE PALIWA ELEMENTY UKLADU TYPOWY UKLAD W LATACH 30.
Paliwe tloczone jest wefem elastycznym z tan- ) ", P,
Kewea do zhiomnikéw ukladu LLS pancernika, Outboard saddle - Siodetke zewngtrzne wita, Dlugedc petli weda (#1): ok. 35 ft (10,6 m). !
Outboard saddle whip - lina

i¢ nad woda w najnizszym
punkcie: ok. 22 ft (6,7 m).

Srednica weza: ok. 6-8° (152,4-203 mm).

Przepustowoic: do ok. 1000 gal/min .
(ok. 3800 |/min).

= Superdrednoty Battle Line po przebudowie

» System lin | siodetek umatliwial bezpleczne

UWAGI

w Latach 30. byly przystosowane do uzupetniania
zapastw w ruchu na morzu (RAS/UNREP)
zardwno matoda Abeam jak | Astern,

podawanie paliwa | materiabiw suchych

pezy preduodei do ok, 12 w.

Owezesny ukdad Close-In/Riding pazwalal

na szybhie podanie weta i lin transportowych
araz ich odpigcie w sytuacii awaryjnej.

. J
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Rozmieszczenie stacji RAS na pancerniku
USS Nevada (BB-36) w 1941 .

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

zaangazowanie panstwa w Anglo-Persian
Oil Company. Dla Berlina zmiana byla jesz-
cze trudniejsza: Niemcy posiadaly znaczne
zasoby wegla, ale nie dysponowaly porow-
nywalnym zapleczem ropono$nym, co
zwiekszalo ich zalezno$¢ od importu. Wraz
z przejéciem od wegla do ropy centrum
rywalizacji morskiej przesuwalo sie wiec
stopniowo od kontroli stacji weglowych
ku kontroli regionéw naftowych, floty tan-
kowcéw oraz oceanicznych linii komunika-
cyjnych faczacych zrédla paliwa z bazami
i zespotami bojowymi.

NARODZINY UNREP

Podczas tzw. Wielkiej Wojny nowa logika
dziataii na morzu nie ujawnila sie jeszcze
z jednakowa sita we wszystkich teatrach.
Glowne operacje wielkich flot na Morzu
Pétnocnym i w strefie przybrzeznej nadal
mogly opierac si¢ na relatywnie gestej sieci
baz, kotwicowisk i krétkich liniach komuni-
kacyjnych. Inaczej przedstawiala sie jednak
sytuacja na Atlantyku i — jeszcze wyrazniej
w planowaniu amerykanskim — na Pacy-
fiku, ktorego ogromne przestrzenie czynily
z logistyki paliwowej kluczowe zagadnienie.
To wlasnie tam najwcze$niej dostrzezono,
ze nowoczesna flota nie moze by¢ trwale
zwigzana z portem, jesli ma dziata¢ na roz-
legtym oceanie jako narzedzie ofensywne.
W tym sensie przejécie od wegla do ropy nie
tylko zmienilo naped okretéw, ale przygo-
towalo grunt pod narodziny nowoczesnego
uzupetniania paliwa na morzu.

Za moment przefomowy najcze$ciej
uznaje sie eksperymenty przeprowadzone
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w latach 1916-1917 na pokladzie USS
Maumee (AO-2), pierwszego w US Navy
wiekszego okretu o napedzie wysokoprez-
nym. Pod koniec 1916 r., podczas dziatan
w zatoce Guacanayabo na Kubie, ofice-
rowie jednostki przewidzieli praktyczny
problem, ktory rychto mial nabra¢ zna-
czenia strategicznego: starsze niszczyciele
typu Paulding nie byly w stanie samodziel-
nie przej$¢ przez Atlantyk bez uzupetniania
paliwa w drodze. Dotychczasowe metody,

W - stanowisko uzupetniania materiatow statych

[ - stanowisko uzupetniania materiatow ptynnych

@ - woda zasilajaca

& - paliwo okretowe

@ - paliwo lotnicze

® - woda uzytkowa

© - manifoldy (oscieznice wlewdw cieczy do zbiornikow)

o ‘

oparte na podejéciu w ostonietym porcie
lub na eksperymentach z przekazywaniem
paliwa z rufy, nie dawaly rozwiazania uzy-
tecznego na wzburzonych wodach pétnoc-
nego Atlantyku. W tych warunkach ofice-
rowie USS Maumee - z por. Chesterem
Nimitzem wséréd kluczowych uczestnikow
prac — opracowali procedure przekazy-
wania paliwa miedzy idacymi rownolegle
jednostkami. Weze paliwowe podwieszano
miedzy bomami fadunkowymi, a niszczy-

Nieznacznie uszkodzony w Pearl Harbor pancernik USS Pennsylvania w doku ,Nr 1” wykorzystuje
wtasne zurawie RAS do transferu materiatéw suchych (w tym przypadku fragmentu uszkodzonego

odtamkami poszycia).
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a zapasow na m

_zu dato Amerykanom znaczaca prze-

wage w prowadzeniu dziatan wojennych na Pacyfiku. Na zdjeciu krazownik ciezki USS Minneapolis
CA-36 (typu New Orleans) podczas uzupetniania paliwa i materiatow statych w ruchu metoda Burtona

nieopodal Wysp Marshalla w styczniu 1944 r.

ciel utrzymywal pozycje w niewielkiej
odleglo$ci od tankowca. Bylo to rozwia-
zanie wcigz prowizoryczne, lecz juz roz-
poznawalne jako zalazek nowoczesnego
Replenishment At Sea (RAS).

Gdy 28 maja 1917 r. USS Maumee zatan-
kowal pierwsza grupe szesciu niszczycieli
w drodze do Europy, rozpoczat sie nowy
etap w historii logistyki morskiej. Do 5 lipca
jednostka wsparta w ten sposéb 34 nisz-
czyciele kierowane do Irlandii. Znaczenie
tego doswiadczenia polegato nie tylko na
samym sukcesie technicznym, lecz takze
na udowodnieniu, ze paliwo moze by¢
przekazywane operacyjnie w marszu, a nie
jedynie w porcie lub na kotwicy. Co prawda
[ wojna $wiatowa jako taka nie przyniosta
jeszcze pelnej dojrzalosci systemu UNREP,
ale wyznaczyta jego punkt wyjscia. To
wlasnie wtedy po raz pierwszy wyraznie
dostrzezono, ze przyszios¢ floty zalezy nie
tylko od jakosci okretéw uderzeniowych,
lecz réwniez od zdolnosci utrzymania ich
w ruchu bez ciaglego powrotu do bazy.
W tym sensie doswiadczenie USS Maumee
stanowilo nie tylko praktyczne rozwigzanie
biezacego problemu wojennego, ale réwniez
zapowiedz calej epoki oceanicznej logistyki
morskiej.

Pod katem pozyskania zdolnosci RAS/
UNREP w latach 1922-1925 powaznie zmo-
dernizowano starsze drednoty typéw Flo-
rida, Wyoming i New York. Nie osiagnieto
jednak zadowalajacych rezultatow. Zastoso-
wanie zbyt cienkich (zaledwie 0,25-0,5”; ok.
6,3-12,7 mm) zewnetrznych babli przeciw-
torpedowych oraz pogorszenie wlasciwosci
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manewrowych spowodowaly, Ze okrety byly
niezwykle podatne na kolizje i uszkodzenia
burtowe. Dla przyktadu, dowddca pancer-
nika USS New York (BB-34) raportowal,
ze jego okret nie jest w stanie bezpiecznie
uzupetni¢ paliwa metoda inna niz stacjo-
narna na dobrze zabezpieczonym kotwico-
wisku. W odpowiedzi Departament Budowy
i Utrzymania Okretéw (BuC&R — Bureau of
Construction and Repair) otrzymal polecenie
wzmocnienia tych struktur oraz opracowa-
nia zupetnie nowych rozwigzan dla kolejnych
okretow liniowych. W US Navy szykowata
sie bowiem prawdziwa rewolucja organiza-
cyjna. 6 grudnia 1922 r. utworzono United
States Fleet. Trzon sit uderzeniowych na

Pacyfiku stworzyta skonsolidowana Battle
Line, w ktorej zlikwidowano dotychczasowa
role administracyjna i taktyczng wielkich
dywizjonéw (Squadrons) pancernikéw na
rzecz bardziej niezaleznych logistycznie,
elastycznych eskadr (Battleship Divisions —
BatDiv), sktadajacych sie z trzech superdred-
notéw kazda.

ROK 1927: REKONSTRUKCJA
BATTLE LINE

Dopiero jednak w sierpniu 1927 r. nad-
szed! prawdziwy przelom o charakterze
doktrynalnym i strukturalnym, ktory zdefi-
niowal amerykanska filozofie operacyjna na
Pacyfiku. To wlasnie wtedy na dok stoczni
Norfolk Navy Yard wprowadzono pancernik
USS Nevada (BB-36), co zapoczatkowato
program radykalnej rekonstrukeji trzonu
amerykanskiej Battle Line pod katem zmian
organizacyjnych. Przebudowa ta, obwaro-
wana limitami traktatu waszyngtonskiego,
tylko pozornie dotyczyla wylacznie moder-
nizacji artylerii czy zwiekszenia zakresu kata
podniesienia armat. Z perspektywy inzynie-
rii okretowej i planowania operacyjnego jej
najwazniejszym efektem byta gleboka inge-
rencja w strukture wewnetrzna kadtuba,
polegajaca na implementacji nie tyle dodat-
kowego pancerza czy nowej instalacji elek-
trycznej, co warstwowego systemu aktyw-
nej wymiany cieczy — Liquid-Layer System
(LLS), zintegrowanego z organicznymi
stacjami RAS/UNREP. Wdrozenie systemu
LLS na zrekonstruowanych pancernikach
calkowicie przewarto$ciowalo role paliwa
plynnego na okretach. Mazut przestat by¢
jedynie pasywnym zrédlem energii dla
nowych, wysokowydajnych kotl6w; stat sie

- Tankowiec floty USS Sabine (A0-25) typu Cimarron
w trakcie ekstremalnie trudnej operacji RAS/UNREP
* metoda Burtona w dniach 5-6 lipca 1943 .
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aktywnym elementem ochrony biernej
oraz stabilizacji jednostki. Rozwiazanie
to stanowito ogromny skok jakosciowy
w poréwnaniu z powszechnie stosowa-
nymi w tamtej epoce, prymitywnymi
bablami przeciwtorpedowymi (,bli-
sters”), ktore jako pasywne struktury
zewnetrzne jedynie pogarszaly opory
hydrodynamiczne kadluba i zwiek-
szaly szeroko$c¢ okretu. System LLS byt
struktura catkowicie wewnetrzna (nie
liczac dodanych zbiornikéw wypor-
nosciowych nowego typu), oparta na
misternym uktadzie kolejnych wzdtuz-
nych, elastycznych grodzi, przeksztal-
conych w zautomatyzowang matryce
zbiornikéw.

Poza oczywista, znaczna poprawa
ochrony biernej i zyskaniu dodat-
kowych tysiecy ton wypornosci, dzieki
poteznemu ukladowi pomp, magistrali
i zaworéw dystrybucyjnych wchodzacych
w sktad LLS USS Nevada i kolejne prze-
budowywane jednostki otrzymaty unikalna
zdolno$¢ do dynamicznego zarzadzania
masami plynnymi. Okret liniowy mégl nie
tylko bezustannie trymowac kadtub i kom-
pensowac zuzycie wlasnego paliwa, ale stat
sie pelnoprawnym donorem dla sit ostony.
Zintegrowane stacje RAS/UNREP (nowego
typu) w postaci m.in. duzych, obrotowych
boméw-dystrybutoréw paliwowych pozwa-
laly na bezpieczne i szybkie przetaczanie
mazutu na pancernik z jednostek zaopatrze-
niowych lub z wlasnych warstw ochronnych
bezposrednio na idgce obok niszczyciele
eskorty, znaczaco zwiekszajac promien
dzialania catego zespolu bezwzglednie
uwigzanego do Battle Line. Wyeliminowano
przy tym klasyczny problemem sitowni
okretowych przy masowym, wybidrczym
poborze paliwa od strony stopniowego
pogarszania statecznosci i zmian charakte-
rystyki zanurzenia okretu. Poza tym uklad
pozwalal trzymac stata wysoko$¢ pancerza
(cytadeli) nad KLW oraz wplywal pozytyw-
nie na skutecznos¢ artylerii (ograniczone
kolysanie). System LLS rozwiazywal ten
problem poprzez biezaca, automatyczna
wymiane i zastepowanie wypompowanej
ropy woda balastowa w sekcjach warstwo-
wych, utrzymujac stala wypornos$c i opty-
malna wysoko$¢ metacentryczna platformy
— zaréwno po intensywnym marszu, jak i po
zakonczeniu procedury RAS/UNREP.

Skale oceanicznego wyzwania dobrze
ilustruja orientacyjne dystanse dzielace
Pearl Harbor (o San Diego nie wspomina-
jac) — gtéwny amerykaniski punkt oparcia
w §rodkowym Pacyfiku — od najwazniej-

28

Pancerniki typu lowa, z uwagi na duza wypornosc (ok.
60 000 ts) i specyficzng konstrukcje uktadu biernej ochrony
przeciwtorpedowej (duza liczba zbiornikow gwarantuje
olbrzymi zapas zabieranego paliwa - powyzej 8000 ts),
dysponuja unikatowa zdolnoscig zaopatrywania na morzu
innych jednostek, w tym okretéw eskorty. Na zdjeciu USS
lowa (BB-61) podaje paliwo metoda RAS na fregate rakie-
towa typu Oliver Hazard Perry - USS Halyburton (FFG-40).

szych kierunkéw operacyjnych. Zestawienie
to pokazuje, jak silnie przyszfa wojna miata
by¢ uzalezniona od czasu marszu i paliwa.
Sama odleglo$¢ natychmiast przektadala
sie na czas przejscia, a wiec i na presje
logistyczna wymuszajaca rozwoj zaopa-

15 700 Mm przy ekonomicznych
10-12 w., ale juz zaledwie ok. 6090 Mm
przy predkosci 18-20 w. Wyzsza pred-
kos¢ drastycznie skracata wiec czas
dotarcia w rejon operacji, lecz rownie
wyraznie ograniczata autonomie tak-
tyczng, potegujac zaleznos¢ od tankow-
cow oraz baz posrednich.

Rozwéj zaopatrywania na morzu
byt zarazem historia stopniowej ewo-
lucji samych $rodkéw technicznych.
W epoce zagla podstawa pozostawaly
todzie poktadowe, beczki, kosze, talie
i praca ludzkich rak, a pierwsze proby
mechanizacji transferu — jak wczesne
systemy linowe do bunkrowania wegla
- mialy ograniczona skutecznosé.
Dopiero przejscie na paliwa ptynne
otworzylo zupelnie nowe mozliwosci:
zamiast klopotliwego przerzucania workéw
mozna bylo pompowaé mazut przez ela-
styczne weze podwieszone miedzy jednost-
kami. Z czasem do prostych ukladow wezo-
wych dolaczano coraz sprawniejsze bomy
tadunkowe, liny nosne i systemy highline

PORGWNANIE ROZWIAZAN TECHNICZNYCH RAS/UNREP

Rozwigzanie Okres Zastosowanie Znaczenie
USS Maumee 1916-1917 tl'ankowanle. [_)allw pl.yn)nych miedzy Poczatek operacyjnego tankowania
jednostkami idacymi réwnolegle. W marszu.
Close-In/ 1925-1944 Okrety szty réwnolegle obok siebie Standardowa metoda amerykarskich
Riding-Abeam Method w bardzo matej odlegtosci. pancernikéw.
Astern Method 1925-1944 Zaepiry i srel et it Metoda bezpieczna, ale powolna.
za rufg tankowca.
Metoda Burtona 1944-1945 Szybki transfer amunicji i tadunkow _Prze{om w prz_ekazywanlu tadunkéw
suchych w ruchu. innych niz paliwo.
Okres Standaryzowany transfer paliwa i tadun- | Bezpieczniejszy i bardziej uniwersalny
STREAM . a
powojenny | kow suchych. system nowoczesnego RAS.

trywania na morzu. Czasy przej$cia nie
oddaja jednak petnej skali trudnosci. Przy-
kladowo, dla przebudowanego pancernika
USS Nevada (BB-36) mozna orientacyjnie
przyjac, ze przy predkosci 10-12 w. dobowe
zuzycie paliwa wynosito ok. 85-95 ts, przy
15 w. rosto do 145-160 ts, a przy 20-21 w.
osiagalo juz ok. 220-240 ts. Jednostka ta
zabierata maksymalnie ok. 5000 ts mazutu,
co pozwalalo na osiagniecie zasiegu rzedu

do przekazywania fadunkéw suchych. Wraz
z dojrzewaniem tych rozwigzan zmieniat
sie charakter jednostek pomocniczych: od
improwizowanych statkow handlowych
przechodzono do wyspecjalizowanych tan-
kowcow i okretéw zaopatrzeniowych, zdol-
nych do jednoczesnego przewozenia paliwa,
amunicji, Zywnosci oraz czesci zamiennych.
Miedzywojenny rozwéj systemow RAS/
UNREP mial w US Navy charakter czes-

Operacje RAS mogg wykonywac takze
$migtowce w ramach tzw. VERTREP
(Vertical Replenishment).
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ciowo utajniony. Byt mniej widowiskowy niz
pdZniejsze operacje wojenne, ale kluczowy
dla wypracowania procedur. Testowano
rézne warianty manewru — od bezpiecz-
niejszego, ale malo wydajnego tankowania
metoda z rufy, po udoskonalane tankowa-
nie burtowe — stopniowo poszerzajac kata-
log jednostek zdolnych do bezpiecznego
odbioru ptynéw w marszu.

Réwnolegle z doskonaleniem urzadzen
technicznych postepowalo ujednolica-
nie samych procedur UNREP. Tankowa-
nie i przekazywanie fadunkéw na morzu
wymagaly nie tylko odpowiednich insta-

lacji (w tym masywnych zurawi na pan-
cernikach), wezy, lin i wciagarek, ale takze
wspolnego jezyka dziatan: ustalonych syg-
natéw, komend, kolejnosci manewréw oraz
rygorystycznych zasad bezpieczerstwa.
Szczegblna role odgrywala tu lacznosé
- od poczatkowej sygnalizacji $wietlnej,
dzwiekowej i telefonéw pokladowych SPT
(Sound-Powered Telephones, uzywanych
po spieciu okretéw linami no$nymi span-
-wires), az po radiowa. Ta ostatnia, wpro-
wadzona m.in. na USS Nevada w postaci
wyposazenia TBS/VHF pod koniec 1940 r.,
pozwalala precyzyjnie uzgadnia¢ miejsce
i czas spotkania, synchronizowa¢ podejscie
jednostek, korygowac kurs oraz btyskawicz-
nie reagowac na nagle zmiany pogody lub
sytuacji taktycznej. Bez tak glebokiej stan-
daryzacji nawet najlepsze rozwigzania inzy-
nieryjne pozostalyby zbyt zawodne, by je
stosowac rutynowo na masowa skale. Row-
nie istotne bylo systematyczne szkolenie
zalog, poniewaz sprawnos¢ UNREP zale-
zala od wycwiczenia manewréw, zelaznej
dyscypliny obstugi i zdolnosci do dziatania
pod presja czasu. Dojrzaly UNREP stat sie
wiec spéjnym systemem urzadzen, proce-
dur, komunikacji i wyszkolenia.
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W latach 30. XX w. w US Navy domino-
waly dwie podstawowe metody uzupelnia-
nia paliw, natomiast pod koniec II wojny
$wiatowej wdrozono metode Burtona dla
tadunkow statych. Metoda burtowa, zwana
tez metoda bliskiego kontaktu (Close-In
Method lub Riding-Abeam Method), sta-
nowifa podstawowy system tankowania
mazutu bezposrednio burta w burte. Okrety
szly réwnolegle w bardzo matej odlegtosci,
czesto ponizej 30 m, a waz paliwowy poda-
wany z tankowca podtrzymywano nad woda
za pomocg boméw oraz lin pomocniczych
(saddle whips). Manewr ten wymagal jubi-

lerskiej precyzji; Gwczesny brak automatycz-
nych napinaczy lin niést ogromne ryzyko
zderzenia lub zerwania przewoddw na fali.
To wiasnie wtedy dochodzito do najwiek-
szej liczby ,otar¢’, skutkujacych uszkodze-
niami poszycia zewnetrznych zbiornikow
wypornosciowych lub babli przeciwtor-
pedowych pancernikéw. W warunkach
sztormowych stosowano wolniejsza, lecz
znacznie bezpieczniejsza metode od rufy
(Astern Method). Okret odbierajacy szedt
bezposrednio za tankowcem, skad wyta-
wial plywajacy w wodzie waz paliwowy

i podlaczat go na swoim dziobie. Byto to
rozwiazanie bezpieczne nawigacyjnie, ale
ograniczone wylacznie do transferu mazutu
i charakteryzujace sie niska przepustowos-
cia. Poza tym wystawialo ono pancerniki
na szczegdlne ryzyko bojowe — po alarmo-
wym zrzuceniu weza przewody wzdluzne
pozostawaly wypetnione niebezpiecznymi
oparami, stwarzajac zagrozenie w razie
przypadkowego trafienia. Stabos¢ te wyeli-
minowano dopiero pdzniej, wprowadzajac
system automatycznego przedmuchiwania
przewodéw obojetnym gazem CO,.

Warto pamietaé, ze w okresie miedzy-
wojennym procedury te dotyczyly niemal
wylacznie paliwa i wody uzytkowej; amunicje
oraz czes$ci zamienne wciaz rutynowo prze-
kazywano na kotwicowiskach lub w portach.
Potezne, charakterystyczne zurawie na §réd-
okreciu pancernikéw typu Nevada i Pennsyl-
vania odgrywaly kluczowa role w codziennej
stuzbie, jednak ich uzycie podczas tankowa-
nia w ruchu réznito sie od wspétczesnych
standardéw RAS. W tamtej epoce to nie
pancernik, lecz tankowiec wykonywat cala
ciezka prace, dysponujac wysokimi, elastycz-
nymi bomami przetadunkowymi. To z nich
zwisaly weze, podtrzymywane uktadem lin
docierajacych do burt okretu liniowego.
Zurawie pancernika pelnily wéwczas funkcje
czysto pomocniczg, jako ze waz podawano
bezposrednio do dedykowanych stanowisk
(manifoldéw) paliwowych w zbiornikach
wypornos$ciowych na poziomie poktadu nr 3.
Weszystko zmienilo sie po wybuchu wojny na
Pacyfiku. W latach 1943—1944 zaczeto adap-
towac maszty i zurawie okretowe do transfe-
réw fadunkéw suchych w marszu w ramach
tzw. metody Burtona. Opracowano ja w celu
radykalnego przyspieszenia przekazywania
amunicji i zaopatrzenia stalego. Rozwigzanie
to opieralo si¢ na linie nosnej rozpietej mie-
dzy okretami, po ktorej przesuwano fadunek
zawieszony na specjalnym wézku, stabilizo-
wanym przez zsynchronizowane wciggarki

Jednoczesna operacja RAS/UNREP potaczona z VERTREP w wyko

trywany z powietrza w materiaty suche zbiornikowiec podaje paliwo na dwie gruntownie zmoderni-

zowane fregaty rakietowe typu Adelaide.

29




TECHNIKA NA MORZU

L
MORZE

obu jednostek. Pozwalato to na transfer
szybszy i bezpieczniejszy, cho¢ operacja
ta w skrajnych warunkach wcigz stwarzata
powazne ryzyko. Najbardziej jaskrawym tego
przykladem byly dzialania adm. Williama
Halseya pod koniec 1944 r. W wyniku raza-
cych btedéw dowodzenia oraz zignorowa-
nia ostrzezen meteorologicznych wpakowat
on Trzecig Flote w samo centrum tajfunu.
Zywiot uderzyt w momencie, gdy cze$é
zespoléw prowadzifa lub przygotowywala
sie do tankowania na morzu. Efektem byly
trzy zatopione niszczyciele, wiele uszkodzo-
nych okretéw i 800 ofiar wéréd amerykan-
skich marynarzy. Katastrofa ta udowodnita,
ze system UNREP — mimo swojej ogromnej
skutecznosci — pozostawal wrazliwy na zata-
mania pogody, bledy oceny meteorologicznej
oraz krytycznie niski stan paliwa jednostek
eskorty. Kilka niszczycieli weszlo w sztorm
z niemal pustymi zbiornikami, co drastycznie
uposledzito ich statecznos¢ i uniemozliwilo
przetrwanie fali. Tajfun nie obalit amery-

e
o

kanskiego modelu logistyki oceaniczne;j,
ale brutalnie wyznaczy! jego granice: nawet
najbardziej zaawansowane zaopatrywanie
w marszu nie mogtlo catkowicie uniezalezni¢
floty od potegi morza.

W okresie miedzywojennym oraz pod-
czas I wojny $wiatowej zadna z pozosta-
tych marynarek wojennych nie wyksztalcita
typowych zdolnosci RAS/UNREP w rozu-
mieniu systematycznego uzupelniania
zapaséw okretéw pozostajacych w ruchu
na morzu. Royal Navy nadal opierata swoj
model dziatania na globalnej sieci baz
imperialnych, Kriegsmarine — na jednost-
kach pomocniczych i ograniczonej liczbie
tankowcéw, natomiast Cesarska Marynarka
Wojenna Wielkiej Japonii zakladata prowa-
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dzenie dzialan z wykorzystaniem wlasnych
baz i kotwicowisk.

Podczas tzw. zimnej wojny koncepcja
UNREP osiagnela dojrzala postaé. W US
Navy doswiadczenia zdobyte w latach
30. XX w. i podczas II wojny $wiatowej
przeksztatcono w zestandaryzowany system
procedur, wyspecjalizowanych okretow
zaopatrzeniowych oraz rozwigzan tech-
nicznych umozliwiajacych przekazywanie
paliwa, amunicji, zywnosci i czesci zamien-
nych podczas ciaglego manewru zespo-
téw bojowych. Wprowadzenie systemu
STREAM oraz rozwdj VERTREP dodat-
kowo zwiekszyly elastyczno$¢ i bezpieczen-
stwo operacji. UNREP stat sie jednym z fun-
damentéw globalnej projekciji sity US Navy.

Odmienny model przyjeta Marynarka
Wojenna ZSRR. Zgodnie z koncepcja adm.
Siergieja Gorszkowa rozwijano wprawdzie
zdolnos$ci przekazywania paliwa i czesci

Dostarczanie zapasow do jednostek na morzu jest obecnie prowadzone we wszystkich liczacych sie
flotach swiata. Na zdjeciu francuski lotniskowiec o napedzie atomowym Charles de Gaulle (R 91)
i niszczyciel rakietowy obrony powietrznej typu Horizon podczas pobierania paliwa metoda RAS
z zaopatrzeniowca floty.

tadunkéw w ruchu, jednak pozostawaly
one mniej wystandaryzowane i mialy cha-
rakter pomocniczy. Radziecka doktryna
nadal opierala si¢ przede wszystkim na
sieci baz, punktéw logistycznych oraz
okretéw pomocniczych, a nie na rutyno-
wym zaopatrywaniu calych zespoléw bojo-
wych podczas ciaglego marszu. W efekcie
w okresie zimnej wojny uksztaltowaly sie
dwa odmienne modele utrzymywania floty
na oceanie: amerykanski, oparty na petno-
skalowym UNREDP, oraz radziecki, wykorzy-
stujacy ograniczone zaopatrywanie w ruchu
jako uzupelnienie klasycznego systemu baz.

Warto przy tym wskaza¢ kilka konkret-
nych rozwiazan technicznych. W latach
1960-1970 wazna role w ZSRR odgrywaly

m.in. zbiornikowce typu Uda (projekt 577),
zdolne do przekazywania paliwa na burte
oraz za rufa, a takze do ograniczonego
transferu fadunkéw suchych. Byly to jed-
nostki funkcjonalne, ale wyraznie prostsze
od zachodnich odpowiednikéw i pozba-
wione zdolno$ci VERTREP. Pdzniej pojawity
sie wieksze okrety zaopatrzeniowe, takie jak
zbiornikowce typu Boris Czilikin (projekt
1559W), przeznaczone do wspierania zespo-
t6w operujacych na dalszych akwenach, oraz
wyjatkowa Berezina (projekt 1833), ktéra
stanowita najambitniejszq radziecka probe
stworzenia wielozadaniowego okretu zaopa-
trzeniowego, zdolnego do réwnoczesnego
przekazywania paliwa, wody, Zywnosci, cze-
$ci fadunkéw suchych, a takze do wykorzy-
stania $miglowcow Ka-25 w roli pionowego
wsparcia logistycznego. Nawet te rozwigza-
nia nie zatarly jednak podstawowej réznicy
wobec modelu zachodniego: radzieckie
systemy pozostawaly mniej liczne, stabiej
wystandaryzowane i gorzej przygotowane
do dtugotrwatego uzupelniania amunicji
oraz utrzymywania wysokiego tempa opera-
¢ji bojowych na petnym oceanie.

Najbardziej czytelny obraz dojrzalego
zimnowojennego UNREP daje analiza ope-
racji NATO, pokazujaca technike, procedury
iryzyka, a zarazem réznice miedzy modelem
zachodnim i radzieckim. Dobrym przykla-
dem zaopatrywanego okretu byla fregata
rakietowa typu Oliver Hazard Perry (OHP)
— okret uderzeniowy o malej wypornosci, od
poczatku przystosowany do odbioru paliwa,
wody i fadunkéw. Jej stacje RAS na $rodok-
reciu wyposazono do przyjmowania kon-
céwki PROBE oraz ztacza NATO BRAVO.
Manewrowanie tak blisko drugiej jednostki
wymagalo jednak duzej precyzji, poniewaz
jednosrubowy ukfad napedowy OHP silnie
wplywal na zachowanie rufy. Po drugiej stro-
nie operacji mogt znajdowac sie szybki okret
zaopatrzeniowy, jak USS Detroit (AOE-4)
klasy fast combat support ship. Jednostki
te taczyly duza pojemnos¢ paliwa, amunicji
i zywnoéci z wysoka predko$cia pozwalajaca
dotrzyma¢ kroku zespotom bojowym. Ich
znaczenie wynikalo z dobrej statecznosci
kursowej oraz zdolnosci do jednoczesnego
przekazywania kilku kategorii zaopatrzenia,
co czynifo z nich okrety kierunkowe. Tech-
nicznie stacja RAS na OHP obejmowata
punkty mocowania i instalacje paliwowa,
podczas gdy zaopatrzeniowiec dysponowat
rozbudowanym zestawem bebnow, wind
napinajacych i boméw.

W praktyce flot NATO stosowano trzy
gléwne metody uzupelniania zapaséw:
PROBE - sztywna konicowka przewodu
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ORIENTACYJNE POROWNANIE PREDKOéCI PRACY | WYDAJNOSCI PODSTAWOWYCH METOD ZAOPATRYWANIA PODCZAS OPERACJI

zamienne, zaopatrzenie lekkie.

Metoda Typowe zastosowanie Orientacyjna predko$¢ jednostek Orientacyjna wydajno$¢ Uwagi

0d kilkuset do ponad 1000 m® Najwydajniejsza metoda dla paliw; wymaga

PROBE/NATO BRAVO Paliwa ptynne, woda. ok. 12-16 w. paliwa na godzine, zaleznie od Jwydajnie} ) patiw; wymag
: oo . stabilnego utrzymania pozycji obok burty.
jednostki i liczby stanowisk.

Transfer tadunkéw suchych | Amunicja, zywnos¢, czesci Zwykle od kilku do kilkunastu ton e e el przy pal|W|e§ st ;alefna

] . . ok. 12-16 w. - . - od stanu morza, rodzaju tadunku i organizacji
obok burty zamienne, palety i skrzynie. na godzine na jedno stanowisko. pracy
Pilne tadunki, amunicja, czesci e Najczesciej kilka ton na godzine na | Bardzie] elastyczna niz transfer burta w burte, ale
VERTREP i ’ samego transferu; zwykle zgodna .

$migtowiec.

z kursem i tempem ugrupowania.

ograniczona udzwigiem $migtowca i pogoda.

wsuwana w gniazdo odbiorcze, stuzaca do
szybkiego transferu paliw ptynnych; NATO
BRAVO - znormalizowane potaczenie
zwiekszajace interoperacyjnos¢ miedzy roz-
nymi flotami sojuszu; VERTREP - zaopa-
trzenie pionowe $miglowcem, uzyteczne
przy transporcie amunicji, czesci zamien-
nych czy pilnych tadunkéw, cho¢ nieza-
stepujace tankowania. Klasyczny UNREP
metoda burta w burte prowadzono przy
predkosci 12-16 w., stanowiacej kompro-
mis miedzy bezpieczenstwem, sterownos-
cia a wydajnoscia. Samo podejécie od rufy
wymagalo chwilowej nadwyzki predkosci,
by bezpiecznie wyjs¢ do burty jednostki kie-
runkowej, ktéra utrzymywala niezmienny
kurs. Po ustaleniu separacji i zréwnaniu
predkosci, gdy stacje RAS znalazly sie
naprzeciw siebie, podawano line sygna-
tfowa i osprzet. Najbardziej wymagajacym
momentem bylo stabilne utrzymanie pozy-
cji przy burtach przy minimalnych korek-
tach kursu. Operacje konczylo odlaczenie
osprzetu, oddanie lin i kontrolowane rozej-
$cie. UNREP nie byl wiec jednym mane-
wrem, lecz plynnym pofaczeniem pre-
cyzyjnego podejscia, utrzymania pozycji
i bezpiecznego roztaczenia.

Analogiczna operacja we flocie ZSRR
wygladata podobnie jedynie w najbardziej

ogélnym sensie, poniewaz sama tech-
nika i organizacja przedsiewziecia byly
odmienne. Jako okret odbierajacy mozna
wskaza¢ niszczyciel projektu 61 (NATO:
Kashin) - szybka jednostke rakietowa
o wypornosci ok. 4300 t, projektowang jed-
nak jako okret uderzeniowy, a nie platforme
wygodna do rozbudowanego RAS. Po stro-
nie zaopatrujacej partnerem byt zbiorniko-

standaryzowanych urzadzen zachodnich,
takich jak PROBE czy STREAM. Zasadni-
cze znaczenie miata prostsza metoda tra-
wersowa, pozwalajaca przekazywac zapasy
przy kursie réwnoleglym, lecz zwykle przy
mniejszej elastycznosci i mniejszej jedno-
czesnoéci transferu niz w modelu NATO.
W radzieckiej terminologii uzywano
poje¢ PPM i PPG, oznaczajacych odpo-

POROWNANIE WYBRANYCH CECH TECHNICZNYCH | PROCEDURALNYCH
SYSTEMOW NATO 1 ZSRR W OPERACJACH

Kategoria

NATO / US Navy

ZSRR

Potaczenia paliwowe potacze i osprzetu.

PROBE, NATO BRAVO, szeroka standaryzacja

PPM, prostsze przewody i uktady linowe,
wieksza zalezno$¢ od typu jednostki.

tadunki suche

STREAM, highline, VERTREP, mozliwos¢ spraw-
nego transferu amunicji i zapasow.

PPG, uproszczone drogi linowe i ograniczona
skala przekazywania tadunkow.

Jednoczesno$¢ transferu

Czesto réwnoczesne przekazywanie paliwa,
amunicji, zywnosci i czeci zamiennych.

Zwykle transfer bardziej sekwencyjny i mniej
modutowy.

Standaryzacja procedur OB )
no$¢ sojusznicza.

Wysoka; ATP-16, STANAG 1065, interoperacyj-

Mniejsza; wigksza rola praktyki poszczegdl-
nych flot i typéw jednostek.

Wydajnos¢ i predkos¢

Zwykle ok. 12-16 w.; od kilkuset do ponad
1000 m® paliwa na godzine, tadunki suche
od kilku do kilkunastu ton na godzing na
stanowisko.

Do ok. 20 w. przy metodzie trawersowej;
orientacyjnie 400-600 t paliwa na godzine
na jedna linie, tadunki suche do ok. 2,5t
na cykl.

Rola operacyjna

Podstawa codziennego utrzymywania floty

Wazna, ale pomocnicza zdolno$¢ wspiera-

oceanicznej w morzu.

jaca system baz i punktéw oparcia.

Interoperacyjnosé rodowych.

Wysoka, przystosowana do dziatanl wielona-

Ograniczona, podporzadkowana gtéwnie
wtasnym standardom i praktyce floty.

wiec projektu 1559W (typu Boris Czilikin)
o wypornosci ok. 22 460 t, zdolny do prze-
wozu wielkich ilo$ci paliwa i ograniczonej
iloci fadunkow suchych. Radziecki system
nie opieral sie jednak na rozwinietej rodzinie

wiednio przekazywanie paliwa oraz tadunku
w ruchu. W praktyce byly to cafe zestawy
stanowisk, lin, wciagarek i osprzetu.
W przypadku PPM kluczowe znaczenie
mialy dwa elementy: przewod paliwowy

Nawet tak zaawansowane technologicznie jednostki, jak ,,kompleksowo niewidzialne” (GHOST)
amerykanskie okrety typu Zumwalt, s3 zmuszone do regularnego uzupetniania zapaséw na morzu.
Ostatnie modernizacje w istotny sposdb zwigkszaja te zdolnosci.
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oraz stabilizujacy polaczenie uklad lin nos-
nych i napinajacych. Z kolei PPG opierato
sie na uproszczonej drodze linowej, po kté-
rej przesuwano tadunek suchy w pojedyn-
czych partiach. Literatura techniczna wska-
zuje, ze przy metodzie trawersowej mozliwe
byto prowadzenie operacji przy predkos-
ciach do ok. 20 w. i stanie morza 4-5, przy
wydajnosci rzedu 400-600 t paliwa na
godzine oraz tadunkach o masie do 2,5 t
na cykl. Dane te, odnoszace si¢ najpewniej
do warunkéw idealnych, sa jednak trudne
do pelnej weryfikacji. W praktyce rzeczy-
wiste wartosci mogly by¢ wyraznie nizsze,
a wspolczesne rosyjskie operacje wygladaja
zazwyczaj mniej efektownie, niz sugerowa-
lyby teoretyczne parametry. System radzie-
cki pozostawal wiec mniej zunifikowany niz
zachodni i bardziej zalezny od konkretnego
typu jednostki oraz wyszkolenia jej zalogi.
W tym sensie PPM i PPG mozna poréw-
na¢ do zachodnich metod burta w burte,
ale nie do ich dojrzalych odpowiednikéw.
Je$li PROBE oznaczato znormalizowane
polaczenia, a STREAM zwiekszatl bezpie-
czenistwo dzieki stalemu napieciu ukfadu,
to radzieckie rozwigzania opieraly sie na
prostszej mechanice i praktyce danej zalogi.
Réznica polegata wiec nie tylko na wydaj-
nosci, lecz takze na poziomie standaryzacji:
NATO budowalo wspdlny system urzadzen
i procedur, podczas gdy ZSRR utrzymywat
zdolno$¢ uzyteczng operacyjnie, lecz slabiej
zunifikowana i mniej sprzyjajaca szerokiej
interoperacyjnosci.

Przebieg takiej operacji bytby wiec bar-
dziej ograniczony technicznie i procedural-
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nie niz w przypadku jednostek typu OHP
oraz USS Detroit. Niszczyciel projektu 61
podchodzitby do zbiornikowca typu Boris
Czilikin na kurs réwnolegly, stabilizowat
pozycje i przyjmowal przede wszystkim
paliwo, wode lub niewielkie partie fadun-
kéw suchych. Sam transfer miatby charak-
ter mniej zlozony: zamiast jednoczesnego,
wielopunktowego przekazywania roznych

Dostarczanie zapasow do jednostek na morzu jest obecnie prowadzone we wszystkich liczacych
sie flotach Swiata. Na zdjeciu - niemiecka fregata Hamburg (F220) pobiera paliwo z USNS Bridge
(T-AOE-10).
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+ Unupelnianic paliwa w ruchu na morzu (RAS}
* Prackazywanie tadunkéw suchych
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Rys.: Stawomir J. Lipiecki i Maciej Matuszewski.

kategorii zaopatrzenia bardziej prawdo-
podobny bytby pojedynczy przewdd pali-
wowy i ograniczone uzycie urzadzen do
tadunkéw stalych. W praktyce oznaczalo to
mniejsza wydajnos¢, stabsza standaryzacje
i wieksza zaleznos¢ od konkretnej konfigu-
racji sprzetu na obu jednostkach. Réznica
dotyczyta jednak nie tylko samej techniki,
lecz takze koncepcji operacji. W modelu
NATO UNREP byt elementem codziennego
utrzymywania floty oceanicznej w ruchu,
podczas gdy w ZSRR podobne przedsie-
wziecie pozostawalo raczej pomocnicza
zdolno$cig, majaca wydluzy¢ obecnosé
zespotu w morzu, a nie zastgpic system baz
i punktoéw oparcia. Dlatego radziecka ope-
racja zaopatrzeniowa byla mniej modutowa
i stabiej podporzadkowana idei jednoczes-
nego odtwarzania wszystkich kluczowych
zasobow bojowych. Wtasnie w tym sensie
poréwnanie obu modeli dobrze pokazuje,
ze réznice miedzy flota NATO a ZSRR nie
sprowadzaly sie do jakosci pojedynczego
urzadzenia, lecz wyrastaly z odmiennych
kultur technicznych i wyobrazen o tym, jak
intensywnie flota powinna dziata¢ z dala od
wlasnych baz.

US NAVY WSPOECZESNIE

Dla amerykanskiej marynarki wojennej
koniec zimnej wojny oznaczal poczatkowo
wejscie w epoke praktycznie bezkonkuren-
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cyjnej dominacji morskiej. Przez ponad
dwie dekady US Navy funkcjonowala
gtownie jako narzedzie ekspedycyjnej pro-
jekcji sily: wspierata operacje na Bliskim
Wschodzie, w rejonie Batkanéw i w innych
czesciach $wiata, zakladajac zazwyczaj, ze
przeciwnik nie bedzie zdolny skutecznie
zaklécic jej zaplecza logistycznego na oce-
anach. W takich warunkach zaopatrywa-
nie na morzu pozostawalo fundamentem
dziatania lotniskowcowych grup uderze-
niowych i zespoléw desantowych, ale jego
problematyka przesuwala si¢ stopniowo
z obszaru walki o przetrwanie ku obszarowi
efektywnosci, rytmu operacji i wsparcia dla
dlugotrwalej obecnosci. Sytuacja ta zaczeta
sie zmienia¢ wraz z odrodzeniem rywali-
zacji mocarstwowej, rozwojem chinskich
i rosyjskich zdolnosci A2/AD oraz coraz
wyrazniejsza $wiadomoscia, ze przyszia
wojna morska moze toczy¢ sie przeciw
przeciwnikowi zdolnemu atakowaé nie
tylko okrety uderzeniowe, ale takze tan-
kowce, magazyny, porty i cale faicuchy
zaopatrzenia. W rezultacie logistyka morska
ponownie zajeta w amerykanskiej refleksji
strategicznej miejsce jednego z kluczowych
probleméw operacyjnych.

To wlasnie w tym kontekscie pojawily
sie takie pojecia, jak contested logistics
oraz distributed maritime operations. O ile
w epoce interwencji po 1991 r. system
UNREP mégt dziala¢ relatywnie swobod-
nie, o tyle wspéiczesnie US Navy musi
mysle¢ o utrzymaniu rozproszonych sit
w warunkach zagrozenia ze strony poci-
skow dalekiego zasiegu, okretéw podwod-
nych, lotnictwa, cyberatakow i uderzen
na infrastrukture portowa. Oznacza to
konieczno$¢ taczenia klasycznego UNREP
z wieksza mobilnoscia sit logistycznych,
lepsza ochrong jednostek pomocniczych,
rozproszeniem zapasow oraz odbudowa
zdolnosci przemystowych i magazynowych,
ktére po dekadach koncentracji na dziafa-
niach ,ekonomicznych” i pokojowych oka-
zaly sie niewystarczajace dla potrzeb wiel-
kiej wojny morskiej. Stad rdwniez znaczenie
Military Sealift Command i modernizacji
Combat Logistics Force, w tym wprowa-
dzania nowych zbiornikowcow typu John
Lewis (T-AO-205), planéw budowy lzej-
szych jednostek zaopatrzeniowych oraz
szerszej refleksji nad tym, jak utrzymaé
flote w walce na ogromnych odlegtosciach
zachodniego Pacyfiku. W tym sensie US
Navy nie odchodzi od tradycji UNREDP, lecz
powraca do jej najbardziej wymagajacego
wymiaru: zaopatrywanie na morzu ma dzis
ponownie umozliwia¢ dzialanie floty nie
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Amerykanski szybki okret zaopatrzeniowy USNS Supply (T-AOE-6), podajacy paliwo

na brytyjska fregate rakietowa HMS Kent F78 (Proj
wréw ,Arctic Circle” w maju 2020 roku.

tylko daleko od baz, ale takze mimo real-
nego zagrozenia dla catego zaplecza logi-
stycznego.

Co wiecej, wymdg permanentnej goto-
wosci bojowej na poziomie strategicznym
narzuca réowniez konieczno$¢ rozwiaza-
nia problemu uzupelniania amunicji na
morzu. W realiach wojny saturacyjnej po

. 23. typu Duke) podczas mane-

paralizujacej koniecznosci opuszczania AO
(Area of Operation) i powrotu do bazy czy
odejécia na tzw. dorazne kotwicowisko (co
jest zawsze ryzykowane i wymaga poteznej
bazy logistycznej), Pentagon — réwnole-
gle z programem BBGN i modernizacja
Zumwaltéw — wdrozyt do harmonogramu
zadan operacyjnych system TRAM (Trans-

SCHEMAT FORMACJI RAS

Rozmieszczenie poszczegdlnych pozycji w formacji
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opréznieniu swoich komdr startowych
i magazynow artylerii wspélczesny okret
staje sie niemal bezbronny (zaawansowana
bron energetyczna to caly czas jeszcze przy-
sz10$¢, a nie terazniejszos¢). Aby uniknaé

Rys.: Stawomir J. Lipiecki i Maciej Matuszewski.

ferrable Reload At-sea Method). Czerpiac
z odtajnionych planéw, pod koniec tzw.
zimnej wojny US Navy z powodzeniem
zrealizowata przetadowywanie ciezkich
konteneréw w komorach startowych VLS

POROWNANIE WYBRANYCH CECH SYSTEMOW STREAM 1 E-STREAM W OPERACJACH UNREP

standardowego uktadu highline.

Kategoria STREAM E-STREAM
Architektura systemu | Uktad mechaniczno-hydrauliczny. U.k I LB A AT O E T S 3700
niem cyfrowym.

. Bardziej rozproszone, oparte na starszych Zintegrowane PLC i napedy VFD, wieksza

Sterowanie R . : ;
rozwigzaniach wykonawczych. precyzja kontroli pracy urzadzen.

Kontrola State napiecie uzyskiwane klasycznymi Doktadniejsza kontrola napiecia i lepsza
napiecia liny uktadami STREAM. kompensacja ruchu obu jednostek.
Obstuga tadunku Sprawny transfer tadunkéw suchych przy uzyciu | Wieksza automatyzacja ruchu i tagodniejsze

»ladowanie” tadunku na poktadzie odbiorcy.

Utrzymanie i serwis

Wyzsze wymagania obstugowe starszych
uktadéw mechanicznych i hydraulicznych.

tatwiejsze utrzymanie, bardziej modutowa
budowa i wieksza podatno$¢ na rozwd;.

Znaczenie
operacyjne

Dojrzaty standard UNREP ery zimnej wojny.

Wspétczesna ewolucja dostosowana do
wymagan XXI wieku i nowych zbiornikowcéw
typu John Lewis.
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L
MORZE

Rozmieszczenie stacji RAS na fregacie rakietowej
ORP Gen. T. Kosciuszko FFG-223
typu Oliver Hazard Perry.

W - stanowisko uzupetniania materiatow statych
[ - stanowisko uzupetniania materiatéw ptynnych
® - woda zasilajaca

& - paliwo okretowe F-75/76 (ND)

@ - paliwo lotnicze F 44 (JP-5)

@ - woda uzytkowa

-

lub wyrzutniach ABL bezpos$rednio na pet-
nym morzu z pokladu zaopatrzeniowcow
floty. Ta logistyczna rewolucja (czy raczej
logiczny powrét do sprawdzonej koncepcji)
ostatecznie spina ze sobg nowa architekture
floty nawodnej i podwodnej.

E-STREAM

Najbardziej wyrazistym technicznym
symbolem tej wspotczesnej adaptacji jest
rozw6j systemu E-STREAM (Electric Stan-
dard Tensioned Replenishment Alongside
Method), stanowiacego najnowsza ewo-
lucje amerykanskich rozwigzarn UNREP.
W odréznieniu od wczesniejszych ukfa-
dow opartych na mechanice i hydraulice
E-STREAM wykorzystuje architekture
elektryczng oraz cyfrowe sterowanie klu-
czowymi urzadzeniami poktadowymi.
W praktyce oznacza to, ze wciagarki, napi-
nacze, uktady prowadzenia liny i urzadzenia
transferowe nie sa juz obstugiwane wylacz-
nie przez starsze, rozproszone mechanizmy,

Polski zbiornikowiec ORP Battyk (Z-1) - dobrze widoczne
urzadzenia do podawania paliwa i tadunkdw suchych.
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lecz przez zintegrowany system sterowania
oparty na programowalnych sterownikach
PLC i napedach o zmiennej czestotliwosci
(VED). Pozwala to precyzyjniej kontrolo-
wac naprezenie liny no$nej, ruch wozka
transportowego i predko$¢ pracy urzadzen,
a wiec lepiej kompensowac ruch obu okre-
tow na fali.

Szczegolnie wazng cecha E-STREAM jest
wieksza automatyzacja procesu ,ladowa-
nia” fadunku na poktadzie jednostki odbie-
rajacej: system moze wykrywaé polozenie
przemieszczanego fadunku i plynniej wyha-
mowywac jego ruch, co zmniejsza ryzyko
szarpnie¢, bledéw obstugi i uszkodzen.
Architektura ta jest przy tym modulowa
- oddziela ,mdzg” systemu, czyli obwody
sterowania, komunikacji i logiki dziatania,
od czesci wykonawczej zasilajacej ciez-
kie urzadzenia pokladowe — dzieki czemu
tatwiej ja rozwija¢, serwisowa¢ i adaptowac
do réznych stacji paliwowych i fadunkowych.
W praktyce oznacza to wieksza niezawod-

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

nos¢, mniejsze wymagania obstugowe i lep-
sza kontrole nad transferem zaréwno paliw
plynnych, jak i tadunkéw suchych. Nie jest to
wiec zmiana wylacznie techniczna: wdroze-
nie E-STREAM na nowych zbiornikowcach
typu John Lewis pokazuje, ze US Navy nie
tylko mysli o ochronie logistyki w warun-
kach zagrozenia, ale takze modernizuje sama
»mechanike” zaopatrywania na morzu, aby
dostosowac ja do wymagan XXI w.

FLOTA ROSYJSKA

Dla rosyjskiej MW koniec zimnej wojny
oznaczal nie tyle przejscie do nowego
modelu ekspansji, ile dlugotrwaly kryzys
wynikajacy z rozpadu ZSRR. Flota odzie-
dziczyta rozbudowang, ale szybko starzejaca
sie strukture, utracifa cze$¢ infrastruktury
bazowej i zaplecza przemystowego, a przez
wiele lat funkcjonowata w warunkach chro-
nicznego niedoinwestowania. W rezultacie
po 1991 r. Rosja nie byla w stanie utrzymac
oceanicznego teatru dziatan wlasciwego
péznemu ZSRR i stopniowo koncentrowata
sie raczej na obronie podejs¢ morskich,
odstraszaniu strategicznym oraz ograni-
czonej obecno$ci w wybranych akwenach,
zwlaszcza w Arktyce, na péinocnym Atlan-
tyku, Morzu Czarnym i — od drugiej dekady
XXI w. - ponownie na Morzu Srédziem-
nym. Taka ewolucja miata bezposrednie
konsekwencje dla logistyki morskiej. Zaopa-
trywanie na morzu nie zniknelo, ale przez
dlugi czas pozostawalo zdolno$cia wtorna
wobec dzialann bazowanych na punk-
tach oparcia, a sama flota funkcjonowata
Z mniejszym tempem operacyjnym niz jej
zachodni odpowiednicy. W tym sensie poli-
tyczny i gospodarczy los Rosji ograniczyt
nie tylko liczbe okretéw uderzeniowych,
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Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

ORP Battyk (Z-1) jest zbiornikowcem paliwowym. Moze zaopatrywa¢ w ruchu inne okrety w paliwo,
wode, smary, a takze tadunki suche. W pézniejszym czasie w ramach modernizacji, otrzymat m.in. nowy
maszt paliwowy, pozwalajacy zaopatrywac jednocze$nie dwie jednostki. Okret zaprojektowano w Pol-
sce i zbudowano w Stoczni Marynarki Wojennej im. Dabrowszczakéw w Gdyni jako jednostke projektu
ZP-1200. Uroczyste podniesienie bandery miato miejsce 11 marca 1991 r., w 20. rocznice utworzenia
3. Flotylli Okretéw. Matka chrzestna zostata Janina Chruscik.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne ORP Battyk (Z-1) w 2020 r.:

wypornos¢ bojowa - 2984 t; tadownos¢ - 1276 t; dtugo$c catkowita - 84,75 m; szerokos¢ - 13,07 m; zanurzenie (przy wypornosci
bojowej) - 4,8 m; naped - 2 o$miocylindrowe silniki wysokoprezne Cegielski-Sulzer 8ASL25D o mocy nominalnej 1480 kW kazdy,
2 przektadnie redukcyjnie MAV-56-01, 2 linie watéw $rubowych, 2 tréjtopatowe $ruby nastawne, 2 stery; pomocniczy ster strumie-
niowy napedzany silnikiem o mocy 110 kW; predko$¢ maksymalna 15 w.; zasieg operacyjny (maksymalny) - 2000 Mm (przy predkosci
ekonomicznej); autonomicznos¢ - 20 déb; uzbrojenie - 2 dwudziatowe stanowiska armat kal. 23 mm ZU-23-2M Wrébel-1; tadunek
- 1184 t oleju napedowego w 6 zbiornikach o objetosci 1300 m?, 100 t wody stodkiej w 2 zbiornikach o objetosci po 50 m?, 20 beczek

olejéw smarnych w tadowni (plus 4 na poktadzie gérnym), zbiorniki na zuzyty olej.

lecz takze zdolnos¢ do ich dtugotrwatego
utrzymywania z dala od wlasnych baz.
Dopiero w ostatnich kilkunastu latach
Rosja zaczela czesciowo odbudowywac te
sfere zdolnosci, cho¢ raczej w sposdb ogra-
niczony i selektywny. Obecnos¢ na Morzu
Sr(’)dziemnym, wsparcie dziatan w Syrii,
rosngce znaczenie Arktyki oraz préby
utrzymywania demonstracyjnych rejsow
oceanicznych pokazaly, ze bez spraw-
niejszego zaplecza logistycznego flota nie
jest w stanie gwarantowa¢ nawet umiar-
kowanie trwalej obecnosci poza wlasnym
wybrzezem. Stad znaczenie modernizacji
okretéw pomocniczych i wprowadzania
nowych jednostek, takich jak zbiornikowce
projektu 23130 z Akademikiem Paszynem

na czele, a takze mniejszych tankowcow
projektu 03182. Ich pojawienie si¢ nie
tworzy jeszcze odpowiednika zachodniej
Combat Logistics Force, ale wskazuje, ze
sily morskie FR staraja si¢ odbudowa¢
minimalny poziom autonomii logistycz-
nej potrzebnej do dziatan na odleglejszych
akwenach. W praktyce oznacza to jednak
raczej zdolno$¢ do wspierania ograniczo-
nych zgrupowan i epizodéw operacyjnych
niz do nieprzerwanego, wysokotempowego
utrzymywania floty oceanicznej w ruchu.
W tym sensie wspolczesna MW Rosji
pozostaje spadkobierczynia radzieckiego
modelu pomocniczego zaopatrywania na
morzu, ale dziata juz w znacznie trudniej-
szych realiach strategicznych, gospodar-
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czych i przemystowych, ktore wyraznie
zawezaja skale jej ambicji.

PODSUMOWANIE

Historia zaopatrywania okretéw na
morzu pokazuje, ze logistyka nigdy nie byta
jedynie tlem dzialan morskich. Od epoki
flot wiostowych i zaglowcow, przez tyranie
wegla, narodziny tankowania paliw plyn-
nych w marszu, az po wspéliczesne odmiany
UNREP zdolno$¢ do utrzymania okretu
w gotowosci poza portem pozostawala
warunkiem prowadzenia wojny. Zmieniaty
sie napedy, procedury i skala dziatan, ale nie
znikata podstawowa zaleznos¢: flota mogta
walczy¢ tylko tak dlugo, jak dtugo istniat
system pozwalajacy odtwarzac jej paliwo,
amunicje, zywno$¢ oraz czesci zamienne.
W tym kontekscie US Navy do dzi$ stanowi
niedoscigly wzorzec pod wzgledem zdolno-
$ci technicznych oraz doswiadczenia, a cate
NATO praktycznie bazuje na wypracowa-
nych przez nia rozwiazaniach.

Z tej perspektywy uzupelnianie zapasow
na morzu nalezy traktowac nie jako zagad-
nienie wylacznie pomocnicze, lecz jako
jedno z najczytelniejszych kryteriow realnej
wartosci operacyjnej floty. To wlasnie spo-
sob organizacji logistyki morskiej najlepiej
ujawnia, czy dana marynarka jest zdolna
jedynie do krétkotrwatej obecnosci blisko
wlasnych baz, czy tez potrafi dziala¢ trwale
i elastycznie na oceanicznej skali. W tym
sensie historia UNREP jest zarazem historia
przemian technicznych i ewolucji morskiej
sztuki wojennej — od $wiata, w ktérym brak
wody decydowal o losie wyprawy, po wspot-
czesne floty, ktorych site mierzy sie zdol-
noscig do utrzymania dziatania w warun-
kach globalnej logistyki.

Fot.: US Navy, RAN, SNMG-1, Marine Nationale.
Koloryzacje: Stawomir J. Lipiecki. &J

USNS Supply (T-AOE-6), podajacy paliwo na uniwersalny okret desantowy-dok USS Wasp LHD-1 (typu
Wasp) i okret desantowy-dok USS Comstock LSD-45 (typu Whidbey Island). Mozliwos¢ jednoczesnego
zaopatrywania w zapasy dwdch duzych okretdw metoda RAS daje US Navy znaczna swobode opera-
cyjna i umozliwia prowadzenie operacji morskich w dowolnym regionie $wiata, z dala od wtasnych baz.




PO UZBROJENIE RAKIETOW

Pierwszy powojenny projekt francuskich niszczycieli byt bardzo
waznym krokiem w odbudowie potencjatu bojowego Marine
Nationale. Powstaty jako jednostki klasycznie uzbrojone, jednak
szybko zmieniajace sie morskie pole walki wymusito niemal
natychmiastowe przeprowadzenie dozbrojen
i gtebszych modernizac;ji.

Druga wojna §wiatowa znaczaco ostabita
pozycje francuskiej marynarki wojennej
w hierarchii §wiatowych flot wojennych.
Po kapitulacji III Rzeszy musiata odbudo-
wywac¢ swéj potencjal niemal od podstaw,
uwzgledniajac rozwdj techniki wojskowej
oraz dotkliwe straty, czesto poniesione nie-
koniecznie w wyniku dziatan bojowych.
Najpierw byla przegrana kampania w maju
i czerwcu 1940 r. Kapitulacja i stworzenie
Panstwa Vichy z jednej strony, a z drugiej
— kontynuacja walki przez Ruch Wolnych
Francuzéw generala Charles’a de Gaulle’a
sprawily, ze Royal Navy i Kriegsmarine
rozpoczely rywalizacje o przejecie ocala-
tych okretéw Marine Nationale... lub nie-
dopuszczenie do przejecia ich przez wroga.
To doprowadzito do bolesnych star¢ z Bry-
tyjczykami pod Mers El Kebir i Dakarem,
a ponad dwa lata pézniej — do samozato-
pienia w Tulonie. Takze sily wydzielone do
operowania na Dalekim Wschodzie byly bez
szans w starciach z Japoficzykami.

TRUDNE POCZATKI

Po wyzwoleniu Francji spod niemieckiej
okupacji odtwarzanie morskiej potegi szto
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bardzo powoli. Kraj mial pilniejsze prob-
lemy do rozwigzania, a kryzys gospodarczy
szalejacy w Europie nie zachecal do zwiek-
szania wydatkéw na wojsko, w tym dos¢
kosztowna jego cze$¢, jaka zawsze byla
flota. Stan posiadania byt mocno niezado-
walajacy, a i tak poczatkowo zawdzieczano
go glownie przejeciu okretow od aliantow
i uruchomieniu wlasnych przedwojennych
— tych, ktore jeszcze nadawaly sie do dalszej
eksploatacji.

Na poczatku lat 50. XX w. w sktad Marine
Nationale wchodzity m.in.: trzy lotniskowce
wojennej budowy - dwa amerykanskie,
a mianowicie La Fayette (wczesniej USS
Langley) i Bois Belleau (wczeéniej USS
Belleau Wood), oraz jeden eksbrytyjski
Arromanches (wcze$niej HMS Colossus),
dwa ocalate z wojennej pozogi przedwo-
jenne pancerniki (Jean Bart i Richelieu),
sze$¢ takze przedwojennych krazowni-
kéw i jeden, ktorego budowe rozpoczeto
w 1937 r., a dokoriczono rok po zakon-
czeniu II wojny Swiatowej (De Grasse),
dwa krazowniki przeciwlotnicze, przejete
w ramach podzialu floty wloskiej, cztery
eksbrytyjskie okrety podwodne, pie¢ otrzy-

—

Niszczyciel Maile-Breze (D627) w trakcie prze-
prowadzania do miejsca udostepniania jako

okret-muzeum.

manych z podziatu Kriegsmarine U-Bootéw
i pie¢ wlasnych jednostek tej klasy przedwo-
jennej budowy. Ten ciekawy i nawet niemaly
zestaw jednostek byl oczywiscie mocno
przypadkowa zbieranina i nie gwarantowat
zbyt dlugiego utrzymania pozadanej goto-
wosci bojowej floty.

Na dluzej zatrzymajmy sie przy sifach
eskortowych bedacych w dyspozycji
floty francuskiej pod koniec lat 40. XX w.
Z do$¢ duzej liczby jednostek posiadanych
w 1939 r. w stuzbie pozostawalo zaledwie
14 niszczycieli i 3 awiza kolonialne. Jako
ciekawostke mozna doda¢, ze wérdd nich
znajdowal sie Ouragan, ktéry od 18 lipca
1940 1. do 30 kwietnia 1941 r. byt obsadzony
przez polska zaloge. Z tej liczby szes¢ naj-
starszych niszczycieli, wcielonych jeszcze
w latach 1925-1927, wycofano w latach
1949-1950, a reszte do 1957 r. (dwa awiza
postuzyly dwa lata dluzej). Bylo tez osiem
niszczycieli (po cztery niemieckie i wloskie)
i jedna fregata (wloska) — wszystkie otrzy-
mane z podzialu flot pokonanych padstw
Osi. Mialy one nietypowe uzbrojenie, ale
w pierwszym okresie powojennym liczyt
sie kazdy sprawny okret. Pierwsze dwa
niszczyciele wycofano w 1954 r., ostatni
— pie¢ lat pdézniej, natomiast jedyna wlo-
ska fregata stuzyla az do 1966 r. Francu-
ska bandere podnosily takze w sumie az
24 niszczyciele eskortowe i fregaty, obsa-
dzone jeszcze w czasie wojny przez zalogi
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walczace w Ruchu Wolnych Francuzéw.
Z tej liczby 14 to eksamerykanskie nisz-
czyciele eskortowe typu Cannon, dalszych
6 to eksbrytyjskie fregaty typu River oraz
4 eksamerykanskie fregaty typu Tacoma.
Az 13 jednostek wycofano z eksploatacji do
1960 r., kolejnych 9 — w latach 1961-1964,
a tylko dwa niszczyciele eskortowe dotrwaly
w stuzbie do 1969 . Z powyzszego zestawie-
nia widac, ze w kategorii jednostek eskorto-
wych potrzeba pojawienia si¢ nowych nisz-
czycieli lub fregat byta dla Marine Nationale
najpilniejsza.

Nie baczac na fakt, ze kraj znajdowat
sie w powaznym kryzysie gospodarczym
i finansowym, a niepewna sytuacja poli-
tyczna, grozaca wybuchem niepokojéw
spolecznych, nie gwarantowala szybkiego
wyjécia z impasu, rzad Francji zdecydowat
sie rozpocza¢ systematyczna moderniza-
cje potencjatu calych sit zbrojnych, w tym
i Marine Nationale, na bazie wlasnych pro-
jektéw i w oparciu o mozliwosci wlasnego
przemystu stoczniowego. Majac na uwa-
dze obiecana pomoc finansowa w ramach
amerykanskiego Planu Marshalla, prze-
widywano, ze mimo zaktadanych sporych
wydatkéw uruchomienie budowy serii kilku
typow okretow ozywi wiele galezi panstwo-
wej gospodarki i zapewni tak potrzebna
ludziom prace.

Program rozbudowy floty uruchomiono
w ramach budzetu na 1949 r. i konsekwen-
tnie go rozwijano przez kolejnych osiem lat.
Uwzgledniono w nim wcielenie do stuzby

Budowa ich wszystkich trwata praktycznie
przez cale lata 50. XX w. Narzucono bardzo
duze tempo prac projektowych, a stocznie,
ktére nie ucierpialy zbytnio w czasie wojny,
mogly szybko wdrozy¢ poszczegélne przy-
gotowane konstrukcje do produkcji seryjnej.
De facto tylko budowa obu lotniskowcéw
przeciagneta sie na poczatek nastepnej
dekady.

jako eskortowce obrony przeciwlotniczej,
a gtéwnym ich zadaniem miato by¢ towa-
rzyszenie lotniskowcom. Nie zakfadano
prowadzenia przez nie samodzielnych ope-
racji bojowych. W 1951 r. przemianowano
je na eskortowce pierwszej klasy, dwa lata
pdZniej — na szybkie eskortowce, w 1955 r.
za$ — na eskortowce eskadrowe. W drugiej
polowie dekady wprowadzono dla tego typu

NISZCZYCIELE FLOTY

W ramach realizacji programu poczat-
kowo zatozono budowe jednego typu
zunifikowanych niszczycieli, z klasycznym
uzbrojeniem, przewidzianych do walki
z przeciwnikiem na wodzie, w powietrzu
i pod woda (w tym ostatnim przypadku ich
wyjsciowe mozliwosci byly mocno ogra-
niczone). Prezentowane na przefomie lat
40. 1 50. XX w. projekty okretow tego typu,

m.in. dwéch lotniskowcow i dwdch krazow-
nikoéw. Oprdcz nich w stoczniach francu-
skich zamierzano ulokowa¢ zamdéwienia na
kilka serii nowych, klasycznie uzbrojonych
niszczycieli, réznej wielkosci eskortow-
cow (dopiero z czasem klasyfikowanych
we Francji jako fregaty) i $cigaczy okretéw
podwodnych oraz jednostek tratowych.
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ukryte pod oznaczeniem biura projekto-
wego T47 (skrot od oznaczenia ,torpedowy
z 1947 1), réznig sie w niewielkim stopniu
od tego, co ostatecznie znalazlo si¢ w final-
nej dokumentacji technicznej przekazanej
do stoczni. Z kolei nazwa klasyfikacyjna
zmieniata sie kilkukrotnie. Poczatkowo
w Marine Nationale zaszeregowano je

Niszczyciel Tartu (D636) w pierwszym
okresie stuzby.

okretéw podzial w nazewnictwie, z jedno-
czesnym powrotem do pierwotnej nazwy.
Jednak projekt caly czas ewoluowal i cze$¢
przewidzianych w serii jednostek otrzymata
zmodyfikowany zestaw uzbrojenia i wypo-
sazenia elektronicznego, co znalazlo swoje
odzwierciedlenie w dalszej ich klasyfikacji.
[ tak pierwsza zaplanowana i w calosci zbu-
dowana seria objeta tacznie 12 jednostek,
ktore w trakcie ich budowy nazywano nisz-
czycielami obrony przeciwlotniczej projektu
T47. Pozniej wraz z kolejnymi wprowadza-
nymi modernizacjami trzy z nich staly sie
okretami flagowymi zespolow, cztery -
niszczycielami rakietowymi przeciwlotni-
czymi, a pie¢ — niszczycielami zwalczania
okretéw podwodnych.

Na ich projektowaniu duze pietno odcis-
nat fakt, ze byt to pierwszy wiekszy francu-
ski projekt okretowy po wojennej przerwie.
Zaplanowano niszczyciele wieksze niz inne
owczesne jednostki tej klasy w Europie,
a zasadniczy projekt bazowat na konstrukeji
z okresu I wojny $wiatowej. Wykorzystano
bowiem znacznie powiekszony typ Hardi ze
zintegrowanym uniwersalnym uzbrojeniem
artyleryjskim, co bylo oczywiscie jednym
z do$wiadczen wyniesionych z wojny.

Podstawowe parametry, linie teoretyczne
oraz zestaw uzbrojenia uzgadniano w latach
1948-1949. W trakcie tych prac najwazniej-
sza wprowadzona zmiana dotyczyta liczby
i rozmieszczenia wyrzutni torpedowych.
We wstepnych projektach na rufie, przed
krancowa poktadéwka, ustawiono poje-
dynczy, czterorurowy aparat kal. 550 mm,
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Niszczyciel Guepratte cumuje przy nabrzezu francuskim portu w Gdyni. To ostatni z serii okretow
zbudowanych wedtug pierwotnej dokumentacji projektu T47.

ostatecznie za$ zdecydowano sie na montaz
w sumie az dwunastu wyrzutni w czterech
trzyrurowych aparatach. Projekt pod-
stawowy, znany pod oznaczeniem T47,
zatwierdzono do budowy w 1950 r.

Wspomniane wyzej zmiany klasyfika-
cji wynikaly przede wszystkim z braku
nowoczesnych jednostek przeznaczonych
do zadan generalnie klasyfikowanych jako
eskortowe. Poczatek wycofywania posia-
danych na stanie przedwojennych nisz-
czycieli oraz konieczno$¢ przygotowania
nastepcow za pozostale jeszcze niszczy-
ciele, fregaty i awiza nie utatwialy zadania
planistom i projektantom. Potrzebowano
bowiem okretu nie tylko do towarzysze-
nia lotniskowcom i pancernikom, ale tez
do prowadzenia zmudnych zadan patro-
lowych, poszukiwania wrogich okretow
podwodnych oraz eskortowania statkéw
handlowych.

Budowe serii autoryzowano w ramach
kolejnych czterech francuskich budzetéw
wojskowych: prototyp w 1949 r., drugi
okret w 1950 r., cztery kolejne w 1951 r.,
a druga széstka w 1952 r. Poszczegdlne
kadluby przyszlych niszczycieli powstawaly
w czterech stoczniach: Arsenal de Lorient,
AC Bretagne w Nantes, Arsenal de Brest
i FC de la Gironde, Bordeaux.

Cala dwunastke wcielono do stuzby
w latach 1954-1957, z czego dziesie¢ pozo-
stawalo w eksploatacji od 26 do 34 lat, co
nie bytoby mozliwe bez gruntownych zmian
w uzbrojeniu i specjalistycznym wyposaze-
niu. Ich nastepcami staly sie niszczyciele
typow Georges Leygue i Cassard. Jeden
okret, Maillé-Brézé, przetrwal i przeksztal-
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cono go w muzeum w Nantes. Wybrane dla
okretow nazwy wzieto od stawnych ofice-
réw floty francuskiej, w wigkszosci z okresu
od XVII do XIX w.

Jak na wczesniej znane francuskie stan-
dardy - przed wojng opdznienia w reali-
zacji zamowien byly powszechne — prace
w stoczniach wybranych do budowy
nowych niszczycieli przebiegaly niezwykle
sprawnie. By¢ moze przyczynit sie do tego
fakt, ze kadluby montowano z gotowych
prefabrykatow, co nie wymagato zmudnego
ciecia blach. W sumie na catos¢ skladaly sie
84 sekcje (o tacznej masie 1100 t), ktére spa-
wano, montujac przy okazji cze$¢ wyposa-
zenia, w tym podstawowe elementy napedu.

OPIS KONSTRUKCJI

Projekt byl generalnie klasycznym,
niczym specjalnie niewyrdzniajacym sie

wytworem okresu pierwszych lat po zakon-
czeniu II wojny $wiatowej. Sylwetka otrzy-
mata charakterystyczny uskok pokfadu
gléwnego na srodokreciu i smukle, wysokie
kominy, znane z wczesniejszych francuskich
projektow tej klasy. Byly to ostatnie francu-
skie niszczyciele z odkrytym glownym sta-
nowiskiem dowodzenia.

Ich standardowa wypornos¢, wciaz
znaczna, wynosita 2750 t, a przy pelnym
obcigzeniu zapasami wzrastata do wartosci
pelnej 3740 t. Poréwnujac je z francuskimi
poprzednikami, projektowanymi jeszcze
przed wojna, lokowalo je to pomiedzy
»superniszczycielami” typow Le Fantasque
i Mogador. Technicznie rzecz biorac, byly
to oczywiscie jednostki konwencjonalne,
dopiero pézniejsze modernizacje wplywaly
na zmiane ich klasyfikacji.

Nowe francuskie niszczyciele otrzy-
maly klasyczny, wypornosciowy kadtub,
wewnatrz podzielony na 15 wodoszczel-
nych przedziatéw, z konstrukcyjnie zalo-
zona dwuprzedzialowa niezatapialnoscia.
Poktad gtéwny na dziobie otrzymal ledwo
zauwazalny wznios, nie byto tez mocnego
rozchylenia burt na dziobie czy zalaman
biegnacych w strone $rodokrecia. Te dwie
cechy, a takze brak jakiegokolwiek nad-
burcia, powodowaly znaczne zalewanie
czesci dziobowej w czasie silnych sztor-
méw i wysokich fal. Rozmieszczenie arty-
lerii bylo przewidywalne i nie odbiegalo od
standardéw od lat przyjetych dla jednostek
tej klasy. Na dziobie znalazly miejsce dwie
wieze artyleryjskie. Pierwsza z nich, z arma-
tami kal. 127 mm, ustawiono na pokladzie
glownym, a za nia, w superpozycji, druga
- z dwiema armatami kal. 57 mm. Dos¢
mocno zarysowane kanciaste ksztalty nad-
budéwki dziobowej z pomostem bojowym
nawiazywaly wyraznie do okretéw przed-

Dwa niszczyciele z wizyta w Amsterdamie w 1964 r.
Widoczne réznice w zestawie stacji radiolokacyjnych
okretow dwoch wersji produkcyjnych. Na pierwszym pla-
nie niszczyciel Casabianca (D631) w wersji T47, na drugim
- maszt okretu serii T53R.
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wojennych. Za GSD gérowala bryla wiezy
kierowania ogniem dzial gléwnego kalibru,
z kolei na skrzydtach pomostu ustawiono
pojedyncze (niektdre opracowania twierdzg,
Ze czasem zamiennie stosowano stanowi-
sko z podwdjnie sprzezonymi) armaty kal.
20 mm. Dziobowa nadbudéwke konczyt
wysoki kratownicowy maszt i tuz za nim
pierwszy komin. Na wysokosci tego ostat-
niego, na poktadzie gtéwnym po obu bur-
tach, ustawiono pierwsza pare potréjnych
aparatow torpedowych. Za druga para,
zndw ustawiona razem, a takze za kolejnym
kratownicowym masztem i kominem, miata
swoj poczatek rufowa nadbudéwka. Tu
ustawiono drugg, znacznie mniejsza wieze
kierowania ogniem, tym razem dla armat
sredniego kalibru. Dwie wieze 57 mm ulo-
kowano obok siebie, idac dalej w kierunku
rufy. Wreszcie na samej rufie posadowiono
dwie ostatnie wieze artyleryjskie, obie
z armatami 127 mm - jedng na poktadzie
glownym, druga na specjalnej pokladéwce.
Tuz przed nig na obu burtach znalazly sie
kolejne dwie potréjne wyrzutnie torpedowe,
ustawione na pokladzie gléwnym.
Wnetrza jednostek w pierwotnym wyko-
naniu nie kryly w sobie wlasciwie zadnych
ciekawostek. Idac od dziobu, zaprojekto-
wano w nich pomieszczenia zatogi, komory
amunicyjne obu kalibréw, pomieszcze-
nia mechanizméw pomocniczych, sitow-
nie z na przemian usytuowanymi parami
kotléw i jedna turbina oraz rurociaggami
biegnacymi do poszczegdlnych komindw.
Jako naped gléwny na nowych niszczycie-
lach zastosowano takze klasyczny w tym
czasie zestaw urzadzen, czyli kotly wod-
norurkowe i turbiny parowe. Cztery kotly
parowe systemu Indret dawaly facznie pare
o ci$nieniu 34 atm i temperaturze prze-
grzania 385°C. Poczatkowo zakladano,
ze zamontowane turbiny Parsonsa (lub
na niektérych niszczycielach wymiennie
Rateau) osiggna moc taczng przeliczeniows
60 000 KM, ale po zaprojektowaniu, wyko-
naniu i montazu okazalo sie, ze sa bardziej
wydajne (wzrost o 3000 KM), co zaowo-
cowalo rowniez wzrostem przewidywanej
predkosci. Zamiast 32 w. osiagnieto o dwa
wiecej (a na probach niektére jednostki
przekraczaly nawet 35 w.). Przy pobiera-
nym zapasie 710 t paliwa (mazutu) zasieg
plywania wynosit ok. 5000 Mm przy pred-
kosci 18 w. Energie elektryczng dostarczaly
dwie parowe turbosprezarki o mocy 400 kW
i dwa zapasowe alternatory wysokoprezne
Renault (wéwczas MGO) o mocy 180 kW.
Jak juz wspomniano, gléwnym uzbroje-
niem niszczycieli pierwszej serii byly ame-
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Widok od dziobu na budowany kadtub niszczyciela.

armaty, wraz z mechanizmami podawania
amunicji, umieszczono w wiezach, zapro-
jektowanych od poczatku we Francji. Wieze,
ktére otrzymaly oznaczenie od roku opra-
cowania (Mle 1948; po polsku jest to raczej
wzor 1948) skonstruowano tak, by byla to
brof uniwersalna, przystosowana do nisz-

czenia zaréwno celéw nawodnych (brze-
gowych), jak i powietrznych. Z najwazniej-
szych parametréw technicznych wymienic
trzeba mase pociskéw 12,38 kg oraz zasieg
w poziomie 16,65 km i w pionie 11,33 km
(przy maksymalnym kacie podniesienia lufy
+85°). Poniewaz nie byt to system zautoma-
tyzowany, wieze wymagaly licznej, bo az

Kadtub T47 w trakcie budowy.
Widoczne sruby napedowe.

39




OKRETY XX WIEKU

11-osobowej obstugi, a za najwieksza wade
uznawano szybkostrzelno$c¢ osiagajaca jedy-
nie 15 strz./min.

Z kolei armaty kal. 57 mm byly syste-
mem opracowanym przez szwedzka firme
Bofors, produkowanym we Francji na
podstawie licencji przez firme DCN, gdzie
otrzymaly oznaczenie Model 1951 (wzor
1951, w Szwecji nosity oznaczenie SAK
Model 1950). De facto stanowily powiek-

W zatwierdzonym do produkeji seryj-
nej projekcie niszczycieli ich jedyna bronia
podwodna zostaly torpedy kal. 550 mm.
Poczatkowe zwiekszenie ich tacznej liczby
moglo dziwi¢ wobec raczej odejécia od ich
stosowania na niszczycielach, co wynikato
bezpo$rednio z do$wiadczen ich uzycia
w czasie niedawno zakoriczonej wojny.
Szybko jednak okazalo sie, ze przyjeto na
tych niszczycielach zasade, zgodnie z ktéra

szona wersje nowej, chtodzonej woda
armaty kal. 40 mm Model 1948. W prze-
ciwienstwie do pierwowzoru zmieniono
catkowicie uktad zasilania. Zrezygnowano
z czteronabojowego magazynka, ponie-
waz znacznie wieksza amunicja czynitaby
go zbyt ciezkim. Zasobniki przy zamkach
uzupetniano bezposrednio, a nowy system
byl tez mniej zawodny, dzialajac przy
wszystkich katach podniesienia. Co wazne
w tym krotkim opisie, Marine Nationale
juz w 1946 r., rozgladajac sie za przyszlos-
ciowymi wzorami uzbrojenia morskiego
dla swoich okretéw, uznala, ze armaty kal.
40 mm sa niewystarczajace do zwalczania
nadlatujacych samolotéw odrzutowych.
Gdy w trakcie projektowania niszczycieli
pojawila si¢ armata kal. 57 mm, zdecy-
dowano sie kupi¢ jej licencje i umies-
ci¢ w wiezy wlasnej konstrukcji. Pociski
o masie 6 kg mialy dono$no$¢ pozioma
13 km, a pionowa (przy kacie podniesienia
luf +85°) do 5 km. Teoretyczna szybko-
strzelno$¢ wynosita 120 strz./min.

Uzupelnieniem zestawu artylerii niszczy-
cieli byly armaty kal. 20 mm szwajcarskiej
firmy Oerlikon. I tu kolejna ciekawostka —
poczatkowo zastanawiano sie, czy najmniej-
szym kalibrem nie powinna by¢ armata
kal. 40 mm, ostatecznie jednak wybrano
bron, ktéra powszechnie zagoscila na
poktadach okretéw w czasie wojny. Zasieg
balistyczny okreslano na 10 km (skuteczny
do 4 km), a szybkostrzelno$¢ teoretyczna —
nawet do 700 strz./min.
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Jeden ze $wiezo zbudowanych nisz-
czycieli pierwszej serii w czasie prob
morskich. Brak numeru burtowego
uniemozliwia identyfikacje.

6 z 12 znajdujacych sie w wyrzutniach tor-
ped (okret nie mial mozliwo$ci zabiera-
nia zapasowej jednostki ognia) miato by¢
typu K2, a wiec przeznaczonego do nisz-
czenia celow nawodnych, a druga szostka -
typu L3, skonstruowanego z mysla o zwal-
czaniu zanurzonych okretéw podwodnych.
Te drugie zastapily tym samym planowane
poczatkowo rufowe zrzutnie zwyklych gra-
witacyjnych bomb glebinowych. W pro-
jektach przejsciowych Francuzi rozwazali
jeszcze montaz rakietowych bomb glebi-
nowych, najpierw znanych z okresu wojny
typu Hedgehog, a w kolejnym wariancie —
opracowanych juz po wojnie miotaczach

typu Squid. Ostatecznie jednak postawili na
torpedy przeciwpodwodne, co ujednolicalo
zestaw uzbrojenia i pozostawialo wiecej
miejsca dla stanowisk artyleryjskich. Jednak
do$¢ szybko zmieniono zdanie.

Sporo takim wyborem ryzykowano, gdyz
opracowywanie nowych typow torped szto
niezbyt szybko i poczatkowo pierwsze zbu-
dowane niszczyciele byly pozbawione tego
rodzaju uzbrojenia. Model przeciwokretowy
opracowano bowiem dopiero w 1956 r.,
a przeciwpodwodny — cztery lata pdzniej.

Za kolejng ciekawostke mozna uzna¢
fakt, ze nowe wzory torped, mimo swojego
duzego (standardowego dla Marine Natio-
nale) kalibru, byly do$¢ krotkie. K2 z 1956 r.
otrzymatla naped tlenowo-alkoholowy. Miata
mase 1104 kg i glowice bojowa wypelniona
tadunkiem HBX-3 lub TNT o masie 280 kg.
Poruszafa sie predkoscia 50 w., ale byta to
bron o razaco niewielkim zasiegu, bo zale-
dwie ok. 1500 m (lub jak chce czes$¢ opra-
cowan tylko 900 m). Z kolei torpeda L3
— elektryczna z baterig niklowo-kadmowa
- mierzyla ledwie 4,3 m (przy ok. 7,2 m tor-
ped radzieckich), miata mase 900 kg (w tym
glowica bojowa 200 kg tolitu A1) i przy pred-
kosci 35 w. mogla pokona¢ 5,5 km. Potrafita
zanurzac sie do 300 m, a cel wykrywala za
pomoca aktywnych urzadzen hydrolokacyj-
nych zamontowanych w glowicy. Wedlug
dostepnych opracowan wyprodukowano
tacznie ok. 600 egzemplarzy.

W pierwotnej wersji dokumentacji tech-
nicznej rozwazano zastosowanie masztu
kratownicowego typu brytyjskiego, ale zna-
leziono rozwigzanie kompromisowe — dwa
lzejsze tréjnogi kratownicowe.

W zestawie wyposazenia elektronicz-
nego niszczycieli typu T47 na wyrdznienie

POROWNANIE PODSTAWOWYCH DANYCH TAKTYCZNO-TECHNICZNYCH

Projekt T47 Projekt T53R Projekt T56
Wypornosé:
- standardowa 2750t 2750t 2780t
- petna 3850t 3740t 3910t
Wymiary:
- dtugo$é 1284 m 128,6 m 132,8m
- szerokos¢ 12,7m 12,7m 12,7m
- zanurzenie 54m 54m 6,3m
Naped: 4 kotty typu Indret, 2 turbiny parowe Parsons lub Rateau,
[k moc taczna 63 000 KM, 2 linie watéw, 2 $ruby
Predkos¢:
- maksymalna 34 w. 34 w. 34w.
- ekonomiczna 18 w. 18 w. 18 w.
Zasieg ptywania: 5000 Mm 5000 Mm 5000 Mm
Zatoga 310 0s6b 346 0s6b 270 0s6b
3x2 kal. 127 mm 2 kal. 127 mm 2x1 kal. 100 mm
3x2 kal. 57 mm
o 3x2 kal. 57 mm 2x3 w.t. kal. 550 mm
Uzbrojenie: 4x1 kal. 20 mm
4x1 kal. 20 mm 1x4 r.b.g. kal. 305 mm
4x3 w.t. kal. 550 mm 2o bel S0 1x1 wyrz. Malafon
T 1x6 r.b.g. kal. 375 mm )
SRL DRBV-20A SRL DRBV-22A SRL DRBV-22A
et SRL DRBV-11 SRL DRBI-10 SRL DRBV-50
i SRL DRBC-11 SRL DRBC-11 SRL DRBC-32A
: 2 SRL DRBC-30 2 SRL DRBC-30 SRL DRBN-32
SHL DUBV-1/DUBA-1 SHL DUBV-1/DUBA-1 SHL hol. DUBV-43
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zasluguje radar DBRV-20A, ktérego antene

umieszczono na topie drugiego masztu. . i g__
To jego wskazania zdecydowaly z czasem a "é § o = s ;
o przypisywanej tym okretom w zespole = Sclld|l e | 27 |3
wiodacej roli w zakresie obrony przeciwlot- £ 5 ;i’é E g 3. 3
niczej. Jednak jego zasieg nie byl zbyt duzy, £ VE‘ ji = g {
nie przekraczat bowiem 90 km. ER | E e

W dziobowej, podwodnej czesci kad- i %

tuba zamontowano stacje hydrolokacyjna
DUBV-1 z antena w specjalnej optywce.
Bylo to urzadzenie pracujace na wysokiej
czestotliwosci o zasiegu pracy w trybie
aktywnym (doktadnej lokalizacji obiektu)
kilkunastu kabli i pasywnym (szumona-
mierzanie) do 20 km. Dla anten pierwszego
trybu pracy stosowano oznaczenie DUBV 1,
dla drugiego za$ - DUBA 1.

WARIANT T53R

Zamoéwienie wspomnianej dwunastki
niszczycieli projektu T47 nie zakonczyto
historii budowy pierwszego powojennego
pokolenia niszczycieli dla Marine Natio-
nale. W latach 1950-1951 biuro projektowe
kontynuowalo prace nad dalszym rozwojem
konstrukcji. Powstal nowy wariant pro-
jektu technicznego, uwzgledniajacy zmiany
przede wszystkim w zestawie uzbroje-
nia i specjalistycznego wyposazenia, co
w konsekwencji skutkowato widocznymi
korektami w rozplanowaniu pomieszczen PN
wewnatrz kadluba i w strukturach nadbu- =
dowek. Dos¢ szybko uznano, ze przyjety
w pierwotnym wariancie uklad z czterema
potréjnymi wyrzutniami torped do zwal-
czania celow nawodnych i podwodnych
nie daje gwarancji realizacji podstawowych
zadan eskortowych, tym bardziej ze — jak
juz wspomniano — w tym czasie torpedy
znajdowaly sie dopiero w poczatkowej
fazie rozwoju. Niepokoil zwlaszcza brak
jakichkolwiek srodkéw do walki z okretami
podwodnymi. Dlatego tez zdecydowano
o konieczno$ci znalezienia miejsca na
pokladzie dla miotacza rakietowych bomb
glebinowych.

W dos¢ szybko przygotowanym nowym
wariancie dokumentacji zmiany w wygla-
dzie w stosunku do T47 byly do$¢ wyrazne
i nie ograniczyly sie tylko do prostego
montazu wyrzutni rakietowych bomb gle-
binowych. Zmienit si¢ ksztalt GSD, ktére
stalo sie¢ mniej kanciaste, ponadto sam
pomost bojowy zakryto, zgodnie z rozwi-
jajacymi sie w §wiatowym budownictwie
okretowym trendzie ochrony zal6g przed
skutkami dziatania broni masowego raze-
nia. Za pomostem zndw gérowala wieza
kierowania ogniem artylerii gtéwnej, ale juz
nowego typu, charakteryzujaca sie wizual-

Nm.rA 1'xan

‘?“- : :
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‘ Plan generalny niszczyciela projektu T47. ‘
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nie mniejszymi gabarytami i — co oczywiste
- masg. Rufowa nadbudéwke tego nowego
wariantu przedtuzono az do ostatniej wiezy
artyleryjskiej, na dodanym fragmencie
sadowiac wspomniany miotacz uzbrojenia
przeciwpodwodnego, a pod nia umiesz-
czono magazyn rakietowych bomb glebi-
nowych. Pomijajac wzmocnienie uzbrojenia
przeciwpodwodnego (nawet mimo ograni-
czenia o polowe liczby rur torpedowych),
Zrezygnowano z pierwszej pary wyrzutni,
montowanych koto pierwszego komina,
w miejsce ktérych ustawiono dodatkowe
todzie motorowe.

Nowa serie okretow sklasyfikowano jako
okrety dowodzenia obrona przeciwlotni-
cza, w anglojezycznych opracowaniach
i rocznikach flot za$, wzorem innych $wia-
towych konstrukeji, przyjeta sie dla nich
nazwa ,okrety dozoru radiolokacyjnego”
A wszystko to, jak sie wydaje, za sprawa
montazu na topie pierwszego masztu anteny
nowej stacji radiolokacyjnej o znacznie wiek-
szym zasiegu i lepszych parametrach pracy.
Dzieki temu i ogélnemu zwigkszeniu uni-
wersalnosci calego zestawu uzbrojenia nowa
seri¢ niszczycieli po wcieleniu do stuzby
zaczeto traktowad rzeczywiscie jako jed-
nostki flagowe zespotéw eskortowych floty.

Wspomniany miotacz rakietowych bomb
glebinowych zakupiono w Szwecji, oczywi-
Scie w zakladach Boforsa. W latach 50. i 60.
XX w. byt to jeden z bardziej rozpowszech-
nionych we flotach zachodnich systeméw
uzbrojenia tej klasy. Francja kupita licencje
na pocisk, a firma Creusot-Loire zapro-
jektowata na wiasne potrzeby oryginalna,
sze§ciorurowa wyrzutnie. System w Bofor-
sie ukoniczono w 1956 r.; we Francji nowa
platforma do miotania rakiet byta gotowa rok
pézniej. Wyrzutnia tworzyta jeden kompleks
zwalczania okretéw podwodnych wraz z ory-
ginalnym szwedzkim systemem przeliczni-
kowym, potaczonym z okretowymi stacjami
hydrolokacyjnymi. Po wypracowaniu danych
odpalano pocisk kal. 375 mm. Poczatkowo
byt to model M50 o masie 250 kg, ze stu-
kilogramowym tadunkiem wybuchowym,
ktory mogt razic cele w odlegtosci do 850 m
od okretu. W latach 60. XX w. system uzu-
pelniono nowym pociskiem typu Erica,
ktory otrzymat glowice z tadunkiem o masie
107 kg, a zasieg jego miotania wzrést az do
1600 m. Podstawowym Zrédlem pozyski-
wania informacji o zanurzonych obiektach
i potencjalnych celach pozostal sonar pod-
kadtubowy DUBV-1

Z kolei wspomniany nowy radar typu
DRBV-22 byt przeskokiem generacyjnym
w stosunku do urzadzen stosowanych na
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Widok na dwie potréjne wyrzutnie torped zamontowane na poktadzie niszczyciela projektu T47:

T47. Przede wszystkim charakteryzowal sie
znacznie wiekszym zasiegiem wykrywania
celéw powietrznych, widzial je bowiem juz
z odleglosci ok. 200 km, a jego kolejne udo-
skonalone wersje osiagaly zasieg nawet do
360 km. Ponadto nowy wariant niszczyciela
otrzymat jeszcze antene wysoko$ciomierza
DRBI-10B, ktéra umieszczono na topie
przedniego masztu, w sasiedztwie anteny
radaru obserwacji nawodnej DRBV-30.
Nowo przygotowany wariant projektu
oznaczono jako T53R. W ramach budzetu
wojskowego 1953 r. zamowiono w sumie

pie¢ kolejnych niszczycieli, ktorych budowe
réwniez rozdzielono pomiedzy cztery
wymienione juz przy okazji wariantu T47
stocznie.

WYJATKOWY | OSTATNI

Historia budowy pierwszych powojen-
nych francuskich niszczycieli miata swoj
final w postaci jeszcze jednego okretu,
ktory po przygotowaniu dokumentacji
technicznej otrzymal oznaczenie T56.
Wstepne wymagania taktyczno-techniczne

opracowano dla niego w 1956 r. Poczat-

na typie omawianym w tym artykule, te bowiem przenosity je tylko w wyrzutniach bez mozliwosci
Zmagazynowania zapasu.
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kowo planowano, ze ten wariant bedzie
uzbrojony w trzy nowe automatyczne sta-
nowiska artyleryjskie kal. 100 mm i dwie
armaty przeciwlotnicze kal. 30 mm, ale
catos¢ przeprojektowano, gdy pojawila sie
perspektywa uzbrojenia w nowy system
przeciwpodwodny, czyli rakietotorpedy
Malafon, nad ktérym prace rozpoczely sie
tuz przed pojawieniem si¢ pomystu budowy
samych nosicieli.

Nowy system uzbrojenia powstawat takze
od 1956 r. w Société Industrielle d’Aviation
Latécoere. Prace projektowe oraz testy
wykonanej prototypowej serii pociskow,
jeszcze nieprzystosowanych do lotéw kie-
rowanych, trwaly trzy lata. W ciagu calego
1959 r. przeprowadzono facznie 21 odpa-
len pocisku. Pierwszych dziesie¢ zeszto ze
specjalnie przygotowanego stanowiska na
ladzie, pie¢ - z okretu doswiadczalnego
Ile d'Oleron, a sze$¢ zrzucono z samolotu.

Na pierwszego nosiciela w pelni operacyj-
nego systemu wybrano odpowiednio zmo-
dyfikowany kadlub okretu projektu T47/
T53R. Jego budowa na pochylni trwata juz
okoto roku, gdy poznano wszystkie szcze-
goly niezbedne do ostatecznego przygoto-
wania dokumentacji technicznej nowej wer-
sji niszczyciela. Na szczescie juz wezesniej
przewidziano konieczno$¢ nieznacznego
wydluzenia kadluba.

Zabudowa na pokladzie i w nadbuddéwce
wyrzutni z magazynem pociskow oraz
ze wszelkimi niezbednymi urzadzeniami
pomocniczymi nie okazata si¢ zbyt trudna,
cho¢ calo$¢ znacznie wplyneta na zmiane
dotychczasowej sylwetki. Ten jedynak
w swojej wersji roznit sie nie tylko posiada-
niem Malafona, ale niemal wszystkimi ele-
mentami uzbrojenia. I tak zamiast dotych-
czasowych systeméw artyleryjskich dwéch
kalibréw na dziobie pojawily sie dwie poje-

La Galissonniere uchwycony w trakcie ¢wiczen na Atlantyku z okretami US Navy. Widoczne zasadnicze
zmiany w sylwetce i wyposazeniu w poréwnaniu do dwdch pierwszych wersji produkcyjnych.

Préby te udowodnily, ze pocisk zaprojekto-
wano prawidlowo, a konfiguracja napedu
oraz systemy oddzielajace torpede dzialaja
prawidtowo. Osobno prowadzono prace
badawczo-rozwojowe nad torpeda Alca-
tel L4, a przede wszystkim jej pasywnym
systemem samonaprowadzania na wykryte
szumy $rub okretu podwodnego. Kolejnym
etapem wdrozenia calego systemu bylto
przygotowanie skomplikowanego systemu
przechowywania rakietotorped na okrecie
oraz fadowania ich na wyrzutnie. Wszystkie
czynno$ci wykonywano recznie za pomocg
urzadzen hydraulicznych.

dyncze, uniwersalne armaty kalibru 100 mm
Crusot Loire, ktére w nowszej wersji do dzis
sa elementem wyposazenia wielu francuskich
okretow. Blizej dziobu przesunieto wyrzutnie
torpedowe, a tam, gdzie bylo do tej pory ich
miejsce, na innych okretach przewidziano
platforme ladowiska $miglowca. Nieco
dalej na poktadzie gléownym umieszczono
wyrzutnie Malafona, a magazyn pociskow
przygotowano w nadbuddwce pod ladowi-
skiem. Wreszcie na samym krancu rufowym
zamontowano skomplikowane urzadzenia
opuszczania oplywki z anteng sonaru holo-
wanego — jednej z wielu nowosci, ktére poja-

tadne burtowe ujecie La Galissonniere. Na dziobie dobrze widoczne dwie armaty kal. 100 mm. Rufe

zajmuje opuszczany sonar holowany.
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wily sie réwniez w wyposazeniu elektronicz-
nym okretu.

Wracajac jednak jeszcze do nowego
systemu przeciwpodwodnego, to préby
z finalng wersja rakietotorpedy trwaly dwa
lata. Prowadzono je juz z pokladu oddanego
do stuzby niszczyciela, ktory otrzymat nazwe
La Galissoniere (D638). To z jego wyrzutni
dokonano pierwszego odpalenia z oddzie-
leniem sie torpedy i nakierowaniem jej na
wykryty obiekt. W ciagu tych dwoch lat
przeprowadzono facznie 21 odpalen pocisku
z pelnym cyklem przygotowan przedstar-
towych: wykryciem celu, wprowadzeniem
danych do lotu, startem rakiety, lotem kie-
rowanym lub bezwtadnosciowym, oddziele-
niem sie torpedy, jej opadnieciem do wody
na spadochronie, wlaczeniem sie urzadzen
naprowadzajacych i podazaniem do celu.
Rakiete wyposazono w dwa silniki rakietowe
na paliwo stale, a zasieg maksymalny jej lotu
nie przekraczal 13 km. Dla systemu zapro-
jektowano radiowysokosciomierz potaczony
z autopilotem utrzymujacym zadany kurs,
uwzgledniono tez mozliwo$¢ sterowania za
pomoca komend radiowych.

Jak wspomniano, dla Molafona opraco-
wano nowy typ torpedy, ktora otrzymata
oznaczenie L4. Poniewaz musiala zmiesci¢
sie do ograniczonego gabarytowo korpusu
rakiety, ma ona kaliber 533 mm i diugos¢
3,13 m. Przy masie calkowitej torpedy
500 kg glowica bojowa miescita 104 kg
materialu wybuchowego. Cata rakietotor-
peda miafa z kolei mase 1540 kg. W sumie
na pokladzie La Galissoniere mozna byto
przechowywa¢ maksymalnie 13 pociskow.

W 1962 r. La Galissoniere wchodzit do
stuzby jako pierwszy francuski okret bojowy
z zamontowanym kierowanym uzbrojeniem
rakietowym. W latach 1962-1967 nie byt
jednak wykorzystywany w stuzbie opera-
cyjnej, ale traktowano go jako jednostke
do$wiadczalng. Przez caly ten czas znajdo-
wal sie w sktadzie Floty Morza Srédziem-
nego. Oprécz Malafona nowym systemem
uzbrojenia, ktéry pojawil sie na nim, byly
wieze artyleryjskie z pojedynczymi arma-
tami kal. 100 mm. W przeciwiefistwie do
dotychczas stosowanych armat kal. 127 mm
te stanowily francuski projekt od poczatku
do konica. Na jedynaku T56 pojawily sie
dwie takie wieze, oznaczane jako Mle 1953.
Charakteryzowaly sie one pétautomatycz-
nym trybem pracy, w wiezy przebywala
trzyosobowa obstuga. Z wazniejszych para-
metréw technicznych trzeba wspomnie¢,
ze pociski o masie 13,5 kg mogly trafia¢
cel nawodny (ladowy) odlegly o 17 km,
a powietrzny — do 8 km.
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W latach pézniejszych wprowadzano
kolejne wersje calej wiezy i samej armaty.
Na przyklad ta znana jako Mle 1968 miala
pelng automatyzacje procesu strzelania.
Wplyw na to mialy m.in. coraz doskonalsze
systemy kierowania ogniem. Postep w tym
zakresie wida¢ doskonale takze na przykla-
dzie rozwoju omawianych niszczycieli. Na
T47 do kierowania ogniem zastosowano
tylko standardows, jak na owe czasy, wieze
kierowania ogniem z dalmierzem, daloce-
lownikiem i przelicznikami analogowymi.
Na T53R w wiezy pojawil sie dalmierz
o bazie nie cztero-, a trzymetrowej, a pre-
cyzje strzelania poprawit sprzezony na jed-
nej podstawie radar artyleryjski dodany na
wszystkich nowych okretach, a potem takze
montowany na pierwszej dwunastce. Na La
Galissoniere znéw zrobiono krok naprzdd,
montujac w bezobstugowej wiezy radar
DRBC-32C. Wreszcie, koniczac opis pier-
wotnych warjantéw, nie mozna zapomnie¢
o tak istotnych elementach wyposazenia
T56, jak ladowisko dla §miglowca przeciw-
podwodnego, czy sonar holowany.

MODERNIZACJE W TRAKCIE

SEUZBY

W latach 1954-1962 do stuzby w Marine
Nationale trafilo facznie 18 niszczycieli
w trzech wariantach rozwojowych. Pierw-
sza dwunastke dos¢ szybko uznano za jed-
nostki przestarzate i zakwalifikowano je do
modernizacji i gruntownego przezbrojenia.
Kwestia otwarta pozostata tylko skala wpro-
wadzanych zmian, w zaleznosci od funkcji,

jaka poszczegdlne okrety mialy wypelnia¢
w kolejnych latach stuzby.

Zmiany rozpoczeto od delikatnego ,lif-
tingu” trzech niszczycieli, a mianowicie
Surcoufa, Cassarda i Chevalier Paula,
ktére wytypowano do roli ,,conducteurs de
flottilles”, czyli liderow flotylli. W petnieniu
tej funkcji mialy zastapi¢ wycofane lekkie
krazowniki jeszcze przedwojennej budowy.
Prace na jednostkach prowadzono w latach
1961-1962. Po modernizacji utracity one
dziobowe stanowisko armat kal. 57 mm
i dwa stanowiska kal. 20 mm ze skrzydet

lekkiego typu Alouette. Pod koniec lat 70.
XX w. pomieszczenia ,admiralskie” usu-
nieto, a na wolnym miejscu ustawiono
wyrzutnie rakietowych bomb glebinowych.

Mniej wiecej w tym samym czasie
D’Estrees mial juz dostawione niewielkie
ladowisko dla $migtowca i zmodernizo-
wano jego zestaw stacji hydrolokacyjnych,
dodajac na rufie prototypowe urzadzenie
o zmiennej glebokosci holowania.

Inng drogg zmian dla niszczycieli pro-
jektu T47 miato by¢ znaczace wzmocnienie
mozliwo$ci zwalczania celéw powietrznych.

Surcouf widoczn po przebudi i dostosowaniu do roli ,conducteurs de flottilles”, czyli lidera
flotylli. Poktad wydaje sie nieco pusty po zdjeciu niektorych elementéw uzbrojenia, wyraznie tez
widac dobudowang przednia czes¢ nadbudowki.

pomostu bojowego. Zdecydowano bowiem
o powiekszeniu przedniej czesci nadbu-
dowki, rozbudowujac pomieszczenia kie-
rowania, dodajac pomieszczenia dla admi-
rala dowodzacego zespolem i jego sztabu.
W zestawie wyposazenia zwiekszono liczbe
srodkéw tacznosci, montujac radiostacje
dalekiego zasiegu (w kolejnych latach poja-
wily sie takze urzadzenia facznosci sateli-
tarnej). Dodatkowo w 1962 r., w trakcie
oddzielnych prac, Cassarda wyposazono
w poklad lotniczy dla jednego $miglowca

NISZCZYCIELE PROJEKTOW T47, T53R | T56

i num'::tzrlljyczny Stocznia Posltzipekr;ie Wodowanie W stuzbie Wycofanie
JEDNOSTKI PROJEKTU T47
Surcouf (D621) Arsenal de Lorient 07.1951 3.10.1953 1.11.1955 6.06.1971
Kersaint (D622) Arsenal de Lorient 06.1951 3.10.1953 20.03 1956 23.05.1985
Cassard (D623) A.C. Bretagne, Nantes 11.1951 12.05.1953 14.04.1956 1.10.1974
Bouvet (D624) Arsenal de Lorient 11.1951 3.10.1953 13.03.1956 1.01.1982
Dupetit-Thouars (D625) Arsenal de Brest 03.1952 4.03.1954 15.09.1956 04.1988
Chevalier Paul (D626) FC dgo'ra di‘;’f:de’ 02,1952 28071953 | 22.12.1956 06.1971
Maile-Breze (D627) Arsenal de Lorient 10.1953 2609.1954 405.1957 1.04.1988
Vaugquelin (D628) Arsenal de Lorient 03.1953 2609.1954 3.11.1956 6.11.1986
D’Estrees (D629) Arsenal de Brest 05.1953 27.11.1954 19.03.1957 3.07.1985
Du Chayla (D630) Arsenal de Brest 07.1953 27.111954 4.06 1957 15.11.1991
Casabianca (D631) FC dBeolra dg;rf)?de’ 10.1953 1311.1954 4.05.1957 7.09.1984
Guepratte (D632) A.C. Bretagne, Nantes 08.1953 8.11.1954 6.06.1957 5.08.1985
JEDNOSTKI PROJEKTU T53R
Duperre (D633) Arsenal de Lorient 2.11.1954 23.06.1956 8.10.1957 06.1992
La Bourdonnais (D634) Arsenal de Brest 7.12.1954 15.10.1955 3.03.1958 11.1977
Forbin (D635) Arsenal de Brest 7.12.1954 15.10.1955 1.02.1958 06.1981
Tartu (D636) A.C. Bretagne, Nantes 14.12.1954 2.12.1955 5.02.1958 04.1980
Jaureguiberry (D637) Fe dBeo'f dg;’f:de’ 09.1954 5.11.1955 15.07.1958 09.1977
JEDNOSTKA PROJEKTU T56
La Galissoniere (D638) Arsenal de Lorient 4.11.1958 12.03 1960 9.07 1962 04.1990
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Inspiracja dla przebudowy przyszia z floty
amerykanskiej i posrednio radzieckiej. Na
przefomie lat 50. i 60. XX w. pojawily sie
bowiem pierwsze niszczyciele rakietowe,
ktére w skladzie US Navy, a potem MW
ZSRR, wyznaczaly nowy trend w budowni-
ctwie okretowym, zwracajac uwage na prze-
ciwlotnicze kierowane systemy rakietowe.
W Marine Nationale dos¢ szybko pod-
jeto temat, rownolegle planujac zaréwno
budowe jednostek zupeinie nowych pro-
jektow, jak i modernizacje juz bedacych
w stuzbie.

[ tak juz w 1960 r. gotowa byla pierwsza
dokumentacja proponujaca modernizacje
dopiero co zbudowanych niszczycieli pro-
jektu T47. Zalozono w niej przebudowe
i dozbrojenie w zakupiony w USA rakietowy
system przeciwlotniczy Tartar. Zdecydo-
wano sie na ten krok z braku w tym czasie
wlasnego analogicznego systemu uzbroje-
nia. Do przezbrojenia wytypowano cztery
okrety, ktére nastepnie w latach 1961-1965
przebudowano na niszczyciele rakietowe —
byly to Kersanit, Bouvet, Dupetit-Thouars
i Du Chayla.

Montaz na rufie rakietowego systemu
przeciwlotniczego wymagal przebudowy
praktycznie catej rufy. Patrzac na rzut
boczny, od drugiego komina ustawiono
na specjalnej poktadéwce i dodatkowym
pylonie anteny dla radaréw SPG-51B,
a dalej pojedyncza wyrzutnie Mk 13. Pod
nia umieszczono magazyn na 40 pociskéw
rakietowych. Przed pierwszym SPG-51B,
w pomieszczeniach nadbudéwki, umiesz-
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czono urzgdzenia systemu transmisji
danych, zwieficzone specjalna antena pre-
towa. Przed magazynem rakiet urzadzono
z kolei pomieszczenie dla operatoréw
systemu kierowania ogniem. Jego konsole
operatorskie ustawiono w nadbuddéwce za
GSD, pod wieza kierowania ogniem arty-
lerii. Montaz systemu Tartar spowodowat
ponadto kilka innych zmian w wygladzie
zewnetrznym. I tak na dziobie miejsce
weze$niej ustawionej na poktadzie gtow-
nym wiezy z armatami kal. 127 mm zajela
wyrzutnia rakietowych bomb glebinowych
kal. 375 mm, znanych juz z wersji 53R, co
oznaczalo calkowita rezygnacje z armat
kal. 127 mm na przebudowanych okretach,
bo wieze zniknely takze z rufy. Z kolei
dwa rufowe stanowiska artyleryjskie kal.
57 mm rozstawiono na burtach, a rozdzie-
lal je sponson z antena pierwszego radaru
SPG-51B. Na topach obu masztéw pojawily
sie nowe radary: na pierwszym zamonto-
wano SPS-39A do wstepnego wykrywania
celéw powietrznych dla rakiet Tartar, na
drugim - znany z T53R ulepszony radar
DRBV-22A z antena $cianowg. Pozosta-
wiono juz tylko dwa potréjne aparaty tor-
pedowe do przenoszenia torped przeciw-
podwodnych typu L3.

W latach 1968-1972 na calej czwérce
niszczycieli rakietowych obrony przeciwlot-
niczej radary SPS-39A wymieniono na now-
szy model SPS-39B, ponadto dodano system
dowodzenia SENIT-2 oraz stacje wchodzace
w sktad systemu rozpoznania radioelektro-
nicznego ARBR/ARBA-10C.

Po wprowadzeniu w 1964 r. do uzbrojenia
rakietotorped Malafon w Marine Nationale
zdecydowano, ze pozostale jeszcze niemo-
dernizowane dotad niszczyciele projektu
T47 stang sie okretami wyspecjalizowanymi
w zwalczaniu okretéw podwodnych. Po
przygotowaniu odpowiedniej dokumenta-
cji do przeprowadzenia zmian wytypowano
w sumie piec¢ okretow: Maillé-Brézé, Vauqu-
elin, D’Estrées, Casabianca, Guépratte. Ich
remonty i wprowadzanie zmian w uzbroje-

niu i wyposazeniu elektronicznym wyko-
nano w latach 1968-1972.

Zakres modyfikacji byl na tyle gleboki, ze
zdecydowano sie wydluzy¢ kadtub do roz-
miaréw zblizonych dla jedynaka typu T56.
Dzieki temu na rufie znalazto si¢ miejsce
na montaz opuszczanego sonaru DUBV-43,
wyrzutni Malafon i magazynu rakieto-
torped, ukrytego w nadbudéwce rufowe;.
W ramach modernizacji zmieniono réwniez
zabudowe poktadu od drugiego komina,
stawiajac maszt z anteng radaru kierowa-
nia ogniem artylerii DRBC-32X oraz wieze

W przeciwienstwie do jednostek typu
T47 trzy niszczyciele wersji T53R, a mia-
nowicie La Bourdonnais, Tartu i Jauregui-
berry, dotrwaly do konca aktywnej stuzby
(dwa w 1977 i jeden w 1980 r.) praktycz-
nie bez zadnych ingerencji w pierwotny
zestaw uzbrojenia. Czwarty z serii, Forbin,
zmian doczekal sie dopiero w 1973 r. Na
dziéb, w miejsce stanowiska z armatami
kal. 57 mm, przeniesiono miotacz rakie-
towych bomb glebinowych, a na rufowej
nadbudéwce wygospodarowano miejsce
na ladowisko dla $migtowca przeciwpod-

Cassard (D623) sfotografowany w 1974 r.
w trakcie ¢wiczen i pobieraniu paliwa |8

zamerykanskiego USS Savannah. Widoczna el ‘_ »

charakterystyczna dostawka przedniej cze- &
$ci nadbudowy mieszczaca pomieszczenia
grupy dowodzenia zespotami okretow.

z pojedynczg armata 100 mm Mle 1968.
Druga wieze tego kalibru zamontowano na
dziobie, na poktadzie gléwnym, natomiast
za nig na podwyzszeniu znaleziono miejsce
dla wyrzutni rakietowych bomb glebinowych
375 mm. Unowoczesniono ponadto zestaw
wyposazenia radiolokacyjnego, ktére od tej
pory skladalo sie z radaréw: DRBV-22A,
DRBV-50, DRBV-11, DRBC-11, DRBC-32A
(dwa egzemplarze). Do poszukiwania okre-
tow podwodnych byly sonary DUBV-23 oraz
holowany DUBV-43. Catos¢ elektroniki uzu-
pelnily stacje rozpoznania radioelektronicz-
nego systemu ARBR/ARBA-10C.

Bouvet (D624) po przebudowie na niszczyciel
obrony przeciwlotniczej. -
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wodnego Alouette 111, jednak odbylo sie
to kosztem wiez z armatami kal. 127 mm.
Wszystkie cztery w pierwszej potowie lat
70. XX w. doposazono w system dowodze-
nia SENIT-2.

Modernizacja nie ominela za to piatego
niszczyciela tej wersji, czyli Duperre. Juz
od 1967 r. testowano na nim nowe modele
opuszczanych, holowanych sonaréw nowej
generacji. Na podstawie tych préb, w oparciu
o testy nowych systeméw wyposazenia elek-
tronicznego, przygotowywano takze doku-
mentacje dla jednostki dowodzenia sitami
przeciwpodwodnymi. Powazna przebudowe
przeprowadzono jednak dopiero w latach
1972-1974. Zdemontowano praktycznie
wszystkie elementy dotychczasowego uzbro-
jenia i wiekszo$¢ elektroniki. Na dziobie
pojawila sie armata kal. 100 mm Mle 1968.
Miedzy kominami ustawiono cztery poje-
dyncze kontenery z rakietami przeciwokre-
towymi MM38 Exocet. Za drugim komi-
nem zabudowano znacznie skrécona, ale
podwyzszona bryte nadbudéwki, w ktérej
burtach umieszczono po jednej wyrzutni
torpedowej, a na zewnatrz ustawiono dwie
wyrzutnie celéw pozornych Syllex. Dalej
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wygospodarowano miejsce na ladowisko dla
$miglowca ZOP Lynx Mk 2/4, wreszcie na
rufie ustawiono urzadzenia opuszczanego
holowanego sonaru DUBV-43. Pozostawiono
tylko jeden maszt, przed pierwszym komi-
nem, na ktérym ustawiono anteny dwdch
radaréw, ponadto wymieniono system kie-
rowania ogniem otrzymujgcy informacje od

w suchym doku w stoczni w Brescie od
11 czerwca 1960 r. do 4 pazdziernika 1961 .,
gdzie dokoniczono remont po przebudo-
wie. Po przywrdceniu do stuzby niszczyciel
przydzielono do sit gtéwnych bazujacych
w Tulonie jako okret flagowy admirata,
1. FEE (ALFEE). W marcu 1962 r., w trakcie
walk w Algierii z OAS, okret wzial udziat

Ten sam niszczyciel sfotografowany w 1965 r. z widocznymi elementami systemu rakietowego Tartar.

radaru DBRC-32E sprzezonego z kamera
TV i podczerwieni (cze$¢ opracowan wska-
zuje, ze radar ten zamontowano dopiero pod
koniec lat 70. XX w.).

W latach 80. XX w. na Duperré wymie-
niono jeszcze obie wyrzutnie celow
pozornych Syllex na zestaw rozpoznania
radioelektronicznego ARBR-16 z dwoma
wyrzutniami celow pozornych Corvus.

Jedynak projektu T56 w zasadzie nie
przeszed! zadnej powazniejszej moderni-
zacji. W 1972 r. usunieto miotacz bomb
glebinowych, a w jego miejsce ustawiono
elementy systemu ARBR/ARBA-10C.

SEUZBA NISZCZYCIELI
W MARINE NATIONALE

SURCOUF (D621)

Okret po wcieleniu do stuzby w listo-
padzie 1955 r. przydzielono do 1. Flotylli
Niszczycieli jako flagowy 4. Dywizjonu
Niszczycieli (DEE4) z baza w Tulonie. Po
zakoniczeniu wstepnego procesu szkolenia
zatogi w 1956 r. wziat udzial w kilku ¢wi-
czeniach morskich, w tym w NATO-wskim
MEDCOM, zostat takze skierowany do
patrolowania wybrzeza Algierii. Od paz-
dziernika do grudnia 1956 r. uczestniczyt
w operacji desantowej Muszkieter w cza-
sie kryzysu sueskiego. 10 kwietnia 1959 r.
przydzielono go do 10. Dywizjonu Nisz-
czycieli Floty Lekkiej w Brescie. 26 marca
1960 r. doszlo do zderzenia ze statkiem
Léognan u wybrzezy Groix. Uszkodzenia
wymagaly skierowania na remont napraw-
czy, ktory wykorzystano do modernizacji
i przebudowy na okret dowodzenia flotylli.
Przebudowano takze rufowa cze$¢ nadbu-
dowy. W czasie remontu okret przebywal
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w bitwie o dzielnice Bab El Oued w stolicy
Algierze. Ostrzeliwal pozycje OAS broniace
tej dzielnicy. Uzycie armat okretowych oka-
zalo si¢ mato skuteczne, a po informacjach
o stratach wéréd mieszkancow ostrzal prze-
rwano. Okrety pozostawiono jednak na
wodach przybrzeznych jako element odstra-
szajacy. W nastepnych dniach niszczyciel
byt czedcia zespolu transportujacego wojska
z Francji do Algieru. Przez kolejnych dzie-
wiec lat nie odnotowano wazniejszych zda-
rzen; okret pelnit normalng stuzbe, biorac
udziat w ¢wiczeniach sit wiasnych i NATO.

6 czerwca 1971 r., w odleglosci 60 Mm
(110 km) na potudniowy wschéd od Car-
tageny, Surcouf, ptynac w grupie taktycznej
dowodzonej z lotniskowca Arromanches,
zderzyt sie z dziobem radzieckiego tan-
kowca General Buszarow — jednostka szes-

nie uszkodzony okret do najblizszej bazy.
W trakcie kadlub przetamat si¢ na dwie
czesci, a dziobowa szybko zatonefa. Rufowa
zachowata plywalnos¢ i zostata odholowana
do Tulonu. Niszczyciela oczywiscie wyco-
fano ze stuzby, a stojaca w bazie czes¢ kad-
tuba 5 maja 1972 r. zatopiono u wybrzezy
Tulonu jako cel dla przeciwokretowych
pociskow kierowanych MM38 Exocet.

KERSAINT (D622)

Drugi okret serii podstawowej do stuzby
wszed! w marcu 1956 r. W ciagu kilku mie-
siecy zaloga osiagneta gotowos¢ opera-
cyjna do realizacji zadan bojowych, co dos¢
szybko potwierdzito sie w trakcie operacji
sueskiej w pazdzierniku 1956 r. W trak-
cie ostrzalu nieznanego okretu Kersaint
wystrzelit 65 pociskéw kal. 127 mm. Péz-
niej jednostke zidentyfikowano jako egipski
niszczyciel eskortowy Ibrahim el Awal, nale-
zacy do wojennego brytyjskiego typu Hunt,
ktéry - jak sie okazalo — tym ostrzatem
zostal unieruchomiony, a nastepnie przejety
przez izraelska marynarke wojenna.

Kolejne lata stuzby uplywaly do$é spo-
kojnie i monotonnie na rutynowych ¢wi-
czeniach sit wlasnych i NATO. Do 1963 r.
niszczyciel, bazujac w Tulonie, odwiedzit
wiekszo$¢ portéw Morza Srédziemnego, ale
odbywat réwniez dtuzsze rejsy, wychodzac
na Ocean Atlantycki. Tylko w 1956 1. zawi-
nat do Brestu, Bone, Philippeville, Monako,
[zmiru, Rodos, Krety, Gibraltaru, Casablanki,
Dakaru, Konakry, Bizerty i Hajfy, a w roku
nastepnym odwiedzit Bizerte, Dakar, Simon-
stown, Przyladek Suareza, Dzibuti, Tama-
tave, Reunion, Louren¢o Marqueza, Abidzan,
Dakar, Brest, Plymouth i Algier.

Pierwszy zbudowany po wojnie francuski
niszczyciel Surcouf (D621).

ciokrotnie ciezsza od niszczyciela. Uderze-
nie nastapito z predkoscia 16 w., powodujac
niemal przeciecie kadtuba Surcoufa na pot.
Zginelo dziewieciu cztonkéw zalogi. Na
pomoc przyszed! francuski niszczyciel
Tartu, ktéry prébowal odholowaé powaz-

W czasie swojej stuzby okret przeszedt
dwa powazne remonty. Pierwszy, od lutego
1964 r. do kwietnia nastepnego, byt zwia-
zany z przezbrojeniem w przeciwlotniczy
system rakietowy Tatar. Drugi remont prze-
prowadzono od grudnia 1970 r. do czerwca
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1972 r. Po tej przebudowie Kersaint zostat
skierowany do Brestu, do tamtejszego tzw.
dywizjonu atlantyckiego. Jako niszczyciel
obrony przeciwlotniczej wchodzit prze-
waznie w sklad grup eskortowych lotni-
skowcow Foch lub Clemenceau w trakcie
licznych misji realizowanych przez grupy
zadaniowe na Oceanie Atlantyckim. Okret
aktywnie petnit stuzbe do 3 marca 1984 r.

przeholowano na cmentarzysko okretow
Landévennec. 14 sierpnia 1989 r. rozpo-
czal sie jego ostatni rejs do Hiszpanii na
zfomowanie.

BOUVETA (D624)

Czwarty z serii T47 wszed! do stuzby
w maju 1956 r. Niemal z marszu zaloga
przeszla chrzest bojowy w wojnie algier-

lezczyC|el Duperre (0633) po modernlzaql

0Od 23 maja 1985 r. pozostawat jako zakon-
serwowana jednostka z numerem Q638.
W maju 1986 r. kadtub, najpierw czesciowo
rozbrojony, zostal uzyty jako cel i zatopiony
podczas ¢wiczen z Eskadry Atlantyckiej.

CASSARD (D623)

Bezposrednio po zakonczeniu szkolenia
zalogi w pazdzierniku i listopadzie 1956 r.
nowy niszczyciel wzial udzial w opera-
cji sueskiej. Na poczatku nowej dekady
Cassarda skierowano na modernizacje,
w trakcie ktorej przystosowano go do roli
okretu dowodzenia na poziomie flotylli.
Wkrotce po zakoriczeniu tych prac i powro-
cie do czynnej stuzby 7 maja 1962 r. wraz
z Georgesem Leyguesem i Bouvetem niszczy-
ciel ponownie zostat skierowany na wody
w poblizu Egiptu. Pozostat tam na wypadek
ewentualnej eskalacji sytuacji politycznej
i wojskowej w regionie.

Przez caly okres stuzby okret stacjono-
wal w Tulonie jako okret flagowy kolejno:
3. Flotylli Sit Eskortowych (3. FER),
nastepnie — po reorganizacji struktur
Marine Nationale od 15 wrze$nia 1965 r.
— dowddcy sit Eskortowych Morza Sréd-
ziemnego (ALFLOMED3), a od 1 listopada
1969 r. — calosci sit Morza Srédziemnego,
zastepujac w tej roli krazownik Colbert.
Pozostaly okres aktywnej stuzby uptly-
na! na rutynowych dziataniach i licznych
¢wiczeniach. Cassarda wycofano 1 paz-
dziernika 1974 r., pozostawiajac go jednak
w rezerwie specjalnej do 1 czerwca 1976 r.
Nastepnie jednostke skreslono z listy floty,
a rozbrojony kadlub otrzymat oznaczenie
Q555. Pézniej stuzyl jako falochron w Anse
du Fret, pomiedzy Ile Longue i Rostel-
lec (Wielka Brytania), po czym kadlub
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skiej, ostrzeliwujac cele ladowe w rejonie
Nemours (5 i 10 czerwca 1956 r.). W kolej-
nych dniach obstugi armat okretowych
kontynuowaly wsparcie ogniowe, udzielane
na zadanie batalionu z 2. Putku Spadochro-
niarzy Legii Cudzoziemskiej (2e REP), na
potudniowy zachéd od Bougaroni. Jesz-
cze w tym samym roku niszczyciel wzial
réwniez udzial w operacji sueskiej wraz
z Georgesem Leyguesem, Cassardem i Dupe-
titm-Thouarsem, tworzac ostone grupy
zadaniowej gléwnych sit desantowych.

W 1963 r. niszczyciel zostal przenie-
siony z Morza Srodziemnego na wybrzeze
Oceanu Atlantyckiego. Pierwszy rejs
w ramach ¢wiczen zespolu eskortowego
rozpoczal sie w Cherbourgu, przez Fort-de-
-France i Pointe-a-Pitre (francuskie Kara-
iby), a nastepnie dalej wzdtuz pétnocno-
-wschodniego wybrzeza USA, przez wyspe

Saint Pierre, Quebec, Chicago, Montreal
i z powrotem do Royan na francuskim
wybrzezu Atlantyku.

W 1964 1. okret zmodernizowano, insta-
lujac na przebudowanej rufie rakietowy
system przeciwlotniczy Tartar. Po zakon-
czeniu tych prac baza okretu stat sie Brest,
gdzie wlaczono go w sktad Eskadry Oceanu
Atlantyckiego. Od tego momentu stacjono-
wal w Brze$ciu, w Dywizjonie Atlantyckim,
zwielokrotniajac ¢wiczenia z dowddztwem
NATO na Atlantyku. Po remoncie nisz-
czyciel wyruszy!l w kolejny dlugi rejs przez
Ponta Delgada, Norfolk, Mayport, San Juan,
de Porto Rico, Yorktown, Nowy Jork, Mont-
real, Chicago i Detroit.

W 1970 r. Bouveta przeszed! drugi remont
polaczony z modernizacja, w ramach kté-
rego zainstalowano nowe $rodki obserwa-
cji technicznej oraz system dowodzenia
SENIT?2. Po tych pracach nastapil powrét
na Morze Srédziemne. W 1973 r. niszczyciel
odwiedzit Lizbone, Lagos, Gand, La Horta,
Ponta Delgada, Porto Rico, Jacksonville,
Nowy Jork, Saint Malo i La Spezia. W latach
1974-1975, 1977, 1979 i 1980 okret wyzna-
czono w skiad zespotu zadaniowego odby-
wajacego rejsy patrolowe na wodach Oce-
anu Indyjskiego.

Koniec stuzby nastapit 1 stycznia 1982 r.
Rozbrojony kadtub odstawiono do rezerwy
z numerem Q635. Potem dos¢ dtugo byt ele-

mentem falochronu w Lorient. 21 wrze$nia
2012 r. kadtub rozpoczal na holu rejs do
Gandawy w Belgii po sprzedazy stoczni
zlomowej.

DUPETIT-THOUARS (D625)

Piaty okret z serii wszedl do stuzby
we wrze$niu 1956 r. Bral udzial w ope-
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racji sueskiej w listopadzie 1956 r. Na
stale bazowal w Tulonie, az do remontu
w 1962 r. W 1957 r. odbyl swoja pierwsza
podroz transatlantycka, odwiedzajac Oran,
Algier, Fort-de-France (Martynika, Karaiby
Francuskie), Norfolk, Filadelfie, a nastep-
nie — po powrocie na Morze Srédziemne
- Casablanke, La Valette, Bizerte, Bone
i Marsylie. Z kolei 1963 r. podobnie dlugi
rejs widd! przez Punta Delgada, Norfolk,
Mayport, San Juan de Porto Rico, York-
town i Waszyngton. W 1964 r. w ramach
wspoldziatania w sitach NATO niszczyciel
wykonywat zadania szkolne na Morzu Pot-
nocnym i Baltyku, odwiedzajac Hamburg,
Kopenhage, Haugesund, Arendal, Oslo
i Amsterdam. Wziat réwniez udziat w sied-
miu misjach na Oceanie Indyjskim i jednej
u wybrzezy Libanu — ¢wiczenia Olifant
XVIL. W 1973 1. przeszedf remont zwigzany
z wymiang srodkéw obserwacji technicznej
i montazem systemu SENIT2. W trakcie
calej stuzby Dupetit-Thouars przeplynal
ok. 753 000 Mm. Po wycofaniu w kwietniu
1988 r. w rezerwie nosit numer Q662. Pelnit
funkcje falochronu w Lanvéoc (Bretania),
naprzeciwko Szkoly Marynarki Wojennej.

CHEVALIER PAUL (D626)

Szosty okret serii wszedl do stuzby
w grudniu 1956 r. Bazowal na Morzu
Srédziemnym, co nie przeszkodzilo mu
w ramach rejsu szkolnego odwiedzi¢

Niszczyciel po probach morskich wraca do stoczni. Na tym
zdjeciu bardzo dobrze widoczny dziobowy zestaw uzbro-
jenia artyleryjskiego, doskonale takze wida¢ wszystkie

anteny zamontowanych stacji radiolokacyjnych.

Kopenhage, Oslo, Narwik, Reykjavik,
Ponta Delgada. W 1957 r. patrolowy rejs
operacyjny miat postoje w Fort-de-France,
Hampton Road, Filadelfi, Casablance, Bre-
$cie, Cherbourgu, Portsmouth i Bizercie.
W 1961 r. przeniesiono go do Brestu, gdzie
zostal zmodernizowany na okret flagowy
eskadry (podobnie jak Surcouf i Cassard),
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z nowymi pomieszczeniami dla admirata
i jego sztabu. W 1964 r. niszczyciel repre-
zentowal Marine Nationale w obchodach
20. rocznicy ladowania na plazach Norman-
dii. W 1970 r. znalazt sie w sktadzie zespolu
odbywajacego rejs oceaniczny z wej$ciami
do portéw: Chatham, Dakar, Pointe-Noire,
Kapsztad, Diego-Suarez, Kolombo, Swetten-

eskortowych Oceanu Atlantyckiego i Morza
Srédziemnego. W okresie od stycznia 1967 .
do sierpnia 1968 r. niszczyciel przeszed!
remont kapitalny potaczony z moderniza-
cja, w trakcie ktorej otrzymat m.in. wyrzutnie
rakietotorped Malafon i charakterystyczny
holowany sonar na pokladzie rufowym. Po
zakoniczeniu przezbrojenia wszedt w sktad

Piekne ujecie Tartu w konfiguracji uzbrojenia
i wyposazenia elektronicznego wtasciwego
dla projektu T53R.

ham, Singapur, Bangkok, Madras, Durban,
Abidzana i Las Palmas.

Jednostke wycofano ze stuzby w czerwcu
1971 r. i z numerem kadluba Q537 po roz-
brojeniu odstawiono do rezerwy. W latach
1978-1979 wykorzystywano ja jako falo-
chron w Saint Mandrier. Na poczatku

nastepnej dekady dawny niszczyciel zostal
zatopiony u wybrzezy Tulonu jako cel przez
¢éwiczace samoloty Super Etendard z lotni-
skowca Clemenceau.

MAILLE BREZE (D627)

Po wejsciu do stuzby okret przez kolej-
nych 10 lat stuzyl przemiennie w eskadrze sit

Strategicznych Sit Oceanicznych (FOST),
gdzie stuzyt przez kolejne 20 lat az do wyco-
fania 1 kwietnia 1988 r. Krotko przebywat
w rezerwie jako kadlub numer Q661. Prze-
kazany stowarzyszeniu Nantes Marine Tradi-
tion, zostal od 1 lipca 1988 r. przeksztalcony
w okret-muzeum. Ciekawostka moze by¢
fakt, ze w 2016 r. jednostke ,zatrudniono”
do udzialu w filmie Christophera Nolana
,2Dunkierka”

VAUQUELIN (D628)

W oficjalnej historii okretu zapisany jest
udzial w operacji sueskiej oraz patrolowa-
nie wod wokot wybrzeza Afryki Pétnocnej
podczas wojny algierskiej, cho¢ jego ofi-
cjalne wcielenie po zbudowaniu nastapito
3 listopada 1956 r. W latach 1968-1969
zostal przebudowany i zmodernizowany,
po czym od poczatku lat 70. XX w. wszedt
w sklad Eskadry Oceanu Atlantyckiego. Do
jego glownych zadan nalezata ochrona fran-
cuskich atomowych okretéw podwodnych
nosicieli pociskéw balistycznych. W 1978 r.
odbyt najdluzszy zapisany w historii rejs
z postojami w: Santa Cruz de Tenerife,
Dakarze, Abidzanie, Freetown, Recife,
Belem, Fort-de-France, Pointe-a-Pitre,
Saint Barthélemy, Port au Prince, Miami,
Norfolku, Bostonie, Halifaksie, Saint Pierre
et Miquelon, Saint Jean de Terre Neuve,
Tulonie i Plymouth. W kronikach okretu
wyliczono, ze w morzu przebywat tacznie
2000 dni i przeptynat 664 272 Mm.
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z poczatku lat 70. XX w.

Fodk

Zostal wycofany ze stuzby 6 listopada
1986 r., otrzymal w rezerwie numer kad-
tuba Q654. W latach 1988-2001 byl uzy-
wany jako cel testow rakietowych. Od
2001 r. kadlub stanowit element falochronu
w Tulonie. Zatopiony 13 lutego 2004 r. jako
cel trafiony przez samoloty Super Etendard
z lotniskowca Charlesa de Gaulle.

D’ESTREE (D629)

Dziewiaty niszczyciel projektu T47
wcielono do stuzby 19 marca 1957 r. Stuzyt
w dywizjonie §rédziemnomorskim w Tulo-
nie. W latach 1959-1961 testowano ladowi-
sko dla wyposazonego w plywaki lekkiego
smigtowca piechoty morskiej Alouette
III. 9 listopada 1961 r. zostal uszkodzony
w wyniku kolizji z blizniaczym Tartu.
W 1962 . przeszed! remont kapitalny pota-
czony z modernizacja. Prace zakonczono
dopiero w 1966 r., po czym okret powrdcit
do Tulonu. W 1975 r. zaliczyl najdtuzszy
rejs w calej swojej historii, odwiedzajac
porty: Malaga, Neapol, Patras, Dzibuti,
Singapur, Bangkok, Belawan, Kolombo.
W 1982 r. w trakcie wojny domowej
w Libanie patrolowat okolice Larnaki. Do
chwili wycofania ze stuzby, co nastapito
3 lipca 1985 r., przeptynat 422 000 Mm.
W grudniu 1985 r. kadtub zaliczono do
rezerwy z numerem kadtuba Q642. Stuzyt
jako falochron w Saint Mandrier, a zostal
zatopiony 12 wrzesnia 2001 r. jako cel
u wybrzezy Tulonu po trafieniu przez tor-
pede F17 Mod. 2 wystrzelona z atomowego
okretu podwodnego Saphir.

Du CHAYLA (D630)

Dziesiaty okret projektu T47 przy-
jeto do czynnej stuzby w czerwcu 1957 r.
Przez caly czas jego baze stanowit Brest,
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Niszczyciel Du Chayla po kolejnej modernizacji B

a sam Dy Chayla stuzyt w eskadrze atlan-
tyckiej. W dniach 9-11 lipca 1961 r. wraz
z blizniacza Casabiancg odwiedzil Gdy-
nie. 4 lipca 1973 r. niszczyciel zderzy! sie
z eskortowcem Le Corse, ale zostal napra-
wiony. W 1977 r. odbyt swéj pierwszy rejs
na wodach Oceanu Indyjskiego, odwiedza-
jac porty: Cherbourg, Portland, Santan-
der, Augusta, Dzibuti, Kolombo i Port des
Galets.

W trakcie ptywania pod francuska ban-
derg jednostka przebyla 913 860 Mm.
Przed wycofaniem, ktére nastapito 15 listo-
pada 1991 r., zdazyta jeszcze wejs¢ w sktad
koalicyjnych sit morskich w czasie wojny
w Zatoce Perskiej. Po wycofaniu kadlub
stuzyt jako falochron w bazie w Ile Longue
w Brescie. Zostal zatopiony we wrzesniu
2001 r. u wybrzezy Bretanii, gdzie testo-
wano 80-kilogramowa bombe glebinows,
ktéra rozerwata go na dwie czesci.

CASABIANCA (D631)

Ten okret rozpoczal stuzbe 4 maja
1957 r. i przez caly czas jego baza byl
Brest, a zespolem macierzystym — eskadra
atlantycka. Na miejscu od stycznia 1968 r.
do stycznia 1969 r. niszczyciel przeszedt
remont kapitalny pofaczony z moderniza-
cja polegajacg m.in. na montazu wyrzutni
rakietotorped Malafon. Zostal wycofany ze
stuzby 7 wrze$nia 1984 r., a kadtub z nume-
rem Q639 w maju 1985 r. trafit do rezerwy.

GUEPRATTE (D632)

Ostatni niszczyciel projektu T47 wszedt do
stuzby 6 czerwca 1957 . W dniach 1-6 lipca
1958 r. byt z wizyta w Gdyni. Najdtuzszy rejs
zaliczyt w 1961 r., odwiedzajac po drodze:
Kadyks, Plymouth, Cherbourg, Bordeaux,
Bergen, Kopenhage, Thorhavn, Nemours,
Ponta Delgada, Norfolk, Yorktown, Key
West, Port-au-Prince oraz Dakar.

14 grudnia 1966 r. Guépratte wszedt
w sktad Morskiej Grupy Testowej Rakiet,
ktéra wspotpracowala z firmami two-
rzacymi francuski miedzykontynentalny
pocisk balistyczny z glowicami atomowymi.
W grupie byly takze Le Savoyard i Le Bas-
que oraz 24. Dywizjon Tralowcow.

W latach 1968-1970 okret przebudo-
wano, montujac m.in. wyrzutnie rakieto-
torped Malafon. Od tej pory niszczyciel
wchodzit w sklad grup zadaniowych tro-
piacych na Atlantyku radzieckie okrety
podwodne. Nie znamy wielu szczegétow
stuzby, ale jedna operacje opisano w miare
dokladnie. Otéz 12 maja 1981 r. radziecki
atomowy okret podwodny projektu 671
zostal wykryty 50 Mm od Tulonu w trak-
cie $ledzenia lotniskowca Clemenceau.
Guépratte wraz z niszczycielem Georges-
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OKRETY XX WIEKU

-Leygues, kilkoma samolotami patrolowymi
Atlantic i $miglowcami przeciwpodwod-
nymi Sea Lynx rozpoczely tropienie wrogiej
jednostki. Po 18 godzinach zmuszono ja do
wynurzenia si¢ i opuszczenia monitorowa-
nego obszaru.

Niszczyciel wycofano 5 sierpnia 1985 r.
Do tego czasu pokonal 640 000 Mm w trak-
cie 2600 dni spedzonych w morzu. 13 marca
1986 r. otrzymal numer kadluba Q643,
a 9 listopada 1994 r. zostal zatopiony przez
dwa pociski AM39 Exocet, wystrzelone
przez samoloty lotnictwa morskiego.

DUPERRE (D633)

Pierwszy niszczyciel zmodernizowanej
serii projektu 53R zostal wcielony do stuzby
8 pazdziernika 1957 r. O jej szczegétach nie
wiadomo prawie nic. W latach 1967-1971 na
jego pokladzie rufowym prowadzono testy
holowanego sonaru, ktéry pdzniej wszedt
na wyposazanie niektérych okretéw Marine
Nationale, w tym i modernizowanych nisz-
czycieli projektu T47. Po zakoriczeniu testow
Duperré przeszedl remont kapitalny. Po
zakoriczeniu modernizacji 21 maja 1974 r.
niszczyciel przywrécono do stuzby operacyj-
nej z oficjalna zmiang klasyfikacji na okret
dowodzenia sitami przeciwpodwodnymi,
ktory przez kolejne cztery lata ptywat jako
jednostka flagowa eskadry atlantyckiej.

12 stycznia 1978 . w nocy okret wszed!
na skaly Raz de Sein. Dziura w poszy-
ciu miata 35 m dlugosci, ale na szcze$cie
nikt nie zgingl. Po odholowaniu do Brestu
okret naprawiono, wymieniajac praktycz-
nie wszystkie zniszczone elementy sifowni,
positkujac sie posiadanymi mechanizmami
z jednego z juz wycofanych okretow tego

typu. Po wyjsciu ze stoczni okret trafil do
eskadry §rédziemnomorskiej; na Atlantyk
powrdcit dopiero w 1989 r. Pozostawat
w stuzbie do 1992 .

LA BOURDONNAIS (D634)

Drugi niszczyciel w wariancie T53R
wszedl do eksploatacji 3 marca 1958 . i o
jego sluzbie rowniez nie ma zbyt wielu
informacji. Wiadomo jedynie, ze w 1966 r.
oraz dwa lata pozniej uczestniczyt w dwoch
misjach na Oceanie Spokojnym jako jeden
z okretdw zespotu Force Alpha zabezpiecza-
jacego francuskie proby z bronia atomowa
w ramach francuskich kampanii testéw
nuklearnych na atolu Mururoa.

Zostal wycofany ze stuzby w lipcu 1976 1.,
a w rezerwie kadtub otrzymat oznaczenie
Q577. Przez wiele lat byt cze$cia falo-
chronu w ile Longue. W 1992 r. przygoto-
wano go do ostatniego zadania — w maju
tego samego roku zostal zatopiony jako
cel, trafiony pociskiem kierowanym SM39

NS
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Rufa Maile-Breze (D627) zabudoWana opuszczana, holowa-nq stacja hydrolokacyjna.
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Exocet wystrzelonym z okretu podwodnego
Ouessant.

FORBIN (D635)

Jednostke wcielono do stuzby w lutym
1958 r. Poczatkowo portem macierzystym
byt Brest, w latach 60. XX w. jednostka
stacjonowata w Tulonie, a od 1973 r. wré-
cita do Brestu. W 1965 r. okret przeszedt
remont, w trakcie ktérego przystosowano
go do udzialu w pracach Force Alpha.
Przebudowano i nieznacznie powiekszono
GSD, wnetrze wyposazono w urzadzenia
filtrowentylacyjne, wzmocniono poszycie
kadtuba. Do zespotu zabezpieczenia préb
atomowych wszed! 15 wrze$nia 1965 r.

W latach 1972-1973 po przeniesieniu do
Brestu trafit najpierw na remont potaczony
z ograniczong modernizacja. Otrzymat
pokfad do ladowania $migtowcow, a czes¢
pomieszczen przystosowano do przyjecia
kadetéw. Od 2 lipca 1973 r. otrzymal przy-
dziat jako okret towarzyszacy krazownikowi
Joanna d’Arc. Zostal wycofany ze stuzby
1 czerwca 1981 r. i sprzedany na ztom.

TARTU (D636)

Jedyna wzmianka o wydarzeniach w trak-
cie eksploatacji Tartu dotyczy 1963 r., gdy
niszczyciel byl czescia sit wydzielonych
przez Marine Nationale w trakcie ,wojny
homarowej’, toczonej miedzy Francja
a Brazylia o prawa do polowdéw na szelfie
kontynentalnym. Nad okretem przelecialy
brazylijskie bombowce B-17, ale tylko
w ramach demonstraciji sily. Niszczyciel nie
przeszed! zadnych powazniejszych moder-
nizacji i zostal wycofany ze stuzby w grud-
niu 1979 r., a kadlub zatopiono jako cel
9 grudnia 1998 .

JAUREGUIBERRY (D637)

Ostatni z piatki niszczycieli projektu
53R do stuzby w Marine Nationale wszedt
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15 lipca 1958 r. W latach 1966, 1968 i 1970
wzial udzial w trzech kolejnych etapach
francuskich prob atomowych jako okret
eskorty Force Alfa. Byt jednym z nielicznych
niszczycieli tej rodziny projektowej, ktory
nie doczekat sie wiekszych modernizacji czy
zmian w zestawie uzbrojenia i wyposazenia
elektronicznego. Na poczatku 1977 r. wzigt
udzial w filmie Pierre’a Schoendoerffera ,Le
Crabe-Tambour” o wojnie indochinskiej.
Wycofano go ze stuzby 16 wrzesnia 1977 r,
a zakonserwowany kadlub otrzymat numer
QQ580. W czerwcu 1982 r. po raz pierwszy
wykorzystywano go do prob i uzyto w trak-
cie badan rakiety antyradarowej ARMAT.
30 maja 1986 r. zostal zatopiony po trafieniu
przez pocisk MM40 Exocet.

LA GALISSONIERE (D638)

Jedynak projektu T56 zostal sklasy-
fikowany w zamdwieniu jako escorteur
d'escadre anti-sous-marin, czyli eskadrowy
okret eskortowy do zwalczania okretéw
podwodnych, jednak wcielono go do stuzby
9 lipca 1962 r. jako okret do$wiadczalny.
Podczas prob predkosci w lipcu 1960 r.
turbinom parowym zaliczono osiagniecie
72 555 KM. W latach 1962-1964 byt plat-
forma testowa dla rakietotorped Malafon.
Z kolei do 1969 . na poktadzie montowano
rézne nowo opracowane modele sonaréw
holowanych o zmiennym zanurzeniu wraz
ze skomplikowanymi i duzymi gabarytowo
urzadzeniami do ich opuszczania. Wygo-
spodarowano takze miejsce na przenoszenie
lekkiego $miglowca, dla ktérego opracowano
hangar ze specjalnych paneli, ktére po zto-
zeniu zamienialy miejsce przechowywania
w poklad startowy. Oprécz licznych zadan
testowych okret miat okazje odwiedzi¢ wiele
obcych portéw. W latach 1963-1972 byt w:
Lorient, Brest, Cherbourgu, Dakarze, Santa
Cruz, Mers el Kébir, Hajfie, Barcelonie,
Livorno, Neapolu, Ajaccio, Lizbonie, Gibral-
tarze, Cannes, Setubal, Vigo, Kotor, Monako,
Palermo, Calvi, Santa Pola, Palma de Mal-
lorca i Funchal. W 1970 . pokonat Atlantyk,
odwiedzajac Hamilton, Norfolk, Halifax, a w
drodze powrotnej — Ponta Delgada (Azory),
Ateny, Naksos, Syros, Tinos i Mesyne.

W 1972 r. niszczyciel przeszed! grun-
towny remont, ale nie zakladano zadnej
powazniejszej modernizacji w zestawie
uzbrojenia i wyposazenia elektronicznego.
Kolejnych kilka lat okret spedzit wiele dni
w morzu, realizujac rejsy szkolno-bojowe
w réine rejony Morza Srédziemnego
i wychodzac poza ten akwen. W 1980 r.
jeden z rejséw prowadzit na Ocean Indyj-
ski. Od 1983 r. niszczyciela przeniesiono do
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Widok od dziobu na Maile-Breze (D627).

zespolu ochraniajacego francuskie okrety
podwodne z pociskami balistycznymi, zmie-
niajac jego stala baze na Brest.

W 1984 r. okret przebywal na wodach
potnocnoeuropejskich i odwiedzit Antwer-
pie. W nastepnym roku wyruszyt w rejs
wzdtuz zachodniego wybrzeza Afryki, przez
Santa Cruz de Ténériffe do Pointe-Noire,
Abidzanu, Freetown i z powrotem do
Dunkierki, a nastepnie przeplynat do bazy
w Tulonie, po drodze odwiedzajac Casa-
blanke. W 1986 r. po raz pierwszy odwie-
dzono Kilonig, a p6zniej stocznie El Ferrol.
W 1987 . w kronice okretowej odnotowano
udzial w ¢wiczeniach NATO na Morzu Pét-
nocnym i Atlantyku, z wizytami w Rosyth,
Vigo, Royan, Portsmouth, Cardiff i Rot-
terdam. W 1988 r. niszczyciel poplynal do

Devonport i Leixes, w roku nastepnym — do
Recife, Pointe-a-Pitre na Karaibach, a takze
Saint-Martin, a w drodze powrotnej — do
Lizbony i Devonport.

Jedynak projektu T56 zostal wycofany
ze stuzby 20 kwietnia 1990 r. Odstawiony
do glebokiej rezerwy, po zakonserwowa-
niu czesci wyposazenia kadlub otrzymat
numer Q682 i poczatkowo stuzyt jako falo-
chron w Lanvéoc-Poulmic. W 2006 r. kad-
tub pozbawiono uzbrojenia i wyposazenia,
a nastepnie odholowano go na ztomowisko
okretéw w Landévennec. 21 maja 2015 r.
znéw przyholowano go do Brestu, skad
ostatecznie trafil na zfom do Belgii.

Zrédta zdjeé i rysunku: Marine National, US Navy,

Muzeum MW w Gdyni, domena publiczna,

okret-muzeum Maile-Breze. A5
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MACIEJ TOMASZEWSKI

g N

Kontynuujemy opowies¢ o Blyskawicy, bedacej czescia sit ostony
desantu w Afryce Pétnocnej w listopadzie 1942 r. Epizod ten jest
punktem wyjscia do wyjasnienia obecnego kamuflazu
Okretu-Muzeum.

Nieprzecietnym wyrazem uznania dla
niszczyciela, a przede wszystkim jego zalogi,
byt fakt, ze w napisanym dla prasy artykule
Winston Churchill, omawiajac role mary-
narki wojennej w wydarzeniach na Morzu
Srédziemnym, wymienit Blyskawice jako
jeden z okretéw, ktéry wyréznit sie w tych
walkach. Brytyjska Admiralicja docenita
dowddce kmdr. ppor. Ludwika Lichodziejew-
skiego, ktéry za wykazane mestwo i odwage
zostat odznaczony wysokim angielskim orde-
rem Distinguished Service Order.

PONAD 200 DZIUR

Korespondenci zagraniczni zauwa-
zyli w okrecie 200 dziur, co stalo sie tez
przedmiotem opiséw w prasie brytyjskiej.
Wystannik Reutersa pisal: Polacy dajg z sie-
bie maksimum wysitku w wojnie morskiej
na zachodnim obszarze Morza Srédziem-
nego. Jeden z polskich kontrtorpedowcow,
ktory walczyt z nieprzyjacielskimi okre-
tami podwodnymi, jest od wybuchu wojny
bez przerwy w akcji, od Narwiku po Malte.
I dalej: W czasie ostaniania konwoju do
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Afryki Pétnocnej kontrtorpedowiec polski
stoczyt ciezkg walke z bombowcami nie-
przyjaciela. Po powrocie do bazy naliczono
w kadiubie polskiego okretu przeszlo dwie-
Scie dziur od pociskow.

Wspomnianych w artykule dziur (takiego
okreslenia uzywano w raportach dotycza-
cych uszkodzen) faktycznie bylo bardzo
duzo. Wedtug raportu dowoddcy najwie-
cej mialy ich steréwka i komin - odpo-
wiednio 20 i 17 §ladéw po pociskach lub
odtamkach. W budce operatora ASDIC
na pomos$cie dowodzenia znaleziono dal-
sze trzy. Osobno wskazano na zniszczenia
»oszalowania kabin” dowddcy i zastepcy
dowddcy. Bardzo niebezpieczne byto
odkrycie dwéch dziur w glowicy jed-
nej z torped, kolejnych dwéch — w parku
amunicyjnym artylerii gléwnej nr 2, innej
- w drzwiach kolejnego parku, jednej
za$ — w parku na rakiety sygnalizacyjne.
Na szczescie torpeda ani amunicja nie
wybuchly. Komory amunicyjne nr 4 i nr 3
mialy po dwie przestrzeliny, a ta pierw-
sza — dodatkowo przebity prowadzacy do

W 2021 r. ORP Btyskawica przeszedt remont
dokowy, ktory zostat zrealizowany przez PGZ
Stocznia Wojenna Sp. z 0.0. Na czas remontu
cze$é nawodna zostata pokryta rusztowaniami

z ochronnymi plandekami uniezalezniajacym
wykonawcow od warunkéw pogodowych
i poprawiajacymi jakos¢ prac.

niej wlaz. Z artylerii najbardziej ucierpiato
stanowisko gtéwnego kalibru nr 4 — miato
cztery przebicia w masce dziala oraz uszko-
dzony zamek jednej z armat, lewy czop
i jedna z nastawnic. Uszkodzenia odnio-
sty takze pozostale stanowiska — przebicia
odkryto w przetwornicy i kopule ASDIC.
Ztamane zostaly anteny radaréw 286 i 285
oraz baza dalmierza nr 2. Oberwaly maszy-
nownie i kotlownie. Mniejsze lub wigksze
uszkodzenia odniosty zbiorniki paliwa 1, 2,
3,7,9, 10 i ich grodzie. Odtamki poszat-
kowaly prawoburtowa szalupe oraz sztagi
zurawikéw i masztoéw sterburty. Jak gesto
sialy odtamki, $wiadczy fakt, ze we wlazach
znaleziono trzy zamki wybite odtamkami
i zalecono je wymieni¢. To skrécona lista
uszkodzen. Tak ciezko okaleczony okret
bez czesci zatogi musial dotrze¢ o wlas-
nych sitach do Aleksandrii, a stamtad -
w skladzie eskorty konwoju - do Gibraltaru
i dopiero tam mozna byto przystapi¢ do
wykonania napraw. Do Gibraltaru wystano
z Anglii niszczyciel Garland, aby przywiozt
brakujace czesci zamienne i uzupelnienie



BLYSKAWICA JAK MALOWANA

marynarzy. Blyskawica byta w tym czasie
niemal bezbronna, nie majac sprawnego
ASDIC-a, radaréw i czesci uzbrojenia.

BOHATER TAMTEGO DNIA

Osob zastugujacych na opisanie w kontek-
$cie wydarzen z listopada 1942 r. jest tyle,
ilu cztonkéw zalogi znajdowalo sie w tym
czasie na pokladzie. W ograniczonym obje-
tosciowo artykule nie jest to jednak moz-
liwe. Wyréznimy wiec tylko jednego, ktéry
12 listopada 1942 r. wykazal sie wyjatkowa
postawy, za co zostat odznaczony Krzyzem
Virtuti Militari. Stanistaw Pawinski urodzit
sie w 1911 r. w Lodzi jako najmlodszy z pie-
ciorga rodzenstwa. Jego péZniejsza imponu-
jaca postura i bokserskie zamifowania nie
zdradzaly, ze mial romantyczng dusze. Jak
na tamte czasy zdobyt dobre wyksztalcenie
— ukonczyt siedem klas szkoly powszech-
nej oraz jednoroczny gimnazjalny kurs
techniczny. W mlodos$ci mial artystyczne
zamilowania. Na poziomie gimnazjalnym
w Szkole Rysunku i Malarstwa przez cztery
lata uczy! sie wykonywania pisma ozdob-
nego, w tym szyldéw, dekoracji wystaw,
malarstwa i rysunkéw czy mazerowania.
W Lodzi mieszkal na ulicy - nomen omen
— Marynarskiej 40 i juz w 1930 r. wyrwal sie
z biednego otoczenia, rozpoczynajac stuzbe
w marynarce wojennej. Decyzja o wyborze
marynarskiego zawodu tez miafa roman-
tyczne podloze, ale we Flocie od razu tra-
fit do twardej artyleryjskiej specjalnosci.
Stuzyt na wielu okretach, w tym na Bly-
skawicy — od 16 maja 1937 r. przez prawie
sze$¢ kolejnych lat. Juz wezesniej wykazat

Dekoracja Krzyzem Walecznych szefa dziatu
elektrotechnicznego okretu st. bsm. Franciszka
Skalskiego na poktadzie ORP Btyskawica, za
bohaterstwo podczas bitwy pod Bougie i Bra-
zowym Krzyzem Zastugi z Mieczami za catos¢
kampanii afrykanskiej.

tami Boforsa. Nie powinno nas to jednak
dziwi¢, skoro brytyjskie ,pom-pomy” mialy
donos$nos¢ skuteczna dwa razy mniejsza
niz polskie zestawy dzial Boforsa. Taka
jest sita nowoczesnego uzbrojenia. Niemcy
zatopili Groma w finezyjnie przeprowadzo-
nym ataku, w ktorym dopisalo im tez sporo
szczescia. Bezposrednie trafienie w okret
tej wielkosci z wysokosci ponad 5000 m
- przy 6wczesnych urzadzeniach celowni-
czych i naturalnym rozrzucie dwczesnych
bomb - uchodzito za wydarzenie graniczace
z cudem, nawet jezeli atak przeprowadzili
elitarni piloci Kampfgruppe 100 (KG 100).

sie wielka odwaga i stoickim spokojem
w obliczu niebezpieczenistwa. Pierwszy
Krzyz Walecznych nadano mu na wnio-
sek dowddcy okretu kmdr. ppor. Stani-
stawa Nahorskiego za walke dnia 10 maja
1940 r. z samolotami niemieckimi pod
Narwikiem, w wyniku ktérej przyczynil
sie do stracenia niemieckiego bombowca
z 40 mm dzial Boforsa i prawdopodobnie
uszkodzenia kolejnego. Dzialo si¢ to pod-
czas bombardowania okretéw alianckich

unieruchomionych przez sztorm i stoja-
cych w Shielfiordzie. Byt to juz drugi nie-
miecki samolot zaliczony okretowi jako
zestrzelony. Warto tez podkresli¢, ze bry-
tyjscy dowodcy okretéw, pomimo utraty
Groma od bomb wroga, czesto meldowali,
ze w obecnosci polskich niszczycieli czuja
sie bezpieczni przed atakami nieprzyja-
cielskiego lotnictwa. Stalo si¢ to pézniej
powodem wizytacji brytyjskiego dowodcy
na Blyskawicy, zainteresowanego tylko
zainstalowanymi na okrecie 40 mm dzia-
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Chwila przerwy w obowiazkach. Marynarze ,,zadekowali sié”
w tratwie ratunkowej za pomostem dowodzenia. Reflektor
ze zdjecia zostat rozbity podczas bitwy pod Bougie i ostatecz-

nie zdjeto go z okretu.

Drugi raz Krzyz Walecznych Pawin-
skiemu nadano na wniosek dowddcy
Dywizjonu Kontrtorpedowcéw kmdr. por.
Stanistawa Hryniewieckiego za akcje pod
Dunkierks, gdzie skutecznie pokierowat
ogniem swojego stanowiska dzial 40 mm,
przyczyniajac sie do udaremnienia ataku
niemieckich kutréw torpedowych. Mozna
powiedzie¢: co krok, to sukces. W pierw-
szym wniosku o nadanie mu Virtuti Militari
(ostatecznie otrzymal Krzyz Walecznych)
napisano, ze jest to najlepszy i najenergicz-
niejszy dziatonowy i instruktor ORP Bly-
skawica. Pierwszorzedny podoficer. Dzielny
i odwazny czlowiek’.

12 listopada 1942 r. Stanistaw Pawinski
jak zwykle stal na stanowisku dowddcy
dzialonu swego podwdjnego Boforsa. Ataki
trwaly od $witu przez caly dzied, wiec nie
bylo sensu odwolywaé alarmu bojowego,
ktéry trwal i trwal, a napiecie oraz zme-
czenie coraz bardziej dawaly sie we znaki.
Blyskawica skutecznie odpedzata kolejne
samoloty od transportowca Strathnaver. Po
kilku godzinach walki wszyscy staniali sie
na nogach. Dokuczal tez glod. Zza wzgorz
na wybrzezu wyskakiwaly co i rusz nowe,
nisko lecace klucze i eskadry Ju 88. Tej natu-
ralnej ostony terenu Niemcy uzywali, by
zniwelowac przewage brytyjskich radaréw
- walka zaczynala sie wiec dopiero wtedy,
gdy obserwatorzy dostrzegali samoloty. Co
wazne, nasi oficerowie nie odnotowali tego
dnia udzialu w atakach samolotéw zad-
nych innych nacji czy typéw niz tylko nie-
mieckich uniwersalnych Ju 88. Wczesniej,
w nocy i przed $witem, mogly
atakowa¢ wloskie samoloty tor-
pedowe, ale w raportach typu nie
okreslono. Co prawda w pozZniej-
szych dokumentach dotyczacych
ataku powielano informacje, ze
najgrozniejszy atak przeprowadzit
niemiecki Ju 89, ale zapewne btad
ten powstal przy przepisywaniu
notatki odrecznej na maszynie
do pisania. Gdy o godzinie 11.10
cztery bomby uderzyly w morze
zaledwie 10 m od okretu wzdluz
sterburty na wysokosci stanowiska
dzial artylerii gtéwnej nr 4, Sta-
nistaw Pawifski wraz z mary-
narzami ze swojego dzialonu
odpieral kolejny tego dnia atak.
Odfamki $ciely go z nég, samo-
loty nieustannie atakowaly, ale
on nie zamierzal przerwa¢ walki
i lezac, wciaz kierowal ogniem
swoich dziat 40 mm. W przerwie
miedzy nalotami zorganizowano
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Sygnalista Zbigniew Kenicer znany byt wszystkim z umilania wol-
nych chwil gra na skrzypcach. Wszechstronnie uzdolniony, grat na
wielu instrumentach, znat kilka jezykéw i robit znakomite fotogra-
fie. Zdjecie wczesniejsze z albumu sygnalisty Edwarda Gatnera.

ewakuacje rannego ze stanowiska. Nie bylo
to proste: poteznego mezczyzne nalezalo
najpierw zdja¢ ze stanowiska na polozony
o poziom nizej poklad, a nastepnie zanies¢
go do punktu opatrunkowego okretu. Znaj-
dowal sie on wowczas w dolnej kondygna-
cji nadbudéwki dowodzenia, przez co ran-
nego musiano jeszcze wnie$¢ po trapie na
poktad dziobowy. W tym czasie pojawialy
sie kolejne atakujace samoloty i niesiony
na noszach bosmanmat Stanistaw Pawin-
ski wydawal gromkie komendy do dalszego
strzelania, dopdki nie stracil kontaktu ze
swoimi kolegami z dziafonu.

Rany okazaly sie bardzo ciezkie i Pawin-
skiego, jako jednego z 33 ciezko rannych
(10 1zej poszkodowanych pozostalo wéw-
czas na okrecie), zakwalifikowano do
natychmiastowej pomocy chirurgicznej. Po
wejsciu do portu w Bougie rannych prze-
niesiono na lad pomiedzy godzing 13.25
a 15.16, gdzie dalszym transportem zajeli
sie francuscy skauci. Nie bylo to bezpieczne
zajecie, gdyz — jak juz wspomniano wczes-
niej — w tym czasie od godziny 14.40 nalotu
na port dokonato 15 niemieckich bombow-
cow Junkers Ju 88, a 4 niemieckie bomby
obramowaly okret.

Po zakoniczeniu walk nasi dyplomaci sta-
rali sie odnalez¢ i otoczy¢ opieka rozwiezio-
nych do réznych szpitali rannych z Blyska-
wicy. Bosmanmata Stanistawa Pawiniskiego
wraz z 15 kolegami odnaleziono w szpitalu
w Ben-Aknoun, co wiemy z listy potwier-
dzonej przez adiutanta Byskawicy ppor.
mar. M. Bialowskiego. Czytamy tam, ze
ranny w udo Stanistaw Pawiriski czeka na
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operacje. Jeden odfamek
niestety przesunal sie
w gore, co bylo zapowie-
dzig przysztych klopotow.

We wniosku o nadanie
Stanistawowi Pawinskiemu
krzyza Virtuti Militari
dowddca okretu kmdr
Lichodziejewski napisat:
Jako dziatonowy, wykazat
niezwykle osobiste mestwo
i oddanie si¢ stuzbie (...)
Swym bohaterskim zacho-
waniem sig dat on przy-
ktad charakteru i zotnier-
skiej ofiarnosci. Zastuzyt
na najwyzsze wyréznienie
i odznaczenia. W poprzed-
nich akcjach podoficer
ten wyréznit si¢ dzielng
postawg i pogardg niebez-
pieczeristwa.

Po zaleczeniu ran po
bitwie pod Bougie, zaledwie po czteromie-
siecznej przerwie bosmanmat Stanistaw
Pawiniski wrdcil na okret, ale szybko zostal
przeniesiony do stuzby na polskich krazow-
nikach, na ktérych walczyt do korica wojny.
Uzbieral cala game odznaczen. Oprécz
Krzyza Srebrnego Orderu Wojennego Vir-
tuti Militari V klasy otrzymat jeszcze dwu-
krotnie Krzyz Walecznych i trzykrotnie
Medal Morski, Odznake za Rany i Kontuzje,
a takze brytyjskie odznaczenia: 1939-1945
Star, Africa Star, Atlantic Star, War Medal,
oraz Silver Rose Clasps (przyznawany beda-
cym pod wrogim ostrzatem) do Africa Star
i Atlantic Star.

Ten sam Zbigniew Kenicer ,w pracy”, cho¢ tez
na pomoscie dowodzenia, bo chwile stuzby
i wypoczynku na okrecie trudno odrozni¢ od
siebie. Zdjecie z albumu sygnalisty Edwarda
Gatnera.

Po zakoriczeniu dzialai wojennych nasta-
pit okres niepewnosci i rozterek. Pawiriski
dowiedzial sie, ze z calej jego rodziny w Pol-
sce ocalala tylko siostra z jej trzema cor-
kami, ale kontakt z nimi sie urwal. Rodzice
trafili do niemieckiego obozu koncentra-
cyjnego, skad juz nie wrdcili. Siostre Zofie
prawdopodobnie zastrzelono na ulicy. Nie
wiadomo, jak zgineli dwaj bracia. Ponadto
wiele méwito sie o ztym traktowaniu wete-
ranéw wracajacych do Polski. W 1947 r. Sta-
nistaw odszed! z marynarki wojennej. Wta-
dze brytyjskie uznaly go za cudzoziemca
i umiescily w polskim obozie przesiedlen-
czym w Okehampton w Devon. Postanowit
on jednak pozosta¢ w Wielkiej Brytanii.
Dzieki posrednictwu The Department of
the Aftermath otrzymat prace i zakwatero-
wanie, zostal przedstawicielem handlowym
firmy produkujacej buty w Norwich. Jego
powojenne losy wpisywaly sie w doswiad-
czenie polskich zotnierzy, ktérzy przestali
by¢ dla Brytyjczykéw obrofcami, a zaczeli
by¢ postrzegani jako zbedni przybysze,
ograniczajacy dostep do pracy, zabierajacy
zarobki i podbierajacy tadniejsze dziew-
czyny. Na dodatek Polska znalazia sie we
wrogim bloku politycznym. Rozpoczela sie
nagonka, przez co wielu weteranéw wyje-
chato do odleglych cze$ci Imperium. Nie-
ktérzy z nich - ze wstydu lub by unikna¢
probleméw z poszukiwaniem zatrudnienia
- zmienili nazwisko lub imie na brytyjskie.

Pod koniec lat 40. XX w. Pawinski oze-
nit sie z Brytyjka, a w 1954 r. urodzita im
sie corka, ktora otrzymata na imie Janina.
Wspomina ona pézniej: ,Moi rodzice
poznali sie w Londynie pod koniec lat 40.
Moja matka, Ruth Frost — znana jako
DPeggy — przeprowadzita sie tam z wioski
w Lincolnshire, gdzie dorastata po wojnie.
W Londynie znalazta prace jako sekre-
tarka. Poznali sig na potarcéwce — nie
jestem pewna, czy byla to potarcéwka
organizowana przez Klub Biafego Orla
[The White Eagle Club], do ktdrego nale-
zat mdj ojciec. Byt to klub, ktory pomagat
Polakom na wygnaniu w osiedleniu sie
tutaj. Przezyli burzliwy romans i pobrali
sie w sierpniu 1949 r. w Londynie. On miat
38 lat, a ona 23. Moja matka opisywata,
jak czarujgcy i zabawny potrafit byé mdj
ojciec. Mieszkali w mieszkaniu w Bayswa-
ter i cieszyli sig Zyciem w Londynie, koncer-
tami, galeriami sztuki i czasem spedzonym
z przyjaciétmi. Mdj ojciec byt zapalonym
fotografem i zrobif wiele zdjec tabedzi w St.
James Park — teraz mysle, ze musialy mu
przypominac morskie tabedzie w Gdyni.
Moja matka opowiadata, ze czesto mowit



BLYSKAWICA JAK MALOWANA

Na srodku zdjecia bosman Stanistaw Pawinski.

o Polsce, marynarce wojennej, a w szcze-
golnosci o ORP Blyskawica, ktdra stata sie
jego matym kawatkiem Polski w pierw-
szych latach wojny”.

Kiedy Stanistaw Pawiriski w 1952 r. otrzy-
mal obywatelstwo brytyjskie, postanowit
zmieni¢ nazwisko na typowo angielskie.
Matzonkowie otworzyli ksiazke telefoniczna
na stronie z nazwiskami zaczynajacymi sie
na ,Pa’ a Stanistaw, majac oczy zawigzane
szalikiem, wbit szpilke, trafiajac w nazwisko
Page. Zmienit wiec imie i nazwisko na Stan-
ley Page i takie widnieje na jego nagrobku.
Janina Clare wspomina: Z pewnoscig nie
wywierata na niego presji matka, ktorej
podobalto si¢ nazwisko Pawiriska. Powie-
dziata mi, ze irytowaly go trudnosci, jakie
Brytyjezycy mieli z wymawianiem i pisa-
niem jego nazwiska, wiec chciat je zmienic

Stanistaw Pawiniski byt cztowiekiem nieustra-
szonym w walce, ale o gotebim sercu w zyciu
codziennym. Dowddcy wyrdzniali go za sukcesy

w szkoleniu podwtadnych, zatoga za$ darzyta
go powszechnym szacunkiem i sympatia.
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na cos prostszego, zeby lepiej sie wtopic
w tlum (...) zanglicyzowal tez swoje imie
i uwazal, ze brzmiato ono bardzo zwy-
czajnie. Jednak moja matka znata go jako
osobe, ktéra byla daleka od
przecietnosci i raczej nie
przejdzie niezauwazona.

Z czasem coraz powazniej-
szym problemem stawal sie
pogarszajacy sie stan zdrowia
Pawinskiego. Przyczyn jego
dolegliwosci zapewne nie do
korica wowczas rozumiano.
W 1955 r. rodzina prze-
prowadzita sie do nowego
domu w Ascot, potozonego
w poblizu lasu sosnowego,
i urzadzita tam wspanialy
ogréd. Pawinski posadzit wierzbe i powie-
dzial zonie, ze nie bedzie mu dane patrze¢,
jak roénie...

Lekarze zlecili Stanleyowi operacje usu-
niecia wrzodéw zotadka, ktora miata by¢
prostym, rutynowym zabiegiem. Przepro-
wadzono ja w 1956 r. w szpitalu w Taplow.
Po otwarciu brzucha stwierdzono liczne
perforacje spowodowane przez odlamki
przesuwajace sie w ciele. Dopiero wéwczas
okazato sie, jak dotkliwe bole znosit od
listopada 1942 r. Lekarze twierdzili p6z-
niej, ze nie widzieli jeszcze czegos$ takiego.
Doszo do licznych krwotokéw, ktorych nie
udato sie zatamowac.

Stanistaw Pawiniski zmart 14 lipca 1956 r.
w Ascot (Anglia) w wieku zaledwie 45 lat.
Osierocit niespelna dwuletnia céreczke.
Janina zachowala pamie¢ o ojcu, o ktérym
matka czesto jej opowiadala. Gdy ta ponow-
nie wyszta za maz, pamiatki po Pawiriskim
musialy na pewien czas zosta¢ odlozone,
gdyz jej nowy brytyjski matzonek nie chciat

stysze¢ o przeszlosci pierwszego meza. Nie
byto tez nikogo, kto mégtby uczy¢ Janine
jezyka polskiego. Dopiero po slubie z Roge-
rem Clare’em mogla bez przeszkdd ode-
bra¢ pamiatki po ojcu. Oboje przechowuja
je do dzi$ z wielka pieczolowitoscia. Gdy
1 wrzes$nia 2024 r. autor niniejszego arty-
kutu wraz ze Stanistawem Ferusiem uczest-
niczyl w Glasgow w wykladach dotyczacych
przybycia polskich niszczycieli do Wielkiej
Brytanii w 1939 r,, spotkal sie z paristwem
Janing i Rogerem Clare’ami. Dzieki ich
uprzejmosci zapoznal si¢ z rodzinnymi
pamiatkami, dokumentami i uzyskat zgode
na ich opublikowanie. W zbiorach tych
znajduje sie duza liczba zdje¢ czlonkéw
zalog i okretéw, na ktorych stuzyt Stanistaw
Pawinski. Co charakterystyczne, dwczesni
marynarze z kazdego udanego zdjecia
wykonywali wiele odbitek, dlatego niektére
z nich pojawialy sie réwniez w albumach
innych bohateréw. Szczegdlnie cenne sa
albumy, w ktérych zdjecia sa opisane. Kazdy

Stuzba marynarza to state doskonalenie umiejetnosci. Na zdjeciu
bsm. Stanistaw Pawinski na egzaminie w 1944 r.

taki zbior poszerza nasz stan wiedzy i zaséb
materialow, ktérymi mozna ilustrowac arty-
kuly i ksiazki.

W OCENIE DOWODCY OKRETU

Oficjalne raporty i dokumenty rzadko
zawierajg osobiste intencje i wynurzenia czy
oceny piszacego oficera. Inaczej jest z rapor-
tami po bitwie pod Bougie — a dokfadniej
jego uzupelnieniem z 15 listopada 1942 r.
Komandor Lichodziejewski napisal na
koniec: Musze podkreslic naprawde boha-
terskie zachowanie sig zatogi ORP Blyska-
wica. Bardzo cigzko ranni zachowywali sie
tak, ze nie wstydzilem si¢ mojego wzrusze-
nia. Wszyscy prawie, z ktorymi rozmawia-
fem, a niektdrzy z nich nie bedg zyli lub
zostang kalekami na cale zycie, chcieli tylko
Jjak najpredzej wrécic na okret i to koniecz-
nie na BL, by pomscic si¢ na szwabach -
pytali, czy samolot ten zostat zestrzelony.
Paru wypowiadato obawy, czy bedg jeszcze
zdolni do stuzby w MarWoj. Jeden z nich,
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st.mar. Biatous — kucharz, z Bialej Rusi,
zawsze wymizerowany, pierwszy z ochot-
nikéw z armii, 40 rocznik — bardzo ciezko
ranny w noge, w brzuch i w klatke pier-
siowq, przypuszczalnie zlamanie zebra;
lezac, skurczony, tak wstydliwie pocieszat
mnie, ze jemu wlasciwie nic sie nie stafo, to
troche z nogg nie pozwala mu chodzic — bo
w piersiach to nic nie jest, tylko mu cigzko
dech zlapac — ale on i tak bedzie predko
znowu z panem komandorem stuzyc, bo
przeciez on zemng byt razem juz na Pioru-
nie — to tak troche, to przeciez wojna.

Ranni odsylali doktora, ttumaczgc, ze
niech temu pomoze, bo on cigzko oddycha.

Ten, co miat reke calg, starat sie napoi¢
tego, ktory byt juz bez reki, lub miat jg oka-
leczong.

Duch i morale zatogi tego okretu wyszedt
zwyciesko z tego cigzkiego doswiadczenia.
Oby Bég ocalit jak najwiecej tych pokrwa-
wionych, dzielnych, mlodych chiopcéw dla
naszej Marynarki.

Odchodzac ze stanowiska dowddcy okretu
24 czerwca 1943 r., kmdr ppor. Ludwik
Lichodziejewski w specjalnym rozkazie oko-
licznosciowym napisal: Odchodzgc z O.R.P

— -

Zdjecie ze szkolenia obstugi stanowiska dziat
40 mm Bofors, wykonane ok. 1940 r., z albumu
Stanistawa Pawiniskiego. Mina dowddcy dzia-
tonu zdaje sie méwié: ,,co za pudto”.

Blyskawica — wyrazam mdj szczery zal
z powodu opuszczania tego pigknego okretu,
ktorym miatem zaszczyt dowodzi¢ przez
jeden rok. Sktadam calej zatodze serdeczne
podziekowanie za pomoc i ofiarng obywa-
telskg wspdiprace w wykonywaniu zadan
okretowych dla dobra i chwaly naszego
Kraju. Specjalnie dziekuje zatodze maszy-
nowej za samozaparcie si¢ i najwyzszy
wysitek w szczegdlnie ciezkich warunkach
okretowych, ktory pozwolit O.R.P. Blyska-
wica zakoriczy¢ z wyréznieniem Afrykariskg
Kampanie. Zycze temu Okretowi dalszego
powodzenia bojowego, a kazdemu z Was
najlepszego szczescia bojowego i osobistego.
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Brytyjczycy od poczatku nie obawiali sie
powierza¢ naszym marynarzom odpowiedzial-
nych zadan, znajac ich nienawis¢ do Niemcow
i zapalczywos$¢ w walce. Na zdjeciu ORP Btyska-
wica przy burcie HMS Nelson w Scapa Flow. Po
lewej bsm. Jozef Goeck, w $rodku Stanistaw
Pawinski, po prawej N.N.

Czotem Towarzyszom wielkiej przygody
afrykariskiej!.

PRZYWRACANIE PAMIECI

Do konica II wojny $wiatowej niszczy-
ciel zapisal jeszcze wiele bohaterskich kart
w swojej historii. Do Gdyni wrécil 4 lipca
1947 r. i przez nastepnych 20 lat byl inten-
sywnie eksploatowany w MW PRL. Od
1 maja 1976 r. w roli okretu-muzeum zastapit
innego wojennego weterana — ORP Burza.
Co roku przez pokiad jednostki przecho-
dza tysiace zwiedzajacych, ktorzy dzieki
wystawom stalym i czasowym oraz oprowa-
dzajacym ich marynarzom mogg zapoznac
sie zarowno z historia polskiego oreza na
morzu, jak i z dziejami samego okretu.

Jedng z ciekawszych inicjatyw okazat sie
pomyst nadawania Byskawicy, po kolejnych
remontach generalnych, kamuflazu pocho-
dzacego za kazdym razem z innego okresu
historii jej stuzby. Po raz pierwszy zrobiono
to w 1994 r., gdy dowddca okretu byl kmdr
por. Lestaw Paprocki (12 lat na stanowisku).
Wybrano wéwczas malowanie z okresu
operacji Overlord, czyli ladowania aliantow
w Normandii. Zwyczaj ten kontynuowano
za czaséw kmdr. por. Jerzego Lubkowskiego
(15 lat na stanowisku).

Kazda zmiana jest dla zalogi oraz wszyst-
kich uczestniczacych w procesie nanoszenia
nowych barw doskonala okazja do doklad-
niejszego poznania wydarzen z czasu, gdy
okret nosit dany kamuflaz. Taka lekcja
historii ulatwia pézniej prace marynarzom
oprowadzajacym zwiedzajacych, ktérzy
wiedzac, jakiego wydarzenia historycznego

dotyczy malowanie, moga o tym opowiada¢
turystom. Ci za$ czesto sa zaskoczeni tak
bogata przeszloscia okretu.

Blyskawica zmieniata barwy w sumie
kilkakrotnie. Nie wszyscy zwiedzajacy od
razu rozumieja, dlaczego jest ona malowana
wlasnie w taki sposob, skoro okrety wojenne
na Baltyku maja zazwyczaj jednolite szare
barwy. Watpliwosci jednak znikaja, gdy
poznaja historie aktualnego kamuflazu.

Kolejny dowddca, kmdr por. Walter
Jarosz (dowodzil okretem w latach 2017-
2022), postawil poprzeczke jeszcze wyzej.
Poprzez zastepce dowddcy, kmdr. ppor.
Marka Mielnika, takze miedzy remon-
tami przekazywano czlonkom zatogi
dodatkowa wiedze o dziejach okretu. Gdy
wiec zaplanowano kolejny remont, posta-
nowiono zawczasu dobrze przygotowacé
sie merytorycznie do tych prac i kolejnej
zmiany kamuflazu, tak aby mozliwie jak
najwierniej odpowiadal historycznym
realiom. Postanowiono tez unika¢ prze-
rébek, ktére mogtyby zmieni¢ historyczny
wyglad jednostki. Za zachowanie wierno-
$ci historycznej odpowiadal st. chor. szt.
mar. Dariusz Chetmowski, pelniacy funk-
cje bosmana okretowego. Do wspdlpracy
zaproszono autora niniejszego artykufu.
Wielkim wsparciem okazaly sie rysunki $p.
Andrzeja Ciszewskiego, ktory niemal cate
zycie po$wiecil studiowaniu zdje¢ i infor-
macji na temat Blyskawicy w celu jak naj-
wierniejszego odtworzenia jej wygladu na
przestrzeni calej jej bogatej historii.

Poniewaz poprzedni tak powazny
remont jednostki przeprowadzono 10 lat
wezesniej, konieczne okazalo sie wyko-
nanie rozleglych prac stoczniowych.
Przy realizacji tego zadania pracowalo
200 stoczniowcow ze Stoczni Marynarki

Ee W
Moment oczyszczania stanowiska dowodzenia,
po zdjeciu gretingdw. Takze naktuz kompasu
gtownego, podpory gretingdw czy rury gtosowe
wykonano z mosigdzu. Zachowane tabliczki
potwierdzaja, ze jest to ten sam naktuz, ktéry
zamontowano na okrecie podczas jego budowy.




BLYSKAWICA JAK MALOWANA

Wojennej w Gdyni, wspieranych przez
zaloge okretu, a koszt oszacowano na
7,1 mln zt. Prace zaplanowano na trzy
miesigce. Aby poprawi¢ ich jakos¢ i ter-
minowo$¢, na rusztowaniach ustawianych
na okrecie rozpinano specjalne plandeki

IR 3

Mimo Wielokrotnej przebudowy masztéw
i zmian olinowania zachowane izolatory cera-
miczne s3 nadal brytyjskimi wyrobami z 1941 r.

tworzace ochronne namioty. Po raz pierw-
szy w historii zdecydowano sie usuna¢
stare warstwy farb z calej jednostki. Przez
dziesieciolecia nowe powltoki malarskie
nakfadano na poprzednie, co spowodo-
walo powstanie skorupy, ktéra niczym
szpachla zakryta zamalowane niegdys ele-
menty i artefakty, wspdlczesnie juz zapo-
mnianych. Po oczyszczeniu powierzchni
ponownie ukazaly sie m.in. faty natozone
w miejscach przestrzelin i uszkodzen.
Wraz z wgnieceniami i zarysowaniami
burtach i nadbudéwek pozostaly one nie-
mymi $wiadkami bojowej przesziosci Bly-
skawicy. Zdjecie farby pozwolilo réwniez
oceni¢ stan blach. Niestety okazalo sie, ze
niektore sg juz przerdzewiate czy za cien-
kie. Konieczna stala sie tez wymiana czesci
pokfadu dziobowego.

Zaskoczeniem bylo odkrycie niena-
prawionej przestrzeliny w burcie okretu,
w gornej czesci nieuzywanego obecnie
przedniego zbiornika paliwa okretu. Kiedy$
pocisk kalibru 20 mm przebit burte i wrege,
dostajac sie do zbiornika. Po wszystkim
otwér zakotkowano dla uszczelnienia jed-
nostki. Ponownie ukazaly si¢ napisy eks-
ploatacyjne i informacyjne w jezyku pol-
skim i angielskim, umieszczone gtéwnie na
mosiadzu czy mosieznych tabliczkach.

Nie ma zadnych watpliwosci, ze artyleria
glowna Blyskawicy z calym osprzetem to
nadal te same dziala, ktére zainstalowano
na niej w 1941 r. Czesto sig¢ pisze o tym, ze
po wojnie, w zwigzku z brakiem amunicji
angielskiej, wymieniono dziafa na rosyjskie
kal. 100 mm. Jednak wymiana ta mogla
dotyczy¢ co najwyzej luf, gdyz pozostata
konstrukcja jest oryginalna.

Po raz pierwszy od lat odstonieto wczes-
niej grubo zamalowany $wietlik aresztu
okretowego, co bylo zaskoczeniem dla
wszystkich, gdyz sadzono, ze zostal on kie-
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dys zaslepiony. Jest to najmniejszy bulaj na
Blyskawicy. Ponownie ukazaly sie tez cyfry
oznaczajgce glebokos¢ zanurzenia, ktére sa
przestrzenng aplikacja naniesiong na kadlub.

Nie mniejsze zaskoczenie przynioslo
oczyszczenie z farby szlupbelek (zurawi-
kéw) do podnoszenia i opuszczania fodzi
na prawej burcie — te z lewej burty podczas
wojny zmiotl sztorm i zostaly wymienione.
Calo$¢ okazala sie kompletem zainstalo-
wanym jeszcze w stoczni podczas budowy
jednostki. Sensacje wzbudzit fakt, ze wciaz
uzywane knagi od szalup okretowych sa
drewniane i recznie wystrugane, co stanowi
ewenement na $wiatowq skale. Drewniane
sa réwniez bloki do lin stuzace do podno-
szenia i opuszczania szalupy; maja jedynie
metalowe wzmocnienia. Posiadaja mosiezne
tabliczki znamionowe, ktére rozwiewaja
wszelkie watpliwo$ci. Drewno zachowalo
sie w doskonalym stanie i elementy te nadal
sa uzytkowane. Obecnie je polakierowano,
ale nie zamalowano, by byly widoczne jak
na poczatku istnienia okretu.

Ze wzgledu na bezpieczefistwo zwie-
dzajacych maszt poddano konserwacji
i odnowiono stupki relingowe. Po zdjeciu
lin dokonano jednak zaskakujacego odkry-
cia. Okazalo sie, ze kruche przeciez por-
celanowe izolatory z olinowania masztu
sa nadal tymi samymi elementami, ktore
zamontowane na Bfyskawicy w 1941 r. -
i to pomimo licznych remontéw oraz zmian
w konstrukeji masztu i uktadu olinowania

Duzym wyzwaniem dla stoczniow-
coéw bylo wykonanie nowych zbiornikéw
wewnatrz juz istniejacych — tak aby zagwa-
rantowa¢, ze toksyczne plyny nie prze-
dostang si¢ do morza. Sg one regularnie
odbierane z okretu beczkowozami, a same
zbiorniki i instalacje musza spetnia¢ obo-
wiazujace normy. Przeprowadzono tez
renowacje zbiornikéw wodnych.

Niewiele os6b wie, ze w tylnej czesci nad-
budéwki dowodzenia do dzi$ znajduje sie
kompletna brytyjska centrala kierowania
ogniem, zamontowana podczas wymiany
artylerii gtownej w 1941 r. To prawdo-

[

Niszczyciel w doku. Podczas malowania poszczegdlne czesci okretu pokrywano ochronnymi plan-
dekami. W chtodnym okresie podgrzewano powietrze, aby utrzymac pod nimi temperature ok.
12-15°C i zapewnic wtasciwe wysychanie farby. W tym przypadku widoczny jest namiot ostaniajacy
komin okretu.
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podobnie jedyny taki zabytek na $wiecie
i prawdziwy skarb. Jedyna zmiana wpro-
wadzona w czasach komunistycznych byta
wymiana instalacji telefonicznej na radzie-
cka. Najwyrazniej wiec, gdy okret prze-
zbrajano w 1951 r. i remontowano w latach
1957-1961, nie znaleziono niczego, co
mogloby te centrale zastapic. Niestety nie
zachowaly sie instalacje radiolokacyjne.
Niewiele os6b wie réwniez, jak wiele
mosiadzu znajdowalo sie na pokladach
przedwojennych okretéw. Oczyszczenie
jednostki z farby unaocznito ten fakt zafo-
dze i stoczniowcom. Przyktadowo z blach
i ksztattownikéw mosieznych wykonano
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Na ORP Btyskawica w tylnej czesci nadbuddwki
dowodzenia nadal znajduje sie kompletna bry-

tyjska centrala artyleryjska z okresu Il wojny
$wiatowej.

=

znaczng cze$¢ pomostu dowodzenia (az do
wysokosci okien sterowki), a takze przed-
nig/gorna czes¢ nadbudéwki rufowej. Miato
to ograniczy¢ wplyw pola magnetycznego
okretu na wskazania kompaséw na glow-
nym i zapasowym stanowisku dowodze-
nia. Jednak mosiadz jest wszedzie. Wyko-
nano z niego wiele urzadzen, elementy
stanowisk dzial, syreny okretowe, uchwyty
przy trapach czy manipulatoréw, kolumne
sterowa, a nawet korpusy srubunkéw do
opuszczania szlupbelek. Mosiezne sa takze
elementy wyposazenia we wnetrzu okretu,
jak np. pompy paliwowe czy inne urzadze-
nia i zbiorniki w kotlowniach oraz maszy-
nowniach.

Sporo czasu poswiecono na odnalezie-
nie oryginalnych wzornikéw oraz ustalenie
sktadu farb stosowanych w Wielkiej Bryta-
nii podczas wojny, gdyz chodzito o wierne
odtworzenie uzywanych wéwczas odcieni.
Przekazalem w tej sprawie wszelkie posia-
dane informacje. Niestety okazalo sie, ze
farby w takich kolorach nie sg juz produ-
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kowane. Dtugo poszukiwano
wiec dostawcy oferujacego
odcienie mozliwie jak naj-
bardziej zblizone do ory-
ginalnych lub firmy, ktéra
przygotuje farbe wedlug
wzoru. Skupil si¢ na tym
bosman Chetmowski i osta-
tecznie udato sie znalezé
odpowiednie rozwigzanie.
Nie zabrakto tez zaskaku-
jacych wydarzen. Po udanym
wytrasowaniu i namalowa-
niu numeru taktycznego na
jednej burcie préba powto-
rzenia go na drugiej zakon-
czyta sie niepowodzeniem
— napis byl znieksztalcony. Okazalo sie, ze
za punkt odniesienia wybrano bulaje okre-
towe a te nie s jednakowo rozmieszczone
na obu burtach. Zaczeto wiec prace od nowa.
Inng przygoda byl zagraniczny zakup przez
stocznie przepieknych, zaimpregnowanych
belek debowych przeznaczonych na odboj-
nice jednostki. Tak fadnie prezentowaly sie
na burcie, ze zaloga zastanawiala sie, jaki
pretekst wymysli¢, by nie pokrywac ich far-
bami kamuflazu. Mozna byto np. tlumaczy¢,
ze w czasie eksploatacji odbojnice zamalo-
wano zaraz po remoncie, ale pézniej farbe
zdzieraly dobijajace do burty i odchodzace
od niej kutry i barki, a takze cumowanie przy
nabrzezu czy ustawianie niszczycieli burta
w burte. Wida¢ to na niektérych zdjeciach
archiwalnych. Rozwigzanie przyszto samo.
Gdy spadt deszcz i sptukat z pokladu resztki
nieczystosci oraz chemikaliéw, debowe
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Centralnie umieszczony gtowny kalkulator artyleryjski Fire Con-
trol Box (FCB) stuzyt do prowadzenia ognia do celow morskich.
Ustawiono go poprzecznie wzgledem osi okretu, przodem w kie-
runku lewej burty.

odbojnice zaczely przypomina¢ zebre. Po
wyjasnieniach okazalo sie, ze belki te wpraw-
dzie byly impregnowane i mialy gwarancje
producenta na dziesiatki lat, ale przezna-
czono je do eksploatacji w pomieszczeniach.
Nie pozostalo nic innego, jak ponownie je
zaimpregnowac i zamalowac.
Najwazniejszym zadaniem bylo jak
najdluzsze utrzymanie okretu w stuzbie
przy jednoczesnym zapewnieniu bezpie-
czenstwa zalodze i zwiedzajacym. Starano
sie przy tym w maksymalnym stopniu
odtworzyc¢ jego oryginalny wyglad i pokry¢
go wiernie odtworzonym kamuflazem
z 12 listopada 1942 r. Wszystko po to, by
méc opowiadac i przypomina¢ wspolczes-
nym pokoleniom o waznych wydarzeniach,
ktére zdarzyly sie prawie 84 lata temu.

Zdjecia z albuméw rodzinnych marynarzy okretu
oraz kolekcja wtasna Autora. A‘gj

Czes¢ dziobowa podczas malowania. Po tragicznych doéwiadczeniach zwigzanych z zatonigciem ORP
Grom, gdy niektorzy marynarze zostali odcieci przez wode w pomieszczeniach okretu, na Btyskawicy
dodano w burtach luki ewakuacyjne, gdyz przez tradycyjny bulaj cztowiek nie jest w stanie sie wydostac.
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Okrety liniowe typu South Dakota (nie myli¢ z pancernikami
znanymi z |l wojny swiatowej) miaty stanowic zwienczenie rozwoju
klasycznych superdrednotow US Navy. Wedtug projektu byty
najwiekszymi i najszybszymi jednostkami tworzacymi Battle Line,
a pod wzgledem sity ognia nie miaty sobie rownych na swiecie.
Niniejszy artykut nie jest jednak typowa monografia. Trudno bowiem
opisywac historie okretow, ktore nigdy nie powstaty. Ich projekty
i prace stoczniowe posunieto jednak na tyle daleko, ze mozna
stosunkowo doktadnie odtworzyc nie tylko ich wyglad, lecz takie
konstrukcje, wyposazenie i zaktadane zdolnosci - doktadniej niz
w przypadku pozniejszych pancernikow typu Montana.

Pancerniki typu South Dakota (BB-49)
byly niezwykle nowoczesne, ale przede
wszystkim — spéznione. Stanowily impo-
nujace rozwiniecie koncepcji wypracowa-
nych jeszcze przed przystapieniem Stanéw
Zjednoczonych do I wojny $wiatowej, lecz
mialy wejs¢ do stuzby juz w zupelnie innej
epoce doktrynalnej. Co wiecej, ich mtody
wiek najprawdopodobniej wykluczytby je
z pdzniejszego programu gruntownej prze-
budowy, jakiemu wkrétce poddano starsze
superdrednoty, poczynajac od typu Nevada
(a weze$niej, cho¢ na duzo mniejsza skale,
takze drednotéw typu Florida, Wyoming
i New York). W rezultacie te olbrzymie pan-
cerniki moglyby zadziwiajaco szybko sta¢
si¢ ofiarami wlasnej nowoczesnosci — uste-
pujac pod wzgledem ochrony, autonomicz-
nosci i rzeczywistej wartosci operacyjnej
starszym, lecz kompleksowo zmodernizo-
wanym poprzednikom.
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W pierwszej potowie 1915 r. w Stanach
Zjednoczonych mozna bylo zaobserwo-
wac stopniowa zmiane izolacjonistycznego
nastawienia opinii publicznej, a wraz z nia
- rewizje pogladow administracji i polity-
kéw na dalsza rozbudowe US Navy. Trwa-
jaca w Europie wojna pokazala, ze nawet
formalna neutralno$¢ nie gwarantowata
bezpieczenstwa amerykanskiej zegludze
i interesom gospodarczym. Kolejne incy-
denty z udzialem niemieckich okretéw
podwodnych jedynie wzmacnialy obawy,
ze niezaleznie od wyniku konfliktu Stany
Zjednoczone beda potrzebowaly floty zdol-
nej nie tylko do obrony wlasnych wybrzezy,
lecz takze do ochrony coraz rozleglejszych
linii komunikacyjnych.

Narastajaca presja ze strony US Navy,
prasy i opinii publicznej skfonifa sekretarza
Marynarki Wojennej Stanoéw Zjednoczonych

Artystyczna wizja pancernika typu South Dakota
autorstwa Rose Stokes z 1922 r. Dobrze widoczne
sg cztery trojdziatowe wieze artylerii gtownej,
dwa hiperboloidalne maszty kratownicowe,
zwarta nadbudéwka dziobowa oraz charaktery-
styczny zesp6t komindw. Obraz powstat w roku

wstrzymania i anulowania budowy okretéw,
kiedy ich ostateczna postac byta juz doktadnie
okreslona w projekcie wykonawczym.

(SECNAV) Josephusa Danielsa do zlecenia
General Board opracowania wieloletniego
programu rozbudowy floty. Jego ostatecz-
nym rezultatem stala si¢ ustawa morska
z 29 sierpnia 1916 r., przewidujaca budowe
w ciggu trzech lat m.in. 10 pancernikéw
(wylacznie superdrednotéw), 6 krazownikow
liniowych, 10 krazownikéw lekkich, 50 nisz-
czycieli oraz 67 okretéw podwodnych. Byl to
najwiekszy program okretowy zatwierdzony
do tamtego czasu przez Kongres, a jego
deklarowany cel streszczalo hasto stworze-
nia floty ,nieustepujacej zadnej innej” Nie
oznaczalo to jeszcze proby mechanicznego
doréwnania Royal Navy liczba okretéw.
Amerykanska strategia miata odmienne pod-
stawy geograficzne i wymagania operacyjne,
a poza tym wychodzila z ogdlnego zaloze-
nia ,quality over quantity” (,jako$¢ ponad
ilo$¢”). Co wigcej, ewentualna wojna z Japo-
nig — wowczas jeszcze perspektywa odlegta,
niemajaca wiele wspolnego z realnym zagro-
zeniem istniejacym w latach 30. XX w. —
wymagalaby przerzucenia gléwnych sit przez
Kanat Panamski i prowadzenia dziatan na
ogromnych obszarach Pacyfiku, przy ogra-
niczonej liczbie wlasnych baz. Jednoczesnie
podstawowym narzedziem rozstrzygniecia



PANCERNIKI TYPU SOUTH DAKOTA

przysztego konfliktu pozostawala Battle
Line - jednolity, zorganizowany w dywizjon
(amer. squadron) zespdt pancernikéw zdol-
nych do stoczenia klasycznej bitwy artyleryj-
skiej i/lub prowadzenia dziatan blokadowych
oraz odstraszajacych. Z tego powodu nowe
jednostki musialy by¢ nie tylko potezniejsze
od poprzednikéw, ale rowniez zachowywac
wystarczajaca zgodnos¢ taktyczna z istnieja-
cymi superdrednotami.

Pierwszymi pancernikami objetymi tym
programem staly sie cztery (ostatecznie
trzy) jednostki typu Colorado. Ich projekt
stanowit jeszcze stosunkowo zachowawcze
rozwiniecie typu Tennessee. Cho¢ Amery-
kanom w istocie nigdzie si¢ nie $pieszyto,
to naciski opinii publicznej oraz samego
dowddztwa US Navy spowodowal, ze przy
ich projektowaniu wybrano niejako droge
,ha skroty”. W zasadzie jedyna nowoscia
miato by¢ uzbrojenie ich w armaty kal.
406 mm L/45 Mk 1. Z uwagi na zaistniata
sytuacje miedzynarodowa czlonkowie rady
General Board tym razem bez trudu uzy-
skali zgode na uwzglednienie tego uzbro-
jenia w projekcie. Nowo budowane okrety
liniowe oznaczono w dokumentacji jako
typ Colorado. Byl to swego rodzaju ewe-
nement, gdyz prototypowy USS Colorado
(BB-45) wszed! do stuzby jako drugi z serii
po USS Maryland (BB-46). Wzgledem
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USS Tennessee w New York Navy Yard na Brooklynie w 1921 r. Widok z gory dobrze ukazuje zwarta
architekture amerykanskiego superdrednota: cztery tréjdziatowe wieze artylerii gtownej, dwa hiper-
boloidalne maszty kratownicowe, dwa kominy oraz wysoko umieszczong baterie kazamatowa arty-
lerii pomocniczej. Rozwigzania te, rozwiniete nastepnie na typie Colorado, staty sie bezposrednim
punktem wyjscia dla projektu pancernikéw typu South Dakota.

poprzedniego typu Tennessee zachowano
tu podobne wymiary, rodzaj napedu (nadal
pod pewnymi wzgledami eksperymen-
talny naped turboelektryczny, nalezacy do
tej samej generacji rozwiazan co instalacja
zastosowana wczesniej na USS New Mexico
oraz obu jednostkach typu Tennessee) i roz-
planowanie sitowni oraz ukfad ochrony
biernej, bedacy w istocie kompromisem
miedzy potezng ochrong pancerng zasto-
sowang na superdrednotach typu Nevada,
Pennsylvania i New Mexico a ochrona pod-
wodng nowego rodzaju, opartg na zbiorni-
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Protoplasta BB-49 - USS Colorado podczas
prac wyposazeniowych w stoczni New York
Shipbuilding Corporation w Camden, 1921 r.

kach aktywnej wymiany cieczy (LLS, czyli
Liquid-Layer System). Nie byt to zatem cal-
kowicie nowy pancernik, lecz kolejny etap
konsekwentnego rozwoju amerykanskiej
serii superdrednotéw, zwanych czasem —
catkowicie btednie - ,standard battleships’”.

W tym miejscu warto bowiem poruszy¢
dwie kwestie, bedace koszmarem publi-
cystyki marynistycznej. Po pierwsze, ter-
min ,pancerniki standardowe” to wymyst
cywilnych autoréw, ktéry nie obowigzywat
w zadnych oficjalnych podrecznikach US
Navy. Po drugie, dostowne tlumaczenia
z jezyka angielskiego i przy tym publicy-
styczne ,wzmacnianie” nazw poprzez doda-
wanie przedrostkéw w rodzaju super- czy
zastepowanie precyzyjnych poje¢ wygod-
nymi skrétami myslowymi doprowadzily do
stopniowego zacierania rzeczywistych réznic
pomiedzy poszczegdlnymi klasami okretow,
uzbrojeniem i systemami walki. Taki mecha-
nizm mozemy obserwowac¢ chocby wsréd
okreslen medialnych ,superpancernik”
oraz ,superlotniskowiec”. Pierwsze z nich
— 0 zgrozo — wyparlo z jezyka historycznie
ugruntowany termin ,superdrednot” (ang.
super-dreadnought), bedacy okresleniem
kolejnej generacji pancernikéw, wywodzg-
cym sie z terminologii Royal Navy. Drugie
natomiast stanowi wyltacznie publicystyczne
okreslenie typowych lotniskowcow floty,
niemajace przy tym zadnego umocowania
w oficjalnych systemach klasyfikacyjnych czy
normach obronnych. W obu przypadkach
w przestrzeni publicznej medialna atrakcyj-
nos¢ zwyciezyta wiec nad precyzja termino-
logiczna. Amerykanskie okrety liniowe budo-
wane od Nevady (BB-36) wzwyz byly wiec
po prostu pancernikami (ang. battleships),
czasem klasyfikowanymi takze — w celach
organizacyjnych - jako superdrednoty
(a potocznie, w kregach zaldg — ,battlewa-
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gons”). Okreslenia pokroju ,superpancernik’,
»pancernik standardowy” czy ,,szybki pancer-
nik” to czyste stowotwdrstwo.

Pozostalych sze$¢ pancernikéw z uchwa-
lonego programu mialo juz stanowic
wyrazny skok jakosciowy. General Board
nie zamierzala ogranicza¢ sie bowiem do
kolejnego powiekszenia kalibru artylerii
przy zachowaniu dotychczasowej liczby
efektoréw. Okrety mialy otrzymac wiec az
dwanascie nowych, ,wydiuzonych” armat
kal. 406 mm L/50 Mk 2/3 w czterech troj-
dziatowych wiezach. W polfaczeniu ze wzro-
stem predko$ci nominalnej (projektowanej)
-2 21 do 23 w. — oraz mozliwoscia uzyska-
nia ok. 25 w. przy przewidzianym konstruk-
cyjnie przeciazeniu sitowni wymuszalo to
radykalne zwiekszenie rozmiaréw kadluba,
mocy siowni oraz wypornosci. Pierwsze
zachowane projekty wstepne przyszlego
typu South Dakota, datowane na 11 grud-
nia 1916 r., przewidywaly juz zasadnicza
konfiguracje uzbrojenia oraz wskazywaty na
wypornos¢ normalng (projektowana) w gra-
nicach 41 500 ts. Poszczegdlne koncepcje
réznily sie jednak m.in. rozmieszczeniem
artylerii pomocniczej, sposobem prowa-
dzenia przewodéw kominowych (dymo-
ciagéw) oraz konstrukcja sekcji w rejonie
wiezy artylerii gtéwnej ,Nr 2” i pancernego
gtéwnego stanowiska dowodzenia CT (ang.
armored conning tower). W tym miejscu
warto zaznaczy¢, ze zapis ,Nr 17 wynika
z oficjalnego amerykanskiego systemu
nazewnictwa, w ktorym numer byt nazwa
wlasng konkretnej wiezy artylerii glownej,
analogicznie do oznaczen literowych ,A’

USS Tennessee na pierwszym planie oraz przebudowany USS Nevada podczas manewréw floty
w 1936 r. Mimo wyraznego nurzania dziobow oraz zwigzanych z nim przechytéw wzdtuznych jednostki
zachowuja bardzo duzg stabilno$¢ poprzeczna, praktycznie bez dostrzegalnego kotysania na burty.

,B, ,X"1,Y” stosowanych w Royal Navy.
Z tego wzgledu skrét ,Nr” zapisywany jest
wielkq litera.

Data powstania tych projektéw ma zasad-
nicze znaczenie. Typ South Dakota nie byt
bowiem bezposrednim produktem pelnej
analizy doswiadczen I wojny $wiatowej ani
odpowiedzia na konkretny typ japoriskiego
czy jakiegokolwiek innego pancernika. Ich
podstawowe zalozenia sformulowano jesz-
cze przed przystapieniem Stanéw Zjedno-
czonych do wojny i zanim amerykanscy
oficerowie zdazyli gruntownie zapoznaé

sie z praktyka dzialania brytyjskiej Grand
Fleet. Stanowily wiec przede wszystkim
konsekwencje wcze$niejszej amerykan-
skiej koncepcji: coraz wiekszego i potez-
niej uzbrojonego superdrednota, nadal
przeznaczonego do walki w szyku Battle
Line w ramach jednolitego dywizjonu. Nie
znaczy to, ze projekt pozostal niezmie-
niony. W miare dochodzacych kolejnych
informacji z Europy analizowano m.in.
potrzebe dalszego zwiekszenia zasiegu
operacyjnego, odpornosci na ostrzal dale-
kodystansowy, dodatkowego zabezpiecze-
nia czesci podwodnej oraz wzmocnienia

USS Colorado na kotwicy, widziany od strony dziobu.
Fotografia szczeg6lnie dobrze ukazuje niezwykle
niskie potozenie gornej krawedzi zasadniczego pasa
pancernego, wystajacej ponad powierzchnie wody
jedynie w postaci waskiego wycinka. Przy wypor-
nosci normalnej lub wartosci 3% bojowej (jak na
zdjeciu) wicksza cze$¢ pancerza burtowego znajdo-
wata sie pod woda. Analogiczna geometrie systemu
ochrony biernej przewidziano na pancernikach typu
South Dakota.

artylerii pomocniczej. Rozwazano rowniez
koncepcje znacznie szybszych pancerni-
kéw, co w istocie stanowilo probe polacze-
nia poteznej ochrony biernej i uzbrojenia
okretu liniowego z mobilno$cia krazow-
nika liniowego. Projekty te — szczegélnie
chetnie eksponowane przez zwolennikéw
brytyjskiej koncepcji ,szybkiego pancer-
nika” - nie byly jednak kolejnymi wersjami
South Dakoty (BB-49), lecz alternatywnymi
odpowiedziami na pytanie o przyszly sktad
i sposob dzialania amerykanskiej floty. Nie
nalezy wiec miesza¢ ich z wlasciwa ewolu-
cja prowadzaca bezposrednio do projektu
wykonawczego typu South Dakota.
Projekt wstepny, wybrany do dalszego
opracowania, zatwierdzono 3 maja 1918 r.
Pancerniki zachowywaly w nim 12 armat
kal. 406 mm L/50 oraz predko$¢ 23-25 w.,
ale wyporno$¢ normalna (projektowana)
wzrosta juz do 42 500 ts. Nie byla to jednak
ostateczna wersja dokumentacji. Doswiad-
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Vessels of the North Carolina Class When
Coempleted Will Put United States in Ad-
vance of Any Nation When Major Fighting
Craft ‘Are 01ns|dcr_td -Fleet Submarines
Under Construction Completely Oher-
shadow Famous Deutschland in Size and
Speed, Besides Possessing Latest Marvels in

Mechanical Equipment

Amerykaniski artykut prasowy poswiec

Our New Battleshlps and T-Boats Lead Worlds Navnes

ozbudowie US Navy w ramach programu z 1916 r. Przed-

stawiony w nim ,.typ North Carolina” to w rzeczywistosci projekt pancernikow BB-49-BB-54, nazwany
przez autora od czwartej jednostki serii - przysztego USS North Carolina - zamiast od prototypo-
wego USS South Dakota (BB-49). Publikacja precyzyjnie podawata do wiadomosci publicznej liczbe
budowanych okretow, ich jednostkowy koszt (22 mln USD) oraz doktadna specyfikacje techniczna:
uzbrojenie w 12 armat kalibru 406 mm (16") oraz maksymalna predko$¢ 25 w. osiagana przy prze-
cigzeniu maszyn. Materiat stanowi doskonaty przyktad petnej jawnosci amerykanskiego programu
zbrojeniowego oraz wysokiej rzetelnosci informacji publicznej w tamtym okresie.

czenia wojenne, kolejne wymagania Gene-
ral Board oraz prace biur konstrukcyjnych
powodowaly bowiem dalsze zmiany, kté-
rych rezultatem stal sie zatwierdzony wspo-
mniany projekt kontraktowy (wykonawczy).
Dopiero ten ostatni — a nie poszczegolne
warianty z lat 1916-1918 — powinien sta-
nowi¢ zasadnicza podstawe rekonstrukcji
niedoszlych pancernikéw. Juz na tym etapie
widoczny byt zasadniczy charakter nowych
jednostek. Typ South Dakota nie stano-
wit prostego powiekszenia typu Colorado,
cho¢ przejmowat od niego wiele rozwigzan
i zachowywat ogélna logike charakteryzu-
jaca amerykanskie superdrednoty, projek-
towane i budowane wedtug koncepcji ,all
or nothing” (,wszystko albo nic”). Byla to
wiec raczej proba doprowadzenia istnieja-
cych zalozen do granic mozliwosci, w tym
znacznego zwiekszenia sily ognia artylerii
gtéwnej i pomocniczej, podniesienia progu
predkosci maksymalnej (przy jednoczesnym
zachowaniu jak najwiekszego zasiegu opera-
cyjnego przy predkosci marszowej) i zasto-

sowania maksymalnie rozbudowanego
systemu ochrony biernej, bez rezygnacji
z mozliwosci wspotdziatania z Battle Line.
Cena tych zalozen miata okazac sie jednak
ogromna — zaréwno w sensie dostownym,
jak i konstrukcyjnym.

BUDOWA A TRAKTAT
WASZYNGTONSKI

Chociaz wszystkie sze$¢ pancernikdw
typu South Dakota autoryzowano jeszcze
w ramach wielkiego programu rozbudowy
floty, do rozpoczecia ich budowy prowadzita
wyjatkowo dluga droga. Po przystapieniu
Stanéw Zjednoczonych do I wojny $wiato-
wej pierwszenstwo otrzymaly niszczyciele,
okrety podwodne, jednostki eskortowe
i transportowce, niezbedne do zabezpie-
czenia komunikacji na Atlantyku. Paradok-
sem jest, ze Amerykanie nie potrzebowali
pancernikéw podczas Wielkiej Wojny. Nie-
miecka flota liniowa pozostawata bowiem
zablokowana w swoich bazach, a Royal
Navy dysponowala wystarczajaca przewaga,

Amerykanska Battle Line w latach 30. XX w. podczas pozowanej sesji fotograficznej. Jej charakter
zdradza dtuga, jednolita linia bojowa pancernikow, zastosowana zamiast regulaminowego podziatu

na trzyokretowe eskadry.

by jej ewentualne wyjscie w morze nie sta-
nowilo bezposredniego zagrozenia dla Sta-
néw Zjednoczonych. Budowa kolejnych
superdrednotow US Navy czasowo prze-
stata wiec by¢ zadaniem priorytetowym.
Opdznienie mialo réwniez druga przy-
czyne. Podstawowe zalozenia nowych jed-
nostek powstaly jeszcze przed przystapie-
niem USA do wojny, a chciano wyciagna¢
z niej wnioski, ktore mozna by przeku¢
w projekt w ramach korekty. Dotyczylo to
przede wszystkim ochrony przed skutkami
ostrzatu prowadzonego na duzych dystan-
sach, zabezpieczenia podwodnej czesci kad-
tuba, rozmieszczenia artylerii pomocniczej,
konstrukeji gléwnego stanowiska dowo-
dzenia oraz organizacji systemu kierowania
ogniem. W rezultacie nie zdecydowano sie
na rozpoczecie budowy wedtug dokumenta-
cji, ktéra mogta ulec zasadniczym zmianom
jeszcze przed ukoriczeniem pierwszego kad-
tuba. Z drugiej strony Wielka Wojna udo-
wodnila, Ze w przeciwienstwie do pancerni-
kéw Royal Navy te amerykariskie w zasadzie
nie wymagaja zadnych generalnych korekt
konstrukcyjnych. Okazato si¢ bowiem, ze
to, czego bolesnie nauczyla si¢ Royal Navy
(m.in. podczas bitwy jutlandzkiej z prze-
tomu 31 maja — 1 czerwca 1916 1.), znalazlo
sie juz w przedwojennym projekcie Nevady,
i to z nawiazka. Nie nalezy wiec przecenia¢
wplywu brytyjskich do$wiadczen. Amery-
kanie analizowali przebieg bitwy jutlandz-
kiej i praktyke dziatania Grand Fleet, ale
nie zamierzali bezkrytycznie kopiowad
rozwiazan Royal Navy. W wielu kwestiach
— szczegolnie ochrony biernej, konstrukeji
i obstugi amunicji, zabezpieczenia magazy-
néw oraz centralizacji systemu kierowania
ogniem — US Navy rozwijala wlasne kon-
cepcje. Brytyjskie doswiadczenia stanowily
material do analizy, a nie gotowy zestaw
odpowiedzi. Projekty pancernikéw o znacz-
nie wigkszej predkosci, opracowywane przy
wspotudziale brytyjskich konstruktoréw
albo inspirowane rozwigzaniami zastoso-
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wanymi na krazowniku liniowym HMS
Hood, pozostaly wariantami alternatywnymi
i stusznie nie zastapity wlasciwego projektu
typu South Dakota.

Ostatecznie jednak dopiero po zakon-
czeniu I wojny $wiatowej i ustabilizowaniu
dokumentacji (w tym projektu wykonaw-
czego) mozliwe stalo si¢ rozpoczecie wias-
ciwych prac stoczniowych. Budowe jed-
nostek rozdzielono pomiedzy pie¢ stoczni
panstwowych i prywatnych. Prototypowy
USS South Dakota (BB-49) oraz pierw-
szy okret seryjny USS Indiana (BB-50)
powstawaly w New York Navy Yard, USS
Montana (BB-51) — w Mare Island Navy
Yard, USS North Carolina (BB-52) -
w Norfolk Navy Yard, USS Iowa (BB-53) —
w Newport News Shipbuilding, natomiast
USS Massachusetts (BB-54) — w nalezacej
do Bethlehem Shipbuilding stoczni Fore
River. Co ciekawe, pierwsza stepke poto-
zono 12 stycznia 1920 r. pod przyszty USS
North Carolina. Nie oznaczalo to jednak
zmiany jednostki prototypowej. Numeracja
pancernikéw wynikata bowiem z kolejno-
$ci administracyjnej, a nie z rzeczywistego
terminu rozpoczecia prac konstrukeyj-
nych. Stepke pod USS South Dakota poto-
zono 15 marca 1920 r., pod USS lowa —
17 maja, a pod USS Montana — 1 wrzesnia
tego samego roku. Budowe USS Indiana
rozpoczeto 1 listopada 1920 r., a ostatni
z serii, USS Massachusetts, zaczal powsta-
wac dopiero 4 kwietnia 1921 r.

Prace nie przebiegaly w jednakowym
tempie. Przyczynily sie do tego mozliwosci

w lutym 1922 r. stan prac wynosil od ok.
11 do 38 proc. Najbardziej zaawansowanym
okretem pozostawat USS South Dakota,
ktérego gotowos¢ w chwili przerwania prac
okreslano na 38,5 proc. Niewiele mniej-
szy stopiefi zaawansowania osiaggnety USS
North Carolina - 36,7 proc., USS Indiana
- 34,7 proc. oraz USS lowa — 31,8 proc.
Budowe USS Montana doprowadzono do
27,6 proc., a najpdzniej rozpoczety USS
Massachusetts byl gotowy zaledwie w ok.

perspektywa dalszej rywalizacji stawala sie
coraz mniej atrakcyjna. Réwniez w Stanach
Zjednoczonych rosta presja na ogranicze-
nie wydatkéw ponoszonych na uzbrojenie
w czasie pokoju. Rozwigzania poszukiwano
podczas konferencji zwotanej w Waszyng-
tonie. Podpisany 6 lutego 1922 r. traktat
waszyngtoniski wprowadzit system ilos-
ciowych i jakosciowych ograniczen doty-
czacych przede wszystkim pancernikéw,
krazownikéw liniowych i lotniskowcow.
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Artystyczna wizja pancernika typu South Dakota autorstwa Francisa C. Mullera, wykonana ok. 1920 r.
Poszczegdlne elementy wyposazenia i nadbudéwek potraktowano dos¢ swobodnie, dlatego rysunku
nie nalezy utozsamiac z dokumentacjg wykonawcza.

11 proc. Dane te pokazuja, ze nie mamy do
czynienia wyltacznie z zestawem szkicow czy
niezrealizowana koncepcja. Wszystkie sze$¢
pancernikéw istnialo juz w postaci material-
nej, cho¢ zadnego kadtuba nie doprowa-
dzono do wodowania.

Tymczasem zakonczenie I wojny $wiato-
wej nie przyniosto oczekiwanego zahamo-
wania zbrojei morskich. Wielka Brytania
nadal dysponowala liczebnie najwieksza
flota $wiata, Stany Zjednoczone realizowaty
gigantyczny program rozbudowy, a Japonia

Laczng wypornos¢ traktatowa pancernikéw
ustalono w proporcji 5:5:3:1,75:1,75, przy-
znajac Stanom Zjednoczonym i Wielkiej
Brytanii po 525 000 ts, Japonii — 315 000 ts,
a Francji i Wlochom - po 175 000 ts. Nowy
pancernik nie mogt przekraczac 35 000 ts
wypornosci standardowej, natomiast mak-
symalny kaliber jego armat okreslono na
406 mm. Sama wyporno$¢ standardowa
byla przy tym nowoscia — wartoscia typowo
traktatowa (dzi$ stanowi ona anachronizm),
nieuwzgledniajaca miedzy innymi paliwa

Oficjalny model projektowy pancernika typu South Dakota, wykonany ok. 1920 r. Przedstawia ostateczna architekture jednostek BB-49-BB-54: cztery troj-
dziatowe wieze artylerii gtownej kal. 406 mm, wysoko umieszczong bateri¢ kazamatowg armat artylerii pomocniczej kal. 152,4 mm, dwa hiperboloidalne
maszty kratownicowe oraz charakterystyczne kominy, odgiete ku sobie i potaczone na topie. Widoczne sa réwniez oba ciezkie zurawie wielofunkcyjne
oraz skupione na srodokreciu wyposazenie komunikacyjne i pomocnicze.

poszczegdlnych stoczni, dostepno$¢ mate-
riatéw (wplyw na to miaty m.in. opdznienia
w dostawach najwyzszej klasy wyposazenia
czy plyt pancernych juz na etapie groma-
dzenia zasobow, co bylo spowodowane
m.in. Wielka Wojna) oraz kolejnosc¢ realizo-
wania zaméwien. Wedlug zestawienia Naval
History and Heritage Command (NHHC)
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rozwijala wlasne plany powiekszenia sit
strategicznych (floty liniowej). Kontynuo-
wanie wszystkich zamierzen wymagaloby
jednak olbrzymich $rodkéw finansowych
i grozito rozpoczeciem wyscigu zbrojen
na niespotykana do tamtego czasu skale.
Szczegdlnie trudne polozenie gospodarcze
Wielkiej Brytanii i Japonii sprawialo, ze

i zapasowej wody kottowej, a zatem niema-
jaca wiele wspélnego z rzeczywista wypor-
noscig bojows, szczegélnie w kontekscie
pancernikéw amerykanskich, dysponuja-
cych systemem LLS.

Traktat nie ograniczal sie przy tym do
okreslenia maksymalnej wypornosci i kali-
bru armat przyszlych pancernikéw. Wpro-
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wadzal takze wieloletnie moratorium na
budowe nowych jednostek tej klasy oraz
system zastepowania istniejacych okretow
dopiero po osiagnieciu przez nie okre-
Slonego wieku. Z nielicznymi wyjatkami
mocarstwa mialy wiec przez nastepna
dekade nie rozpoczyna¢ budowy kolejnych
pancernikow. W praktyce ciezar rozwoju sit
liniowych przesunieto z nowych konstruk-
¢ji na modernizacje jednostek juz pozo-
stajacych w stuzbie. Dla US Navy miato to
znaczenie fundamentalne: $rodki, materialy
i mozliwosci stoczniowe mozna byto skiero-
wac na przebudowe starszych superdredno-
tow, ktérych traktat nie nakazywal wycofac.

Wprowadzenie limitu jednostkowego
przesadzato los budowanych superdred-
notéw. Ich projektowana wypornos¢ nor-
malna przekraczata 43 000 ts (i co gorsza,
zostala ona oficjalnie, w sposdb transpa-
rentny, ogloszona do publicznej wiado-
mosci, choc¢by w artykule ,Our New Bat-
tleships & T-Boats Lead World’s Navies’,
opublikowanym 31 maja 1921 r. na tamach
»Lhe Bridgeport Times and Evening Far-
mer”), a wiec nawet po odjeciu zapaséw
nieuwzglednianych w definicji traktatowej
nie dawala mozliwosci zejscia do poziomu
35 000 ts bez opracowania w istocie zupel-
nie nowego pancernika. Nie wchodzito
réwniez w gre zachowanie jednostek
ponad przyznany Stanom Zjednoczonym
limit facznej wypornosci. Budowe wszyst-
kich szesciu okretéw wstrzymano wiec
8 lutego 1922 r., a wiec zaledwie dwa dni
po podpisaniu traktatu. Nie bylo to jesz-
cze réwnoznaczne z natychmiastowym
fizycznym zniszczeniem powstajacych
kadlubow. Wstrzymanie prac nastepowato
przed ostatecznym wejsciem porozumienia
w zycie, a Stany Zjednoczone musialy prze-
prowadzi¢ odpowiednie procedury prawne
i administracyjne. Formalna decyzje o anu-
lowaniu budowy wydano 17 sierpnia 1922 r.
Kadtuby pozostaly jednak na pochylniach
jeszcze przez ponad rok. Dopiero jesienia
1923 r. sprzedano je na zlom i rozpoczeto
rozbiérke, prowadzona bez wcze$niejszego
wodowania.

Inaczej potraktowano dwa powstajace
réwnolegle krazowniki liniowe typu Lexing-
ton. Stany Zjednoczone byly bowiem jedy-
nym krajem, ktéry bezposrednio po Wiel-
kiej Wojnie dat sie nabra¢ na budowe tych
watpliwej jakosci jednostek i nie bardzo
wiedzial, jak sie z tego wycofac. Co gorsza,
US Navy podeszta do tego zagadnienia jesz-
cze gorzej niz Brytyjczycy, co swoja droga
wida¢ nawet po sygnaturze CC, oznacza-
jacej Battlecruiser w wydaniu Wuja Sama.

WRZESIEN - PAZDZIERNIK 2026

Jeden z pierwszych zachowanych planéw koncepcyjnych pancernikéw typu South Dakota: projekt
nr 173, wariant ,,No. 1” z 11 grudnia 1916 r. Jednostka o wypornosci normalnej 41 500 ts miata
rozwija¢ maksymalnie 23 w. i otrzymac uzbrojenie w postaci 12 armat kal. 406 mm w czterech trdj-
dziatowych wiezach oraz 16 armat kal. 127 mm. Konstrukcja réznita sie wyraznie od pdZniejszego
projektu wykonawczego.

Litera ,C” na pierwszym miejscu w kodach
US Navy zawsze oznaczata bowiem funkcje
zwiadowczg, wéwczas opartg na krazow-
nikach (Cruiser/Scout). Dla Amerykanéw
typ Lexington (projekt CC-1 do CC-6) nie
mial by¢ po prostu ,szybszym, ale stabszym
pancernikiem do walki zaczepnej z innymi

uliczka. Amerykanie niejako niepotrzebnie
dublowali system - specjalnie do rozpo-
znania zaprojektowano bowiem krazowniki
lekkie typu Omaha. Co wiecej, juz wkrotce
na szeroka skale zaczeto wykorzystywa¢ do
tego celu wyposazone w taczno$¢ radiows
samoloty pokladowe i okrety podwodne

|

Arkusz nr 1 projektu wykonawczego, przedstawiajacy linie tedretyczne kadtuba oraz tabele rzed-
nych teoretycznych. Uktad wodnic, wzdtuznic i wreznic okreslat doktadng geometrie zewnetrznej
powierzchni kadtuba. Dokument pozwalat jednoznacznie odtworzy¢ geometrie podwodnej i nad-

wodnej czesci kadtuba, stanowigc podstawe obliczen hydrostatycznych, przygotowania dokumentacji

konstrukcyjnej oraz trasowania elementéw kadtuba w stoczni.

pancernikami” (jak brytyjskie BC). Te okrety
pomyslano jako gigantyczne, maksymalnie
uzbrojone krazowniki zwiadowcze floty,
przeznaczone do rozpoznania i rozbicia sit
ostonowych potencjalnego przeciwnika, co
mialo utatwi¢ zadanie wtasnej Battle Line.
Byta to klasyczna i zarazem kosztowna $lepa

floty (tzw. fleet submarines). W tym kon-
tekscie szybkie, ale niezwykle delikatne krg-
zowniki linjowe typu Lexington stawaly sie
po prostu zbednym wydatkiem i klasycznym
marnowaniem zasobow. Na szczecie trak-
tat waszyngtonski dopuszczal przebudowe
dwdch z nich na lotniskowce floty, dlatego

] - N v— T
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z nr 3 projektu wykonawczego pancernikow, przedstawiajacy zewnetrzny profil okretu proto-
typowego. Rysunek ukazuje docelowe rozmieszczenie czterech tréjdziatowych wiez artylerii gtow-
nej, kazamat artylerii pomocniczej, dwoch hiperboloidalnych masztéw kratownicowych, zespotu
komindw, zurawi i wyposazenia dodatkowego. Zaznaczono réwniez przebieg zasadniczego pasa

pancernego, projektow linie wodna oraz zewnetrzne elementy podwodnej czesci kadtuba. W dolnej
czesci rysunku widoczne s3 linie watéw, pedniki w postaci srub tréjtopatowych oraz pojedyncza,
potzrownowazona ptetwa sterowa. Na arkuszu nie naniesiono natomiast przewidzianych w projekcie
stepek obtowych (przeciwprzechytowych).
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Arkusz nr 4 projektu wykonawczego, przedstawiajacy profil wewnetrzny okretu prototypowego.
Rysunek ukazuje podziat kadtuba na poktady i zasadnicze przedziaty wodoszczelne, pionowe ciagi
czterech barbet artylerii gtownej, magazyny uzytkowe i magazyny tadunkéw miotajacych, przedziaty
kottow, turbozespotow generatorowych i elektrycznych silnikow napedowych, a takze maszyne ste-
rowa, ciagi kominowe, szyby wentylacyjne oraz pomieszczenia pomocnicze. Arkusz pozwala prze-

$ledzic przestrzenne podporzadkowanie catego wnetrza okretu uzbrojeniu, ochronie biernej i turbo-
elektrycznemu uktadowi napedowemu.

Arkusz nr 6 projektu wykonawczego, przedstawiajacy rzuty poktadu gérnego i poktadu drugiego
okretu prototypowego. Zaznaczono m.in. potozenie barbet czterech wiez artylerii gtownej, opan-
cerzonych szybow komunikacyjnych, ciagow kominowych i wentylacyjnych, pomieszczen pomoc-
niczych, warsztatéw czy magazynéw uzytkowych. Widoczne s3 rowniez oscieznice otwordw tech-
nicznych i komunikacyjnych, zejScidwki, szyby oraz obrysy urzadzen znajdujacych sie na sasiednich
poziomach. Linie zakreslajace rozlegte tuki wokét wiez pokazujg ich sektory obrotu i wynikajace
z ograniczenia w rozmieszczeniu wyposazenia poktadowego. Powyzej poktadu dolnego (wedtug
nomenklatury US Navy - trzeciego) nie przewidywano rozbudowanego systemu grodzi nalezacych

do ochrony biernej. Wynikato to bezposrednio z amerykanskiej interpretacji zasady ,all or nothing":
wtasciwy kadtub bojowy tworzyta niska, praktycznie cata zanurzona w wodzie ,,pancerna tratwa”,
natomiast znajdujace sie ponad nig nadburcia i wyzsze poktady dobudowano przede wszystkim dla
zapewnienia wtasciwosci zeglugowych, warunkow bytowych i biezacej eksploatacji. Dopiero doswiad-
czenia wyniesione z ataku na Pearl Harbor doprowadzity do zmiany tej koncepcji i wyposazenia istnie-
jacych superdrednotéw w dodatkowy pakiet grodzi wodoszczelnych na wyzszych poziomach kadtuba.

kadluby przysztych USS Lexington (CC-1)
i USS Saratoga (CC-2) mogly zosta¢ ukon-
czone w nowej postaci jako CV-2 i CV-3.

Paradoksalnie takiej operacji nie dato sie
przeprowadzi¢ na kadlubach okretéw linio-
wych typu South Dakota. Jednostki te byly

Arkusz nr 2 projektu wykonawczego, przedstawiajacy przekroj poprzeczny na owrezu oraz typowe
detale konstrukcyjne okretu prototypowego, w tym uktad poktadéw, podwéjnego dna, dennikéw,
wregow ramowych, wigzan wzdtuznych, poszycia oraz burtowego, wielowarstwowego systemu
aktywnej wymiany cieczy LLS. Widoczne s réwniez zasadniczy pas pancerny wraz z podktadem,
wewnetrzne grodzie systemu ochronnego oraz sposob potaczenia poszczegdlnych pozioméw kadtuba
w jeden niski i sztywny system skrzyniowy. Mniejsze przekroje przedstawiajg rozwigzania stosowane
w innych rejonach kadtuba, m.in. przy zmieniajacej sie geometrii dna, burt i poktadéw. Dokument
szczegotowo okresla grubosci blach i ksztattownikow, wymiary wspornikow i katownikéw, a takze
$rednice, podziatke, liczbe rzedéw oraz sposéb zakuwania nitéw w poszczeg6lnych potaczeniach.
Pokazuje to, ze konstrukcja kadtuba nie opierata sie na jednym zunifikowanym rodzaju szwu: tech-
nologie nitowania kazdorazowo dostosowywano do funkcji elementu, jego grubosci, wymaganej
szczelnosci i przenoszonych obciazen. Uktad podwéjnego dna, wigzan poprzecznych i wzdtuznych,
grodzi oraz kolejnych warstw LLS pozostat zasadniczo taki sam jak na typie Colorado. Réznice wyni-
katy przede wszystkim z wiekszych wymiaréw i wypornosci typu South Dakota.
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wyraznie wolniejsze, a przede wszystkim
mialy krétsze kadtuby i mniej korzystne
proporcje z punktu widzenia przyszlej
platformy lotniczej. O wiele grubsze opan-
cerzenie stwarzalo tez problemy typowo
techniczne oraz przestrzenne, chocby
w kontekscie rozplanowania przestrzeni
hangarowych, a bardziej gruntowne prze-
projektowanie konstrukcji oznaczaloby
z kolei wzrost kosztéw niewspéimierny
do efektu. Ponadto limit dwéch konwer-
sji. wykorzystano juz na znacznie lepiej
predysponowane do tego kadluby typu
Lexington. Tym niemniej anulowanie pro-
gramu nie oznaczalo catkowitego marno-
trawstwa. Cze$¢ ze zgromadzonych zaso-
béw — takich jak nowoczesne kotly parowe,
plyty pancerne czy elementy wyposazenia
(np. systemu kierowania ogniem) — oraz
uzbrojenia wykorzystano pézniej przy
modernizacji lub przebudowie istnieja-
cych jednostek albo przekazano do innych
zastosowan. Wyprodukowane armaty kal.
406 mm L/50 Mark 2/3 znalazly m.in.
zastosowanie w systemie obrony wybrzeza
(np. na Hawajach, na Oahu, w ramach tzw.
Battery Williston). W ten sposdéb program
budowy dwcze$nie najpotezniejszych ,na
papierze” amerykanskich superdrednotéw
paradoksalnie przyczynit sie do zwigkszenia
wartosci bojowej starszych pancernikéw.

Z czysto technicznego punktu widzenia
anulowanie budowy sze$ciu poteznych pan-
cernikow mogto wowczas sprawia¢ wraze-
nie olbrzymiego marnotrawstwa. Znaczna
cze$¢ srodkow zostata juz wydana, w stocz-
niach rosty kadluby, a produkcja licznych
urzadzen znajdowata sie w toku. W szerszej
perspektywie decyzja ta okazala sie jednak
dla US Navy wyjatkowo korzystna. Stany
Zjednoczone uniknely kosztow ukoncze-
nia i wieloletniej eksploatacji szesciu jed-
nostek reprezentujacych schytkowa postac
dotychczasowej koncepcji Battle Line. Jed-
noczesnie zachowaly fundusze, materialy
i urzadzenia, ktére mogly zosta¢ wykorzy-
stane do kompleksowej modernizacji lub
przebudowy starszych pancernikéw. To
wlasnie tutaj zaczyna sie zasadniczy para-
doks typu South Dakota. Gdyby okrety
ukonczono zgodnie z planem, tj. okoto
polowy lat dwudziestych, teoretycznie
bylyby najnowszymi i najpotezniej uzbrojo-
nymi pancernikami US Navy. Paradoksalnie
z tego samego powodu trudno byloby jed-
nak uzasadni¢ ich niemal natychmiastowa
kosztowna przebudowe. Starsze jednostki
mogly tymczasem zostac rozebrane niemal
do poziomu pokfadu dolnego, otrzymaé
nowe armaty i amunicje, sitownie, elektro-
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whie, instalacje elektryczne, rozbudowane
systemy ochrony podwodnej, pogrubione
pokfady ochronne (w tym skosy poktadu
dolnego, co przelozylo sie na wzrost efek-
tywnosci pasa burtowego) i najnowoczes-
niejsze urzadzenia kierowania ogniem
(wchodzace w sklad systemu syntetycz-
nego), z poteznymi dalocelownikami Mk 20
na czele, na co pozwalaly solidne maszty
tréjnozne, montowane w miejsce azuro-

Byla to decyzja wyprzedzajaca, wynika-
jaca z przyjetych przez Stany Zjednoczone
zobowiazan politycznych, cho¢ poro-
zumienie nie mialo jeszcze pelnej mocy
prawnej. Kadlubéw nie zaczeto wowczas
rozbiera¢, a zgromadzone materialy i urzg-
dzenia pozostawaly wlasnosciag US Navy.
Kolejnym etapem byla wydana 17 sierp-
nia 1922 r. amerykanska decyzja o for-
malnym anulowaniu programu. Nastapito

Przewndy kominowe

1}

Teak '

ton (BB-47). W chwili przerwania budowy
pancernik byt ukoniczony az w 75,9 proc.,
a wiec w stopniu nieporéwnywalnie wiek-
szym niz najbardziej zaawansowany BB-49.
Kadtub zwodowano juz 1 wrzesnia 1921 r.,
zamontowano takze kotly, pancerz oraz
warstwowy system ochrony podwodnej
czesci kadtuba. Okret nie otrzymat nato-
miast kompletnej sitowni, uzbrojenia ani
petnego wyposazenia. Mimo tak znacz-
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15,9 mm HTS

8,85-25,4 mm STS

Paliwo (mazut) -

Iblarnik separacyjmy
imieszanina paliwa i wody)

wych (kratownicowych). Tymczasem South
Dakoty pozostalyby zapewne przez wiele
lat w konfiguracji zblizonej do pierwotnej —
nadal imponujace sila ognia i rozmiarami,
lecz coraz wyrazniej odstajace od zmienia-
jacych sie wymagan operacyjnych. Traktat
waszyngtonski nie tylko zakoniczyt wiec ich
budowe, ale najprawdopodobniej uchronit
US Navy przed wprowadzeniem do stuzby
sze$ciu pancernikéw, ktére mogly stac sie
przestarzale szybciej, niz wskazywalby na
to ich wiek.

TESTY ,,ORGANOLEPTYCZNE”

Podpisanie traktatu waszyngtonskiego
6 lutego 1922 r. nie oznaczalo jeszcze jego
wej$cia w Zycie ani automatycznego anu-
lowania budowy nowych superdrednotéw.
Jednak juz 8 lutego, a wiec zaledwie dwa
dni pdzniej, administracja amerykanska
polecita wstrzyma¢ wszystkie prace przy
sze$ciu jednostkach typu South Dakota.
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Autorska rekonstrukcja ztadu poprzecznego ochrony biernej USS West Virginia przed przebudowa, na
wregu gtownym (ramowym) ,,Nr 175”, opracowana m.in. na podstawie dokumentu ,,BB-48 - General
Arrangement of Armor”, Okret wybrano do poréwnania jako jedyng jednostke typu Colorado, ktéra
w miejsce CKC otrzymata zasadniczy pas burtowy wykonany z pancerza typu BTC (uwaga: pancerz
naweglany to nie stal, a wynik ztozonego, niezwykle skomplikowanego procesu wytwérczego) - tego
samego rodzaju, jaki przewidziano dla pancernikéw typu South Dakota. Rysunek przedstawia pas
pancerny wraz z podktadem i uszczelniaczem, uktad poktadéw ochronnych, wigzania kadtuba oraz
wielowarstwowy LLS z rozmieszczeniem zbiornikéw paliwa, wody i przestrzeni separacyjnych.

to dokladnie rok przed wejsciem trak-
tatu w zycie, do czego doszto 17 sierpnia
1923 1., po zakonczeniu procesu ratyfika-
cyjnego przez wszystkie panistwa-sygnata-
riuszy. Dopiero wowczas jego postanowie-
nia staly sie prawnie wiazace w stosunkach
miedzynarodowych. Jesienig 1923 r. niedo-
szle pancerniki sprzedano na zfom i rozpo-
czeto ich rozbidrke na pochylniach.

Co istotne (takze z punktu widzenia
oceny projektu), najbardziej spektakularny
los spotkat nie jeden z niedosztych pan-
cernikéw typu South Dakota, lecz czwarta
jednostke bezposrednio poprzedzajacego je
typu Colorado - niedoszty USS Washing-

nego zaawansowania prac postanowienia
traktatu przesadzily o anulowaniu budowy
i przeznaczeniu kadtuba do testéw poligo-
nowych. W przeciwienstwie jednak do losu
typu South Dakota ta konkretnie decyzja
wywolala w Stanach Zjednoczonych nie-
male poruszenie. Urzednik Departamentu
Marynarki Wojennej William B. Shearer,
wystepujac jako obywatel i ptatnik podat-
kéw, skierowal sprawe do sadu, uznajac
zniszczenie niemal ukofczonego pancer-
nika za razace marnotrawstwo $rodkéw
publicznych. Domagal sie cofniecia decyzji,
a jako jedno z mozliwych rozwiazan wska-
zywal przebudowe BB-47 na lotniskowiec.
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Postepowanie opdznito rozpoczecie prob,
lecz ostatecznie sad przychylit sie do sta-
nowiska US Navy, ktora argumentowata,
ze wykorzystanie kadtuba do badan dostar-
czy danych niemozliwych do uzyskania na
modelach ani podczas préb pojedynczych
elementow konstrukeji. Wyrok zapadt
14 listopada 1924 r., a odwolanie Shearera
nie przyniosto juz rezultatu.

Kilka dni pézniej kadlub przeholowano
ze stoczni New York Shipbuilding w Cam-
den na poligon pofozony ok. 30 Mm od
wybrzezy Virginii. US Navy otrzymata
w ten sposdb niepowtarzalng mozliwo$é
przeprowadzenia ,organoleptycznej” wery-
fikacji wlasnych rozwiazan konstrukcyj-
nych. Celem nie byl okret wycofany po
wieloletniej stuzbie ani prowizorycznie
zmodernizowany kadiub, lecz nowy, nie-
mal ukonczony superdrednot, wyposa-

dni poddawany byt intensywnemu falowa-
niu, lecz przetrwal je z niewielkimi uszko-
dzeniami i przeciekami. W normalnych
warunkach eksploatacyjnych ich usuniecie
nie stanowiloby wiekszego problemu dla
grup obrony przeciwawaryjnej. Przypad-
kowa prdba dzielnosci morskiej okazala sie
wiec kolejnym potwierdzeniem solidnosci
konstrukcji.

Podczas nastepnej fazy testow z wysoko-
$ci ok. 1200 m zrzucono na okret 14 poci-
skow przeciwpancernych kal. 356 mm
o masie 635 kg kazdy. Tylko jeden zdotat
spenetrowa¢ gléwny poktad pancerny.
Powstate odlamki pocisku i pancerza
zostaly jednak zatrzymane przez znajdu-
jacy sie nizej pokiad przeciwodtamkowy,
dzieki czemu nie dotarly do zasadniczych
przestrzeni chronionych kadtuba. Osta-
teczna faza rozpoczela sie 26 listopada

‘m‘ ]

Pancerna ostona trojdziatowej wiezy przeznaczonej dla jednego z pancernikow typu South Dakota
(konkretnie dla Massachusetts BB-54). Uwage zwraca powr6t do koncepcji niewielkich odstepow
miedzy ambrazurami oraz - przede wszystkim - kosztownego i trudnego technologicznie profilowania
ptyt pancernych, od ktorego US Navy odeszta przy typach New Mexico, Tennessee i Colorado, co byto
typowym kompromisem ,koszt-efekt”.

zony w zasadnicze elementy najnowszego
amerykanskiego systemu ochrony bier-
nej. Starannie przygotowane proby trwaly
osiem dni i przeprowadzono je z uzyciem
specjalistycznej aparatury pomiarowej.
Pierwszego dnia Washington zostal tra-
fiony dwiema torpedami wyposazonymi
w glowice zawierajace po 181 kg TNT
kazda. Nastepnie w bezposredniej bliskosci
kadluba zdetonowano trzy tadunki o masie
po 907 kg. Mimo tak duzej energii detonacji
pancernik nie doznal uszkodzen zagrazaja-
cych jego plywalnosci, a przechyt wynidst
zaledwie ok. 3°. Kolejny zdetonowany na
burcie fadunek, zawierajacy 181 kg TNT,
réwniez nie spowodowal powazniejszych
szkod. Wowcezas dalsze badania przerwano
czasowo z powodu silnego sztormu. Pozo-
stawiony na poligonie kadtub przez trzy
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1924 r. Drednoty USS New York (BB-34)
i USS Texas (BB-35) uzyskaly facznie kolej-
nych 14 bezpo$rednich trafien pociskami
przeciwpancernymi kal. 356 mm. Dopiero
skumulowane skutki wcze$niejszych prob,
ostrzalu ciezkiej artylerii oraz detonacji
specjalnie rozmieszczonych fadunkéw pod
dnem doprowadzily do zatoniecia kadtuba.
Washington nie zostal wiec zniszczony
ani pojedynczym efektownym trafieniem
podwodnym, ani na skutek ostrzatu arty-
lerii ciezkiej. Musial by¢ systematycznie
rozbijany przy uzyciu kilku odmiennych
rodzajéw uzbrojenia, w warunkach cat-
kowicie nieporéwnywalnych z normal-
nym starciem. Wyniki préb wykorzystano
nastepnie podczas dalszych prac nad kon-
strukcja odpornosciowa amerykanskich
pancernikéw, co okazalo sie szczegélnie

przydane przy opracowaniu planéw wiel-
kiej przebudowy trzech typéw superdred-
notéw z USS Nevada (BB-36) na czele.
Dotyczylo to zaréwno ochrony podwodnej
cze$ci kadtuba, jak i ukfadu poktadéw pan-
cernych oraz przeciwodlamkowych. Jednym
z wnioskéw bylo zastosowanie potrdjnego
dna, ktére wprowadzono nastepnie pod-
czas gruntownych przebudéw starszych
superdrednotéw. Cze$¢ turbozespotow
parowych przygotowanych dla BB-47 pod-
dano natomiast modyfikacji konstrukcyjnej
(wraz z weryfikacja parametréw technicz-
nych), a nastepnie — po procesie adaptacji
- wdrozono na przebudowanych okretach
liniowych typu Pennsylvania.

Los Washingtona pokazuje, ze traktat
waszyngtonski nie doprowadzit wylacznie
do mechanicznego pociecia niedokonczo-
nych kadtubéw. US Navy starala sie odzy-
ska¢ z anulowanego programu mozliwie
duzo materialéw, urzadzen oraz — co naj-
wazniejsze — wiedzy. Wyniki préb BB-47
wykorzystano pézniej podczas gruntow-
nych przebudéw starszych superdredno-
tow, ktére w przypadku ukonczenia typu
South Dakota nadal stuzytyby wraz z nim
w ramach Battle Line. Powstalaby wowczas
sytuacja paradoksalna: najnowsze pancer-
niki zachowalyby przez dlugi czas pier-
wotng konfiguracje, podczas gdy ich starsi
poprzednicy otrzymaliby rozwiazania roz-
winiete juz po zakoficzeniu Wielkiej Wojny.
Paradoks polegat na tym, ze rezultaty badan
niemal ukonczonego pancernika typu Colo-
rado pomogly p6zniej zwiekszy¢ odpornosé
starszych okretéw Battle Line.

Los Washingtona (BB-47) wyraznie poka-
ZUje, ze postanowienia traktatu waszyngton-
skiego nie sprowadzaly sie jedynie do bez-
refleksyjnego, strukturalnego zlomowania
niedokonczonych kadlubéw. Dowddztwo
US Navy podjeto systematyczne dziatania
majace na celu odzyskanie z anulowanego
programu budowy okretéw jak najwiekszej
ilosci materialow strategicznych, zaawanso-
wanych urzadzen mechanicznych oraz — co
kluczowe — unikalnych danych empirycz-
nych. Wyniki niszczacych préb poligono-
wych przeprowadzonych na kadtubie BB-47
dostarczyly bezcennej wiedzy z zakresu
odpornosci balistycznej oraz skutecznosci
biernej ochrony przeciwtorpedowej. Wnio-
ski te zaimplementowano bezposrednio
podczas glebokich przebudéw i rekonstruk-
cji starszych amerykanskich superdredno-
tow. Sytuacja ta zrodzita gleboki paradoks
technologiczno-taktyczny.

Anulowanie budowy typu South Dakota
szlo w parze ze skokowa ewolucja doktry-
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OKRETY XX WIEKU

nalng calej US Navy. Amerykariska MW
odeszta od dotychczasowych, sztywnych
i jednolitych dywizjonéw z czaséw Wiel-
kiej Wojny na rzecz mniejszych, wysoce
autonomicznych i samowystarczalnych
formacji. Awangarda tej nowej mysli opera-
cyjnej stala sie powofana 6 grudnia 1922 .
elitarna tréjpancernikowa Pierwsza Eska-
dra Pancernikéw (Battleship Division One,
BatDiv 1) z USS Nevada (BB-36) na czele.
Po opuszczeniu stoczni w 1930 r. zrekon-
struowany BB-36 stal si¢ realnie — a nie
jedynie na papierze — najpotezniejszym
okretem we flocie, deklasujacym poten-
cjalnych nastepcéw zaréwno w walce arty-
leryjskiej, jak i pod wzgledem odpornosci
strukturalnej. Poprzez implementacje rewo-
lucyjnego wewnetrznego systemu aktywnej
wymiany cieczy LLS (Liquid-Layer System)
oraz organicznych stacji RAS/UNREP prze-
ksztalcono je w jednostki zdolne do dyna-
micznego zarzadzania masami plynnymi
i pefnienia funkcji donoréw paliwa dla
niszczycieli eskorty. Ta samg droga poszly
nastepnie kolejne superdrednoty typu
Pennsylavnia i New Mexico. W rezultacie
to starsi poprzednicy anulowanych trakta-
tem okretow otrzymali nowoczesne rozwig-
zania zintegrowane z nowa mysla taktyczna
lat 20. i 30. XX w., stajac sie platformami
o znacznie wiekszych mozliwosciach, niz
zakladaly pierwotne plany dla nowo budo-
wanej floty.

KONSTRUKCJA ZASADNICZA

Kadtuby pancernikéw typu South Dakota
stanowily rozwiniecie rozwiazan zastosowa-
nych weze$niej na jednostkach typéw Ten-
nessee i Colorado, jednak zaprojektowano
je praktycznie od nowa, odpowiednio do
znacznie wiekszej wypornosci, mocy sitowni
i rozbudowanego uzbrojenia. Zachowano
typowa dla amerykanskich superdred-
notéw zwartg architekture, gtadkie burty
(nie liczac zewnetrznego pasa pancernego)
i stosunkowo niewielka powierzchnie nad-
budéwek. Sylwetke zdominowaly natomiast
cztery potezne tréjdzialowe wieze artylerii
gléwnej, rozmieszczone parami na dzio-
bie i rufie, dwa kominy (odgiete ku sobie
i taczone na topie wspdlnym gretingiem-
-dymociagiem) oraz dwa maszty kratow-
nicowe (hiperboloidalne). Okrety mialy
by¢ co prawda najwiekszymi jednostkami
Battle Line, ale nie odznaczalyby sie przy
tym przesadnie wysoka wolng burta ani
rozbudowanymi nadbudéwkami. Niemal
cala dodatkowa wypornos¢ przeznaczono
na zwiekszenie potencjalu bojowego, nie
za$ objetosci uzytkowej kadluba, co zreszta
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Kadtub prototypowego South Dakota (BB-49) w New York Navy Yard, 10 marca 1922 r., widziany od
strony dziobu w kierunku rufy. Na pierwszym planie widoczny jest czesciowo uksztattowany przedziat
dziobowy z poprzecznymi wigzaniami konstrukcyjnymi, dalej zas cylindryczne konstrukcje zwigzane
z fundamentami barbet wiez ,Nr 1” i ,Nr 2”; blizsza zostata prowizorycznie ostonieta brezentowym
dachem. Dobrze widoczne s rowniez wregi, poktadniki, wiazania wzdtuzne, elementy wzdtuznego
uktadu LLS oraz rusztowania otaczajace powstajacy kadtub. Fotografia znakomicie dokumentuje
znaczny stopien zaawansowania robot i potwierdza, ze ,,South Dakoty” nie byty jedynie projektami

papierowymi.

wynikato bezposrednio z idei ,wszystko
albo nic’; ktéra — wbrew obiegowym mitom
— bynajmniej nie ograniczata sie do systemu
ochrony biernej.

W praktyce zasada ,all or nothing”
oznaczala znacznie wiecej niz rezygnacje
z pancerza $redniej grubo$ci oraz warstw
posrednich. Stanowita kompleksows filo-
zofie projektowania okretu, zgodnie z ktéra
kazdy jego zasadniczy element miaf osiaga¢
mozliwie najwieksza uzyteczno$¢ bojowa
albo okazywat sie catkowicie zbedny. Doty-
czylo to nie tylko ochrony biernej, lecz takze
uzbrojenia, systemu kierowania ogniem,
napedu, autonomiczno$ci, tacznosci,
odpornosci na uszkodzenia oraz organiza-
cji stuzby na okrecie. Artyleria gléwna miata
otrzymac najpotezniejsze dostepne armaty
i pociski, artyleria pomocnicza musiata
skutecznie zwalczaé przewidziane dla niej

cele, a system kierowania ogniem powi-
nien pozwala¢ na maksymalnie skuteczne
wykorzystanie petnego zasiegu i potencjalu
efektoréw. Nie wystarczalo zatem posiada-
nie poteznego uzbrojenia, jezeli okret nie
potrafit odpowiednio szybko wykry¢ celu,
wypracowa¢ danych, przekazac ich do wiez
i skorygowac ognia.

Ta sama filozofia obejmowata zdolno$¢
przyjecia trafienia oraz dalszego prowa-
dzenia walki. Maksymalng ochrone sku-
piano wokoét efektoréw, komér amunicyj-
nych, sifowni, central kierowania ogniem
i zbiornikéw LLS zapewniajacych rezerwy
plywalnosci (i pozwalajacych trzymac stala
wyporno$¢ — optymalna dla wysokosci pasa
pancernego wzgledem KLW), bez ktorych
pancernik tracit gotowos¢ bojowa. Cze$ci
niemajace zasadniczego znaczenia mogly
natomiast zosta¢ zniszczone lub zalane,
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o ile nie powodowalo to utraty stateczno-
$ci, napedu, zasilania albo mozliwosci pro-
wadzenia ognia. Nie przewidywano przy
tym marnowania wyporno$ci na pancerz
zbyt cienki, armaty niezdolne skutecznie
zniszczy¢ wyznaczonych celéw ani urzg-
dzenia, ktérych parametry ograniczalyby
pozostale elementy systemu walki. Wlasnie
dlatego rowniez niewielka powierzchnia
nadbudéwek nie byla jedynie przejawem
konserwatywnej architektury. Wynikata
z podporzadkowania niemal cafego okretu
realizacji jego podstawowych zadan. Kazda
tona wypornosci i jednostka objetosci miaty
zwieksza¢ zdolnos¢ pancernika do wykrycia
przeciwnika, trafienia go, zniszczenia, przy-
jecia potencjalnej odpowiedzi oraz — mimo
ewentualnych trafien — kontynuowania
dziatan. Typ South Dakota stanowil pod
tym wzgledem kraficowe urzeczywistnienie
amerykanskiego podejscia: jego elementy
mialy by¢ najlepsze i maksymalnie uzy-
teczne w ramach przyjetej koncepcji albo
nie powinno ich by¢ wcale. ,All or nothing”
nie bylo wiec wylacznie systemem opance-
rzenia, lecz zasadg konstruowania kom-
pletnego, wewnetrznie spdjnego systemu
bojowego. W konstrukeji nie przewidywano
miejsca na rozwigzania ,troche uzyteczne”
— dany element musial wymiernie zwiek-
sza¢ zdolno$¢ okretu do zadawania cio-
sow, przyjmowania ich lub kontynuowania
dziatan, inaczej bowiem stawal sie zbed-
nym obciazeniem (jak np. bron podwodna
w postaci wyrzutni torped, ktére z absolut-
nie niezrozumialych powodéw nadal znaj-
dowaly sie na wyposazeniu amerykanskich
superdrednotéw).

Dlugos$¢ catkowita projektowanych pan-
cernikéw wynosita 208,5 m, natomiast na
konstrukcyjnej linii wodnej — ok. 201,2 m.
Maksymalng szeroko$¢ kadtuba (na owrezu)
okreslono na 32,3 m. Przy projektowanej
wypornosci normalnej 43 200 ts zaktadano
zanurzenie ok. 10,1 m. Stosunek diugosci
na linii wodnej do szerokos$ci ksztaltowat
sie zatem na poziomie ok. 6,23:1, wobec
6,16:1 w przypadku typu Colorado. Mimo
znacznego wzrostu rozmiaréw kadlub
pozostawal wiec relatywnie szeroki, co
wynikalo przede wszystkim z koniecznosci
zapewnienia odpowiedniej statecznosci,
przestrzeni dla rozbudowanego systemu
ochrony podwodnej oraz odpowiednio
duzej objetosci przedziatéw sitowni. Oczy-
wiscie podane tu warto$ci sa parametrami
projektowymi, odnoszacymi sie do wypor-
no$ci normalnej, a nie do rzeczywistych
warunkéw operacyjnych. Po zaladowaniu
pelnego zapasu amunicji, paliwa, wody,
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materialéw eksploatacyjnych i pozostalego
wyposazenia wojennego pancerniki mia-
tyby wigksze zanurzenie, a polozenie pasa
pancernego wzgledem powierzchni wody
ulegloby odpowiedniej zmianie. Rozréznie-
nie to ma zasadnicze znaczenie dla dalszej
oceny zaréwno wlasciwosci morskich, jak
i ochrony biernej omawianych okretéw.
Projektowana wyporno$¢ normalna obej-
mowata bowiem jedynie ok. 2/3 zwyklego
zapasu paliwa i materialow eksploatacyj-
nych. Po uzupelnieniu zapaséw do stanu
odpowiadajacego rzeczywistym dziala-
niom wojennym optymalng wypornosé
bojowa mozna oszacowac na ok. 44 500 ts
(45 214 t), przy $rednim zanurzeniu bli-
sko 10,28 m. Wyporno$¢ pelna, okreslana
w dokumentacji jako deep load, docho-
dzila natomiast do ok. 47 000 ts (47 754 t),
zwiekszajac zanurzenie do ok. 10,8 m.
Ostatnia warto$¢ odpowiadata maksymal-
nemu zatadowaniu projektowanego okretu,

ale nie odzwierciedlata stanu, w jakim ruty-
nowo powinien on przystepowac do walki.
Co wiecej, dane te odnosily sie wylacznie
do pierwotnej konfiguracji projektowe;j.
Gdyby South Dakoty poddano w pézniej-
szym okresie przebudowie analogicznej
do modernizacji typu Nevada — obejmuja-
cej m.in. rozbudowe uktadu LLS, montaz
zewnetrznych zbiornikéw wypornoscio-
wych, wzmocnienie ochrony poziomej oraz
instalacje nowego wyposazenia i dodatko-
wego pancerza — ich wypornos¢ bojowa
z fatwoscia przekroczytaby 50 000 ts. Nie
oznaczaloby to przy tym liniowego zwiek-
szenia zanurzenia, poniewaz dodatkowa
objeto$¢ zbiornikéw wypornosciowych
kompensowalaby znaczng czes¢ przyrostu
masy, pozwalajac utrzymaé zdecydowana
wiekszo$¢ zasadniczego pasa pancernego
pod woda. W amerykanskiej praktyce lat
30. i 40. XX w. jego gérna krawedz przy
wypornosci bojowej wystawala najwyzej

Wnetrze rufowej czesci kadtuba South Dakota (BB-49), sfotografowane z gory 10 marca 1922 r. Szcze-
g6lng uwage zwracaja charakterystycznie uksztattowane skosy poktadnikéw, na ktorych miat zostac
utozony ciezki pancerz ostaniajacy przedziat maszyny sterowej. Ujecie ukazuje ponadto masywne
denniki i wregi ramowe uktadu poprzecznego, wigzania wzdtuzne oraz lokalne wzmocnienia kon-
strukji.
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ok. 1 m (zwykle jeszcze mniej) ponad rze-
czywista linie wodna.

Kadlub otrzymal ostro zarysowany
dziéb z wychylong dziobnicg i niewielkim
podwodnym wybrzuszeniem, ktérego nie
nalezy utozsamiac z pézniejszymi, rozwinie-
tymi gruszkami Taylora. W pewnym sensie
oznaczalo to regres pod wzgledem wytrzy-
malosci w poréwnaniu do superdrednotéw
typéw Nevada i Pennsylvania, na ktorych
zastosowano stewy odwrdcone, zwieficzone
odlewana gruszka oraz wzmocnione poszy-
cie, zapewniajace wysoka klase lodowa.
Kompromis ten wynikat jednak z koniecz-

]

$ci i ograniczenia oporéw przy zaktadanej
predkosci nominalne;j.

Czes¢ rufowa miafa pelniejsze linie wod-
nic i stosunkowo duze nawisy, zwiazane
z rozmieszczeniem czterech linii watow
napedowych. Dwie zewnetrzne $ruby pra-
cowaly poza zasadniczym obrysem kadluba,
natomiast wewnetrzne umieszczono blizej
plaszczyzny symetrii. Za nimi znajdowat sie
pojedynczy ster w plaszczyznie diametral-
nej. Jego zastosowanie nie pozwala jednak
samo w sobie wycigga¢ wnioskéw o zwrot-
nosci okretu. Najlepszym tego przykladem
byt przebudowany w latach 1927-1930

Al .

Testy powtok antykorozyjnych na poszyciu budowanego North C

we wrzesniu 1921 r. Poszczegdlne arkusze poszycia pokryto réznymi wariantami farby miniowej na
bazie czerwonego tlenku otowiu, oznaczajac je numerami poréwnawczymi. Testy miaty pozwoli¢
ocenic przyczepnosé, trwatos¢ i skutecznos¢ zabezpieczenia nitowanego poszycia przed korozja
jeszcze przed ostatecznym malowaniem ochronnym kadtuba.

noéci dostosowania znacznie wiekszego
kadtuba do predkosci nominalnej 23 w.
Wzrost dlugosci, wypornosci i powierzchni
zwilzonej powodowal zwigkszenie opordw,
dlatego czes¢ dziobowg nalezato lepiej zop-
tymalizowa¢ pod wzgledem hydrodyna-
micznym i ekonomiki biezacej eksploatacji.
Zrezygnowano zatem z wyjatkowo mocnej,
lecz cigzszej i mniej korzystnej hydrodyna-
micznie konstrukeji na rzecz smuklejszej
dziobnicy, pozwalajacej ograniczy¢ opor
falowy. Linie cze$ci dziobowej byly przy tym
pelniejsze niz moglaby sugerowa¢ smukta
sylwetka okretu. Mialo to ograniczy¢ zale-
wanie pokladu przy jednoczesnym zacho-
waniu odpowiedniej objetosci kadluba oraz
wypornosci rezerwowej. W porédwnaniu
z wczesniejszymi superdrednotami diu-
go$¢ dziobu przed wiezg artylerii gtéwnej
,Nr 17 wyraznie wzrosta. Wynikalo to nie
tylko z wiekszych rozmiaréw jednostki,
lecz réwniez ze wspomnianej konieczno$ci
uzyskania wlasciwego rozktadu wyporno-
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typ Nevada, ktorego jednostki (pomimo
pojedynczego steru) nalezaly do najzwrot-
niejszych pancernikéw $wiata. Na plytkim
akwenie, przy predkosci 5-10 w., $red-
nica pefnej cyrkulacji BB-36 wynosita ok.
700-750 yd (640-686 m), natomiast przy
15-18 w. jej $rednica taktyczna osiagata
zaledwie 755 yd (ok. 690 m). Wraz ze wzro-
stem predkosci ster pracowat coraz skutecz-
niej, dzieki czemu okret ostrzej wchodzit
w zwrot, a réznica pomiedzy wynikami
uzyskiwanymi przy predko$ci manewrowej
i duzej pozostawata niewielka. Typ South
Dakota bylby wprawdzie znacznie wiekszy
i ciezszy, jednak bez przeprowadzenia préb
morskich nie sposéb wiarygodnie okresli¢
jego $rednicy cyrkulacji, szybko$ci wejscia
,ha ster” ani utraty predkosci podczas
zwrotu.

Podstawowy odstep wregowy (wregdw
glownych, tzw. ramowych) wynosit 1,22 m,
czyli 4 ft. Numeracja zasadniczych wregéw
biegta kolejno od czesci dziobowej ku rufie,

a jej regularno$¢ zaburzaly dopiero skrajne
partie kadtuba, gdzie geometria konstrukeji
wymagata zastosowania dodatkowych ele-
ment6éw posrednich. Kadtub projektowano
jako zasadniczo nitowany ,na goraco’, przy
czym nie oznaczalo to calkowitej rezyg-
nacji ze znanego juz i stosowanego przez
amerykanskie stocznie spawania elek-
trycznego. Technologie te wykorzysty-
wano selektywnie tam, gdzie pozwalaly
na to rodzaj materiatu, grubos¢ elemen-
tow i charakter przenoszonych obcigzen.
Dopiero podczas gruntownej przebudowy
pancernikéw typu Nevada wykorzystano ja
na szeroka skale do wykonywania i mody-
fikowania ciezkich elementéw konstrukeji
okretowych. W okresie projektowania typu
South Dakota polaczenia zasadniczej kon-
strukeji kadluba nadal wykonywano jednak
przede wszystkim za pomoca tradycyjnego
nitowania. Dokumentacja kontraktowa
nie ograniczafa sie przy tym do wskaza-
nia miejsc pofaczen, lecz szczegétowo
okreslata $rednice nitéw, ich podziatke,
liczbe rzedéw oraz sposob uksztaltowania
szwoOw. Parametry te zmienialy sie zaleznie
od grubosci blach, potozenia potaczenia
i rodzaju przenoszonych obciazen. Inaczej
taczono poszycie i pokiady, inaczej gro-
dzie, denniki, wzdluznice oraz elementy
w rejonie pancerza. W miejscach wymaga-
jacych gladkiej powierzchni stosowano nity
z ,tbami” wpustowymi, natomiast ciezkie
wezly konstrukcyjne otrzymywaly wielo-
rzedowe szwy o odpowiednio zmniejszonej
podzialce. Osobng kategorie stanowily nity
gwintowane, uzywane tam, gdzie nie bylo
mozliwe lub celowe wykonanie klasycznego
zamkniecia nitu od przeciwnej strony.
Wcigz dominujacy ukfad poprzeczny
zostal tu uzupetniony rozbudowanymi wig-
zaniami wzdluznymi, szczegélnie w obre-
bie dna, systemu ochrony podwodnej oraz
cytadeli. Najbardziej solidne konstrukcje
zastosowano w rejonie przedzialow sitowni,
komér amunicyjnych i barbet wiez artylerii
gléwnej. Musialy one przenosi¢ nie tylko
ogblne obciazenia zginajace ogromnego
kadtuba, lecz takze obcigzenia skupione,
pochodzace od czterech tréjdzialowych
wiez, ich barbet oraz pionowych ciagéw
komunikacyjnych, a takze linii podawania
i dosylania amunicji. Dno podwdjne ciag-
nelo sie przez wieksza czes¢ dlugosci kad-
tuba, obejmujac wszystkie najwazniejsze
przedzialy. W rejonie cytadeli przechodzito
w rozbudowany uktad dennikéw, grodzi
wzdtuznych i zbiornikéw, stanowiacych
dolng cze$¢ systemu ochrony podwodne;j.
Nie nalezy jednak utozsamia¢ mnogo$ci
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tych przestrzeni z zastosowaniem ,potréj-
nego dna”. Byl to wielowarstwowy uklad
konstrukcyjny i zbiornikowy, ktérego
poszczegdlne elementy petnily odmienne
funkcje: konstrukcyjne, ochronne, bala-
stowe oraz eksploatacyjne. Jego szczegé-
fowa budowa zostanie przedstawiona wraz
z systemem ochrony biernej.

Mimo wyjatkowo korzystnych propor-
cji kadluba i duzego zanurzenia w celu
dodatkowego ograniczenia kolysania prze-
widziano az cztery stepki oblowe (przeciw-
przechylowe), rozmieszczone parami na obu
burtach. Ich potozenie dobrano odpowied-
nio do obrysu systemu ochrony podwod-
nej, tak aby nie zaktécaly przeptywu wody
wokot srub napedowych. Na dnie znajdo-

waly sie rowniez dwie wzdluzne stepki
dokowe, umozliwiajace bezpieczne pod-
parcie kadtuba podczas pobytu w suchym
doku. Przy szerokosci przekraczajacej 32 m
prawidtowy rozktad obcigzen dokowych
mial istotne znaczenie, zwlaszcza w rejo-
nach skupiajacych mase wiez, komér amu-
nicyjnych i zespolow turboelektrycznych.
Wewnetrzny podzial kadtuba byt znacz-
nie bardziej zfozony niz na wczesniejszych
amerykanskich superdrednotach. Wyni-
kalo to zaréwno ze wzrostu wymiaréw
liniowych, jak i konieczno$ci pomieszcze-
nia czterech relatywnie ciezkich zespoléw
napedowych, szesciu magazynéw tadunkéw
miotajacych do artylerii gléwnej, rozbu-
dowanej elektrowni okretowej, systeméow

—

. \ . |
Kadtub Montany (BB-51) na pochylni Mare Island Navy Yard, 3 stycznia 1921 r., widziany z suwnicy
bramowej. Fotografia ukazuje wczesny etap montazu zasadniczej konstrukji: wregi ramowe, denniki,
wigzania wzdtuzne oraz wysokie grodzie ograniczajace przedziaty wewnetrzne cytadeli. Na burtach
rozpoczeto juz uktadanie paséw poszycia, natomiast wiekszos¢ poktadnikéw i poktadéw nie zostata
jeszcze zamontowana. Ujecie dobrze obrazuje zaréwno skale projektowanych pancernikéw, jak i rze-
czywiste zaawansowanie budowy trzeciej jednostki serii na ponad rok przed wstrzymaniem prac.
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kierowania ogniem oraz znacznie licz-
niejszej zalogi. Zasadniczymi poziomami
konstrukcyjnymi byly: poklad dziobowy,
poktad gérny, poklad drugi, poktad dolny,
pierwsza platforma (ang. upper platform/
amer. first platform), polozona nizej plat-
forma ochronna (ang. lower platform/
amer. second platform) oraz poktad wodo-
szczelny (hold). Wszystkie, poza dziobowym
i obiema platformami, ciagnely sie przez
cala dtugos¢ kadtuba. Platformy z kolei na
skrajach przechodzily w lokalne pokfady
cze$ciowe (nieciagle), dzielac kadlub na
magazyny, zbiorniki i przedzialy kolizyjne,
odpowiednio dostosowane do gwaltownie
zmniejszajacej sie wysokosci i szerokosci
przekrojow kadtuba na danej wredze.
Poklad dziobowy (weather deck) do$¢
nietypowo przechodzil na wysokosci §réd-
okrecia w podstawe nadbudéwek i stano-
wisk artylerii pomocniczej montowanych
w kazamatach nowego typu. Ponizej znajdo-
wal sie pierwszy poktad ciagly, czyli pokiad
gorny (ang. upper deck/amer. main deck),
stanowiacy podstawowg plaszczyzne komu-
nikacyjna okretu. Poktady drugi (second
deck) i poktad dolny (ang. lower deck/
amer. third deck) miescily zasadniczg czes¢
pomieszczen zalogi, magazynow uzytko-
wych, warsztatéw oraz urzadzen pomocni-
czych. Nizej zaczynala sie dopiero wlasciwa
cytadela, gdzie rozmieszczono m.in. prze-
dzialy sifowni, magazyny fadunkéw miotaja-
cych, zbiorniki systemu aktywnej wymiany
cieczy ukladu LLS i centrale kierowania
ogniem. Zasadnicze znaczenie mial przy
tym poktad dolny, czyli wedtug nomenkla-
tury amerykariskiej poktad trzeci. To wtas-
nie on stanowil gléwny element sztywny
kadluba i wraz z burtami, grodziami oraz
rozbudowanymi wiazaniami wzdtuz-
nymi tworzyt niski, niezwykle wytrzymaty
ukfad skrzyniowy. Rozwiazanie to wyraz-
nie odrézniato amerykanskie superdred-
noty od pancernikéw Royal Navy, gdzie
gléwna role w zapewnianiu wytrzymatosci
wzdluznej i poprzecznej kadluba odgry-
wal zazwyczaj poklad gérny, ewentualnie
drugi. W konstrukcjach US Navy najwaz-
niejszy element sztywny znajdowat sie wiec
znacznie nizej, wewnatrz chronionej ciez-
kim pancerzem i grodziami czesci okretu.
W rezultacie zasadniczy kadtub amerykan-
skiego superdrednota przypominal niezwy-
kle niska pancerng tratwe, znajdujaca sie
praktycznie calkowicie pod woda. Do tej
podstawowej struktury dobudowywano sto-
sunkowo lekka czes¢ dziobowa, potrzebna
przede wszystkim do zapewnienia odpo-
wiednich wlasciwosci zeglugowych, oraz
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wyzsze poklady mieszczace pomieszczenia
socjalne, gospodarcze i komunikacyjne.
Ich zniszczenie moglo powaznie utrudnié
funkcjonowanie zalogi i prowadzenie dzia-
tan, ale raczej nie miato wplywu na wytrzy-
malo$¢ strukturalna kadtuba i nie mogto
pozbawi¢ okretu ptywalnoséci. To wlasnie ta
»pancerna tratwa’, a nie widoczna nad woda
sylwetka stanowita wlasciwy kadtub bojowy
amerykarskiego okretu liniowego.

Na poktadzie gérnym rozmieszczono
kazamaty 16 ,dlugolufowych” armat mor-
skich kal. 152,4 mm L/53 Mk 13 lub Mk 14.
W przeciwienistwie do starszych amery-
kanskich pancernikéw znajdowaly si¢ one
na stosunkowo duzej wysokos$ci nad linia
wodng, a nie nisko w burtach kadluba.
Umozliwialo to uzycie artylerii pomocniczej
nawet przy wysokim stanie morza, chociaz
do korica nie eliminowalo (w tak niekorzyst-
nej sytuacji) zalewania stanowisk znajduja-
cych sie najblizej dziobu. Rozmieszczenie
kazamat w dtugiej baterii na srédokreciu
wplywalo na ksztalt catej nadbudowy bur-
towej, przebieg ciagéw komunikacyjnych
i podzial pomieszczen znajdujacych sie
bezposrednio pod nimi. Szczegotowy opis
sektoréw ostrzalu i zaopatrzenia armat
w amunicje nalezy jednak pozostawi¢ do
rozdzialu poswieconego uzbrojeniu.

NADBUDOWKI

Architektura dziobowej czesci okretu
zostata podporzadkowana rozmieszczeniu
dwoch tréjdziatowych wiez artylerii glow-
nej. Wieza ,Nr 2” znajdowala sie przy tym
w tzw. superpozycji, dlatego jej barbety
i mechanizmy siegaly znacznie wyzej niz
w przypadku wiezy ,Nr 1” Bezposrednio za
nig wznosila si¢ zwarta nadbudéwka dzio-
bowa, praktycznie stanowigca kopie tej sto-
sowanej na typie Colorado (cho¢ byla nieco
dluzsza). Jej dolna czes¢ tworzylo pancerne
gléwne stanowisko dowodzenia CT (armo-
red Conning Tower) z zasadniczym pozio-
mem dowodzenia i kierowania ogniem oraz
nawigacji i facznosci. Tuz za nim, nieco
wyzej, przewidywano pomost nawigacyjny
ze steréwka i platformy sygnalowe oraz
odkryte stanowiska obserwacyjne. Ich ukfad
byt bardziej rozbudowany niz na typie Colo-
rado, cho¢ z zewnatrz nadbudéwka nadal
sprawiala wrazenie niewielkiej w stosunku
do rozmiaréw kadtuba. Top pomostu nawi-
gacyjnego wieniczyla platforma dalmierza
taktycznego (zwykle wykorzystywanego do
celéw nawigacyjnych).

Bezposrednio na nadbuddéwce dzio-
bowej, tuz za pomostem nawigacyjnym,
ustawiono przedni maszt kratownicowy
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Produkcja armaty morskiej kal. 406 mm L/50 Mk 2 w Watervliet Arsenal. Widoczny potfabrykat ptasz-
cza lufy podwieszono nad ciezkg obrabiarka przed kolejnym etapem obrébki i montazu. Konstrukcja
armaty sktadata sie z wymiennego wktadu gwintowanego, tulei rdzeniowej, ptaszcza, siedmiu pier-
$cieni wzmacniajacych, czterech pierscieni ryglujacych oraz wktadu gwintowanego komory zamko-
wej. Gotowa armata mierzyta 20,73 m i wazyta ok. 128 ts. Mk 2. Niemal identyczny Mk 3 przeznaczono
dla pancernikéw typu South Dakota oraz jednostek typu Lexington. Do chwili anulowania obu pro-
gramow ukoniczono 71 armat, a dalsze 44 znajdowaty sie w roznych stadiach produkcji, co az nadto
dobitnie obrazuje rzeczywiste zaawansowanie catego przedsiewziecia.

— konstrukcje nowej generacji w stosunku
do pierwszych amerykanskich masztow
tego rodzaju. Otrzymala ona wieksza $red-
nice podstawy i zostala przystosowana do
przenoszenia ciezkich stanowisk kierowa-
nia ogniem. Jej elastyczno$¢ nie byla wada
konstrukcyjng, lecz cecha zamierzona:
maszt mial pochlaniaé cze$¢ obcigzen
dynamicznych zamiast przekazywac je
bezposrednio na strukture kadtuba i urza-
dzenia. Jednocze$nie wysoko polozone sta-
nowiska pozostawaly podatne na drgania
wywolywane praca sifowni oraz podmu-

S

Sekretarz MW USA Edwin Denby podczas inspekcji armaty morskiej kal. 406 mm
Gun Factory na terenie Washington Navy Yard, 17 grudnia 1921 r. Otwarty zamek srubowy systemu
Welina pozwala dostrzec schodkowe sektory gwintu wktadu komory zamkowej oraz odpowiadajace
im sektory gwintowane sruby zamkowej.

chami wiatru i gazow wylotowych artylerii
gtéwnej. Na istniejacych juz okretach prob-
lemy te stopniowo ograniczano poprzez
usztywnianie konstrukeji, modyfikacje roz-
mieszczenia wyposazenia lub wymiane na
stabilne maszty trojnozne. W przypadku
typu South Dakota nie mozna jednak
stwierdzi¢, jak te maszty drugiej generacji
zachowywalyby sie w praktyce. Z wysokim
prawdopodobienstwem wystepowaloby
tu identyczne ograniczenie masowe, jak
w przypadku superdrednotéw typu Ten-
nessee i Colorado.

R

L/50 Mk 2 w Naval
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Na srédokreciu znajdowaly sie dwa
kominy o malym przekroju. Ich rozmiesz-
czenie wynikato z ukladu kottowni oraz
kanatéw odprowadzajacych spaliny, a nie
z dazenia do symetrii sylwetki. Unikalng
cecha typu South Dakota byl fakt, ze oba
kominy tuz nad spardekiem zostaly odgiete
ku sobie i polaczone wspdlnym pierécieniem
wzmacniajacym oraz gretingiem dymocia-
gow z niewielka, ptaska kapa na topie. Po
bokach przewodéw kominowych zamonto-
wano platformy dla czterech sterowanych
elektrycznie reflektoréw bojowych wraz
z ich systemem kierowania. Byly to bardzo
nowoczesne, powszechne juz w US Navy
reflektory Beck 36” (o srednicy zwierciadla
914,4 mm) z wysokonatezeniowa lampa
tukowa. Pracowaly przy natezeniu pradu
150 A i charakteryzowaly sie $wiatloscia
wynoszaca 400 000 000 cd (lub 400 Mcd).

pancernikéw tego okresu, na ktorych todzie
okretowe pelnily rowniez wazne funkcje
komunikacyjne i logistyczne podczas dzia-
tan z dala od rozwinietych baz. Ponadto
zurawie te odgrywaly istotng role pomoc-
nicza podczas uzupelniania zapaséw w por-
tach, na kotwicowiskach oraz na morzu,
wspierajac unikalny w skali $wiatowej, roz-
wijany wowczas przez US Navy system ope-
racyjnego zaopatrywania okretow w marszu
(dzi$ znanego jako RAS/UNREP).

W pewnej odlegtosci od drugiego komina
zamontowano tylny drugi maszt kratowni-
cowy ze stanowiskiem kierowania ogniem
artylerii gléwnej na topie. Stanowil on
réwnolegly lub — w zalezno$ci od sytuacji
— zapasowy o$rodek obserwacyjny i umozli-
wial prowadzenie ognia takze w przypadku
uszkodzenia urzadzer dziobowych (redun-
dancja systemow). Na dwdch platformach

Armata m

ska kal. 406 mm L/50 Mk 2 o numerze seryjnym 111, eksponowana w Washington Navy

Yard. Wyprodukowano ja w 1922 r. przy wspétudziale Watervliet Arsenal i Naval Gun Factory z prze-
znaczeniem dla pancernikow typu South Dakota lub jednostek typu Lexington. Ujecie pozwala
doktadnie zobaczy¢ gwint przewodu lufy oraz niewielkie otwory rozmieszczone wokot jego wylotu,

stuzace do chtodzenia wktadu gwintowanego.

Trudno jednak jednoznacznie ustali¢ ich
producenta, gdyz na tak wczesnym etapie
budowy pancernikéw nie wybrano jeszcze
dostawcy wyposazenia (reflektory systemu
Becka produkowaly wowczas firmy General
Electric oraz Sperry Marine).
Bezpo$rednio na spardeku (pokfadzie
01, amer. 01 deck), rowniez po bokach
kominéw, rozmieszczono instalacje todzi
okretowych z zespolem szalup, kutréw,
motordwek i todzi roboczych. Duza czes¢
tych jednostek przechowywano wysoko, aby
nie ogranicza¢ sektoréw ostrzalu artylerii
pomocniczej. Do ich obstugi stuzyly dwa
ciezkie zurawie wielofunkcyjne, umiesz-
czone w centralnej czesci nadbudéwki. Byto
to rozwigzanie typowe dla amerykanskich
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masztu znalazly sie stanowiska sterowanych
elektrycznie czterech reflektoréw bojowych
oraz czterech dalocelownikéw systemu
strzelania torped (dwa takie stanowiska
zamontowano takze na skrzydtach przed-
niej nadbudéwki). W sasiedztwie masztu
rozmieszczono dalsze pomieszczenia facz-
nosci oraz piony wentylacyjne i inne wypo-
sazenie pomocnicze. Catkowita rezygnacja
z tylnej nadbudéwki wynikala z dazenia
do uzyskania jak najwiekszych sektoréw
ostrzatu wiez ,Nr 3” i ,Nr 4" Pozwalalo to
prowadzi¢ ogient pelnymi salwami podczas
walki na mniejszym lub wigkszym kontrkur-
sie wzgledem linii przeciwnika, bez koniecz-
nosci ustawiania wlasnego okretu idealnie
burtg do celu. Utrzymywanie odpowiednio

ostrego kata kursowego zwiekszalo zarazem
rzeczywisty ekwiwalent ochrony czotowych
i bocznych plyt wiez oraz wystajacych cze-
$ci barbet (ktore w dodatku byly okragte, co
na starcie zwiekszalo ich ekwiwalent nawet
do ok. 70 proc.), poniewaz pociski przeciw-
nika uderzaly w nie pod mniej korzystnym
katem. Zasadnicza cze$¢ pasa burtowego
pozostawata natomiast gleboko zanurzona,
szczegolnie przy wypornosci bojowej,
przez co byta niezwykle trudna do bezpo-
$redniego trafienia (a co dopiero przebicia)
przez jakiekolwiek dwczesne efektory.
Ogoélny uklad nadbudéwek pozostawat
wiec mocno konserwatywny, lecz nie byt
prostym powiekszeniem rozwigzan z typu
Colorado. Zwiekszenie predkosci, zastoso-
wanie diuzszych armat artylerii gléwnej,
wprowadzenie ciezkiej baterii pomocni-
czej w postaci armat kal. 152,4 mm i dal-
sza rozbudowa systemu kierowania ogniem
wymusily zmiane proporcji calego okretu.
Rezultatem byt kadiub znacznie diuzszy
i pojemniejszy od zastosowanego na typach
Tennessee i Colorado, a zarazem $cisle pod-
porzadkowany uzbrojeniu, ochronie biernej
oraz zdolno$ci prowadzenia dtugotrwalych
dzialan oceanicznych. Nie ma przy tym
podstaw, aby konstrukeji amerykanskiej
przypisywa¢ niedostatki rezerw moder-
nizacyjnych, ktére dotknely pancerniki
zagraniczne. Praktyka pdzniejszej przebu-
dowy starszych superdrednotéw US Navy
pokazata, ze zwiekszenie wypornosci oraz
rozbudowe systeméw ochronnych mozna
bylo kompensowa¢ przez montaz zewnetrz-
nych zbiornikéw wypornosciowych. Ele-
menty te zwiekszaly szeroko$¢ i wypor-
nos¢ kadtuba, a jednoczesnie mogly zostaé
wlaczone do nowocze$niejszego systemu
uzupelniania zapaséw na morzu RAS/
UNREP. Paradoks typu South Dakota nie
wynikal zatem z technicznej niemoznosci
jego pdziniejszego unowocze$nienia. Prze-
ciwnie — ogromny kadlub prawdopodobnie
pozwalalby na daleko idace modyfikacje.
Przeszkoda stalby sie raczej mlody wiek
tych jednostek: kiedy US Navy przechodzita
restrukturyzacje i rozpoczynala gruntowne
przebudowy starszych superdrednotéw,
South Dakoty nadal uchodzityby za najnow-
sze pancerniki Battle Line, a wyltaczenie ich
ze stuzby na kilka lat byloby trudne do uza-
sadnienia. Moglyby przez to omina¢ moder-
nizacje, ktére uczynily z przebudowanych
typéw Nevada i Pennsylvania znacznie bar-
dziej kompletne systemy bojowe.
Koloryzacje: Stawomir J. Lipiecki.

Fot.: National Archives, US Navy, Naval History

and Heritage Command, Library of Congress. A5
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Superdrednot Yamato w SWO]E] ostatecznej konflguraql bojowej z 1945 r.,
po zakoniczeniu ostatniego programu rozbudowy uzbrojenia przeawlotmczego

Koriczymy kilkuczesciowa historie najwiekszych zbudowanych
superdrednotow. W tym numerze krétko odnosimy sie do dwoch
mitow narostych wokot skutecznosci artylerii gtownej Yamato
w ostrzale jednostek amerykanskich.

Fizyka i dokumenty Bureau of Ships
(BuShips) raz na zawsze ucinaja pojawiajace
sie spekulacje, oparte przede wszystkim na
zachowanych japonskich raportach.

Historiografia bitwy pod Samar z 25 paz-
dziernika 1944 r. przez dekady karmita sie
literacka dramaturgia, w ktérej garstka
amerykanskich niszczycieli i lotniskowcéw
eskortowych z zespotu Taffy 3 stawita czota
nie tylko samemu Yamato, ale poteinej
japonskiej grupie bojowej z acznie czte-
rema pancernikami. W centrum tej opowie-
$ci niezmiennie stoi superdrednot Yamato,
okreslany przez popularyzatoréw jako
»potwor, ktérego same salwy mialy wywo-
tywa¢ apokalipse na dystansach dotad nie-
dostepnych dla artylerii morskiej” W ostat-
nich latach popkulturowy mit zyskat nowe,
pseudonaukowe oblicze za sprawa analiz
Roberta Lundgrena. Ten ceniony badacz,
tym razem jednak bezkrytycznie Zonglujac
japonskimi szkicami sztabowymi, sprébo-
wal udowodnié, ze Yamato dokonal bali-
stycznych cudéw, dziurawiac podwodzia
i famiac kregostupy amerykariskich okretow
z odlegtosci blisko 30 km. Czas wiec odlo-
zy¢ na bok internetowe rewelacje i zderzy¢
model Lundgrena z brutalng rzeczywistos-
cia. Fizyka, mechanika ptynéw, optyka oraz
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podstawowa krytyka Zrédtowa nie pozosta-
wiaja na tych teoriach suchej nitki. Lund-
gren po prostu oszukuje nauke.

Punktem wyjscia dla teorii o ,rekordo-
wych trafieniach” jest ocalaly z pozogi wojen-
nej japonski raport bojowy z Yamato, wedtug
ktérego pancernik mial otworzy¢ ogien
z dystansu ok. 34 000 m. Lundgren bezkry-
tycznie przyjmuje te dane, twierdzac, ze trze-
cia salwa z odlegtosci 32 000 yd (29 261 m)
porazita podwodzie lotniskowca eskorto-
wego USS White Plains (CVE-66) jako tzw.
podwodny niedolot. Z perspektywy praktyki
morskiej to czysta fikcja. Granica obserwacji
optycznej dla Yamato zaczynala sie dopiero
od ok. 30 km — i to wylacznie przy idealnej,
sterylnej pogodzie. Tymczasem pod Samar
warunki byly fatalne: szkwaly deszczowe,
niska widoczno$¢, a przede wszystkim
potezne zastony dymne i chemiczne sta-
wiane przez amerykanska eskorte. Wzor na
horyzont geometryczny jest bezlitosny: przy
wysokosci stanowiska dalmierza gléwnego
Yamato i topu masztu White Plains teore-
tyczna linia horyzontu wynosita maksymal-
nie 30 km. Oznacza to, ze z tej odlegtosci
Japoficzycy mogli dostrzec — w idealnych
warunkach — co najwyzej sam czubek ame-
rykanskiego masztu, a nie sylwetke kadluba
pozwalajaca na dokonywanie poprawek bali-
stycznych! W rzeczywistym starciu realny

horyzont kontrastowy spadt ponizej 20 km.
Jesli obserwator w dalocelowniku nie widzi
celu, dalmierz optyczny o bazie 15 m staje
sie bezuzytecznym meblem.

Japonski taiicuch rozpoznania (recon-
-chain) lezal rozbity od pierwszych minut
bitwy. Zaloga pancernika nie mogta urato-
wac celnosci radarem obserwacji nawodnej
22-Shiki. Ten prymitywny system o mocy
zaledwie 2 kW nie stuzyt do kierowania
ogniem. Z powodu braku odpowiedniego
zobrazowania na wyswietlaczu oscylosko-
powym obserwacja i nanoszenie punktéw
upadku wtasnych pociskéw (splashes)
w gestwinie dymu i gejzeréw wodnych byty
technicznie niemozliwe. Co wiec widzieli
Japoriczycy? Widzieli chaos. Swiadczy o tym
ich wtasna, kompromitujaca klasyfikacja
celéw: mate lotniskowce eskortowe CVE
uznali za wielkie lotniskowce floty (CV),
a niszczyciele — za krazowniki. Ogien otwie-
rano na oslep, a rzekome rysunki z idealnie
prostymi liniami kursow, réwnomiernymi
predkosciami i ,czystymi” dystansami
(20, 35, 37 km) to w istocie postsztabowa,
powojenna rekonstrukcja rysowana przy
biurku, majaca usprawiedliwi¢ przed prze-
tozonymi taktyczny blamaz.

180 MJ KONTRA
RZECZYWISTOSC BUSHIPS

Najwieksza manipulacja Lundgrena doty-
czy rzekomego podwodnego porazenia USS
White Plains. Japonski ciezki pocisk APC
kalibru 460 mm (91-Shiki) wazy! 1460 kg.
Przy dystansie ok. 18-20 km jego predkos¢
uderzenia wynosita blisko 500 m/s. Daje



JAPONSKIE SUPERDREDNOTY TYPU YAMATO
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Diagram sytuacji taktycznej, opracowany przez japonski sztab po zakonczeniu bitwy pod Samar. Zaokraglone wartosci
czasu i potozenia jednostek wskazuja, ze nie jest to dokument prowadzony na biezaco podczas walki, lecz pézniejsza
rekonstrukcja oparta na meldunkach okretowych. Materiat ten dobrze ilustruje trudnosci zwiazane z odtworzeniem
rzeczywistego przebiegu starcia oraz ograniczona jakos$¢ informacji naptywajacych do japonskiego systemu dowodzenia

w warunkach intensywnej walki, zaston dymnych i czestych zmian kontaktu z przeciwnikiem.

to monstrualng energie kinetyczna rzedu
180 M]J oraz impuls rzedu 730 kN/s. USS
White Plains byl jednostka typu Casablanca
- zbudowana w pospiechu na bazie planéw
statku handlowego, z nieopancerzonym
poszyciem o grubosci zaledwie 20 mm,
wykonanym ze zwyklej stali konstrukcyj-
nej HT lub MS. Charakteryzowal sie niska
sztywno$cia wzdtuzna. Wystarczy podsta-
wowa znajomo$¢ mechaniki i wytrzyma-
tosci materialéw, by zrozumie¢, ze ude-
rzenie hydrodynamiczne i fala sejsmiczna
wybuchu tak poteznego pocisku tuz obok
burty (nawet bez bezposredniego trafienia)
dostownie rozerwalyby dno takiej konstruk-
cji. Fala uderzeniowa rozszarpataby poszy-
cie, $ciefa wregi i wywolala kaskadowe,
natychmiastowe zalanie maszynowni, posy-
tajac okret na dno w kilka
minut. Tymczasem ofi-
cjalny raport uszkodzen,
przygotowany przez
amerykanskie BuShips,
zawiera unikalng doku-
mentacje fotograficzna
dna White Plains, ktéra
ostatecznie nokautuje
tezy Lundgrena.
Widoczny na zdjeciu
stan podwodzia w rejo-
nie wregi 66 (BHD. 66)
to twardy, materialny
dowod, ktéry bezlitos-
nie weryfikuje fantazje
o yjaponskim megacio-
sie”. Calkowite wgnie-
cenie poszycia dennego
wynosi tam zaledwie ok.
5 cm (MAX. DEPRES-
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SION ABT. 2”), rozciagajac sie na dfugosci
18 ft od osi symetrii kadtuba (EXTENT
OF DEPRESSION 18'-0” FROM CL). Co
najwazniejsze — blachy i spawy zachowaly
pelna ciaglos¢ strukturalna. Nie ma mowy
o zadnym przebiciu kadtuba, rozerwaniu
wiazan czy peknieciach zmeczeniowych
stali. Fizyka nie ktamie. Tak minimalna
strzatka ugiecia na delikatnym kadtubie
handlowym catkowicie wyklucza oddzia-
tywanie 1,5-tonowego pocisku kalibru
460 mm. Uderzenie ciezkiego efektora
z Yamato — nawet w formie podwodnego
niedolotu — wgniotlaby lub rozszarpata
to dno jak puszke aluminiowg. Fotografia
BuShips to podrecznikowy dowdd na bli-
ski niedolot pocisku o nieporéwnywalnie
mniejszej energii — konkretnie kalibru

1y

203 mm, prawdopodob-
nie z krazownika ciezkiego
Chikuma, ktory operowal
blisko celu i faktycznie
prowadzit do niego inten-
sywny ogien.

Co wiecej, fakt, ze USS
White Plains po powro-
cie do bazy nie pojawit sie
juz na pierwszej linii, nie
byt efektem ,zdruzgotania
przez Yamato’, jak chca
tego internetowi publicy-
$ci, ale czystej logistyki.
W drugiej polowie 1944 r.
masowo budowane lotni-
skowce eskortowe (CVE)
mialy w US Navy najniz-
szy priorytet remontowy.
Wobec poteznego nasy-
cenia floty nowymi jed-
nostkami i ograniczonej przepustowosci
suchych dokéw uszkodzony wstrzasami
okret o relatywnie niskiej wartosci bojowej
zostal po prostu wycofany i postawiony
na koniec gigantycznej kolejki, gdzie wraz
z innymi CVE czekal na naprawe oraz ruty-
nowy remont okresowy. Przypisywanie tej
decyzji stoczniowej mitycznej potedze arty-
lerii Yamato to czysta manipulacja.

SMIERC KINETYCZNA,
KTOREJ NIE BYLO

Kolejna sensacja Lundgrena jest rze-
kome trafienie niszczyciela USS John-
ston (DD-557) przez Yamato z dystansu
18 600 m. Scenariusz ten brutalnie wery-
fikuja prawa fizyki i stan wraku okretu.
Pocisk 91-Shiki o masie 1460 kg, porusza-

Udokumentowane przez BuShips uszkodzenie dna lotniskowca eskortowego USS White Plains (CVE-66), powstate wskutek
oddziatywania fali uderzeniowej po bliskim upadku pocisku do wody. Skala i charakter deformacji konstrukcji pozostaja
catkowicie niezgodne z efektami oczekiwanymi po trafieniu pociskiem przeciwpancernym kal. 460 mm. Fotografia nalezy
do najwazniejszych materialnych dowoddw obalajacych popularna teze o rzekomym trafieniu amerykanskiego okretu
przez artylerie gtowna pancernika Yamato podczas bitwy pod Samar.
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jacy sie na tym dystansie z predkoscia 500—
550 m/s, niesie energie rzedu 180-220 MJ.
To sita uderzenia rozpedzonej lokomotywy,
skupiona w punkcie o $rednicy zaledwie
46 cm. Przy grubosci poszycia niszczy-
ciela, wynoszacej Srednio 12-19 mm, tego
rodzaju pocisk nie potrzebuje nawet eks-
plozji fadunku bojowego, by przetamac
i zlikwidowa¢ taka jednostke. Sam efekt
kinetyczno-hydrodynamiczny wywotatby
natychmiastowe wyrwanie poszycia z wreg
na ogromnym obszarze, pekniecie wzdtuzne
i poprzeczne kadluba oraz natychmiastowe
zatoniecie. Tymczasem USS Johuston po
rzekomym porazeniu przez Yamato jesz-
cze przez dobre kilkanascie minut dyna-
micznie szed! naprzod, utrzymywal ply-
walno$¢, strzelal z armat i manewrowat.
Badania wraku jednoznacznie wykluczaja
bezpos$rednie trafienie kalibrem 460 mm.
Szkody, ktore ostatecznie doprowadzily
do pézniejszego przetamania kadtuba, to
efekt wewnetrznej eksplozji (prawdopo-
dobnie kotta) wywotanej uderzeniem poci-
skow $redniego kalibru (203 mm, 155 mm,
152 mm lub 127 mm).

O ile wiec w internetowych dyskusjach
i na forach Lundgren chetnie szafowal
sensacyjnymi teoriami, o tyle w swojej ofi-
cjalnej monografii ,The World Wonder'd:
What Really Happened Off Samar” z 2014 r.
(ISBN: 9781608880461) te najbardziej
skrajne tezy po prostu pominal — préba
obrony teorii naruszajacych podstawowe
prawa mechaniki i wytrzymatosci mate-
riatow skonczylaby sie bowiem dla niego
naukowym samobdjstwem. Poza tym naj-
wazniejszg kwestia pozostaje fakt, ze z woj-
skowego i operacyjnego punktu widze-
nia caly japonski zespét z pancernikiem
Yamato na czele ponidst pod Samar totalna
porazke. Dysponujac niewyobrazalng wrecz
przewaga ognia i tonazu, japonscy dowddcy
dali sie oszuka¢ zastonom dymnym oraz
determinacji amerykanskich zal6g i uciekli
z pola bitwy, nie realizujac zadnego zada-
nia. Przypisywanie im po wojnie mitycz-
nych sukceséw balistycznych w oparciu
o Zyczeniowe rysunki sztabowe to jedynie
préba pudrowania historycznego blamazu.
Zreszty zapisy timingu rzadko kiedy robi
sie na biezaco (mimo regulaminu) i zazwy-
czaj sa one uzupetniane, gdy ,dym opadnie”
Jezeli raport ma ciagte linie kurséw, réwno-
mierne predkosci, ,czyste” dystanse (20, 35,
37 km), to jest niczym wiecej niz sztabowa
rekonstrukcja sporzadzona po bitwie, a nie
realnym zapisem tego, co widzial obserwa-
tor dalmierza gtéwnego na Yamato.

Rys.: Stawomir J. Lipiecki.

‘ Japonski pancernik (superdrednot) Musashi w 1944 r. ‘

i
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i Wrak Johna Randolpha, ptynacego w konwoju QP 13 amerykanskiego statku typu Liberty, ktory 5 lipca
1942 r. stracit w Ciesninie Dunskiej rufe w rezultacie wpadniecia na brytyjska mine. Zdjecie wykonano
ponad 10 lat pdzniej, gdy holowany z Islandii do stoczni rozbiorkowej zerwat sie z uwiezi i zostat
wyrzucony przez fale na plaze w jednej z zatok w pétnocnej Szkocji.

Los ptynacego z Islandii do Archangielska konwoju PQ 17 byt jedna
z najczarniejszych kart historii alianckich dziatan morskich podczas
Il wojny Swiatowej - miedzy 4 i 10 lipca 1942 r. niemieckie okrety
podwodne i samoloty zatopity 23 statki o tacznej pojemnosci ponad
142 500 BRT. Na dno Morza Barentsa poszto m.in. 430 czotgow.

Ta kleska - rezultat kontrowersyjnych decyzji dowodztwa brytyjskiej
Royal Navy - kompletnie przyémita réwnoczesne straty konwoju
powrotnego QP 13 na wodach Ciesniny Dunskiej. Straty ktopotliwe dla
Admiralicji, bo Niemcy nie przyczynili sie do nich w zaden sposdb.

Niemal doktadnie dwa lata wczeéniej,
10 lipca 1940 r., wody Loch Alsh — zatoczki
miedzy wyspa Skye (Hebrydy Wewnetrzne)
i brzegami potnocno-zachodniej Szkocji -
zaczal opuszczaé konwdj tworzony przez
cztery duze statki i pie¢ niszczycieli. Skie-
rowal sie on na potnoc, a po drodze dola-
czyl do niego krazownik lekki Coventry,
ktory wyszedt z bazy Scapa Flow krétko
przed potudniem. Po zapadnieciu ciemnosci
formacja dotarta powyzej wysepki North
Rona (ten 109-hektarowy skrawek ladu
lezy na pozycji 59°07’N/05°49'W) i 0 20.25
rozpoczela sie kluczowa faza zadania, jakie
powierzono tym jednostkom - do wody
za rufami statkéw zaczely wpada¢ miny
kotwiczne. Bylo ich tacznie 1115; do 22.34
utworzyly cztery rdwnolegle rzedy rozciag-
niete ku Wyspom Owczym.

Statkami byly zarekwirowane przez
brytyjska Admiralicje w grudniu 1939 r.
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i zamienione w stawiacze min szyb-
kie motorowce Menestheus (wprowa-
dzony do uzytku w 1929 r.,, 7715 BRT),
Port Napier (przejety jeszcze w stoczni,
9600 BRT), Port Quebec (réwniez przejety
w stoczni, 5936 BRT) i Southern Prince
(1929 r.,, 10917 BRT). Razem z Agamem-
nonem (1929 r., 7953 BRT) utworzyly one
1. Dywizjon. Lacznie na wymienione jed-
nostki mozna byto zatadowa¢ maksymalnie
2364 miny; najwiecej, bo 556, zabieral fla-
gowy Southern Prince.

Dywizjon zostal wyznaczony do prze-
prowadzenia operacji SN. Pod tym kryp-
tonimem ukryto postawienie Zagrody Pét-
nocnej (Northern Barrage), oddzielajacej
od Atlantyku wody na wschéd od Orka-
dow, Wysp Owczych, Islandii i Grenlan-
dii. Bylo to gigantyczne przedsiewziecie,
wynikajace z zajecia Norwegii przez sily
zbrojne III Rzeszy. Jego ramy obejmowaly

duzo wieksza skale niz podobne, rozpo-
czete w konicowych miesiacach I wojny
Swiatowej przez Amerykanéw, ktorzy
swoja blokade, majaca zatrzymywac kajze-
rowskie U-Booty, rozciagneli miedzy Orka-
dami i kraing fiordow. Gléwnymi celami
nowej zagrody byto ograniczenie mozli-
wosci wychodzenia okretéw Kriegsma-
rine na akweny, przez ktore przebiegaly
newralgiczne linie zaopatrywania Wielkiej
Brytanii, a takze zwiekszenie efektywnosci
blokady morskiej III Rzeszy.

W kwietniu 1941 r. przyszta kolej na
Ciesnine Dunsky, oddzielajaca Islandie
od Grenlandii i 29 maja 1942 jednostki
1. Dywizjonu poplynely tam po raz kolejny.
Agamemnon, Menestheus, Port Quebec,
Southern Prince i krazownik minowy
Adventure, jedyny przed II wojna $wia-
towa taki okret Royal Navy, wyszly z Portu
»ZA” (tak kamuflowano baze w Loch Alsh)
w eskorcie trzech niszczycieli. Dwa z nich
byly pozyskanymi od US Navy ,cztero-
fajkowcami”: Newark (dawny Ringgold,
DD-89) i St. Mary’s (wcze$niej Bagley,
a nastepnie Doran, DD-185). Trzecim byt
réwnie leciwy Saladin. Nazajutrz rano
dofaczyt do nich niszczyciel eskortowy Wil-
ton, a potem krazownik lekki Manchester.
W nocy, gdy formacja dotarfa na wysoko$¢
Hornstrandir — najbardziej na péinocny
wschod wysunietej czesci Islandii - rozpo-
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czeto stawianie zagrody minowej. W plyt-
kich wodach tego akwenu znalazly sie setki
min kotwicznych wyposazonych w zapalniki
magnetyczne. Rozmieszczone w dwéch
rzedach biegnacych w kierunku Grenlan-
dii utworzyly zagrode SN.72. zbudowana
z min Mk XVII* - standardowych (fadunek
wybuchowy maksymalnie 227 kg, glebo-
ko$¢ stawiania do 915 m), ale z zapalnikami
magnetycznymi, zastepujacymi 11 czopow
uderzeniowo-galwanicznych.

Niecaly miesigc potem swoje rejsy rozpo-
czely konwoje PQ 17 i QP 13. 26 czerwca
z Archangielska wyszla w morze wieksza
z dwoch czesci tego drugiego, sktadajaca
sie z o$miu statkéw radzieckich (niemal
tylko one nie szly pod balastem), siedmiu
amerykanskich, pieciu brytyjskich, dwéch
panamskich i holenderskiego. Eskortowaly
je dwa niszczyciele (w tym ORP Garland),
dwie korwety i pomocniczy okret plot.
Alynbank, a na poczatkowym odcinku trasy
formacje poprzedzaly cztery brytyjskie tra-
towce. Nazajutrz Murmarsk opuscit tuzin
statkow (siedem amerykanskich, trzy bry-
tyjskie i dwa panamskie), eskortowanych
przez trzy niszczyciele, tralowce Hussar
i Niger, dwie korwety (jedna z nich byla
Roselys, nalezaca do floty Wolnych Francu-
z0w) oraz trawlery uzbrojone Lady Made-
leine i St. Elstan. W tym przypadku do 30°E
towarzyszyta im tréjka niszczycieli radzie-
ckiej Floty PéInocnej.

Sekcje QP 13 polaczyly sie 28 czerwca.
Dwa dni pozniej okrety radzieckie odpty-
nely, a 0 16.40 po raz pierwszy ogloszono
alarm plot., bo w poblizu konwoju pojawit
sie samolot rozpoznawczy Luftwaffe. Oczy-
wiste bylo, ze formacja zostata wykryta, stad
pojawienie si¢ po jego odlocie mgly przyjeto
na statkach z ulga. 1 lipca, gdy po ominieciu
od pétnocy Wyspy Niedzwiedziej i skrecie
w lewo znalazta si¢ na wodach ok. 250 Mm
na péinocny wschdd od wyspy Jan Mayen,
ochronny opar zniknal i zostala wypa-
trzona z U 88, ktory jej jednak nie zaata-
kowat (5 lipca zatopit dwa amerykanskie
statki PQ 17). Niedlugo potem mgla poja-
wila sie ponownie i komodor trzykrotnie
nakazal zmienic¢ kurs, ale nie przyniosto to
oczekiwanego rezultatu, bo nazajutrz po jej
zniknieciu PQ 13 zaczely obserwowaé dwie
todzie latajace typu Blohm & Voss Bv 138.
Pare godzin pdzniej, na pozycji 73°N/03°E,
w odlegtosci ok. 10 Mm, minat sie z PQ 17,
a poniewaz Niemcy z oczywistego wzgledu
skupili sie na tamtym, nie dzialo sie nic
groznego w przypadku konwoju idacego ku
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z powiekszonymi nadbudéwkami dla m.in. kantyny, baru, kina i...

dodanie drugiego komina).

Islandii. 3 lipca znow zaczat plyna¢ w bar-
dzo gestej mgle. Dzien minal bez godnych
odnotowania wydarzen.

4 lipca o 14.00, na przyblizonej pozy-
cji 68°N/12°W (ok. 113 Mm na pétnocny
wschdd od Islandii), QP 13 podzielit sie.
16 statkéw, w tym dotychczasowy komo-
dorski, odbita na potudnie, kierujac sie
do bazy w Seidisfjordzie na wschodnim
wybrzezu wyspy, gdzie okrety musialy
zatankowa¢ przed dalsza droga do Wiel-
kiej Brytanii, z pierwszym przystankiem
w Loch Ewe. Pozostale, majace zawina¢
do portéw Ameryki Péinocnej, skrecily
w prawo, by najpierw droga przez Cies-
ning Dunska dotrze¢ do bezpiecznego
kotwicowiska w lezacym na poéinoc od
Reykjaviku Hvalfjordzie. Eskortowaly je
Niger, Hussar, Roselys, Lady Madeleine i St.
Elstan. Dowddca pierwszego z wymienio-
nych okretow, 46-letni kmdr ppor. Arthur
J. Cubison, dowodzil jednoczesnie zespo-
tem eskorty.

Cubison byt jednym z setek oficeréw
Royal Navy zmobilizowanych po wybuchu
II wojny $wiatowej. Po raz pierwszy roz-
poczal stuzbe w 1913 r,, a juz we wrzes-
niu 1918 r. zostal odznaczony Krzyzem

Menestheus Jeden z okretow 1. Dywmonu ktore postawﬂy zagrodq SN 72 Po jego rozformowanlu
zostat przebudowany na jednostke wypoczynkowa dla zatog okretow Brytyjskiej Floty Pacyfiku,

browaru (stad konieczne byto

Zaszczytnej Stuzby (Distinguished Ser-
vice Cross, DSC) za swoje umiejetno$ci
»fachowe”: 20 stycznia 1918 r. wyrdznit sie
w bitwie koto Imroz! podczas kierowania
ogniem armat niszczyciela Tigress. Z niego
przechodzit w nastepnych latach na jed-
nostki tej klasy; po awansie na kapitana
byt krétko dowddca Abdiela, a nastepnie
Spencera i jednocze$nie grupy jednostek
Floty Rezerwowej. W latach 1927-1930
pelnit stuzbe na Dalekim Wschodzie (China
Station), m.in. na lotniskowcu Hermes. Po
powrocie do Wielkiej Brytanii jej kolejnym
miejscem byt Ark Royal, tender wodnosa-
molotow petnigcy funkcje jednostki szkole-
niowo-do$wiadczalnej. W 1934 r. Cubison
odszed! do cywila na wlasna prosbe; dwa
lata pozniej zostal awansowany na pierw-
szy stopiert komandorski. Zmobilizowany
w lutym 1940 r., odznaczyt si¢ na ladzie

! Rezultat wypadu na Morze Egejskie dwoch maja-
cych niemieckie zatogi najlepszych jednostek floty
osmanskiej: krazownika liniowego Yavuz Sultan
Selim (eks-Goeben) i krazownika lekkiego Midilli
(eks-Breslau). Brytyjczycy utracili monitory Raglan
i M28, a obaj napastnicy wpadli na zagrody minowe
(Midilli zatonal). W konicowej fazie starcia Tigress
i Lizard stoczyly pojedynek z idacymi im na pomoc
niszczycielami.

Trawier uzbrojony Lady Madeleine - okret, ktory uratowat
grupke ludzi z flagowca eskorty QP 13.
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w trakcie ewakuacji Dunkierki, za co juz
7 czerwca po raz drugi odznaczono go
DSC. Nastepnie dowodzit grupami patro-
lowcéw pomocniczych w Harwich i Lowe-
stoft. Komende nad HMS Niger przejat pod
koniec 1941 r., wracajac na morze po dluz-
szej przerwie.

Zgodnie z rozkazem, ktéry otrzymal
Cubison, ,amerykanska” cze$¢ rozdzielo-
nego konwoju miala dotrze¢ na pozycje
66°40'N/18°50'W i przez nastepne 110 Mm
i$¢ doktadnie na zachdd, do pierwszego ze
zwrotéw w lewo, ktore doprowadza ja do
wspomnianego schronienia. Mial on nastg-
pi¢ krétko po minieciu najwezszej czesci
Cie$niny Dunskiej, miedzy przyladkiem
Tupinier na Grenlandii i wspomnianym
juz pélwyspem Hornstrandir (nazywanym
przez Brytyjczykéw Straumness, od znajdu-
jacej sie na nim latarni morskiej), w poblizu
poludniowego kraica SN.72.

FATALNA POMYEKA

W przypadku jednostek idacych do
Hvalfjordu duzy problem stanowito to, ze
po podziale zachmurzenie nadal nie pozwa-
lafo ustali¢ ich dokfadnej pozycji. 5 lipca
pogoda od rana pogarszata sie¢ i péZznym
popotudniem chmury wisialy jeszcze nizej,
ulewny deszcz ograniczat widzialno$¢ do co
najwyzej jednej mili, a silny wiatr z pétnoc-
nego wschodu rozhustat morze do ,0semki”
W takich koszmarnych warunkach konwdj,
ze statkami w pieciu kolumnach, zaczal
zbliza¢ sie do Hornstrandir.

0 17.10 GMT Niger wystat do komodora,
ktorym byt kapitan amerykanskiego statku
American Robin, pytanie, czy ten zamie-
rza nakazac przejécie z pieciu kolumn na
dwie przed pokonaniem odcinka miedzy
potwyspem a zagroda minowq. Adresat
sygnalu, nieprzyjemnie zaskoczony, nie-
zwlocznie polecit zmieni¢ szyk, nie wyjas-
niajac w swoim sygnale — co miafo niedtugo
swoje konsekwencje — z czego to wynika.
O 18.00 z flagowca eskorty zasygnalizo-
wano, Ze jest on na przyblizonej pozycji
66°45'N/22°22'W (a wiec ok. 17 Mm na
potnoc od pétnocno-wschodniego krarica
poétwyspu) i konwéj powinien przyjac kurs
222°. Bezposrednio potem Niger wysunal
sie mocniej przed statki, zajmujac pozycje
w lewej ¢wiartce dziobowej komodorskiego,
i Hussar, niecala mile za jego rufa, zaczat
posredniczy¢ w tacznosci $wietlnej. Okolo
20.00 komodor odebral sygnal o zauwa-
zeniu w odleglosci mili i namiarze 150°
North Cape, czyli najbardziej wysunietej
ku Grenlandii czesci pétwyspu, potaczony
z oczywistym w tej sytuacji (dotychczasowy
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Tratowiec typu Halcyon, szdsty okret Royal Navy noszacy nazwe rzeki i krainy w Afryce Zachodniej,
zbudowany w stoczni J.S. White w Cowes na wyspie Wright (potozenie stepki 1 kwietnia 1935 r., wodo-
wanie 29 stycznia, ukoriczenie 4 czerwca 1936 r.). W dniu wybuchu Il wojny $wiatowej z 6semka jed-
nostek siostrzanych tworzyt bazujaca w Dover 5. Flotylle, ktorg przerzucono nastepnie do Grimsby,
a potem do Rosyth. 3 lutego 1940 r. w poblizu przyladka Kinnaird zostat nieskutecznie zaatakowany
przez bombowce Luftwaffe, 20 maja - juz jako okret 4. Flotylli (Grimsby) - odnidst pod Gravelines
uszkodzenia w rezultacie ostrzatu z powietrza. Od 28 maja do 1 czerwca brat udziat w ewakuacji Dun-
kierki, nastepnie kontynuowat tratowania oraz misje eskortowe i patrolowe. W kwietniu 1941 r. dotgczyt
z siostrzanym Speedwellem do jednostek Royal Navy bazujacych na Islandii. Pod koniec czerwca wraz
z innymi jednostkami poptynat na pomoc konwojowi HX 133, zaatakowanemu przez ,wilcze stado”.
Pod koniec roku zostat wystany do stoczni w Dundee, gdzie przystosowano go do stuzby na wodach
arktycznych (prace obejmowaty m.in. wzmocnienie dziobu). 23 lutego 1942 r. dotart do Murmanska
jako jeden z okretow eskorty PQ 11, w marcu i kwietniu ostaniat QP 9, PQ 14 i QP 11, w maju odbywat
patrole na Morzu Barentsa i tratowat wody pod Murmanskiem.

Podstawowe dane techniczno-taktyczne tratowcow typu Halcyon: wyporno$c - 815-835 ts (stan-
dard), 1310-1372 ts (petna), dtugos¢ catkowita kadtuba - 74,75 m, szerokos¢ maks. kadtuba - 10,21 m,
zanurzenie - 2,7 m; naped - maszyna parowa potrojnego rozprezania o mocy 2000 KM, predkos¢ maks.
- 17 w., zasieg - 7200 Mm/10 w.; uzbrojenie - 2 armaty uniwersalne Mk V kal. 102 mm/L45 (2xI), 4 kaemy

kal. 12,7 mm (1xIV), 4-8 kaemow kal. 7,7 mm, zrzutnie i miotacze bg; zatoga - 80-95 ludzi.

s iger

kurs prowadzit konwéj prosto ku ladowi)
poleceniem odbicia w prawo, dokladnie na
zachdd. O 20.45 komodorowi przekazano
tres¢ kolejnego sygnalu z okretu Cubisona
— komandor informowal, Ze zauwazonym
ladem byla w rzeczywistosci gora lodowa
i zalecil powr6t na kurs 222°. Kapitan Ame-
rican Robin niezwlocznie polecil znéw
odbic¢ w lewo.

Zgodnie z oficjalnym raportem Niger
do tego czasu juz zatonal — 0 20.40 jedna
z min SN.72 eksplodowala pod dnem
okretu, famiac mu stepke. Gdy osiadt
w wodzie, doszto do wybuchu wtérnego
kottéw, po ktérym mial przewréci¢ sie
na burte, a potem do géry dnem i znik-
nal z powierzchni, na przyblizonej pozy-
cji 66°55'N/22°20'W. Od wybuchu do jego
zatoniecia uplyneto zaledwie pare minut.
William Graeme Ogden, dowodzacy wow-
czas Lady Madeleine, po latach wspominat
to zdarzenie tak: O 20.40 zobaczylem, jak
wylania si¢ z mroku i zajmuje pozycje
okoto pdt mili od naszego dziobu, po lewej
burcie. Nadal sygnat Swietlny, aby przeka-
zac komodorowi polecenie zwrotu na kurs
270°. Gdy sygnalista byt zajety wywolywa-

niem najblizszego statku, nastgpita silna
glucha eksplozja. Rzucajgc okiem wokdt,
zobaczytem, ze Niger mocno sie przechylit
i ewidentnie jest w powaznych tarapatach.
Pospiesznie wpisatem do dziennika pokia-
dowego: HMS Niger storpedowany o 20.40.
Przypuszczalna pozycja 66°30°N-23°10'W.
[...] Gdy Lady M plyneta w jego kierunku,
ustyszatem po prawej burcie szybkg serig
poteznych eksplozji, a przez lornetke ujrza-
tem zatrzymujgce si¢ i najwyrazniej tongce
statki. Kiedy dotarlismy do trafowca, jego
dziob byt skierowany w niebo, z nienaru-
szong czescig dna, ktéra wystawata ponad
wode. Myslatem wowczas, ze torpeda
musiata oderwac rufe okretu. Czes¢ zatogi
trzymata si¢ niemal pionowego poktadu
dziobowego, a inni, pokryci czarnym pali-
wem, byli na tratwie Carleya w pewnej
odlegtosci [od niego]. W ciggu minuty |...]
okret |...] znikngt na naszych zdumionych
oczach. [...] Rufa Lady M o wlos mineta
tratwe, bedacy na niej ludzie chwycili
sig liny i rozpoczeli walke o wciggniecie
ich na pokiad. [...] Trzymatem pokrytego
ropa [...] porucznika, gdy fala porwala go
i przepadt. [Uratowani] byli marynarzami
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maszynowymi i nie mieli pojecia, co trafito
w ich okret.

Wychodzac w feralny rejs, Niger miat na
poktadzie 154 ludzi, poniewaz wracato na
nim do Wielkiej Brytanii 39 bytych czlon-
kéw zatogi krazownika lekkiego Edinburgh,
ktéry poszed! na dno Morza Barentsa
2 maja. Zginelo 146, wéréd uratowanych
byt tylko jeden (lub dwéch) z Edinburgha.

KOLEJ NA STATKI

Rozbieznosci w podawanych czasach
i niepewnos¢ co do pozycji poszczegdlnych
jednostek konwoju sprawily, ze ustalenie
w pelni wiarygodnej sekwencji wydarzen
po wybuchu pod okretem Cubisona byto
niemozliwe (nie wykluczono na przyklad,
ze najpierw, i to dopiero o 21.05, wpadl
na zagrode jeden ze statkéw). Niewatpli-

pokladowej (Naval Armed Guard, NAG)
na parowcu Hybert, zlozyl nastepujacy
raport: 5 lipca o 21.13 GMT statek, ply-
nacy jako chyba trzeci przed nami, zaczal
tongc rufg naprzod. Obsada armaty zajeta
stanowiska bojowe. Statki przed naszym
strzelaty ze swoich armat czterocalowych
i kaeméw. [...] Widziatem tylko wzno-
szone przez wybuchajgce pociski kolummny
wody po prawej burcie, konwdj w dwdch
kolumnach, z Hybertem w kolumnie pra-
woburtowej. O 21.15 nastgpita eksplozja
przy prawej burcie na rufie. Wzniosta
szezqtki, wode i pokrywy lukéw na 50 stép
[ok. 15 m], kilku cztonkéw obsady armaty
zostato zrzuconych z jej platformy na
poktad nizej, innych podrzucito o jedng lub
dwie stopy, ale wylgdowali na platformie.
Gdy dym sie rozwial, nie bylo lewoburto-

Zbudowany w Holandii turbinowiec Ali(aid, -
byty Tenbergen (1922-1928) i przyszta Rodina. =

wie jednak pierwsze dwie pary w szyku
wykonaly zwrot na tyle wcze$nie, ze omi-
nely poludniowy kraniec zagrody. Gdy
pod kolejnymi zaczety wybucha¢ miny,
w konwoju zapanowat chaos, a artylerzy-
$ci, w przekonaniu, ze zostal zaatakowany
przez wynurzone U-Booty lub rajdera,
otwierali ogien do innych lub wszystkiego,
co ujrzeli na wodzie. Dowodzacy St. Elsta-
nem por. Graham Butcher sadzil, ze napast-
nikami sg okrety podwodne Kriegsmarine
i Ogden doszed! do tego samego wniosku,
zobaczywszy oczami wyobrazni torpedy
i rzeczywiste pociski trafiajace w kon-
cowki kadluba jednego ze statkéw. Sygnat
z Roselys o minach przyjat z niedowierza-
niem, bo czoléwka konwoju nie ucierpiata.
Szybkie spojrzenie na mape powiedziato
mu, zZe konwdj szed! niemal tg sama trasg,
jaka niedawno podazy! w przeciwna strone
PQ 16, a jedyna zaznaczona na mapie
zagroda w Ciesninie Dunskiej znajdowata
sie na potnocny wschéd od tej trasy, duzo
dalej od ladu, ktory ewidentnie byt blisko.
Chorazy mar. J.C. Guibert, dowddca zto-
zonej z marynarzy US Navy obstugi broni
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wej czesci stanowiska. Statek zaczgl tongcé
rufg, nabierajgc przechylu na lewg burte.
Kapitan polecit rozpoczgcé ewakuacje.
O 21.19 nastgpita druga eksplozja, mniej
wigcej na wysokosci tadowni nr 2. Na wode
opuszczone zostaly 4 szalupy, znaleZli sie
w nich wszyscy czlonkowie zatogi. Ludzie
z obstugi armaty mieli drobne obrazenia,
okoto 22.30 pieciu podnidst trawler brytyj-
ski, a reszta znalazta sie na korwecie fran-
cuskiej. Wszyscy trafili do bazy na Islandii,
tamtejsi oficerowie méwili o wpadnieciu
na brytyjska zagrode minowg. Guibert
napisal tez, ze jeden z jego podwladnych —
okreslony jako wiarygodny — powiedzial mu
o ujrzeniu z szalupy U-Boota. Chorazy trafit
na Lady Madeleine i krétko potem opréz-
nianie fodzi zostalo przerwane (pozostata
w niej jeszcze jaka$ pofowa rozbitkéw), bo
»ujrzano” torpede zmierzajaca ku trawle-
rowi, ktory uzyskat ,kilka kontaktéw” i rzu-
cit bomby glebinowe.

Jego dowddca wspomnial o tym zdaw-
kowo. Wydarzenia po tym, jak ustaly
wybuchy i wynikajacy z nich chaos, opisat
nastepujaco: Zaczelismy zbieraé cate todzie

rozbitkéw z amerykanskich statkéw. Nie-
stety, byli to w wigkszosci niedoswiadczeni
marynarze, przerazeni ogrommymi falami.
Wiostowali dla samego wiostowania, nie
patrzgc, dokad plyng, ani nie obserwujgc
zdradliwych fal. Niektdrzy nawet podpty-
neli do mojej burty nawietrznej i rozbili sie
na kawatki o nig. Nie spodziewatem sie, ze
przezyje te noc i nastepny poranek. Spedzi-
liSmy godziny na poszukiwaniu i zbieraniu
ocalatych. Gdybysmy trafili na zagrode,
z pewnoscig wylecielibySmy w powietrze.

Hybert po wybuchu drugiej miny wypro-
stowal sie, ale nadal tonal wolno. Przy
wspomnianych przez Guiberta szalupach
stawili sie rzeczywiscie wszyscy na pokla-
dzie: 39-osobowa zaloga, 11 marynarzy
NAG i 26 pasazeréw, bytych cztonkow
zalogi zatopionego 26 maja przez U-703
brytyjskiego parowca Syros (6191 BRT,
szedt w PQ 16). Roselys w jednym podejsciu
i Lady Madeleine na raty przejely komplet
rozbitkéw.

Zupelnie inaczej potoczyly sie wypadki
w przypadku Massmara, majacego na
pokladzie 38-osobowa zaloge, 16 mary-
narzy obstugi broni pokladowej i 45 ludzi
z réwniez nalezacego do PQ 16 amery-
kanskiego parowca Alamar (5689 BRT),
ktory poszed! na dno 27 maja. Jed-
nym z tych ostatnich byl radiotelegrafi-
sta Charles J. Hayes, ktéry wspominal:
[W nocy 5 lipca] Wtasnie sie potozylem,
gdy nastgpita straszliwa eksplozja, ktéra
wstrzgsnela statkiem. Halas byt jeszcze
glosniejszy niz na Alamarze, gdy ude-
rzyty bomby. Wyskoczylem na poktad
i ruszytem w strone luku, gdy rozlegt sie
kolejny potezny wybuch. Kiedy dotartem
na poktad pogodowy, znajdowat sie on juz
zaledwie metr lub cztery nad poziomem
wody, [opuszczana) {0dz siedziata na niej,
zanim zdgzono odczepic liny z zurawikéw.
Kiedy nastepnym razem spojrzatem za
burte tuz przede mng, poklad znajdowat
sig zaledwie kilka cali nad powierzchnig.
Obok mnie kto$ stat — nie pamigtam kto
— i obaj po prostu przeszliSmy przez nig
do wody. Morze bylo mocno wzburzone
[i] kiedy byto si¢ na szczycie fali, mozna
byto zobaczyé mndstwo ludzi unoszgcych
sie na wodzie, a za chwile nie bylo wida¢
nic poza ogromnymi falami nad glowg.
W lipcu $rednia temperatura wody w Cies-
ninie Dunskiej wynosi 7°C, wiec Hayes oca-
lat dzieki wdrapaniu sie na dno przewré-
conej szalupy — nie do konca pamietat, jak
znalazl sie na pokiadzie Roselys, a tam po
prostu zasnal, budzac sie dopiero w Rey-
kjaviku. Jego szcze$cia nie miafo 23 bylych
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cztonkow zalogi Alamara (w tym kapitan),
17 czlonkéw zatogi Massmara (jego kapitan
réwniez nie zostal uratowany) i 9 (lacznie
z obu statkéw) marynarzy NAG.

W przypadku kolejnego parowca pod
flaga Stanéw Zjednoczonych, Heffrona,
zycie stracit tylko jeden czlonek zalogi,
ktory przepad! podczas ewakuacji wywo-
tanej przez wybuch pierwszej miny. Reszte

firmy Van Nievelt & Goudriaan, rowniez
z Rotterdamu, co oznaczalo zmiane nazwy
na Alkaid. 30 lipca 1933 r., podczas rejsu
pod balastem do Archangielska, wpad! na
kamienista mielizne u wejscia na Morze
Biale, w poblizu Przyladka Orlowa, i zaloga
porzucita go. Sciagniety na gteboka wode
przez ekipy EPRON-u (skrét od rosyjskiej
nazwy panstwowego przedsiebiorstwa robét

. Mt x
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Rodina, jedyny nieamerykanski statek, ktry zatonat

za sprawg brytyjskich min w Ciesninie Duriskiej.

i 23 pasazeréw (lacznie 61 ludzi) przejeta
z szalup Rosalys. Juz opuszczony statek
zdryfowal na druga mine, ale zatonal
dopiero nazajutrz rano.

John Randolph, ukoficzona w marcu
jednostka typu Liberty, réwniez wpadt na
dwie miny, ktérych wybuchy oderwaly mu
rufowa cze$¢ kadtuba, niedaleko za nadbu-
déwka na srodokreciu. Statek ten mial na
poktadzie 38-osobowg zaloge oraz po tuzi-
nie marynarzy NAG i pasazerdw, bylych
cztonkow zalogi amerykanskiego parowca
City of Joliet (6167 BRT), ktéry rowniez nie
doptynat do Rosji w PQ 16. Po ewakuacji -
przedwczesnej, o czym pozniej — okazato
sie, ze w szalupach brakuje pieciu czlonkéw
zalogi Randolpha. Ciekawostka jest fakt, ze
kilka tygodni wcze$niej ludzi z City of Joliet
przejely te same jednostki, czyli Roselys
i St. Elstan.

Sposréd statkéw QP 13, ktére zato-
nely, najciekawsza historie miata za soba
Rodina. Budowe tego turbinowca, nosza-
cego pierwotnie nazwe Tenbergen, roz-
poczeto w stoczni Lobithse Scheepsbouw
Mij., w lezacym przy granicy z Niemcami
nadrenskim Lobith. Tam tez zostal zwo-
dowany 30 lipca 1922 r., dokonczyta go
jednak Nieuwe Waterweg Scheepsbouw-
maatschappij w Schiedam. Wszedt do eks-
ploatacji we wrze$niu jako wlasno$¢ linii
Furness i po szesciu latach przeszedt w rece
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podwodnych i ratowniczych, utworzonego
w 1923 1.), 6 wrzesnia osiadf podczas holo-
wania ponownie na plytkiej wodzie, ale osta-
tecznie tydzien pozniej znalazl sie w Archan-
gielsku. Poniewaz wlasciciel nie interesowat
sie nim (inna wersja mowi, ze nie zaakcep-
towal rachunku...), Rosjanie przejeli go i po
remoncie w tamtejszych zakladach Krasnaja
Kuznica wszedt do uzytku na poczatku
stycznia 1937 r. pod nazwa Bljucher. Nosit ja
do 12 grudnia 1938 1., co wiazalo sie z tym,
ze troche ponad miesigc wezesniej oskarzony
o udziat w ,spisku faszystowsko-wojskowym”
Wiasilij Konstantynowicz Bliicher, od trzech
lat marszalek Armii Czerwonej, zmart

Roselys na zdjeciu wykonanym 31 stycznia 1942 r. w Rosyth, bez- \
posrednio po tym, jak korweta Wolnych Francuzow zaatakowata
U-Boota, co miato zakoniczy¢ sig co najmniej jego uszkodzeniem.

w rezultacie skatowania go przez sledczych.

Jako Rodina zaczal od rejsu do Nowego
Jorku, wiozac tam eksponaty na Wystawe
Swiatowg. Po radzieckiej agresji na Fin-
landie (grudzien 1939 r.) zostal wykorzy-
stany do przewozu wojska do Petsamo,
a potem z powrotem do Murmanska.
Gdy w polowie 1941 r. ku temu portowi
ruszyly oddzialy Wehrmachtu, przerzucat
zaopatrzenie i ludzi w poblize linii frontu,
a potem zostal jednym z pieciu statkow
radzieckich, ktére poptynely na zachéd
w konwoju QP 1 (28 wrzeénia — 19 paz-
dziernika) i wrcily 28 listopada do portéw
arktycznych w PQ 4. Majac za soba blizsze
rejsy, m.in. po Morzu Karskim, zatado-
wana podkfadami kolejowymi, azbestem,
futrami i skérami karakutowymi Rodina
szta w QP 13 z nowym kapitanem, majac
na poktadzie 65 ludzi, w tym kilkunastu
marynarzy Floty Péinocnej obstugujacych
bron poktadowa i grupke pasazerek, ktére
z dzie¢mi mialy dotaczy¢ do mezéw pracu-
jacych w londynskiej ambasadzie.

Wybuch miny rozerwal prawa burte na
rufie statku, na wysokosci fadowni nr 4.
Zaczal tak szybko osiada¢ w wodzie, ze
kpt. Kubasow uznal jego los za przesa-
dzony i nakazal ewakuacje. Gdy w trak-
cie kolejnych gluchych eksplozji Rosjanie
dopadli do szalup, zobaczyli, ze idacy obok
John Randolph ma oderwang rufe, a za
Roding idzie na dno Hybert, majacy za
sobg Massmara i Heffrona. Wszystko szto
dobrze do momentu, w ktorym wypetnione
szalupy odbijaly od statku — ogromna fala,
pedzaca od lewej burty, wywrocita obie
todzie. Starszy mechanik Popow, ktdry
wypad! z prawoburtowej, wspominal po
latach, ze zdotal doptyna¢ do niej i uczepit
sie dna tak jak grupka ludzi, w ktorej byli
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oficer polityczny i sanitariuszka okretowa.
Ten pierwszy wskazal mu nieodlegla belke,
mowiac, ze trzeba ratowac kapitana. Gdy
Popow spojrzal we wskazanym kierunku,
ujrzal czlowieka z glowa na tym kawale
drewna i rowniez rozpoznat w nim Kuba-
sowa. Zanim jednak obaj z komisarzem
zebrali sily, by podja¢ prébe doholowania
kapitana do szalupy, uniesiona kolejny raz
przez fale belka byta juz pusta.

Do przewréconych szalup doptynal
St. Elstan, ktéry w ciagu ok. 30 minut od
zatoniecia Rodiny zabral na poklad 22 czton-
kow zalogi statku i pasazerke. Jeden z tych
pierwszych, mechanik, zmart na poktadzie
trawlera i zostal pochowany w morzu po
drodze do Reykjaviku. Uratowani Rosjanie
wracali do Murmanska na parowcu Stalin-
grad (3559 BRT), ktory szedl w konwoju
PQ 18 i 13 wrzeénia zostal zatopiony przez
torpede z U 408 lub U 589 (U-Booty zata-
kowaly praktycznie w tym samym czasie
z tej samej flanki). Popow wybral pechowo
16dz z lewej burty (prawoburtowe zniszczyt
wybuch), ktora — zaczepiona przez zurawik
szybko tonacego statku — przewrdcila sie.
Wyladowal w wodzie znéw m.in. z komisa-
rzem i sanitariuszka. Cho¢ tym razem byto
jasno, a na duzo spokojniejszym morzu
wokol nie brakowalo ratownikéw, ostatecz-
nie nie doliczono sie 21 z 87 ludzi na pokfa-
dzie zatopionego statku. Wsrdd pieciu pasa-
zeréw, ktorzy zgineli, bylo dwéch z zalogi
maszynowej Rodiny. Warto doda¢, ze wspo-
mniana sanitariuszka, 24-letnia Jekatierina
Buszujewa, ktérej odradzano kuszenie losu,
i przepowiadano dlugie zycie po takim
pechu, nadal plywata i zginela niecaty rok
pdzniej, 6 wrzesnia, gdy Thilisi (7169 BRT)
zatonal w ujsciu Jeniseju po wpadnieciu na
mine postawiong przez U 636.

Najwiecej rozbitkéw zabrata na poklad
Roselys. Ta korweta typu Flower byta jedna
z dziewieciu przekazanych przez Brytyjczy-
kéw flocie Wolnych Francuzéw i wiekszos¢
z nich zachowala swoje oryginalne nazwy
przettumaczone na jezyk francuski. Prob-
lem ze zbudowanym w Aberdeen okretem,
ktéry zatoga pod komenda 37-letniego por.
mar. André Bergereta przejeta we wrzes-
niu 1941 r., polegat na tym, ze odpowied-
nik angielskiej nazwy Sundew (rosiczka) to
»rosée du matin”. Ostatecznie zdecydowano
sie wiec na uzycie imienia dziewczecego,
by¢ moze z nawiazaniem do kwiatu lilii
(wfleur-de-lys”), ktory w stylizowanej formie
byt cze$cia herbu Francji od poznego $red-
niowiecza do rewolucji z korica XVIII w.
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Bergeret stuzyt we flocie wojennej swojego
kraju tylko w latach 1924-1926. W 1930 r.
uzyskal patent kapitana zeglugi wielkiej
i gdy wybuchta II wojna $wiatowa, byt ofi-
cerem na liniowcu pasazerskim Président
Doumer (14820 BRT), ktéry ptywal do Indii
i na Madagaskar. Pod koniec kwietnia 1940 r.
statek ten z dwoma innymi zostat wykorzy-
stany do przewiezienia francuskich strzelcow
alpejskich do Salangan i Bogen koto Narwiku.
Gdy Francja skapitulowata, stal w Suezie
i 19 lipca zajeli go Brytyjczycy. Bergeret, tak
jak kapitan i 73 czlonkéw zatogi, zdecydowat

a trawler zrewanzowal sie mu serig bomb
glebinowych, po ktérej uszkodzony U-Boot
musiat wycofac sie do bazy.

Bergeret tez nie wiedzial o SN.72, ale
- by¢ moze dzigki lepszej widzialnosci
z pozycji zajmowanej przez Roselys, ktora
pozwolita mu wyciagna¢ trafny wniosek
z charakterystyki wybuchéw - od razu
uznal, ze konwdj wpadl na miny. Mimo
to jego okret kontynuowal poszukiwanie
rozbitkéw az do 2.00 nastepnego dnia — do
momentu, gdy od diuzszego czasu natra-
fial juz jedynie na puste fodzie ratunkowe

Porucznik mar. André Bergeret (po prawej),
dowddca Roselys. Jego postawe, ktdra przy-
czynita sie do uratowania wigkszosci rozbitkow
z amerykanskich statkéw, uhonorowano przy-
znaniem mu Legii Zastugi (Legion of Merit).

sie pozosta¢ na nim (reszte repatriowano), co
oznaczalo przystapienie do Wolnych Francu-
z6w. W nastepnych miesigcach zamieniony
w transportowiec wojska Président Doumer
kursowal po Oceanie Indyjskim (najczesciej
miedzy Bombajem i Adenem). Bergeret po
awansie opuscit go latem 1941 r.

26 stycznia 1942 r. w poblizu Rosyth
z Roselys wypatrzono U-Boota. Cho¢ po
powrocie do bazy okazalo sie, ze okret
podwodny Kriegsmarine w pore sie zanu-
rzyt i stad zostal jedynie ,przytarty” przez
idaca do taranu korwete, Brytyjczycy uznal,
ze rzucone bomby glebinowe co najmniej
uszkodzily obiekt ataku, znajdujac uzasad-
nienie do propagandowego wykorzystania
tego epizodu. W nastepnych miesiacach
okret Wolnych Francuzéw przystosowano
do dziafai na wodach arktycznych i pod-
dano intensywniejszemu szkoleniu. 22 maja
wyszed! on z innymi z Seidisfjordu, by dota-
czy¢ do PQ 16. W trakcie rejsu do Murman-
ska asystowal m.in. radzieckiemu parow-
cowi Staryj Bolszewik (1933, 3974 BRT),
w ktérego poktad dziobowy trafita bomba.
Warto tu doda¢, ze 26 maja U 436 wystrzelit
dwie niecelne torpedy do Lady Madeleine,

i tratwy. Skierowal sie wowczas na potu-
dnie, a potem na poludniowy wschdd,
dofaczajac do czekajacych w umowionym
miejscu trawleréw. Byl wéwczas tak zatlo-
czony, ze w przedziatach maszynowych
musiano lokowa¢ nie tylko najbardziej
wyziebionych wsréd uratowanych. Pierw-
szy raport Bergereta do dowddztwa na
Islandii, z 6.00, méwit o 120 rozbitkach,
w tym 6 przykutych do koi przez ich stan
fizyczny na Roselys. Dochodzilo to tego 40
na Lady Madeleine (jeden w koi) i 23 na
St. Elstan (wszyscy mogli chodzic). Ponie-
waz wielu ludzi wymagato jakiej$§ pomocy
medycznej, francuski dowddca skierowat
okret cafa naprzéd do Reykjaviku, gdzie
okazalo sie, ze faktyczna liczba rozbitkéw
jest wyzsza i tacznie, z korwety i trawleréw,
wynosi 211 ludzi (niektorzy zmarli po dro-
dze). Cho¢ wiec liczby w opracowaniach
francuskich sa przesadzone (mowa w nich
0 176 czy 179 uratowanych przez Roselys),
oczywiste bylo, ze odwaznej postawie
dowddcy korwety zawdzieczalo zycie wielu
Amerykanéw. W rezultacie pod koniec
pazdziernika 1942 r. zaakceptowany zostat
wniosek o przyznanie Bergeretowi Legii
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Zastugi (Legion of Merit) — odznaczenia
ustanowionego w lipcu. Byt on pierw-
szym oficerem sit zbrojnych innego kraju
niz Stany Zjednoczone, ktéry otrzymat to
odznaczenie. Legia Zastugi nalezala przy
tym do zaledwie dwdch amerykariskich
odznaczen noszonych na szyi odbiorcy
(drugim jest Medal Honoru).

617LIPCA

Niewiele zabraklo, by w szalupach zna-
lazla sie takze zaloga panamskiego Exter-
minatora (1924, 6115 BRT), ktory plynal
za rufg Rodiny. Jego kapitanem byt Jugo-
stowianin z fatszywymi dokumentami od
Amerykanow (to na wypadek dostania sie
do niewoli niemieckiej), podobno zawsze
z para pistoletéw Colta przy pasie, noszo-
nych dla zdobycia ,szacunku” zalogi beda-
cej zbieraning z catego $wiata i cze$ciowo
o szemranej przeszlosci. Po tym, jak stat-
kiem mocno wstrzasnal wybuch miny,
zachowal on zimna krew i nie dopuscit do
ewakuowania sie spanikowanej czesci pod-
wladnych. Ci po krétkim czasie mogli by¢
mu wdzieczni, bo okazalo sie, ze eksplozja
spowodowata tylko zalanie fadowni nr 2,
a sgsiednie grodzie trzymaja. Cho¢ wiec
statek nabral przegltebienia na dzidb, a jego
kadlub mocno trzeszczal na odcinku zaj-
mowanym przez fadownie nr 3, byl w sta-
nie utrzymywac predkos¢ 8 w. i tym samym
nie straci¢ kontaktu z innymi statkami kon-
woju. Wsréd nich jakie$ mniejsze uszkodze-
nia, by¢ moze od pociskéw z armat, mialy
amerykanski ,liberciak” Richard Henry Lee
i panamska Capira (1920, 5625 BRT).

Do dowddztwa sit Royal Navy na Islan-
dii informacje o tym, co wydarzylo sie
koto Straumnes, docieraly w miare szybko
- m.in. ok. 22.00 odebrano w nim szyfro-
gram z St. Elstana, méwiacy, ze trzy statki
wpadly na miny lub zostaly storpedowane
0 21.20 na pozycji 66°35'N/22°20'W. Obraz
sytuacji byt jednak dos¢ dlugo niejasny,
o czym $wiadczy sygnal wystany krétko
przed pétnoca, zadajacy raportu od Cubi-
sona. Tuz po tym odezwal sie Hussar —
z trafowca nadano, ze o 21.15 konwdj byt
na pozycji 66°36’'N/23°19'W przy widzial-
nosci dwoch kabli, a tratowiec znajdowat sie
na 66°17’N/23°35W (a wiec za polwyspem
Hornstrandir) z dziesiatka statkéw, w tym
jednym uszkodzonym, idac z predkoscia
8 w. na poludniowy zachéd, bez zadnego
innego okretu eskorty w polu widzenia.
Adresatem byl réwniez Niger. Niecala
godzine po pdinocy do Lady Madeleine
wystano szyfrogram zaczynajacy sie od
stow: Wyglgda na to, ze jestescie na zami-
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nowanych wodach. Z patrolujacego wody
na zachdd od Islandii krazownika ciezkiego
Kent, ktéry zostat skierowany ku konwo-
jowi, w rezultacie kolejnych wymian infor-
macji nadano krétko po 3.00 szyfrogram,
ktérego zdania poczatkowe brzmialy tak:
Sytuacja prawdopodobnie jak nastepuje:
Czes¢ konwoju wpadta w gestej mgle na
zagrode minowg. Ogien artyleryjski mdgt
by¢ ze statkéw. Raczej nie zostaly zauwa-
zone U-Booty lub okrety nawodne wroga.
Wspomniany juz raport Bergereta z 6.00
w poniedziatek 6 lipca zawieral nazwy
wszystkich utraconych statkow.

W tym czasie pogoda poprawiala sie
i przed poludniem nad konwojem zaczely
krazy¢ samoloty. O 17.40 przyptynat holow-
nik Empire Bascobel, ktory mégt dobi¢ do
Exterminatora, ale préba osuszenia zalanej
tadowni nie powiodta si¢ (wody przybywalo
w takim samym tempie), wiec odszed! do
portu. Duzo wcze$niej Hussar poinformo-
wal, ze plynie z 12 lub 13 statkami oraz
Lady Madeleine i St. Elstanem, przewidujac

dotarcie do Reykjaviku ok. 21.15. Poniewaz
okret Bergereta byt tam szybciej, mniej wie-
cej w tym czasie do Admiralicji nadano szy-
frogram o minach jako jedynej przyczynie
strat w Cie$ninie Dunskiej.

Gdy statki dotarty do Hvalfjordu, dwoch
cztonkéw zalogi Exterminatora uznato to za
zdarzenie warte oblania. Poniewaz jednak
butelka pozostawiona na pokladzie przez
kogos z holownika zawierala alkohol, ale
metylowy, marynarze ci popelnili ostatni
w zyciu blad. Réwniez 7 lipca wiadomo
bylo, ze dwa brakujace statki zawrdcily
i stoja pod Akureyri, w glebi lezacego ok.
150 km na wschdd od pétwyspu Horn-
strandir fiordu Eyja. Tego samego dnia na
mielizne w fiordzie Onundar, w zachodniej
cze$ci pétwyspu, odholowano dryfujaca
wiekszo$¢ kadtuba Johna Randolpha. Spo-
czywala tam do wrze$nia 1952 r., kiedy to
holenderski holownik Oceanis zaczal ja
ciagnac do jednej ze stoczni rozbiérkowych
w Bo'ness (ujscie rzeki Forth, wschod-
nia Szkocja). Po drodze, w rejonie ok.

AMERYKANSKIE STATKI QP 13 UTRACONE W CIESNINIE DUNSKIEJ

Heffron - 7611 BRT, parowiec zwodowany 31 grudnia 1918 r. w nalezacej do koncernu Bethlehem Steel
stoczni w Alamedzie (Kalifornia) i ukoriczony w maju 1919; w kwietniu 1920 r. nabyty od panstwowej
US Shipping Board (USSB) przez korpus kwatermistrzowski armii USA i przydzielony do jego stuzby
transportu morskiego na Pacyfiku; 2 wrzesnia zabrat ostatnich zotnierzy Legionu Czechostowackiego
z Wtadywostoku do Triestu (dotart tam 10 listopada 1920 r.), od stycznia 1921 r. we flocie rezerwowej
USSB w Nowym Jorku; w 1928 r. zakupiony przez Weyerhaeuser Steamship Co. z Tacomy (Floryda).

Hybert - 6120 BRT, parowiec zbudowany w North Carolina Shipbuilding Co. w Wilmington (Pdtnocna
Karolina), w latach 1920-1933 wtasno$¢ USSB, nastepnie sprzedany Lykes Bros. Steamship Co. z Tampy
(Floryda).

Massmar - 5828 BRT, parowiec zbudowany dla USSB w 1920 r. w nalezacej do koncernu Kawasaki
stoczni w Kobe, noszacy pierwotnie nazwe Eastern Cloud, po nabyciu go w 1923 r. przez Garland Stea-
mship Co. z Nowego Jorku przemianowany na James B. Duke, od 1927 r. pod kolejng nazwa wtasnos¢
zatozonej wowczas przez Bethlehem Steel w Nowym Jorku firmy zeglugowej Calmar Co. Inc.

- Zatoniecie nalezacego do Calmar Line Massmara pociagneto
= za sobg najwieksze straty w ludziach - z 99 znajdujacych sie
e ‘ na jego poktadzie uratowanych zostato 50.

il

John Randolph - 7176 BRT, parowiec typu Liberty (EC2-S-C1), zbudowany (potozenie stepki 15 lipca
1941 r., wodowanie 30 grudnia 1941 r., ukoriczony 27 lutego 1942 r.) dla amerykaniskiej agencji rzadowej
War Shipping Administration w stoczni Bethlehem-Fairfield w Baltimore (Maryland).

Trzy ostatnie statki ptynety w konwojach SC 79 (Halifax - Liverpool, 11-27 kwietnia) i UR 23 (Loch Ewe
- Reykjavik, 8-12 maja 1942 r.), a nastepnie w PQ 16, tak jak Heffron, ktdry jednak szedt w pdzniejszym
SC 81 (23 kwietnia - 9 maja) i po odtaczeniu sie od niego z innymi dotart bezposrednio na Islandie.
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Standardowa brytyjska mina kotwiczna Il wojny |
$wiatowej - Mk XVII. Zdjecie przedstawia eksponat ' .
muzeum morskiego The Historic Dockyard Chatham

w Chatham (hrabstwo Kent).

150 Mm na pétnocny zachéd od Hebrydow
Zewnetrznych, hol uleg! zerwaniu i 5 tm.
dryfujacy kawal zlomu zostal wyrzucony
przez fale na brzeg zatoki Torrisdale (p6t-
nocna Szkocja). Proby Sciagniecia go na
gleboka wode nie powiodly sie i ostatecz-
nie cieli go w nastepnych latach miejscowi
,ztomiarze”; mozna tam nadal zobaczy¢
wystajace z piasku resztki.

KroPoOT

W nocy z 5 na 6 lipca cztery statki alian-
tow poszly na dno Cie$niny Duriskiej,
a jeden zamienil sie we wrak w trakcie
rejsu pod ,opieka” Royal Navy, w dodatku
za sprawg bledow jej oficera i brytyjskich
min. Zdarzenie bylo wiec dla Admiralicji
mocno klopotliwe, ale kleska PQ 17 spra-
wila, ze przeszlo niemal bez echa. 13 lipca
jej przedstawiciel w Waszyngtonie otrzymat
szyfrogram zawierajacy ustalenia raportu
wstepnego, ktory — co podkreslono — byt

rezultatem wspolnej pracy amerykanskich
i brytyjskich sztabowcéw na Islandii. Punkty
komentarza do niego brzmialy nastepujaco:
1. Nie uwazamy, by komisja dochodze-
niowa uzyskata jakies szersze informa-
cje, biorgc pod uwage, ze niestety zgingt
dowddca HMS Niger, ktdry byt jedno-
cze$nie dowddcg okretow eskorty. 2. Inten-
sywnie rozwazamy podjecie krokow, ktore
zapobiegng powtdrzeniu sie takich zda-
rzen. Trasa péinocna [tj. przez ciesning]
moze by¢ zamykana w sezonie mgiet.
Komisja dochodzeniowa, ktérej przewod-
niczyt dowddca sit Royal Navy na Islandii,
kontradm. Frederick Dalrymple-Hamilton,
w swoim raporcie zawarla oczywisty wnio-
sek co do podstawowej przyczyny zdarzenia.
Bledy nawigacyjne HMS Niger usprawiedli-
wiono pogoda uniemozliwiajaca w poprzed-
nich dniach ustalenie dokladnej pozycji
konwoju, a wieczorem 5 lipca — bardzo
ograniczong widzialno$cia. Za ewidentny

Resztki wraku Johna Randolpha, spoczywajace w zatoce Torrisdale.

straty po niewlasciwej stronie.
R

btad Cubisona uznano to, ze nie poinformo-
wal komodora o zagrodzie minowej duzo
wezesniej i nie uzgodnit z nim procedury na
wypadek braku ujrzenia ladu w zaktadanym
czasie (mozna przyjac, ze trudno byloby mu
sie z tego wyttumaczy¢, gdyby stanat przed
komisja). W raporcie zauwazono, ze zawod-
no$¢ radaréw na tralowcach oraz niemoz-
nos¢ skorzystania z ,podpowiedzi” z ladu
(latarnia morska, radiolatarnia) czynity
nawigacje zliczeniowa bardzo ryzykowna,
zwlaszcza w tak niekorzystnych warunkach
hydrometeorologicznych, jakie panowaly
wowczas w cie$ninie. Warto dodac, ze po
dotarciu raportu do Admiralicji wyszto na
jaw, iz przed podzieleniem sie konwoju
nastapila zmiana planu i w jej rezultacie
brytyjski Empire Selwyn (1941, 7167 BRT)
zostal skierowany do Loch Ewe. Na nim
odplynat pierwotny komodor, oficer Royal
Navy o identycznym stopniu, ale wiekszym
stazu niz Cubison. Mial on te samg wiedze
co dowddca trafowca i by¢ moze nie zdecy-
dowalby sie na mijanie pélwyspu przy tak
kiepskiej widzialno$ci.

Powigkszanie Zagrody Pétnocnej kon-
tynuowano do korica wrzesnia 1943 r. —
w 59 miejscach znalazlo sie facznie prawie
92 100 min. Zakonczenie operacji wynikato
z analiz, ktore jednoznacznie wskazywaty na
jej bezsens oraz brak rezultatéw mimo takich
naktaddw finansowych i materiatowych. Nie
ma zadnych wiarygodnych dowodéw, ze
spowodowala zatoniecie chocby jednego
U-Boota, a miny postawione w kwietniu
1941 r. w Ciesninie Duriskiej nie przeszko-
dzily w maju przejsciu przez nia na Atlantyk
pancernika Bismarck i krazownika ciezkiego
Prinz Eugen. Poniewaz po utracie Bismar-
cka Niemcy zrezygnowali z takich rajdow,
kolejne zagrody byly tam zbedne, a fatalnym
zbiegiem okolicznosci spowodowaly bolesne

S

Fot.: IWM, RDM Archief, Ships Nostalgia,
~ scottishshipw —



BASKIJSCY

WIELORYBNICY W AMERYCE
| WRAK GALEONU

SAN JUAN

Obecnie ok. 2,3 mln Baskow zamieszkuje potnocno-zachodnia
Hiszpanie, ok. 0,3 mln zas - potudniowo-zachodnig Francje. Kwestia
liczebnosci diaspory pozostaje przedmiotem ostrych kontrowersji.
Piewcy ,baskizmu” i oredownicy ,sprawy narodowej” szacuja
ja nawet na 10 mln, co wydaje si¢ jednak wartoscia znacznie
przesadzong. Jednym z wyznacznikoéw samoswiadomosci Baskow jest
przeswiadczenie o ich szczegélnym zwigzku z morzem, co historycznie
wyrazato sie poprzez rybotowstwo i wielorybnictwo.

Baskowie zamieszkujacy nadmorski
region Atlantyku, dzielony obecnie miedzy
Francje a Hiszpanie, wciaZ — mimo postepu
wielu dziedzin nauki - pozostaja jednym
z najbardziej tajemniczych ludéw Starego
Kontynentu. O ich pochodzeniu nie wiemy
niczego pewnego. Jezyk baskijski nie nalezy
do grupy indoeuropejskiej, a jego rodowdd
jest wielce niepewny. Istotne odmiennosci
od reszty populacji wykazuja badania gene-
tyczne. O ile wiec $rednia wystepowania
grupy krwi Rh- wynosi dla catosci popu-
lacji kontynentu 15 proc., to w przypadku
Baskow ksztaltuje sie na poziomie 35 proc.
Medycy i historycy, a takze antropologo-
wie, obawiajac sie oskarzenia o budowanie
naukowej podstawy ,badan nad rasami’,
unikaja jednak interpretowania tego feno-
menu. Po prawdzie, trudno w istocie z owej
statystycznej odmiennosci wyciaga¢ dalej
idace wnioski.

BASKOWIE | MORZE:
POCZATEK

Wspdlczesny (definiowany jako auto-
nomia w obrebie Hiszpanii) Kraj Baskéw
dysponuje ok. 120 km (liczacym w linii
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prostej) dlugosci wybrzezem Morza Kan-
tabryjskiego, jak w owym regionie nazywa
sie wschodnie akweny Zatoki Biskajskiej.
Historyczna Baskonia siegata znacznie
dalej na pétnoc, obejmujac m.in. obecnie
francuskie, wchodzace w sklad departa-
mentu Pireneje Atlantyckie, miasta: Hen-
daye, Saint-Jean-de-Luz, Guéthary, Biar-
ritz oraz Bajonne. Nadmorskie pofozenie
uczynito z Baskéw, odwolujac sie do pojec
obecnych w naszej powszechnej $wiado-

KRZYSZTOF KUBIAK

i3

mosci, ,wikingami Europy Poludniowe;j”.
W mniejszym stopniu byli jednak tupiez-
cami, ale chyba doréwnywali, a moze nawet
przewyzszali ludzi Pétnocy odwaga, z jaka
zapuszczali sie na niezmierzony Zachodni
Ocean. Z czysto nautycznego punktu widze-
nia wspomnie¢ wszak trzeba, ze zachodni
Nordycy (z obszaru obecnej Norwegii)
eksplorowali Atlantyk metoda etapows,
dysponujac punktami oparcia na Wyspach
Oweczych, Szetlandach, Orkadach, Hebry-
dach Zewnetrznych i oczywiscie Islandii,
podczas gdy przed Baskami rozposcierat
sie jedynie bezmierny stony przestwor —
i nie wydaje sie, by dotarli na Azory przed
Portugalczykami. Nie jest jednak naszym
celem zaglebianie sie w przewagi i stabosci
poszczegdlnych nacji, wobec czego poprze-
staimy na pochyleniu glowy przed odwaga
wszystkich owych ,zelaznych ludzi na drew-
nianych okretach’, zdolnych przesuwac gra-
nice niepoznanego.

£ ar
lorybniczej, prze-

A 1 s : Ny m“

. Rekonstrukcja baskijskiej todzi wie
prowadzona na podstawie znaleziska archeologicznego
z Red Bay.
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Wydaje sie, ze Baskowie jeszcze w cza-
sach przedhistorycznych (w mezolicie ok.
7000-10 000 lat temu) parali sie rybo-
towstwem ,stonowodnym”. Poczatkowo
zapewne przybrzeznym, w ujsciach rzek
splywajacych do Morza Kantabryjskiego,
takich jak Nervidn, Itssadarra, Ibaia, Lea
czy Bidasoa, by nastepnie, w miare ewolu-
cyjnego doskonalenia jednostek plywaja-
cych, narzedzi potowowych i pojawiania sie
nowych potrzeb, zapuszcza¢ si¢ na odsto-
niete wody.

Strabon, rzymski historyk o helleskim
rodowodzie, pisze, ze ok. 2200 lat temu
mieszkaricy potnocnej Iberii postugiwali sie
todziami o drewnianym szkielecie oraz dtu-
bankami (16dZ ,jednodrzewo”) do zeglugi
na rzekach i morskich wodach przybrzez-
nych. Jego informacje odnosza sie do okresu
poprzedzajacego tzw. wojne luzytanska, czyli
podboju (pacyfikacji zakoriczonej narzuce-
niem tamtejszym ludom statusu ,sojuszni-
kéw republiki rzymskiej”) dzisiejszej Galicji
przez Decimusa Juniusa Brutusa Callaicusa.
Kampania miata miejsce w 137 r. p.n.e. Wia-
czenie Baskonii w sie¢ handlowa stworzona
przez Rzymian przyniosto regionowi dobro-
byt. Swiadcza o tym, wobec szczuplosci
zrodel pisanych, artefakty wydobyte z ziemi
przez archeologéw, ale tez fakt rozbudowy
infrastruktury nawigacyjnej, z ktorej prze-
trwala Wieza Herkulesa w La Coruia (naj-
starsza nadal dzialajaca latarnia morska
na $wiecie). Znajduje sie ona, co prawda,
poza krajem Baskow, ale daje wyobrazenie
0 gestosci i intensywnosci potaczen w calej
Zatoce Biskajskiej i na Morzu Kantabryjskim.

Wraz z zeglowaniem i potowami ryb na
horyzoncie Baskéw znalazly sie wieloryby.
O poczatkach tamtejszych fowéw na wale-
nia z materialéw pisanych bezposrednio
nie dowiadujemy si¢ nic. Istnieja jednak
weczesnosredniowieczne zapisy posrednie,
$wiadczace, ze potrafiono z polowan na
wielkie ssaki morskie uczyni¢ dochodowe
przedsiewziecie, a nie tylko sposéb na uzy-
skanie biatka niezbednego dla przetrwania
populacji. W oparciu o nie postawi¢ mozna
hipoteze, ze baskijskie wielorybnictwo
komercyjne rozpoczelo sie ok. VI w. po
Chrystusie.

BASKIJSKIE WIELORYBNICTWO
PRZYBRZEZNE

W archiwum miasta Bajonna odnaleziono
dokument, z ktérego wynika, ze w 670 r.
tamtejsza spolecznos¢ sprzedata 40 moyos
(6wczesnie stosowana jednostka pojemnosci,
odpowiadajaca ok. 40 1) oleju wielorybiego
(aceite de ballena) do opactwa Jumieges,
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polozonego ok. 20 km na zachdd od Rouen,
obecnie departament Sekwana Nadmorska
w regionie Normandia. Wielko$¢ dostawy
(ok. 1600 1) méwi wiele o rozmiarach
owczesnego baskijskiego wielorybnictwa.
Z kolei odleglo$¢ miedzy Bajonng a Jumieges
(ok. 790 km szlakami wytyczonymi jeszcze
przez Rzymian) wskazuje zaréwno na ugrun-
towana juz renome baskijskich fowéw na
walenia, jak i dynamizm wczesnosrednio-
wiecznej wymiany handlowej. Olej wielorybi
byt wowczas materialem o$wietleniowym
najwyzszej jakosci, gdyz spalal sie jasnym
plomieniem, nie kopcit i nie wydzielal nie-
przyjemnej woni.

nego wieloryba, wycieta wzdluz kregostupa,
od gtowy do ogona”. Wielorybnictwo roz-
przestrzenilo sie takze na Asturie (przywilej
dla Gijon z 1232 r.) oraz Galicje (przywilej
dla La Coruiia z 1371 r.). Na poczatku XV w.
az 49 nadbiskajskich portéw, od Gijén do
przyladka Finisterre, posiadalo przywileje
uprawniajace ich mieszkancow do potowéw
wielorybow.

Polowano przede wszystkim na wielo-
ryby biskajskie (Balaena biscayensis), zwane
obecnie rowniez wielorybami biskajskimi
péInocnoatlantyckimi (Eubalaena glacialis).
Réznice nazewnicze w publikacjach star-
szych i obecnych wynikaja z tego, ze nowsze

Z 1059 r. pochodza regulacje magistratu
Bajonny dotyczace handlu miesem wielory-
bim w trakcie targéw miejskich. W 1150 r.
krél Navarry Sancho Madry nadat prawo
do potowu wielorybéw mieszkaficom San
Sebastian (ok. 20 km na poludniowy zachéd
od obecnej granicy francusko-hiszpaniskiej),
a takze uregulowat zasady obrotu takimi
artykutami, jak olej wielorybi oraz fiszbiny.
W ciagu kolejnego pétwiecza techniki wie-
lorybnicze przyswoili mieszkaricy innych
miast i osiedli w Kantabrii. Takie same
przywileje, jakie wczesniej otrzymato San
Sebastian, w 1203 r. krol Kastylii Alfons VIII
nadat miastu Hondarribia (obecnie na gra-
nicy hiszpansko-francuskiej nad rzeka Bida-
s0a), a rok pozniej — miastom Mutriku oraz
Getaria. W 1237 r. Ferdynand III Kastylijski
nadat podobny przywilej miastu Zaratuz.
By! to jeden z elementéw lokacji miasta.
Odnosny artykut stanowil, ze ,krdl powi-
nien otrzymac czes¢ tuszy kazdego zlowio-

Rekonstrukcja graficzna galeonu San Juan.

Fot.: Albaola Itsas Kultur Faktoria.

badania wyodrebnily trzy gatunki wieloryba
biskajskiego (pétnocnoatlantycki, pétnocno-
pacyficzny oraz potudniowy, klasyfikowane
w rodzinie Balaenidae wraz z wielorybem
grenlandzkim). Sg to duze zwierzeta o du-
gosci oblych ciat 17-18 m (doroste samice,
wyraznie wieksze od samcéw) i Sredniej
masie 85-95 t (najwieksze upolowane
sztuki mialy 18,5 m dtugosci i wazyly 108 t).
Ssaki te zeruja przy powierzchni, pltywajac
z niewielka predkoscia w poblizu wybrzezy.
Zywia sie gtéwnie widtonogami, innymi
malymi bezkregowcami, teropodami i lar-
wami malz, przeplywajac z otwartg paszcza
przez skupiska zdobyczy na powierzchni
oceanu lub pod nig, a nastepnie filtrujac
wode przez fiszbiny. Duza zawarto$¢ thusz-
czu (do 45 proc.) w ich ciatach powoduje,
ze ubite nie tona, co z punktu widzenia
sredniowiecznych wielorybnikéw byto bar-
dzo wazne, a nawet kluczowe. Od innych
waleni odréznia je brak pletwy grzbietowej,
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Baskijska todz wielorybnicza (chalupa) odkryta w 1983 r. Na powierzchnig, w celu zakonserwowania,
wydobyto ja w 1984 r. Artefakt znajdowat sie w zaskakujaco dobrym stanie. Baskijska baze wie-
lorybnicza zatozono ok. 1530 r., a odkryto w 1978 r. Dokonali tego nurkowie panstwowej agencji
Parks Canada (zarzadzajacej z ramienia rzadu federalnego obszarami cennymi przyrodniczo oraz
miejscami historycznymi), kierowani przez Roberta Greniera. Opierali sie na ustaleniach poczynio-
nych w ciggu ponad dwoch dziesigcioleci badan archiwalnych przez kanadyjska historyczke Selme

Huxley Barkham.

krotkie, wiostowate pletwy piersiowe oraz
dlugi, wygiety pysk rozpoczynajacy sie tuz
za okiem. Jego ubarwienie jest ciemnoszare
do czarnego, a niektére osobniki sporadycz-
nie maja biale plamy na brzuchu lub gardle.
Inne unikalne cechy obejmuja duza glowe,
ktéra stanowi jedna czwartg catkowitej dtu-

gosci jego ciata, waski ogon w poréwnaniu
z szeroka pletwa ogonowa i otwor nosowy
w ksztalcie litery ,V” Inna cecha charaktery-
styczna sa modzele — szorstkie biate plamy
zrogowacialego naskorka znajdujace sie na
ich glowach. U pletwali biskajskich stano-
wia siedlisko duzych kolonii pasozytniczych

skorupiakéw - cyamidéw, zwanych tez
wszami wielorybimi, zerujacych na skérze
waleni. Jedynym naturalnym wrogiem wali
biskajskich sa orki.

Wydaje sie, ze Baskowie mogli réwniez
polowac¢ na wieloryby szare (Eschrichtius
robustus), zyjace wowczas — jak sie wydaje
- na Zachodnim Atlantyku. Wyginely
w XVII, a by¢ moze na poczatku XVIII w.
Trudno obecnie szacowac, jaki wplyw miafo
na to wielorybnictwo. Rowniez ten gatunek
migrowal miedzy rejonami zerowania a roz-
rodu. Byly mniejsze od wali biskajskich.
Osiagaly dlugos¢ 13,2-14,2 m i mase do
35 t (doroste samice nieco wieksze od sam-
cow). Nazwa pochodzi od szarych i biatych
plam na ciemnej skorze, czesto zaatakowa-
nych przez specyficzne dla plywacza pakle
i pchly wielorybie. Zamiast ptetwy grzbieto-
wej mialy serie zgrubien zaczynajaca sie od
jednej trzeciej dtugosci ciata. Pletwa ogo-
nowa byla wcieta i mierzyla ok. 3 m. Wielo-
rybnicy z wybrzezy Morza Kantabryjskiego
i Zatoki Biskajskie polowali na oba gatunki
wielorybéw w czasie ich migracji z Morza
Pétnocnego i Morza Irlandzkiego, gdzie
zerowaly latem ku wodom przybrzeznym
Zatoki Biskajskiej. Sezon potowowy trwat
od pazdziernika-listopada do lutego-
marca. Apogeum baskijskich fowow przy-
padato prawdopodobnie na styczen.
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Model pola szczatkéw wraku baskijskiego galeonu odkrytego w Red Bay, eksponowany w tamtej-
szym skromnym muzeum. Podkresli¢ mozna, ze placdwka utrzymywana z funduszy federalnych,
wraz z centrum wystawienniczym Roberta Greniara (organizujacym takze wyprawy fotograficzne na
wieloryby), jest najwiekszym pracodawca w miejscowosci.

Poczatkowo Baskowie polowali na wie-
loryby z brzegu. W dominujacych punk-
tach terenu (na wzgdrzach, grzbietach
gor, cyplach) wznoszono kamienne wieze
(zwane vigias), obsadzone w czasie migra-
cji wielorybéw przez obserwatordw, kto-
rzy wypatrywali waleni. Szczatki takich
budowli odnaleziono na Talaya mendi
(Gorze Obserwacyjnej) pod Zarautz, na
Colina de la ballena (Wzgérze Wielory-
béw) w San Sebastidn, w miejscu zas, gdzie
ongis$ stala vigia w Biarritz, wzniesiono
w 1834 r. latarnie morska Pointe Saint-
-Martin. Zauwazywszy wieloryba, a cze$-
ciej wydmuchiwany przez walenia strumien
wody, obserwator wszczynal alarm, bijac
w dzwon lub w beben, podpalajac dymne
drewno lub wymachujac flaga sygnatowa.
Wielorybnicy, ktérzy byli rzemieslni-
kami, handlarzami, rolnikami, a nawet
duchownymi, porzucali wéwczas swoje
zajecia. Pospiesznie obsadzano (niekiedy
poprzedzalo to wodowanie) male, szybkie,
cztero- lub szesciowiostowe todzie i wio-
stujac co sil, kierowano si¢ ku wielorybowi.

Dostrzegltszy walenia, towcy starali sie
podejs¢ do niego od tytu. Aby ograniczy¢
hatas, wiosta obwigzywano, a dulki wykfa-
dano szmatami. Zwierze razono harpunami
(moment ten odwzorowano na pieczeci
miejskiej miasta Hondarribia z 1297 1.), co
rozpoczynalo finalna faze polowania. Ze
wzgledu na staba konstrukcje baskijskie
todzie nie byly polaczone z harpunami,
ktére jednak zaopatrywano w wykonane
z tkaniny konopnej i sznura dryfkotwy.
To one spowalnialy ranne zwierze i utrud-
nialy mu zanurzanie. Gdy wyczerpany
walen zaprzestawal walki, zblizano sie do
niego ponownie, by harpunnik mégt wbi¢
lance w serce lub ptuca. Ubitego wieloryba
holowano do brzegu przy uzyciu wiek-
szej, zazwyczaj dziesieciowiostowej todzi.
Tusze rozbierano na plazy, a wyciete platy
ttuszczu wytapiano w wielkich zelaznych
kottach. Ten modus operandi stosowaly
wszystkie ludy trudniace sie wielorybni-
ctwem przybrzeznym. Jeszcze po 11 wojnie
$wiatowej tak wiasnie dziafali wielorybnicy
z portugalskich Azoréw i Wysp Zielonego

pokilad JI |

poklad

1
diugodd calkowita 27,1 m

—T dolny
poktad

zlgeza belek nadstepki

Rekonstrukcja linii kadtuba galeonu San Juan w ujeciu z burty (opracowanie wtasne wedtug mate-

riatow Albaola Itsas Kultur Faktoria).
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Przyladka (obecnie niepodlegta Republika
Wysp Zielonego Przyladka).

Baskéw cechowat bardzo wysoki poziom
przetwarzania zabitych waleni. GIéwna zdo-
bycz stanowit tluszcz, ale wykorzystywano
réwniez migso. Skora byta cenionym surow-
cem rymarskim. Kosci wyzyskiwano jako
material dla rzezbiarzy i innych rzemiesl-
nikéw, cho¢ zdarzaly sie przypadki uzy-
wania dlugich kosci jako elementéw kon-
strukcyjnych budynkéw. Bardzo cenne byly
fiszbiny, bedace jednym z niewielu trwale
elastycznych materiatow tamtej epoki. Znaj-
dowaly wiele zastosowan — np. pod koniec
sredniowiecza uwazano je za najlepszy
material do tworzenia podstaw i szkiele-
tow klejnotow heraldycznych wieficzacych
rycerskie hetmy. Ceniono réwniez jezyki
waleni. Zgodnie z zapisami Prawa z Oléron
wielorybnicy z Biarritz, Saint-Jean-de-
Luz oraz reszty francuskiego kraju Baskéw
byli zwolnieni z podatkéw w zamian za

Rekonstrukcja linii kadtuba galeonu San Juan
w ujeciu z rufy (opracowanie wtasne wedtug
materiatéw Albaola Itsas Kultur Faktoria).

jezyki wielorybéw oddawane jako dar Kos-
ciofowi. Dopiero krolowie Anglii, panujacy
nad Baskonia jako ksiazeta Guyenne, opo-
datkowali wielorybnictwo. W 1197 r. przy-
szly krol Anglii Jan (sprawujacy wtadze pod
nieobecno$¢ krzyzowca kréla Ryszarda Lwie
Serce) nadat Vitalowi de Biole, jego spadko-
biercom i nastepcom prawo do pobierania
podatku w wysokosci 50 liwréw andega-
wetiskich od pierwszych dwéch wielorybéw
zlowionych rocznie w Biarritz. W 1257 r.
William Lavielle dal biskupowi i kapitule
Bajonny dziesiecine ptacona przez tamtej-
szych wielorybnikéw. W Getarii kultywo-
wano zwyczaj przekazywania pierwszego
wieloryba sezonu krélowi, ktérego monar-
cha nastepnie oddawat.
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BASKIJSKIE WIELORYBNICTWO
ATLANTYCKIE

Wielorybnictwo przybrzezne w Kraju
Baskéw osiagneto szczyt w drugiej potowie
XII i na poczatku XIV w. Wydaje sie, ze
stada waleni zostaly powaznie przetrze-
bione. By¢ moze wynikalo to ze
sposobu polowania. Lowcy pre-
ferowali krowy z cielakami. Jesz-
cze w 1334 ., stanawszy w obli-
czu spadku liczby odlawianych
wielorybow, Alfons XI Kastylij-
ski zakazal dalszych potowdw,
prébujac w ten sposdb zwiekszyé
populacje waleni. By¢ moze byt
to pierwszy $wiadomy wysi-
tek ukierunkowany na ochrone
gatunkowq zwierzat morskich.
Lowcy ruszyli wéwczas w glab
oceanu. Na zachodnich wybrze-
zach Europy dokonywatla sie
wowczas prawdziwa rewolucja
w okretownictwie. Portugalczycy,
Galicyjczycy, mieszkanicy Astu-
rii i Kraju Baskéw wykorzystali
dogodne polozenie geograficzne
i zaczeli taczy¢ osiagniecia okre-
townictwa $rédziemnomorskiego
i péInocnoeuropejskiego. Skon-
struowano statki o stosunkowo
pekatym kadlubie, szyte na styk,
zaopatrzone w ster zawiasowy
i wyposazone w ozaglowanie
skosne. Nowe jednostki byly juz
zdolne zmierzy¢ sie z Atlanty-
kiem. Baskowie, dysponujacy na stosun-
kowo niewielkim obszarze lasami (Zrédto
drewna szkutniczego), zlozami Zzelaza
i umiejetnoscia jego obrobki (gwozdzie,
okucia, fanicuchy i kotwice), polami upraw-
nymi i pastwiskami (mozliwos$¢ aprowizacji
statkow i hodowli woléw bedacych ,trak-
torami $redniowiecza”), postrzymska siecia
drég i sptawnymi rzekami (arterie trans-
portowe), byli beneficjentami tego pro-
cesu. Sprzyjajace okolicznosci i innowacje
techniczne sprzegli w dobrze prosperujaca

branze szkutnicza (okretownicza). Jedynym
waznym surowcem pozyskiwanym poza
Baskonia byly niezbedne tkaczom i zaglo-
mistrzom tkaniny konopne oraz widkna
konopne, kluczowe dla powroznikéw.
Zaréwno jedne, jak i drugie importowano
morzem z nieodlegtej Bretanii. Opanowaw-
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Model-przekréj baskijskiego galeonu, eksponowany w Iied EA

szy budowe nowoczesnych statkéw, Basko-
wie jako poddani Kastylii ruszyli na ocean.
Poczatkowo rybacy i wielorybnicy opero-
wali w glebi Zatoki Biskajskiej.

Zeglujac na zachdd i pétnoc, Basko-
wie zaczeli optywa¢ od zachodu Wielka
Brytanie i Irlandie, a nastepnie dotarli na
pétnocny zachdd Szkocji oraz na Hebrydy
i Orkady. Wydaje sie, ze szlaki przecierali
rybacy potawiajacy dorsze. Wraz z nimi lub
tuz za nimi podazali wielorybnicy. Z Orka-
déw, korzystajac ze szlakéw wytyczonych

ZWOJE Z OLERON

Zwoje z Oléron (Réles d’Oléron, Jugements de la mer) to najstarszy kodeks morski Europy. Poczat-
kowo regulowaty i normowaty zasady morskiego handlu winem miedzy Bretania i Normandia
a Anglia, Szkocja i Flandrig. W poznym $redniowieczu rozpowszechnity sie szeroko, obejmujac swymi
postanowieniami w zasadzie wszystkie segmenty zeglugi. Spisano je na wyspie Oléron lezacej u zachod-
nich wybrzezy Francji (na zachdd od Rochefort). Wszystkie pdzniejsze kodeksy morskie w Europie
Potnocnej sa w duzej mierze oparte na Zwojach z Oléron lub czerpia z nich inspiracje. Istnieje kilka
teorii dotyczacych czasu ich powstania. Najstarsza gtosita, ze zwyczaje obowigzujgce w handlu morskim
nakazata spisac Eleonora Akwitariska ok. 1160 r. po powrocie z pielgrzymki do Ziemi Swietej. Inna
wersja za inspiratora kodyfikacji prawa morskiego uwaza syna Eleonory, Ryszarda I. Obecnie wigkszo$¢
historykow zaktada, ze Zwoje spisano w XIIl w., pomiedzy 1224 a 1286 r.
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i otwartych przez Normandéw (miedzy XI
a XIII w. wiadali istniejacym na zachod-
nich obrzezach Europy Krélestwem Mann
i Wysp), Baskowie osiagneli Wyspy Owcze,
Szetlandy, a nastepnie Islandie. Podkresli¢
nalezy, ze byl to czas tzw. $redniowiecz-
nego optimum klimatycznego. W basenie
PéInocnego Atlantyku pano-
waly wyzsze temperatury.
Pola Islandii, skolonizowanej
w IX i X w. przez Nordykéw,
jesli wierzy¢ skaldom i sagom,
byly obsiane zbozem, a rolnicy
zbierali obfitsze niz w Skan-
dynawii plony. W tym samym
czasie (X w.) Gunnbjorn Ulfs-
son, a po nim Snaebjorn Galti
dotarli do Grenlandii. Stamtad,
w 1002 r., Leif Eriksson, kieru-
jac sie wskazéwkami Bjarniego
Herjélfssona, powiodt swoich
ludzi na zachdd, docierajac do
ladéw, ktérym nadano miano
Helluland (Kraina Kamieni,
prawdopodobnie Ziemia Baf-
fina) oraz Markland (Kra-
ina Las6w, niemal na pewno
Labrador).

Wielorybnicy podazajacy
za walami biskajskimi napot-
kali na wodach pdtnocnych
gatunek réwnie z ich punktu
widzenia pozadany, czyli
wala grenlandzkiego (Balaena
mysticetus). To najwieksze
fiszbinowce, wieksze nawet od
wali biskajskich. Charakteryzuje je olbrzy-
mia glowa osiagajaca ok. 40 proc. dtugosci
ciala i najdtuzsze ze wszystkich fiszbiny (od
230 do 260 plyt o dtugosci do 4 m, czyli
o metr diuzszych niz u innych gatunkéw,
co mialo wymierng warto§¢ handlowa).
Dorosta samica mierzy od 14 do 18 m dlu-
gosci 1 wazy od 75 do 100 t. Zdarzaja sie
tez wieksze okazy. W zapiskach XIX-wiecz-
nych wielorybnikéw pojawita sie informacja
o samicy zabitej na wodach Pond Inlet, mie-
rzacej jakoby 19,5 m.

Baskowie nie chwalili si¢ swoimi osiag-
nieciami na Pétnocnym Atlantyku. Wrecz
przeciwnie — uwazajac, ze lokalizacja fowisk
jest cenna tajemnicg handlowa, starali sie
zachowa¢ dla siebie cala nautyczna wie-
dze. Pierwsza uchodzaca za wiarygodna
wzmianka o baskijskich rybakach na
wodach pétnocnych pochodzi wiec z archi-
wéw dunskich. W 1412 r. administrator
Islandii pisat do Kopenhagi o 20 ,hiszpan-
skich” statkach operujacych w rejonie
Grundarfjérdur na zachodzie wyspy.
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W celu osiagniecia maksymalnej zyskow-
nosci baskijski sposéb polowania na wie-
loryby wymagat baz brzegowych, tylko na
ladzie bowiem dalo sie prowadzi¢ efek-
tywny wytop tluszczu z pocwiartowanych
po ubiciu zwierzat. Bylo to wiec nadal
wielorybnictwo przybrzezne, cho¢ prze-
niesione w odlegte rejony. Statek wieloryb-
niczy nie stuzyt do potowu ani nie stanowit
bazy dla fodzi, lecz petnit funkcje ,trans-
portowca” umozliwiajacego przemieszcze-
nie calego ,zaplecza ladowego” w odle-
gly rejon i jego rozwiniecie na brzegu,
a nastepnie magazynu ttuszczu sktadowa-
nego w beczkach i barylkach.

tematyczny niniejszego tekstu, trzeba jesz-
cze zauwazy¢, ze pdzniej nalozyt sie na to
wielki spor ideologiczno-religijny. Wielka
Brytania i kraje pétnocne podazyly droga
reformacji, podczas gdy Hiszpania, ktérej
poddanymi byli Baskowie, pozostata ,pan-
stwem arcykatolickim’

Wydaje sie, ze poza Labradorem (o czym
dalej) Baskowie najczesciej przybywali na
Islandie. Nie mozna wykluczy¢, ze modus
operandi zaktadal najpierw rejs do Nowego
Swiata, gdzie wypetniano fadownie drew-
nem, a nastepnie zegluge ku zachodniej
Islandii, gdzie zakladano baze. Intensyw-
no$¢ takich dziatan byla dos¢ znaczna.

11 ool
Poréwnanie baskijskiej todzi wielorybniczej z XVI w. oraz ,,klasycznej” amerykanskiej todzi wieloryb-

niczej z New Bedford. W amerykariskim sposobie polowar na wieloryby waler holowat t6dz, gdyz lina
harpuna obtozona byta na pachotku umieszczonym na rufie. Baskowie do spowalniania wieloryba

uzywali dryfkotwy widocznej po lewej stronie.

Wobec odcigcia od baz brzegowych na
skutek okolicznosci politycznych pierwsze
préby wytapiania wielorybiego ttuszczu na
morzu (4 flot) podjeto dopiero ok. 1659 r.
Koncepcja ta byta jednak niedopracowana
i zakonczyta sie utratg kilku jednostek
na skutek pozaréw. Problemem okazala
sie zaréwno niedoskonalo$¢ piecow, jak
i brak odpowiednio wydajnego paliwa do
nich. Dojrzale rozwigzania w tym zakre-
sie, zwane w literaturze anglosaskiej ,try-
work” (stosowane réwniez przez fowcéw
fok, morséw i pingwindéw, ktére réwniez
pozyskiwano na olej), przynidst dopiero
przetom XVIII i XIX w.

Sposobem ,brzegowym” dziataly réw-
niez inne nacje trudnigce sie wie-
lorybnictwem, w tym Durnczycy,
Holendrzy i Anglicy. Dazenia tych
ostatnich do posiadania bazy na
Svalbardzie miato nawet dopro-
wadzi¢ do zbrojnych zatargéw.
Baskowie prébowali zaklada¢
bazy w Szkocji, na Szetlandach,
Wyspach Owczych i Islandii, ale
z reguly na zaludnionych brze-
gach nie byli mile widziani, gdyz
postrzegano ich jako konkurencje
dla miejscowych. Lamiac chrono-
logie i rozszerzajac nieco zakres
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Wedlug jezykoznawcéw w islandzkim
odnalez¢ mozna zapozyczenia z baskij-
skiego, co $wiadczy, ze wyksztalcit sie nawet
rodzaj jezyka wehikularnego (pomocni-
czego). Byt to pidgin baskijsko-islandzki
(nazywany w baskijskim Euskoislandiera,
Islandiera-euskara pidgina, a w islandzkim
— Basknesk-islenskt blendingsmal), ktéry
sktadat sie ze stéw baskijskich, german-
skich i romanskich, a umozliwial wzajemne
komunikowanie. Splot wspomnianych
okolicznosci spolecznych i politycznych,
na ktéry natozyt sie nieurodzaj, doprowa-
dzit do tego, ze w 1615 r. dunski zarzadca
Zachodniej Islandii Ari Magnusson wydat
dekret, w ktorym wyjmowat ,Hiszpanéw”

Baskijska todZ wielorybnicza, zrekonstruowana ii'
na podstawie jednostki odnalezionej w Red Bay. gl

spod prawa i zezwalal kazdemu wolnemu
mezczyznie na ich zabijanie i zajmowa-
nie mienia ofiar. W ciagu kilku tygodni
islandzcy chlopi prowadzeni przez duniskich
urzednikéw zabili ok. 30 baskijskich ryba-
kéw. Nadmieni¢ mozna, ze dekret formalnie
zniesiono dopiero w 2015 r.

LABRADORSKI OBSZAR
POXOWOWY | WIELORYBNICZY

BIZNES

W XV w. Baskowie odkryli wielki ,spi-
chlerz oceaniczny’; czyli Wielkie Lawice
Nowej Fundlandii. By¢ moze byli tam
weze$niej, cho¢ nie ma dowoddéw archeo-
logicznych na dziatania Europejczykéw na
owych wodach miedzy obecnoscia Nor-
manéw w L'Anse-aux-Méduses (Zatoka
Meduz na Pélnocnym krancu Nowej
Fundlandii; w 1960 r. norwescy badacze
odnalezli tam pozostatosci osady wikin-
g6éw datowanej na ok. 1000 r.) a wyprawa
Johna Cabota w 1497 r. Wielkie Lawice to
w istocie grupa podwodnych ptaskowyzow,
lezaca na potudniowy wschéd od wybrzezy
Ameryki. Sa to obszary stosunkowo plyt-
kie, o gtebokosci od 15 do 91 m. Zimny
Prad Labradorski miesza si¢ tam z cieptymi
wodami Pradu Zatokowego. Czesto powo-
duje to ekstremalne mgly, a sytuacje kom-
plikuja dodatkowo géry lodowe splywajace
z Morza Baffina i Morza Labradorskiego
(wiekszo$¢ miedzy kwietniem a sierpniem).
Z drugiej jednak strony mieszanie sie¢ wod
w polaczeniu z uksztattowaniem dna oce-
anicznego wypycha skladniki odzywcze
na powierzchnie. Warunki te przyczynity
sie do powstania jednego z najbogatszych
towisk na $wiecie. Okazalo sie, ze obfity
plankton przyciaga zaréwno dorsze, jak
i walenie, Baskowie poszukiwali tam wiec
jednych i drugich. Rybacy biskajscy, nie
mogac dostarcza¢ $wiezych ryb do portéw
odbiorczych, musieli je konserwowac. Pre-
ferowali sztokfisza, gdyz nie wymagat kosz-
townej soli, a ponadto produkt finalny byt

- bardziej wydajny (cho¢ wyma-
gajacy; suszone ryby — w odroz-
nieniu od zasolonych - Zle zno-
sily wilgo¢) w transporcie. Stacji
brzegowe niezbedne byly réw-
niez wielorybnikom. To za$ dato
poczatek ozywionej dziatalno$ci
Baskéw na pétnocnych wybrze-
zach Ameryki.

Pierwsze wzmianki o obec-
nosci baskijskich wielorybnikéw
na Wielkich Lawicach pochodza
z 1530 r. Statek La Catherine
d’Urtubie (prawdopodobnie
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wal szary)|

Sylwetki wielorybéw, na ktére Baskowie polo-
wali na Zatoce Biskajskiej, Morzu Kantabryj-
skim oraz u wybrzezu Ameryki Pétnocnej.

z Biarritz) powrécil z Atlantyku, przywo-
3¢ 4500 suszonych i peklowanych dorszéw,
a takze tuzin beczek miesa wielorybiego
zakonserwowanego w solance ($wiadczy
to, ze wieloryby ubito niejako przy okazji
i nie potrafiono pozyska¢ najbardziej war-
to$ciowego produktu, czyli oleju). Wtedy
to zaczeto wysyla¢ na zachdd ekspedycje
wylacznie w celu zdobycia oleju wielory-
biego. Zalozy¢ mozna, ze ok. 1540 r. wie-
lorybnictwo na Wielkich Lawicach byto juz
przedsiewzieciem rutynowym, cho¢ nadal
o charakterze ekspedycyjnym.

W polowie XVI w. baskijskie spoteczno-
$ci portowe dysponowaly wypracowanym
i sprawdzonym wzorcem przygotowywania
oraz prowadzenia ekspedycji wielorybni-
czych operujacych po drugiej stronie Atlan-
tyku, wyrastajacym z miejscowych realiow
spotecznych, finansowych i politycznych.
Wynikat on bezpo$rednio z doswiadczen
zdobytych podczas uprawiania zeglugi
na Morzu Srédziemnych oraz akwenach
zachodniej i pétnocnej Europy. Znano roz-
maite formy inwestowania zespolowego
- zaréwno ,proste” spotki okretowe, jak
i rozwiazania bardziej wysublimowane,
by wymieni¢ Commenda (wczesna forma
spotki komandytowej, w ktérej wystepo-
wali ,wspélnik inwestujacy” oraz ,wspdlnik
podrézujacy”). Stosowano rozmaite formy
asekuracji finansowej, np. pozyczki morskie
(Foenus Nauticum; inwestor pozyczal pie-
niadze podrézujacemu kupcowi, a kupiec
byl zobowigzany do ich zwrotu, jesli sta-
tek bezpiecznie powrdcil). Znano z teorii
i praktyki rozwiazanie okre§lane mianem
»awarii wspolnej” (wedlug rzymskiego jesz-
cze Kodeksu Justyniana: ,Gdy dla ulzenia
statkowi towar zostal wyrzucony za burte,
wowczas to, co zostalo poswiecone dla
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wszystkich, powinno by¢ przez wszystkich

poniesione”).

Ekspedycja wielorybnicza, z uwagi na
kapitalochlonnos¢, ale rowniez z uwagi na
dazenie do podzielenia ryzyka, byta wiec
z reguly przedsiewzieciem zespolowym.
W ogolnym przypadku uczestniczyli w nim
wlasciciel statku (w XVI w. zazwyczaj sred-
niej wielkosci galeonu) i grupa inwestorow
dostarczajacych zaopatrzenie i wyposazenie
oraz ewentualnie oplacajacych czes¢ zalogi.
Dla wiasciciela i inwestorow rezerwowano
dwie trzecie lupu (czyli przychodéw ze
sprzedazy oleju wielorybiego i innych
pozyskanych z waleni produktéw), a pozo-
stala cze$¢ otrzymywali cztonkowie zalogi,
w wysokosci zaleznej od ich pozycji w hie-
rarchii stuzbowej i poniesionych naktadéw.
Na przyklad harpunnikéw, bedacych wtas-
cicielami fodzi wielorybniczych, traktowano
jak inwestoréw. Otrzymywali oni wieksze
udzialy, ale wyplacali z nich wynagrodze-
nia dla osad todzi, ktére sami werbowali
i zatrudniali wedtug odrebnych ustalen.

W skiad zalogi duzego wielorybniczego
galeonu wchodzito zwykle ok. 55 ludzi.
Byli to:

v szyper (kapitan) - odpowiedzialny
za kierowanie ekspedycja we wszyst-
kich wymiarach, prowadzenie nawigacji,
codzienng obsluge statku i bezpieczen-
stwo zeglugi, organizacje polowow wielo-
rybow; w jego gestii pozostawala réwniez
rekrutacja pozostatych funkcyjnych i spe-
cjalistow (oficeréw, podoficeréw, harpun-
nikéw) oraz szeregowych czlonkéw zatogi;
kapitan byl wiascicielem (armatorem)

Piecze¢ miejska Hondarribia z 1266 r. Podobne
sceny uwieczniono na pieczeciach Bermeo oraz
Biarritz. todzie uzywane do polowan zwane
byty przez Baskow ,txalupa”, skad wywodz3 sie
francuskie stowo ,,chalupa" i polskie ,,szalupa".

statku lub zaufanym czlowiekiem arma-
tora (grupy armatoréw);

v agent inwestorow — doradca kapitana
w sprawach dotyczacych zabezpieczenia
intereséw; mégl by¢ jednym z inwestoréw
badz ich zaufanym przedstawicielem;

v pilot (nawigator) — odpowiedzialny za
okreslanie pozycji, wyznaczania i utrzymy-
wanie kursu wedtug wytycznych kapitana;

v bosman - odpowiedzialny za utrzyma-
nie takielunku oraz codzienna obsluge
statku zgodnie z rozkazami szypra (kapi-
tana); byt przetozonym wszystkich zegla-
rzy (marynarzy);

v/ ochmistrz — odpowiedzialny za gospo-
darke wiktuatami i wodg (niekiedy rowniez
za zaprowiantowanie statku w ramach
kwoty przeznaczonej przez inwestorow);
byt przetozonym chlopcow kabinowych;

Zachodni kraniec wyspy Saddle. Nad brzegiem zrekonstruowano typowe baskijskie stanowisko do
wytopu ttuszczu ubitych waleni. Do miedzianego kotta posadowionego na kamiennym palenisku
wktadano ptaty ttuszczu waleni przyholowanych z morza i rozbieranych w bezposredniej bliskosci
stanowiska. Na poczatku cyklu pracy uzywano drewna pozyskiwanego miejscowo (Labrador pokrywa
jednak tundra i drzew o wysokiej wartosci palnej jest tam niewiele). Po wytopieniu pierwszej par-
tii oleju na jego powierzchnie wyptywaty odwodnione, twarde tkanki (skwarki). Wydobywano je
i uzywano jako swoistego brykietu. Ttuste odpadki pality sie mocnym, goracym ptomieniem, dajac
wystarczajaco duzo ciepta, by topic kolejne partie surowca. Stanowiska byty kryte dachéwkami przy-
wiezionymi z Hiszpanii, co znakomicie utatwiato archeologom ich odszukanie.
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wielorybnikéw, znajdujaca sie na wyspie Saddle. Wystawiono

ja w miejscu wielorybniczego cmentarza, gdzie odnaleziono szczatki ok. 140 iberyjskich zeglarzy.
Zauwazyc nalezy, ze doktor Barkham odszukata w trakcie badan archiwalnych testament marynarza
Juan Martinez de Larrume, spisany na Labradorze, a konkretnie w Butus, czyli Red Bay. Datowany jest
na 22 czerwca 1577 r. Jest to najstarszy znany dokument cywilny sporzadzony w Kanadzie.

v starszy ciesla — odpowiedzialny za utrzy-
manie kadtuba, drzewc, fodzi i innych ele-
mentéw drewnianych; byl przelozonym
druzyny ciesielskiej;

v starszy uszczelniacz — odpowiedzialny
za szczelno$¢ kadluba; byt przetozonym
druzyny uszczelniaczy;

v cyrulik - odpowiedzialny za zdrowie
zalogi; przeprowadzal proste zabiegi,
wydzielal medykamenty, byt z reguly row-
niez golibroda i fryzjerem;

v bednarz/kowal - odpowiedzialny za
jako$¢ barytek na poktadzie, ich naprawy
i wytwarzanie nowych w bazie brzegowej,
wykuwanie i prostowanie harpunow oraz
inne roboty kowalskie; byt przelozonym
druzyny bednarsko-kowalskiej;

¢ harpunnicy - starsi todzi wielorybni-
czych, niekiedy ich wlasciciele (wowczas
sami werbowali i wynagradzali osady);
dyscyplinarnie podlegali kapitanowi,
a organizacyjnie — zazwyczaj agentowi;

v/ starsi marynarze — doswiad-
czeni ,ludzie od masztow
i zagli”; podlegali bosmanowi;

v mlodsi marynarze — czelad-
nicy w morskim fachu wedlug
organizacji cechowej, zazwy-
czaj w wieku 16-19 lat, zwykle
w trakcie pierwszej lub drugiej
wyprawy na stanowisku mary-
narskim; wczesniej wiekszos¢
wdrazala si¢ w prace na morzu
jako chfopcy kabinowi; podle-
gali bosmanowi;

v/ chlopcy kabinowi - ucznio-
wie w morskim fachu wedtug
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organizacji cechowej; odpowiedzialni
za obowiazki stewardéw, utrzymanie
w ,przezroczystosci” elementéw szklanych
(w tym klepsydry i kompasu), wykonywa-
nie innych prac pomocniczych; podlegali
ochmistrzowi.

Baskijska potnocnoamerykanska ekspe-
dycje wielorybnicza organizowano zwykle
zimg w sezonie poprzedzajacym wyjécia na
morze. Armatorzy i inwestorzy zrzeszali
sie w spotki, a po osiagnieciu porozumienia
rozpoczynali niespieszny proces rekrutacji
zalég. Gléwnym portem byta Pasaia u ujscia
rzeki Ibaia. Miasto dysponowato portem
na tyle duzym i dogodnym, ze zimowaly
tam okrety réwniez z francuskiej Baskonii.
Statki wielorybnicze wyruszaly pod koniec
marca i na poczatku kwietnia. Pokonanie
3400 Mm dzielacych Baskonie od wybrzezy
Labradoru zajmowato zwykle okoto szesciu
tygodni. Nawigator prowadzit statek na pét-
nocny Atlantyk, na akwen zwany obecnie

e

Beczka o pojemnosci ok. 200 |. Od jakosci beczek uzaleznio
posrednio - rentownos¢ catej ekspedycji. Wyjasnia to, dlaczego bednarz
(bednarz/kowal) byt jednym z kluczowych rzemiesInikow.

Ciesning Dunska (miedzy Islandig a Gren-
landig), gdzie mozna bylo ztapa¢ wiatr wie-
jacy ku zachodowi. Polowy prowadzono do
zapelnienia fadowni (zwykle mieszczacej od
400 do 1100 beczek). Jezeli szyprowi i zato-
dze sprzyjalo szczescie, udawalto sie to juz
w pazdzierniku lub na poczatku listopada.
W przeciwnym razie statki pozostawaly
u wybrzezy Ameryki az do pojawienia sie
pierwszego lodu w grudniu lub nawet na
poczatku stycznia. Powrotna droga byla
krotsza, gdyz nie wymagala nadktadania
drogi w celu wejscia w obszar dogodnych
wiatrow. Liczyta ok. 3000 Mm, a jej pokona-
nie zajmowalo zwykle cztery tygodnie.

NA AMERYKANSKIM LADZIE

Baskijscy wielorybnicy byli szczegélnie
aktywni na wodach zwanych przez nich
Grandbaya (Wielka Zatoka), noszacych
na wspoétczesnych mapach miano Cies-
niny Bella Isle. Akwen 6w oddziela Nowa
Fundlandie od potudniowego Labradoru
(laczac Zatoke Swietego Wawrzynca
z Atlantykiem). Pierwsze stacje brzegowe,
w ktorych wytapiano olej, mogly powstaé
pod koniec trzeciej dekady XVI w., cho¢
najwczesniej odnalezione dokumenty
poswiadczajace taka aktywnos¢ datowane
sa na 1548 r. Z Ameryki do Pasaia — ale
réwniez do Bristolu, Londynu i portéw
Flandrii — plyneta wéwczas lumera, czyli
wysokiej jakosci olej stuzacy jako paliwo
do lamp. Sain lub grasa de balena (ttuszcz
wielorybi) wymieszany z pakulami i smota
uzywany byt jako lepiszcze do uszczel-
niania drewnianych kadlubéw. Fiszbiny
stosowano w ekskluzywnym krawiectwie.
Tworzono z nich farthingale, czyli azurowe
konstrukcje stuzace nadaniu spédnicom
pozadanego ksztattu i wizualnego posze-
rzenia dolnej potowy ciala. Moda ta naro-
dzila si¢ w XV w. w Hiszpanii, farthingale
za$ podkreslaly wysoka pozycje spoteczna
i zamoznos¢. Pézniej nastal czas gorsetow
i parasolek. Kos¢ wielorybia
wykorzystywano do wytwarza-
nia rekojesci sztuécéw, plytek do
inkrustowania drewna, material
rzezbiarski (modne byly figury
szachowe) oraz wytwarzania
setek innych przedmiotéw, kto-
rych posiadanie komunikowalo,
ze wlasciciel zajmuje wysoka
pozycje na spofecznej drabinie.

Do ok. 1600 r. Baskowie jako
jedyni trudnili si¢ wielorybni-
ctwem u péinocno-zachodnich
wybrzezy Ameryki, wzdluz potu-
dniowego Labradoru i wschod-
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Model galeonu wielorybniczego San Juan, ekspono-
wany w Albaola Itsas Kultur Faktoria, bedacym obecnie

jedna z gtownych atrakcji turystycznych Pasaia.

niego Quebecu. Polowania na wieloryby
osiagnely szczyt w latach 60. i 70. XVI w,,
a nastepnie, ok. 1579 r,, ich intensywnos¢
zaczela male¢. Powodem bylo zapewne
przetrzebienie stad, ale chyba tez zmiana
tras migracji waleni. Wielorybnicy odpo-
wiedzieli przedluzeniem sezonu lowie-
ckiego az do pojawienia sie zlodzenia.
W okresie najwiekszego rozkwitu owego
przedsiewziecia na wody amerykanskie
wysylano rocznie $rednio 15 statkow
(z Baskonii hiszpanskiej i francuskiej),
a w niektérych latach przebywalo tam
nawet 20 jednostek. W najlepszych latach
pozyskiwano ok. 18 000 beczek oleju,
a $rednio — 14 000. W obfitym sezonie od
harpunéw i lanc ginelo zatem co najmniej
200 wielorybéw rocznie. Najnowsze bada-
nia archeologiczne pozwalaja szacowac,
z uwzglednieniem rozmaitych turbulencji
i wahan sezonowych, ze w okresie swojej
péInocnoamerykanskiej aktywnosci Basko-
wie ubili nie mniej niz 13 000 waleni.
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Zeglarze z pirenejskiego podgérza zorga-
nizowali ok. 35 stacji brzegowych na polu-
dniowym wybrzezu Labradoru, pétnocnych,
zachodnich oraz potudniowych wybrze-
zach Nowej Fundlandii, terenie obecnego
Nowego Brunszwiku (w tym w rejonie
ujécia Riviere du Nord i Caraquet do Baie
de Caraquet oraz na wybrzezach Baie des
Chaleurs), Wyspie Ksiecia Edwarda, wyspie
Cape Breton (i by¢ moze innych miejscach
na Nowej Szkocji). W sezonie polowowym

przebywalo w nich ok. 2000 mezczyzn,
z tego polowa w najwiekszym obozowisku
i punktach pokrewnych, czyli labrador-
skiej przystani, zwanej od czerwonych skat
otaczajacych niewielky zatoke Belea Baya
(Czerwona Zatoka, obecnie Red Bay). Do
chwili obecnej archeologowie zidentyfiko-
wali na Labradorze 16 punktéw, w ktorych
suszono dorsze oraz wytapiano wielorybi
olej. Procz tego odkryto trzy stanowiska po
vigias. W normalnych warunkach owe pro-
wizoryczne brzegowe instalacje opuszczano
na zime, ale zalogi, ktére polowaly zbyt
dlugo i zaskoczyto je zlodzenie, kilkukrot-
nie tam zimowaly. Wydarzenia takie mialy
miejsce w latach 1576-1577, 1584-1585,
a nastepnie w latach 1603-1604. Co inte-
resujace, najstarszy zachowany testament
spisany w obecnej Kanadzie byt ostatnia
wola baskijskiego wielorybnika Joanesa de
Echaniza. Kontakty z miejscowymi i tam
zaowocowaly powstaniem jezyka pidzin,
tym razem baskijsko-algonkinskiego.
W odréznieniu od stosowanego na Islandii,
gdzie miejscowi uczeni sporzadzili kilka
glosariuszy, nic z niego wlasciwie nie pozo-
stalo poza méwiona tradycja i domniema-
niami filologéw.

Stacja brzegowa skladafa sie z dwdch
podstawowych obiektow. Pierwszym byt
warsztat bednarski z kuznia, budowany
zazwyczaj stosunkowo solidnie (co zro-
zumiale, gdyz uszkodzenia beczek mogly
obréci¢ w niwecz caly wysilek uczestni-
kéw ekspedycji), drugim - stanowiska do
wytopu oleju. Znajdowaly sie tam duze
miedziane kotly o wysokosci 1,2-1,5 m,
posadowione na paleniskach wykonanych
z lokalnego granitu lub przywiezionego
z Europy piaskowca. Wznoszono wiecej
palenisk niz wykorzystywano, gdyz lokalny
granit szybko niszczal pod wplywem tem-
peratury. Kociol przenoszono wéwczas
na palenisko zapasowe. Wieloryby pota-
wiano tak jak w baskijskim wielorybni-
ctwie przybrzeznym. Stuzyly do tego todzie
zwane chalupas (chaloupes), obsadzone
przez sternika, pieciu wioslarzy i harpun-

CHARAKTERYSTYKA GALEONU SAN JUAN

Trzymasztowy galeon San Juan byt statkiem o trzech poktadach ciagtych i kasztelu rufowym zaj-
mujacym ok. 2/5 dtugosci poktadu gtéwnego. Nosnosc ok. 300 t. Dtugos¢ kadtuba 27,1 m, szerokos¢
catkowita 10,43 m, szeroko$¢ pawezy rufowej 3,94 m, wysokos¢ kadtuba 6,54 m. Powierzchnia zagli to
467 m? (z wyjatkiem taciriskiego bezanzagla pozostate to: rejowe, prostokatne lub trapezowane), w tym:

zagiel podbukszprytowy 34 m?, fokzagiel 87 m? (zrefowany 58 m?), fokmarsel 42 m?, grotzagiel 254 m

2

(zrefowany103 m?), taciriski bezanzagiel 70 m? (zrefowany 55 m?). Podstawowym budulcem byt dab
pozyskiwany z lasow w nawarryjskiej Dolinie Sakana. Tamtejsze lasy podlegaty procesowi wielopokole-
niowej ,planowej uprawy”. Drzewa przycinano tak, by uzyskiwac zaréwno belki i deski, jak i krzywulce.

Charakterystyka powstata wedtug szacunkow w oparciu o pomiary wraku odnalezionego na wodach
kanadyjskich (Red Bay na potnocnym brzegu ciesniny Bella Isle) w 1978 .
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Z DZIEJOW ZEGLUGI

—_— s ™ Hanzy, ale taki sam fenomen stat si¢ udzia-
tem komun miejskich Baskonii. W 1512 r.
poludniowa czes¢ starego Krdlestwa

Labrador Labrador . .
Nawarry (bedacego polityczng emanacja
o osada rypacka etnosu baskijskiego) zostata podbita przez
L (respélcasens) Krélestwo Kastylii i Aragonii, w wyniku

Ciednina tathu . ;s . .
s czego stala sie trwale cze$cia Hiszpanii.

Zatoka
Swigtego Wawrzyrica

il

nika. Ubite zwierzeta rozbierano na plazy,
czesto przy wykorzystaniu drewnianych
pomostéw. Wytopiony olej po schlodzeniu
przelewano do beczek o pojemnosci ok.
200 1, ktére holowano do burty statku-bazy
i sktadano w jego tadowniach.

Pracowano w trudnych warunkach,
zwlaszcza dla ludzi z obszaru biskajskiego,
nawet jezeli zalozymy, ze klimat byt nieco
bardziej sprzyjajacy. Srednie dzienne
temperatury obecnie wahaja sie od ok.
6°C w maju (a wiec na poczatku sezonu),
poprzez 16°C w sierpniu (cho¢ najnizsza
odnotowana temperatura sierpnia to 0,5°C),
do 3,5°C z listopadzie. W grudniu pojawiaja
sie juz temperatury ujemne. Mieszkancy
poludnia Europy Atlantyckiej mierzyli sie
wiec z ustawicznym chlodem, a nawet zim-
nem. Trudne warunki, wypadki (wydaje sie,
ze $miertelne zniwo nawet niewielkich ska-
leczen zbierat tezec) skutkowaly zgonami.
Na wyspie Saddle odnaleziono cmentarzy-
sko zfozone z ponad 140 pochowkéw mez-
czyzn w wieku 22-24 lat i dwéch chiopcow,
ktéry w chwili zgonu mieli 12-14 lat.

W wyniku ozywienia kanadyjskiego
zainteresowania baskijskim dziedzictwem
w latach 70. XX w. zainicjowano w Red
Bay kompleksowy zwiad archeologiczny.
Rezultaty okazaly sie nader interesujace.
W 1978 r. odkryto stosunkowo dobrze
zachowany wrak duzego statku. Kwerenda
archiwalna pozwolifa stwierdzi¢, ze jest

Ladowe zaplecze baskijskiego wielorybnictwa pétnocnoamerykanskiego.

to galeon San Juan, ktéry zatonal pod
koniec sezonu potowowego w 1565 r. Kapi-
tan i zaloga zdotali uratowaé zagle i czes¢
tadunku, a nastepnie wrécili do Baskonii na
pokladzie innego statku. Jego szyper, Joanes
de Portu, ponownie przybyt do Nowego
Swiata i z powodzeniem kontynuowat akcje
ratowniczg, odzyskujac wiekszo$¢ fadunku.

Do 2004 r. odnaleziono jeszcze dwa
wraki, w tym jeden niemal catkowicie znisz-
czony przez pozar oraz $wietnie zachowana,
niemal kompletng, o§miometrowa 16dz wie-
lorybniczg. Odkrycia archeologiczne zaini-
cjowaly szereg miedzynarodowych i baskij-
skich programéw badawczych, w tym
ukierunkowany na rekonstrukcje galeonu
San Juan, ale to juz zupelnie inna opowies¢.

POLITYCZNE GWOZDZIE
DO TRUMNY

Baskijskie wielorybnictwo amerykanskie
rozwijalo sie w cieniu wielkiej polityki. Tym
niemniej wywierala ona nar przemozny
wplyw. Postawi¢ mozna nawet teze, ze
Baskowie nie dostrzegli tego, iz $rednio-
wieczne byty polityczne, do$¢ amorficzne,
spajane nie do korca ostrymi wiezami
zaleznosci lennych i monarszych przywile-
jOw, wypierane sa przez znacznie bardziej
scentralizowane panstwa. Przyniosto to
spadek znaczenia zwigzkéw miast morskich
i kupieckich, czego koronnym przykladem
byta postepujaca degradacja niemieckiej

Albaola Itsas Kultur Faktoria. Procz budowy repliki wielorybniczego galeonu placéwka posiada pod-
dawana obecnie renowacji pogtebiarke Jaizkibel. Statek zbudowano w stoczni Euskalduna w Bilbao

W porcie Pasaia do 1984 r. Nazwe wziat od domin

yo e

™ w 1933 . Jest jedynym zachowanym nitowanym wytworem baskijskiego okretownictwa. Pracowat

ego nad portem szczytu

%oy

W latach 1586-1588 statki i marynarze
z baskijskich portéw weszli w sklad armady
szykowanej przeciw Anglii. Poddani
Elzbiety I i kolejnych angielskich krélow
nie trudzili sie wiec w wynajdywaniu sub-
telnosci i jednostki baskijskie atakowali jako
hiszpariskie. Uderzylo to powaznie w rybo-
towstwo i wielorybnictwo. Réwnocze$nie
zmienil sie model obecnosci Europejczykéw
w Ameryce. O ile Baskowie dzialali wedtug
sredniowiecznego modelu zaktadajacego
tworzenie sezonowych baz ladowych, o tyle
inne nacje (Holendrzy, Anglicy, Francuzi)
postawili na stala obecnos¢ na wybrzezu
(faktorie handlowe), a nastepnie posuwanie
sie w glab ladu. Na to sama Baskonia byta
zbyt staba politycznie, finansowo i demo-
graficznie, Hiszpania za§ Ameryka Pot-
nocng, a zwlaszcza jej péinocnymi wybrze-
zami, nie byla zainteresowana.

Pozostatos¢ krolestwa polozona na pot-
noc od Pirenejéw w 1589 r. spojona zostala
unig personalng z Francja, a w 1620 r. — for-
malnie inkorporowana. Wydawalo sie wow-
czas, ze patronat francuskich krélow stwo-
rzy parasol nad baskijskim (a przynajmniej
potnocnobaskijskim) biznesem morskim
w Ameryce. Wszak od 1534 r., czyli pierw-
szej wyprawy Jacquesa Cartiera, powoli, ale
do$¢ konsekwentnie, rozwijalo sie osadni-
ctwo galijskie wzdtuz Rzeki Swietego Waw-
rzynfica i na Labradorze (Nowa Francja lub
Akadia). Nadzieje prysly, gdy w wyniku
postanowieni pokoju w Utrechcie (1713 r.),
koniczacego wojne o sukcesje hiszpanska,
Francja oddata Wielkiej Brytanii Nowa
Fundlandig, Nowa Szkocje oraz wybrzeza
Zatoki Hudsona. Baskéw zdecydowanie
wyrugowano wowczas z Wielkich Lawic.

A

Zdjecia: jesli nie zaznaczono inaczej -
Krzysztof Kubiak.




NIE TYLKO Z GDYNI

W sieci kraza historyczne zdjecia Gdanska — a czasem nawet tra-
fiaja do poczty redaktora AM. Jedno z nich warto przenies¢ na ten
papier, cho¢ wydaje si¢ mato interesujace, tym bardziej ze skan jest
niskiej rozdzielczosci. To widok na Zielony Most, ktory w tym przy-
padku zastania urode obu brzegéw Mottawy. Ale...! Na rufie statku

widocznego za przestami mozna odczyta¢ dwie ostatnie z czterech
liter nazwy ,-ck” i dwie pierwsze portu macierzystego ,Gd...” Nie
ulega watpliwosci, Ze to Puck Zeglugi Polskiej, czyli zdjecie wykona-

no w latach 1935-1939. Na pytanie, co nasz drobnicowiec robil tak blisko
mostu i na $rodku rzeki, odpowiedz kryje sie¢ w dwczesnych zwyczajach

ARCHIWUM MORSKIE IM. JERZEGO MICINSKIEGO

MitOSNIK PROMOW | WIDOKOWEK!

Czesto piszemy o osiagnieciach ,amatorskich” wydawcow wi-
dokéwek z portretami statkéw, ale nie wspomnieliSmy jeszcze
o Arkadiuszu Lubce z Poznania, ktory jest rekordzistg, jesli chodzi
o liczbe wydanych kartek. Katalog jego prac liczy ponad 120 pozy-
cji — w wiekszosci sa to promy i statki pasazerskie, sfotografowane
przez samego wydawce. Reproduk ujemy widokéwke z 2025 r., na
ktérej widnieje 30-letni wowczas Finntrader — dzieto Stoczni Gdan-
skiej. Zdjecie powstato w Swinoujsciu, dokad prom czasem zawija,
chociaz pracuje gléwnie na linii Malmé — Travemiinde.

Fot. Arkadiusz Lubka.

MOLO MOLU NIEROWNE

portowych. Puck byl po zatadunku ze spichlerzy i czekal, az statek, ktéremu

ustapil miejsca przy kei, zacumuje i zwolni farwater.

Fot. domena publiczna.

POMNIK PRZEGRANYCH BITEW

Krzysztof Kubiak przystal nam zdjecie wymownego fragmentu pomnika
wzniesionego w Kartagenie dla uczczenia hiszpaniskich marynarzy, uczestni-
kéw bitew pod Cavite (Zatoka Manilska) i Santiago de Cuba podczas wojny
z USA (1898 r.). W obu starciach
poleglo 400 Hiszpandw i tylko
dwéch Amerykandw. Rzezba na
»,dziobie” flagowego krazownika
adm. Cervery Infanta Maria Tere-
sa nosi tytul ,Bohaterstwo” Moze
to dalekie skojarzenie, ale redak-
torowi AM hiszpanski monument
przypomina stracong szans¢ na
marynarski pomnik w Gdyni, na
Skwerze Kosciuszki... Dodajmy,
ze dzielo z Kartageny sfinanso-
wano z narodowej zbiorki, a nie

z miejskiego budzetu!

mozna zrozumie¢, ale braku podstawowych informacji - juz nie.

Fot. Marek Btus. &

Fot. Krzysztof Kubiak.

CO TO ZA RURY?

Na terenie Twierdzy Wistoujscie mozna odby¢ spacer przez sekcje kadluba
ci$nieniowego U-Boota typu Vllc. Sg starannie ustawione i polaczone pomosta-
mi, co $wiadczy, Ze traktuje sie je jako staly element wystawy plenerowej. Czego$
jednak brakuje i jest to brak powazny, biorac pod uwage przecietnego turyste
- nie ma tablic informujacych, co to jest. Zwiedzajac Twierdze, bylismy tym
zaskoczeni, bo inne obiekty sa opisane wzorowo, m.in. przez Studio Projektowe
Casamata. Kilka lat temu Muzeum Gdarska - gospodarz Twierdzy — zapo-
wiadato umieszczenie w sekcjach planszowej wystawy o produkeji U-Bootéw
w stoczniach nad Martwa Wisla. Rezygnacje z tego prostego przedsiewziecia

Cykl pod tym tytutem w dawnym ,Morzu” miat zadzi-
wiac¢ rozmachem przybrzeznych inwestycji w nadmorskich
kurortach. My odwrotnie — zaprezentujemy uzasadniong
skromno$¢ takich budowli. Na starym molo w Scharbeutz
nie mogly sie mina¢ dwie spacerujace pary, bo stuzylo ono
przede wszystkim jako przystan dla parowcow przywo-
z3cych letnikow z pobliskiej Lubeki. Jego mikre rozmiary
i wzglednie lekka konstrukcja zabezpieczaly gmine przed
kosztami napraw szkéd spowodowanych przez kaprysy zi-

mowej pOgOdY' Fot. archiwum redakgji.
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